
ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
ΜΕΡΟΣ Α΄
ΣΧΕΔΙΑ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ

(Σ.Β.Α.Κ.)
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΕΚΠΟΝΗΣΗ ΚΑΙ ΣΤΟΧΟΙ ΤΩΝ Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 1 Αντικείµενο και πεδίο εφαρµογής
Άρθρο 2 Ορισµοί
Άρθρο 3 Σκοπός και αρχές κατάρτισης των Σχεδίων

Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας
Άρθρο 4 Αρµοδιότητες του φορέα εκπόνησης
Άρθρο 5 Σύσταση οµάδας εργασίας µε αντικείµενο την

κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 6 Λειτουργία του δικτύου φορέων - Σύµφωνο

συµµετοχής
Άρθρο 7 Κύκλος Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 8 Διαδικασία εξέτασης και χαρακτηρισµού

Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 9 Επικαιροποίηση σχεδίου δράσης - Αναθεώρη-

ση Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 10 Εποπτεία Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 11 Ηλεκτρονική πλατφόρµα Σχεδίων Βιώσιµης

Αστικής Κινητικότητας (Η.Π.Σ.Β.Α.Κ.)
Άρθρο 12 Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄
Άρθρο 13 Μεταβατικές διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄
Άρθρο 14 Καταργούµενες διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄
ΜΕΡΟΣ Β΄
ΜΙΚΡΟΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΑ ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ

ΟΧΗΜΑΤΑ (Ε.Π.Η.Ο.) - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ
Ν. 2696/1999 [ΚΩΔΙΚΑΣ ΟΔΙΚΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ
(Κ.Ο.Κ.)]
Άρθρο 15 Ορισµοί - Τροποποίηση του άρθρου 2 του

Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 16 Όρια Ταχύτητας των Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίη-

ση του άρθρου 20 του Κ.Ο.Κ.

Άρθρο 17 Στάση και Στάθµευση των Ε.Π.Η.Ο. - Τροπο-
ποίηση του άρθρου 34 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 18 Ειδικοί κανόνες για τους οδηγούς Ε.Π.Η.Ο. -

Τροποποίηση του άρθρου 40 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 19 Τροχοπέδηση Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του

άρθρου 59 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 20 Φώτα Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του άρθρου

76 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 21 Μηχανισµοί, εξαρτήµατα και συσκευές

Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του άρθρου 81 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 22 Ειδικές διατάξεις για τα Ε.Π.Η.Ο. - Τροπο-

ποίηση του άρθρου 82 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 23 Άδειες οδήγησης - Κυρώσεις - Άδειες εκπαι-

δευτών υποψήφιων οδηγών - Τροποποίηση του άρθρου
94 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 24 Έγγραφα ταυτοποίησης του οδηγού - Τρο-

ποποίηση του άρθρου 100 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 25 Επιβολή διοικητικών µέτρων - Τροποποίηση

του άρθρου 103 του Κ.Ο.Κ.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΕΙΔΙΚΕΣ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΑ Η-

ΛΕΚΤΡΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ (Ε.Π.Η.Ο.)
Άρθρο 26 Προϋποθέσεις κυκλοφορίας των Ε.Π.Η.Ο.
Άρθρο 27 Εποπτική αρχή - Οικονοµικός φορέας
Άρθρο 28 Υποχρεώσεις παρόχων και εκµισθωτών

Ε.Π.Η.Ο.
Άρθρο 29 Κυκλοφορία ποδηλάτων µε υποβοηθούµενη

ποδηλάτηση
Άρθρο 30 Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Β΄
Άρθρο 31 Μεταβατικές διατάξεις του Κεφαλαίου Β΄
ΜΕΡΟΣ Γ΄
ΕΝΣΩΜΑΤΩΣΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ ΤΗΣ Ο-

ΔΗΓΙΑΣ 2018/645 ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ
ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ ΤΗΣ 18ΗΣ ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2018 ΚΑΙ
ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΠΡΟΕΔΡΙΚΩΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΩΝ
74/2008 και 51/2012

ΒΟΥΛΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ

Πρωτ.                         Από τα επίσηµα Πρακτικά της ϞΕ΄, 10 Μαρτίου 2021,   
Αριθ. Συνεδρίασης της Ολοµέλειας της Βουλής, στην οποία

Διεκπ.                         ψηφίστηκε το παρακάτω σχέδιο νόµου:

Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικότητα - 
Ρυθµίσεις για τον εκσυγχρονισµό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών 

του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών και άλλες διατάξεις



ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΟΔΗΓΟΥΣ ΟΔΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ -

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΤΟΥ Π.Δ. 74/2008
Άρθρο 32 Σκοπός - Αντικατάσταση του άρθρου 1 του

π.δ. 74/2008
Άρθρο 33 Πεδίο εφαρµογής του Πιστοποιητικού Επαγ-

γελµατικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) -Τροποποίηση του άρ-
θρου 3 του π.δ. 74/2008 (παρ. 1 και 2 του άρθρου 1 της
Οδηγίας 2018/645)
Άρθρο 34 Χορήγηση Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης - τό-

πος περιοδικής κατάρτισης - Τροποποίηση του άρθρου 7
του π.δ. 74/2008 (παρ. 3 του άρθρου 1 της Οδηγίας
2018/645)
Άρθρο 35 Χορήγηση Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης - Α-

ντικατάσταση του άρθρου 6 του π.δ. 74/2008 (παρ. 4 του
άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)
Άρθρο 36 Ενωσιακός κωδικός - Αντικατάσταση του άρ-

θρου 8 του π.δ. 74/2008 (παρ. 5 του άρθρου 1 της Οδη-
γίας 2018/645)
Άρθρο 37 Βάση δεδοµένων εφαρµογής - Προσθήκη νέ-

ου άρθρου 8Α στο π.δ. 74/2008 (παρ. 6 του άρθρου 1 της
Οδηγίας 2018/645)
Άρθρο 38 Αντικατάσταση και προσθήκη Παραρτηµά-

των - Τροποποίηση του άρθρου 14 του π.δ. 74/2008 (παρ.
7 του άρθρου 1 και Παραρτήµατα της Οδηγίας 2018/645)
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΠΡΟΣΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑΣ

ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΟΔΗΓΙΑ 2006/126/ΕΚ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ
ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ ΤΗΣ 20ΗΣ ΔΕ-
ΚΕΜΒΡΙΟΥ 2006, ΟΠΩΣ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΗΚΕ ΜΕ ΤΙΣ Ο-
ΔΗΓΙΕΣ 2008/65/ΕΚ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ 27ΗΣ ΙΟΥΝΙ-
ΟΥ 2008, 2009/113/ΕΚ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ 25ΗΣ ΑΥ-
ΓΟΥΣΤΟΥ 2009 ΚΑΙ 2011/94/ΕΕ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ
28ΗΣ  ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 2011 - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ
ΤΟΥ Π.Δ. 51/2012 (Α΄ 101) 
Άρθρο 39 Σκοπός - Αντικατάσταση του άρθρου 1 του

π.δ. 51/2012
Άρθρο 40 Χορήγηση άδειας οδήγησης - Αντικατάστα-

ση του άρθρου 6 του π.δ. 51/2012 (παρ. 1 του άρθρου 2
της Οδηγίας 2018/645)
Άρθρο 41 Αµοιβαία συνδροµή - Αντικατάσταση του άρ-

θρου 21Α του π.δ. 51/2012 (παρ. 3 του άρθρου 2 της Ο-
δηγίας 2018/645)
ΜΕΡΟΣ Δ΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟ, ΤΗΝ ΑΠΛΟΥ-

ΣΤΕΥΣΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΨΗΦΙΟΠΟΙΗΣΗ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΩΝ ΤΟΥ Υ-
ΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
Άρθρο 42 Ρυθµίσεις θεµάτων κυκλοφορίας αυτοµατο-

ποιηµένων οχηµάτων -  Τροποποίηση του άρθρου 13 του
ν. 2696/1999 
Άρθρο 43 Εκδηλώσεις παλαιών οχηµάτων - Τροποποί-

ηση του άρθρου 49 του ν. 2696/1999
Άρθρο 44 Ταξινόµηση οχηµάτων - Αντικατάσταση του

άρθρου 9 του ν. 2465/1997 (Α΄ 28)
Άρθρο 45 Χορήγηση αδειών Κυκλοφορίας Επιβατηγών

Δηµοσίας Χρήσης Ειδικής Μίσθωσης
Άρθρο 46 Ρύθµιση θεµάτων χορήγησης αδειών κυκλο-

φορίας φορτηγών ιδιωτικής χρήσης - Τροποποίηση του
άρθρου 2 του β.δ. 281/1973

Άρθρο 47 Χορήγηση δυνατότητας συνέχισης εκµετάλ-
λευσης φορτηγού ή λεωφορείου δηµόσιας χρήσης µετά
τη συνταξιοδότηση
Άρθρο 48 Επαναχορήγηση ειδικής άδειας οδήγησης

Ε.Δ.Χ. - Τροποποίηση του άρθρου 95 του ν. 4070/2012 
Άρθρο 49 Ρύθµιση κοινωνικών διατάξεων στις οδικές

µεταφορές - Τροποποίηση εξουσιοδοτικών διατάξεων
του άρθρου 14 του ν. 3534/2007
Άρθρο 50 Αυτοδίκαιη άρση παρακράτησης κυριότητας

για οχήµατα ιδιωτικής χρήσης
Άρθρο 51 Σύσταση Μητρώου Εισαγόµενων Μεταχειρι-

σµένων Οχηµάτων
Άρθρο 52 Αστικά Κέντρα Ενοποίησης Εµπορευµάτων

(Α.Κ.Ε.Ε.) - Αντικατάσταση του άρθρου 4 του
ν. 4302/2014
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΆΔΕΙΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ - ΣΧΟΛΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ
Άρθρο 53  Ρυθµίσεις θεµάτων δοκιµασιών προσόντων

και συµπεριφοράς
Άρθρο 54  Κατηγορίες αδειών οδήγησης και ισοδυνα-

µίες - Τροποποίηση των άρθρων 3 και 4 του π.δ. 51/2012
Άρθρο 55 Αίτηση συνταξιοδότησης από εκπαιδευτή υ-

ποψηφίων οδηγών 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ΄
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ

ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
Άρθρο 56 Διεύρυνση ειδικοτήτων των ιατρών που δύ-

νανται να ενταχθούν στο Μητρώο Ιατρών του άρθρου 56
του ν. 4663/2020 - Τροποποίηση του Παραρτήµατος ΙΙΙ
του π.δ. 51/2012 
Άρθρο 57 Αρµοδιότητα εποπτείας και παρακολούθη-

σης της συµβατικής συµφωνίας Ελληνικού Δηµοσίου και
Διαχειριστή Υποδοµής και απαλλαγή της χρηµατοδότη-
σης του τελευταίου από τον Φ.Π.Α. - Τροποποίηση του
άρθρου 30 του ν. 4408/2016
Άρθρο 58 Σύναψη προγραµµατικών συµβάσεων
Άρθρο 59 Κυρώσεις για εγκρίσεις τύπου οχηµάτων –

Τροποποίηση του άρθρου 50 του ν. 4530/2018 
Άρθρο 60 Κωδικοί κοινού λεξιλογίου για τις δηµόσιες

συµβάσεις (CPV) –Τροποποίηση του πίνακα 1 του άρ-
θρου 38 του ν. 4710/2020 
Άρθρο 61 Μητρώο Εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο.
Άρθρο 62 Ανακατασκευή οικοδοµών στον Δήµο Λη-

ξουρίου - Τροποποίηση του άρθρου 43 του ν. 4305/2014
Άρθρο 63 Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Γ΄
Άρθρο 64 Καταργούµενες διατάξεις του Κεφαλαίου Γ΄
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ΄ 
ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟ-

ΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
Άρθρο 65 Παράταση διάρκειας ισχύος σύµβασης Υπο-

χρέωσης Δηµόσιας Υπηρεσίας (ΥΔΥ)-Τροποποίηση του
άρθρου 12 του ν. 3891/2010
Άρθρο 66 ΄Εκδοση βιβλίων θεωρητικής εκπαίδευσης

υποψηφίων οδηγών
Άρθρο 67 Θέµατα συµβάσεων προµήθειας εταιρειών

Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών και Θεσσαλονίκης, λόγω
κορωνοϊού COVID-19
Άρθρο 68 Ληξιπρόθεσµες υποχρεώσεις µισθωµάτων

του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών
Άρθρο 69 Καταβολή αποδοχών Προέδρου και µελών

της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχηµάτων και Ασφάλειας
Πτήσεων

2



ΜΕΡΟΣ Ε΄
ΛΟΙΠΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο 70 Αναστολή ισχύος για τα νοσοκοµεία και τις

δοµές πρωτοβάθµιας φροντίδας υγείας της παρ.2 του
άρθρου 5 του ν. 4736/2020
Άρθρο 71 Παράταση συµβάσεων καθαριότητας Πανε-

πιστηµίου Πατρών
ΜΕΡΟΣ ΣΤ΄
ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ
Άρθρο 72  Έναρξη ισχύος
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΜΕΡΟΥΣ Α΄
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΜΕΡΟΥΣ Γ΄
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΜΕΡΟΥΣ Δ΄

ΜΕΡΟΣ Α΄ 
ΣΧΕΔΙΑ ΒΙΩΣΙΜΗΣ 

ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (Σ.Β.Α.Κ.)

KΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΕΚΠΟΝΗΣΗ ΚΑΙ ΣΤΟΧΟΙ ΤΩΝ Σ.Β.Α.Κ. 

Άρθρο 1
Αντικείµενο και πεδίο εφαρµογής

1. Με τον παρόντα θεσπίζεται πλαίσιο κατάρτισης Σχε-
δίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας (Σ.Β.Α.Κ.) και κα-
θορίζονται διαδικασίες εκπόνησης, εξέτασης, χαρακτη-
ρισµού, παρακολούθησης και εποπτείας των Σ.Β.Α.Κ. µε
στόχο την προώθηση της βιώσιµης κινητικότητας.  

2. Ο παρών νόµος εφαρµόζεται από τους φορείς εκπό-
νησης και από τις αρµόδιες υπηρεσίες εξέτασης και ανα-
θεώρησης των σχεδίων. 

3. Οι Οργανισµοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης (ΟΤΑ) α΄ βαθ-
µού µε µόνιµο πληθυσµό άνω των τριάντα χιλιάδων
(30.000) κατοίκων, σύµφωνα µε την πιο πρόσφατη γενική
απογραφή πληθυσµού, οι ΟΤΑ α΄ βαθµού, ανεξαρτήτως
πληθυσµού κατοίκων εφόσον εµπίπτουν στις περιοχές
αρµοδιότητας του Οργανισµού Αστικών Συγκοινωνιών
Αθηνών (ΟΑΣΑ) και του Οργανισµού Συγκοινωνιακού
Έργου Θεσσαλονίκης (ΟΣΕΘ) και το σύνολο των ΟΤΑ β΄
βαθµού υποχρεούνται στην έναρξη κατάρτισης Σ.Β.Α.Κ.
εντός ενός (1) έτους από τη δηµοσίευση του παρόντος.
Η απόφαση του πρώτου εδαφίου της παρ. 1 του άρθρου
5 συνιστά την έναρξη της κατάρτισης Σ.Β.Α.Κ.. 

Άρθρο 2
Ορισµοί

Για την εφαρµογή του νόµου ορίζονται ως: 
1. «Σχέδιο Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας (Σ.Β.Α.Κ.)»,

το στρατηγικό σχέδιο κινητικότητας που καταρτίζεται µε
σκοπό την κάλυψη των αναγκών για την κινητικότητα
των ανθρώπων και τη µεταφορά αγαθών στον αστικό και
περιαστικό ιστό προς διασφάλιση καλύτερης ποιότητας
ζωής. Το Σ.Β.Α.Κ. στηρίζεται σε υφιστάµενες πρακτικές
σχεδιασµού λαµβάνοντας υπόψη αρχές ενσωµάτωσης
επιµέρους τοµεακών πολιτικών, συµµετοχικότητας και α-
ξιολόγησης.

2. «Περιοχή παρέµβασης», η περιοχή στην οποία θα ε-
φαρµοσθούν τα µέτρα του Σ.Β.Α.Κ. εντός των ορίων της
οποίας ο φορέας εκπόνησης ασκεί την κατά τόπον αρµο-
διότητά του. Η περιοχή παρέµβασης προσδιορίζεται κα-
τά την προετοιµασία του Σ.Β.Α.Κ. και µπορεί να εκτείνε-

ται και πέραν των διοικητικών ορίων ενός ΟΤΑ α΄ ή β΄
βαθµού, όπου αυτό κρίνεται αναγκαίο προς εξυπηρέτηση
των πραγµατικών αναγκών κινητικότητας. Σε αυτή την
περίπτωση καταρτίζεται ενιαίο Σ.Β.Α.Κ. από τους ΟΤΑ α΄
βαθµού ή τους ΟΤΑ α΄ και β΄ βαθµού µε χωρική αρµοδιό-
τητα στην περιοχή παρέµβασης σύµφωνα µε την παρ. 3
του άρθρου 2. 

3. «Φορέας εκπόνησης», ο αρµόδιος για την περιοχή
παρέµβασης ΟΤΑ α΄ ή β΄ βαθµού. Για την κατάρτιση ενι-
αίου Σ.Β.Α.Κ. σε περιοχή παρέµβασης εντός των διοικη-
τικών ορίων περισσότερων του ενός ΟΤΑ, ως φορέας εκ-
πόνησης ορίζεται κατά περίπτωση είτε ο διαδηµοτικός ή
ο διαβαθµιδικός υφιστάµενος ή νέος σύνδεσµος που συ-
στήνεται κατά το άρθρο 245 του ν. 3463/2006 (Α΄ 114)
και το άρθρο 105 του ν. 3852/2010 (Α΄ 87), είτε µέσω σύ-
ναψης σύµβασης διαδηµοτικής ή διαβαθµιδικής συνερ-
γασίας κατά το άρθρο 99 του ν. 3852/2010.   

4. «Οµάδα εργασίας», η οµάδα που συγκροτείται µε α-
ντικείµενο την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.. 

5. «Δίκτυο φορέων», οι ΟΤΑ α΄ και β΄ βαθµού, αποκε-
ντρωµένες διοικήσεις, φορείς παροχής συγκοινωνιακού
έργου, εκπρόσωποι υπηρεσιών τροχαίας αστυνόµευσης,
επιµελητήρια, εµπορικές και επαγγελµατικές ενώσεις,
εκπρόσωποι της εκπαιδευτικής κοινότητας που επηρεά-
ζονται από την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. ή ενδιαφέρονται
για αυτό και υπογράφουν το σύµφωνο συµµετοχής. Στο
δίκτυο φορέων δύναται να συµµετέχουν σωµατεία, αστι-
κές εταιρείες, σύλλογοι και οργανώσεις ή άλλοι φορείς
µε καταστατικό σκοπό συναφή µε τα διαλαµβανόµενα
στην παρ. 1 του άρθρου 3, καθώς και φορείς µε καταστα-
τικό σκοπό την προώθηση θεµάτων ατόµων µε αναπηρία.

6. «Κύκλος Σ.Β.Α.Κ.», οι φάσεις και τα στάδια που α-
ποτυπώνουν την κατάρτιση ενός Σ.Β.Α.Κ.. 

7. «Σύµφωνο συµµετοχής», το σύµφωνο που καταρτί-
ζεται από τον φορέα εκπόνησης και αποτυπώνει τη συ-
νεργασία µε το δίκτυο φορέων για την εκπόνηση του
Σ.Β.Α.Κ.. 

8. «Σχέδιο δράσης», το κείµενο το οποίο περιλαµβάνει
κατάλογο µε τα επιλεγέντα µέτρα, τα σχέδια αποτύπω-
σης και τους χάρτες των επιλεγέντων µέτρων παρέµβα-
σης του Σ.Β.Α.Κ., όπου κρίνει η οµάδα εργασίας ότι απαι-
τούνται για την καλύτερη αποτύπωση αυτών, τον ενδει-
κτικό προϋπολογισµό, το χρονοδιάγραµµα υλοποίησης,
τις πιθανές πηγές χρηµατοδότησης, τους φορείς υλοποί-
ησης και έγκρισης  τη συσχέτιση των µέτρων µε υφιστά-
µενα επιχειρησιακά ή στρατηγικά σχέδια, καθώς και τη
µεθοδολογία παρακολούθησης και αξιολόγησης των µέ-
τρων του Σ.Β.Α.Κ., µε δείκτες παρακολούθησης για κάθε
µέτρο.  

9. «Μέτρο Σ.Β.Α.Κ.», η δράση που συµβάλλει στην επί-
τευξη ενός ή περισσότερων στρατηγικών στόχων και
προτεραιοτήτων του Σ.Β.Α.Κ. ή στην αντιµετώπιση ενός
ή περισσότερων προβληµάτων που έχουν διαπιστωθεί
στην περιοχή παρέµβασης.

10. «Πακέτο µέτρων», ο συνδυασµός συµπληρωµατι-
κών µέτρων, η υλοποίηση των οποίων γίνεται συντονι-
σµένα. 

11. «Έκθεση προόδου», η έκθεση που συντάσσεται και
περιλαµβάνει την πορεία εφαρµογής των µέτρων του
Σ.Β.Α.Κ. και αξιολόγηση της αποτελεσµατικότητάς τους,
µε βάση τους δείκτες παρακολούθησης και σύµφωνα µε
τη µεθοδολογία παρακολούθησης και αξιολόγησης.  

12. «Στόχοι», οι µετρήσιµοι στόχοι, οι οποίοι συνδέο-
νται µε τους σκοπούς της παρ. 1 του άρθρου 3 και µε τις
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προτεραιότητες του Σ.Β.Α.Κ.. Οι στόχοι είναι συγκεκρι-
µένοι, µετρήσιµοι, υλοποιήσιµοι και µε σαφές χρονοδιά-
γραµµα υλοποίησης. 

13. «Προτεραιότητες», τα θεµατικά πεδία στα οποία ε-
στιάζει το υπό κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ.. Οι προτεραιότητες ιε-
ραρχούν τις κατευθύνσεις βελτίωσης για την περιοχή
παρέµβασης, ώστε να καταστεί το σύστηµα µεταφορών
βιώσιµο σύµφωνα µε τους σκοπούς της παρ. 1 του άρ-
θρου 3.  

14. «Δείκτες παρακολούθησης», οι δείκτες για την πα-
ρακολούθηση και την αξιολόγηση της εφαρµογής των
µέτρων του Σ.Β.Α.Κ., οι οποίοι περιλαµβάνονται στο σχέ-
διο δράσης που καταρτίζεται στο στάδιο 5 και στις εκθέ-
σεις προόδου.  

15. «Αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ.», η έκθεση που συ-
ντάσσεται από την οµάδα εργασίας µε βάση το Παράρ-
τηµα Ι και η οποία υποβάλλεται από τον φορέα εκπόνη-
σης προς εξέταση. 

Άρθρο 3
Σκοπός και αρχές κατάρτισης 

των Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας

1. Σκοπός των Σ.Β.Α.Κ. είναι η δηµιουργία βιώσιµων
συστηµάτων αστικών µεταφορών µε αποτελεσµατική α-
ξιοποίηση του αστικού χώρου, των υφιστάµενων υποδο-
µών και υπηρεσιών µεταφορών µέσω: 
α) της ενίσχυσης των δηµόσιων µέσων µεταφοράς, 
β) της προώθησης των ήπιων τρόπων µετακίνησης και

ιδιαίτερα των µη µηχανοκίνητων όπως πεζή, του ποδη-
λάτου και των ελαφρών προσωπικών ηλεκτρικών οχηµά-
των (Ε.Π.Η.Ο.),
γ) της εξασφάλισης της προσβασιµότητας, της ασφά-

λειας και προστασίας στο δίκτυο µεταφορών για τους
χρήστες, µε µέριµνα για τα άτοµα µε αναπηρία και τα ε-
µποδιζόµενα άτοµα, 
δ) της προαγωγής της οδικής ασφάλειας των χρηστών

και ευάλωτων χρηστών της οδού, περιλαµβανοµένων
των ατόµων µε αναπηρία και των εµποδιζόµενων ατό-
µων,
ε) της µείωσης της κυκλοφορίας των αυτοκινήτων, κυ-

ρίως ιδιωτικής χρήσης, 
στ) της προώθησης της ηλεκτροκίνησης και των εναλ-

λακτικών καυσίµων στον τοµέα των µεταφορών,
ζ) της καλύτερης διαχείρισης της πρόσβασης των οχη-

µάτων διανοµής, 
η) της οργάνωσης της στάθµευσης,
θ) της αξιοποίησης των νέων τεχνολογιών για τη βελ-

τίωση της χρήσης του οδικού δικτύου, την υποστήριξη
της συνδυασµένης χρήσης των µέσων µεταφοράς και
τον σχεδιασµό των αστικών µεταφορών.

2. Το Σ.Β.Α.Κ. καταρτίζεται µε ορίζοντα τουλάχιστον
δεκαετίας εξισορροπώντας τις ανάγκες κοινωνικής ισό-
τητας, οικονοµικής βιωσιµότητας και περιβαλλοντικής
ποιότητας, στο πλαίσιο ανάπτυξης της βιωσιµότητας του
αστικού χώρου. 
Ειδικότερα: 
α) βασίζεται στις αρχές της βιώσιµης κινητικότητας

στην περιοχή παρέµβασης, της συνεργασίας µεταξύ των
αρµόδιων θεσµικών αρχών, της συµµετοχής των πολι-
τών και όλων των ενδιαφερόµενων µερών, 
β) εµπεριέχει αξιολόγηση των επιδόσεων, µακροπρό-

θεσµους στόχους και σαφές σχέδιο δράσης για την ολο-

κληρωµένη ανάπτυξη συστήµατος µεταφορών, συµπερι-
λαµβανοµένων όλων των µέσων µεταφοράς και τρόπων
µετακίνησης, 
γ) περιλαµβάνει µηχανισµό παρακολούθησης και αξιο-

λόγησης, διασφαλίζοντας την ποιότητα του σχεδίου,
δ) συνεκτιµά στρατηγικά κείµενα και εθνικές πολιτικές

που αφορούν στον σχεδιασµό των µεταφορών σύµφωνα
και µε τις κατευθύνσεις του Εθνικού Στρατηγικού Σχεδί-
ου Μεταφορών (Ε.Σ.Σ.Μ.) λαµβάνοντας υπόψη τον χωρι-
κό σχεδιασµό, την προώθηση της βιώσιµης αστικής κινη-
τικότητας, τη βελτίωση της προσβασιµότητας και την υ-
λοποίηση δράσεων και έργων του Εθνικού Σχεδίου Δρά-
σης για τα δικαιώµατα των ατόµων µε αναπηρία, καθώς
και την προαγωγή της οδικής ασφάλειας, 
ε) συµβάλλει στην αντιµετώπιση της κλιµατικής αλλα-

γής, τη µείωση των αερίων ρύπων στα αστικά κέντρα,
την εξοικονόµηση ενέργειας στις µετακινήσεις, την ανά-
πτυξη της ηλεκτροκίνησης, την προώθηση των εναλλα-
κτικών καυσίµων και την αξιοποίηση ευφυών συστηµά-
των µεταφορών,
στ) εµπεριέχει αξιολόγηση της οδικής ασφάλειας στην

περιοχή παρέµβασης και προτείνει µέτρα για τη βελτίω-
σή της, λαµβάνοντας υπόψη το ισχύον Στρατηγικό Σχέ-
διο για την Οδική Ασφάλεια,  
ζ) λαµβάνει υπόψη τον υφιστάµενο στρατηγικό και ε-

πιχειρησιακό σχεδιασµό των ΟΑΣΑ Α.Ε., ΟΣΕΘ Α.Ε. και
της «Αττικό Μετρό Α.Ε.» κατά την κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ. α-
πό τους φορείς εκπόνησης των οποίων η περιοχή παρέµ-
βασης εµπίπτει στις περιοχές αρµοδιότητας των ανωτέ-
ρω φορέων. 

Άρθρο 4
Αρµοδιότητες του φορέα εκπόνησης

Με τη συµµετοχή του δικτύου φορέων, των πολιτών
και των εµπλεκόµενων µερών, ο φορέας εκπόνησης εί-
ναι αρµόδιος για την κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ. και ειδικότερα
για:
α) τη συγκρότηση της οµάδας εργασίας για την κατάρ-

τιση του Σ.Β.Α.Κ.,
β).τη δηµόσια πρόσκληση, εγγράφως και µέσω της ι-

στοσελίδας του, των ενδιαφερόµενων για συµµετοχή
στο δίκτυο φορέων, 
γ) τη σύνθεση του δικτύου φορέων,
δ) την κατάρτιση και την υπογραφή του συµφώνου

συµµετοχής, 
ε) τη δηµιουργία ιστοσελίδας για το υπό κατάρτιση

Σ.Β.Α.Κ., στην οποία και υποβάλλονται οι απόψεις των
πολιτών και των εµπλεκόµενων µερών,
στ) την υποβολή της αναφοράς κύκλου Σ.Β.Α.Κ. µε τα

απαιτούµενα ηλεκτρονικά αρχεία της στο Τµήµα Βιώσι-
µης Αστικής Κινητικότητας του Υπουργείου Υποδοµών
και Μεταφορών προς εξέτασή της, 
ζ) την υλοποίηση των µέτρων αρµοδιότητάς του και

την παρακολούθηση εφαρµογής του συνόλου των µέ-
τρων που προτείνονται στο Σ.Β.Α.Κ., 
η) την περιοδική αξιολόγηση των µέτρων παρέµβασης

του Σ.Β.Α.Κ., τη σύνταξη της διετούς έκθεσης προόδου
και την ανάρτηση αυτής στην ιστοσελίδα του, 
θ) την κατάρτιση και επικαιροποίηση του σχεδίου δρά-

σης, 
ι) την αναθεώρηση του Σ.Β.Α.Κ., 
ια) την υποβολή των σχεδίων δράσης και των εκθέσε-
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ων προόδου, στους αναφερόµενους στο στάδιο 5 του
άρθρου 7 φορείς και στο Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητι-
κότητας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, 
ιβ) τη γραµµατειακή υποστήριξη της οµάδας εργασίας

και την παροχή του υλικοτεχνικού εξοπλισµού σε αυτήν, 
ιγ) την ανάθεση και εκτέλεση δηµόσιων συµβάσεων

για την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.. 

Άρθρο 5
Σύσταση οµάδας εργασίας µε αντικείµενο 

την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.

1. Με απόφαση του φορέα εκπόνησης συστήνεται ο-
µάδα εργασίας µε αντικείµενο την κατάρτιση του
Σ.Β.Α.Κ.. Η οµάδα εργασίας αποτελείται από υπηρεσιακά
στελέχη τµηµάτων και υπηρεσιών του φορέα εκπόνη-
σης. Σε αυτήν δύναται να συµµετέχουν αιρετά στελέχη
των ΟΤΑ α΄ ή β΄ βαθµού. Η οµάδα εργασίας δύναται να
επικουρείται στο έργο της από στελέχη του δικτύου φο-
ρέων ή εξωτερικούς συνεργάτες, ιδίως συγκοινωνιολό-
γους µηχανικούς και πολεοδόµους - χωροτάκτες µηχανι-
κούς, εάν ο φορέας εκπόνησης µε την απόφασή του δια-
πιστώνει ότι είναι αναγκαίο. Με την ίδια απόφαση ορίζε-
ται ο επικεφαλής της οµάδας εργασίας, ο οποίος είναι
και υπεύθυνος για τον συντονισµό του έργου της.

2. Σε περιοχές παρέµβασης νησιωτικών περιοχών, ο
φορέας εκπόνησης απευθύνει πρόσκληση για συµµετο-
χή στελεχών στην οµάδα εργασίας, προς τη Διεύθυνση
Νησιωτικής Πολιτικής της Γενικής Γραµµατείας Αιγαίου
και Νησιωτικής Πολιτικής και την κατά τόπον αρµόδια λι-
µενική αρχή. Στις περιοχές παρέµβασης, οι οποίες περι-
λαµβάνουν ζώνες λιµένα ή γειτνιάζουν µε αυτές, ο φο-
ρέας εκπόνησης απευθύνει πρόσκληση για συµµετοχή
στελεχών στην οµάδα εργασίας προς τη Διεύθυνση Λι-
µενικής Πολιτικής του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής και τον οικείο φορέα διοίκησης και εκµε-
τάλλευσης του λιµένα.

3. Στις περιπτώσεις περιοχών παρέµβασης που αφο-
ρούν στις περιοχές αρµοδιότητας των ΟΑΣΑ Α.Ε., ΟΣΕΘ
Α.Ε. και της «Αττικό Μετρό Α.Ε.», ο φορέας εκπόνησης
απευθύνει προς τις διοικήσεις των φορέων πρόσκληση
για συµµετοχή και ορισµό εκπροσώπων τους στην οµάδα
εργασίας. Η συµµετοχή εκπροσώπων των φορέων του
πρώτου εδαφίου στην οµάδα εργασίας είναι υποχρεωτι-
κή. 

4. Οι υπηρεσίες και οι οργανισµοί των παρ. 2 και 3, στις
οποίες ο φορέας εκπόνησης απευθύνει πρόσκληση συµ-
µετοχής στην οµάδα εργασίας, ορίζουν την εκπροσώπη-
σή τους εντός εύλογης προθεσµίας που προβλέπει ο φο-
ρέας εκπόνησης. Σε περίπτωση άπρακτης παρέλευσης
της προθεσµίας, η οµάδα εργασίας στελεχώνεται χωρίς
τη συµµετοχή εκπροσώπων, από τις υπηρεσίες και τους
οργανισµούς της παρ. 2.

5. Στις περιοχές παρέµβασης της παρ. 3 του άρθρου 1,
στην οµάδα εργασίας υποχρεωτικά µετέχει υπηρεσιακό
στέλεχος ή στέλεχος του δικτύου φορέων ή εµπειρο-
γνώµονας µε εµπειρία σε συγκοινωνιακά θέµατα και θέ-
µατα οδικής ασφάλειας.

6. Έργο της οµάδας εργασίας είναι: 
α) η εισήγηση προς τον φορέα εκπόνησης για δηµόσια

πρόσκληση των υποψήφιων συµµετεχόντων στο δίκτυο
φορέων και η διοργάνωση προπαρασκευαστικών συνα-
ντήσεων µε αυτούς κατά τη φάση προετοιµασίας του

Σ.Β.Α.Κ. και πριν την υπογραφή του συµφώνου συµµετο-
χής, 
β) η συλλογή των διαθέσιµων εγγράφων, µελετών και

στοιχείων αναφορικά µε την περιοχή παρέµβασης που α-
παιτούνται για την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. και η εισήγη-
ση για συµπλήρωσή τους,
γ) η συνεργασία µε τα συµβαλλόµενα µέρη στην εκτέ-

λεση δηµοσίων συµβάσεων για την κατάρτιση του
Σ.Β.Α.Κ.,
δ) η συνεργασία µε το δίκτυο φορέων στα στάδια κα-

τάρτισης του Σ.Β.Α.Κ., 
ε) η επεξεργασία των δεδοµένων των ανοιχτών δια-

βουλεύσεων µε τους πολίτες και τα εµπλεκόµενα µέρη,
στ) η κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. για την περιοχή παρέµβα-

σης, µε τις επιµέρους ενέργειες του κύκλου Σ.Β.Α.Κ., 
ζ) η σύνταξη της αναφοράς κύκλου Σ.Β.Α.Κ. και η υπο-

βολή της στον φορέα εκπόνησης,
η) η επικοινωνία µε τους πολίτες και τα εµπλεκόµενα

µέρη, ο συντονισµός των δράσεων και ενεργειών του
συµµετοχικού σχεδιασµού και δράσεις δηµοσιότητας σε
κάθε φάση του Σ.Β.Α.Κ.. 

Άρθρο 6
Λειτουργία του δικτύου φορέων - 

Σύµφωνο συµµετοχής

1. Ο φορέας εκπόνησης,  πλέον της δηµόσιας πρό-
σκλησης της περ. β΄ της παρ. 1 του άρθρου 7 απευθύνει
και έγγραφη πρόσκληση για τη συµµετοχή εκπροσώπων
στο δίκτυο φορέων στους παρακάτω φορείς και υπηρε-
σίες:  
α) στους όµορους ΟΤΑ της περιοχής παρέµβασης και

σε όσους έχουν χωρική αρµοδιότητα εντός αυτής και οι
οποίοι δεν συµµετέχουν στον φορέα εκπόνησης για την
κατάρτιση ενιαίου Σ.Β.Α.Κ.,
β) στην Υπηρεσία Τροχαίας Αστυνόµευσης της οικείας

αστυνοµικής διεύθυνσης της Ελληνικής Αστυνοµίας, για
τη συνδροµή της, κατά λόγο αρµοδιότητας.

2. Ο ρόλος του δικτύου φορέων είναι συµβουλευτικός.
Ειδικότερα, το δίκτυο φορέων: 
α) παρέχει στοιχεία και δεδοµένα που απαιτούνται για

την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. στην περιοχή παρέµβασης,
β) συµµετέχει στις διαβουλευτικές εργασίες της φά-

σης ανάπτυξης Σ.Β.Α.Κ. του άρθρου 7 µε έναν εκπρόσω-
πο ή τον αναπληρωτή του ανά εµπλεκόµενο µέρος,
γ) υποστηρίζει το έργο της οµάδας εργασίας στις επι-

µέρους ενέργειες των σταδίων και φάσεων του Σ.Β.Α.Κ.,
υποβάλλοντας τις απόψεις του κατά τον σχεδιασµό του
Σ.Β.Α.Κ..

3. Το σύµφωνο συµµετοχής καταρτίζεται µε ευθύνη
του φορέα εκπόνησης σε συνεργασία µε το δίκτυο φο-
ρέων και συνυπογράφεται από τους εκπροσώπους των
µερών, στη φάση της προετοιµασίας, εντός προθεσµίας
που ορίζεται από τον φορέα εκπόνησης. Τροποποιήσεις
ως προς τη σύνθεση του δικτύου φορέων λαµβάνουν
χώρα έως το πέρας της ολοκλήρωσης του σταδίου 3 της
φάσης Β΄ του άρθρου 7. Τα εµπλεκόµενα µέρη του δι-
κτύου φορέων υποβάλλουν απόψεις για το στάδιο του
κύκλου Σ.Β.Α.Κ. κατά το οποίο εγγράφονται στο δίκτυο
φορέων και για τα επόµενα στάδια αυτού.    

4. Στο σύµφωνο συµµετοχής προβλέπονται η δυνατό-
τητα προσχώρησης νέων ή αποχώρησης εγγεγραµµέ-
νων εµπλεκόµενων µερών στο δίκτυο φορέων και κάθε
θέµα σχετικό µε τη λειτουργία του. 
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5. Μετά την παρέλευση της προθεσµίας της παρ. 3, ε-
φόσον το σύµφωνο συµµετοχής δεν έχει συνυπογραφεί
από κανέναν ενδιαφερόµενο, ο φορέας εκπόνησης κα-
ταρτίζει το Σ.Β.Α.Κ. χωρίς τη συγκρότηση του δικτύου
φορέων. Τα εµπλεκόµενα µέρη συµµετέχουν στην κα-
τάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. µέσω των διαβουλεύσεων της φά-
σης Β΄.

Άρθρο 7
Κύκλος Σ.Β.Α.Κ.

Κατά την κατάρτιση ενός Σ.Β.Α.Κ., ακολουθούνται, α-
νά φάση, τα εξής:

1. Φάση προετοιµασίας Σ.Β.Α.Κ. (φάση Α΄): Ο φορέας
εκπόνησης και η οµάδα εργασίας προβαίνουν στις εξής
ενέργειες:
α. ο φορέας εκπόνησης, µε απόφασή του, συγκροτεί

την οµάδα εργασίας,  
β. ο φορέας εκπόνησης δηµιουργεί και θέτει σε λει-

τουργία την ιστοσελίδα για την ανάρτηση του καταρτιζό-
µενου Σ.Β.Α.Κ., των απόψεων των πολιτών και των ε-
µπλεκόµενων µερών και απευθύνει δηµόσια πρόσκληση
για συµµετοχή στο δίκτυο φορέων. Η ιστοσελίδα είναι
προσβάσιµη στα άτοµα µε αναπηρία σύµφωνα µε τον
ν. 4727/2020 (Α΄ 184),
γ. ο φορέας εκπόνησης συνθέτει το δίκτυο φορέων. Το

σύµφωνο συµµετοχής υπογράφεται από τα µέλη του δι-
κτύου φορέων και τον φορέα εκπόνησης σύµφωνα µε
την παρ. 3 του άρθρου 6. Ο φορέας εκπόνησης αναρτά
το υπογεγραµµένο σύµφωνο συµµετοχής στην ιστοσελί-
δα του Σ.Β.Α.Κ.,
δ. η οµάδα εργασίας µετά τη συγκρότησή της, συλλέ-

γει τα σχετικά µε το Σ.Β.Α.Κ. κείµενα και µελέτες εθνι-
κού, περιφερειακού και τοπικού επιπέδου που αφορούν
ή επηρεάζουν την περιοχή παρέµβασης. Λαµβάνει υπο-
χρεωτικά υπόψη τα Σ.Β.Α.Κ. των όµορων ΟΤΑ της περιο-
χής παρέµβασης και των ΟΤΑ µε χωρική αρµοδιότητα ε-
ντός αυτής, τα οποία έχουν ήδη χαρακτηριστεί µε την α-
πόφαση της παρ. 3 του άρθρου 8. Εξετάζει την πληρότη-
τα των στοιχείων και δεδοµένων αναφορικά µε την πε-
ριοχή παρέµβασης και εισηγείται στον φορέα εκπόνησης
τη συµπλήρωσή τους.

2. Φάση ανάπτυξης Σ.Β.Α.Κ. (φάση Β΄): Στη φάση αυτή
περιλαµβάνονται τα εξής στάδια:
α. Στάδιο 1: Καθορισµός της διαδικασίας ανάπτυξης

του Σ.Β.Α.Κ..
Στο στάδιο αυτό, η οµάδα εργασίας καθορίζει: 
αα. το εκτιµώµενο χρονοδιάγραµµα ανάπτυξης του

Σ.Β.Α.Κ. και των επόµενων σταδίων και εργασιών του,
και
αβ. το σχέδιο συµµετοχής των πολιτών και των εµπλε-

κόµενων µερών µε δράσεις για την ενηµέρωση και την ε-
νεργοποίησή τους στην ανάπτυξη των µέτρων του
Σ.Β.Α.Κ.. 
Το χρονοδιάγραµµα και το σχέδιο συµµετοχής περι-

λαµβάνονται σε παραδοτέο που συντάσσεται από την ο-
µάδα εργασίας, υποβάλλεται στον φορέα εκπόνησης και
αναρτάται στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ.. 
β. Στάδιο 2: Ανάλυση της υφιστάµενης κατάστασης και

κατάρτιση σεναρίων. 
Με τη συµµετοχή του δικτύου φορέων, πραγµατοποιεί-

ται η πρώτη διαβούλευση µε τους πολίτες και τα εµπλε-

κόµενα µέρη. Για την ολοκλήρωση του σταδίου αυτού, η
οµάδα εργασίας συντάσσει και υποβάλλει στον φορέα
εκπόνησης παραδοτέο το οποίο περιλαµβάνει: 
βα. τα πορίσµατα της πρώτης διαβούλευσης, κατόπιν

αξιολόγησης και επεξεργασίας από την οµάδα εργασίας, 
ββ. την έκθεση αποτύπωσης της κατάστασης κινητικό-

τητας εξετάζοντας κατ’ ελάχιστον τα προβλήµατα και
τις ευκαιρίες για τα οριζόµενα στην παρ. 1 του άρθρου 3,
και
βγ. τα σενάρια για την κατάσταση της περιοχής πα-

ρέµβασης σε ορίζοντα πέντε (5), δέκα (10) ή περισσότε-
ρων ετών.  
Το παραδοτέο του σταδίου 2 αναρτάται στην ιστοσελί-

δα του Σ.Β.Α.Κ..
γ. Στάδιο 3: Ανάπτυξη και προσδιορισµός κοινού ορά-

µατος, προτεραιοτήτων και στόχων. 
Το αρχικό κοινό όραµα και οι προτεραιότητες του

Σ.Β.Α.Κ. αναρτώνται στην ιστοσελίδα του φορέα εκπό-
νησης προς διαβούλευση. Η οµάδα εργασίας µε τη συ-
νεργασία του δικτύου φορέων εξετάζει το σύνολο των
σχολίων και απόψεων, περιλαµβανοµένων και όσων έ-
χουν υποβληθεί κατά το στάδιο 2, συντάσσει και υπο-
βάλλει στον φορέα εκπόνησης για το επικρατέστερο σε-
νάριο, παραδοτέο στο οποίο:
γα. ορίζονται σαφώς το τελικό κοινό όραµα, οι προτε-

ραιότητες του Σ.Β.Α.Κ. και τα προβλήµατα τα οποία επι-
διώκει να επιλύσει, σε διάστηµα, τουλάχιστον, δεκαε-
τίας, και 
γβ. προσδιορίζονται οι επιµέρους στόχοι, οι οποίοι εί-

ναι συγκεκριµένοι, µετρήσιµοι, υλοποιήσιµοι και µε σα-
φές χρονοδιάγραµµα υλοποίησης. 
Το παραδοτέο του σταδίου 3 αναρτάται στην ιστοσελί-

δα του Σ.Β.Α.Κ..
δ. Στάδιο 4: Ανάπτυξη και αξιολόγηση πακέτου µέ-

τρων.
Συγκεντρώνονται και προσδιορίζονται τεκµηριωµένα

τα καταλληλότερα µέτρα που εξυπηρετούν τον σκοπό
του Σ.Β.Α.Κ.. Με τη συµµετοχή του δικτύου φορέων
πραγµατοποιείται η διαβούλευση µε τους πολίτες και τα
εµπλεκόµενα µέρη, κατά την οποία παρουσιάζονται τα
µέτρα που έχουν προσδιορισθεί, για την υποβολή των
σχολίων τους. Το δίκτυο φορέων συνεργάζεται µε την ο-
µάδα εργασίας και υποβάλλει τις απόψεις του. Για την ο-
λοκλήρωση του σταδίου, η οµάδα εργασίας εξετάζει το
σύνολο των σχολίων και απόψεων για την επιλογή των
πλέον πρόσφορων µέτρων. Μετά την ολοκλήρωση της α-
νωτέρω εξέτασης, συντάσσει και υποβάλλει στον φορέα
εκπόνησης παραδοτέο κείµενο που περιλαµβάνει:
δα. τα πορίσµατα της δεύτερης διαβούλευσης κατόπιν

αξιολόγησης και επεξεργασίας των συλλεγέντων σχο-
λίων και,  
δβ. τα επιλεγέντα µέτρα παρέµβασης, πακέτα µέτρων,

τη σύνδεσή τους µε το όραµα, τις προτεραιότητες και
τους στόχους του Σ.Β.Α.Κ., καθώς και τους σχετικούς
δείκτες παρακολούθησης.
Το παραδοτέο του σταδίου 4 αναρτάται στην ιστοσελί-

δα του Σ.Β.Α.Κ..
ε. Στάδιο 5: Κατάρτιση - υποβολή σχεδίου δράσης.
Για την κατάρτιση και υποβολή του σχεδίου δράσης α-

κολουθούνται τα εξής:
εα. Η οµάδα εργασίας σε συνεργασία µε το δίκτυο φο-

ρέων, καταρτίζει σχέδιο δράσης το οποίο περιλαµβάνει
τα επιλεγέντα µέτρα.
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Ο φορέας εκπόνησης κοινοποιεί το σχέδιο δράσης α-
νάλογα µε τα προτεινόµενα µέτρα παρέµβασης κατά πε-
ρίπτωση: 

i. στις υπηρεσίες και φορείς που ορίζονται στα άρθρα
52 και 52Α του ν. 2696/1999 (Κώδικας Οδικής Κυκλοφο-
ρίας, Α΄ 57), για τα µέτρα ρύθµισης της οδικής κυκλοφο-
ρίας και για τα µέτρα που αφορούν σε χερσαίους χώ-
ρους λιµένων αντιστοίχως, 

ii. στο Τµήµα Προγραµµατισµού, Συντονισµού και Κα-
νόνων Οδικής Κυκλοφορίας της Διεύθυνσης Οδικής Κυ-
κλοφορίας και Ασφάλειας του Υπουργείου Υποδοµών
και Μεταφορών για την εξέταση της συνάφειας των µέ-
τρων που προάγουν την οδική ασφάλεια µε το Στρατηγι-
κό Σχέδιο Οδικής Ασφάλειας, 

iii. στις καθ’ ύλην αρµόδιες υπηρεσίες ή φορείς, όπως
αυτές προσδιορίζονται στο σχέδιο δράσης, οι οποίες θα
κληθούν µεταγενέστερα είτε να εγκρίνουν είτε να υλο-
ποιήσουν µέτρα που προτείνονται από το Σ.Β.Α.Κ.. 
Οι υπηρεσίες των στοιχείων i, ii και iii διατυπώνουν

γνώµη επί των επιλεγέντων µέτρων του σχεδίου δρά-
σης, εντός αποκλειστικής προθεσµίας δύο (2) µηνών από
την παραλαβή αυτού.
εβ. Αν κάποια από τις υπηρεσίες διατυπώσει τεκµηριω-

µένα αντιρρήσεις αναφορικά µε την εφαρµογή προτεινό-
µενου µέτρου, τις αποστέλλει στον φορέα εκπόνησης
και τις κοινοποιεί στις ως άνω εµπλεκόµενες συναρµό-
διες υπηρεσίες. Ο φορέας εκπόνησης λαµβάνει υπόψη
τις τεκµηριωµένες αντιρρήσεις. 
εγ. Η οµάδα εργασίας σε συνεργασία µε το δίκτυο φο-

ρέων εξετάζει τις ως άνω αντιρρήσεις και, εφόσον κρί-
νεται απαραίτητο, τροποποιεί αναλόγως το σχέδιο δρά-
σης. Το σχέδιο δράσης τροποποιείται υποχρεωτικά σε
περίπτωση διατύπωσης τεκµηριωµένων αντιρρήσεων α-
πό τον ΟΑΣΑ Α.Ε., τον ΟΣΕΘ Α.Ε. ή την Αττικό Μετρό
Α.Ε..
εδ. Το τελικό σχέδιο δράσης κοινοποιείται εκ νέου από

τον φορέα εκπόνησης στις ως άνω υπηρεσίες προς ενη-
µέρωσή τους και αναρτάται στην ιστοσελίδα του
Σ.Β.Α.Κ.. 
εε. Στην περίπτωση άπρακτης παρέλευσης της προθε-

σµίας των δύο (2) µηνών, ο φορέας εκπόνησης προβαίνει
στις ενέργειες του Σταδίου 6. 
εστ. Η µη αποστολή γνώµης από τις υπηρεσίες και

τους φορείς των στοιχείων i, ii και iii της παρ. 2 ισοδυνα-
µεί µε σιωπηρή αποδοχή των µέτρων του σχεδίου δρά-
σης. 
στ. Στάδιο 6: Εξέταση Σ.Β.Α.Κ.: Μετά τον χαρακτηρι-

σµό του σχεδίου ως Σ.Β.Α.Κ., η απόφαση της παρ. 3 του
άρθρου 8 αναρτάται στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ..  

3. Φάση υλοποίησης, παρακολούθησης και αξιολόγη-
σης µέτρων Σ.Β.Α.Κ.. (Φάση Γ΄) 
α. Ο φορέας εκπόνησης παρακολουθεί και αξιολογεί

την υλοποίηση του Σ.Β.Α.Κ., σύµφωνα µε όσα έχουν ορι-
σθεί στο τελικό σχέδιο δράσης του σταδίου 5 της φάσης
Β΄. Προς τούτο ο φορέας εκπόνησης: 
αα. καταρτίζει ανά διετία εκθέσεις προόδου του υλο-

ποιούµενου Σ.Β.Α.Κ., οι οποίες αναρτώνται στην ιστοσε-
λίδα του οικείου Σ.Β.Α.Κ. προς ενηµέρωση των πολιτών
και εµπλεκόµενων µερών και για την υποβολή των σχο-
λίων τους. Ο φορέας εκπόνησης γνωστοποιεί εγγράφως
την έκδοση και την ανάρτηση της έκθεσης προόδου
στους φορείς του σταδίου 5 και στην αρµόδια υπηρεσία

του άρθρου 8 προς ενηµέρωσή τους,
αβ. επικαιροποιεί το σχέδιο δράσης κατά τα οριζόµενα

στο άρθρο 9, 
αγ. αναθεωρεί το Σ.Β.Α.Κ. κατά τα οριζόµενα στο άρ-

θρο 9.
β. Τα προτεινόµενα µέτρα του σχεδίου δράσης ενσω-

µατώνονται στις επιµέρους τοµεακές πολιτικές των ΟΤΑ
και λαµβάνονται υπόψη σε τροποποιήσεις του υφιστάµε-
νου χωρικού και πολεοδοµικού σχεδιασµού. Σε περίπτω-
ση που για την υλοποίηση προτεινόµενων µέτρων πα-
ρέµβασης απαιτούνται αλλαγές θεσµοθετηµένων χωρι-
κών και πολεοδοµικών ρυθµίσεων, η υλοποίηση των µέ-
τρων του Σ.Β.Α.Κ., που είναι ανεξάρτητα από αυτές, δεν
παρεµποδίζεται.

Άρθρο 8
Διαδικασία εξέτασης και χαρακτηρισµού Σ.Β.Α.Κ.

1. Η αναφορά κύκλου του Σ.Β.Α.Κ. υποβάλλεται µε αί-
τηση του φορέα εκπόνησης µέσω ηλεκτρονικής αλληλο-
γραφίας στο Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας της
Διεύθυνσης Ανάπτυξης Μεταφορών του Υπουργείου Υ-
ποδοµών και Μεταφορών προκειµένου να εξετασθεί ε-
ντός δύο (2) µηνών από την ηµεροµηνία παραλαβής της. 

2. Το Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας του Υ-
πουργείου Υποδοµών και Μεταφορών βεβαιώνει την πε-
ράτωση των επιµέρους ενεργειών της φάσης προετοιµα-
σίας και των σταδίων της φάσης ανάπτυξης του κύκλου
Σ.Β.Α.Κ..

3. Το σχέδιο χαρακτηρίζεται ως Σ.Β.Α.Κ. µε απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών µετά από ει-
σήγηση του Τµήµατος Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας
της Διεύθυνσης Ανάπτυξης Μεταφορών περί πλήρωσης
των ανωτέρω προϋποθέσεων. 

4. Η χρηµατοδότηση της υλοποίησης µέτρων του
Σ.Β.Α.Κ. που εµπίπτουν στους τοµείς αρµοδιότητας του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, εξετάζεται κατά
προτεραιότητα αρµοδίως από τον Υπουργό Υποδοµών
και Μεταφορών κατά την έγκριση του ετήσιου προγράµ-
µατος έργων που προτείνεται για ένταξη στο ετήσιο
πρόγραµµα δηµοσίων επενδύσεων. Στην περίπτωση υλο-
ποίησης µέτρων Σ.Β.Α.Κ. που αφορούν στην οδική ασφά-
λεια και εφόσον αυτά είναι σύµφωνα µε τις κατευθύν-
σεις του Στρατηγικού Σχεδίου Οδικής Ασφάλειας, τα µέ-
τρα αυτά µπορούν να χρηµατοδοτηθούν από το συγχρη-
µατοδοτούµενο ή το εθνικό σκέλος του Προγράµµατος
Δηµοσίων Επενδύσεων ή από ειδικούς για τον σκοπό αυ-
τό εθνικούς πόρους.

5. Μετά την έκδοση της απόφασης της παρ. 3, ο ΟΑΣΑ
Α.Ε., ο ΟΣΕΘ Α.Ε. και η «Αττικό Μετρό Α.Ε.» λαµβάνουν
υπόψη, κατά την κατάρτιση του στρατηγικού και επιχει-
ρησιακού σχεδιασµού τους, τα µέτρα των Σ.Β.Α.Κ. φορέ-
ων εκπόνησης των οποίων η περιοχή παρέµβασης εµπί-
πτει στις περιοχές αρµοδιότητας των ανωτέρω φορέων. 

Άρθρο 9
Επικαιροποίηση σχεδίου δράσης - Αναθεώρηση

Σ.Β.Α.Κ. 

1. Το σχέδιο δράσης επικαιροποιείται, όποτε κρίνεται
αναγκαίο από τον φορέα εκπόνησης και όταν υπαγορεύ-
εται από τα πορίσµατα των εκθέσεων προόδου. Για την
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επικαιροποίηση του σχεδίου δράσης, ο φορέας εκπόνη-
σης:
α. αναρτά το σχέδιο δράσης για τουλάχιστον έναν (1)

µήνα στην ιστοσελίδα της περ. ε΄ του άρθρου 4 για την
υποβολή των απόψεων των πολιτών και όλων των ε-
µπλεκόµενων µερών, 
β. εφόσον τροποποιούνται τα επιλεγέντα µέτρα ή ει-

σάγονται νέα,  κοινοποιεί το σχέδιο δράσης ανάλογα µε
τα προτεινόµενα µέτρα παρέµβασης, κατά περίπτωση,
στις υπηρεσίες της υποπερ. εα΄ της περ ε΄ της παρ. 2
του άρθρου 7 για τη διατύπωση γνώµης και ακολουθεί τα
οριζόµενα στις υποπερ. εβ΄ και εστ΄ της περ. ε΄ της παρ.
2 του άρθρου 7. Το σχέδιο δράσης τροποποιείται υπο-
χρεωτικά σε περίπτωση διατύπωσης τεκµηριωµένων α-
ντιρρήσεων από τον ΟΑΣΑ Α.Ε., τον ΟΣΕΘ Α.Ε. ή την
«Αττικό Μετρό Α.Ε..»,
γ. µετά την ολοκλήρωση των περ. α΄ και β΄ της παρ. 1,

ο φορέας εκπόνησης κοινοποιεί το σχέδιο δράσης στις
υπηρεσίες της υποπερ. εα΄ της περ. ε΄ της παρ. 2 του
άρθρου 7 και στην υπηρεσία του άρθρου 8 προς ενηµέ-
ρωσή τους και το αναρτά στην ιστοσελίδα Σ.Β.Α.Κ..

2. Το Σ.Β.Α.Κ. αναθεωρείται µε βάση τα πορίσµατα των
εκθέσεων προόδου ή κατόπιν νέων δεδοµένων ή ανα-
γκών οποτεδήποτε µετά την παρέλευση πέντε (5) ετών,
και πάντως οπωσδήποτε µέχρι τη συµπλήρωση δεκαε-
τίας από την ηµεροµηνία έκδοσης της απόφασης της
παρ. 3 του άρθρου 8. Η αναθεώρηση του Σ.Β.Α.Κ. ακο-
λουθεί τα οριζόµενα στα άρθρα 7 και 8. 

Άρθρο 10
Εποπτεία Σ.Β.Α.Κ.

Αρµόδιο για την εποπτεία της κατάρτισης και αναθεώ-
ρησης των Σ.Β.Α.Κ., καθώς και για την παρακολούθηση
της υλοποίησής τους, είναι το Τµήµα Βιώσιµης Αστικής
Κινητικότητας της Διεύθυνσης Ανάπτυξης Μεταφορών
του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. 

Άρθρο 11
Ηλεκτρονική Πλατφόρµα Σχεδίων Βιώσιµης 

Αστικής Κινητικότητας (Η.Π.Σ.Β.Α.Κ.)

1. Στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών δηµιουρ-
γείται Ηλεκτρονική Πλατφόρµα Σχεδίων Βιώσιµης Αστι-
κής Κινητικότητας (Η.Π.Σ.Β.Α.Κ.) για την παρακολούθη-
ση της υλοποίησης των Σ.Β.Α.Κ., η οποία είναι προσβάσι-
µη µέσω της Ενιαίας Ψηφιακής Πύλης της Δηµόσιας Δι-
οίκησης (gov.gr-ΕΨΠ) του άρθρου 22 του ν. 4727/2020
(A΄ 184). Αρµόδια υπηρεσία για τη διαχείριση της
Η.Π.Σ.Β.Α.Κ. είναι το Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικό-
τητας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.

2. Μετά τη θέση σε λειτουργία της Η.Π.Σ.Β.Α.Κ., οι φο-
ρείς εκπόνησης καταχωρίζουν σε αυτή την αναφορά κύ-
κλου Σ.Β.Α.Κ., το Σ.Β.Α.Κ. που έχει καταρτιστεί, τις εκθέ-
σεις προόδου, το επικαιροποιηµένο κάθε φορά σχέδιο
δράσης και κάθε είδους πληροφορία ή στοιχεία σχετικά
µε το Σ.Β.Α.Κ., όπως αυτά προσδιορίζονται µε την από-
φαση της παρ. 3 του άρθρου 12. Η υποχρέωση επικαιρο-
ποίησης των αρχείων του Σ.Β.Α.Κ. βαρύνει τον φορέα
εκπόνησης.

Άρθρο 12
Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄

1. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών δύναται να επανακαθορίζονται η δοµή και το περιε-
χόµενο των σταδίων του κύκλου Σ.Β.Α.Κ., το περιεχόµε-
νο της αναφοράς κύκλου Σ.Β.Α.Κ. και κάθε άλλη ανα-
γκαία λεπτοµέρεια για την ανάπτυξη και υλοποίηση
Σ.Β.Α.Κ.. 

2. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και του κατά περίπτωση αρµόδιου υπουργού δύνα-
ται να καθοριστούν οι όροι, οι προϋποθέσεις και κάθε άλ-
λη αναγκαία λεπτοµέρεια για την έγκριση, από τις αρµό-
διες υπηρεσίες, µέτρων που εµπεριέχονται στο σχέδιο
δράσης του Σ.Β.Α.Κ.. 

3. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών δύναται να καθορισθεί από το Τµήµα Βιώσιµης Αστι-
κής Κινητικότητας σε συνεργασία µε συναρµόδιους φο-
ρείς και υπηρεσίες, ενδεικτικός κατάλογος προτεινόµε-
νων µέτρων για την εξυπηρέτηση των σκοπών του
Σ.Β.Α.Κ. και σύστηµα στόχων και δεικτών παρακολούθη-
σης της υλοποίησης των προτεινόµενων µέτρων
Σ.Β.Α.Κ..

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Ψηφιακής Διακυβέρνησης που εκδίδεται
εντός ενός (1) έτους από την έναρξη ισχύος του παρό-
ντος, καθορίζονται η διαδικασία δηµιουργίας, ανάπτυ-
ξης, λειτουργίας και συντήρησης της ηλεκτρονικής
πλατφόρµας για τα Σ.Β.Α.Κ. και κάθε άλλο σχετικό µε
αυτή θέµα. 

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Ανάπτυξης και Επενδύσεων δύναται να
καταρτίζονται ειδικά αναπτυξιακά προγράµµατα, σύµφω-
να µε το άρθρο 130 του ν. 4635/2019 (Α΄ 167), για την υ-
λοποίηση µέτρων Σ.Β.Α.Κ. και να καθορίζονται ο τρόπος
και η διαδικασία έγκρισης και χρηµατοδότησής τους.

Άρθρο 13
Μεταβατικές διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄

1. Οι φορείς εκπόνησης οι οποίοι έως την έναρξη ι-
σχύος του άρθρου 22 του ν. 4599/2019 (Α΄ 40) είχαν ε-
γκρίνει την παραλαβή του Σ.Β.Α.Κ., σύµφωνα µε τον
ν. 4412/2016 (Α΄ 147) ή άλλο εφαρµοστέο θεσµικό πλαί-
σιο για τη διαδικασία σύναψης σύµβασης: 
α) κοινοποιούν το Σ.Β.Α.Κ. στο Τµήµα Βιώσιµης Αστι-

κής Κινητικότητας του Υπουργείου Υποδοµών και Μετα-
φορών εντός έξι (6) µηνών από τη δηµοσίευση του πα-
ρόντος και υποχρεούνται στην αναθεώρηση του Σ.Β.Α.Κ.
εντός πέντε (5) ετών από την ηµεροµηνία έγκρισής του
από τα αρµόδια όργανα του φορέα εκπόνησης, 
β) δύνανται να υποβάλουν την αναφορά κύκλου

Σ.Β.Α.Κ. της παρ. 3 του παρόντος για την εξέταση και
τον χαρακτηρισµό του σχεδίου, σύµφωνα µε το άρθρο 8.
Στην περίπτωση αυτή, πριν την υποβολή της αναφοράς
κύκλου Σ.Β.Α.Κ., οι φορείς εκπόνησης κοινοποιούν, ε-
ντός αποκλειστικής προθεσµίας τριών (3) µηνών από την
έναρξη ισχύος του παρόντος, το σχέδιο δράσης ανάλο-
γα µε τα προτεινόµενα µέτρα παρέµβασης, στις υπηρε-
σίες της υποπερ. εα΄ της περ. ε΄ της παρ. 2 του άρθρου
7, για διατύπωση γνώµης εντός αποκλειστικής προθε-
σµίας δύο (2) µηνών από την παραλαβή αυτού. Οι φορείς
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εκπόνησης λαµβάνουν υπόψη τις τεκµηριωµένες αντιρ-
ρήσεις και αναδιατυπώνουν κατάλληλα το σχέδιο δρά-
σης. Εφόσον αναδιατυπωθεί, το τελικό σχέδιο δράσης
κοινοποιείται εκ νέου από τους φορείς εκπόνησης στις
ως άνω υπηρεσίες προς ενηµέρωσή τους και αναρτάται
στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ.. Μετά την εξέταση της α-
ναφοράς και τον χαρακτηρισµό του σχεδίου ως Σ.Β.Α.Κ.,
η απόφαση της παρ. 3 του άρθρου 8 αναρτάται στην ι-
στοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ..

2. Οι φορείς εκπόνησης οι οποίοι έως την έναρξη ι-
σχύος του παρόντος, κατ’ εφαρµογή του άρθρου 22 του
ν. 4599/2019:  
α) έχουν κοινοποιήσει το Σ.Β.Α.Κ. τους στο Τµήµα Βιώ-

σιµης Αστικής Κινητικότητας του Υπουργείου Υποδοµών
και Μεταφορών για τον χαρακτηρισµό του, υποβάλλουν
την αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ. της παρ. 3 του παρόντος,
εντός αποκλειστικής προθεσµίας τριών (3) µηνών από
την έναρξη ισχύος του νόµου. Η αναφορά κύκλου
Σ.Β.Α.Κ. συµπληρώνεται µε παραποµπή στα παραδοτέα
κείµενα που έχουν ήδη υποβληθεί, εφόσον καλύπτουν
τις απαιτήσεις αυτής και, όπου απαιτείται, επισυνάπτο-
νται συµπληρωµατικά στοιχεία, 
β) έχουν καταρτίσει το σχέδιο δράσης και τη µεθοδο-

λογία παρακολούθησης και αξιολόγησης των περ. γ΄ και
δ΄ της παρ. 2 του άρθρου 22 του ν. 4599/2019, κοινοποι-
ούν, εντός αποκλειστικής προθεσµίας τριών (3) µηνών α-
πό την έναρξη ισχύος του παρόντος, το σχέδιο δράσης
ανάλογα µε τα προτεινόµενα µέτρα παρέµβασης, στις υ-
πηρεσίες της υποπερ. εα΄ της περ. ε΄ της παρ. 2 του άρ-
θρου 7, για διατύπωση γνώµης εντός αποκλειστικής
προθεσµίας δύο (2) µηνών από την παραλαβή αυτού. Οι
φορείς εκπόνησης λαµβάνουν υπόψη τις τεκµηριωµένες
αντιρρήσεις και αναδιατυπώνουν κατάλληλα το σχέδιο
δράσης. Εφόσον αναδιατυπωθεί, το τελικό σχέδιο δρά-
σης κοινοποιείται εκ νέου από τους φορείς εκπόνησης
στις ως άνω υπηρεσίες προς ενηµέρωσή τους και αναρ-
τάται στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ.. Οι φορείς εκπόνη-
σης υποβάλλουν την αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ. της παρ.
3, 
γ) έχουν αναθέσει την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. και δεν

εµπίπτουν στις περ. α΄ και β΄, εφαρµόζουν τις διατάξεις
του παρόντος.

3. Για τους φορείς εκπόνησης της περ. β΄ της παρ. 1
και των περ. α΄ και β΄ της παρ. 2 δεν απαιτείται η συ-
µπλήρωση πληροφοριών στην αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ.
για τις εξής υποενότητες του Παραρτήµατος Ι: Φάση Α΄:
2.2, 3.2, 4.2, 5.2 και 6.2 και Φάση Β΄: 1.1, 1.3, 2.1, 2.6,
3.1, 3.2, 3.5, 4.2 και 4.3.  

4. Για τους φορείς εκπόνησης της παρ. 1, η υλοποίηση
των µέτρων του Σ.Β.Α.Κ. δεν κωλύεται από την εφαρµο-
γή του παρόντος νόµου.

Άρθρο 14
Καταργούµενες διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄ 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, καταργείται το
άρθρο 22 του ν. 4599/2019 (Α΄ 40). 

ΜΕΡΟΣ Β΄
ΜΙΚΡΟΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΑ ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ

ΟΧΗΜΑΤΑ (Ε.Π.Η.Ο.) - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ 
ΤΟΥ Ν. 2696/1999 

[ΚΩΔΙΚΑΣ ΟΔΙΚΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (Κ.Ο.Κ.)]

Άρθρο 15
Ορισµοί - Τροποποίηση του άρθρου 2 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 2 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57): α) αναριθµού-
νται οι παρ. 1 και 2, σε 2 και 3 αντίστοιχα, β) προστίθεται
παρ. 1, γ) στην παρ. 2, όπως αναριθµείται και µετά τον ο-
ρισµό της «Διαχωριστικής νησίδας», προστίθεται νέος ο-
ρισµός για το «Ελαφρύ προσωπικό ηλεκτρικό όχηµα
(Ε.Π.Η.Ο.)», δ) στην παρ. 2, όπως αναριθµείται, αντικαθί-
σταται ο ορισµός του µοτοποδηλάτου, ε) στον ορισµό
του µηχανοκίνητου οχήµατος, µετά τη φράση «πλην των
µοτοποδηλάτων», προστίθεται η φράση «και των
Ε.Π.Η.Ο.» και στον ορισµό του οδικού οχήµατος αντικα-
θίσταται το αρκτικόλεξο «ΑµεΑ» µε τη φράση «ατόµων
µε αναπηρία», στ) στην παρ. 2, στον ορισµό του ποδηλα-
τόδροµου και µετά τη φράση «κυκλοφορίας ποδηλά-
των», προστίθεται η φράση «και Ε.Π.Η.Ο.» ζ) αντικαθί-
σταται η παρ. 3, όπως αναριθµείται, η) προστίθεται παρ.
4, και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 2
Ορισµοί

1. Η κυκλοφορία µεταφορικών ή άλλων χρήσεων µέ-
σων που δεν ορίζονται στην παρ. 2, απαγορεύεται.

2. Για την εφαρµογή του παρόντος Κώδικα νοούνται
ως:

«Αντανακλαστικό στοιχείο»: Αντικείµενο που χρησιµο-
ποιείται για να δείχνει την παρουσία οχήµατος µε αντα-
νάκλαση φωτός που δεν προέρχεται από αυτό το όχηµα.

«Απόβαρο κενού οχήµατος»: Το βάρος του οχήµατος
χωρίς πλήρωµα, επιβάτες ή φορτίο, αλλά µε τη δεξαµε-
νή καυσίµου γεµάτη καύσιµα, µέχρι το 90% της χωρητι-
κότητας, µε ψυκτικό µέσο, λιπαντικά, τα συνήθως φερό-
µενα εργαλεία και τον εφεδρικό τροχό.

«Απόβαρο οχήµατος σε ετοιµότητα λειτουργίας»: Το
απόβαρο του κενού οχήµατος µαζί µε το βάρος του πλη-
ρώµατος.

«Αυτοκίνητο ή αυτοκίνητο όχηµα»: Το µηχανοκίνητο
όχηµα, το οποίο χρησιµοποιείται κυρίως για τη µεταφο-
ρά προσώπων ή πραγµάτων ή για τη ρυµούλκηση στις ο-
δούς οχηµάτων που χρησιµοποιούνται για τη µεταφορά
προσώπων ή πραγµάτων. Ο όρος αυτός δεν περιλαµβά-
νει τα οχήµατα, όπως οι γεωργικοί ελκυστήρες, τα χρη-
σιµοποιούµενα παρεµπιπτόντως µόνο για την οδική µε-
ταφορά προσώπων ή πραγµάτων ή για ρυµούλκηση, στις
οδούς, οχηµάτων που χρησιµοποιούνται για τη µεταφο-
ρά προσώπων ή πραγµάτων.

«Αυτοκίνητο δηµόσιας χρήσης»: Το αυτοκίνητο όχηµα
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µε το οποίο εκτελούνται µεταφορές προσώπων ή πραγ-
µάτων ή µικτές µε ολική ή µερική µίσθωση ή µε κόµιστρο
ανά επιβάτη.

«Αυτοκίνητο επιβατηγό»: Το προοριζόµενο για τη µε-
ταφορά κυρίως προσώπων αυτοκίνητο όχηµα, 9 κατ’ α-
νώτατο όριο θέσεων µαζί µε τη θέση του οδηγού.

«Αυτοκίνητο ιδιωτικής χρήσης»: Το αυτοκίνητο όχηµα
µε το οποίο εκτελούνται µεταφορές προσώπων χωρίς
κόµιστρο και πραγµάτων που ανήκουν στον ιδιοκτήτη ή
κάτοχο αυτού.

«Αυτοκίνητο λεωφορείο»: Το αυτοκίνητο όχηµα που
προορίζεται κυρίως για τη µεταφορά προσώπων 10 και
άνω θέσεων, συµπεριλαµβανοµένης και της θέσης του ο-
δηγού.

«Αυτοκίνητο φορτηγό»: Το αυτοκίνητο όχηµα που
προορίζεται κυρίως για τη µεταφορά πραγµάτων.

«Αυτοκινητοδρόµιο»: Ειδικό γήπεδο ή χώρος κατάλ-
ληλα διαµορφωµένος που προορίζεται για αγώνες ταχύ-
τητας, δεξιοτεχνίας, επίδειξης ή αντοχής αυτοκινήτων ή
µοτοσικλετών, ασκήσεις οδήγησης και ψυχαγωγίας, κα-
θώς επίσης και ως χώρος δοκιµών µηχανοκίνητων οχη-
µάτων µε σκοπό τον έλεγχο της καλής λειτουργίας
τους.

«Αυτοκινητόδροµος»: οδός ειδικής µελέτης και κατα-
σκευής για την κυκλοφορία αυτοκινήτων οχηµάτων και
µοτοσικλετών, η οποία δεν εξυπηρετεί τις συνορεύου-
σες µε αυτήν ιδιοκτησίες και η οποία:
α) διαθέτει, εκτός ειδικών σηµείων ή προσωρινά, χωρι-

στά οδοστρώµατα για τις δύο κατευθύνσεις της κυκλο-
φορίας, που διακρίνονται µεταξύ τους είτε µε διαχωρι-
στικές νησίδες είτε, κατ’ εξαίρεση, µε άλλα µέσα,
β) δεν διασταυρώνεται ισόπεδα µε άλλη οδό, µονοπά-

τι, σιδηροδροµική ή τροχιοδροµική γραµµή και
γ) έχει χαρακτηριστεί µε απόφαση του Υπουργού Πε-

ριβάλλοντος Χωροταξίας και Δηµόσιων Έργων και έχει
ειδική σήµανση µε πινακίδες ως αυτοκινητόδροµος.

«Δεξιά κατεύθυνση κυκλοφορίας»: Η επί της οδού δι-
πλής κατεύθυνσης κυκλοφορίας κίνηση, κατά τρόπον ώ-
στε στην αριστερή πλευρά του οδηγού να κινούνται οι α-
ντίθετα ερχόµενοι.

«Δηµόσια κυκλοφορία»: Η αόριστη και απροσδιόριστη
εκ των προτέρων κυκλοφορία σε δηµόσιες ή ιδιωτικές ο-
δούς ή χώρους πεζών οχηµάτων ή ζώων.

«Διάβαση πεζών»: Το τµήµα του οδοστρώµατος που ο-
ρίζεται µε ειδική σήµανση ή διαγράµµιση ή σηµατοδότη-
ση για τη διέλευση των πεζών.

«Διακοπή πορείας»: Η σύντοµη ακινησία του οχήµατος
για την αποφυγή εµπλοκής µε άλλο όχηµα, πεζό ή ζώο
που χρησιµοποιεί την οδό ή σύγκρουσης µε εµπόδιο ή
για συµµόρφωση µε τους κανονισµούς της κυκλοφορίας.

«Διαχωριστική νησίδα»: Το υπερυψωµένο ή µε άλλους
τρόπους οριζόµενο τµήµα οδού, το οποίο χωρίζει λωρί-
δες κυκλοφορίας οχηµάτων ή οδοστρώµατα της αυτής ή
αντίθετης κατεύθυνσης και επί του οποίου απαγορεύεται
η κυκλοφορία, µε εξαίρεση τη διέλευση πεζών, όπου αυ-
τή επιτρέπεται.

«Ελαφρύ προσωπικό ηλεκτρικό όχηµα (Ε.Π.Η.Ο.)»: Το
όχηµα που κινείται µε ηλεκτροκινητήρα και δεν υπάγεται
στο πεδίο εφαρµογής του Κανονισµού 858/2018/ΕΕ, του
Κανονισµού 168/2013/ΕΕ, της Οδηγίας 2009/48/ΕΚ και

της Οδηγίας 2007/46/ΕΚ. Στα οχήµατα αυτά υπάγονται
τα κινούµενα µε ηλεκτροκινητήρα:
α) πατίνια (e-scooters),
β) τροχοπέδιλα (rollers) και τροχοσανίδες (skate-

boards),
γ) αυτοεξισορροπούµενα προσωπικά οχήµατα δηλαδή

µηχανοκίνητα µονόκυκλα οχήµατα ή µηχανοκίνητα δίκυ-
κλα οχήµατα διπλής τροχιάς, που βασίζονται σε εγγενή
ασταθή ισορροπία και χρειάζονται βοηθητικό σύστηµα ε-
λέγχου για να διατηρούν την ισορροπία τους, 
δ) Ε.Π.Η.Ο. που δεν υπάγονται σε κάποια κατηγορία εκ

των ανωτέρω, στα οποία συµπεριλαµβάνονται ηλεκτρο-
κίνητα αµαξίδια ατόµων µε αναπηρία, ενισχυµένα και α-
πλά, scooters και handbikes ατόµων µε αναπηρία.
Τα Ε.Π.Η.Ο. διακρίνονται ανάλογα µε την ταχύτητα

κατασκευής σε:
αα) οχήµατα των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύ-

τητα δεν υπερβαίνει τα 6 χλµ/ώρα. Αυτά τα οχήµατα θε-
ωρούνται και κυκλοφορούν ως πεζοί,
αβ) οχήµατα των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύ-

τητα υπερβαίνει τα 6 χλµ/ώρα, αλλά δεν υπερβαίνει τα
25 χλµ/ώρα. Θεωρούνται και κυκλοφορούν ως ποδήλα-
τα, τηρουµένων των κανόνων σήµανσης και σηµατοδό-
τησης και των απαιτήσεων των ποδηλάτων, εκτός αν ορί-
ζεται διαφορετικά στα επιµέρους άρθρα.  

«Ελαφρό ρυµουλκούµενο»: Το ρυµουλκούµενο επι-
τρεπόµενου µέγιστου βάρους µέχρι και 750 χιλιογράµ-
µων.

«Έρεισµα»: Η πέραν του οδοστρώµατος ακραία λωρί-
δα της οδού.

«Ζώα»: Τα κατοικίδια και σταυλοδίαιτα ζώα.
«Ηλεκτροκίνητο λεωφορείο (τρόλλεϋ)»: Το µε ηλε-

κτροκινητήρα, αλλά όχι επί σιδηροτροχιών, κινούµενο
αυτοκίνητο λεωφορείο που τροφοδοτείται από ηλεκτρο-
φόρο γραµµή.

«Ηµιρυµουλκούµενα (επικαθήµενο)»: Το ρυµουλκού-
µενο το κατασκευασµένο για σύνδεση µε ρυµουλκό όχη-
µα κατά τρόπον ώστε τµήµα αυτού να στηρίζεται επί του
ρυµουλκού, επί του οποίου επιπίπτει µεγάλο µέρος του
βάρους και του φορτίου του.

«Ισόπεδος οδικός κόµβος»: Κάθε ισόπεδη συµβολή,
διακλάδωση ή διασταύρωση οδών, συµπεριλαµβανοµέ-
νων και των ελεύθερων χώρων που σχηµατίζονται από
αυτές.

«Ισόπεδη σιδηροδροµική ή τροχιοδροµική διάβαση»:
Κάθε ισόπεδη διασταύρωση µεταξύ οδού και σιδηροδρο-
µικής ή τροχιοδροµικής γραµµής, η οποία έχει ίδια δια-
µόρφωση.

«Κατοικηµένη περιοχή»: Η περιοχή που έχει σηµανθεί
µε πινακίδες ως κατοικηµένη στις εισόδους και εξόδους
της.

«Λεωφορειόδροµος»: Οδός ή τµήµα οδού αποκλειστι-
κής κυκλοφορίας λεωφορείων.

«Λιµένας» είναι ζώνη ξηράς και θάλασσας µαζί µε έρ-
γα και εξοπλισµό, που επιτρέπουν κυρίως την υποδοχή
κάθε είδους πλωτών µέσων και σκαφών αναψυχής, τη
φορτοεκφόρτωση, αποθήκευση, παραλαβή και προώθη-
ση των φορτίων τους, την εξυπηρέτηση επιβατών και ο-
χηµάτων και την ανάπτυξη επιχειρηµατικών δραστηριο-
τήτων, που συνδέονται άµεσα ή έµµεσα µε τις θαλάσ-
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σιες µεταφορές (παρ. 7 του άρθρου 1 του ν. 2971/2001,
Α΄ 285).

«Λωρίδα Έκτακτης Ανάγκης (Λ.Ε.Α.)»: Η επί αυτοκινη-
τοδρόµου λωρίδα που βρίσκεται µεταξύ της ακραίας δε-
ξιάς συνεχούς διαγράµµισης και του άκρου της οδού.

«Λωρίδα κυκλοφορίας»: Μία των κατά µήκος ζωνών
στις οποίες χωρίζεται το οδόστρωµα µε ή χωρίς δια-
γραµµίσεις ή άλλα κατάλληλα διαχωριστικά µέσα, πλά-
τους επαρκούς για την κυκλοφορία µια σειράς (στοίχου)
οδικών οχηµάτων.

«Μέγιστα επιτρεπόµενο βάρος»: Το µέγιστο βάρος
φορτωµένου οχήµατος, το οποίο αναγράφεται ως επι-
τρεπόµενο στην άδεια κυκλοφορίας του.

«Μηχάνηµα αγροτικό»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που
προορίζεται κυρίως για την εκτέλεση γεωργικών εργα-
σιών (π.χ. αγρού, δάσους, κτηνοτροφικών, κηπευτικών,
ανθοκοµικών εκµεταλλεύσεων), τη µεταφορά προϊό-
ντων ή προσώπων της αγροτικής εκµετάλλευσης του ι-
διοκτήτη του αγροτικού µηχανήµατος ή τη µεταφορά ε-
φοδίων ή εργαλείων είτε αυτοτελώς είτε µε τη λειτουρ-
γία φερόµενων ή ελκόµενων µηχανηµάτων, εργαλείων,
ρυµουλκών. Ο όρος αυτός περιλαµβάνει:
α) τους γεωργικούς ελκυστήρες κάθε µορφής και,
β) τις αυτοπροωθούµενες µηχανές εκτέλεσης γεωργι-

κών εργασιών.
Στις άδειες κυκλοφορίας αναγράφονται υποχρεωτικά

τα βάρη και οι διαστάσεις του αγροτικού µηχανήµατος.
«Μηχάνηµα έργου»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που προ-

ορίζεται για την κατασκευή και συντήρηση οδικών ή άλ-
λων τεχνικών έργων. Ο όρος αυτός περιλαµβάνει και τα
οχήµατα που προορίζονται για την αποκατάσταση της
κυκλοφορίας, τον καθαρισµό και τη σήµανση των οδών.
Δεν υπάγονται στην κατηγορία των µηχανηµάτων έρ-
γων, θεωρούµενα ως αυτοκίνητα, τα µηχανοκίνητα οχή-
µατα που εκτελούν και µεταφορά επιβατών ή εµπορευ-
µάτων επί των οδών της Χώρας, καθώς και τα οχήµατα
Ειδικής Χρήσης - Ειδικού Σκοπού.

«Μικτό βάρος»: Το εκάστοτε πραγµατικό βάρος του ο-
χήµατος µετά του φορτίου, του πληρώµατος και των επι-
βατών.

«Μοτοποδήλατο»: ελαφρύ µηχανοκίνητο δίκυκλο, τρί-
κυκλο ή τετράκυκλο όχηµα, µε µέγιστη σχεδιαστική τα-
χύτητα 45 χλµ./ώρα. Αυτά τα οχήµατα είναι τα εξής: 
α) το δίκυκλο µοτοποδήλατο (L1e-Β) µε κινητήρα κυβι-

σµού ≤ 50 cm3 εάν η διάταξη πρόωσης του οχήµατος πε-
ριλαµβάνει έναν κινητήρα εσωτερικής καύσης επιβαλλό-
µενης ανάφλεξης (positive ignition PI) ή µε κινητήρα µέ-
γιστης συνεχούς ονοµαστικής ή καθαρής ισχύος ≤ 4 κι-
λοβάτ (kW),
β) το τρίκυκλο µοτοποδήλατο (L2e): τρίκυκλα µε κινη-

τήρα κυβισµού ≤ 50 cm3 µε κυβισµό κινητήρα ≤ 50 cm3
για κινητήρα PI ή ≤ 500 cm3 για κινητήρα ανάφλεξης µε
συµπίεση (compression ignition CI) ή µε κινητήρα µέγι-
στης συνεχούς ονοµαστικής ή καθαρής ισχύος ≤ 4 κιλο-
βάτ (kW) και µάζα σε κατάσταση ετοιµότητας προς κυ-
κλοφορία ≤ 270 kg και τα οποία διαθέτουν έως δύο (2)
θέσεις καθίσµατος, συµπεριλαµβανοµένης της θέσης κα-
θίσµατος του οδηγού,
γ) το µηχανοκίνητο δίκυκλο (L1e-A), τρίκυκλο ή τετρά-

κυκλο ποδήλατο: ποδήλατα που έχουν σχεδιαστεί για

ποδηλάτηση, µε βοηθητική µηχανή πρόωσης για υποβοή-
θηση της ποδηλάτησης µε µέγιστη συνεχή ονοµαστική ή
καθαρή ισχύ ≤ 1 κιλοβάτ (kW) και διακοπή της ισχύος της
σε ταχύτητες οχήµατος ≤ 25 χλµ./ώρα,
δ) το ελαφρύ τετράκυκλο (L6e), µε µάζα σε κατάσταση

ετοιµότητας προς κυκλοφορία ≤ 425 kg µε κυβισµό κινη-
τήρα ≤ 50 cm3 για κινητήρα PI ή ≤ 500 cm3 για κινητήρα
CI και διαθέτουν έως δύο (2) θέσεις καθίσµατος, συµπε-
ριλαµβανοµένης της θέσης καθίσµατος του οδηγού.
Ως «καθαρή ισχύς» λογίζεται η µέγιστη συνεχής ονο-

µαστική ισχύς για τα ηλεκτροκίνητα οχήµατα και η µέγι-
στη καθαρή ισχύς για τα οχήµατα µε κινητήρα καύσης.

«Μοτοσικλέτα»: Κάθε δίτροχο µηχανοκίνητο όχηµα µε
ή χωρίς καλάθι, του οποίου είτε η µέγιστη εκ κατασκευής
ταχύτητα είναι µεγαλύτερη των 45 χιλιοµέτρων την ώρα
είτε, εάν είναι εξοπλισµένο µε κινητήρα εσωτερικής καύ-
σης, ο κυλινδρισµός του κινητήρα είναι µεγαλύτερος
των 50 κυβικών εκατοστών.

«Νησίδα ασφαλείας»: Το υπερυψωµένο τµήµα οδο-
στρώµατος που προορίζεται είτε για καταφύγιο των πε-
ζών είτε για την αποβίβαση - επιβίβαση επιβατών σε συ-
γκοινωνιακά µέσα.

«Νύκτα»: Η χρονική περίοδος η οποία αρχίζει µισή ώ-
ρα µετά τη δύση του ηλίου και λήγει µισή ώρα πριν από
την ανατολή αυτού. Οι διατάξεις του Κώδικα οι οποίες ε-
πιβάλλουν ειδικές υποχρεώσεις κατά τη νύκτα εφαρµό-
ζονται ανάλογα και στις περιπτώσεις κατά τις οποίες η
ορατότητα είναι ανεπαρκής, λόγω ειδικών συνθηκών (ο-
µίχλης, χιονόπτωσης, ραγδαίας βροχής κ.λπ. ή µέσα σε
σήραγγες).

«Οδηγός»: Πρόσωπο το οποίο οδηγεί κάθε είδους ό-
χηµα ή ζώα µεµονωµένα ή σε αγέλες και ποίµνια ή ζώα
όταν χρησιµοποιούνται για έλξη, για τη µεταφορά προ-
σώπων ή πραγµάτων ή ίππευση.

«Οδός»: ολόκληρη η επιφάνεια που προορίζεται για τη
δηµόσια κυκλοφορία.

«Οδός εξυπηρέτησης παροδίων»: οδός η οποία χρησι-
µοποιείται αποκλειστικά για την εξυπηρέτηση των παρο-
δίων ιδιοκτησιών.

«Οδός προτεραιότητας»: οδός ειδικά χαρακτηρισµένη
και σηµασµένη όπου η κυκλοφορία των οδικών οχηµά-
των σε αυτήν, έχει προτεραιότητα έναντι των εισερχό-
µενων σε αυτήν από άλλες οδούς.

«Οδός ταχείας κυκλοφορίας»: οδός ειδικής µελέτης
και κατασκευής για την κυκλοφορία αυτοκινήτων οχηµά-
των και µοτοσικλετών, η οποία δεν εξυπηρετεί τις συνο-
ρεύουσες µε αυτήν ιδιοκτησίες παρά µόνο µε παράπλευ-
ρες βοηθητικές οδούς και κόµβους και η οποία:
α) συνδέεται µόνο µε ειδικής διάταξης ισόπεδους ή α-

νισόπεδους κόµβους µε το υπόλοιπο κύριο οδικό δίκτυο,
β) δεν διασταυρώνεται ισόπεδα µε άλλη οδό, µονοπά-

τι, σιδηροδροµική ή τροχιοδροµική γραµµή και
γ) έχει χαρακτηριστεί µε απόφαση του Υπουργού Πε-

ριβάλλοντος, Χωροταξίας και Δηµόσιων Έργων και έχει
ειδική σήµανση µε πινακίδες ως οδός ταχείας κυκλοφο-
ρίας.

«Οδόστρωµα»: Το τµήµα της οδού που προορίζεται για
την κυκλοφορία των οχηµάτων.

«Οριογραµµή οδοστρώµατος»: Η γραµµή η οποία ορί-
ζει το τέλος του οδοστρώµατος. Επί οδοστρωµάτων στα
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οποία υπάρχουν µία ή περισσότερες ακραίες λωρίδες κυ-
κλοφορίας ή ζώνες για τη χρήση ορισµένων κατηγοριών
οχηµάτων, πεζών ή ζώων, οριογραµµή οδοστρώµατος εί-
ναι, για τους λοιπούς που χρησιµοποιούν την οδό, το τέ-
λος του οδοστρώµατος που αποµένει.

«Όχηµα αρθρωτό»: ο συνδυασµός οχηµάτων που πε-
ριλαµβάνει ένα (1) ρυµουλκό όχηµα και ένα (1) ηµιρυ-
µουλκούµενο (επικαθήµενο) συνδεδεµένο µε αυτό.
Όχηµα Ειδικής Χρήσης - Ειδικού Σκοπού: Το αυτοκίνη-

το ή ρυµουλκούµενο όχηµα που διαθέτει ειδικά τεχνικά
χαρακτηριστικά που του επιτρέπουν την εκτέλεση λει-
τουργίας που απαιτεί ειδικές διαρρυθµίσεις και/ή εξοπλι-
σµό.

«Όχηµα ζωήλατο»: Το όχηµα µε τροχούς που σύρεται
από ζώα.

«Όχηµα Κάρτ»: Το µικρό τετράτροχο όχηµα, µε ή χω-
ρίς αµάξωµα, µε τέσσερις µη ευθυγραµµισµένους τρο-
χούς που ακουµπούν συνέχεια στο έδαφος, οι δύο από
τους οποίους εξασφαλίζουν την οδήγηση και οι άλλοι
δύο την πρόωση (κίνηση). Τα κύρια µέρη του είναι: το
πλαίσιο ή σασί, το αµάξωµα, τα ελαστικό και ο κινητή-
ρας.

«Όχηµα οδικό»: Το µεταφορικό ή άλλων χρήσεων µέ-
σο που κινείται στις οδούς και στους χώρους του άρθρου
1 και οδηγείται από πρόσωπο, µε εξαίρεση των µέσων
που χρησιµοποιούνται για τη µεταφορά βρεφών και ατό-
µων µε αναπηρία.
Δεν θεωρούνται ως οδικά οχήµατα αυτά που κινούνται

επί σιδηροτροχιών, για τα οποία όµως εφαρµόζονται κα-
νόνες κυκλοφορίας του Κώδικα.

«Όχηµα µηχανοκίνητο»: Το αυτοπροωθούµενο οδικό
όχηµα, πλην των µοτοποδηλάτων και των Ε.Π.Η.Ο..

«Όχηµα χειροκίνητο»: Το όχηµα που ωθείται ή σύρεται
µε τα χέρια.

«Παραχώρηση προτεραιότητας»: Η υποχρέωση οδη-
γού οχήµατος, να µη συνεχίσει ή επαναλάβει την κίνηση
ή τους ελιγµούς του, εάν, ενεργώντας κατ’ αυτόν τον
τρόπο, µπορεί να υποχρεώσει τους οδηγούς άλλων οχη-
µάτων να µεταβάλλουν απότοµα την κατεύθυνση ή την
ταχύτητα των οχηµάτων τους.

«Πεζοδρόµιο»: Το υπερυψωµένο ή άλλως διαχωριζό-
µενο τµήµα της οδού που προορίζεται για πεζούς.

«Πεζόδροµος»: Οδός η οποία χρησιµοποιείται απο-
κλειστικά από τους πεζούς και για είσοδο - έξοδο οχη-
µάτων προς και από ιδιωτικούς χώρους στάθµευσης, πα-
ροδίων ιδιοκτησιών ως και για οχήµατα εφοδιασµού ή έ-
κτακτης ανάγκης.

«Περιοχή ήπιας κυκλοφορίας»: Περιοχή κατοικίας,
που έχει χαρακτηρισθεί και σηµανθεί ως περιοχή ήπιας
κυκλοφορίας.

«Ποδήλατο»: Το όχηµα δύο τουλάχιστον τροχών το ο-
ποίο κινείται µε τη µυϊκή δύναµη εκείνων που επιβαίνουν
και µπορεί να υποβοηθείται µε βοηθητικό ηλεκτροκινητή-
ρα µέγιστης συνεχούς ονοµαστικής ισχύος 0,25 κιλοβάτ
(kW) και η ισχύς του οποίου µειώνεται σταδιακά και τελι-
κά µηδενίζεται όταν η ταχύτητα του οχήµατος φθάσει τα
25 χλµ./ώρα ή νωρίτερα, εάν σταµατήσει η ποδηλάτηση.

«Ποδηλατόδροµος»: Οδός ή τµήµα οδού αποκλειστι-
κής κυκλοφορίας ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο..

«Ρυµουλκό»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που χρησιµοποι-
είται µόνο για την έλξη άλλων οχηµάτων.

«Ρυµουλκούµενο»: Το όχηµα που στερείται ιδίας κινη-
τήριας δύναµης και είναι κατασκευασµένο κατά τρόπον
ώστε να έλκεται από άλλο µηχανοκίνητο όχηµα. Στην
κατηγορία των οχηµάτων αυτών περιλαµβάνονται και τα
ηµιρυµουλκούµενα. Στα ρυµουλκούµενα δεν περιλαµβά-
νεται τροχοφόρος εξοπλισµός για τη µεταφορά φορτίου
που έλκεται ή ρυµουλκείται µε τη χρήση ειδικού εξοπλι-
σµού αποκλειστικά εντός κλειστού χώρου, και αποτελεί-
ται από άκαµπτο οριζόντιο επίπεδο αµάξωµα επί συµπα-
γών τροχών µικρής διαµέτρου χωρίς αεροθάλαµο.

«Στάθµευση»: Η ακινησία του οχήµατος για οποιονδή-
ποτε λόγο, πλην της ανάγκης αποφυγής εµπλοκής του
µε άλλο όχηµα που χρησιµοποιεί την οδό ή σύγκρουσης
µε εµπόδιο ή για τη συµµόρφωσή του µε τους κανονι-
σµούς κυκλοφορίας, εφόσον η χρονική περίοδος ακινη-
τοποίησης του οχήµατος δεν περιορίζεται στον απαιτού-
µενο χρόνο για την επιβίβαση ή αποβίβαση επιβατών ή
φόρτωση ή εκφόρτωση πραγµάτων.

«Στάση»: Η ακινησία του οχήµατος επί χρόνο απαιτού-
µενο για την επιβίβαση ή αποβίβαση επιβατών ή φόρτω-
ση ή εκφόρτωση πραγµάτων.

«Συνδυασµός οχηµάτων (συρµός)»: Τα οχήµατα που
είναι συνδεδεµένα και κινούνται ως µία µονάδα.

«Τουριστικός λιµένας σκαφών αναψυχής (µαρίνα)» εί-
ναι ο χερσαίος και θαλάσσιος χώρος που προορίζεται
κατά κύριο λόγο, για την εξυπηρέτηση σκαφών αναψυ-
χής, είτε για αγκυροβόληµα, είτε για µακροχρόνια ή πα-
ροδική χερσαία εναπόθεση, είτε για εξυπηρέτηση των
διερχόµενων σκαφών (παρ. 1 του άρθρου 29 του
ν. 2160/1993, Α΄ 118).

«Τρίτροχο όχηµα»: Το µηχανοκίνητο όχηµα µε τρεις
συµµετρικούς τροχούς, του οποίου είτε η µέγιστη εκ κα-
τασκευής ταχύτητα είναι µεγαλύτερη των 45 χιλιοµέ-
τρων την ώρα είτε ο κυλινδρισµός του κινητήρα του είναι
µεγαλύτερος των 50 κυβικών εκατοστών, εάν είναι εξο-
πλισµένο µε κινητήρα εσωτερικής καύσης. Επίσης, ως
τρίτροχο όχηµα λογίζεται και το τετράτροχο όχηµα, ε-
κτός των ελαφρών τετράτροχων οχηµάτων της κατηγο-
ρίας των µοτοποδηλάτων, του οποίου το απόβαρο κενού
οχήµατος, µη συµπεριλαµβανοµένου του βάρους του
καυσίµου ή του µίγµατος καυσίµου - ελαίου ή των συσ-
σωρευτών των ηλεκτρικών οχηµάτων, δεν υπερβαίνει τα
400 χιλιόγραµµα, όταν το όχηµα προορίζεται για επιβατι-
κές µεταφορές ή τα 550 χιλιόγραµµα, όταν προορίζεται
για µεταφορές εµπορευµάτων και του οποίου η µέγιστη
καθαρή ισχύς δεν υπερβαίνει τα 15 ΚW.

«Τροχιόδροµος»: Όχηµα που κινείται επί σιδηροτρο-
χιών κατά µήκος των οδών µε ηλεκτροκινητήρα που τρο-
φοδοτείται από ηλεκτροφόρο γραµµή και προορίζεται
για τη µεταφορά προσώπων ή και πραγµάτων.

«Φώτα δείκτη κατεύθυνσης (φλας)»: Τα φώτα του οχή-
µατος που χρησιµοποιούνται για να προειδοποιούν τους
λοιπούς χρήστες της οδού ότι ο οδηγός πρόκειται να αλ-
λάξει κατεύθυνση προς τα δεξιά ή προς τα αριστερά.

«Φώτα διασταύρωσης (µεσαία)»: Τα φώτα του οχήµα-
τος που χρησιµοποιούνται για το φωτισµό της οδού
µπροστά από το όχηµα και τα οποία δεν προκαλούν θάµ-
βωση ή δυσχέρεια στους οδηγούς που έρχονται αντίθε-
τα και στους λοιπούς χρήστες της οδού.

«Φώτα έκτακτης ανάγκης (σύστηµα φωτεινού συνα-
γερµού)»: Τα φώτα του οχήµατος που αναβοσβήνουν και
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χρησιµοποιούνται όταν το όχηµα έχει ακινητοποιηθεί και
δηµιουργείται κίνδυνος για τους τρίτους από την ακινη-
σία του οχήµατος.

«Φώτα θέσης µπροστά (µικρά)»: Τα φώτα του οχήµα-
τος που χρησιµοποιούνται για να διακρίνεται αυτό και το
πλάτος του από µπροστά.

«Φώτα θέσης πίσω (µικρά)»: Τα φώτα του οχήµατος
που χρησιµοποιούνται για να διακρίνεται αυτό και το
πλάτος του από πίσω.

«Φώτα στάθµευσης»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται
για να δεικνύουν την παρουσία σταθµευµένου οχήµα-
τος. Αυτά µπορούν να αντικαθιστούν τα εµπρόσθια και
τα οπίσθια φώτα θέσης.

«Φώτα οµίχλης»: Τα φώτα του οχήµατος που χρησιµο-
ποιούνται για τη βελτίωση του φωτισµού της οδού σε πε-
ριπτώσεις οµίχλης, χιονόπτωσης, ραγδαίων βροχών, νε-
φών, καπνού ή κονιορτού.

«Φώτα οπισθοπορείας»: Τα φώτα του οχήµατος που
χρησιµοποιούνται για τον φωτισµό της οδού πίσω από το
όχηµα και τα οποία προειδοποιούν ότι το όχηµα θα κινη-
θεί ή κινείται προς τα πίσω.

«Φώτα τροχοπέδησης (φρένων)»: Τα φώτα του οχήµα-
τος που χρησιµοποιούνται για να ειδοποιούν αυτούς που
κινούνται πίσω από το όχηµα ότι ο οδηγός τροχοπεδεί
(φρενάρει).

«Φώτα πορείας (µεγάλα)»: Τα φώτα του οχήµατος που
χρησιµοποιούνται για φωτισµό της οδού σε µεγάλη από-
σταση µπροστά του.

«Φώτα όγκου»: Τα φώτα που τοποθετούνται σε ορι-
σµένα οχήµατα µε κινητήρα και ορισµένα ρυµουλκούµε-
να κοντά στο ακρότατο σηµείο του πλάτους και όσο πιο
κοντά στο υψηλότερο σηµείο του οχήµατος και που χρη-
σιµοποιούνται για να διακρίνεται µε ευκρίνεια ο όγκος
αυτού.

«Φώτα πλευρικά»: Τα φώτα που τοποθετούνται επί
των πλευρών του οχήµατος για να δεικνύουν την παρου-
σία του από το πλάι.

«Φώτα ειδικά»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται για ε-
πισήµανση είτε οχήµατος που έχει προτεραιότητα είτε
οχήµατος ή οµάδας οχηµάτων, η παρουσία των οποίων
επί της οδού επιβάλλει στους λοιπούς χρήστες των ο-
δών να λαµβάνουν ιδιαίτερες προφυλάξεις και ειδικότε-
ρα για επισήµανση φαλαγγών οχηµάτων, υπερµεγεθών
οχηµάτων, καθώς και οχηµάτων εξοπλισµού κατασκευών
ή συντήρησης οδών.

«Φωτιστική διάταξη οπίσθιας πινακίδας κυκλοφορίας»:
Η διάταξη που επιτρέπει να εξασφαλίζεται ο φωτισµός
του χώρου που προορίζεται για την οπίσθια πινακίδα κυ-
κλοφορίας και που µπορεί να αποτελείται από διάφορα
οπτικά στοιχεία.

«Φώτα ηµέρας»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται κατά
τη διάρκεια της ηµέρας για να καθιστούν ένα όχηµα πε-
ρισσότερο ορατό από µπροστά, όταν το όχηµα είναι εν
κινήσει.

«Φωτιστική επιφάνεια»: Προκειµένου για φώτα, η ορα-
τή επιφάνεια από την οποία προέρχεται το φως, προκει-
µένου δε για αντανακλαστικά στοιχεία, η ορατή επιφά-
νεια εκ της οποίας αντανακλάται το φως.

3. Θεωρούνται ως «πεζοί»:
α) τα πρόσωπα που σπρώχνουν ή σύρουν:
αα) βρεφικά οχήµατα, 
ββ) καθίσµατα ασθενών ή αµαξίδια ατόµων µε αναπη-

ρία,
γγ) οποιοδήποτε µικρό όχηµα χωρίς κινητήρα ή δίκυ-

κλο ή τρίκυκλο όχηµα µε κινητήρα, ο οποίος δεν είναι σε
λειτουργία,  
δδ) ποδήλατα,
β) τα πρόσωπα που κινούνται σε: 
αα) µηχανοκίνητα ή µη, αµαξίδια ασθενών ή ατόµων µε

αναπηρία όπου η ταχύτητα κίνησής τους δεν ξεπερνά
την ταχύτητα του πεζού,
ββ) µη µηχανοκίνητα τροχήλατα καθίσµατα, τροχοπέ-

διλα, τροχοσανίδες και πατίνια όπου η ταχύτητα κίνησής
τους δεν ξεπερνά την ταχύτητα του πεζού,
γγ) Ε.Π.Η.Ο. των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύ-

τητα δεν υπερβαίνει τα 6 χλµ/ώρα.
4. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία και αυτός που οδη-

γεί το µεταφορικό ή άλλης χρήσεως µέσο κατά παράβα-
ση της παρ. 1 τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο διακο-
σίων (200) ευρώ.» 

Άρθρο 16
Όρια ταχύτητας των Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του άρ-

θρου 20 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 20 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57): α) αντικαθίστα-
ται η παρ. 5, β) προστίθενται παρ. 5Α και 15 και το άρθρο
διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 20
Όρια ταχύτητας

1. Το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας των αυ-
τοκινήτων οχηµάτων, µέσα στις κατοικηµένες περιοχές,
ορίζεται σε 50 χιλιόµετρα την ώρα, εκτός αν άλλως ορί-
ζεται µε ειδική σήµανση. 

2. Εκτός κατοικηµένων περιοχών τα ανώτατα επιτρε-
πόµενα όρια ταχύτητας, για τις διάφορες κατηγορίες αυ-
τοκίνητων οχηµάτων και των συνδυασµών αυτών, ορίζο-
νται στον παρακάτω πίνακα:

13



14



3. Για τα φορτηγά αυτοκίνητα που µεταφέρουν πρό-
σωπα, το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζε-
ται σε 40 χλµ./ώρα µέσα σε κατοικηµένες περιοχές και
σε 50 χλµ./ώρα έξω από αυτές.

4. Για τα φορτηγά αυτοκίνητα και τους συνδυασµούς
αυτών, που µεταφέρουν επικίνδυνα φορτία, µε απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, καθορίζονται
ανώτατα επιτρεπόµενα όρια ταχύτητας, χαµηλότερα
των πιο πάνω οριζοµένων, αναλόγως της επικινδυνότη-
τας του µεταφεροµένου φορτίου και των τεχνικών προ-
διαγραφών του µεταφορικού µέσου.

5. Για τα µοτοποδήλατα το ανώτατο επιτρεπόµενο ό-
ριο ταχύτητας ορίζεται σε 45 χλµ./ώρα. Για τα αγροτικά
µηχανήµατα και τα µηχανήµατα έργων, το ανώτατο επι-
τρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζεται σε 40 χλµ./ώρα, αν
δε τα αγροτικά µηχανήµατα, τα µηχανήµατα έργων ή τα
υπ’ αυτών ρυµουλκούµενα στερούνται ελαστικών µε αε-
ροθάλαµο, σε 15 χλµ./ώρα.

5Α. Για τα Ε.Π.Η.Ο. το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο τα-
χύτητας ορίζεται σε 25 χλµ./ώρα. Τα Ε.Π.Η.Ο. απαγορεύ-
εται να κυκλοφορούν σε οδούς όπου το ανώτατο επιτρε-
πόµενο όριο ταχύτητας των αυτοκίνητων οχηµάτων υ-
περβαίνει τα 50 χλµ./ώρα.

6. Με βάση µελέτες που έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί α-
πό τις αρµόδιες Τεχνικές Υπηρεσίες των Οργανισµών
Τοπικής Αυτοδιοίκησης και µε απόφαση του οικείου Πε-
ριφερειακού, Δηµοτικού ή Κοινοτικού Συµβουλίου, δύνα-
νται να καθορίζονται και µεταβάλλονται τα ανώτατα όρια
ταχύτητας στις οδούς για τις οποίες έχουν την αρµοδιό-
τητα επίβλεψης και συντήρησης, τα οποία πρέπει να εί-
ναι κατώτερα των ανωτάτων ορίων που προβλέπονται α-
πό το άρθρο αυτό.

7. Ειδικά για τους αυτοκινητοδρόµους, τους δρόµους
ταχείας κυκλοφορίας και το πρωτεύον εθνικό οδικό δί-
κτυο, όπως αυτό ορίζεται µε τις σχετικές αποφάσεις του
Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, τα όρια ταχύτη-
τας, εκτός των ανωτάτων επιτρεπόµενων ορίων, που
προβλέπονται από το άρθρο αυτό, καθορίζονται και µε-
ταβάλλονται ύστερα από µελέτη και µόνο µε απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών. Οι κατά την
προηγούµενη και την παράγραφο αυτή αποφάσεις τίθε-
νται σε ισχύ από την τοποθέτηση των οικείων πινακίδων
στις ανωτέρω οδούς.

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του
Πολίτη και Υποδοµών και Μεταφορών µπορούν να µετα-
βάλλονται τα υπό του άρθρου αυτού οριζόµενα όρια τα-
χύτητας.

9. Στα φορτηγά αυτοκίνητα και στα ρυµουλκούµενα α-
πό αυτά ως και στα λεωφορεία αυτοκίνητα πρέπει να α-
ναγράφεται στο πίσω µέρος του αµαξώµατός τους, µε
στοιχεία ύψους 0,15 µ. µαύρου χρώµατος σε άσπρη κυ-
κλική επιφάνεια, ο αριθµός των χιλιοµέτρων την ώρα του
επιτρεπόµενου ανώτατου ορίου ταχύτητάς τους.

10. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-
φορών µπορεί να επιβάλλεται για τον έλεγχο των στοι-
χείων πορείας (διανυόµενα χιλιόµετρα, διακοπές πορεί-
ας και χρόνος, ταχύτητα) των φορτηγών, λεωφορείων
και άλλων κατηγοριών αυτοκινήτων, ο εφοδιασµός τους
µε αυτόµατη συσκευή καταγραφής των στοιχείων αυτών
και µε µηχανισµό περιορισµού της ταχύτητας του οχήµα-
τος, ως και η υποχρέωση λειτουργίας αυτών.
Με την αυτή απόφαση καθορίζεται ο τύπος και οι τε-

χνικές προδιαγραφές των συσκευών, ως και κάθε άλλη
λεπτοµέρεια αναγκαία για την εφαρµογή των πιο πάνω
διατάξεων.

11. Ο έλεγχος της ταχύτητας των οδικών οχηµάτων
µπορεί να γίνεται από τις αρµόδιες αστυνοµικές αρχές
και µε ειδικές συσκευές. Με κοινή απόφαση των υπουρ-
γών Προστασίας του Πολίτη και Υποδοµών και Μεταφο-
ρών καθορίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές των ειδικών
αυτών συσκευών ως και κάθε άλλη λεπτοµέρεια ανα-
γκαία για την εφαρµογή της διάταξης αυτής.

12. Σε αυτόν που υπερβαίνει το ανώτατο όριο ταχύτη-
τας έως 20 χλµ./ώρα, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο
σαράντα (40) ευρώ. Για υπέρβαση του ανώτατου ορίου
ταχύτητας πάνω από 20 χλµ./ώρα, επιβάλλεται διοικητι-
κό πρόστιµο εκατό (100) ευρώ. Για υπέρβαση του ανώτα-
του ορίου ταχύτητας πάνω από 30 χλµ./ώρα, καθώς και
για κίνηση οχηµάτων στους αυτοκινητόδροµους µε τα-
χύτητα πάνω από 150 χλµ./ώρα, στις οδούς ταχείας κυ-
κλοφορίας µε ταχύτητα πάνω από 130 χλµ./ώρα και στο
υπόλοιπο οδικό δίκτυο µε ταχύτητα πάνω από 120
χλµ./ώρα, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο τριακοσίων
πενήντα (350) ευρώ και επί τόπου αφαίρεση της άδειας
οδήγησης, από αυτόν που βεβαιώνει την παράβαση, για
εξήντα (60) ηµέρες, σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις και
τη διαδικασία του άρθρου 103 του παρόντος. Σε αυτόν
που οδηγεί µε ταχύτητα κατώτερη του ελάχιστου επι-
τρεπόµενου ορίου ταχύτητας και σε αυτόν που παραβαί-
νει τη διάταξη της παρ. 9, επιβάλλεται διοικητικό πρόστι-
µο ογδόντα (80) ευρώ.

13. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία και αυτός που ο-
δηγεί αυτοκίνητο όχηµα χωρίς να είναι εφοδιασµένο µε
τις συσκευές που προβλέπονται από την παρ. 10 του άρ-
θρου αυτού, καθώς και αυτός που παραλείπει να τοποθε-
τήσει το φύλλο ή άλλο σύστηµα καταγραφής ταχογρά-
φου, τιµωρούνται µε διοικητικό πρόστιµο επτακοσίων
(700) ευρώ, καθώς και µε αφαίρεση επιτόπου της άδειας
ικανότητας οδηγού για τριάντα (30) ηµέρες, σύµφωνα µε
τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία του άρθρου 103 του
παρόντος Κώδικα. Οι ίδιες διοικητικές κυρώσεις επιβάλ-
λονται και σε όποιον επενεργεί µε οποιονδήποτε τρόπο
στο µηχανισµό της ανωτέρω συσκευής, µε σκοπό να τον
καταστήσει ανενεργό ή να αλλοιώσει τις καταγραφόµε-
νες ενδείξεις και σε περίπτωση που ο οδηγός αµφισβη-
τεί την παράβαση, το όχηµα µεταφέρεται, συνοδεία α-
στυνοµικού, στην αρµόδια για τη διενέργεια ελέγχου υ-
πηρεσία της οικείας Περιφερειακής Αυτοδιοίκησης.

14. Αυτός που οδηγεί µηχανοκίνητο όχηµα µε εξοπλι-
σµό εντοπισµού συσκευών µέτρησης ταχύτητας χωρίς
να διαθέτει για τον εξοπλισµό αυτόν την κατά νόµον ά-
δεια, καθώς και όποιος οδηγεί µηχανοκίνητο όχηµα µε ε-
ξοπλισµό παρεµπόδισης συσκευών µέτρησης ταχύτη-
τας, τιµωρούνται µε διοικητικό πρόστιµο δύο χιλιάδων
(2.000) ευρώ, µε αφαίρεση επιτόπου της άδειας ικανότη-
τας οδηγού για τριάντα (30) ηµέρες και επιτόπου αφαί-
ρεση των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος για εξή-
ντα (60) ηµέρες, σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις και τη
διαδικασία του άρθρου 103 του παρόντος Κώδικα.

15. Ειδικά για τα Ε.Π.Η.Ο.:
α) όποιος οδηγεί Ε.Π.Η.Ο., κατά παράβαση της περ. α΄

της παρ. 5Α, και όποιος το θέτει σε κυκλοφορία τιµωρού-
νται µε διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40) και εκατό (100)
ευρώ, αντίστοιχα,
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β) όποιος οδηγεί Ε.Π.Η.Ο. και υπερβαίνει τα 35 χλµ./ώ-
ρα και όποιος το θέτει σε κυκλοφορία τιµωρούνται µε δι-
οικητικό πρόστιµο εκατό (100) και διακοσίων (200) ευρώ,
αντίστοιχα.
γ) όποιος οδηγεί Ε.Π.Η.Ο., κατά παράβαση της περ. β΄

της παρ. 5Α, τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο ογδόντα
(80) ευρώ.»

Άρθρο 17
Στάση και στάθµευση των Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση 

του άρθρου 34 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 34 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57): α) στις περ. ι΄,
στ΄, ιζ΄ και ιη΄ της παρ. 2 αντικαθίσταται η φράση «Ατό-
µων µε Αναπηρίες (ΑµεΑ)» από τη φράση «ατόµων µε α-
ναπηρία», β) στην περ. ιστ΄ της παρ. 2, µετά τη φράση:
«σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο επίπεδο (ράµπα) διά-
βασης ατόµων µε αναπηρία», προστίθεται η φράση «ή ο-
δηγός τυφλών και σε απόσταση µικρότερη από 0,50 µ. ε-
κατέρωθεν αυτών», γ) στην περ. ε΄ της παρ. 3, µετά τη
φράση «και µοτοσυκλέτες χωρίς καλάθι», προστίθεται η
φράση, «καθώς και τα Ε.Π.Η.Ο.», δ) προστίθεται παρ. 3Α,
ε) τροποποιείται το πέµπτο εδάφιο της παρ. 5, στ) στο
πρώτο εδάφιο της παρ. 9, µετά τη φράση «και δίτροχων
µοτοσυκλετών χωρίς καλάθι», προστίθεται η φράση «και
των Ε.Π.Η.Ο.», ζ) προστίθεται παρ. 10Α, η) προστίθεται
παρ. 11Α, θ) στο τρίτο εδάφιο της περ. α΄ της παρ. 13,
µετά τη φράση «και την αποβίβαση επιβατών», προστίθε-
ται η φράση «και τη διασφάλιση της προσβασιµότητας
των ατόµων µε αναπηρία και των εµποδιζοµένων ατό-
µων γενικότερα» και ι) προστίθεται παρ. 13Α και το άρ-
θρο διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 34
Στάση και στάθµευση

1. Η στάση και η στάθµευση επιτρέπονται, αν δεν δηµι-
ουργείται εξ αυτών κίνδυνος ή παρακώλυση της κυκλο-
φορίας και αν δεν υπάρχουν σχετικές απαγορευτικές πι-
νακίδες ή διαγραµµίσεις.

2. Η στάση ή στάθµευση οχήµατος απαγορεύεται:
α) επάνω σε διαβάσεις πεζών ή ποδηλατιστών και σε

απόσταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα από αυτές,
β) σε απόσταση µικρότερη από δώδεκα (12) µέτρα από

στάσεις αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφο-
ρείων και τροχιοδροµικών οχηµάτων,
γ) σε εισόδους και εξόδους κόµβων και σε απόσταση

µικρότερη από δέκα (10) µέτρα από τη νοητή προέκταση
της πλησιέστερης οριογραµµής του κάθετου οδοστρώ-
µατος,
δ) σε σιδηροδροµικές ή τροχιοδροµικές γραµµές ή πο-

λύ πλησίον αυτών, ώστε να παρεµποδίζεται η κίνηση των
σιδηροδροµικών ή τροχιοδροµικών οχηµάτων,
ε) σε πεζοδρόµια πλατείες, ειδικά ερείσµατα που προ-

ορίζονται, για πεζούς ως και ποδηλατοδρόµους, εκτός
αν επιτρέπεται σε αυτούς η στάθµευση µε ειδική σήµαν-
ση,
στ) πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρ-

χουν χώροι για στάθµευση ειδικά προορισµένοι,
ζ) πλησίον και πάνω σε κυρτές καµπύλες αλλαγής των

κατά µήκος κλίσεων των οδών (ράχεων) και σε στροφές
ανεπαρκούς ορατότητας για προσπέρασµα,

η) σε οδοστρώµατα που είναι χωρισµένα σε δύο λωρί-
δες κυκλοφορίας και αν το εναποµένον πλάτος της λω-
ρίδας µεταξύ οχήµατος και απαγορευτικής γραµµής υ-
πέρβασης είναι µικρότερο από τρία (3) µέτρα,
θ) σε απόσταση µικρότερη από είκοσι (20) µέτρα από

φωτεινούς σηµατοδότες και δώδεκα (12) µέτρα από πι-
νακίδες υποχρεωτικής διακοπής πορείας (STOP), ως και
σε θέση, στην οποία το όχηµα κρύβει από τους χρήστες
της οδού τη θέα των πινακίδων σήµανσης και σηµατοδο-
τών,
ι) σε απόσταση πέντε (5) µέτρων από την τοµή ρυµο-

τοµικών γραµµών ή των νοητών προεκτάσεων αυτών,
ια) πάνω στις νησίδες ασφαλείας ως και στις διαχωρι-

στικές νησίδες,
ιβ) στους αυτοκινητοδρόµους και τις οδούς ταχείας

κυκλοφορίας, εκτός των χώρων στάθµευσης, που καθο-
ρίζονται µε σήµανση,
ιγ) σε λωρίδες επιτάχυνσης και επιβράδυνσης,
ιδ) σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινα-

κίδες, εκτός από τους χώρους που υποδεικνύονται ειδι-
κά για αυτόν τον σκοπό,
ιε) επί σηµασµένης βοηθητικής οδού, η οποία προορί-

ζεται για οχήµατα που µετακινούνται βραδέως,
ιστ) σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο επίπεδο (ρά-

µπα) διάβασης ατόµων µε αναπηρία ή/και οδηγός τυ-
φλών και σε απόσταση µικρότερη από 0,50 µ. εκατέρω-
θεν αυτών,
ιζ) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης οχηµάτων ατόµων

µε αναπηρία,
ιη) σε χώρους στάθµευσης αποκλειστικά για συγκεκρι-

µένο όχηµα ατόµων µε αναπηρία.
3. Η στάθµευση οχήµατος στο οδόστρωµα απαγορεύε-

ται και:
α) σε απόσταση µικρότερη από δεκαπέντε (15) µέτρα

προ και µετά τις ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις,
β) µπροστά από την είσοδο και έξοδο οχηµάτων παρο-

δίου ιδιοκτησίας ως και απέναντι από αυτήν, όταν η οδός
είναι στενή και παρεµποδίζεται η είσοδος έξοδος οχηµά-
των εξ αυτής,
γ) σε θέση από την οποία παρεµποδίζεται όχηµα που

σταθµεύει κανονικά να εξέλθει από τον χώρο που έχει
σταθµεύσει,
δ) αν το ελεύθερο µέρος της οδού που αποµένει είναι

ανεπαρκές για την κυκλοφορία των οχηµάτων,
ε) παράπλευρα άλλου οχήµατος, σε στάση ή στάθµευ-

ση, εκτός αν άλλως ορίζεται µε ειδική σήµανση. Κατ’ ε-
ξαίρεση, τα δίτροχα ποδήλατα, µοτοποδήλατα και µοτο-
σικλέτες χωρίς καλάθι, καθώς και τα Ε.Π.Η.Ο., µπορούν
να σταθµεύουν το ένα παράπλευρα µε το άλλο σε διπλή
σειρά,
ζ) σε απόσταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα προ και

µετά από πυροσβεστικά σηµεία,
η) προ της εισόδου και εξόδου της προοριζόµενης για

τη διακίνηση ασθενών προς και από νοσοκοµεία, κλινι-
κές και σταθµούς πρώτων βοηθειών γενικά,
θ) αν εµποδίζει τη χρήση χώρων στάθµευσης που ση-

µαίνεται κατάλληλα,
ι) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης επιβατηγών αυτοκι-

νήτων δηµόσιας χρήσης (TAXI),
ια) στις εισόδους και εξόδους των πεζόδροµων ως και

πάνω σε αυτούς,
ιβ) επί του κεντρικού οδοστρώµατος οδών τριών οδο-
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στρωµάτων, καθώς και εκτός κατοικηµένων περιοχών, ε-
πί των οδοστρωµάτων οδών σηµασµένων ως οδών προ-
τεραιότητας µε κατάλληλες πινακίδες.

3Α. Ειδικά η στάση και η στάθµευση των Ε.Π.Η.Ο. που
κινούνται εντός κατοικηµένων περιοχών, λιµένων και
χερσαίων ζωνών λιµένων απαγορεύονται: 
α) επάνω σε διαβάσεις πεζών ή ποδηλατιστών και σε

απόσταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα από αυτές,
β) σε απόσταση µικρότερη από δώδεκα (12) µέτρα από

στάσεις αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφο-
ρείων και τροχιοδροµικών οχηµάτων,
γ) σε εισόδους και εξόδους κόµβων και σε απόσταση

µικρότερη από δέκα (10) µέτρα από τη νοητή προέκταση
της πλησιέστερης οριογραµµής του κάθετου οδοστρώ-
µατος,
δ) σε σιδηροδροµικές ή τροχιοδροµικές γραµµές ή πο-

λύ πλησίον αυτών, ώστε να παρεµποδίζεται η κίνηση των
σιδηροδροµικών ή τροχιοδροµικών οχηµάτων,
ε) πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρχουν

χώροι για στάθµευση ειδικά προορισµένοι,
στ) πάνω στις νησίδες ασφαλείας ως και στις διαχωρι-

στικές νησίδες,
ζ) στους αυτοκινητοδρόµους και τις οδούς ταχείας κυ-

κλοφορίας, εκτός των χώρων στάθµευσης που καθορίζο-
νται µε σήµανση,
η) σε λωρίδες επιτάχυνσης και επιβράδυνσης,
θ) σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινα-

κίδες, εκτός από τους χώρους που υποδεικνύονται ειδι-
κά για αυτόν τον σκοπό,
ι) σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο επίπεδο (ράµπα)

διάβασης ατόµων µε αναπηρία ή οδηγός τυφλών και σε
απόσταση µικρότερη από 0,50µ. εκατέρωθεν αυτών,
ια) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης οχηµάτων ατόµων

µε αναπηρία,
ιβ) σε χώρους στάθµευσης αποκλειστικά για συγκεκρι-

µένο όχηµα ατόµων µε αναπηρία,
ιγ) σε απόσταση µικρότερη από επτά (7) µέτρα πριν και

µετά τις ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις,
ιδ) σε θέση από την οποία παρεµποδίζεται όχηµα που

σταθµεύει κανονικά να εξέλθει από τον χώρο όπου έχει
σταθµεύσει,
ιε) αν το ελεύθερο µέρος της οδού που αποµένει είναι

ανεπαρκές για την κυκλοφορία των οχηµάτων,
ιστ) προ της εισόδου και εξόδου που προορίζεται για

τη διακίνηση ασθενών προς και από νοσοκοµεία, κλινι-
κές και σταθµούς πρώτων βοηθειών γενικά,
ιζ) αν εµποδίζει τη χρήση χώρων στάθµευσης που ση-

µαίνονται κατάλληλα,
ιη) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης επιβατηγών αυτο-

κινήτων δηµόσιας χρήσης (TAXI),
ιθ) στις εισόδους και εξόδους των πεζόδροµων, 
κ) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης και αφετηρίες υπε-

ραστικών λεωφορείων, τουριστικών λεωφορείων και
τουριστικών λεωφορείων ανοιχτού τύπου,
κα) σε χώρους λιµένων και χερσαίας ζώνης λιµένων

που χρησιµοποιούνται για την επιβίβαση/αποβίβαση ατό-
µων και τη φορτοεκφόρτωση σε πλοία και σκάφη.

4. Εκτός κατοικηµένων περιοχών, επιτρέπεται η στάση
ή η στάθµευση µόνο στους χώρους που έχουν διατεθεί
για τον σκοπό αυτόν ή στα ερείσµατα των οδών, αν δεν
υπάρχουν τέτοια, όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο δε-
ξιό άκρο του οδοστρώµατος και παράλληλα προς τον ά-

ξονά του, εκτός αν απαγορεύεται αυτό.
5. Μέσα στις κατοικηµένες περιοχές, σε θέσεις όπου

επιτρέπεται η στάση ή η στάθµευση, οι οδηγοί οχηµάτων
ή ζώων υποχρεούνται να θέτουν αυτά όσο το δυνατόν
πλησιέστερα στο δεξιό άκρο του οδοστρώµατος.
Στους µονόδροµους επιτρέπεται η στάση ή η στάθµευ-

ση και στην αριστερή πλευρά. Αν δεν υπάρχει πεζοδρό-
µιο, οι οδηγοί υποχρεούνται να αφήνουν ελεύθερο χώρο
πλάτους ενός (1) µέτρου, τουλάχιστον, για τη διέλευση
των πεζών.
Στις κατοικηµένες περιοχές απαγορεύεται η στάθµευ-

ση φορτηγών αυτοκινήτων µεγίστου επιτρεπόµενου βά-
ρους πάνω από 3,5 τόνους, λεωφορείων, µηχανηµάτων
έργων, αγροτικών µηχανηµάτων, ρυµουλκούµενων, τρο-
χόσπιτων και σκαφών, πέρα από είκοσι τέσσερις (24) συ-
νεχείς ώρες.
Η στάθµευση αυτών µπορεί να πραγµατοποιείται σε

κατάλληλους περιφραγµένους χώρους που ορίζονται α-
πό τους οικείους δήµους ή κοινότητες ή από τον Γενικό
Γραµµατέα Λιµένων και Λιµενικής Πολιτικής του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για τους λιµέ-
νες µε φορέα διαχείρισης νοµικού προσώπου ιδιωτικού
δικαίου, ή από τον Γενικό Γραµµατέα Τουριστικής Πολιτι-
κής και Ανάπτυξης του Υπουργείου Τουρισµού για τους
τουριστικούς λιµένες ή τον αρµόδιο φορέα διαχείρισης
λιµένα, σύµφωνα µε το άρθρο 52Α του παρόντος ή το
άρθρο 44 του ν. 4150/2013 (Α΄ 102), οι οποίοι µεριµνούν
και για τη φύλαξή τους, ενώ µε κοινή απόφαση των Υ-
πουργών Εσωτερικών, Προστασίας του Πολίτη, Υποδο-
µών και Μεταφορών, και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής καθορίζονται οι λεπτοµέρειες εφαρµογής και ζητή-
µατα, όπως οι δαπάνες φύλαξης και συντήρησης.

6. Τα οχήµατα που βρίσκονται σε στάση ή στάθµευση,
επιβάλλεται να τοποθετούνται παράλληλα µε την οριο-
γραµµή του οδοστρώµατος και επί της αντιστοιχούσας
για αυτούς προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευ-
ράς, εκτός αν ορίζεται µε σήµανση διαφορετικά. Εντού-
τοις, η επί της άλλης πλευράς στάση ή στάθµευση επι-
τρέπεται, όταν η στάση ή η στάθµευση επί της αντιστοι-
χούσας προς κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς ε-
µποδίζεται λόγω παρουσίας σιδηροτροχιών. Δύναται να
επιτρέπεται η στάση και η στάθµευση στο µέσον του ο-
δοστρώµατος, σε ειδικά σηµειούµενες θέσεις.

7. Οι οδηγοί οχηµάτων ή ζώων που σταθµεύουν δεν ε-
πιτρέπεται να αποµακρύνονται από αυτά, εάν δεν λά-
βουν προηγουµένως τα κατάλληλα µέτρα για την απο-
φυγή δυστυχήµατος και, προκειµένου για µηχανοκίνητα
οχήµατα, για να εµποδιστεί η χρησιµοποίηση αυτών χω-
ρίς την άδεια των οδηγών τους.

8. Τα αρµόδια αστυνοµικά όργανα µπορούν να ακινη-
τοποιούν τα οχήµατα µε ειδικούς µηχανισµούς (τροχο-
σφιγκτήρες, κ.λπ.), να ενεργούν τη µεταφορά οχήµατος
το οποίο σταθµεύει σε απαγορευµένη θέση ή την αποµά-
κρυνση τροχόσπιτων, σκαφών ή άλλων ογκωδών αντι-
κειµένων, αν εξαιτίας της στάθµευσης των οχηµάτων ή
της εγκατάλειψης των τροχόσπιτων και σκαφών ως και
των αντικειµένων αυτών παρεµποδίζεται η κυκλοφορία.
Η µεταφορά των οχηµάτων γίνεται µε κατάλληλα τεχνι-
κά µέσα αποκλειοµένης της παραβίασης των θυρών του
οχήµατος σε σταθµό αυτοκινήτων ή άλλον κατάλληλο
χώρο, αφού ληφθούν µέτρα για την αποτροπή υλικών
ζηµιών.
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Για τη µεταφορά ειδοποιείται ο ιδιοκτήτης ή κάτοχος
του οχήµατος µέσα σε εύλογη προθεσµία. Τα έξοδα µε-
ταφοράς, τα οποία καθορίζονται µε απόφαση του Υπουρ-
γού Προστασίας του Πολίτη, ως και τα φύλακτρα του ο-
χήµατος, βαρύνουν τον ιδιοκτήτη ή κάτοχο αυτού ή του
σκάφους ή των άλλων αντικειµένων, ο οποίος µπορεί να
τα παραλάβει αµέσως µετά την καταβολή των εξόδων
αυτών.
Μεταφορά οχήµατος, έστω και αν τούτο σταθµεύει νό-

µιµα, µπορεί να πραγµατοποιηθεί σύµφωνα µε τα παρα-
πάνω, χωρίς επιβολή διοικητικών ποινών ή άλλων επιβα-
ρύνσεων, όταν υφίσταται κατάσταση ανάγκης ή για λό-
γους ασφαλείας, ειδοποιηµένου όµως προς τούτο, µε
κάθε πρόσφορο µέσο, του ιδιοκτήτη ή κατόχου, µέσα σε
εύλογη προθεσµία.

9. Ο οδηγός µηχανοκίνητου οχήµατος, εκτός των δί-
τροχων µοτοποδηλάτων και δίτροχων µοτοσικλετών χω-
ρίς καλάθι και των Ε.Π.Η.Ο., αν υποχρεωθεί να σταθµεύ-
σει σε οδόστρωµα σε θέση που απαγορεύεται η στάθ-
µευση, είναι υποχρεωµένος να τοποθετήσει πινακίδα ή
κατάλληλη συσκευή, σύµφωνα µε το άρθρο 81 του παρό-
ντος Κώδικα, µε τρόπο ώστε να ειδοποιούνται από από-
σταση οι οδηγοί που πλησιάζουν. Η πινακίδα τοποθετεί-
ται στο οδόστρωµα και σε απόσταση µεγαλύτερη από εί-
κοσι (20) µέτρα στις κατοικηµένες περιοχές, πενήντα
(50) δε µέτρα εκτός κατοικηµένων περιοχών, µε την επι-
φύλαξη της παραγράφου 3 του άρθρου 29 του παρό-
ντος. Η αυτή υποχρέωση υφίσταται και για τα ρυµουλ-
κούµενα στην ως άνω περίπτωση.

10. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 2 του
άρθρου αυτού, τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο ογδό-
ντα (80) ευρώ, πλην των περ. ιστ΄ έως και ιη΄ για την πα-
ράβαση των οποίων τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο ε-
κατόν πενήντα (150) ευρώ και αυτός που παραβαίνει τις
διατάξεις των λοιπών παραγράφων του άρθρου αυτού τι-
µωρείται µε διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40) ευρώ. Τα
παραπάνω διοικητικά πρόστιµα ορίζονται στο ήµισυ, ό-
ταν οι παραβάσεις αφορούν σε µοτοποδήλατα ή µοτοσι-
κλέτες. Αν η παράνοµη στάθµευση συνεχίζεται και πέ-
ραν των τριών (3) ωρών από τη βεβαίωση της παράβα-
σης, βεβαιώνεται νέα παράβαση από το ίδιο ή άλλο όρ-
γανο και µετά την πάροδο του δεύτερου τρίωρου γίνεται
µεταφορά του οχήµατος, τροχόσπιτου, σκάφους ή των
άλλων ογκωδών αντικειµένων, κατά τα οριζόµενα στην
πα. 8 του άρθρου αυτού, εκτός αν παρεµποδίζεται η κυ-
κλοφορία, οπότε η µεταφορά γίνεται αµέσως. Με κοινή
απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Οικονοµικών, Υ-
ποδοµών και Μεταφορών, Προστασίας του Πολίτη ορίζο-
νται τα ειδικότερα θέµατα και οι λεπτοµέρειες για την ε-
φαρµογή της παραγράφου αυτής.

10Α. Όποιος παραβαίνει τις απαγορεύσεις της παρ.
3Α, τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40) ευ-
ρώ, πλην των περ. ι΄ έως και ιβ΄ για την παράβαση των
οποίων τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο εβδοµήντα πέ-
ντε (75) ευρώ. Όποιος οδηγός Ε.Π.Η.Ο. παραβαίνει τις
διατάξεις των λοιπών παραγράφων του παρόντος τιµω-
ρείται µε διοικητικό πρόστιµο είκοσι (20) ευρώ.

11. Ως παραβάτης των διατάξεων που ρυθµίζουν τη
στάθµευση θεωρείται ο οδηγός του οχήµατος που κατα-
λαµβάνεται επ’ αυτοφώρω και, σε περίπτωση απουσίας
του οδηγού, ο κάτοχος αυτού. Εάν το όχηµα ανήκει σε
επιχείρηση ενοικιάσεως και είναι µισθωµένο, ως παρα-

βάτης λογίζεται ο µισθωτής που προκύπτει από το µι-
σθωτήριο συµβόλαιο.

11Α. Για τα Ε.Π.Η.Ο.:
α) ως παραβάτης των διατάξεων που ρυθµίζουν τη

στάθµευση θεωρείται µόνο ο οδηγός του οχήµατος που
καταλαµβάνεται επ’ αυτοφώρω,
β) σε χώρους µαζικής απόθεσης Ε.Π.Η.Ο. που παρα-

χωρούνται προς χρήση ή ενοικίαση από εταιρείες ενοι-
κίασης ή παραχώρησης προς χρήση, αυτοί καθορίζονται
σύµφωνα µε το άρθρο 34 και στις εταιρείες - παραβάτες
επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο τριακοσίων (300) ευρώ.
Αν η χρήση του χώρου συνεχίζεται και πέραν των πέντε
(5) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνεται
νέα παράβαση τριακοσίων (300) ευρώ από το ίδιο ή άλλο
όργανο και µετά την πάροδο του δεύτερου πενταώρου
γίνεται µεταφορά των οχηµάτων κατά τα οριζόµενα
στην παρ. 8, εκτός αν παρεµποδίζεται η κυκλοφορία, ο-
πότε η µεταφορά γίνεται αµέσως.

12. Απαγορεύεται η κατάληψη µε οποιοδήποτε µέσο
και για οποιονδήποτε λόγο µέρους ή ολοκλήρου του ο-
δοστρώµατος των εθνικών, επαρχιακών, και δηµοτικών ή
κοινοτικών οδών δια των οποίων διεξάγεται η κυκλοφο-
ρία µηχανοκίνητων και µη οχηµάτων. Αυτοί που παραβαί-
νουν µε πρόθεση τη διάταξη του προηγουµένου εδαφίου
τιµωρούνται µε τις ποινές της παρ. 1 του άρθρου 292 του
Ποινικού Κώδικα όπως ισχύει. Παράλληλα, και ανεξάρτη-
τα της κατά το προηγούµενο εδάφιο ποινής, µε πράξη
του οικείου Περιφερειάρχη, µετά προηγούµενη ακρόαση
αυτού σε βάρος του οποίου λαµβάνεται το µέτρο, ανακα-
λείται για ένα (1) έτος και σε περίπτωση υποτροπής, ορι-
στικά, αν πρόκειται για όχηµα δηµόσιας χρήσης, το δι-
καίωµα κυκλοφορίας αυτού ως δηµόσιας χρήσης, δια-
τασσόµενης συγχρόνως της αφαίρεσης των στοιχείων
κυκλοφορίας του οχήµατος.

12.Α. Απαγορεύεται η κατάληψη µέρους ή ολόκληρου
του οδοστρώµατος και των εγκατεστηµένων σε αυτό
σταθµών διοδίων των αυτοκινητοδρόµων, καθώς και η
παρεµπόδιση ή διακοπή (µερική ή ολική) της λειτουργίας
των σταθµών διοδίων µε οποιονδήποτε τρόπο. Όποιος
παραβαίνει µε πρόθεση την απαγόρευση του πρώτου ε-
δαφίου τιµωρείται µε τις ποινές της παρ. 1 του άρθρου
292 του Ποινικού Κώδικα.

13. Επιτρέπεται παρέκκλιση από τις διατάξεις των
παρ. 2 και 3 του άρθρου αυτού:
α) Για τον καθορισµό στις κατοικηµένες περιοχές των

θέσεων στάσης, αφετηρίας ή στάθµευσης αστικών, υπε-
ραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφορείων ως και τροχιο-
δροµικών οχηµάτων.
Στις περιπτώσεις αυτές ο καθορισµός των θέσεων

στάσης, αφετηρίας και στάθµευσης γίνεται, προκειµένου
µεν για τις περιοχές αρµοδιότητας των ΟΑΣΑ και ΟΣΕΘ
από αυτούς, ύστερα από ειδική µελέτη αυτών, προκειµέ-
νου δε για τις λοιπές περιοχές της Χώρας µε απόφαση
του οικείου Δηµοτικού ή Περιφερειακού Συµβουλίου ή
της αρµόδιας επιτροπής ποιότητας ζωής του Δήµου στο
οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους µε βάση µελέτες που έ-
χουν εκπονηθεί από ή για λογαριασµό των αρµοδίων Τε-
χνικών Υπηρεσιών των ΟΤΑ (α΄ και β΄ βαθµού) για τον
καθορισµό τέτοιων θέσεων και µε τις οποίες πρέπει να ε-
ξασφαλίζεται η οµαλή, ασφαλής και απρόσκοπτη διεξα-
γωγή της κυκλοφορίας στις θέσεις αυτές.
Στις στάσεις µέσων µαζικής µεταφοράς είναι δυνατή η
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τοποθέτηση επί του οδοστρώµατος ειδικών προεξοχών
για την επιβίβαση και την αποβίβαση επιβατών και τη δια-
σφάλιση της προσβασιµότητας των ατόµων µε αναπηρία
και των εµποδιζοµένων ατόµων γενικότερα. Επίσης, επι-
τρέπεται η τοποθέτηση κατακόρυφων ελαστικών εύκα-
µπτων επαναφερόµενων κυλίνδρων (οριοδεικτών) στις
διασταυρώσεις. Οι προδιαγραφές των προεξοχών, κα-
θώς και των οριοδεικτών και η διαδικασία της τοποθέτη-
σης καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών
και Μεταφορών.
β) Για τον καθορισµό στις κατοικηµένες περιοχές των

θέσεων αφετηρίας, στάσης/στάθµευσης (πιάτσες) των ε-
πιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης (ΤΑΞΙ). Στις
περιπτώσεις αυτές:
αα) για τις περιοχές αρµοδιότητας των ΟΑΣΑ και Ο-

ΣΕΘ, οι τελευταίοι εκπονούν ειδική µελέτη, βάσει της ο-
ποίας γίνεται από αυτούς τους φορείς ο καθορισµός των
θέσεων αφετηρίας, στάσης/στάθµευσης (πιάτσες), έπει-
τα και από πρόταση του οικείου Δηµοτικού ή Περιφερει-
ακού Συµβουλίου ή της αρµόδιας επιτροπής ποιότητας
ζωής του Δήµου στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους,
ββ) για τις λοιπές περιοχές της Χώρας οι θέσεις στά-

σης/στάθµευσης (πιάτσες) καθορίζονται µε βάση µελέ-
τες που έχουν εκπονηθεί από ή για λογαριασµό των αρ-
µοδίων Τεχνικών Υπηρεσιών των ΟΤΑ (α΄ και β΄ βαθµού)
µε απόφαση του οικείου Δηµοτικού ή Περιφερειακού
Συµβουλίου ή της αρµόδιας επιτροπής ποιότητας ζωής
του Δήµου στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους.
Οι θέσεις στάσης/στάθµευσης (πιάτσες) χωροθετού-

νται πλησίον κεντρικών σηµείων σηµαντικής προσέλκυ-
σης µετακινήσεων, σε θέσεις όπου εξασφαλίζεται η α-
σφαλής κυκλοφοριακή ροή και τα επίπεδα κυκλοφορια-
κής εξυπηρέτησης για όλους τους χρήστες της οδού, σε
σηµεία του οδικού δικτύου, όπου επιτρέπεται η στάση
και στάθµευση.
Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-

ρών καθορίζονται τα κριτήρια χωροθέτησης των θέσεων
στάσης/στάθµευσης (πιάτσες) των επιβατικών αυτοκινή-
των δηµόσιας χρήσης (ΤΑΞΙ), καθώς και κάθε άλλη λε-
πτοµέρεια για την εφαρµογή της διάταξης της περ. β΄.

13A. Για τον καθορισµό στις κατοικηµένες περιοχές ει-
δικών χώρων στάθµευσης Ε.Π.Η.Ο., επιτρέπεται παρέκ-
κλιση από τις παρ. 2, 3 και 3Α. Στις περιπτώσεις αυτές ο
καθορισµός των ειδικών χώρων στάθµευσης γίνεται µε
απόφαση του οικείου Δηµοτικού Συµβουλίου ή της αρµό-
διας επιτροπής ποιότητας ζωής του Δήµου στο οδικό δί-
κτυο αρµοδιότητάς τους. 

14. Η στάθµευση οχηµάτων σε χώρους ελεγχόµενης
στάθµευσης επιτρέπεται για το χρονικό διάστηµα για το
οποίο έχει καταβληθεί αποδεδειγµένα το τέλος στάθ-
µευσης που καθορίζεται κάθε φορά από την αρµόδια αρ-
χή.
Αν η στάθµευση, χωρίς την καταβολή του καθορισµέ-

νου τέλους στάθµευσης, συνεχίζεται και πέραν των
τριών (3) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαι-
ώνεται νέα παράβαση από το ίδιο ή άλλο όργανο.

15. Οι διατάξεις της παρ. 13 του παρόντος άρθρου ε-
φαρµόζονται και για τον καθορισµό των θέσεων στάσης,
αφετηρίας των λεωφορείων που διενεργούν διεθνείς λε-
ωφορειακές γραµµές, στις περιοχές της Περιφέρειας
Αττικής και της Περιφερειακής Ενότητας Θεσσαλονί-
κης.»

Άρθρο 18
Ειδικοί κανόνες για τους οδηγούς Ε.Π.Η.Ο. - 

Τροποποίηση του άρθρου 40 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 40 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57): α) στον τίτλο
του άρθρου, διαγράφεται η λέξη «και» πριν τις λέξεις
«τρίτροχων οχηµάτων» και µετά από αυτές, προστίθε-
νται οι λέξεις «και Ε.Π.Η.Ο.» , β) η παρ. 6 αναριθµείται
σε 12, γ) οι παρ. 1 έως 5 τροποποιούνται, δ) προστίθε-
νται παρ. 6 έως 11 και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 40
Ειδικοί κανόνες για τους οδηγούς ποδηλάτων, 

µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, 
τρίτροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο.

1. Οι οδηγοί ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µοτοσικλε-
τών, τρίτροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο. απαγορεύεται
να:
α) ρυµουλκούνται από άλλο όχηµα, 
β) ρυµουλκούν ή ωθούν διάφορα αντικείµενα. Εξαι-

ρούνται της απαγόρευσης οι οδηγοί ποδηλάτων,  
γ) µεταφέρουν αντικείµενα, τα οποία εµποδίζουν την

οδήγηση του οχήµατός τους ή εκθέτουν σε κίνδυνο τους
λοιπούς χρήστες της οδού,
δ) κινούνται ανά δύο ή και πλείονες παράλληλα, 
ε) σύρουν µαζί τους ζώα δεµένα µε λουρί,
στ) χρησιµοποιούν εν κινήσει ακουστικά που έχουν

συνδεθεί µε φορητά ραδιόφωνα, µαγνητόφωνα και άλ-
λες παρεµφερείς ηχητικές συσκευές. Από τη διάταξη
αυτή εξαιρούνται ακουστικά και κεφαλόφωνα ανοικτής
ακρόασης φορητών συσκευών ραδιοεπικοινωνίας, που
χρησιµοποιούνται για την επικοινωνία σε µικρή απόστα-
ση µεταξύ των οδηγών ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µο-
τοσικλετών και Ε.Π.Η.Ο. ή µεταξύ των οδηγών των οχη-
µάτων αυτών και σταθµών βάσης ή άλλων κινητών σταθ-
µών ραδιοδικτύων, καθώς επίσης και µεταξύ των οδηγών
εκπαιδευτικών µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών και
των εκπαιδευτικών αυτοκινήτων κατά τις φάσεις της εκ-
παίδευσης ή της εξέτασης των υποψηφίων οδηγών,
ζ) Να χρησιµοποιούν εν κινήσει κινητό τηλέφωνο, το

οποίο δεν είναι τοποθετηµένο σε ειδική θέση για ανοικτή
ακρόαση.

2. Οι οδηγοί ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µοτοσικλε-
τών, τρίτροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο. υποχρεούνται, ό-
ταν οδηγούν, να κρατούν το τιµόνι (εφόσον υπάρχει) και
µε τα δύο τους χέρια, εκτός αν δίνουν σήµα σύµφωνα µε
τις διατάξεις του Κώδικα.

3. Οι οδηγοί ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. υποχρεούνται να
κατεβαίνουν από αυτά και να τα οδηγούν βαδίζοντας, ό-
ταν δηµιουργείται εµπόδιο ή κίνδυνος για την κυκλοφο-
ρία των πεζών.

4. Οι οδηγοί ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. απαγορεύεται να
µεταφέρουν επιβάτες στα οχήµατά τους. Κατ’ εξαίρεση,
επιτρέπεται στους οδηγούς ποδηλάτων η µεταφορά ε-
νός µόνο επιβάτη σε ποδήλατο που έχει δύο ζεύγη πο-
δοστροφάλων και διαθέτει, από κατασκευή, µόνιµο πρό-
σθετο κάθισµα, καθώς και η µεταφορά παιδιού η βρέ-
φους µε µη µόνιµο κάθισµα ειδικής προδιαγραφής. Οι ο-
δηγοί µοτοποδηλάτων, µοτοσυκλετών και τρίτροχων ο-
χηµάτων επιτρέπεται να µεταφέρουν επιβάτη σε πρό-
σθετο κάθισµα το οποίο είναι σταθερά προσαρµοσµένο,
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από κατασκευή, πίσω ή δίπλα από τη θέση του οδηγού.
Ειδικότερα οι οδηγοί µοτοσυκλετών επιτρέπεται να µε-
ταφέρουν επιβάτη και µέσα στο ειδικό καλάθι, αν υπάρ-
χει για τον σκοπό αυτόν.

5. Σε οδούς, οι οποίες έχουν λωρίδα κυκλοφορίας για
την κίνηση ποδηλάτων ή µοτοποδηλάτων, απαγορεύεται
στους οδηγούς αυτών και των Ε.Π.Η.Ο. της περ. β΄ της
παρ. 2 του άρθρου 2, να χρησιµοποιούν το υπόλοιπο του
οδοστρώµατος.

6. Οι οδηγοί που για την εκτέλεση της εργασίας τους
οδηγούν ποδήλατο, µοτοποδήλατο, µοτοσικλέτα, τρί-
τροχο όχηµα ή Ε.Π.Η.Ο. για τη µεταφορά ή διανοµή
προϊόντων και αντικειµένων, υποχρεούνται κατά την ε-
κτέλεση της εργασίας τους κατά τη νύκτα να φορούν α-
νακλαστικό ρουχισµό, όπως γιλέκο ή πανωφόρι, που
τους καθιστά ορατούς από όλες τις κατευθύνσεις. Επί-
σης, οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. κατά τη νύκτα υποχρεούνται
να φορούν ανακλαστικό ρουχισµό ή άλλο ανακλαστικό
εξοπλισµό που τους καθιστά ορατούς από όλες τις κα-
τευθύνσεις.

7. Οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. για τα οχήµατα της περ. α΄
της παρ. 2 του άρθρου 2, πρέπει να έχουν συµπληρώσει
την ηλικία των δώδεκα (12) ετών και για τα οχήµατα της
περ. β΄ της παρ. 2 του άρθρου 2, την ηλικία των δεκαπέ-
ντε (15) ετών. 

8. Οι οδηγοί των ποδηλάτων που δεν έχουν συµπλη-
ρώσει την ηλικία των δώδεκα (12) ετών και κινούνται σε
οδικό δίκτυο που προορίζεται για την κυκλοφορία µηχα-
νοκίνητων οχηµάτων, πρέπει να συνοδεύονται από άτο-
µα που έχουν συµπληρώσει την ηλικία των δεκαέξι (16)
ετών.

9. Οι οδηγοί των ποδηλάτων συστήνεται να φορούν ε-
γκεκριµένου τύπου προστατευτικό κράνος, κανονικά δε-
µένο. Οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. των περ. α΄ έως δ΄ της
παρ. 2 του άρθρου 2, υποχρεούνται να φορούν εγκεκρι-
µένου τύπου προστατευτικό κράνος, κανονικά δεµένο,
εξαιρουµένων των οδηγών ηλεκτροκίνητων αµαξιδίων α-
τόµων µε αναπηρία, ενισχυµένων και απλών, scooters και
handbikes ατόµων µε αναπηρία.

10. Οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. και των ποδηλάτων, εφό-
σον το όχηµά τους δεν διαθέτει δείκτες κατεύθυνσης,
πριν την αλλαγή κατεύθυνσης, δίνουν µε το χέρι τους
την κατάλληλη προειδοποίηση σύµφωνα µε την παρ. 2
του άρθρου 21.

11. Σε όσες περιπτώσεις σύµφωνα µε το παρόν επιτρέ-
πεται η κυκλοφορία σε χώρους που κυκλοφορούν πεζοί,
οι οδηγοί Ε.Π.Η.Ο. κινούνται µε ταχύτητα ανάλογη µε
τους πεζούς, χωρίς να τους παρενοχλούν και τους παρα-
χωρούν προτεραιότητα.

12. Όποιος παραβαίνει τις διατάξεις του άρθρου αυτού
τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο ογδόντα (80) ευρώ,
πλην των περ. στ΄ και ζ΄ της παρ. 1, στις οποίες ο παρα-
βάτης τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο εκατόν πενήντα
(150) ευρώ και αφαίρεση επιτόπου της άδειας ικανότη-
τας οδηγού για τριάντα (30) ηµέρες, σύµφωνα µε τις
προϋποθέσεις και τη διαδικασία του άρθρου 103.»

Άρθρο 19
Τροχοπέδηση Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση 

του άρθρου 59 του Κ.Ο.Κ.

Το άρθρο 59 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57) αντικαθίσταται
ως εξής:

«Άρθρο 59 
Τροχοπέδηση ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο.

1. Τα ποδήλατα επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε
δύο συστήµατα τροχοπέδησης, ανεξάρτητα µεταξύ
τους, άµεσης και αποτελεσµατικής επενέργειας, εκ των
οποίων το ένα επενεργεί στον µπροστινό και το άλλο
στον πίσω τροχό. 

2. Τα οχήµατα Ε.Π.Η.Ο. επιβάλλεται να είναι εφοδια-
σµένα µε σύστηµα τροχοπέδησης, εύχρηστο, άµεσης και
αποτελεσµατικής επενέργειας. 

3. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και αυτός
που οδηγεί ποδήλατο ή Ε.Π.Η.Ο., που δεν είναι εφοδια-
σµένο µε σύστηµα τροχοπέδησης, το οποίο να λειτουρ-
γεί σύµφωνα µε τα οριζόµενα στο άρθρο αυτό, τιµωρεί-
ται µε διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40) ευρώ.»

Άρθρο 20
Φώτα Ε.Π.Η.Ο. - 

Τροποποίηση του άρθρου 76 του Κ.Ο.Κ. 

Στο άρθρο 76 του ν. 2696/1999 (A΄ 57): α) ο τίτλος
τροποποιείται µε την προσθήκη των λέξεων «και
Ε.Π.Η.Ο.», β) η παρ. 2 τροποποιείται µε την προσθήκη
των λέξεων «ή Ε.Π.Η.Ο.» και αναριθµείται σε παρ. 3, γ)
προστίθεται νέα παρ. 2 και το άρθρο διαµορφώνεται ως
εξής:

«Άρθρο 76 
Φώτα ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο.

1. Τα ποδήλατα επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε
ένα (1) λευκό ή κίτρινο φως µπροστά και ένα (1) ερυθρό
φως αντανακλαστικό στοιχείο πίσω, ως και µε έναν (1)
τουλάχιστον αντανακλαστήρα σε κάθε πλευρά. Οµοίως
αντανακλαστικό στοιχείο κίτρινου χρώµατος επιβάλλε-
ται να τοποθετείται σε κάθε ποδοµοχλό. 
Εξαιρούνται της υποχρέωσης να φέρουν τα ως άνω

φώτα, εφόσον δεν κυκλοφορούν τη νύκτα, τα ποδήλατα
των οποίων η διάµετρος τροχού δεν υπερβαίνει τα 500
χιλιοστά, τα αγωνιστικά και τα ορειβατικά ποδήλατα. 

2.Τα Ε.Π.Η.Ο. επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε έ-
να (1) λευκό ή κίτρινο φως µπροστά και ένα (1) ερυθρό
φως και αντανακλαστικό στοιχείο πίσω, ως και µε έναν
(1) τουλάχιστον αντανακλαστήρα σε κάθε πλευρά. Εξαι-
ρούνται της υποχρέωσης να φέρουν τα ως άνω φώτα, ε-
φόσον δεν κυκλοφορούν τη νύκτα, ηλεκτροκίνητα αµαξί-
δια, scooters και handbikes ατόµων µε αναπηρία.

3. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και αυτός
που οδηγεί ποδήλατο ή Ε.Π.Η.Ο., το οποίο δεν είναι ε-
φοδιασµένο µε τα πιο πάνω προβλεπόµενα φώτα και α-
ντανακλαστικά στοιχεία, που λειτουργούν σύµφωνα µε
τις διατάξεις του άρθρου αυτού τιµωρείται µε διοικητικό
πρόστιµο σαράντα (40) ευρώ.»

Άρθρο 21
Μηχανισµοί, εξαρτήµατα και συσκευές Ε.Π.Η.Ο. - 

Τροποποίηση του άρθρου 81 του Κ.Ο.Κ. 

Στο άρθρο 81 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57) µετά την παρ. 6
προστίθεται παρ. 6Α, ως εξής:   

«6.Α. Τα Ε.Π.Η.Ο. επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα
µε: 
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α) συσκευή ηχητικής προειδοποίησης,
β) σύστηµα πρόωσης που εφαρµόζεται στον εµπρό-

σθιο ή στους εµπρόσθιους και στον οπίσθιο ή στους οπί-
σθιους τροχούς, εφόσον υφίστανται. 
Σε περίπτωση οποιασδήποτε ηλεκτρικής βλάβης ή

βλάβης του συστήµατος πρόωσης, το Ε.Π.Η.Ο. δεν επι-
ταχύνει ή επιβραδύνει απότοµα.»

Άρθρο 22
Ειδικές διατάξεις για τα Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση 

του άρθρου 82 του Κ.Ο.Κ. 

Στο άρθρο 82 του ν. 2696/1999 (A΄ 57) η παρ. 1 τροπο-
ποιείται µε την προσθήκη των λέξεων «ποδηλάτων και
Ε.Π.Η.Ο.» και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 82
Ειδικές διατάξεις

1. Η κατασκευή των µηχανοκίνητων οχηµάτων, µοτο-
ποδηλάτων, ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. είναι τέτοια, ώστε
να αποφεύγεται η πρόκληση οποιουδήποτε κινδύνου, εκ-
ποµπής υπερβολικών ρύπων, οσµών, θορύβων, πυρκα-
γιάς ή έκρηξης.

2. Η λειτουργία των κυκλωµάτων υψηλής τάσης των ο-
δικών οχηµάτων πρέπει να µην προκαλεί, από την υπερ-
βολική εκποµπή ραδιοπαρασίτων, αισθητή παρενόχληση.
Τα όρια και µέθοδοι µέτρησης των χαρακτηριστικών η-

λεκτροµαγνητικών διαταραχών οχηµάτων µε κινητήρα ε-
σωτερικής καύσεως, ως και η διαδικασία ελέγχου καθο-
ρίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Με-
ταφορών.

3. Το µηχανοκίνητο όχηµα πρέπει να είναι κατασκευα-
σµένο κατά τρόπον ώστε το πεδίο ορατότητας του οδη-
γού, µπροστά, δεξιά, και αριστερά αυτού, να είναι αρκε-
τό για να είναι δυνατή η ασφαλής οδήγηση.

4. Τα µηχανοκίνητα οχήµατα, τα µοτοποδήλατα και τα
ρυµουλκούµενα πρέπει να είναι κατασκευασµένα και ε-
ξοπλισµένα κατά τρόπον ώστε να περιορίζεται κατά το
δυνατόν, σε περίπτωση ατυχήµατος, ο κίνδυνος, τόσο
για τους επιβαίνοντες αυτών όσο και για τους λοιπούς
που χρησιµοποιούν τις οδούς. Ιδιαιτέρως τα οχήµατα αυ-
τά πρέπει να µην φέρουν στο εσωτερικό και εξωτερικό
τους µέρος διακοσµητικά ή άλλα αντικείµενα που προε-
ξέχουν και τα οποία είναι δυνατόν να καταστούν επικίν-
δυνα για τους επιβάτες ή τους λοιπούς χρηστές της ο-
δού.

5. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και αυτός
που οδηγεί όχηµα, το οποίο δεν πληροί τις απαιτήσεις
του άρθρου αυτού τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο ο-
γδόντα (80) ευρώ.»

Άρθρο 23
Άδειες οδήγησης - Κυρώσεις - Άδειες εκπαιδευτών 

υποψήφιων οδηγών - Τροποποίηση 
του άρθρου 94 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 94 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57): α) στην παρ. 2
προστίθεται περ. γ΄, β) τροποποιείται η παρ. 8, γ) προ-
στίθεται νέα παρ. 9 και το άρθρο διαµορφώνεται ως ε-
ξής: 

«Άρθρο 94
Άδειες Οδήγησης - Κυρώσεις - Άδειες εκπαιδευτών 

υποψήφιων οδηγών

1. Για την οδήγηση µοτοποδηλάτων και ελαφρών τε-
τρακύκλων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων,
τετρακύκλων και αυτοκινήτων απαιτείται η κατοχή της
κατάλληλης κατηγορίας άδειας οδήγησης. Οι κατηγο-
ρίες των αδειών οδήγησης, η κλιµάκωση και η ισοδυνα-
µία µεταξύ των κατηγοριών, καθώς και η χορήγηση, ανα-
νέωση και η αµοιβαία αναγνώριση και ανταλλαγή αυτών
ορίζονται στο π.δ. 51/2012 (Α΄ 101).

2. Απαγορεύεται η οδήγηση µοτοποδηλάτων και ελα-
φρών τετρακύκλων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρι-
κύκλων, τετρακύκλων και αυτοκινήτων:
α) Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελ-

ληνική άδεια οδήγησης της κατάλληλης κατηγορίας. Η
απαγόρευση αυτή δεν ισχύει για τα πρόσωπα, τα οποία
εκπαιδεύονται ή εξετάζονται προκειµένου να αποκτή-
σουν ή ανανεώσουν συγκεκριµένης κατηγορίας άδεια ο-
δήγησης, εφόσον είναι εφοδιασµένα µε τα κατά νόµο
προβλεπόµενα έγγραφα για τον σκοπό αυτόν.
β) Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελ-

ληνική ειδική άδεια ή ισχύον ελληνικό πιστοποιητικό, τα
οποία απαιτούνται για την οδήγηση ειδικών κατηγοριών
οδικών οχηµάτων, ακόµα και εάν κατέχουν την προβλε-
πόµενη στην προηγούµενη περ. α΄ της παρούσας παρα-
γράφου άδεια οδήγησης.
γ) Ειδικά για τα µοτοποδήλατα µε µέγιστη εκ κατα-

σκευής ανώτατη ταχύτητα έως 25 χλµ./ώρα, από πρόσω-
πα που δεν έχουν συµπληρώσει την ηλικία των δεκαπέ-
ντε (15) ετών.

3. Δεν υπάγονται στις απαγορεύσεις της περ. α΄ της
παρ. 2 του παρόντος και εφόσον έχουν συµπληρώσει
την ελάχιστη απαιτούµενη ηλικία που προβλέπεται για
τη χορήγηση ελληνικής άδειας οδήγησης:
α. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, αντίστοι-

χης κατηγορίας, η οποία έχει εκδοθεί από κράτος µέλος
της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή από τα κράτη Νορβηγία, Ι-
σλανδία, Λιχτενστάιν.
β. Οι κάτοχοι ισχύουσας διεθνούς άδειας οδήγησης η

οποία έχει εκδοθεί από οποιοδήποτε κράτος, εκτός της
Ελλάδος, και δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους στην
Ελλάδα.
γ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, η οποία έ-

χει εκδοθεί από κράτη εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης,
µε τα οποία η Ελλάδα έχει συνάψει ειδική συµφωνία, η
οποία έχει κυρωθεί µε νόµο και οι οποίοι δεν έχουν τη
συνήθη διαµονή τους στην Ελλάδα.
δ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης κατά τα ορι-

ζόµενα σε διεθνείς συµβάσεις ή συµφωνίες που έχουν
κυρωθεί µε νόµο και οι οποίοι δεν έχουν τη συνήθη δια-
µονή τους στην Ελλάδα.
ε. Οι οδηγοί µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, µηχανοκί-

νητων τρικύκλων, τετρακύκλων και αυτοκινήτων, τα ο-
ποία ανήκουν στις ελληνικές ένοπλες δυνάµεις ή στα
σώµατα ασφαλείας, εφόσον είναι κάτοχοι ισχύουσας ά-
δειας οδήγησης που έχει εκδοθεί από τις αρµόδιες υπη-
ρεσίες τους.
στ. Τα µέλη διπλωµατικών αποστολών και προξενικών

αρχών, καθώς και τα µέλη Διεθνών Οργανισµών και Γρα-
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φείων Διεθνών Οργανισµών στην Ελλάδα ως και τα µέλη
των οικογενειών τους, υπήκοοι τρίτων χωρών, πλην των
κρατών µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, της Νορβηγίας,
της Ισλανδίας ή του Λιχτενστάιν, και κάτοχοι Δελτίου
Ταυτότητας εκδοθέντος από τη Διεύθυνση Εθιµοτυπίας
του Υπουργείου Εξωτερικών, εφόσον κατέχουν ισχύου-
σα άδεια οδήγησης της χώρας τους, υπό την προϋπόθε-
ση ότι αυτή συνοδεύεται από βεβαίωση της εκδούσας
αρχής, για το δικαίωµα οδήγησης οχήµατος βάσει των
κατηγοριών που κατέχουν, επίσηµα µεταφρασµένης.
ζ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης µοτοποδη-

λάτων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρα-
κύκλων και επιβατικών αυτοκινήτων που δεν έχουν τη
συνήθη διαµονή τους στην Ελλάδα και η οποία άδεια έ-
χει εκδοθεί από κράτος στο οποίο δεν εκδίδεται διεθνής
άδεια οδήγησης. 
Για την οδήγηση των υπόψη οχηµάτων από τους ανω-

τέρω απαιτείται η κατοχή ισχύουσας εθνικής άδειας των
αντίστοιχων κατηγοριών υπό την προϋπόθεση ότι συνο-
δεύεται από επίσηµη µετάφρασή της στην ελληνική ή
αγγλική γλώσσα.

4. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί µοτοποδήλα-
το, µοτοσικλέτα, µηχανοκίνητο τρίκυκλο, ελαφρύ τετρά-
κυκλο, τετράκυκλο και αυτοκίνητο και στερείται ή δεν
κατέχει την κατάλληλη άδεια οδήγησης, σύµφωνα µε
τους όρους και τις προϋποθέσεις του προεδρικού δια-
τάγµατος της παρ. 1 του παρόντος ή η άδεια οδήγησής
του έχει ανακληθεί ή αφαιρεθεί για οποιονδήποτε λόγο,
τιµωρείται µε ποινή φυλάκισης από έναν (1) έως δώδεκα
(12) µήνες, µε διοικητικό πρόστιµο διακοσίων (200) ευ-
ρώ, καθώς και µε επιτόπου αφαίρεση του εντύπου της ά-
δειας οδήγησής του, εφόσον υπάρχει, για τριάντα (30)
ηµέρες.
Για τη σχετική παράβαση που αφορά φορτηγά οχήµα-

τα έχουν εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του ν. 3446/2006
(Α΄ 49).
Για τη σχετική παράβαση που αφορά στην ειδική άδεια

οδήγησης οδηγού επιβατικού δηµοσίας χρήσης (Ε.Δ.Χ.)
αυτοκινήτου έχουν εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του
ν. 4070/2012 (Α΄ 82).

5. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί αυτοκίνητο
φορτηγό ή λεωφορείο χωρίς να κατέχει το κατάλληλο
Πιστοποιητικό Επαγγελµατικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) σύµ-
φωνα µε τα οριζόµενα στο π.δ. 74/2008 (Α΄ 112), τιµω-
ρείται µε διοικητικό πρόστιµο τετρακοσίων (400) ευρώ
και µε αφαίρεση του εντύπου της άδειας οδήγησής του,
εφόσον υπάρχει, για τριάντα (30) ηµέρες.

6. Με προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται µετά από
πρόταση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, κα-
θορίζονται:
α) Οι προϋποθέσεις, η διαδικασία και τα απαιτούµενα

δικαιολογητικά για τη λειτουργία Σχολών Οδηγών και
Κέντρων Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Οδηγών
(ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.) µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκι-
νήτων. 

β) Οι όροι, οι προϋποθέσεις και τα ασυµβίβαστα της ά-
σκησης του επαγγέλµατος του εκπαιδευτή υποψηφίων
οδηγών µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκινήτων
και της λειτουργίας Σχολών Οδηγών και Κέντρων Θεω-
ρητικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Οδηγών (ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.)
µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκινήτων.
γ) Οι διοικητικές και ποινικές κυρώσεις για τους παρα-

βάτες των διατάξεων του διατάγµατος αυτού, καθώς και
η διαδικασία επιβολής τους.

7. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, ορίζονται:
α. Η διαδικασία χορήγησης, ανανέωσης, αντικατάστα-

σης, ανταλλαγής, καθώς και κάθε άλλη σχετική λεπτο-
µέρεια που αφορά τις άδειες οδήγησης.
β. Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης και επι-

µόρφωσης των εξεταστών υποψήφιων οδηγών µοτοπο-
δηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκινήτων, καθώς και ο
τρόπος συγκρότησης των εξεταστικών επιτροπών και οι
υποχρεώσεις των εξεταστών.
γ. Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης των υπο-

ψήφιων οδηγών µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και αυ-
τοκινήτων µε την καθιέρωση υποχρεωτικών µαθηµάτων
πριν από την εξέταση.

8. Tα Παραρτήµατα του π.δ. 51/2012 (Α΄ 101) τροπο-
ποιούνται και συµπληρώνονται µε κοινή απόφαση των Υ-
πουργών Υποδοµών και Μεταφορών και Ανάπτυξης και
Επενδύσεων , καθώς και του Υπουργού Υγείας για το
Παράρτηµα ΙΙΙ.

9. Για οδήγηση οχηµάτων σε χώρα όπου δεν αναγνω-
ρίζεται η ελληνική άδεια οδήγησης απαιτείται η κατοχή
της κατάλληλης κατηγορίας Διεθνούς Άδειας Οδήγησης
σύµφωνα µε διεθνείς συµβάσεις ή συµφωνίες που έχουν
κυρωθεί µε νόµο. Η Διεθνής Άδεια Οδήγησης εκδίδεται
στην Ελλάδα από εθνικούς εκπροσώπους διεθνών αυτο-
κινητιστικών ενώσεων.
Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-

ρών ορίζονται οι φορείς έκδοσης, η διαδικασία χορήγη-
σης και κάθε άλλη απαραίτητη λεπτοµέρεια που αφορά
στην έκδοση στην Ελλάδα της Διεθνούς Άδειας Οδήγη-
σης.»

Άρθρο 24
Έγγραφα ταυτοποίησης του οδηγού - Τροποποίηση 

του άρθρου 100 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 100 του ν. 2696/1999 (A΄ 57) στο τέλος του
πρώτου εδαφίου της παρ. 1 προστίθεται δεύτερο εδάφιο
και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 100
Έγγραφα τα οποία πρέπει να φέρει ο οδηγός

1. Ο οδηγός οδικού οχήµατος υποχρεούται όταν οδη-
γεί να φέρει τη νόµιµη άδεια οδήγησης, την άδεια κυ-
κλοφορίας του οχήµατος, το αποδεικτικό ασφάλισης,
την απόδειξη πληρωµής των τελών κυκλοφορίας και κα-
τά περίπτωση την ειδική άδεια οδήγησης οδηγού Ε.Δ.Χ.
αυτοκινήτου, το Πιστοποιητικό Επαγγελµατικής Ικανότη-
τας (Π.Ε.Ι.), το Πιστοποιητικό Επαγγελµατικής Κατάρτι-
σης Οδηγού Οχηµάτων Μεταφοράς Επικίνδυνων Εµπο-
ρευµάτων (ADR) και τα λοιπά έγγραφα που απαιτεί η Ευ-
ρωπαϊκή Συµφωνία για τη Διεθνή Οδική Μεταφορά Επι-
κίνδυνων Εµπορευµάτων (ADR) του ν. 1741/1987 (Α΄
225), το Δελτίο Τεχνικού Ελέγχου, την Κάρτα Ελέγχου
Καυσαερίων, τη βεβαίωση καλής λειτουργίας ταχογρά-
φου, τη βεβαίωση περιοριστή ταχύτητας και το σχετικό
αυτοκόλλητο σήµα, καθώς και οποιοδήποτε άλλο έγγρα-
φο, βεβαίωση, ή πιστοποιητικό απαιτείται ανάλογα µε
την κατηγορία του οχήµατος από τις ειδικές διατάξεις.
Οι οδηγοί των ποδηλάτων και των Ε.Π.Η.Ο. από δώδεκα
(12) ετών και άνω υποχρεούνται να φέρουν, όταν οδη-
γούν, οποιοδήποτε νόµιµο έγγραφο ταυτοποίησης προ-
σώπου.
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2. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις της πιο πάνω
παραγράφου τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο είκοσι
(20) ευρώ για την έλλειψη καθενός από τα παραπάνω
έγγραφα.»

Άρθρο 25
Επιβολή διοικητικών µέτρων - Τροποποίηση 

του άρθρου 103 του Κ.Ο.Κ.

1. Στο άρθρο 103 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57) µετά την
παρ. 7 προστίθεται παρ. 7A, ως εξής:

«7Α. Στους παραβάτες των οχηµάτων για την κυκλο-
φορία των οποίων δεν απαιτούνται στοιχεία κυκλοφο-
ρίας ή άδεια οδήγησης ή και τα δύο, επιβάλλονται οι κυ-
ρώσεις µόνο κατά το σκέλος του διοικητικού προστίµου.
Σε παραβάσεις για τις οποίες δεν προβλέπεται άλλη κύ-
ρωση, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο ογδόντα (80) ευ-
ρώ.»

2. Για τα διοικητικά πρόστιµα που αναφέρονται στο πα-
ρόν Κεφάλαιο Α΄ ισχύει η παρ. 5 του άρθρου 28 του
ν. 4530/2018 (Α΄ 59).

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΕΙΔΙΚΕΣ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΑ 

ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ (Ε.Π.Η.Ο.)

Άρθρο 26
Προϋποθέσεις κυκλοφορίας των Ε.Π.Η.Ο.

Τα Ε.Π.Η.Ο. που διατέθηκαν στην ελληνική αγορά ή
τεκµηριωµένα εισήχθησαν στη Χώρα πριν τη δηµοσίευση
του παρόντος, µε µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα άνω
των 25 χλµ./ώρα, δύναται να κυκλοφορήσουν σε δηµό-
σιο οδικό δίκτυο υπό την προϋπόθεση ότι η µέγιστη τα-
χύτητα κίνησής τους περιορίζεται στα 25 χλµ./ώρα. 

Άρθρο 27
Εποπτική αρχή - Οικονοµικός φορέας

1. Ως αρµόδια αρχή για την εποπτεία της αγοράς των
Ε.Π.Η.Ο., την αξιολόγηση της συµµόρφωσης των οικο-
νοµικών φορέων και τη σήµανση CE, ορίζεται η Διεύθυν-
ση Τεχνικής Βιοµηχανικής Νοµοθεσίας της Γενικής Γραµ-
µατείας Βιοµηχανίας του Υπουργείου Ανάπτυξης και Ε-
πενδύσεων, ως προς την Οδηγία 2006/42/ΕΚ σχετικά µε
τα µηχανήµατα.

2. Στις περιπτώσεις εκµίσθωσης ή παροχής προς κοινή
χρήση Ε.Π.Η.Ο. ως οικονοµικός φορέας για τις ανάγκες
του παρόντος λογίζεται ο πάροχος ή εκµισθωτής. 

3. Στον οικονοµικό φορέα που διαθέτει στην αγορά µε
οποιοδήποτε τρόπο Ε.Π.Η.Ο. κατά παράβαση του άρ-
θρου 26, επιβάλλονται οι προβλεπόµενες κυρώσεις για
την παραβίαση του Κανονισµού (ΕΕ) 2019/1020 του Ευ-
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 20ής Ι-
ουνίου 2019 για την εποπτεία της αγοράς και τη συµµόρ-
φωση των προϊόντων και για την κατάργηση της Οδη-
γίας 2004/42/ΕΚ και των Κανoνισµών (ΕΚ) αριθµ.
765/2008 και (ΕΕ) αριθ. 305/2011 (L 169) και της Απόφα-
σης αριθµ. 768/2008/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου της 9ης Ιουλίου 2008, για κοινό πλαί-
σιο εµπορίας των προϊόντων και για την κατάργηση της
απόφασης 93/465/ΕΟΚ του Συµβουλίου (L 218).

Άρθρο 28
Υποχρεώσεις παρόχων και εκµισθωτών Ε.Π.Η.Ο.

1. Οι εταιρείες εκµίσθωσης ή παροχής προς κοινή χρή-
ση Ε.Π.Η.Ο.: 
α) παρέχουν ή εκµισθώνουν προς χρήση Ε.Π.Η.Ο. σύµ-

φωνα µε το Κεφάλαιο Β΄,
β) παρέχουν δεδοµένα από την κίνηση των Ε.Π.Η.Ο. ό-

ταν ζητηθούν από το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφο-
ρών ή τη δηµοτική αρχή όπου δραστηριοποιείται ο πάρο-
χος ή ο εκµισθωτής,
γ)  παρέχουν δεδοµένα από την κίνηση των Ε.Π.Η.Ο.

όταν ζητηθούν από τον ΟΑΣΑ Α.Ε. και τον ΟΣΕΘ Α.Ε. α-
ντίστοιχα, όταν ο πάροχος ή ο εκµισθωτής δραστηριο-
ποιείται στην περιοχή αρµοδιότητάς τους.

2. Οι εταιρείες παροχής προς κοινή χρήση Ε.Π.Η.Ο.
χρησιµοποιούν τα κατάλληλα τεχνολογικά µέσα για τον
ασύρµατο εντοπισµό της θέσης του κάθε Ε.Π.Η.Ο. που
διαθέτουν, δεν επιτρέπουν την υπέρβαση της ταχύτητας
των 25 χλµ./ώρα ή όποιας άλλης ταχύτητας οριστεί, κα-
θώς και την κίνηση σε οδούς και περιοχές που θα υπο-
δείξει, σε κάθε περίπτωση, η δηµοτική αρχή σύµφωνα µε
το άρθρο 52 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57) ή ο Γενικός Γραµ-
µατέας Λιµένων και Λιµενικής Πολιτικής του Υπουργεί-
ου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για τους λιµένες
µε φορέα διαχείρισης νοµικού προσώπου ιδιωτικού δι-
καίου, ή ο Γενικός Γραµµατέας Τουριστικής Πολιτικής και
Ανάπτυξης του Υπουργείου Τουρισµού για τους τουρι-
στικούς λιµένες ή ο αρµόδιος φορέας διαχείρισης λιµέ-
να, σύµφωνα µε το άρθρο 52Α του παρόντος ή το άρθρο
44 του ν. 4150/2013 (Α΄ 102), κατόπιν γνωµοδότησης
της αρµόδιας Λιµενικής Αρχής.

3. Οι εταιρείες που εκµισθώνουν ή παρέχουν προς κοι-
νή χρήση Ε.Π.Η.Ο. και δεν καλύπτουν τις απαιτήσεις του
παρόντος τιµωρούνται µε διοικητικό πρόστιµο χιλίων
(1.000) ευρώ. Τα διοικητικά πρόστιµα επιβάλλονται σύµ-
φωνα µε την κοινή απόφαση υπ’ αριθµ. 7350/2014 (Β΄
807) των Υπουργών Οικονοµικών, Διοικητικής Μεταρ-
ρύθµισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης, Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων και Τουρισµού από τις Περιφε-
ρειακές Υπηρεσίες Τουρισµού (ΠΥΤ) και αποτελούν έσο-
δα του Κρατικού Προϋπολογισµού. Στην περίπτωση που
η παράβαση διαπιστωθεί µετά από έλεγχο των αρµόδιων
για την τήρηση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας οργά-
νων, τα όργανα αυτά ενηµερώνουν άµεσα την αρµόδια
ΠΥΤ για την επιβολή των διοικητικών προστίµων.

Άρθρο 29
Κυκλοφορία ποδηλάτων 

µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση

1. Τα ποδήλατα τα οποία µπορούν να υποβοηθούνται
µε ηλεκτροκινητήρα σύµφωνα µε το άρθρο 2 του
ν. 2696/1999 (Α΄ 57):
α) δεν επιτρέπεται να διαθέτουν εγκατεστηµένο µηχα-

νισµό ή εγκατάσταση µηχανισµού που να τα θέτει σε κα-
θεστώς αυτόνοµης κίνησης, δηλαδή, χωρίς τη χρήση πο-
δωστήριων (πεντάλ), µέσω του ηλεκτροκινητήρα, εκτός
της περίπτωσης που ο µηχανισµός απενεργοποιείται ό-
ταν η ταχύτητα του οχήµατος υπερβεί τα 6 χλµ./ώρα,
β) εµπίπτουν στις εξαιρέσεις του πεδίου εφαρµογής

του Κανονισµού (ΕΕ) αριθµ. 168/2013 του Ευρωπαϊκού
Κοινoβουλίου και του Συµβουλίου της 15ης Ιανουαρίου
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2013, για την έγκριση και την εποπτεία της αγοράς δίκυ-
κλων ή τρίκυκλων οχηµάτων και τετράκυκλων (L 60),
σύµφωνα µε το πέµπτο εδάφιο της παρ. 2 του άρθρου 2
αυτού,
γ) συµµορφώνονται µε τον παρόντα Κώδικα ως προς

τις διατάξεις για τα ποδήλατα,
δ) πληρούν τις τεχνικές απαιτήσεις και προδιαγραφές

του ευρωπαϊκού προτύπου ασφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ
EN 15194 ή αντικατάστασής του,
ε) διαθέτουν δήλωση συµµόρφωσης (Declaration of

Conformity) CE και τοποθετηµένο σε εµφανή θέση, από
τον κατασκευαστή τους ή τον εξουσιοδοτηµένο αντιπρό-
σωπο αυτού, αντίστοιχο σήµα CE σύµφωνα µε τον Κανο-
νισµό (ΕΚ) αριθµ. 765/2008 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλί-
ου και του Συµβουλίου της 9ης Ιουλίου 2008 για τον κα-
θορισµό των απαιτήσεων διαπίστευσης και εποπτείας
της αγοράς όσον αφορά στην εµπορία των προϊόντων
και για την κατάργηση του Κανονισµού (ΕΟΚ) αριθµ.
339/93 του Συµβουλίου (L 218), το οποίο είναι ευδιάκρι-
το, ευανάγνωστο και ανεξίτηλο, που δηλώνει ότι το όχη-
µα πληροί τις εφαρµοστέες ενωσιακές απαιτήσεις και
τεχνικές προδιαγραφές ως προς την ασφάλεια και την
προστασία της δηµόσιας υγείας και του περιβάλλοντος.
Εναλλακτικά, κάθε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδη-
λάτηση διαθέτει πιστοποιητικό συµµόρφωσης (Certifica-
tion of Conformity) ως προς το πρότυπο ασφαλείας ΕΛΟΤ
EN 15194, ή αντικατάστασή του, τοποθετηµένο σε εµ-
φανή θέση, από τον κατασκευαστή του ή τον εξουσιοδο-
τηµένο αντιπρόσωπο αυτού και αντίστοιχο σήµα, το ο-
ποίο είναι ευδιάκριτο, ευανάγνωστο και ανεξίτηλο, που
δηλώνει ότι το εν λόγω ποδήλατο µε υποβοηθούµενη
ποδηλάτηση πληροί όλες τις απαιτήσεις και τεχνικές
προδιαγραφές του ανωτέρω προτύπου.
Στο Υπουργείο Ανάπτυξης και Επενδύσεων δηµιουρ-

γείται και τηρείται βάση δεδοµένων ποδηλάτων µε υπο-
βοηθούµενη ποδηλάτηση των προδιαγραφών και τεχνι-
κών απαιτήσεων, στην οποία διαθέτει πρόσβαση χρήστη
η Υπηρεσία Τροχαίας Αστυνόµευσης του Υπουργείου
Προστασίας του Πολίτη. Στη βάση δεδοµένων υποχρε-
ούνται να δηλώνουν οι εισαγωγείς των εν λόγω οχηµά-
των στην εγχώρια αγορά εντός είκοσι (20) ηµερών από
τον εκτελωνισµό τους, τους µοναδικούς αριθµούς πλαι-
σίου τους και τα συνοδευτικά αυτών πιστοποιητικά συµ-
µόρφωσης προς τις εφαρµοστέες ενωσιακές απαιτήσεις
και τεχνικές προδιαγραφές ασφάλειας και προστασίας
της δηµόσιας υγείας και του περιβάλλοντος, του Κανονι-
σµού (Ε.Ε.) 765/2008 και του προτύπου ασφαλείας προϊ-
όντος ΕΛΟΤ EN 15194, ή αντικατάστασης αυτού. Τα κα-
τά τόπους όργανα της τροχαίας κατά τη διάρκεια τροχο-
νοµικών ελέγχων δύνανται, κατόπιν επικοινωνίας µε τη
Υπηρεσία Τροχαίας Αστυνόµευσης του Υπουργείου Προ-
στασίας του Πολίτη, να επιβεβαιώσουν παραποίηση του
πιστοποιητικού συµµόρφωσης του ελεγχόµενου οχήµα-
τος, ή επίδειξη πιστοποιητικού που δεν αντιστοιχεί σε
αυτό και στην περίπτωση αυτή να επιβάλλουν τις κυρώ-
σεις και τα διοικητικά πρόστιµα που προβλέπονται. 
Η ανωτέρω υποχρέωση βαρύνει και τους διανοµείς

στην εγχώρια αγορά ποδηλάτων µε υποβοηθούµενη πο-
δηλάτηση, σύµφωνα µε τις ανωτέρω προδιαγραφές και
τεχνικές απαιτήσεις, οι οποίοι υποχρεούνται να δηλώ-
σουν, εντός τριών (3) µηνών από την έναρξη λειτουργίας
της ανωτέρω βάσης δεδοµένων, τα προς διάθεση ποδή-
λατα µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση.

2. Μέχρι τη λειτουργία της βάσης δεδοµένων της παρ.
1, ο κάτοχος - χρήστης ενός εκ κατασκευής ποδήλατου
µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση, ή ενός συµβατικού πο-
δήλατου το οποίο έχει µετατραπεί σε ποδήλατο µε υπο-
βοηθούµενη ποδηλάτηση, µε την εγκατάσταση ειδικού
για τον σκοπό αυτόν ηλεκτροκινητήρα και λοιπού συνο-
δευτικού εξοπλισµού, προκειµένου να αποδείξει ότι το
όχηµα πληροί τις υποχρεώσεις και τεχνικές προδιαγρα-
φές, φέρει υποχρεωτικά µαζί του, προκειµένου να την ε-
πιδεικνύει στα όργανα της τροχαίας κατά τη διάρκεια
τροχονοµικού ελέγχου, µία (1) εκ των κάτωθι αναφερο-
µένων δήλωση συµµόρφωσης ή βεβαίωση των περ. α΄
και β΄, αντιστοίχως, του παρόντος, ή το πιστοποιητικό
της περ. γ΄ αυτού:
α) δήλωση συµµόρφωσης (Declaration of Conformity)

ως προς το πρότυπο ασφαλείας ΕΛΟΤ EN 15194 του κα-
τασκευαστή του οχήµατος (ή του ηλεκτροκινητήρα και
του συνοδευτικού εξοπλισµού, στην περίπτωση µετα-
τροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοη-
θούµενη ποδηλάτηση), επισήµως µεταφρασµένη στην
ελληνική, σύµφωνα µε το Παράρτηµα ΙΙ,
β) βεβαίωση του διανοµέα του οχήµατος (ή του ηλε-

κτροκινητήρα και του συνοδευτικού εξοπλισµού, στην
περίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδή-
λατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), σύµφωνα µε το
Παράρτηµα ΙΙ,
γ) σε αποδεδειγµένη αδυναµία του διανοµέα του οχή-

µατος (ή του ηλεκτροκινητήρα και του συνοδευτικού ε-
ξοπλισµού, στην περίπτωση µετατροπής συµβατικού πο-
δηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση),
για την προσκόµιση της βεβαίωσης της περ. β΄ της παρ.
2, είτε λόγω συνταξιοδότησής του, είτε λόγω οριστικής
ανάκλησης της άδειας λειτουργίας της επιχείρησής του,
είτε λόγω αλλαγής του καταστατικού σύστασης αυτής
στην περίπτωση νοµικού προσώπου, προσκοµίζεται ε-
ναλλακτικά πιστοποιητικό από διαπιστευµένο, από το Ε-
θνικό Σύστηµα Διαπίστευσης, φορέα, ως προς το πρότυ-
πο ασφαλείας ΕΛΟΤ EN 15194, σύµφωνα µε το Παράρ-
τηµα ΙΙ.

3. Εφόσον ο χρήστης ποδήλατου µε υποβοηθούµενη
ποδηλάτηση δεν διαθέτει τη δήλωση συµµόρφωσης της
περ. α΄ της παρ. 2, ή τη βεβαίωση της περ. β΄ της παρ. 2,
ή το πιστοποιητικό της περ. γ΄ της παρ. 2, το όχηµα λο-
γίζεται ως µοτοποδήλατο και επιβάλλονται οι κυρώσεις
που προβλέπονται από τον ν. 2696/1999 για την κυκλο-
φορία του µοτοποδηλάτου και τον εξοπλισµό του αναβά-
τη.

4. O πωλητής ή ο διανοµέας ποδηλάτου µε υποβοη-
θούµενη ποδηλάτηση (ή του ηλεκτροκινητήρα και του
συνοδευτικού εξοπλισµού, στην περίπτωση µετατροπής
συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη
ποδηλάτηση), που διαθέτει τα τεχνικά χαρακτηριστικά
και τις προδιαγραφές της περ. α΄, υποχρεούται να:
α) παρέχει στον αγοραστή αυτού είτε τη δήλωση συµ-

µόρφωσης (Declaration of Conformity) ως προς το πρότυ-
πο ασφαλείας ΕΛΟΤ EN 15194 του κατασκευαστή του ο-
χήµατος (ή του ηλεκτροκινητήρα και του συνοδευτικού
εξοπλισµού, στην περίπτωση µετατροπής συµβατικού
ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτη-
ση), της περ. α΄ της παρ. 2, είτε τη βεβαίωση της περ. β΄
της παρ. 2,
β) διατηρεί στο φυσικό αρχείο της έδρας της επιχείρη-

σής του αντίγραφο της ανωτέρω δήλωσης συµµόρφω-
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σης, ή βεβαίωσης, η οποία είναι υπογεγραµµένη από τον
κάτοχο - αγοραστή του οχήµατος (ή του ηλεκτροκινητή-
ρα και του συνοδευτικού εξοπλισµού, στην περίπτωση
µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υ-
ποβοηθούµενη ποδηλάτηση), ότι έχει ενηµερωθεί και
την έχει λάβει.

5. Σε περίπτωση άρνησης του πωλητή ή διανοµέα του
ανωτέρω ποδηλάτου µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση (ή
του ηλεκτροκινητήρα και του λοιπού συνοδευτικού εξο-
πλισµού, στην περίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδη-
λάτου σε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), να
χορηγήσει στον αγοραστή αυτού είτε τη δήλωση συµ-
µόρφωσης της περ. α΄ της παρ. 2, είτε τη βεβαίωση της
περ. β΄ της παρ. 2, εφαρµόζονται συµπληρωµατικά µε
τις κυρώσεις του άρθρου 13α του ν. 2251/1994 (Α΄ 191)
και οι παρ. 2, 3, 4, 5 και 6 του άρθρου 9θ του ιδίου νόµου.

6. Στην περίπτωση που ο πωλητής ή διανοµέας ποδη-
λάτου µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση (ή του ηλεκτροκι-
νητήρα και του συνοδευτικού εξοπλισµού, στην περί-
πτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο
µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), χορηγήσει στον αγο-
ραστή αυτού, είτε ψευδή δήλωση συµµόρφωσης της
περ. α΄ της παρ. 2 του παρόντος, είτε ψευδή βεβαίωση
της περ. β΄ της παρ. 2 αυτού, πλέον των προβλεπόµε-
νων κυρώσεων του ν. 4619/2019 (Α΄ 95), επιβάλλεται σε
αυτόν, από την αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Ανά-
πτυξης και Επενδύσεων, πρόστιµο ποσού πέντε χιλιά-
δων (5.000) ευρώ. Για τα πρόστιµα που επιβάλλονται
σύµφωνα µε την παρούσα, η αρµόδια υπηρεσία του Υ-
πουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων αποστέλλει στην
αρµόδια Δ.Ο.Υ. τα απαραίτητα στοιχεία, προκειµένου η
τελευταία να εκδώσει σχετική πράξη βεβαίωσης και να
εισπράξει το οφειλόµενο ποσό σύµφωνα µε τον Κώδικα
Είσπραξης Δηµοσίων Εσόδων (Κ.Ε.Δ.Ε.). Σε περίπτωση
υποτροπής, µε την τέλεση της ίδιας παράβασης εντός
τριών (3) ετών από την έκδοση της απόφασης επιβολής
του προστίµου, το ποσό του επιβαλλόµενου προστίµου
διπλασιάζεται και επιβάλλεται και οριστική ανάκληση
της λειτουργίας της επιχείρησης του διανοµέα ή πωλη-
τή.

7. Αν υποβληθεί κατά τη διάρκεια τροχονοµικού ελέγ-
χου από τον κάτοχο του οχήµατος της περ. α΄, ψευδές
πιστοποιητικό της περ. γ΄ της παρ. 2, πλέον των προβλε-
πόµενων κυρώσεων του ν. 4619/2019, επιβάλλεται στον
φορέα της περ. γ΄, από την αρµόδια υπηρεσία του Υ-
πουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων, πρόστιµο ποσού
πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ. Για τα πρόστιµα που επι-
βάλλονται σύµφωνα µε την παρούσα, η αρµόδια υπηρε-
σία του Υπουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων απο-
στέλλει στην αρµόδια Δ.Ο.Υ. τα απαραίτητα στοιχεία,
προκειµένου η τελευταία να εκδώσει σχετική πράξη βε-
βαίωσης και να εισπράξει το οφειλόµενο ποσό σύµφωνα
µε τον Κώδικα Είσπραξης Δηµοσίων Εσόδων (Κ.Ε.Δ.Ε.).
Σε περίπτωση υποτροπής, µε την τέλεση της ίδιας παρά-
βασης εντός τριών (3) ετών από την έκδοση της απόφα-
σης επιβολής του προστίµου, το ποσό του επιβαλλόµε-
νου προστίµου διπλασιάζεται και σε κάθε επόµενη υπο-
τροπή εντός τριών (3) ετών από την έκδοση κάθε προη-
γούµενης απόφασης επιβολής προστίµου, το ποσό τρι-
πλασιάζεται.

8. Στην περίπτωση που ο κάτοχος ποδηλάτου µε υπο-
βοηθούµενη ποδηλάτηση επιδείξει, κατά τη διάρκεια

τροχονοµικού ελέγχου, πλαστή δήλωση συµµόρφωσης,
ή βεβαίωση, ή πιστοποιητικό των περ. α΄ έως γ΄ της παρ.
2, αντιστοίχως, πλέον των προβλεπόµενων κυρώσεων
του ν. 4619/2019, επιβάλλεται από το αρµόδιο όργανο
της τροχαίας σε αυτόν πρόστιµο ποσού πέντε χιλιάδων
(5.000) ευρώ. Για τα πρόστιµα που επιβάλλονται σύµφω-
να µε την παρούσα, η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου
Ανάπτυξης και Επενδύσεων αποστέλλει στην αρµόδια
Δ.Ο.Υ. τα απαραίτητα στοιχεία, προκειµένου η τελευταία
να εκδώσει σχετική πράξη βεβαίωσης και να εισπράξει
το οφειλόµενο ποσό σύµφωνα µε τον Κώδικα Είσπραξης
Δηµοσίων Εσόδων (Κ.Ε.Δ.Ε.). Σε περίπτωση υποτροπής,
µε την τέλεση της ίδιας παράβασης εντός ενός (1) έτους
από την έκδοση της απόφασης επιβολής του ανωτέρω
προστίµου, το ποσό του επιβαλλόµενου προστίµου δι-
πλασιάζεται και σε κάθε επόµενη υποτροπή εντός ενός
(1) έτους από την έκδοση κάθε προηγούµενης απόφα-
σης επιβολής προστίµου, το ποσό τριπλασιάζεται.

9. Στην περίπτωση που διαπιστωθεί ποδήλατο µε υπο-
βοηθούµενη ποδηλάτηση µε Πιστοποιητικό Συµµόρφω-
σης που δηλώνει ότι το όχηµα πληροί τις εφαρµοστέες
ενωσιακές απαιτήσεις και τεχνικές προδιαγραφές ως
προς την ασφάλεια και την προστασία της δηµόσιας υ-
γείας και του περιβάλλοντος, του Κανονισµού (Ε.Ε.)
765/2008 και του προτύπου ασφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ
EN 15194, ή αντικατάστασης αυτού, να έχει υποστεί µε-
τατροπή µε κινητήρα που δεν πληροί τις τεχνικές προ-
διαγραφές και απαιτήσεις της περ. δ΄ της παρ. 1, ή να έ-
χει εγκατασταθεί σε αυτό µηχανισµός απελευθέρωσης
της τελικής του ταχύτητάς (e-bike dongles) έως και 50
χλµ/ώρα, επιβάλλεται στον υπαίτιο αυτού πρόστιµο δέκα
χιλιάδων (10.000) ευρώ και ένα (1) έτος φυλάκισης.

10. Στην περίπτωση που διαπιστωθεί η εγκατάσταση
σε συµβατικό ποδήλατο του άρθρου 2 του ν. 2696/1999
«Κύρωση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας» (Α΄ 57), η-
λεκτροκινητήρας που δεν πληροί τις τεχνικές προδια-
γραφές και απαιτήσεις της περ. δ΄ της παρ. 1, επιβάλλο-
νται στον υπαίτιο αυτού πρόστιµο δέκα χιλιάδων
(10.000) ευρώ και ένα (1) έτος φυλάκισης.

11. Η ισχύς του παρόντος αρχίζει τρεις (3) µήνες από
τη δηµοσίευσή του στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.

Άρθρο 30
Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Β΄

1. Mε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών καθορίζονται η διαδικασία ρύθµισης της µέγιστης
σχεδιαστικής ταχύτητας των Ε.Π.Η.Ο., οι τεχνικές προ-
διαγραφές των ως άνω οχηµάτων πέραν όσων ορίζονται
στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας και στον νόµο, οι α-
παιτήσεις και η διαδικασία πιστοποίησής τους, καθώς και
κάθε άλλη λεπτοµέρεια, αναγκαία για την εφαρµογή του
άρθρου 26.

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Ανάπτυξης και Επενδύσεων ρυθµίζονται
τα θέµατα σήµανσης των Ε.Π.Η.Ο. µε σήµανση CE και τα
ζητήµατα εποπτείας της αγοράς και καθορίζονται οι λε-
πτοµέρειες εφαρµογής. Μετά την έκδοση της απόφασης
του πρώτου εδαφίου, ο οικονοµικός φορέας κατά την έν-
νοια του Κανονισµού (ΕΕ) αριθ. 765/2008 του Ευρωπαϊ-
κού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 9ης Ιουλίου
2008, για τον καθορισµό των απαιτήσεων διαπίστευσης
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και εποπτείας της αγοράς όσον αφορά την εµπορία των
προϊόντων και για την κατάργηση του κανονισµού (ΕΟΚ)
αριθµ. 339/93 του Συµβουλίου (L 218), θέτει σήµανση CE
στα Ε.Π.Η.Ο. που κατασκευάζει ή αντιπροσωπεύει κατά
την έννοια του άρθρου 30 του Κανονισµού αυτού. Ο οι-
κονοµικός φορέας δραστηριοποιείται σύµφωνα µε τον
Κανονισµό (ΕΕ) 1020/2019 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλί-
ου και του Συµβουλίου της 20ής Ιουνίου 2019 για την ε-
ποπτεία της αγοράς και τη συµµόρφωση των προϊόντων
και για την κατάργηση της οδηγίας 2004/42/ΕΚ και των
κανονισµών (ΕΚ) αριθµ. 765/2008 και (ΕΕ) αριθµ.
305/2011 (L 169) και την Απόφαση 768/2008/ΕΚ του Ευ-
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 9ης Ι-
ουλίου 2008, για κοινό πλαίσιο εµπορίας των προϊόντων
και για την κατάργηση της απόφασης 93/465/ΕΟΚ του
Συµβουλίου (L 218) και µεριµνά για την τήρηση και ενη-
µέρωση του φακέλου µε την απαραίτητη τεκµηρίωση
που διασφαλίζει την εφαρµογή των διατάξεών τους. 

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Τουρισµού καθορίζονται οι όροι και οι
προϋποθέσεις λειτουργίας των εταιρειών εκµίσθωσης
Ε.Π.Η.Ο..

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Εσωτερικών καθορίζονται οι όροι και οι
προϋποθέσεις λειτουργίας των εταιρειών παροχής
Ε.Π.Η.Ο. προς κοινή χρήση. 

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών, Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων
και Προστασίας του Πολίτη καθορίζονται οι όροι και οι
προϋποθέσεις για τη δηµιουργία, ανάπτυξη, λειτουργία
και συντήρηση της βάσης δεδοµένων της περ. στ΄ του
άρθρου 29, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.

Άρθρο 31
Μεταβατικές διατάξεις του Κεφαλαίου Β΄

1. Η ισχύς του Κεφαλαίου Β΄ αρχίζει εξήντα (60) ηµέ-
ρες µετά την έναρξη ισχύος του παρόντος. 

2. Μετά την έναρξη ισχύος του παρόντος, δεν επιτρέ-
πεται η διάθεση στην αγορά Ε.Π.Η.Ο. το οποίο δεν συµ-
µορφώνεται µε αυτόν.

3. Ε.Π.Η.Ο. που έχουν διατεθεί ή πωλούνται µέχρι τη
δηµοσίευση του παρόντος και προκειµένου να επιτρέπε-
ται η κυκλοφορία τους µετά τη θέση του σε ισχύ, προ-
σαρµόζονται στις απαιτήσεις του νόµου µε ευθύνη του
κατόχου ή του οικονοµικού φορέα, αντίστοιχα.

4. Στις εταιρείες εκµίσθωσης ή παροχής προς κοινή
χρήση των Ε.Π.Η.Ο. επιτρέπεται ο περιορισµός της µέγι-
στης σχεδιαστικής ταχύτητας σε ταχύτητα κίνησης στα
25 χλµ./ώρα και µετά τη θέση σε ισχύ του παρόντος.

5. Έως την έκδοση της απόφασης της παρ. 9 του άρ-
θρου 94 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57), όπως προστίθεται µε
το άρθρο 23 του παρόντος, εξακολουθεί να ισχύει και να
εφαρµόζεται το άρθρο 1 του ν.δ. της 4ης.11.1926 «Περί
παραχωρήσεως του δικαιώµατος της εκδόσεως διεθνών
πιστοποιητικών πορείας εις την εν Αθήναις εδρεύουσαν
Ελληνικήν Λέσχην Περιηγήσεων Αυτοκινήτου» (Α΄ 388).
Διεθνείς Άδειες Οδήγησης οι οποίες έχουν εκδοθεί από
την Ελληνική Λέσχη Περιηγήσεων Αυτοκινήτου µέχρι τη
θέση σε ισχύ της ως άνω απόφασης, εξακολουθούν να ι-
σχύουν µέχρι και τη λήξη τους.

ΜΕΡΟΣ Γ΄
ΕΝΣΩΜΑΤΩΣΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ 
ΤΗΣ ΟΔΗΓΙΑΣ 2018/645 ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ 
ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 

ΤΗΣ 18ΗΣ ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2018 ΚΑΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ 
ΤΩΝ ΠΡΟΕΔΡΙΚΩΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΩΝ 74/2008 

ΚΑΙ 51/2012

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΟΔΗΓΟΥΣ ΟΔΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ - 
ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΤΟΥ Π.Δ. 74/2008 

Άρθρο 32
Σκοπός - Αντικατάσταση του άρθρου 1 του π.δ. 74/2008

Αντικαθίσταται το άρθρο 1 του π.δ. 74/2008 (Α΄ 112),
ως ακολούθως:

«Άρθρο 1
Σκοπός

Σκοπός του παρόντος είναι η προσαρµογή της ελληνι-
κής νοµοθεσίας προς την Οδηγία 2003/59/ΕΚ του Ευρω-
παϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 15ης Ιου-
λίου 2003, όπως τροποποιήθηκε µε τις Οδηγίες
2004/66/ΕΚ του Συµβουλίου της 26ης Απριλίου 2004,
2006/103/ΕΚ του Συµβουλίου της 20ής Νοεµβρίου 2006,
2013/22/ΕΕ του Συµβουλίου της 13ης Μαΐου 2013 και
2018/645/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου της 18ης Απριλίου 2018.»

Άρθρο 33
Πεδίο εφαρµογής του Πιστοποιητικού Επαγγελµατικής

Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) - Τροποποίηση 
του άρθρου 3 του π.δ. 74/2008

(παρ. 1 και 2 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 3 του π.δ. 74/2008 (Α΄ 112) αντικαθίσταται
ως εξής:

«Άρθρο 3
(άρθρα 1, 2, 4 και παρ. 2 του άρθρου 14

της Οδηγίας 2003/59/ΕΚ)

Πεδίο εφαρµογής του Πιστοποιητικού Επαγγελµατι-
κής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.)

1. Από τις 10 Σεπτεµβρίου 2008 το παρόν εφαρµόζεται
στη δραστηριότητα της οδήγησης από:
α) Έλληνες υπηκόους, υπηκόους κράτους µέλους ή

κράτους της ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία, Λιχτενστάιν) και
β) υπηκόους τρίτων χωρών, οι οποίοι απασχολούνται ή
χρησιµοποιούνται από επιχείρηση εγκατεστηµένη στην
Ελλάδα ή σε άλλο κράτος µέλος, εφεξής αποκαλούµε-
νους «οδηγούς», οι οποίοι πραγµατοποιούν οδικές µετα-
φορές εντός της Ελλάδας ή της Ένωσης στο δηµόσιο ο-
δικό δίκτυο µε οχήµατα για τα οποία απαιτείται άδεια ο-
δήγησης µιας από τις κατηγορίες D1, D1E, D ή DE, όπως
αυτές ορίζονται στο π.δ. 51/2012 (Α΄ 101) ή άδεια οδή-
γησης η οποία αναγνωρίζεται ως ισοδύναµη.

2. Από τις 10 Σεπτεµβρίου 2009 το παρόν εφαρµόζεται
στη δραστηριότητα της οδήγησης από:
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α) Έλληνες υπηκόους, υπηκόους κράτους µέλους ή
κράτους της ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία, Λιχτενστάιν) και
β) υπηκόους τρίτων χωρών, οι οποίοι απασχολούνται ή
χρησιµοποιούνται από επιχείρηση εγκατεστηµένη στην
Ελλάδα ή σε άλλο κράτος µέλος, εφεξής αποκαλούµε-
νους «οδηγούς», οι οποίοι πραγµατοποιούν οδικές µετα-
φορές εντός της Ελλάδας ή της Ένωσης στο δηµόσιο ο-
δικό δίκτυο µε οχήµατα για τα οποία απαιτείται άδεια ο-
δήγησης µιας από τις κατηγορίες C1, C1E, C ή CE, όπως
αυτές ορίζονται στο π.δ. 51/2012 ή άδεια οδήγησης, η ο-
ποία αναγνωρίζεται ως ισοδύναµη.

3. Το παρόν δεν εφαρµόζεται στους οδηγούς:
α. οχηµάτων, των οποίων, η µέγιστη επιτρεπόµενη τα-

χύτητα δεν υπερβαίνει τα 45 χλµ./ώρα,
β. οχηµάτων, τα οποία ανήκουν στις Ένοπλες Δυνά-

µεις, τα Σώµατα Ασφαλείας (Αστυνοµία, Πυροσβεστικό
Σώµα, Λιµενικό Σώµα), στην Υπηρεσία Εξωτερικής Φρού-
ρησης Καταστηµάτων Κράτησης και στις υπηρεσίες επεί-
γουσας διακοµιδής ασθενών, καθώς και οχηµάτων τα ο-
ποία δεν ανήκουν στις ανωτέρω υπηρεσίες, αλλά χρησι-
µοποιούνται από αυτές για την κάλυψη υπηρεσιακών
τους αναγκών,
γ. οχηµάτων, τα οποία εξυπηρετούν τις ανάγκες της

πολιτικής άµυνας της Χώρας ή της Πολιτικής Σχεδίασης
Εκτάκτων Αναγκών (Π.Σ.Ε.Α.),
δ. οχηµάτων, τα οποία υποβάλλονται σε δοκιµές επί

της οδού, για λόγους τεχνικής βελτίωσης, επισκευής ή
συντήρησης και νέων ή µεταποιηµένων ή διασκευασµέ-
νων οχηµάτων, τα οποία δεν έχουν ακόµη τεθεί σε κυ-
κλοφορία,
ε. οχηµάτων για τα οποία απαιτείται άδεια οδήγησης

κατηγορίας D ή D1 και τα οποία κινούνται χωρίς επιβά-
τες από προσωπικό συντήρησης προς ή από ένα κέντρο
συντήρησης που βρίσκεται κοντά στην πλησιέστερη βά-
ση συντήρησης που χρησιµοποιεί ο µεταφορέας, υπό
την προϋπόθεση ότι η οδήγηση του οχήµατος δεν συνι-
στά την κύρια δραστηριότητα του οδηγού,
στ. οχηµάτων, τα οποία χρησιµοποιούνται σε κατάστα-

ση έκτακτης ανάγκης ή για εργασίες διάσωσης, περιλαµ-
βανοµένων οχηµάτων που χρησιµοποιούνται σε µη ε-
µπορική µεταφορά ανθρωπιστικής βοήθειας,
ζ. οχηµάτων, τα οποία χρησιµοποιούνται για µαθήµατα

και εξετάσεις οδήγησης αυτοκινήτων, µε σκοπό την από-
κτηση άδειας οδήγησης ή Π.Ε.Ι., µε την προϋπόθεση ότι
δεν χρησιµοποιούνται σε εµπορικές µεταφορές εµπο-
ρευµάτων και επιβατών.
Επίσης, εξαιρούνται οι οδηγοί οχηµάτων, τα οποία

χρησιµοποιούνται για την παρακολούθηση συµπληρωµα-
τικής κατάρτισης για την απόκτηση άδειας οδήγησης ή
Π.Ε.Ι., κατά τη διάρκεια µαθηµάτων στον χώρο εργασίας,
εφόσον ο ενδιαφερόµενος συνοδεύεται από άλλο πρό-
σωπο πιστοποιηµένο µε Π.Ε.Ι., ή εκπαιδευτή οδηγών για
την κατηγορία στην οποία ανήκει το όχηµα που χρησιµο-
ποιείται για τον σκοπό αυτόν,
η. οχηµάτων, τα οποία χρησιµοποιούνται σε µη εµπορι-

κές µεταφορές επιβατών ή εµπορευµάτων,
θ. οχηµάτων, τα οποία µεταφέρουν υλικά ή εξοπλισµό

ή µηχανήµατα που πρόκειται να χρησιµοποιηθούν για
την άσκηση του επαγγέλµατος του οδηγού τους, υπό
την προϋπόθεση ότι η οδήγηση των οχηµάτων αυτών
δεν αποτελεί την κύρια δραστηριότητα του οδηγού.

4. Το παρόν δεν εφαρµόζεται όταν πληρούνται όλοι οι
ακόλουθοι όροι:
α) οι οδηγοί οχηµάτων κινούνται σε αγροτικές περιο-

χές και εφοδιάζουν τη δική τους επιχείρηση,
β) οι οδηγοί δεν παρέχουν υπηρεσίες µεταφορών και,
γ) η µεταφορά είναι περιστασιακή και δεν επηρεάζει

την οδική ασφάλεια.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Με-

ταφορών και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων δύνα-
ται να εξειδικεύονται τα κριτήρια βάσει των οποίων µια
µεταφορά χαρακτηρίζεται ως περιστασιακή που δεν επη-
ρεάζει την οδική ασφάλεια από οδηγούς οχηµάτων που
κινούνται σε αγροτικές περιοχές που εφοδιάζουν τη δική
τους επιχείρηση και δεν παρέχουν υπηρεσίες µεταφο-
ρών.

5. Το παρόν δεν εφαρµόζεται σε οδηγούς οχηµάτων,
τα οποία χρησιµοποιούνται ή µισθώνονται χωρίς οδηγό
από γεωργικές, δενδροκηπευτικές, δασοκοµικές, κτηνο-
τροφικές ή αλιευτικές επιχειρήσεις για τη µεταφορά ε-
µπορευµάτων στο πλαίσιο επιχειρηµατικής δραστηριότη-
τας, εκτός εάν η οδήγηση αποτελεί µέρος της κύριας
δραστηριότητας του οδηγού ή εάν η οδήγηση υπερβαί-
νει την απόσταση εκατό (100) χιλιοµέτρων από τη βάση
της επιχείρησης στην οποία ανήκει το όχηµα ή η οποία ε-
νοικιάζει ή µισθώνει µε χρηµατοδοτική µίσθωση το όχη-
µα.
Η χιλιοµετρική απόσταση του προηγούµενου εδαφίου

δύναται να µεταβάλλεται µε κοινή απόφαση των Υπουρ-
γών Υποδοµών και Μεταφορών και Αγροτικής Ανάπτυ-
ξης και Τροφίµων.

6. Οι οδηγοί που εµπίπτουν στις παραπάνω εξαιρέσεις,
προκειµένου να αποκτήσουν Π.Ε.Ι., υποχρεούνται να α-
κολουθήσουν τη διαδικασία αρχικής επιµόρφωσης.

7. Οι οδηγοί των παρακάτω κατηγοριών οχηµάτων α-
παλλάσσονται της υποχρέωσης να κατέχουν Π.Ε.Ι. για
συγκεκριµένο χρονικό διάστηµα:
α. οχηµάτων των κατηγοριών D1, D1ED και DE, οι ο-

ποίοι είναι κάτοχοι άδειας οδήγησης αντίστοιχης κατη-
γορίας η οποία χορηγήθηκε µέχρι και την 9η Σεπτεµβρί-
ου 2008. 
Μετά την ηµεροµηνία αυτή, υποχρεούνται να κατέ-

χουν Π.Ε.Ι. µεταφοράς επιβατών αφού παρακολουθή-
σουν πρόγραµµα περιοδικής κατάρτισης,
β. οχηµάτων των κατηγοριών C1, C1EC και CE, οι ο-

ποίοι είναι κάτοχοι άδειας οδήγησης αντίστοιχης κατη-
γορίας η οποία χορηγήθηκε µέχρι και την 9η Σεπτεµβρί-
ου 2009. Η απαλλαγή αυτή ισχύει µέχρι και την 9η Σε-
πτεµβρίου 2014.
Μετά την ηµεροµηνία αυτή οι κάτοχοι των παραπάνω

αδειών οδήγησης υποχρεούνται να κατέχουν και Π.Ε.Ι.
µεταφοράς εµπορευµάτων, αφού παρακολουθήσουν
πρόγραµµα περιοδικής κατάρτισης, σύµφωνα µε όσα ο-
ρίζονται στο παρόν.

8. Ως ηµεροµηνία χορήγησης συγκεκριµένης κατηγο-
ρίας άδειας οδήγησης της παρ. 7, θεωρείται η ηµεροµη-
νία της επιτυχούς πρακτικής εξέτασης του υποψηφίου ο-
δηγού, στη συγκεκριµένη κατηγορία. Αν πρόκειται για ά-
δεια οδήγησης κράτους µέλους της Ε.Ε., ή κράτους της
ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία και Λιχτενστάιν), ως ηµερο-
µηνία χορήγησης θεωρείται αυτή που βρίσκεται στη στή-
λη 10 στην πίσω όψη του εντύπου της άδειας οδήγησης
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και η ηµεροµηνία έκδοσης της άδειας.
9. Για τους σκοπούς του παρόντος οι αναφορές στις

κατηγορίες αδειών οδήγησης που αναφέρονται µε ελλη-
νικούς χαρακτήρες και το σύµβολο «συν» («+») διαβάζο-
νται σύµφωνα µε τον πίνακα αντιστοιχίας που παρατίθε-
ται στο Παράρτηµα III του άρθρου 14.»

Άρθρο 34
Χορήγηση Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης - 

τόπος περιοδικής κατάρτισης - Τροποποίηση 
του άρθρου 7 του π.δ. 74/2008 (παρ. 3 του άρθρου 1 

της Οδηγίας 2018/645)

Στο άρθρο 7 του π.δ. 74/2008 (Α΄ 112), α) οι παρ. 1, 2,
3, 4 και 5 τροποποιούνται, β) οι παρ. 7, 8 και 9 τροποποι-
ούνται και αναριθµούνται σε 9, 10 και 11 αντίστοιχα, γ)
προστίθενται νέες παρ. 7 και 8, και το άρθρο διαµορφώ-
νεται ως ακολούθως:

«Άρθρο 7
(άρθρα 7 και 8 της Οδηγίας 2003/59/ΕΚ)
Χορήγηση Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης - 

τόπος περιοδικής κατάρτισης

1. Οδηγός, κάτοχος Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης, προ-
κειµένου να έχει το δικαίωµα να συνεχίσει να οδηγεί τα
οχήµατα της συγκεκριµένης ή των συγκεκριµένων κατη-
γοριών και µετά τη λήξη της ισχύος του Π.Ε.Ι., υποχρε-
ούται να παρακολουθήσει πρόγραµµα περιοδικής κατάρ-
τισης και να εφοδιασθεί µε νέο Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρ-
τισης οδηγού, πενταετούς ισχύος. 
Η περιοδική κατάρτιση αποσκοπεί στην επικαιροποίη-

ση γνώσεων των κατόχων Π.Ε.Ι. στην οδική ασφάλεια,
µε ιδιαίτερη µνεία στα χαρακτηριστικά και τις ανάγκες
των ευάλωτων χρηστών της οδού, συµπεριλαµβανοµέ-
νων των ατόµων µε αναπηρία, την υγεία και την ασφά-
λεια κατά την εργασία και τη µείωση της περιβαλλοντι-
κής επιβάρυνσης από την οδήγηση. Υποχρέωση κατοχής
Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης έχουν και οι οδηγοί της
παρ. 7 του άρθρου 3, οι οποίοι εξαιρούνται της υποχρέω-
σης κατοχής Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης για συγκεκρι-
µένο χρονικό διάστηµα.

2. Τα προγράµµατα περιοδικής κατάρτισης διενεργού-
νται σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο Παράρτηµα Ι, Τµήµα
3, και αποσκοπούν στην εµβάθυνση και την επανάληψη
θεµάτων του Τµήµατος 1 του Παραρτήµατος I. Περιλαµ-
βάνουν διάφορα θέµατα και τουλάχιστον ένα θέµα που
σχετίζεται µε την οδική ασφάλεια. Στα θέµατα της κα-
τάρτισης λαµβάνονται υπόψη οι εξελίξεις στη νοµοθεσία
και τεχνολογία και οι ιδιαίτερες ανάγκες κατάρτισης του
οδηγού.
Η κατάρτιση γίνεται σε εγκεκριµένο κέντρο, σύµφωνα

µε το Τµήµα 4 του Παραρτήµατος Ι και περιλαµβάνει δι-
δασκαλία σε αίθουσα, πρακτική κατάρτιση, κατάρτιση µε
τη χρήση εργαλείων της τεχνολογίας της πληροφορίας
και των επικοινωνιών (ΤΠΕ), ή µε προσοµοιωτές υψηλής
τεχνολογίας.  
Δικαίωµα διοργάνωσης προγραµµάτων εκπαίδευσης

περιοδικής κατάρτισης, για τους οδηγούς - εργαζόµε-
νους σε συγκοινωνιακό φορέα, έχουν και οι συγκοινω-
νιακοί φορείς, εφόσον απασχολούν πάνω από τριακόσι-
ους (300) οδηγούς. Στην περίπτωση που οι συγκοινωνια-

κοί φορείς ιδρύσουν εκπαιδευτικά κέντρα, εφοδιάζονται
µε την ειδική προς τούτο άδεια της παρ. 4 σύµφωνα µε
τη διαδικασία και τις προϋποθέσεις της παρ. 11.  

3. Δικαίωµα διοργάνωσης προγραµµάτων εκπαίδευσης
περιοδικής κατάρτισης έχουν: 
α. οι Σχολές Επαγγελµατικής Κατάρτισης Μεταφορέ-

ων (Σ.Ε.Κ.Α.Μ.),
β. οι Σχολές Επαγγελµατικής Κατάρτισης Οδηγών Ο-

χηµάτων Μεταφοράς Επικινδύνων Εµπορευµάτων
(Σ.Ε.Κ.Ο.Ο.Μ.Ε.Ε.),
γ. τα Κέντρα Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Ο-

δηγών (Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο.),
εφόσον όλα τα παραπάνω κέντρα ή σχολές διαθέτουν

ισχύουσα άδεια λειτουργίας.
Ιδιαίτερα όσον αφορά στην εκπαίδευση σχετικά µε τα

χαρακτηριστικά και τις ανάγκες των ατόµων µε αναπηρία
οι παραπάνω σχολές και κέντρα δύνανται να συνεργάζο-
νται µε το Ινστιτούτο της Εθνικής Συνοµοσπονδίας Ατό-
µων µε Αναπηρία (ΙΝ-Ε.Σ.Α.µε.Α.).

4. Προκειµένου τα κέντρα ή οι σχολές της παρ. 3 να
διοργανώνουν προγράµµατα περιοδικής κατάρτισης,
προβαίνουν στη διαδικασία απόκτησης ειδικής άδειας, η
οποία χορηγείται από την Υπηρεσία Μεταφορών και Επι-
κοινωνιών της περιφερειακής ενότητας, στην περιοχή
της οποίας βρίσκεται η έδρα τους.
Για τον σκοπό αυτόν οι σχολές υποβάλλουν αίτηση,

συνοδευόµενη από πίνακα των µαθηµάτων και των ωρών
διδασκαλίας ανά µάθηµα και τα στοιχεία των καθηγητών
οι οποίοι πρόκειται να διδάσκουν το κάθε µάθηµα. Δικαί-
ωµα διδασκαλίας στις σχολές αυτές έχουν οι προβλεπό-
µενοι από τις διατάξεις περί Σ.Ε.Κ.Α.Μ., Σ.Ε.Κ.Ο.Ο.Μ.Ε.
και Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο., καθηγητές.

5. Μετά το πέρας της περιοδικής κατάρτισης, ο διευθυ-
ντής σπουδών της σχολής ή του κέντρου Π.Ε.Ι., αρµό-
διος ως προς την κατάρτιση και την υλοποίηση του προ-
γράµµατος, υπογράφει τις βεβαιώσεις επιτυχούς παρα-
κολούθησης των ενδιαφεροµένων.
Η βεβαίωση υποβάλλεται από τον ενδιαφερόµενο, µα-

ζί µε αίτηση, στην Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινω-
νιών της Περιφερειακής Ενότητας του τόπου κατοικίας
του εκτός εάν προβλέπεται διαφορετικά µε απόφαση
του περιφερειάρχη ή του περιφερειακού συµβουλίου στο
πλαίσιο ενιαίας εξυπηρέτησης πολιτών από όλες τις Υ-
πηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρει-
ας, η οποία του χορηγεί νέο δελτίο επιµόρφωσης οδη-
γού πενταετούς ισχύος ή καταχωρεί στην άδεια οδήγη-
σής του τον ενωσιακό κωδικό «95». Για τη χορήγηση του
νέου δελτίου επιµόρφωσης οδηγού ή την καταχώρηση
του ενωσιακού κωδικού «95», ο ενδιαφερόµενος κατα-
θέτει τα απαιτούµενα παράβολα. 

6. Οδηγός κάτοχος Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης είναι
υποχρεωµένος, πριν ή και µετά από τη λήξη ισχύος του,
να επαναλάβει την επιµόρφωση και να εφοδιασθεί µε
νέο Π.Ε.Ι., πενταετούς ισχύος, προκειµένου, µετά τη λή-
ξη ισχύος του προηγουµένου δελτίου να συνεχίσει τη
δραστηριότητα του οδηγού µεταφοράς επιβατών ή µετα-
φοράς εµπορευµάτων.

7. Στους ενδιαφερόµενους οδηγούς που ολοκληρώ-
νουν το πρόγραµµα περιοδικής κατάρτισης:
α) έως έξι (6) µήνες πριν τη λήξη ισχύος του Π.Ε.Ι., χο-

ρηγείται νέο δελτίο επιµόρφωσης οδηγού ή καταχωρεί-
ται στην άδεια οδήγησής τους ο ενωσιακός κωδικός
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«95», µε ηµεροµηνία έναρξης ισχύος του νέου Π.Ε.Ι. αυ-
τή της ηµέρας λήξης του προηγούµενου Π.Ε.Ι.,
β) µετά από την ηµεροµηνία λήξης ισχύος του Π.Ε.Ι.,

χορηγείται νέο δελτίο επιµόρφωσης οδηγού ή τους κα-
ταχωρείται στην άδεια οδήγησής τους αντίστοιχα ο ενω-
σιακός κωδικός «95», µε ηµεροµηνία έναρξης ισχύος
του νέου Π.Ε.Ι. την ηµεροµηνία έκδοσης της βεβαίωσης
επιτυχούς παρακολούθησης.

8. Οδηγός κάτοχος Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης ή πε-
ριοδικής κατάρτισης υποβάλλεται οποτεδήποτε πριν από
τη λήξη ισχύος του, σε νέα περιοδική κατάρτιση και εφο-
διάζεται µε νέο Π.Ε.Ι. πενταετούς ισχύος, προκειµένου
να ταυτιστεί η ηµεροµηνία λήξης ισχύος του προς έκδο-
ση Π.Ε.Ι. µε την ηµεροµηνία λήξης ισχύος της άδειας ο-
δήγησης για τη χρήση της οποίας απαιτείται η κατοχή
Π.Ε.Ι.. Στην περίπτωση αυτή ως ηµεροµηνία λήξης του
Π.Ε.Ι. ορίζεται η ηµεροµηνία λήξης της αντίστοιχης κα-
τηγορίας της άδειας οδήγησης ανεξαρτήτως της ηµερο-
µηνίας έκδοσης της βεβαίωσης επιτυχούς παρακολούθη-
σης.

9. Κάτοχοι Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης για τη µετα-
φορά επιβατών, για µία από τις κατηγορίες D1, D1E, D
και DE, απαλλάσσονται από την υποχρέωση απόκτησης
αντίστοιχου Π.Ε.Ι. για οποιαδήποτε από τις υπόλοιπες
κατηγορίες οχηµάτων. Κάτοχοι Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρ-
τισης για µεταφορά εµπορευµάτων, για µία από τις κατη-
γορίες C1, C1E, C και CE, απαλλάσσονται από την υπο-
χρέωση απόκτησης αντίστοιχου Π.Ε.Ι. για οποιαδήποτε
από τις υπόλοιπες κατηγορίες οχηµάτων.

10. Οδηγός κάτοχος Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης ή πε-
ριοδικής κατάρτισης, προκειµένου, πριν ή και µετά τη λή-
ξη ισχύος του, να αποκτήσει νέο Π.Ε.Ι. περιοδικής κα-
τάρτισης, δικαιούται να παρακολουθήσει πρόγραµµα πε-
ριοδικής κατάρτισης του άρθρου αυτού, σε οποιοδήποτε
κράτος µέλος της Ε.Ε., εφόσον:
α. έχει τη συνήθη διαµονή του στο κράτος αυτό ή 
β. εργάζεται στο συγκεκριµένο κράτος ως οδηγός.
Οι οδηγοί αυτοί, εφόσον αποκτήσουν τη συνήθη δια-

µονή τους στην Ελλάδα, δικαιούνται να υποβάλουν στην
Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της περιφερεια-
κής ενότητας ή σε οποιαδήποτε Υπηρεσία Μεταφορών
και Επικοινωνιών της περιφέρειας εάν προβλέπεται µε α-
πόφαση του περιφερειάρχη ή του περιφερειακού συµ-
βουλίου, στο πλαίσιο ενιαίας εξυπηρέτησης πολιτών από
όλες τις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών της
περιφέρειας, αίτηση µε σχετική βεβαίωση παρακολούθη-
σης του προγράµµατος και να αποκτήσουν Π.Ε.Ι. περιο-
δικής κατάρτισης.
Ειδικά οι οδηγοί, οι οποίοι έχουν συνήθη διαµονή και

εργάζονται στο Λιχτενστάιν δύνανται να υπόκεινται σε
περιοδική κατάρτιση που προβλέπεται στην Ελβετία, την
Αυστρία και τη Γερµανία, στον βαθµό που η περιοδική
κατάρτιση που παρέχεται στα κράτη αυτά, εναρµονίζεται
πλήρως µε τα οριζόµενα στο παρόν.

11. Η διαδικασία έγκρισης των σχολών ή των κέντρων,
η έγκριση διενέργειας προγραµµάτων περιοδικής κατάρ-
τισης, οι υποχρεώσεις και ο έλεγχος αυτών, η αναγνώρι-
ση των βεβαιώσεων παρακολούθησης του προγράµµα-
τος περιοδικής κατάρτισης, το χρονοδιάγραµµα υποβο-
λής αίτησης και δικαιολογητικών από τους οδηγούς της
παρ. 7 του άρθρου 3 και κάθε λεπτοµέρεια για την εφαρ-
µογή του παρόντος καθορίζονται µε απόφαση του Υ-
πουργού Υποδοµών και Μεταφορών.»

Άρθρο 35
Χορήγηση Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης - 

Αντικατάσταση του άρθρου 6 του π.δ. 74/2008 
(παρ. 4 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 6 του π.δ. 74/2008 (Α΄ 112), αντικαθίσταται
ως εξής:

«Άρθρο 6
(παρ. 4 και 5 του άρθρου 5, άρθρα 6 και 9 

της Οδηγίας 2003/59/ΕΚ)
Χορήγηση Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης

1. Ο ενδιαφερόµενος για την απόκτηση Π.Ε.Ι. αρχικής
επιµόρφωσης πληροί τις εξής προϋποθέσεις:
α. έχει τη συνήθη διαµονή του, όπως αυτή ορίζεται

στην περ. θ΄ της παρ. 2 του άρθρου 2 του π.δ. 51/2012
(Α΄ 101), στην Ελλάδα και την κατοικία του στην περιο-
χή της Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών της πε-
ριφερειακής ενότητας στην οποία υποβάλλεται η σχετι-
κή αίτηση µε τα δικαιολογητικά, εκτός και εάν προβλέπε-
ται διαφορετικά µε απόφαση του περιφερειάρχη ή του
περιφερειακού συµβουλίου στο πλαίσιο ενιαίας εξυπη-
ρέτησης πολιτών από τις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επι-
κοινωνιών της περιφέρειας,
β. έχει συµπληρώσει την κατάλληλη ηλικία, σύµφωνα

µε το άρθρο 5 του παρόντος,
γ. έχει επιτύχει σε θεωρητική και πρακτική εξέταση, 
δ. έχει καταθέσει τα απαιτούµενα παράβολα. 
2. Αρµόδια υπηρεσία για την παραλαβή της αίτησης

και των δικαιολογητικών, τη διεξαγωγή της θεωρητικής
και πρακτικής εξέτασης και τη χορήγηση του Π.Ε.Ι. και
του δελτίου επιµόρφωσης οδηγού ή την καταχώρηση
του ενωσιακού κωδικού αριθµού «95» πάνω στην άδεια
οδήγησης είναι η Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινω-
νιών της Περιφερειακής Ενότητας, στην περιοχή της ο-
ποίας βρίσκεται η κατοικία του ενδιαφεροµένου, εκτός
και εάν προβλέπεται διαφορετικά µε απόφαση του περι-
φερειάρχη ή του περιφερειακού συµβουλίου στο πλαίσιο
ενιαίας εξυπηρέτησης πολιτών από τις Υπηρεσίες Μετα-
φορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας.

3. Η θεωρητική και η πρακτική εξέταση διεξάγονται
σύµφωνα µε το παρόν και µε όσα ορίζονται στο Παράρ-
τηµα Ι, Τµήµα 2, σηµείο 2.1.

4. Η θεωρητική εξέταση διενεργείται είτε εντός του ω-
ραρίου λειτουργίας των δηµοσίων υπηρεσιών είτε µετά
το πέρας του ωραρίου λειτουργίας και κατά τις ηµέρες
αργιών µε σκοπό τη διευκόλυνση των ενδιαφεροµένων.  

5. Η θεωρητική εξέταση διενεργείται από δύο (2) υ-
παλλήλους της Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών
της περιφερειακής ενότητας, που ανήκουν τουλάχιστον
στην κατηγορία ΔΕ, εφόσον έχουν απολυτήριο δευτερο-
βάθµιας εκπαίδευσης ή ισότιµης σχολής, εκ των οποίων
ο ένας (1), τουλάχιστον, είναι τεχνικός. Τα µέλη της επι-
τροπής µε τους αναπληρωτές τους, ορίζονται µε απόφα-
ση του Διευθυντή Μεταφορών και Επικοινωνιών της πε-
ριφερειακής ενότητας.

6. Οι ερωτήσεις της θεωρητικής εξέτασης τίθενται από
την ύλη βιβλίου, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο Παράρ-
τηµα Ι, Τµήµα 1 και Τµήµα 2, σηµείο 2.1.

7. Μετά την επιτυχή θεωρητική εξέταση, οι ενδιαφερό-
µενοι υποχρεούνται σε πρακτική εξέταση σύµφωνα µε
το Παράρτηµα Ι, Τµήµα 2, σηµείο 2.1. Η πρακτική εξέτα-
ση διενεργείται ενώπιον επιτροπής µε τη διαδικασία που
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ορίζεται για την πρακτική εξέταση υποψήφιων οδηγών.
Αν ο υποψήφιος πρακτικής εξέτασης για χορήγηση

Π.Ε.Ι. δεν είναι κάτοχος άδειας οδήγησης κατηγορίας
για την οποία πληρούνται οι προϋποθέσεις σωµατικής
και ψυχοδιανοητικής κατάστασης της Οµάδας 2 του Πα-
ραρτήµατος ΙΙΙ του π.δ. 51/2012, προκειµένου να πραγ-
µατοποιηθεί η πρακτική εκπαίδευση και εξέταση χορήγη-
σης Π.Ε.Ι., διαπιστώνεται ότι πληροί τις προϋποθέσεις
αυτές.
Στη δεύτερη περίπτωση ο υποψήφιος εφοδιάζεται µε

Δελτίο Εκπαίδευσης Εξέτασης υποψήφιου οδηγού και υ-
ποβάλλεται σε πρακτική εκπαίδευση και εξέταση. Κατά
την πρακτική εξέταση υποχρεούται σε πορεία ενενήντα
(90) λεπτών της ώρας σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο
Παράρτηµα Ι, Τµήµα 2, σηµείο 2.1. Εφόσον ο ενδιαφερό-
µενος είχε επιτύχει σε θεωρητική εξέταση υποψήφιου ο-
δηγού για τη συγκεκριµένη κατηγορία άδειας οδήγησης,
µαζί µε τη χορήγηση του Π.Ε.Ι. του χορηγείται και η αντί-
στοιχη κατηγορία άδειας οδήγησης.

8. Η πρακτική εξέταση χορήγησης Π.Ε.Ι., για τους υπο-
ψήφιους οι οποίοι δεν κατέχουν άδεια οδήγησης της α-
ντίστοιχης κατηγορίας πραγµατοποιείται µε εκπαιδευτι-
κό όχηµα παρουσία εκπαιδευτή υποψήφιων οδηγών.
Για τους υποψήφιους πρακτικής εξέτασης για χορήγη-

ση Π.Ε.Ι., οι οποίοι κατέχουν ισχύουσα άδεια οδήγησης
της κατάλληλης κατηγορίας επιτρέπονται η εκπαίδευση
και η πρακτική εξέταση και σε όχηµα ιδιωτικής χρήσης,
το οποίο κυκλοφορεί στο όνοµα του ενδιαφεροµένου ή
στο όνοµα της επιχείρησης, στην οποία έχει προσληφθεί
ο ενδιαφερόµενος, ή σε όχηµα δηµόσιας χρήσης.

9. Όσοι επιτύχουν στη θεωρητική και πρακτική εξέτα-
ση δικαιούνται Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης και τους χο-
ρηγείται δελτίο επιµόρφωσης οδηγού πενταετούς ι-
σχύος, η οποία αρχίζει από την ηµέρα της επιτυχούς
πρακτικής εξέτασης του ενδιαφεροµένου ή καταχωρεί-
ται στην άδεια οδήγησης ο ενωσιακός κωδικός «95».

10. Οδηγοί, κάτοχοι Π.Ε.Ι. για µεταφορά επιβατών ή ο-
δηγοί κάτοχοι Π.Ε.Ι. για µεταφορά εµπορευµάτων, προ-
κειµένου να αλλάξουν ή να επεκτείνουν τη δραστηριότη-
τά τους και να εκτελούν και µεταφορές εµπορευµάτων ή
επιβατών, δεν υποχρεούνται να εξετασθούν στα κοινά
τµήµατα της αρχικής επιµόρφωσης. 

11. Κάτοχοι Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης για µεταφορά
επιβατών για µια από τις κατηγορίες D1, D1E, D και DE
απαλλάσσονται από την υποχρέωση απόκτησης τέτοιου
Π.Ε.Ι. για οποιαδήποτε από τις υπόλοιπες κατηγορίες ο-
χηµάτων.
Κάτοχοι Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης για µεταφορά ε-

µπορευµάτων για µία από τις κατηγορίες C1, C1E, C και
CE απαλλάσσονται από την υποχρέωση απόκτησης τέ-
τοιου Π.Ε.Ι. για οποιαδήποτε από τις υπόλοιπες κατηγο-
ρίες οχηµάτων.

12. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-
φορών καθορίζονται η διαδικασία εξέτασης και επανεξέ-
τασης των οδηγών και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια για
την εφαρµογή του άρθρου αυτού.»

Άρθρο 36
Ενωσιακός κωδικός - Αντικατάσταση του άρθρου 8 

του π.δ. 74/2008
(παρ. 5 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 8 του π.δ. 74/2008 (Α΄ 112), αντικαθίσταται
ως εξής:

«Άρθρο 8
(άρθρο 10 της Οδηγίας 2003/59/ΕΚ)

Ενωσιακός κωδικός

1. Βάσει του Π.Ε.Ι. το οποίο πιστοποιεί αρχική επιµόρ-
φωση και του Π.Ε.Ι. το οποίο πιστοποιεί περιοδική κατάρ-
τιση, οι αρµόδιες Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινω-
νιών των περιφερειακών ενοτήτων, αναγράφουν τον ε-
ναρµονισµένο κωδικό της Ένωσης “95”, που προβλέπε-
ται στο Παράρτηµα Ι του π.δ. 51/2012 (Α΄ 51) δίπλα στις
αντίστοιχες κατηγορίες άδειας οδήγησης:
α) πάνω στην άδεια οδήγησης, ή
β) στο δελτίο επιµόρφωσης οδηγού το οποίο συντάσ-

σεται σύµφωνα µε το υπόδειγµα του Παραρτήµατος ΙΙ.
Σύµφωνα µε τα ανωτέρω καθορίζεται ως ενωσιακός

κωδικός αριθµός «95» µε την έννοια: «95: Οδηγός κάτο-
χος Π.Ε.Ι. που πιστοποιεί την αρχική επιµόρφωση ή την
περιοδική κατάρτιση», ο οποίος ανταποκρίνεται στην υ-
ποχρέωση επαγγελµατικής ικανότητας που αναφέρεται
στο άρθρο 4, µέχρι την ηµεροµηνία που αναγράφεται,
για παράδειγµα, «95.01.01.2012».
Εάν οι αρµόδιες Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινω-

νιών των περιφερειακών ενοτήτων στις οποίες αποκτή-
θηκε το Π.Ε.Ι. δεν µπορούν να καταγράψουν τον ενωσια-
κό κωδικό επί της άδειας οδήγησης, εκδίδουν δελτίο επι-
µόρφωσης οδηγού. 
Η ηµεροµηνία έναρξης έκδοσης δελτίων επιµόρφωσης

οδηγού καθορίζεται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υ-
ποδοµών και Μεταφορών και Προστασίας του Πολίτη .
Με όµοια απόφαση ορίζονται ο φορέας έκδοσης των
δελτίων και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια.
Τα δελτία επιµόρφωσης οδηγού που εκδίδουν τα κρά-

τη µέλη αναγνωρίζονται και ισχύουν επί του ελληνικού
εδάφους και παρέχουν στους κατόχους τους τα ίδια δι-
καιώµατα και υποχρεώσεις όπως τα ελληνικά δελτία επι-
µόρφωσης οδηγού.
Οδηγός κάτοχος άδειας οδήγησης η οποία ισχύει και

στην Ελλάδα πάνω στην οποία είναι καταχωρηµένος ο ε-
νωσιακός κωδικός αριθµός «95», σύµφωνα µε όσα ορίζο-
νται στην παρ. 1 θεωρείται κάτοχος Π.Ε.Ι., αντίστοιχης
κατηγορίας και εντός του ελληνικού εδάφους.
Κατά την έκδοση του δελτίου επιµόρφωσης οδηγού ή

κατά τη σήµανση της άδειας οδήγησης µε τον ενωσιακό
κωδικό αριθµό «95», οι αρµόδιες αρχές ελέγχουν εάν η
άδεια οδήγησης, της οποίας ο αριθµός αναφέρεται στο
δελτίο, ισχύει για τη συγκεκριµένη κατηγορία οχήµατος. 

2. Οδηγός, υπήκοος κράτους εκτός Ε.Ε. ή εκτός κρά-
τους της ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία και Λιχτενστάιν), ο
οποίος απασχολείται ή χρησιµοποιείται από επιχείρηση
εγκατεστηµένη σε κράτος µέλος της Ε.Ε. και οδηγεί ο-
χήµατα που χρησιµοποιούνται για την οδική µεταφορά ε-
µπορευµάτων αποδεικνύει την επιµόρφωση και την κα-
τάρτιση που προβλέπει το παρόν µε τη βεβαίωση οδηγού
που προβλέπεται στον Κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 1072/2009
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της
21ης Οκτωβρίου 2009 για τους κοινούς κανόνες πρόσβα-
σης στην αγορά διεθνών οδικών εµπορευµατικών µετα-
φορών (L 300), εφόσον αυτή φέρει τον ενωσιακό κωδικό
«95». Για τους σκοπούς του παρόντος το κράτος µέλος
έκδοσης αναγράφει τον ενωσιακό κωδικό «95» στο τµή-
µα «παρατηρήσεις» της βεβαίωσης, εάν ο οδηγός πλη-
ροί τις απαιτήσεις κατάρτισης και εκπαίδευσης.

3. Οι βεβαιώσεις οδηγού που δεν φέρουν τον ενωσια-
κό κωδικό «95» και εκδόθηκαν πριν από τις 23 Μαΐου
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2020 σύµφωνα µε το άρθρο 5 του Κανονισµού (ΕΚ) αριθ.
1072/2009 και, ιδίως την παρ. 7 αυτού, µε σκοπό την πι-
στοποίηση της συµµόρφωσης µε τις απαιτήσεις κατάρτι-
σης βάσει του παρόντος, γίνονται δεκτές ως πιστοποιη-
τικό προσόντων µέχρι την ηµεροµηνία λήξης τους.»        

Άρθρο 37
Βάση δεδοµένων εφαρµογής - Προσθήκη 

νέου άρθρου 8Α στο π.δ. 74/2008
(παρ. 6 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Μετά το άρθρο 8 του π.δ. 74/2008 (Α΄ 112), προστίθε-
ται άρθρο 8Α, ως εξής:

«Άρθρο 8Α
Βάση δεδοµένων εφαρµογής

1. Τα κράτη µέλη, για σκοπούς εφαρµογής, ανταλλάσ-
σουν πληροφορίες σχετικά µε Π.Ε.Ι. που έχουν χορηγη-
θεί ή ανακληθεί. Για τον σκοπό αυτόν, τα κράτη µέλη, σε
συνεργασία µε την Επιτροπή, δηµιουργούν ηλεκτρονικό
δίκτυο ή εργάζονται για την επέκταση υπάρχοντος δι-
κτύου, λαµβάνοντας υπόψη την αξιολόγηση από την Επι-
τροπή της πλέον συµφέρουσας λύσης.

2. Το δίκτυο µπορεί να περιέχει πληροφορίες που πε-
ριέχονται στα Π.Ε.Ι. και πληροφορίες όσον αφορά στις
διοικητικές διαδικασίες που συνδέονται µε τα Π.Ε.Ι..

3. Διασφαλίζεται ότι η επεξεργασία δεδοµένων προ-
σωπικού χαρακτήρα πραγµατοποιείται αποκλειστικά για
τις απαιτήσεις κατάρτισης που εκτίθενται στο παρόν,
σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΕ) 2016/679 του Ευρωπαϊ-
κού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 27ης Απριλί-
ου 2016, για την προστασία των φυσικών προσώπων έ-
ναντι της επεξεργασίας των δεδοµένων προσωπικού χα-
ρακτήρα και για την ελεύθερη κυκλοφορία των δεδοµέ-
νων αυτών και την κατάργηση της Οδηγίας 95/46/ΕΚ (Γε-
νικός Κανονισµός για την Προστασία Δεδοµένων) (L
119) και τον ν. 4624/2019 (Α΄ 137), µε τον οποίο ορίζο-
νται µέτρα εφαρµογής του Κανονισµού.

4. Για την πρόσβαση στη βάση δεδοµένων λαµβάνο-
νται τα κατάλληλα τεχνικά και οργανωτικά µέτρα για τη
διασφάλιση των δεδοµένων. Η πρόσβαση στη βάση δε-
δοµένων δίδεται στους υπεύθυνους επεξεργασίας των
υπηρεσιών που είναι υπεύθυνες για την εφαρµογή του
διατάγµατος.

5. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, θεσπίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές του ηλε-
κτρονικού δικτύου, µε σκοπό την εξασφάλιση της ανταλ-
λαγής πληροφοριών σχετικά µε Π.Ε.Ι. που έχουν χορη-
γηθεί ή ανακληθεί, καθορίζονται οι προϋποθέσεις ενηµέ-
ρωσης των αλλοδαπών αρχών και κάθε άλλη λεπτοµέ-
ρεια.»

Άρθρο 38
Αντικατάσταση και προσθήκη Παραρτηµάτων - 
Τροποποίηση του άρθρου 14 του π.δ. 74/2008

(παρ. 7 του άρθρου 1 και Παραρτήµατα 
της Οδηγίας 2018/645)

Στο άρθρο 14 του π.δ. 74/2008 (Α΄ 112), αντικαθίστα-
νται τα Παραρτήµατα Ι και ΙΙ και προστίθεται Παράρτηµα
ΙΙΙ. Τα Παραρτήµατα Ι, ΙΙ και ΙΙΙ, προσαρτώνται στο παρόν,
ως Παραρτήµατα του Μέρους Γ΄.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΠΡΟΣΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑΣ

ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΟΔΗΓΙΑ 2006/126/ΕΚ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ
ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 
ΤΗΣ 20ΗΣ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 2006, ΟΠΩΣ 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΗΚΕ ΜΕ ΤΙΣ ΟΔΗΓΙΕΣ 2008/65/ΕΚ 
ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ 27ΗΣ ΙΟΥΝΙΟΥ 2008, 2009/113/ΕΚ

ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ 25ΗΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 2009 
ΚΑΙ 2011/94/ΕΕ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 

ΤΗΣ 28ΗΣ ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 2011 - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ 
ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΤΟΥ Π.Δ. 51/2012 

Άρθρο 39
Σκοπός - Αντικατάσταση του άρθρου 1 του π.δ. 51/2012 

Το άρθρο 1 του π.δ. 51/2012 (Α΄101) αντικαθίσταται
ως εξής:

«Άρθρο 1
Σκοπός

Σκοπός του παρόντος είναι η προσαρµογή της ελληνι-
κής νοµοθεσίας προς την Οδηγία 2006/126/ΕΚ του Ευ-
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 20ης
Δεκεµβρίου 2006, για την άδεια οδήγησης, όπως τροπο-
ποιήθηκε µε τις Οδηγίες 2009/113/ΕΚ της Επιτροπής της
25ης Αυγούστου 2009, 2011/94/ΕΕ της Επιτροπής της
28ης Νοεµβρίου 2011, 2012/36/ΕΕ της Επιτροπής της
19ης Νοεµβρίου 2012, 2013/22/ΕΕ του Συµβουλίου της
13ης Μαΐου 2013, 2013/47/ΕΕ της Επιτροπής της 2ας Ο-
κτωβρίου 2013, 2014/85/ΕΕ της Επιτροπής της 1ης Ιουλί-
ου 2014, 2015/653/ΕΕ της Επιτροπής της 24ης Απριλίου
2015, 2016/1106/ΕΕ της Επιτροπής της 7ης Ιουλίου 2016
και 2018/645/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου της 18ης Απριλίου 2018».

Άρθρο 40
Χορήγηση άδειας οδήγησης - Αντικατάσταση 

του άρθρου 6 του π.δ. 51/2012
(παρ. 1 του άρθρου 2 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 6 του π.δ. 51/2012 (Α΄ 101) αντικαθίσταται
ως εξής:

«Άρθρο 6
(παρ. 5 των άρθρων 4, 7, 11 της Οδηγίας 2006/126/ΕΚ)

Χορήγηση άδειας οδήγησης

1. Για τη χορήγηση οποιασδήποτε κατηγορίας άδειας
οδήγησης απαιτείται όπως ο ενδιαφερόµενος:
α) έχει τη συνήθη διαµονή του στην Ελλάδα ή την ιδιό-

τητα του σπουδαστή ή του µαθητή επί έξι (6) τουλάχι-
στον µήνες στην Ελλάδα, πριν από την ηµέρα κατάθε-
σης της αίτησης και των δικαιολογητικών,
β) έχει την κατοικία του στην περιοχή αρµοδιότητας

της Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών στην οποία
κατατίθεται η αίτηση, εκτός και εάν προβλέπεται διαφο-
ρετικά µε απόφαση του περιφερειάρχη ή του περιφερει-
ακού συµβουλίου στο πλαίσιο ενιαίας εξυπηρέτησης πο-
λιτών από όλες τις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινω-
νιών της περιφέρειας,
γ) έχει συµπληρώσει το κατώτατο όριο ηλικίας για κά-

θε κατηγορία, ως εξής:
γα) των δεκαέξι (16) ετών για την κατηγορία ΑΜ.
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Αν ο υποψήφιος για χορήγηση άδειας της κατηγορίας
ΑΜ δεν έχει συµπληρώσει την ηλικία των δεκαοκτώ (18)
ετών, απαιτείται επιπλέον η έγγραφη συναίνεση του
προσώπου που ασκεί την επιµέλειά του, η οποία παρέχε-
ται πάνω στην αίτηση,
γβ) των δεκαοκτώ (18) ετών για την κατηγορία Α1,
γγ) των είκοσι (20) ετών για την κατηγορία Α2,
γδ) των είκοσι τεσσάρων (24) ετών για µοτοσικλέτες

της κατηγορίας Α. Σε περίπτωση που ο ενδιαφερόµενος
είναι ήδη κάτοχος άδειας οδήγησης της κατηγορίας Α2
επί διετία, η απαιτούµενη ηλικία µειώνεται στα είκοσι
δύο (22) έτη,
γε) των είκοσι δύο (22) ετών για µηχανοκίνητα τρίκυ-

κλα ισχύος άνω των 15 κιλοβάτ (kW) της κατηγορίας Α,
γστ) των δεκαοκτώ (18) ετών για τις κατηγορίες Β1, Β

και ΒΕ.
Η κατηγορία Β1 χορηγείται µόνο σε ήδη κατόχους ά-

δειας οδήγησης της εν λόγω κατηγορίας, η οποία έχει
εκδοθεί από αρχές άλλου κράτους µέλους, κατά την α-
νταλλαγή ή µετατροπή της σε ελληνική,
γζ) των δεκαοκτώ (18) ετών για τις κατηγορίες C1 και

C1E,
γη) των είκοσι ενός (21) ετών για τις κατηγορίες C και

CE,
γθ) των είκοσι ενός (21) ετών για τις κατηγορίες D1

και D1E,
γι) των είκοσι τεσσάρων (24) ετών για τις κατηγορίες

D και DE.
Για τις περ. γη΄ και γι΄ το κατώτατο όριο ηλικίας για

την έκδοση άδειας οδήγησης των κατηγοριών C, CE και
D, DE αντίστοιχα, είναι το κατώτατο όριο ηλικίας που
προβλέπεται για την οδήγηση των οχηµάτων από κατό-
χους Πιστοποιητικού Επαγγελµατικής Ικανότητας δηλα-
δή το δέκατο όγδοο (18ο) έτος ηλικίας για τις κατηγο-
ρίες C και CE και το εικοστό πρώτο (21ο) έτος ηλικίας
για τις κατηγορίες D και DE,
δ) πληροί τις ελάχιστες απαιτούµενες προδιαγραφές

σωµατικής και διανοητικής ικανότητας του Παραρτήµα-
τος III,
ε) έχει πραγµατοποιήσει τον προβλεπόµενο ελάχιστο

αριθµό µαθηµάτων θεωρητικής εκπαίδευσης και εκπαί-
δευσης προσόντων και συµπεριφοράς, σύµφωνα µε τις
προδιαγραφές του Παραρτήµατος ΙΙ,
στ) έχει πετύχει σε θεωρητική εξέταση και σε εξέταση

προσόντων και συµπεριφοράς, στα θέµατα των Παραρ-
τηµάτων II ή V ή και VI, όπου απαιτείται,
ζ) δεν είναι κάτοχος άδειας οδήγησης ελληνικής ή

κράτους µέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης, της Νορβη-
γίας, της Ισλανδίας ή του Λιχτενστάιν,
η) καταβάλλει τα προβλεπόµενα ποσά, τα πάγια τέλη

χαρτοσήµου και τις εισφορές υπέρ τρίτων για κάθε κατη-
γορία άδειας οδήγησης. Τα πάγια τέλη χαρτοσήµου και
οι εισφορές υπέρ τρίτων είναι αυτά που ισχύουν κατά
τον χρόνο παραλαβής της άδειας οδήγησης και κατα-
βάλλονται πριν την αποστολή της προς εκτύπωση.
Τα πάγια τέλη χαρτοσήµου και οι εισφορές υπέρ τρί-

των καταβάλλονται µόνο για τις κατηγορίες αδειών οδή-
γησης, οι οποίες χορηγούνται κατόπιν εξετάσεων και ό-
χι για αυτές που χορηγούνται λόγω κάλυψής τους από
άλλη µεγαλύτερη κατηγορία.

2. Όπου στο παρόν αναφέρεται ως προϋπόθεση η ηλι-
κία, για τον υπολογισµό αυτής, λαµβάνονται υπόψη η η-

µεροµηνία και το έτος γέννησης του ενδιαφεροµένου.
Αν δεν προκύπτει η ηµέρα ή ο µήνας, τότε, λαµβάνεται
ως ηµέρα γέννησης η τελευταία του µήνα γέννησης και
ως µήνας γέννησης, ο τελευταίος του έτους γέννησης.

3. Υποψήφιος οδηγός ή οδηγός, ο οποίος εντός τριε-
τίας από την υποβολή της αίτησης και των δικαιολογητι-
κών για χορήγηση άδειας οδήγησης, δεν έχει ολοκληρώ-
σει µε επιτυχία το σύνολο των απαιτούµενων εξετάσε-
ων, υποχρεούται να επανέλθει µε νέα αίτηση και δικαιο-
λογητικά και να υποβληθεί εκ νέου σε εκπαίδευση και ε-
ξετάσεις.

4. Σε περίπτωση απώλειας του εντύπου της άδειας ο-
δήγησης µε οποιονδήποτε τρόπο ή φθοράς ή αλλοίωσης
του εντύπου της άδειας σε τέτοιο βαθµό, ώστε να είναι
δυσχερής ο έλεγχος των στοιχείων της, χορηγείται αντί-
γραφο αυτής, το οποίο έχει ισχύ πρωτοτύπου. Για την
έκδοση του αντιγράφου απαιτείται η καταβολή των προ-
βλεπόµενων παραβόλων.
Το πρώτο εδάφιο έχει εφαρµογή και στους κατόχους

άδειας οδήγησης από κράτος µέλος της Ευρωπαϊκής Έ-
νωσης ή κράτος της ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία, Λιχτεν-
στάιν), εφόσον ο κάτοχος της άδειας αποκτήσει την κα-
νονική του διαµονή στην Ελλάδα. Η έκδοση αντιγράφου
στην περίπτωση αυτή, πραγµατοποιείται αφού προσκοµι-
σθεί επίσηµο έγγραφο του κράτους έκδοσης της άδειας
οδήγησης, µε το οποίο βεβαιώνονται η έκδοσή της, τα α-
ναγκαία στοιχεία της, όπως κατηγορίες, χρόνος έκδο-
σης, διοικητική ισχύς και ότι η άδεια αυτή δεν κρατείται
από οποιαδήποτε αρχή του κράτους έκδοσης για οποιον-
δήποτε λόγο.»

Άρθρο 41
Αµοιβαία συνδροµή - Αντικατάσταση του άρθρου 21Α

του π.δ. 51/2012
(παρ. 3 του άρθρου 2 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 21Α του π.δ. 51/2012 (Α΄ 101) αντικαθίστα-
ται ως εξής:

«Άρθρο 21Α
(άρθρο 15 της Οδηγίας 2006/126/ΕΚ)

Αµοιβαία συνδροµή

1. Τα κράτη µέλη αλληλοβοηθούνται στην εφαρµογή
της Οδηγίας 2006/126/ΕΚ και ανταλλάσσουν πληροφο-
ρίες για τις άδειες που χορηγούν, ανταλλάσσουν, αντι-
καθιστούν, ανανεώνουν ή αφαιρούν. Χρησιµοποιούν το
ενωσιακό δίκτυο αδειών οδήγησης που δηµιουργείται
για τον σκοπό αυτόν, όταν αυτό τεθεί σε λειτουργία.

2. Το δίκτυο της παρ. 1 χρησιµοποιείται για την ανταλ-
λαγή πληροφοριών για σκοπούς ελέγχου που προβλέπο-
νται σε άλλες νοµοθετικές πράξεις της Ένωσης.

3. Διασφαλίζεται ότι η επεξεργασία δεδοµένων προ-
σωπικού χαρακτήρα που αναφέρεται στο παρόν πραγµα-
τοποιείται αποκλειστικά για σκοπούς εφαρµογής του πα-
ρόντος, για τη διευκόλυνση της διασυνοριακής ανταλλα-
γής πληροφοριών για τροχαίες παραβάσεις που έχουν
σχέση µε την οδική ασφάλεια. Κάθε επεξεργασία δεδο-
µένων προσωπικού χαρακτήρα στο πλαίσιο του παρό-
ντος γίνεται σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΕ) 2016/679
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της
27ης Απριλίου 2016, για την προστασία των φυσικών
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προσώπων έναντι της επεξεργασίας των δεδοµένων
προσωπικού χαρακτήρα και για την ελεύθερη κυκλοφο-
ρία των δεδοµένων αυτών και την κατάργηση της Οδη-
γίας 95/46/ΕΚ (Γενικός Κανονισµός για την Προστασία
Δεδοµένων) (L 119) και τον ν. 4624/2019 (Α΄ 137), µε
τον οποίο ορίζονται µέτρα εφαρµογής του Κανονισµού.

4. Για την πρόσβαση στο δίκτυο και τη βάση δεδοµέ-
νων λαµβάνονται τα κατάλληλα τεχνικά και οργανωτικά
µέτρα για τη διασφάλισή τους. Η πρόσβαση δίδεται
στους υπεύθυνους επεξεργασίας των υπηρεσιών που εί-
ναι αρµόδιες για την εφαρµογή του παρόντος.

5. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών θεσπίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές και οι διαδι-
κασίες για την εφαρµογή του ενωσιακού δικτύου αδειών
οδήγησης, µε σκοπό την εξασφάλιση της εποπτείας και
του ελέγχου κάθε κατηγορίας που χορηγείται, ανταλ-
λάσσεται, αντικαθίσταται, ανανεώνεται ή αφαιρείται, κα-
θορίζονται οι προϋποθέσεις ενηµέρωσης των αλλοδα-
πών αρχών και κάθε άλλη σχετική λεπτοµέρεια.» 

ΜΕΡΟΣ Δ΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟ, 

ΤΗΝ ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΨΗΦΙΟΠΟΙΗΣΗ 
ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΩΝ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ 

ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ 

ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  

Άρθρο 42
Ρυθµίσεις θεµάτων κυκλοφορίας 
αυτοµατοποιηµένων οχηµάτων – 

Τροποποίηση του άρθρου 13 του ν. 2696/1999

Στην παρ. 1 του άρθρου 13 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57)
προστίθενται νέες περ. α΄, µε υποπερ. αα΄ έως αζ΄ και
περ. β΄ και η παρ. 1 διαµορφώνεται ως εξής:

«1. Κάθε κινούµενο όχηµα ή συνδυασµός οχηµάτων ε-
πιβάλλεται να έχει οδηγό.
α. αα) Κατ΄ εξαίρεση της παρ. 1 επιτρέπεται να κυκλο-

φορεί επί της οδού, χωρίς την παρουσία οδηγού επ’ αυ-
τού, Λεωφορείο Αστικού Τύπου στο πλαίσιο πιλοτικής ε-
φαρµογής ή δοκιµαστικής λειτουργίας για ερευνητικούς
ή άλλους σκοπούς. Η κυκλοφορία του επιτρέπεται, µε α-
πόφαση του δηµοτικού συµβουλίου µετά από σύµφωνη
γνώµη των κατά τόπους αρµοδίων υπηρεσιών τροχαίας
ή των αστυνοµικών υπηρεσιών που ασκούν καθήκοντα
τροχαίας, για καθορισµένη χρονική περίοδο και συγκε-
κριµένη αστική ή περιαστική διαδροµή, που καθορίζεται
µετά από κυκλοφοριακή µελέτη, σύµφωνα µε το άρθρο
52 του παρόντος και το άρθρο 83 του ν. 3463/2006 (Α΄
114), εφόσον η κυκλοφορία του οχήµατος πραγµατοποι-
είται στο πλαίσιο εκτέλεσης δηµοτικής συγκοινωνίας.
Ειδικώς για την εκτέλεση της δηµοτικής συγκοινωνίας,
επιτρέπεται, για τους σκοπούς του παρόντος, η χρήση ο-
χηµάτων ιδιοκτησίας του φορέα υλοποίησης του ερευ-
νητικού προγράµµατος ή του προµηθευτή/κατασκευα-
στή, στην περίπτωση που το υπόψη πρόγραµµα αποτελεί
δράση προεµπορικών δηµόσιων συµβάσεων.
αβ) Το Λεωφορείο Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό επι-

βάλλεται να διαθέτει κατάλληλους µηχανισµούς και αυ-

τόµατα συστήµατα, τα οποία εξασφαλίζουν συµπεριφο-
ρά κίνησης, πέδησης και ακινητοποίησης, αντίστοιχη µε
λεωφορείο, το οποίο χειρίζεται οδηγός. 
αγ) Για τη διασφάλιση της απρόσκοπτης κίνησης του

Λεωφορείου Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό, την ασφάλεια
των επιβατών και των λοιπών χρηστών της οδού, επιβάλ-
λεται η παρακολούθηση του λεωφορείου και της οδού,
στην οποία κινείται, καθ’ όλη τη διάρκεια κίνησής του, α-
πό Κέντρο Ελέγχου µέσω ηλεκτρονικών συσκευών λή-
ψης και καταγραφής εικόνας (κάµερες) και ήχου. Οι πα-
ραπάνω συσκευές τοποθετούνται επί της εξωτερικής
πλευράς του οχήµατος και σε προκαθορισµένα σηµεία
της διαδροµής, προκειµένου να υπάρχει πλήρης έλεγ-
χος της κίνησης του λεωφορείου, της λοιπής κυκλοφο-
ρίας της οδού και του οδικού περιβάλλοντος, ώστε να
παρέχεται η δυνατότητα από το κέντρο ελέγχου, ακινη-
τοποίησής του ή πραγµατοποίησης ελιγµών για την απο-
φυγή εµποδίων, σε περίπτωση που το επιβάλλουν οι
συνθήκες κυκλοφορίας ή λόγοι έκτακτης ανάγκης.
Για λόγους ασφάλειας των επιβατών και για λόγους

δηµόσιας ασφάλειας είναι δυνατή η παρακολούθηση του
εσωτερικού του λεωφορείου χωρίς οδηγό, καθ’ όλη τη
διάρκεια κίνησής του, από κέντρο ελέγχου µέσω ηλε-
κτρονικών συσκευών λήψης και καταγραφής εικόνας
(κάµερες) και ήχου. Με κοινή απόφαση των Υπουργών
Υποδοµών και Μεταφορών, Εσωτερικών και Προστασίας
του Πολίτη, µε την οποία εξειδικεύονται οι αναγκαίες
προϋποθέσεις, δύναται οι παραπάνω συσκευές να τοπο-
θετούνται στο εσωτερικό του οχήµατος. Η απόφαση του
προηγούµενου εδαφίου εκδίδεται κατόπιν διαβούλευσης
µε την Αρχή Προστασίας Δεδοµένων Προσωπικού Χαρα-
κτήρα και σύµφωνα µε τις προβλέψεις του Γενικού Κανο-
νισµού Προστασίας Δεδοµένων.
αδ) Ο υπεύθυνος για την παρακολούθηση της κίνησης

του λεωφορείου που βρίσκεται στο Κέντρο Ελέγχου ο-
φείλει να είναι κάτοχος αντίστοιχης ισχύουσας κατηγο-
ρίας άδειας οδήγησης και Πιστοποιητικού Επαγγελµατι-
κής Ικανότητας οδηγού οχηµάτων µεταφοράς επιβατών
και είναι υπεύθυνος για την κυκλοφορία του οχήµατος
χωρίς οδηγό. Ευθύνεται, κατά τις διατάξεις του παρό-
ντος, ως οδηγός του οχήµατος, για την ακινητοποίηση
αυτού ή την πραγµατοποίηση ελιγµών για την αποφυγή
εµποδίων, σε περίπτωση που το επιβάλλουν οι συνθήκες
κυκλοφορίας ή λόγοι έκτακτης ανάγκης.
Ο υπεύθυνος για την παρακολούθηση της κίνησης του

Λεωφορείου στο κέντρο ελέγχου παρακολουθεί ταυτό-
χρονα την κίνηση έως τεσσάρων (4) Λεωφορείων, εκτός
αν ιδιαίτεροι λόγοι ασφαλείας, όπως αυξηµένη ταχύτη-
τα, υψηλός κυκλοφοριακός φόρτος, επιβάλλουν τον πε-
ριορισµό του αριθµού αυτού.
αε) Το Λεωφορείο Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό κυκλο-

φορεί επί της προκαθορισµένης διαδροµής που προβλέ-
πεται στην ως άνω κυκλοφοριακή µελέτη και η θέση του
επί της οδού καθορίζεται από το άρθρο 16. Το Λεωφο-
ρείο Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό συµµορφώνεται πλή-
ρως µε τους κανόνες οδικής κυκλοφορίας συµπεριλαµ-
βανοµένων εκείνων που δίνονται µέσω οδικής σήµανσης
και σηµατοδότησης, καθώς και µε τα σήµατα των τροχο-
νόµων. 
αστ) Η κυκλοφορία του Λεωφορείου χωρίς οδηγό στο

πλαίσιο πιλοτικής εφαρµογής ή δοκιµαστικής λειτουρ-
γίας για τους σκοπούς της περ. i διεξάγεται σε διαδοχικά
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στάδια, κατόπιν αξιολόγησης των αποτελεσµάτων κάθε
σταδίου, τα οποία καθορίζουν τη φύση και τις προϋποθέ-
σεις υλοποίησης του επόµενου, καθώς και την ανάγκη
λήψης πρόσθετων µέτρων ή παρεµβάσεων, ώστε να ε-
λέγχεται η ασφαλής κυκλοφορία του οχήµατος. 
αζ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-

φορών καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις και η διαδι-
κασία θέσης σε κυκλοφορία του Λεωφορείου Αστικού
Τύπου χωρίς οδηγό, ειδικότερα τεχνικά θέµατα για την
ασφαλή κυκλοφορία του επί της καθορισµένης διαδρο-
µής, καθώς και ο τρόπος υλοποίησης της κυκλοφορίας
του Λεωφορείου ανά στάδια.»
β. Κατ΄ εξαίρεση της παρ. 1, επιτρέπεται η θέση σε κυ-

κλοφορία επί της οδού αυτοκινήτου επιβατηγού ή φορ-
τηγού αυτοκινήτου µέγιστου βάρους έως 3.500 χιλιό-
γραµµα (kg), χωρίς την παρουσία οδηγού επ΄ αυτού, στο
πλαίσιο πιλοτικής εφαρµογής µόνο για ερευνητικούς
σκοπούς, κατόπιν υποβολής από τον ενδιαφερόµενο φο-
ρέα σχετικού τεκµηριωµένου αιτήµατος.
Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-

ρών καθορίζονται τα δικαιολογητικά που συνοδεύουν το
σχετικό αίτηµα, οι όροι, οι προϋποθέσεις και η διαδικα-
σία θέσης σε κυκλοφορία του οχήµατος, καθώς και κάθε
τεχνικό θέµα για την ασφαλή κυκλοφορία του οχήµατος
επί καθορισµένης διαδροµής. 
Για την έγκριση θέσης σε κυκλοφορία οχήµατος, δυνά-

µει της παρούσας περίπτωσης, ισχύουν κατ’  αντιστοιχία,
οι όροι και προϋποθέσεις των υποπερ. αα) έως αζ) της
περ. α΄.»

Άρθρο 43 
Εκδηλώσεις παλαιών οχηµάτων - Τροποποίηση 

του άρθρου 49 του ν. 2696/1999 

Στο άρθρο 49 του ν. 2696/1999 (Α΄ 57) α) τροποποιεί-
ται η περ. ε΄ της παρ. 2, β) διορθώνονται οι αναφερόµε-
νοι τίτλοι των αρµοδίων οργάνων, γ) αντικαθίσταται η ε-
πωνυµία «Διεθνής Οµοσπονδία Παλαιών Αυτοκινήτων
(Δ.Ο.Π.Α.)» από την επωνυµία «Διεθνής Οµοσπονδία Πα-
λαιών Οχηµάτων (Δ.Ο.Π.Ο.)» και το άρθρο διαµορφώνε-
ται ως εξής:

«Άρθρο 49 
Αγώνες στις οδούς

1. Αγώνες ζωηλάτων οχηµάτων, ζώων, ποδηλάτων, αυ-
τοκινήτων, τετράτροχων οχηµάτων, µοτοσυκλετών και
µοτοποδηλάτων σε οδούς και χώρους του πεδίου εφαρ-
µογής του παρόντος, επιτρέπεται να γίνονται µόνο έπει-
τα από σχετική άδεια.

2. Η κατά την προηγούµενη παράγραφο άδεια χορη-
γείται:
α) Για τους αγώνες ζωηλάτων οχηµάτων και ζώων, α-

πό τις κατά τόπους Αστυνοµικές Διευθύνσεις ή Διευθύν-
σεις Τροχαίας.
β) Για τους αγώνες ποδηλάτων, οµοίως από τις παρα-

πάνω Αρχές, έπειτα από προηγούµενη αίτηση των ενδια-
φεροµένων και γνώµη της Ελληνικής Οµοσπονδίας Πο-
δηλασίας (Ε.Ο.Π.).
γ) Για όλους τους αγώνες µοτοσυκλετών, µοτοποδη-

λάτων και τετράτροχων οχηµάτων, που διενεργούνται α-
πό συλλόγους, µέλη της ειδικώς αναγνωρισµένης Αθλη-
τικής Οµοσπονδίας, ή από την ίδια, από το αρµόδιο όρ-

γανο του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη, ή τις ε-
ξουσιοδοτηµένες από αυτό Αρχές, έπειτα από σύµφωνη
γνώµη της Αθλητικής Οµοσπονδίας Μοτοσυκλετών ή
του νοµικού προσώπου που εκπροσωπεί νόµιµα το άθλη-
µα στη Διεθνή Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας (Δ.Ο.Μ.),
σύµφωνα µε τους κανόνες ασφαλείας που ορίζει η Διε-
θνής Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας (Δ.Ο.Μ.). Ειδικά για
τους αγώνες που διοργανώνονται από την Αθλητική Ο-
µοσπονδία Μοτοσυκλετών, απαιτείται γνωστοποίηση
προς τις αρµόδιες Αρχές.
δ) Για όλους τους εθνικούς αγώνες αυτοκινήτων, οχη-

µάτων καρτ, παλαιών αυτοκινήτων ιστορικού ενδιαφέρο-
ντος, από το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Προστα-
σίας του Πολίτη ή τις εξουσιοδοτηµένες από αυτό Αρ-
χές, έπειτα από σύµφωνη γνώµη της, αναγνωρισµένης
από τη Γενική Γραµµατεία Αθλητισµού, Αθλητικής Οµο-
σπονδίας Αυτοκινήτων.
Για όλους τους διεθνείς αγώνες αυτοκινήτων, οχηµά-

των καρτ, παλαιών αυτοκινήτων ιστορικού ενδιαφέρο-
ντος, που αναγράφονται στο πρόγραµµα αγώνων της
Διεθνούς Οµοσπονδίας Αυτοκινήτου, από το αρµόδιο
όργανο του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη ή τις ε-
ξουσιοδοτηµένες από αυτό Αρχές, έπειτα από σύµφωνη
γνώµη του νοµικού προσώπου που εκπροσωπεί νόµιµα
το άθληµα στη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου (Δ.Ο.Α.)
ή της αναγνωρισµένης από τη Γενική Γραµµατεία Αθλητι-
σµού Αθλητικής Οµοσπονδίας για το µηχανοκίνητο α-
θλητισµό, σύµφωνα µε τους κανόνες ασφαλείας που ο-
ρίζει η Διεθνής Οµοσπονδία Αυτοκινήτων (Δ.Ο.Α.).
ε) Για τις λοιπές διοργανώσεις των φορέων παλαιών

µηχανοκίνητων οχηµάτων ιστορικού ενδιαφέροντος (αυ-
τοκινήτων ή µοτοσυκλετών) από το αρµόδιο όργανο του
Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη ή τις εξουσιοδοτη-
µένες από αυτό αρχές, έπειτα από σύµφωνη γνώµη του
νοµικού προσώπου που εκπροσωπεί νόµιµα τα παραπά-
νω στη Διεθνή Οµοσπονδία Παλαιών Οχηµάτων
(Δ.Ο.Π.O.) ή τη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτων
(Δ.Ο.Α.) ή τη Διεθνή Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας
(Δ.Ο.Μ.).
Η αίτηση των ενδιαφεροµένων για τις περ. γ΄, δ΄ και

ε΄ υποβάλλεται στις ανωτέρω Αθλητικές Οµοσπονδίες
(Αυτοκινήτου ή Μοτοσυκλετών) ή στα νοµικά πρόσωπα
που εκπροσωπούν νόµιµα το άθληµα στην Ελλάδα είτε
τη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου (Δ.Ο.Α.) είτε τη Διε-
θνή Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας (Δ.Ο.Μ.) είτε τη Διεθνή
Οµοσπονδία Παλαιών Οχηµάτων (Δ.Ο.Π.Ο.) και διαβιβά-
ζεται στο αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Προστασίας
του Πολίτη ή στις εξουσιοδοτηµένες από αυτό αρχές,
µαζί µε την απαιτούµενη σύµφωνη γνώµη τους, προκει-
µένου να εκδοθεί η σχετική άδεια.

3. Για την περίπτωση των οχηµάτων καρτ απαιτείται ά-
δεια οδήγησης αυτοκινήτου ή άδεια οδηγού αγώνων
κάρτινγκ οποιασδήποτε κατηγορίας, που έχει εκδοθεί α-
πό την αναγνωρισµένη από τη Γενική Γραµµατεία Αθλη-
τισµού Αθλητική Οµοσπονδία για τον Μηχανοκίνητο Α-
θλητισµό ή σε ό,τι αφορά τους διεθνείς αγώνες καρτ α-
πό το νοµικό πρόσωπο που εκπροσωπεί νόµιµα το άθλη-
µα στη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου (Δ.Ο.Α.). Τα µέ-
τρα ασφαλείας που προβλέπονται από τον Διεθνή Κανο-
νισµό Καρτ, τόσο για τους οδηγούς όσο και για τους θε-
ατές, εφαρµόζονται αναλόγως.

4. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις του παρόντος,
τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο µέχρι πενήντα χιλιά-
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δες (50.000) ευρώ και µε ποινή απαγόρευσης διοργάνω-
σης αγώνων για χρονικό διάστηµα µέχρι πέντε (5) ετών
από την ηµεροµηνία παράβασης.»

Άρθρο 44
Ταξινόµηση Οχηµάτων - Αντικατάσταση 

του άρθρου 9 του ν. 2465/1997

Το άρθρο 9 του ν. 2465/1997 (Α΄ 28) αντικαθίσταται ως
εξής: 

«Άρθρο 9 
Ταξινόµηση οχηµάτων

1. Επιτρέπεται η ταξινόµηση επιβατικών ιδιωτικής χρή-
σης (Ε.Ι.Χ.), λεωφορείων ιδιωτικής χρήσης (Λ.Ι.Χ.) και
φορτηγών ιδιωτικής χρήσης (Φ.Ι.Χ.) οχηµάτων Οργανι-
σµών Τοπικής Αυτοδιοίκησης, νοµικών προσώπων, επι-
χειρήσεων και συνδέσµων των ΟΤΑ, καθώς και ν.π.δ.δ., ι-
δρυµάτων, νοµικών προσώπων και συλλόγων, που κύριο
έργο έχουν τη φροντίδα, την περίθαλψη και την αποκα-
τάσταση ατόµων µε αναπηρία, των οποίων έχει λήξει η
έγκριση τύπου ή στα οποία ουδέποτε έχει εκδοθεί έγκρι-
ση τύπου µε απόφαση του Γενικού Διευθυντή Οχηµάτων
και Εγκαταστάσεων του Υπουργείου Υποδοµών και Με-
ταφορών, µετά από αιτιολογηµένη εισήγηση της αρµό-
διας υπηρεσίας και µόνο για τις παρακάτω περιπτώσεις:
α) δωρεάς των οχηµάτων στα αναφερόµενα στην παρ.

1 πρόσωπα,
β) λήξης της ισχύουσας έγκρισης τύπου οχήµατος κα-

τά τη διάρκεια µειοδοτικού διαγωνισµού, που πραγµατο-
ποιείται σύµφωνα µε την ενωσιακή και εθνική νοµοθεσία
περί δηµοσίων συµβάσεων για την προµήθεια των προς
ταξινόµηση οχηµάτων και εφόσον η έγκριση τύπου ί-
σχυε κατά τον προβλεπόµενο χρόνο από την προκήρυξη
του διαγωνισµού για την ολοκλήρωση της διαδικασίας
του, συµπεριλαµβανοµένου και του χρόνου παράδοσης
των οχηµάτων.

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών, Οικονοµικών, Περιβάλλοντος και Ενέργει-
ας, και του Διοικητή της Ανεξάρτητης Αρχής Δηµοσίων
Εσόδων καθορίζονται η διαδικασία και τα δικαιολογητικά
που απαιτούνται, καθώς και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια
για την εφαρµογή του παρόντος.»

Άρθρο 45 
Χορήγηση αδειών κυκλοφορίας Επιβατηγών Δηµοσίας

Χρήσης Ειδικής Μίσθωσης

Με απόφαση του αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών επιτρέπεται η χορήγηση νέ-
ων αδειών κυκλοφορίας Επιβατηγών Δηµόσιας Χρήσης
Ειδικής Μίσθωσης της περ. β΄ της παρ. 1 του άρθρου 82
του ν. 4070/2012 (Α΄ 82), που προορίζονται για τη µετα-
φορά ατόµων µε αναπηρία και τα οποία είναι ειδικά δια-
σκευασµένα για τον σκοπό αυτόν (Ε.Δ.Χ.- ΕΙΔ.ΜΙΣΘ.-Α-
µεΑ), σε φορείς που είναι µέλη της Εθνικής Οµοσπον-
δίας Κινητικά Αναπήρων (Ε.Ο.Κ.Α.). Με την ίδια απόφα-
ση καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις χορήγησης
αυτών, τα κριτήρια για την κατανοµή των νέων αδειών
στους δικαιούχους, η διαδικασία έκδοσης νέων αδειών,
τα απαραίτητα δικαιολογητικά για τη χορήγηση αυτών, οι

σχετικές κυρώσεις, καθώς και κάθε άλλο ειδικότερο ζή-
τηµα για την εφαρµογή του παρόντος.   

Άρθρο 46
Ρύθµιση θεµάτων χορήγησης αδειών κυκλοφορίας

φορτηγών ιδιωτικής χρήσης - Τροποποίηση 
του άρθρου 2 του β.δ. 281/1973

Στο άρθρο 2 του β.δ. 281/1973 (Α΄ 84), α) στην παρ. 3,
µετά τη φράση «σε φυσικά πρόσωπα που αποκτούν και
δηλώνουν», αντικαθίσταται η φράση «αρµοδίως γεωργι-
κό εισόδηµα από οποιαδήποτε γεωργική δραστηριότη-
τα» από τη φράση «εισόδηµα από αγροτική επιχειρηµα-
τική δραστηριότητα», β) προστίθεται νέα παρ. 3Α, γ) α-
ντικαθίσταται η περ. γ΄ της παρ. 5 και οι παρ. 3, 3Α και 5
διαµορφώνονται ως εξής:

«3. Η παραπάνω εισφορά υπέρ του Δηµοσίου περιορί-
ζεται στο ένα τρίτο (1/3) για Φ.Ι.Χ. αυτοκίνητα που ανή-
κουν σε επαγγελµατίες αγρότες, σε δασεργάτες, ρητι-
νοσυλλέκτες µέλη ή µη αγροτικών - δασικών συνεταιρι-
σµών ή δασικών επιχειρήσεων που ασκούν αγροτική
δραστηριότητα σύµφωνα µε το Μητρώο Αγροτών και Α-
γροτικών Εκµεταλλεύσεων (ΜΑΑΕ), καθώς και για αυτο-
κίνητα που εκποιούνται από τον Ο.Δ.Δ.Υ.. Επιτρέπεται η
χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός φορτηγού αυτοκι-
νήτου ιδιωτικής χρήσης, µέγιστης αποδεκτής µάζας
φορτωµένου οχήµατος (ΜΑΜΦΟ) µέχρι 2.500 χιλιόγραµ-
µα ή ωφέλιµου φορτίου µέχρι 1.300 χιλιόγραµµα σε φυ-
σικά πρόσωπα που αποκτούν και δηλώνουν εισόδηµα α-
πό αγροτική επιχειρηµατική δραστηριότητα. Απαραίτητη
προϋπόθεση για τους δικαιούχους αποτελεί η άσκηση
άλλης κύριας επαγγελµατικής δραστηριότητας. Στην πε-
ρίπτωση αυτήν καταβάλλεται ολόκληρη η υπέρ του Δη-
µοσίου εφάπαξ εισφορά, που προσδιορίζεται στην πα-
ρούσα παράγραφο. Με κοινή απόφαση των Υπουργών
Οικονοµικών, Υποδοµών και Μεταφορών και Αγροτικής
Ανάπτυξης και Τροφίµων, καθορίζονται οι προϋποθέσεις
και τα δικαιολογητικά για τη χορήγηση των ανωτέρω α-
δειών, καθώς και κάθε σχετική λεπτοµέρεια για την ε-
φαρµογή της διάταξης.

3Α. Επιτρέπεται η θέση σε κυκλοφορία περισσοτέρων
του ενός ρυµουλκουµένων για κάθε ρυµουλκό I.X.. Στην
έννοια των ρυµουλκουµένων περιλαµβάνονται και τα η-
µιρυµουλκούµενα. Οι όροι µε τους οποίους τίθενται σε
κυκλοφορία τα ρυµουλκούµενα I.X. καθορίζονται µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών. Για τη
θέση σε κυκλοφορία κάθε ρυµουλκουµένου πέραν του
πρώτου, µε το οποίο τέθηκε σε κυκλοφορία και το ρυ-
µουλκό, καταβάλλεται εφάπαξ εισφορά υπέρ του Δηµο-
σίου 0,05 ευρώ ανά χιλιόγραµµο. Το ύψος της εισφοράς
αναπροσαρµόζεται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υ-
ποδοµών και Μεταφορών και Οικονοµικών.

5. Για τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός ή περισ-
σοτέρων Φορτηγών αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσης, υπο-
βάλλεται αίτηµα στην αρµόδια Διεύθυνση Μεταφορών
και Επικοινωνιών µε τα ακόλουθα δικαιολογητικά:
α) Αίτηση του ενδιαφερόµενου φυσικού προσώπου ή

του προσώπου που εκπροσωπεί το νοµικό πρόσωπο ή
νοµίµως εξουσιοδοτηµένου εκπρόσωπου αυτών.
β) Βεβαίωση της Δηµόσιας Οικονοµικής Υπηρεσίας, η

οποία έχει εκδοθεί εντός των τελευταίων τριάντα (30) η-
µερών από την υποβολή της αίτησης, µε την οποία βε-
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βαιώνεται η έναρξη και λειτουργία της επιχείρησης και
το αντικείµενο αυτής. 
γ) Αναγγελία έναρξης επαγγέλµατος ή επιχείρησης,

γνωστοποίηση, διοικητική άδεια, έγκριση ή εγγραφή σε
µητρώο, όταν αυτό προβλέπεται από νοµοθετική ή κανο-
νιστική διάταξη ως προϋπόθεση για την χορήγηση άδει-
ας κυκλοφορίας φορτηγού ιδιωτικής χρήσης.
Η κατηγορία της αιτούµενης άδειας του Φορτηγού Ι-

διωτικής Χρήσης αυτοκινήτου προσδιορίζεται στην αίτη-
ση που υποβάλλεται στην αρµόδια Διεύθυνση Μεταφο-
ρών και Επικοινωνιών. Για τη διακοπή των εργασιών της
επιχείρησης από την οικεία Δηµόσια Οικονοµική Υπηρε-
σία, απαιτείται η υποβολή βεβαίωσης της αρµόδιας υπη-
ρεσίας µεταφορών περί κατάθεσης των στοιχείων κυ-
κλοφορίας των κατεχόµενων Φορτηγών Ιδιωτικής Χρή-
σης ή βεβαίωσης περί µεταβίβασης αυτών.»

Άρθρο 47
Χορήγηση δυνατότητας συνέχισης εκµετάλλευσης

φορτηγού ή λεωφορείου δηµόσιας χρήσης 
µετά τη συνταξιοδότηση

1. Πρόσωπα, τα οποία καθίστανται συνταξιούχοι λόγω
γήρατος ή αναπηρίας, ως αυτοκινητιστές ή µέτοχοι λεω-
φορείων δηµοσίας χρήσης, δύνανται, από την έναρξη ι-
σχύος του παρόντος, να διατηρούν και µετά τη συντα-
ξιοδότησή τους την κυριότητα και νοµή ή χρήση και εκ-
µετάλλευση δύο (2) αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης φορ-
τηγού ή λεωφορείου ή ποσοστά σε αυτοκίνητα δηµόσιας
χρήσης της ίδιας κατηγορίας ή διαφόρων κατηγοριών, τα
οποία δεν υπερβαίνουν το ποσοστό δύο (2) ολόκληρων
αυτοκινήτων Δ.Χ..

2. Κατά την υποβολή της αίτησης συνταξιοδότησης α-
πό τα πρόσωπα της παρ. 1, δεν απαιτείται η κατάθεση
της άδειας κυκλοφορίας του αυτοκινήτου δηµόσιας χρή-
σης φορτηγού ή λεωφορείου και της άδειας οδικού µε-
ταφορέα.

Άρθρο 48
Επαναχορήγηση ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ. – 

Τροποποίηση του άρθρου 95 του ν. 4070/2012

Στην παρ. 3 του άρθρου 95 του ν. 4070/2012 (Α΄82)
προστίθεται περ. γ΄ και η παρ. 3 διαµορφώνεται ως εξής:

3. α. Με την αίτηση για την χορήγηση ειδικής άδειας ο-
δήγησης Ε.Δ.Χ., ο ενδιαφερόµενος, για την απόδειξη
συνδροµής των προϋποθέσεων που ορίζονται στην παρ.
2, υποβάλλει ως αναγκαία δικαιολογητικά τα εξής: για
τις περιπτώσεις των εδαφίων πρώτου και δεύτερου υ-
πεύθυνη δήλωση του ν. 1599/1986, για την περίπτωση
του εδαφίου τρίτου υποβάλλει πιστοποιητικό ποινικού
µητρώου γενικής χρήσης, για την περίπτωση του εδαφί-
ου τέταρτου υποβάλλει υπεύθυνη δήλωση, για την περί-
πτωση του εδαφίου πέµπτου υποβάλλει πιστοποιητικό
Ελληνοµάθειας τουλάχιστον ειδικού επαγγελµατικού
σκοπού (Επίπεδο Α2), που χορηγείται από το Κέντρο Ελ-
ληνικής Γλώσσας του Υπουργείου Παιδείας και Θρη-
σκευµάτων, για την περίπτωση του εδαφίου έκτου υπο-
βάλλει επικυρωµένο αντίγραφο τίτλου σπουδών ή αντί-
στοιχο πιστοποιητικό, για την περίπτωση του εδαφίου έ-
βδοµου υποβάλλει ιατρικό πιστοποιητικό, ο τύπος και το
περιεχόµενο του οποίου καθορίζονται µε την υπουργική

απόφαση που εκδίδεται κατ` εξουσιοδότηση της παρ. 4
του παρόντος άρθρου και για την περίπτωση του εδαφί-
ου όγδοου υποβάλλει επικυρωµένο αντίγραφο της άδει-
ας του οδηγήσεως. Επιπλέον αυτών υποβάλλει επικυρω-
µένο φωτοαντίγραφο αστυνοµικής ταυτότητος εφόσον
είναι Έλληνας υπήκοος ή διαβατηρίου σε ισχύ εφόσον
είναι αλλοδαπός και δύο πρόσφατες έγχρωµες φωτο-
γραφίες µεγέθους και τύπου ταυτότητας.
β. Με την αίτηση για την ανανέωση της ειδικής άδειας

οδήγησης Ε.Δ.Χ., ο ενδιαφερόµενος υποβάλλει τα δικαι-
ολογητικά που προβλέπονται στην περ. α΄, πλην των δι-
καιολογητικών που αποδεικνύουν την συνδροµή των
προϋποθέσεων των περ. ε΄, στ΄ και η΄ της παρ. 2.
γ. Ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου που έχει

αρχικώς χορηγηθεί πριν τη θέση σε ισχύ του ν.
4070/2012 (Α΄ 82) και έχει αφαιρεθεί λόγω παρέλευσης
πενταετίας από τη λήξη ισχύος της επαναχορηγείται
στον κάτοχο αυτής δίχως την πλήρωση της προϋπόθε-
σης της περ. στ΄ της παρ. 2 του άρθρου 95 του ν.
4070/2012.»

Άρθρο 49 
Ρύθµιση κοινωνικών διατάξεων 

στις οδικές µεταφορές - 
Τροποποίηση εξουσιοδοτικών διατάξεων 

του άρθρου 14 του ν. 3534/2007

Στο άρθρο 14 του ν. 3534/2007 (Α΄ 40) αντικαθίστανται
οι παρ. 5Α και 7 και διαµορφώνονται ως εξής:

«5A. Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Με-
ταφορών µπορούν να εξαιρούνται από την εφαρµογή
των άρθρων 5 έως και 9 του Κανονισµού (ΕΚ) 561/2006
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της
15ης Μαρτίου 2006 για την εναρµόνιση ορισµένων κοι-
νωνικών διατάξεων στον τοµέα των οδικών µεταφορών
και για την τροποποίηση των κανονισµών (ΕΟΚ) αριθµ.
3821/1985 και (ΕΚ) αριθµ. 2135/1998 του Συµβουλίου,
καθώς και για την κατάργηση του κανονισµού (ΕΟΚ) α-
ριθµ. 3820/1985 του Συµβουλίου (L 102), ορισµένες ή ό-
λες οι µεταφορές της παρ. 1 του άρθρου 13 του Κανονι-
σµού. Με τις ίδιες αποφάσεις ρυθµίζονται τα θέµατα
σχετικά µε τη διαδικασία χορήγησης εξαιρέσεων σύµ-
φωνα µε το άρθρο 13 του Κανονισµού 561/2006, τα απα-
ραίτητα δικαιολογητικά και κάθε διοικητική λεπτοµέρεια
για την εφαρµογή του ιδίου άρθρου.

7. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών, Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων και
του κατά περίπτωση συναρµόδιου υπουργού ενσωµατώ-
νονται στο εθνικό δίκαιο οι Οδηγίες της Ευρωπαϊκής Έ-
νωσης που καθορίζουν τις κοινωνικές διατάξεις στον το-
µέα των οδικών µεταφορών και τους ειδικούς κανόνες
για την απόσπαση οδηγών στον τοµέα των οδικών µετα-
φορών.»

Άρθρο 50
Αυτοδίκαιη άρση παρακράτησης κυριότητας

για οχήµατα ιδιωτικής χρήσης

1. Σε περίπτωση µεταβίβασης οχήµατος των κατηγο-
ριών Μ1, Μ2, Μ3, Ν1 και µοτοσυκλετών ιδιωτικής χρή-
σης, των οποίων η κυριότητα παρακρατείται από τον πω-
λητή, η παρακράτηση κυριότητας αίρεται αυτοδίκαια µε-
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τά την παρέλευση επτά (7) ετών από την ηµεροµηνία έκ-
δοσης της άδειας κυκλοφορίας, στην οποία αυτή έχει
καταγραφεί. Η ρύθµιση ισχύει και για τα αυτοκίνητα οχή-
µατα των ανωτέρω κατηγοριών και τις µοτοσυκλέτες ι-
διωτικής χρήσης που ήδη κυκλοφορούν κατά την έναρξη
ισχύος του παρόντος.

2. Η παρακράτηση κυριότητας δεν αίρεται, σύµφωνα
µε την παρ. 1 και εξακολουθεί να ισχύει σε περίπτωση
που ο παρακρατήσας την κυριότητα αποδεικνύει εγγρά-
φως, µε αίτησή του προς την Υπηρεσία Μεταφορών και
Επικοινωνιών της Περιφέρειας, την ύπαρξη εκκρεµούς
διαδικασίας ενώπιον των δικαστικών αρχών σχετικά µε
την κυριότητα του οχήµατος, η οποία υποβάλλεται εντός
αποκλειστικού διαστήµατος δύο (2) µηνών προ της αυτο-
δίκαιης άρσης της παρακράτησης κυριότητας, σύµφωνα
µε την παρ. 1.

Άρθρο 51
Σύσταση Μητρώου Εισαγόµενων 
Μεταχειρισµένων Οχηµάτων

1. Στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών καταρτί-
ζεται και τηρείται Μητρώο Εισαγόµενων Μεταχειρισµέ-
νων Οχηµάτων (Μ.Ε.Μ.Ο.), για την κεντρική εξ αποστά-
σεως εποπτεία και τον έλεγχο της τήρησης των δικαιο-
λογητικών που απαιτούνται για την εισαγωγή και πρώτη
ταξινόµηση µεταχειρισµένων οχηµάτων στη χώρα µας.

2. Στο Μ.Ε.Μ.Ο. καταχωρούνται υποχρεωτικά από
τους εισαγωγείς µεταχειρισµένων οχηµάτων για κάθε
εισαγόµενο µεταχειρισµένο όχηµα τα κάτωθι στοιχεία: 
α. ο αριθµός πλαισίου του, 
β. η κατηγορία του (µεταφοράς προσώπων Μ1, Μ2 και

Μ3, µεταφοράς αγαθών Ν1, Ν2 και Ν3, ρυµουλκούµενα
και ηµιρυµουλκούµενα Ο1, Ο2 και Ο3), 
γ. ο κατασκευαστικός του οίκος, 
δ. το µοντέλο, ο τύπος, η παραλλαγή και η έκδοσή

του, 
ε. ο κυβισµός του κινητήρα του, 
στ. το µέγιστο µικτό βάρος του, αν πρόκειται για όχη-

µα κατηγορίας Ν1, Ν2, Ν3, Ο1, 02 ή Ο2, ζ. οι θέσεις κα-
θηµένων του, αν πρόκειται για όχηµα κατηγορίας Μ1,
Μ2 ή Μ3, 
η. η εκ κατασκευής αντιρρυπαντική του τεχνολογία, 
θ. οι συνδυασµένες και οι σταθµισµένες εκποµπές του

διοξειδίου του άνθρακα, 
ι. η ηµεροµηνία πρώτης κυκλοφορίας του στην αλλο-

δαπή, 
κ. οι εκκρεµείς ανακλήσεις ασφαλείας αυτού. 
Στο Μ.Ε.Μ.Ο. καταχωρούνται ψηφιοποιηµένα αντίγρα-

φα για το εισαγόµενο µεταχειρισµένο όχηµα: 1) της βε-
βαίωσης του αντιπροσώπου και πληροφοριών εξοπλι-
σµού στην περίπτωση κατά την οποία κατατίθενται υπο-
χρεωτικά στο τελωνείο για τον υπολογισµό της φορολο-
γητέας αξίας του, 2) του Δελτίου Τεχνικού Ελέγχου
στην αλλοδαπή, εφόσον το όχηµα είχε καταστεί, σε
προγενέστερο χρόνο, υπόχρεο για περιοδικό τεχνικό έ-
λεγχο, σύµφωνα µε τη συχνότητα ελέγχου του κράτους
µέλους προηγούµενης κυκλοφορίας του, 3) του πιστο-
ποιητικού συµµόρφωσής του, 4) του παραστατικού πώ-
λησης από τον αλλοδαπό διανοµέα, 5) της διαγεγραµµέ-
νης άδειας κυκλοφορίας του της αλλοδαπής, 6) του πι-

στοποιητικού ταξινόµησης.
3. Κάθε εισαγωγέας µεταχειρισµένου οχήµατος κατα-

χωρεί τα στοιχεία της παρ. 2 στο Μ.Ε.Μ.Ο. το αργότερο
εντός είκοσι (20) ηµερολογιακών ηµερών από την ηµε-
ροµηνία της κατάθεσης της αίτησης για έκδοση πρώτης
άδειας κυκλοφορίας του οχήµατος.

4. Η µη καταχώρηση, ή η εκπρόθεσµη καταχώρηση και
η ανακριβής καταχώρηση στο Μ.Ε.Μ.Ο του µεταχειρι-
σµένου οχήµατος εντός της προβλεπόµενης στην παρ. 4
προθεσµίας, επιφέρει χρηµατικό πρόστιµο το ύψος του
οποίου κυµαίνεται από πεντακόσια (500,00) έως δύο χι-
λιάδες (2.000,00) ευρώ στον υπόχρεο προς καταχώρηση
ανάλογα µε την παράβαση. 

5. Αρµόδια υπηρεσία για την τήρηση του Μ.Ε.Μ.Ο. ορί-
ζεται η Διεύθυνση Εποπτείας και Ελέγχου, της Γενικής
Γραµµατείας Μεταφορών του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών, η οποία ανά τρεις (3) µήνες από την έναρξη
της λειτουργίας του διενεργεί δειγµατοληπτικούς ελέγ-
χους στις καταχωρήσεις αυτού, προκειµένου να επαλη-
θεύει τη γνησιότητα των υποβαλλόµενων στοιχείων από
τους υπόχρεους. 

Άρθρο 52 
Αστικά Κέντρα Ενοποίησης Εµπορευµάτων (Α.Κ.Ε.Ε.) – 

Αντικατάσταση του άρθρου 4 του ν. 4302/2014

Το άρθρο 4 του ν. 4302/2014 (Α΄ 225) αντικαθίσταται
ως εξής:

«Άρθρο 4
Αστικά Κέντρα Ενοποίησης Εµπορευµάτων

Με διάταγµα, που εκδίδεται έπειτα από πρόταση των
Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών, Ανάπτυξης και Ε-
πενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, και Εσωτερι-
κών και αφού προηγηθεί διαβούλευση επί του σχεδίου
µε την Κεντρική Ένωση Δήµων Ελλάδας (Κ.Ε.Δ.Ε.), θε-
σµοθετείται πλαίσιο κανόνων για τη δηµιουργία, χωρο-
θέτηση και λειτουργία Αστικών Κέντρων Ενοποίησης Ε-
µπορευµάτων (Α.Κ.Ε.Ε.), καθώς και για τη µεταφορά και
τη διανοµή αγαθών και εµπορευµάτων εντός και περιµε-
τρικά αστικής περιοχής, µε γνώµονα τη διασφάλιση της
ελάχιστης δυνατής διατάραξης της αστικής κυκλοφο-
ρίας. Με το διάταγµα ρυθµίζονται ιδίως:
α) η δηµιουργία ειδικών εγκαταστάσεων (Α.Κ.Ε.Ε.),

προσωρινής αποθήκευσης, ενοποίησης και αποοµαδο-
ποίησης φορτίων, φορτοεκφόρτωσης εµπορευµάτων και
στάθµευσης φορτηγών αυτοκινήτων σε περιοχές αρµο-
διότητας των Οργανισµών Τοπικής Αυτοδιοίκησης α΄
βαθµού, προκειµένου να επιτευχθεί συγκεντρωτική µε-
ταφορά και εκφόρτωση προς τα καταστήµατα και ρυθµι-
ζόµενη πρόσβαση φορτηγών αυτοκινήτων εντός και δια-
µέσου της πόλης,
β) οι όροι για τη χωροθέτηση των εγκαταστάσεων του

παρόντος σε περιοχές εντός σχεδίου,
γ) οι κανόνες για τη µεταφορά και τη διανοµή αγαθών

και εµπορευµάτων εντός και περιµετρικά αστικής περιο-
χής,
δ) η χρήση «καθαρών τεχνολογιών» εντός του αστι-

κού ιστού και οι ελάχιστες απαιτήσεις σε σχέση µε τους
όρους φορτοεκφόρτωσης εµπορευµάτων.»
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΑΔΕΙΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ – ΣΧΟΛΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ

Άρθρο 53
Ρυθµίσεις θεµάτων δοκιµασιών 
προσόντων και συµπεριφοράς

Η καταληκτική προθεσµία του δευτέρου εδαφίου της
παρ. 4 του άρθρου 1 του ν. 4625/2019 (Α΄ 139) για τη δυ-
νατότητα, κατόπιν αιτιολογηµένης απόφασης του περι-
φερειάρχη, διενέργειας των δοκιµασιών προσόντων και
συµπεριφοράς υποψηφίων οδηγών και οδηγών υπό την
παρουσία ενός (1) εξεταστή, παρατείνεται έως την 30ή
Σεπτεµβρίου 2021.

Άρθρο 54
Κατηγορίες αδειών οδήγησης και ισοδυναµίες – 
Τροποποίηση των άρθρων 3 και 4 του π.δ. 51/2012

1. Η περ. α΄ της παρ. 1 του άρθρου 3 του π.δ. 51/2012
(Α΄ 101) αντικαθίσταται και η παρ. 1 διαµορφώνεται ως
εξής:

«1. Οι άδειες οδήγησης διακρίνονται στις παρακάτω
κατηγορίες και παρέχουν, στους κατόχους τους, το δι-
καίωµα να οδηγούν µηχανοκίνητα οχήµατα των αντί-
στοιχων κατηγοριών:
α. Κατηγορία ΑΜ:
Μοτοποδήλατα και ελαφρά τετράκυκλα, 
Ειδικά για την οδήγηση των µοτοποδηλάτων µε µέγι-

στη εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα έως 25 χλµ. ανά
ώρα, δεν απαιτείται η κατοχή άδειας οδήγησης.
β. Κατηγορία Α1:
- µοτοσικλέτες µέγιστου κυβισµού 125 cm3, µέγιστης

ισχύος 11 κιλοβάτ (kW) και λόγο ισχύος προς βάρος µι-
κρότερο από 0,1 κιλοβάτ ανά χιλιόγραµµο (kW/kg) και,

- µηχανοκίνητα τρίκυκλα, των οποίων η ισχύς δεν υ-
περβαίνει τα 15 κιλοβάτ (kW).
γ. Κατηγορία Α2: µοτοσικλέτες µέγιστης ισχύος 35 κι-

λοβάτ (kW) και µε λόγο ισχύος προς βάρος µικρότερο α-
πό 0,2 κιλοβάτ ανά χιλιόγραµµο (kW/kg), που δεν προέρ-
χονται από διασκευή άλλης µοτοσικλέτας ισχύος µεγα-
λύτερης του διπλάσιου της ισχύος της διασκευασθείσας
µοτοσικλέτας.
δ. Κατηγορία Α:
- µοτοσικλέτες και,
- µηχανοκίνητα τρίκυκλα η ισχύς των οποίων υπερβαί-

νει τα 15 κιλοβάτ (kW),
ε. Κατηγορία Β1:
Τετράκυκλα.
Η κατηγορία αυτή χορηγείται µόνο σε ήδη κατόχους ά-

δειας οδήγησης της εν λόγω κατηγορίας, η οποία έχει
εκδοθεί από αρχές της αλλοδαπής, κατά την ανταλλαγή
ή µετατροπή της σε ελληνική.
στ. Κατηγορία Β:
Αυτοκίνητα µε µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα µέχρι 3.500

χιλιόγραµµα (kg) και σχεδιασµένα και κατασκευασµένα
για τη µεταφορά οκτώ (8), (το πολύ) επιβατών, εκτός α-
πό τον οδηγό. Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επι-
τρέπεται να συνδυάζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποί-
ου η µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα δεν υπερβαίνει τα 750
χιλιόγραµµα (kg).
Με την επιφύλαξη των διατάξεων των κανόνων έγκρι-

σης τύπου, τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής µπο-
ρούν να συνδυάζονται µε οποιοδήποτε ρυµουλκούµενο,

µε µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα που υπερβαίνει τα 750 χι-
λιόγραµµα (kg) και υπό τον όρο ότι η µέγιστη επιτρεπό-
µενη µάζα του συνδυασµού αυτού δεν υπερβαίνει τα
4.250 χιλιόγραµµα (kg). Στην περίπτωση όµως που ο
συνδυασµός αυτός υπερβαίνει τα 3.500 χιλιόγραµµα
(kg), απαιτείται, η οδήγησή του να γίνεται µόνον µετά α-
πό ολοκλήρωση σχετικής εκπαίδευσης, σύµφωνα µε τις
διατάξεις του Παραρτήµατος V, ενώ το έντυπο της άδει-
ας οδήγησης φέρει στην κατηγορία Β΄ τον κοινοτικό κω-
δικό αριθµό 96.
ζ. Κατηγορία ΒΕ:
Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων, που αποτελούνται α-

πό έλκον όχηµα της κατηγορίας Β και από ρυµουλκούµε-
νο ή ηµιρυµουλκούµενο, όταν η µέγιστη επιτρεπόµενη
µάζα του ρυµουλκουµένου ή του ηµιρυµουλκουµένου
δεν υπερβαίνει τα 3.500 χιλιόγραµµα (kg).
η. Κατηγορία C1:
Αυτοκίνητα (πλην εκείνων των κατηγοριών D1 και D) η

µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα των οποίων υπερβαίνει τα
3.500 χιλιόγραµµα (kg) και είναι µικρότερη ή ίση των
7.500 χιλιογράµµων (kg), τα οποία σχεδιάζονται και κα-
τασκευάζονται για τη µεταφορά οκτώ το πολύ επιβατών,
εκτός του οδηγού.
Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να

συνδυάζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη
επιτρεπόµενη µάζα δεν υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα
(kg),
θ. Κατηγορία C1Ε:
- σύνολα οχηµάτων που αποτελούνται από έλκον όχη-

µα της κατηγορίας C1 και από ρυµουλκούµενο ή ηµιρυ-
µουλκούµενο, µε µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα άνω των
750 χιλιογράµµων (kg), εφόσον η µέγιστη επιτρεπόµενη
µάζα του συνόλου δεν υπερβαίνει τα 12.000 χιλιόγραµ-
µα (kg) και,

- σύνολα οχηµάτων που αποτελούνται από έλκον όχη-
µα της κατηγορίας Β και από ρυµουλκούµενο ή ηµιρυ-
µουλκούµενα όχηµα µε µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα άνω
των 3.500 χιλιογράµµων (kg), εφόσον η µέγιστη επιτρε-
πόµενη µάζα του συνόλου δεν υπερβαίνει τα 12.000 χι-
λιόγραµµα (kg).
ι. Κατηγορία C:
Αυτοκίνητα (πλην εκείνων των κατηγοριών D1 και D) η

µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα των οποίων υπερβαίνει τα
3.500 χιλιόγραµµα (kg) και τα οποία σχεδιάζονται και κα-
τασκευάζονται για τη µεταφορά οκτώ (8) το πολύ επιβα-
τών, εκτός του οδηγού.
Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να

συνδυάζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη
επιτρεπόµενη µάζα δεν υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα
(kg).
ια. Κατηγορία CΕ:
Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων που αποτελούνται α-

πό έλκον όχηµα, το οποίο υπάγεται στην κατηγορία C
και από ρυµουλκούµενο ή ηµιρυµουλκούµενο, του οποί-
ου η µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα υπερβαίνει τα 750 χι-
λιόγραµµα (kg).
ιβ. Κατηγορία D1:
Αυτοκίνητα που σχεδιάζονται και κατασκευάζονται για

τη µεταφορά µέχρι 16 επιβατών, εκτός του οδηγού, µέγι-
στου µήκους 8 m.
Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να

συνδυάζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη
επιτρεπόµενη µάζα δεν υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα
(kg).
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ιγ. Κατηγορία D1Ε:
Σύνολα οχηµάτων που αποτελούνται από έλκον ό-

χη¬µα της κατηγορίας D1 και ρυµουλκούµενο, µε µέγι-
στη επιτρεπόµενη µάζα άνω των 750 χιλιόγραµµα (kg).
ιδ. Κατηγορία D:
Αυτοκίνητα που σχεδιάζονται και κατασκευάζονται για

τη µεταφορά άνω των οκτώ (8) επιβατών, εκτός του οδη-
γού.
Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να

συνδυάζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη
επιτρεπόµενη µάζα δεν υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα
(kg).
ιε. Κατηγορία DΕ:
Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων που αποτελούνται α-

πό έλκον όχηµα, το οποίο υπάγεται στην κατηγορία D
και από ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη επιτρεπό-
µενη µάζα υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα (kg).»

2. Στο άρθρο 4 του π.δ. 51/2012: α) τροποποιείται η
περ. ζ΄ της παρ. 2, β) προστίθενται νέες περ. η΄,  θ΄ και
ι΄ στην παρ. 2, γ) καταργείται η παρ. 4 και οι παρ. 2 και 4
διαµορφώνονται ως εξής:

«2. Η ισοδυναµία µεταξύ των κατηγοριών των αδειών
οδήγησης καθορίζεται ως εξής:
α. Οι κατηγορίες C1E, CE, D1E και DE ισχύουν και για

οδήγηση οχηµάτων της κατηγορίας ΒΕ.
β. Η κατηγορία CE ισχύει και για την οδήγηση οχη¬µά-

των της κατηγορίας DE, εφόσον ο οδηγός είναι ήδη κά-
τοχος της κατηγορίας D.
γ. Οι κατηγορίες CE και DE ισχύουν και για την οδήγη-

ση οχηµάτων των κατηγοριών C1E και D1E, αντίστοιχα.
δ. Οι κατηγορίες Β, C και D ισχύουν και για οδήγηση ο-

χηµάτων των κατηγοριών Β1, C1 και D1, αντίστοιχα
ε. Η κατηγορία Α ισχύει και για την οδήγηση οχηµάτων

των κατηγοριών Α1, Α2 και ΑΜ.
στ. Η κατηγορία Α2 ισχύει και για την οδήγηση οχηµά-

των της κατηγορίας Α1 και ΑΜ.
ζ. Η κατηγορία A1 ισχύει και για την οδήγηση οχηµά-

των της κατηγορίας ΑΜ.
η. Η κατηγορία Β ισχύει και για την οδήγηση οχηµάτων

της κατηγορίας ΑΜ υπό τις εξής προϋποθέσεις:
i. κατοχής της κατηγορίας Β πάνω από έξι (6) έτη, και
ii. συµπλήρωσης της ηλικίας των είκοσι επτά (27) ετών.
θ. Η κατηγορία Β µε τον εθνικό κωδικό αριθµό «121», ι-

σχύει και για την οδήγηση οχηµάτων της κατηγορίας Α1,
µόνο εντός της ελληνικής επικράτειας, υπό τις εξής προ-
ϋποθέσεις:

i. κατοχής της κατηγορίας Β πάνω από έξι (6) έτη,
ii. συµπλήρωσης της ηλικίας των είκοσι επτά (27) ετών,
iii. υποχρεωτικής πρακτικής εκπαίδευσης, διάρκειας

τουλάχιστον πέντε (5) µαθηµάτων.»
ι. Η κατηγορία Β, ισχύει και για την οδήγηση οχηµάτων

της κατηγορίας Α1, µόνο εντός της Ελληνικής Επικρά-
τειας, υπό τις εξής προϋποθέσεις: i. κατοχής της κατη-
γορίας ΑΜ πάνω από τέσσερα (4) έτη, ii. κατοχής της κα-
τηγορίας Β πάνω από (4) έτη, iii. συµπλήρωσης της ηλι-
κίας των είκοσι επτά (27) ετών.»

«4. Καταργείται.»
Άρθρο 55

Αίτηση συνταξιοδότησης 
από εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών

1.Για την υποβολή της αίτησης συνταξιοδότησης εκ-
παιδευτή υποψηφίων οδηγών, δεν απαιτείται η κατάθεση
στον ασφαλιστικό φορέα της άδειας οδήγησης για πε-

ριορισµό των κατηγοριών C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D και
DE. Σε περίπτωση που ο ενδιαφερόµενος επιθυµεί τη
συνέχιση της απασχόλησής του ως εκπαιδευτή υποψη-
φίων οδηγών, τούτο δηλώνεται στην αίτηση συνταξιοδό-
τησής του. 

2. Η παρ. 1 ισχύει και για τους εκπαιδευτές υποψηφίων
οδηγών, οι οποίοι έχουν υποβάλει αίτηση συνταξιοδότη-
σης κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ΄
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ 

ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 56
Διεύρυνση ειδικοτήτων των ιατρών που δύνανται 
να ενταχθούν στο Μητρώο Ιατρών του άρθρου 56

του ν. 4663/2020 - Τροποποίηση του Παραρτήµατος ΙΙΙ
του π.δ. 51/2012

Στην περ. δ΄ της παρ. 3 του Παραρτήµατος ΙΙΙ του π.δ.
51/2012 (Α΄ 101) προστίθενται δεύτερο και τρίτο εδάφιο
και η περίπτωση διαµορφώνεται ως εξής: 

«δ) Η οριστική εκτίµηση της ικανότητας για ασφαλή ο-
δήγηση των οδηγών των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας
και Θεσσαλονίκης, που εµφανίζουν προβλήµατα υγείας,
τα οποία εµπίπτουν στο Παράρτηµα III του ν. 4413/2016,
διενεργείται από ειδική επιτροπή ιατρών, που συστήνε-
ται διά του παρόντος.
Προς τον σκοπό στελέχωσης της ειδικής επιτροπής

συστήνεται στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών
Μητρώο Ιατρών. Στο Μητρώο αυτό εντάσσονται ιατροί
του Εθνικού Συστήµατος Υγείας και του Ε.Ο.Π.Υ.Υ. και ι-
διώτες των ιατρικών ειδικοτήτων του παθολόγου, καρ-
διολόγου, νευρολόγου, οφθαλµιάτρου, ΩΡΛ, ψυχιάτρου,
ορθοπεδικού, ενδοκρινολόγου, διαβητολόγου, κατόπιν
ανοιχτής πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος του Υ-
πουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.
Ο πρόεδρος της ειδικής επιτροπής Ιατρών, καθώς και ο

αναπληρωτής του ορίζονται µε απόφαση του Υπουργού
Υποδοµών και Μεταφορών για διετή θητεία.
Τα υπόλοιπα µέλη της ειδικής επιτροπής Ιατρών και οι

αναπληρωτές τους επιλέγονται πριν από κάθε συνεδρία-
ση, µε δηµόσια κλήρωση, από τους ιατρούς του Μητρώ-
ου Ιατρών, οι οποίοι κατέχουν την ειδικότητα που αφορά
το νόσηµα, για το οποίο παραπέµφθηκε στην Επιτροπή ο
οδηγός της αντίστοιχης εταιρείας αστικών συγκοινω-
νιών. Το αποτέλεσµα της κλήρωσης επικυρώνεται µε α-
πόφαση του Προϊσταµένου της Γενικής Διεύθυνσης Διοι-
κητικών Υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδοµών και Με-
ταφορών. Την κλήρωση διενεργεί τριµελής επιτροπή,
που αποτελείται από τον Προϊστάµενο της Υπηρεσίας Υ-
ποστήριξης Πληροφορικής και Ηλεκτρονικών Συστηµά-
των του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, τον
Προϊστάµενο της Διεύθυνσης Επιβατικών Μεταφορών
του ιδίου Υπουργείου και πρόσωπο υποδεικνυόµενο από
το Διοικητικό Συµβούλιο της αντίστοιχης εταιρείας αστι-
κών συγκοινωνιών. Με απόφαση του Υπουργού Υποδο-
µών και Μεταφορών καθορίζεται κάθε ειδικότερο θέµα
σχετικά µε την ανωτέρω κλήρωση. 
Στην απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-

ρών περί ορισµού του Προέδρου της ειδικής επιτροπής
Ιατρών και του αναπληρωτή του καθορίζεται κάθε ειδικό-
τερο θέµα σχετικά µε την οργάνωση και τη λειτουργία
της εν λόγω επιτροπής.
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Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Με-
ταφορών και Οικονοµικών καθορίζεται η αποζηµίωση
των µελών της ειδικής επιτροπής Ιατρών.
Η παραποµπή οδηγού των αστικών συγκοινωνιών Αθή-

νας και Θεσσαλονίκης στην ειδική επιτροπή πραγµατο-
ποιείται ύστερα από σχετική εισήγηση του αντίστοιχου
ιατρού εργασίας της εταιρείας στην οποία εργάζεται ο
οδηγός.
Στις συνεδριάσεις της ειδικής επιτροπής συµµετέχει

ως εισηγητής, παρουσιάζοντας τον σχετικό ιατρικό φά-
κελο του παραπεµπόµενου οδηγού, ο αρµόδιος ιατρός
εργασίας της αντίστοιχης εταιρείας, χωρίς δικαίωµα ψή-
φου.
Η ιατρική αξιολόγηση και οριστική κρίση περί της σω-

µατικής και διανοητικής ικανότητας του παραπεµπόµε-
νου οδηγού διενεργείται από την ειδική επιτροπή, η ο-
ποία, αφού λάβει υπόψη τις διατάξεις του παρόντος Πα-
ραρτήµατος διαπιστώνει, µε αιτιολογηµένη απόφασή
της, την καταλληλότητα του παραπεµπόµενου οδηγού
για ασφαλή οδήγηση και εκδίδει σχετικό Πόρισµα Εξέτα-
σης.
Η ειδική επιτροπή, πριν από την έκδοση του πορίσµα-

τος εξέτασης, δύναται να ζητήσει την εξέταση του υπό
κρίση οδηγού από ιατρό κρατικού νοσηλευτικού ιδρύµα-
τος του Εθνικού Συστήµατος Υγείας (Ε.Σ.Υ.), ειδικότη-
τας αντίστοιχης µε το πρόβληµα του εξεταζόµενου οδη-
γού.
Στο Πόρισµα Εξέτασης της ειδικής επιτροπής περιλαµ-

βάνεται υποχρεωτικά ο χαρακτηρισµός «ΙΚΑΝΟΣ/Η» ή
«ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η» της οµάδας 2 ή και της οµάδας 1 του
παρόντος Παραρτήµατος και εφόσον απαιτείται, ο χρό-
νος επαναξιολόγησης του κριθέντος οδηγού από επόµε-
νη ειδική επιτροπή.
Το Πόρισµα Εξέτασης αποστέλλεται στην αντίστοιχη

εταιρεία, στην οποία απασχολείται ο οδηγός.
Σε περίπτωση που ο οδηγός κριθεί «ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η»,

το Πόρισµα Εξέτασης αποστέλλεται και στην οικεία Δι-
εύθυνση Μεταφορών και Επικοινωνιών, προκειµένου η
τελευταία να προβεί στην αφαίρεση της άδειας οδήγη-
σης ή κατηγοριών αυτής, κατά περίπτωση, σύµφωνα µε
το Πόρισµα Εξέτασης. Σε περίπτωση που το Πόρισµα Ε-
ξέτασης προβλέπει επαναξιολόγηση του οδηγού από ε-
πόµενη ειδική επιτροπή και εφόσον το Πόρισµα Εξέτα-
σης της ειδικής επιτροπής επαναξιολόγησης κρίνει τον
οδηγό ως «ΙΚΑΝΟ/Η», ενηµερώνεται η οικεία Διεύθυνση
Μεταφορών και Επικοινωνιών και η άδεια οδήγησης επα-
ναχορηγείται είτε µε τη διαδικασία της αντικατάστασης
εντύπου, στην περίπτωση που δεν έχει λήξει η διοικητική
ισχύς των κατηγοριών που αφαιρέθηκαν σε συµµόρφω-
ση προς το πρώτο πόρισµα εξέτασης, είτε µε τη διαδικα-
σία της ανανέωσης.
Η ειδική επιτροπή ιατρών, που συστήθηκε µε την υπό

στοιχεία Δ4δ/οικ.27509/04-04-2019(ΑΔΑ: Ω57Ω465ΧΘΞ-
Η3Ν) απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, καταργείται και οι εκκρεµείς υποθέσεις παραπο-
µπής οδηγών µεταβιβάζονται αυτοδικαίως στην αρµο-
διότητα της ειδικής επιτροπής ιατρών που συστήνεται
διά του παρόντος.»

Άρθρο 57
Αρµοδιότητα εποπτείας και παρακολούθησης 

της συµβατικής συµφωνίας Ελληνικού Δηµοσίου 
και Διαχειριστή Υποδοµής και απαλλαγή 

της χρηµατοδότησης του τελευταίου από τον Φ.Π.Α. -
Τροποποίηση του άρθρου 30 του ν. 4408/2016

Στο άρθρο 30 του ν. 4408/2016 (Α΄ 135): α) τροποποι-
είται η παρ. 2, β) διορθώνονται οι τίτλοι των υπουργών
και η παρ. 2 διαµορφώνεται ως εξής:

«2. Με την επιφύλαξη της αρµοδιότητάς τους σχετικά
µε τον σχεδιασµό και τη χρηµατοδότηση σιδηροδροµι-
κής υποδοµής και µε την επιφύλαξη της δηµοσιονοµικής
αρχής της ετήσιας διάρκειας κατά περίπτωση, οι Υπουρ-
γοί Υποδοµών και Μεταφορών και Οικονοµικών και ο
διαχειριστής υποδοµής συνάπτουν συµβατική συµφωνία,
η οποία καλύπτει τις βασικές αρχές και παραµέτρους του
Παραρτήµατος V του άρθρου 62 και ισχύει για τουλάχι-
στον πέντε (5) έτη.
Το συνολικό ποσό, που δύναται να αποδίδεται στον

Διαχειριστή Υποδοµής, µέσω της συµβατικής συµφω-
νίας, δεν επιβαρύνεται µε Φόρο Προστιθέµενης Αξίας, ε-
φόσον αυτό δεν αποτελεί την αντιπαροχή που αυτός
λαµβάνει έναντι παρεχόµενου από αυτόν έργου, ούτε
συνδέεται µε την τιµή τελών που αυτός εισπράττει.
Για τον έλεγχο τήρησης από τον Διαχειριστή Υποδο-

µής των οικονοµικών όρων της συµβατικής συµφωνίας
(παραλαβή και έλεγχος δικαιολογητικών οικονοµικού α-
ντικειµένου, έλεγχος και εισήγηση για το ποσό της χρη-
µατοδότησης προς τον αρµόδιο διατάκτη) αρµόδια είναι
η Διεύθυνση Προϋπολογισµού και Δηµοσιονοµικών Ανα-
φορών (Δ1) της Γενικής Διεύθυνσης Οικονοµικών Υπη-
ρεσιών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. Για
τον έλεγχο τήρησης του φυσικού και τεχνικού αντικειµέ-
νου της συµβατικής συµφωνίας (παραλαβή σχετικών δι-
καιολογητικών, έλεγχος και έκθεση τήρησης των υπο-
χρεώσεων) αρµόδια είναι η Διεύθυνση Σιδηροδροµικών
Μεταφορών (Δ33) της Γενικής Διεύθυνσης Μεταφορών
του ιδίου Υπουργείου.»

Άρθρο 58
Σύναψη προγραµµατικών συµβάσεων

Το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών δύναται να
συνάπτει προγραµµατικές συµβάσεις, προγραµµατικές
συµφωνίες και µνηµόνια συνεργασίας µε Ανώτατα Εκ-
παιδευτικά Ιδρύµατα και γενικότερα µε τους φορείς της
παρ. 1 του άρθρου 14 του ν. 4270/2014 (Α΄ 143), µε νοµι-
κά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου, καθώς και µε ευρωπαϊ-
κούς και διεθνείς ερευνητικούς φορείς.

Άρθρο 59
Κυρώσεις για εγκρίσεις τύπου οχηµάτων – 

Τροποποίηση του άρθρου 50 του ν. 4530/2018

Στο άρθρο 50 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59): α) τροποποιού-
νται οι παρ. 1, 4, 5, 7 και 8, β) προστίθεται περ. γ΄ στην
παρ. 4 και το άρθρο 50 διαµορφώνεται ως εξής:
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«Άρθρο 50
Κυρώσεις για εγκρίσεις τύπου οχηµάτων

1. α. Σε κατασκευαστή οχηµάτων ο όποιος: αα) υπο-
βάλλει ψευδείς δηλώσεις στο πλαίσιο των διαδικασιών
έγκρισης ή των διορθωτικών ή περιοριστικών µέτρων
που επιβάλλονται σύµφωνα µε κανονιστικές πράξεις που
προβλέπονται από τη διαδικασία της χορήγησης της έ-
γκρισης ή των διαδικασιών που οδηγούν σε ανάκληση έ-
γκρισης τύπου, αβ) παραποιεί τα αποτελέσµατα των δο-
κιµών για την έγκριση τύπου ή τη συµµόρφωση εν χρή-
σει, αγ) αποκρύπτει στοιχεία ή τεχνικές προδιαγραφές
που µπορεί να οδηγήσουν στην ανάκληση οχηµάτων, συ-
στηµάτων, κατασκευαστικών στοιχείων και χωριστών τε-
χνικών µονάδων, στην απόρριψη της χορήγησης ή στην
ανάκληση της έγκρισης τύπου, αδ) χρησιµοποιεί στρατη-
γικές ή συστήµατα αναστολής για την έκδοση έγκρισης
ή τη διατήρηση σε ισχύ αυτής και αε) αρνείται την παρο-
χή πρόσβασης σε πληροφορίες, επιβάλλεται πρόστιµο
σύµφωνα µε τις παρ. 4 και 5. Αν ο κατασκευαστής υπο-
πέσει εκ νέου στις πράξεις ή παραλείψεις των περ. α΄ έ-
ως ε΄ µέσα σε µία πενταετία από την τέλεση αυτών, επι-
βάλλεται νέο πρόστιµο πενταπλάσιο της αξίας του επι-
βληθέντος.
β. Σε τεχνική υπηρεσία η οποία: βα) δεν συµµορφώνε-

ται µε τις απαιτήσεις του ορισµού της, ή ββ) εκτελεί
πληµµελώς τα καθήκοντά της, επιβάλλεται διοικητική κύ-
ρωση σύµφωνα µε τις παρ. 4 και 5.

2. Σε κατασκευαστή, αντιπρόσωπο του κατασκευαστή,
εισαγωγέα ή διανοµέα που διαθέτει στην αγορά οχήµα-
τα, συστήµατα, µηχανικά µέρη ή χωριστές τεχνικές µο-
νάδες που υπόκεινται σε έγκριση, σύµφωνα µε οποιαδή-
ποτε εθνική ή κοινοτική κανονιστική πράξη, χωρίς να έ-
χει χορηγηθεί τέτοια έγκριση ή παραποιεί τα σχετικά έγ-
γραφα ή σήµατα ή αρνείται την παροχή πρόσβασης σε
πληροφορίες που απαιτούνται για τη διαπίστωση των
παραβάσεων αυτών επιβάλλεται πρόστιµο, σύµφωνα µε
τις παρ. 4 και 5. Αν ο κατασκευαστής, αντιπρόσωπος του
κατασκευαστή, εισαγωγέας ή διανοµέας υποπέσει εκ νέ-
ου στις ίδιες πράξεις ή παραλείψεις του προηγούµενου
εδαφίου επιβάλλεται νέο πρόστιµο πενταπλάσιο της α-
ξίας του ήδη επιβληθέντος.

3. Σε κατασκευαστή που εκδίδει πιστοποιητικά συµ-
µόρφωσης για έγκριση τύπου οχήµατος που εκδόθηκαν
κατά παράβαση των ευρωπαϊκών και εθνικών διατάξεων
ή µε τη µη νόµιµη χρήση συστηµάτων αναστολής, επι-
βάλλεται πρόστιµο ανά όχηµα που τέθηκε σε κυκλοφο-
ρία βάσει των παραπάνω πιστοποιητικών συµµόρφωσης,
ποσού ίσου µε την τιµή κτήσης του οχήµατος, εφόσον το
όχηµα έχει τεθεί σε κυκλοφορία κατά τα προηγούµενα
τρία (3) έτη. Για οχήµατα που έχουν τεθεί σε κυκλοφορία
προ των τριών (3) προηγούµενων ετών το ποσό του προ-
στίµου ανά όχηµα µειώνεται κατά πέντε τοις εκατό (5%)
για κάθε έτος πέραν των τριών (3) από τη θέση σε κυ-
κλοφορία του οχήµατος και µε ανώτατο ποσοστό µείω-
σης το εξήντα τοις εκατό (60%).

4. α) Τα πρόστιµα και οι κατηγοριοποιήσεις των παρ.
1α, 2 και 6 επιβάλλονται διακριτά ανά παράβαση ως ε-
ξής:
αα) πρόστιµο ίσο τουλάχιστον µε το επτακοσιαπλάσιο

(700πλάσιο) και έως το χιλιαπλάσιο (1.000πλάσιο) του
παράβολου για την έκδοση της έγκρισης, αν από την πα-

ράβαση µπορεί να δηµιουργηθεί κίνδυνος θανάτου ή
τραυµατισµού, βλάβης στην περιουσία του χρήστη ή τρί-
του,
ββ) πρόστιµο ίσο τουλάχιστον µε το τετρακοσιαπλάσιο

(400πλάσιο) και έως το επτακοσιαπλάσιο (700πλάσιο)
του παράβολου για την έκδοση της έγκρισης, αν από την
παράβαση µπορεί να προκληθεί ζηµία του περιβάλλο-
ντος,
γγ) πρόστιµο ίσο τουλάχιστον µε το εκατονταπλάσιο

(100πλάσιο) και έως το τετρακοσιαπλάσιο (400πλάσιο)
του παράβολου για την έκδοση της έγκρισης, αν από την
παράβαση µπορεί να προκληθεί ζηµία του οδικού δικτύ-
ου ή παραβιάζεται η νοµοθεσία έκδοσης έγκρισης τύπου.
β) Για την επιβολή του προστίµου σε κάθε συγκεκριµέ-

νη περίπτωση λαµβάνεται υπόψη και ο αριθµός των οχη-
µάτων, συστηµάτων χωριστών τεχνικών µονάδων, µηχα-
νικών µερών ή χωριστών τεχνικών µονάδων που πωλή-
θηκαν ή διατέθηκαν προς πώληση.
γ) Οι διοικητικές κυρώσεις της περ. β΄ της παρ. 1 επι-

βάλλονται διακριτά ανά παράβαση. 
γα. Οι παραβάσεις των απαιτήσεων που προβλέπονται

για τον ορισµό της Τεχνικής Υπηρεσίας και της απόφα-
σης ορισµού της κατηγοριοποιούνται ως εξής:

i. Παραβάσεις των απαιτήσεων που αφορούν:
- στην ανεξαρτησία των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- σε θέµατα σχετικά µε τις θυγατρικές και τους υπερ-

γολάβους των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- σε θέµατα σχετικά µε την αξιολόγηση και τον ορισµό

των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- σε θέµατα σχετικά µε τις αλλαγές και την ανανέωση

του ορισµού των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- σε θέµατα σχετικά µε την παρακολούθηση των Τεχνι-

κών Υπηρεσιών.
ii. Παραβάσεις των απαιτήσεων που αφορούν:
- την επάρκεια των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- την ορθότητα της µεθοδολογίας δοκιµών και ελέγ-

χου και την ορθότητα των αποτελεσµάτων των δοκιµών
των Τεχνικών Υπηρεσιών.

iii. Άρνηση, παρεµπόδιση, αδικαιολόγητη καθυστέρηση
παροχής πληροφόρησης και συνεργασίας µε την Εγκρι-
τική Αρχή κατά τη διερεύνηση θεµάτων που σχετίζονται
µε τη λειτουργία και τους ελέγχους της Τεχνικής Υπηρε-
σίας.
γβ. Οι διοικητικές κυρώσεις κατηγοριοποιούνται ως ε-

ξής:
i. πρόστιµο από πεντακόσια (500) έως χίλια (1.000) ευ-

ρώ. Αν διαπιστωθούν περισσότερες παραβάσεις, το ανώ-
τατο ύψος του συνολικού προστίµου µπορεί να ανέλθει
έως το ποσό των είκοσι χιλιάδων (20.000) ευρώ,

ii. αναστολή του ορισµού του φορέα από δέκα (10) η-
µέρες έως και έναν (1) χρόνο.
Σε περίπτωση υποτροπής µέσα σε ένα (1) έτος από

την προηγούµενη παραβίαση επιβάλλεται διπλάσια ποι-
νή και σε νέα υποτροπή εντός του έτους από την προη-
γούµενη επιβάλλεται τριπλάσια ποινή.
Για την παράβαση της κατηγορίας του στοιχείου iii) της

περ. γα΄, αναστέλλεται ο ορισµός της για τριάντα (30) η-
µέρες. Σε περίπτωση υποτροπής µέσα σε ένα έτος από
την προηγούµενη παραβίαση επιβάλλεται διπλάσια ποι-
νή και σε νέα υποτροπή εντός του έτους από την προη-
γούµενη ακυρώνεται ο ορισµός της τεχνικής υπηρεσίας.
Εκτός των ανωτέρω διοικητικών κυρώσεων ο ορισµός
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της τεχνικής υπηρεσίας αναστέλλεται µέχρι ικανοποίη-
σης εκ µέρους της, όλων των απαιτήσεων που αφορούν
τον ορισµό της.

5. Για τη διαπίστωση των παραβάσεων των περ. α΄ και
β΄ της παρ. 1 και των παρ. 2, 3 και 6 συντάσσεται έκθεση
διαπίστωσης παράβασης από την αρµόδια υπηρεσία του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, η οποία υπογρά-
φεται και από τον Γενικό Διευθυντή Οχηµάτων και Εγκα-
ταστάσεων του Υπουργείου και κοινοποιείται στον καθ’
ου µε κλήση σε ακρόαση εντός δέκα (10) ηµερών. Ο καθ’
ου µπορεί να ζητήσει και να λάβει προθεσµία έως είκοσι
(20) ηµέρες για να εκθέσει τις απόψεις του επί της ανω-
τέρω έκθεσης.
Μετά την υποβολή των απόψεων του καθ’ ου και εφό-

σον αυτές κριθούν βάσιµες, διαγράφεται η παράβαση και
δεν επιβάλλεται η, κατά περίπτωση παράβασης, κύρωση.
Στην περίπτωση όµως, που οι απόψεις του καθ’ ου δεν
κριθούν βάσιµες και απορριφθούν ή δεν υποβληθούν ή υ-
ποβληθούν µετά την πάροδο των ως άνω τιθέµενων προ-
θεσµιών, εκδίδεται απόφαση του αρµοδίου οργάνου του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών για την επιβολή
του προστίµου µε ειδική αιτιολογία, βάσει της ανωτέρω
έκθεσης διαπίστωσης παράβασης και ακολουθείται η
διαδικασία που ορίζεται στην κοινή υπουργική απόφαση
της παρ. 8, για τη βεβαίωση και είσπραξη της προβλεπό-
µενης, για αυτή, κύρωση.

6. Σε περίπτωση που οχήµατα που κυκλοφορούν στην
Ελληνική Επικράτεια, είτε συστήµατά τους είτε µηχανι-
κά µέρη τους ή χωριστές τεχνικές µονάδες που υπόκει-
νται σε έγκριση, δεν είναι σύµφωνα µε την έγκριση τύ-
που ή έχουν υποβληθεί γι’ αυτά ψευδείς δηλώσεις στο
πλαίσιο των διαδικασιών έγκρισης ή των διαδικασιών
που οδηγούν σε ανάκληση έγκρισης τύπου ή έχουν δη-
λωθεί για αυτά παραποιηµένα αποτελέσµατα δοκιµών
για την έγκριση τύπου ή τη συµµόρφωση εν χρήσει ή έ-
χουν αποκρυφθεί γι’ αυτά στοιχεία ή τεχνικές προδια-
γραφές που µπορεί να οδηγήσουν στην ανάκληση ή την
απόσυρση της έγκρισης τύπου ή έχουν χρησιµοποιηθεί
ελαττωµατικές συσκευές ή συστήµατα αναστολής για
την έκδοση έγκρισης ή τη διατήρηση σε ισχύ αυτής, επι-
βάλλονται στον κατασκευαστή, αντιπρόσωπο του κατα-
σκευαστή, εισαγωγέα ή διανοµέα που τα διαθέτει στην
αγορά πρόστιµα σύµφωνα µε τις παρ. 4 και 5.

7. Τα πρόστιµα του παρόντος που αφορούν:
α) στην παράβαση των περ. α΄ και β΄ της παρ. 1 κατα-

βάλλονται υπέρ του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και χρησιµοποιούνται για τη λειτουργία, τον εξοπλι-
σµό και τη συντήρηση του εργαστηρίου ανάλυσης καυ-
σαερίων του υπόψιν Υπουργείου, για τις ανάγκες λει-

τουργίας της εθνικής «εγκριτικής αρχής» αυτοκινήτων
οχηµάτων που αναφέρεται στον Κανονισµό αριθµ.
168/2013/EE του Ευρωπαϊκού Κοινoβουλίου και του Συµ-
βουλίου, της 15 Ιανουαρίου 2013, για την έγκριση και
την εποπτεία της αγοράς δίκυκλων ή τρίκυκλων οχηµά-
των και τετράκυκλων (L 60) και στον Κανονισµό αριθ.
858/2018/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Συµβουλίου και του Συµ-
βουλίου της 30ης Μαΐου 2018, για την έγκριση και την ε-
ποπτεία της αγοράς µηχανοκίνητων οχηµάτων και των
ρυµουλκουµένων τους και των συστηµάτων, κατασκευα-
στικών στοιχείων και χωριστών τεχνικών µονάδων που
προορίζονται για τα οχήµατα αυτά, για την τροποποίηση
των Κανονισµών (ΕΚ) αριθµ. 715/2007 και (ΕΚ) αριθµ.
595/2009 και για την κατάργηση της Οδηγίας
2007/46/ΕΚ, καθώς και για την ενίσχυση των µέσων µαζι-
κής µεταφοράς,
β) στις παραβάσεις των παρ. 2, 3 και 6, καταβάλλονται

υπέρ του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών και
χρησιµοποιούνται για τη λειτουργία, τον εξοπλισµό και
τη συντήρηση του εργαστηρίου ανάλυσης καυσαερίων
του υπουργείου, για τις ανάγκες λειτουργίας της εθνι-
κής «εποπτικής αρχής» της εγχώριας αγοράς αυτοκινή-
των οχηµάτων και των εξαρτηµάτων τους, που αναφέρε-
ται στον Κανονισµό 168/2013/ΕΕ, (L 60) και στον Κανονι-
σµό 858/2018/ΕΕ (L 151), καθώς και για την ενίσχυση
των µέσων µαζικής µεταφοράς.

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και
Υποδοµών και Μεταφορών:
α. Καθορίζονται η διαδικασία επιβολής της διοικητικής

κύρωσης της αναστολής ή ακύρωσης του ορισµού της
Τεχνικής Υπηρεσίας και το όργανο επιβολής της.
β. Κατηγοριοποιούνται τα ανωτέρω πρόστιµα, καθορί-

ζονται η διαδικασία επιβολής, τα όργανα και η διαδικα-
σία είσπραξής τους. 
γ. Μπορεί να αναπροσαρµόζονται τα ποσά των προστί-

µων και να ρυθµίζεται κάθε θέµα σχετικό µε την εφαρµο-
γή του παρόντος.»

Άρθρο 60
Κωδικοί κοινού λεξιλογίου για τις δηµόσιες
συµβάσεις (CPV) - Τροποποίηση του πίνακα 1 

του άρθρου 38 του ν. 4710/2020 

Στο άρθρο 38 του ν. 4710/2020 (Α΄ 142) διορθώνεται ο
πίνακας 1 «Κωδικοί κοινού λεξιλογίου για τις δηµόσιες
συµβάσεις (CPV) για υπηρεσίες που αναφέρονται στο
άρθρο 66 παρ. 1 στοιχείο γ)» του Παραρτήµατος του άρ-
θρου 71 του ν. 3982/2011 (Α΄ 143), ως εξής:
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Άρθρο 61
Μητρώο Εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο.

1. Στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών καταρτί-
ζεται και τηρείται Μητρώο Εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο. για τις ανά-
γκες της κεντρικής εξ αποστάσεως εποπτείας και ελέγ-
χου της τήρησης των:
α) όρων και προϋποθέσεων βάσει των οποίων χορηγή-

θηκε η άδεια λειτουργίας ή η βεβαίωση νόµιµης λειτουρ-
γίας των Κέντρων Τεχνικού Ελέγχου Οχηµάτων
(Κ.Τ.Ε.Ο.) και
β) κείµενων διατάξεων επί των διενεργούµενων στις

εν λόγω οικονοµικές δραστηριότητες τεχνικών ελέγχων
οχηµάτων.

2. Στο Μητρώο δύνανται να εγγραφούν διπλωµατού-
χοι και τεχνολόγοι Μηχανολόγοι Μηχανικοί και άλλες ει-
δικότητες µε συναφή επαγγελµατικά δικαιώµατα, που
διαθέτουν τη σχετική άδεια άσκησης επαγγέλµατος, µε-
τά από αίτησή τους και κατόπιν ειδικής πρόσκλησης εκ-
δήλωσης ενδιαφέροντος του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών, που λαµβάνει την απαιτούµενη δηµοσιότη-
τα σε έντυπη και ηλεκτρονική µορφή και η οποία προσ-
διορίζει τα απαιτούµενα τυπικά και ουσιαστικά προσόντα
των συµµετεχόντων, τους ειδικότερους όρους και τις
προϋποθέσεις ένταξής τους στο Μητρώο και τον τρόπο
επιλογής των οργάνων αξιολόγησής τους, ώστε να τη-
ρούνται η αξιοκρατία και η διαφάνεια. 
Για την ένταξή τους στο Μητρώο οι υποψήφιοι οφεί-

λουν να ολοκληρώσουν επιτυχώς ειδικά επιµορφωτικά
προγράµµατα κατάρτισης. 

3. Οι επόπτες - µέλη του Μητρώου Εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο.
λαµβάνουν αποζηµίωση για τη συµµετοχή τους στην ε-
ποπτεία των Κ.Τ.Ε.Ο.. 

4. Τα προσωπικά δεδοµένα των µελών του Μητρώου
Εποπτών που τυγχάνουν επεξεργασίας, τηρούνται σε ει-
δική βάση δεδοµένων του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών, σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΕ) 679/2016
(Γενικός Κανονισµός για την Προστασία Δεδοµένων) και
τον ν. 4624/2019 (Α΄ 137), για την προστασία των φυσι-
κών προσώπων έναντι της επεξεργασίας δεδοµένων
προσωπικού χαρακτήρα. Τα δεδοµένα των µελών τηρού-
νται για όσο χρόνο το µέλος είναι εγγεγραµµένο στο
Μητρώο και για χρονικό διάστηµα πέντε (5) ετών από τη
διαγραφή του από αυτό  για οποιονδήποτε λόγο. Τα προ-
σωπικά δεδοµένα διαγράφονται µετά το πέρας του ανω-
τέρω χρονικού διαστήµατος, εκτός εάν έχει εκκινήσει ο-
ποιαδήποτε διοικητική ή πειθαρχική ή δικαστική διαδικα-
σία, οπότε το υλικό διατηρείται µέχρι το πέρας των εν
λόγω διαδικασιών, µε τη λήψη των κατάλληλων τεχνι-
κών και οργανωτικών µέτρων για την ασφάλεια της επε-
ξεργασίας. Το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών εί-
ναι ο Υπεύθυνος Επεξεργασίας των εν λόγω δεδοµένων.

Άρθρο 62
Ανακατασκευή οικοδοµών στον Δήµο Ληξουρίου 
- Τροποποίηση του άρθρου 43 του ν. 4305/2014  

Στο άρθρο 43 του ν. 4305/2014 (Α΄ 237), ως προς την
ανακατασκευή ή επισκευή των εργατικών κατοικιών του
Δήµου Ληξουρίου, οι οποίες υπέστησαν ζηµιές από τους
σεισµούς της 26ης Ιανουαρίου 2014 και της 3ης Φεβρου-
αρίου 2014, προστίθεται παρ. 7, ως εξής: 

«7. α. Οι προηγούµενες διατάξεις ισχύουν κατά παρέκ-
κλιση κάθε άλλης διάταξης όσον αφορά στο ύψος των
οικοδοµών που έχουν χαρακτηρισθεί ως κατεδαφιστέες,
το οποίο δύναται να ανέρχεται έως τρεις (3) ορόφους σε
ανακατασκευή της αρχικής οµοίως τριώροφης οικοδο-
µής, τον συντελεστή δόµησης και την κάλυψη του οικο-
πέδου. Κατά τα λοιπά εφαρµόζεται το από 8.2.1979 προ-
εδρικό διάταγµα (Δ΄ 130).
β. Κατά την ανακατασκευή των εργατικών κατοικιών

του οικισµού «Ληξούρι Ι» και «Ληξούρι ΙΒ» δύνανται να
ανασχεδιαστούν και να µεταβληθούν οι κοινόχρηστοι
χώροι των κτιρίων µε την προσθήκη κοινόχρηστων ανελ-
κυστήρων καθ’ υπέρβαση του περιγράµµατος των υφι-
σταµένων κτιρίων και των όρων δόµησης που ισχύουν.»

Άρθρο 63
Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Γ΄ 

1. Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-
φορών δύναται να καθορίζονται κατηγορίες φυσικών ή
νοµικών προσώπων, όπως ν.π.δ.δ., ν.π.ι.δ., (σωµατεία, µη
κερδοσκοπικές οργανώσεις, σύλλογοι, επιχειρήσεις)
στα οποία δίδεται το δικαίωµα θέσης σε κυκλοφορία και
ταξινόµησης λεωφορείων ιδιωτικής χρήσης αυτοκινήτων
για τη µεταφορά προσώπων που έχουν άµεση σχέση µε
το επιτελούµενο από αυτά έργο ή για την εξυπηρέτηση
µεταφοράς του προσωπικού, προς και από τις εγκατα-
στάσεις αυτών. Με τις ίδιες αποφάσεις καθορίζονται οι
προϋποθέσεις, η διαδικασία, καθώς και κάθε άλλη σχετι-
κή λεπτοµέρεια.

2. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών καθορίζονται ο τρόπος εισαγωγής των στοιχείων
στο Μ.Ε.Μ.Ο. του άρθρου 51, καθώς και κάθε άλλη ανα-
γκαία λεπτοµέρεια. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υ-
ποδοµών και Μεταφορών και Ψηφιακής Διακυβέρνησης
δύναται να ρυθµίζεται η αναγκαία διαλειτουργικότητα
του Μητρώου µε λοιπά πληροφοριακά συστήµατα των
φορέων του δηµοσίου τοµέα.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και
Υποδοµών και Μεταφορών καθορίζονται η κατηγοριο-
ποίηση των παραβάσεων και των επιβαλλόµενων διοικη-
τικών προστίµων της παρ. 4 του άρθρου 51, ο τρόπος ε-
πιβολής αυτών, καθώς και κάθε άλλη σχετική αναγκαία
λεπτοµέρεια.

4. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών ορίζονται πιστοποιηµένοι φορείς, νοµικά ή φυσικά
πρόσωπα, προκειµένου να συνεπικουρούν την αρµόδια
Υπηρεσία της παρ. 5 του άρθρου 51 στη διενέργεια των
ελέγχων αυτής, καθώς και κάθε άλλη σχετική λεπτοµέ-
ρεια.

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Παιδείας και
Θρησκευµάτων και Υποδοµών και Μεταφορών καθορίζο-
νται το περιεχόµενο των ειδικών επιµορφωτικών προ-
γραµµάτων κατάρτισης, ο φορέας και ο τόπος διεξαγω-
γής τους, η διάρκειά τους, τα τυπικά και ουσιαστικά προ-
σόντα των διδασκόντων, η διαδικασία πιστοποίησης των
υποψηφίων προς ένταξη στο Μητρώο Εποπτών του άρ-
θρου 61 µέσω γραπτών εξετάσεων, καθώς και κάθε άλλη
σχετική αναγκαία λεπτοµέρεια.

6. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών καθορίζονται: i) τα ελάχιστα προσόντα των Επο-
πτών που εγγράφονται στο Μητρώο του άρθρου 61, ii) η
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διαδικασία και τα αρµόδια για την αξιολόγηση και επιλο-
γή των υποψηφίων όργανα, iii) ο τρόπος κατάρτισης και
τήρησης του Μητρώου και η αρµόδια προς τούτο Υπηρε-
σία, iv) η διαδικασία και το αρµόδιο όργανο για τον ορι-
σµό των Εποπτών και για την επιλογή αυτών προκειµέ-
νου να συµµετάσχουν σε ελέγχους, v) τα κωλύµατα, α-
συµβίβαστα, οι ειδικές προϋποθέσεις ένταξης και παρα-
µονής και ο τρόπος αποβολής από το Μητρώο, vi) η δια-
δικασία, οι όροι και οι προϋποθέσεις εκτέλεσης της επο-
πτείας και του ελέγχου της τήρησης των όρων και προϋ-
ποθέσεων βάσει των οποίων χορηγήθηκε η άδεια λει-
τουργίας ή η βεβαίωση νόµιµης λειτουργίας των Κέ-
ντρων Τεχνικού Ελέγχου Οχηµάτων (Κ.Τ.Ε.Ο.), της επο-
πτείας τήρησης των κείµενων διατάξεων επί των διενερ-
γούµενων στις εν λόγω οικονοµικές δραστηριότητες τε-
χνικών ελέγχων οχηµάτων, vii) τα ειδικότερα τεχνικά και
οργανωτικά µέτρα για την ασφάλεια της επεξεργασίας
δεδοµένων προσωπικού χαρακτήρα, καθώς και κάθε άλ-
λο σχετικό θέµα. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υπο-
δοµών και Μεταφορών και Ψηφιακής Διακυβέρνησης δύ-
ναται να ρυθµίζονται η αναγκαία διαλειτουργικότητα του
Μητρώου µε λοιπά πληροφοριακά συστήµατα των φορέ-
ων του δηµοσίου τοµέα. 

7. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Οικονοµικών καθορίζονται το ύψος της
αποζηµίωσης των εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο. του άρθρου 61, η
διαδικασία και ο τρόπος καταβολής αυτής, καθώς και ο ε-
λάχιστος αριθµός ελέγχων ανά Επόπτη. 

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Οικονοµικών δύναται να αναθεωρείται
το ποσό της αποζηµίωσης που λαµβάνουν οι επόπτες
της παρ. 2 του άρθρου 61.

Άρθρο 64
Καταργούµενες διατάξεις του Κεφαλαίου Γ΄

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, καταργούνται:
α. Η παρ. 6 του άρθρου 10 του ν. 2898/2001 (Α΄ 71).
β. Οι παρ. 4 έως και 8 του άρθρου 48 του ν. 4313/2014

(Α΄ 261).
γ. Η περ. ε΄ των παρ. 1 και 2 του άρθρου 72 του ν.

4530/2018 (Α΄ 59).

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ΄
ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 65
Παράταση διάρκειας ισχύος σύµβασης Υποχρέωσης

Δηµόσιας Υπηρεσίας (ΥΔΥ) - Τροποποίηση 
του άρθρου 12 του ν. 3891/2010

Στην παρ. 6.ε. του άρθρου 12 του ν. 3891/2010 (Α΄
188)  προστίθενται εδάφια δεύτερο και τρίτο και το άρ-
θρο 12 διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 12
Ανάθεση Υποχρεώσεων Δηµόσιας Υπηρεσίας

(ΥΔΥ)

1. Σε περίπτωση που δεν υποβάλλονται αιτήµατα στον
Διαχειριστή Υποδοµής από σιδηροδροµικές επιχειρήσεις
για τη διενέργεια επιβατικού δροµολογίου ή τα αιτήµατα

που έχουν υποβληθεί δεν ανταποκρίνονται στις ανάγκες
περιφερειακής εξυπηρέτησης των επιβατικών σιδηρο-
δροµικών µεταφορών, είναι δυνατή η σύναψη σύµβασης
µε την οποία ανατίθεται η εκτέλεση σιδηροδροµικού επι-
βατικού δροµολογίου ως Υποχρέωση Δηµόσιας Υπηρε-
σίας (ΥΔΥ).

2. Με απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υπο-
δοµών και Μεταφορών, που δηµοσιεύεται στην Εφηµερί-
δα της Κυβερνήσεως δύναται να εξειδικεύεται η διαδικα-
σία διαγωνισµού, το περιεχόµενο, τα απαιτούµενα δικαι-
ολογητικά, οι τεχνικοί και οικονοµικοί όροι, ο τρόπος υ-
πολογισµού της αντιστάθµισης και κάθε απαραίτητη λε-
πτοµέρεια για τη σύναψη συµβάσεων ΥΔΥ στις επιβατι-
κές σιδηροδροµικές µεταφορές.

3. Οι λογαριασµοί που αντιστοιχούν σε καθεµία από
τις άνω υποχρεώσεις δηµόσιας υπηρεσίας είναι ξεχωρι-
στοί και τα αντίστοιχα στοιχεία του ισολογισµού κατανέ-
µονται, σύµφωνα µε τους παραδεδεγµένους λογιστι-
κούς κανόνες. Οι δαπάνες που αντιστοιχούν σε καθεµία
από τις ως άνω ΥΔΥ ισοσκελίζονται από τα έσοδα εκµε-
τάλλευσης και από τις καταβολές δυνάµει της σύµβασης
ΥΔΥ, χωρίς να είναι δυνατή η µεταφορά πόρων από ή
προς άλλον τοµέα της δραστηριότητας της σιδηροδροµι-
κής επιχείρησης. Τα προαναφερόµενα στοιχεία ισολογι-
σµού σχετικά µε τις συµβάσεις ΥΔΥ µπορούν να εξειδι-
κεύονται περαιτέρω µε απόφαση των Υπουργών Οικονο-
µικών και Υποδοµών και Μεταφορών.

4. Για τους σκοπούς της πρώτης εφαρµογής των δια-
τάξεων της παρ. 1 του παρόντος άρθρου, οι αρµόδιες υ-
πηρεσίες προβαίνουν στην κατάλληλη προεργασία ώστε
να καταστεί δυνατή η υπογραφή συµβάσεων ανάθεσης
ΥΔΥ έως την 31.12.2010.

5. Το συνολικό ποσό αποζηµιώσεων για ΥΔΥ στις επι-
βατικές σιδηροδροµικές µεταφορές δεν µπορεί να υπερ-
βαίνει το ποσό των πενήντα εκατοµµυρίων (50.000.000)
ευρώ ετησίως για τα έτη 2011, 2012 και 2013 και προκα-
ταβάλλεται ανά µήνα. Φόροι, εισφορές υπέρ τρίτων και
κρατήσεις για οποιαδήποτε αιτία που σχετίζεται µε την
αποζηµίωση του προηγούµενου εδαφίου, πλην του οικεί-
ου φόρου εισοδήµατος, βαρύνουν το Ελληνικό Δηµόσιο.
Μετά τη χρονική περίοδο που αναφέρεται στο πρώτο ε-
δάφιο, το επίπεδο του συνολικού ετήσιου ποσού αποζη-
µιώσεων για ΥΔΥ θα συµφωνεί πλήρως µε την ελληνική
και κοινοτική νοµοθεσία για τις κρατικές ενισχύσεις και
τον έλεγχο και εκτέλεση των δηµοσιονοµικών του Κρά-
τους.

6.α. Η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ στις επιβατικές σιδηρο-
δροµικές µεταφορές για τα έτη 2015 έως και 2020 ανατί-
θεται στην εταιρεία ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.. Το συνολικό ποσό
αποζηµιώσεων της ΤΡΑΙΝΟΣΕ από το Δηµόσιο για την ε-
κτέλεση υπηρεσιών ΥΔΥ δεν µπορεί να υπερβεί το ποσό
των πενήντα εκατοµµυρίων (50.000.000) ευρώ ετησίως
για τα έτη 2015 έως 2020. Φόροι, εισφορές υπέρ τρίτων
και κρατήσεις για οποιαδήποτε αιτία που σχετίζεται µε
την αποζηµίωση του προηγούµενου εδαφίου, πλην του
οικείου φόρου εισοδήµατος, βαρύνουν το Ελληνικό Δη-
µόσιο.

6.β. Εξαιρετικά για το έτος 2014, η παροχή υπηρεσιών
ΥΔΥ από την ΤΡΑΙΝΟΣΕ, διενεργείται, σύµφωνα µε τις
προβλέψεις της, από 23.7.2012, υπογραφείσας σύµβα-
σης µεταξύ Ελληνικού Δηµοσίου και ΤΡΑΙΝΟΣΕ για την
παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ τα έτη 2011-2013, η διάρκεια
της οποίας παρατείνεται µέχρι τις 31.12.2014.

6.γ. Η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ από την ΤΡΑΙΝΟΣΕ για
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τα έτη 2016 έως και 2020, διενεργείται, σύµφωνα µε τις
προβλέψεις σύµβασης που υπογράφεται µεταξύ του Ελ-
ληνικού Δηµοσίου εκπροσωπουµένου από τους Υπουρ-
γούς Οικονοµικών και Υποδοµών και Μεταφορών και της
ΤΡΑΙΝΟΣΕ µε την οποία ορίζεται µεταξύ άλλων το εύρος
των παρεχόµενων υπηρεσιών, τα δροµολόγια που καλύ-
πτονται από τη σύµβαση, η µεθοδολογία υπολογισµού
της αποζηµίωσης της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ο τρόπος παρακολού-
θησης της εκτέλεσης της σύµβασης, οι µηχανισµοί ελέγ-
χου και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

6.δ. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-
φορών καθορίζονται οι απαιτούµενοι όροι, προϋποθέ-
σεις, διαδικασίες και ενέργειες των εµπλεκόµενων φο-
ρέων για την ανάπτυξη και λειτουργία κατάλληλου πλη-
ροφοριακού συστήµατος παρακολούθησης εκτέλεσης
της σύµβασης παροχής σιδηροδροµικών υπηρεσιών ΥΔΥ,
οι διαδικασίες συλλογής δεδοµένων, στοιχείων και πλη-
ροφοριών, οι µηχανισµοί ελέγχου, οι ρήτρες ορθής λει-
τουργίας και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

6.ε. Από 1.1.2021 η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ στις επιβα-
τικές σιδηροδροµικές µεταφορές, ανατίθεται από το Υ-
πουργείο Υποδοµών και Μεταφορών, σύµφωνα µε τις
διατάξεις του άρθρου 5 του Κανονισµού (ΕΚ) 1370/2007
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της
23ης Οκτωβρίου 2007 (L 315), όπως τροποποιήθηκε µε
τον Κανονισµό Ε.Κ.2338/16 του Ευρωπαϊκού Κοινοβου-
λίου και του Συµβουλίου της 14ης Δεκεµβρίου 2016 (L
354).
Παρατείνεται έως 31.12.2021 η διάρκεια ισχύος της α-

πό 17.12.2015 συµβάσεως ΥΔΥ. Η ισχύς της παρούσας
αρχίζει από την 01.01.2021.»

7. Κατά την εκτέλεση των συµβάσεων παροχής δηµό-
σιας υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδροµικών µεταφορών
το Δηµόσιο δύναται να επιτρέπει εκχώρηση απαιτήσεων
των Παρόχων από τις συµβάσεις αυτές µέσω σύναψης
ειδικότερων συµφωνιών µεταξύ των Παρόχων, ως εκχω-
ρητών, και το Δηµόσιο, τον ΟΣΕ Α.Ε. ή τη ΓΑΙΑ-ΟΣΕ Α.Ε.
ως εκδοχέων, για την εξόφληση οφειλών προς τους α-
νωτέρω φορείς, όπως µισθώµατα από συµβάσεις µίσθω-
σης µονάδων τροχαίου υλικού ή αµοιβών για παροχή υ-
πηρεσιών συντήρησης τροχαίου υλικού ή άλλων υπηρε-
σιών.

Άρθρο 66
Έκδοση βιβλίων θεωρητικής 

εκπαίδευσης υποψηφίων οδηγών

1. Ανατίθεται στο Ίδρυµα Ευγενίδου η αρµοδιότητα για
τη συγγραφή και έκδοση των βιβλίων θεωρητικής εκπαί-
δευσης υποψηφίων οδηγών όλων των κατηγοριών οχη-
µάτων, συµπεριλαµβανοµένων των βιβλίων για την εκ-
παίδευση και εξέταση για τη χορήγηση Πιστοποιητικών
Επαγγελµατικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) οδηγών φορτηγών
και λεωφορείων. Η ευθύνη για τη συγγραφή, γλωσσική
επιµέλεια και έκδοση των βιβλίων αυτών ανατίθεται
στην Επιτροπή Εκδόσεων του Ιδρύµατος Ευγενίδου. 

2. Τα βιβλία της παρ. 1 διατίθενται από το Ίδρυµα Ευ-
γενίδου σε τιµή κόστους. Η σχετική δαπάνη βαρύνει τις
πιστώσεις του τακτικού προϋπολογισµού του Υπουργεί-
ου Υποδοµών και Μεταφορών.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Οικονοµικών καθορίζονται οι όροι έκδο-
σης και διάθεσης των ανωτέρω βιβλίων, καθώς και απο-
ζηµίωσης των συγγραφέων τους.

Άρθρο 67
Θέµατα συµβάσεων προµήθειας εταιρειών

Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών και
Θεσσαλονίκης, λόγω κορωνοΐού COVID-19

Εφόσον εξακολουθεί να υφίσταται κίνδυνος διάδοσης
του κορωνοΐού COVID-19 και πάντως όχι πέραν της
30ής.9.2021, οι δηµόσιες επιχειρήσεις που εδρεύουν
στην Αθήνα και στη Θεσσαλονίκη και παρέχουν συγκοι-
νωνιακό έργο, δύνανται κατά παρέκκλιση κάθε σχετικής
διάταξης της εθνικής νοµοθεσίας περί δηµοσίων συµβά-
σεων, να προβαίνουν στην ανάθεση συµβάσεων µε προ-
σφυγή στη διαδικασία του άρθρου 269 του ν. 4412/2016
(Α΄ 147) µε διαπραγµάτευση χωρίς προηγούµενη δηµο-
σίευση, µε σκοπό την προµήθεια συσκευών διασφάλισης
της συνεχούς απολύµανσης του εσωτερικού ατµοσφαι-
ρικού αέρα των πάσης φύσεως µέσων εκτέλεσης συ-
γκοινωνιακού έργου, µε δυνατότητα µεταφοράς επιβα-
τών κατά τη λειτουργία των συσκευών, καθώς και συ-
σκευών απολύµανσης στην περίοδο εκτός δροµολογίων
των εσωτερικών επιφανειών των µέσων αυτών.
Για την ανάθεση της προµήθειας του προηγούµενου ε-

δαφίου προσκαλούνται τρεις (3) τουλάχιστον υποψήφιοι
προµηθευτές, οι οποίοι αποδεδειγµένα διαθέτουν προϊό-
ντα που πληρούν τις τεχνικές προδιαγραφές, προκειµέ-
νου να υποβάλλουν την προσφορά τους εντός πέντε (5)
εργάσιµων ηµερών από την πρόσκληση. Αποκλειστικά
κριτήρια επιλογής του αναδόχου, κατ’ εφαρµογή της
παρ. 1, είναι η πλέον συµφέρουσα από οικονοµική άπο-
ψη προσφορά βάσει τιµής και η επί ποινή αποκλεισµού ε-
κτέλεση και παράδοση της προµήθειας εντός τριάντα
(30) ηµερών από την υπογραφή της σύµβασης. Κατά της
απόφασης ανάθεσης δεν επιτρέπεται η άσκηση
της προδικαστικής προσφυγής του άρθρου 362 του
ν. 4412/2016, εφόσον η σύµβαση δεν υπερβαίνει τα κα-
τώτερα όρια της περ. α΄ του άρθρου 235 του
ν. 4412/2016.

Άρθρο 68
Ληξιπρόθεσµες υποχρεώσεις µισθωµάτων 
του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών

Δαπάνες µισθωµάτων και κοινοχρήστων κτιρίων στέ-
γασης υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδοµών και Μετα-
φορών, έτους 2020, που δεν εξοφλήθηκαν, λόγω ανε-
πάρκειας πιστώσεων, κατά το έτος γέννησης της υπο-
χρέωσης, δύνανται να εκκαθαρισθούν, επιφυλασσοµέ-
νων των διατάξεων περί παραγραφής των σχετικών α-
ξιώσεων, σε βάρος του εκτελούµενου προϋπολογισµού
του εν λόγω φορέα του έτους 2021. Οι δαπάνες του
προηγουµένου εδαφίου εκκαθαρίζονται κατά παρέκκλι-
ση του π.δ. 80/2016 (Α΄45) περί αναλήψεων υποχρεώσε-
ων.

Άρθρο 69
Καταβολή αποδοχών Προέδρου και µελών 

της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχηµάτων και
Ασφάλειας Πτήσεων

Οι αποδοχές του Προέδρου και των µελών της Επιτρο-
πής Διερεύνησης Ατυχηµάτων και Ασφάλειας Πτήσεων
του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών έτους 2020,
που δεν εξοφλήθηκαν λόγω ανεπάρκειας πιστώσεων,
κατά το έτος 2020, δύνανται να εκκαθαρισθούν σε βάρος
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του εκτελούµενου προϋπολογισµού του φορέα του έ-
τους 2021. Οι δαπάνες του προηγουµένου εδαφίου εκ-
καθαρίζονται κατά παρέκκλιση του π.δ. 80/2016 (Α΄145)
περί αναλήψεων υποχρεώσεων.

ΜΕΡΟΣ Ε΄
ΛΟΙΠΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 70
Αναστολή ισχύος για τα νοσοκοµεία και τις δοµές

πρωτοβάθµιας φροντίδας υγείας 
της παρ. 2 του άρθρου 5 του ν. 4736/2020 

Αναστέλλεται έως την 3η.7.2021 για τα νοσοκοµεία
και τις πάσης φύσεως δοµές παροχής υπηρεσιών υγείας
η έναρξη ισχύος της παρ. 2 του άρθρου 5 του
ν. 4736/2020 (Α΄ 200).

Άρθρο 71
Παράταση συµβάσεων καθαριότητας 

Πανεπιστηµίου Πατρών

Συµβάσεις ιδιωτικού δικαίου ορισµένου χρόνου προ-
σωπικού, που απασχολείται για τις ανάγκες καθαριότη-
τας στο Πανεπιστήµιο Πατρών και οι οποίες έχουν λήξει
από την 1η Μαρτίου 2021 ή πρόκειται να λήξουν µέχρι
την 31η Μαρτίου 2021, παρατείνονται για λόγους δηµό-
σιας υγείας και ως προς όλες τις συνέπειές τους, έως τη
σύναψη νέων συµβάσεων µετά την ολοκλήρωση των
διαγωνιστικών διαδικασιών πρόσληψης που ήδη διενερ-
γούνται και πάντως όχι πέραν της 31ης Μαΐου 2021 για
την κάλυψη των ανωτέρω αναγκών.

ΜΕΡΟΣ ΣΤ΄
ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ

Άρθρο 72
Έναρξη ισχύος

1. Οι διατάξεις του Κεφαλαίου Β΄ του Μέρους Β΄ τίθε-
νται σε ισχύ εξήντα (60) ηµέρες από την έναρξη ισχύος
του παρόντος εκτός του άρθρου 29, το οποίο τίθεται σε
ισχύ τρεις (3) µήνες από την έναρξη ισχύος του παρό-
ντος.

2. To άρθρο 37 τίθεται σε ισχύ την 23η Μαΐου 2021. 
3. Οι λοιπές διατάξεις για τις οποίες δεν ορίζεται δια-

φορετικά ισχύουν από την έναρξη ισχύος του παρόντος.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΜΕΡΟΥΣ Α΄

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΚΥΚΛΟΥ Σ.Β.Α.Κ.

Το υπόδειγµα Αναφοράς Κύκλου Σ.Β.Α.Κ. συµπληρώ-
νεται µε ευθύνη του Φορέα Εκπόνησης για την ακρίβεια
των αναφερόµενων σε αυτή στοιχείων και περιλαµβάνει
κατ’ ελάχιστον τις πληροφορίες που περιγράφονται στις
ακόλουθες ενότητες και υποενότητες και οι οποίες εν-
σωµατώνονται στο Σ.Β.Α.Κ. σύµφωνα µε τις διατάξεις
του παρόντος.

ΦΑΣΗ Α΄ – ΦΑΣΗ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑΣ Σ.Β.Α.Κ.

1. ΦΟΡΕΑΣ ΕΚΠΟΝΗΣΗΣ 
Αναφέρονται ο Φορέας Εκπόνησης του Σ.Β.Α.Κ. σύµ-

φωνα µε την παρ. 3 του άρθρου 2 και οι προϋποθέσεις
που πληροί για την κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ. βάσει της παρ. 3
του άρθρου 1. Εφόσον πρόκειται για κατάρτιση ενιαίου
Σ.Β.Α.Κ., αναφέρονται οι συµµετέχοντες ΟΤΑ και η µετα-
ξύ τους συνεργασία σύµφωνα µε την παρ. 3 του άρθρου
2. Προσδιορίζεται αν πρόκειται για την πρώτη έκδοση
του Σ.Β.Α.Κ. ή την αναθεώρησή του.

2. ΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗ ΟΜΑΔΑΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ
2.1 Στελέχωση Οµάδας Εργασίας
Επισυνάπτεται η απόφαση συγκρότησης της Οµάδας

Εργασίας και αναφέρονται, σύµφωνα µε το άρθρο 5:
(α) τα στελέχη της Οµάδας Εργασίας, η ιδιότητά τους,

ο φορέας, η υπηρεσία προέλευσής τους, και ο επικεφα-
λής της οµάδας εργασίας, 

(β) στις περιπτώσεις περιοχών παρέµβασης της παρ. 3
του άρθρου 1, το στέλεχος µε εµπειρία σε συγκοινωνια-
κά θέµατα και θέµατα οδικής ασφάλειας, 

(γ) στις περιπτώσεις περιοχών παρέµβασης της παρ. 3
του άρθρου 5, οι εκπρόσωποι των συγκοινωνιακών φορέ-
ων.
Οι φορείς εκπόνησης που ακολουθούν τα οριζόµενα

στις περ. β΄ της παρ. 1, α΄ και β΄ της παρ. 2 του άρθρου
13, συµπληρώνουν την υποενότητα 2.1 πλην των περ.
β΄και γ΄.

2.2 Πρόσκληση στις αρµόδιες υπηρεσίες του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, στην αρµόδια
λιµενική αρχή και στον Φορέα Διοίκησης και Εκµετάλ-
λευσης του Λιµένα για συµµετοχή στην οµάδα εργασίας
Εφόσον η περιοχή παρέµβασης εµπίπτει στην παρ. 2

του άρθρου 5, συµπληρώνονται ο αριθµός πρωτοκόλλου
της πρόσκλησης  και επισυνάπτεται αντίγραφό της.

3. ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΙΣΤΟΣΕΛΙΔΑΣ
3.1. Ιστοσελίδα αναφορικά µε το Σ.Β.Α.Κ. που καταρτί-

ζεται 
Συµπληρώνεται ο ενιαίος εντοπιστής πόρων (URL) της

ιστοσελίδας της περ. ε΄ του άρθρου 4 (ιστοσελίδα του
Σ.Β.Α.Κ.) µε ενεργό σύνδεσµο και περιγράφεται η δυνα-
τότητα υποβολής σχολίων από τους πολίτες και τα ε-
µπλεκόµενα µέρη.

3.2 Ψηφιακή προσβασιµότητα της ιστοσελίδας 
Δηλώνεται ότι η ιστοσελίδα είναι προσβάσιµη στα άτο-

µα µε αναπηρία σύµφωνα µε τον ν. 4727/2020 (Α΄ 184).
4. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ
4.1 Όρια περιοχής παρέµβασης του Σ.Β.Α.Κ.
Περιγράφεται η περιοχή παρέµβασης της παρ. 2 του

άρθρου 2 και ιδίως σε σχέση µε τα διοικητικά όρια του Ο-
ΤΑ και των όµορων ΟΤΑ. Επισυνάπτεται σχετικός χάρτης
όπου είναι ευκρινώς αποτυπωµένες τουλάχιστον οι ανω-
τέρω πληροφορίες και επισηµαίνονται τα όρια της περιο-
χής παρέµβασης. Αναφέρονται η κατηγορία δήµου κατά
τις διατάξεις του προγράµµατος «Κλεισθένης Ι»
(ν. 4555/2018, Α΄ 133), και τα πληθυσµιακά στοιχεία της
περιοχής.

4.2 Ζώνες λιµένα στην περιοχή παρέµβασης
Εφόσον η περιοχή παρέµβασης περιλαµβάνει ή γειτ-

νιάζει µε ζώνη λιµένα, αναφέρεται ο φορέας διοίκησης
και εκµετάλλευσης του λιµένα και η ζώνη αποτυπώνεται
ευκρινώς στον χάρτη της παρ. 4.1.
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5. ΔΙΚΤΥΟ ΦΟΡΕΩΝ ΚΑΙ ΕΜΠΛΕΚΟΜΕΝΑ ΜΕΡΗ
5.1. Δηµόσια πρόσκληση για συµµετοχή στο Δίκτυο

Φορέων
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας

του Σ.Β.Α.Κ. µε αναρτηµένη τη σχετική δηµόσια πρό-
σκληση (περ. β΄ της παρ. 1).

5.2. Προσκλήσεις συµµετοχής στο Δίκτυο Φορέων
προς τους φορείς της παρ. 1 του άρθρου 6
Για τις περιπτώσεις της παρ. 1 του άρθρου 6 συµπλη-

ρώνονται οι αριθµοί πρωτοκόλλου των προσκλήσεων και
επισυνάπτεται στην Αναφορά Κύκλου Σ.Β.Α.Κ. αντίγρα-
φό τους. 

5.3 Υπογραφή Συµφώνου Συµµετοχής 
Αναγράφεται λίστα των εµπλεκόµενων µερών του Δι-

κτύου Φορέων σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην παρ. 5
του άρθρου 2 και την παρ. 1 του άρθρου 6. Αναφέρεται ο
ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας του Σ.Β.Α.Κ. µε α-
ναρτηµένο το Σύµφωνο Συµµετοχής της παρ. 7 του άρ-
θρου 2. Αναφέρονται τροποποιήσεις ως προς τη σύνθε-
ση του δικτύου φορέων κατά την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.
και επισυνάπτεται στην Αναφορά Κύκλου Σ.Β.Α.Κ. αντί-
γραφο του Συµφώνου Συµµετοχής.

6. ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΗ ΕΘΝΙΚΟΥ, ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΥ ΚΑΙ ΤΟ-
ΠΙΚΟΥ ΠΛΑΙΣΙΟΥ 

6.1. Συγκέντρωση κειµένων και µελετών εθνικού, περι-
φερειακού και τοπικού επιπέδου
Αναγράφεται λίστα των στρατηγικών σχεδίων, κειµέ-

νων, µελετών και Σ.Β.Α.Κ. που λαµβάνονται υπόψη (περ.
δ΄ της παρ. 1  της Φάσης Προετοιµασίας του άρθρου 7
και περ. δ΄, ε΄, στ΄ και ζ΄ της παρ. 2 του άρθρου 3).

6.2 Εξέταση πληρότητας δεδοµένων
Επισυνάπτεται η εισήγηση της οµάδας εργασίας προς

τον φορέα εκπόνησης για τη συµπλήρωση των διαθέσι-
µων δεδοµένων ή την πληρότητα αυτών αναφορικά µε
την περιοχή παρέµβασης (περ. δ΄ της παρ. 1 της Φάσης
Προετοιµασίας του άρθρου 7).
ΦΑΣΗ Β΄ – ΦΑΣΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ Σ.Β.Α.Κ.
ΣΤΑΔΙΟ 1: ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑΣ ΑΝΑΠΤΥ-

ΞΗΣ ΤΟΥ Σ.Β.Α.Κ.
1.1. Χρονοδιάγραµµα ανάπτυξης του Σ.Β.Α.Κ.
Περιγράφεται συνοπτικά το εκτιµώµενο χρονοδιά-

γραµµα του σχεδίου για τα επόµενα στάδια και εργασίες
(περ. α΄  της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου
7).

1.2. Σχέδιο συµµετοχής για την ενηµέρωση και την ε-
νεργοποίηση των πολιτών και των εµπλεκόµενων µερών
Περιγράφεται συνοπτικά το σχέδιο συµµετοχής µε τις

προγραµµατισµένες δράσεις (περ. α΄ της παρ. 2 της Φά-
σης Ανάπτυξης του άρθρου 7). Αναφέρονται οι πραγµα-
τοποιηθείσες δράσεις.

1.3 Ανάρτηση παραδοτέου Σταδίου 1 στην ιστοσελίδα
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας

του Σ.Β.Α.Κ. µε το αναρτηµένο παραδοτέο (περ. α΄ της
παρ. 2  της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).
ΣΤΑΔΙΟ 2: ΑΝΑΛΥΣΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΚΑΙ

ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ ΣΕΝΑΡΙΩΝ
2.1 Κύρια σηµεία της πρώτης διαβούλευσης µε τους

πολίτες και τα εµπλεκόµενα µέρη
Αναφέρεται ο τρόπος της διαβούλευσης και της συµ-

µετοχής των πολιτών και εµπλεκόµενων µερών και περι-
γράφονται συνοπτικά τα πορίσµατα της διαβούλευσης
(περ. β΄ της παρ. 2  της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου

7). Επισυνάπτονται οι σχετικές προσκλήσεις.
2.2 Αποτύπωση της υφιστάµενης κατάστασης κινητι-

κότητας στην περιοχή παρέµβασης
Αναφέρονται και αναπτύσσονται συνοπτικά τα κύρια

σηµεία της έκθεσης αποτύπωσης υφιστάµενης κατάστα-
σης (υποπερ. ββ΄ της περ. β΄ της παρ. 2 της Φάσης Ανά-
πτυξης του άρθρου 7) κατ’ ελάχιστον για τα κάτωθι: 
α) δηµόσια µέσα µεταφοράς, 
β) ήπιοι τρόποι µετακίνησης (πεζή, ποδήλατο),
γ) προσβασιµότητα, ασφάλεια και προστασία στο δί-

κτυο µεταφορών για το σύνολο των χρηστών, µε µέρι-
µνα για τα άτοµα µε αναπηρία και τα εµποδιζόµενα άτο-
µα,
δ) οδική ασφάλεια των χρηστών και ειδικότερα των ευ-

άλωτων χρηστών της οδού, 
ε) διαχείριση κυκλοφορίας των οχηµάτων, 
στ) χρήση ηλεκτροκίνησης και άλλων εναλλακτικών

καυσίµων στον τοµέα των µεταφορών,
ζ) διαχείριση της πρόσβασης των οχηµάτων διανοµής, 
η) οργάνωση της στάθµευσης,
θ) νέες τεχνολογίες στο σύστηµα µεταφορών.
2.3 Εντοπισµός προβληµάτων στην περιοχή παρέµβα-

σης
Αναγράφονται σε λίστα και αναπτύσσονται περιληπτι-

κά (υποπερ. ββ΄ της περ. β΄ της παρ. 2 της Φάσης Ανά-
πτυξης του άρθρου 7).

2.4 Ανάδειξη ευκαιριών της περιοχής παρέµβασης 
Αναγράφονται σε λίστα και αναπτύσσονται περιληπτι-

κά (υποπερ. ββ΄ της περ. β΄ της παρ. 2 Φάσης Ανάπτυξης
του άρθρου 7).

2.5 Σενάρια για την κινητικότητα στην περιοχή παρέµ-
βασης
Περιγράφονται συνοπτικά τα σενάρια που εξετάστη-

καν (υποπερ. βγ΄ της περ. β΄ της παρ. 2 της Φάσης Ανά-
πτυξης του άρθρου 7).

2.6 Ανάρτηση παραδοτέου Σταδίου 2 στην ιστοσελίδα
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας

του Σ.Β.Α.Κ. µε το αναρτηµένο παραδοτέο (περ. β΄ της
παρ. 2  της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).
ΣΤΑΔΙΟ 3: ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΚΑΙ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΚΟΙΝΟΥ

ΟΡΑΜΑΤΟΣ, ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΩΝ ΚΑΙ ΣΤΟΧΩΝ
3.1. Επικοινωνία αρχικού κοινού οράµατος και προτε-

ραιοτήτων
Περιγράφονται το αρχικό κοινό όραµα και οι προτεραι-

ότητες του Σ.Β.Α.Κ. και αναφέρεται ο ενεργός σύνδε-
σµος της ιστοσελίδας του Σ.Β.Α.Κ. µε την ανάρτησή
τους (περ. γ΄ της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρ-
θρου 7).

3.2 Αποτύπωση κύριων σχολίων και απόψεων αναφο-
ρικά µε τις προτεραιότητες και το όραµα του Σ.Β.Α.Κ.
Περιγράφονται τα κύρια σχόλια των πολιτών και ε-

µπλεκόµενων µερών, καθώς και οι απόψεις του Δικτύου
Φορέων, που, κατά την κρίση της Οµάδας Εργασίας, συ-
νέβαλαν σηµαντικά στη διαµόρφωση των προτεραιοτή-
των και του κοινού οράµατος του Σ.Β.Α.Κ. (περ γ΄ της
παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).

3.3. Διατύπωση τελικού κοινού οράµατος και προτε-
ραιοτήτων
Περιγράφονται το τελικό κοινό όραµα και οι προτεραι-

ότητες του Σ.Β.Α.Κ., εφόσον τροποποιήθηκαν, µετά την
υποβολή σχολίων και απόψεων, τα προβλήµατα που επι-
διώκει να επιλύσει το Σ.Β.Α.Κ. και αναφέρεται ο ενεργός
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σύνδεσµος της ιστοσελίδας του Σ.Β.Α.Κ. µε την ανάρτη-
σή τους (περ. γ΄ της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του
άρθρου 7).

3.4 Προσδιορισµός επιµέρους στόχων
Επισυνάπτονται οι στόχοι µε τα χαρακτηριστικά τους

(περ. γ΄ της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7
και παρ. 12 του άρθρου 2).

3.5 Ανάρτηση παραδοτέου Σταδίου 3 στην ιστοσελίδα
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας

του Σ.Β.Α.Κ. µε το αναρτηµένο παραδοτέο (περ. γ΄ της
παρ. 2  της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).
ΣΤΑΔΙΟ 4: ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΠΑΚΕΤΟΥ

ΜΕΤΡΩΝ
4.1. Αναλυτικός κατάλογος µέτρων και αξιολόγηση

της συµβολής τους προς την επίτευξη του οράµατος και
των στόχων του Σ.Β.Α.Κ.
Περιγράφονται ο αναλυτικός κατάλογος µέτρων και

πακέτων µέτρων του Σ.Β.Α.Κ. και η σύνδεση τους µε το
όραµα, τις προτεραιότητες και τους στόχους (περ. δ΄
της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7), καθώς
και οι σχετικοί δείκτες παρακολούθησης. Συγκεκριµένα
τα µέτρα ή πακέτα µέτρων αναλύονται και κατηγοριοποι-
ούνται κατ’ ελάχιστον στις κάτωθι ενότητες:

1. ενίσχυση των δηµόσιων µέσων µεταφοράς, 
2. προώθηση των ήπιων τρόπων µετακίνησης (πεζή,

ποδήλατο),
3. εξασφάλιση της προσβασιµότητας, της ασφάλειας

και προστασίας στο δίκτυο µεταφορών για το σύνολο
των χρηστών, 

4. βελτίωση της οδικής ασφάλειας των χρηστών και ει-
δικότερα των ευάλωτων χρηστών της οδού, 

5. µείωση της κυκλοφορίας των αυτοκινήτων, 
6. προώθηση της ηλεκτροκίνησης και άλλων εναλλα-

κτικών καυσίµων στον τοµέα των µεταφορών,
7. καλύτερη διαχείριση της πρόσβασης των οχηµάτων

διανοµής, 
8. οργάνωση της στάθµευσης,
9. αξιοποίηση νέων τεχνολογιών.
4.2 Αποτελέσµατα διαβούλευσης µέτρων µε τους πο-

λίτες και τα εµπλεκόµενα µέρη
Αναφέρεται ο τρόπος της διαβούλευσης και της συµ-

µετοχής των πολιτών και εµπλεκόµενων µερών και περι-
γράφονται συνοπτικά τα πορίσµατα της διαβούλευσης
της περ. δ΄ της παρ. 2  της Φάσης Ανάπτυξης του άρ-
θρου 7. Επισυνάπτονται οι σχετικές προσκλήσεις.

4.3 Ανάρτηση παραδοτέου Σταδίου 4 στην ιστοσελίδα
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας

του Σ.Β.Α.Κ. µε το αναρτηµένο παραδοτέο (περ. δ΄ της
παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).
ΣΤΑΔΙΟ 5: ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ ΚΑΙ ΥΠΟΒΟΛΗ ΣΧΕΔΙΟΥ ΔΡΑ-

ΣΗΣ
5.1 Τελικό Σχέδιο Δράσης 
Επισυνάπτεται το τελικό σχέδιο δράσης, σύµφωνα µε

τα οριζόµενα στην παρ. 8 του άρθρου 2. Για κάθε µέτρο
αναφέρονται οι καθ’ ύλην αρµόδιες υπηρεσίες, οι οποίες
βάσει του νόµου είτε θα εγκρίνουν µεταγενέστερα την
υλοποίηση των µέτρων είτε θα τα υλοποιήσουν (περ. ε΄
της παρ. 2  της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7). Αναφέ-
ρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας του
Σ.Β.Α.Κ. (υποπερ. εδ΄ της περ. ε΄ της παρ. 2 της Φάσης
Ανάπτυξης του άρθρου 7) µε το αναρτηµένο τελικό Σχέ-
διο Δράσης.

5.2 Υποβολή σχεδίου δράσης στις καθ’ ύλην αρµόδιες
υπηρεσίες 

Αναφέρονται οι καθ’ ύλην αρµόδιες υπηρεσίες στις ο-
ποίες απεστάλη το σχέδιο δράσης (περ. ε΄ της παρ. 2
της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7). Επισυνάπτεται δή-
λωση του φορέα εκπόνησης µε την οποία βεβαιώνεται ό-
τι έχει ενσωµατώσει στο σχέδιο δράσης τεκµηριωµένες
αντιρρήσεις των φορέων του προηγούµενου εδαφίου
κατά τα οριζόµενα στις υποπερ. εβ΄ και εγ΄ της περ. ε΄
της παρ. 2 του άρθρου 7. 
Οι φορείς εκπόνησης της περ. β΄ της παρ. 1 και των

περ. α΄ και β΄ της παρ. 2 του άρθρου 13 συµπληρώνουν
την ως άνω υποενότητα αναφέροντας τις υπηρεσίες
στις οποίες απεστάλη το Σ.Β.Α.Κ. για γνωµοδότηση σύµ-
φωνα µε τα προτεινόµενα µέτρα παρέµβασης κατά τα ο-
ριζόµενα στις περ. β΄ και γ΄ της παρ. 9 του άρθρου 22
του ν. 4599/2019 (Α΄ 40) και δεν απαιτείται η δήλωση-βε-
βαίωση του φορέα εκπόνησης. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ
ΔΗΛΩΣΕΙΣ-ΒΕΒΑΙΩΣΕΙΣ-ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΑ 

του ΑΡΘΡΟΥ 29 της παρ. 2

Δήλωση της περ. α΄

«Το ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση µε α-
ριθµό πλαισίου ……………..…………, που βρίσκεται στη
θέση ……………………………………. αυτού (ή ο ηλε-
κτροκινητήρας µε αριθµό ……………..………… και ο λοι-
πός συνοδευτικός εξοπλισµός, στην περίπτωση µετα-
τροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοη-
θούµενη ποδηλάτηση), πληροί το ευρωπαϊκό πρότυπο α-
σφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ EN 15194/2009, ή τυχόν α-
ντικατάσταση αυτού και έχει τοποθετηθεί στη θέση
……………………………………. αυτού αντίστοιχο σήµα,
το οποίο είναι ευδιάκριτο, ευανάγνωστο και ανεξίτηλο.
Κατασκευάστηκε χωρίς εγκατεστηµένο µηχανισµό,

προκειµένου να το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνη-
σης µέσω του ηλεκτροκινητήρα (χωρίς τη χρήση ποδω-
στήριων - πεντάλ) ή εναλλακτικά, κατασκευάστηκε µε ε-
γκατεστηµένο µηχανισµό που το θέτει σε καθεστώς αυ-
τόνοµης κίνησης µέσω του ηλεκτροκινητήρα (χωρίς τη
χρήση πεντάλ), µε τον οποίο η ταχύτητα του οχήµατος
δεν δύναται να υπερβεί τα 6 χλµ/ώρα.»

Βεβαίωση της περ. β΄

«Το ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση µε α-
ριθµό πλαισίου ……………..…………, ο οποίος βρίσκεται
στη θέση ……………………………………. αυτού, (ή ο η-
λεκτροκινητήρας µε αριθµό ……………..………… και ο
λοιπός συνοδευτικός εξοπλισµός, στην περίπτωση µετα-
τροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοη-
θούµενη ποδηλάτηση), πληροί το ευρωπαϊκό πρότυπο α-
σφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ EN 15194/2009, ή αντικατά-
σταση αυτού και έχει τοποθετηθεί στη θέση
……………………………………. αυτού αντίστοιχο σήµα,
το οποίο είναι ευδιάκριτο, ευανάγνωστο και ανεξίτηλο.
Διατέθηκε χωρίς εγκατεστηµένο µηχανισµό, προκει-

µένου να το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνησης µέσω
του ηλεκτροκινητήρα (χωρίς τη χρήση ποδωστήριων -
πεντάλ) ή εναλλακτικά, διατέθηκε µε εγκατεστηµένο µη-
χανισµό που το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνησης
µέσω του ηλεκτροκινητήρα (χωρίς τη χρήση ποδωστή-
ριων - πεντάλ), µε τον οποίο η ταχύτητα του οχήµατος
δεν δύναται να υπερβεί τα 6 χλµ/ώρα.
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Ο αγοραστής – κάτοχός του κ.
……………………………….. (αναγραφή ονοµατεπωνύ-
µου και Α.Δ.Τ. κατόχου) ενηµερώθηκε ότι, απαγορεύεται
να λάβει χώρα οποιαδήποτε τεχνική παρέµβαση στο υ-
πόψη όχηµα, προκειµένου αυτό να δύναται να τεθεί σε
καθεστώς αυτόνοµης κίνησης µέσω του ηλεκτροκινητή-
ρα (χωρίς τη χρήση ποδωστήριων - πεντάλ), µε την ο-
ποία η ταχύτητα του οχήµατος να δύναται να υπερβεί τα
6 χλµ/ώρα, διότι το ανωτέρω όχηµα δεν συνοδεύεται α-
πό Πιστοποιητικό Συµµόρφωσης ευρωπαϊκής έγκρισης
τύπου και δεν δύναται να ταξινοµηθεί.»

Πιστοποιητικό της περ. γ΄

«Το ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση µε α-
ριθµό πλαισίου ……………..…………, που βρίσκεται στη
θέση ……………………………………. αυτού (ή ο ηλε-
κτροκινητήρας µε αριθµό ……………..………… και ο λοι-
πός συνοδευτικός εξοπλισµός, στην περίπτωση µετα-
τροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοη-
θούµενη ποδηλάτηση), πληροί το ευρωπαϊκό πρότυπο α-
σφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ EN 15194/2009, ή τυχόν α-
ντικατάσταση αυτού και έχει τοποθετηθεί στη θέση
……………………………………. αυτού αντίστοιχο σήµα,
το οποίο είναι ευδιάκριτο, ευανάγνωστο και ανεξίτηλο.
Κατασκευάστηκε χωρίς εγκατεστηµένο µηχανισµό,

προκειµένου να το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνη-
σης µέσω του ηλεκτροκινητήρα (χωρίς τη χρήση ποδω-
στήριων - πεντάλ) ή εναλλακτικά, κατασκευάστηκε µε ε-
γκατεστηµένο µηχανισµό που το θέτει σε καθεστώς αυ-
τόνοµης κίνησης µέσω του ηλεκτροκινητήρα (χωρίς τη
χρήση ποδωστήριων - πεντάλ), µε τον οποίο η ταχύτητα
του οχήµατος δεν δύναται να υπερβεί τα 6 χλµ/ώρα.»

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΜΕΡΟΥΣ Γ΄

«ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι
ΣΤΟΙΧΕΙΩΔΕΙΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗ

ΚΑΙ ΤΗΝ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ

Τµήµα 1: Περιεχόµενα
Οι γνώσεις που λαµβάνονται υπόψη για τη διαπίστωση

της αρχικής επιµόρφωσης και της περιοδικής κατάρτισης
του οδηγού περιλαµβάνουν τουλάχιστον τα θέµατα του
παρόντος καταλόγου. Οι υποψήφιοι οδηγοί αποκτούν το
απαραίτητο επίπεδο γνώσεων και πρακτικών ικανοτήτων
για την οδήγηση υπό συνθήκες απόλυτης ασφάλειας ο-
χηµάτων της αντίστοιχης κατηγορίας αδείας.
Το ελάχιστο επίπεδο προσόντων είναι συγκρίσιµο του-

λάχιστον µε το επίπεδο 2 του ευρωπαϊκού πλαισίου ε-
παγγελµατικών προσόντων, όπως ορίζεται στο παράρτη-
µα II της σύστασης του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και
του Συµβουλίου, της 23ης Απριλίου 2008.

1. Λεπτοµερής κατάρτιση της ορθολογικής οδήγησης
βάσει των κανόνων ασφαλείας.
Όλες οι άδειες οδήγησης
1.1. Στόχος: γνώση των χαρακτηριστικών του συστή-

µατος µετάδοσης της κίνησης για τη βελτιστοποίηση της
χρήσης του.
Καµπύλες ροπής, ισχύος, και ειδικής κατανάλωσης

του κινητήρα, περιοχή βέλτιστης χρήσης του στροφόµε-
τρου, διαγράµµατα επικάλυψης των σχέσεων µετάδοσης
του κιβωτίου ταχυτήτων.

1.2. Στόχος: γνώση των τεχνικών χαρακτηριστικών και
της λειτουργίας των οργάνων ασφαλείας µε στόχο τον
έλεγχο του οχήµατος, την ελαχιστοποίηση της φθοράς
του και την πρόληψη δυσλειτουργιών.
Περιορισµοί στη χρήση πέδης και επιβραδυντή, συν-

δυασµένη χρήση πέδης και επιβραδυντή, επιδίωξη του
καλύτερου συνδυασµού της ταχύτητας µε τις σχέσεις
του κιβωτίου, χρήση της αδράνειας του οχήµατος, χρή-
ση των µέσων επιβράδυνσης και πέδησης σε κατωφέ-
ρεια, ενέργεια σε περίπτωση βλάβης, χρήση ηλεκτρονι-
κών και µηχανικών διατάξεων, όπως ο ηλεκτρονικός έ-
λεγχος ευστάθειας (ESP), τα προηγµένα συστήµατα πέ-
δησης έκτακτης ανάγκης (AEBS), το σύστηµα αντιε-
µπλοκής των τροχών κατά την πέδηση (ABS), τα συστή-
µατα ελέγχου της πρόσφυσης (TCS) και τα συστήµατα
παρακολούθησης εντός του οχήµατος (IVMS) και άλλες,
εγκεκριµένες προς χρήση, διατάξεις υποβοήθησης του
οδηγού ή αυτόµατες.

1.3. Στόχος: δυνατότητα βελτιστοποίησης της κατανά-
λωσης καυσίµου.
Βελτιστοποίηση της κατανάλωσης καυσίµου µε την ε-

φαρµογή της τεχνογνωσίας όσον αφορά τα σηµεία 1.1
και 1.2, πρόβλεψη της κυκλοφοριακής ροής, κατάλληλη
απόσταση από άλλα οχήµατα και χρήση της δυναµικής
του οχήµατος, σταθερή ταχύτητα, οµαλός τρόπος οδή-
γησης και κατάλληλη πίεση των ελαστικών επισώτρων,
καθώς και εξοικείωση µε τα ευφυή συστήµατα µεταφο-
ράς που επιτρέπουν µεγαλύτερη οικονοµία καυσίµων κα-
τά την οδήγηση και καλύτερο σχεδιασµό της διαδροµής.

1.3α. Στόχος: ικανότητα πρόβλεψης, εκτίµησης και
προσαρµογής στους κινδύνους της κυκλοφορίας.
Επίγνωση των διαφορετικών οδικών, κυκλοφοριακών

και καιρικών συνθηκών και προσαρµογή σε αυτές, πρό-
βλεψη επικείµενων συµβάντων· κατανόηση του τρόπου
προετοιµασίας και προγραµµατισµού ενός ταξιδιού σε
µη φυσιολογικές καιρικές συνθήκες· εξοικείωση µε τη
χρήση του σχετικού εξοπλισµού ασφαλείας και κατανόη-
ση των συνθηκών υπό τις οποίες πρέπει να αναβληθεί ή
να ακυρωθεί ένα ταξίδι λόγω ακραίων καιρικών φαινοµέ-
νων· προσαρµογή στους κινδύνους της κυκλοφορίας,
συµπεριλαµβανοµένης της επικίνδυνης συµπεριφοράς
κατά την κυκλοφορία ή των περισπασµών της οδήγησης,
όπως χρήση ηλεκτρονικών συσκευών, φαγητό, ποτό· α-
ναγνώριση επικίνδυνων καταστάσεων και ανάλογη προ-
σαρµογή, καθώς και αντιµετώπιση του άγχους που απορ-
ρέει από αυτές, ιδίως σε σχέση µε το µέγεθος και το βά-
ρος των οχηµάτων και τους ευάλωτους χρήστες του οδι-
κού δικτύου, όπως οι πεζοί, συµπεριλαµβανοµένων των
ατόµων µε αναπηρία και ατόµων τρίτης ηλικίας, οι ποδη-
λάτες και οι αναβάτες µηχανοκίνητων δίκυκλων.
Εντοπισµός ενδεχόµενων επικίνδυνων καταστάσεων

και ορθή ερµηνεία του τρόπου µε τον οποίο οι εν λόγω
δυνητικά επικίνδυνες καταστάσεις µπορούν να αποβούν
καταστάσεις στις οποίες οι συγκρούσεις δεν είναι πλέον
δυνατόν να αποφευχθούν και επιλογή και ανάληψη ε-
νεργειών που αυξάνουν τα περιθώρια ασφάλειας σε
βαθµό που η σύγκρουση µπορεί ακόµη να αποφευχθεί σε
περίπτωση δυνητικών κινδύνων.
Άδειες οδήγησης C, CE, C1, C1E
1.4. Στόχος: ικανότητα φόρτωσης του οχήµατος µε δέ-

ουσα τήρηση των κανόνων ασφαλείας και ορθή χρήση
του οχήµατος.
Δυνάµεις ασκούµενες σε οχήµατα εν κινήσει, χρήση

των σχέσεων µετάδοσης του κιβωτίου συναρτήσει του
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φορτίου του οχήµατος και των χαρακτηριστικών του ο-
δοστρώµατος, χρήση συστηµάτων αυτόµατης µετάδο-
σης, υπολογισµός του ωφέλιµου φορτίου του οχήµατος
ή του συνόλου, υπολογισµός του συνολικού όγκου, κα-
τανοµή του φορτίου, συνέπειες της υπερφόρτωσης του
άξονα, ευστάθεια του οχήµατος και κέντρο βάρους, τύ-
ποι συσκευασίας και παλέτες φορτίου. 
Κύριες κατηγορίες εµπορευµάτων για τις οποίες απαι-

τείται ασφάλιση, τεχνικές σφήνωσης και ασφάλισης,
χρήση ιµάντων πρόσδεσης, έλεγχος των διατάξεων α-
σφάλισης, χρήση µέσων διαχείρισης φορτίων, τοποθέτη-
ση και αφαίρεση καλυµµάτων του φορτίου.
Άδειες οδήγησης D, DE, D1, D1E
1.5. Στόχος: εξασφάλιση της ασφάλειας και άνεσης

των επιβατών.
Συνυπολογισµός των διαµήκων και πλάγιων µετατοπί-

σεων, κατανοµή της χρήσης της οδού, θέση στο οδό-
στρωµα, απαλότητα της πέδησης, κινήσεις των προβό-
λων, χρήση ειδικών έργων υποδοµής (δηµόσιοι χώροι, ο-
δοί περιορισµένης χρήσης), διαχείριση από την οπτική
γωνία του οδηγού των αντικρουόµενων στοιχείων της α-
σφαλούς οδήγησης και των άλλων λειτουργιών, συνερ-
γασία µε τους επιβάτες, ιδιαίτερα χαρακτηριστικά ορι-
σµένων οµάδων επιβατών (άτοµα µε αναπηρία και µειω-
µένη κινητικότητα, παιδιά).

1.6. Στόχος: ικανότητα φόρτωσης του οχήµατος µε δέ-
ουσα τήρηση των κανόνων ασφαλείας και ορθή χρήση
του οχήµατος.
Δυνάµεις που ασκούνται στα εν κινήσει οχήµατα, χρή-

ση των σχέσεων µετάδοσης του κιβωτίου συναρτήσει
του φορτίου του οχήµατος και των χαρακτηριστικών του
οδοστρώµατος, χρήση συστηµάτων αυτόµατης µετάδο-
σης, υπολογισµός του ωφέλιµου φορτίου ενός οχήµατος
ή του συνδυασµού οχηµάτων, κατανοµή του φορτίου,
συνέπειες της υπερφόρτωσης του άξονα, ευστάθεια του
οχήµατος και κέντρο βάρους.

2. Εφαρµογή των κανονιστικών ρυθµίσεων
Όλες οι άδειες οδήγησης
2.1. Στόχος: γνώση του κοινωνικού περιβάλλοντος

των οδικών µεταφορών και του κανονιστικού του πλαισί-
ου.
Μέγιστες περίοδοι εργασίας ειδικά στις µεταφορές·

αρχές, εφαρµογή και συνέπειες των Κανονισµών (ΕΚ) α-
ριθ. 561/2006 και (ΕΕ) αριθ. 165/2014 του Ευρωπαϊκού
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου· κυρώσεις σε περίπτω-
ση µη χρήσης, κακής χρήσης και παραποίησης του ταχο-
γράφου· γνώση του κοινωνικού περιβάλλοντος των οδι-
κών µεταφορών: δικαιώµατα και υποχρεώσεις των οδη-
γών όσον αφορά την αρχική επιµόρφωση και την περιο-
δική κατάρτιση. 
Άδειες οδήγησης C, CE, C1, C1E
2.2. Στόχος: γνώση του κανονιστικού πλαισίου των µε-

ταφορών εµπορευµάτων.
Άδειες εκµετάλλευσης µεταφορών, έγγραφα που φέ-

ρει ο µεταφορέας, απαγορεύσεις χρήσης συγκεκριµέ-
νων οδών, οδικά τέλη, υποχρεώσεις των τυποποιηµένων
συµβάσεων µεταφοράς εµπορευµάτων, σύνταξη των εγ-
γράφων που συνιστούν τη σύµβαση µεταφοράς, άδειες
διεθνών µεταφορών, υποχρεώσεις που απορρέουν από
τον ν. 559/1977, περί κυρώσεως της εν Γενεύη την 19ην
Μαϊου 1956 υπογραφείσης Συµβάσεως επί του Συµβο-
λαίου δια την διεθνή µεταφοράν εµπορευµάτων οδικώς
(C.M.R.) και του Πρωτοκόλλου υπογραφής (Α' 78), σύ-
νταξη της διεθνούς φορτωτικής, διέλευση συνόρων,

πράκτορες µεταφορών, ειδικά συνοδευτικά έγγραφα ε-
µπορευµάτων.
Άδειες οδήγησης D, DE, D1, D1E
2.3. Στόχος: γνώση του κανονιστικού πλαισίου της µε-

ταφοράς επιβατών.
Μεταφορά ειδικών οµάδων, εξοπλισµός ασφαλείας

του λεωφορείου, ζώνες ασφαλείας, φόρτωση του οχή-
µατος.

3. Υγεία, οδική ασφάλεια και περιβαλλοντική ασφά-
λεια, εξυπηρέτηση, υλικοτεχνική υποστήριξη.
Όλες οι άδειες οδήγησης
3.1. Στόχος: ευαισθητοποίηση στους κινδύνους της ο-

δού και στα εργατικά ατυχήµατα.
Τυπολογία των εργατικών ατυχηµάτων στον κλάδο

των µεταφορών, στατιστικές τροχαίων ατυχηµάτων,
συµµετοχή των βαρέων οχηµάτων/πούλµαν στα ατυχή-
µατα, συνέπειες στον άνθρωπο, υλικές και οικονοµικές
συνέπειες.

3.2. Στόχος: ικανότητα πρόληψης της εγκληµατικότη-
τας και της διακίνησης παράνοµων µεταναστών.
Γενική ενηµέρωση, συνέπειες για τους οδηγούς, προ-

ληπτικά µέτρα, κατάλογος σηµείων επαλήθευσης, νοµο-
θεσία σχετική µε την ευθύνη των µεταφορέων.

3.3. Στόχος: ικανότητα πρόληψης των φυσικών κινδύ-
νων.
Εργονοµικές αρχές: επικίνδυνες κινήσεις και σωµατι-

κές στάσεις, φυσική κατάσταση, ασκήσεις χειρισµού, µέ-
σα ατοµικής προστασίας.

3.4. Στόχος: συνειδητοποίηση της σηµασίας της φυσι-
κής και πνευµατικής ικανότητας.
Αρχές υγιούς και ισορροπηµένης διατροφής, επιπτώ-

σεις της κατανάλωσης οινοπνεύµατος, φαρµάκων ή κά-
θε άλλης ουσίας που µπορεί να µεταβάλει τη συµπεριφο-
ρά, συµπτώµατα, αιτίες, αποτελέσµατα της κόπωσης και
του άγχους, θεµελιώδης ρόλος του βασικού κύκλου ερ-
γασίας/ανάπαυσης.

3.5. Στόχος: ικανότητα εκτίµησης καταστάσεων έκτα-
κτης ανάγκης.
Συµπεριφορά σε κατάσταση έκτακτης ανάγκης.
Αξιολόγηση της κατάστασης, αποτροπή του δευτερεύ-

οντος ατυχήµατος, ειδοποίηση των υπηρεσιών άµεσης
βοήθειας, περίθαλψη των τραυµατιών και παροχή πρώ-
των βοηθειών, βασικές αρχές επικοινωνίας µε επιβάτες
µε αναπηρία, αντίδραση σε περίπτωση πυρκαγιάς, απο-
µάκρυνση των επιβαινόντων του φορτηγού/των επιβα-
τών του λεωφορείου, προστασία της ασφάλειας όλων
των επιβατών, αντιδράσεις σε περιπτώσεις επιθέσεων,
βασικές αρχές της σύνταξης της φιλικής δήλωσης τρο-
χαίου ατυχήµατος.

3.6. Στόχος: συµπεριφορά η οποία θα συµβάλλει στην
ανάδειξη του γοήτρου της εταιρείας.
Συµπεριφορά του οδηγού και γόητρο της εταιρείας:

σηµασία για την επιχείρηση της ποιότητας εργασίας του
οδηγού, διάφοροι ρόλοι του οδηγού, διάφοροι συνοµιλη-
τές του οδηγού, βασικές αρχές επικοινωνίας µε άτοµα
µε αναπηρία, συντήρηση του οχήµατος, οργάνωση της
εργασίας, εµπορικές και οικονοµικές συνέπειες µιας δια-
φοράς. 
Άδειες οδήγησης C, CE, C1, C1E
3.7. Στόχος: γνώση του οικονοµικού περιβάλλοντος

των οδικών εµπορευµατικών µεταφορών και οργάνωση
της αγοράς.
Σχέση των οδικών µεταφορών µε τους άλλους τρό-

πους µεταφοράς (ανταγωνισµός, φορτωτές), διάφορες
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δραστηριότητες οδικών µεταφορών (µεταφορές για λο-
γαριασµό τρίτου, για ίδιο λογαριασµό, επικουρικές δρα-
στηριότητες των µεταφορών), οργάνωση των κύριων τύ-
πων επιχειρήσεων µεταφορών και των επικουρικών δρα-
στηριοτήτων των µεταφορών, διάφορες εξειδικεύσεις
µεταφορών, όπως βυτιοφόρα οχήµατα, ελεγχόµενη θερ-
µοκρασία, επικίνδυνα εµπορεύµατα, µεταφορά ζώων, ε-
ξελίξεις στον κλάδο, όπως διαφοροποίηση των παρεχό-
µενων υπηρεσιών, συνδυασµένες σιδηροδροµικές-οδι-
κές µεταφορές, υπεργολαβία.
Άδειες οδήγησης D, DE, D1, D1E
3.8. Στόχος: γνώση του οικονοµικού περιβάλλοντος

της οδικής µεταφοράς επιβατών και οργάνωση της αγο-
ράς.
Σχέση των οδικών µεταφορών επιβατών µε τους άλ-

λους τρόπους µεταφοράς επιβατών (σιδηρόδροµοι, ΙΧ
αυτοκίνητα), διάφορες δραστηριότητες µε οδικές µετα-
φορές επιβατών, διέλευση συνόρων (διεθνείς µεταφο-
ρές), οργάνωση των κύριων τύπων επιχειρήσεων οδικών
µεταφορών επιβατών.
Τµήµα 2: Υποχρεωτική αρχική επιµόρφωση, η οποία

προβλέπεται στο άρθρο 4
2.1. Επιλογή εξετάσεων
Οι αρµόδιες Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών

των Περιφερειακών Ενοτήτων διοργανώνουν θεωρητι-
κές και πρακτικές εξετάσεις, οι οποίες αναφέρονται πα-
ραπάνω, για να επαληθεύσουν εάν οι υποψήφιοι οδηγοί
διαθέτουν το επίπεδο των γνώσεων που απαιτείται από
το Τµήµα 1 όσον αφορά τους αναφερόµενους στόχους
και θέµατα.
α) Η θεωρητική εξέταση αποτελείται από δύο τουλάχι-

στον δοκιµασίες:
i) ερωτήµατα που περιλαµβάνουν είτε ερωτήσεις πολ-

λαπλών επιλογών, είτε ερωτήσεις που απαιτούν άµεση
απάντηση, είτε συνδυασµό των δύο συστηµάτων,

ii) µελέτες συγκεκριµένων περιπτώσεων.
Οι θεωρητικές εξετάσεις διαρκούν τουλάχιστον τέσ-

σερις (4) ώρες.
β) Η πρακτική εξέταση αποτελείται από δύο δοκιµα-

σίες:
i) δοκιµασία οδήγησης που προορίζεται να αξιολογή-

σει την εις βάθος γνώση της ορθολογικής οδήγησης βά-
σει των κανόνων ασφαλείας. Η δοκιµασία αυτή διεξάγε-
ται, κατά το δυνατόν, επί οδών εκτός κατοικηµένων πε-
ριοχών, σε οδούς ταχείας κυκλοφορίας και σε αυτοκινη-
τοδρόµους (ή παρόµοιες οδούς), καθώς και σε όλους
τους τύπους των αστικών οδών. Οι οδοί αυτές πρέπει να
παρουσιάζουν διάφορους τύπους δυσκολιών που ενδέ-
χεται να συναντήσει ένας οδηγός. Είναι επιθυµητό η δο-
κιµασία αυτή να διεξάγεται κάτω από διαφορετικές συν-
θήκες πυκνότητας της κυκλοφορίας. Ο χρόνος οδήγη-
σης σε οδό πρέπει να χρησιµοποιείται κατά βέλτιστο
τρόπο, ούτως ώστε να αξιολογείται ο υποψήφιος σε ό-
λες τις ζώνες κυκλοφορίας που θα µπορούσε να συνα-
ντήσει. Η ελάχιστη διάρκεια της δοκιµασίας αυτής είναι
ενενήντα (90) λεπτά˙

ii) πρακτική δοκιµασία ως προς τα σηµεία 1.4, 1.5, 1.6,
3.2, 3.3 και 3.5.
Η ελάχιστη διάρκεια της δοκιµασίας αυτής είναι τριά-

ντα (30) λεπτά.
Τα οχήµατα που χρησιµοποιούνται κατά τις πρακτικές

εξετάσεις πληρούν τουλάχιστον τις απαιτήσεις για τα α-
ντίστοιχα εκπαιδευτικά οχήµατα που καθορίζονται στο

Παράρτηµα ΙΙ του π.δ. 51/2012 (Α΄101), καθώς και το άρ-
θρο 31 και το Παράρτηµα VIII της υπουργικής απόφασης
50984/7974/2013 (Β΄ 3056).
Η πρακτική άσκηση µπορεί να συµπληρωθεί από τρίτη

δοκιµασία σε ειδικό γήπεδο ή σε προσοµοιωτή υψηλής
τεχνολογίας, εφόσον δηµιουργηθούν οι κατάλληλες υ-
ποδοµές, για να αξιολογηθεί η εις βάθος γνώση της ορ-
θολογικής οδήγησης βάσει των κανόνων ασφαλείας, ι-
δίως όσον αφορά τον έλεγχο του οχήµατος σε συνάρτη-
ση µε την κατάσταση των διαφόρων οδοστρωµάτων, κα-
θώς και τις αλλαγές τους µε τις ατµοσφαιρικές συνθή-
κες, την ηµέρα ή τη νύχτα. Η διάρκεια αυτής της προαι-
ρετικής δοκιµασίας, όταν αυτή καθοριστεί, και εφόσον ο
οδηγός εξετασθεί στην ανωτέρω δοκιµασία, µπορεί να
αφαιρεθεί από τη διάρκεια των ενενήντα (90) λεπτών
της δοκιµασίας οδήγησης του σηµείου βi). Η µείωση αυ-
τή δεν µπορεί να υπερβαίνει τα τριάντα (30) λεπτά κατ’
ανώτατο όριο.
Για τους οδηγούς που αναφέρονται στην παρ. 10 του

άρθρου 6, η θεωρητική εξέταση περιορίζεται στα θέµατα
του Τµήµατος 1 που αφορούν στα οχήµατα της νέας αρ-
χικής επιµόρφωσης. Οι οδηγοί αυτοί υποβάλλονται στο
σύνολο της πρακτικής εξέτασης.
Τµήµα 3: Υποχρεωτική περιοδική κατάρτιση που προ-

βλέπεται στην παρ. 2 του άρθρου 7
Τα µαθήµατα υποχρεωτικής περιοδικής κατάρτισης

πρέπει να διοργανώνονται από εγκεκριµένο κέντρο εκ-
παίδευσης. Η περιοδική κατάρτιση είναι συνολικής διάρ-
κειας τριάντα πέντε (35) ωρών ανά πενταετία, διαιρού-
µενη σε περιόδους τουλάχιστον επτά (7) ωρών, οι οποίες
µπορεί να κατανέµονται σε δύο (2) συνεχόµενες ηµέρες.
Εάν χρησιµοποιηθεί ηλεκτρονική µάθηση, το εγκεκρι-

µένο κέντρο κατάρτισης εξασφαλίζει ότι διατηρείται η
σωστή ποιότητα της κατάρτισης, µεταξύ άλλων, επιλέ-
γοντας τα θέµατα για τα οποία τα εργαλεία ΤΠΕ µπο-
ρούν να χρησιµοποιηθούν αποτελεσµατικότερα. Ειδικό-
τερα, απαιτούνται αξιόπιστη αναγνώριση χρήστη και κα-
τάλληλα µέσα ελέγχου. Η µέγιστη διάρκεια της ηλε-
κτρονικής µάθησης δεν υπερβαίνει τις δώδεκα (12) ώ-
ρες.
Τουλάχιστον µία από τις περιόδους µαθηµάτων κατάρ-

τισης καλύπτει θέµα σχετιζόµενο µε την οδική ασφά-
λεια. Στο περιεχόµενο της κατάρτισης συνεκτιµώνται οι
ανάγκες επιµόρφωσης ειδικά σε συγκεκριµένες µεταφο-
ρές που εκτελεί ο οδηγός και οι εξελίξεις της σχετικής
νοµοθεσίας και της τεχνολογίας και, στο µέτρο του δυ-
νατού, λαµβάνονται υπόψη οι ιδιαίτερες ανάγκες κατάρ-
τισης του οδηγού. Μέσα στις τριάντα πέντε (35) ώρες
καλύπτεται ένα φάσµα από διαφορετικά θέµατα, συµπε-
ριλαµβανοµένης της πιθανής επανάληψης της κατάρτι-
σης, εφόσον προκύψει ότι ο οδηγός χρειάζεται ειδική
διορθωτική κατάρτιση.
Μπορεί να υπολογίζεται η ολοκληρωµένη ειδική κα-

τάρτιση που απαιτείται σύµφωνα µε άλλη νοµοθεσία της
Ένωσης ως µία το πολύ από τις προβλεπόµενες επτάω-
ρες περιόδους. Πρόκειται κυρίως για την ειδική κατάρτι-
ση, χωρίς να περιορίζεται σε αυτήν, που απαιτείται βάσει
της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ για τη µεταφορά επικίνδυνων ε-
µπορευµάτων, την κατάρτιση στη µεταφορά ζώων βάσει
του Κανονισµού (ΕΚ) αριθµ. 1/2005 και για τη µεταφορά
επιβατών, την κατάρτιση, µε στόχο την ευαισθητοποίηση
στο θέµα των αναπηριών βάσει του Κανονισµού (ΕΕ) α-
ριθ. 181/2011.
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Τµήµα 4: Έγκριση της αρχικής επιµόρφωσης και της
περιοδικής κατάρτισης

4.1. Τα κέντρα περιοδικής κατάρτισης είναι εγκεκριµέ-
να από τις αρµόδιες αρχές των κρατών µελών. Η έγκριση
αυτή χορηγείται µόνο µε γραπτή αίτηση. Η αίτηση συνο-
δεύεται από έγγραφα που περιέχουν:

4.1.1. Κατάλληλο πρόγραµµα επιµόρφωσης, όπου δι-
ευκρινίζονται τα διδασκόµενα θέµατα και αναφέρονται
το προτεινόµενο σχέδιο εκτέλεσης και οι προτεινόµενες
µέθοδοι διδασκαλίας,

4.1.2. τα προσόντα και τα πεδία δραστηριότητας των
διδασκόντων,

4.1.3. πληροφορίες σχετικά µε τους χώρους όπου
πραγµατοποιούνται τα µαθήµατα, το παιδαγωγικό υλικό,
τα µέσα που διατίθενται για την πρακτική εξάσκηση, το
στόλο των χρησιµοποιούµενων οχηµάτων,

4.1.4. τους όρους συµµετοχής στα µαθήµατα (αριθµός
συµµετεχόντων).

4.2. Η αρµόδια αρχή οφείλει να χορηγεί την έγκριση
γραπτώς και µε την επιφύλαξη των κάτωθι όρων:

4.2.1. Η κατάρτιση παρέχεται σύµφωνα µε τα έγγραφα
που συνοδεύουν την αίτηση,

4.2.2. η αρµόδια αρχή έχει τη δυνατότητα αποστολής
εξουσιοδοτηµένων ατόµων για να παρίστανται στα µα-
θήµατα κατάρτισης των εγκεκριµένων κέντρων, και πρέ-
πει να έχει τη δυνατότητα να ελέγχει τα κέντρα αυτά ό-
σον αφορά στα χρησιµοποιούµενα µέσα και την ορθή
διεξαγωγή των µαθηµάτων κατάρτισης και των εξετάσε-
ων,

4.2.3. η έγκριση µπορεί να ανακαλείται ή να αναστέλ-
λεται όταν δεν πληρούνται πλέον οι όροι έγκρισης.
Το εγκεκριµένο κέντρο κατάρτισης εξασφαλίζει ότι οι

εκπαιδευτές γνωρίζουν καλά τις τελευταίες εξελίξεις
των κανονιστικών ρυθµίσεων και των οδηγιών κατάρτι-
σης. Στο πλαίσιο διαδικασίας ειδικής επιλογής, οι εκπαι-
δευτές αποδεικνύουν ότι διαθέτουν διδακτικές και παι-
δαγωγικές ικανότητες. Όσον αφορά στην πρακτική
πλευρά της κατάρτισης, οι εκπαιδευτές αποδεικνύουν ό-
τι διαθέτουν εµπειρία ως επαγγελµατίες οδηγοί ή ανά-
λογη εµπειρία οδήγησης, όπως οι εκπαιδευτές οδήγη-
σης βαρέων οχηµάτων.
Το πρόγραµµα διδασκαλίας πρέπει να καταρτίζεται

σύµφωνα µε την έγκριση, και πρέπει να περιλαµβάνει τα
θέµατα που αναφέρονται στον κατάλογο του Τµήµατος
1.»

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ
ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟ ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΔΕΛΤΙΟΥ 

ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗΣ ΟΔΗΓΟΥ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ ΕΝΩΣΗΣ

1. Τα φυσικά χαρακτηριστικά του δελτίου είναι σύµφω-
να µε τα πρότυπα ISO 7810 και ISO 7816-1.
Οι µέθοδοι ελέγχου των χαρακτηριστικών των δελτίων

επιµόρφωσης οδηγού, οι οποίες αποσκοπούν στην εξα-
σφάλιση της συµφωνίας τους προς τα διεθνή πρότυπα,
είναι σύµφωνες µε το πρότυπο ISO 10373.

2. Το δελτίο περιλαµβάνει δύο όψεις:
Η πλευρά 1 περιλαµβάνει:
α) την ένδειξη «δελτίο επιµόρφωσης οδηγού», τυπω-

µένη µε παχιά γράµµατα στην ή στις γλώσσες του κρά-
τους µέλους που εκδίδει το δελτίο,
β) την αναγραφή του ονόµατος του κράτους µέλους

που εκδίδει το δελτίο (προαιρετική εγγραφή),
γ) το διακριτικό σήµα του κράτους µέλους που εκδίδει

το δελτίο, τυπωµένο αρνητικά µέσα σε ένα µπλε παραλ-
ληλόγραµµο και περιβαλλόµενο από δώδεκα κίτρινα α-
στέρια˙ τα διακριτικά σήµατα είναι τα εξής:
Β: Βέλγιο,
BG: Βουλγαρία,
CZ: Δηµοκρατία της Τσεχίας,
DK: Δανία,
D: Γερµανία,
EST: Εσθονία,
GR: Ελλάδα,
E: Ισπανία,
F: Γαλλία,
HR: Κροατία,
IRL: Ιρλανδία,
I: Ιταλία,
CY: Κύπρος,
LV: Λετονία,
LT: Λιθουανία,
L: Λουξεµβούργο,
H: Ουγγαρία,
M: Μάλτα,
NL: Κάτω Χώρες,
A: Αυστρία,
PL: Πολωνία,
P: Πορτογαλία,
RO: Ρουµανία,
SLO: Σλοβενία,
SK: Σλοβακία,
FIN: Φινλανδία,
S: Σουηδία,
δ) τις ειδικές πληροφορίες του δελτίου, οι οποίες αριθ-

µούνται ως εξής:
1. το επώνυµο του δικαιούχου,
2. το όνοµα του δικαιούχου,
3. την ηµεροµηνία και τον τόπο γέννησης του δικαιού-

χου,
4. α) την ηµεροµηνία έκδοσης,
β) την ηµεροµηνία λήξης ισχύος,
γ) το όνοµα της αρχής που εκδίδει το δελτίο (µπορεί

να τυπώνεται στη σελίδα 2),
δ) αριθµό διαφορετικό από τον αριθµό της αδείας οδή-

γησης, για διοικητικούς σκοπούς
(προαιρετική εγγραφή),
5. α) τον αριθµό της άδειας οδήγησης,
β) τον αύξοντα αριθµό,
6. τη φωτογραφία του δικαιούχου,
7. την υπογραφή του δικαιούχου,
8. τον τόπο διαµονής, τον τόπο κατοικίας ή την ταχυ-

δροµική διεύθυνση (προαιρετική εγγραφή),
9. τις κατηγορίες οχηµάτων για τις οποίες ο οδηγός

πληροί τις απαιτήσεις αρχικής επιµόρφωσης και περιοδι-
κής κατάρτισης,
ε) την ένδειξη «υπόδειγµα της Ευρωπαϊκής Ένωσης»

στην ή στις γλώσσες του κράτους-µέλους που εκδίδει το
δελτίο και την ένδειξη «δελτίο επιµόρφωσης οδηγού»
στις λοιπές επίσηµες γλώσσες της Ένωσης τυπωµένες
σε µπλε χρώµα, ώστε να αποτελούν το φόντο του δελτί-
ου:

tarjeta de cualificación del conductor,
KapTa 3d KBa^i^iiKamia Ha Befana,
Osvëdcení profesní zpûsobilosti ridice,
chaufføruddannelsesbevis,
Fahrerqualifizierungsnachweis,
Juhi ametipädevusekaart,
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Δελτίο επιµόρφωσης οδηγού,
driver qualification card,
carte de qualification de conducteur,
cárta cáilíochta fiomána,
kvalifikacijskakarticavozač,
carta di qualificazione del conducente,
vadïtâjakvalifikâcijasaplieciba,
vairuotojo kvalifikacinékortelé,
gépjármuvezetoiképesítésiigazolvány,
karta ta’ kwalifikazzjoni tas-sewwieq,
kwalificatiekaartbestuurder,
kartakwalifikacjikierowcy,
carta de qualificação do motorista,
Cartela de pregätire profesionala a conducätorului auto,
preukaz o kvalifikáciivodica,
kartica o usposobljenostivoznika,
kuljettajan ammattipätevyyskortti,
yrkeskompetensbevis för förare,
στ) τα χρώµατα αναφοράς:
- µπλε: Pantone Reflex blue,
- κίτρινο: Pantone yellow.
Η πλευρά 2 περιλαµβάνει:
α) 9. τις κατηγορίες οχηµάτων για τις οποίες ο οδηγός

πληροί τις απαιτήσεις αρχικής επιµόρφωσης και περιοδι-
κής κατάρτισης,

10. τον εναρµονισµένο κωδικό «95» της Ένωσης που
προβλέπεται στο Παράρτηµα Ι του π.δ. 51/2012 (Α΄101),

11. χώρο για την ενδεχόµενη αναγραφή, από το κρά-
τος µέλος που εκδίδει το δελτίο, των ενδείξεων οι οποί-
ες είναι απαραίτητες για τη διαχείρισή του ή οι οποίες α-
φορούν την οδική ασφάλεια (προαιρετική εγγραφή). Ό-
ταν µια εγγραφή αφορά ένα σηµείο που ορίζεται στο πα-
ράρτηµα, της εγγραφής αυτής πρέπει να προηγείται ο α-
ριθµός του αντίστοιχου σηµείου,
β) επεξήγηση των αριθµηµένων σηµείων των πλευρών

1 και 2 του δελτίου (τουλάχιστον των σηµείων 1, 2, 3,

4α), 4β), 4γ), 5α), 5β) και 10).
Οι ενδείξεις αυτές σε εθνική γλώσσα διαφορετική από

τις ακόλουθες: βουλγαρική, ισπανική, τσεχική, δανική,
γερµανική, εσθονική, ελληνική, αγγλική, γαλλική, ιταλι-
κή, κροατική, λετονική, λιθουανική, ουγγρική, µαλτέζικη,
ολλανδική, πολωνική, πορτογαλική, ρουµανική, σλοβακι-
κή, σλοβενική, φινλανδική και σουηδική, είναι έγκυρες,
εφόσον το δελτίο είναι δίγλωσσο και περιλαµβάνει τις
ενδείξεις σε µία τουλάχιστον από τις προαναφερόµενες
γλώσσες, µε την επιφύλαξη των λοιπών διατάξεων του
παρόντος παραρτήµατος.

3. Ασφάλεια, συµπεριλαµβανοµένης της προστασίας
των δεδοµένων.
Τα διάφορα στοιχεία που απαρτίζουν το δελτίο, απο-

σκοπούν στην αποφυγή οποιασδήποτε παραποίησης ή α-
θέµιτης παρέµβασης και στην ανίχνευση οποιασδήποτε
τέτοιας απόπειρας.
Το επίπεδο ασφαλείας του δελτίου είναι τουλάχιστον

ανάλογο προς το επίπεδο ασφαλείας της άδειας οδήγη-
σης.

4. Ειδικές διατάξεις
Ύστερα από διαβούλευση µε την Επιτροπή, µπορεί να

προστεθούν χρώµατα ή σηµάνσεις, όπως ραβδωτός κω-
δικός, εθνικά σύµβολα και στοιχεία ασφαλείας, µε την ε-
πιφύλαξη των λοιπών διατάξεων του παρόντος παραρτή-
µατος.
Στο πλαίσιο της αµοιβαίας αναγνώρισης των δελτίων,

ο ραβδωτός κωδικός δεν επιτρέπεται να περιέχει άλλες
πληροφορίες, πλην εκείνων οι οποίες είναι ήδη ορατές
στο δελτίο επιµόρφωσης οδηγού ή οι οποίες είναι απα-
ραίτητες για τη διαδικασία έκδοσης του δελτίου.

5. Μεταβατικές διατάξεις
Τα δελτία επιµόρφωσης οδηγού που έχουν εκδοθεί

πριν από τις 23 Μαΐου 2020, ισχύουν µέχρι την ηµεροµη-
νία λήξης τους. 
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Αθήνα,                                                                2021

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΒΟΥΛΗΣ

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΝ. ΤΑΣΟΥΛΑΣ

Ο ΓΕΝΙΚΟΣ ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ ΤΗΣ ΒΟΥΛΗΣ Η ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΗ ΤΗΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗΣ

ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΟΥ ΕΡΓΟΥ

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΜΥΛΩΝΑΚΗΣ ΑΝΤΙΓΟΝΗ Κ. ΠΕΡΙΦΑΝΟΥ


