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δας., σελ. 13586, 13594 

4. Επί προσωπικού θέµατος, σελ. 13593 
5. Επί διαδικαστικού θέµατος, σελ. 13555, 13585, 13586,

13588, 13590, 13591, 13592, 13593, 13597, 13599, 13604,
13748 

Β. ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ 
1. Ανακοίνωση αναφορών µε αριθµό από 2143 έως 2222,

σελ. 13555 - 13577 
2. Απαντήσεις Υπουργών σε ερωτήσεις Βουλευτών, σελ.

13578 - 13584 

Γ. ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
1. Συνέχιση της συζήτησης και ψήφιση επί της αρχής, των

άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου
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ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’

Τετάρτη 11 Ιουνίου 2025



Αθήνα, σήµερα στις 11 Ιουνίου 2025, ηµέρα Τετάρτη και ώρα
10.12’ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτη-
ρίου η Βουλή σε ολοµέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία
του Γ’ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ ΜΠΟΥΡΑ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, καληµέρα σας. Αρχίζει η συνεδρίαση. 

Παρακαλείται ο κύριος Γραµµατέας να ανακοινώσει τις ανα-
φορές προς το Σώµα. 

(Ανακοινώνονται προς το Σώµα από τον Γραµµατέα της Βου-
λής κ. Κωνσταντίνο Κεφαλογιάννη, Βουλευτή Νοµού Ηρακλείου,
τα ακόλουθα:

Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Α  Β Ο Υ Λ Η Σ

K’ ΠΕΡΙΟΔΟΣ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

ΣΥΝΟΔΟΣ B’

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’

Τετάρτη 11 Ιουνίου 2025



13556 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)

Α. ΚΑΤΑΘΕΣΗ ΑΝΑΦΟΡΩΝ



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13557



13558 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13559



13560 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13561



13562 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13563



13564 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13565



13566 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13567



13568 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13569



13570 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13571



13572 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13573



13574 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13575



13576 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13577



13578 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)

Β. ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΥΠΟΥΡΓΩΝ ΣΕ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ ΒΟΥΛΕΥΤΩΝ



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13579



13580 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13581



13582 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13583



13584 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, εισερχόµαστε στην ηµερήσια διάταξη της

ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

Συνέχιση της συζήτησης και ψήφιση επί της αρχής, των άρ-
θρων και του συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υπο-
δοµών και Μεταφορών: «Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας και
λοιπές διατάξεις».

Αν και εχθές ο Προεδρεύων ανακοίνωσε ότι εξαντλήθηκε ο κα-
τάλογος των συναδέλφων οµιλητών, έχουµε µια αδυναµία -και
εγώ προσωπικά- στον ρόλο του Βουλευτή. Πριν συνεχίσουµε µε
τους Κοινοβουλευτικούς Εκπροσώπους και µε τις δευτερολο-
γίες, ζήτησε τον λόγο ο Βουλευτής της Νέας Δηµοκρατίας κ.
Στύλιος. Πιστεύω ότι συµφωνείτε να λάβει τον λόγο. 

Και όποιος άλλος από όλα τα κόµµατα, ήταν εγγεγραµµένος
εχθές στον κατάλογο, αλλά δεν είχε τη δυνατότητα να µιλήσει,
µπορεί να έρθει να µιλήσει. Νοµίζω ότι συµφωνείτε µε αυτήν την
αντιµετώπιση.

Πριν δώσω τον λόγο στον κ. Στύλιο θα ήθελα να ανακοινώσω
ότι ο πρώην Πρωθυπουργός και Βουλευτής του ΠΑΣΟΚ κ. Γεώρ-
γιος Παπανδρέου ζητεί άδεια ολιγοήµερης απουσίας στο εξωτε-
ρικό. 

Η Βουλή εγκρίνει; 
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Η Βουλή ενέκρινε τη

ζητηθείσα άδεια. 
Ορίστε, κύριε Στύλιο, έχετε τον λόγο. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΣΤΥΛΙΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Ευχα-

ριστώ, κύριοι συνάδελφοι. Ευχαριστώ, κύριοι Υπουργοί. 
Κυρίες και κύριοι, το 2022 περίπου είκοσι χιλιάδες άνθρωποι

έχασαν τη ζωή τους σε τροχαία ατυχήµατα στην Ευρωπαϊκή
Ένωση. Ένας ακήρυχτος πόλεµος, αυτός της ασφάλτου, οδηγεί
στην απώλεια ανθρώπων. Θα µπορούσαν να είναι όλοι οι κάτοικοι
µιας µικρής πόλης, που κάθε χρόνο σβήνεται από τον ευρωπαϊκό
χάρτη. 

Η Ελλάδα παρουσιάζει υψηλά ποσοστά τροχαίων ατυχηµάτων,
νεκρών και τραυµατιών, συγκριτικά µε τον ευρωπαϊκό µέσο όρο.
Δυστυχώς, κατατάσσεται στην έκτη χειρότερη θέση. Παρουσιά-
ζει εξήντα πέντε θανάτους ανά εκατοµµύριο, αντί για σαράντα
έξι που αντιστοιχούν στον ευρωπαϊκό µέσο όρο. Η χώρα µας
πληρώνει βαρύ φορτίο αίµατος. Βέβαια, τα έργα υποδοµής και
αναβάθµισης του οδικού δικτύου της τελευταίας δεκαετίας, κυ-
ρίως η Εγνατία Οδός, η Ιόνια Οδός, η Ολυµπία Οδός, έχουν επι-
φέρει µείωση των ατυχηµάτων. Η παράδοση τους επόµενους
µήνες του σύγχρονου αυτοκινητόδροµου Πάτρα-Πύργος, θα συ-
νεισφέρει, επίσης, προς αυτήν την κατεύθυνση. 

Τα τεχνικά χαρακτηριστικά των νέων οχηµάτων και οι τεχνο-
λογικές εφαρµογές ελέγχου των παραβάσεων συµβάλλουν, επί-
σης, στην πρόληψη ατυχηµάτων. Τις τελευταίες δεκαετίες έγιναν
τροποποιήσεις και επιµέρους αλλαγές στον Κώδικα Οδικής Κυ-
κλοφορίας. Όµως, αυτό αρκεί; Ο εχθρός του καλού είναι το κα-
λύτερο. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νοµοσχέδιο πραγµατοποιεί
µια συνολική αναµόρφωση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας σε
µία καινοτόµο βάση. Στοχεύει στην παραγωγή µιας σύγχρονης
οδικής κουλτούρας και συµπεριφοράς, µέσα από την αλλαγή των
κακώς κειµένων νοοτροπιών, χωρίς συµβιβασµούς, µε την αδια-
φορία και την απώλεια. Με αυστηρές κυρώσεις που δεν έχουν
πλέον οριζόντιο χαρακτήρα, λαµβάνεται υπ’ όψιν ο βαθµός επα-
νάληψης της παράβασης από τον ίδιο οδηγό, η βλάβη σε κοινω-
φελείς εγκαταστάσεις και η ύπαρξη θυµάτων. 

Το νοµοσχέδιο στοχεύει στην προστασία της ανθρώπινης
ζωής, στην πρόληψη και εµπέδωση της αίσθησης ασφάλειας
στην οδική κυκλοφορία πεζών και οχηµάτων, στην παραγωγή
ενός δείκτη πολιτισµού.  

Το νοµοσχέδιο αναγνωρίζει τις σηµερινές ανάγκες. Παραδο-
σιακά οχήµατα, ηλεκτροκίνητα µικρά οχήµατα, όπως τα αµαξί-
δια, τα πατίνια και οι πεζοί, µπορούν να κινούνται µε ασφάλεια.
Περιλαµβάνει µέτρα για τη χρήση της λωρίδας των λεωφορείων.
Ενισχύει το δικαίωµα στην κυκλοφορία κατά βούληση για τα

άτοµα µε αναπηρία. Παρέχει τη δυνατότητα ανεµπόδιστης συµ-
µετοχής τους στην κοινωνική λειτουργία. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οι αλλαγές δεν έγιναν τυχαία.
Αξιοποιήθηκαν επιστηµονικές µελέτες και στατιστικά στοιχεία. Η
συχνότερη παράβαση στην Ελλάδα για το 2024 είναι η παρα-
βίαση του ορίου ταχύτητας. Η χρήση του κινητού τηλεφώνου
είναι η τρίτη αιτία πρόκλησης τροχαίου ατυχήµατος. Η παρα-
βίαση σηµατοδότη και STOP οδήγησαν, επίσης, σε πολλά τρο-
χαία. 

Έχει αξία να τονίσουµε ότι το νοµοσχέδιο εξειδικεύει τις κυ-
ρώσεις αναλογικά µε την κατηγορία της παράβασης, την επικιν-
δυνότητά της, τον βαθµό επαναληψιµότητάς της από τον ίδιο
οδηγό, την ύπαρξη θυµάτων, ενισχύοντας τον αποτρεπτικό χα-
ρακτήρα τους. Αποσύρει τις κυρώσεις από το αυτοκίνητο, µε
ελάχιστες εξαιρέσεις. Διευκολύνει τη λειτουργία της οικογένειας
ή της οµάδας των ατόµων που χρησιµοποιούν το ίδιο όχηµα. 

Ενδεικτικά, θα αναφέρω ως παράδειγµα ότι για τη χρήση του
κινητού το πρόστιµο, σύµφωνα µε τον ισχύοντα Κώδικα Οδικής
Κυκλοφορίας είναι 100 ευρώ και αφαίρεση άδειας για δύο µήνες.
Με τον νέο κώδικα, µε την πρώτη παράβαση είναι 350 ευρώ το
πρόστιµο και αφαίρεση άδειας για έναν µήνα. Κατά την πρώτη
υποτροπή, δηλαδή δεύτερη φορά η ίδια παράβαση, το πρόστιµο
είναι 1.000 ευρώ και έξι µήνες αφαίρεση. Κατά τη δεύτερη υπο-
τροπή, το πρόστιµο είναι 2.000 ευρώ και ένα έτος αφαίρεση της
άδειας. 

Με τον ισχύοντα Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, η χρήση κινη-
τού µε πρόκληση συµβάντος δεν είχε ποινικές κυρώσεις. Πλέον
γίνεται ποινικό αδίκηµα. Επιβάλλεται κάθειρξη, έως και ισόβια,
εάν προκάλεσε θάνατο ατόµων, πρόστιµο 4.000 ευρώ και αφαί-
ρεση άδειας έως οκτώ έτη. Προβλέπεται άρση τηλεφωνικού
απορρήτου για τη διαπίστωση της αξιόποινης πράξης. 

Η οδήγηση είναι το µέσο για να φτάσουµε στον προορισµό
µας. Στην καθηµερινή αυτή δραστηριότητά τους εκατοµµύρια
συµπολίτες µας δεν επιτρέπεται να ρισκάρουν τη ζωή τους µε
όποιον τρόπο και αν µετακινούνται. Παράλληλα, χρειάζεται ενη-
µέρωση των πολιτών και ευαισθητοποίηση για να γίνει αλλαγή
νοοτροπίας των ενήλικων οδηγών. Επίσης, χρειάζεται εκπαί-
δευση των παιδιών στο πλαίσιο της κυκλοφοριακής αγωγής στο
σχολείο. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για να κλείσει ο ενάρετος κύ-
κλος των ενεργειών, η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου Υποδο-
µών και Μεταφορών θα χρειαστεί να παρακολουθεί τα
αποτελέσµατα από την εφαρµογή του νέου νόµου, να ενηµερώ-
νει τη Βουλή και να προτείνει τροποποιήσεις και αλλαγές. 

Πέρα από τις ιδεολογικές µας διαφορές σε άλλους τοµείς,
είναι ευκαιρία να στείλουµε ένα µήνυµα συναίνεσης και εθνικής
προσπάθειας. Αυτός ο νόµος είναι εθνικό απόκτηµα για την προ-
στασία της ανθρώπινης ζωής, το υπέρτατο αγαθό στην καθηµε-
ρινή µας δραστηριότητα. Καλώ, λοιπόν, τους Βουλευτές όλων
των κοµµάτων να ψηφίσουν το νοµοσχέδιο για τον νέο Κώδικα
Οδικής Κυκλοφορίας. 

Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εγώ ευχαριστώ τον
κ. Στύλιο και για την οικονοµία του χρόνου. 

Τον λόγο τώρα έχει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της
Πλεύσης Ελευθερίας ο κ. Αλέξανδρος Καζαµίας. 

Κύριε Καζαµία, έχετε τον λόγο.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Δεν σκόπευα να ξεκινήσω έτσι, αλλά µόλις κατέβηκα από µία

συνεδρίαση της Επιτροπής Εξωτερικών και Άµυνας στην οποία
συνέβη κάτι που πιστεύω ότι πρέπει να το γνωρίζει η Ολοµέλεια
της Βουλής. Εκεί συζητούνται δύο συµβάσεις της χώρας µας µε
το ΝΑΤΟ οι οποίες έχουν υπογραφεί, η πρώτη πριν από είκοσι
ένα χρόνια, το 2004, και η δεύτερη πριν από πέντε χρόνια. Και οι
δύο αυτές συµβάσεις, όπως µας δήλωσε ο Υφυπουργός που
ήταν παρών, έχουν ήδη µπει σε εφαρµογή χωρίς να έχουν κυρω-
θεί από τη Βουλή.

Αυτό το θέσαµε εκ µέρους της Πλεύσης Ελευθερίας ως διαδι-
καστικό θέµα στην αρχή της συνεδρίασης, η οποία ακόµη και
τώρα συνεχίζεται, ενώ πριν από δύο εβδοµάδες είχαµε πάλι µια
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άλλη σύµβαση της χώρας µας µε το ΝΑΤΟ από το 2017, που
αφορούσε σε µια άσκηση του ΝΑΤΟ, η οποία όντως πραγµατο-
ποιήθηκε το 2017. Η σύµβαση, που υπεγράφη πριν από οκτώ
χρόνια, ήρθε στη Βουλή προς κύρωση το 2025. Όταν θυµίσαµε
στον κύριο Υφυπουργό και αυτό το γεγονός, εκείνος µας ανα-
κοίνωσε ότι υπάρχουν άλλες περίπου σαράντα –σαράντα!- συµ-
βάσεις, οι οποίες έχουν υπογραφεί, έχουν τεθεί σε εφαρµογή,
χωρίς να έχουν κυρωθεί από τη Βουλή. 

Αυτό είναι µία απαράδεκτη παραβίαση του Συντάγµατος, για
την οποία θα πρέπει να αναζητηθούν σοβαρά οι ευθύνες και θα
πρέπει όλοι να γνωρίζουµε ότι πρόκειται για µία –απ’ ό,τι φαίνε-
ται- πολύ συνήθη πρακτική, ιδίως όταν αφορά στις συµβάσεις
της χώρας µε το ΝΑΤΟ. 

Η Πλεύση Ελευθερίας το καταγγέλλει αυτό. Πρόκειται για µία
θλιβερή πρακτική για την οµαλή λειτουργία των θεσµών και του
κοινοβουλευτισµού και κάθε φορά που θα αντιµετωπίζουµε µια
τέτοια σύµβαση, θα υπενθυµίζουµε και στην επιτροπή και στην
Ολοµέλεια της Βουλής ότι αυτές οι πρακτικές, οι απαράδεκτες
πρακτικές, είναι αντισυνταγµατικές. Είναι πραγµατικά φοβερό το
ότι γίνεται κάτι τέτοιο ως σύστηµα πλέον και δεν αντιδρούν οι
Βουλευτές όλων των κοµµάτων. Καλούµε όλα τα κόµµατα της
Αντιπολίτευσης να πάρουν θέση επ’ αυτού και να υπογραµµίσουν
πόσο απαράδεκτες είναι αυτές οι αντιθεσµικές πρακτικές. 

Έρχοµαι τώρα, κύριε Πρόεδρε, στο µεγάλο θέµα, το διεθνές
θέµα, των ηµερών αυτών που αφορά στην γενοκτονία στη Γάζα.
Θα πρέπει να υπενθυµίσουµε ότι δεκαεννέα µήνες µετά από το
ξεκίνηµά της, έχουµε φτάσει σε ένα σηµείο όπου Παλαιστίνιοι
δηλώνουν στα διεθνή ειδησεογραφικά πρακτορεία ότι αξίζει να
ρισκάρουν τη ζωή τους για ένα κιλό αλεύρι! Αυτή είναι η φρικτή
κατάσταση, στην οποία έχει φτάσει η ζωή των δύο εκατοµµυρίων
Παλαιστινίων στη Γάζα αυτήν τη στιγµή. 

Σύµφωνα µε τον ΟΗΕ, το 93% των παιδιών της Γάζας βρίσκε-
ται σε άµεσο κίνδυνο λιµοκτονίας και µόνο –πάλι σύµφωνα µε
τον ΟΗΕ- το 20% της απαιτούµενης πρόσβασης σε ανθρωπιστική
βοήθεια αφήνεται να περάσει από τις ισραηλινές δυνάµεις κατο-
χής. 

Ο αποκλεισµός της πρόσβασης στις ανθρωπιστικές οργανώ-
σεις, δεν είναι ένα ξεχωριστό ή µεµονωµένο πρόβληµα από τη
γενοκτονία. Είναι µέρος της πολιτικής της γενοκτονίας που ασκεί
το Ισραήλ. Και δεν υπάρχει, όπως διατείνεται η Ελληνική Κυβέρ-
νηση, µια ανθρωπιστική κρίση αφενός και ο πόλεµος αφετέρου.
Είναι µία ενιαία πολιτική και η στέρηση της πρόσβασης των Πα-
λαιστινίων σε καθαρό νερό, σε τρόφιµα, σε ιατρική περίθαλψη
είναι µέρος της πολιτικής του Νετανιάχου να πραγµατοποιήσει
µία γενοκτονία και µαζί µε αυτή, βεβαίως, µία εθνοκάθαρση της
Γάζας, ούτως ώστε να µπορέσει να µετατραπεί η Γάζα σε µία «ρι-
βιέρα», όπως πρότεινε και πριν από λίγο καιρό ο Πρόεδρος των
Ηνωµένων Πολιτειών, ο Ντόναλντ Τραµπ. Αυτός είναι ο λόγος για
τον οποίο ο κ. Νετανιάχου καταζητείται από το Διεθνές Ποινικό
Δικαστήριο. 

Και την ίδια στιγµή η Κυβέρνηση τον αποκαλεί «φίλο», αρνείται
να υπογράψει τη δήλωση είκοσι πέντε κρατών που συµµετέχουν
µε ανθρωπιστική βοήθεια στη Γάζα για να υπάρξει ελεύθερη διέ-
λευση της βοήθειας αυτής στους Παλαιστίνιους, αυξάνει, ταυ-
τόχρονα, την αγορά όπλων από το Ισραήλ και εντείνει το διεθνές
εµπόριο µε το κράτος του Ισραήλ. Υπενθυµίζω ότι οι ξένες επεν-
δύσεις του Ισραήλ στο real estate στην Ελλάδα είναι οι πέµπτες
σε µέγεθος από όλες τις χώρες του κόσµου. Ξεπερνούν τα 130
εκατοµµύρια ευρώ. 

Και, βεβαίως, η ελληνική Κυβέρνηση έχει αρνηθεί να υποστη-
ρίξει την πρόταση της Ολλανδίας στην Ευρωπαϊκή Ένωση να
ανασταλεί η συµφωνία σύνδεσης, δηλαδή η εµπορική συµφωνία,
ανάµεσα στην Ευρωπαϊκή Ένωση και το Ισραήλ, παρά το γεγο-
νός ότι δεκαεπτά κράτη-µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης έχουν
δηλώσει ότι υποστηρίζουν την αναστολή αυτής της συµφωνίας,
µέχρι να σταµατήσει η γενοκτονία και να ιδρυθεί ένα ανεξάρτητο
παλαιστινιακό κράτος. Με άλλα λόγια, η Κυβέρνησή µας είναι
πλήρως συνένοχη στη γενοκτονία που λαµβάνει χώρα. 

Τι κάνει µπροστά σε αυτά η Πλεύση Ελευθερίας; Κατ’ αρχάς
καλεί εδώ και ενάµιση χρόνο την Κυβέρνηση να διακόψει τις εµ-
πορικές και διπλωµατικές σχέσεις µε το κράτος του Ισραήλ. Συµ-

µετέχει στη διεθνή πορεία προς τη Γάζα µε εκπροσώπηση της
Βουλεύτριας µας Τζώρτζιας Κεφαλά. Προχθές, µαζί µε άλλες ορ-
γανώσεις, η Ζωή Κωνσταντοπούλου βρέθηκε έξω από την Ισραη-
λινή Πρεσβεία διαδηλώνοντας για την απαγωγή των δώδεκα
ακτιβιστών που µετέφεραν συµβολικά ανθρωπιστική βοήθεια
προς τη Γάζα µε το ιστιοφόρο «Madleen». Και καταδίκασαν, βε-
βαίως, την πειρατική επίθεση των ισραηλινών δυνάµεων κατά του
ιστιοφόρου «Madleen» και την απαγωγή των δώδεκα ακτιβιστών. 

Η επίθεση στο «Madleen» θα έπρεπε να καταδικαστεί απερί-
φραστα και από την Κυβέρνηση –η οποία δεν έχει πει απολύτως
τίποτα!- διότι παραβιάζει το Διεθνές Δίκαιο. Έλαβε χώρα σε διε-
θνή ύδατα, 110 ναυτικά µίλια µακριά από τα χωρικά ύδατα του
Ισραήλ και, βεβαίως, η ακραία ειρωνεία είναι ότι οι ισραηλινές
δυνάµεις έχουν απαγάγει τους δώδεκα αυτούς ακτιβιστές (άφη-
σαν τους τέσσερις και κρατούν τους άλλους οκτώ, συµπεριλαµ-
βανοµένης και της Ευρωβουλεύτριας Ρίµα Χασάν, της
Παλαιστίνιας Γαλλίδας Ευρωβουλεύτριας) αλλά ισχυρίζονται ότι
τους κρατούν, διότι διήλθαν παράνοµα –λέει- στο έδαφος του Ισ-
ραήλ. Ενώ τους απήγαγε ο στρατός του Ισραήλ 110 ναυτικά µίλια
µακριά από τα χωρικά ύδατα της χώρας! Πρόκειται για τέτοιο
παραλογισµό�  και δυστυχώς η Κυβέρνηση δεν κάνει τίποτα για να
καταδικάσει αυτές τις απαράδεκτες πρακτικές, που είναι βε-
βαίως ένα σύστηµα στην πολιτική της κυβέρνησης Νετανιάχου. 

Κλείνω, κύριε Πρόεδρε, µε δύο σηµεία σχετικά µε την πρόταση
σύστασης προανακριτικής επιτροπής για τα Τέµπη. Η Πλεύση
Ελευθερίας από την πρώτη στιγµή τόνισε µε όλους τους τρό-
πους ότι βρίσκεται στο πλευρό των θυµάτων και των συγγενών
των θυµάτων του εγκλήµατος των Τεµπών. Συνεπείς στις αρχές
µας στο µεγάλο αυτό ζήτηµα που ακόµη συγκλονίζει το πανελ-
λήνιο δύο χρόνια µετά, την περασµένη Παρασκευή οι έξι Βου-
λευτές µας υπογράψαµε την πρόταση σύστασης προανακριτικής
επιτροπής που κατέθεσαν οι συγγενείς των θυµάτων. 

Το παλλαϊκό αίτηµα για πλήρη αποκάλυψη της αλήθειας και
απονοµή δικαιοσύνης, όσο ψηλά κι αν χρειαστεί, επιβάλλει να
στηριχθεί µια πρόταση που δεν αφήνει κανέναν να πέσει στα µα-
λακά. Επιβάλλει να στηριχθεί µια πρόταση που δεν λαµβάνει υπ’
όψιν µόνο τις ευθύνες των υπαιτίων αυτού του πολύνεκρου εγ-
κλήµατος, αλλά και τις ευθύνες εκείνων που συµµετείχαν στη
συγκάλυψή του. 

Το δεύτερο και τελευταίο σηµείο µε το οποίο θέλω να κλείσω
είναι ότι η πρόταση σύστασης προανακριτικής επιτροπής, που
κατέθεσε πριν από δύο εβδοµάδες η Νέα Δηµοκρατία, είναι µια
πρόταση - παρωδία που έχει σκοπό να ξεπλύνει τις ευθύνες του
κ. Καραµανλή και των άλλων πολιτικών προσώπων που εµπλέ-
κονται στο έγκληµα, για να συνεχίσει τη συγκάλυψή του. 

Η Πλεύση Ελευθερίας δεν θα δεχτεί να παρακαµφθεί και πάλι
η προανακριτική, όπως συνέβη µε την υπόθεση Τριαντόπουλου,
κατά παράβαση και του Συντάγµατος και του Κανονισµού της
Βουλής. Θα συνεχίσουµε µε συνέπεια να αγωνιζόµαστε, µέχρι
να χυθεί άπλετο φως και να απονεµηθεί η δικαιοσύνη όσο ψηλά
κι αν χρειαστεί. 

Ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθε-

ρίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε τον κ. Καζαµία. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώµα ότι

από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση,
αφού ενηµερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο
οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην
έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», είκοσι τρεις µα-
θήτριες και µαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 90

Δηµοτικό Σχολείο Αλίµου.
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. Σας ευχόµαστε καλή πρόοδο και

καλό καλοκαίρι!
(Χειροκροτήµατα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Και τώρα καλείται στο Βήµα ως Κοινοβουλευτικός Εκπρόσω-
πος της Νέας Αριστεράς ο κ. Θάνος Ηλιόπουλος.

Ορίστε, κύριε Ηλιόπουλε, έχετε τον λόγο.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-

εδρε.
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Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, θα ξεκινήσω µε
κάποια ζητήµατα της τροπολογίας και του νοµοσχεδίου. Πρώτο
ζήτηµα: Σε σχέση µε την ανανέωση των συµβάσεων στον τοµέα
φύλαξης, πόσο κρίσιµο είναι αυτό για το ζήτηµα του ΟΣΕ και την
ασφάλεια; Τα τελευταία χρόνια έχουµε µετρήσει τριάντα πέντε
νεκρούς και είκοσι οκτώ σοβαρά τραυµατίες στις ισόπεδες δια-
βάσεις του ΟΣΕ. Είµαστε στη δεύτερη χειρότερη θέση πίσω από
την Εσθονία σε όλη την Ευρώπη. Άρα, µιλάµε για κάτι πάρα πολύ
κρίσιµο. 

Λύνεται εδώ πραγµατικά το ζήτηµα; Όχι δεν το λύνετε. Και δεν
το λύνετε για δύο λόγους. Ο πρώτος λόγος είναι ότι ενώ µιλάµε
για προσωπικό, το οποίο είναι εκπαιδευµένο, πιστοποιηµένο
κ.λπ., απλά δίνετε παρατάσεις και δεν βλέπετε πώς θα µπορέσει
αυτός ο κόσµος να βρεθεί σε µία µόνιµη και σταθερή θέση ερ-
γασίας. 

Το δεύτερο το οποίο όµως είναι και ιδιαίτερα επικίνδυνο είναι
ότι µε τη συγκεκριµένη τροπολογία δίνεται η δυνατότητα στον
ΟΣΕ να απασχολεί αυτό το προσωπικό σε οποιεσδήποτε θέσεις
του τµήµατος γραµµής. Δηλαδή, να τους απασχολεί ακόµα και
ως προσωπικό εργατών γενικών καθηκόντων. 

Αυτό εµείς λέµε ότι είναι ιδιαίτερα επικίνδυνο, γιατί αυτοί οι άν-
θρωποι θα πρέπει να έχουν ένα πολύ συγκεκριµένο καθήκον να
κάνουν. Δεν πρέπει να απασχολούνται σε αλλότρια καθήκοντα.
Ποιοι θα φυλάσσουν τις ισόπεδες διαβάσεις; Οι οκτακόσιοι δώ-
δεκα υπάλληλοι της ιδιωτικής εταιρείας σεκιούριτι, οι οποίοι ερ-
γάζονται στο ίδιο πόστο; Έχουµε αναφέρει ξανά ότι οι
συγκεκριµένοι υπάλληλοι αντικειµενικά στερούνται της κουλτού-
ρας ασφάλειας, που χρειάζεται ένας σιδηροδροµικός οργανισµός. 

Με τον τρόπο µε τον οποίο νοµοθετείτε στο συγκεκριµένο ζή-
τηµα, φαίνεται ότι δεν έχετε κατανοήσει ακριβώς ποια ήταν τα
αίτια του εγκλήµατος των Τεµπών. Συνεχίζετε την ίδια επικίνδυνη
πολιτική µε το προσωπικό του ΟΣΕ να µεταφέρεται από πόστο
σε πόστο και να εκτελεί άσχετες εργασίες. 

Να κάνω µία παρατήρηση ακόµα για την τροπολογία για το ζή-
τηµα του ΟΑΣΘ. Πρέπει να ολοκληρωθεί η ανάθεση του συγκοι-
νωνιακού έργου του ΟΑΣΘ, ένα πράγµα το οποίο έχει πάρει τρεις
φορές παράταση επί ηµερών Νέας Δηµοκρατίας. Και µην ξε-
χνάµε ότι η ανάθεση που έχει γίνει στα ΚΤΕΛ, είναι µια ανάθεση
η οποία προχωράει χωρίς διενέργεια διαγωνισµών, κάτι το οποίο
παραβιάζει τον κανονισµό 1370/2007. Και µην ξεχνάµε επίσης ότι
τα ΚΤΕΛ την ίδια στιγµή που είχαν πάρει δηµόσιο έργο, την ίδια
στιγµή που έπαιρναν δηµόσια χρηµατοδότηση, µε το που φτιά-
χτηκε σωµατείο στα ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης, το πρώτο πράγµα που
έκαναν τα ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης ήταν να απολύσουν τη µισή διοί-
κηση του σωµατείου. Τότε και το Υπουργείο Εργασίας και το
Υπουργείο Μεταφορών πέταγε χαρταετό. Δεν είπατε µισή κου-
βέντα για τις απολύσεις συνδικαλιστών. Κατά τα άλλα, είστε µε
τις συλλογικές συµβάσεις. Πώς θα υπογραφούν συλλογικές συµ-
βάσεις αν δεν έχει σωµατείο; Κανένας δεν ξέρει. Ευτυχώς αυτές
οι απολύσεις έπεσαν στα δικαστήρια από τη δράση όµως του
σωµατείου. Η Κυβέρνηση και το Υπουργείο Μεταφορών και το
Υπουργείο Εργασίας δεν έκανε τίποτα στο συγκεκριµένο ζήτηµα.
Αυτή είναι η πρώτη παρατήρηση.

Να κάνω µία δεύτερη παρατήρηση. Επειδή είδαµε κάποιες δη-
λώσεις σχετικά µε την κατάσταση οδηγών της ΟΣΥ και του πόσοι
έχουν προβλήµατα υγείας ή δεν έχουν προβλήµατα υγείας, να
σας ενηµερώσω για µία καταγγελία που έχει κάνει και η οµο-
σπονδία µεταφορών. Αυτή τη στιγµή για τους κάτι παραπάνω
από τέσσερις χιλιάδες εργαζόµενους στην ΟΣΥ υπάρχει µόνο
ένας γιατρός εργασίας! Από τον Ιούλιο του 2024 όπου συνταξιο-
δοτήθηκαν οι δύο προηγούµενοι -είχε τρεις γιατρούς, ούτε οι
τρεις ήταν αρκετοί, αλλά σε κάθε περίπτωση είναι καλύτερο να
έχεις τρεις από το να έχεις έναν- έχουν µείνει µε έναν γιατρό.

Η διοίκηση της ΟΣΥ έστειλε αίτηµα για πρόσληψη τον Φε-
βρουάριο του 2025. Από τον Φεβρουάριο του 2025 τα σωµατεία
έχουν κάνει καταγγελία στην επιθεώρηση εργασίας –που εσείς
κάνατε ανεξάρτητη αρχή, πολύ ανεξάρτητη!- για να γίνει έλεγ-
χος. Και από τον Φεβρουάριο του 2025 που είχε γίνει καταγγελία
για να γίνει έλεγχος από την επιθεώρηση εργασίας, προφανώς
δεν έχει γίνει ο έλεγχος στην ΟΣΥ. Αυτό το λέω για το πώς αντι-
µετωπίζετε και τα ζητήµατα υγείας και ασφάλειας και το πώς αν-

τιµετωπίζετε και τους ίδιους τους ελεγκτικούς µηχανισµούς. 
Να κάνω δύο παρατηρήσεις για το νοµοσχέδιο και κλείνω µε

αυτό. Τα είπε και η εισηγήτρια µας, η κ. Πέρκα. Σε σχέση µε τη
µείωση του ορίου ταχύτητας, θεωρούµε ότι είναι άτολµη η ρύθ-
µιση, µε την έννοια ότι δεν γίνεται να αφορά µόνο µονόδροµους
µε µία λωρίδα κυκλοφορίας. Το αναφέραµε και στις επιτροπές.
Δεν γίνεται, δηλαδή, τοπικές οδοί µε πολύ χαµηλή κυκλοφορία
να έχουν όριο 50 χιλιόµετρα επειδή είναι διπλής κατεύθυνσης και
γειτονικές συλλεκτήριες οδοί να έχουν 30 χιλιόµετρα. Άρα και τα
λειτουργικά χαρακτηριστικά των δρόµων πρέπει να ληφθούν υπ’
όψιν στο συγκεκριµένο ζήτηµα. 

Το δεύτερο θέµα, που σας έχουµε θέσει, είναι το ζήτηµα της
οδήγησης υπό την επήρεια αλκοόλ και ουσιών. Λέµε ότι πρέπει
να πάµε στη λύση του µηδενικού αλκοόλ και πρέπει να µπει επι-
τέλους το ναρκοτέστ. Βέβαια, συγχωρέστε µε, αν δεν είµαι πολύ
ευχάριστος, θεωρώ ότι αν είχατε βρει ποια εταιρεία θα πάρει τα
µηχανήµατα για το ναρκοτέστ, µάλλον θα το είχατε ήδη φέρει.
Οπότε εκεί κάτι σας λείπει σε µία απευθείας ανάθεση. 

Υπενθυµίζω τα στοιχεία από ανακοίνωση της ΕΛ.ΑΣ., που λέει
ότι πάνω από το 50% των θανάτων που προκλήθηκαν από τρο-
χαία στην Κρήτη το 2023, οφείλονται στην οδήγηση υπό την επή-
ρεια αλκοόλ ή και ουσιών. Άρα είναι πάρα πολύ κρίσιµο να
προχωρήσουµε και στο ζήτηµα του ναρκοτέστ. 

Και κάπου εδώ κλείνω λίγο µετά του νοµοσχεδίου και έρχοµαι
σε ένα ζήτηµα, το οποίο θεωρώ ιδιαίτερα κρίσιµο. 

Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι της πλειοψηφίας, επιτρέψτε
µου να αναφερθώ σε κάτι το οποίο το θεωρούµε πάρα πολύ κρί-
σιµο. Τη Δευτέρα έγινε µια πράξη πειρατείας και τροµοκρατίας.
Ναι, σας βλέπω ότι δυσανασχετείτε. Τη Δευτέρα έγινε µια πράξη
πειρατείας… 

ΜΑΚΑΡΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Δυσανασχετώ γι’ αυτά που είπατε
πριν.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Μη διακόπτετε.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Τη Δευτέρα έγινε µία

πράξη πειρατείας και τροµοκρατίας. Για το Υπουργείο Εξωτερι-
κών και για την Κυβέρνηση, απ’ ότι φαίνεται, η Δευτέρα ήταν
απλά του Αγίου Πνεύµατος. Αυτό, τίποτα άλλο. 

Ήρθε χτες ο κ. Μητσοτάκης εδώ και αντί να µιλήσει ως Πρω-
θυπουργός χώρας, µίλησε ως φίλος του Νετανιάχου και εισηγη-
τής νοµοσχεδίου. Ήρθε να εισηγηθεί το νοµοσχέδιο ο κ.
Μητσοτάκης και είναι Πρωθυπουργός. Ξέρετε, όταν σωπαίνεις
µπροστά στην πειρατεία, όταν σωπαίνεις µπροστά στη γενοκτο-
νία, είσαι συνένοχος. Και αυτό έχετε κάνει. Αλλά, να ξέρετε ότι η
ντροπή της κυβερνητικής πολιτικής δεν θα γίνει ντροπή της
χώρας. Επειδή εσείς κάνετε πολεµικές µπίζνες µε το Ισραήλ,
επειδή κάνετε µπίζνες µε το Predator και τις παρακολουθήσεις,
αυτό δεν θα γίνει ντροπή του ελληνικού λαού. Ένας λαός, ο
οποίος ξέρει τι σηµαίνει πόλεµος, τι σηµαίνει αντίσταση, τι ση-
µαίνει ξενιτιά, δεν θα βρεθεί ξαφνικά µε το µέρος των γενοκτό-
νων και των δολοφόνων, όπως κάνετε εσείς και όπως επιθυµείτε
εσείς µέσα από την πολιτική σας. 

Και αυτήν τη στιγµή η καρδιά της ανθρωπότητας χτυπάει µαζί
µε τη µεγάλη ανθρωπιστική πρωτοβουλία αλληλεγγύης της πο-
ρείας προς τη Γάζα, µιας πρωτοβουλίας στην οποία συµµετέ-
χουν περισσότεροι από διακόσιοι Έλληνες, στην οποία
συµµετέχουν και µέλη του Ελληνικού Κοινοβουλίου. Δύο µέλη
της Κοινοβουλευτικής Οµάδας της Νέας Αριστεράς θα προσγει-
ωθούν αύριο στο Κάιρο για να πάρουν µέρος σε αυτή την πρω-
τοβουλία. Η ελληνική Κυβέρνηση µαζί µε τις άλλες ευρωπαϊκές
κυβερνήσεις έχουν ευθύνη για την ασφάλεια όλων των ευρω-
παίων πολιτών και όχι µόνο προς αυτήν την πρωτοβουλία. Και να
δούµε αν επιτέλους θα µιλήσετε, γιατί έχουν περάσει δύο µέρες
και δεν έχετε πει µισή κουβέντα για την πειρατεία, που έγινε στο
σκάφος της ανθρωπιστικής βοήθειας. 

Αλλά βλέποντας κάποιος το σηµερινό πρωτοσέλιδο της
«ΕΦΣΥΝ», βρίσκει άλλον έναν λόγο γιατί δεν έχετε πει µισή κου-
βέντα. Σήµερα βλέπουµε στο πρωτοσέλιδό της «ΕΦΣΥΝ», µια
έρευνα που έχει γίνει από τους Reporters United, το Investigate
Europe και την «Εφηµερίδα των Συντακτών», ότι αναβαθµίζεται
ο ρόλος του Ισραήλ στο ευρωπαϊκό σύστηµα άµυνας. Μάλιστα
το Ισραήλ θα πάρει χρηµατοδότηση από το Ευρωπαϊκό Ταµείο
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Άµυνας. Πώς γίνεται αυτό; Γίνεται µέσω µιας ελληνικής εταιρείας
που συνδέεται στενά µε το Ισραήλ, µιας εταιρείας της οποίας δη-
λαδή η µητρική είναι εταιρεία του Ισραήλ. Και ποιος ήταν αυτός
ο οποίος έδωσε εγγυήσεις στην Κοµισιόν για να µπουν στη χρη-
µατοδότηση του Ευρωπαϊκού Ταµείου Άµυνας; Η Ελληνική Κυ-
βέρνηση, δηλαδή, ο κ. Μητσοτάκης.

Έρχεστε εδώ και δίνετε εγγυήσεις για εταιρείες και όπλα, τα
οποία δοκιµάζονται αυτήν τη στιγµή πάνω σε γενοκτονία, πάνω
στα κεφάλια αµάχων, παιδιών, νοσοκοµείων, σχολείων ακόµα και
µελών ανθρωπιστικής βοήθειας από µία κυβέρνηση η οποία δο-
λοφονεί ανθρώπους και η οποία τους λέει «θα πάτε εκεί να πά-
ρετε ανθρωπιστική βοήθεια» και µετά τους δολοφονεί. Και εσείς
λέτε ότι ο κ. Νετανιάχου είναι φίλος σας. Είναι φίλος σας! 

Όταν έχεις τέτοιους φίλους είσαι συνένοχος. 
Και µπορεί αυτή τη στιγµή εσείς να λειτουργείτε απλά σαν µε-

σάζοντες για εµπόρους όπλων, µπορεί να λειτουργείτε αυτήν τη
στιγµή σαν καλοί υπάλληλοι του Νετανιάχου, αλλά να ξέρετε ότι
αυτή η πολιτική δεν είναι πλειοψηφική στην Ελλάδα, δεν είναι
πλειοψηφική στους Έλληνες πολίτες και σε καµία περίπτωση, το
ξαναλέµε, η ντροπή της κυβερνητικής πολιτικής δεν θα γίνει
ντροπή του ελληνικού λαού. 

Ο παλαιστινιακός λαός πρέπει να ζήσει, πρέπει να ζήσουµε µε
ειρήνη, πρέπει να ζήσει µε ελευθερία και η Ελλάδα πρέπει να
σταθεί στη σωστή µεριά της ιστορίας, να διακόψει τις στρατιω-
τικές σχέσεις, να διακόψει τις εµπορικές σχέσεις και να διεκδι-
κήσει να υπάρξουν κυρώσεις απέναντι σε µία κυβέρνηση που,
ξαναλέµε, διαπράττει γενοκτονία. 

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εµείς ευχαρι-

στούµε τον κ. Ηλιόπουλο για τη συνέπεια στον χρόνο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός

Υποδοµών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Υπουργέ, έχετε

τον λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός

Υποδοµών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Μια σύντοµη αντίδραση σε όσα είπε ο κ. Ηλιόπουλος για τρία

συγκεκριµένα θέµατα καθαρά ενηµερωτικά. Να πω ότι για τα ναρ-
κοτέστ, τα οποία όντως συζητήθηκαν στην αρµόδια επιτροπή και
η εισηγήτριά σας, η κ. Πέρκα, έφερε το θέµα, της είπα, και εικάζω
ότι πιθανόν να µη σας το µετέφερε, ότι αυτό προβλέπεται ήδη από
το άρθρο 46 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, οπότε νοµίζω συµ-
φωνούµε σε αυτό. Δεν υπάρχει λόγος να δηµιουργούµε εντυπώ-
σεις, εφόσον προβλέπεται στο άρθρο 46. Άρα λοιπόν τα αρµόδια
όργανα της τροχαίας, το λέω ενηµερωτικά για όσους δεν το γνω-
ρίζουν, θα έχουν πλέον τη δυνατότητα πέραν των κλασικών αλκο-
τέστ να κάνουν και αυτά τα τεστ για ναρκωτικές ουσίες, οι οποίες
δυστυχώς αποτελούν και αυτές σηµαντικό λόγο τροχαίων. 

Σε ό,τι αφορά στους οδηγούς της ΟΣΥ και του ΟΑΣΘ είναι αυ-
τονόητο καθήκον µας να δηµιουργήσουµε ελέγχους µε τις υγει-
ονοµικές επιτροπές για να διαπιστώσουµε αν όντως αυτός ο
µεγάλος αριθµός των οδηγών, που έχουν κατά δήλωσή τους βγει
εκτός υπηρεσίας για λόγους υγείας, αν όντως στέκει αυτός ο
λόγος υγείας. Προφανώς, αν οι γιατροί διαπιστώσουν ότι υπάρχει
ένας λόγος υγείας, υπάρχουν προβλέψεις στο νόµο και θα εφαρ-
µοστούν. Αν όµως κάποιος είναι φαινοµενικά εκτός τιµονιού για
λόγους υγείας και εξαιτίας αυτού του γεγονότος οι επιβάτες, οι
πολίτες, στερούνται τα δροµολόγια, νοµίζω συµφωνούµε όλοι σε
αυτή την Αίθουσα ότι πρέπει να πυκνώσουµε τα δροµολόγια, βά-
ζοντας περισσότερους υγιείς οδηγούς στο τιµόνι. 

Σε ό,τι αφορά τους φύλακες ισόπεδων διαβάσεων συµφωνώ
απολύτως µαζί σας ότι πρέπει να έχουν µία µόνιµη σχέση εργα-
σίας, γι’ αυτό και στο νοµοσχέδιο το οποίο φέρνουµε αµέσως µετά
τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας και θα αφορά τον σιδηρόδροµο
προβλέπεται ακριβώς αυτό. Απλά, επειδή δεν έχει ψηφιστεί σή-
µερα το νέο νοµοσχέδιο το οποίο φέρνει το Υπουργείο µας για
τον σιδηρόδροµο, κρίνουµε αναγκαίο να παρατείνουµε τη σχέση
εργασίας των υπαλλήλων που φυλάσσουν τις ισόπεδες διαβάσεις,
διότι είναι το αυτονόητο καθήκον µας για λόγους ασφάλειας.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε, κύριε

Υπουργέ.
Καλείται τώρα στο Βήµα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του

Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας, ο κ. Νίκος Καραθανασόπου-
λος. 

Ορίστε, κύριε Καραθανασόπουλε, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε

Πρόεδρε.
Με τη συζήτηση του συγκεκριµένου νοµοσχεδίου η όλη αντιπα-

ράθεση επικεντρώνεται στο δέντρο τη στιγµή που χάνουµε το
δάσος. Και το δάσος ποιο είναι; Είναι η ολόπλευρη ικανοποίηση
των ανθρώπινων αναγκών και η προστασία της ανθρώπινης ζωής,
οι οποίες σε συνθήκες εµπορευµατοποίησης αυτής της διαδικα-
σίας έχει ως αποτέλεσµα να διευρύνεται όλο και περισσότερο η
ψαλίδα ανάµεσα στις υπαρκτές, τις αντικειµενικές, δυνατότητες
για να ικανοποιηθούν οι ανθρώπινες ανάγκες και να προστατεύε-
ται η ανθρώπινη ζωή και στο επίπεδο ικανοποίησης αυτών των
αναγκών και της προστασίας. 

Τα στοιχεία τα έχετε αναφέρει, είναι πάρα πολλά. Στο επίκεντρο
του νοµοσχεδίου, στο επίκεντρο της κυβερνητικής πολιτικής, αλλά
και της πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης, είναι η αντίληψη ότι
οι άνθρωποι κάνουν σφάλµατα, δηλαδή και πάλι το ανθρώπινο
λάθος. Περιορίζεται η όλη συζήτηση, ο όλος προβληµατισµός,
στους χρήστες του δικτύου, δηλαδή στην ατοµική ευθύνη. 

Μιλάτε για την ασφάλεια των οδικών µεταφορών µέσω της αλ-
λαγής στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Συµβάλλει µία αλλαγή,
ένας εκσυγχρονισµός, στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας στην
ασφάλεια; Βεβαίως, συµβάλλει. Είναι όµως το κυρίαρχο; Εµείς
λέµε όχι, δεν είναι το κυρίαρχο για την ασφάλεια ο Κώδικας Οδι-
κής Κυκλοφορίας. Αυτό αποτελεί µία αντεστραµµένη πραγµατικό-
τητα, κύριε Υπουργέ. Είναι σαν να λες ότι θα φτιάξω µια
πολυκατοικία και θα ξεκινήσω από το ρετιρέ. 

Γιατί η ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής σχετίζεται µε τη χρήση
των ιδιωτικών µέσων µεταφοράς, βεβαίως. Όσο µεγαλύτερη είναι
αυτή η χρήση των ιδιωτικών µέσων µεταφοράς τόσο περισσότεροι
δεν είναι και οι κίνδυνοι και µάλιστα κάτω από αντίξοες συνθήκες
είτε υποδοµών είτε συνολικότερα πίεσης, άγχους και κινδύνων, οι
οποίοι προκύπτουν από αυτά; 

Όµως αντί να δούµε την ουσία του ζητήµατος βλέπετε απλά και
µόνο την επιφάνεια, την κορυφή της πυραµίδας. Για παράδειγµα,
ποιος είναι ο προβληµατισµός σας στα µέσα µαζικής µεταφοράς
τα χερσαία, µια και µιλάµε για οδικές µεταφορές, χερσαία τα
οποία σχετίζονται και µε τη σταθερή τροχιά, αλλά και τις υπόλοι-
πες οδικές µεταφορές; Να δούµε για τον σιδηρόδροµο ο οποίος
αποτελεί αντικειµενικά το πιο ασφαλές, το πιο φτηνό και το πιο φι-
λικό µέσο για το περιβάλλον; 

Η συνολική πολιτική η οποία έχει ακολουθηθεί τα τελευταία χρό-
νια από όλες τις κυβερνήσεις έχει οδηγήσει στην υποβάθµιση του
σιδηροδρόµου. Επί της ουσίας έχουµε µόνο έναν άξονα και αυτός
υπολειτουργεί, Αθήνα-Θεσσαλονίκη. Όλη η υπόλοιπη Ελλάδα δεν
καλύπτεται. Έχουµε υπονόµευση της ασφάλειας του σιδηροδρό-
µου µε το γνωστό αποτέλεσµα, την κορυφή, το έγκληµα στα
Τέµπη, αλλά και τα συνεχόµενα ατυχήµατα -ισόπεδες διαβάσεις,
αναφέρθηκε πιο πριν- µε τους δεκάδες νεκρούς σε µόνιµη βάση. 

Βεβαίως έχουµε την υποταγή στις όποιες προτεραιότητες για
τον σιδηρόδροµο στις ανάγκες των επιχειρηµατικών συµφερόν-
των, αλλά και στους ιµπεριαλιστικούς σχεδιασµούς. Για παρά-
δειγµα, η νέα συµφωνία που υπογράφηκε µε τον Επίτροπο
Μεταφορών, τον κ. Τζιτζικώστα, ανάµεσα στην Ελλάδα, στη
Βουλγαρία και στη Ρουµανία για την ανάπτυξη των σιδηροδρό-
µων του ανατολικού άξονα. 

Έτσι λοιπόν αποτέλεσµα όλων αυτών των πολιτικών, οι οποίες
ακολουθήθηκαν από την Κυβέρνηση µε εντολές της Ευρωπαϊκής
Ένωσης, οδήγησαν µε µαθηµατική ακρίβεια στο έγκληµα στα
Τέµπη µε τους πενήντα επτά νεκρούς και βεβαίως σε όλες αυτές
τις υπόλοιπες συνθήκες, οι οποίες φτάσανε στις εξελίξεις µε τις
προτάσεις για τις προανακριτικές επιτροπές οι οποίες έχουν κα-
τατεθεί και οι οποίες επί της ουσίας αξιοποιούνται από την Κυ-
βέρνηση. 

Όλος αυτός ο τραγέλαφος τον οποίο παρακολουθούµε µε τις
διάφορες αντιφατικές προτάσεις για τις προανακριτικές επιτρο-
πές αξιοποιείται από την Κυβέρνηση στο να προχωρήσει ακόµη
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πιο γρήγορα στην επιχείρηση συγκάλυψης του εγκλήµατος. Αντί
να συζητάµε για το κύριο έγκληµα, συζητάµε για διάφορες άλλες
πτυχές δευτερεύουσας σηµασίας. Το κύριο έγκληµα στα Τέµπη,
η σύγκρουση δηλαδή των δύο τρένων που κινούνται σε αντίθετη
τροχιά, δεν µπαίνει στη συζήτηση. Και δεν µπαίνει στη συζήτηση
γιατί υπάρχουν διαχρονικές ευθύνες των κυβερνήσεων, υπάρ-
χουν διαχρονικές ευθύνες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που διαµόρ-
φωσε αυτές τις συνθήκες του εγκλήµατος. Βεβαίως αξιοποιείται
όλη αυτή η κατάσταση για να πέσουν στα µαλακά οι υπεύθυνοι,
το πολιτικό προσωπικό, το οποίο έχει και ποινικές και όχι µόνο
πολιτικές ευθύνες για το έγκληµα στα Τέµπη, αλλά και να ξεµ-
περδεύει µε fast track διαδικασίες η κυβερνητική πλειοψηφία
στην προανακριτική επιτροπή η οποία πρόκειται να συσταθεί,
όπως έγινε και µε την υπόθεση του Τριαντόπουλου.

Αλλά δεν είναι µόνο τα µέσα σταθερής τροχιάς, ο σιδηρόδρο-
µος. Είναι και τα υπόλοιπα µέσα µαζικής µεταφοράς στον αστικό,
αλλά και υπεραστικό χώρο. Εδώ υπάρχουν τα ζητήµατα πόσο
σύγχρονα είναι αυτά τα µέσα για να ικανοποιούν τις ανάγκες, η
πυκνότητα των δροµολογίων, δροµολόγια τα οποία δεν καλύ-
πτουν τις ανάγκες σε καθηµερινή βάση µετάβασης στη δουλειά,
σε άλλες υποχρεώσεις τις οποίες έχει ο καθένας, η κάθε λαϊκή
οικογένεια, µε αποτέλεσµα να είναι υποχρεωτική για τη συντρι-
πτική πλειοψηφία του λαού η χρήση των ιδιωτικών µέσων µετα-
φοράς, το αυτοκίνητο, το µηχανάκι.

Και µάλιστα η έκκληση της Κυβέρνησης είναι να αποκαταστα-
θεί, λέει, η εµπιστοσύνη -αυτό είπε χθες και ο κ. Μητσοτάκης από
το Βήµα- στα µέσα µαζικής µεταφοράς. Αλήθεια, δεν πρέπει να
έχει ταξιδέψει ποτέ µε τον ηλεκτρικό σε συνθήκες καύσωνα και
µε τα αραιά δροµολόγια, που είναι σαρδελοποιηµένοι µέσα στα
άθλια βαγόνια, τα οποία δεν εκσυγχρονίζονται ή θα εκσυγχρονι-
στούν σε διάρκεια κάποιων χρόνων. 

Βεβαίως δεν είναι µόνο η Αττική ή η Θεσσαλονίκη. Στα υπό-
λοιπα µεγάλα αστικά κέντρα της χώρας µας τι γίνεται; Για τις
συνθήκες µε τις οποίες δροµολογούν τα ΚΤΕΛ, τα αστικά ΚΤΕΛ,
µε λεωφορεία που δεν ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις, παλαι-
ωµένα, µε δροµολόγια τα οποία είναι ιδιαίτερα αραιά και δεν κα-
λύπτουν τις ανάγκες και βέβαια και µε το πανάκριβο εισιτήριο,
λέτε για όλα αυτά κάτι; Υπάρχει µέσα στον σχεδιασµό και στον
προβληµατισµό σας η υπόθεση να µην χρησιµοποιούνται τόσο
πολύ τα ατοµικά µέσα µεταφοράς, το ΙΧ αυτοκίνητο και το µηχα-
νάκι; 

Δεν σας προβληµατίζει αυτή η εξέλιξη των πραγµάτων µε απο-
τέλεσµα να υπάρχει µια συνολικότερη υποβάθµιση των µέσων
µαζικής µεταφοράς σε σχέση µε τις ανάγκες, αλλά και µε τις δυ-
νατότητες που υπάρχουν. Να υπάρχει ένας ανορθολογικός σχε-
διασµός των µέσων µαζικής µεταφοράς και βεβαίως να
παραµένει ως προτεραιότητά σας και σήµερα, αλλά και διαχρο-
νικά προτεραιότητα όλων των κυβερνήσεων, η ατοµική µετακί-
νηση. Γιατί µέσα από αυτό δηµιουργήθηκε ένας στόλος
οχηµάτων, ο οποίος είναι τεράστιος, µεγαλύτερος από τον πλη-
θυσµό. Βεβαίως όλα αυτά είναι προς όφελος των αυτοκινητοβιο-
µηχανιών που παράγουν αυτοκίνητα και µε τα διάφορα κίνητρα
που κατά καιρούς δίνετε, όπως και τώρα, για την αντικατάσταση
του στόλου µε νέα περιβαλλοντικά, λέτε, αυτοκίνητα, τα ηλε-
κτρικά αυτοκίνητα.

Επιβεβαιώνεται έτσι και από αυτό το ζήτηµα το επιλεκτικά ανί-
κανο αστικό κράτος για να προστατέψει την ανθρώπινη ζωή και
να ικανοποιήσει τις ανάγκες για σύγχρονες και ασφαλείς µετα-
κινήσεις. Αντί να αξιοποιούνται όλες οι µορφές µεταφοράς και
µάλιστα µε συµπληρωµατικό χαρακτήρα, η µία να κουµπώνει
στην άλλη, και οι αεροπορικές και χερσαίες, οι σιδηροδροµικές,
οδικές και οι θαλάσσιες, αυτό δεν µπορείτε να το κάνετε. Και δεν
µπορείτε να κάνετε αυτόν τον σχεδιασµό γιατί ακριβώς υπάρχει
ο ανταγωνισµός των συµφερόντων των διαφόρων επιχειρηµατι-
κών οµίλων, που δραστηριοποιούνται στις αεροπορικές µεταφο-
ρές, τις θαλάσσιες είτε στον σιδηρόδροµο είτε στις οδικές
µεταφορές µε κίνητρο το κέρδος. Άρα λοιπόν όλο αυτό συγ-
κρούεται µε έναν σχεδιασµό ο οποίος θα έχει συµπληρωµατικά
χαρακτηριστικά και θα αξιοποιεί όλα τα µέσα µεταφοράς. Άρα
λοιπόν η υπόθεση του καπιταλιστικού κέρδους βρίσκεται και πάλι
πίσω από αυτή την κατάσταση που επικρατεί στις µεταφορές. 

Δεύτερο ζήτηµα είναι οι υποδοµές, κύριε Υπουργέ, το οδικό
δίκτυο. Αν εξαιρέσουµε τους πέντε αυτοκινητόδροµους που έγι-
ναν τα τελευταία χρόνια µε µεγάλη καθυστέρηση και είναι ιδιω-
τικοί αυτοκινητόδροµοι, όλο το υπόλοιπο οδικό δίκτυο είναι
απαρχαιωµένο. Και µάλιστα, αν δεν θέλει κάποιος να περάσει
µέσα από τους ιδιωτικούς αυτοκινητόδροµους, έχει να αντιµετω-
πίσει πάρα πολλά προβλήµατα. Για όλα αυτά καµία αναφορά δεν
γίνεται. Καµία αναφορά στην κατάσταση που υπάρχει στους δρό-
µους µέσα στις πόλεις ή στην επικινδυνότητα στις γέφυρες, που
ακόµη δεν υπάρχει ούτε καν το µητρώο καταγραφής των γεφυ-
ρών. Το µπαλάκι να πετάγεται από την περιφέρεια στον δήµο και
από το δήµο στο Υπουργείο για το ποιος είναι αρµόδιος για να
ελέγξει και να αποκαταστήσει µία γέφυρα. 

Και βεβαίως δεν µιλάµε για τη χρήση γης, που είναι ένα πολύ
µεγάλο ζήτηµα. Πού θα µπουν αυτές οι υποδοµές, µε ποιο πολε-
οδοµικό και χωροταξικό σχεδιασµό όταν η γη γίνεται εµπόρευµα
και άρα υπάρχει µεγάλη δυσκολία στο να αξιοποιηθούν και να
διαµορφωθούν τέτοιου είδους υποδοµές οι οποίες να καλύπτουν
τις πραγµατικές ανάγκες; 

Και το τρίτο σηµείο, κύριε Υπουργέ, που παίζει µεγάλο ρόλο
είναι οι συνθήκες µετακίνησης όταν έχουµε αυτή την κατάσταση
στην αγορά εργασίας µε την εντατικοποίηση, µε τις συνθήκες µι-
σθωτής σκλαβιάς και ωράρια λάστιχο. Πόσα ατυχήµατα οδικά
έχουν καταγραφεί που προκύπτουν µετά από το ωράριο εργα-
σίας είτε στον δηµόσιο τοµέα, νοσοκοµεία και την εφηµερία, είτε
είναι σε χώρους των ξενοδοχείων και της εστίασης; Πάρα πολλά,
γιατί είναι υποχρεωµένοι κάτω από συνθήκες κατά τις οποίες δεν
έχουν τα απαραίτητα αντανακλαστικά να αναγκάζονται να οδη-
γήσουν, να µετακινηθούν, για να πάνε στο σπίτι τους και να ξε-
κουραστούν. Ή η πίεση η οποία ασκείται για τον χρόνο µετά-
βασης µε το κυκλοφοριακό χάλι που υπάρχει στην Αθήνα και
στην Αττική συνολικότερα, τις τεράστιες καθυστερήσεις. Όλα
αυτά δεν διαµορφώνουν συνθήκες πίεσης; Όλα αυτά δεν απο-
σπούν την προσοχή και δεν µειώνουν τα αντανακλαστικά αντί-
δρασης για να οδηγηθούµε και σε παραβιάσεις ακόµη και του
ΚΟΚ; Για αυτά τα ζητήµατα παίρνετε κάποια µέτρα; Όχι, τουναν-
τίον, περνάει δίπλα αυτή η προβληµατική. 

Και βεβαίως µιλάνε και τα άλλα κόµµατα ότι είναι θέµα παι-
δείας. Αλλά για ποια παιδεία συγκεκριµένα µιλάµε σε ένα σύ-
στηµα εκπαίδευσης το οποίο καλλιεργεί τον ανταγωνισµό; Σε ένα
σύστηµα συνολικότερο στο οποίο η καταξίωση του καθενός σχε-
τίζεται µε τον πλουτισµό και µε το τι αυτοκίνητο οδηγεί και τα
διάφορα σούπερ car τα οποία κυκλοφορούν ως µέσο καταξίω-
σης της ανθρώπινης προσωπικότητας; Αυτά δεν είναι τα ιδανικά
και οι αξίες του καπιταλιστικού συστήµατος, που υποστηρίζετε;
Τι γεννούν αυτά; Γεννούν όλες αυτές τις συµπεριφορές στους
δρόµους. 

Και εσείς τι έρχεστε να κάνετε; Έρχεστε απλά και µόνο να αυ-
στηροποιήσετε τις ποινές, να πάρετε εισπρακτικού χαρακτήρα
µέτρα µέσω των προστίµων στο πλαίσιο της αποθέωσης της ατο-
µικής ευθύνης. Αλλά και ταυτόχρονα να δηµιουργηθούν ακόµη
πιο έντονες συνθήκες αµφισβήτησης των ίδιων των ατοµικών δι-
καιωµάτων µέσα από την εκτεταµένη χρήση καµερών. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Και ταυτόχρονα να στηρίξετε συνολικά τα επιχειρηµατικά συµ-
φέροντα, για παράδειγµα απέναντι στους αυτοαπασχολούµε-
νους επαγγελµατίες οδηγούς ταξί, όταν λέτε ότι, εάν έχουν
ηλεκτρικό ταξί και το αντικαταστήσουν, θα µπορούν να κυκλο-
φορούν στις λεωφορειολωρίδες. Λες και το πρόβληµα είναι το
είδος του µέσου, αν είναι ηλεκτρικό ή συµβατικό το ταξί. Ενώ
µέσα από αυτήν τη διαδικασία τι κάνετε, γιατί είναι ακριβή διαδι-
κασία η αντικατάσταση του ταξί µε ηλεκτρικό ταξί; Επί της ου-
σίας επιταχύνει τη διαδικασία συγκέντρωσης του µεταφορικού
έργου στα ταξί σε επιχειρήσεις σε βάρος των αυτοαπασχολού-
µενων οδηγών ταξί.

Δυο κουβέντες ακόµη, κύριε Πρόεδρε, και ευχαριστώ για τον
χρόνο. 

Οι εξελίξεις στην Παλαιστίνη και η κλιµάκωση των θηριωδιών
του κράτους του Ισραήλ, του κράτους κατακτητή, σε βάρος των
Παλαιστινίων στη µαζική γενοκτονία και στη συνέχιση των εγκλη-
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µάτων τα οποία κάνει µέσα από τη στήριξη την οποία έχει από
τις Ηνωµένες Πολιτείες, την Ευρωπαϊκή Ένωση και την Ελληνική
Κυβέρνηση φτάνει σε σηµεία τα οποία είναι σε βάρος της ίδιας
της ανθρώπινης ζωής, σε εγκλήµατα σε βάρος της ανθρωπότη-
τας. 

Από αυτή την άποψη και οι τελευταίες εξελίξεις µε το ρεσάλτο
το οποίο έγινε στο πλοίο το οποίο µετέφερε ανθρωπιστική βοή-
θεια, και το οποίο το ΚΚΕ από την πρώτη στιγµή το κατήγγειλε
και δηµόσια και στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, έγινε για να µην εκ-
φραστεί µε κάθε τρόπο η αλληλεγγύη στον δοκιµαζόµενο λαό
της Παλαιστίνης. Γι’ αυτό χρειάζεται να δυναµώσει και να γίνει
υπόθεση όλων των εργαζοµένων, των λαϊκών στρωµάτων, της
νέας γενιάς, να εκφραστεί µαζικά και αποφασιστικά η αλληλεγ-
γύη στον παλαιστινιακό λαό. 

Σε αυτήν την κατεύθυνση θα συµβάλει και µία ακόµη κινητο-
ποίηση η οποία διοργανώνεται από τα εργατικά σωµατεία την
Κυριακή 15 του Ιούνη στις 19.00’ έξω από την ισραηλινή Πρε-
σβεία, για να σταµατήσει το έγκληµα το οποίο κάνει το Ισραήλ,
για να σταµατήσουν οι πολεµικές επεµβάσεις του Ισραήλ στη Λω-
ρίδα της Γάζας και στους παλαιστινιακούς θύλακες.

Να µπορέσει να πάει απρόσκοπτα ανθρωπιστική βοήθεια σε
τρόφιµα, νερό, φαρµακευτικό και υγειονοµικό υλικό. Και, βε-
βαίως, να αναγνωριστεί επίσηµα και από την Ελληνική Κυβέρ-
νηση το κράτος της Παλαιστίνης στα σύνορα του 1967 και µε
πρωτεύουσα την ανατολική Ιερουσαλήµ, όπως λέει η οµόφωνη
απόφαση του Ελληνικού Κοινοβουλίου και την οποία δεν την
εφαρµόζετε. Και να γίνουν οι καταγγελίες όλων των στρατηγικών
στρατιωτικής συνεργασίας µε το κράτος κατακτητή του Ισραήλ. 

Έτσι λοιπόν, κύριε Υπουργέ, οι ανάγκες του λαού και η προστα-
σία του περιβάλλοντος βρίσκονται και πάλι στην προκρούστεια
κλίνη των επιχειρηµατικών συµφερόντων, των ανταγωνισµών και
του κυνηγητού του καπιταλιστικού κέρδους. Και αυτό προκύπτει
και από την τοποθέτηση του κυρίου Υπουργού προχθές στην τρίτη
διάσκεψη των Ηνωµένων Εθνών για τους ωκεανούς. Το µόνο το
οποίο ενδιέφερε τον κ. Μητσοτάκη είναι να προβάλλει τον ελλη-
νικό εµπορικό στόλο και να στηρίξει τα συµφέροντα του ελληνικού
εφοπλιστικού κεφαλαίου µε κάθε τρόπο και µέσα από αυτή τη διά-
σκεψη, ενώ σε δεύτερη µοίρα είναι τόσο η προστασία των ωκεα-
νών όσο και οι ανθρώπινες συνθήκες. 

Έτσι, λοιπόν, γίνεται φανερό, κύριε Πρόεδρε, ότι ο λαός µας
πρέπει να συνεχίσει να βαδίζει σε σύγκρουση µε την πολιτική που
υπηρετεί τις ανάγκες του κεφαλαίου και µάλιστα σε συνθήκες που
προσπαθεί να αναµορφωθεί το αστικό πολιτικό σύστηµα. Η χθε-
σινή απόφαση του Εκλογοδικείου για την έκπτωση τριών Βουλευ-
τών των Σπαρτιατών είναι ακόµη µία ενέργεια σε αυτή την
κατεύθυνση, µέσα από πολλές καθυστερήσεις, µέσα από αντιτι-
θέµενες τοποθετήσεις το προηγούµενο χρονικό διάστηµα, ανα-
δεικνύοντας ότι τα µορφώµατα αυτά, τα ναζιστικά - φασιστικά,
αποτελούν κάθε φορά χρήσιµο εργαλείο για το ίδιο το σύστηµα. 

Και µόνο η οργανωµένη πάλη της εργατικής τάξης, του λαού
και της νεολαίας µπορεί να τσακίσει το φίδι του ναζισµού, αλλά
και να αντιπαρατεθεί ολοκληρωµένα και ολόπλευρα µε το σύ-
στηµα το οποίο το γεννά και το οποίο το εκτρέφει, µε το σύστηµα
δηλαδή της καπιταλιστικής βαρβαρότητας, που είναι υπεύθυνο
για το σύνολο των λαϊκών προβληµάτων. 

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε τον κ. Καραθανασόπουλο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Έχει µιλήσει ο κ. Κόκ-

καλης για δέκα λεπτά. Όµως, αν θέλετε τον λόγο, θα σας καλέσω
εγώ στο Βήµα. Πόσο χρόνο θέλετε; 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Έξι λεπτά. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Παππά, έχετε

τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, ο νέος Κώδικας Οδικής Κυκλο-

φορίας αποτυπώνει απολύτως τη φιλοσοφία της Κυβέρνησης.
Αυστηρότητα αντί για πρόληψη και η αυστηρότητα ως ένα πέπλο
που επισκιάζει την αδράνεια και την έλλειψη ουσίας παρέµβα-
σης! 

Ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας όµως δεν είναι για να φοβίζει,
δεν µπορεί να λειτουργεί αποκλειστικά ως εργαλείο καταστολής.
Η οδική αγωγή πρέπει να ξεκινάει από το σχολείο. Ειδικά οι νέοι
οδηγοί -έχετε δει παντού νέα παιδιά, χρήστες πατινιών, ποδηλά-
των, οχηµάτων µικροκινητικότητας- πρέπει να εκπαιδεύονται και
να πιστοποιείται η επάρκειά τους. 

Στο νοµοσχέδιο αντίθετα τι βλέπουµε; Βλέπουµε πρόστιµα τα
οποία φτάνουν στο 57% του κατώτατου µισθού. Και εδώ νοµίζω
ότι εκφεύγουµε από τα όρια του παραδειγµατισµού. Η αναλογι-
κότητα των ποινών είναι βασική αρχή του δικαίου. Και εδώ τιµω-
ρούνται µε τον ίδιο τρόπο ένας άνθρωπος που βγάζει 800 ευρώ
και ένας άνθρωπος που έχει εισόδηµα 5.000 ευρώ. Καταλαβαί-
νετε και εσείς ότι υπάρχει το θέλγητρο, το κίνητρο, ενδεχοµένως
και το «παραθυράκι» να µπορεί κανείς να εξαγοράζει τη συστη-
µατική του παρανοµία. 

Σε ποιο πλαίσιο, όµως, καλούµαστε εδώ να συζητήσουµε τον
νέο Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας; Στο πλαίσιο που στα µεγάλα
αστικά κέντρα και ειδικά στη µητροπολιτική Αθήνα ογδόντα ώρες
τον χρόνο τρώει ο πολίτης µέσα στην κίνηση. Ογδόντα ώρες τον
χρόνο! Και δεν έχετε κάνει απολύτως τίποτα για να αντιµετωπι-
στεί αυτού του τύπου η συµφόρηση. 

Επίσης, στην Ελλάδα έχουµε γερασµένο στόλο. Δεκαεπτά
χρόνια είναι ο µέσος όρος ηλικίας, ενώ στην Ευρώπη είναι κάτω
από δώδεκα. Ο δε νόµος για την αδιάβλητη εξέταση των οδηγών
καθυστερεί τριάµισι χρόνια, κύριε Υπουργέ. 

Για να συνοψίσω, δεν µπορείς να γιατρέψεις αυτό το µείζον
ζήτηµα µε κατεπείγοντα διατάγµατα τιµωρίας. Πόσοι, αλήθεια,
οδηγούν µε αφαίρεση διπλώµατος; Πόσα ΙΧ κυκλοφορούν χωρίς
πινακίδες; Πώς εφαρµόζεται ο κώδικας στην πράξη; 

Η αυστηρότητα, κύριε Υπουργέ, δεν αντικαθιστά την πολιτική.
Η αυστηροποίηση δεν πρέπει και δεν µπορεί να είναι το πρό-
σχηµα και το περιτύλιγµα για την έλλειψη εργατικότητας και απο-
τελεσµατικότητας. 

Επιτρέψτε µου τώρα να έρθω σε ένα ζήτηµα το οποίο αφορά
την καρδιά της λειτουργίας του Κοινοβουλίου. Ακούσαµε από
τον Κυβερνητικό Εκπρόσωπο, µετά την έκπτωση των Βουλευτών
που είχαν εκλεγεί µε τους Σπαρτιάτες, ότι η πλειοψηφία πέφτει
από το εκατό πενήντα ένα στο εκατό σαράντα εννιά. 

Το σύνολο του αριθµού των Βουλευτών είναι τριακόσιοι. Τρια-
κόσια είναι τα µέλη του Κοινοβουλίου. Εν ενεργεία είναι διακόσια
ενενήντα επτά. Και ο νόµος ορίζει ότι τα µέλη του Κοινοβουλίου
είναι τριακόσια. Δεν έχει προκύψει από κάπου το διακόσια ενε-
νήντα επτά. Δεν υπάρχει νόµος που να ορίζει ότι τα µέλη του Κοι-
νοβουλίου είναι λιγότερα. Υπάρχουν θέσεις οι οποίες είναι κενές
και υπάρχει ιστορικό προηγούµενο. Όταν υπάρχουν κενές θέσεις
και δεν υπάρχει αναπλήρωση, γίνονται εκλογές για την αναπλή-
ρωση. 

Αυτές οι ακροβασίες, οι νοµικές και οι συνταγµατικές, θα
έλεγα ότι είναι επικίνδυνες και δεν έρχονται εν κενώ. 

Ακούσατε χθες, φαντάζοµαι, τον κ. Βενιζέλο, µε τον οποίο
έχετε συγκυβερνήσει, και την παρέµβασή του. Δεν µπορείτε να
τον κατηγορήσετε ότι κινείται µε ταπεινά ελατήρια τυφλής αντι-
πολίτευσης, φαντάζοµαι. Αν και µε εσάς νοµίζω ότι δεν θα εκ-
πλήξει οποιαδήποτε δηµόσια κριτική τέτοιου τύπου. 

Το πρόβληµα ποιο είναι; Το πρόβληµα δεν είναι µόνο αυτή η
ακραία ερµηνεία της απόφασης του Ανώτατου Ειδικού Δικαστη-
ρίου, το οποίο πρέπει να σηµειώσω ότι δεν έχει καµία δουλειά
να ορίζει τον τρόπο λειτουργίας της Βουλής. Απολύτως καµία
δουλειά! 

Το πρόβληµα είναι ότι αυτή η δηµόσια τοποθέτηση έρχεται να
δέσει σε µία αλληλουχία επιλογών, η οποία στοχεύει πάρα πολύ
µεθοδευµένα στην υποτίµηση, στην υποβάθµιση όλων των άλλων
εξουσιών που προβλέπονται από το Σύνταγµά µας πέραν της Κυ-
βέρνησης. Παραβιάζεται συστηµατικά η διάκριση των εξουσιών.
Και έρχεται να θυµίσει κανείς ότι το άρθρο 16 της Διακήρυξης
του Ανθρώπου και του Πολίτη της Γαλλικής Επανάστασης λέει
ότι η κοινωνία η οποία δεν έχει σαφώς προσδιορίσει τα όρια της
κάθε εξουσίας και τη διακριτότητά τους δεν δικαιούται να λέγε-
ται οργανωµένη πολιτεία, διότι δεν έχει επί της ουσίας σύνταγµα. 

Θέλουµε µια ξεκάθαρη τοποθέτηση επί τούτου, κύριοι. Μία ξε-
κάθαρη τοποθέτηση! Ξεκινήσατε µε την Προεδρία της Δηµοκρα-
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τίας. Τι κάνετε εκεί; Θα σας θυµίσω ότι υπήρχε η συζήτηση το
2019. Ο ΣΥΡΙΖΑ τι έλεγε; Έλεγε ότι πρέπει να υπάρχουν επτά ψη-
φοφορίες στη Βουλή και αν η Βουλή δεν εκλέξει Πρόεδρο της
Δηµοκρατίας µε αυξηµένη πλειοψηφία, να προσφύγουµε στον
λαό για να εκλέξει Πρόεδρο της Δηµοκρατίας χωρίς να διαλυθεί
η Βουλή. 

Ποια πρόνοια υπήρχε στην πρόταση του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευ-
τική Συµµαχία; Ότι βρέξει-χιονίσει θα υπάρχει Πρόεδρος ο
οποίος θα έχει ευρύτατη νοµιµοποίηση, είτε ευρεία νοµιµοποί-
ηση µέσω του νοµοθετικού Σώµατος και της συναίνεσης που θα
πάρει από αυτό είτε διά της λαϊκής ψήφου. 

Τι κάνατε εσείς; Παραβιάσατε την αρχή της αυξηµένης πλει-
οψηφίας, η οποία -επιτρέψτε µου να πω- βρίσκεται στην καρδιά
της πολιτικής ισορροπίας η οποία έχει επιτευχθεί στη Μεταπολί-
τευση και επιτάσσει στο κόµµα το οποίο πλειοψηφεί να αναζητή-
σει συναινέσεις πέραν των ορίων του. 

Αυτή την αρχή παραβιάσατε. Και η παραβίασή της οδήγησε
σε αυτό που είχατε σχεδιάσει από την αρχή, να έχετε Πρόεδρο
της Δηµοκρατίας µία επιλογή η οποία είναι εν ενεργεία Βουλευ-
τής από την Κοινοβουλευτική σας Οµάδα, να απαλλάξετε τον
εαυτό σας από την υποχρέωση οικοδόµησης συναινέσεων. 

Έρχεται, λοιπόν, αυτή η επιλογή να κουµπώσει µε τα όσα κά-
νετε στο πεδίο της δικαστικής εξουσίας, διότι πρέπει να σας πω
ότι είναι η πρώτη φορά στα χρονικά, που η διορισµένη από εσάς
ηγεσία της δικαστικής εξουσίας έχει συγκεντρώσει τα πυρά όλων
των οργανωµένων λειτουργών της δικαιοσύνης. Η Ένωση Δικα-
στών και Εισαγγελέων, η Ένωση Δικαστών του Ελεγκτικού Συνε-
δρίου, η ολοµέλεια των δικηγορικών συλλόγων -όπου υπάρχει
οργανωµένη δοµή λειτουργών της δικαιοσύνης- µιλάει δηµόσια
για τον εκτροχιασµό και για τον τρόπο µε τον οποίο η διορισµένη
ηγεσία της δικαστικής εξουσίας ασκεί τα καθήκοντά της. Και έρ-
χεστε εδώ, µεθοδευµένα, να καταστείλετε και τα δικαιώµατα του
Νοµοθετικού Σώµατος της Βουλής, κύριοι, πρώτα µε την απο-
σιώπηση και µετά µε το κατέβασµα των ρολών των προανακριτι-
κών επιτροπών, όπως κάνατε στην υπόθεση Τριαντόπουλου, και
είστε έτοιµοι να πράξετε το ίδιο και για όποιον παραπεµφθεί για
το έγκληµα των Τεµπών. Κι εδώ µη µας κάνετε τους µεγαλόθυ-
µους, µην παριστάνετε ότι απαλλάσσετε τον εαυτό σας από κά-
ποια δικαιώµατα, καταστέλλετε τα δικαιώµατα της µειοψηφίας.
Αφαιρείτε το δικαίωµα από Βουλευτές της µειοψηφίας που θα
είναι στις προανακριτικές επιτροπές να κάνουν ερωτήσεις, να κα-
λέσουν µάρτυρες και να συµβάλουν στην αποκάλυψη της αλή-
θειας και θα έλεγα να συνδράµουν και στον ρόλο των δικαστών
οι οποίοι θα έχουν και τον τελικό λόγο. Και έρχεστε και χθες να
πείτε ότι η πλειοψηφία πλέον είναι στους 149. Με συγχωρείτε,
ορίζει σαφέστατα και το Σύνταγµα και ο νόµος πότε υπάρχει πι-
θανότητα σχηµατισµού σχετικής πλειοψηφίας. Η απόλυτη πλει-
οψηφία είναι ρητή πρόβλεψη. 

Τοποθετηθείτε ευθαρσώς, τοποθετηθείτε ανοιχτά και, κυρίως,
σταµατήστε αυτόν τον θεσµικό κατήφορο. Και εδώ, ακριβώς,
είναι που πρέπει να συνειδητοποιήσουν άπαντες ότι χρειάζεται
ένας νέος συνταγµατικός πατριωτισµός, για να προστατεύσει και
την παραβίαση του Συντάγµατος µε το άρθρο 16, να προστατεύ-
σει το άρθρο 21 που βεβαιώνει ότι το νερό είναι δηµόσιο αγαθό
και τα δίκτυα διανοµής του νερού πρέπει να είναι δηµόσια ιδιο-
κτησία, να προστατεύσει το απαράβατο των επικοινωνιών, τη µο-
νιµότητα των δηµοσίων υπαλλήλων και γενικά να υψώσει ένα
τοίχος δηµοκρατίας απέναντι στις αντιδραστικές αλλαγές που
σχεδιάζει η Νέα Δηµοκρατία. 

Ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική

Συµµαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε τον κ. Παππά. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Θέλω να κάνω µία παρέµβαση, κύριε

Πρόεδρε, πριν τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Νέας Δη-
µοκρατίας. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Να κάνετε.
Ο κ. Μάντζος έχει τον λόγο, για να κάνει µία παρέµβαση. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρό-

εδρε.

Αναφέρθηκα στην απόφαση του Ανώτατου Ειδικού Δικαστη-
ρίου χθες, σε χρόνο λίγο µετά τη δηµοσιοποίηση της περίληψης
της αποφάσεως. Αναµένουµε, κύριε Πρόεδρε, να κοινοποιηθεί
όλη η απόφαση, προφανώς στη Βουλή, για να υπάρξουν και οι
νόµιµες ενέργειες του Προέδρου της, όσον αφορά στους Σπαρ-
τιάτες και την Κοινοβουλευτική τους Οµάδα. 

Την ώρα που µιλούσαµε εδώ, ο Κυβερνητικός Εκπρόσωπος κ.
Μαρινάκης, µιλούσε σε ραδιοφωνικό σταθµό και µίλησε και ερ-
µήνευσε αυθαίρετα, µονοµερώς, ποιο θα είναι το κοινοβουλευ-
τικό όριο της πλειοψηφίας από εδώ και πέρα σε µια Βουλή 297
Βουλευτών. Έσπευσε, µάλιστα, να συνδέσει αυτήν ακριβώς τη
θέση του µε τη συζήτηση που έχει ήδη ανοίξει, κύριε Πρόεδρε,
και αφορά στις προτάσεις που έχουν ήδη υποβληθεί για τη σύ-
σταση ειδικής κοινοβουλευτικής επιτροπής για προκαταρκτική
εξέταση εις βάρος του κ. Καραµανλή και λοιπών πρώην Υπουρ-
γών. 

Ρωτώ τον κ. Αναπληρωτή Υπουργό Μεταφορών ως Υπουργό
και ως νοµικό, µε ποιο δικαίωµα και µε ποια νόµιµη βάση ο Κυ-
βερνητικός Εκπρόσωπος -το στόµα της Κυβέρνησης, η επίσηµη
έκφραση της Κυβέρνησης- σε ραδιοφωνικό σταθµό πανελλαδι-
κής εµβέλειας ερµηνεύει, κατά το δοκούν και το συµφέρον της
Κυβέρνησης, το Σύνταγµα τους νόµους και, εν τέλει, τον τρόπο
που λειτουργεί η δηµοκρατία µας;

Ξέρετε, το Σύνταγµα και οι νόµοι είναι κρυστάλλινοι. Η Βουλή
µας έχει τριακόσιες έδρες. Όλες οι πλειοψηφίες υπολογίζονται
µε βάση τον αριθµό των τριακοσίων Βουλευτών. Αυτό που είπε
ο κ. Μαρινάκης, κύριε Πρόεδρε, δεν είναι απλώς µια άστοχη βια-
στική δήλωση. Είναι µια ηθεληµένη αντιδηµοκρατική, αντικοινο-
βουλευτική τοποθέτηση. Είναι ο τρόπος µε τον οποίο η
Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας θεωρεί, προσεγγίζει, βλέπει
-τελικά- τη Βουλή ως µία σφραγίδα επικύρωσης των νοµοσχε-
δίων της, ως ένα εµπόδιο που κάθε φορά στις δύσκολες συνε-
δριάσεις πρέπει να υπερκεραστεί και ως τελικά ένα πλήθος
χειροκροτητών της. Σας αρκούν εκατόν σαράντα εννέα χειρο-
κροτητές του κ. Καραµανλή. Αυτό µας είπε ο κ. Μαρινάκης χθες. 

Επειδή εµείς αυτό τον ρόλο της σφραγίδας επικύρωσης των
χειροκροτητών, των δυσάρεστων που πρέπει κάθε φορά να κρί-
νουµε, να επικρίνουµε και να αντιπολιτευόµαστε την Κυβέρνηση,
δεν τον δεχόµαστε ως µειωτικό και απαξιωτικό του ρόλου µας,
αλλά υπερασπίζουµε τον θεσµικό ρόλο του Κοινοβουλίου, ως
του πλέον δηµοκρατικά νοµιµοποιηµένου οργάνου αυτής της πο-
λιτείας, απαιτούµε και αξιώνουµε από τον Αναπληρωτή Υπουργό
Μεταφορών που εκπροσωπεί σήµερα την Κυβέρνηση, αλλά και
από τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο που εκπροσωπεί την πλει-
οψηφία της Νέας Δηµοκρατίας, να πάρουν θέση απέναντι σε
αυτήν τη δήλωση, να την αποδοκιµάσουν ως αντιδηµοκρατική
και αντικοινοβουλευτική και εν τέλει, να µας πουν τι πιστεύουν
για αυτά τα οποία είπε ο Κυβερνητικός Εκπρόσωπος-Υφυπουρ-
γός, κ. Μαρινάκης, χθες. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε τον κ
Μάντζο και ολοκληρώνουµε τις παρεµβάσεις-τοποθετήσεις των
Κοινοβουλευτικών Εκπροσώπων µε τον Κοινοβουλευτικό Εκπρό-
σωπο της Νέας Δηµοκρατίας, τον κ. Μακάριο Λαζαρίδη και αµέ-
σως µετά θα πάµε στις δευτερολογίες των εισηγητών και ειδικών
αγορητών, ξεκινώντας πάντα µε αντίθετη φορά από τα µικρό-
τερα σε δύναµη κοινοβουλευτικά κόµµατα προς τα µεγαλύτερα 

Ορίστε, κύριε Λαζαρίδη, έχετε τον λόγο. 
ΜΑΚΑΡΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Παππά, σας το έχω πει κι άλλη φορά. Ένας άνθρωπος

ο οποίος είναι τελεσίδικα καταδικασµένος µε 13-0, προερχόµε-
νος από ένα… 

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Τι είναι τώρα αυτό;
ΜΑΚΑΡΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Σας παρακαλώ!
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ε, τι είναι τώρα αυτό;
ΜΑΚΑΡΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Προερχόµενος από ένα κόµµα το

οποίο παρενέβη στην ελληνική δικαιοσύνη, κατά δήλωση του
τότε Υπουργού Δικαιοσύνης, του κ. Κοντονή, ότι είχατε στήσει
παραϋπουργείο δικαιοσύνης στο Μέγαρο Μαξίµου, νοµίζω ότι
το να κάνετε τέτοιες αναφορές και να κατηγορείτε την Κυβέρ-
νηση για παρεµβάσεις στην ελληνική δικαιοσύνη και για προβλή-
µατα στο κράτος δικαίου, πάει πολύ. Και επειδή σας άκουσα να
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µιλάτε για συνταγµατικό πατριωτισµό, ίσως να έχετε αποφασίσει
να προσχωρήσετε στο νέο κόµµα που διαβάζω ότι ετοιµάζει ο κ.
Τσίπρας, γιατί για πατριωτισµό µίλησε και ο κ. Τσίπρας χθες.
Θέλω, όµως, να του θυµίσω ότι ο πρώτος που µίλησε για νέο πα-
τριωτισµό -και καλά θα κάνει στο rebranding που του κάνουν
ξένες εταιρείες να θυµούνται ποιος έχει µιλήσει πρώτος για νέο
πατριωτισµό- είναι ο σηµερινός Πρωθυπουργός, o Κυριάκος Μη-
τσοτάκης. 

Εποµένως, κύριε Παππά, καταλαβαίνω ότι βρίσκεστε σε δύ-
σκολη θέση, µε δεδοµένο ότι υπάρχει µία αναταραχή µέσα στο
κόµµα σας από την επιθυµία του κ. Τσίπρα, ο οποίος νοµίζει, βέ-
βαια, ότι οι Έλληνες πολίτες ξεχνούν τις κλειστές τράπεζες, ξε-
χνούν τις ουρές στα ATM, τα capital controls, το γεγονός ότι η
χώρα έφτασε στο χείλος του γκρεµού και σήµερα δεν θα ήµα-
σταν εδώ που είµαστε, αν δεν υπήρχε η Νέα Δηµοκρατία και το
ΠΑΣΟΚ. Και πάει πολύ, ο κ. Τσίπρας να µιλάει για βαλκανοποίηση
της οικονοµίας, αυτός ο οποίος επί ηµερών του έφυγαν πάνω
από εξακόσιες χιλιάδες νέοι άνθρωποι και σήµερα που µιλάµε,
µε τις πολιτικές της Κυβερνήσεως, έχουν επιστρέψει οι τετρακό-
σιοι τριάντα χιλιάδες. Αυτά προκαταρκτικά. 

Έρχοµαι τώρα στο νοµοσχέδιο. Κύριε Υπουργέ. Κυρίες και κύ-
ριοι συνάδελφοι. Καλούµαστε να ψηφίσουµε σήµερα ένα νοµο-
σχέδιο που δεν αφορά απλώς κάποια άρθρα, αφορά ανθρώπινες
ζωές. Αφορά την ενσυναίσθηση της κοινωνίας µας, αφορά το επί-
πεδο του πολιτισµού µας. 

Συζητάµε για ένα νοµοσχέδιο που αγγίζει την καθηµερινότητα
του πολίτη και αποτελεί µια δέσµευση για τη ζωή, µια πράξη ευ-
θύνης, µία συστηµατική προσπάθεια να µετατρέψουµε τους δρό-
µους µας σε χώρους ασφάλειας και σεβασµού. Το Υπουργείο
Υποδοµών και Μεταφορών φέρνει προς ψήφιση σήµερα στη
Βουλή τον νέο Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Θέλω να συγχαρώ
τον Αναπληρωτή Υπουργό κ. Κυρανάκη για τη δουλειά την οποία
έκανε. Μια δουλειά η οποία είναι συνέχεια θα έλεγα και της δου-
λειάς την οποία έκανε και η κ. Αλεξοπούλου και ο κ. Οικονόµου.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός
Υποδοµών και Μεταφορών): Και η Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας.

ΜΑΚΑΡΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Θα έρθω και σ’ αυτήν, κύριε Υπουργέ.
Ευχαριστώ πολύ. 

Είναι µια αναγκαία και µια θαρραλέα τοµή που ενισχύει το
πλαίσιο της οδικής ασφάλειας µε τρόπο σύγχρονο, αποτελεσµα-
τικό και δίκαιο. Ως τέως πρόεδρος της Ειδικής Μόνιµης Επιτρο-
πής Οδικής Ασφάλειας της Βουλής είχα τη δυνατότητα -και θέλω
να το τονίσω αυτό- µαζί µε τα µέλη της επιτροπής να εργαστούµε
µεθοδικά και συστηµατικά αλλά πρωτίστως συναινετικά γιατί τα
τροχαία ατυχήµατα και δυστυχήµατα, άρα, οι ζωές µας, είναι
πέρα και πάνω από κόµµατα, πέρα και πάνω από ιδεολογίες. Και
ήταν όντως µία εξαιρετική επιτροπή. Βλέπω µπροστά µου τον κ.
Νικολαΐδη ο οποίος ήταν ο πρώτος Αντιπρόεδρος της Επιτρο-
πής, τον κ. Δελβερούδη, τον κ. Κοτίδη. Ήταν πριν και ο κ. Καρα-
ναστάσης. Κάναµε µια εξαιρετική δουλειά. Ζήσαµε, θα έλεγα,
από κοντά τον πόνο των οικογενειών που έχουν χάσει τα αγαπη-
µένα τους πρόσωπα σε τροχαία ατυχήµατα. Ακούσαµε τις µαρ-
τυρίες επιζώντων που κουβαλούν εφιάλτες και σωµατικές βλάβες
και επιβεβαιώσαµε ότι η οδική ασφάλεια δεν είναι ένας απλός
δείκτης στατιστικών, αλλά ένας βαθύτερος δείκτης κοινωνικής
ωριµότητας και κρατικής αποτελεσµατικότητας. 

Κατά τη διάρκεια, λοιπόν, της προηγούµενης κοινοβουλευτι-
κής περιόδου τα µέλη της επιτροπής µας επεξεργαστήκαµε και
καταθέσαµε µία αναλυτική έκθεση η οποία αποτέλεσε τη βάση
διαλόγου µε την πολιτική ηγεσία του Υπουργείου ο καθένας µε
τις δυνατότητές του και τις ευκαιρίες που του δίνονται. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λή-
ξεως του χρόνου οµιλίας του κυρίου Βουλευτή)

Κύριε Πρόεδρε, θα πάρω και την τριτολογία µου. Σας το λέω
εκ προοιµίου αν και πάντα είστε ανεκτικός στους χρόνους και
σας ευχαριστούµε πολύ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Όπως είδατε δεν διέ-
κοψα κανέναν. Θα κάνετε κι εσείς ό,τι έκαναν και οι άλλοι. 

ΜΑΚΑΡΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Το ξέρω γι’ αυτό το επισηµαίνω,
κύριε Πρόεδρε. Ευχαριστώ πολύ. 

Μπορεί και πρέπει εποµένως να συµβάλει στην καταπολέµηση

της συγκεκριµένης µάστιγας. Άρα, αυτό το οποίο θέλω να τονίσω
εµφατικά είναι ότι όλοι µας πρέπει να στηρίξουµε τον νέο ΚΟΚ
καθώς στο επίκεντρό του βρίσκεται ο άνθρωπος. Το νοµοσχέδιο
προσεγγίζει την οδική ασφάλεια όχι µόνον κατασταλτικά αλλά
προληπτικά και παιδευτικά. Ήταν κάτι, κύριε Υπουργέ, το οποίο
είχαµε συζητήσει κατ’ επανάληψη στην Ειδική Μόνιµη Επιτροπή
Οδικής Ασφάλειας. Η ποινικοποίηση των επικίνδυνων συµπερι-
φορών, όπως η οδήγηση µε χρήση κινητού, η παραβίαση του
κόκκινου σηµατοδότη, η µη παραχώρηση προτεραιότητας σε σι-
δηροδροµικά οχήµατα ή η οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ δεν
είναι τιµωρητική διάθεση. Θα έλεγα ότι είναι χρέος προς το κοι-
νωνικό σύνολο. Και νοµίζω ότι είναι πάρα πολύ σηµαντικό το γε-
γονός ότι το νοµοσχέδιο δίνει και ιδιαίτερη έµφαση στην απο-
σύνδεση των κυρώσεων από το όχηµα και τη στοχευµένη επι-
βολή τους στον οδηγό και βεβαίως στην ενίσχυση της προσβα-
σιµότητας των ατόµων µε αναπηρία µε αυστηρά µέτρα σε όσους
εµποδίζουν την κυκλοφορία τους. 

Ο ανεύθυνος οδηγός πλέον θα πρέπει να γνωρίζει και να σκε-
φτεί δύο και τρεις και πολύ περισσότερες φορές πριν βάλει σε
κίνδυνο τη δική του ζωή αλλά και τη ζωή των υπολοίπων. Σηµαν-
τική είναι η µείωση του ορίου ταχύτητας στα 30 χιλιόµετρα την
ώρα εντός των κατοικηµένων περιοχών γιατί βλέπουµε ειδικά το
τελευταίο χρονικό διάστηµα ότι έχουµε πολλά τροχαία ατυχή-
µατα και τροχαία δυστυχήµατα µέσα στις πόλεις, µέσα στους
ιστούς των περιοχών. Εποµένως, το συγκεκριµένο νοµοθέτηµα
στοχεύει στην αντιµετώπιση και αποτροπή παραβάσεων που δια-
χρονικά συνδέονται µε µεγάλο αριθµό ατυχηµάτων µε αποτέλε-
σµα να κατηγοριοποιούνται ως πολύ επικίνδυνες. Ξέρετε έχει πει
και ο Υπουργός κατ’ επανάληψη ότι η µάχη για την οδική ασφά-
λεια δεν κερδίζεται µόνο µε νόµους και πρόστιµα. Κερδίζεται µε
ενηµέρωση, κερδίζεται µε παιδεία, µε µια κοινωνία που επιλέγει
τον σεβασµό στη ζωή αντί της αδιαφορίας. Τα θέµατα οδικής
ασφάλειας µπορούν να αντιµετωπιστούν πείθοντας τους πολίτες
να µεταβάλλουν τις συµπεριφορές τους. Το βλέπουµε καθηµε-
ρινά στους δρόµους που κινούµαστε αλλά και µε τη χρήση απο-
τελεσµατικών οριζόντιων πολιτικών. 

Είναι χρέος µας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, απέναντι στις
νέες γενιές απέναντι στους πολίτες που µας εµπιστεύτηκαν και
µας έδωσαν εντολή να τους εκπροσωπήσουµε µέσω του Κοινο-
βουλίου και πρέπει και µπορούµε όλοι µαζί να συµβάλουµε απο-
φασιστικά προς αυτή την κατεύθυνση καθιστώντας τις
µετακινήσεις πιο προστατευµένες για όλους. Ας δώσουµε λοιπόν
στην Ελλάδα αυτό που αξίζει, δρόµους ασφαλείς και συνειδήσεις
αφυπνισµένες. Δεν είναι ουτοπία αλλά πολιτικό µας καθήκον και
εθνικός στόχος. Ας δώσουµε θα έλεγα όλοι µαζί τη µάχη µας για
να κάνουµε πράξη το όραµα όλων µας, το «όραµα µηδέν νεκροί».
Ας δώσουµε εν τέλει για µια φορά, κύριε Υπουργέ, αξία στο
µηδέν. Αφορά τις ζωές όλων µας. 

Κλείνω, κύριε Πρόεδρε, µε κάτι που δείχνει για µια ακόµη
φορά την κοινωνική ευαισθησία αυτής της Κυβέρνησης και του
Πρωθυπουργού Κυριάκου Μητσοτάκη, σε αντίθεση, κυρίες και
κύριοι συνάδελφοι της Νέας Δηµοκρατίας, σε αντίθεση µε τα λε-
γόµενα των κοµµάτων της Αντιπολίτευσης. Από την προσεχή
Δευτέρα 16 Ιουνίου, ένα χρόνιο αίτηµα των ενώσεων ασθενών
για το αυτονόητο δικαίωµα στην αξιοπρέπεια και στη φροντίδα
του κράτους γίνεται πραγµατικότητα. Ξεκινάει η νέα υπηρεσία
αποστολής φαρµάκων υψηλού κόστους κατ’ οίκον από τον
ΕΟΠΥΥ και µάλιστα δωρεάν. Μια υπηρεσία που –προσέξτε- πα-
ρέχεται για πρώτη φορά από ασφαλιστικό οργανισµό στην Ευ-
ρώπη. Το τονίζω, για πρώτη φορά. Κι αυτό γίνεται στην Ελλάδα.
Εκατόν είκοσι χιλιάδες ασθενείς οι οποίοι σήµερα επισκέπτονται
τα φαρµακεία του ΕΟΠΥΥ κάθε µήνα για να προµηθευτούν τα
φάρµακά τους θα µπορούν πλέον να τα λαµβάνουν στο σπίτι
τους, είτε είναι φάρµακα ψυχρής αλυσίδας, δηλαδή ψυγείου
όπως λέγεται, είτε όχι, στο σπίτι τους, στο γραφείο τους ή
ακόµη-ακόµη και στο εξοχικό τους κατά τη διάρκεια των καλο-
καιρινών µηνών. 

Πραγµατικά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Αντιπολιτεύ-
σεως, αυτή είναι η πολύ µεγάλη µας διαφορά. Την ώρα που ψά-
χνεστε για αρχηγούς, ψάχνεστε για να κάνετε κριτική σε αυτή
την Κυβέρνηση ότι όλα είναι µαύρα ότι είµαστε το κόµµα που µας
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ενδιαφέρουν οι λίγοι και όχι οι πολλοί, συµβαίνει ακριβώς το αν-
τίθετο. Μας ενδιαφέρουν οι πολλοί και νοµίζω ότι πλέον αυτό το
αντιλαµβάνεται στον απόλυτο βαθµό ο ελληνικός λαός. Είµαι πε-
πεισµένος ότι θα πάρετε την τελική σας απάντηση οριστικά και
αµετάκλητα και θα είναι µια πολύ µεγάλη νίκη του ελληνικού
λαού απέναντι στον λαϊκισµό και στην τοξικότητα, όπως για πα-
ράδειγµα έχετε κάνει σε αυτή την ανείπωτη εθνική τραγωδία των
Τεµπών. Θα τη λάβετε οριστικά και αµετάκλητα το 2027. 

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε τον κ. Λαζαρίδη.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο επί

προσωπικού. Έκανε αναφορά στο δικαστήριο. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Παρά το γεγονός ότι

εγώ που παρακολουθώ διέκρινα µια πολιτική τοποθέτηση θα σας
δώσω τον λόγο να εξηγήσετε σε τι έγκειται το προσωπικό θέµα. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Απολύτως σαφές ότι εγείρεται προσω-
πικό ζήτηµα διότι ο κύριος εκπρόσωπος της Νέας Δηµοκρατίας
όχι µόνο έκανε αναφορά στο ειδικό δικαστήριο για τις τηλεοπτι-
κές άδειες που αφορούσε στο πρόσωπό µου αλλά παρέθεσε και
την άποψη ότι δεν δικαιούµαι δια να οµιλώ. Θα του πω κατ’ αρχήν
ότι δεν είναι αρµόδιος για να αποφασίσει αν θα οµιλώ σε αυτή
την Αίθουσα ή όχι. 

Δεύτερον, θέλω να τον συγχαρώ για τη γενναιότητά του, διότι
ο τελευταίος εκπρόσωπος της παράταξής σας που εκστόµισε το
«13-0» από το Βήµα της Βουλής ετράπη σε φυγή. Θέλω να σας
παρακινήσω να κάνετε µια µετάγγιση γενναιότητας προς τον Αρ-
χηγό σας ο οποίος είπε «13-0» και έφτασε στην πόρτα πιο γρή-
γορα και από τον Καρλ Λιούις. 

Εσείς είστε γενναίος, καθίσατε εδώ…
ΜΑΚΑΡΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Δεν ήθελε να συνοµιλήσει µαζί σας,

γιατί δεν ήσασταν εκλεγµένος Αρχηγός.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Κάνετε λάθος. Κάνετε λάθος.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Μην διακόπτετε. Θα

κλείσει αυτός ο διάλογος.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Δεύτερο, κύριε Λαζαρίδη, στο πρόσωπό

σας θέλω να εκφράσω την ευγνωµοσύνη µου για την απρόσκο-
πτη εφαρµογή του νόµου για τις τηλεοπτικές άδειες από το 2019
και µετά που αναλάβατε τα καθήκοντα της διακυβέρνησης.
Απαλλάξατε, βεβαίως, τις ιδιοκτησίες των καναλιών από την υπο-
χρέωση να καταβάλουν τίµηµα για την άδεια, αλλά, πραγµατικά,
έχετε µε συνέπεια εφαρµόσει ό,τι παράγεται από τον νόµο µας. 

Για την εµπιστοσύνη στη δικαστική εξουσία. Ακούστε να δείτε:
Καλά, εγώ δεν έχω δικαίωµα να οµιλώ. Δεν έχουν δικαίωµα να
οµιλούν οι Δικηγορικοί Σύλλογοι για τα ανοµήµατά σας και τις
παρεκτροπές της διορισµένης από εσάς ηγεσίας στη δικαιοσύνη;
Τι είναι; Αναρχικά στοιχεία που θέλουν να καταλύσουν τους θε-
σµούς ο Δικηγορικός Σύλλογος, η Ένωση Δικαστών και Εισαγ-
γελέων και η Ένωση Δικαστών του Ελεγκτικού Συνεδρίου; Σας
θυµίζω ότι η Ένωση Δικηγορικών Συλλόγων, η Ολοµέλεια των Δι-
κηγορικών Συλλόγων ζήτησε τον πειθαρχικό έλεγχο της κ.
Κλάπα, η οποία για να έρθουµε και στα προηγούµενα, αφού προ-
ήδρευσε στο Ειδικό Δικαστήριο που µε αφορούσε, προήχθη στην
Προεδρία του Αρείου Πάγου.

ΜΑΚΑΡΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Τι σηµαίνει αυτό;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Όπως προήχθη και η κ. Αδειλίνη στην

Εισαγγελία του Αρείου Πάγου, για να συστήνει στους συγγενείς
των θυµάτων των Τεµπών νηστεία και προσευχή.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ολοκληρώστε, κύριε
Παππά, γιατί σας έδωσα τον λόγο για προσωπικό.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ολοκληρώνω, κύριε Πρόεδρε. Βεβαίως
είναι και προσωπικό, είναι και θεσµικό.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Δόθηκαν οι εξηγή-
σεις. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Όχι, κύριε Πρόεδρε, επιτρέψτε µου να
ολοκληρώσω. 

Και η κ. Κλάπα, η οποία έλεγε ότι τα κόµµατα της Αντιπολίτευ-
σης εκµεταλλεύονται το θυµικό των ανθρώπων για τα Τέµπη.
Αυτοί είστε, λοιπόν.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ωραία, λοιπόν, εδώ

σταµατάµε. Ειπώθηκαν ένθεν κακείθεν οι εξηγήσεις.
Τώρα πάµε στη δευτερολογίες των εισηγητών και ειδικών αγο-

ρητών. Θα σας δώσω µε άνεση επτά λεπτά –µπορεί να είναι και
πολλά- και νοµίζω ότι ο καθένας µπορεί να εξηγήσει.

Τον λόγο έχει ο κ. Κόντης από τους Σπαρτιάτες και αµέσως
µετά ο κ. Καραναστάσης και θα πάµε στη συνέχεια σε όλους.

Ορίστε, κύριε Κόντη, έχετε τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να κλείσουµε

και αυτήν τη συζήτηση µε κάποια πράγµατα που δεν τα είπαµε
χτες. Εγώ, δηλαδή, δεν είπα. Η άποψή µας συνεχίζει να είναι ότι
τα ταξί είτε πρέπει να είναι όλα έξω από την λεωφορειολωρίδα
είτε όλα µέσα. Για µας, πρέπει να είναι µέσα γιατί πρέπει να επι-
βιβάζεται ο κόσµος. 

Δυστυχώς, αυτή είναι η κατάσταση στην Ελλάδα, δεν έχουµε
ειδικά µέρη που να επιβιβάζεται ο κόσµος και εάν ωθήσουµε το
να µπαίνουν µόνο ταξί µε ηλεκτροκίνηση, έµµεσα υποκινούµε την
αγορά αυτών των αυτοκινήτων από οδηγούς, οι οποίοι είτε δεν
έχουν τις δυνατότητες είτε αισθάνονται ότι δεν είναι δυνατόν να
εξασκήσουν το επάγγελµά τους µε ηλεκτρικά ταξί. Εξήγησε, µά-
λιστα, ο Πρόεδρος του Σωµατείου τους ότι είναι πολύ δύσκολο
να κάνει πάνω από τρεις ώρες µέσα στην κίνηση, φορτισµένο,
και ύστερα να ψάχνει να βρει φορτιστές. Πρέπει να είµαστε
πραγµατιστές, εν πάση περιπτώσει. 

Υπάρχει το θέµα των πατινιών και όλων των εποχούµενων
αυτών παιδιών, τα οποία βγαίνουν µε πατίνια, ηλεκτρικά ποδή-
λατα κ.λπ., τα οποία έχουν µπει στην κυκλοφορία. Ένα ακόµη ση-
µαντικό θέµα, κύριε Υπουργέ, είναι και η κυκλοφορία είτε
µηχανών είτε πατινιών είτε οποιουδήποτε άλλου µέσου στα πε-
ζοδρόµια. Αυτό δεν πρέπει να παταχθεί µε κάποιον τρόπο; Δεν
πρέπει να σταµατήσει; Να περπατάς αµέριµνος σε ένα πεζοδρό-
µιο, να έρχεται ένα πατίνι από πίσω σου αθόρυβα, µε κίνδυνο να
κάνεις µια ξαφνική στροφή και να σε σκοτώσει; Είναι ένα σηµαν-
τικό θέµα αυτό. Και εν πάση περιπτώσει, είναι πιο επικίνδυνο από
το να κυκλοφορούν στους δρόµους. Γιατί και ο πεζός, ο οποίος
κυκλοφορεί στο πεζοδρόµιο, είναι ένας στόχος ο οποίος µπορεί
να χτυπηθεί ή να τραυµατιστεί. 

Έχω δει εγώ τουρίστα στη Μητροπόλεως να τον χτυπάει πα-
τίνι, πριν τρία χρόνια. Και είχα πάει ο ίδιος στο αστυνοµικό τµήµα.
Μόνος µου πήγα και το κατέθεσα και µου είχαν πει τότε ότι δεν
υπάρχει κάποιος νόµος, δεν ήξεραν τότε τι είναι, σε τι κατηγορία
εµπίπτουν. 

Εν πάση περιπτώσει, πρέπει να καθαρίσουν τα πεζοδρόµιά µας
από αυτά, κύριε Υπουργέ. Να καθαρίσουν. Δεν αντέχουν τα πε-
ζοδρόµια κίνηση οχηµάτων. Πώς θα γίνει; Και να σας πω κάτι;
Βλέπουµε και πεζόδροµους που, για να κάνουν τη δουλειά τους,
τα αυτοκίνητα περνάνε, χωρίς να υπάρχει δυνατότητα διέλευσης,
ανάµεσα από τραπέζια, σε καφετέριες και σε άλλα. Όλα αυτά
πρέπει να σταµατήσουν. Τι να κάνουµε; Ας πηγαίνουν τέσσερις,
πέντε η ώρα το πρωί αν θέλουν να ξεφορτώσουν πράγµατα και
να τα ξεφορτώνουν. Να ανοίγει το κατάστηµα. Στις σοβαρές
χώρες αυτό γίνεται. Δεν µπορεί τώρα να βλέπουµε τα βανάκια
που κουβαλούν τουρίστες στα Airbnb του κέντρου, να πηγαίνουν
και να ξεφορτώνουν µε βαλίτσες, να µην χωράνε να µπουν, να
κλείνει η κυκλοφορία στην οδό Κολοκοτρώνη, Μητροπόλεως και
παντού στο κέντρο. Είναι θέµατα. Δεν είναι θέµατα κυκλοφο-
ριακά. Και εν πάση περιπτώσει, το κέντρο της Αθήνας είναι ο πυ-
ρήνας της Αθήνας. Από εκεί ξεκινούν τα πάντα για να βγουν να
πάνε δεξιά ή αριστερά. 

Τέλος, να πω για τα τροχόσπιτα. Τα είπαµε, κύριε Υπουργέ,
θεωρώ ότι το θέµα, όπως µου είπατε, το λύσατε τόσο για την αύ-
ξηση των µέτρων, που θα πάει νοµίζω στα οκτώµισι µέτρα; Επτά-
µισι µέτρα αν και τα περισσότερα είναι οκτώ µέτρα έτσι;

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός
Υποδοµών και Μεταφορών): Τα περισσότερα είναι µέχρι επτά-
µισι µέτρα.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ: Εντάξει µπορεί να κάνω λάθος. Δεν είµαι
σίγουρος. Και νοµίζω και κάποιο άλλο θέµα λύθηκε, παράλληλα,
όπως και το θέµα µε τα camper stop -που βέβαια δεν είναι θέµα
του νοµοσχεδίου- που έχει µόνο η Θεσσαλονίκη, αλλά δεν έχει η
νότια Ελλάδα, για να σταµατάνε τα τροχόσπιτα. 
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Ας πάµε τώρα και σε κάποια άλλα θέµατα. Άκουσα εδώ –και
συνεχίζω να ακούω- και είχα πάντα την δυνατότητα να βλέπω
κάθε φορά το γεγονός ότι, τα τελευταία δύο χρόνια που έχω
έρθει εδώ, η υποκρισία περισσεύει εδώ µέσα, από πολύ κόσµο.
Πολιτική υποκρισία, ανθρώπινη υποκρισία. Εγώ δεν έχω συνηθί-
σει στη ζωή µου, είτε στα πλοία είτε αλλού, να συνεργάζοµαι
υποκριτές. Η υποκρισία εδώ περισσεύει. Υπάρχει τεράστια υπο-
κρισία. Δηλαδή, βλέπουµε κάποιον που, ανάλογα τα πολιτικά
γυαλιά που φοράει, κρίνει τα πράγµατα όπως θέλει. Δεν υπάρχει
αντικειµενικότητα στο πώς βλέπουν τα πράγµατα ή στην άποψη.

Εδώ, λοιπόν, µας έχουν πει -επειδή παίρνουµε θέσεις που είναι
πραγµατικά δικές µας και όχι υπαγορευόµενες- δεκανίκι της
Νέας Δηµοκρατίας, δεκανίκι της πρεσβείας του Ισραήλ. Προχθές
άκουσα ότι είµαστε εκπρόσωποι Τύπου του Ισραήλ. Το είπε µια
πολιτική οµάδα. 

Να πούµε, λοιπόν, ότι αν ήµασταν δεκανίκι της Νέας Δηµοκρα-
τίας και αν η Νέα Δηµοκρατία µας χρησιµοποιούσε σαν δεκανίκι,
επειδή έχει τη δύναµη πολιτικά ή δικαστικά, ούτε θα µας είχαν
κόψει τη χρηµατοδότηση ούτε θα µας έκοβαν στις ευρωεκλογές
ούτε θα έβγαζε τέτοια απόφαση προχθές το Εκλογοδικείο, που
κόβει το δεκανίκι της για να µην µπορεί να υπάρχει. Έτσι; Και δεν
βλέπω αυτούς τους ίδιους δικαιωµατιστές, υπερασπιστές της δι-
καιοσύνης, αυτούς που καταφέρονται κατά της δικαιοσύνης και
λένε ότι «δεν υπάρχει δικαιοσύνη εδώ και νοµιµότητα» -εµείς
έχουµε πει ότι εµπιστευόµαστε τη δικαιοσύνη- στην περίπτωσή
µας να λένε ότι το Εκλογοδικείο αυτό που έβγαλε την απόφαση
χθες, είναι το ίδιο Εκλογοδικείο που είχε πει πέρυσι «δεν µπορώ
να βγάλω απόφαση αν δεν υπάρξει η ποινική περαίωση της δίκης
των Σπαρτιατών». Η οποία ποινική, ποια ήταν, κύριοι δικαιωµατι-
στές; Η αθώωσή µας. Και µετά την αθώωσή µας, έρχεται το ίδιο
Εκλογοδικείο και βγάζει µια εντελώς αντίθετη άποψη στο ίδιο
θέµα και τη θεµελιώνει πού; Δηλαδή, ακυρώνουµε την ποινική
δίκη που έγινε και βγαίνει το Εκλογοδικείο και λέει «Οκ, αυτό που
έβγαλα πέρυσι τελικά δεν ισχύει. Κακώς περίµενα έναν χρόνο».
Γιατί δεν την πήρε την απόφαση αυτή πέρυσι; 

Λοιπόν, εγώ δεν θέλω να πω ότι την πήρε κατ’ εντολήν κάποιου
ή όχι. Θέλω να πω ότι το Εκλογοδικείο αναίρεσε τον εαυτό του
χθες. Ενώ έλεγε πέρυσι «δεν αποφασίζω γιατί περιµένω την ποι-
νική δίκη», µας αθώωσε οµόφωνα η ποινική δίκη και εκεί είδαµε
ω του θαύµατος να γίνεται έφεση από έναν εισαγγελέα που ήταν
στην προηγούµενη έδρα, αλλά και το Εκλογοδικείο να τρέχει να
βγάλει απόφαση µήπως και αθωωθούµε και στην επόµενη δίκη. 

Εκεί, όµως, οι δικαιωµατιστές δεν λένε τίποτα. Αυτοί οι δικαιω-
µατιστές, αυτοί οι τύποι που αµφισβητούν τη δικαιοσύνη, την εµ-
πιστεύονται απόλυτα εδώ. Και τι αµφισβητούν τώρα, κύριε
Υπουργέ; Δώστε µου την προσοχή σας. Ξέρετε τι αµφισβητούν;
Την απόφαση του Εκλογοδικείου που λέει για τις εκατόν σα-
ράντα εννιά έδρες. Γιατί, στην ουσία, το Εκλογοδικείο λέει ότι
πρέπει να µείνουν κενές. Δεν το είπε κάποια κυβέρνηση. Έρχεται
το Εκλογοδικείο και λέει «για µένα, πρέπει να µείνουν κενές». Και
γιατί δεν αµφισβητείτε, κύριε Παππά που φύγατε, την απόφαση
του Εκλογοδικείου που σας την ανέφερα, αλλά αµφισβητείτε
µόνο το µέρος που αναφέρεται στις έδρες. Αµφισβητήστε το
όλο. Δεν µπορεί να αµφισβητείτε µόνο την απόφαση για τις
έδρες. Και θυµίζω ότι πέρυσι ερίζατε σαν τραπουλόχαρτα άλλοι
λέγανε να µοιραστούν οι έδρες -να φύγουµε όλοι δηλαδή- και
άλλοι λέγατε να γίνουν ποσοτικοί διαµοιρασµοί. Κανένας από
εσάς δεν έπιασε αυτό που λέτε σήµερα, τις εκλογές. Πέρυσι δεν
το λέγατε. Δεν λέγατε να γίνουν εκλογές αν φύγουν οι δώδεκα,
γιατί δεν σας συνέφερε. Τώρα λέτε «εκλογές στις τρεις θέσεις».
Αποφασίστε, λοιπόν, πότε σέβεστε τη δικαιοσύνη. 

Και είµαστε εµείς αυτοί που ποτέ δεν ψηφίσαµε ούτε µία από
τις προτάσεις που κάνατε και για τα Τέµπη, γιατί ήταν όλες υπο-
κριτικές για τις προανακριτικές. Και ακόµα και τώρα, που κυβέρ-
νησε η Νέα Δηµοκρατία –και για εµάς αυτή είναι υπεύθυνη για
ό,τι συµβαίνει- δεν θα ψηφίζαµε -ούτε θα ψηφίσουµε- αυτήν την
πρόταση που έχετε φέρει, την αστεία, ότι δήθεν θα καταδικάσετε
τον Μητσοτάκη για εσχάτη προδοσία. Ούτε οι ίδιοι δεν το πι-
στεύετε. Γιατί και το 134 δεν προβλέπει κάτι τέτοιο και αν πάµε
για εσχάτη προδοσία, είστε οι ίδιοι πριν που έπρεπε να έχετε
πρωθυπουργούς για εσχάτη προδοσία. Να θυµίσω τον Τσίπρα

µε το δηµοψήφισµα που άλλαξε τη γνώµη του ελληνικού λαού,
που άλλαξε το 65% και το «όχι» το έκανε «ναι»; Ή να θυµίσω άλ-
λους οι οποίοι πούλησαν τις Πρέσπες; Να θυµίσω άλλες συµφω-
νίες που έπρεπε να είστε για εσχάτη προδοσία; 

Κι εσείς εδώ, όµως, επειδή είστε οι περισσότεροι στο ίδιο
στυλ, ο ένας δείχνει τον άλλον απλά, δεν κάνατε ποτέ πρόταση
για εσχάτη προδοσία σε σοβαρά θέµατα. Και τώρα έρχεστε να
µου πείτε για τα Τέµπη ότι θα καταδικάσετε -εδώ θα είµαστε, εγώ
θα είµαι εδώ πέρα και θα περιµένω να δω- τον Μητσοτάκη για
εσχάτη προδοσία. Αφού δεν το πιστεύετε και οι ίδιοι, λοιπόν,
γιατί κάνετε προτάσεις παραπειστικές; Για να χτυπάνε βαρύ-
γδουπα στον κόσµο και να λένε «να έκαναν την πρόταση αυτοί»
-ξεπερνάω το δράµα των γονέων, γιατί εκµεταλλεύεστε και τους
γονείς- και να λέτε ότι θα τον καταδικάσουµε. Είναι ντροπή αυτά
που κάνετε και να ξέρετε ότι κι εσείς που πιστεύετε ότι δεν θα
λογοδοτήσετε, κάποια µέρα θα λογοδοτήσετε. 

Και να πάµε και στο άλλο θέµα ότι είµαστε της πρεσβείας του
Ισραήλ. Πρέπει να είµαστε εκπρόσωποι της πρεσβείας του Ισ-
ραήλ εµείς; Ξέρετε εµάς µας κατηγορούσαν για εντιεβραίους
όλους τους εθνικιστές. Τώρα είµαστε εκπρόσωποι της πρεσβείας
του Ισραήλ. Για να δούµε ότι πίσω από αυτό το αστείο καράβι
της «Madleen» είναι η τουρκική ΜΚΟ «IHH» η οποία είναι του Ερν-
τογάν και η οποία έχει τη flotilla αυτή από το 2010 και τρέχει στη
Γάζα προασπιζόµενη δήθεν τους Παλαιστινίους, γιατί προάγει τη
Μουσουλµανική Αδελφότητα. Και τρέχουν από πίσω κάποια
αθώα παιδάκια να πάνε στη Γάζα, να κάνουν πορείες. Ξέρετε ή
δεν ξέρετε ποιος είναι ο Φεµί Μπουλέντ Γιλντιρίµ; Ψάξτε να δείτε
-εύκολο είναι στο διαδίκτυο σήµερα- ποιος έχει αυτή τη flotilla
και ποιος έχει το «Madleen», ποιος κινεί όλο αυτό το θέµα. Είναι
οι ίδιοι -και ο «ΑΝΤ1» έχει κάνει µια έρευνα- που στη Συρία έβα-
λαν τους αποκεφαλιστές του Αλ Τζολάνι και µπήκαν σαν απελευ-
θερωτές. Είναι οι ίδιοι, η ίδια ΜΚΟ. Είναι οι ίδιοι που έκαναν
βιντεάκια στη Συρία µε παιδάκια τα οποία τα έπαιρναν σε χαλά-
σµατα, τα έβαφαν µε αίµα κ.λπ. και έφτιαχναν βίντεο τότε για να
«φάνε» τον Άσαντ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ολοκληρώστε, κύριε
Κόντη.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ: Εµείς, ναι, δεν είµαστε µαζί τους και ναι,
σε αυτό το θέµα το ψεύτικο θα στηρίξουµε τη µεριά του Ισραήλ.
Δεν φοβόµαστε να το πούµε αυτό. Γιατί δεν θα πάµε µε τους ισ-
λαµιστές αποκεφαλιστές. Δεν έχουµε καµία ανάγκη. Γιατί αν µας
στήριζε και το Ισραήλ από τη µία που λέτε και η Νέα Δηµοκρατία,
σίγουρα δεν θα ήµασταν ούτε αποκεφαλισµένοι σαν κόµµα χθες
ούτε τίποτα. Είµαστε, όµως, υπέρ της αλήθειας. Δεν είµαστε
υποκριτές, ψεύτες και κατά τα άλλα δήθεν υπερασπιστές των δι-
καιωµάτων του λαού. 

Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-

νάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώµα ότι από τα άνω δυτικά θεω-
ρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενηµερώθηκαν για την
ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της
Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος
Βενιζέλος», είκοσι εννιά µαθήτριες και µαθητές και τρεις συνοδοί
εκπαιδευτικοί από το 3ο Δηµοτικό Σχολείο Χαλκίδας. 

Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήµατα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Καλείται τώρα στο Βήµα ο ειδικός αγορητής της Πλεύσης
Ελευθερίας ο κ. Διαµαντής Καραναστάσης. 

ΑΔΑΜΑΝΤΙΟΣ ΚΑΡΑΝΑΣΤΑΣΗΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρό-
εδρε.

Οφείλω να ζητήσω µια µεγάλη συγγνώµη από αυτά τα παιδιά
πάνω γι’ αυτά που ακούστηκαν πριν από λίγο για την γενοκτονία
στη Γάζα και τις χυδαιότητες για τους ακτιβιστές που µε κίνδυνο
της ζωής τους υπερασπίζονται τα παιδάκια που λιµοκτονούν και
χάνουν τη ζωή τους καθηµερινά και βοµβαρδίζονται σε µια απο-
κλεισµένη περιοχή. Πιστεύω όλοι εδώ µέσα συµφωνούν, εκτός
από τους εθνικιστές όπως αυτοαποκαλέστηκαν, ότι πρόκειται για
κάτι φρικτό που η ανθρωπότητα έχει πει πολλές φορές «ποτέ
ξανά» και συµβαίνει ξανά. Ψάξτε το, διάβασε γι’ αυτό. Είναι κάτι
πάρα πολύ σοβαρό που συµβαίνει στον πλανήτη αυτή τη στιγµή.
Σας ζητώ συγγνώµη γι’ αυτό που ακούστηκε πριν.
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Θα είµαι πολύ σύντοµος, κύριε Πρόεδρε, πιο σύντοµος κι από
τον Μαρτσέλο Μαστρογιάννι στο «Μετέωρο βήµα του πελαρ-
γού». Να τη δείτε είναι πολύ ωραία ταινία του Θόδωρου Αγγελό-
πουλου. 

Υπάρχει ανάγκη να επιστρέψω στην ουσία του νοµοσχεδίου.
Η ουσία είναι η ανθρώπινη ζωή. Γι’ αυτό µιλήσαµε µέσα από
καλές, κακές στιγµές, αυτές τις δύο µέρες. Μιλάµε στην ουσία
για την ανθρώπινη ζωή και αυτό ήταν και το κέντρο των προτά-
σεων µας, των προτάσεων όλων µας. Η πλειοψηφία των προτά-
σεών µας ήταν η ανθρώπινη ζωή. 

Πολύ φοβάµαι ότι το νοµοσχέδιο ενώ εκσυγχρονίζει, µη λαµ-
βάνοντας υπ’ όψιν τις προτάσεις µας, µη λαµβάνοντας υπ’ όψιν
την κοινωνία, είναι λίγο σαν αποκοµµένο από την κοινωνία και
από την κοινωνική ανάγκη και όλο αυτό που συµβαίνει, του
άγριου περιβάλλοντος που συµβαίνει, του επικίνδυνου περιβάλ-
λοντος που συµβαίνει στους δρόµους της πρωτεύουσας, της
συµπρωτεύουσας και της επαρχίας. Είναι αποκοµµένο από αυτή
την ανάγκη, ενώ εκσυγχρονίζει όπως είπαµε. 

Κλείνω στα δύο λεπτά λέγοντας ότι θα έπρεπε να στοχεύουµε
στην ανθρώπινη ζωή πάνω απ’ όλα. 

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε τον κ. Καραναστάση για την πολύ µεγάλη οικονοµία στον
χρόνο.

Καλείται τώρα στο Βήµα ο ειδικός αγορητής της Κοινοβουλευ-
τικής Οµάδος της Νίκης, ο κ. Κοµνηνός Δελβερούδης. 

ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρό-
εδρε.

Εγώ θα ήθελα να εστιάσω σε δύο θέµατα µόνο για να είµαι
σύντοµος και τελικά σε κάποιες συµπερασµατικές διαπιστώσεις. 

Διευκρινιστικά θα ήθελα να ρωτήσω τον Υπουργό, αν µπορεί
να µας διαφωτίσει στην οµιλία του, επειδή έκανε µία κίνηση ως
προς την απόδοση των προστίµων σε αυτούς που νοικιάζουν,
είτε δίτροχα είτε αυτοκίνητα, περί της διασφάλισης της πληρω-
µής αυτών των διοικητικών προστίµων στους, ως επί το πλείστον,
ξένους τουρίστες που νοικιάζουν αυτοκίνητα ή µηχανές ή «γου-
ρούνες» στο διάστηµα που θα κάνουν εδώ τις διακοπές τους.
Μπορούµε να έχουµε κάποια εικόνα για το αν αυτές οι διοικητι-
κές κυρώσεις ή τα διοικητικά πρόστιµα θα λειτουργούν αποτρε-
πτικά ως προς την παραβατικότητα που επιδεικνύουν ή
γνωρίζοντας ο τουρίστας ότι δεν θα είναι υπόχρεος να πληρώσει
ένα πρόστιµο από τη στιγµή που δεν θα υπάρχει κάποιος τρόπος
να µεταφερθεί το πρόστιµο, για παράδειγµα στη Δανία ή στη
Σουηδία, θα στέλνουµε το πρόστιµο εκεί; Καταλαβαίνετε τι θέλω
να ρωτήσω.  

Επίσης, αν µπορείτε να µας διευκρινίσετε πώς διευθετείται η
διάπραξη τροχαίων παραβάσεων σε τουρίστες µε αυτοκίνητα µε
ξένες πινακίδες. Έρχεται στην Ελλάδα µε το αυτοκίνητό του ένας
από τη Γαλλία, για παράδειγµα, και κάνει µια τροχαία παράβαση.
Υπάρχει η δυνατότητα να πληρωθεί αυτό ή λέει εγώ φεύγω παι-
διά, γεια σας και εφόσον δεν πληρώνω το πρόστιµο µπορώ να
κάνω οποιαδήποτε παράβαση; 

Κατά δεύτερον, εάν ο τροχονόµος στο πεδίο έχει τη δυνατό-
τητα -το είχα ρωτήσει και στον εκπρόσωπο της τροχαίας, δεν νο-
µίζω ότι µας διαβεβαίωσε ακριβώς τι συµβαίνει, αν µπορείτε
εσείς να µας πείτε- ψηφιακής άµεσης καταχώρισης της οποιασ-
δήποτε παράβασης. Δηλαδή, να είναι συνδεδεµένος ο τροχονό-
µος, καθώς επίσης να έχει και τη δυνατότητα καταχώρησης και
αρχειοθέτησης για να ελεγχθεί η υποτροπή, όπως προβλέπει ο
κώδικας, σε βάθος πενταετίας για τη δεύτερη φορά και σε βάθος
άλλης µια πενταετίας για την τρίτη υποτροπή και φυσικά, πί-
στωση των προβλεπόµενων διοικητικών προστίµων και κυρώ-
σεων. 

Για να γίνει αυτό, να µπορέσει να εφαρµοστεί και ο ΚΟΚ δη-
λαδή, πρέπει να γίνει αναβάθµιση των πληροφοριακών συστηµά-
των των αρµόδιων υπηρεσιών, για να µη γίνεται φυσικά όπως
γίνεται µέχρι τώρα αυτή η κατά κάποιον τρόπο κοµµατοκρατική
διαχείριση των προστίµων ή των παραβάσεων. Πήγαινε ο άλλος
στον τοπικό Βουλευτή και του έλεγε «µε έγραψαν, είναι πολύ µε-
γάλο το πρόστιµο κ.τ.λ., κανόνισε να το διαχειριστείς». Αν µπο-
ρούµε να έχουµε και µία απάντηση σε αυτό.

Θα καταλήξω κάνοντας κάποιες συµπερασµατικές διαπιστώ-
σεις από όλη αυτή τη συζήτηση για το συγκεκριµένο ζήτηµα. 

Με δεδοµένο ότι υπάρχει ένας κώδικας όντως οδικής κυκλο-
φορίας που σε γενικές γραµµές είναι σε έναν σωστό προσανα-
τολισµό της αυστηροποίησης των ποινών, παρόλο που δεν
θεωρούµε ότι η αυστηροποίηση αυτή καθαυτή από µόνη της θα
είναι αποτελεσµατική, εµείς θεωρούµε ότι δύο είναι οι πυλώνες
που πρέπει ένα κράτος να στραφεί για να βελτιώσει τη γενική κα-
τάσταση και τα προβλήµατα εν γένει της οδικής κυκλοφορίας
στην ολότητά τους.

Το πρώτο, είναι ο επιστάµενος έλεγχος -το είπαµε παντού και
στις επιτροπές- της εφαρµογής του νόµου αυτού, του κώδικα
δηλαδή, ο οποίος -ο επιστάµενος έλεγχος- επαναλαµβάνω πρέ-
πει να γίνεται επί του πεδίου, δηλαδή στο οδικό δίκτυο µε δύο
τρόπους, µε το έµψυχο δυναµικό της τροχαίας -της τροχαίας
αστυνοµίας, της τροχαίας των εθνικών οδών κ.λπ.- και µε τα τε-
χνικά µέσα, όσα διαθέτουµε, αν διαθέτουµε και νοµίζω ότι δια-
θέτουµε αρκετά. Ο επιστάµενος έλεγχος οδηγεί στη δηµιουργία
βελτιωµένης οδικής κουλτούρας και κοινωνικής συµπεριφοράς
εξαιτίας της επικρέµουσας ποινής. Αυτό είναι λογικό που θα επι-
φέρει. Αυτό θα µπορούσε να γίνει µετρήσιµο αν υπάρχει ψηφιακή
υποδοµή που θα επιτρέπει την πλήρη καταγραφή της συνολικής
δραστηριότητας, τον έλεγχο δηλαδή, τη στατιστική επεξεργασία
των δεδοµένων και τελικά της εξαγωγής χρησιµότατων συµπε-
ρασµάτων από την αξιολόγηση των αποτελεσµάτων αυτής της
διεργασίας. Απλά τα πράγµατα. Αν δεν υπάρχει αυτό, ο ένας πυ-
λώνας καταργείται.

Ο δεύτερος πυλώνας, είναι η επένδυση στην παιδεία. Το εί-
πανε και όλοι οι συνάδελφοι σχεδόν, το είπαν και οι Βουλευτές
της Συµπολίτευσης. Εάν το κράτος δεν αναλάβει νοµοθετικές
πρωτοβουλίες και να επιστρατεύσει όλους τους εµπλεκόµενους
φορείς για να βελτιώσει την παιδεία ώστε να διαµορφώνει χρη-
στούς πολίτες -χρήσιµους δηλαδή- δεν µπορούµε να ελπίζουµε
σε καλύτερες µέρες και λιγότερους νεκρούς. Τι σηµαίνει αυτό;
Για να κάνεις βαθιές τοµές στην παιδεία -φυσικά δεν είναι απλό
πράγµα, δεν είναι ένα απλό εγχείρηµα- πρέπει πρωτίστως να
υπάρχει εθνική στρατηγική για την παιδεία, που δεν την έχουµε,
η οποία εθνική στρατηγική για την παιδεία θα εδράζεται στις δια-
χρονικά αναλλοίωτες παραδοσιακές αξίες του γένους µας.

Έπειτα, η παιδεία είναι ο εκπαιδευτικός -ας µη γελιόµαστε- σε
όλες τις βαθµίδες, ξεκινώντας από τους πανεπιστηµιακούς κα-
θηγητές που διαµορφώνουν τους εκπαιδευτικούς, ετοιµάζουν
τους εκπαιδευτικούς, που θα δράσουν στο πεδίο, σε όλες τις
βαθµίδες. Εφόσον δεν υπάρχει πανεπιστηµιακού επιπέδου σχο-
λής οδικής παιδείας, δεν θα έχουµε εκπαιδευτικούς σε κανένα
επίπεδο της παιδείας, άρα εξαρχής µαταίως προτείνουµε να µπει
ως υποχρεωτικό µάθηµα σε όλες τις βαθµίδες και άρα σχεδόν
µαταιοπονούµε τουλάχιστον ως προς αυτόν τον πυλώνα.

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο  Ε’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΟΔΥΣΣΕΑΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΠΟΥΛΟΣ)

Δεν θέλω να είµαι απαισιόδοξος. Έκανα αυτές τις διαπιστώ-
σεις και ο καθένας ας βγάλει τα συµπεράσµατά του γενικότερα
από όλη αυτήν τη διαδικασία.

Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Τον λόγο

έχει ο κ. Κοτίδης, από την Ελληνική Λύση.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΤΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι, όπως καταλαβαίνετε το

µεγαλύτερο πρόβληµα είναι η εφαρµογή των νόµων και όχι η αυ-
στηροποίηση των ποινών. Ένα παράδειγµα για να το καταλά-
βουµε είναι ότι Έλληνες του εξωτερικού –κάποιοι, γιατί πολλοί
συµµορφώνονται, αλλά κάποιοι- έρχονται στις σχολές οδήγησής
µας στις διακοπές τους και ζητάνε να βγάλουν καινούργιο δί-
πλωµα, πράγµα βέβαια που δεν γίνεται, γιατί τους έχει αρθεί το
δίπλωµα για λόγους αλκοόλ, υπερβολικής ταχύτητας και άλλα.
Και δεν γίνεται γιατί όταν εδώ θέλει κάποιος να βγάλει δίπλωµα
-και παντού πιστεύω-, κάνει και µια υπεύθυνη δήλωση ότι δεν
κρατείται από κάποια αστυνοµική ή άλλη αρχή. Αυτό σηµαίνει ότι
δεν αρκούν και δεν δίνουν τη λύση µόνο τα πρόστιµα. Παράλ-
ληλα, δηλαδή, µε τις ποινές στους υπότροπους παραβάτες θε-
ωρούµε ότι θα υπάρχει καλύτερο αποτέλεσµα, εάν οι υπότροποι
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χρήζουν εξειδικευµένης µετεκπαίδευσης και ψυχολογικής στή-
ριξης ή και εθελοντικής εργασίας, για παράδειγµα στο ΕΚΑΒ, για
να δουν ποιο είναι το αποτέλεσµα της αυτής συµπεριφοράς
τους.

Άρα, το σωτήριο αποτέλεσµα δεν µπορεί να έρθει κάνοντας
µόνο ένα βήµα. Έτσι είναι σαν να κάνουµε ένα βήµα σε κινούµενη
άµµο. Η λύση έρχεται, λοιπόν, κάνοντας πολλά βήµατα µαζί και
γι’ αυτό είναι αναγκαίος ο ενιαίος φορέας οδικής ασφάλειας.

Εν τάχει και επιγραµµατικά θα πούµε κάποια βήµατα που τα
έχουµε ξαναπεί στις επιτροπές και στην Ολοµέλεια φυσικά. Εκ-
παίδευση: Σε όλες τις εκπαιδευτικές βαθµίδες και φυσικά να µπει
το µάθηµα της κυκλοφοριακής αγωγής και φυσικά σε πανεπιστη-
µιακό επίπεδο οι εκπαιδευτές οδήγησης και οι εξεταστές. Στην
εξέταση έχουµε προτείνει ένα σώµα εξεταστών µε εµπειρία. Είχα
πει και πριν -χθες µάλιστα- ότι στους δικαστές για να γίνει δικα-
στής κάποιος ζητάτε τρία χρόνια εµπειρία δικηγόρου µάχιµου µε
τριάντα παραστάσεις τουλάχιστον. Γιατί δεν γίνεται και το ίδιο
στις εξετάσεις οδήγησης σε αυτό το σώµα; Δεν µπορεί να είναι
το έργο των εξεταστών υπερωριακό. Δείτε και το παράδειγµα
στη Σουηδία. Νοµίζω έξι χρόνια έχει εµπειρία εκπαιδευτή οδή-
γησης ο σουηδός εξεταστής οδήγησης.

Αλλαγή βέβαια εκ βάθρων προτείνουµε και στον παρωχηµένο
τρόπο εξέτασης. Δεν έχει σκοτωθεί κανένας -ξέρετε- κύριοι στο
παρκάρισµα. Με τον τρόπο που γίνεται στις εξετάσεις δεν προ-
σφέρει και τίποτα στον υποψήφιο. Βλέπετε ότι µε πρώτη δευτέρα
σε κανονικές συνθήκες, όταν γίνονται κανονικά εξετάσεις, παίρ-
νει το δίπλωµά του. Αυτή είναι η πραγµατική κατάσταση στην εκ-
παίδευση; Δυστυχώς αυτή είναι.

Μιλήσαµε για παρωχηµένο τρόπο εξέτασης και στα παρωχη-
µένα βιβλία. Τα βιβλία ξέρετε υπάρχουν από το 2002 αυτά που
υπάρχουν τώρα. Τα πρόστιµα είναι ακόµα σε δραχµές. Πιστεύω
µετά από την τροποποίηση του κώδικα να υπάρχουν και τα νέα
βιβλία. Θέλω να επιστήσετε την προσοχή σας στις διορθώσεις
που έχουν πει οι εκπαιδευτές οδήγησης, γιατί είµαστε κάθε µέρα
στον δρόµο, κύριε Υπουργέ και θα τα βλέπουµε µπροστά µας
όλα. Στις υποδοµές, άλλο βήµα, ασφαλείς δρόµοι µε σωστή σή-
µανση, κάθετη και οριζόντια. Υπάρχουν πάρα πολλά παραδείγ-
µατα που στον ίδιο κόµβο, στην ίδια διασταύρωση υπάρχει
διαφορετική σήµανση οριζόντια και διαφορετική κάθετη. Έχω
παράδειγµα, να µην τα φέρουµε τώρα και χάνουµε τον χρόνο
µας, γιατί έχουµε να πούµε λίγα ακόµα.

Θα πρέπει να υπάρχει µια ηλεκτρονική πλατφόρµα καταγγε-
λιών για να δούµε άµεσα τέτοιες καταστάσεις και τέτοιες καταγ-
γελίες να διορθώνονται και όχι τίποτε άλλο. Συµφωνούµε µε την
τοποθέτηση καµερών. Στον ν.4850/2021 -είναι της Κυβέρνησης
της Νέα Δηµοκρατίας- έχετε ψηφίσει για την τοποθέτηση καµε-
ρών καταγραφής των εξετάσεων υποψηφίων οδηγών. Σας ρωτώ,
κύριε Υπουργέ: Γιατί δεν έχει γίνει ακόµη; Θα γίνει και αν ναι,
πότε; Στον ίδιο νόµο υπάρχουν βέβαια και τα βιβλία θεωρίας που
είπα πριν ότι πιστεύουµε ότι τώρα θα διορθωθούν και θα υπάρ-
ξουν τα νέα.

Χθες το βράδυ φεύγοντας από τη Βουλή µε σταµάτησε -δεν
είχε πρόβληµα να πω το όνοµά του, βέβαια δεν θα το πω- ένας
υπάλληλος της Βουλής, ο οποίος έχει -θα σας πω για µια ασά-
φεια που γίνεται στον έλεγχο για αλκοτέστ- πρόβληµα και δεν
µπορεί να φυσήξει. Είπε ο ίδιος να του κάνουν ανάλυση αίµατος.
Το αστυνοµικό όργανο δεν δέχτηκε αυτήν την επιλογή του και
του πήρε το δίπλωµα για άρνηση ελέγχου. Δείτε λίγο αυτές τις
ασάφειες, γιατί δεν είναι στην ευχέρεια του κάθε ελεγκτικού ορ-
γάνου αυτή η επιλογή.

Κλείνοντας, θέλω να επαναλάβω ότι η Ελλάδα χρειάζεται ξε-
κάθαρους κανόνες και αυστηρούς, γιατί µόνο έτσι µπορεί να
υπάρξει ασφάλεια στους δρόµους. Δεν είναι δυνατόν να αφήνετε
την ασφάλεια των πολιτών µας στο έλεος της αµέλειας και της
ανευθυνότητας. Ο πολίτης έχει δικαίωµα να κυκλοφορεί µε
ασφάλεια, χωρίς φόβο και κίνδυνο. Από την άλλη οι αρµόδιοι φο-
ρείς έχουν υποχρέωση να επιβλέπουν και να τιµωρούν κάθε πα-
ράβαση, χωρίς εξαιρέσεις και εύνοιες. Είναι καιρός να
προστατεύσουµε τους πολίτες µας, οδηγούς και πεζούς. Η
ασφάλεια στους δρόµους είναι εθνικό ζήτηµα. Οι δρόµοι της
χώρας µας δεν είναι χώρος ανοµίας και παρανοµίας αλλά ζωτι-

κής σηµασίας για την ασφάλεια και την ευηµερία των πολιτών.
Αν οι κρατικοί µηχανισµοί δεν µπορούν να ανταποκριθούν σε
αυτήν την ευθύνη, τότε πρέπει να παραιτηθούν.

Ο ελληνικός λαός απαιτεί δρόµους ασφαλείς και οργανωµέ-
νους. Η ασφάλεια δεν είναι πολυτέλεια, είναι δικαίωµα. 

Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαρι-

στούµε.
Τον λόγο έχει ο κ. Μεταξάς και αµέσως µετά ο κ. Μεϊκόπου-

λος.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ - ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε

Πρόεδρε.
Θα αναφερθώ στην τροπολογία και την τοποθέτηση εκ µέρους

του ΚΚΕ για το άρθρο 1 και την παράγραφο 1: Ανανέωση συµ-
βάσεων ΙΔΟΧ στον τοµέα φύλαξης του ΟΣΕ. Θέση µας είναι φυ-
σικά η µονιµοποίηση των φυλάκων. Με βάση την παρούσα
τροπολογία, οι εργαζόµενοι που προσλαµβάνονται µε σχέση ερ-
γασίας ΙΔΟΧ αφενός δεν είναι µόνιµοι, µε αποτέλεσµα να µην
είναι εξασφαλισµένη η θέση εργασίας τους, αφετέρου δεν είναι
εξασφαλισµένη η κάλυψη των αναγκών σε φύλακες, αφού ακόµα
και στην περίπτωση που ανανεωθούν οι συµβάσεις, οι εργαζό-
µενοι µπορεί να τοποθετηθούν σε άλλες θέσεις εργασίας. Απαι-
τείται στο νέο οργανόγραµµα να υπάρξει ρητή αναφορά για την
κάλυψη όλων των απαραίτητων κενών µε µόνιµο προσωπικό και
όχι µέσω άλλων εταιρειών όπως γίνεται σήµερα. Επίσης, σε πε-
ρίπτωση τοποθέτησης των φυλάκων σε άλλη θέση, φαντάζοµαι
για γραµµές που δεν είναι σε λειτουργία, µέχρι να τεθούν σε λει-
τουργία, η απασχόληση να είναι εντός ορίων νοµού, κάτι για το
οποίο πρέπει να δεσµευτείτε.

Σχετικά µε τις παραγράφους του άρθρου 1 που αφορούν τον
ΟΑΣΘ, η τροπολογία για την αυτόµατη ανανέωση των συµβά-
σεων ορισµένου χρόνου εκατόν ενενήντα οδηγών του ΟΑΣΘ φυ-
σικά δε συνιστά σε καµία περίπτωση λύση στα τεράστια
προβλήµατα των αστικών συγκοινωνιών της Θεσσαλονίκης. Αν-
τίθετα, διαιωνίζει ένα καθεστώς ανασφάλειας, εργασιακής οµη-
ρίας και ελαστικών σχέσεων που βιώνει µερίδα εργαζοµένων του
ΟΑΣΘ. Παγιώνει µια στρατηγική επιλογή όλων των κυβερνήσεων
το να κρατούν τους εργαζόµενους σε καθεστώς εργασιακής
οµηρίας, µε συµβάσεις που ανανεώνονται κάθε λίγους µήνες και
µε µισθούς ίσα για να επιβιώνεις. Για άλλη µια φορά αποκλείετε
κάθε προοπτική µονιµοποίησης. Θέτετε ως τελική ηµεροµηνία
την 31η Δεκεµβρίου 2025 σε συνδυασµό µε τη ρητή διάταξη πως
οι παρατάσεις αυτές δεν προσµετρώνται στο εικοσιτετράµηνο
του π.δ.164/2004. 

Με απλά λόγια, λέτε «Καµία σταθερή και µόνιµη εργασία στον
ΟΑΣΘ. Θα δουλεύετε όσο σας χρειαζόµαστε χωρίς ποτέ να απο-
κτάτε δικαιώµατα». Έχουµε εξάλλου µπροστά µας έναν σχεδια-
σµό ιδιωτικοποίησης, κοµµάτι-κοµµάτι του συγκοινωνιακού
έργου. Σε αυτά τα πλαίσια ανανεώνεται η οµηρία των συµβασι-
ούχων, προκειµένου να παραδώσει τους εργαζόµενους χωρίς δι-
καιώµατα στον νέο ιδιώτη πάροχο αστικής συγκοινωνίας η
Κυβέρνηση µετά την ολοκλήρωση του διεθνούς διαγωνισµού πα-
ράδοσης λεωφορειακών γραµµών.

Το ΚΚΕ έχει καθαρή θέση διαχρονικά. Απαιτούµε όχι άλλες πα-
ρατάσεις συµβάσεων, κατάργηση του καθεστώτος των συµβά-
σεων ορισµένου χρόνου και όλων των µορφών οµηρίας µε
µετατροπή όλων των συµβάσεων σε αορίστου χρόνου, πλήρη
αναγνώριση της προϋπηρεσίας των εργαζοµένων, µισθολογική
αναβάθµισή τους, επαναφορά του δέκατου τρίτου, δέκατου τέ-
ταρτου µισθού, αστική συγκοινωνία µε µόνιµο προσωπικό, χωρίς
εργολάβους. 

Ως προς το άρθρο 2 της τροπολογίας συµφωνούµε. Για το
άρθρο 3 που αφορά το Υπουργείο Υγείας, αποστολή κατ’ οίκον
φαρµακευτικών ιδιοσκευασµάτων για θεραπεία σοβαρών ασθε-
νειών, ήρθε και ο κ. Γεωργιάδης, υπουργός εµπορίου της υγείας
πριν να µας πει. Κοιτάξτε, η επίκληση του Υπουργείου περί εξυ-
πηρέτησης των ασθενών είναι αφενός ψευδεπίγραφη και αφετέ-
ρου και ταυτόχρονα αντιεπιστηµονική και επικίνδυνη. Πρώτον, η
κατηγορία των παραπάνω φαρµάκων που χαρακτηρίζονται νο-
σοκοµειακά, είναι φάρµακα που χορηγούνται αποκλειστικά σε
νοσοκοµειακό περιβάλλον. Αυτό σηµαίνει ότι οι ασθενείς µε
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όποιον τρόπο παραλάβουν τα φάρµακα αυτά, υποχρεωτικά θα
πάνε στο νοσοκοµείο για να τους τα χορηγήσουν. Εποµένως,
ποιος είναι ο λόγος που ένα τέτοιο φάρµακο πρέπει να κάνει τη
διαδροµή φαρµακοβιοµηχανία - ΕΟΠΥΥ - ταχυδροµική εταιρεία
– ασθενείς - νοσοκοµείο και όχι φαρµακοβιοµηχανία - νοσοκο-
µείο, χωρίς εµπλοκή του ασθενή, παρά µόνο τη µετάβασή του
για να του χορηγηθεί το φάρµακο; Δεύτερον, η κατηγορία των
παραπάνω φαρµάκων που αφορούν περιπατητικούς ασθενείς,
δηλαδή η χορήγησή τους δεν απαιτεί νοσοκοµείο, µε τον τρόπο
παραλαβής των φαρµάκων από ταχυδρόµους, χάνουν τη δυνα-
τότητα της ενηµέρωσης, της απάντησης σε ερωτήµατα που
έχουν κ.λπ.. Ποιος ο λόγος αυτά τα φάρµακα να µη χορηγούνται
µέσω των φαρµακείων της περιοχής τους, πράγµα το οποίο θα
αφαιρούσε αυτά τα προβλήµατα; 

Γενικότερα, τα φάρµακα δεν αποτελούν ένα οποιοδήποτε προ-
ϊόν που µπορεί να διακινείται όπως άλλα, για παράδειγµα παπού-
τσια, ρούχα, αξιοποιώντας το ηλεκτρονικό εµπόριο και τις
εταιρείες ταχυµεταφορών, προκειµένου να µειώνονται τα διά-
φορα κόστη και να αυξάνουν τα κέρδη. Γιατί και εδώ στη συγκε-
κριµένη περίπτωση αυτών των φαρµάκων φαίνεται ότι ευνοείται
αυτός ο τρόπος διακίνησης µέσω του ΕΟΠΥΥ, διότι τιµολογούν-
ται χαµηλότερα από τη νοσοκοµειακή τιµή και αυτό έχει θετικό
αποτύπωµα στη φαρµακοβιοµηχανία, γιατί µειώνει το ποσό του
clawback που πρέπει να καταβάλουν. Άλλωστε και µέσα στη δι-
ευκρινιστική διατύπωση της διάταξης αναφέρεται το εξής: «µεί-
ωση του κόστους στον ΕΟΠΥΥ, τα οφέλη των γιατρών που δεν
θα χρειάζονται υπογραφή και σφραγίδα», το οποίο προκαλεί και
ερώτηµα, αφού στις ηλεκτρονικές συνταγές πουθενά δεν υπάρ-
χει έτσι κι αλλιώς αυτή η διαδικασία. 

Αυτό, λοιπόν, που πρέπει να γίνει είναι το εξής: Πρώτον, κατα-
γραφή των ασθενών και των αναγκαίων φαρµάκων τους από τα
νοσοκοµεία, προµήθεια επαρκής από τα νοσοκοµεία και χορή-
γησή τους στον χρόνο που πρέπει. Δεύτερον, καταγραφή των
περιπατητικών ασθενών από τα φαρµακεία της περιοχής τους,
προµήθεια επαρκής των φαρµάκων από τα φαρµακεία και χορή-
γησή τους στους ασθενείς µε τις αναγκαίες συµβουλές, ενηµε-
ρώσεις κ.λπ., ανάλογα την περίπτωση. Τρίτον, στις περιπτώσεις
που απαιτείται η κατ’ οίκον αποστολή φαρµάκων αυτή να γίνεται
και να παρακολουθείται η χορήγηση της αναγκαίας δοσολογίας
από την υπηρεσία της κατ’ οίκον νοσηλείας των κέντρων υγείας. 

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Τον λόγο

έχει ο κ. Μεϊκόπουλος. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Θα είµαι σύντοµος. Θα επιλέξω να κλείσουµε θετικά τη σηµε-

ρινή διαδικασία. Νοµίζω ότι ένα πρώτο, ασφαλές συµπέρασµα
που µπορούµε να εξάγουµε και χαίροµαι πολύ που είναι κοινό,
είναι ότι όλοι οι συνάδελφοι από όλα τα κόµµατα δεν αντιµετώ-
πισαν τη συζήτηση και στην Ολοµέλεια και στις επιτροπές ως µία
τυπική νοµοθετική διαδικασία, αλλά νοµίζω ήταν µια πρώτη κοινή
προσπάθεια, κύριε Υπουργέ, να φέρουµε έναν νέο Κώδικα Οδι-
κής Κυκλοφορίας πιο κοντά στην πραγµατικότητα των δρόµων
µας, αλλά και πιο κοντά θα έλεγα στην ανάγκη να κάνουµε τους
δρόµους µας ασφαλέστερους, αλλά και τους οδηγούς να συµ-
περιφέρονται µε µεγαλύτερη ενσυναίσθηση. 

Όπως είπα και στις επιτροπές και στην Ολοµέλεια κατά την
συζήτηση επί της αρχής, νοµίζω ότι ως ΣΥΡΙΖΑ συµµετείχαµε µε
υπευθυνότητα, µε διάθεση συµβολής. Ακούσαµε όλους τους φο-
ρείς και στηρίξαµε, κύριε Υπουργέ, ό,τι κινείται προς τη σωστή
κατεύθυνση. Έχουµε κάνει πολύ συγκεκριµένες προτάσεις. Κρα-
τήσαµε και µια πάρα πολύ καθαρή θέση όπου χρειάστηκε να
ασκήσουµε κριτική σε κενά, σε αδικίες ή σε ατολµίες του νέου
κώδικα. Νοµίζω ότι ήταν θετικό και από την πλευρά του Υπουρ-
γείου ότι ενσωµάτωσε την πρόταση που διατυπώθηκε από τον
ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία αναφορικά µε τα έσοδα από τις
εισπράξεις, τη δηµιουργία ενός ταµείου, το οποίο θα επαναφέρει
τα χρήµατα αυτά για χρήση στους δρόµους κάνοντάς τους
ασφαλέστερους, κάνοντας καλύτερες υποδοµές. Αυτό είναι κάτι
πολύ θετικό. Όµως, παραµένουµε στον αρχικό προβληµατισµό,
που έχει να κάνει µε το εξής: Εάν δεν δηµιουργηθούν συνθήκες
καθιέρωσης και εµπέδωσης κουλτούρας οδηγικής, τότε πολύ

φοβάµαι ότι ο νόµος αυτός θα παραµείνει απλά ένα άθροισµα
προστίµων και αυστηρών κανόνων, αλλά στην πράξη θα δούµε
ότι δεν θα µπορέσει να λειτουργήσει, όπως ο νόµος και ο νοµο-
θέτης θα το ήθελε. 

Σε κάθε περίπτωση όµως, η ευχή µας είναι να βελτιώσει την
οδηγική ασφάλεια στους δρόµους. Θα πρέπει όπως προείπαµε
να σχεδιαστεί µε τις κατάλληλες υποδοµές, θα πρέπει να υπάρξει
ένας αξιόπιστος και διαφανής µηχανισµός ελέγχου και αστυνό-
µευσης και να γίνει µια πολύ σοβαρότερη προσπάθεια, κύριε
Υπουργέ, στην κατεύθυνση της πρόληψης, αλλά και της εµπέ-
δωσης κυκλοφοριακής αγωγής. Οπότε είναι κρίσιµο πρώτον, να
εφαρµοστεί, όπως είπα, στην πράξη και έπειτα να δηµιουργή-
σουµε δοµές, µηχανισµούς αξιολόγησης, επικαιροποίησης, διόρ-
θωσης άµεσης, όπου χρειάζεται σε τακτική βάση.

Η επιτυχία του, κύριε Υπουργέ, και το επισηµαίνουµε αυτό, θα
εξαρτηθεί όχι από το πόσο αυστηρός είναι ο νέος κώδικας, αλλά
από το κατά πόσο αυτός θα εφαρµόζεται µε δικαιοσύνη, µε υπο-
δοµή, µε λογική, αλλά και µε συνέπεια. Διαφορετικά, όπως σας
προείπα, θα είναι ένα κείµενο προθέσεων το οποίο δυστυχώς θα
µείνει στα χαρτιά.

Με αυτές τις σκέψεις επιµένουµε στην αρχική µας στάση. Εί-
µαστε θετικοί επί της αρχής. Θα καταψηφίσουµε, όµως, πολύ
συγκεκριµένα άρθρα τα οποία τεκµηρίωσα και κατά τη διάρκεια
της επί της αρχής συζήτησης.

Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαρι-

στούµε.
Τον λόγο έχει ο κ. Νικολαΐδης από το ΠΑΣΟΚ. Θα ολοκληρώ-

σουµε µε τον κ. Ιωάννη Γιώργο από τη Νέα Δηµοκρατία και αµέ-
σως µετά θα πάρει τον λόγο ο Υπουργός για να κλείσει η
διαδικασία.

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε
Πρόεδρε. 

Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώνον-
τας τη διαδικασία συζήτησης του νοµοσχεδίου για τον νέο Κώ-
δικα Οδικής Κυκλοφορίας, το βασικό συµπέρασµα είναι πως
υπάρχει διάθεση για συµβολή, ουσιαστική κριτική και κατάθεση
προτάσεων από όλα τα κόµµατα. 

Επιπλέον, είναι αυτονόητο ότι η προσπάθεια για αύξηση της
οδικής ασφάλειας θα πρέπει να βρίσκεται συνεχώς σε απόλυτη
προτεραιότητα. Θεωρώντας ότι πρέπει να συµβάλουµε όλοι σ’
αυτήν την προσπάθεια, ψηφίζουµε θετικά επί της αρχής, µε τις
όποιες διαφοροποιήσεις βέβαια σε διατάξεις που θεωρούµε ότι
έχουν προβληµατικό περιεχόµενο ή δεν ανταποκρίνονται πλήρως
στην προσπάθεια επίλυσης των υφιστάµενων προβληµάτων. 

Είναι προφανές ότι µόνο ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας και
η αυστηροποίηση προστίµων και ποινών δεν αρκούν. Χρειάζεται
πολύπλευρη και ολοκληρωµένη προσέγγιση για την αντιµετώ-
πιση αυτού του πολύ σοβαρού προβλήµατος, που έχει ως θλι-
βερό αποτέλεσµα εκατοντάδες συµπολίτες µας να χάνονται κάθε
χρόνο στην άσφαλτο.

Κατατέθηκαν συγκεκριµένες προτάσεις από την πλευρά µας
οι οποίες συνοπτικά έχουν να κάνουν µε τη διενέργεια συστηµα-
τικών και αυστηρών ελέγχων, τις συντηρήσεις στις υποδοµές,
τον ανασχεδιασµό των υποδοµών ειδικά σε θέσεις µε µεγάλη συ-
χνότητα σοβαρών τροχαίων συµβάντων, την ένταξη µαθήµατος
οδικής κυκλοφορίας στην εκπαίδευση, την ενεργοποίηση της αυ-
τοδιοίκησης µε διάθεση από το κράτος επιπλέον πόρων και κυ-
κλοφοριακές µελέτες και την ουσιαστική αναβάθµιση των µέσων
µαζικής µεταφοράς, ώστε να καταστούν ελκυστικά για τους πο-
λίτες. 

Στο πλαίσιο της συνέχισης κατάθεσης προτάσεων, η Επιτροπή
Οδικής Ασφάλειας οφείλει να αποτελέσει τον κύριο εκφραστή
της Βουλής για τα ζητήµατα που σχετίζονται µε την οδική ασφά-
λεια, µέσα από την ακρόαση των φορέων καθ’ όλη τη διάρκεια
του χρόνου, την ανταλλαγή σκέψεων και επιχειρηµάτων από τα
µέλη της και κυρίως µε την κατάθεση των αιτήσεων εκθέσεων
προς το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών οι οποίες όµως,
κύριε Υπουργέ, θα πρέπει να λαµβάνονται πολύ σοβαρά υπ’ όψιν. 

Σ’ αυτό το σηµείο, θα ήθελα κι εγώ να εκφράσω ένα µεγάλο
ευχαριστώ που µου δόθηκε η ευκαιρία να συµµετέχω σ’ αυτήν
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την τόσο σοβαρή Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας. Θα ήθελα να ευ-
χαριστήσω για την άψογη συνεργασία τον Πρόεδρο κ. Μακάριο
Λαζαρίδη και τα υπόλοιπα µέλη από όλα τα κόµµατα γιατί, όπως
είπαµε από την πρώτη συνεδρίαση πριν από δύο χρόνια, αυτή η
επιτροπή δεν έχει χρώµατα, δεν έχει κόµµατα και κινείται στην
ίδια κατεύθυνση: Μηδενικά θύµατα στην άσφαλτο. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ο προηγούµενος Κώδικας Οδικής
Κυκλοφορίας συντάχθηκε το 1999 και τροποποιήθηκε µερικώς το
2007 και το 2008. Αυτό σηµαίνει ότι χρειάστηκαν εικοσιπέντε χρό-
νια για να επέλθουν σηµαντικές αλλαγές. Είναι ένα πολύ µεγάλο
χρονικό διάστηµα, κατά τη διάρκεια του οποίου καταγράφηκαν
σηµαντικές αλλαγές τόσο σε επίπεδο υποδοµών και τεχνολογίας
οχηµάτων όσο και σε επίπεδο οδηγικής συµπεριφοράς. 

Είναι σηµαντικό τα νέα µέτρα που θα τεθούν σε ισχύ να αξιο-
λογηθούν σε άµεσο χρόνο και να αναθεωρηθούν µετά από την
εφαρµογή τους στην πράξη. Δεν χρειάζεται να περάσουν ακόµα
εικοσιπέντε χρόνια για να αλλάξει ξανά ο ΚΟΚ, αλλά ούτε και να
αφήσουµε τις όποιες αλλαγές για το απώτερο µέλλον. Μέσα σε
συγκεκριµένο χρονικό πλαίσιο ενός έτους να εξετάσουµε την
εφαρµογή των νέων µέτρων και να δούµε µε βάση συγκεκριµένα
στοιχεία κατά πόσο συνέδραµαν οι αλλαγές στον τοµέα της οδι-
κής ασφάλειας και της µείωσης των τροχαίων συµβάντων.

Σ’ αυτήν τη διαδικασία, κύριε Υπουργέ, δεν χωρούν εγωισµοί
και επίρριψη ευθυνών. Επειδή ακριβώς το πρόβληµα αφορά αν-
θρώπινες ζωές, οφείλουµε να σταθούµε όλοι µε γενναιότητα και
να παραδεχτούµε ότι µπορεί να υπάρχουν άλλες προσεγγίσεις
που µπορούν να φέρουν καλύτερα αποτελέσµατα. Δεν χρειάζε-
ται να υπάρχει επιµονή στη λάθος νοµοθέτηση όταν αποδεικνύε-
ται στην πράξη ότι το πρόβληµα παραµένει και χρειάζεται να γίνει
κάτι διαφορετικό. Επιπροσθέτως, το χρονικό διάστηµα του ενός
έτους είναι επαρκές για να εξαχθούν συµπεράσµατα και για δύο
ζητήµατα, στα οποία θεωρούµε ότι η κυβερνητική προσέγγιση
είναι ανεπαρκής. 

Το ένα αφορά τη χρήση των λεωφορειολωρίδων από τα ταξί.
Προχωρήστε στην εκπόνηση µελέτης από επιστηµονικό φορέα
και στη συνέχεια στην πιλοτική εφαρµογή του µέτρου, για να
µπορούν να εξαχθούν ασφαλή συµπεράσµατα. Το έχουµε συζη-
τήσει πολλές φορές, κύριε Υπουργέ, και µου είπατε ότι µε τις κά-
µερες που θα µπουν στα λεωφορεία αυτό ακριβώς θα κάνετε.
Μα, οι κάµερες δεν θα έχουν τα ταξί µέσα στους λεωφορειοδρό-
µους. Αυτό σας λέµε, βάλτε τα, ώστε η µελέτη να γίνει µε τα ταξί
µέσα κι αν δεν χρειάζεται, τότε να αρθεί το µέτρο. 

Το δεύτερο ζήτηµα αφορά τη µικροκινητικότητα και κυρίως τα
χιλιάδες ηλεκτρικά πατίνια που κυκλοφορούν στους ελληνικούς
δρόµους. Συνεργαστείτε µε την αυτοδιοίκηση και προχωρήστε
σε νέες ρυθµίσεις. Ο Δήµος Αθηναίων έχει καταθέσει συγκεκρι-
µένες προτάσεις. Δώστε τη δυνατότητα στην αυτοδιοίκηση να
ρυθµίζει µε αποφάσεις της θέµατα που αφορούν την κίνηση, την
κυκλοφορία, τη στάθµευση των ελαφρών προσωπικών ηλεκτρι-
κών οχηµάτων, µε βάση τις τοπικές ιδιαιτερότητες και ανάγκες.
Η ενίσχυση της µικροκινητικότητας µπορεί να συµβάλει στη βελ-
τίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών, όµως, θα πρέπει να γίνει
µε ασφάλεια και µε κανόνες για όλους.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η ψήφιση του νέου Κώδικα Οδι-
κής Κυκλοφορίας πρέπει να αποτελέσει την αρχή µιας νέας και
ακόµη πιο έντονης προσπάθειας για να δηµιουργηθεί επιτέλους
αίσθηµα ασφάλειας στους δρόµους και να εµπεδωθεί µια νέα
οδηγική κουλτούρα µε έµφαση στον σεβασµό προς όλους τους
χρήστες.

Οι ρυθµίσεις του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας είναι προφανές
ότι δεν θα επιλύσουν το πρόβληµα εφόσον δεν συνδυαστούν µε
όλα τα υπόλοιπα αναγκαία µέτρα. Η οδική ασφάλεια και τα τρο-
χαία στους δρόµους είναι ζητήµατα που αφορούν κάθε πολίτη
της χώρας ο οποίος µπορεί να βρεθεί στη θέση του θύµατος
µέσα σε µια στιγµή. Γι’ αυτό αποτελεί χρέος µας προς τους συµ-
πολίτες µας, και ειδικά προς τις νέες γενιές, να προβούµε σε
κάθε απαραίτητη ενέργεια, ώστε όλοι οι δρόµοι της πατρίδας
µας να γίνουν επιτέλους ασφαλείς. 

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαρι-

στούµε πολύ, κύριε Νικολαΐδη.

Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Ιωάννης Γιώργος από τη Νέα Δηµο-
κρατία και αµέσως µετά ο Υπουργός. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ο νέος Κώδικας Οδικής Κυκλο-

φορίας έχει ακουστεί κατά κόρον και στις συνεδριάσεις της επι-
τροπής, αλλά και κατά τη χθεσινή µέρα ότι δεν είναι ένα
τεχνοκρατικό εγχείρηµα. Η οδική ασφάλεια επίσης δεν είναι ένα
τεχνικό ζήτηµα. Είναι πολιτικό, κοινωνικό, πολιτισµικό και τελικά
βαθιά ηθικό, θα έλεγα, ζήτηµα. Κάθε νοµοθετική παρέµβαση που
στοχεύει στη µείωση των τροχαίων ατυχηµάτων αποτελεί χρέος
απέναντι στην κοινωνία και ιδίως απέναντι στους νέους ανθρώ-
πους. 

Γιατί χρειάζεται όµως ο νέος κώδικας; Αναφέρθηκε προηγου-
µένως ότι ο παλιός του 1999 την πρώτη φορά, και µε διάφορες
τροποποιήσεις το 2007 και το 2008, αν θυµάµαι καλά, δεν αντα-
ποκρίνεται πια στις σηµερινές ανάγκες της οδικής κυκλοφορίας,
δεν ενσωµατώνει πλήρως τις τεχνολογικές εξελίξεις όπως τα
µέσα µικροκινητικότητας και τα οχήµατα της νέας τεχνολογίας.
Γι’ αυτό, εξάλλου, έχω πει κατ’ επανάληψη και στις συνεδριάσεις
αλλά και στις κουβέντες που κάνουµε, πως το σωστό θα είναι η
επικαιροποίησή του ανά τακτά χρονικά διαστήµατα.

Ανοίγουµε µια µικρή παρένθεση λέγοντας ότι η τεχνητή νοη-
µοσύνη είναι πλέον εδώ. Τι µπορεί να κάνει; Μπορεί να ανιχνεύ-
σει την κούραση του οδηγού, την επιθετική του συµπεριφορά
κατά τη διάρκεια της οδήγησης, την απόσπαση της προσοχής
του είτε από το κινητό τηλέφωνο, είτε από οτιδήποτε άλλο, το αν
είναι µεθυσµένος ή όχι και πολλά άλλα που καθηµερινά προστί-
θενται σ’ αυτό το κοµµάτι. Θα πρέπει εποµένως να κάνουµε
χρήση όλων αυτών των πλεονεκτηµάτων που µας δίνει η τεχνητή
νοηµοσύνη µε στόχο να απενεργοποιήσουµε όλα τα προηγού-
µενα που προανέφερα.

Τέλος, θα πρέπει να εκµεταλλευτούµε, µε την καλή έννοια του
όρου, τη διάθεση των κατασκευαστών, οι οποίοι στο πλαίσιο του
εµπορικού ανταγωνισµού αρχίζουν πλέον και προσθέτουν κατά
τη διαδικασία κατασκευής των καινούργιων αυτοκινήτων ό,τι πιο
εξελιγµένο, ό,τι πιο τέλειο, αν θέλετε, θα µπορούσε κάποιος να
βρει µέσα σ’ ένα αυτοκίνητο. 

Άρα, καθετί καινούργιο ή νεωτεριστικό, όπως συνηθίζω να
λέω, που θα µπαίνει στη ζωή µας θα πρέπει να ενσωµατώνεται
και στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Τι επιδιώκει ο νέος κώδι-
κας; Τη δραστική µείωση των τροχαίων ατυχηµάτων, τη δίκαιη
αναλογικότητα των ποινών, τον εκσυγχρονισµό των ρυθµίσεων
για τα νέα µέσα µεταφοράς και την καλλιέργεια οδικής συνείδη-
σης και τον σεβασµό στον συµπολίτη.

Οι βασικοί του άξονες είναι οι εξής: Η αναµόρφωση και η κα-
τηγοριοποίηση των ποινών, εκπέµποντας µήνυµα µηδενικής ανο-
χής για συµπεριφορές που απειλούν ζωές. Για πρώτη φορά
εισάγονται σαφείς κανόνες για τα ηλεκτρικά πατίνια, για τα πο-
δήλατα και για τα ελαφριά ηλεκτρικά οχήµατα. Προχωρά στην
πλήρη ψηφιοποίηση διαδικασιών. Προβλέπει τη συστηµατική εν-
σωµάτωση της κυκλοφοριακής αγωγής στα σχολεία.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ο νέος κώδικας θέτει ανθρώπινο
πρόσωπο στην οδική πολιτική. Καλλιεργεί κουλτούρα σεβασµού
και πρόληψης. Βασίζεται σε ευρωπαϊκά πρότυπα και όχι στη λο-
γική του εύκολου εισπρακτικού µηχανισµού. Ενισχύει τον ρόλο
της τοπικής αυτοδιοίκησης, όπως ειπώθηκε κατά τη χθεσινή
µέρα. Και, τέλος, επιδιώκει ορατό κοινωνικό αποτέλεσµα, που
είναι λιγότερα τροχαία και λιγότερες χαµένες ζωές.

Η Νέα Δηµοκρατία από την άλλη µεριά αποδεικνύει πως δεν
φοβάται να αλλάξει ριζικά ένα πεδίο. Κι αυτή η τόλµη, µαζί µε
την τεκµηρίωση και την κοινωνική ευθύνη, καθιστούν το παρόν
νοµοσχέδιο ένα από τα σηµαντικότερα βήµατα προόδου της κοι-
νοβουλευτικής περιόδου.

Θέλω να ευχαριστήσω κι εγώ µε τη σειρά µου όλους τους συ-
ναδέλφους για τις τοποθετήσεις τους, τη δηµιουργική κριτική και
τις προτάσεις τους στη διάρκεια της κοινοβουλευτικής διαδικα-
σίας. Η ψήφιση του παρόντος νοµοσχεδίου είναι µια θεσµική και
πολιτική πράξη ευθύνης. Η ψήφισή του βέβαια δεν θα πρέπει να
είναι κοµµατική, όπως και δεν είναι. Ο δρόµος µάς αφορά όλους,
όπως και είναι ευθύνη µας η προστασία της ζωής στον δρόµο.

Ευχαριστώ θερµά.
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(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαρι-

στούµε.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
Έχετε µιλήσει ήδη στην πρωτολογία σας, οπότε θα σας δώσω

δέκα λεπτά και βλέπουµε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός

Υποδοµών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ για τη µεγαλοθυ-
µία σας, κύριε Πρόεδρε!

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ο Κανονι-

σµός το λέει.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός

Υποδοµών και Μεταφορών): Πριν ξεκινήσω, θα ήθελα να κατα-
θέσω τις νοµοτεχνικές βελτιώσεις για τα Πρακτικά. Παρακαλώ
να διανεµηθούν στους συναδέλφους. Είναι καθαρά τυπικά ζητή-
µατα για την έναρξη ισχύος των διατάξεων.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τις προαναφερθείσες νοµοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες
έχουν ως εξής:
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ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός
Υποδοµών και Μεταφορών): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
είµαι ο τελευταίος ο οποίος θα ασκήσει κριτική στους πολίτες
για την οδηγική τους συµπεριφορά. Νοµίζω ότι και το πνεύµα της
συζήτησής µας και του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας δεν είναι
εµείς οι πολιτικοί να κουνήσουµε το δάχτυλο στους πολίτες. Αν-
τιθέτως, εµείς πρέπει να δίνουµε το παράδειγµα και να κάνουµε
την αυτοκριτική µας, όπως είπε και ο συνάδελφος από την
Πλεύση Ελευθερίας.

Νοµίζω ότι ο στόχος ο οποίος διαµορφώθηκε από τις τελευ-
ταίες ηµέρες είναι πολύ πιο απλός, πολύ πιο ξεκάθαρος, πολύ
πιο ανθρώπινος. Ο στόχος είναι να προστατεύσουµε ζωές, να
προστατέψει ο νέος Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας από τους επι-
κίνδυνους οδηγούς, να προστατέψει ζωές από την κακή συνή-
θεια που έχουµε εδώ στη χώρα µας και λέµε ότι έτσι είναι η
Ελλάδα, θεωρώντας ότι αυτό δεν αλλάζει.

Αλλάζει, όµως, διότι αν δει κανείς τα στοιχεία της προηγούµε-
νης εικοσαετίας, από το 1999 που ψηφίστηκε ο προηγούµενος
Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας, χωρίς προφανώς αυτός να είναι
βασικός λόγος της µείωσης, έχουµε µια πολύ µεγάλη διαφορά.
Είχαµε πάνω από δυο χιλιάδες νεκρούς στον δρόµο κάθε χρόνο.
Το 2024 είχαµε εξακόσιους εξήντα πέντε. Προφανώς δεν µας
αρκεί αυτή η µείωση και προφανώς συµφωνώ µε την πρόταση
την οποία έχει κάνει η Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας, υπό την προ-
εδρία του Μακάριου Λαζαρίδη, να υιοθετήσουµε κι εµείς τη
στρατηγική του Vision Zero, κι αυτός πρέπει να είναι ο εθνικός
µας στόχος. Αυτό όµως δεν σηµαίνει ότι δεν πρέπει να βλέπουµε
από πού ξεκινήσαµε, στο χειρότερο σηµείο στο οποίο έφτασε η
πατρίδα µας το 1998, πού είµαστε σήµερα και πού θέλουµε να
πάµε.

Πιστεύω ότι αυτές τις µέρες κάναµε µαζί µια επιλογή ως Βου-
λευτές. Σε κλίµα ευρύτερων συναινέσεων νοµίζω ότι καταφέ-
ραµε, παρά το τοξικό κλίµα το οποίο επικρατεί σε άλλες
συζητήσεις, να κάνουµε µια επιλογή. Ποια είναι αυτή; Αντί να µεί-
νουµε στη λογική του παρατηρητή και της ατοµικής ευθύνης του
κάθε οδηγού στους ελληνικούς δρόµους, επιλέξαµε να µπούµε
στο κάδρο ως πολιτεία, επιλέξαµε να µπούµε στο κάδρο της ευ-
θύνης, επιλέξαµε να µπούµε στο κάδρο της δράσης, επιλέξαµε
κάτι να αλλάξουµε, κάτι να κάνουµε. Νοµίζω ότι σήµερα κάνουµε
µια σηµαντική αρχή. Δεν είναι το τέλος της διαδροµής η ψήφιση
του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Είναι ένα βήµα, είναι µια και-
νούργια αρχή για να µπορέσουµε κάτι να βελτιώσουµε στη χώρα
µας, για να µειωθεί αυτός ο µεγάλος φόρος αίµατος στην ελλη-
νική άσφαλτο.

Έτσι λοιπόν κάναµε µια πολύ µεγάλη προσπάθεια τις τελευ-
ταίες εβδοµάδες µαζί µε την οµάδα µου και θέλω να τους ευχα-
ριστήσω, όπως και την οµάδα της Γενικής Γραµµατείας
Νοµοθετικών Θεµάτων της Κυβέρνησης υπό τον κ. Κουτνατζή.
Σε λίγες εβδοµάδες µετατρέψαµε ένα κείµενο το οποίο ουσια-
στικά έφερνε αποσπασµατικές αλλαγές επί προηγούµενων νο-
µοθετηµάτων, µετατρέψαµε δηλαδή αυτήν την πρακτική η οποία
δεν διευκολύνει τους πολίτες, τους αναγνώστες νοµοθετικών κει-
µένων να καταλάβουν τι ισχύει και τι όχι, τι είναι εφαρµόσιµο και
τι όχι. Το µετατρέψαµε σε έναν ενιαίο κώδικα. Πήραµε την από-
φαση αυτή διότι θέλαµε κατ’ αρχάς να ενθαρρύνουµε και να δι-
ευκολύνουµε τη συζήτηση στις επιτροπές, να διευκολύνουµε την
ανάγνωση του νέου κώδικα από τους συναδέλφους Βουλευτές
όλων των κοµµάτων, αλλά κυρίως να διευκολύνουµε την ανά-
γνωσή του από τους πολίτες, από τους οδηγούς.

Γι’ αυτό σήµερα ανακοινώνω ότι, πέραν του ενιαίου νοµοθετι-
κού κειµένου, διαθέσιµος είναι από σήµερα ο Κώδικας Οδικής
Κυκλοφορίας και στον ψηφιακό βοηθό τεχνητής νοηµοσύνης του
gov.gr, ώστε ο κάθε πολίτης που µας βλέπει και ακούει τη συζή-
τηση και θα ακούσει ότι ψηφίστηκε ο νέος Κώδικας Οδικής Κυ-
κλοφορίας να µπορεί να κάνει σε απλή γλώσσα, µε απλή
συζήτηση οποιαδήποτε ερώτηση. Μπορεί να ρωτήσει για παρά-
δειγµα: «Ποια είναι η ποινή αν παραβιάσω ένα κόκκινο φανάρι»;
Σε τέτοια γλώσσα, δεν χρειάζεται να χρησιµοποιήσει δηλαδή τη
στενή νοµοθετική τυπική γλώσσα την οποία υιοθετούµε σήµερα
στο κείµενό µας. Και θα λάβει την απάντηση και για το πρόστιµο
και για τις µέρες της αφαίρεσης άδειας διπλώµατος, όπως αυτές

ψηφίζονται σήµερα.
Άρα, είναι ένα πολύ σηµαντικό ψηφιακό εργαλείο το οποίο

φροντίσαµε τις τελευταίες µέρες να το ενσωµατώσουµε, να
δούµε ότι λειτουργεί για να µπορέσουν οι πολίτες να ενηµερω-
θούν σωστά και φυσικά τα µέσα ενηµέρωσης να κάνουν κι εκείνα
τη δουλειά τους.

Ο βασικός στόχος λοιπόν µέσα από τέτοιες ενέργειες, τις
οποίες θα ανακοινώσω και στη συνέχεια, είναι ο κώδικας τον
οποίον ψηφίζουµε σήµερα να είναι εφαρµόσιµος. Είπατε πολύ
σωστά, συνάδελφοι από όλα τα κόµµατα, το ανέφερε και ο ειση-
γητής µας κ. Γιάννης Γιώργος, τον οποίο ευχαριστώ για την εξαι-
ρετική συνεργασία που είχαµε, ότι αν µείνουµε στην ψήφιση και
αν µείνουµε στο νοµοθετικό κείµενο δεν πετυχαίνουµε απολύτως
τίποτε. Κι έτσι είναι, συµφωνώ.

Άρα, ο εφαρµόσιµος κώδικας είναι η αρχή για να αλλάξει η κα-
τάσταση.

Θέλω σ’ αυτό το σηµείο να καταθέσω µια σειρά από στατιστικά
προς την Ολοµέλεια.

Αυτός είναι ο αριθµός των οδικών τροχαίων συγκρούσεων σε
σχέση µε το 1998. Το 1998 είχαµε 25.000, ενώ το 2023 είχαµε
10.900.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο
του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και
Πρακτικών της Βουλής)

Σας ευχαριστώ πολύ για συνεργασία σας. Θα σας ταλαιπω-
ρήσω λιγάκι.

Ο αριθµός των νεκρών, όπως είπα και νωρίτερα, από τροχαίες
συγκρούσεις το 1998, πάλι το χειρότερο σηµείο µας, ήταν δύο
χιλιάδες εκατόν ογδόντα δύο, ενώ το 2024 ήταν εξακόσιοι εξήντα
πέντε. Αυτό είναι το ποσοστό των θανατηφόρων τροχαίων συγ-
κρούσεων σε σχέση µε τα συνολικά συµβάντα στους ελληνικούς
δρόµους. Σήµερα είναι 6%. Ήταν αρκετά υψηλότερο τη δεκαετία
του 2000.

Παρακαλώ για τα Πρακτικά.
(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και

Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρ-
χείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας
και Πρακτικών της Βουλής)

Στις κακές ειδήσεις, που δεν τιµούν κανέναν µας, όχι µόνο
τους Έλληνες οδηγούς, αλλά συνολικά εµάς ως πολιτεία, είναι
ότι είµαστε τρίτοι από το τέλος στην Ευρώπη στον αριθµό νε-
κρών ανά εκατοµµύριο από τροχαία. Μόνο δύο χώρες, η Βουλ-
γαρία και η Ρουµανία είναι πάνω από εµάς το 2024. Προφανώς,
ο στόχος που θέτουµε σήµερα εδώ στη Βουλή όλα τα κόµµατα
είναι να βελτιώσουµε σηµαντικά αυτή την πολύ κακή στατιστική.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τον προαναφερθέντα πίνακα, ο οποίος βρίσκεται στο αρ-
χείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας
και Πρακτικών της Βουλής)

Τρεις περιφέρειες της Ελλάδας είναι στην πρώτη δεκάδα των
χειρότερων περιφερειών σε ολόκληρη την Ευρώπη. Το νότιο Αι-
γαίο και τα Ιόνια νησιά είναι στη δεύτερη και στη τρίτη θέση και
η Στερεά Ελλάδα στη δέκατη θέση. Ευτυχώς, τουλάχιστον, δεν
είναι η πρώτη και χειρότερη περιφέρεια, η οποία ανήκει στην
Πορτογαλία.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τον προαναφερθέντα πίνακα, ο οποίος βρίσκεται στο αρ-
χείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας
και Πρακτικών της Βουλής)

Αυτά είναι πολύ σηµαντικά στοιχεία, τα οποία δείχνουν κάτι το
οποίο θα αναφέρω και στη συνέχεια, κύριε Πρόεδρε, ότι στις νη-
σιωτικές περιοχές ακριβώς λόγω του πολύ µεγάλου κύµατος
τουρισµού, αντί να έρχονται Ευρωπαίοι και άλλοι πολίτες και να
µας φέρνουν τις καλές τους συνήθειες, για κάποιον λόγο -που
πρέπει να εξετάσουµε- υιοθετούν τις δικές µας κακές συνήθειες.
Έτσι, λοιπόν, πάνω από 10% των θυµάτων στην Ελλάδα είναι αλ-
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λοδαποί.
Και, µάλιστα, ένα πολύ ενδιαφέρον στοιχείο, το οποίο επίσης

καταθέτω, είναι ότι το 17%, το υψηλότερο ποσοστό αυτών των
συγκρούσεων, είναι τα «λοιπά οχήµατα». Δεν είναι τα επιβατικά,
δεν είναι τα αυτοκίνητα, δεν είναι τα φορτηγά, δεν είναι τα λεω-
φορεία, δεν είναι τα µοτοποδήλατα, δεν είναι τα δίκυκλα, είναι
τα «λοιπά οχήµατα», κάτι το οποίο δείχνει ότι στον τουρισµό
υπάρχει ένα πολύ µεγάλο πρόβληµα.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τον προαναφερθέντα πίνακα, ο οποίος βρίσκεται στο αρ-
χείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας
και Πρακτικών της Βουλής)

Μία πολύ σηµαντική στατιστική, η οποία πρέπει επιτέλους να
µας βάλει µυαλό, είναι αυτή εδώ που δείχνει τα θανατηφόρα ατυ-
χήµατα στους µοτοσικλετιστές, οι οποίοι φορούν κράνος, σε
σχέση µε αυτούς που δεν φορούν κράνος. Εδώ, όπως βλέπετε,
κύριοι συνάδελφοι, η διαφορά είναι χαώδης. Το ανέφερε και ο
Πρωθυπουργός, ο Κυριάκος Μητσοτάκης ότι εάν από τα πιο αυ-
στηρά πρόστιµα και από άλλες ενέργειες, τις οποίες θα λάβουµε,
αυτή εδώ η πολύ µεγάλη και χαώδης διαφορά ουσιαστικά συνέ-
κλινε µε τους οδηγούς οι οποίοι φορούν κράνος στους ελληνι-
κούς δρόµους, ήδη θα είχαµε σώσει πάνω από εκατό ζωές
ετησίως.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τον προαναφερθέντα πίνακα, ο οποίος βρίσκεται στο αρ-
χείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας
και Πρακτικών της Βουλής)

Επίσης, µια συγκλονιστική στατιστική, η οποία µας έχει οδη-
γήσει σε µια σειρά από µέτρα, είναι αυτή εδώ, η αναλογία µεταξύ
των συµβάντων και των θανατηφόρων τις µεταµεσονύκτιες ώρες.
Αυτή εδώ είναι η αναλογία µεταξύ των ωρών της ηµέρας. Όπως
βλέπετε, κύριοι συνάδελφοι, κοκκινίζουν αυτές οι γραµµές, κοκ-
κινίζουν αυτά τα στοιχεία όταν η ώρα είναι περασµένη και, ειδικά,
τις ηµέρες του Σαββατοκύριακου. Οι πιο θανατηφόρες ώρες
είναι το Σάββατο βράδυ, γι’ αυτό και θα λάβουµε µέτρα ξεκινών-
τας από τον Ιούλιο.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τον προαναφερθέντα πίνακα, ο οποίος βρίσκεται στο αρ-
χείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας
και Πρακτικών της Βουλής)

Κι αυτές εδώ είναι οι στατιστικές από τους νεκρούς από τρο-
χαίες συγκρούσεις ανά ώρα µεταξύ 1.00’ µε 8.00’ το πρωί σε
σχέση µε την υπόλοιπη ηµέρα. Είναι επίσης πολύ διαφωτιστικά
και αυτά τα στατιστικά.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τον προαναφερθέντα πίνακα, ο οποίος βρίσκεται στο αρ-
χείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας
και Πρακτικών της Βουλής)

Και τελειώνω µε αυτό το συγκλονιστικό στατιστικό. Να θυµίσω
ότι το 1/3 των νεκρών από τροχαία είναι πεζοί. Δεν είναι οδηγοί
ούτε συνεπιβάτες. Σηµαντικός αριθµός είναι και οι συνεπιβάτες,
αλλά είναι οι πεζοί. Και, δυστυχώς, οι συµπολίτες µας άνω των
ογδόντα ετών, ηλικιωµένοι άνθρωποι οι οποίοι έχουν δυσκολία
να κινηθούν, ενδεχοµένως έχουν δυσκολία να ελιχθούν, έχουν
δυσκολία να δουν τους ελληνικούς δρόµους, οι επικίνδυνοι οδη-
γοί δεν τους σέβονται. Οι συµπολίτες µας άνω των ογδόντα ετών
είναι τα κύρια θύµατα των θανατηφόρων όντας πεζοί.

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρα-
κτικά τον προαναφερθέντα πίνακα, ο οποίος βρίσκεται στο αρ-
χείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας
και Πρακτικών της Βουλής)

Θα αναφερθώ και σε ένα τελευταίο, το γνωστό στερεότυπο
για τις γυναίκες οδηγούς, το οποίο, δυστυχώς, αναπαράγεται
από την κοινωνία µας, στην περίπτωση θανατηφόρων τροχαίων
δεν ισχύει. Και αυτό, διότι εµείς οι άντρες ευθυνόµαστε και εµ-
πλεκόµαστε στο 82% των θανατηφόρων. Βλέπω ότι είναι ανδρο-

κρατούµενη σήµερα η Ολοµέλεια, κύριοι συνάδελφοι. Υπάρχει
µια γυναίκα συνάδελφος, η κυρία Λυτρίβη, η οποία πιστεύω ότι
θα χαρεί να µεταφέρει στις γυναίκες συναδέλφους την εξής στα-
τιστική. Μόλις 18% στα θανατηφόρα είναι εµπλεκόµενες γυναί-
κες εκ των οποίων µόλις 6% είναι οι οδηγοί. Άρα, στο σύνολο των
θυµάτων, που έχουµε από τροχαία, κατά τη διάρκεια όλου του
έτους µόλις 6% είναι γυναίκες οδηγοί. Άρα, λοιπόν, πρέπει να
κάνουµε κι εµείς εντόνως την αυτοκριτική µας. Ένα πολύ µεγάλο
µέρος, όπως είπα, είναι οι επιβάτες, οι συνεπιβάτες οι οποίοι χά-
νουν τη ζωή τους ως αθώα θύµατα χωρίς να ευθύνονται και φυ-
σικά και οι πεζοί.

Όλα αυτά τα στατιστικά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όπως
σωστά είπατε, σχεδόν όλοι σας, αντιπροσωπεύουν το καθένα
από αυτά µια τραγική οικογενειακή ιστορία. Γι’ αυτό και το
πρώτο, το οποίο έκανα πριν έρθω για συζήτηση στις επιτροπές
της Βουλής είναι να συναντηθώ και να διαβουλευτώ ατύπως,
χωρίς να µας υποχρεώνει κανείς, µε τους συλλόγους των θυµά-
των από τροχαίες συγκρούσεις. Νοµίζω αδίκως κατηγορήθηκα
ότι δεν το έκανα από µία πολιτική αρχηγό χθες εδώ στην Ολοµέ-
λεια. Παρακαλώ να της µεταφερθεί, λοιπόν, ότι πριν από δυόµισι,
περίπου, εβδοµάδες κάναµε µια εκτενή διαβούλευση στο Υπουρ-
γείο µαζί µε την κ. Βασιλική Μυλωνά από το Ινστιτούτο Οδικής
Ασφάλειας «Πάνος Μυλωνάς» -Πάνος Μυλωνάς είναι ο γιος της
κ. Μυλωνά, ο οποίος έχασε τη ζωή του στους ελληνικούς δρό-
µους- µε την κ. Ελένη Καρύδη από την «Ελληνική Εταιρεία Υπο-
στήριξης Θυµάτων Τροχαίων Ατυχηµάτων», τον κ. Γιώργο
Κουβίδη από την Οργάνωση «SOS Τροχαία Εγκλήµατα» και τον
κ. Εµµανουήλ Σταυρουλάκη. Όλοι αυτοί οι άνθρωποι έχουν χάσει
τον συγγενή τους στους ελληνικούς δρόµους.

Έτσι, λοιπόν, ακούσαµε κάποιους από αυτούς στις επιτροπές.
Το πρώτο που µας είπαν αφορά τη γλώσσα, την οποία χρησιµο-
ποιούµε όλοι. Κάποιοι συνάδελφοι το άκουσαν. Κάποιοι που δεν
το άκουσαν, το επαναλαµβάνω και σήµερα στην Ολοµέλεια και
νοµίζω καλό είναι εµείς, δίνοντας το παράδειγµα στις δηµόσιες
τοποθετήσεις µας από εδώ και πέρα, να σταµατήσουµε να υιο-
θετούµε και να χρησιµοποιούµε τον όρο «ατυχήµατα», διότι οι
συγγενείς των θυµάτων από τροχαία µάς ζητούν, βλέποντας πιο
ανθρώπινα την υπόθεση αυτή, να σταµατήσουµε να αντιµετωπί-
ζουµε την συζήτηση γύρω από τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας
ως θέµα τύχης. Είναι θέµα οδηγικής συµπεριφοράς, είναι θέµα
κακών συνηθειών. Ένας, οδηγός, ο οποίος έχει κακές συνήθειες
στους ελληνικούς δρόµους κάποια στιγµή θα προκαλέσει µία
σύγκρουση, η οποία µπορεί να αποβεί µοιραία.

Άρα, λοιπόν, ας κάνουµε και εµείς την προσπάθειά µας σε επί-
πεδο γλώσσας. Προφανώς, σε καθαρά τυπικό επίπεδο αυτό δεν
ήταν δυνατόν να υιοθετηθεί στο στενό νοµοθετικό κείµενο, διότι
αφορά και την γλώσσα, η οποία χρησιµοποιείται σε ευρωπαϊκό
επίπεδο, αλλά σε επίπεδο δηµοσίου λόγου νοµίζω ότι µπορούµε
να κάνουµε όλοι την προσπάθειά µας.

Υιοθετήσαµε, επίσης, την αυτονόητη πρόταση να µετατραπεί
η εγκατάλειψη σε κακούργηµα. Και το κάνουµε. Από σήµερα, λοι-
πόν, η εγκατάλειψη θύµατος όχι µόνο σε περίπτωση θανατηφό-
ρου τροχαίου, αλλά και σε περίπτωση κινδύνου ζωής είναι από
σήµερα κακούργηµα. Και αυτή είναι µια µεγάλη αλλαγή, η οποία
θεωρώ ότι θα φέρει δικαίωση σε µία σειρά από περιπτώσεις και
σε µία σειρά από οικογένειες που ταλαιπωρούνται στα δικαστή-
ρια.

Υιοθετήσαµε την πρότασή τους για την αναστροφή. Σωστά
µας υπέδειξαν στις επιτροπές ότι δεν είχε ρυθµιστεί και µε νο-
µοτεχνική βελτίωση το αλλάξαµε χθες.

Υιοθετήσαµε την πρότασή τους για το τεστ ναρκωτικών ου-
σιών, διότι είναι και αυτός ένας λόγος για πάρα πολλά τροχαία
συµβάντα και πολλές τροχαίες συγκρούσεις και γι’ αυτό δίνουµε
τη δυνατότητα στην Ελληνική Αστυνοµία, στην Τροχαία µε τον
κώδικα που ψηφίζουµε σήµερα να µπορεί να διενεργεί ελέγχους
µε αυτές τις συσκευές.

Υιοθετήσαµε, επίσης, την πρότασή τους να αποδίδονται πιο
αποτελεσµατικά οι ποινές στο δικαστήριο. Ένα σηµαντικό πρό-
βληµα, το οποίο µας ανέφεραν στον γολγοθά τον οποίο αντιµε-
τωπίζουν αυτές οι οικογένειες στα ελληνικά δικαστήρια, είναι ότι
πολλές φορές όταν ο συνήγορος υπεράσπισης προσπαθεί να
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αποδείξει ότι ο οδηγός που προκάλεσε το θανατηφόρο τροχαίο
έκανε χρήση κινητού, είχε διάσπαση προσοχής -ένα ζήτηµα το
οποίο συζητήσαµε και στις επιτροπές- είναι πάρα πολύ δυσχερής
η αποδειξιµότητα αυτού του ισχυρισµού.

Άρα, λοιπόν, µε τον κώδικα που ψηφίζουµε σήµερα φέρνουµε
τη δυνατότητα στα δικαστήρια και στους εισαγγελείς να ζητή-
σουν να κάνουν άρση απορρήτου από τους παρόχους τηλεπικοι-
νωνίας.

Άρα, λοιπόν, τις επόµενες µέρες θα είµαστε σε συνεργασία
µαζί τους, για να δούµε στην πράξη πώς θα συµβεί αυτό. Για να
δούµε αν κάποιος πληκτρολογούσε, αν κάποιος µιλούσε χωρίς
τα νόµιµα µέσα, αν κάποιος κατανάλωνε οπτικοακουστικό υλικό
ή έγραφε τον εαυτό του την ώρα που θα έπρεπε να έχει και τα
δύο του χέρια στο τιµόνι. Και έτσι, λοιπόν, να µπορέσουµε να
βοηθήσουµε αυτές τις οικογένειες να αποδείξουν τον ισχυρισµό
τους και να αποδώσουν δικαιοσύνη.

Όλες αυτές τις προτάσεις, λοιπόν, τις υιοθετήσαµε και πολλές
ακόµη, όπως και την έννοια της υποτροπής, η οποία βρίσκει από-
λυτα σύµφωνους αυτούς τους συλλόγους και θέλω να θυµη-
θούµε τα λόγια του Γιώργου Κουβίδη, Προέδρου του
Πανελλήνιου Συλλόγου «SOS Τροχαία Εγκλήµατα» κατά τη διάρ-
κεια της ακρόασης φορέων, ο οποίος είπε: «Είµαστε άνθρωποι
που ζούµε κάθε µέρα την απώλεια. Δεν ζητάµε εκδίκηση. Ζητάµε
να µην περάσει άλλος αυτό το οποίο περάσαµε εµείς».

Αυτό το νοµοσχέδιο, λοιπόν, το οποίο ψηφίζουµε σήµερα -ελ-
πίζω όλοι µαζί- θέλουµε να είναι η φωνή όσων έχασαν τους αν-
θρώπους τους στην ελληνική άσφαλτο. Αυτό θέλουµε να κάνει ο
νέος κώδικας.

Θα συνεχίσουµε να τους ακούµε και για άλλα µέτρα, τα οποία
θα αφορούν την εφαρµοσιµότητα του νέου κώδικα, θα αφορούν
µέτρα επιβολής και θα αφορούν την φιλοσοφία µε την οποία ει-
σάγουµε µε την έννοια της υποτροπής, που πολύ σωστά υπέ-
δειξε ο κ. Βελβερούδης -αν δεν κάνω λάθος- στην προηγούµενη
οµιλία του, ότι «τώρα το ψηφίζουµε, αλλά αύριο πρέπει να εφαρ-
µοστεί».

Άρα, λοιπόν, «ναι» είναι η απάντηση. Υλοποιούµε, ήδη, ένα
πληροφοριακό σύστηµα, το οποίο θα έχει στα χέρια του ο κάθε
αστυνοµικός της Τροχαίας, αλλά και το νέο Επιχειρησιακό Κέν-
τρο Οδικής Ασφάλειας, το οποίο ιδρύουµε στο Υπουργείο Μετα-
φορών και θα βλέπει τις παραβιάσεις, τις παραβάσεις από τις
κάµερες, για να µπορεί στον κάθε οδηγό να αντιστοιχεί η υπο-
τροπή, να υπάρχει ένα µητρώο, δηλαδή, το οποίο θα µπορεί να
βρίσκει αν ένας συγκεκριµένος οδηγός έχει κάνει µία φορά την
παράβαση, δύο, τρεις ή περισσότερες. Και χαίροµαι πολύ που
αναδείξατε αυτό το ζήτηµα, διότι είναι ακριβώς η ουσία της
εφαρµοσιµότητας.

Επίσης, ένα µέτρο το οποίο ανακοινώσαµε χθες είναι ο Ψηφια-
κός Χάρτης Οδικών Συγκρούσεων. Αλλάξαµε και τον όρο στο νέο
εργαλείο αυτό του gov.gr και τώρα µπορεί να βρει ο καθένας από
εµάς τα στοιχεία στο maps.gov.gr ή στο accidents.maps.gov.gr.

Τι θα δει εκεί σήµερα ο πολίτης; Θα δει στοιχεία για πρώτη
φορά στην Ελλάδα, σηµειακά. Μέχρι τώρα είχαµε τη νοοτροπία
και τους τεχνολογικούς τρόπους να κάνουµε αναφορές ανά
δήµο, ανά περιοχή, κάτι το οποίο δεν µας επέτρεπε ως πολιτεία
και ως αυτοδιοίκηση να δράσουµε, να δούµε τη συσσώρευση
οδικών συγκρούσεων, οδικών συµβάντων σε ένα συγκεκριµένο
δρόµο, σε µια συγκεκριµένη γωνία, σε συγκεκριµένο φανάρι.

Έτσι, λοιπόν, ξεκινώντας από την Περιφέρεια Αττικής και θέλω
να ευχαριστήσω και τον Νίκο Χαρδαλιά τον Περιφερειάρχη Αττι-
κής και τον Χρήστο Θεοδωρόπουλο τον Αντιπεριφερειάρχη, γιατί
µαζί ξεκινήσαµε αυτή την προσπάθεια, αλλά και φυσικά τα στε-
λέχη της Πληροφορικής της Ελληνικής Αστυνοµίας, προσωπικά
τον Υπουργό τον κ. Χρυσοχοΐδη και τον Δηµήτρη Παπαστεργίου,
Υπουργό Ψηφιακής Διακυβέρνησης, διότι µαζί συνεργαστήκαµε
για να βγει στον αέρα αυτός ο χάρτης.

Ξεκινώντας, λοιπόν, από την Περιφέρεια Αττικής και συνέχεια
θα επεκταθεί σε ολόκληρη την υπόλοιπη Ελλάδα, καλώ τους δή-
µους να δουν τα στοιχεία που αφορούν τους δρόµους της δικής
τους ευθύνης, να δουν ανά χρονολογία και ανά είδος συµβάντος
ποιοι είναι οι δρόµοι και ποια είναι τα σηµεία που είναι τόσο προ-
βληµατικά και να λάβουν µέτρα που ξέρουν καλύτερα από εµάς.

Για παράδειγµα: να τοποθετήσουν τεχνητά εµπόδια, να βάλουν
καθρέφτες, να αλλάξουν ενδεχοµένως τη σήµανση, να καθαρί-
σουν τη σήµανση, τη διαγράµµιση ενδεχοµένως σε ένα δρόµο.
Να δουν τα σηµεία αυτά, τα οποία ξέρουν καλύτερα από εµάς τι
πρέπει να αλλάξουν για να µπορέσουµε να βελτιώσουµε την κα-
τάσταση.

Και προφανώς σε συνεργασία µε την ΚΕΔΕ και σε συνεργασία
µε τους δήµους και τις περιφέρειες, θα πρέπει αυτά τα στατι-
στικά να είναι συνεχώς βελτιωµένα και να επιβραβεύονται οι
δήµοι και οι δήµαρχοι οι οποίοι κάνουν καλύτερη δουλειά από
άλλους. 

Έρχοµαι τώρα στα µέτρα τα οποία αφορούν τις µεταµεσονύ-
κτιες ώρες. Μια σηµαντική πρόοδος την οποία εξέτασα από την
πρώτη στιγµή που βρέθηκα στο Υπουργείο Μεταφορών είναι η
εικοσιτετράωρη λειτουργία των µέσων µαζικής µεταφοράς. Έτσι,
λοιπόν, είµαι στην ευχάριστη θέση να ανακοινώσω ότι το Σάβ-
βατο 5 Ιουλίου, τον προσεχή Ιούλιο, ξεκινά η δοκιµαστική λει-
τουργία για εικοσιτετράωρο µετρό, εικοσιτετράωρο τραµ και
εικοσιτετράωρες συγκεκριµένες γραµµές λεωφορείου οι οποίες
θα εξυπηρετήσουν κατά κύριο λόγο νέους ανθρώπους οι οποίοι
θέλουν να βγουν στην πόλη µας, στην Αθήνα, να διασκεδάσουν,
θέλουν αυτούς τους καλοκαιρινούς µήνες ειδικά να κάνουν αυτό
το οποίο κάναµε όλοι µας όταν ήµασταν νέοι. Εµείς πρέπει να
λάβουµε µέτρα για να µπορέσουµε να στείλουµε κι ένα µήνυµα
στους γονείς τους, ότι θα γυρίσουν µε ασφάλεια στο σπίτι τους,
ότι δε θα πιάσουν τιµόνι εφόσον έχουν πιει, ότι δεν θα κάνουν
µία απερισκεψία. 

Έτσι, λοιπόν, θέλω να ευχαριστήσω και να δώσω τα εύσηµα
στους εργαζόµενους της ΣΤΑΣΥ, της ΟΣΥ και του ΟΑΣΑ και φυ-
σικά σε όλα τα σωµατεία που µου έχουν υποβάλει προτάσεις,
διότι εκείνοι είναι που θα βάλουν πλάτη σε αυτό το µέτρο, εκείνοι
είναι που την ώρα που όλοι µας δεν θα σκεφτόµαστε τη δουλειά,
αλλά θα σκεφτόµαστε ενδεχοµένως τη διασκέδαση, εκείνοι θα
κάνουν ό,τι χρειάζεται για να µεταφέρουν κυρίως νέα παιδιά µε
ασφάλεια στο σπίτι. 

Ελπίζουµε το µέτρο αυτό να πάει καλά. Ελπίζουµε να στεφθεί
µε επιτυχία ώστε τους επόµενους µήνες να µπορούµε να ανακοι-
νώσουµε, κατόπιν µελέτης βιωσιµότητας, ποιες µέρες του Σαβ-
βατοκύριακου, ποιες µέρες του χρόνου, θα µπορούµε να έχουµε
εικοσιτετράωρη λειτουργία των µέσων µεταφοράς. 

Θέλω να πω, επίσης, ότι κάναµε µια πολύ µεγάλη προσπάθεια
για ανανέωση του στόλου. Ήδη το ένα τρίτο του στόλου των λε-
ωφορείων εδώ στην Αθήνα έχει ανανεωθεί. Αντίστοιχα είναι τα
νούµερα και στη Θεσσαλονίκη. Το µετρό της Θεσσαλονίκης επι-
τέλους από ανέκδοτο έγινε πραγµατικότητα. 

Θα κάνουµε ό,τι χρειάζεται για να αναβαθµίσουµε και τη
Γραµµή 1, τον ηλεκτρικό, ο οποίος βρίσκεται σε µία άθλια και πα-
ρατηµένη κατάσταση εδώ και πολλές δεκαετίες. Οι συρµοί είναι
της δεκαετίας του 1980. Άρα, λοιπόν, σήµερα ανακαινίζουµε αυ-
τούς τους συρµούς και θα πρέπει να βρούµε τους πόρους για
να ανακαινίσουµε το σύνολο και να τους αυξήσουµε και να πυ-
κνώσουµε τα δροµολόγια. 

Κάνουµε, επίσης, µία πολύ µεγάλη προσπάθεια στο ΕΣΥ και
θέλω να ευχαριστήσω τον Άδωνι Γεωργιάδη γιατί µαζί επισκε-
φθήκαµε το ΕΚΑΒ µεταµεσονύκτιες ώρες και τα επείγοντα του
Αγία Όλγα. Έχουν προστεθεί πολλά καινούργια ασθενοφόρα.
Έχουν προστεθεί πολύ νέοι γιατροί και νοσηλευτές στα επεί-
γοντα, στους οποίους, όµως, χρωστάµε να ελαφρύνουµε τη δου-
λειά τους και να ελαφρύνουµε εκείνες τις δύσκολες ώρες τις
µεταµεσονύκτιες. Δεν πρέπει να θεωρούµε δεδοµένο ότι εµείς
ανεύθυνα θα κινούµαστε στον δρόµο και κάποιοι άλλοι θα κά-
νουν τη δουλειά τους, αλλά θα κάνουµε ό,τι χρειάζεται ώστε να
µην υπάρχει αυτή η τραγική κατάσταση στα επείγοντα από τις
τροχαίες συγκρούσεις κάθε Σάββατο βράδυ και όχι µόνο Σάβ-
βατο προφανώς. 

Πολλοί αναφερθήκατε στις υποδοµές. Θέλω να πω ότι ένας
βασικός λόγος που µειώθηκαν οι θάνατοι στους ελληνικούς δρό-
µους είναι και οι υποδοµές, είναι οι αυτοκινητόδροµοι. Όλες οι
κυβερνήσεις της τελευταίας εικοσαετίας έχουν κάνει σηµαντική
δουλειά και σηµαντική πρόοδο στον τοµέα, κάποιοι µπορεί πε-
ρισσότερο, κάποιοι λιγότερο, αλλά δεν έχει σηµασία σήµερα,

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13603



διότι πλέον στους αυτοκινητόδροµους της Ελλάδας, παρότι τα
στοιχεία ήταν πάρα πολύ άσχηµα παλαιότερα, το ποσοστό των
θανατηφόρων είναι κάτω από 5%. Άρα, λοιπόν, το πρόβληµα έχει
µεταφερθεί στα αστικά κέντρα της πόλης µας. Δεν είναι τόσο
πολύ στους αυτοκινητόδροµους. Νοµίζω αξίζει να αναφερθεί
αυτό. 

Και νοµίζω πρέπει να αναφερθεί ότι το Πάτρα - Πύργος εντός
του 2025 θα παραδοθεί επιτέλους. Ο Ε65 προχωρά. Ο νέος Βό-
ρειος Οδικός Άξονας Κρήτης επιτέλους ξεκίνησε. Το Flyover στη
Θεσσαλονίκη προχωρά µε ταχείς ρυθµούς και θα ολοκληρωθεί
εντός αυτής της κυβερνητικής θητείας. 

Αναφερθήκατε πολλοί στην παιδεία. Γνώµη µου είναι -προφα-
νώς ο καθένας έχει την άποψή του- ότι η παιδεία, ακόµη και αν
διευρύνουµε τα προγράµµατα στα σχολεία, δεν είναι βασικός
λόγος της οδικής συµπεριφοράς, διότι εµείς οι ίδιοι πηγαίνουµε
στην Ευρώπη και αλλάζουµε συµπεριφορά και ξαφνικά γινόµα-
στε Ευρωπαίοι οδηγοί.  Αλλά όταν οι Ευρωπαίοι έρχονται στη
χώρα µας, δυστυχώς, αποκτούν τις δικές µας κακές συνήθειες. 

Στο άρθρο 112 παρ. 4 του παρόντος νοµοσχεδίου προβλέπε-
ται κοινή υπουργική απόφαση µε την Υπουργό Παιδείας –µε τον
εκάστοτε Υπουργό Παιδείας- που θα ρυθµίζει ακριβώς ποια µα-
θήµατα και πόσο συχνά θα µπουν στα ελληνικά σχολεία. Συµ-
φωνώ ότι πρέπει να κάνουµε προσπάθειες, αλλά νοµίζω ότι η
προσπάθεια είναι κατά βάση η καθηµερινή µας οδηγική συµπε-
ριφορά. 

Θέλω να πω, επίσης, κύριε Πρόεδρε, ότι οι έλεγχοι αλκοτέστ
έχουν αυξηθεί και µάλιστα µε πολύ εντατικό ρυθµό. Ανέφερε και
τα στοιχεία ο Πρωθυπουργός στη χθεσινή συνεδρίαση.

Δεν γίνονται πια δειγµατοληπτικά. Σε πολλές περιπτώσεις, ει-
δικά εδώ στην Αθήνα, κλείνουν όλες οι λωρίδες ενός δρόµου και
αυτό νοµίζω ότι είναι µία πολύ σηµαντική αλλαγή, που στέλνει το
µήνυµα της αυστηρότητας και της εφαρµοσιµότητας. Έγιναν
τριακόσιοι πενήντα δύο χιλιάδες έλεγχοι και βεβαιώθηκαν οκτώ
χιλιάδες πρόστιµα για οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ. Αυξή-
θηκαν οι έλεγχοι που έφεραν καταγεγραµµένες παραβάσεις
κατά 70%. Άρα, ναι, και οι έλεγχοι της Τροχαίας έχουν αυξηθεί. 

Ωστόσο εξετάζουµε και άλλα µέτρα, τα οποία µας έχει φέρει
το Ινστιτούτο Οδικής Ασφάλειας «Πάνος Μυλωνάς» για τη λεγό-
µενη συσκευή «alkoblock» στους οδηγούς, οι οποίοι έχουν απο-
δεδειγµένα παραβεί αρκετές φορές ή έστω και µία φορά το
επιτρεπόµενο όριο για την κατανάλωση αλκοόλ. Αυτό είναι ένα
µέτρο το οποίο εφαρµόζουµε σήµερα στα λεωφορεία του ΟΑΣΑ.
Σήµερα στα καινούργια ηλεκτρικά λεωφορεία οι οδηγοί πριν πιά-
σουν τιµόνι, πριν ξεκινήσει η µηχανή, κάνουν υποχρεωτικά αλκο-
τέστ. Αν δεν βγει αρνητικό, δεν ξεκινάει η  µηχανή. Είναι µια
καινοτοµία που νοµίζω αξίζει να αναφέρουµε. 

Το βασικότερο όµως που αλλάζει –και κλείνω µε δύο σηµεία,
κύριε Πρόεδρε- είναι ότι πλέον θα έχουµε, από τον ερχόµενο Σε-
πτέµβριο, τον τρόπο να εφαρµόσουµε το νέο κώδικα και αυτός
είναι η νέα προσπάθεια, πολύ µεγάλη προσπάθεια, που κάνει το
Υπουργείο Ψηφιακής Διακυβέρνησης και προσωπικά ο Δηµή-
τρης Παπαστεργίου, µε τον οποίο είχα την τιµή να συνεργαστώ
επί ενάµιση χρόνο και συνεχίζουµε να συνεργαζόµαστε σε αυτόν
τον τοµέα, οι κάµερες µε τεχνητή νοηµοσύνη στους ελληνικούς
δρόµους. Ξεκινάµε από Αθήνα, Θεσσαλονίκη, αλλά όταν θα είναι
έτοιµο το πληροφοριακό σύστηµα, θα δει ο κάθε δήµος, η κάθε
περιφέρεια ότι θα µπορεί µε δικές του κάµερες να διαπιστώνει
παραβάσεις εντός των ορίων διοίκησης του ιδίου και να έχει και
σηµαντικό µέρος των εσόδων από αυτές. 

Άρα λοιπόν ήδη έχουν τοποθετηθεί οι πρώτες κάµερες στα λε-
ωφορεία του ΟΑΣΑ, οι οποίες από τον Ιούλιο θα ξεκινήσουν να

διαπιστώνουν παραβάσεις στη λεωφορειολωρίδα. Τον Ιούλιο θα
τοποθετηθούν οι πρώτες κάµερες της Περιφέρειας Αττικής σε
κόκκινους σηµατοδότες. Τον Σεπτέµβριο θα είναι έτοιµο το πλη-
ροφοριακό σύστηµα, το οποίο από οποιαδήποτε κάµερα σε όλη
την Ελλάδα θα µπορεί πλέον µε αυτόµατο ψηφιακό τρόπο τεχνη-
τής νοηµοσύνης να διαπιστώνει παραβάσεις και έτσι λοιπόν να
µπορέσουµε να έχουµε έναν εφαρµόσιµο Κώδικα Οδικής Κυκλο-
φορίας. 

Και µιας και το ρώτησε αυτό ο κ. Δελβερούδης, να πω ότι θα
ισχύσει το µέτρο και για τους αλλοδαπούς οι οποίοι πολλές
φορές –σωστά είπατε- έρχονται µε ξένες πινακίδες εντός της
χώρας µας. Αυτό είναι ένα ζήτηµα το οποίο αντιµετωπίζουµε κυ-
ρίως στη Βόρεια Ελλάδα, στη Χαλκιδική, όπου έρχονται πάρα
πολλοί από γειτονικές χώρες µε ξένες πινακίδες, κάνουν τις πα-
ραβάσεις τους και φεύγουν. Σταµατάει λοιπόν αυτό. Σταµατά
διότι το ψηφιακό αυτό σύστηµα θα είναι διασυνδεδεµένο µε ευ-
ρωπαϊκά µητρώα και όπως και εµείς οι Έλληνες οδηγοί λαµβά-
νουµε µία κλήση, ένα πρόστιµο όταν πηγαίνουµε σε µια
ευρωπαϊκή χώρα –και µάλιστα το λαµβάνουµε πολύ γρήγορα-,
αυτό θα αλλάξει και στην Ελλάδα. 

Αναφέρθηκαν τέλος, κύριε Πρόεδρε, πολλοί συνάδελφοι σε
µελέτες και είπαν ότι ο κώδικας δεν βασίστηκε σε καµία µελέτη.
Κατέθεσε στα Πρακτικά χθες και ο κ. Σταϊκούρας –την έχω και
εγώ εδώ, όποιος θέλει µπορεί να την πάρει από τα Πρακτικά-
αυτή τη µελέτη. Είναι η µελέτη του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτε-
χνείου, η οποία µας καθοδήγησε για πάρα πολλούς µήνες, µας
καθοδήγησε για να µπορέσουµε να λάβουµε µια σειρά από
µέτρα τα οποία ψηφίζονται σήµερα. Άρα λοιπόν, ναι, και οι πολι-
τικοί κάναµε τη δουλειά µας, αλλά την κάναµε κυρίως µε στοιχεία
τα οποία προέρχονται από το Πολυτεχνείο. 

Θέλω κλείνοντας να πω, αναφορικά µε το θέµα που κυριάρ-
χησε, τις ελεύθερες λεωφορειολωρίδες, ότι τα µέτρα τα οποία
λαµβάνουµε ελευθερώνοντας τις λεωφορειολωρίδες και από τα
ταξί αλλά και από τα ΙΧ και από όλους εµάς που πολλές φορές
έχουµε κάνει αυτή την παράβαση ασυναίσθητα, είναι διότι έχω
βαθύ και απεριόριστο σεβασµό για τους ανθρώπους που ξυ-
πνούν κάθε πρωί και στέκονται υποµονετικά σε µια στάση λεω-
φορείου για να φτάσουν στη δουλειά τους ή στον προορισµό
τους, σε αντίθεση µε όλους εµάς που πηγαίνουµε µε το αυτοκί-
νητο. Αυτόν τον καθηµερινό αγώνα ζωής λοιπόν πρέπει να τον
διευκολύνουµε και όχι να τον δυσκολεύουµε και επιτέλους είµαι
περήφανος που η πολιτεία και η Κυβέρνηση δείχνει σεβασµό σε
έναν άνθρωπο, ο οποίος για τόσα χρόνια ένιωθε αόρατος. 

Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Κυρίες και
κύριοι συνάδελφοι, κηρύσσεται περαιωµένη η συζήτηση επί της
αρχής, των άρθρων, της τροπολογίας και του συνόλου του σχε-
δίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών: «Κώδι-
κας Οδικής Κυκλοφορίας και λοιπές διατάξεις». 

Προχωρούµε στην ψήφιση η οποία περιλαµβάνει την αρχή του
νοµοσχεδίου, 128 άρθρα, 1 τροπολογία, το ακροτελεύτιο άρθρο
και το σύνολο του νοµοσχεδίου. 

(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Παρακα-

λούνται οι εισηγητές και οι ειδικοί αγορητές να καταθέσουν στο
Προεδρείο τα έγγραφα µε τις ψήφους τους, προκειµένου να
συµπεριληφθούν στα επίσηµα Πρακτικά της Βουλής.

(Τα προαναφερθέντα έγγραφα µε τις ψήφους καταχωρίζονται
στα Πρακτικά και έχουν ως εξής:

13604 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13606 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13608 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13610 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13612 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13614 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13616 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13618 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13620 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13622 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13624 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13626 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13628 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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13630 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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(ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Μετά την
ολοκλήρωση της ψηφοφορίας, το σχέδιο νόµου του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών: «Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας και
λοιπές διατάξεις», έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε µόνη συζή-
τηση, επί της αρχής, των άρθρων και στο σύνολό του και έχει ως
εξής:

Κώδικας  Οδικής Κυκλοφορίας και άλλες διατάξεις

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
ΜΕΡΟΣ Α’
ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο 1  Σκοπός
Άρθρο 2 Αντικείµενο
Άρθρο 3 Πεδίο εφαρµογής
Άρθρο 4 Ορισµοί 
Άρθρο 5 Εισαγωγή σε κυκλοφορία ή χρήση µη νόµιµου µέσου
ΜΕΡΟΣ Β’
ΣΗΜΑΝΣΗ - ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ - ΟΔΙΚΗ ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΣΗΜΑΝΣΗ - ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΗ - ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ
Άρθρο 6 Υποδείξεις και σήµατα που δίνουν οι τροχονόµοι
Άρθρο 7 Σήµανση οδών µε πινακίδες
Άρθρο 8 Οριζόντια σήµανση οδών, υποχρεώσεις οδηγών, κα-

τηγορίες παραβάσεων
Άρθρο 9 Φωτεινή σηµατοδότηση για την κυκλοφορία οχηµά-

των
Άρθρο 10 Φωτεινή σηµατοδότηση για ποδηλάτες
Άρθρο 11 Φωτεινή σηµατοδότηση για τους πεζούς 
Άρθρο 12 Σήµανση ισόπεδων σιδηροδροµικών διαβάσεων 
Άρθρο 13 Σήµανση των εργασιών που εκτελούνται στις οδούς
Άρθρο 14 Εγκατάσταση µέσων σήµανσης και σηµατοδότησης 
Άρθρο 15 Επιγραφές - Διαφηµίσεις
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΚΑΝΟΝΕΣ ΟΔΙΚΗΣ ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗ

ΧΡΗΣΗ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΔΙΚΤΥΟΥ
Άρθρο 16 Κανόνες οδικής συµπεριφοράς 
Άρθρο 17 Οδηγοί 
Άρθρο 18 Ζώα, αναβάτες αλόγων, συνοδοί και οδηγοί ζώων 
Άρθρο 19 Εκποµπές ρύπων και θόρυβοι 
Άρθρο 20 Θέση επί της οδού 
Άρθρο 21 Προσπέραση, κυκλοφορία σε στοίχους, επιτρεπτή

αλλαγή λωρίδας και κίνηση µοτοποδηλάτων και µοτοσυκλετών
σε πυκνή κυκλοφορία

Άρθρο 22 Διέλευση οχηµάτων που κινούνται αντίθετα
Άρθρο 23 Ταχύτητα και απόσταση µεταξύ οχηµάτων
Άρθρο 24 Όρια ταχύτητας, αρµοδιότητα καθορισµού τους,

έλεγχος τήρησής τους, κατηγορίες παραβάσεων και κυρώσεις
για µη τήρηση ορίων ταχύτητας, ελλιπή εξοπλισµό επαγγελµατι-
κών οχηµάτων και παρεµβάσεις σε αυτόν, κατοχή µηχανισµών
παρεµπόδισης ελέγχου ταχύτητας, µη ορθή χρήση Ελαφρού
Προσωπικού Ηλεκτρικού Οχήµατος

Άρθρο 25 Κανόνες για τους ελιγµούς των οχηµάτων
Άρθρο 26 Κίνηση προς τα πίσω
Άρθρο 27 Αλλαγή κατεύθυνσης
Άρθρο 28 Επιβράδυνση
Άρθρο 29 Ειδικοί κανόνες για τα οχήµατα των δηµόσιων συγ-

κοινωνιών
Άρθρο 30 Ισόπεδοι οδικοί κόµβοι και υποχρέωση παραχώρη-

σης προτεραιότητας
Άρθρο 31 Ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις
Άρθρο 32 Τροχιοδροµικά οχήµατα που κινούνται σε σιδηρο-

τροχιές
Άρθρο 33 Κίνηση οχηµάτων σε αυτοκινητόδροµους, οδούς τα-

χείας κυκλοφορίας και σήραγγες
Άρθρο 34 Άνοιγµα των θυρών οχηµάτων
Άρθρο 35 Εµπόδια στο οδόστρωµα 
Άρθρο 36 Φόρτωση οχηµάτων
Άρθρο 37 Μεταφορά επιβατών µε οχήµατα

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
ΜΕΡΟΣ Α’
ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο 1  Σκοπός
Άρθρο 2 Αντικείµενο
Άρθρο 3 Πεδίο εφαρµογής
Άρθρο 4 Ορισµοί 
Άρθρο 5 Εισαγωγή σε κυκλοφορία ή χρήση µη νόµιµου µέσου
ΜΕΡΟΣ Β’
ΣΗΜΑΝΣΗ - ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ - ΟΔΙΚΗ ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΣΗΜΑΝΣΗ - ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΗ - ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ
Άρθρο 6 Υποδείξεις και σήµατα που δίνουν οι τροχονόµοι
Άρθρο 7 Σήµανση οδών µε πινακίδες
Άρθρο 8 Οριζόντια σήµανση οδών, υποχρεώσεις οδηγών, κα-

τηγορίες παραβάσεων
Άρθρο 9 Φωτεινή σηµατοδότηση για την κυκλοφορία οχηµά-

των
Άρθρο 10 Φωτεινή σηµατοδότηση για ποδηλάτες
Άρθρο 11 Φωτεινή σηµατοδότηση για τους πεζούς 
Άρθρο 12 Σήµανση ισόπεδων σιδηροδροµικών διαβάσεων 
Άρθρο 13 Σήµανση των εργασιών που εκτελούνται στις οδούς
Άρθρο 14 Εγκατάσταση µέσων σήµανσης και σηµατοδότησης 
Άρθρο 15 Επιγραφές - Διαφηµίσεις
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΚΑΝΟΝΕΣ ΟΔΙΚΗΣ ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑΣ ΚΑΙ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗ

ΧΡΗΣΗ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΔΙΚΤΥΟΥ
Άρθρο 16 Κανόνες οδικής συµπεριφοράς 
Άρθρο 17 Οδηγοί 
Άρθρο 18 Ζώα, αναβάτες αλόγων, συνοδοί και οδηγοί ζώων 
Άρθρο 19 Εκποµπές ρύπων και θόρυβοι 
Άρθρο 20 Θέση επί της οδού 
Άρθρο 21 Προσπέραση, κυκλοφορία σε στοίχους, επιτρεπτή

αλλαγή λωρίδας και κίνηση µοτοποδηλάτων και µοτοσυκλετών
σε πυκνή κυκλοφορία

Άρθρο 22 Διέλευση οχηµάτων που κινούνται αντίθετα
Άρθρο 23 Ταχύτητα και απόσταση µεταξύ οχηµάτων
Άρθρο 24 Όρια ταχύτητας, αρµοδιότητα καθορισµού τους,

έλεγχος τήρησής τους, κατηγορίες παραβάσεων και κυρώσεις
για µη τήρηση ορίων ταχύτητας, ελλιπή εξοπλισµό επαγγελµατι-
κών οχηµάτων και παρεµβάσεις σε αυτόν, κατοχή µηχανισµών
παρεµπόδισης ελέγχου ταχύτητας, µη ορθή χρήση Ελαφρού
Προσωπικού Ηλεκτρικού Οχήµατος

Άρθρο 25 Κανόνες για τους ελιγµούς των οχηµάτων
Άρθρο 26 Κίνηση προς τα πίσω
Άρθρο 27 Αλλαγή κατεύθυνσης
Άρθρο 28 Επιβράδυνση
Άρθρο 29 Ειδικοί κανόνες για τα οχήµατα των δηµόσιων συγ-

κοινωνιών
Άρθρο 30 Ισόπεδοι οδικοί κόµβοι και υποχρέωση παραχώρη-

σης προτεραιότητας
Άρθρο 31 Ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις
Άρθρο 32 Τροχιοδροµικά οχήµατα που κινούνται σε σιδηρο-

τροχιές
Άρθρο 33 Κίνηση οχηµάτων σε αυτοκινητόδροµους, οδούς τα-

χείας κυκλοφορίας και σήραγγες
Άρθρο 34 Άνοιγµα των θυρών οχηµάτων
Άρθρο 35 Εµπόδια στο οδόστρωµα 
Άρθρο 36 Φόρτωση οχηµάτων
Άρθρο 37 Μεταφορά επιβατών µε οχήµατα
Άρθρο 38 Στάση και στάθµευση
Άρθρο 39 Κανόνες χρήσης φώτων εντοπισµού θέσης
Άρθρο 40 Κανόνες χρήσης των φώτων οχηµάτων
Άρθρο 41 Ηχητικές και φωτεινές προειδοποιήσεις
Άρθρο 42 Κανόνες κυκλοφορίας πεζών
Άρθρο 43 Συµπεριφορά των οδηγών προς τους πεζούς
Άρθρο 44 Ειδικοί κανόνες για τους οδηγούς ποδηλάτων, µο-

τοποδηλάτων, µοτοσικλετών, τρίτροχων οχηµάτων και Ελαφρών
Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχηµάτων

Άρθρο 45 Ειδικοί κανόνες για συνοδείες, ποµπές και κίνηση
αµαξιδίων ατόµων µε αναπηρία ή βρεφών
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Άρθρο 46 Οδήγηση υπό την επίδραση οινοπνεύµατος, φαρµά-
κων ή τοξικών ουσιών

Άρθρο 47 Συµπεριφορά σε περίπτωση ατυχήµατος
Άρθρο 48 Οχήµατα άµεσης ανάγκης - Έργα στις οδούς
Άρθρο 49 Ειδικές υποχρεώσεις οδηγών και πεζών προς τα

αστυνοµικά όργανα και τους σχολικούς τροχονόµους
Άρθρο 50 Ακινητοποίηση οχήµατος 
Άρθρο 51 Εργασίες και εναπόθεση υλικών στις οδούς
Άρθρο 52 Κατάληψη τµήµατος οδού και πεζόδροµου
Άρθρο 53 Αγώνες στις οδούς 
Άρθρο 54 Τεκµήριο υπαιτιότητας
Άρθρο 55 Μέτρα ρύθµισης οδικής κυκλοφορίας
Άρθρο 56 Μέτρα ρύθµισης οδικής κυκλοφορίας στους χερσαί-

ους χώρους λιµένων
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ, ΒΑΡΗ ΚΑΙ ΕΛΞΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ
Άρθρο 57 Διαστάσεις και βάρη 
Άρθρο 58 Έλξη οχηµάτων 
KEΦAΛAIO Δ’
ΤΡΟΧΟΠΕΔΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ
Άρθρο 59 Τροχοπέδηση αυτοκινήτων οχηµάτων 
Άρθρο 60 Τροχοπέδηση ρυµουλκούµενων 
Άρθρο 61 Τροχοπέδηση συνδυασµών οχηµάτων 
Άρθρο 62 Τροχοπέδηση µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και

τρίτροχων οχηµάτων
Άρθρο 63 Τροχοπέδηση ποδηλάτων και Ελαφρών Προσωπι-

κών Ηλεκτρικών Οχηµάτων 
Άρθρο 64 Τροχοπέδηση ζωήλατων οχηµάτων 
Άρθρο 65 Τροχοπέδηση αγροτικών µηχανηµάτων 
Άρθρο 66 Τροχοπέδηση µηχανηµάτων έργων 
KEΦAΛAIO Ε’
ΦΩΤΑ ΚΑΙ ΑΝΤΑΝΑΚΛΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ (ΑΝΤΑΝΑΚΛΑΣΤΗ-

ΡΕΣ)
Άρθρο 67 Φώτα πορείας (µεγάλα)
Άρθρο 68 Φώτα διασταύρωσης (µεσαία) 
Άρθρο 69 Φώτα θέσης (µικρά) 
Άρθρο 70 Φώτα όγκου και φώτα πλευρικά 
Άρθρο 71 Φως πινακίδας αριθµού κυκλοφορίας
Άρθρο 72 Φώτα τροχοπέδησης
Άρθρο 73 Φώτα οµίχλης
Άρθρο 74 Φώτα οπισθοπορείας
Άρθρο 75 Φώτα δεικτών κατεύθυνσης (φλας) και φώτα έκτα-

κτης ανάγκης
Άρθρο 76 Αντανακλαστήρες
Άρθρο 77 Γενική διάταξη ηλεκτρικού συστήµατος
Άρθρο 78 Φώτα µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών
Άρθρο 79 Φώτα τρίτροχων οχηµάτων
Άρθρο 80 Φώτα ποδηλάτων και Ελαφρών Προσωπικών Ηλε-

κτρικών Οχηµάτων (Ε.Π.Η.Ο.)
Άρθρο 81 Φώτα ζωήλατων οχηµάτων
Άρθρο 82 Φώτα αγροτικών µηχανηµάτων
Άρθρο 83 Φώτα µηχανηµάτων έργου
Άρθρο 84 Γενικές διατάξεις για τον φωτισµό
KEΦAΛAIO ΣΤ’
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ
Άρθρο 85 Μηχανισµοί, εξαρτήµατα και συσκευές οχηµάτων
Άρθρο 86 Ειδικές διατάξεις
Άρθρο 87 Εξωτερική εµφάνιση αυτοκινήτων οχηµάτων
KEΦAΛAIO Ζ’
ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΗ, ΑΠΟΓΡΑΦΗ ΚΑΙ ΘΕΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΣΕ ΚΥ-

ΚΛΟΦΟΡΙΑ
Άρθρο 88 Έγκριση τύπου οχηµάτων
Άρθρο 89 Στοιχεία αναγνώρισης πλαισίου και κινητήρα
Άρθρο 90 Τεχνικός έλεγχος οχηµάτων
Άρθρο 91 Γενική απογραφή και ταξινόµηση οχηµάτων
Άρθρο 92 Άδεια κυκλοφορίας οχηµάτων 
Άρθρο 93 Μεταβολή στοιχείων της αδείας κυκλοφορίας
Άρθρο 94 Πινακίδες αριθµού κυκλοφορίας
Άρθρο 95 Κυκλοφορία αυτοκινήτων οχηµάτων στο εξωτερικό

- Κυκλοφορία ξένων αυτοκινήτων
Άρθρο 96 Αφαίρεση άδειας και αριθµού κυκλοφορίας

Άρθρο 97 Παύση κυκλοφορίας οχήµατος 
KEΦAΛAIO Η’
ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΟΔΗΓΗΣΗΣ - ΕΓΓΡΑΦΑ ΑΠΟΔΕΙΞΗΣ ΙΚΑΝΟΤΗ-

ΤΑΣ - ΕΙΔΙΚΗ ΣΗΜΑΝΣΗ
Άρθρο 98 Άδειες οδήγησης - Κυρώσεις - Άδειες εκπαιδευτών

υποψήφιων οδηγών
Άρθρο 99 Ισχύς αδειών οδήγησης
Άρθρο 100 Άδειες οδήγησης αγροτικών µηχανηµάτων και µη-

χανηµάτων έργου
Άρθρο 101 Ειδικές περιπτώσεις αφαίρεσης άδειας οδήγησης
Άρθρο 102 Παραχώρηση της οδήγησης οχήµατος
Άρθρο 103 Έγγραφα τα οποία πρέπει να φέρει ο οδηγός
Άρθρο 104 Χρήση βοηθητικών οργάνων κατά την οδήγηση 
Άρθρο 105 Ειδικό σήµα αναγνώρισης νέων οδηγών αυτοκινή-

των οχηµάτων
ΜΕΡΟΣ Γ’
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΑ ΜΕΤΡΑ - ΚΥΡΩΣΕΙΣ ΚΑΙ ΥΠΟΤΡΟΠΗ
Άρθρο 106 Επιβολή διοικητικών µέτρων 
Άρθρο 107 Επιβολή διοικητικών προστίµων από αστυνοµικά

όργανα
Άρθρο 108 Κατηγοριοποίηση παραβάσεων 
Άρθρο 109 Ανάκληση άδειας ικανότητας οδηγού
Άρθρο 110 Υποτροπή - Σύστηµα ελέγχου συµπεριφοράς των

οδηγών
Άρθρο 111 Δηµοσίευση αποφάσεων
ΜΕΡΟΣ Δ’
ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΙΚΕΣ, ΤΕΛΙΚΕΣ, ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΚΑΤΑΡΓΟΥ-

ΜΕΝΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο 112 Εξουσιοδοτικές διατάξεις
Άρθρο 113 Τελικές διατάξεις
Άρθρο 114 Μεταβατικές διατάξεις 
Άρθρο 115 Καταργούµενες διατάξεις
ΜΕΡΟΣ Ε’ 
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΑΙΘΡΙΑ ΔΙΑΦΗΜΙΣΗ
Άρθρο 116 Προσθήκη χώρων στους οποίους απαγορεύεται η

υπαίθρια διαφήµιση και πρόβλεψη εξαιρέσεων - Τροποποίηση
παρ. 1 και 2 άρθρου 2 ν. 2946/2001

Άρθρο 117 Χώροι στους οποίους επιτρέπεται η υπαίθρια δια-
φήµιση - Τροποποίηση παρ. 1 και 3 άρθρου 3                      ν.
2946/2001

Άρθρο 118 Γενικοί όροι για την προβολή υπαίθριας διαφήµι-
σης - Τροποποίηση παρ. 1 άρθρου 4 ν. 2946/2001

Άρθρο 119 Άδεια για την υπαίθρια διαφήµιση και την τοποθέ-
τηση πλαισίων διαφηµίσεων - Τροποποίηση παρ. 2 και 4 άρθρου
5 ν. 2946/2001

Άρθρο 120 Προσθήκη των υπαίτιων εκµισθωτών στα πρόσωπα
στα οποία επιβάλλονται διοικητικές κυρώσεις - Τροποποίηση
παρ. 1 άρθρου 8 ν. 2946/2001

Άρθρο 121 Προϋποθέσεις καταχώρισης υπαίθριων διαφηµί-
σεων από φορείς του Δηµοσίου - Προσθήκη παρ. 5 στο άρθρο
14 του ν. 2946/2001

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΑΜΑΞΟΣΤΑΣΙΩΝ ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ
Άρθρο 122 Τεχνικές προδιαγραφές αµαξοστασίων αστικών,

ηµιαστικών και υπεραστικών λεωφορείων - Αντικατάσταση παρ.
3 άρθρου 12 ν. 4974/2022

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΑΝΑΔΙΟΡΓΑΝΩΣΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗΣ ΑΡΧΗΣ ΣΙΔΗΡΟ-

ΔΡΟΜΩΝ
Άρθρο 123 Συγκρότηση και λειτουργία της διοίκησης της Ρυθ-

µιστικής Αρχής Σιδηροδρόµων - Τροποποίηση παρ. 1 άρθρου 23,
παρ. 1, 2 και 4 άρθρου 27 ν. 3891/2010

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
ΡΥΘΜΙΣΗ ΑΛΛΩΝ ΘΕΜΑΤΩΝ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ

ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
Άρθρο 124 Συµβάσεις εργασίας ιδιωτικού δικαίου ορισµένου

χρόνου για την κάλυψη των αναγκών της παρ. 13 του άρθρου 25
του ν. 5049/2023

Άρθρο 125 Θέµατα Μητρώων συντελεστών παραγωγής δηµο-
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σίων και ιδιωτικών έργων, µελετών, τεχνικών και λοιπών συναφών
επιστηµονικών υπηρεσιών - Τροποποίηση παρ. 1 και 2 άρθρου
39 και παρ. 1 και 6 άρθρου 65 π.δ. 71/2019

Άρθρο 126 Διαδικασία διαιτησίας στις συγχρηµατοδοτούµενες
συµβάσεις δηµοσίων έργων που υλοποιούν δηµόσιες επιχειρή-
σεις του ν. 3429/2005 - Προσθήκη παρ. 12 στο άρθρο 25Β του ν.
3614/2007

Άρθρο 127 Παράταση προθεσµίας παραχώρησης υπαίθριων
χώρων στάθµευσης για την εξυπηρέτηση του αεροδροµίου Ηρα-
κλείου Κρήτης

Άρθρο 128 Προσωρινή λειτουργία συνεργείων βαρέων οχηµά-
των στη νησιωτική χώρα - Μεταβατική διάταξη

Άρθρο 129 Ανανέωση συµβάσεων ΙΔΟΧ στον τοµέα φύλαξης
του Ο.Σ.Ε. Α.Ε. και στο συγκοινωνιακό έργο του Οργανισµού
Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ ΥΠΟΥΡΓΕΙΩΝ ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΚΑΙ

ΥΓΕΙΑΣ
Άρθρο 130 Συντήρηση και αναβάθµιση υφιστάµενου δικτύου

στην ευρύτερη περιοχή του Δήµου Θέρµης
Άρθρο 131 Αποστολή κατ’ οίκον φαρµακευτικών ιδιοσκευα-

σµάτων για θεραπεία σοβαρών ασθενειών - Τροποποίηση άρ-
θρου 15 ν. 5057/2023

ΜΕΡΟΣ ΣΤ’
ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ
Άρθρο 132 Έναρξη ισχύος
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α’

ΜΕΡΟΣ Α’
ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 1
Σκοπός

Σκοπός του παρόντος είναι: 
α) η προσαρµογή του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας στις σύγ-

χρονες ανάγκες ασφαλούς κυκλοφορίας πεζών και οχηµάτων, 
β) η ενίσχυση του αποτρεπτικού χαρακτήρα των κυρώσεων

του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, και
γ) η απλούστευση των διαδικασιών µε την αποσύνδεση των κυ-

ρώσεων από το όχηµα, πλην ελαχίστων εξαιρέσεων.

Άρθρο 2
Αντικείµενο

Αντικείµενο του παρόντος είναι ιδίως: 
α) η θέσπιση διατάξεων για την ασφαλή συνύπαρξη πεζών και

οχηµάτων στο οδικό δίκτυο της χώρας και τη διαµόρφωση συν-
θηκών βιώσιµης αστικής κινητικότητας,

β) ο εξορθολογισµός και η κατηγοριοποίηση των παραβάσεων
του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, ανάλογα µε την επικινδυνό-
τητα και τον αντίκτυπό τους στη λοιπή κυκλοφορία,

γ) η τροποποίηση ρυθµίσεων που αφορούν στη φόρτωση των
οχηµάτων, την ασφαλή κυκλοφορία µοτοσικλετών, µοτοποδηλά-
των και Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχηµάτων (Ε.Π.Η.Ο.)
και στην αποσύνδεση των κυρώσεων για παραβάσεις οδικής
συµπεριφοράς από το όχηµα,

δ) η διευθέτηση ζητηµάτων που προέκυψαν, λόγω διατάξεων
που αποδείχθηκαν προβληµατικές στην εφαρµογή τους ή ασα-
φών διατάξεων που αφορούν στην υποτροπιάζουσα οδική συµ-
περιφορά και

ε) η επικαιροποίηση του υφισταµένου πλαισίου, ώστε να αντα-
ποκρίνονται στην πρόοδο της τεχνολογίας και το σύγχρονο µον-
τέλο µετακίνησης και µεταφοράς.

Άρθρο 3
Πεδίο εφαρµογής 

Ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας εφαρµόζεται σε οδούς και σε
χώρους που χρησιµοποιούνται για δηµόσια κυκλοφορία οχηµά-
των, πεζών και ζώων.

Άρθρο 4
Ορισµοί 

Για τους σκοπούς του παρόντος ισχύουν οι παρακάτω ορισµοί: 
1. «Αντανακλαστικό στοιχείο»: Αντικείµενο που χρησιµοποιείται

για να δείχνει την παρουσία οχήµατος µε αντανάκλαση φωτός
που δεν προέρχεται από αυτό το όχηµα.

2. «Απόβαρο κενού οχήµατος»: Το βάρος του οχήµατος χωρίς
πλήρωµα, επιβάτες ή φορτίο, αλλά µε τη δεξαµενή καυσίµου γε-
µάτη καύσιµα, µέχρι το ενενήντα τοις εκατό (90%) της χωρητι-
κότητας, µε ψυκτικό µέσο, λιπαντικά, τα συνήθως φερόµενα
εργαλεία και τον εφεδρικό τροχό.

3. «Απόβαρο οχήµατος σε ετοιµότητα λειτουργίας»: Το από-
βαρο του κενού οχήµατος µαζί µε το βάρος του πληρώµατος.

4. «Αυτοκίνητο ή αυτοκίνητο όχηµα»: Το µηχανοκίνητο όχηµα,
το οποίο χρησιµοποιείται κυρίως για τη µεταφορά προσώπων ή
πραγµάτων ή για τη ρυµούλκηση στις οδούς οχηµάτων που χρη-
σιµοποιούνται για τη µεταφορά προσώπων ή πραγµάτων. Ο όρος
αυτός δεν περιλαµβάνει τα οχήµατα, όπως οι γεωργικοί ελκυστή-
ρες, τα οποία χρησιµοποιούνται παρεµπιπτόντως µόνο για την
οδική µεταφορά προσώπων ή πραγµάτων ή για ρυµούλκηση,
στις οδούς, οχηµάτων που χρησιµοποιούνται για τη µεταφορά
προσώπων ή πραγµάτων.

5. «Αυτοκίνητο δηµόσιας χρήσης»: Το αυτοκίνητο όχηµα µε το
οποίο εκτελούνται µεταφορές προσώπων ή πραγµάτων ή µικτές
µε ολική ή µερική µίσθωση ή µε κόµιστρο ανά επιβάτη.

6. «Αυτοκίνητο επιβατηγό»: Το προοριζόµενο κυρίως για τη µε-
ταφορά προσώπων αυτοκίνητο όχηµα, το οποίο διαθέτει κατ’
ανώτατο όριο εννέα (9) θέσεις, µαζί µε τη θέση του οδηγού.

7. «Αυτοκίνητο ιδιωτικής χρήσης»: Το αυτοκίνητο όχηµα µε το
οποίο εκτελούνται µεταφορές προσώπων χωρίς κόµιστρο και
πραγµάτων που ανήκουν στον ιδιοκτήτη ή κάτοχο αυτού.

8. «Αυτοκίνητο λεωφορείο»: Το αυτοκίνητο όχηµα που προορί-
ζεται κυρίως για τη µεταφορά προσώπων και το οποίο διαθέτει
τουλάχιστον δέκα (10) θέσεις, συµπεριλαµβανοµένης και της
θέσης του οδηγού.

9. «Αυτοκίνητο φορτηγό»: Το αυτοκίνητο όχηµα που προορί-
ζεται κυρίως για τη µεταφορά πραγµάτων.

10. «Αυτοκινητοδρόµιο»: Ειδικό γήπεδο ή χώρος κατάλληλα
διαµορφωµένος που προορίζεται για αγώνες ταχύτητας, δεξιο-
τεχνίας, επίδειξης ή αντοχής αυτοκινήτων ή µοτοσικλετών, ασκή-
σεις οδήγησης και ψυχαγωγίας, καθώς επίσης και δοκιµές
µηχανοκίνητων οχηµάτων µε σκοπό τον έλεγχο της καλής λει-
τουργίας τους.

11. «Αυτοκινητόδροµος»: Οδός ειδικής µελέτης και κατα-
σκευής για την κυκλοφορία αυτοκινήτων οχηµάτων και µοτοσι-
κλετών, η οποία δεν εξυπηρετεί τις συνορεύουσες µε αυτήν
ιδιοκτησίες και η οποία:

α) διαθέτει, εκτός ειδικών σηµείων ή προσωρινά, χωριστά οδο-
στρώµατα για τις δύο κατευθύνσεις της κυκλοφορίας, που δια-
κρίνονται µεταξύ τους είτε µε διαχωριστικές νησίδες είτε, κατ’
εξαίρεση, µε άλλα µέσα,

β) δεν διασταυρώνεται ισόπεδα µε άλλη οδό, µονοπάτι, σιδη-
ροδροµική ή τροχιοδροµική γραµµή και

γ) έχει χαρακτηριστεί µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών
και Μεταφορών και έχει ειδική σήµανση µε πινακίδες ως αυτοκι-
νητόδροµος.

12. «Δεξιά κατεύθυνση κυκλοφορίας»: Η επί της οδού διπλής
κατεύθυνσης κυκλοφορίας κίνηση, µε τρόπο ώστε στην αριστερή
πλευρά του οδηγού να κινούνται οι αντίθετα ερχόµενοι.

13. «Δηµόσια κυκλοφορία»: Η αόριστη και απροσδιόριστη εκ
των προτέρων κυκλοφορία σε δηµόσιες ή ιδιωτικές οδούς ή χώ-
ρους πεζών, οχηµάτων ή ζώων.

14. «Διάβαση πεζών»: Το τµήµα του οδοστρώµατος που ορί-
ζεται µε ειδική σήµανση ή διαγράµµιση ή σηµατοδότηση για τη
διέλευση των πεζών.

15. «Διακοπή πορείας»: Η σύντοµη ακινησία του οχήµατος είτε
για την αποφυγή σύγκρουσης µε εµπόδιο ή εµπλοκής µε άλλο
όχηµα, πεζό ή ζώο που χρησιµοποιεί την οδό είτε για συµµόρ-
φωση µε τους κανονισµούς της κυκλοφορίας.

16. «Διαχωριστική νησίδα»: Το υπερυψωµένο ή µε άλλους τρό-
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πους οριζόµενο τµήµα οδού, το οποίο χωρίζει λωρίδες κυκλοφο-
ρίας οχηµάτων ή οδοστρώµατα της αυτής ή αντίθετης κατεύθυν-
σης και επί του οποίου απαγορεύεται η κυκλοφορία, µε εξαίρεση
τη διέλευση πεζών, όπου αυτή επιτρέπεται.

17. «Ελαφρύ προσωπικό ηλεκτρικό όχηµα (Ε.Π.Η.Ο.)»: Το
όχηµα που κινείται µε ηλεκτροκινητήρα και δεν υπάγεται στο
πεδίο εφαρµογής του Κανονισµού 858/2018/ΕΕ, του Κανονισµού
168/2013/ΕΕ, της Οδηγίας 2009/48/ΕΚ και της Οδηγίας
2007/46/ΕΚ. 

α) Στα οχήµατα αυτά υπάγονται τα κινούµενα µε ηλεκτροκινη-
τήρα:

αα) πατίνια (e-scooters),
αβ) τροχοπέδιλα (rollers) και τροχοσανίδες (skateboards),
αγ) αυτοεξισορροπούµενα προσωπικά οχήµατα, δηλαδή µη-

χανοκίνητα µονόκυκλα οχήµατα ή µηχανοκίνητα δίκυκλα οχή-
µατα διπλής τροχιάς, που βασίζονται σε εγγενή ασταθή
ισορροπία και χρειάζονται βοηθητικό σύστηµα ελέγχου για να
διατηρούν την ισορροπία τους,

αδ) Ε.Π.Η.Ο. που δεν υπάγονται σε κάποια κατηγορία εκ των
ανωτέρω, στα οποία συµπεριλαµβάνονται ηλεκτροκίνητα αµαξί-
δια ατόµων µε αναπηρία, ενισχυµένα και απλά, scooters και
handbikes ατόµων µε αναπηρία.

β) Τα Ε.Π.Η.Ο. διακρίνονται ανάλογα µε την ταχύτητα κατα-
σκευής σε:

βα) οχήµατα των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα δεν
υπερβαίνει τα έξι (6) χιλιόµετρα την ώρα. Αυτά τα οχήµατα θεω-
ρούνται και κυκλοφορούν ως πεζοί,

ββ) οχήµατα των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα
υπερβαίνει τα έξι (6) χιλιόµετρα την ώρα, αλλά δεν υπερβαίνει
τα είκοσι πέντε (25) χιλιόµετρα την ώρα. Θεωρούνται και κυκλο-
φορούν ως ποδήλατα, µε την υποχρέωση τήρησης των κανόνων
σήµανσης και σηµατοδότησης και των απαιτήσεων των ποδηλά-
των, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στα επιµέρους άρθρα.

18. «Ελαφρό ρυµουλκούµενο»: Το ρυµουλκούµενο µε µέγιστο
επιτρεπόµενο βάρος µέχρι και επτακόσια πενήντα (750 kg) χιλιό-
γραµµα.

19. «Επιβατηγά δηµόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) αυτοκίνητα»: Τα επι-
βατηγά αυτοκίνητα που έχουν από κατασκευής έως εννέα (9) θέ-
σεις, περιλαµβανοµένης και της θέσης του οδηγού και
µεταφέρουν επιβάτες αναλόγως προς την κατηγορία τους. Δια-
κρίνονται σε: 

α) Ε.Δ.Χ. πέντε (5) θέσεων ή πολυµορφικά (ενός όγκου), µε µε-
τρητή (ΤΑΞΙ). Τα πολυµορφικά (ενός όγκου) ΤΑΞΙ εφόσον µπο-
ρούν να µεταφέρουν αναπηρικό αµαξίδιο πρέπει να έχουν στα
εξαρτήµατα ράµπα και ιµάντες στήριξης και ασφάλειας του αµα-
ξιδίου, καθώς και οποιοδήποτε τεχνικό µέσο διευκολύνει την
πρόσβαση των ατόµων µε αναπηρία στο όχηµα ταξί και επιτρέ-
πεται να διενεργούν µεταφορά ατόµων µε αναπηρία,

β) Ε.Δ.Χ. από έξι (6) έως εννέα (9) θέσεων Ειδικής Μίσθωσης
(ΕΙΔΜΙΣΘ), χωρίς µετρητή. Τα Ε.Δ.Χ. ΕΙΔΜΙΣΘ αυτοκίνητα που
προορίζονται για τη µεταφορά ατόµων µε αναπηρία πρέπει να
είναι ειδικά διασκευασµένα για τον σκοπό αυτόν (ΕΙΔΜΙΣΘ ΑµΕΑ)
και να εισπράττουν κόµιστρο όπως αυτό καθορίζεται µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών και  

γ) Ε.Δ.Χ. από πέντε (5) έως επτά (7) θέσεων Ειδικών Μεταφο-
ρών (ΕΙΔΜΕΤ) χωρίς µετρητή.

20. «Έρεισµα»: Η πέραν του οδοστρώµατος ακραία λωρίδα
της οδού.

21. «Ζώα»: Τα κατοικίδια και σταυλοδίαιτα ζώα.
22. «Ηλεκτροκίνητο λεωφορείο (τρόλεϊ)»: Το αυτοκίνητο λεω-

φορείο που τροφοδοτείται από ηλεκτροφόρο γραµµή, διαθέτει
ηλεκτροκινητήρα αλλά δεν κινείται επί σιδηροτροχιών.

23. «Ηµιρυµουλκούµενo (επικαθήµενο)»: Το ρυµουλκούµενο
το κατασκευασµένο για σύνδεση µε ρυµουλκό όχηµα µε τρόπο
ώστε τµήµα αυτού να στηρίζεται επί του ρυµουλκού, επί του
οποίου επιπίπτει µεγάλο µέρος του βάρους και του φορτίου του.

24. «Ισόπεδος οδικός κόµβος»: Κάθε ισόπεδη συµβολή, δια-
κλάδωση ή διασταύρωση οδών, συµπεριλαµβανοµένων και των
ελεύθερων χώρων που σχηµατίζονται από αυτές.

25. «Ισόπεδη σιδηροδροµική ή τροχιοδροµική διάβαση»: Κάθε
ισόπεδη διασταύρωση µεταξύ οδού και σιδηροδροµικής ή τρο-

χιοδροµικής γραµµής, η οποία έχει ίδια διαµόρφωση.
26. «Κατοικηµένη περιοχή»: Η περιοχή που έχει σηµανθεί µε

πινακίδες ως κατοικηµένη στις εισόδους και εξόδους της.
27. «Λεωφορειόδροµος»: Οδός ή τµήµα οδού αποκλειστικής

κυκλοφορίας λεωφορείων.
28. «Λιµένας»: ζώνη ξηράς και θάλασσας µαζί µε έργα και εξο-

πλισµό, που επιτρέπουν κυρίως την υποδοχή κάθε είδους πλω-
τών µέσων και σκαφών αναψυχής, τη φορτοεκφόρτωση,
αποθήκευση, παραλαβή και προώθηση των φορτίων τους, την
εξυπηρέτηση επιβατών και οχηµάτων και την ανάπτυξη επιχειρη-
µατικών δραστηριοτήτων, που συνδέονται άµεσα ή έµµεσα µε
τις θαλάσσιες µεταφορές.

29. «Λωρίδα Έκτακτης Ανάγκης (Λ.Ε.Α.)»: Η επί αυτοκινητο-
δρόµου λωρίδα που βρίσκεται µεταξύ της ακραίας δεξιάς συνε-
χούς διαγράµµισης και του άκρου της οδού.

30. «Λωρίδα κυκλοφορίας»: Μία των κατά µήκος ζωνών στις
οποίες χωρίζεται το οδόστρωµα µε ή χωρίς διαγραµµίσεις ή
άλλα κατάλληλα διαχωριστικά µέσα, πλάτους επαρκούς για την
κυκλοφορία µιας σειράς (στοίχου) οδικών οχηµάτων.

31. «Μέγιστο επιτρεπόµενο βάρος»: Το µέγιστο βάρος φορτω-
µένου οχήµατος, το οποίο αναγράφεται ως επιτρεπόµενο στην
άδεια κυκλοφορίας του.

32. «Μέγιστη αποδεκτή µάζα φορτωµένου οχήµατος
(Μ.Α.Μ.Φ.Ο.)»: Η µέγιστη µάζα του φορτωµένου οχήµατος που
επιτρέπεται να κυκλοφορεί, η οποία αναγράφεται ως Μ.Α.Μ.Φ.Ο.
στην άδεια κυκλοφορίας του.

33. «Μηχάνηµα αγροτικό»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που προ-
ορίζεται κυρίως για την εκτέλεση γεωργικών εργασιών (όπως
αγρού, δάσους, κτηνοτροφικών, κηπευτικών και ανθοκοµικών εκ-
µεταλλεύσεων), τη µεταφορά προϊόντων ή προσώπων της αγρο-
τικής εκµετάλλευσης του ιδιοκτήτη του αγροτικού µηχανήµατος
ή τη µεταφορά εφοδίων ή εργαλείων, είτε αυτοτελώς είτε µε τη
λειτουργία φερόµενων ή ελκόµενων µηχανηµάτων, εργαλείων,
ρυµουλκών. Ο όρος αυτός περιλαµβάνει:

α) τους γεωργικούς ελκυστήρες κάθε µορφής και
β) τις αυτοπροωθούµενες µηχανές εκτέλεσης γεωργικών ερ-

γασιών.
Στις άδειες κυκλοφορίας αναγράφονται υποχρεωτικά τα βάρη

και οι διαστάσεις του αγροτικού µηχανήµατος.
34. «Μηχάνηµα έργου»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που προορί-

ζεται για την κατασκευή και συντήρηση οδικών ή άλλων τεχνικών
έργων. Ο όρος αυτός περιλαµβάνει και τα οχήµατα που προορί-
ζονται για την αποκατάσταση της κυκλοφορίας, τον καθαρισµό
και τη σήµανση των οδών. Δεν υπάγονται στην κατηγορία των
µηχανηµάτων έργου, θεωρούµενα ως αυτοκίνητα, τα µηχανοκί-
νητα οχήµατα που εκτελούν και µεταφορά επιβατών ή εµπορευ-
µάτων επί των οδών της Χώρας, καθώς και τα Οχήµατα Ειδικής
Χρήσης Ειδικού Σκοπού.

35. «Μικτό βάρος»: Το εκάστοτε πραγµατικό βάρος του οχή-
µατος στο οποίο συνυπολογίζεται το βάρος του φορτίου, του
πληρώµατος και των επιβατών.

36. «Μοτοποδήλατο»: ελαφρύ µηχανοκίνητο δίκυκλο, τρίκυκλο
ή τετράκυκλο όχηµα, µε µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα σαράντα
πέντε (45) χιλιοµέτρων την ώρα. Αυτά τα οχήµατα είναι τα εξής:

α) το δίκυκλο µοτοποδήλατο (L1e-B) µε κινητήρα κυβισµού µι-
κρότερου από ή ίσου µε πενήντα κυβικά εκατοστά (50 cm3), εάν
η διάταξη πρόωσης του οχήµατος περιλαµβάνει έναν κινητήρα
εσωτερικής καύσης επιβαλλόµενης ανάφλεξης (positive ignition
PI) ή µε κινητήρα µέγιστης συνεχούς ονοµαστικής ή καθαρής
ισχύος µικρότερης από ή ίσης µε τέσσερα κιλοβάτ (4 kW),

β) το τρίκυκλο µοτοποδήλατο (L2e): τρίκυκλα µε κινητήρα κυ-
βισµού µικρότερου από ή ίσου µε πενήντα κυβικά εκατοστά (50
cm3) µε κυβισµό κινητήρα µικρότερου από ή ίσου µε πενήντα κυ-
βικά εκατοστά (50 cm3) για κινητήρα PI ή µικρότερου από ή ίσου
µε πεντακόσια κυβικά εκατοστά (500 cm3) για κινητήρα ανάφλε-
ξης µε συµπίεση (compression ignition CI) ή µε κινητήρα µέγι-
στης συνεχούς ονοµαστικής ή καθαρής ισχύος µικρότερης από
ή ίσης µε τέσσερα κιλοβάτ (4 kW) και µάζα σε κατάσταση ετοι-
µότητας προς κυκλοφορία µικρότερης από διακόσια εβδοµήντα
(270) χιλιόγραµµα (kg) και τα οποία διαθέτουν έως δύο (2) θέσεις
καθίσµατος, συµπεριλαµβανοµένης της θέσης καθίσµατος του
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οδηγού,
γ) το µηχανοκίνητο δίκυκλο (L1e-A), τρίκυκλο ή τετράκυκλο

ποδήλατο: ποδήλατα που έχουν σχεδιαστεί για ποδηλάτηση, µε
βοηθητική µηχανή πρόωσης για υποβοήθηση της ποδηλάτησης
µε µέγιστη συνεχή ονοµαστική ή καθαρή ισχύ µικρότερη από ή
ίση µε ένα κιλοβάτ (1 kW) και διακοπή της ισχύος της σε ταχύτη-
τες οχήµατος µικρότερες από ή ίσες µε είκοσι πέντε (25) χιλιό-
µετρα την ώρα,

δ) το ελαφρύ τετράκυκλο (L6e), µε µάζα σε κατάσταση ετοι-
µότητας προς κυκλοφορία µικρότερης από ή ίσης µε τετρακόσια
είκοσι πέντε χιλιόγραµµα (425 kg) µε κυβισµό κινητήρα µικρότε-
ρου από ή ίσου µε πενήντα κυβικά εκατοστά (50 cm3) για κινη-
τήρα PI ή µικρότερου από ή ίσου µε πεντακόσια κυβικά εκατοστά
(500 cm3) για κινητήρα CI και διαθέτουν έως δύο (2) θέσεις κα-
θίσµατος, συµπεριλαµβανοµένης της θέσης καθίσµατος του
οδηγού.

Ως «καθαρή ισχύς» λογίζεται η µέγιστη συνεχής ονοµαστική
ισχύς για τα ηλεκτροκίνητα οχήµατα και η µέγιστη καθαρή ισχύς
για τα οχήµατα µε κινητήρα καύσης.

37. «Μοτοσικλέτα»: Κάθε δίτροχο µηχανοκίνητο όχηµα µε ή
χωρίς καλάθι, του οποίου είτε η µέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα
είναι µεγαλύτερη των σαράντα πέντε (45) χιλιοµέτρων την ώρα
είτε, εάν είναι εξοπλισµένο µε κινητήρα εσωτερικής καύσης, ο
κυλινδρισµός του κινητήρα είναι µεγαλύτερος των πενήντα κυ-
βικών εκατοστών (50 cm3).

38. «Νησίδα ασφαλείας»: Το υπερυψωµένο τµήµα οδοστρώ-
µατος που προορίζεται είτε για καταφύγιο των πεζών είτε για την
αποβίβαση επιβίβαση επιβατών σε συγκοινωνιακά µέσα.

39. «Νύχτα»: Η χρονική περίοδος η οποία αρχίζει µισή ώρα
µετά τη δύση του ηλίου και λήγει µισή ώρα πριν από την ανατολή
αυτού. Οι διατάξεις του Κώδικα οι οποίες επιβάλλουν ειδικές
υποχρεώσεις κατά τη νύχτα εφαρµόζονται ανάλογα και στις πε-
ριπτώσεις κατά τις οποίες η ορατότητα είναι ανεπαρκής, λόγω
ειδικών συνθηκών (όπως οµίχλης, χιονόπτωσης και ραγδαίας
βροχής ή µέσα σε σήραγγες).

40. «Οδηγός»: Πρόσωπο το οποίο οδηγεί κάθε είδους όχηµα
ή ζώα µεµονωµένα ή σε αγέλες και ποίµνια ή ζώα όταν χρησιµο-
ποιούνται για έλξη, για τη µεταφορά προσώπων ή πραγµάτων ή
ίππευση.

41. «Οδός»: ολόκληρη η επιφάνεια που προορίζεται για τη δη-
µόσια κυκλοφορία.

42. «Οδός εξυπηρέτησης παροδίων»: οδός η οποία χρησιµο-
ποιείται αποκλειστικά για την εξυπηρέτηση των παροδίων ιδιο-
κτησιών.

43. «Οδός προτεραιότητας»: οδός ειδικά χαρακτηρισµένη και
σηµασµένη όπου η κυκλοφορία των οδικών οχηµάτων σε αυτήν,
έχει προτεραιότητα έναντι των εισερχόµενων σε αυτήν από
άλλες οδούς.

44. «Οδός ταχείας κυκλοφορίας»: οδός ειδικής µελέτης και κα-
τασκευής για την κυκλοφορία αυτοκινήτων οχηµάτων και µοτο-
σικλετών, η οποία δεν εξυπηρετεί τις συνορεύουσες µε αυτήν
ιδιοκτησίες παρά µόνο µε παράπλευρες βοηθητικές οδούς και
κόµβους και η οποία:

α) συνδέεται µόνο µε ειδικής διάταξης ισόπεδους ή ανισόπε-
δους κόµβους µε το υπόλοιπο κύριο οδικό δίκτυο,

β) δεν διασταυρώνεται ισόπεδα µε άλλη οδό, µονοπάτι, σιδη-
ροδροµική ή τροχιοδροµική γραµµή και

γ) έχει χαρακτηριστεί µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών
και Μεταφορών και έχει ειδική σήµανση µε πινακίδες ως οδός
ταχείας κυκλοφορίας.

45. «Οδόστρωµα»: Το τµήµα της οδού που προορίζεται για την
κυκλοφορία των οχηµάτων.

46. «Οριογραµµή οδοστρώµατος»: Η γραµµή η οποία ορίζει το
τέλος του οδοστρώµατος. Επί οδοστρωµάτων στα οποία υπάρ-
χουν µία ή περισσότερες ακραίες λωρίδες κυκλοφορίας ή ζώνες
για τη χρήση ορισµένων κατηγοριών οχηµάτων, πεζών ή ζώων,
οριογραµµή οδοστρώµατος είναι, για τους λοιπούς που χρησι-
µοποιούν την οδό, το τέλος του οδοστρώµατος που αποµένει.

47. «Όχηµα αρθρωτό»: ο συνδυασµός οχηµάτων που περιλαµ-
βάνει ένα (1) ρυµουλκό όχηµα και ένα (1) ηµιρυµουλκούµενο
(επικαθήµενο) συνδεδεµένο µε αυτό.

48. «Όχηµα Ειδικής Χρήσης Ειδικού Σκοπού»: Το αυτοκίνητο
ή ρυµουλκούµενο όχηµα που διαθέτει ειδικά τεχνικά χαρακτηρι-
στικά που του επιτρέπουν την εκτέλεση λειτουργίας που απαιτεί
ειδικές διαρρυθµίσεις και/ή εξοπλισµό.

49. «Όχηµα ζωήλατο»: Το όχηµα µε τροχούς που σύρεται από
ζώα.

50. «Όχηµα Καρτ»: Το µικρό τετράτροχο όχηµα, µε ή χωρίς
αµάξωµα, µε τέσσερις µη ευθυγραµµισµένους τροχούς που
ακουµπούν συνέχεια στο έδαφος, οι δύο από τους οποίους εξα-
σφαλίζουν την οδήγηση και οι άλλοι δύο την πρόωση (κίνηση).
Τα κύρια µέρη του είναι: το πλαίσιο ή σασί, το αµάξωµα, τα ελα-
στικό και ο κινητήρας.

51. «Όχηµα οδικό»: Το µεταφορικό ή άλλων χρήσεων µέσο
που κινείται στις οδούς και στους χώρους του άρθρου 3, περί
πεδίου εφαρµογής, και οδηγείται από πρόσωπο, µε εξαίρεση των
µέσων που χρησιµοποιούνται για τη µεταφορά βρεφών και ατό-
µων µε αναπηρία.

Δεν θεωρούνται ως οδικά οχήµατα αυτά που κινούνται επί σι-
δηροτροχιών, για τα οποία όµως εφαρµόζονται κανόνες κυκλο-
φορίας του Κώδικα.

52. «Όχηµα µηχανοκίνητο»: Το αυτοπροωθούµενο οδικό
όχηµα, πλην των µοτοποδηλάτων και των Ε.Π.Η.Ο..

53. «Όχηµα χειροκίνητο»: Το όχηµα που ωθείται ή σύρεται µε
τα χέρια.

54. «Παραχώρηση προτεραιότητας»: Η υποχρέωση οδηγού
οχήµατος, να µη συνεχίσει ή επαναλάβει την κίνηση ή τους ελιγ-
µούς του, εάν, ενεργώντας κατ’ αυτόν τον τρόπο, µπορεί να υπο-
χρεώσει τους οδηγούς άλλων οχηµάτων να µεταβάλλουν
απότοµα την κατεύθυνση ή την ταχύτητα των οχηµάτων τους.

55. «Πεζοδρόµιο»: Το υπερυψωµένο ή άλλως διαχωριζόµενο
τµήµα της οδού που προορίζεται για πεζούς.

56. «Πεζόδροµος»: Οδός η οποία χρησιµοποιείται αποκλει-
στικά από τους πεζούς και για είσοδο - έξοδο οχηµάτων προς
και από χώρους στάθµευσης παρόδιων ιδιοκτησιών και παρόδιων
χρήσεων, σύµφωνα µε τις επιτρεπόµενες χρήσεις γης της περιο-
χής ή χώρους στάθµευσης που έχουν λάβει άδεια λειτουργίας
κατά παρέκκλιση των υφιστάµενων χρήσεων γης δυνάµει της
παρ. 1 του άρθρου 19 του ν. 4313/2014 (Α’ 261), εκτός αν άλλως
ορίζεται από τον κανονισµό λειτουργίας τους, καθώς και για οχή-
µατα εφοδιασµού ή έκτακτης ανάγκης. Είναι δυνατή η κυκλοφο-
ρία ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. σύµφωνα µε την παρ. 3 του άρθρου
55, περί µέτρων ρύθµισης οδικής κυκλοφορίας.

57. «Πεζοί»:
α) τα πρόσωπα που σπρώχνουν ή σύρουν:
αα) βρεφικά οχήµατα,
αβ) καθίσµατα ασθενών ή αµαξίδια ατόµων µε αναπηρία,
αγ) οποιοδήποτε µικρό όχηµα χωρίς κινητήρα ή δίκυκλο ή τρί-

κυκλο όχηµα µε κινητήρα, ο οποίος δεν είναι σε λειτουργία,
αδ) ποδήλατα,
β) τα πρόσωπα που κινούνται σε:
βα) µηχανοκίνητα ή µη, αµαξίδια ασθενών ή ατόµων µε ανα-

πηρία που η ταχύτητα κίνησής τους δεν ξεπερνά την ταχύτητα
του πεζού,

ββ) µη µηχανοκίνητα τροχήλατα καθίσµατα, τροχοπέδιλα, τρο-
χοσανίδες και πατίνια που η ταχύτητα κίνησής τους δεν ξεπερνά
την ταχύτητα του πεζού,

βγ) Ε.Π.Η.Ο. των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα δεν
υπερβαίνει τα έξι (6) χιλιόµετρα την ώρα.

58. «Περιοχή ήπιας κυκλοφορίας»: Περιοχή κατοικίας και πο-
λεοδοµικών κέντρων, που έχει χαρακτηρισθεί και σηµανθεί ως
περιοχή ήπιας κυκλοφορίας.

59. «Ποδήλατο»: Το όχηµα δύο τουλάχιστον τροχών το οποίο
κινείται µε τη µυϊκή δύναµη εκείνων που επιβαίνουν και µπορεί
να υποβοηθείται µε βοηθητικό ηλεκτροκινητήρα µέγιστης συνε-
χούς ονοµαστικής ισχύος µηδέν κόµµα είκοσι πέντε κιλοβάτ (0,25
kW) και η ισχύς του οποίου µειώνεται σταδιακά και τελικά µηδε-
νίζεται όταν η ταχύτητα του οχήµατος φθάσει τα είκοσι πέντε
(25) χιλιόµετρα την ώρα ή νωρίτερα, εάν σταµατήσει η ποδηλά-
τηση.

60. «Ποδηλατοδρόµος»: Οδός ή τµήµα οδού αποκλειστικής κυ-
κλοφορίας ποδηλάτων και των Ε.Π.Η.Ο.. Στους ποδηλατόδρο-

13636 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



µους που καταλαµβάνουν όλο το πλάτος της οδού (οδοί ποδη-
λάτων) επιτρέπονται η είσοδος - έξοδος οχηµάτων και η κυκλο-
φορία πεζών σύµφωνα µε την παρ. 7 του άρθρου 44, περί ειδικών
κανόνων για τους οδηγούς ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µοτο-
σικλετών, τρίτροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο..

61. «Ρυµουλκό»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που χρησιµοποιείται
µόνο για την έλξη άλλων οχηµάτων.

62. «Ρυµουλκούµενο»: Το όχηµα που στερείται ιδίας κινητή-
ριας δύναµης και είναι κατασκευασµένο µε τρόπο ώστε να έλκε-
ται από άλλο µηχανοκίνητο όχηµα. Στην κατηγορία των
οχηµάτων αυτών περιλαµβάνονται και τα ηµιρυµουλκούµενα. Στα
ρυµουλκούµενα δεν περιλαµβάνεται τροχοφόρος εξοπλισµός
για τη µεταφορά φορτίου που έλκεται ή ρυµουλκείται µε τη
χρήση ειδικού εξοπλισµού αποκλειστικά εντός κλειστού χώρου,
και αποτελείται από άκαµπτο οριζόντιο επίπεδο αµάξωµα επί
συµπαγών τροχών µικρής διαµέτρου χωρίς αεροθάλαµο.

63. «Στάθµευση»: Η ακινησία του οχήµατος για οποιονδήποτε
λόγο, πλην της ανάγκης αποφυγής εµπλοκής του µε άλλο όχηµα
που χρησιµοποιεί την οδό ή σύγκρουσης µε εµπόδιο ή για τη
συµµόρφωσή του µε τους κανονισµούς κυκλοφορίας, εφόσον η
χρονική περίοδος ακινητοποίησης του οχήµατος δεν περιορίζε-
ται στον απαιτούµενο χρόνο για την επιβίβαση ή αποβίβαση επι-
βατών ή φόρτωση ή εκφόρτωση πραγµάτων.

64. «Στάση»: Η ακινησία του οχήµατος επί χρόνο απαιτούµενο
για την επιβίβαση ή αποβίβαση επιβατών ή φόρτωση ή εκφόρ-
τωση πραγµάτων.

65. «Συνδυασµός οχηµάτων (συρµός)»: Τα οχήµατα που είναι
συνδεδεµένα και κινούνται ως µία µονάδα.

66. «Τουριστικός λιµένας σκαφών αναψυχής (µαρίνα)»: Ο χερ-
σαίος και θαλάσσιος χώρος που προορίζεται κατά κύριο λόγο,
για την εξυπηρέτηση σκαφών αναψυχής, είτε για αγκυροβόληµα,
είτε για µακροχρόνια ή παροδική χερσαία εναπόθεση, είτε για
εξυπηρέτηση των διερχόµενων σκαφών (παρ. 1 του άρθρου 29
του  ν. 2160/1993, Α’ 118).

67. «Τρίτροχο όχηµα»: Το µηχανοκίνητο όχηµα µε τρεις (3)
συµµετρικούς τροχούς, του οποίου είτε η µέγιστη εκ κατασκευής
ταχύτητα είναι µεγαλύτερη των σαράντα πέντε (45) χιλιοµέτρων
την ώρα είτε ο κυλινδρισµός του κινητήρα είναι µεγαλύτερος των
πενήντα κυβικών εκατοστών (50 cm3), εάν είναι εξοπλισµένο µε
κινητήρα εσωτερικής καύσης. Επίσης, ως τρίτροχο όχηµα λογί-
ζεται και το τετράτροχο όχηµα, εκτός των ελαφρών τετράτροχων
οχηµάτων της κατηγορίας των µοτοποδηλάτων, του οποίου το
απόβαρο κενού οχήµατος, µη συµπεριλαµβανοµένου του βά-
ρους του καυσίµου ή του µίγµατος καυσίµου ελαίου ή των συσ-
σωρευτών των ηλεκτρικών οχηµάτων, δεν υπερβαίνει τα
τετρακόσια χιλιόγραµµα (400 kg), όταν το όχηµα προορίζεται για
επιβατικές µεταφορές, ή τα πεντακόσια πενήντα χιλιόγραµµα
(550 kg), όταν προορίζεται για µεταφορές εµπορευµάτων και του
οποίου η µέγιστη καθαρή ισχύς δεν υπερβαίνει τα δεκαπέντε κι-
λοβάτ (15 kW).

68. «Τροχιόδροµος»: Όχηµα που κινείται επί σιδηροτροχιών
κατά µήκος των οδών µε ηλεκτροκινητήρα που τροφοδοτείται
από ηλεκτροφόρο γραµµή και προορίζεται για τη µεταφορά προ-
σώπων ή πραγµάτων.

69. «Τροχόσπιτο»: Όχηµα Ειδικής χρήσης - Ειδικού Σκοπού
που διακρίνεται σε:

α) Μηχανοκίνητο τροχόσπιτο: Όχηµα µεταφοράς προσώπων
µε χώρο διαµονής που περιλαµβάνει τουλάχιστον τον εξής εξο-
πλισµό: 

αα) καθίσµατα και τραπέζι (το τραπέζι µπορεί να είναι έτσι σχε-
διασµένο, ώστε να αφαιρείται εύκολα),

αβ) χώρο για ύπνο, ο οποίος µπορεί να δηµιουργείται µε µε-
τατροπή των καθισµάτων,

αγ) χώρο µαγειρείου,
αδ) χώρο αποθήκευσης.
Ο ανωτέρω εξοπλισµός πρέπει να είναι µόνιµα στερεωµένος

στον χώρο διαµονής.
β) Ρυµουλκούµενο τροχόσπιτο: Ρυµουλκούµενο όχηµα που

είναι σχεδιασµένο για οδική χρήση και παρέχει κινητά καταλύ-
µατα και κατάλληλο εξοπλισµό, όπως ο ανωτέρω αναφερόµενος
για τη διαµονή επιβατών, όταν είναι σταθµευµένο.

70. «Φώτα δείκτη κατεύθυνσης (φλας)»: Τα φώτα του οχήµα-
τος που χρησιµοποιούνται για να προειδοποιούν τους λοιπούς
χρήστες της οδού ότι ο οδηγός πρόκειται να αλλάξει κατεύθυνση
προς τα δεξιά ή προς τα αριστερά.

71. «Φώτα διασταύρωσης (µεσαία)»: Τα φώτα του οχήµατος
που χρησιµοποιούνται για τον φωτισµό της οδού µπροστά από
το όχηµα και τα οποία δεν προκαλούν θάµβωση ή δυσχέρεια
στους οδηγούς που έρχονται αντίθετα και στους λοιπούς χρή-
στες της οδού.

72. «Φώτα έκτακτης ανάγκης (σύστηµα φωτεινού συναγερ-
µού)»: Τα φώτα του οχήµατος που αναβοσβήνουν και χρησιµο-
ποιούνται όταν το όχηµα έχει ακινητοποιηθεί και προκαλείται
κίνδυνος για τους τρίτους από την ακινησία του οχήµατος.

73. «Φώτα θέσης µπροστά (µικρά)»: Τα φώτα του οχήµατος
που χρησιµοποιούνται για να διακρίνονται αυτό και το πλάτος
του από µπροστά.

74. «Φώτα θέσης πίσω (µικρά)»: Τα φώτα του οχήµατος που
χρησιµοποιούνται για να διακρίνονται αυτό και το πλάτος του
από πίσω.

75. «Φώτα στάθµευσης»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται για
να δεικνύουν την παρουσία σταθµευµένου οχήµατος. Αυτά µπο-
ρούν να αντικαθιστούν τα εµπρόσθια και τα οπίσθια φώτα θέσης.

76. «Φώτα οµίχλης»: Τα φώτα του οχήµατος που χρησιµοποι-
ούνται για τη βελτίωση του φωτισµού της οδού σε περιπτώσεις
οµίχλης, χιονόπτωσης, ραγδαίων βροχών, νεφών, καπνού ή κο-
νιορτού.

77. «Φώτα οπισθοπορείας»: Τα φώτα του οχήµατος που χρη-
σιµοποιούνται για τον φωτισµό της οδού πίσω από το όχηµα και
τα οποία προειδοποιούν ότι το όχηµα πρόκειται να κινηθεί ή κι-
νείται προς τα πίσω.

78. «Φώτα τροχοπέδησης (φρένων)»: Τα φώτα του οχήµατος
που χρησιµοποιούνται για να ειδοποιούν αυτούς που κινούνται
πίσω από το όχηµα ότι ο οδηγός τροχοπεδεί (φρενάρει).

79. «Φώτα πορείας (µεγάλα)»: Τα φώτα του οχήµατος που χρη-
σιµοποιούνται για φωτισµό της οδού σε µεγάλη απόσταση µπρο-
στά του.

80. «Φώτα όγκου»: Τα φώτα που τοποθετούνται σε ορισµένα
οχήµατα µε κινητήρα και ορισµένα ρυµουλκούµενα κοντά στο
ακρότατο σηµείο του πλάτους και όσο πιο κοντά στο υψηλότερο
σηµείο του οχήµατος και που χρησιµοποιούνται για να διακρίνε-
ται µε ευκρίνεια ο όγκος αυτού.

81. «Φώτα πλευρικά»: Τα φώτα που τοποθετούνται επί των
πλευρών του οχήµατος για να δεικνύουν την παρουσία του από
το πλάι.

82. «Φώτα ειδικά»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται για επισή-
µανση είτε οχήµατος που έχει προτεραιότητα είτε οχήµατος ή
οµάδας οχηµάτων, η παρουσία των οποίων επί της οδού επιβάλ-
λει στους λοιπούς χρήστες των οδών να λαµβάνουν ιδιαίτερες
προφυλάξεις και ειδικότερα για επισήµανση φαλαγγών οχηµά-
των, υπερµεγεθών οχηµάτων, καθώς και οχηµάτων εξοπλισµού
κατασκευών ή συντήρησης οδών.

83. «Φωτιστική διάταξη οπίσθιας πινακίδας κυκλοφορίας»: Η
διάταξη που επιτρέπει να εξασφαλίζεται ο φωτισµός του χώρου
που προορίζεται για την οπίσθια πινακίδα κυκλοφορίας και που
µπορεί να αποτελείται από διάφορα οπτικά στοιχεία.

84. «Φώτα ηµέρας»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται κατά τη
διάρκεια της ηµέρας για να καθιστούν ένα όχηµα περισσότερο
ορατό από µπροστά, όταν το όχηµα είναι εν κινήσει.

85. «Φωτιστική επιφάνεια»: Προκειµένου για φώτα, η ορατή
επιφάνεια από την οποία προέρχεται το φως, προκειµένου δε για
αντανακλαστικά στοιχεία, η ορατή επιφάνεια εκ της οποίας αν-
τανακλάται το φως.

Άρθρο 5
Εισαγωγή σε κυκλοφορία ή χρήση µη νόµιµου µέσου

1. Η κυκλοφορία µεταφορικών ή άλλων χρήσεων µέσων που
δεν ορίζονται στο άρθρο 4, περί ορισµών, απαγορεύεται. 

2. Η παράβαση γι’ αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία και που οδη-
γεί το µεταφορικό ή άλλης χρήσεως µέσο κατά παράβαση της
παρ. 1 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α.
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ΜΕΡΟΣ Β’
ΣΗΜΑΝΣΗ - ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ - ΟΔΙΚΗ ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΣΗΜΑΝΣΗ - ΔΙΑΓΡΑΜΜΙΣΗ - ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ

Άρθρο 6
Υποδείξεις και σήµατα που δίνουν οι τροχονόµοι

1. Αυτοί που χρησιµοποιούν τις οδούς συµµορφώνονται αµέ-
σως µε τις πιο κάτω υποδείξεις και σήµατα που δίνουν οι τροχο-
νόµοι, όταν ρυθµίζουν την κυκλοφορία:

α) βραχίονας υψωµένος κατακόρυφα, σηµαίνει: προσοχή, δια-
κοπή πορείας για όλους που χρησιµοποιούν την οδό, από όλες
τις κατευθύνσεις πλην των οδηγών οι οποίοι δεν µπορούν να δια-
κόψουν την πορεία του οχήµατός τους αµέσως και ασφαλώς.

Αν το σήµα αυτό δίνεται σε οδικό κόµβο, δεν απαιτείται τα οχή-
µατα που βρίσκονται στον κόµβο να διακόψουν την πορεία τους.

β) βραχίονας ή βραχίονες τεντωµένοι οριζόντια σηµαίνει: δια-
κοπή πορείας για όλους που χρησιµοποιούν την οδό και πλησιά-
ζουν από οποιαδήποτε κατεύθυνση η οποία διέρχεται κάθετα
προς την οριζόµενη µε τον τεντωµένο βραχίονα ή βραχίονες κα-
τεύθυνση.

Ο τροχονόµος που ρυθµίζει την κυκλοφορία µπορεί, αφού
δώσει το σήµα αυτό, να κατεβάσει τον βραχίονα ή τους βραχίο-
νές του. Η στάση αυτή σηµαίνει οµοίως διακοπή πορείας γι’ αυ-
τούς που κινούνται κατά µέτωπο και από πίσω από τον
τροχονόµο.

γ) κίνηση του χεριού προς ορισµένη κατεύθυνση σηµαίνει: κί-
νηση των οχηµάτων προς την υποδεικνυόµενη κατεύθυνση.

δ) κινούµενο ερυθρό φως σηµαίνει: διακοπή πορείας γι’ αυ-
τούς που χρησιµοποιούν την οδό προς τους οποίους κατευθύ-
νεται το φως.

2. Οι τροχονόµοι, όταν οι ανάγκες της κυκλοφορίας το απαι-
τούν, µπορούν να επιβάλλουν επιτάχυνση ή επιβράδυνση της κυ-
κλοφορίας, καθώς και διακοπή ή αλλαγή πορείας οχηµάτων ή
πεζών.

3. Οι υποδείξεις και τα σήµατα που δίνονται από τους τροχο-
νόµους που ρυθµίζουν την κυκλοφορία υπερισχύουν των φωτει-
νών σηµατοδοτών ρύθµισης της κυκλοφορίας ή των πινακίδων
σήµανσης στις οδούς ή των διαγραµµίσεων ή συµβόλων στις
οδούς, καθώς και των κανόνων κυκλοφορίας γενικά. Η ρύθµιση
της κυκλοφορίας από τροχονόµο, µε τρόπο αντίθετο από ενδεί-
ξεις των φωτεινών σηµατοδοτών, γίνεται σε εξαιρετικές µόνο πε-
ριπτώσεις λήψης ειδικών και εκτάκτων µέτρων. Αν δεν είναι
δυνατόν, µετά από προηγούµενη ειδοποίηση του τροχονόµου,
να σβήσουν οι φωτεινοί σηµατοδότες, η ως άνω ρύθµιση γίνεται
µε σήµατα προς τους χρήστες της οδού και αφού βεβαιωθεί ο
τροχονόµος ότι από την ενέργειά του αυτή δεν προκαλείται κίν-
δυνος ατυχηµάτων.

4. Οι τροχονόµοι, όταν ρυθµίζουν την κυκλοφορία, πρέπει να
διακρίνονται ευκρινώς από απόσταση τόσο κατά τη νύχτα όσο
και κατά την ηµέρα.

5. H παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε2-Β.

Άρθρο 7
Σήµανση οδών µε πινακίδες 

1. Οι πινακίδες οι οποίες τοποθετούνται για τη σήµανση των
οδών ανήκουν στις εξής κατηγορίες:

α) Αναγγελίας κινδύνου (Κ), δηλωτικές:
αα) επικίνδυνων θέσεων,
αβ) προσβάσεων οδικών κόµβων,
αγ) προσβάσεων ισόπεδων σιδηροδροµικών διαβάσεων ή δια-

βάσεων τροχιοδρόµου,
β) Ρυθµιστικές της κυκλοφορίας (Ρ), δηλωτικές:
βα) προτεραιότητας,
ββ) απαγορεύσεων ή περιορισµών,
βγ) υποχρεώσεων.
γ) Πληροφοριακές (Π), δηλωτικές:

γα) προειδοποίησης κατευθύνσεων,
γβ) κατευθύνσεων,
γγ) αριθµήσεων οδών και χιλιοµετρήσεων,
γδ) τοπωνυµιών,
γε) επιβεβαιώσεων,
γστ) χρήσιµων πληροφοριών για τους οδηγούς οχηµάτων και
γζ) εγκαταστάσεων.
δ) Πρόσθετες (Πρ).
2. Οι πινακίδες αναγγελίας κινδύνου (Κ-1 µέχρι και Κ-44) το-

ποθετούνται για να εφιστούν την προσοχή αυτών που χρησιµο-
ποιούν τις οδούς για τους κινδύνους που υπάρχουν στην οδό
προς την κατεύθυνση της κίνησής τους, ώστε να λαµβάνουν έγ-
καιρα τα κατάλληλα µέτρα και, σε περίπτωση ανάγκης, να µει-
ώνουν την ταχύτητα πορείας τους για να τους αποφεύγουν. Η
σηµασία των πινακίδων αυτών είναι:

α) Κ-1α: Επικίνδυνη αριστερή στροφή.
β) Κ-1δ: Επικίνδυνη δεξιά στροφή.
γ) Κ-2α: Επικίνδυνες δύο αντίρροπες ή διαδοχικές (συνεχείς)

στροφές, η πρώτη αριστερά.
δ) Κ-2δ: Επικίνδυνες δύο αντίρροπες ή διαδοχικές (συνεχείς)

στροφές, η πρώτη δεξιά.
ε) Κ-3: Επικίνδυνη κατωφέρεια (µε κλίση ως η αναγραφόµενη

στην πινακίδα).
στ) Κ-4: Απότοµη ανωφέρεια (µε κλίση ως η αναγραφόµενη

στην πινακίδα).
ζ) Κ-5: Επικίνδυνη στένωση οδοστρώµατος και στις δύο πλευ-

ρές.
η) Κ-6α: Επικίνδυνη στένωση οδοστρώµατος στην αριστερή

πλευρά.
θ) Κ-6δ: Επικίνδυνη στένωση οδοστρώµατος στη δεξιά

πλευρά.
ι) Κ-7: Κινητή γέφυρα.
ια) Κ-8: Η οδός οδηγεί σε αποβάθρα ή όχθη ποταµού.
ιβ) Κ-9: Επικίνδυνο ανώµαλο οδόστρωµα, σε κακή κατάσταση,

µε λάκκους, κ.λπ..
ιγ) Κ-10: Επικίνδυνο υπερυψωµένο οδόστρωµα ή απότοµη

κυρτή αλλαγή της κατά µήκος κλίσης της οδού.
ιδ) Κ-11: Επικίνδυνο κάθετο ρείθρο (αυλάκι) ή απότοµη κοίλη

αλλαγής της κατά µήκος κλίσης της οδού.
ιε) Κ-12: Ολισθηρό οδόστρωµα.
ιστ) Κ-13: Επικίνδυνη εκτίναξη χαλίκων (ασύνδετο αµµοχά-

λικο).
ιζ) Κ-14: Κίνδυνος από πτώση βράχων και από την παρουσία

τους στο οδόστρωµα.
ιη) Κ-15: Κίνδυνος λόγω διάβασης πεζών.
ιθ) Κ-16: Κίνδυνος λόγω συχνής κίνησης παιδιών (σχολεία, γή-

πεδα, κ.λπ.).
κ) Κ-17: Κίνδυνος λόγω συχνής εισόδου ή διάβασης ποδηλα-

τιστών.
κα) Κ-18: Κίνδυνος από τη διέλευση οικόσιτων ζώων.
κβ) Κ-19: Κίνδυνος από τη διέλευση άγριων ζώων.
κγ) Κ-20: Κίνδυνος λόγω εκτελούµενων εργασιών στην οδό.
κδ) Κ-21: Προσοχή, κόµβος ή θέση όπου η κυκλοφορία ρυθµί-

ζεται µε τρίχρωµη φωτεινή σηµατοδότηση.
κε) Κ-22: Κίνδυνος λόγω χαµηλής πτήσης προσγειούµενων ή

απογειούµενων αεροσκαφών.
κστ) Κ-23: Κίνδυνος λόγω συχνού ισχυρού ανέµου (που έχει

την κατεύθυνση που δείχνει το ανεµούριο).
κζ) Κ-24: Προαναγγελία διπλής κυκλοφορίας.
Η πινακίδα αυτή σηµαίνει επικείµενη είσοδο από µονόδροµο ή

από τµήµα οδού που περιλαµβάνει δύο καταστρώµατα χωρι-
σµένα ανά κατεύθυνση µε µεσαία διαχωριστική νησίδα, σε τµήµα
οδού µε κυκλοφορία επί του αυτού οδοστρώµατος προς τις δύο
κατευθύνσεις, προσωρινά ή µόνιµα.

κη) Κ-25: Προσοχή, άλλοι κίνδυνοι (µη δηλούµενοι στις πινακί-
δες Κ-1 έως Κ-24).

κθ) Κ-26: Προσοχή, διασταύρωση όπου ισχύει η προτεραι-
ότητα από δεξιά.

λ) Κ-27: Διασταύρωση µε οδό, οι επί της οποίας κινούµενοι
οφείλουν να παραχωρήσουν προτεραιότητα.

λα) Κ-28α: Διακλάδωση µε κάθετη οδό αριστερά, οι επί της
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οποίας κινούµενοι οφείλουν να παραχωρήσουν προτεραιότητα.
λβ) Κ-28δ: Διακλάδωση µε κάθετη οδό δεξιά, οι επί της οποίας

κινούµενοι οφείλουν να παραχωρήσουν προτεραιότητα.
λγ) Κ-29α: Διακλάδωση µε λοξή οδό αριστερά, οι επί της

οποίας κινούµενοι οφείλουν να παραχωρήσουν προτεραιότητα.
λδ) Κ-29δ: Διακλάδωση µε λοξή οδό δεξιά, οι επί της οποίας

κινούµενοι οφείλουν να παραχωρήσουν προτεραιότητα.
λε) Κ-30: Προσέγγιση σε κυκλική υποχρεωτική πορεία.
λστ) Κ-31: Κίνδυνος λόγω ισόπεδης σιδηροδροµικής διάβασης

ή διάβασης τροχιοδρόµου µε κινητά φράγµατα.
λζ) Κ-32: Κίνδυνος λόγω ισόπεδης σιδηροδροµικής διάβασης

χωρίς κινητά φράγµατα.
λη) Κ-33, Κ-34, Κ-35: Πρόσθετες επαναληπτικές πινακίδες στις

προσβάσεις ισόπεδων σιδηροδροµικών διαβάσεων ή κινητών γε-
φυρών, οι οποίες δηλώνουν την προσέγγιση σε αυτές.

λθ) Κ-36: Κίνδυνος λόγω άµεσης γειτονιάς ισόπεδης σιδηρο-
δροµικής διάβασης, χωρίς κινητά φράγµατα, µονής σιδηροδρο-
µικής γραµµής ή διάβασης τροχιοδρόµου.

µ) Κ-37: Κίνδυνος λόγω άµεσης γειτονίας ισόπεδης σιδηρο-
δροµικής διάβασης, χωρίς κινητά φράγµατα, διπλής ή πολλα-
πλής σιδηροδροµικής γραµµής ή διάβασης τροχιοδρόµου.

µα) Κ-38α: Επικίνδυνο έρεισµα αριστερά.
µβ) Κ-38δ: Επικίνδυνο έρεισµα δεξιά.
µγ) Κ-39: Συχνή κυκλοφοριακή συµφόρηση.
µδ) Κ-40: Σήραγγα.
µε) Κ-41: Κίνδυνος λόγω ισόπεδης διάβασης τροχιοδρόµου

χωρίς κινητά φράγµατα.
µστ) Κ-42: Κίνδυνος λόγω οµίχλης.
µζ) Κ-43: Κίνδυνος λόγω παράλληλων διαβάσεων πεζών και

ποδηλάτων.
µη) Κ-44: Κίνδυνος λόγω κοινής διάβασης πεζών και ποδηλά-

των.
3. Οι ρυθµιστικές της κυκλοφορίας πινακίδες (Ρ-1 µέχρι Ρ-77)

τοποθετούνται για να πληροφορούν αυτούς που χρησιµοποιούν
τις οδούς για τις ειδικές υποχρεώσεις, περιορισµούς ή απαγο-
ρεύσεις, προς τις οποίες πρέπει αυτοί να συµµορφώνονται.

Η σηµασία των πινακίδων αυτών είναι:
α) Ρ-1: Υποχρεωτική παραχώρηση προτεραιότητας. Η πινακίδα

αυτή σηµαίνει ότι στον κόµβο προ του οποίου τοποθετείται, οι
οδηγοί πρέπει να παραχωρούν την προτεραιότητα στα οχήµατα,
τα οποία κινούνται στην άλλη οδό.

β) Ρ-2: Υποχρεωτική διακοπή πορείας:
βα) Η πινακίδα αυτή, που τοποθετείται πριν από κόµβο, σηµαί-

νει υποχρεωτική διακοπή πορείας του οχήµατος πριν από την εί-
σοδο στον κόµβο και παραχώρηση προτεραιότητας στα οχήµατα
τα οποία κινούνται στην οδό, προς την οποία πλησιάζει.

ββ) Η αυτή πινακίδα που τοποθετείται σε άλλα σηµεία, πλην
κόµβου, σηµαίνει υποχρεωτική διακοπή πορείας του οχήµατος
στη θέση της πινακίδας και µη εκ νέου εκκίνηση µέχρις ότου βε-
βαιωθεί ο οδηγός του ότι µπορεί να το πράξει χωρίς κίνδυνο.

γ) Ρ-3: Οδός προτεραιότητας.
δ) Ρ-4: Τέλος οδού προτεραιότητας.
ε) Ρ-5: Προτεραιότητα της αντιθέτως ερχόµενης κυκλοφορίας

λόγω στενότητας του οδοστρώµατος.
στ) Ρ-6: Προτεραιότητα, έναντι της επερχόµενης κυκλοφορίας

(λόγω στενότητας οδοστρώµατος).
ζ) Ρ-7: Απαγορεύεται η είσοδος σε όλα τα οχήµατα.
η) Ρ-8: Κλειστή οδός για όλα τα οχήµατα και προς τις δύο κα-

τευθύνσεις.
θ) Ρ-9: Απαγορεύεται η είσοδος σε µηχανοκίνητα οχήµατα

εκτός των δίτροχων µοτοσικλετών.
ι) Ρ-10: Απαγορεύεται η είσοδος στις µοτοσικλέτες.
ια) Ρ-11: Απαγορεύεται η είσοδος στα ποδήλατα.
ιβ) Ρ-12: Απαγορεύεται η είσοδος στα µοτοποδήλατα.
ιγ) Ρ-13: Απαγορεύεται η είσοδος στα φορτηγά αυτοκίνητα.
Η αναγραφή αριθµού τόνων, είτε µε λευκό χρώµα στο περί-

γραµµα του οχήµατος είτε σε πρόσθετη πινακίδα, που τοποθε-
τείται κάτω από την πινακίδα Ρ-13, σηµαίνει ότι η απαγόρευση
ισχύει µόνο αν το µέγιστο επιτρεπόµενο βάρος του οχήµατος ή
του συνδυασµού οχηµάτων υπερβαίνει τον αριθµό αυτόν.

ιδ) Ρ-14: Απαγορεύεται η είσοδος σε µηχανοκίνητο όχηµα το

οποίο σύρει ρυµουλκούµενο, πλην ηµιρυµουλκούµενου ή ρυ-
µουλκούµενου ενός άξονα.

Η αναγραφή αριθµού τόνων, είτε µε λευκό χρώµα στο περί-
γραµµα του ρυµουλκούµενου, είτε σε πρόσθετη πινακίδα, που
τοποθετείται κάτω από την πινακίδα Ρ-14, σηµαίνει ότι η απαγό-
ρευση ισχύει µόνο αν το µέγιστο επιτρεπόµενο βάρος του ρυ-
µουλκούµενου υπερβαίνει τον αριθµό αυτόν.

ιε) Ρ-15: Απαγορεύεται η είσοδος σε πεζούς.
ιστ) Ρ-16: Απαγορεύεται η είσοδος σε ζωήλατα οχήµατα.
ιζ) Ρ-17: Απαγορεύεται η είσοδος σε χειράµαξες.
ιη) Ρ-18: Απαγορεύεται η είσοδος σε αγροτικά µηχανήµατα.
ιθ) Ρ-19: Απαγορεύεται η είσοδος σε µηχανοκίνητα οχήµατα.
κ) Ρ-20: Απαγορεύεται η είσοδος σε οχήµατα ορισµένων κα-

τηγοριών (όπως σε µηχανοκίνητα και ζωήλατα οχήµατα).
κα) Ρ-21: Απαγορεύεται η είσοδος σε οχήµατα συνολικού πλά-

τους που υπερβαίνει τα … (π.χ. 2 µέτρα).
κβ) Ρ-22: Απαγορεύεται η είσοδος σε οχήµατα συνολικού

ύψους που υπερβαίνει τα … (π.χ. 3,5 µέτρα).
κγ) Ρ-23: Απαγορεύεται η είσοδος σε οχήµατα συνολικού βά-

ρους που υπερβαίνει τους … (π.χ. 5) τόνους.
κδ) Ρ-24: Απαγορεύεται η είσοδος σε οχήµατα βάρους ανά

άξονα που υπερβαίνει τους … (π.χ. 2) τόνους.
κε) Ρ-25: Απαγορεύεται η είσοδος σε οχήµατα ή συνδυασµούς

οχηµάτων µήκους που υπερβαίνει τα … (π.χ. 10) µέτρα.
κστ) Ρ-26: Απαγορεύεται η οδήγηση οχήµατος σε απόσταση

µικρότερη των… (π.χ. 70) µέτρων από το προηγούµενο.
κζ) Ρ-27: Απαγορεύεται η αριστερή στροφή.
κη) Ρ-28: Απαγορεύεται η δεξιά στροφή.
κθ) Ρ-29: Απαγορεύεται η αναστροφή (στροφή κατά 180 µοί-

ρες).
λ) Ρ-30: Απαγορεύεται η προσπέραση µηχανοκίνητων οχηµά-

των, πλην των δίτροχων µοτοσικλετών χωρίς καλάθι.
λα) Ρ-31: Απαγορεύεται στους οδηγούς φορτηγών αυτοκινή-

των, µέγιστου επιτρεπόµενου βάρους που υπερβαίνει τους 3,5
τόνους, να προσπερνούν άλλα οχήµατα.

Αναγραφή στην πινακίδα Ρ-31 ή πρόσθετη πινακίδα, που το-
ποθετείται κάτω από την πινακίδα Ρ- 31, µπορεί να µεταβάλει το
µέγιστο επιτρεπόµενο βάρος, πάνω από το οποίο ισχύει η απα-
γόρευση αυτή.

λβ) Ρ-32: Η µέγιστη ταχύτητα περιορίζεται στον αναγραφό-
µενο αριθµό (50 χλµ.) την ώρα. Αναγραφή αριθµού τόνων σε
πρόσθετη πινακίδα, που τοποθετείται κάτω από την πινακίδα Ρ-
32, σηµαίνει ότι ο περιορισµός της ταχύτητας αφορά µόνο οχή-
µατα συνολικού βάρους που υπερβαίνει τον αριθµό αυτόν.

λγ) Ρ-33: Απαγορεύεται η χρήση ηχητικών οργάνων προειδο-
ποίησης (εκτός εάν η χρήση έχει ως σκοπό την αποφυγή δυστυ-
χήµατος).

λδ) Ρ-34: Απαγορεύεται η διέλευση χωρίς στάση προ του Τε-
λωνείου. Η αντικατάσταση της ένδειξης Τελωνείο µε άλλη σηµαί-
νει την απαγόρευση της διέλευσης χωρίς στάση προ της
δηλούµενης θέσης.

λε) Ρ-35: Απαγορεύεται η διέλευση χωρίς στάση προ του
σταθµού διοδίων.

λστ) Ρ-36: Τέλος όλων των τοπικών απαγορεύσεων, οι οποίες
έχουν επιβληθεί µε απαγορευτικές πινακίδες στα κινούµενα οχή-
µατα.

λζ) Ρ-37: Τέλος ορίου ταχύτητας το οποίο έχει επιβληθεί µε
απαγορευτική Πινακίδα (π.χ. 40 χλµ.) την ώρα.

λη) Ρ-38: Τέλος απαγόρευσης προσπεράσµατος το οποίο έχει
επιβληθεί µε απαγορευτική πινακίδα.

λθ) Ρ-39: Απαγορεύεται η στάθµευση.
µ) Ρ-40: Απαγορεύονται η στάση και η στάθµευση εφόσον δεν

ορίζεται διαφορετικά µε πρόσθετη πινακίδα κ.λπ.. Οι απαγορεύ-
σεις των πινακίδων µέχρι του εποµένου σηµείου συνάντησης µε
οδό και στην πλευρά του οδοστρώµατος στην οποία είναι τοπο-
θετηµένες αυτές.

µα) Ρ-41: Απαγορεύεται η στάθµευση στην πλευρά της πινα-
κίδας τους µονούς µήνες.

µβ) Ρ-42: Απαγορεύεται η στάθµευση στην πλευρά της πινακί-
δας τους ζυγούς µήνες.

Οι απαγορεύσεις και οι περιορισµοί των σταθµεύσεων εφαρ-
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µόζονται µόνο στην πλευρά του οδοστρώµατος στην οποία είναι
τοποθετηµένες οι πινακίδες Ρ-41 και Ρ-42.

µγ) Ρ-43: Περιοχή απαγόρευσης στάθµευσης (στάθµευση πε-
ριορισµένης χρονικής διάρκειας).

µδ) Ρ-44: Έξοδος από περιοχή απαγορευµένης στάθµευσης.
µε) Ρ-45: Απαγορεύεται η είσοδος σε οχήµατα που µεταφέ-

ρουν πάνω από ορισµένη ποσότητα εκρηκτικές ή εύφλεκτες
ύλες.

µστ) Ρ-46: Απαγορεύεται η είσοδος σε οχήµατα που µεταφέ-
ρουν πάνω από ορισµένη ποσότητα ύλες, οι οποίες µπορεί να
προκαλέσουν µόλυνση υδάτων.

µζ) Ρ-47: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας προς τα αριστερά.
µη) Ρ-48: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας προς τα δεξιά.
µθ) Ρ-49: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας προς τα εµπρός.
ν) Ρ-50: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας µε στροφή αρι-

στερά ή δεξιά.
να) Ρ-50α: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας µε στροφή αρι-

στερά.
νβ) Ρ-50δ: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας µε στροφή δεξιά.
νγ) Ρ-51α: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας εµπρός ή αρι-

στερά.
νδ) Ρ-51δ: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας εµπρός ή δεξιά.
νε) Ρ-52: Υποχρεωτική διέλευση είτε από τη δεξιά είτε από την

αριστερή πλευρά της νησίδας ή του εµποδίου.
νστ) Ρ-52α: Υποχρεωτική διέλευση µόνο από την αριστερή

πλευρά της νησίδας ή του εµποδίου.
νζ) Ρ-52δ: Υποχρεωτική διέλευση µόνο από τη δεξιά πλευρά

της νησίδας ή του εµποδίου.
νη) Ρ-53: Κυκλική υποχρεωτική διαδροµή.
νθ) Ρ-54: Οδός υποχρεωτικής διέλευσης ποδηλάτων (απαγο-

ρευµένης της διέλευσης άλλων οχηµάτων).
ξ) Ρ-55: Οδός υποχρεωτικής διέλευσης πεζών (πεζόδροµος,

απαγορευµένης της διέλευσης άλλων εκτός πεζών, οχηµάτων
άµεσης ανάγκης και οχηµάτων για την είσοδο - έξοδο σε παρό-
διες ιδιοκτησίες).

ξα) Ρ-56: Οδός υποχρεωτικής διέλευσης εφίππων (απαγορευ-
µένης της διέλευσης άλλων, εκτός εφίππων που χρησιµοποιούν
την οδό).

ξβ) Ρ-57: Υποχρεωτική ελάχιστη ταχύτητα που αναγράφεται
µε λευκούς αριθµούς σε (π.χ. 30 χλµ.) την ώρα.

ξγ) Ρ-58: Τέλος υποχρεωτικής ελάχιστης ταχύτητας, που έχει
υποβληθεί µε την πινακίδα Ρ-57.

ξδ) Ρ-59: Υποχρεωτικές αντιολισθητικές αλυσίδες χιονιών σε
δύο τουλάχιστον από τους κινητήριους τροχούς του αυτοκινή-
του.

ξε) Ρ-60: Ανώτατη ταχύτητα περιοχής.
ξστ) Ρ-61: Έξοδος από περιοχή µε ανώτατο όριο ταχύτητας.
ξζ) Ρ-62: Τέλος απαγόρευσης προσπέρασης από φορτηγά αυ-

τοκίνητα, που έχει υποβληθεί µε απαγορευτική πινακίδα.
ξη) Ρ-63: Απαγορεύεται το ρυµουλκούµενο όχηµα να έχει

βάρος µεγαλύτερο από … (π.χ. 3) τόνους.
ξθ) Ρ-64: Απαγορεύεται το ρυµουλκούµενο όχηµα που µετα-

φέρει επικίνδυνα υλικά.
ο) Ρ-65: Η κάθε κατηγορία χρηστών που απεικονίζει το αντί-

στοιχο σύµβολο πρέπει να χρησιµοποιεί την πλευρά του αντιστοί-
χου διαδρόµου που είναι ειδικά επιλεγµένη για αυτήν την
κατηγορία.

οα) Ρ-66: Οι διάφορες κατηγορίες χρηστών που απεικονίζουν
τα αντίστοιχα σύµβολα επιτρέπεται να χρησιµοποιούν ταυτό-
χρονα τον ειδικό διάδροµο.

οβ) Ρ-66α: Οδός µεικτής χρήσης από οχήµατα και ποδήλατα.
ογ) Ρ-67: Αποκλειστική διέλευση λεωφορείων ή τρόλεϊ.
οδ) Ρ-67α: Αποκλειστική διέλευση λεωφορείων, τρόλεϊ και πο-

δηλάτων.
οε) Ρ-68: Τέλος αποκλειστικής διέλευσης λεωφορείων ή τρό-

λεϊ.
οστ) Ρ-68α: Τέλος αποκλειστικής διέλευσης λεωφορείων, τρό-

λεϊ και ποδηλάτων.
οζ) Ρ-69: Χώρος ελεγχόµενης στάθµευσης.
οη) Ρ-70: Χώρος στάθµευσης ορισµένης κατηγορίας οχηµά-

των π.χ. TAXI.

οθ) Ρ-71: Χώρος στάθµευσης αποκλειστικά για οχήµατα ατό-
µων µε αναπηρία, ύστερα από ειδική άδεια.

πα) Ρ-72: Χώρος στάθµευσης αποκλειστικά για συγκεκριµένο
όχηµα ατόµων µε αναπηρία, ύστερα από ειδική άδεια και µε
αριθµό κυκλοφορίας.

πβ) Ρ-73α: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας οχηµάτων µετα-
φοράς επικίνδυνων φορτίων προς τα αριστερά.

πγ) Ρ-73δ: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας οχηµάτων µετα-
φοράς επικίνδυνων φορτίων προς τα δεξιά.

πδ) Ρ-74α: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας οχηµάτων µετα-
φοράς επικίνδυνων φορτίων προς τα αριστερά.

πε) Ρ-74δ: Υποχρεωτική κατεύθυνση πορείας οχηµάτων µετα-
φοράς επικίνδυνων φορτίων προς τα δεξιά.

πστ) Ρ-75: Επιβάλλει ιδιαίτερη προσοχή σε οχήµατα που µε-
ταφέρουν επικίνδυνες ύλες που µπορούν να προκαλέσουν µό-
λυνση των υδάτων.

πζ) Ρ-76: Αποκλειστική διέλευση τροχιοδρόµου.
πη) Ρ-77: Τέλος αποκλειστικής διέλευσης τροχιοδρόµου.
Επιτρέπεται:
α) Συνδυασµός ρυθµιστικής και πρόσθετης πινακίδας, µε τον

οποίο η ρύθµιση περιορίζεται στη συγκεκριµένη κατηγορία χρη-
στών της οδού που δείχνει η πρόσθετη πινακίδα.

β) Συνδυασµός ρυθµιστικής και πρόσθετης πινακίδας, µε τον
οποίο εξαιρείται από τη ρύθµιση η συγκεκριµένη κατηγορία χρη-
στών της οδού που δείχνει η πρόσθετη πινακίδα.

4. Οι πληροφοριακές πινακίδες (Π-1 µέχρι Π-136γ) τοποθε-
τούνται για την παροχή πληροφοριών σχετικά µε τις οδούς και
τη διευκόλυνση των χρηστών των οδών, όπως ιδίως κατευθύν-
σεις, αρίθµηση, χιλιοµέτρηση, τοπωνυµίες και εγκαταστάσεις.

Η σηµασία των πινακίδων αυτών είναι:
α) Π-1: Προειδοποιητική κατευθύνσεων, η οποία τοποθετείται

στις οδούς ταχείας κυκλοφορίας προ διασταυρώσεων µε ανα-
γραφές κατευθύνσεων και χιλιοµετρικών αποστάσεων.

β) Π-2: Προειδοποιητική κατευθύνσεων, η οποία τοποθετείται
στις οδούς ταχείας κυκλοφορίας προ διακλαδώσεων µε αναγρα-
φές κατευθύνσεων και χιλιοµετρικών αποστάσεων.

γ) Π-3: Προειδοποιητική κατευθύνσεων για συνήθεις οδούς µε
αναγραφές κατευθύνσεων και χιλιοµετρικών αποστάσεων.

δ) Π-3α: Προειδοποιητική κατευθύνσεων µε αναγραφή κατευ-
θύνσεων και χιλιοµετρικών αποστάσεων σε οδούς τοπικού οδι-
κού δικτύου.

ε) Π-3β: Προειδοποιητική κατευθύνσεων, µε αναγραφή κατευ-
θύνσεων για περιοχές µεγάλου τουριστικού ή αρχαιολογικού εν-
διαφέροντος.

στ) Π-4: Προειδοποιητική για αδιέξοδο στα δεξιά.
ζ) Π-5: Προειδοποιητική για αδιέξοδο στα αριστερά διαγώνια.
η) Π-6: Προειδοποιητική υποχρεωτικής διαδροµής για στροφή

αριστερά στην επόµενη διασταύρωση όπου αυτή απαγορεύεται.
θ) Π-7: Προειδοποιητική πινακίδα για προεπιλογή λωρίδας σε

διασταύρωση σε οδούς µε πολλές λωρίδες κυκλοφορίας.
ι) Π-8α: Κατεύθυνση µίας τοπωνυµίας µε µορφή βέλους.
ια) Π-8β: Κατεύθυνση µιας τοπωνυµίας µε µορφή βέλους (και

µε λατινικούς χαρακτήρες).
ιβ) Π-8γ: Κατεύθυνση για περισσότερες της µιας τοπωνυµίας

µε µορφή βέλους.
ιγ) Π-8δ: Κατεύθυνση µιας τοπωνυµίας µεγάλου τουριστικού

ή αρχαιολογικού ενδιαφέροντος, µε µορφή βέλους.
ιδ) Π-9: Κατεύθυνση µίας τοπωνυµίας, µορφής ορθογωνίου.
ιε) Π-10: Κατεύθυνση προς αεροδρόµιο.
ιστ) Π-11: Κατεύθυνση προς κατασκήνωση.
ιζ) Π-12: Κατεύθυνση προς Ξενώνα Νεότητας.
ιη) Π-13: Αρίθµηση εθνικών οδών.
ιθ) Π-14: Αρίθµηση διεθνών αρτηριών.
κ) Π-15: Χιλιοµέτρηση οδών.
κα) Π-16: Χιλιοµέτρηση οδών.
κβ) Π-17: Αρχή κατοικηµένης περιοχής.
κγ) Π-18: Τέλος κατοικηµένης περιοχής.
κδ) Π-19: Τοπωνύµια.
κε) Π-20: Επιβεβαιωτική πινακίδα (παράδειγµα).
κστ) Π-21: Διάβαση πεζών.
κζ) Π-21α: Διάβαση ποδηλάτων.
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κη) Π-21β: Παράλληλες διαβάσεις πεζών και ποδηλάτων.
κθ) Π-21γ: Κοινή διάβαση πεζών και ποδηλάτων.
λ) Π-22: Νοσοκοµείο (για την αποφυγή ή µείωση οποιουδήποτε

µη αναγκαίου θορύβου).
λα) Π-23: Μονόδροµος.
λβ) Π-24: Μονόδροµος.
λγ) Π-25: Οδός αδιέξοδος.
λδ) Π-26: Οδός ταχείας κυκλοφορίας.
λε) Π-26α: Τέλος οδού ταχείας κυκλοφορίας.
λστ) Π-27: Αυτοκινητόδροµος.
λζ) Π-27α: Τέλος αυτοκινητόδροµου.
λη) Π-28: Στάση λεωφορείου ή τρόλεϊ.
λθ) Π-28α: Στάση τροχιοδρόµου.
µ) Π-29: Ορεινή οδός, ανοικτή ή κλειστή, ανάλογα µε τις εν-

δείξεις µέσα στο πλαίσιο 1, 2, 3, της πινακίδας.
µα) Π-30: Συνιστώνται αλυσίδες ή ελαστικά χιονιών για το πλαί-

σιο 2 της Π-29.
µβ) Π-31: Χώρος επιτρεπόµενης στάθµευσης.
µγ) Π-31α: Περιοχή επιτρεπόµενης στάθµευσης.
µδ) Π-31β: Έξοδος από περιοχή επιτρεπόµενης στάθµευσης.
µε) Π-31γ: Κατεύθυνση προς χώρο επιτρεπόµενης στάθµευ-

σης.
µστ) Π-31δ: Χώρος επιτρεπόµενης στάθµευσης ποδηλάτων.
µζ) Π-32: Σταθµός πρώτων βοηθειών.
µη) Π-33: Συνεργείο επισκευής βλαβών.
µθ) Π-34: Τηλέφωνο.
ν) Π-35: Πρατήριο καυσίµων.
να) Π-35α: Θέση/Σηµείο επαναφόρτισης ηλεκτροκίνητων οχη-

µάτων.
νβ) Π-36: Ξενοδοχείο ή MOTEL.
νγ) Π-37: Εστιατόριο.
νδ) Π-38: Αναψυκτήριο ή καφενείο.
νε) Π-39: Θέση για παραµονή εκδροµέων.
νστ) Π-40: Σηµείο έναρξης περιπάτου.
νζ) Π-41: Θέσεις για κατασκηνώσεις.
νη) Π-42: Θέση για τροχόσπιτα.
νθ) Π-43: Θέση για κατασκηνώσεις και τροχόσπιτα.
ξ) Π-44: Ξενώνας Νεότητας.
ξα) Π-45: Τουριστικές πληροφορίες.
ξβ) Π-46: Περιοχή κολύµβησης.
ξγ) Π-47: Εγκατάσταση υγιεινής.
ξδ) Π-48: Ραδιοφωνική συχνότητα πληροφοριών οδικής κυκλο-

φορίας.
ξε) Π-49: Σήραγγα.
ξστ) Π-50: Αεροδρόµιο.
ξζ) Π-51: Ελικοδρόµιο.
ξη) Π-52: Εναέρια µεταφορά.
ξθ) Π-53: Λιµάνι.
ο) Π-54: Τουριστικό λιµάνι.
οα) Π-55: Λιµενικός σταθµός ιπτάµενων σκαφών.
οβ) Π-56: Λιµενικός σταθµός εµπορικών οχηµαταγωγών

πλοίων.
ογ) Π-57: Αστυνοµία.
οδ) Π-58: Αρχή περιοχής κατοικίας.
οε) Π-59: Τέλος περιοχής κατοικίας.
οστ) Π-60: Άτοµα µε αναπηρία.
οζ) Π-61: Άνω (υπέργεια) διάβαση πεζών.
οη) Π-62: Κάτω (υπόγεια) διάβαση πεζών.
οθ) Π-63: Ανισόπεδη διάβαση πεζών χωρίς σκαλοπάτια.
π) Π-64: Συνιστώµενη ταχύτητα.
πα) Π-65: Γενικά όρια ταχύτητας.
πβ) Π-66: Λωρίδα αποκλειστικής κυκλοφορίας λεωφορείων ή

τρόλεϊ ή τροχιοδρόµου ή δίκυκλου ή συνδυασµού αυτών.
πγ) Π-67: Ανώτατα όρια ταχυτήτων ανά λωρίδα κυκλοφορίας.
πδ) Π-68: Όρια ελάχιστων ταχυτήτων ανά λωρίδα κυκλοφο-

ρίας.
πε) Π-69: Αριθµός και κατευθύνσεις κυκλοφοριακών λωρίδων.
πστ) Π-69α: Αριθµός και κατευθύνσεις κυκλοφοριακών λωρί-

δων.
πζ) Π-70: Περιορισµός αριθµού κυκλοφοριακών λωρίδων.
πη) Π-70α: Περιορισµός αριθµού κυκλοφοριακών λωρίδων.

πθ) Π-71: Εγκαταστάσεις υγιεινής για άτοµα µε αναπηρία.
ρ) Π-72: Κατεύθυνση οχηµάτων για στάθµευση σε συγκεκρι-

µένο χώρο (όπως ΜΕΤΡΟ για χρησιµοποίηση του µεταφορικού
αυτού µέσου).

ρα) Π-73: Προειδοποίηση κατεύθυνσης οχηµάτων για στάθ-
µευση σε συγκεκριµένο στεγασµένο χώρο.

ρβ) Π- 73α: Προειδοποίηση κατεύθυνσης οχηµάτων για στάθ-
µευση σε συγκεκριµένο υπαίθριο χώρο.

ργ) Π-74: Κατεύθυνση - επισήµανση επικίνδυνων καµπυλών.
ρδ) Π-75: Διαδοχικά βέλη κατεύθυνσης, που τοποθετούνται σε

επικίνδυνες καµπύλες κυρίων αρτηριών.
ρε) Π-76: Εµπόδιο κινητό, λόγω έργων επί της οδού.
ρστ) Π-77: Για υποχρεωτικό πέρασµα από τα δεξιά νησίδας ή

εµποδίου. Συνδυάζεται η τοποθέτησή της π.χ. µε τη Ρ-52δ.
ρζ) Π-78: Για υποχρεωτικό πέρασµα από τα αριστερά νησίδας

ή εµποδίου. Συνδυάζεται η τοποθέτησή της π.χ. µε τη Ρ-52α.
ρη) Π-79: Για υποχρεωτικό πέρασµα από τα δεξιά ή αριστερά

νησίδας ή εµποδίου. Συνδυάζεται η τοποθέτησή της π.χ. µε τη
Ρ-52.

ρθ) Π-80: Αναγγελία προσέγγισης σε ανισόπεδο κόµβο (απο-
κλειστικά για αυτοκινητόδροµο).

σ) Π-81: Προειδοποιητική κατευθύνσεων προ ανισόπεδου κόµ-
βου (αποκλειστικά για αυτοκινητόδροµο).

σα) Π-82: Προειδοποιητική κατευθύνσεων εισόδου σε αυτοκι-
νητόδροµο από δευτερεύουσα οδό µέσω ανισόπεδου κόµβου.

σβ) Π-83: Γέφυρα σήµανσης µε αναγραφή κατευθύνσεων προ
ανισόπεδου κόµβου (αποκλειστικά για αυτοκινητόδροµο).

σγ) Π-84: Γέφυρα σήµανσης µε αναγραφή κατευθύνσεων προ
ανισόπεδου κόµβου µε αφαίρεση λωρίδας του αυτοκινητόδρο-
µου.

σδ) Π-85: Γέφυρα σήµανσης µε αναγραφή κατευθύνσεων στην
αρχή εξόδου από τον αυτοκινητόδροµο (αρχή λωρίδας επιβρά-
δυνσης κόµβου).

σε) Π-86: Κατεύθυνση εξόδου από τον αυτοκινητόδροµο.
σστ) Π-87: Επιβεβαιωτική της εισόδου στον συγκεκριµένο αυ-

τοκινητόδροµο µετά τον ανισόπεδο κόµβο.
σζ) Π-88: Προειδοποιητική κατεύθυνσης εισόδου στον αυτοκι-

νητόδροµο.
ση) Π-89: Κατεύθυνση εισόδου στον αυτοκινητόδροµο.
σθ) Π-90α, Π-90β, Π-90γ: Προειδοποιητικές εξόδου από τον

αυτοκινητόδροµο σε α, β, γ, αποστάσεις 300, 200, 100 µέτρα αν-
τίστοιχα προ της αρχής της λωρίδας επιβράδυνσης του κόµβου
(όπου τίθεται η πινακίδα Π-85).

τ) Π-91: Προειδοποιητική υποχρεωτικής παρακαµπτήριας δια-
δροµής των οδικών οχηµάτων µεταφοράς επικίνδυνων φορτίων.

τα) Π-92: Αρχή περιοχής κατοικίας, χαρακτηρισµένης ως πε-
ριοχής ήπιας κυκλοφορίας.

τβ) Π-92α: Τέλος περιοχής κατοικίας, χαρακτηρισµένης ως πε-
ριοχής ήπιας κυκλοφορίας.

τγ) Π-93: Ρύθµιση κυκλοφορίας από σχολικό τροχονόµο.
τδ) Π-94: Απαγορεύονται η στάση και η στάθµευση. Οι παρα-

βάτες (σταθµευµένα αυτοκίνητα) µεταφέρονται.
τε) Π-95: Τροχιόδροµος επί του οδοστρώµατος. 
τστ) Π-95α: Προειδοποιητική διασταύρωσης µε αποκλειστική

λωρίδα µέσων µαζικής µεταφοράς και ποδηλάτων (η φορά των
βελών είναι ενδεικτική).

τζ) Π-98α: Αποκλειστική λωρίδα µέσων µαζικής µεταφοράς,
µοτοσικλετών και ποδηλάτων παράλληλης ροής µε την υπόλοιπη
κυκλοφορία, καθώς και οχηµάτων που στρίβουν δεξιά.

τη) Π-99α: Αποκλειστική λωρίδα µέσων µαζικής µεταφοράς και
ποδηλάτων, αντίθετης ροής µε την υπόλοιπη κυκλοφορία.

τθ) Π-100α: Αποκλειστική λωρίδα µέσων µαζικής µεταφοράς
και ποδηλάτων, αντίθετης ροής µε την κυκλοφορία.

υ) Π-104α: Αποκλειστική λωρίδα µέσων µαζικής µεταφοράς,
µοτοσικλετών και ποδηλάτων παράλληλης ροής µε την υπόλοιπη
κυκλοφορία.

υα) Π-121: Προειδοποιητική έναρξης αποκλειστικής λωρίδας
ποδηλάτων παράλληλης ροής µε την υπόλοιπη κυκλοφορία.

υβ) Π-121α: Προειδοποιητική έναρξης λωρίδας ποδηλάτων µη
αποκλειστικής χρήσης, παράλληλης ροής µε την υπόλοιπη κυ-
κλοφορία.
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υγ) Π-122: Αποκλειστική λωρίδα ποδηλάτων, παράλληλης
ροής µε την υπόλοιπη κυκλοφορία.

υδ) Π-122α: Λωρίδα ποδηλάτων µη αποκλειστικής χρήσης.
υε) Π-123: Αποκλειστική λωρίδα ποδηλάτων, αντίθετης ροής

µε την υπόλοιπη κυκλοφορία.
υστ) Π-124: Διαδροµή ποδηλάτων που είναι αριθµηµένη και

αποτελεί µέρος δικτύου ποδηλάτων.
υζ) Π-125: Κατεύθυνση ποδηλάτου µιας τοπωνυµίας µε µορφή

βέλους.
υη) Π-130: Προειδοποιητική διασταύρωσης µε αποκλειστική

λωρίδα ποδηλάτων.
υθ) Π-131: Αποκλειστική λωρίδα ποδηλάτων, αντίθετης ροής

µε την κυκλοφορία.
φ) Π-132: Τηλέφωνο έκτακτης ανάγκης.
φα) Π-133: Πυροσβεστήρας.
φβ) Π-134α, Π-134β: Χώρος στάσης έκτακτης ανάγκης. Υπο-

δεικνύει τον χώρο που µπορεί να χρησιµοποιηθεί από τους οδη-
γούς για στάση ή στάθµευση σε περίπτωση ανάγκης ή κινδύνου.
Αν αυτός ο χώρος είναι εξοπλισµένος µε τηλέφωνο έκτακτης
ανάγκης ή και πυροσβεστήρα, η πινακίδα πρέπει να φέρει τα
σύµβολα των πινακίδων Π - 132 ή και Π - 133, είτε στο κάτω
µέρος της, είτε σε ορθογώνιο πλαίσιο τοποθετηµένο κάτω από
την πινακίδα.

φγ) Π-135α, Π: 135β: Έξοδοι κινδύνου. Οι πινακίδες αυτές
υποδεικνύουν τη θέση των εξόδων κινδύνου.

φδ) Π-136α, Π-136β, Π-136γ: Έξοδοι κινδύνου. Οι πινακίδες
αυτές υποδεικνύουν την κατεύθυνση και την απόσταση της πιο
κοντινής εξόδου κινδύνου. Σε σήραγγες πρέπει να τοποθετούν-
ται σε µέγιστη απόσταση πενήντα (50) µέτρων µεταξύ τους και
σε ύψος ένα (1) έως ενάµιση (1,5) µέτρο από το πεζοδρόµιο.

Οι πινακίδες Π-135α, Π-135β, Π-136α, Π-136β και Π-136-γ
έχουν πράσινο υπόβαθρο και τα σύµβολα, βέλη και αποστάσεις
είναι λευκά ή ανοιχτόχρωµα. Οι εµφανιζόµενοι στις κατοικηµένες
περιοχές κανονισµοί κυκλοφορίας, όπως ιδίως ο περιορισµός
της ταχύτητας, η απαγόρευση χρήσης ηχητικών οργάνων, προ-
ειδοποιήσεων, ισχύουν από την πινακίδα Π-17 ή Π-58 µέχρι την
πινακίδα Π-18 ή Π-59, εκτός των τµηµάτων εκείνων της οδού,
εντός κατοικηµένης περιοχής, στα οποία, µε άλλες πινακίδες, πα-
ρέχεται ειδοποίηση για διαφορετικούς κανονισµούς.

Ρυθµιστικές πινακίδες, οι οποίες τοποθετούνται στην αυτή
θέση µε την πινακίδα Π-17 ή Π-18 ισχύουν σε όλο το µήκος της
οδού, εντός της κατοικηµένης περιοχής, εκτός αν ορίζεται δια-
φορετικά µε άλλες πινακίδες, σε ορισµένα τµήµατα της οδού
αυτής.

5. Οι πρόσθετες πινακίδες (Πρ-1 µέχρι Πρ-19β) τοποθετούνται
σε συνδυασµό πάντοτε µε άλλες (κύριες) πινακίδες σήµανσης
για να δηλώνουν απόσταση, µήκος και λοιπά διευκρινιστικά στοι-
χεία ισχύος των κυρίων πινακίδων.

Η σηµασία των πινακίδων αυτών είναι:
α) Πρ-1 :Απόσταση από τη θέση της πινακίδας µέχρι την αρχή

της επικίνδυνης θέσης ή της περιοχής στην οποία εφαρµόζεται
ο καθοριζόµενος µε αυτήν κανόνας ή περιορισµός (π.χ. 200 µ.).

β) Πρ-2: Μήκος του επικίνδυνου τµήµατος ή της περιοχής στην
οποία εφαρµόζεται ο καθοριζόµενος µε την πινακίδα κανόνας ή
περιορισµός (π.χ. 1 χιλιόµετρο).

γ) Πρ-3α: Αρχή ισχύος πινακίδας Ρ-39 ή Ρ-40, που τοποθετείται
παράλληλα προς τον άξονα της οδού. Η ισχύς της πινακίδας
εκτείνεται επί … (π.χ. 10 µ.) από τη θέση της πινακίδας και προς
την κατεύθυνση του βέλους.

δ) Πρ-3β: Υπόµνηση ισχύος πινακίδας Ρ-39 ή Ρ-40 που τοπο-
θετείται παράλληλα προς τον άξονα της οδού. Η ισχύς της πινα-
κίδας εκτείνεται επί … (π.χ. 5µ.) και από τις δυο πλευρές της
θέσης της πινακίδας.

ε) Πρ-3γ: Τέλος ισχύος πινακίδας Ρ-39 ή Ρ-40, που τοποθετεί-
ται παράλληλα προς τον άξονα της οδού. Η ισχύς της πινακίδας
εκτείνεται επί … (π.χ. 10 µ.) από τη θέση της πινακίδας και προς
την κατεύθυνση του βέλους.

στ) Πρ-4α: Αρχή ισχύος πινακίδας Ρ-39 ή Ρ-40 που τοποθετεί-
ται κάθετα προς τον άξονα της οδού.

ζ) Πρ-4β: Επανάληψη ισχύος πινακίδας Ρ-39 ή Ρ-40 που τοπο-
θετείται κάθετα προς τον άξονα της οδού.

η) Πρ-4γ: Τέλος ισχύος πινακίδας Ρ-39 ή Ρ-40 που τοποθετεί-
ται κάθετα προς τον άξονα της οδού.

θ) Πρ-4δ: Επιτρέπεται µόνο για οχήµατα ατόµων µε αναπηρία
ύστερα από ειδική άδεια.

ι) Πρ-4ε: Εξαιρούνται µόνο οχήµατα ατόµων µε αναπηρία
ύστερα από ειδική άδεια.

Ως αναπηρικά οχήµατα νοούνται αυτά των ατόµων µε αναπη-
ρία τα οποία φέρουν στο άνω δεξιά µέρος του πίσω κρυστάλλου
το ειδικό σήµα, το οποίο χορηγείται από την αρµόδια Διεύθυνση
Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας. 

ια) Πρ-5: Πάγος.
ιβ) Πρ-6: Βροχή.
ιγ) Πρ-7: Προτεραιότητα κατεύθυνσης σε διασταύρωση (π.χ.

α-δ).
ιδ) Πρ-8: Προτεραιότητα κατεύθυνσης σε διασταύρωση µορ-

φής   (π.χ. α-β).
ιε) Πρ-9: Προτεραιότητα κατεύθυνσης σε διακλάδωση µορφής

(π.χ. α-γ).
ιστ) Πρ-10: Προτεραιότητα κατεύθυνσης σε διακλάδωση µορ-

φής   (π.χ. α-β).
ιζ) Πρ-11: Προτεραιότητα κατεύθυνσης σε διακλάδωση µορ-

φής    (π.χ. α-β).
ιη) Πρ-12: Προτεραιότητα κατεύθυνσης σε διακλάδωση µορ-

φής Y (π.χ. α-γ).
ιθ) Πρ-13: Προτεραιότητα κατεύθυνσης σε διακλάδωση µορ-

φής Υ (π.χ. α-β).
κ) Πρ-14α: Επικίνδυνη κλειστή στροφή αριστερά.
κα) Πρ-14δ: Επικίνδυνη κλειστή στροφή δεξιά.
κβ) Πρ-15α: Ανακάµπτων ελιγµός αριστερά.
κγ) Πρ-15δ: Ανακάµπτων ελιγµός δεξιά.
κδ) Πρ-16: Επιτρέπεται µόνο για τη συγκεκριµένη κατηγορία

οχηµάτων που απεικονίζει το σύµβολο.
ΣΥΜΒΟΛΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ
κδα) Πρ-16α: Ζωήλατο όχηµα.
κδβ) Πρ-16β: Χειράµαξα.
κδγ) Πρ-16γ: Ποδήλατο.
κδδ) Πρ-16δ: Μοτοποδήλατο.
κδε) Πρ-16ε: Μοτοσικλέτα ή τρίτροχο όχηµα.
κδστ) Πρ-16στ: Επιβατηγό όχηµα.
κδζ) Πρ-16ζ: Επιβατηγό µε ρυµουλκούµενο ενός άξονα (τρέι-

λερ).
κδη) Πρ-16η: Αγροτικό µηχάνηµα.
κδθ) Πρ-16θ: Λεωφορείο ή τρόλεϊ.
κδι) Πρ-16ι: Φορτηγό αυτοκίνητο.
κδια) Πρ-16ια: Φορτηγό αρθρωτό.
κδιβ) Πρ-16ιβ: Φορτηγό µε ρυµουλκούµενο όχηµα πλην ρυ-

µουλκούµενου ενός άξονα.
κδιγ) Πρ-16ιγ: Φορτηγό µε ρυµουλκούµενο όχηµα ενός άξονα.
κδιδ) Πρ-16ιδ: Όχηµα που φέρει πάνω από ορισµένη ποσότητα

εκρηκτικές ή εύφλεκτες ύλες.
κδιε) Πρ-16ιε: Τροχιόδροµος.
κε) Πρ-17: Εξαιρείται (από την ισχύουσα ρύθµιση) µόνο η συγ-

κεκριµένη κατηγορία οχηµάτων που απεικονίζει το σύµβολο
(αρίθµηση αντίστοιχη µε την Πρ-16).

κστ) Πρ-18α: Επιτρέπεται µόνο για τα «TAXI».
κζ) Πρ-18β: Εξαιρούνται µόνο τα «TAXI».
κη) Πρ-19α: Ηλεκτροκίνητα Οχήµατα.
Στην περίπτωση που η πινακίδα χρησιµοποιείται για τη

στάση/στάθµευση, αυτή ισχύει µόνο για τη διάρκεια επαναφόρ-
τισης του οχήµατος.

κθ) Πρ-19β: Εξαιρούνται τα ηλεκτροκίνητα οχήµατα.
Στην περίπτωση που η πινακίδα χρησιµοποιείται για τη

στάση/στάθµευση, αυτή ισχύει µόνο για τη διάρκεια επαναφόρ-
τισης του οχήµατος.

6. Το σχήµα, η µορφή, τα χρώµατα και οι επ’ αυτών αναγραφές
εκάστης των κατά το άρθρο αυτό πινακίδων σήµανσης οδών εµ-
φαίνονται στον πίνακα σχεδίων πινακίδων σήµανσης οδών, που
προσαρτάται στο παρόν ως Παράρτηµα Α’. Ύστερα από έγκριση
της Διεύθυνσης Οδικών Υποδοµών της Γενικής Γραµµατείας
Υποδοµών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών µπορεί να
σχεδιασθούν, κατασκευαστούν και τοποθετηθούν πληροφορια-
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κές πινακίδες σήµανσης οδών που προκύπτουν από συνδυασµό
δύο ή περισσοτέρων πινακίδων σήµανσης του σχετικού πίνακα
σχεδίων πινακίδων σήµανσης του παρόντος Κώδικα.

7. Οι τοποθετούµενες πινακίδες σήµανσης οδών κατασκευά-
ζονται και τοποθετούνται σύµφωνα µε τις προδιαγραφές του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.

8. Για τη διευκόλυνση της ερµηνείας των πινακίδων σήµανσης
ή τον περιορισµό της εφαρµογής των ρυθµιστικών πινακίδων σε
ορισµένες κατηγορίες οχηµάτων ή κατά ορισµένες χρονικές πε-
ριόδους, είναι δυνατή η προσθήκη επεξηγηµατικών εγγράφων ή
συµβόλων µέσα σε ορθογώνιο παραλληλόγραµµο κάτω από την
πινακίδα. Οι εγγραφές αυτές ή τα σύµβολα είναι δυνατόν να πε-
ριλαµβάνονται στην πινακίδα εφόσον δεν καθιστούν αυτή δυσ-
νόητη.

9. Με την απόφαση της παρ. 1 του άρθρου 112 και βάσει των
σχετικών ειδικών προδιαγραφών είναι δυνατόν:

α) οι πινακίδες σήµανσης οδών να τοποθετούνται επί καταλ-
λήλου υποβάθρου µεγαλύτερου µεγέθους από την πινακίδα του
ίδιου ή άλλου οχήµατος από αυτή, προκειµένου η πινακίδα να
διακρίνεται ευκρινέστερα. Για τον σκοπό αυτόν το υπόβαθρο επι-
τρέπεται να έχει χρώµα διαφορετικό από την πινακίδα, αλλά πάν-
τως διαφορετικό και από τα χρώµατα που χρησιµοποιούνται για
τις κατηγορίες πινακίδων του άρθρου αυτού, καθώς και να φέρει
ειδικά, ιδίως φωσφορίζοντα, υλικά και αντανακλαστικά στοιχεία,

β) να τοποθετούνται πινακίδες µε µορφή φωτεινών πινάκων µε
µεταβλητά µηνύµατα. Με την ίδια απόφαση καθορίζονται ο τρό-
πος λειτουργίας των πινακίδων της µορφής αυτής, οι κατηγορίες
τους, η θέση τους, τα µηνύµατα που µπορούν να προβάλλονται
στην πινακίδα, η σηµασία κάθε µηνύµατος και κάθε άλλη ανα-
γκαία λεπτοµέρεια,

γ) να τροποποιούνται τα χρώµατα, η µορφή και οι αναγραφές
των πινακίδων σήµανσης.

10. Οι πινακίδες σήµανσης αφορούν τους οδηγούς, οι οποίοι
κυκλοφορούν σε ολόκληρο το πλάτος του ανοικτού στην κυκλο-
φορία οδοστρώµατος, εκτός αν, µε κατάλληλη τοποθέτησή τους,
απευθύνονται αποκλειστικά σε αυτούς που οδηγούν σε µία ή πε-
ρισσότερες λωρίδες κυκλοφορίας που χωρίζονται µε κατά µήκος
διαγραµµίσεις ή κατάλληλα διαχωριστικά µέσα.

11. Οι παραβάσεις για τον οδηγό που δεν συµµορφώνεται µε
τις υποχρεώσεις που επιβάλλονται µε:

α) τις ρυθµιστικές πινακίδες Ρ-1 και Ρ-29 ή τον συνδυασµό
αυτών µε πρόσθετες πινακίδες, και την πινακίδα Ρ-2 ή τον συν-
δυασµό αυτής µε πρόσθετες πινακίδες, κατατάσσονται στην κα-
τηγορία Ε3-Β, 

β) την πινακίδα Ρ-2 ή P-29 ή τον συνδυασµό αυτών µε πρόσθε-
τες πινακίδες, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε4 και στον παρα-
βάτη επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο επτακοσίων (700) ευρώ
και επί τόπου αφαίρεση της άδειας οδήγησης για εξήντα (60)
ηµέρες, αν η µη συµµόρφωση έχει ως αποτέλεσµα την πρόκληση
τροχαίου ατυχήµατος. Αν ο οδηγός γίνει υπαίτιος τροχαίου ατυ-
χήµατος, µε το οποίο επήλθε βαριά σωµατική βλάβη ή σηµαντική
βλάβη σε κοινωφελείς εγκαταστάσεις ή θάνατος ή θάνατοι µε-
γάλου αριθµού ανθρώπων επιβάλλονται οι ποινές των περ. γγ)
και δδ) της παρ. 1 του άρθρου 290Α του Ποινικού Κώδικα (ν.
4619/2019, Α’ 95),

γ) τις πινακίδες Ρ-3, Ρ-4, Ρ-34, Ρ-35, Ρ-69, Ρ-75, ή τον συνδυα-
σµό αυτών µε πρόσθετες πινακίδες, κατατάσσονται στην κατη-
γορία Ε1-Α,

δ) τις πινακίδες Ρ-5, Ρ-6, Ρ-32, Ρ-39, Ρ-40, Ρ-41, Ρ-42, Ρ-43, Ρ-
47, Ρ-48, Ρ-49, Ρ-50, Ρ-50α, Ρ-50δ, Ρ-51α, Ρ-51δ, Ρ-52α, Ρ-52δ,
Ρ-52, Ρ-53, Ρ-57, Ρ-59, Ρ-60, Ρ-63, Ρ-70 ή τον συνδυασµό αυτών
µε πρόσθετες πινακίδες, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Β, 

ε) τις πινακίδες Ρ-7, Ρ-8, Ρ-9, Ρ-10, Ρ-11, Ρ-12, Ρ-13, Ρ-14, Ρ-
18, Ρ-19, Ρ-20, Ρ-21, Ρ-22, Ρ-23, Ρ-24, Ρ-25, Ρ-26, Ρ-27, Ρ-28, Ρ-
30, Ρ-31, Ρ-45, Ρ-46, Ρ-64, Ρ-73α, Ρ-73δ, Ρ-74α, Ρ-74δ, ή τον
συνδυασµό αυτών µε πρόσθετες πινακίδες, κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε2-Β, 

στ) τις πινακίδες Ρ-15, Ρ-16, Ρ-17 ή τον συνδυασµό αυτών µε
πρόσθετες πινακίδες, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α, 

ζ) τις πινακίδες Ρ-33, Ρ-54, Ρ-55, Ρ-56, Ρ-65, Ρ-66, Ρ-66α, Ρ-67,
Ρ-67α, Ρ-76 ή τον συνδυασµό αυτών µε πρόσθετες πινακίδες, κα-

τατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α και στην κατηγορία Σ, 
η) τις πινακίδες Ρ-71, Ρ-72 ή τον συνδυασµό αυτών µε πρόσθε-

τες πινακίδες, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Β και στην κα-
τηγορία Σ.

Άρθρο 8
Οριζόντια σήµανση οδών, υποχρεώσεις οδηγών, 

κατηγορίες παραβάσεων

1. Οι σηµάνσεις των οδοστρωµάτων µε διαγραµµίσεις ή ανα-
γραφή λέξεων ή απεικόνιση συµβόλων χρησιµοποιούνται για τη
ρύθµιση της κυκλοφορίας ή για την προειδοποίηση ή καθοδή-
γηση αυτών που χρησιµοποιούν οδούς, είτε µόνες είτε σε συν-
δυασµό µε πινακίδες σήµανσης ή σηµατοδότες για να τονιστεί ή
να διευκρινιστεί η σηµασία αυτών. Όταν χρησιµοποιούνται για
ρύθµιση της στάθµευσης, σε συνδυασµό µε ανάλογες πινακίδες,
υπερισχύουν των πινακίδων στάθµευσης.

Οι διαγραµµίσεις οδών, που προορίζονται για κινούµενα οχή-
µατα, πρέπει να αναγνωρίζονται εύκολα και έγκαιρα από τους
οδηγούς και να είναι ορατές τόσο κατά την ηµέρα όσο και κατά
τη νύχτα.

2. Τα κύρια είδη των σηµάνσεων επί των οδοστρωµάτων µε
διαγραµµίσεις είναι οι:

α) οι κατά µήκος διαγραµµίσεις,
β) οι κατά πλάτος (εγκάρσιες) διαγραµµίσεις και
γ) οι ειδικές διαγραµµίσεις.
3. Οι κατά µήκος διαγραµµίσεις είναι:
α) η αποτελούµενη από µία (1) ή δύο (2) συνεχείς γραµµές η

οποία σηµαίνει διαχωρισµό των λωρίδων αντίθετων κατευθύν-
σεων,

β) η αποτελούµενη από µία (1) διακεκοµµένη γραµµή επί του
οδοστρώµατος, η οποία καθορίζει τα όρια των λωρίδων για την
καθοδήγηση της κυκλοφορίας,

γ) η αποτελούµενη από µία (1) διακεκοµµένη γραµµή, διπλά-
σιου πλάτους της προηγούµενης, η οποία καθορίζει τα όρια µε-
ταξύ της λωρίδας επιτάχυνσης ή επιβράδυνσης και της
παράπλευρης λωρίδας κυκλοφορίας,

δ) η αποτελούµενη από µία (1) διακεκοµµένη γραµµή επί του
οδοστρώµατος µε µήκη τµηµάτων και των µεταξύ τους κενών,
πολύ µικρότερα της διακεκοµµένης γραµµής της περ. β’, η οποία
σηµαίνει προειδοποίηση για την προσέγγιση σε διπλή ή συνεχή
γραµµή ή για την προσέγγιση σε άλλο τµήµα οδού, το οποίο πα-
ρουσιάζει ιδιαίτερο κίνδυνο.Η προειδοποιητική αυτή γραµµή
µπορεί να συµπληρωθεί ή να αντικατασταθεί µε βέλη εκτροπής,

ε) η αποτελούµενη από µία (1) συνεχή γραµµή και άλλη παρά-
πλευρα διακεκοµµένη, η οποία σηµαίνει διαχωρισµό των λωρί-
δων αντίθετων κατευθύνσεων,

στ) η αποτελούµενη από διπλές διακεκοµµένες γραµµές, η
οποία καθορίζει λωρίδα ή λωρίδες κυκλοφορίας στις οποίες η
κατεύθυνση της κυκλοφορίας µπορεί να αντιστραφεί.

4. Οι κατά πλάτος (εγκάρσιες) διαγραµµίσεις είναι:
α) η γραµµή διακοπής πορείας, αποτελούµενη από µία (1) συ-

νεχή γραµµή επί του πλάτους µίας (1) ή περισσοτέρων λωρίδων
κυκλοφορίας, η οποία καθορίζει τη θέση πριν από την οποία οι
οδηγοί είναι υποχρεωµένοι να διακόψουν την πορεία τους:

αα) λόγω της πινακίδας «Ρ-2: υποχρεωτική διακοπή πορείας».
Η λέξη «STOP» µπορεί να αναγράφεται επί του οδοστρώµατος
πριν από τις πιο πάνω διαγραµµίσεις,

αβ) λόγω ένδειξης φωτεινού σηµατοδότη,
αγ) λόγω σήµατος τροχονόµου, ή
αδ) πριν από σιδηροδροµική διάβαση,
β) η αποτελούµενη από µία (1) διακεκοµµένη γραµµή επί του

πλάτους µίας (1) ή περισσοτέρων λωρίδων κυκλοφορίας, η οποία
καθορίζει τη θέση πριν από την οποία οι οδηγοί οχηµάτων οφεί-
λουν να παραχωρούν προτεραιότητα, συµµορφούµενοι προς την
πινακίδα «Ρ-1: «υποχρεωτική παραχώρηση προτεραιότητας».
Μπροστά από αυτή τη διακεκοµµένη γραµµή µπορεί να σηµει-
ωθεί επί του οδοστρώµατος, για να συµβολίζει την πινακίδα «Ρ-
1: υποχρεωτική παραχώρηση προτεραιότητας», µεγάλο τρίγωνο
µε τη µία (1) πλευρά παράλληλη προς τη διακεκοµµένη γραµµή
και την απέναντι αυτής κορυφή προς τον υποχρεούµενο να πα-
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ραχωρήσει προτεραιότητα. Η διακεκοµµένη αυτή γραµµή µπορεί
να αντικατασταθεί µε περισσότερα του ενός (1) τρίγωνα σηµει-
ούµενα το ένα (1) κοντά στο άλλο επί του οδοστρώµατος, µε τη
µία (1) πλευρά καθενός εξ αυτών παράλληλη προς τη διακεκοµ-
µένη γραµµή και την απέναντι αυτής κορυφή προς τον οδηγό ο
οποίος υποχρεούται να παραχωρήσει προτεραιότητα,

γ) η διάβαση πεζών (ZEBRA), αποτελούµενη από ραβδώσεις
µεγάλου πλάτους, παράλληλες προς τον άξονα του οδοστρώµα-
τος, 

δ) η διάβαση ποδηλάτων, αποτελούµενη από τετράγωνα ή πα-
ραλληλόγραµµα σχήµατα,

ε) η επιφάνεια αναµονής ποδηλάτων, Ε.Π.Η.Ο., µοτοσικλετών
και µοτοποδηλάτων, αποτελούµενη από δύο (2) συνεχείς παράλ-
ληλες γραµµές, σε απόσταση τεσσάρων (4) έως πέντε (5) µέ-
τρων µεταξύ τους. Η επιφάνεια αναµονής διαµορφώνεται σε
σηµατοδοτούµενες διασταυρώσεις µπροστά από τη γραµµή
υποχρεωτικής διακοπής πορείας των οχηµάτων και σηµαίνεται
µε τα σύµβολα των οχηµάτων του προηγούµενου εδαφίου. Για
τα οχήµατα αυτά, η επιφάνεια αναµονής είναι κοινή. Σε περί-
πτωση ύπαρξης λωρίδας ποδηλάτου, αυτή καταλήγει στην επι-
φάνεια αναµονής και είναι χρωµατισµένη στο ίδιο χρώµα µε
αυτή.

5. Οι ειδικές διαγραµµίσεις είναι:
α) η αποτελούµενη από παράλληλες λοξές λωρίδες, οι οποίες

πλαισιώνονται από µία (1) συνεχή ή διακεκοµµένη γραµµή επί
τµήµατος ή επί ελαφρώς ανυψωµένης περιοχής του οδοστρώ-
µατος και η οποία σηµαίνει απαγόρευση ή περιορισµό εισόδου
οχηµάτων στις περιοχές αυτές,

β) η τεθλασµένη κίτρινη γραµµή (ζιγκ-ζαγκ) στην πλευρά του
οδοστρώµατος, η οποία σηµαίνει ότι σε όλο το µήκος της γραµ-
µής επί της πλευράς αυτής απαγορεύεται η στάθµευση, ανεξαρ-
τήτως της παράλληλης οδικής σήµανσης µε κατακόρυφες
πινακίδες απαγορευτικές της στάσης και της στάθµευσης και
των απαγορεύσεων του άρθρου 38, περί στάσης και στάθµευ-
σης. Διακοπή της τεθλασµένης γραµµής που συνοδεύεται από
την αναγραφή της λέξης «ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ» ή απεικόνιση λεωφο-
ρείου µπορεί να χρησιµοποιείται για την υπόδειξη αποκλειστικά
στάσης λεωφορείου ή ηλεκτροκίνητου λεωφορείου,

γ) συνεχής κίτρινη γραµµή στο κράσπεδο ή στην άκρη του
οδοστρώµατος, η οποία σηµαίνει ότι σε όλο το µήκος της και
προς την πλευρά αυτή του οδοστρώµατος απαγορεύεται η
στάση και στάθµευση των οχηµάτων, ανεξαρτήτως της παράλ-
ληλης οδικής σήµανσης µε κατακόρυφες πινακίδες απαγορευτι-
κές της στάσης και της στάθµευσης και των απαγορεύσεων
στάθµευσης του άρθρου 38,

δ) διακεκοµµένη κίτρινη γραµµή στο κράσπεδο ή στο άκρο του
οδοστρώµατος, η οποία σηµαίνει ότι σε όλο το µήκος της γραµ-
µής και επί της πλευράς αυτής του οδοστρώµατος απαγορεύεται
ή υπόκειται σε περιορισµούς η στάθµευση, όπως υποδεικνύεται
µε άλλα µέσα. Αν χρησιµοποιείται η γραµµή αυτή προς ένδειξη
απαγόρευσης ή περιορισµών της στάσης ή στάθµευσης πρέπει,
εφόσον υπάρχει λευκή γραµµή που υποδεικνύει το άκρο του
οδοστρώµατος, να βρίσκεται εξωτερικώς και παραπλεύρως της
λευκής γραµµής,

ε) πλέγµα κίτρινων γραµµών, οι οποίες σχηµατίζουν παραλλη-
λόγραµµα, σε ισόπεδους οδικούς κόµβους, το οποίο σηµαίνει πε-
ριοχή µέσα στην οποία δεν µπορεί να εισέλθει όχηµα και αν
ακόµη οι φωτεινοί σηµατοδότες επιτρέπουν αυτό, όταν η πυκνό-
τητα της κυκλοφορίας είναι τέτοια ώστε, αν εισέλθει, να υποχρε-
ωθεί πιθανώς να παραµείνει στη διασταύρωση. Η παρ. 2 του
άρθρου 30, περί ισόπεδων οδικών κόµβων και υποχρεώσεων πα-
ραχώρησης προτεραιότητας, εξακολουθεί να ισχύει και αν ακόµη
δεν υπάρχει η πιο πάνω διαγράµµιση,

στ) συνεχής ή διακεκοµµένη γραµµή που προσδιορίζει λωρίδα
κυκλοφορίας που συνοδεύεται από πινακίδες σήµανσης ή ανα-
γραφή λέξεων ή απεικόνιση συµβόλων στο οδόστρωµα, όπως
λεωφορεία, «ΤΑΞΙ» και ποδήλατα, η οποία σηµαίνει ότι η χρήση
της λωρίδας κυκλοφορίας επιτρέπεται µόνο στα αναγραφόµενα
ή απεικονιζόµενα οχήµατα,

ζ) βέλη εκτροπής, βέλη επιλογής, παράλληλες ή λοξές λωρί-
δες, πικτογράµµατα ή αναγραφές µπορούν να χρησιµοποιούνται

για την επανάληψη των δεδοµένων από πινακίδες οδηγιών ή για
να δίνουν σε αυτούς που χρησιµοποιούν τις οδούς πληροφορίες,
οι οποίες δεν µπορούν να δοθούν ικανοποιητικά µε πινακίδες. Τέ-
τοιες διαγραµµίσεις χρησιµοποιούνται ιδίως για να δείχνουν τις
οριογραµµές ζωνών ή λωρίδων στάθµευσης, για να σηµειώσουν
στάσεις λεωφορείων και για την προεπιλογή λωρίδας κυκλοφο-
ρίας, µπροστά από διασταυρώσεις. Αν υπάρχει βέλος επιλογής
στο οδόστρωµα, όπου αυτό είναι χωρισµένο σε λωρίδες κυκλο-
φορίας µε κατά µήκος διαγραµµίσεις, οι οδηγοί υποχρεούνται
να επιλέγουν έγκαιρα τη λωρίδα η οποία φέρει το βέλος της κα-
τεύθυνσης την οποία θέλουν να ακολουθήσουν και δεν µπορούν
πλέον να πάρουν άλλη κατεύθυνση,

η) περιγράµµατα ρόµβων κατά αποστάσεις στο µέσο λωρίδας
κυκλοφορίας, τα οποία σηµαίνουν ότι η λωρίδα αυτή έχει καθο-
ριστεί ως αµέσου ανάγκης, σύµφωνα µε την παρ. 3 του άρθρου
48, περί οχηµάτων άµεσης ανάγκης και έργων στις οδούς.

6. Δεν θεωρούνται ως κατά µήκος διαγραµµίσεις, µε την έν-
νοια του παρόντος:

α) οι κατά µήκος γραµµές που χρησιµοποιούνται ως οριογραµ-
µές των άκρων του οδοστρώµατος, για να καταστούν αυτά ευ-
κολότερα ορατά,

β) οι κατά µήκος γραµµές που συνδέονται µε τέτοιες καθέτους
οι οποίες χρησιµοποιούνται για την οριοθέτηση χώρων στάθµευ-
σης στο οδόστρωµα και κατά µήκος γραµµές που δείχνουν απα-
γορεύσεις ή περιορισµούς στις στάσεις ή στις σταθµεύσεις.

7. Οι διαγραµµίσεις των οδών είναι λευκές, εκτός από:
α) τις διαγραµµίσεις χώρων όπου επιτρέπεται ή περιορίζεται

η στάθµευση, οι οποίες µπορούν να είναι κυανές,
β) τις τεθλασµένες γραµµες (ζιγκ-ζαγκ) σε χώρους όπου απα-

γορεύεται η στάθµευση, οι οποίες είναι κίτρινες,
γ) τη συνεχή ή διακεκοµµένη γραµµή στο κράσπεδο ή το άκρο

του οδοστρώµατος, της απαγορευτικής ή περιοριστικής στάσης
ή στάθµευσης, η οποία είναι κίτρινη,

δ) τις γραµµές πλέγµατος των διασταυρώσεων της περ. ε) της
παρ. 5, οι οποίες είναι κίτρινες.

Ως λευκό χρώµα νοούνται και οι αποχρώσεις του αργυρόχρου
ή του ανοικτού γκρίζου χρώµατος.

Σε περίπτωση ανάγκης προσωρινής ακύρωσης των µόνιµων
διαγραµµίσεων µε αντικατάσταση µε άλλες, οι προσωρινές
αυτές διαγραµµίσεις πρέπει να είναι χρώµατος άλλου από το συ-
νήθως χρησιµοποιούµενο και από υλικό το οποίο δύναται να εξα-
λείφεται εύκολα.

Για τις προσωρινές διαγραµµίσεις οδών, µπορεί να χρησιµο-
ποιούνται κατάλληλα προς τούτο υλικά ή αντικείµενα όπως είναι,
ενδεικτικά, οι ανακλαστήρες, οι φωτεινοί δείκτες και οι κώνοι, οι
προδιαγραφές των οποίων καθορίζονται σύµφωνα µε την παρ. 5
του άρθρου 14, περί εγκατάστασης µέσων σήµανσης και σηµα-
τοδότησης.

8. Απαγορεύεται οι οδηγοί των οδικών οχηµάτων:
α) να διαβαίνουν την εκ µίας (1) ή δύο (2) συνεχών γραµµών,

κατά µήκος, διαγράµµιση, καθώς και να κινούνται στην αριστερή
πλευρά αυτής,

β) να διαβαίνουν την εκ διπλών διακεκοµµένων γραµµών, κατά
µήκος, διαγράµµιση, καθώς και να κινούνται στην αριστερή
πλευρά αυτής, όταν η διαγράµµιση αυτή διαχωρίζει τις δύο (2)
κατευθύνσεις,

γ) σε µία (1) συνεχή γραµµή και άλλη παραπλεύρως διακεκοµ-
µένη, να διαβαίνουν τη συνεχή γραµµή, όταν κινούνται επί της
πλευράς αυτής, επιτρεπόµενης της κίνησης και της προσπέρα-
σης από την πλευρά της διακεκοµµένης. Στην περίπτωση αυτή,
η συνεχής γραµµή δεν εµποδίζει τον οδηγό ο οποίος προσπέ-
ρασε κατά τον επιτρεπόµενο τρόπο να επανέλθει στην κανονική
του θέση επί του οδοστρώµατος,

δ) να κινούνται πάνω σε κατά µήκος διαγραµµίσεις (ιππαστί),
µε την επιφύλαξη της περ. β) της παρ. 9 του άρθρου 21, περί
προσπέρασης, κυκλοφορίας σε στοίχους, επιτρεπτής αλλαγής
λωρίδας και κίνησης µοτοποδηλάτων και µοτοσυκλετών σε
πυκνή κυκλοφορία,

ε) να υπερβαίνουν τη διαγράµµιση µιας συνεχούς γραµµής
κατά πλάτος σε περίπτωση υποχρεωτικής διακοπής πορείας,

στ) να υπερβαίνουν τη διαγράµµιση µιας διακεκοµµένης γραµ-
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µής κατά πλάτος σε περίπτωση υποχρεωτικής παραχώρησης
προτεραιότητας,

ζ) να εισέρχονται σε περιοχή του οδοστρώµατος η οποία
προσδιορίζεται µε παράλληλες λοξές λωρίδες και πλαισιώνεται
µε συνεχή γραµµή. Αν η περιοχή αυτή πλαισιώνεται µε διακεκοµ-
µένη γραµµή, οι οδηγοί επιτρέπεται να εισέρχονται σε αυτή
µόνον όταν βεβαιωθούν ότι είναι δυνατό να κάνουν αυτό ασφα-
λώς ή για να στρίψουν σε οδό η οποία συµβάλλεται στην πλευρά
της αντίθετης κατεύθυνσης της κυκλοφορίας,

η) να σταθµεύουν στην πλευρά της οδού που έχει διαγραµµι-
στεί µε κίτρινη τεθλασµένη γραµµή (ζιγκ-ζαγκ),

θ) να σταµατούν ή να σταθµεύουν ή να µη συµµορφώνονται
µε τους περιορισµούς οι οποίοι υποδεικνύονται µε άλλα µέσα,
κατά περίπτωση επί της πλευράς του οδοστρώµατος η οποία
έχει τη συνεχή ή διακεκοµµένη κίτρινη γραµµή στο κράσπεδο ή
το άκρο του οδοστρώµατος σε όλο το µήκος της γραµµής αυτής,

ι) να κινούνται µέσα σε λωρίδα κυκλοφορίας, η οποία έχει πι-
νακίδες σήµανσης ή λέξεις ή σύµβολα επί του οδοστρώµατος,
όπως λεωφορεία, ταξί και ποδήλατα, αν δεν οδηγούν οχήµατα
της κατηγορία αυτής, 

ια) να ακολουθούν στις διασταυρώσεις άλλη κατεύθυνση από
αυτήν που δείχνουν τα βέλη επιλογής, αν κινούνται σε λωρίδα
κυκλοφορίας προδιαλογής η οποία έχει τα βέλη αυτά,

ιβ) να εισέρχονται σε περιοχή οδοστρώµατος η οποία έχει ση-
µανθεί µε πλέγµα κίτρινων γραµµών οι οποίες σχηµατίζουν πα-
ραλληλόγραµµα, αν η πυκνότητα της κυκλοφορίας είναι τέτοια
ώστε, αν εισέλθουν, να υποχρεωθούν, πιθανώς, να παραµείνουν
στη διασταύρωση,

ιγ) να διαβαίνουν σε οδούς ταχείας κυκλοφορίας, τις διακε-
κοµµένες κατά µήκος γραµµές, εκτός από την περίπτωση αλλα-
γής λωρίδας κυκλοφορίας,

ιδ) να παραµένουν, σε περίπτωση υποχρεωτικής διακοπής πο-
ρείας, σε επιφάνεια αναµονής της περ. ε) της παρ. 4, εφόσον δεν
οδηγούν όχηµα που σηµαίνεται στην επιφάνεια αυτή. 

9. Αν τα άκρα του οδοστρώµατος διαγραµµίζονται µέσω
φώτων ή αντανακλαστικών στοιχείων, τα φώτα ή αντανακλαστικά
στοιχεία είναι:

α) είτε όλα λευκού ή ανοιχτού κίτρινου χρώµατος,
β) είτε λευκού ή κίτρινου χρώµατος, προς διαγράµµιση του αν-

τίθετου προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας άκρου του οδο-
στρώµατος, και ερυθρού ή σκούρου κίτρινου χρώµατος, προς
διαγράµµιση του αντίστοιχου προς την κατεύθυνση της κυκλο-
φορίας άκρου του οδοστρώµατος.

Η χάραξη και η σχεδίαση των διαγραµµίσεων των οδών εκτε-
λούνται µε βάση τις προδιαγραφές διαγραµµίσεων οδών της Γε-
νικής Γραµµατείας Υποδοµών του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών.

10. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Β, εκτός από εκείνες: 

α) των περ. α), β), γ), στ) και η) της παρ. 8, που κατατάσσονται
στην κατηγορία Ε2-Β, 

β) της περ. ι) της παρ. 8, που κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε1-Α και στην κατηγορία Σ και

γ) της παρ. 9, που κατατάσσονται στην κατηγορία  Ε3-Α.

Άρθρο 9
Φωτεινή σηµατοδότηση για την κυκλοφορία οχηµάτων

1. Οι οδηγοί των οδικών οχηµάτων συµµορφώνονται µε τις πιο
κάτω ενδείξεις των φωτεινών σηµατοδοτών ρύθµισης της κυκλο-
φορίας, εκτός αν η ρύθµιση γίνεται από τροχονόµο κατά διαφο-
ρετικό τρόπο:

α) σταθερό πράσινο φως κυκλικής µορφής:
O οδηγός προχωρεί κατευθείαν µπροστά ή στρίβει προς τα

δεξιά ή αριστερά, εκτός αν άλλο σήµα ή πινακίδα απαγορεύει
την κατευθείαν κίνηση ή στροφή. Ακόµη και αν ο φωτεινός ση-
µατοδότης δείχνει πράσινο φως, ο οδηγός, κινούµενος κατευ-
θείαν µπροστά, παραχωρεί προτεραιότητα σε άλλο όχηµα ή πεζό
που κινείται ακόµη από προηγούµενη σηµατοδότηση, ενώ εάν ο
ίδιος στρίβει, παραχωρεί προτεραιότητα στους πεζούς, οι οποίοι
κινούνται στην οδό στην οποία πρόκειται να εισέλθει,

β) σταθερό ερυθρό φως κυκλικής µορφής:
Ο οδηγός σταµατά προ της ειδικής γραµµής διακοπής αυτής

ή, αν δεν υπάρχει τέτοια, σε αρκετή απόσταση από τον σηµατο-
δότη, ώστε η σηµατοδότηση να είναι σε αυτόν ευχερώς ορατή,
και παραµένει σε στάση µέχρις ότου ανάψει το πράσινο φως. Ο
οδηγός δεν εισέρχεται στον οδικό κόµβο, ούτε κινείται πάνω στις
διαβάσεις πεζών, εάν ο σηµατοδότης είναι τοποθετηµένος στο
µέσο ή στην απέναντι πλευρά του κόµβου,

γ) σταθερό κίτρινο φως κυκλικής µορφής:
Ο οδηγός σταµατά, όπως και στην περ. β), εκτός εάν βρίσκεται

τόσο κοντά στον σηµατοδότη, ώστε να µην µπορεί να σταµατήσει
µε ασφάλεια,

δ) απλό ή διπλό κίτρινο φως κυκλικής µορφής, το οποίο ανα-
βοσβήνει (αναλάµπον):

Ο οδηγός ανακόπτει ταχύτητα, προχωρεί µε ιδιαίτερη προ-
σοχή και παραχωρεί προτεραιότητα στους πεζούς και στα οχή-
µατα,

ε) απλό ερυθρό φως, το οποίο αναβοσβήνει (αναλάµπον), κυ-
κλικής µορφής ή διπλό εναλλασσόµενο στον ίδιο ιστό, στο ίδιο
ύψος και προς την ίδια κατεύθυνση, το οποίο υποδηλώνει την
ύπαρξη µεγάλου κινδύνου:

Ο οδηγός ακινητοποιεί το όχηµά του, όπως στην
περ. β). Η σηµατοδότηση αυτή χρησιµοποιείται µόνο σε ισόπεδες
σιδηροδροµικές διαβάσεις, σε προσβάσεις σε κινητές γέφυρες
ή αποβάθρες οχηµαταγωγών, όταν πυροσβεστικά οχήµατα ει-
σέρχονται στην οδό ή πλησιάζουν αεροσκάφη, τα οποία θα διέλ-
θουν σε χαµηλό ύψος πάνω από την οδό,

στ) πράσινο φως µε µορφή ενός ή περισσοτέρων βελών:
Ο οδηγός µπορεί να προχωρήσει µόνο προς την κατεύθυνση

που δείχνει το βέλος ή τα βέλη. Βέλος το οποίο δείχνει προς τα
πάνω σηµαίνει υποχρεωτική κίνηση κατευθείαν µπροστά.

ζ) σηµατοδότης τρίχρωµου συστήµατος, ο οποίος περιλαµβά-
νει ένα (1) ή περισσότερα πρόσθετα πράσινα βέλη:

Ο οδηγός µπορεί να προχωρεί προς την κατεύθυνση που δεί-
χνει τα βέλος ή τα βέλη, ανεξάρτητα από το χρώµα το οποίο έχει
ο σηµατοδότης κατά τη στιγµή εκείνη, αφού προηγουµένως ει-
σέλθει στη λωρίδα κυκλοφορίας, η οποία προορίζεται για τα οχή-
µατα που κινούνται προς την κατεύθυνση που δείχνει το βέλος ή
τα βέλη.

Οδηγός, ο οποίος βρίσκεται µέσα στη λωρίδα κυκλοφορίας
που προορίζεται για τα οχήµατα που κινούνται προς την κατεύ-
θυνση του βέλους, κινείται προς την κατεύθυνση αυτή, εκτός εάν
η διακοπή της πορείας του δεν εµποδίζει την κίνηση των οχηµά-
των που κινούνται πίσω του στην ίδια λωρίδα.

Ο οδηγός επιτρέπεται να προχωρήσει προς την κατεύθυνση
που δείχνει το βέλος µόνο αν το επιτρέπουν οι συνθήκες κυκλο-
φορίας στην οδό στην οποία πρόκειται να εισέλθει και δεν εκτί-
θενται σε κίνδυνο οι πεζοί,

η) ερυθρό φως µε µορφή βέλους:
Ο οδηγός απαγορεύεται να κινηθεί προς την κατεύθυνση που

δείχνει το βέλος και σταµατά το όχηµά του, όπως στην περ. β).
θ) κίτρινο φως µε µορφή βέλους, το οποίο είναι σταθερό ή

αναβοσβήνει:
Ο οδηγός έχει τις ίδιες υποχρεώσεις όπως και προ κίτρινου

φωτός κυκλικής µορφής.
ι) φως µε µορφή δύο (2) ράβδων που τέµνονται σε σχήµα «Χ»,

το οποίο είναι τοποθετηµένο πάνω από λωρίδα κυκλοφορίας, σε
οδόστρωµα µε περισσότερες από δύο (2) λωρίδες, οι οποίες χω-
ρίζονται µε κατά µήκος διαγραµµίσεις:

Εφόσον το χρώµα του φωτός είναι κόκκινο, απαγορεύεται η
χρησιµοποίηση της λωρίδας αυτής. Εφόσον το χρώµα του
φωτός είναι πράσινο και έχει τη µορφή ενός βέλους το οποίο δεί-
χνει προς τα κάτω, παρέχεται δικαίωµα κίνησης στη λωρίδα
αυτή.

2. Φωτεινοί σηµατοδότες οι οποίοι έχουν ένδειξη ποδήλατο,
λεωφορείο ή άλλο όχηµα στα φώτα ή σηµατοδότες µε µέγεθος
µικρότερο του κανονικού, µε ορθογώνια παραλληλόγραµµη πι-
νακίδα που φέρει ένδειξη συγκεκριµένου οχήµατος στον ιστό
τους, ισχύουν µόνο για τους οδηγούς των αντίστοιχων οχηµά-
των.
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3. Οι παραβάσεις για τον οδηγό των παρ. 1 και 2 κατατάσσον-
ται στην κατηγορία Ε1-Α, εκτός από τις περ. β), ε), η) και ι) της
παρ. 1, που κατατάσσονται στην κατηγορία Ε4 και για τις οποίες
επιβάλλονται στον παραβάτη διοικητικό πρόστιµο επτακοσίων
(700) ευρώ και το διοικητικό µέτρο της επί τόπου αφαίρεσης της
άδειας οδήγησης για εξήντα (60) ηµέρες.

Άρθρο 10 
Φωτεινή σηµατοδότηση για ποδηλάτες 

1. Οι ποδηλάτες συµµορφώνονται µε τις ενδείξεις των ειδικών
για αυτούς φωτεινών σηµατοδοτών, εκτός εάν η ρύθµιση της κυ-
κλοφορίας γίνεται από τροχονόµους κατά διαφορετικό τρόπο,
ως εξής:

α) σταθερό πράσινο φως µε σύµβολο ποδήλατου: Ο ποδηλά-
της προχωρεί κατευθείαν µπροστά ή στρίβει προς τα δεξιά ή αρι-
στερά εκτός εάν άλλο σήµα ή πινακίδα απαγορεύει την
κατευθείαν κίνηση ή στροφή. Ακόµη και αν ο φωτεινός σηµατο-
δότης έχει πράσινη ένδειξη, ο ποδηλάτης, κινούµενος κατευ-
θείαν µπροστά, παραχωρεί προτεραιότητα σε όχηµα ή ποδήλατο
ή πεζό που κινείται ακόµη από προηγούµενη σηµατοδότηση, ενώ
ο ίδιος στρίβει, παραχωρεί προτεραιότητα στους ποδηλάτες ή
τους πεζούς οι οποίοι κινούνται στην οδό στην οποία πρόκειται
να εισέλθει,

β) σταθερό ερυθρό φως µε σύµβολο ποδηλάτου: Ο ποδηλά-
της σταµατά πριν από την ειδική γραµµή διακοπής πορείας ή,
εάν δεν υπάρχει τέτοια, σε αρκετή απόσταση από τον σηµατο-
δότη, ώστε η σηµατοδότηση να είναι σε αυτόν ευχερώς ορατή
και παραµένει σε στάση µέχρις ότου ανάψει η πράσινη ένδειξη
του ποδηλάτη. Ο ποδηλάτης υποχρεούται να µην εισέρχεται
στον οδικό κόµβο και να µην κινείται πάνω στις διαβάσεις πεζών
ή ποδηλάτων αν o σηµατοδότης είναι τοποθετηµένος στο µέσο
ή στην απέναντι πλευρά του κόµβου,

γ) σταθερό κίτρινο φως µε σύµβολο ποδήλατου: O ποδηλάτης
σταµατά, όπως και στην περ. β), εκτός εάν βρίσκεται τόσο κοντά
στον σηµατοδότη, ώστε να µην µπορεί να σταµατήσει µε ασφά-
λεια,

δ) απλό ή διπλό κίτρινο φως µε σύµβολο ποδηλάτου το οποίο
αναβοσβήνει (αναλάµπoν):

O ποδηλάτης ανακόπτει ταχύτητα, προχωρεί µε ιδιαίτερη προ-
σοχή και παραχωρεί προτεραιότητα στους πεζούς, στους ποδη-
λάτες και στα οχήµατα.

ε) πράσινο φως µε σύµβολο ποδηλάτου και µε ένα (1) ή περισ-
σότερα βέλη από κάτω:

Ο ποδηλάτης µπορεί να προχωρήσει µόνο προς την κατεύ-
θυνση που δείχνει το βέλος ή τα βέλη. Βέλος το οποίο δείχνει
προς τα πάνω σηµαίνει υποχρεωτική κίνηση κατευθείαν µπρο-
στά.

στ) ερυθρό φως µε σύµβολο ποδηλάτου και µε (1) ένα βέλος
από κάτω:

Ο ποδηλάτης απαγορεύεται να κινηθεί προς την κατεύθυνση
που δείχνει το βέλος και σταµατά το ποδήλατό του, όπως και
πριν από ερυθρό σύµβολο ποδηλάτου.

ζ) κίτρινο φως µε σύµβολο ποδηλάτου και µε ένα (1) βέλος από
κάτω το οποίο είναι σταθερό ή αναβοσβήνει:

Ο ποδηλάτης έχει τις ίδιες υποχρεώσεις, όπως και πριν από
κίτρινο σύµβολο ποδηλάτη.

2. Σηµατοδότες σε κοινή διάβαση ποδηλάτων και πεζών:
α) πράσινο φως µε σύµβολο ατόµου που βαδίζει και µε πρά-

σινο σύµβολο ποδηλάτου από κάτω:
Οι πεζοί και οι ποδηλάτες µπορούν να διασχίσουν το οδό-

στρωµα.
β) κόκκινο φως µε σύµβολο ατόµου σε στάση και µε κόκκινο

σύµβολο ποδηλάτου από κάτω:
Οι πεζοί και οι ποδηλάτες απαγορεύεται να διασχίσουν το οδό-

στρωµα.
γ) πράσινο φως µε σύµβολο ατόµου που βαδίζει και µε πρά-

σινο σύµβολο ποδηλάτου από κάτω που αναβοσβήνει:
Οι πεζοί και οι ποδηλάτες µπορούν να διασχίσουν το οδό-

στρωµα µε ιδιαίτερη προσοχή.
3. Σηµατοδότες σε αποκλειστική διάβαση ποδηλάτων:

α) πράσινο φως µε σύµβολο ποδηλάτου:
Οι ποδηλάτες µπορούν να διασχίσουν το οδόστρωµα.
β) κόκκινο φως µε σύµβολο ποδηλάτου:
Οι ποδηλάτες απαγορεύεται να διασχίσουν το οδόστρωµα.
γ) πράσινο σύµβολο ποδηλάτου, που αναβοσβήνει:
Οι ποδηλάτες µπορούν να διασχίσουν το οδόστρωµα, µε ιδι-

αίτερη προσοχή.
4. Αν ο ποδηλάτης καταληφθεί στη διάβαση από την ερυθρά

ένδειξη του σηµατοδότη του (µε το σύµβολο του ποδηλάτη σε
στάση), δικαιούται να συνεχίσει την πορεία του προς την απέ-
ναντι πλευρά της οδού.

5. Οι φωτεινοί σηµατοδότες τοποθετούνται κατακόρυφα µε το
ερυθρό φως πάντοτε πάνω και το πράσινο φως πάντοτε κάτω.

6. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Α, µε εξαίρεση τις παραβάσεις των περ. β) και στ) της
παρ. 1, οι οποίες κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α.

Άρθρο 11
Φωτεινή σηµατοδότηση για τους πεζούς

1. Οι πεζοί συµµορφώνονται µε τις ενδείξεις των ειδικών για
τους ίδιους φωτεινών σηµατοδοτών ως ακολούθως, εκτός εάν η
ρύθµιση της κυκλοφορίας γίνεται από τροχονόµους κατά διαφο-
ρετικό τρόπο.

α) σταθερό πράσινο φως µε σύµβολο ατόµου που βαδίζει:
Οι πεζοί µπορούν να διασχίσουν το οδόστρωµα.
β) σταθερό ερυθρό φως µε σύµβολο ατόµου σε στάση:
Οι πεζοί απαγορεύεται να διασχίσουν το οδόστρωµα.
γ) πράσινο φως, το οποίο αναβοσβήνει µε σύµβολο ατόµου

που βαδίζει:
Οι πεζοί µπορούν να διασχίσουν το οδόστρωµα, µε ιδιαίτερη

προσοχή.
2. Αν ο πεζός καταληφθεί στη διάβαση από την ερυθρά ένδειξη

του σηµατοδότη του (µε το σύµβολο του ατόµου σε στάση), δι-
καιούται να συνεχίσει την πορεία του προς την απέναντι πλευρά
της οδού.

3. H παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε1-Α.

Άρθρο 12
Σήµανση ισόπεδων σιδηροδροµικών διαβάσεων

1. Στις σιδηροδροµικές διαβάσεις τοποθετούνται, κατά περί-
πτωση, οι πινακίδες αναγγελίας κινδύνου Κ-31 ή Κ-32, όπως ορί-
ζεται στην παρ. 2 του άρθρου 7, περί σήµανσης οδών µε
πινακίδες.

2. Στις ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις, χωρίς κινητά
φράγµατα, η φωτεινή σηµατοδότηση τοποθετείται πλησίον και
προ της διάβασης και επί του αυτού ιστού τοποθετείται η πινα-
κίδα υποχρεωτικής διακοπής πορείας (Ρ-2) σε συνδυασµό µε τις
πινακίδες Κ-36 ή Κ-37.

Άρθρο 13
Σήµανση των εργασιών που εκτελούνται στις οδούς

1. Όταν εκτελούνται στις οδούς εργασίες, όλες οι πινακίδες
σήµανσης που απαιτούνται κατά περίπτωση (κινδύνου, ρυθµιστι-
κές, πληροφοριακές) τοποθετούνται σε κατάλληλες θέσεις, σύµ-
φωνα µε το άρθρο 14, περί εγκατάστασης µέσων σήµανσης και
σηµατοδότησης.

2. Τα όρια των εργασιών που εκτελούνται επί του οδοστρώµα-
τος και οι χώροι εναπόθεσης υλικών επισηµαίνονται µε την το-
ποθέτηση συνεχών ή διακεκοµµένων εµποδίων, τα οποία φέρουν
εναλλασσόµενες λωρίδες ερυθρού και λευκού χρώµατος.

Κατά τη νύχτα, εάν τα εµπόδια δεν είναι αντανακλαστικά, µε
φώτα και αντανακλαστικά στοιχεία, τα αντανακλαστικά στοιχεία
και σταθερά φώτα που χρησιµοποιούνται για τον σκοπό αυτό
είναι χρώµατος ερυθρού, και αν χρησιµοποιηθούν φώτα τα οποία
αναβοσβήνουν, έχουν χρώµα βαθύ κίτρινο.

Κατ’ εξαίρεση:
α) φώτα και αντανακλαστικά στοιχεία ορατά µόνο από τη µία
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(1) κατεύθυνση της κυκλοφορίας, τα οποία επισηµαίνουν τα όρια
οδικών εργασιών επί της απέναντι πλευράς της οδού, είναι
λευκά,

β) φώτα και αντανακλαστικά στοιχεία, τα οποία επισηµαίνουν
τα όρια οδικών εργασιών, οι οποίες διαχωρίζουν τις δύο (2) κα-
τευθύνσεις της κυκλοφορίας, είναι λευκά ή κίτρινα ανοικτού χρώ-
µατος.

3. Τα µέσα σήµανσης των παρ. 1 και 2 τοποθετούνται µε µέρι-
µνα και ευθύνη των εργοληπτών ή των εκτελούντων τις εργασίες
και, σε περίπτωση κατά την οποία οι εργασίες εκτελούνται απο-
λογιστικά, από τον επιβλέποντα το έργο. Οι φορείς που κατα-
σκευάζουν τα διάφορα έργα στις οδούς ή αναθέτουν την
κατασκευή τους σε τρίτους ελέγχουν την τοποθέτηση των µέσων
σήµανσης.

4. Οι παραβάσεις της παράλειψης τοποθέτησης και συντήρη-
σης των ανωτέρω µέσων σήµανσης, της πληµµελούς τοποθέτη-
σης και της παράλειψης αφαίρεσής τους µετά την ολοκλήρωση
των εργασιών του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγορία Ε4
και τιµωρούνται µε διοικητικό πρόστιµο χιλίων πεντακοσίων
(1.500) ευρώ και ποινή φυλάκισης έως δώδεκα (12) µηνών, ανε-
ξαρτήτως εάν η πρόκληση κινδύνου ή ζηµιάς ή βλάβης τιµωρεί-
ται αυτοτελώς από άλλες διατάξεις.

Άρθρο 14 
Εγκατάσταση µέσων σήµανσης και σηµατοδότησης 

1. Οποίος έχει τις κατά τον παρόντα αρµοδιότητες ή την εξου-
σία επί του πράγµατος, επί του οποίου διεξάγεται δηµόσια κυ-
κλοφορία, λαµβάνει κάθε µέτρο, ώστε από τη δηµόσια
κυκλοφορία να µην προκαλείται κίνδυνος ή ζηµία τρίτων προσώ-
πων ή άλλων έννοµων αγαθών.

2. Η κατακόρυφη και οριζόντια σήµανση των οδών εκτελείται
µόνο κατόπιν σχετικής µελέτης. Αρµόδιοι φορείς για την εκπό-
νηση ή έγκριση µελετών εφαρµογής, που αφορούν την κατακό-
ρυφη και οριζόντια σήµανση των οδών (πινακίδες και
διαγραµµίσεις), για την εγκατάσταση, συντήρηση και διασφάλιση
της ορατότητας και αποτελεσµατικότητας της σήµανσης αυτής
είναι είτε η Γενική Γραµµατεία Υποδοµών του Υπουργείου Υπο-
δοµών και Μεταφορών, είτε οι υπηρεσίες των Οργανισµών Τοπι-
κής Αυτοδιοίκησης Α’ και Β’ βαθµού που έχουν την αρµοδιότητα
συντήρησης των οδών, είτε οι φορείς διοίκησης και εκµετάλλευ-
σης λιµένων, κατά περίπτωση. Οι αρµόδιες υπηρεσίες των φο-
ρέων αυτών έχουν την υποχρέωση της υλοποίησης, σε εύλογο
χρονικό διάστηµα και των σχετικών αστυνοµικών αποφάσεων. Η
Γενική Γραµµατεία Υποδοµών του Υπουργείου Υποδοµών και Με-
ταφορών ασκεί σε όλη τη χώρα την εποπτεία και παρέχει οδηγίες
για θέµατα κυκλοφοριακής σήµανσης. Εάν τα αρµόδια όργανα
της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών διαπιστώνουν την ελλιπή ή
εσφαλµένη σήµανση ή πληµµελή συντήρηση µέσων σήµανσης
από τις προς τούτο αρµόδιες υπηρεσίες, δύνανται να τις καλούν
προς εκτέλεση των αναγκαίων ενεργειών εγκατάστασης νέας,
αποµάκρυνσης ή αντικατάστασης εσφαλµένης σήµανσης, καθώς
και συντήρησης µέσων σήµανσης, τάσσοντας σε αυτές σχετική
προθεσµία ενέργειας. Εάν η προθεσµία παρέλθει άπρακτη, τα
αρµόδια όργανα της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών δύνανται
να προβούν σε όλες τις αναγκαίες ενέργειες καθ' υποκατάσταση
των υπηρεσιών αυτών. Η υποκατάσταση αυτή περιλαµβάνει κάθε
πρόσφορη ενέργεια για την εγκατάσταση, αποµάκρυνση, αντι-
κατάσταση και συντήρηση των µέσων σήµανσης. Η σχετική δα-
πάνη βαραίνει τις ανωτέρω υπηρεσίες και εγγράφεται στον
προϋπολογισµό τους ως υποχρεωτική δαπάνη, βάσει των σχετι-
κών διατάξεων. Ο Υπουργός Υποδοµών και Μεταφορών µπορεί
να ακυρώνει αποφάσεις των αρµόδιων υπηρεσιών, που αναφέ-
ρονται στα θέµατα οδικής σήµανσης και οι οποίες δεν είναι σύµ-
φωνες µε τις τεχνικές προδιαγραφές και οδηγίες της Γενικής
Γραµµατείας Υποδοµών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφο-
ρών.

3. Για την εγκατάσταση και λειτουργία των φωτεινών σηµατο-
δοτών, οι οποίοι ρυθµίζουν την κυκλοφορία οχηµάτων και πεζών,
απαιτείται προηγούµενη εκπόνηση ή έγκριση της σχετικής µελέ-
της από την αρµόδια υπηρεσία της Γενικής Γραµµατείας Υποδο-

µών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών ή από την αρ-
µόδια Διεύθυνση Ελέγχου και Συντήρησης Έργων της Περιφέ-
ρειας ή άλλη αρµόδια, κατά νόµο, υπηρεσία. 

4. Επιτρέπονται η εγκατάσταση ειδικών µέσων σήµανσης και
σηµατοδότησης και η δηµιουργία ειδικής διαµόρφωσης των
χώρων κυκλοφορίας για τη διευκόλυνση της κυκλοφορίας ατό-
µων µε αναπηρία. Τα ειδικά αυτά µέτρα περιλαµβάνουν ιδίως συ-
σκευές εκποµπής ηχητικών σηµάτων, δηµιουργία ανάγλυφων
σηµείων επί των χώρων δηµόσιας κυκλοφορίας και κάθε άλλο
κατάλληλο µέσο, σύµφωνα µε τις προδιαγραφές του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών.

5. Επιτρέπεται ο διαχωρισµός των λωρίδων κυκλοφορίας µε
κατάλληλη διαµόρφωση και εγκατάσταση εξοπλισµού, ύστερα
από έγκριση της αρµόδιας υπηρεσίας της Γενικής Γραµµατείας
Υποδοµών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών ή από την
αρµόδια Διεύθυνση Ελέγχου και Συντήρησης Έργων της Περι-
φέρειας ή άλλη αρµόδια, κατά νόµο, υπηρεσία.

6. Για τη µελέτη, εγκατάσταση και συντήρηση των κάθε είδους
σηµατοδοτών, ηχητικών συσκευών ή κινητών φραγµάτων στις
ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις, αρµόδιες είναι οι υπηρε-
σίες του φορέα εκµετάλλευσης.

7. Απαγορεύεται η τοποθέτηση πινακίδων σήµανσης ή η χά-
ραξη διαγραµµίσεων, καθώς και η εγκατάσταση σηµατοδοτών
από άλλους, εκτός από τις παραπάνω καθοριζόµενες αρµόδιες
υπηρεσίες. Απαγορεύονται η καταστροφή, παραποίηση, µετά-
θεση, αλλοίωση και γενικά η µε οποιονδήποτε τρόπο επενέργεια
στις πινακίδες σήµανσης, στους σηµατοδότες και το σύστηµα
στήριξής τους, στις διαγραµµίσεις πάνω στο οδόστρωµα, καθώς
και στις συσκευές ρύθµισης ή µέτρησης της κυκλοφορίας. Για
τον καταλογισµό της σχετικής δαπάνης σε βάρος των παραβα-
τών, εφαρµόζεται αναλόγως το άρθρο 51, περί εργασιών και ενα-
πόθεσης υλικών στις οδούς.

8. Απαγορεύεται η εγκατάσταση οποιασδήποτε πινακίδας, αφί-
σας, διαγράµµισης ή συσκευής, η οποία µπορεί είτε να προκα-
λέσει σύγχυση µε πινακίδες σήµανσης ή µε κυκλοφοριακή
διαγράµµιση ή µε άλλη συσκευή ρύθµισης της κυκλοφορίας, είτε
να τις καταστήσει λιγότερο ορατές ή αποτελεσµατικές, είτε να
προκαλέσει θάµβωση στους χρήστες της οδού και γενικά να
αποσπάσει την προσοχή τους µε τρόπο που µπορεί να έχει δυ-
σµενή επίδραση στην ασφάλεια της κυκλοφορίας. Οι πινακίδες,
οι αφίσες, οι διαγραµµίσεις και οι συσκευές, οι οποίες τοποθε-
τούνται, κατά παράβαση της παρούσας, αφαιρούνται ή εξαλεί-
φονται σύµφωνα µε τη διαδικασία που προβλέπεται στην παρ. 3
του άρθρου 18 του ν. 2130/1993 (Α’ 62), περί συµπλήρωσης και
τροποποίησης διατάξεων για τις διαφηµίσεις. Εάν τα αρµόδια
όργανα της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών διαπιστώσουν την παράλειψη άσκη-
σης των αρµοδιοτήτων της παρούσας, από τους προς τούτο
υπόχρεους δήµους, δύνανται να τους καλούν προς εκτέλεση των
αναγκαίων ενεργειών αφαίρεσης ή εξάλειψης των αντικειµένων
που έχουν τοποθετηθεί παράνοµα, τάσσοντάς τους σχετική προ-
θεσµία ενέργειας. Αν η προθεσµία παρέλθει άπρακτη, τα αρµό-
δια όργανα της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών δύνανται να προβούν σε όλες τις ανα-
γκαίες ενέργειες καθ` υποκατάσταση του Δήµου. Η υποκατά-
σταση αυτή περιλαµβάνει κάθε πρόσφορη ενέργεια για την
αφαίρεση ή εξάλειψη των πινακίδων, αφισών, διαγραµµίσεων ή
συσκευών που έχουν τοποθετηθεί παράνοµα. Η σχετική δαπάνη
βαραίνει τον δήµο και εγγράφεται στον προϋπολογισµό του ως
υποχρεωτική δαπάνη, σύµφωνα µε τον Κώδικα Δήµων και Κοινο-
τήτων        (ν. 3463/2006, Α’ 114). Η υπηρεσία που προβαίνει στην
αφαίρεση ή εξάλειψη των πινακίδων, των αφισών, των διαγραµ-
µίσεων ή των συσκευών που έχουν τοποθετηθεί παράνοµα,
καθώς και ο Δήµος, στον προϋπολογισµό του οποίου εγγράφεται
υποχρεωτική δαπάνη για σχετικές ενέργειες που έγιναν καθ’
υποκατάστασή του, δύναται να καταλογίζει τη σχετική δαπάνη
σε βάρος των παραβατών, η είσπραξη της οποίας γίνεται σύµ-
φωνα µε τον Κώδικα Είσπραξης Δηµοσίων Εσόδων (ν. 4878/2022,
Α’ 190).

9. H παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε4 και τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο χιλίων πεντακοσίων
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(1.500) ευρώ και ποινή φυλάκισης έως δώδεκα (12) µήνες, ανε-
ξαρτήτως εάν η πρόκληση κινδύνου ή ζηµιάς ή βλάβης τιµωρεί-
ται αυτοτελώς από άλλες διατάξεις.

Άρθρο 15
Επιγραφές - Διαφηµίσεις

1. Απαγορεύεται κάθε διαφήµιση που πραγµατοποιείται µε
οποιονδήποτε τρόπο και µέσο, στα εκτός κατοικηµένης περιοχής
τµήµατα των χαρακτηρισµένων εθνικών και επαρχιακών οδών ή
αυτοκινητοδρόµων και σε ζώνη µέχρι εκατόν πενήντα (150) µέ-
τρων και από τις δύο (2) πλευρές του άξονα των οδών αυτών και
είναι ορατή από τους χρήστες των οδών. Η ζώνη απαγόρευσης
του πρώτου εδαφίου περιορίζεται στα σαράντα (40) µέτρα και
από τις δύο (2) πλευρές του άξονα των ανωτέρω τµηµάτων εθνι-
κών και επαρχιακών οδών ή αυτοκινητοδρόµων, που διέρχονται
µέσα από κατοικηµένη περιοχή, εάν το επιτρεπόµενο όριο ταχύ-
τητας στα τµήµατα αυτά υπερβαίνει τα εβδοµήντα (70) χιλιόµε-
τρα την ώρα. Σε κλάδους ανισόπεδων κόµβων
αυτοκινητοδρόµων και στις περιοχές των σταθµών διοδίων, η
απόσταση των εκατόν πενήντα (150) µέτρων από τις δύο πλευ-
ρές του άξονα της κατεύθυνσης ισχύει ανεξαρτήτως του επιτρε-
πόµενου ορίου ταχύτητας. Για τα αεροδρόµια, εντός της ζώνης
αεροδροµίου επιτρέπεται η διαφήµιση, σύµφωνα µε το άρθρο
219 του ν. 4782/2021 (Α’ 36), περί υπαίθριας διαφήµισης σε
ζώνες αεροδροµίων.

2. Απαγορεύεται η τοποθέτηση επιγραφών ή διαφηµίσεων ή η
εγκατάσταση οποιασδήποτε πινακίδας, αφίσας, διαγράµµισης ή
συσκευής, σε θέση ή µε τρόπο που µπορεί να έχει οποιεσδήποτε
αρνητικές συνέπειες στους χρήστες της οδού ή να επηρεάσει µε
οποιονδήποτε τρόπο την κυκλοφορία. Ιδίως απαγορεύεται η το-
ποθέτηση ή εγκατάσταση των ανωτέρω σε τέτοιες θέσεις, ώστε
να παρεµποδίζεται η θέα των πινακίδων κατακόρυφης σήµανσης
ή φωτεινών σηµατοδοτών ή να προκαλείται σύγχυση µε πινακί-
δες σήµανσης ή µε κυκλοφοριακή διαγράµµιση ή µε άλλη συ-
σκευή ρύθµισης της κυκλοφορίας ή να τις καταστήσει λιγότερο
ορατές ή αποτελεσµατικές ή να προκαλέσει θάµβωση στους
χρήστες της οδού και γενικά να αποσπάσουν την προσοχή τους
µε τρόπο που µπορεί να έχει δυσµενή επίδραση στην οδική
ασφάλεια γενικά.

3. Σε οδούς, στις οποίες είναι εγκατεστηµένοι φωτεινοί σηµα-
τοδότες ρύθµισης της κυκλοφορίας, απαγορεύεται η τοποθέ-
τηση έγχρωµων φωτεινών διαφηµίσεων ή πινακίδων ή
αναγραφών µε χρώµατα που χρησιµοποιούνται στη φωτεινή ση-
µατοδότηση, σε απόσταση εκατέρωθεν και ύψος µικρότερο των
είκοσι (20) µέτρων από κάθε φανό σηµατοδότησης.

4. Με παράλληλη τήρηση των προηγούµενων παραγράφων,
επιτρέπεται να τοποθετούνται ή να λειτουργούν επιγραφές, που
αναφέρονται στην επωνυµία ή σε άλλο διακριτικό σηµείο ή τίτλο
επιχείρησης που λειτουργεί παρά την οδό. Οι διαφηµιστικές ως
άνω πινακίδες και επιγραφές, όπου επιτρέπεται, τοποθετούνται
παράλληλα προς τον άξονα της οδού, εκτός από τις διαφηµίσεις
και τις επιγραφές των εγκεκριµένων πλαισίων και των πρατηρίων
καυσίµων που λειτουργούν παρά την οδό, οι οποίες µπορούν να
τοποθετούνται και κάθετα προς τον άξονα αυτής.

5. Η τοποθέτηση διαφηµιστικών πλαισίων στα στέγαστρα στά-
σεων αναµονής των αστικών και υπεραστικών συγκοινωνιών που
βρίσκονται σε οδούς ταχείας κυκλοφορίας, στα εκτός κατοικη-
µένης περιοχής τµήµατα των εθνικών, επαρχιακών και δηµοτικών
οδών, καθώς και στα εντός κατοικηµένης περιοχής τµήµατα των
εθνικών, επαρχιακών και δηµοτικών οδών στα οποία το επιτρε-
πόµενο όριο ταχύτητας για τα επιβατηγά οχήµατα υπερβαίνει τα
εβδοµήντα (70) χιλιόµετρα την ώρα, επιτρέπεται µόνο στην πα-
ράλληλη, προς τον άξονα της οδού πλευρά (πλάτη) αυτών, µε
την προϋπόθεση ότι η πλευρά αυτή ή τµήµα της προβλέπεται να
είναι κλειστό. Η διαφήµιση επιτρέπεται και στις δύο όψεις των
πλαισίων αυτών, εφόσον δεν είναι κάθετες προς τον άξονα οποι-
ασδήποτε άλλης οδού. Στις λοιπές περιπτώσεις επιτρέπεται η
τοποθέτηση πλαισίων στην αντίθετη, προς την κατεύθυνση της

κυκλοφορίας, πλευρά των στεγάστρων, καθώς και στην παράλ-
ληλη προς τον άξονα της οδού πλευρά (πλάτη) αυτών, µε την
προϋπόθεση ότι οι πλευρές αυτές ή τµήµα αυτών προβλέπεται
να είναι κλειστά. Όταν τοποθετούνται πλαίσια σε δύο (2) πλευρές
των στεγάστρων, στην πλάτη αυτών εξασφαλίζεται ελεύθερη
δίοδος µήκους τουλάχιστον ενός (1) µέτρου καθ’ όλο το ύψος
αυτής. Η προβολή της διαφήµισης επιτρέπεται και στις δύο (2)
όψεις των πλαισίων αυτών.

6. Απαγορεύονται επί οχηµάτων οι φωτεινές ή φωτιζόµενες
διαφηµίσεις, οι διαφηµίσεις για τις οποίες χρησιµοποιούνται αν-
τανακλαστικά στοιχεία, καθώς και οι διαφηµίσεις µε εναλλασσό-
µενα µηνύµατα.

7. Απαγορεύεται κάθε διαφήµιση εκτός των καθορισµένων
πλαισίων ή οποιαδήποτε αναγραφή λέξεων, εικόνων ή συµβόλων
σε στύλους ηλεκτροφωτισµού ή φωτεινών σηµατοδοτών, σε δια-
χωριστικές νησίδες ή νησίδες ασφαλείας σε πεζοδρόµια, σε επι-
φάνειες τεχνικών έργων, οδοποιίας, είτε αυτή γίνεται απευθείας
στις επιφάνειες αυτές, είτε σε επιφάνειες µέσων εξαρτώµενων
από τα τεχνικά έργα.

8. Διαφηµίσεις, επιγραφές, πινακίδες, αφίσες, διαγραµµίσεις
ή συσκευές που τοποθετούνται κατά παράβαση του παρόντος,
αφαιρούνται ή εξαλείφονται ή, εφόσον είναι φωτεινές, τίθενται
εκτός λειτουργίας, κατά τη διαδικασία της παρ. 3 του άρθρου 18
του ν. 2130/1993 (Α’ 62), περί συµπλήρωσης και τροποποίησης
διατάξεων για τις διαφηµίσεις. Εάν τα αρµόδια όργανα της Γενι-
κής Γραµµατείας Υποδοµών ή της οικείας Αποκεντρωµένης Δι-
οίκησης διαπιστώσουν την παράλειψη τήρησης των
υποχρεώσεων του προηγούµενου εδαφίου από τους προς τούτο
υπόχρεους, δύνανται να τους καλούν προς εκτέλεση των ανα-
γκαίων ενεργειών, τάσσοντάς τους σχετική προθεσµία ενέρ-
γειας. Εάν η προθεσµία παρέλθει άπρακτη, τα αρµόδια όργανα
της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών ή της οικείας Αποκεντρω-
µένης Διοίκησης δύνανται να προβούν σε όλες τις αναγκαίες
ενέργειες καθ’ υποκατάσταση των Οργανισµών Τοπικής Αυτοδι-
οίκησης. Η υποκατάσταση αυτή περιλαµβάνει κάθε πρόσφορη
ενέργεια για την αφαίρεση, εξάλειψη ή θέση εκτός λειτουργίας
των διαφηµίσεων και επιγραφών από οποιονδήποτε χώρο της
οδού ανεξάρτητα από τον φορέα που τη συντηρεί. Η σχετική δα-
πάνη βαραίνει τους Οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης και εγ-
γράφεται στον προϋπολογισµό τους ως υποχρεωτική δαπάνη,
βάσει των σχετικών διατάξεων του παρόντος. Η υπηρεσία που
προβαίνει στην αφαίρεση, εξάλειψη ή θέση εκτός λειτουργίας
παράνοµων επιγραφών ή διαφηµίσεων, καθώς και οι Οργανισµοί
Τοπικής Αυτοδιοίκησης, στον προϋπολογισµό των οποίων εγγρά-
φεται υποχρεωτική δαπάνη για σχετικές ενέργειες που έγιναν
καθ’ υποκατάστασή τους, δύνανται να καταλογίζουν τη σχετική
δαπάνη σε βάρος των διαφηµιστών ή των διαφηµιζοµένων, η εί-
σπραξη της οποίας γίνεται σύµφωνα µε τις διατάξεις για την εί-
σπραξη των δηµοσίων εσόδων. Οι ανωτέρω υπηρεσίες δεν
φέρουν καµία ευθύνη για ζηµιές κατά την αποξήλωση, καθώς και
για τη φύλαξη και την απόδοση των σχετικών υλικών στους δια-
φηµιστές ή τους διαφηµιζόµενους.

9. Αυτός που παραβαίνει µε οποιονδήποτε τρόπο το παρόν και
ιδίως αυτός που επικολλά ή αναρτά έντυπα ή διενεργεί γενικά
διαφηµιστικές πράξεις κατά παράβαση του παρόντος τιµωρείται
µε ποινή φυλάκισης έως ένα (1) έτος και χρηµατική ποινή έως
δέκα χιλιάδες (10.000) ευρώ, µε την επιφύλαξη της εφαρµογής
διατάξεων ειδικών ποινικών νόµων. Πρόεδροι διοικητικών συµ-
βουλίων, εντεταλµένοι ή διευθύνοντες σύµβουλοι Ανώνυµων
Εταιριών (Α.Ε.), διαχειριστές Εταιριών Περιορισµένης Ευθύνης
(Ε.Π.Ε.), καθώς και πρόσωπα που ασκούν τη διοίκηση ή τη δια-
χείριση νοµικών προσώπων του Δηµοσίου ή των Οργανισµών Το-
πικής Αυτοδιοίκησης ή του εν γένει ιδιωτικού τοµέα, που
αναθέτουν διαφηµιστικές πράξεις κατά παράβαση του παρόν-
τος, τιµωρούνται ως αυτουργοί, ανεξάρτητα από την ποινική ευ-
θύνη άλλου φυσικού προσώπου.

10. Οι ποινές της παρ. 9 επιβάλλονται εφόσον δεν προβλέπον-
ται ποινές αυστηρότερες από άλλες διατάξεις.
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ΧΡΗΣΗ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΔΙΚΤΥΟΥ

Άρθρο 16
Κανόνες οδικής συµπεριφοράς

1. Όποιος χρησιµοποιεί το οδικό δίκτυο πρέπει να αποφεύγει
οποιαδήποτε συµπεριφορά η οποία ενδεχοµένως προκαλεί κίν-
δυνο ή εµπόδια στην κυκλοφορία, εκθέτει σε κίνδυνο πρόσωπα
ή ζώα ή προκαλεί ζηµιές σε δηµόσιες ή ιδιωτικές περιουσίες. Οι
οδηγοί υποχρεούνται να οδηγούν µε σύνεση και µε διαρκώς τε-
ταµένη την προσοχή, να επιδεικνύουν ιδιαίτερη προσοχή στα παι-
διά, τους υπερήλικες, τα άτοµα µε αναπηρία και γενικώς στα
πρόσωπα που χρειάζονται βοήθεια και να µην προκαλούν γενικά
µε τη συµπεριφορά τους τρόµο, ανησυχία ή παρενόχληση στους
λοιπούς χρήστες των οδών, τους παρόδιους ή τους κατοικούντες
πλησίον αυτών.

2. Δεν επιτρέπεται η απόθεση ή εγκατάλειψη ή η απόρριψη
οποιουδήποτε αντικειµένου ή ύλης στις οδούς, εφόσον παρακω-
λύει έστω και κατ’ ελάχιστο την κυκλοφορία των πεζών και των
οχηµάτων, καθώς και τη στάθµευση των οχηµάτων.

Δεν επιτρέπεται να χύνονται στις οδούς ουσίες ή υλικά, όπως
είναι τα νερά, τα λάδια και ο ασβέστης, τα οποία µπορούν να κα-
ταστήσουν την οδό ολισθηρή.

3. Δεν επιτρέπεται η απόρριψη από το όχηµα οποιουδήποτε
αντικειµένου, έστω και αν από αυτό δεν καθίσταται επικίνδυνη
ούτε παρακωλύεται η κυκλοφορία.

Δεν επιτρέπεται η απόρριψη από το όχηµα κάθε αντικειµένου
ή ουσίας που µπορεί να προκαλέσει πυρκαγιά ή να ρυπάνει το
περιβάλλον.

4. Αν οι χρήστες των οδών δεν µπορούν να αποφύγουν την
πρόκληση εµποδίου ή κινδύνου, υποχρεούνται να λαµβάνουν
αµέσως τα αναγκαία µέτρα για την αποµάκρυνση ή αποτροπή
αυτού και, εάν δεν µπορούν, οφείλουν να ειδοποιούν τους λοι-
πούς χρήστες της οδού για την ύπαρξη του εµποδίου ή του κιν-
δύνου.

Αυτοί που επιθυµούν, για εύλογη αιτία, όπως είναι οι µεταφο-
ρές, η επιβίβαση και η αποβίβαση, να καταλάβουν για λίγο µέρος
του πεζοδροµίου ή του οδοστρώµατος, οφείλουν να λάβουν τα
κατάλληλα µέτρα για την απρόσκοπτη και ασφαλή κυκλοφορία
πεζών και οχηµάτων.

5. Η χρήση των ζωνών ασφαλείας είναι υποχρεωτική τόσο για
τους οδηγούς όσο και για τους επιβάτες. Σε περίπτωση µεταφο-
ράς ανηλίκων επιβατών, εφόσον στο όχηµα υπάρχει συνοδός,
την ευθύνη φέρει αυτός. Για τη µεταφορά παιδιών µε αυτοκίνητο
είναι υποχρεωτική η χρήση ειδικών µέσων συγκράτησης και προ-
στασίας, όπως είναι τα καθίσµατα και οι ζώνες ασφαλείας. 

6. Οι οδηγοί και οι επιβάτες µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και
τρίτροχων οχηµάτων, τα οποία δεν διαθέτουν κουβούκλιο, υπο-
χρεούνται να φορούν προστατευτικό κράνος, κανονικά δεµένο. 

7. Οι οδηγοί οχηµάτων οφείλουν να συµπεριφέρονται µε ευ-
γένεια στους πεζούς και τους άλλους οδηγούς. Οι οδηγοί των
επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) της περ. 19
του άρθρου 4 και οι οδηγοί των µέσων µαζικής µεταφοράς, πε-
ριλαµβανοµένων και των τουριστικών οχηµάτων, οφείλουν να
συµπεριφέρονται µε ευγένεια στους επιβάτες.

8. Για την εξοικείωση των µαθητών µε τους κανόνες οδικής
συµπεριφοράς, µπορεί να προβλέπεται η καθιέρωση αντίστοιχου
µαθήµατος.

9. Απαγορεύεται η οδήγηση οδικών οχηµάτων για επίδειξη ικα-
νότητας, εντυπωσιασµό, ανταγωνισµό ή τέλεση αυτοσχέδιων
αγώνων.

10. Απαγορεύεται, εκατέρωθεν του οδοστρώµατος των αυτο-
κινητοδρόµων, η στάθµευση οχηµάτων και η εγκατάσταση υπαί-
θριων µικροκαταστηµάτων ή κινητών και ακίνητων καντινών για
την πώληση διαφόρων ειδών.

Στο λοιπό οδικό δίκτυο είναι δυνατή η εγκατάσταση των ανω-
τέρω, µετά από άδεια των αρµόδιων για τη συντήρηση του οδι-
κού δικτύου αρχών, που χορηγείται µόνο µετά από σύµφωνη
γνώµη των κατά τόπους αρµόδιων υπηρεσιών της Τροχαίας.

11.α) Οι παραβάσεις των παρ. 1 και 4 κατατάσσονται στην κα-
τηγορία Ε2-Α. Στην ίδια κατηγορία κατατάσσεται η παράβαση
της παρ. 5 όσον αφορά τη µη χρήση ζώνης ασφαλείας από τους
επιβάτες.

β) Οι παραβάσεις των παρ. 2 και 6, όσον αφορά στη µη χρήση
προστατευτικού κράνους από τους επιβάτες, κατατάσσονται
στην κατηγορία Ε3-Α.

γ) Οι παραβάσεις των παρ. 3 και 7 κατατάσσονται στην κατη-
γορία Ε2-Α και στην κατηγορία Σ. 

δ) Οι παραβάσεις του πρώτου και του τρίτου εδαφίου της παρ.
5 που αφορούν στη µη χρήση ζώνης ασφαλείας από τον οδηγό
και στη µη χρήση ειδικών µέσων συγκράτησης και προστασίας
για τη µεταφορά παιδιών, της παρ. 6, όσον αφορά στη µη χρήση
προστατευτικού κράνους από τον οδηγό, καθώς και η παράβαση
της παρ. 10, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε3-Β. 

ε) Η παράβαση της παρ. 9 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε4
και στον παραβάτη επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο δύο χιλιά-
δων (2.000) ευρώ και το διοικητικό µέτρο της επί τόπου αφαίρε-
σης της άδειας οδήγησης για ένα (1) έτος.

Άρθρο 17
Οδηγοί 

1. Κάθε κινούµενο όχηµα ή συνδυασµός οχηµάτων επιβάλλε-
ται να έχει οδηγό.

α. αα) Κατ’ εξαίρεση του πρώτου εδαφίου της παρούσας πα-
ραγράφου επιτρέπεται να κυκλοφορεί επί της οδού, χωρίς την
παρουσία οδηγού επ’ αυτού, Λεωφορείο Αστικού Τύπου στο
πλαίσιο πιλοτικής εφαρµογής ή δοκιµαστικής λειτουργίας για
ερευνητικούς ή άλλους σκοπούς. Η κυκλοφορία του επιτρέπεται,
µε απόφαση του δηµοτικού συµβουλίου µετά από σύµφωνη
γνώµη των κατά τόπους αρµοδίων υπηρεσιών τροχαίας ή των
αστυνοµικών υπηρεσιών που ασκούν καθήκοντα τροχαίας, για
καθορισµένη χρονική περίοδο και συγκεκριµένη αστική ή περια-
στική διαδροµή, που καθορίζεται µετά από κυκλοφοριακή µε-
λέτη, σύµφωνα µε το άρθρο 55 του παρόντος, περί µέτρων
ρύθµισης οδικής κυκλοφορίας, και το άρθρο 83 του Κώδικα
Δήµων και Κοινοτήτων                    (ν. 3463/2006, Α’ 114), περί δη-
µοτικής συγκοινωνίας, εφόσον η κυκλοφορία του οχήµατος
πραγµατοποιείται στο πλαίσιο εκτέλεσης δηµοτικής συγκοινω-
νίας. Ειδικώς για την εκτέλεση της δηµοτικής συγκοινωνίας επι-
τρέπεται, για τους σκοπούς του παρόντος, η χρήση οχηµάτων
ιδιοκτησίας του φορέα υλοποίησης του ερευνητικού προγράµ-
µατος ή του προµηθευτή/κατασκευαστή, στην περίπτωση που το
υπόψη πρόγραµµα αποτελεί δράση προεµπορικών δηµόσιων
συµβάσεων.

αβ) Το Λεωφορείο Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό επιβάλλεται να
διαθέτει κατάλληλους µηχανισµούς και αυτόµατα συστήµατα, τα
οποία εξασφαλίζουν συµπεριφορά κίνησης, πέδησης και ακινη-
τοποίησης, αντίστοιχη µε λεωφορείο, το οποίο χειρίζεται οδη-
γός.

αγ) Για τη διασφάλιση της απρόσκοπτης κίνησης του Λεωφο-
ρείου Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό, την ασφάλεια των επιβατών
και των λοιπών χρηστών της οδού, επιβάλλεται η παρακολού-
θηση του λεωφορείου και της οδού, στην οποία κινείται, καθ’ όλη
τη διάρκεια κίνησής του, από Κέντρο Ελέγχου µέσω ηλεκτρονι-
κών συσκευών λήψης και καταγραφής εικόνας (κάµερες) και
ήχου. Οι παραπάνω συσκευές τοποθετούνται επί της εξωτερικής
πλευράς του οχήµατος και σε προκαθορισµένα σηµεία της δια-
δροµής, προκειµένου να υπάρχει πλήρης έλεγχος της κίνησης
του λεωφορείου, της λοιπής κυκλοφορίας της οδού και του οδι-
κού περιβάλλοντος, ώστε να παρέχεται η δυνατότητα από το κέν-
τρο ελέγχου, ακινητοποίησής του ή πραγµατοποίησης ελιγµών
για την αποφυγή εµποδίων, σε περίπτωση που το επιβάλλουν οι
συνθήκες κυκλοφορίας ή λόγοι έκτακτης ανάγκης.

Για λόγους ασφάλειας των επιβατών και για λόγους δηµόσιας
ασφάλειας είναι δυνατή η παρακολούθηση του εσωτερικού του
λεωφορείου χωρίς οδηγό, καθ’ όλη τη διάρκεια κίνησής του, από
κέντρο ελέγχου µέσω ηλεκτρονικών συσκευών λήψης και κατα-
γραφής εικόνας (κάµερες) και ήχου.

αδ) Ο υπεύθυνος για την παρακολούθηση της κίνησης του λε-
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ωφορείου που βρίσκεται στο Κέντρο Ελέγχου οφείλει να είναι
κάτοχος αντίστοιχης ισχύουσας κατηγορίας άδειας οδήγησης
και Πιστοποιητικού Επαγγελµατικής Ικανότητας οδηγού οχηµά-
των µεταφοράς επιβατών και είναι υπεύθυνος για την κυκλοφο-
ρία του οχήµατος χωρίς οδηγό. Ευθύνεται, κατά τις διατάξεις
του παρόντος, ως οδηγός του οχήµατος, για την ακινητοποίηση
αυτού ή την πραγµατοποίηση ελιγµών για την αποφυγή εµπο-
δίων, σε περίπτωση που το επιβάλλουν οι συνθήκες κυκλοφορίας
ή λόγοι έκτακτης ανάγκης.

Ο υπεύθυνος για την παρακολούθηση της κίνησης του λεω-
φορείου στο κέντρο ελέγχου παρακολουθεί ταυτόχρονα την κί-
νηση έως τεσσάρων (4) λεωφορείων, εκτός αν ιδιαίτεροι λόγοι
ασφαλείας, όπως αυξηµένη ταχύτητα, υψηλός κυκλοφοριακός
φόρτος, επιβάλλουν τον περιορισµό του αριθµού αυτού.

αε) Το Λεωφορείο Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό κυκλοφορεί επί
της προκαθορισµένης διαδροµής που προβλέπεται στην ως άνω
κυκλοφοριακή µελέτη και η θέση του επί της οδού καθορίζεται
από το άρθρο 20, περί θέσης επί της οδού. Το Λεωφορείο Αστι-
κού Τύπου χωρίς οδηγό συµµορφώνεται πλήρως µε τους κανό-
νες οδικής κυκλοφορίας συµπεριλαµβανοµένων εκείνων που
δίνονται µέσω οδικής σήµανσης και σηµατοδότησης, καθώς και
µε τα σήµατα των τροχονόµων.

αστ) Η κυκλοφορία του Λεωφορείου Αστικού Τύπου χωρίς
οδηγό στο πλαίσιο πιλοτικής εφαρµογής ή δοκιµαστικής λειτουρ-
γίας για τους σκοπούς της παρούσας περίπτωσης διεξάγεται σε
διαδοχικά στάδια, κατόπιν αξιολόγησης των αποτελεσµάτων
κάθε σταδίου, τα οποία καθορίζουν τη φύση και τις προϋποθέ-
σεις υλοποίησης του επόµενου, καθώς και την ανάγκη λήψης
πρόσθετων µέτρων ή παρεµβάσεων, ώστε να ελέγχεται η ασφα-
λής κυκλοφορία του οχήµατος.

β. Κατ’ εξαίρεση του πρώτου εδαφίου της παρούσας παρα-
γράφου, επιτρέπεται η θέση σε κυκλοφορία επί της οδού αυτο-
κινήτου επιβατηγού ή φορτηγού αυτοκινήτου µε µέγιστο βάρος
έως τρεισήµισι (3,5) τόνους, χωρίς την παρουσία οδηγού επ’
αυτού, στο πλαίσιο πιλοτικής εφαρµογής για ερευνητικούς σκο-
πούς, κατόπιν υποβολής από τον ενδιαφερόµενο φορέα σχετικού
τεκµηριωµένου αιτήµατος.

Για την έγκριση θέσης σε κυκλοφορία οχήµατος, δυνάµει της
παρούσας περίπτωσης, ισχύουν κατ’ αντιστοιχία, οι όροι και προ-
ϋποθέσεις των υποπερ. αα) έως αστ) της περ. α’.

2. Ο οδηγός επιβάλλεται να έχει την κατά τις σχετικές διατά-
ξεις προβλεπόµενη άδεια οδήγησης και την αναγκαία σωµατική
και διανοητική ικανότητα και να βρίσκεται σε κατάλληλη κατά-
σταση για να οδηγεί. Κατά τον χρόνο της οδήγησης οφείλει να
είναι σε θέση να ελέγχει το όχηµά του ή τα ζώα του. Ο οδηγός
κάθε οχήµατος υποχρεούται να έχει πλήρη ελευθερία των κινή-
σεών του, για να ενεργεί ελεύθερα τους αναγκαίους χειρισµούς.
Ιδιαίτερα, απαγορεύεται να χρησιµοποιεί εν κινήσει ενσύρµατα
ακουστικά που έχουν συνδεθεί µε φορητά ραδιόφωνα ή άλλες
παρεµφερείς ηχητικές συσκευές, καθώς και τηλεόραση ή άλλη
φορητή ηλεκτρονική συσκευή µε οθόνη αφής, που λειτουργεί ως
τέτοια. Η εν κινήσει χρήση κινητού ή άλλης ηλεκτρονικής συ-
σκευής για βιντεοσκόπηση ή ζωντανή µετάδοση από τη θέση του
οδηγού απαγορεύεται, εκτός αν το κινητό ή η συσκευή έχουν το-
ποθετηθεί σε ειδική θέση. Η εν κινήσει χρήση κινητού τηλεφώνου
ή άλλων συσκευών τηλεπικοινωνίας, όπως φορητών ηλεκτρονι-
κών συσκευών µε τη µορφή ρολογιού χειρός, επιτρέπεται µόνο
όταν αυτό είναι τοποθετηµένο σε ειδική θέση για ανοικτή ακρό-
αση ή για λειτουργία εφαρµογών πλοήγησης ή όταν χρησιµοποι-
είται µε ακουστικό ασύρµατης επικοινωνίας.

3. Ο οδηγός µηχανοκίνητου οχήµατος και µοτοποδηλάτου
έχει, κατά τις σχετικές διατάξεις, τις αναγκαίες γνώσεις και επι-
δεξιότητα για να οδηγεί.Τις αυτές αναγκαίες γνώσεις πρέπει να
έχει και ο εκπαιδευόµενος οδηγός, όταν οδηγεί.

4. Ο οδηγός αυτοκινήτου οχήµατος που µεταφέρει επικίνδυνες
ύλες πάνω από ορισµένες ποσότητες επιβάλλεται να έχει υπο-
στεί την, κατά τις σχετικές διατάξεις, αναγκαία επαγγελµατική
κατάρτιση, για να ενεργεί και να οδηγεί το όχηµα, ώστε να µην
κινδυνεύουν οι άνθρωποι, το περιβάλλον, τα ζώα και η προσω-
πική του ασφάλεια.

5. Οι οδηγοί λεωφορείων, επιβατηγών δηµόσιας χρήσης, εκ-

µισθούµενων επιβατηγών ιδιωτικής χρήσης µε οδηγό και φορτη-
γών αυτοκινήτων απαγορεύεται να οδηγούν πέραν των χρονικών
ορίων τα οποία καθορίζονται από τις κείµενες διατάξεις. Οι κά-
τοχοι των επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) της
περ. 19 του άρθρου 4, καθώς και οι κάτοχοι των µέσων µαζικής
µεταφοράς και των τουριστικών οχηµάτων, φροντίζουν για την
ύπαρξη µέτρων παθητικής ασφάλειας των επιβατών. Οι οδηγοί
οφείλουν να οδηγούν µε σύνεση, ώστε να είναι απόλυτα ασφα-
λής η µεταφορά των επιβατών.

6.α) Η παράβαση της παρ. 1 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-
Α. 

β) Οι παραβάσεις της παρ. 2 κατατάσσονται στην κατηγορία
Ε3-Β πλην της παράβασης του πρώτου εδαφίου της παρ. 2 που
κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α και στην κατηγορία Σ.

βα) Στην περίπτωση της παράβασης του έκτου εδαφίου της
παρ. 2, που αφορά στην εν κινήσει χρήση κινητού τηλεφώνου,
επιπλέον των διοικητικών κυρώσεων της περ. β, εάν ο οδηγός
γίνει υπαίτιος τροχαίου ατυχήµατος, µε το οποίο επήλθε βαριά
σωµατική βλάβη ή σηµαντική βλάβη σε κοινωφελείς εγκαταστά-
σεις ή θάνατος ή θάνατοι µεγάλου αριθµού ανθρώπων επιβάλ-
λονται οι ποινές των περ. γγ) και δδ) της παρ. 1 του άρθρου 290Α
του Ποινικού Κώδικα (ν. 4619/2019, Α’ 95), περί επικίνδυνης οδή-
γησης. Για την αξιόποινη πράξη του πρώτου εδαφίου της παρού-
σας υποπερίπτωσης, η έρευνα µπορεί να συµπεριλάβει και τη
διενέργεια άρσης του απορρήτου του περιεχοµένου των επικοι-
νωνιών και των δεδοµένων θέσης και κίνησης αυτών, µε την τή-
ρηση των εγγυήσεων και τις διαδικασίες των άρθρων 6, περί
άρσης του απορρήτου των επικοινωνιών για τη διακρίβωση εγ-
κληµάτων, 7, περί διαχείρισης υλικού σε άρσεις για τη διερεύ-
νηση εγκληµάτων, και 8, περί διαδικασίας άρσης του απορρήτου,
του ν. 5002/2022 (Α’ 228).

γ) Η παράβαση της παρ. 3 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-
Β.

δ) Στις παραβάσεις της παρ. 5,
δα) η παράβαση του πρώτου εδαφίου κατατάσσεται στην κα-

τηγορία Ε2-Α, πλην των οδηγών φορτηγών οχηµάτων, οι οποίοι
τιµωρούνται σύµφωνα µε τις ειδικές διατάξεις του ν. 3446/2006
(Α’ 49), 

δβ) η παράβαση του δεύτερου εδαφίου κατατάσσεται στην κα-
τηγορία Ε3-Α, 

δγ) η παράβαση του τρίτου εδαφίου κατατάσσεται στην κατη-
γορία Ε1-Α και στην κατηγορία Σ.

7. Ο Περιφερειάρχης ή οι από αυτόν εξουσιοδοτούµενες
αρχές µπορούν να επιβάλλουν την επανεξέταση κατόχου άδειας
οδήγησης, αν ανακύψουν αµφιβολίες για την ικανότητά του προς
οδήγηση ή την ιατρική επανεξέτασή του, αν ανακύψουν αµφιβο-
λίες για τη σωµατική ή πνευµατική του κατάσταση.

Στις περιπτώσεις αυτές η άδεια οδήγησης του παραπεµποµέ-
νου για επανεξέταση οδηγού αφαιρείται µετά την έκδοση της
απόφασης για επανεξέταση και αποδίδεται µόνο αν αυτός κριθεί
ικανός. 

Άρθρο 18
Ζώα, αναβάτες αλόγων, συνοδοί και οδηγοί ζώων

1. Ζώα επιτρέπεται να οδηγούνται µόνο από ανθρώπους από-
λυτα ικανούς στον χειρισµό τους και που είναι σε θέση να τα
ελέγχουν πλήρως.

2. Ζώα που είναι πιθανό να θέσουν σε κίνδυνο τους χρήστες
των οδών δεν επιτρέπεται να κινούνται σε οδούς, εκτός αν βρί-
σκονται κάτω από την επίβλεψη και του έλεγχο κατάλληλου οδη-
γού. Τα σκυλιά πρέπει, γενικά, να είναι δεµένα µε ειδικό λουρί.

3. Ζώα επικίνδυνα, είτε σε αγέλες ή κοπάδια, πρέπει να κινούν-
ται κάτω από τον έλεγχο ενός ατόµου επικεφαλής. Μεγάλες αγέ-
λες ή κοπάδια ζώων πρέπει να έχουν πολλούς οδηγούς.

4. Εφόσον µεγάλα ζώα ή αγέλες ή κοπάδια κινούνται κατά τη
διάρκεια της νύχτας στις οδούς, οι οδηγοί τους υποχρεούνται
να επισηµαίνουν τα ζώα, καθώς και την αρχή και το τέλος της
αγέλης ή του κοπαδιού µε ευδιάκριτα φώτα.

5. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε2-Α, εκτός εάν τιµωρούνται βαρύτερα µε άλλη διάταξη.
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Άρθρο 19
Εκποµπές ρύπων και θόρυβοι

1. Απαγορεύονται η κυκλοφορία και η οδήγηση κάθε οδικού
οχήµατος το οποίο: α) εκπέµπει ουσίες ή προϊόντα βλαπτικά για
την υγεία του ανθρώπου ή που ρυπαίνουν το περιβάλλον πέραν
των επιτρεπόµενων ορίων, β) προκαλεί γενικά από την κίνηση και
λειτουργία του θόρυβο πέραν των επιτρεπόµενων ορίων.

2. Οι παραβάσεις της παρ. 1 κατατάσσονται στην κατηγορία
Ε3-Β και στην κατηγορία Σ και τα στοιχεία κυκλοφορίας του οχή-
µατος αφαιρούνται επί τόπου. Τα αφαιρούµενα στοιχεία κρα-
τούνται στην αρµόδια αρχή µέχρι να προσκοµιστεί από τον
παραβάτη σηµείωµα της αρµόδιας υπηρεσίας της Περιφερει-
ακής Ενότητας για την καταλληλότητα του οχήµατος από πλευ-
ράς εκποµπής καυσαερίων ή θορύβων.

Στους παραβάτες της υποχρέωσης περί έκδοσης κάρτας
ελέγχου καυσαερίων επιβάλλονται οι κυρώσεις του άρθρου 4 του
π.δ. 363/1995 (Α’ 193).

3. Οι οδηγοί οδικών οχηµάτων υποχρεούνται να µην παρενο-
χλούν τους άλλους χρήστες της οδού, τους παρόδιους και τους
διαµένοντες επί της οδού, προκαλώντας, µεταξύ άλλων, θόρυβο
από τη χρήση ηχητικού συστήµατος ή από οποιαδήποτε άλλη
πηγή, σκόνη, καπνό ή ρίψη υγρών. Οι παραβάσεις του πρώτου
εδαφίου κατατάσσονται στην κατηγορία Ε3 - Β και στην κατηγο-
ρία Σ.

Άρθρο 20
Θέση επί της οδού 

1. Στο οδικό δίκτυο της χώρας ισχύει η δεξιά κατεύθυνση κυ-
κλοφορίας.

Ο οδηγός κάθε οχήµατος, µε την επιφύλαξη της παρ. 1 του
άρθρου 16, περί κανόνων οδικής συµπεριφοράς, και της παρ. 6
του άρθρου 21, περί προσπέρασης και κυκλοφορίας και σε στοί-
χους, οδηγεί το όχηµά του πλησίον του δεξιού άκρου του οδο-
στρώµατος και αν ακόµη ολόκληρο το οδόστρωµα είναι
ελεύθερο.

2. Ο οδηγός, µε εξαίρεση την περίπτωση απόλυτης ανάγκης,
κινείται αποκλειστικά στις καθορισµένες για την κατηγορία του
οχήµατός του ειδικές οδούς, οδοστρώµατα και λωρίδες κυκλο-
φορίας, όπου υφίστανται τέτοιες. Αν δεν έχει οριστεί λωρίδα κυ-
κλοφορίας ή ειδική οδός γι’ αυτούς, οι µεν οδηγοί φορτηγών,
λεωφορείων και βραδυκίνητων και βραδυπορούντων γενικά οδι-
κών οχηµάτων υποχρεούνται, µε την επιφύλαξη της παρ. 6 του
άρθρου 21, να οδηγούν τα οχήµατα αυτά στη δεξιά λωρίδα κυ-
κλοφορίας στις οδούς οι οποίες έχουν δύο (2) τουλάχιστον λω-
ρίδες κατά κατεύθυνση, οι δε οδηγοί µοτοποδηλάτων,
ποδηλάτων και µη µηχανοκίνητων οχηµάτων, καθώς και οι οδηγοί
ζώων υποχρεούνται να κινούνται κατά µήκος οποιουδήποτε προς
την κατεύθυνση της κυκλοφορίας βατού ερείσµατος της οδού,
εφόσον υπάρχει, και δεν προκαλείται δυσχέρεια στους χρήστες
αυτού, άλλως πλησίον του άκρου δεξιού του οδοστρώµατος.

3. Με την επιφύλαξη της παρ. 1, σε οδοστρώµατα που είναι
χωρισµένα σε δύο (2) ή περισσότερες λωρίδες κυκλοφορίας,
κατά κατεύθυνση µε κατά µήκος διαγραµµίσεις, οι οδηγοί οχη-
µάτων οδηγούν αυτά µέσα στα όρια µιας λωρίδας και κατά το
δυνατόν στο µέσο αυτής.

4. Ο οδηγός απαγορεύεται να κυκλοφορεί σε οδόστρωµα που
προορίζεται για την αντίθετη προς την κατεύθυνσή του κυκλοφο-
ρία, καθώς και σε πλατείες, πεζόδροµους, πεζοδρόµια, νησίδες
ασφαλείας και διαχωριστικές νησίδες ή ειδικά ερείσµατα, τα οποία
προορίζονται για την κυκλοφορία των πεζών, εκτός από περιπτώ-
σεις απολύτου ανάγκης ή όταν ειδικές ρυθµίσεις το επιτρέπουν.

5. Σε οδοστρώµατα διπλής κατεύθυνσης, τα οποία έχουν τέσ-
σερις (4) ή περισσότερες λωρίδες κυκλοφορίας, ο οδηγός δεν
επιτρέπεται να καταλαµβάνει τις λωρίδες κυκλοφορίας που προ-
ορίζονται για την κίνηση προς την αντίθετη κατεύθυνση.

6. Σε οδοστρώµατα διπλής κατεύθυνσης, τα οποία έχουν τρεις
(3) λωρίδες κυκλοφορίας, ο οδηγός δεν επιτρέπεται να καταλαµ-
βάνει την ακραία λωρίδα κυκλοφορίας της αντίθετης κατεύθυν-
σης.

7. Σε µονόδροµους (οδούς µοναδικής κατεύθυνσης), οι οποίοι
έχουν ειδικώς σηµανθεί, ο οδηγός απαγορεύεται να οδηγεί αντί-
θετα προς την κατεύθυνση του µονόδροµου.

8. α) Οι παραβάσεις των παρ. 1, 2 και 3, µε την επιφύλαξη της
περ. β) της παρούσας, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Β. 

β) Οι λοιπές παραβάσεις, συµπεριλαµβανοµένων αυτών της
παρ. 2, όσον αφορά στα φορτηγά και τα λεωφορεία, και της παρ.
4, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε3-Β και στην κατηγορία Σ.

Άρθρο 21
Προσπέραση, κυκλοφορία σε στοίχους, επιτρεπτή 

αλλαγή λωρίδας και κίνηση µοτοποδηλάτων 
και µοτοσυκλετών σε πυκνή κυκλοφορία

1. Ο οδηγός επιτρέπεται να προσπεράσει προπορευόµενο
όχηµα µόνο εφόσον µπορεί να το κάνει χωρίς κίνδυνο ή παρα-
κώλυση της κυκλοφορίας και εφόσον προειδοποιήσει έγκαιρα γι’
αυτό, σύµφωνα µε την παρ. 2 του άρθρου 25, περί κανόνων για
τους ελιγµούς των οχηµάτων.

2. Η προσπέραση επιτρέπεται, κατά κανόνα, από τα αριστερά.
Κατ’ εξαίρεση, η προσπέραση επιτρέπεται από τα δεξιά αν ο
προπορευόµενος οδηγός έχει δώσει σήµα ότι προτίθεται να στρί-
ψει αριστερά και έχει µετακινήσει το όχηµα ή τα ζώα του προς
την πλευρά αυτή.

3. Η προσπέραση απαγορεύεται γενικά στις εξής περιπτώσεις:
α) όταν κάποιος από τους οδηγούς που ακολουθούν αυτόν

που προτίθεται να προσπεράσει άρχισε ήδη την προσπέραση,
β) όταν ο οδηγός που προπορεύεται στην αυτή λωρίδα κυκλο-

φορίας δώσει σήµα ότι προτίθεται να προσπεράσει άλλον,
γ) όταν η λωρίδα κυκλοφορίας, την οποία θα χρησιµοποιήσει

ο οδηγός κατά την προσπέραση, δεν είναι ελεύθερη σε αρκετή
απόσταση µπροστά του, µε τρόπο ώστε, λαµβανοµένης υπόψη
της διαφοράς ταχύτητας του οχήµατός του, κατά τον χρόνο της
προσπέρασης, και εκείνη των οχηµάτων, τα οποία προτίθεται να
προσπεράσει, να µην εκθέσει σε κίνδυνο ή παρεµποδίσει τους
ερχόµενους αντίθετα,

δ) αµέσως προ ή επί µη κυκλικού ισόπεδου οδικού κόµβου,
εκτός αν:

δα) επιτρέπεται η προσπέραση προς τα δεξιά, κατά την περί-
πτωση της παρ. 2,

δβ) η οδός, στην οποία γίνεται η προσπέραση, έχει προτεραι-
ότητα,

δγ) η κυκλοφορία ρυθµίζεται από τροχονόµο ή µε φωτεινούς
σηµατοδότες και

δδ) το όχηµα το οποίο προσπερνάται είναι ποδήλατο, µοτοπο-
δήλατο ή µοτοσικλέτα χωρίς καλάθι,

ε) αµέσως προ ή επί ισοπέδου σιδηροδροµικής διάβασης
χωρίς λειτουργούντα κινητά φράγµατα, εκτός αν η οδική κυκλο-
φορία ρυθµίζεται από φωτεινούς σηµατοδότες, όπως αυτοί που
χρησιµοποιούνται στους ισόπεδους οδικούς κόµβους,

στ) αµέσως προ ή σε διάβαση πεζών, η οποία έχει σηµανθεί
ως διάβαση πεζών στο οδόστρωµα ή µε πινακίδα σήµανσης,

ζ) µέσα στις σήραγγες µε µία (1) λωρίδα κυκλοφορίας ανά κα-
τεύθυνση,

η) όταν σχολικό λεωφορείο έχει σταµατήσει σε οδόστρωµα µε
µία (1) ή δύο (2) λωρίδες κυκλοφορίας προς την κατεύθυνση που
κινείται και έχει αναµµένα τα φώτα έκτακτης ανάγκης για την
αποβίβαση και επιβίβαση µαθητών.

4. Ειδικότερα σε οδόστρωµα διπλής κατεύθυνσης, η προσπέ-
ραση απαγορεύεται και κατά την προσέγγιση σε κυρτή αλλαγή
κλίσης ή σε στροφές µε ανεπαρκή ορατότητα, εκτός αν υπάρχει
στα σηµεία αυτά διαχωριστική νησίδα ή δύο (2) τουλάχιστον λω-
ρίδες κυκλοφορίας προς την κατεύθυνση αυτού που προσπερνά,
οι οποίες ορίζονται µε κατά µήκος διαγραµµίσεις, η δε προσπέ-
ραση γίνεται χωρίς να εγκαταλείψει ο οδηγός τις λωρίδες κυκλο-
φορίας που σηµειώνονται ως κλειστές γι’ αυτούς που έρχονται
αντίθετα.

5. Ο οδηγός κατά την προσπέραση αφήνει στο όχηµα το οποίο
προσπερνά αρκετό χώρο παραπλεύρως. 

6. Ο οδηγός µετά την προσπέραση επαναφέρει το όχηµά του
πλησίον του δεξιού άκρου του οδοστρώµατος, χωρίς να θέσει
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σε κίνδυνο αυτούς που προσπερνά.
Αν όµως κινείται σε οδόστρωµα µε δύο (2) τουλάχιστον λωρί-

δες κυκλοφορίας κατά κατεύθυνση και προτίθεται να προσπερά-
σει περισσότερα από ένα (1) οχήµατα, µπορεί να παραµείνει στη
λωρίδα που χρησιµοποιεί για την προσπέραση, αν η ενέργειά του
αυτή δεν προκαλεί δυσχέρεια στους οδηγούς ταχύτερων οχηµά-
των που τον πλησιάζουν από πίσω.

7. Οδηγός που αντιλαµβάνεται ότι άλλος οδηγός προτίθεται
να τον προσπεράσει, υποχρεούται να κινείται πλησίον του δεξιού
άκρου του οδοστρώµατος και να µην επιταχύνει την κίνησή του.
Ο οδηγός βραδέως κινούµενου ή ογκώδους οχήµατος, του
οποίου δεν είναι ευχερής και ασφαλής η προσπέραση, λόγω της
στενότητας ή της κατάστασης του οδοστρώµατος, σε συνδυα-
σµό µε την πυκνότητα της αντιθέτως ερχόµενης κυκλοφορίας,
υποχρεούται να µειώνει την ταχύτητά του και να πλησιάζει κατά
το δυνατόν, στο δεξιό άκρο του οδοστρώµατος, για να διευκο-
λύνει την προσπέραση από οχήµατα που ακολουθούν.

8.α) Σε µονόδροµους και οδούς διπλής κατεύθυνσης, που
υπάρχουν δύο (2) τουλάχιστον λωρίδες κυκλοφορίας, κατά κα-
τεύθυνση, µέσα σε κατοικηµένες περιοχές και τρεις (3) εκτός
αυτών, διαχωριζόµενες µε κατά µήκος διαγραµµίσεις, επιτρέπε-
ται η κυκλοφορία σε παράλληλες σειρές (στοίχους).

β) Σε κάθε περίπτωση, αλλαγή λωρίδας επιτρέπεται µόνο εφό-
σον δεν προκαλείται κίνδυνος ή παρακώλυση της κυκλοφορίας
και δίνεται έγκαιρα προειδοποίηση, σύµφωνα µε την παρ. 2 του
άρθρου 25.

γ) Στην περ. α, ο προβλεπόµενος τρόπος οδήγησης δεν θεω-
ρείται ότι αποτελεί προσπέραση κατά την έννοια του παρόντος
και εφαρµόζεται η περ. στ) της παρ. 3.

9. Αν η πυκνότητα της κυκλοφορίας είναι τέτοια ώστε τα οχή-
µατα να καταλαµβάνουν ολόκληρο το πλάτος του οδοστρώµα-
τος προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας και κινούνται µε την
ταχύτητα του προπορευόµενου αυτών οχήµατος, επιτρέπονται: 

α) η αλλαγή λωρίδας µόνο προκειµένου το όχηµα να στρίψει
δεξιά ή αριστερά ή να σταθµεύσει, 

β) η κίνηση δίκυκλων µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών χωρίς
καλάθι µεταξύ των λωρίδων κυκλοφορίας της ίδιας κατεύθυνσης
(διήθηση) σε οδούς µε τουλάχιστον δύο (2) λωρίδες κυκλοφο-
ρίας κατά κατεύθυνση, αν η ταχύτητά τους δεν υπερβαίνει τα εί-
κοσι (20) χιλιόµετρα την ώρα και τα λοιπά οχήµατα είναι
ακινητοποιηµένα. 

Κατά τη διενέργεια της διήθησης οι οδηγοί δίκυκλων µοτοπο-
δηλάτων και µοτοσικλετών χωρίς καλάθι έχουν αναµµένα τα
φώτα διασταύρωσης, παραχωρούν προτεραιότητα, τηρούν
ασφαλή πλευρική απόσταση από τα υπόλοιπα οχήµατα, µει-
ώνουν ταχύτητα και ακινητοποιούνται, αν είναι αναγκαίο για την
αποφυγή ατυχήµατος και κάθε κινδύνου για τους υπόλοιπους
οδηγούς ή πεζούς.

10. Στις περιπτώσεις κίνησης των οχηµάτων σε παράλληλες
σειρές (στοίχους), οι οδηγοί των βραδυπορούντων οχηµάτων
υποχρεούνται να κινούν αυτό στη δεξιά λωρίδα του οδοστρώµα-
τος.

11. α) Οι παραβάσεις των παρ. 1 έως 3 και 5 έως 8, µε την επι-
φύλαξη των περ. β) και γ) της παρούσας, κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε2-Β. 

β) Οι παραβάσεις της περ. β) του άρθρου 8 και των παρ. 9 και
10 του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Β. 

γ) Οι παραβάσεις των περ. α), β), ε), στ) και ζ) της παρ. 3 και
της παρ. 4 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε4 και στον παραβάτη
επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο επτακοσίων (700) ευρώ και το
διοικητικό µέτρο της επιτόπου αφαίρεσης της άδειας οδήγησης
για τριάντα (30) ηµέρες. 

Άρθρο 22
Διέλευση οχηµάτων που κινούνται αντίθετα 

1. Ο οδηγός κατά τη συνάντησή του µε οχήµατα που έρχονται
αντίθετα υποχρεούται να παραχωρεί επαρκή χώρο παραπλεύ-
ρως, κινούµενος στο δεξιό άκρο του οδοστρώµατος. Αν κατά τη
συνάντηση αυτή παρεµποδίζεται η διέλευση του οχήµατος, λόγω
εµποδίου ή από άλλη αιτία, ο οδηγός υποχρεούται να µειώνει την

ταχύτητα και αν είναι αναγκαίο, να διακόπτει την πορεία του για
να επιτρέπει τη διέλευση στον ερχόµενο ή τους ερχόµενους.

2. Σε οδούς µεγάλης κλίσης, που η διέλευση των οχηµάτων
που έρχονται αντίθετα είναι αδύνατη ή δυσχερής, ο οδηγός του
κατερχόµενου οχήµατος υποχρεούται να παραχωρήσει επαρκή
χώρο για τη διέλευση του ανερχόµενου οχήµατος.

Αν το ένα (1) από τα δύο (2) οχήµατα απαιτείται να οπισθοδρο-
µήσει, για να µπορέσει να περάσει το άλλο, ο συνδυασµός οχη-
µάτων (συρµός) έχει προτεραιότητα διέλευσης σε σχέση µε τα
άλλα οχήµατα, τα βαρέα προς τα ελαφρά και τα λεωφορεία προς
τα φορτηγά αυτοκίνητα. Αν και τα δύο (2) οχήµατα είναι της ίδιας
κατηγορίας, υποχρεούται να οπισθοδροµήοει ο οδηγός του κα-
τερχόµενου οχήµατος εκτός αν, λόγω των συνθηκών κυκλοφο-
ρίας, της διαµόρφωσης και κατάστασης της οδού και του
µεταφερόµενου φορτίου, µπορεί πιο εύκολα να οπισθοδροµήσει
ο οδηγός του ανερχοµένου.

3. Σε κάθε άλλη περίπτωση κατά την οποία η διέλευση οχηµά-
των που κινούνται αντίθετα είναι δυσχερής ή αδύνατη, εφαρµό-
ζονται αναλόγως το δεύτερο και το τρίτο εδάφιο της παρ. 2, µε
την προσθήκη ότι σε περίπτωση οχηµάτων της αυτής κατηγορίας
υποχρεούται να οπισθοδροµήσει ο οδηγός του οχήµατος που
του επιτρέπουν αι κυκλοφοριακές συνθήκες.

4. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Α.

Άρθρο 23
Ταχύτητα και απόσταση µεταξύ οχηµάτων 

1. Ο οδηγός οδικού οχήµατος επιβάλλεται να έχει τον πλήρη
έλεγχο του οχήµατός του ώστε να µπορεί σε κάθε στιγµή να
εκτελεί τους απαιτούµενους χειρισµούς.

2. Ο οδηγός επιβάλλεται να ρυθµίζει την ταχύτητα του οχήµα-
τός του, λαµβάνοντας συνεχώς υπόψη του τις επικρατούσες συν-
θήκες, ιδιαίτερα τη διαµόρφωση του εδάφους, την κατάσταση
και τα χαρακτηριστικά της οδού, την κατάσταση και το φορτίο
του οχήµατός του, τις καιρικές συνθήκες και τις συνθήκες κυ-
κλοφορίας, µε τρόπο ώστε να είναι σε θέση να διακόψει την πο-
ρεία του οχήµατός του µπροστά από οποιοδήποτε εµπόδιο που
µπορεί να προβλεφθεί και το οποίο βρίσκεται στο ορατό από
αυτόν εµπρόσθιο τµήµα της οδού. Υποχρεούται επίσης να µει-
ώνει την ταχύτητα του οχήµατός του και, σε περίπτωση ανάγκης,
να διακόπτει την πορεία του, όταν οι περιστάσεις το επιβάλλουν.

3. Ο οδηγός επιβάλλεται ιδιαιτέρως να µειώνει την ταχύτητα
του οχήµατός του σε τµήµατα της οδού µε περιορισµένο πεδίο
ορατότητας, στις στροφές, πλησίον των σχολείων, πλησίον των
ισόπεδων οδικών κόµβων, στις απότοµες κατωφέρειες, πλησίον
των µέσων µαζικής µεταφοράς, που σταθµεύουν για να αποβι-
βάζουν ή επιβιβάζουν επιβάτες, κατά τις νυκτερινές ώρες, σε πε-
ρίπτωση οµίχλης, βροχής, χιονιών, παγετού και γενικά όταν το
οδόστρωµα είναι ολισθηρό. Την ίδια υποχρέωση έχει και κατά τη
διέλευσή του από στενές διόδους και αν η διασταύρωσή του µε
άλλα οχήµατα καθίσταται δυσχερής, όταν υπάρχουν ζώα επί της
οδού που παρουσιάζουν σηµεία ταραχής, κατά τη διέλευσή του
από κατοικηµένες περιοχές, αν πεζοί, που βρίσκονται στην τρο-
χιά του, καθυστερούν να αποµακρυνθούν, καθώς και σε κάθε
άλλη ειδική περίπτωση κατά την οποία επιβάλλεται µετριασµός
ταχύτητας.

Οι οδηγοί αυτοκινήτων οχηµάτων που κινούνται σε οδό µε χιό-
νια υποχρεούνται, εφόσον το όχηµα δεν φέρει ειδικά ελαστικά,
να τοποθετούν στους δύο (2) τουλάχιστον κινητήριους τροχούς
αντιολισθητικές αλυσίδες ή άλλα ανάλογα αντιολισθητικά µέσα.
Την ίδια υποχρέωση έχουν οι οδηγοί των πιο πάνω οχηµάτων και
όταν κινούνται σε οδό µε παγετό, εφόσον ειδοποιούνται προς
τούτο µε ρυθµιστικές πινακίδες ή από τις αρµόδιες αρχές.

Αν δεν συµµορφωθεί ο οδηγός, τα αστυνοµικά όργανα µπο-
ρούν να επιβάλουν ακινητοποίηση του οχήµατος στο άκρο της
οδού ή σε άλλο κατάλληλο σηµείο, µέχρι την αποκατάσταση της
κανονικής κυκλοφορίας.

4. Ο οδηγός οχήµατος υποχρεούται να µην παρεµποδίζει την
οµαλή πορεία άλλων οχηµάτων κινούµενος µε ασυνήθη βραδύ-
τητα, χωρίς αποχρώντα λόγο.
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5. Απαγορεύεται στους οδηγούς οχηµάτων να συναγωνίζονται
µεταξύ τους στην ταχύτητα.

6. Στην τήρηση των πιο πάνω διατάξεων υποχρεούνται και οι
οδηγοί ζώων έλξης, φορτίου ή ιππασίας.

7. Ο οδηγός οχήµατος, το οποίο κινείται πίσω από άλλο, υπο-
χρεούται να τηρεί αρκετή απόσταση για την αποφυγή σύγκρου-
σης αν, το προ αυτού κινούµενο όχηµα, µειώσει ξαφνικά την
ταχύτητά του ή διακόψει την πορεία του.

8. Εκτός των κατοικηµένων περιοχών, για τη διευκόλυνση της
προσπέρασης, οι οδηγοί οχηµάτων, για τα οποία επιβάλλεται πε-
ριορισµός ταχύτητας, ή συνδυασµού οχηµάτων συνολικού µή-
κους πάνω από επτά (7) µέτρα, υποχρεούνται, εκτός των
περιπτώσεων κατά τις οποίες ή προσπερνούν ή ετοιµάζονται να
προσπεράσουν, να τηρούν αρκετή απόσταση από τα προ αυτών
κινούµενα µηχανοκίνητα οχήµατα, ώστε τα άλλα οχήµατα που
τους προσπερνούν να µπορούν ακίνδυνα να κινηθούν στον εµ-
πρόσθιο χώρο του οχήµατός τους.

9. Η παρ. 8 δεν έχει εφαρµογή:
α) όταν η κυκλοφορία είναι πυκνή,
β) σε περιπτώσεις που απαγορεύεται η προσπέραση,
γ) στις οδούς οι οποίες έχουν δύο (2) ή περισσότερες λωρίδες

κυκλοφορίας, κατά την κατεύθυνση των οχηµάτων,
δ) όταν πρόκειται για φάλαγγα ενόπλων δυνάµεων.
10. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-

ρία Ε1-Α, µε εξαίρεση την παράβαση της παρ. 5 που κατατάσσε-
ται στην κατηγορία Ε4 και επιβάλλονται στον παραβάτη
διοικητικό πρόστιµο δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ και το διοικητικό
µέτρο της επιτόπου αφαίρεσης της άδειας οδήγησης για ένα (1)
έτος. 

Άρθρο 24
Όρια ταχύτητας, αρµοδιότητα καθορισµού τους,
έλεγχος τήρησής τους, κατηγορίες παραβάσεων 

και κυρώσεις για µη τήρηση ορίων ταχύτητας, ελλιπή 
εξοπλισµό επαγγελµατικών οχηµάτων και παρεµβάσεις 
σε αυτόν, κατοχή µηχανισµών παρεµπόδισης ελέγχου

ταχύτητας, µη ορθή χρήση Ελαφρού Προσωπικού 
Ηλεκτρικού Οχήµατος 

1. Το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας, µέσα στις κατοι-
κηµένες περιοχές, ορίζεται σε τριάντα (30) χιλιόµετρα την ώρα.
Σε µονόδροµους στους οποίους υπάρχουν δύο (2) τουλάχιστον
λωρίδες κυκλοφορίας, διαχωριζόµενες µε κατά µήκος διαγραµ-
µίσεις, και σε οδούς διπλής κατεύθυνσης µε τουλάχιστον δύο (2)
λωρίδες ανά κατεύθυνση, διαχωριζόµενες µε κατά µήκος δια-
γραµµίσεις, και σε οδούς διπλής κατεύθυνσης µε διαχωριστική
νησίδα, το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζεται σε
πενήντα (50) χιλιόµετρα την ώρα. Τα όρια ταχύτητας της παρού-
σας εφαρµόζονται, εφόσον δεν ορίζεται διαφορετικά µε ειδική
σήµανση, κατά τα προβλεπόµενα στην περ. γ) της παρ. 7 του άρ-
θρου 112, περί εξουσιοδοτικών διατάξεων.

2. Εκτός κατοικηµένων περιοχών τα ανώτατα επιτρεπόµενα
όρια ταχύτητας, για τις διάφορες κατηγορίες αυτοκίνητων οχη-
µάτων και των συνδυασµών αυτών, ορίζονται στον παρακάτω πί-
νακα:

3. Σε µη ασφαλτοστρωµένους δρόµους εκτός κατοικηµένων
περιοχών, το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζεται σε
σαράντα (40) χιλιόµετρα την ώρα, εκτός αν άλλως ορίζεται µε ει-
δική σήµανση. 

4. Για τα φορτηγά αυτοκίνητα που µεταφέρουν πρόσωπα, το
ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζεται σε τριάντα (30)
χιλιόµετρα την ώρα µέσα σε κατοικηµένες περιοχές και σε πε-
νήντα (50) χιλιόµετρα την ώρα έξω από αυτές. 

5. Για τα µοτοποδήλατα το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύ-
τητας ορίζεται σε σαράντα πέντε (45) χιλιόµετρα την ώρα µε την
επιφύλαξη της παρ. 1. Για τα αγροτικά µηχανήµατα και τα µηχα-
νήµατα έργου, το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζε-
ται σε σαράντα (40) χιλιόµετρα την ώρα µε την επιφύλαξη της
παρ. 1. Ειδικώς αν τα αγροτικά µηχανήµατα, τα µηχανήµατα
έργου ή τα ρυµουλκούµενα από αυτά στερούνται ελαστικών µε

αεροθάλαµο, το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζεται
σε δεκαπέντε (15) χιλιόµετρα την ώρα.

6. Για τα Ε.Π.Η.Ο. το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας
ορίζεται σε είκοσι πέντε (25) χιλιόµετρα την ώρα. Τα Ε.Π.Η.Ο.
απαγορεύεται να κυκλοφορούν σε οδούς όπου το ανώτατο επι-
τρεπόµενο όριο ταχύτητας των αυτοκίνητων οχηµάτων υπερβαί-
νει τα πενήντα (50) χιλιόµετρα την ώρα.

7. Στα φορτηγά αυτοκίνητα, στα ρυµουλκούµενα από αυτά και
στα λεωφορεία αυτοκίνητα αναγράφεται στο οπίσθιο µέρος του
αµαξώµατός τους, µε στοιχεία ύψους δεκαπέντε (15) εκατοστών
µαύρου χρώµατος σε άσπρη κυκλική επιφάνεια, ο αριθµός των
χιλιοµέτρων την ώρα του επιτρεπόµενου ανώτατου ορίου ταχύ-
τητάς τους.

8. Ο έλεγχος της ταχύτητας των οδικών οχηµάτων µπορεί να
γίνεται από τις αρµόδιες αστυνοµικές αρχές και µε ειδικές ηλε-
κτρονικές τεχνικές συσκευές ή µε άλλα τεχνικά µέσα. 

9. α) Με την επιφύλαξη της περ. β), η παράβαση της υπέρβα-
σης του ανώτατου ορίου ταχύτητας: 

αα) έως είκοσι (20) χιλιόµετρα την ώρα, κατατάσσεται στην κα-
τηγορία Ε2-Α, 

αβ) πάνω από είκοσι (20) χιλιόµετρα την ώρα έως και τριάντα
(30) χιλιόµετρα την ώρα, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Β, 

αγ) πάνω από τριάντα (30) χιλιόµετρα την ώρα έως και πενήντα
(50) χιλιόµετρα την ώρα κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Β. 

β) Με την επιφύλαξη των περ. γ) και δ), κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε3-Β οι παραβάσεις της κίνησης οχηµάτων:

βα) στους αυτοκινητόδροµους µε ταχύτητα πάνω από εκατόν
πενήντα (150) χιλιόµετρα την ώρα, 

ββ) στις οδούς ταχείας κυκλοφορίας µε ταχύτητα πάνω από
εκατόν τριάντα (130) χιλιόµετρα την ώρα,

βγ) στο υπόλοιπο οδικό δίκτυο µε ταχύτητα πάνω από εκατόν
είκοσι (120) χιλιόµετρα την ώρα. 

γ) Με την επιφύλαξη της περ. δ), η παράβαση της υπέρβασης
του ανώτατου ορίου ταχύτητας πάνω από πενήντα (50) χιλιόµε-
τρα την ώρα κατατάσσεται στην κατηγορία Ε4 και στον παρα-
βάτη επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο επτακοσίων (700) ευρώ
και το διοικητικό µέτρο της επιτόπου αφαίρεσης της άδειας οδή-
γησης για εξήντα (60) ηµέρες.

δ) Η παράβαση της οδήγησης µε ταχύτητα ανώτερη των δια-
κοσίων (200) χιλιοµέτρων την ώρα κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε4 και στον επιβάτη επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο δύο χιλιά-
δων (2.000) ευρώ και το διοικητικό µέτρο της επί τόπου αφαίρε-
σης της άδειας οδήγησης για ένα (1) έτος.

ε) Η παράβαση της οδήγησης µε ταχύτητα κατώτερη του ελά-
χιστου επιτρεπόµενου ορίου ταχύτητας και η παράβαση της παρ.
7 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α.

10. Η παράβαση της θέσης σε κυκλοφορία και της οδήγησης
αυτοκίνητου οχήµατος χωρίς να είναι εφοδιασµένο µε τις συ-
σκευές της περ. στ) της παρ. 7 του άρθρου 112, καθώς και η πα-
ράβαση της παράλειψης τοποθέτησης του φύλλου ή άλλου
συστήµατος καταγραφής ταχογράφου κατατάσσονται στην κα-
τηγορία Ε3-Β. Στην ίδια κατηγορία κατατάσσονται και οι παρα-
βάσεις επενέργειας µε οποιονδήποτε τρόπο στον µηχανισµό της
ανωτέρω συσκευής, µε σκοπό να την καταστήσει ανενεργή ή να
αλλοιωθούν οι καταγραφόµενες ενδείξεις. Εάν αµφισβητηθεί
από τον οδηγό η παράβαση, το όχηµα µεταφέρεται, συνοδεία
αστυνοµικού, στην αρµόδια για τη διενέργεια ελέγχου υπηρεσία
της οικείας Περιφερειακής Ενότητας. Για τις ως άνω παραβάσεις
που αφορούν σε φορτηγά οχήµατα εφαρµόζεται ο ν. 3446/2006
(Α’ 49).

11. Η παράβαση της οδήγησης µηχανοκίνητου οχήµατος µε
εξοπλισµό εντοπισµού συσκευών µέτρησης ταχύτητας, καθώς
και της οδήγησης µηχανοκίνητου οχήµατος µε εξοπλισµό παρεµ-
πόδισης συσκευών µέτρησης ταχύτητας κατατάσσεται στην κα-
τηγορία Ε3-Β.

12. Ειδικά για τα Ε.Π.Η.Ο.:
α) η οδήγηση κατά παράβαση του πρώτου εδαφίου της παρ.

6:
αα) µε ταχύτητα έως και τριάντα πέντε (35) χιλιόµετρα την

ώρα, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-Α και η θέση του σε κυ-
κλοφορία κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α,
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αβ) µε ταχύτητα άνω των τριάντα πέντε (35) χιλιοµέτρων την
ώρα κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α και η θέση του σε κυ-
κλοφορία κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Α,

β) η οδήγηση κατά παράβαση του δεύτερου εδαφίου της παρ.
6 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-Α.

Άρθρο 25
Κανόνες για τους ελιγµούς των οχηµάτων 

1. Ο οδηγός που προτίθεται να εκτελέσει ελιγµό, οφείλει προ-
ηγουµένως να βεβαιωθεί ότι µπορεί να το πράξει χωρίς κίνδυνο
ή παρακώλυση των λοιπών χρηστών της οδού, οι οποίοι κινούνται
πίσω, µπροστά ή πλάι του, ή ετοιµάζονται να τον προσπεράσουν,
λαµβάνοντας υπόψη τη θέση, την κατεύθυνση και την ταχύτητά
τους.

2. Πριν από κάθε ελιγµό, ο οδηγός υποχρεούται να καταστήσει
έγκαιρα γνωστή την πρόθεσή του αυτή, χρησιµοποιώντας για τον
σκοπό αυτό τους δείκτες κατεύθυνσης, αν δε αυτοί δεν λειτουρ-
γούν, υποχρεούται να δώσει τα ακόλουθα σήµατα µε το χέρι:

α) Έκταση του βραχίονα για στροφή προς την κατεύθυνση
αυτού,

β) κάµψη του βραχίονα προς τα πάνω για στροφή προς την
αντίθετη πλευρά αυτού,

γ) κάµψη του βραχίονα προς τα κάτω, για τον ελιγµό στάθµευ-
σης.

3. Η προειδοποίηση που δίνεται µε τους δείκτες κατεύθυνσης
επιβάλλεται να συνεχίζεται σε όλη τη διάρκεια του ελιγµού και
να παύει όταν ολοκληρωθεί ο ελιγµός.

4. H παράβαση των παρ. 1 έως 3 κατατάσσεται στην κατηγο-
ρία Ε1-Β, πλην της παράβασης για αυτόν που επιχειρεί στην οδό
συνεχείς ή διακεκοµµένους ελιγµούς και κίνηση που εγκυµονεί
κίνδυνο για τους λοιπούς χρήστες της οδού, που κατατάσσεται
στην κατηγορία Ε3-Β.

Άρθρο 26
Κίνηση προς τα πίσω 

1. Απαγορεύεται η προς τα πίσω κίνηση των οχηµάτων, µε
εξαίρεση τις περιπτώσεις κατά τις οποίες η προς τα µπρος κί-
νηση είναι αδύνατη ή γίνεται ελιγµός στάθµευσης, καθώς και
στις περιπτώσεις εκπαίδευσης και εξέτασης υποψήφιων οδηγών,
σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα από τις εκάστοτε ισχύουσες δια-
τάξεις. Ο ελιγµός στάθµευσης επιτρέπεται να εκτελείται στην
ίδια οδό και σε µήκος όχι µεγαλύτερο του διπλάσιου µήκους του
οχήµατος.

2. Η παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε1-Α.

Άρθρο 27
Αλλαγή κατεύθυνσης 

1. Ο οδηγός, προκειµένου να αλλάξει κατεύθυνση προς τα
δεξιά, κινείται έγκαιρα προς το δεξιό άκρο του οδοστρώµατος
και πραγµατοποιεί τη στροφή κατά το δυνατόν κλειστή.

2. Προκειµένου ο οδηγός να αλλάξει κατεύθυνση προς τα αρι-
στερά, πλησιάζει προοδευτικά προς τον άξονα του οδοστρώµα-
τος, αν είναι διπλής κατεύθυνσης και προς το αριστερό άκρο
αυτού, αν είναι µονής κατεύθυνσης (µονόδροµος). Για να εισέλ-
θει στην κάθετη οδό, πραγµατοποιεί τη στροφή στο κέντρο της
διασταύρωσης, ώστε το όχηµα να εισέλθει στη δεξιά πλευρά του
οδοστρώµατος αυτής της οδού. Κατά την κίνηση αυτή ο οδηγός
επιτρέπει τη διέλευση των οχηµάτων που κινούνται αντίθετα στο
οδόστρωµα που πρόκειται να εγκαταλείψει.

3. Αν ο οδηγός κατά την αλλαγή της κατεύθυνσης, πρόκειται
να διασχίσει ειδική λωρίδα που προορίζεται για την κίνηση των
µέσων µαζικής µεταφοράς, ποδηλάτων ή µοτοποδηλάτων, πα-
ραχωρεί προτεραιότητα σε αυτά.

4. Στις παρ. 1 και 2 και εφόσον ο οδηγός που προτίθεται να
αλλάξει κατεύθυνση καταστήσει γνωστή την πρόθεσή του αυτή,
σύµφωνα µε τις παρ. 2 και 3 του άρθρου 25, περί κανόνων για
τους ελιγµούς οχηµάτων, οι οδηγοί που τον ακολουθούν και κι-

νούνται στις παρακείµενες λωρίδες, τον διευκολύνουν µε τη µεί-
ωση της ταχύτητας του οχήµατός τους, ενώ αυτός δεν αλλάζει
κατεύθυνση, αν δεν µπορεί να το πράξει µε ασφάλεια.

5. Οι παραβάσεις των παρ. 1, 2 και 4 κατατάσσονται στην κα-
τηγορία Ε1-Β. Η παράβαση της παρ. 3 κατατάσσεται στην κατη-
γορία Ε1-Α και στην κατηγορία Σ.

Άρθρο 28
Επιβράδυνση 

1. Απαγορεύεται η απότοµη τροχοπέδηση, εκτός αν την επι-
βάλλουν λόγοι ασφάλειας.

2. Με εξαίρεση την περίπτωση που η µείωση της ταχύτητας
γίνεται για την αποτροπή επικείµενου κινδύνου, ο οδηγός µπορεί
να επιβραδύνει σε σηµαντικό βαθµό την κίνηση του οχήµατός
του, µόνο αν αυτό δεν προκαλεί κίνδυνο ή δυσχέρεια στους άλ-
λους οδηγούς και µετά από προηγούµενη πάντοτε σαφή και έγ-
καιρη προειδοποίηση. Η προειδοποίηση δίνεται µε τα φώτα
πέδησης ή µε χρήση φωτεινού συναγερµού του οχήµατος ή µε
το χέρι (έκταση του βραχίονα και συνεχής κίνηση αυτού προς τα
πάνω και κάτω).

3. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Α. 

Άρθρο 29
Ειδικοί κανόνες για τα οχήµατα 

των δηµόσιων συγκοινωνιών 

1. Για τη διευκόλυνση της κίνησης των οχηµάτων δηµόσιων
συγκοινωνιών (µαζικής µεταφοράς επιβατών) µέσα στις κατοικη-
µένες περιοχές, οι οδηγοί των άλλων οχηµάτων, εφόσον δεν
προκαλείται κίνδυνος, µειώνουν την ταχύτητά τους και σε ανάγκη
διακόπτουν την πορεία τους, για να επιτρέπουν στα οχήµατα
αυτά να εκτελέσουν τον αναγκαίο ελιγµό για την εκκίνηση από
τις καθορισµένες στάσεις.

2. Στις περιπτώσεις της παρ. 1, οι οδηγοί των οχηµάτων δηµό-
σιων συγκοινωνιών δεν απαλλάσσονται από την υποχρέωση να
προειδοποιήσουν µε τους δείκτες κατεύθυνσης των οχηµάτων
τους για την πρόθεσή τους να εκκινήσουν και να λάβουν τις ανα-
γκαίες προφυλάξεις για την αποφυγή κάθε κινδύνου.

3. Για την επιβίβαση ή αποβίβαση επιβατών οι οδηγοί των οχη-
µάτων δηµόσιων συγκοινωνιών πλησιάζουν, κατά το δυνατόν, το
άκρο του οδοστρώµατος.

4. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Α και στην κατηγορία Σ.

Άρθρο 30
Ισόπεδοι οδικοί κόµβοι και υποχρέωση 

παραχώρησης προτεραιότητας 

1. Ο οδηγός που πλησιάζει σε ισόπεδο οδικό κόµβο καταβάλ-
λει ιδιαίτερη προσοχή για να µην προκαλέσει επί του κόµβου κίν-
δυνο ή παρακώλυση της κυκλοφορίας, ρυθµίζοντας την
ταχύτητα του οχήµατός του, ώστε να µπορεί να διακόψει την πο-
ρεία αυτού, για να διέλθουν τα οχήµατα που έχουν προτεραι-
ότητα.

2. Ο οδηγός απαγορεύεται να εισέρχεται στον κόµβο, έστω
και αν οι τυχόν υπάρχοντες φωτεινοί σηµατοδότες το επιτρέ-
πουν, όταν η πυκνότητα της κυκλοφορίας είναι τέτοια ώστε να
ενδέχεται να υποχρεωθεί να παραµείνει στη διασταύρωση.

3. Ο οδηγός που έχει εισέλθει στον κόµβο όπου η κυκλοφορία
ρυθµίζεται µε φωτεινούς σηµατοδότες, µπορεί να εξέλθει αυτού
και πριν δοθεί το σήµα ελεύθερης κυκλοφορίας προς την κατεύ-
θυνση την οποία θα ακολουθήσει, αν δεν παρεµποδίζεται εκ τού-
του η διέλευση των λοιπών οχηµάτων που χρησιµοποιούν την
οδό και κινούνται προς την ανοικτή κατεύθυνση.

4. Στους κόµβους, η προτεραιότητα ορίζεται µε κατάλληλη σή-
µανση.

5. Στους κόµβους χωρίς τέτοια σήµανση, η προτεραιότητα
ανήκει σε αυτόν που έρχεται από τα δεξιά. Κατ` εξαίρεση:

α) Αυτοί που κυκλοφορούν στους αυτοκινητόδροµους, εθνικές
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οδούς και οδούς ταχείας κυκλοφορίας έχουν προτεραιότητα.
β) Αυτοί που εισέρχονται σε οδό από πεζόδροµο, χωµατό-

δροµο, µονοπάτια, παρόδιο ιδιοκτησία, χώρο στάθµευσης και
σταθµούς ανεφοδιασµού και εξυπηρέτησης παραχωρούν προ-
τεραιότητα σε αυτούς που κινούνται στην οδό.

γ) Αυτοί που εκκινούν ή κινούνται προς τα πίσω, όπου αυτό
επιτρέπεται, παραχωρούν προτεραιότητα.

δ) Τα τροχιοδροµικά οχήµατα έχουν προτεραιότητα.
ε) Τα σιδηροδροµικά οχήµατα έχουν προτεραιότητα.
6. Οι ενδείξεις των φωτεινών σηµατοδοτών κυκλοφορίας υπε-

ρισχύουν των ενδείξεων των πινακίδων σήµανσης, οι οποίες κα-
θορίζουν την προτεραιότητα.

7. Οι παραβάσεις των παρ. 1 έως 6 κατατάσσονται στην κατη-
γορία Ε3-Β. Εξαιρούνται οι παραβάσεις της περ. δ) της παρ. 5,
που κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Β και στην κατηγορία Σ και
της περ. ε) της παρ. 5, που κατατάσσεται στην κατηγορία Ε4 και
επιβάλλεται πρόστιµο χιλίων διακοσίων (1.200) ευρώ και επί
τόπου αφαίρεση της άδειας οδήγησης για εξήντα (60) ηµέρες. 

8. Επιπλέον των διοικητικών κυρώσεων της παρ. 7, οι παραβά-
σεις της περ. ε) της παρ. 5 τιµωρούνται µε ποινή φυλάκισης του-
λάχιστον ενός (1) έτους και χρηµατική ποινή έως δύο χιλιάδες
(2.000) ευρώ, εφόσον η πράξη δεν τιµωρείται βαρύτερα σύµ-
φωνα µε το άρθρο 291 του Ποινικού Κώδικα (ν. 4619/2019, Α’ 95)
ή από άλλη ποινική διάταξη. 

Άρθρο 31
Ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις 

1. Αυτοί που χρησιµοποιούν τις οδούς καταβάλλουν ιδιαίτερη
προσοχή, όταν πλησιάζουν ή διασχίζουν σιδηροδροµικές διαβά-
σεις, και τηρούν τους εξής κανόνες:

α) Ο οδηγός οχήµατος µειώνει την ταχύτητα του οχήµατός του
προ των πινακίδων αναγγελίας κινδύνου Κ-31 έως Κ-35.

β) Προ ισόπεδης σιδηροδροµικής διάβασης, χωρίς λειτουρ-
γούντα κινητά φράγµατα ή λειτουργούσα φωτεινή σηµατοδό-
τηση, που επισηµαίνεται µε πινακίδες υποχρεωτικής διακοπής
πορείας Ρ-2 και πλησίον σιδηροδροµικής διάβασης µε πινακίδα
Κ-36 ή Κ-37, ο οδηγός διακόπτει την πορεία του στην ειδική προς
τούτο γραµµή ή, σε περίπτωση που δεν υπάρχει τέτοια, στη θέση
που βρίσκονται οι πινακίδες και δεν εκκινεί, αν δεν βεβαιωθεί ότι
δεν πλησιάζει σιδηροδροµικός συρµός.

γ) Προ ισόπεδης σιδηροδροµικής διάβασης, που επισηµαίνε-
ται µε φωτεινή σηµατοδότηση, µε κινητά φράγµατα που λειτουρ-
γούν αυτόµατα, ο χρήστης της οδού, µπροστά από ερυθρό φως
που αναβοσβήνει ή µπροστά από δύο (2) τέτοια φώτα τα οποία
αναβοσβήνουν διαδοχικά, διακόπτει την πορεία προ της ειδικής
γραµµής ή, αν δεν υπάρχει τέτοια, προ του σηµατοδότη. Την ίδια
υποχρέωση έχει και στην περίπτωση ηχητικού σήµατος που εκ-
πέµπει συσκευή εγκατεστηµένη στη διάβαση.

δ) Αυτοί που χρησιµοποιούν την οδό δεν εισέρχονται σε ισό-
πεδη σιδηροδροµική διάβαση, όταν τα κινητά φράγµατα έχουν
κλείσει την οδό και κατά τον χρόνο που αυτά ανεβαίνουν ή κατε-
βαίνουν.

ε) Αυτός που διασχίζει ισόπεδη σιδηροδροµική διάβαση κινεί-
ται χωρίς καθυστέρηση.

στ) Ο οδηγός δεν εισέρχεται σε ισόπεδη σιδηροδροµική διά-
βαση, χωρίς προηγουµένως να βεβαιωθεί ότι δεν θα υποχρεωθεί
να ακινητοποιηθεί πάνω σε αυτή. Σε περίπτωση αναγκαστικής
ακινητοποίησης του οχήµατος πάνω στις σιδηροτροχιές, κατά
τον χρόνο που διέρχεται την ισόπεδη σιδηροδροµική διάβαση, ο
οδηγός και οι λοιποί χρήστες της οδού πλησίον της διάβασης το
µετακινούν και, αν δεν µπορούν, ειδοποιούν αµέσως και µε κάθε
τρόπο τους µηχανοδηγούς των σιδηροδροµικών οχηµάτων για
τον κίνδυνο.

2. Οι παραβάσεις των περ. α), ε) και στ) της παρ. 1 κατατάσ-
σονται στην κατηγορία Ε1-Β. Οι παραβάσεις των περ. β), γ) και
δ) της παρ. 1 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε4 και τιµωρούνται
µε διοικητικό πρόστιµο χιλίων διακοσίων (1.200) ευρώ και µε επί
τόπου αφαίρεση της άδειας οδήγησης για εξήντα (60) ηµέρες.
Επιπλέον των διοικητικών κυρώσεων του προηγούµενου εδα-
φίου, οι παραβάσεις των περ. β), γ) και δ) της παρ. 1 τιµωρούνται

µε ποινή φυλάκισης τουλάχιστον ενός (1) έτους και χρηµατική
ποινή έως δύο χιλιάδες (2.000) ευρώ εφόσον η πράξη δεν τιµω-
ρείται βαρύτερα σύµφωνα µε το άρθρο 291 του Ποινικού Κώδικα
(ν. 4619/2019, Α’ 95) ή από άλλη ποινική διάταξη. 

Άρθρο 32
Τροχιοδροµικά οχήµατα που κινούνται 

σε σιδηροτροχιές 

1. Όπου επί οδοστρωµάτων κινούνται τροχιοδροµικά οχήµατα,
αυτοί που χρησιµοποιούν την οδό, αφήνουν ελεύθερη τη σιδη-
ροτροχιά, όταν αυτά πλησιάζουν, για να επιτρέπουν το πέρασµά
τους.

2. Η προσπέραση των κινούµενων τροχιοδροµικών οχηµάτων
ή αυτών που βρίσκονται σε στάση γίνεται από τα δεξιά. Αν αυτό
είναι αδύνατο λόγω έλλειψης χώρου, η διέλευση ή η προσπέ-
ραση µπορεί να γίνει και από τα αριστερά, αν δεν προκαλούνται
κίνδυνοι ή δυσχέρειες γι’ αυτούς που έρχονται αντίθετα. Στους
µονόδροµους η προσπέραση των τροχιοδροµικών οχηµάτων
µπορεί να γίνει και από τα αριστερά, αν οι συνθήκες της κυκλο-
φορίας το επιτρέπουν.

3. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε2-Β και στην κατηγορία Σ.

Άρθρο 33
Κίνηση οχηµάτων σε αυτοκινητόδροµους, 
οδούς ταχείας κυκλοφορίας και σήραγγες 

1. Στους αυτοκινητόδροµους και στις οδούς ταχείας κυκλοφο-
ρίας, οι οποίες διακρίνονται από τις ειδικές πινακίδες σήµανσης
και στις οδούς εισόδου και εξόδου εξ αυτών, απαγορεύεται η κυ-
κλοφορία πεζών, εφίππων, ζώων, ποδηλάτων, ζωηλάτων οχηµά-
των και γενικά οχηµάτων τα οποία δεν κινούνται µε κινητήρα,
καθώς και µηχανοκίνητων οχηµάτων, τα οποία εκ κατασκευής ή
από άλλη αιτία, δεν µπορούν να αναπτύξουν σε οριζόντια οδό
ταχύτητα µεγαλύτερη των εβδοµήντα (70) χιλιοµέτρων την ώρα,
µε την επιφύλαξη ειδικότερων διατάξεων.

2. Στις πιο πάνω οδούς απαγορεύεται:
α) Η πραγµατοποίηση επιτόπιας στροφής, δηλαδή αναστρο-

φής εκατόν ογδόντα (180ο) µοιρών,
β) η οπισθοπορεία και
γ) η οδήγηση οχηµάτων στην κεντρική διαχωριστική λωρίδα,

συµπεριλαµβανοµένων και των επ` αυτής σηµείων σύνδεσης των
δύο οδοστρωµάτων.

3. Αν όχηµα ακινητοποιηθεί αναγκαστικά επί του οδοστρώµα-
τος από βλάβη ή άλλη αιτία, ο οδηγός του καταβάλλει κάθε προ-
σπάθεια να το µετακινήσει εκτός του οδοστρώµατος και, αν δεν
µπορεί, τοποθετεί αµέσως την τριγωνική πινακίδα της παρ. 16
του άρθρου 85, περί µηχανισµών, εξαρτηµάτων και συσκευών
οχηµάτων σε απόσταση εκατό (100) τουλάχιστον µέτρων πίσω
από το όχηµα ή την ειδική προειδοποιητική συσκευή σε κατάλ-
ληλη θέση και κατά τη νύχτα έχει αναµµένα τα φώτα θέσης.

Αν το όχηµα εξαιτίας βλάβης ρυµουλκείται στον αυτοκινητό-
δροµο ή την οδό ταχείας κυκλοφορίας, εξέρχεται αυτών στην
πρώτη έξοδο.

4. Σε αυτοκινητόδροµους ή οδούς ταχείας κυκλοφορίας τριών
(3) ή περισσότερων λωρίδων κυκλοφορίας προς την αυτή κατεύ-
θυνση απαγορεύεται στους οδηγούς των φορτηγών αυτοκινή-
των, µέγιστου επιτρεπόµενου βάρους άνω των τριών κόµµα
πέντε (3,5) τόνων, των λεωφορείων ή των συνδυασµών οχηµάτων
(συρµών), µήκους µεγαλύτερου των επτά (7) µέτρων, να κατα-
λαµβάνουν άλλη λωρίδα, εκτός των δύο (2) πλησιέστερων προς
το δεξιό άκρο του οδοστρώµατος. Η ακραία αριστερή λωρίδα
χρησιµοποιείται από επιβατηγά οχήµατα ή µοτοσικλέτες ως λω-
ρίδα προσπέρασης και καθίσταται και αυτή λωρίδα κυκλοφορίας,
εφόσον οι υπόλοιπες λωρίδες τελούν υπό καθεστώς κυκλοφο-
ριακής συµφόρησης.

5. Οι οδηγοί που εισέρχονται σε αυτοκινητόδροµο ή οδό τα-
χείας κυκλοφορίας:

α) Αν η οδός εισόδου δεν συνεχίζεται µε λωρίδα επιτάχυνσης,
παραχωρούν προτεραιότητα στα κινούµενα οχήµατα επί του αυ-
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τοκινητόδροµου ή της οδού ταχείας κυκλοφορίας.
β) Αν υπάρχει λωρίδα επιτάχυνσης, χρησιµοποιούν αυτήν και,

καθώς εισέρχονται στον αυτοκινητόδροµο ή την οδό ταχείας κυ-
κλοφορίας, τηρούν το άρθρο 25, περί κανόνων για τους ελιγµούς
των οχηµάτων.

6. Ο οδηγός που εξέρχεται από αυτοκινητόδροµο ή οδό τα-
χείας κυκλοφορίας καταλαµβάνει έγκαιρα τη λωρίδα κυκλοφο-
ρίας που αντιστοιχεί στην έξοδο του αυτοκινητόδροµου ή της
οδού ταχείας κυκλοφορίας και εισέρχεται το ταχύτερο στη λω-
ρίδα επιβράδυνσης, αν υπάρχει τέτοια.

7. Απαγορεύονται σε κάθε περίπτωση η δηµιουργία και η
χρήση πρόσβασης προς ή από αυτοκινητοδρόµους και οδούς
ταχείας κυκλοφορίας, για την εξυπηρέτηση παρόδιων ιδιοκτη-
σιών.

8. Σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινακίδες:
α) οι οδηγοί απαγορεύεται:
αα) να πραγµατοποιούν οπισθοπορεία,
αβ) να πραγµατοποιούν επιτόπια στροφή, δηλαδή αναστροφή

εκατόν ογδόντα µοιρών (180ο),
αγ) να σταθµεύουν στις ειδικές διαπλατύνσεις, εκτός των πε-

ριπτώσεων έκτακτων οδικών συµβάντων.
β) οι οδηγοί:
βα) ακόµα και αν η σήραγγα είναι φωτισµένη, ανάβουν τα

φώτα διασταύρωσης ή τα φώτα πορείας, 
ββ) σε περίπτωση παρατεταµένης ακινητοποίησης, σβήνουν

τη µηχανή του οχήµατός τους,
βγ) συµµορφώνονται µε τα ηλεκτρονικά µέσα σήµανσης και

τις οδηγίες που δίδονται σε αυτούς από τα κέντρα ελέγχου σή-
ραγγας µέσω µεγαφώνου ή ραδιοφώνου.

9. Η Λ.Ε.Α. προορίζεται αποκλειστικά για την κίνηση οχηµάτων
άµεσης ανάγκης και οχηµάτων συντήρησης των αρµόδιων κρα-
τικών υπηρεσιών ή των εταιρειών που, κατά παραχώρηση από το
Δηµόσιο, λειτουργούν, συντηρούν και εκµεταλλεύονται αυτοκι-
νητόδροµο ή οδό ταχείας κυκλοφορίας, για την αντιµετώπιση
έκτακτων γεγονότων, περιστατικών ή άλλων αναγκών. Οποιαδή-
ποτε άλλη χρήση των λωρίδων έκτακτης ανάγκης, εξαιρουµένων
των περιπτώσεων της παρ. 3, απαγορεύεται.

10. Απαγορεύεται η κυκλοφορία οχηµάτων σε αυτοκινητοδρό-
µους, οδούς ταχείας κυκλοφορίας, σήραγγες και γέφυρες που
διακρίνονται µε ειδικές πινακίδες σήµανσης χωρίς την καταβολή
διοδίου τέλους, όταν προβλέπεται η καταβολή αυτή. Για την κα-
ταβολή του διοδίου τέλους είναι υπόχρεοι εις ολόκληρον ο κύ-
ριος και ο οδηγός του οχήµατος. Εάν το όχηµα ανήκει σε
επιχείρηση ενοικίασης και είναι µισθωµένο, ως υπόχρεος λογίζε-
ται ο µισθωτής που προκύπτει από το µισθωτήριο συµβόλαιο. Η
βεβαίωση της παράβασης γίνεται από τα αρµόδια αστυνοµικά
όργανα που τη διαπιστώνουν αυτοπροσώπως ή µέσω τεχνικών
ή ηλεκτρονικών µέσων, σύµφωνα µε την παρ. 4 του άρθρου 107,
περί επιβολής διοικητικών προστίµων από αστυνοµικά όργανα.

11. Η παράβαση της παρ. 10 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-
Α. Η παράβαση της παρ. 9 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α
και στην κατηγορία Σ. Οι παραβάσεις των περ. α) και β) της παρ.
2, του πρώτου εδαφίου της παρ. 4 και των περ. α) και β) της παρ.
8 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε3-Β. Οι λοιπές παραβάσεις
του άρθρου µε την επιφύλαξη της παρ. 12, κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε2-Β. Οι παραβάσεις της περ. α) της παρ. 2 κατατάσ-
σονται στην κατηγορία Ε-4 και στον παραβάτη επιβάλλονται δι-
οικητικό πρόστιµο επτακοσίων (700) ευρώ και επί τόπου
αφαίρεση της άδειας οδήγησης για εξήντα (60) ηµέρες, αν η µη
συµµόρφωση είχε ως αποτέλεσµα την πρόκληση τροχαίου ατυ-
χήµατος. Αν ο οδηγός γίνει υπαίτιος τροχαίου ατυχήµατος, µε
το οποίο επήλθε σηµαντική βλάβη σε κοινωφελείς εγκαταστάσεις
ή βαριά σωµατική βλάβη ή θάνατος ή θάνατοι µεγάλου αριθµού
ανθρώπων επιβάλλονται οι ποινές των περ. γγ) και δδ) της παρ.
1 του άρθρου 290Α του Ποινικού Κώδικα           (ν. 4619/2019, Α’
95).

12. Η παράβαση της παρ. 7 τιµωρείται µε ποινή φυλάκισης έως
δώδεκα (12) µήνες ή µε χρηµατική ποινή. Η χρήση της πρόσβα-
σης που έχει δηµιουργηθεί κατά παράβαση της παρ. 7, συνιστά
παράβαση που κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α.

Άρθρο 34
Άνοιγµα των θυρών οχηµάτων 

1. Απαγορεύεται σε όλους να ανοίγουν ή να αφήνουν τις πόρ-
τες οχήµατος ανοικτές ή να εισέρχονται/εξέρχονται αυτού, αν
προηγουµένως δεν βεβαιωθούν ότι, από τις ενέργειές τους, δεν
προκαλείται κίνδυνος στους χρήστες της οδού.

2. Η παράβαση της παρ. 1 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-
Α.

Άρθρο 35
Εµπόδια στο οδόστρωµα 

1. Με την επιφύλαξη του άρθρου 20, περί θέσης επί της οδού,
οι οδηγοί επιτρέπεται να διέρχονται από την αριστερή ή δεξιά
πλευρά κάθε κατασκευής, νησίδας, στύλου, πασσάλου, µνη-
µείου, έργου ή συσκευής που βρίσκονται στο οδόστρωµα και τα
οποία αποτελούν εµπόδιο για την κατευθείαν κίνηση των οχηµά-
των, εκτός αν, µε πινακίδες σήµανσης, ορίζεται η πλευρά στην
οποία υποχρεούνται να κινηθούν.

2. Αν εµπόδιο από αυτά της παρ. 1 βρίσκεται στον άξονα οδο-
στρώµατος διπλής κατεύθυνσης, οι οδηγοί διέρχονται από τη
δεξιά πλευρά αυτού.

3. Η παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε1-Α.

Άρθρο 36
Φόρτωση οχηµάτων

1. Η µάζα του φορτωµένου οχήµατος δεν υπερβαίνει τη µέγι-
στη αποδεκτή µάζα του φορτωµένου οχήµατος που καθορίζεται
από την ισχύουσα νοµοθεσία για την κατηγορία του οχήµατος ή
τον συνδυασµό οχηµάτων. 

2. Οι φορτίσεις των αξόνων των φορτωµένων οχηµάτων δεν
υπερβαίνουν:

α) τις µέγιστα τεχνικά επιτρεπόµενες φορτίσεις που καθορί-
ζονται από τον κατασκευαστή τους ανάλογα µε την τεχνική δια-
µόρφωση των οχηµάτων και

β) τις µέγιστες αποδεκτές επιτρεπόµενες φορτίσεις που καθο-
ρίζονται σύµφωνα µε το π.δ. 1161/1977  (Α’ 380) για τα οχήµατα
εθνικών µεταφορών και το  π.δ. 77/1998 (Α’ 71) για τα οχήµατα
διεθνών µεταφορών, και σύµφωνα µε την κατηγορία του οχήµα-
τος. 

3. Οι διαστάσεις του φορτωµένου οχήµατος δεν υπερβαίνουν
τις µέγιστες επιτρεπόµενες διαστάσεις που προβλέπονται από
την ισχύουσα νοµοθεσία για κάθε κατηγορία οχήµατος ή συν-
δυασµό οχηµάτων. 

4. Το φορτίο του οχήµατος προετοιµάζεται προς φόρτωση, τα-
κτοποιείται και στοιβάζεται µε τρόπο ώστε:

α) Να µην εκτίθενται σε κίνδυνο πρόσωπα, ζώα και να µην προ-
καλούνται ζηµιές σε δηµόσια περιουσία ή περιουσία τρίτων,

β) να µην παρεµποδίζεται η κυκλοφορία άλλων οχηµάτων, ει-
δικότερα από διαρροή, πτώση ή διασκόρπισή του στην οδό,

γ) να µην µετακινείται, ιδιαίτερα όταν αυτό µπορεί να επηρεά-
σει την ευστάθεια του οχήµατος,

δ) να µην περιορίζεται ή παρεµποδίζεται η ορατότητα τoυ οδη-
γού, να µην εµποδίζεται η οδήγηση του οχήµατος και να µην µει-
ώνεται η σταθερότητα αυτού,

ε) να µην προκαλούνται περιττές οχλήσεις, όπως θόρυβος και
κονιορτός,

στ) να µην καλύπτονται τα φώτα θέσης, πορείας και στάθµευ-
σης, οι δείκτες κατεύθυνσης, τα αντανακλαστικά στοιχεία, oι πι-
νακίδες αριθµού κυκλοφορίας, τo διακριτικό σήµα της χώρας
απογραφής τoυ οχήµατος, καθώς και τα σήµατα που δίνονται µε
το χέρι, σύµφωνα µε τον παρόντα και

ζ) να µην σύρεται στο έδαφος ή στο οδόστρωµα.
5. Για την τακτοποίηση, στοιβασία, προστασία και ασφάλιση

του φορτίου χρησιµοποιούνται, ανάλογα µε το είδος του φορ-
τίου, κατάλληλα εξαρτήµατα, όπως καλώδια, σχοινιά, αλυσίδες,
ιµάντες, καλύµµατα και µέσα συσκευασίας, τα οποία είναι σε
καλή κατάσταση χωρίς ορατές φθορές, δένονται σφικτά και στε-
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ρεώνονται καλά. Οι οπίσθιες θύρες του αµαξώµατος, αν για τις
ανάγκες της φόρτωσης πρέπει να βρίσκονται στην ανοικτή θέση,
δεν χρησιµοποιούνται για να στηρίξουν το φορτίο κατά την κί-
νηση του οχήµατος. Κινούµενα εξαρτήµατα, όπως αλυσίδες,
ιµάντες, γερανοί και οπίσθιες θύρες, ασφαλίζονται, ώστε να µην
προεξέχουν του περιγράµµατος του οχήµατος κατά τις ταλαν-
τώσεις τους από την κίνηση του οχήµατος, και να µην σύρονται
στο έδαφος ή το οδόστρωµα.

6. Για τη µεταφορά εµπορευµατοκιβωτίων χρησιµοποιούνται
κατάλληλα κλειδιά (κλείστρα) ενσωµατωµένα στο όχηµα, που
στερεώνουν και ασφαλίζουν όλα τα αντίστοιχα σηµεία του εµπο-
ρευµατοκιβωτίου. 

7. Φορτίο σε όχηµα µε ανοικτό αµάξωµα, που αποτελείται από
υλικά για τα οποία υπάρχει κίνδυνος κατά τη διαδροµή να εκφύ-
γουν από το αµάξωµα ή να παρασυρθούν από τον αέρα (όπως
αδρανή υλικά), καλύπτεται µε εύκαµπτο κάλυµµα κατάλληλο
προς τη φύση των υλικών, στερεωµένο επαρκώς στο αµάξωµα.
Το κάλυµµα και οι διατάξεις στερέωσης αυτού επιτρέπεται να
εξέχουν του αµαξώµατος:

α) µέχρι και είκοσι (20) χιλιοστά του µέτρου, αν δεν απέχουν
περισσότερο από δύο (2) µέτρα από το επίπεδο του εδάφους ή

β) µέχρι και πενήντα (50) χιλιοστά του µέτρου, αν απέχουν πε-
ρισσότερο από δύο (2) µέτρα από το επίπεδο του εδάφους.

Οι ανωτέρω περιορισµοί τηρούνται σε κάθε περίπτωση τοπο-
θέτησης καλύµµατος επί οχήµατος.

8. Σε οχήµατα που προορίζονται για την ταυτόχρονη µετα-
φορά φορτίου, επιβατών ή ζώων, το φορτίο είναι ασφαλώς προσ-
δεδεµένο. 

9. To φορτίο απαγορεύεται να προεξέχει από το εµπρόσθιο
µέρος του οχήµατος. Κατ’ εξαίρεση, το φορτίο επιτρέπεται να
προεξέχει του πλάγιου ή του οπίσθιου µέρους του οχήµατος, µε
την επιφύλαξη της παρ. 3, ως εξής:

α) γενικά: 
αα) συµµετρικά στο πλάι του οχήµατος, µέχρι τριάντα (30)

εκατοστά σε κάθε πλευρά, 
αβ) από το οπίσθιο µέρος του οχήµατος, µέχρι τριάντα τοις

εκατό (30%) του µήκους του ή του ρυµουλκούµενου στον συν-
δυασµό οχηµάτων (συρµός ή αρθρωτό όχηµα),

β) ειδικότερα, στα µοτοποδήλατα, τις µοτοσικλέτες και τα τρί-
τροχα οχήµατα:

βα) συµµετρικά µέχρι σαράντα (40) εκατοστά από τις πλευρές
τους, υπολογιζόµενου από το εξωτερικό άκρο του εµπρόσθιου
πλευρικού φανού του οχήµατος ή του εµπρόσθιου ή οπίσθιου
ακραίου σηµείου αυτών,

ββ) σε µήκος που η προβολή του στο οριζόντιο επίπεδο είναι
µέχρι σαράντα (40) εκατοστά, υπολογιζόµενων από το πίσω
ακραίο σηµείο για τις µοτοσικλέτες και τρίτροχα οχήµατα και
µέχρι είκοσι (20) εκατοστά για τα µοτοποδήλατα. 

10. Στην περίπτωση φορτηγών αυτοκινήτων, αρθρωτών οχη-
µάτων ή συρµών που µεταφέρουν ογκώδη αντικείµενα, τα οποία
δεν µπορούν να κατατµηθούν ή να αποσυνδεθούν εύκολα σε πε-
ρισσότερα από ένα τεµάχια όπως δοκοί, στύλοι, σωλήνες ή άλλα
φορτία µεγάλου µήκους, µε την επιφύλαξη της παρ. 3, το φορτίο
αυτό επιτρέπεται να προεξέχει: 

α) σε οχήµατα συνολικού µήκους µέχρι πέντε (5) µέτρων, σε
µήκος που η προβολή του στο οριζόντιο επίπεδο είναι µέχρι
τριάντα τοις εκατό (30%) του συνολικού µήκους τους από το εµ-
πρόσθιο µέρος και τριάντα τοις εκατό (30%) από το οπίσθιο
µέρος τους, 

β) σε οχήµατα συνολικού µήκους άνω των πέντε (5) µέτρων,
σε µήκος που η προβολή του στο οριζόντιο επίπεδο είναι µέχρι
δύο (2) µέτρα από το εµπρόσθιο µέρος και µέχρι τρία (3) µέτρα
από το οπίσθιο µέρος τους.

Αν η µικρότερη διάσταση του φορτωµένου αντικειµένου υπερ-
βαίνει το πλάτος του οχήµατος, επιτρέπεται να προεξέχει µέχρι
σαράντα (40) εκατοστά σε κάθε πλευρά του οχήµατος.

11. Η κυκλοφορία οχηµάτων που υπερβαίνουν το ανώτατο
προβλεπόµενο βάρος ή τις ανώτατες διαστάσεις επιτρέπεται
σύµφωνα µε την παρ. 1 του άρθρου 57 εφόσον:

α) µεταφέρουν αδιαχώριστο φορτίο, δηλαδή φορτίο το οποίο,
για τους σκοπούς της µεταφοράς επί της οδού, δεν µπορεί να

διαχωρισθεί σε δύο ή περισσότερα φορτία, χωρίς δυσανάλογη
δαπάνη ή κίνδυνο καταστροφής και το οποίο, λόγω των διαστά-
σεων ή της µάζας του, δεν µπορεί να µεταφερθεί από όχηµα που
πληροί τις προϋποθέσεις των παρ. 1 και 3 του παρόντος ή 

β) µεταφέρουν πολλά, ίδια, αντικείµενα, τα οποία υπερβαίνουν
τις µέγιστες διαστάσεις, όπως δοκούς, στύλους, σωλήνες ή άλλα
φορτία µεγάλου µήκους, µε την επιφύλαξη της παρ. 1. 

12. Κατ’ εξαίρεση της παρ. 3 για τα οχήµατα ή συνδυασµούς
οχηµάτων µεταφοράς οχηµάτων (αυτοκινητοφόρα), επιτρέπεται
η µεταφορά οχηµάτων που προεξέχουν από το εµπρόσθιο τµήµα
τους µέχρι πενήντα (50) εκατοστά και από το οπίσθιο τµήµα τους
µέχρι ενάµιση (1,50) µέτρο. Οι προεξοχές αυτές µετρώνται από
το απώτερο σταθερό τµήµα του αµαξώµατος του συνδυασµού
οχήµατος µεταφοράς, εµπρός ή πίσω µέχρι του απώτερου ση-
µείου του πρώτου ή τελευταίου οχήµατος που αποτελούν µέρος
του φορτίου, αντίστοιχα. Κάποια από τα οχήµατα, που αποτε-
λούν το φορτίο, µπορούν να στηρίζονται σε εκτεινόµενες φορη-
τές κατασκευές που προεξέχουν του αµαξώµατος, οι οποίες
όµως δεν λαµβάνονται υπόψη κατά τη µέτρηση των διαστάσεων
και δεν επιτρέπεται να εξέχουν του φορτίου. 

13. Τα προεξέχοντα φορτία από το οπίσθιο µέρος του οχήµα-
τος, εφόσον η προβολή τους στο οριζόντιο επίπεδο υπερβαίνει
το ένα (1) µέτρο, επισηµαίνονται µε σταθερή προσαρτηµένη πι-
νακίδα διαστάσεων τουλάχιστον πενήντα επί πενήντα (50 x 50)
εκατοστών λευκού χρώµατος µε διαγώνιες ερυθρές λωρίδες και
κατασκευασµένη από υλικά υψηλής αντανακλαστικότητας. Η πι-
νακίδα αυτή τοποθετείται µε το πάνω άκρο σε ύψος που δεν ξε-
περνά το ένα και εξήντα (1,60) µέτρο και το κάτω άκρο σε ύψος
τουλάχιστον σαράντα (40) εκατοστά από το οδόστρωµα. Όταν
το φορτίο προεξέχει σε ολόκληρο το πλάτος του οπίσθιου µέ-
ρους του οχήµατος, τοποθετούνται δύο πινακίδες της παρού-
σας, µια σε κάθε άκρο του φορτίου. Επιπλέον, κατά τη νύχτα, το
άκρο του φορτίου που εξέχει από το εµπρόσθιο µέρος, εφόσον
επιτρέπεται, επισηµαίνεται µε λευκό φως, το άκρο που εξέχει
από το οπίσθιο µέρος µε ερυθρό φως.

14. Επιτρέπεται: 
α) η µεταφορά ποδηλάτων στην οροφή και στο οπίσθιο µέρος

των οχηµάτων µε εξαρτήµατα εγκεκριµένα σύµφωνα µε τις
ισχύουσες διατάξεις, τα οποία τοποθετούνται µε µέριµνα και ευ-
θύνη του οδηγού. Κατά τη µεταφορά ποδηλάτων στο οπίσθιο
µέρος των οχηµάτων, δεν επιτρέπεται να καλύπτονται τα πίσω
φώτα θέσης, στάθµευσης, οι δείκτες κατεύθυνσης και η πινακίδα
κυκλοφορίας του οχήµατος, ενώ η όλη προεξοχή επισηµαίνεται
µε ερυθρό ανακλαστικό στοιχείο και αφαιρείται όταν δεν πραγ-
µατοποιείται αυτού του είδους η µεταφορά. 

β) Η µεταφορά ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών
στο οπίσθιο µέρος των µηχανοκίνητων τροχόσπιτων µε εξαρτή-
µατα εγκεκριµένα σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις. Δεν επι-
τρέπεται να καλύπτονται τα πίσω φώτα θέσης, στάθµευσης, οι
δείκτες κατεύθυνσης και η πινακίδα αριθµού κυκλοφορίας. Η
προεξοχή αυτή επισηµαίνεται µε ερυθρό ανακλαστικό στοιχείο. 

15. Για την οδική µεταφορά, φόρτωση, εκφόρτωση και στοι-
βασία επικίνδυνων εµπορευµάτων, εφαρµόζεται η ισχύουσα νο-
µοθεσία που ρυθµίζει τα θέµατα αυτά.

16. Οι παραβάσεις:
α) των παρ. 4, 7, 10, 12 και 13, µε την επιφύλαξη της περ. β),

κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α, 
β) της περ. β) της παρ. 4 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-

Β, 
γ) των παρ. 5, 8, 9 και 14 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α

και 
δ) των παρ. 6 και 11 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε3-Β. 
Για την παράβαση της παρ. 6, αν δεν υφίσταται ο κατάλληλος

εξοπλισµός στο όχηµα, το προβλεπόµενο διοικητικό µέτρο της
αφαίρεσης της άδειας οδήγησης επιβάλλεται µόνο στον οδηγό,
ενώ διοικητικό πρόστιµο και το διοικητικό µέτρο της αφαίρεσης
των στοιχείων κυκλοφορίας επιβάλλονται στον κάτοχο του οχή-
µατος. Για τις παραβάσεις των παρ. 1, 2 και 3 εφαρµόζεται το
άρθρο 57. 

Σε περίπτωση επικίνδυνης φόρτωσης, κατά παράβαση του πα-
ρόντος, επιβάλλεται και ακινητοποίηση του οχήµατος σύµφωνα
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µε το άρθρο 50, περί ακινητοποίησης οχήµατος. Για τις ανωτέρω
παραβάσεις και εφόσον δεν υφίσταται σχετική ρύθµιση από τις
ειδικότερες διατάξεις του ν. 3446/2006 (Α’ 49), επιβάλλονται οι
κυρώσεις του παρόντος.

Άρθρο 37
Μεταφορά επιβατών µε οχήµατα

1. Απαγορεύεται η µεταφορά επιβατών µε οδικά οχήµατα µε
τρόπο τέτοιο ώστε να προκαλείται κίνδυνος για τους ίδιους τους
επιβάτες, το όχηµα και τον οδηγό, τρίτους, ζώα ή περιουσία.

2. Ειδικότερα απαγορεύεται:
α) Η µεταφορά επιβατών που υπερβαίνουν τον αναγραφόµενο

ανώτατο αριθµό επιβατών στην άδεια κυκλοφορίας του οχήµα-
τος.

β) Η κατάληψη θέσης παραπλεύρως του οδηγού, από παιδιά
ηλικίας µικρότερης των δώδεκα (12) ετών, εφόσον δεν συγκρα-
τούνται µε εγκεκριµένο σύστηµα συγκράτησης κατάλληλο για
την ηλικία, το ύψος και το βάρος τους.

γ) Η κατάληψη θέσης παραπλεύρως του οδηγού από περισ-
σότερα πρόσωπα από όσα επιτρέπεται στη θέση ή τις θέσεις. 

δ) Η µεταφορά επιβάτη µε µοτοσικλέτα ή µοτοποδήλατο:
δα) σε άλλη εκτός του συνεπιβάτη θέση, 
δβ) εφόσον δεν έχει τη δυνατότητα να στηρίζεται στα υποπό-

δια, 
δγ) εφόσον πρόκειται για ανηλίκους έως πέντε (5) ετών και δεν

συγκρατούνται µε εγκεκριµένο σύστηµα συγκράτησης κατάλ-
ληλο για την ηλικία, το ύψος και το βάρος τους.

3. Ο οδηγός µηχανοκίνητου οχήµατος και µοτοποδηλάτου επι-
βάλλεται να µεριµνά για την ασφάλεια των συνεπιβατών του και
ειδικότερα να ελέγχει αν φορούν τις ζώνες ασφαλείας και το
προστατευτικό κράνος κατά τη µεταφορά τους.

4. α) Οι παραβάσεις για τον οδηγό των παρ. 1 έως 2 µε την
επιφύλαξη της περ. β) κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Β.

β) Οι παραβάσεις της περ. β) της παρ. 2 που αφορά στην κα-
τάληψη θέσης παραπλεύρως του οδηγού, από παιδιά ηλικίας µι-
κρότερης των δώδεκα (12) ετών, εφόσον δεν συγκρατούνται µε
εγκεκριµένο σύστηµα συγκράτησης κατάλληλο για την ηλικία, το
ύψος και το βάρος τους και της περ. γ) της παρ. 2, κατατάσσον-
ται στην κατηγορία Ε3-Β.

γ) Οι παραβάσεις της παρ. 3 όσον αφορά τις ζώνες ασφαλείας
κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Β, όσον αφορά το προστα-
τευτικό κράνος του συνεπιβάτη κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε3 – Β. 

Άρθρο 38
Στάση και στάθµευση 

1. Η στάση και η στάθµευση επιτρέπονται, αν δεν προκαλείται
εξ αυτών κίνδυνος ή παρακώλυση της κυκλοφορίας και αν δεν
υπάρχουν σχετικές απαγορευτικές πινακίδες ή διαγραµµίσεις.

2. Η στάση ή στάθµευση οχήµατος απαγορεύεται:
α) επί διάβασης πεζών ή ποδηλατιστών και σε απόσταση µι-

κρότερη από πέντε (5) µέτρα εκατέρωθεν αυτής,
β) σε απόσταση µικρότερη από δώδεκα (12) µέτρα εκατέρω-

θεν στάσεων αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφο-
ρείων, και τροχιοδροµικών οχηµάτων. Αν σε στάση λεωφορείου
είναι τοποθετηµένη επί του οδοστρώµατος ειδική προεξοχή για
την επιβίβαση και την αποβίβαση επιβατών και τη διασφάλιση της
προσβασιµότητας των ατόµων µε αναπηρία και των εµποδιζόµε-
νων ατόµων γενικότερα, η απόσταση του προηγούµενου εδα-
φίου: 

βα) µειώνεται στο ήµισυ, όταν ο υπολειπόµενος χώρος µετά
τα έξι (6) και µέχρι τα δώδεκα (12) µέτρα εκατέρωθεν της στάσης
διατίθεται από την αρµόδια για τη συντήρηση της οδού αρχή, ως
χώρος αποκλειστικής στάθµευσης µοτοσικλετών, µοτοποδηλά-
των, ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. και σηµαίνεται µε την προβλεπό-
µενη σήµανση, 

ββ) µηδενίζεται, όταν υφίστανται εκατέρωθεν της προεξοχής,
εσοχές στάθµευσης,

γ) σε εισόδους και εξόδους κόµβων και σε απόσταση µικρό-

τερη από δέκα (10) µέτρα από τη νοητή προέκταση της πλησιέ-
στερης οριογραµµής του κάθετου οδοστρώµατος,

δ) σε σιδηροδροµικές ή τροχιοδροµικές γραµµές ή πολύ πλη-
σίον αυτών, ώστε να παρεµποδίζεται η κίνηση των σιδηροδροµι-
κών ή τροχιοδροµικών οχηµάτων ή να προκύπτει χρήση επί των
σιδηροδροµικών ή τροχιοδροµικών λειτουργουσών γραµµών
κατά την πορεία αυτών,

ε) σε πεζοδρόµια, πλατείες, ειδικά ερείσµατα που προορίζον-
ται, για πεζούς καθώς και ποδηλατοδρόµους, εκτός αν επιτρέ-
πεται σε αυτούς η στάθµευση µε ειδική σήµανση,

στ) πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρχουν χώροι
για στάθµευση ειδικά προορισµένοι,

ζ) πλησίον και πάνω σε κυρτές καµπύλες αλλαγής των κατά
µήκος κλίσεων των οδών (ράχεων) και σε στροφές ανεπαρκούς
ορατότητας για προσπέραση,

η) σε οδοστρώµατα που είναι χωρισµένα σε δύο λωρίδες κυ-
κλοφορίας και αν το εναποµένον πλάτος της λωρίδας µεταξύ
οχήµατος και απαγορευτικής γραµµής υπέρβασης είναι µικρό-
τερο από τρία (3) µέτρα,

θ) σε απόσταση µικρότερη από είκοσι (20) µέτρα από φωτει-
νούς σηµατοδότες και δώδεκα (12) µέτρα από πινακίδες υποχρε-
ωτικής διακοπής πορείας (STOP) (Ρ-2) ή υποχρεωτικής
παραχώρησης προτεραιότητας (Ρ-1), καθώς και σε θέση, στην
οποία το όχηµα κρύβει από τους χρήστες της οδού τη θέα των
πινακίδων σήµανσης και σηµατοδοτών. Τα όρια του προηγούµε-
νου εδαφίου µειώνονται στο ήµισυ αν: 

θα) η στάθµευση γίνεται σε εσοχές στάθµευσης, 
θβ) ο υπολειπόµενος χώρος µετά από τα δέκα (10) ή έξι (6)

µέτρα αντίστοιχα, διατίθεται από την αρµόδια για τη συντήρηση
της οδού αρχή, ως χώρος αποκλειστικής στάθµευσης µοτοσι-
κλετών, µοτοποδηλάτων, ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. που σηµαίνε-
ται µε την προβλεπόµενη σήµανση. 

ι) σε απόσταση πέντε (5) µέτρων από την τοµή ρυµοτοµικών
γραµµών ή των νοητών προεκτάσεων αυτών,

ια) πάνω στις νησίδες ασφαλείας καθώς και στις διαχωριστικές
νησίδες,

ιβ) στους αυτοκινητοδρόµους και τις οδούς ταχείας κυκλοφο-
ρίας, εκτός των χώρων στάθµευσης, που καθορίζονται µε σή-
µανση,

ιγ) σε λωρίδες επιτάχυνσης και επιβράδυνσης,
ιδ) σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινακίδες,

εκτός από τους χώρους που υποδεικνύονται ειδικά γι' αυτόν τον
σκοπό,

ιε) επί σηµασµένης βοηθητικής οδού, η οποία προορίζεται για
οχήµατα που µετακινούνται βραδέως,

ιστ) σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο επίπεδο (ράµπα) διά-
βασης ατόµων µε αναπηρία ή οδηγός τυφλών και σε απόσταση
µικρότερη από πενήντα εκατοστά (0,50 µ.) εκατέρωθεν αυτών, 

ιζ) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης οχηµάτων ατόµων µε ανα-
πηρία,

ιη) σε χώρους στάθµευσης αποκλειστικά για συγκεκριµένο
όχηµα ατόµων µε αναπηρία.

ιθ) σε θέση/σηµείο επαναφόρτισης ηλεκτροκίνητων οχηµάτων,
εξαιρουµένων των ηλεκτροκίνητων οχηµάτων κατά τη διάρκεια
της φόρτισής τους.

κ) σε σηµεία που έχει ως αποτέλεσµα την παρεµπόδιση διέ-
λευσης οχηµάτων που εξυπηρετούν δηµόσια συγκοινωνία ή αστι-
κών, υπεραστικών και ηλεκτροκίνητων λεωφορείων, εφόσον τα
σηµεία αυτά επισηµαίνονται ευκρινώς. 

3. Η στάθµευση οχήµατος στο οδόστρωµα απαγορεύεται και:
α) σε απόσταση µικρότερη από δεκαπέντε (15) µέτρα προ και

µετά τις ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις,
β) µπροστά από την είσοδο και έξοδο οχηµάτων παροδίου

ιδιοκτησίας καθώς και απέναντι από αυτή, όταν η οδός είναι
στενή και παρεµποδίζεται η είσοδος-έξοδος οχηµάτων εξ αυτής,

γ) σε θέση από την οποία παρεµποδίζεται όχηµα που σταθ-
µεύει κανονικά να εξέλθει από τον χώρο που έχει σταθµεύσει,

δ) αν το ελεύθερο µέρος της οδού που αποµένει είναι ανεπαρ-
κές για την κυκλοφορία των οχηµάτων,

ε) παράπλευρα άλλου οχήµατος, σε στάση ή στάθµευση,
εκτός αν άλλως ορίζεται µε ειδική σήµανση. Κατ' εξαίρεση, τα
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δίτροχα ποδήλατα, µοτοποδήλατα και µοτοσικλέτες χωρίς κα-
λάθι καθώς και τα Ε.Π.Η.Ο. µπορούν να σταθµεύουν το ένα πα-
ράπλευρα στο άλλο είτε σε διπλή σειρά είτε υπό γωνία σε σχέση
µε την οριογραµµή του οδοστρώµατος,

στ) σε απόσταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα προ και µετά
από πυροσβεστικά σηµεία,

ζ) προ της εισόδου και εξόδου της προοριζόµενης για τη δια-
κίνηση ασθενών προς και από νοσοκοµεία, κλινικές και σταθµούς
πρώτων βοηθειών γενικά,

η) αν εµποδίζει τη χρήση χώρων στάθµευσης που σηµαίνεται
κατάλληλα,

θ) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης επιβατηγών αυτοκινήτων
δηµόσιας χρήσης (ΤΑΞΙ),

ι) στις εισόδους και εξόδους των πεζόδροµων ως και πάνω σε
αυτούς,

ια) επί του κεντρικού οδοστρώµατος οδών τριών (3) λωρίδων,
καθώς και εκτός κατοικηµένων περιοχών, επί των οδοστρωµάτων
οδών σηµασµένων ως οδών προτεραιότητας µε κατάλληλες πι-
νακίδες.

4. Ειδικά η στάση και η στάθµευση των Ε.Π.Η.Ο. που κινούνται
εντός κατοικηµένων περιοχών, λιµένων και χερσαίων ζωνών λι-
µένων απαγορεύονται:

α) επάνω σε διαβάσεις πεζών ή ποδηλατιστών και σε από-
σταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα από αυτές,

β) σε απόσταση µικρότερη από δώδεκα (12) µέτρα από στά-
σεις αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφορείων και
τροχιοδροµικών οχηµάτων,

γ) σε εισόδους και εξόδους κόµβων και σε απόσταση µικρό-
τερη από δέκα (10) µέτρα από τη νοητή προέκταση της πλησιέ-
στερης οριογραµµής του κάθετου οδοστρώµατος,

δ) σε σιδηροδροµικές ή τροχιοδροµικές γραµµές ή πολύ πλη-
σίον αυτών, ώστε να παρεµποδίζεται η κίνηση των σιδηροδροµι-
κών ή τροχιοδροµικών οχηµάτων,

ε) πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρχουν χώροι
για στάθµευση ειδικά προορισµένοι,

στ) πάνω στις νησίδες ασφαλείας καθώς και στις διαχωριστι-
κές νησίδες,

ζ) στους αυτοκινητοδρόµους και τις οδούς ταχείας κυκλοφο-
ρίας, εκτός των χώρων στάθµευσης που καθορίζονται µε σή-
µανση,

η) σε λωρίδες επιτάχυνσης και επιβράδυνσης, 
θ) σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινακίδες,

εκτός από τους χώρους που υποδεικνύονται ειδικά για αυτόν τον
σκοπό,

ι) σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο επίπεδο (ράµπα) διάβα-
σης ατόµων µε αναπηρία ή οδηγός τυφλών και σε απόσταση µι-
κρότερη από µισό (0,50) µέτρο εκατέρωθεν αυτών,

ια) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης οχηµάτων ατόµων µε ανα-
πηρία,

ιβ) σε χώρους στάθµευσης αποκλειστικά για συγκεκριµένο
όχηµα ατόµων µε αναπηρία,

ιγ) σε απόσταση µικρότερη από επτά (7) µέτρα πριν και µετά
τις ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις,

ιδ) σε θέση από την οποία παρεµποδίζεται όχηµα που σταθ-
µεύει κανονικά να εξέλθει από τον χώρο όπου έχει σταθµεύσει,

ιε) αν το ελεύθερο µέρος της οδού που αποµένει είναι ανεπαρ-
κές για την κυκλοφορία των οχηµάτων ή το ελεύθερο µέρος του
πεζοδροµίου που αποµένει είναι ανεπαρκές για την κυκλοφορία
πεζών,

ιστ) προ της εισόδου και εξόδου που προορίζεται για τη διακί-
νηση ασθενών προς και από νοσοκοµεία, κλινικές και σταθµούς
πρώτων βοηθειών γενικά,

ιζ) αν εµποδίζει τη χρήση χώρων στάθµευσης που σηµαίνονται
κατάλληλα,

ιη) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης επιβατηγών αυτοκινήτων
δηµόσιας χρήσης (ΤΑΞΙ),

ιθ) στις εισόδους και εξόδους των πεζόδροµων,
κ) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης και αφετηρίες υπεραστι-

κών λεωφορείων, τουριστικών λεωφορείων και τουριστικών λε-
ωφορείων ανοιχτού τύπου,

κα) στις ζώνες λιµένων και στη χερσαία ζώνη λιµένων που χρη-

σιµοποιούνται για την επιβίβαση/αποβίβαση ατόµων και τη φορ-
τοεκφόρτωση σε πλοία και σκάφη.

5. Εκτός κατοικηµένων περιοχών, επιτρέπεται η στάση ή η
στάθµευση µόνο στους χώρους που έχουν διατεθεί για τον
σκοπό αυτό ή στα ερείσµατα των οδών, αν δεν υπάρχουν τέτοια,
όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο δεξιό άκρο του οδοστρώµατος
και παράλληλα προς τον άξονά του, εκτός αν απαγορεύεται
αυτό.

6. Μέσα στις κατοικηµένες περιοχές, σε θέσεις όπου επιτρέ-
πεται η στάση ή η στάθµευση, οι οδηγοί οχηµάτων ή ζώων υπο-
χρεούνται να θέτουν αυτά όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο
δεξιό άκρο του οδοστρώµατος.

Στους µονόδροµους επιτρέπεται η στάση ή η στάθµευση και
στην αριστερή πλευρά. Αν δεν υπάρχει πεζοδρόµιο, οι οδηγοί
υποχρεούνται να αφήνουν ελεύθερο χώρο πλάτους ενός (1) µέ-
τρου, τουλάχιστον, για τη διέλευση των πεζών. Σε αυτή την πε-
ρίπτωση επιτρέπεται η τοποθέτηση κατακόρυφων ελαστικών
εύκαµπτων επαναφερόµενων κυλίνδρων (οριοδεικτών) της παρ.
13 για την οριοθέτηση του χώρου διέλευσης πεζών.

Στις κατοικηµένες περιοχές απαγορεύεται η στάθµευση φορ-
τηγών αυτοκινήτων µεγίστου επιτρεπόµενου βάρους πάνω από
τρεισήµισι (3,5) τόνους, λεωφορείων, µηχανηµάτων έργου, αγρο-
τικών µηχανηµάτων, ρυµουλκούµενων, ρυµουλκούµενων τροχό-
σπιτων, µηχανοκίνητων τροχόσπιτων συνολικού µήκους άνω των
επτά µέτρων και πενήντα εκατοστών (7,50 µ.) και σκαφών, πέρα
από είκοσι τέσσερις (24) συνεχείς ώρες. 

Για τη στάθµευση σε χώρους εκτός κατοικηµένων περιοχών
των ρυµουλκούµενων και µηχανοκίνητων τροχόσπιτων εφαρµό-
ζεται η παρ. 5.

Η στάθµευση αυτών µπορεί να πραγµατοποιείται σε κατάλλη-
λους περιφραγµένους χώρους που ορίζονται από τους οικείους
δήµους ή από τον Γενικό Γραµµατέα Ναυτιλίας και Λιµένων του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για τους λιµένες
µε φορέα διαχείρισης νοµικό προσώπου ιδιωτικού δικαίου και για
τους τουριστικούς λιµένες της παρ. 11 του άρθρου δέκατου ενά-
του του ν. 2932/2001 (Α’ 145) ή από τον Γενικό Γραµµατέα Του-
ριστικής Πολιτικής και Ανάπτυξης του Υπουργείου Τουρισµού,
κατόπιν γνωµοδότησης της Επιτροπής Τουριστικών Λιµένων της
παρ. 2 του άρθρου 30 του ν. 2160/1993 για τους λοιπούς τουρι-
στικούς λιµένες ή τον αρµόδιο φορέα διαχείρισης λιµένα, σύµ-
φωνα µε το άρθρο 56 του παρόντος, περί µέτρων ρύθµισης
οδικής κυκλοφορίας στους χερσαίους χώρους λιµένων, ή το
άρθρο 44 του ν. 4150/2013 (Α’ 102), περί της Επιτροπής Σχεδια-
σµού και Ανάπτυξης Λιµένων, οι οποίοι µεριµνούν και για τη φύ-
λαξή τους. 

7. Τα οχήµατα που βρίσκονται σε στάση ή στάθµευση, επιβάλ-
λεται να τοποθετούνται παράλληλα µε την οριογραµµή του οδο-
στρώµατος και επί της πλευράς που αντιστοιχεί στην
κατεύθυνση κυκλοφορίας τους, εκτός αν ορίζεται µε σήµανση
διαφορετικά. Η επί της άλλης πλευράς στάση ή στάθµευση επι-
τρέπεται, όταν η στάση ή η στάθµευση επί της αντιστοιχούσας
προς κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς εµποδίζεται λόγω
παρουσίας σιδηροτροχιών. Η στάση και η στάθµευση στο µέσον
του οδοστρώµατος επιτρέπονται αποκλειστικά σε ειδικά σηµει-
ούµενες θέσεις.

8. Οι οδηγοί οχηµάτων ή ζώων, όταν σταθµεύουν, δεν επιτρέ-
πεται να αποµακρύνονται από αυτά, εάν δεν λάβουν προηγου-
µένως τα κατάλληλα µέτρα για την αποφυγή δυστυχήµατος. Για
µηχανοκίνητα οχήµατα, υποχρεούνται ειδικότερα να λάβουν προ-
ηγουµένως τα κατάλληλα µέτρα, ώστε να εµποδιστεί η χρησιµο-
ποίηση αυτών χωρίς την άδεια των οδηγών τους.

9. Τα αρµόδια αστυνοµικά όργανα µπορούν να ακινητοποιούν
τα οχήµατα µε ειδικούς µηχανισµούς (όπως τροχοσφιγκτήρες),
να ενεργούν τη µεταφορά οχήµατος το οποίο σταθµεύει σε απα-
γορευµένη θέση ή την αποµάκρυνση τροχόσπιτων, σκαφών ή
άλλων ογκωδών αντικειµένων, αν εξαιτίας της στάθµευσης των
οχηµάτων ή της εγκατάλειψης των τροχόσπιτων και σκαφών
καθώς και των αντικειµένων αυτών παρεµποδίζεται η κυκλοφο-
ρία. Η µεταφορά των οχηµάτων γίνεται µε κατάλληλα τεχνικά
µέσα, αποκλειοµένης της παραβίασης των θυρών του οχήµατος,
σε σταθµό αυτοκινήτων ή άλλον κατάλληλο χώρο, αφού λη-
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φθούν µέτρα για την αποτροπή υλικών ζηµιών.
Για τη µεταφορά ειδοποιείται ο ιδιοκτήτης ή κάτοχος του οχή-

µατος µέσα σε εύλογη προθεσµία. Τα έξοδα µεταφοράς, τα
οποία καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Προστασίας του
Πολίτη, καθώς και τα φύλακτρα του οχήµατος, βαρύνουν τον
ιδιοκτήτη ή κάτοχο αυτού ή του σκάφους ή των άλλων αντικει-
µένων, ο οποίος µπορεί να τα παραλάβει αµέσως µετά την κατα-
βολή των εξόδων αυτών.

Μεταφορά οχήµατος, έστω και αν τούτο σταθµεύει νόµιµα,
µπορεί να πραγµατοποιηθεί σύµφωνα µε τα παραπάνω, χωρίς
επιβολή διοικητικών ποινών ή άλλων επιβαρύνσεων, όταν υφίστα-
ται κατάσταση ανάγκης ή για λόγους ασφαλείας, ειδοποιηµένου
όµως προς τούτο, µε κάθε πρόσφορο µέσο, του ιδιοκτήτη ή κα-
τόχου, µέσα σε εύλογη προθεσµία.

10. Ο οδηγός µηχανοκίνητου οχήµατος, εκτός των δίτροχων
µοτοποδηλάτων και δίτροχων µοτοσικλετών χωρίς καλάθι και
των Ε.Π.Η.Ο., αν υποχρεωθεί να σταθµεύσει σε οδόστρωµα σε
θέση που απαγορεύεται η στάθµευση, τοποθετεί πινακίδα ή κα-
τάλληλη συσκευή, σύµφωνα µε το άρθρο 85, περί µηχανισµών,
εξαρτηµάτων και συσκευών οχηµάτων, µε τρόπο ώστε να ειδο-
ποιούνται από απόσταση οι οδηγοί που πλησιάζουν. Η πινακίδα
τοποθετείται στο οδόστρωµα και σε απόσταση µεγαλύτερη από
είκοσι (20) µέτρα στις κατοικηµένες περιοχές, πενήντα (50) δε
µέτρα εκτός κατοικηµένων περιοχών, µε την επιφύλαξη της παρ.
3 του άρθρου 33, περί κίνησης οχηµάτων σε αυτοκινητόδρο-
µους, οδούς ταχείας κυκλοφορίας και σήραγγες. Η αυτή υπο-
χρέωση υφίσταται και για τα ρυµουλκούµενα στην ως άνω
περίπτωση.

11.α) Οι παραβάσεις των περ. β), γ), στ), ζ), η), θ), ι) και ιε) της
παρ. 2, των περ. δ), στ), η), θ), ι) και ια) της παρ. 3 και των παρ.
7 και 8 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α. 

β) Οι παραβάσεις των περ. ια), ιβ), ιγ), ιδ) και ιθ) της παρ. 2,
των περ. α), β), γ) και ε) της παρ. 3 και των παρ.  5, 6 και 10 κα-
τατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Β. 

γ) Οι παραβάσεις της περ. α) της παρ. 2 και της περ. ζ) της
παρ. 3 κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α και στην κατηγορία
Σ. 

δ) Οι παραβάσεις των περ. ιστ), ιζ) και ιη) της παρ. 2 κατατάσ-
σονται στην κατηγορία Ε2-Β και στην κατηγορία Σ και αφαιρούν-
ται και τα στοιχεία κυκλοφορίας για εβδοµήντα (70) ηµέρες.

ε) Οι παραβάσεις της περ. κ) της παρ. 2 κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε3 – Β και στην κατηγορία Σ.

στ) Οι παραβάσεις της περ. δ) της παρ. 2 κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε4 και τιµωρούνται µε διοικητικό πρόστιµο χιλίων δια-
κοσίων (1.200) ευρώ και µε επί τόπου αφαίρεση της άδειας οδή-
γησης για εξήντα (60) ηµέρες. Επιπλέον των διοικητικών
κυρώσεων του προηγουµένου εδαφίου, οι παραβάσεις των περ.
δ) της παρ. 2 τιµωρούνται µε ποινή φυλάκισης τουλάχιστον ενός
έτους και χρηµατική ποινή έως δύο χιλιάδες (2.000) ευρώ, εφό-
σον η πράξη δεν τιµωρείται βαρύτερα σύµφωνα µε το άρθρο 291
του Ποινικού Κώδικα (ν. 4619/2019, Α’ 95) ή από άλλη διάταξη. 

ζ) Οι παραβάσεις της περ. ε) της παρ. 2 κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε2-Β. 

Τα παραπάνω διοικητικά πρόστιµα ορίζονται στο ήµισυ, όταν
οι παραβάσεις αφορούν σε µοτοποδήλατα ή µοτοσικλέτες. Αν η
παράνοµη στάθµευση συνεχίζεται και πέραν των τριών (3) ωρών
από τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνεται νέα παράβαση
από το ίδιο ή άλλο όργανο και µετά την πάροδο του δεύτερου
τρίωρου γίνεται µεταφορά του οχήµατος, τροχόσπιτου, σκάφους
ή των άλλων ογκωδών αντικειµένων, σύµφωνα µε την παρ. 9,
εκτός αν παρεµποδίζεται η κυκλοφορία ή η στάθµευση οχηµάτων
ατόµων µε αναπηρία ή κυκλοφορία σιδηροδροµικού ή τροχιο-
δροµικού οχήµατος, οπότε η µεταφορά γίνεται αµέσως. 

12. Ειδικά για τους οδηγούς Ε.Π.Η.Ο.:
α) Οι παραβάσεις των παρ. 1 έως 10 κατατάσσονται στην κα-

τηγορία Ε1-Α.
β) Η παράβαση της παρ. 4 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-

Α, πλην των περ. ι), ια), ιβ) και ιθ), οι παραβάσεις των οποίων κα-
τατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α.

13. Ως παραβάτης των διατάξεων που ρυθµίζουν τη στάθ-
µευση θεωρείται ο οδηγός του οχήµατος που καταλαµβάνεται

επ’ αυτοφώρω και, σε περίπτωση απουσίας του οδηγού, ο κάτο-
χος αυτού. Εάν το όχηµα ανήκει σε επιχείρηση ενοικίασης και
είναι µισθωµένο, ως παραβάτης λογίζεται ο µισθωτής που προ-
κύπτει από το µισθωτήριο συµβόλαιο.

14. Για τα Ε.Π.Η.Ο.:
α) ως παραβάτης των διατάξεων που ρυθµίζουν τη στάθµευση

θεωρείται µόνο ο οδηγός του οχήµατος που καταλαµβάνεται επ’
αυτοφώρω, 

β) σε χώρους µαζικής απόθεσης Ε.Π.Η.Ο. που παραχωρούνται
προς χρήση ή ενοικίαση από εταιρείες ενοικίασης ή παραχώρη-
σης προς χρήση, αυτοί καθορίζονται σύµφωνα µε το παρόν και
οι παραβάσεις για τις εταιρείες παραβάτες κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε2-Α. Αν η χρήση του χώρου συνεχίζεται και πέραν
των πέντε (5) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνε-
ται νέα παράβαση κατηγορίας Ε2-Α, από το ίδιο ή άλλο όργανο
και µετά την πάροδο του δεύτερου πενταώρου γίνεται µεταφορά
των οχηµάτων κατά τα οριζόµενα στην παρ. 9, εκτός αν παρεµ-
ποδίζεται η κυκλοφορία, οπότε η µεταφορά γίνεται αµέσως.

15. Απαγορεύεται η κατάληψη µε οποιοδήποτε µέσο και για
οποιονδήποτε λόγο µέρους ή ολοκλήρου του οδοστρώµατος των
εθνικών, επαρχιακών, και δηµοτικών ή κοινοτικών οδών δια των
οποίων διεξάγεται η κυκλοφορία µηχανοκίνητων και µη οχηµά-
των. Αυτοί που παραβαίνουν µε πρόθεση τη διάταξη του προ-
ηγουµένου εδαφίου τιµωρούνται µε τις ποινές της παρ. 1 του
άρθρου 292 του Ποινικού Κώδικα. Παράλληλα, και ανεξάρτητα
της κατά το προηγούµενο εδάφιο ποινής, µε πράξη του οικείου
Περιφερειάρχη, µετά από προηγούµενη ακρόαση αυτού σε
βάρος του οποίου λαµβάνεται το µέτρο, ανακαλείται για ένα (1)
έτος και σε περίπτωση υποτροπής, οριστικά, αν πρόκειται για
όχηµα δηµόσιας χρήσης, το δικαίωµα κυκλοφορίας αυτού ως δη-
µόσιας χρήσης, διατασσόµενης συγχρόνως της αφαίρεσης των
στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος.

16. Απαγορεύεται η κατάληψη µέρους ή ολόκληρου του οδο-
στρώµατος και των εγκατεστηµένων σε αυτό σταθµών διοδίων
των αυτοκινητοδρόµων, καθώς και η παρεµπόδιση ή διακοπή (µε-
ρική ή ολική) της λειτουργίας των σταθµών διοδίων µε οποιον-
δήποτε τρόπο. Όποιος παραβαίνει µε πρόθεση την απαγόρευση
του πρώτου εδαφίου τιµωρείται σύµφωνα µε την παρ. 1 του άρ-
θρου 292 του Ποινικού Κώδικα.

17. Επιτρέπεται παρέκκλιση από τις παρ. 2 και 3:
α) Για τον καθορισµό στις κατοικηµένες περιοχές των θέσεων

στάσης, αφετηρίας ή στάθµευσης αστικών, υπεραστικών, ηλε-
κτροκίνητων λεωφορείων ως και τροχιοδροµικών οχηµάτων.

Στις στάσεις µέσων µαζικής µεταφοράς είναι δυνατή η τοπο-
θέτηση επί του οδοστρώµατος ειδικών προεξοχών για την επιβί-
βαση και την αποβίβαση επιβατών και τη διασφάλιση της
προσβασιµότητας των ατόµων µε αναπηρία και των εµποδιζοµέ-
νων ατόµων γενικότερα. Επίσης, επιτρέπεται η τοποθέτηση κα-
τακόρυφων ελαστικών εύκαµπτων επαναφερόµενων κυλίνδρων
(οριοδεικτών) στις διασταυρώσεις. 

β) Για τον καθορισµό των θέσεων αφετηρίας, στάσης/στάθ-
µευσης (πιάτσες) των επιβατηγών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης
(ΤΑΞΙ) στις κατοικηµένες περιοχές.

Οι θέσεις στάσης/στάθµευσης (πιάτσες) χωροθετούνται πλη-
σίον κεντρικών σηµείων σηµαντικής προσέλκυσης µετακινήσεων,
σε θέσεις όπου εξασφαλίζονται η ασφαλής κυκλοφοριακή ροή
και τα επίπεδα κυκλοφοριακής εξυπηρέτησης για όλους τους
χρήστες της οδού, σε σηµεία του οδικού δικτύου, όπου επιτρέ-
πεται η στάση και στάθµευση.

18. Για τον καθορισµό στις κατοικηµένες περιοχές ειδικών
χώρων στάθµευσης Ε.Π.Η.Ο., επιτρέπεται παρέκκλιση από τις
παρ. 2, 3 και 4. 

19. Η στάθµευση οχηµάτων σε χώρους ελεγχόµενης στάθµευ-
σης επιτρέπεται για το χρονικό διάστηµα για το οποίο έχει κατα-
βληθεί αποδεδειγµένα το τέλος στάθµευσης που καθορίζεται
κάθε φορά από την αρµόδια αρχή.

Αν η στάθµευση, χωρίς την καταβολή του καθορισµένου τέ-
λους στάθµευσης, συνεχίζεται και πέραν των τριών (3) ωρών από
τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνεται νέα παράβαση από το
ίδιο ή άλλο όργανο.

20. Η παρ. 17 εφαρµόζεται και για τον καθορισµό των θέσεων
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στάσης και αφετηρίας των λεωφορείων που διενεργούν διεθνείς
λεωφορειακές γραµµές, στις περιοχές της Περιφέρειας Αττικής
και της Περιφερειακής Ενότητας Θεσσαλονίκης.

21. Για τις παραβάσεις του παρόντος που αφορούν στη στάθ-
µευση προβλέπεται αφαίρεση της άδειας οδήγησης, όταν αυτή
δεν ενεργείται αµέσως και επί τόπου από τον βεβαιούντα την πα-
ράβαση, αφαιρούνται επί τόπου τα στοιχεία κυκλοφορίας του
οχήµατος, τα οποία επιστρέφονται στον κάτοχο µε την προσκό-
µιση της άδειας οδήγησης. Για οχήµατα που είναι µισθωµένα
από εταιρείες ενοικιαζόµενων αυτοκινήτων ή χρηµατοδοτικής µί-
σθωσης (leasing), τα στοιχεία κυκλοφορίας του οχήµατος επι-
στρέφονται µε την προσκόµιση του συµφωνητικού µίσθωσης του
οχήµατος.

Άρθρο 39
Κανόνες χρήσης φώτων εντοπισµού θέσης 

1. Τα µηχανοκίνητα οχήµατα στις οδούς, πλην των δίτροχων
µοτοσικλετών χωρίς καλάθι, επιβάλλεται να έχουν τη νύχτα και
οποτεδήποτε η ορατότητα είναι ανεπαρκής, αναµµένα τουλάχι-
στον τα δύο (2) λευκά ή ειδικής επιλογής κίτρινα φώτα θέσης
στο εµπρόσθιο µέρος τους και ίσο αριθµό ερυθρών φώτων
θέσης στο οπίσθιο µέρος τους, σύµφωνα µε τα άρθρα 69, περί
φώτων θέσης (µικρών), και 70, περί φώτων όγκου και φώτων
πλευρικών. Στον συνδυασµό µηχανοκίνητου οχήµατος µε ένα (1)
ή περισσότερα ρυµουλκούµενα, πρέπει τα ερυθρά φώτα θέσης
να είναι προσαρµοσµένα και στο οπίσθιο µέρος του τελευταίου
ρυµουλκούµενου. Τα ρυµουλκούµενα, των οποίων το πλάτος
υπερβαίνει το ένα µέτρο και εξήντα εκατοστά (1,60), επιβάλλεται
να έχουν αναµµένα στο εµπρόσθιο µέρος τους τα δύο (2) λευκά
φώτα θέσης (πλευρικά) του άρθρου 69.

2. Οχήµατα ή συνδυασµός οχηµάτων, στα οποία δεν εφαρµό-
ζεται η παρ. 1, επιβάλλεται τη νύχτα να έχουν αναµµένα τουλά-
χιστον ένα (1) λευκό ή ειδικής επιλογής κίτρινο φως στο
εµπρόσθιο µέρος και τουλάχιστον ένα (1) ερυθρό φως στο οπί-
σθιο µέρος αυτών. Αν υπάρχει µόνο ένα (1) φως µπροστά και ένα
(1) φως πίσω, πρέπει να τοποθετείται αυτό στην κεντρική γραµµή
του οχήµατος ή στην αριστερή του πλευρά.

3. Τη νύχτα και οποτεδήποτε η ορατότητα είναι ανεπαρκής, η
παρουσία µηχανοκίνητων οχηµάτων και των ρυµουλκούµενων
οχηµάτων που βρίσκονται σε στάση ή στάθµευση πρέπει να επι-
σηµαίνεται µε τα εµπρόσθια και οπίσθια φώτα θέσης ή στάθµευ-
σης. Εξαιρούνται:

α) Τα οχήµατα που βρίσκονται σε στάση ή στάθµευση σε οδό
που φωτίζεται αρκετά,

β) τα δίτροχα ποδήλατα, δίτροχα µοτοποδήλατα ή δίτροχες
µοτοσικλέτες χωρίς καλάθι, που βρίσκονται σε στάση ή στάθ-
µευση στο άκρο του οδοστρώµατος σε κατοικηµένη περιοχή και
δεν είναι εφοδιασµένα µε συσσωρευτή (µπαταρία),

γ) τα οχήµατα που βρίσκονται σε στάση ή στάθµευση σε ειδι-
κούς χώρους έξω από το οδόστρωµα και

δ) τα οχήµατα που βρίσκονται σε στάση ή στάθµευση σε
οδούς κατοικηµένων περιοχών µε ελάχιστη κυκλοφορία οχηµά-
των.

4. Τα φώτα που καθορίζονται στην παρ. 1 πρέπει να είναι ικανά
ώστε να γίνεται αντιληπτή η παρουσία του οχήµατος στους χρή-
στες της οδού.

Κατά τις ώρες της ηµέρας, οι οδηγοί µοτοποδηλάτων και µο-
τοσικλετών πρέπει να κινούνται µε αναµµένο ένα (1) τουλάχιστον
εµπρόσθιο φως διασταύρωσης και ένα οπίσθιο ερυθρό φως. 

Το εµπρόσθιο και οπίσθιο φως απαγορεύεται να εκπέµπονται
από τον ίδιο φανό ή την ίδια συσκευή, εκτός αν το επιτρέπουν
τα χαρακτηριστικά του οχήµατος, ιδιαίτερα το µήκος του.

5. Τα µηχανοκίνητα οχήµατα, το µήκος των οποίων δεν υπερ-
βαίνει τα έξι (6) µέτρα και το πλάτος τα δύο (2) µέτρα και στα
οποία δεν έχει συνδεθεί άλλο όχηµα, επιτρέπεται, όταν βρίσκον-
ται σε στάση ή στάθµευση, σε οδό κατοικηµένης περιοχής, να
έχουν αναµµένο ένα πλευρικό φως προς το µέρος όπου διεξά-
γεται η κυκλοφορία. Το φως αυτό πρέπει να είναι λευκό ή κίτρινο
µπροστά και ερυθρό ή κίτρινο πίσω.

6. Δεν επιτρέπεται σε όχηµα να φέρει µπροστά ερυθρά φώτα,

ερυθρές αντανακλαστικές συσκευές ή ερυθρά αντανακλαστικά
υλικά και πίσω λευκά ή ειδικής επιλογής κίτρινα φώτα, λευκής ή
ειδικής επιλογής κίτρινες αντανακλαστικές συσκευές ή λευκά ή
ειδικής επιλογής κίτρινα αντανακλαστικά υλικά.

Το προηγούµενο εδάφιο δεν εφαρµόζεται προκειµένου για
χρήση λευκών ή ειδικής επιλογής κίτρινων φώτων οπισθοδρόµη-
σης ούτε για την αντανάκλαση των ανοικτού χρώµατος αριθµών
ή γραµµάτων των οπίσθιων πινακίδων αναγνώρισης ή άλλων χα-
ρακτηριστικών ή διακριτικών σηµάτων, που προβλέπονται και πε-
ριγράφονται στο Κεφάλαιο Ε’. Επίσης, δεν εφαρµόζεται για την
αντανάκλαση του ανοικτού χρώµατος των ως άνω πινακίδων ή
σηµάτων, ούτε για τα ερυθρά φώτα ορισµένων οχηµάτων άµε-
σης ανάγκης, τα οποία περιστρέφονται ή αναβοσβήνουν.

7. Οι οδηγοί των οδικών και τροχιοδροµικών οχηµάτων που κυ-
κλοφορούν κατά τη διάρκεια της νύχτας, υποχρεούνται να µερι-
µνούν για τον φωτισµό της οπίσθιας πινακίδας αριθµού
κυκλοφορίας, ώστε να είναι εύκολη η αναγνώριση των στοιχείων
της.

8. Στα ζωήλατα οχήµατα και χειράµαξες η συσκευή που εκπέµ-
πει τον φωτισµό µπορεί να φέρεται από τον οδηγό ή από τον συ-
νοδό, ο οποίος βαδίζει στην αριστερή πλευρά αυτών.

9. Οµάδες πεζών οι οποίες οδηγούνται από επιφορτισµένο για
τον σκοπό αυτό πρόσωπο ή σχηµατίζουν ποµπή, όπως επίσης οι
οδηγοί ζώων ή ζώων έλξης φορτίου ή ιππασίας, οι οποίοι κινούν-
ται κατά µήκος του οδοστρώµατος τη νύχτα, υποχρεούνται να
έχουν προς την πλευρά στην οποία διεξάγεται η κυκλοφορία αν-
τανακλαστικό στοιχείο ή ένα (1) τουλάχιστον αναµµένο φως
λευκό ή ειδικής επιλογής κίτρινο µπροστά και ένα ερυθρό φως
πίσω ή κίτρινο φως και στα δύο πιο πάνω σηµεία. Τα φώτα αυτά
είναι δυνατόν να εκπέµπονται και από την αυτή συσκευή. Η πα-
ρούσα δεν εφαρµόζεται σε κατοικηµένη περιοχή που φωτίζεται
αρκετά.

10. Εξαιρούνται του παρόντος άρθρου τα αµαξίδια βρεφών και
ατόµων µε αναπηρία καθώς και άλλα µικρά οχήµατα χωρίς µη-
χανή, τα οποία σύρονται ή προωθούνται από τους πεζούς, εκτός
αν κυκλοφορούν τη νύχτα εκτός κατοικηµένης περιοχής, οπότε
υποχρεούνται να φέρουν αντανακλαστικά στοιχεία χρώµατος
λευκού ή κίτρινου.

11. Δεν επιτρέπεται σε όχηµα να έχει φώτα διαφορετικού χρώ-
µατος από αυτά που ορίζονται κατά περίπτωση στο παρόν.

12. Οι παραβάσεις των παρ. 1 έως 11 κατατάσσονται στην κα-
τηγορία Ε1-Α πλην της παράβασης της παρ. 7 που κατατάσσεται
στην κατηγορία Ε1-Β.

Άρθρο 40
Κανόνες χρήσης των φώτων οχηµάτων

1. Κατά τη διάρκεια της νύχτας ο οδηγός υποχρεούται να έχει
τα φώτα του οχήµατός του αναµµένα και να τα χρησιµοποιεί ως
εξής:

α) Τα φώτα πορείας απαγορεύεται να είναι αναµµένα, όταν το
οδόστρωµα φωτίζεται, αρκετά µεν µέσα στις κατοικηµένες πε-
ριοχές, αρκετά δε και συνεχώς εκτός κατοικηµένων περιοχών,
ώστε ο οδηγός να µπορεί να βλέπει ευκρινώς από απόσταση του-
λάχιστον εκατό (100) µέτρων, καθώς και όταν το όχηµα βρίσκεται
σε στάση ή στάθµευση.

β) Τα φώτα πορείας πρέπει να µην είναι αναµµένα ή, όταν είναι
αναµµένα, η λειτουργία τους να ρυθµίζεται µε τρόπο ώστε να
αποτρέπεται η θάµβωση, στις ακόλουθες περιπτώσεις:

αα) Όταν ο οδηγός πρόκειται να συναντηθεί µε όχηµα που έρ-
χεται αντίθετα, τα τυχόν αναµµένα φώτα πορείας πρέπει να σβή-
νουν ή η λειτουργία τους να ρυθµίζεται µε τρόπο ώστε να
αποτρέπεται η θάµβωση για αρκετό διάστηµα και αντ` αυτών να
είναι αναµµένα τα φώτα διασταύρωσης, για να µπορεί ο οδηγός
του άλλου οχήµατος να προχωρήσει εύκολα και ακίνδυνα.

ββ) Όταν ένα όχηµα ακολουθεί πίσω και πλησίον άλλου, τα
φώτα πορείας µπορούν να χρησιµοποιούνται κατά την παρ. 4 για
να δοθεί προειδοποίηση για την πρόθεση προσπέρασης σύµ-
φωνα µε το άρθρο 41, περί ηχητικών και φωτεινών προειδοποι-
ήσεων.

γγ) Σε κάθε άλλη περίπτωση, κατά την οποία είναι αναγκαίο
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να αποφευχθεί η θάµβωση των άλλων που χρησιµοποιούν την
ίδια οδό, ή αυτών που χρησιµοποιούν άλλη οδό ή υδάτινη οδό ή
σιδηροδροµική γραµµή, οι οποίες βαίνουν παράπλευρα αυτής.

γ) Τα φώτα διασταύρωσης επιβάλλεται να ανάβουν µέσα και
έξω από τις κατοικηµένες περιοχές όπου απαγορεύεται η χρήση
των φώτων πορείας.

δ) Τα φώτα θέσης επιβάλλεται να χρησιµοποιούνται εκτός των
περιπτώσεων του άρθρου 39, περί κανόνων χρήσης φώτων εν-
τοπισµού θέσης, και µε τα φώτα πορείας, τα φώτα διασταύρω-
σης και τα φώτα οµίχλης. Σε περίπτωση στάσης ή στάθµευσης,
µπορούν να ανάβουν τα φώτα θέσης ή τα φώτα στάθµευσης.

2. Αν υπάρχουν φώτα οµίχλης, σύµφωνα µε το άρθρο 73, πρέ-
πει να χρησιµοποιούνται µόνο σε περίπτωση οµίχλης, χιονόπτω-
σης ή καταρρακτώδους βροχής, µόνα τους ή µαζί µε τα φώτα
διασταύρωσης. Τα φώτα αυτά επιτρέπεται να χρησιµοποιούνται
σε στενούς ελικοειδείς οδούς ακόµα και αν δεν συντρέχουν οι
πιο πάνω προϋποθέσεις.

3. Με εξαίρεση τις περιπτώσεις της παρ. 3 του άρθρου 41 απα-
γορεύονται, κατά τη συνάντηση µε όχηµα που έρχεται αντίθετα,
το άναµµα και το σβήσιµο των φώτων ή η εναλλαγή της χρήσης
τους κατά µικρά χρονικά διαστήµατα.

4. Η κατά την παρ. 3 του άρθρου 41 φωτεινή προειδοποίηση
είναι το άναµµα των φώτων διασταύρωσης, µε διακοπές σε µικρά
χρονικά διαστήµατα ή το άναµµα µε διακοπές των φώτων πο-
ρείας ή η εναλλαγή των φώτων διασταύρωσης και των φώτων
πορείας µε διακοπές επίσης σε µικρά χρονικά διαστήµατα.

5. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Α, πλην της περ. β) της παρ. 1 που κατατάσσεται στην κα-
τηγορία Ε3-Β.

Άρθρο 41
Ηχητικές και φωτεινές προειδοποιήσεις 

1. Η χρήση ηχητικών οργάνων προειδοποίησης επιτρέπεται
µόνο:

α) Σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης, για την αποφυγή δυστυ-
χήµατος,

β) εκτός κατοικηµένων περιοχών, κατά την προσπέραση, για
να ειδοποιηθεί ο οδηγός του προπορευόµενου οχήµατος, αν
αυτό είναι απαραίτητο,

γ) όταν µεταφέρονται µε οχήµατα άτοµα, τα οποία κινδυ-
νεύουν ή έχουν άµεση ανάγκη ιατρικής βοήθειας.

2. Η χρήση των ηχητικών οργάνων πρέπει να µην παρατείνεται
πέραν του απολύτως αναγκαίου χρόνου.

3. Οι οδηγοί αυτοκινήτων οχηµάτων µπορούν τη νύχτα, αντί
ηχητικών προειδοποιήσεων, να δίνουν τις φωτεινές προειδοποι-
ήσεις της παρ. 4 του άρθρου 40, περί κανόνων χρήσης των
φώτων οχηµάτων.

4. Ο οδηγός σχολικού λεωφορείου ή οχήµατος µεταφοράς
ατόµων µε αναπηρία οφείλει να έχει αναµµένο το σύστηµα φω-
τεινού συναγερµού, όσο χρόνο διαρκεί η επιβίβαση ή αποβίβαση.

5. Οι οδηγοί αυτοκινήτων οχηµάτων, εκτός από την περίπτωση
ακινησίας του οχήµατος, επιτρέπεται να θέτουν σε λειτουργία τα
φώτα έκτακτης ανάγκης (σύστηµα φωτεινού συναγερµού), µόνο
όταν κινδυνεύουν τρίτοι από το δικό τους όχηµα.

6. Η παράβαση της παρ. 1 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-
Α και οι παραβάσεις των παρ. 2 έως 5 κατατάσσονται στην κατη-
γορία Ε1-Β.

Άρθρο 42 
Κανόνες κυκλοφορίας πεζών 

1. Οι πεζοί υποχρεούνται να χρησιµοποιούν τα πεζοδρόµια ή
τα ειδικά γι` αυτούς ερείσµατα. Κατ’ εξαίρεση, µπορούν να χρη-
σιµοποιούν το οδόστρωµα, αφού λάβουν τις αναγκαίες προφυ-
λάξεις:

α) Πεζοί που ωθούν, σύρουν ή µεταφέρουν ογκώδη αντικεί-
µενα, οι οποίοι, αν βάδιζαν στο πεζοδρόµιο ή το έρεισµα, θα προ-
καλούσαν σοβαρή δυσχέρεια στην κίνηση των άλλων πεζών,

β) οµάδες πεζών, όταν οδηγούνται από ειδικά για τον σκοπό
αυτό επιφορτισµένο πρόσωπο ή σχηµατίζουν ποµπή,

γ) άτοµα µε αναπηρία, τα οποία κινούνται σε αναπηρικά καθί-
σµατα.

2. Αν είναι αδύνατη η χρησιµοποίηση των πεζοδροµίων ή των
ερεισµάτων, που προορίζονται για τους πεζούς, ή δεν υπάρχουν
πεζοδρόµια ή ερείσµατα, οι πεζοί µπορούν να βαδίζουν στο οδό-
στρωµα, µε τρόπο ώστε να µην παρεµποδίζουν την κυκλοφορία.
Αν το οδόστρωµα διαθέτει λωρίδα για ποδήλατα ή µοτοποδή-
λατα, µπορούν να βαδίζουν σ` αυτή, αν το επιτρέπει η πυκνότητα
της κυκλοφορίας και δεν παρεµποδίζουν την κίνηση των µοτο-
ποδηλάτων ή ποδηλάτων στη λωρίδα. Οι πεζοί δεν επιτρέπεται
να υπερπηδούν εµπόδια όπως δοκούς, αλυσίδες, νησίδες, στη-
θαία και κιγκλιδώµατα, που έχουν τοποθετηθεί από τις αρµόδιες
αρχές για ειδικούς λόγους. Η ύπαρξη τέτοιων εµποδίων σηµαίνει
απαγόρευση εισόδου του πεζού στην αποκλεισµένη επιφάνεια
της οδού.

3. Οι πεζοί που χρησιµοποιούν το οδόστρωµα υποχρεούνται
να βαδίζουν αντίθετα µε την κατεύθυνση της κυκλοφορίας και
όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο άκρο του οδοστρώµατος,
εκτός αν κατ` αυτόν τον τρόπο κινδυνεύουν ή δεν το επιτρέπουν
ειδικές περιστάσεις.

Κατ’ εξαίρεση, πρόσωπα που ωθούν ή σύρουν χειράµαξες,
ωθούν ποδήλατο, µοτοποδήλατο ή µοτοσικλέτα, άτοµα µε ανα-
πηρία, που κινούνται σε αναπηρικά καθίσµατα και οµάδες πεζών,
όταν σχηµατίζουν ποµπή ή οδηγούνται από ειδικά επιφορτισµένο
πρόσωπο, υποχρεούνται να βαδίζουν πλησίον του δεξιού άκρου
του οδοστρώµατος. Οι πεζοί που βαδίζουν στο οδόστρωµα, αν
δεν σχηµατίζουν ποµπή, υποχρεούνται να βαδίζουν σε απλό
στοίχο, όταν το απαιτεί η ασφάλεια της κυκλοφορίας, εξαιτίας
των συνθηκών ορατότητας, της πυκνότητας ή άλλων λόγων.
Οµάδες πεζών που κινούνται στις οδούς υποχρεούνται να αφή-
νουν ελεύθερη στα δεξιά της οδού επαρκή επιφάνεια του οδο-
στρώµατος, ώστε να µπορεί να διέρχεται ένα όχηµα.

4. Οι πεζοί προκειµένου να διασχίσουν το οδόστρωµα, υπο-
χρεούνται:

α) Αν υπάρχουν στο οδόστρωµα διαβάσεις πεζών, να τις χρη-
σιµοποιούν,

β) αν στη διάβαση πεζών την οποία πρόκειται να χρησιµοποι-
ήσουν, υπάρχουν φωτεινοί σηµατοδότες πεζών, να συµµορφώ-
νονται στα σήµατά τους,

γ) αν στη διάβαση δεν υπάρχουν φωτεινοί σηµατοδότες
πεζών, αλλά η κυκλοφορία ρυθµίζεται µε φωτεινούς σηµατοδό-
τες οχηµάτων ή από τροχονόµους και δίνεται σήµα για να προ-
χωρήσουν τα οχήµατα, να µην κατέρχονται στο οδόστρωµα,

δ) σε διαβάσεις που η κυκλοφορία τόσο των πεζών όσο και
των οχηµάτων δεν ρυθµίζεται µε φωτεινούς σηµατοδότες, να µην
κατεβαίνουν στο οδόστρωµα πριν λάβουν υπόψη τους την από-
σταση και την ταχύτητα των οχηµάτων τα οποία πλησιάζουν,

ε) αν δεν υπάρχουν στο οδόστρωµα διαβάσεις πεζών, να µην
κατεβαίνουν σ’ αυτό, αν δεν βεβαιωθούν ότι δεν θα παρεµποδί-
σουν την κυκλοφορία των οχηµάτων, στη συνέχεια δε να διασχί-
ζουν το οδόστρωµα κάθετα προς τον άξονά του,

στ) σε ισόπεδους οδικούς κόµβους, στους οποίους η κυκλο-
φορία ρυθµίζεται µε φωτεινούς σηµατοδότες οχηµάτων ή τρο-
χονόµους, να διασχίζουν το οδόστρωµα βαδίζοντας παράλληλα
µε τα κινούµενα οχήµατα,

ζ) να διασχίζουν το οδόστρωµα κάθετα, χωρίς να βραδυπο-
ρούν ή να σταµατούν σε αυτό αδικαιολόγητα.

5. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Α.

Άρθρο 43
Συµπεριφορά των οδηγών προς τους πεζούς 

1. Οι οδηγοί πρέπει να αποφεύγουν να συµπεριφέρονται µε
τρόπο που µπορεί να θέσει σε κίνδυνο τους πεζούς.

Τηρουµένων της παρ. 1 του άρθρου 16, περί κανόνων οδικής
συµπεριφοράς, της περ. στ) της παρ. 3 του άρθρου 21, περί προ-
σπέρασης, κυκλοφορίας σε στοίχους, επιτρεπτής αλλαγής λω-
ρίδας και κίνησης µοτοποδηλάτων και µοτοσυκλετών σε πυκνή
κυκλοφορία, και της παρ. 1 του άρθρου 23, περί ταχύτητας και
απόστασης µεταξύ οχηµάτων, όπου σε οδοστρώµατα υπάρχουν
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διαβάσεις πεζών, οι οποίες έχουν σηµανθεί µε πινακίδες ή δια-
γραµµίσεις και η κυκλοφορία των οχηµάτων ρυθµίζεται µε φω-
τεινή σηµατοδότηση ή τροχονόµους, οι οδηγοί οχηµάτων
υποχρεούνται:

α) Να σταµατούν πριν από τη διάβαση, όταν απαγορεύεται σε
αυτούς µε σήµα να προχωρήσουν ή όταν τυφλοί χρησιµοποιούν
και επιδεικνύουν το λευκό µπαστούνι τους, για να δείξουν ότι
πρόκειται να διασχίσουν την οδό ή όταν τα άτοµα µε αναπηρία
πρόκειται να διασχίσουν την οδό. Όταν επιτραπεί να προχωρή-
σουν, να µη διακόπτουν ή παρεµποδίζουν τη διέλευση των
πεζών, τυφλών ή των ατόµων µε αναπηρία, οι οποίοι έχουν ήδη
εισέλθει και προχωρούν στη διάβαση, σύµφωνα µε το άρθρο 42,
περί κανόνων κυκλοφορίας πεζών.

β) Αυτοί που προτίθενται να στρίψουν σε άλλη οδό, στην εί-
σοδο της οποίας υπάρχει διάβαση πεζών, να κινούνται αργά και
να παραχωρούν προτεραιότητα στους πεζούς που ήδη χρησιµο-
ποιούν ή εισέρχονται στη διάβαση, κατά τα οριζόµενα στο άρθρο
42. Σε περίπτωση ανάγκης υποχρεούνται να διακόπτουν την πο-
ρεία του οχήµατός τους.

2. Αν σε σηµασµένη διάβαση πεζών η κυκλοφορία των οχηµά-
των δεν ρυθµίζεται µε φωτεινή σηµατοδότηση ή µε τροχονόµο,
οι οδηγοί υποχρεούνται να πλησιάζουν στη διάβαση µε µικρή τα-
χύτητα ώστε να µην εκθέτουν σε κίνδυνο τους πεζούς. Αν πεζοί
χρησιµοποιούν ή ετοιµάζονται να χρησιµοποιήσουν τη διάβαση,
οι οδηγοί ακινητοποιούν το όχηµά τους µέχρι να εξέλθουν της
διάβασης οι πεζοί. 

Σε σηµασµένους µε ειδική σήµανση πεζοδρόµους, τα οχήµατα
τα οποία επιτρέπεται να εισέλθουν σε αυτούς οφείλουν να κι-
νούνται µε ταχύτητα βαδίσµατος και να παραχωρούν προτεραι-
ότητα στους πεζούς. Στους οδηγούς οδικών οχηµάτων
επιβάλλεται να παραχωρούν προτεραιότητα στις διαβάσεις
πεζών ή ποδηλατιστών, όταν σε αυτές κινούνται πεζοί ή ποδηλα-
τιστές αντίστοιχα.

3. Σε περιοχές κατοικίας και πολεοδοµικά κέντρα που έχουν
χαρακτηρισθεί και σηµανθεί ως περιοχές ήπιας κυκλοφορίας
εφαρµόζονται οι εξής ειδικοί κανόνες:

α) Οι πεζοί µπορούν να χρησιµοποιούν το οδόστρωµα σε όλο
το πλάτος του. 

β) Οι οδηγοί πρέπει να προχωρούν µε πολύ χαµηλή ταχύτητα,
η οποία σε καµία περίπτωση δεν πρέπει να υπερβαίνει τα είκοσι
(20) χιλιόµετρα την ώρα.

γ) Οι οδηγοί µηχανοκίνητων οχηµάτων δεν πρέπει να θέτουν
τους πεζούς σε κίνδυνο ούτε να συµπεριφέρονται µε παρεµπο-
διστικό τρόπο, αλλά να παραχωρούν προτεραιότητα σε πεζούς,
ποδήλατα και Ε.Π.Η.Ο. Αν είναι αναγκαίο πρέπει να σταµατούν.

δ) Οι πεζοί δεν πρέπει να εµποδίζουν χωρίς λόγο την κυκλο-
φορία των οχηµάτων.

ε) Απαγορεύεται η στάθµευση, εκτός από εκεί που επιτρέπεται
από σήµατα στάθµευσης.

στ) Σε διασταυρώσεις, χρήστες της οδού που εξέρχονται από
περιοχή κατοικίας πρέπει να παραχωρούν την προτεραιότητα
στους άλλους χρήστες της οδού.

4. Οι οδηγοί, οι οποίοι πρόκειται να στρίψουν σε άλλη οδό στην
οποία δεν υπάρχουν σηµασµένες µε πινακίδες διαβάσεις πεζών
ή διαγραµµίσεις στο οδόστρωµα, υποχρεούνται να παραχωρούν
προτεραιότητα στους πεζούς, οι οποίοι στις περιπτώσεις της
παρ. 2 του άρθρου 42, έχουν κατέλθει στο οδόστρωµα της οδού,
στην οποία πρόκειται να εισέλθουν οι οδηγοί. Σε περίπτωση
ανάγκης, υποχρεούνται να διακόπτουν την πορεία του οχήµατός
τους. Οι οδηγοί υποχρεούνται να δείχνουν ιδιαίτερη προσοχή
στους πεζούς που διασχίζουν την οδό προκειµένου να επιβιβα-
στούν σε µέσα µαζικής µεταφοράς ή όταν αποµακρύνονται από
αυτά.

5. Οι οδηγοί που προτίθενται να προσπεράσουν από δεξιά,
όταν αυτό επιτρέπεται, όχηµα δηµόσιων συγκοινωνιών, που βρί-
σκεται σε στάση σε καθορισµένο σηµείο, υποχρεούνται να στα-
µατούν, για να επιτρέπουν την αποβίβαση ή επιβίβαση των
επιβατών.

6. Οι παραβάσεις του παρόντος για τον οδηγό κατατάσσονται
στην κατηγορία E2-Α και στην κατηγορία Σ.

Άρθρο 44
Ειδικοί κανόνες για τους οδηγούς ποδηλάτων, 

µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, τρίτροχων οχηµάτων 
και Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχηµάτων 

1. Οι οδηγοί ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, τρί-
τροχων οχηµάτων και Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχη-
µάτων (Ε.Π.Η.Ο.) απαγορεύεται να:

α) ρυµουλκούνται από άλλο όχηµα,
β) ρυµουλκούν ή ωθούν διάφορα αντικείµενα. Εξαιρούνται της

απαγόρευσης οι οδηγοί ποδηλάτων,
γ) µεταφέρουν αντικείµενα, τα οποία εµποδίζουν την οδήγηση

του οχήµατός τους ή εκθέτουν σε κίνδυνο τους λοιπούς χρήστες
της οδού,

δ) κινούνται ανά δύο (2) ή και πλείονες παράλληλα,
ε) σύρουν µαζί τους ζώα δεµένα µε λουρί,
στ) χρησιµοποιούν εν κινήσει ακουστικά που έχουν συνδεθεί

µε φορητά ραδιόφωνα και άλλες παρεµφερείς ηχητικές συ-
σκευές. Από τη διάταξη αυτή εξαιρούνται ακουστικά και κεφα-
λόφωνα ανοικτής ακρόασης φορητών συσκευών
ραδιοεπικοινωνίας, που χρησιµοποιούνται για την επικοινωνία σε
µικρή απόσταση µεταξύ των οδηγών ποδηλάτων, µοτοποδηλά-
των, µοτοσικλετών και Ε.Π.Η.Ο. ή µεταξύ των οδηγών των οχη-
µάτων αυτών και σταθµών βάσης ή άλλων κινητών σταθµών
ραδιοδικτύων, καθώς επίσης και µεταξύ των οδηγών εκπαιδευ-
τικών µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών και των εκπαιδευτικών
αυτοκινήτων κατά τις φάσεις της εκπαίδευσης ή της εξέτασης
των υποψηφίων οδηγών,

ζ) να χρησιµοποιούν εν κινήσει κινητό τηλέφωνο, το οποίο δεν
είναι τοποθετηµένο σε ειδική θέση για ανοικτή ακρόαση, να χρη-
σιµοποιούν εν κινήσει κινητό ή άλλες συσκευές τηλεπικοινωνίας,
όπως φορητές ηλεκτρονικές συσκευές µε τη µορφή ρολογιού
χειρός ή άλλη ηλεκτρονική συσκευή για βιντεοσκόπηση ή ζων-
τανή αναµετάδοση από τη θέση του οδηγού εκτός εάν το κινητό
ή η συσκευή έχουν τοποθετηθεί σε ειδική θέση.

2. Οι οδηγοί ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, τρί-
τροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο. υποχρεούνται, όταν οδηγούν, να
κρατούν το τιµόνι (εφόσον υπάρχει) και µε τα δύο (2) τους χέρια,
εκτός αν δίνουν σήµα σύµφωνα µε τα άρθρα 25 και 28.

3. Οι οδηγοί ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. υποχρεούνται να κατε-
βαίνουν από αυτά και να τα οδηγούν βαδίζοντας, όταν προκαλεί-
ται εµπόδιο ή κίνδυνος για την κυκλοφορία των πεζών.

4. Οι οδηγοί ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. απαγορεύεται να µετα-
φέρουν επιβάτες στα οχήµατά τους. Κατ’ εξαίρεση, επιτρέπεται
στους οδηγούς ποδηλάτων η µεταφορά ενός (1) µόνο επιβάτη
σε ποδήλατο που έχει δύο (2) ζεύγη ποδοστροφάλων και διαθέ-
τει, από κατασκευή, µόνιµο πρόσθετο κάθισµα, καθώς και η µε-
ταφορά παιδιού η βρέφους µε µη µόνιµο κάθισµα ειδικής
προδιαγραφής. Οι οδηγοί µοτοποδηλάτων, µοτοσυκλετών και
τρίτροχων οχηµάτων επιτρέπεται να µεταφέρουν επιβάτη σε
πρόσθετο κάθισµα, το οποίο είναι σταθερά προσαρµοσµένο, από
κατασκευή, πίσω ή δίπλα από τη θέση του οδηγού. Ειδικότερα,
οι οδηγοί µοτοσυκλετών επιτρέπεται να µεταφέρουν επιβάτη και
µέσα στο ειδικό καλάθι, αν υπάρχει για τον σκοπό αυτό.

5. Σε οδούς, οι οποίες έχουν λωρίδα κυκλοφορίας για την κί-
νηση ποδηλάτων ή µοτοποδηλάτων, απαγορεύεται στους οδη-
γούς αυτών και των Ε.Π.Η.Ο. της υποπερ. β) της περ. 17 του
άρθρου 4, περί ορισµών, να χρησιµοποιούν το υπόλοιπο του οδο-
στρώµατος.

6. Η κίνηση των ποδηλάτων στις οδούς ποδηλάτων δύναται να
πραγµατοποιείται και στις δύο (2) κατευθύνσεις.

7. Σε ποδηλατοδρόµους που καταλαµβάνουν όλο το πλάτος
της οδού (οδοί ποδηλάτων), απαγορεύεται η είσοδος µηχανοκί-
νητων οχηµάτων και µοτοποδηλάτων µε εξαίρεση την είσοδο -
έξοδο οχηµάτων προς και από ιδιωτικούς χώρους στάθµευσης
παρόδιων ιδιοκτησιών και τα οχήµατα εφοδιασµού ή έκτακτης
ανάγκης. Τα οχήµατα του πρώτου εδαφίου εισέρχονται και εξέρ-
χονται του ποδηλατοδρόµου από την πλησιέστερη επιτρεπόµενη
οδό πρόσβασης και κινούνται µε ταχύτητα που δεν υπερβαίνει
τα είκοσι (20) χιλιόµετρα την ώρα, παραχωρώντας προτεραι-
ότητα σε ποδήλατα, πεζούς και Ε.Π.Η.Ο.
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8. Στις οδούς ποδηλάτων επιτρέπεται η κυκλοφορία πεζών, οι
οποίοι παραχωρούν προτεραιότητα στα κινούµενα ποδήλατα,
εκτός εάν κινούνται σε ειδικό διάδροµο για τους πεζούς.

9. Οι οδηγοί, οι οποίοι για την εκτέλεση της εργασίας τους
οδηγούν ποδήλατο, µοτοποδήλατο, µοτοσικλέτα, τρίτροχο
όχηµα ή Ε.Π.Η.Ο. για τη µεταφορά ή διανοµή προϊόντων και αν-
τικειµένων, υποχρεούνται κατά την εκτέλεση της εργασίας τους
κατά τη νύχτα να φορούν ανακλαστικό ρουχισµό, όπως γιλέκο ή
πανωφόρι, που τους καθιστά ορατούς από όλες τις κατευθύν-
σεις. Επίσης, οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. κατά τη νύχτα υποχρεούν-
ται να φορούν ανακλαστικό ρουχισµό ή άλλο ανακλαστικό
εξοπλισµό που τους καθιστά ορατούς από όλες τις κατευθύν-
σεις.

10. Οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. πρέπει να έχουν συµπληρώσει: α)
για τα οχήµατα της του στοιχείου αα) της υποπερ. α) της περ.
17 του άρθρου 4, την ηλικία των δώδεκα (12) ετών και β) για τα
οχήµατα του στοιχείου αβ) της υποπερ. α) της περ. 2 του άρθρου
4, την ηλικία των δεκαπέντε (15) ετών.

11. Οι οδηγοί των ποδηλάτων που δεν έχουν συµπληρώσει την
ηλικία των δώδεκα (12) ετών και κινούνται σε οδικό δίκτυο που
προορίζεται για την κυκλοφορία µηχανοκίνητων οχηµάτων, πρέ-
πει να συνοδεύονται από άτοµα που έχουν συµπληρώσει την ηλι-
κία των δεκαέξι (16) ετών.

12. Οι οδηγοί των ποδηλάτων συστήνεται να φορούν εγκεκρι-
µένου τύπου προστατευτικό κράνος, κανονικά δεµένο. Οι οδηγοί
των Ε.Π.Η.Ο. των στοιχείων αα’ έως αδ’ της υποπερ. α) της περ.
17 του άρθρου 4, υποχρεούνται να φορούν εγκεκριµένου τύπου
προστατευτικό κράνος, κανονικά δεµένο, εξαιρουµένων των οδη-
γών ηλεκτροκίνητων αµαξιδίων ατόµων µε αναπηρία, ενισχυµέ-
νων και απλών, scooters και handbikes ατόµων µε αναπηρία.

13. Οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. και των ποδηλάτων, εφόσον το
όχηµά τους δεν διαθέτει δείκτες κατεύθυνσης, πριν από την αλ-
λαγή κατεύθυνσης, δίνουν µε το χέρι τους την κατάλληλη προει-
δοποίηση σύµφωνα µε την παρ. 2 του άρθρου 25, περί κανόνων
για τους ελιγµούς των οχηµάτων.

14. Σε όσες περιπτώσεις σύµφωνα µε το παρόν επιτρέπεται η
κυκλοφορία σε χώρους που κυκλοφορούν πεζοί, οι οδηγοί
Ε.Π.Η.Ο. κινούνται µε ταχύτητα ανάλογη µε τους πεζούς, χωρίς
να τους παρενοχλούν και τους παραχωρούν προτεραιότητα.

15. Οι παραβάσεις των παρ. 1 έως 14 κατατάσσονται στην κα-
τηγορία Ε1-Α πλην:

α) των παραβάσεων των περ. στ) και ζ) της παρ. 1 που κατα-
τάσσονται στην κατηγορία Ε3-Β, µε εξαίρεση τις παραβάσεις της
περ. ε) της παρ. 1 που κατατάσσονται στην κατηγορία Ε3-Β,
εκτός εάν τιµωρούνται βαρύτερα µε άλλη διάταξη και 

β) της παράβασης της παρ. 7 που κατατάσσεται στην κατηγο-
ρία Ε2-Α και στην κατηγορία Σ.

16. Η παράβαση των περ. στ) και ζ) της παρ. 1, που αφορά στη
χρήση ακουστικών και στην εν κινήσει χρήση κινητού τηλεφώνου,
επιπλέον των διοικητικών κυρώσεων της περ. α) της παρ. 15 του
παρόντος, εάν ο οδηγός γίνει υπαίτιος τροχαίου ατυχήµατος, µε
το οποίο επήλθε βαριά σωµατική βλάβη ή σηµαντική βλάβη σε
κοινωφελείς εγκαταστάσεις ή θάνατος ή θάνατοι µεγάλου αριθ-
µού ανθρώπων επισύρει τις ποινές των περ. γγ) και δδ) της παρ.
1 του άρθρου 290Α του Ποινικού Κώδικα            (ν. 4619/2019, Α’
95), περί επικίνδυνης οδήγησης. Για την αξιόποινη πράξη του
προηγούµενου εδαφίου η έρευνα µπορεί να συµπεριλάβει και τη
διενέργεια άρσης του απορρήτου του περιεχοµένου των επικοι-
νωνιών και των δεδοµένων θέσης και κίνησης αυτών, µε την τή-
ρηση των εγγυήσεων και τις διαδικασίες των άρθρων 6, περί
άρσης του απορρήτου των επικοινωνιών για τη διακρίβωση εγ-
κληµάτων, 7, περί διαχείρισης υλικού σε άρσεις για τη διερεύ-
νηση εγκληµάτων, και 8, περί διαδικασίας άρσης του απορρήτου
του ν. 5002/2022 (Α’ 228).

Άρθρο 45
Ειδικοί κανόνες για συνοδείες, ποµπές και κίνηση 

αµαξιδίων ατόµων µε αναπηρία ή βρεφών 

1. Απαγορεύεται στους χρήστες της οδού να διακόπτουν
στρατιωτικές φάλαγγες, στοίχους µαθητών, οι οποίοι συνο-

δεύονται από επιφορτισµένο ειδικά για τον σκοπό αυτό πρόσωπο
και άλλες ποµπές.

2. Για την κίνηση αµαξιδίων ατόµων µε αναπηρία, τα οποία
προωθούνται από τους ίδιους ή τους συνοδούς τους και αµαξι-
δίων βρεφών, επιτρέπεται να χρησιµοποιούνται τα πεζοδρόµια,
οι πεζόδροµοι ή κατάλληλα ερείσµατα.

3. Οι παραβάσεις των παρ. 1 και 2 κατατάσσονται στην κατη-
γορία Ε1-Α.

Άρθρο 46
Οδήγηση υπό την επίδραση οινοπνεύµατος, 

φαρµάκων ή τοξικών ουσιών 

1. Απαγορεύεται η οδήγηση κάθε οδικού οχήµατος από
οδηγό, ο οποίος κατά την οδήγηση του οχήµατος βρίσκεται υπό
την επίδραση οινοπνεύµατος, τοξικών ουσιών ή φαρµάκων που
σύµφωνα µε τις οδηγίες χρήσης τους ενδέχεται να επηρεάζουν
την ικανότητα του οδηγού. Ο ελεγχόµενος οδηγός θεωρείται ότι
βρίσκεται υπό την επίδραση οινοπνεύµατος όταν το ποσοστό
αυτού στον οργανισµό είναι από µηδέν κόµµα πενήντα (0,50)
γραµµάρια ανά λίτρο αίµατος (0,50 gr./l) και άνω, µετρούµενο µε
τη µέθοδο της αιµοληψίας ή από µηδέν κόµµα είκοσι πέντε (0,25)
χιλιοστά του γραµµαρίου ανά λίτρο εκπνεόµενου αέρα και άνω,
όταν η µέτρηση γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συ-
σκευή αλκοολοµέτρου. 

2. Τα αρµόδια αστυνοµικά και λιµενικά όργανα µπορούν κατά
περίπτωση να ασκούν έλεγχο για τη διαπίστωση ύπαρξης, στον
οργανισµό των οδηγών, οινοπνεύµατος, τοξικών ουσιών ή φαρ-
µάκων κατά την παρ. 1, οι δε οδηγοί υποχρεούνται να δέχονται
τον έλεγχο αυτό.

3. Σε περίπτωση θανατηφόρου τροχαίου ατυχήµατος, ο έλεγ-
χος για τη διαπίστωση ύπαρξης στον οργανισµό οινοπνεύµατος,
τοξικών ουσιών ή φαρµάκων, κατά την παρ. 1, γίνεται υποχρεω-
τικά µε αιµοληψία από τα θανόντα πρόσωπα, καθώς και από τους
ζώντες, εκτός και αν για τους τελευταίους ειδικοί παθολογικοί
λόγοι δεν το επιτρέπουν, οπότε στην περίπτωση αυτή η µέτρηση
γίνεται, για µεν το οινόπνευµα στον εκπνεόµενο αέρα µε τη συ-
σκευή αλκοολοµέτρου, για δε τις τοξικές ουσίες και φάρµακα µε
τη λήψη ούρων ή άλλο πρόσφορο µέσο. Για την ύπαρξη ή µη των
προβαλλόµενων αυτών λόγων χρειάζεται ιατρική πιστοποίηση
από δηµόσιο νοσοκοµείο.

4. Σε περίπτωση τροχαίου ατυχήµατος µε σωµατικές βλάβες
ο έλεγχος για τη διαπίστωση ύπαρξης στον οργανισµό οινοπνεύ-
µατος γίνεται είτε στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συσκευή
αλκοολοµέτρων είτε µε αιµοληψία. Ο έλεγχος για τη διαπίστωση
ύπαρξης στον οργανισµό τοξικών ουσιών ή φαρµάκων γίνεται µε
τη χρήση κάθε επιστηµονικά ενδεδειγµένου τρόπου.

5. Στους τροχονοµικούς ελέγχους στον δρόµο ή σε τροχαία
ατυχήµατα χωρίς σωµατικές βλάβες, ο έλεγχος για τη διαπί-
στωση ύπαρξης στον οργανισµό οινοπνεύµατος γίνεται στον εκ-
πνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συσκευή αλκοολοµέτρου, για τη
διαπίστωση δε της ύπαρξης τοξικών ουσιών ή φαρµάκων της
παρ. 1 γίνεται µε τη χρησιµοποίηση κάθε κατάλληλου επιστηµο-
νικού µέσου. Η διαπίστωση του ποσοστού συγκέντρωσης οινο-
πνεύµατος σε ατύχηµα πεζού, στις περιπτώσεις της παρούσας
και των παρ. 3 και 4, διαπιστώνεται µε τον ίδιο τρόπο.

6. Με την επιφύλαξη του τελευταίου εδαφίου της παρ. 3,
όποιος αρνείται να υποβληθεί σε έλεγχο για τη διαπίστωση της
ύπαρξης στον οργανισµό του οινοπνεύµατος, είτε δια αιµολη-
ψίας είτε µε τη χρήση συσκευής αλκοολοµέτρου, τεκµαίρεται ότι
η συγκέντρωση οινοπνεύµατος στο αίµα του είναι άνω του ενός
κόµµα δέκα γραµµαρίου ανά λίτρο (1,10 gr/l) σύµφωνα µε τη µέ-
θοδο της αιµοληψίας. Όποιος αρνείται να υποβληθεί σε έλεγχο
για τη διαπίστωση της ύπαρξης τοξικών ουσιών ή φαρµάκων
στον οργανισµό, τεκµαίρεται ότι βρίσκεται υπό την επίδραση το-
ξικών ουσιών ή φαρµάκων που σύµφωνα µε τις οδηγίες τους εν-
δέχεται να επηρεάζουν την ικανότητα οδήγησης, σύµφωνα µε
την παρ. 8.

7. Οι παραβάσεις της οδήγησης οχήµατος υπό την επίδραση
οινοπνεύµατος κατατάσσονται ως εξής:

α. Στην κατηγορία Ε3-Β, εάν η συγκέντρωση οινοπνεύµατος
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στο αίµα κυµαίνεται από µηδέν κόµµα πενήντα γραµµάρια ανά
λίτρο (0,50 g/l) έως µηδέν κόµµα ογδόντα γραµµάρια ανά λίτρο
(0,80 g/l), µετρούµενη µε τη µέθοδο της αιµοληψίας ή από µηδέν
κόµµα είκοσι πέντε (0,25) έως µηδέν κόµµα σαράντα (0,40) χι-
λιοστά του γραµµαρίου ανά λίτρο εκπνεόµενου αέρα, όταν η µέ-
τρηση γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συσκευή
αλκοολοµέτρου. Στην περίπτωση αυτή η άδεια οδήγησης επι-
στρέφεται µετά την παρέλευση του χρονικού διαστήµατος αφαί-
ρεσης, µόνο µε την προσκόµιση του αποδεικτικού καταβολής του
διοικητικού προστίµου.

β. Στην κατηγορία Ε4 και στον παραβάτη επιβάλλονται διοικη-
τικό πρόστιµο επτακοσίων (700) ευρώ και η επιτόπου αφαίρεση
της άδειας οδήγησης για ενενήντα (90) ηµέρες, σύµφωνα µε τις
προϋποθέσεις και τη διαδικασία του άρθρου 106, περί επιβολής
διοικητικών µέτρων, εάν η συγκέντρωση οινοπνεύµατος στο αίµα
είναι άνω του µηδέν κόµµα ογδόντα γραµµάρια ανά λίτρο (0,80
g/l) και µέχρι ενός κόµµα δέκα γραµµαρίων ανά λίτρο (1,10g/l),
µετρούµενη µε τη µέθοδο της αιµοληψίας ή άνω των µηδέν
κόµµα σαράντα (0,40) έως µηδέν κόµµα εξήντα (0,60) χιλιοστών
του γραµµαρίου ανά λίτρο εκπνεόµενου αέρα, όταν η µέτρηση
γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντίστοιχη συσκευή αλκοολο-
µέτρου. Στην περίπτωση αυτή η άδεια οδήγησης επιστρέφεται
µετά την παρέλευση του χρονικού διαστήµατος αφαίρεσης, µόνο
µε την προσκόµιση του αποδεικτικού καταβολής του διοικητικού
προστίµου.

γ. Στην κατηγορία Ε4 και τιµωρούνται µε φυλάκιση τουλάχι-
στον δύο (2) µηνών, διοικητικό πρόστιµο χιλίων διακοσίων
(1.200,00) ευρώ και αφαίρεση, επί τόπου, της άδειας οδήγησης
και των στοιχείων κυκλοφορίας για εκατόν ογδόντα (180) ηµέ-
ρες, σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία του άρ-
θρου 106, εάν η συγκέντρωση οινοπνεύµατος στο αίµα είναι άνω
του ενός κόµµα δέκα γραµµαρίων ανά λίτρο (1,10g/l), µετρού-
µενη µε τη µέθοδο της αιµοληψίας ή άνω των µηδέν κόµµα
εξήντα (0,60) χιλιοστών του γραµµαρίου ανά λίτρο εκπνεόµενου
αέρα, όταν η µέτρηση γίνεται στον εκπνεόµενο αέρα µε αντί-
στοιχη συσκευή αλκοολοµέτρου. Στην περίπτωση αυτή η άδεια
οδήγησης επιστρέφεται µετά την παρέλευση έξι (6) µηνών, µόνο
µε την προσκόµιση αποδεικτικού καταβολής του διοικητικού προ-
στίµου.

δ. Στις περ. α’, β’ και γ’ το όχηµα ακινητοποιείται υποχρεωτικά
και φυλάσσεται, σύµφωνα µε το άρθρο 50, περί ακινητοποίησης
οχήµατος, και τις, κατ’ εξουσιοδότηση αυτού, εκδιδόµενες απο-
φάσεις. Ο έλεγχος και η βεβαίωση των παραβάσεων της παρού-
σας παραγράφου γίνονται από συνεργείο δύο (2) τουλάχιστον
αστυνοµικών ή λιµενικών, εκ των οποίων ο ένας είναι ανακριτικός
υπάλληλος.

8. Εάν ο οδηγός καταληφθεί να οδηγεί υπό την επίδραση το-
ξικών ουσιών ή φαρµάκων, που σύµφωνα µε τις οδηγίες τους εν-
δέχεται να επηρεάζουν την ικανότητα οδήγησης, τιµωρείται µε
φυλάκιση τουλάχιστον δύο (2) µηνών και µε χρηµατική ποινή του-
λάχιστον διακοσίων (200) ευρώ και µε αφαίρεση της άδειας ικα-
νότητας οδηγού για χρονικό διάστηµα τριών (3) µέχρι έξι (6)
µηνών, η οποία επιβάλλεται υποχρεωτικά από το δικαστήριο.

9. Στην περ. γ) της παρ. 7, η παράβαση τιµωρείται, παράλληλα
και ανεξάρτητα από τις ποινικές και λοιπές κυρώσεις που προ-
βλέπουν οι διατάξεις αυτές, και µε την ποινή της αφαίρεσης των
στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος για χρονικό διάστηµα από
δέκα (10) ηµέρες έως έξι (6) µήνες, η οποία επιβάλλεται από το
δικαστήριο.

10. Οι παρ. 1 έως και 6, εφαρµόζονται κατ’ αναλογία στους κυ-
βερνήτες ή χειριστές των µικρών σκαφών, των θαλάσσιων µέσων
αναψυχής και των µηχανοκίνητων λέµβων και ταχύπλοων σκα-
φών, η κίνηση και κυκλοφορία των οποίων καθορίζεται µε τους
Γενικούς Κανονισµούς Λιµένα, που εκδίδονται κατ` εξουσιοδό-
τηση του άρθρου 156 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου
(Κ.Δ.Ν.Δ., ν.δ. 187/1973, Α’ 261), στους κυβερνήτες των πλοίων
αναψυχής του ν. 2743/1999 (Α’ 211) και του         ν. 4926/2022 (Α’
82), εφόσον αυτά δεν έχουν συγκροτηµένο πλήρωµα. Στις περι-
πτώσεις αυτές, εφαρµόζονται κατ’ αναλογία οι ποινικές διατάξεις
της παρ. 7 και επιβάλλονται οι διοικητικές κυρώσεις του άρθρου
157 του Κ.Δ.Ν.Δ., µε τη διαδικασία που ορίζεται σ’ αυτό.

Άρθρο 47
Συµπεριφορά σε περίπτωση ατυχήµατος 

1. Αν συµβεί οδικό τροχαίο ατύχηµα, από το οποίο επήλθε
βλάβη σε πρόσωπα ή πράγµατα, κάθε οδηγός ή άλλος που χρη-
σιµοποιεί την οδό, ο οποίος ενεπλάκη µε οποιονδήποτε τρόπο
στο ατύχηµα υποχρεούται: 

α) Να σταθµεύσει αµέσως στον τόπο του ατυχήµατος χωρίς
να προκαλέσει πρόσθετους κινδύνους στην κυκλοφορία,

β) να λάβει µέτρα κυκλοφοριακής ασφάλειας στον τόπο του
ατυχήµατος και, αν δεν µπορεί, να ειδοποιήσει για το ατύχηµα
την πλησιέστερη αστυνοµική αρχή,

γ) να δώσει τα στοιχεία της ταυτότητάς του καθώς και κάθε
χρήσιµη πληροφορία σχετική µε το όχηµά του, αν οι εµπλακέντες
στο ατύχηµα τα ζητήσουν. Σε περίπτωση υλικών ζηµιών, αν ο ζη-
µιωθείς δεν είναι παρών, τα εµπλακέντα στο ατύχηµα πρόσωπα
υποχρεούνται, µέσα σε είκοσι τέσσερις (24) ώρες, να του δώ-
σουν τις πιο πάνω πληροφορίες κατά τον καταλληλότερο τρόπο
ή µέσω του πλησιέστερου αστυνοµικού τµήµατος, το οποίο
φροντίζει για την ενηµέρωση του ζηµιωθέντα. 

2. Αν από το οδικό τροχαίο ατύχηµα επήλθε θάνατος ή σωµα-
τική βλάβη, κάθε οδηγός ή άλλος που χρησιµοποιεί την οδό, ο
οποίος ενεπλάκη µε οποιονδήποτε τρόπο στο ατύχηµα, υποχρε-
ούται επιπλέον: 

α) Να δώσει την αναγκαία βοήθεια και συµπαράσταση στους
παθόντες,

β) να ειδοποιήσει την πλησιέστερη αστυνοµική αρχή και να πα-
ραµείνει στον τόπο του ατυχήµατος µέχρι την άφιξή της, εκτός
αν είναι αναγκαία η αποµάκρυνσή του για την ειδοποίηση της
αστυνοµίας ή για την περίθαλψη των τραυµατιών ή του ίδιου. Και
στην περίπτωση αυτή ο οδηγός υποχρεούται να αναγγείλει το
ατύχηµα στην αστυνοµική αρχή το ταχύτερο δυνατόν,

γ) να αποτρέψει οποιαδήποτε µεταβολή στον τόπο του ατυχή-
µατος, η οποία θα µπορούσε να δυσκολέψει το έργο της αστυ-
νοµίας µε εξαίρεση τις ενέργειές του εκείνες οι οποίες
αποβλέπουν στην αποκατάσταση της τυχόν διακοπείσας κυκλο-
φορίας. 

3. Οι παραβάσεις της παρ. 1 και της περ. γ) της παρ. 2 κατα-
τάσσονται στην κατηγορία Ε3-Β και τιµωρούνται µε ποινή φυλά-
κισης έως έξι (6) µήνες ή χρηµατική ποινή.

4. Η παράβαση για αυτόν που παραβαίνει τις περ. α) και β) της
παρ. 2, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε4 και τιµωρείται µε διοι-
κητικό πρόστιµο χιλίων διακοσίων (1.200) ευρώ, αφαίρεση της
άδειας οδήγησης για εκατόν ογδόντα (180) ηµέρες και ποινή φυ-
λάκισης τουλάχιστον τριών (3) µηνών.

Πέραν των διοικητικών κυρώσεων του προηγούµενου εδαφίου,
αν από τη συµπεριφορά του υπαιτίου ο παθών περιήλθε σε κίν-
δυνο ζωής επιβάλλεται κάθειρξη έως έξι (6) ετών, αν επήλθε
βαριά σωµατική βλάβη κάθειρξη έως δέκα (10) ετών, και αν
επήλθε θάνατος κάθειρξη έως είκοσι (20) ετών, εφόσον η πράξη
δεν τιµωρείται βαρύτερα από άλλη διάταξη. Σε κάθε περίπτωση
επιβάλλεται ως παρεπόµενη ποινή η αφαίρεση της αδείας οδή-
γησης για χρονικό διάστηµα τριών (3) έως έξι (6) µηνών, η οποία
επιβάλλεται υποχρεωτικά από το δικαστήριο.

5. Σε περίπτωση σωµατικής βλάβης, η οποία προκαλείται από
όχηµα, αν ο οδηγός αυτού συµµορφώθηκε µε τις υποχρεώσεις
της παρ. 2 του παρόντος, δεν εφαρµόζεται το άρθρο 419 του
Κώδικα Ποινικής Δικονοµίας (Κ.Π.Δ.,   ν. 4620/2019, Α’ 96).

Στην περίπτωση αυτή οι αστυνοµικοί που επιλαµβάνονται ως
προανακριτικοί υπάλληλοι, µετά τη συλλογή των απαραίτητων
στοιχείων και την ενέργεια των σχετικών προανακριτικών πρά-
ξεων, παύουν την προσωρινή κράτηση του οδηγού. Αν πρόκειται
για οδηγούς οι οποίοι είναι ύποπτοι φυγής ή ιδιαίτερα επικίνδυ-
νοι, προκύπτουν δε σε βάρος τους στοιχεία ενοχής, οι πιο πάνω
υπάλληλοι, προσάγουν αυτούς στον αρµόδιο εισαγγελέα, ο
οποίος µπορεί να εφαρµόσει το άρθρο 419 του Κώδικα Ποινικής
Δικονοµίας.

6. Δεν έχει επίσης εφαρµογή στα αυτοκίνητα οχήµατα, στα τρί-
τροχα οχήµατα και τις µοτοσικλέτες, κατά την έννοια του παρόν-
τος Κώδικα, το άρθρο 11 του ν. Γ�Ν/1911 (Α’ 332) για την
κράτηση από την αστυνοµική αρχή, αν ο οδηγός συµµορφώθηκε
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µε την παρ. 2 του άρθρου αυτού και κατέθεσε αποδεικτικό ασφά-
λισης (βεβαίωση αναγνωρισµένης στην Ελλάδα ασφαλιστικής
εταιρείας) του οχήµατος ή αποδείξει ότι είναι κάτοχος δελτίου
διεθνούς ασφάλισης, τα οποία αποτελούν δήλωση αναδοχής
χρέους για τα ισχύοντα στην Ελλάδα ελάχιστα ποσά ασφαλιστι-
κής κάλυψης, τα οποία προβλέπονται από τα νοµίµως εγκεκρι-
µένα τιµολόγια ασφαλίστρων ή προκειµένου για αυτοκίνητα και
τρίτροχα οχήµατα δηµόσιας χρήσης, καταθέσει δήλωση αναδο-
χής χρέους αλληλοασφαλιστικού συνεταιρισµού ή αλληλοασφα-
λιστικού ταµείου συνεταιρισµού, που λειτουργεί νόµιµα, στον
οποίο το όχηµα είναι ασφαλισµένο.

7. Τα οχήµατα που εγκαταλείπονται για οποιονδήποτε λόγο
στον τόπο του ατυχήµατος, καθώς και τα αποµακρυνθέντα και
µη παραληφθέντα οχήµατα λόγω παράνοµης στάθµευσης, σύµ-
φωνα µε την παρ. 9 του άρθρου 38, περί στάσης και στάθµευσης,
εφόσον εµποδίζουν την οδική κυκλοφορία, αποµακρύνονται µε
µέριµνα των ιδιοκτητών ή κατόχων τους και σε περίπτωση αδυ-
ναµίας ή αδιαφορίας αυτών, αποµακρύνονται από την αρµόδια
αστυνοµική αρχή, η οποία, µετά την παρέλευση δύο (2) µηνών,
τα παραδίδει στη Διεύθυνση Διαχείρισης Δηµόσιου Υλικού για
εκποίηση. 

Άρθρο 48
Οχήµατα άµεσης ανάγκης - Έργα στις οδούς 

1. Αυτοί που χρησιµοποιούν την οδό, όταν ειδοποιούνται µε
τις συσκευές ηχητικής ή φωτεινής προειδοποίησης, ότι πλησιάζει
όχηµα άµεσης ανάγκης ή όχηµα της τεχνικής επιτήρησης των
φορέων λειτουργίας και συντήρησης των οδών ή όχηµα µε το
οποίο µεταφέρονται πρόσωπα που έχουν ανάγκη άµεσης βοή-
θειας, υποχρεούνται να αφήνουν χώρο, κινούµενοι προς τα δεξιά
της οδού, για να διέλθει το όχηµα αυτό και σε περίπτωση ανάγ-
κης, να σταµατούν.

Ως οχήµατα άµεσης ανάγκης, για την εφαρµογή του παρόν-
τος, θεωρούνται τα οχήµατα που φέρουν ειδικά πρόσθετα µπλε
ή ερυθρά φώτα. Με ένα (1) ή περισσότερα µπλε φώτα που ανα-
βοσβήνουν, µπορούν να εφοδιάζονται µόνο τα νοσοκοµειακά
οχήµατα, τα οχήµατα πρώτων βοηθειών και κλινικών, τα οχήµατα
της Ελληνικής Αστυνοµίας, της Υπηρεσίας Εξωτερικής Φρούρη-
σης Καταστηµάτων Κράτησης, της Δηµοτικής Αστυνοµίας,
καθώς και τα οχήµατα των στρατιωτικών και λιµενικών αρχών.

Με ένα (1) ή περισσότερα ερυθρά φώτα που αναβοσβήνουν,
µπορούν να εφοδιάζονται µόνο τα οχήµατα της Πυροσβεστικής
Υπηρεσίας, του Δασαρχείου και της αρµόδιας υπηρεσίας για την
αποκατάσταση βλαβών ηλεκτρικού δικτύου, καθώς και τα οχή-
µατα των υπηρεσιών ύδρευσης και αποχέτευσης.

2. Αν η ειδοποίηση για την κίνηση των οχηµάτων άµεσης ανάγ-
κης ή οχηµάτων, µε τα οποία µεταφέρονται πρόσωπα, που έχουν
ανάγκη άµεσης βοήθειας, δίνεται µε τις ειδικές συσκευές προει-
δοποίησης και δεν προκαλείται κίνδυνος για τους λοιπούς χρή-
στες της οδού, οι οδηγοί των οχηµάτων αυτών δεν υποχρεούνται
να τηρήσουν τα άρθρα 16 έως 45 και 47. Δεν µπορούν όµως να
διέρχονται αντίθετα στους µονόδροµους ή να µην συµµορφώ-
νονται στα σήµατα που δίνουν οι τροχονόµοι.

3. Αν οι οδηγοί κινούνται στο οδόστρωµα µε περισσότερες από
δύο (2) λωρίδες κυκλοφορίας κατά κατεύθυνση υποχρεούνται,
αν χρησιµοποιούν τη λωρίδα που ορίζεται µε κατάλληλη δια-
γράµµιση ως λωρίδα άµεσης ανάγκης, να την εγκαταλείψουν
αµέσως, κινούµενοι στις παραπλεύρως λωρίδες. Αυτοί που κι-
νούνται στις παρακείµενες λωρίδες υποχρεούνται να παρέχουν
προτεραιότητα στους εισερχοµένους. Απαγορεύεται στους οδη-
γούς οχηµάτων να ακολουθούν από κοντά τα οχήµατα άµεσης
ανάγκης, όταν κινούνται για εκτέλεση επείγουσας αποστολής.

4. Οι οδηγοί των οχηµάτων άµεσης ανάγκης επιτρέπεται να
χρησιµοποιούν τις ειδικές συσκευές προειδοποίησης µόνο σε πε-
ριπτώσεις κατά τις οποίες αυτό δικαιολογείται λόγω του κατε-
πείγοντος της αποστολής τους.

5. Οι εργαζόµενοι στην κατασκευή, επισκευή ή συντήρηση
τµηµάτων οδών και όσοι χειρίζονται τεχνικό εξοπλισµό, ο οποίος
χρησιµοποιείται για την εκτέλεση των έργων αυτών, αν τηρούν
το άρθρο 13, περί σήµανσης των εργασιών που εκτελούνται στις
οδούς, και παίρνουν τα αναγκαία µέτρα προφύλαξης, δεν υπο-

χρεούνται να συµµορφωθούν στις διατάξεις που αναφέρονται
στους κανόνες κυκλοφορίας του παρόντος.

6. Οι οδηγοί οχηµάτων, για να προσπεράσουν ή να παρακάµ-
ψουν τον τεχνικό εξοπλισµό, που αναφέρεται στην παρ. 5, όταν
αυτός χρησιµοποιείται για εκτέλεση έργων στην οδό, δεν υπο-
χρεούνται να τηρήσουν τα άρθρα 21, περί προσπέρασης και κυ-
κλοφορίας σε στοίχους, και 22, περί διέλευσης οχηµάτων που
κινούνται αντίθετα, αν λαµβάνουν τα αναγκαία µέτρα προφύλα-
ξης.

7. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε2-Α και στην κατηγορία Σ. Στις κατηγορίες αυτές κατατάσ-
σεται και η παράβαση για αυτόν που για να επιτύχει την κατά
προτεραιότητα κίνησή του προσποιείται ότι το όχηµα που οδηγεί
είναι όχηµα άµεσης ανάγκης ή µεταφέρονται µε αυτό πρόσωπα
που έχουν ανάγκη άµεσης βοήθειας.

Άρθρο 49
Ειδικές υποχρεώσεις οδηγών και πεζών προς τα 

αστυνοµικά όργανα και τους σχολικούς τροχονόµους

1. Οι οδηγοί οχηµάτων και οι πεζοί υποχρεούνται να συµµορ-
φώνονται στο σήµα στάσης το οποίο δίνουν τα αστυνοµικά όρ-
γανα που φορούν στολή.

2. Οι οδηγοί οχηµάτων, όταν καλούνται από τα όργανα αυτά,
υποχρεούνται να δείχνουν κάθε στοιχείο σχετικό µε την κυκλο-
φορία του οχήµατός τους.

3. Για την οδική ασφάλεια των πεζών µαθητών κατά τις µετα-
κινήσεις τους προς και από τα σχολεία, µπορούν να χρησιµοποι-
ούνται σχολικοί τροχονόµοι.

Ο σχολικός τροχονόµος ρυθµίζει την κυκλοφορία σε ορισµένο
σηµείο της οδού (και όχι σε διασταύρωση), διακόπτοντας τη ροή
οχηµάτων σε διατοµή της οδού, όπου υπάρχει σηµασµένη διά-
βαση πεζών. Προς τον σκοπό αυτό είναι εφοδιασµένος µε φο-
ρητή πινακίδα STOP, την οποία εκτείνει κατάλληλα πάνω από την
επιφάνεια του οδοστρώµατος. Ο τροχονόµος αυτός φέρει αντα-
νακλαστικό χιτώνιο που πληροί τις προδιαγραφές του αντίστοι-
χου χιτωνίου της Ελληνικής Αστυνοµίας, αντί όµως των
διακριτικών της Αστυνοµίας φέρει την ένδειξη «σχολικός τροχο-
νόµος».

Οι σχολικοί τροχονόµοι ορίζονται από τον διευθυντή του σχο-
λείου, µπορεί να προέρχονται είτε από το προσωπικό του σχο-
λείου είτε να προτείνονται από τον οικείο σύλλογο γονέων και
κηδεµόνων και εξοπλίζονται µε µέριµνα του οικείου σχολείου.

4. Η παράβαση των παρ. 1 και 3, και η παράβαση εκείνου που
αρνείται να επιδείξει κάθε στοιχείο σχετικό µε την κυκλοφορία
του οχήµατός του κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Β και τιµω-
ρείται µε ποινή φυλάκισης µέχρι ενός (1) έτους. Στην ίδια κατη-
γορία κατατάσσεται και η παράβαση για τον οδηγό οχήµατος, ο
οποίος συµπεριφέρεται µε πράξεις ή λόγια, υβριστικά ή απειλη-
τικά προς τα όργανα που εκτελούν υπηρεσία τροχαίας κίνησης
ή παρεµβάλλει δυσχέρειες στο έργο αυτών κατά τη βεβαίωση
παραβάσεων του παρόντος Κώδικα ή δίνει ψευδή στοιχεία ταυ-
τότητας ή στοιχεία σχετικά µε την κυκλοφορία του οχήµατός του.

Άρθρο 50
Ακινητοποίηση οχήµατος 

1. Αν διαπιστωθεί ότι η κίνηση οδικού οχήµατος είναι επικίν-
δυνη για τους επιβαίνοντες ή τους λοιπούς χρήστες της οδού,
συνεπεία βλαβών, φθορών, εκποµπής ρύπων, προσθήκης εξαρ-
τηµάτων και άλλων παράνοµων µετατροπών ή εξαιτίας σωµατι-
κής ή πνευµατικής κατάστασης του οδηγού, τα αστυνοµικά
όργανα µπορούν να ακινητοποιήσουν το όχηµα µέχρι να εξασφα-
λισθούν οι προϋποθέσεις ασφαλούς κίνησης και λειτουργίας του
οχήµατος.

Ακινητοποίηση κάθε οδικού οχήµατος µπορούν να επιβάλλουν
τα αστυνοµικά όργανα, κατά τις ώρες κοινής ησυχίας και µέσα
στις κατοικηµένες περιοχές αν από τη λειτουργία του προκα-
λούνται υπερβολικοί θόρυβοι. 

Η ακινητοποίηση οχήµατος σύµφωνα µε την παρ. 8 του άρ-
θρου δεύτερου του ν. 4388/2016 (Α’ 93) γίνεται σύµφωνα µε την
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παρ. 12 του άρθρου αυτού.
2. Η παράβαση για τον οδηγό που αρνείται να συµµορφωθεί

µε τις υποδείξεις του αστυνοµικού οργάνου για την ακινητοποί-
ηση του οχήµατός του ή για εκείνον που κινεί όχηµα του οποίου
διατάχθηκε η ακινητοποίηση, σύµφωνα µε την παρ. 1 κατατάσ-
σεται στην κατηγορία Ε3-Β και τιµωρείται µε φυλάκιση µέχρι
ενός (1) έτους.

Άρθρο 51
Εργασίες και εναπόθεση υλικών στις οδούς 

1. Αυτοί που εκτελούν έργα και εναποθέτουν υλικά και εργα-
λεία στις οδούς υποχρεούνται:

α) Να εκτελούν το έργο και να εναποθέτουν τα υλικά και τα
εργαλεία µε τρόπο, που να µην παρεµποδίζει την κυκλοφορία.
Αν η παρεµπόδιση δεν µπορεί να αποφευχθεί, επιβάλλεται να επι-
σηµαίνονται, σύµφωνα µε το άρθρο 13, περί σήµανσης των ερ-
γασιών που εκτελούνται στις οδούς, οι χώροι εκτέλεσης του
έργου και τα υλικά,

β) να περιφράσσουν τα ορύγµατα ή άλλους επικίνδυνους για
την κυκλοφορία χώρους των έργων και να επισηµαίνουν αυτούς
σύµφωνα µε το άρθρο 13.

2. Απαγορεύεται η απόρριψη χωµάτων ή άχρηστων υλικών
στην οδό (όπως οδοστρώµατα, ερείσµατα, πεζοδρόµια, πεζό-
δροµους και τάφρους). Για την αποµάκρυνση των πιο πάνω υλι-
κών εφαρµόζεται η παρ. 3.

3.α) Οποιαδήποτε τοµή ή εκσκαφή οδοστρώµατος, ερείσµα-
τος, πεζόδροµου ή πεζοδροµίου εθνικής, επαρχιακής, δηµοτικής
ή κοινοτικής οδού, η οποία είναι απαραίτητη για την κατασκευή
έργου, που εκτελείται από επιχείρηση κοινής ωφέλειας, οργανι-
σµό, νοµικό ή φυσικό πρόσωπο, επιτρέπεται να γίνει µόνο
ύστερα από άδεια της αρµόδιας για τη συντήρηση της οδού υπη-
ρεσίας, η οποία θεωρείται πριν από την έναρξη των εργασιών
από την αρµόδια αστυνοµική αρχή. Στην άδεια αυτή ορίζεται ο
χρόνος µέσα στον οποίο ενεργείται η πλήρης αποκατάσταση της
φθοράς του οδοστρώµατος από την επιχείρηση ή το πρόσωπο
για λογαριασµό του οποίου εκτελείται το έργο. Οι αρµόδιες υπη-
ρεσίες συντήρησης των οδών υποχρεούνται, µετά την παρέ-
λευση της προθεσµίας η οποία ορίζεται στην άδεια, να
αποκαθιστούν τις γενόµενες φθορές και να καταλογίζουν τη σχε-
τική δαπάνη σε βάρος του οργανισµού, της επιχείρησης ή του
προσώπου που εκτελεί ή για λογαριασµό του οποίου εκτελείται
το έργο, κατά τις διατάξεις για την είσπραξη των δηµοσίων εσό-
δων.

β) Στο πεδίο εφαρµογής του παρόντος άρθρου, καθώς και της
παρ. 7 του άρθρου 7 του ν. 3481/2006 (Α’ 162) δεν εµπίπτουν οι
εταιρείες που εκτελούν εργασίες εγκατάστασης, τακτικής και
έκτακτης συντήρησης των υπογείων δικτύων διανοµής και παρο-
χετεύσεων φυσικού αερίου, συµπεριλαµβανοµένων των εργα-
σιών εγκατάστασης, τακτικής και έκτακτης συντήρησης των
µετρητικών και των ρυθµιστικών διατάξεων φυσικού αερίου,
καθώς και οι εταιρείες παραγωγής και διανοµής θερµικής ενέρ-
γειας για την εγκατάσταση υπογείων δικτύων διανοµής θερµό-
τητας, για τις οποίες εφαρµόζεται η παρ. 3 του άρθρου 7 του ν.
2364/1995 (Α’ 252).

4. Αυτοί που εργάζονται στις οδούς υποχρεούνται να φορούν
ειδικούς επενδύτες ασφάλειας, αντανακλαστικούς και φθορίζον-
τες, ώστε να διακρίνονται ευχερώς από τα κινούµενα σε αυτές
οχήµατα. Υπόχρεοι για τον εφοδιασµό των εργαζοµένων στις
οδούς µε τους επενδύτες αυτούς είναι οι εργοδότες.

5. Οι παραβάσεις της παρ. 2 κατατάσσονται στην κατηγορία
Ε3-Α. Οι παραβάσεις της παρ. 4 κατατάσσονται στην κατηγορία
Ε1-Α. Αυτός που παραβαίνει τις λοιπές διατάξεις του παρόντος,
καθώς και αυτός που επιφέρει µε οποιονδήποτε τρόπο, και από
αµέλεια ακόµη, φθορές στην οδό, στα στηθαία ασφαλείας, στις
διαχωριστικές νησίδες ή εν γένει στον εξοπλισµό της οδού ή σε
συστατικά και παραρτήµατα αυτής, εφόσον από άλλη διάταξη
δεν προβλέπεται αυστηρότερη ποινή, τιµωρείται µε φυλάκιση
µέχρι δύο (2) ετών.

Άρθρο 52
Κατάληψη τµήµατος οδού και πεζόδροµου 

1. Η προσωρινή ή διαρκής κατάληψη τµήµατος του οδοστρώ-
µατος µε εγκαταστάσεις ή εµπόδια απαγορεύεται, ιδιαίτερα αν
µε αυτά παρεµποδίζεται η κυκλοφορία, η επιτρεπόµενη στάση ή
στάθµευση οχηµάτων ή περιορίζεται η ορατότητα αυτών που
χρησιµοποιούν τις οδούς.

2. Κατά παρέκκλιση της παρ. 1, µπορεί να επιτραπεί σε έκτα-
κτες περιπτώσεις ή ζώνες µικρής κυκλοφορίας εντός κατοικηµέ-
νων περιοχών ή σε χερσαίες ζώνες λιµένων, αν υπάρχει αρκετός
χώρος γι’ αυτό, η κατάληψη τµήµατος οδού µε προσωρινές εγ-
καταστάσεις ή εµπόδια ύστερα από άδεια του αρµόδιου οργανι-
σµού τοπικής αυτοδιοίκησης ή του αρµόδιου φορέα διοίκησης
και εκµετάλλευσης λιµένα µετά από σύµφωνη γνώµη των αρµό-
διων αστυνοµικών ή λιµενικών αρχών, αντίστοιχα. Επιτρέπεται να
τοποθετείται στην οδό ειδικός εξοπλισµός καταγραφής κυκλο-
φοριακών µετρήσεων (λάστιχα) στο πλαίσιο εκπόνησης κυκλο-
φοριακής µελέτης, µετά από ενηµέρωση των αρµοδίων
αστυνοµικών ή λιµενικών αρχών.

3. Αυτοί που ανεγείρουν οικοδοµές µέσα σε κατοικηµένες πε-
ριοχές ή εκτελούν άλλα έργα και καταλαµβάνουν ολόκληρο το
πεζοδρόµιο µπροστά από την οικοδοµή ή το έργο, υποχρεούνται
να κατασκευάσουν πρόσθετο πεζοδρόµιο ή να πάρουν άλλα κα-
τάλληλα µέτρα για την ασφαλή διέλευση των πεζών. 

4. Όταν επιτρέπεται η κατάληψη τµήµατος οδού πρέπει αυτό
να επισηµαίνεται υποχρεωτικά από αυτόν που το κατέλαβε σύµ-
φωνα µε το άρθρο 13, περί σήµανσης των εργασιών που εκτε-
λούνται στις οδούς. 

5. Απαγορεύεται η κατάληψη επιφάνειας πεζόδροµου για οποι-
αδήποτε άλλη χρήση εκτός από αυτή για την οποία έχει κατα-
σκευαστεί, εφόσον παρεµποδίζεται η κυκλοφορία των πεζών,
καθώς και η είσοδος - έξοδος οχηµάτων άµεσης ανάγκης ή η
εξυπηρέτηση των παροδίων. 

6. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε3-Α.

Άρθρο 53
Αγώνες στις οδούς 

1. Αγώνες ζωηλάτων οχηµάτων, ζώων, ποδηλάτων, αυτοκινή-
των, τετράτροχων οχηµάτων, µοτοσυκλετών και µοτοποδηλάτων
σε οδούς και χώρους του πεδίου εφαρµογής του παρόντος, επι-
τρέπεται να γίνονται µόνο έπειτα από σχετική άδεια.

2. Η κατά την παρ. 1 άδεια χορηγείται:
α) Για τους αγώνες ζωηλάτων οχηµάτων και ζώων, από τις

κατά τόπους αστυνοµικές διευθύνσεις ή διευθύνσεις τροχαίας,
β) για τους αγώνες ποδηλάτων, οµοίως από τις αρχές της περ.

α, έπειτα από προηγούµενη αίτηση των ενδιαφεροµένων και
γνώµη της Ελληνικής Οµοσπονδίας Ποδηλασίας ή της Τριαθλη-
τικής Οµοσπονδίας Ελλάδας, κατά περίπτωση,

γ) για όλους τους αγώνες µοτοσυκλετών, µοτοποδηλάτων και
τετράτροχων οχηµάτων, που διενεργούνται από συλλόγους,
µέλη της ειδικώς αναγνωρισµένης αθλητικής οµοσπονδίας, ή
από την ίδια, από το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Προστα-
σίας του Πολίτη, ή τις εξουσιοδοτηµένες από αυτό αρχές, έπειτα
από σύµφωνη γνώµη της Αθλητικής Οµοσπονδίας Μοτοσυκλε-
τών ή του νοµικού προσώπου που εκπροσωπεί νόµιµα το άθληµα
στη Διεθνή Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας, σύµφωνα µε τους κανό-
νες ασφαλείας που ορίζει η Διεθνής Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας.
Ειδικά για τους αγώνες που διοργανώνονται από την Αθλητική
Οµοσπονδία Μοτοσυκλετών, απαιτείται γνωστοποίηση προς τις
αρµόδιες αρχές,

δ) για όλους τους εθνικούς αγώνες αυτοκινήτων, οχηµάτων
καρτ, παλαιών αυτοκινήτων ιστορικού ενδιαφέροντος, από το αρ-
µόδιο όργανο του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη ή τις
εξουσιοδοτηµένες από αυτό αρχές, έπειτα από σύµφωνη γνώµη
της, αναγνωρισµένης από τη Γενική Γραµµατεία Αθλητισµού,
Αθλητικής Οµοσπονδίας Αυτοκινήτων.

Για όλους τους διεθνείς αγώνες αυτοκινήτων, οχηµάτων καρτ,
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παλαιών αυτοκινήτων ιστορικού ενδιαφέροντος, που αναγράφον-
ται στο πρόγραµµα αγώνων της Διεθνούς Οµοσπονδίας Αυτοκι-
νήτου, από το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Προστασίας του
Πολίτη ή τις εξουσιοδοτηµένες από αυτό αρχές, έπειτα από σύµ-
φωνη γνώµη του νοµικού προσώπου που εκπροσωπεί νόµιµα το
άθληµα στη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου ή της αναγνωρι-
σµένης από τη Γενική Γραµµατεία Αθλητισµού αθλητικής οµο-
σπονδίας για τον µηχανοκίνητο αθλητισµό, σύµφωνα µε τους
κανόνες ασφαλείας που ορίζει η Διεθνής Οµοσπονδία Αυτοκινή-
των,

ε) για τις λοιπές διοργανώσεις των φορέων παλαιών µηχανο-
κίνητων οχηµάτων ιστορικού ενδιαφέροντος (αυτοκινήτων ή µο-
τοσυκλετών) από το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου
Προστασίας του Πολίτη ή τις εξουσιοδοτηµένες από αυτό αρχές,
έπειτα από σύµφωνη γνώµη του νοµικού προσώπου που εκπρο-
σωπεί νόµιµα τα παραπάνω στη Διεθνή Οµοσπονδία Παλαιών
Οχηµάτων ή τη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτων ή τη Διεθνή
Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας.

Η αίτηση των ενδιαφεροµένων για τις περ. γ’, δ’ και ε’ υποβάλ-
λεται στις ανωτέρω αθλητικές οµοσπονδίες (αυτοκινήτου ή µο-
τοσυκλετών) ή στα νοµικά πρόσωπα που εκπροσωπούν νόµιµα
το άθληµα στην Ελλάδα είτε στη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινή-
του είτε στη Διεθνή Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας είτε στη Διεθνή
Οµοσπονδία Παλαιών Οχηµάτων και διαβιβάζεται στο αρµόδιο
όργανο του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη ή στις εξουσιο-
δοτηµένες από αυτό αρχές, µαζί µε την απαιτούµενη σύµφωνη
γνώµη τους, προκειµένου να εκδοθεί η σχετική άδεια.

3. Για την περίπτωση των οχηµάτων καρτ απαιτείται άδεια οδή-
γησης αυτοκινήτου ή άδεια οδηγού αγώνων κάρτινγκ οποιασδή-
ποτε κατηγορίας, που έχει εκδοθεί από την αναγνωρισµένη από
τη Γενική Γραµµατεία Αθλητισµού αθλητική οµοσπονδία για τον
µηχανοκίνητο αθλητισµό ή σε ό,τι αφορά τους διεθνείς αγώνες
καρτ από το νοµικό πρόσωπο που εκπροσωπεί νόµιµα το άθληµα
στη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου. Τα µέτρα ασφαλείας που
προβλέπονται από τον Διεθνή Κανονισµό Καρτ, τόσο για τους
οδηγούς όσο και για τους θεατές, εφαρµόζονται αναλόγως.

4. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε4 και τιµωρούνται αυτοτελώς µε διοικητικό πρόστιµο πε-
νήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ και µε ποινή απαγόρευσης
διοργάνωσης αγώνων για χρονικό διάστηµα µέχρι πέντε (5) ετών
από την ηµεροµηνία της παράβασης.

Άρθρο 54
Τεκµήριο υπαιτιότητας

Τεκµαίρεται υπαιτιότητα του τρίτου που ζηµιώθηκε από την κυ-
κλοφορία οδικού οχήµατος, το οποίο οδηγείται κατά τις περί κυ-
κλοφορίας διατάξεις, αν αυτός παραβίασε κατά την επέλευση
της ζηµίας, τις διατάξεις αυτές. Σε κάθε άλλη περίπτωση έχει
εφαρµογή ο ν. Γ�Ν/1911 (Α’ 332) περί της εκ των αυτοκινήτων
ποινικής και αστικής ευθύνης.

Άρθρο 55
Μέτρα ρύθµισης οδικής κυκλοφορίας

1. Επιτρέπεται η λήψη µέτρων που αφορούν στη ρύθµιση της
κυκλοφορίας, όπως στον καθορισµό των µονόδροµων, ποδηλα-
τοδρόµων και κατευθύνσεων της κυκλοφορίας, στην προτεραι-
ότητα οδών, στην αλλαγή της διατοµής του οδοστρώµατος ή της
οδού, στην εγκατάσταση και λειτουργία φωτεινής σηµατοδότη-
σης, στον προσδιορισµό και τη λειτουργία των χώρων στάθµευ-
σης οχηµάτων σε κοινόχρηστους χώρους και γενικά στον
καθορισµό χώρων στάθµευσης και στην επιβολή περιορισµών ή
απαγορεύσεων κυκλοφορίας ή στάθµευσης. Αν από τη λήψη των
µέτρων για την εφαρµογή της παρούσας επηρεάζονται οι υπη-
ρεσίες οδικής µαζικής µεταφοράς, απαιτείται και η σύµφωνη
γνώµη του Οργανισµού Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών (Ο.Α.Σ.Α.)
ή του Οργανισµού Συγκοινωνιακού Έργου Θεσσαλονίκης
(Ο.Σ.Ε.Θ.), για την περιοχή αρµοδιότητάς τους ή των αρµοδίων
Υπηρεσιών των Περιφερειών για λεωφορειακές διαδροµές ΚΤΕΛ
ή των δήµων για αστικές λεωφορειακές διαδροµές, για τις άλλες

περιοχές της χώρας.
Επιτρέπεται να προσδιορίζεται δίκτυο οδών που επηρεάζονται

από την κατασκευή εκτελούµενων ή προγραµµατιζόµενων συγ-
κοινωνιακών έργων του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών,
που υλοποιούνται ως συµβάσεις παραχώρησης ή Σύµπραξη Δη-
µοσίου και Ιδιωτικού Τοµέα (ΣΔΙΤ) ή χρηµατοδοτούνται από το
Ταµείο Ανάκαµψης και Ανθεκτικότητας.

Κατ’ εξαίρεση κάθε αντίθετης διάταξης, τα µέτρα της παρού-
σας για τα ανωτέρω συγκοινωνιακά έργα που κατασκευάζονται
από το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών και το προσδιορι-
ζόµενο δίκτυο οδών που επηρεάζεται από αυτά, ανεξαρτήτως
του χαρακτηρισµού τους, καθορίζονται µε µελέτες που εκπο-
νούνται ή εγκρίνονται από τις αρµόδιες υπηρεσίες κατασκευής
και κυκλοφορίας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών ή
από τον ανεξάρτητο µηχανικό στο πλαίσιο των συµβάσεων πα-
ραχώρησης του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.

Κατ’ εξαίρεση, επιτρέπεται να ανατίθεται, σε εποπτευόµενους
φορείς του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών η αρµοδιό-
τητα για τη λειτουργία, συντήρηση, σήµανση, διαγράµµιση, κα-
θαριότητα και τον ηλεκτροφωτισµό του δικτύου των οδών που
επηρεάζονται κατά την κατασκευή των έργων του Υπουργείου
αυτού, που υλοποιούνται µε συµβάσεις παραχώρησης ή ΣΔΙΤ ή
χρηµατοδοτούνται από το Ταµείο Ανάκαµψης και Ανθεκτικότη-
τας.

Αν από τη λήψη των µέτρων της παρούσας, επηρεάζονται οι
υπηρεσίες οδικής µαζικής µεταφοράς, για τα παραπάνω συγκοι-
νωνιακά έργα του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών και το
επηρεαζόµενο δίκτυο οδών, η απαιτούµενη γνώµη του Ο.Α.Σ.Α.
ή του Ο.Σ.Ε.Θ., για την περιοχή αρµοδιότητάς τους ή των αρµο-
δίων υπηρεσιών των Περιφερειών για λεωφορειακές διαδροµές
ΚΤΕΛ ή των δήµων για αστικές λεωφορειακές διαδροµές, για τις
άλλες περιοχές της χώρας, παρέχεται υποχρεωτικά εντός προ-
θεσµίας πέντε (5) ηµέρων από την υποβολή του σχετικού φακέ-
λου, άλλως τεκµαίρεται ως σύµφωνη.

2. Τα µέτρα που αναφέρονται στην παρ. 1 µπορεί να λαµβά-
νονται προσωρινά εντός και εκτός κατοικηµένων περιοχών, όταν
αυτό επιβάλλεται από ιδιαίτερους λόγους ασφαλείας ή σε έκτα-
κτες περιπτώσεις για την αντιµετώπιση τελείως προσωρινών κα-
ταστάσεων.

3. Με τις αποφάσεις των αρµόδιων οργάνων των παρ. 1 και 2
και µε την ίδια διαδικασία, µπορεί να καθορίζονται σε κατοικηµέ-
νες περιοχές, πεζόδροµοι ή περιοχές µόνο για την κυκλοφορία
πεζών ή ατόµων µε αναπηρία ή περιοχές ήπιας κυκλοφορίας.
Όπου οι αποφάσεις αυτές επηρεάζουν τις υπηρεσίες οδικής µα-
ζικής µεταφοράς, εφαρµόζεται και το τελευταίο εδάφιο της παρ.
1. Στις µελέτες, βάσει των οποίων εκδίδονται οι σχετικές αποφά-
σεις, περιλαµβάνεται και ο κανονισµός λειτουργίας του πεζόδρο-
µου. Όπου από τον κανονισµό λειτουργίας του πεζόδροµου
προβλέπεται η συνύπαρξη πεζών, ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο, οι
πεζοί έχουν προτεραιότητα έναντι των ποδηλάτων και των
Ε.Π.Η.Ο. Σε συνθήκες ιδιαίτερα αυξηµένης κίνησης, εφαρµόζεται
η παρ. 3 του άρθρου 44.

4.α) Με βάση κυκλοφοριακές µελέτες, που έχουν εκπονηθεί ή
εγκριθεί από κοινού από τις αρµόδιες υπηρεσίες της οικείας πε-
ριφέρειας ή του οικείου δήµου και του φορέα ή της υπηρεσίας
που είναι κατά περίπτωση αρµόδιος για τις υπηρεσίες δηµόσιας
οδικής µαζικής µεταφοράς µπορούν να καθορίζονται οδοί ή λω-
ρίδες κυκλοφορίας, στις οποίες κυκλοφορούν µόνο µέσα δηµό-
σιας οδικής µαζικής µεταφοράς προσώπων,
συµπεριλαµβανοµένων των τροχιοδροµικών οχηµάτων, εξαιρου-
µένων των περιοχών αρµοδιότητας των Ο.Α.Σ.Α. και Ο.Σ.Ε.Θ.

β) Για τις περιοχές αρµοδιότητας των Ο.Α.Σ.Α. και Ο.Σ.Ε.Θ., ο
καθορισµός οδών ή λωρίδων κυκλοφορίας, στις οποίες κυκλο-
φορούν µόνο µέσα δηµόσιας οδικής µαζικής µεταφοράς προσώ-
πων, συµπεριλαµβανοµένων των τροχιοδροµικών οχηµάτων,
γίνεται µε βάση µελέτες που εκπονούνται από τους Ο.Α.Σ.Α. και
Ο.Σ.Ε.Θ. για τα µέτρα προτεραιότητας των δηµόσιων µέσων µα-
ζικής µεταφοράς έναντι των λοιπών οχηµάτων, καθώς επίσης για
την εγκατάσταση ειδικών σηµάνσεων και για κάθε µέτρο που θα
εξασφαλίζει την απρόσκοπτη κυκλοφορία των οχηµάτων των
αστικών συγκοινωνιών και την ασφαλή και άνετη διακίνηση των
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επιβατών. Η υλοποίηση της σήµανσης, η τοποθέτηση και συντή-
ρηση των διαχωριστικών µέσων ανήκουν στην αρµοδιότητα των
εποπτευόµενων από αυτό Οργανισµών που βαρύνονται και µε
τις σχετικές δαπάνες.

γ) Στις λωρίδες των περ. α) και β) επιτρέπεται η στάση επιβα-
τικών δηµόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.), εφόσον δεν παρακωλύεται η κυ-
κλοφορία των µέσων δηµόσιας οδικής µαζικής µεταφοράς
προσώπων για χρονικό διάστηµα που δεν υπερβαίνει τα τριάντα
(30) δευτερόλεπτα, και µόνο µε σκοπό την επιβίβαση και αποβί-
βαση. Ειδικότερα, η αποβίβαση επιτρέπεται όπισθεν των λεωφο-
ρείων και µε την προϋπόθεση να µην παρακωλύεται η
κυκλοφορία των λεωφορείων και των οχηµάτων, που χρησιµο-
ποιούν τις λωρίδες των περ. α) και β). Κατά παρέκκλιση του χρο-
νικού περιορισµού του δεύτερου εδαφίου επιτρέπεται στα Ε.Δ.Χ.
σύντοµη στάση σε εσοχές οδών µόνο για επιβίβαση και αποβί-
βαση. Από την εφαρµογή των δύο πρώτων εδαφίων εξαιρείται η
στάση Ε.Δ.Χ., για την επιβίβαση ή αποβίβαση ατόµων µε εµφα-
νείς βαριές κινητικές αναπηρίες ή τυφλότητα, σύµφωνα µε την
παρ. 1 του άρθρου 16 του ν. 4530/2018 (Α’ 59).

δ) Στις λωρίδες των περ. α) και β) επιτρέπεται η κυκλοφορία
έµφορτων Ε.Δ.Χ. ΕΙΔΜΙΣΘ αυτοκινήτων της υποπερ. β της περ.
19 του άρθρου 4, που προορίζονται για τη µεταφορά ατόµων µε
αναπηρία και έµφορτων επιβατικών δηµόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.)
µηδενικών ρύπων.

ε) Για την περιοχή αρµοδιότητας του Ο.Σ.Ε.Θ., οι σχετικές δα-
πάνες που αφορούν στην κατασκευή και συντήρηση των λωρί-
δων κυκλοφορίας δηµόσιας οδικής µαζικής µεταφοράς
προσώπων, βαρύνουν τον αντίστοιχο δήµο, ενώ το κόστος εγκα-
τάστασης και συντήρησης των ηλεκτρονικών µέσων ελέγχου βα-
ρύνουν τον Φορέα Λειτουργίας.

5. Σε οδούς, στις οποίες για ειδικούς λόγους επιβάλλεται η
αναγκαστική µείωση της ταχύτητας των οχηµάτων ή ο περιορι-
σµός της κυκλοφορίας τους, µπορεί να προβλέπεται η δηµιουρ-
γία ειδικών διαµορφώσεων του οδοστρώµατος ή η τοποθέτηση
κινητών εµποδίων. Εκείνος που παραβαίνει την απόφαση της
παρ. 16 του άρθρου 112, τιµωρείται µε φυλάκιση έως δώδεκα
(12) µήνες και χρηµατική ποινή από χίλια (1.000) έως δέκα χιλιά-
δες (10.000) ευρώ. 

6. Για την ανακούφιση, την οµαλή και ασφαλή διεξαγωγή της
οδικής κυκλοφορίας, σε συνδυασµό µε την ανάγκη εξασφάλισης
καλύτερων συνθηκών διεξαγωγής της οδικής κυκλοφορίας µε τα
µέσα δηµόσιας οδικής µαζικής µεταφοράς προσώπων ή για λό-
γους γενικότερου δηµόσιου συµφέροντος, µπορούν να λαµβά-
νονται µέτρα περιορισµού ή απαγόρευσης της κυκλοφορίας ή
της στάθµευσης µηχανοκίνητων οχηµάτων οποιασδήποτε κατη-
γορίας ή ορισµένων κατηγοριών, καθώς και µοτοποδηλάτων σε
ορισµένη περιοχή ή περιοχές της χώρας ή πόλεων ή κωµοπό-
λεων ή σε ορισµένη οδό ή οδούς ή και σε τµήµα οδού ή οδών.
Στις περιοχές όπου, σύµφωνα µε το προηγούµενο εδάφιο, έχει
απαγορευθεί η στάθµευση οχηµάτων και µοτοποδηλάτων, εκτός
από τις κυρώσεις της παρούσας, µπορεί να γίνεται και η µετα-
φορά του οχήµατος ή του µοτοποδηλάτου, σύµφωνα µε την παρ.
9 του άρθρου 38, περί στάσης και στάθµευσης. Τα µέτρα που
προβλέπονται στην παρούσα λαµβάνονται για την περιοχή της
τέως Διοικήσεως Πρωτευούσης. Η παράβαση των αποφάσεων
της παρ. 16 του άρθρου 112 τιµωρείται, για τη µεν στάθµευση
σύµφωνα µε το άρθρο 8, για τα δε µέτρα περιορισµού ή απαγό-
ρευσης της κυκλοφορίας κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α.
Επιπλέον, στους παραβάτες που δεν συµµορφώνονται µε τις
υποδείξεις των αστυνοµικών οργάνων για στάθµευση σε συγκε-
κριµένο σηµείο ή άµεση έξοδο από την απαγορευµένη περιοχή,
επιβάλλεται φυλάκιση µέχρι ενός (1) έτους. Η παράβαση των
αποφάσεων που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότηση της περ. ζ) της
παρ. 16 του άρθρου 111 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α. 

7. Τα µέτρα που λαµβάνονται βάσει του παρόντος ισχύουν από
την τοποθέτηση των οικείων πινακίδων σήµανσης, των σηµατο-
δοτών ή των διαγραµµίσεων στο οδόστρωµα, εκτός εάν κατά τον
χρόνο ισχύος των µέτρων αυτών η κυκλοφορία ρυθµίζεται από
τροχονόµους ή τα µέτρα έχουν ληφθεί κατ’ εφαρµογή της παρ.
6 και δεν προβλέπονται αντίστοιχες πινακίδες σήµανσης, οπότε
τα µέτρα αυτά ισχύουν από τη δηµοσίευση των σχετικών αποφά-

σεων, κατά την παρ. 1 του άρθρου 112, ή από τη χρονολογία που
ορίζουν οι ίδιες αυτές αποφάσεις.

8. Επιτρέπεται να επιβάλλονται περιορισµοί στην κίνηση φορ-
τηγών αυτοκινήτων στο οδικό δίκτυο της χώρας και να καθορί-
ζεται η προσωρινή κίνησή τους σε χώρους στάθµευσης.
Επιτρέπεται ο καθορισµός συγκεκριµένου ωραρίου τροφοδοσίας
των επιχειρήσεων, υπεραγορών και λοιπών καταστηµάτων. Οι
παραβάτες της παρ. 16 του άρθρου 116 τιµωρούνται µε τις ειδι-
κές διατάξεις του       ν. 3446/2006 (Α’ 49) που αφορούν τα φορ-
τηγά οχήµατα. Η παράβαση της παρ. 16 του άρθρου 112,
κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α.

9. Απαγορεύεται η διέλευση από το οδικό δίκτυο που χρησι-
µοποιείται παραπλεύρως και εναλλακτικά των αυτοκινητοδρό-
µων και οδών ταχείας κυκλοφορίας, στα µηχανοκίνητα οχήµατα
µικτού βάρους άνω των τρεισήµισι (3,5) τόνων. Εξαιρούνται της
απαγόρευσης του προηγούµενου εδαφίου, οι διελεύσεις οχηµά-
των άµεσης ή έκτακτης ανάγκης, οδικής βοήθειας ή λόγω ανω-
τέρας βίας. Οι παραβάτες της παρούσας και της παρ. 16 του
άρθρου 112, τιµωρούνται µε ανάλογη εφαρµογή των παρ. 12 και
13 του άρθρου δεύτερου του ν. 4388/2016 (Α’ 93), περί Συστή-
µατος Ηλεκτρονικής Διαχείρισης Οδικών Υποδοµών Υπηρεσίας
Οδικών Τελών και Ηλεκτρονικής Διαχείρισης Οδικών Υποδοµών.

10. Επιτρέπεται η ίδρυση Κέντρου Οδικών Πληροφοριών, το
οποίο δεν επιχορηγείται από τον κρατικό προϋπολογισµό, έργο
του οποίου είναι η παροχή πληροφοριών σχετικά µε την πυκνό-
τητα της κυκλοφορίας, τα εµπόδια και την κατάσταση των οδών,
τις τοπικές καιρικές συνθήκες, καθώς και κάθε άλλη πληροφορία
χρήσιµη για την κυκλοφορία των οχηµάτων, σύµφωνα µε την
περ. ιε) της παρ. 16 του άρθρου 112.

Άρθρο 56
Μέτρα ρύθµισης οδικής κυκλοφορίας 

στους χερσαίους χώρους λιµένων

1. Μέτρα που αφορούν στη ρύθµιση της κυκλοφορίας, στον
καθορισµό των µονόδροµων, ποδηλατοδρόµων και κατευθύν-
σεων της κυκλοφορίας, στην προτεραιότητα οδών, στην αλλαγή
της διατοµής του οδοστρώµατος ή της οδού, στον προσδιορισµό
και τη λειτουργία χώρων στάθµευσης οχηµάτων και γενικά στον
καθορισµό χώρων στάθµευσης έως εκατό πενήντα (150) τετρα-
γωνικών µέτρων συνολικά και στην επιβολή περιορισµών ή απα-
γορεύσεων κυκλοφορίας ή στάθµευσης σε λιµένες τοπικής
σηµασίας σύµφωνα µε το άρθρο 21 του                 ν. 3450/2006
(Α’ 64), λαµβάνονται κατόπιν κυκλοφοριακής µελέτης. Οι κυκλο-
φοριακές µελέτες της παρούσας θεωρούνται από τις τεχνικές
υπηρεσίες των φορέων ή, ελλείψει αυτών, από τις τεχνικές υπη-
ρεσίες των οικείων Δήµων ή Περιφερειών.

2. Όσον αφορά στους τουριστικούς λιµένες της επικράτειας,
τα µέτρα της παρ. 1 λαµβάνονται σύµφωνα µε το περιεχόµενο
µελέτης που συντάσσεται µε µέριµνα του φορέα διοίκησης και
εκµετάλλευσης, η οποία συνοδεύεται από υπεύθυνη δήλωση του
άρθρου 8 του              ν. 1599/1986 (Α’ 75), του µελετητή για τη
συµµόρφωση του περιεχοµένου της προς τις εκάστοτε κείµενες
οικείες διατάξεις. Η µελέτη αυτή, µαζί µε την υπεύθυνη δήλωση
του µελετητή, κοινοποιείται στον Γενικό Γραµµατέα της οικείας
Αποκεντρωµένης Διοίκησης, στον Γενικό Γραµµατέα Τουριστικής
Πολιτικής και Ανάπτυξης του Υπουργείου Τουρισµού, στην Επι-
τροπή Τουριστικών Λιµένων του άρθρου 30 του ν. 2160/1993 (Α’
118), στον Γενικό Γραµµατέα Ναυτιλίας και Λιµένων του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, εφόσον ο τουριστικός
λιµένας εµπίπτει εν όλω ή εν µέρει εντός ζώνης λιµένα που έχει
καθοριστεί δυνάµει του α.ν. 2344/1940 (Α’ 154), του ν.δ. 444/1970
(Α’ 39) ή του ν. 2971/2001 (Α’ 285), και στην οικεία λιµενική αρχή
προς γνώση τους.

3. Αν από τη λήψη των µέτρων της παρ. 1 επηρεάζονται οι υπη-
ρεσίες οδικής µαζικής µεταφοράς, στην περίπτωση των λιµένων
τοπικής σηµασίας της παρ. 1 οι µελέτες τυγχάνουν και της σύµ-
φωνης γνώµης του Οργανισµού Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών
(Ο.Α.Σ.Α.), για την περιοχή αρµοδιότητάς του ή των Διευθύνσεων
Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περιφερειών για τις άλλες πε-
ριοχές της χώρας, ενώ στην περίπτωση των τουριστικών λιµένων
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της παρ. 2 στην υπεύθυνη δήλωση του µελετητή περιλαµβάνεται
ειδική µνεία ότι τα µέτρα που λαµβάνονται βάσει της µελέτης δεν
προκαλούν οποιαδήποτε δυσλειτουργία στην παροχή των υπη-
ρεσιών αυτών.

4. Με τη µελέτη της παρ. 2, µπορούν να καθορίζονται σύµ-
φωνα µε την παρ. 17 του άρθρου 112, εντός των λιµένων, των
τουριστικών λιµένων και των λιµένων στους οποίους ο φορέας
διαχείρισης και εκµετάλλευσης είναι νοµικό πρόσωπο ιδιωτικού
δικαίου, πεζόδροµοι ή περιοχές µόνο για την κυκλοφορία πεζών
ή ατόµων µε αναπηρία ή περιοχές ήπιας κυκλοφορίας. Όπου από
τη λήψη µέτρων του προηγούµενου εδαφίου επηρεάζονται οι
υπηρεσίες οδικής µαζικής µεταφοράς, εφαρµόζεται και η παρ.
3.

5. Τα µέτρα που λαµβάνονται βάσει του παρόντος άρθρου
ισχύουν από την τοποθέτηση των οικείων πινακίδων σήµανσης,
των σηµατοδοτών ή των διαγραµµίσεων στο οδόστρωµα, εκτός
αν κατά τον χρόνο ισχύος των µέτρων αυτών η κυκλοφορία ρυθ-
µίζεται από τη λιµενική αρχή.

6. Μετά από σύνταξη κυκλοφοριακής µελέτης, επιτρέπεται
στους λιµένες διεθνούς ενδιαφέροντος, εθνικής σηµασίας και
µείζονος ενδιαφέροντος, σύµφωνα µε την κατάταξη λιµένων του
άρθρου 21 του ν. 3450/2006 να προβλέπονται κυκλοφοριακές
ρυθµίσεις, όπως ο καθορισµός µονοδρόµων, η τροποποίηση
χρήσης οδού, ο καθορισµός κατευθύνσεων κυκλοφορίας, προ-
τεραιότητας οδών, αλλαγής διατοµής οδοστρώµατος ή οδού,
σήµανσης, διαγραµµίσεων, επιβολής περιορισµών ή απαγορεύ-
σεων κυκλοφορίας ή στάθµευσης και σηµατοδότησης. 

Οι κυκλοφοριακές µελέτες της παρούσας θεωρούνται από τις
τεχνικές υπηρεσίες των φορέων ή, ελλείψει αυτών, από τις τε-
χνικές υπηρεσίες των οικείων δήµων ή περιφερειών. Για τους λι-
µένες που υποβάλλεται η κυκλοφοριακή µελέτη, προηγείται η
έγκριση του Αναπτυξιακού Προγράµµατος και Μελέτης Διαχεί-
ρισης (Master Plan).

7. Αν λιµένας διεθνούς ενδιαφέροντος, εθνικής σηµασίας ή
µείζονος ενδιαφέροντος, κατά την έννοια του άρθρου 21 του ν.
3450/2006, δεν διαθέτει Master Plan, είναι δυνατή, µετά από τη
σύνταξη κυκλοφοριακής µελέτης, η κατ’ εξαίρεση έγκριση κυ-
κλοφοριακών ρυθµίσεων για τον καθορισµό µονοδρόµων, κατευ-
θύνσεων κυκλοφορίας, προτεραιότητας οδών, σήµανσης,
διαγραµµίσεων, περιορισµών ή απαγορεύσεων κυκλοφορίας ή
στάθµευσης και σηµατοδότησης. Οι κυκλοφοριακές µελέτες της
παρούσας θεωρούνται από τις τεχνικές υπηρεσίες των φορέων
ή, ελλείψει αυτών, από τις τεχνικές υπηρεσίες των οικείων Δήµων
ή Περιφερειών.

8. Αν από τη λήψη των µέτρων των παρ. 6 και 7 επηρεάζονται
οι υπηρεσίες οδικής µαζικής µεταφοράς, για την έγκριση των κυ-
κλοφοριακών ρυθµίσεων των παρ. 6 και 7, απαιτείται και η γνώµη
του τοπικού φορέα παροχής δηµόσιων τακτικών επιβατικών µε-
ταφορών ή του οργανισµού τοπικής αυτοδιοίκησης α’ βαθµού
που παρέχει δηµοτική συγκοινωνία.

9. Για τη διενέργεια αγώνων αυτοκινήτων, τετράτροχων οχη-
µάτων, µοτοσικλετών, µοτοποδηλάτων, ποδηλάτων, ζωήλατων
οχηµάτων και ζώων, οι οποίοι διεξάγονται εντός χώρων χερσαίας
ζώνης λιµένα ή σε τµήµα αυτής, απαιτείται άδεια από τον αρµό-
διο Φορέα Διοίκησης και Εκµετάλλευσης Λιµένα.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ, ΒΑΡΗ ΚΑΙ ΕΛΞΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

Άρθρο 57 
Διαστάσεις και βάρη

1. Τα οχήµατα των οποίων οι διαστάσεις, το βάρος, το φορτίο
και οι ανά άξονα επιβαρύνσεις υπερβαίνουν τα καθοριζόµενα
ανώτατα όρια της κάθε περίπτωσης, όπως αυτή ορίζεται στην
παρ. 18 του άρθρου 112, επιτρέπεται να κυκλοφορούν µόνο
ύστερα από ειδική άδεια, η οποία µπορεί να δοθεί από τον
Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών ή τις εξουσιοδοτηµένες από
αυτόν αρχές. Στην άδεια αυτή καθορίζονται περιορισµοί για την
κυκλοφορία των οχηµάτων αυτών που αναφέρονται ιδίως στις
οδούς διέλευσης, τον χρόνο κυκλοφορίας, τη µέγιστη επιτρεπό-

µενη ταχύτητα και τα απαιτούµενα µέτρα οδικής ασφάλειας.
2. Στον καθορισµό του πλάτους των ρυµουλκούµενων και των

συνδυασµών οχηµάτων δεν συµπεριλαµβάνεται η εγκάρσια προ-
έκταση:

α) των ελαστικών πλησίον του σηµείου επαφής τους µε το έδα-
φος και των συνδέσεων των δεικτών πίεσης αυτών,

β) των αντιολισθητικών συσκευών που έχουν προσαρµοστεί
στους τροχούς,

γ) των καθρεπτών οδήγησης, όταν είναι τέτοιας κατασκευής,
ώστε να υποχωρούν τόσο προς τα µπρος όσο και προς τα πίσω
µε µέτρια πίεση, για να µην εξέχουν πέραν του επιτρεπόµενου
µέγιστου πλάτους,

δ) των πλευρικών δεικτών κατεύθυνσης και των ενδεικτικών
φωτών του όγκου τους,

ε) των τελωνειακών σφραγίδων, οι οποίες είναι προσαρµοσµέ-
νες στο φορτίο, και των συσκευών που χρησιµοποιούνται για την
εξασφάλιση και προστασία των σφραγίδων αυτών.

3. Τα άκρα των αξόνων και τα κεντρικά τµήµατα των τροχών
(πλήµνες) των οδικών οχηµάτων απαγορεύεται να εξέχουν του
εξωτερικού περιγράµµατος του οχήµατος, εξαιρουµένων των µη-
χανηµάτων έργου, των αγροτικών µηχανηµάτων και ζωήλατων
οχηµάτων, τα οποία στερούνται προφυλακτήρων λάσπης (φτε-
ρών) ή έχουν αµάξωµα το οποίο δεν εξέχει των τροχών και για
τα οποία επιτρέπεται τα άκρα των αξόνων και των κεντρικών τµη-
µάτων των τροχών να εξέχουν του επιπέδου της στεφάνης των
τροχών έως είκοσι πέντε (25) εκατοστά.

4. Το όχηµα το οποίο κυκλοφορεί κατά παράβαση του παρόν-
τος ακινητοποιείται από το αρµόδιο αστυνοµικό όργανο που δια-
πίστωσε την παράβαση, σύµφωνα µε το άρθρο 50, περί
ακινητοποίησης οχήµατος.

5. Οι παραβάσεις των παρ. 2 έως 4 κατατάσσονται στην κατη-
γορία Ε2-Β, εκτός των φορτηγών αυτοκινήτων για τα οποία
εφαρµόζεται ο ν. 3446/2006 (Α’ 49), περί οργάνωσης και λειτουρ-
γίας αρχών ελέγχου κυκλοφορίας των οχηµάτων και ρυθµίσεων
για τις επιβατικές µεταφορές.

Άρθρο 58
Έλξη οχηµάτων 

1. Τα οδικά οχήµατα επιτρέπεται να έλκουν άλλο όχηµα. 
2. Οι αγροτικοί ελκυστήρες επιτρέπεται να έλκουν περισσό-

τερα από ένα αγροτικά µηχανήµατα, αν αυτά είναι εφοδιασµένα
µε συστήµατα τροχοπέδησης, που ο χειρισµός τους γίνεται από
τη θέση του οδηγού του ελκυστήρα και το συνολικό µήκος του
συρµού δεν υπερβαίνει τα δεκατέσσερα (14) µέτρα. Στις περι-
πτώσεις του πρώτου εδαφίου, εφαρµόζονται ανάλογα τα άρθρα
59, περί τροχοπέδησης αυτοκινήτων οχηµάτων, 60, περί τροχο-
πέδησης ρυµουλκούµενων, και 61, περί τροχοπέδησης συνδυα-
σµών οχηµάτων.

3. Η έλξη µηχανοκίνητου οχήµατος επιτρέπεται από άλλο, σύµ-
φωνα µε τις παρ. 1 και 2, µόνο αν το ελκόµενο δεν είναι δυνατό
να κινηθεί µε ίδια µέσα, λόγω βλάβης ή λόγω έλλειψης κύριων
οργάνων και αν αυτό δεν προκαλεί κίνδυνο για την κυκλοφορία.

4. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Β.

KEΦAΛAIO Δ’
ΤΡΟΧΟΠΕΔΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

Άρθρο 59
Τροχοπέδηση αυτοκινήτων οχηµάτων

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα είναι εφοδιασµένα µε συστήµατα
τροχοπέδησης, τα οποία µπορεί να χειρίζεται µε ευχέρεια ο οδη-
γός από τη θέση οδήγησης και είναι ικανά να εκτελούν τις πιο
κάτω λειτουργίες τροχοπέδησης:

α) τροχοπέδηση πορείας, ικανή να επιβραδύνει την κίνηση του
οχήµατος, µέχρι να το σταµατήσει, µε τρόπο ασφαλή, ταχύ και
αποτελεσµατικό, όποιες και αν είναι οι συνθήκες φόρτωσής του
και οποιαδήποτε η ανωφερική ή κατωφερική κλίση της οδού,

β) τροχοπέδηση στάθµευσης, ικανή να συγκρατεί το όχηµα
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ακίνητο, όποιες και αν είναι οι συνθήκες φόρτωσής του και σε
σηµαντική ανωφερική ή κατωφερική κλίση της οδού. Οι επιφά-
νειες τριβής της τροχοπέδης αυτής διατηρούνται στη θέση πέ-
δησης µε συσκευή, η ενέργεια της οποίας είναι καθαρά
µηχανική,

γ) τροχοπέδηση έκτακτης ανάγκης (δευτερεύουσα), ικανή να
επιβραδύνει την κίνηση του οχήµατος, µέχρι να το σταµατήσει
σε εύλογη απόσταση, όποιες και αν είναι οι συνθήκες φόρτωσής
του, ακόµη και σε περίπτωση αποτυχίας της τροχοπέδης πο-
ρείας.

2. Τα συστήµατα πέδησης της παρ. 1 µπορούν να έχουν κοινά
τµήµατα. Ο συνδυασµός των συστηµάτων αυτών επιτρέπεται
µόνον όταν µπορούν να λειτουργήσουν µε δύο (2) τουλάχιστον
ανεξάρτητους χειρισµούς.

3. Η τροχοπέδη πορείας επενεργεί σε όλους τους τροχούς του
οχήµατος.

4. Η τροχοπέδη στάθµευσης και η τροχοπέδη έκτακτης ανάγ-
κης επενεργούν σε έναν (1) τουλάχιστον τροχό σε κάθε πλευρά
του άξονα κατά µήκος του οχήµατος.

5. Η τροχοπέδη πορείας και η τροχοπέδη στάθµευσης επενερ-
γούν σε επιφάνειες τριβής σταθερά συνδεδεµένες µε το σύ-
στηµα των τροχών, δια µέσου στοιχείων επαρκούς αντοχής.

6. Όταν η τροχοπέδη βρίσκεται σε κατάσταση πέδησης, οι επι-
φάνειες τριβής δεν επιτρέπεται να µπορούν να αποσυνδέονται.
Η αποσύνδεση αυτή είναι δυνατή σε ορισµένες επιφάνειες τρι-
βής στη µεν τροχοπέδη στάθµευσης µόνο µετά από ενέργεια του
οδηγού, στη δε τροχοπέδη πορείας ή έκτακτης ανάγκης, αν εξα-
σφαλίζεται η αποτελεσµατικότητα της πέδησης.

7. Το σύνολο των τµηµάτων του συστήµατος τροχοπέδησης
πορείας σχεδιάζεται και κατασκευάζεται κατά τέτοιο τρόπο,
ώστε να εξασφαλίζεται η αποτελεσµατικότητα της πέδησης µετά
από παρατεταµένη ή επαναλαµβανόµενη επενέργεια.

8. Η επενέργεια της τροχοπέδης πορείας κατανέµεται κατάλ-
ληλα και συγχρονίζεται µεταξύ των διάφορων αξόνων του οχή-
µατος.

9. Εάν η τροχοπέδη πορείας ενεργοποιείται υποβοηθητικά ή
εξ ολοκλήρου από πηγή ενέργειας, πλην της µυϊκής ενέργειας
του οδηγού, εξασφαλίζεται η δυνατότητα ακινητοποίησης του
οχήµατος µέσα σε εύλογη απόσταση, ακόµη και σε περίπτωση
αποτυχίας της πηγής ενέργειας.

10. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει στην κυκλοφορία και
για αυτόν που οδηγεί αυτοκίνητο όχηµα που δεν είναι εφοδια-
σµένο µε σύστηµα τροχοπέδησης, το οποίο να λειτουργεί σύµ-
φωνα το παρόν, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 60
Τροχοπέδηση ρυµουλκούµενων

1. Με την επιφύλαξη της περ. γ) της παρ. 1 του άρθρου 61,
περί τροχοπέδησης συνδυασµών οχηµάτων, τα ρυµουλκούµενα,
εκτός από τα ελαφρά, επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε τα
ακόλουθα δύο (2) συστήµατα τροχοπέδησης:

α) τροχοπέδη πορείας, ικανή να επιβραδύνει την κίνηση του
οχήµατος, µέχρι να το σταµατήσει µε τρόπο ασφαλή, ταχύ και
αποτελεσµατικό, όποιες και αν είναι οι συνθήκες φόρτωσής του
και οποιαδήποτε η ανωφερική ή κατωφερική κλίση της οδού,

β) τροχοπέδη στάθµευσης, ικανή να επιβραδύνει την κίνηση
του οχήµατος, µέχρι να το σταµατήσει µε τρόπο ασφαλή, ταχύ
και αποτελεσµατικό, µε την οποία παραµένει το όχηµα ακίνητο,
όποιες και αν είναι οι συνθήκες φόρτωσής του σε σηµαντική ανω-
φερική ή κατωφερική κλίση της οδού. Οι επιφάνειες τριβής της
τροχοπέδης αυτής διατηρούνται στη θέση πέδησης µε συσκευή,
η ενέργεια της οποίας είναι καθαρά µηχανική. Η παρούσα περί-
πτωση δεν εφαρµόζεται σε ρυµουλκούµενα, τα οποία δεν µπο-
ρούν να αποσυνδεθούν από το έλκον όχηµα, χωρίς τη χρήση
εργαλείων, µε την προϋπόθεση ότι τηρείται η περ. α) της παρ. 1
του άρθρου 61 για την τροχοπέδη στάθµευσης του συνδυασµού
οχηµάτων.

2. Τα συστήµατα τροχοπέδησης της παρ. 1 είναι δυνατό να
έχουν κοινά τµήµατα, επιτρεπόµενου του συνδυασµού αυτών.

3. Η επενέργεια της τροχοπέδης πορείας πρέπει να κατανέµε-

ται κατάλληλα σε όλους τους τροχούς του ρυµουλκούµενου και
να συγχρονίζεται µεταξύ των διάφορων αξόνων αυτού.

4. Η τροχοπέδη πορείας πρέπει να τίθεται σε ενέργεια από τη
θέση οδήγησης µε τον χειρισµό της τροχοπέδης πορείας του έλ-
κοντος οχήµατος. Από το πρώτο εδάφιο εξαιρούνται τα ρυµουλ-
κούµενα µε µέγιστο επιτρεπόµενο µικτό βάρος µέχρι τρεις
χιλιάδες πεντακόσια (3.500) χιλιόγραµµα, η τροχοπέδη των
οποίων µπορεί να είναι κατασκευασµένη, ώστε να τίθεται σε
ενέργεια αυτόµατα, όταν το ρυµουλκούµενο κινείται προς το επι-
βραδύνον έλκον όχηµα.

5. Η τροχοπέδη πορείας και στάθµευσης πρέπει να επενεργεί
επί επιφανειών πέδησης, οι οποίες είναι σταθερά συνδεδεµένες
µε τους τροχούς, δια µέσου στοιχείων επαρκούς αντοχής.

6. Η τροχοπέδη πορείας, σε περίπτωση απόσπασης του ρυ-
µουλκούµενου, πρέπει να το ακινητοποιεί αυτόµατα. Από το
πρώτο εδάφιο εξαιρούνται τα µονοαξονικά ρυµουλκούµενα και
από τα διαξονικά, εκείνα των οποίων η απόσταση των αξόνων
είναι µικρότερη του ενός (1) µέτρου µε την προϋπόθεση ότι:

α) το µέγιστο επιτρεπόµενο µικτό βάρος τους δεν υπερβαίνει
τα χίλια πεντακόσια (1.500) χιλιόγραµµα, και

β) εκτός των ηµιρυµουλκούµενων, είναι εφοδιασµένα, πλην
της κύριας συσκευής σύνδεσης και µε δευτερεύουσα σύνδεση,
η οποία, σε περίπτωση θραύσης της κύριας συσκευής, εµποδίζει
την πτώση της ράβδου έλξης του ρυµουλκούµενου στο έδαφος
και εξασφαλίζει τη συνέχιση της ασφαλούς έλξης.

7. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί όχηµα που έλκει ρυµουλκούµενο των παρ.
1 έως 6, το οποίο δεν είναι εφοδιασµένο µε σύστηµα τροχοπέ-
δησης που λειτουργεί σύµφωνα µε το παρόν, κατατάσσονται
στην κατηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 61
Τροχοπέδηση συνδυασµών οχηµάτων 

1. Με την επιφύλαξη των άρθρων 59, περί τροχοπέδησης αυ-
τοκινήτων οχηµάτων, και 60, περί τροχοπέδησης ρυµουλκούµε-
νων, σε συνδυασµό οχηµάτων επιβάλλεται:

α) Τα συστήµατα πέδησης καθενός εκ των συνδεόµενων οχη-
µάτων να συνδυάζονται µεταξύ τους,

β) η επενέργεια της τροχοπέδης πορείας να κατανέµεται κα-
τάλληλα και να συγχρονίζεται µεταξύ των συνδεόµενων οχηµά-
των και

γ) το µέγιστο επιτρεπόµενο βάρος ρυµουλκούµενου το οποίο,
ενδεχοµένως, δεν είναι εφοδιασµένο µε τροχοπέδη πορείας, να
µην υπερβαίνει το µισό του αθροίσµατος του απόβαρου του έλ-
κοντος οχήµατος και του βάρους του οδηγού.

2. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί συνδυασµό οχηµάτων,
που δεν είναι εφοδιασµένος µε σύστηµα τροχοπέδησης της παρ.
1, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 62
Τροχοπέδηση µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών 

και τρίτροχων οχηµάτων

1. Τα δίτροχα µοτοποδήλατα και οι µοτοσικλέτες, χωρίς πλευ-
ρικό κάνιστρο, εφοδιάζονται µε δύο (2) συστήµατα τροχοπέδη-
σης, εκ των οποίων το ένα (1) επενεργεί στον εµπρόσθιο τροχό
τουλάχιστον, ενώ το άλλο στον οπίσθιο τροχό τουλάχιστον. Σε
µοτοσικλέτα µε πλευρικό καλάθι δεν απαιτείται να υπάρχει σύ-
στηµα τροχοπέδησης που να επενεργεί στον τροχό του καλα-
θιού.

2. Τα µοτοποδήλατα µε τρεις (3) τροχούς εφοδιάζονται, είτε
µε δύο (2) ανεξάρτητα συστήµατα τροχοπέδησης, που επενερ-
γούν συγχρόνως σε όλους τους τροχούς, είτε µε ένα (1) σύ-
στηµα τροχοπέδησης, που επενεργεί σε όλους τους τροχούς και
ένα (1) σύστηµα εφεδρικής τροχοπέδησης (έκτακτης ανάγκης),
το οποίο µπορεί να είναι η τροχοπέδη στάθµευσης.

3. Τα συστήµατα τροχοπέδησης µοτοποδηλάτων και µοτοσι-
κλετών είναι ικανά να επιβραδύνουν την κίνηση του οχήµατος,
µέχρι να το σταµατήσουν, µε τρόπο ασφαλή, ταχύ και αποτελε-
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σµατικό, όποιες και αν είναι οι συνθήκες φόρτωσής του και οποι-
αδήποτε η ανωφερική ή κατωφερική κλίση της οδού.

4. Τα τρίτροχα οχήµατα εφοδιάζονται µε ένα (1) σύστηµα τρο-
χοπέδησης, το οποίο µε χειρισµό µε το πόδι επενεργεί σε όλους
τους τροχούς, ένα (1) σύστηµα τροχοπέδησης στάθµευσης και
ένα (1) σύστηµα εφεδρικής τροχοπέδησης (έκτακτης ανάγκης),
το οποίο µπορεί να είναι η τροχοπέδη στάθµευσης. Η τροχοπέδη
στάθµευσης πληροί τις προϋποθέσεις της περ. β) της παρ. 1 του
άρθρου 59.

5. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί, µοτοποδήλατο ή µοτο-
σικλέτα ή τρίτροχο όχηµα που δεν είναι εφοδιασµένα µε
σύστηµα τροχοπέδησης των παρ. 1 έως 4, κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 63
Τροχοπέδηση ποδηλάτων και Ελαφρών Προσωπικών 

Ηλεκτρικών Οχηµάτων 

1. Τα ποδήλατα εφοδιάζονται µε δύο (2) συστήµατα τροχοπέ-
δησης, ανεξάρτητα µεταξύ τους, άµεσης και αποτελεσµατικής
επενέργειας, εκ των οποίων το ένα (1) επενεργεί στον εµπρόσθιο
και το άλλο στον οπίσθιο τροχό.

2. Τα Ελαφρά Προσωπικά Ηλεκτρικά Οχήµατα εφοδιάζονται
µε σύστηµα τροχοπέδησης, εύχρηστο, άµεσης και αποτελεσµα-
τικής επενέργειας.

3. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί, ποδήλατο ή Ε.Π.Η.Ο.
που δεν είναι εφοδιασµένο µε σύστηµα τροχοπέδησης των παρ.
1 και 2, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α.

Άρθρο 64
Τροχοπέδηση ζωήλατων οχηµάτων

1. Επιτρέπεται να επιβληθεί σε ορισµένες κατηγορίες ζωήλα-
των οχηµάτων ο εφοδιασµός τους µε σύστηµα τροχοπέδησης
εύχρηστο και αποτελεσµατικό, που να επενεργεί στο όχηµα και
στο έδαφος.

2. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί, ζωήλατο όχηµα που δεν
είναι εφοδιασµένο µε σύστηµα τροχοπέδησης της παρ.1, κατα-
τάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α.

Άρθρο 65
Τροχοπέδηση αγροτικών µηχανηµάτων

1. Αγροτικά µηχανήµατα, τα οποία εκ κατασκευής µπορούν να
αναπτύξουν ταχύτητα µεγαλύτερη των τριάντα (30) χιλιοµέτρων
την ώρα, εφοδιάζονται µε δύο (2) ανεξάρτητα µεταξύ τους συ-
στήµατα τροχοπέδησης. Οι περ. α) και β) της παρ. 1 και η παρ.
3 του άρθρου 59, περί τροχοπέδησης αυτοκινήτων οχηµάτων,
εφαρµόζονται ανάλογα.

2. Αγροτικά µηχανήµατα, τα οποία εκ κατασκευής δεν µπο-
ρούν να αναπτύξουν ταχύτητα µεγαλύτερη των τριάντα (30) χι-
λιοµέτρων την ώρα, µπορεί να είναι εφοδιασµένα µε ένα (1) µόνο
σύστηµα τροχοπέδησης (τροχοπέδη πορείας), αν το σύστηµα
αυτό λειτουργεί και ως τροχοπέδη στάθµευσης.

3. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί, αγροτικό µηχάνηµα που
δεν είναι εφοδιασµένο µε το σύστηµα τροχοπέδησης των παρ. 1
και 2, ή στο οποίο αυτό δεν λειτουργεί, κατατάσσονται στην κα-
τηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 66
Τροχοπέδηση µηχανηµάτων έργου

1. Μηχανήµατα έργου, τα οποία εκ κατασκευής µπορούν να
αναπτύξουν ταχύτητα µεγαλύτερη των είκοσι πέντε (25) χιλιοµέ-
τρων την ώρα, εφοδιάζονται µε δύο (2) ανεξάρτητα µεταξύ τους
συστήµατα τροχοπέδησης. Οι περ. α) και β) της παρ. 1 και η παρ.
5 του άρθρου 59, περί τροχοπέδησης αυτοκινήτων οχηµάτων,

εφαρµόζονται ανάλογα.
2. Μηχανήµατα έργου, τα οποία εκ κατασκευής δεν µπορούν

να αναπτύξουν ταχύτητα µεγαλύτερη των είκοσι πέντε (25) χιλιο-
µέτρων την ώρα, µπορούν να είναι εφοδιασµένα µε ένα (1) µόνο
σύστηµα τροχοπέδησης, εάν το σύστηµα αυτό λειτουργεί και ως
τροχοπέδη στάθµευσης.

3. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί, µηχάνηµα έργου που
δεν είναι εφοδιασµένο µε το σύστηµα τροχοπέδησης της παρ.
1, ή στο οποίο αυτό δεν λειτουργεί, κατατάσσονται στην κατη-
γορία Ε2-Β.

KEΦAΛAIO Ε’
ΦΩΤΑ ΚΑΙ ΑΝΤΑΝΑΚΛΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

(ΑΝΤΑΝΑΚΛΑΣΤΗΡΕΣ)

Άρθρο 67
Φώτα πορείας (µεγάλα)

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τα οποία µπορούν να υπερβούν την
ταχύτητα των σαράντα (40) χιλιοµέτρων την ώρα σε ευθεία ορι-
ζόντια οδό, έχουν στο εµπρόσθιο µέρος τους δύο (2) λευκά ή ει-
δικής επιλογής κίτρινα φώτα πορείας, ικανής έντασης, για τον
επαρκή φωτισµό της οδού κατά τη διάρκεια νύχτας, µε καθαρές
καιρικές συνθήκες, σε απόσταση τουλάχιστον εκατό (100) µέ-
τρων µπροστά από το όχηµα.

2. Η απόσταση µεταξύ των εξωτερικών ορίων των φώτων πο-
ρείας και του ακρότατου εξωτερικού ορίου του οχήµατος δεν
είναι µικρότερη από την αντίστοιχη απόσταση των φώτων δια-
σταύρωσης.

3. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και από αυτόν που οδηγεί όχηµα χωρίς τα
φώτα πορείας που προβλέπονται στις παρ. 1 και 2, κατατάσσον-
ται στην κατηγορία Ε2-Α.

Άρθρο 68
Φώτα διασταύρωσης (µεσαία) 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τα οποία µπορούν να υπερβούν την
ταχύτητα των δέκα (10) χιλιοµέτρων την ώρα σε ευθεία οριζόντια
οδό, έχουν στο εµπρόσθιο µέρος τους ζυγό αριθµό λευκών
φώτων ή ειδικής επιλογής κίτρινα φώτα διασταύρωσης, ικανής
έντασης, για τον επαρκή φωτισµό της οδού κατά τη διάρκεια νύ-
χτας µε καθαρές καιρικές συνθήκες, σε απόσταση τουλάχιστον
σαράντα (40) µέτρων µπροστά από το όχηµα. Τα αυτοκίνητα οχή-
µατα δεν επιτρέπεται να είναι εφοδιασµένα µε περισσότερα από
δύο (2) φώτα διασταύρωσης που να ανάβουν ταυτόχρονα.

2. Το εξωτερικό σηµείο της φωτιστικής επιφάνειας των φώτων
διασταύρωσης απέχει το πολύ σαράντα εκατοστά (0,40 µ.) από
το ακρότατο εξωτερικό όριο της ίδιας πλευράς του οχήµατος.

3. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί αυτοκίνητο όχηµα το
οποίο δεν είναι εφοδιασµένο µε τα φώτα διασταύρωσης των παρ.
1 και 2, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 69
Φώτα θέσης (µικρά)

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα έχουν δύο (2) µετωπικά λευκά φώτα
θέσης.

Επιτρέπεται η χρήση ειδικής επιλογής κίτρινου χρώµατος για
τα φώτα αυτά, όταν είναι ενσωµατωµένα σε φώτα πορείας ή δια-
σταύρωσης, τα οποία εκπέµπουν ειδικής επιλογής κίτρινες δέ-
σµες.

2. Τα φώτα θέσης της παρ. 1, όταν είναι τα µόνα αναµµένα,
κατά τη διάρκεια νύχτας µε καθαρές καιρικές συνθήκες, είναι
ορατά από απόσταση τουλάχιστον τριακοσίων (300) µέτρων,
χωρίς να προκαλούν θάµβωση ή δυσχέρεια σε όσους χρησιµο-
ποιούν την οδό.

3. Τα αυτοκίνητα και τα ρυµουλκούµενα έχουν, στο οπίσθιο
µέρος τους, ζυγό αριθµό ερυθρών φώτων θέσης, ορατών από
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απόσταση τουλάχιστον τριακοσίων (300) µέτρων κατά τη διάρ-
κεια νύχτας µε καθαρές καιρικές συνθήκες, χωρίς να προκαλείται
θάµβωση ή δυσχέρεια σε όσους χρησιµοποιούν την οδό.

4. Το εξωτερικό σηµείο της φωτιστικής επιφάνειας των φώτων
θέσης απέχει το πολύ σαράντα εκατοστά (0,40 µ.) από το ακρό-
τατο εξωτερικό όριο της ίδια πλευράς του οχήµατος.

5. Τα ρυµουλκούµενα, µε πλάτος µεγαλύτερο από ένα µέτρο
και εξήντα εκατοστά (1,60 µ.) έχουν δύο (2) µετωπικά λευκά
φώτα θέσης, όπως στην παρ. 1, προσαρµοσµένα σε τέτοια θέση
ώστε το εξωτερικό σηµείο της φωτιστικής τους επιφάνειας να
µην απέχει περισσότερο από δεκαπέντε εκατοστά (0,15 µ.) από
το ακρότατο εξωτερικό όριο της ίδιας πλευράς του ρυµουλκού-
µενου.

6. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί, αυτοκίνητο όχηµα ή ρυ-
µουλκούµενο το οποίο δεν είναι εφοδιασµένο µε τα φώτα θέσης
που προβλέπονται στις παρ. 1 έως 5, κατατάσσονται στην κατη-
γορία Ε2-Α.

Άρθρο 70
Φώτα όγκου και φώτα πλευρικά

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα, το πλάτος
των οποίων υπερβαίνει τα δύο µέτρα και δέκα εκατοστά (2,10 µ.)
επιβάλλεται να έχουν δύο (2) τουλάχιστον φώτα όγκου, τα οποία
πρέπει να εκπέµπουν λευκό ή κίτρινο φως προς τα εµπρός και
ερυθρό φως προς τα πίσω.

Με τα ίδια πιο πάνω φώτα µπορεί να είναι εφοδιασµένα και τα
οχήµατα των οποίων το πλάτος υπερβαίνει το ένα µέτρο και
ογδόντα εκατοστά (1,80 µ.).

2. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα εφοδιάζονται
µε κίτρινα πλευρικά φώτα.

3. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί αυτοκίνητο όχηµα ή ρυ-
µουλκούµενο το οποίο δεν είναι εφοδιασµένο µε τα φώτα των
παρ. 1 και 2, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α.

Άρθρο 71
Φως πινακίδας αριθµού κυκλοφορίας 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα επιβάλλεται
να έχουν φώτα ικανής έντασης, για τον επαρκή φωτισµό της πι-
νακίδας του αριθµού κυκλοφορίας, ώστε ο αριθµός, όταν φωτί-
ζεται, να είναι ευανάγνωστος κατά τη διάρκεια νύχτας µε
καθαρές καιρικές συνθήκες, από απόσταση τουλάχιστον είκοσι
µέτρων (20 µ.) και µη απευθείας ορατό από τους οδηγούς των
οχηµάτων που ακολουθούν.

2. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί αυτοκίνητο όχηµα ή ρυ-
µουλκούµενο, το οποίο δεν είναι εφοδιασµένο µε το φως
πινακίδας αριθµού κυκλοφορίας της παρ. 1, κατατάσσονται στην
κατηγορία Ε1-Β.

Άρθρο 72
Φώτα τροχοπέδησης

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τα οποία µπορούν να υπερβούν την
ταχύτητα των είκοσι πέντε (25) χιλιοµέτρων την ώρα σε ευθεία
οριζόντια οδό, και τα ρυµουλκούµενα έχουν στο οπίσθιο µέρος
τους τουλάχιστον δύο (2) ερυθρά φώτα τροχοπέδησης, η φωτι-
στική ένταση των οποίων να είναι σηµαντικά µεγαλύτερη εκείνης
των πίσω φώτων θέσης.

2. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί, αυτοκίνητο όχηµα ή ρυ-
µουλκούµενο, το οποίο δεν είναι εφοδιασµένο µε τα φώτα
πέδησης της παρ. 1, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 73
Φώτα οµίχλης 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα µπορούν να φέρουν µπροστά δύο

(2) φώτα οµίχλης αντιθαµβωτικά, λευκού ή ειδικής επιλογής κί-
τρινου χρώµατος και τοποθετηµένα µε τρόπο ώστε κανένα ση-
µείο της φωτιστικής τους επιφάνειας να µη βρίσκεται ψηλότερα
από το ανώτατο σηµείο της φωτιστικής επιφάνειας των φωτών
διασταύρωσης και το εξωτερικό σηµείο της φωτιστικής τους επι-
φάνειας να απέχει λιγότερο από σαράντα εκατοστά (0,40 µ.) από
το ακρότατο εξωτερικό όριο της ίδιας πλευράς του οχήµατος.

2. Τα αυτοκίνητα και τα ρυµουλκούµενα µπορούν να φέρουν
πίσω ένα (1) ή δύο (2) φώτα οµίχλης ερυθρού χρώµατος.

3. Οι παραβάσεις του παρόντος από αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία, καθώς και από αυτόν που οδηγεί όχηµα το οποίο
φέρει φώτα οµίχλης που δεν πληρούν τους όρους των παρ. 1 και
2, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α. 

Άρθρο 74
Φώτα οπισθοπορείας

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα µπορούν να έχουν αντιθαµβωτικά
φώτα οπισθοπορείας, λευκού ή ειδικής επιλογής κίτρινου χρώ-
µατος, τα οποία να ανάβουν αυτόµατα µε τη χρησιµοποίηση της
ταχύτητας οπισθοδρόµησης του οχήµατος.

2. Οι παραβάσεις του παρόντος για αυτόν που θέτει σε κυκλο-
φορία, καθώς και αυτόν που οδηγεί αυτοκίνητο όχηµα, το οποίο
έχει φως οπισθοπορείας που δεν πληροί τους όρους της παρ. 1,
κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α.

Άρθρο 75
Φώτα δεικτών κατεύθυνσης (φλας) 

και φώτα έκτακτης ανάγκης

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τα τρίτροχα οχήµατα, οι µοτοσικλέ-
τες, τα µοτοποδήλατα και τα ρυµουλκούµενα, έχουν ζυγό αριθµό
σταθερών δεικτών κατεύθυνσης µε κίτρινα φώτα που αναβοσβή-
νουν, ορατά κατά την ηµέρα και νύχτα από τους χρήστες της
οδού. Η συχνότητα µε την οποία αναβοσβήνει το φως είναι ενε-
νήντα (90) παλµοί το λεπτό, µε ανοχή συν πλην τριάντα (30) παλ-
µών. Με τα φώτα της παρούσας µπορούν να αναβοσβήνουν
συγχρόνως και τα πλευρικά φώτα θέσης.

2. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα εφοδιάζονται
µε συσκευή που επιτρέπει τη σύγχρονη λειτουργία των φώτων
δεικτών κατεύθυνσης (φώτα έκτακτης ανάγκης).

3. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί όχηµα, που αναφέρεται στις παρ. 1 και 2
και το οποίο δεν είναι εφοδιασµένο µε τους προβλεπόµενους
φωτεινούς δείκτες κατεύθυνσης που να λειτουργούν σύµφωνα
µε το άρθρο αυτό, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α.

Άρθρο 76
Αντανακλαστήρες 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα επιβάλλεται
να έχουν στο οπίσθιο µέρος τους δύο (2) τουλάχιστον ερυθρούς
αντανακλαστήρες, ορατούς από οδηγό, κατά τη νύχτα µε καθα-
ρές καιρικές συνθήκες από απόσταση τουλάχιστον εκατόν πε-
νήντα µέτρων (150 µ.), όταν φωτίζονται από τα φώτα πορείας,
τα φώτα διασταύρωσης ή τα φώτα οµίχλης άλλου οχήµατος.

2. Οι ως άνω αντανακλαστήρες των µεν αυτοκινήτων οχηµά-
των µπορούν να έχουν οποιοδήποτε σχήµα, εκτός τριγωνικού,
των δε ρυµουλκούµενων επιβάλλεται να έχουν σχήµα ισόπλευ-
ρου τριγώνου, πλευράς µήκους από δεκαπέντε εκατοστά (0,15
µ.) έως και είκοσι εκατοστά (0,20 µ.) και το οποίο τοποθετείται
µε τη µία πλευρά οριζόντια και την απέναντι αυτής κορυφή προς
τα πάνω. Μέσα στο τρίγωνο αυτό απαγορεύεται η τοποθέτηση
οποιουδήποτε φωτεινού σήµατος.

3. Το εξωτερικό άκρο της φωτιστικής επιφάνειας του αντανα-
κλαστήρα δεν απέχει περισσότερο από σαράντα εκατοστά (0,40
µ.) από το ακρότατο της αυτής πλευράς εξωτερικό όριο του οχή-
µατος.

4. Τα ρυµουλκούµενα έχουν στο εµπρόθιο µέρος δύο (2) λευ-
κούς αντανακλαστήρες οποιουδήποτε σχήµατος, εκτός τριγωνι-
κού, οι οποίοι ανταποκρίνονται ως προς την ορατότητα µε τις
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απαιτήσεις της παρ. 1.
5. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα, το µήκος

των οποίων υπερβαίνει τα έξι (6) µέτρα, επιβάλλεται να έχουν κί-
τρινους πλευρικούς αντανακλαστήρες.

6. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί αυτοκίνητο όχηµα ή ρυµουλκούµενο, που
δεν έχει τους κατά το παρόν άρθρο προβλεπόµενους αντανα-
κλαστήρες, κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α.

Άρθρο 77
Γενική διάταξη ηλεκτρικού συστήµατος 

1. Το ηλεκτρικό σύστηµα των αυτοκινήτων οχηµάτων και των
συνδυασµών οχηµάτων, οι οποίοι αποτελούνται από ένα έλκον
αυτοκίνητο όχηµα και ένα ή περισσότερα ρυµουλκούµενα, πρέ-
πει να είναι κατασκευασµένο µε τρόπο ώστε τα φώτα πορείας,
διασταύρωσης, οµίχλης, τα µετωπικά φώτα θέσης του αυτοκινή-
του οχήµατος και το φως της πινακίδας αριθµού κυκλοφορίας,
να µην ανάβουν όταν δεν είναι αναµµένα τα πίσω ερυθρά φώτα
θέσης. Επίσης, τα µπροστινά λευκά φώτα θέσης του αυτοκινή-
του οχήµατος είναι πάντοτε αναµµένα όταν ανάβουν τα φώτα πο-
ρείας, διασταύρωσης ή οµίχλης.

Η παρούσα δεν εφαρµόζεται όταν τα φώτα πορείας ή διασταύ-
ρωσης χρησιµοποιούνται για φωτεινή προειδοποίηση, όπως στην
παρ. 4 του άρθρου 40, περί κανόνων χρήσης των φώτων οχηµά-
των.

2. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί όχηµα ή συνδυασµό οχηµάτων, που δεν
είναι εφοδιασµένο µε το πιο πάνω προβλεπόµενο ηλεκτρικό σύ-
στηµα, το οποίο να λειτουργεί σύµφωνα µε το παρόν άρθρο κα-
τατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α.

Άρθρο 78
Φώτα µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών

1. Τα τρίτροχα µοτοποδήλατα είναι εφοδιασµένα µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα διασταύρωσης,
β) ένα (1) ή δύο (2) οπίσθια φώτα θέσης,
γ) ένα (1) ή δύο (2) φώτα τροχοπέδησης.
δ) ένα (1) ή δύο (2) σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλα-

στήρες,
ε) έναν (1) µη τριγωνικό ανακλαστήρα πίσω,
στ) δύο (2) ανακλαστήρες σε κάθε ποδοµοχλό, όταν αυτοί δεν

είναι αναδιπλούµενοι.
Τα δίτροχα µοτοποδήλατα µπορεί να είναι εφοδιασµένα και

µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα πορείας,
β) δύο (2) σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης,
γ) φώτα για τον φωτισµό της πινακίδας του αριθµού κυκλοφο-

ρίας,
δ) ένα (1) ή δύο (2) φώτα θέσης µπροστά,
ε) έναν (1) µη τριγωνικό ανακλαστήρα µπροστά.
2. Τα τρίτροχα µοτοποδήλατα και τα ελαφρά τετράτροχα είναι

εφοδιασµένα µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα διασταύρωσης.
β) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα θέσης µπροστά. Τα τρίτροχα µοτο-

ποδήλατα µε µέγιστο πλάτος άνω των χιλίων τριακοσίων (1.300)
χιλιοστών είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) φώτα θέσης µπροστά.

γ) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα θέσης πίσω. Τα τρίκυκλα µοτοπο-
δήλατα µε µέγιστο πλάτος άνω των χιλίων τριακοσίων (1.300) χι-
λιοστών είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) φώτα θέσης πίσω.

δ) Έναν (1) ή δύο (2) µη τριγωνικούς ανακλαστήρες πίσω.
Τα τρίκυκλα µοτοποδήλατα µε µέγιστο πλάτος άνω των χιλίων

(1.000) χιλιοστών είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) µη τριγωνικούς
ανακλαστήρες πίσω.

ε) Δύο (2) ανακλαστήρες σε κάθε ποδοµοχλό, όταν αυτοί δεν
είναι αναδιπλούµενοι.

στ) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα τροχοπέδησης. Τα τρίτροχα µοτο-
ποδήλατα µε µέγιστο πλάτος χιλίων τριακοσίων (1.300) χιλιοστών
είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) φώτα τροχοπέδησης.

ζ) Δύο (2) σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης, για τα τρί-

τροχα µοτοποδήλατα µε κλειστό αµάξωµα.
Επίσης, τα τρίτροχα µοτοποδήλατα µπορεί να είναι εφοδια-

σµένα και µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα πορείας,
β) δύο (2) σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης, για τα τρί-

τροχα µοτοποδήλατα χωρίς κλειστό αµάξωµα,
γ) φώτα για τον φωτισµό της πινακίδας του αριθµού κυκλοφο-

ρίας,
δ) έναν (1) ή δύο (2) σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλα-

στήρες.
3. Οι δίτροχες µοτοσικλέτες είναι εφοδιασµένες µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα πορείας,
β) ένα (1) ή δύο (2) φώτα διασταύρωσης,
γ) δύο (2) σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης,
δ) ένα (1) ή δύο (2) φώτα τροχοπέδησης,
ε) ένα (1) ή δύο (2) φώτα θέσης µπροστά,
στ) ένα (1) ή δύο (2) φώτα θέσης πίσω,
ζ) φως για τον φωτισµό της οπίσθιας πινακίδας του αριθµού

κυκλοφορίας,
η) Έναν (1) µη τριγωνικό ανακλαστήρα πίσω.
Επίσης, οι δίτροχες µοτοσικλέτες µπορεί να είναι εφοδιασµέ-

νες και µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα οµίχλης µπροστά,
β) ένα (1) ή δύο (2) φώτα οµίχλης πίσω,
γ) ένα (1) φως έκτακτης ανάγκης,
δ) έναν (1) ή δύο (2) σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλα-

στήρες.
4. Οι δίτροχες µοτοσικλέτες µε πλευρικό κάνιστρο είναι εφο-

διασµένες µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα πορείας,
β) ένα (1) ή δύο (2) φώτα διασταύρωσης,
γ) δύο (2) σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης,
δ) ένα (1) ή δύο (2) φώτα τροχοπέδησης,
ε) δύο (2) ή τρία (3) φώτα θέσης µπροστά, από τα οποία το

ένα (1) στο καλάθι,
στ) δύο (2) ή τρία (3) φώτα θέσης πίσω, από τα οποία το ένα

(1) στο καλάθι,
ζ) φως για τον φωτισµό της οπίσθιας πινακίδας του αριθµού

κυκλοφορίας,
η) δύο (2) µη τριγωνικούς ανακλαστήρες πίσω.
Επίσης, οι δίτροχες µοτοσικλέτες µε πλευρικό καλάθι µπορεί

να είναι εφοδιασµένες και µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα οµίχλης µπροστά,
β) ένα (1) ή δύο (2) φώτα οµίχλης πίσω,
γ) ένα (1) φως έκτακτης ανάγκης,
δ) έναν (1) ή δύο (2) σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλα-

στήρες.
5. Το ηλεκτρικό σύστηµα µοτοσικλέτας και καλαθιού είναι κα-

τασκευασµένο µε τρόπο, ώστε τα φώτα θέσης (µετωπικό και
πίσω) του καλαθιού να ανάβουν συγχρόνως µε το πίσω φως
θέσης της µοτοσικλέτας.

6. Τα φώτα που προβλέπονται στις παρ. 3 και 4 πληρούν τις
προδιαγραφές ως προς το χρώµα, την ένταση και την τοποθέ-
τηση, οι οποίες καθορίζονται για τα αντίστοιχα φώτα των αυτο-
κινήτων οχηµάτων, εκτός των µοτοποδηλάτων, τα οποία έχουν
φανούς µέτριας έντασης.

7. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί όχηµα από τα πιο πάνω, το οποίο δεν είναι
εφοδιασµένο µε τα ως άνω προβλεπόµενα φώτα, που να λειτουρ-
γούν σύµφωνα µε το άρθρο αυτό κατατάσσονται στην κατηγορία
Ε2-Α.

Άρθρο 79
Φώτα τρίτροχων οχηµάτων

1. Τα τρίτροχα οχήµατα είναι εφοδιασµένα µε:
α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα πορείας. Τα τρίτροχα οχήµατα, των

οποίων το µέγιστο πλάτος είναι άνω των χιλίων τριακοσίων
(1.300) χιλιοστών, είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) φώτα πορείας.

β) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα διασταύρωσης. Τα τρίτροχα οχή-
µατα, των οποίων το µέγιστο πλάτος είναι άνω των χιλίων τρια-
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κοσίων (1.300) χιλιοστών, είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) φώτα δια-
σταύρωσης.

γ) Έναν (1) ή δύο (2) σε κάθε πλευρά δείκτες κατεύθυνσης.
δ) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα πέδησης. Τα τρίτροχα οχήµατα, των

οποίων το µέγιστο πλάτος είναι άνω των χιλίων τριακοσίων
(1.300) χιλιοστών είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) φώτα πέδησης.

ε) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα θέσης µπροστά. Τα τρίτροχα οχή-
µατα, των οποίων το µέγιστο πλάτος είναι άνω των χιλίων τρια-
κοσίων (1.300) χιλιοστών είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) φώτα
θέσης µπροστά.

στ) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα θέσης πίσω. Τα τρίτροχα οχήµατα,
των οποίων το µέγιστο πλάτος είναι άνω των χιλίων τριακοσίων
(1.300) χιλιοστών είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) φώτα θέσης
πίσω.

ζ) Φως για τον φωτισµό της οπίσθιας πινακίδας του αριθµού
κυκλοφορίας.

η) Δύο (2) µη τριγωνικούς ανακλαστήρες πίσω.
θ) Φως έκτακτης ανάγκης.
ι) Έναν (1) ή δύο (2) µη τριγωνικούς ανακλαστήρες πίσω.
Τα τρίτροχα οχήµατα, των οποίων το µέγιστο πλάτος είναι

µέχρι χίλια (1.000) χιλιοστά, δεν επιβάλλεται να έχουν ανακλα-
στήρα πίσω.

Επίσης, τα τρίτροχα οχήµατα µπορεί να είναι εφοδιασµένα και
µε:

α) Ένα (1) ή δύο (2) φώτα οµίχλης µπροστά,
β) ένα (1) ή δύο (2) φώτα οµίχλης πίσω,
γ) ένα (1) ή δύο (2) φώτα οπισθοπορείας,
δ) έναν (1) ή δύο (2) σε κάθε πλευρά µη τριγωνικούς ανακλα-

στήρες.
2. Τα φώτα της παρ. 1 πληρούν τις προδιαγραφές ως προς το

χρώµα, την ένταση και την τοποθέτηση, οι οποίες καθορίζονται
για τα αντίστοιχα φώτα των αυτοκινήτων οχηµάτων.

3. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί τρίτροχο όχηµα, το οποίο δεν είναι εφο-
διασµένο µε τα πιο πάνω προβλεπόµενα φώτα και αντανακλα-
στικά στοιχεία, που να λειτουργούν σύµφωνα µε το παρόν άρθρο
κατατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α.

Άρθρο 80
Φώτα ποδηλάτων και Ελαφρών Προσωπικών 

Ηλεκτρικών Οχηµάτων (Ε.Π.Η.Ο.)

1. Τα ποδήλατα είναι εφοδιασµένα µε ένα (1) λευκό ή κίτρινο
φως µπροστά, ένα (1) ερυθρό φως αντανακλαστικό στοιχείο
πίσω και µε έναν (1) τουλάχιστον αντανακλαστήρα σε κάθε
πλευρά. Οµοίως, αντανακλαστικό στοιχείο κίτρινου χρώµατος το-
ποθετείται σε κάθε ποδοµοχλό.

Εξαιρούνται της υποχρέωσης να φέρουν τα ως άνω φώτα,
εφόσον δεν κυκλοφορούν τη νύχτα, τα ποδήλατα των οποίων η
διάµετρος τροχού δεν υπερβαίνει τα πεντακόσια (500) χιλιοστά,
τα αγωνιστικά και τα ορειβατικά ποδήλατα.

2. Τα Ε.Π.Η.Ο. είναι εφοδιασµένα µε ένα (1) λευκό ή κίτρινο
φως µπροστά, ένα (1) ερυθρό φως και αντανακλαστικό στοιχείο
πίσω και µε έναν (1) τουλάχιστον αντανακλαστήρα σε κάθε
πλευρά. Εξαιρούνται της υποχρέωσης να φέρουν τα ως άνω
φώτα, εφόσον δεν κυκλοφορούν τη νύχτα, ηλεκτροκίνητα αµα-
ξίδια, scooters και handbikes ατόµων µε αναπηρία.

3. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί ποδήλατο ή Ε.Π.Η.Ο, το οποίο δεν είναι
εφοδιασµένο µε τα πιο πάνω προβλεπόµενα φώτα και αντανα-
κλαστικά στοιχεία, που να λειτουργούν σύµφωνα µε το παρόν
άρθρο κατατάσσονται στην κατηγορία Ε1-Α.

Άρθρο 81
Φώτα ζωήλατων οχηµάτων

1. Τα ζωήλατα οχήµατα είναι εφοδιασµένα µε δύο (2) λευκά
φώτα µπροστά και δύο (2) ερυθρά πίσω. Αντί των ερυθρών
φώτων, επιτρέπεται να τοποθετηθούν αντανακλαστικά στοιχεία
ερυθρού φωτός.

2. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς

και αυτόν που οδηγεί ζωήλατο όχηµα, το οποίο δεν είναι εφοδια-
σµένο µε τα πιο πάνω προβλεπόµενα φώτα και αντανακλαστικά
στοιχεία, που να λειτουργούν σύµφωνα µε το παρόν άρθρο κα-
τατάσσονται στην κατηγορία Ε2-Α.

Άρθρο 82
Φώτα αγροτικών µηχανηµάτων 

1. Οι διατάξεις του παρόντος Κεφαλαίου για το σύστηµα φω-
τισµού και οπτικής γενικά σήµανσης των οχηµάτων έχουν ανά-
λογη εφαρµογή και στα αγροτικά µηχανήµατα τα οποία κινούνται
αυτοδύναµα και επί των υπ’ αυτών ρυµουλκούµενων, αν αυτά κα-
λύπτουν τα πίσω φώτα του έλκοντος οχήµατος. Ειδικότερα, στις
περιπτώσεις συνδυασµών µονοαξονικών γεωργικών ελκυστή-
ρων, των οποίων η πραγµατική ισχύς του κινητήρα στον άξονα
δεν υπερβαίνει τους επτά (7) ίππους, µετά ρυµουλκούµενων,
εφαρµόζονται οι διατάξεις του παρόντος Κεφαλαίου για τις δί-
τροχες µοτοσικλέτες µε ή χωρίς καλάθι.

Αν η πραγµατική ισχύς του κινητήρα στον άξονα υπερβαίνει
τους (7) ίππους, εφαρµόζονται οι διατάξεις του παρόντος Κεφα-
λαίου για τις τρίτροχες µοτοσικλέτες.

2. Τα αγροτικά µηχανήµατα µπορούν να φέρουν ειδικό προ-
βολέα, ο οποίος χρησιµοποιείται µόνο κατά την εκτέλεση µηχα-
νοαγροτικών εργασιών, απαγορευµένης της χρήσης αυτού κατά
την κίνησή τους στις οδούς.

3. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί όχηµα από τα πιο πάνω, το οποίο δεν είναι
εφοδιασµένο µε το προβλεπόµενο σύστηµα φωτισµού, που να
λειτουργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου αυτού, όπως
και αυτόν που παραβαίνει την παρ. 2 του άρθρου αυτού, κατα-
τάσσονται στην κατηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 83
Φώτα µηχανηµάτων έργου

1. Οι διατάξεις του παρόντος Κεφαλαίου για το σύστηµα φω-
τισµού και οπτικής γενικά σήµανσης των οχηµάτων, έχουν ανά-
λογη εφαρµογή και επί των µηχανηµάτων έργου και επί των υπ’
αυτών ρυµουλκούµενων, αν αυτά καλύπτουν τα πίσω φώτα του
έλκοντος οχήµατος.

Τα χιονοκαθαριστικά µηχανήµατα είναι εφοδιασµένα και µε
φανούς κίτρινου φωτός.

2. Τα µηχανήµατα έργου µπορεί να έχουν ειδικούς προβολείς,
οι οποίοι χρησιµοποιούνται µόνο κατά την εκτέλεση έργων, απα-
γορευµένης της χρήσης αυτών κατά την κίνησή τους επί των
οδών.

3. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί όχηµα από τα πιο πάνω, το οποίο δεν είναι
εφοδιασµένο µε το προβλεπόµενο σύστηµα φωτισµού, που να
λειτουργεί σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόντος άρθρου,
όπως και αυτόν που παραβαίνει την παρ. 2 του παρόντος κατα-
τάσσονται στην κατηγορία Ε2-Β.

Άρθρο 84
Γενικές διατάξεις για τον φωτισµό

1. Τα φώτα οδικού οχήµατος ή ρυµουλκούµενου, εκτός από
τα φώτα των δεικτών κατεύθυνσης και τα φώτα έκτακτης ανάγ-
κης, απαγορεύεται να αναβοσβήνουν ή να µεταβάλλουν ένταση.
Κατ’ εξαίρεση, αυτό επιτρέπεται για φώτα χρησιµοποιούµενα για
την επισήµανση οχηµάτων ή συνδυασµών οχηµάτων, όπως οχη-
µάτων προτεραιότητας, επί φάλαγγας οχηµάτων, οχηµάτων µε-
γάλου µεγέθους και οχηµάτων εξοπλισµού κατασκευής ή
συντήρησης των οδών, ως προς τα οποία δεν εφαρµόζονται οι
γενικοί κανόνες κυκλοφορίας ή η παρουσία των οποίων επί της
οδού επιβάλλει στους λοιπούς χρήστες τις οδούς να λαµβάνουν
ειδικές προφυλάξεις.

2. Συνδυασµός δύο (2) ή περισσότερων οµοίων ή όχι φώτων,
τα οποία εκτελούν την αυτή λειτουργία και τα οποία έχουν το ίδιο
χρώµα, θεωρείται ότι αποτελούν ένα (1) φως, αν οι προβολές
των φωτιστικών επιφανειών τους, σε εγκάρσιο κατακόρυφο επί-
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πεδο, καταλαµβάνουν ποσοστό πενήντα τοις εκατό (50%) του-
λάχιστον της επιφάνειας του µικρότερου ορθογώνιου παραλλη-
λόγραµµου, το οποίο περιγράφει τις προβολές αυτές των
φωτιστικών επιφανειών.

3. Απλή φωτιστική επιφάνεια, η οποία έχει σχήµα ταινίας, θε-
ωρείται ότι είναι δύο (2) ή ζυγός αριθµός φώτων, αν είναι τοπο-
θετηµένη συµµετρικά ως προς το µέσο κατά µήκος επίπεδο του
οχήµατος, εκτείνεται µέχρις απόστασης όχι µεγαλύτερης των
σαράντα εκατοστών (0,40 µ.) από το ακρότατο εξωτερικό όριο
του οχήµατος και έχει µήκος τουλάχιστον ογδόντα εκατοστών
(0,80 µ.). Ο φωτισµός µιας τέτοιας επιφάνειας παρέχεται από
δύο (2) τουλάχιστον φωτεινές πηγές που βρίσκονται κατά το δυ-
νατόν πλησιέστερα προς τα άκρα αυτής. Η πιο πάνω φωτιστική
επιφάνεια µπορεί να αποτελείται από αριθµό στοιχείων, τα οποία
είναι τοποθετηµένα µε τρόπο ώστε οι προβολές των φωτιστικών
επιφανειών των διαφόρων στοιχείων σε εγκάρσιο κατακόρυφο
επίπεδο να καταλαµβάνουν ποσοστό πενήντα τοις εκατό (50%)
τουλάχιστον της επιφάνειας του µικρότερου ορθογώνιου παραλ-
ληλόγραµµου, το οποίο περιγράφει τις προβολές αυτές των φω-
τιστικών επιφανειών.

4. Φώτα οχήµατος, τα οποία εκτελούν την αυτή λειτουργία και
φωτίζουν προς την ίδια κατεύθυνση, είναι του ίδιου χρώµατος.
Φώτα και αντανακλαστήρες, ζυγού αριθµού, τοποθετούνται συµ-
µετρικά ως προς το µέσο κατά µήκος επίπεδο του οχήµατος,
εκτός των οχηµάτων, τα οποία έχουν ασύµµετρο εξωτερικό
σχήµα. Η ένταση των φώτων κάθε ζεύγους είναι ίδια. Τα φώτα
δεν επικαλύπτονται από διάφορα αντικείµενα και διατηρούνται
καθαρά.

5. Τηρουµένων των λοιπών διατάξεων του παρόντος Κεφα-
λαίου, φώτα διαφόρων ειδών και αντανακλαστήρες µπορούν να
ενώνονται ή να ενσωµατώνονται µέσα στην αυτή συσκευή.

6. Απαγορεύεται η προσθήκη άλλων φωτιστικών ή αντανακλα-
στικών στοιχείων πέραν των προβλεπόµενων στο άρθρο 4, περί
ορισµών.

7. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται στην κατηγο-
ρία Ε1-Α.

KEΦAΛAIO ΣΤ’
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

Άρθρο 85
Μηχανισµοί, εξαρτήµατα και συσκευές οχηµάτων 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα είναι εφοδιασµένα µε σύστηµα δι-
εύθυνσης, το οποίο επιτρέπει στον οδηγό την ευχερή, ταχεία και
ασφαλή αλλαγή κατεύθυνσης του οχήµατός του.

2. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τα τρίτροχα οχήµατα, οι µοτοσικλέ-
τες και τα µοτοποδήλατα είναι εφοδιασµένα µε έναν (1) τουλά-
χιστον καθρέπτη, τοποθετηµένο σε θέση η οποία εξασφαλίζει την
ορατότητα της οδού πίσω από το όχηµα.

3. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τα αγροτικά µηχανήµατα και τα µη-
χανήµατα έργου, τα οποία κινούνται στις οδούς είναι εφοδια-
σµένα µε ένα (1) τουλάχιστον ηχητικό όργανο προειδοποίησης
ικανής έντασης, τα τρίτροχα οχήµατα, οι µοτοσικλέτες και τα µο-
τοποδήλατα µε όµοιο όργανο µικρότερης έντασης. Ο ήχος, ο
οποίος εκπέµπεται από το ηχητικό όργανο, είναι συνεχής, του
αυτού τόνου και όχι διαπεραστικός. Τα επιβατηγά οχήµατα, αντί
για εφεδρικό τροχό, δύνανται να είναι εφοδιασµένα µε κιβώτιο
επισκευής ελαστικού ή µε ειδικά συστήµατα συνέχισης οδήγη-
σης.

4. Τα οχήµατα άµεσης ανάγκης, τα έχοντα προτεραιότητα και
τα οχήµατα δηµόσιας µαζικής µεταφοράς επιβατών, µπορούν να
είναι εφοδιασµένα και να χρησιµοποιούν άλλα ηχητικά όργανα,
διαφόρων ήχων.

5. Η χρήση σαλπίγγων εναλλασσόµενου ήχου, σειρήνων, σφυ-
ρικτών και άλλων παρόµοιων συσκευών απαγορεύεται, εκτός των
οχηµάτων της παρ. 4.

6. Τα ποδήλατα, εκτός από αυτά που χρησιµοποιούνται σε
αθλητικούς αγώνες, είναι εφοδιασµένα µε ένα κουδούνι.

7. Τα Ε.Π.Η.Ο. είναι εφοδιασµένα µε: 
α) συσκευή ηχητικής προειδοποίησης, 

β) σύστηµα πρόωσης που εφαρµόζεται στον εµπρόσθιο ή
στους εµπρόσθιους και στον οπίσθιο ή στους οπίσθιους τρο-
χούς, εφόσον υφίστανται.

Σε περίπτωση ηλεκτρικής βλάβης ή βλάβης του συστήµατος
πρόωσης, το Ε.Π.Η.Ο. δεν επιταχύνει ή επιβραδύνει απότοµα.

8. Τα διαφανή µέρη των αυτοκινήτων, οχηµάτων και των ρυ-
µουλκούµενων, τα οποία αποτελούν τµήµα του αµαξώµατος
αυτών, περιλαµβανοµένου και του ανεµοθώρακα, καθώς και
οποιουδήποτε εσωτερικού χωρίσµατος, είναι κατασκευασµένα
µε τρόπο ώστε σε περίπτωση θραύσης τους, ο κίνδυνος τραυ-
µατισµού προσώπων να µειώνεται στο ελάχιστο και να είναι ορα-
τοί ο οδηγός και οι άλλοι επιβαίνοντες. 

Τα διαφανή µέρη του ανεµοθώρακα είναι κατασκευασµένα
από τέτοια ύλη, ώστε:

α) η διαφάνεια του ανεµοθώρακα να µην ελαττώνεται µε την
πάροδο του χρόνου,

β) να µην παραµορφώνουν τις εικόνες των αντικειµένων που
φαίνονται δια µέσου του ανεµοθώρακα,

γ) σε περίπτωση θραύσης τους, ο οδηγός να έχει ικανή κα-
θαρή θέα της οδού. 

Επιτρέπεται η επικόλληση µεµβρανών στα παράθυρα πίσω
από τη θέση του οδηγού - συνοδηγού, όταν το αυτοκίνητο δια-
θέτει δεξιό καθρέπτη, και σε όλα τα παράθυρα του αυτοκινήτου
για ιατρικούς λόγους. 

9. Το αυτοκίνητο όχηµα, το οποίο έχει ανεµοθώρακα διαστά-
σεων και σχήµατος που δεν επιτρέπει στον οδηγό να βλέπει κα-
νονικά µπροστά του, παρά µόνο µέσα από το διαφανές µέρος
του ανεµοθώρακα, είναι εφοδιασµένο µε έναν (1) τουλάχιστον
αποτελεσµατικό καθαριστήρα του ανεµοθώρακα, τοποθετηµένο
σε κατάλληλη θέση, ο οποίος λειτουργεί µε τρόπο ώστε να µην
απαιτείται διαρκής ενέργεια του οδηγού. Επιπλέον, το όχηµα της
παρούσας είναι εφοδιασµένο µε πλυντήρια του ανεµοθώρακα.

Απαγορεύεται η τοποθέτηση ή ανάρτηση µπροστά ή πίσω από
τον ανεµοθώρακα, καθώς και η επικόλληση σε αυτόν αντικειµέ-
νων που περιορίζουν την ορατότητα του οδηγού.

10. Τα φορτηγά όλων των κατηγοριών, τα λεωφορεία και τα
ρυµουλκούµενα φέρουν στους τροχούς του οπίσθιου τελευταίου
άξονα λασπωτήρες.

11. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, εκτός από τα τρίτροχα οχήµατα
και τις µοτοσικλέτες, είναι εφοδιασµένα µε σύστηµα κίνησης του
οχήµατος προς τα πίσω, ο χειρισµός του οποίου γίνεται από τη
θέση του οδηγού.

12. Ο κινητήρας εσωτερικής καύσης, ο οποίος χρησιµοποιείται
για την προώθηση οδικού οχήµατος, είναι εφοδιασµένος µε απο-
τελεσµατικό σιγαστήρα, κατάλληλο να µειώνει τον θόρυβο, ο
οποίος προκαλείται από την έξοδο των καυσαερίων και τέτοιας
κατασκευής, ώστε να µην δύναται να τεθεί εκτός λειτουργίας
από τον οδηγό από τη θέση του.

13. Οι τροχοί των µηχανοκίνητων οχηµάτων, των ρυµουλκού-
µενων, των µοτοποδηλάτων και των ποδηλάτων φέρουν ελαστικά
µε ή χωρίς αεροθάλαµο ή άλλα ελαστικά ανάλογης αποτελεσµα-
τικότητας που είναι σε τέτοια κατάσταση, ώστε να εξασφαλίζον-
ται οι συνθήκες ασφάλειας και η πρόσφυση, ακόµη και επί υγρού
οδοστρώµατος. 

Τα αυτοκίνητα οχήµατα, εκτός των δίτροχων µοτοσικλετών και
µοτοποδηλάτων, είναι εφοδιασµένα µε έναν (1) εφεδρικό τροχό.
Τα επιβατηγά οχήµατα, αντί για εφεδρικό τροχό, δύνανται να
είναι εφοδιασµένα µε κιβώτιο επισκευής ελαστικού ή µε ειδικά
συστήµατα συνέχισης οδήγησης.

14. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα είναι εφο-
διασµένα µε σύστηµα ανάρτησης των τροχών, το οποίο εξασφα-
λίζει την ελαστική σύνδεση του αµαξώµατος του οχήµατος µε
αυτούς και την απόσβεση των ταλαντώσεων.

15. Αυτοκίνητο όχηµα, το οποίο µπορεί να υπερβεί την ταχύ-
τητα των σαράντα (40) χιλιοµέτρων την ώρα, σε ευθεία οριζόντια
οδό, είναι εφοδιασµένο µε µετρητή ταχύτητας (ταχόµετρο) που
να λειτουργεί σωστά.

16. Τα µηχανοκίνητα οχήµατα, εκτός από τις δίτροχες µοτοσι-
κλέτες χωρίς καλάθι, τα τρίτροχα µοτοποδήλατα και τα ρυµουλ-
κούµενα, είναι εφοδιασµένα µε την πινακίδα ή την ειδική συσκευή
επισήµανσης, σύµφωνα µε την παρ. 3 του άρθρου 33, περί κίνη-
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σης οχηµάτων σε αυτοκινητόδροµους, οδούς ταχείας κυκλοφο-
ρίας και σήραγγες, και την παρ. 10 του άρθρου 38, περί στάσης
και στάθµευσης. Η πιο πάνω πινακίδα αποτελείται από ισόπλευρο
τρίγωνο που έχει πλευρά µήκους όχι µικρότερου των σαράντα
εκατοστών (0,40 µ.) και πλάτους όχι µικρότερου των πέντε εκα-
τοστών (0,05 µ.), και το εσωτερικό µέρος του µπορεί να είναι
κενό ή χρωµατισµένο µε ανοικτό χρώµα. Οι πλευρές του τριγώ-
νου αυτού είναι κατασκευασµένες από αντανακλαστική ύλη ερυ-
θρού χρώµατος. Η πινακίδα είναι κατασκευασµένη µε τρόπο
ώστε να µπορεί να τοποθετείται σταθερά σε κατακόρυφη θέση. 

17. Τα επιβατηγά αυτοκίνητα οχήµατα και τα φορτηγά µέγι-
στου επιτρεπόµενου βάρους µέχρι και τριών χιλιάδων πεντακο-
σίων χιλιόγραµµων (3.500 χλγρ.) είναι εφοδιασµένα µε ζώνες
ασφαλείας στα µπροστινά καθίσµατα. 

18. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα, µέγιστου
επιτρεπόµενου βάρους µεγαλύτερου των τριών χιλιάδων πεντα-
κοσίων χιλιόγραµµων (3.500 χλγρ.), είναι εφοδιασµένα µε κατάλ-
ληλες σφήνες αναστολής κύλισης (τάκοι).

19. Τα ζωήλατα οχήµατα, µέγιστου επιτρεπόµενου βάρους
µέχρι τριών χιλιάδων χιλιόγραµµων (3.000 χλγρ.), µπορούν να
φέρουν µεταλλική στεφάνη στους τροχούς, το πλάτος της
οποίας δεν επιτρέπεται να είναι µικρότερο των πέντε εκατοστών
(0,05 µ.). Η στεφάνη αυτή είναι συνεχής, κυλινδρική και χωρίς
προεξοχές, γωνίες ή διακοπές και δεν στερεώνεται στους τρο-
χούς µε καρφιά των οποίων η κεφαλή εξέχει της επιφάνειας της
στεφάνης.

20. Τα µηχανήµατα έργου και τα αγροτικά µηχανήµατα, τα
οποία δεν µπορούν να αναπτύξουν ταχύτητα µεγαλύτερη από
σαράντα (40) χιλιόµετρα την ώρα σε ευθεία οριζόντια οδό, φέ-
ρουν, για την αναγνώρισή τους, στην πίσω πλευρά, ειδική µεταλ-
λική τριγωνική πινακίδα, της οποίας το περίγραµµα φέρει
αντανακλαστικό υλικό ερυθρού χρώµατος, η δε υπόλοιπη επιφά-
νεια φθορίζον υλικό επίσης ερυθρού χρώµατος.

21. Τα οχήµατα, µέγιστου επιτρεπόµενου βάρους επτά χιλιά-
δων πεντακοσίων χιλιόγραµµων (7.500 χλγρ.) και άνω και τα ρυ-
µουλκούµενα οχήµατα µέγιστου επιτρεπόµενου βάρους τριών
χιλιάδων χιλιόγραµµων (3.000 χλγρ.) και άνω, φέρουν, για την
αναγνώρισή τους, στην οπίσθια πλευρά τους, µία (1) ή δύο (2)
µεταλλικές πινακίδες, οι οποίες έχουν εναλλασσόµενες λοξές
λωρίδες µε φθορίζον υλικό ερυθρού χρώµατος και αντανακλα-
στικό υλικό κίτρινου χρώµατος.

22. Τα οχήµατα ή οι συνδυασµοί οχηµάτων µήκους δεκατριών
(13) µέτρων και άνω, φέρουν, για την αναγνώρισή τους, στην οπί-
σθια πλευρά τους, µία (1) ή δύο (2) πινακίδες, των οποίων η επι-
φάνεια καλύπτεται µε φθορίζον υλικό χρώµατος ερυθρού και
αντανακλαστικό υλικό χρώµατος κίτρινου και επί των οποίων ανα-
γράφονται ειδικά σύµβολα.

23. Τα οχήµατα τα οποία µεταφέρουν επικίνδυνα εµπορεύµατα
φέρουν αναγνωριστικές της επικινδυνότητας του φορτίου πινα-
κίδες και ειδικά σήµατα, σύµφωνα µε τις ισχύουσες για τις µετα-
φορές αυτές διατάξεις.

24. Οι παραβάσεις για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί οδικό όχηµα, τρίτροχο όχηµα, µοτοσικλέτα,
µοτοποδήλατο, αγροτικό µηχάνηµα ή µηχάνηµα έργων, κατατάσ-
σονται ως εξής:

α) οι παραβάσεις των παρ. 1, 8, 9 και 11, στην κατηγορία Ε1-
Β, 

β) η παράβαση της παρ. 17, στην κατηγορία Ε2-Α, 
γ) οι παραβάσεις των παρ. 2, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 14, 15, 16, 18,

19, 20, 21, 22 και 23 στην κατηγορία Ε1-Α, 
δ) η παράβαση της παρ. 13: 
δα) στην κατηγορία Ε2-Β για τρίτροχο όχηµα, µοτοσικλέτα, µο-

τοποδήλατο, επιβατηγό όχηµα ιδιωτικής χρήσης ή φορτηγό
όχηµα έως και τρεισήµισι (3,5) τόνους και 

δβ) στην κατηγορία Ε3-Β για φορτηγό όχηµα άνω των τρεισή-
µισι (3,5) τόνων, λεωφορείο, αγροτικό µηχάνηµα ή µηχάνηµα
έργου. 

Προκειµένου για φορτηγά οχήµατα άνω των τρεισήµισι (3,5)
τόνων, λεωφορεία, αγροτικά οχήµατα και µηχανήµατα έργου, το
προβλεπόµενο διοικητικό πρόστιµο επιβάλλεται στον ιδιοκτήτη
του οχήµατος.

25. Η παράβαση για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς
και αυτόν που οδηγεί όχηµα άλλης κατηγορίας, κατά παράβαση
του παρόντος άρθρου ή που δεν είναι εφοδιασµένο µε τους προ-
βλεπόµενους στο παρόν άρθρο, κατά περίπτωση, µηχανισµούς,
πινακίδες, συσκευές ή συστήµατα ή που έχει µηχανισµούς, πινα-
κίδες, συσκευές ή συστήµατα, που δεν πληρούν τις απαιτήσεις
του παρόντος άρθρου, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-Α.

26. Κατ’ εξαίρεση των παρ. 24 και 25, η παράβαση της παρ. 12
κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α και στην κατηγορία Σ.

Άρθρο 86
Ειδικές διατάξεις

1. Η κατασκευή των µηχανοκίνητων οχηµάτων, µοτοποδηλά-
των, ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. είναι τέτοια, ώστε να αποφεύγεται
η πρόκληση οποιουδήποτε κινδύνου, εκποµπής υπερβολικών
ρύπων, οσµών, θορύβων, πυρκαγιάς ή έκρηξης.

2. Η λειτουργία των κυκλωµάτων υψηλής τάσης των οδικών
οχηµάτων απαγορεύεται να προκαλεί, από την υπερβολική εκ-
ποµπή ραδιοπαρασίτων, αισθητή παρενόχληση.

3. Το µηχανοκίνητο όχηµα είναι κατασκευασµένο µε τρόπο
ώστε το πεδίο ορατότητας του οδηγού, µπροστά, δεξιά, και αρι-
στερά αυτού, να είναι αρκετό για να είναι δυνατή η ασφαλής οδή-
γηση.

4. Τα µηχανοκίνητα οχήµατα, τα µοτοποδήλατα και τα ρυµουλ-
κούµενα είναι κατασκευασµένα και εξοπλισµένα µε τρόπο ώστε
να περιορίζεται κατά το δυνατόν, σε περίπτωση ατυχήµατος, ο
κίνδυνος, τόσο για τους επιβαίνοντες αυτών όσο και για τους λοι-
πούς χρήστες της οδού. Ιδιαιτέρως, τα οχήµατα αυτά δεν φέ-
ρουν στο εσωτερικό και εξωτερικό τους µέρος διακοσµητικά ή
άλλα αντικείµενα που προεξέχουν και τα οποία είναι δυνατόν να
καταστούν επικίνδυνα για τους επιβάτες ή τους λοιπούς χρηστές
της οδού.

5. Η παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε1-Α.

Άρθρο 87
Εξωτερική εµφάνιση αυτοκινήτων οχηµάτων

1. Σε περίπτωση µεταβολής του εξωτερικού χρωµατισµού που
αναγράφεται στην άδεια κυκλοφορίας του αµαξώµατος αυτοκι-
νήτου οχήµατος, ο κάτοχος αυτού, µέσα σε δεκαπέντε (15) ηµέ-
ρες από τη µεταβολή, γνωστοποιεί αυτό στην αρµόδια υπηρεσία
του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.

2. Η αναγραφή ή τοποθέτηση διαφηµίσεων στο εσωτερικό ή
εξωτερικό του αµαξώµατος αυτοκινήτων οχηµάτων, τα οποία
εκτελούν δηµόσια συγκοινωνία, επιτρέπεται εφόσον δεν ανατρέ-
πεται ο οµοιόµορφος χρωµατισµός που χαρακτηρίζει το δηµόσιο
µέσο µεταφοράς. 

3. Η παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε1-Α.

KEΦAΛAIO Ζ’
ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΗ, ΑΠΟΓΡΑΦΗ ΚΑΙ ΘΕΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

ΣΕ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ

Άρθρο 88
Έγκριση τύπου οχηµάτων

1. Για την κυκλοφορία στη χώρα των µηχανοκίνητων οχηµά-
των, των ρυµουλκούµενων από αυτά και των τρίτροχων οχηµά-
των, µοτοσικλετών και µοτοποδηλάτων, είτε αυτά εισάγονται από
το εξωτερικό είτε κατασκευάζονται ή συναρµολογούνται στο
εσωτερικό, απαιτείται προηγούµενη έγκριση του τύπου αυτών,
η οποία χορηγείται από τις αρµόδιες υπηρεσίες των Υπουργείων
Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων, για τα αγροτικά µηχανή-
µατα, Υποδοµών και Μεταφορών για τα µηχανήµατα έργου και
για τα λοιπά οχήµατα.

2. Η έγκριση τύπου τεχνικών ολοτήτων και συστατικών στοι-
χείων αυτοκινήτων οχηµάτων, των ρυµουλκούµενών τους και των
τρίτροχων οχηµάτων και µοτοσικλετών, χορηγείται από την αρ-
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µόδια υπηρεσία του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.
3. Εκτός του οδικού δικτύου ή σε οδούς και χώρους που είναι

αδύνατη η δηµόσια κυκλοφορία οχηµάτων, επιτρέπεται η µετα-
φορά επιβατών µε κατάλληλα για αυτό τον σκοπό µηχανήµατα
έργου. 

4. Για την κυκλοφορία οχηµάτων που προορίζονται να κυκλο-
φορούν µέσα σε ειδικούς περιφραγµένους χώρους, µπορεί να
προβλέπεται ειδικότερη διαδικασία, σε σχέση µε εκείνη των παρ.
1 έως 3.

5. Για την άρση αµφισβητήσεων σχετικά µε τον χαρακτηρισµό
µηχανοκίνητου οχήµατος ως αυτοκινήτου, αγροτικού µηχανήµα-
τος ή µηχανήµατος έργου, αποφασίζει αρµόδια επιτροπή.

6. Τα επιβατηγά αυτοκίνητα οχήµατα, που τέθηκαν το πρώτον
σε κυκλοφορία στη χώρα µετά από την 1η Ιανουαρίου 1993 είναι
εφοδιασµένα µε ζώνες ασφαλείας και στα πίσω καθίσµατα.

Άρθρο 89
Στοιχεία αναγνώρισης πλαισίου και κινητήρα 

1. Στο πλαίσιο ή το αµάξωµα των αυτοκινήτων οχηµάτων και
των υπ’ αυτών ρυµουλκούµενων και των τρίτροχων οχηµάτων και
µοτοσικλετών, σηµειώνονται το όνοµα του κατασκευαστή, τα
στοιχεία τα οποία χαρακτηρίζουν τον τύπο του οχήµατος και ο
αύξων αριθµός κατασκευής του. Στον κινητήρα των οχηµάτων
του προηγούµενου εδαφίου, σηµειώνονται τα στοιχεία που χα-
ρακτηρίζουν τον τύπο αυτού και ο αριθµός σειράς κατασκευής
του.

2. Πριν από την αντικατάσταση ή επιδιόρθωση τµήµατος του
αµαξώµατος ή του πλαισίου των αυτοκινήτων, των τρίτροχων
οχηµάτων και των µοτοσικλετών, η οποία έχει ως αποτέλεσµα
την εξαφάνιση ή την αλλοίωση, ολικά ή µερικά, του τύπου και
του αριθµού πλαισίου, οι κάτοχοι αυτών ενηµερώνουν, πριν από
την επέµβαση, τις κατά τόπους αρµόδιες υπηρεσίες της αποκεν-
τρωµένης διοίκησης, οι οποίες προβαίνουν στη χάραξη του αριθ-
µού κυκλοφορίας ή του αριθµού πλαισίου σε άλλη κατάλληλη
θέση.

3. Η παράβαση για τον κάτοχο οχήµατος των κατηγοριών του
παρόντος, ο οποίος παραποιεί ή εξαφανίζει τα αναφερόµενα
στην παρ. 1 στοιχεία αναγνώρισης του οχήµατος, καθώς και
αυτόν που ενεργεί την παραποίηση ή αλλοίωση, κατατάσσεται
στην κατηγορία Ε3-Β και τιµωρείται µε ποινή φυλάκισης µέχρι
ενός (1) έτους και µε οριστική αφαίρεση των στοιχείων κυκλο-
φορίας του οχήµατος, η οποία επιβάλλεται από το δικαστήριο.

4. Η παράβαση για τον κάτοχο οχήµατος των κατηγοριών του
παρόντος και αυτόν που ενεργεί την αντικατάσταση ή επιδιόρ-
θωση της παρ. 2, χωρίς να τηρηθεί η σε αυτή προβλεπόµενη δια-
δικασία, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Β και τιµωρείται µε
φυλάκιση µέχρι ενός (1) έτους και µε αφαίρεση των στοιχείων
κυκλοφορίας του οχήµατος για χρονικό διάστηµα ενός (1) έως
τριών (3) µηνών, η οποία επιβάλλεται από το δικαστήριο.

Άρθρο 90 
Τεχνικός έλεγχος οχηµάτων 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα, τρίτροχα οχήµατα, µοτοσικλέτες
και µοτοποδήλατα, τα οποία κυκλοφορούν στη χώρα, και τα υπ’
αυτών ρυµουλκούµενα, υπόκεινται σε τακτικό περιοδικό τεχνικό
έλεγχο.

2. Εάν για οδικό όχηµα ή ρυµουλκούµενο της παρ. 1, δηµιουρ-
γούνται αµφιβολίες για την ασφαλή και κανονική γενικά κυκλο-
φορία του στις οδούς, οι Αστυνοµικές Αρχές και οι υπηρεσίες
που είναι εξουσιοδοτηµένες από τους αρµόδιους υπουργούς ή
περιφερειάρχες µπορούν να διατάσσουν τον έκτακτο τεχνικό
έλεγχο αυτού.

3. Η παράβαση για τον οδηγό ή τον κάτοχο επιβατικού δηµο-
σίας χρήσης, ασθενοφόρου, φορτηγού και ρυµουλκούµενου άνω
των τρεισήµισι (3,5) τόνων και λεωφορείου που δεν το προσκο-
µίζει για τον τακτικό ή έκτακτο τεχνικό έλεγχο εντός της καθορι-
ζόµενης προθεσµίας ή παραβαίνει την παρ. 1 του άρθρου 5 του
ν. 1350/1983 (Α’ 55), περί απαγόρευσης κυκλοφορίας οδικών
οχηµάτων όταν αυτά δεν έχουν εφοδιαστεί µε πιστοποιητικό τε-

χνικού ελέγχου, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Β. Η ίδια πα-
ράβαση για τα υπόλοιπα οχήµατα κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε2-Β.

4. Το προβλεπόµενο στην παρ. 3 διοικητικό µέτρο της αφαίρε-
σης της άδειας οδήγησης επιβάλλεται µόνο στον οδηγό. Το δι-
οικητικό πρόστιµο και το διοικητικό µέτρο της αφαίρεσης των
στοιχείων κυκλοφορίας, όπου προβλέπεται, επιβάλλονται στον
ιδιοκτήτη του οχήµατος.

5.α. Όλα τα µηχανήµατα έργου υπόκεινται σε περιοδικό
έλεγχο τεχνικής επάρκειας κάθε πέντε (5) έτη, µετά την έκδοση
αρχικής άδειας µηχανηµάτων έργου.

β. Το αντικείµενο του περιοδικού ελέγχου τεχνικής επάρκειας
µηχανηµάτων έργου αφορά σε θέµατα ασφάλειας λειτουργίας
και κυκλοφορίας του µηχανήµατος έργου.

γ. Ο περιοδικός έλεγχος τεχνικής επάρκειας των µηχανηµάτων
έργου διενεργείται από Φορείς Ελέγχου (Φ.Ε.) οι οποίοι έχουν
εγκριθεί από το Υπουργείο Ανάπτυξης, σύµφωνα µε τη διαδικα-
σία της υπ’ αρ. 3354/91/8.2.2001 απόφασης του Υφυπουργού
Ανάπτυξης «Καθορισµός πλαισίου για την αναγνώριση της ικα-
νότητας και την έγκριση φορέων πιστοποίησης ή ελέγχου στον
υποχρεωτικό τοµέα» (Β’ 149), όπως εκάστοτε ισχύει και είναι δια-
πιστευµένοι για τον σκοπό αυτόν, σύµφωνα µε το πρότυπο «ISO
ΕΝ 17020», όπως κάθε φορά ισχύει. Τα πρόσωπα του Φ.Ε. που
διενεργούν περιοδικούς ελέγχους τεχνικής επάρκειας µηχανη-
µάτων έργου είναι µηχανικοί τριτοβάθµιας εκπαίδευσης.

δ. Οι κυρώσεις των παρ. 3 και 4 εφαρµόζονται αναλογικά και
για τα µηχανήµατα έργου.

ε. Για την «Οριστική Διαγραφή» και «Προσωρινή Διαγραφή»
µηχανήµατος έργου και οχήµατος ειδικής κατηγορίας από το µη-
τρώο µηχανηµάτων έργου και οχηµάτων ειδικής κατηγορίας,
όπως καθορίζεται στην υπό στοιχεία οικ. 21867/26.9.2016 κοινή
απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων «Όροι, προϋποθέσεις και διαδικασίες εγκρίσεων
τύπου και αδειών κυκλοφορίας που αφορούν τα Μηχανήµατα
Έργων (Μ.Ε.) και τα οχήµατα ειδικής κατηγορίας» (Β’ 3276),
όπως εκάστοτε ισχύει, που δεν εξαιρούνται από την καταβολή
τελών χρήσης, αρκεί η προσκόµιση βεβαίωσης της αρµόδιας
υπηρεσίας της Φορολογικής Διοίκησης ότι τα υπόψη τέλη είναι
βεβαιωµένα και εξοφληµένα για τα προηγούµενα έτη και κατ’
ανώτατο για τα τελευταία δέκα (10) έτη από την ηµεροµηνία δια-
γραφής, όπως ορίζεται στην ανωτέρω κοινή υπουργική από-
φαση. Η προσκόµιση της βεβαίωσης του προηγούµενου εδαφίου
δεν επηρεάζει τις οφειλές από τέλη πέραν του άνω χρονικού δια-
στήµατος.

Άρθρο 91
Γενική απογραφή και ταξινόµηση οχηµάτων 

1. Δεν επιτρέπεται σε κανένα µηχανοκίνητο όχηµα ή ρυµουλ-
κούµενο να κυκλοφορεί οπουδήποτε στη χώρα, εάν δεν έχει απο-
γραφεί και ταξινοµηθεί κατά την οριζόµενη εκάστοτε γενική
απογραφή και ταξινόµηση των οχηµάτων.

2. Η παράβαση για αυτόν που κυκλοφορεί µηχανοκίνητο
όχηµα, το οποίο δεν έχει νόµιµα απογραφεί και ταξινοµηθεί, κα-
τατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Β και τα στοιχεία κυκλοφορίας
του οχήµατός του επιστρέφονται µετά την απογραφή του. Για τη
σχετική παράβαση που αφορά σε φορτηγά οχήµατα εφαρµόζε-
ται ο ν. 3446/2006 (Α’ 49), περί οργάνωσης και λειτουργίας
αρχών ελέγχου κυκλοφορίας των οχηµάτων. Το άρθρο 50, περί
ακινητοποίησης οχήµατος, µπορεί να εφαρµοστεί και στην περί-
πτωση του παρόντος.

Άρθρο 92
Άδεια κυκλοφορίας οχηµάτων 

1. Δεν επιτρέπεται µηχανοκίνητο όχηµα, ρυµουλκούµενο, µο-
τοποδήλατο, ή ζωήλατο όχηµα να κυκλοφορεί οπουδήποτε στη
ώρα, αν δεν έχει εκδοθεί γι’ αυτό άδεια κυκλοφορίας.

2. Η παράβαση για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και
αυτόν που οδηγεί αυτοκίνητο όχηµα ή ρυµουλκούµενο από αυτό,
καθώς και τρίτροχο όχηµα ή µοτοσικλέτα, που δεν είναι εφοδια-

13678 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



σµένο µε άδεια κυκλοφορίας ή του οποίου η άδεια κυκλοφορίας
έχει αφαιρεθεί κατατάσσεται στην κατηγορία Ε4 και στον παρα-
βάτη επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο επτακοσίων (700) ευρώ,
η επί τόπου αφαίρεση για τριάντα (30) ηµέρες της άδειας οδή-
γησης και των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος. Εφόσον
αυτά υπάρχουν και έχουν αφαιρεθεί, το χρονικό διάστηµα αφαί-
ρεσής τους προστίθεται στο ήδη επιβαλλόµενο χρονικό διά-
στηµα αφαίρεσής τους. Για τη σχετική παράβαση που αφορά
φορτηγά οχήµατα έχουν εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του ν.
3446/2006 (Α’ 49).

3. Η παράβαση για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και
αυτόν που οδηγεί αγροτικό µηχάνηµα µε ή χωρίς ρυµουλκού-
µενο ή µηχάνηµα έργου µε ή χωρίς ρυµουλκούµενο, που δεν
είναι εφοδιασµένο µε άδεια κυκλοφορίας ή του οποίου η άδεια
κυκλοφορίας έχει αφαιρεθεί κατατάσσεται στην κατηγορία Ε4
και στον παραβάτη επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο επτακο-
σίων (700) ευρώ, η επί τόπου αφαίρεση για τριάντα (30) ηµέρες
της άδειας οδήγησης και των στοιχείων κυκλοφορίας του οχή-
µατος. Εφόσον αυτά υπάρχουν και έχουν αφαιρεθεί, το χρονικό
διάστηµα αφαίρεσής τους προστίθεται στο ήδη επιβαλλόµενο
χρονικό διάστηµα αφαίρεσής τους.

4. Η παράβαση για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και
αυτόν που οδηγεί µοτοποδήλατο που δεν είναι εφοδιασµένο µε
άδεια κυκλοφορίας ή του οποίου η άδεια κυκλοφορίας έχει αφαι-
ρεθεί ή έχει λήξει, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε4 και στον πα-
ραβάτη επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο επτακοσίων (700)
ευρώ, η επί τόπου αφαίρεση για τριάντα (30) ηµέρες της άδειας
οδήγησης και των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος. Εφό-
σον αυτά υπάρχουν και έχουν αφαιρεθεί, το χρονικό διάστηµα
αφαίρεσής τους προστίθεται στο ήδη επιβαλλόµενο χρονικό διά-
στηµα αφαίρεσής τους. Η παράβαση για αυτόν που θέτει σε κυ-
κλοφορία και αυτόν που οδηγεί ζωήλατο όχηµα, που δεν είναι
εφοδιασµένο µε άδεια κυκλοφορίας, κατατάσσεται στην κατηγο-
ρία Ε2-Α.

Άρθρο 93
Μεταβολή στοιχείων της αδείας κυκλοφορίας 

1. Κατά την αλλαγή κατόχου οδικού οχήµατος και κατά τη µε-
ταβολή των αναγραφόµενων κύριων χαρακτηριστικών στοιχείων
στην άδεια κυκλοφορίας, όταν αυτά επιτρέπονται, απαιτείται η
έκδοση νέας άδειας, µετά από εξακρίβωση των νέων στοιχείων,
από τις κατά περίπτωση αρµόδιες για την έκδοση των αδειών κυ-
κλοφορίας υπηρεσίες.

2. Αν διαπιστωθεί από αρµόδιο όργανο ότι δεν τηρήθηκε η
παρ. 1, µέσα στην προθεσµία που καθορίζεται στην απόφαση της
περ. γ) της παρ. 27 του άρθρου 112, αφαιρούνται η άδεια και οι
πινακίδες αριθµού κυκλοφορίας του οχήµατος, οι οποίες επι-
στρέφονται µετά από την έκδοση νέας άδειας, σύµφωνα µε την
παρ. 1.

3. Η παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε3-Β. Για τη σχετική παράβαση που αφορά σε φορτηγά οχήµατα
έχουν εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του ν. 3446/2006 (Α’ 49).

Άρθρο 94
Πινακίδες αριθµού κυκλοφορίας 

1. Δεν επιτρέπεται µηχανοκίνητο όχηµα, ρυµουλκούµενο, µο-
τοποδήλατο, ή ζωήλατο όχηµα να κυκλοφορεί οπουδήποτε στη
χώρα, αν δεν φέρει τις πινακίδες αριθµού κυκλοφορίας, οι οποίες
χορηγήθηκαν νόµιµα. Οι χορηγούµενες πινακίδες είναι αντανα-
κλαστικές.

2. Απαγορεύεται για οποιαδήποτε αιτία η αντικατάσταση των
πινακίδων, που καθορίζονται στην παρ. 1 µε άλλες που δεν έχουν
χορηγηθεί νόµιµα ή η παραποίηση αυτών µε οποιαδήποτε
µορφή, όπως µε τεµαχισµό, αλλαγή σχήµατος ή γράµµατος ή µε
κάµψη της πινακίδας, ή η µετάθεση της πινακίδας από το ένα
όχηµα σε άλλο ή η κατασκευή από άλλον πλην του κατά τις δια-
τάξεις του παρόντος οριζοµένου και µε τρόπο διάφορο, καθώς
και η πώληση, αγορά και χρήση τέτοιων πινακίδων. Οι παραβάτες
της παρούσας και αυτοί που υποβάλλουν ψευδή στοιχεία για τη

λήψη ανταλλακτικών πινακίδων, έχοντας ως σκοπό την παρά-
νοµη χρησιµοποίησή τους, τιµωρούνται µε φυλάκιση µέχρι ενός
(1) έτους.

3. Η παράβαση για αυτόν που θέτει σε κυκλοφορία αυτοκίνητο
όχηµα, το οποίο δεν έχει τοποθετηµένες και τις δύο (2) πινακίδες
αριθµού κυκλοφορίας, οι οποίες έχουν νόµιµα χορηγηθεί, καθώς
και για εκείνον, ο οποίος κυκλοφορεί άλλης κατηγορίας όχηµα,
που δεν είναι εφοδιασµένο µε κανονικές πινακίδες αριθµού κυ-
κλοφορίας, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Β. Στην ίδια κατη-
γορία κατατάσσεται και η παράβαση για αυτόν που οδηγεί οδικό
όχηµα του οποίου οι πινακίδες δεν είναι, για οποιονδήποτε λόγο,
ευκρινώς ορατές ή αναγνωρίσιµες από τεχνικά µέσα βεβαίωσης
παραβάσεων ή τοποθετεί επ’ αυτών µη αντανακλαστικό υλικό.
Για τη σχετική παράβαση που αφορά φορτηγά οχήµατα έχουν
εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του ν. 3446/2006 (Α’ 49). Επιπλέον
των διοικητικών κυρώσεων της παρούσας, όποιος καταλαµβάνε-
ται να θέτει σε κυκλοφορία όχηµα οι πινακίδες του οποίου έχουν
αφαιρεθεί για παραβάσεις του παρόντος νόµου τιµωρείται µε
ποινή φυλάκισης έως ενός (1) έτους και χρηµατική ποινή τουλά-
χιστον δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ, εφόσον η πράξη δεν τιµωρεί-
ται βαρύτερα µε άλλη διάταξη.

Άρθρο 95
Κυκλοφορία αυτοκινήτων οχηµάτων στο εξωτερικό - Κυκλο-

φορία ξένων αυτοκινήτων 

1. Τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα, που έχουν
απογραφεί στη χώρα, δεν επιτρέπεται να εξέλθουν των ορίων
της, αν δεν είναι εφοδιασµένα µε τα υπό των σχετικών διεθνών
συµβάσεων και κανονισµών καθοριζόµενα πιστοποιητικά και
λοιπά έγγραφα, καθώς και µε το διεθνές διακριτικό σήµα των αυ-
τοκινήτων της Ελλάδας. Ξένα αυτοκίνητα απαγορεύεται να ει-
σέρχονται και να κυκλοφορούν στη χώρα, αν δεν φέρουν τα
διακριτικό σήµα της χώρας στην οποία έχουν απογραφεί.

2. Τα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα από αυτά τα οποία έχουν
απογραφεί στη χώρα, απαγορεύεται να φέρουν διεθνές διακρι-
τικό σήµα ξένου κράτους.

3. Η παράβαση της παρ. 2 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-
Α.

Άρθρο 96
Αφαίρεση άδειας και αριθµού κυκλοφορίας

Η άδεια και οι πινακίδες αριθµού κυκλοφορίας αφαιρούνται,
εκτός των περιπτώσεων οι οποίες προβλέπονται από τις ισχύου-
σες διατάξεις και:

α) όταν δεν συντρέχουν πλέον οι προϋποθέσεις µε τις οποίες
χορηγήθηκαν,

β) όταν δεν συντρέχουν οι όροι για την ασφαλή κυκλοφορία
του οχήµατος.

Άρθρο 97
Παύση κυκλοφορίας οχήµατος 

1. Όταν µηχανοκίνητο όχηµα ή ρυµουλκούµενο, τρίτροχο
όχηµα, µοτοσικλέτα, που έχει απογραφεί, καταστρέφεται, δια-
λύεται ή εξάγεται οριστικά στην αλλοδαπή, ο κάτοχός του, µέσα
σε δύο (2) µήνες, από τον χρόνο της καταστροφής, διάλυσης ή
εξαγωγής, υποβάλλει σχετική δήλωση στην αρµόδια υπηρεσία
της οικείας αποκεντρωµένης διοίκησης και παραδίδει σε αυτήν
την άδεια και τις πινακίδες αριθµού κυκλοφορίας του οχήµατος. 

2. Οι κάτοχοι αγροτικών µηχανηµάτων ή µηχανηµάτων έργου
που έχουν απογραφεί, στις περιπτώσεις της παρ. 1, υποχρεούν-
ται να παραδώσουν την άδεια κυκλοφορίας και τις πινακίδες των
οχηµάτων αυτών στην αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Αγρο-
τικής Ανάπτυξης και Τροφίµων ή του Υπουργείου Περιβάλλοντος
και Ενέργειας, κατά περίπτωση.

3. Η παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε1-Α.
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KEΦAΛAIO Η’
ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΟΔΗΓΗΣΗΣ - ΕΓΓΡΑΦΑ ΑΠΟΔΕΙΞΗΣ 

ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ - ΕΙΔΙΚΗ ΣΗΜΑΝΣΗ

Άρθρο 98
Άδειες οδήγησης - Κυρώσεις - Άδειες 

εκπαιδευτών υποψήφιων οδηγών 

1. Για την οδήγηση µοτοποδηλάτων και ελαφρών τετρακύ-
κλων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και
αυτοκινήτων απαιτείται η κατοχή της κατάλληλης κατηγορίας
άδειας οδήγησης. Οι κατηγορίες των αδειών οδήγησης, η κλιµά-
κωση και η ισοδυναµία µεταξύ των κατηγοριών, καθώς και η χο-
ρήγηση, η ανανέωση και η αµοιβαία αναγνώριση και ανταλλαγή
αυτών ορίζονται στο π.δ. 51/2012 (Α’ 101).

2. Απαγορεύεται η οδήγηση µοτοποδηλάτων και ελαφρών τε-
τρακύκλων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύ-
κλων και αυτοκινήτων:

α) από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική
άδεια οδήγησης της κατάλληλης κατηγορίας. Η απαγόρευση
αυτή δεν ισχύει για τα πρόσωπα, τα οποία εκπαιδεύονται ή εξε-
τάζονται προκειµένου να αποκτήσουν ή ανανεώσουν συγκεκρι-
µένης κατηγορίας άδεια οδήγησης, εφόσον είναι εφοδιασµένα
µε τα προβλεπόµενα έγγραφα για τον σκοπό αυτόν,

β) από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική ει-
δική άδεια ή ισχύον ελληνικό πιστοποιητικό, τα οποία απαιτούν-
ται για την οδήγηση ειδικών κατηγοριών οδικών οχηµάτων,
ακόµα και εάν κατέχουν την άδεια οδήγησης της περ. α),

γ) ειδικά για τα µοτοποδήλατα µε µέγιστη εκ κατασκευής ανώ-
τατη ταχύτητα έως είκοσι πέντε (25) χιλιόµετρα την ώρα, από
πρόσωπα που δεν έχουν συµπληρώσει την ηλικία των δεκαπέντε
(15) ετών.

δ) από πρόσωπα των οποίων έχει παύσει αυτοδικαίως να
ισχύει η άδεια οδήγησης λόγω παύσης πλήρωσης των απαιτού-
µενων προδιαγραφών σωµατικής και διανοητικής ικανότητας υπό
τις οποίες τους χορηγήθηκε, όπως οι προδιαγραφές αυτές ορί-
ζονται στο Παράρτηµα ΙΙΙ του π.δ. 51/2012.

3. Δεν υπάγονται στις απαγορεύσεις της περ. α) της παρ. 2 και
εφόσον έχουν συµπληρώσει την ελάχιστη απαιτούµενη ηλικία
που προβλέπεται για τη χορήγηση ελληνικής άδειας οδήγησης:

α) οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, αντίστοιχης κατη-
γορίας, η οποία έχει εκδοθεί από κράτος µέλος της Ευρωπαϊκής
Ένωσης ή από τη Νορβηγία, την Ισλανδία ή το Λιχτενστάιν,

β) οι κάτοχοι ισχύουσας διεθνούς άδειας οδήγησης η οποία
έχει εκδοθεί από οποιοδήποτε κράτος, εκτός της Ελλάδος, και
δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους στην Ελλάδα,

γ) οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, η οποία έχει εκδο-
θεί από κράτη εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, µε τα οποία η Ελ-
λάδα έχει συνάψει ειδική συµφωνία, η οποία έχει κυρωθεί µε
νόµο και οι οποίοι δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους στην Ελ-
λάδα,

δ) οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης κατά τα οριζόµενα
σε διεθνείς συµβάσεις ή συµφωνίες που έχουν κυρωθεί µε νόµο
και οι οποίοι δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους στην Ελλάδα,

ε) οι οδηγοί µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων
τρικύκλων, τετρακύκλων και αυτοκινήτων, τα οποία ανήκουν στις
ελληνικές ένοπλες δυνάµεις ή στα σώµατα ασφαλείας, εφόσον
είναι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης που έχει εκδοθεί από
τις αρµόδιες υπηρεσίες τους,

στ) τα µέλη διπλωµατικών αποστολών και προξενικών αρχών,
τα µέλη Διεθνών Οργανισµών και Γραφείων Διεθνών Οργανισµών
στην Ελλάδα και τα µέλη των οικογενειών τους, υπήκοοι τρίτων
χωρών, πλην των κρατών µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, της
Νορβηγίας, της Ισλανδίας ή του Λιχτενστάιν, καθώς και κάτοχοι
δελτίου ταυτότητας εκδοθέντος από τη Διεύθυνση Εθιµοτυπίας
του Υπουργείου Εξωτερικών, εφόσον κατέχουν ισχύουσα άδεια
οδήγησης της χώρας τους, υπό την προϋπόθεση ότι αυτή συνο-
δεύεται από βεβαίωση της εκδούσας αρχής, για το δικαίωµα
οδήγησης οχήµατος βάσει των κατηγοριών που κατέχουν, επί-
σηµα µεταφρασµένη,

ζ) οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης µοτοποδηλάτων, µο-

τοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και επιβα-
τικών αυτοκινήτων που δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους στην
Ελλάδα και η οποία έχει εκδοθεί από κράτος στο οποίο δεν εκδί-
δεται διεθνής άδεια οδήγησης. Προς τούτο, απαιτείται η εθνική
άδεια των αντίστοιχων κατηγοριών να συνοδεύεται από επίσηµη
µετάφρασή της στην ελληνική ή την αγγλική γλώσσα,

η) οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης µοτοποδηλάτων,
µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και επι-
βατικών αυτοκινήτων, κατά τη διαµονή τους στην Ελλάδα, η
οποία έχει εκδοθεί από τις Ηνωµένες Πολιτείες Αµερικής, τον Κα-
ναδά, την Κοινοπολιτεία της Αυστραλίας, το Ηνωµένο Βασίλειο
της Μεγάλης Βρετανίας και της Βόρειας Ιρλανδίας, τα εξαρτώ-
µενα εδάφη του Βρετανικού Στέµµατος (Γκέρνσεϊ, Νήσος Μαν
και Τζέρσεϋ) ή το Γιβραλτάρ.

4.α) Η παράβαση για αυτόν που καταλαµβάνεται να οδηγεί και
στερείται ή δεν κατέχει την κατάλληλη άδεια οδήγησης, σύµ-
φωνα µε τους όρους και τις προϋποθέσεις του π.δ. 51/2012 ή η
άδεια οδήγησής του έχει ανακληθεί ή αφαιρεθεί για οποιονδή-
ποτε λόγο, κατατάσσεται στην κατηγορία Ε4 και στον παραβάτη
επιβάλλονται η επί τόπου αφαίρεση της άδειας οδήγησης για ένα
(1) έτος, εφόσον υπάρχει και των στοιχείων κυκλοφορίας του
οχήµατος, για τριάντα (30) ηµέρες καθώς και οι ακόλουθες διοι-
κητικές κυρώσεις, ανά περίπτωση: 

αα) για µοτοποδήλατα, µοτοσικλέτες, µηχανοκίνητα τρίκυκλα,
ελαφρά τετράκυκλα ή τετράκυκλα, επιβάλλεται διοικητικό πρό-
στιµο πεντακοσίων (500) ευρώ,

αβ) για επιβατηγά αυτοκίνητα ιδιωτικής χρήσης, επιβάλλεται
διοικητικό πρόστιµο επτακοσίων (700) ευρώ,

αγ) για επιβατηγά αυτοκίνητα δηµόσιας χρήσης και λεωφο-
ρεία, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο χιλίων (1.000) ευρώ, επι-
πλέον των κυρώσεων του ν. 4070/2012 (Α’ 82),

αδ) για φορτηγά επιβάλλονται τα διοικητικά πρόστιµα και οι
κυρώσεις του ν. 3446/2006 (Α’ 49) στα πρόσωπα που ορίζονται
µε τις διατάξεις του νόµου αυτού.

β) Επιπλέον των διοικητικών κυρώσεων της περ. α), αυτός που
καταλαµβάνεται να οδηγεί όχηµα, ενώ η άδεια οδήγησής του
έχει αφαιρεθεί για παραβάσεις του παρόντος νόµου τιµωρείται
µε ποινή φυλάκισης έως ενός (1) έτους και µε χρηµατική ποινή
τουλάχιστον δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ. 

γ) Όποιος οδηγεί και στερείται ή δεν κατέχει την κατάλληλη
άδεια οδήγησης, σύµφωνα µε τους όρους και τις προϋποθέσεις
του π.δ. 51/2012 ή η άδεια οδήγησής του έχει ανακληθεί ή αφαι-
ρεθεί σύµφωνα µε την περ. γ) της παρ. 7 και την παρ. 8 του άρ-
θρου 46, την περ. α) της παρούσας και τις παρ. 3 και 4 του
άρθρου 100, τα άρθρα 101 και 110 εάν γίνει υπαίτιος τροχαίου
ατυχήµατος, µε το οποίο επήλθε βαριά σωµατική βλάβη ή ση-
µαντική βλάβη σε κοινωφελείς εγκαταστάσεις ή θάνατος ή θά-
νατοι µεγάλου αριθµού ανθρώπων τιµωρείται µε τις ποινές των
περ. γγ) και δδ) της παρ. 1 του άρθρου 290Α του Ποινικού Κώ-
δικα (ν. 4619/2019, Α’ 95), περί επικίνδυνης οδήγησης.

5. Δικαίωµα συµµετοχής στις εξετάσεις για τη χορήγηση (αρ-
χικής) άδειας οδήγησης σύµφωνα µε την παρ. 1, έχει ο παραβά-
της, µετά από το πέρας του χρονικού διαστήµατος από την
ηµεροµηνία που καταλήφθηκε να οδηγεί χωρίς άδεια, µε την
προσκόµιση του αποδεικτικού καταβολής του διοικητικού προ-
στίµου.

6. Η παράβαση για αυτόν που καταλαµβάνεται να οδηγεί αυ-
τοκίνητο φορτηγό ή λεωφορείο χωρίς να κατέχει το κατάλληλο
Πιστοποιητικό Επαγγελµατικής Ικανότητας σύµφωνα µε το π.δ.
74/2008 (Α’ 112), κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Β.

7. Για οδήγηση οχηµάτων σε χώρα όπου δεν αναγνωρίζεται η
ελληνική άδεια οδήγησης απαιτείται η κατοχή της κατάλληλης
κατηγορίας διεθνούς άδειας οδήγησης, σύµφωνα µε διεθνείς
συµβάσεις ή συµφωνίες που έχουν κυρωθεί µε νόµο. Η διεθνής
άδεια οδήγησης εκδίδεται στην Ελλάδα από τους εθνικούς εκ-
προσώπους των διεθνών αυτοκινητιστικών ενώσεων.

Άρθρο 99
Ισχύς αδειών οδήγησης 

1. Η ισχύς των αδειών οδήγησης ορίζεται στο π.δ. 51/2012 (Α’
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101).
2. Η παράβαση για αυτόν που καταλαµβάνεται να οδηγεί µο-

τοποδήλατο, µοτοσικλέτα, µηχανοκίνητο τρίκυκλο, ελαφρύ τε-
τράκυκλο, τετράκυκλο και αυτοκίνητο, ενώ το έντυπο της άδειας
οδήγησης ή η αντίστοιχη κατηγορία άδειας οδήγησης έχει λήξει,
κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-Α. Παράλληλα, αφαιρείται από
αρµόδιο όργανο ελέγχου το έντυπο της άδειας οδήγησής του
και αποστέλλεται στην αρµόδια υπηρεσία Μεταφορών και Επι-
κοινωνιών της Περιφέρειας που το χορήγησε ή σε αυτή, στην πε-
ριοχή της οποίας θα δηλώσει ο κάτοχός της ότι κατοικεί. Νέο
έντυπο άδειας οδήγησης εκδίδεται µετά από την ανανέωσή της. 

Για τη σχετική παράβαση που αφορά φορτηγά οχήµατα έχουν
εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του ν. 3446/2006 (Α’ 49). 

Για τη σχετική παράβαση που αφορά στην ειδική άδεια οδή-
γησης οδηγού επιβατικού δηµοσίας χρήσης αυτοκινήτου έχουν
εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του                 ν. 4070/2012 (Α’ 82).

3. Η παράβαση για αυτόν που καταλαµβάνεται να οδηγεί αυ-
τοκίνητο φορτηγό ή λεωφορείο ενώ έχει λήξει το Πιστοποιητικό
Επαγγελµατικής Ικανότητας, σύµφωνα µε το π.δ. 74/2008 (Α’
112), κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-Α. Παράλληλα, αφαιρεί-
ται από αρµόδιο όργανο ελέγχου, το έντυπο της άδειας οδήγη-
σής του και αποστέλλεται στην αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών
και Επικοινωνιών της Περιφέρειας που τη χορήγησε ή σε αυτή,
στην περιοχή της οποίας δηλώνει ο κάτοχός της ότι κατοικεί. Νέο
έντυπο άδειας οδήγησης εκδίδεται µετά από την ανανέωση του
Π.Ε.Ι..

Άρθρο 100
Άδειες οδήγησης αγροτικών µηχανηµάτων 

και µηχανηµάτων έργου 

1. Δεν επιτρέπεται σε κανέναν να οδηγεί αγροτικό µηχάνηµα
ή µηχάνηµα έργου αν δεν έχει την κατά νόµο άδεια οδήγησης ή
όταν η άδεια αυτή έχει αφαιρεθεί.

2. Κατ’ εξαίρεση της παρ. 1, οχήµατα ειδικής κατηγορίας που
έχουν χαρακτηριστεί ως ειδικοί ελκυστήρες ή ως µηχανήµατα
έργου - µετατοπιστικά βαρέων αντικειµένων και κυκλοφορούν
αποκλειστικά εντός εγκαταστάσεων λιµένων ή αερολιµένων δύ-
ναται να οδηγούνται από οδηγούς κατόχους αδειών οδήγησης
κατηγορίας CE, σύµφωνα µε το π.δ. 51/2012 (Α’ 101) ή από οδη-
γούς κατόχους αδειών οδήγησης µηχανηµάτων έργου.

3. Η παράβαση για αυτόν που οδηγεί αγροτικό µηχάνηµα ή µη-
χάνηµα έργου χωρίς να έχει την απαιτούµενη άδεια οδήγησης ή
όταν αυτή έχει ανακληθεί, αφαιρεθεί ή έχει λήξει, κατατάσσεται
στην κατηγορία Ε4 και στον παραβάτη επιβάλλονται διοικητικό
πρόστιµο επτακοσίων (700) ευρώ, η επί τόπου αφαίρεση της
άδειας οδήγησης για ένα (1) έτος, εφόσον υπάρχει και των στοι-
χείων κυκλοφορίας του οχήµατος, για τριάντα (30) ηµέρες. Επι-
πλέον των ανωτέρω διοικητικών κυρώσεων, εκείνος που οδηγεί
όχηµα του προηγούµενου εδαφίου ενώ η άδεια οδήγησής του
έχει αφαιρεθεί, για παραβάσεις του παρόντος νόµου τιµωρείται
µε ποινή φυλάκισης έως ενός (1) έτους και χρηµατική ποινή του-
λάχιστον δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ.

4. Όποιος οδηγεί αγροτικό µηχάνηµα ή µηχάνηµα έργου χωρίς
να έχει την απαιτούµενη άδεια οδήγησης ή όταν αυτή έχει λήξει
ή ανακληθεί ή αφαιρεθεί σύµφωνα µε την περ. γ) της παρ. 7 και
την παρ.8  του άρθρου 46, την περ. α) της παρ. 4 του άρθρου 98
και την παρούσα, τα άρθρα 101 και 110 εάν γίνει υπαίτιος τρο-
χαίου ατυχήµατος, µε το οποίο επήλθε βαριά σωµατική βλάβη ή
σηµαντική βλάβη σε κοινωφελείς εγκαταστάσεις ή θάνατος ή θά-
νατοι µεγάλου αριθµού ανθρώπων επιβάλλονται οι ποινές των
περ. γγ) και δδ) της παρ. 1 του άρθρου 290Α του Ποινικού Κώ-
δικα (ν. 4619/2019, Α’ 95), περί επικίνδυνης οδήγησης. 

5. Δικαίωµα συµµετοχής στις εξετάσεις για τη χορήγηση (αρ-
χικής) άδειας οδήγησης σύµφωνα µε την παρ. 1, έχει ο παραβά-
της, µετά από το πέρας του χρονικού διαστήµατος από την
ηµεροµηνία που καταλήφθηκε να οδηγεί χωρίς άδεια, µόνο µε
την προσκόµιση του αποδεικτικού καταβολής του διοικητικού
προστίµου.

Άρθρο 101
Ειδικές περιπτώσεις αφαίρεσης άδειας οδήγησης

1. Αν για τη διάπραξη κακουργήµατος ή εκ δόλου πληµµελή-
µατος χρησιµοποιήθηκε οδικό όχηµα ως µέσο για τη τέλεση
αυτού, αφαιρούνται, µε απόφαση δικαστηρίου, η άδεια και οι πι-
νακίδες κυκλοφορίας του οχήµατος, καθώς επίσης και η άδεια
οδήγησης του οδηγού που οδηγούσε το πιο πάνω όχηµα, για
χρονικό διάστηµα ενός (1) µέχρι δέκα (10) ετών, εφόσον η επι-
βαλλόµενη ποινή είναι φυλάκιση τριών (3) τουλάχιστον µηνών.

2. Αυτός που καταλαµβάνεται να κατέχει πλαστή ή παραποι-
ηµένη άδεια οδήγησης ή να κάνει χρήση αυτής, τιµωρείται µε τις
ποινές του άρθρου 216 του Ποινικού Κώδικα (ν. 4619/2019, Α’
95), περί πλαστογραφίας.

3. Η άδεια οδήγησης οδικού οχήµατος αφαιρείται µε δικαστική
απόφαση, αν από τις γενόµενες ανακρίσεις αποδειχθεί ότι ο κά-
τοχός της έγινε υπαίτιος τραυµατισµού ή θανάτου µε το όχηµα
που οδηγούσε, παραβαίνοντας διατάξεις του παρόντος.

Ειδικότερα τα πιο πάνω αναφερόµενα στοιχεία αφαιρούνται
ως εξής.

α) Για χρονικό διάστηµα τουλάχιστον τριών (3) µηνών και µέχρι
δύο (2) ετών, αν από το τροχαίο ατύχηµα προκλήθηκε σοβαρός
τραυµατισµός επιβαινόντων σε οποιοδήποτε όχηµα ή πεζού.

β) Για χρονικό διάστηµα τουλάχιστον δύο (2) ετών και µέχρι
πέντε (5) ετών, εάν επήλθε θάνατος κατά την πρόκληση του ατυ-
χήµατος, συµπεριλαµβανοµένων και των περιπτώσεων που ο θά-
νατος επήλθε σε χρόνο µεταγενέστερο του ατυχήµατος και
συνδέεται αιτιωδώς µε αυτό.

Στην περίπτωση αυτή η επαναχορήγηση της άδειας γίνεται
µόνο µετά από επιτυχή θεωρητική και πρακτική εξέταση και εφό-
σον ο υπαίτιος οδηγός παρακολουθήσει το ισχύον πρόγραµµα
θεωρητικής και πρακτικής εκπαίδευσης υποψήφιων οδηγών σύµ-
φωνα µε το π.δ. 51/2012 (Α’ 101).

γ) Σε περίπτωση υποτροπής, τα παραπάνω στοιχεία αφαιρούν-
ται, µε δικαστική απόφαση, τουλάχιστον για διπλάσιο χρονικό
διάστηµα από τα προβλεπόµενα στις περ. α) και β). Το δικαστή-
ριο δύναται σε αυτή την περίπτωση να επιβάλλει και την ποινή
της οριστικής αφαίρεσης της άδειας οδήγησης.

4. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί οδικό όχηµα χωρίς τη
νόµιµη άδεια οδήγησης, εκτός των λοιπών προβλεπόµενων ποι-
νών, στερείται του δικαιώµατος απόκτησης άδειας οδήγησης
οποιασδήποτε κατηγορίας, µε απόφαση του δικαστηρίου, για
τρία (3) τουλάχιστον έτη και για δέκα (10) τουλάχιστον έτη, αν
έγινε υπαίτιος τροχαίου ατυχήµατος µε σοβαρό τραυµατισµό ή
θάνατο.

5. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί οδικό όχηµα, κατά το
διάστηµα που του έχει αφαιρεθεί η άδεια οδήγησης για οποιον-
δήποτε λόγο, εκτός των λοιπών προβλεπόµενων ποινών, στερεί-
ται, µε απόφαση του δικαστηρίου, του δικαιώµατος
επαναχορήγησης της άδειας οδήγησης για τρία (3) επιπλέον έτη,
ενώ αν γίνει υπαίτιος τροχαίου ατυχήµατος µε τραυµατισµό ή
θάνατο, το δικαστήριο δύναται να επιβάλλει και την ποινή της δια
βίου αφαίρεσης της άδειας οδήγησης οποιουδήποτε οδικού οχή-
µατος.

Άρθρο 102
Παραχώρηση της οδήγησης οχήµατος 

1. Απαγορεύεται η παραχώρηση της οδήγησης οδικού οχήµα-
τος σε πρόσωπο το οποίο δεν έχει τη νόµιµη, κατά περίπτωση,
άδεια οδήγησης και το αναγκαίο, κατά περίπτωση, πιστοποιητικό
επαγγελµατικής ικανότητας ή σε πρόσωπο του οποίου τα στοι-
χεία αυτά έχουν αφαιρεθεί για οποιαδήποτε παράβαση. Στη δεύ-
τερη περίπτωση η απαγόρευση ισχύει µόνο κατά τη διάρκεια της
αφαίρεσης των ως άνω στοιχείων.

2. Η παράβαση της παρ. 1 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε3-
Β.
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Άρθρο 103
Έγγραφα τα οποία πρέπει να φέρει ο οδηγός

1. Ο οδηγός οδικού οχήµατος, όταν οδηγεί, φέρει:
α) τη νόµιµη άδεια οδήγησης σε έντυπη ή ψηφιακή µορφή, 
β) την άδεια κυκλοφορίας του οχήµατος, 
γ) το αποδεικτικό ασφάλισης, 
δ) την απόδειξη πληρωµής των τελών κυκλοφορίας, 
ε) κατά περίπτωση:
εα) την ειδική άδεια οδήγησης οδηγού επιβατικού δηµοσίας

χρήσης αυτοκινήτου, 
εβ) το Πιστοποιητικό Επαγγελµατικής Ικανότητας, 
εγ) το Πιστοποιητικό Επαγγελµατικής Κατάρτισης Οδηγού

Οχηµάτων Μεταφοράς Επικίνδυνων Εµπορευµάτων (ADR) και τα
λοιπά έγγραφα που απαιτεί η Ευρωπαϊκή Συµφωνία για τη Διεθνή
Οδική Μεταφορά Επικίνδυνων Εµπορευµάτων (ADR), η οποία κυ-
ρώθηκε µε τον       ν. 1741/1987 (Α’ 225), 

εδ) το δελτίο τεχνικού ελέγχου, 
εε) την κάρτα ελέγχου καυσαερίων, 
εστ) τη βεβαίωση καλής λειτουργίας ταχογράφου,
εζ) τη βεβαίωση περιοριστή ταχύτητας και 
εη) το σχετικό αυτοκόλλητο σήµα, καθώς και 
στ) οποιοδήποτε άλλο έγγραφο, βεβαίωση, ή πιστοποιητικό

απαιτείται ανάλογα µε την κατηγορία του οχήµατος από τις ειδι-
κές διατάξεις. 

Οι οδηγοί των ποδηλάτων και των Ε.Π.Η.Ο. από δώδεκα (12)
ετών και άνω φέρουν, όταν οδηγούν, οποιοδήποτε νόµιµο έγ-
γραφο ταυτοποίησης προσώπου.

Ειδικά τα οχήµατα που είναι µισθωµένα από εταιρείες ενοικια-
ζόµενων αυτοκινήτων ή χρηµατοδοτικής µίσθωσης (leasing), φέ-
ρουν µόνο αντίγραφο της άδειας κυκλοφορίας, ενώ δεν
υποχρεούνται να φέρουν το αποδεικτικό ασφάλισης και την από-
δειξη πληρωµής των τελών κυκλοφορίας. 

2. Η παράβαση της παρ. 1 για την έλλειψη καθενός από τα πα-
ραπάνω έγγραφα κατατάσσεται στην κατηγορία Ε1-Α.

Άρθρο 104
Χρήση βοηθητικών οργάνων κατά την οδήγηση 

1. Οι οδηγοί οδικών οχηµάτων, όταν οδηγούν, φορούν γυαλιά
ή χρησιµοποιούν άλλα βοηθητικά όργανα ή µέσα, αν αυτό ανα-
γράφεται στην άδειά τους. Οι οδηγοί µοτοσικλετών, αν το κρά-
νος το οποίο φορούν δεν έχει διαφανές προστατευτικό κάλυµµα,
φορούν και γυαλιά κατά του ανέµου.

2. Η παράβαση της παρ. 1 κατατάσσεται στην κατηγορία Ε2-
Α.

Άρθρο 105
Ειδικό σήµα αναγνώρισης νέων οδηγών 

αυτοκινήτων οχηµάτων 

1. Οι νέοι οδηγοί τοποθετούν στο αυτοκίνητο που οδηγούν ει-
δικό σήµα αναγνώρισης για έναν (1) χρόνο από την απόκτηση
της άδειας.

2. Η παράβαση του παρόντος κατατάσσεται στην κατηγορία
Ε1-Α.

ΜΕΡΟΣ Γ’
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΑ ΜΕΤΡΑ - ΚΥΡΩΣΕΙΣ ΚΑΙ ΥΠΟΤΡΟΠΗ

Άρθρο 106
Επιβολή διοικητικών µέτρων 

1. Τα στοιχεία κυκλοφορίας, άδεια και κρατικές πινακίδες κυ-
κλοφορίας, όλων των κατηγοριών οχηµάτων δεν αφαιρούνται, µε
εξαίρεση:

α) παραβάσεις που η αφαίρεση επιβάλλεται µε απόφαση δι-
καστηρίου,

β) παραβάσεις οι οποίες αναφέρονται σε ελλείψεις ή ελαττω-
µατική λειτουργία του οχήµατος και οι οποίες επηρεάζουν την
οδική ασφάλεια ή προκαλούν εκποµπές επικίνδυνων καυσαερίων

και υπερβολικούς θορύβους, όπως προβλέπονται στην παρ. 2
του άρθρου 19, περί εκποµπών, ρύπων και θορύβων, στις παρ.
11 και 12 του άρθρου 24, περί ορίων ταχύτητας, στην παρ. 6 του
άρθρου 36, περί φόρτωσης οχηµάτων, στις περ. ιστ), ιζ) και ιη)
της παρ. 2 του άρθρου 38, περί στάσης και στάθµευσης, στην
περ. γ της παρ. 7 του άρθρου 46, περί οδήγησης υπό την επί-
δραση αλκοόλ, στην παρ. 8 του άρθρου 46, περί οδήγησης υπό
την επίδραση τοξικών ουσιών, στο άρθρο 50, περί ακινητοποί-
ησης οχήµατος, στην παρ. 13 του άρθρου 85, περί µηχανισµών,
εξαρτηµάτων και συσκευών οχηµάτων, στα άρθρα 89, περί στοι-
χείων αναγνώρισης πλαισίου και κινητήρα, 90, περί τεχνικού
ελέγχου οχηµάτων, 91, περί γενικής απογραφής και ταξινόµησης
οχηµάτων, στην παρ. 4 του άρθρου 92, περί άδειας κυκλοφορίας
οχηµάτων, στο άρθρο 93, περί µεταβολής στοιχείων  της άδειας
κυκλοφορίας, στο άρθρο 94, περί πινακίδων αριθµού κυκλοφο-
ρίας, στην παρ. 2 του άρθρου 98, περί αδειών οδήγησης, κυρώ-
σεων και αδειών εκπαιδευτών υποψήφιων οδηγών, καθώς και στα
άρθρα 100, περί αδειών οδήγησης αγροτικών µηχανηµάτων και
µηχανηµάτων έργου, και 102, περί παραχώρησης της οδήγησης
οχήµατος,

γ) παραβάσεις των άρθρων 7 και 8 και του άρθρου 38, περί
στάσης και στάθµευσης, που αφορούν στη στάθµευση και προ-
βλέπεται αφαίρεση της άδειας οδήγησης, όταν αυτή δεν ενερ-
γείται αµέσως και επί τόπου από τον βεβαιούντα την παράβαση.
Στην περίπτωση αυτή, τα στοιχεία κυκλοφορίας του οχήµατος
που αφαιρούνται επιστρέφονται στον κάτοχο µε την προσκόµιση
της άδειας οδήγησης. 

2. Για τις παραβάσεις της παρ. 1, οι οποίες αναφέρονται σε
ελλείψεις ή ελαττωµατική λειτουργία του οχήµατος που επηρε-
άζουν την οδική ασφάλεια ή σε εκποµπές επικίνδυνων καυσαε-
ρίων και την πρόκληση υπερβολικών θορύβων, η επιστροφή των
αφαιρεθέντων στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος γίνεται
µόνον εφόσον διαπιστωθεί αρµοδίως η αποκατάσταση του ελατ-
τώµατος ή των ελλείψεων του οχήµατος. Για τα οχήµατα που
είναι υπόχρεα σε περιοδικό τεχνικό έλεγχο, η διαπίστωση αυτή
προκύπτει από την προσκόµιση δελτίου τεχνικού ελέγχου, χωρίς
σοβαρές ή επικίνδυνες ελλείψεις και χωρίς τις ελλείψεις για τις
οποίες σηµειώθηκε η παράβαση. Αν δεν έχει αποκατασταθεί το
ελάττωµα ή η έλλειψη για τα οποία έγινε η αφαίρεση των στοι-
χείων της κυκλοφορίας του οχήµατος, µετά από την παρέλευση
του χρόνου µέχρι τον οποίο διαρκεί το ληφθέν διοικητικό µέτρο,
παρατείνεται η λήψη του µέτρου αυτού µέχρι να διαπιστωθεί αρ-
µοδίως η αποκατάσταση των ελαττωµάτων ή ελλείψεων του οχή-
µατος.

3. Για τις παραβάσεις της παρ. 1 που αφορούν την οδήγηση
οχήµατος κατά παράβαση των άρθρων 46,  98, 100 και 102, η
επιστροφή των αφαιρεθέντων στοιχείων κυκλοφορίας του οχή-
µατος γίνεται µετά από την παρέλευση του χρόνου αφαίρεσης,
µόνο µε την προσκόµιση αποδεικτικού καταβολής των διοικητι-
κών προστίµων. Για οχήµατα που είναι µισθωµένα από εταιρείες
ενοικιαζόµενων αυτοκινήτων ή από εταιρείες χρηµατοδοτικής µί-
σθωσης (leasing), εφόσον η διάρκεια της µίσθωσης είναι µικρό-
τερη του χρονικού διαστήµατος της επιβληθείσας αφαίρεσης, τα
στοιχεία κυκλοφορίας επιστρέφονται στην εκµισθώτρια εταιρεία,
µε την προσκόµιση του σχετικού συµφωνητικού µίσθωσης του
οχήµατος. 

4. Για τις παραβάσεις, στην περίπτωση των οποίων προβλέπε-
ται αφαίρεση της άδειας οδήγησης και οι οποίες κατατάσσονται
στην κατηγορία Ε4, καθώς και για τις παραβάσεις των άρθρων
46, περί οδήγησης υπό την επίδραση οινοπνεύµατος, φαρµάκων
ή τοξικών ουσιών, και 102, περί παραχώρησης της οδήγησης
οχήµατος, οι οποίες κατατάσσονται στην κατηγορία Ε3-Β, η
άδεια οδήγησης επιστρέφεται µετά από την παρέλευση του χρό-
νου αφαίρεσής της, µόνο µε την προσκόµιση αποδεικτικού κα-
ταβολής των διοικητικών προστίµων. 

5. Η αφαίρεση της άδειας οδήγησης και των στοιχείων κυκλο-
φορίας του οχήµατος ενεργείται αµέσως και επί τόπου από τον
βεβαιούντα την παράβαση αστυνοµικό ή άλλα αρµόδια όργανα.
Η άδεια οδήγησης και τα στοιχεία κυκλοφορίας του οχήµατος
προσκοµίζονται άµεσα από το όργανο που ενέργησε την αφαί-
ρεση, στην αρµόδια Αστυνοµική Αρχή µαζί µε τη σχετική έκθεση
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της παράβασης. 
6. Τα προβλεπόµενα στις παρ. 1 έως 5 διοικητικά µέτρα µπο-

ρούν να επικυρωθούν ή να αρθούν κατόπιν υποβολής αντιρρή-
σεων αυτού σε βάρος του οποίου λαµβάνονται, στην αρµόδια
Αρχή. Αν η άµεση αφαίρεση των πινακίδων είναι αδύνατη, ενερ-
γείται αµέσως µόλις καταστεί αυτό δυνατόν και σε κάθε περί-
πτωση, πριν από την παραγραφή της παράβασης για την οποία
προβλέπεται η αφαίρεση των πινακίδων. Σε κάθε περίπτωση επι-
βολής των διοικητικών µέτρων των παρ. 1 έως 5, ο οδηγός, κά-
τοχος ή ιδιοκτήτης, κατόπιν έγγραφης ή ηλεκτρονικής
ειδοποίησης της οικείας αστυνοµικής αρχής, παραδίδουν τα
στοιχεία κυκλοφορίας του οχήµατος, καθώς και την άδεια οδή-
γησης εντός πέντε (5) ηµερών από την ειδοποίηση. Αυτός που
δεν συµµορφώνεται, τιµωρείται µε τις ποινές του άρθρου 169
του Ποινικού Κώδικα               (ν. 4619/2019, Α’ 95), περί απείθειας.
Η εκτέλεση του διοικητικού µέτρου δεν επηρεάζεται από την έκ-
βαση της ποινικής δίκης. 

7. Τα προβλεπόµενα διοικητικά µέτρα του παρόντος επιβάλ-
λονται παράλληλα και ανεξάρτητα από τις ποινικές ή άλλες κυ-
ρώσεις, που προβλέπονται από τις οικείες διατάξεις.

8. Όταν η άδεια οδήγησης έχει αφαιρεθεί για παράβαση του
παρόντος και επιβάλλεται εκ νέου αφαίρεση από άλλη παρά-
βαση, η επιβολή του διοικητικού µέτρου αρχίζει κάθε φορά από
τη λήξη του χρόνου της προηγούµενης αφαίρεσης.

9. Στους παραβάτες των οχηµάτων για την κυκλοφορία των
οποίων δεν απαιτούνται στοιχεία κυκλοφορίας ή άδεια οδήγησης
ή και τα δύο, επιβάλλονται οι κυρώσεις µόνο κατά το σκέλος του
διοικητικού προστίµου. Σε παραβάσεις για τις οποίες δεν προ-
βλέπεται άλλη κύρωση, επιβάλλεται το διοικητικό πρόστιµο της
κατηγορίας Ε1-Α.

10. Σε περίπτωση συρροής παραβάσεων, επιβάλλεται συνο-
λικό διοικητικό µέτρο, το οποίο αποτελείται από το σύνολο των
διοικητικών µέτρων τα οποία προβλέπονται για κάθε µία από τις
επιµέρους παραβάσεις σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στον πα-
ρόντα.

11. Σε περίπτωση παραβίασης των πινακίδων Ρ-67 και Ρ-67α
της παρ. 3 του άρθρου 7 και της περ. ι) της παρ. 8 του άρθρου
8 εξαιρούνται από την επιβολή του διοικητικού µέτρου αφαίρε-
σης της άδειας οδήγησης οι οδηγοί επιβατικών δηµόσιας χρή-
σης (ΤΑΞΙ) της υποπερ. α) της περ. 19 του άρθρου 4.

Άρθρο 107
Επιβολή διοικητικών προστίµων 

από αστυνοµικά όργανα

1. Στον καταλαµβανόµενο επ’ αυτοφώρω να διαπράττει παρα-
βάσεις, για τις οποίες προβλέπονται διοικητικά πρόστιµα, βεβαι-
ώνεται, µε έντυπο ή ηλεκτρονικό τρόπο από το αρµόδιο κατά
περίπτωση όργανο το προβλεπόµενο διοικητικό πρόστιµο για κα-
θεµία από αυτές. Σε περιπτώσεις συγκρότησης µικτών συνερ-
γείων για τη διαπίστωση συγκεκριµένων παραβάσεων, την ποινή
του προστίµου επιβάλλει το κατά περίπτωση αρµόδιο όργανο
που παρίσταται κατά τον έλεγχο.

2. Ο παραβάτης έχει δικαίωµα να υποβάλει αντιρρήσεις εντός
προθεσµίας τριών (3) ηµερών, µε την επιφύλαξη της παρ. 5, που
αρχίζει από την επίδοση της βεβαίωσης, µε ηλεκτρονικό τρόπο
ή, εφόσον αυτό δεν καταστεί δυνατόν, µε κάθε άλλο πρόσφορο
µέσο στην αρχή, στην οποία ανήκει το ανωτέρω όργανο, όπως
αυτή προσδιορίζεται στη σχετική βεβαίωση παράβασης. Η από-
φαση µε την οποία εξετάζονται οι αντιρρήσεις είναι πλήρως αι-
τιολογηµένη µε αναφορά σε συγκεκριµένα περιστατικά και
στοιχεία. Αν δεν προβληθούν αντιρρήσεις ή αν αυτές απορρι-
φθούν, επικυρώνεται το διοικητικό πρόστιµο από τον προϊστά-
µενο της αρχής, εντός προθεσµίας τριών (3) ηµερών που εκκινεί
από την πάροδο της προθεσµίας του προηγούµενου εδαφίου µε
την επιφύλαξη της παρ. 5 του παρόντος, εκτός των παρ. 4 και 5
του άρθρου 90, περί τεχνικού ελέγχου οχηµάτων, στις οποίες κα-
ταβάλλεται διοικητικό πρόστιµο σαράντα πέντε (45) ευρώ, εφό-
σον ο κάτοχος ή ο οδηγός του οχήµατος, εξαιρουµένων
επιβατικών δηµόσιας χρήσης, ασθενοφόρων, φορτηγών άνω των
τρεισήµισι (3,5) τόνων και λεωφορείων, προσκοµίσει, εντός προ-

θεσµίας δέκα (10) ηµερών, στις αρµόδιες ελεγκτικές αρχές που
επέβαλαν το διοικητικό πρόστιµο, ισχύον δελτίο τεχνικού ελέγ-
χου, και επιστρέφονται η άδεια οδήγησης και τα στοιχεία κυκλο-
φορίας. 

3. Το διοικητικό πρόστιµο καταβάλλεται στον δικαιούχο οργα-
νισµό τοπικής αυτοδιοίκησης (Ο.Τ.Α.), εντός προθεσµίας δύο (2)
µηνών από τη βεβαίωσή του. Το ίδιο ισχύει και για το πρόστιµο
του τελευταίου εδαφίου της παρ. 2, το οποίο καταβάλλεται χωρίς
έκπτωση, εφόσον παρέλθει άπρακτη η ανωτέρω προθεσµία των
δέκα (10) ηµερών. 

4. Η παρ. 2  εφαρµόζεται και αν η παράβαση διαπιστώνεται µε
ειδικές ηλεκτρονικές συσκευές ή µε άλλα τεχνικά µέσα, όπως
σταθερές ή κινητές κάµερες, µε την επιφύλαξη της παρ. 5. Οι ως
άνω ειδικές ηλεκτρονικές συσκευές ή τεχνικά µέσα, µε τα οποία
διενεργείται η διαπίστωση παραβάσεων, δύνανται να τοποθε-
τούνται και σε σταθερά σηµεία, καθώς και σε οχήµατα έκτακτης
ανάγκης του άρθρου 48, περί οχήµατος άµεσης ανάγκης και
έργων στις οδούς, και δηµόσιας οδικής µαζικής µεταφοράς επι-
βατών και επιτρέπεται να χρησιµοποιούνται, µόνον εφόσον υπάρ-
χει σχετική προειδοποίηση προς το κοινό µε σταθερές ή κινητές
πινακίδες για την ύπαρξη και λειτουργία τους. 

5. Αν η παράβαση διαπιστώνεται µε ειδικές ηλεκτρονικές συ-
σκευές της παρ. 4, το διοικητικό πρόστιµο καταβάλλεται  στο
Εθνικό Ταµείο Οδικής Ασφάλειας της Υπηρεσίας Οδικών Τελών
- Ηλεκτρονικής Διαχείρισης Οδικών Υποδοµών  (Υ.Ο.Τ. -
Η.Δ.Ο.Υ.) εντός προθεσµίας δύο (2) µηνών από την επίδοσή της.
Η Υ.Ο.Τ. - Η.Δ.Ο.Υ. εισπράττει τα πρόστιµα του προηγούµενου
εδαφίου, τα αποδίδει στον δικαιούχο Ο.Τ.Α., παρακρατώντας πο-
σοστό επί των προστίµων για τη χρηµατοδότηση των λειτουργι-
κών της δαπανών, για µέτρα οδικής ασφάλειας και για τη
χρηµατοδότηση του έργου προµήθειας και εγκατάστασης, λει-
τουργίας και συντήρησης του δικτύου καµερών καταγραφής πα-
ραβάσεων υπέρ του αναδόχου για όσο χρόνο ο ανάδοχος
λειτουργεί και συντηρεί το ανωτέρω δίκτυο και για ποσό που δεν
υπερβαίνει το οικονοµικό αντικείµενο της σύµβασης.

6. Αν η βεβαίωση της παράβασης γίνει µόνο µε βάση τον
αριθµό κυκλοφορίας του οχήµατος, η σχετική βεβαίωση της πα-
ράβασης επικολλάται επί του ανεµοθώρακα και στις παραβάσεις
που βεβαιώνονται µε ηλεκτρονικά µέσα επιδίδεται µε δηµόσιο
έγγραφο, µε ηλεκτρονικό τρόπο ή εφόσον δεν είναι δυνατόν, µε
κάθε άλλο πρόσφορο µέσο στον φερόµενο ως ιδιοκτήτη αυτού
και, σε περίπτωση συνιδιοκτησίας, σε έναν από τους συνιδιοκτή-
τες. Αν ο αναφερόµενος στο προηγούµενο εδάφιο ιδιοκτήτης
ισχυριστεί ότι δεν ήταν αυτός ο παραβάτης - οδηγός, για τη συγ-
κεκριµένη παράβαση, υποβάλλει, εντός αποκλειστικής προθε-
σµίας επτά (7) ηµερών από την ηµεροµηνία της επίδοσης ή της
επικόλλησης στον ανεµοθώρακα της πιο πάνω βεβαίωσης, υπεύ-
θυνη δήλωση του ν. 1599/1986 (Α’ 75) στο αστυνοµικό τµήµα της
περιοχής κατοικίας του ή στην υπηρεσία του οργάνου που βε-
βαίωσε την παράβαση, στην οποία να δηλώνει ότι δεν είναι αυτός
ο παραβάτης - οδηγός, υποδεικνύει τον αληθή οδηγό, προσκο-
µίζοντας και αντίστοιχη υπεύθυνη δήλωση του υποδεικνυόµενου
προσώπου, συνοδευόµενη µε ενδεχόµενες αντιρρήσεις του υπο-
δεικνυόµενου προσώπου για την παράβαση. Η παρούσα ισχύει
και σε περιπτώσεις που τα οχήµατα είναι µισθωµένα είτε από
εταιρείες ενοικιαζόµενων αυτοκινήτων είτε από εταιρείες χρηµα-
τοδοτικής µίσθωσης (leasing). Αν δεν υποβάλει την παραπάνω
δήλωση στην καθοριζόµενη προθεσµία, παραβάτης λογίζεται ο
ιδιοκτήτης του οχήµατος. Επί συνιδιοκτητών που το ποσοστό συ-
νιδιοκτησίας είναι πενήντα τοις εκατό (50%), παραβάτης λογίζε-
ται αυτός, το όνοµα του οποίου αναγράφεται πρώτο στην άδεια
κυκλοφορίας του οχήµατος, εκτός αν ο έτερος συνιδιοκτήτης µε
υπεύθυνη δήλωσή του αποδεχθεί ότι διέπραξε αυτός την παρά-
βαση. Επί συνιδιοκτητών µε διαφορετικό ποσοστό ιδιοκτησίας ο
καθένας, παραβάτης λογίζεται αυτός που έχει το µεγαλύτερο
ποσοστό ιδιοκτησίας του οχήµατος ή επί εταιρείας ο νόµιµος εκ-
πρόσωπός της. Η έναρξη της διαδικασίας γίνεται µε την επίδοση
της σχετικής βεβαίωσης της παράβασης ή την επικόλληση αυτής
στον ανεµοθώρακα. Κατά τα λοιπά εφαρµόζεται η παρ. 3.

7. Τα πρόστιµα από τις διοικητικές παραβάσεις του παρόντος,
που δεν καταβλήθηκαν εντός της προθεσµίας των δύο (2) µηνών,
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βεβαιώνονται από τον οικείο Ο.Τ.Α., προκειµένου να εισπραχ-
θούν σύµφωνα µε τον Κώδικα Είσπραξης Δηµοσίων Εσόδων (ν.
4978/2022, Α’ 190 - Κ.Ε.Δ.Ε.). Ειδικά για τα πρόστιµα από τις δι-
οικητικές παραβάσεις που διαπιστώνονται µε ηλεκτρονικές συ-
σκευές, τα οποία δεν έχουν καταβληθεί εντός προθεσµίας δυο
(2) µηνών,  βεβαιώνονται από την Υ.Ο.Τ. - Η.Δ.Ο.Υ.,  προκειµένου
να εισπραχθούν σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κ.Ε.Δ.Ε..

8. Για τις παραβάσεις του παρόντος από οδηγούς που είναι
και ιδιοκτήτες ή κάτοχοι του οχήµατος, εφόσον προβλέπεται δι-
οικητικό πρόστιµο και στους ιδιοκτήτες, καταλογίζεται µόνο το
πρόστιµο που αφορά τον ιδιοκτήτη ή τον κάτοχο.

9. Σε περίπτωση συρροής παραβάσεων επιβάλλεται συνολικό
διοικητικό πρόστιµο, το οποίο αποτελείται από το πρόστιµο που
προβλέπεται για τη βαρύτερη παράβαση και το οποίο επαυξάνε-
ται κατά το ήµισυ (1/2) των προστίµων, τα οποία προβλέπονται
για τις άλλες συντρέχουσες παραβάσεις, κατά τον υπολογισµό
που προβλέπεται παραπάνω.

10. Σε περίπτωση διαρκούς παράβασης, το αρµόδιο κατά πε-
ρίπτωση όργανο, που τη βεβαιώνει, ορίζει εύλογο χρόνο για την
άρση της και αν ο παραβάτης δεν συµµορφωθεί, επιβάλλει νέο
πρόστιµο, σύµφωνα µε την παρ. 1, µετά από κάθε νέα βεβαίωση
της παράβασης.

Άρθρο 108
Κατηγοριοποίηση παραβάσεων

1. Οι παραβάσεις του παρόντος κατατάσσονται ανάλογα µε
την επικινδυνότητά τους για τη ζωή, την υγεία και τη σωµατική
ακεραιότητα των χρηστών του οδικού δικτύου, την υποχρέωση
για ιδιαίτερη µέριµνα και προστασία για τα άτοµα µε αναπηρία,
την πρόληψη της πρόκλησης τροχαίων ατυχηµάτων, καθώς και
τις επιπτώσεις της παράβασης στην οδική ασφάλεια, στις εξής
κατηγορίες:

α) κατηγορία Ε1, 
β) κατηγορία Ε2, 
γ) κατηγορία Ε3,
δ) κατηγορία Ε4,
ε) κατηγορία Σ (αντικοινωνικής οδικής συµπεριφοράς).
2. Η κάθε µία από τις κατηγορίες των περ. α), β), γ) της παρ. 1

διακρίνεται σε δύο υποκατηγορίες, ως εξής:
α) υποκατηγορία Α, για την οποία επιβάλλεται µόνο διοικητικό

πρόστιµο, και 
β) υποκατηγορία Β για την οποία επιβάλλονται διοικητικό πρό-

στιµο και διοικητικό µέτρο. 
3. Οι παραβάσεις του παρόντος που υποδηλώνουν αντικοινω-

νική οδική συµπεριφορά, κατατάσσονται, επιπλέον των κατηγο-
ριών των παρ. 1 και 2, και στην κατηγορία Σ. Στις παραβάσεις
του προηγούµενου εδαφίου, πέραν του διοικητικού προστίµου
και του διοικητικού µέτρου που επιβάλλεται βάσει της κατηγο-
ρίας και υποκατηγορίας στην οποία κατατάσσονται, επιβάλλεται
και επιπλέον διοικητικό µέτρο.

4. Στην κατηγορία Ε4 κατατάσσονται παραβάσεις µε ιδιαίτερες
επιπτώσεις για την οδική ασφάλεια. Για τις παραβάσεις που εν-
τάσσονται στην κατηγορία αυτή, επιβάλλονται το διοικητικό πρό-
στιµο και το διοικητικό µέτρο που αναφέρεται στη συγκεκριµένη
σχετική διάταξη.

β) Κάποιες εκ των παραβάσεων επιφέρουν επιπλέον ή µόνο
ποινικές κυρώσεις που επιβάλλονται από το δικαστήριο, όπως
αναφέρονται στα επιµέρους άρθρα του παρόντος.

5. Για κάθε παράβαση που ανήκει στην ίδια κατηγορία και υπο-
κατηγορία επιβάλλονται οι παρακάτω διοικητικές κυρώσεις:

α) Παράβαση κατηγορίας Ε1:
αα) Ε1-Α επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο τριάντα (30) ευρώ,
αβ) Ε1-Β επιβάλλεται το διοικητικό πρόστιµο της υποκατηγο-

ρίας Ε1-Α και το διοικητικό µέτρο αφαίρεσης της άδειας οδήγη-
σης για δέκα (10) ηµέρες.

β) Παράβαση κατηγορίας Ε2:
βα) Ε2-Α επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο εκατόν πενήντα

(150) ευρώ,
ββ) Ε2-Β επιβάλλεται το διοικητικό πρόστιµο της υποκατηγο-

ρίας Ε2-Α και το διοικητικό µέτρο αφαίρεσης της άδειας οδήγη-

σης για είκοσι (20) ηµέρες.
γ) Παράβαση κατηγορίας Ε3:
γα) Ε3-Α επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο τριακοσίων πενήντα

(350) ευρώ,
γβ) Ε3-Β επιβάλλεται το διοικητικό πρόστιµο της υποκατηγο-

ρίας Ε3-Α και το διοικητικό µέτρο αφαίρεσης της άδειας οδήγη-
σης και των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος για τριάντα
(30) ηµέρες, τηρουµένης της παρ. 1 του άρθρου 106, περί επι-
βολής διοικητικών µέτρων.

δ) Για τις παραβάσεις της κατηγορίας Σ, πέραν των κυρώσεων
που επιβάλλονται σύµφωνα µε τις περ. α) έως γ), επιβάλλεται
επιπρόσθετα και το διοικητικό µέτρο αφαίρεσης της άδειας οδή-
γησης του οδηγού για σαράντα (40) ηµέρες.

6. Στις επιµέρους διατάξεις του παρόντος αναφέρονται οι πα-
ραβάσεις που επιφέρουν, πέραν των διοικητικών κυρώσεων, και
ποινικές κυρώσεις ή που επιφέρουν µόνο ποινικές κυρώσεις που
επιβάλλονται από το δικαστήριο.

Άρθρο 109
Ανάκληση άδειας ικανότητας οδηγού

1. Αν διαταχθεί κατ’ εφαρµογή του παρόντος, η ανάκληση της
άδειας ικανότητας οδηγού, µπορεί ο οδηγός κατά του οποίου
λαµβάνεται το µέτρο αυτό, αν συντρέχουν οι νόµιµες προϋποθέ-
σεις, να λάβει νέα άδεια µετά από τρία (3) έτη από την ανάκληση,
εκτός και αν πρόκειται για ανάκληση εφ’ όρου ζωής. Η λήψη νέας
αδείας ικανότητας οδηγού τελεί υπό την επιφύλαξη του άρθρου
110, περί υποτροπής.

2. Σε περίπτωση ανάκλησης άδειας ικανότητας οδηγού αυτο-
κινήτων οχηµάτων, η Αστυνοµική Αρχή, η οποία εκτελεί τη σχε-
τική απόφαση, διαβιβάζει την άδεια στην αρµόδια υπηρεσία της
Περιφερειακής Ενότητας που την εξέδωσε.

Άρθρο 110
Υποτροπή - Σύστηµα ελέγχου συµπεριφοράς 

των οδηγών

1. Ως υποτροπή νοείται η διάπραξη της ίδιας παράβασης
εντός χρονικού διαστήµατος που ορίζεται στην απόφαση της
παρ. 2, ανεξάρτητα από την τοπική ή χρονική εγγύτητα από την
τέλεση της προηγούµενης παράβασης και ανεξάρτητα από την
επίδοση ή µη των εκθέσεων βεβαίωσης παραβάσεων, µε την επι-
φύλαξη των παρ. 3, 4 και 5. Ειδικά για την περίπτωση της παρά-
νοµης στάθµευσης του άρθρου 38, περί στάσης και στάθµευσης,
όταν αυτή συνεχίζεται πέραν των τριών (3) ωρών, βεβαιώνεται
νέα παράβαση και υφίσταται υποτροπή. 

2. Στο Σύστηµα Ελέγχου της Συµπεριφοράς των Οδηγών
(Σ.Ε.Σ.Ο.) µηχανοκίνητων οχηµάτων και µοτοποδηλάτων συγκεν-
τρώνονται και καταχωρίζονται τα στοιχεία για τις διαπραττόµενες
παραβάσεις του παρόντος και του συνδυασµού κατηγορίας και
υποκατηγορίας αυτών, σύµφωνα µε το άρθρο 108, περί κατηγο-
ριοποίησης παραβάσεων.

3. α) Σε περίπτωση διάπραξης για δεύτερη φορά µέσα σε διά-
στηµα πέντε (5) ετών των παραβάσεων του παρόντος που συν-
δέονται µε: 

αα) την οδήγηση υπό την επίδραση οινοπνεύµατος, σύµφωνα
µε τις περ. α) και β) της παρ. 7 του άρθρου 46, περί οδήγησης
υπό την επίδραση οινοπνεύµατος, φαρµάκων ή τοξικών ουσιών,

αβ) τη Ρυθµιστική Πινακίδα Ρ-2 Υποχρεωτικής διακοπής πο-
ρείας (STOP) και τη Ρυθµιστική Πινακίδα Ρ-29, σύµφωνα µε τις
παρ. 3 και 11 του άρθρου 7, περί σήµανσης οδών µε πινακίδες ή
την περ. α) της παρ. 2 του άρθρου 33, περί πραγµατοποίησης
επιτόπιας στροφής,

αγ) τον ερυθρό φωτεινό σηµατοδότη, σύµφωνα µε τις περ. β),
ε), η) και ι) της παρ. 1 του άρθρου 9, περί φωτεινής σηµατοδό-
τησης για την κυκλοφορία οχηµάτων,

αδ) την οδήγηση οχηµάτων για επίδειξη ικανότητας, εντυπω-
σιασµού, ανταγωνισµού ή την τέλεση αυτοσχέδιων αγώνων, σύµ-
φωνα µε την παρ. 8 του άρθρου 16, περί κανόνων οδικής
συµπεριφοράς, ή τον συναγωνισµό στην ταχύτητα, σύµφωνα µε
την παρ. 5 του άρθρου 23, περί ταχύτητας και απόστασης µεταξύ
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οχηµάτων, την οδήγηση που υπερβαίνει τα διακόσια (200) χιλιό-
µετρα την ώρα της περ. δ) της παρ. 9 του άρθρου 24, περί ορίων
ταχύτητας, 

αε) τη µη χρήση ζώνης από τους οδηγούς, σύµφωνα µε την
παρ. 5 και τη µη χρήση κράνους ασφαλείας από τους οδηγούς
και από τους συνεπιβάτες σύµφωνα µε την παρ. 6 του άρθρου
16, περί κανόνων οδικής συµπεριφοράς, 

αστ) τη µη χρήση ειδικών µέσων συγκράτησης και προστασίας
κατά τη µεταφορά παιδιών, σύµφωνα µε την παρ. 5 του άρθρου
16, την περ. β) της παρ. 2 και την παρ. 3 του άρθρου 37, περί µε-
ταφοράς επιβατών µε οχήµατα, όσον αφορά το προστατευτικό
κράνος συνεπιβάτη,

αζ) τη χρήση κινητού κατά την οδήγηση, σύµφωνα µε την παρ.
2 του άρθρου 17, περί οδηγών, και την παρ. 1 του άρθρου 44,
περί ειδικών κανόνων για τους οδηγούς ποδηλάτων, µοτοποδη-
λάτων, µοτοσικλετών, τρίτροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο., 

αη) την υπέρβαση κατά πενήντα (50) χιλιόµετρα και άνω του
εκάστοτε ισχύοντος ορίου ταχύτητας, σύµφωνα µε την περ. γ
της παρ. 12 του άρθρου 24, 

αθ) τη χρήση της Λ.Ε.Α., σύµφωνα µε την παρ. 9 του άρθρου
33, περί κίνησης οχηµάτων σε αυτοκινητόδροµους, οδούς τα-
χείας κυκλοφορίας και σήραγγες,

αι) τη στάση ή στάθµευση σε θέση όπου βρίσκεται ράµπα διά-
βασης ατόµων µε αναπηρία, σύµφωνα µε την περ. ιστ) της παρ.
2 του άρθρου 38, ή σε αποκλειστικές ή γενικές θέσεις στάθµευ-
σης ατόµων µε αναπηρία, σύµφωνα µε την παρ. 3 του άρθρου 7,
περί σήµανσης οδών µε πινακίδες, και τις περ. ιζ) και ιη) της παρ.
4 του άρθρου 38, 

στον παραβάτη οδηγό επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο χι-
λίων (1.000) ευρώ και το διοικητικό µέτρο της αφαίρεσης της
άδειας οδήγησης για εκατόν ογδόντα (180) ηµέρες, µε εξαίρεση
την παράβαση της περ. αδ) της παρούσας, για την οποία επιβάλ-
λονται στον παραβάτη διοικητικό πρόστιµο τεσσάρων χιλιάδων
(4.000) ευρώ και το διοικητικό µέτρο της αφαίρεσης της άδειας
οδήγησης για δύο (2) έτη.

β) Σε περίπτωση διάπραξης για δεύτερη φορά µέσα σε διά-
στηµα πέντε (5) ετών των παραβάσεων του παρόντος που συν-
δέονται µε:

βα) µη συµµόρφωση µε σταθερό ερυθρό σηµατοδότη του άρ-
θρου 9, όταν αυτή έχει ως αποτέλεσµα την πρόκληση τροχαίου
ατυχήµατος, 

ββ) µη συµµόρφωση µε την πινακίδα P-2 ή Ρ-29 ή τον συνδυα-
σµό αυτής µε πρόσθετες πινακίδες της περ. β) της παρ. 11 του
άρθρου 7  ή την πραγµατοποίηση επιτόπιας στροφής της περ.
α) της παρ. 2 του άρθρου 33 όταν αυτή έχει ως αποτέλεσµα την
πρόκληση τροχαίου ατυχήµατος,

βγ) τη χρήση κινητού κατά την οδήγηση, σύµφωνα µε την υπο-
περ. βα) της περ. β) της παρ. 6 του άρθρου 17, περί οδηγών, και
της παρ. 16 του άρθρου 44, περί ειδικών κανόνων για τους οδη-
γούς ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, τρίτροχων
οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο.,

βδ) τη µη παραχώρηση προτεραιότητας της περ. ε) της παρ.
5 του άρθρου 30, την παραβίαση φωτεινής σηµατοδότησης ή κι-
νητού φράγµατος προ ισόπεδης σιδηροδροµικής διάβασης σύµ-
φωνα µε τις περ. β), γ) και δ) της παρ. 1 του άρθρου 31 και τη
στάθµευση σε σιδηροδροµική διάβαση της περ. δ) της παρ. 2
του άρθρου 38, περί στάσης και στάθµευσης, και

βε) την οδήγηση υπό την επίδραση οινοπνεύµατος, µε ποσο-
στό αλκοόλ άνω του ορίου της περ. γ) της παρ. 7 του άρθρου
46, περί οδήγησης υπό την επίδραση οινοπνεύµατος, φαρµάκων
ή τοξικών ουσιών, ή υπό την επήρεια ουσιών της παρ. 8 του άρ-
θρου 46, 

βστ) την εγκατάλειψη των περ. α) και β) της παρ. 2 του άρθρου
47, περί συµπεριφοράς σε περίπτωση ατυχήµατος,

βζ) την οδήγηση χωρίς ο οδηγός να κατέχει την προβλεπόµενη
ισχύουσα άδεια οδήγησης, σύµφωνα µε τις περ. β) και γ) της
παρ. 4 του άρθρου 98, περί αδειών οδήγησης, κυρώσεων και
αδειών εκπαιδευτών υποψήφιων οδηγών, και της παρ. 4 του άρ-
θρου 100, περί αδειών οδήγησης αγροτικών µηχανηµάτων και
µηχανηµάτων έργου, 

στον παραβάτη οδηγό επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο δύο

χιλιάδων (2.000) ευρώ και το διοικητικό µέτρο της αφαίρεσης της
άδειας οδήγησης για τέσσερα (4) έτη, µε εξαίρεση την οδήγηση
υπό την επίδραση οινοπνεύµατος άνω του ορίου της περ. γ) της
παρ. 7 του άρθρου 46 ή υπό την επήρεια ουσιών της παρ. 8 του
άρθρου 46 και την εγκατάλειψη των περ. α) και β) της παρ. 2 του
άρθρου 47, που στον παραβάτη επιβάλλεται το διοικητικό µέτρο
της αφαίρεσης της άδειας οδήγησης για επτά (7) έτη. 

4.α) Σε περίπτωση διάπραξης για τρίτη φορά µέσα σε διά-
στηµα πέντε (5) ετών από την αµέσως προηγούµενη διάπραξη
των παραβάσεων της περ. α της παρ. 3 στον παραβάτη οδηγό
επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ και
το διοικητικό µέτρο της αφαίρεσης της άδειας οδήγησης για ένα
(1) έτος, µε εξαίρεση την παράβαση της περ. αδ) της παρ. 3, που
στον παραβάτη επιβάλλονται διοικητικό πρόστιµο οκτώ χιλιάδων
(8.000) ευρώ και αφαίρεση της άδειας οδήγησης για τέσσερα (4)
έτη.

β) Σε περίπτωση διάπραξης για τρίτη φορά µέσα σε διάστηµα
πέντε (5) ετών από την αµέσως προηγούµενη διάπραξη των πα-
ραβάσεων της περ. β της παρ. 3, στον παραβάτη οδηγό επιβάλ-
λονται διοικητικό πρόστιµο τεσσάρων χιλιάδων (4.000) ευρώ και
το διοικητικό µέτρο της αφαίρεσης της άδειας οδήγησης για
οκτώ (8) έτη, µε εξαίρεση την οδήγηση υπό την επίδραση οινο-
πνεύµατος, µε ποσοστό αλκοόλ άνω του ορίου της περ. γ) της
παρ. 7 του άρθρου 46 ή υπό την επήρεια ουσιών της παρ. 8 του
άρθρου 46 που στον παραβάτη επιβάλλεται αφαίρεση της
άδειας οδήγησης για δέκα (10) έτη και την εγκατάλειψη των περ.
α) και β) της παρ. 2 του άρθρου 47, που στον παραβάτη επιβάλ-
λεται αφαίρεση της άδειας οδήγησης δια βίου.

5. Σε περίπτωση διάπραξης της ίδιας παράβασης για τέταρτη
φορά και για κάθε επόµενη φορά εντός πέντε (5) ετών από τη
διάπραξη της τελευταίας παράβασης, επιβάλλονται οι κυρώσεις
των περ. α) και β) της παρ. 4, αναλόγως την παράβαση. Μετά την
πάροδο των πέντε (5) ετών από την διάπραξη της τελευταίας πα-
ράβασης, χωρίς νέα υποτροπή, κάθε νέα παράβαση θεωρείται
ως πρώτη.

6. Για τις περιπτώσεις των παρ. 3, 4 και 5 ο παραβάτης οδηγός
υποχρεούται σε εκπαίδευση και εξέταση για τη χορήγηση της
άδειας οδήγησης. Το δικαίωµα συµµετοχής στην εξέταση του
πρώτου εδαφίου κατοχυρώνεται µετά το πέρας του χρονικού
διαστήµατος αφαίρεσης της άδειας οδήγησης, µόνο µε την προ-
σκόµιση του αποδεικτικού καταβολής των διοικητικών προστί-
µων, σύµφωνα µε το άρθρο 107, κατά περίπτωση.

7. Τα διοικητικά µέτρα του παρόντος επιβάλλονται και εκτε-
λούνται παράλληλα και ανεξάρτητα µε τις ποινικές κυρώσεις.

8. Ειδικά για τις παραβάσεις του παρόντος που επισύρουν στε-
ρητική της ελευθερίας ποινή, ως υπότροπος θεωρείται όποιος
έχει καταδικαστεί αµετάκλητα σε ποινή φυλάκισης τουλάχιστον
έξι (6) µηνών για οποιοδήποτε ποινικό αδίκηµα του παρόντος τέ-
λεσε εντός των προηγούµενων δέκα (10) ετών από τον χρόνο τέ-
λεσης της πράξης. 

α) Στην περίπτωση πληµµελήµατος που τιµωρείται µε φυλά-
κιση έως δύο (2) έτη, το ελάχιστο όριο της ποινής για τον υπό-
τροπο αυξάνεται κατά τρεις (3) µήνες. Στις λοιπές περιπτώσεις
πληµµεληµάτων, το ελάχιστο όριο αυτής αυξάνεται κατά έξι (6)
µήνες. 

β) Στην περίπτωση κακουργήµατος, το ελάχιστο όριο ποινής
αυξάνεται κατά δύο (2) έτη.

Άρθρο 111
Δηµοσίευση αποφάσεων 

Οι κατ’ εξουσιοδότηση των διατάξεων του παρόντος εκδιδό-
µενες αποφάσεις δηµοσιεύονται στην Εφηµερίδα της Κυβερνή-
σεως, εκτός από αυτές που εκδίδονται από τις αστυνοµικές
Αρχές, οι οποίες δηµοσιεύονται στον ιστότοπο του προγράµµα-
τος Διαύγεια. Για τη δηµοσίευση συντάσσεται έκθεση από το αρ-
µόδιο όργανο, η οποία περιλαµβάνει τη χρονολογία και τον τόπο
της δηµοσίευσης και η οποία υπογράφεται από το αρµόδιο όρ-
γανο. Αντίγραφο της έκθεσης τηρείται από τον οικείο διοικητή
και δεύτερο αντίγραφο υποβάλλεται σε αυτόν που εξέδωσε την
αστυνοµική απόφαση.
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ΚΑΙ ΚΑΤΑΡΓΟΥΜΕΝΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 112
Εξουσιοδοτικές διατάξεις

1. Για την εφαρµογή του άρθρου 7, περί σήµανσης οδών µε
πινακίδες:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
µπορεί να επεκταθεί και σε άλλες κατηγορίες οδών µε αντίστοιχη
χρωµατική κωδικοποίηση για κάθε κατηγορία, η εφαρµογή των
πληροφοριακών πινακίδων Π-80 έως Π-90γ. 

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται τα ειδικότερα ζητήµατα τοποθέτησης πινακίδων της
παρ. 9. 

2. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι λεπτοµέρειες και οι προδιαγραφές, τις οποίες πλη-
ρούν οι διάφορες σηµάνσεις των εργασιών που εκτελούνται στις
οδούς, όπως αυτές ορίζονται στο άρθρο 13, περί σηµάνσεων των
εργασιών που εκτελούνται στις οδούς. 

3. Για την εφαρµογή του άρθρου 14, περί εγκατάστασης
µέσων σήµανσης και σηµατοδότησης:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές, οι όροι και ο τρόπος της
κατακόρυφης και οριζόντιας σήµανσης των οδών, της σηµατο-
δότησής τους, της σήµανσης και σηµατοδότησης των εκτελού-
µενων έργων, της δηµιουργίας ειδικών διαµορφώσεων του
οδοστρώµατος, της τοποθέτησης κινητών εµποδίων και κάθε
άλλη συναφής λεπτοµέρεια. 

β) Με προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται µετά από πρόταση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, µπορεί να τροποποι-
είται ή να συµπληρώνεται το σύστηµα κατακόρυφης και οριζόν-
τιας σήµανσης και το σύστηµα σηµατοδότησης που
προβλέπονται. 

γ) Με κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και του αρµόδιου Υπουργού για τα δικαιώµατα των ατόµων
µε αναπηρία σύµφωνα µε το άρθρο 69 του ν. 4488/2017 (Α’137),
λαµβάνονται µέτρα για τη διευκόλυνση της κυκλοφορίας ατόµων
µε αναπηρία, σύµφωνα µε την παρ. 4.

4. Για την εφαρµογή του άρθρου 16, περί κανόνων οδικής συµ-
περιφοράς:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι προδιαγραφές για τα ειδικά µέσα συγκράτησης,
καθώς και εξαιρέσεις από την υποχρέωση της παρ. 5.

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται τα χαρακτηριστικά, οι προδιαγραφές, καθώς και κάθε
άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή της παρ. 6. Με
την ίδια απόφαση καθορίζονται και οι εξαιρέσεις από την υπο-
χρέωση αυτή.

γ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Παιδείας, Θρησκευµάτων
και Αθλητισµού και Υποδοµών και Μεταφορών λαµβάνονται τα
αναγκαία µέτρα ώστε το µάθηµα της οδικής κυκλοφορίας της
παρ. 8, να διδάσκεται στα σχολεία, σε όλες τις βαθµίδες.

5. Για την εφαρµογή του άρθρου 17, περί οδηγών:
α) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-

ρών, Εσωτερικών, Προστασίας του Πολίτη και Ψηφιακής Διακυ-
βέρνησης, εξειδικεύονται οι προϋποθέσεις τοποθέτησης
συσκευών της υποπερ. αγ) της περ. α) της παρ. 1 . Η απόφαση
της παρούσας περίπτωσης εκδίδεται κατόπιν διαβούλευσης µε
την Αρχή Προστασίας Δεδοµένων Προσωπικού Χαρακτήρα και
σύµφωνα µε τον Γενικό Κανονισµό (ΕΕ) 2016/679 για την προ-
στασία των φυσικών προσώπων έναντι της επεξεργασίας των δε-
δοµένων προσωπικού χαρακτήρα και για την ελεύθερη
κυκλοφορία των δεδοµένων αυτών και την κατάργηση της Οδη-
γίας 95/46/ΕΚ, τον ν. 4624/2019 (Α’ 137) και τον ν. 4579/2018 (Α’
201).

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις και η διαδικασία θέσης σε
κυκλοφορία του Λεωφορείου Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό, της
υποπερ. αε) της περ. α) της παρ. 1 του άρθρου 17, ειδικότερα

τεχνικά θέµατα για την ασφαλή κυκλοφορία του επί της καθορι-
σµένης διαδροµής, καθώς και ο τρόπος υλοποίησης της κυκλο-
φορίας του λεωφορείου αυτού, ανά στάδια. 

γ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται τα δικαιολογητικά που συνοδεύουν το σχετικό αίτηµα,
οι όροι, οι προϋποθέσεις και η διαδικασία θέσης σε κυκλοφορία
του οχήµατος, καθώς και κάθε τεχνικό θέµα για την ασφαλή κυ-
κλοφορία του οχήµατος επί καθορισµένης διαδροµής της περ.
β) της παρ. 1.

δ) Με προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται µε πρόταση του
Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, ορίζεται σύστηµα επιβο-
λής διοικητικών ποινών (τρόπος επιβολής ποινής, ύψος ποινών,
όργανα επιβολής ποινών, περιγραφή ποινών) σε όσους παραβαί-
νουν την παρ. 4. 

ε) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών και
του κατά περίπτωση αρµόδιου Υπουργού καθορίζονται τα σχε-
τικά µε τον τρόπο και τη διαδικασία επανεξέτασης των οδηγών,
καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή
της παρ. 7.

6. Για την εφαρµογή του άρθρου 19, περί εκποµπών, ρύπων
και θορύβων, µε κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος
και Ενέργειας και Υποδοµών και Μεταφορών καθορίζονται το επι-
τρεπόµενα όρια περιεκτικότητας σε βλαπτικές ουσίες για την
υγεία του ανθρώπου και σε προϊόντα αερίων που ρυπαίνουν το
περιβάλλον, που εκπέµπονται από τα οδικά οχήµατα, καθώς επί-
σης και τα επιτρεπόµενα όρια των θορύβων που προκαλούνται
από αυτά. Όλα τα πιο πάνω όρια µπορούν να κλιµακώνονται ανά-
λογα µε την ηλικία του κινητήρα και µε άλλα τεχνικά χαρακτηρι-
στικά του οχήµατος.

7. Για την εφαρµογή του άρθρου 24, περί ορίων ταχύτητας,
αρµοδιότητας καθορισµού τους, ελέγχου τήρησής τους, κατη-
γοριών παραβάσεων και περί κυρώσεων για µη τήρηση ορίων τα-
χύτητας, ελλιπούς εξοπλισµού επαγγελµατικών οχηµάτων και
παρεµβάσεων σε αυτόν, κατοχής µηχανισµών παρεµπόδισης
ελέγχου ταχύτητας, µη ορθής χρήσης Ελαφρού Προσωπικού
Ηλεκτρικού Οχήµατος:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται τα ανώτατα επιτρεπόµενα όρια ταχύτητας για τα φορ-
τηγά αυτοκίνητα και τους συνδυασµούς αυτών, που µεταφέρουν
επικίνδυνα φορτία, που είναι χαµηλότερα εκείνων της παρ. 2,
αναλόγως της επικινδυνότητας του µεταφεροµένου φορτίου και
των τεχνικών προδιαγραφών του µεταφορικού µέσου. 

β) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη
και Υποδοµών και Μεταφορών µπορούν να µεταβάλλονται τα ορι-
ζόµενα όρια ταχύτητας. 

γ) Με βάση µελέτες που έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί από ή για
λογαριασµό των αρµόδιων τεχνικών υπηρεσιών και µε απόφαση
του οικείου δηµοτικού ή περιφερειακού συµβουλίου και µετά από
έγκριση της Αποκεντρωµένης Διοίκησης σύµφωνα µε τις διαδι-
κασίες της παρ. 1 του άρθρου 55, περί µέτρων ρύθµισης οδικής
κυκλοφορίας δύναται να καθορίζονται και να µεταβάλλονται τα
ανώτατα όρια ταχύτητας στις οδούς για τις οποίες έχουν την αρ-
µοδιότητα επίβλεψης και συντήρησης. Τα όρια αυτά είναι κατώ-
τερα των ανωτάτων ορίων που προβλέπονται στην παρ. 2 του
άρθρου 24. Ειδικά στις περιπτώσεις που εµπίπτουν στο πεδίο
εφαρµογής του πρώτου εδαφίου της παρ. 1 του άρθρου 24, τα
όρια µπορούν να ανέρχονται έως και τα πενήντα (50) χιλιόµετρα
την ώρα.

δ) Για τους αυτοκινητοδρόµους, όπως ορίζονται µε τις σχετι-
κές αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, τα
όρια ταχύτητας, εκτός των ανωτάτων επιτρεπόµενων ορίων, που
προβλέπονται από το άρθρο αυτό, καθορίζονται και µεταβάλλον-
ται ύστερα από µελέτη και µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών
και Μεταφορών.

ε) Για τις οδούς ταχείας κυκλοφορίας και το πρωτεύον εθνικό
οδικό δίκτυο, όπως αυτό ορίζεται µε τις σχετικές αποφάσεις του
Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, τα όρια ταχύτητας, εκτός
των ανωτάτων επιτρεπόµενων ορίων του παρόντος, καθορίζονται
και µεταβάλλονται ύστερα από µελέτη των τεχνικών υπηρεσιών
των φορέων που έχουν την αρµοδιότητα συντήρησης των οδών
αυτών και µετά από έγκριση της Αποκεντρωµένης Διοίκησης,
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σύµφωνα µε την παρ. 1 του άρθρου 55. Τα όρια ταχύτητας που
ορίζονται στις αποφάσεις που εκδίδονται σύµφωνα µε την πα-
ρούσα και τις περ. γ) και δ) εφαρµόζονται από την τοποθέτηση
των προβλεπόµενων πινακίδων στις ανωτέρω οδούς.

στ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
µπορεί να επιβάλλεται για τον έλεγχο των στοιχείων πορείας
(διανυόµενα χιλιόµετρα, διακοπές πορείας και χρόνος, ταχύτητα)
των φορτηγών, λεωφορείων και άλλων κατηγοριών αυτοκινήτων,
ο εφοδιασµός τους µε αυτόµατη συσκευή καταγραφής των στοι-
χείων αυτών και µε µηχανισµό περιορισµού της ταχύτητας του
οχήµατος, καθώς και η υποχρέωση λειτουργίας αυτών. Με την
ίδια απόφαση καθορίζονται ο τύπος και οι τεχνικές προδιαγρα-
φές των συσκευών, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.

ζ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη,
Υποδοµών και Μεταφορών και Ψηφιακής Διακυβέρνησης καθο-
ρίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές των ειδικών συσκευών της
περ. στ καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια αναγκαία για την
εφαρµογή της. 

8. Για την εφαρµογή του άρθρου 36, περί φόρτωσης οχηµά-
των, µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι ειδικότεροι κανόνες φόρτωσης και µεταφοράς
φορτίων ανάλογα µε τα διάφορα είδη φορτίου, τις κατηγορίες
των οχηµάτων µεταφοράς και τον τρόπο µεταφοράς, καθώς και
κάθε άλλο ειδικότερο, τεχνικό και λεπτοµερειακό θέµα.

9. Για την εφαρµογή του άρθρου 38, περί στάσης και στάθ-
µευσης: 

α) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Προστασίας
του Πολίτη, Υποδοµών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής δύνανται να καθορίζονται οι λεπτοµέρειες εφαρ-
µογής της παρ. 6 και ειδικότερα ζητήµατα, όπως οι δαπάνες
φύλαξης και συντήρησης. 

β) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Εθνικής Οι-
κονοµίας και Οικονοµικών, Υποδοµών και Μεταφορών και Προ-
στασίας του Πολίτη δύνανται να ορίζονται τα ειδικότερα θέµατα
και οι λεπτοµέρειες για την εφαρµογή της παρ. 10.

γ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται τα κριτήρια χωροθέτησης των θέσεων στάσης/στάθ-
µευσης (πιάτσες) των επιβατικών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης
(ΤΑΞΙ), καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια για την εφαρµογή της
περ. β) της παρ. 17.

δ) Ο καθορισµός των θέσεων στάσης, αφετηρίας και στάθµευ-
σης σύµφωνα µε την περ. α) της παρ. 17, λαµβάνει χώρα για τις
µεν περιοχές αρµοδιότητας του Οργανισµού Αστικών Συγκοινω-
νιών Αθηνών (ΟΑΣΑ) και του Οργανισµού Συγκοινωνιακού Έργου
Θεσσαλονίκης (ΟΣΕΘ) από αυτούς, ύστερα από ειδική µελέτη
αυτών, προκειµένου δε για τις λοιπές περιοχές της χώρας µε
απόφαση του οικείου Δηµοτικού ή Περιφερειακού Συµβουλίου ή
της δηµοτικής επιτροπής στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους
µε βάση µελέτες που έχουν εκπονηθεί από ή για λογαριασµό των
αρµοδίων Τεχνικών Υπηρεσιών των Οργανισµών Τοπικής Αυτο-
διοίκησης α’ και β’ βαθµού για τον καθορισµό τέτοιων θέσεων
και µε τις οποίες εξασφαλίζεται η οµαλή, ασφαλής και απρόσκο-
πτη διεξαγωγή της κυκλοφορίας στις θέσεις αυτές.

ε) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι προδιαγραφές των προεξοχών, καθώς και των
οριοδεικτών και η διαδικασία της τοποθέτησής τους σύµφωνα
µε την περ. α) της παρ. 17, περί τοποθέτησης αυτών σε στάσεις
µέσων µαζικής µεταφοράς, ειδικών προεξοχών επί του οδοστρώ-
µατος για την επιβίβαση και την αποβίβαση επιβατών και τη δια-
σφάλιση της προσβασιµότητας των ατόµων µε αναπηρία και των
εµποδιζοµένων ατόµων γενικότερα. 

στ) Για τον καθορισµό των θέσεων αφετηρίας, στάσης/στάθ-
µευσης (πιάτσες) των επιβατηγών αυτοκινήτων δηµοσίας χρήσης
(ΤΑΞΙ) στις κατοικηµένες περιοχές σύµφωνα µε την περ. β) της
παρ. 17, στις περιπτώσεις:

αα) αρµοδιότητας του ΟΑΣΑ και του ΟΣΕΘ, ο καθορισµός γί-
νεται από τους φορείς αυτούς, έπειτα από πρόταση του οικείου
Δηµοτικού ή Περιφερειακού Συµβουλίου ή της δηµοτικής επιτρο-
πής στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους και 

αβ) για τις λοιπές περιοχές της χώρας ο καθορισµός γίνεται
µε βάση µελέτες που έχουν εκπονηθεί από ή για λογαριασµό των

αρµοδίων τεχνικών υπηρεσιών των Οργανισµών Τοπικής Αυτοδι-
οίκησης α’ και β’ βαθµού, µε απόφαση του οικείου Δηµοτικού ή
Περιφερειακού Συµβουλίου ή της δηµοτικής επιτροπής στο
οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους. 

ζ) Με απόφαση του οικείου Δηµοτικού Συµβουλίου ή της δη-
µοτικής επιτροπής στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους καθορί-
ζονται σε κατοικηµένες περιοχές ειδικοί χώροι στάθµευσης
Ε.Π.Η.Ο. σύµφωνα µε την παρ. 18.

10. Για την εφαρµογή του άρθρου 46, περί οδήγησης υπό την
επίδραση οινοπνεύµατος, φαρµάκων ή τοξικών ουσιών, µε κοινές
αποφάσεις των Υπουργών Υγείας, Προστασίας του Πολίτη και
Υποδοµών και Μεταφορών µπορεί να ορίζεται και µικρότερο πο-
σοστό από το αναφερόµενο στο πρώτο εδάφιο της παρ. 1, να
καθοριστούν ειδικές κατηγορίες οδηγών µε µικρότερα ποσοστά,
προσαρµοζόµενων αναλόγως και των ορίων της παρ. 7, να εξει-
δικεύονται τα όρια τοξικών ουσιών ή φαρµάκων, που ενδέχεται
να επηρεάζουν την ικανότητα του οδηγού, να καθορίζονται οι
επιστηµονικοί τρόποι και η διαδικασία διαπίστωσης της χρήσης
οινοπνεύµατος, τοξικών ουσιών ή φαρµάκων σύµφωνα µε το
άρθρο 46, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

11. Με απόφαση του Υπουργού Προστασίας του Πολίτη καθο-
ρίζονται οι λεπτοµέρειες για την εφαρµογή του άρθρου 47, περί
συµπεριφοράς σε περίπτωση ατυχήµατος.

12. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
µπορεί να παρέχεται το δικαίωµα να τοποθετούνται τα φώτα της
παρ. 1 του άρθρου 48, περί οχηµάτων άµεσης ανάγκης και
έργων στις οδούς και σε άλλες κατηγορίες οχηµάτων.

13. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη
και Υποδοµών και Μεταφορών καθορίζονται οι λεπτοµέρειες για
την εφαρµογή του άρθρου 50, περί ακινητοποίησης οχηµάτων,
όπως η διαδικασία, ο τρόπος και οι περιπτώσεις ακινητοποίησης
του οχήµατος.

14. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι προδιαγραφές των επενδυτών της παρ. 4 του άρ-
θρου 51, περί εργασιών και εναπόθεσης υλικών στις οδούς.

15. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι λεπτοµέρειες για την εφαρµογή της παρ. 3 του άρ-
θρου 52, περί κατάληψης τµήµατος οδού και πεζοδροµίου. 

16. Για την εφαρµογή του άρθρου 55, περί µέτρων ρύθµισης
οδικής κυκλοφορίας: 

α) µε αποφάσεις του Περιφερειακού ή Δηµοτικού Συµβουλίου
στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους λαµβάνονται τα µέτρα της
παρ. 1 του άρθρου 55, µε βάση µελέτες που έχουν εκπονηθεί
από ή για λογαριασµό των αρµοδίων τεχνικών υπηρεσιών τους.
Οι αποφάσεις του προηγούµενου εδαφίου, εγκρίνονται από τον
Γραµµατέα της Αποκεντρωµένης Διοίκησης, ο οποίος αποφαίνε-
ται εντός αποκλειστικής προθεσµίας δύο (2) µηνών από την κοι-
νοποίηση της απόφασης του Περιφερειακού Συµβουλίου και
εντός αποκλειστικής προθεσµίας ενός (1) µηνός από την κοινο-
ποίηση της απόφασης του Δηµοτικού Συµβουλίου και αν η προ-
θεσµία παρέλθει άπρακτη, τεκµαίρεται η χορήγηση της
έγκρισης. Κατ’ εξαίρεση, τα µέτρα του πρώτου εδαφίου της παρ.
1 του ανωτέρω άρθρου, που καθορίζονται στις µελέτες που
έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί από τη Γενική Διεύθυνση Συγκοινω-
νιακών Υποδοµών της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών ή της Αποκεντρωµένης
Διοίκησης, λαµβάνονται µε αποφάσεις των κατά τόπους αρµο-
δίων Περιφερειακών Αστυνοµικών Διευθύνσεων ή Διευθύνσεων
Τροχαίας, όταν αυτά αφορούν:

αα) τους αυτοκινητόδροµους, τις οδούς ταχείας κυκλοφορίας
και το εθνικό οδικό δίκτυο της χώρας, τις παρακαµπτήριες οδούς
αυτών και αυτές που τα επηρεάζουν,

αβ) τα εκτελούµενα ή υπάρχοντα ή προγραµµατιζόµενα συγ-
κοινωνιακά έργα του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών στο
αστικό και υπεραστικό δίκτυο,

αγ) το βασικό οδικό δίκτυο, όπως αυτό ορίζεται µε αποφάσεις
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών:

i) Των δήµων της Περιφέρειας Αττικής, εκτός των δήµων της
Περιφερειακής Ενότητας Νήσων,

ii) του πολεοδοµικού συγκροτήµατος Θεσσαλονίκης, ήτοι των
Δήµων Θεσσαλονίκης, Κορδελιού Ευόσµου, Παύλου Μελά, Αµ-

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΛΔ’ - 11 ΙΟΥΝΙΟΥ 2025 13687



πελοκήπων-Μενεµένης, Καλαµαριάς, Νεάπολης-Συκεών, πλην
της δηµοτικής ενότητας Πεύκων, Πυλαίας-Χορτιάτη, πλην της
δηµοτικής ενότητας Χορτιάτη, της δηµοτικής ενότητας Θέρµης
του Δήµου Θέρµης και της δηµοτικής κοινότητας Καλοχωρίου
του Δήµου Δέλτα,

iii) του πολεοδοµικού συγκροτήµατος Βόλου, ήτοι των δηµο-
τικών ενοτήτων Βόλου, Νέας Ιωνίας, Αισωνίας και Ιωλκού του
Δήµου Βόλου,

iv) Του πολεοδοµικού συγκροτήµατος Ηρακλείου, ήτοι των δη-
µοτικών ενοτήτων Ηρακλείου και Νέας Αλικαρνασσού του Δήµου
Ηρακλείου και της δηµοτικής Ενότητας Γαζίου του Δήµου Μαλε-
βιζίου,

v) του πολεοδοµικού συγκροτήµατος Πατρών, ήτοι των δηµο-
τικών κοινοτήτων Ανατολικού, Αρκτικού, Κεντρικού και Νότιου
Τοµέα Δήµου Πατρέων, της δηµοτικής κοινότητας Ρίου (Αγίου
Γεωργίου Ρίου), της τοπικής κοινότητας Ακταίου (Βερναδαίικων)
και της δηµοτικής κοινότητας Παραλίας,

vi) Του πολεοδοµικού συγκροτήµατος Λάρισας, ήτοι της δη-
µοτικής ενότητας Λαρισαίων.

αδ) Τις παρακαµπτήριες οδούς του βασικού δικτύου της υπο-
περ. αγ) και τις οδούς που επηρεάζουν το ανωτέρω δίκτυο.

αε) Την κυκλοφορία στο οδικό δίκτυο επί των ορίων, µεταξύ
όµορων οργανισµών τοπικής αυτοδιοίκησης.

Οι αποφάσεις της παρούσας γνωστοποιούνται άµεσα στις
κατά τόπους Υπηρεσίες Τροχαίας ή στις Αστυνοµικές Υπηρεσίες
που ασκούν καθήκοντα Τροχαίας, καθώς και στις αρµόδιες υπη-
ρεσίες κυκλοφορίας της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
προσδιορίζεται το δίκτυο οδών του πέµπτου εδαφίου της παρ. 1
του άρθρου 55. 

γ) Με απόφαση του Γενικού Διευθυντή Συγκοινωνιακών Υπο-
δοµών της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών του Υπουργείου Υπο-
δοµών και Μεταφορών λαµβάνονται τα µέτρα των µελετών που
προβλέπονται στο έκτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 55.

δ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών γί-
νεται η ανάθεση του έβδοµου εδαφίου της παρ. 1 του άρθρου
55.

ε) Με απόφαση των κατά τόπους αρµοδίων Διευθύνσεων
Αστυνοµίας ή Διευθύνσεων Τροχαίας, µπορούν να λαµβάνονται
τα προσωρινά µέτρα της παρ. 2 του άρθρου 55.

στ) Με απόφαση του οικείου Δηµάρχου, γίνεται ο καθορισµός
της περ. α) της παρ. 4 του άρθρου 55.

ζ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών,
µετά από εισήγηση του κατά περίπτωση αρµόδιου οργανισµού
µε βάση τον στρατηγικό και επιχειρησιακό σχεδιασµό τους, γί-
νεται ο καθορισµός της περ. β) της παρ. 4 του άρθρου 55. Με
όµοια απόφαση που λαµβάνεται µετά από σχετική µελέτη και
πρόταση των αρµόδιων υπηρεσιών εκπόνησης ή έγκρισης των
κυκλοφοριακών µελετών, είναι δυνατόν να επιτρέπεται στις
οδούς ή λωρίδες του προηγούµενου εδαφίου η κυκλοφορία, δι-
κύκλων µοτοσικλετών, µοτοποδηλάτων και ποδηλάτων, καθώς
επίσης και η εφαρµογή των µέτρων αυτών για ορισµένες ηµέρες
και ώρες. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
εγκρίνονται η επιλογή του είδους και του υλικού διαχωρισµού, η
συνοδευτική οριζόντια και κατακόρυφη σήµανση για όλες τις πε-
ριπτώσεις καθορισµού οδών ή λωρίδων της περ. β) της παρ. 4
του άρθρου 55. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας
του Πολίτη και Υποδοµών και Μεταφορών καθορίζεται η αρµόδια
Υπηρεσία Τροχαίας και οι διαδικασίες για την αφαίρεση της
άδειας κυκλοφορίας και οδήγησης στους παραβάτες της παρ. 6
του άρθρου 55, για ορισµένο χρονικό διάστηµα, από δέκα (10)
ηµέρες µέχρι τρεις (3) µήνες. Με κοινή απόφαση των Υπουργών
Υποδοµών και Μεταφορών, Υγείας και του κατά περίπτωση αρ-
µόδιου Υπουργού, ορίζονται επιπλέον εξαιρέσεις από την απα-
γόρευση κυκλοφορίας επιβατικών δηµόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) στις
λωρίδες των περ. α) και β) της παρ. 4 του άρθρου 55, για µετα-
φορά προσώπων για λόγους υγείας, όπως για τη µεταφορά νε-
φροπαθών ή καρκινοπαθών για την εξυπηρέτηση των
θεραπευτικών τους αναγκών,  οι προϋποθέσεις και κάθε άλλη
αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή του παρόντος.

η) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται τα χαρακτηριστικά, οι προδιαγραφές, οι προϋποθέ-
σεις και κάθε άλλη λεπτοµέρεια σχετικά µε την εφαρµογή της
περ. δ της παρ. 4 του άρθρου 55. 

θ) Με απόφαση του οικείου Δηµοτικού Συµβουλίου µπορεί να
ορίζεται η δηµιουργία ειδικών διαµορφώσεων του οδοστρώµα-
τος ή η τοποθέτηση κινητών εµποδίων για τις οδούς του πρώτου
εδαφίου της παρ. 5 του άρθρου 55.

ι) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι κατηγορίες των οδών στις οποίες επιτρέπεται η δη-
µιουργία των διαµορφώσεων ή η τοποθέτηση κινητών εµποδίων
της περ. θ), οι προϋποθέσεις δηµιουργίας ή τοποθέτησής τους,
οι προδιαγραφές και τα τεχνικά χαρακτηριστικά τους και η ειδική
σήµανση που πρέπει να εφαρµόζεται, κατά περίπτωση.

ια) Με απόφαση του Γενικού Γραµµατέα της Αποκεντρωµένης
Διοίκησης λαµβάνονται τα µέτρα της παρ. 6 του άρθρου 55. Ει-
δικώς, για την περιοχή της τέως Διοικήσεως Πρωτευούσης, τα
µέτρα της παρ. 6 λαµβάνονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών
Υποδοµών και Μεταφορών, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και
Προστασίας του Πολίτη. 

ιβ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Προστασίας του Πολίτη µπορούν να επιβάλλονται οι πε-
ριορισµοί του πρώτου εδαφίου της παρ. 8 του άρθρου 55.

ιγ) Με απόφαση των κατά περίπτωση αρµόδιων Περιφερει-
ακών Συµβουλίων καθορίζεται το ωράριο τροφοδοσίας του δευ-
τέρου εδαφίου της παρ. 8 του άρθρου 55.

ιδ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι εξαιρέσεις από την απαγόρευση του πρώτου εδα-
φίου της παρ. 9 του άρθρου 55 για ειδικούς λόγους που
αφορούν, ιδίως, στη µόνιµη διαµονή του ιδιοκτήτη του οχήµατος
σε όµορη περιοχή, την έδρα εγκατάστασης ή λειτουργίας επιχεί-
ρησης που έχει την ιδιοκτησία του οχήµατος, τη συµµετοχή του
οχήµατος σε εκτέλεση δηµοσίου ή ιδιωτικού έργου, τη διέλευση
λεωφορείων, τη θέση αγροτοκτηνοτροφικής έκτασης όµορης πε-
ριοχής της οποίας ο ιδιοκτήτης χρησιµοποιεί οχήµατα αγροτικής
χρήσης ή τροχήλατα µηχανήµατα και ρυθµίζονται οι όροι και οι
προϋποθέσεις για τη λήψη της σχετικής άδειας διέλευσης, τα
απαιτούµενα δικαιολογητικά και οι αρµόδιες Υπηρεσίες του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών για την υποβολή της σχε-
τικής αίτησης και τη χορήγηση της άδειας, καθώς και κάθε άλλο
σχετικό θέµα. Με όµοια απόφαση µπορεί να καθορίζονται ειδι-
κότερα οι οδοί ή τα τµήµατα των οδών, στα οποία επιβάλλεται η
απαγόρευση κυκλοφορίας της παρούσας, η απαραίτητη σή-
µανση και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρµογή της παρού-
σας.

ιε) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Εθνικής Οικονοµίας και Οικονοµικών, Περιβάλλοντος και
Ενέργειας και Προστασίας του Πολίτη, ιδρύεται το Κέντρο Οδι-
κών Πληροφοριών (Κ.Ο.Π.) της παρ. 10 του άρθρου 55, περί µέ-
τρων ρύθµισης οδικής κυκλοφορίας, και ρυθµίζονται η νοµική
µορφή του Κ.Ο.Π., ο εποπτεύον φορέας του, η διαδικασία στε-
λέχωσης και λειτουργίας του, η συνεργασία του µε δηµόσιους
και ιδιωτικούς φορείς, ιδίως ως προς την απόκτηση πληροφο-
ριών από αυτούς, καθώς και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την
εφαρµογή της παρ. 10.

17. Για την εφαρµογή του άρθρου 56, περί µέτρων ρύθµισης
οδικής κυκλοφορίας στους χερσαίους χώρους λιµένων:

α) Με απόφαση του Γραµµατέα της οικείας Αποκεντρωµένης
Διοίκησης και γνώµη του Γενικού Γραµµατέα Ναυτιλίας και Λιµέ-
νων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, µετά
από εισήγηση της Διεύθυνσης Λιµενικής Αστυνοµίας και της Δι-
εύθυνσης Λιµενικών και Κτιριακών Υποδοµών του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και της οικείας Λιµενικής
Αρχής λαµβάνονται τα µέτρα της παρ. 1. Με όµοιες αποφάσεις
µπορούν να καθορίζονται τα µέτρα της παρ. 4 του άρθρου 56.

β) Με απόφαση του Γραµµατέα της οικείας Αποκεντρωµένης
Διοίκησης, µετά από γνώµη του Γενικού Γραµµατέα Ναυτιλίας
και Λιµένων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής,
κατόπιν εισήγησης της Διεύθυνσης Λιµενικών και Κτιριακών Υπο-
δοµών και της Διεύθυνσης Λιµενικής Αστυνοµίας του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, καθώς και της οικείας Λιµε-
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νικής Αρχής, εγκρίνονται οι κυκλοφοριακές ρυθµίσεις που προ-
βλέπονται στη µελέτη της παρ. 6 του άρθρου 56.

γ) Με απόφαση του Γραµµατέα της οικείας Αποκεντρωµένης
Διοίκησης, µετά από γνώµη του Γενικού Γραµµατέα Ναυτιλίας
και Λιµένων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής,
κατόπιν εισήγησης της Διεύθυνσης Λιµενικών και Κτιριακών Υπο-
δοµών και της Διεύθυνσης Λιµενικής Αστυνοµίας του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, καθώς και της οικείας Λιµε-
νικής Αρχής εγκρίνονται οι κατ’ εξαίρεση κυκλοφοριακές ρυθµί-
σεις της παρ. 7 του άρθρου 56.

δ) Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις χορήγησης των
αδειών της παρ. 9 του άρθρου 56, καθώς και η επιβολή διοικητι-
κών κυρώσεων στους παραβάτες σύµφωνα µε το άρθρο 157 του
Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου (ν.δ. 187/1973, Α’ 261), ανε-
ξάρτητα από την επιβολή ποινικών ή άλλων κυρώσεων.

18. Για την εφαρµογή του άρθρου 57, περί διαστάσεων και
βαρών των οχηµάτων, και των ρυµουλκούµενων από αυτά:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται το µέγιστο όριο των διαστάσεων, του βάρους, του
φορτίου και των ανά άξονα επιβαρύνσεων των αυτοκινήτων οχη-
µάτων.

β) Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Υποδοµών και Μετα-
φορών και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων καθορίζονται το
µέγιστο όριο των διαστάσεων, του βάρους, του φορτίου και των
ανά άξονα επιβαρύνσεων για τα αγροτικά µηχανήµατα.

γ) Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Υποδοµών και Μετα-
φορών και Ανάπτυξης καθορίζονται το µέγιστο όριο των διαστά-
σεων, του βάρους, του φορτίου και των ανά άξονα επιβαρύνσεων
για τα µηχανήµατα έργου.

δ) Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Υποδοµών και Μετα-
φορών και Προστασίας του Πολίτη καθορίζεται το µέγιστο όριο
των διαστάσεων, του βάρους, του φορτίου και των ανά άξονα
επιβαρύνσεων για τα µοτοποδήλατα, ποδήλατα και χειροκίνητα
οχήµατα.

ε) Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Εσωτερικών και Υπο-
δοµών και Μεταφορών καθορίζεται το µέγιστο όριο των διαστά-
σεων, του βάρους, του φορτίου και των ανά άξονα επιβαρύνσεων
για τα ζωήλατα οχήµατα.

στ) Με κοινές αποφάσεις του Υπουργού Εθνικής Οικονοµίας
και Οικονοµικών και των κατά περίπτωση συναρµόδιων Υπουρ-
γών ενσωµατώνεται στην ελληνική νοµοθεσία κάθε Οδηγία της
Ευρωπαϊκής Ένωσης σχετικά µε τα τεχνικά στοιχεία της παρού-
σας παραγράφου.

19. Για την εφαρµογή του άρθρου 58, περί έλξης οχηµάτων:
α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, για

τα αυτοκίνητα οχήµατα και για τα µηχανήµατα έργου, µπορεί να
επιτρέπεται η έλξη περισσοτέρων του ενός ρυµουλκούµενων και
να επιβάλλονται περιορισµοί στην κυκλοφορία των συρµών
αυτών.

β) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων µπορεί να επιτρέπε-
ται για τους ελκυστήρες του πρώτου εδαφίου της παρ. 2 του
άρθρου 58 να έλκουν περισσότερα από ένα φορτωµένα ρυµουλ-
κούµενα.

γ) Με αποφάσεις των κατά περίπτωση αρµόδιων Υπουργών
Υποδοµών και Μεταφορών και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφί-
µων καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις σύνδεσης µηχα-
νοκίνητων οχηµάτων και ρυµουλκούµενων.

δ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Αγροτικής Ανάπτυξης και
Τροφίµων και Υποδοµών και Μεταφορών µπορεί να επιτρέπεται
για τους ελκυστήρες της παρ. 1 του άρθρου 58, περί έλξης οχη-
µάτων, να έλκουν περισσότερα από ένα φορτωµένα ρυµουλκού-
µενα. Στην περίπτωση αυτή, εφαρµόζονται ανάλογα τα άρθρα
59, περί τροχοπέδησης αυτοκινήτων οχηµάτων, 60, περί τροχο-
πέδησης ρυµουλκούµενων, και 61, περί τροχοπέδησης συνδυα-
σµών οχηµάτων.

20. Με προεδρικό διάταγµα, το οποίο εκδίδεται ύστερα από
πρόταση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, µπορεί να
επιβληθεί ο εφοδιασµός ζωήλατων οχηµάτων µε σύστηµα τρο-
χοπέδησης σύµφωνα µε το άρθρο 64, περί τροχοπέδησης ζωή-

λατων οχηµάτων.
21. Αν η ιδιοµορφία των µηχανηµάτων της παρ. 1 του άρθρου

82, περί φώτων αγροτικών µηχανηµάτων, δεν επιτρέπει ανάλογη
εφαρµογή των διατάξεων για τη θέση των φώτων και αντανακλα-
στικών στοιχείων, µε κοινή απόφαση των Υπουργών Αγροτικής
Ανάπτυξης και Τροφίµων και Υποδοµών και Μεταφορών, καθο-
ρίζεται διάφορος τρόπος τοποθέτησης.

22. Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
καθορίζονται τα χαρακτηριστικά των χρωµάτων των φώτων, τα
οποία χρησιµοποιούνται από τα διάφορα οδικά οχήµατα του άρ-
θρου 84, περί γενικών διατάξεων για τον φωτισµό.

23. Για την εφαρµογή του άρθρου 85, περί µηχανισµών, εξαρ-
τηµάτων και συσκευών οχηµάτων:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, ορί-
ζονται οι τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές, καθώς και
κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή της παρ. 3
του άρθρου 85.

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, κα-
θορίζονται οι προδιαγραφές των ηχητικών οργάνων που χρησι-
µοποιούν τα οχήµατα της παρ. 4 του άρθρου 85.

γ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Προστασίας του Πολίτη, καθορίζονται οι προδιαγραφές
των µεµβρανών της παρ. 8 του άρθρου 85.

δ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών µπο-
ρούν ορισµένα ειδικής χρήσης µηχανοκίνητα οχήµατα και ρυ-
µουλκούµενα να εξαιρεθούν από την υποχρέωση του πρώτου
εδαφίου της παρ. 13 του άρθρου 85, αν δεν προκαλείται φθορά
του καταστρώµατος της οδού. 

ε) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, κα-
θορίζεται για κάθε τύπο ελαστικού, το ελάχιστο επιτρεπόµενο
πάχος προεξοχών του πέλµατος, κάτω από το οποίο, εξαιτίας έλ-
λειψης επαρκούς ικανότητας πρόσφυσης, απαγορεύεται για λό-
γους ασφάλειας η περαιτέρω χρήση του ελαστικού αυτού.

στ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
µπορεί ορισµένα ειδικής χρήσης αυτοκίνητα οχήµατα ή ρυµουλ-
κούµενα να εξαιρεθούν της υποχρέωσης της παρ. 14 του άρ-
θρου 85.

ζ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι προδιαγραφές των πινακίδων, της αντανακλαστι-
κής ύλης αυτών και των ειδικών συσκευών επισήµανσης της παρ.
16 του άρθρου 85.

η) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, κα-
θορίζονται οι προδιαγραφές των καθρεπτών της παρ. 1 και των
ζωνών ασφαλείας της παρ. 17 του άρθρου 85. Με όµοια από-
φαση µπορεί να επιβάλλεται η υποχρέωση εφοδιασµού και χρή-
σης ζωνών ασφαλείας και σε άλλες κατηγορίες οχηµάτων,
καθώς και στα πίσω καθίσµατα των επιβατηγών αυτοκινήτων
οχηµάτων που ήδη κυκλοφορούν στη χώρα.

θ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών,
µπορεί να επιβάλλεται αυτοκίνητα ή οχήµατα ή συνδυασµοί οχη-
µάτων (συρµοί) µήκους µεγαλύτερου των δέκα (10) µέτρων να
εφοδιάζονται µε συστήµατα, µε τα οποία υποβοηθείται η λήψη
σηµάτων προειδοποίησης, τα οποία δίνονται από τους οδηγούς
των οχηµάτων που ακολουθούν.

ι) Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι διαστάσεις, οι τεχνικές προδιαγραφές και οι θέσεις
τοποθέτησης των ειδικών πινακίδων επισήµανσης ειδικών οχη-
µάτων, που αναφέρονται στις παρ. 20 έως και 22 του άρθρου 85.

ια) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
µπορεί να επιβάλλεται ο εφοδιασµός των αυτοκινήτων, των ρυ-
µουλκουµένων από αυτά, των τρίτροχων οχηµάτων, των µοτοσι-
κλετών και των µοτοποδηλάτων και µε εξαρτήµατα ή συσκευές,
όπως πυροσβεστήρες, που προορίζονται για την ασφάλεια των
οχηµάτων αυτών ή των άλλων επί της οδού οχηµάτων, τη βελ-
τίωση του εξοπλισµού τους και την εξυπηρέτηση του δι’ αυτών
εκτελούµενου έργου. Με την ίδια απόφαση µπορεί να επιβάλλε-
ται ο εφοδιασµός όλων των οδικών οχηµάτων µε κιβώτιο το
οποίο περιέχει υγειονοµικό υλικό πρώτων βοηθειών.

24. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται τα όρια και οι µέθοδοι µέτρησης των χαρακτηριστικών
ηλεκτροµαγνητικών διαταραχών οχηµάτων µε κινητήρα εσωτε-
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ρικής καύσεως, καθώς και η διαδικασία ελέγχου του άρθρου 86,
περί ειδικών διατάξεων. 

25. Για την εφαρµογή του άρθρου 87, περί εξωτερικής εµφά-
νισης αυτοκινήτων οχηµάτων:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών ορί-
ζεται η διαδικασία γνωστοποίησης της παρ. 1, περί εξωτερικής
εµφάνισης αυτοκινήτων οχηµάτων.

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών µπο-
ρεί να επιβάλλεται οµοιόµορφος εξωτερικός χρωµατισµός στα
αυτοκίνητα οχήµατα ορισµένων κατηγοριών και να προβλέπεται
κάθε σχετική λεπτοµέρεια.

γ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις υπό τους οποίους γίνεται
ο χρωµατισµός του δηµόσιου µέσου µεταφοράς της παρ. 2 του
άρθρου 87.

26. Για την εφαρµογή του άρθρου 88, περί εγκρίσεων τύπου
οχηµάτων:

α) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονοµίας και
Οικονοµικών, Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων και Υποδοµών
και Μεταφορών, κατά περίπτωση, καθορίζονται ο όροι και οι προ-
ϋποθέσεις χορήγησης των εγκρίσεων της παρ. 1 του άρθρου 88,
οι τεχνικές προδιαγραφές των οχηµάτων της παρ. 1, πέραν των
οριζοµένων στον παρόντα, ο τρόπος ελέγχου των εισαγόµενων
ή κατασκευαζόµενων πιο πάνω οχηµάτων, οι υποχρεώσεις των
εισαγωγέων ή κατασκευαστών αυτών για την υποβολή των τεχνι-
κών αυτών στοιχείων, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέ-
ρεια.

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται η διαδικασία έκδοσης έγκρισης τύπου, ταξινόµησης
και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρµογή της παρ. 3 του άρ-
θρου 88.

γ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζεται η ειδικότερη διαδικασία για την έγκριση τύπου που δί-
νεται σε αυτοκίνητα οχήµατα, που προορίζονται για την
κυκλοφορία µέσα σε ειδικούς περιφραγµένους χώρους, σύµ-
φωνα µε την παρ. 4 του άρθρου 88.

δ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονοµίας και
Οικονοµικών, Υποδοµών και Μεταφορών και Αγροτικής Ανάπτυ-
ξης και Τροφίµων, συγκροτείται επιτροπή των συναρµόδιων κατά
περίπτωση υπουργείων, η οποία έχει ως έργο την επίλυση της
σύµφωνα µε την παρ. 5 του άρθρου 88. Στην επιτροπή αυτή ανα-
τίθεται και το έργο κατάταξης των οχηµάτων ειδικής χρήσης σε
ειδική κατηγορία, εφόσον δεν είναι δυνατή η κατάταξή τους σε
µία από τις κατηγορίες του άρθρου αυτού. Με την απόφαση της
επιτροπής, καθορίζεται επίσης το περιεχόµενο της ειδικής χρή-
σης των οχηµάτων αυτών, καθώς και κάθε λεπτοµέρεια σχετικά
µε τους όρους, τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία χορήγησης
έγκρισης στα οχήµατα αυτά.

27. Για την εφαρµογή του άρθρου 89, περί στοιχείων αναγνώ-
ρισης πλαισίου και κινητήρα:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι λεπτοµέρειες εφαρµογής της παρ. 1 και ο τρόπος
αναγνώρισης αυτοκινήτων οχηµάτων, των οποίων το πλαίσιο και
οι κινητήρες δεν φέρουν τα χαρακτηριστικά της παρ. 1. 

β) Οι προβλέψεις της παρ. 1 του άρθρου 89, µπορούν να
εφαρµοσθούν ανάλογα και:

βα) για τα αγροτικά µηχανήµατα, µε αποφάσεις του Υπουργού
Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων,

ββ) για τα µηχανήµατα έργου και στα ρυµουλκούµενα από
αυτά, µε αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών,

βγ) για τα µοτοποδήλατα, µε αποφάσεις του Υπουργού Υπο-
δοµών και Μεταφορών.

28. Για την εφαρµογή του άρθρου 90, περί τεχνικού ελέγχου
οχηµάτων:

α) µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι κατηγορίες των οχηµάτων που ελέγχονται, η συ-
χνότητα του περιοδικού τεχνικού ελέγχου, τα στοιχεία που
πρέπει να ελέγχονται, ο τρόπος και η διαδικασία διενέργειας του
ελέγχου και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή
της παρ. 1. 

β) Με απόφαση του Υπουργού Αγροτικής Ανάπτυξης και Τρο-

φίµων, επιβάλλεται ο τεχνικός έλεγχος της παρ. 1 για τα αγρο-
τικά µηχανήµατα και τα ρυµουλκούµενα από αυτά.

γ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, επι-
βάλλεται ο τεχνικός έλεγχος της παρ. 1 για τα µηχανήµατα
έργου και τα ρυµουλκούµενα από αυτά.

29. Ο τρόπος και η διαδικασία διενέργειας των γενικών απο-
γραφών και ταξινοµήσεων του άρθρου 91, περί γενικής απογρα-
φής και ταξινόµησης οχηµάτων, καθορίζονται:

α) για τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα από
αυτά, τα τρίτροχα οχήµατα και τις µοτοσικλέτες, καθώς και για
τα µηχανήµατα έργου και τα ρυµουλκούµενα από αυτά, µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, και 

β) για τα αγροτικά µηχανήµατα και τα ρυµουλκούµενα από
αυτά µε απόφαση του Υπουργού Αγροτικής Ανάπτυξης και Τρο-
φίµων. 

30. Για την εφαρµογή του άρθρου 92, περί αδειών κυκλοφο-
ρίας οχηµάτων:

α) ο τρόπος και η διαδικασία χορήγησης των αδειών της παρ.
1 καθορίζονται:

αα) για τα αυτοκίνητα οχήµατα και τα ρυµουλκούµενα από
αυτά, τα τρίτροχα οχήµατα και τις µοτοσικλέτες, καθώς και για
τα µηχανήµατα έργων και τα ρυµουλκούµενα από αυτά, µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, 

αβ) για τα αγροτικά µηχανήµατα και τα ρυµουλκούµενα από
αυτά, µε απόφαση του Υπουργού Αγροτικής Ανάπτυξης και Τρο-
φίµων, 

αγ) για τα µοτοποδήλατα µε απόφαση του Υπουργού Προστα-
σίας του Πολίτη και 

αδ) για τα ζωήλατα οχήµατα µε απόφαση του Υπουργού Εσω-
τερικών. 

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών,
µπορούν να εξαιρούνται από την εφαρµογή του άρθρου 92 ει-
δικά µηχανοκίνητα οχήµατα, τα οποία χρησιµοποιούνται σε αγώ-
νες και πειραµατισµούς µέσα σε αυτοκινητοδρόµια ή παλαιά
αυτοκίνητα που χρησιµοποιούνται µόνο σε επιδείξεις ή αγώνες. 

γ) Τα στοιχεία των αυτοκινήτων οχηµάτων στην άδεια κυκλο-
φορίας, των ρυµουλκούµενων από αυτά, καθώς και των τρίτρο-
χων οχηµάτων και των µοτοσικλετών, ο καθορισµός των κύριων
χαρακτηριστικών αυτών, η ενηµέρωση των αρµόδιων υπηρεσιών
σε περίπτωση µεταβολής και ο χρόνος µέσα στον οποίο επιβάλ-
λεται να γίνει αυτή, η χορήγηση άδειας για την προσωρινή κυ-
κλοφορία ή για δοκιµή, καθώς και οποιοδήποτε άλλο σχετικό
θέµα για την εφαρµογή του άρθρου 92, καθορίζονται µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών. 

γα) Προκειµένου για αγροτικά µηχανήµατα και ρυµουλκού-
µενα από αυτά, µηχανήµατα έργου και ρυµουλκούµενα από
αυτά, µοτοποδήλατα, τα στοιχεία στην άδεια κυκλοφορίας ρυθ-
µίζονται µε κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-
φορών και του κατά περίπτωση αρµόδιου Υπουργού.

31. Οι διαστάσεις, οι προδιαγραφές, ο τρόπος κατασκευής και
η διαδικασία χορήγησης των πινακίδων της παρ. 1 του άρθρου
94, περί πινακίδων αριθµού κυκλοφορίας, τα σχετικά µε την αν-
τικατάσταση αυτών σε περίπτωση απώλειας, κλοπής, καταστρο-
φής ή φθοράς, τα της χορήγησης πινακίδων για δοκιµαστική ή
προσωρινή κυκλοφορία, ο τρόπος και η θέση ανάρτησης, τα των
εγγραφών και ενδείξεων επί αυτών, καθώς και οποιοδήποτε σχε-
τικό θέµα, ρυθµίζονται για τα αυτοκίνητα, καθώς και για τα τρί-
τροχα οχήµατα και τις µοτοσικλέτες και τα ρυµουλκούµενα από
αυτά µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών. Τα
ζητήµατα του προηγούµενου εδαφίου ρυθµίζονται ειδικώς:

α) για τα αγροτικά µηχανήµατα, µε απόφαση του Υπουργού
Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων,

β) για τα µηχανήµατα έργου µε απόφαση του Υπουργού Υπο-
δοµών και Μεταφορών, 

γ) για τα µοτοποδήλατα µε απόφαση του Υπουργού Προστα-
σίας του Πολίτη και 

δ) για τα ζωήλατα οχήµατα µε απόφαση του Υπουργού Εσω-
τερικών. 

32. Οι τεχνικές λεπτοµέρειες και ειδικότερα ζητήµατα της κα-
τασκευής του διακριτικού σήµατος της παρ. 1 του άρθρου 95,
περί κυκλοφορίας αυτοκινήτων οχηµάτων στο εξωτερικό και κυ-
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κλοφορίας ξένων αυτοκινήτων, των εγγραφών σε αυτό, του ση-
µείου τοποθέτησης του επί του οχήµατος και οποιαδήποτε άλλη
σχετική λεπτοµέρεια, καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού
Υποδοµών και Μεταφορών, σύµφωνα µε αυτά που ισχύουν διε-
θνώς. 

33. Οι λεπτοµέρειες εφαρµογής της παρ. 1 του άρθρου 97,
περί παύσης κυκλοφορίας οχηµάτων, δύναται να ρυθµίζονται µε
απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών.

34. Για την εφαρµογή του άρθρου 98, περί αδειών οδήγησης,
κυρώσεων και αδειών εκπαιδευτών υποψήφιων οδηγών:

α) µε προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται µετά από πρόταση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, καθορίζονται: 

αα) Οι όροι, οι προϋποθέσεις και η διαδικασία της λειτουργίας
των Σχολών Οδηγών και των Κέντρων Θεωρητικής Εκπαίδευσης
Υποψηφίων Οδηγών (ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.), µοτοποδηλάτων, µοτοσικλε-
τών και αυτοκινήτων. 

αβ) Οι όροι, οι προϋποθέσεις και τα ασυµβίβαστα της άσκησης
του επαγγέλµατος του εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών µοτοπο-
δηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκινήτων και της λειτουργίας
Σχολών Οδηγών και Κέντρων Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψή-
φιων Οδηγών (ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.) µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και
αυτοκινήτων. 

αγ) Οι διοικητικές και ποινικές κυρώσεις για τους παραβάτες
των διατάξεων του διατάγµατος αυτού, καθώς και η διαδικασία
επιβολής τους. 

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, ορί-
ζονται: 

βα) η διαδικασία χορήγησης, ανανέωσης, αντικατάστασης, αν-
ταλλαγής, καθώς και κάθε άλλη σχετική λεπτοµέρεια που αφορά
τις άδειες οδήγησης. 

ββ) Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης και επιµόρφω-
σης των εξεταστών υποψήφιων οδηγών µοτοποδηλάτων, µοτο-
σικλετών και αυτοκινήτων, καθώς και ο τρόπος συγκρότησης των
εξεταστικών επιτροπών και οι υποχρεώσεις των εξεταστών. 

βγ) Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης των υποψήφιων
οδηγών µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκινήτων µε την
καθιέρωση υποχρεωτικών µαθηµάτων πριν από την εξέταση. 

γ) Τα παραρτήµατα του π.δ. 51/2012 (Α’ 101) τροποποιούνται
και συµπληρώνονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδο-
µών και Μεταφορών και Ανάπτυξης, καθώς και του Υπουργού
Υγείας για το παράρτηµα ΙΙΙ.

δ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών ορί-
ζονται οι φορείς έκδοσης, η διαδικασία χορήγησης και κάθε άλλη
απαραίτητη λεπτοµέρεια που αφορά στην έκδοση στην Ελλάδα
της Διεθνούς Άδειας Οδήγησης.

35. Με κοινές αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-
φορών και, κατά περίπτωση, του Υπουργού Αγροτικής Ανάπτυ-
ξης και Τροφίµων ή του Υπουργού Ανάπτυξης ρυθµίζονται οι
τεχνικές λεπτοµέρειες και τα ειδικότερα θέµατα της έκδοσης και
της ισχύος των αδειών οδήγησης αγροτικών µηχανηµάτων ή µη-
χανηµάτων έργου του άρθρου 100.

36. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζεται κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή του άρ-
θρου 101, περί ειδικών περιπτώσεων αφαίρεσης άδειας
οδήγησης.

37. Για την εφαρµογή του άρθρου 105, περί ειδικού σήµατος
αναγνώρισης νέων οδηγών αυτοκινήτων οχηµάτων και οδηγών
ατόµων µε αναπηρία:

α) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών ορί-
ζονται τα χαρακτηριστικά του σήµατος, ο τρόπος τοποθέτησής
του, καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια αναγκαία για την εφαρ-
µογή της παρ. 1 του άρθρου 105.

β) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Κοινωνικής Συνοχής και
Οικογένειας, Προστασίας του Πολίτη και Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και του αρµόδιου Υπουργού για τα δικαιώµατα των Ατόµων
µε Αναπηρία σύµφωνα µε το άρθρο 69 του ν. 4488/2017 (Α’ 137),
δύναται να επιβάλλεται η υποχρεωτική τοποθέτηση ειδικών ση-
µάτων αναγνώρισης, σε οποιοδήποτε µηχανοκίνητο όχηµα, αν
αυτό οδηγείται από άτοµα µε αναπηρία ή είναι ειδικό διασκευα-
σµένο για τη µεταφορά του. Με όµοια απόφαση καθορίζονται τα
χαρακτηριστικά του σήµατος, ο τρόπος τοποθέτησής του, καθώς

και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.
38. Για την εφαρµογή του άρθρου 106, περί επιβολής διοικη-

τικών µέτρων:
α) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη

και Υποδοµών και Μεταφορών ορίζονται οι όροι και οι προϋπο-
θέσεις για την αφαίρεση της άδειας οδήγησης της παρ. 5 του
άρθρου 106.

β) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη,
Υποδοµών και Μεταφορών και Ψηφιακής Διακυβέρνησης ρυθµί-
ζονται τα τεχνικά ή µη θέµατα για την εφαρµογή της παρ. 6 του
άρθρου 110, περί επιβολής διοικητικών µέτρων.

γ) Με προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται ύστερα από πρό-
ταση των Υπουργών Εθνικής Οικονοµίας και Οικονοµικών, Υπο-
δοµών και Μεταφορών και Προστασίας του Πολίτη,
προσδιορίζονται οι δαπάνες που απαιτούνται για την αφαίρεση,
µεταφορά, αποθήκευση, φύλαξη και επιστροφή των αφαιρούµε-
νων στοιχείων κυκλοφορίας, προβλέπεται ότι βαρύνουν τον ιδιο-
κτήτη ή κάτοχο του οχήµατος και ότι καταβάλλονται προ της
παραλαβής των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος. Με το
προεδρικό διάταγµα της παρούσας καθορίζεται το ύψος των δα-
πανών για την εφαρµογή του προηγούµενου εδαφίου, ο τρόπος
της είσπραξής τους και η διαχείριση των εισπραττόµενων χρη-
µατικών ποσών, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.

39. Για την εφαρµογή του άρθρου 107, περί επιβολής διοικη-
τικών προστίµων από αστυνοµικά όργανα:

α) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη,
Ψηφιακής Διακυβέρνησης και Υποδοµών και Μεταφορών καθο-
ρίζονται το είδος των οχηµάτων, ο τρόπος της τοποθέτησής τους
σε σταθερά ή µη σηµεία, οι τεχνικές προδιαγραφές αυτών των
ειδικών ηλεκτρονικών συσκευών ή των τεχνικών µέσων, ο τρόπος
λειτουργίας τους για τη διαπίστωση των παραβάσεων, το είδος
των παραβάσεων που διαπιστώνονται µε τα ανωτέρω τεχνικά
µέσα, τα ζητήµατα τα σχετικά µε τα στοιχεία και τον τρόπο που
συλλέγονται από αυτά τα τεχνικά µέσα και τη βεβαίωση των πα-
ραβάσεων, τα σχετικά µε τους περιορισµούς που επιβάλλονται
στη χρήση τους για τη διαφύλαξη των δικαιωµάτων όσων υπό-
κεινται στη δράση τους και κάθε άλλη αναγκαία τεχνική ή άλλη
λεπτοµέρεια για την εφαρµογή της παρ. 4. 

β) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Εθνικής Οικονοµίας και Οικονοµικών, Εσωτερικών, Ψηφια-
κής Διακυβέρνησης και Προστασίας του Πολίτη, καθορίζονται τα
αρµόδια όργανα και η διαδικασία βεβαίωσης και επιβολής των
διοικητικών προστίµων, η διαδικασία και οι δαπάνες της είσπρα-
ξης και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή της
παρ. 7. Με όµοια απόφαση δύναται να καθορίζονται λεπτοµέ-
ρειες επιβολής διοικητικών µέτρων και προστίµων σε παραβάτες
οδηγούς κατόχους αλλοδαπής άδειας οδήγησης και οχήµατα µε
αλλοδαπά στοιχεία κυκλοφορίας.

γ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Εθνικής Οικονοµίας και Οικονοµικών, Εσωτερικών και Ψη-
φιακής Διακυβέρνησης καθορίζεται o ειδικότερος τρόπος
είσπραξης, καθώς και υπολογισµού του µέρους των εισπραττό-
µενων προστίµων που διατίθεται σύµφωνα µε την παρ. 5, η δια-
δικασία κατανοµής και απόδοσης των προστίµων, καθώς και
κάθε άλλο σχετικό θέµα για την εφαρµογή της παρ. 5.

δ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Εθνικής Οικονοµίας και Οικονοµικών, Εσωτερικών, Προστα-
σίας του Πολίτη και Ψηφιακής Διακυβέρνησης µπορεί να ορίζεται
η δυνατότητα της Υπηρεσίας Οδικών Τελών - Ηλεκτρονικής Δια-
χείρισης Οδικών Υποδοµών να εισπράττει τα πρόστιµα για πα-
ραβάσεις που καταλαµβάνονται επ’ αυτοφώρω σύµφωνα µε την
παρ. 1 και για παραβάσεις που βεβαιώνονται σύµφωνα µε την
παρ. 6 και δεν διαπιστώνονται µε ειδικές ηλεκτρονικές συσκευές.
Με όµοια απόφαση δύναται να καθορίζονται οι λεπτοµέρειες της
επιβολής διοικητικών µέτρων και προστίµων σε παραβάτες οδη-
γούς κατόχους αλλοδαπής άδειας οδήγησης και οχήµατα µε αλ-
λοδαπά στοιχεία κυκλοφορίας.

40. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Προστασίας του Πολίτη, Ψηφιακής Διακυβέρνησης και του
κατά περίπτωση αρµόδιου Υπουργού ρυθµίζονται οι λεπτοµέ-
ρειες εφαρµογής του Συστήµατος Ελέγχου της Συµπεριφοράς
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των Οδηγών του άρθρου 110, περί υποτροπής και συστήµατος
ελέγχου συµπεριφοράς των οδηγών, και καθορίζονται ιδίως:

α) ο τρόπος συγκέντρωσης και καταχώρησης των στοιχείων
των παραβάσεων,

β) το σύστηµα βαθµολόγησης των παραβάσεων και τα επιβαλ-
λόµενα διοικητικά µέτρα στην περίπτωση συγκέντρωσης ορισµέ-
νης βαθµολογίας, 

γ) οι παραβάσεις για τις οποίες προβλέπεται υποτροπή, οι αυ-
ξηµένες ποινές που επιβάλλονται και το χρονικό διάστηµα από
την προηγούµενη παράβαση πέραν του οποίου δεν νοείται υπο-
τροπή,

δ) οι όροι εκπαίδευσης και εξέτασης των οδηγών στους οποί-
ους αφαιρέθηκε η άδεια οδήγησης, κατ’ εφαρµογή του Συστή-
µατος Ελέγχου της Συµπεριφοράς των Οδηγών, προκειµένου να
τους επαναχορηγηθεί η άδεια οδήγησης,

ε) οι λοιπές προϋποθέσεις, όπως ιατρικές εξετάσεις, για την
επαναχορήγηση άδειας οδήγησης σε υπότροπους οδηγούς και

ζ) η διαδικασία ελέγχου για τη διαπίστωση των παραβάσεων
και αναγκαίες διαλειτουργικότητες.

41. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Εσωτερικών, Προστασίας του Πολίτη, Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής και Ψηφιακής Διακυβέρνησης καθορίζονται η
διαδικασία ο τρόπος, οι όροι, οι αναγκαίες διαλειτουργικότητες,
καθώς και κάθε άλλη αναγκαία τεχνική ή µη λεπτοµέρεια για τη
διασταύρωση των απαραίτητων στοιχείων των συναρµοδίων
αρχών σε πραγµατικό χρόνο µε σκοπό την ενηµέρωση των αρ-
µοδίων οργάνων για το ιστορικό των παραβάσεων του παραβάτη
- οδηγού κατά την εφαρµογή του άρθρου 110. 

42. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονοµίας και
Οικονοµικών, Δικαιοσύνης, Υποδοµών και Μεταφορών και Προ-
στασίας του Πολίτη, αναπροσαρµόζονται τα διοικητικά πρόστιµα
που προβλέπονται για παραβάσεις του παρόντος.

Άρθρο 113
Τελικές διατάξεις 

1. Καταργείται η παρ. 8 του άρθρου δεύτερου του         ν.
4388/2016 (Α’93), περί Συστήµατος Ηλεκτρονικής Διαχείρισης
Οδικών Υποδοµών Υπηρεσία Οδικών Τελών και Ηλεκτρονικής
Διαχείρισης Οδικών Υποδοµών. Κάθε αναφορά στην παράγραφο
αυτή νοείται ως αναφορά στην παρ. 9 του άρθρου 55 του παρόν-
τος.

2. Κατά την κατάρτιση, σύµφωνα µε το άρθρο 185 του Κώδικα
Ποινικής Δικονοµίας (ν. 4620/2019, Α’ 96), του πίνακα πραγµατο-
γνωµόνων και για τα θέµατα τα οποία σχετίζονται µε τα συµ-
βάντα από τροχαία ατυχήµατα περιλαµβάνονται σε αυτόν
πρόσωπα, τα οποία έχουν τεχνική επιστηµονική κατάρτιση ή εµ-
πειρία για θέµατα κυκλοφορίας κατά προτίµηση από δηµόσιους
υπαλλήλους ή συνταξιούχους, που υποδεικνύονται από το
Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη, το Υπουργείο Υποδοµών και
Μεταφορών, το Τεχνικό Επιµελητήριο της Ελλάδος και το νοµικό
πρόσωπο που εκπροσωπεί στη χώρα µας τη Διεθνή Οµοσπονδία
Αυτοκινήτου.

3. Παραποµπές στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας      (ν.
2696/1999, Α’57) νοούνται, µετά από την έναρξη ισχύος του πα-
ρόντος, ως παραποµπές στα αντίστοιχα άρθρα του παρόντος.

Άρθρο 114
Μεταβατικές διατάξεις 

1. Μέχρι την 1η Ιανουαρίου 2026 διατηρείται το γενικό όριο
ταχύτητας των πενήντα (50) χιλιοµέτρων την ώρα σύµφωνα µε
την παρ. 1 του άρθρου 20 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας  (ν.
2696/1999, Α’ 57). Μέχρι την 1η Ιανουαρίου 2026 διατηρείται το
ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας των σαράντα (40) χιλιο-
µέτρων, για τα φορτηγά οχήµατα που µεταφέρουν πρόσωπα
εντός κατοικηµένων περιοχών.

2. Η αφαίρεση της άδειας οδήγησης για επτά (7) έτη της υπο-
περ. βε) της περ. β) της παρ. 3 του άρθρου 110 του παρόντος,
εφαρµόζεται και για τις παραβάσεις της παρ. 6 του άρθρου 28

του ν. 4530/2018 (Α’ 59) που βεβαιώθηκαν στο χρονικό διάστηµα
από την ηµεροµηνία έναρξης ισχύος του ν. 4530/2018 έως την
ηµεροµηνία έναρξης ισχύος του παρόντος.

3. Μέχρι τη θέση σε ισχύ της κοινής απόφασης  της παρ. 40
του άρθρου 112 του παρόντος εξακολουθεί να ισχύει η υπό στοι-
χεία οικ. 21504/2601/25.4.2007 κοινή απόφαση των Υπουργών
Μεταφορών και Επικοινωνιών και Δηµόσιας Τάξης «Σύστηµα
Ελέγχου Συµπεριφοράς Οδηγών Αυτοκινήτων, Μοτοσικλετών και
Μοτοποδηλάτων (Σ.Ε.Σ.Ο.)» (Β’ 623) και παραβάσεις που έχουν
τελεσθεί υπό την ισχύ της λαµβάνονται υπόψη κατά την εφαρ-
µογή των κυρώσεων του άρθρου 110, περί συστήµατος ελέγχου
συµπεριφοράς των οδηγών. 

4. Κανονιστικές πράξεις που έχουν εκδοθεί κατ’ εξουσιοδό-
τηση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (ν. 2696/1999, Α’ 57), εξα-
κολουθούν να ισχύουν. 

Άρθρο 115
Καταργούµενες διατάξεις

Από την ισχύ του παρόντος καταργούνται σύµφωνα µε το
άρθρο 129: 

α) Τα άρθρα 27, περί δυνατότητας καθορισµού των κατηγο-
ριών παραβάσεων που αφορούν τη ρύθµιση κυκλοφορίας ποδη-
λάτων µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών,
28, περί κατάταξης των παραβάσεων που προβλέπονται από τον
Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας µε βάση την επικινδυνότητά τους
για τη ζωή, την υγεία και τη σωµατική ακεραιότητα των χρηστών
του οδικού δικτύου, την υποχρέωση για ιδιαίτερη µέριµνα και
προστασία για τα άτοµα µε αναπηρία, την πρόληψη της πρόκλη-
σης τροχαίων ατυχηµάτων, καθώς και τις επιπτώσεις της παρά-
βασης στην οδική ασφάλεια και 29 περί µεταβατικών
προβλέψεων, του ν. 4530/2018 (Α’ 59), 

β) ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας (ν. 2696/1999,  Α’ 57), µε
την εξαίρεση των άρθρων 86Α, 87Α, 90Α και 90Β.

ΜΕΡΟΣ Ε’
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΑΙΘΡΙΑ ΔΙΑΦΗΜΙΣΗ

Άρθρο 116
Προσθήκη χώρων στους οποίους απαγορεύεται 

η υπαίθρια διαφήµιση και πρόβλεψη εξαιρέσεων - 
Τροποποίηση παρ. 1 και 2 άρθρου 2 ν. 2946/2001

Στο άρθρο 2 του ν. 2946/2001 (Α’ 224), περί χώρων στους
οποίους απαγορεύεται η υπαίθρια διαφήµιση, επέρχονται οι ακό-
λουθες τροποποιήσεις: α) στην παρ. 1, αα) η περ. η’ αντικαθίστα-
ται, αβ) προστίθενται περ. θ’ και ι’, β) στην παρ. 2, βα) στην περ.
α’, (i) µετά από τις λέξεις «προσόψεις των κτιρίων» προστίθενται
οι λέξεις «, σε κάθε επιφάνεια ορατή από τους χρήστες των πα-
ρακείµενων οδών», (ii) στο τέλος της περίπτωσης προστίθενται
οι λέξεις «εξαιρουµένης της ανάρτησης διαφηµίσεων επί είκοσι
τοις εκατό (20%) της επιφάνειας των καλυµµάτων των ικριωµά-
των σε κτίρια των οποίων οι όψεις ανακαινίζονται κατ’ εφαρµογή
προγράµµατος αποκατάστασης και συντήρησης των όψεων κτι-
ρίων της παρ. 3α του άρθρου 34 του ν. 3164/2003 (Α’ 176)», ββ)
στην περ. γ’, οι λέξεις «, πέρα από το ιδεατό στερεό του οικοπέ-
δου και πάνω στην οροφή του κτιρίου» αντικαθίστανται από τις
λέξεις «πάνω στην οροφή, σε κάθε εσωτερική ή εξωτερική επι-
φάνεια ορατή από τους χρήστες των οδών, περιµετρικά του κτι-
ρίου, σε εσωτερικές βιτρίνες ορατές από την οδό όψεως όπως
και εντός των ορίων του ιδεατού στερεού του οικοπέδου» και οι
παρ. 1 και 2 διαµορφώνονται ως εξής: 

«1. Η προβολή υπαίθριας διαφήµισης απαγορεύεται στους
εξής χώρους: 

α. Σε αρχαιολογικούς χώρους, ιστορικούς τόπους και στις
ζώνες προστασίας γύρω από αυτούς, σε παραδοσιακούς οικι-
σµούς, στον περιβάλλοντα χώρο τους, καθώς και σε τόπους που
χαρακτηρίζονται ως ιδιαίτερου φυσικού κάλλους, σύµφωνα µε
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τις διατάξεις που ισχύουν κάθε φορά, εξαιρουµένων των µέσων
της περίπτωσης γ’ της παραγράφου 2 του άρθρου 1. 

β. Σε µνηµεία, στον περιβάλλοντα χώρο τους ή και στις ζώνες
προστασίας τους και παραδοσιακά κτίρια. 

γ. Σε κτίρια στα οποία στεγάζονται δηµόσιες υπηρεσίες και
υπηρεσίες των οργανισµών τοπικής αυτοδιοίκησης και άλλων νο-
µικών προσώπων δηµοσίου δικαίου. 

δ. Σε κοιµητήρια, κτίρια ναών κάθε θρησκείας και δόγµατος,
καθώς και στον περιβάλλοντα χώρο τους. 

ε. Σε επιφάνειες τεχνικών έργων φορέων του δηµόσιου τοµέα,
όπως αυτός προσδιορίζεται στο άρθρο 14 παρ. 1 του ν.
2190/1994 (Α’ 28), όπως τοίχοι αντιστήριξης, γέφυρες, σήραγ-
γες, το κατάστρωµα δρόµων και πεζοδροµίων, καθώς και στύλοι
και υποσταθµοί εγκαταστάσεων κοινής ωφέλειας.

στ. Σε στοές κτιρίων. 
ζ. Σε πινακίδες δηµόσιας πληροφόρησης, σε πινακίδες οδικής

σήµανσης και στους φωτεινούς σηµατοδότες οδικής κυκλοφο-
ρίας. 

η. Σε πεζοδρόµια, µε εξαίρεση τα πεζοδρόµια µέσα σε χώρους
σιδηροδροµικών, λιµενικών και αεροπορικών σταθµών και επί
των στεγάστρων αφετηριών ή στάσεων αναµονής επιβατών,
αστικών και υπεραστικών συγκοινωνιών, σύµφωνα µε την υπο-
περ. ββ) της περ. α’ και την περ. γ’ της παρ. 2 του άρθρου 1. 

Ειδικότερα για τις εγκαταστάσεις υπαίθριων διαφηµίσεων σε
πεζοδρόµια πλευράς πόλης αεροσταθµών, επιπλέον του άρθρου
219 του ν. 4782/2021 (Α’ 36) και της απόφασης της παρ. 2 αυτού,
εξασφαλίζεται µε µέριµνα του φορέα λειτουργίας, ότι τηρούνται
οι προϋποθέσεις των περ. c και d του άρθρου 9 του Κανονισµού
EASA EE 139/2014 «Monitoring of aerodrome surroundings» και
οι απαιτήσεις των προδιαγραφών πιστοποίησης CS
ADR.OPS.B.075 «Safeguarding of aerodromes» AMC1/(d)(2).

θ. Σε οχήµατα, εξαιρουµένων των οχηµάτων σιδηροδρόµων,
τροχιοδρόµων και κάθε τύπου οχηµάτων που εκτελούν δηµόσια,
δηµοτική, αστική και υπεραστική συγκοινωνία σύµφωνα µε την
περ. γ’ της παρ. 2 του άρθρου 1, καθώς και των οχηµάτων της
παρ. 5 του άρθρου 36 του ν. 3710/2008 (Α’ 216). 

ι. Από θαλάσσης, µε εξαίρεση τα επιβατηγά και οχηµαταγωγά
πλοία, δροµολογηµένα σε τακτική γραµµή επιβατικών µεταφο-
ρών.

2. Απαγορεύεται:
α. Η ανάρτηση πανώ, αεροπανώ ή άλλων όµοιων αντικειµένων

για οποιονδήποτε λόγο, σε οδούς, πλατείες ή άλλους κοινόχρη-
στους χώρους, στις προσόψεις των κτιρίων, σε κάθε επιφάνεια
ορατή από τους χρήστες των παρακείµενων οδών και στους ακά-
λυπτους χώρους, καθώς και επί της ρυµοτοµικής γραµµής, όταν
υπάρχει πρασιά, εξαιρουµένης της ανάρτησης διαφηµίσεων επί
του είκοσι τοις εκατό (20%) της επιφάνειας των καλυµµάτων των
ικριωµάτων σε κτίρια των οποίων οι όψεις ανακαινίζονται κατ’
εφαρµογή προγράµµατος αποκατάστασης και συντήρησης των
όψεων κτιρίων της παρ. 3α του άρθρου 34 του ν. 3164/2003 (Α’
176)

β. Η τοποθέτηση σε κατοικηµένες περιοχές ενδεικτικών πινα-
κίδων που προσδιορίζουν τη θέση ή τη διεύθυνση ιδιωτικών επι-
χειρήσεων ή καταστηµάτων.

Σε ειδικές περιπτώσεις, όταν πρόκειται για καταστήµατα που
πωλούν είδη ή παρέχουν υπηρεσίες άµεσης ανάγκης, ιδίως φαρ-
µακεία, κέντρα υγείας, διαγνωστικά εργαστήρια, πολυϊατρεία και
νοσοκοµεία, η τοποθέτηση ενδεικτικών πινακίδων µπορεί να επι-
τραπεί, µετά από προηγούµενη άδεια του Δηµοτικού Συµβουλίου
κατά τα οριζόµενα στο άρθρο 7.

γ. Η προβολή έντυπων, χειρόγραφων, φωτεινών ή φωτιζόµε-
νων και ηλεκτρονικών ή άλλων διαφηµίσεων πάνω στην οροφή,
σε κάθε εσωτερική ή εξωτερική επιφάνεια ορατή από τους χρή-
στες των οδών, περιµετρικά του κτιρίου, σε εσωτερικές βιτρίνες
ορατές από την οδό όψεως, όταν αφορούν σε προϊόντα που δεν
σχετίζονται µε τη δραστηριότητα της επιχείρησης που κατέχει
τη βιτρίνα,  όπως και εντός των ορίων του ιδεατού στερεού του
οικοπέδου.»

Άρθρο 117
Χώροι στους οποίους επιτρέπεται η υπαίθρια 

διαφήµιση - Τροποποίηση παρ. 1 και 3 
άρθρου 3 ν. 2946/2001

1. Στην παρ. 1 του άρθρου 3 του ν. 2946/2001 (Α’ 224), περί
χώρων στους οποίους επιτρέπεται η υπαίθρια διαφήµιση, επέρ-
χονται οι ακόλουθες τροποποιήσεις: α) στο δεύτερο εδάφιο οι
λέξεις «η οποία εκδίδεται κατά τους τρεις τελευταίους µήνες
πριν από τη λήξη του ηµερολογιακού έτους και ισχύει για τα επό-
µενα τρία (3) έτη» αντικαθίστανται από τις λέξεις «και ισχύει για
τα επόµενα τρία (3) έως πέντε (5) έτη, εφόσον η απόφαση λαµ-
βάνεται µε απλή πλειοψηφία, και έως δώδεκα (12) έτη, εφόσον
η απόφαση λαµβάνεται µε πλειοψηφία των τριών πέµπτων (3/5)
του συνόλου των µελών του», β) στο τρίτο εδάφιο προστίθεται η
λέξη «την», γ) προστίθεται τέταρτο εδάφιο, και η παρ. 1 διαµορ-
φώνεται ως εξής:

«1. Εντός των διοικητικών τους ορίων, οι Οργανισµοί Τοπικής
Αυτοδιοίκησης (Ο.Τ.Α.) α’ βαθµού µπορούν να καθορίζουν κα-
τάλληλους χώρους, στους οποίους και µόνον επιτρέπεται να το-
ποθετούνται ειδικά διαµορφωµένα πλαίσια για την προβολή των
διαφηµίσεων που αναφέρονται στην περ. αα’ της παρ. 2 του άρ-
θρου 1. Ο καθορισµός γίνεται µε απόφαση του δηµοτικού συµ-
βουλίου και ισχύει για τα επόµενα τρία (3) έως πέντε (5) έτη,
εφόσον η απόφαση λαµβάνεται µε απλή πλειοψηφία, και έως δώ-
δεκα (12) έτη, εφόσον η απόφαση λαµβάνεται µε πλειοψηφία των
τριών πέµπτων (3/5) του συνόλου των µελών του. Με την ίδια
απόφαση µπορεί να αποφασίζεται ο µη καθορισµός χώρων προ-
βολής υπαίθριας διαφήµισης.

2. Στην παρ. 3 του άρθρου 3 του ν. 2946/2001, α) στο δεύτερο
εδάφιο, οι λέξεις «αντίστοιχα και οι διατάξεις των προεδρικών
διαταγµάτων 370/1995 (ΦΕΚ 199Α’) και 346/1998 (ΦΕΚ 230Α’),
όπως τροποποιήθηκαν και ισχύουν,» αντικαθίστανται από τις λέ-
ξεις «αναλογικά οι διατάξεις του ν. 4412/2016 (Α’ 147)», β) προ-
στίθεται νέο τέταρτο εδάφιο και η παρ. 3 διαµορφώνεται ως
εξής: 

«3. Το δικαίωµα παραχώρησης της χρήσης των χώρων που
αναφέρονται στην παρ. 1 για υπαίθρια διαφήµιση, ανήκει στον
Ο.Τ.Α. α’ βαθµού, σύµφωνα µε τις διατάξεις που ισχύουν κάθε
φορά για την εκµίσθωση ακινήτων των Δήµων.

Εφόσον η παραχώρηση της χρήσης γίνεται σε συνδυασµό µε
την ανάληψη εκ µέρους του µισθωτού της υποχρέωσης προµή-
θειας ειδών ή της παροχής υπηρεσιών προς τον Δήµο, τότε
εφαρµόζονται αναλογικά οι διατάξεις του ν. 4412/2016 (Α’ 147),
εάν η προέχουσα παροχή είναι η προµήθεια ειδών ή η παροχή
υπηρεσιών.

Οι διατάξεις του προηγούµενου εδαφίου εφαρµόζονται και για
την παραχώρηση χώρων για την προβολή υπαίθριας διαφήµισης
στους χώρους και τα οχήµατα που αναφέρονται στην περ. γ’ της
παρ. 2 του άρθρου 1, εάν ο φορέας που προβαίνει στην παρα-
χώρηση υπάγεται στο πεδίο ρύθµισης των ανωτέρω διαταγµά-
των.

Στις µισθώσεις που καταρτίζονται σύµφωνα µε το πρώτο εδά-
φιο, δύναται να εφαρµόζεται αναλογικά η παρ. 3 του άρθρου 192
του Κώδικα Δήµων και Κοινοτήτων              (ν. 3463/2006, Α’ 114),
περί ρύθµισης εµπορικών µισθώσεων, υπό την επιφύλαξη ότι η
διάρκεια της παράτασης δεν υπερβαίνει την αρχική διάρκεια της
µίσθωσης. 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών και Εθνικής Οι-
κονοµίας και Οικονοµικών ρυθµίζεται κάθε θέµα σχετικό µε την
εφαρµογή της παρούσας παραγράφου.»

3. Υφιστάµενες αποφάσεις της παρ. 1, κατά την έναρξη ισχύος
του παρόντος, εξακολουθούν να ισχύουν µέχρι τη λήξη ή ανά-
κλησή τους.
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Άρθρο 118
Γενικοί όροι για την προβολή υπαίθριας διαφήµισης - Τρο-

ποποίηση παρ. 1 άρθρου 4 ν. 2946/2001

Στην παρ. 1 του άρθρου 4 του ν. 2946/2001 (Α’ 224), οι λέξεις
«είτε των διαφηµιζοµένων» αντικαθίστανται από τις λέξεις «οπότε
η κυριότητα επ’ αυτών καθορίζεται σύµφωνα µε τους όρους των
συµβάσεων της παρ. 3 του άρθρου 3» και η παρ. 1 διαµορφώνε-
ται ως εξής:

«1. Η υπαίθρια διαφήµιση γίνεται υποχρεωτικά σε µόνιµα και
σταθερά ή προσωρινά και κινητά πλαίσια που κατασκευάζονται
µε βάση τις προδιαγραφές οι οποίες ορίζονται στις κανονιστικές
πράξεις που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότηση της παρ. 8 του προ-
ηγούµενου άρθρου. Τα πλαίσια τοποθετούνται µε δαπάνες και
φροντίδα είτε εκείνου που έχει το δικαίωµα παραχώρησης της
χρήσεως του χώρου είτε των διαφηµιστικών εταιρειών, οπότε η
κυριότητα επ’ αυτών καθορίζεται σύµφωνα µε τους όρους των
συµβάσεων της παρ. 3 του άρθρου 3.»

Άρθρο 119
Άδεια για την υπαίθρια διαφήµιση και την τοποθέτηση πλαι-

σίων διαφηµίσεων - Τροποποίηση παρ. 2 
και 4 άρθρου 5 ν. 2946/2001

1. Στην παρ. 2 του άρθρου 5 του ν. 2946/2001 (Α’ 224), περί
άδειας για την υπαίθρια διαφήµιση και την τοποθέτηση πλαισίων
διαφηµίσεων, επέρχονται οι ακόλουθες τροποποιήσεις: α) στο
πρώτο εδάφιο, αα) οι λέξεις «ιδιωτικό κτίριο ή οικόπεδο» αντικα-
θίστανται από τις λέξεις «περιφράξεις οικοπέδων, γήπεδα εκτός
σχεδίου, ακάλυπτες µεσοτοιχίες και τυφλές όψεις κτιρίων εκτός
σχεδίου,», αβ) µετά από τη λέξη «προηγούµενη» προστίθεται η
λέξη «σύµφωνη», αγ) οι λέξεις «γνώµη της πρωτοβάθµιας
Ε.Π.Α.Ε., η οποία» αντικαθίστανται από τις λέξεις «η προηγού-
µενη σύµφωνη γνώµη του αρµόδιου Συµβουλίου Αρχιτεκτονικής,
το οποίο», β) το τρίτο εδάφιο αντικαθίσταται, και η παρ. 2 δια-
µορφώνεται ως εξής:

«2. Για τη χορήγηση άδειας προβολής υπαίθριας διαφήµισης
ή για την τοποθέτηση πλαισίων διαφηµίσεων σε περιφράξεις οι-
κοπέδων, γήπεδα εκτός σχεδίου, ακάλυπτες µεσοτοιχίες και τυ-
φλές όψεις κτιρίων εκτός σχεδίου, απαιτείται επίσης και η
προηγούµενη σύµφωνη γνώµη του αρµόδιου Τοπικού Συµβου-
λίου Μνηµείων του Υπουργείου Πολιτισµού, που εξετάζει αν πε-
ριορίζεται η θέα και προκαλείται υποβάθµιση µνηµείων και
αρχαιολογικών χώρων, καθώς και η προηγούµενη σύµφωνη
γνώµη του αρµόδιου Συµβουλίου Αρχιτεκτονικής, το οποίο εξε-
τάζει αν θίγεται η αισθητική της περιοχής, αν επιβαρύνεται στα-
τικώς το κτίριο ή αν δηµιουργείται τεχνικό πρόβληµα σε αυτό
από τη διαφηµιστική κατασκευή. Οι γνώµες του προηγούµενου
εδαφίου παρέχονται µέσα σε προθεσµία ενός µηνός από την
υποβολή της σχετικής αίτησης. Σε περίπτωση µη παροχής της
σύµφωνης γνώµης εντός ενός (1) µηνός, η άδεια δεν εγκρίνεται.
Η άδεια της παραγράφου αυτής ισχύει µέχρι τρία έτη και µπορεί
να ανανεώνεται µία ή περισσότερες φορές, για ίσο χρονικό διά-
στηµα, µε την ίδια διαδικασία.»

2. Στην παρ. 4 του άρθρου 5 του ν. 2946/2001 προστίθεται δεύ-
τερο εδάφιο, και η παρ. 4 διαµορφώνεται ως εξής: 

«4. Για διαφηµίσεις οι οποίες διενεργούνται από τον αέρα, αρ-
µόδιος, για τη χορήγηση της άδειας, Δήµος είναι εκείνος στα δι-
οικητικά όρια του οποίου έχει την έδρα της η επιχείρηση του
διαφηµιζόµενου. Η άδεια χορηγείται υπό τους όρους ότι: α) τα
πτητικά µέσα, επιχειρώντας πτήσεις είτε κατά µόνας είτε σε οµα-
δικούς σχηµατισµούς, δεν είναι φωτεινά ή φωτιζόµενα, β) έχει
ληφθεί η σχετική άδεια από την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις περί εκτέλεσης πτήσεων, και γ) τηρούνται
οι διατάξεις περί εκτέλεσης πτήσεων, συµπεριλαµβανοµένων
των διατάξεων που ισχύουν για την τήρηση της γενικής ασφά-
λειας σε συγκεντρώσεις προσώπων κατά τη διενέργεια της δια-
φήµισης.»

Άρθρο 120
Προσθήκη των υπαίτιων εκµισθωτών στα πρόσωπα 

στα οποία επιβάλλονται διοικητικές κυρώσεις - 
Τροποποίηση παρ. 1 άρθρου 8 ν. 2946/2001

Στην παρ. 1 του άρθρου 8 του ν. 2946/2001 (Α’ 224), περί διοι-
κητικών κυρώσεων, προστίθεται δεύτερο εδάφιο, και η παρ. 1
διαµορφώνεται ως εξής:

«1. Στους διαφηµιστές, καθώς και σε όσους µισθώνουν και εκ-
µεταλλεύονται χώρους υπαίθριας διαφήµισης επιβάλλεται πρό-
στιµο, σύµφωνα µε τα οριζόµενα στις επόµενες παραγράφους
σε περίπτωση παράβασης των διατάξεων του νόµου αυτού,
καθώς και των κατ’ εξουσιοδότησή του εκδιδόµενων κανονιστι-
κών πράξεων. Το ίδιο πρόστιµο επιβάλλεται και στους υπαίτιους
εκµισθωτές για τις περιπτώσεις της υποπερ. γγ) της περ. α’ της
παρ. 2 του άρθρου 1.»

Άρθρο 121
Προϋποθέσεις καταχώρισης υπαίθριων διαφηµίσεων 

από φορείς του Δηµοσίου - Προσθήκη παρ. 5 
στο άρθρο 14 του ν. 2946/2001

Στο άρθρο 14 του ν. 2946/2001 (Α’ 224), περί άλλων διατά-
ξεων, προστίθεται παρ. 5, ως εξής:

«5. Πριν από την καταχώριση υπαίθριων διαφηµίσεων έναντι
άµεσου ή έµµεσου αντιτίµου από τον δηµόσιο τοµέα και τους φο-
ρείς του δηµοσίου τοµέα όπως ορίζονται στην περ. α) της παρ.
1 του άρθρου 14 του ν. 4270/2014 (Α’ 143), από φυσικά και νο-
µικά πρόσωπα που διενεργούν κατ’ επάγγελµα υπαίθρια διαφή-
µιση, οι αρµόδιοι φορείς υποχρεούνται να διασφαλίζουν ότι:

α) τα διαφηµιστικά πλαίσια που χρησιµοποιούνται πληρούν τις
προϋποθέσεις του παρόντος και

β) στους χώρους εγκατάστασης των διαφηµιστικών µέσων
είναι επιτρεπτή η διαφήµιση και έχουν νοµίµως παραχωρηθεί
στους διαφηµιστές στο πλαίσιο εν ισχύ σύµβασης.»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΑΜΑΞΟΣΤΑΣΙΩΝ

ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ

Άρθρο 122
Τεχνικές προδιαγραφές αµαξοστασίων αστικών, 

ηµιαστικών και υπεραστικών λεωφορείων - 
Αντικατάσταση παρ. 3 άρθρου 12 ν. 4974/2022

1. Η παρ. 3 του άρθρου 12 του ν. 4974/2022 (Α’ 185), περί
σταθµών και εγκαταστάσεων εξυπηρέτησης επιβατών, αντικαθί-
σταται ως εξής:

«3. Ως αµαξοστάσια αστικών, ηµιαστικών ή υπεραστικών λεω-
φορείων ορίζονται οι εγκαταστάσεις στάθµευσης, συντήρησης
πλύσης καθώς και οι εγκαταστάσεις παροχής καυσίµων και ενέρ-
γειας των αστικών, ηµιαστικών ή υπεραστικών λεωφορείων. Για
τις εγκαταστάσεις των πρατήριων παροχής καυσίµων και ενέρ-
γειας εφαρµόζεται το τρίτο εδάφιο της περ. β) της παρ. 2 του
άρθρου 4 του ν.2963/2001 (Α’ 268), περί σκοπού Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε..»

2. Στο άρθρο 31 του ν. 4974/2022, περί µεταβατικών διατά-
ξεων, προστίθεται παρ. 4, ως εξής:

«4. Υφιστάµενοι κατά την 31.3.2025 χώροι αµαξοστασίων αστι-
κών, ηµιαστικών ή υπεραστικών λεωφορείων συµµορφώνονται
µε τις απαιτήσεις της υπ’ αρ. 148169/10.5.2023 απόφασης του
Υφυπουργού Υποδοµών και Μεταφορών «Καθορισµός των τεχνι-
κών προδιαγραφών για την ίδρυση και λειτουργία των αµαξοστα-
σίων στάθµευσης, συντήρησης και φύλαξης των αστικών ή
ηµιαστικών λεωφορείων» (Β’ 3120) εντός έξι (6) µηνών από τη
δηµοσίευση του παρόντος, κατά παρέκκλιση των προβλεποµέ-
νων χρήσεων γης και έως την έγκριση των Ειδικών και Τοπικών
Πολεοδοµικών Σχεδίων.»
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΑΝΑΔΙΟΡΓΑΝΩΣΗ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗΣ ΑΡΧΗΣ 

ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΩΝ

Άρθρο 123
Συγκρότηση και λειτουργία της διοίκησης της 

Ρυθµιστικής Αρχής Σιδηροδρόµων - Τροποποίηση 
παρ. 1 άρθρου 23, παρ. 1, 2 και 4 

άρθρου 27 ν. 3891/2010

1. Στο πρώτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 23 του        ν.
3891/2010 (Α’ 188), περί συγκρότησης, επέρχονται οι ακόλουθες
τροποποιήσεις: α) το αρκτικόλεξο «Ρ.Α.Σ.» αντικαθίσταται από
τις λέξεις «Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρόµων (Ρ.Α.Σ.)», β) οι λέξεις
«καθένα εκ των οποίων αναπληρώνεται από ένα αντίστοιχο ανα-
πληρωµατικό µέλος» διαγράφονται και η παρ. 1 διαµορφώνεται
ως εξής:

«1. Η Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρόµων (Ρ.Α.Σ.) συγκροτείται
από τον Πρόεδρο, τον Αντιπρόεδρο και τρία (3) ακόµη τακτικά
µέλη. Τα µέλη της Ρ.Α.Σ. είναι πρόσωπα εγνωσµένου κύρους και
διακρίνονται για την επιστηµονική τους κατάρτιση και την επαγ-
γελµατική τους ικανότητα στον τεχνικό, οικονοµικό ή νοµικό
τοµέα και απολαµβάνουν ευρείας κοινωνικής αποδοχής.»

2. Στο άρθρο 27 του ν. 3891/2010, περί σύνθεσης, συνεδριά-
σεων, λειτουργίας, αποφάσεων της Ρυθµιστικής Αρχής Σιδηρο-
δρόµων, επέρχονται οι ακόλουθες τροποποιήσεις: α) στην παρ.
1, στο έκτο εδάφιο πριν από τις λέξεις «µέλη της Ρ.Α.Σ.» η λέξη
«τακτικά» διαγράφεται, β) στην παρ. 2, βα) στο πρώτο εδάφιο
µετά από τις λέξεις «και καλεί τα» οι λέξεις «τακτικά και τα ανα-
πληρωµατικά» διαγράφονται, ββ) στο δεύτερο εδάφιο, οι λέξεις
«τηλεγράφηµα, τηλεοµοιοτυπία ή άλλο πρόσφορο µέσο, εφόσον
το γεγονός τούτο αποδεικνύεται από σχετική σηµείωση σε ειδικό
βιβλίο, η οποία πρέπει να φέρει χρονολογία και την υπογραφή
του προσώπου που έκανε την πρόσκληση» αντικαθίστανται από
τις λέξεις «µήνυµα ηλεκτρονικού ταχυδροµείου ή άλλο πρό-
σφορο µέσο», και οι παρ. 1 και 2 διαµορφώνονται ως εξής:

«1. Η Ρ.Α.Σ. συνέρχεται στην έδρα της ή και εκτός αυτής, αν
τούτο έχει οριστεί προηγουµένως, τακτικώς µεν τουλάχιστον µία
(1) φορά το µήνα και εκτάκτως όταν ζητηθεί από τον Πρόεδρο
αυτής. Η Ρ.Α.Σ. συνεδριάζει νοµίµως, εφόσον µετέχουν στη συ-
νεδρίαση ο Πρόεδρος ή, απουσιάζοντος αυτού, ο Αντιπρόεδρος
και τρία (3) τουλάχιστον µέλη (απαρτία). Η απαρτία πρέπει να
υπάρχει σε όλη τη διάρκεια της συνεδρίασης. Αν, κατά την
πρώτη συνεδρίαση, διαπιστωθεί έλλειψη απαρτίας, η Ρ.Α.Σ. κα-
λείται εκ νέου σε συνεδρίαση, η οποία πραγµατοποιείται το νω-
ρίτερο σε είκοσι τέσσερις (24) ώρες, µε την ίδια ηµερήσια
διάταξη. Κατά τη συνεδρίαση αυτή, υπάρχει απαρτία αν µετέ-
χουν στη σύνθεση ο Πρόεδρος ή, απουσιάζοντος αυτού, ο Αντι-
πρόεδρος και τρία (3) τουλάχιστον µέλη. Τα µέλη της Ρ.Α.Σ. δεν
µπορούν να απουσιάζουν αδικαιολόγητα για περισσότερες από
τρεις (3), κατά σειρά, συνεδριάσεις. Η Ρ.Α.Σ. µπορεί να λειτουρ-
γήσει, όχι όµως πέρα από ένα τρίµηνο, αν κάποια από τα µέλη
της εκλείψουν ή αποχωρήσουν για οποιονδήποτε λόγο ή απωλέ-
σουν την ιδιότητα βάσει της οποίας ορίστηκαν, εφόσον, κατά τις
συνεδριάσεις της, τα λοιπά µέλη επαρκούν ώστε να υπάρχει
απαρτία.

2. Ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Σ. καθορίζει την ηµέρα, την ώρα και
τον τόπο των συνεδριάσεων και καλεί τα µέλη να συµµετάσχουν.
Η πρόσκληση, η οποία περιλαµβάνει την ηµερήσια διάταξη, γνω-
στοποιείται, από τον Πρόεδρο, στα µέλη της Ρ.Α.Σ. τουλάχιστον
σαράντα οκτώ (48) ώρες πριν από τη συνεδρίαση, µπορεί δε να
γίνει και µε τηλεφώνηµα, µήνυµα ηλεκτρονικού ταχυδροµείου ή
άλλο πρόσφορο µέσο. Η προθεσµία αυτή µπορεί, σε περίπτωση
κατεπείγοντος, να συντµηθεί, η πρόσκληση όµως, τότε, πρέπει
να είναι έγγραφη και να βεβαιώνονται σε αυτήν οι λόγοι που κα-
τέστησαν τη σύντµηση αναγκαία. Πρόσκληση των µελών της
Ρ.Α.Σ. δεν απαιτείται όταν οι συνεδριάσεις γίνονται σε ηµεροµη-
νίες τακτές, που ορίζονται µε απόφασή της, η οποία και γνωστο-
ποιείται στα µέλη της.

Πρόσκληση δεν απαιτείται, επίσης, όταν µέλος της Ρ.Α.Σ. έχει
δηλώσει, πριν από τη συνεδρίαση, κώλυµα συµµετοχής του σε

αυτήν ή όταν το κώλυµα τούτο είναι γνωστό στον πρόεδρο της
Ρ.Α.Σ..»

3. Στην παρ. 4 του άρθρου 27 του ν. 3891/2010, επέρχονται οι
ακόλουθες τροποποιήσεις: α) στο πρώτο εδάφιο µετά από τη
λέξη «συνεδρίαση» η λέξη «τακτικό» διαγράφεται, β) το δεύτερο
εδάφιο διαγράφεται, και η παρ. 4 διαµορφώνεται ως εξής:

«4. Αν κατά τη συνεδρίαση απουσιάσει µέλος της Ρ.Α.Σ. το
οποίο δεν είχε προσκληθεί, η συνεδρίαση είναι παράνοµη. Αν
υπήρξαν πληµµέλειες ως προς την κλήτευση µέλους, η Ρ.Α.Σ.
συνεδριάζει νοµίµως αν αυτό είναι παρόν και δεν αντιλέγει για
την πραγµατοποίηση της συνεδρίασης.»

4. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος καταργείται η παρ. 3
του άρθρου 27 του ν. 3891/2010, περί σύνθεσης, συνεδριάσεων,
λειτουργίας και αποφάσεων της Ρ.Α.Σ..

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
ΡΥΘΜΙΣΗ ΑΛΛΩΝ ΘΕΜΑΤΩΝ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ 
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 124
Συµβάσεις εργασίας ιδιωτικού δικαίου ορισµένου 
χρόνου για την κάλυψη των αναγκών της παρ. 13 

του άρθρου 25 του ν. 5049/2023

Η σύναψη των συµβάσεων εργασίας ιδιωτικού δικαίου ορισµέ-
νου χρόνου, σύµφωνα µε την παρ. 13 του άρθρου 25 του ν.
5049/2023 (Α’ 152), δύναται να ολοκληρωθεί έως την 31η Δεκεµ-
βρίου 2025. Συµβάσεις ιδιωτικού δικαίου ορισµένου χρόνου που
έχουν συναφθεί, δυνάµει της ως άνω διάταξης και ήταν ενεργές
κατά τη 10η Ιουνίου 2025, παρατείνονται αυτοδικαίως από τη
λήξη τους για χρονικό διάστηµα οκτώ (8) µηνών και πάντως
χωρίς η διάρκειά τους να υπερβαίνει συνολικά τους είκοσι τέσ-
σερις (24) µήνες από την έναρξη της κάθε σύµβασης, κατά την
έννοια του άρθρου 6 του π.δ. 164/2004 (Α’ 134). Με διαπιστωτική
πράξη του Γενικού Γραµµατέα Υποδοµών καθορίζονται τα πρό-
σωπα των οποίων οι συµβάσεις παρατείνονται αυτοδίκαια.

Άρθρο 125
Θέµατα Μητρώων συντελεστών παραγωγής δηµοσίων και

ιδιωτικών έργων, µελετών, τεχνικών και λοιπών 
συναφών επιστηµονικών υπηρεσιών - Τροποποίηση παρ. 1

και 2 άρθρου 39 και παρ. 1 και 6 
άρθρου 65 π.δ. 71/2019

1. Στο άρθρο 39 του π.δ. 71/2019 (Α’ 112), περί µεταβατικών
διατάξεων, επέρχονται οι ακόλουθες τροποποιήσεις: α) στο
πρώτο εδάφιο της παρ. 1 η ηµεροµηνία «30ή Ιουνίου 2025» αντι-
καθίσταται από την ηµεροµηνία «31η Δεκεµβρίου 2025», β) στην
παρ. 2: βα) στο πρώτο και στο δεύτερο εδάφιο η ηµεροµηνία
«30ή Ιουνίου 2025» αντικαθίσταται από την ηµεροµηνία «31η Δε-
κεµβρίου 2025», ββ) στο τέταρτο εδάφιο η ηµεροµηνία «30ής
Ιουνίου 2025» αντικαθίσταται από την ηµεροµηνία «31ης Δεκεµ-
βρίου 2025» και το άρθρο 39 διαµορφώνεται ως εξής: 

«1. Οι µελετητικές επιχειρήσεις που είναι εγγεγραµµένες στα
Μητρώα Μελετητών και Γραφείων Μελετών υποχρεούνται να
υποβάλουν αίτηση επανάκρισης για την κατάταξή τους στην αν-
τίστοιχη κατηγορία µελέτης και τάξη, σύµφωνα µε τις προϋπο-
θέσεις του παρόντος µέχρι την 31η Δεκεµβρίου 2025.

Η απόφαση κατάταξης της µελετητικής επιχείρησης στο
ΜΗ.Μ.Ε.Δ.Ε. εκδίδεται µέσα σε προθεσµία εννέα (9) µηνών από
την υποβολή της αίτησης στην υπηρεσία τήρησης του
ΜΗ.Μ.Ε.Δ.Ε..

2. Τα πτυχία των εγγεγραµµένων στο Μητρώο Μελετητών και
στο Μητρώο Γραφείο Μελετών που είναι σε ισχύ κατά την 3η Ιου-
λίου 2019 και όσα εκδόθηκαν σε συνέχεια αιτήσεων που υποβλή-
θηκαν πριν από την έκδοση της διαπιστωτικής πράξης της παρ.
24 του άρθρου 118 του ν. 4472/2017 (Α’ 74), εξακολουθούν να
ισχύουν µέχρι την 31η Δεκεµβρίου 2025.

Για το διάστηµα από την 31η Δεκεµβρίου 2025 και µέχρι την
έκδοση απόφασης κατάταξης της µελετητικής επιχείρησης στο
ΜΗ.Μ.Ε.Δ.Ε. τα πτυχία του προηγούµενου εδαφίου εξακολου-
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θούν να ισχύουν υπό την προϋπόθεση υποβολής της αίτησης
επανάκρισης µέχρι την παραπάνω ηµεροµηνία.

Η απόφαση κατάταξης εκδίδεται εντός της προθεσµίας του
δεύτερου εδαφίου της παρ. 1.

Μετά την άπρακτη πάροδο της προθεσµίας της 31ης Δεκεµ-
βρίου 2025 παύει η ισχύς όλων των πτυχίων για τα οποία δεν
υποβλήθηκε αίτηση επανάκρισης.»

2. Στο πρώτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 65 του   π.δ.
71/2019, περί µεταβατικών διατάξεων, η ηµεροµηνία «30ή Ιου-
νίου 2025» αντικαθίσταται από την ηµεροµηνία «31η Δεκεµβρίου
2025», και η παρ. 1 διαµορφώνεται ως εξής: 

«1. Οι εργοληπτικές επιχειρήσεις που είναι εγγεγραµµένες στο
Μ.Ε.ΕΠ. υποχρεούνται να υποβάλουν αίτηση επανάκρισης για
την κατάταξή τους στην αντίστοιχη κατηγορία έργων ή εξειδι-
κευµένη εργασία και τάξη στα Τµήµατα I και II του ΜΗ.Ε.Ε.Δ.Ε.
(άρθρα 45 και 47), σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις του παρόντος,
µέχρι την 31η Δεκεµβρίου 2025. Η επανάκριση διενεργείται σύµ-
φωνα µε τα οριζόµενα στο παρόν.

Η απόφαση κατάταξης της εργοληπτικής επιχείρησης στο
ΜΗ.Ε.Ε.Δ.Ε. εκδίδεται µέσα σε προθεσµία εννέα (9) µηνών από
την υποβολή της αίτησης στην υπηρεσία τήρησης του
ΜΗ.Ε.Ε.Δ.Ε..»

3. Στην παρ. 6 του άρθρου 65 του π.δ. 71/2019, περί µεταβα-
τικών διατάξεων, επέρχονται οι ακόλουθες τροποποιήσεις: α)
στο πρώτο, δεύτερο και πέµπτο εδάφιο η ηµεροµηνία «30ή Ιου-
νίου 2025» αντικαθίσταται από την ηµεροµηνία «31η Δεκεµβρίου
2025», β) στο τέταρτο εδάφιο η ηµεροµηνία «30ής Ιουνίου 2025»
αντικαθίσταται από την ηµεροµηνία «31ης Δεκεµβρίου 2025» και
η παρ. 6 διαµορφώνεται ως εξής:

«6. Οι βεβαιώσεις εγγραφής στο Μ.Ε.ΕΠ., καθώς και τα πτυχία
εργοληπτών Δηµοσίων Δασοτεχνικών Έργων που είναι σε ισχύ
κατά την 3η Ιουλίου 2019, και όσα εκδόθηκαν σε συνέχεια αιτή-
σεων που υποβλήθηκαν πριν από την έκδοση της διαπιστωτικής
πράξης της παρ. 24 του άρθρου 118 του ν. 4472/2017 (Α’ 74),
εξακολουθούν να ισχύουν µέχρι την 31η Δεκεµβρίου 2025.

Για το διάστηµα από την 31η Δεκεµβρίου 2025 και εφεξής
µέχρι την έκδοση απόφασης κατάταξης της εργοληπτικής επι-
χείρησης στο ΜΗ.Ε.Ε.Δ.Ε. τα πτυχία του προηγούµενου εδαφίου
εξακολουθούν να ισχύουν υπό την προϋπόθεση υποβολής της
από την παρ. 1 του άρθρου 65 προβλεπόµενης αίτησης επανά-
κρισης, εντός της προθεσµίας που προβλέπεται σε αυτό.

Η απόφαση κατάταξης εκδίδεται εντός της προθεσµίας του
δεύτερου εδαφίου της παρ. 1.

Μετά την άπρακτη πάροδο της προθεσµίας της 31ης Δεκεµ-
βρίου 2025 παύει η ισχύς όλων των πτυχίων για τα οποία δεν
υποβλήθηκε αίτηση επανάκρισης.

Για το χρονικό διάστηµα µέχρι την 31η Δεκεµβρίου 2025, και
εφόσον εντός αυτού υποβληθεί αίτηση επανάκρισης ή δήλωσης
της παρ. 2, µέχρι την έκδοση σχετικής απόφασης, εξακολουθεί
να εκδίδεται, σύµφωνα µε τα ισχύοντα µέχρι την 3η Ιουλίου 2019,
η ενηµερότητα πτυχίου για εργοληπτικές επιχειρήσεις που είναι
καταταγµένες στις τάξεις 3η έως 7η.»

Άρθρο 126
Διαδικασία διαιτησίας στις συγχρηµατοδοτούµενες συµβά-

σεις δηµοσίων έργων που υλοποιούν δηµόσιες 
επιχειρήσεις του ν. 3429/2005 - Προσθήκη παρ. 12 

στο άρθρο 25Β του ν. 3614/2007

Στο άρθρο 25Β του ν. 3614/2007 (Α’ 267), προστίθεται παρ. 12
ως εξής:

«12. Με τους ίδιους όρους και εφόσον έχει τηρηθεί η κατά τον
νόµο και τη σύµβαση προβλεπόµενη προδικασία, δύναται να
λάβει χώρα, υπό τις διαδικαστικές προϋποθέσεις της παρ. 1,
υπαγωγή σε διαιτησία, διαφορών από µεικτές συµβάσεις, ανε-
ξαρτήτως του προέχοντος χαρακτήρα του έργου, και διαφορών
από συµβάσεις προµηθειών ή υπηρεσιών, συγχρηµατοδοτούµε-
νες ή µη, υπό την προϋπόθεση ότι οι συµβάσεις αυτές συνδέον-
ται λειτουργικά µε υλοποιούµενα έργα της παρ. 1 που έχουν ήδη
υπαχθεί σε διαιτησία κατά τους όρους αυτού.»

Άρθρο 127
Παράταση προθεσµίας παραχώρησης υπαίθριων 

χώρων στάθµευσης για την εξυπηρέτηση 
του αεροδροµίου Ηρακλείου Κρήτης 

Στην παρ. 1 του άρθρου 46 του ν. 5039/2023 (Α’ 83), περί των
υπαίθριων χώρων στάθµευσης για την εξυπηρέτηση του αερο-
δροµίου Ηρακλείου Κρήτης, η ηµεροµηνία «31η.10.2024» αντι-
καθίσταται από την ηµεροµηνία «31η.10.2027» και η παρ. 1
διαµορφώνεται ως εξής:

«1. Ελεύθεροι δηµοτικοί χώροι, όµοροι του αεροδροµίου Ηρα-
κλείου Κρήτης «Νίκος Καζαντζάκης», δύναται να χρησιµοποι-
ηθούν κατά παρέκκλιση του Γενικού Πολεοδοµικού Σχεδίου
Νέας Αλικαρνασσού, µετά από παραχώρηση του Δήµου Ηρα-
κλείου κατά παρέκκλιση της υπ’ αρ. 1732/2009 απόφασης του
Γενικού Γραµµατέα Περιφέρειας Κρήτης, περί επέκτασης Γενι-
κού Πολεοδοµικού Σχεδίου και αναθεώρησης εγκεκριµένου Γε-
νικού Πολεοδοµικού Σχεδίου Δήµου Νέας Αλικαρνασσού Νοµού
Ηρακλείου (ΑAΠ 122), ως εν γένει υπαίθριοι χώροι στάθµευσης
του αεροδροµίου για τη χρονική περίοδο από την έναρξη ισχύος
του παρόντος έως την 31η.10.2027.»

Άρθρο 128
Προσωρινή λειτουργία συνεργείων βαρέων οχηµάτων στη

νησιωτική χώρα - Μεταβατική διάταξη

1. Στη νησιωτική χώρα, µε απόφαση του οικείου Περιφερει-
άρχη, επιτρέπεται η επέκταση λειτουργίας υφιστάµενου συνερ-
γείου συνήθων οχηµάτων, επιβατικών αυτοκινήτων,
µοτοσυκλετών και µοτοποδηλάτων: α) µέχρι τρεισήµισι (3,5)
τόνων µικτού φορτίου ή β) δυνατότητας µεταφοράς µέχρι εννέα
(9) ατόµων, κατά παρέκκλιση των διατάξεων περί χρήσεων γης,
εφόσον δεν υπάρχει αντίστοιχο συνεργείο εντός της ίδιας νήσου,
προκειµένου να συντηρεί και να επισκευάζει συνήθη και µεγάλα
βαρέα οχήµατα άνω των τρεισήµισι (3,5) τόνων µικτού φορτίου
ή δυνατότητας µεταφοράς άνω των εννέα (9) ατόµων.

2. Tο παρόν ισχύει µέχρι την ολοκλήρωση των Τοπικών Πολε-
οδοµικών Σχεδίων και σε κάθε περίπτωση όχι πέραν της 31ης Δε-
κεµβρίου 2026.

Άρθρο 129
Ανανέωση συµβάσεων ΙΔΟΧ στον τοµέα φύλαξης 
του Ο.Σ.Ε. Α.Ε. και στο συγκοινωνιακό έργο του 

Οργανισµού Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης

1. Συµβάσεις εργασίας Ιδιωτικού Δικαίου Ορισµένου Χρόνου
προσωπικού, εκατόν είκοσι τριών (123) εργαζοµένων ειδικότητας
ΥΕ Φυλάκων που προσελήφθησαν στον τοµέα της φύλαξης ισό-
πεδων διαβάσεων και εγκαταστάσεων της εταιρείας µε την επω-
νυµία «Οργανισµός Σιδηροδρόµων Ελλάδος Ανώνυµη Εταιρεία»
(ΟΣΕ Α.Ε.) που συνήφθησαν σύµφωνα µε το άρθρο όγδοο του
ν. 4506/2017 (Α’ 191), και οι οποίες τέθηκαν εκ νέου σε ισχύ µε
διάρκεια έως και την 30ή Ιουνίου 2025, σύµφωνα µε το άρθρο 78
του ν. 5039/2023 (Α’ 83), δύνανται να ανανεώνονται για διάστηµα
έως είκοσι τεσσάρων (24) µηνών, από την ηµεροµηνία λήξης
τους. 

Με σκοπό την κάλυψη των υπηρεσιακών αναγκών που ανακύ-
πτουν, ο ΟΣΕ Α.Ε. δύναται: 

α) να τοποθετεί το προσωπικό της παρούσας σε οποιεσδήποτε
θέσεις του Τµήµατος Γραµµής, β) να απασχολεί το προσωπικό
αυτό ως ΥΕ Εργατών Γενικών Καθηκόντων.

2. Συµβάσεις εργασίας Ιδιωτικού Δικαίου Ορισµένου Χρόνου
προσωπικού, εκατόν πενήντα (150) οδηγών, ειδικότητας ΔΕ Οδη-
γών, που προσελήφθησαν από το νοµικό πρόσωπο ιδιωτικού δι-
καίου, µε την επωνυµία «Οργανισµός Αστικών Συγκοινωνιών
Θεσσαλονίκης» (Ο.Α.Σ.Θ.), δυνάµει της υπό στοιχεία ΣΟΧ 1/2023
Ανακοίνωσης, που ανανεώθηκαν µε το άρθρο 41 του ν.
5131/2024 (Α’ 128) και το άρθρο 42 του ν. 5160/2024 (Α’ 195) και
δεν έχουν λυθεί έως τη δηµοσίευση του παρόντος, ανανεώνονται
αυτοδικαίως από τη λήξη τους έως την ολοκλήρωση της ανάθε-
σης του συγκοινωνιακού έργου στον Ο.Α.Σ.Θ. και πάντως όχι
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πέραν της 31ης Δεκεµβρίου 2025.
3. Συµβάσεις Εργασίας Ιδιωτικού Δικαίου Ορισµένου Χρόνου

προσωπικού σαράντα (40) οδηγών, ειδικότητας ΔΕ Οδηγών, που
προσελήφθησαν από τον Ο.Α.Σ.Θ., δυνάµει της υπό στοιχεία
ΣΟΧ 1/2024 Ανακοίνωσης, που ανανεώθηκαν µε το άρθρο 42 του
ν. 5160/2024 και δεν έχουν λυθεί έως τη δηµοσίευση του παρόν-
τος, ανανεώνονται αυτοδικαίως από τη λήξη τους έως την ολο-
κλήρωση της ανάθεσης του συγκοινωνιακού έργου στον
Ο.Α.Σ.Θ. και πάντως όχι πέραν της 31ης Δεκεµβρίου 2025.

4. Οι ανανεώσεις του παρόντος δεν µεταβάλλουν τον χαρα-
κτήρα ιδιωτικού δικαίου ορισµένου χρόνου της σχέσης εργασίας,
βάσει της οποίας προσελήφθησαν οι απασχολούµενοι στις θέ-
σεις αυτές και δεν προσµετρώνται στο ανώτατο χρονικό διά-
στηµα των είκοσι τεσσάρων (24) µηνών, κατά την έννοια των
άρθρων 5 έως 7 του  π.δ. 164/2004 (Α’ 134).

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε’ 
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ ΥΠΟΥΡΓΕΙΩΝ 

ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΚΑΙ ΥΓΕΙΑΣ

Άρθρο 130
Συντήρηση και αναβάθµιση υφιστάµενου δικτύου 

στην ευρύτερη περιοχή του Δήµου Θέρµης

Το καταχωρηµένο δηµόσιο ακίνητο µε ΑΒΚ 2647 και ΚΑΕΚ: α)
19043ΕΚ00076, β) 19043ΕΚ00150 και γ) 19043ΕΚ00144, το οποίο
λειτουργεί ως οδός, παραχωρείται κατά κυριότητα στον Δήµο
Θέρµης ως δηµοτική οδός, για τη συντήρηση, λειτουργία και
αναβάθµισή της.

Άρθρο 131
Αποστολή κατ’ οίκον φαρµακευτικών ιδιοσκευασµάτων για

θεραπεία σοβαρών ασθενειών - Τροποποίηση 
άρθρου 15 ν. 5057/2023

Στο άρθρο 15 του ν. 5057/2023 (Α’ 164), περί της αποστολής
κατ’ οίκον φαρµακευτικών ιδιοσκευασµάτων για θεραπεία σοβα-
ρών ασθενειών, προστίθεται δεύτερο εδάφιο και το άρθρο 15
διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 15
Αποστολή κατ’ οίκον φαρµακευτικών 

ιδιοσκευασµάτων για θεραπεία σοβαρών ασθενειών

Για τους ασφαλισµένους, οι οποίοι λαµβάνουν φαρµακευτική
αγωγή µε φαρµακευτικά ιδιοσκευάσµατα για θεραπεία σοβαρών

ασθενειών της παρ. 2 του άρθρου 12 του ν. 3816/2010 (Α’ 6),
είναι δυνατή η αποστολή φαρµάκων κατ’ οίκον, από τα φαρµα-
κεία του Εθνικού Οργανισµού Παροχής Υπηρεσιών Υγείας, µέσω
ταχυδροµικής επιχείρησης εγγεγραµµένης στο µητρώο ταχυ-
δροµικών επιχειρήσεων της Εθνικής Επιτροπής Τηλεπικοινωνιών
και Ταχυδροµείων για την παροχή υπηρεσιών ταχυµεταφορών ή
µέσω πιστοποιηµένης εταιρείας διανοµής φαρµάκων-φαρµακα-
ποθηκών, µε την επιφύλαξη του                ν. 4053/2012 (Α’ 44) για
τις ταχυδροµικές υπηρεσίες. Στην περίπτωση διάθεσης φαρµά-
κων κατ’ οίκον και σε σηµεία εξυπηρέτησης του Εθνικού Οργα-
νισµού Παροχής Υπηρεσιών Υγείας, δεν απαιτούνται η
υπογραφή και η σφραγίδα του θεράποντος ιατρού και η υπο-
γραφή του παραλήπτη στην ηλεκτρονική συνταγή.»

ΜΕΡΟΣ ΣΤ’
ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ

Άρθρο 132
Έναρξη ισχύος 

1. Η ισχύς των Μερών Α’ έως Δ’ αρχίζει τρεις (3) µήνες µετά
από τη δηµοσίευσή του στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, µε
την επιφύλαξη της παρ. 2, εκτός αν άλλως ορίζεται στις επιµέ-
ρους διατάξεις. 

2. Η ισχύς: 
α) των περ. β) και κθ) της παρ. 3 και των περ. α) και β) της παρ.

11 του άρθρου 7, περί σήµανσης των οδών µε πινακίδες,
β) των περ. β), ε), η) και ι) των παρ. 1 και παρ. 3 του άρθρου 9,

περί φωτεινής σηµατοδότησης για την κυκλοφορία των οχηµά-
των, 

γ) των άρθρων 16, περί κανόνων οδικής συµπεριφοράς, και 17,
περί οδηγών,

δ) της περ. δ) της παρ. 9 του άρθρου 24, περί ορίων ταχύτη-
τας, της αρµοδιότητας καθορισµού τους, του ελέγχου τήρησής
τους, των κατηγοριών παραβάσεων και των κυρώσεων για τη µη
τήρηση των ορίων ταχύτητας, του ελλιπούς εξοπλισµού των
επαγγελµατικών οχηµάτων και των παρεµβάσεων σε αυτόν, της
κατοχής µηχανισµών παρεµπόδισης του ελέγχου ταχύτητας, της
µη ορθής χρήσης Ελαφρού Προσωπικού Ηλεκτρικού Οχήµατος,

ε) των άρθρων 30, 31, 37, 38, 44, 46, 47, 55, 98, 100 και του
άρθρου 108 ως προς τις παραβάσεις της παρούσας παραγρά-
φου, καθώς και 

στ) του Μέρους Ε’,
αρχίζουν από τη δηµοσίευση του παρόντος στην Εφηµερίδα

της Κυβερνήσεως.
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Αθήνα,..................................2025

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Παρακαλώ
το Σώµα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο για την υπ’ ευθύνη του
επικύρωση των Πρακτικών της σηµερινής συνεδρίασης ως προς
την ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νοµοσχεδίου.

ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Το Σώµα
παρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σηµείο αυτό να λύ-
σουµε τη συνεδρίαση;

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Με τη συ-

ναίνεση του Σώµατος και ώρα 13.07’ λύεται η συνεδρίαση για
αύριο, ηµέρα Πέµπτη 12 Ιουνίου 2025 και ώρα 10.00’, µε αντικεί-
µενο εργασιών του Σώµατος: νοµοθετική εργασία, µόνη συζή-
τηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου
των σχεδίων νόµων του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας: α) «Κύ-
ρωση του Μνηµονίου Κατανόησης µεταξύ του Υπουργείου Άµυ-
νας των Ηνωµένων Πολιτειών της Αµερικής και του Υπουργείου
Άµυνας της Δηµοκρατίας της Αλβανίας και του Υπουργείου Άµυ-
νας της Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας και του Υπουργείου Εθνι-
κής Άµυνας του Καναδά και των Καναδικών Ενόπλων Δυνάµεων
και του Υπουργείου Άµυνας του Βασιλείου της Δανίας και του
Υπουργού Άµυνας της Γαλλικής Δηµοκρατίας και του Οµοσπον-
διακού Υπουργείου Άµυνας της Οµοσπονδιακής Δηµοκρατίας
της Γερµανίας και του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ελληνι-
κής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Άµυνας της Ιταλικής Δη-
µοκρατίας και του Υπουργείου Εξωτερικών της Δηµοκρατίας της
Ισλανδίας, του Υπουργείου Άµυνας του Βασιλείου της Νορβη-
γίας και του Υπουργού Εθνικής Άµυνας της Δηµοκρατίας της Πο-
λωνίας και του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ρουµανίας και
του Υπουργού Άµυνας του Βασιλείου της Ισπανίας και του Γενι-
κού Επιτελείου της Δηµοκρατίας της Τουρκίας (το οποίο ενεργεί
για λογαριασµό της Κυβέρνησης της Δηµοκρατίας της Τουρκίας)
και του Υπουργείου Άµυνας του Ηνωµένου Βασιλείου της Μεγά-
λης Βρετανίας και Βορείου Ιρλανδίας και του Ανώτατου Στρατη-
γείου Συµµαχικών Δυνάµεων Ευρώπης σχετικά µε την Ίδρυση,
Λειτουργία, Επάνδρωση, Χρηµατοδότηση, Διοίκηση και Υποστή-
ριξη της Διακλαδικής Διοίκησης Συµµαχικών Δυνάµεων στο Νόρ-
φολκ». β) «Κύρωση του Μνηµονίου Συνεργασίας µεταξύ του
Ανώτατου Συµµαχικού Διοικητή Μετασχηµατισµού (SACT) και
του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ελληνικής Δηµοκρατίας,
σχετικά µε την τοποθέτηση Εθνικού Αντιπροσώπου Συνδέσµου
στο Στρατηγείο της Ανώτατης Συµµαχικής Διοίκησης Μετασχη-
µατισµού και των ανταλλαγεισών επιστολών περί παράτασης της
ισχύος αυτού», σύµφωνα µε τη συµπληρωµατική ηµερήσια διά-
ταξη που θα διανεµηθεί.  

Καλή συνέχεια!
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1. ΕΘΝΙΚΗΣ
ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ

ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ

3. ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ

5.ΥΓΕΙΑΣ

7. ΥΠΟΔΟΜΩΝ
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

9. ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ

11. ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ
ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ

ΚΑΙ ΤΡΟΦΙΜΩΝ

13. ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ

15. ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ ΚΡΙΣΗΣ
ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ
ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ

17. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ
ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ

2. ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ

4. ΠΑΙΔΕΙΑΣ,
ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ
ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ

6. ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ
ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ

8. ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ
ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ

10. ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ

12. ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ
ΚΑΙ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ 

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ

14. ΨΗΦΙΑΚΗΣ
ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ

16. ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ

18. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΥΠΟΔΟΜΩΝ
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ».

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                                               ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ


