
ΘΕΜΑΤΑ

Α. ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 
1. Επικύρωση Πρακτικών, σελ. 9876 
2. Επί διαδικαστικού θέµατος, σελ. 9847, 9848, 9849, 9851,

9852, 9876 

Β. ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ 
1. Ανακοίνωση αναφορών µε αριθµό από 1104 έως 1159 ,

σελ. 9817 - 9831 
2. Απαντήσεις Υπουργών σε ερωτήσεις Βουλευτών, σελ.

9832 - 9846 

Γ. ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
1. Κατάθεση Εκθέσεων Διαρκών Επιτροπών:
i. Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου καταθέτει

την  Έκθεσή της επί του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υπο-
δοµών και Μεταφορών: «Κύρωση της Συµφωνίας Κοινού Αε-
ροπορικού Χώρου µεταξύ της Ευρωπαϊκής  Ένωσης και των
Κρατών Μελών της, αφενός, και της Δηµοκρατίας της Αρµε-
νίας, αφετέρου, σελ. 9847 

ii. H Διαρκής Επιτροπή Δηµόσιας Διοίκησης, Δηµόσιας
Τάξης και Δικαιοσύνης καταθέτει την  Έκθεσή της στο σχέδιο
νόµου του Υπουργείου Ψηφιακής Διακυβέρνησης «Εθνική
Αρχή Κυβερνοασφάλειας και λοιπές διατάξεις», σελ. 9847 

2. Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων
και του συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδο-
µών και Μεταφορών: «Κύρωση της Συµφωνίας Κοινού Αερο-
πορικού Χώρου µεταξύ της Ευρωπαϊκής  Ένωσης και των
Κρατών Μελών της, αφενός, και της Δηµοκρατίας της Αρµε-
νίας, αφετέρου», σελ. 9847 - 9854 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ 

ΜΠΟΥΡΑΣ Α. , σελ. 9817 - 9976

ΟΜΙΛΗΤΕΣ

Α. Επί διαδικαστικού θέµατος:
ΜΠΟΥΡΑΣ  Α. , σελ. 9817, 9847, 9848, 9849, 

9851, 9852, 9876

Β. Επί του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών:

ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ Μ. , σελ. 9849
ΑΛΕΞΟΠΟΥΛΟΥ Χ. , σελ. 9851
ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ Κ. , σελ. 9848
ΔΕΛΗΣ Ι. , σελ. 9849
ΚΑΖΑΜΙΑΣ Α. , σελ. 9847
ΠΑΝΑΣ Α. , σελ. 9850

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’

Τετάρτη 7 Φεβρουαρίου 2024



Αθήνα, σήµερα στις 7 Φεβρουαρίου 2024, ηµέρα Τετάρτη και
ώρα 9.05’ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βου-
λευτηρίου η Βουλή σε ολοµέλεια για να συνεδριάσει υπό την
προεδρία του Γ’ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ ΜΠΟΥΡΑ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-

νάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση.
Παρακαλείται ο κύριος Γραµµατέας να ανακοινώσει τις ανα-

φορές προς το Σώµα.
(Ανακοινώνονται προς το Σώµα από τον Γραµµατέα της Βου-

λής κ. Πέτρο Παππά, Βουλευτή Κιλκίς, τα ακόλουθα:

Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Α  Β Ο Υ Λ Η Σ

K’ ΠΕΡΙΟΔΟΣ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

ΣΥΝΟΔΟΣ A’

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’

Τετάρτη 7 Φεβρουαρίου 2024



9818 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)

Α. ΚΑΤΑΘΕΣΗ ΑΝΑΦΟΡΩΝ



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9819



9820 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9821



9822 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9823



9824 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9825



9826 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9827



9828 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9829



9830 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9831



9832 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)

Β. ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΥΠΟΥΡΓΩΝ ΣΕ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ ΒΟΥΛΕΥΤΩΝ



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9833



9834 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9835



9836 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9837



9838 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9839



9840 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9841



9842 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9843



9844 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9845



9846 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, εισερχόµαστε στην ηµερήσια διάταξη της

ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

Στο σηµείο αυτό και πριν προχωρήσουµε στο προγραµµατι-
σµένο προς συζήτηση νοµοσχέδιο θα ήθελα να κάνω τις εξής
ανακοινώσεις:

Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου καταθέτει την
έκθεσή της επί του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών
και Μεταφορών: «Κύρωση της Συµφωνίας Κοινού Αεροπορικού
Χώρου µεταξύ της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των Κρατών Μελών
της, αφενός, και της Δηµοκρατίας της Αρµενίας, αφετέρου».

Επίσης, η Διαρκής Επιτροπή Δηµόσιας Διοίκησης, Δηµόσιας
Τάξης και Δικαιοσύνης καταθέτει την έκθεσή της στο σχέδιο
νόµου του Υπουργείου Ψηφιακής Διακυβέρνησης: «Εθνική Αρχή
Κυβερνοασφάλειας και λοιπές διατάξεις». 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, προχωρούµε τώρα στο σηµε-
ρινό νοµοσχέδιο.

Συζήτηση και ψήφιση ενιαία επί της αρχής, των άρθρων και
του συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών: «Κύρωση της Συµφωνίας Κοινού Αεροπορικού
Χώρου µεταξύ της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των Κρατών Μελών
της, αφενός, και της Δηµοκρατίας της Αρµενίας, αφετέρου».

Το νοµοσχέδιο ψηφίστηκε στη Διαρκή Επιτροπή κατά πλειοψη-
φία και εισάγεται προς συζήτηση στη Βουλή µε τη διαδικασία
του άρθρου 108 του Κανονισµού της Βουλής, δηλαδή µπορούν
να λάβουν τον λόγο όσοι έχουν αντίρρηση επί της κυρώσεως για
πέντε λεπτά και οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρόσωποι, εφόσον το επι-
θυµούν, για πέντε λεπτά και µε την προϋπόθεση ότι δεν θα µιλή-
σει ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής τους Οµάδας. 

Η ψηφοφορία θα γίνει µετά το τέλος της συζήτησης. 
Συµφωνεί το Σώµα;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Το Σώµα συνεφώ-

νησε.
Τώρα θα πάρουν τον λόγο όσοι συνάδελφοι επιθυµούν από

αυτούς που εκφράζουν επιφυλάξεις ή έχουν αντίρρηση.
Από την Κοινοβουλευτική Οµάδα της Πλεύσης Ελευθερίας, θέ-

λετε να πάρετε τον λόγο;
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ναι, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ορίστε, έχετε τον

λόγο.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, η συµφωνία κοινού αεροπορικού

χώρου ανάµεσα στην Ευρωπαϊκή Ένωση και την Αρµενία, που
καλούµαστε να συζητήσουµε σήµερα, εντάσσεται στο ευρύτερο
πλαίσιο της κοινής αεροπορικής πολιτικής που υιοθέτησε η Ευ-
ρωπαϊκή Ένωση το 2006. 

Σκοπός της κοινής ευρωπαϊκής πολιτικής αυτής είναι η εναρ-
µόνιση των διµερών συµφωνιών κοινού αεροπορικού χώρου που
είχαν συνάψει παλαιότερα τα κράτη-µέλη της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης µε τρίτες χώρες, µε σκοπό την απλοποίηση των διαδικασιών
για τη συγκρότηση ενιαίου ρυθµιστικού πλαισίου και τη δηµιουρ-
γία αυτού που η σύµβαση αποκαλεί «Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό».
Με αυτό το σκεπτικό η παρούσα σύµβαση αυτοµάτως καταργεί
και υποκαθιστά όλες τις διµερείς συµβάσεις αεροπορικής συ-
νεργασίας που υπάρχουν σήµερα ανάµεσα στην Αρµενία και στα
κράτη-µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

Όλη η λογική της ενιαίας αεροπορικής πολιτικής της Ευρω-
παϊκής Ένωσης είναι να δηµιουργήσει αυτό που η σύµβαση απο-
καλεί «Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό», δηλαδή, ένα κοινό αεροπο-
ρικό και οικονοµικό χώρο ανάµεσα στα κράτη-µέλη της Ένωσης,
καθώς και άλλα έντεκα κράτη των Δυτικών Βαλκανίων και της ευ-
ρωπαϊκής ζώνης ελεύθερων συναλλαγών και της υπόλοιπης ευ-
ρωπαϊκής ηπείρου, δηλαδή συνολικά τριάντα οκτώ κράτη αφ’
ενός και ανάµεσα στα δεκαέξι κράτη της Ευρωπαϊκής Πολιτικής
Γειτονίας αφ’ ετέρου. 

Αυτά όλα εξηγούνται στο άρθρο 3 της σύµβασης και τα συµ-
βαλλόµενα µέρη έχουν κατ’ αρχάς τρία δικαιώµατα: Το δικαίωµα
υπέρπτησης του εδάφους όλων των άλλων συµβαλλοµένων

µερών. Δεύτερον, το δικαίωµα ενδιάµεσης στάσης για µη εµπο-
ρικούς σκοπούς και, τρίτον, έχουν το δικαίωµα µεταφοράς επι-
βατών, φορτίου ή επιβατών και φορτίου µαζί, σε οποιοδήποτε
αεροδρόµιο αυτού του κοινού εναέριου χώρου. 

Επίσης, όλες οι αεροπορικές εταιρείες των συµβαλλοµένων
κρατών υποβάλλονται, γκρόσο µόντο, σε κοινούς κανόνες οικο-
νοµικού ανταγωνισµού βάσει της συµφωνίας. 

Συνολικά η Πλεύση Ελευθερίας διάκειται θετικά και απέναντι
στη στενότερη σύνδεση ανάµεσα στην Ευρωπαϊκή Ένωση και τις
λεγόµενες γείτονες χώρες, στον βαθµό που οι τελευταίες βρί-
σκονται είτε στις παρυφές της Ευρώπης, όπως η Αρµενία, είτε
στο λεγόµενο «Παγκόσµιο Νότο», όπως τα αραβικά κράτη της
Μέσης Ανατολής, που περιλαµβάνουν, σύµφωνα µε την Ευρω-
παϊκή Ένωση, και την Παλαιστίνη. Για µας η πολιτική αυτή απο-
τελεί ένα βήµα για την έξοδο της ευρωπαϊκής ολοκλήρωσης από
το στενό πλαίσιο του ευρωκεντρισµού που παραδοσιακά τη χα-
ρακτηρίζει.

Η Πλεύση Ελευθερίας, επίσης, βλέπει θετικά την υιοθέτηση
κοινών πολιτικών, όπου αυτές είναι χρήσιµες στο πεδίο των διε-
θνών µεταφορών, περιλαµβανοµένων και των αεροµεταφορών.
Υπό την έννοια αυτή θεωρούµε δόκιµη την ανάπτυξη µιας ενιαίας
αεροπορικής πολιτικής για την Ευρώπη και τους γείτονές της,
όµως υπό όρους, που δεν τηρούνται πάντοτε και µε την απαιτού-
µενη αυστηρότητα από την παρούσα συµφωνία. 

Συγκεκριµένα µας απασχολούν τέσσερα ζητήµατα τα οποία
δεν διασφαλίζονται επαρκώς, κατά την άποψή µας, από τη συµ-
φωνία αυτή. 

Το πρώτο είναι ο ανταγωνισµός. Σχετικά µε τον ανταγωνισµό,
το άρθρο 8 προβλέπει κανόνες που κατά την άποψή µας δεν δη-
µιουργούν εντός του λεγόµενου «Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού»
αυτό που η συµφωνία αποκαλεί «θεµιτό ανταγωνισµό». Αφ’ ενός
η συµφωνία φιλελευθεροποιεί το καθεστώς λειτουργίας των εται-
ρειών, ευνοώντας έτσι τους κολοσσούς των χωρών της Βόρειας
Ευρώπης και, αφ’ ετέρου, προβλέπει ένα µεγάλο φάσµα κρατι-
κών παρεµβάσεων, πλην της εθνικοποίησης φυσικά, οι οποίες
επιτρέπουν στα ισχυρά και πλούσια κράτη του ευρωπαϊκού
Βορρά να αλλοιώνουν τον ανταγωνισµό υπέρ των εταιρειών
τους. 

Αυτές οι παρεµβάσεις, σύµφωνα µε το άρθρο 8, φτιάχνουν
έναν µακρύ κατάλογο, ο οποίος, µεταξύ άλλων, περιλαµβάνει
επιδοτήσεις, ενισχύσεις, συµψηφισµούς ζηµιών, παροχή κεφα-
λαίων, επιχορηγήσεις, δάνεια ή ασφάλειες υπό ευνοϊκούς όρους,
παραίτηση από οφειλόµενα ποσά, διευκολύνσεις και ούτω καθε-
ξής. Ο κατάλογος, δηλαδή, είναι τροµακτικός και δείχνει ακριβώς
αυτή τη µορφή του κρατικού καπιταλισµού τον οποίο ευνοεί η
συµφωνία, ακριβώς, κατά τη γνώµη µας, για να επιτρέπει στις εύ-
πορες χώρες του Βορρά να υποστηρίζουν τους αεροπορικούς
κολοσσούς που ανήκουν σε αυτές. 

Το δεύτερο σηµείο, στο οποίο έχουµε ενστάσεις, αφορά την
ασφάλεια και τις ανεπαρκείς, κατά τη γνώµη µας, κυρώσεις που
προβλέπει η συµφωνία για την επέκταση των προδιαγραφών
ασφάλειας στις αεροµεταφορές που σήµερα ισχύουν στην Ευ-
ρωπαϊκή Ένωση. Σύµφωνα µε τη σύµβαση αυτή η Αρµενία πρέ-
πει να υιοθετήσει τις προδιαγραφές ασφάλειας που ισχύουν
σήµερα στην Ευρωπαϊκή Ένωση. Αυτό το βλέπουµε κατ’ αρχάς
θετικά. Ωστόσο, η σύµβαση δεν περιέχει ένα ευρύ φάσµα κυρώ-
σεων που θα µπορούσε να εξασφαλίζει ότι αυτοί οι αυστηροί κα-
νόνες ασφάλειας θα τηρούνται παντού και πάντοτε εντός της
Αρµενίας. Το φάσµα αυτό είναι ανεπαρκές και αυτό µας βρίσκει
αντίθετους. 

Επίσης, υπάρχουν στο άρθρο 17 αναφορές για την προστασία
του περιβάλλοντος. Εκεί µας ανησυχεί ιδιαίτερα το γεγονός ότι
το άρθρο περιλαµβάνει µια σειρά από γενικόλογες διακηρύξεις
του τύπου και διαβάζω: «Τα συµβαλλόµενα µέρη υποστηρίζουν
την ανάγκη της προστασίας του περιβάλλοντος» -αλήθεια;- ή
«αναγνωρίζουν τη σηµασία καταπολέµησης της κλιµατικής αλ-
λαγής». Το αναγνωρίζουν, αλλά τι κάνουν γι’ αυτό; Δεν υπάρχει
τίποτα στη συµφωνία. Και ξανά παρακάτω «αναγνωρίζουν την
ανάγκη να λαµβάνουν κατάλληλα µέτρα». Τι κατάλληλα µέτρα
για την προστασία του περιβάλλοντος, πάλι κανείς δεν ξέρει.
Όλα αυτά τα θεωρούµε κούφια λόγια, µια έκθεση ιδεών για το
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σχολείο, χωρίς περιεχόµενο, ούτως ώστε να φανεί ότι η Ευρω-
παϊκή Ένωση νοιάζεται για το περιβάλλον, τη στιγµή που το απο-
τύπωµα άνθρακα που δηµιουργούν οι αεροµεταφορές εντός και
γύρω από την Ευρωπαϊκή Ένωση αυξάνεται. 

Τέλος, έχουµε ενστάσεις και για το άρθρο 21, που αφορά τα
εργασιακά δικαιώµατα. Εκεί η ίδια αοριστολογία υπάρχει για τα
δικαιώµατα αυτά. Σας διαβάζω ενδεικτικά: «Τα συµβαλλόµενα
µέρη προωθούν υψηλά επίπεδα εργασιακής και κοινωνικής προ-
στασίας». Ποια είναι αυτά τα επίπεδα; Δεν µπορούµε να τα
βρούµε στη συµφωνία. Κατόπιν, λένε: «Δεσµεύονται να προ-
ωθούν τα διεθνώς αναγνωρισµένα θεµελιώδη εργασιακά πρό-
τυπα». Ποια είναι αυτά; Πάλι δύσκολο να τα εντοπίσουµε. Και
υπάρχει παρακάτω µια συγκεκριµένη αναφορά στον Διεθνή Ορ-
γανισµό Εργασίας, τον γνωστό ILO, αλλά το άρθρο δεν λέει τί-
ποτα για το πώς οι προδιαγραφές του Διεθνούς Οργανισµού
Εργασίας θα πρέπει να επιβάλλονται, να εφαρµόζονται και να
επιτηρούνται κατά τη διάρκεια της εφαρµογής της συµφωνίας
αυτής. Συνεπώς πιστεύουµε ότι το σχετικό άρθρο για τα εργα-
σιακά δικαιώµατα είναι πάρα πολύ αόριστο και δεν έχει, στην
πραγµατικότητα, οποιαδήποτε ικανότητα να δεσµεύσει τα µέρη. 

Κλείνοντας, κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα να τονίσω ότι στη βάση
των παρατηρήσεων αυτών η Πλεύση Ελευθερίας, παρ’ όλο που
κρίνει θετικά την επέκταση της κοινής αεροπορικής πολιτικής
στη γειτονιά της Ευρωπαϊκής Ένωσης, περιλαµβανοµένης και
της Αρµενίας, διατηρεί επιφυλάξεις όσον αφορά την εφαρµογή
της πολιτικής αυτής σε τέσσερα βασικά επίπεδα: Πρώτον, στην
αποτελεσµατική επιτήρηση της ασφάλειας των αεροµεταφορών
στις γειτονικές χώρες της Ένωσης. Δεύτερον, στην προστασία
του περιβάλλοντος από το αυξανόµενο αποτύπωµα άνθρακα που
δηµιουργεί η κοινή αεροπορική πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης. Τρίτον, έχουµε ανησυχίες για τις άνισες συνθήκες οικονο-
µικού ανταγωνισµού ανάµεσα στους κολοσσούς αεροµετα-
φορών από τις χώρες του ευρωπαϊκού Βορρά και στα περιφε-
ρειακά κράτη της Ευρώπης, που χάνουν τους εθνικούς τους αε-
ροµεταφορείς ως αποτέλεσµα αυτού του αθέµιτου ανταγω-
νισµού. Και, τέταρτον, έχουµε επιφυλάξεις όσον αφορά την ανε-
παρκή προστασία των εργασιακών δικαιωµάτων από το άρθρο
21 της συµφωνίας που εξαντλείται σε γενικόλογες διακηρύξεις,
χωρίς ουσιαστικό αντίκρισµα για τους ίδιους τους εργαζόµενους
στον κλάδο των αεροµεταφορών. 

Στη βάση αυτή, κύριε Πρόεδρε, η Πλεύση Ελευθερίας θα ψη-
φίσει «παρών» επί της συµφωνίας. 

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε τον κ.

Καζαµία.
Να διαβάσω τις θέσεις των κοµµάτων, όπως εκφράστηκαν

στην επιτροπή. Νέα Δηµοκρατία υπέρ, ΣΥΡΙΖΑ υπέρ, ΠΑΣΟΚ επι-
φύλαξη, Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλάδας κατά, Ελληνική Λύση
επιφύλαξη, Νέα Αριστερά υπέρ, Σπαρτιάτες υπέρ, Νίκη επιφύ-
λαξη και Πλεύση Ελευθερίας επιφύλαξη.

Καλώ τώρα στο Βήµα, εφόσον το επιθυµεί, τον συνάδελφο
από τη Νίκη κ. Κοµνηνό Δελβερούδη.

ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρό-
εδρε. 

Κυρία Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε την παρούσα
ρύθµιση κυρώνεται κατά το άρθρο 28, παράγραφος 1, του Συν-
τάγµατος η από 15 Νοεµβρίου 2021 υπογραφείσα συµφωνία κοι-
νού αεροπορικού χώρου µεταξύ της Ευρωπαϊκής Ένωσης και
των κρατών-µελών της αφ’ ενός και της Δηµοκρατίας της Αρµε-
νίας αφ’ ετέρου. Συνεπώς η διαδικασία είναι τυπική, δεδοµένου
ότι το πρωτότυπο κείµενο της συµφωνίας αυτής τίθεται αυτούσιο
στο υπό συζήτηση σχέδιο νόµου. Εξάλλου, υφίσταται ήδη διµε-
ρής συµφωνία αεροπορικών µεταφορών µεταξύ της Ελλάδος και
της Αρµενίας µε το ίδιο αντικείµενο από το έτος 2009, η οποία
κυρώθηκε µε τον ν.3971/2011. 

Σε κάθε περίπτωση, αναµφίβολα, πρόκειται για µια συµφωνία
που ενισχύει τη συνεργασία της Ελλάδος µε την Αρµενία, µε την
οποία άλλωστε µας συνδέει µια κοινή ιστορική πορεία λόγω των
ισχυρών πολιτιστικών, θρησκευτικών και πολιτικών δεσµών µας.
Άλλωστε, δεν πρέπει να ξεχνάµε το γεγονός ότι είµαστε δύο
χώρες που υπέστηµεν µία γενοκτονία από τον ίδιο λαό, τον κατά

τα άλλα φίλα προσκείµενο γείτονα, τον τουρκικό. 
Τώρα, όσον αφορά ειδικότερα τον σκοπό της ρύθµισης αυτής,

όπως αναγράφεται στη συµφωνία, αυτός έχει να κάνει µε τη δη-
µιουργία κοινού αεροπορικού χώρου µεταξύ των συµβαλλοµέ-
νων µερών, βασιζόµενου στο βαθµιαίο άνοιγµα της αγοράς, την
ελευθέρωση της κυριότητας και του ελέγχου των αεροµεταφο-
ρέων, θεµιτούς και ίσους όρους ανταγωνισµού, τη µη εισαγωγή
διακρίσεων και σε κοινούς κανόνες συµπεριλαµβανοµένων των
πεδίων της ασφάλειας πτήσεων, της αεροπορικής ασφάλειας,
της διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας και των εργασιακών
και περιβαλλοντικών πτυχών. Έχει δε εφαρµογή η πάγια ενω-
σιακή πρακτική στο πρότυπο προηγούµενων συµφωνιών που
έχουν συναφθεί µε τρίτες χώρες. 

Συνεπώς η κατεύθυνση της ρύθµισης είναι θετική και µας βρί-
σκει σύµφωνους, καθώς πέραν της καλής συνεργασίας που επι-
θυµούµε να έχουµε µε την Αρµενία, φαίνεται να προάγονται και
τα συµφέροντα της χώρας µας, αφού η συµφωνία αυτή δείχνει
να βασίζεται σε κοινά υψηλά πρότυπα αεροπορικής ασφάλειας,
προστασίας από έκνοµες ενέργειες και διαχείριση της εναέριας
κυκλοφορίας, καθώς και άλλα γενικότερα εθνικά συµφέροντα,
όπως είναι η ανάπτυξη του τουρισµού και της εµπορευµατικής
κίνησης, ανάµεσα σε άλλους τοµείς, καθώς και τα ειδικότερα αε-
ροπορικά συµφέροντα των κρατών-µελών της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης και κατ’ επέκταση και της Ελλάδας. 

Ωστόσο, θα πρέπει να εκφράσουµε την ανησυχία µας µήπως
για άλλη µια φορά επιχειρείται η εξυπηρέτηση των οικονοµικών
συµφερόντων των µεγάλων αεροπορικών εταιρειών, τις οποίες
πολλάκις έχετε φροντίσει και στηρίξει µέσα από διάφορες µορ-
φές οικονοµικών ενισχύσεων. Μήπως τελικά, παρά τις προθέσεις
της εν λόγω συµφωνίας, τα οφέλη τα οποία θα αποκοµίζουν κα-
θηµερινά οι αεροπορικές εταιρείες δεν θα έχουν ως τελικούς
αποδέκτες τους επιβάτες και τους εργαζόµενους, αλλά θα πα-
ραµένουν µόνο προς όφελος των µεγάλων διεθνών συµµαχιών.

Με τη συµφωνία του κοινού αεροπορικού χώρου ουσιαστικά
απελευθερώνεται ο κλάδος των αερογραµµών και έτσι δίνεται το
δικαίωµα σε πολλές νέες εταιρείες να κάνουν την εµφάνισή τους.
Θα συµβάλει, όµως, στη βελτίωση της παραγωγής ή της διανο-
µής αγαθών; Οι καταναλωτές θα λαµβάνουν δίκαιο µερίδιο των
ωφελειών που θα προκύπτουν; 

Σίγουρα θα πρέπει να υπάρχουν ελεγκτικοί µηχανισµοί, προ-
κειµένου να µην επιτρέπεται στα συµβαλλόµενα µέρη να εξαλεί-
ψουν τον ανταγωνισµό σε σηµαντικό τµήµα των προϊόντων και
των υπηρεσιών που προσφέρονται, αλλά και για να απαγορεύον-
ται χωρίς καµµία εξαίρεση οι συµφωνίες που καταλήγουν σε κα-
τάχρηση δεσπόζουσας θέσης, που είτε αποκλείει ανταγωνιστές
από την αγορά είτε επιτρέπει στην εταιρεία να εκµεταλλεύεται
την ισχύ της στην αγορά εις βάρος των εργαζοµένων και των κα-
ταναλωτών. 

Πάντως µπορεί να υποστηριχθεί ότι µέχρι στιγµής η Ευρω-
παϊκή Ένωση έχει διευκολύνει τη δηµιουργία ενός περιφερει-
ακού χαρακτήρα της ευρωπαϊκής πολιτικής γειτονίας µέσω και
της δηµιουργίας του κοινού αεροπορικού χώρου. 

Πράγµατι η ευρωπαϊκή πολιτική γειτονίας είναι ένα εργαλείο
εξωτερικής πολιτικής που ορίζει τις σχέσεις της Ευρωπαϊκής
Ένωσης µε χώρες µε τις οποίες γειτονεύει στην Ανατολή, όπως
είναι η Αρµενία, αλλά και στον Νότο. Λόγω της προσθήκης νέων
κρατών-µελών από την Κεντρική και Ανατολική Ευρώπη τα σύ-
νορα της Ευρωπαϊκής Ένωσης επεκτάθηκαν σε χώρες της
πρώην Σοβιετικής Ένωσης µε τις όποιες προκλήσεις αυτό το γε-
γονός συνεπάγεται. Για τον λόγο αυτόν ο αρχικός σκοπός της
πολιτικής αυτής ήταν η ενδυνάµωση της ευηµερίας, της σταθε-
ρότητας και της ασφάλειας όλων των συµβαλλόµενων µερών. 

Η λογική, λοιπόν, της ευρωπαϊκής πολιτικής γειτονίας και κατ’
επέκταση και του κοινού αεροπορικού χώρου θα πρέπει πρωτί-
στως να είναι η σταθερότητα και η ασφάλεια ολόκληρης της κοι-
νότητας. 

Πέραν αυτών, όπως προαναφέρθηκε, ο κοινός αεροπορικός
χώρος έχει ως στόχο και το σταδιακό άνοιγµα της αγοράς µε-
ταξύ της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των γειτόνων της, παράλληλα
µε την κανονιστική σύγκλιση µέσω της σταδιακής εφαρµογής
των κανόνων της Ευρωπαϊκής Ένωσης για τις αεροπορικές µε-
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ταφορές. Άλλωστε σύµφωνα µε τις διαβεβαιώσεις της αρµόδιας
για τις µεταφορές Επιτρόπου κ. Αντίνα Βαλεάν, η συµφωνία θα
επιτρέψει στην Ευρωπαϊκή Ένωση και την Αρµενία να ενισχύ-
σουν τις σχέσεις τους στον τοµέα των αεροπορικών µεταφορών
µέσω της σταδιακής ολοκλήρωσης της αγοράς. 

Επισήµανε δε ότι αποτελεί βασικό εφαλτήριο της στρατηγικής
για την επίτευξη στενότερης συνεργασίας µε τους γείτονες της
Ευρωπαϊκής Ένωσης, καθώς και ότι η συµφωνία θα δώσει πε-
ρισσότερες ταξιδιωτικές επιλογές στους πολίτες, νέες ευκαιρίες
στον κλάδο των αεροµεταφορών, καθώς και καλύτερη συνδεσι-
µότητα µε νέες διαδροµές και προορισµούς προς όφελος των
καταναλωτών, του τουριστικού τοµέα και των διαπροσωπικών
επαφών. 

Καταλήγοντας, λοιπόν, η επιδίωξη µιας στενότερης συνεργα-
σίας µε την Αρµενία και η δυνατότητα διεύρυνσης των διακρατι-
κών µας σχέσεων παρά τις όποιες ανησυχίες µας, όπως αυτές
επισηµάνθηκαν, δεν θα µπορούσε -όπως προείπα- να µας βρει
αντίθετους στην κύρωση της συγκεκριµένης συµφωνίας, ενώ πα-
ράλληλα η συµφωνία αυτή φαίνεται ότι θα αποτελέσει ένα πολύ-
τιµο µέσο για την εφαρµογή της συνολικής και ενισχυµένης
συµφωνίας εταιρικής σχέσης µεταξύ Ευρωπαϊκής Ένωσης και
Αρµενίας. 

Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εγώ σας ευχαρι-

στώ. 
Τον λόγο τώρα έχει η ειδική αγορήτρια από την Ελληνική Λύση

κ. Μαρία Αθανασίου. 
ΜΑΡΙΑ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριοι συνάδελφοι, αντικείµενο της παρούσας συµφωνίας

είναι η δηµιουργία κοινού αεροπορικού χώρου µεταξύ της Αρµε-
νίας και των συµβαλλοµένων µερών, που είναι χώρες της Ευρω-
παϊκής Ένωσης. Στόχος της συµφωνίας είναι µεταξύ άλλων το
βαθµιαίο άνοιγµα της αγοράς, η διασφάλιση θεµιτών και ίσων
όρων ανταγωνισµού, η εισαγωγή κοινών κανόνων, όπως, επί πα-
ραδείγµατι, κανόνων οι οποίοι αφορούν στην ασφάλεια πτήσεων,
στην αεροπορική ασφάλεια, στη διαχείριση της εναέριας κυκλο-
φορίας, καθώς και σε εργασιακά και περιβαλλοντικά ζητήµατα. 

Αντίστοιχα η κύρωση της παρούσης συµφωνίας και από τη
χώρα µας θα ανοίξει τις εµπορικές δυνατότητες των ελληνικών
αεροπορικών εταιρειών στην Αρµενία. Θα δηµιουργήσει όµως
ακόµα περισσότερο ένα πεδίο προσέγγισης της πατρίδας µας
µε την Αρµενία και µάλιστα το πεδίο της επικοινωνίας, το οποίο
έχει και ουσιαστικό αλλά και συµβολικό χαρακτήρα. 

Χωρίς αµφιβολία οι σχέσεις Ελλάδας και Αρµενίας ήταν από
πάντα άριστες. Οι Έλληνες και οι Αρµένιοι έχουν συνυπάρξει επί
αιώνες και σε ευνοϊκές αλλά, κυρίως, σε αντίξοες συνθήκες φτώ-
χειας, προσφυγιάς, διωγµού και ο ένας έχει σταθεί αδελφός για
τον άλλον µε κοινές αρχές και κοινές αξίες. Για τους Έλληνες οι
Αρµένιοι είναι αδελφοί και αντιστρόφως. Έτσι είναι εύλογο να
επιδιώκεται προθύµως η προαγωγή συνεργασίας µεταξύ των
δύο πλευρών Αρµενίας και Ελλάδος µε την τελευταία ως κρά-
τος-µέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Ενδεικτικά η διάταξη του άρθρου 3 τώρα «Χορήγηση δικαιω-
µάτων», η οποία αφορά στο πρόγραµµα διαδροµών µεταξύ των
δύο µερών και στα δικαιώµατα µεταφοράς που χορηγούνται στις
αεροπορικές εταιρείες τους, εκφράζει αυτό το πνεύµα συνεργα-
σίας. Συγκεκριµένα αναφέρεται µεταξύ άλλων στο δικαίωµα
υπέρπτησης χωρίς προσγείωση πάνω από το έδαφος του άλλου
µέρους, το δικαίωµα προσγείωσης για µη εµπορικούς σκοπούς,
καθώς και στο δικαίωµα εκτέλεσης τακτικών, έκτακτων και εµπο-
ρευµατικών δροµολογίων µε αποβίβαση και µε επιβίβαση.

Στο άρθρο 14 «Ασφάλεια πτήσεων» προβλέπεται η επιθεώ-
ρηση αεροσκαφών στο εσωτερικό και εξωτερικό τους. Σύµφωνα
µε αυτό, κάθε συµβαλλόµενο µέρος δύναται να ζητήσει τη διε-
ξαγωγή διαβουλεύσεων σχετικά µε την τήρηση των εν λόγω προ-
τύπων ασφαλείας εκ µέρους του άλλου συµβαλλόµενου κράτους
και τη λήψη µέτρων σε περίπτωση µη πλήρωσης των προτύπων
ασφαλείας. 

Ωστόσο στην παράγραφο 5, ενώ θα έπρεπε να διευκρινίζονται
ρητά τα άµεσα µέτρα που θα υποχρεούνται να λαµβάνουν τα
συµβαλλόµενα µέρη σε περίπτωση που αεροσκάφος, προϊόν ή

λειτουργία, ενδέχεται να παρεκκλίνει από τα πρότυπα που έχουν
καθιερωθεί, σύµφωνα µε τη σύµβαση ή τις κανονιστικές απαιτή-
σεις και τα πρότυπα αεροπορικών µεταφορών. Βλέπουµε ότι κάτι
τέτοιο δεν συµβαίνει και ότι παραµένουν ασαφή και θολά τα προ-
ληπτικά αλλά και τα διορθωτικά µέτρα, τα οποία θα πρέπει να
λαµβάνονται σε τέτοιες περιπτώσεις. 

Χρειάζεται σαφήνεια και αποτελεσµατικότητα των διατάξεων,
ούτως ώστε να µην υπάρχουν αποκλίσεις στο ζήτηµα ασφάλειας
των πτήσεων και των συναφών κανονισµών. 

Στο άρθρο 15 «Αεροπορική ασφάλεια» επισηµαίνουµε στην
παράγραφο 2 ότι προβληµατιζόµαστε µε τη σηµασία του όρου
«δυνητική επιθεώρηση» της Αρµενίας από την Ευρωπαϊκή Επι-
τροπή, σύµφωνα µε τη σχετική νοµοθεσία της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης για την αεροπορική ασφάλεια. Η Ελληνική Λύση θεωρεί ότι
όταν κυρώνεται µια συµφωνία µεταξύ των συµβαλλοµένων
µερών, ειδικά όταν το αντικείµενό της είναι η ασφάλεια και µάλι-
στα η αεροπορική, η επιθεώρηση θα έπρεπε να είναι υποχρεω-
τική και όχι δυνητική. 

Στο άρθρο 16 «Διαχείριση της εναέριας κυκλοφορίας» τίθεται
εν προκειµένω το ερώτηµα ποια είναι τα µέτρα που λαµβάνει η
Αρµενία, ώστε να συµµορφωθεί µε τις απαιτήσεις για τον «Ενιαίο
Ευρωπαϊκό Ουρανό» εφόσον συµµετέχει µε την ιδιότητα του πα-
ρατηρητή.

Στο άρθρο 17 «Περιβάλλον» εδώ γεννάται το ερώτηµα, ποια
µέτρα λαµβάνει η Αρµενία προκειµένου να πιέσει να µειώσει τις
εκποµπές αερίων του θερµοκηπίου από τις διεθνείς αεροπορικές
µεταφορές.

Άρθρο 20 «Ηλεκτρονικά συστήµατα κράτησης θέσεων». Η Ελ-
ληνική Λύση θεωρεί ότι τα ηλεκτρονικά συστήµατα κράτησης θέ-
σεων θα πρέπει να υπόκεινται σε συγκεκριµένους κανόνες, ώστε
να διασφαλίζονται διαφανείς και αξιοκρατικοί όροι ανταγωνισµού
στις αεροµεταφορές, τόσο όσον αφορά στους ιδιοκτήτες όσο
και τους φορείς εκµετάλλευσης των συστηµάτων και να αποφεύ-
γονται περιπτώσεις καταχρηστικής άσκησης των αντίστοιχων
πρακτικών. 

Τέλος, στο άρθρο 21 «Εργασιακά θέµατα» θεωρούµε απαραί-
τητη την τήρηση των κανόνων ασφαλείας και της υγείας στον
χώρο εργασίας και µάλιστα µε στιβαρά νοµοθετήµατα, τα οποία
θα θέτουν µε σαφήνεια και πυγµή τα σχετικά πλαίσια καθώς και
µε σαφήνεια να θέτουν τις επιπτώσεις από τη µη τήρηση των οι-
κείων κανόνων. Το παρόν, δυστυχώς, υστερεί σε αυτόν τον
τοµέα, διότι δεν θέτει σαφή όρια και κανόνες αλλά ούτε και κω-
δικοποιεί τις ισχύουσες διεσπαρµένες διατάξεις. 

Κυρίες και κύριοι, από την αρχή τονίσαµε τη σηµασία της συ-
νεργασίας Ευρωπαϊκής Ένωσης και φίλης Αρµενίας και στον
τοµέα των αεροµεταφορών. Ωστόσο, προκειµένου να διασφαλι-
στεί η καλή λειτουργία και η ασφάλεια των πτήσεων και των επι-
βατών, απαιτείται θέσπιση αυστηρών και σαφών κανόνων, πιστή
τήρηση αυτών και έλεγχος.

Παρ’ όλες τις ανησυχίες µας, θα είµαστε θετικοί σε αυτό το
νοµοσχέδιο. Ευχαριστώ.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εγώ ευχαριστώ

την κ. Αθανασίου. 
Τον λόγο τώρα έχει ο ειδικός αγορητής του Κοµµουνιστικού

Κόµµατος Ελλάδας κ. Ιωάννης Δελής. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΔΕΛΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Έρχεται σήµερα, κυρίες και κύριοι, να κυρωθεί στη Βουλή

άλλη µία συµφωνία ανάµεσα στην Ευρωπαϊκή Ένωση και την Αρ-
µενία για τη δηµιουργία του λεγόµενου «κοινού αεροπορικού
χώρου» µεταξύ τους. Έχουν προηγηθεί παρόµοιες συµφωνίες
µε τη Γεωργία και τη Μολδαβία το 2016. Φυσικά όλες αυτές οι
διακρατικές συµφωνίες και όσες πρόκειται να ακολουθήσουν δεν
είναι ούτε µεµονωµένες ούτε αποσπασµατικές. Αντίθετα, εντάσ-
σονται στο νοµοθετικό πλαίσιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης για τον
λεγόµενο «Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό». 

Αλήθεια, όµως, ποιους στόχους υπηρετεί αυτή η πολιτική του
«Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού», όπου φυσικά εντάσσεται και ο
κοινός αεροπορικός χώρος; Κεντρικός στόχος είναι φυσικά η
ολοκλήρωση της απελευθέρωσης των αεροµεταφορών σε όλη
την Ευρωπαϊκή Ένωση, µε την ολοκληρωτική παράδοση όλων
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των κρατικών υποδοµών και τη διαχείριση της αεροναυτιλίας
στους επιχειρηµατικούς οµίλους. Αυτό επιδιώκεται ταυτόχρονα
και µέσω της ενιαιοποίησης του εναέριου χώρου σε όλη την Ευ-
ρωπαϊκή Ένωση και µέσω της ιδιωτικοποίησης της διαχείρισης
της εναέριας κυκλοφορίας αλλά και µέσω της άµεσης παράδο-
σης στο κεφάλαιο και άλλων επιπλέον προσοδοφόρων για το κε-
φάλαιο τοµέων της πολιτικής αεροπορίας. 

Μέρος αυτής της πολιτικής αποτέλεσε και η συνειδητή ιδιωτι-
κοποίηση των δεκατεσσάρων περιφερειακών αεροδροµίων υπέρ
της «FRAPORT» από την κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ, ο οποίος συνε-
χίζει να στηρίζει την ίδια πολιτική και από τη θέση της τυπικής
Αντιπολίτευσης και στις δύο του, µάλιστα, κοινοβουλευτικές εκ-
δοχές. 

Οι συνέπειες αυτή της πολιτικής είναι ήδη ορατές. Αυτός ο
«Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός» στην ουσία καταργεί τα κυριαρ-
χικά δικαιώµατα των κρατών-µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης και
στον έλεγχο και στη διαχείριση του εναέριου χώρου τους, µε συ-
νέπειες ανυπολόγιστες, ενώ δηµιουργεί και σοβαρούς κινδύνους
για την αµυντική τους ασφάλεια, ειδικά αν σκεφτεί κανείς ότι συν-
δυάζεται και µε τους επιθετικούς σχεδιασµούς του ΝΑΤΟ. 

Όσο για τις ιδιωτικοποιήσεις αυτές, πάντα φέρνουν απολύ-
σεις, µειώσεις µισθών και απώλεια εργασιακών δικαιωµάτων,
αλλά και πανάκριβες υπηρεσίες για τις λαϊκές οικογένειες και σο-
βαρούς, όµως, κινδύνους ακόµα και για την ίδια την ασφάλεια
των πτήσεων. 

Όλα αυτά δεν θα δυσκολευτεί κάποιος να τα βρει, αν θέλει βέ-
βαια να τα βρει, µέσα στο κείµενο και αυτής της συµφωνίας. Τι
για τον στόχο αµοιβαίου ανοίγµατος των αγορών των συµβαλ-
λοµένων µερών µε ίσους όρους ανταγωνισµού λέει, τι για ένα
σύστηµα διεθνών αεροπορικών µεταφορών βασιζόµενο στην
απαγόρευση των διακρίσεων και στον ανοικτό και θεµιτό αντα-
γωνισµό µεταξύ αεροµεταφορέων στην αγορά µιλάει, µε στόχο,
όπως γράφει, την προώθηση του εµπορίου, του τουρισµού, των
επενδύσεων και της οικονοµικής και κοινωνικής ανάπτυξης µέσα
από το βαθµιαίο άνοιγµα της αγοράς, την ελευθέρωση της κυ-
ριότητας και του ελέγχου των αεροµεταφορέων, θεµιτούς και
ίσους όρους ανταγωνισµού. 

Και επειδή η συµφωνία πρέπει κάπως να κρατά και τα προσχή-
µατα, πετά µια κουβέντα για τους εργαζόµενους του στυλ «πόσο
σηµαντική είναι η κοινωνική διάσταση των διεθνών αεροµεταφο-
ρών» -τι λέτε;- και ότι πρέπει να εξεταστούν, λέει, οι επιπτώσεις
στους εργαζόµενους, την απασχόληση και τις συνθήκες εργα-
σίας από το άνοιγµα της πρόσβασης στις αγορές. Ενώ δεν δι-
στάζετε και να ψευδολογήσετε στην αιτιολογική έκθεση, όπου
ανερυθρίαστα γράφετε ότι -και διαβάζω αυτά που γράφετε-
«ρυθµίζονται και ζητήµατα εργασιακής δικαιοσύνης για τους ερ-
γαζόµενους σε φορείς και εταιρείες που δραστηριοποιούνται
στον χώρο των αεροµεταφορών». Είδατε εσείς καµµία αναφορά,
να το πείτε και σε εµάς, για συλλογικές συµβάσεις και κατοχύ-
ρωση εργασιακών δικαιωµάτων; 

Τι συµπέρασµα βγαίνει από όλα αυτά και ποιος κερδίζει; Μα,
φυσικά, οι επιχειρηµατικοί όµιλοι των αεροµεταφορών, αεροπο-
ρικές εταιρείες και λοιπές επίγειας εξυπηρέτησης µε την ελευ-
θερία, ασυδοσία καλύτερα, δράσης που αποκτούν και την
κερδοφορία που εξασφαλίζουν και µε κρατική στήριξη αν χρει-
αστεί, όπως έγινε στην πανδηµία. Ποιοι χάνουν; Μα, φυσικά οι
εργαζόµενοι στις αεροµεταφορές µε τους χαµηλούς µισθούς και
τις εξουθενωτικές συνθήκες εργασίας που επικρατούν στα µε-
γάλα αεροδρόµια, όπως εδώ, στην Αθήνα. Αλλά και οι λαϊκοί άν-
θρωποι χάνουν, που βλέπουν τα εισιτήρια στα ύψη. Αυτά
ψηφίζετε όσοι την ψηφίζετε τη σηµερινή συµφωνία. Τα κέρδη
των µεγάλων εταιρειών που θα µεγαλώσουν µε τη διεύρυνση του
«Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού» και προς την Αρµενία και τη συ-
νεπαγόµενη, βεβαίως, επαναχάραξη των διαδροµών που γίνονται
ευθείες διαδροµές και άρα περιορίζεται το κόστος και σε χρήµα
και σε χρόνο, αλλά και τις προκλητικές φοροαπαλλαγές αυτών
των αεροπορικών εταιρειών και την ελάφρυνσή τους από τελω-
νειακούς δασµούς ακόµα και αν έτσι µειώνονται τα έσοδα του
κρατικού προϋπολογισµού, για τα οποία συχνά κουνάτε το δά-
χτυλο στον λαό. Αλλά εσείς ξέρετε, παλιά σας τέχνη κόσκινο, θα
τα αναπληρώσετε αυτά από τη λαϊκή φοροληστεία.

Όσο για τα γενικότερα εθνικά συµφέροντα, που δήθεν εξυπη-
ρετούνται µε αυτή, όπως λέτε, θα εννοείτε φυσικά τα συµφέ-
ροντα των αεροπορικών και λοιπών εταιρειών, που έχετε µια
συνήθεια να τα βαφτίζετε εθνικά. 

Στη συµφωνία όµως, πριν κλείσω, κρύβεται και µια λεπτοµέ-
ρεια πολύ σηµαντική, κατά τη γνώµη µας, καθώς γίνεται λόγος
για την ασφάλεια των διεθνών αεροµεταφορών, η οποία δυνητικά
επηρεάζεται από ενέργειες που προκύπτουν από τις πολιτικές
και γεωστρατηγικές συνθήκες της περιοχής. Μιλάµε για την πε-
ριοχή του Καυκάσου τώρα, άρα η συµφωνία µε την Αρµενία στην
παρούσα στιγµή υπηρετεί και την προσπάθεια της Ευρωπαϊκής
Ένωσης, κυρίως της Γαλλίας, να δηµιουργήσει ευρωνατοϊκά
στηρίγµατα στη χώρα αυτή και εκµεταλλευόµενη τον πόλεµο Αρ-
µενίας - Αζερµπαϊτζάν, αλλά και τη δυσαρέσκεια της Αρµενίας
από τη στάση της Ρωσίας να προσπαθήσει, αν µπορέσει, να την
αποσπάσει από τη ρωσική επιρροή. 

Εν κατακλείδι, ασφαλώς και πρέπει οι λαοί να αναπτύσσουν
φιλικές σχέσεις µεταξύ τους και να επικοινωνούν, αλίµονο. Με
τέτοιες, όµως, συµφωνίες, τέτοιοι στόχοι δεν υπηρετούνται και
οι λαοί ελάχιστα ωφελούνται, σε αντίθεση, βεβαίως, µε τα κέρδη
του κεφαλαίου, που αυγατίζουν. Γι’ αυτούς τους λόγους το ΚΚΕ
καταψηφίζει, προβάλλοντας τη σταθερή µας θέση για δηµόσιες,
αναβαθµισµένες και φθηνές αεροµεταφορές για τις ανάγκες του
λαού, µε σταθερή δουλειά για τους εργαζόµενους σε αυτές. 

Σας ευχαριστώ 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εγώ ευχαριστώ

τον κ. Δελή. Τον λόγο τώρα έχει ο ειδικός αγορητής του ΠΑΣΟΚ
- Κινήµατος Αλλαγής κ. Απόστολος Πάνας. 

ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΠΑΝΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρία Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση

αρνείται να κατανοήσει και να αντιληφθεί τις πραγµατικές ανάγ-
κες της κοινωνίας, θεωρώντας για ακόµη µια φορά ότι η ακρίβεια
και ο πληθωρισµός αποτελούν εισαγόµενο προϊόν. Αντί, λοιπόν,
να εφαρµόσουµε ουσιαστικά µέτρα για την ελάφρυνση των οι-
κογενειακών και επιχειρηµατικών προϋπολογισµών, αφήνουµε
την αγορά να αυτορρυθµιστεί µε ό,τι αυτό συνεπάγεται για την
ελληνική κοινωνία και να εξαντληθεί στην ουσία ο παραγωγικός
της ιστός. Και όταν λέµε παραγωγικό ιστό εννοούµε και τον
αγροτικό τοµέα. Μου είναι αδύνατον, λοιπόν, σήµερα από αυτό
το Βήµα να µην αναφέρω δύο πράγµατα για τις κινητοποιήσεις
των αγροτών που γίνονται και που συµµετέχουν και αγρότες από
την περιοχή µου, τη Χαλκιδική. 

Τι είχαµε, λοιπόν, ως δηλώσεις από την πλευρά της Κυβέρνη-
σης και ως παροχές; Λιγοστά εκατοµµύρια ευρώ που αυτή τη
στιγµή καταλήγουν να µην µπορούν να ικανοποιήσουν την εικόνα
των αγροτών. Έκπτωση 10% από το ρεύµα από τον Μάιο µέχρι
τον Σεπτέµβριο. Τι σηµαίνει αυτό πρακτικά; Σηµαίνει ότι από τον
Μάιο έως τον Σεπτέµβριο τα θερµοκήπια, οι κτηνοτροφικές µο-
νάδες και οι ψυκτικές εγκαταστάσεις και αποθηκεύσεις αγροτι-
κών προϊόντων θα λειτουργούν µόνο τότε; Επιστροφή του
ειδικού φόρου κατανάλωσης ύψους 82 εκατοµµύριων ευρώ.
Στην ουσία το ποσό που καταλήγει στους παραγωγούς είναι
πολύ µικρό, δεν αρκεί ούτε για ένα γέµισµα των ρεζερβουάρ των
γεωργικών µηχανηµάτων. Όσον αφορά για τα φωτοβολταϊκά στο
χωράφι, είναι µια κίνηση εντυπωσιασµού. 

Αφήσαµε, λοιπόν, πίσω βασικά θέµατα στη ρύθµιση των χρεών
των αγροτών, τη µείωση της φορολόγησης του αγροτικού εισο-
δήµατος, την παραγωγική ανασυγκρότηση της χώρας, τις καθυ-
στερηµένες αποζηµιώσεις του ΕΛΓΑ, τις µειωµένες ενισχύσεις
που δόθηκαν από τον ΟΠΕΚΕΠΕ και µέτρα τα οποία δεν ειπώθη-
καν ποτέ, όπως οι διασυνοριακοί έλεγχοι, πώς θα βελτιωθούν οι
αγροτικές υποδοµές και πώς θα λύσουµε το θέµα των εργατών
γης, εκτός από τις διακρατικές συµφωνίες µε αποµακρυσµένες
χώρες. 

Άρα, λοιπόν, χρειάζονται µέτρα µε περισσότερο αναπτυξιακό
χαρακτήρα, µε περισσότερη δυναµική, η οποία θα δώσει ανθε-
κτικότητα πλέον στον αγροτικό κλάδο, και µία εθνική αγροτική
πολιτική.

Τώρα περί της συνθήκης, µε την υπό κύρωση της συµφωνίας
κοινού αεροπορικού χώρου µεταξύ της Ευρωπαϊκής Ένωσης και
των κρατών-µελών της, έχουµε την ενίσχυση της συνολικής αε-
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ροπορικής σχέσης µέσω αναβάθµισης αεροπορικής συνεργα-
σίας µε την Αρµενία. Πρόκειται για µία µεικτή συµφωνία, δηλαδή
συνιστά µια συµφωνία που δεν εµπίπτει στην αποκλειστική αρ-
µοδιότητα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, αλλά συνοµολογείται από
κοινού από την Ευρωπαϊκή Ένωση και τα κράτη-µέλη της µε
τρίτα κράτη ή διεθνείς οργανισµούς. 

Σκοπός της εν λόγω κύρωσης είναι η δηµιουργία µιας µακρο-
χρόνιας νοµικής βάσης για την ενίσχυση της διµερούς συνεργα-
σίας στον τοµέα των αεροµεταφορών αλλά και του εµπορίου,
µέσω της ανάπτυξης νέων προοπτικών. Η κύρωση της παρούσας
συµφωνίας και των παραρτηµάτων της κρίνεται αναγκαία, γιατί
προορίζεται να εξυπηρετήσει γενικότερα εθνικά συµφέροντα
όπως είναι η ανάπτυξη του τουρισµού και της εµπορευµατικής
κίνησης, ανάµεσα σε άλλους τοµείς αλλά και τα ειδικότερα ρη-
τορικά συµφέροντα των εκατόν είκοσι οκτώ κρατών-µελών της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και κατ’ επέκταση της Ελλάδας. 

Συµφωνείται, επίσης, η υπό όρους διεύρυνση της αµοιβαίας
απελευθέρωσης της κυριότητας και του ελέγχου των αεροµετα-
φορών, µε σκοπό την ανάπτυξη των επενδύσεων και τη βελτίωση
του ανταγωνισµού. 

Στο άρθρο 8 προβλέπεται η λήψη µέτρων για την εξασφάλιση
του θεµιτού ανταγωνισµού και των ίσων ευκαιριών και επίσης η
χορήγηση δηµόσιων επιδοτήσεων υπό προϋποθέσεις και µε συν-
θήκες διασφάλειας και διαφάνειας. 

Επίσης, στο άρθρο 15 προβλέπεται η δυνητική υποβολή της
Αρµενίας σε επιθεώρηση αεροπορικής ασφάλειας από την Ευ-
ρωπαϊκή Επιτροπή, ενώ στα επόµενα άρθρα προβλέπεται η συ-
νεργασία στη διαχείριση της ενιαίας εναέριας κυκλοφορίας και
της λήψης µέτρων για τη διευκόλυνση εφαρµογής της νοµοθε-
σίας για τον ενιαίο ευρωπαϊκό ουρανό. 

Η κύρωση, τέλος, ορίζει ότι οι διαφορές µεταξύ των συµβαλ-
λοµένων µερών σχετικά µε την εκτέλεση ή την ερµηνεία της πα-
ρούσας συµφωνίας, µπορούν να παραπεµφθούν. 

Στο πλαίσιο αυτό είµαστε θετικοί για τη συγκεκριµένη κύρωση
της σύµβασης, αλλά προφανώς αξίζει να σηµειωθούν κάποια θέ-
µατα. Για παράδειγµα, στο άρθρο 15 προβλέπεται η δυνητική
υποβολή της ερµηνείας επιθεώρησης ασφαλείας από την Ευρω-
παϊκή Επιτροπή. Ρωτήσαµε και χθες για ποιον λόγο ακριβώς είναι
δυνητική και όχι υποχρεωτική.

Επίσης, αξιοσηµείωτο είναι ότι µόνο δέκα χώρες από την Ευ-
ρωπαϊκή Ένωση έχουν υπογράψει την κύρωση της συµφωνίας
κοινού αεροπορικού χώρου και από αυτές απουσιάζουν, όµως,
χώρες από ανεπτυγµένα πολυπληθή κράτη-µέλη της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης, όπως για παράδειγµα η Ιταλία, η Βουλγαρία, η Γαλ-
λία και η Γερµανία. 

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εγώ ευχαριστώ

τον κ. Πάνα.
Θέλει κάποιος εκ των Κοινοβουλευτικών Εκπροσώπων να

πάρει το λόγο; Κανείς.
Εποµένως ο λόγος στην κυρία Υφυπουργό, προκειµένου να

ολοκληρωθεί η συζήτηση επί του σχεδίου νόµου. 
Ορίστε, κυρία Υφυπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΧΡΙΣΤΙΝΑ ΑΛΕΞΟΠΟΥΛΟΥ (Υφυπουργός Υποδοµών και Με-

ταφορών): 
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οι συνέργειες και οι συνεργα-

σίες µε άλλες χώρες στο πεδίο των αεροπορικών µεταφορών
αποτελούν µία από τις βασικές επιδιώξεις της Κυβέρνησης. Είναι
άλλωστε ρητή η δέσµευση του Πρωθυπουργού Κυριάκου Μη-
τσοτάκη να εργαστούµε σκληρά, ώστε να εµπλουτιστούν περαι-
τέρω οι σχέσεις µας µε χώρες µε τις οποίες διατηρούµε ήδη
ισχυρούς δεσµούς. 

Οι στόχοι µας µεταξύ άλλων µε τη σηµερινή Κύρωση της Συµ-
φωνίας Κοινού Αεροπορικού Χώρου µεταξύ της Ευρωπαϊκής
Ένωσης και των κρατών-µελών της αφενός και της Δηµοκρατίας
της Αρµενίας αφετέρου, είναι οι εξής: 

Πρώτον, να υπάρξουν νέες ευκαιρίες για τους καταναλωτές,
τις αεροπορικές εταιρείες και τους αερολιµένες. Να προωθή-
σουµε το τουριστικό µας προϊόν σε νέες αγορές. Αυτό νοµίζω
ότι εν πολλοίς έγινε κατανοητό από σχεδόν όλες τις πτέρυγες

της Βουλής, που πράγµατι αντιµετώπισαν θετικά τη συγκεκρι-
µένη νοµοθέτηση και δήλωσαν ότι θα υπερψηφίσουν το σχέδιο
νόµου. Εισαγωγικά πρέπει να αναφερθεί ότι η Ελλάδα και η Αρ-
µενία έχουν ήδη συνεργασία στις αεροπορικές µεταφορές από
το 2009, η οποία επεκτείνεται και εµπλουτίζεται µε την παρούσα
συµφωνία και δηµιουργείται ενιαία µακροχρόνια νοµική βάση, µε
αποτέλεσµα την ενίσχυση της συνεργασίας στον τοµέα των αε-
ροµεταφορών. 

Είναι ενδιαφέρον ότι στο προς κύρωση κείµενο γίνεται ειδική
µνεία στην προστασία του περιβάλλοντος, εκτός από όλες τις
άλλες τεχνικές και οικονοµικές διατάξεις. Η δηµιουργία κοινού
αεροπορικού χώρου µεταξύ των µερών, πράγµατι, θα βοηθήσει
στο άνοιγµα της αγοράς, θα αναπτυχθεί ο υγιής ανταγωνισµός,
ενώ κυρίως θα βελτιωθεί περαιτέρω η ασφάλεια, καθώς οι πτή-
σεις από και προς την Αρµενία θα υπόκεινται και αυτές σε ευρω-
παϊκές προδιαγραφές. 

Είναι εξαιρετικά σηµαντικό ότι προβλέπεται η συµµετοχή της
Αρµενίας στις εργασίες του Ευρωπαϊκού Οργανισµού για την
Ασφάλεια της Αεροπορίας ως παρατηρητή και καθίστανται εφι-
κτές οι περιοδικές αξιολογήσεις της χώρας. Προβλέπεται, για
παράδειγµα, η επιθεώρηση αεροσκαφών των συµβαλλόµενων
µερών, η διεξαγωγή διαβουλεύσεων σχετικά µε την τήρηση των
εν λόγω προτύπων και βέβαια η λήψη µέτρων σε περίπτωση µη
πλήρωσης των προτύπων αυτών. Έτσι, εµπορεύµατα και ταξι-
διώτες που διακινούνται από και προς την Αρµενία θα πληρούν
το απαιτούµενο επίπεδο ασφάλειας, καθώς θα ελέγχονται από
αναγνωρισµένο ευρωπαϊκό οργανισµό. 

Επιτρέψτε µου σε αυτό το σηµείο, µιας και αναφέρθηκα στην
ασφάλεια και επειδή ακούστηκε από συναδέλφους κατά τη διάρ-
κεια της χθεσινής συνεδρίασης της Επιτροπής Παραγωγής και
Εµπορίου, να επισηµάνω τη διατήρηση των υψηλών επιδόσεων
και επιπέδων ασφάλειας που ο πρόσφατος έλεγχος κατέγραψε
για τη χώρα µας και το ελληνικό αεροπορικό οικοσύστηµα,
ύστερα από επιθεωρήσεις του Διεθνή Οργανισµού Πολιτικής Αε-
ροπορίας της EASA. 

Η Ελλάδα αύξησε τα επίπεδα αποτελεσµατικής εφαρµογής
των διεθνών προτύπων από το 69,1% στο 74,89%, όταν παγκο-
σµίως ο µέσος όρος βρίσκεται στο 69,3%. Παρ’ όλα αυτά, η προ-
σπάθεια µε µεθοδικότητα και υπευθυνότητα εννοείται πως θα
συνεχιστεί, έτσι ώστε να έχουµε τα βέλτιστα αποτελέσµατα στο
εγγύς µέλλον. 

Παράλληλα, το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών ενθαρ-
ρύνει τη συνεργασία των εθνικών φορέων µε τις ευρωπαϊκές και
διεθνείς αρχές. Πρέπει εδώ να αναφέρω ότι η Αρχή Πολιτικής
Αεροπορίας κατά το διάστηµα από τις 6 έως τις 18 Δεκεµβρίου
2023 επιθεωρήθηκε από τον Διεθνή Οργανισµό Πολιτικής Αερο-
πορίας µε τα εξής αποτελέσµατα: Στους τοµείς της νοµοθεσίας
και της οργάνωσης τα αποτελέσµατα είναι άριστα, στους τοµείς
πτητικής λειτουργίας αδειοδότησης προσωπικού αεροναυτιλίας
πολύ καλά, ενώ στους τοµείς αεροδροµίων και αξιοπλοΐας αε-
ροσκαφών, είναι ικανοποιητικά. Συνολικά ο διεθνής οργανισµός
τοποθέτησε την ΑΠΑ στον ευρωπαϊκό µέσο όρο, για χώρες που
υποβάλλονται για πρώτη φορά σε επιθεώρηση πλήρους κλίµα-
κας. 

Επιπλέον, στο πλαίσιο της συνεργασίας µας µε τον Οργανισµό
της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την Αεροπορική Ασφάλεια, EASA,
ήδη την προηγούµενη εβδοµάδα ο Υπουργός Υποδοµών και Με-
ταφορών κ. Σταϊκούρας, ενηµέρωσε τη Βουλή ότι για τα τελευ-
ταία δέκα εναποµείναντα αεροδρόµια η διαδικασία πιστοποίησης
βρίσκεται σε πλήρη εξέλιξη από την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας
κατόπιν σχετικών αιτηµάτων της ΥΠΑ. 

Έχουν αναλυθεί κατά τη συζήτηση στην επιτροπή, αλλά
θεωρώ, κύριε Πρόεδρε, ότι πρέπει να ακουστεί ότι η συµφωνία
προβλέπει το δικαίωµα υπέρπτησης του εδάφους του χωρίς
προσγείωση, το δικαίωµα µε ενδιάµεση στάση στο έδαφός του
για µη εµπορικούς σκοπούς, το δικαίωµα εκτέλεσης τακτικών και
εκτάκτων υπηρεσιών αεροπορικής µεταφοράς επιβατών. 

Η γεωγραφική εγγύτητα µε την Αρµενία θα εξυπηρετεί τη
χώρα µας και τους δικούς µας αερολιµένες ακόµα περισσότερο.
Δίνει προοπτική στην εµπορική µας δραστηριότητα και στην τό-
νωση του τουρισµού. Περαιτέρω είναι σηµαντικό ότι σε µια συµ-
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φωνία για τις αεροπορικές µεταφορές γίνεται αναφορά στις συν-
θήκες εργασίας των εργαζοµένων και την εφαρµογή των θεµε-
λιωδών συµβάσεων της Διεθνούς Οργάνωσης Εργασίας. 

Ταυτόχρονα, τελειώνοντας, αξίζει να σηµειωθεί ότι οι αεροπο-
ρικές εταιρείες κάθε συµβαλλόµενου µέρους οφείλουν να συµ-
µορφώνονται µε τη νοµοθεσία που διέπει το έδαφος αµφοτέρων
των µερών. Ως εκ τούτου, η Αρµενία ως προορισµός, είτε εµπο-
ρικός είτε τουριστικός, θα απολαµβάνει κατά τεκµήριο το επί-
πεδο ασφάλειας της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Εξίσου σηµαντικό
είναι ότι η Αρµενία θα συνεργάζεται µε την Ευρωπαϊκή Ένωση
και στο πεδίο της διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας. Με
αυτόν τον τρόπο εκτείνεται ο «Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός» και
στην Αρµενία. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι γνωστό ότι η Ελλάδα έχει
ήδη αναπτύξει µακρόχρονη συνεργασία µε την Αρµενία, ωστόσο
η συµφωνία που συζητάµε σήµερα αναµένεται να ενισχύσει
αυτές τις σχέσεις ακόµα περισσότερο. Με βάση τις περισσότε-
ρες τοποθετήσεις των κοµµάτων στη χθεσινή συνεδρίαση, αλλά
και σήµερα, όλους όσους ακούσαµε, θεωρώ ότι αυτό έχει γίνει
αντιληπτό. Το γεγονός άλλωστε ότι προβλέπεται άρση των εµ-
ποδίων στην άσκηση επιχειρηµατικής δραστηριότητας, ενώ συ-
στήνεται µεικτή επιτροπή που θα παρακολουθεί την εφαρµογή
των όρων και κυρίως της ανεµπόδιστης επιχειρηµατικής δραστη-
ριότητας ανάµεσα σε όλες τις χώρες, καταδεικνύει τα σηµαντι-
κότατα οφέλη που προκύπτουν.  

Κλείνοντας, µπορεί να ψηφίζουµε τυπικώς την κύρωση µιας
διεθνούς συµφωνίας, αλλά ουσιαστικά τα οφέλη για την Ελλάδα
θα είναι εξαιρετικά σηµαντικά και πολυεπίπεδα. Το οικονοµικό
ενδιαφέρον που παρουσιάζει η Αρµενία για τη χώρα µας είναι
σαφές και η συνολική ενιαία ρύθµιση των αεροπορικών σχέσεων
µέσω της κύρωσης αναµένεται να δώσει περαιτέρω ώθηση στις

µεταξύ µας σχέσεις.
Σας ζητώ, λοιπόν, έστω και τώρα, στο τέλος, να ψηφίσετε οµό-

φωνα το εν λόγω σχέδιο νόµου, γιατί αποτελεί ενωσιακή µας
υποχρέωση, αλλά όχι µόνο αυτό, αλλά διότι πράγµατι είναι προς
όφελος της χώρας και των συµπολιτών µας.

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε την
κυρία Υφυπουργό.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κηρύσσεται περαιωµένη η συ-
ζήτηση ενιαία επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου του
σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών: «Κύ-
ρωση της Συµφωνίας Κοινού Αεροπορικού Χώρου µεταξύ της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και των Κρατών Μελών της, αφενός, και
της Δηµοκρατίας της Αρµενίας, αφετέρου».

Προχωρούµε στην ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του
συνόλου του νοµοσχεδίου και η ψήφισή τους θα γίνει χωριστά. 

Η ψήφιση περιλαµβάνει την αρχή, ένα άρθρο, το ακροτελεύτιο
άρθρο και το σύνολο του νοµοσχεδίου.

Παρακαλώ να ανοίξει το σύστηµα της ηλεκτρονικής ψηφοφο-
ρίας.

(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Παρακαλώ να κλείσει

το σύστηµα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)

(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Οι θέσεις των κοµµά-

των, όπως αποτυπώθηκαν κατά την ψήφιση µε το ηλεκτρονικό
σύστηµα, καταχωρίζονται στα Πρακτικά της σηµερινής συνε-
δρίασης και έχουν ως εξής:
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Κύρωση της Συµφωνίας Κοινού Αεροπορικού Χώρου µεταξύ
της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των Κρατών Μελών της, αφενός,

και της Δηµοκρατίας της Αρµενίας αφετέρου.

Επί της Αρχής     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
ΠΑΣΟΚ-Κ.Α.: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝ. ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΣΠΑΡΤΙΑΤΕΣ: ΝΑΙ
Ν. ΑΡΙΣΤΕΡΑ: ΝΑΙ

ΝΙΚΗ: ΝΑΙ
ΠΛΕΥΣΗ ΕΛ.: ΠΡΝ

Άρθρο πρώτο     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
ΠΑΣΟΚ-Κ.Α.: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝ. ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΣΠΑΡΤΙΑΤΕΣ: ΝΑΙ
Ν. ΑΡΙΣΤΕΡΑ: ΝΑΙ

ΝΙΚΗ: ΝΑΙ
ΠΛΕΥΣΗ ΕΛ.: ΠΡΝ

Ακροτελεύτιο άρθρο      ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
ΠΑΣΟΚ-Κ.Α.: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝ. ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΣΠΑΡΤΙΑΤΕΣ: ΝΑΙ
Ν. ΑΡΙΣΤΕΡΑ: ΝΑΙ

ΝΙΚΗ: ΝΑΙ
ΠΛΕΥΣΗ ΕΛ.: ΠΡΝ

Επί του Συνόλου     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
ΠΑΣΟΚ-Κ.Α.: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝ. ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΣΠΑΡΤΙΑΤΕΣ: ΝΑΙ
Ν. ΑΡΙΣΤΕΡΑ: ΝΑΙ

ΝΙΚΗ: ΝΑΙ
ΠΛΕΥΣΗ ΕΛ.: ΠΡΝ
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Συνεπώς, µετά την
ολοκλήρωση της ψηφοφορίας µε το ηλεκτρονικό σύστηµα, το
σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών: «Κύ-
ρωση της Συµφωνίας Κοινού Αεροπορικού Χώρου µεταξύ της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και των Κρατών Μελών της, αφενός, και
της Δηµοκρατίας της Αρµενίας, αφετέρου» έγινε δεκτό κατά
πλειοψηφία ενιαία επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου
και έχει ως εξής:

«Κύρωση της Συµφωνίας Κοινού Αεροπορικού Χώρου µε-
ταξύ της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των κρατών µελών της, αφε-
νός, και της Δηµοκρατίας της Αρµενίας, αφετέρου

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
Άρθρο πρώτο Κύρωση Συµφωνίας
Συµφωνία Κοινού Αεροπορικού Χώρου µεταξύ της Ευρωπαϊ-

κής Ένωσης και των κρατών µελών της, αφενός, και της Δηµο-
κρατίας της Αρµενίας, αφετέρου

Άρθρο 1 Αντικείµενο
Άρθρο 2 Ορισµοί
Τίτλος I
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο 3 Χορήγηση δικαιωµάτων
Άρθρο 4 Άδεια λειτουργίας και άδεια τεχνικής φύσεως
Άρθρο 5 Απόρριψη, ανάκληση, αναστολή ή περιορισµός της

άδειας λειτουργίας και της άδειας τεχνικής φύσεως
Άρθρο 6 Επενδύσεις σε αεροµεταφορείς
Άρθρο 7 Τήρηση νοµοθετικών και κανονιστικών διατάξεων
Άρθρο 8 Θεµιτός ανταγωνισµός
Άρθρο 9 Εµπορικές δυνατότητες
Άρθρο 10 Δασµοί και φορολόγηση
Άρθρο 11 Τέλη χρήσης
Άρθρο 12 Ναύλοι επιβατών και κόµιστρα φορτίου
Άρθρο 13 Στατιστικά στοιχεία
Τίτλος II
ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ

Άρθρο 14 Ασφάλεια πτήσεων
Άρθρο 15 Αεροπορική ασφάλεια
Άρθρο 16 Διαχείριση της εναέριας κυκλοφορίας
Άρθρο 17 Περιβάλλον
Άρθρο 18 Ευθύνη αεροµεταφορέα
Άρθρο 19 Προστασία των καταναλωτών
Άρθρο 20 Ηλεκτρονικά συστήµατα κράτησης θέσεων
Άρθρο 21 Εργασιακά θέµατα
ΤΙΤΛΟΣ III
ΘΕΣΜΙΚΕΣ ΚΑΙ ΤΕΛΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο 22 Ερµηνεία και εκτέλεση
Άρθρο 23 Μεικτή επιτροπή
Άρθρο 24 Επίλυση διαφορών και διαιτησία
Άρθρο 25 Μέτρα διασφάλισης
Άρθρο 26 Σχέσεις µε άλλες συµφωνίες
Άρθρο 27 Τροποποιήσεις
Άρθρο 28 Καταγγελία
Άρθρο 29 Καταχώριση
Άρθρο 30 Έναρξη ισχύος και προσωρινή εφαρµογή
Άρθρο 31 Αυθεντικά κείµενα
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I Μεταβατικές διατάξεις
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ Εφαρµοστέοι κανόνες στην πολιτική αεροπο-

ρία
Άρθρο δεύτερο Έναρξη ισχύος

Άρθρο πρώτο
Κύρωση Συµφωνίας

Κυρώνεται και έχει την ισχύ, που ορίζει η παρ. 1 του άρθρου
28 του Συντάγµατος, η Συµφωνία Κοινού Αεροπορικού Χώρου
µεταξύ της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των κρατών µελών της,
αφενός, και της Δηµοκρατίας της Αρµενίας, αφετέρου, που υπε-
γράφη στις Βρυξέλλες, στις 15 Νοεµβρίου 2021, το πρωτότυπο
κείµενο της οποίας στην ελληνική γλώσσα έχει ως εξής:

9854 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9855



9856 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9857



9858 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9859



9860 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9861



9862 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9863



9864 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9865



9866 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9867



9868 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9869



9870 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9871



9872 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9873



9874 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9875



9876 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9877



9878 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9879



9880 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9881



9882 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9883



9884 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9885



9886 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9887



9888 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9889



9890 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9891



9892 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9893



9894 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9895



9896 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9897



9898 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9899



9900 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9901



9902 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9903



9904 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9905



9906 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9907



9908 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9909



9910 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9911



9912 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9913



9914 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9915



9916 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9917



9918 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9919



9920 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9921



9922 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9923



9924 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9925



9926 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9927



9928 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9929



9930 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9931



9932 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9933



9934 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9935



9936 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9937



9938 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9939



9940 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9941



9942 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9943



9944 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9945



9946 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9947



9948 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9949



9950 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9951



9952 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9953



9954 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9955



9956 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9957



9958 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9959



9960 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9961



9962 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9963



9964 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9965



9966 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9967



9968 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9969



9970 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9971



9972 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9973



9974 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Γ’ - 7 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 2024 9975



Άρθρο δεύτερο
Έναρξη ισχύος

Η ισχύς του παρόντος νόµου αρχίζει από τη δηµοσίευσή του
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως και της Συµφωνίας που κυ-
ρώνεται από την πλήρωση των προϋποθέσεων της παρ. 3 του
άρθρου 30 αυτής.

Αθήνα,..............................2024

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, παρακαλώ το Σώµα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο
για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την
ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νοµοσχεδίου.

ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): To Σώµα παρέσχε τη

ζητηθείσα εξουσιοδότηση.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σηµείο αυτό να λύ-

σουµε τη συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Με τη συναίνεση του

Σώµατος και ώρα 10.06’ λύεται η συνεδρίαση για αύριο ηµέρα
Πέµπτη 8 Φεβρουαρίου 2024 και ώρα 10.00’, µε αντικείµενο ερ-
γασιών του Σώµατος, νοµοθετική εργασία: µόνη συζήτηση και
ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου
νόµου του Υπουργείου Ψηφιακής Διακυβέρνησης: «Εθνική Αρχή
Κυβερνοασφάλειας και λοιπές διατάξεις», σύµφωνα µε τη συµ-
πληρωµατική ηµερήσια διάταξη που έχει διανεµηθεί.

9976 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)

2. ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ

4. ΥΠΟΔΟΜΩΝ
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

6. ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ

8. ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ

1. ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ
ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ

3. ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ

5. ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ
ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                                               ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ 

9. ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 10. ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ».


