
ΘΕΜΑΤΑ

Α. ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 
1. Επικύρωση Πρακτικών, σελ. 12655 
2. Επί διαδικαστικού θέµατος, σελ. 12469, 12518, 12519,

12522, 12532, 12537, 12539, 12541, 12542, 12543, 12544,
12552, 12554, 12555, 12557, 12558, 12562, 12565, 12568,
12569, 12571, 12574, 12578, 12581, 12655

Β. ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ 
1. Ανακοίνωση αναφορών µε αριθµό από 2126 έως 2190,

σελ. 2126-2190, σελ. 12489-12508 
2. Απαντήσεις Υπουργών σε ερωτήσεις Βουλευτών, σελ.

12509-12517 

Γ. ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
1. Κατάθεση Εκθέσεως Διαρκούς Επιτροπής:
Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου καταθέτει

την  Έκθεσή της επί του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Ναυ-
τιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής «Εκσυγχρονισµός του θεσµι-
κού πλαισίου για τη δραστηριοποίηση των πλοίων αναψυχής
και των τουριστικών ηµερόπλοιων, την ενίσχυση της ανταγω-
νιστικότητας του κλάδου των επαγγελµατικών πλοίων ανα-
ψυχής και άλλες διατάξεις», σελ. 12518 

2. Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων,
των τροπολογιών και του συνόλου του σχεδίου νόµου του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής µε θέµα:
«Εκσυγχρονισµός του θεσµικού πλαισίου για τη δραστηριο-
ποίηση των πλοίων αναψυχής και των τουριστικών ηµερό-
πλοιων, την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας του κλάδου
των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής και άλλες διατάξεις»,
σελ. 12518-12581, 12581-12600 
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ΜΠΟΥΡΑΣ Α., σελ. 12569-12655
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Β. Επί του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Νησιωτικής Πολιτικής:

ΑΠΟΣΤΟΛΟΥ Ε. , σελ. 12566
ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ Κ. , σελ. 12534, 12536, 12537
ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ Β. , σελ. 12531
ΒΟΛΟΥΔΑΚΗΣ Μ. , σελ. 12564
ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ Σ. , σελ. 12562, 12563
ΓΙΑΝΝΑΚΟΠΟΥΛΟΥ Κ. , σελ. 12556
ΓΚΙΚΑΣ Σ. , σελ. 12538
ΔΡΙΤΣΑΣ Θ. , σελ. 12554, 12555
ΖΑΧΑΡΑΚΗ Σ. , σελ. 12540, 12568
ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ Κ. , σελ. 12550
ΘΕΟΧΑΡΗΣ Θ. , σελ. 12536, 12542, 12552, 

12562, 12570, 12571, 
12572, 12574

ΚΑΒΒΑΔΑΣ Α. , σελ. 12543
ΚΑΛΑΜΑΤΙΑΝΟΣ Δ. , σελ. 12558
ΚΑΤΣΑΦΑΔΟΣ Κ. , σελ. 12567, 12568
ΚΕΡΑΜΕΩΣ Ν. , σελ. 12541, 12542, 12543
ΚΟΥΡΟΥΜΠΛΗΣ Π. , σελ. 12553, 12554
ΛΟΓΙΑΔΗΣ Γ. , σελ. 12532
ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ Δ. , σελ. 12524, 12567, 12578
ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ Α. , σελ. 12520, 12522
ΜΠΑΚΑΔΗΜΑ Φ. , σελ. 12568
ΜΠΙΑΓΚΗΣ Δ. , σελ. 12522, 12537, 12542, 

12562, 12563
ΜΠΟΥΡΝΟΥΣ Ι. , σελ. 12552
ΠΑΠΠΑΣ Ι. , σελ. 12565
ΠΕΤΣΑΣ Σ., σελ. 12562
ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ  Ι. , σελ. 12526, 12544, 12559, 

12574, 12579
ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ Ν. , σελ. 12541, 12542, 12558, 

12562, 12563, 12568, 
12569, 12570, 12571

ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ. 12550
ΤΟΥΡΝΑΣ Ε. , σελ. 12551
ΤΣΑΚΛΟΓΛΟΥ Π. , σελ. 12557, 12558
ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ. 12539, 12540
ΦΟΡΤΩΜΑΣ Φ. , σελ. 12519
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ. 12552, 12553, 12572, 12578

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’

Τρίτη 19 Απριλίου 2022



Αθήνα, σήµερα στις 19 Απριλίου 2022, ηµέρα Μεγάλη Τρίτη
και ώρα 10.05’ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του
Βουλευτηρίου η Βουλή σε ολοµέλεια για να συνεδριάσει υπό την
προεδρία του Β’ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥ ΑΘΑ-
ΝΑΣΙΟΥ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κυρίες και κύριοι

συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση.
Παρακαλείται η κυρία Γραµµατέας να ανακοινώσει τις αναφο-

ρές προς το Σώµα. 
(Ανακοινώνονται προς το Σώµα από τη Γραµµατέα της Βουλής

κ. Ραλλία Χρηστίδου, Βουλευτή Β3’ Νότιου Τοµέα Αθηνών, τα
ακόλουθα:

Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Α  Β Ο Υ Λ Η Σ

ΙΗ’ ΠΕΡΙΟΔΟΣ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

ΣΥΝΟΔΟΣ Γ’

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’

Μεγάλη Τρίτη 19 Απριλίου 2022



12490 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)

Α. ΚΑΤΑΘΕΣΗ ΑΝΑΦΟΡΩΝ



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12491



12492 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12493



12494 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12495



12496 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12497



12498 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12499



12500 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12501



12502 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12503



12504 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12505



12506 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12507



12508 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12509



12510 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12511

Β. ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΥΠΟΥΡΓΩΝ ΣΕ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ ΒΟΥΛΕΥΤΩΝ



12512 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12513



12514 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12515



12516 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12517



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κυρίες και κύριοι
συνάδελφοι, εισερχόµαστε στη συµπληρωµατική ηµερήσια διά-
ταξη της

ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του
συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νη-
σιωτικής Πολιτικής µε θέµα: «Εκσυγχρονισµός του θεσµικού
πλαισίου για τη δραστηριοποίηση των πλοίων αναψυχής και των
τουριστικών ηµερόπλοιων, την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας
του κλάδου των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής και άλλες
διατάξεις».

Η Διάσκεψη των Προέδρων αποφάσισε στη συνεδρίασή της,
στις 14 Απριλίου τρέχοντος έτους, τη συζήτηση του νοµοσχεδίου
σε µία συνεδρίαση ενιαία επί της αρχής των άρθρων και των τρο-
πολογιών. Η εγγραφή των οµιλητών θα γίνει ηλεκτρονικά και
µέχρι το τέλος της οµιλίας του δεύτερου εισηγητή. 

Συµφωνεί το Σώµα; 
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Το Σώµα συνεφώ-

νησε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πριν προχωρήσουµε στη συζή-

τηση του νοµοσχεδίου, επιτρέψτε µου πρώτα να σας ανακοι-
νώσω ότι η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου
καταθέτει την έκθεσή της επί του σχεδίου νόµου του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής: «Εκσυγχρονισµός του θε-
σµικού πλαισίου για τη δραστηριοποίηση των πλοίων αναψυχής
και των τουριστικών ηµερόπλοιων, την ενίσχυση της ανταγωνι-
στικότητας του κλάδου των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής
και άλλες διατάξεις».

Προχωρούµε τώρα στο νοµοσχέδιο.
Τον λόγο έχει ο εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας κ. Φίλιππος

Φόρτωµας για δεκαπέντε λεπτά. 
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, παρακαλώ τον

λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ο Κοινοβουλευτι-

κός Εκπρόσωπος του Κινήµατος Αλλαγής κ. Σαντορινιός έχει τον
λόγο. 

Κύριε Σαντορινιέ, έχετε τον λόγο.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, µου αλλάξατε

το κόµµα και ακόµα δεν έχω κάνει µετεγγραφή. Έρχεται το Κί-
νηµα Αλλαγής προς εµάς και όχι εµείς προς το Κίνηµα Αλλαγής. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Του ΣΥΡΙΖΑ, διορ-
θώνω. 

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, υπάρχει ένα σο-
βαρό ζήτηµα. Είναι το τελευταίο νοµοσχέδιο πριν να κλείσουµε
για το Πάσχα και, κατά την προσφιλή τακτική της Κυβέρνησης,
έρχονται τέσσερις τροπολογίες µε είκοσι ένα άρθρα, εκατόν εί-
κοσι σελίδες, αλλά το χειρότερο είναι ότι όλα αυτά είναι από
οκτώ Υπουργεία. Οκτώ Υπουργεία!

Κατά την προσφιλή της συνήθεια η Κυβέρνηση βάζει άρθρα
τα οποία έχουν και θετικές διατάξεις µαζί µε άρθρα που γνωρί-
ζουν ότι δεν µπορούµε να αποδεχτούµε, προκειµένου να βγουν
την επόµενη µέρα και να πουν: «Τις ειδικές διατάξεις δεν τις ψη-
φίσατε», όπως πολλές φορές µας έχει πει ο κ . Θεοχάρης.

Άρα ζητάµε, τουλάχιστον, να µπορέσει να είναι ξεχωριστά από
κάθε Υπουργείο. Δεν γίνεται αυτό το πράγµα κάθε φορά. Ο τρό-
πος νοµοθέτησης αυτός όχι µόνο είναι κακός, αλλά έχει γίνει και
επίτηδες ούτως ώστε να δείχνει την Αντιπολίτευση ότι δεν ψηφί-
ζει θετικές ρυθµίσεις.

Ευχαριστώ.
ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µπορώ να

έχω τον λόγο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ο Κοινοβουλευτι-

κός Εκπρόσωπος της Νέας Δηµοκρατίας κ. Θεοχάρης έχει τον
λόγο. 

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Ο κ. Σαντορινιός, επειδή
το κόµµα του έχει κυβερνήσει, ξέρει πολύ καλά πως όταν η
Βουλή κλείνει για ένα µεγάλο χρονικό διάστηµα υπάρχουν επεί-
γουσες ανάγκες των Υπουργείων που είναι πιεστικές και τις

οποίες προσπαθεί η κυβέρνηση και η κάθε κυβέρνηση -και η κυ-
βέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ έκανε το ίδιο- να διαχειριστεί. 

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Να τα βάζατε τουλάχιστον ξεχω-
ριστά του κάθε Υπουργείου.

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Σε κάθε περίπτωση, η Γε-
νική Γραµµατεία της Κυβέρνησης -το ξέρω από ιδία πείρα, κύριε
Σαντορινιέ- κόβει τις περισσότερες από αυτές τις τροπολογίες,
ώστε να µην δηµιουργεί κοινοβουλευτικό πρόβληµα. 

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Είχατε κι άλλες να βάλετε, κύριε
Θεοχάρη;

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Πράγµατι, όσες τροπολο-
γίες και όσες διατάξεις δεν έχουν πραγµατικά επείγοντα χαρα-
κτήρα, όλες αυτές κόβονται.

Και σας ξαναλέω, έχω βρεθεί στην άλλη µεριά αυτής της διαδι-
κασίας όταν επειγόµουν για διατάξεις, οι οποίες όµως δεν έγιναν
αποδεκτές από τη Γενική Γραµµατεία της Κυβέρνησης. Στο βαθµό
που οι τροπολογίες αυτές είναι πραγµατικά επείγουσες αυτός
είναι ο µόνος λόγος για τον οποίο η Κυβέρνηση έφερε αυτές τις
τροπολογίες τώρα, διότι δεν υπάρχει χρόνος για τις δύο εβδοµά-
δες, που θα κλείσει η Βουλή, υπάρχει επείγουσα ανάγκη.

Και γι’ αυτό νοµίζω -και δεδοµένου ότι τα ίδια και χειρότερα
έκανε η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ- είναι µια πρακτική, η οποία δεν
θέλουµε να συνεχιστεί κατά το δυνατόν, όµως, κάποιες φορές
είναι αναγκαία.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µπορώ να έχω τον
λόγο;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ορίστε, κύριε
Μπιάγκη, έχετε το λόγο.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Είµαι εισηγητής και κατά παρέκ-
κλιση ζητάω τον λόγο, αλλά θα ήθελα να πω δυο κουβέντες µόνο
για να µπορέσουµε κι εµείς να δώσουµε το αποτύπωµά µας. 

Οι συγκεκριµένες τροπολογίες δεν είναι ότι έρχονται λόγω
ανάγκης την τελευταία στιγµή. Αυτό που ουσιαστικά εµείς ερχό-
µαστε να καταδικάσουµε, κύριε Υπουργέ, αξιότιµοι κυρίες και κύ-
ριοι συνάδελφοι, είναι το διαφορετικό περιεχόµενο σε κάθε µια
από αυτές τις τροπολογίες, µε αποτέλεσµα να µιλάµε για τέσσε-
ρις τροπολογίες και να µιλάµε για είκοσι ένα άρθρα, µε διαφο-
ρετικό περιεχόµενο το καθένα.

Και τι κάνετε; Εσείς που θέλετε να νοµοθετούµε όπως πραγ-
µατικά θα έπρεπε και αυτό που ουσιαστικά υποσχεθήκατε στον
ελληνικό λαό, κάνετε ακριβώς το αντίθετο. Μας βάζετε στη δια-
δικασία, παραδείγµατος χάριν, µην µπορώντας να µην ψηφί-
σουµε το ένα, να ψηφίζουµε και πράγµατα τα οποία πάνε κόντρα
και στη συνείδησή µας και σε αυτά που θέλει πραγµατικά η κοι-
νωνία. Και είναι κάτι το οποίο βλέπουµε να επαναλαµβάνεται σή-
µερα, κατά κόρον.

Για άλλη µια φορά, λοιπόν, λέµε ότι τέτοιες λογικές και τέτοιες
πολιτικές έρχονται να µειώσουν το κύρος του Κοινοβουλίου και
θα έπρεπε, κύριε Πρόεδρε κι εσείς από τη θέση που είσαστε, να
διαφυλάξετε το κύρος και να διαφυλάξετε και τον τρόπο µε τον
οποίο νοµοθετούµε. Για άλλη µια φορά, λοιπόν, παραµονές
άγιων ηµερών, ερχόµαστε να γίνουµε µάρτυρες µιας κακής νο-
µοθέτησης και µιας προσπάθειας να περάσουν εν κρυπτώ και
παραβύστω πράγµατα τα οποία σε καµία περίπτωση άλλοι δεν
θα µπορούσαν να περάσουν.

ΔΙΑΜΑΝΤΩ ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ: Κύριε Πρόεδρε, κι εγώ θα ήθελα
να κάνω µια παρέµβαση.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Να ακούσουµε
όλους τους Κοινοβουλευτικούς Εκπροσώπους και µετά να µιλή-
σει και ο κύριος Υπουργός.

Ορίστε, κυρία Μανωλάκου, έχετε το λόγο.
ΔΙΑΜΑΝΤΩ ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ: Πέρα από τη διαφορετικότητα του

αντικειµένου, δεν θα υπάρχει χρόνος και να τοποθετηθούµε και
να αποκαλύψουµε αυτές τις τροπολογίες. Παραδείγµατος χάριν,
όταν µία τροπολογία λέει ότι οι πισίνες των ξενοδοχείων αν δεν
βρίσκουν ναυαγοσώστη, µπορούν να έχουν έναν ανειδίκευτο
υπάλληλο, τότε υποθηκεύει την προστασία των παιδιών που κο-
λυµπάνε. 

Δηλαδή πώς θα µιλήσουµε για το τι περιεχόµενο έχουν; Και µε
αυτή την έννοια, εµείς ζητάµε και την ανοχή του προεδρείου στις
τοποθετήσεις µας. 
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ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ: Κύριε Προέδρε, µπορώ να έχω τον
λόγο για ένα λεπτό;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ορίστε, έχετε το
λόγο.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ: Ευχαριστώ πολύ.
Κατ’ αρχάς, δεν είναι δικαιολογία το ότι την ίδια διαδικασία

ακολούθησε και ο ΣΥΡΙΖΑ. Αυτό δεν σηµαίνει ότι πρέπει να συ-
νεχίζεται αυτή η διαδικασία για πάντα. Έχουµε κάνει πάρα πολ-
λές φορές παράπονα και στη Διάσκεψη των Προέδρων -το
γνωρίζετε- ότι αυτή η διαδικασία πρέπει κάποια στιγµή να στα-
µατήσει. Το θέµα δεν είναι µόνο τι είναι αυτές οι τροπολογίες και
πόσο µεγάλες είναι, αλλά ότι είναι από πολλά διαφορετικά
Υπουργεία. Από τη µια πλευρά δεν προλαβαίνουµε να δούµε
όλες αυτές τις τροπολογίες, ενώ από την άλλη είµαστε αναγκα-
σµένοι να ψηφίζουµε ολόκληρη την τροπολογία ενώ υπάρχουν
θέµατα µε τα οποία συµφωνούµε κι άλλα µε τα οποία δεν συµ-
φωνούµε. 

Το έχουµε πει πολλές φορές ότι πρέπει να σταµατήσει αυτή η
διαδικασία. Ευχαριστώ πολύ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κι εγώ σας ευχα-
ριστώ.

Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-

τικής Πολιτικής): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήµερα είναι 19 Απριλίου. Η

επόµενη φορά που θα νοµοθετήσει η Βουλή θα είναι 10 Μαΐου.
Μεσολαβεί σχεδόν ένας µήνας. Εποµένως δεν µπορούµε να πε-
ριµένουµε έναν ολόκληρο µήνα προκειµένου να νοµοθετήσουµε
συγκεκριµένες παρεµβάσεις. Διαφορετικά, θα έπρεπε να επιλέ-
ξουµε τη διαδικασία της ΠΝΠ, που νοµίζω πως κανένας από
όλους µας δεν επιθυµεί. 

Εποµένως, οι συγκεκριµένες τροπολογίες, που θα έρθουν
προφανώς οι αρµόδιοι Υπουργοί να τις υποστηρίξουν, πρέπει να
νοµοθετηθούν διότι δεν µπορούµε να περιµένουµε έναν ολό-
κληρο µήνα. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Εν πάση περιπτώ-
σει, θα τις µελετήσετε τις τροπολογίες, όπως έχετε δει και από
τη Διάσκεψη των Προέδρων, έχουν περιοριστεί κατά πολύ οι τρο-
πολογίες.

Εισερχόµαστε τώρα στον πρώτο οµιλητή, που είναι ο κ. Φόρ-
τωµας, εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας και παρακαλώ να ανοί-
ξει το σύστηµα της ηλεκτρονικής εγγραφής των οµιλητών.

ΦΙΛΙΠΠΟΣ ΦΟΡΤΩΜΑΣ: Μάλιστα, κύριε Πρόεδρε. Ευχαριστώ
πάρα πολύ.

Κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελ-
φοι, ερχόµαστε σήµερα και συζητάµε ένα νοµοσχέδιο το οποίο,
πανθοµολογουµένως, έχει την κοινή αποδοχή και των φορέων
και οφείλουµε να δώσουµε συγχαρητήρια και στον Υπουργό,
αλλά και στους συνεργάτες του, για την πάρα πολύ καλή δουλειά
την οποία έχουν κάνει στο παρόν νοµοσχέδιο. 

Τώρα, ερχόµαστε να το αναλύσουµε και να πούµε δυο λόγια
και θα αναφερθούµε στη συνέχεια και στις τροπολογίες. Συζη-
τούµε για τον θαλάσσιο τουρισµό, ο οποίος µπορεί να λειτουρ-
γήσει ως αναπτυξιακός µοχλός για την εθνική µας οικονοµία και
προφανώς µπορεί και να συµβάλει σε ένα σηµαντικό ποσοστό
και στο ΑΕΠ, όπως και η ναυτιλία αλλά και οι λοιπές µορφές του-
ρισµού. Η χώρα µας, λοιπόν, λόγω και της γεωστρατηγικής της
θέσης έχει συγκριτικό πλεονέκτηµα προς τις δυνατότητες ανά-
πτυξης και του θαλάσσιου τουρισµού και των όλων δραστηριο-
τήτων γύρω από αυτόν. 

Αυτά ακριβώς τα πλεονεκτήµατα επιχειρεί να αναδείξει το
παρόν νοµοσχέδιο που είναι προς ψήφιση, µε τις διατάξεις του
οποίου εκσυγχρονίζεται το ισχύον νοµοθετικό πλαίσιο, αλλά θε-
σπίζονται πολλές καινοτοµίες, οι οποίες θα συνδράµουν φυσικά
στην περαιτέρω ανάπτυξη του κλάδου. Επίσης, στο τελευταίο
µέρος του παρόντος νοµοσχεδίου έχουν ενσωµατωθεί διατάξεις
του Υπουργείου Τουρισµού, οι οποίες και αφορούν την εύρυθµη
λειτουργία τουριστικών λιµένων και µαρίνων, αναδιαµορφώνον-
τας το ισχύον νοµοθετικό πλαίσιο. 

Οι δε περισσότερες καινοτοµίες βρίσκονται στο πρώτο µέρος
του νοµοσχεδίου και το οποίο αφορά, προφανώς, επαγγελµατικά

πλοία αναψυχής, αλλά και τουριστικά ηµερόπλοια, αλλά και γε-
νικότερα ζητήµατα που άπτονται της αρµοδιότητας του Υπουρ-
γείου και είναι τα παρακάτω: 

Πρώτον, µετάβαση του yachting και του θαλάσσιου τουρισµού
στη νέα ψηφιακή εποχή. Και αυτή είναι µια πραγµατικότητα την
οποία κάνουµε πράξη. Και σε αυτό εισάγονται διατάξεις µε διά-
φορες ψηφιακές εφαρµογές αλλά και συστήµατα που αφορούν
τα πλοία αναψυχής, µειώνοντας την όλη γραφειοκρατία. Δίνεται
η δυνατότητα νόµιµης άσκησης επαγγελµατικής δραστηριότη-
τας στην ελληνική επικράτεια, σε διάφορα επαγγελµατικά σκάφη
αναψυχής µη καταχωρηµένα στο e-µητρώο πλοίων υπό αυστη-
ρούς όρους, αλλά και προϋποθέσεις. 

Για τα εν λόγω πλοία θεσπίζεται η άδεια εκναύλωσης ορισµέ-
νης ισχύος επαγγελµατικού πλοίου, σύµφωνα µε το δίκαιο άλλης
χώρας που θα παρέχεται για συγκεκριµένη διάρκεια µέσα από
το e-Charter Permission. Η όλη δραστηριότητα των πλοίων ανα-
ψυχής αυτών θα καταγράφεται, πλέον, άµεσα και θα παρακολου-
θείται αλλά και θα ελέγχεται πλήρως, ενώ θεσπίζεται και ειδικό
τέλος υπέρ του δηµοσίου µε την ονοµασία ΤΕΠΑΔΑΧ σύντοµα,
η όλη πληρωµή και του οποίου θα γίνεται, προφανώς, ηλεκτρο-
νικά. 

Για πρώτη φορά, λοιπόν, ρυθµίζεται το ζήτηµα της ασφάλισης
πληρωµάτων και των επαγγελµατικών σκαφών αναψυχής ανά κα-
τηγορία και ανά ειδικότητα. Επιπλέον, για πρώτη φορά ξανά, θε-
σπίζονται τα empty runs, δηλαδή η παροχή ειδικών διευκολύνσεων
και απαλλαγών στα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής σε περιπτώ-
σεις µεµονωµένων κινήσεων. 

Για πρώτη φορά ξανά θεσπίζεται η όλη δυνατότητα αναστολής
της άσκησης δραστηριότητας επαγγελµατικού πλοίου αναψυ-
χής, αλλά και η δυνατότητα εκναύλωσής του µέσω µίσθωσης και
τέλος, για πρώτη φορά δίνεται η δυνατότητα ολικής ναύλωσης
από περισσότερους του ενός ναυλωτές υπό όρους και υπό προ-
ϋποθέσεις. 

Θα ήθελα σε αυτό το σηµείο να αναφερθώ σε δυο σηµαντικές
διατάξεις του παρόντος νοµοσχεδίου για τη ρύθµιση του άρθρου
79 που αποτελεί µια, θα έλεγα, σπουδαία εξέλιξη και για τους
σπουδαστές της ΑΕΝ, καθώς για πρώτη φορά ξανά θα επιδοτη-
θεί και το δεύτερο ταξίδι της δικής τους πρακτικής. Η ρύθµιση
αυτή θα συµβάλλει προφανώς και στην αύξηση των διαθέσιµων
θέσεων άσκησης και χωρίς κόστος, αφού οι επιδοτήσεις θα δί-
νονται από διάφορους ευρωπαϊκούς πόρους.

Επίσης µε το άρθρο 85 θεσπίζουµε επιτέλους έκπτωση ναύλου
για άτοµα µε αναπηρία. Και από τούδε και στο εξής θα χορηγεί-
ται και για τα δικά τους οχήµατα. Είναι κάτι πολύ σηµαντικό και
το οποίο κάνουµε και αυτό πράξη. 

Μια από τις πιο σηµαντικές καινοτοµίες που εισάγει το παρόν
νοµοσχέδιο, είναι η µερική άρση απαγόρευσης επιβίβασης και
αποβίβασης επιβατών στη χώρα µας για σκάφη των τριάντα
πέντε µέτρων και άνω υπό ξένη σηµαία άλλης χώρας για χρονικό
διάστηµα είκοσι ένα ηµερών µε τη δυνατότητα παράτασης έως
και άλλες επτά ηµέρες. Η ρύθµιση αυτή έρχεται, κυρίες και κύ-
ριοι συνάδελφοι, να καταργήσει το άρθρο 136, το περίφηµο αυτό
του ν.4504/2017. 

Και µιας και µιλάτε για τους όρους καλής νοµοθέτησης, να σας
θυµίσω, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Μείζονος Αντιπολίτευ-
σης, ότι τη ρύθµιση αυτή την είχατε φέρει εσείς εν µια νυκτί και
τελευταία προφανώς στιγµή και την οποία θα καταθέσω, µέσω
µιας τροπολογίας, την οποία είχατε φέρει τελευταία στιγµή,
ηµέρα ψήφισης το µεσηµέρι και χωρίς προφανώς καµµία διαβού-
λευση. Και προφανώς µε αυτό κλείσατε και την αγορά θαλάσ-
σιου τουρισµού. Την καταθέτω στα Πρακτικά. 

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Φίλιππος Φόρτωµας καταθέ-
τει για τα Πρακτικά την προαναφερθείσα τροπολογία, η οποία
βρίσκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυν-
σης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Με τη µέχρι, λοιπόν, τώρα ισχύουσα νοµοθεσία για να µπορεί
ένα επαγγελµατικό σκάφος στην δικιά µας χώρα να κινείται
έπρεπε να έχει δηµιουργήσει ελληνική εταιρεία ή υποκατάστηµα
αλλοδαπής, προφανώς να έχει προβεί σε έκδοση πιστοποιητικού
ελέγχου, να έχει γίνει έλεγχος και έγκριση φορολογικών στοι-
χείων από τη ΔΟΥ ή και από το τελωνείο και τέλος να έχει εγγρα-

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12519



φεί και στο Μητρώο Πλοίων. Η όλη διαδικασία αυτή εκτός από
χρονοβόρα ήταν και κοστοβόρα µε αποτέλεσµα να έχει οδηγήσει
τα mega yacht σε διάφορες γειτονικές χώρες, λόγου χάρη στην
Αλβανία και στην Τουρκία. 

Σε αυτό το σηµείο υπήρχε επιτακτική ανάγκη προφανώς και
αίτηµα και της Παγκόσµιας Ένωσης Yachting, της λεγόµενης
ΜΥΒΑ, η οποία έκρουσε τον κώδωνα του κινδύνου µε επιστολή
που έστειλε στον τότε Υπουργό Ναυτιλίας κ. Κουρουµπλή, στις
2 Ιανουαρίου του 2018. Την έχει, λοιπόν, απευθύνει προς το
Υπουργείο και προς τον Υπουργό και ανέφερε µεταξύ άλλων ότι
το νοµοθετικό πλαίσιο αυτό ίσχυε στη χώρα µας, δηλαδή ο
ν.4504 δυσκολεύει την όλη δραστηριοποίηση των µελών του και
στις ελληνικές θάλασσες.

Αναφέρει επίσης ότι είναι ειρωνικό, κυρίες και κύριοι συνάδελ-
φοι, µια χώρα όπως η Ελλάδα, η οποία θεωρείται από τις καλύ-
τερες χώρες και περιοχές της Μεσογείου και στον τοµέα του
yachting αλλά και της κρουαζιέρας, λόγω και του κλίµατος αλλά
και της φυσικής της οµορφιάς ,αλλά προφανώς και της ιστορίας
της και της ναυτικής της κουλτούρας να εφαρµόζει, όπως λέει
χαρακτηριστικά, νοµοθεσίες που αποτρέπουν την άνθησή του. 

Τέλος, η ΜΥΒΑ, η Ένωση αυτή η Παγκόσµια, κρούει τον κώ-
δωνα του κινδύνου τονίζοντας ότι εάν δεν αλλάξει τη νοµοθεσία
η χώρα µας θα χάσει σηµαντικά έσοδα, ενώ αναφέρει ότι καµµία
άλλη χώρα της Μεσογείου δεν εφαρµόζει τόσο εχθρική νοµοθε-
σία σε όλα αυτά φέρνοντας παραδείγµατα και της Γαλλίας και
της Ισπανίας, αλλά και της Κροατίας. Η επιστολή τελειώνει µι-
λώντας αναφορικά για τις γειτονικές µας χώρες Τουρκία και Αλ-
βανία, οι οποίες εκµεταλλεύονται την όλη κατάσταση και
προφανώς αναρωτιέται σε ποιες πρωτοβουλίες θα προχωρήσει
η χώρα µας για να βελτιώσει την εικόνα της και στον τοµέα του
super yachting. Την καταθέτω για τα Πρακτικά. 

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Φίλιππος Φόρτωµας καταθέ-
τει για τα Πρακτικά την προαναφερθείσα επιστολή, η οποία βρί-
σκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Έλαβε, λοιπόν, κάποια απάντηση η ΜΥΒΑ από την ηγεσία τότε
του Υπουργείου Ναυτιλίας; Προφανώς καµµία. Απολύτως καµ-
µία, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Εµείς, όµως, δίνουµε την
απάντηση σήµερα µε το παρόν νοµοσχέδιο.

Εδώ, λοιπόν, στα χέρια µου έχω και µια άλλη επιστολή που έχει
στείλει η MYBA µε ηµεροµηνία 17 Απριλίου του 2022, την οποία
απευθύνει προς τον νυν Υπουργό Ναυτιλίας και στην οποία εκ-
φράζει τη δική της ικανοποίηση για τη ρύθµιση του άρθρου 8,
τονίζοντας ότι είναι υπέρ και της πλήρους άρσης, ώστε η χώρα
µας να έχει βελτιώσει την δική της εικόνα γύρω από το yachting
και προφανώς είναι υπέρ της ολικής άρσης και προφανώς υπέρ
της ανοιχτής, αλλά και πρόσβασης σε όλους. Την καταθέτω για
τα Πρακτικά 

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Φίλιππος Φόρτωµας καταθέ-
τει για τα Πρακτικά την προαναφερθείσα επιστολή, η οποία βρί-
σκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Απάντηση, λοιπόν, και στην παρούσα επιστολή δίνει το παρόν
νοµοσχέδιο και η προσπάθειά µας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
να ανοίξουµε την αγορά και να αλλάξουµε τα µέχρι τώρα δεδο-
µένα. Η άρση του καµποτάζ αποτελεί ένα σηµαντικό αναπτυξιακό
µοχλό της χώρας µας, αλλά και µια ευκαιρία να στείλουµε ένα
µήνυµα σε όλες τις αγορές, αλλά και στις τοπικές κοινωνίες και
προφανώς και στη δική µας αγορά. Θέλουµε να προσελκύσουµε
τις επενδύσεις, αλλά ταυτόχρονα να προωθήσουµε και την περι-
φερειακή ανάπτυξη και των τοπικών κοινωνιών, των νησιωτικών
παράκτιων περιοχών και να δηµιουργήσουµε ένα σταθερό περι-
βάλλον µε νέες θέσεις εργασίας προφανώς και αύξηση εξόδων,
εσόδων δηµοσίου, αλλά και προώθηση της επιχειρηµατικότητας. 

Η ανάγκη, λοιπόν, για προσέλκυση των mega yachts σκαφών
καθιστά φυσικά επιτακτική και την αναβάθµιση των υπαρχουσών
λιµενικών υποδοµών, αλλά και τη δηµιουργία νέων. Η δηµιουργία
ενός ολοκληρωµένου, αποδοτικού, αλλά και βιώσιµου δικτύου
τουριστικών λιµένων είναι απαραίτητη παρά ποτέ.

Με τη σκέψη αυτή θα ήθελα να πω δυο λόγια και για τις δια-
τάξεις του Υπουργείου Τουρισµού. Μέχρι σήµερα το νοµικό πλαί-

σιο διέπεται από τη δηµιουργία τουριστικών λιµένων, η οποία ορί-
ζεται από τον ν.2160/93. Ο νόµος αυτός ορίζει συγκεκριµένες θέ-
σεις και περιοχές, στις οποίες µπορούν να χωροθετηθούν
διάφοροι τουριστικοί λιµένες. Οι αποκλειστικοί τουριστικοί λιµέ-
νες που έχουν χωροθετηθεί στη χώρα µας είναι εκατόν εξήντα
οκτώ. Και καταθέτω αναλυτικά τον πίνακα των τουριστικών λιµε-
νικών εγκαταστάσεων ανά την επικράτεια. 

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Φίλιππος Φόρτωµας καταθέ-
τει για τα Πρακτικά τον προαναφερθέντα πίνακα, ο οποίος βρί-
σκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όµως, από τους εκατόν εξήντα
οκτώ λιµένες λειτουργούν µόνο τριάντα επτά. Πολλοί λιµένες,
ενώ έχουν χωροθετηθεί εδώ και δεκαετίες σε πολλές περιπτώ-
σεις δεν έχουν καν κατασκευαστεί. Τα παραπάνω καταδεικνύουν
και τα προβλήµατα και την ανεπάρκεια του ελληνικού δικτύου
τουριστικών λιµένων και προφανώς και τον επίκαιρο του µέχρι
τώρα ισχύοντος νοµοθετικού πλαισίου. 

Στοχεύοντας, λοιπόν, στην εξασφάλιση συνθηκών για τη βέλ-
τιστη δυνατή αξιοποίηση των ειδικών αυτών τουριστικών υποδο-
µών και ιδίως του υδάτινου χώρου και µε στόχο προφανώς και
τη δηµιουργία ενός ευνοϊκότερου επενδυτικού περιβάλλοντος
ικανού να προσελκύσει επενδύσεις κάνουµε πράξη για µια ακόµη
φορά -το λέγαµε και το κάνουµε και αυτό πράξη- µε το παρόν
νοµοσχέδιο την προώθηση νοµοθετικών ρυθµίσεων για την απλο-
ποίηση και βελτιστοποίηση του όλου πλαισίου δηµιουργίας και
λειτουργίας τουριστικών λιµένων. 

Πριν κλείσω την οµιλία µου θα ήθελα να πω δυο λόγια για κά-
ποια ζητήµατα. Και µιας και αναφέρατε για το καλώς νοµοθετείν
προφανώς υπάρχουν ρυθµίσεις στις εν λόγω τροπολογίες που
είναι πολύ ορθές και προφανώς πατάσσουν την αθέµιτη κερδο-
φορία εµπορικών και άλλων επιχειρήσεων, αλλά θα κάνουµε
λόγο και στην δευτερολογία. Νοµίζω ότι προφανώς αυτό το
οποίο αναφέρετε εσείς είναι απλά κινδυνολογίες για να µην ψη-
φιστούν για µια ακόµη φορά ρυθµίσεις, οι οποίες βοηθούν την
αγορά, αλλά και τις πληττόµενες οµάδες.

Τώρα κλείνοντας µιας και ολοκληρώνεται ο χρόνος, κυρίες και
κύριοι συνάδελφοι, έχουµε ένα από τα καλύτερα τουριστικά προ-
ϊόντα του κόσµου, θα έλεγα παγκοσµίως µε πολύ µεγάλη ζήτηση
από σκάφη αναψυχής κυρίως επαγγελµατικά, αλλά και ιδιόκτητα.
Υπάρχουν πολλά περιθώρια βελτίωσης, ώστε το yachting, luxuri-
ous τουρισµός να µετατραπεί σε κινητήρια δύναµη οικονοµικής
ανάπτυξης τόσο των τοπικών κοινωνιών όσο και της ελληνικής
οικονοµίας συνολικά. 

Το παρόν, λοιπόν, νοµοσχέδιο θέτει τις βάσεις ενός ολιστικού
σχεδίου για την τουριστική αναβάθµιση και του θαλάσσιου του-
ρισµού και ειδικότερα και του yachting στη χώρα µας µε απώ-
τερο φυσικά σκοπό να το καταστήσουµε φορέα ανταγωνιστικού
πλεονεκτήµατος διεθνώς. Για τους παραπάνω λόγους σας καλώ
να το υπερψηφίσετε. 

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κι εγώ ευχαριστώ
πολύ, κύριε Φόρτωµα και για την τήρηση του χρόνου. 

Τον λόγο έχει τώρα ο εισηγητής του ΣΥΡΙΖΑ κ. Ανδρέας Μι-
χαηλίδης. 

ΑΝΔΡΕΑΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Εκ προοιµίου θα ζητήσω την ανοχή σας, κύριε Πρόεδρε της

γείτονος νήσου, διότι αντιλαµβάνεστε ότι και το νοµοσχέδιο αυτό
είναι ένα σοβαρό νοµοσχέδιο. Οι τροπολογίες, όπως είπε και ο
Κοινοβουλευτικός µας Εκπρόσωπος, είναι πολλές. Αναµένουµε
περίπου το 1/3 του Υπουργικού Συµβουλίου να τις υποστηρίξουν
και ως εκ τούτου θα µου επιτρέψετε να ζητήσω την ανοχή σας
για το χρόνο οµιλίας. 

Κύριε Υπουργέ, επιτρέψτε µου εισαγωγικά να κάνω δύο ανα-
φορές, πρώτα-πρώτα στο σοβαρό ζήτηµα των ακτοπλοϊκών ναύ-
λων, οι οποίοι έχουν εκτινάξει κυρίως προς τα νησιά µας και
βρίσκονται σε µία ανεξέλεγκτη τροχιά. 

Θέλω να σας πω ότι για να ταξιδέψει σήµερα ένας νησιώτης
προς τα νησιά, ας πούµε του βορείου Αιγαίου, µια τριµελής οι-
κογένεια µε ένα αυτοκίνητο, το πήγαινε και η επιστροφή τους
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είναι περίπου στα 450 ευρώ, ίσως και περισσότερα. Και µάλιστα
παρατηρείται και το φαινόµενο, αγαπητέ κύριε Υπουργέ, να
υπάρχουν τεράστιες διαφορές ανάµεσα στους ακτοπλοϊκούς
ναύλους για νησιά τα οποία έχουν ή την ίδια ή ακόµη και µικρό-
τερη απόσταση µιλίων από τον Πειραιά. 

Θα σας καταθέσω ένα πίνακα για τους συγκεκριµένους ναύ-
λους Σάµου, Χίου και Μυτιλήνης. Παρακαλώ να το δείτε, διότι
έχουµε την αίσθηση ότι και σε αυτό το κοµµάτι η Κυβέρνηση
κάνει τον τροχονόµο. 

Ένα δεύτερο ζήτηµα το οποίο θα µου επιτρέψετε να σας ανα-
φέρω, κύριε Υπουργέ, είναι ότι οι συνταξιούχοι ναυτικοί στο νησί
µας βρίσκονται ανάστατοι, διότι αισθάνονται ότι για µία ακόµα
φορά η Κυβέρνηση τούς εµπαίζει. Έχουν λάβει επανειληµµένες
υποσχέσεις ότι θα έχουν γιατρό στον Οίκο του Ναύτου. Κάτι τέ-
τοιο δεν συµβαίνει. Έχουν φτάσει πλέον σε απόγνωση και ζητούν
άµεσα να τηρήσει η Κυβέρνηση τις υποσχέσεις, τις οποίες είχε
αναλάβει. 

Τώρα, για το συγκεκριµένο σχέδιο νόµου του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, κυρίες και κύριοι συνάδελ-
φοι, το νοµοσχέδιο περιλαµβάνει διατάξεις που σχετίζονται κυ-
ρίως µε την τουριστική οικονοµία. Παρόλα αυτά οφείλουµε εξ
αρχής να σηµειώσουµε ότι δεν διέπεται από µια ολιστική οπτική
και ούτε αποτελεί υλοποίηση ενός στρατηγικού σχεδιασµού
προς όφελος των επιχειρηµατιών και βεβαίως των εργαζοµένων,
παρά τις διακηρύξεις που το συνοδεύουν. 

Τι κάνει το νοµοσχέδιο αυτό; Αναπαράγει ή µεταβάλλει ελάχι-
στα µια σειρά από διατάξεις του υφιστάµενου νοµικού πλαισίου.
Προβαίνει σε κάποιες αυτονόητες βελτιώσεις και εισηγείται ορι-
σµένες διατάξεις, οι οποίες οφείλουµε να πούµε ότι κινούνται σε
θετική κατεύθυνση. Όµως, εισάγει και διατάξεις που καλυµµένα
ή µη εξυπηρετούν συγκεκριµένα συµφέροντα και σίγουρα όχι
εκείνα των εκατοµµυρίων δυνητικών χρηστών και βεβαίως δεν
εξυπηρετούν την καλώς εννοούµενη υγιή επιχειρηµατικότητα.

Καθώς πρόκειται για ένα κείµενο άνω των εκατό άρθρων, θα
σταθώ αναγκαστικά επιλεκτικά σε κάποια από αυτά, κυρίως
εκείνα που προβλέπουν ουσιαστικές αλλαγές στο υφιστάµενο
καθεστώς ή εκείνα που θεωρούµε ότι είναι τα πλέον προβληµα-
τικά. 

Ξεκινώ από το άρθρο 2. Θέλω να υπενθυµίσω ότι το Ηλεκτρο-
νικό Μητρώο Πλοίων ή Μητρώο Πλοίων, όπως άλλωστε και το
ηλεκτρονικό ναυλοσύµφωνο που αναφέρεται στο άρθρο 12, φέ-
ρουν φαρδιά πλατιά την υπογραφή της κυβέρνησης του ΣΥΡΙΖΑ.
Με γνώµονα την απάλειψη των γραφειοκρατικών δυσκολιών,
προσπαθήσαµε να αλλάξουµε το τοπίο στην καταχώρηση των
ναυλοσυµφώνων και στη δήλωση των σκαφών, προστατεύοντας
τους επαγγελµατίες από πρακτικές αθέµιτου ανταγωνισµού και
βεβαίως διευκολύνοντας τους ελέγχους. 

Σηµειώνω λοιπόν ότι το Νοέµβριο του 2018, τέσσερα χρόνια
µετά τη νοµοθέτησή του, ξεκίνησε τελικά η λειτουργία του Ηλε-
κτρονικού Μητρώου Πλοίων ή Μητρώου Πλοίων. Η δική µας κυ-
βέρνηση προχώρησε µε γοργά βήµατα, ενώ η Νέα Δηµοκρατία
οφείλει να εξηγήσει τι έχει κάνει, για να ικανοποιήσει την υπο-
χρέωση που υπήρχε να έχουν καταγραφεί µέχρι τον Δεκέµβριο
του 2021, σε αυτή την πλατφόρµα, όλα τα ιδιωτικά και επαγγελ-
µατικά σκάφη αναψυχής.

Σχετικά µε το άρθρο 3, επισηµαίνουµε την εξής αντίφαση ή
αστοχία, θα έλεγα: Ενώ ικανοποιούνται τα αιτήµατα για την από
πολλαπλά πρόσωπα ναύλωση του σκάφους –στο 3α- και της ναύ-
λωσης έως και δώδεκα ώρες –στο 5β.α-, εντούτοις από το σύ-
νολο του άρθρου προκύπτει πως δεν µπορεί να συνδυαστεί η
δυνατότητα ολικής ναύλωσης από πολλούς ναυλωτές για δώ-
δεκα ώρες, αλλά µόνο για περισσότερες από είκοσι τέσσερις
ώρες. 

Αναφορικά µε τις ελάχιστες ηµέρες ναύλωσης –άρθρο 4- και
την αναστολή άσκησης της δραστηριότητας επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής –στο άρθρο 5-, παρατηρούµε πως αυστηρο-
ποιείτε το σχετικό κανονιστικό πλαίσιο, γεγονός που θέτει σε κίν-
δυνο τη βιωσιµότητα των εταιρειών, ειδικά στις παρούσες
γνωστές συνθήκες.

Και έρχοµαι πλέον στο σηµαντικό, από πλευράς συνεπειών,
περίφηµο άρθρο 8, το οποίο αλλάζει άρδην το παρόν καθεστώς

δικαιώµατος δραστηριοποίησης σκαφών αναψυχής στη χώρα
µας. Έτσι, την ώρα που οι επιχειρήσεις του κλάδου έχουν βιώσει
την κρίση της πανδηµίας και την αύξηση των καυσίµων, η Κυβέρ-
νηση ανοίγει διάπλατα την πόρτα στη δραστηριοποίηση επαγ-
γελµατικών σκαφών από τρίτες χώρες, δίνοντας χρονική
διάρκεια είκοσι µία συν επτά µέρες για την ολική ναύλωση. 

Όµως µε την υπουργική απόφαση –άρθρο 21, παράγραφος
7γ- δύναται ο Υπουργός, επίσης, να παρατείνει αυτό το διά-
στηµα. Μια τέτοια –εντός εισαγωγικών- «απελευθέρωση» ενέχει,
κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σοβαρό κίνδυνο για τα µελλοντικά
έσοδα του ΝΑΤ, την αύξηση της ανεργίας των Ελλήνων ναυτικών,
την αποχώρηση ενδεχοµένως πλοίων από τη σηµαία. 

Τι θα αποκοµίζουν τα λιµάνια µας και οι τοπικές κοινωνίες από
αυτή τη ρύθµιση; Πολύ πιθανόν τίποτα, αφού προµήθειες και
ναυτικοί θα προέρχονται από ξένες χώρες, ενώ τα έσοδα του
κράτους και η κοινωνική ασφάλιση της χώρας µας δεν θα ενι-
σχύεται ούτε στο ελάχιστο. 

Επιπλέον, ανοίγει ο δρόµος για αθέµιτο ανταγωνισµό στα ευ-
ρωπαϊκά και ελληνικά πλοία, καθώς µεταξύ άλλων –όπως επιση-
µάνθηκε και από τους φορείς και τους εκπροσώπους τους στη
διαβούλευση, αλλά και στην ακρόαση στην αρµόδια επιτροπή-
δηµιουργείται πεδίο δόξης λαµπρόν για εταιρείες offshore, οι
οποίες –όπως ακούσαµε και από θεσµικό εκπρόσωπο- ετοιµά-
ζονται να κάνουν αρπαχτές στις ελληνικές θάλασσες.

Σχετικά δε µε το συναφές τέλος που προβλέπεται στο άρθρο
9, θεωρούµε πως ο ΦΠΑ θα πρέπει να προπληρώνεται ολόκλη-
ρος πριν την έναρξη του ναύλου και πως πρέπει να θεσµοθετηθεί
η υποχρεωτική καταβολή εισφορών ΝΑΤ για τα πληρώµατα των
ξένων σκαφών ανεξάρτητα από το αν απαρτίζονται από Έλληνες
ή ξένους ναυτικούς. 

Ως προς το άρθρο 11, θεωρούµε πως το όριο των δώδεκα επι-
βατών είναι παρωχηµένο και θα πρέπει το όριο να ανέβει στους
είκοσι πέντε επιβάτες. 

Έρχοµαι στα άρθρα 23 έως 71 που αφορούν κατά κύριο λόγο
τις ναυτιλιακές εταιρείες πλοίων αναψυχής ΝΕΠΑ, ενώ δύο εκ
των άρθρων αναφέρονται στις εταιρείες ιδιωτικών πλοίων ανα-
ψυχής ΥΝΑΝΠ. Τα άρθρα που αφορούν τις ΝΕΠΑ αντικαθιστούν
τα άρθρα 1 έως 39 του ν.3182/2003 τα οποία καταργούνται. Εν-
τούτοις, κατά το µεγαλύτερο µέρος τους οι παλιές διατάξεις µε-
ταφέρονται αυτούσιες στο νέο νόµο ή τροποποιούνται ελαφρώς. 

Θα σταθώ στο άρθρο 33, το οποίο προβλέπει πως πλέον οι µε-
τοχές µπορούν να είναι µόνο ονοµαστικές και σε καµµία περί-
πτωση ανώνυµες. Προκύπτει, βέβαια, αυτό ως συµµόρφωση σε
κοινοτικές οδηγίες και αποφάσεις του ΟΟΣΑ, οι οποίες έχουν
ήδη αποτυπωθεί στον ν.4548/2018. Θεωρούµε πως αυτή η αναγ-
καστική –επαναλαµβάνω- και αυτονόητη, εν πολλοίς, ονοµαστι-
κοποίηση θα ήταν ουσιαστική προς την κατεύθυνση της
ενίσχυσης της διαφάνειας, εάν προβλεπόταν αυτό να συµβαίνει
µέχρι φυσικού προσώπου. 

Το άρθρο 34 διευκολύνει σηµαντικά τη δυνατότητα υπηκόων
κρατών εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης να ιδρύσουν ή να είναι µέ-
τοχοι σε ΝΕΠΑ. Πρόκειται στην ουσία, κατά τη γνώµη µας, για
µια πονηρή διάταξη, η οποία παρέχει ευκαιρίες σε συγκεκριµένα
συµφέροντα και διευκολύνει την αδιαφανή διαδροµή του χρήµα-
τος. 

Με το άρθρο 41 πλέον απαγορεύεται ρητά η σύναψη ναυλο-
συµφώνων µε τους ιδρυτές, τους µετόχους και τα µέλη του διοι-
κητικού συµβουλίου της ΝΕΠΑ. Αυτή η κατ’ αρχάς θετική, θα
λέγαµε, πρόβλεψη αποσκοπεί στην αποτροπή σύναψης εικονι-
κών ναυλοσυµφώνων. Όµως εν µέρει υπονοµεύεται αυτή η διά-
ταξη από το γεγονός ότι οι ανωτέρω απαγορεύσεις δεν αφορούν
τη σύναψη ναυλοσυµφώνων µε τουριστικά γραφεία. 

Ως προς τις ΥΝΑΝΠ, η περίπτωση β’ της παραγράφου 11 του
άρθρου 60 ενδέχεται να υποκρύπτει φορολογικές ελαφρύνσεις
σε κατόχους ιδιωτικών πλοίων αναψυχής. 

Γενικότερα ως προς τις ΝΕΠΑ και τις ΥΝΑΝΠ, δεν εισάγονται
θεµελιώδεις µεταβολές στο πλαίσιο λειτουργίας ή τους όρους
ίδρυσής τους σε σχέση µε το υφιστάµενο σήµερα νοµικό πλαί-
σιο. Ως εκ τούτου, δεν επιτυγχάνονται οι διακηρυγµένοι στόχοι
του εκσυγχρονισµού και της απλοποίησης των διαδικασιών. Εν-
δεικτικά, η ψηφιακή λειτουργία του µητρώου ΝΕΠΑ είναι µόνο
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δυνητική και όχι υποχρεωτική. 
Οι µεγάλες καθυστερήσεις που παρατηρούνται σήµερα στην

εγγραφή στο µητρώο λόγω και της δραµατικής υποστελέχωσης
στο αρµόδιο τµήµα του Υπουργείου Εµπορικής Ναυτιλίας και Νη-
σιωτικής Πολιτικής δεν αναγνωρίζονται, ούτε επιδιώκεται η αντι-
µετώπισή τους. Είναι κάτι το οποίο µας το επεσήµαναν και οι
εργαζόµενοι κατά τη διάρκεια της ακρόασης των φορέων.

Δεν προκύπτει σαφώς πως θα επιτευχθεί η ενεργοποίηση των
ΥΝΑΝΠ µε τις παρούσες διατάξεις. Για την εφαρµογή των δια-
τάξεων προβλέπεται στο άρθρο 70 ένας µεγάλος αριθµός κανο-
νιστικών πράξεων, δέκα -αναφέρω ενδεικτικά- υπουργικές
αποφάσεις και ένα προεδρικό διάταγµα. Ορισµένες φαινοµενικά
θετικές µεταβολές στη λειτουργία των ΝΕΠΑ εµφανίζονται ως
απλή συµµόρφωση σε διεθνείς κανόνες ή υφιστάµενη εθνική νο-
µοθεσία, άρα δεν φαίνονται προορισµένες να συµβάλλουν ου-
σιαστικά στην αντιµετώπιση φαινοµένων αδιαφανούς
οικονοµικής δραστηριότητας που χαρακτηρίζουν ορισµένες
ΝΕΠΑ. 

Ως προς τα υπόλοιπα άρθρα αρµοδιότητας του Υπουργείου
Εµπορικής Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, υπάρχουν και
εδώ ορισµένες θετικές διατάξεις. Αναφέρω ενδεικτικά κάποια
άρθρα, όπως τα άρθρα 79, 83 και 85. Υπάρχουν διατάξεις που
δηµιουργούν κάποιους προβληµατισµούς, όπως αυτή για τη γο-
νική άδεια, άρθρο 77, που αποκλίνει από τη γενική πρόβλεψη της
Κοινοτικής Οδηγίας, που ενσωµατώθηκε µε τον ν.4808/2021. 

Όµως υπάρχουν και διατάξεις απολύτως αρνητικές. Σας ασκή-
σαµε στην επιτροπή έντονη κριτική για την επιµήκυνση του χρό-
νου τοποθέτησης πλωτής εξέδρας στους εννέα µήνες, τη στιγµή
που δεν προβλέπεται οτιδήποτε σχετικά µε την περιβαλλοντική
τους αδειοδότηση ή τον ορισµό άλλων προδιαγραφών για τη λει-
τουργία τους. 

Στο άρθρο 81 για τη διαχείριση των αποβλήτων στα λιµάνια
επισηµαίνουµε ότι αποτελεί ίσως την πλέον σκανδαλώδη διάταξη
του νοµοσχεδίου. Προχωρά σε µια ακόµα εξάµηνη παράταση
του στρεβλού, αδιαφανούς και ενάντια στις ευρωπαϊκές επιταγές
καθεστώτος συµβάσεων των οργανισµών λιµένων για τις υπηρε-
σίες παραλαβής και διαχείρισης αποβλήτων πλοίων και καταλοί-
πων φορτίου. 

Αναφορικά µε το επόµενο µέρος του νοµοσχεδίου που αφορά
το Υπουργείο Τουρισµού και εστιάζει σε θέµατα τουριστικών λι-
µένων και χιονοδροµικών κέντρων, πρέπει να επισηµάνουµε ότι
αφορά διατάξεις που δεν είχαν εισαχθεί στη διαδικασία της δια-
βούλευσης. 

Τα άρθρα 87 έως 93 για τον εκσυγχρονισµό και τη δηµιουργία
και λειτουργία των τουριστικών λιµένων δεν αποτελούν στην
πράξη εκσυγχρονισµό νοµοθεσίας, όπως διατείνεται το Υπουρ-
γείο Τουρισµού. Ειδικά δε µε τα άρθρα 88 και 89 στην ουσία το
Υπουργείο προχωρά σε αλλαγές των όρων δόµησης για τους µε-
γάλους χωροθετηµένους από το νόµο τουριστικούς λιµένες,
αποφεύγοντας τις δικλείδες ασφαλείας του κοινοβουλευτικού
ελέγχου και παραπέµποντας σε αποφάσεις του Σ.τ.Ε. για τη νο-
µιµοποίηση αυθαιρέτων.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ολοκληρώστε,
παρακαλώ.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Βεβαίως, κύριε Πρόεδρε, σε δύο
λεπτά θα έχω ολοκληρώσει. 

Για την τροπολογία την οποία έχει καταθέσει το Υπουργείο
Ναυτιλίας, στο πρώτο άρθρο για την παράταση των µετατάξεων
προσωπικού του ΟΛΚ και του ΟΛΘ θέλω για µια ακόµα φορά να
επισηµάνω ότι δίδεται παράταση στη ρύθµιση που η κυβέρνηση
ΣΥΡΙΖΑ είχε ψηφίσει για τη διαδικασία µετάταξης των υπαλλήλων
των λιµένων των περιοχών που ανέφερα. Όπως παραδέχεται η
Κυβέρνηση, ενώ οι διαδικασίες έχουν ολοκληρωθεί, υπάρχει κα-
θυστέρηση στην υπογραφή των σχετικών ΚΥΑ και ελπίζουµε να
είναι η τελευταία παράταση.

Στο άρθρο 2 επέρχεται τροποποίηση στον τρόπο ακύρωσης
και αντιρρήσεων από την πλευρά του παραβάτη για τις παραβά-
σεις των κανονισµών λιµένων. Το γεγονός ότι ο προϊστάµενος
της λιµενικής αρχής µπορεί να ορίζει το πρόστιµο, αλλά και να

το ακυρώσει, αποτελεί προφανώς µία εξαιρετικά προβληµατική
διάταξη. 

Τέλος, στο άρθρο 3 η θέσπιση έκτακτης ενίσχυσης κτηνοτρο-
φικής παραγωγής των νησιών αρχίζει από την Κρήτη, µε στα-
διακή επέκταση στα υπόλοιπα νησιά. Πολύ αργά, πολύ λίγα.
Απαιτείται µείωση ενεργειακού κόστους στον πρωτογενή τοµέα,
επιστροφή ειδικού φόρου κατανάλωσης καυσίµων κ.λπ.. Δεδο-
µένου ότι ο µεγαλύτερος αριθµός βρίσκεται στην Κρήτη, γιατί
καθυστερείτε και για την υπόλοιπη Ελλάδα και το µεταθέτετε,
αφού αφορά προφανώς λιγότερο αριθµό κτηνοτρόφων; 

Ολοκληρώνοντας, κύριε Υπουργέ, και επειδή µας κατηγορή-
σατε στη χθεσινή συνεδρίαση της επιτροπής µας ότι δεν έχουµε
προτάσεις και ότι ερχόµαστε µε µία αρνητική γενικά στάση στο
νοµοσχέδιο και τις τροπολογίες, θέλω να σας πω ότι προτάσεις
σε διάφορα ζητήµατα κατά καιρούς και µέσα σε αυτή την Αί-
θουσα και στις επιτροπές έχουµε καταθέσει. Βεβαίως, αυτές τις
προτάσεις τα κυβερνητικά στελέχη, οι Υπουργοί, τις έχουν αρ-
χειοθετήσει αµέσως στον κάλαθο των αχρήστων. 

Εποµένως σας ενηµερώνουµε, κύριε Υπουργέ, ότι έχουµε προ-
τάσεις θετικές και εποικοδοµητικές, τις οποίες θα ενσωµατώ-
σουµε στο κυβερνητικό µας πρόγραµµα και τις οποίες, αγαπητέ
κύριε Υπουργέ, θα υλοποιήσουµε ως αυριανή κυβέρνηση της
χώρας, όταν πλέον εσείς, αυτή η επικίνδυνη Κυβέρνηση, θα
έχετε επιτέλους αποµακρυνθεί από τη διακυβέρνηση της πατρί-
δας µας.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Ανδρέας Μιχαηλίδης κατα-
θέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρί-
σκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κι εγώ ευχαριστώ.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Ευχαριστώ και για την κατανόηση,

κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Εξαντλήσατε,

όµως, και τον χρόνο της δευτερολογίας σας. 
Παρακαλώ να κλείσει το σύστηµα της ηλεκτρονικής εγγραφής

των οµιλητών. 
Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Δηµήτριος Μπιάγκης ειδικός αγορη-

τής του Κινήµατος Αλλαγής. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και

κύριοι συνάδελφοι, καλούµαστε σήµερα να συζητήσουµε και να
ψηφίσουµε επί ενός νοµοσχεδίου που αφορά θέµατα θαλάσσιου
τουρισµού και το οποίο -βάσει του τίτλου του- φιλοδοξεί να ενι-
σχύσει και να εκσυγχρονίσει, όπως δηλώνεται από την Κυβέρ-
νηση, τον κλάδο των πλοίων αναψυχής και των τουριστικών
ηµερόπλοιων. 

Η γενική κατεύθυνση αυτού του νοµοσχεδίου χαρακτηρίζεται,
κατά την άποψή µας, από µάλλον χαµηλών προσδοκιών συντη-
ρητικές προσεγγίσεις, κυρίως τεχνοκρατικής φύσης, θα λέγαµε.
Ταυτόχρονα, δεν θεωρούµε ότι εντάσσονται σε ένα µελετηµένο
στρατηγικό σχέδιο ενίσχυσης και εκσυγχρονισµού του κλάδου.
Αναφέρονται στο νοµοσχέδιο διατάξεις για τα πλοία αναψυχής,
αλλά και για τις µαρίνες σε διαφορετικά κεφάλαια και χωρίς καµ-
µία διασύνδεση ή συσχέτιση µεταξύ τους. Λες και οι ελλείψεις
θέσεων ελλιµενισµού ή τα πολύ υψηλά τέλη, όπως έχουν διαµορ-
φωθεί τώρα τελευταία, ή ο ανταγωνισµός από γειτονικές τρίτες
χώρες δεν αποτελούν από µόνα τους µια πρόκληση για ολιστικές
ριζοσπαστικές παρεµβάσεις. 

Ο θαλάσσιος τουρισµός, όµως, δεν µπορεί να αντιµετωπίζεται
µόνο τεχνοκρατικά, όπως εν µέρει επιχειρείται µέσω των διατά-
ξεων του εν λόγω νοµοσχεδίου. Ο τουρισµός και ειδικότερα ο
θαλάσσιος τουρισµός, αγαπητοί συνάδελφοι, είναι άλλωστε
άµεσα αλληλεξαρτώµενος µε τους βασικότερους τοµείς που
συνθέτουν τη θαλάσσια οικονοµία και τη γαλάζια ανάπτυξη. Και
υπό αυτό το πρίσµα πρέπει να αντιµετωπίζεται. 

Αφ’ ενός, οι υφιστάµενες λιµενικές υποδοµές, η εκπαίδευση
και επιµόρφωση των εργαζοµένων, η επιστηµονική έρευνα, η τε-
χνολογία και η καινοτοµία, η ναυπηγοεπισκευαστική δραστηριό-
τητα, η προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος, η
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ελκυστικότητα και η αειφορία των τουριστικών προορισµών,
όπως κυρίως τα νησιά µας, κύριε Υπουργέ, αλλά και οι υπηρε-
σίες συγκοινωνιακών µεταφορών για την πρόσβαση στα λιµάνια
αναχώρησης των τουριστικών πλοίων, όπως η ακτοπλοΐα µας,
διαµορφώνουν και επηρεάζουν έτσι, µεταξύ άλλων, ένα πλαίσιο
αποτελεσµατικής και βιώσιµης λειτουργίας των δραστηριοτήτων
του θαλάσσιου τουρισµού. 

Εν όψει, λοιπόν, της έναρξης της τουριστικής περιόδου σε
ποιο επίπεδο βρίσκονται άραγε οι παραπάνω τοµείς; Και πώς η
Κυβέρνηση ανταποκρίνεται έναντι των διαρκώς µεταβαλλόµενων
προκλήσεων;

Επιτρέψτε µου σε αυτό το σηµείο να κάνω µια σύντοµη ανα-
φορά στο πρόβληµα αύξησης του κόστους των ναύλων της ακτο-
πλοΐας και τον κίνδυνο, κύριοι συνάδελφοι, κύριοι Υπουργοί, του
περιορισµού της συνδεσιµότητας των ελληνικών νησιών, µε αρ-
νητικές συνέπειες, όχι µόνο για τον τουρισµό, αλλά και για την
ίδια την εδαφική και οικονοµική συνοχή των νησιών µας. 

Ήδη παρατηρούνται αυξήσεις των ναύλων της τάξης του 5%
έως 10%, ενώ, σύµφωνα µε σχετικές µελέτες και εκτιµήσεις από
τους ίδιους τους ακτοπλόους, αναµένεται περαιτέρω αύξηση
των ναύλων στο επόµενο διάστηµα, αλλά και µείωση των δροµο-
λογίων. 

Όταν συζητούσαµε, κύριε Υπουργέ, για τον νόµο του Ταµείο
Ανάκαµψης και Ανθεκτικότητας, αν και επισηµαίναµε τον επερ-
χόµενο κίνδυνο, αν και προτείναµε, κύριε Υπουργέ, να συµπερι-
ληφθεί η ακτοπλοΐα στις προς ενίσχυση δραστηριότητες, όπως
έγινε, βέβαια, και για τις χερσαίες µεταφορές, προκειµένου έτσι
να διασφαλίσουµε την οµαλή και επαρκή σύνδεση των νησιών
µας, εσείς το αρνηθήκατε, διαθέτοντας από το σύνολο των πε-
ρίπου 30 δισεκατοµµυρίων ευρώ το ποσό του µόλις 1 εκατοµµυ-
ρίου ευρώ για την ακτοπλοΐα. Και αυτό για την ολοκλήρωση µιας
µελέτης. 

Σήµερα, µε σηµαντική καθυστέρηση, κυνηγώντας ασθµαίνον-
τας τις εξελίξεις, θα φαίνεται -και φαίνεται, λέω εγώ- ότι αντιλαµ-
βάνεστε πλέον τις θέσεις µας και σχεδιάζετε, όπως δηλώσατε σε
πρόσφατη σχετική ηµερίδα, την αναθεώρηση του σχεδίου ανά-
καµψης, εντάσσοντας και την ακτοπλοΐα. Ελπίζουµε, αφ’ ενός να
µην είναι αργά και αφ’ ετέρου οι πρωτοβουλίες σας να είναι απο-
τελεσµατικές και επιτέλους, να βασίζονται σε ευρεία διαβού-
λευση, τεκµηρίωση και διαφάνεια. 

Σε ό,τι αφορά στη λιµενική πολιτική, δυστυχώς, η Κυβέρνησή
σας δεν έχει ακόµα εκπονήσει εθνική στρατηγική και εξακολου-
θεί να µην αντιλαµβάνεται τη σηµαντικότητα της κοινωνικής συµ-
µετοχής και αποδοχής στον σχεδιασµό περιφερειακών
πολιτικών, όπως και στην περίπτωση ανάπτυξης και διαχείρισης
των λιµανιών, συµπεριλαµβανοµένων και των τουριστικών. 

Επιτρέψτε µου µόνο δύο κουβέντες. Ενδεικτικά, στο δεύτερο
µεγαλύτερο λιµάνι της εκλογικής µου περιφέρειας, στη Λευ-
κίµµη, στη νότια Κέρκυρα, παρά τις επανειληµµένες αιτιάσεις και
προτάσεις της τοπικής κοινωνίας, το σχέδιο που έχει προκρίνει
το ΤΑΙΠΕΔ, µε τη σύµφωνη, µάλιστα, γνώµη του Υπουργείου σας,
εξακολουθεί να διέπεται από µια στείρα αγοροκεντρική προσέγ-
γιση, µε ενδεχόµενες θεσµικές παρεκκλίσεις, αγνοώντας τις βα-
σικές αρχές του συµµετοχικού σχεδιασµού και υπονοµεύοντας,
τελικά, την ίδια τη βιωσιµότητα και τις προοπτικές ανάπτυξης
αυτού του λιµανιού. 

Σε ό,τι αφορά δε στον πυρήνα της θαλάσσιας οικονοµίας, έχω
αναφερθεί συχνά στις παρεµβάσεις και εισηγήσεις µου εντός
αυτής της Αίθουσας, αναδεικνύοντας τη σηµαντικότητα της νη-
σιωτικής πολιτικής, την οποία, εµείς τουλάχιστον, ως παράταξη,
θεωρούµε πρωτεύουσα. 

Δυστυχώς, αυτή η Κυβέρνηση έχει αποδείξει ότι δεν ασκεί νη-
σιωτική πολιτική, όπως θα έπρεπε, µε σοβαρότητα και συνέπεια.
Να υπενθυµίσω, κύριε Υπουργέ, ότι ακόµα και η µοναδική και
µάλλον προσχηµατική, θα έλεγα εγώ, και ελλιπής πρωτοβουλία
της Κυβέρνησης της Νέας Δηµοκρατίας µέσω του ν.4770 του
2021 δεν έχει αρχίσει ακόµη να υλοποιείται, αφού δεν έχουν
ακόµη καν εκδοθεί οι σχετικές υπουργικές αποφάσεις που, σύµ-
φωνα µε την προσφιλή σας τακτική, κύριε Πλακιωτάκη, ρυθµί-
ζουν το σύνολο σχεδόν των προβλέψεων του ανωτέρου νόµου. 

Θα µπορούσα, αγαπητές συνάδελφοι και αγαπητοί συνάδελ-

φοι, να αναφερθώ και στους υπόλοιπους τοµείς που συνθέτουν
τη γαλάζια ανάπτυξη, στους οποίους η χαµηλή επίδοση της Κυ-
βέρνησης είναι απολύτως προφανής, αλλά σταµατάω εδώ, λόγω
οικονοµίας του χρόνου, να αναφερθώ και στα υπόλοιπα. Άλλω-
στε, έχουµε αναφερθεί τεκµηριωµένα και εκτενώς µέσα και έξω
από το Κοινοβούλιο. 

Το βασικό συµπέρασµα, λοιπόν, είναι ότι απουσιάζει από το
παρόν νοµοσχέδιο µια ολοκληρωµένη προσέγγιση του θέµατος
«θαλάσσιος τουρισµός» βάσει µελετηµένου στρατηγικού σχεδια-
σµού και αρχών πολιτικής, µε γνώµονα το δηµόσιο συµφέρον και
συγκεκριµένους οικονοµικούς, κοινωνικούς, περιβαλλοντικούς
και εθνικούς στόχους, όπως έχουµε αναδείξει καθ’ όλη τη διάρ-
κεια του κοινωνικού διαλόγου που εµείς τουλάχιστον, ως ΠΑΣΟΚ
- Κίνηµα Αλλαγής, διεξάγουµε συστηµατικά και αδιακρίτως µε
όλους τους παραγωγικούς τοµείς και τους πολίτες, προκειµένου
να διαµορφώσουµε τις πολιτικές µας προτάσεις. Έχουν τεθεί αρ-
κετά ζητήµατα του ευρύτερου κλάδου της θαλάσσιας οικονο-
µίας, αλλά και της νησιωτικότητας. 

Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για ακόµα µια
φορά επαναλαµβάνεται η συνήθης πρακτική της Κυβέρνησης και
του συγκεκριµένου Υπουργείου, όπως έχουµε διαπιστώσει εδώ
και πάνω από δυόµισι χρόνια: υπέρµετρη πρόβλεψη εξουσιοδο-
τικών διατάξεων για ρύθµιση σηµαντικότατων θεµάτων µέσω
υπουργικών ή κοινών υπουργικών αποφάσεων. Καλύπτονται έτσι
οι κυβερνητικές σας αδυναµίες συστηµατικής και ενδελεχούς
προετοιµασίας των νοµοσχεδίων. Παράλληλα, όµως, µε αυτόν
τον τρόπο και εντέχνως, δίδεται η εν λευκώ δυνατότητα στον
Υπουργό ή στους συναρµόδιους Υπουργούς να νοµοθετούν
εκτός της κοινοβουλευτικής διαδικασίας και ελέγχου, υπονο-
µεύοντας όχι µόνο τους θεσµούς και τις αρχές της ορθής νοµο-
θέτησης, αλλά και το κύρος, την αµεροληψία και την αξιοπιστία
της ίδιας µας της πολιτείας. 

Προκαλεί δε ιδιαίτερη έκπληξη και συνάµα απογοήτευση, κυ-
ρίως για τους νησιώτες µας, το γεγονός ότι το επισπεύδον
Υπουργείο για τη νησιωτική πολιτική αγνοεί για ακόµα µια φορά
το αυτονόητο. Ένα σχέδιο νόµου, όπως αυτό που αφορά στον
θαλάσσιο τουρισµό, δεν έχει ούτε µία πρόβλεψη ούτε µία εξειδι-
κευµένη διάταξη για τα νησιά, τα οποία -όπως προανέφερα- βρί-
σκονται στο επίκεντρο αυτής της οικονοµικής και όχι µόνο
δραστηριότητας, παρά τη σαφή συνταγµατική υποχρέωση, τη
λεγόµενη «ρήτρα νησιωτικότητας», που συστηµατικά αγνοείτε,
κύριοι της Κυβέρνησης.

Επιτρέψτε µου, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να συνοψίσω εν-
δεικτικά και για την οικονοµία του χρόνου ορισµένα από τα πλέον
αρνητικά -τονίζω, πλέον αρνητικά- σηµεία του συγκεκριµένου νο-
µοσχεδίου. 

Το άρθρο 8 αποτελεί ένα από τα βασικότερα σηµεία διαφωνίας
µας. Αναφερθήκαµε, άλλωστε, εκτενώς και στις σχετικές µας ει-
σηγήσεις κατά τη συζήτηση στην αρµόδια επιτροπή και όχι µόνο.
Η εν λόγω ρύθµιση, προφανώς, δηµιουργεί συνθήκες µη υγιούς
ανταγωνισµού και υπονοµεύει την ελληνική σηµαία και τις εται-
ρείες που λειτουργούν νόµιµα µε φορολογική έδρα την Ελλάδα
και για περιορισµένο χρονικό διάστηµα ανά έτος. 

Δεν είναι αντιληπτοί οι λόγοι που θα πρέπει η ελληνική πολιτεία
να ενισχύσει εξωχώριες εταιρείες να δραστηριοποιούνται εντός
της ελληνικής επικράτειας, εις βάρος µάλιστα εκείνων που έχουν
επιλέξει να δραστηριοποιούνται στην Ελλάδα, να φορολογούνται
και να υπόκεινται σε κάθε έλεγχο και να απασχολούν εγχώριο
εργατικό δυναµικό. 

Δεν πρόκειται για άρση κάποιου καµποτάζ, όπως επιδιώκει πα-
ραπειστικά η Κυβέρνηση να το παρουσιάσει. Γιατί, αγαπητές και
αγαπητοί συνάδελφοι, το καµποτάζ του θαλάσσιου τουρισµού
έχει καταργηθεί ήδη µε τον υφιστάµενο ν.4256/2014. Όλα τα
σκάφη και υπό οποιαδήποτε σηµαία, ευρωπαϊκά ή µη, δύνανται
να δραστηριοποιούνται µε αφετηρία και τελικό προορισµό ελλη-
νικά λιµάνια υπό µόνο µια προϋπόθεση, να έχουν νόµιµη φορο-
λογική έδρα στη χώρα µας. 

Αξίζει δε να σηµειωθεί ότι σύµφωνα µε το άρθρο 21 του εν
λόγω νοµοσχεδίου παρέχεται για άλλη µια φορά -επαναλαµ-
βάνω, παρέχεται- η εξουσιοδότηση, ώστε µε κοινή υπουργική
απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και
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Οικονοµικών το προβλεπόµενο χρονικό διάστηµα αυτής της ρύθ-
µισης να µπορεί να υπερβεί τις είκοσι µία συν επτά ηµέρες χωρίς
όριο. 

Διατηρούµε σοβαρότατες ενστάσεις, κυρίες και κύριοι, ως
προς το άρθρο 76 µε το οποίο επιδιώκεται ο απόλυτος έλεγχος
και η χειραγώγηση από τον Υπουργό Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής της διαδικασίας των τακτικών µεταθέσεων στελεχών
του Λιµενικού Σώµατος και της Ελληνικής Ακτοφυλακής υπό κα-
θεστώς αδιαφάνειας και αναξιοκρατίας. Άλλωστε, η εν λόγω ρύθ-
µιση δεν είναι τυχαίο που βρίσκει αντίθετο το σύνολο σχεδόν των
στελεχών του Λιµενικού Σώµατος, όπως τουλάχιστον εκφράζεται
µέσα από τους συνδικαλιστικούς του φορείς. 

Είµαστε, επίσης, απόλυτα αντίθετοι στη σκοπιµότητα και το
περιεχόµενο του άρθρου 81, Μέρος ΣΤ’, περί διαχείρισης απο-
βλήτων πλοίων και καταλοίπων φορτίου από φορείς διαχείρισης
λιµένων. Πρόκειται για άλλη µια φορά για µια προσπάθεια εξυ-
πηρέτησης κάποιων συµφερόντων που διαχειρίζονται τα από-
βλητα πλοίων στα λιµάνια της χώρας, αντίθετα µε τις προβλέψεις
του κανονισµού 352/2017 της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τον οποίο η
Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας δεν έχει ακόµη εφαρµόσει,
επικαλούµενη προσχηµατικές δικαιολογίες.

Η Κυβέρνηση συνεχίζει να αρνείται να εφαρµόσει το ευρω-
παϊκό κεκτηµένο, δίνοντας συνεχείς παρατάσεις στο υφιστάµενο
απαράδεκτο καθεστώς, παρά τις αντιδράσεις και παραινέσεις
της ρυθµιστικής αρχής την οποία, µάλιστα, η Κυβέρνηση της
Νέας Δηµοκρατίας έσπευσε άµεσα να αδρανοποιήσει. Επιµένει
στη διατήρηση και ενίσχυση µιας καταχρηστικής ρύθµισης οιονεί
περιορισµού των παροχών των εν λόγω υπηρεσιών, αλλά και εν
γένει της οικονοµικής ελευθερίας και των ατοµικών δικαιωµάτων
των δραστηριοποιούµενων στην εν λόγω αγορά. Εξυπηρετεί,
έστω και για ορισµένο χρονικό ορίζοντα, συγκεκριµένα συµφέ-
ροντα, αγνοώντας ή αποκρύπτοντας ό,τι στις υπόλοιπες ευρω-
παϊκές χώρες ήδη εφαρµόζεται µε εξαιρετικά αποτελέσµατα
µάλιστα, για τον ανταγωνισµό και το δηµόσιο συµφέρον, το ευ-
ρωπαϊκό κεκτηµένο που αρνείται επιτακτικά η ίδια. 

Αντίστοιχες επιφυλάξεις διατηρούµε και ως προς τα άρθρα 87
και 89 αναφορικά µε τα περιβαλλοντικά ζητήµατα που προκύ-
πτουν κατά την εφαρµογή τους σε σχέση µε τον σχεδιασµό και
τη λειτουργία των τουριστικών λιµένων. Είναι, πράγµατι, οι µαρί-
νες απολύτως απαραίτητες για την ανάπτυξη του θαλάσσιου
τουρισµού στη χώρα µας και αποδεδειγµένα υστερούµε σε σύγ-
κριση τουλάχιστον µε άλλες ευρωπαϊκές ή γειτονικές ανταγωνι-
στικές χώρες. Δεν είναι, όµως, αυτός λόγος, κύριε Υπουργέ, για
να µην διασφαλίζουµε µε τον πλέον βιώσιµο τρόπο το χερσαίο
και θαλάσσιο περιβάλλον στο οποίο χωροθετούνται. Πέραν
αυτού, θα πρέπει πλέον να λαµβάνουµε υπ’ όψιν κατά τον λιµε-
νικό σχεδιασµό και τα θέµατα της φέρουσας ικανότητας και του
τουριστικού λιµένα, αλλά και της ευρύτερης περιοχής. 

Εµείς, ως ΠΑΣΟΚ - Κίνηµα Αλλαγής, έχουµε πολλάκις κοινο-
ποιήσει συγκεκριµένες και τεκµηριωµένες προτάσεις τόσο για
τον θαλάσσιο τουρισµό όσο για τη θαλάσσια ανάπτυξη και τη νη-
σιωτική συνοχή. Πιστεύουµε απόλυτα στη σύγχρονη τάση πολι-
τικού σχεδιασµού, όπως τουλάχιστον έχει διαµορφωθεί εντός
της Ευρωπαϊκής Ένωσης, η οποία δικαιώνει εν πολλοίς και τις
βασικές αξίες της σοσιαλδηµοκρατίας που εµείς εκφράζουµε,
για άµεση δηλαδή, κοινωνική συµµετοχή και αποδοχή σε κάθε
διαδικασία λήψης απόφασης, υιοθετώντας την από κάτω προς
τα πάνω προσέγγιση. Σύµφωνα µε αυτήν, κάθε προτεινόµενη πο-
λιτική διαµορφώνεται µε άµεση συµµετοχή των πολιτών και των
κοινωνικών εταίρων, µε βάση συγκεκριµένο και στοχευµένο
στρατηγικό σχεδιασµό, δηλαδή αρχές και έννοιες πολιτικού σχε-
διασµού και πολιτισµού που η κυβερνητική παράταξη δεν συµ-
µερίζεται, δυστυχώς. 

Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το συγκεκρι-
µένο νοµοσχέδιο, όπως προανέφερα, είναι φτωχό, τεχνοκρατικό,
χωρίς όραµα και ενιαίο στρατηγικό σχεδιασµό. Εντούτοις, πολλά
από τα άρθρα του ουσιαστικά αναπαράγουν τις υφιστάµενες
προβλέψεις της κείµενης νοµοθεσίας, είτε αφορούν σε αυτονόη-
τες βελτιώσεις και υπό αυτή την έννοια θα ψηφίσουµε αυτά στα
οποία συµφωνούµε.

Από την άλλη µεριά, όµως, δεν µπορούµε παρά να αντιταχ-

θούµε σθεναρά στα συγκεκριµένα άρθρα, µέρος των οποίων και
ανέφερα, στα οποία το δηµόσιο συµφέρον για την αειφόρο ανά-
πτυξη µας οδηγεί προς τα εκεί και οφείλουµε να διεκδικήσουµε
για την απασχόληση, για την επιχειρηµατικότητα της χώρας µας,
καθώς και για τις αρχές του υγιούς ανταγωνισµού και την ισονο-
µία και τις ίσες ευκαιρίες.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του Κινήµατος Αλλαγής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Σας ευχαριστώ,
κύριε Μπιάγκη.

Τον λόγο έχει τώρα η ειδική αγορήτρια του Κοµµουνιστικού
Κόµµατος Ελλάδας, η κ. Διαµάντω Μανωλάκου. 

ΔΙΑΜΑΝΤΩ ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ: Χαιρετίζουµε τη σηµερινή 24ωρη
απεργία που ξεκίνησαν καθολικά τα µεσάνυχτα οι εργαζόµενοι
στις προβλήτες II και III της «COSCO» µετά από οµόφωνη από-
φαση της γενικής τους συνέλευσης, διεκδικώντας συλλογική
σύµβαση εργασίας µε αυξήσεις σε όλες τις ειδικότητες από το
κινεζικό µονοπώλιο που καταγράφει νέο ιστορικό ρεκόρ στα
κέρδη του από το ξεζούµισµα των εργαζοµένων. Είµαστε µαζί
τους.

Και τώρα στο νοµοσχέδιο, το οποίο ουσιαστικά αποτελεί συ-
σκευασία δύο νοµοσχεδίων που τα ενώνει η ίδια αντιλαϊκή, αν-
τεργατική, αντιδραστική πολιτική κλωστή: το ένα του Υπουργείου
Ναυτιλίας, το άλλο του Τουρισµού και µερικές διαφορετικές τρο-
πολογίες που αποτελούν ένα µίνι νοµοσχέδιο.

Το αντεργατικό νοµοσχέδιο του Υπουργείου Ναυτιλίας έχει
στόχο την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας, της κερδοφορίας
των πλοιοκτητών, των εφοπλιστών, των επιχειρηµατικών οµίλων
που δραστηριοποιούνται επαγγελµατικά και ιδιωτικά, στα πλοία
αναψυχής, τα τουριστικά ηµερόπλοια, στην κρουαζιέρα και στα
λιµάνια της χώρας, πάντα σε βάρος των ναυτεργατικών και της
ναυσιπλοΐας. 

Βασικό τους στοιχείο είναι η επέκταση εφαρµογής του κανο-
νισµού της Ευρωπαϊκής Ένωσης, κατάργησης του καµποτάζ και
στον κλάδο των πλοίων αναψυχής ως συνέχεια των αντεργατικών
νόµων που προηγήθηκαν από κυβερνήσεις Νέας Δηµοκρατίας,
ΠΑΣΟΚ, ΣΥΡΙΖΑ. 

Τι περιέχει; Πρώτον, για πρώτη φορά γίνεται διαχωρισµός ερ-
γαζοµένων σε «λοιπό προσωπικό», που συµµετέχει στην τήρηση
οργανικής σύνθεσης πληρώµατος και στο «βοηθητικό προσω-
πικό», που δεν υφίσταται υποχρέωση τήρησης οργανικής σύνθε-
σης πληρώµατος, εκτός του πλοιάρχου. Αυτός ο διαχωρισµός
σηµαίνει ότι µάγειροι, θαλαµηπόλοι και άλλες ειδικότητες χάνουν
τα δικαιώµατά τους. Και σε αυτό το χτύπηµα έχετε τη στήριξη
και του ΣΥΡΙΖΑ και του ΠΑΣΟΚ. 

Δεύτερον, επαγγελµατικά σκάφη µε σηµαίες τρίτων χωρών θα
µπορούν να αναπτύσσουν ναυλώσεις στην ελληνική επικράτεια.
Επεκτείνεται η κατάργηση του καµποτάζ και στα πλοία αναψυ-
χής, σηµατοδοτώντας την αλλαγή σηµαίας, τη διαγραφή των
επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής από το ελληνικό νηολόγιο και
την ένταξή τους στα νηολόγια των σηµαιών ευκαιρίας, αφού θα
απολαµβάνουν πιο ευνοϊκούς όρους εποπτείας, στελέχωσης, λει-
τουργίας για να παραµείνουν ανταγωνιστικά. Έτσι απειλούνται
θέσεις εργασίας ναυτικών, µε µαζική αντικατάσταση πληρωµά-
των µε φτηνότερο εργατικό δυναµικό και σε αυτήν την κατηγορία
πλοίων, που δεν είχε περάσει µέχρι τώρα, προκειµένου να αυξη-
θούν παραπέρα τα κέρδη του κεφαλαίου. 

Ταυτόχρονα, θα προωθούνται offshore εταιρείες στο ελληνικό
yachting, αφού θα επιτρέπονται και εµπορικές συναλλαγές για
µίσθωση σκαφών αναψυχής µε εταιρείες που ο ιδιοκτήτης δεν
µπορεί να ταυτοποιηθεί. 

Τρίτον, ποδοπατάτε το δικαίωµα στην εργασία των ναυτεργα-
τών, αφού εξαιρείτε την υποχρέωση τήρησης οργανικής θέσης
σε µια σειρά περιπτώσεις. Παραδείγµατος χάριν, για τα επαγ-
γελµατικά πλοία αναψυχής µέχρι είκοσι τέσσερα µέτρα, που µε-
ταφέρουν µέχρι δώδεκα επιβάτες, δεν υφίσταται υποχρέωση
τήρησης οργανικής σύνδεσης πληρώµατος. 

Όσον αφορά επαγγελµατικά πλοία αναψυχής πάνω από είκοσι
τέσσερα µέτρα, που µεταφέρουν περισσότερους από δώδεκα
επιβάτες, η οργανική σύνθεση πληρώµατος καθορίζεται µε από-
φαση του Υπουργού Ναυτιλίας. Αυτά επιθυµούν οι εφοπλιστές
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και αυτόµατα τα ικανοποιείτε. Είναι διαταγές και για εσάς και για
τον ΣΥΡΙΖΑ και για το ΠΑΣΟΚ. 

Τέταρτον, προκλητικές φοροαπαλλαγές για πλοιοκτήτες και
εφοπλιστές, αφού οι ναυτιλιακές εταιρείες πλοίων αναψυχής
απαλλάσσονται από κάθε φόρο, τέλος και οποιαδήποτε άλλη επι-
βάρυνση υπέρ του δηµοσίου. Φοροληστεία έχετε µόνο για µι-
σθωτούς, συνταξιούχους και αυτοαπασχολούµενους, τους
αρπάζετε από άµεσους και έµµεσους φόρους το 95% για να τα
δώσετε µέσα από αναπτυξιακούς και άλλους νόµους στους επι-
χειρηµατικούς µεγαλοκαρχαρίες. Αυτή είναι η ταξική πολιτική
σας, που τώρα µε τον πόλεµο της ακρίβειας φαίνεται πιο καθαρά
η αναγκαιότητα της ανατροπής της. 

Πέµπτον, ποινικές κυρώσεις φυλάκισης, τουλάχιστον τριών
ετών, υφίσταται όχι ο εφοπλιστής όταν στο πλοίο του διαπιστω-
θούν παρατυπίες, ότι νοθεύει, αποδέχεται πλαστά, εικονικά ή
ανακριβή ναυλοσύµφωνα ή συντάσσει, προσυπογράφει, αποδέ-
χεται ή καταχωρίζει ηλεκτρονικά πλαστές, εικονικές ή ανακριβείς
καταστάσεις επιβαινόντων, αλλά τις ποινές θα υποστεί ο πλοίαρ-
χος. Έτσι απαλλάσσεται ο εφοπλιστής από οποιαδήποτε ποινική
ευθύνη για τέτοιες παραβάσεις. Μεταφέρονται στο εξιλαστήριο
θύµα, πλοίαρχο ή κυβερνήτη. Απαράδεκτο.

Τελικά, νέα προνόµια και φορολογικές απαλλαγές για τους
εφοπλιστές, που σήµερα και τα εισιτήρια στα πλοία έχουν πάρει
φωτιά και από την άλλη οι σαρωτικές αλλαγές στους όρους αµοι-
βής, κοινωνικής ασφάλισης, συνθήκες εργασίας, αφού νοµιµο-
ποιείτε χιλιάδες σκάφη χωρίς οργανικές συνθέσεις, ενισχύοντας
την εκµετάλλευση της εργατικής δύναµης. Έτσι θέτετε σε αυξη-
µένους κινδύνους επιβάτες, ναυτεργάτες, την προστασία της αν-
θρώπινης ζωής και του περιβάλλοντος στη θάλασσα. Και όλα για
τη µεγιστοποίηση της κερδοφορίας του κεφαλαίου. 

Οι επιπτώσεις θα εκφραστούν µε αύξηση ανεργίας, διόγκωση
των ελλειµµάτων του ΝΑΤ - ΕΦΚΑ, µε τραγικές συνέπειες στην
κοινωνικοασφαλιστική προστασία για τους ναυτεργάτες, εργα-
ζόµενους και συνταξιούχους. 

Και µε την ευκαιρία, η απογραφή του 2020 των ναυτεργατών
τι απέγινε, θα την ανακοινώσετε, κύριε Υπουργέ; 

Μπορεί η Κυβέρνηση να υποστηρίζει ότι βελτιώνει το σύνολο
της νοµοθεσίας ανοίγοντας την αγορά και σε σκάφη άνω των
τριάντα πέντε µέτρων. Μισή αλήθεια. Προχωράτε πολύ γρήγορα
αυτά που είχατε προγραµµατίσει, αφού οι εξελίξεις µε τον ιµπε-
ριαλιστικό πόλεµο στην Ουκρανία από την εισβολή της Ρωσίας
έχουν δηµιουργήσει µεγάλες αλλαγές, µε την τουριστική κίνηση
στην ευρύτερη περιοχή της Ευρώπης και κυρίως, σε Τουρκία και
Αιγαίο. Μεγάλες εταιρείες του κλάδου αποχώρησαν από Βαλτική
και Μαύρη Θάλασσα, και εσείς ανοίγετε τις αγκάλες σας και υπο-
κλίνεστε στις απαιτήσεις και ανάγκες τους. 

Εξάλλου, µε την Ένωση Ελλήνων Εφοπλιστών συναντιέστε, και
εσείς και ο Πρωθυπουργός, για να ικανοποιήσετε τις απαιτήσεις
τους, όχι, όµως, µε τους ναυτεργάτες, που µαστίζονται από την
ακρίβεια και την ενεργειακή φτώχεια, όπως και τα άλλα λαϊκά
στρώµατα, µε µισθούς πείνας και όταν ο πληθωρισµός τρέχει µε
9%. 

Επίσης, πίσω από το ψευτοδίληµµα που θέσατε, τα απόβλητα
των πλοίων να χύνονται στη θάλασσα ή να δοθεί σε συγκεκρι-
µένο µονοπώλιο, πάτε να κρύψετε τη γνωστή παρανοµία στον
ΟΛΠ για τα περιβόητα χρυσοφόρα απόβλητα πλοίων, κόντρα
ακόµα και στον ευρωπαϊκό κανονισµό. Οι θιασώτες των ευρω-
παϊκών κανονισµών περί ελεύθερου ανταγωνισµού παθαίνουν
αφωνία όταν πρέπει να εξυπηρετήσουν εγκατεστηµένα παραδο-
σιακά µονοπώλια. 

Εξάλλου, πρόσφατη είναι η σύµβαση της εταιρείας «ANTIPOL-
LUTION» τώρα τον Φλεβάρη του 2022, που αφορά σε νέα µακρο-
χρόνια σύµβαση στηριζόµενη σε φωτογραφικό διαγωνισµό του
2017, αλλά και η ανανέωση των συµβάσεων, που αφορά, πιθα-
νώς, και σε άλλα λιµάνια της χώρας, που στα περισσότερα είναι
πάλι η ίδια εταιρεία. 

Σε ό,τι αφορά στην εκπαίδευση ναυτικών και ναυτικής εργα-
σίας, ουσιαστικά επιδοτούνται οι εφοπλιστές για την πραγµατο-
ποίηση εκπαιδευτικών ταξιδιών των σπουδαστών και τώρα
επεκτείνεται και στο δεύτερο εκπαιδευτικό ταξίδι. Δηλαδή, οι
εφοπλιστές απολαµβάνουν τσάµπα εργατικά χέρια στην υπηρε-

σία τους. Η επιδότηση, µεικτά 880 ευρώ, καθαρά 650 ευρώ, κα-
θιερώθηκε επί ΣΥΡΙΖΑ µε υπουργική απόφαση, δηλαδή επιδό-
τηση πρακτικής εξάσκησης πρωτοετών σπουδαστών. Και,
µάλιστα, πριν γίνει αυτό, πριν από πέντε χρόνια, οι εφοπλιστές
πλήρωναν κανονικό µισθό, περίπου 2.500 ευρώ, στους σπουδα-
στές. Δηλαδή, όχι µόνο επιδότησε τον εφοπλιστή, αλλά µε αυτό
τον τρόπο µείωσε δραστικά την αµοιβή τους. Σήµερα συνεχίζει
η Νέα Δηµοκρατία και παριστάνει ότι έχει φιλεργατική πολιτική
επιδοτώντας και τη δεύτερη χρονιά. 

Κανονικά, οι σπουδαστές πρέπει να πληρώνονται αποκλειστικά
από τους εφοπλιστές και όχι να επιδοτούνται οι εφοπλιστές από
το ΕΣΠΑ. 

Και µε την ευκαιρία, τη µελέτη του Ίδρυα Ευγενίδου για τη
ναυτική εκπαίδευση θα τη δηµοσιοποιήσετε;

Στα άρθρα για το Λιµενικό Σώµα, για τις µεταθέσεις το Κοµ-
µουνιστικό Κόµµα Ελλάδας είχε πρόσφατα κάνει επίκαιρη ερώ-
τηση, γιατί είναι σοβαρά τα προβλήµατα των λιµενικών, έχουν
επίδραση στη ζωή και την υπηρεσία τους και αναδεικνύεται ότι
το υπάρχον νοµοθετικό πλαίσιο είναι αδιέξοδο. όµως, το επιδει-
νώνετε, αφού ο Υπουργός θα αποφασίζει για το πώς, πότε,
πόσες και ποιες µεταθέσεις θα γίνουν και όχι ο Αρχηγός του Λι-
µενικού.

Για τη γονική άδεια και άδεια πατρότητας είναι σε θετική κα-
τεύθυνση, θα τα ψηφίσουµε. Πρέπει, όµως, να εφαρµοστούν
άµεσα, χωρίς χρονική καθυστέρηση, αφού ισχύουν για όλους
τους υπόλοιπους δηµοσίους υπαλλήλους.

Για το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Τουρισµού και ειδικά για
τα τουριστικά λιµάνια -αυτά µε τα δώδεκα άρθρα και τις είκοσι
επτά υπουργικές αποφάσεις, διάτρητα δηλαδή, από τις υπουρ-
γικές αποφάσεις- είναι προκλητικό σκάνδαλο. Πολλά άρθρα είναι
φωτογραφικά, εξυπηρετούν συγκεκριµένα οικονοµικά συµφέ-
ροντα οµίλων, περιγράφονται µε δυσνόητο τρόπο, δηλαδή «τρο-
ποποιείται η υποπερίπτωση της τάδε περίπτωσης της τάδε
παραγράφου του τάδε άρθρο του τάδε νόµου». Κοροϊδία, για να
µην καταλάβει κανείς το µέγεθος του σκανδάλου. 

Εµπορευµατοποιείτε και τσιµεντοποιείτε τα τουριστικά λιµάνια
προκλητικά, υιοθετώντας ό,τι παρανοµίες, παρατυπίες έχουν
γίνει, αλλάζοντας τη χρήση γης, αυξάνοντας τον συντελεστή δό-
µησης και βέβαια, φτιάχνετε µία Γνωµοδοτική Επιτροπή Τουρι-
στικών Πλοίων που η σύνθεσή της είναι ένα κυβερνητικό όργανο.
Όλα αυτά για να πάρει ο ιδιώτης έτοιµα τα τουριστικά λιµάνια
και τις µαρίνες, να µην χρειάζεται τίποτε, παρά µόνο να κερδο-
φορεί. 

Αναφέρεστε σε συγκεκριµένα τουριστικά λιµάνια που έχουν
ιδιαίτερη αναφορά για εγκατάσταση καζίνο, φωτογραφίζοντας
και το Ελληνικό, που όλοι µαζί το ψηφίσατε να ιδιωτικοποιηθεί.
Τροποποιείτε τη χωροθέτηση ως προς τα όρια της χερσαίας και
θαλάσσιας ζώνης, τις προσχώσεις, τις χρήσεις γης και όλα αυτά
µε απόφαση των Υπουργών Τουρισµού και Πολιτισµού. Μάλιστα,
πάλι µε υπουργική απόφαση, η χωροθέτηση των τουριστικών λι-
µένων µπορεί να τροποποιείται από τους Υπουργούς Τουρισµού
και Περιβάλλοντος µε κριτήριο το ύψος της επένδυσης, τη διάρ-
κεια, την οικονοµική αποδοτικότητα, τα αντισταθµιστικά οφέλη
και άλλα. Πουθενά οι λαϊκές ανάγκες. Ό,τι θέλουν και απαιτούν
οι καπιταλιστικές επιχειρήσεις. Δηλαδή, δεν θα δούµε ποτέ τι
αποφασίστηκε στις υπουργικές αποφάσεις. Θα το διαβάσουµε,
όµως, ως τετελεσµένο γεγονός. 

Τα ίδια κάνετε και για τους ελεύθερους χώρους, αρπάζοντας
εκτάσεις που ανήκουν στους πολλούς, για ψυχαγωγία, άθληση,
περίπατο, ξεκούραση. Κι όµως τα δίνετε για να τα εκµεταλλευ-
τούν, να κερδοφορήσει µια χούφτα επιχειρηµατικών οµίλων.
Είναι ντροπή! Πάρτι κάνει το κεφάλαιο στην πλάτη των ελεύθε-
ρων χώρων χωρίς καµµία γνώµη ούτε καν από την τοπική διοί-
κηση. Με προεδρικά διατάγµατα µετά από αποφάσεις και
προτάσεις των Υπουργών Τουρισµού και Περιβάλλοντος θα κτί-
ζονται στη χερσαία ζώνη του λιµένα τράπεζες, κτήρια, εµπορικά
καταστήµατα, εστιατόρια, αναψυκτήρια, κέντρα διασκέδασης,
κατοικίες για µακροχρόνια µίσθωση, πολιτιστικά κέντρα, πρατή-
ρια καυσίµων, γήπεδα στάθµευσης και αποθήκευσης, δηλαδή
πάρκινγκ και ό,τι άλλο αφήνει κέρδος τους καπιταλιστές. Και ξέ-
ρουµε καλά ότι το φιλέτο είναι το χερσαίο κοµµάτι. 
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Τα σχέδια είναι έτοιµα στη µαρίνα του Ελληνικού µε το καζίνο
στον αιγιαλό, στη µαρίνα Βουλιαγµένης µε τον Αστέρα, στη µα-
ρίνα Αλίµου και ούτε καθεξής. Είναι φως φανάρι ότι τα περισσό-
τερα άρθρα γράφτηκαν από τους συγκεκριµένους
επιχειρηµατικούς οµίλους, από αυτούς που δώσατε τσάµπα την
παραλιακή ζώνη της Αττικής και ειδικά το Ελληνικό και τώρα µας
φέρατε ένα µίνι νοµοσχέδιο µέσα σε ένα άλλο του Υπουργείου
Ναυτιλίας, χωρίς καµµία συζήτηση µε φορείς, για να ψηφιστεί
στη Βουλή τη Μεγάλη Τρίτη. Είναι υποκρισία! Και ξέρετε, σή-
µερα, Μεγάλη Τρίτη, εκτός από το τροπάριο της Κασσιανής είναι
µέρα καταγγελίας του Χριστού ενάντια σε γραµµατείς και φαρι-
σαίους. Έχετε την πλειοψηφία, αλλά έχετε και βαρύτατες ευθύ-
νες γι’ αυτό που κάνετε. 

Ειδικά το άρθρο 89 είναι σκάνδαλο από µόνο του. Υπάρχουν
φωτογραφικές διατάξεις στους χωροθετηµένους τουριστικούς
λιµένες που λειτουργούν από 1-1-2022, όπου νοµιµοποιείται η
υπέρβαση της χωροθέτησης ή η χωρίς άδεια έργων και εγκατα-
στάσεων εντός της χερσαίας και θαλάσσιας ζώνης µε απόφαση
του Υπουργού. Και αφού γίνουν οι χωροθετήσεις µε απόφαση
Υπουργού πάλι γίνεται και παραχώρηση σε οµίλους. Με αποφά-
σεις πάλι του Υπουργού παρατείνεται η διάρκεια παραχώρησης
του τουριστικού λιµένα, µε απόφαση Υπουργού προσδιορίζεται
το ποσό παραχώρησης χρήσης και εκµετάλλευσης των τουριστι-
κών λιµανιών για µια σειρά άλλα ζητήµατα σηµαντικότατα.

Όχι µόνο καταψηφίζουµε, αλλά σας ζητάµε να το αποσύρετε
την ύστατη στιγµή. Γιατί, τελικά, εντάσσεται στον ευρύτερο χω-
ροταξικό σχεδιασµό το παραλιακό µέτωπο, δηλαδή ό,τι εξυπη-
ρετεί την κερδοφορία των οµίλων και καµµία σχέση δεν έχει µε
τις ανάγκες του λαού κάθε περιοχής για αναψυχή, ξεκούραση
και άλλα. Καταψηφίζουµε και τα περισσότερα άρθρα, γιατί η κα-
πιταλιστική ανάπτυξη δεν είναι ουδέτερη. Είναι άδικη για τον λαό
και γι’ αυτό δεν συναντιέται µε τις λαϊκές ανάγκες και προτεραι-

ότητες. Τα λιµάνια και οι υποδοµές της χώρας µπορούν να γίνουν
µοχλός πραγµατικής ανάπτυξης και ευηµερίας για τους εργάτες
και τις λαϊκές οικογένειες µόνο όταν περάσουν στα χέρια του
λαού και γίνουν κοινωνική περιουσία, µόνο όταν η εργατική τάξη
πάρει την εξουσία στα χέρια της και θέσει όλες τις παραγωγικές
δυνάµεις µε επιστηµονικό, κεντρικό σχεδιασµό στην υπηρεσία
των κοινωνικών αναγκών. Σε αυτή την κατεύθυνση οι θαλάσσιες
µεταφορές θα σχεδιάζονται µε κριτήριο τη διασυνδεδεµένη και
συµπληρωµατική λειτουργία τους µε τις οδικές, αεροπορικές και
όλων των µορφών µαζικές µεταφορές µε στόχο τη γρήγορη,
ασφαλή και φθηνή µετακίνηση εργαζοµένων και προϊόντων. Ταυ-
τόχρονα, θα αξιοποιείται ο χερσαίος και θαλάσσιος τουρισµός
για ξεκούραση και άθληση του λαού. Αυτή είναι η πραγµατική
φιλολαϊκή πολιτική. 

Τέλος, καταθέσαµε µία τροπολογία για κατάργηση της υπο-
χρεωτικής διετούς παραµονής των νεοδιόριστων εκπαιδευτικών
στον τόπο διορισµού και ζητάµε την ψήφισή της και από τους άλ-
λους συναδέλφους. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ευχαριστώ, κυρία
Μανωλάκου.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής): Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο για να κατα-
θέσω νοµοτεχνικές βελτιώσεις.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Τον λόγο έχει ο
κύριος Υπουργός.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής): Είναι το πρώτο σετ νοµοτεχνικών βελτιώσεων,
κύριε Πρόεδρε. Είναι αποκλειστικά και µόνο νοµοτεχνικές βελ-
τιώσεις. 

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής κ. Ιωάννης Πλακιωτάκης καταθέτει για τα Πρακτικά τις προ-
αναφερθείσες νοµοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν ως εξής:
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Παρακαλώ, να
φωτοτυπηθούν και να διανεµηθούν.

Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής της Ελληνικής Λύσης κ. Βα-
σίλειος Βιλιάρδος.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Δεύτεροι στον κόσµο σε θανάτους από COVID και πρώτοι στην

Ευρώπη στις τιµές της ενέργειας για έβδοµη συνεχή µέρα. Αυτά
είναι τα αποτελέσµατα της Κυβέρνησης. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όπως αναφέραµε στην επι-
τροπή, το αντικείµενο του νοµοσχεδίου αφορά µεν στο Υπουρ-
γείο Ναυτιλίας, αλλά στην ουσία έχει σχέση µε τον τουρισµό,
αφού επικεντρώνεται στον θαλάσσιο τουρισµό. Κατατέθηκε δε
ξανά, όπως συνηθίζει αυτή η Κυβέρνηση, µε τη διαδικασία του
κατεπείγοντος, ενώ η αιτία φαίνεται πως είναι η καταστροφική
οργάνωση των Υπουργείων, όπως άλλωστε τεκµηριώνουν τα
απογοητευτικά οικονοµικά αποτελέσµατά τους.

Ειδικά στον τοµέα της ακρίβειας η Κυβέρνηση οδηγεί τη χώρα
σε µια άνευ προηγουµένου φτωχοποίηση, κυρίως όσον αφορά
στα τρόφιµα, στο ηλεκτρικό, στα καύσιµα και στα αγροτικά εφό-
δια. Ενώ, αντί να µειώσει αναλογικά τον ΦΠΑ στα παραπάνω συ-
νεχίζει να αισχροκερδεί στις αυξηµένες τιµές. 

Ακόµη χειρότερα, δήλωσε πως αναζητάει 4 δισεκατοµµύρια
ευρώ για να στηρίξει τους Έλληνες -όσον αφορά στις υπέρογκες
τιµές του ηλεκτρικού-, αντί να καταπολεµήσει το καρτέλ της
ενέργειας που κερδοσκοπεί, καθώς, επίσης, να λειτουργήσει
σωστά τα λιγνιτικά µας εργοστάσια. 

Στα 200 δισεκατοµµύρια ευρώ υπολογίζει τα υπερκέρδη στο
ηλεκτρικό η Ευρωπαϊκή Ένωση για όλες τις χώρες της µόνο για
το 2021, ενώ δήθεν οι εγχώριες εταιρείες, όπως η ιδιωτική πλέον
ΔΕΗ, έχουν ζηµιές. Μας κοροϊδεύουν, λοιπόν, χωρίς καµµία
ντροπή. Εάν βρει, βέβαια, η Κυβέρνηση τα 4 δισεκατοµµύρια
ευρώ, για να ενισχύσει έµµεσα το καρτέλ της ενέργειας, θα είναι
ξανά µε δανεικά που θα πληρώσουµε πανάκριβα µε νέους φό-
ρους. Ενώ έχει ήδη «πετάξει από το παράθυρο» τα 44 δισεκα-
τοµµύρια ευρώ, που σπατάλησε για τα καταστροφικά lockdown
χρεώνοντάς µας. 

Συνεχίζοντας, το σχέδιο νόµου δηµιουργεί την εντύπωση πως
οφείλεται σε πιέσεις του κλάδου για την πλήρη ελαστικοποίηση
του πλαισίου. καθώς επίσης, για την άρση του καµποτάζ, αντί να
δίνει κίνητρα για την ελληνική σηµαία.

Η άρση του καµποτάζ, βέβαια, της κρουαζιέρας εντός της Ευ-
ρωπαϊκής Ένωσης, που δροµολογήθηκε το 2011 µε τα προαπαι-
τούµενα των µνηµονίων, δεν είχε ως αποτέλεσµα την αύξηση των
επιβατών home porting σύµφωνα µε έρευνα της ΔιαΝΕΟσις,
αλλά αντίθετα µειώθηκαν. Φαίνεται ξεκάθαρα στο διάγραµµα
που θα καταθέσουµε αργότερα στα Πρακτικά. 

Δύσκολα, πάντως, θα προλάβει να εφαρµοστεί το σχέδιο
νόµου τη φετινή τουριστική περίοδο, η οποία φαίνεται πως θα
είναι θετική από την πλευρά των αφίξεων και του τζίρου. Εντού-
τοις, µε κριτήριο την αύξηση του κόστους των τουριστικών υπη-
ρεσιών λόγω του ανεξέλεγκτου κυριολεκτικά πληθωρισµού,
ειδικά του ηλεκτρικού ρεύµατος που είναι σηµαντικό για τον κλι-
µατισµό, σε συνδυασµό µε τις προπωλήσεις τουριστικών πακέ-
των σε χαµηλές τιµές το 2022, αναµένεται να είναι ζηµιογόνο για
πολλές τουριστικές επιχειρήσεις, κάτι που ελπίζουµε να το λάβει
σοβαρά υπ’ όψιν η Κυβέρνηση. 

Στα περιεχόµενα του νοµοσχεδίου τώρα, υπάρχουν ουσια-
στικά τα εξής τέσσερα µέρη, για να µην επαναλαµβάνουµε τη λε-
πτοµερή ανάλυση στις επιτροπές:

Πρώτον, είναι τα µέτρα για τη δραστηριοποίηση πλοίων τρίτων
χωρών και της Ευρωπαϊκής Ένωσης ως σκαφών αναψυχής, ου-
σιαστικά µε τα άρθρα 8, 9 και 10 καθώς, επίσης, σε κάποιο βαθµό
µε τα άρθρα 13, 14, 4 και 7. Εδώ πρόκειται για την άρση του καµ-
ποτάζ έως είκοσι µία συν επτά ηµέρες, όπου δεν γνωρίζουµε
ποιος θα επιτηρεί την τεράστια ακτογραµµή µας, ενώ υπάρχουν
πολλά ερωτηµατικά όσον αφορά στον έλεγχο επιβατών, στις επι-
βιβάσεις-αποβιβάσεις µεταξύ των νησιών κ.λπ.. Προφανώς, είναι
προβληµατική η εξίσωση µε τις σηµαίες της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης, επειδή δεν µπορούµε να προβλέψουµε τι θα συµβεί, εάν αρ-
χίσουν να έρχονται πλοία µε σηµαίες Λουξεµβούργου ή άλλων
φορολογικών παραδείσων, αφού δεν έχουν να χάσουν τίποτα,

αλλά µόνο να κερδίσουν. Ο Υπουργός ανέφερε πως στην Ελλάδα
υπάρχουν µόνον εκατόν τρία πλοία που επηρεάζονται από τη
ρύθµιση για την απελευθέρωση, δηλαδή το 2% του στόλου, ενώ
έχουν εγγραφεί µόνο εννέα σκάφη αναψυχής τρίτων χωρών. Το
θέµα, όµως, είναι πόσα θα έρθουν από το εξωτερικό και µε ποια
έσοδα για την Ελλάδα, αφού δεν έχει προσκοµιστεί καµµία οικο-
νοµική µελέτη κόστους-οφέλους, καµµία απολύτως. 

Δεύτερον, είναι τα µέτρα για τη δραστηριοποίηση των ηµερό-
πλοιων στο άρθρο 11 και σε κάποιο βαθµό στα άρθρα 13 και 14,
όπου επιτρέπονται και σκάφη αναψυχής µεγαλύτερα των ήδη
ισχυόντων, ικανότητας έως δώδεκα επιβάτες. Σε αυτές τις περι-
πτώσεις εξισώνονται µε αυτά που είναι έως είκοσι τέσσερα µέτρα
και δεκατεσσάρων επιβατών, αφού δεν υπάρχει απαίτηση πλη-
ρώµατος, γεγονός που προβληµατίζει εάν είναι εις βάρος των
καϊκιών µας. Στα µεγαλύτερα, που φτάνουν έως σαράντα εννιά
επιβάτες και σε αυτά µεγέθους έως εξακόσια πενήντα GT, ο
Υπουργός καθορίζει το πλήρωµα, ενώ τα πιο µεγάλα είναι ελεύ-
θερα ανάλογα µε τη σηµαία. 

Εδώ θα έπρεπε να γνωρίζουµε πόσα σκάφη αφορούν στον αν-
ταγωνισµό, καθώς επίσης να υπάρχει µελέτη κόστους-οφέλους,
προτού εκφράσει κάποιος υπεύθυνα άποψη. Όλα όσα λέγονται
περί αύξησης της κίνησης των δαπανών κ.λπ. προφανώς, δεν αρ-
κούν, αφού χρειάζονται στοιχεία σχετικά µε το πόσο θα ωφελη-
θεί το κράτος από την απασχόληση, από τους φόρους και από
την κατανάλωση. Είναι διαφορετική πάντως η ακτή της Κροατίας,
που δεν έχει µεταναστευτικό θέµα, και διαφορετική της Τουρ-
κίας, που είναι µικρότερη από αυτήν της πατρίδας µας, µε τις
οποίες σύγκρινε την Ελλάδα ο Υπουργός, µε την έννοια πως
εµείς έχουµε µεγάλο κόστος αστυνόµευσης των ακτών, καθώς
επίσης υποδοµών στα νησιά, περισυλλογής αποβλήτων, λειτουρ-
γίας νοσοκοµείων, ηλεκτροδότησης κ.λπ.. Εκτός αυτού, έχουµε
ανεργία, οπότε δεν χρειάζεται ανταγωνισµός για τα ελληνικά
πληρώµατα. Καλύπτεται, αλήθεια, αυτό το κόστος από το µικρό
τέλος των σκαφών αναψυχής; Δεν γνωρίζουµε, αφού δεν έχει κα-
τατεθεί καµµία µελέτη από το Υπουργείο, όπως ασφαλώς θα
έπρεπε. Ούτε καν στόχοι δεν έχουν αναφερθεί, κάτι που εάν συ-
νέβαινε στον ιδιωτικό τοµέα, ο υπεύθυνος θα είχε απολυθεί αµέ-
σως. 

Ο εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας είπε, βέβαια, πως θα δη-
µιουργηθούν πέντε χιλιάδες θέσεις ελλιµενισµού. Χωρίς, όµως,
να µας εξηγήσει ποιος και πότε θα τις κατασκευάσει, σε ποια ση-
µεία και µε τι χρήµατα. Το δηµόσιο, για να ξεπουλήσει τα πάντα
στο ΤΑΙΠΕΔ, ενώ θα έρχονται πλοία µε ξένες σηµαίες και µε αφο-
ρολόγητες δαπάνες; Θα επενδύσουν ιδιώτες; Ποιος θα επενδύ-
σει; Εµείς πάντως δεν είµαστε υπέρ της άναρχης ανάπτυξης,
πόσω µάλλον της χρηµατοδότησης µε ρίσκο από το υπερχρεω-
µένο δηµόσιο. Εκτός αυτού, δεν καταλαβαίνουµε, γιατί πρέπει
να παρέχονται φορολογικές διευκολύνσεις σε σκάφη αναψυχής,
αφού δεν πρόκειται, ασφαλώς, για φτωχούς τουρίστες. 

Τρίτον, είναι τα µέτρα για τις εταιρείες ΝΕΠΑ και ΕΙΠΑ µε τα
άρθρα 23 έως 75, που περιλαµβάνουν τυπικές ρυθµίσεις, καθώς
επίσης τα µέτρα για το προσωπικό του Λιµενικού µε µεγάλες
εξουσιοδοτικές ελευθερίες στον Υπουργό να τα αλλάξει αµέσως
µετά, όποτε είναι αδιάφορα. Περιττό να τα διαβάσει κάποιος. 

Και τέταρτον, είναι η απορρύθµιση των τουριστικών λιµένων
και των χιονοδροµικών µετά το άρθρο 87, µε θέµατα που αφο-
ρούν στο ΤΑΙΠΕΔ και στα ξεπουλήµατα που σχεδιάζονται. Εκτός
αυτού, υπάρχουν απαράδεκτες παρατάσεις των συµβάσεων πα-
ροχής υπηρεσιών, παραλαβής και διαχείρισης αποβλήτων
πλοίων και καταλοίπων φορτίου των λιµανιών κατά παρέκκλιση
κάθε εθνικής διάταξης. Ο Υπουργός είπε εδώ πως δεν έχει άλλη
επιλογή και κατηγόρησε τον ΣΥΡΙΖΑ, που δεν εφάρµοσε τον
νόµο του 2017. Αν είναι δυνατόν, όταν η Νέα Δηµοκρατία είναι
σχεδόν τρία χρόνια στην εξουσία και αντί να κάνει κάτι, παρέχει
ανεύθυνα παρατάσεις επί παρατάσεων! Στα λιµάνια αυτά υπά-
γονται τα ιδιωτικά, όπως του ΟΛΠ και του ΟΛΘ, καθώς επίσης
τα δέκα που διαχειρίζεται το υπερταµείο. Έχουµε δώσει τα
πάντα. Εποµένως, δεν µιλάµε µόνο για αναποτελεσµατικό δηµό-
σιο, αλλά επιπλέον για ασύδοτους ιδιώτες και ανεπαρκές υπερ-
ταµείο, ενώ ήδη υπάρχουν καταγγελίες για ρίψη αποβλήτων από
τον ΟΛΠ κατά τη διάρκεια των lockdowns. 
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Ειδικά στο άρθρο 82, η ρύθµιση αφορά µεν πολεοδοµικές πα-
ρατυπίες, αλλά δήθεν απαραίτητες για τις ανάγκες των λιµένων.
Αν είναι δυνατόν, αφού σηµαίνει πως το κράτος πριµοδοτεί την
παραβίαση των νόµων για κάποιους εκλεκτούς τους! Το κράτος
χρηµατοδοτεί την παραβίαση των νόµων! Αν είναι δυνατόν! Γενικά,
πάντως, θα πρέπει να σταµατήσει η µνηµονιακή πατέντα γνωστο-
ποίησης, του νόµου 4442/2016, η οποία µπορεί µεν να χρησιµο-
ποιείται για κουρεία και κοµµωτήρια, αλλά όχι για µεγάλες
εγκαταστάσεις, όπως για τουριστικούς λιµένες, µε κινδύνους για
την ασφάλεια των πολιτών. Είναι ανεύθυνο. Μόνο στις λαϊκές δεν
επιτρέπει τη γνωστοποίηση η Κυβέρνηση. Προφανώς, για την Κυ-
βέρνηση, είναι πιο σηµαντικές από τους τουριστικούς λιµένες. 

Συνεχίζοντας, έχουµε πολλές ενστάσεις στο νοµοσχέδιο, ει-
δικά στα τελευταία µέρη του. 

Διαπιστώσαµε, για πολλοστή φορά, την πάγια τακτική της Κυ-
βέρνησης να νοµοθετεί µε ευρύτατες, γενικές και αόριστες εξου-
σιοδοτικές διατάξεις, παρέχοντας απεριόριστη και ανέλεγκτη
ελευθερία στους Υπουργούς να καθορίζουν µια µεγάλη σειρά
από ουσιώδη ζητήµατα, εν προκειµένω, για την αδειοδότηση και
τη λειτουργία των τουριστικών λιµένων και των χιονοδροµικών
κέντρων, όπως όρους, προϋποθέσεις, δικαιολογητικά, οικονο-
µικά ανταλλάγµατα, διοικητικές κυρώσεις και ούτω καθεξής, δη-
λαδή, για ζητήµατα που προφανώς θα έπρεπε να καθορίζονται
από διατάξεις τυπικού νόµου για λόγους διαφάνειας και δηµο-
κρατικότητας.

Επιπλέον, βρήκαµε περίεργες διατάξεις για σιωπηρή αποδοχή
και έγκριση των αιτήσεων λήψης άδειας λειτουργίας των τουρι-
στικών λιµένων και των χιονοδροµικών κέντρων, εάν τα αρµόδια
όργανα δεν απαντήσουν εντός εξήντα ηµερών από την υποβολή
των αιτήσεων. Εάν, λοιπόν, η διοίκηση καθυστερεί να απαντήσει,
σκόπιµα ή µη, αποκτούν αυτόµατα άδεια λειτουργίας όλοι όσοι
καταθέσουν αίτηση, κάτι που είναι πολύ πιθανόν να χρησιµοποι-
ηθεί ως όχηµα συγκάλυψης παρατυπιών. 

Εκτός αυτού, υπάρχουν απαράδεκτες φωτογραφικές ρυθµί-
σεις, µε τις οποίες επιτρέπεται η νοµιµοποίηση των καθ’ υπέρ-
βαση της χωροθέτησης ή χωρίς άδεια έργων και εγκαταστάσεων
εντός χερσαίας και θαλάσσιας ζώνης τουριστικών λιµένων µε
απόφαση του Υπουργού Τουρισµού στο άρθρο 89. 

Εν προκειµένω, επιτρέπεται σε όλους τους χωροθετηµένους
τουριστικούς λιµένες που λειτουργούν από την 1η Ιανουαρίου
του 2022, αρκεί να τακτοποιηθούν µε τις διαδικασίες νοµιµοποί-
ησης αυθαιρέτων κατασκευών. Διαδικασίες νοµιµοποίησης αυ-
θαιρέτων. Αυτό νοµιµοποιεί η Κυβέρνηση. 

Αντίστοιχα φωτογραφικές είναι οι διατάξεις που επιτρέπουν
τη νοµιµοποίηση των υφισταµένων καθ’ υπέρβαση, χωρίς άδεια
κατασκευασθέντων έργων και εγκαταστάσεων, εντός της χερ-
σαίας και θαλάσσιας ζώνης σε χωροθετηµένους τουριστικούς λι-
µένες αρµοδιότητας ΤΑΙΠΕΔ. Το ΤΑΙΠΕΔ είναι θυγατρική του
υπερταµείου των ξένων. Νοµιµοποίηση µε απόφαση του Υπουρ-
γού Τουρισµού, προφανώς κατόπιν υπόδειξης του ΤΑΙΠΕΔ, της
θυγατρικής, όπως είπαµε, του υπερταµείου των ξένων και προς
εξυπηρέτηση των συµφερόντων του. 

Υπάρχουν δε, επιπλέον φωτογραφικές διατάξεις για το ΤΑΙ-
ΠΕΔ. Ειδικότερα, προβλέπεται ότι τα δικαιώµατα και οι υποχρε-
ώσεις των φορέων διαχείρισης τουριστικών λιµένων που
παραχωρούνται ή υποπαραχωρούνται από το ΤΑΙΠΕΔ διέπονται
από τους όρους της οικείας σύµβασης παραχώρησης, συµπερι-
λαµβανοµένου του οικονοµικού ανταλλάγµατος στο άρθρο 92.
Τι σηµαίνει αυτό; Ότι του επιτρέπουµε να αποφασίζει κατά το δο-
κούν, ό,τι θέλει για το οικονοµικό αντάλλαγµα που θα ζητάει για
την παραχώρηση των λιµένων αρµοδιότητάς του, κάτι που είναι
προφανώς εντελώς απαράδεκτο, εκτός αν είµαστε πλέον επί-
σηµα προτεκτοράτο των ξένων. 

Κλείνοντας, η κατά κεφαλήν δαπάνη από τον τουρισµό yach-
ting κυµαίνεται από 495 ευρώ έως 2.026 ευρώ στη χώρα µας, µε
υψηλότερη µέση δαπάνη από τουρίστες των Ηνωµένων Πολι-
τειών στα 1.793 ευρώ, σύµφωνα µε µελέτη του ΙΝΣΕΤΕ. Πρόκει-
ται για πολύ καλά έσοδα σε σχέση µε τη µέση δαπάνη του
τουρισµού µας που ήταν 587 ευρώ το 2020. Οπότε, πρέπει να
προσέξουµε ιδιαίτερα καθώς, επίσης, να µη νοµοθετούµε µε τέ-
τοια προχειρότητα και ασάφεια. 

Το πλέον σηµαντικό, όµως, για τη χώρα µας είναι το ότι υπάρ-
χουν σήµερα ογδόντα τρεις εταιρείες κατασκευής σκαφών ανα-
ψυχής και αθλητισµού από µόλις σαράντα πέντε το 2008.
Σηµαντικό για µας, ειδικά για εµάς που ως Ελληνική Λύση υπο-
στηρίζουµε τη ναυπηγοεπισκευή και την ανάδειξη του ναυτιλια-
κού συµπλέγµατος. Υπολογίζεται δε, πως ο κλάδος πωλήσεως
σκαφών και εξαρτηµάτων yachting έχει τζίρο 89,1 εκατοµµύρια
ευρώ, εκ των οποίων τα 17,2 εκατοµµύρια εγχώρια. Αν συνυπο-
λογιστούν, όµως, οι δαπάνες συντήρησης των σκαφών, ο ΙΝΣΕΤΕ
αυξάνει το οικονοµικό αποτύπωµα του κλάδου στα 800 εκατοµ-
µύρια ευρώ το 2017. Αυτός είναι ο λόγος που προτείναµε, του-
λάχιστον, τη σύνδεση των δαπανών που πραγµατοποιούν στην
Ελλάδα τα σκάφη µε σηµαίες Ευρωπαϊκής Ένωσης ή τρίτων
χωρών µε διευκολύνσεις, αντί να δίνουµε απαλλαγές στους ξέ-
νους από ΦΠΑ µε δηµοσιονοµικό κόστος και να επαφιόµαστε σε
ευχολόγια.

Εκτός αυτού, προτείναµε τη σύνδεση του τέλους των σκαφών
µε την περίοδο άφιξης και τη δηµοφιλία των προορισµών -άλλο
Σαντορίνη, άλλο Ζάκυνθος, άρα, πρέπει να έχουµε διαφορετική
αντιµετώπιση- καθώς επίσης διάφορα άλλα, ακούγοντας στο
τέλος τον Υπουργό να λέει πώς δεν έχουµε προτάσεις, επειδή
δεν ήταν παρών στο µεγαλύτερο διάστηµα ή και δεν άκουγε καν
την οµιλία µας. Δεν ενδιαφέρεται καθόλου για τις απόψεις της
Αντιπολίτευσης. 

Συµπερασµατικά, πρόκειται για ένα ακόµη πρόχειρο νοµοσχέ-
διο που ενδεχοµένως εξυπηρετεί συγκεκριµένα συµφέροντα του
ιδιώτη µε αβέβαιο όφελος για την ελληνική οικονοµία. Ένα σχέ-
διο νόµου µιας Κυβέρνησης που έχει προκαλέσει τεράστιες ζη-
µίες στην Ελλάδα, χωρίς καµµία διάθεση υπερβολής και στους
πολίτες της, επίσης, ειδικά όσον αφορά στην ακρίβεια, στην τρο-
φική επάρκεια και στους λογαριασµούς του ηλεκτρικού µε τις
αλλοπρόσαλλες πολιτικές της. 

Εποµένως, δεν µπορούµε να υπερψηφίσουµε το νοµοσχέδιο
εκτός, βέβαια, από ορισµένα άρθρα του µε τα οποία συµφω-
νούµε, κυρίως, επειδή, τα τελευταία µέρη του είναι επιεικώς απα-
ράδεκτα, όπως επίσης τα άρθρα 8 και 9 που πρέπει να
αποσυρθούν. Αυτό ζήτησαν, άλλωστε, και οι φορείς προχθές. Σε
κάθε περίπτωση, δεν είναι εκσυγχρονισµός, το να κάνει όποιος
θέλει ό,τι θέλει, ο ακραίος νεοφιλελευθερισµός, δηλαδή, της Κυ-
βέρνησης που κρίνοντας εκ του µέχρι σήµερα αποτελέσµατός
της, οδηγεί την Ελλάδα -δυστυχώς- σε µια ακόµη χρεοκοπία.

Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Βασίλειος Βιλιάρδος κατα-
θέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρί-
σκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ευχαριστούµε τον
κ. Βιλιάρδο. 

Ο ειδικός αγορητής του ΜέΡΑ25 κ. Γεώργιος Λογιάδης θα µι-
λήσει τώρα µέσω Webex και αµέσως µετά –και πριν εισέλθουµε
στον κατάλογο των οµιλητών- τον λόγο θα πάρει ο Πρόεδρος
της Κοινοβουλευτικής Οµάδος της Ελληνικής Λύσης κ. Κυριάκος
Βελόπουλος. 

Κύριε Λογιάδη, έχετε τον λόγο. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Θα ξεκινήσω από την χθεσινή αναφορά της Υφυπουργού Του-

ρισµού για τον Γιάνη Βαρουφάκη ξανά. Στο σπίτι του κρεµασµέ-
νου δεν µιλάνε για σχοινί. Ποιος κυβέρνησε επί δεκαετίες το
δύσµοιρο αυτόν τόπο. Ποιος συνεχίζει το κατάπτυστο χρηµατι-
στήριο ενέργειας που ξεκίνησε ο ΣΥΡΙΖΑ και έχετε εκτινάξει σή-
µερα εσείς τις τιµές του ηλεκτρικού ρεύµατος στα ουράνια;
Ποιος πληρώνει τον Διοικητή και Διευθύνοντα Σύµβουλο της ΔΕΗ
µε πάνω από 300.000 ευρώ τον χρόνο, όταν ο απλός πολίτης δεν
µπορεί να πληρώσει το ρεύµα του, τα 100, τα 200, ή τα 300 ευρώ;

Εµείς, το ΜέΡΑ25, ζητάµε συνεχώς αυτό που είχε εξαγγείλει
προεκλογικώς ο Πρωθυπουργός, να έρθει ο φάκελος της χρεο-
κοπίας στη Βουλή. Γιατί δεν το κάνετε; Τι φοβάστε; Γιατί δεν θέ-
λετε να ανοίξει αυτός ο φάκελος, όπως ζητάµε εµείς επιτακτικά
το ΜέΡΑ25; 

Για το σηµερινό σχέδιο νόµου ακολουθείτε πάλι τη διαδικασία
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super fast track. Φέρατε πάλι τέσσερις τροπολογίες από πολλά
και διαφορετικά Υπουργεία. Δείχνει την απαξιωτική σας συµπε-
ριφορά προς τη Βουλή. Το επιχείρηµά σας; «Μα, το έκαναν και
οι προηγούµενοι». Εµείς, το ΜέΡΑ25 το καταγγέλλουµε. 

Τα άρθρα 87 έως 93 του σηµερινού σχεδίου νόµου που αφο-
ρούν το Υπουργείου Τουρισµού δεν υπήρχαν καν στη δηµόσια
διαβούλευση. Τόσο πρόχειρα όσο γρήγορα νοµοθετείτε. 

Περαιτέρω, ο προηγούµενος ν.4256/2014 τροποποιήθηκε
εξήντα επτά φορές µέσα σε επτά χρόνια µε συνεχείς διευκρινι-
στικές µέχρι σήµερα. Με αυτόν τον τρόπο χάνεται το νόηµα του
νόµου και ουσιαστικά δεν εφαρµόζεται. 

Το σηµερινό σχέδιο νόµου έχει προκαλέσει τη µήνη της Πα-
νελλήνιας Ένωσης Ναυτών, όπου από την περίοδο που το νοµο-
σχέδιο βρισκόταν στη διαβούλευση, σηµείωνε πως πρόκειται για
ένα νοµοσχέδιο κοµµένο και ραµµένο στο αντιδραστικό δόγµα
της ανταγωνιστικότητας του εφοπλιστικού κεφαλαίου και αποτε-
λεί συνέχεια της απελευθέρωσης απορρύθµισης του καµποτάζ
στην κρουαζιερόπλοια ναυτιλία. Μια απορρύθµιση που έγινε δια-
δοχικά πρώτα µε την απελευθέρωση της κρουαζιέρας για τα κοι-
νοτικά πλοία το 1999 και ακολούθως το 2011 για τα κρουαζιερό-
πλοια µη κοινοτικών σηµαιών, τις λεγόµενες σηµαίες ευκαιρίας,
τρίτες σηµαίες, µε βάση τον κανονισµό 3577/1992. Σύµφωνα µε
την Πανελλήνια Ένωση Ναυτικών Εµπορικού Ναυτικού την
ΠΕΝΕΝ επιτυγχάνεται η πλήρης διάλυση της ελληνικής κρουα-
ζιεροπλοΐας ναυτιλίας, µέσω της απώλειας θέσεων εργασίας για
τους ναυτικούς της χώρας. Εδώ και µια δεκαετία τουλάχιστον τα
ελληνικά νησιά και παράλια λυµαίνονται πολυεθνικές ξένων συµ-
φερόντων στις οποίες οργιάζει η γενικευµένη ανασφάλιστη και
χαµηλόµισθη εργασία των αλλοδαπών ναυτεργατών από τρίτες
χώρες, οι οποίοι γίνονται αντικείµενο αισχρής εκµετάλλευσης
χωρίς κανένα έλεγχο εκ µέρους των ελληνικών αρχών. 

Για µια ακόµα φορά η τακτοποίηση του νοµοθετικού πλαισίου
στρέφεται ενάντια στους εργαζοµένους µε τις ευλογίες της Κυ-
βέρνησης που κλείνει το µάτι σε µεγάλα επιχειρηµατικά και εφο-
πλιστικά συµφέροντα. 

Να τονίσουµε ότι σύµφωνα µε τις διατάξεις, ιδιαίτερα σε πλοία
µε µη κοινοτική σηµαία δεν υπάρχει κανένας έλεγχος εφόσον
αφορά στη στελέχωσή τους στην ασφαλιστική κάλυψη των πλη-
ρωµάτων και την ασφάλεια, µε αποτέλεσµα να δηµιουργούνται
συνθήκες αθέµητου ανταγωνισµού εις βάρος των πλοίων ελλη-
νικής σηµαίας, ενώ παράλληλα µεταφέρονται παράλογες ευθύ-
νες και υποχρεώσεις πλοιοκτητών προς τους πλοιάρχους
κυβερνήτες, επιβάλλοντάς τους δρακόντεια πρόστιµα. 

Το σηµερινό σχέδιο νόµου δίνει τη δυνατότητα σε σκάφη µε
τρίτη σηµαία να κάνουν ιδιόχρηση των ελληνικών χωρικών υδά-
των όλο το χρόνο, εκµεταλλευόµενοι την ολιγοήµερα άδεια που
τους παρέχεται. Το να ευνοούνται σηµαίες τρίτων χωρών και
στην ευρωπαϊκή νοµοθεσία, αντίκειται και δεν βοηθάει ούτε το
ελληνικό yachting ούτε την ελληνική νοµοθεσία. 

Ανέφερε στην επιτροπή ο κ. Βερνίκος, Επίτιµος Πρόεδρος και
µέλος του Διοικητικού Συµβουλίου της Ένωσης Πλοιοκτητών Ελ-
ληνικών Σκαφών Τουρισµού- ΕΠΕΣΤ, τα εξής: «Οι πολιτικές που
πρέπει να παίρνουµε στα ελληνικά χωρικά ύδατα είναι να ενθαρ-
ρύνουµε την ελληνική σηµαία. Η ελληνική σηµαία δεν είναι πα-
ρεάκι, είναι κατ’ αρχάς, αντίληψη ζωής. ». Είπε, επίσης: «Τα
άρθρα 8 και 9 του σχεδίου νόµου αποτελούν πολιτικό λάθος και
οδηγούν σε αρπαχτές στα ελληνικά χωρικά ύδατα». 

Να τονίσουµε σχετικά µε τα άρθρα 8 και 9 του σχεδίου νόµου
ότι, όταν οι ναυλώσεις γίνονται από το εξωτερικό, η Ελλάδα δεν
βλέπει ποτέ τα εµβάσµατα αυτά και πολλές φορές τα πληρώµατα
είναι ξενόφερτα. 

Όσον αφορά την εκπαίδευση στελεχών, τόσο στον τοµέα της
ναυτικής εργασίας, όσο και στον τοµέα του τουρισµού, απαιτεί-
ται ποιοτική κατάρτιση υψηλού επιπέδου σε όλους τους τοµείς,
όταν στοχεύουµε σε τέτοιους πελάτες, πράγµα που δεν είδαµε
πουθενά στο σηµερινό σχέδιο νόµου. 

Όσο δε αφορά τους ξένους τίτλους, εκεί δεν υπάρχει κανένας
έλεγχος, διότι η υφιστάµενη υπουργική απόφαση δεν έχει προ-
βλέψει να ελεγχθεί ο αλλοδαπός τίτλος, παρά µόνο να παρου-
σιαστεί, ανέφερε ο κ. Πρίντεζης, εκπρόσωπος της Πανελλήνιας
Ένωσης Κυβερνητών Ιστιοπλοϊκών Σκαφών Αναψυχής. 

Γνωρίζουµε ότι στην Ελλάδα των µνηµονίων οι δηµόσιες σχο-
λές είναι υποστελεχωµένες, χωρίς µέσα και απαξιωµένες. Το
βλέπουµε στον τουρισµό µε τις σχολές τουριστικών επαγγελµά-
των, που, πραγµατικά, δεν µπορούν να επιτελέσουν το έργο τους
και έτσι λείπουν εξειδικευµένα στελέχη. Υπάρχει παντού έλλειψη
καταρτισµένου προσωπικού, όπως µας τόνισαν οι φορείς και
στον τουρισµό και στη ναυτιλία. 

Πρόσφατη µελέτη αναφέρει ότι στη χώρα µας λείπουν από τον
τουρισµό πενήντα χιλιάδες εργαζόµενοι. Όσον αφορά τα άρθρα
για τις υποδοµές, για τα τουριστικά λιµάνια, τις µαρίνες, τα κα-
ταφύγια και τα αγκυροβόλια, έχουµε εξήντα τέσσερις νοµοθετη-
µένες µαρίνες στην Ελλάδα και λειτουργούν περίπου οι µισές.

Ως Βουλευτής Ηρακλείου, θέλω να τονίσω ότι τα τρία λιµάνια
στη νότια Κρήτη, στην Άρβη, στο Καστρί και στον Τσούτσουρα,
που είναι ίδια, πανοµοιότυπα, έχουν κατασκευαστεί µε εντελώς
λάθος τρόπο και προσανατολισµό και προσαρµόζονται διαρκώς.
Βλέπουµε πόσο πρόχειρα και λανθασµένα σκορπάτε τα χρήµατα
του ελληνικού λαού διαχρονικά. Τα λιµάνια αυτά είναι άχρηστα
όπως είναι κατασκευασµένα και πρέπει οι δήµαρχοι να αδειάζουν
τα λιµάνια από την άµµο για να λειτουργούν ως λιµάνια, αλλά
δεν έχουν εκ του νόµου το δικαίωµα να το κάνουν, διότι για τον
αιγιαλό εµπλέκεται η Κτηµατική Υπηρεσία του Δηµοσίου. 

Όσο για το Ρέθυµνο, στην περιοχή της Σκαλέτας υπάρχει εγ-
κεκριµένο εδώ και χρόνια αλιευτικό καταφύγιο που δεν έχει υλο-
ποιηθεί ακόµη. Θα ήθελα να αναδείξω ότι χρειάζονται περαιτέρω
λιµενικές εγκαταστάσεις και υποδοµές στην ανατολική και στη
δυτική Κρήτη. Τα δύο άκρα της Κρήτης είναι κατάλληλα για τέ-
τοιες δραστηριότητες, επειδή κοντά υπάρχουν και άλλα νησιά
που µπορεί κανείς να επισκεφτεί µε τέτοια σκάφη. Η πολυνοµία,
όµως, που υπάρχει δεν βοηθάει στην ανάπτυξη αυτών των υπο-
δοµών. Παραδείγµατος χάριν, πολλά Υπουργεία είναι συναρµό-
δια για ένα λιµάνι, όπως το Υπουργείο Αγροτικής Ανάπτυξης, το
Υπουργείο Τουρισµού, το Υπουργείο Πολιτισµού και Αθλητισµού,
η Αρχαιολογία, το Υπουργείο Οικονοµικών. 

Στην Ελλάδα υπάρχει τεράστιο θέµα έλλειψης θέσεων ελλιµε-
νισµού σκαφών, έλλειψη λιµενικών υποδοµών και σωστών στατι-
στικών στοιχείων, ανέφερε, συν τοις άλλοις, ο κ. Λουτριώτης,
Πρόεδρος του Συνδέσµου Ιδιοκτητών Τουριστικών και Επαγγελ-
µατικών Σκαφών Άνευ Πληρώµατος. Ο ΣΙΤΕΣΑΠ είναι επαγγελ-
µατικός φορέας εκπροσώπησης της πλειοψηφίας των
επαγγελµατιών του κλάδου των τουριστικών επαγγελµατικών
σκαφών, κυρίως πολύ µικρών, µικρών ή µικροµεσαίων επιχειρή-
σεων µε µεγάλο ποσοστό …(δεν ακούστηκε). 

Η Εθνική Συνοµοσπονδία Ατόµων µε Αναπηρία αναδεικνύει,
επίσης, το θέµα της ισότιµης εξυπηρέτησης και αντιµετώπισης
των ατόµων αυτών. Για την έλλειψη προβολής να προσθέσουµε
ότι δεν υπάρχει αρκετή προβολή της Ελλάδος για το yachting σε
σχέση µε την Τουρκία και την Κροατία. Το Μαυροβούνιο έχει δε-
καοκτώ χιλιόµετρα παραλίες και έχει φτιάξει µία από τις µεγαλύ-
τερες µαρίνες της Αδριατικής. Η Ελλάδα µε δεκαέξι χιλιάδες
χιλιόµετρα, µε την µεγαλύτερη ακτογραµµή της Ευρώπης στη
Μεσόγειο, υπολείπεται κατά πολύ. 

Οι εβδοµαδιαίες ναυλώσεις σκαφών έως είκοσι τέσσερα µέτρα
χρειάζονται απαραιτήτως ασφαλή θέση αγκυροβολήσης, διότι
δεν έχουν µόνιµο προσωπικό. 

Για το άρθρο 81 «Διαχείριση αποβλήτων πλοίων», εδώ θα
ήθελα να τονίσω το ανάποδο, τα πλοία ως απόβλητα και θα το
εξηγήσω. Εάν πετάξει ένας πολίτης µια παλιά τηλεόραση στη θά-
λασσα και συλληφθεί από το Λιµενικό διώκεται και πάρα πολύ
σωστά. Την Ελλάδα, όµως, την έχετε γεµίσει µε ναυάγια, τα
οποία βρίσκονται µέσα στη θάλασσα και δεν τα ανελκύετε, παρά
τα αφήνετε στην τύχη τους, να µολύνουν το περιβάλλον και να
αποτελούν ωρολογιακές βόµβες. Παράδειγµα το «SEA DIA-
MOND» στη Σαντορίνη, σε αντίθεση µε το «COSTA CONCOR-
DIA» στην Ιταλία, το οποίο εντός δεκατεσσάρων µηνών από τη
βύθισή του ανελκύσθηκε και πήγε για ανακύκλωση. Εδώ, το «SEA
DIAMOND» µε χιλιάδες τόνους τοξικά απόβλητα και µε καύσιµα
παραµένει στον βυθό δεκαπέντε χρόνια. Είναι ένα θέµα το οποίο
σας έχουµε αναδείξει και µε επίκαιρη ερώτηση, αλλά ακόµα δεν
έχει γίνει τίποτε. 

Νόµοι επί νόµων, άρθρα επί των άρθρων, αλλά ο βασιλιάς είναι
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γυµνός εν τέλει. Πουθενά στο νοµοσχέδιο δεν είδαµε πρόβλεψη
για τη δηµιουργία αναλυτικών στατιστικών στοιχείων, για να µπο-
ρούµε να έχουµε όσο το δυνατόν καλύτερη εικόνα και να χαράσ-
σουµε πολιτική και να αξιολογούµε τα αποτελέσµατα. Μόνο
εµπειρικά στοιχεία έχουµε. 

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Α’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΝΙΚΗΤΑΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ)

Δεν περιλαµβάνει, επίσης, το σχέδιο νόµου καµµία διάταξη
όσον αφορά την αύξηση των οργανικών θέσεων των πολιτικών
υπαλλήλων σε όλους τους κλάδους, τόσο στο κεντρικό Υπουρ-
γείο, στη ναυτική εκπαίδευση, στην Πλοηγική Υπηρεσία, καθώς
υπάρχουν τεράστιες ελλείψεις και εδώ, ανέφερε η Πρόεδρος της
Πανελλήνιας Οµοσπονδίας Υπαλλήλων Εµπορικής Ναυτιλίας,
παρά την παλαιότερη δέσµευσή σας απέναντί τους, κύριε
Υπουργέ, να αντιµετωπίσετε το θέµα αυτό. Όλες οι υπηρεσίες
είναι υποστελεχωµένες, τις απαξιώνετε και στο τέλος, τις ξεπου-
λάτε και τις ιδιωτικοποιείτε κατά την προσφιλή σας µέθοδο. 

Τέλος, αναφέρεται το σχέδιο νόµου και σωστά για γονική
άδεια για τους λιµενικούς, αλλά δεν γίνεται λόγος για ένα άλλο
µείζον θέµα που αφορά το προσωπικό του Λιµενικού, που µε χα-
µηλούς µισθούς αντιµετωπίζουν πανάκριβα ενοίκια στα λιµάνια
όπου υπηρετούν τους καλοκαιρινούς µήνες. Ένας λόγος γι’ αυτό
είναι η παντελής έλλειψη κοινωνικής κατοικίας. Το ΜέΡΑ25, έχει
στο πρόγραµµά του την ίδρυση οργανισµού κοινωνικής κατοι-
κίας. 

Ένας άλλος λόγος είναι η µαζική και ραγδαία αύξηση του
Airbnb. Με το αρρύθµιστο Airbnb έχετε βάλει απέναντί σας τις
τοπικές κοινωνίες και τους πολίτες, αφού έχει δηµιουργηθεί έλ-
λειψη κατοικιών και πολύ υψηλών ενοικίων. Έχετε βάλει απέναντί
σας τους µικρούς και µεµονωµένους ιδιοκτήτες τέτοιων καταλυ-
µάτων, όλους τους φορείς του τουρισµού, το Ξενοδοχειακό Επι-
µελητήριο Ελλάδος, την Πανελλήνια Οµοσπονδία Ξενοδόχων, το
ΣΕΤΕ, ΣΕΤΚΕ, το Υπουργείο Εσωτερικών, το Υπουργείο Εργα-
σίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, το Υπουργείο Οικονοµικών,
διότι το κράτος χάνει τεράστια έσοδα από τη δραστηριότητα
αυτή. 

Κλείνοντας, θέλω να ευχαριστήσω το προσωπικό του Λιµενι-
κού Σώµατος, που υπερβάλλει εαυτόν, υποστελεχωµένοι, µε λι-
γοστά µέσα, πληρώνοντας πολύ υψηλά ενοίκια εκεί που
υπηρετούν τους καλοκαιρινούς µήνες, ανταποκρινόµενοι πάντα
στις υποχρεώσεις τους. 

Καλή Ανάσταση! Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Σας ευχαριστούµε.

Καλή Ανάσταση, κύριε Λογιάδη.
Καλείται στο Βήµα ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης, ο κ. Βε-

λόπουλος Κυριάκος. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής

Λύσης): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα, ξεκινώντας την οµιλία µου να αναφερθώ στο απα-

γορευµένο, γιατί υπάρχουν απαγορευµένες λέξεις και εκφράσεις
στο ελληνικό Κοινοβούλιο. Για εµάς, δεν υπάρχουν απαγορευ-
µένες εκφράσεις, διότι βλέπω ότι όλοι οι πολιτικοί Αρχηγοί στην
αρχή του ραµαζανιού ευχήθηκαν καλό ραµαζάνι στους µουσουλ-
µάνους και καλώς έπραξαν. Καλό Πάσχα, λοιπόν, στους χριστια-
νούς, να είµαστε καλά και Καλή Ανάσταση σε όλους! Να
ακούγονται αυτά στην ελληνική Βουλή, γιατί είναι καλό να θυµό-
µαστε και ποιοι είµαστε κάποιες στιγµές. 

Κύριε Υπουργέ, µιλάτε για τουρισµό. Θα δώσω ένα παρά-
δειγµα, όµως, αγαπητέ κύριε Υπουργέ, που σηµαίνει ο τουρισµός
δεν θα πάει καλά ούτε φέτος. Τις τιµές των εισιτηρίων, κύριε
Υπουργέ, τις ξέρετε; Είναι απλησίαστες. Τιµή 82,50 ευρώ το
άτοµο σε κατάστρωµα Πειραιάς - Ρόδος. Έλεγχος δεν υπάρχει.
Για ένα αυτοκίνητο δίνουν 132 ευρώ. Πείτε µου, κύριε Υπουργέ,
πώς περιµένετε τουρισµό µε αυτόν ακριβώς τον τρόπο που αι-
σχροκερδούν οι µεγάλες αυτές ακτοπλοϊκές εταιρείες; 

Δείτε τι κάνει η Τουρκία, κύριε Υπουργέ. Σας δίνουµε και προ-
τάσεις, δεν χρειάζεται να ψάξουµε να βρούµε την Αµερική εµείς.
Μακροπρόθεσµα δάνεια µε επιτόκιο 9% δίνει η Τουρκία σε του-
ριστικές επιχειρήσεις που φέρνουν συνάλλαγµα. Αυτό, κύριε
Υπουργέ, είναι ένα µέτρο της Τουρκίας και δεν θα µιλήσω για τα
όσα κάνει µε τους Ρώσους ολιγάρχες, θα τα πούµε σε άλλη οµι-

λία. Με έναν επίσηµο πληθωρισµό 61% που έχει η Τουρκία αυτή
τη στιγµή, αυτό που κάνει σηµαίνει δωρεάν επιδότηση. Άρα, πώς
θα ανταγωνιστεί ο Έλληνας ξενοδόχος τον Τούρκο; 

Σκεφτείτε λίγο απλά δεν χρειάζεται πολύ µυαλό. Ανταγωνι-
στικά η Τουρκία είναι δίπλα στην Ελλάδα, η Μικρά Ασία µας στην
Τουρκία έχει τεράστιες ξενοδοχειακές µονάδες, γερµανικές κυ-
ρίως. Ας συνυπολογίσουµε, όµως, ότι δεν επέβαλλαν και κυρώ-
σεις στη Ρωσία. Οπότε, η εξέλιξη της τουριστικής βιοµηχανίας
της Τουρκίας θα είναι τροµακτικά υψηλή, σε αντίθεση µε την ελ-
ληνική τουριστική βιοµηχανία όπως την αποκαλείτε -για εµάς δεν
είναι βιοµηχανία, αλλά δεν έχει σηµασία, δεν θα µαλώσουµε γι’
αυτό- η οποία θα είναι σε ύφεση. 

Άλλη πρόταση, κύριε Υπουργέ. Οι Τούρκοι δίνουν αφορολό-
γητο πετρέλαιο σε όλα τα φορτηγά και λεωφορεία τους δηµο-
σίας χρήσεως. 

Εσείς δεν το κάνετε αυτό. Δίνουν, δε, αφορολόγητο και στα
ξένα φορτηγά που περνάνε από την Τουρκία, τριακόσια πενήντα
λίτρα. Βέβαια, στους Έλληνες δεν δίνουν, στα ελληνικά φορ-
τηγά. Είναι τόσο φιλέλληνες οι τούρκοι που κοιτούν µόνο το τι
κάνουν αυτοί. 

Χρειάζεται έλεγχος, κύριε Υπουργέ, έλεγχος. Θέλετε µια λύση
για την Τουρκία; Έλεγχος όλων των τουρκικών φορτηγών που
περνάνε από τους κήπους, µε οµοειδή προϊόντα, καθυστέρηση
των εξαγωγών, για να χτυπήσουµε την τουρκική οικονοµία.

Δεν θα αναλωθώ στον τουριστικό τοµέα διότι έχουµε ένα πρό-
γραµµα το οποίο το ανανεώνουµε κάθε φορά µε τον κ. Βιλιάρδο
και την ειδική οµάδα των εµπειρογνωµόνων, έχουµε µιλήσει άπει-
ρες φορές για τον τουρισµό, δεν µας ακούτε, ούτε για προβλή-
τες θα µιλήσω ούτε για σκάφη θα µιλήσω. 

Αλλά θα πάµε, κύριε Υπουργέ, στο µείζον πρόβληµα της ελλη-
νικής οικονοµίας. Δεν έχει καταλάβει κανείς –φαντάζοµαι- από
τους Έλληνες Βουλευτές, αλλά δεν δώσαµε και στον Έλληνα πο-
λίτη να καταλάβει γιατί υπάρχει ακρίβεια. 

Πείτε επιτέλους την αλήθεια γιατί είναι ακριβό το ρεύµα, γιατί
είναι ακριβά τα καύσιµα. Ας τολµήσει το ελληνικό Κοινοβούλιο
να πει την αλήθεια, κύριε Υπουργέ, για τα εγκληµατικά λάθη του
ΣΥΡΙΖΑ, του ΚΙΝΑΛ και της Νέας Δηµοκρατίας στο θέµα της
ενέργειας. 

Πρώτο έγκληµα: Αδιαφορία για την εξόρυξη του φυσικού αε-
ρίου ή πετρελαίου και των ορυκτών συνολικά, από το 2007 να
πω, θα πω καλύτερα από το 1975 και µετά. 

Δεύτερον, η εµµονή του ίδιου του Πρωθυπουργού στην απο-
λιγνιτοποίηση που οδηγεί σε αύξηση των τιµών στην ενέργεια.
Αυτή η εµµονή, όµως, έχει και επικουρικά δρώντες, ΚΙΝΑΛ και
ΣΥΡΙΖΑ. Είστε οπαδοί όλοι της πράσινης ανάπτυξης, του παρα-
µυθιού που καλλιεργείται εδώ και δεκαπέντε χρόνια. Θυµάµαι
τον Γιώργο Παπανδρέου από το 2012 εδώ να µας µιλάει για την
αειφόρο και πράσινη ανάπτυξη και πράσσειν άλογα. 

Αυτή η εµµονή σας, λοιπόν -και του ΣΥΡΙΖΑ και του ΚΙΝΑΛ και
της Νέας Δηµοκρατίας- κύριε Υπουργέ, οδήγησε τα τιµολόγια
της ΔΕΗ στο 300% επάνω, να αιµορραγεί καθηµερινά ο ελληνι-
κός λαός. Και αναρωτιέµαι γιατί η εµµονή για πρωτοποριακή πα-
ρουσία της χώρας στην απολιγνιτοποίηση να είναι η σηµαία του
Πρωθυπουργού; Δεν θέλω να είµαι κακοπροαίρετος και να πω
ότι απλά εξυπηρετεί τους ολιγάρχες. Θα πιστέψω ότι απλά ήταν
ανίκανος να σκεφτεί το µέλλον, όταν του λέγαµε από το 2020
µην πας σε απολιγνιτοποίηση, µην πηγαίνεις σε βίαιη απολιγνι-
τοποίηση κι ας το για το 2028. 

Είτε όµως ανίκανος είτε υπηρέτης των συµφερόντων των ολι-
γαρχών είναι επικίνδυνη η πολιτική αυτή. Αυτή είναι η πραγµατι-
κότητα. 

Είχαµε και το χειρότερο, την αποχώρηση πολυεθνικών εται-
ρειών, όπως η «EXXONMOBIL» και η «TOTAL» από την αδειοδό-
τηση της Κρήτης. Ψάξατε γιατί; Να σας πω εγώ. Γιατί έχετε ένα
Συµβούλιο της Επικρατείας, το οποίο καθυστερεί εδώ και περί-
που δύο χρόνια να πάρει απόφαση για την ιστορία των πετρε-
λαίων και του φυσικού αερίου νοτίως της Κρήτης. Έλα, όµως,
που για τις ανεµογεννήτριες παίρνει αµέσως, αποφάσεις εναν-
τίον των γραφικών βουνών µας που τα έχουν κάνει µε ανεµογεν-
νήτριες παντού να φυτρώνουν αντί για δέντρα. Εκεί γιατί παίρνει
αποφάσεις το Σ.τ.Ε. γρήγορα; 
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Γιατί πήρε απόφαση η κ. Σακελλαροπούλου να στηθούν παν-
τού ανεµογεννήτριες; Την ίδια ώρα, ακριβώς την ίδια ώρα, η Γερ-
µανία κρατά τους λιγνίτες και πουλάει σε εµάς ανεµογεννήτριες.
Πείτε µου ποιο είναι το σωστό και ποιο το λάθος. Αναγκάζουµε
τη χώρα να εισάγει ρεύµα από χώρες των Δυτικών Βαλκανίων και
την Τουρκία και έχετε καταστήσει την Ελλάδα όµηρο ενεργειακό,
κύριε Υπουργέ, της Αλβανίας, των Σκοπίων, της Βουλγαρίας και
της εχθρικής χώρας που λέγεται Τουρκία. Είστε άξιοι συγχαρη-
τηρίων για το έγκληµα αυτό. 

Επίσης, τι πετύχατε µε όλα αυτά τα λάθη ΣΥΡΙΖΑ, Νέα Δηµο-
κρατία, ΚΙΝΑΛ; Από ισχυρός εξαγωγέας ρεύµατος προ εικοσαε-
τίας η Ελλάδα, να εισάγει το 1/3 των αναγκών της από το φυσικό
αέριο, το 1/3 των αναγκών της από ρεύµα από άλλες χώρες και
το 1/3 να έχει µόνο αυτάρκεια. 

Ποιος, λοιπόν, φταίει για το ακριβό ρεύµα, ελληνικές λαέ; Η
Νέα Δηµοκρατία, ο ΣΥΡΙΖΑ και το ΚΙΝΑΛ που δεν έκαναν σχέδιο,
πρόγραµµα για να κάνουν το καλό για τον Έλληνα.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Με θλίψη είδα τον Έλληνα Πρωθυπουργό σήµερα, επικοινω-

νιακά, κύριε Υπουργέ, να πηγαίνει στη Ρεβυθούσα. Γιατί κοροϊ-
δεύετε τον ελληνικό λαό; Λέτε για τον τερµατικό που έχει η χώρα
µας. Η Ρεβυθούσα, αν στηθεί ένα τάνκερ έξω για να δίνει φυσικό
αέριο στην Ελλάδα, καλύπτει µόνο το 2% των αναγκών της
χώρας. Και πήγε ο Πρωθυπουργός -συνειδητά ή ασυνείδητα
γιατί οι σύµβουλοι του του είπαν έτσι να κάνει- και είπε πάλι ψέ-
µατα, ότι καλύπτουµε τις ανάγκες µας. Δεν καλύπτονται οι ανάγ-
κες από την Ρεβυθούσα. Μη λέτε ψέµατα στον ελληνικό λαό, θα
τα βρείτε µπροστά σας. Σας το λέγαµε για την επισιτιστική κρίση.
Σας το λέγαµε και για την απολιγνιτοποίηση. Σας το λέµε και
τώρα. Η Ρεβυθούσα δεν είναι ικανή να δώσει ενεργειακή επάρ-
κεια και αυτάρκεια στη χώρα. 

Θέλετε, λοιπόν, σύγκριση των αποτελεσµάτων τι πετύχατε Νέα
Δηµοκρατία, ΣΥΡΙΖΑ και ΚΙΝΑΛ, η συγκυβερνώσα παράταξη, η
τρόικα εσωτερικού, στα νοµοσχέδια που ψηφίζετε µεταξύ σας;
Το 30% της ηλεκτρικής ενέργειας στη Γερµανία στηρίζεται στον
άνθρακα µε αυξητική τάση και 50% από ορυκτά. Ακούστε τα νού-
µερα! Εµείς µιλάµε µε νούµερα. Το 12% στην πυρηνική ενέργεια.
Μόνο το 20%, κύριε Υπουργέ, στη Γερµανία βασίζεται στην αι-
ολική ενέργεια. 

Εµείς στηριζόµαστε 10% στο λιγνίτη και στα αιολικά 28%! Εί-
µαστε από τις πρώτες χώρες µε ανεµογεννήτριες –επαναλαµ-
βάνω- και αιολικά πάρκα. Και τι κερδίζει ο Έλληνας; Πληρώνει
µέσω του ΕΤΜΕΑΡ 800 εκατοµµύρια κάθε χρόνο από την τσέπη
του για να τα παίρνουν τα λαµόγια, οι πάροχοι αυτών των εται-
ρειών, και ταυτοχρόνως τρέφετε και αυταπάτες. 

Άκουσα µε τα αυτιά µου Έλληνα Υπουργό, ο οποίος πιστεύει
ότι αν γεµίσουµε την Ελλάδα µε ΑΠΕ, µε ανεµογεννήτριες, δη-
λαδή σε κάθε σπίτι και µια ανεµογεννήτρια, το ρεύµα θα ήταν
φθηνότερο. Σήµερα που έχουµε πρωτιά στις ανεµογεννήτριες,
το ρεύµα, πάλι, είναι ακριβότερο. Απλά είναι τα πράγµατα. Από
όλες τις χώρες της Κεντρικής Ευρώπης έχουµε την υψηλότερη
τιµή. Ποιος πληρώνει; Ο µικροµεσαίος, ο συνταξιούχος, ο δηµό-
σιος υπάλληλος, ο αγρότης, ο κτηνοτρόφος, για να πλουτίσουν
οι φίλοι σας οι ολιγάρχες. Υπηρετείτε την ολιγαρχία και όχι τον
ελληνικό λαό. Αυτή είναι η ωµή πραγµατικότητα, κύριε Υπουργέ.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Ποιος φταίει ,λοιπόν, για το ακριβό ρεύµα; 
Θέλει πολύ θράσος, κύριε Υπουργέ -και απευθύνοµαι στον ΣΥ-

ΡΙΖΑ- πολύ θράσος να ζητά την αναστολή του νεοφιλελεύθερου
–λέει- κατασκευάσµατος, που ονοµάζεται χρηµατιστήριο ενέρ-
γειας, όταν ο ΣΥΡΙΖΑ το 2019 έκανε αυτή την επιλογή. Αντί να
ντρέπονται, κοροϊδεύουν τον ελληνικό λαό στα συνέδριά τους,
λέγοντας ότι θα καταργήσουν αυτό που ψήφισαν αυτοί οι ίδιοι.
Μιλάµε για υποκρισία! Αλλά επενδύετε στην κοντή µνήµη του Έλ-
ληνος. 

Ο Έλληνας ξύπνησε, ο γίγαντας ξύπνησε, ορθώνει ανάστηµα
και στις επόµενες εκλογές είναι µονόδροµος η ψήφος στην Ελ-
ληνική Λύση, το κόµµα της λογικής και η φωνή της λογικής. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Το χειρότερο δε, να καταχειροκροτούν τον Πρόεδρό τους τον

κ. Τσίπρα να λέει ότι θα καταργήσει αυτό που ψήφισε ο ίδιος.

Όπως έγινε και µε τις ΝΟΜΕ. Είστε τόσο ίδιοι, τόσο προβλέψιµοι.
Έκανε τις ΝΟΜΕ ο ΣΥΡΙΖΑ, να πουλάει πιο ακριβά –ακούστε- η
ΔΕΗ από το ρεύµα που παράγει και να το δίνει φθηνότερα στον
ιδιώτη για να το πουλάει πιο ακριβά αυτός. Ποιοι το έκαναν; Εδώ,
οι κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ το έκαναν, συνεπικουρία της Νέας Δηµο-
κρατίας και του ΚΙΝΑΛ. Μαζί τα έκαναν.

Και θα ήθελα να πω κάτι για τον ΣΥΡΙΖΑ, γιατί µετά θα µιλήσω
για τη Νέα Δηµοκρατία. Το ότι είναι ένα κόµµα εκτός τόπου και
χρόνου αποδεικνύεται από ένα απλό πράγµα. Ο ΣΥΡΙΖΑ είναι
υπέρ των εµβολίων. Άκουσα οµιλίες των συνέδρων, να βγαίνουν
σύνεδροι του ΣΥΡΙΖΑ και να µιλούν εναντίον των εµβολίων και
βγαίνει ευτυχώς -ευτυχώς ή δυστυχώς- η κ. Πέρκα και λέει: «Σύν-
τροφοι και συντρόφισσες, δεν µπορεί να είµαστε και µε τα εµβό-
λια και µε τους αντιεµβολιαστές και µε την πράσινη µετάβαση
και µε τους λιγνίτες και µε την απολιγνιτοποίηση ενάντια στις
ΑΠΕ». Ε, τι στο καλό είναι ο ΣΥΡΙΖΑ επιτέλους; Να σου πω εγώ,
µία Νέα Δηµοκρατία µε άλλο ύφος, άλλο ήθος, αλλά είναι τόσο
ίδιοι και µας οδηγούν στην καταστροφή και οι δύο.

Τώρα, κύριε Υπουργέ µου, να πάµε σε εσάς. Μας αντιγράφατε
και µας αντιγράψατε -καλώς το κάνατε- µετά από τρία χρόνια
στις εξορύξεις, αλλά η δήλωση του Πρωθυπουργού µε εξέπληξε.
Τι είπε ο Πρωθυπουργός για να δικαιολογήσει το εγκληµατικό
του λάθος, που δεν έκανε τίποτα ούτε ο ΣΥΡΙΖΑ επί πέντε χρόνια
ούτε το ΚΙΝΑΛ επί είκοσι χρόνια ούτε η Νέα Δηµοκρατία επί
τριάντα χρόνια. Τι είπε; Εάν δεν είχε προκύψει ο πόλεµος στην
Ουκρανία, η Ελλάδα δεν θα είχε προχωρήσει σε έρευνες. Αυτό,
αν δεν είναι µια ατυχής δήλωση είναι µία προδοσία του ελληνικού
λαού. Και γιατί λέω προδοσία. Διότι, µια χώρα πτωχευµένη, ένας
λαός φτωχός, ένας λαός που δεν µπορεί να τα βγάλει πέρα, έχει
δικαίωµα το θησαυρό που κρύβει η χώρα στα σπλάχνα της να
τον αποκτήσει γιατί είναι δικός της. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Εδώ, λοιπόν, όµως, η δήλωση του Πρωθυπουργού υποκρύπτει

κάτι άλλο. Υποκρύπτει υποτέλεια σε όσους αντιτίθενται στην
αξιοποίηση των υδρογονανθράκων, εγχώρια ή διεθνή οικονοµικά
συµφέροντα. Ποιοι είναι αυτοί; Είναι οι φίλοι σας οι εφοπλιστές
που προτιµούν να µεταφέρουν LNG µε τα πλοία τους, να είναι
µεταπράτες και όχι να κερδίζει ο Έλληνας και ο πολίτης. 

Είναι, επίσης, αυτοί που δεν θέλουν την Ελλάδα περήφανη. Δεν
θέλουν την Ελλάδα πλούσια. Ποιοι είναι αυτοί; Οι Τούρκοι µε τους
οποίους συζητάτε καθηµερινά συνεκµετάλλευση στο Αιγαίο. Οι
Αµερικανοί που δεν θέλουν την Ελλάδα ισχυρή. Οι Γερµανοί που
θέλουν την Ελλάδα ποδηγετηµένη και όλοι οι δήθεν σύµµαχοί µας,
ακόµη και οι Ρώσοι που δεν θέλουν να βγάλουµε φυσικό αέριο,
που µας θέλουν φτωχούς, ρακένδυτους και επαίτες. 

Δεν αξίζει, κύριε Υπουργέ, στον Έλληνα αυτό. Η Ελληνική
Λύση θα σκάψει όλη την Ελλάδα, 2,4 δισεκατοµµύρια ευρώ πε-
ριµένουν, πλούτος ορυκτός τον Έλληνα για να τον διανείµουµε
στον κάθε Έλληνα φτωχό. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Κύριε Υπουργέ, θα σας πω γιατί οι ΑΠΕ ή οι ανεµογεννήτριες

του κύριου Πρωθυπουργού, αδυνατούν να δώσουν ρεύµα. Αυτό
είναι το πρόβληµα. Οι ανεµογεννήτριες δεν µπορούν να παρέ-
χουν ρεύµα. Και ξέρετε γιατί, κύριε Υπουργέ; Δεν το ήξερε ο
Πρωθυπουργός, του το είπα εγώ. Γιατί δεν υπάρχει δυνατότητα
αποθηκεύσεως του ρεύµατος. Δεν έχει βρεθεί η τεχνολογία απο-
θήκευσης του ρεύµατος. Παράγει ρεύµα αλλά δεν αποθηκεύε-
ται. Πρέπει να καταναλώνεται αµέσως, µετά απλά γυρίζει. 

Από την άλλη αν υπάρχει ψύχος, υπάρχει πρόβληµα, αν δεν
υπάρχει αέρας, υπάρχει πρόβληµα. Η πολιτική σας είναι πολιτική
της ανεµογεννήτριας, του αέρα του κοπανιστού. Αυτή είναι η
αλήθεια. 

Έχουµε παρουσιάσει µια σειρά, µια ολόκληρη µελέτη για το
πυρηνικό εργοστάσιο. Την καταθέσαµε στα Πρακτικά της Βου-
λής. Την δώσαµε στον Υπουργό Οικονοµικών. Πρέπει να µιλή-
σουµε σοβαρά, γιατί και η Αγγλία και η Πολωνία και η Γερµανία
και η Γαλλία σκέφτονται τα πυρηνικά. Πυρηνική ενέργεια µε τη
µέθοδο της σύντηξης όχι της καύσεως που είναι επικίνδυνη.
Υπάρχουν τρόποι. Τι πρέπει να γίνει; Πολλά µπορούν να γίνουν.
Τα έχουµε προτείνει. 

Πάµε, όµως, στο πολύ απλό. 
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ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Μα τώρα τριάντα χρόνια
µακριά…

ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής
Λύσης): Κύριε Θεοχάρη, µε όλη τη συµπάθεια αν δεν ξέρετε κάτι
µη µιλάτε.

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Τριάντα χρόνια…
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής

Λύσης): Με όλη τη συµπάθεια, αν δεν ξέρετε κάτι µη µιλάτε. Αν
δεν γνωρίζετε µη µιλάτε. Όταν δεν γνωρίζεις, δεν θα µιλάς. Είναι
πολύ απλά τα πράγµατα στη ζωή για να είσαι χρήσιµος. Άλλο να
είσαι χρήσιµος και άλλο να είσαι χρήσιµος ηλίθιος. 

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: (δεν ακούστηκε)…
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής

Λύσης): Κοιτάξτε. Όταν επαναφέρετε αυτά που λέγατε προεκλο-
γικά και τα εφαρµόσετε, ελάτε να συζητήσουµε. Με ψέµατα πο-
λιτική δεν γίνεται, κύριε Θεοχάρη. Δυστυχώς, ψεύδεστε
ασύστολα. Όχι εσείς προσωπικά, το κόµµα σας

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Δεκτή η αυτοκριτική.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής

Λύσης): Όταν σας έλεγα εγώ εδώ ότι υπάρχει φυσικό αέριο και
πετρέλαιο, κοροϊδεύατε και εσείς. Ίδιος είστε και εσείς. Σήµερα
ο Πρωθυπουργός είναι στη γραµµή τη δική µας. 

Να σας πω κι άλλα, θέλετε; Θέλετε και άλλα; Τα θωρακισµένα
που τα λανσάρατε στον Έβρο, εγώ το είπα στον Πρωθυπουργό.
Θέλετε και άλλα περισσότερα; Θα σας πω σε λίγο, λοιπόν, τι αν-
τιγράψατε. Γιατί το µόνο που κάνετε είναι να αντιγράφετε. Και
να κοροϊδεύετε και τον Έλληνα από πάνω. Να τον κοροϊδεύετε. 

Πρώτη χώρα σε ΑΠΕ είµαστε και δεν έχουµε ρεύµα. Σοβαρά
µιλάµε; Το ακριβότερο ρεύµα στην Ευρώπη. Πραγµατικά έχετε
το θράσος να µιλάτε και από πάνω.

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Είµαστε πρώτη χώρα σε
ΑΠΕ;

ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής
Λύσης): Είµαστε από τις πρώτες χώρες στο ακριβό ρεύµα. Εί-
µαστε τρίτοι. Τρίτοι! Αλλά δες το εισόδηµα του Γερµανού, δες
και το εισόδηµα του Έλληνα, κύριε Θεοχάρη. Πήγαινε να ζήσεις
εσύ µε 600 ευρώ. Ο Πρωθυπουργός ο ίδιος το είχε πει: «Δεν
µπορώ να ζήσω µε 800 ευρώ». Εσείς µπορείτε; Μπράβο σας,
προς τιµήν σας. Αφού µπορείτε νεοδηµοκράτες Βουλευτές να
ζήσετε 600 ευρώ εσείς και ο Πρωθυπουργός δεν µπορεί µε 800
ευρώ, µπράβο σας. Τι να πω, ξέρω εγώ. 

Έλεγα, λοιπόν, το 2020 για την επισιτιστική κρίση που έρχεται.
Το έλεγα εδώ πάλι, κύριε Θεοχάρη. Τα λέγαµε εδώ. Έρχεται
πείνα. Τώρα µε τη Σαγκάη, βέβαια, έρχονται πολύ χειρότερες
εξελίξεις. Σας προειδοποιούµε και πάλι. Διογκώνονται τα προ-
βλήµατα. Αύξηση τιµών, καθυστέρηση και παράδοση παραγγε-
λιών κοντέινερ. Θα έχουµε τεράστιο πρόβληµα. 

Στις 7-4-2022 ακούστε τα νούµερα, γιατί πολλοί κάνετε τους
οικονοµολόγους, αλλά από επιχειρήσεις είσαστε άσχετοι οι πε-
ρισσότεροι. Αυτό είναι το πρόβληµα στην ελληνική πολιτική
σκηνή. Εµείς µεταφέρουµε κοντέινερ, κύριοι συνάδελφοι, οι εται-
ρείες µεταφέρουν κοντέινερ από την Κίνα, φέρνουν προϊόντα
από τη Γερµανία, φέρνουν µεταφορές, φέρνουν προϊόντα. Ακού-
στε, λοιπόν, για να καταλάβετε. Παγκόσµιος δείκτης εµπορευ-
µατοκιβωτίων έφθασε τα 8.000 δολάρια κοντέινερ σαράντα
ποδών, τιµή υψηλότερη κατά 64% σε σύγκριση µε ένα χρόνο
πριν, σαράντα ποδών έχει και λιγότερα. Σας τα λέω για να κατα-
λαβαινόµαστε.

Και επειδή τόσο καλά τα κάνατε, κύριε Θεοχάρη, βγαίνει η
Moody’s και λέει ότι η εισβολή στην Ουκρανία θα συντρίψει το
διαθέσιµο εισόδηµα στην Ελλάδα. Ο πληθωρισµός είναι συνώ-
νυµος µε τους φόρους. Όταν µια κυβέρνηση δεν µειώνει τους
συντελεστές φορολογείται µέσω πληθωρισµού κατά 10% κάθε
κατάθεση του Έλληνα. Τα 100.000, όσοι έχουν 100.000 ή 10.000,
λογαριασµό στην τράπεζα χάνουν 10%, γιατί είναι ο πιο άδικος
φόρος ο πληθωρισµός. Απλά οικονοµικά σας µαθαίνουµε εγώ
που δεν είµαι οικονοµολόγος. Εσείς έχετε σπουδάσει οικονοµικά
οι περισσότεροι. Να τα χαίρεστε τα οικονοµικά σας!

Πάµε στην αγροτική οικονοµία. Την τελευταία εικοσαετία ένα
στα τρία στρέµµατα γης δεν καλλιεργούνται, έπαψε ένα στα τρία
στρέµµατα. Σε δώδεκα χρόνια τρία ζαχαρουργεία στο Πλατύ

Ηµαθίας, στις Σέρρες, στην Ορεστιάδα, ένα εργοστάσιο επεξερ-
γασίας σπόρων, τρία κέντρα διανοµής στην Αθήνα, στην Λάρισα,
στα Χανιά έκλεισαν. Τα κλείσατε. Ποιος τα έκλεισε; Ο εξωγήινος;
Ο Μπάιντεν; Ο Ζελένσκι; Ο Πούτιν; Εσείς τα κλείσατε. Νέα Δηµο-
κρατία, ΚΙΝΑΛ και ΣΥΡΙΖΑ. Μαζί τα κάνατε, µαζί τα κλείσατε µε τις
αποτυχηµένες επιλογές σας. Αυτό σας λέµε. Δεν οµιλώ για την έλ-
λειψη σιταριού. Η Ελλάς δεν παράγει µαλακό σιτάρι, µια Ελλάδα
που µεταξύ σιτοβολώνας πριν από είκοσι χρόνια. Ποιος φταίει για
όλα αυτά; Ποιος; Και µου ζητάτε αυτοκριτική από την Ελληνική
Λύση που είναι από το 2019 στο ελληνικό Κοινοβούλιο και δεν κά-
νετε αυτοκριτική εσείς που κυβερνάτε από το 1974 τρία κόµµατα.
Αν αυτό δεν λέγεται πολιτικό θράσος, τι λέγεται;

Πάµε και στον ΣΥΡΙΖΑ. Να υπενθυµίσω ότι στη διακυβέρνηση
του σαράντα χαράτσια επέβαλε, σαράντα χαράτσια. Δεν θα τα πω
ένα προς ένα, δεν χρειάζεται να τα πω. Όποιος θέλει τον ενηµε-
ρώνω κιόλας. Σαράντα φόρους διαφορετικούς επέβαλε έµµεσους
ή άµεσους. Με τη συνεχή φορολόγηση έρχεται η αποανάπτυξη
καταλάβετε το. Είναι νόµος της οικονοµίας όταν υπερφορολογείς
επιχειρήσεις κάνεις αποανάπτυξη, δεν κάνεις ανάπτυξη. 

Το χειρότερο δε είναι ότι οι γονείς και οι παππούδες µας περι-
µένουν να πάρουν σύνταξη. Τις κρατάτε. Εκκρεµούν τριακόσιες
εβδοµήντα δύο χιλιάδες εφάπαξ και συντάξεις. Το ασφαλιστικό
χρέος είναι 1,2 περίπου. Το κρύβετε από τους θεσµούς. Τεράστια
ασφαλιστική τρύπα και βρήκατε λύση στην τρύπα, τινάζοντας στον
αέρα το σύστηµα. Θα δίνουµε κατά προσέγγιση. Έλα να πάρεις
την σύνταξή σου, πάρε 300 ευρώ και φύγε. Τα δούλεψε ο άνθρω-
πος αυτά, κύριοι συνάδελφοι. Πώς έχετε το θράσος να απαιτείται
από έναν άνθρωπο που δούλεψε σαράντα χρόνια και πλήρωσε ει-
σφορές και να του λέτε: Έλα και πάρε ψιχία και φύγε. Ψίχουλα,
πάρτα και φύγε. Αυτό δηλώνει ανικανότητα. Μόνον εσείς µπορείτε
να τα κάνετε αυτά.

Και να πω και µια πρόταση σε όλους τους Έλληνες, γιατί πιέζει
ο χρόνος. Μπορούµε να αλλάξουµε συνήθειες, µπορούµε να επι-
λέγουµε ελληνικά προϊόντα, µπορούµε να βοηθήσουµε την ελλη-
νική οικονοµία την ραχοκοκαλιά της. Πηγαίντε οι Έλληνες και
αγοράστε προϊόντα χωρίς ετικέτες, υπάρχουν προϊόντα χωρίς ετι-
κέτα, κερδίζετε 10% µε 15%. Αν ψάξει κάποιος τα non name προ-
ϊόντα που λένε, το ρύζι, το σιτάρι υπάρχει τρόπος να µειώσουµε
το κόστος. Ελληνικά προϊόντα, είναι πολύ σηµαντικό. Μεγαλώσαµε
όλοι µε lurpak και µε χαβιάρι. Βέβαια έχουµε µεγαλώσει µε τα ει-
σαγόµενα προϊόντα όλοι. Να στηρίξουµε τα ελληνικά προϊόντα. 

Πάµε και στη φοροδιαφυγή, που και ο κ. Θεοχάρης και οι υπό-
λοιποι της Νέας Δηµοκρατίας ψάχνουν να βρουν τρόπο να την πα-
τάξουν. Ποτέ η φοροδιαφυγή δεν θα παταχθεί. Η φοροδιαφυγή
δεν πατάσσεται, εξαφανίζεται αν καταστεί ασύµφορη. Πώς θα κά-
νουµε ασύµφορη την φοροδιαφυγή, λοιπόν; Όλα τα έξοδα νοµι-
κών και φυσικών προσώπων εκπίπτουν από το φορολογητέο
εισόδηµα µε έναν φλατ φόρο 10%, 15% max. Έτσι θα αναγκάζεις
τον καθένα να παίρνει απόδειξη για ότι αγοράζει. Τι πιο απλό από
αυτό; Έσοδα, έξοδα και φορολογώ µόνο αυτά που κερδίζει ο
άλλος. Δεν το κάνετε. Και να σας πω γιατί δεν το κάνετε; Γιατί βο-
λεύεστε σε ένα διεφθαρµένο φαύλο κράτος να µπορούν να κά-
νουν λαθρεµπόριο πετρελαίου, λαθρεµπόριο προϊόντων, να
κονοµάνε οι κολλητοί και οι φίλοι σας και να διαγράφεται τα χρέη
αργότερα. 

Ξεχάσαµε τους τραπεζίτες που αθωώσατε, κύριοι της Νέας
Δηµοκρατίας, µε ειδικό νόµο; Ακαταδίωκτο στους τραπεζίτες
που έδωσαν θαλασσοδάνεια. Τα ξεχάσαµε όλα αυτά; Και δεν
θέλω να κλιµακώσουµε µόνον έναν. Όλοι το ίδιο είστε, δυστυ-
χώς, όµηροι της ολιγαρχίας, της πλουτοκρατίας και όχι υπηρέτες
του ελληνικού λαού. Αυτοί είστε, δυστυχώς, και είστε και ανακό-
λουθοι, άλλη µια απόδειξη. 

Λέγαµε στον Υπουργό: Δηµοσιοποίησε τα στοιχεία αυτών που
δεν τηρούν τα µέτρα της πανδηµίας, όλων, και των φίλων σας
που πουλούσαν µάσκες µαϊµού, των φίλων-κολλητών της Νέας
Δηµοκρατίας, που αποσύρθηκαν οι µάσκες. Τις µάσκες που
έφτιαχνε ο κουµπάρος-κολλητός τις απέσυραν. Το είπε κανένα
κανάλι; 

Όχι, κύριοι συνάδελφοι. Δεν τόλµησαν, γιατί είναι κουµπάρος,
είναι φίλος. 

Ε, λοιπόν, να δηµοσιοποιείτε τα καρτέλ –φωνάζαµε από το 2019
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εδώ µέσα-, όσους αισχροκερδούν. Μας έλεγε ο Υπουργός εδώ
ότι δεν γίνεται, ότι είναι αντισυνταγµατικό. Και τώρα παραδόξως,
έρχεται και φέρνει την πρόταση και την εφαρµόζει! Τη δική µας
πρόταση! Αυτοί, λοιπόν, που µας αντιγράφουν, έχουν και το θρά-
σος να µας λένε για αυτοκριτική, αντί να πουν συγγνώµη στον ελ-
ληνικό λαό. 

Πάµε και στο διακύβευµα των εκλογών. Ο κ. Μητσοτάκης, ο
Πρωθυπουργός της χώρας, έθεσε ένα δίληµµα για τις εκλογές
που έρχονται –γιατί έρχονται εκλογές-το τετριµµένο: Πρόοδος ή
συντήρηση; Έχω µπερδευτεί. Αυτό το έλεγε ο ΣΥΡΙΖΑ. Πρόοδος
ή συντήρηση έλεγε ο ΣΥΡΙΖΑ. Άρα, λοιπόν, αποδεικνύεται ότι
ακόµα και στα συνθήµατά σας, είστε ίδιοι: «πρόοδος ή συντή-
ρηση». 

Ξεχνάτε έναν βασικό κανόνα της φύσεως, κύριε Υπουργέ, κύριοι
της Νέας Δηµοκρατίας: Χωρίς συντήρηση δεν υπάρχει πρόοδος.
Χωρίς συντήρηση δεν υπάρχει πρόοδος! 

Για εµάς το δίληµµα των επόµενων εκλογών είναι ένα: «Ελευ-
θερία ή υποτέλεια». Αυτό είναι το δίληµµα. Ελευθερία ή υποτέλεια;
Για να ξεκαθαρίσουµε όρους.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Και πόσο ελεύθερο είναι ένα κράτος, όταν στο συνέδριο του

ΣΥΡΙΖΑ καταχειροκροτούν τον Ζάεφ! Δεν είναι υποτέλεια να χει-
ροκροτείς αυτόν, του οποίου του δίνεις ένα όνοµα που δεν του
ανήκει, να παραβιάζει τη συµφωνία που υπέγραψε ενενήντα δύο
φορές, να τον φέρνεις στο συνέδριό σου και να τον χειροκροτείς; 

Δεν είναι υποτέλεια να φέρνει η ελληνική Βουλή τάγµατα Αζόφ,
ναζιστικά, να φέρνει τους ναζί εδώ µέσα, τους εκδορείς και σφά-
χτες, σε απάντηση της βαρβαρότητας των Ρώσων; Έφεραν τάγ-
µατα ναζί εδώ και τους χειροκροτούσαν ΣΥΡΙΖΑ, ΚΙΝΑΛ και Νέα
Δηµοκρατία!

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Παρακαλώ ολοκλη-
ρώστε. 

ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης):
Τελειώνω, κύριε Πρόεδρε.

Τους χειροκροτούσαν µαζί! Η Ιστορία έγραψε: «Τους ναζί τους
χειροκρότησαν Νέα Δηµοκρατία, ΚΙΝΑΛ και ΣΥΡΙΖΑ». Όσο για τα
συγγνώµη τα µετά, από τότε που βγήκε το συγγνώµη, χάθηκε το
φιλότιµο. 

Δεν είναι υποτέλεια να δηλώνει ο Υπουργός Εθνικής Άµυνας
πως δεν είναι η καλύτερη περίοδος να µιλάς κατά της Τουρκίας
στο ΝΑΤΟ; 

Εξαφανίζετε από το λεξιλόγιο σας, όλοι εδώ µέσα –όχι Χριστό
και Παναγία µόνο, έτσι κι αλλιώς τα εξαφανίσατε αυτά- αλλά και
φράσεις όπως: τουρκική κατοχή, κυπριακή τραγωδία, τουρκική ει-
σβολή, ελληνική ΑΟΖ, η Μακεδονία είναι Ελλάδα, το Αιγαίο είναι
ελληνικό, η Βόρειος Ήπειρος είναι ελληνική. Και πόσα άλλα έχετε
εξαφανίσει. Γιατί;

Όµως, θα πω κάτι που ακούγεται οξύµωρο και κλείνω εδώ σε
λίγο. Τυχεροί θα ήµασταν, αν είχαµε έναν Πρωθυπουργό, όπως ο
κ. Μητσοτάκης, ο οποίος όσο αγαπάει την Ουκρανία να αγαπούσε
άλλο τόσο την Ελλάδα. Θα ήµασταν τυχεροί. Τυχεροί θα ήµασταν,
αν οι Πρόεδροι των κοµµάτων αγαπούσαν τόσο την Ελλάδα όσο
βοηθούν και στέλνουν όπλα στην Ουκρανία.

Και για να καταλάβετε τα λάθη σας και την υποτέλειά σας, βγαί-
νει ο εκπρόσωπος του State Department και λέει: Η Τουρκία δεν
έχει παραβιάσει κυρώσεις εναντίον της Τουρκίας. Ψέµα! Και το
ανέχεστε και ούτε ένα διάβηµα από την ελληνική πλευρά. Ό,τι και
αν κάνει η Τουρκία –λέει η Αµερική, το State Department-, είναι πο-
λύτιµος νατοϊκός εταίρος. Αυτά για να µην ξεχνιόµαστε τι είναι ο
καθένας. 

Δεν θα πω για το ψευδοκράτος. Όχι. 
Θα πω κάτι στον κ. Ανδρουλάκη…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Και µε αυτό κλείστε,

κύριε Πρόεδρε, γιατί εντάξει!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης):

Θα κλείσω, κύριε Πρόεδρε. Δυο λεπτά ακόµα. 
Όλα είναι στηµένα. Το καταγγέλλουµε από το 2019. Όλα είναι

προµελετηµένα και δροµολογηµένα. Το σύστηµα τα προωθεί και
τα δροµολογεί. 

Ο Ανδρουλάκης θέτει πρόωρο θέµα –ακούστε- Πρωθυπουρ-
γού κοινής αποδοχής. Τι είπε; «Δεν θα κάνω Πρωθυπουργό ούτε

τον Τσίπρα ούτε τον Μητσοτάκη». Αν, λοιπόν, εξυπηρετείς το σύ-
στηµα, θες τεχνοκράτη Πρωθυπουργό. 

Άρα, λοιπόν, έρχεται η συγκυβέρνηση των τριών µε τεχνο-
κράτη Πρωθυπουργό είτε είναι ο Μ.Σ. είτε …

Ναι, µη µου κάνετε εµένα το χέρι έτσι. Μη µου κάνετε έτσι. Έρ-
χεται! Δεν ξέρω αν θα είστε εσείς εδώ, αλλά έρχεται!

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Εντάξει, εντάξει, συνεχίστε. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής

Λύσης): Όπως σας λέγαµε ότι έρχεται η πείνα και γελούσατε,
όπως σας λέγαµε ότι έρχεται και η εξόρυξη πετρελαίου και γε-
λούσατε, όπως σας λέγαµε ότι οι ανεµογεννήτριες είναι φουρ-
φουράκια, όπως σας λέγαµε όχι στην απολιγνιτοποίηση και
έρχεστε στα λόγια µας, έτσι θα έρθετε στα λόγια µας και πάλι.
Θα συγκυβερνήσετε!

Και ξέρετε ποιο είναι το τρελό, το παράλογο; Ψηφίζετε το 82%
των νοµοσχεδίων της Νέας Δηµοκρατίας και µου κουνάτε το
χέρι; Το ΚΙΝΑΛ, ψηφίζει το 82% µε 83% των νοµοσχεδίων της
Νέας Δηµοκρατίας. Συγκυβερνάτε έτσι κι αλλιώς. Άρα, τα κάνουν
καλά όλα. Τι διαµαρτύρεστε; Όλα τα κάνουν καλά! Μια χαρά Κυ-
βέρνηση έχουν –λέει το ΚΙΝΑΛ. 

Εµείς δεν λέµε έτσι. Ψηφίσαµε είκοσι τρία. 
Το σχέδιο, λοιπόν, εκτελείται. Ποιοι αποφασίζουν; Εµείς κά-

ναµε µια ερώτηση στον Πρωθυπουργό. Στείλαµε όπλα, ναι ή όχι;
Και τι όπλα; Στείλαµε Στίνγκερ στην Ουκρανία, ναι ή όχι; Αυτό
είναι το ερώτηµα. 

Και επειδή πιέζει ο Πρόεδρος, θα κλείσω εδώ. 
Κύριοι συνάδελφοι, η Ελλάδα θέλει ελευθερία. Η Ιστορία έχει

δείξει ότι οι Έλληνες υποτάχθηκαν διά της βίας στον ισλαµικό
πρωτογονισµό. Τετρακόσια χρόνια αργότερα αυτοπαγιδεύτηκαν
σε µια αφελή ψευδαίσθηση του ευρωπαϊσµού, ότι θα επιβίωναν
µέσα από την Ευρώπη, µέσα από την Ευρώπη της αλληλεγγύης.
Ψεύδος ασύστολο! Η Ευρώπη µάς πτώχευσε, δεν µας βοήθησε.
Δεν µας βοηθά στα σύνορά µας, δεν στηρίζει την Ελλάδα και
τους Έλληνες. 

Εµείς έχουµε ένα διαφορετικό όραµα. Θέλουµε µια Ευρώπη
ενωµένη των λαών και των εθνών, µια Ευρώπη η οποία θα σέβε-
ται τους Έλληνες, θα σέβεται τους Γάλλους, θα σέβεται τους
Γερµανούς, θα σέβεται τους πολίτες της.

Τι θα κάνουµε. Βασικός κανόνας. Πρώτον, θα αλλάξουµε την
ανθελληνική παιδεία. Θα βάλουµε τα αρχαία ελληνικά να διδά-
σκονται από το δηµοτικό. Θα βάλουµε όλα εκείνα τα εχέγγυα και
τις βάσεις, για να κάνουµε ένα λαό που συνδέεται µε την πολιτι-
σµική και πολιτιστική κληρονοµιά. Και το κυριότερο από όλα, θα
αλλάξουµε την Ιστορία. Θα κάνουµε µια ιστορία ελληνική, όχι µια
ιστορία όπως την φτιάξατε εσείς, φτιασιδωµένη µέσα στα πλαί-
σια του πολυπολιτισµού, της άναρχης ιδεολογίας αυτής που δεν
υπάρχει και δεν υφίσταται. 

Για εµάς ισχύει κάτι πολύ απλό. Μπορείς να είσαι ό,τι θέλεις –
πραγµατικά, µπορεί ο καθένας από εσάς-, µπορείς να είσαι ό,τι
θέλεις, αλλά πρώτα απ’ όλα πρέπει να είσαι δυνατός. Αν είσαι
δυνατός, µπορείς να είσαι πραγµατικά ό,τι εσύ θέλεις! Αυτή είναι
η διαφορά η δική µας.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Αν είσαι αδύναµος, επιλέγουν οι άλλοι για σένα. Εµείς είµαστε

οι δυνατοί. Είµαστε οι Έλληνες, όχι οι νεοέλληνες. 
Αυτοί οι Έλληνες, λοιπόν, θα δώσουν την απάντηση. Θα τιµή-

σουν την Ελληνική Λύση για όσα έχει πει στο ελληνικό Κοινοβού-
λιο, για το πρόγραµµά της, το σχέδιό της, τις προτάσεις της, τις
αντιγραφές που έκανε η Νέα Δηµοκρατία για φράχτες στον
Έβρο, για θωρακισµένα αυτοκίνητα, για εξορύξεις, για µείωση
στον ΦΠΑ και όλα όσα έχουµε πει και εφαρµόσατε. 

Όµως, επειδή δεν ξέρετε, δεν µπορείτε να τα εφαρµόσετε.
Μόνο η Ελληνική Λύση µπορεί να εφαρµόσει το σχέδιό της, γιατί
είναι Ελληνική, είναι η Λύση, είµαστε η άποψη, είµαστε το σχέδιο,
είµαστε το πρόγραµµα. Είµαστε οι Έλληνες, είµαστε δυνατοί και
θα συνεχίσουµε όρθιοι, µόνοι σε αυτόν τον αγώνα. 

Ευχαριστώ πάρα πολύ. 
(Όρθιοι οι Βουλευτές της Ελληνικής Λύσης χειροκροτούν

ζωηρά)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Θα πάρουν τον λόγο

δύο συνάδελφοι, οι οποίοι δεν µπορούν να περιµένουν και πε-
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ρισσότερο, και µετά θα δώσω τον λόγο στην Υπουργό Παιδείας
την κ. Κεραµέως, για να παρουσιάσει την τροπολογία της. 

Καλείται τώρα στο Βήµα ο κ. Στέφανος Γκίκας από τη Νέα Δη-
µοκρατία και µετά είναι ο κ. Σωκράτης Φάµελλος από τον ΣΥ-
ΡΙΖΑ.

Ορίστε, κύριε Γκίκα, έχετε τον λόγο.  
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, επιτρέψτε µου

ξεκινώντας –επειδή είναι επί του πιεστηρίου η είδηση- να ευχα-
ριστήσω τον Υπουργό, τον κ. Πλακιωτάκη, διότι αυτό που µας
υποσχέθηκε στην εκλογική µου περιφέρεια, την Κέρκυρα, γίνεται
πραγµατικότητα. 

Πριν από λίγο το Συµβούλιο Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών απο-
φάσισε, γνωµοδότησε προς τον Υπουργό θετικά για ένα έκτακτο
δροµολόγιο µία φορά το µήνα από την Κέρκυρα προς τα Διαπόν-
τια Νησιά για τη µεταφορά καυσίµων και οχληρών υλικών, κάτι
που οι νησιώτες µας, οι ακρίτες µας, το ζητούσαν εδώ και πάρα
πολλά χρόνια. Το υποσχεθήκαµε, έγινε πράξη και, κύριε
Υπουργέ, σας ευχαριστούµε πάρα πολύ. 

Από εκεί και πέρα, µπαίνουµε στο νοµοσχέδιο αυτό. Επιτρέψτε
µου να πω ότι είναι ένα πολύ σοβαρό νοµοσχέδιο, διότι ακριβώς
ασχολείται µε τον θαλάσσιο τουρισµό και όταν λέµε θαλάσσιο
τουρισµό, βεβαίως, εννοούµε σκάφη αναψυχής, εννοούµε yacht-
ing, εννοούµε ακτοπλοΐα, εννοούµε και κρουαζιέρα. Εδώ εστιά-
ζουµε στα σκάφη αναψυχής και στα yachting.

Θα πω ότι κάτι δεν έχουµε κάνει καλά όλα αυτά τα χρόνια,
διότι τα έσοδα από τα super yachts στη χώρα µας είναι, µε πρό-
σφατες µετρήσεις, της τάξεως των 160 εκατοµµυρίων ευρώ,
όταν στην Ιταλία είναι 2,24 δισεκατοµµύρια, στη Γαλλία 1,37 δι-
σεκατοµµύρια και πάει λέγοντας.

Πολύ σωστά, λοιπόν, εδώ και αρκετούς µήνες αυτή η Κυβέρ-
νηση µε µία ολοκληρωµένη στρατηγική για τον νησιωτικό χώρο
την οποία έφερε ο Υπουργός, ο κ. Πλακιωτάκης, στη Βουλή, θέ-
σπισε ακριβώς αυτή την εθνική στρατηγική για τον νησιωτικό
χώρο. 

Με αυτό το νοµοσχέδιο το οποίο τώρα φέρνει, που είναι ένα
πολύ σηµαντικό –επαναλαµβάνω- νοµοσχέδιο, ακριβώς βάζει τα
πράγµατα σε µια καλύτερη σειρά, ταξινοµεί πάρα πολλές από
τις διάσπαρτες διατάξεις και προωθεί ακριβώς αυτό, τον θαλάσ-
σιο τουρισµό. 

Θα πω ότι για 1  ευρώ ελλιµενισµού 5 µε 10 ευρώ πηγαίνουν
στην τοπική οικονοµία. Επίσης, για εκατό νέες θέσεις ελλιµενι-
σµού υπάρχουν έξι θέσεις µόνιµης εργασίας σε µαρίνες και
εκατό έµµεσες θέσεις για µικροεπαγγελµατίες, για καρνάγια, για
ανεφοδιασµούς, για ναυλώσεις κ.λπ., ενώ περίπου διακόσιες θέ-
σεις είναι στα πληρώµατα, ανάλογα βεβαίως και µε το µέγεθος
των πλοίων. 

Πρόσφατη µελέτη του London School of Economics λέει ότι
οι χίλιες θέσεις super yacht φέρνουν είκοσι τρεις χιλιάδες θέσεις
εργασίας έµµεσες  και άµεσες που ασχολούνται ακριβώς µε το
yachting. 

Εµείς, λοιπόν, σε αυτή τη χώρα, που έχουµε τόσα νησιά, τα
οποία φέρνουν το 75% των εσόδων µας από τον τουρισµό, αντί
να καλλιεργήσουµε τον θαλάσσιο τουρισµό, κάναµε οτιδήποτε
µπορούσαµε προκειµένου αυτός ο τουρισµός να µείνει στάσιµος. 

Έτσι, λοιπόν, πάρα πολύ σωστά ο Υπουργός φέρνει αυτό το
νοµοσχέδιο. Και επιτρέψτε µου να απαριθµήσω ακροθιγώς κά-
ποιες πολύ βασικές διατάξεις. Είναι απόλυτα σωστή η κατάρ-
γηση του άρθρου 136 του ν.4507 του 2017, που επιτρέπει πλέον
σε επαγγελµατικά πλοία αναψυχής άνω των τριάντα πέντε µέ-
τρων µε ξένη σηµαία να πραγµατοποιούν ναυλώσεις όπου η επι-
βίβαση και αποβίβαση των επιβατών πραγµατοποιείται στην
ελληνική επικράτεια, το home porting. 

Θα πω ένα παράδειγµα από την εκλογική µου περιφέρεια. Το
75% των αιτήσεων για ελλιµενισµό σκαφών άνω των τριάντα
πέντε µέτρων στην Κέρκυρα το απορρίπταµε διότι δεν είχαµε θέ-
σεις ελλιµενισµού, κάτι το οποίο είναι απαράδεκτο, διότι τα
έσοδα από τον θαλάσσιο τουρισµό είναι πάρα πολύ µεγάλα,
αφού ένας τουρίστας από σκάφος αναψυχής αφήνει δύο έως
πέντε φορές περισσότερα χρήµατα στον κάθε τόπο απ’ ό,τι ο
τουρίστας του ξενοδοχείου.

Η απαγόρευση -επανέρχοµαι- αυτής της διαδικασίας για τα
συγκεκριµένου τύπου πλοία αναψυχής δηµιούργησε ένα σοβαρό
κενό, από το οποίο επωφελήθηκαν τα γειτονικά µας κράτη, δη-
λαδή η Αλβανία και η Τουρκία, µε τα ελληνικά λιµάνια να µετα-
τρέπονται απλά σε λιµένες διέλευσης. Τα διαφυγόντα έσοδα και
κέρδη από αυτή τη διαδικασία ήταν πολύ µεγάλα τόσο σε εθνικό
όσο και σε τοπικό επίπεδο, αφού, επί παραδείγµατι, ο ΦΠΑ επί
του ναύλου καταβάλλεται στον τόπο της ναύλωσης. 

Με το νοµοσχέδιο θεσπίζεται, λοιπόν, αυτή η δυνατότητα νό-
µιµης δραστηριοποίησης επαγγελµατικών mega, super και giga
yacht υπό ξένη σηµαία στην Ελλάδα υπό αυστηρές προϋποθέ-
σεις. Προβλέπεται, µεταξύ άλλων, η προκαταβολή του ΦΠΑ, που
αναλογεί στο 70% του ναύλου, ενώ θεσπίζεται για πρώτη φορά
και ειδικό τέλος υπέρ του δηµοσίου. 

Νοµοθετούνται επιπλέον και άλλες σηµαντικές καινοτοµίες και
πρέπει να αναφερθούµε και σε αυτές. Θεσπίζεται θεσµικό πλαί-
σιο που προσελκύει τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής να εγγραφούν
στην ελληνική σηµαία, βεβαίως µέσω εταιρειών ιδιωτικών πλοίων
αναψυχής. Και η ρύθµιση αυτή έχει ιδιαίτερη σηµασία για τα
σκάφη του Ηνωµένου Βασιλείου µετά την έξοδο από την Ευρω-
παϊκή Ένωση. 

Απλοποιούνται επίσης οι όροι δραστηριοποίησης επαγγελµα-
τικών πλοίων αναψυχής, αφού δίνεται πλέον η δυνατότητα εκτέ-
λεσης µεµονωµένων κινήσεων χωρίς επιβάτες, τα λεγόµενα
empty runs, χωρίς να αίρεται ο επαγγελµατικός χαρακτήρας
τους. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Κύριε Πρόεδρε, είµαστε µόνο δέκα οµιλητές. Θα ήθελα ένα
λεπτό ακόµα. 

Δίνεται επιπλέον ιδιαίτερη έµφαση στην ασφάλιση των πληρω-
µάτων επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής ανά κατηγορία και ει-
δικότητα, στα οποία συµπεριλαµβάνονται πλέον και τα πλοία άνω
των είκοσι τεσσάρων µέτρων υπό ξένη σηµαία. Η πρωτοβουλία
αυτή είναι σίγουρο ότι θα επιφέρει την αύξηση των εσόδων του
ΝΑΤ, αλλά και της ζήτησης εργασίας από Έλληνες και Ευρωπαί-
ους ναυτικούς. 

Επίσης, θέλω να αναφερθώ στη διασφάλιση -είναι πολύ ση-
µαντική αυτή η διάταξη, το είπε και ο εισηγητής µας- της επιχο-
ρήγησης και του β’ εκπαιδευτικού ταξιδιού για τους φοιτητές των
ακαδηµιών Εµπορικού Ναυτικού από κονδύλια του ΕΣΠΑ, όπως
και σε µια κοινωνική πολιτική ιδιαίτερης αξίας και σηµασίας, που
είναι η έκπτωση των ναύλων για τα ΙΧ που µεταφέρουν αναπή-
ρους, ακόµη και αν δεν είναι δηλωµένα ως αναπηρικά. 

Επίσης, ευθυγραµµίζονται οι νοµοθετικές ρυθµίσεις του Λιµε-
νικού Σώµατος µε τη νοµοθεσία και τη χορήγηση άδειας πατρό-
τητας και γονικής άδειας. 

Κλείνοντας, όσον αφορά τις τροπολογίες από το Υπουργείο
Τουρισµού, η τροπολογία για τις πισίνες, για τις κολυµβητικές
δεξαµενές, είναι πολύ σωστή. Δίνει «ανάσα» αυτή την κρίσιµη
στιγµή. Και µιλώ και για τα µεγαλύτερα καταλύµατα, αλλά κυρίως
για αυτά που είναι κάτω από πενήντα κλίνες, καθώς τους δίνεται
η δυνατότητα µέχρι 31-12 να λειτουργούν µε το υφιστάµενο κα-
θεστώς, χωρίς δηλαδή την ανάγκη να έχουν έναν πιστοποιηµένο
ναυαγοσώστη. Διότι, όπως καταλαβαίνετε, δεν θα µπορούσε
αυτός ο νευραλγικός τοµέας για τον τουρισµό µας να δουλέψει
φέτος. 

Εν κατακλείδι, το σχέδιο νόµου κωδικοποιεί την υφιστάµενη
νοµοθεσία, ενώ θέτει τις βάσεις για την ανάπτυξη του yachting
στην Ελλάδα. 

Είναι πολύ σηµαντικό -και µε αυτό κλείνω, κύριε Πρόεδρε- να
πω ότι συνιστά κεντρική πολιτική επιλογή αυτής της Κυβέρνησης
η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού. Έχουµε το παράδειγµα
της εκλογικής µου περιφέρειας, της Κέρκυρας, όπου µετά από
τη σύµφωνη γνώµη του κ. Πλακιωτάκη, του Υπουργού Ναυτιλίας,
του ΤΑΙΠΕΔ, του Υπουργείου Τουρισµού, η Κέρκυρα κινείται
προς την κατεύθυνση να γίνει κέντρο θαλάσσιου τουρισµού για
τη νοτιοανατολική Μεσόγειο. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ολοκληρώστε σας
παρακαλώ. 

ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Και µε λύπη µου άκουσα τον συνάδελφο
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και εισηγητή του ΚΙΝΑΛ, τον συντοπίτη µου, ο οποίος ουσιαστικά
µάλλον είναι αντίθετος µε την προσπάθεια την οποία κάνουµε
για τη µαρίνα της Λευκίµµης. 

Σε κάθε περίπτωση, υπάρχει ο διεθνής διαγωνισµός στον
«αέρα» για τη µαρίνα mega yacht στο λιµάνι της Κέρκυρας,
υπάρχει µελέτη για το λιµάνι της Λευκίµµης και την ανάπτυξη µα-
ρίνας εκεί. Και βεβαίως, ακολουθούν και άλλα. Σύντοµα η Κέρ-
κυρα -και όχι µόνο η Κέρκυρα, όλη η Ελλάδα- θα αλλάξει µορφή. 

Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέα Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Επειδή η Υπουργός
Παιδείας δεν έχει φτάσει, αλλά είναι εδώ η Υφυπουργός, η κ. Ζα-
χαράκη, µετά τον κ. Φάµελλο θα δώσω τον λόγο στην κ. Ζαχα-
ράκη. 

ΣΟΦΙΑ ΖΑΧΑΡΑΚΗ (Υφυπουργός Τουρισµού): Εντάξει, κύριε
Πρόεδρε. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Θα σας δώσω τον
λόγο µετά τον κ. Φάµελλο. Θα προηγηθείτε της κ. Κεραµέως,
αφού προηγηθήκατε και στην έλευση. Εγώ δεν λαµβάνω υπ’ όψιν
Υφυπουργούς και Υπουργούς, αλλά τη σειρά ελεύσεως. 

Τον λόγο έχει ο κ. Φάµελλος από τον ΣΥΡΙΖΑ. 
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρία και κύριοι Υπουργοί, κύριοι Βουλευτές, τι φανερώνει

αυτό το νοµοσχέδιο, εκτός φυσικά από την ανεπάρκεια της Κυ-
βέρνησης και την παραβίαση των κανόνων νοµοθέτησης; Γιατί
µόνο περί ανεπάρκειας κάποιος θα µπορούσε να µιλήσει όταν
βλέπει να υπάρχουν τα χιονοδροµικά κέντρα σε ένα νοµοσχέδιο
του Υπουργείου Ναυτιλίας, αλλά ακόµα περισσότερο, όπως επι-
σήµανε και ο εισηγητής µας, ο κ. Μιχαηλίδης, όταν βλέπει ότι
έχουν ήδη κατατεθεί σαράντα οκτώ νοµοτεχνικές αλλαγές για τα
επτά πρώτα άρθρα. Δηλαδή, τώρα φανταστείτε, κύριε Πλακιω-
τάκη, αν είναι εκατόν δέκα άρθρα το νοµοσχέδιο -που είναι- και
πάτε µε την ίδια αναλογία, µάλλον θα φτάσετε τις επτακόσιες πε-
νήντα νοµοτεχνικές. Σαράντα οκτώ νοµοτεχνικές στα επτά
πρώτα άρθρα! Είναι η Κυβέρνηση των αρίστων αυτή.

Ας πάµε, όµως, λιγάκι και στα σοβαρά πολιτικά ζητήµατα που
αναδεικνύει αυτό το νοµοσχέδιο. Πρώτο ζήτηµα, τα άρθρα 8 και
9 που είναι ο πυρήνας του νοµοσχεδίου. Τι δηµιουργεί; Δηµιουρ-
γεί ένα προνοµιακό πεδίο για τα επαγγελµατικά σκάφη αναψυχής
που έχουν σηµαία τρίτων χωρών, όπου δηµιουργείται όχι απλά
παραβίαση των κανόνων του ανταγωνισµού εις βάρος των ελλη-
νικών επιχειρήσεων -κι έχει κατατεθεί αυτό στη διαβούλευση και
συζήτηση των φορέων- αλλά δηµιουργείται και µια αδυναµία επι-
βολής, έστω και αναγνώρισης, των περιβαλλοντικών παραβατών.
Και τον ανοίγετε, λοιπόν, αυτό τον χώρο εσείς δηµιουργώντας
πρόβληµα και στην ελληνική οικονοµία, σε ένα κοµµάτι της λε-
γόµενης τουριστικής βιοµηχανίας. 

Δεύτερον, στο άρθρο 89. Τι λέει το νοµοσχέδιο µέσα στο άρθρο
89; Πρακτικά λέει ότι δεν εντάσσονται στο νόµο περί αυθαιρέτων
-ας το πούµε έτσι για να είναι κατανοητό- στον ν.4495/2017 τα αυ-
θαίρετα των τουριστικών λιµένων του ΤΑΙΠΕΔ. Δηλαδή, για όλους
τους υπόλοιπους πολίτες και επιχειρήσεις της χώρας υπάρχει
υποχρέωση και ο κανόνας ότι δεν τακτοποιούνται αυθαίρετα µετά
το 2011, αλλά εδώ η Κυβέρνηση αποφασίζει να παραβιάσει τον
κανόνα αυτόν, να κάνει τακτοποίηση αυθαιρέτων µετά το 2011, να
εµπλέξει και σε αντισυνταγµατικές δηλαδή διαδικασίες την όλη
νοµοθέτηση, κάτι που το Σ.τ.Ε. έχει ήδη δηλώσει ξεκάθαρα και
αυτό να συνδυαστεί µε κάτι που ο Υφυπουργός, αν δεν κάνω
λάθος, εισηγήθηκε πρώτη φορά, να µην κατεδαφιστούν τα τελε-
σίδικα αυθαίρετα στη ζώνη του αιγιαλού. Να η Νέα Δηµοκρατία!
Η χαρά των αυθαιρετούχων και µάλιστα των µεγάλων αυθαιρέτων!
Δεύτερο στοιχείο του νοµοσχεδίου.

Τρίτον, στο άρθρο 88 τι προβλέπει το νοµοσχέδιο; Προβλέπει
διπλασιασµό των όρων δόµησης για τις µαρίνες του ΤΑΙΠΕΔ και
µάλιστα µε την επίκληση ότι αυτό πρέπει να συνάδει µε τα πολε-
οδοµικά δεδοµένα της περιοχής. Δηλαδή, αν φτάνουν εξαώρο-
φες πολυκατοικίες µέχρι ένα λιµάνι, να χτιστούν πολυκατοικίες
και µέσα στο λιµάνι. Η χαρά του εργολάβου! Και µάλιστα ενώ
πρόσφατα, την προηγούµενη εβδοµάδα, το Συµβούλιο Επικρα-
τείας απέρριψε την προκήρυξη της σύµβασης που έχει κάνει το
ΤΑΙΠΕΔ για τη µαρίνα της Αρετσούς, όπου προέβλεπε η Κυβέρ-

νηση να χτίσει πολυκατοικίες µέσα στη µαρίνα, αντί να κάνει του-
ριστικά λιµάνια. Αυτή είναι η Κυβέρνηση! Ούτε τουριστικά λιµά-
νια. Πολυκατοικίες, όµως, και εργολάβοι µέσα στα λιµάνια να
προβλέπονται. Προφανώς και κάτι τέτοιο απερρίφθη, διότι δεν
υπάρχει ακόµα ο κανονισµός των όρων δόµησης και των χρή-
σεων γης. Δηλαδή, προκήρυξαν διαγωνισµούς -για να καταλά-
βετε τη µανία τους να ξεπουλήσουν και να τακτοποιήσουν
συµφέροντα- πριν βγάλουν τους όρους δόµησης και το απέρ-
ριψε το Συµβούλιο Επικρατείας. Άρα, είναι η χαρά και του εργο-
λάβου! Χτίσιµο παντού, πολυώροφες πολυκατοικίες στα µέτωπα
των λιµένων. 

Τέταρτο σηµείο του νοµοσχεδίου, άρθρο 81. Παρατείνει η Κυ-
βέρνηση µε επιλογή της τη µονοπωλιακή, αδιαφανή, ακριβή και
αντιπεριβαλλοντική διαχείριση αποβλήτων στα λιµάνια. Τι έλεγε
ο νόµος του ΣΥΡΙΖΑ, άρθρο 105, στον ν.4504/2017, αν δεν κάνω
λάθος. Έλεγε ότι θα γίνονται διαγωνισµοί σε κάθε λιµάνι, θα
υπάρχουν ανάδοχοι µε τη χαµηλότερη τιµή και µε κανόνες δια-
λογής στην πηγή και διαχείριση των αποβλήτων όπως προβλέπει
η Ευρώπη. Και ανταγωνισµός υγιής και διαφάνεια και περιβαλ-
λοντικοί κανόνες. 

Τι λέει η Κυβέρνηση; Τροποποίηση στην τροποποίηση, δεν το
εφαρµόζω. Ο κ. Πλακιωτάκης, δηλαδή, έχει έρθει δύο τουλάχι-
στον φορές, απ’ ό,τι βλέπω, και δεν εφαρµόζει τους ευρωπαϊ-
κούς κανόνες -κι έχουµε γι’ αυτό ήδη όχληση από την Ευρώπη-
αλλά αφήνει έναν ανάδοχο σε ένα λιµάνι, χωρίς διαγωνισµό,
χωρίς ανταγωνισµό, χωρίς διαλογή στην πηγή, να διαχειρίζεται
τα απόβλητα. Κι έρχεται και η Επιστηµονική Υπηρεσία της Βου-
λής και βεβαιώνει, κύριε Πλακιωτάκη, ότι δεν κάνετε καλά τη δου-
λειά σας. Γιατί το γράφει µε το άρθρο 25 του ν.4770 είχε
τροποποιηθεί το άρθρο 60 του ν.4670, νόµος του 2021 ο οποίος
άλλαξε νόµο του 2020, ο οποίος άλλαξε νόµο του 2017, πολύ
απλά για να µην κάνει τη δουλειά ο κ. Πλακιωτάκης. Αυτή είναι η
κατάσταση. Προσέξτε! Προνοµιακό πεδίο για λίγους, η χαρά των
αυθαιρέτων, η χαρά του εργολάβου και η χαρά της διαπλοκής
στη διαχείριση των αποβλήτων. Αυτή είναι η Νέα Δηµοκρατία!
Νοµίζω ότι το νοµοσχέδιο αυτό τα έχει όλα φωτογραφία.

Ο κ. Πλακιωτάκης -ντροπή, βέβαια, είναι πρόκληση αυτό που
έκανε χθες ο Υπουργός- µας είπε χθες: «Και τι θέλετε να κά-
νουµε, να ρίξουµε τα απόβλητα στη θάλασσα;» Δηλαδή, προ-
σέξτε τώρα, επειδή η Νέα Δηµοκρατία δεν είναι ικανή να
εφαρµόσει νοµοθέτηµα του ΣΥΡΙΖΑ, που ήταν στο πλαίσιο το ευ-
ρωπαϊκό από το 2017 κι έπρεπε να εφαρµοστεί µετά το 2019, έρ-
χεται και λέει: «Τι να τα κάνω, να τα ρίξω στη θάλασσα;». Ξέρετε,
ο λαός θα απαντούσε κάπως αλλιώς, αλλά εγώ σέβοµαι την Αί-
θουσα. 

Κύριε Πλακιωτάκη, αν δεν µπορείτε να κάνετε τη δουλειά σας,
δεν θα πετάτε τα απόβλητα στην θάλασσα, θα υποβάλετε την
παραίτησή σας και θα φύγετε. Αυτό κάνει ένας σοβαρός πολιτι-
κός, όχι να λέει ότι φταίει ο ΣΥΡΙΖΑ που δεν υποβάλλει προτά-
σεις. Τι προτάσεις να υποβάλουµε, για νόµο που είχαµε
νοµοθετήσει το 2017 κι εσείς έχετε κάνει πολλαπλές αναβολές;
Να νοµοθετήσουµε δηλαδή ότι αν ο Υπουργός δεν µπορεί να
κάνει τη δουλειά του, θα πρέπει η Αντιπολίτευση να κάνει δου-
λειά του Υπουργού; Να την κάνουµε. Παραιτηθείτε να αναλά-
βουµε την κυβέρνηση. Εµείς είµαστε έτοιµοι. Γιατί ξέρουµε πώς
να γίνει σωστά και για τον ανταγωνισµό και για την τουριστική
βιοµηχανία και για τα λιµάνια και για τις ναυτιλιακές εταιρείες και
για το περιβάλλον. Αυτοί είστε, όµως!

Φέρνετε τώρα τροπολογίες -θα αναφερθώ λίγο σ’ αυτές πριν
κλείσω- για την ενέργεια. Μια τροπολογία καθυστερηµένη για τη
δηµοσιοποίηση -λέει- των επιχειρήσεων που αισχροκερδούν.
Ωραία. Και για ποιον λόγο λήγει 30 Ιουνίου αυτή η τροπολογία;
Δηλαδή, µετά δεν θα έχουµε αισχροκέρδεια;  

Επίσης, κύριε Πλακιωτάκη, αφού δεν έχει έρθει ακόµα ο
Υπουργός, για ποιον λόγο καθυστερούσατε τόσον καιρό; Έγιναν
όλες οι κινήσεις αισχροκέρδειας στην αγορά και τώρα από εδώ
και µπρος θα υπάρχει δηµοσιοποίηση. Και γιατί δεν κάνατε αυτό
που σας λέγαµε εµείς, πενήντα ένας Βουλευτές, από τον Απρί-
λιο; 

Δεύτερον. Τροπολογία για έκτακτα µέτρα -λέει- περιορισµού
των κινήσεων στις περιοχές που κινδυνεύουν από την πυρκαγιά.
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Δηλαδή, προσέξτε τώρα, µεταφέρετε το µπαλάκι στην αυτοδιοί-
κηση. Δεν παίρνει πλέον αποφάσεις φέτος στην αντιπυρική πε-
ρίοδο η Κυβέρνηση, ρίχνει το µπαλάκι στην αυτοδιοίκηση, αλλά
πάλι λύσεις για δασικούς υπαλλήλους, για δασικούς συνεταιρι-
σµούς, για αναδόχους έργων, για προστασία και παρακολού-
θηση βιοποικιλότητας δεν υπάρχουν. Πάλι θα κάνετε αλλαγές
τελευταίας στιγµής.

Επιτρέψτε µου, κύριε Πρόεδρε, επειδή ακούστηκαν και ακού-
γονται πολλά λόγια για την ενεργειακή πολιτική, η οποία γονατί-
ζει και την επιχειρηµατικότητα και τον τουρισµό και όλα τα
νοικοκυριά, να ξεκαθαρίσουµε κάτι. Τι έχει κάνει ο ΣΥΡΙΖΑ και τι
ισχύει σήµερα. Γιατί άκουσα και τον Πρόεδρο της Ελληνικής
Λύσης προηγουµένως.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξης του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Κλείνω, κύριε Πρόεδρε, και µε συγχωρείτε. 
Πρώτον, είναι -λέει- ο ΣΥΡΙΖΑ υπεύθυνος για την ακρίβεια που

έχουµε σήµερα. Κυρίες και κύριοι, όσο ήταν κυβέρνηση ο ΣΥΡΙΖΑ
δεν αυξήθηκε ούτε ένα ευρώ η τιµή του ρεύµατος, όσο ήταν κυ-
βέρνηση κατάργησε το νόµο της «µικρής» ΔΕΗ και δεν πουλή-
θηκε ΔΕΗ και νοµοθέτησε ότι υπάρχει δηµόσιος έλεγχος σε όλα
τα δίκτυα. Αυτός ήταν ο ΣΥΡΙΖΑ. 

Έρχεται, λοιπόν, η Νέα Δηµοκρατία -το ακούω, όµως, από την
Ελληνική Λύση µέχρι το ΜέΡΑ25- και λέει ότι φταίει το χρηµατι-
στήριο και το target model για το κόστος. Nα το συζητήσουµε
συγκεκριµένα. Πρώτον, στη νοµοθεσία για το target model υπάρ-
χει η πρόβλεψη για διµερή προθεσµιακά συµβόλαια. Τα διµερή
προθεσµιακά συµβόλαια τα ζητάει η βιοµηχανία, τα προτείνει η
Αντιπολίτευση, είναι µέχρι και 80% στην Ευρωπαϊκή Ένωση, αλλά
στην Ελλάδα η Κυβέρνηση αρνείται να τα νοµοθετήσει. Κι έτσι
λειτουργεί το καρτέλ ενέργειας στην προθεσµιακή.

Πάµε στην προθεσµιακή τώρα. Λέει πουθενά το target model
της Ευρώπης ότι µπορεί κάποια εταιρεία στην προθεσµιακή
αγορά και µάλιστα η ΔΕΗ να πουλάει µε υπερκέρδη πάνω από
100%; Δηλαδή, λέει πουθενά η ευρωπαϊκή νοµοθεσία ότι επιτρέ-
πεται η αισχροκέρδεια; Ούτε αυτό, όµως, το ελέγχει η Νέα Δη-
µοκρατία εντός του target model. 

Πάµε και στο τρίτο ζήτηµα. Έρχονται η Ισπανία και η Πορτο-
γαλία και προτείνουν τροποποίηση του κανόνα αυτού της αγο-
ράς ενέργειας της Ευρώπης, έτσι ώστε να αποσυνδεθεί η τιµή
του φυσικού αερίου από την τιµή της ενέργειας. Κι εµείς προτεί-
νουµε να εφαρµοστεί και στην Ελλάδα. Ο κ. Μητσοτάκης ούτε
το διεκδίκησε, ούτε δέχεται να το εφαρµόσει στην Ελλάδα, ενώ
το προβλέπει πλέον η απόφαση του Ευρωπαϊκού Συµβουλίου,
ούτε εφαρµόζει τις προτάσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την
εργαλειοθήκη.

Να πούµε και το τελευταίο; Προβλέπει πουθενά το target
model και το Χρηµατιστήριο ότι θα γίνει βίαιη απολιγνιτοποίηση
και θα δεσµευτεί η Ελλάδα στο καρτέλ του φυσικού αερίου και
θα εξαρτάται η ηλεκτροπαραγωγή της στο 60% από το αέριο, το
οποίο είναι πανάκριβο, εισαγόµενο κι έχει φόρο άνθρακα, για να
κάνει το λόµπι µε το καρτέλ του φυσικού αερίου ο κ. Μητσοτά-
κης; Δεν το προβλέπει.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Με αυτό κλείνετε,
κύριε Φάµελλε. 

ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Εδώ στην Ελλάδα, όµως, έγινε αυτή
η βίαιη απολιγνιτοποίηση που µας δέσµευσε στο φυσικό αέριο
µε αυτές τις τιµές.

Και να ξεκαθαρίσουµε και κάτι ακόµα. Δεν είναι πράσινη η πυ-
ρηνική ενέργεια, δεν είναι πράσινο το φυσικό αέριο, δεν είναι
πράσινες οι εξορύξεις υδρογονανθράκων. Κι αν κάποιος υποστη-
ρίζει τέτοιες πολιτικές -γιατί το άκουσα σήµερα εδώ στη Βουλή-
, να ξεκαθαρίσουµε ότι από τις φυσικές καταστροφές και από
τον περιβαλλοντικό κίνδυνο πρώτα απ’ όλα θίγονται οι ευάλωτοι,
και οι ευάλωτες χώρες και οι ευάλωτες κοινωνικές οµάδες.
Όποιος υποστηρίζει µονόδροµο ορυκτών καυσίµων ή και πυρη-
νική ενέργεια, υποστηρίζει το λόµπι που είναι πίσω από αυτές τις
ενεργειακές πηγές, που βγάζει χοντρά λεφτά και υποστηρίζει
ταυτόχρονα ότι θα µείνουν αδύναµες οι χώρες του Νότου, αλλά

και οι ευάλωτες κοινωνικές οµάδες, µε περισσότερες ανισότητες
και τεράστιες φυσικές καταστροφές.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ελάτε, κύριε Φά-
µελλε. 

ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Η µόνη λύση ενεργειακής ασφά-
λειας της Ελλάδας, αλλά και της κοινωνίας, είναι οι ανανεώσιµες
πηγές ενέργειας και η αποθήκευση ενέργειας, αλλά µε δηµόσιο
έλεγχο και ρόλο της πολιτείας στα δίκτυα, στη ΔΕΗ και στην απο-
θήκευση ενέργειας. 

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρία Ζαχαράκη,
έχετε τον λόγο για πέντε λεπτά. 

ΣΟΦΙΑ ΖΑΧΑΡΑΚΗ (Υφυπουργός Τουρισµού): Ευχαριστώ,
κύριε Πρόεδρε. 

Είµαστε ήδη στη διαδικασία της Ολοµέλειας, έχουµε παραστεί
και στις επιτροπές, σήµερα είµαι εδώ για τις τροπολογίες τις
οποίες φέρνουµε. 

Στο άρθρο 4 µε την προτεινόµενη διάταξη παρέχεται η δυνα-
τότητα προκήρυξης διαγωνιστικής διαδικασίας για την παραχώ-
ρηση του τουριστικού λιµένα και σύναψη της σύµβασης
παραχώρησης σε χρονικό σηµείο πριν τη χωροθέτηση και πριν
την ολοκλήρωση των έργων για τη λειτουργία και έναρξη εκµε-
τάλλευσης της. Το χρονικό σηµείο έναρξης της διαγωνιστικής
διαδικασίας και σύναψης της σύµβασης παραχώρησης οριοθε-
τείται µε αναφορά στην έκδοση του προεδρικού διατάγµατος χω-
ροθέτησης του λιµένος. 

Γιατί φέρνουµε αυτή τη διάταξη; Εξασφαλίζει την ταχύτερη
και αποτελεσµατικότερη υλοποίηση υψηλής αξίας επενδύσεων -
είδατε µέσα στην τροπολογία ότι µιλάµε χαρακτηριστικά για ενε-
νήντα χιλιάδες τετραγωνικά µέτρα χερσαίας ζώνης- και την
προσέλκυση ενδιαφέροντος των επενδυτών, ήδη κατά το στάδιο
πριν από την ολοκλήρωση των έργων, σε κάθε όµως περίπτωση
σε χρονικό διάστηµα επαρκούς ωρίµανσης του σχεδιασµού και
υλοποίησής τους, µε τήρηση όλων των εχέγγυων προστασίας
των συµφερόντων του ελληνικού δηµοσίου. 

Η σύµβαση παραχώρησης περιλαµβάνει το σύνολο των όρων
που είναι αναγκαίοι και επαρκείς για την εξασφάλιση της ολο-
κλήρωσης των έργων και των συναφών επενδύσεων, µε υποχρέ-
ωση τήρησης όλων των όρων χωροθέτησης, ιδίως δε εκείνων
που αφορούν την περιβαλλοντική αδειοδότηση και την αποτελε-
σµατικότερη διασφάλιση της προστασίας του περιβάλλοντος. 

Θυµίζω δε και τονίζω ότι εδώ τηρούνται όλες οι πρόνοιες και
οι διατάξεις του ν.2160/1993. Δεν υπάρχει καµµία καταστρατή-
γηση αυτού, αντιθέτως ενίσχυση.

Στο άρθρο 5 λαµβάνεται µέριµνα ώστε η χορηγηθείσα προθε-
σµία παρατάσεων ισχύος µισθώσεων τουριστικών λιµένων να µην
οδηγήσει σε καταστρατήγηση των διατάξεων του νόµου που ανέ-
φερα πιο πριν, του ν.2160/1993. 

Ειδικότερα, µε τις νέες διατάξεις χορηγείται δυνατότητα νοµι-
µοποίησης των υφιστάµενων ζητηµάτων που είχαν προκύψει σε
κάποιες περιπτώσεις από υπέρβαση χωροθέτησης και υπό την
οπτική αυτή λαµβάνεται µέριµνα για αποκλειστική προθεσµία
υποβολής αίτησης νοµιµοποίησης εκ µέρους των παραχωρησι-
ούχων και των υποµισθωτών τους σε τρεις µήνες. Η µη τήρηση
της αποκλειστικής προθεσµίας υποβολής αίτησης νοµιµοποί-
ησης θα οδηγούσε σε καταστρατήγηση του πνεύµατος του νο-
µοθέτη και χορήγηση παράτασης σε µισθωτές και υποµισθωτές
παραχωρησιούχων. Αν δεν ασκήσουν το δικαίωµα το οποίο τους
δόθηκε, επέρχεται πρόωρη λήξη των συµβάσεων. 

Είναι µια ρύθµιση που συνδυάζει τη φιλοεπενδυτική κατεύ-
θυνση του νοµοσχεδίου και των διατάξεων που έχουµε µπροστά
µας µε την ορθολογική ευθύνη ενέργειας και τακτοποίηση βέ-
βαια ενός πεδίου των τουριστικών λιµένων που χρειάζεται σί-
γουρα µια διαλεύκανση. 

Στο άρθρο 6 έγινε ήδη επαρκής αναφορά για το ζήτηµα της
τακτοποίησης για ένα έτος -θυµίζω µέχρι το τέλος του έτους- την
απασχόληση ναυαγοσώστη πισίνας στις κολυµβητικές δεξαµενές
εντός τουριστικών καταλυµάτων. Θυµίζω ότι µε τον νόµο που
είχε φέρει ο Υπουργός Χάρης Θεοχάρης, ν.4688/2020, θελήσαµε
προφανώς ένα πεδίο το οποίο χρειαζόταν εκείνη τη στιγµή προ-
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στασία, το τι γίνεται µε τις κολυµβητικές δεξαµενές και ποιος
προσέχει τον κόσµο που βρίσκεται στα καταλύµατα, να προστα-
τεύσουµε, να βάλουµε τη δικλείδα ασφαλείας. Οφείλουµε όµως
να πούµε ότι υπάρχει ένα τεράστιο ζήτηµα στην εύρεση ναυαγο-
σωστών, πολύ περισσότερο δε όταν µετά από τα δύο χρόνια παν-
δηµίας η λειτουργία των σχολών υπήρξε δυσχερής. 

Τι κάνουµε, λοιπόν; Σε καταλύµατα άνω των πενήντα δωµατίων
υπάρχει προφανώς υποχρέωση και υφίσταται υποχρέωση στο
να υπάρχει ναυαγοσώστης. Στα µικρότερα καταλύµατα, κάτι που
για την τοπική κοινωνία το ξέρετε πολύ καλά και από τα µέρη τα
οποία προέρχεστε ήταν ένα ζήτηµα, ήταν µια πρόκληση για τα
µικρότερα καταλύµατα, άρα αυτή, λοιπόν, τη λειτουργία θα την
ασκεί ο επόπτης ασφαλείας, ο οποίος θα πρέπει να είναι εφοδια-
σµένος µε σχετική βεβαίωση επιτυχούς συµµετοχής σε εξετά-
σεις ναυαγοσώστη πισίνας. Όλο αυτό θυµίζουµε ότι είναι µια
προσωρινή διάταξη. Φέρνουµε, λοιπόν, τη διάταξη µέχρι τέλος
Δεκεµβρίου του 2022.

Τελειώνω, κύριε Πρόεδρε, µε τις δύο τελευταίες τροπολογίες.
Αφορούν το ίδιο θέµα, την ΙΠΕ. Θυµάστε ότι ψηφίσαµε τον Δε-
κέµβριο τη λειτουργία της ανώνυµης εταιρείας για τις ιαµατικές
πηγές. Είναι ένα θέµα, λοιπόν, το οποίο έχει να κάνει µε τον του-
ρισµό ευεξίας, µε το ζήτηµα των ιαµατικών πηγών, και αυτή τη
στιγµή παρατείνονται οι προθεσµίες καταβολής του µετοχικού
κεφαλαίου της εταιρείας «Ιαµατικών Πηγών» και η προθεσµία µε-
ταβίβασης ποσοστού του µετοχικού κεφαλαίου. 

Γιατί γίνεται αυτό; Για την αρτιότερη οργάνωση και συγκρό-
τηση της νέας αυτής πρωτοβουλίας, έτσι ώστε να είναι ακόµη
πιο αποτελεσµατική -αυτός είναι ο στόχος µας, νοµίζω ότι όλοι
συγκλίνουµε σε αυτό- η ανάπτυξη, η προώθηση του ιαµατικού
τουρισµού και του τουρισµού ευεξίας.

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Λοιπόν, κανονικά
είναι να πάρει τον λόγο ο κ. Παναγιώτης Κουρουµπλής. Δεν τον
βλέπω στην Αίθουσα, αλλά δεν θα τον διαγράψω, θα κάνουµε
µια προσπάθεια να τον βρούµε. 

Μέχρι να ολοκληρωθεί η προσπάθεια, τον λόγο έχει η κ. Κε-
ραµέως για πέντε λεπτά από τη θέση της. 

ΝΙΚΗ ΚΕΡΑΜΕΩΣ (Υπουργός Παιδείας και Θρησκευµάτων):
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.

Καληµέρα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Εισηγούµαστε σή-
µερα διατάξεις του Υπουργείου Παιδείας και Θρησκευµάτων που
αφορούν δύο άξονες. Πρώτον, αφορούν τα πανεπιστήµια και
δεύτερον αφορούν τα σχολεία. Σε ό,τι αφορά τα πανεπιστήµια
είναι διατάξεις που ανοίγουν νέους ορίζοντες για τα πανεπιστή-
µιά µας, για την ακαδηµαϊκή µας κοινότητα. Και αυτές οι ρυθµί-
σεις εντάσσονται σε ένα ευρύτερο πλαίσιο µεταρρυθµίσεων και
του επερχόµενου νοµοσχεδίου για τα πανεπιστήµια µας.  Δύο
διατάξεις, λοιπόν, για τα πανεπιστήµια. 

Πρώτη: βιοµηχανικά διδακτορικά. Τι είναι αυτά; Είναι η δυνα-
τότητα που δίνουµε πλέον µε ένα πλήρες θεσµικό πλαίσιο, προ-
κειµένου οι υποψήφιοι διδάκτορες, πανεπιστήµιο και εταιρείες
βιοµηχανίας, να συνεργάζονται, προκειµένου ακριβώς να έρθει
πιο κοντά η έρευνα µε τα απτά προβλήµατα, µε την επίλυση συγ-
κεκριµένων ζητηµάτων. Θα σας το πω µε ένα παράδειγµα. Φαν-
ταστείτε µια εταιρεία ανανεώσιµων πηγών ενέργειας που
αναζητά έναν τρόπο διαχείρισης αποβλήτων. Να, λοιπόν, ένα
απτό θέµα, το οποίο µπορεί να λυθεί µέσω µιας στοχευµένης βιο-
µηχανικής διατριβής. Πλήρες πλαίσιο, λοιπόν, για τα βιοµηχανικά
διδακτορικά. Ένα άλλο παράδειγµα: Φανταστείτε στον τοµέα της
φαρµακοβιοµηχανίας να γίνει στοχευµένη έρευνα σε επίπεδο δι-
δακτορικού για την παραγωγή φαρµακευτικού σκευάσµατος που
θα καταπολεµά συγκεκριµένο ιό. 

Εισάγονται, λοιπόν, πλέον στη χώρα µας θεσµικά επίσηµα τα
βιοµηχανικά διδακτορικά και θεσπίζεται συγκεκριµένο χρηµατο-
δοτικό πλαίσιο. Μέσω του Ταµείου Ανάκαµψης έχουν προβλε-
φθεί συνολικά 36 εκατοµµύρια ευρώ. Το µεγαλύτερο µέρος έχει
κάλυψη από το Ταµείο Ανάκαµψης, ένα µικρότερο από ιδιωτι-
κούς πόρους, για τη χρηµατοδότηση ακριβώς των βιοµηχανικών
διδακτορικών. 

Η δεύτερη διάταξη για τα πανεπιστήµια έχει να κάνει µε ένα

πλήρες πλαίσιο για επισκέπτες καθηγητές και για πρώτη φορά
και για επισκέπτες ερευνητές. Εντάσσεται αυτή η ρύθµιση στην
προσπάθεια του brain gain, να φέρουµε εξαιρετικούς επιστήµο-
νες από το εξωτερικό να έρθουν στα πανεπιστήµιά µας. Και για
αυτή τη ρύθµιση υπάρχουν ειδικά κονδύλια του Ταµείου Ανάκαµ-
ψης, προϋπολογισµός έργου που ανέρχεται στα 86 εκατοµµύρια
ευρώ, το µεγαλύτερο µέρος από το Ταµείο Ανάκαµψης, το µι-
κρότερο από ιδιωτικά κεφάλαια. 

Δύο ρυθµίσεις, λοιπόν, βιοµηχανικά διδακτορικά και επισκέ-
πτες καθηγητές και ερευνητές, για να δώσουµε µια ώθηση στο
brain gain, δύο ρυθµίσεις που θέλω να πιστεύω ότι θα βρουν
σύσσωµη τη Βουλή να υποστηρίζει τέτοιες ρυθµίσεις. 

Η τροπολογία περιέχει και δύο διατάξεις που αφορούν τα σχο-
λεία µας, τουλάχιστον δύο. Θα εστιάσω σε δύο, είναι κάποιες πε-
ρισσότερες. Πρώτα απ’ όλα η µεγάλη είδηση της ηµέρας είναι
ότι ανοίγουν οι πίνακες της Ειδικής Αγωγής και Εκπαίδευσης. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
Συνεπείς στις δεσµεύσεις µας, είχαµε µειώσει την προβλεπό-

µενη τριετία για την ισχύ των πινάκων σε διετία και είχαµε επι-
µείνει ότι θα ήµασταν συνεπείς. Εξαιρετική η συνεργασία µε το
ΑΣΕΠ. Έχουν ήδη βγει οι πρώτες προκηρύξεις. Και στο πλαίσιο
αυτό και δεδοµένου του ανοίγµατος ακριβώς των πινάκων βελ-
τιώνουµε µια σηµαντική πτυχή που έχει να κάνει µε την προσµέ-
τρηση της εκπαιδευτικής προϋπηρεσίας. Για εκπαιδευτικούς του
κλάδου Νοσηλευτικής να υπάρχει πλήρης προσµέτρηση της
προϋπηρεσίας τους και βοηθοί βρεφοκόµοι και παιδοκόµοι, που
απασχολούνται ακριβώς στα σχολεία, να υπάρχει κι εκεί προσµέ-
τρηση της εκπαιδευτικής προϋπηρεσίας. Άρα ρυθµίζεται αυτό
το θέµα, προκειµένου να µπορέσουν να συµµετάσχουν επί ίσοις
όροις και στους νέους πίνακες που ανοίγουν.

Και µια τελευταία ρύθµιση στην οποία θα ήθελα να εστιάσω,
κύριε Πρόεδρε, σχετικά µε τα σχολεία. Εισάγουµε ένα πληρέ-
στερο πλαίσιο σχετικά µε τον έγκαιρο προγραµµατισµό των
αδειών των εκπαιδευτικών µας. Θωρακίζουµε τις άδειες των εκ-
παιδευτικών, αλλά βάζουµε κι ένα συγκεκριµένο πλαίσιο προ-
γραµµατισµού, προκειµένου ακριβώς εν ευθέτω χρόνο να
δηλώνονται οι άδειες που δεν τελούν συναρτήσει κάποιου έκτα-
κτου γεγονότος, όπως ενός θέµατος υγείας. Αν θέλει ένας εκ-
παιδευτικός να πάρει µια άδεια ανατροφής τέκνου, θα το
δηλώνει σε συγκεκριµένη χρονική στιγµή για να µπορέσει να
υπάρχει κάλυψη του κενού και να µην επιβαρύνονται υπέρµετρα
οι συνάδελφοι εκπαιδευτικοί. Άρα για άδειες οι οποίες δεν είναι
χρονικά ευαίσθητες, να µπορούν να δηλώνονται σε ένα συγκε-
κριµένο χρονικό πλαίσιο για να γίνεται πλήρης προγραµµατισµός
για το σχολείο, για τους εκπαιδευτικούς µας, για τα στελέχη και
πάνω απ’ όλα για τα παιδιά. 

Είναι ρυθµίσεις, λοιπόν, κύριε Πρόεδρε -και κλείνω- για ένα
πανεπιστήµιο πιο δυναµικό, πιο εξωστρεφές, πιο στενά συνδε-
δεµένο µε την κοινωνία και τις πραγµατικές ανάγκες της κοινω-
νίας και για ένα σχολείο µε έγκαιρο προγραµµατισµό, πλήρως
στελεχωµένο, µε εξασφαλισµένα τα δικαιώµατα για το προσω-
πικό του. 

Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Θεοχάρη, θέ-
λετε κάποια διευκρίνιση επί της τροπολογίας; 

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Όχι, κύριε Πρόεδρε.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα εγώ

µια διευκρίνιση παρακαλώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Παρακαλώ, κύριε

Σαντορινιέ, έχετε τον λόγο για τρία λεπτά.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρό-

εδρε. 
Κυρία Υπουργέ, για µία ακόµη φορά φέρνετε ένα νοµοσχέδιο

και φυτεύετε µία τροπολογία σε ένα νοµοσχέδιο τελείως άσχετο
και που δεν έχει κάνει κανέναν επείγον χαρακτήρα αυτή η τρο-
πολογία και ενώ γνωρίζουµε και το διατυµπανίζετε ότι φέρνετε
ένα µεγάλο νοµοσχέδιο του Υπουργείου Παιδείας. Για ποιον
λόγο δεν µπαίνετε στη βάσανο της διαβούλευσης αυτών των µε-
γάλων και πολύ καλών ρυθµίσεων που φέρνετε και το αποφεύ-
γετε, αιφνιδιάζοντας την εκπαιδευτική κοινότητα, αιφνιδιάζοντας
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τη Βουλή; Αναφέροµαι κυρίως στα βιοµηχανικά διδακτορικά και
στους επισκέπτες καθηγητές. Διότι, κυρία Υπουργέ, έχετε και µία
άλλη συνήθεια να βάζετε τρεις καλές ρυθµίσεις, τις οποίες προ-
φανώς και θα θέλαµε να υποστηρίξουµε, και µετά άλλες δύο
ρυθµίσεις µε τις οποίες προφανώς και διαφωνούµε. 

ΝΙΚΗ ΚΕΡΑΜΕΩΣ (Υπουργός Παιδείας και Θρησκευµάτων):
Με τους πίνακες διαφωνείτε;

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Θα σας απαντήσω, κυρία
Υπουργέ, περιµένετε µισό λεπτό. 

Διαφωνούµε µε τα βιοµηχανικά διδακτορικά διότι, επειδή δεν
µπορέσατε να κάνετε τα ιδιωτικά πανεπιστήµια, αποφασίσατε να
κάνετε το επιχειρηµατικό πανεπιστήµιο, για να συγκαλύψετε ένα
απαράδεκτο καθεστώς εργασίας για χιλιάδες νέους υποψήφιους
διδάκτορες, που αυτό αποτελεί τελικά ένα θεσµικό ατόπηµα. 

Για πρώτη φορά στην ιστορία του ελληνικού πανεπιστηµίου
µπορεί στην επιτροπή επίβλεψης να είναι µέλος ένας που µονα-
δικό ακαδηµαϊκό προσόν του είναι ότι είναι κάτοχος διδακτορι-
κού και µάλιστα αυτό µπορεί να είναι από το εξωτερικό, να µην
έχει αναγνωριστεί ούτε καν από το ΔΟΑΤΑΠ και να µας φέρει ένα
διδακτορικό. Είναι προφανώς µία µεροληπτική ρύθµιση, που
αφορά την αγορά, τους εκπροσώπους των ιδιωτικών επιχειρή-
σεων, υπονοµεύει τη διαδικασία εκπόνησης διδακτορικών διατρι-
βών, εγκαθιδρύει πρωτόγνωρες θεσµικές εκπτώσεις, δηµιουργεί
διδάκτορες δύο κατηγοριών.

Από κει και πέρα µας λέτε, λοιπόν, ότι οι επισκέπτες καθηγητές
και οι επισκέπτες ερευνητές είναι µία ρύθµιση για να αποφύ-
γουµε το brain drain. Ειλικρινά µε αυτό τον τρόπο θα αποφύγει
η χώρα το brain drain; Για να αποφευχθεί το brain drain θα πρέπει
να φέρουµε καλές δουλειές για τους επιστήµονες. Αλλά, επειδή
είσαστε µια Κυβέρνηση των άχρηστων και όχι των αρίστων, που
δεν µπορεί να διαµορφώσει θέσεις εργασίας για τους επιστήµο-
νες, φέρνετε αυτά τα κολπάκια για να φέρετε κολλητούς και φί-
λους και στην εκπαίδευση.

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει ο κ.
Μπιάγκης από το Κίνηµα Αλλαγής.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Κυρία Υπουργέ, αναγκαζόµαστε να
πάρουµε τον λόγο, προκειµένου για άλλη µια φορά να σας επι-
στήσουµε την προσοχή στον τρόπο µε τον οποίο το τελευταίο
µεγάλο χρονικό διάστηµα έχουµε φτάσει να νοµοθετούµε. 

Σήµερα συζητάµε ένα νοµοσχέδιο το οποίο µπήκε στη διαβού-
λευση µε εβδοµήντα πέντε άρθρα. Ήρθε στις επιτροπές προς
µελέτη µε εκατόν έντεκα άρθρα και σήµερα έρχονται τέσσερις
τροπολογίες κάθε µία εκ των οποίων έχει πολλαπλά άρθρα µε
διαφορετική θεµατολογία. Και το ζητούµενο είναι αν είναι ανα-
γκαίες σήµερα. Γιατί πραγµατικά σήµερα, µιλώντας σε εσάς, πι-
στεύω ότι µας ακούνε και απευθυνόµαστε στην κοινωνία, σε
όλους τους Έλληνες, που µε αγωνία παρακολουθούν τα δρώ-
µενα και τις εξελίξεις το τελευταίο χρονικό διάστηµα, που αφορά
και σε σχέση µε την ειρήνη στον πλανήτη µας.

Και ρωτώ: Μιλάµε για τέσσερις τροπολογίες, µιλάµε για είκοσι
ένα άρθρα και µιλάµε για οκτώ διαφορετικά Υπουργεία. Και το
ερώτηµα είναι ένα και µοναδικό που αφορά εσάς: Πέρα από το
περιεχόµενο της τροπολογίας σας ήταν τόσο αναγκαίο αυτό να
έρθει στο παρά ένα και δεν είχατε τη δυνατότητα να µας ενηµε-
ρώσετε τουλάχιστον κάποιες µέρες, να διαβουλευθούµε, να αν-
ταλλάξουµε απόψεις, να συγκρουστούν οι απόψεις, αν θέλετε,
για να υπάρχει το καλύτερο δυνατό αποτέλεσµα για την κοινωνία
µας; Γιατί φτάνουµε για άλλη µια φορά να νοµοθετούµε µε αυτό
τον τρόπο, ο οποίος είναι ένα κακέκτυπο προηγουµένων ετών;
Γιατί συνεχίζουµε αυτή τη λογική; Πραγµατικά, ποιο είναι το επι-
τακτικό του συγκεκριµένου θέµατος της τροπολογίας που σή-
µερα εσείς φέρνετε µε τα τόσα άρθρα, για να µας βάλετε στο
παρά µισό λεπτό να συζητάµε αυτά τα θέµατα; Για όνοµα του
θεού!

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον
λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει ο κ. Θε-
οχάρης για τρία λεπτά επίσης και κατόπιν θα απαντήσει η κυρία
Υπουργός.

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε
Πρόεδρε. 

Είναι προφανές ότι η Υπουργός θα απαντήσει και ιδιαίτερα στο
ζήτηµα του λόγου για τον οποίο θα έπρεπε να έρθουν αυτές οι
τροπολογίες πριν κλείσει η Βουλή, διότι δεδοµένου ότι θα ανοίξει
στις 10 Μαΐου είναι µεγάλο το χρονικό διάστηµα. 

Δύο σηµεία µόνο θέλω να επισηµάνω. Το ζήτηµα των βιοµηχα-
νικών διδακτορικών ακριβώς είναι το σηµείο το οποίο δείχνει τη
διαφορά φιλοσοφίας µεταξύ της δικής µας Κυβέρνησης και της
δικής σας, κύριε Σαντορινιέ. Είµαι σίγουρος ότι χαίρεστε. 

Ο ανταγωνισµός µε τα πανεπιστήµια είναι εδώ. Υπάρχουν ελ-
ληνόφωνα τµήµατα στην Κύπρο, που τα παιδιά µας πηγαίνουν.
Υπάρχουν πανεπιστήµια στο εξωτερικό, όπου τα παιδιά µας πη-
γαίνουν. Αυτή η Κυβέρνηση δίνει εργαλεία, δυναµώνει το δηµό-
σιο πανεπιστήµιο ακριβώς διότι είτε υπάρχουν είτε δεν υπάρχουν
ιδιωτικά πανεπιστήµια τα παιδιά µας πηγαίνουν στο εξωτερικό.
Εδώ, λοιπόν, η ενίσχυση του δηµόσιου πανεπιστηµίου είναι αυτό
το οποίο σας πειράζει, γιατί ακριβώς είναι στον πυρήνα όλης της
ψεύτικης ιδεολογίας, των ιδεολογηµάτων σας.

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Η διάλυση του δηµόσιου πανε-
πιστηµίου µας πειράζει. Το µόνο που κάνετε είναι επιχειρήσεις
και αστυνοµία στα πανεπιστήµια.

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Ο ορισµός του λαϊκισµού
είναι άλλα να λέω και άλλα να κάνω. Το ξέρω ότι σας πονάει. Συ-
νεπώς αυτός ακριβώς είναι ο λόγος για τον οποίο θα έπρεπε
εσείς να έρθετε να στηρίξετε τα βιοµηχανικά διδακτορικά σή-
µερα, που φέρνει η Υπουργός Παιδείας. 

Και το δεύτερο είναι απλώς λίγο µια διασαφήνιση. Δεν είπε
ποτέ η Υπουργός Παιδείας ότι φέρνει διάταξη για να µη φύγουν
τα παιδιά µας. Φέρνει µια διάταξη υπέρ του brain gain, για να ξα-
ναγυρίσουν ερευνητές και για να ξαναγυρίσουν καθηγητές να δι-
δάξουν ξανά εδώ, στη χώρα µας και να φέρουν όλη αυτή την
εµπειρία. Αλλά, επειδή ήσασταν τόσο αγχωµένος να βάλετε το
ευφυολόγηµα περί κυβέρνησης άχρηστων και κυβέρνησης αρί-
στων, γι’ αυτό δεν ακούσατε καν τι έλεγε η Υπουργός Παιδείας.
Αυτό που θα έπρεπε να σας απασχολεί είναι η Αντιπολίτευση των
µετρίων στην οποία εσείς είστε οι καλύτεροι, δυστυχώς, αυτά τα
χρόνια. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρία Υπουργέ, έχετε

τρία λεπτά για να απαντήσετε στις αιτιάσεις που ακούσατε από
την Αντιπολίτευση. 

ΝΙΚΗ ΚΕΡΑΜΕΩΣ (Υπουργός Παιδείας και Θρησκευµάτων):
Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε και ευχαριστώ πολύ και
τους συναδέλφους.

Δύο άξονες στην απάντησή µου πρώτον, επί της διαδικασίας
και δεύτερον, επί της ουσίας. 

Κύριε συνάδελφε, επί της διαδικασίας ο λόγος που έρχονται
αυτές οι διατάξεις είναι το Ταµείο Ανάκαµψης. Υπάρχουν συγκε-
κριµένα ορόσηµα για το Ταµείο Ανάκαµψης και είναι πολύ ση-
µαντικό να µην καθυστερήσουµε ούτε µέρα. Κάθε µέρα που
περνάει και εξασφαλίζουµε ακριβώς αυτά τα εφόδια, για ποιον
τα εξασφαλίζουµε, κύριε συνάδελφε; Για τους φοιτητές µας. Και
θα σας το πω ευθέως, 86 εκατοµµύρια για επισκέπτες ερευνητές
και 36 εκατοµµύρια για βιοµηχανικά διδακτορικά. Τι να περιµέ-
νουµε; Πόσο να περιµένουµε δηλαδή; Το Ταµείο Ανάκαµψης
είναι µε πολύ συγκεκριµένα ορόσηµα και γι’ αυτό η χώρα µας
είναι από τις πρώτες στην υλοποίηση του Ταµείου Ανάκαµψης
σε όλη την Ευρωπαϊκή Ένωση. Ο πρώτος λόγος, λοιπόν, είναι
αυτός για τη διαδικασία.

Και ο δεύτερος λόγος είναι ο εξής: Για πείτε µου ακριβώς,
εφόσον ανοίγουν τώρα οι πίνακες, δεν θέλετε να προσµετρηθεί
η προϋπηρεσία; Διότι αυτό προβλέπει. Θέλω να πιστεύω ότι θέ-
λετε, γιατί ανοίγουν οι πίνακες. Αν το φέρναµε τον Μάιο αυτό ή
αν το φέρναµε στο επόµενο νοµοσχέδιο, δεν θα είχε προσµετρη-
θεί. Βγείτε λοιπόν και πείτε ότι δεν θέλετε να προσµετρηθεί η εκ-
παιδευτική προϋπηρεσία, γιατί αυτό µας λέτε σήµερα. Επί της
διαδικασίας να σηµειώσω επίσης ότι τροπολογία είναι εµπρόθε-
σµη. Πρώτο σηµείο είναι η διαδικασία. 

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Αυτό είπαµε, ότι δεν είναι εµπρόθε-
σµη;
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ΝΙΚΗ ΚΕΡΑΜΕΩΣ (Υπουργός Παιδείας και Θρησκευµάτων):
Δεύτερο σηµείο έρχοµαι στην ουσία γιατί κοροϊδευόµαστε, κυ-
ρίες και κύριοι συνάδελφοι. Και να πω και το εξής για τη διαβού-
λευση. Τις διατάξεις τις έχουµε εδώ και πολύ καιρό και µάλιστα
έχουν σταλεί και στο προεδρείο της συνόδου πρυτάνεων, το
οποίο µας έκανε και πολύ χρήσιµα σχόλια. Είναι µία δέσµευσή
µας τα βιοµηχανικά διδακτορικά την οποία συζητάµε µήνες ολό-
κληρους. Έχει συζητηθεί σε σύνοδο, έχει αναφερθεί ξανά και
ξανά. Γιατί; Μα, γιατί είναι θέση του κόµµατός µας, είναι θέση
της παράταξης. 

Έρχοµαι, λοιπόν, στην ουσία. Τι προβλέπει επί της ουσίας η
τροπολογία µας; Σε τρία πράγµατα θα εστιάσω. Πρώτον, βιοµη-
χανικά διδακτορικά, και δε θα µπορούσα να συµφωνήσω περισ-
σότερο µε τον Κοινοβουλευτικό µας Εκπρόσωπο, τον κ.
Θεοχάρη. Πράγµατι εκεί έγκειται η διαφορά στην ιδεολογία µας.
Εµείς θέλουµε ένα πανεπιστήµιο, το οποίο θα είναι και πιο χρή-
σιµο για την κοινωνία.

Μπορεί ένας υποψήφιος διδάκτορας να συµβάλει καθοριστικά
στο να επιλυθεί ένα πρακτικό πρόβληµα της βιοµηχανίας -µα-
κάρι-, στο να βρεθεί ένα αντίδοτο στον ιό, στο να βρεθεί µια λύση
για τις εταιρείες ανανεώσιµων πηγών ενέργειας; Μακάρι να µπο-
ρέσει, γιατί έτσι η έρευνα θα έχει πιο απτά αποτελέσµατα, θα
είναι ακόµα πιο χρήσιµη για την κοινωνία. Γι’ αυτό, λοιπόν, θε-
σπίζουµε ένα πλήρες πλαίσιο.

Όµως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ, µην πάτε µα-
κριά. Τα βιοµηχανικά διδακτορικά είναι σχεδόν παντού στην Ευ-
ρώπη. Δυστυχώς, η χώρα µας είναι αυτή η οποία είχε µείνει πάρα
πάρα πολύ πίσω. Αλλά αυτή είναι η διαφορά µας. Εσείς θέλετε
να είµαστε αποµονωµένοι στην άκρη της Ευρώπης, σε απόλυτη
αποµόνωση, και εµείς θέλουµε όχι να συνάδουµε µόνο µε τις µε
τις ευρωπαϊκές διεθνείς τάσεις, αλλά να είµαστε πρωτοπόροι,
κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Η χώρα µας πλέον θα έχει ένα
πλήρες θεσµικό πλαίσιο και για τα βιοµηχανικά διδακτορικά και
για τους επισκέπτες καθηγητές.

Επίσης, για να έλθω στο τελευταίο κοµµάτι της ουσίας της
ρύθµισης, γίνεται κάτι το οποίο δεν έχει γίνει πάρα πάρα πολλά
χρόνια: Να υπάρχει επιτέλους ένας προγραµµατισµός στις
άδειες των εκπαιδευτικών. Να θωρακίσουµε το δικαίωµα των εκ-
παιδευτικών στις άδειες, αλλά χωρίς να επιβαρύνονται υπέρµε-
τρα οι συνάδελφοί τους.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Εντάξει, υπέρ είναι
όλοι γι’ αυτό. δεν άκουσα ενστάσεις.

ΝΙΚΗ ΚΕΡΑΜΕΩΣ (Υπουργός Παιδείας και Θρησκευµάτων):
Ολοκληρώνω, κύριε Πρόεδρε.

Πρώτα από όλα, προστατεύουµε τους ίδιους τους εκπαιδευτι-
κούς, όταν θωρακίζουµε αυτό το δικαίωµα και µπαίνει ένα συγ-
κεκριµένο χρονικό πλαίσιο. 

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Θα προχωρήσουµε
ως εξής.

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον
λόγο, επειδή αναφέρθηκε σε εµένα προσωπικά.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Όχι, κύριε Σαντορινιέ,
έκλεισε αυτό το θέµα µε την τροπολογία. Στην οµιλία σας πείτε
ό,τι θέλετε.

Θα πάµε ως εξής. Θα µιλήσει ο κ. Καββαδάς, ο κ. Σενετάκης,
ο κ. Ζαχαριάδης και µετά κάποιος Υπουργός, αν έχει έρθει. Δε
διαγράφω τον κ. Κουρουµπλή. Έχει ένα µικρό πρόβληµα. Είπε
ότι θα έρθει στη Βουλή.

Ορίστε, κύριε Καββαδά, έχετε τον λόγο για επτά λεπτά.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΚΑΒΒΑΔΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήµερα συζη-

τάµε ένα πολύ σηµαντικό νοµοσχέδιο για το θαλάσσιο τουρισµό.
Πρόκειται για µια νοµοθετική πρωτοβουλία που κωδικοποιεί και
καθιστά ενιαίο το θεσµικό πλαίσιο που διέπει τη δραστηριοποί-
ηση και εκµετάλλευση των σκαφών αναψυχής. Στόχος είναι η
ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού. 

Ο νόµος 4256/2014, που µέχρι σήµερα αποτελούσε το θεσµικό
πλαίσιο σε ό,τι αφορά στους όρους και τις προϋποθέσεις για τη
δραστηριότητα και εκµετάλλευση των επαγγελµατικών σκαφών

αναψυχής και των τουριστικών ηµεροπλοίων στη χώρα µας, απο-
δεδειγµένα είχε ατέλειες. Είναι χαρακτηριστικό ότι είχε υποστεί
εξήντα επτά τροποποιήσεις µέσω έντεκα διαφορετικών νόµων.
Τροχοπέδη για την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού είναι η
πολυνοµία, ένα κανονιστικό πλαίσιο που µέχρι σήµερα αποτε-
λούσε πηγή αντικινήτρων, αλλά και η γραφειοκρατία. 

Παρά τα µεγάλα αυτά εµπόδια, ο θαλάσσιος τουρισµός έχει
δώσει δείγµατα της δυναµικής του, αφού σύµφωνα µε τα στοι-
χεία του 2019 συνεισφέρει µε 1,17 δισεκατοµµύριο ευρώ στη δια-
µόρφωση του ΑΕΠ, δηµιουργεί σαράντα οκτώ χιλιάδες θέσεις
εργασίας και παράγει έσοδα και θέσεις εργασίας για άλλους
κλάδους. Και βεβαίως, η βαριά βιοµηχανία του θαλάσσιου του-
ρισµού είναι το yachting. Την επόµενη δεκαετία αναµένεται να
δηµιουργηθούν πάνω από πέντε χιλιάδες νέες θέσεις ελλιµενι-
σµού, που θα αποφέρουν στην ελληνική οικονοµία 3 δισεκατοµ-
µύρια ευρώ. Και είναι µεγάλη ικανοποίηση το γεγονός ότι έπειτα
από µεγάλη και συντονισµένη προσπάθεια η Λευκάδα θα συµµε-
τέχει σε αυτή τη µεγάλη ανάπτυξη τόσο µε τη µεγάλη επένδυση
της µαρίνας στο Βλυχό, ύψους πάνω από 40 εκατοµµύρια ευρώ,
και δυναµικότητας  οκτακοσίων θέσεων, αλλά και µε µικρότερες
όπως η µαρίνα στον Αθερινό Μεγανησίου, στο Νυδρί και στη Βα-
σιλική. Με αυτά τα έργα, η συνολική δυναµικότητα φιλοξενίας
σκαφών στη Λευκάδα θα φτάσει τα επόµενα χρόνια πάνω από
δύο χιλιάδες θέσεις ελλιµενισµού. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η δυναµική αυτή της ανάπτυξης
του θαλάσσιου τουρισµού θα απογειωθεί µε την κωδικοποίηση,
την απλοποίηση του θεσµικού πλαισίου και την άρση των αντικι-
νήτρων που φέρνει το παρόν νοµοσχέδιο. Άλλωστε, υπάρχει
σαφής κατεύθυνση σε ό,τι αφορά την αξιοποίηση των πόρων του
Ταµείου Ανάκαµψης για την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού
µε τη στήριξη επενδύσεων σε νέους τουριστικούς λιµένες και µε
την αναβάθµιση των υπαρχόντων, µε την ψηφιοποίηση όλων των
τουριστικών λιµενικών εγκαταστάσεων αλλά και των παρεχόµε-
νων υπηρεσιών. 

Ποιες είναι οι βασικές προβλέψεις αυτού του νοµοσχεδίου; 
Πρώτον, έχουµε ένα ενιαίο, κωδικοποιηµένο και απλοποιηµένο

θεσµικό πλαίσιο για τη δηµιουργία και λειτουργία ειδικών εταιρι-
κών µορφών για τα επαγγελµατικά σκάφη αναψυχής και τα επαγ-
γελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια στην Ελλάδα. 

Δεύτερον, διαµορφώνονται οι προϋποθέσεις, για να προσελ-
κύσουµε επαγγελµατικά σκάφη αναψυχής στην ελληνική σηµαία
και ιδιαίτερα βρετανικά σκάφη που µετά την αποχώρηση της
Βρετανίας από την Ευρωπαϊκή Ένωση αναζητούν ένα ελκυστικό
πλαίσιο, για να επιλέξουν τη σηµαία µιας χώρας-µέλους της Ευ-
ρωπαϊκής Ένωσης. Αυτό θα σηµάνει ταυτόχρονα και επιχειρη-
µατική δραστηριοποίηση εντός της χώρας και δηµόσια έσοδα.
Επιπλέον, δίνει τη δυνατότητα σε επαγγελµατικά σκάφη αναψυ-
χής ανεξαρτήτως σηµαίας να έχουν νόµιµη επαγγελµατική δρα-
στηριότητα και να µπορούν να αποβιβάζουν, να επιβιβάζουν και
να αλλάζουν επιβάτες στην ελληνική επικράτεια για διάστηµα εί-
κοσι ενός ηµερών. Αυτό είχε απαγορευθεί µε το ν.4504/2017 της
προηγούµενης κυβέρνησης και τώρα το λάθος αυτό διορθώνε-
ται. Αυτό µέχρι τώρα συρρίκνωνε την αγορά του θαλάσσιου του-
ρισµού στη χώρα µας και ενίσχυε τον θαλάσσιο τουρισµό της
Κροατίας και κυρίως της Αλβανίας και της Τουρκίας και βεβαίως
έχαναν έσοδα οι τοπικές κοινωνίες. 

Τρίτον, αντιµετωπίζεται µια χρόνια και µεγάλη παθογένεια, η
αδυναµία της χώρας µας να προσελκύσει µεγάλα σκάφη αναψυ-
χής και mega yachts, στα οποία επιβαίνουν άνθρωποι υψηλού ει-
σοδήµατος. Το 2020 ήρθαν στη χώρα µας µόλις ογδόντα τρία
σκάφη, εβδοµήντα τρία κοινοτικά και δέκα µη κοινοτικά άνω των
είκοσι πέντε µέτρων. 

Τέταρτον, θεσπίζεται ειδικό τέλος, γεγονός που σηµαίνει
έσοδα για το δηµόσιο από τα yachts, τα οποία, αν και πραγµατικά
δραστηριοποιούνται στην ελληνική επικράτεια ξεκινώντας και κα-
ταλήγοντας σε ξένα λιµάνια, δεν πλήρωναν µέχρι σήµερα τίποτα
στο κράτος. Η συγκεκριµένη ρύθµιση αποτελεί µια κίνηση που
συµβάλλει στον υγιή ανταγωνισµό και στην ισονοµία ως προς την
αντιµετώπισή τους σε σύγκριση µε ελληνικές επιχειρήσεις στο
χώρο του θαλάσσιου τουρισµού.

Πέµπτον, ψηφιοποιούνται και απλοποιούνται όλες οι διαδικα-
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σίες. Οι άδειες θα εκδίδονται ηλεκτρονικά, οι πληρωµές τελών
θα µπορούν να γίνονται ηλεκτρονικά. Ταυτόχρονα, θα υπάρχει
άµεση καταγραφή, παρακολούθηση και έλεγχος της πραγµατι-
κής δραστηριοποίησης των πλοίων αναψυχής µέσω των νέων ψη-
φιακών εργαλείων που ενεργοποιούνται. Η ανανέωση
επαγγελµατικών αδειών θα γίνεται αυτόµατα. Θα ελέγχονται οι
παράνοµες ναυλώσεις. 

Έκτον, παρέχεται η δυνατότητα εκναύλωσης επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής µέσω χρηµατοδοτικής µίσθωσης. Με αυτόν
τον τρόπο αίρεται ένας αναχρονιστικός περιορισµός.

Κύριε Υπουργέ, κλείνοντας, θα µου επιτρέψετε να αναφερθώ
σε µία ερώτηση, που σας είχαµε καταθέσει οκτώ συνάδελφοι
Βουλευτές της Νέας Δηµοκρατίας. Στην ερώτησή µας είχαµε
αναδείξει κάποια προβλήµατα και θέλω να σας ευχαριστήσω και
να σας συγχαρώ, διότι πολλά από αυτά τα προβλήµατα τα θερα-
πεύσατε µε το παρόν νοµοσχέδιο. Θα ήθελα ωστόσο να επανα-
φέρω µία από τις προτάσεις που είχαµε καταθέσει στην ερώτησή
µας τον περασµένο Νοέµβριο. Αναφέροµαι στη διαµόρφωση
χρηµατοδοτικού προγράµµατος µέσα από το ΕΣΠΑ για την ανα-
καίνιση, τον εκσυγχρονισµό και την αναβάθµιση των τουριστικών
σκαφών. Πιστεύω ότι θα πρέπει να το δείτε άµεσα, όπως και τη
διαµόρφωση από το Υπουργείο Ναυτιλίας µιας νέας γενιάς ειδι-
κών προγραµµάτων κατάρτισης και ανάπτυξης δεξιοτήτων για
τα πληρώµατα και το προσωπικό των εταιρειών yachting αλλά
και τους εργαζόµενους στις µαρίνες. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ο τουρισµός και η ναυτιλία, δύο

τοµείς που συµβάλλουν στην παραγωγή πλούτου για την εθνική
µας οικονοµία, απαιτούν συναίνεση, θετικό και εποικοδοµητικό
τρόπο σκέψης µακριά από ιδεοληψίες, ιδιαίτερα σε αυτήν τη
συγκυρία, που χρειαζόµαστε σταθερούς και βιώσιµους ρυθµούς
ανάπτυξης. Το νοµοσχέδιο υπηρετεί αυτήν την ιδέα και βεβαίως
το στηρίζω και το υπερψηφίζω.

Κλείνοντας, εύχοµαι σε όλους σας καλές γιορτές, καλή ανά-
σταση µε υγεία. 

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας) 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Καλείται στο Βήµα ο
κ. Σενετάκης, µετά ο κ. Ζαχαριάδης -οι Βουλευτές για εµένα προ-
ηγούνται πάντα- και µετά θα µιλήσει ο κ. Τουρνάς για το κοµµάτι
που αφορά το Υπουργείο του στην τροπολογία που έχει κατατε-
θεί.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής): Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο για να κατα-
θέσω νοµοτεχνικές. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ναι, κύριε Πλακιω-
τάκη, ορίστε, καταθέστε τις νοµοτεχνικές. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής κ. Ιωάννης Πλακιωτάκης καταθέτει για τα Πρακτικά τις προ-
αναφερθείσες νοµοτεχνικές, οι οποίες έχουν ως εξής: 
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ωραία! Παρακαλώ να
φωτοτυπηθούν για να µοιραστούν στους εισηγητές. 

Ορίστε, κύριε Σενετάκη, έχετε τον λόγο. 
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, µεγάλο µέρος της ελληνικής δύ-

ναµης βρίσκεται στα νησιά µας. Είναι η δύναµη που ζηλεύουν οι
φίλοι και οι εχθροί µας. Ως νησιώτης Βουλευτής, ως Κρητικός
Βουλευτής θεωρώ επιτακτική ανάγκη να περιφρουρήσουµε µε
κάθε τρόπο την νησιωτική µας κληρονοµιά και ο τρόπος για να
την περιφρουρήσουµε είναι να την αξιοποιήσουµε. 

Αυτήν τη στιγµή µόλις το 15% του πληθυσµού της χώρας ζει
στα νησιά µας, τόσο λίγοι άνθρωποι δεν αρκούν για να συντηρή-
σουν την νησιωτική µας δύναµη ούτε να την αξιοποιήσουν. Θα µου
πείτε φταίει ο κόσµος που δεν βλέπουν την αξία των νησιών µας;
Προφανώς και όχι. Η πολιτεία είναι υπεύθυνη να τους εµπνεύσει,
να τους δώσει όραµα, έναν ή πολλούς λόγους για να ζήσουν και
να ευηµερήσουν στα νησιά µας. Αυτήν την ευθύνη έχει αναλάβει
ο Υπουργός, ο Γιάννης ο Πλακιωτάκης που ως νησιώτης και Κρη-
τικός γνωρίζει πολύ καλά την αξία της Κρήτης και των νησιών µας. 

Το νοµοσχέδιο που έφερε προς ψήφιση είναι ένα σηµαντικό
κοµµάτι στο παζλ µιας ολοκληρωµένης νησιωτικής στρατηγικής
που έχει σκοπό να αξιοποιήσει όλα τα αναπτυξιακά εργαλεία,
ώστε οι υποδοµές να βελτιωθούν, οι υφιστάµενες επιχειρήσεις
να ενισχυθούν και νέες επιχειρήσεις να δηµιουργηθούν. 

Ο τοµέας των πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµερόπλοιων
είναι ένας κλάδος ταχέως αναπτυσσόµενος που µπορεί να προ-
σελκύσει το ενδιαφέρον νέων επιχειρηµατιών. Αρκεί να πούµε ότι
το 2019 η Ελλάδα αναδείχθηκε ως ο τρίτος δηµοφιλέστερος
προορισµός σε ναυλώσεις µεγάλων σκαφών, το 2020 ο δεύτερος
δηµοφιλέστερος προορισµός και το 2021 παρακαλώ ο πρώτος.
Όπως όλα δείχνουν το yachting θα είναι η βαριά βιοµηχανία του
θαλάσσιου τουρισµού. 

Η τάση αυτή µας δείχνει έναν δρόµο και πρέπει να τον διερευ-
νήσουµε, ώστε να δώσουµε περισσότερες ευκαιρίες σε εκείνους
που θέλουν και µπορούν να δραστηριοποιηθούν στον συγκεκρι-
µένο κλάδο. Τι χρειάζεται για να συµβεί αυτό; Προφανώς χρει-
άζονται υποδοµές. 

Ένα φιλόδοξο πρόγραµµα αναβάθµισης των ελληνικών µαρί-
νων βρίσκεται σε εξέλιξη για την επόµενη δεκαετία και θα δηµι-
ουργήσει πάνω από πέντε χιλιάδες θέσεις ελλιµενισµού που θα
αποφέρουν στην ελληνική οικονοµία τουλάχιστον 3 δισεκατοµ-
µύρια ευρώ. Ιδιαίτερα στην Κρήτη αυτή η Κυβέρνηση εφαρµόζει
πολιτικές και προγράµµατα που έως το 2019 είχαν υποτιµηθεί ή
εξαιρεθεί. Η Κρήτη εντάχθηκε στο πλαίσιο πολιτικών για τα
νησιά. Αυτή η ενεργοποίηση της εργαλειοθήκης της νησιωτικό-
τητας επιτρέπει την κατεύθυνση πόρων για µελέτες και έργα από
το ΕΣΠΑ και από το Ταµείο Ανάκαµψης. 

Εντάξαµε την Κρήτη στο πλαίσιο πολιτικών για τα νησιά απο-
καθιστώντας το αυτονόητο, ότι και η Κρήτη είναι νησί µε ιδιαιτε-
ρότητες και εξαιρετικές προοπτικές. 

Πάνω από δέκα πέντε έργα στα λιµάνια µας. Έργα για τη διά-
βρωση των ακτών και έργα διαχείρισης νερού, µε προϋπολογι-
σµό πάνω από 65 εκατοµµύρια ευρώ υλοποιούνται ή
δροµολογούνται µετά από χρόνια αδράνειας, ενώ την ίδια στιγµή
ο διαγωνισµός για την αναβάθµιση και αξιοποίηση του λιµανιού
του Ηρακλείου βρίσκεται στη φάση κατάθεσης δεσµευτικών προ-
σφορών, προσελκύοντας τεράστιο επενδυτικό ενδιαφέρον. 

Προφανώς, χρειάζονται κίνητρα και διευκολύνσεις και αυτά
προβλέπονται στο παρόν νοµοσχέδιο που δηµιουργεί ένα συνε-
κτικό θεσµικό πλαίσιο µε ψηφιοποιηµένες υπηρεσίες, µε νέο
τρόπο σύστασης επιχειρήσεων, µε πρόνοιες για την ασφάλιση
των πληρωµάτων και την καταπολέµηση της αδήλωτης εργα-
σίας. Και το κυριότερο, µε µερική άρση του καµποτάζ που όπως
και στην κρουαζιέρα, έτσι και στο yachting, εµπόδιζε την αύξηση
των εσόδων για το ελληνικό κράτος, ευνοώντας του γείτονές µας
ανταγωνιστές, τους Αλβανούς και τους Τούρκους. 

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, η Κυβέρνησή µας, όπως είπαµε,
ήταν αυτή που τελικά ενέταξε την Κρήτη στο µεταφορικό ισοδύ-
ναµο που ήταν αίτηµα όλων µας, περιφέρειας, δήµων και επέ-
τρεψε διάθεση 10 εκατοµµυρίων ευρώ για τη στήριξη τοπικών
επιχειρήσεων. 

Τώρα, γνωρίζοντας και το µέτρο και τον τρόπο µε τον οποίο
πρέπει να εφαρµόζεται η Κυβέρνηση, η Κυβέρνησή µας και ο
Υπουργός ο Γιάννης ο Πλακιωτάκης το πάει ένα βήµα παραπέρα,
το εξειδικεύει, ώστε ο πολίτης να µπορεί να το νιώθει απευθείας
στην τσέπη του. Και εδώ, κύριε Υπουργέ, επιτρέψτε µου να
εξάρω τον λόγο του Γενικού Γραµµατέα του συντοπίτη µου του
Μανώλη του Κουτουλάκη του Γενικού Γραµµατέα Αιγαίου και Νη-
σιωτικής Πολιτικής που ο ρόλος στη σύνταξη αυτών των άρθρων
είναι εξαιρετικά σηµαντικός. 

Με αυτήν, λοιπόν, την ειδική νοµοθετική ρύθµιση που έρχεται
µε αυτό το νοµοσχέδιο στηρίζονται κατά κύριο επάγγελµα αγρό-
τες µε 8 εκατοµµύρια ευρώ, επιδοτώντας τη διαφορά της τιµής
που προέκυψε από την αύξηση των τιµών λόγω της κρίσης και
µάλιστα µε αναδροµική ισχύ από 1ης Ιανουαρίου του 2022. Και
όπως προβλέπει η ρύθµιση τα χρήµατα θα εισπραχθούν απευ-
θείας από τον κτηνοτρόφο, χωρίς τη µεσολάβηση τρίτων, για να
µην υπάρχει ο κίνδυνος αυτά τα χρήµατα να χαθούν στη δια-
δροµή και να µην φτάσουν στον προορισµό τους. Ένα µέτρο
πολύ σηµαντικό, ένα εργαλείο πολύ σηµαντικό µε πρόθεση να
το επεκτείνουµε και στους κατ’ επάγγελµα αγρότες για τα λιπά-
σµατα και για τα αγροτικά εφόδια. 

Όλες αυτές οι πολιτικές, όλα αυτά τα µέτρα κατατείνουν σε
ένα και µοναδικό σκοπό, να ενισχύσουµε τα νησιά µας, να ενι-
σχύσουµε την νησιωτική µας δύναµη, αυτή που µας δίνει ισχυρό
ανταγωνιστικό και γεωπολιτικό πλεονέκτηµα για να ανταποκρι-
θούµε στις µεγάλες προκλήσεις που έχουµε µπροστά µας τα
επόµενα χρόνια. 

Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Σας ευχαριστούµε,
κύριε Σενετάκη. 

Ο Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ κ. Ζαχαριάδης έχει τον λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, σας ευχαρι-

στώ πολύ. 
Θέλω και εγώ να κάνω την επισήµανση για τον τρόπο νοµοθέ-

τησης. Προφανώς, όλοι όσοι έχουµε κυβερνήσει αυτήν τη χώρα
και όσοι θέλουµε να κυβερνήσουµε ξανά κατανοούµε τη δυσκο-
λία των ηµερών ότι κλείνουν προθεσµίες, αλλά ο τρόπος µε τον
οποίο νοµοθετείτε, κύριε της Συµπολίτευσης είναι απολύτως
απαράδεκτος. Φέρνετε ένα νοµοσχέδιο, το ρηµάζετε µετά στις
τροπολογίες, τα βάζετε µετά όλα µαζί, υπάρχουν κάποιες ρυθ-
µίσεις οι οποίες είναι θετικές, τα βάζετε µαζί µε αρνητικές ρυθ-
µίσεις, καταψηφίζουµε εµείς λόγω της κατά τη γνώµη µας
αρνητικής ρύθµισης και µετά αρχίζουν στον δηµόσιο διάλογο οι
ερωτήσεις. «Μα, τόσο καλή η ρύθµιση, γιατί την καταψήφισε ο
ΣΥΡΙΖΑ;» Βέβαια, άµα θέλετε φέρτε κατ’ άρθρον, όπως προβλέ-
πεται στην κοινοβουλευτική διαδικασία για να δούµε πού συµ-
φωνούµε, που διαφωνούµε κ.λπ.. 

Τώρα, κύριε Θεοχάρη, είναι και άγιες µέρες Μεγάλη Τρίτη σή-
µερα, δεν έχετε τον Θεό σας! Έρχεται εδώ η Συµπολίτευση και
µας λέει για αντιπολίτευση των µετρίων. Είναι αµετροέπεια αυτό.
Χρειάζεται λίγο µέτρο. Κλείνετε τρία χρόνια. Έχετε αποτύχει σε
όλα. Ο κόσµος δεν θα µπορέσει να κάνει Πάσχα γιατί έχουν
εξαντληθεί τα λεφτά του, γιατί είναι ακριβές οι µετακινήσεις και
έρχεστε εσείς που είπατε τόσα πολλά να µας πείτε ότι εµείς εί-
µαστε µέτριοι. 

Υπάρχει, λοιπόν, το ζήτηµα της µετριότητας, αλλά υπάρχει και
το ζήτηµα του µέτρου και θέλω να σας πω, επειδή στο Υπουργικό
Συµβούλιο έχετε και πολλούς οι οποίοι είναι λάτρεις της αρχαι-
οελληνικής παιδείας, ότι το ζήτηµα του µέτρου είναι αρετή. 

Άρα, λοιπόν, βρείτε το µέτρο. 
Έρχεστε, λοιπόν, εδώ πέρα τη µέρα που κλείνουµε και µιλάνε

πέντε Βουλευτές σας -αυτός είναι ο κατάλογος- από τους εκατόν
πενήντα επτά και από τη δική µας Κοινοβουλευτική Οµάδα είναι
έξι από τους ογδόντα πέντε. Δεν καταλαβαίνετε ότι είστε πέντε
στους εκατόν πενήντα επτά και εµείς είµαστε έξι στους ογδόντα
πέντε; Η δύναµη είναι διπλάσια. Δεν καταλαβαίνετε ότι, πέρα από
εσάς που σας φέρνουν εδώ πέρα µε το ζόρι, που σας τηλεφω-
νούν από το γραφείο της Κοινοβουλευτικής Οµάδας, δεν υπάρ-
χει σθένος στη Συµπολίτευση να υποστηρίξει; 

Πώς, όµως, να υπάρχει σθένος στην Κοινοβουλευτική Οµάδα

12550 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



της Συµπολίτευσης, όταν φέρνετε εδώ νοµοσχέδια, τα οποία
είναι δώρα στα µεγάλα συµφέροντα; Δίνετε δικαίωµα στα µε-
γάλα σκάφη σηµαίας τρίτων χωρών να εγγραφούν στο µητρώο
µε χαριστικές ρυθµίσεις, µε καλύτερες ρυθµίσεις για τις τρίτες
χώρες, παρά για αυτές που είναι στην Ελλάδα. Εσείς, που έχετε
κάνει καριέρα πουλώντας Ελλάδα -πουλώντας Ελλάδα!- και δί-
νετε στους άλλους καλύτερες ρυθµίσεις. Αυτός είναι ο οικονο-
µικός σας πατριωτισµός. Έτσι στηρίζετε το εγχώριο κεφάλαιο. 

Οι υπήκοοι τρίτων χωρών µπορούν να αποκτούν µετοχές σε
εταιρείες ΝΕΠΑ. Τι κάνετε; Επί της ουσίας, αφελληνίζετε τον
στόλο, δίνετε δικαιώµατα στους ανταγωνιστές, δίνετε δικαιώ-
µατα, πέραν των συµβατικών υποχρεώσεων που είναι σε πολίτες
της Ευρωπαϊκής Ένωσης, και όχι σε τρίτες χώρες. 

Το βασικό επιχείρηµα, όµως, για το οποίο πήρα τον λόγο είναι
για να µιλήσω γι’ αυτή την τροπολογία του Υπουργείου των Εσω-
τερικών, για τους προϋπολογισµούς των ΟΤΑ. Τα είχαµε πει ήδη
από τον Οκτώβρη του 2021 στο συνέδριο της ΚΕΔΕ. Τότε τα
πράγµατα ήταν οριακά. Το κόστος της ηλεκτρικής ενέργειας, το
κόστος του φυσικού αερίου και του πετρελαίου για τη λειτουργία
κοινωνικών υποδοµών πρώτης γραµµής χρεοκοπούν τους ΟΤΑ. 

Οι λόγοι είναι ληξιπρόθεσµα φτωχοποιηµένων πολιτών που
δεν έχουν να πληρώσουν, ληξιπρόθεσµα χρεοκοπηµένων παρό-
χων που δεν µπορούν να αποδώσουν στους ΟΤΑ ή κερδοσκο-
πούν ή παίζονται ξανά παιχνίδια τύπου Energa-Hellas Power που
είχαµε ζήσει πριν από δέκα χρόνια. Και θα βγουν και θα πουν ο
κ. Βορίδης και ο κ. Πέτσας: «Και τι φταίµε εµείς; Φταίει ο πόλε-
µος, φταίει ο πληθωρισµός, εµείς τα κάνουµε όλα καλά». 

Κοιτάξτε, δεν είναι έτσι. Έχετε ευθύνη, γιατί οι Οργανισµοί της
Τοπικής Αυτοδιοίκησης είναι εκτός του Ταµείου Ανάκαµψης.
Δείτε στις άλλες ευρωπαϊκές χώρες πώς κατανέµονται οι πόροι
στο Ταµείο Ανάκαµψης και τι µερίδιο έχει η περιφερειακή αυτο-
διοίκηση και η τοπική αυτοδιοίκηση στη διαδικασία ανασυγκρό-
τησης της οικονοµίας µέσα από το Ταµείο Ανάκαµψης. Εκεί
υπάρχουν τουλάχιστον τρεις µε τέσσερις φορές περισσότερους
πόρους σε σχέση µε αυτά τα οποία προγραµµατίζονται ή δεν
προγραµµατίζονται καθόλου στην Ελλάδα. 

Δεύτερον, σας το είπαµε από το 2020 και δεν µας άκουγε κα-
νείς, µην παγώσετε το πετυχηµένο πρόγραµµα «ΦΙΛΟΔΗΜΟΣ».
Το λένε και οι δήµαρχοι που έχουν εκλεγεί µε τη σηµαία της Νέας
Δηµοκρατίας, το λένε και οι δήµαρχοι που έχουν εκλεγεί µε τη
σηµαία του Κινήµατος Αλλαγής. Όχι, το παγώσατε το πρό-
γραµµα. Καθυστέρησε ενάµιση χρόνο, καθυστέρησαν οι χρηµα-
τορροές, έµειναν πίσω τα έργα, γιατί τι θέλατε; Θέλατε να
ανακαθορίσετε κάποια έργα στους δικούς σας εργολήπτες. 

Έχετε ευθύνη, επίσης, διότι καταργήσατε τις ενεργειακές κοι-
νότητες και την κατά προτεραιότητα ένταξη των ΟΤΑ στο σύ-
στηµα του δικτύου, ώστε να αποκτήσουν οι Οργανισµοί Τοπικής
Αυτοδιοίκησης την ενεργειακή τους αυτονοµία και την οικονο-
µική τους ευρωστία. Για πείτε µου τώρα, τι θα γίνει µε τα έργα
στην τοπική αυτοδιοίκηση που ανεβαίνουν τα κοστολόγια, οι
δήµοι δεν έχουν budget να ακολουθήσουν και τα έργα παγώ-
νουν; Τι θα γίνει µε αυτά; Τι θα γίνει; Αυτά είναι όλες οι κοινωνι-
κές υποδοµές για τα επόµενα είκοσι χρόνια.

Άρα, λοιπόν, εσείς, αντί για προετοιµασία και συναγερµό, καλ-
λιεργήσατε εφησυχασµό. Αντί για υποδοµές και κοινωνικές πα-
ροχές, ενθαρρύνατε τις περιττές και άσκοπες απευθείας
αναθέσεις, αξιοποιώντας και τη δυνατότητα του COVID, αλλά
εδώ πέρα βρήκατε παπά και θέλατε να θάψετε πέντε-έξι. Αντί για
µεταρρυθµίσεις, εκσυγχρονισµό και εξευρωπαϊσµό του πλαισίου,
ασχολείστε µόνο µε τους κοµµατικά εκλεκτούς της αυτοδιοίκη-
σης και τον αυτοδιοικητικό στρατό. Γι’ αυτό η χώρα αποτυγχάνει,
πέρα από την κεντρική διοίκηση, και στον πρώτο και στον δεύ-
τερο βαθµό. 

Ευχαριστώ πολύ. 
Χρόνια πολλά, καλή Ανάσταση και καλή ανάταση!

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Επίσης, κύριε Ζαχα-

ριάδη. 
Τώρα τον λόγο θα πάρει ο Υφυπουργός Κλιµατικής Κρίσης και

Πολιτικής Προστασίας κ. Τουρνάς, για πέντε λεπτά. 
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΤΟΥΡΝΑΣ (Υφυπουργός Κλιµατικής Κρίσης και

Πολιτικής Προστασίας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, θα ήθελα να ξεκινήσω τη σηµε-

ρινή µου τοποθέτηση µε τους λόγους οι οποίοι καθιστούν ανα-
γκαία την οµόθυµη στήριξη της προωθούµενης τροπολογίας από
όλους τους κοινοβουλευτικούς αντιπροσώπους. 

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, σε λίγες µέρες ξεκινά η αντιπυ-
ρική περίοδος. Βασικός πυλώνας της κυβερνητικής πολιτικής,
ιδίως σήµερα που βιώνουµε τις συνέπειες της κλιµατικής κρίσης,
είναι η αποτελεσµατική θωράκιση της χώρας απέναντι στην κλι-
µατική απορρύθµιση και κάθε φυσική απειλή. Έτσι φέτος, η προ-
ετοιµασία έχει ξεκινήσει νωρίτερα από κάθε άλλη χρονιά µε
ευρείες διυπουργικές συσκέψεις να πραγµατοποιούνται κάθε
εβδοµάδα, ήδη από τον Ιανουάριο, µε τη συµµετοχή όλων των
συναρµόδιων Υπουργείων, όπως τα Υπουργεία Περιβάλλοντος
και Εσωτερικών, το ΓΕΕΘΑ, την Ελληνική Αστυνοµία κ.λπ.. 

Έχουµε λάβει σηµαντικές και καινοτόµες πρωτοβουλίες,
όπως, ενδεικτικά, η θεσµοθέτηση της χρήσης του αντιπυρός ως
µέσο καταστολής δασικών πυρκαγιών, αλλά και η δηµιουργία Ει-
δικών Μονάδων Δασικών Επιχειρήσεων µε νέους, καλά εκπαιδευ-
µένους και εξειδικευµένους δασοπυροσβέστες. Επιπλέον,
προχωρήσαµε µε νοµοθετική ρύθµιση στην απελευθέρωση των
δήµων από αγκυλώσεις του παρελθόντος σε ό,τι αφορά στις δυ-
νατότητές τους να προχωρούν άµεσα σε καθαρισµούς οικοπέ-
δων, όπου οι ιδιοκτήτες δεν µερίµνησαν γι’ αυτό που όφειλαν. 

Επιπλέον, επαναφέραµε µετά από είκοσι τέσσερα χρόνια τη
συνεργασία της Δασικής Υπηρεσίας, που πλέον έχει υπαχθεί στο
Υπουργείο Περιβάλλοντος, µε το Πυροσβεστικό Σώµα µέσω πα-
νελλαδικών συναντήσεων, που ολοκληρώθηκαν χθες, µε στελέχη
των κατά τόπους πυροσβεστικών υπηρεσιών και στελέχη της Δα-
σικής Υπηρεσίας για τον συντονισµό και την ενίσχυση της συνερ-
γασίας τους, σε θέµατα δασοπροστασίας και δασοπυρόσβεσης,
καθώς και για την αποσαφήνιση αρµοδιοτήτων και ρόλων. 

Ακόµη φέτος, για πρώτη φορά η χώρα µας θα φιλοξενήσει πυ-
ροσβέστες από ευρωπαϊκές χώρες στο πλαίσιο ενός πιλοτικού
προγράµµατος που ξεκινά και χρηµατοδοτεί η Ευρωπαϊκή Επι-
τροπή µετά από σχετική πρόταση της χώρας µας. Το πιλοτικό
αυτό πρόγραµµα έρχεται να ενισχύσει την αποτελεσµατικότητα
του ευρωπαϊκού µηχανισµού πολιτικής προστασίας, κάνοντας
δυνατή την άµεση συνδροµή των Ευρωπαίων εταίρων µας σε πε-
ρίπτωση δασικής πυρκαγιάς. 

Το καινοτόµο αυτό πρόγραµµα δίνει τη δυνατότητα σε πυρο-
σβέστες από βόρειες χώρες της Ευρώπης να ενισχύσουν τους
Έλληνες συναδέλφους τους κατά τους δυσκολότερους µήνες
της αντιπυρικής περιόδου, δηλαδή, τον Ιούλιο και τον Αύγουστο.
Έτσι, σε περίπτωση εκδήλωσης συµβάντος θα µπορούν να βρε-
θούν άµεσα στο πεδίο κερδίζοντας πολύτιµο χρόνο. 

Τέλος, πράγµατι φέτος θα έχουµε σηµαντική αύξηση της συµ-
βολής των Ενόπλων Δυνάµεων στην αντιπυρική προστασία της
χώρας µέσω περισσότερων περιπόλων, αλλά και αξιοποίησης
των µηχανηµάτων που διαθέτει ο Στρατός. Σηµαντική καινοτοµία
είναι, επίσης, η εκ των προτέρων µεταφορά δυνάµεων σε περιο-
χές υψηλής επικινδυνότητας, ώστε η συνδροµή τους να είναι πε-
ρισσότερο στοχευµένη και πιο αποτελεσµατική. 

Σε συνέχεια όσων σας ανέφερα παραπάνω, το Υπουργείο µας
αναλαµβάνει ακόµη µια εξίσου σηµαντική και καινοτόµα νοµοθε-
τική πρωτοβουλία την οποία εισηγούµαστε µε αυτή την τροπο-
λογία που θα σας αναφέρω. Προκειµένου, λοιπόν, να αποτραπεί
ο κίνδυνος εκδήλωσης δασικής πυρκαγιάς κατά τις ηµέρες και
στις περιοχές που ο δείκτης επικινδυνότητας σύµφωνα µε τον
ηµερήσιο χάρτη πρόβλεψης κινδύνου πυρκαγιάς της Γενικής
Γραµµατείας Πολιτικής Προστασίας είναι κατηγορίας 3-υψηλή,
4-πολύ υψηλή ή 5-κατάσταση συναγερµού, δύναται να εκδίδεται
απόφαση απαγόρευσης διέλευσης, παραµονής και κυκλοφορίας
προσώπων και οχηµάτων σε περιοχές «NATURA», καθώς και σε
δασικά οικοσυστήµατα, πάρκα και άλση. 

Η απόφαση αυτή θα εκδίδεται από τον οικείο περιφερειάρχη
ή τον οικείο χωρικό αντιπεριφερειάρχη, κατόπιν σύγκλησης του
συντονιστικού οργάνου πολιτικής προστασίας και σχετικής εισή-
γησης περί της αναγκαιότητας επιβολής του µέτρου από τον
κατά τόπον αρµόδιο διοικητή Πυροσβεστικών Υπηρεσιών Νοµού
και τον προϊστάµενο της κατά τόπον αρµόδιας Δασικής Υπηρε-

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΒ’ - 19 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2022 12551



σίας, λαµβάνοντας υπ’ όψιν το µικροκλίµα της περιοχής, τη µορ-
φολογία του εδάφους, το είδος και την έκταση της επαπειλού-
µενης χλωρίδας και πανίδας. 

Περαιτέρω στην απόφαση αυτή, θα ορίζεται το αναγκαίο χρο-
νικό διάστηµα επιβολής του µέτρου και θα προσδιορίζονται µέσω
επισυναπτόµενης ορθοφωτογραφίας τα όρια της περιοχής στην
οποία θα επιβάλλεται το µέτρο της απαγόρευσης. Για κάθε πα-
ράβαση της απαγόρευσης προβλέπεται η επιβολή διοικητικού
προστίµου 300 ευρώ. Αρµόδιες αρχές για τη διασφάλιση εφαρ-
µογής της απόφασης απαγόρευσης και τη βεβαίωση του προ-
στίµου ορίζονται τα αρµόδια όργανα της Ελληνικής Αστυνοµίας,
του Πυροσβεστικού Σώµατος, της Δασικής Υπηρεσίας και της
Δηµοτικής Αστυνοµίας.

Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (ΝΙΚΗΤΑΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ): Λοιπόν, θα πάµε

στον κ. Ιωάννη Μπουρνού και µετά θα πάρει τον λόγο ο κ. Χήτας,
µετά ο κ. Παναγιώτης Κουρουµπλής, ο κ. Δρίτσας και η κ. Γιαν-
νακοπούλου.

Ορίστε, κύριε συνάδελφε.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΜΠΟΥΡΝΟΥΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κάθε φορά που βλέπουµε ένα

νοµοσχέδιο εκσυγχρονισµού διατάξεων, τοµών και µεταρρυθµί-
σεων, ξέρουµε ότι κρύβεται ένα χειρουργικό χτύπηµα από πίσω
που απαντάει σε διακαείς πόθους συµφερόντων και είναι κρυµ-
µένο σε διατάξεις που δύσκολα µπορεί να διαφωνήσει κανείς. 

Είναι, λοιπόν, ενθαρρυντικό ότι στις διατάξεις για τα πλοία
αναψυχής διευκολύνεται και ενισχύεται η λειτουργία του ηλε-
κτρονικού µητρώου, που εφαρµόσθηκε από την κυβέρνηση του
ΣΥΡΙΖΑ και εισήγαγε ψηφιακές υπηρεσίες και διαφανείς πρακτι-
κές διαδικασίες για τους επαγγελµατίες, την καταχώρηση των
ναυλοσυµφώνων και τη δήλωση των σκαφών, αλλά και περισσό-
τερο εύκολους ελέγχους. 

Θα έπρεπε, βέβαια, να έχετε καταχωρήσει ηλεκτρονικά όλα τα
πλοία µέχρι το Δεκέµβρη του 2021, όπως σας επισηµαίνει ο το-
µεάρχης µας, ο Νεκτάριος Σαντορινιός και σας ρωτάµε αν το
έχετε κάνει. Εκεί όµως που δείχνετε τις πραγµατικές προθέσεις
σας είναι στα άρθρα 8 και 9, όπου εξισώνετε τα ελληνικά σκάφη
αναψυχής µε σκάφη τρίτων χωρών και προάγετε το ξένο yacht-
ing. 

Εκεί που εµείς κυνηγούσαµε τις παράνοµες ναυλώσεις, εσείς
λύνετε το πρόβληµα δια της νοµιµοποίησης της δραστηριότητας
σκαφών από τρίτες χώρες, πρακτικά, για όλο το καλοκαίρι. Πρό-
κειται για αθέµιτο ανταγωνισµό και µάλιστα την ώρα που ο κλά-
δος έχει γονατίσει από τις συνέπειες της πανδηµίας και την κρίση
των καυσίµων. Πρόκειται, επίσης, για έµµεση διευκόλυνση φυγής
από την ελληνική σηµαία, εφόσον επιτρέπετε τη δραστηριοποί-
ηση στην Ελλάδα από χώρες µε ευνοϊκότερο καθεστώς φόρων
και άλλων ρυθµίσεων. Οι συνέπειες για τα µελλοντικά έσοδα του
ΝΑΤ και την ανεργία στον κλάδο είναι προφανείς, ενώ ούτε οι το-
πικές κοινωνίες θα αποκοµίζουν όφελος από πλοία µε ξένα πλη-
ρώµατα και ξένες προµήθειες. 

Καθιερώστε, τουλάχιστον, την υποχρεωτική καταβολή εισφο-
ρών ΝΑΤ στα πληρώµατα των ξένων σκαφών. Δυστυχώς µετά
από χρόνια νεοφιλελεύθερου λαϊκισµού για το cabotage προετοι-
µάστηκε το έδαφος για να ξηλώσετε οποιαδήποτε προστασία
των ελληνικών συµφερόντων του κλάδου. Ο κλάδος χρειάζεται
στήριξη µε τη µείωση του ειδικού φόρου στα καύσιµα -που προ-
τείνουµε επίµονα- και την απαλλαγή από την επιστροφή των επι-
στρεπτέων βοηθηµάτων ή έστω τη µετακύλισή τους έως να
υπάρξει τζίρος σε αυτές τις επιχειρήσεις. 

Σε µια από τις χειρότερες διατάξεις του νοµοσχεδίου σας, που
επίσης απηχεί συµφέροντα, δίνετε έξι µήνες παράταση στις συµ-
βάσεις των οργανισµών λιµένων για τις υπηρεσίες παραλαβής
και διαχείρισης αποβλήτων πλοίων. Αναρωτιέµαι αν αντιλαµβά-
νεστε πόσο εκτός εποχής είναι αυτή η διάταξη. 

Το ίδιο κάνετε και στις διατάξεις του τουρισµού, όπου µε πρό-
σχηµα την απλοποίηση κάνετε real estates σε τουριστικούς λιµέ-
νες, αλλάζοντας στην πράξη τους όρους δόµησης. 

Τέλος, είναι αναγκαίο ένα σχόλιο για το µεταφορικό ισοδύ-
ναµο, αφού την ώρα που προωθείτε πολιτικές εξυπηρετήσεων
σε συµφέροντα, απαξιώνετε κοινωνικές πολιτικές. Η θέσπιση του

µεταφορικού ισοδύναµου από την Κυβέρνησή µας ήταν η πλέον
εµβληµατική πολιτική νησιωτικότητας στην πατρίδα µας, πολιτική
που έβαλε εµφατικά και έµπρακτα τη διάσταση της νησιωτικότη-
τας στις κρατικές πολιτικές, µια πραγµατική τοµή, επίσης, στις
πολιτικές περιφερειακής ανάπτυξης και συνοχής. 

Είναι ασυγχώρητη η διαχείριση που κάνετε στο µεταφορικό
ισοδύναµο µε συστηµατικές πολύµηνες καθυστερήσεις πληρω-
µών στους νησιώτες που πληρώνονταν κάθε µήνα επί των ηµε-
ρών της κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ. Και είναι εντελώς απαράδεκτη η
ακύρωση της σχεδιασµένης επέκτασης του µεταφορικού ισοδύ-
ναµου στα καύσιµα, ιδίως σε µία περίοδο σαν κι αυτή, µε ιλιγ-
γιώδη επιβάρυνση κατοίκων, επιχειρηµατιών και παραγωγών στη
νησιωτική Ελλάδα και ιδίως σε αποµακρυσµένες, αλλά µεγάλης
σηµασίας, αγροτικές οικονοµίες, όπως της Λέσβου και συνολικά
των τριών νοµών του βορείου Αιγαίου. 

Είναι προφανές ότι δεν θέλατε να υπάρχει αυτή η πολιτική και
προσπαθείτε να την απαξιώσετε και να την ευτελίσετε. Έχετε
φτάσει να ανακοινώνετε πληρωµή µεταφορικού ισοδύναµου επι-
χειρήσεων µε δέκα µήνες καθυστέρηση, όταν η πολιτική που σας
κληροδοτήσαµε ήταν να το καταβάλλετε στις επιχειρήσεις κάθε
τετράµηνο. 

Και κάτι ακόµα, καθώς η σηµερινή συζήτηση αφορά συµπολί-
τες µας που ζουν από τη θάλασσα, εξαιτίας της προτεραιότητάς
σας στην εξυπηρέτηση των καρτέλ της ενέργειας, το κόστος του
ναυτικού πετρελαίου για να βγει µια µηχανότρατα στη δουλειά
έχει εκτιναχθεί από τα 500 έως 600 ευρώ τη µέρα, στα 1.200
ευρώ. Επαγγελµατίες ψαράδες µε δεκαετίες στη δουλειά αδυ-
νατούν σήµερα να βγούνε για ψάρεµα. Κλείνετε τα σπίτια τους
και µαζί κλείνετε και τα σπίτια των καταναλωτών γιατί από την
εκτίναξη του ναυτικού πετρελαίου και άρα την αδυναµία της µη-
χανότρατας να δουλέψει, έχουν εκτοξευθεί και οι λιανικές τιµές
των ψαριών στην αγορά. 

Και στα νοµοσχέδιά σας και στην πολιτική σας δείχνετε σκλη-
ρότητα, δείχνετε εµµονές, που εκπλήσσουν ακόµα και τους φί-
λους σας. Η Κυβέρνηση του κ. Μητσοτάκη δεν είναι ούτε καν
Κυβέρνηση για τους νεοδηµοκράτες, είναι Κυβέρνηση µόνο για
παρέες συµφερόντων, στα λιµάνια, στην ενέργεια, στην υγεία,
οπουδήποτε. Γι’ αυτό, θα τους έχετε, θα µας έχετε, όλους απέ-
ναντι. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (ΝΙΚΗΤΑΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ): Στο Βήµα καλεί-

ται ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Ελληνικής Λύσης, ο κ.
Χήτας, για έξι λεπτά. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Βέβαια, δεν υπάρχει κάποιος του Υπουργείου εδώ, µόνο η κ.

Ζαχαράκη από το Υπουργείο Τουρισµού, αλλά να ξεκαθαρίσουµε
κάτι πριν πάµε σε κάποια άλλα θέµατα σε ό,τι αφορά τη νοµοθέ-
τησή σας. Δεν το κάνουµε για σας, γιατί εσείς δεν πρόκειται να
βάλετε µυαλό ούτως η άλλως, νοµίζετε ότι έχετε υπογράψει
λευκή επιταγή και θα είστε µια ζωή κυβερνήτες της χώρας και
θα κάνετε ό,τι θέλετε εσείς. Δεν είναι έτσι τα πράγµατα. Τα
ψωµιά σας τελειώνουν. Απλά το κάνουµε περισσότερο για να ξε-
καθαρίσουµε τη θέση µας απέναντι στις Ελληνίδες και τους Έλ-
ληνες και επειδή είναι πολύ πιθανό -όπως η τακτική σας είναι
πάγια αυτή- να βάλετε τα τρολ σας να µας κυνηγάνε µετά, σε ό,
τι αφορά τις τροπολογίες έχουµε να πούµε τα εξής:

Είναι µια τροπολογία εδώ του Υπουργείου, η οποία έχει µέσα
ό,τι θέλεις. Έχει διατάξεις τις οποίες θέλουµε να ψηφίσουµε, έχει
διατάξεις που έχουν να κάνουν µε την ενίσχυση της κτηνοτροφι-
κής παραγωγής στη νησιωτική Ελλάδα, η οποία όντως πλήττεται
κ.λπ. και θέλουµε να τα ψηφίσουµε αυτά, αλλά πώς να τα ψηφί-
σουµε όταν παρακάτω έχει τέρατα;

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Ψηφίστε τα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Πώς να τα ψηφίσω, έξυπνε Βου-

λευτή της Νέας Δηµοκρατίας; Πώς να το ψηφίσω αφού πάει στο
σύνολο η τροπολογία; Τι να ψηφίσω; 

Άρα, λοιπόν, µας υποχρεώνετε για άλλη µια φορά σε µια προ-
σπάθεια να µας εγκλωβίσετε. Δεν σέβεστε τίποτα. Καλά κάνετε,
αλλά –ξαναλέω- δεν θα είστε εσαεί Κυβέρνηση. Το ξέρετε κι
εσείς. 

Αντιλαµβάνοµαι την αγωνία σας, αλλά εν πάση περιπτώσει, θα
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το καταλάβετε όταν έρθει η ώρα. Δεν λέω για εσάς, εσείς δεν
παίρνετε από λόγια ούτως ή άλλως. Το λέω για τον κόσµο που
µας ακούει να ξέρετε ποια είναι η στάση µας και είµαστε ξεκά-
θαροι. 

Τώρα, κυρία Ζαχαράκη, θα την πληρώσετε εσείς την νύφη;
Κρίµα για τον Θεό. Να ρωτήσω κάτι; Συγγνώµη αν ενοχλώ, µε
τον COVID τι γίνεται; Συγγνώµη που σας ξυπνάµε από τον λή-
θαργο και αν ενοχλούµε, αλλά µε τον COVID τι γίνεται ακριβώς,
που έχουµε καθηµερινά νεκρούς πάρα πολλούς και εµείς στα-
µατάµε τα µέτρα; Τι έχετε να πείτε στο ότι η Ελλάδα µπήκε -κύριε
Πρόεδρε, είστε και γιατρός- στη Μεγάλη Εβδοµάδα και βρίσκε-
ται η Ελλάδα στην χειρότερη θέση στην Ευρώπη αναφορικά µε
θανάτους µε κορωνοϊό; 

Συγκεκριµένα για τον Απρίλιο, τώρα η χώρα µας µετράει 104,3
θανάτους ανά εκατοµµύριο όταν ο ευρωπαϊκός µέσος όρος είναι
στους 29,9. Ο ευρωπαϊκός µέσος όρος είναι 29,9, εδώ 104,3. Δεν
τρέχει τίποτα, πάµε στην Ρεβυθούσα να κάνουµε κανένα σόου,
να ασχοληθούµε µε την Πισπιρίγκου όλη µέρα. Ο κόσµος πεθαί-
νει, µέχρι χθες µας κυνηγούσατε όλο τον κόσµο, εδώ έχουµε
εκατό νεκρούς και δεν ασχολείται κανείς. Δεν υπάρχει κορω-
νοϊός, εξαφανίστηκε. Τίποτα. Πεθαίνει κόσµος κάθε µέρα.

Η Ελλάδα είναι στις πρώτες θέσεις. Οι αρνητικές προοπτικές
της χώρας µας µέσα στην Ευρώπη έχουν να κάνει και µε τον
κόσµο. Ανάµεσα σε εκατόν πενήντα εφτά χώρες µε πληθυσµό
πάνω από ένα εκατοµµύριο η Ελλάδα είναι δεύτερη σε απώλειες
επταηµέρου και όγδοη σε αριθµό κρουσµάτων επταηµέρου µετά
το Χονγκ Κονγκ. Χίλιοι εκατόν σαράντα δύο θάνατοι τον Απρίλιο,
χίλιοι εκατόν σαράντα δύο άνθρωποι, συνάνθρωποί µας φύγανε,
χάθηκαν. 

Τι κάνετε εσείς εδώ, ρε παιδιά; Υπάρχει κορωνοϊός; Δεν υπάρ-
χει; Δεν ασχολείται κανείς πλέον; Δεν είναι το θέµα της επικαι-
ρότητας; Δεν έχουν εντολή τα κανάλια, τα συντονισµένα, τα
καλοπληρωµένα να ασχολούνται µε αυτό το θέµα πλέον; Τους
ανθρώπους αυτούς εκτός από τις οικογένειές τους, τους κλαίει
κανένας άλλος; Τι γίνεται µε αυτήν την ιστορία; Θα µας πείτε;
Μετά από τους εξήντα τρεις θανάτους που ανακοίνωσε ο ΕΟΔΥ
χθες, ο συνολικός αριθµός απωλειών στη χώρα ανέρχεται στις
είκοσι οκτώ χιλιάδες εξακόσιους πενήντα δύο και εµείς ασχολού-
µαστε µε τον Ζελένσκι, µε την Πισπιρίγκου και τα υπόλοιπα. Δεν
υπάρχει τίποτα άλλο στη χώρα µας. 

Και θα ανοίξουµε τώρα τα πάντα για τον τουρισµό -καλά κά-
νουµε και τα ανοίγουµε, εννοείται- αλλά αυτό είναι άλλη µια απο-
τυχία, µια οµολογία αποτυχίας για το πώς χρεώσατε τη χώρα µας
µε 44 δισεκατοµµύρια ευρώ για τις αχρείαστες επιλογές σας να
πάτε την πατρίδα µας σε lockdown, να στραγγαλίσετε την οικο-
νοµία, να στραγγαλίσετε τις Ελληνίδες και τους Έλληνες. Αυτά
κάνετε. 

Μα, συγγνώµη ρε παιδιά να πείτε κάτι, να ακούσουµε εδώ κάτι,
να βγει κάποιος υπεύθυνος να µας πει κάτι. Είµαστε πρώτοι σε
όλα. Ανοίξαµε τον τουρισµό, βεβαίως και καλά κάναµε. Δεν
έπρεπε να κλείσει ποτέ η χώρα ούτως ή άλλως. Αλλά µην έρθετε
τον Οκτώβριο πάλι να µας κλείσετε µέσα, τα κεφάλια µέσα. Πού
είναι οι τροµολάγνοι επικοινωνιολόγοι, πνευµονολόγοι, τηλεµαϊν-
τανοί της καθηµερινότητας που βγαίνανε; Πού είναι όλοι αυτοί;
Πρώτοι στην Ευρώπη σε θανάτους είµαστε. Δεν υπάρχει κορω-
νοϊός, τώρα υπάρχουν άλλα πράγµατα. 

Να ρωτήσω και κάτι άλλο; Συγγνώµη που ενοχλώ πάλι. Γιατί η
Ελλάδα για έβδοµη συνεχόµενη ηµέρα, για έβδοµη, έχει το ακρι-
βότερο ρεύµα, µε 255,95; Πείτε µου εσείς. Θα το καταθέσω στα
Πρακτικά µετά. Γιατί; Θέλω να µας απαντήσει κάποιος από την Κυ-
βέρνηση. Ο λαλίστατος Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος σήµερα
που πετάγεται συνέχεια, να πάρει το µικρόφωνο να βγει και να πει:
«Ελληνίδες, Έλληνες, η Ελλάδα έχει το ακριβότερο ρεύµα για αυ-
τούς τους λόγους». Γιατί; Πείτε µου, Γιατί 255,95. Η Ιταλία 175, η
Ιρλανδία 149, η Φινλανδία 71, η Εσθονία 87, η Δανία 126, η Τσεχία
120, η Κροατία 120, η Αυστρία 120, Βέλγιο 120. Θα το καταθέτω
στα Πρακτικά. Εµείς γιατί 255,95; Πείτε µας. Πείτε στους Έλληνες,
αφήστε µας εµάς. Βγείτε και πείτε στους Έλληνες. 

Για τους άλλους δεν υπάρχει πόλεµος; Μόνο για την Ελλάδα
υπάρχει πόλεµος; Το παραµύθι που λέτε τώρα, αυτό για τον πό-
λεµο. Για τους άλλους δεν υπάρχει πόλεµος. Τα σόου, όµως, τα

στήνετε τα επικοινωνιακά. Πήγε στη Ρεβυθούσα ο κύριος Πρω-
θυπουργός σήµερα να µας µιλήσει για αυτάρκεια ενεργειακή,
όταν γνωρίζει πάρα πολύ καλά ότι η Ρεβυθούσα αρκεί µόνο για
το 2% των αναγκών της Ελλάδος. Σόου, επικοινωνία, κανάλια και
µια χαρά. Έτσι νοµίζετε ότι θα κυβερνήσετε τη χώρα; 

Και υπόσχεστε, γιατί και αυτό επικοινωνιακά το κάνετε, την αύ-
ξηση του κατώτατου µισθού την ώρα που τα εισοδήµατα των Ελ-
λήνων έχουν καταποντιστεί από τις ανατιµήσεις στο σύνολο των
δαπανών διαβίωσης. Την ίδια στιγµή χιλιάδες µικροµεσαίες επι-
χειρήσεις απειλούνται µε λουκέτο και άλλες τόσες έχουν κλείσει
ήδη. Μιλάµε για µια ιλιγγιώδη αύξηση κόστους λειτουργίας και
το αγνοείτε παραδειγµατικά. 

Εµείς, λοιπόν, λέµε όχι στα επιδόµατα αυτά που κάνετε την
επικοινωνιακή πολιτική εσείς ότι αν δεν παραγάγουµε πλούτο δεν
πρόκειται ποτέ αυτή η Ελλάδα να σηκώσει κεφάλι. 

Και πάµε και σε κάτι άλλο. Συγγνώµη που ενοχλώ και πάλι.
Έχετε ιδέα που έχουν πάει τα χρέη τα ληξιπρόθεσµα των Ελλή-
νων στην εφορία; Ρίχνετε καµµιά µατιά; Βλέπετε εδώ τα νούµερα
αυτά; Δεν είναι δικά µου λόγια. Η αύξηση των ληξιπρόθεσµων
χρεών στην εφορία 1,7 δισεκατοµµύριο! Αύξηση ληξιπρόθεσµων
χρεών των Ελλήνων στην εφορία για τον µήνα Φεβρουάριο. Οι
ληξιπρόθεσµες οφειλές των µικροµεσαίων ανήλθαν στα 900 εκα-
τοµµύρια ευρώ. Και εσείς συνεχίζετε µε τις εγκληµατικές σας
επιλογές, πραγµατικά πόσο λάθος, να επιτρέπετε την ασύστολη
πραγµατικά κερδοσκοπία σε βάρος νοικοκυριών, σε βάρος επι-
χειρήσεων και συµπαρασύρετε έτσι όλη την εθνική µας οικονο-
µία. Αυτά κάνετε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ολοκληρώστε, σας
παρακαλώ.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Ολοκληρώνω, κύριε Πρόεδρε, σε
ενάµισι λεπτό από τώρα.

Έχουµε µιλήσει για την αναλογική µείωση του ΦΠΑ στα προ-
ϊόντα µήνες τώρα. Κάντε το. Δεν θα έχει δηµοσιονοµικό κόστος
η αναλογική µείωση του ΦΠΑ στα προϊόντα. Και εδώ τι πληρώ-
νουµε τώρα; Ή θα επικρατήσει η άποψη του Σταϊκούρα ή του Γε-
ωργιάδη; Ένας από τους δύο και την πληρώνει ο κοσµάκης;
Μειώστε τα, ρε παιδιά. Μείωση του ΦΠΑ σε είδη πρώτης ανάγ-
κης, σε καύσιµα, αγροτικά προϊόντα. Το δηµόσιο έχει αισχροκερ-
δήσει, εισπράττει παραπάνω από το ΦΠΑ όλο αυτό το χρονικό
διάστηµα.

Ακούστε κάτι και κλείνω µε αυτό, κύριε Πρόεδρε. Δεν ξέρω τι
αίσθηση έχει η Κυβέρνηση ή πού βρίσκεται και πού πατάει. Η
ακρίβεια θα σας ρίξει, όπως έχετε ρηµάξει τον κόσµο και την κοι-
νωνία εσείς. Τελείωσε η ανοχή των Ελλήνων. Δεν µπορείτε να
διαχειριστείτε καµµία δύσκολη κατάσταση είτε αφορά στην υγεία
είτε στην οικονοµία είτε στην εξωτερική πολιτική, πουθενά. Ο
χρόνος σας τελείωσε.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει ο κ. Πα-

ναγιώτης Κουρουµπλής.
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΚΟΥΡΟΥΜΠΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, δεν µπορώ

να µην κάνω αναφορά στους ανθρώπους που απουσιάζουν κα-
θηµερινά από την πατρίδα από την περίφηµη πανδηµία και δυ-
στυχώς ο τρόπος µε τον οποίο γίνεται ο χειρισµός αυτού του
ζητήµατος τους αφήνει στα αζήτητα. Οφείλουµε, όµως να τους
θυµόµαστε τουλάχιστον. Να µην αποδεικνυόµαστε ότι έχουµε
αποτεφρωµένη µνήµη.

Κύριοι Υπουργοί, συζητάµε σήµερα ένα νοµοσχέδιο µε πάρα
πολλά άρθρα και ο στόχος του είναι να εκσυγχρονίσει το θεσµικό
πλαίσιο στο συγκεκριµένο χώρο. Πριν πω, λοιπόν, ορισµένες σκέ-
ψεις για το νοµοσχέδιο θα ήθελα να σας ρωτήσω πρώτον, για
την απεργία που ξεκίνησε σήµερα στη «COSCO». Τα βασικά αι-
τήµατα των εργαζοµένων είναι η συλλογική σύµβαση και τα
βαρέα και ανθυγιεινά, µια προσπάθεια που ξεκίνησε στην πε-
ρίοδο που είχαµε εµείς την πολιτική ηγεσία. Όταν τοποθετηθείτε,
κάντε µας την τιµή να µας πείτε την θέση σας πάνω σε αυτά τα
αιτήµατα των εργαζοµένων. 

Φαντάζοµαι, κύριε Πρόεδρε, ως εκλεγµένοι Βουλευτές του ελ-
ληνικού λαού δικαιούµαστε να έχουµε µια ενηµέρωση από την
Κυβέρνηση για ένα εξαιρετικά κρίσιµο ζήτηµα που αφορά τους
εργαζόµενους στην «COSCO».
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Τώρα σε ότι αφορά τα ζητήµατα του νοµοσχεδίου το πρώτο
που θα ήθελα να παρατηρήσω, κύριε Πρόεδρε, είναι ότι θα µου
ήταν πολύ ευχάριστη πληροφόρηση αν τολµούσε ο κύριος
Υπουργός να µας πει από τότε που έγινε Υπουργός και ψήφισε
µια σειρά νοµοθετηµάτων από τις εξουσιοδοτικές πράξεις είτε
διατάγµατα είτε υπουργικές αποφάσεις πόσο τις εκατό από
αυτές τις πράξεις έχει δηµοσιεύσει. 

Για να δούµε δηλαδή αυτό που λέµε όλοι, το καλώς νοµοθε-
τείν. Νοµοθετούν, λένε λόγια στον κόσµο και, επί της ουσίας, οι
περισσότερες αποφάσεις είναι ακόµα σε διαδικασία. 

Θα φύγει ο κ. Πλακιωτάκης πολύ σύντοµα, γιατί θα πέσει αυτή
η Κυβέρνηση, η Κυβέρνηση του ψεύδους, η Κυβέρνηση που εξα-
πάτησε τον ελληνικό λαό, η Κυβέρνηση που δεν είναι ικανή να
συγκρουστεί µε τα συµφέροντα της αισχροκέρδειας, που την
οµολογεί αλλά δίνει ψίχουλα! Γιατί δεν τολµάει, κύριε Πρόεδρε,
να συγκρουστεί µε το καρτέλ συγκεκριµένων οικογενειών. Αυτή
είναι η αλήθεια και τίποτα λιγότερο!

Τώρα να πω και ορισµένες σκέψεις για το νοµοσχέδιο. Άκουσα
τον αγαπητό συνάδελφο, τον εισηγητή της Νέας Δηµοκρατίας,
να κάνει µια τιµητική αναφορά στο όνοµά µου, σε συνδυασµό µε
το άρθρο 8. Είµαι βέβαιος –γιατί εγώ µιλώ µε πολύ καθαρό λόγο-
ότι και ο συνάδελφος στη συνείδησή του είναι σύµφωνος µε αυτό
που ψήφισε η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ και ο τότε Υπουργός. 

Γιατί το λέω αυτό εγώ, κύριε Πρόεδρε; Τι έλεγε το άρθρο 136,
που το χαρακτήρισε ο καλός συνάδελφος «επάρατο»; Τι έλεγε,
κύριε Πρόεδρε; Ότι µπορούν να έρθουν εδώ τα mega yacht τρί-
των χωρών, κύριε Πρόεδρε, και να έχουν όλα τα δικαιώµατα που
έχουν τα ευρωπαϊκά και τα ελληνικά, αρκεί να φορολογούνται
στην Ελλάδα. 

Δηλαδή τι πρέπει να γίνει, για να εισπράξει αυτή η χώρα κάτι;
Θα εισπράξει από τα ασφαλιστικά των ναυτικών αυτών των συγ-
κεκριµένων πλοίων; Όχι. Αυτό πλήττει την ελληνική ναυτιλία,
πλήττει τις εταιρείες που φορολογούνται στην Ελλάδα µε ψυχα-
γωγικά πλοία, τουριστικά. 

Όµως, το λαλίστατο κ. Θεοχάρη –δεν ξέρω αν µίλησε- θέλω
να τον ακούσω να πει γι’ αυτό το συγκεκριµένο θέµα, για το τι
όφελος θα φέρουν αυτά τα πλοία που έχουν εξωχώριες φορο-
λογικές απαλλαγές. 

Τι θέλετε εσείς εδώ; Γιατί εσείς είστε πολύ έξυπνοι, εµείς δεν
µπορούσαµε να το κάνουµε, κάναµε επανάσταση στον χώρο της
ναυτιλίας. Ξέρετε τι δεν κάναµε; Αυτό που κάνατε εσείς, µόλις
σας είπε ο τότε πρόεδρος των Ελλήνων εφοπλιστών «καθίστε
κάτω και νοµιµοποιείστε, εισαγάγετε στο Ελληνικό Δίκαιο τη διε-
θνή σύµβαση εργασίας για τα κατώτερα πληρώµατα». Και εξα-
πατήσατε τον ελληνικό λαό και εσείς και εκείνος, λέγοντας τι;
Ότι δηµιουργήσετε εβδοµήντα χιλιάδες θέσεις εργασίας. 

Σας προκαλώ και διακόπτω και τώρα, άµα θέλετε, κύριε Πλα-
κιωτάκη, να µας πείτε αν προσελήφθη, αν πήγε ένας –ένας, όχι
εκατό!

Δεύτερη απάτη: Τι είπατε στον ελληνικό λαό; Ότι η Ένωση Ελ-
λήνων Εφοπλιστών θα έφερνε πλοία µε ελληνική σηµαία. 

Και σε αυτό σας προκαλώ να µας πείτε πόσα παραπάνω πλοία
από αυτά που ήταν στην περίοδο του «επάρατου» ΣΥΡΙΖΑ φέ-
ρατε εσείς, της ανοιχτής οικονοµίας!

Ξέρετε τι φέρατε; Καταργήσατε και την τελευταία προστασία
και υποχρέωση που είχαν οι κύριοι εφοπλιστές τουλάχιστον τα
πλοία τους να έχουν πέντε αξιωµατικούς Έλληνες. Αυτό έγινε,
κύριε Πρόεδρε! Αυτή είναι η αλήθεια! Και όποιος νοµίζει ότι λέω
πράγµατα εκτός τόπου και χρόνου, να µε διαψεύσει και είµαι σε
θέση να ζητήσω και συγγνώµη. Όµως, αυτή είναι η αλήθεια. 

Και τώρα τι τους κάνετε; Τους φτωχούς Έλληνες εφοπλιστές
δεν φτάνει πόσο τους έχουµε βοηθήσει όλες οι κυβερνήσεις όλα
τα χρόνια από την εποχή του Κωνσταντίνου Καραµανλή, όλες οι
κυβερνήσεις στον βωµό της ελληνικής ναυτιλίας, προσπάθησαν
να στηρίξουν. Και εµείς το κάναµε και στην Ευρώπη το κάναµε
και το ξέρουνε, αλλά η ανταπόκριση είναι µηδέν!

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Ζ’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΑΒΔΕΛΑΣ)

Τώρα, πάω και στο άρθρο 81.
Κύριε Πρόεδρε, η Νέα Δηµοκρατία ισχυρίζεται ότι είναι ένα

κόµµα νεοφιλελεύθερο κι εγώ δέχοµαι –δεν συµφωνώ- τη λογική

του νεοφιλελευθερισµού, στο επίκεντρο του οποίου είναι ο αν-
ταγωνισµός.

Κύριε Πρόεδρε, στα απόβλητα, στα ελληνικά λιµάνια υπάρχει
ανταγωνισµός; Ξαναρωτώ: Υπάρχει ανταγωνισµός; Επί είκοσι
χρόνια παρατείνετε συµβάσεις! Αυτό κάνετε. Και ήρθε µία κυ-
βέρνηση άλλης λογικής και άλλης θεώρησης, που ψήφισε το
άρθρο 105 µε βάση τον Κανονισµό 352 και εσείς, αντί να εφαρ-
µόσετε ακριβώς αυτό που λέει ο ευρωπαϊκός Κανονισµός 352,
καταργήσατε επί της ουσίας τη ΡΑΛ.

Και τώρα δεν θέλω να κάνω αναφορά -ούτε φοβάµαι ούτε δι-
στάζω να κάνω αναφορά- σε συγκεκριµένες εταιρείες που έχουν
εξυπηρετηθεί. Εσείς που πιστεύετε στον ελεύθερο ανταγωνισµό,
έπρεπε να κάνετε ακριβώς και να στηρίξετε αυτό που κάναµε και
όποιος πραγµατικά ήταν µειοδότης, να πάρει τα έργα αυτά. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κλείστε µε αυτό, σας
παρακαλώ.

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΚΟΥΡΟΥΜΠΛΗΣ: Κλείνω, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Πρόεδρε, στηρίξαµε µε κάθε τρόπο τη ναυτική εκπαί-

δευση, γιατί πιστεύουµε στη ναυτική εκπαίδευση. Προσλάβαµε
εβδοµήντα δύο µόνιµους καθηγητές. Θα µας πει ο κ. Πλακιωτά-
κης όταν µιλήσει πόσους προσέλαβε αυτός, µόνιµους, δεν µιλάω
για ωροµίσθιους. Εκεί δεν συγκρινόµαστε καν, αλλά παρά την
πίεση της τρόικας που είχαµε, προσλάβαµε εβδοµήντα δύο µό-
νιµους καθηγητές. 

Η ναυτική εκπαίδευση έχει µείνει στα αζήτητα γιατί η Κυβέρ-
νηση έχει στο µυαλό της την αποθέωση της ιδιωτικοποίησης. 

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαρι-
στούµε. 

Καλησπέρα και από εµένα. 
Καλείται στο Βήµα ο κ. Θεόδωρος Δρίτσας από τον ΣΥΡΙΖΑ -

Προοδευτική Συµµαχία.
Θα ακολουθήσει η Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κινή-

µατος Αλλαγής, η κ. Γιαννακοπούλου. Άλλωστε, εφόσον είµαι
εγώ εδώ, η κ. Γιαννακοπούλου θα µιλήσει. Έτσι πάει αυτό. 

Ορίστε, κύριε Δρίτσα. 
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Να µου επιτρέψετε να κάνω κι εγώ µια σύντοµη αναφορά στην

πανδηµία, όπως έκανε ο συνάδελφος Παναγιώτης Κουρουµπλής.
Δεν πέρασε η πανδηµία. Και εν όψει του Πάσχα, δεν µπορεί να
καλλιεργούνται –όπως ακούσαµε λίγο πριν- επαναπαυµοί και
όποια πολιτική δύναµη του Κοινοβουλίου έχει το θάρρος, ας
πάρει την ευθύνη να προτείνει ευθέως την ανοσία της αγέλης.
Γιατί λίγο πριν ακούσαµε ακριβώς αυτό, χωρίς να οριστεί, και σε
µεγάλο βαθµό αυτές τις επιλογές τις κάνει η Κυβέρνηση. 

Προχωρώ. Κύριε Υπουργέ, είναι τώρα µια πολύ κατάλληλη ευ-
καιρία, τώρα αυτή τη στιγµή, από το Βήµα της Βουλής, από τα
υπουργικά έδρανα που είστε, να στείλετε ένα µήνυµα στο λιµάνι
του Πειραιά και σε κάθε παραλήπτη. Οι εργαζόµενοι της
«COSCO», της ΣΕΠ, του Σταθµού Εµπορευµατοκιβωτίων έχουν
δίκιο. Δεν διεκδικούν, παρά µόνο καίριας σηµασίας καταξιωµένα
ζητήµατα και υπεσχηµένα!

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
Στείλτε τώρα αυτό το µήνυµα γιατί οι πληροφορίες µας –ο κ.

Σαντορινιός, ο Κοινοβουλευτικός µας Εκπρόσωπος, έχει να πει
στοιχεία- είναι ότι µάλλον προετοιµάζονται κάποιοι –δεν ξέρω αν
συµµετέχετε και εσείς- να στείλουν ΜΑΤ. 

Στείλτε τώρα το µήνυµα που πρέπει και όχι Μεγάλη Εβδοµάδα
εν όψει Πάσχα και Αναστάσεως να στείλετε ΜΑΤ στους εργάτες
της «COSCO». 

Κύριε Πρόεδρε, απευθύνοµαι και εσάς, απευθύνοµαι και στο
Σώµα. Επειδή σε δύο ηµέρες, που είναι η πεντηκοστή πέµπτη
επέτειος της 21ης Απριλίου, δεν θα µπορέσει το Κοινοβούλιο,
αφού θα είναι κλειστό, να ανταποκριθεί, όπως κάθε χρόνο, στη
δεσµευτική του υποχρέωση αποστολής των µηνυµάτων για τη
δηµοκρατία, θα ήθελα τρία - τέσσερα λεπτά ανοχή διότι υπάρχει
ένα κείµενο το οποίο ad hoc µπορεί να καλύψει αυτό το κενό,
στο οποίο όλο το Σώµα, όλη η Βουλή των Ελλήνων, δεν θα µπο-
ρέσει να ανταποκριθεί. 

Είναι επιστολή του Συνδέσµου Φυλακισθέντων και Εξορισθέν-
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των Αντιστασιακών 1967 - 1974, του ΣΦΕΑ, που έχει απευθυνθεί
εδώ και λίγες µέρες στον Πρόεδρο της Βουλής και στους επικε-
φαλής των κοινοβουλευτικών κοµµάτων. Δυστυχώς, δεν µας έχει
διανεµηθεί. Εµένα µου εστάλη και οφείλω και να το αναγνώσω
και να το καταθέσω στα Πρακτικά. Τρία λεπτά θα πάρω. 

«Εν όψει της αποφράδας πεντηκοστής πέµπτης επετείου του
πραξικοπήµατος των συνταγµαταρχών στις 21 Απριλίου 1967 και
της επτάχρονης τυραννίας που ακολούθησε, ως στοιχειώδη
φόρο τιµής προς την αντιδικτατορική αντίσταση και προπαντός
σεβασµού της ιστορικής αλήθειας, θέλουµε να σας υποβάλουµε
το παρακάτω αίτηµα - πρόταση. 

Πιστεύουµε πως σας είναι γνωστό ότι επί τεσσεράµισι και
πλέον χρόνια λειτουργεί στο Πολεµικό Μουσείο Θεσσαλονίκης
η έκθεση τεκµηρίων για την αντιδικτατορική αντίσταση στη Θεσ-
σαλονίκη, µε τον τίτλο: «Διότι δεν συνεµορφώθην». 

Πρόκειται για µια έκθεση ντοκουµέντο σε έναν εµβληµατικό
τόπο µαρτυρίου, αφού στις εγκαταστάσεις του Πολεµικού Μου-
σείου Θεσσαλονίκης την περίοδο της δικτατορίας στεγαζόταν το
ανακριτικό κολαστήριο της ΚΥΠ, όπου βασανίστηκαν δεκάδες
αγωνιστές και αγωνίστριες της δηµοκρατίας, αντίπαλοι της χούν-
τας. 

Η έκθεση, που αποτελεί και φόρο τιµής για τους πολιτικούς
κρατούµενους της χούντας, δηµιουργήθηκε από τον Σύνδεσµο
Φυλακισθέντων και Εξορισθέντων Αντιστασιακών 1967 - 1974 και
εγκαινιάστηκε από τον τότε Πρόεδρο της Βουλής των Ελλήνων
κ. Νίκο Βούτση στις 5 Μαΐου του 2017. 

Παράλληλα, ο χώρος µνήµης λειτουργεί και παιδευτικά ως ένα
συνεχές µάθηµα δηµοκρατίας και ελευθερίας για τους µαθητές
των δεκάδων σχολείων που από όλη τη χώρα επισκέπτονται το
Πολεµικό Μουσείο. Εδώ, οι µαθητές και µαθήτριες, όχι µόνο γνω-
ρίζουν τα εκθέµατα των µόνιµων συλλογών του µουσείου, αλλά
και µαθαίνουν για τους αγώνες εκείνων που, αψηφώντας το προ-
σωπικό κόστος, υπερασπίστηκαν τη δηµοκρατία, ανάµεσά τους
και εκατοντάδες Έλληνες αξιωµατικοί και στρατιώτες που τίµη-
σαν τον όρκο τους και διέσωσαν την τραυµατισµένη από τους
πραξικοπηµατίες τιµή του ελληνικού στρατού. 

Η λειτουργία του χώρου µνήµης στο κτήριο αυτό συνιστά κα-
θαυτή έναν ισχυρότατο συµβολισµό και παράλληλα µια διαρκή
υπόµνηση ότι ο στρατός δεν θα χρησιµοποιηθεί ποτέ ξανά για
την κατάλυση του Συντάγµατος και την καταπάτηση των δηµο-
κρατικών ελευθεριών και των κοινωνικών δικαιωµάτων. 

Πιστεύουµε πως µε τη λειτουργία του αποκατέστησε την τιµή
του ελληνικού στρατού, που φορτώθηκε συλλήβδην το άγος των
εγκληµάτων των επίορκων αξιωµατικών. Αυτό έχει αναγνωριστεί
από τους Έλληνες αξιωµατικούς που έχουν επισκεφθεί τον χώρο
µνήµης και δήλωσαν υπερήφανοι για τους συναδέλφους τους
που αγωνίστηκαν εναντίον του τυραννικού καθεστώτος, µε βαρύ
προσωπικό τίµηµα πολλές φορές. 

Τον χώρο επισκέπτονται πολίτες και ιδιαίτερα µαθητές και µα-
θήτριες µε τους εκπαιδευτικούς τους και για τον λόγο αυτό ο
σύνδεσµός µας, τουλάχιστον από το 2002, διεκδικούσε µε υπο-
µνήµατά του προς το Υπουργείο Εθνικής Άµυνας και επιτόπιες
εκδηλώσεις συµβολικά κάθε 21η Απριλίου την ανάδειξή του σε
χώρο ιστορικής µνήµης για τα «πέτρινα χρόνια» 1967 - 1974, γε-
γονός που ταυτοποιήθηκε µε δικαστικές αποφάσεις µε τη συν-
δροµή του Κέντρου Ιστορίας του Δήµου Θεσσαλονίκης, αλλά και
µε µαρτυρίες συναγωνιστών και συναγωνιστριών µας που υπέ-
στησαν τα πάνδεινα στο άντρο αυτό από τους δήµιους της ΚΥΠ
και της Ασφάλειας, µε αποκορύφωµα τη δολοφονία του πρώην
Βουλευτή της ΕΔΑ Γιώργου Τσαρουχά στις 9 Μαΐου 1968. 

Η αρµονική, όµως, αυτή συνύπαρξη του χώρου µνήµης µε τα
άλλα εκθέµατα και δραστηριότητες του µουσείου είναι δυστυχώς
υπό την αίρεση της κατ’ έτος υπογραφής χρησιδανείου µεταξύ
του Πολεµικού Μουσείου και τους ΣΦΕΑ 1967 - 1974, αν και πα-
ραχωρήθηκε άνευ ανταλλάγµατος, µε σκοπό τη µόνιµη και
διαρκή έκθεση των αντικειµένων που καταγράφονται αναλυτικά
στο πρωτόκολλο παράδοσης-παραλαβής στον χώρο (διάδροµο)
προ της εισόδου του αµφιθεάτρου του Πολεµικού Μουσείου, Πα-
ραρτήµατος Θεσσαλονίκης. 

Έτσι, εντελώς αντιφατικά και ανιστόρητα, στην ιστοσελίδα του
Πολεµικού Μουσείου αναφερόµαστε ως φιλοξενούµενη συλ-

λογή, αφού κατά το ισχύον χουντικό καταστατικό λειτουργίας
των πολεµικών µουσείων (ΝΔ 132 ΦΕΚ Α’ 35/3-3-1969) σκοπός
τους είναι η προβολή των ιερών αγώνων του ελληνικού έθνους
από των αρχαιοτάτων χρόνων µέχρι σήµερα, εξαιρουµένου φυ-
σικά του «ανίερου αντεθνικώς δρώντος», κατά τους πραξικοπη-
µατίες, αντιδικτατορικού αγώνα για την ελευθερία, τη
δηµοκρατία, την εθνική ανεξαρτησία και την κοινωνική προκοπή.
Βλέπετε, η αναιµική αποχουντοποίηση δεν µας απάλλαξε από τα
κατάλοιπα της νοµοθεσίας των «βαρβάρων». 

Γι’ αυτό σας καλούµε να αναλάβετε συµβολικά κοινή -όλα τα
κόµµατα- νοµοθετική πρωτοβουλία για την κατάργηση του πα-
ραπάνω διατάγµατος-εκτρώµατος της χούντας και να ανακηρύ-
ξετε τον εκ τριάντα τριών τετραγωνικών µέτρων απέριττο πυκνό
χώρο µνήµης του ΣΦΕΑ στο Πολεµικό Μουσείο Θεσσαλονίκης
σε χώρο ιστορικής µνήµης της αντιδικτατορικής αντίστασης,
όπως συνέβη και στην ανάλογη περίπτωση του πρώην ανακριτι-
κού κολαστηρίου του ΕΑΤ-ΕΣΑ, όπου εδρεύει ο σύνδεσµός µας,
µε την παραχώρηση της κυριότητας των σωζόµενων κτηρίων
στην Περιφέρεια Αττικής, µε τροπολογία µελών µας, τότε Βου-
λευτών, που υιοθέτησε στις 6-6-2017 το Υπουργείο Οικονοµικών. 

Οποιαδήποτε παράταση του σηµερινού καθεστώτος της κατά
παραχώρηση «φιλοξενίας» µας στο Πολεµικό Μουσείο Θεσσα-
λονίκης, όχι µόνο συνιστά λογοκριτική επέµβαση εις βάρος της
πρόσφατης ιστορίας της Θεσσαλονίκης, αλλά και εξυπηρετεί αν-
τικειµενικά όσους επιχειρούν να παγιδεύσουν τους νέους ανθρώ-
πους, δηµαγωγώντας εις βάρος της κοινοβουλευτικής
δηµοκρατίας και διαβάλλοντας τις δηµοκρατικές αξίες. 

Αθήνα, 16.4.2022. 
Με εκτίµηση, για το Διοικητικό Συµβούλιο, ο Πρόεδρος κ. Βαγ-

γέλης Γκιουγκής, ο Γενικός Γραµµατέας Νίκος Μανιός», πρώην
Βουλευτής.»

Το καταθέτω στα Πρακτικά. Και νοµίζω ότι είναι µια πολύ καλή
συγκυρία σήµερα να αποδοθεί η τιµή για τους αντιδικτατορικούς
αγώνες του λαού µας µε αυτό τον τρόπο, αφού δεν θα µπορέ-
σουµε την Πέµπτη να το κάνουµε.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Θεόδωρος Δρίτσας καταθέ-
τει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκε-
ται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Κύριε Πρόεδρε, δώστε µου ένα λεπτό για το νοµοσχέδιο και
τελειώνω. Δεν θα πω αυτά που είχα να πω, κύριε Πρόεδρε. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Δεν έχετε άλλον
χρόνο. Επιλέξατε να διαβάσετε αυτό το κείµενο. Δέκα λεπτά µι-
λάτε. 

ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ: Ζήτησα τουλάχιστον τρία λεπτά υπέρ-
βαση. Είναι πολύ έκτακτο θέµα, πολύ ειδικό. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ναι, αλλά επιλέξατε
αυτό για την οµιλία σας. Σε ένα λεπτό για το νοµοσχέδιο τι να
πείτε; 

ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ: Δεν κατανοείτε τη διαφορά; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Πώς δεν την κατανοώ;

Από τη Θεσσαλονίκη είµαι, ξέρω τι λέτε. 
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ: Ελπίζω να µην ενοχλείστε, κύριε Πρό-

εδρε, από την αναφορά µου αυτή. Νοµίζω ότι θα είστε εξαίρεση
σε όλη την Αίθουσα. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι. Προς Θεού. Δεν
είπα κάτι τέτοιο. Αλλά, δεν αφήσατε χρόνο για το νοµοσχέδιο. 

ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ: Τελειώνω σε µισό λεπτό. 
Θα αναφερθώ µόνο στο άρθρο 8, στο οποίο αναφέρθηκαν κι

άλλοι συνάδελφοι. Δεν είναι δυνατόν να γίνονται τέτοια «δώρα»
σε ειδικές οµάδες συµφερόντων χωρίς προστιθέµενη αξία και
διάχυτη κοινωνική ωφέλεια, είτε στον τουρισµό είτε στην οικο-
νοµία είτε σε οτιδήποτε. Πρόκειται για «δώρο». 

Για το άρθρο 81, κύριε Υπουργέ, ελπίζω να µην έχετε δεχθεί
εσείς απειλές. Εγώ στη θητεία µου, όταν υπέγραψα δύο σχετικές
υπουργικές αποφάσεις, πριν κυρωθεί στο ελληνικό Κοινοβούλιο
ο ευρωπαϊκός κανονισµός, προς την ίδια κατεύθυνση -αναφέρ-
θηκε και ο Παναγιώτης Κουρουµπλής πριν- δέχθηκα πάρα πολ-
λές απειλές και για «χαντάκια» και για διάφορα. Ελπίζω να µην
έχετε δεχθεί εσείς απειλές. 

Προς Θεού, όµως, δεν έχετε δικαίωµα να µην εφαρµόζετε και
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την ελληνική και την ευρωπαϊκή νοµοθεσία! Τέρµα οι παρατά-
σεις! Επιτέλους, να τελειώνουµε µε αυτή διαχρονική συναλλαγή
και διαφθορά στα λιµάνια και όχι µόνο του Πειραιά! Πάρτε το
επάνω σας! 

Ευχαριστώ. Καλή Ανάσταση.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε. Καλή
Ανάσταση.

Καλείται στο Βήµα η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος του Κινή-
µατος Αλλαγής κ Κωνσταντίνα (Νάντια) Γιαννακοπούλου.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ (ΝΑΝΤΙΑ) ΓΙΑΝΝΑΚΟΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ
πολύ, κύριε Πρόεδρε.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, βρισκόµαστε ήδη στην Εβδο-
µάδα των Παθών και παρά τη διάθεση όλων µας να περάσουµε
ένα διαφορετικό Πάσχα, τα προβλήµατα που αντιµετωπίζει η αν-
θρωπότητα, αλλά και η χώρα µας είναι εδώ, είναι οξυµένα και
είναι δραµατικά. 

Μια χώρα της Ευρώπης σταυρώνεται κυριολεκτικά επί δύο
µήνες και οι εικόνες από τη µαρτυρική Μαριούπολη, όπως και
άλλες πόλεις της Ουκρανίας, συγκλονίζουν. Οι εικόνες αυτές πα-
ραπέµπουν σε βάρβαρες στρατιωτικές τακτικές και συµπεριφο-
ρές οι οποίες θυµίζουν προθέσεις µηδενικής λύσης που
εφάρµοσαν οι Ναζί στον Β’ Παγκόσµιο Πόλεµο. Ήδη άρχισαν και
πάλι απειλές κατά της Φινλανδίας, ενώ πρώτη φορά ανακινείται
και ο φόβος για χρήση πυρηνικών όπλων. 

Αυτή την ώρα σύγκρουσης διεθνούς δικαίου και δηµοκρατίας,
µε τον ολοκληρωτισµό και µε τον αναθεωρητισµό, κανένας δεν
µπορεί να κάνει γενικόλογες αναλύσεις για να κρύψει τον ανοιχτό
ή συγκαλυµµένο φιλοπουτινισµό του ή το πιεσµένο µίσος του για
τη Δύση. Αυτή την ώρα φαίνονται οι πραγµατικά πατριωτικές δυ-
νάµεις που έχουν καθαρό προσανατολισµό κι αυτές που σπεύ-
δουν να κατηγορήσουν τον Πρόεδρο της Ουκρανίας για τον
ηρωικό αγώνα και για τη µη παραχώρηση της ανεξαρτησίας τµή-
µατος της χώρας του. 

Είναι ρεαλιστική πολιτική ή ρεαλιστικές οι προτάσεις που
ακούγονται πολλές φορές στον δηµόσιο διάλογο, κυρίες και κύ-
ριοι συνάδελφοι; Το ίδιο θα συµβούλευαν οι ίδιοι την ηγεσία της
χώρας µας, αν δεχόταν κάποια παρόµοια επίθεση; Ας µιλήσουν,
λοιπόν, καθαρά κάποιοι. Γιατί, καταγγέλλοντας απλά την εισβολή
και µετά αναφέροντας δεκάδες «αλλά» και βάζοντας δεκάδες
αστερίσκους, δείχνουν την ιδεολογική, την πολιτική τους απροσ-
διοριστία, το λιγότερο. 

Τις ίδιες µέρες, την ίδια περίοδο και λόγω του πολέµου, αλλά
όχι µόνο, η ενεργειακή κρίση συνεχίζει να τροφοδοτεί ανατιµή-
σεις και πάλι, ανατιµήσεις οι οποίες κάνουν δύσκολη, κάνουν
πολύ δύσκολη την ζωή των Ελλήνων πολιτών και κάνουν δυσβά-
σταχτο το πασχαλινό τραπέζι. Ανατιµήσεις, φαινόµενα αισχρο-
κέρδειας, αλλά και αδυναµία γρήγορων αντανακλαστικών από
τη µεριά της Κυβέρνησης κάνουν το κλίµα κυριολεκτικά αφόρητο
για τη µέση, όχι απλά για την πιο ευάλωτη ελληνική οικογένεια.
Το µέσο ελληνικό νοικοκυριό δυσκολεύεται πέρα από κάθε όριο. 

Επιτρέψτε µου να σηµειώσω ότι την ώρα που εξελίσσεται όλο
αυτό το πάρτι των ανατιµήσεων, ακούµε από την Κυβέρνηση
υποσχέσεις, διαβάζουµε -παραπολιτικά βεβαίως, όχι κάτι συγκε-
κριµένο- ότι θα ληφθούν µέτρα. Ωστόσο, µέτρα συνολικά, ση-
µαντικά, ολιστικά, τα οποία να αλλάζουν ή έστω να βελτιώνουν
έστω και λίγο τη ζωή των Ελλήνων πολιτών, δεν βλέπουµε ακόµη,
κύριοι Υπουργοί. 

Και ξέρετε κάτι; Δεν µε απασχολεί, δεν µας απασχολεί στο Κί-
νηµα Αλλαγής απλώς και µόνο η καθυστέρηση στη λήψη µέτρων
από τη δική σας µεριά. Με απασχολεί, µας απασχολεί ταυτό-
χρονα η αίσθηση που έχουµε ότι δεν υπάρχει αυτό που σας είπα
πιο πριν, ότι δεν υπάρχει ένα συνολικό σχέδιο, ένα συνεκτικό σχέ-
διο αντιµετώπισης της ακρίβειας και των ανατιµήσεων. Ακόµα και
η τόλµη ότι δεν υπάρχει η αντίστοιχη πολιτική τόλµη, η αντί-
στοιχη γενναιότητα για να κάνετε δεκτές τις προτάσεις του Κι-
νήµατος Αλλαγής, που από την πρώτη στιγµή καταθέσαµε και
σας είπαµε και σας προειδοποιούσαµε από τον Σεπτέµβρη, όταν
εσείς υποτιµούσατε το πρόβληµα της ακρίβειας. 

Επισηµαίνω δε ξεχωριστά, κύριοι Υπουργοί, ότι χρειάζονται
µέτρα τα οποία να καλύπτουν τις ήδη ζηµιές των νοικοκυριών και

των µικροµεσαίων επιχειρήσεων, οι οποίες να θωρακίζουν το τα-
µείο της µέσης οικογένειας και για το παρόν, αλλά και για τους
επόµενους µήνες, αφού όλα δείχνουν ότι η περιπέτεια που θα
περνάµε θα έχει χρονικό ορίζοντα και θα έχει µακρό χρονικό ορί-
ζοντα.

Σε αυτό το πλαίσιο, θα µου επιτρέψετε να ξεκινήσω ανάποδα.
Θα ξεκινήσω από µια τροπολογία σήµερα. Βεβαίως, και θεω-
ρούµε ότι ειδικά η τροπολογία µε γενικό αριθµό 1289 και ειδικό
26 όσον αφορά την αισχροκέρδεια κινείται προς την σωστή κα-
τεύθυνση. Βεβαίως και είναι θετικό και σωστό να υπάρχει δηµο-
σιοποίηση της εµπορικής επωνυµίας των επιχειρήσεων οι οποίες
παραβιάζουν τα µέτρα περιστολής της αισχροκέρδειας. Βεβαίως
και πρέπει να υπάρχει δηµοσιοποίηση των ονοµάτων των εται-
ρειών και των επιχειρήσεων οι οποίες αισχροκερδούν µέσα σε
όλη αυτή την κρίση. 

Και επίσης, βεβαίως, είµαστε θετικοί για την περιστολή των
φαινοµένων της αισχροκέρδειας στην αγορά γεωργικών προϊόν-
των και τροφίµων. Είναι και αυτό κάτι σηµαντικό.

Επίσης, σηµαντικό είναι -κι ακόµα βέβαια δεν το βλέπουµε-
αυτό στο οποίο επιµένει και εµµένει το Κίνηµα Αλλαγής, για τη
µείωση των έµµεσων φόρων. Αυτό πότε θα το κάνετε, κυρίες και
κύριοι της Κυβέρνησης; Είναι θετικά αυτά. Μείωση του ΦΠΑ στα
βασικά αγαθά, µείωση του ειδικού φόρου κατανάλωσης πότε θα
φέρετε; Αυτό αποτελεί µια συνολική αντιµετώπιση του ζητήµα-
τος. 

Βεβαίως, θετικό είναι και ο καθορισµός πλαφόν στην αναπρο-
σαρµογή µισθώµατος για εµπορικές και επαγγελµατικές µισθώ-
σεις για το 2022. Κι αυτό µισό, όµως, το κάνετε. Γιατί µόνο για
τις εµπορικές και τις επαγγελµατικές µισθώσεις, κυρίες και κύ-
ριοι της Κυβέρνησης, και όχι και για τις µισθώσεις ακινήτων για
τους Έλληνες πολίτες, για τους ιδιώτες, για τα νέα ζευγάρια,
όταν έχουν υπάρξει και όλοι το γνωρίζουµε πολύ µεγάλες αυξή-
σεις στα µισθώµατα των κατοικιών; 

Σας καλούµε, κυρίες και κύριοι της Κυβέρνησης να καταθέ-
σετε σήµερα, τώρα, σε αυτό το νοµοσχέδιο, νοµοτεχνική βελ-
τίωση στην οποία θα συµπεριλάβετε πλαφόν στην αναπρο-
σαρµογή του µισθώµατος και για τις ιδιωτικές κατοικίες, αν θέλει
πραγµατικά ο Πρωθυπουργός της χώρας, ο οποίος υιοθέτησε
κατευθείαν µόλις την είπαµε -βεβαίως θετικό είναι, να δούµε και
πώς θα το κάνει ο κ. Μητσοτάκης- την πρόταση του Κινήµατος
Αλλαγής για τη στήριξη των νέων ζευγαριών και τη στήριξη της
κατοικίας τους, του τεράστιου αυτού προβλήµατος. Ξεκινήστε,
λοιπόν, και κάντε το από αυτό το νοµοσχέδιο. Τι περιµένετε;
Κάντε το!

Μετά από τη συγκεκριµένη τροπολογία, µπαίνοντας στον
κορµό του νοµοσχεδίου και συζητώντας το παρόν νοµοσχέδιο,
για το οποίο είχαµε ενδιαφέρουσες συζητήσεις στις προηγούµε-
νες επιτροπές, είναι γεγονός, κύριοι Υπουργοί και κυρίες και κύ-
ριοι συνάδελφοι, πως σε ορισµένα σηµεία του νοµοσχεδίου
παρατηρήθηκε µία κοινή, µια σύσσωµη αντίδραση όλων των εκ-
προσώπων της Αντιπολίτευσης όσο και των αρµόδιων φορέων
κατά την ακρόασή τους στην επιτροπή. 

Πραγµατικά αναρωτιέµαι, κύριε Υπουργέ, αν αυτό σας προ-
βληµάτισε κατ’ αρχάς, αν όλο αυτό σας δηµιούργησε µια ανησυ-
χία τελοσπάντων. Όλοι έχουν άδικο όταν ταυτίζονται σε
συγκεκριµένα πράγµατα; Διότι εδώ πέρα υπάρχει ένα δοµικό κατ’
αρχάς ζήτηµα. Γιατί εγώ τελικά αυτό καταλαβαίνω από όλη την
κουβέντα που υπήρξε και αυτό συγκράτησα κατά κύριο λόγο από
την κουβέντα που έγινε πάνω στο συγκεκριµένο νοµοσχέδιο και
επιβεβαιώνεται για µια ακόµη φορά ο τρόπος µε τον οποίον νο-
µοθετείτε ως Κυβέρνηση συνολικά, ο οποίος, πέρα από αναπο-
τελεσµατικός, είναι και πρόχειρος, είναι και µονόπλευρος, άρα
είναι και επικίνδυνος, πράγµα το οποίο επιβεβαιώθηκε, όχι απλά
από το τι λέµε εµείς ως Αντιπολίτευση, αλλά και από την ακρό-
αση των φορέων. 

Είναι γεγονός ότι το κείµενο για το οποίο ολοκληρώθηκε η δια-
βούλευση στο OpenGov αφορούσε µόνο το Α’ και το Β’ µέρος
και στη συνέχεια προστέθηκαν διατάξεις από τα µέρη Γ’ έως Θ’,
δηλαδή περίπου σαράντα νέα άρθρα για τα οποία δεν υπήρξε
διαβούλευση ή έστω ενηµέρωση µέχρι και την υποβολή του νο-
µοσχεδίου στη Βουλή. Για να µην αναφερθώ για τη σειρά τρο-
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πολογίες, που φέρατε κυριολεκτικά τελευταία στιγµή. 
Άρα η επιλογή σας να κάνετε µονοµερή διαβούλευση χωρίς

να έχετε βασιστεί σε αντικειµενικά στοιχεία για την αντικειµενική
περιγραφή µιας κατάστασης και ενός προβλήµατος αλλά και για
τις επιπτώσεις των µονοµερών σας αποφάσεων, ο αποκλεισµός
φορέων από τη διαβούλευση για το νοµοσχέδιο, θα µου επιτρέ-
ψετε να σας πω ότι δείχνει µια συνδικαλιστικού τύπου προσέγ-
γιση σε µείζονα και σοβαρότατα ζητήµατα της ελληνικής
πραγµατικότητας, αντί για µια προσπάθεια ολοκληρωµένης πα-
ρέµβασης στις χρόνιες παθογένειες οι οποίες ταλανίζουν τον
συγκεκριµένο κλάδο. Είναι χαρακτηριστικό ότι όπως και σε άλ-
λους νόµους του Υπουργείου Ναυτιλίας, παραδείγµατος χάρη
τον ν.4770/2021 για την ολοκληρωµένη θαλάσσια πολιτική, έτσι
και τώρα τα περισσότερα θέµατα προβλέπεται να ρυθµίζονται
είτε από υπουργικές αποφάσεις είτε από κοινές υπουργικές απο-
φάσεις, που ακόµη µάλιστα και µετά από έναν και πλέον χρόνο
δεν έχουν καν εκδοθεί. 

Γι’ αυτό τι έχετε να µας πείτε, κύριε Πλακιωτάκη; Κύριε
Υπουργέ, για τις υπουργικές αποφάσεις που οφείλατε να φέρετε
για την εφαρµογή νόµου τι έχετε να πείτε και να µας απαντήσετε
εδώ στη Βουλή, που καθυστερείτε πάνω από έναν χρόνο; Είναι
αυτό δείγµα ορθής νοµοθέτησης; Θέλουµε συγκεκριµένες απαν-
τήσεις, να µας πείτε. Διότι ζητάτε λευκή επιταγή από το Κοινο-
βούλιο, τις υποχρεώσεις σας όµως δεν τις φέρνετε εις πέρας.
Αυτά είναι τα σοβαρά ζητήµατα. Διότι εκτός από ανετοιµότητα
και προχειρότητα, εδώ πέρα ενδεχοµένως υπάρχει και σκοπιµό-
τητα πίσω από αυτή τη συστηµατική, όπως φαίνεται, µεθόδευση.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας της κυρίας Βουλευτού) 

Θα χρειαστώ και τον χρόνο της δευτερολογίας µου, κύριε
Πρόεδρε. 

Ο ειδικός αγορητής του Κινήµατος Αλλαγής κ. Μπιάγκης στις
προηγούµενες συνεδριάσεις εντόπισε βεβαίως και τα θετικά τα
οποία φέρνει το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο και τοποθετήθηκε και
επί της αρχής, τόνισε όµως και πολύ συγκεκριµένα σηµεία τα
οποία ασφαλώς χρήζουν βελτίωσης και σε κάποια από αυτά βε-
βαίως εµείς τοποθετηθήκαµε και είµαστε αντίθετοι. Τα ανέλυσε
διεξοδικά και ευελπιστώ, έστω και την ύστατη στιγµή, να υιοθε-
τήσετε σηµεία της κριτικής µας ως προς το τελικό κείµενο το
οποίο φέρνετε. 

Εγώ θα αναφερθώ χαρακτηριστικά στο άρθρο 8 του σχεδίου
νόµου µε το οποίο εισάγεται η δυνατότητα, υπό ειδικές προϋπο-
θέσεις, εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύλωσης περιορισµένου
χρόνου από επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, χαρακτηρισµένα
ως επαγγελµατικά σύµφωνα µε το Δίκαιο άλλης χώρας, χωρίς
όµως υποχρέωση εγκατάστασης της διαχειρίστριας εταιρείας
στην Ελλάδα. Επίσης δίνεται η δυνατότητα µέσω του άρθρου 21
µε ΚΥΑ να επεκτείνεται το παραπάνω χρονικό διάστηµα. Είναι µια
ρύθµιση η οποία προφανώς, κύριε Υπουργέ, δηµιουργεί συνθή-
κες µη υγιούς ανταγωνισµού µεταξύ των ιδιοκτητών πλοίων και
πλοίων υπό σηµαία τρίτων κρατών, τα οποία αν και δεν υπόκειν-
ται στις υποχρεώσεις των παραπάνω πλοίων θα απολαµβάνουν
έστω και για µικρό χρονικό διάστηµα ένα µερίδιο της διαθέσιµης
πίτας του θαλάσσιου τουρισµού. Το όποιο τέλος καταβάλλουν
αυτά τα πλοία δεν µπορεί να συγκριθεί µε τις αντίστοιχες επιβα-
ρύνσεις, διοικητικές, φορολογικές, αλλά και άλλου κόστους, των
πλοίων τα οποία ανήκουν σε φορολογικά ενεργές εταιρείες στην
Ελλάδα, ενώ πουθενά δεν προβλέπεται ότι τα έσοδα από το πα-
ραπάνω τέλος θα αξιοποιούνται αντισταθµιστικά προς όφελος
των θιγόµενων πλοίων. 

Επίσης, όσον αφορά το άρθρο 76 σχετικά µε το ειδικό ζήτηµα
µεταθέσεων στελεχών του Λιµενικού Σώµατος, µε τη συγκεκρι-
µένη διάταξη η οποία δεν υπήρχε στο αρχικό κείµενο του σχε-
δίου νόµου το οποίο αναρτήθηκε στο OpenGov φαίνεται ότι
αποσκοπείτε ουσιαστικά στον αυθαίρετο ορισµό από τον κάθε
Υπουργό Ναυτιλίας και νησιωτικής πολιτικής της διαδικασίας η
οποία θα ακολουθείται για το ποσό, το ποσοστό και ο τρόπος κα-
τανοµής των πιστώσεων, τόσο για τις τακτικές µεταθέσεις µέχρι
του ορίου των δεσµευθεισών πιστώσεων όσο και για τις τακτικές
µεταθέσεις για την κάλυψη κενών θέσεων σε υποστελεχωµένες
υπηρεσίες του Λιµενικού Σώµατος. 

Είναι νοµίζω ολοφάνερο µέσα από αυτή τη διάταξη πως µε
αυτόν τον τρόπο καταλύεται κάθε έννοια αξιοκρατίας, ενώ αντί
να απλουστεύεται η διαδικασία, γίνεται ακόµα πιο σύνθετη και
γίνεται ακόµα πιο αυθαίρετη, ακόµα και σε σχέση µε το ήδη προ-
βληµατικό π. δ. 11/2021 για τις µεταθέσεις των στελεχών του Λι-
µενικού Σώµατος. Άρα ορθά και δικαιολογηµένα, κύριε Υπουργέ,
οι συνδικαλιστές του Λιµενικού Σώµατος αντιδρούν και θα πρέπει
άµεσα να αποσύρετε την εν λόγω διάταξη, ξεκινώντας µαζί τους
έναν ουσιαστικό διάλογο, προκειµένου να θεσπιστεί εξαρχής το
πλαίσιο το οποίο αφορά στις µεταθέσεις του προσωπικού µε
έναν τρόπο δίκαιο, µε έναν τρόπο αναλογικό και βεβαίως σαφώς
τεκµηριωµένο, όχι στον αέρα όπως κάνετε αυτή τη στιγµή. 

Κλείνοντας, κύριε Πρόεδρε, εγώ θα ήθελα µια ακόµα φορά να
κάνω σαφές από το Βήµα αυτής της Αίθουσας ότι εµείς ως Κί-
νηµα Αλλαγής είναι νοµίζω ξεκάθαρο ότι ανέκαθεν επιζητούµε
την πλήρη νοµοθετική επικαιροποίηση, προκειµένου να µπορεί η
νοµοθεσία της χώρας µας να ανταποκρίνεται στις σύγχρονες
ανάγκες του κάθε κλάδου, πάντα όµως µε τον ορθό τρόπο, µα-
κριά από µικροπολιτικές σκοπιµότητες, µακριά από όλον αυτόν
τον τρόπο µε τον οποίο µέχρι στιγµής έχετε δείξει ότι νοµοθε-
τείτε, τονίζοντας βεβαίως τα θετικά στοιχεία, όπου υπάρχουν, και
αναδεικνύοντας τα αρνητικά σηµεία του κάθε νοµοσχεδίου. Με
αυτόν τον τρόπο συµβάλλουµε σε κάθε πρωτοβουλία η οποία
προάγει τον κάθε τοµέα του ελληνικού κράτους και της ελληνι-
κής κοινωνίας και εξασφαλίζει την εύρυθµη λειτουργία του σύµ-
φωνα µε τις ανάγκες, όχι απλά του παρόντος, αλλά και του
µέλλοντος. 

Καλή Ανάσταση να έχουµε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, και
Καλό Πάσχα, µε ειρήνη, µε υγεία, µε αγάπη και οµόνοια. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του Κινήµατος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Να είστε καλά. Ευχα-

ριστούµε πολύ. 
Θα δώσω τώρα τον λόγο στον κ. Παναγιώτη Τσακλόγλου, τον

Υφυπουργό Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, για την τρο-
πολογία µε γενικό αριθµό 1291 και ειδικό 28 και θα συνεχίσουµε
µετά µε τον κ. Καλαµατιανό από τον ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµ-
µαχία. 

Κύριε Τσακλόγλου, έχετε τον λόγο. 
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΤΣΑΚΛΟΓΛΟΥ (Υφυπουργός Εργασίας και

Κοινωνικών Υποθέσεων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Η συγκεκριµένη τροπολογία είναι το άρθρο 5. Είναι για παρά-

ταση ισχύος συµβάσεων καθαριότητας στον ΕΦΚΑ. Η προτεινό-
µενη διάταξη αντιµετωπίζει µια πραγµατική κατάσταση που έχει
δηµιουργηθεί µε τους διαγωνισµούς καθαριότητας στις περιφε-
ρειακές υπηρεσίες συντονισµού και υποστήριξης του ΕΦΚΑ. Πιο
συγκεκριµένα, είναι σε εξέλιξη και µάλιστα βρίσκονται στο τελικό
στάδιο συµβασιοποίησης οι διαγωνισµοί για τις δώδεκα περιφε-
ρειακές υπηρεσίες συντονισµού και υποστήριξης του ΕΦΚΑ,
χωρίς όµως να έχουµε ακόµα ανάδοχο, είτε λόγω δικαστικών
προσφυγών είτε λόγω προσυµπτωµατικού ελέγχου που εκκρεµεί
στο Ελεγκτικό Συνέδριο.

Ειδικότερα οι διαγωνισµοί αυτοί έχουν διαρκέσει πολλούς
µήνες και κατά τρόπο που δεν ήταν προβλέψιµος από τις υπη-
ρεσίες του ΕΦΚΑ καθώς προσβάλλονται οι διαγωνισµοί στα δι-
οικητικά εφετεία και δεν προσδιορίζονται σύντοµες ηµεροµηνίες
δικάσιµων ή σε άλλες περιπτώσεις ζητούνται αναβολές από τους
προσφεύγοντες και εποµένως καθυστερούν ακόµα περισσότερο
οι διαδικασίες.

Για να προλάβουµε µια δυσάρεστη κατάσταση πρωτίστως για
τους ασφαλισµένους και τους υπαλλήλους στις κατά τόπους
υπηρεσίες του ΕΦΚΑ, φέρνουµε αυτή τη διάταξη, η οποία έχει
αντικείµενο την παράταση µόνο όσων συµβάσεων είναι ανα-
γκαίες για τις περιπτώσεις όπου οι εν εξελίξει διαγωνιστικές δια-
δικασίες δεν έχουν ολοκληρωθεί. Δηλαδή πρόκειται για µια
διάταξη που κινείται αυστηρά στο πλαίσιο του αναγκαίου, γιατί
παράταση δίνεται, επαναλαµβάνω, µόνο για όσες από τις διαδι-
κασίες δεν έχουν ολοκληρωθεί και µόνο µέχρι την ολοκλήρωση
των σχετικών διαγωνιστικών διαδικασιών. 

Εποµένως κρίνεται αναγκαία για λόγους δηµόσιας υγείας
καθώς τα κτήρια του ΕΦΚΑ εξυπηρετούν καθηµερινά ασφαλισµέ-
νους και συνταξιούχους. Και ειδικά σε µία περίοδο που η πανδη-
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µία είναι ακόµα σε εξέλιξη νοµίζω ότι θα ήταν τεράστιο ατόπηµα
να αφήσουµε τα κτήρια του φορέα χωρίς καθαριότητα. 

Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαρι-

στούµε, κύριε Τσακλόγλου.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Τον λόγο έχει ο κ. Σαν-

τορινιός.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Υπουργέ, θα ήθελα να σας

ρωτήσω γιατί διά της αναβολής ουσιαστικά µονιµοποιείτε τις
απευθείας αναθέσεις. Και αν κάτι είναι να µονιµοποιήσετε, γιατί
δεν παίρνετε µονίµους για να καθαρίζουν τα καταστήµατα και
θέλετε να υπηρετείτε εργολάβους, οι οποίοι επιβαρύνουν το κό-
στος και για τον e-ΕΦΚΑ και µειώνουν τους µισθούς για τους ερ-
γαζόµενους;

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Τον λόγο έχει ο κύ-

ριος Υπουργός.
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΤΣΑΚΛΟΓΛΟΥ (Υφυπουργός Εργασίας και

Κοινωνικών Υποθέσεων): Σας ευχαριστώ πολύ.
Προφανώς δεν ισχύει αυτό το πράγµα το οποίο λέτε. Αν ήταν

αυτό το πράγµα το οποίο λέτε, απλά δεν θα κάναµε αυτούς τους
διαγωνισµούς. Το κάνουµε µε διαγωνιστική διαδικασία. Αυτό
είναι για το δηµόσιο συµφέρον. Αυτό είναι και για την καλύτερη
παροχή υπηρεσιών και για καλύτερα οικονοµικά.

Και επιτρέψτε µου, µε τον συνάδελφό σας και πολύ καλό µου
φίλο, τον Ευκλείδη Τσακαλώτο, ήµασταν συνάδελφοι στο Οικο-
νοµικό Πανεπιστήµιο Αθηνών είχαµε ακριβώς αυτό το πράγµα.
Είχαµε µόνιµη υπηρεσία καθαρισµού. Πιστέψτε µε, όλο το Οικο-
νοµικό Πανεπιστήµιο Αθηνών ήταν κάθε άλλο παρά καθαρό.
Μόλις πήραµε αυτές τις άλλες υπηρεσίες, πριν έρθει ακόµα στα
έδρανα στο πανεπιστήµιό µας ο κ. Καλαµατιανός που σηκώθηκε
πίσω από εσάς, είχαµε µια αισθητή βελτίωση και στο επίπεδο του
καθαρισµού και στο οικονοµικό αποτέλεσµα. Αυτό ακριβώς πάµε
να κάνουµε και στον ΕΦΚΑ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Τον λόγο ο κ. Διονύ-
σιος Καλαµατιανός από τον ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία και
µετά θα πάµε σε δύο Υπουργούς για τις τροπολογίες και µετά
πάλι στους οµιλητές.

ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ - ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΚΑΛΑΜΑΤΙΑΝΟΣ: Ευχαριστώ,
κύριε Πρόεδρε.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλή Μεγάλη Εβδοµάδα, καλή
Ανάσταση, καλό Πάσχα να έχουµε.

Κύριε Υπουργέ, γνωρίζετε πολύ καλά πού έχουν φτάσει τα
ακτοπλοϊκά εισιτήρια και για τους επιβάτες και για τα οχήµατα.
Καταλαβαίνετε ότι µετά από επτά µήνες συνεχούς ανατίµησης,
και αύξησης, και ακρίβειας, που πλήττει τα ελληνικά νοικοκυριά
και τις επιχειρήσεις, δυστυχώς οι νησιώτες µπορεί να µην µπο-
ρέσουν να κάνουν Πάσχα στα νησιά τους. Έχει εξανεµιστεί το ει-
σόδηµά τους, βρίσκονται σε πολύ δύσκολη κατάσταση. Και γι’
αυτή την κατάσταση βεβαίως έχετε ευθύνες, γιατί η Κυβέρνησή
σας φούντωσε µε πράξεις και παραλείψεις αυτή την ακρίβεια.

Το ερώτηµα είναι, ως Υπουργός Ναυτιλίας, θα κάνετε κάτι για
τους νησιώτες µας; Γιατί ξέρουµε όλοι πολύ καλά ότι τα καράβια
είναι οι δρόµοι των νησιών, είναι το µοναδικό µέσο που έχουν
επικοινωνίας και σύζευξης τα νησιά µας. Ελπίζω επιτέλους να
ενεργήσετε και εσείς ως Υπουργός Ναυτιλίας, για να παρθούν
κάποιες αποφάσεις που θα συµβάλλουν να υιοθετηθούν οι προ-
τάσεις µας, που εδώ και καιρό τις κάνουµε, για να συµβάλλουν
στην ανάσα για νοικοκυριά και επιχειρήσεις.

Έρχοµαι τώρα στο νοµοσχέδιο. Μας λέτε, κύριε Υπουργέ, ότι
φέρνετε ένα νοµοσχέδιο που δήθεν εκσυγχρονίζει και κωδικο-
ποιεί. Η αλήθεια όµως είναι ότι το νοµοσχέδιο εισάγει διατάξεις
που είναι χαριστικές και τακτοποιούν συµφέροντα, δεν υπηρε-
τούν το δηµόσιο συµφέρον, δεν υπηρετούν το συµφέρον της
χώρας, δεν υπηρετούν τα συµφέροντα των Ελλήνων ναυτικών,
δεν υπηρετούν τα συµφέροντα των ελληνικών σκαφών αναψυ-
χής. Υπηρετούν ξεκάθαρα ιδιωτικά συµφέροντα. 

Για άλλη µια φορά προσπαθείτε να µας πείσετε ότι δήθεν εν-
διαφέρεστε για τον ελληνικό θαλάσσιο τουρισµό. Το 2014 φέ-
ρατε τον ν.4256 και έκτοτε έχουν γίνει τροποποιήσεις. Είπατε

στις επιτροπές ότι έχουν γίνει έντεκα τροποποιήσεις, όλες επί
ΣΥΡΙΖΑ. Όχι, δεν είναι έτσι, κύριε Υπουργέ. Σας λέω το εξής:
ν.4623/2019, ν.4676/2020, ν.4770/2021, ν.4727/2020, ν.4809/2021
πάλι και το παρόν νοµοσχέδιο, δηλαδή έξι τροποποιήσεις που
έχετε κάνει εσείς µέσα σε δυόµισι χρόνια. 

Περαιτέρω, λέτε στην ανάλυση συνεπειών ρύθµισης το νοµο-
σχέδιο υποτίθεται ότι επιδιώκει την κατάργηση γραφειοκρατικών
διατάξεων και το ερώτηµα είναι πώς όταν το νοµοσχέδιο σας
προβλέπει σαράντα δύο κανονιστικές ή εκτελεστικές διατάξεις,
υπουργικές αποφάσεις, κοινές υπουργικές αποφάσεις, προ-
εδρικά διατάγµατα. Αυτό είναι εκσυγχρονισµός, είναι απλοποί-
ηση διατάξεων; Πότε θα τις βγάλετε όλες αυτές; Τελειώνει ο
χρόνος σας. Σύντοµα δεν θα είστε Κυβέρνηση µε την απόφαση
του ελληνικού λαού. Πότε θα τις βγάλετε; Είναι αυτό εκσυγχρο-
νισµός και κωδικοποίηση;

Αυτό δείχνει ότι δεν έχετε σχεδιασµό, δεν έχετε µια ολοκλη-
ρωµένη πρόταση για τα θέµατα του θαλάσσιου τουρισµού. Κά-
νετε µια ευκαιριακή αντιµετώπιση των θεµάτων των πλοίων
αναψυχής. Θέλετε να κάνετε χαριστικές ρυθµίσεις και δωράκια
και προσπαθείτε να τις κρύψετε όλες αυτές µέσα σε ένα σύνολο
διατάξεων που τις ονοµάζετε κωδικοποίηση.

Ξεκινώ µε τις διατάξεις των άρθρων 2 και 8. Παρέχεται το δι-
καίωµα σε επαγγελµατικά πλοία αναψυχής υπό σηµαία κράτους
τρίτων χωρών µε ολικό µήκος άνω των τριάντα πέντε µέτρων να
δραστηριοποιούνται στη χώρα µας. Πόσες µέρες; Τουλάχιστον
είκοσι οκτώ µέρες ανά έτος, είκοσι µία συν επτά. Ποια είναι η
υποχρέωση για τα µε ελληνική σηµαία σκάφη αναψυχής; Τριάντα
πέντε ηµέρες, δηλαδή εκατόν πέντε την τριετία. Τι κάνετε λοιπόν;
Ρωτώ, γιατί να µείνουν τα ελληνικά σκάφη στην ελληνική σηµαία
υπό δυσµενέστερες συνθήκες; Αυτό κάνετε. Νοµοθετείτε και
ανοίγετε την πόρτα για τον αφελληνισµό του ελληνικού yachting.
Γιατί να µείνουν; Ποια είναι τα οφέλη τους; Είκοσι οκτώ για τα
ξένα και τριάντα πέντε για τα ελληνικά. Θα επανέλθω για τις χα-
ριστικές ρυθµίσεις µε το άρθρο 34.

Στο άρθρο 18 φέρνετε νέα ψηφιακά εργαλεία. Είναι προς ανα-
πτυξιακή κατεύθυνση η ψηφιοποίηση; Βεβαίως είναι, εµείς λέµε
ναι, εµείς το κάναµε πράξη. Εµείς φέραµε ψηφιακά εργαλεία. Τι
γίνεται στην πράξη όµως µε αυτά που φέρνετε; Ποιος θα τα κάνει
όλα αυτά, κύριε Υπουργέ, που φέρνετε; Δεν γνωρίζετε ότι αυτή
τη στιγµή υπάρχουν µόνο τέσσερις φιλότιµοι, αλλά εξαντληµένοι
υπάλληλοι που υπηρετούν στο µητρώο ΝΕΠΑ; Και τι έχουν να
διαχειριστούν αυτοί οι τέσσερις σύνολο; Έχουν τριάµισι χιλιάδες
εταιρείες και πέντε χιλιάδες εξακόσια επαγγελµατικά πλοία ανα-
ψυχής. 

Πόσος χρόνος χρειάζεται σήµερα για να καταχωρηθεί στο µη-
τρώο ΝΕΠΑ µια εταιρεία; Πόσος χρόνος χρειάζεται για να εκδο-
θεί µία βεβαίωση για το καλώς έχει µιας ήδη καταχωρηµένης
εταιρείας ή τον εκπρόσωπό της ή τα µέλη του διοικητικού συµ-
βουλίου; Ενάµισης µήνας. Πόσος χρόνος χρειάζεται για να κα-
ταχωρηθεί ένα πρακτικό διοικητικού συµβουλίου ή γενικής
συνέλευσης µιας εταιρείας ΝΕΠΑ στο µητρώο; Σχεδόν τρεις
µήνες. Έχετε αναλάβει πρακτικές πρωτοβουλίες για την ενί-
σχυση βελτίωσης της λειτουργίας του µητρώου ΝΕΠΑ, του e-
Μητρώου Πλοίων κ.λπ., για να βελτιωθούν οι παρεχόµενες
υπηρεσίες προς τους πολίτες; Όχι. Πώς λοιπόν θα γίνει τώρα η
µηχανοργάνωση του µητρώου ΝΕΠΑ; Έχετε υπολογίσει το ύψος
του κόστους ψηφιοποίησης της υπηρεσίας του µητρώου; Έχετε
εξασφαλίσει τις απαιτούµενες πιστώσεις και από πού; Με ποιο
προσωπικό θα γίνει αυτό; Με ποια εκπαίδευση; Ποιοι θα δίνουν
πληροφορίες; Θα πηγαίνουν οι υπάλληλοι που υπηρετούν στην
ηλεκτρονική πλατφόρµα και θα ψάχνουν µέσα στα αρχεία, να
ανακατέβουν τους φακέλους; Αυτό θα γίνει; 

Πάµε παρακάτω, άρθρα 23 έως 67 για τις ΝΕΠΑ. Ερώτηµα:
Γιατί οι διατάξεις αυτές, κύριε Υπουργέ, δεν ήταν στη διαβού-
λευση; Γιατί δεν δώσατε το δικαίωµα στους ανθρώπους του
χώρου, σε δικηγόρους, ναυτοδικηγόρους, σε επιχειρήσεις, εν-
διαφεροµένους να εξηγήσουν στους συντάκτες του νόµου, των
διατάξεων αυτών, ότι είναι άλλο η ΝΕΠΑ, άλλο η ανώνυµη εται-
ρεία, άλλο η ΙΚΕ; Σας το λέω αυτό γιατί τα µπερδεύετε όλα αυτά
µαζί. Νοθεύετε το καθεστώς και το κάνετε ερµαφρόδιτο, δηλαδή
και ΝΕΠΑ, και ανώνυµη εταιρεία, και ΙΚΕ. Ποιοι συνέταξαν αυτές
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τις διατάξεις; Γιατί δεν το βάλατε στη διαβούλευση; Εκεί θα σας
λέγανε οι άνθρωποι «τι πάτε να κάνετε;». 

Συµµετείχαν υπηρεσιακοί παράγοντες στη σύνταξη αυτών των
διατάξεων και συµφώνησαν; Πείτε µας. Περιµένουµε απαντή-
σεις. 

Αυτές οι διατάξεις είναι δυσλειτουργικές και θα επηρεάσουν
αρνητικά το θαλάσσιο τουρισµό, που είναι ένα σηµαντικό κοµµάτι
τµήµα της ελληνικής οικονοµίας.

Έχω κι άλλα να πω για το άρθρο 29 και το άρθρο 32. Τα
αφήνω, όµως, και θα πάω στο άρθρο 34, µια ακόµα σοβαρή τα-
κτοποίηση και δώρο στους κατόχους µετοχών ΝΕΠΑ, που είναι
υπήκοοι τρίτων υπήκοοι τρίτων χωρών. Επιτρέπετε την απόκτηση
µετοχών από υπηκόους τρίτων χωρών. Γιατί, τι προβλέπετε; Ότι,
αν δεν προβλέπεται απαγόρευση στο καταστατικό, θα µπορούν
να το κάνουν. Και λέω το παράδειγµα: Δύο γείτονες, Τούρκοι
υπήκοοι. Δεν προβλέπουν την απαγόρευση στο καταστατικό και
εγγράφονται στο µητρώο. Υπάρχει πρόβληµα; Όχι, µπορούν. Με
το άρθρο 8 δίνετε το δικαίωµα στα σκάφη µε ξένη σηµαία να
δραστηριοποιηθούν και µε το άρθρο 34 δίνετε το επενδυτικό ερ-
γαλείο των ΝΕΠΑ στους υπηκόους τρίτων χωρών. Γιατί; Πάτε,
λέτε, να ωφελήσετε τους Άγγλους υπηκόους και να τους κρατή-
σετε. Ποια είναι τα στοιχεία; Γιατί να µην χρησιµοποιήσουν οι Άγ-
γλοι υπήκοοι τα εργαλεία που έχουν µε εξαρτώµενα εδάφη,
Νησιά Κέιµαν, Τζέρσεϊ κ.λπ., για να συστήσουν την κλασική off-
shore; Πόσες φορές υπήκοοι Βρετανοί έχουν NEΠΑ στην Ελ-
λάδα; Πείτε µας πόσοι. Πείτε µας κάποιον αριθµό, να ξέρουµε

ποιος είναι. Μήπως είναι φωτογραφική διάταξη; Ρωτάω και πε-
ριµένουµε απαντήσεις. 

Άρα, λοιπόν, τι κάνετε; Ανοίγετε την πόρτα -όχι το παράθυρο-
σε υπηκόους τρίτων χωρών και γείτονες, βεβαίως, να µας αντα-
γωνίζονται µε κάθε τρόπο και αθέµιτα µέσα. 

Κύριε Πρόεδρε, κλείνω λέγοντας ότι πρόκειται για διατάξεις
που είναι σε λάθος κατεύθυνση, επιδιώκουν να κάνουν δωράκια
και τακτοποιήσεις σε συγκεκριµένα ιδιωτικά συµφέροντα, είναι
επικίνδυνες και δηµιουργούν µεγάλα προβλήµατα και δυσλει-
τουργίες που θα πλήξουν τα ελληνικά σκάφη αναψυχής και τα
συµφέροντα των Ελλήνων ναυτικών. Μην προσπαθείτε, λοιπόν,
να µας το παρουσιάσετε σαν κάτι άλλο. Οµολογήστε το και πείτε
την αλήθεια. 

Ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε πολύ.
Καλή Ανάσταση.

Πάµε πρώτα στον Υπουργό για τις νοµοτεχνικές βελτιώσεις.
Ορίστε, κύριε Πλακιωτάκη. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής): Θα ήθελα να καταθέσω νοµοτεχνικές βελτιώ-
σεις, κύριε Πρόεδρε.

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής κ. Ιωάννης Πλακιωτάκης καταθέτει για τα Πρακτικά τις προ-
αναφερθείσες νοµοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν ως εξής:
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Τον λόγο έχει ο Ανα-
πληρωτής Υπουργός Εσωτερικών κ. Στυλιανός Πέτσας για την
τροπολογία µε γενικό αριθµό 1291 και ειδικό 28.

ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ ΠΕΤΣΑΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Εσωτερι-
κών): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 

Θα µιλήσω για το άρθρο 6 της τροπολογίας υπ’ αριθµ.1291/28
από 18-4-2022. Πρόκειται για µία παράταση λόγω των συνεχιζό-
µενων συνεπειών της πανδηµίας του κορωνοϊού. Συγκεκριµένα,
παρατείνεται έως την 31η Μαΐου του 2022 η διάρκεια ισχύος του
προϋπολογισµού του προηγούµενου έτους των ΟΤΑ, προκειµέ-
νου να καταστεί εφικτή η απρόσκοπτη λειτουργία µικρού αριθ-
µού ΟΤΑ πρώτου βαθµού και νοµικών προσώπων δηµοσίου
δικαίου, ιδρυµάτων και συνδέσµων αυτών. Η επιβάρυνση της λει-
τουργίας των οικονοµικών υπηρεσιών και των προϋπολογισµών
των ΟΤΑ από τις συνεχιζόµενες συνέπειες της υγειονοµικής κρί-
σης του κορωνοϊού καθιστά επιβεβληµένη τη συγκεκριµένη ρύθ-
µιση. Έτσι, µε τη ρύθµιση αυτή παρέχεται ο απαραίτητος χρόνος
στις οικονοµικές υπηρεσίες των ΟΤΑ, για να ολοκληρώσουν τη
λογιστική τακτοποίηση των µητρώων δεσµεύσεων σύµφωνα µε
τις οδηγίες των υπηρεσιών του Υπουργείου Εσωτερικών. 

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εγώ ευχαριστώ,

κύριε Πέτσα. Καλή Ανάσταση.
Υπάρχει κάποια ερώτηση στον Υπουργό, για να τον αποδε-

σµεύσουµε; Όχι. 
Τον λόγο έχει τώρα ο Υπουργός Ανάπτυξης κ. Άδωνις Γεωρ-

γιάδης για την τροπολογία µε γενικό αριθµό 1289 και ειδικό 26.
Ορίστε, κύριε Υπουργέ. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ - ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Ανάπτυξης

και Επενδύσεων): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Έχουµε φέρει την τροπολογία µε τις εξής διατάξεις: 
Το άρθρο 1 είναι η τροπολογία για την οποία είχαµε µιλήσει,

όπου δίνουµε το δικαίωµα στη Γενική Γραµµατεία Εµπορίου και
Καταναλωτή, όταν επιβάλουµε πρόστιµο σε µία επιχείρηση για
αισχροκέρδεια, δηλαδή για παραβίαση του ανώτατου ορίου αθέ-
µιτου κέρδους που έχουµε θεσπίσει εν µέσω πανδηµίας και εν
µέσω πολέµου, να µπορούµε να δηµοσιοποιήσουµε τα στοιχεία
αυτής της εµπορικής επιχείρησης προς ενηµέρωση των κατανα-
λωτών, πάντα µε τη ρητή επιφύλαξη ότι η επιχείρηση έχει το δι-
καίωµα να στραφεί στα δικαστήρια και να ακυρώσει ενδεχο-
µένως το πρόστιµο. Αυτό είναι το άρθρο 1.

Το άρθρο 2 είναι σε συνεργασία µε το Υπουργείο Αγροτικής
Ανάπτυξης. Αφορά µια διεύρυνση των αγαθών που συµπεριλαµ-
βάνονται στην τροπολογία για το πλαφόν, για το ανώτατο όριο
του κέρδους. 

Το άρθρο 3 είναι η θέσπιση του ανώτατου ορίου του 3% στις
επαγγελµατικές µισθώσεις για όλο το 2022 για όλες µικροµε-
σαίες επιχειρήσεις. Λέω «τις µικροµεσαίες επιχειρήσεις», επειδή
εξαιρούµε ρητώς τις µεγάλες επιχειρήσεις οι οποίες νοικιάζουν
οι τράπεζες, τα µεγάλα εµπορικά κέντρα κ.λπ.. 

Και το άρθρο 4 είναι η χρονική µετάθεση κατά ένα έτος των
εκλογών των µελών των διοικητικών συµβουλίων των επιµελητη-
ρίων. Ανακοινώσαµε ότι θα πάνε οι εκλογές τους από το τέλος
του 2022 στο τέλος του 2023 λόγω των έκτακτων συνθηκών που
εξακολουθούµε να έχουµε και λόγω του COVID και λόγω του πο-
λέµου στην ελληνική αγορά.

Όποιος συνάδελφος θέλει να µε ρωτήσει, είµαι στη διάθεσή
του. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε πολύ,
κύριε Υπουργέ.

Ερωτήσεις θέλει να κάνει πρώτος ο κ. Σαντορινιός. Ορίστε,
έχετε τον λόγο.

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Να υπενθυµίσουµε, κύριε Υπουργέ, ότι είχαµε καταθέσει ερώ-

τηση πενήντα ένα Βουλευτές του ΣΥΡΙΖΑ ρωτώντας ακριβώς
αυτό που προβλέπεται στο άρθρο 1 και µάλιστα τότε λέγατε ότι
δεν γίνεται νοµοτεχνικά. Φαίνεται ότι βρήκατε έναν τρόπο να γίνει
νοµοτεχνικά. Την πολιτική µας τοποθέτηση, λοιπόν, ως προς το
άρθρο 1 την καταλαβαίνετε.

Αυτό που θα ήθελα να σας ρωτήσω και είναι ένα πρόβληµα
που κι εµένα µε ρώτησαν: Τι θα γίνει σε περίπτωση franchise; Για

να µην πω ένα όνοµα, ας πούµε, γνωστό. Γνωρίζετε ότι στη fran-
chise ουσιαστικά παίρνεις το όνοµα αλλά η επιχείρηση είναι δική
σου, άρα έχεις και την ευθύνη για την επιχείρηση. Τι θα ανακοι-
νώνεται; Θα είναι το συγκεκριµένο; Είναι µία ερώτηση.

Τώρα για το άρθρο 2, προφανώς, κύριε Υπουργέ, δεν φτάνει
αυτό και το είδαµε. Εφαρµόστηκε. Πηγαίνετε πάλι µέχρι 30 Ιου-
νίου. Γιατί; Θεωρείτε ότι θα έχει λήξει η ακρίβεια µέχρι 30 Ιου-
νίου; Γιατί δεν πάτε περαιτέρω την επιβολή αυτού του πλαφόν;
Θεωρώ ότι αυτό που χρειάζεται είναι πλαφόν στην ενέργεια, πλα-
φόν στα καύσιµα. Και προφανώς και αυτό το πλαφόν είναι ση-
µαντικό, αλλά δεν λύνει το πρόβληµα.

Ερώτηση στο άρθρο 3: Για ποιο λόγο εξαιρείται η ανώνυµη
εταιρεία επενδύσεων ακίνητης περιουσίας, οι οργανισµοί εναλ-
λακτικών επενδύσεων και τα εµπορικά κέντρα; Γιατί εδώ πέρα,
καταλαβαίνετε, θα υπάρξει ένα πρόβληµα, θα έχουµε επιχειρή-
σεις δύο ταχυτήτων. Θα υπάρχουν κάποιοι στους οποίους θα
έχει µπει πλαφόν και άρα, θα έχουν το ευεργέτηµα, και κάποιοι
οι οποίοι θα έχουν την ατυχία να νοικιάζουν από αυτούς και δεν
θα µπει αυτό το ευεργέτηµα.

Κλείνοντας, θέλω να κάνω ένα σχόλιο χωρίς να διαφωνούµε
για το άρθρο 4. Στην ανάλυση συνεπειών ρύθµισης λέτε ότι το
προεκλογικό κλίµα θα δηµιουργούσε πρόβληµα στις µικρές επι-
χειρήσεις. Τελικά, οι εκλογές βλάπτουν τις επιχειρήσεις; Έτσι αν-
τιλαµβανόµαστε τη δηµοκρατία;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ορίστε, κύριε
Μπιάγκη. Στη συνέχεια, θα πάρει τον λόγο ο κ. Θεοχάρης και θα
απαντήσει ο Υπουργός.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Κύριε Υπουργέ, φέρνετε σήµερα
µια τροπολογία η οποία είναι πάρα πολύ σηµαντική. Είναι κάτι το
οποίο ιδιαίτερα µας παραξενεύει το ότι ερχόµαστε ανόµοια
πράγµατα πάλι να τα βάλουµε στην ίδια τροπολογία. Είναι ση-
µαντικά θέµατα που αφορούν τον πληθωρισµό και την ακρίβεια
στην αγορά και µιλώ για το άρθρο 1, το άρθρο 2 και το άρθρο 3.
Έρχεστε να τα παντρέψετε µε ένα τέταρτο άρθρο, µε το οποίο
για δεύτερη φορά, µετά την τροποποίηση που είχαµε κάνει το
Μάρτιο του 2021, ερχόµαστε να δώσουµε παράταση στα εµπο-
ρικά επιµελητήρια για τους λόγους που αναφέρετε.

Και επιτρέψτε µου να πω το εξής, γιατί πραγµατικά θεωρώ ότι
µας ακούει η κοινωνία και πρέπει να την ενηµερώνουµε. Γρά-
φετε, λοιπόν, στην αιτιολογική έκθεση ότι, αν γίνονταν οι εκλο-
γές, θα οδηγούσε σε έναν προεκλογικό αγώνα κατά τη διάρκεια
µιας οξύτατης πληθωριστικής κρίσης που επηρεάζει σηµαντικά
το σύνολο των επιχειρήσεων της χώρας και ειδικότερα τις µικρές
και µεσαίες επιχειρήσεις. Και καταλήγετε λέγοντας: «Συνεπώς οι
πόροι που µπορούν να διαθέσουν στη διεκδίκηση της εκλογής
τους θα είναι πολύ λιγότεροι». Έρχεστε, δηλαδή, να διαφυλάξετε
τους µικρούς εµπόρους που ασχολούνται µε το Εµπορικό Επι-
µελητήριο, έτσι ώστε να δυναµώσουν οικονοµικά, για να µπορέ-
σουν να συµµετάσχουν στον προεκλογικό αγώνα για τα
επιµελητήρια τους. 

Και έρχεσθε να νοµοθετήσετε σήµερα στο παρά ένα, παραµο-
νές του Αγίου Πάσχα, για κάτι το οποίο είχε ηµεροµηνία λήξης
τον ενδέκατο και τον δωδέκατο του 2022 και εκ των προτέρων
ερχόσαστε να πείτε ότι οι συνθήκες από τώρα µέχρι τότε δεν θα
µας επιτρέψουν να πάµε σε εκλογές και καλά είναι να τις πάµε -
πότε;- τον ενδέκατο ή τον δωδέκατο του 2023. Αν πραγµατικά
θεωρείτε σε αυτό το άρθρο της τροπολογίας µε πολύ µεγάλη
χαρά θα περίµενα να σας ακούσω.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε πολύ,
κύριε Μπιάγκη.

Ο κ. Θεοχάρης έχει τον λόγο.
ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, είναι

πραγµατικά θετικό ότι στην ουσία των τροπολογιών δεν είδαµε
οξεία κριτική και από την πλευρά του ΣΥΡΙΖΑ και από την πλευρά
του Κινήµατος Αλλαγής…

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Διαφωνούµε…
ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Το Κίνηµα Αλλαγής δια-

φωνεί περισσότερο, είναι απορίας άξιο γιατί; Διότι, η τροπολογία
που έχει σχέση µε την επέκταση της διάρκειας, δεν είναι µια τρο-
πολογία η οποία ευνοεί τη Νέα Δηµοκρατία ιδιαίτερα, υπάρχουν
και από το ΠΑΣΟΚ και από τον ΣΥΡΙΖΑ, ενδεχοµένως στα διοικη-
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τικά συµβούλια εκλεγµένοι των οποίων η θητεία θα παραταθεί.
Την απάντηση για τον λόγο για τον οποίο χρειάζεται αυτή η

τροπολογία την διαβάσατε εσείς ο ίδιος όταν περιγράψατε την
αιτιολογική έκθεση. Η βάση του προβλήµατος όλων αυτών των
τροπολογιών, το συνεκτικό νήµα που τις συνδέει είναι η οξύτατη
πληθωριστική κρίση την οποία βιώνουµε και σε σχέση µε την αι-
σχροκέρδεια και σε σχέση µε τα πλαφόν που θεσµοθετούνται και
σε σχέση µε το 3% του µισθώµατος και φυσικά και σε σχέση µε
την παράταση. Δεν είναι η ώρα αυτή τη στιγµή οι µικροµεσαίοι
που δοκιµάζονται να τρέχουν ή να προσπαθούν οι ίδιοι να εκλε-
γούν ή να κάνουν προεκλογικές εκστρατείες για τα επιµελητήριά
τους. Δεν είναι αυτή η στιγµή η κατάλληλη. Θα υπάρξει αυτή η
στιγµή του χρόνου και ελπίζουµε όλοι να έχει τελειώσει αυτή η
κρίση.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ο κύριος Υπουργός
έχει τον λόγο.

ΣΠΥΡΙΔΩΝ - ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Ανάπτυξης
και Επενδύσεων): Ευχαριστώ πολύ τους κυρίους συναδέλφους.

Μπαίνω στο άρθρο 4 που αφορά και τους δύο και µετά θα µι-
λήσω για το άρθρο 3 που είχατε την ένσταση. Δόκιµη ένσταση,
θα το εξηγήσω κιόλας.

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Δεν είναι ένσταση, κύριε
Υπουργέ, είναι απορία.

ΣΠΥΡΙΔΩΝ - ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Ανάπτυξης
και Επενδύσεων): Όχι, όχι, είναι σωστό. Είναι σωστό και πρέπει
να εξηγηθεί, σας ευχαριστώ.

Κύριοι συνάδελφοι, από τον ΣΥΡΙΖΑ και κυρίως από το ΚΙΝΑΛ,
το άρθρο 4 είναι αποδοχή από εµένα της οµοφώνου αποφάσεως
της Κεντρικής Ενώσεως Επιµελητηρίων και όλων των προέδρων
επιµελητηρίων. Δεν υπάρχει ένας που έχει διαφωνήσει.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Τί σηµαίνει αυτό;
ΣΠΥΡΙΔΩΝ - ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Ανάπτυξης

και Επενδύσεων): Ήλθαν όλα τα επιµελητήρια και µας είπαν:
«Θέλουµε να αναβληθούν οι εκλογές για τους λόγους που προ-
αναφέρατε». Εµείς υιοθετούµε την άποψη της ΚΕΕΕ. Γιατί από
τώρα όσοι ασχολούνται µε τα επιµελητήρια το ξέρουν ότι η προ-
εκλογική περίοδος µε τα ψηφοδέλτια δεν γίνεται τον Νοέµβριο,
γίνεται τον Μάρτιο. Άρα, θέλουν να τους πούµε από τώρα εάν
θα πρέπει να ξεκινήσουν τα ψηφοδέλτια και την προεκλογική εκ-
στρατεία ή όχι. Αυτή είναι η απάντηση.

Άρα, λοιπόν, το άρθρο 4 είναι η αποδοχή εκ µέρους της Κυβερ-
νήσεως της οµοφώνου προτάσεως των επιµελητηριακών θεσµών.
Αν θέλει το ΚΙΝΑΛ να πει ότι έχουν άδικο οι επιµελητηριακοί θεσµοί
και πρέπει να απορριφθεί το αίτηµά τους, µπορεί να καταψηφίσει
το άρθρο 4, να πει «δεν συµφωνούµε». Εγώ ως αρµόδιος Υπουρ-
γός εισηγούµαι στο Κοινοβούλιο να υιοθετήσουµε το οµόφωνο αί-
τηµα των επιµελητηριακών θεσµών.

Δεν είναι καινοφανές, το ξέρουν οι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ και
κατά την προηγούµενη περίοδο στα έξι χρόνια έγιναν οι εκλογές.
Δεν είναι κάτι καινούργιο ή ασύνηθες. Είναι κάτι που έχει γίνει
πολλές φορές στο παρελθόν και χωρίς να έχουµε πόλεµο και όλα
αυτά που γίνονται. Άρα, ρε παιδιά, ένας λόγος παραπάνω να µην
αντιδικούµε σε πράγµατα που είναι τόσο συνηθισµένα! Στο κάτω-
κάτω, επαναλαµβάνω ότι δεν είναι κυβερνητική πρωτοβουλία,
είναι επιµελητηριακή πρωτοβουλία.

Πάµε τώρα στο άρθρο 3. Μας απασχόλησε πάρα πολύ, κύριοι
συνάδελφοι, για να είµαι ειλικρινής το πώς θα εφαρµόσουµε την
απόφασή µας. Γιατί; Η απόφασή µας είναι να προστατεύσουµε
τη µικροµεσαία επιχείρηση από την υπέρογκη αύξηση του πλη-
θωρισµού για όσα συµβόλαια, για όσες επαγγελµατικές µισθώ-
σεις συνδέουν τον πληθωρισµό των αιτήσεων µε την αύξηση του
µισθώµατος και θα τις άφηνε εκτεθειµένες, ενδεχοµένως, µια
πάρα πολύ µεγάλη αύξηση. Γι’ αυτό είπαµε ότι θα κάνουµε αυτό
το πράγµα.

Ποια είναι τώρα τα αρνητικά µιας τέτοιας τροπολογίας που
προσπαθούµε να θεραπεύσουµε µε αυτό το οποίο είπαµε. Πλην
του µικροµεσαίου επιχειρηµατία στην αγορά των ακινήτων υπάρ-
χουν και οι µεγάλες επιχειρήσεις. Όχι οι µικροµεσαίοι, οι µεγά-
λοι! Παραδείγµατος χάριν, οι τράπεζες, οι µεγάλες επώνυµες
αλυσίδες, τα µεγάλα κέντρα. Αυτοί δεν ήταν ποτέ στην πολιτική
µας βούληση να τύχουν αυτού του ευεργετήµατος. Εγώ, δη-

λαδή, δεν ήθελα ποτέ να πω ότι η Χ τράπεζα δεν µπορεί να πλη-
ρώσει αντί για τρία, πέντε ή αντί για πέντε έξι γιατί µπορεί να τα
πληρώσει. Εγώ ήθελα ο µικροµεσαίος επιχειρηµατίας ο οποίος
πραγµατικά δεν µπορεί να το πληρώσει να είναι προστατευµένος
και παράλληλα τί άλλο δεν θέλαµε; Δεν θέλαµε αυτή η τροπολο-
γία να πλήξει τις µεγάλες επενδύσεις στην αγορά των ακινήτων
γιατί ένα κεφάλαιο είναι η προστασία του µικροµεσαίου που όλοι
συµφωνούµε, ένα κεφάλαιο είναι η προσέλκυση σοβαρών και µε-
γάλων επενδύσεων στον χώρο του real estate των ακινήτων. 

Οι πελάτες αυτών των εταιρειών είναι οι µικροί, οι µικροµεσαίοι
ή οι πολύ µεγάλοι; Απάντηση: Οι πολύ µεγάλοι. Γιατί και στα εµ-
πορικά κέντρα άνω των δεκαπέντε χιλιάδων τετραγωνικών µέ-
τρων –δεν τα ονοµατίζω γιατί τα ξέρετε- που είναι οι µεγάλες
αλυσίδες ο µικρός δεν µπορεί να µπει µέσα ούτε να περάσει την
είσοδο γιατί δεν έχει να δώσει τα χρήµατα που απαιτούνται, ούτε
βεβαίως στις εταιρείες διαχείρισης ακινήτων µπορεί να πάει να
νοικιάσει ένας µικρός επιχειρηµατίας. Εκεί νοικιάζουν οι τράπε-
ζες, νοικιάζουν οι αλυσίδες, νοικιάζουν οι ξένες πολυεθνικές, νοι-
κιάζουν όλοι αυτοί.

Άρα, τί κάνουµε µε την τροπολογία µας; Δίνουµε το ευεργέ-
τηµα σε αυτόν που το έχει ανάγκη που είναι ο µικροµεσαίος και
αφήνουµε την αγορά να ρυθµιστεί στους µεγάλους οι οποίοι δεν
έχουν την αντίστοιχη ανάγκη µε τους µικρούς, ώστε να πετύ-
χουµε και να µην πλήξουµε την αγορά και τις µεγάλες επενδύ-
σεις που µας ενδιαφέρει ως χώρα, γιατί µειώνουν την ανεργία,
αυξάνουν το ΑΕΠ και δηµιουργούν νέες υποδοµές και να µην
αφήσουµε απροστάτευτο αυτόν που έχει πραγµατικά ανάγκη.
Αυτή είναι η ρύθµιση. Εάν σε αυτό διαφωνείτε, εντάξει, αλλά
εµείς σε αυτό καταλήξαµε.

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Υπουργέ…
ΣΠΥΡΙΔΩΝ -ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Ανάπτυξης

και Επενδύσεων): Επειδή είναι πολύ σωστή η παρατήρηση, αυτό
που θα δώσω ως κατεύθυνση πια στο Υπουργείο θα είναι στα
δελτία Τύπου εάν υπάρχει περίπτωση francize –αλυσίδας για να
το πούµε απλά- θα ονοµατίζεται το συγκεκριµένο κατάστηµα,
ώστε να µην παθαίνουν βλάβη τα υπόλοιπα.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΠΙΑΓΚΗΣ: Κύριε Υπουργέ, µια τελευταία ερώ-
τηση θα ήθελα να κάνω σε σχέση µε τις µισθώσεις. Έχετε σκε-
φθεί καθόλου και το θέµα των µισθώσεων των οικιακών;

ΣΠΥΡΙΔΩΝ - ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Ανάπτυξης
και Επενδύσεων): Η ρύθµιση περιλαµβάνει τις επαγγελµατικές
µισθώσεις. Η εκκίνηση της ρυθµίσεως έχει ως εξής: Ότι µία επι-
χείρηση σήµερα –πάλι µικροµεσαία για να µην τα επαναλάβω-
αντιµετωπίζει την αύξηση στα πάγια –ρεύµα κ.λπ.- την αύξηση
του βασικού µισθού -που θα έλθει αρκετά µεγαλύτερη σε λίγες
µέρες- και ταυτόχρονα τη µείωση του τζίρου η οποία αναπόφευ-
κτα είναι συνέπεια του πληθωρισµού, διότι αυτό επηρεάζει τον
γενικότερο οικονοµικό µας κύκλο. 

Άρα, είπαµε ότι θα πρέπει να βοηθήσουµε τις επιχειρήσεις σε
αυτήν τη φάση ώστε να µείνουν όρθιες να µη χαθούν οι θέσεις
εργασίας κ.λπ.. Το οικιακό ήταν πιο µεγάλο ζήτηµα το οποίο
αφορά το σύνολο της αγοράς ακινήτων στη χώρα. Θέλω να είµαι
ειλικρινής, η Κυβέρνηση σκέφτεται διάφορα µέτρα για να βοη-
θήσει τους πιο αδύναµους –να δούµε πού θα καταλήξουµε- αλλά
µια τέτοια γενική ρύθµιση θα είχε, όπως σίγουρα καταλαβαίνετε,
τεράστια επίπτωση στην αγορά ακινήτων στη χώρα. Ίσως και
υπερβολική. Άρα, πρέπει να είµαστε πολύ προσεκτικοί σε αυτό
το θέµα.

Να θυµίσω µόνο για να το ξέρει το Σώµα ότι τα τελευταία τρία
χρόνια στην αγορά ακινήτων έχουµε από τη µια πλευρά την αύ-
ξηση των ενοικίων που πλήττει τους φτωχότερους και τους πιο
αδύναµους και πραγµατικά πρέπει να δούµε έναν τρόπο να το
αντιµετωπίσουµε –καµµία αντίρρηση!- αλλά από την άλλη έχουµε
και µια κοσµογονία στην οικοδοµή. Ένας από τους µεγάλους λό-
γους που έχει πέσει η ανεργία στην Ελλάδα είναι ότι η οικοδοµή
έχει πάρει µπρος µετά από πολλά χρόνια ακινησίας. Άρα, κάθε
παρέµβασή µας στην αγορά ακινήτων πρέπει να λαµβάνει υπ’
όψιν και τη δεύτερη διάσταση, όχι µόνο την πρώτη.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε, κύριε
Υπουργέ. Καλή Ανάσταση!

Τον λόγο έχει ο κ. Μανούσος Βολουδάκης από τη Νέα Δηµο-
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κρατία και να ετοιµάζεται ο κ. Παππάς από τη Νέα Δηµοκρατία.
ΜΑΝΟΥΣΟΣ - ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΟΛΟΥΔΑΚΗΣ: Ευχαριστώ,

κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το σηµερινό νοµοσχέδιο του

Υπουργείου Εµπορικής Ναυτιλίας ρυθµίζει µια σειρά από θέµατα
πολύ σηµαντικά σχετικά µε τον θαλάσσιο τουρισµό, σχετικά µε
τα ηµερόπλοια, σχετικά µε τα πλοία αναψυχής, αλλά και µε κά-
ποιες ρυθµίσεις που έχουν σκοπό να προσελκύσουν µεγάλα
yacht στην Ελλάδα. 

Είναι όλα αυτά πολύ θετικά, αλλά θα σας αδικήσω, κύριε
Υπουργέ, γιατί ο περιορισµός του χρόνου µε αναγκάζει να ασχο-
ληθώ κυρίως µε τις τροπολογίες. Βέβαια, η µία από τις τροπο-
λογίες είναι και δική σας. Είναι οι τροπολογίες που αφορούν τα
ζητήµατα της ακρίβειας. 

Έχουµε τέσσερις σηµαντικές ρυθµίσεις που ψηφίζουµε σή-
µερα. Η µια είναι η επέκταση της ρύθµισης για µέγιστο περιθώ-
ριο κέρδους, ώστε να προσδιοριστεί τι είναι αισχροκέρδεια υπό
τις έκτακτες συνθήκες που ζούµε. Με αυτή τη ρύθµιση επεκτεί-
νεται αυτό το οποίο είχε επιβληθεί στις συνθήκες πανδηµίας σε
ό,τι έχει να κάνει µε τα απαραίτητα είδη για τη διαβίωση του αν-
θρώπου, δηλαδή, τρόφιµα και λοιπά και επεκτείνεται σε απαραί-
τητες εισροές της αγροτικής και κτηνοτροφικής παραγωγής.
Είναι µια πολύ σηµαντική ρύθµιση, καθώς ουσιαστικά τίθεται
όριο στην κερδοφορία στα λιπάσµατα, στις ζωοτροφές και τις
πρώτες ύλες για αυτά. Αυτή είναι µια ρύθµιση. 

Η δεύτερη είναι η ενίσχυση του κόστους της µεταφοράς των
ζωοτροφών προς την Κρήτη. Ουσιαστικά είναι µια εφαρµογή του
µεταφορικού ισοδύναµου, όπου σε αυτή τη περίπτωση θα κατευ-
θυνθεί προς τους κατά κύριο επάγγελµα κτηνοτρόφους και µόνο.
Πρόκειται για µια ενίσχυση που θα ισοδυναµεί µε τη διαφορά µε
την επίπτωση που έχει το κόστος µεταφοράς στην Κρήτη και στα
νησιά σε σχέση µε το τι επικρατεί στην υπόλοιπη χώρα. Με αυτόν
τον τρόπο θα µοιραστούν 8 εκατοµµύρια ευρώ και είναι χρήµατα
που οι κτηνοτρόφοι χρειάζονται άµεσα.

Ακόµα έχουµε την επιβολή πλαφόν στις αυξήσεις ενοικίων στις
επαγγελµατικές µισθώσεις των µικροµεσαίων επιχειρήσεων 3%
για το 2022. Και έχουµε ακόµα µια πολύ σηµαντική, κατά την
άποψή µου, ρύθµιση δηλαδή, τη θεσµοθέτηση της υποχρέωσης
να δηµοσιοποιούνται τα πρόστιµα που αφορούν περιπτώσεις πα-
ράβασης των ρυθµίσεων περί της αισχροκέρδειας, που αναφέρ-
θηκα νωρίτερα. Αυτά όλα είναι µια σειρά απαραίτητων
ρυθµίσεων σήµερα, που το κόστος της ζωής κάνει τα πράγµατα
ασφυκτικά για νοικοκυριά και επιχειρήσεις. 

Η σηµερινή Κυβέρνηση υποστηρίζεται σε µια φιλελεύθερη πο-
λιτική παράταξη και σε ένα φιλελεύθερο πρόγραµµα, όµως το
έφερε έτσι η ιστορία, ώστε αναγκάζεται να επιβάλει πλαφόν, να
κάνει ελέγχους στην αγορά, να δίνει επιδόµατα και πολύ καλά
κάνει. Γιατί η δική µας παράταξη είναι φιλελεύθερη, δεν είναι
δογµατική. Και είναι σαφές ότι σε συνθήκες πανδηµίας λίγο πριν
και σε συνθήκες πολέµου τώρα, η οικονοµία της αγοράς δεν
µπορεί να ανταπεξέλθει, γιατί πρέπει πρώτα να διασφαλίσουµε
ότι η κοινωνία, οι πολίτες θα επιβιώσουν και θα επιβιώσουν µε
αξιοπρέπεια. 

Η διαφορά η δική µας, αν θέλετε, των φιλελεύθερων από κά-
ποιους άλλους που ονειρεύονται επιστροφή στο παρελθόν είναι
ότι εµείς γνωρίζουµε ότι αυτά είναι έκτακτες ρυθµίσεις για όσο
επικρατούν έκτακτες συνθήκες. Γιατί, κατά τα άλλα, η ιστορία
έχει δείξει ότι το µοντέλο που ίσχυε πριν από όλα αυτά είναι αυτό
που δίνει µεγαλύτερη ευηµερία. 

Όλα όσα νοµοθετούνται σήµερα µε τις τροπολογίες είναι
σωστά και προσυπογράφω και υπερψηφίζω προφανώς. Για τα
ζητήµατα αυτά, όµως, σε κάποιες από τις εφαρµογές το κρίσιµο
θα είναι ο τρόπος εφαρµογής. 

Ειδικότερα, αναφέροµαι στο ζήτηµα του ελέγχου του µεικτού
περιθωρίου κέρδους. Η σκληρή αλήθεια είναι ότι οι µηχανισµοί
της δηµόσιας διοίκησης δεν επαρκούν ως έχουν σήµερα για να
κάνουν εκτεταµένους ελέγχους γύρω από αυτό το θέµα. Και δεν
επαρκούν, γιατί αυτή τη δουλειά εδώ και πολλά χρόνια δεν την
κάνουν. Από το 1992, από την Ενιαία Ευρωπαϊκή Αγορά, δεν γί-
νονται έλεγχοι για το περιθώριο του κέρδους κατά κανόνα, γιατί
κατά κανόνα -εκτός κάποιων ελάχιστων εξαιρέσεων- δεν υπήρχε

στην ευρωπαϊκή νοµοθεσία νόµιµο περιθώριο κέρδους, δεν µπο-
ρούσε να επιβληθεί περιορισµός του περιθωρίου κέρδους. Άρα,
λοιπόν, η δηµόσια διοίκηση έχει ξεχάσει να το ελέγξει αυτό και
πρέπει να σκύψουµε πάνω από τον τρόπο µε τον οποίο θα εφαρ-
µοστεί η διάταξη, για να µπορέσει να λειτουργήσει.

Ακόµα έχουµε σήµερα την αρµοδιότητα των διευθύνσεων εµ-
πορίου να είναι στο δεύτερο βαθµό της αυτοδιοίκησης και αυτό
δηµιουργεί προβλήµατα συντονισµού που πρέπει να ληφθούν υπ’
όψιν. Για να µεγιστοποιηθεί το αποτέλεσµα της απαραίτητης
αυτής διάταξης, πρέπει οι δειγµατοληπτικοί έλεγχοι -γιατί δειγ-
µατοληπτικοί θα είναι- να είναι συντονισµένοι -όπως είπα και
πριν- σε συνεννόηση και µε την περιφέρεια -που πρέπει και αυτή
να αναλάβει τις ευθύνες της- να είναι αυστηροί και να έχουν τη
µέγιστη αποτρεπτικότητα. Πώς θα γίνει αυτό; Αξιοποιώντας και
τη ρύθµιση για τη δηµοσιοποίηση των αποτελεσµάτων. 

Εδώ θα προσέθετα ότι θα έπρεπε η δηµοσιοποίηση να αφορά
περισσότερα πρόστιµα. Λέει η ρύθµιση ότι αφορά τις περιπτώ-
σεις όπου το πρόστιµο που επιβάλλεται είναι άνω των 50.000
ευρώ ή αν είναι υπότροπη η επιχείρηση.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Κύριε Πρόεδρε, θα χρειαστώ ένα λεπτό. 
Αυτό νοµίζω ότι περιορίζει το πεδίο εφαρµογής στην πράξη

µόνο σε µεγάλες παραβάσεις µεγάλων επιχειρήσεων. Πρέπει
οπωσδήποτε να υπάρχει έµφαση στις µεγάλες επιχειρήσεις,
αλλά ο πληθωρισµός δεν χτυπάει µόνο εκεί. Άρα, θα πρέπει να
κατέβει στο µισό, θα έλεγα, το όριο της παράβασης η οποία δη-
µοσιοποιείται, για να έχουµε καλύτερο αποτέλεσµα. 

Όλα αυτά, όπως είπα και πριν, είναι θετικά, δεν παύουν όµως
να είναι έκτακτες ρυθµίσεις, για να αντιµετωπίσουµε τις έκτακτες
ανάγκες. Οι συνθήκες στις οποίες ζούµε µας έφεραν προ των
οφθαλµών και µια σειρά από δοµικές αδυναµίες, όµως, της ελ-
ληνικής οικονοµίας, τις οποίες πρέπει και αυτές µε την ευκαιρία
αυτή να κοιτάξουµε όσο είναι καιρός και να ελέγξουµε. Και αυτό,
γιατί στην πατρίδα µας δεν λειτούργησε σε πολλούς τοµείς ποτέ
πραγµατικά ελεύθερος και ισχυρός ανταγωνισµός. Έχουµε αρ-
κετά ολιγοπώλια στην πατρίδα µας, τα οποία σε κάποιες περι-
πτώσεις ανεβάζουν το κόστος πολύ πιο πάνω από αυτό που
επικρατεί στην Ευρώπη. Είναι γνωστό το τι συµβαίνει στις τηλε-
πικοινωνίες, στην ενέργεια. Στην ηλεκτρική ενέργεια για µεγάλα
διαστήµατα η τιµή της χονδρεµπορικής και πριν την κρίση ήταν
πάνω από την Ευρώπη. Έχουµε τις πολυεθνικές αλυσίδες των
σουπερµάρκετ, που κατά κανόνα στις µικρές αγορές µπορούν
να πετυχαίνουν µεγαλύτερες τιµές. Όλα αυτά πρέπει να αντιµε-
τωπιστούν στη ρίζα τους, τώρα, πέραν των έκτακτων µέτρων,
εννοώ, των πλαφόν, που ασφαλώς και αυτά είναι θετικά. 

Η ενεργειακή κρίση, η έκρηξη της τιµής του ρεύµατος και του
φυσικού αερίου µας φέρνει σε ένα σηµείο καµπής. Από το 1990
και µετά, η Ελλάδα και όλος ο κόσµος κινήθηκε προς µια κατεύ-
θυνση απελευθέρωσης των αγορών. Η κίνηση αυτή, ο θρίαµβος
της ελεύθερης οικονοµίας, συνδυάστηκε µε µια επέκταση του
φιλελεύθερου µοντέλου στην πολιτική µε επέκταση του κοινο-
βουλευτισµού στην Ανατολική Ευρώπη και σε όλο τον κόσµο. 

Τα χρόνια αυτά, τα χρόνια του θριάµβου της ανοιχτής ελεύθε-
ρης οικονοµίας, ο κόσµος γνώρισε µια εντυπωσιακή αύξηση της
ευηµερίας. Σήµερα η πορεία αυτή κινδυνεύει να αντιστραφεί. Αν
οι πολίτες δεν µπορούν να πληρώσουν το λογαριασµό του ρεύ-
µατος στο τέλος του µήνα ή περικόπτουν κάθε εβδοµάδα και πε-
ρισσότερο τα ψώνια του σουπερµάρκετ, τότε θα βγάλουν το
συµπέρασµα ότι το πολιτικοοικονοµικό µοντέλο που επικρατεί
είναι λάθος. Θα βρεθούν αυτοί που θα τους προτείνουν επι-
στροφή στο παρελθόν, εξωραΐζοντας την εικόνα του και έτσι έσε-
ται η έσχατη πλάνη χείρων της πρώτης. Γι’ αυτό και είναι µεγάλη
η ευθύνη µας. Ο χρόνος είναι τώρα, οι ρυθµίσεις που ψηφίζουµε
είναι σωστές, πρέπει να συµπληρωθούν µε δραστικά µέτρα,
άµεση παρέµβαση στην αγορά της ενέργειας, τόσο µε τα πλα-
φόν που έχουν συζητηθεί και µε τις επιδοτήσεις στους κατανα-
λωτές, αλλά και µε παρέµβαση στον τρόπο λειτουργίας της
αγοράς και µε ενίσχυση των ελεγκτικών µηχανισµών για όλη την
αγορά, όπως ανέφερα προηγουµένως. 

Σας ευχαριστώ πολύ. 
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(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαρι-

στούµε. Καλή Ανάσταση στον κ. Βολουδάκη.
Καλείται στο Βήµα ο κ. Ιωάννης Παππάς από τη Νέα Δηµοκρα-

τία. Στη συνέχεια, θα δώσω τον λόγο στον κ. Αποστόλου από τον
ΣΥΡΙΖΑ, µετά θα πάµε στον Υφυπουργό κ. Κωνσταντίνο Κατσα-
φάδο και µετά θα πάρουµε ανάποδα τους Κοινοβουλευτικούς και
θα κλείσουµε µε τον Υπουργό. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κύριοι Υφυπουργοί, κυρίες και κύριοι Βουλευ-

τές, θα ζητήσω από όσους βρίσκονται εδώ στην Αίθουσα και
όσους µας παρακολουθούν να κάνουν µια άσκηση: Αν θέλει κά-
ποιος να παρουσιάσει την Ελλάδα σε κάποιον στο εξωτερικό ως
προορισµό, τι του έρχεται στο µυαλό µετά τον Παρθενώνα και
όσα σχετίζονται µε την ιστορία και τον πολιτισµό µας; Είµαι βέ-
βαιος ότι αυτό που σκεφτήκατε οι περισσότεροι και οι περισσό-
τερες από εσάς είναι ο τουρισµός, οι θάλασσες, οι παραλίες µας,
τα νησιά µας και οι φιλόξενοι νησιώτες µας. 

Δεν χρειάζεται να επαναλάβω για πολλοστή φορά ότι ο τουρι-
σµός είναι η βαριά βιοµηχανία της χώρας µας, κάτι το οποίο δια-
πιστώσαµε ακόµη περισσότερο τα δύο τελευταία χρόνια κατά τη
διάρκεια της πανδηµίας. Ως βαριά βιοµηχανία πρέπει να τον
φροντίζουµε και να τον εκσυγχρονίζουµε. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, διαβάζοντας το σχέδιο νόµου
του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής µε τίτλο
«Εκσυγχρονισµός του θεσµικού πλαισίου για τη δραστηριοποί-
ηση των πλοίων αναψυχής και των τουριστικών ηµερόπλοιων, την
ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας του κλάδου των επαγγελµατι-
κών πλοίων αναψυχής» το οποίο συζητάµε σήµερα, ειλικρινά, δεν
µπορούσα να πιστέψω στα µάτια µου αυτά που έβλεπα. 

Κυρίες και κύριοι της Αντιπολίτευσης, όχι, δεν έχω αλλάξει Κοι-
νοβουλευτική οµάδα, στη Νέα Δηµοκρατία ανήκω και είµαι πε-
ρήφανος γιατί η Κυβέρνηση του Κυριάκου Μητσοτάκη, ο
Υπουργός µας, Γιάννης Πλακιωτάκης και ο Υφυπουργός µας,
Κώστας Κατσαφάδος, βάζουν τάξη στο χάος που επικρατεί στον
συγκεκριµένο τοµέα. 

Δεν πίστευα, λοιπόν, στα µάτια µου όταν είδα ότι εν έτει 2022,
αγαπητοί συνάδελφοι, ρυθµίζουµε καταστάσεις µε νόµο που
ισχύει από το 1993. Αν κάνετε την αφαίρεση θα διαπιστώσετε ότι
είναι είκοσι εννέα χρόνια πριν και θα καταλάβετε το πρόβληµα.
Δεν µπορούσα να πιστέψω ότι ο νόµος του 2014, που ρυθµίζει
τα των πλοίων αναψυχής έχει υποστεί εξήντα επτά τροποποι-
ήσεις µέσω έντεκα διαφορετικών νόµων. Αν κάνετε κι εδώ µια δι-
αίρεση θα αντιληφθείτε ότι γίνονταν κατά µέσο όρο οκτώ
τροποποιήσεις τον χρόνο. Νόµοι παρέµεναν ανεφάρµοστοι και
ακόµα χειρότερα το 2017 νοµοθετήθηκαν ακόµα νόµοι µε αντικί-
νητρα. 

Ξέρετε, όµως, γιατί δεν έγιναν βήµατα έτσι ώστε να αναπτυχ-
θεί ο θαλάσσιος τουρισµός και το yachting; Γιατί υπερίσχυσαν
οι ιδεοληψίες σας, κυρίες και κύριοι της Αντιπολίτευσης, γιατί
βλέπατε εχθρικά τις επενδύσεις στον τοµέα του yachting επειδή
η λέξη διεγείρει τα, δήθεν, αριστερά αντανακλαστικά σας. Το
2014 έγιναν τα πρώτα βήµατα οργάνωσης του κλάδου του yacht-
ing µε τη λειτουργία του µητρώου σκαφών αναψυχής. 

Τρία χρόνια µετά ο ΣΥΡΙΖΑ θέλησε να τα παγώσει όλα και µε
την νοµοθετική του πρωτοβουλία, ουσιαστικά, να απαγορεύσει
να ξεκινούν ή να τελειώνουν τα ναύλα τους στην ελληνική επι-
κράτεια τα σκάφη αναψυχής. Μιλάµε για κυβέρνηση που νοµο-
θέτησε µια µορφή cabotage. Ας είναι. Η Ελλάδα από τις εκλογές
του 2019 έχει κανονική κυβέρνηση που νοµοθετεί και κυβερνά.

Με το σχέδιο νόµου του Υπουργείου Ναυτιλίας, το οποίο συ-
ζητάµε σήµερα καθορίζονται µια σειρά από σηµαντικά ζητήµατα.
Ορίζεται σύγχρονο θεσµικό πλαίσιο για τη δραστηριοποίηση και
την εκµετάλλευση των πλοίων αναψυχής. Εκσυγχρονίζονται και
απλοποιούνται οι διαδικασίες ίδρυσης και λειτουργίας ναυτιλια-
κών εταιρειών πλοίων αναψυχής και των εταιρειών ιδιωτικών
πλοίων αναψυχής. Θεσπίζονται ηλεκτρικές εφαρµογές διασυν-
δεδεµένες µε υφιστάµενα µητρώα ώστε σταδιακά να ψηφιοποι-
ηθούν πλήρως όλες οι διαδικασίες. Προσελκύονται για εγγραφή
στην ελληνική σηµαία ιδιωτικά πλοία αναψυχής µέσω εταιρείας
ειδικού σκοπού, ειδικά από το Ηνωµένο Βασίλειο το οποίο όπως

γνωρίζετε έχει αποχωρήσει από την Ευρωπαϊκή Ένωση. Κατα-
πολεµάται η αδήλωτη εργασία βοηθητικού προσωπικού σε πλοία
αναψυχής που απασχολείται σε µη ναυτικές ειδικότητες και δη-
µιουργούνται προϋποθέσεις αύξησης της απασχόλησης Ελλή-
νων ναυτικών. 

Όλα τα παραπάνω αποτελούν πυλώνες που κάθε πολίτης λο-
γικός της χώρας αυτής -και δη ένας εκλεγµένος Βουλευτής- θα
ήθελε να οικοδοµηθούν. 

Όµως, όποιος είναι εναντίον, ειλικρινά δεν µπορώ να φαντα-
στώ τι ακριβώς επιδιώκει και ποιος είναι ο στόχος του. Και αυτό
διότι µε το νοµοσχέδιο ενισχύεται το τουριστικό προϊόν της Ελ-
λάδας. Τα Δωδεκάνησα, η εκλογική µου περιφέρεια, αποκτούν
ένα ακόµα συγκριτικό πλεονέκτηµα απέναντι στα τουρκικά πα-
ράλια και τον ανταγωνισµό. Η ελληνική οικονοµία αποκτά ένα επι-
πλέον έσοδο από τα σκάφη που πλέον θα µπορούν να πιάνουν
λιµάνι στην Ελλάδα και όχι στην Τουρκία ή την Αλβανία. Οι τοπι-
κές οικονοµίες και κοινωνίες θα ενισχυθούν από την αύξηση της
κατανάλωσης, ενώ η απασχόληση σε κλάδους γύρω από το
yachting και η ανάπτυξη µπορούν να ενισχυθούν σηµαντικά. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα µου επιτρέψετε να κάνω µια
ειδική αναφορά στο άρθρο 87 του νοµοσχεδίου. Με το συγκε-
κριµένο άρθρο τα υδατοδρόµια εντάσσονται στο σύστηµα λει-
τουργίας των τουριστικών λιµένων. Στα Δωδεκάνησα περίπου
έναν αιώνα πριν υπήρχαν υδατοδρόµια και υδροπλάνα, τα οποία
συνέδεαν τα νησιά µεταξύ τους, όπως µε τη Γερµανία, την Ιταλία,
ακόµα και τις χώρες της Μέσης Ανατολής. 

Από τον Φεβρουάριο του 2020, µε το πολυνοµοσχέδιο της Κυ-
βέρνησης Μητσοτάκη έχουν απλοποιηθεί οι διαδικασίες για
ίδρυση και λειτουργία υδατοδροµίων. Με το συγκεκριµένο νοµο-
σχέδιο εισάγονται κανόνες για τη συνδυασµένη λειτουργία του-
ριστικού λιµένα µε υδατοδρόµια. Είναι ένα ακόµη βήµα για την
ενίσχυση του ελληνικού τουριστικού προϊόντος. Η ρύθµιση αυτή
έρχεται να πλαισιώσει το νοµοσχέδιο «Πρότυπες προτάσεις
έργων υποδοµών και άλλες διατάξεις» το οποίο υπερψηφίστηκε
τον Μάρτιο στη Βουλή, µε στόχο να βελτιωθεί το επιχειρησιακό
περιβάλλον των υδροπλάνων και να επιταχυνθούν οι διαδικασίες
αδειοδότησης του δικτύου των υδατοδροµίων. Αποτελεί ένα
στοίχηµα του Υφυπουργού Μεταφορών, Μιχάλη Παπαδόπουλου,
ο οποίος ασχολήθηκε µε το συγκεκριµένο, τότε, θέµα τη διετία
2013-2015 στην κυβέρνηση Σαµαρά και ολοκληρώνει το έργο του
τώρα στην Κυβέρνηση Μητσοτάκη, µετά το διάλειµµα της απο-
γοήτευσης ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ. 

Εδώ θα ήθελα να ευχαριστήσω τον Υπουργό Εµπορικής Ναυ-
τιλίας και τον Υφυπουργό για τον σχεδιασµό και το έργο που γί-
νεται µε σοβαρότητα, υπευθυνότητα και ανάλυση,
εµπλουτισµένο από στοιχεία που στηρίζουν και δίνουν οξυγόνο
στα νησιά µας, µε εξωστρέφεια, γιατί σήµερα στο ΣΑΣ, υπό τον
Γενικό Γραµµατέα τον κ. Κυριαζόπουλο, πέρασε η σηµαντική
γραµµή, ξανά, για την Κασοκαρπαθία µας, για τη Χάλκη, σύνδεση
της Κρήτης µε τη Ρόδο µέσω αυτών των νησιών. Αλλά, µετά την
επιτυχία πέρυσι της σύνδεσης του διεθνούς αεροδροµίου της
Κω µε το νησί της Αστυπάλαιας, φέτος περνάµε, επίσης, µια σύν-
δεση δύο φορές τη βδοµάδα του διεθνούς αεροδρόµιου της Κω
µε το νησί της Τήλου.

Γι’ αυτό, κύριε Υπουργέ, ειλικρινά σας ευχαριστούµε πάρα
πολύ γι’ αυτόν τον σχεδιασµό και αυτήν τη βοήθεια που γίνεται
για να αποκτήσουν τα νησιά, πλέον, την ανάπτυξη που πρέπει
στα χρόνια που ζούµε.

Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όλοι µας σε
αυτήν την Αίθουσα γνωρίζουµε πόσο σηµαντικός είναι για τη
χώρα µας ο θαλάσσιος τουρισµός και όλοι µας έχουµε αναφερ-
θεί κατά καιρούς στην αναγκαιότητα ανάπτυξής του, προκειµέ-
νου να εισρεύσουν στη χώρα µας επιπλέον έσοδα και να
ενισχυθεί µε τον τρόπο αυτό το εγχώριο εθνικό προϊόν. 

Σήµερα, µε τις προωθηµένες διατάξεις του Υπουργείου Του-
ρισµού για την τροποποίηση του ν.2160/1993, µε τον οποίο θε-
σπίστηκε το θεσµικό πλαίσιο για τη δηµιουργία και τη λειτουργία
τουριστικών λιµένων, δίνεται για πρώτη φορά η ουσιαστική δυ-
νατότητα να επιτευχθεί, επιτέλους, ανάπτυξη στον τοµέα των
υποδοµών ελλιµενισµού σκαφών αναψυχής και ναυταθλητισµού. 

Ειδικότερα, σήµερα για πρώτη φορά δίνεται ουσιαστική
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ώθηση για την ολοκλήρωση όλων εκείνων των δοµών που είναι
αναγκαίες, προκειµένου να αποκτήσει η χώρα µας σύγχρονους
τουριστικούς λιµένες ικανούς να ανταποκριθούν στις σύγχρονες
απαιτήσεις ενός κλάδου, ο οποίος υφίσταται έντονα τον ανταγω-
νισµό όλων –ανεξαιρέτως- των γειτονικών µας χωρών. 

Είναι, δε, ιδιαίτερα σηµαντικό να τονίσω ότι οι βελτιώσεις που
επέρχονται στο ισχύον θεσµικό πλαίσιο οφείλονται στην κατα-
νόηση βασικών ζητηµάτων του κλάδου των τουριστικών λιµένων
από την ηγεσία του Υπουργείου Τουρισµού, η οποία ενέσκηψε
στα ζητήµατα αυτά, αναζήτησε και εν τέλει βρήκε την κατάλληλη
οδό για τη θεσµική επίλυσή τους. 

Θέλω, τέλος, να εκφράσω την ευχή να υπάρξει και στο µέλλον
ανάλογη αντιµετώπιση και άλλων θεσµικών ζητηµάτων που
άπτονται της ολοκληρωµένης αξιοποίησης του θαλάσσιου του-
ριστικού πλούτου της χώρας και των οποίων η επίλυση για την
υιοθέτηση αποδεκτών γενικά τεχνοκρατικών λύσεων θα καταστή-
σει τη χώρα µας πρωτοπόρα στον χώρο του θαλάσσιου τουρι-
σµού, όπως άλλωστε της αρµόζει. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όλα όσα ανέφερα κρίνω ότι
εδράζονται στη λογική και στο µέτωπο του αυτονόητου. Υπό κα-
νονικές συνθήκες θα έπρεπε όλες οι πτέρυγες του Κοινοβουλίου
να στέκονται ενωµένες στην ενίσχυση της τουριστικής ανάπτυ-
ξης, που έχει πολλαπλά οφέλη για την εθνική και τοπική οικονο-
µία, τη ναυτιλία, τις τοπικές κοινωνίες. 

Οι συνθήκες, όµως, δεν είναι κανονικές και δεν έχετε και σχέση
µε τη λογική. Γιατί αν είχατε, δεν θα ζητούσατε από την Κυβέρ-
νηση να τα δίνει όλα σε κάθε κύµα της πανδηµίας. Δεν θα ζη-
τούσε να ανοίξουν όλα, όταν έκλειναν και να κλείσουν όλα, όταν
άνοιγαν. Δεν θα λαϊκίζετε -και συνεχίζετε να το κάνετε φθηνά-
για τις εκτιµήσεις και την κρίση ακρίβειας. Θα είχατε πάρει σαφή
θέση από την πρώτη µέρα για την εισβολή της Ρωσίας στην Ου-
κρανία. Δεν θα λέγατε ψέµατα, κυρίες και κύριοι της Αντιπολί-
τευσης, οπότε δεν περιµένει κανείς να ψηφίσετε το σχέδιο
νόµου. Είναι πολύ λογικό και σοβαρό για τα µέτρα σας. 

Σας ευχαριστώ πολύ. Εύχοµαι καλό Πάσχα και καλή Ανά-
σταση.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Επίσης, κύριε Παππά.
Ευχαριστούµε πολύ.
Καλείται στο Βήµα ο κ. Ευάγγελος Αποστόλου από τον ΣΥΡΙΖΑ

- Προοδευτική Συµµαχία και να ετοιµάζεται ο Υφυπουργός ο κ.
Κατσαφάδος. 

ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΑΠΟΣΤΟΛΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για το νοµοσχέδιο τοποθετήθη-

καν οι συνάδελφοί µου, ο εισηγητής, ο Κοινοβουλευτικός Εκπρό-
σωπος επαρκώς. 

Θα σταθώ σε επιµέρους τροπολογίες, ξεκινώντας από την τρο-
πολογία του Υπουργείου Κλιµατικής Αλλαγής και Πολιτικής Προ-
στασίας. Μας έχει συνηθίσει αυτό το Υπουργείο, τουλάχιστον
κάθε εβδοµάδα να έχει µια τροπολογία που αφορά στην απαγό-
ρευση εισόδου σε περιοχές NATURA τις κρίσιµες ώρες των δα-
σικών πυρκαγιών. 

Το επαναλαµβάνω για πολλοστή φορά. Κύριο ζητούµενο για
τις δασικές πυρκαγιές είναι η πρόληψη και η έγκαιρη επέµβαση,
διαδικασίες οι οποίες µπορούν και πρέπει να γίνονται από τους
ανθρώπους που ζουν από και µέσα στο δάσος, από τους κατοί-
κους της περιοχής, όπου ιδιαίτερα το κοµµάτι της έγκαιρης επέµ-
βασης, εάν υπάρξει ένας σχεδιασµός πανελλαδικός ότι σε δέκα
µε δεκαπέντε λεπτά θα υπάρχει δυνατότητα παρέµβασης στο
επεισόδιο που ξεκινάει, τα πράγµατα θα ήταν πάρα πολύ διαφο-
ρετικά. Θα τα δούµε, όµως, στο µέλλον. 

Μια δεύτερη τροπολογία είναι η 1291 και ιδιαίτερα το άρθρο
3, στο οποίο θα σταθώ. Αφορά την ενίσχυση της κτηνοτροφικής
παραγωγής στα νησιά. Μου δίνει την δυνατότητα να τοποθετηθώ
στην επισιτιστική κρίση που έρχεται. Θα περίµενα ως πρώτο µέ-
ληµα για το Υπουργείο Αγροτικής Ανάπτυξης την καλύτερη στή-
ριξη και σήµερα ακόµη της ζωικής παραγωγής όχι µόνο µέσω
της ρύθµισης που φέρνει το Υπουργείο Ναυτιλίας για την κτηνο-
τροφία. 

Βέβαια περίµενα σήµερα και µια άλλη τροπολογία. Είναι αυτή
που έγινε πρωτοσέλιδο την περασµένη εβδοµάδα και ανακοί-

νωσε ο Υπουργός, ο κ. Γεωργαντάς πριν δυο µέρες, ότι θα κα-
ταθέσει σήµερα στη Βουλή. Πρόκειται για την πρόθεση του
Υπουργού να µετατρέψει τις ανακτήσεις των καταλογισµών σε
διαγραφές χρεών. Πρόκειται για µια πρωτοφανή λαθροχειρία
που θα επιφέρει και άλλες ανακτήσεις. Δεν είναι χρέη των αγρο-
τών αυτά. Είναι των δικών σας κυβερνήσεων, κύριε Υπουργέ, οι
συµπεριφορές που οδήγησαν την Ευρωπαϊκή Επιτροπή να επι-
βάλει στη χώρα µας καταλογισµούς για παραβίαση του ασυµβί-
βαστου των κρατικών ενισχύσεων µε την κοινή αγορά. Είναι
δυνατόν να µην ήξερε ο Υπουργός ότι η τροπολογία αυτή απαιτεί
τη σύµφωνη γνώµη της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, την οποία δεν
την έχετε; Τότε γιατί την εξαγγέλλετε; Άνθρακες, λοιπόν, ο θη-
σαυρός που ανακοίνωσε ο κ. Γεωργαντάς. 

Και έρχοµαι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στην εγκατάλειψη
που βιώνει η κτηνοτροφία και ιδιαίτερα η αιγοπροβατοτροφία.
Ανακοίνωσε πριν έναν µήνα περίπου ο κ. Σταϊκούρας, δηλαδή
τότε που οι επιπτώσεις της εγκληµατικής, όντως, εισβολής της
Ρωσίας στην Ουκρανία έφτασαν και στους Έλληνες κτηνοτρό-
φους, την ενίσχυσή τους µε το 4% του τζίρου τους το 2021.
Ακόµη περιµένουν οι κτηνοτρόφοι και µάλιστα όχι το 4%, αλλά
το 12% που τελικά ανακοινώθηκε. Θα καταβληθούν, λέει, ταυτό-
χρονα και οι συνδεδεµένες ενισχύσεις. Μια µικρή µετάθεση του
χρόνου πληρωµής είναι και του προβλήµατος που βέβαια βρί-
σκεται µπροστά τους. 

Εδώ, όµως, µπαίνει και ένα ζήτηµα που επιµεληµένα κρύβεται.
Αφορά σε ποιους κτηνοτρόφους δεν δίνονται αυτές οι ενισχύ-
σεις. Δεν δίνονται, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σ’ αυτούς που
η κτηνοτροφία αποτελεί για την ύπαιθρο τη βασικότερη πηγή
συµπληρωµατικού εισοδήµατος. Να το ξέρετε αυτό ότι σήµερα
αυτό το συµπληρωµατικό εισόδηµα που µπορεί να υπάρχει στην
επαρχία είναι αυτό που κρατάει τους κατοίκους στις ρίζες τους,
αυτό που τους κρατάει στα σπίτια τους. Τους χρειαζόµαστε και
αυτούς, δεν πρέπει να τους στερούµε αυτές τις ενισχύσεις.

Από τότε που άρχισε η εισβολή έπρεπε ήδη, κύριοι της Κυβέρ-
νησης, να έχετε πάρει εκείνες τις πρωτοβουλίες πρωτίστως ως
χώρα, αλλά και ως Ευρωπαϊκή Ένωση, οι οποίες απαντούσαν
στο ερώτηµα: Τι πρέπει να κάνουµε τώρα για να υπηρετήσουµε
τη διατροφική µας επάρκεια, τη διατροφική µας επιβίωση; Η
απάντηση είναι απλή. Να στηρίζουµε πρωτίστως την προµήθεια
και την παραγωγή δηµητριακών που χρειαζόµαστε τόσο σε
άλευρα όσο και ζωοτροφές.

Είχαµε πει τότε πρώτον, να δοθεί η δυνατότητα στα κράτη -
µέλη άµεσης αλλαγής από το 2022 του ορισµού της ελάχιστης
δραστηριότητας, ώστε να καταργηθεί η δυνατότητα χορήγησης
άµεσων ενισχύσεων σε εκτάσεις µε αγρανάπαυση που θα καλ-
λιεργηθούν για ζωοτροφές. Δεύτερον, να τροποποιηθεί ο κανο-
νισµός άµεσα, ώστε να δοθεί η δυνατότητα αύξησης του
προϋπολογισµού των συνδεδεµένων ενισχύσεων στο 15% για το
2022 υπό την προϋπόθεση χορήγησης του επιπρόσθετου προ-
ϋπολογισµού αποκλειστικά και µόνο -το τονίζω- στη χορήγηση
συνδεδεµένων ενισχύσεων για την καλλιέργεια ζωοτροφών. Και
τρίτον, να υποβληθεί αίτηµα στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή για αύ-
ξηση του προϋπολογισµού του προγράµµατος για µεταφορά
ζωοτροφών όχι µόνο για την Κρήτη, αλλά για όλα τα νησιά και
ιδιαίτερα για τα µικρά νησιά του Αιγαίου, όπως πράγµατι κάνετε
µε το άρθρο 3. Μέχρι σήµερα, όµως, δυστυχώς το Υπουργείο
Αγροτικής Ανάπτυξης αυτοσχεδιάζει. 

Παράλληλα, βέβαια, έπρεπε εκτός της συγκεκριµένης ρύθµι-
σης να έχετε προχωρήσει σε διερεύνηση και συµφωνίες µε εναλ-
λακτικές πηγές προµήθειας δηµητριακών, σε αυστηρούς
ελέγχους για να αντιµετωπιστούν τα φαινόµενα αθέµιτου αντα-
γωνισµού και αισχροκέρδειας που λειτουργούν στον χώρο, σε
απογραφή των αποθηκευµένων ποσοτήτων σε δηµητριακά και
λοιπές ζωοτροφές προκειµένου να έχουµε την εικόνα για το ποια
είναι η ποιότητα και η ποσότητα των αποθεµάτων τους. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, απ’ ότι φαίνεται η συγκεκριµένη
τροπολογία και µιλάω ουσιαστικά για την επέκταση σε όλα τα
νησιά της προµήθειας ζωοτροφών δεν επαρκεί και επιπλέον φαί-
νεται ότι θα αργήσει. Το λέω αυτό, γιατί δεν θέλω να πιστεύω ότι
θα προχωρήσετε σε ανακατανοµή των υπαρχόντων κονδυλίων,
διότι αυτό που συζητάµε και λέµε εµείς είναι οπωσδήποτε ότι θα
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πρέπει να υπάρξει αύξηση του προϋπολογισµού και το τονίζω
ιδιαίτερα για να έχει και ένα ουσιαστικό αποτέλεσµα. 

Θα περιµένουµε, βεβαίως, την σχετική κοινή υπουργική από-
φαση. Ξέρετε είναι ένα χαρακτηριστικό που το παρατηρούµε ιδι-
αίτερα στις πρωτοβουλίες σας. Προβλέπετε υπουργικές
αποφάσεις, οι οποίες είτε δεν εκδίδονται είτε όταν εκδίδονται
είναι πλέον πάρα πολύ αργά. Μην φτάσουµε σε ένα σηµείο να
καλούµε να εφαρµοστεί η συγκεκριµένη ρύθµιση και δίπλα να
µην υπάρχουν τα υπόλοιπα χρήµατα που χρειάζονται για να την
καλύψουν.

Σας ευχαριστώ που µε ακούσατε και καλές γιορτές, καλό
Πάσχα σε όλους.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε πολύ. 
Καλείται στο Βήµα ο Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής

Πολιτικής, ο κ. Κωνσταντίνος Κατσαφάδος.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΤΣΑΦΑΔΟΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και

Νησιωτικής Πολιτικής): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρία και κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, φο-

βάµαι ότι θα αδικήσω το νοµοσχέδιο, γιατί έχω επιλέξει να τοπο-
θετηθώ για ένα θέµα το οποίο πιστεύω ότι είναι πάρα πολύ
σηµαντικό και για την οικονοµία και για τον τουρισµό και για τους
νησιώτες και για τους νέους ανθρώπους. Λέω ότι θα αδικήσω το
νοµοσχέδιο γιατί υπάρχουν σε αυτό πάρα πολλές θετικές διατά-
ξεις, σε αρκετές από τις οποίες νοµίζω ότι ακόµα και τα κόµµατα
της αντιπολίτευσης συµφωνούν. Άλλωστε, και στη συζήτηση στις
επιτροπές τοποθετηθήκατε ψηφίζοντας «παρών». Δεν ψηφίσατε
«όχι» πάνω στο νοµοσχέδιο. Και αυτό γιατί υπάρχουν πάρα
πολλά άρθρα που, κατά κοινή οµολογία από όλες τις πλευρές
του Κοινοβουλίου, είναι προς τη θετική κατεύθυνση.

Ενδεικτικά θα µπορούσα να πω ότι ένα από αυτά είναι το
άρθρο 85, σχετικά µε την αποκατάσταση της αδικίας γύρω από
την έκπτωση η οποία πρέπει να υπάρχει στα οχήµατα τα οποία
χρησιµοποιούν τα άτοµα ΑΜΕΑ για τις ακτοπλοϊκές τους µετακι-
νήσεις. 

Επίσης, εµείς θεωρούµε, παρ’ ότι η κ. Μανωλάκου διαφωνεί
σε αυτό, το ΚΚΕ δηλαδή…

ΔΙΑΜΑΝΤΩ ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ: Θα το ψηφίσουµε το 85.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΤΣΑΦΑΔΟΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και

Νησιωτικής Πολιτικής): Για το άρθρο 79 θα πω. 
Συµφωνούµε ότι δίνουµε µια λύση γύρω από το δεύτερο εκ-

παιδευτικό ταξίδι, το οποίο θα επιδοτείται µε χρήµατα από την
Ευρωπαϊκή Ένωση και όχι από τον κρατικό προϋπολογισµό. Νο-
µίζουµε ότι είναι σηµαντικό και απαραίτητο, για να µπορέσουµε
να ενισχύσουµε τους ανθρώπους οι οποίοι επιλέγουν να συνεχί-
σουν τη ναυτική παράδοση της χώρας µας, τους ανθρώπους οι
οποίοι επιλέγουν τις σχολές του εµπορικού ναυτικού και µε
αυτόν τον τρόπο να δώσουµε και ένα κίνητρο παραπάνω, ούτως
ώστε να αυξηθούν όσοι θέλουν να ασχοληθούν µε τα ναυτικά
επαγγέλµατα. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα διαφωνήσω µε τον εισηγητή
της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης γύρω από αυτό το οποίο είπε
σε σχέση µε τις ΝΕΠΑ και τις ΕΙΠΑ. 

Κύριε συνάδελφε, όσον αφορά όλη αυτή την προσπάθεια ψη-
φιοποίησης υπηρεσιών και διαδικασιών που γίνεται στο Υπουρ-
γείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής –δίπλα σας έχετε δύο
Υπουργούς της δικής σας κυβέρνησης στο Υπουργείο Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής επί κυβερνήσεως ΣΥΡΙΖΑ- αυτό το
οποίο µπορώ να σας πω εγώ είναι ότι τόσο ο Γιάννης Πλακιωτά-
κης όσο και εγώ αυτό το οποίο βρήκαµε σε ό,τι έχει να κάνει µε
την ψηφιοποίηση του Υπουργείου ήταν ένα ανύπαρκτο έργο. 

Και όταν έρχεστε και λέτε ότι δεν γίνεται επί της ουσίας τίποτα,
θα ήθελα να σας πω ότι αυτό το οποίο κάνουµε σε σχέση µε τις
ΕΙΠΑ είναι η προσπάθεια να εκσυγχρονίσουµε, να απλουστεύ-
σουµε, να ψηφιοποιήσουµε όλες αυτές τις διαδικασίες ίδρυσης
και λειτουργίας των ΕΙΠΑ, οι οποίες υπάρχουν από το 2009, αλλά
δεν έχουν λειτουργήσει ακόµα. Και είναι απορίας άξιο. Όταν
έχουµε αυτό το εργαλείο το οποίο είναι από το 2009 και δεν είναι
λειτουργικό, δεν έχει λειτουργήσει ακόµα -καταλαβαίνετε τι σας
λέω- αυτή η προσπάθεια που κάνουµε σήµερα δεν είναι σηµαν-
τική; Δεν είναι σηµαντική η προσπάθεια την οποία κάνουµε γύρω
από τις ΝΕΠΑ, όπου γλυτώνουµε γραφειοκρατικό κόστος, γλιτώ-

νουµε την ταλαιπωρία γύρω από τους επιχειρηµατίες και τους
πολίτες οι οποίοι προσπαθούν να πάνε να βγάλουν µια άδεια
ΝΕΠΑ µε όλες αυτές τις χρονοκαθυστερήσεις που υπάρχουν,
αλλά και απαλλάσσουµε και από ένα βάρος τους εργαζόµενους
στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για να απα-
σχοληθούν σε άλλους τοµείς; 

Αυτά σε σας µπορεί να φαίνονται απλά ή να φαίνονται διά-
φορα, αλλά είναι πάρα-πάρα πολύ σηµαντικά και για τους εργα-
ζόµενους και για τους επιχειρηµατίες και για τους απλούς
πολίτες. 

Φυσικά, δεν γίνεται να µην σταθώ και σε αυτή την προσπάθεια
που κάνουµε για µια ολιστική αναβάθµιση και εξειδίκευση γύρω
από το τρίπτυχο το οποίο έχουµε σχετικά µε τη στελέχωση, την
απασχόληση και την ασφάλιση σε ό,τι έχει να κάνει µε τουριστικά
ηµερόπλοια και σε ό,τι έχει να κάνει µε τα πλοία αναψυχής. 

Από την οριζόντια αντιµετώπιση την οποία είχαµε, κυρίες και
κύριοι συνάδελφοι, γύρω από αυτά τα θέµατα σε συγκεκριµέ-
νους κλάδους πλοίων πλέον έχουµε µια εξειδικευµένη προσπά-
θεια. Προσπαθούµε να εντοπίσουµε εξειδικευµένα όλες αυτές
τις κατηγορίες και να δούµε µε ποιον τρόπο θα µπορέσουµε να
είναι όσο το δυνατόν πιο δίκαιη όλη αυτή η διαδικασία. 

Αυτό εµείς ισχυριζόµαστε -διαφωνούν βέβαια τα κόµµατα της
Αντιπολίτευσης- ότι θα βοηθήσει και θα στηρίξει και τους ναυτι-
κούς µας και το ΝΑΤ µας στο βάθος του χρόνου. Αλλά, αφήστε
το τι λέω εγώ ή το τι λένε τα κόµµατα της Αντιπολίτευσης. Δεν
σας κάνει εντύπωση ότι τόσο ο Πενετής όσο και ο ΣΙΤΕΣΑΠ για
πρώτη φορά συµφώνησαν και επικροτούν αυτή την προσπάθεια;
Οι άµεσα εµπλεκόµενοι, οι άµεσα ενδιαφερόµενοι, αυτοί για τους
οποίους συζητάµε βγαίνουν και επικροτούν αυτή τη νοµοθετική
προσπάθεια την οποία κάνει η Κυβέρνηση. Αυτό δεν δηµιουργεί
απορία σε κανέναν;

Και θα διαφωνήσω, κύριε συνάδελφε, που είπατε ότι οι φορείς
βγήκαν και καταδίκασαν το νοµοσχέδιο. Η συντριπτική πλειοψη-
φία των φορέων χθες στην επιτροπή ακρόασης φορέων ήταν θε-
τική απέναντι στο συγκεκριµένο νοµοσχέδιο, το οποίο λύνει
προβλήµατα, εκσυγχρονίζει κλάδους γύρω από τα τουριστικά
σκάφη και προσπαθούµε να βάλουµε σε µία τάξη όλον αυτόν τον
χώρο. 

Επιτρέψτε µου να µιλήσω, όµως, για το µεγάλο και το σηµαν-
τικό, γιατί θεωρώ ότι το µεγάλο και το σηµαντικό είναι τα άρθρα
8 και 9, όπου εκεί γίνεται και πάρα-πάρα πολύ µεγάλη συζήτηση,
γίνεται πάρα πολύ µεγάλη κουβέντα. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν υπάρχει κάποιος µέσα και
έξω από αυτήν την Αίθουσα που δεν πιστεύει ότι οι τρεις µεγα-
λύτεροι πρεσβευτές της χώρας µας είναι η ναυτιλία της, ο του-
ρισµός της και ο πολιτισµός της. Από αυτούς τους τρεις
βασικούς πρεσβευτές έχουµε ένα νοµοσχέδιο το οποίο ακουµ-
πάει τους δύο, οι οποίοι αποτελούν και σταθερούς οικονοµικούς
πυλώνες της χώρας: Τον τουρισµό και τη ναυτιλία. 

Θεωρείτε ότι το yachting δεν είναι µια παράλληλη τουριστική
δραστηριότητα η οποία πρωταγωνιστεί σε όλον τον κόσµο και
έχει βέβαια και τεράστια περιθώρια βελτίωσης στη χώρα µας;
Θεωρείτε δηλαδή ότι στο yachting, το οποίο απευθύνεται σε του-
ρίστες οι οποίοι έχουν πολύ υψηλό κατά κεφαλήν εισόδηµα,
απευθύνεται σε τουρίστες οι οποίοι ξοδεύουν πολύ περισσότερα
χρήµατα από έναν µέσο τουρίστα ο οποίος επισκέπτεται την Ελ-
λάδα ή µια άλλη χώρα, δεν πρέπει να γίνει µια προσπάθεια για
να διεκδικήσουµε όσο ακόµα µεγαλύτερο κοµµάτι υπάρχει στην
τουριστική πίτα, να διεκδικήσουµε περισσότερα πράγµατα, να
µπορέσουµε να κάνουµε τη χώρα µας πρωταγωνίστρια σε αυτόν
τον κλάδο; 

Νοµίζω ότι όλοι πιστεύουµε ότι πρέπει να κινηθούµε σε αυτή
την κατεύθυνση. Νοµίζω ότι όλοι πιστεύουµε ότι έχει µεγάλα πε-
ριθώρια το yachting στη χώρα µας και ότι δεν πρέπει να αφή-
σουµε ανεκµετάλλευτη αυτή την ευκαιρία, µε όλα αυτά τα
συγκριτικά πλεονεκτήµατα και την πολυνησιωτικότητα την οποία
διαθέτει η χώρα µας, το κλίµα και όλα αυτά. 

Έχουµε λοιπόν έναν νόµο, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, του
ΣΥΡΙΖΑ, τον οποίο έφερε το 2017. Πέτυχε κάτι αυτός ο νόµος
γύρω από το yachting; Ποια ήταν τα αποτελέσµατά του; Δεν εί-
χαµε αποτελέσµατα. Στο ηλεκτρονικό µητρώο δεν είδαµε να γί-
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νεται ένας βοµβαρδισµός από mega yacht, τα οποία να έρχονται
και να εγγράφονται στο ηλεκτρονικό µητρώο. Η ρύθµιση η οποία
κάνουµε έχει να κάνει µε το 2% µόνο των σκαφών. 

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Τώρα θα γραφτούν; Αν γρα-
φτούν, ωραία. Αλλά, αν δεν γραφτούν; 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΤΣΑΦΑΔΟΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και
Νησιωτικής Πολιτικής): Κάνουµε µια προσπάθεια. Ακούστε,
κύριε Σαντορινιέ, τι κάνουµε τώρα. Ακούστε ποια είναι η µεγάλη
διαφορά µας. 

Τα mega yacht τα βλέπουµε τη θερινή περίοδο στα νησιά µας;
Τα βλέπουµε; Τα βλέπουµε. Τι κερδίζει η χώρα µας από αυτά; Τί-
ποτα. Αυτό καταφέρατε, να µην κερδίζει τίποτα, αλλά να κερδίζει
η Αλβανία, να κερδίζει η Τουρκία, να κερδίζει η Ιταλία, γιατί απα-
γορεύσατε να είναι home porting η Ελλάδα σε mega yacht τα
οποία έχουν ξένη σηµαία. 

Τι καταφέρατε, λοιπόν; Καταφέρατε να πηγαίνουν να παίρνουν
το mega yacht από την Αλβανία ή να το παίρνουν από την Τουρ-
κία, να κάνουν τη βόλτα τους στα νησιά του Αιγαίου, να µην δί-
νουν τίποτα, να µην κερδίζουµε τίποτα και να επιστρέφουν πίσω.
Να φτιάχνονται λιµενικές υποδοµές, να παίρνουν προµήθειες
από αυτές τις χώρες, να κλείνονται ναυλοσύµφωνα, πολύ πιθανό
να παίρνουν και ναυτικούς οι οποίοι να απασχολούνται εκεί, αλλά
στην Ελλάδα τίποτα. Αυτή δεν είναι η πραγµατικότητα; Αυτή είναι
η πραγµατικότητα. 

Τι κάνουµε εµείς σήµερα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι; Προ-
σπαθούµε να κάνουµε ένα βήµα στο άνοιγµα αυτής της αγοράς,
ένα γενναίο βήµα, σεβόµενοι και στηρίζοντας τις ελληνικές επι-
χειρήσεις οι οποίες ασχολούνται µε το yachting, γι’ αυτό και βά-
ζουµε όλους αυτούς τους περιορισµούς, προσπαθώντας και
καταφέρνοντας, όχι µόνο την προκαταβολή ΦΠΑ, την οποία θα
πάρουµε, τα οποία είναι έσοδα για το ελληνικό κράτος, αλλά και
αυτό το ειδικό τέλος το οποίο βάζουµε. Και µαζεύουµε χρήµατα
και προσελκύουµε όλα αυτά τα σκάφη δυνητικά, βλέποντας τις
υπηρεσίες τις οποίες προσφέρει η χώρα, να µπορέσουν να εγ-
γραφούν και αυτά στο ηλεκτρονικό µητρώο. Δεν το αποκλείουµε. 

Το πρώτο, όµως, που κερδίζουµε είναι να µην κάνουν τζάµπα
διακοπές στη χώρα µας όλοι αυτοί οι άνθρωποι. Το πρώτο το
οποίο κερδίζουµε είναι να παίρνουµε χρήµατα από αυτή τη δρα-
στηριότητα. Και να µην αφήνουµε ούτε την Αλβανία ούτε την
Τουρκία να παίζουν κυρίαρχο ρόλο γύρω από το yachting. Ούτε
να βάζουµε βέβαια το Λιµενικό να γυρνάει γύρω-γύρω από όλα
αυτά τα mega yacht για να δει αν έχει γίνει κάποιο παράνοµο
ναυλοσύµφωνο και να κάνουν τον «επιθεωρητή Κλουζό» όλοι οι
λιµενοφύλακες για να κάτσουν και να δουν αυτοί οι οποίοι επι-
βαίνουν πάνω σε αυτό το mega yacht από πού είναι. Αυτή ήταν
η κατάντια και αυτή ήταν η κατάσταση την οποία είχαµε να αντι-
µετωπίσουµε.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε αίσθηµα ευθύνης, αναγνωρί-
ζοντας τα συγκριτικά πλεονεκτήµατα τα οποία έχει η χώρα µας,
βλέποντας ότι δυστυχώς µε τον νόµο τον οποίο έφερε ο ΣΥΡΙΖΑ -
πιστεύοντας για δικούς του λόγους ότι θα µπορούσε να αναπτύξει
το yachting στη χώρα- δεν τα κατάφερε, ερχόµαστε να διορθώ-
σουµε αυτή την κατάσταση. Εδώ θα είµαστε. Θα κριθούµε όλοι. 

Όλοι θα κριθούµε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Τουλάχιστον,
όµως, αυτό το οποίο ξεκαθαρίζουµε είναι ότι όταν θα βλέπει ένας
Έλληνας πολίτης ένα mega yacht να κάνει τις διακοπές του στην
Ελλάδα, αυτοί οι οποίοι θα είναι επιβάτες µέσα θα έχουν πληρώ-
σει κάτι γι’ αυτή τη χώρα, σε αντίθεση µε όσο κυβερνούσατε
εσείς, που αυτοί δεν πλήρωναν τίποτα. 

Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαρι-
στούµε, κύριε Υφυπουργέ.

Η κ. Ζαχαράκη θέλει να κάνει µία διευκρίνιση.
ΣΟΦΙΑ ΖΑΧΑΡΑΚΗ (Υφυπουργός Τουρισµού): Ήθελα να

κάνω µια διευκρίνιση, γιατί ρωτήθηκε πριν και το διευκρινίσαµε
και µε το γραφείο Υπουργού. Θα υπάρξει µια διευκρίνιση στην
κοινή υπουργική απόφαση για το ζήτηµα παρακολούθησης των
σεµιναρίων τα οποία οδηγούν σε αυτή τη βεβαίωση παρακολού-
θησης ως προς τους επόπτες ασφαλείας για καταλύµατα λιγό-
τερα των πενήντα δωµατίων. 

Αυτό ήθελα να πω, κύριε Πρόεδρε, γιατί ήταν οφειλόµενη επε-
ξήγηση ως προς τις ερωτήσεις που ετέθησαν. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε.
Τον λόγο έχει η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος του ΜέΡΑ25 κ.

Φωτεινή Μπακαδήµα.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΜΠΑΚΑΔΗΜΑ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρό-

εδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα µου επιτρέ-

ψετε να αποµακρυνθώ από το νοµοσχέδιο, αλλά θα φροντίσω να
παραµείνω σε ζητήµατα αρµοδιότητας του Υπουργείου Ναυτι-
λίας.

Δυστυχώς, όταν σκεφτεί κανείς το λιµάνι του Πειραιά, το
µυαλό του αν και θα έπρεπε να πηγαίνει σε ένα εύρωστο σηµείο
συνάντησης και εµπορίου, πηγαίνει στον Κινέζο αποικιοκράτη
που του έχει παραχωρηθεί το λιµάνι, στην «COSCΟ».

Φυσικά θα µου πείτε, κυρίες και κύριοι της Συµπολίτευσης,
πως δεν είναι κάτι που ξεκινήσατε εσείς αυτό και θα έχετε από-
λυτο δίκιο. Ο ΣΥΡΙΖΑ υπέγραψε την παραχώρηση κι εσείς απλώς
έρχεστε να ολοκληρώσετε το έργο, να κατεβάσετε την αυλαία,
να αδειάσετε την αίθουσα, µε την «COSCO» φυσικά να κάνει τα-
µείο στο τέλος και σε εσάς να µένει µόνο να την καθαρίσετε. 

Ακριβώς, λοιπόν, σαν δεύτερη πλευρά του ίδιου νοµίσµατος
που είστε η Νέα Δηµοκρατία και ο ΣΥΡΙΖΑ, επιτρέψατε, κύριε
Υπουργέ, να ξεκινήσουν τα έργα επέκτασης της προβλήτας,
χωρίς να έχουν κατατεθεί περιβαλλοντικές µελέτες -µιλώ για το
2020- και µάλιστα επιτρέψατε να γίνει εν µέσω πανδηµίας, ώστε
να µειωθούν κατά το δυνατόν και στο ελάχιστο οι αντιδράσεις.

Όµως, θα πρέπει -θεωρώ- να έχετε µάθει, τουλάχιστον εσείς,
µέχρι τώρα -µπορεί να φταίει ότι στον Πειραιά είµαστε και ιδιαί-
τερα µαχητικοί, όταν αφορά το δίκιο µας- κάτι που οι υπόλοιποι
συνάδελφοί σας στο Υπουργικό Συµβούλιο δείχνουν να το αγνο-
ούν, το γεγονός πως οι πολίτες αντιδρούν όταν νιώθουν ότι κα-
ταπατάτε βάναυσα δικαιώµατα και ελευθερίες τους. 

Έτσι, λοιπόν, είχαµε τις πρώτες αντιδράσεις από µεµονωµέ-
νους πολίτες, αλλά και κινήσεις πολιτών και φορείς του Πειραιά
και όχι µόνο. Ήταν αντιδράσεις και αγώνες µηνών µέχρι να έρθει
το Σ.τ.Ε. να βάλει φρένο στις εργασίες που έκανε η «COSCO»,
επιβαρύνοντας το ήδη επιβαρυµένο θαλάσσιο και φυσικό περι-
βάλλον. 

Θα περίµενε φυσικά κανείς πως σε µια οποιαδήποτε άλλη
χώρα µια καταδικαστική απόφαση θα έβαζε φρένο και θα στα-
µατούσε τις εργασίες ή τουλάχιστον θα εφαρµοζόταν η από-
φαση. Όµως, στην Ελλάδα των µνηµονίων που ζούµε, κυρίες και
κύριοι συνάδελφοι, στη χώρα µου όπου τα κόµµατα εξουσίας
διαγκωνίζονται για την τέρψη της ολιγαρχίας, έχουµε τον Κινέζο
ολιγάρχη όχι µόνο να µην έχει σταµατήσει, αλλά να συνεχίζει µε
την ίδια ένταση. 

Σιγά, φυσικά, που θα σταµατούσε, όταν ξέρει πολύ καλά πως
δεν θα άνοιγε κανένα κυβερνητικό στόµα να του πει: «Σταµάτα!».
Εξάλλου, ποιος θα ύψωνε ανάστηµα στον «επενδυτή» -εντός
πολλών εισαγωγικών η λέξη- που δίνει δουλειά σε τόσα στόµατα.
Είναι δουλεία, όχι δουλειά, αλλά για τα εργασιακά της «COSCO»
θα µιλήσω παρακάτω. Βέβαια και πάλι, παρ’ ότι δουλειά, παρ’ ότι
είναι κακές οι συνθήκες, έχετε φτωχοποιήσει τόσο πολύ τη χώρα
µας και τους συµπολίτες µας µε τις µνηµονιακές πολιτικές αυ-
στηρής λιτότητας δώδεκα χρόνια και πέντε µνηµόνια τώρα που
η γαλέρα της «COSCO» µοιάζει ευκαιρία ζωής για πολλούς, για
πολλές οικογένειες.

Ποιος, λοιπόν, έµενε να ζητήσει την εφαρµογή της απόφασης,
όταν η ίδια η πολιτεία δεν το κάνει; Οι πολίτες. Έπειτα, λοιπόν,
από επανειληµµένες επιστολές συµπολιτών µας, µελών του Πα-
ρατηρητηρίου Πειραϊκής, είχαµε πριν λίγες µέρες στις 30 Μαρ-
τίου το Κεντρικό Λιµεναρχείο του Πειραιά να καλεί την «COSCO»
και την «ΤΕΚΑΛ» να συµµορφωθούν µε την απόφαση της Ολοµέ-
λειας του Σ.τ.Ε. που ακυρώνει την επέκταση του σταθµού διακί-
νησης αυτοκινήτων στο Κερατσίνι. Σταµάτησε η «COSCO» µετά
από αυτό; Δυστυχώς ούτε µετά από αυτό σταµάτησε. Όπως έχω
ενηµερωθεί, συνεχίζει κανονικότατα τις εργασίες µέχρι και τη
στιγµή που µιλάµε.

Οι κάτοικοι συνεχίζουν και θα συνεχίσουν να αντιδρούν στις πα-
ράνοµες αυτές εργασίες στον Λιµένα Ηρακλέους. Όσο ο ολιγάρ-
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χης σας συνεχίζει να κλείνει µάτια και αυτιά ακόµη και σε έγγραφα
φορέων, όπως η Περιφέρεια Αττικής, η οποία σε έγγραφό της επε-
σήµανε ότι η µη τήρηση των δικαστικών αποφάσεων επισύρει αν-
τίστοιχες κυρώσεις από τις αρµόδιες δικαστικές, λιµενικές και
αστυνοµικές αρχές, όσο οι πολίτες -όχι µόνο οι πολίτες του Πει-
ραιά, όχι µόνο του Λεκανοπεδίου, αλλά και ολόκληρης της χώρας-
θα αντιδρούν ζητώντας να µπει τέλος σε αυτό το περιβαλλοντικό
έγκληµα και σε όλα τα άλλα που συντελούνται, υποβαθµίζοντας
την περιοχή, υποβαθµίζοντας στο σύνολό της τη χώρα και την ποι-
ότητα ζωής, καταδικάζοντας τις επόµενες γενιές. Γιατί το γνωρί-
ζουµε όλοι, το περιβάλλον και τη γη που κατοικούµε, στην οποία
πάνω πατάµε, την έχουµε δανειστεί από τις µελλοντικές γενιές και
οφείλουµε να τους την επιστρέψουµε καλύτερη. 

Να θυµίσω τώρα πολύ περιληπτικά πως η απόφαση του Σ.τ.Ε.
έκρινε παράνοµο τον τρόπο µε τον οποίο υλοποιήθηκε συνολικά
το master-plan της «COSCO». Ειδικότερα, σηµείωνε πως οι ερ-
γασίες ξεκίνησαν χωρίς να έχει προηγηθεί η απαραίτητη στρα-
τηγική µελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων, παραβιάζοντας µε
τον τρόπο αυτό το ελληνικό και το Ευρωπαϊκό - Ενωσιακό Δίκαιο.
Θα έπρεπε δε, να παγώσουν η νότια επέκταση του επιβατικού λι-
µένα του Πειραιά, ο νέος χερσαίος επιβατικός σταθµός, τέσσερα
νέα ξενοδοχειακά συγκροτήµατα, η επέκταση του σταθµού δια-
κίνησης αυτοκινήτων στον εµπορικό λιµένα Ηρακλέους και η κα-
τασκευή πενταώροφου κτηρίου στάθµευσης αυτοκινήτων στην
προβλήτα Ηρακλέους και νέων αποθηκών σε χώρο ογδόντα
στρεµµάτων.

Χωρίς αµφιβολία, όµως, δεν σας απασχολεί µόνο ο Πειραιάς,
παρ’ ότι µιλάµε για το κεντρικό λιµάνι της χώρας. Το άγχος και ο
φόβος σας είναι µήπως αυτή η απόφαση του Σ.τ.Ε. λειτουργήσει
ως δεδικασµένο για µελλοντικές αποφάσεις που θα βάλουν στον
«πάγο» έργα σε άλλα λιµάνια τα οποία έχετε ξεπουλήσει ή µάλ-
λον έχετε ιδιωτικοποιήσει, έχετε βοηθήσει να βρεθούν επενδυ-
τές, όπως συνηθίζετε να λέτε. 

Μην ξεχνάµε πως η µέχρι τώρα συνήθης πρακτική, ακριβώς
επειδή δεν υποχρεωνόταν από νόµο καµµία εταιρεία, ήταν οι δι-
οικήσεις των οργανισµών να πραγµατοποιούν µελέτες περιβαλ-
λοντικών επιπτώσεων σε επιµέρους έργα. Όµως είναι θολό και
παραµένει θολό αν έχουν καταρτιστεί στρατηγικές µελέτες που
να περιλαµβάνονται συνολικά και αναλυτικά όλα τα λιµενικά
έργα. Άρα πλέον χωρίς ΣΜΠΕ τα έργα θα είναι πολύ πιθανό να
κριθούν παράνοµα. Αυτό φοβάστε, γι’ αυτό δεν προχωράτε σε
κυρώσεις εναντίον της «COSCO» ούτε πιέζετε για την εφαρµογή
της απόφασης του Σ.τ.Ε..

Φυσικά η «COSCO» δεν κάνει µόνο στο περιβάλλον ό,τι θέλει
χωρίς να την ενοχλεί κανείς, κάνει και στον τρόπο που φέρεται
στους εργαζοµένους της, εφαρµόζει πραγµατικά έναν εργα-
σιακό µεσαίωνα. Θα µου πείτε, ασχολείται ένας αποικιοκράτης
µε τους ανθρώπους; Όχι είναι η απάντηση. Τότε γιατί να το κάνει
η «COSCO»; Γιατί σύµφωνα µε τα λεγόµενά σας δεν είναι αποι-
κιοκράτης, είναι επενδυτής. 

Πάµε να δούµε, λοιπόν, πώς φέρεται στους εργαζόµενους ο
καλός επενδυτής που πασχίζετε να έχετε ικανοποιηµένο για να
µην τον χάσετε. Μετά από εργατικά ατυχήµατα που στοίχισαν τη
ζωή σε συνανθρώπους µας, µετά από αγώνες, συγκεντρώσεις,
στάσεις εργασίας, προσπάθειες µε ιδρώτα και αίµα των εργαζο-
µένων εδέησε η «DPort» να καταθέσει πρόταση για τη σύναψη
νέας τριετούς συλλογικής σύµβασης εργασίας µε αναδροµική
ισχύ. 

Θα µου επιτρέψετε όµως να χρησιµοποιήσω έναν όρο που πε-
ριγράφει µε τον πλέον γλαφυρό και επαρκή τρόπο τι συνιστά η
συγκεκριµένη πρόταση: κοροϊδία, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
κοροϊδία προς τους εργαζόµενους που δίνουν τη ζωή τους κάθε
µέρα για να αυξάνει τα κέρδη της η «COSCO». Όποιος έχει επι-
σκεφτεί τον χώρο και έχει δει τις συνθήκες, πραγµατικά βγαίνει
από τα ρούχα του αν ανατρέξει και δει την πρόταση, όπως αυτή
είδε το φως της δηµοσιότητας. 

Θεωρούµε αρκετή µια προτεινόµενη αύξηση, για παράδειγµα
5 ευρώ σχεδόν, σε µεικτό ηµεροµίσθιο, που έρχεται να αποτυ-
πωθεί σε µια αύξηση 78 ευρώ σε καθαρές µηνιαίες αποδοχές;
5,6 ευρώ στο µεικτό ηµεροµίσθιο χειριστή κλαρκ, σάς φαίνεται
λογική και ικανοποιητική; Εσείς θα δεχόσασταν να κάνετε µια τέ-

τοια δουλειά µε αυτή την αύξηση και µε τις αποδοχές που παίρ-
νουν οι άνθρωποι σήµερα; 

Δικαίως αποφάσισαν οι εργαζόµενοι στις προβλήτες 2 και 3
της «COSCO» την περαιτέρω κλιµάκωση του αγώνα τους στη
χθεσινή γενική συνέλευση µε πάγιο αίτηµα την υπογραφή ικανο-
ποιητικής συλλογικής σύµβασης εργασίας. Θα πρέπει να µπει
τέλος στον διαρκή εµπαιγµό από την «COSCO», µια εταιρεία που
διαγράφει συνεχώς ρεκόρ κερδών στην πλάτη των εργαζοµένων
στους οποίους και πετά ψίχουλα.

Κλείνοντας -για να είµαι και εντός του χρόνου- να έχετε υπ’
όψιν σας, κυρίες και κύριοι της Συµπολίτευσης, πως οι πολίτες
αντιδρούν και θα συνεχίσουν να το κάνουν όσο βλέπουν τα δι-
καιώµατά τους, είτε αυτά είναι εργασιακά είτε είναι η ποιότητα
της ζωής τους είτε είναι κάθε άλλου είδους δικαίωµα που βλέ-
πουν να καταστρατηγείται και να καταπατάται βάναυσα, θα συ-
νεχίσουν να αντιδρούν και θα το κάνουν. 

Είναι επιλογή δική σας να αποφασίσετε αν θα σταθείτε δίπλα
τους, δίπλα στους πολίτες, ή αν θα παραµείνετε δίπλα στην εγ-
χώρια και ξένη ολιγαρχία που νέµεται τις υποδοµές που εσείς,
τα κόµµατα του µνηµονιακού τόξου, τους χαρίσατε. 

Φτάνει πια η ανοχή στην αδιαφορία σας για το περιβάλλον.
Φτάνει πια η ανοχή στη στήριξη της ολιγαρχίας. Φτάνει πια η
ανοχή στις αντιλαϊκές πολιτικές σας.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε, κυρία Μπακαδήµα. Καλή Ανάσταση και ό,τι επιθυµείτε. 
Καλείται στο Βήµα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥ-

ΡΙΖΑ -Προοδευτική Συµµαχία κ. Νεκτάριος Σαντορινιός. 
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ.
Κυρία Υφυπουργέ -οι Υπουργοί απουσιάζουν- κυρίες και κύριοι

συνάδελφοι, φαίνεται ότι η πρόταση που κατέθεσε ο Πρόεδρός
µας στο συνέδριο, τα 5+1 σηµεία, που δίνουν µια εναλλακτική
από τη βαρβαρότητα που ζούµε από την Κυβέρνηση της Νέας
Δηµοκρατίας, τα 5+1 σηµεία που είναι συγκεκριµένα και κοστο-
λογηµένα, τα 5+1 σηµεία που θα δώσουν µια διέξοδο στους πο-
λίτες απ’ αυτό που ζουν, έχει δηµιουργήσει πολλά ζητήµατα στη
Νέα Δηµοκρατία. 

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Γ’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΜΠΟΥΡΑΣ)

Είναι η άµεση και αποτελεσµατική προστασία των νοικοκυριών
και των επιχειρήσεων από το πρωτοφανές κύµα ακρίβειας. Η
ανάκτηση της εργασίας, όλους τους νόµους τους οποίους εσείς
καταργήσατε, τους νόµους που είχαµε φέρει όταν η χώρα µας
βγήκε από το µνηµόνιο. Η στήριξη των µικροµεσαίων επιχειρή-
σεων και του αγροτικού κόσµου. Η ενίσχυση του εθνικού συστή-
µατος υγείας, που παρά την πανδηµία συνεχίζετε να το
υποβαθµίζετε και µε το νέο νοµοσχέδιο ακόµα περισσότερο. Η
στήριξη της νέας γενιάς και φυσικά η αλλαγή του παραγωγικού
µοντέλου της χώρας. 

Και, ακριβώς, γι’ αυτόν τον λόγο αρχίσατε να λέτε «Μα το Χρη-
µατιστήριο Ενέργειας το έφερε ο ΣΥΡΙΖΑ». Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, το Χρηµατιστήριο Ενέργειας υπάρχει σε όλη την
Ευρώπη. Όµως έχουµε µια πρωτιά. Συγχαρητήρια! Η Κυβέρνηση
της Νέας Δηµοκρατίας είναι πάρα πολύ καλή στις πρωτιές. Εί-
µαστε πρώτοι στο κόστος της ενέργειας σε όλη την Ευρώπη!
Μπράβο σας! Και είµαστε πρώτοι στο κόστος της ενέργειας για
όλον αυτόν τον µήνα, γιατί το Χρηµατιστήριο Ενέργειας προ-
έβλεπε ότι θα έπρεπε να υπάρχουν διµερή προθεσµιακά συµβό-
λαια. Φροντίσατε γι’ αυτό; Όχι. Έχετε δει πουθενά στο
Χρηµατιστήριο Ενέργειας να προβλέπεται η αισχροκέρδεια;
Ασχοληθήκατε µε αυτό; Είδαµε και πάθαµε ο κύριος Πρωθυ-
πουργός να παραδεχθεί ότι υπάρχουν κάποια υπερκέρδη. Στις
άλλες χώρες, δηλαδή, έτσι δουλεύει; Όχι. Μόνο στην Ελλάδα
δουλεύει έτσι, γιατί µόνο στην Ελλάδα εσείς προστατεύετε αυ-
τούς που αισχροκερδούν και όχι τους πολίτες. 

Και σας λέµε και πάλι, φέρτε πλαφόν στην τιµή της ενέργειας,
στηρίξτε την πρόταση της Ισπανίας και της Πορτογαλίας για
αποσύνδεση της τιµής ενέργειας από την τιµή του φυσικού αε-
ρίου. Μόνο αυτές τις δύο προτάσεις αν είχατε υλοποιήσει, σή-
µερα οι τιµές της ενέργειας στη χώρα µας θα ήταν κατά 50%
λιγότερες. 
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Όµως τι να περιµένει κανείς από µια κυβέρνηση η οποία νο-
µοθετεί µε ονοµατεπώνυµο; Πλέον πίσω από κάθε ρύθµιση που
φέρνετε ψάχνουµε να βρούµε ποιος ευνοείται. 

Αλλά για να µείνω στο θέµα της ακρίβειας και επειδή συζητάµε
ένα νοµοσχέδιο του Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής, αυτές τις ηµέρες ξεκινάνε οι συµπολίτες µας να πάνε στα
νησιά. Δυστυχώς, όµως, τα εισιτήρια έχουν πάει πολύ ψηλά,
πάρα πολύ ψηλά. Το κόστος για να µεταβείς στα νησιά πλέον
έχει γίνει δυσβάσταχτο. Διότι δεν πήρατε κανένα µέτρο για τη
µείωση του κόστους. Δεν πήρατε κανένα µέτρο για να ενισχύσετε
τις ακτοπλοϊκές εταιρείες και αυτές µε τη σειρά τους να µην αυ-
ξήσουν τα εισιτήρια. Έχετε φτάσει ακόµα και στο σηµείο, µιας
που µιλάµε για τις ακτοπλοϊκές εταιρείες, να τους χρωστάτε και
60 εκατοµµύρια από πέρυσι, γιατί στον προϋπολογισµό δεν εί-
χατε φροντίσει να είναι τόσα τα λεφτά όσα προβλέπονται στις
συµβάσεις που έχετε υπογράψει, µε αποτέλεσµα αυτή τη στιγµή
να έχουµε ένα ράλι ανόδου τιµών και στα εισιτήρια.

Γι’ αυτόν τον λόγο άλλωστε εµείς είχαµε προβλέψει να λει-
τουργεί το µεταφορικό ισοδύναµο. Τι κάνει το µεταφορικό ισο-
δύναµο; Ουσιαστικά προασπίζει τις τιµές του κόστους και για τη
µεταφορά των επιβατών και για τη µεταφορά των εµπορευµά-
των. Αλλά µε µία προϋπόθεση, ότι αυτό θα πληρώνεται. Αλλά
εσείς δεν το πληρώνετε. Να µη σας τα πω πάλι, κύριε εισηγητά,
γνωρίζετε πάρα πολύ καλά το τι συµβαίνει στα νησιά µας. Πλη-
ρώθηκαν τρεις µήνες του 2021.

Πανηγύρισε ο κύριος Υπουργός που πλήρωσε το πρώτο εξά-
µηνο του 2021 τις επιχειρήσεις. Ακόµη δεν τα πήραν τα λεφτά.
Την ανακοίνωση είδαν µόνο. Τώρα µάλλον θα πάρουν τα λεφτά.
Ενώ εµείς πληρώναµε κάθε µήνα τους επιβάτες, κάθε τέσσερις
µήνες τις επιχειρήσεις. Έτσι µπορείς να κάνεις προϋπολογισµό
και σαν επιχείρηση και σαν νοικοκυριό. Με τον τρόπο που το κά-
νετε εσείς το έχετε υποβαθµίσει στη συνείδηση των πολιτών.

Και λέµε τώρα επέκταση του µεταφορικού ισοδύναµου σε
όλους τους Έλληνες πολίτες που θέλουν να πάνε στα νησιά µας.
Δύο εισιτήρια αλέ ρετούρ. Κάντε το. Κυρίως τα Κυκλαδονήσια
θα έχουν πρόβληµα στον εσωτερικό τουρισµό από το πρόβληµα
της αύξησης των τιµών. Και προφανώς µε την αξιοποίηση του
ηλεκτρονικού τιµολογίου. Με αυτό τον τρόπο θα µπορούσαν να
µπαίνουν κατευθείαν τα λεφτά των µεταφορικών στις επιχειρή-
σεις, διότι πλέον υπάρχει το ηλεκτρονικό τιµολόγιο.

Το είπε και η κ. Μπακαδήµα, το είπε και ο Θόδωρος Δρίτσας,
σήµερα οι εργαζόµενοι του ΣΕΜΠΟ απεργούν, διεκδικώντας τα
αυτονόητα, την υπογραφή της συλλογικής σύµβασης εργασίας
µε αυξήσεις σε όλες τις ειδικότητες, να προβλεφθούν οι προσαυ-
ξήσεις των νυκτερινών, σαββατιάτικης αργίας, Κυριακών και αρ-
γιών, δηλαδή το αυτονόητο, να γίνουν όλοι πλήρους
απασχόλησης και να εφαρµοστεί η νοµοθεσία που φέραµε εµείς
για τα βαρέα και ανθυγιεινά. Επιτέλους εφαρµόστε τη, εδώ εί-
µαστε.

Από κει και πέρα νοµίζω, κύριε Υπουργέ, ότι το πλαίσιο και η
απόφαση του Συµβουλίου της Επικρατείας σχετικά µε τις µετρή-
σεις µε το master plan και τις ΣΜΠΕ αλλάζει τελείως το πλαίσιο
που έχει να κάνει µε τις παραχωρήσεις των λιµανιών. Άρα, λοι-
πόν, οι διαγωνισµοί σήµερα που είναι στον «αέρα» είναι κυριολε-
κτικά στον «αέρα» διότι αλλάζει το νοµικό πλαίσιο. Θεωρώ,
λοιπόν, ότι θα πρέπει να αποσυρθούν, να γίνουν τα master plan,
να εκδοθούν οι ΣΜΠΕ και µετά να συζητήσουµε για κάτι. Έτσι κι
αλλιώς τη θέση µας τη γνωρίζετε: µόνο αν χρειάζεται, µερικές
παραχωρήσεις των λιµανιών. 

Τώρα θα ξεκινήσω ανάποδα και θα πάω στις τροπολογίες. Και
θα ξεκινήσω από την τροπολογία του Υπουργείου Ανάπτυξης, τα
είπα και στον Υπουργό. Είχαµε καταθέσει µία ερώτηση στις 4
Απριλίου του 2022 -θα την καταθέσω στο τέλος την ερώτηση-
διότι µας έλεγε η Κυβέρνηση ότι δεν µπορεί να αποκαλύψει αυ-
τούς οι οποίοι παραβιάζουν τον νόµο περί αισχροκέρδειας. Βλέ-
πουµε ότι φέρνει πλέον τη ρύθµιση µετά από την πίεση που
ασκήθηκε τόσο από την κοινωνία όσο και από τον ΣΥΡΙΖΑ. Αυτό,
όµως, που λέµε είναι ότι στην ουσία αργείτε συνεχώς να αντιµε-
τωπίσετε την πανδηµία, αργείτε να βάλετε ρυθµίσεις οι οποίες
θα ωφελήσουν τους καταναλωτές. 

Και βλέπουµε στο άρθρο 2 της τροπολογίας ότι και πάλι φέρ-

νετε µία παράταση για την περιστολή των φαινοµένων αθέµιτης
κερδοφορίας, η οποία και πάλι είναι µέχρι 30-6-2022. Πάλι προ-
βλέπετε ότι η ακρίβεια θα τελειώσει νωρίς; Δεν έχετε πάρει το
µάθηµά σας; Το ίδιο συµβαίνει και µε την τροπολογία του άρ-
θρου 3. 

Τώρα, στην τροπολογία του Υπουργείου Παιδείας, ειλικρινά,
ενώ τα τρία πρώτα άρθρα είναι άρθρα που πραγµατικά τα έχει
ανάγκη η εκπαιδευτική κοινότητα και συµφωνούµε µε αυτά, συ-
νεχίζει το Υπουργείο Παιδείας να φέρνει τροπολογίες σε άσχετα
νοµοσχέδια, χωρίς διαβούλευση και να µας µιλάει τώρα για βιο-
µηχανικά διδακτορικά. Ουσιαστικά δεν µπορέσατε να αλλάξετε
το Σύνταγµα για ιδιωτικά πανεπιστήµια και µας φέρνετε επιχει-
ρηµατικά πανεπιστήµια, κρύβοντας το απαράδεκτο καθεστώς ερ-
γασίας το οποίο επιφυλάσσεται για χιλιάδες υποψήφιους
διδάκτορες. Και ταυτόχρονα -το είπα και στην Υπουργό- είναι δυ-
νατόν για πρώτη φορά στην ιστορία του ελληνικού πανεπιστη-
µίου να επιτρέπεται µέλος της επιτροπής επίβλεψης να είναι
κάποιος που έχει ένα διδακτορικό -το µόνο ακαδηµαϊκό προσόν-
και µάλιστα αυτό πιθανόν να µην είναι αναγνωρισµένο από τον
ΔΟΑΤΑΠ;

Και, κύριε Θεοχάρη, επειδή µου κάνατε και επίθεση για το
brain drain και brain gain, ειλικρινά άντε, να το δεχτώ ότι είναι
brain gain. Έτσι θα κερδίσουµε τα µυαλά; Να τους φέρουµε επι-
σκέπτες στα πανεπιστήµια; Αυτή είναι η δική σας λογική; Δεν
πρέπει να κάνουµε θέσεις εργασίας µε ένα παραγωγικό µοντέλο,
το οποίο θα επιδιώκει να έχουµε καλύτερες θέσεις εργασίας, πε-
ρισσότερους µισθούς; Με αυτόν τον τρόπο θα το κάνουµε;

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Αυτό κάνουµε. Με «MI-
CROSOFT», «PFIZER».

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Όχι στα πανεπιστήµια, κύριε Θε-
οχάρη. Με επισκέπτες; Θέλουµε µόνιµες προσλήψεις στα πανε-
πιστήµια, µόνιµες προσλήψεις καθηγητών και όχι επισκέπτες,
κύριε Θεοχάρη.

Κύριε Πρόεδρε, προφανώς θα πάρω και τη δευτερολογία.
Συνεχίζουµε, λοιπόν, τις τροπολογίες και πάµε στην τροπολο-

γία ή την πολυτροπολογία, η οποία είναι από τέσσερα Υπουρ-
γεία. Μας είπε ο Υφυπουργός Κλιµατικής Αλλαγής ότι είναι µία
καινοτοµία να µεταφέρει την αρµοδιότητα στους ΟΤΑ. Είναι τόσο
ανίκανη η Κυβέρνηση που ούτε καν αυτό, να αποφασίσει πότε
πρέπει να µπαίνουν σε περιοχές «NATURA», σε εθνικούς δρό-
µους, σε δάση ή πότε δεν πρέπει να µπαίνουν ανάλογα µε τον
βαθµό επικινδυνότητας δεν µπορεί. Με την ανικανότητα που τη
διακατέχει, µεταφέρει την αρµοδιότητα στην περιφέρεια. 

Στο άρθρο 4 συνεχίζει το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και λέει «µέχρι τις 30 Ιουνίου θα κάνω απευθείας αναθέσεις
για να κάνουνε καθαρισµούς στα λεωφορεία και στα άλλα µέσα».
Απευθείας αναθέσεις πάλι! Δεν σας φτάνουν τα 7 δισεκατοµµύ-
ρια απευθείας αναθέσεων που έχετε κάνει. Θέλετε κι άλλες
απευθείας αναθέσεις. Επιτέλους θα λειτουργήσει ποτέ αυτό το
κράτος κανονικά ή µόνο µε τους κολλητούς και τους φίλους σας;
Για να καταλάβουµε επιτέλους τι θέλετε να κάνετε. 

Τώρα πάµε στην τροπολογία του Υπουργείου Ναυτιλίας, για
να µπω και στο νοµοσχέδιο. 

Κύριε Υπουργέ, συµφωνούµε σε έναν µεγάλο βαθµό στην τρο-
πολογία που έχετε φέρει, αλλά για µια ακόµα φορά δίνετε παρά-
ταση στη ρύθµιση που η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ είχε ψηφίσει για τη
διαδικασία µετάταξης των υπαλλήλων του λιµένα Πειραιά και της
Θεσσαλονίκης. Παραδέχεστε στην ανάλυση συνεπειών ρύθµισης
ότι υπάρχει καθυστέρηση -για ποιον λόγο, λέτε;- διότι δεν συνυ-
πογράφουν τα αρµόδια Υπουργεία. Ελπίζουµε αυτή να είναι η τε-
λευταία παράταση.

Στο δεύτερο άρθρο θεωρώ ότι είναι προβληµατικό το γεγονός
ότι µπορεί ο λιµενάρχης να ακυρώνει την παράβαση η οποία επε-
βλήθη. Πρέπει να δούµε µε ποιον τρόπο θα την ακυρώνει και µε
ποιες προϋποθέσεις. 

Όσο για το τρίτο άρθρο, συµφωνούµε για τη θέσπιση έκτακτης
ενίσχυσης κτηνοτροφικής παραγωγής των νησιών και δεχόµαστε
την έναρξη από την Κρήτη και τη σταδιακή επέκταση στα υπό-
λοιπα νησιά. Αλλά είναι πολύ αργά, πολύ λίγα διότι απαιτείται
µείωση του ενεργειακού κόστους στον πρωτογενή τοµέα και επι-
στροφή του ειδικού φόρου κατανάλωσης καυσίµων. Δεδοµένου

12570 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



δε ότι ο µεγαλύτερος αριθµός των κτηνοτρόφων βρίσκεται στην
Κρήτη δεν καταλαβαίνω γιατί οι υπόλοιποι δεν συµπεριλαµβά-
νονται στην πρώτη εφαρµογή του µέτρου. Δεν προσδιορίζεται ο
τρόπος υπολογισµού, ο χρόνος έναρξης, η διάρκεια της ενίσχυ-
σης και ο τρόπος καταβολής. Όλα σε ΚΥΑ, όλα θα τα αποφασί-
σουν οι Υπουργοί. Άλλη µία υπόσχεση που παραπέµπεται σε
ΚΥΑ. 

Και µάλιστα λέτε ότι θα πληρωθεί από το Πρόγραµµα Δηµο-
σίων Επενδύσεων της Γενικής Γραµµατείας Αιγαίου. Από πού;
Από τα 24 εκατοµµύρια, που εκεί έχετε βάλει το µεταφορικό ισο-
δύναµο, την υδροδότηση, τον πολιτισµό; Τι θα βάλετε εδώ µέσα;
Θα σας καταθέσω τον προϋπολογισµό για να µου πείτε πού ακρι-
βώς θα µπαίνουν αυτά τα 11,5 εκατοµµύρια που προβλέπετε.
Μόνο εξαγγελίες και µετά χρωστάτε, όπως και το µεταφορικό
ισοδύναµο, όπως και στις άγονες γραµµές. Μέχρι σήµερα όλος
ο πρωτογενής τοµέας, οι αλιείς, οι αγρότες, οι κτηνοτρόφοι
ακόµα περιµένουν τα µέτρα που τους τάξατε. Πώς θα καλλιερ-
γήσουν, πώς θα ταΐσουν τα ζώα τους, πώς θα βάλουν πετρέλαιο,
κύριε Υπουργέ; Έχετε καταλάβει σε τι κατάσταση έχει περιέλθει
ο πρωτογενής τοµέας; 

Όσο για το άρθρο 4 της τροπολογίας, κυρία Ζαχαράκη, επειδή
δεν έχουµε ακριβώς κατανοήσει τι συµβαίνει, µήπως τελικά αυτό
το άρθρο είναι λίγο φωτογραφικό, για να ξεπεράσετε την από-
φαση του Συµβουλίου της Επικρατείας για την Αρετσού;

Θέλουµε διευκρινίσεις γι’ αυτό και θα παρακαλούσα να τοπο-
θετηθείτε επ' αυτού. 

Δεν ξέρω πώς πραγµατικά καταφέρνετε ένα νοµοσχέδιο που
κάνει κωδικοποίηση και κάνει και µερικές βελτιώσεις τις οποίες
δεν έχουµε αρνηθεί, ένα νοµοσχέδιο το οποίο θα µπορούσε να
είχε ευρύτατη αποδοχή, να το κάνετε ένα νοµοσχέδιο το οποίο
καταψηφίζουν οι περισσότεροι της Αντιπολίτευσης, γιατί εξυπη-
ρετείτε τα συγκεκριµένα συµφέροντα και ευνοείτε µονοπώλια. 

Τα τελευταία χρόνια υπάρχει µεγάλη µείωση του τζίρου των
επιχειρήσεων θαλάσσιου τουρισµού. Και σας προτείνανε και οι
φορείς στη συζήτηση: Να µεταφερθεί ο ΦΠΑ στον κατώτερο συν-
τελεστή ως τουριστική υπηρεσία, για να µην έχουµε κάθε φορά
το άγχος κάνανε-δεν κάνανε διεθνείς πλόες, για να πάρουν το
50% της έκπτωσης. Να υπάρξει αναστολή των πληρωµών στο
τέλος της σεζόν. Δεν µπορεί τον Ιούνιο να αρχίσουν να πληρώ-
νουν οι άνθρωποι. Και να γίνει η ένταξη σε αναπτυξιακά προ-
γράµµατα, όπως και σε προγράµµατα για την ενίσχυση της
«πράσινης» πρόωσης. 

Έχετε διαβάσει την έκθεση της Επιστηµονικής Επιτροπής της
Βουλής, τι λέει για το άρθρο 8; «Ευνοϊκή µεταχείριση σκαφών
τρίτης σηµαίας και απουσία νόµιµου εκπροσώπου». Τι σας λέ-
γαµε τόσες µέρες; Σας τα λέει και η Επιστηµονική Επιτροπή της
Βουλής. Έχετε να απαντήσετε κάτι σε αυτό;

Από εκεί και πέρα, έρχεστε και µας λέτε ότι αυξήθηκε το yacht-
ing, ότι είµαστε νούµερο 1 προορισµός. Ωραία. Και µας ζητάτε
πρόταση. Να σας πούµε πρόταση. Δώστε κίνητρα, για να έρθουν
σκάφη τρίτων χωρών είτε στην ελληνική σηµαία είτε να ενταχ-
θούν στο µητρώο πλοίων και µετά να έχουν επαγγελµατική άδεια
δραστηριότητας. Γιατί; Δεν µπορούν αυτή τη στιγµή να λειτουρ-
γήσουν σκάφη τρίτης χώρας στη χώρα µας; Εσείς το παραδε-
χτήκατε ο ίδιος. Εκατόν είκοσι τέσσερα άνω των τριάντα πέντε
µέτρων είναι στο e-Μητρώο. Τα δεκαπέντε από αυτά είναι της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και τα δώδεκα µε σηµαία τρίτης χώρας.
Άρα το 10% των άνω των τριάντα πέντε µέτρων είναι τρίτης
χώρας και λειτουργούν, δραστηριοποιούνται στη χώρα µας νό-
µιµα. Γιατί; Γιατί έχουν νόµιµο εκπρόσωπο. Σας το είπα και χθες.
Τα συµφέροντα που εξυπηρετείτε θέλουν, όπως και εσείς σαν
Κυβέρνηση, να έχουν τα κέρδη, αλλά να µην έχουν την ευθύνη.
Όταν κάτι πάει καλά για σας, εσείς το κάνατε. Όταν πάει κάτι
στραβά, φταίει η παγκόσµια συγκυρία. Ακριβώς το ίδιο πράγµα
κάνετε.

Από εκεί και πέρα, επειδή άκουσα και τον κ. Κατσαφάδο και
φαντάζοµαι ότι θα το πει και ο κύριος Υπουργός, ότι δραστηριο-
ποιούνται στην Αλβανία, έρχονται από την Αλβανία, από την
Τουρκία και κάνουν βόλτες στην περιοχή µας, να ρωτήσω: Τα
ελέγχει κανένας; Εµείς είχαµε διώξει τετρακόσιες πενήντα περι-
πτώσεις. Το λέω, επειδή ρωτήσατε, κύριε Θεοχάρη. Και επιβά-

λαµε και βελτιώσαµε την ελληνική σηµαία. Βοηθήσαµε τα πλοία,
τα σκάφη της ελληνικής σηµαίας. Εσείς παραδέχεστε ότι τους
βλέπετε και δεν κάνετε τίποτα. Αυτό είναι παραδοχή ανοµίας. 

Και επειδή µιλάτε για home porting, να τελειώνει αυτή η κου-
βέντα. Είκοσι µία ηµέρες home porting δεν γίνεται. Εκτός αν ο
κύριος Υπουργός θέλει µε υπουργική απόφαση αργότερα να αυ-
ξήσει τις ηµέρες. Και να τελειώνει και η κουβέντα ότι θα δώσουµε
θέσεις εργασίας. Δεν θα έρθουν τώρα ναυτικοί για είκοσι µία
ηµέρες στα σκάφη αυτά. Ούτε θα πάρουν προµήθειες από την
Ελλάδα στα σκάφη αυτά για είκοσι µία µέρες. Μην κοροϊδευό-
µαστε. Μη λέµε πράγµατα τα οποία είναι προφανές ότι δεν
ισχύουν.

Και θα συνεχίσω και θα προσπαθήσω να το µαζέψω, κύριε
Πρόεδρε, και σας ευχαριστώ πολύ. 

Επιµένουµε. Οι πλωτές εξέδρες, ναι, να έχουν αδειοδότηση
και µάλιστα περιβαλλοντική αδειοδότηση. Εσείς κάνετε την πα-
ρέκκλιση µόνιµη. Διότι µε την αλλαγή από έξι µήνες σε εννέα
µήνες ουσιαστικά τους λέτε χωρίς αδειοδότηση να παραµένουν
συνέχεια στη θάλασσα. Αυτό λέγεται νοµιµοποίηση της παρανο-
µίας. Για µία ακόµα φορά αυτή η Κυβέρνηση αντί να διώξει την
παρανοµία και να τη φέρει στον σωστό δρόµο, την κάνει νόµιµη.

Μας είπατε, κύριε Υπουργέ, στο άρθρο 76 ότι εµείς δεν είχαµε
προβλέψει για το τι θα γίνει, αν δεν υπάρχουν επαρκείς πιστώ-
σεις για τις µεταθέσεις των λιµενικών. Αυτό µας είπατε χθες. Συγ-
γνώµη, αλλά το άρθρο το οποίο τροποποιείτε είναι άρθρο του
ν.4504, του νόµου του ΣΥΡΙΖΑ δηλαδή, που ακριβώς αυτό προ-
έβλεπε. Αυτό που αλλάζετε είναι ότι, αντί να πηγαίνουµε να ενι-
σχύουµε τις υπηρεσίες που έχουν µεγάλο πρόβληµα, θα κάνετε
εσείς µεταθέσεις αυτών που θέλετε εκεί που θέλουνε, διότι είναι
η προσφιλής σας συνήθεια. Φωτογραφικά όλα, εξυπηρέτηση
κολλητών και σε αυτό. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κλείστε, όµως. Θα
αρχίσει το τροπάριο της Κασσιανής!

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, έχω ζητήσει τη
δευτερολογία µου.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Έχετε ξεπεράσει και
τη δευτερολογία.

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κλείνω µε το άρθρο 81 και ευχα-
ριστώ, κύριε Πρόεδρε. Κλείνω µε το άρθρο 81. Για µία ακόµα
φορά φέρνετε παράταση για τα µονοπώλια. Και επειδή µας εί-
πατε γιατί δεν εφαρµόσαµε εµείς τον ν.3052/2017, θα σας πω,
κύριε Υπουργέ, αυτό που λέει και η Επιστηµονική Υπηρεσία της
Βουλής, ότι ο ν.3052/2017 ξεκίνησε να εφαρµόζεται στη χώρα
µας από 24-3-2019. Εµείς, όµως, είχαµε φέρει το άρθρο 105. Είχε
προβλήµατα; Το παραδέχθηκα και χθες. Είχε προβλήµατα. Τα
διορθώσαµε; Ναι, τα διορθώσαµε. Με το που διορθώθηκαν τα
προβλήµατα και πήγε να βγει το πλαίσιο για τις προκηρύξεις, κα-
ταργήσατε το άρθρο και µας είπατε: Μην ανησυχείτε, θα το
εφαρµόσει η ΡΑΛ. Με το που έβγαλε η ΡΑΛ το πλαίσιο, για να τε-
λειώνουµε µε τα µονοπώλια στα απόβλητα, καταργήσατε τη ΡΑΛ.
Δηλαδή, φοβερό! Καταργήσατε τη ΡΑΛ και το πλαίσιο. Και τώρα
το µόνο που κάνετε είναι να φέρνετε συνεχείς παρατάσεις, για
να υποθάλπετε µονοπώλια. 

Το µόνο που κάνετε πίσω από κάθε ρύθµιση είναι να βλέπουµε
συµφέροντα. Σταµατήστε επιτέλους. Και επειδή εσείς δεν µπο-
ρείτε να σταµατήσετε, θα σας σταµατήσει πολύ σύντοµα ο ελ-
ληνικός λαός. 

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Νεκτάριος Σαντορινιός κα-
ταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία
βρίσκονται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυν-
σης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Τον λόγο έχει ο Κοι-
νοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δηµοκρατίας κ. Χάρης
Θεοχάρης. 

Ορίστε, κύριε Θεοχάρη, έχετε τον λόγο. 
ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Σας ευχαριστώ πολύ,

κύριε Πρόεδρε.
Πράγµατι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήµερα συζητάµε

ένα νοµοσχέδιο εκσυγχρονιστικό, µεταρρυθµιστικό και αναπτυ-
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ξιακό. Αντί γι’ αυτό ακούσαµε κριτική επί παντός επιστητού.
Ακούσαµε µέχρι και τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Ελλη-
νικής Λύσης να µας εγκαλεί για τους ανεµβολίαστους και τους
ανθρώπους που πεθαίνουν, που κατά τεκµήριο είναι ανεµβολία-
στοι. Μιλάµε, δηλαδή, για ανθρώπους τους οποίους εσείς µε όσα
µας λέτε τους σιγοντάρετε και τώρα έρχεστε να ζητάτε και τον
λόγο.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Τι λέτε, κύριε;
ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Λίγο αυτοκριτική. 
Ακούσαµε, βέβαια, πολλά και από τον κ. Φάµελλο και από τον

κ. Σαντορινιό για τη ΔΕΗ, την οποία την κατέστρεψε ο ΣΥΡΙΖΑ. Η
ΔΕΗ επί ΣΥΡΙΖΑ δεν είχε «Ε». Δεν ήταν επιχείρηση. Έχανε κάθε
χρόνο 900 εκατοµµύρια και πλήρωνε ο ελληνικός λαός. Και τώρα
έρχεστε και ζητάτε και τα ρέστα για τη ΔΕΗ για το αν έχει βοη-
θήσει τον κόσµο µε 800 εκατοµµύρια. 

Η Κυβέρνηση πήρε µέτρα για την ακρίβεια από την πρώτη
στιγµή, δεύτερη σε όλη την Ευρώπη, πέρσι τον Σεπτέµβριο. Και
συνεχίζει να παίρνει και θα συνεχίσει να παίρνει και θα το κάνει
µε τρόπο δυναµικό αντιµετωπίζοντας αυτήν την κρίση µήνα-
µήνα. Και τώρα µε τις προτάσεις µας και τις προτάσεις άλλων
χωρών, αλλάζουµε επιτέλους τη στάση της Ευρώπης και ευελ-
πιστούµε ότι η Ευρώπη θα δει το πρόβληµα στην ολότητά του.
Αν, όµως, δεν το κάνει, ο Πρωθυπουργός έχει υποσχεθεί -και θα
το κάνει- να στηρίξει τα νοικοκυριά και τις επιχειρήσεις µε τρόπο
ουσιαστικό και εµφατικό. 

Θα το δούµε, εδώ θα είµαστε και θα το δούµε!
Βέβαια, ακούσαµε και τον κ. Βελόπουλο, έναν άνθρωπο που

πραγµατικά συγκεντρώνει σπάνια χαρακτηριστικά, έναν άν-
θρωπο που πρέπει να πάρει το Νόµπελ Φυσικής -διότι µας δίνει
τη σύντηξη τριάντα χρόνια πριν την καταφέρουµε ή δεν ξέρω
πότε θα το καταφέρει η ανθρωπότητα, ο κ. Βελόπουλος µάς την
φέρνει τώρα- και έναν άνθρωπο ο οποίος θα άξιζε και Όσκαρ,
διότι αυτά που λέει εδώ, ξέρει ότι είναι ψέµατα και, όµως, τα λέει
ανερυθρίαστα και µε έναν τρόπο τον οποίο πραγµατικά δεν τον
έχω ξαναδεί. 

Για να αποκαταστήσουµε την πραγµατικότητα, τουλάχιστον σε
ένα απλό σηµείο -θα µας έπαιρνε πολλές οµιλίες για να την απο-
καταστήσω- δίνω εδώ τα τελευταία στοιχεία Ιανουαρίου του 2022
σε σχέση µε τις ανανεώσιµες πηγές ενέργειας. Τρίτη µας είπε
ότι είναι η χώρα µας και παρ’ όλα αυτά πληρώνουµε ακριβό
ρεύµα. Δέκατη τρίτη είναι η χώρα µας. Είναι τα επίσηµα στοιχεία
της επιτροπής. Είναι λίγο κάτω από τον µέσο όρο, δηλαδή 22,1%
ο µέσος όρος της Ευρώπης, 21,7% ο µέσος όρος της χώρας
µας.

Ορίστε, για τα Πρακτικά.
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Θεοχάρης (Χάρης) Θεοχά-

ρης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το
οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Δι-
εύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Γιατί αυτή η Κυβέρνηση, αυτή η παράταξη, µιλάει πάντοτε µε
δεδοµένα και όχι µε ψέµατα.

Να ξαναγυρίσουµε λίγο τώρα στο ζήτηµα του νοµοσχεδίου.
Είπα ότι είναι εκσυγχρονιστικό, µεταρρυθµιστικό, αναπτυξιακό.
Εκσυγχρονιστικό γιατί οι πολύπαθες διατάξεις για το yachting
και τα ηµερόπλοια είχαν γίνει αντικείµενο πολλαπλών τροποποι-
ήσεων και αλλαγών και γιατί φυσικά και οι διατάξεις για τις µα-
ρίνες δηµιουργούσαν ασάφειες που τώρα το Υπουργείο
Τουρισµού ξεδιαλύνει.

Μεταρρυθµιστικό γιατί αγγίζει θέµατα που ταλάνιζαν τον χώρο
για χρόνια, όπως τα σηµαντικά άρθρα 8 και 9, άρθρα που συζη-
τήθηκαν πολύ και στην επιτροπή και θα µιλήσω πολύ συγκεκρι-
µένα και γι’ αυτά, γιατί νοµίζω ότι αυτά όχι µονοπώλησαν, αλλά
ήταν το κύριο σηµείο του ενδιαφέροντος στη συζήτηση η οποία
ήταν πολύ ενδιαφέρουσα και στην επιτροπή και εδώ. Γιατί, για
παράδειγµα, εισάγει το yachting στην ψηφιακή εποχή και τόσα
άλλα πρωτοπόρα τα οποία κάνει.

Αναπτυξιακό γιατί η στήριξη του θαλάσσιου τουρισµού είναι
σηµαντική αφού ο θαλάσσιος τουρισµός αποτελεί την καρδιά
του τουριστικού προϊόντος της χώρας µας. Ο ελληνικός τουρι-
σµός, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αποδεικνύεται ο στυλοβά-
της της οικονοµίας και των νοικοκυριών αυτή τη δύσκολη εποχή.

Χάρη στη σκληρή και µεθοδική δουλειά που έγινε στο Υπουργείο
Τουρισµού, αλλά και γενικότερα στην Κυβέρνηση από την πρώτη
µέρα της υγειονοµικής κρίσης, ο τουρισµός µας αναδείχθηκε νι-
κητής. Σε πείσµα κάθε απαισιόδοξης πρόβλεψης πέρσι πετύχαµε
εισπράξεις ύψους 10,5 δισεκατοµµυρίων ευρώ. Αυτό σηµαίνει
πως µεσούσης της πανδηµίας, η Ελλάδα αναδείχθηκε σε κορυ-
φαίο, ασφαλή και δηµοφιλή προορισµό στη Μεσόγειο για εκα-
τοµµύρια τουρίστες από την Ευρώπη και όχι µόνο.

Σε τι συνίσταται εξάλλου το τουριστικό προϊόν µας; Πέρα από
τα προϊόντα που µπορούν να αναπτυχθούν περισσότερο απ’ ό,τι
τώρα, τον ορεινό, το συνεδριακό, τον ευεξίας και τον πόλεων, τα
οποία έχουν όµως τύχει ειδικής εστίασης από το Υπουργείο Του-
ρισµού και γι’ αυτό τα βλέπουµε να ανεβαίνουν, οι δύο βασικοί
πυλώνες είναι ο τουρισµός ήλιου και θάλασσας και ο αµιγώς θα-
λάσσιος τουρισµός.

Το νοµοσχέδιο αυτό είναι ένας σηµαντικός κρίκος στις προ-
σπάθειες της Κυβέρνησης να στηρίξει τον θαλάσσιο τουρισµό -
το είπε προηγουµένως και ο Υφυπουργός- έναν τουρισµό ο
οποίος αγγίζει και τους δύο ισχυρούς πυλώνες της ναυτιλίας και
του τουρισµού. 

Θυµίζω για τον θαλάσσιο τουρισµό ότι στην κρουαζιέρα κατα-
γράψαµε θεαµατικές επιδόσεις µε πάνω από δύο χιλιάδες αφί-
ξεις κρουαζιερόπλοιων στα ελληνικά λιµάνια. Αύξηση εσόδων
αστρονοµική, 1930% σε σύγκριση µε το 2020 µε έσοδα να ξε-
περνούν τα 200 εκατοµµύρια ευρώ. Γνωρίζω ότι ο σχεδιασµός
µας για την κρουαζιέρα θα υλοποιηθεί και θα εξακολουθεί να
ισχύει για τα επόµενα χρόνια. Κορυφαία στελέχη της διεθνούς
αγοράς επαινούν την Ελλάδα, λέγοντας ότι χωρίς το Υπουργείο
Τουρισµού της χώρας µας η κρουαζιέρα δεν θα είχε ξεκινήσει
διεθνώς. Είναι αλήθεια εξάλλου ότι τα πρωτόκολλα για την
κρουαζιέρα όλου του κόσµου φτιάχτηκαν εδώ από Έλληνες κα-
θηγητές και αποτέλεσαν τη βάση για όλα τα παγκόσµια πρωτό-
κολλα.

Επίσης, το 50% της κρουαζιέρας στην Ευρώπη πέρσι κατά τη
διάρκεια του 2021 έγινε στη χώρα µας, ενώ για πρώτη φορά από
το 1971 και αυτό συνεχίζεται και σήµερα είχαµε περισσότερο
home porting το οποίο αφήνει πολύ περισσότερο συνάλλαγµα
στην Ελλάδα παρά διελεύσεις transit από τα λιµάνια µας. Το
home porting που είναι και το αντικείµενο συζήτησης για το
άρθρο 8, το αντίστοιχο home porting του yachting.

Έρχοµαι τώρα στο yachting. Μετά την τεράστια επιτυχία του
«branding» της χώρας µας πέρσι έφερε το παγκόσµιο who is who
µε τα yacht του στα νερά µας. Πέρσι, πραγµατικά παρακολου-
θήσαµε µία παρέλαση από µεγάλα yacht. Έρχεται, λοιπόν, η Κυ-
βέρνηση να εκσυγχρονίσει το πλαίσιο.

Με τις βασικές τοµές που αναπτύσσονται για πρώτη φορά στο
σχέδιο νόµου επιλύονται προβλήµατα που έχουν ανακύψει κατά
την εφαρµογή του υφιστάµενου νοµικού καθεστώτος. Ένα νέο
συνεκτικό θεσµικό πλαίσιο που λαµβάνει υπ’ όψιν τις βέλτιστες
διεθνείς πρακτικές, ώστε οι κανόνες δικαίου να είναι πια λειτουρ-
γικοί. Ξαναείδαµε όλο το πλαίσιο και της ΔΕΠΑ και της ΥΝΑΝΠ
και συνολικά το πλαίσιο του τουρισµού και στα ηµερόπλοια και
στα σκάφη αναψυχής. 

Εστιάζουµε στην αποσαφήνιση του νοµικού καθεστώτος µέσω
του νέου εκσυγχρονισµένου πλαισίου και στην εµπέδωση της
ασφάλειας δικαίου, στη συγκέντρωση σε ένα συνεκτικό νοµοθέ-
τηµα όλου του θεσµικού πλαισίου δραστηριοποίησης και εκµε-
τάλλευσης, καθώς και της σύστασης και λειτουργίας των ειδικών
εταιρικών µορφών, στην απελευθέρωση της δραστηριοποίησης
των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής στη χώρα µέσω της
άρσης των κωλυµάτων µε το άρθρο 136 του ν.4504/2017, το επί-
µαχο σήµερα άρθρο 8, στη θέσπιση διαδικασιών υλοποιούµενων
µέσω ψηφιακών εφαρµογών διασυνδεοµένων µε υφιστάµενα µη-
τρώα και εφαρµογές που θα συµβάλουν στη µείωση του γραφει-
οκρατικού βάρους µέσω της απλούστευσης και τελικά της
πλήρους ψηφιοποίησης των διαδικασιών, στη δηµιουργία ενός
συνόλου παρεµβάσεων στο ζήτηµα της στελέχωσης των πλοίων
αναψυχής, των τουριστικών ηµερόπλοιων, µε γνώµονα την προ-
στασία της ανθρώπινης ζωής στη θάλασσα και της ασφάλειας
της ναυσιπλοΐας, καθώς και τη δηµιουργία προϋποθέσεων αύξη-
σης της απασχόλησης Ελλήνων και Ευρωπαίων ναυτικών για την
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καταπολέµηση της αδήλωτης εργασίας του βοηθητικού προσω-
πικού που απασχολείται σε µη ναυτικές ειδικότητες.

Για πρώτη φορά, λοιπόν, γίνεται µια ολιστική προσέγγιση της
ασφάλισης των πληρωµάτων των επαγγελµατικών πλοίων. Για
πρώτη φορά επιχειρείται η µετάβαση του yachting στην ψηφιακή
εποχή µε την εισαγωγή διατάξεων που θεσπίζουν ή ενσωµατώ-
νουν διαλειτουργικότητες µε ψηφιακές εφαρµογές και συστήµατα
που αφορούν τα πλοία αναψυχής: Ψηφιακή διαδικασία σύµβασης
ναύλωσης, ψηφιακή διαδικασία κατάπλου, άδειας απόπλου, ψη-
φιακή σύναψη λίστας επιβαινόντων, ο εκσυγχρονισµός του e-Μη-
τρώου Πλοίων, ψηφιακή δήλωση θέσης και άρση από την
κατάσταση της ακινησίας και την κατάσταση αργίας των επαγγελ-
µατικών πλοίων αναψυχής και των τουριστικών ηµερόπλοιων.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έρχοµαι στα άρθρα 8 και 9, που
είναι, εάν θέλετε, τα πιο δύσκολα. Εδώ έχουµε µπροστά µας τον
Υπουργό Εµπορικής Ναυτιλίας, τον κ. Πλακιωτάκη, που είναι ο
Υπουργός που τόλµησε να ανοίξει το πιο δύσκολο κεφάλαιο σε
αυτό το ζήτηµα. Το πρώτο πράγµα που µου είπαν, όταν πρωτο-
πήγα στο Υπουργείο Τουρισµού και είδα εθιµοτυπικά όλες τις
ενώσεις σε όλους τους κλάδους του τουρισµού, είναι ότι δεν γί-
νεται κανένας έλεγχος. Αυτό µας είπαν. Αντίθετα, µε όσα µας πε-
ριέγραψε προηγουµένως ο κ. Σαντορινιός, δεν γίνεται κανένας
έλεγχος, µας έλεγαν, και η Ελλάδα είναι ξέφραγο αµπέλι.

Μας µίλησε ο κ. Σαντορινιός για τετρακόσιους πενήντα ελέγ-
χους. Πόσα πρόστιµα µπήκαν; Οι έλεγχοι έχουν σηµασία εάν γί-
νονται για τα µάτια του κόσµου, για να κινούνται οι υπηρεσίες
και να λένε ότι έκαναν κάτι και να µη βρίσκουν κανέναν µε πρό-
βληµα;

Θα πρέπει να πούµε πολύ ξεκάθαρα τα πράγµατα. Ακούσαµε
και τον κ. Κουρουµπλή, ο οποίος διετέλεσε Υπουργός Ναυτιλίας
και θα έπρεπε να είναι λίγο πιο προσεκτικός. Μας είπε ότι το ζή-
τηµα µεταξύ των σκαφών µε ελληνική σηµαία και µε ξένη σηµαία
είναι η φορολογία, όταν οι ΝΕΠΑ διέπονται και έχουν και εδώ µε
το άρθρο 65 φορολογικές απαλλαγές. Δεν είναι το πρόβληµά
µας να πιάσουµε φορολογική ύλη σε αυτά τα σκάφη, διότι η φο-
ρολογική ύλη βασικά είναι µειωµένη, ακριβώς επειδή η χώρα µας
έχει ένα πρωτοπόρο πλαίσιο στήριξης της ναυτιλίας.

Το ζήτηµά µας, ενδεχοµένως, να είναι το ζήτηµα των πληρω-
µάτων και της ασφάλισής τους. Πράγµατι. Όµως, σ’ αυτά τα πο-
λυτελή σκάφη τα πληρώµατα δεν καθορίζονται από το ελάχιστο
πλήρωµα το οποίο επιβάλλουν οι διατάξεις. Επειδή είναι πολυ-
τελή, καθορίζονται από τις ανάγκες των πελατών. Οι πελάτες ζη-
τάνε πολύ περισσότερους καµαρότους και πληρώµατα µέσα σε
αυτά τα σκάφη, ακριβώς γιατί έχουν πολυτέλεια. 

Άρα το ζήτηµα δεν είναι ο αριθµός του πληρώµατος. Είναι το
εάν είναι ασφαλισµένο στο ΝΑΤ ή σε ελληνικά ταµεία ή εάν είναι
ασφαλισµένο εκτός της χώρας µας. Πράγµατι. Το πετύχαµε
όµως; Πετύχαµε να φέρουµε σκάφη στην ελληνική σηµαία; Όχι.
Για εκατόν είκοσι τέσσερα σκάφη µάς µίλησε ο κ. Σαντορινιός.
Εκατόν είκοσι τέσσερα σκάφη. Ξέρετε τι έκανε το πλαίσιο που
θεσµοθετήθηκε το 2017 επί ΣΥΡΙΖΑ και επί κ. Κουρουµπλή;
Έκανε την Αλβανία Μονακό. 

Εδώ έχουµε τα σκάφη Αλβανίας και Τουρκίας: Η Αλβανία από
ενενήντα τρία σκάφη το 2016, κατέληξαν το 2019 στα διακόσια
δύο. Από ενενήντα τρία στα διακόσια δύο! Διπλασιάστηκαν τα
σκάφη και εµείς µιλάµε για τα δώδεκα σκάφη που καταφέραµε
να είναι µε ξένη σηµαία και να είναι γραµµένα στο µητρώο µας;
Η Τουρκία από διακόσια πενήντα στα τριακόσια σκάφη, µικρό-
τερη αύξηση, αλλά είναι πολύ περισσότερα τα σκάφη. 

Αυτό είναι το αποτέλεσµα της πολιτικής η οποία ακολουθή-
θηκε το προηγούµενο διάστηµα. Τι άλλο γινόταν, επίσης; Έλεγαν
ότι ξεκινούσαν και έκαναν home porting από Αλβανία, αλλά στην
πραγµατικότητα οι πελάτες έρχονταν από την Κέρκυρα και
έπαιρναν το σκάφος και όποιος τον πιάσει, τον έπιασε. Το ίδιο
γινόταν µε την Κω και την Τουρκία ή τη Ρόδο και άλλα νησιά των
Δωδεκανήσων. 

Αυτό βλέπαµε το προηγούµενο διάστηµα. Και δεν µπορούσε
όταν είναι απαγορευτικό το σύστηµα, όταν έχεις απαγόρευση να
µπεις µέσα και να βάλεις τον καπετάνιο φυλακή και να αφήσεις
χωρίς καπετάνιο τους πελάτες µέσα στο σκάφος. Μπορεί να γίνει
ένας τέτοιου είδους έλεγχος;

Τώρα, όµως, υπάρχει τέλος. Ο έλεγχος είναι απλούστερος.
Μπαίνει µέσα το λιµενικό, ελέγχει εάν έχουν πληρωθεί ο ΦΠΑ και
το τέλος, το ΤΕΠΑΔΑΧ, και αν δεν έχει πληρωθεί, το επιβάλλει
και επιβάλλει πρόστιµα. Αυτός ο έλεγχος είναι τόσο απλός που
µπορεί να γίνεται σε κάθε λιµάνι, κατά τον κατάπλου ενός σκά-
φους. Είναι απλούστατος ο έλεγχος και δεν δηµιουργεί πρό-
βληµα στον πελάτη, δεν δηµιουργεί κακή φήµη για τη χώρα µας.
Γι’ αυτό θα πετύχει αυτό το σύστηµα. 

Και το χειρότερο ξέρετε ποιο είναι; Είναι ότι αυτοί που είναι
νόµιµοι και αυτοί που θα ακολουθούσαν τη νόµιµη οδό, δηλαδή,
θα έπαιρναν τον πελάτη, θα τον πήγαιναν στην Αλβανία, θα τον
έφερναν µε το αεροπλάνο στα Τίρανα -όχι µε την «AEGEAN»
στην Κέρκυρα, µε µια άλλη αεροπορική εταιρεία- θα τον πήγαι-
ναν µε τη λιµουζίνα µέχρι τους Αγίους Σαράντα και όπου αλλού
θα πήγαινε να πάρει µετά το σκάφος -ενδεχοµένως µε το home
porting, αυτός να έµενε και σε ένα ξενοδοχείο µια-δυο µέρες πριν
µπει στο σκάφος- αυτοί, λοιπόν, θα έκαναν τη µεγαλύτερη ζηµιά
στη χώρα µας, διότι όλα αυτά θα τα χάναµε. Όλα αυτά θα µπο-
ρούσαν να ήταν στην Κέρκυρα, θα µπορούσαν να ήταν στη Ρόδο,
θα µπορούσαν να ήταν στην Κρήτη. 

Αυτό επιτρέπει αυτό το νέο θεσµικό πλαίσιο. Και ξέρετε πόσο
σηµαντικό είναι να κερδίσουµε αυτό το θεσµικό πλαίσιο; Κοιτάξτε
αυτόν τον πίνακα που έχω: Νοικιάζεται τριάντα πέντε µέτρα σκά-
φος για 70.000 ευρώ την εβδοµάδα και 60.000 ευρώ στη low sea-
son, σαράντα µέτρα σκάφος για 100.000 ευρώ την εβδοµάδα και
90.000 στη low season, σαράντα πέντε µέτρα σκάφος για
140.000 ευρώ την εβδοµάδα, πενήντα µέτρα σκάφος για 235.000
ευρώ, εξήντα µέτρα σκάφος για 330.000 ευρώ την εβδοµάδα,
εβδοµήντα µέτρα σκάφος για 550.000 και ογδόντα µέτρα σκά-
φος για 650.000. Αυτά όλα θα αναπτυχθούν και στη χώρα µας
ανεξαρτήτως πλαισίου. 

Και νοµίζω εδώ ότι ο Υπουργός τόλµησε και εγώ θα του προ-
τείνω να τολµήσει ακόµα περισσότερο. Διότι το ζήτηµα του αν-
ταγωνισµού που δηµιουργείται είναι ότι λόγω της ελληνικής
νοµοθεσίας, πράγµατι, µπορεί τα ασφάλιστρα στο ΝΑΤ να είναι
µεγαλύτερα από κάποια χώρα του εξωτερικού ή οτιδήποτε άλλο
και είναι φθηνότερο, ενδεχοµένως, το να έχεις το σκάφος σε µια
ξένη σηµαία. Αυτό ακριβώς το άρθρο 9 έρχεται και το εξισορρο-
πεί. Έρχεται, δηλαδή, ένα τέλος το οποίο, ανάλογα µε το ύψος
του, µπορεί να εξισορροπήσει τον ανταγωνισµό και δεν χρειάζε-
ται να κάνουµε τίποτα. Ίσα- ίσα, αν είναι και υψηλότερο από το
κέρδος που έχεις µε την ξένη σηµαία, αποτελεί ένα κίνητρο για
να το φέρεις στην ελληνική. 

Προτείνω, λοιπόν, στον Υπουργό να κάνει µια επιτροπή, διότι
όλοι οι φορείς στήριξαν αυτό το νοµοσχέδιο -οι µόνες αντιρρή-
σεις που ακούσαµε είναι για το άρθρο 8. Να κάνει, λοιπόν, µία
επιτροπή και µε αυτούς που έχουν αντιρρήσεις και µε αυτούς
που δεν έχουν και να βάλει ένα τέλος σε τέτοιο ύψος που θα επι-
τρέψει να καταργηθεί κάθε περιορισµός. 

Εκεί πρέπει να πάµε, όπως και πρέπει να δούµε και τον περιο-
ρισµό ή, αν θέλετε, την τεχνητή διαφοροποίηση µεταξύ των ηµε-
ρόπλοιων µε εισιτήριο και των πλοίων που νοικιάζονται
ολόκληρα, διότι αυτή η τεχνητή διαφοροποίηση έχει δηµιουργή-
σει τα semi prive προϊόντα, τα οποία καταστρατηγούν το υπάρ-
χον πλαίσιο. Πρέπει να το δούµε και αυτό για να λυθεί και να µην
έχουµε προβλήµατα. Αυτά πρέπει να τα κάνουµε, λοιπόν.

Τώρα δυο λόγια, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για τον εκσυγ-
χρονισµό. Νοµίζω το άρθρο 8 και το άρθρο 9 έχουν πια ουσια-
στικά εξαντληθεί και βλέπουµε ότι αυτό το πλαίσιο είναι το πιο
λειτουργικό και το πιο συµφέρον για τα έσοδα της χώρας και το
πιο συµφέρον για την ανάπτυξη της χώρας.

Δυο λόγια, λοιπόν, για τον εκσυγχρονισµό του πλαισίου των
µαρίνων. Επισηµάνθηκε και στην επιτροπή πως η κύρια τροχο-
πέδη στον θαλάσσιο τουρισµό είναι η έλλειψη υποδοµών, δη-
λαδή, οι θέσεις ελλιµενισµού. Εδώ η Τουρκία και η Κροατία µάς
έχουν ξεπεράσει, όµως υπάρχει το κύµα του yachting υπέρ της
χώρας µας αυτά τα χρόνια και η αλλαγή του branding πραγµα-
τικά συνετέλεσε και σε αυτό.

Με τη σηµερινή απλοποίηση και βελτίωση του πλαισίου, µε τη
συγκέντρωση της αρµοδιότητας τα πράγµατα βελτιώνονται
άρδην. Το σηµερινό αποτέλεσµα είναι το πρώτο παραδοτέο της
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νέας στρατηγικής για τις µαρίνες που ξεκίνησε πέρσι, µε µελέτες
της «ΔΙΑΝΕΟΣΙΣ», µε εξειδικευµένα νοµικά γραφεία, τα οποία
δούλεψαν µαζί µε τους υπαλλήλους του Υπουργείου και σιγά-
σιγά βλέπουµε αυτόν τον εκσυγχρονισµό να προχωράει. 

Και φυσικά, έγιναν και άλλα, «έτρεξαν» διαγωνισµοί, όπως η
µαρίνα της Ιτέας, οι περιπτώσεις της Καλαµάτας, της Πύλου, του
Ναυπλίου, έχουν προχωρήσει πράγµατα και είµαι σίγουρος ότι
θα προχωρήσουν και πολύ πιο γρήγορα και πολύ πιο σύντοµα το
επόµενο διάστηµα. Εξάλλου το Υπουργείο έχει διασφαλίσει και
πόρους από το Ταµείο Ανάκαµψης για την αναβάθµιση των υπο-
δοµών, για τις µαρίνες, για πιο ψηφιακές µαρίνες, για πιο «πρά-
σινες» µαρίνες, ακριβώς γιατί ο βιώσιµος τουρισµός είναι η
καρδιά του ελληνικού προϊόντος. 

Σας διαβεβαιώ, λοιπόν, ότι ο τουρισµός βρίσκεται πάντα και
µε κάθε τρόπο στις προτεραιότητες της Κυβέρνησης, γεγονός
που υπογραµµίζεται και από το παρόν νοµοσχέδιο. Κι αυτό γιατί,
όπως ο τουρισµός ήταν κεντρικός πυλώνας για την ελληνική οι-
κονοµία τα προηγούµενα δύσκολα χρόνια της πανδηµίας, τώρα
θα λειτουργήσει σαν αποσβεστήρας των κραδασµών από τις πα-
ρενέργειες του πολέµου στην Ουκρανία και την παγκόσµια κρίση
της ακρίβειας.

Δυο λόγια για τις τροπολογίες, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
ιδιαίτερα επειδή αναφέρθηκε και πάλι ο κ. Σαντορινιός σε αυτές.
Απλώς επαναλάβατε αυτά που είπατε και στους Υπουργούς,
κύριε Σαντορινιέ. Το µόνο που πρακτικά έµεινε αναπάντητο είναι
το ζήτηµα της αποκάλυψης των ονοµάτων για τις παραβάσεις
και για ποιον λόγο ο Υπουργός δεν ήταν τόσο θετικός αρχικά σε
αυτή τη διάταξη, για παράδειγµα, όταν κάνατε αυτή την ερώ-
τηση.

Νοµίζω ότι υπάρχουν λεπτά νοµικά ζητήµατα συνταγµατικότη-
τας και άλλα σε σχέση µε την αποκάλυψη ονοµάτων, όταν δεν
έχει τελεσιδικήσει µια απόφαση και γι’ αυτό ελπίζουµε σύσσωµη
η Βουλή να ψηφίσει αυτή τη διάταξη, αφού ψηφίζοντας αυτή τη
διάταξη, ενισχύουµε την ισχύ της -γιατί είµαι σίγουρος ότι θα
βρεθούν επιχειρήσεις να την αµφισβητήσουν στα δικαστήρια- και
συνεπώς είναι κρίσιµη σήµερα η ψηφοφορία υπέρ αυτής της διά-
ταξης.

Τώρα για τις τροπολογίες του Υπουργείου Παιδείας τα είπαµε
και βέβαια…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ολοκληρώστε, κύριε
συνάδελφε.

ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Ένα λεπτό, τελειώνω,
κύριε Πρόεδρε. Εξάλλου είναι είκοσι ένα λεπτά και η τριτολογία

µου. Λοιπόν, ακόµα δεν έχω τελειώσει.
Σχετικά µε το ζήτηµα των θέσεων εργασίας, ας µην ξύνεστε

τώρα, κύριοι της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης, στην γκλίτσα του
τσοπάνη. Φυσικά δηµιουργεί θέσεις εργασίας αυτή η Κυβέρ-
νηση. Δεν έπεσε τυχαία στο 12,8% η ανεργία από 17,2% που την
παραλάβαµε. Έγινε ακριβώς επειδή φέραµε επενδύσεις, όπως
«MICROSOFT», «TESLA», «PFIZER», µε καλές και καλά αµειβό-
µενες θέσεις, αλλά και ακριβώς επειδή δηµιουργήθηκε ένα τέ-
τοιο πλαίσιο από το Υπουργείο Εργασίας, πλαίσιο το οποίο
πολεµήσατε σε κάθε βήµα, λέγοντας ότι ερχόµαστε να αυξή-
σουµε την ανεργία, -θυµάστε τι µας λέγατε στην αρχή της παν-
δηµίας, ελπίζοντας ότι η ανεργία θα εκτιναχθεί.

Συνεπώς, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι –και, κύριε Πρόεδρε,
σας ευχαριστώ για την ανοχή- εκλεγήκαµε τον Ιούλιο του 2019,
έχοντας λάβει µία ρητή εντολή από τους πολίτες, να αλλάξουµε
την Ελλάδα. Από τότε έτυχαν πολλά στη χώρα, από την απόπειρα
εισβολής στον Έβρο έως την υγειονοµική κρίση και τώρα, την
παγκόσµια κρίση µε τις µεγάλες αυξήσεις, κυρίως στην τιµή της
ενέργειας.

Διαχειριστήκαµε όλες αυτές τις κρίσεις µε σοβαρότητα και
αποτελεσµατικότητα. Δεν σταµατήσαµε στιγµή να υλοποιούµε
το προεκλογικό µας πρόγραµµα, να κάνουµε µεταρρυθµίσεις
προς όφελος των πολιτών, µεταρρυθµίσεις που αποτελούν την
εµβληµατική απόδειξη του τρόπου µε τον οποίο η Κυβέρνηση
του Κυριάκου Μητσοτάκη αντιλαµβάνεται τις αλλαγές που έχουν,
πραγµατικά, προοδευτικό πρόσηµο. 

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Θεοχάρης (Χάρης) Θεοχά-
ρης καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα
οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Δι-
εύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Υπουργέ, έχετε
τον λόγο να καταθέσετε τις νοµοτεχνικές βελτιώσεις, προκειµέ-
νου να συµπεριληφθούν στο νοµοσχέδιο.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής): Κύριε Πρόεδρε, έχω κάποιες τελευταίες νοµο-
θετικές βελτιώσεις, που περιλαµβάνουν µεταξύ άλλων και τις
τροπολογίες. 

Ευχαριστώ.
(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-

τικής κ. Ιωάννης Πλακιωτάκης καταθέτει για τα Πρακτικά τις προ-
αναφερθείσες νοµοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν ως εξής:
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Δεν ξέρω εάν κά-
ποιος εκ των κυριών και των κυρίων των εισηγητών και ειδικών
αγορητών θέλει να πάρει τον λόγο για τρία λεπτά. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, εγώ θα ήθελα τον
λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ορίστε, κύριε Χήτα,
έχετε τον λόγο.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Πολύ σύντοµος θα είµαι. Δεν θα αναφερθώ ούτε στις τροπο-

λογίες ούτε σε κάτι που αφορά στο νοµοσχέδιο. Όταν ακούς
έναν εκπρόσωπο της Κυβέρνησης να χαρακτηρίζει µε αυτά τα
λόγια, όπως χαρακτήρισε, έναν Πρόεδρο κόµµατος και να τον
αποκαλεί ψεύτη, καταλαβαίνετε κι εσείς ότι είναι αδύνατον να
µην απαντήσουµε. Δεν είναι µόνο το τι λέει κάποιος, είναι και
ποιος το λέει. Ιδίως λοιπόν, όταν τα λόγια αυτά έρχονται από
έναν άνθρωπο ο οποίος ήταν ο άνθρωπος των δανειστών, κύριε
Πρόεδρε! Ο άνθρωπος των δανειστών! Κατηγορεί ο άνθρωπος
αυτός τώρα τον Πρόεδρο της Ελληνικής Λύσης ότι λέει ψέµατα!
Δεν λέω ονόµατα, δεν λέω τίποτα! Αυτό πάει πάρα πολύ.

Κοιτάξτε λίγο, τα στοιχεία είναι κατατεθειµένα και είναι στη
διάθεσή σας. Ξέρετε, άλλοι είναι αυτοί που αλλάζουν ρότα, αλ-
λάζουν απόψεις, αλλάζουν ιδεολογία, αλλάζουν κόµµατα, φτιά-
χνουν δικά τους, φεύγουν κ.λπ.. Ο συγκεκριµένος Πρόεδρος, ο
Κυριάκος Βελόπουλος είναι σταθερός στις απόψεις του από το
1997 και ως Βουλευτής από το 2007. Αυτά που έλεγε εδώ για τις
εξορύξεις, αυτά που έλεγε για τον ορυκτό πλούτο της Ελλάδος,
τα οποία, µάλλον, κάποιοι δεν τα θυµούνται.

Επίσης, δεν µας απαντήσατε, όταν από το 2020 από αυτό το
Βήµα σας έλεγε ότι έρχεται η κρίση και πρέπει να προαγορά-
σουµε αέριο και πετρέλαιο που ήταν φτηνό -20 δολάρια το βα-
ρέλι- αλλά εσείς κάνατε του κεφαλιού σας. Από το 2020
παλεύουµε εδώ µέσα, κύριε Πρόεδρε, µε νύχια και µε δόντια να
µην κλείσει η Κυβέρνηση του λιγνίτες κι εσείς τους κλείσατε.

Να δούµε ποιοι αλλάζουν απόψεις. Χρόνια τώρα φωνάζουµε και
φωνάζει ο συγκεκριµένος Πρόεδρος, ο Κυριάκος Βελόπουλος, για
το θέµα των εξορύξεων, το οποίο εσείς το αρνούσασταν και ξαφ-
νικά τώρα θα κάνετε εξορύξεις. Δεν κάνατε τίποτε και τώρα είστε
από ανακυβίστηση σε ανακυβίστηση. Αυτή δεν είναι σοβαρή πο-
λιτική. Άλλοι αλλάζουν απόψεις από τη µία µέρα στην άλλη.

Και εν πάση περιπτώσει, κύριε Πρόεδρε, µε αυτόν τον ορυµα-
γδό που επικρατεί εκεί έξω, αντί η Κυβέρνηση, τουλάχιστον, να
είναι σεµνή, να είναι ταπεινή διά των εκπροσώπων της στο ελλη-
νικό Κοινοβούλιο και αντί να απολογείται στους Έλληνες πολίτες
για τα εγκληµατικά λάθη, τις πολιτικές αποφάσεις, που ήταν εγ-
κληµατικές αποφάσεις τελικά, αντί να απολογείται, ζητάει και τα
ρέστα. Έχει και το θράσος! 

Γδέρνετε ως Κυβέρνηση τους Έλληνες καθηµερινά, τους
έχετε γδάρει κανονικά µε τις δικές σας λανθασµένες πολιτικές
αποφάσεις. Διαλύσατε τα ελληνικά νοικοκυριά, χρεώσατε την Ελ-
λάδα µε 44 δισεκατοµµύρια από τα αχρείαστα lockdown που κά-
νατε. Συνεχίζετε να τη χρεώνετε καθηµερινά µε την επιδοµατική
πολιτική που κάνετε. Έχετε ρηµάξει τον πρωτογενή τοµέα, δεν
παράγουµε τίποτα ως χώρα. Αλλά τι σας νοιάζει; Τι σας νοιάζει
εσάς; Σάµπως εσείς θα τα πληρώσετε; Τα παιδιά µας και τα παι-
διά των παιδιών µας.

Στην υγειά των κορόιδων!
Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστώ τον κ.

Χήτα.
ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µπορώ να

έχω τον λόγο επί προσωπικού;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Όχι, κύριε Θεοχάρη.

Δεν διέκρινα κάτι προσωπικό. Με συγχωρείτε. Δεν υπήρξε κα-
νένα προσωπικό. Έχω κρίση, έχω και αυτιά καλά. Δεν διέκρινα
τίποτα προσωπικό. 

Άρα τον λόγο τώρα έχει η ειδική αγορήτρια του Κοµµουνιστι-
κού Κόµµατος Ελλάδας, η κ. Μανωλάκου. 

ΔΙΑΜΑΝΤΩ ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ: Tο κυβερνητικό θράσος συνεχίζε-
ται προκλητικά και µε τις τροπολογίες, που µε συνοπτικές διαδι-
κασίες προωθούνται σηµαντικά ζητήµατα πολλών Υπουργείων.

Είναι προσφιλής µέθοδος και της σηµερινής Κυβέρνησης και της
προηγούµενης του ΣΥΡΙΖΑ, αλλά και του ΠΑΣΟΚ, πάντα εκπλη-
ρώνοντας τις δεσµεύσεις σας στους εφοπλιστές, τους επιχειρη-
µατικούς οµίλους, τα µονοπώλια για την κερδοφορία τους.

Ειδικά για τις τροπολογίες. Την 1288 την καταψηφίζουµε για
τους ακολούθους λόγους. Πρώτον, τα χρηµατικά πρόστιµα σε
παραβάτες ή αµφισβητούνται ή πάνε σε καλένδες ή τροποποι-
ούνται µε προεδρικά διατάγµατα κατόπιν υπουργικών προτά-
σεων. Γιατί; Μα, γιατί αφορούν παραβάσεις επιχειρηµατικών
οµίλων. Στη φτωχολογιά πάτε σε κατασχέσεις σε ό,τι έχουν.

Δεύτερον, προωθεί προκλητικά την ταχύτερη ιδιωτικοποίηση
των τουριστικών λιµανιών –µαρίνες- µε διχοτόµηση, «σαλαµοποί-
ηση» των εκτάσεων πριν την χωροθέτηση, ακόµα και πριν εκδο-
θούν όλα τα νοµιµοποιητικά δικαιολογητικά έγγραφά τους.
Δηλαδή, πρώτα λειτουργούν για τρεις-τέσσερις µήνες και µετά
µπορεί να ανακαλείται η παραχώρηση, λόγω ελλείψεων, παρα-
βιάσεων και λοιπά. Τρίτον, οι ιαµατικές πηγές από περιουσιακό
στοιχείο των δήµων έχουν περάσει µε µορφή ανώνυµης εται-
ρείας στην κεντρική κυβέρνηση, ώστε άµεσα να δοθούν προς εκ-
µετάλλευση στο τουριστικό και άλλο κεφάλαιο. Αν και υπάρχουν
µεγάλες αντιδράσεις από τους δήµους που έχουν ιαµατικές
πηγές, τους αγνοείτε.

Στην τροπολογία 1289 λέµε «παρών». 
Την 1290 την καταψηφίζουµε διότι τα βιοµηχανικά διδακτορικά

αφορούν υψηλά ειδικευµένο προσωπικό, µπαίνουν στην υπηρε-
σία των επιχειρήσεων που θα παράγει νέα γνώση κατ’ εντολή
συγκεκριµένης επιχείρησης και όχι των αναγκών της κοινωνίας.
Μάλιστα ο υποψήφιος διδάκτορας θα είναι ασφαλισµένος στον
κατώτατο µισθό. Θα είναι εργαζόµενος της επιχείρησης απευ-
θείας ή του ΕΛΚΕ, ανάλογα µε τον τρόπο χρηµατοδότησης. Τυ-
πικά, ισχύει ο κανονισµός διδακτορικών σπουδών του οικείου
τµήµατος του ανώτατου ιδρύµατος. Ουσιαστικά, όµως, όλα τα
ζητήµατα ρυθµίζονται από το πρωτόκολλο συνεργασίας µεταξύ
ΑΕΙ και επιχείρησης.

Ακόµα και στην τριµελή, µπορεί να είναι κάποιος υπάλληλος
του χρηµατοδότη αν έχει διδακτορικό. Ακόµα και ζητήµατα όπως
η πνευµατική ιδιοκτησία της παραγόµενης έρευνας, θα καλύ-
πτονται από το πρωτόκολλο που µπορεί να περιέχει όρους που
εγκλωβίζουν τον φοιτητή στη συγκεκριµένη επιχείρηση. Παρα-
δείγµατος χάριν, µπορεί να υπάρχει δέσµευση να µην κάνει την
ίδια δουλειά για ανταγωνιστή για πέντε χρόνια µετά την ολοκλή-
ρωση των σπουδών του και άλλα. Το πλαίσιο είναι εξαιρετικά χα-
λαρό και ευέλικτο, δεν ρυθµίζει τίποτε και επιτρέπει τα πάντα,
αρκεί να τα βρουν οι δύο. 

Αλλά και για τους επισκέπτες καθηγητές, η ρύθµιση φανερώ-
νει πως θα καλύπτονται πλέον τα κενά σε προσωπικό των ΑΕΙ και
των ερευνητικών κέντρων µε ευέλικτες θέσεις που θα χρηµατο-
δοτούνται από το Ταµείο Ανάκαµψης -για όσο υπάρχει- και το
ΕΛΚΕ ή άλλους πόρους. Και όταν δεν επαρκεί ή δεν υπάρχει; Δη-
λαδή όποιο ανώτατο ίδρυµα έχει έσοδα, θα µπορεί να κάνει προ-
σωρινές προσλήψεις από το εξωτερικό και να καλύπτει ανάγκες
του. Θα έχουν όλα τα προνόµια του ΔΕΠ, αλλά όχι τη µονιµό-
τητα. Τελικά, οι µόνιµες θέσεις θα είναι πλέον ελάχιστες και θα
διοικούν τον «στρατό των ευέλικτων».

Την τελευταία τροπολογία µε αριθµό 1291 την καταψηφίζουµε,
ειδικά για το πρώτο άρθρο της που είναι η απαγόρευση διέλευ-
σης, παραµονής και κυκλοφορίας σε περιοχές «NATURA» σε πε-
ρίοδο κινδύνου φωτιάς. Παρουσιάζεται σαν ένα δήθεν µέτρο
προστασίας. Είναι υποκριτική αυτή η στάση. Είναι το άλλοθι γιατί
ως Υπουργείο και ως Κυβέρνηση δεν φέρνετε ολοκληρωµένη
διαχείριση και προστασία των δασών.

Συνεχίζει και η Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας την ίδια αν-
τιδραστική πολιτική των ΣΥΡΙΖΑ και ΠΑΣΟΚ αντιµετωπίζοντας τα
δάση σαν εµπόρευµα, σαν πεδίο κερδοφορίας και διεξόδου στα
συσσωρευµένα κεφάλαια των επιχειρηµατικών οµίλων στον του-
ρισµό, στις ΑΠΕ και στις κατασκευές. Μάλιστα τη στιγµή που
έχουν γεµίσει ή πρόκειται να γεµίσουν όλες οι περιοχές
«NATURA» µε ΑΠΕ και όχι µόνο, τη στιγµή που η συσσώρευση
καύσιµης ύλης, ξερών κλαδιών και δέντρων δηµιουργούν συνθή-
κες ζούγκλας και µπαρουτοαποθήκης, η απαγόρευση δεν είναι
ούτε για ασπιρίνη.

12578 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε την κ. Μανωλάκου. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο προκειµένου να κλείσετε τη

σηµερινή πολύωρη συζήτηση για το νοµοσχέδιο το οποίο έχετε
καταθέσει. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 

Επιτρέψτε µου πριν ξεκινήσω την τοποθέτησή µου για το σχέ-
διο νόµου να προβώ σε µια δήλωση αναφορικά µε την απεργία
στο λιµάνι του Πειραιά. Είναι προφανές ότι το δικαίωµα στην
απεργία είναι πάντα σεβαστό, αρκεί βέβαια να πραγµατοποιείται
στο πλαίσιο της νοµιµότητας. Εµείς ως Υπουργείο Ναυτιλίας και
Νησιωτικής Πολιτικής ενθαρρύνουµε τη συνέχιση των συνοµι-
λιών και των διαπραγµατεύσεων µεταξύ των εργαζοµένων και
της εργοδοσίας για την υπογραφή συλλογικής σύµβασης εργα-
σίας και ευχόµαστε πολύ σύντοµα να καταλήξουµε σε λύση µέσα
από τον ανοικτό διάλογο. Εννοείται, όµως, ότι οι συζητήσεις
αυτές θα πρέπει να διενεργούνται µε ανοικτό το Λιµάνι προς όφε-
λος και της κοινωνίας, αλλά και της οικονοµίας.

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, µε ιδιαίτερη ικανοποίηση εισά-
γουµε στην Ολοµέλεια ως Υπουργείο Ναυτιλίας το νοµοσχέδιό
µας µε τίτλο: «Εκσυγχρονισµός του θεσµικού πλαισίου για τη
δραστηριοποίηση των πλοίων αναψυχής και των τουριστικών λε-
ωφορείων, την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας του κλάδου
των επαγγελµατικών αναψυχής και άλλες διατάξεις». Πρόκειται
για ένα νοµοσχέδιο το οποίο εκπονήθηκε µετά από ευρύτατη και
µακροχρόνια διαβούλευση τόσο µε τα συναρµόδια Υπουργεία,
όσο βεβαίως και µε τους φορείς του κλάδου.

Λάβαµε υπ’ όψιν τα σχόλια, αλλά και τις παρατηρήσεις όλων
σε όλες τις φάσεις επεξεργασίας του νοµοσχεδίου, ακόµα και
µέσα από τη διαδικασία συζήτησης στην αρµόδια επιτροπή. Ευ-
χαριστούµε ειλικρινά όλους όσους συνεισέφεραν απόψεις και
προτάσεις. Πάνω από όλα, όµως, πρόκειται για ένα νοµοσχέδιο
το οποίο παγιώνει και διασφαλίζει τη θέση της Ελλάδος στην
οµάδα των ισχυρών και ανταγωνιστικών κρατών στον τοµέα του
yachting. 

Είναι σε όλες και όλους γνωστό ότι η χώρα µας διαθέτει
ισχυρό ανταγωνιστικό πλεονέκτηµα στον κλάδο δραστηριοποί-
ησης των πλοίων αναψυχής, κυρίως λόγω του µοναδικού νησιω-
τικού συµπλέγµατος που διαθέτει, των ιδιαίτερα ελκυστικών
κλιµατολογικών συνθηκών που επικρατούν, της πλούσιας ιστο-
ρίας, παράδοσης και της εξαιρετικής ποιότητας των ελληνικών
θαλασσών. Το ισχυρό αυτό πλεονέκτηµα είναι γεγονός ότι δεν
αξιοποιήθηκε δυστυχώς ποτέ µέχρι σήµερα στην έκταση και τον
βαθµό που θα έπρεπε. Η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ αντί να το αξιο-
ποιήσει το έθαψε κυριολεκτικά κάτω από έναν ασύλληπτο κατα-
κερµατισµό νόµων και ανεφάρµοστων διατάξεων. Αναφέρω
χαρακτηριστικά ότι φτάσαµε να έχουµε εξήντα επτά επιµέρους
τροποποιήσεις σε έντεκα διαφορετικούς νόµους ενώ οι νόµοι για
τις ΝΕΠΑ και τις ΕΙΠΑ υφίστανται από το 2003 και το 2009 αντί-
στοιχα, µε τον τελευταίο νόµο να µην έχει εφαρµοστεί ποτέ.

Την ίδια στιγµή αντί για κίνητρα φτάσαµε να έχουµε αντικίνη-
τρα για τη δραστηριοποίηση των επαγγελµατικών πλοίων ανα-
ψυχής, ιδίως των σκαφών πάνω από τριάντα πέντε µέτρα και
πρακτικά απαγόρευση του home porting των συγκεκριµένων
πλοίων στην πατρίδα µας. Τελικά φτάσαµε να έχουµε ένα πλαίσιο
που αντί να ελκύει τους πλοιοκτήτες και τους ναυλωτές µεγάλων
πλοίων αναψυχής στην Ελλάδα, να τους σπρώχνει κυριολεκτικά
σε ναυλώσεις αµφιβόλου νοµιµότητας µε συνέπεια την απώλεια
εσόδων και για την οικονοµία µας, τον κρατικό προϋπολογισµό,
κυρίως, όµως, για τις τοπικές κοινωνίες. 

Όλα αυτά, όµως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήµερα τελει-
ώνουν. Το νοµοσχέδιο που καταθέσαµε λειτουργεί στη βάση του
επιδιωκόµενου στόχου για µια ουσιαστική αναβάθµιση και εκσυγ-
χρονισµό του yachting, ενός ιδιαίτερου κλάδου της τουριστικής
µας βιοµηχανίας µε ευρύτατο πεδίο και εξειδικευµένα χαρακτη-
ριστικά έντονου αναπτυξιακού χαρακτήρα.

Το yachting αποτελεί για εµάς ως Κυβέρνηση, αλλά και ως
κόµµα, ένα εξόχως σηµαντικό κεφάλαιο. Ακριβώς για αυτό η νο-
µοθετική µας παρέµβαση είναι ολιστική και όχι αποσπασµατική.

Αξιοποιεί πλήρως το συγκριτικό µας πλεονέκτηµα και δεν το ακυ-
ρώνει. Στηρίζεται σε µελέτη, όραµα, πίστη στις αξίες µιας φιλε-
λεύθερης οικονοµίας, η οποία παράγει πλούτο και κοινωνική
ευηµερία σε κάθε επίπεδο και όχι σε ιδεοληψίες και αναχρονιστι-
κές αντιλήψεις που βάζουν φρένο στην ανάπτυξη.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιµή να εισηγούµαι σή-
µερα στη Βουλή των Ελλήνων ένα νοµοσχέδιο που σηµατοδοτεί
κυριολεκτικά µια νέα εποχή για το yachting, µία εποχή στην οποία
η Ελλάδα αξιοποιώντας τα πλεονεκτήµατά της θα πρωταγωνι-
στήσει µε πολλά και σηµαντικά οφέλη όχι µόνο για την ελληνική
οικονοµία, αλλά και για την ελληνική κοινωνία.

Το νοµοσχέδιο κινείται σε τρεις βασικούς άξονες: Στον εκσυγ-
χρονισµό και κωδικοποίηση του υφιστάµενου θεσµικού πλαισίου,
στην εισαγωγή καινοτοµιών και επιτυχηµένων διεθνών πρακτικών
και, τέλος, στη δηµιουργία του ψηφιακού πλέγµατος που θα δια-
συνδέσει τους ενδιαφερόµενους µε το κράτος γρήγορα, ευέλι-
κτα και αποδοτικά.

Με τις βασικές τοµές που προβλέπονται για πρώτη φορά στο
υπό κατάθεση σχέδιο νόµου επιλύονται προβλήµατα που έχουν
ανακύψει από την εφαρµογή του υφιστάµενου πλαισίου και
έχουν σταθεί τροχοπέδη στην ανάπτυξη του κλάδου. Έτσι προ-
χωρούµε στη θεσµοθέτηση ενός σύγχρονου, απλοποιηµένου και
σαφούς πλαισίου δραστηριοποίησης των σκαφών αναψυχής στη
χώρα µας που θα ανταποκρίνεται και στις απαιτήσεις που δηµι-
ουργεί το νέο διεθνοποιηµένο περιβάλλον του θαλάσσιου τουρι-
σµού. Αυτό εστιάζει στην ανάδειξη του νησιωτικού και θαλάσσιου
χώρου ως βασικού στοιχείου και παραγωγικού ιστού της χώρας
µας, στην περιφερειακή ανάπτυξη των τοπικών οικονοµιών των
νησιών και των παράκτιων περιοχών, στη δηµιουργία ενός στα-
θερού περιβάλλοντος για την προώθηση της επιχειρηµατικότη-
τας και της προσέλκυσης κεφαλαίων, στην παράλληλη ανάπτυξη
των λιµενικών υποδοµών και την εν γένει προώθηση της ελληνι-
κής ναυτοσύνης και κουλτούρας.

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, µε τη νοµοθετική µας πρωτοβου-
λία καταργούµε το εµπόδιο που δηµιούργησε η προηγούµενη
κυβέρνηση στη δραστηριοποίηση των super mega και giga yacht,
στα οποία θα µπορούν πλέον να εκκινούν και να τελειώνουν τις
πλόες τους στα ελληνικά λιµάνια, αλλά υπό αυστηρούς όρους
και προϋποθέσεις, για περιορισµένο αριθµό ηµερών, µε κατα-
βολή ειδικού τέλους µε προπληρωµή του ΦΠΑ και φυσικά µέσω
άδειας που εκδίδεται πλήρως και αποκλειστικά µε ψηφιακό
τρόπο.

Εισάγουµε νέο τέλος, δηµόσιο έσοδο, για τα πλοία αναψυχής,
που ενώ εκκινούν και καταλήγουν στο εξωτερικό, εντούτοις όλο
κατ’ ουσίαν το ταξίδι τους, όλη η τουριστική τους δραστηριότητα
πραγµατοποιείται στις θάλασσες και τα νησιά µας. Παύουµε
πλέον να παραχωρούµε δωρεάν στα διερχόµενα πλοία αναψυ-
χής το φυσικό µας κάλλος και τις µαγευτικές µας παραλίες. Αν
θέλουν τα πλοία αυτά, µπορούν να σηκώσουν την ελληνική ση-
µαία και να δραστηριοποιηθούν, γιατί αυτός είναι στην τελική
ανάλυση ο σκοπός µας τα πλοία αυτά να δραστηριοποιηθούν µό-
νιµα στην Ελλάδα και να ενταχθούν στο Εθνικό Μητρώο των Σκα-
φών Αναψυχής, αν εν τέλει δεν θέλουν να αποφύγουν το τέλος
αυτό.

Το ειδικό τέλος, µάλιστα, αντισταθµίζει το πλεονέκτηµα που
αναφέρεται σε σχέση µε τα ελληνικά πλοία αναψυχής, αφού εν-
σωµατώνει κόστη που έχουν τα ελληνικά πλοία ως έσοδα για το
κράτος, µε άλλα λόγια, τι θα πλήρωνε το ένα πλοίο αν ήταν γραµ-
µένο στο µητρώο και, µάλιστα, επαυξηµένο;

Αναµορφώνουµε ολιστικά τα θέµατα στελέχωσης, ασφάλισης,
απασχόλησης. Με τη συµφωνία των φορέων λαµβάνουµε υπ’
όψιν όλες τις αναγκαίες παραµέτρους και τις πραγµατικές ανάγ-
κες µε γνώµονα την προστασία της ανθρώπινης ζωής και την
ασφάλεια της ναυσιπλοΐας. Έτσι πρέπει να τηρείται οργανική
σύνθεση στα πλοία αναψυχής άνω των είκοσι τεσσάρων µέτρων
ανεξάρτητα από τη διάρκεια ναύλωσης και για αυτά κάτω των εί-
κοσι τεσσάρων µέτρων που έχουν µεταφορική ικανότητα άνω
των δεκατεσσάρων επιβατών και για ναυλώσεις άνω των δώδεκα
ωρών, ενώ για τα πλοία ανεξαρτήτως µήκους µεταφορικής ικα-
νότητας άνω των είκοσι πέντε επιβατών και για ναυλώσεις έως
δώδεκα ώρες πρέπει να τηρείται η σύνδεση των ηµεροπλοίων
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για λόγους ίσης µεταχείρισης. Δηλαδή, αναµορφώνουµε την ορι-
ζόντια και µη εξειδικευµένη ρύθµιση που ισχύει µέχρι σήµερα.
Και η ρύθµιση αυτή δεν αιφνιδιάζει την αγορά αφού θα εφαρµο-
στεί από 1-1-2023 και όχι από την ερχόµενη σεζόν.

Αντιµετωπίζουµε την ύπαρξη αντιφατικών ασφαλιστικών δια-
τάξεων που υπάρχουν αυτή τη στιγµή στην ισχύουσα νοµοθεσία
ειδικά για τους κυβερνήτες. 

Θέλω να τονίσω εδώ ότι το άρθρο 11 είναι προϊόν εντατικής
συνεργασίας του ΝΑΤ, των φορέων, του Υπουργείου Εργασίας
και του Υπουργείου Ναυτιλίας. Τα δε αιτήµατα των φορέων εν-
σωµατώθηκαν όλα. Για πρώτη φορά ρυθµίζουµε την ασφάλιση
του λοιπού και βοηθητικού προσωπικού µη ναυτικών ειδικοτήτων
πλέον της τηρούµενης οργανικής σύνθεσης, προστατεύουµε
τους εργαζόµενους, ενώ επιτυγχάνουµε και επιπλέον έσοδα για
τα ασφαλιστικά ταµεία. 

Θεσµοθετούµε απαλλαγές στις µεµονωµένες κινήσεις πλοίου
κενού επιβατών, τα λεγόµενα empty runs. Αντιµετωπίζουµε έτσι
την επιχειρηµατική δραστηριότητα µε ευρύτητα και όχι µυωπικά.
Αποτελεί ένα ακόµη κίνητρο των επαγγελµατικών πλοίων αναψυ-
χής για home porting στους ελληνικούς λιµένες. 

Δεν σταµατάµε, όµως, εδώ. Με την πλήρη ψηφιοποίηση και
διασύνδεση των διαδικασιών του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νη-
σιωτικής Πολιτικής επιδιώκουµε την εξάλειψη της βαριάς, ασύµ-
φορης και απωθητικής γραφειοκρατίας, τη µόνιµη δικαιολογία
αυτών που δεν ακολουθούν τις διαδικασίες. Έτσι προωθούµε την
ψηφιοποίηση όλων των διαδικασιών που αφορούν τις NΕΠΑ µε
παράλληλη απλούστευσή τους, το e-ΕΠΑ, τον e-Ναυλοσύµφωνο,
τον e-απόπλου και κατάπλου, τον e-Ανοιχτή Θάλασσα, την e-
Αργία και e-Ακινησία, την αναβάθµιση του e-Μητρώου Πλοίων. 

Πετυχαίνουµε, όµως, ακόµα κάτι πιο σηµαντικό. Το Υπουργείο
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής πλέον θα έχει πλήρη στοι-
χεία -µέχρι σήµερα δεν είχαµε κανένα απολύτως στοιχείο- πλέον
από τις λιµενικές, φορολογικές και τελωνειακές αρχές θα έχουµε
πλήρη στοιχεία δραστηριοποίησης των σκαφών αυτών στην πα-
τρίδα µας. Αυτό αποτελεί, όπως ξέρετε, και τον ακρογωνιαίο λίθο
για όλα τα επόµενα χρόνια. 

Η δραστηριοποίηση πλέον θα είναι διαυγής και οι πολιτικές
πρωτοβουλίες θα λαµβάνονται σε πιο στέρεα βάση. Εφαρµό-
ζουµε ένα νέο δόγµα: Το τρίπτυχο καταγραφή, αξιολόγηση, ανά-
δραση, όπως όλα τα σύγχρονα κράτη.

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, επανέρχοµαι στις ρυθµίσεις των
άρθρων 8 και 9, τα επίµαχα, όπως λέει η Αντιπολίτευση, άρθρα,
πετυχαίνουµε να ανοίξουµε την αγορά στα µεγάλα σκάφη ανα-
ψυχής για περιορισµένο χρονικό διάστηµα. 

Θα σας αναφέρω µόνο ένα παράδειγµα για να αντιληφθούµε
όλοι το µέγεθος της παρέµβασής µας. Από δέκα σκάφη εξηντά-
µετρα για επτά µόλις µέρες θα έχουµε έσοδα από τη συγκεκρι-
µένη δραστηριότητα, κρατικά έσοδα, περίπου τετρακόσιες
πενήντα χιλιάδες ευρώ. Ξέρετε ποια είναι τα έσοδα σήµερα; Σχε-
δόν µηδενικά.

Συνεπώς µόνο επίµαχα δεν είναι τα συγκεκριµένα άρθρα,
εκτός φυσικά αν κάποιος βρίσκεται µονίµως σε µια θέση στείρας
άρνησης. 

Υποστηρίχθηκε επίσης από τους φορείς και από εσάς ότι δεν
ικανοποιεί καµµία πλευρά το νοµοσχέδιό µας. Σίγουρα δεν θα ικα-
νοποιήσει την πλευρά εκείνη που θέλει να διατηρήσουµε καθε-
στώς εσωστρέφειας και που πιστεύει ότι µε τα πλοία που
αντιστοιχούν στο 2% του Ηλεκτρονικού Μητρώου Πλοίων, η Ελ-
λάδα θα διατηρήσει την πρώτη θέση στην παγκόσµια κατάταξη. 

Για να έχουµε µια πλήρη εικόνα από τα περίπου πέντε χιλιάδες
πεντακόσια πλοία αναψυχής, εγγεγραµµένα στο ηλεκτρονικό µη-
τρώο, εκατόν είκοσι τέσσερα είναι τα σκάφη αναψυχής πάνω από
τριάντα πέντε µέτρα. Άρα η παρέµβασή µας είναι για το 2% του
ηλεκτρονικού µητρώου. Εποµένως κανένα πρόβληµα δεν θα αν-
τιµετωπίσει ούτε η ελληνική πλοιοκτησία ούτε η ελληνική σηµαία
και σίγουρα δεν θα ικανοποιήσει την πλευρά εκείνη που θέλει να
τηρεί στάση στρουθοκαµήλου στα πλοία που πλέουν στις ελλη-
νικές θάλασσες -κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το γνωρίζουµε
όλοι- που διέρχονται από τις ελληνικές θάλασσες, στη λογική
όµως λειτουργίας ως ιδιωτικού σκάφους. Εντούτοις λοιπόν,
λόγω του καθεστώτος προστατευτισµού, τι µας αφήνουν, κυρίες

και κύριοι συνάδελφοι; Μόνο τα απόβλητά τους και ένα ελάχιστο
τέλος ΤΕΠΑΗ.

Σίγουρα δεν θα ικανοποιήσουµε και την πλευρά εκείνη που
θέλει το ελληνικό yachting να παραµείνει επαναπαυµένο στις
δάφνες του «BLOOMBERG», το οποίο βεβαίως αγνοεί ότι τα πε-
ρισσότερα, αν όχι όλα, από τα εκατόν ενενήντα τέσσερα σούπερ
yacht στα οποία αναφέρεται, δραστηριοποιούνται µάλλον παρά-
νοµα στη χώρα ή είναι ιδιωτικά. Γιατί µόλις δεκαπέντε είναι τα
yacht τα οποία είναι καταχωρηµένα στο e-Mητρώο Πλοίων µε ση-
µαία τρίτης χώρας. 

Ευελπιστώ όµως να ικανοποιήσει την πλευρά εκείνη που για
πρώτη φορά διαπίστωσε την έµπρακτη βούληση για απελευθέ-
ρωση της αγοράς, ακόµα και αν αυτή χαρακτηρίζεται αρχικά
συντηρητική, δεδοµένης της παντελούς, όπως είπα προηγουµέ-
νως, έλλειψης στοιχείων στα οποία θα µπορούσα µε ασφάλεια
να στηριχθώ. 

Με τις ρυθµίσεις σας, κύριοι της Αντιπολίτευσης, σπρώξατε
κυριολεκτικά τα συγκεκριµένα πλοία στους γείτονες. Η δραστη-
ριοποίηση, όµως, δεν σταµάτησε, απλά µεταφέρθηκε εκεί η
έναρξη και η λήξη των ναύλων και στην Τουρκία και στην Αλβανία
νόµιµα. Όµως, τι καρπωνόταν η Ελλάδα; Απολύτως τίποτα, ούτε
ΦΠΑ ούτε καύσιµα ούτε συντηρήσεις ούτε προµήθειες ούτε
έσοδα για τις µαρίνες. Η παρεµπόδιση της ανάπτυξης ήταν και
είναι τελικά η πιο σταθερή παράµετρος του προγράµµατός σας.

Θα ήθελα να προσθέσω και το εξής, γιατί αναφέρθηκε. Εµείς
ως Νέα Δηµοκρατία και ως Κυβέρνηση πάντα θα υπερασπιζόµα-
στε την ελληνική σηµαία στα πλοία µας, είτε είναι µεγάλα είτε
είναι µικρά είτε είναι ποντοπόρα είτε είναι σκάφη αναψυχής. 

Και επιτρέψτε µου στο σηµείο αυτό, επειδή ελέχθη ποιο ήταν
το αποτέλεσµα των θεσµικών µας πρωτοβουλιών για την ενί-
σχυση της ανταγωνιστικότητας της ελληνικής σηµαίας, να πω τα
εξής.

Για πρώτη φορά µετά από πάρα πολλά χρόνια, το 2021 σε
σχέση µε το 2020 είχαµε 62% περισσότερες εγγραφές νηολόγη-
σης στην ελληνική σηµαία. Και είναι προγραµµατική µας θέση,
κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η ενίσχυση της ελληνικής σηµαίας,
η στήριξη της σηµαίας µας, όµως δεν µπορεί να είναι κοντό-
φθαλµη.

Σε εσάς ο ανταγωνισµός, κυρίες και κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ, φέρνει
αλλεργία. Εµείς τον αντιµετωπίζουµε ως ευκαιρία και κινητήριο
µοχλό κοινωνίας και οικονοµίας. Και επαναλαµβάνω, οι υγιείς
πλοιοκτήτες, οι έµπειροι επαγγελµατίες δεν έχουν να φοβηθούν
απολύτως τίποτα από τη νοµοθετική µας πρωτοβουλία.

Προσελκύουµε επίσης τα πλοία που είναι νηολογηµένα σε
ξένες σηµαίες, όπως επίσης και τα πλοία υπό τη σηµαία του Ηνω-
µένου Βασιλείου που έχει αποχωρήσει από την Ευρωπαϊκή
Ένωση και βρίσκονται σε αναζήτηση σηµαίας κατά βάση κοινο-
τικής. Επιδιώκουµε τα πλοία αυτά να συνεχίσουν να πλέουν στην
Ελλάδα, να χρησιµοποιούν τα λιµάνια και τις µαρίνες µας, να
συντηρούνται εδώ και όλα αυτά να πραγµατοποιούνται υπό τη
γαλανόλευκη σηµαία. Η Εταιρεία Ιδιωτικών Πλοίων Αναψυχής,
που µε αυτό το νοµοσχέδιο επιτέλους ενεργοποιούµε, έχει ακρι-
βώς αυτό το σκοπό.

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, για τις ναυτιλιακές εταιρείες
πλοίων αναψυχής, θα ήθελα επιγραµµατικά να πω τα εξής. Οι
ΝΕΠΑ λειτουργούν εδώ και είκοσι χρόνια, ωστόσο το πλαίσιο,
όπως προείπα, χρήζει εκσυγχρονισµού. Οι ΝΕΠΑ έρχονται πιο
κοντά στις κλασικές κεφαλαιουχικές εταιρείες, όπως οι Α.Ε..
Έτσι θεσµοθετούνται οι ΝΕΠΑ αορίστου διαρκείας ή µονοπρό-
σωπες ΝΕΠΑ και ρυθµίζονται οι σχέσεις της ΝΕΠΑ µε το αντί-
στοιχο µητρώο.

Στις βασικές επίσης αλλαγές εντάσσεται η απελευθέρωση του
µετοχολογίου. Εµείς, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είµαστε φι-
λελεύθεροι. Δεν έχουµε αγκυλώσεις. Ναι, η εταιρεία είναι ελλη-
νική. Ναι, η εταιρεία έχει µόνιµη εγκατάσταση και υποχρεώσεις
στην Ελλάδα. Ναι, µπορούν οι µέτοχοι να είναι Άγγλοι, Αµερικα-
νοί, Καναδοί στο 100% και ναι, η σηµαία θα παραµείνει στο ελ-
ληνικό νηολόγιο.

Τέλος, θα αναφερθώ στην ονοµαστικοποίηση των µετοχών
που επιβάλλεται και από την Ευρωπαϊκή Ένωση, αλλά και από
τον ΟΑΣΑ και ως προς τους πραγµατικούς δικαιούχους που έχει
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αναφερθεί υπάρχει πλαίσιο, η οδηγία 849 του 2015 και ο ν.
4557/18, στον οποίο δεν εξαιρείται η ΝΕΠΑ. 

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, η πρωτοβουλία του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, που θα ψηφίσουµε σήµερα,
επιδιώκει να οδηγήσει το θεσµικό πλαίσιο των πλοίων αναψυχής
στην επόµενη µέρα µε ασφάλεια, µε σχέδιο, µε όραµα. Η νέα νο-
µοθεσία προσαρµόζεται στις νέες τάσεις του θαλάσσιου τουρι-
σµού, όπως η εκµετάλλευση πλοίων αναψυχής µέσω leasing
-γνωρίζω ότι ήδη γίνεται η απαραίτητη προεργασία στο Υπουρ-
γείο Ανάπτυξης για την έκδοση της σχετικής ΚΥΑ- η δυνατότητα
ολικής ναύλωσης επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής µε περισ-
σότερους του ενός ναυλωτές, η δυνατότητα παραχώρησης της
χρήσης πλοίων αναψυχής µέσω της µίσθωσης άνευ απόπλου, το
Airbnb, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στα πλοία αναψυχής που
γίνεται, αλλά δεν λέγεται.

Επιπλέον, δίνουµε λύση και προωθούµε ρυθµίσεις για τις τα-
κτικές µεταθέσεις και τις γονικές άδειες του Λιµενικού Σώµατος,
για την ταχεία δηµιουργία των πυλών Σένγκεν στα λιµάνια, για
το νηολόγιο και για τα άτοµα µε αναπηρία. Αντιµετωπίζουµε εκ-
κρεµή θέµατα της πλοηγικής υπηρεσίας, τις µετατάξεις προσω-
πικού από την ΟΛΠ και την «ΟΛΘ Α.Ε.», ενώ θεσµοθετούµε το
δεύτερο εκπαιδευτικό ταξίδι στις ΑΕΝ µε ευρωπαϊκή χρηµατο-
δότηση µέχρι το 2027. Δίνουµε την απαραίτητη παράταση στις
συµβάσεις για τα απόβλητα πλοίων και καταλοίπων φορτίων των
υπόχρεων λιµανιών που βρίσκονται στη διαδικασία προσαρµογής
στον κανονισµό 352 του 2017. 

Τέλος, η νοµοθετική ρύθµιση που εισάγουµε ως τροπολογία,
µεταξύ άλλων περιλαµβάνει τη θεσµοθέτηση ειδικού µηχανισµού
για τη στήριξη αρχικώς µε 8 εκατοµµύρια ευρώ των κατά κύριο
επάγγελµα κτηνοτρόφων της Κρήτης και µάλιστα µε αναδροµική
ισχύ από 1-1-2022 και κατόπιν, µε βάση τις δηµοσιονοµικές δυ-
νατότητες, να επεκταθεί και στα υπόλοιπα νησιά. Η έκτακτη ενί-
σχυση αφορά τους κατά κύριο επάγγελµα κτηνοτρόφους της
Κρήτης για την κάλυψη µέρους του αυξηµένου κόστους προµή-
θειας των ζωοτροφών.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο Υπουργείο Ναυτιλίας και
Νησιωτικής Πολιτικής, είτε µε κανονιστικές αποφάσεις είτε µε
διατάγµατα είτε µε νοµοθεσία, εδώ, στη Βουλή, συνεχίζουµε να
κάνουµε πράξη την εντολή του ελληνικού λαού από το 2019 για
τη δηµιουργία ενός κράτους που είναι δίκαιο και λειτουργικό, δη-
µιουργικό για την κοινωνία, ελκυστικό στην κάθε υγιή επιχειρη-
µατική πρωτοβουλία, ελπιδοφόρο για τους συµπολίτες µας,
προσοδοφόρο για την οικονοµία µας. Αυτή άλλωστε είναι η πυ-
ξίδα που µας έχει δώσει ο Πρωθυπουργός Κυριάκος Μητσοτά-
κης για να πλεύσουµε.

Το σηµερινό νοµοσχέδιο κινείται πάνω σε αυτή τη λογική. Με
στόχους και σκοπούς πλήρως διαυγείς και συγκεκριµένους, βα-
σίζεται στη διαπίστωση της σηµασίας του yachting για το συνο-
λικό τουριστικό προϊόν της χώρας µας, παρέχει ευκαιρίες, δίνει
κίνητρα και εν τέλει θα µας δώσει και την απαραίτητη εικόνα που

λείπει διαχρονικά σε ένα άκρως προσοδοφόρο τοµέα του κλά-
δου. 

Η αξία της νοµοθετικής µας πρωτοβουλίας θα φανεί γρήγορα
και σύντοµα θα αποδείξει την κοντόφθαλµη έως εχθρική πολιτική
όλων όσων αντιδρούν σε κάθε προοπτική που µπορεί να προσφέ-
ρει πραγµατική και υγιή ανάπτυξη και ευηµερία. 

Σας ευχαριστώ πολύ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι.
Επιτρέψτε µου στο σηµείο αυτό να ευχαριστήσω προσωπικά

τους συνεργάτες µου για την πολύτιµη βοήθεια και συνεργασία
τους. 

Το µόνο που έχω να πω, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι
ότι αυτό το νοµοσχέδιο είναι ένα νοµοσχέδιο το οποίο έχει 100%
την υπογραφή των ανδρών και των γυναικών του Λιµενικού Σώ-
µατος και των στενών µου συνεργατών, κάτι που έχει ιδιαιτέρως
πολύ µεγάλη σηµασία και αποτελεί απάντηση σε όλους εκείνους
που προσπάθησαν µε οποιονδήποτε τρόπο να µεµφθούν τις συγ-
κεκριµένες διατάξεις του νοµοσχεδίου.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-
στούµε, κύριε Υπουργέ.

ΔΙΑΜΑΝΤΩ ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ: Κύριε Πρόεδρε, επιτρέψτε µου µία
ερώτηση ενός δευτερολέπτου. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Όχι, κυρία Μανωλά-
κου, δεν µπορείτε. Κατ’ ιδίαν τώρα.

ΔΙΑΜΑΝΤΩ ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ: Κύριε Πρόεδρε, επιτρέψτε µου για
ένα λεπτό, 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Δεν υπάρχει καµµία
τέτοια διαδικασία, κυρία συνάδελφε. 

ΔΙΑΜΑΝΤΩ ΜΑΝΩΛΑΚΟΥ:…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Να µην καταγράφεται

τίποτα στα Πρακτικά.
Κηρύσσεται περαιωµένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρ-

θρων και των τροπολογιών του σχεδίου νόµου του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής: «Εκσυγχρονισµός του θε-
σµικού πλαισίου για τη δραστηριοποίηση των πλοίων αναψυχής
και των τουριστικών ηµερόπλοιων, την ενίσχυση της ανταγωνι-
στικότητας του κλάδου των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής
και άλλες διατάξεις».

Προχωρούµε στην ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων, των
τροπολογιών και του συνόλου και η ψήφισή τους θα γίνει χωρι-
στά.

(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Παρακαλούνται οι ει-

σηγητές και οι ειδικοί αγορητές να καταθέσουν στο Προεδρείο
τα έγγραφα µε τις ψήφους τους, προκειµένου να συµπεριλη-
φθούν στα επίσηµα Πρακτικά της Βουλής.

(Τα προαναφερθέντα έγγραφα µε τις ψήφους καταχωρίζονται
στα Πρακτικά και έχουν ως εξής:
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(ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Συνεπώς το σχέδιο
νόµου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής: «Εκ-
συγχρονισµός του θεσµικού πλαισίου για τη δραστηριοποίηση
των πλοίων αναψυχής και των τουριστικών ηµερόπλοιων, την ενί-
σχυση της ανταγωνιστικότητας του κλάδου των επαγγελµατικών
πλοίων αναψυχής και άλλες διατάξεις» έγινε δεκτό κατά πλει-
οψηφία, σε µόνη συζήτηση, επί της αρχής, των άρθρων και του
συνόλου και έχει ως εξής:

«Εκσυγχρονισµός του θεσµικού πλαισίου για τη δραστηριο-
ποίηση των πλοίων αναψυχής και των τουριστικών ηµερό-
πλοιων, την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας του κλάδου των
επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής και άλλες διατάξεις

ΜΕΡΟΣ Α’: ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΑ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΡΩΤΟ: ΟΡΙΣΜΟΙ
Άρθρο 1 Ορισµοί
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΔΕΥΤΕΡΟ: e - ΜΗΤΡΩΟ ΠΛΟΙΩΝ - ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ-

ΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ
Άρθρο 2 Μητρώο πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµερό-

πλοιων
Άρθρο 3 Όροι και προϋποθέσεις για τη δραστηριοποίηση

επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής
Άρθρο 4 Ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης
Άρθρο 5 Αναστολή άσκησης της δραστηριοποίησης επαγγελ-

µατικού πλοίου αναψυχής
Άρθρο 6 Κατάσχεση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής
Άρθρο 7 Οφειλές επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΡΙΤΟ: ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ ΣΥΜ-

ΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟ ΔΙΚΑΙΟ ΑΛΛΗΣ ΧΩΡΑΣ
Άρθρο 8 Όροι και προϋποθέσεις για τη δραστηριοποίηση

πλοίων αναψυχής χαρακτηρισµένων ως επαγγελµατικών σύµ-
φωνα µε το Δίκαιο Άλλης Χώρας

Άρθρο 9 Τέλος Επαγγελµατικού Πλοίου Αναψυχής σύµφωνα
µε το Δίκαιο Άλλης Χώρας (Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ.)

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΕΤΑΡΤΟ: ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΗΜΕΡΟ-
ΠΛΟΙΑ

Άρθρο 10 Όροι και προϋποθέσεις για την εκµετάλλευση επαγ-
γελµατικών τουριστικών ηµερόπλοιων

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΕΜΠΤΟ: ΓΕΝΙΚΕΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ -     ΜΕΜΟΝΩ-
ΜΕΝΕΣ  ΚΙΝΗΣΕΙΣ ΠΛΟΙΟΥ

Άρθρο 11 Στελέχωση πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµε-
ρόπλοιων

Άρθρο 12 Ναυλοσύµφωνο
Άρθρο 13 Κατάσταση επιβαινόντων
Άρθρο 14 Λήψη άδειας απόπλου και δήλωση κατάπλου
Άρθρο 15 Ιδιοχρησιµοποίηση
Άρθρο 16 Δυνατότητα εκτέλεσης µεµονωµένων κινήσεων από

επαγγελµατικά πλοία αναψυχής κενά επιβατών 
Άρθρο 17 Ασφάλιση πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµερό-

πλοιων
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΚΤΟ: ΨΗΦΙΑΚΑ ΕΡΓΑΛΕΙΑ ΓΙΑ                  ΕΠΑΓ-

ΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ
Άρθρο 18 Ψηφιακά εργαλεία για τα επαγγελµατικά πλοία ανα-

ψυχής 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΒΔΟΜΟ: ΚΥΡΩΣΕΙΣ
Άρθρο 19 Ποινικές κυρώσεις
Άρθρο 20 Διοικητικές κυρώσεις
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΟΓΔΟΟ: ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ

ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 
Άρθρο 21 Εξουσιοδοτικές διατάξεις 
Άρθρο 22 Μεταβατικές διατάξεις 
ΜΕΡΟΣ Β’: ΘΕΣΜΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΕΤΑΙΡΕΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥ-

ΧΗΣ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’: ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΡΩΤΟ: ΙΔΡΥΣΗ-ΚΕΦΑΛΑΙΟ-ΜΕΤΟΧΕΣ
Άρθρο 23 Έννοια και σκοπός της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 24 Ίδρυση Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 25 Περιεχόµενο καταστατικού

Άρθρο 26 Επωνυµία της Ν.Ε.Π.Α
Άρθρο 27 Έδρα της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 28 Έντυπα της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 29 Διάρκεια της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 30 Πράξεις κατά το ιδρυτικό στάδιο - Ευθύνη        ιδρυ-

τών
Άρθρο 31 Κήρυξη της ακυρότητας της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 32 Κεφάλαιο της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 33 Μετοχές της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 34 Δικαιώµατα επί µετοχών της Ν.Ε.Π.Α. - Απαγόρευση

κτήσης µετοχών από αλλοδαπούς - µη µέλη ΕΕ, ΕΟΧ
Άρθρο 35 Αύξηση εταιρικού κεφαλαίου της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 36 Μείωση του εταιρικού κεφαλαίου της Ν.Ε.Π.Α.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΔΕΥΤΕΡΟ: ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ
Άρθρο 37 Μέλη του Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α., δι-

οίκηση και εκπροσώπηση της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 38 Εκλογή και θητεία Διοικητικού Συµβουλίου της

Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 39 Καθήκοντα του Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 40 Ευθύνη των µελών του Διοικητικού Συµβουλίου της

Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 41 Ν.Ε.Π.Α. και συνδεόµενα µε αυτήν πρόσωπα
Άρθρο 42 Σύγκληση Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 43 Λήψη αποφάσεων του Διοικητικού Συµβουλίου της

Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 44 Αρµοδιότητα του Διοικητικού Συµβουλίου της

Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 45 Πράξεις του Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΡΙΤΟ: ΓΕΝΙΚΗ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗ
Άρθρο 46 Σύγκληση της γενικής συνέλευσης της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 47 Συνεδρίαση της γενικής συνέλευσης της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 48 Λήψη αποφάσεων της γενικής συνέλευσης της

Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 49 Αρµοδιότητα της γενικής συνέλευσης της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 50 Ακυρότητα αποφάσεων της γενικής συνέλευσης της

Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 51 Διαδικασία διεξαγωγής της γενικής συνέλευσης της

Ν.Ε.Π.Α.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΕΤΑΡΤΟ: ΒΙΒΛΙΑ, ΙΣΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΔΙΑΘΕΣΗ

ΚΕΡΔΩΝ
Άρθρο 52 Λογιστικά αρχεία και εταιρική χρήση της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 53 Διάθεση κερδών της Ν.Ε.Π.Α. 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΕΜΠΤΟ: ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΑΙ ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΑ ΜΕΙΟΨΗ-

ΦΙΑΣ
Άρθρο 54 Δικαιώµατα µειοψηφίας 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΚΤΟ: ΛΥΣΗ ΚΑΙ ΕΚΚΑΘΑΡΙΣΗ
Άρθρο 55 Λύση της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 56 Εκκαθάριση της Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 57 Υποχρεώσεις εκκαθαριστών
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΒΔΟΜΟ: ΕΙΔΙΚΟ ΜΗΤΡΩΟ ΕΘΝΙΚΟΥ ΝΗΟΛΟ-

ΓΙΟΥ ΓΙΑ ΤΙΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΕΣ ΕΤΑΙΡΕΙΕΣ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ
Άρθρο 58 Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 59 Εποπτεία Μητρώου Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 60 Λειτουργία Μητρώου Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 61 Καταχώρηση καταστατικού και αρµοδιότητες επό-

πτη Μητρώου Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 62 Πράξεις και στοιχεία του Μητρώου Ν.Ε.Π.Α. σε

σχέση µε τρίτους
Άρθρο 63 Πρόσβαση στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΟΓΔΟΟ: ΤΕΛΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο 64 Απαγόρευση µετατροπών
Άρθρο 65 Φορολογικά θέµατα Ν.Ε.Π.Α.
Άρθρο 66 Μη εφαρµογή διατάξεων Αστικού Κώδικα, Εµπορι-

κού Νόµου και δικαίου ανωνύµων εταιρειών
Άρθρο 67 Ποινικές Κυρώσεις
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’: ΕΤΑΙΡΕΙΕΣ ΙΔΙΩΤΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ
Άρθρο 68 Εταιρείες Ιδιωτικών Πλοίων Αναψυχής
Άρθρο 69 Μητρώο Ε.Ι.Π.Α.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’: ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΙΚΕΣ - ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

ΜΕΡΟΥΣ Β’
Άρθρο 70 Εξουσιοδοτικές διατάξεις Μέρους Β’
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Άρθρο 71 Μεταβατικές διατάξεις Μέρους Β’
ΜΕΡΟΣ Γ’: ΛΟΙΠΑ ΘΕΜΑΤΑ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ
Άρθρο 72 Ηλεκτρονική δήλωση ακινησίας σκαφών και  πλοίων

αναψυχής ιδιωτικής χρήσης 
Άρθρο 73 Ηλεκτρονική δήλωση αργίας επαγγελµατικών

πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµερόπλοιων 
Άρθρο 74 Ασφάλιση πλοίων και σκαφών λοιπών κατηγοριών
Άρθρο 75 Επιµήκυνση χρόνου τοποθέτησης πλωτής εξέδρας
ΜΕΡΟΣ Δ’: ΘΕΜΑΤΑ ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ Λ.Σ.

- ΕΛ.ΑΚΤ.
Άρθρο 76 Διενέργεια τακτικών µεταθέσεων Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. σε

περίπτωση µη επάρκειας πιστώσεων
Άρθρο 77 Γονική άδεια στα στελέχη Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.
Άρθρο 78 Άδεια πατρότητας στα στελέχη Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.
ΜΕΡΟΣ Ε’: ΘΕΜΑΤΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΝΑΥΤΙΚΗΣ

ΕΡΓΑΣΙΑΣ
Άρθρο 79 Επιδότηση Πρακτικής άσκησης επί πλοίου σπουδα-

στών Α.Ε.Ν. - Αντικατάσταση παρ. 8 άρθρου 9 του ν. 2575/1998
Άρθρο 80 Ειδικό διδακτικό προσωπικό (Ε.ΔΙ.Π.) προερχόµενο

από Τ.Ε.Ι. - Τροποποίηση άρθρου 8 του                  ν. 3450/2006
ΜΕΡΟΣ ΣΤ’: ΘΕΜΑΤΑ ΛΙΜΕΝΩΝ ΚΑΙ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ
Άρθρο 81 Διαχείριση αποβλήτων πλοίων και καταλοίπων φορ-

τίου από φορείς διαχείρισης λιµένων
Άρθρο 82 Αδειοδότηση κατασκευών και εγκαταστάσεων εντός

χερσαίας ζώνης λιµένος -Τροποποίηση άρθρου 137 του ν.
4759/2020

Άρθρο 83 Αποδοχές Προσωπικού Πλοηγικών Σταθµών - Προ-
σθήκη παρ. 6 στο άρθρο 10 του  ν. 3142/1955

ΜΕΡΟΣ Ζ’:  ΘΕΜΑΤΑ ΠΛΟΙΩΝ ΚΑΙ ΑΚΤΟΠΛΟΙΑΣ
Άρθρο 84 Διαγραφή πλοίων από το νηολόγιο - Αντικατάσταση

παρ. 3 άρθρου 18 του ν.δ. 187/1973
Άρθρο 85 Παροχή έκπτωσης ναύλου σε όχηµα µη χαρακτηρι-

σµένο ως «αναπηρικό» για άτοµα µε αναπηρία ή µειωµένη κινη-
τικότητα µε ποσοστό αναπηρίας 80% και άνω - Τροποποίηση
παρ. 3 άρθρου 4 του ν. 3709/2008

ΜΕΡΟΣ Η’: ΚΑΤΑΡΓΟΥΜΕΝΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ  - ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ
Άρθρο 86 Καταργούµενες διατάξεις
ΜΕΡΟΣ Θ’: ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΠΟΙ-

ΗΣΗΣ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ
- ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΤΟΥ ΚΛΑΔΟΥ ΕΠΑΓ-
ΓΕΛΜΑΤΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’: ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΔΗΜΙΟΥΡ-
ΓΙΑΣ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΛΙΜΕΝΩΝ - ΤΡΟΠΟΠΟΙ-
ΗΣΗ ΤΟΥ Ν. 2160/1993

Άρθρο 87 Δηµιουργία και λειτουργία τουριστικών λιµένων -
Ορισµοί - Εξειδίκευση προδιαγραφών ανά είδος λιµενικής εγκα-
τάστασης - Τροποποίηση παρ. 1 και 6 άρθρου 29 του ν.
2160/1993

Άρθρο 88 Χρήση και εκµετάλλευση τουριστικών λιµένων - Τρο-
ποποίηση χωροθέτησης υφιστάµενων - Τροποποίηση παρ. 1, 2,
5 και 6 του άρθρου 30 του ν. 2160/1993

Άρθρο 89 Σχεδιασµός της µαρίνας - Νοµιµοποίηση των καθ’
υπέρβαση της χωροθέτησης ή χωρίς άδεια έργων και εγκατα-
στάσεων εντός της χερσαίας και θαλάσσιας ζώνης -  Έκδοση
άδειας λειτουργίας - Τροποποίηση παρ. 1, 2, 4 και 10.1 και 10.3,
αντικατάσταση περ. β’ της παρ. 4 του άρθρου 31 του ν.
2160/1993

Άρθρο 90 Θέµατα Λειτουργίας Τουριστικών Λιµένων - Τροπο-
ποίηση του άρθρου 31α του ν. 2160/1993

Άρθρο 91 Υποκατάσταση του φορέα διαχείρισης τουριστικού
λιµένα µε ειδική αιτιολογία -Συµβάσεις παραχώρησης τουριστι-
κών λιµένων από το ΤΑΙ.ΠΕ.Δ. - Τροποποίηση παρ. 2 και προ-
σθήκη παρ. 5 στο άρθρο 33 του               ν. 2160/1993 

Άρθρο 92 Διαδικασία υπολογισµού ανταλλάγµατος παραχώ-
ρησης τουριστικού λιµένος - Αντικατάσταση άρθρου 34β του ν.
2160/1993

Άρθρο 93 Επίλυση διαφορών από συµβάσεις παραχώρησης -
Προσθήκη άρθρου 34γ στον ν. 2160/1993

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’: ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ-
ΡΙΣΤΙΚΩΝ ΛΙΜΕΝΩΝ - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΝΟΜΩΝ 4442/2016,
4179/2013, 4276/2014

Άρθρο 94 Απλούστευση πλαισίου λειτουργίας τουριστικών λι-
µένων (Ειδικής Τουριστικής Υποδοµής) - Προσθήκη Κεφαλαίου
ΛΘ’ στον ν. 4442/2016

Άρθρο 95 Έγκριση λειτουργίας τουριστικών λιµένων και αδει-
οδοτούσα αρχή - Προσθήκη άρθρου 288 στον      ν. 4442/2016

Άρθρο 96 Παράβολο - Προσθήκη άρθρου 289 στον       ν.
4442/2016

Άρθρο 97 Έλεγχοι - Παραβάσεις - Κυρώσεις - Προσθήκη άρ-
θρου 290 στον ν. 4442/2016

Άρθρο 98 Μεταβατικές διατάξεις - Εξουσιοδοτικές διατάξεις -
Προσθήκη άρθρου 291 στον ν. 4442/2016

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’: ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΧΙΟ-
ΝΟΔΡΟΜΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ

Άρθρο 99 Απλούστευση πλαισίου λειτουργίας χιονοδροµικών
κέντρων (Ειδικής Τουριστικής Υποδοµής) - Προσθήκη Κεφαλαίου
ΛΙ’

Άρθρο 100 Πεδίο εφαρµογής - Προσθήκη άρθρου 292 στον ν.
4442/2016

Άρθρο 101 Αδειοδοτούσα Αρχή - Προσθήκη άρθρου 293 στον
ν. 4442/2016

Άρθρο 102 Έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας των χιο-
νοδροµικών κέντρων - Προσθήκη άρθρου 294 στον ν. 4442/2016

Άρθρο 103 Παράβολο - Προσθήκη άρθρου 295
Άρθρο 104 Έλεγχοι - Προσθήκη άρθρου 296 στον         ν.

4442/2016
Άρθρο 105 Παραβάσεις - Κυρώσεις - Προσθήκη άρθρου 297

στον ν. 4442/2016
Άρθρο 106 Διακοπή λειτουργίας της δραστηριότητας - Προ-

σθήκη άρθρου 298 στον ν. 4442/2016
Άρθρο 107 Εξουσιοδοτικές διατάξεις - Προσθήκη άρθρου 292

στον ν. 4442/2016
Άρθρο 108 Μεταβατικές διατάξεις - Προσθήκη άρθρου 300

στον ν. 4442/2016
Άρθρο 109 Έγκριση λειτουργίας χιονοδροµικών κέντρων -

Τροποποίηση άρθρου 13 του ν. 4179/2013
Άρθρο 110 Κατηγορίες εγκαταστάσεων ειδικής τουριστικής

υποδοµής - Τροποποίηση παρ. 3 άρθρου 1 του       ν. 4276/2014
ΜΕΡΟΣ Ι’: ΛΟΙΠΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’: ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΚΑΙ
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ

Άρθρο 111 Μετατάξεις προσωπικού Ο.Λ.Π. Α.Ε. και Ο.Λ.Θ. Α.Ε.
- Τροποποίηση άρθρου 87 του ν. 4876/2021

Άρθρο 112 Κυρώσεις κατά των παραβατών των Γενικών και Ει-
δικών Κανονισµών Λιµένων - Τροποποίηση παρ. 1, 3, 5, 6, αντι-
κατάσταση παρ. 2 και 8 άρθρου 157 του Κώδικα Δηµοσίου
Ναυτικού Δικαίου

Άρθρο 113 Έκτακτη ενίσχυση της κτηνοτροφικής παραγωγής
στη νησιωτική Ελλάδα που πλήττεται λόγω των σηµαντικών αυ-
ξήσεων του κόστους εισροών

Άρθρο 114 Συµφωνίες παραχώρησης τουριστικών λιµένων
πριν από την ολοκλήρωση σταδίου χωροθέτησης

Άρθρο 115 Προϋποθέσεις πρόωρης λήξης συµβάσεων µίσθω-
σης τουριστικών λιµένων

Άρθρο 116 Υπεύθυνος λειτουργίας για κολυµβητικές δεξαµε-
νές εντός τουριστικών καταλυµάτων -Τροποποίηση παρ. 2 και αν-
τικατάσταση περ. β’ παρ. 3 άρθρου 46 του ν. 4688/2020

Άρθρο 117 Προθεσµία µεταβίβασης και καταβολής µετοχικού
κεφαλαίου της ανώνυµης εταιρείας µε την επωνυµία «Ιαµατικές
Πηγές Ελλάδας Ανώνυµη Εταιρεία» (Ι.Π.Ε. Α.Ε.) - Τροποποίηση
παρ. 1 και 2 άρθρου 18 του    ν. 4875/2021

Άρθρο 118 Προθεσµία µεταβίβασης µετοχικού κεφαλαίου της
ανώνυµης εταιρείας µε την επωνυµία «Ιαµατικές Πηγές Ελλάδας
Ανώνυµη Εταιρεία» (Ι.Π.Ε. Α.Ε.) - Τροποποίηση παρ. 2 άρθρου
25 του ν. 4875/2021

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’: ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ

Άρθρο 119 Δηµοσιοποίηση της εµπορικής επωνυµίας επιχει-
ρήσεων που παραβιάζουν τα µέτρα περιστολής φαινοµένων αθέ-
µιτης κερδοφορίας σε περιόδους κρίσης

Άρθρο 120 Περιστολή φαινοµένων αθέµιτης κερδοφορίας
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στην αγορά γεωργικών προϊόντων και τροφίµων - Τροποποίηση
παρ. 1 άρθρου 58 του ν. 4818/2021

Άρθρο 121 Καθορισµός ανωτάτου ορίου αναπροσαρµογής µι-
σθώµατος για εµπορικές και επαγγελµατικές µισθώσεις ακινήτων
για το έτος 2022

Άρθρο 122 Χρονική µετάθεση της διαδικασίας εκλογής µελών
των Διοικητικών Συµβουλίων των επιµελητηρίων του ν. 4497/2017

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’: ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ

Άρθρο 123 Πρόσληψη προσωρινών αναπληρωτών νοσηλευ-
τών - Τροποποίηση άρθρου 165 ν. 4763/2020

Άρθρο 124 Πρόσληψη προσωρινών αναπληρωτών βοηθών
βρεφοκόµων - παιδοκόµων - Τροποποίηση άρθρου 102 ν.
4790/2021

Άρθρο 125 Προγραµµατισµός χορήγησης αδειών σε εκπαιδευ-
τικούς και µέλη Ειδικού Εκπαιδευτικού Προσωπικού - Ειδικού
Βοηθητικού Προσωπικού της πρωτοβάθµιας και δευτεροβάθµιας
εκπαίδευσης

Άρθρο 126 Βιοµηχανικά διδακτορικά
Άρθρο 127 Επισκέπτες καθηγητές - Επισκέπτες ερευνητές
Άρθρο 128 Εξεταστές της γνώσης ξένων γλωσσών στα συµ-

βούλια επιλογής στελεχών εκπαίδευσης - Τροποποίηση παρ. 6
άρθρου 33 ν. 4823/2021

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’: ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ ΚΡΙΣΗΣ ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ

Άρθρο 129 Μέτρα αποτροπής κινδύνου εκδήλωσης πυρκαγιάς
σε περιοχές NATURA, δασικά οικοσυστήµατα, πάρκα και άλση

Άρθρο 130 Έκταση εφαρµογής
Άρθρο 131 Εξουσιοδοτικές διατάξεις
Άρθρο 132 Ρυθµίσεις συµβάσεων για την παροχή υπηρεσιών

καθαριότητας, απολύµανσης και φύλαξης των εγκαταστάσεων
και των οχηµάτων, καθώς και για την προµήθεια µέσων ατοµικής
και συλλογικής προστασίας της ανωνύµου εταιρείας «Οδικές
Συγκοινωνίες Α.Ε.» και της ανωνύµου εταιρείας «Σταθερές Συγ-
κοινωνίες Α.Ε.»

Άρθρο 133 Παράταση ισχύος συµβάσεων καθαριότητας του
Ηλεκτρονικού Εθνικού Φορέα Κοινωνικής Ασφάλισης (e-EΦΚΑ)

Άρθρο 134 Παράταση ισχύος προϋπολογισµού Ο.Τ.Α. α’ βαθ-
µού

Άρθρο 135 Υπαγωγή των συµβάσεων του Ταµείου Ανάκαµψης
και Ανθεκτικότητας και αυτών που συγχρηµατοδοτούνται από
πόρους του Ευρωπαϊκού Οικονοµικού Χώρου στον προσυµβα-
τικό έλεγχο του Ελεγκτικού Συνεδρίου - Τροποποίηση παρ. 3 άρ-
θρου 324 ν. 4700/2020

ΜΕΡΟΣ ΙΑ’: ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ
Άρθρο 136 Έναρξη ισχύος

ΜΕΡΟΣ Α’
ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΑ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΡΩΤΟ
ΟΡΙΣΜΟΙ

Άρθρο 1
Ορισµοί

1. Για την εφαρµογή του παρόντος νόµου, οι όροι που χρησι-
µοποιούνται έχουν την ακόλουθη έννοια:

α. «Πλοίο αναψυχής»: Το σκάφος ολικού µήκους άνω των επτά
(7) µέτρων, ιστιοφόρο ή µηχανοκίνητο, µε κύρια κατά προορισµό
χρήση την εκτέλεση ταξιδιών αναψυχής, βάσει της γενικής κα-
τασκευής του.

β. «Ιδιωτικό πλοίο αναψυχής»: Το πλοίο αναψυχής, το οποίο
είναι χαρακτηρισµένο ως ιδιωτικό, σύµφωνα µε το δίκαιο του
κράτους της σηµαίας που φέρει και χρησιµοποιείται για ιδιωτι-
κούς σκοπούς, και όχι για οποιαδήποτε εµπορική ή κερδοσκο-
πική δραστηριότητα, υπό την επιφύλαξη της παρ. 6 του άρθρου
3.

γ. «Επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής»: Το πλοίο αναψυχής, το
οποίο είναι χαρακτηρισµένο ως επαγγελµατικό, σύµφωνα µε το

δίκαιο του κράτους της σηµαίας που φέρει, για την εκµετάλ-
λευση του οποίου συνάπτεται σύµβαση ολικής ναύλωσης, υπό
την επιφύλαξη της παρ. 6 του άρθρου 3. Το επαγγελµατικό πλοίο
αναψυχής είναι µεταφορικής ικανότητας έως και σαράντα εννέα
(49) επιβατών και διαθέτει επαρκείς και κατάλληλους χώρους εν-
διαίτησης, ειδικά για τους επιβάτες.

δ. «Επαγγελµατικό Τουριστικό Ηµερόπλοιο»: Το επαγγελµα-
τικό µικρό σκάφος µεταφοράς επιβατών, κατά την έννοια του Γε-
νικού Κανονισµού Λιµένα υπ’ αριθµ. 23, όπως εγκρίθηκε µε την
υπ’ αριθµ. 2122/01/2000/ 11.2.2000 απόφαση του Υπουργού Εµ-
πορικής Ναυτιλίας (Β’ 231), ή το πλοίο αναψυχής ή το επιβατηγό
τουριστικό πλοίο το οποίο εκτελεί περιηγητικούς πλόες, περιο-
ρισµένης χρονικής διάρκειας, µε σκοπό τη θαλάσσια περιήγηση
ή τη λήψη θαλασσίου λουτρού, σύµφωνα µε τους όρους και τις
προϋποθέσεις του άρθρου 10.

ε. «Παραδοσιακό πλοίο»: Το πλοίο αναψυχής υπό ελληνική ση-
µαία, επαγγελµατικό ή ιδιωτικό, το οποίο είναι πρωτότυπο ή οµοί-
ωµα ιστορικού ή παλαιού πλοίου, έχει κατασκευασθεί, κατά το
µεγαλύτερο µέρος του, από υλικά όµοια µε αυτά που χρησιµο-
ποιήθηκαν για την κατασκευή του πρωτότυπου και συγκεντρώνει
τα κριτήρια χαρακτηρισµού του ως παραδοσιακού, όπως αυτά
εξειδικεύονται στην απόφαση της περ. (α) της παρ. 1 του άρθρου
21.

στ. «Ξύλινο πλοίο»: Το πλοίο αναψυχης υπό ελληνική σηµαία,
επαγγελµατικό ή ιδιωτικό, του οποίου η βασική κατασκευή είναι
από ξυλεία, σύµφωνα µε το Πρωτόκολλο Γενικής Επιθεώρησης
(Π.Γ.Ε.) ή την Άδεια Εκτέλεσης Πλόων (Α.Ε.Π.) και δεν εµπίπτει
στην περ. (ε).

ζ. «Μηχανοκίνητο πλοίο αναψυχής»: Το πλοίο αναψυχής, το
οποίο διαθέτει µηχανή τόσο ως κύριο µέσο πρόωσης όσο και ως
βοηθητικό µέσο πρόωσης, εφόσον απαιτείται.

η. «Ιστιοφόρο πλοίο αναψυχής»: Το πλοίο αναψυχής, το οποίο
διαθέτει επαρκή ιστιοφορία ως κύριο µέσο πρόωσης και δύναται
να φέρει µηχανή ως βοηθητικό µέσο πρόωσης. Για τη δραστη-
ριοποίηση πλοίου του πρώτου εδαφίου, ως επαγγελµατικού,
σύµφωνα µε την περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3, πρέπει να
πληρούνται τα κριτήρια και οι προδιαγραφές που εξειδικεύονται
µε την απόφαση της περ. (β) της παρ. 1 του άρθρου 21.

θ. «Χώροι ενδιαίτησης»: Οι κλειστοί χώροι διαµονής, σίτισης
και υγιεινής του πλοίου.

ι. «e - Mητρώο Πλοίων»: Το Μητρώο που αναφέρεται στην παρ.
1 του άρθρου 2.

ια. «Πλοιοκτήτης»: Το φυσικό ή νοµικό πρόσωπο, το οποίο συν-
δέεται µε πλοίο µε εµπράγµατη σχέση κυρίου και πράγµατος,
ενώ εφόσον πρόκειται για επαγγελµατικό πλοίο, συνδέεται και
µε εµπορική σχέση.

ιβ. «Εφοπλιστής»: Το φυσικό ή νοµικό πρόσωπο, το οποίο εκ-
µεταλλεύεται κερδοσκοπικά επαγγελµατικό πλοίο, που ανήκει
κατά κυριότητα σε άλλο πρόσωπο. Στην ίδια έννοια, περιλαµβά-
νεται ο µισθωτής επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής µέσω χρη-
µατοδοτικής µίσθωσης, εφόσον στην οικεία σύµβαση
επιτρέπεται η εκναύλωσή του στον τελικό χρήστη.

ιγ. «Εκναυλωτής»: Το φυσικό ή νοµικό πρόσωπο, το οποίο έχει
δικαίωµα παραχώρησης χρήσης επαγγελµατικού πλοίου αναψυ-
χής στον ναυλωτή, µε ολική ναύλωση.

ιδ. «Ναυλωτής»: Το φυσικό ή νοµικό πρόσωπο, το οποίο είναι
αντισυµβαλλόµενο του εκναυλωτή και προβαίνει στην ολική ναύ-
λωση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής.

ιε. «Μισθωτής πλοίου αναψυχής µέσω χρηµατοδοτικής µίσθω-
σης»: Το φυσικό ή νοµικό πρόσωπο, στο οποίο έχει παραχωρηθεί
από αντισυµβαλλόµενο νοµικό πρόσωπο (εκµισθωτής), έναντι µι-
σθώµατος και στο πλαίσιο σύµβασης χρηµατοδοτικής µίσθωσης,
η χρήση ιδιωτικού ή επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής, κατά την
έννοια του ν. 1665/1986 (Α’ 194). Για τους σκοπούς του παρόντος
νόµου ο µισθωτής πλοίου αναψυχής, µέσω χρηµατοδοτικής µί-
σθωσης, έχει όλα τα δικαιώµατα και τις υποχρεώσεις που προ-
βλέπεται να έχει ο εφοπλιστής, όταν πρόκειται για
επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής ή ο πλοιοκτήτης, όταν πρόκειται
για ιδιωτικό πλοίο αναψυχής.

ιστ. «Ναύλωση»: Η παραχώρηση χρήσης επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής, έναντι χρηµατικού ανταλλάγµατος (ναύλος),
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µε σκοπό την εκτέλεση ταξιδιών αναψυχής.
ιστα. «Ολική ναύλωση»: Η παραχώρηση χρήσης επαγγελµατι-

κού πλοίου αναψυχής, εν όλω, για την οποία συνάπτεται µονα-
δικό ναυλοσύµφωνο. 

ιστβ. «Μερική ναύλωση»: Η τµηµατική παραχώρηση χρήσης
επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής σε περισσότερους του ενός
ναυλωτές, για την οποία συνάπτονται ξεχωριστά ναυλοσύµφωνα.

ιζ. «Χρηµατοδοτική µίσθωση»: Η παραχώρηση χρήσης πλοίου
αναψυχής µέσω σύµβασης, κατά την έννοια του άρθρου 1 του ν.
1665/1986.

ιη. «Μίσθωση άνευ απόπλου»: Η παραχώρηση χρήσης ελλιµε-
νισµένου πλοίου αναψυχής, έναντι χρηµατικού ανταλλάγµατος
(µίσθωµα), σύµφωνα µε τους όρους και τις προϋποθέσεις της
παρ. 6 του άρθρου 3, κατά τη διάρκεια της οποίας απαγορεύεται
η εκτέλεση πλόων. Δικαίωµα εκµίσθωσης του πλοίου έχει ο πλοι-
οκτήτης ή ο εφοπλιστής του (εκµισθωτής), φυσικό ή νοµικό πρό-
σωπο, µέσω σύµβασης, µε την οποία παραχωρεί τη χρήση του
σε άλλο φυσικό ή νοµικό πρόσωπο (µισθωτής).

ιθ. «Ναυλοσύµφωνο»: Η σύµβαση µε την οποία αποδεικνύεται
η εκµετάλλευση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής, µε την, υπό
όρους και προϋποθέσεις, ολική ναύλωσή του και στην οποία πε-
ριγράφονται τα δικαιώµατα και οι υποχρεώσεις των συµβαλλό-
µενων µερών. Τα µέρη που συµβάλλονται είναι ο εκναυλωτής και
ο ναυλωτής, ενώ, µε την ίδια σύµβαση, δύνανται να συµβάλλον-
ται και τρίτοι, σύµφωνα µε την παρ. 4 του άρθρου 3. Το ναυλο-
σύµφωνο καταρτίζεται εγγράφως, ενώ δύναται να συνάπτεται
και ψηφιακά, σύµφωνα µε το άρθρο 12.

κ. «Ιδιοχρησιµοποίηση»: Η δυνατότητα χρήσης επαγγελµατι-
κού πλοίου αναψυχής από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή του,
µε αποκλειστικό σκοπό την εκτέλεση πλόων αναψυχής, κατά την
περίοδο που δεν εκτελεί εµπορική ή κερδοσκοπική δραστηριό-
τητα, σύµφωνα µε τους όρους και τις προϋποθέσεις του άρθρου
15. 

κα. «Πλοίαρχος»: Ο ναυτικός, ο οποίος κατέχει το κατάλληλο
πιστοποιητικό ικανότητας, που έχει εκδοθεί ή αναγνωριστεί από
το κράτος της σηµαίας που φέρει το πλοίο, και στον οποίο έχει
ανατεθεί, µε σύµβαση ναυτολόγησης, η διακυβέρνηση του
πλοίου αναψυχής. 

κβ. «Κυβερνήτης»:
κβα. Για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, για τα οποία δεν

υφίσταται υποχρέωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµα-
τος: Ο µισθωτός ή αυτοπασχολούµενος ή ο επιβάτης ή ο πλοι-
οκτήτης ή ο εφοπλιστής ο οποίος κατέχει το κατάλληλο
αποδεικτικό για τη διακυβέρνησή του, σύµφωνα µε την απόφαση
της περ. (γ) της παρ. 1 του άρθρου 21.

κββ. Για τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής: Το πρόσωπο το οποίο
κατέχει το κατάλληλο αποδεικτικό για τη διακυβέρνησή του, σύµ-
φωνα µε την απόφαση της περ. (γ) της παρ. 1 του άρθρου 21.

κβγ. Για τα πλοία αναψυχής, τα οποία τηρούν ναυτολόγιο ή κα-
τάσταση πληρώµατος του ν. 2575/1998 (Α’ 23), ανεξαρτήτως
υποχρέωσης ή µη για τήρηση οργανικής σύνθεσης πληρώµατος:
Ο ναυτικός, ο οποίος κατέχει το κατάλληλο πιστοποιητικό ικανό-
τητας, που έχει εκδοθεί ή αναγνωριστεί από το κράτος της ση-
µαίας που φέρει το πλοίο, και στον οποίο έχει ανατεθεί, µε
σύµβαση ναυτολόγησης, η διακυβέρνηση του πλοίου αναψυχής.

κβδ. Για τα πλοία αναψυχής που τηρούν ναυτολόγιο ή κατά-
σταση πληρώµατος του ν. 2575/1998 και για τα οποία δεν υφί-
σταται υποχρέωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος:
Ο ναυτικός, ο οποίος διαθέτει τα προσόντα που ορίζονται στην
απόφαση που εκδίδεται κατ’ εξουσιοδότησητης περ. (γ) της παρ.
1 του άρθρου 21, εξαιρουµένων των διατάξεών της που αφορούν
σε Αποδεικτικό Ναυτικής Ικανότητας (Α.Ν.Ι.), σύµφωνα µε το π.δ.
141/2014 (Α’ 232), και στον οποίο έχει ανατεθεί, µε σύµβαση ναυ-
τολόγησης, η διακυβέρνηση του πλοίου αναψυχής.

Ο κυβερνήτης ασκεί τα καθήκοντα και τις αρµοδιότητες που
προβλέπονται για τον πλοίαρχο.

κγ. «Λοιπό προσωπικό»: Το προσωπικό που προσλαµβάνεται
από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή ή τον πλοίαρχο για την εξυ-
πηρέτηση των επιβατών στα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, για
τα οποία υφίσταται υποχρέωση τήρησης οργανικής σύνθεσης
πληρώµατος, σύµφωνα µε το άρθρο 11, και στα επαγγελµατικά

τουριστικά ηµερόπλοια του άρθρου 10, τηρουµένων των σχετι-
κών όρων και των προϋποθέσεων της απόφασης που εκδίδεται
κατ’ εξουσιοδότηση της περ. (α) της παρ. 9 του άρθρου 21.

κδ. «Βοηθητικό προσωπικό»: Οι εργαζόµενοι σε πλοία αναψυ-
χής, για τα οποία δεν υφίσταται υποχρέωση τήρησης οργανικής
σύνθεσης πληρώµατος, εκτός του πλοιάρχου ή του κυβερνήτη
και του πληρώµατος.

κε. «Επιβάτης»: Κάθε άτοµο επί πλοίου αναψυχής ή επαγγελ-
µατικού τουριστικού ηµερόπλοιου, πλην του πλοιάρχου ή του κυ-
βερνήτη, των µελών του πληρώµατος, του λοιπού ή βοηθητικού
προσωπικού και των παιδιών ηλικίας κάτω του ενός (1) έτους.

κστ. «Επιβαίνοντες»: Ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης, τα µέλη του
πληρώµατος, το λοιπό ή βοηθητικό προσωπικό, οι επιβάτες και
τα παιδιά ηλικίας κάτω του ενός (1) έτους, που επιβαίνουν σε
πλοίο αναψυχής ή επαγγελµατικό τουριστικό ηµερόπλοιο.  

κζ. «Αποβίβαση επιβάτη»: Η κάθοδος του επιβάτη από πλοίο
αναψυχής ή επαγγελµατικό τουριστικό ηµερόπλοιο, η οποία είναι
είτε προσωρινή, είτε οριστική, κατά τις υποπερ. κζα’ και κζβ’, αν-
τίστοιχα.

κζα. «Προσωρινή»: Η αποβίβαση επιβάτη σε ενδιάµεσο λιµένα,
από τον οποίο το πλοίο αποπλέει άνευ αυτού, µε σκοπό την επα-
νεπιβίβασή του, είτε από τον ίδιο είτε από έτερο λιµένα, µέχρι
λήξεως της περιόδου σύµβασης ολικής ναύλωσης. Δεν νοείται
προσωρινή η αποβίβαση επιβάτη που πραγµατοποιείται ενόσω
το πλοίο παραµένει στον λιµένα, εφόσον ο επιβάτης θα επανεπι-
βιβαστεί στο πλοίο προ του απόπλου του πλοίου από τον συγκε-
κριµένο λιµένα.

κζβ. «Οριστική»: Η αποβίβαση σε ενδιάµεσο προορισµό, κατό-
πιν της οποίας ο επιβάτης δεν έχει πρόθεση επανεπιβίβασης ή η
αποβίβαση που πραγµατοποιείται στη λήξη του ταξιδιού.

κη. «Επιβίβαση επιβάτη»: Η άνοδος του επιβάτη σε πλοίο ανα-
ψυχής ή σε επαγγελµατικό τουριστικό ηµερόπλοιο, η οποία είναι
είτε αρχική είτε ενδιάµεση, κατά τις υποπερ. κηα’ και κηβ’, αντί-
στοιχα.

κηα. «Αρχική»: Η επιβίβαση στο σηµείο έναρξης του ταξιδιού.
κηβ. «Ενδιάµεση»: Η επιβίβαση επιπλέον προσώπων, πέραν

αυτών που επιβιβάστηκαν κατά την έναρξη του ταξιδιού, σε εν-
διάµεσο λιµένα, από τον οποίο το πλοίο αποπλέει συµπεριλαµ-
βανοµένων αυτών. 

2. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής, που αναφέρονται στο
Μέρος Α’, µπορούν να ενεργούν πράξεις που αναφέρονται σε
αυτόν, µέσω νόµιµα εξουσιοδοτηµένου εκπροσώπου, τηρουµέ-
νων κατά περίπτωση των όρων και των διαδικασιών που προβλέ-
πονται από ειδικότερες διατάξεις.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΔΕΥΤΕΡΟ
e - ΜΗΤΡΩΟ ΠΛΟΙΩΝ - ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ 

ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ

Άρθρο 2
Μητρώο πλοίων αναψυχής και τουριστικών 

ηµερόπλοιων

1.α. Δηµιουργείται και τηρείται στην Ανεξάρτητη Αρχή Δηµο-
σίων Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.) ηλεκτρονικό Μητρώο πλοίων αναψυχής
και τουριστικών ηµερόπλοιων, µε τίτλο «e - Μητρώο Πλοίων», το
οποίο είναι προσβάσιµο µέσω της Ενιαίας Ψηφιακής Πύλης της
Δηµόσιας Διοίκησης (gov.gr - ΕΨΠ) και στο οποίο καταχωρίζον-
ται τα στοιχεία των πλοίων αναψυχής και των επαγγελµατικών
τουριστικών ηµερόπλοιων της παρ. 2, που απαιτούνται από τις
αρµόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Οικονοµικών και του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για φορολογι-
κούς, τελωνειακούς και ελεγκτικούς σκοπούς. Η πρόσβαση των
χρηστών στο e - Μητρώο Πλοίων πραγµατοποιείται κατόπιν αυ-
θεντικοποίησης, µε τη χρήση των κωδικών - διαπιστευτηρίων της
Γενικής Γραµµατείας Πληροφοριακών Συστηµάτων Δηµόσιας Δι-
οίκησης (Γ.Γ.Π.Σ.Δ.Δ.) του Υπουργείου Ψηφιακής Διακυβέρνη-
σης (TAXISnet) και η είσοδος πραγµατοποιείται µέσω του
διαδικτυακού τόπου της Α.Α.Δ.Ε. (www.aade.gr).

β. Κάθε διαλειτουργικότητα, µέσω διαδικτυακών υπηρεσιών
του e - Μητρώου Πλοίων µε συστήµατα τρίτων φορέων του δη-
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µοσίου τοµέα, όπως αυτός ορίζεται στην παρ. 57 του άρθρου 2
του ν. 4727/2020 (Α’ 184), πραγµατοποιείται µέσω του Κέντρου
Διαλειτουργικότητας της Γενικής Γραµµατείας Πληροφοριακών
Συστηµάτων Δηµόσιας Διοίκησης του Υπουργείου Ψηφιακής
Διακυβέρνησης, σύµφωνα µε το άρθρο 84 του ν. 4727/2020. 

2. Στο e - Μητρώο Πλοίων καταχωρίζονται: 
α. τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής υπό ελληνική σηµαία,
β. τα πλοία αναψυχής υπό ελληνική σηµαία, εκτος αυτών της

περ. (α), προκειµένου για τον χαρακτηρισµό τους ως επαγγελ-
µατικών και τη δραστηριοποίησή τους, σύµφωνα µε το άρθρο 3,

γ. τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής (i) υπό σηµαία άλλου
κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ και (ii) υπό σηµαία κράτους,
εκτός της ΕΕ ή του ΕΟΧ, µε ολικό µήκος άνω των τριάντα πέντε
(35) µέτρων και υλικό κατασκευής: χάλυβα ή πλαστικό ή αλουµί-
νιο, προκειµένου για την δραστηριοποίησή τους, σύµφωνα µε το
άρθρο 3 και 

δ. τα πλοία και µικρά σκάφη της περ. (δ) της παρ. 1 του άρ-
θρου 1, υπό σηµαία ελληνική ή άλλου κράτους µέλους της ΕΕ ή
του ΕΟΧ,  προκειµένου για τον χαρακτηρισµό τους ως επαγγελ-
µατικών τουριστικών ηµερόπλοιων και τη δραστηριοποίησή τους,
σύµφωνα µε το άρθρο 10.

3.α. Τα πλοία της περ. (γ) της παρ. 2, προκειµένου για την κα-
ταχώρισή τους στο e-Μητρώο Πλοίων, συµµορφώνονται µε τις
αντίστοιχες απαιτήσεις που ισχύουν για ιδίου τύπου πλοία υπό
ελληνική σηµαία, ως προς το κύτος και τις µηχανές, τον εξοπλι-
σµό και τα µέσα του πλοίου, τους χώρους ενδιαίτησης επιβατών
και πληρώµατος, αναλόγως της κατηγορίας πλόων στην οποία
εµπίπτουν και του µέγιστου αριθµό πληρώµατος και επιβατών
που επιτρέπεται να µεταφέρουν. Προς απόδειξη της συµµόρφω-
σης µε τις απαιτήσεις του πρώτου εδαφίου, τα πλοία είναι εφο-
διασµένα µε Πιστοποιητικό Ελέγχου Ξένου Επαγγελµατικού
Πλοίου Αναψυχής (Π.Ε.Ξ.Ε.Π.Α.), το οποίο εκδίδεται από Ανα-
γνωρισµένο Οργανισµό (Νηογνώµονα), εξουσιοδοτηµένο να εκ-
δίδει πιστοποιητικά αξιοπλοΐας για πλοία υπό ελληνική σηµαία,
αντίστοιχης κατηγορίας, σύµφωνα µε την απόφαση της περ. (α)
της παρ. 3 του άρθρου 21.

β. Τα πλοία των περ. (β) και (γ) της παρ. 2 του άρθρου 2, προ-
κειµένου για την καταχώρισή τους στο e - Μητρώο Πλοίων, δια-
θέτουν κλίνες επιβατών, ο αριθµός των οποίων αναγράφεται στο
Πρωτόκολλο Γενικής Επιθεώρησης (Π.Γ.Ε.) ή στο Πιστοποιητικό
Ασφαλείας (Π.Α.) ή στο Πιστοποιητικό Ελέγχου Ξένου Επαγγελ-
µατικού Πλοίου Αναψυχής (Π.Ε.Ξ.Ε.Π.Α.).

4. Στο e - Μητρώο Πλοίων υποβάλλονται στοιχεία που αφο-
ρούν στην πλοιοκτησία ή στον εφοπλισµό και στο πλοίο ως προς:
τα διακριτικά, την κατηγορία και τον τύπο, το έγγραφο εθνικότη-
τας ή την άδεια εκτέλεσης πλόων, τα τεχνικά στοιχεία, τους εγ-
κεκριµένους πλόες, το πλήρωµα , την κατάσταση, την ασφάλιση,
τα φορολογικά και λοιπά οικονοµικά στοιχεία και τα δικαιώµατα
εγγραφής και µεταβολής της κατηγορίας, του πλοίου, καθώς και
κάθε άλλο απαραίτητο στοιχείο. 

Άρθρο 3
Όροι και προϋποθέσεις για τη δραστηριοποίηση 

επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής

1. Για την εκµετάλλευση και τη δραστηριοποίηση επαγγελµα-
τικών πλοίων αναψυχής των περ. (β) και (γ) της παρ. 2 του άρ-
θρου 2, απαιτούνται: (α) βεβαίωση της αρµόδιας υπηρεσίας της
φορολογικής διοίκησης για την έναρξη εργασιών επαγγελµατι-
κής εκµετάλλευσης πλοίου και (β) καταχώριση των στοιχείων του
πλοίου στο e-Μητρώο Πλοίων, σύµφωνα µε το παρόν άρθρο.

2.α. Η εκτέλεση σύµβασης ολικής ναύλωσης, στην οποία: ο
τόπος (i) παράδοσης ή επαναπαράδοσης, (ii) παράδοσης και
επαναπαράδοσης του επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής, στον
ναυλωτή και στον εκναυλωτή, αντίστοιχα,  και ο τόπος (iii) αρχι-
κής επιβίβασης ή οριστικής αποβίβασης, (iv) αρχικής επιβίβασης
και οριστικής αποβίβασης, των επιβατών, βρίσκονται στην Ελλη-
νική Επικράτεια, επιτρέπεται, µόνο, στα επαγγελµατικά πλοία
αναψυχής που πληρούν τις προϋποθέσεις της παρ. 1. 

β. Υπό την επιφύλαξη του άρθρου 8, η εκτέλεση σύµβασης ολι-
κής ναύλωσης από πλοία αναψυχής, ανεξαρτήτως σηµαίας και

πλην της ελληνικής, τα οποία έχουν χαρακτηριστεί ως επαγγελ-
µατικά, σύµφωνα µε το δίκαιο του κράτους της σηµαίας που φέ-
ρουν και δεν πληρούν τις προϋποθέσεις της παρ. 1,  επιτρέπεται,
µόνο, όταν: (α) ο τόπος (i) παράδοσης και επαναπαράδοσης του
επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής και (ii) επιβίβασης και αποβί-
βασης των επιβατών βρίσκεται στην αλλοδαπή και (β) εφόσον
έχει καταβληθεί το αναλογούν «Τέλος Επαγγελµατικού Πλοίου
Αναψυχής σύµφωνα µε το Δίκαιο Άλλης Χώρας» (Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ.),
σύµφωνα µε την περ. (γ) της παρ. 1 του άρθρου 9.

3.α. Η µερική ναύλωση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής απα-
γορεύεται. Επιτρέπεται η ολική ναύλωση επαγγελµατικού πλοίου
αναψυχής µε ναυλοσύµφωνο, στο οποίο συµβάλλονται περισσό-
τεροι του ενός ναυλωτές, εφόσον: (i) η διάρκεια της σύµβασης
ολικής ναύλωσης είναι µεγαλύτερη των είκοσι τεσσάρων (24)
ωρών και (ii) ο αριθµός των επιβατών δεν υπερβαίνει τον αριθµό
κλινών των επιβατών.

β. Εκµετάλλευση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής για µετα-
φορά επιβατών µε εισιτήριο απαγορεύεται υπό την επιφύλαξη
της περ. (γ),  ή φορτίων.

γ. Πλοία υπό σηµαία ελληνική ή άλλου κράτους µέλους της ΕΕ
ή του ΕΟΧ,  που εµπίπτουν στην περ. (α) της παρ. 2, δύνανται να
δραστηριοποιούνται ως επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια
του άρθρου 10, τηρουµένων των όρων και των προϋποθέσεων
που απαιτούνται για την εκµετάλλευση και τη δραστηριοποίησή
τους, σύµφωνα µε το ίδιο άρθρο, εφόσον για το συγκεκριµένο
χρονικό διάστηµα, δεν εκτελούν, ταυτόχρονα, σύµβαση ολικής
ναύλωσης, ως επαγγελµατικά πλοία αναψυχής.

δ. Η εκµετάλλευση πλοίου χαρακτηρισµένου ως ιδιωτικού,
ανεξαρτήτως σηµαίας, εντός της Ελληνικής Επικράτειας, απα-
γορεύεται. Οµοίως, απαγορεύεται και η διαφήµιση της εκµετάλ-
λευσης.

ε. Ο πλοιοκτήτης ή εφοπλιστής, όταν πρόκειται: 
εα. Για νοµικό πρόσωπο, δεν συνάπτει σύµβαση ολικής ναύ-

λωσης για το υπό την πλοιοκτησία ή τον εφοπλισµό του επαγ-
γελµατικό πλοίο αναψυχής, µε τον νόµιµο εκπρόσωπο, τους
κατόχους µετοχών ή εταιρικών µεριδίων, τα µέλη του Διοικητικού
Συµβουλίου και τους υπαλλήλους του, όταν ενεργούν ατοµικώς
ή ως εκπρόσωποι άλλου νοµικού ή φυσικού προσώπου, καθώς
και µε πρόσωπα µε τα οποία έχουν συγγένεια µέχρι δεύτερου
βαθµού ή είναι σύζυγοι ή συµβιούντες, κατά την έννοια του
ν. 4356/2015 (Α’ 181), αυτών.

εβ. Για φυσικό πρόσωπο, δεν συνάπτει σύµβαση ολικής ναύ-
λωσης για το υπό την πλοιοκτησία ή τον εφοπλισµό του επαγ-
γελµατικό πλοίο αναψυχής, µε πρόσωπα µε τα οποία έχει
συγγένεια µέχρι δεύτερου βαθµού ή είναι σύζυγοι ή συµβιούν-
τες, κατά την έννοια του                ν. 4356/2015, αυτού, όταν ενερ-
γούν ατοµικώς ή ως εκπρόσωποι άλλου νοµικού ή φυσικού
προσώπου.

στ. Κατά παρέκκλιση των υποπερ. εα’ και εβ’ της περ. (ε), ο
πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής, είτε πρόκειται για φυσικό είτε για
νοµικό πρόσωπο, δύναται να συνάπτει σύµβαση ολικής ναύλω-
σης για το υπό την πλοιοκτησία ή τον εφοπλισµό του επαγγελ-
µατικό πλοίο αναψυχής, µε οποιοδήποτε τουριστικό γραφείο
κατά την έννοια του άρθρου 1 του ν. 4276/2014 (Α’ 155).

4. Δικαίωµα εκναύλωσης των πλοίων της περ. (α) της παρ. 2,
έχουν:

α. οι πλοιοκτήτες, για τα υπό την πλοιοκτησία τους, οι εφοπλι-
στές, για τα υπό τον εφοπλισµό τους και οι µισθωτές πλοίου ανα-
ψυχής µέσω χρηµατοδοτικής µίσθωσης, για τα υπό
χρηµατοδοτική µίσθωση, επαγγελµατικά πλοία αναψυχής,

β. τα ναυτικά πρακτορεία, σύµφωνα µε το π.δ. 225/1999 (Α’
130) τα ναυλοµεσιτικά γραφεία και τα τουριστικά γραφεία, κατά
την έννοια του άρθρου 1 του           ν. 4276/2014, ενεργώντας για
λογαριασµό του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή, υπό την προϋπό-
θεση της έγγραφης συγκατάθεσης και σχετικής εξουσιοδότησης
του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή, µε τους οποίους καθίστανται
συνυπεύθυνοι, για την τήρηση των σχετικών υποχρεώσεων που
προκύπτουν από τις διατάξεις του Μέρους Α’ και των όρων του
ναυλοσυµφώνου.

γ. Επιτρέπεται, στο πλαίσιο σύµβασης οργανωµένου ταξιδιού,
κατά την έννοια του άρθρου 3 του π.δ. 7/2018  (Α’ 12), η ναύλωση
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επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής, στην οποία συµβάλλεται ως
ναυλωτής, τουριστικό γραφείο, υπό τις εξής προϋποθέσεις:

γα. η διάρκεια της σύµβασης ολικής ναύλωσης του πλοίου να
είναι:

γαα. µεγαλύτερη των είκοσι τεσσάρων (24) ωρών ή
γαβ. ίση ή µικρότερη των είκοσι τεσσάρων (24) ωρών, εφόσον

ο αριθµός των επιβατών του πλοίου δεν υπερβαίνει τον αριθµό
των κλινών επιβατών που διαθέτει το πλοίο, ανεξάρτητα από το
εάν το ταξίδι περιλαµβάνει διανυκτέρευση, υπό την επιφύλαξη
της παρ. 5,

γβ. στο ναυλοσύµφωνο αναφέρεται ότι το ταξίδι πραγµατοποι-
είται στο πλαίσιο προγράµµατος οργανωµένου ταξιδιού, που
διοργανώνει το τουριστικό γραφείο,

γγ. το τουριστικό γραφείο εκδίδει ατοµική διατακτική ταξιδιού,
(voucher), σε κάθε επιβάτη.

Το τουριστικό γραφείο καθίσταται συνυπεύθυνο µε τον πλοι-
οκτήτη ή τον εφοπλιστή του πλοίου, για την τήρηση των σχετικών
υποχρέωσεων που προκύπτουν από το  Μέρος Α’ και τους όρους
του ναυλοσυµφώνου.

5.α. Κατά το χρονικό διάστηµα εκτέλεσης σύµβασης ολικής
ναύλωσης ο αριθµός των επιβατών δεν υπερβαίνει τον αριθµό
των κλινών των επιβατών. 

β. Κατ’ εξαίρεση, η περ. (α) δεν εφαρµόζεται:
βα. στην περίπτωση εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύλωσης

διάρκειας έως και δώδεκα (12) ωρών, που δεν περιλαµβάνει δια-
νυκτέρευση, υπό την προϋπόθεση ότι ο αριθµός των επιβατών
είναι µικρότερος ή ίσος του µέγιστου επιτρεπόµενου αριθµού
επιβατών, όπως αυτός ορίζεται στα πιστοποιητικά της παρ. 2, και 

ββ. στην περίπτωση εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύλωσης
διάρκειας άνω των (12) ωρών, από επαγγελµατικό πλοίο αναψυ-
χής ολικού µήκους έως είκοσι τεσσάρων (24) µέτρων και µετα-
φορικής ικανότητας έως και δώδεκα (12) επιβατών, υπό την
προϋπόθεση ότι αυτό αναγράφεται στο ναυλοσύµφωνο, ως βα-
σικός όρος.

6.α. Επιτρέπεται η µίσθωση άνευ απόπλου σε: (i) επαγγελµα-
τικά πλοία αναψυχής της περ. (α) της παρ. 2 και (ii) ιδιωτικά πλοία
αναψυχής της  περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 2, εφόσον πλη-
ρούνται, σωρευτικά, οι εξής προϋποθέσεις:

αα. το πλοίο διαθέτει τα προβλεπόµενα για την κατηγορία του,
ναυτιλιακά έγγραφα και πιστοποιητικά σε ισχύ,

αβ. το πλοίο διαθέτει ασφάλιση σε ισχύ,  
αγ.  το πλοίο δεν τελεί σε καθεστώς αναστολής ή κατάσχεσης

ή απαγόρευσης απόπλου για οιονδήποτε λόγο ή αργίας ή ακινη-
σίας, κατά περίπτωση,

αδ. όταν πρόκειται για ιδιωτικό πλοίο αναψυχής, επιπλέον των
προϋποθέσεων των υποπερ. αα’ έως και αγ’ τηρούνται και οι
υποχρεώσεις που απορρέουν από την εθνική φορολογική νοµο-
θεσία. 

β. Κατά την περίοδο της µίσθωσης άνευ απόπλου του πλοίου
αναψυχής, σύµφωνα µε την περ. (α), ισχύουν ότι: 

βα. δεν υφίσταται η υποχρέωση της τήρησης οργανικής σύν-
θεσης πληρώµατος ή της ανάληψης διακυβέρνησης του πλοίου
από πλοίαρχο ή κυβερνήτη. Στην  περίπτωση πρόσληψης ή απα-
σχόλησης προσωπικού, εφαρµόζονται, αναλογικά, οι παρ. 1 και
2 του άρθρου 11, και

ββ. δεν υφίσταται υποχρέωση της πρακτόρευσης πλοίου, σύµ-
φωνα µε το π.δ. 229/1995, ενώ στην περίπτωση ανάθεσης πρα-
κτόρευσης του πλοίου σε ναυτικό πράκτορα, εφαρµόζεται,
αναλογικά, το π.δ. 229/1995.

γ. Ο αριθµός των επιβαινόντων απαγορεύεται να είναι µεγα-
λύτερος του µέγιστου επιτρεπόµενου αριθµού, όπως αυτός ορί-
ζεται στην Άδεια Εκτέλεσης Πλόων (Α.Ε.Π.) ή στο Πρωτόκολλο
Γενικής Επιθεώρησης (Π.Γ.Ε.) ή στο Πιστοποιητικό Ασφαλείας
(Π.Α.) ή στο Πιστοποιητικό Ελέγχου Ξένου Επαγγελµατικού
Πλοίου Αναψυχής (Π.Ε.Ξ.Ε.Π.Α.). 

δ. Κατά την περίοδο όπου πλοίο αναψυχής τελεί σε καθεστώς
µίσθωσης, σύµφωνα µε την περ. (α), ισχύουν τα εξής: 

δα. απαγορεύεται η εκ µέρους του µισθωτή παραχώρησή του
σε τρίτο πρόσωπο, φυσικό ή νοµικό, και  

δβ. εφόσον πρόκειται για επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής, οι
ηµέρες κατά τις οποίες τελεί σε καθεστώς µίσθωσης, δεν συνυ-

πολογίζονται για τη συµπλήρωση του ελαχίστου ηµερών ναύλω-
σης του άρθρου 4.    

ε. Οι όροι και οι προϋποθέσεις για την εκµετάλλευση πλοίου
αναψυχής, σύµφωνα µε την παρούσα παράγραφο, ρυθµίζονται
µε την απόφαση της παρ. 4 του άρθρου 21.

Άρθρο 4
Ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης

1.α. Τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, που δραστηριοποι-
ούνται σύµφωνα µε το άρθρο 3, υποχρεούνται σε συµπλήρωση
ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης ανά τριετία από την ηµε-
ροµηνία καταχώρησής τους στο e - Μητρώο Πλοίων, ο οποίος
ορίζεται σε:

αα. εκατόν πέντε (105) ηµέρες, εφόσον δεν υφίσταται υποχρέ-
ωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα µε το
άρθρο 11, 

αβ. εβδοµήντα πέντε (75) ηµέρες, εφόσον υφίσταται υποχρέ-
ωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα µε το
άρθρο 11,

αγ. πενήντα (50) ηµέρες, για τα ξύλινα πλοία της περ. (στ) της
παρ. 1 του άρθρου 1, ανεξάρτητα εάν υφίσταται υποχρέωση τή-
ρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα µε το άρθρο
11, και

αδ. είκοσι πέντε (25) ηµέρες για τα παραδοσιακά πλοία της
περ. (ε) της παρ. 1 του άρθρου 1, ανεξάρτητα εάν υφίσταται υπο-
χρέωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα
µε το άρθρο 11.

β. Για τον υπολογισµό του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλω-
σης επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής η διάρκεια της σύµβασης
ολικής ναύλωσης µετατρέπεται σε ώρες, χωρίς να υπολογίζεται
η υπολειπόµενη διάρκεια σε λεπτά. Το άθροισµα των ωρών που
συµπληρώθηκαν µετατρέπεται σε ηµέρες, διαιρούµενο διά είκοσι
τέσσερα (24). Εάν το πηλίκο της διαίρεσης είναι δεκαδικός αριθ-
µός, στρογγυλοποιείται στον πλησιέστερο ακέραιο, ενώ το ήµισυ
(0,5) στον αµέσως επόµενο ακέραιο. Ο ακέραιος αριθµός που
προκύπτει, αποτελεί το σύνολο των ηµερών ναύλωσης του επαγ-
γελµατικού πλοίου αναψυχής. 

γ. Ο ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης µειώνεται για τα
πλοία που έχουν συµπληρώσει ηλικία:

γα. πέντε (5) ετών, κατά πέντε τοις εκατό (5%), 
γβ. δέκα (10) ετών, κατά δέκα τοις εκατό (10%),
γγ. δεκαπέντε (15) ετών, κατά δεκαπέντε τοις εκατό (15%), και 
γδ. για όσα έχουν συµπληρώσει τα είκοσι (20) έτη, κατά είκοσι

τοις εκατό (20%).
Στην περίπτωση που προκύπτει δεκαδικός αριθµός, γίνεται

στρογγυλοποίηση στην πλησιέστερη ακέραιη µονάδα, ενώ το
ήµισυ (0,5) στην αµέσως µεγαλύτερη ακέραιη µονάδα.

δ. Για τον υπολογισµό της ηλικίας του πλοίου λαµβάνεται
υπόψη το έτος ναυπήγησής του, όπως αυτό ορίζεται στο Πιστο-
ποιητικό Καταµέτρησής του ή σε άλλο ναυτιλιακό πιστοποιητικό
ή έγγραφο.

2.α. Για τη συµπλήρωση του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύ-
λωσης συνυπολογίζονται οι ηµέρες που πραγµατοποιούνται
εντός και εκτός της ελληνικής επικράτειας, όπως αυτές προκύ-
πτουν:

αα. από τα στοιχεία των αντίστοιχων ναυλοσυµφώνων που
έχουν υποβληθεί ηλεκτρονικά στην εφαρµογή 

«e -ναυλοσύµφωνο» της παρ. 1 του άρθρου 18 ή από τις εγ-
γραφές των θυρίδων καταχώρισης των Ειδικών Εντύπων Πληρο-
φοριακών Στοιχείων Επαγγελµατικών Πλοίων Αναψυχής
(Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α.), σύµφωνα µε την απόφαση της παρ. 5 του άρ-
θρου 21, ή

αβ. από τα στοιχεία των αντίστοιχων ναυλοσυµφώνων που
έχουν υποβληθεί ηλεκτρονικά στην εφαρµογή 

«e -ναυλοσύµφωνο» και από τις εγγραφές των θυρίδων κατα-
χώρισης των Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α., 

τα οποία αποτελούν τεκµήριο διενέργειας των σχετικών ηµε-
ρών ναύλωσης.

β. Στην περίπτωση διαπίστωσης ελλειπουσών ηµερών ναύλω-
σης για τη συµπλήρωση του ελάχιστου απαιτούµενου αριθµού
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λαµβάνονται υπόψη πλεονάζουσες ηµέρες της αµέσως προηγού-
µενης τριετίας.

γ. Οι ηµέρες κατά τις οποίες επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής
δεν εκτελεί σύµβαση ναύλωσης και ιδιοχρησιµοποιείται από τον
πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, σύµφωνα µε την περ. (α) της παρ. 1
του άρθρου 15, δεν προσµετρώνται στη συµπλήρωση του ελάχι-
στου αριθµού ηµερών ναύλωσης.

3. Αν µεταβληθεί η πλοιοκτησία ή ο εφοπλισµός, ο νέος πλοι-
οκτήτης ή ο εφοπλιστής υπεισέρχεται στα δικαιώµατα και στις
υποχρεώσεις του προηγούµενου πλοιοκτήτη ή εφοπλιστή σύµ-
φωνα µε το παρόν άρθρο και στα αντίστοιχα δικαιώµατα και τις
υποχρεώσεις του άρθρου 7 έναντι της Φορολογικής και Τελωνει-
ακής Αρχής, εφόσον αφορούν στο πλοίο.

4.α. Ο έλεγχος των ηµερών ναύλωσης, βάσει του συνόλου που
προκύπτει από την ηλεκτρονική εφαρµογή 

«e -ναυλοσύµφωνο» και από τις εγγραφές των θυρίδων κατα-
χώρισης των Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α., σύµφωνα µε την περ. (α) της παρ. 2,
διενεργείται από το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής ανά τριετία. Το αποτέλεσµα του υπολο-
γισµού καταχωρίζεται στο e - Μητρώο Πλοίων.

β. Στην περίπτωση αδυναµίας συµπλήρωσης του ελάχιστου
αριθµού ηµερών ναύλωσης, ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής δύνα-
ται να υποβάλει στο αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής, πριν από τη λήξη της τριετίας, αίτηση
για χορήγηση κατ’ εξαίρεση παράτασης ενός (1) έτους, προκει-
µένου να συµπληρωθούν οι ελλείπουσες ηµέρες ναύλωσης, εφό-
σον η αδυναµία οφείλεται σε ανωτέρα βία, εξαιρουµένης της
περίπτωσης κατάσχεσης του πλοίου, σύµφωνα µε το άρθρο 6, ή
σε πραγµατοποίηση εργασιών µετασκευής ή επισκευής, µεγάλης
έκτασης, η οποία πιστοποιείται από τεχνική έκθεση του φορέα πι-
στοποίησης του πλοίου. Η παράταση εγκρίνεται και καταχωρίζεται
στο e - Μητρώο Πλοίων από το αρµόδιο όργανο του πρώτου εδα-
φίου της παρούσας.

Άρθρο 5
Αναστολή άσκησης της δραστηριοποίησης 

επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής

1.α. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής επαγγελµατικού πλοίου ανα-
ψυχής, για το οποίο συντρέχει υποχρέωση συµπλήρωσης ελαχί-
στου αριθµού ηµερών ναύλωσης, σύµφωνα µε το άρθρο 4,
δύναται να αναστείλει την άσκηση δραστηριοποίησης του πλοίου,
αποκλειστικά, για χρονικό διάστηµα ίσο µε δώδεκα (12) διαδοχι-
κούς µήνες. 

β. Ως ηµεροµηνία έναρξης για τον υπολογισµό της περιόδου
αναστολής της περ. (α) λογίζεται η ηµεροµηνία υποβολής της σχε-
τικής δήλωσης του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή για τη σχετική µε-
ταβολή στην κατάσταση του πλοίου, στο αρµόδιο όργανο του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, το οποίο κατα-
χωρίζει την αναστολή στο e - Μητρώο Πλοίων. Κατά την υποβολή
της δήλωσης, ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής καταθέτει, ως πρω-
τότυπα, το Έγγραφο Εθνικότητας και το Πρωτόκολλο Γενικής Επι-
θεώρησης (Π.Γ.Ε.) ή το Πιστοποιητικό Ασφαλείας (Π.Α.) ή το
Πιστοποιητικό Ελέγχου Ξένου Επαγγελµατικού Πλοίου
(Π.Ε.Ξ.Ε.Π.Α.).

γ. Το χρονικό διάστηµα που υπολείπεται για τη συµπλήρωση
του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης, αναστέλλεται, εξίσου,
για όσο χρονικό διάστηµα διαρκεί η αναστολή της περ. (α) και αρ-
χίζει να υπολογίζεται, εκ νέου, από την ηµεροµηνία παύσης της
αναστολής.

δ. Η αναστολή της περ. (α) αίρεται αυτοδίκαια, µετά από την
παρέλευση των δώδεκα (12) µηνών από την ηµεροµηνία υποβολής
της δήλωσης έναρξής της. 

2. Επιτρέπεται η παύση της αναστολής, οποτεδήποτε, πριν τη
συµπλήρωση του χρονικού διαστήµατος της περ. (α), κατόπιν υπο-
βολής σχετικής δήλωσης του πλοιοκτήτη στο αρµόδιο όργανο του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, στην περίπτωση: 

α. µεταβολής της πλοιοκτησίας ή του εφοπλισµού, ή
β. εκούσιας παύσης της επαγγελµατικής δραστηριότητας.
Εφόσον δεν συντρέχουν οι λόγοι των περ. (α) και (β), η εκούσια

αναστολή της περ. (γ) της παρ. 1 δεν τυγχάνει εφαρµογής και τεκ-

µαίρεται ότι η επαγγελµατική δραστηριοποίηση του πλοίου ουδέ-
ποτε είχε ανασταλεί.

3. Στην περίπτωση αυτοδίκαιης παύσης της αναστολής ή εκού-
σιας παύσης της, σύµφωνα µε την περ. (δ) της παρ. 1 ή την περ.
(α) ή (β) της παρ. 2, το χρονικό διάστηµα κατά το οποίο  τελούσε
σε καθεστώς αναστολής προκύπτει από το e - Μητρώο Πλοίων. 

4. Η δυνατότητα της περ. (α) της παρ. 1 παρέχεται άπαξ, κατά
το χρονικό διάστηµα εντός του οποίου απαιτείται η συµπλήρωση
του ελαχίστου αριθµού ηµερών ναύλωσης. 

5. Κατά την περίοδο αναστολής άσκησης της δραστηριοποί-
ησης επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής δεν επιτρέπονται η ιδιο-
χρησιµοποίησή του και κάθε άλλη κίνηση.

Άρθρο 6
Κατάσχεση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής

1. Σε περίπτωση κατάσχεσης επαγγελµατικού πλοίου αναψυ-
χής, για το οποίο συντρέχει υποχρέωση συµπλήρωσης ελαχίστου
αριθµού ηµερών ναύλωσης, σύµφωνα µε άρθρο 4,  αυτή αναστέλ-
λεται για χρονικό διάστηµα ίσο µε αυτό της ισχύος του µέτρου της
απαγόρευσης απόπλου, που επιβάλλεται στο πλοίο συνεπεία της
κατάσχεσης. 

2. Ο υπολειπόµενος ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης συµ-
πληρώνεται εντός χρονικού διαστήµατος ίσου µε το υπολειπόµενο
κατά τον χρόνο επιβολής της κατάσχεσης, αρχής γενοµένης από
την ηµεροµηνία άρσης της απαγόρευσης απόπλου.

3. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής υποβάλλει:
α. στη Λιµενική Αρχή επιβολής του µέτρου της απαγόρευσης

απόπλου, εφόσον η κατάσχεση επιβλήθηκε εντός της Ελληνικής
Επικράτειας, ή

β. στο αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτι-
κής Πολιτικής, εφόσον η κατάσχεση επιβλήθηκε εκτός της Ελλη-
νικής Επικράτειας,

αίτηση για την καταχώριση στο e - Μητρώο Πλοίων της σχετικής
µεταβολής στην κατάσταση του πλοίου, καταθέτοντας τα, σχετικά
µε την κατάσχεση, έγγραφα, ως αντίγραφα, εντός προθεσµίας
εξήντα (60) ηµερολογιακών ηµερών από τις ηµεροµηνίες επιβολής
και άρσης της απαγόρευσης απόπλου της παρ. 1, αντίστοιχα.

Άρθρο 7
Οφειλές επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής

1.α. Για κάθε επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής το οποίο δεν εκ-
πληρώνει την υποχρέωση συµπλήρωσης ελαχίστου αριθµού ηµε-
ρών ναύλωσης, σύµφωνα µε το άρθρο 4, καθώς και σε κάθε
περίπτωση εκούσιας ή αυτοδίκαιης παύσης της επαγγελµατικής
δραστηριότητας, αποδίδονται στις αρµόδιες τελωνειακές και φο-
ρολογικές υπηρεσίες της Ανεξάρτητης Αρχής Δηµοσίων Εσόδων
(Α.Α.Δ.Ε.), εφόσον αυτό προκύπτει από την εφαρµογή του Κώδικα
Φόρου Προστιθέµενης Αξίας (ν. 2859/2000, Α’ 248) ή της εθνικής
και ενωσιακής τελωνειακής νοµοθεσίας: 

αα. Ο Φόρος Προστιθέµενης Αξίας (Φ.Π.Α.), για την εισαγωγή
ή την απόκτηση που του αναλογεί, και 

αβ. οι αναλογούντες δασµοί, ο Φ.Π.Α., ο Ειδικός Φόρος Κατα-
νάλωσης (Ε.Φ.Κ.) ή ο Φόρος κατανάλωσης των καυσίµων, λιπαν-
τικών και λοιπών αγαθών και υπηρεσιών για τους οποίους έτυχε
απαλλαγής, καθώς και οι λοιπές συνεισπραττόµενες επιβαρύν-
σεις.

Για τον σκοπό αυτόν εκδίδεται κατά του πλοιοκτήτη ή του εφο-
πλιστή πράξη του αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής, στην οποία προσδιορίζεται η ηµεροµη-
νία παύσης ισχύος της επαγγελµατικής δραστηριότητας και η
οποία κοινοποιείται στις αρµόδιες τελωνειακές και φορολογικές
υπηρεσίες της Α.Α.Δ.Ε., για τη βεβαίωση, κατά τον χρόνο έκδοσης
της πράξης αυτής, και την είσπραξη των δασµών, φόρων και λοι-
πών επιβαρύνσεων των υποπερ. αα’ και αβ’, σύµφωνα µε την από-
φαση της παρ. 6 του άρθρου 21. 

β. Σε περιπτώσεις εκούσιας ή αυτοδίκαιης παύσης της επαγ-
γελµατικής δραστηριότητας, και εφόσον κατά τον χρόνο αυτόν
έχει συµπληρωθεί ο ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης,
ισχύουν τα εξής:
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βα. Σε περίπτωση εκούσιας παύσης της επαγγελµατικής δρα-
στηριότητας πλοίου, ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής δύναται, εντός
ενενήντα (90) ηµερολογιακών ηµερών από την εποµένη της έκδο-
σης της πράξης του αρµόδιου οργάνου του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής, να αιτηθεί την ακύρωση της εν λόγω
πράξης και την εκ νέου έναρξη της επαγγελµατικής του δραστη-
ριότητας. Ως ηµεροµηνία έναρξης της δραστηριότητας του πρώ-
του εδαφίου, ορίζεται η ηµεροµηνία έκδοσης της αρχικής πράξης,
ώστε να προκύπτει η συνέχεια της επαγγελµατικής δραστηριότη-
τας του πλοίου. Στην περίπτωση αυτή και για την περίοδο που µε-
σολαβεί από την αρχική πράξη έως την ανάκληση αυτής, δεν είναι
δυνατή η επαγγελµατική δραστηριοποίηση του πλοίου και η χο-
ρήγηση απαλλαγών για δασµούς, Φ.Π.Α., (Ε.Φ.Κ.) καυσίµων, λι-
παντικών και λοιπών αγαθών και για λοιπές συνεισπραττόµενες
επιβαρύνσεις, κατά περίπτωση.  

ββ. Σε περίπτωση αυτοδίκαιης παύσης εφαρµόζεται η υποπερ.
βα’. Στις περιπτώσεις όπου η αυτοδίκαιη παύση πραγµατοποιείται
λόγω µη τήρησης προθεσµίας για την εκπλήρωση συγκεκριµένων
υποχρεώσεων εκ µέρους του πλοιοκτήτη ή εφοπλιστή, σύµφωνα
µε την απόφαση της παρ. 2 του άρθρου 21, η οριζόµενη προθε-
σµία παρατείνεται από την ηµεροµηνία που τεκµαίρεται ότι έχει
πραγµατοποιηθεί η παύση της επαγγελµατικής δραστηριότητας
του πλοίου, έως την εµπρόθεσµη υποβολή της αίτησης ακύρωσης
σύµφωνα µε την υποπερ. βα’.

2.α. Η φορολογητέα αξία των επαγγελµατικών πλοίων αναψυ-
χής, για τα οποία ανακύπτει υποχρέωση καταβολής Φ.Π.Α., δια-
µορφώνεται ως εξής:

αα. Με βάση την αρχική τιµή πώλησης στον πρώτο αγοραστή,
κατόπιν της ολοκλήρωσης της ναυπήγησης ή της κατασκευής του,
µε την επιφύλαξη της υποπερ. αβ’. Η αξία του πρώτου εδαφίου
της παρούσας µειώνεται λόγω παλαιότητας, µετά από τη συµπλή-
ρωση του: 

i. πρώτου έτους, κατά 20%,
ii. δεύτερου έτους, κατά 25%,
iii. τρίτου έτους, κατά 30%,
iv. τέταρτου έτους, κατά 35%,
v. πέµπτου έτους, κατά 40%,
vi. έκτου έτους, κατά 45%,
vii. έβδοµου έτους, κατά 50%,
viii. όγδοου έτους, κατά 55%,
ix. ένατου έτους, κατά 60%,
x. δέκατου έτους, κατά 65%,
xi. ενδέκατου έτους, κατά 70%,
xii. δωδέκατου έτους, κατά 75%,
xiii. δέκατου τρίτου έτους, κατά 80%,
xiv. δέκατου τέταρτου έτους, κατά 85%,
xv. δέκατου πέµπτου έτους, κατά 90%.
Οι παραπάνω µειώσεις της αξίας, λόγω παλαιότητας, υπολογί-

ζονται ανά ηµερολογιακό έτος, από την ηµεροµηνία έκδοσης του
τιµολογίου του ναυπηγείου ή της επιχείρησης, η οποία κατα-
σκεύασε το πλοίο αναψυχής. Στην περίπτωση κατά την οποία δεν
προκύπτει η ακριβής ηµεροµηνία ναυπήγησης ή κατασκευής, υπο-
λογίζονται από την 1η Ιανουαρίου του έτους ναυπήγησης ή κατα-
σκευής του πλοίου αναψυχής, όπως αυτή προκύπτει από
οποιοδήποτε σχετικό ναυτιλιακό έγγραφο ή έγγραφο που έχει εκ-
δοθεί από το ναυπηγείο. Στην περίπτωση κατά την οποία δεν υφί-
σταται κάποιο παραστατικό ή αποδεικτικό έγγραφο, από το οποίο
προκύπτει η αρχική αξία του πλοίου αναψυχής, αυτή καθορίζεται
από  βεβαίωση του Ναυτικού Επιµελητηρίου Ελλάδος (Ν.Ε.Ε.).

αβ. Με βάση την αξία που προκύπτει από το ασφαλιστήριο συµ-
βόλαιο του πλοίου, ως αυτή καθορίζεται κατά τον χρόνο απαίτη-
σης του φόρου, εφόσον η αξία αυτή είναι µεγαλύτερη από την
αξία που προκύπτει κατά την εφαρµογή της υποπερ. αα’ της περ.
(α). Στην περίπτωση αµφισβήτησης της ασφαλιζόµενης αξίας,
λαµβάνεται υπόψη η µέση αξία των ασφαλιστηρίων συµβολαίων
των δύο (2) προηγούµενων ετών.

αγ. Με βάση την τρέχουσα αξία του πλοίου, όπως αυτή υπολο-
γίζεται κατά τον χρόνο που ο φόρος καθίσταται απαιτητός, απο-
κλειστικά στην περίπτωση µερικής ή ολικής καταστροφής του
πλοίου λόγω ανωτέρας βίας, που συντρέχει ή προηγείται του χρό-
νου που ο φόρος καθίσταται απαιτητός και εφόσον η αξία αυτή

είναι µικρότερη από αυτή που προσδιορίζεται, σύµφωνα µε τις
υποπερ. αα’ και αβ’. Ως ανωτέρα βία νοούνται τα ακραία φυσικά
φαινόµενα, η εκδήλωση πυρκαγιάς, η ακούσια βύθιση ή προσά-
ραξη ή σύγκρουση ή πρόσκρουση του πλοίου. H µερική ή ολική
καταστροφή του πλοίου λόγω ανωτέρας βίας, αποδεικνύεται µε
βεβαίωση της Λιµενικής Αρχής της περιοχής εντός της οποίας
έλαβε χώρα το συµβάν του προηγούµενου εδαφίου, συνοδευό-
µενη από τεχνική έκθεση του φορέα πιστοποίησης του πλοίου. Η
τρέχουσα αξία του πλοίου, κατά τον χρόνο που ο φόρος καθίστα-
ται απαιτητός, αποδεικνύεται µε έγγραφη βεβαίωση του Ναυτικού
Επιµελητηρίου Ελλάδας.

β. Η περ. (α) εφαρµόζεται και στην περίπτωση παράδοσης σύµ-
φωνα µε το άρθρο 5 του Κώδικα Φ.Π.Α., εάν η φορολογητέα αξία
που προσδιορίζεται, σύµφωνα µε τον Κώδικα αυτό, είναι µικρό-
τερη. Η περ.(α) εφαρµόζεται και για τον υπολογισµό της φορολο-
γητέας αξίας και την επιβολή άλλων φόρων, εκτός του Φ.Π.Α., για
όλα τα πλοία αναψυχής, τα οποία εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµογής
του παρόντος νόµου και µεταβιβάζονται αιτία θανάτου, δωρεάς ή
γονικής παροχής.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΡΙΤΟ
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ ΣΥΜΦΩΝΑ 

ΜΕ ΤΟ ΔΙΚΑΙΟ ΑΛΛΗΣ ΧΩΡΑΣ

Άρθρο 8
Όροι και προϋποθέσεις για τη δραστηριοποίηση πλοίων

αναψυχής χαρακτηρισµένων 
ως επαγγελµατικών, σύµφωνα µε το Δίκαιο 

Άλλης Χώρας

1.α. Για τη δραστηριοποίηση, εντός της Ελληνικής Επικράτειας,
πλοίου που δεν εµπίπτει στην περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3,
ανεξαρτήτως σηµαίας και πλην της ελληνικής, που έχει χαρακτη-
ριστεί ως επαγγελµατικό αναψυχής, σύµφωνα µε το δίκαιο του
κράτους της σηµαίας που φέρει και είναι ολικού µήκους άνω των
τριάντα πέντε (35) µέτρων και έχει υλικό κατασκευής χάλυβα ή
πλαστικό ή αλουµίνιο, απαιτείται «Άδεια εκναύλωσης ορισµένης
ισχύος επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής αναγνωρισµένου σύµ-
φωνα µε το δίκαιο άλλης χώρας» (“Specified Period Charter Per-
mission”). 

β. Τα πλοία της περ. (α) επιτρέπεται να εκτελούν σύµβαση ολι-
κής νάυλωσης, στην οποία: ο τόπος (i) παράδοσης ή επαναπαρά-
δοσης, (ii) παράδοσης και επαναπαράδοσης, του επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής στον ναυλωτή και στον εκναυλωτή, αντίστοιχα,
και ο τόπος (iii) αρχικής επιβίβασης ή οριστικής αποβίβασης, (iv)
αρχικής επιβίβασης και οριστικής αποβίβασης, των επιβατών, βρί-
σκονται στην Ελληνική Επικράτεια. 

γ. Η µερική ναύλωση και εκµετάλευση επαγγελµατικού πλοίου
αναψυχής για τη µεταφορά επιβατών µε εισιτήριο ή φορτίων, απα-
γορεύονται.

δ. Κατά το χρονικό διάστηµα εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύ-
λωσης, ο αριθµός επιβατών δεν υπερβαίνει τον αριθµό των κλινών
των επιβατών.

2. Για την άδεια της περ. (α) της παρ. 1, ισχύουν τα εξής:
α. εγκρίνεται από τη Λιµενική Αρχή του τόπου παράδοσης του

πλοίου, όταν αυτός βρίσκεται στην ηµεδαπή ή από την πρώτη πλη-
σιέστερη Λιµενική Αρχή, κατά την είσοδο του πλοίου στην Ελλη-
νική Επικράτεια, όταν ο τόπος παράδοσής του βρίσκεται στην
αλλοδαπή, κατόπιν ελέγχου των προϋποθέσεων της παρ. 3 από
όργανα της Ανεξάρτητης Αρχής Δηµοσίων Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.) και
της Λιµενικής Αρχής, κατά λόγο αρµοδιότητας, και

β. εκδίδεται ηλεκτρονικά, µέσω της εφαρµογής “e - CharterPer-
mission”, σύµφωνα µε τις διαδικασίες που ορίζονται στην από-
φαση της περ. (α) της παρ. 7 του άρθρου 21.

γ. Η µέγιστη διάρκειά της καθορίζεται σε είκοσι µία (21) ηµέρες
ανά ηµερολογιακό έτος, υπό την επιφύλαξη της απόφασης της
περ. (γ) της παρ. 7 του άρθρου 21 και δύναται να παραταθεί για
χρονικό διάστηµα έως και επτά (7) ηµέρες, για περιπτώσεις και
υπό τους όρους και τις προϋποθέσεις που καθορίζονται στην
απόφαση της περ. (α) της παρ. 7 του άρθρου 21. Το χρονικό διά-
στηµα του πρώτου εδαφίου µπορεί να αντιστοιχεί σε µία ή πε-
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ρισσότερες συµβάσεις ολικής ναύλωσης, για την οποία ή τις
οποίες εκδίδεται ξεχωριστή άδεια, αρκεί το άθροισµα των ηµε-
ρών να µην υπερβαίνει το µέγιστο επιτρεπόµενο χρονικό διά-
στηµα.

δ. Για την εκµετάλλευση των πλοίων της παρ. 1 εντός της Ελ-
ληνικής Επικράτειας, τηρούνται οι υποχρεώσεις που προβλέπον-
ται από τη φορολογική και τελωνειακή νοµοθεσία. Ειδικότερα, οι
έχοντες εκµετάλλευση των πλοίων:

δα. υποβάλλουν δηλώσεις Φ.Π.Α. για κάθε φορολογική πε-
ρίοδο, η οποία ορίζεται ανά ηµερολογιακό έτος, µε την επιφύ-
λαξη των άρθρων 47β και 47γ του Κώδικα ΦΠΑ (ν. 2859/2000, Α’
248) και των αντίστοιχων διατάξεων που εφαρµόζονται στα έτερα
κράτη µέλη της ΕΕ, 

δβ. εκπληρώνουν την προϋπόθεση της περ.(ii) της υποπαρ. (α)
της παρ. 1 του άρθρου 27 του Κώδικα Φ.Π.Α., για τη χορήγηση
απαλλαγών από τον Φ.Π.Α., χωρίς λοιπές υποχρεώσεις, υπό την
προϋπόθεση ότι το πλοίο δύναται να εκτελεί διεθνείς πλόες,
βάσει των πιστοποιητικών αξιοπλοΐας που διαθέτει, 

δγ. απαλλάσσονται από την υποχρέωση έκδοσης των στοι-
χείων λιανικής πώλησης, αποδείξεων λιανικής, µέσω φορολογι-
κού ηλεκτρονικού µηχανισµού (Φ.Η.Μ.) [φορολογική ταµειακή
µηχανή (Φ.Τ.Μ.) ή µηχανισµός «Ειδική Ασφαλής Φορολογική Διά-
ταξη Σήµανσης Στοιχείων» Ε.Α.Φ.Δ.Σ.Σ.)], και

δδ. µε την επιφύλαξη των άρθρων 47β και 47γ του Κώδικα
Φ.Π.Α. και των αντίστοιχων διατάξεων που εφαρµόζονται στα
έτερα κράτη µέλη της ΕΕ, εκπληρώνουν τις υποχρεώσεις που
αφορούν: (i) στην εγγραφή στο φορολογικό µητρώο, (ii) στην
υποβολή δήλωσης Φ.Π.Α., σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα
Φορολογικής Διαδικασίας (ν.4174/2013, Α’ 170) και του Κώδικα
Φ.Π.Α., καθώς, και (iii) στην καταβολή του Φ.Π.Α., σύµφωνα µε
την περ. (δ) της παρ. 3, µέσω της εφαρµογής “e - CharterPermis-
sion”, η οποία διαλειτουργεί για τον σκοπό αυτό µε τις υπηρεσίες
της Α.Α.Δ.Ε.. Για τους έχοντες εκµετάλλευση, οι οποίοι δεν είναι
µόνιµα εγκατεστηµένοι στο εσωτερικό της χώρας ή στο εσωτε-
ρικό έτερου κράτους µέλους της ΕΕ, εφαρµόζεται η περ. (δ) της
παρ. 4 του άρθρου 36 του Κώδικα Φ.Π.Α..

3. Για την έκδοση της άδειας της παρ. 1, απαιτείται να πλη-
ρούνται σωρευτικά οι εξής προϋποθέσεις: 

α. να υφίσταται ενυπόγραφο ναυλοσύµφωνο, 
β. να έχει καταβληθεί το αναλογούν ειδικό τέλος υπέρ του Δη-

µοσίου µε την ονοµασία «Τέλος Επαγγελµατικού Πλοίου Αναψυ-
χής αναγνωρισµένου σύµφωνα µε το Δίκαιο Άλλης Χώρας»
(Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ.), σύµφωνα µε το άρθρο 9, 

γ. το πλοίο να είναι εφοδιασµένο µε Πιστοποιητικό Ελέγχου
Ξένου Επαγγελµατικού Πλοίου Αναψυχής (Π.Ε.Ξ.Ε.Π.Α.). Εναλ-
λακτικά, η δυνατότητα εκτέλεσης διεθνών πλόων τεκµαίρεται
από το Πιστοποιητικό Ασφάλειας του Πλοίου που εκδίδεται, σύµ-
φωνα µε τη  Διεθνή Σύµβαση «περί ασφαλείας της ανθρωπίνης
ζωής εν θαλάσση, 1974» (SOLAS), η οποία κυρώθηκε µε τον ν.
1045/1980 (Α’ 95), το οποίο συνοδεύεται από βεβαίωση περί του
αριθµού διαθέσιµων κλινών επιβατών και πληρώµατος, που εκ-
δίδεται από αναγνωρισµένο οργανισµό, σύµφωνα µε τον Κανο-
νισµό (ΕΚ) 391/2009,

δ. να έχει καταβληθεί ο Φ.Π.Α. που αναλογεί επί του ναύλου
σε ποσοστό εβδοµήντα τοις εκατό (70%), µε την επιφύλαξη των
άρθρων 47β και 47γ του Κώδικα Φ.Π.Α. και των αντίστοιχων δια-
τάξεων που εφαρµόζονται στα έτερα κράτη µέλη της ΕΕ. Για τον
υπολογισµό του ποσού Φ.Π.Α. λαµβάνεται υπόψη η εφαρµογή
τυχόν απαλλαγών, σύµφωνα µε τα οριζόµενα στις διατάξεις του
Κώδικα Φ.Π.Α.,

ε. η εκναύλωση του πλοίου να είναι η µοναδική πράξη που
πραγµατοποιεί ο υποκείµενος στον φόρο ο έχων την εκµετάλ-
λευση στο εσωτερικό της χώρας, µε την επιφύλαξη της ιδιοχρη-
σιµοποίησης αυτού,

στ. ο έχων την εκµετάλλευση να µην διαθέτει µόνιµη εγκατά-
σταση στο εσωτερικό της χώρας, σύµφωνα µε το άρθρο 6 του ν.
4172/2013 (Α’ 167) και τις συµβάσεις αποφυγής διπλής φορολο-
γίας, και

ζ. ο έχων την εκµετάλλευση να έχει εγγραφεί στο φορολογικό
µητρώο, µε την επιφύλαξη των άρθρων 47β και 47γ του Κώδικα
Φ.Π.Α. και των αντίστοιχων διατάξεων που εφαρµόζονται στα

έτερα κράτη µέλη της ΕΕ, για τις πράξεις που υπάγονται στα
άρθρα αυτά.

4. Για επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της παρ. 1, όταν διαπι-
στώνεται εκτέλεση σύµβασης ναύλωσης, χωρίς να κατοχυρώνε-
ται δικαίωµα δραστηριοποίησης, σύµφωνα µε το παρόν άρθρο,
οφείλονται ο αναλογών Φ.Π.Α. και οι λοιπές επιβαρύνσεις, σύµ-
φωνα το άρθρο 7.

Άρθρο 9
Τέλος Επαγγελµατικού Πλοίου Αναψυχής, σύµφωνα 

µε το Δίκαιο Άλλης Χώρας (Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ.)

1. Θεσπίζεται ειδικό Τέλος υπέρ του Δηµοσίου, µε την ονοµα-
σία «Τέλος Επαγγελµατικού Πλοίου Αναψυχής σύµφωνα µε το
Δίκαιο Άλλης Χώρας» (Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ.), το οποίο:

α. αποτελεί προϋπόθεση για την έκδοση της άδειας της παρ.
1 του άρθρου 8, στην περίπτωση που ο τόπος παράδοσης και
επαναπαράδοσης του επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής στον
ναυλωτή και στον εκναυλωτή, αντίστοιχα,  και ο τόπος αρχικής
επιβίβασης και οριστικής αποβίβασης, των επιβατών, βρίσκονται
στην Ελληνική Επικράτεια ή

β. αποτελεί προϋπόθεση για την έκδοση της άδειας της παρ.
1 του άρθρου 8, στην περίπτωση που ο τόπος παράδοσης ή επα-
ναπαράδοσης του επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής στον ναυ-
λωτή και στον εκναυλωτή, αντίστοιχα, και ο τόπος αρχικής
επιβίβασης ή οριστικής αποβίβασης των επιβατών βρίσκονται
στην Ελληνική Επικράτεια ή

γ. αποτελεί προϋπόθεση για την εκτέλεση σύµβασης ολικής
ναύλωσης εντός της Ελληνικής Επικράτειας από πλοία της περ.
(β) της παρ. 2 του άρθρου 3.

2.α. Το Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. υπολογίζεται ανά µεµονωµένη σύµβαση
ολικής ναύλωσης και για το σύνολο των ηµερών που αυτή εκτε-
λείται εντός της Ελληνικής Επικράτειας.

β. Για τον υπολογισµό του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. της περ. (α) της παρ.
1, λαµβάνονται υπόψη: (α) η ολική χωρητικότητα του πλοίου
(GT), σύµφωνα µε το έγγραφο εθνικότητας ή το διεθνές πιστο-
ποιητικό χωρητικότητας του πλοίου και (β) το χρονικό διάστηµα
εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύλωσης στην Ελληνική Επικρά-
τεια.Το Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. προκύπτει από τον εξής τύπο προσδιορι-
σµού του Τέλους:

Τ= Β + (Η * ο.χ.α’, ή Η * ο.χ.β’, ή Η * ο.χ.γ’, ή Η * ο.χ.δ’, ή Η *
ο.χ.ε’, ή Η* ο.χ.στ’, ή Η* ο.χ.ζ’), όπου 

Τ: Το ποσόν του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. σε ευρώ, µε στρογγυλοποίηση
στην επόµενη εκατοντάδα.

Β: Η βάση προσδιορισµού του Τέλους, η οποία ορίζεται στο
ποσό των πεντακοσίων (500,00) ευρώ.

Η: Το σύνολο των ηµερών που αντιστοιχούν στην εκτέλεση
σύµβασης ολικής ναύλωσης εντός της Ελληνικής Επικράτειας,
όπου: 1  ≤ Η ≤ (28).

ο.χ.α’: τριάντα (30) ευρώ, για πλοία ολικής χωρητικότητας έως
και 150 gt, ή

ο.χ.β’: σαράντα (40) ευρώ, για πλοία ολικής χωρητικότητας
άνω των 150 έως και 250 gt, ή

ο.χ.γ’: σαράντα πέντε (45) ευρώ, για πλοία ολικής χωρητικό-
τητας άνω των 250 έως και 500 gt, ή

ο.χ.δ’: εκατό (100) ευρώ, για πλοία ολικής χωρητικότητας άνω
των 500 έως και 1.000 gt, ή

ο.χ.ε’: εκατόν δεκαπέντε (115) ευρώ, για πλοία ολικής χωρητι-
κότητας άνω των 1.000 έως και 2.000 gt, ή

ο.χ.στ’: εκατόν τριάντα (130) ευρώ, για πλοία ολικής χωρητι-
κότητας άνω των 2.000 gt έως και 5.000 gt, ή

ο.χ.ζ’: εκατόν πενήντα (150) ευρώ, για πλοία ολικής χωρητικό-
τητας άνω των 5.000 gt.

γ. Για τον υπολογισµό του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. των περ. (β) και περ.
(γ) της παρ. 1, λαµβάνονται υπόψη: (α) η ολική χωρητικότητα
(GT), (β) το ολικό µήκος του πλοίου, σύµφωνα µε το έγγραφό
εθνικότητας ή το διεθνές πιστοποιητικό χωρητικότητας του
πλοίου και (γ) το χρονικό διάστηµα εκτέλεσης σύµβασης ολικής
ναύλωσης στην Ελληνική Επικράτεια. Το Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. προκύ-
πτει από τον εξής τύπο προσδιορισµού του Τέλους:

Τ= Β + [Η * (ο.χ.α’, ή ο.χ.β’, ή ο.χ.γ’, ή ο.χ.δ ‘, ή ο.χ.ε’, ή ο.χ.στ’,
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ή ο.χ. ζ’ + µ.α’, ή µ.β’, ή µ.γ’, ή µ.δ’, ή µ.ε’, ή µ.στ’, ή µ.ζ’, ή µ.η’,
ή µ.θ’, ή µ.ι’, ή µ.ια’, ή µ.ιβ’, ή µ.ιγ’)], όπου 

Τ: Το ποσόν του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. σε ευρώ, µε στρογγυλοποίηση
στην επόµενη εκατοντάδα.

Η: Το σύνολο των ηµερών που διαρκεί η ναύλωση εντός της
Ελληνικής Επικράτειας, όπου: 1  ≤ Η ≤ (28) για τον υπολογισµό
του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. της περ. (β) της παρ. 1 και Η ≥ (01) για τον
υπολογισµό του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. της περ. (γ) της παρ. 1.

µ.α’: τριάντα (30) ευρώ, για πλοία ολικού µήκους έως 15 µ., ή
µ.β’: εκατόν δέκα (110) ευρώ, για πλοία ολικού µήκους από 15

µ. έως 20 µ., ή
µ.γ’: εκατόν εξήντα (160) ευρώ, για πλοία ολικού µήκους από

20 µ. έως 25 µ., ή
µ.δ’: τετρακόσια  πενήντα (450) ευρώ, για πλοία ολικού µήκους

από 25 µ. έως 30 µ., ή
µ.ε’: πεντακόσια πενήντα (550) ευρώ, για πλοία ολικού µήκους

από 30 µ. έως 35 µ., ή
µ.στ’: οκτακόσια (800) ευρώ, για πλοία ολικού µήκους από 35

µ. έως 40 µ., ή
µ.ζ’: χίλια τετρακόσια (1.400) ευρώ, για πλοία ολικού µήκους

από 40 µ. έως 45 µ., ή
µ.η’: χίλια επτακόσια πενήντα (1.750) ευρώ, για πλοία ολικού

µήκους από 45 µ. έως 50 µ., ή
µ.θ’: δύο χιλιάδες εξακόσια (2.600) ευρώ, για πλοία ολικού µή-

κους από 50 µ. έως 60 µ., ή
µ.ι’: τέσσερις χιλιάδες διακόσια (4.200) ευρώ, για πλοία ολικού

µήκους από 60 µ. έως 70 µ., ή
µ.ια’: πέντε χιλιάδες εξακόσια (5.600) ευρώ, για πλοία ολικού

µήκους από 70 µ. έως 85 µ., ή
µ.ιβ’: επτά χιλιάδες πεντακόσια (7.500) ευρώ, για πλοία ολικού

µήκους από 85 µ. έως 100 µ., ή
µ.ιγ’: δεκαοκτώ χιλιάδες (18.000) ευρώ, για πλοία ολικού µή-

κους άνω των 100 µ..
Οι τιµές των παραµέτρων «Β» και «ο.χ.’» είναι οι ίδιες µε αυτές

που ισχύουν για τον τύπο προσδιορισµού του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. της
περ. (β). 

δ. Για τον υπολογισµό της παραµέτρου (Η), ισχύουν τα εξής:
δα. όταν 1  ≤ Η ≤ (28) και ως προς τις περ. (α) και (β) της παρ.

1, η διάρκεια του ναυλοσυµφώνου µετατρέπεται σε ώρες, χωρίς
να υπολογίζεται η πλεονάζουσα διάρκεια σε λεπτά. Αθροίζεται η
διάρκεια των ωρών της σύµβασης και το αποτέλεσµα του αθροί-
σµατος µετατρέπεται σε ηµέρες, διαιρούµενο διά είκοσι τέσσερα
(24). Αν το πηλίκο της διαίρεσης είναι δεκαδικός αριθµός, στρογ-
γυλοποιείται στον πλησιέστερο ακέραιο, ενώ το ήµισυ, στον αµέ-
σως επόµενο ακέραιο, και

δ.β. όταν Η ≥ (01) και ως προς την περ. (γ) της παρ. 1, λαµβά-
νεται υπόψη η συνολική διάρκεια εκτέλεσης σύµβασης ολικής
ναύλωσης εντός της Ελληνικής Επικράτειας, υπολογισµένη
βάσει των ηµερολογιακών ηµερών που µεσολαβούν από την ηµε-
ροµηνία εισόδου του πλοίου στην Ελληνική Επικράτεια έως και
την ηµεροµηνία εξόδου του.

ε. Η πληρωµή του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. διενεργείται µε κωδικό πλη-
ρωµής που εκδίδεται ηλεκτρονικά, µέσω της εφαρµογής “e -
CharterPermission” », σύµφωνα µε τις διαδικασίες που ορίζονται
στην απόφαση της περ. (α) της παρ. 7 του άρθρου 21. 

4. Υπόχρεος για την καταβολή του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. είναι ο πλοι-
οκτήτης ή ο εφοπλιστής. 

5. Τα έσοδα από το Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. εγγράφονται ως πίστωση
στον ειδικό φορέα του Αρχηγείου Λιµενικού Σώµατος - Ελληνικής
Ακτοφυλακής του τακτικού προϋπολογισµού του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, εκάστου εποµένου οικονο-
µικού έτους.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΕΤΑΡΤΟ
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΑ

Άρθρο 10
Όροι και προϋποθέσεις για τη δραστηριοποίηση 

επαγγελµατικών τουριστικών ηµερόπλοιων

1. Για την εκµετάλλευση και τη δραστηριοποίηση  επαγγελµα-

τικού τουριστικού ηµερόπλοιου που φέρει σηµαία ελληνική ή
άλλου κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ, απαιτούνται: (α) βε-
βαίωση της αρµόδιας υπηρεσίας της φορολογικής διοίκησης για
την έναρξη εργασιών επαγγελµατικής εκµετάλλευσης του
πλοίου και (β) καταχώριση των στοιχείων του πλοίου στο e - Μη-
τρώο Πλοίων.

2.α. Τα πλοία της παρ. 1 εκτελούν κυκλικούς πλόες µεταξύ λι-
µένων, όρµων και ακτών της Ελληνικής Επικράτειας, όπου το ση-
µείο έναρξης του πλου ταυτίζεται µε το σηµείο τερµατισµού του
και αποτελεί το σηµείο αρχικής επιβίβασης και οριστικής αποβί-
βασης των επιβατών, µε δυνατότητα προέκτασης στην αλλο-
δαπή. Το θαλάσσιο ταξίδι εκτελείται βάσει προγράµµατος, το
οποίο έχει εκ των προτέρων καθοριστεί και δηµοσιοποιηθεί, και
έναντι ενιαίου εισιτηρίου, ατοµικού ή οµαδικού.

β. Επιτρέπεται: 
βα. να ορίζεται ως σηµείο έναρξης και τερµατισµού ταξιδίου

όρµος ή ακτή, και 
ββ. να πραγµατοποιείται η αρχική επιβίβαση και η οριστική

αποβίβαση των επιβατών από πλοίο που βρίσκεται αγκυροβολη-
µένο σε λιµένα ή όρµο, 

υπό την προϋπόθεση έγκρισης από την αρµόδια Λιµενική
Αρχή. 

γ. Από την έγκριση της περ. (β) και ως προς την υποπερ. βα’,
της περ. (β,) εξαιρείται η περίπτωση κατά την οποία ο πλοιοκτή-
της ή ο εφοπλιστής διαθέτει την απόφαση της περ. (α) ή της περ.
(β) της παρ. 1 του άρθρου 3 της απόφασης που εκδίδεται κατ’
εξουσιοδότηση της περ. (δ) της παρ. 1 του άρθρου 13 Α του ν.
2971/2001 (Α’ 285).

3.α. Το ηµερήσιο θαλάσσιο ταξίδι εκτελείται εντός χρονικού
διαστήµατος είκοσι τεσσάρων (24) ωρών.

αα. Στην περίπτωση όπου ηµερήσιο θαλάσσιο ταξίδι περιλαµ-
βάνει, ως ενδιάµεσο προορισµό, τουλάχιστον έναν ελληνικό λι-
µένα, ισχύουν τα εξής:

ααα. επιτρέπεται η αποβίβαση και παραµονή επιβατών στην
ξηρά, υπό την προϋπόθεση επανεπιβίβασής τους στο πλοίο προ
του απόπλου του για τη συνέχιση του πλου, και

ααβ. απαγορεύεται η ενδιάµεση επιβίβαση και η οριστική απο-
βίβαση επιβατών στο πλοίο και από το πλοίο, αντίστοιχα,  εκτός
αν επιβάλλεται για λόγους ασφάλειας ή απρόβλεπτων συµβάν-
των.

αβ. Στην περίπτωση κατά την οποία ηµερήσιο θαλάσσιο ταξίδι
δεν περιλαµβάνει ως ενδιάµεσο προορισµό ελληνικό λιµένα,
παρά µόνο όρµους ή ακτές, επιτρέπεται η αποβίβαση και παρα-
µονή επιβατών στην ξηρά χωρίς υποχρέωση για επανεπιβίβασή
τους στο πλοίο κατά τον απόπλου του από το σηµείο, υπό την
προϋπόθεση επιστροφής του πλοίου στο σηµείο, για την παρα-
λαβή τους.

β. Επιτρέπεται η εκτέλεση ηµερήσιου θαλάσσιου ταξιδιού ή
θαλάσσιου ταξιδίου χρονικής διάρκειας άνω των είκοσι τεσσά-
ρων (24) ωρών, που περιλαµβάνει διανυκτέρευση των επιβατών
σε κατάλυµα της ξηράς, υπό τις εξής προϋποθέσεις: 

βα. το ταξίδι εκτελείται στο πλαίσιο ίδιας σύµβασης οργανω-
µένου ταξιδιού, κατά την έννοια του άρθρου 3 του π.δ. 7/2018
(Α’ 12),

ββ. ο λιµένας ή ο όρµος ή η ακτή οριστικής αποβίβασης των
επιβατών είναι ο λιµένας ή ο όρµος ή η ακτή αρχικής επιβίβασης,
και

βγ. το πλοίο παραµένει αγκυροβοληµένο ή ελλιµενισµένο,
κατά τη διάρκεια της διανυκτέρευσης των επιβατών, σε θέση για
την οποία έχει εξασφαλιστεί η σύµφωνη γνώµη της Λιµενικής
Αρχής στην περιοχή αρµοδιότητας της οποίας υπάγεται το ση-
µείο παραµονής του πλοίου, επιπλέον όσων ορίζονται στην παρ.
5.

Εάν το πλοίο δεν διαθέτει χώρους ενδιαίτησης για το πλή-
ρωµα, κατά τη διανυκτέρευση των επιβατών στην ξηρά, στη µε-
ταξύ του πληρώµατος και του πλοιοκτήτη καταρτιζόµενη
σύµβαση, προβλέπεται η διασφάλιση κατάλληλου καταλύµατος
για το πλήρωµα από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, εκτός αν
πρόκειται για τον τόπο κατοικίας του ναυτικού. Ως κατάλληλο κα-
τάλυµα θεωρείται εκείνο που, ως προς τον κλιµατισµό, τους κοι-
τώνες, τις κλίνες και τους χώρους υγιεινής, είναι τουλάχιστον
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ισοδύναµο µε αυτό που καθορίζεται από τη νοµοθεσία για την
ενδιαίτηση του πληρώµατος.

γ. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής, πριν την έναρξη της περιό-
δου δραστηριοποίησης, υποβάλλει δήλωση στις Λιµενικές
Αρχές, στην αρµοδιότητα των οποίων υπάγονται τα σηµεία έναρ-
ξης και τερµατισµού και των ενδιάµεσων προσεγγίσεων, εφόσον
υπάρχουν, µε την οποία γνωστοποιεί, αναλυτικά, τη χρονική πε-
ρίοδο δραστηριοποίησης του πλοίου και το πρόγραµµα των θα-
λάσσιων ταξιδίων, λαµβάνοντας υπ’ όψιν την κατηγορία και την
έκταση των επιτρεπόµενων πλόων και  το Πρωτόκολλο Γενικής
Επιθεώρησης (Π.Γ.Ε.) ή το Πιστοποιητικό Ασφαλείας (Π.Α.) ή την
Άδεια Εκτέλεσης Πλόων (Α.Ε.Π.) ή αντίστοιχο πιστοποιητικό
αξιοπλοΐας για πλοία υπό σηµαία άλλου κράτους µέλους της ΕΕ
ή του ΕΟΧ. Όµοια δήλωση απαιτείται για οποιαδήποτε τροπο-
ποίηση, πριν από την έναρξη του ηµερήσιου θαλάσσιου ταξιδιού.

4. Κατ’ εξαίρεση, λόγω έλλειψης ή ανεπάρκειας και ιδιοµορ-
φίας των υφιστάµενων συγκοινωνιακών εξυπηρετήσεων και συν-
θηκών ή για τον σκοπό της εξυπηρέτησης της τουριστικής
κίνησης, επιτρέπονται:

α. η ενδιάµεση επιβίβαση επιβατών σε ελληνικό λιµένα ή όρµο
ή ακτή στο πλαίσιο εκτέλεσης ηµερήσιου θαλάσσιου ταξιδίου ή
εκτέλεσης ταξιδιού της περ. (β) της παρ. 3, εφόσον η οριστική
αποβίβασή τους πραγµατοποιηθεί στο σηµείο αυτό και υπό την
προϋπόθεση της έγκρισης της Λιµενικής Αρχής στην αρµοδιό-
τητα της οποίας υπάγεται ο ενδιάµεσος λιµένας. Ο πλοιοκτήτης
ή ο εφοπλιστής υποβάλλει αίτηση στην αρµόδια Λιµενική Αρχή,
για την έγκριση του πρώτου εδαφίου της παρούσας,

β. η αποβίβαση επιβατών σε ενδιάµεσο ελληνικό λιµένα στο
πλαίσιο σύµβασης οργανωµένου ταξιδιού, κατά την έννοια του
άρθρου 3 του π.δ. 7/2018, εφόσον η οριστική αποβίβασή τους
πραγµατοποιηθεί στο σηµείο της αρχικής επιβίβασής τους την
ίδια ή διαφορετική ηµεροµηνία και υπό την προϋπόθεση έγκρι-
σης της Λιµενικής Αρχής στην αρµοδιότητα της οποίας υπάγεται
το σηµείο έναρξης του ταξιδίου. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής
υποβάλλει αίτηση στην αρµόδια Λιµενική Αρχή για την έγκριση
του πρώτου εδαφίου της παρούσας,

γ. η εκτέλεση θαλάσσιου ταξιδίου από επαγγελµατικό τουρι-
στικό ηµερόπλοιοστο πλαίσιο συνδυασµένης µεταφοράς επιβα-
τών και µε έτερα µέσα µεταφοράς, εφόσον (i) το συνολικό ταξίδι
πραγµατοποιείται στο πλαίσιο ίδιας σύµβασης οργανωµένου τα-
ξιδιού, κατά την έννοια του άρθρου 3 του π.δ. 7/2018, (ii) η διάρ-
κειά του δεν υπερβαίνει τις σαράντα οκτώ (48) ώρες και υπό την
προϋπόθεση της έγκρισης της Λιµενικής Αρχής, στην αρµοδιό-
τητα της οποίας υπάγεται το σηµείο έναρξης του θαλάσσιου τα-
ξιδιού. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής υποβάλλει αίτηση στην
αρµόδια Λιµενική Αρχή την έγκριση του πρώτου εδαφίου της πα-
ρούσας,

δ. κατά τη διάρκεια της θερινής περιόδου, η εκτέλεση µετα-
φοράς επιβατών όπου το σηµείο έναρξης του πλου και της αρχι-
κής επιβίβασης των επιβατών δεν ταυτίζεται µε το σηµείο
τερµατισµού του πλου και της οριστικής αποβίβασης των επιβα-
τών και εφόσον δεν παραβλάπτεται η λειτουργία της δροµολο-
γιακής γραµµής, στην περίπτωση όπου η µονή διαδροµή
εξυπηρετείται από δροµολογηµένο πλοίο, και κατόπιν απόφασης
του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, µε την οποία
καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις διενέργειας της κατ’
εξαίρεση δραστηριοποίησης. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής
υποβάλει αίτηση στο αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής για την έκδοση της απόφασης του
πρώτου εδαφίου της παρούσας.

5.α. Τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια ελλιµενίζονται,
αγκυροβολούν ή παραβάλλουν για αναµονή, επιβίβαση και απο-
βίβαση των επιβατών, σε θέσεις ή σηµεία που υποδεικνύονται
από τον φορέα διοίκησης και εκµετάλλευσης του λιµένα ή της
λιµενικής εγκατάστασης ή από τον προϊστάµενο της οικείας Λι-
µενικής Αρχής, κατά περίπτωση. Σε περίπτωση ανεπάρκειας των
χώρων και λειτουργικής αδυναµίας εξυπηρέτησης των επαγγελ-
µατικών τουριστικών ηµερόπλοιων, ο αρµόδιος, κατά το πρώτο
εδάφιο, καθορίζει τα αναγκαία µέτρα για την αγκυροβολία ή πα-
ραβολή ή θέση αναµονής, την επιβίβαση και την αποβίβαση.

β. Προκειµένου για όρµους και ακτές, ο προϊστάµενος της αρ-

µόδιας Λιµενικής Αρχής δύναται, µε αιτιολογηµένη απόφασή του
για λόγους ασφάλειας ναυσιπλοΐας ή αδυναµίας λειτουργικής
εξυπηρέτησης, να ορίσει ανώτατο αριθµό επαγγελµατικών του-
ριστικών ηµερόπλοιων που δραστηριοποιούνται ηµερησίως στην
περιοχή.

γ. Επιτρέπεται, µετά από έγκριση της αρµόδιας Λιµενικής
Αρχής, η προσέγγιση επαγγελµατικών τουριστικών ηµερόπλοιων
σε λουτρικές εγκαταστάσεις, εφόσον υπάρχει ειδική, προς τον
σκοπό αυτό, θέση, προσδιορισµένη µε σηµαντήρες.

6. Τα πλοία του παρόντος άρθρου δύνανται να δραστηριοποι-
ούνται ως επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της        περ. (α) της
παρ. 2 του άρθρου 3, τηρουµένων, αναλογικά, των όρων και των
προϋποθέσεων που απαιτούνται για την εκµετάλλευση και τη
δραστηριοποίησή τους, σύµφωνα µε το ίδιο άρθρο, εφόσον για
το συγκεκριµένο χρονικό διάστηµα δεν εκτελούν, ταυτόχρονα,
περιηγητικούς πλόες έναντι εισιτηρίου, ως επαγγελµατικά του-
ριστικά ηµερόπλοια.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΕΜΠΤΟ
ΓΕΝΙΚΕΣ ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΙΣ - ΜΕΜΟΝΩΜΕΝΕΣ 

ΚΙΝΗΣΕΙΣ ΠΛΟΙΟΥ

Άρθρο 11
Στελέχωση πλοίων αναψυχής 
και τουριστικών ηµερόπλοιων

1. Για τα, υπό σηµαία ελληνική ή άλλου κράτους µέλους της
ΕΕ ή του ΕΟΧ, επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (α) της
παρ. 2 του άρθρου 3, ολικού µήκους έως και είκοσι τεσσάρων
(24) µέτρων και µεταφορικής ικανότητας: (i) έως και δεκατεσσά-
ρων (14) επιβατών, ή (ii) έως και εικοσιπέντε (25) επιβατών όταν
εκτελούν σύµβαση ολικής ναύλωσης διάρκειας έως και δώδεκα
(12) ωρών που δεν περιλαµβάνει διανυκτέρευση, ισχύουν τα
εξής:

α. Δεν υφίσταται υποχρέωση τήρησης οργανικής σύνθεσης
πληρώµατος. Τη διακυβέρνηση του πλοίου αναλαµβάνει πλοίαρ-
χος ή κυβερνήτης, κατά την έννοια των περ. (κα) και (κβ) του άρ-
θρου 1 και επιτρέπεται να εργάζονται σε αυτό πλήρωµα και
βοηθητικό προσωπικό, κατά την έννοια της περ. (κδ) του ίδιου
άρθρου.

β. Ο πλοίαρχος ή κυβερνήτης, το πλήρωµα και το βοηθητικό
προσωπικό υπάγονται στην υποχρεωτική ασφάλιση του Ηλεκτρο-
νικού Εθνικού Φορέα Κοινωνικής Ασφάλισης (e - Ε.Φ.Κ.Α.), υπό
την επιφύλαξη της ενωσιακής νοµοθεσίας αναφορικά µε το δι-
καίωµα για ασφάλιση στο κράτος της σηµαίας του πλοίου, εφό-
σον πρόκειται για πλοίο που φέρει σηµαία κράτους µέλους της
ΕΕ ή του ΕΟΧ. 

Ειδικότερα:
βα. οι απογεγραµµένοι ναυτικοί που προσλαµβάνονται στο

πλοίο, ασφαλίζονται µε βάση τη νοµοθεσία για τον e - Ε.Φ.Κ.Α.
(πρώην Ναυτικό Αποµαχικό Ταµείο/ Ν.Α.Τ.),

ββ. οι κυβερνήτες, µη απογεγραµµένοι ναυτικοί, εφόσον πα-
ρέχουν εξηρτηµένη εργασία, ασφαλίζονται µε βάση τη νοµοθε-
σία για τον e - Ε.Φ.Κ.Α. που αφορά στους µισθωτούς (πρώην
Ίδρυµα Κοινωνικών Ασφαλίσεων - Ενιαίο Ταµείο Ασφάλισης Μι-
σθωτών/ Ι.Κ.Α. - Ε.Τ.Α.Μ.), ενώ εάν απασχολούνται µέσω σύµβα-
σης παροχής υπηρεσιών, ασφαλίζονται µε βάση τη νοµοθεσία
που αφορά στους µη µισθωτούς (πρώην Οργανισµό Ασφάλισης
Ελευθέρων Επαγγελµατιών / Ο.Α.Ε.Ε.), και

βγ. το βοηθητικό προσωπικό υπάγεται στην ασφάλιση του e -
Ε.Φ.Κ.Α., σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στην ασφαλιστική νο-
µοθεσία ανά κατηγορία ειδικότητας.

2.α. Για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (α) της
παρ. 2 του άρθρου 3: (i) ολικού µήκους άνω των είκοσι τεσσάρων
(24) µέτρων, ανεξαρτήτως διάρκειας σύµβασης ολικής ναύλω-
σης και υπό την επιφύλαξη της περ. (α) της παρ. 3, και (ii) ολικού
µήκους έως και είκοσι τεσσάρων (24) µέτρων, µεταφορικής ικα-
νότητας άνω των δεκατεσσάρων (14) έως και σαράντα εννέα (49)
επιβατών και όταν εκτελούν σύµβαση ολικής ναύλωσης διάρ-
κειας άνω των δώδεκα (12) ωρών, υφίσταται υποχρέωση τήρη-
σης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος.
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αα. Για τα πλοία ολικής χωρητικότητας έως 650 gt: υπό σηµαία
κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ και πλην της ελληνικής, η
υποχρέωση της περ. (α) ρυθµίζεται µε την απόφαση της περ. (α)
της παρ. 9 του άρθρου 21, ενώ για τα υπό σηµαία κράτους εκτός
της ΕΕ ή του ΕΟΧ, η υποχρέωση της περ. (α) ρυθµίζεται µε την
απόφαση της περ. (α) της παρ. 9 του άρθρου 21 µόνο ως προς
τον αριθµό και την ειδικότητα.

αβ. Για τα πλοία ολικής χωρητικότητας από 650 gt και άνω,
ανεξαρτήτως σηµαίας και πλην της ελληνικής, τα θέµατα της
στελέχωσης ρυθµίζονται από τη νοµοθεσία του κράτους της ση-
µαίας που φέρουν.

αγ. Για τα πλοία υπό ελληνική σηµαία και ανεξαρτήτως ολικής
χωρητικότητας, η υποχρέωση της περ. (α) ρυθµίζεται µε την από-
φαση της περ. (α) της παρ. 9 του άρθρου 21.

β. Το θέµα της κοινωνικής ασφάλισης των ναυτικών, ρυθµίζε-
ται: 

βα. από την ελληνική νοµοθεσία, υπό την επιφύλαξη της ενω-
σιακής νοµοθεσίας αναφορικά µε το δικαίωµα για ασφάλιση του
ναυτικού στο κράτος της σηµαίας του πλοίου, ως προς τα πλοία
υπό σηµαία κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ και ανεξαρτήτως
ολικής χωρητικότητας, και  

ββ. από την ελληνική νοµοθεσία περί των ασφαλιστικών υπο-
χρεώσεων των συµβεβληµένων πλοίων, υπό την επιφύλαξη της
ενωσιακής νοµοθεσίας αναφορικά µε το δικαίωµα για ασφάλιση
του ναυτικού στη χώρα προέλευσής του, ως προς τα πλοία υπό
σηµαία κράτους εκτός της ΕΕ ή του ΕΟΧ και ανεξαρτήτως ολικής
χωρητικότητας.

γ. Εφόσον στο πλοίο απασχολείται λοιπό προσωπικό, κατά την
έννοια της περ. (κγ) της παρ. 1  του άρθρου 1, αυτό ασφαλίζεται
στον e - Ε.Φ.Κ.Α., σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στην ασφαλι-
στική νοµοθεσία ανά κατηγορία ειδικότητας, υπό την επιφύλαξη
της ενωσιακής νοµοθεσίας αναφορικά µε το δικαίωµα για ασφά-
λιση στο κράτος της σηµαίας του πλοίου, εφόσον πρόκειται για
πλοίο που φέρει σηµαία κράτους - µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ.

3.α. Για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (α) της
παρ. 2  του άρθρου 3, ανεξαρτήτως ολικού µήκους και µεταφο-
ρικής ικανότητας άνω των είκοσι πέντε (25) έως και σαράντα
εννέα (49) επιβατών, όταν εκτελούν σύµβαση ολικής ναύλωσης
διάρκειας έως και δώδεκα (12) ωρών που δεν περιλαµβάνει δια-
νυκτέρευση, υφίσταται υποχρέωση τήρησης οργανικής σύνθε-
σης πληρώµατος. 

αα. Για τα πλοία ολικής χωρητικότητας έως 650 gt: υπό σηµαία
κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ και πλην της ελληνικής, η
υποχρέωση της περ. (α) ρυθµίζεται µε τις αποφάσεις που εκδί-
δονται κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου 87 του Κώδικα Δηµοσίου
Ναυτικού Δικαίου, που κυρώθηκε µε το άρθρο µόνο του ν.δ.
187/1973 (Α’ 261), ενώ για τα υπό σηµαία κράτους εκτός της ΕΕ
ή του ΕΟΧ, η υποχρέωση της περ. (α) ρυθµίζεται µε τις αποφά-
σεις που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου 87 του Κώ-
δικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου, µόνο ως προς τον αριθµό και
την ειδικότητα.

αβ. Για τα πλοία ολικής χωρητικότητας από 650 gt και άνω,
ανεξαρτήτως σηµαίας και πλην της ελληνικής, τα θέµατα της
στελέχωσης ρυθµίζονται από τη νοµοθεσία του κράτους της ση-
µαίας που φέρουν.

αγ. Για τα πλοία υπό ελληνική σηµαία και ανεξαρτήτως ολικής
χωρητικότητας, η υποχρέωση της περ. (α) ρυθµίζεται από τις
αποφάσεις που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου 87
του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου.

β. Για τα πλοία της περ. (α), ισχύουν τα διαλαµβανόµενα στις
περ. (β) και (γ) της παρ. 2.

4. Για τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια του άρθρου
10 ισχύει ότι:

α. Στα υπό ελληνική σηµαία και ανεξαρτήτως ολικής χωρητι-
κότητας, η οργανική σύνθεση πληρώµατος καθορίζεται από τις
αποφάσεις που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου 87
του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου.

β. Στα υπό σηµαία άλλου κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ
και ολικής χωρητικότητας:

βα. έως 650 gt, η οργανική σύνθεση πληρώµατος καθορίζεται
από τις υπουργικές αποφάσεις της περ. (α), ή

ββ. από 650 gt και άνω, τα θέµατα της στελέχωσης ρυθµίζον-
ται από τη νοµοθεσία του Κράτους της σηµαίας που φέρουν.

γ. Στα υπό σηµαία άλλου κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ
και ανεξαρτήτως ολικής χωρητικότητας, το θέµα της κοινωνικής
ασφάλισης των ναυτικών ρυθµίζεται από την ελληνική νοµοθεσία,
υπό την επιφύλαξη της ενωσιακής νοµοθεσίας, αναφορικά µε το
δικαίωµα για ασφάλιση του ναυτικού στο κράτος της σηµαίας
του πλοίου.

δ. Επιτρέπεται να απασχολείται λοιπό προσωπικό µη ναυτικών
ειδικοτήτων και πλέον της τηρούµενης οργανικής σύνθεσης πλη-
ρώµατος. Το προσωπικό του πρώτου εδαφίου ασφαλίζεται στον
e - Ε.Φ.Κ.Α., σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στην ασφαλιστική
νοµοθεσία ανά κατηγορία ειδικότητας, υπό την επιφύλαξη της
ενωσιακής νοµοθεσίας αναφορικά µε το δικαίωµα για ασφάλιση
στο κράτος της σηµαίας του πλοίου, εφόσον πρόκειται για πλοίο
που φέρει σηµαία κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ.

5.α. Τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της παρ. 2 και της περ.
(α) της παρ. 3, όταν εκτελούν πλόες κενά επιβατών και εντός της
Ελληνικής Επικράτειας, τηρούν οργανική σύνθεση πληρώµατος,
η οποία καθορίζεται µε την απόφαση της περ. (β) της παρ. 9 του
άρθρου 21.

β. Τα πλοία της περ. (α) που δεν διαθέτουν ναυτολόγιο σε ισχύ,
εφοδιάζονται µε κατάσταση πληρώµατος της παρ. 2 του άρθρου
4 του ν. 2575/1998 (Α’ 23).

γ. Τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια του άρθρου 10,
όταν εκτελούν πλόες κενά επιβατών και εντός της ελληνικής επι-
κράτειας, τηρούν οργανική σύνθεση πληρώµατος, η οποία κα-
θορίζεται µε την απόφαση που εκδίδεται κατ’ εξουσιοδότηση των
άρθρων 87 και 90 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου. Τα
πλοία του πρώτου εδαφίου δύνανται να εφοδιάζονται µε ειδική
κατάσταση πληρώµατος της παρ. 2 του άρθρου 4 του               ν.
2575/1998.

6. Για τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής δεν υφίσταται υποχρέωση
τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, ανεξαρτήτως µετα-
φορικής ικανότητας και εφαρµόζονται αναλογικά οι περ. (α) και
(β) της παρ. 1.

7. Εταιρείες που έχουν υπό την πλοιοκτησία ή διαχείρισή τους
πλοία αναψυχής του Μέρους Α’ δύνανται να µεταθέτουν ναυτι-
κούς της οργανικής σύνθεσης πληρώµατος ή απασχολούµενους
ή εργαζόµενους του βοηθητικού ή λοιπού προσωπικού, από ένα
πλοίο αναψυχής στο άλλο υπό τις εξής προϋποθέσεις:

α. να υπάρχει κοινή διαχειρίστρια εταιρεία του Κώδικα Ασφα-
λούς Διαχείρισης (I.S.M.Code) και

β. να υπάρχει σχετική ή γραπτή σύµβαση διαχείρισης µεταξύ
των πλοιοκτητών εταιρειών των δύο πλοίων.

Άρθρο 12
Ναυλοσύµφωνο

1. Η εκτέλεση σύµβασης ολικής ναύλωσης εντός της ελληνι-
κής επικράτειας, από επαγγελµατικά πλοία αναψυχής: (i) της
περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3 και (ii) της περ. (β) της παρ. 2
του άρθρου 3 και του άρθρου 8, προϋποθέτει την ηλεκτρονική
υποβολή των απαιτούµενων στοιχείων του ναυλοσυµφώνου, στις
αρµόδιες αρχές, µέσω της καταχώρισής τους στο «e - ναυλοσύµ-
φωνο» ή στο “e - CharterPermission”, κατά περίπτωση, σύµφωνα
µε την απόφαση της περ. (β) της παρ. 10, ή την απόφαση της
περ. (α) της παρ. 7 του άρθρου 21, αντίστοιχα.

2. Tο έγχαρτο ναυλοσύµφωνο βρίσκεται στο πλοίο, άνευ θεώ-
ρησης από Λιµενική Αρχή και επιδεικνύεται σε κάθε σχετικό αί-
τηµα από τις αρµόδιες ελεγκτικές αρχές.

3. Το ναυλοσύµφωνο καταρτίζεται εγγράφως. Δύναται να συ-
νάπτεται και ψηφιακά, υπό τους όρους και τις προϋποθέσεις της
απόφασης της υποπερ. ββ’ της περ. (β) της παρ. 10 του άρθρου
21.

Άρθρο 13
Κατάσταση επιβαινόντων

1. Για τις περιπτώσεις του παρόντος άρθρου, στις οποίες προ-
βλέπεται η τήρηση κατάστασης επιβαινόντων, έγχαρτης ή ψη-
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φιακής, κατά περίπτωση, αυτή περιέχει τις ακόλουθες πληροφο-
ρίες:

α. Ως προς το πλοίο: το όνοµα, τη σηµαία, τον λιµένα και τον
αριθµό νηολογίου, Διεθνές Διακριτικό Σήµα, ολική χωρητικότητα,
το ολικό µήκος και τον µοναδικό αριθµό εγγραφής στο e - Μη-
τρώο Πλοίων, εφόσον τηρείται.

β. Ως προς τους επιβαίνοντες:
βα. για τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη, το πλήρωµα και το

λοιπό ή βοηθητικό προσωπικό: το ονοµατεπώνυµο, τον αριθµό
δελτίου ταυτότητας ή διαβατηρίου, το φύλο, την ιθαγένεια και
την ηµεροµηνία γέννησης,

ββ. για τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη, το πλήρωµα και το
λοιπό ή βοηθητικό προσωπικό που είναι υπήκοοι κράτους εκτός
της ΕΕ ή του ΕΟΧ: εκτός από τις πληροφορίες της υποπερ. βα’,
περιέχονται η ηµεροµηνία και ο λιµένας επιβίβασης, η ηµεροµη-
νία και ο λιµένας αποβίβασης,

βγ. για επιβάτες, συµπεριλαµβανοµένων και των παιδιών κάτω
του ενός (1) έτους: το ονοµατεπώνυµο, τον αριθµό δελτίου ταυ-
τότητας ή διαβατηρίου, το φύλο, την ιθαγένεια, την ηµεροµηνία
γέννησης, την ηµεροµηνία και τον λιµένα επιβίβασης, την ηµε-
ροµηνία και τον λιµένα αποβίβασης, και

βδ. πληροφορίες σχετικά µε συγκεκριµένες ανάγκες του επι-
βάτη, οι οποίες ενδέχεται να απαιτήσουν την παροχή ειδικών
υπηρεσιών  και τηλέφωνο επικοινωνίας, σε περίπτωση έκτακτης
ανάγκης, εφόσον παρέχονται από τον ίδιο.

2. Για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (α) της παρ.
2 του άρθρου 3 και του άρθρου 8, ισχύει, κατά περίπτωση, ότι:

α. Για την εκτέλεση σύµβασης ολικής ναύλωσης ή ιδιοχρησι-
µοποίησης ή κινήσεων του άρθρου 16, τα στοιχεία της παρ. 1
υποβάλλονται ηλεκτρονικά στις αρµόδιες αρχές, µέσω της κα-
ταχώρισής τους στο «e -ναυλοσύµφωνο» ή στο “e - CharterPer-
mission”, κατά περίπτωση, σύµφωνα µε τις διαδικασίες που
ορίζονται στην απόφαση της περ. (β) της παρ. 10 ή της περ. (α)
της παρ. 7 του άρθρου 21, αντίστοιχα. Τα απαιτούµενα στοιχεία,
υποβάλλονται πριν την ώρα έναρξης και τη χορήγηση άδειας
απόπλου από την αρµόδια Λιµενική Αρχή.

β. Κατά τη χρονική περίοδο εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύ-
λωσης, ισχύουν σωρευτικά τα εξής: 

βα. επιτρέπεται η ενδιάµεση επιβίβαση, εφόσον αυτό δεν απα-
γορεύεται από τους όρους του ναυλοσυµφώνου,

ββ. απαγορεύεται η οριστική αποβίβαση επιβατών που επιβι-
βάστηκαν στην έναρξη του ταξιδίου, σε ποσοστό άνω του εβδο-
µήντα πέντε τοις εκατό (75%), 

βγ. απαγορεύεται η οριστική αποβίβαση επιβατών που επιβι-
βάστηκαν κατά τη διάρκεια του ταξιδίου, σε ποσοστό άνω του
εβδοµήντα πέντε τοις εκατό (75%) επί του αριθµού των πρόσθε-
των επιβατών, και

βδ. επιτρέπεται η προσωρινή αποβίβαση επιβατών.
Η µη τήρηση των όρων των υποπερ. ββ’και βγ’ συνεπάγεται

τον τερµατισµό της σύµβασης ολικής ναύλωσης, ο οποίος επι-
βάλλεται από τη Λιµενική Αρχή στην περιοχή αρµοδιότητας της
οποίας αυτή διαπιστώθηκε, µέσω της σχετικής καταχώρισης στο
«e -ναυλοσύµφωνο» ή στο “e - Charter Permission”, κατά περί-
πτωση, σύµφωνα µε τις διαδικασίες που ορίζονται στην απόφαση
της περ. (β) της παρ. 10 ή της περ. (α) της παρ. 7 του άρθρου
21, αντίστοιχα.

γ. Κατά την εκτέλεση σύµβασης ολικής ναύλωσης ή ιδιοχρη-
σιµοποίησης ή κινήσεων του άρθρου 16 και µε ευθύνη του πλοί-
αρχου ή του κυβερνήτη:

γα. τα στοιχεία των επιβαινόντων, τηρούνται επικαιροποιηµένα
στο «e -ναυλοσύµφωνο» ή στο “e -CharterPermission”, κατά πε-
ρίπτωση, σύµφωνα µε τις διαδικασίες που ορίζονται στην κοινή
απόφαση της περ. (β) της παρ. 10 ή της περ. (α) της παρ. 7 του
άρθρου 21, αντίστοιχα,

γβ. οι επιβαίνοντες φέρουν και επιδεικνύουν σε κάθε έλεγχο
των αρµόδιων ελεγκτικών αρχών ταυτότητα, διαβατήριο ή άλλο
δηµόσιο έγγραφο από το οποίο να πιστοποιείται η ταυτοπροσω-
πία αυτών.

3. Στην  περίπτωση των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής της
περ. (β) της παρ. 2 του άρθρου 3, για την εκτέλεση σύµβασης
ολικής ναύλωσης ή ιδιοχρησιµοποίησης ή κινήσεων του άρθρου

16, τα στοιχεία της παρ. 1 υποβάλλονται ηλεκτρονικά στις αρµό-
διες αρχές, µέσω της καταχώρισής τους στο ‘’e - Charter Permis-
sion, σύµφωνα µε τις διαδικασίες που ορίζονται στην κοινή
απόφαση της περ. (α) της παρ. 7 του άρθρου 21. Τα απαιτούµενα
στοιχεία υποβάλλονται πριν την ώρα έναρξης της εκτέλεσης των
πράξεων του πρώτου εδαφίου και τη χορήγηση άδειας απόπλου
από την αρµόδια Λιµενική Αρχή. 

4.α. Τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής, ανεξαρτήτως σηµαίας, είναι
εφοδιασµένα µε έγχαρτη κατάσταση επιβαινόντων, η οποία τη-
ρείται ενηµερωµένη από τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη, χωρίς
να απαιτείται η θεώρησή της από τη Λιµενική Αρχή. Η κατάσταση
επιβαινόντων υπογράφεται από τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη,
ο οποίος βεβαιώνει την ηµεροµηνία και την ώρα υπογραφής της,
βρίσκεται πάντοτε στο πλοίο και επιδεικνύεται σε κάθε ζήτηση
από τις αρµόδιες ελεγκτικές αρχές.

β. Στην περίπτωση όπου, επί του πλοίου εργάζονται υπήκοοι
κράτους εκτός της ΕΕ ή του ΕΟΧ, επιπλέον της κατάστασης που
περιέχει τα στοιχεία της υποπερ. βα’ της περ. β’ της παρ. 1, τη-
ρείται και η κατάσταση πληρώµατος της υποπερ. ββ’ της περ.
β’της παρ. 1, η οποία αφορά, σε αυτούς τους εργαζόµενους απο-
κλειστικά. 

γ. Η επιπλέον κατάσταση πληρώµατος της περ. (α) προσκοµί-
ζεται προς θεώρηση από τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη στη Λι-
µενική Αρχή του πρώτου λιµένα κατάπλου του πλοίου στην
Ελληνική Επικράτεια, όταν εισέρχεται από την αλλοδαπή και στη
Λιµενική Αρχή του τελευταίου ελληνικού λιµένα, από την οποία
θα λάβει άδεια απόπλου του για το εξωτερικό. Η υποχρέωση θε-
ώρησης της κατάστασης υφίσταται και στην περίπτωση επιβίβα-
σης ή αποβίβασης εργαζοµένων, κατά τη χρονική περίοδο που
το πλοίο παραµένει εντός της Ελληνικής Επικράτειας και υπο-
βάλλεται στη Λιµενική Αρχή στην περιοχή αρµοδιότητας της
οποίας βρίσκεται το πλοίο.

5. Τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια, είναι εφοδια-
σµένα µε έντυπη κατάσταση επιβαινόντων, η οποία τηρείται ενη-
µερωµένη από τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη, χωρίς να
απαιτείται η θεώρησή της από τη Λιµενική Αρχή. Η κατάσταση
επιβαινόντων υπογράφεται από τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη,
ο οποίος βεβαιώνει την ηµεροµηνία και την ώρα υπογραφής της,
βρίσκεται πάντοτε στο πλοίο και επιδεικνύεται σε κάθε ζήτηση
από τις αρµόδιες ελεγκτικές Αρχές.

6. Με ευθύνη του πλοιάρχου ή του κυβερνήτη και υπό την επι-
φύλαξη της παρ. 5 του άρθρου 3, ο αριθµός των επιβαινόντων
δεν υπερβαίνει τον µέγιστο επιτρεπόµενο αριθµό επιβαινόντων,
όπως αυτός ορίζεται στα πιστοποιητικά του πλοίου. 

Άρθρο 14
Λήψη άδειας απόπλου και δήλωση κατάπλου

1. Για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (α) της παρ.
2 του άρθρου 3, ισχύει ότι:

α. Για κάθε σύµβαση ολικής ναύλωσης ο πλοίαρχος ή ο κυβερ-
νήτης:

αα. υποχρεούται σε υποβολή των ναυτιλιακών εγγράφων και
πιστοποιητικών, που προβλέπονται για την κατηγορία του
πλοίου, προς έλεγχο και θεώρηση και σε λήψη άδειας απόπλου,
σε υποβολή δήλωσης κατάπλου από και προς τη Λιµενική Αρχή
του λιµένα παράδοσης και επαναπαράδοσης του πλοίου, αντί-
στοιχα, και

αβ. απαλλάσσεται από την υποχρέωση της περ. (α) προς τη
Λιµενική Αρχή του κάθε ενδιάµεσου λιµένα προσέγγισης, δίχως
να αποκλείεται η δυνατότητα λήψης άδειας απόπλου και δήλω-
σης κατάπλου, εφόσον το αιτηθεί,

όταν οι λιµένες βρίσκονται εντός της Ελληνικής Επικράτειας.
β. Ειδικότερα, για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής που επι-

τρέπεται να εκναυλώνονται χωρίς να υφίσταται υποχρέωση για
τήρηση οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, ισχύει ότι:

βα. απαλάσσονται από την υποχρέωση υποβολή δήλωσης κα-
τάπλου προς τη Λιµενική Αρχή του λιµένα επαναπαράδοσης του
πλοίου, όταν αυτός βρίσκεται εντός της Ελληνικής Επικράτειας,
δίχως να αποκλείεται η δυνατότητα δήλωσης κατάπλου, εφόσον
ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης το αιτηθεί, και 
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ββ. δύναται να εφαρµόζεται η απόφαση που εκδίδεται κατ’
εξουσιοδότηση της παρ. 2 του άρθρου 126 του Κώδικα Δηµοσίου
Ναυτικού Δικαίου, υπό τους όρους και τις προϋποθέσεις που ορί-
ζονται σε αυτήν.

γ. Ανεξαρτήτως τόπου παράδοσης ή επαναπαράδοσης του
πλοίου, εφόσον κατά το χρονικό διάστηµα εκτέλεσης της σύµ-
βασης ολικής ναύλωσης πραγµατοποιείται είσοδος ή έξοδος
στην και από την Ελληνική Επικράτεια, υποχρεούται, κάθε φορά,
σε υποβολή των ναυτιλιακών εγγράφων και πιστοποιητικών, που
προβλέπονται για την κατηγορία του πλοίου, προς έλεγχο και θε-
ώρηση, σε λήψη άδειας απόπλου και υποβολής δήλωσης κατά-
πλου, στη Λιµενική Αρχή του πρώτου ελληνικού λιµένα κατάπλου
ή στη Λιµενική Αρχή του τελευταίου λιµένα απόπλου, αντίστοιχα.

δ. Οι περ. (α) έως (γ), ισχύουν και κατά την εκτέλεση των κινή-
σεων των άρθρων 15 και 16.

2. Για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (β) της παρ.
2 του άρθρου 3 και του άρθρου 8 , ισχύει ότι:

α. Για κάθε σύµβαση ολικής ναύλωσης, ο πλοίαρχος ή ο κυ-
βερνήτης υποχρεούται σε υποβολή των ναυτιλιακών εγγράφων
και πιστοποιητικών, που προβλέπονται για την κατηγορία του
πλοίου, προς έλεγχο και θεώρηση, και σε λήψη αδείας απόπλου
και δήλωσης κατάπλου από και στη Λιµενική Αρχή κάθε λιµένα
προσέγγισης εντός της Ελληνικής Επικράτειας. Ειδικότερα, όταν
το πλοίο εισέρχεται στην Ελληνική Επικράτεια από την αλλο-
δαπή, η υποχρέωση δήλωσης κατάπλου εκπληρώνεται στην
πρώτη πλησιέστερη Λιµενική Αρχή.

β. Η υποχρέωση του πρώτου εδαφίου της περ. (α), ισχύει και
κατά την εκτέλεση των κινήσεων των άρθρων 15 και 16. Ειδικό-
τερα, όταν το πλοίο εισέρχεται στην Ελληνική Επικράτεια από
την αλλοδαπή, η υποχρέωση δήλωσης κατάπλου εκπληρώνεται
στη Λιµενική Αρχή του πρώτου ελληνικού λιµένα προσέγγισης
του πλοίου.

3. Για τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια του άρθρου
10, ισχύει ότι:

α. Σε κάθε ταξίδι, ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης υποχρεούνται
σε υποβολή των ναυτιλιακών εγγράφων και πιστοποιητικών, που
προβλέπονται για την κατηγορία του πλοίου, προς έλεγχο και θε-
ώρηση και σε λήψη αδείας απόπλου και δήλωσης κατάπλου από
και στη Λιµενική Αρχή κάθε λιµένα προσέγγισης. 

β. Εναλλακτικά, δύναται να εφαρµόζεται η απόφαση που εκδί-
δεται κατ’ εξουσιοδότηση της παρ. 2 του άρθρου 126 του Κώδικα
Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου, που κυρώθηκε µε το άρθρο µόνον
του ν.δ. 187/1973, υπό τους όρους και τις προϋποθέσεις που ορί-
ζονται σε αυτήν.

4. Για τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής υπό ελληνική σηµαία ή ση-
µαία άλλου κράτους µέλους της ΕΕ ή του ΕΟΧ, ισχύει ότι:

α. Εφόσον ο πλους διενεργείται εντός της Ελληνικής Επικρά-
τειας, ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης απαλλάσσεται από την υπο-
χρέωση λήψης αδείας απόπλου και δήλωσης κατάπλου από τις
και στις Λιµενικές Αρχές των λιµένων έναρξης, λήξης του ταξι-
διού και κάθε ενδιάµεσου λιµένα προσέγγισης. 

β. Ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης υποχρεούται σε δήλωση κα-
τάπλου ή λήψης αδείας απόπλου κατά την είσοδο ήέξοδο του
πλοίου στην και από την Ελληνική Επικράτεια και η σχετική υπο-
χρέωση εκπληρώνεται στη Λιµενική Αρχή του πρώτου ελληνικού
λιµένα κατάπλου ή στη Λιµενική Αρχή του τελευταίου ελληνικού
λιµένα απόπλου, αντίστοιχα. 

5. Για τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής υπό σηµαία ή νηολόγιο τρί-
της χώρας ή ειδικού φορολογικού εδάφους, του Παραρτήµατος
II του ν. 2859/2000 (Α’ 248), ισχύει ότι:

α. Ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης υποχρεούται σε λήψη αδείας
απόπλου και δήλωσης κατάπλου από τις και στις Λιµενικές Αρχές
των λιµένων έναρξης, λήξης του ταξιδιού και κάθε ενδιάµεσου
λιµένα προσέγγισης, εντός της Ελληνικής Επικράτειας.

β. Κατά την είσοδο στη χώρα και προκειµένου να εκτελεί πλόες
εντός της Ελληνικής Επικράτειας, εφοδιάζεται από την αρµόδια
τελωνειακή αρχή µε Δελτίο Κίνησης (Transit Log), σύµφωνα µε
την τελωνειακή νοµοθεσία. 

6. Για τις περιπτώσεις των παρ. 1 έως 5, για τις οποίες προ-
βλέπεται λήψη άδειας απόπλου και υποβολής δήλωσης κατά-
πλου, ισχύει ότι:

α. η άδεια απόπλου λαµβάνεται εντός είκοσι τεσσάρων (24)
ωρών, πριν την ώρα έναρξης του ταξιδίου, και

β. η δήλωση κατάπλου υποβάλλεται εντός είκοσι τεσσάρων
(24) ωρών από την ώρα λήξης του ταξιδίου.

7. Ανεξαρτήτως εάν υφίσταται ή µη υποχρέωση περί δήλωσης
κατάπλου και λήψης αδείας απόπλου, ο πλοίαρχος ή ο κυβερνή-
της δεν απαλλάσσεται από τις υποχρεώσεις υποβολής πληρο-
φοριών απόπλου και κατάπλου, προσκόµισης προς έλεγχο και
θεώρηση των ναυτιλιακών εγγράφων του πλοίου εξαιτίας έκτα-
κτου περιστατικού ή καταγγελίας ή άλλου ειδικού λόγου, συµ-
µόρφωσης µε τη νοµοθεσία για τον έλεγχο προσώπων κατά τη
διέλευση των συνόρων της χώρας και καταβολής λιµενικών, λοι-
πών τελών και δικαιωµάτων που αφορούν στο πλοίο, όπως ορί-
ζονται από άλλες διατάξεις. 

Άρθρο 15
Ιδιοχρησιµοποίηση

1.α. Επιτρέπεται η ιδιοχρησιµοποίηση επαγγελµατικού πλοίου
αναψυχής της περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3, εφόσον, τα
απαιτούµενα στοιχεία της έχουν υποβληθεί ηλεκτρονικά στις αρ-
µόδιες αρχές, µέσω της καταχώρισής τους στο «e - ναυλοσύµ-
φωνο», σύµφωνα µε τις διαδικασίες που ορίζονται στην κοινή
απόφαση της περ. (β) της παρ. 10 του άρθρου 21.

β. Επιτρέπεται η ιδιοχρησιµοποίηση επαγγελµατικών πλοίων
αναψυχής  της περ. (β) της παρ. 2 του άρθρου 3 και του άρθρου
8, εφόσον τα απαιτούµενα στοιχεία της έχουν υποβληθεί ηλε-
κτρονικά στις αρµόδιες αρχές, µέσω της καταχώρισής τους στο
“e - CharterPermission”, σύµφωνα µε τις διαδικασίες που ορίζον-
ται στην απόφαση της περ. (α) της παρ. 7 του άρθρου 21.

2. Υπό την επιφύλαξη της περ. (στ) της παρ. 3 του άρθρου 3,
στην περίπτωση κατά την οποία, ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής
είναι φυσικό πρόσωπο, τεκµαίρεται η ιδιοχρησιµοποίηση του
πλοίου, εφόσον επιβαίνει ο ίδιος σε αυτό ή πρόσωπα µε τα οποία
έχει συγγένεια µέχρι δεύτερου βαθµού ή είναι σύζυγοι ή συµβι-
ούντες, κατά την έννοια του ν. 4356/2015 (Α’ 181), αυτού. Στην
περίπτωση κατά την οποία, ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής είναι
νοµικό πρόσωπο, τεκµαίρεται η ιδιοχρησιµοποίηση του πλοίου,
εφόσον επιβαίνει σε αυτό ο νόµιµος εκπρόσωπος ή οποιοσδή-
ποτε από τους κατόχους µετοχών ή εταιρικών µεριδίων του νο-
µικού προσώπου, τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου, ή
πρόσωπα µε τα οποία έχουν συγγένεια µέχρι δεύτερου βαθµού
βαθµού ή είναι σύζυγοι ή συµβιούντες, κατά την έννοια του ν.
4356/2015 (Α’ 181), αυτού.

3. Τα πλοία της περ. (β) της παρ. 1 υπό σηµαία ή νηολόγιο τρί-
της χώρας ή ειδικού φορολογικού εδάφους, του Παραρτήµατος
II του Κώδικα Φ.Π.Α. (ν. 2859/2000, Α’ 248), κατά την περίοδο της
ιδιοχρησιµοποίησης, εφοδιάζονται µε Δελτίο Κίνησης (Transit
Log) από την αρµόδια τελωνιακή αρχή.

4. Κατά την περίοδο ιδιοχρησιµοποίησης επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής, σύµφωνα µε την παρ. 1, δεν χορηγείται απαλ-
λαγή από τον δασµό, τον Ειδικό Φόρο Κατανάλωσης (Ε.Φ.Κ.) και
τον Φόρο Προστιθέµενης Αξίας (Φ.Π.Α.) των καυσίµων και λιπαν-
τικών µε τα οποία εφοδιάζονται τα πλοία αυτά, σύµφωνα µε την
εθνική και ενωσιακή φορολογική και τελωνειακή νοµοθεσία. 

Άρθρο 16
Δυνατότητα εκτέλεσης µεµονωµένων κινήσεων από επαγ-

γελµατικά πλοία αναψυχής κενά επιβατών

1. Κατά το χρονικό διάστηµα όπου επαγγελµατικά πλοία ανα-
ψυχής, κατά την έννοια της περ. (γ) του άρθρου 1, δεν εκτελούν
σύµβαση ολικής ναύλωσης, σύµφωνα µε τα άρθρα 3 ή 8, ή δεν
τελούν σε καθεστώς ιδιοχρησιµοποίησης, σύµφωνα µε το άρθρο
15, δύνανται να εκτελούν τις κάτωθι κινήσεις εντός της Ελληνι-
κής Επικράτειας κενά επιβατών και χωρίς να αίρεται ο επαγγελ-
µατικός χαρακτήρας τους, µε σκοπό:

α. την αλλαγή θέσης ελλιµενισµού, ή
β. την εκτέλεση µεθόρµισης και δοκιµαστικού πλου, σύµφωνα

µε τη νοµοθεσία και τις διαταγές των οικείων Λιµενικών Αρχών,
ή
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γ. τη µετακίνηση σε και από ναυπηγείο µε σκοπό την εκτέλεση
εργασιών συντήρησης, επισκευής και λοιπών συναφών εργασιών
ή την περίπτωση ναυπήγησης, ή

δ. τον απόπλου προς ή τον κατάπλου σε έτερο λιµένα, για  την
έναρξη εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύλωσης και την επι-
στροφή του πλοίου στη θέση ελλιµενισµού του µετά τη λήξη της,
αντίστοιχα, εφόσον οι λιµένες αυτοί βρίσκονται εντός της Ελλη-
νικής Επικράτειας, ή

ε. τον εφοδιασµό των πλοίων και σκαφών µε καύσιµα, νερό και
εφόδια, ή

στ. τη συµµετοχή σε συγκεκριµένη έκθεση για την προβολή
και ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού, ή

ζ. τον απόπλου προς ή τον κατάπλου σε έτερο λιµένα, για την
παραλαβή του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή προκειµένου πραγ-
µατοιήσει ιδιοχρησιµοποίηση του πλοίου και την επιστροφή του
πλοίου στη θέση ελλιµενισµού του µετά τη λήξη της, αντίστοιχα,
εφόσον οι λιµένες αυτοί βρίσκονται εντός της Ελληνικής Επικρά-
τειας.

2. Κατά την εκτέλεση των κινήσεων των περ. (δ) και (στ) της
παρ. 1, χορηγείται απαλλαγή από τον δασµό και τον Ειδικό Φόρο
Κατανάλωσης (Ε.Φ.Κ.) των καυσίµων και των λιπαντικών µε τα
οποία εφοδιάζονται τα πλοία της παρ. 1. Η απαλλαγή από τον
Φ.Π.Α. παρέχεται κατά το µέρος που προβλέπεται από τον Κώ-
δικα Φόρου Προστιθέµενης Αξίας (ν. 2859/2000, Α’ 248) και την
ενωσιακή περί Φ.Π.Α. νοµοθεσία. 

3. Η εκτέλεση των κινήσεων της παρ. 1, από επαγγελµατικά
πλοία αναψυχής: (i) της περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3 και (ii)
της περ. (β) της παρ. 2 του άρθρου 3 και του άρθρου 8, προϋπο-
θέτει την ηλεκτρονική υποβολή των απαιτούµενων στοιχείων,
στις αρµόδιες αρχές, µέσω της καταχώρισής τους στο «e - ναυ-
λοσύµφωνο» ή στο «e - CharterPermission», κατά περίπτωση,
σύµφωνα µε την απόφαση της περ. (β) της παρ. 10, ή της περ.
(α) της παρ. 7 του άρθρου 21, αντίστοιχα.

Άρθρο 17
Ασφάλιση πλοίων αναψυχής και τουριστικών 

ηµερόπλοιων

1. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής πλοίου αναψυχής ή επαγ-
γελµατικού τουριστικού ηµερόπλοιου, υποχρεούται να διαθέτει
ασφάλιση σε ισχύ, σύµφωνα µε τις παρ. 2 και 3, για την κάλυψη
των αναφερόµενων κινδύνων και απαιτήσεων που ανακύπτουν
κατά την εκτέλεση πλόων, τον ελλιµενισµό και την αγκυροβολία.
Η ύπαρξη της απαιτούµενης ασφάλισης, αποδεικνύεται από ένα
ή περισσότερα πιστοποιητικά, στην ελληνική ή αγγλική γλώσσα,
τα οποία κατέχονται επί του πλοίου.

2. Τα πλοία αναψυχής και τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµε-
ρόπλοια ολικής χωρητικότητας ίσης ή µεγαλύτερης των 300
«Ο.Χ.» (gross tonnage/gt), υπάγονται στο καθεστώς ασφάλισης
του π.δ. 6/2012 (Α’ 7).

3. Ορίζεται πλαίσιο υποχρεωτικής ασφάλισης πλοίου αναψυ-
χής ή επαγγελµατικού τουριστικού ηµερόπλοιου ολικής χωρητι-
κότητας µικρότερης των 300 gt για την κατ’ ελάχιστον κάλυψη
της αστικής ευθύνης για σωµατικές βλάβες ή θάνατο, υλικές ζη-
µιές και πρόκληση θαλάσσιας ρύπανσης από πρόσκρουση, σύγ-
κρουση, ναυάγιο ή οποιαδήποτε άλλη αιτία συνιστά ναυτικό
ατύχηµα, ως εξής: 

α. Για τα πλοία αναψυχής, ισχύουν τα κάτωθι, ελάχιστα, όρια
κάλυψης, ανά αναλαµβανόµενο κίνδυνο:

αα. αστική ευθύνη για θάνατο ή σωµατικές βλάβες επιβαινόν-
των και τρίτων: εκατόν πενήντα χιλιάδες (150.000) ευρώ, ανά
πρόσωπο και επτακόσιες χιλιάδες (700.000) ευρώ, ανά συµβάν
και δύο εκατοµµύρια εκατό χιλιάδες (2.100.000) ευρώ συνολικά
για όλη την περίοδο ασφάλισης,

αβ. αστική ευθύνη για υλικές ζηµιές επιβαινόντων και τρίτων:
εκατόν πενήντα χιλιάδες (150.000) ευρώ, ανά συµβάν και τετρα-
κόσιες πενήντα χιλιάδες (450.000) ευρώ συνολικά για όλη την πε-
ρίοδο ασφάλισης, 

αγ. αστική ευθύνη για πρόκληση θαλάσσιας ρύπανσης: εκατόν
πενήντα χιλιάδες (150.000 ) ευρώ, ανά συµβάν συµβάν και τε-
τρακόσιες πενήντα χιλιαδες (450.000) ευρώ συνολικά για όλη την

περίοδο ασφάλισης.
β. Για τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια, ισχύουν τα

κάτωθι, ελάχιστα, όρια κάλυψης, ανά αναλαµβανόµενο κίνδυνο:
βα. αστική ευθύνη για θάνατο ή σωµατικές βλάβες επιβαινόν-

των και τρίτων: εκατόν πενήντα χιλιάδες (150.000) ευρώ, ανά
πρόσωπο και ένα εκατοµµύριο πεντακόσιες χιλίαδες (1.500.000)
ευρώ, ανά συµβάν και τέσσερα εκατοµµύρια πεντακόσιες χιλιά-
δες (4.500.000) ευρώ συνολικά για όλη την περίοδο ασφάλισης, 

ββ. αστική ευθύνη για υλικές ζηµιές επιβαινόντων και τρίτων:
εκατόν πενήντα χιλιάδες (150.000) ευρώ, ανά συµβάν και τετρα-
κόσιες πενήντα χιλιάδες (450.000) ευρώ συνολικά για όλη την πε-
ρίοδο ασφάλισης,

βγ. αστική ευθύνη για πρόκληση θαλάσσιας ρύπανσης, εκατόν
πενήντα χιλιάδες (150.000 ) ευρώ, ανά συµβάν και τετρακόσιες
πενήντα χιλιάδες (450.000) ευρώ συνολικά για όλη την περίοδο
ασφάλισης.

4. Τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια επιτρεπόµενης
µεταφορικής ικανότητας άνω των δώδεκα (12) επιβατών, τα
οποία εκτελούν διεθνή µεταφορά ή εντάσσονται στην «Κατηγο-
ρία Α» ή στην «Κατηγορία Β» και εκτελούν ενδοµεταφορές, σύµ-
φωνα µε το άρθρο 4 της Οδηγίας 2009/45/ΕΚ του Ευρωπαϊκού
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 6ης Μαΐου 2009 (L 163),
για τους κανόνες και τα πρότυπα ασφαλείας για τα επιβατηγά
πλοία, υπάγονται στο καθεστώς ευθύνης, ασφάλισης και αποζη-
µιώσεων που προβλέπονται στον Κανονισµό (ΕΚ) 392/2009 του
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 23ης Απρι-
λίου 2009, σχετικά µε την ευθύνη των µεταφορέων που εκτελούν
θαλάσσιες µεταφορές επιβατών, σε περίπτωση ατυχήµατος (L
131) και τον          ν. 4195/2013 (Α’ 211).

5. Η παρ. 2 του άρθρου 4 του π.δ. 237/1986 (Α’ 35) εφαρµόζε-
ται, αναλογικά, και για τους σκοπούς του παρόντος άρθρου.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΚΤΟ
ΨΗΦΙΑΚΑ ΕΡΓΑΛΕΙΑ ΓΙΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ 

ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ

Άρθρο 18
Ψηφιακά εργαλεία για τα επαγγελµατικά 

πλοία αναψυχής

1.α. Στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δηµι-
ουργείται ηλεκτρονική εφαρµογή µε τον τίτλο «e - Ναυλοσύµ-
φωνο» (“e - Charterparty”), η οποία, σύµφωνα µε το άρθρο 22 του
ν. 4727/2020 (Α’ 184), λειτουργεί µέσω της Ενιαίας Ψηφιακής
Πύλης της Δηµόσιας Διοίκησης (gov.gr - ΕΨΠ) σε διασύνδεση
µε το «e - Μητρώο Πλοίων» και τα λοιπά πληροφοριακά συστή-
µατα της Ανεξάρτητης Αρχής Δηµοσίων Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.), µε
σκοπό τον καθορισµό των όρων και των προϋποθέσεων, για την
ηλεκτρονική υποβολή στις αρµόδιες ελεγκτικές υπηρεσίες του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και της Α.Α.Δ.Ε.,
των στοιχείων της έγγραφης σύµβασης ολικής ναύλωσης ή της
ιδιοχρησιµοποίησης ή των κινήσεων του άρθρου 16, που εκτε-
λούνται από επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής της περ. (α) της
παρ. 2 του άρθρου 3, των επιβαινόντων του και των µεταβολών
τους.

β. Μέσω της εφαρµογής της περ. (α), είναι δυνατή η σύναψη
ναυλοσυµφώνων µε ηλεκτρονικό τρόπο. 

γ. Κάθε διαλειτουργικότητα µέσω διαδικτυακών υπηρεσιών
του «e - Ναυλοσύµφωνο» (“e - Charterparty”) µε συστήµατα τρί-
των φορέων του δηµοσίου τοµέα, όπως αυτός ορίζεται στην παρ.
57 του άρθρου 2 του                   ν. 4727/2020, πραγµατοποιείται
µέσω του Κέντρου Διαλειτουργικότητας της Γενικής Γραµµα-
τείας Πληροφοριακών Συστηµάτων Δηµόσιας Διοίκησης του
Υπουργείου Ψηφιακής Διακυβέρνησης, σύµφωνα µε το άρθρο
84 του ν. 4727/2020.

2.α. Στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δηµι-
ουργείται ηλεκτρονική εφαρµογή µε τον τίτλο “e - CharterPer-
mission”, η οποία, σύµφωνα µε το άρθρο 22 του ν. 4727/2020,
λειτουργεί µέσω της Ενιαίας Ψηφιακής Πύλης της Δηµόσιας Δι-
οίκησης (gov.gr - Ε.Ψ.Π.) σε διασύνδεση µε το «e - Μητρώο
Πλοίων», εφόσον απαιτείται, και τα λοιπά πληροφοριακά συστή-
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µατα της Α.Α.Δ.Ε., µε σκοπό την ηλεκτρονική έκδοση άδειας της
παρ. 1 του άρθρου 8 και την απόδοση και πληρωµή του
Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. της παρ. 1 του άρθρου 9. Στην ίδια εφαρµογή, κα-
ταχωρίζονται τα απαιτούµενα στοιχεία της ιδιοχρησιµοποίησης
ή της εκτέλεσης µεµονωµένων κινήσεων πλοίου κενού επιβατών,
των επιβαινόντων και των µεταβολών τους, επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής  που εµπίπτει στο πεδίο εφαρµογής του άρ-
θρου 8 και της περ. (β) της παρ. 2 του άρθρου 3. Πρόσβαση στην
εφαρµογή έχουν πιστοποιηµένοι και µη πιστοποιηµένοι χρήστες
του Ο.Π.Σ.TAXISnet.

β. Κάθε διαλειτουργικότητα µέσω διαδικτυακών υπηρεσιών
του “e - CharterPermission” µε συστήµατα τρίτων φορέων του
δηµοσίου τοµέα, πραγµατοποιείται µέσω του Κέντρου Διαλει-
τουργικότητας της Γενικής Γραµµατείας Πληροφοριακών Συστη-
µάτων Δηµόσιας Διοίκησης του Υπουργείου Ψηφιακής
Διακυβέρνησης, σύµφωνα µε το άρθρο 84 του ν. 4727/2020.

3.α. Στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δύνα-
ται να δηµιουργηθεί Ψηφιακή Πύλη Πληροφόρησης και Εξυπη-
ρέτησης (Ψ.Π.Π.Ε.) για τα πλοία του Μέρους Α’, σύµφωνα µε την
απόφαση της παρ. 14 του άρθρου 21,  η οποία είναι προσβάσιµη
µέσω της Ψηφιακής Πύλης της Δηµόσιας Διοίκησης (gov.gr -
Ε.Ψ.Π.), σύµφωνα µε το άρθρο 22 του ν. 4727/2020. 

β. Η ψηφιακή πύλη της περ. (α) διασυνδέει όλες τις ψηφιακές
εφαρµογές και τα πληροφοριακά συστήµατα που αφορούν στα
πλοία του παρόντος νόµου. Κάθε διαλειτουργικότητα της
Ψ.Π.Π.Ε. µε συστήµατα τρίτων φορέων του δηµοσίου τοµέα,
πραγµατοποιείται µέσω του Κέντρου Διαλειτουργικότητας της
Γενικής Γραµµατείας Πληροφοριακών Συστηµάτων Δηµόσιας Δι-
οίκησης του Υπουργείου Ψηφιακής Διακυβέρνησης, σύµφωνα µε
το άρθρο 84 του ν. 4727/2020.

γ. Η ψηφιακή πύλη της περ. (α) λειτουργεί µε ευθύνη της Γε-
νικής Γραµµατείας Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και Ναυτιλιακών
Επενδύσεων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτι-
κής και τελεί υπό τον αποκλειστική εποπτεία της. Το Υπουργείο
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δύναται να αναθέτει σε ιδιώ-
τες το σύνολο ή τµήµα της τεχνικής υλοποίησης του έργου
αυτού.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΒΔΟΜΟ
ΚΥΡΩΣΕΙΣ 

Άρθρο 19
Ποινικές Κυρώσεις

Πλοίαρχος ή κυβερνήτης ο οποίος: (α) συντάσσει, νοθεύει ή
αποδέχεται πλαστά, εικονικά ή ανακριβή ναυλοσύµφωνα, ή (β)
συντάσσει, προσυπογράφει, αποδέχεται ή καταχωρίζει ηλεκτρο-
νικά, όπου προβλέπεται, πλαστές, εικονικές ή ανακριβείς κατα-
στάσεις επιβαινόντων, τιµωρείται µε ποινή φυλάκισης,
τουλάχιστον, τριών (3) ετών.

Άρθρο 20 
Διοικητικές κυρώσεις

1. Με την επιφύλαξη της παρ. 2 και ανεξάρτητα εάν συντρέχει
ποινική ή πειθαρχική δίωξη ή κυρώσεις για την παραβίαση της
τελωνειακής και φορολογικής νοµοθεσίας, για κάθε παράβαση
του Μέρους Α’ και των κανονιστικών πράξεων που εκδίδονται
κατ’ εξουσιοδότηση αυτού, επιβάλλεται πρόστιµο ύψους δύο χι-
λιάδων (2.000) έως και είκοσι πέντε χιλιάδων (25.000) ευρώ. 

2. Η παρ. 1 δεν εφαρµόζεται στις κάτωθι περιπτώσεις:
α. Σε περίπτωση εκπρόθεσµης: (i) υποβολής αίτησης για κα-

ταχώριση στο e - Μητρώο Πλοίων ιδιωτικού πλοίου αναψυχής
υπό ελληνική σηµαία, ή (ii) υποβολής αίτησης για καταχώριση
στο e - Μητρώο Πλοίων και υποβολής εντύπου κατάθεσης δικαιο-
λογητικών, επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής και επαγγελµατι-
κού τουριστικού ηµερόπλοιου υπό ελληνική ή ξένη σηµαία,
υποβάλλεται στην, κατά περίπτωση, αρµόδια αρχή, ηλεκτρονικό
παράβολο για εκπρόθεσµη καταχώριση, ποσού διπλάσιου αυτού
που ορίζεται στην απόφαση της παρ. 2 του άρθρου 21 για την
καταχώρισή του στο e - Μητρώο Πλοίων.

β. Σε περίπτωση εκπρόθεσµης υποβολής έντυπης αίτησης για
καταχώριση µεταβολής στοιχείων πλοίου, ήδη καταχωρισµένου
στο e - Μητρώο Πλοίων, υποβάλλεται στην, κατά περίπτωση, αρ-
µόδια αρχή, ηλεκτρονικό παράβολο για εκπρόθεσµη καταχώ-
ριση, ποσού ίσου µε αυτό που ορίζεται στην απόφαση της παρ.
2 του άρθρου 21 για την καταχώρισή του στο e - Μητρώο
Πλοίων.

γ. Σε περίπτωση διαπίστωσης, κατόπιν ελέγχου από Λιµενική
Αρχή ή από φορολογική ή τελωνειακή αρχή της Α.Α.Δ.Ε. ή άλλη
ελεγκτική αρχή, η οποία ενηµερώνει την Λιµενική Αρχή, µη υπο-
βολής αίτησης για καταχώριση πλοίου στο e - Μητρώο Πλοίων
ιδιωτικού πλοίου αναψυχής υπό ελληνική σηµαία, εντός της προ-
θεσµίας που ορίζεται στην απόφαση της παρ. 2 του άρθρου 21,
επιβάλλεται πρόστιµο ποσού τριπλάσιου αυτού που ορίζεται
στην ίδια απόφαση για την καταχώρισή του στο e - Μητρώο
Πλοίων.

δ. Σε περίπτωση διαπίστωσης, κατόπιν ελέγχου από Λιµενική
Αρχή ή άλλη αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Νησιωτικής Πολιτικής ή της Α.Α.Δ.Ε. ή του Υπουργείου Οικονο-
µικών, µη καταχώρισης µεταβολής στοιχείων πλοίου, ήδη κατα-
χωρισµένου στο e - Μητρώο Πλοίων, εντός της προθεσµίας που
ορίζεται στην απόφαση της παρ. 2 του άρθρου 21, επιβάλλεται
πρόστιµο ποσού διπλάσιου αυτού που ορίζεται στην ίδια από-
φαση για την καταχώρισή του στο e - Μητρώο Πλοίων.

ε. Ανεξάρτητα εάν συντρέχει ποινική ή πειθαρχική δίωξη ή κυ-
ρώσεις για την παραβίαση της τελωνειακής και φορολογικής νο-
µοθεσίας, σε περίπτωση διαπίστωσης εκτέλεσης σύµβασης
ναύλωσης από επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής που δεν κατοχυ-
ρώνει δικαίωµα δραστηριοποίησης, σύµφωνα µε το άρθρο 3 ή
το άρθρο 8, ή είναι χαρακτηρισµένο ως ιδιωτικό, επιβάλλεται
πρόστιµο ύψους είκοσι χιλιάδων (20.000) έως και πεντακοσίων
χιλιάδων (500.000) ευρώ.

στ. Ανεξάρτητα εάν συντρέχει ποινική ή πειθαρχική δίωξη, ή
κυρώσεις, για κάθε παράβαση του άρθρου 10, επιβάλλονται οι
κυρώσεις του άρθρου 157 ή 45, κατά περίπτωση, του Κώδικα Δη-
µοσίου Ναυτικού Δικαίου. 

ζ. Εφόσον διαπιστωθεί, αρµοδίως, παραβίαση διατάξεων του
άρθρου 11, ισχύουν τα εξής:

ζα. Ανεξάρτητα εάν συντρέχει ποινική ή πειθαρχική δίωξη, ή
κυρώσεις,  για κάθε παράβαση του άρθρου 11 που αφορά σε
απογεγραµµένους ναυτικούς και πλοία µε υποχρέωση τήρησης
οργανικής σύνθεσης, επιβάλλονται οι κυρώσεις του άρθρου 157
ή 45, κατά περίπτωση, του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου,
που κυρώθηκε µε το άρθρο µόνο του ν.δ.187/1973. 

ζβ. Σε περίπτωση διαπίστωσης παράβασης του άρθρου 11 που
αφορά σε µη απογεγραµµένους ναυτικούς, επιβάλλονται οι κυ-
ρώσεις που προβλέπονται από την κείµενη εργατική και ασφαλι-
στική νοµοθεσία.

η. Ανεξάρτητα εάν συντρέχει ποινική ή πειθαρχική δίωξη, σε
περίπτωση διαπίστωσης µη τήρησης των υποχρεώσεων της παρ.
4 του άρθρου 13, καθώς και της παρ. 4 και της περ. (α) της παρ.
5 του άρθρου 14, επιβάλλεται στον πλοίαρχο ή στον κυβερνήτη,
πρόστιµο ύψους πεντακοσίων (500) ευρώ. Ειδικότερα, για τα
άρθρα 13 και 14 ισχύουν τα εξής:

ηα. Η µη τήρηση της υποχρέωσης της περ. (β) της παρ. 5 του
άρθρου 14 χαρακτηρίζεται και τιµωρείται ως τελωνειακή παρά-
βαση και τηρείται η διαδικασία επιβολής διοικητικών κυρώσεων,
σύµφωνα µε τον Εθνικό Τελωνειακό Κώδικα (ν. 2960/2001,
Α’265). Σε περίπτωση διαπίστωσης της παράβασης του προ-
ηγούµενου εδαφίου από στέλεχος του Λιµενικού Σώµατος - Ελ-
ληνικής Ακτοφυλακής (Λ.Σ. - ΕΛ. ΑΚΤ.), ενηµερώνεται η
Τελωνειακή Αρχή, στη χωρική αρµοδιότητα της οποίας τελέ-
σθηκε η παράβαση.

θ. Για τα πλοία αναψυχής και τα επαγγελµατικά τουριστικά
ηµερόπλοια της παρ. 3 του άρθρου 17, ισχύουν τα εξής:

θα. Σε περίπτωση διαπίστωσης µη τήρησης της υποχρέωσης,
περί κατοχής επί πλοίου αναψυχής ή επαγγελµατικού τουριστι-
κού ηµερόπλοιου του απαιτούµενου πιστοποιητικού ασφάλισης,
σύµφωνα µε την παρ. παρ. 1 του άρθρου 17, επιβάλλεται πρό-
στιµο ύψους πενήντα (50) ευρώ. Υπόχρεοι για την καταβολή του
προστίµου είναι, αλληλεγγύως και εις ολόκληρο, ο πλοιοκτήτης
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ή ο εφοπλιστής και ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης του.
θβ. Σε περίπτωση διαπίστωσης: 
θβα. µη τήρησης της υποχρέωσης, περί ασφάλισης πλοίου

αναψυχής ή επαγγελµατικού τουριστικού ηµερόπλοιου, σύµ-
φωνα µε την περ. (α) ή την περ. (β) της παρ. 3 του άρθρου 17,
αντίστοιχα, επιβάλλεται στον πλοιοκτήτη ή στον εφοπλιστή,  πρό-
στιµο ύψους εκατόν πενήντα (150) ευρώ ανά µέτρο ολικού µή-
κους του πλοίου, και

θββ. εκτέλεσης πλου από πλοίο αναψυχής ή επαγγελµατικό
τουριστικό ηµερόπλοιο το οποίο δεν διαθέτει ασφάλιση σε ισχύ,
επιβάλλεται στον πλοίαρχο ή στον κυβερνήτη του, πρόστιµο
ύψους εκατό (100) ευρώ ανά µέτρο ολικού µήκους του πλοίου.
Εφόσον οι ιδιότητες του πλοιάρχου ή του κυβερνήτη συµπίπτουν
στο πρόσωπο του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή, τότε επιβάλλεται
το πρόστιµο της υποπερ. θβα’.

θγ. Τα πρόστιµα των περ. (θα) και (θβ), επιβάλλονται σύµφωνα
µε τη διαδικασία του άρθρου 157 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτι-
κού Δικαίου.

θδ. Για τα πλοία των παρ. 2 και 4 του άρθρου 17, ισχύει ότι, σε
περίπτωση διαπίστωσης παραβίασης της νοµοθεσίας που µνη-
µονεύεται σε αυτές τις παραγράφους, επιβάλλονται οι κυρώσεις
που προβλέπονται, κατά περίπτωση.

θε. Επιπλέον των κυρώσεων των περ. (θβ) έως (θδ), η Λιµενική
Αρχή που βεβαιώνει την παράβαση, επιβάλλει το µέτρο της απα-
γόρευσης απόπλου του πλοίου, µέχρι προσκοµίσεως του πιστο-
ποιητικού ασφάλισης στη Λιµενική Αρχή.

ι. Σε περίπτωση µη συµπλήρωσης των ηµερών της περ. (β) της
παρ. 6 του άρθρου 22, επιβάλλεται µε απόφαση του αρµοδίου
οργάνου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής
πρόστιµο τριακοσίων (300) ευρώ για κάθε ελλείπουσα ηµέρα,
σύµφωνα µε την περ. (γ) της παρ. 6 του άρθρου 22.

3.α. Εφόσον δεν προβλέπεται διαφορετικά στην παρ. 2, το
προσωπικό του Λιµενικού Σώµατος - Ελληνικής Ακτοφυλακής
(Λ.Σ. - ΕΛ. ΑΚΤ.) της αρµόδιας Λιµενικής Αρχής, συντάσσει σχε-
τική έκθεση βεβαίωσης παράβασης και ο ενδιαφερόµενος καλεί-
ται να εκθέσει τις απόψεις του, εντός προθεσµίας πέντε (5)
ηµερών, από την επίδοση σε αυτόν της σχετικής κλήσης.

β. Τα πρόστιµα επιβάλλονται µε αιτιολογηµένη απόφαση, του
αρµοδίου οργάνου της Λιµενικής ή Προξενικής Αρχής, κατά λόγο
αρµοδιότητας. Το ύψος των προστίµων που επιβάλλονται, εξαρ-
τάται, ιδίως, από τις συνθήκες τέλεσης της παράβασης, τον
βαθµό επανάληψης αυτής, τη βαρύτητά της και τη βλάβη που
προκλήθηκε στο κράτος. 

γ. Σε περίπτωση τέλεσης παράβασης καθ’ υποτροπή, τα όρια
του προστίµου διπλασιάζονται. Ως υποτροπή νοείται η τέλεση
νέας παραβίασης του Μέρους Α’ µέσα σε ένα (1) έτος από την
τέλεση της προηγούµενης.

δ. Επιπλέον των κυρώσεων της περ. (ε) της παρ. 2 και προς
διασφάλιση του δηµοσίου συµφέροντος, η Λιµενική Αρχή που
βεβαιώνει την παράβαση επιβάλλει το µέτρο της απαγόρευσης
απόπλου του πλοίου. Η απαγόρευση δύναται να αρθεί µόνο µε
την καταβολή του προστίµου ή µόνο µε την κατάθεση στη Λιµε-
νική Αρχή εγγυητικής επιστολής ποσού διπλάσιου του επιβλη-
θέντος προστίµου που προβλέπεται στην περ. (β) της παρ. 2, που
εκδίδεται από πιστωτικό ίδρυµα που λειτουργεί νόµιµα σε κρά-
τος µέλος της ΕΕ ή του ΕΟΧ και έχει το δικαίωµα αυτό.

ε. Εξαιρουµένων των κυρώσεων που επιβάλλονται σύµφωνα
µε τις περ. (α) έως (δ) και την περ. (ι) της παρ. 2, το ύψος του
επιβαλλόµενου διοικητικού προστίµου µειώνεται στο ήµισυ, εάν
ο υπόχρεος προβεί στην καταβολή του εντός τριάντα (30) ηµε-
ρολογιακών ηµερών από την ηµεροµηνία κοινοποίησης σε αυτόν
της σχετικής απόφασης επιβολής προστίµου και σε κάθε περί-
πτωση πριν την άσκηση αίτησης θεραπείας ή ιεραρχικής προ-
σφυγής κατά της απόφασης. Στην περίπτωση καταβολής του
προστίµου σύµφωνα µε το πρώτο εδάφιο υπάρχει µόνο η δυνα-
τότητα προσφυγής ενώπιον των διοικητικών δικαστηρίων. 

στ. Τα πρόστιµα αποτελούν έσοδο του Κρατικού Προϋπολογι-
σµού και εµφανίζονται σε σχετικό Αναλυτικό Λογαριασµό Εσό-
δου (Α.Λ.Ε.).

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΟΓΔΟΟ
ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Άρθρο 21
Εξουσιοδοτικές διατάξεις

1.α. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής καθορίζονται τα κριτήρια και οι ειδικότερες προδιαγρα-
φές της περ. (ε) του άρθρου 1, τα απαιτούµενα δικαιολογητικά,
οι διαδικασίες ελέγχου και εξέτασης των στοιχείων τεκµηρίωσης
και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε τον χαρακτηρισµό επαγγελµατι-
κού ή ιδιωτικού πλοίου αναψυχής, ως παραδοσιακού. Μέχρι την
έκδοση της απόφασης του πρώτου εδαφίου, εφαρµόζεται η υπ’
αριθµ. 4200/08/20.1.2015 απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και
Αιγαίου (Β’ 92).

β. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής καθορίζονται τα κριτήρια και οι ειδικότερες προδιαγρα-
φές της περ. (η) του άρθρου 1, οι διαδικασίες ελέγχου και κάθε
άλλο θέµα σχετικά µε τον χαρακτηρισµό επαγγελµατικού πλοίου
αναψυχής, ως ιστιοφόρου. Μέχρι την έκδοση της απόφασης του
πρώτου εδαφίου, εφαρµόζεται η υπ’ αριθµ. 4113.147/30.4.2001
απόφαση του Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας (Β’ 615).

γ. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής, που εκδίδεται ύστερα από γνώµη του Ναυτικού Επιµε-
λητήριου Ελλάδος, καθορίζονται τα πάσης φύσεως αποδεικτικά
ικανότητας για τη διακυβέρνηση πλοίου αναψυχής για το οποίο
δεν υφίσταται υποχρέωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώ-
µατος, καθώς και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την τεκµηρίωση των
προσόντων του, ηµεδαπού ή αλλοδαπού, κυβερνήτη του. Μέχρι
την έκδοση της απόφασης του πρώτου εδαφίου, εφαρµόζεται η
υπ’ αριθµ. 3342/02/21.1.2004 απόφαση του Υπουργού Εµπορικής
Ναυτιλίας (Β’ 478).

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής, Ψηφιακής Διακυβέρνησης και µετά
από εισήγηση του Διοικητή της Α.Α.Δ.Ε., ρυθµίζεται η τήρηση και
λειτουργία του ηλεκτρονικού Μητρώου πλοίων αναψυχής και
τουριστικών ηµερόπλοιων του άρθρου 2 και εξειδικεύονται οι βα-
σικές αρχές εφαρµογής του, ως εξής:

Καθορίζονται: (α) οι όροι της λειτουργίας και της πρόσβασης
στην εφαρµογή, η διαλειτουργικότητα µε συστήµατα τρίτων φο-
ρέων του δηµοσίου τοµέα, (β) οι διαδικασίες διαβίβασης των
απαιτούµενων πληροφοριών για την εφαρµογή του Μητρώου και
οι αρµόδιες υπηρεσίες έγκρισής τους, (γ) οι διαδικασίες, τα δι-
καιολογητικά, οι προθεσµίες και τα υπόχρεα πρόσωπα για την
υποβολή των στοιχείων της παρ. 3 του άρθρου 2 και τη µεταβολή
τους, (δ) οι διαδικασίες για την απενεργοποίηση καταχωρισµέ-
νου πλοίου και την εκ νέου ενεργοποίησή του, καθώς και κάθε
άλλο θέµα σχετικό µε την εγγραφή πλοίου στο Μητρώο και την
ανάπτυξη της εφαρµογής. Μέχρι την έκδοση της απόφασης του
πρώτου εδαφίου, εφαρµόζεται η υπ’ αριθµ. 1209/14.11.2018
κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ναυτιλίας και Νη-
σιωτικής Πολιτικής (Β’ 5092).

3. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής, καθορίζονται οι προϋποθέσεις για την έκδοση, το υπό-
δειγµα του τύπου και των αναγραφόµενων πεδίων και στοιχείων
του Πιστοποιητικού Ελέγχου Ξένου Επαγγελµατικού Πλοίου Ανα-
ψυχής (Π.Ε.Ξ.Ε.Π.Α.), της περ. (α) της παρ. 3 του άρθρου 2 και
κάθε άλλο σχετικό θέµα. Μέχρι την έκδοση της απόφασης του
πρώτου εδαφίου, εφαρµόζεται η υπ’ αριθµ. 3133.1 -2/17721/
14.3.2018 απόπλου απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νη-
σιωτικής Πολιτικής (Β’ 883).

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής, Οικονοµικών και Τουρισµού, µετά από εισήγηση του
Διοικητή της Α.Α.Δ.Ε.,  ρυθµίζεται κάθε θέµα σχετικό µε τη µί-
σθωση άνευ απόπλου πλοίου αναψυχής της παρ. 6 του άρθρου
3.

5. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής, καθορίζονται ο τύπος, τα στοιχεία, η ισχύς και κάθε λε-
πτοµέρεια σχετική µε το Ειδικό Έντυπο Πληροφοριακών
Στοιχείων Επαγγελµατικών Πλοίων Αναψυχής (Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α.)
της παρ. 2 του άρθρου 4. Μέχρι την έκδοση της απόφασης του
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πρώτου εδαφίου, εφαρµόζεται η υπ’ αριθµ. 3342/03/16.7.2003
απόφαση του Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας (Β’ 1111). 

6. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτι-
λίας και Νησιωτικής Πολιτικής εξειδικεύεται ο τρόπος προσδιο-
ρισµού της παύσης ισχύος της επαγγελµατικής δραστηριότητας,
επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής που δεν εκπληρώνει την υπο-
χρέωση εκτέλεσης του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης,
καθώς και κάθε άλλο αναγκαίο θέµα σχετικό µε την πράξη της
παρ. 1 του άρθρου 7. Μέχρι την έκδοση της απόφασης του πρώ-
του εδαφίου, εφαρµόζεται η υπ’ αριθµ. 3133.1/01/4.5.2015 από-
φαση του Αναπληρωτή Υπουργού Οικονοµίας, Υποδοµών,
Ναυτιλίας και Τουρισµού (Β’ 775).

7.α. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτι-
κής Πολιτικής, Οικονοµικών, Ψηφιακής Διακυβέρνησης, µετά
από εισήγηση του Διοικητή της Α.Α.Δ.Ε., καθορίζονται: (i) οι όροι
της λειτουργίας και της πρόσβασης στην ηλεκτρονική εφαρµογή
“e - CharterPermission”, η διαλειτουργικότητα µε συστήµατα τρί-
των φορέων του δηµοσίου τοµέα, (ii) οι όροι, οι προυποθέσεις
και οι διαδικασίες: για την έκδοση - διακοπή - ακύρωση - τροπο-
ποίηση - παράταση της άδειας του άρθρου 8 ή για την καταχώ-
ριση της ιδιοχρησιµοποίησης του πλοίου ή της εκτέλεσης
κινήσεων του άρθρου 8, καθώς και των επιβαινόντων, των πλοίων
της περ. (β) της παρ. 3 του άρθρου 3 και του άρθρου 8, (iii) ο
τρόπος, η διαδικασία και ο χρόνος απόδοσης του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ.
του άρθρου 9, (iv) οι υπόχρεοι για την καταχώριση των απαιτού-
µενων στοιχείων και οι αρµόδιες υπηρεσίες ελέγχου των κατα-
χωρισµένων στοιχείων και έγκρισης της άδειας, (v) το υπόδειγµα
της άδειας στην ελληνική και στην αγγλική γλώσσα και ο τρόπος
υπολογισµού της χρονικής διάρκειάς της, (vi) ο χρόνος διατήρη-
σης των καταχωρισµένων στοιχείων, η επεξεργασία και διασφά-
λιση της προστασίας δεδοµένων προσωπικού χαρακτήρα και
κάθε άλλο θέµα, αναγκαίο για τη λειτουργία και την ανάπτυξη
της ηλεκτρονικής εφαρµογής της περ. (β) της παρ. 2 του άρθρου
8, σε συνδυασµό µε την παρ. 2 του άρθρου 18.

β. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής και Οικονοµικών, δύναται να τροποποιούνται οι τιµές
των παραµέτρων «Β» και «ο.χ.» του τύπου προσδιορισµού του
Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. των περ. (β) και (γ) της παρ. 2 του άρθρου 9.

γ. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής και Οικονοµικών, η οποία εκδίδεται εντός του µηνός
Ιανουαρίου εκάστου έτους, ορίζονται: (α) η µέγιστη διάρκεια της
«Άδειας εκναύλωσης ορισµένης ισχύος επαγγελµατικού πλοίου
αναψυχής αναγνωρισµένου σύµφωνα µε το δίκαιο άλλης χώρας»
της περ. (γ) της παρ. 1 του άρθρου 8 και (β) η τιµή της παραµέ-
τρου «µ» του τύπου προσδιορισµού του Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ. της περ.
(γ) της παρ. 2 του άρθρου 9, η οποία ισχύει από την 1η Ιανουα-
ρίου του ίδιου έτους.

δ. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών και του Δι-
οικητή της Α.Α.Δ.Ε. δύνανται να καθορίζονται ειδικότεροι όροι
και προϋποθέσεις για την τήρηση των υποχρεώσεων των πλοίων
του άρθρου 8, έναντι της Α.Α.Δ.Ε.. 

8.α. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής δύναται να ρυθµίζεται η έκδοση εισιτηρίων της παρ. 2 του
άρθρου 10, µε ηλεκτρονικό τρόπο.

β. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις για την προ-
σβασιµότητα των επαγγελµατικών τουριστικών ηµερόπλοιων, σε
άτοµα µε αναπηρία, τη σχετική εκπαίδευση του πληρώµατος και
κάθε άλλο σχετικό θέµα.

9.α. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής καθορίζονται η οργανική σύνθεση πληρώµατος των
πλοίων αναψυχής, για τα οποία υφίσταται υποχρέωση τήρησης
οργανικής σύνθεσης, σύµφωνα µε το άρθρο 11. Μέχρι την έκ-
δοση της απόφασης του πρώτου εδαφίου, εφαρµόζεται η υπ’
αριθµ. 3511.1/17/17.11.2014 απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας
και Αιγαίου (Β’ 3088).

β. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής, καθορίζεται η οργανική σύνθεση πληρώµατος των επαγ-
γελµατικών πλοίων αναψυχής της παρ. 2 του άρθρου 11, όταν
εκτελούν πλόες κενά επιβατών και εντός της Ελληνικής Επικρά-
τειας.

10.α. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής και Οικονοµικών, η οποία εκδίδεται ύστερα από
γνώµη του Ναυτικού Επιµελητηρίου Ελλάδος, καθορίζονται, στην
ελληνική και αγγλική γλώσσα, (i) υπόδειγµα του ναυλοσυµφώνου
του άρθρου 12, το οποίο αφορά στα πλοία της περ. (α) της παρ.
2 του άρθρου 3, (ii) οι βασικοί όροι αυτού και κάθε άλλη αναγκαία
λεπτοµέρεια. Μέχρι την έκδοση της απόφασης του πρώτου εδα-
φίου, εφαρµόζεται η υπ’ αριθµ. 3133.1/10229/4.2.2016 απόφαση
του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής (Β’ 364).

β. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής, Οικονοµικών, Ψηφιακής Διακυβέρνησης, µετά από ει-
σήγηση του Διοικητή της Α.Α.Δ.Ε.:

βα. Kαθορίζονται: (i) οι όροι της λειτουργίας και της πρόσβα-
σης στην ηλεκτρονική εφαρµογή «e - Ναυλοσύµφωνο» (“e - Char-
terparty”), η διαλειτουργικότητα µε συστήµατα τρίτων φορέων
του δηµοσίου τοµέα, (ii) οι διαδικασίες και οι υπόχρεοι για την
καταχώριση και αποδοχή των απαιτούµενων στοιχείων του ναυ-
λοσυµφώνου ή της ιδιοχρησιµοποίησης του πλοίου ή της εκτέ-
λεσης κινήσεων του άρθρου 16, καθώς και και των επιβαινόντων,
επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής της περ. (α) της παρ. 3 του
άρθρου 3, ο τρόπος υπολογισµού του συνόλου των ωρών ναύ-
λωσης, (iii) το υπόδειγµα της κατάστασης επιβαινόντων στην ελ-
ληνική και στην αγγλική γλώσσα, (iv) ο χρόνος διατήρησης των
καταχωρισµένων στοιχείων, η επεξεργασία και διασφάλιση της
προστασίας δεδοµένων προσωπικού χαρακτήρα και κάθε άλλο
θέµα, αναγκαίο για τη λειτουργία και την ανάπτυξη της ηλεκτρο-
νικής εφαρµογής της περ. (α) της παρ. 1 του άρθρου 18,

β.β. δύναται να καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις και κάθε
άλλη αναγκαία λεπτοµέρειαγια την υλοποίηση της σύναψης σύµ-
βασης ολικής ναύλωσης επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής µε
ψηφιακό τρόπο.

11. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής δύναται να µεταβάλλονται τα επιτρεπόµενα ποσοστά ορι-
στικής αποβίβασης επιβατών της περ. (β) της παρ. 2 του άρθρου
13.

12.α. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής και Ψηφιακής Διακυβέρνησης καθορίζονται οι
όροι και οι προϋποθέσεις για την λήψη άδειας απόπλου και δή-
λωσης κατάπλου του άρθρου 14, µε ηλεκτρονικό τρόπο και κάθε
άλλο σχετικό θέµα.

β. Με όµοια απόφαση δύναται να καθορίζονται οι διδικασίες
για : (i) την έγκριση θέσης ελλιµενισµού, και (ii) την υποβολή
τελών, µε ψηφιακό τρόπο, για τα πλοία που υπάγονται στο πεδίο
εφαρµογής του παρόντος νόµου.

13. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής δύναται να αναπροσαρµόζεται το ύψος των ασφαλιστικών
ποσών της παρ. 3 του άρθρου 17, να καθορίζονται ασφαλιστικά
ποσά αναλόγως της µεταφορικής ικανότητας του πλοίου και να
ρυθµίζεται κάθε άλλο αναγκαίο θέµα σχετικό µε την ασφάλιση
πλοίων αναψυχής και επαγγελµατικών τουριστικών ηµερόπλοιων.

14. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτι-
κής Πολιτικής και Ψηφιακής Διακυβέρνησης καθορίζονται: (α) ο
τρόπος χρηµατοδότησης της σύστασης και της λειτουργίας της
Ψηφιακής Πύλης Πληροφόρησης και Εξυπηρέτησης της παρ. 3
του άρθρου 18, (β) τα δεδοµένα που καταχωρίζονται, (γ) ο χρό-
νος υποβολής τους, οι ευθύνες των υπόχρεων, (δ) οι όροι και οι
προϋποθέσεις, και (ε) κάθε τεχνική ή άλλη λεπτοµέρεια που σχε-
τίζεται µε την ηλεκτρονική διασύνδεση και διαλειτουργικότητα
των συστηµάτων των εµπλεκόµενων φορέων και την εν γένει λει-
τουργία της.

15. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτι-
λίας και Νησιωτικής Πολιτικής δύναται να τροποποιούνται τα
όρια των προστίµων του άρθρου 20.

Άρθρο 22
Μεταβατικές διατάξεις

1.α. Άδειες του ν. 2743/1999 (Α’ 211) ή προσωρινές άδειες της
παρ. 8 του άρθρου 15 του ν. 4256/2014 (Α’ 92) παραµένουν σε
ισχύ, εφόσον για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής που τις δια-
θέτουν, έχει πραγµατοποιηθεί εµπρόθεσµα, σύµφωνα µε την
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περ. (β) της παρ. 1 του άρθρου 15 του ν. 4256/2014 σε συνδυα-
σµό µε την παρ. 1 του άρθρου 72 του ν. 4676/2020 (Α’ 67), η δια-
δικασία για την καταχώρισή τους στο e - Μητρώο Πλοίων,
σύµφωνα µε την κοινή απόφαση της παρ. 2 του άρθρου 21. Η
άδεια φυλάσσεται στο πλοίο και επιδεικνύεται σε κάθε ζήτηση
των αρµόδιων αρχών. 

β. Η µη εµπρόθεσµη αίτηση για καταχώριση στο e - Μητρώο
Πλοίων πλοίων της περ. (α), συνεπάγεται την αυτοδίκαιη παύση
ισχύος της άδειας. Ως ηµεροµηνία παύσης ισχύος της άδειας
ορίζεται η εποµένη από την ηµεροµηνία της έκδοσης ή της τε-
λευταίας θεώρησής της.

2.α. Προϋπόθεση για καταχώριση πλοίου της περ. (α) της παρ.
1 στο e - Μητρώο Πλοίων, αποτελεί η εκτέλεση ελάχιστου αριθ-
µού ηµερών ναύλωσης, εντός του χρονικού διαστήµατος που µε-
σολαβεί:

αα. από την ηµεροµηνία της τελευταίας θεώρησης ή της έκ-
δοσης άδειας του ν. 2743/1999, ή 

αβ. από την ηµεροµηνία έκδοσης προσωρινής άδειας του ν.
4256/2014, µέχρι την ηµεροµηνία υποβολής αίτησης για την κα-
ταχώριση.

β. Ως βάση για τον υπολογισµό των ηµερών της περ. (α), ορί-
ζεται ο ελάχιστος αριθµός ηµερών της περ. (α) της παρ. 1 του
άρθρου 4, µε αναγωγή στο χρονικό διάστηµα της υποπερ. αα’ ή
της υποπερ. αβ’, αντίστοιχα, λαµβάνοντας υπόψη την υποχρέ-
ωση ή µη τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος πριν την
έναρξη ισχύος του άρθρου 11.

γ. Εάν κατά τον υπολογισµό της περ. (β) προκύπτει έλλειµµα
ηµερών, ισχύουν τα εξής:

γα. για επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής που διαθέτει άδεια του
ν. 2743/1999, το έλλειµµα επιτρέπεται να συµπληρωθεί από πλε-
όνασµα της προηγούµενης πενταετίας από την τελευταία θεώ-
ρηση,

γβ. για επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής που διαθέτει άδεια του
ν. 2743/1999 και προκύπτει έλλειµµα ηµερών που δεν συµπλη-
ρώνεται σύµφωνα µε την υποπερ. γα’, ή διαθέτει προσωρινή
άδεια του ν. 4256/2014, καταβάλλεται υπέρ του Δηµοσίου, µε
ηλεκτρονικό παράβολο,  ανά ελλείπουσα ηµέρα: (i) ποσό ίσο µε
διακόσια (200) ευρώ για τα πλοία για τα οποία συνέτρεχε η υπο-
χρέωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, ως αυτή
ίσχυε πριν την έναρξη ισχύος του άρθρου 11 του παρόντος και
(ii)  εκατό (100) ευρώ για τα πλοία που δεν συνέτρεχε η υποχρέ-
ωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, ως αυτή ίσχυε
πριν την έναρξη ισχύος του άρθρου 11 ή είναι χαρακτηρισµένα
ως παραδοσιακά. Το αποδεικτικό καταβολής του αναλογούντος
ποσού υποβάλλεται στο αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Ναυ-
τιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής εντός προθεσµίας έξι (6) µηνών
από την κοινοποίηση της έγγραφης ειδοποίησης στον πλοι-
οκτήτη ή εφοπλιστή του πλοίου, περί του αριθµού των ελλειπου-
σών ηµερών ναύλωσης. 

γγ. Η µη τήρηση της προθεσµίας της υποπερ. γβ’ συνεπάγεται
την αυτοδίκαιη παύση ισχύος της αδείας. 

δ. Ως βάση υπολογισµού των ηµερών ναύλωσης: (i) του πλεο-
νάσµατος της υποπερ. γα’ (ii) για την έκδοση πράξης της παρ. 5
και (iii) για την έκδοση πράξης αυτοδίκαιης ή εκούσιας παύσης
της ισχύος άδειας του                ν. 2743/1999, λαµβάνονται, ανά
πενταετία, οι τριακόσιες (300) ή οι διακόσιες (200) ή οι εβδο-
µήντα πέντε (75) ηµέρες, για τα πλοία των υποπερ. αα’ ή αβ’ ή
αδ’της περ. (α) της παρ. 1 του άρθρου 4, αντίστοιχα. Στην περί-
πτωση όπου, άδεια του ν. 2743/1999 ίσχυε για διάστηµα διαφο-
ρετικό από την πενταετία, ο ελάχιστος αριθµός ηµερών
ναύλωσης υπολογίζεται ανάλογα.

ε. Η καταχώριση πλοίων της περ. (α) στο e-Μητρώο Πλοίων
συνεπάγεται την κατάργηση της άδειας που διαθέτουν. Για την
κατάργηση του πρώτου εδαφίου και έως την ολική λειτουργία
του e - Μητρώου Πλοίων, εκδίδεται, άπαξ, πράξη από το αρµόδιο
όργανο του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, µε
την οποία ορίζεται η ηµεροµηνία καταχώρισης του πλοίου στο e
- Μητρώο Πλοίων. Ως ηµεροµηνία κατάργησης της άδειας, κα-
θορίζεται η ηµεροµηνία καταχώρισης του πλοίου στο e - Μητρώο
Πλοίων.

3.α. Για επαγγελµατικά πλοία αναψυχής τα οποία, κατά την

έναρξη ισχύος του ν. 4256/2014, τελούσαν σε καθεστώς κατά-
σχεσης και διέθεταν άδεια του ν. 2743/1999 σε ισχύ και για τα
οποία έχει πραγµατοποιηθεί, εµπρόθεσµα, αίτηση για την κατα-
χώρισή τους στο e - Μητρώο Πλοίων, σύµφωνα µε την περ. (α)
της παρ. 1, αναστέλλεται η υποχρέωση συµπλήρωσης ελαχίστου
αριθµού ηµερών ναύλωσης, για χρονικό διάστηµα ίσο µε αυτό
της ισχύος του µέτρου της απαγόρευσης απόπλου του πλοίου,
που επιβλήθηκε συνεπεία της κατάσχεσης.

β. Για την καταχώριση πλοίου της περ. (α) στο e - Μητρώο
Πλοίων, υπολογίζονται οι ηµέρες ναύλωσης που πραγµατοποι-
ήθηκαν εντός του χρονικού διαστήµατος που µεσολάβησε από
την ηµεροµηνία της τελευταίας θεώρησης ή της έκδοσης άδειας
του ν. 2743/1999 έως την ηµεροµηνία επιβολής του µέτρου της
περ. (α). Ως βάση για τον υπολογισµό των ηµερών, ορίζεται ο
ελάχιστος αριθµός ηµερών της περ. (β) της παρ. 2, µε αναγωγή
στο χρονικό διάστηµα του πρώτου εδαφίου της παρούσας. Εάν
κατά τον υπολογισµό των ηµερών προκύψει έλλειµµα, εφαρµό-
ζονται, αναλογικά, όσα ορίζονται στην περ. (γ) της παρ. 2. 

γ. Με την ολοκλήρωση της εγγραφής, το πλοίο καταχωρίζεται
στο e - Μητρώο Πλοίων σε κατάσταση «υπό κατάσχεση» και εκ-
δίδεται η διοικητική πράξη της περ. (ε) της παρ. 2, µε αναφορά
στην κατάσταση του πλοίου. Η χρονική περίοδος για τη συµπλή-
ρωση του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης του άρθρου 4
αρχίζει από την ηµεροµηνία άρσης της επιβολής του µέτρου της
παρ. (α) της παρούσας.

4.α. Στην περίπτωση εκούσιας ή αυτοδίκαιης παύσης της
ισχύος άδειας επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής, που εκδόθηκε
σύµφωνα µε τον ν. 2743/1999 ή την παρ. 8 του άρθρου 15 του ν.
4256/2014, οφείλονται και αποδίδονται στις αρµόδιες τελωνει-
ακές και φορολογικές υπηρεσίες της Α.Α.Δ.Ε., εφόσον αυτό προ-
κύπτει από την εφαρµογή του Κώδικα Φ.Π.Α. (ν. 2859/2000, Α’
248) και της εθνικής και ενωσιακής τελωνειακής νοµοθεσίας: (α)
ο αναλογών Φόρος Προστιθέµενης Αξίας (Φ.Π.Α.), για την εισα-
γωγή ή την απόκτηση του πλοίου και (β) οι αναλογούντες δασµοί
και επιβαρύνσεις, ο Φ.Π.Α., ο Ειδικός Φόρος Κατανάλωσης
(Ε.Φ.Κ.) ή ο φόρος κατανάλωσης επί των καυσίµων, λιπαντικών
και λοιπών αγαθών, καθώςκαι οι λοιπές συνεισπραττόµενες επι-
βαρύνσεις για τις οποίες το πλοίο έτυχε απαλλαγής. Η υποχρέ-
ωση του πρώτου εδαφίου δεν καταλαµβάνει την περίπτωση
κατάργησης άδειας που διέθετε, λόγω καταχώρισης του πλοίου
στο e - Μητρώο Πλοίων.

β. Για τον σκοπό αυτόν εκδίδεται κατά του πλοιοκτήτη ή του
εφοπλιστή, πράξη του αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου Ναυ-
τιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, στην οποία προσδιορίζεται η
εκούσια ή αυτοδίκαιη παύση της ισχύος άδειας επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής, η οποία κοινοποιείται στις αρµόδιες τελωνει-
ακές και φορολογικές υπηρεσίες της Α.Α.Δ.Ε., εντός δεκαπέντε
(15) ηµερών για τη βεβαίωση και είσπραξη των επιβαρύνσεων.

γ. Για τον καθορισµό της ηµεροµηνίας της περ. (β) εφαρµό-
ζονται:

γα. η υπ’ αριθµ. 3342/01/2004/21.1.2004 απόφαση (Β’ 478) του
Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας, για άδειες του             ν.
2743/1999 και

γβ. η απόφαση της παρ. 6 του άρθρου 21, για προσωρινές
άδειες του ν. 4256/2014.

δ. Για τον προσδιορισµό της φορολογητέας αξίας για την επι-
βολή του Φ.Π.Α., του συντελεστή Φ.Π.Α. που λαµβάνεται υπόψη
για τη βεβαίωση και είσπραξη αυτού, εφαρµόζεται το άρθρο 7.
Στο πρώτο εδάφιο της παρούσας εµπίπτουν οι περιπτώσεις για
τις οποίες κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος, έχει εκδοθεί η
πράξη της παρ. (β).

5.α. Η προθεσµία της περ. (β) της παρ. 4 του άρθρου 15 του
ν. 4256/2014, που αφορά σε αίτηση για τροποποίηση πράξης της
περ. (α) της παρ. 4 και έχει υποβληθεί έως την έναρξη ισχύος
του παρόντος Μέρους, λήγει έξι (6) µήνες µετά την ηµεροµηνία
έναρξής της.

β. Πράξεις για εκούσια παύση ή διαπίστωση αυτοδίκαιης παύ-
σης που θα εκδοθούν σύµφωνα µε το παρόν άρθρο, δύναται να
τροποποιηθούν, βάσει νεότερων στοιχείων που θα προσκοµι-
στούν, µε αίτηση του ενδιαφερόµενου στην αρµόδια Διεύθυνση
του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, εντός προ-
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θεσµίας έξι (6) µηνών, από την έκδοση και την κοινοποίηση της
πράξης στον ενδιαφερόµενο και στις αρµόδιες τελωνειακές και
φορολογικές υπηρεσίες της Α.Α.Δ.Ε..

6. Ως προς πλοία για τα οποία έχει πραγµατοποιηθεί, εµπρό-
θεσµα, η διαδικασία για καταχώρισή τους στο e - Μητρώο
Πλοίων, σύµφωνα µε την παρ. 1 και των οποίων η εγγραφή δεν
έχει ολοκληρωθεί, ισχύει ότι:

α. Εφόσον η καταχώριση ολοκληρωθεί έως και την
31η.12.2023, δεν υπέχουν υποχρέωση για συµπλήρωση ελάχι-
στων ηµερών ναύλωσης, σύµφωνα µε το άρθρο 4, για το χρονικό
διάστηµα που µεσολαβεί από την ηµεροµηνία υποβολής αίτησης
και των απαιτούµενων δικαιολογητικών έως την καταχώριση, ή

β. εφόσον η καταχώριση ολοκληρωθεί από την 1η.1.2024 και
εντεύθεν, απαιτείται να έχουν εκτελέσει, κατ’ ελάχιστον, ηµέρες
ναύλωσης ανά, ολοκληρωµένο, ηµερολογιακό έτος και αρχής γε-
νοµένης από 1ης.1.2023. Οι ηµέρες του πρώτου εδαφίου ορίζον-
ται ως εξής:

βα. τριάντα πέντε (35) ηµέρες, εφόσον δεν υφίσταται υποχρέ-
ωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα µε το
άρθρο 11, ή

ββ. είκοσι πέντε (25) ηµέρες, εφόσον υφίσταται υποχρέωση
τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα µε το
άρθρο 11,

βγ. δεκαπέντε (15) ηµέρες για τα ξύλινα πλοία της περ. (στ)
της παρ. 1 του άρθρου 1, ανεξάρτητα εάν υφίσταται υποχρέωση
τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα µε το
άρθρο 11 και

βδ. δέκα (10) ηµέρες όταν πρόκειται για πλοία χαρακτηρι-
σµένα ως παραδοσιακά, βάσει της περ. (ε) της παρ. 1 του άρ-
θρου 1, ανεξάρτητα εάν υφίσταται υποχρέωση τήρησης
οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα µε το άρθρο 11.

γ. Εντός προθεσµίας τριάντα (30) ηµερολογιακών ηµερών από
την κοινοποίηση της πράξης της περ. (ε) της παρ. 2, ο ενδιαφε-
ρόµενος υποχρεούται να υποβάλει στο αρµόδιο όργανο του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής αντίγραφο από
το Ειδικό Έντυπο Πληροφοριακών Στοιχείων του Επαγγελµατι-
κού Πλοίου Αναψυχής (Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α.), το οποίο αποτελεί τεκ-
µήριο διενέργειας των ηµερών ναύλωσης της περ. (β) της
παρούσας. Σε περίπτωση µη συµπλήρωσης των ηµερών της περ.
(β), επιβάλλονται οι κυρώσεις της περ. (ι) της παρ. 2 του άρθρου
20. Σε περίπτωση παρέλευσης άπρακτης της προθεσµίας της
παρούσας περίπτωσης, λογίζεται ότι δεν συµπληρώθηκαν οι ηµέ-
ρες των υποπερ. βα’ έως και βδ’ της περ. (β).

7. Μέχρι την ενσωµάτωση των διαδικασιών της παρ. 6 του άρ-
θρου 3 στην παραγωγική λειτουργία του e - Μητρώου Πλοίων, η
θέση σε και η άρση από καθεστώς µίσθωσης άνευ απόπλου
πλοίου αναψυχής, δηλώνεται: (i) στην αρµόδια Λιµενική Αρχή,
εφόσον πρόκειται για επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ.
(α) της παρ. 2 ή ιδιωτικά πλοία αναψυχής καταχωρισµένα στο e
- Μητρώο Πλοίων, υπό ελληνική  σηµαία, και (ii) στο αρµόδιο όρ-
γανο του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, εφό-
σον πρόκειται για επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (α)
της παρ. 2, υπό ξένη σηµαία.  

8. Μέχρι την ενσωµάτωση των διαδικασιών του άρθρου 5 στην
παραγωγική λειτουργία του e - Μητρώου Πλοίων, η θέση σε και
η άρση από καθεστώς αναστολής επαγγελµατικού πλοίου ανα-
ψυχής, δηλωνεται στο αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Οµοίως, και κατόπιν αίτησης του
πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή, χορηγείται βεβαίωση περί της πε-
ριόδου αναστολής.

9.α. Μέχρι την έναρξη ισχύος των υποχρεώσεων για τήρηση
οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, σύµφωνα µε την περ. (α) της
παρ. 2 του άρθρου 111, ισχύουν τα εξής:

α. στα πλοία της περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3 ολικού µή-
κους έως και είκοσι τεσσάρων (24) µέτρων, δεν υφίσταται υπο-
χρέωση τήρησης οργανικής σύνθεσης πληρώµατος, και

β. στα πλοία της περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3 ολικού µή-
κους άνω των είκοσι τεσσάρων (24) µέτρων, µεταφορικής ικανό-
τητας άνω των εικοσιπέντε (25) και έως σαράντα εννέα (49)
επιβατών, όταν εκτελούν σύµβαση ολικής ναύλωσης διάρκειας
έως και δώδεκα (12) ωρών που δεν περιλαµβάνει διανυκτέρευση,

εφαρµόζεται η απόφαση της περ. (α) της παρ. 9 του άρθρου 21.
β. Μέχρι την έκδοση της απόφασης της περ. (β) της παρ. 9 του

άρθρου 21, ισχύει η παρ. 2 του άρθρου 8 του ν.2743/1999 (Α’
211).

10. Το άρθρο 13 του ν. 4256/2014, εξακολουθεί να εφαρµόζε-
ται για την επιβολή κυρώσεων για παραβάσεις των άρθρων 1 έως
15 του ν. 4256/2014 που συντελέστηκαν πριν την κατάργησή
τους, σύµφωνα µε την περ. (α) της παρ. 1 του άρθρου 86.

11. Μέχρι την έναρξη ισχύος του άρθρου 17, σύµφωνα µε την
περ. (γ) της παρ. 1 του άρθρου 111, εξακολουθεί να εφαρµόζεται
η παρ. 4 του άρθρου 14 του                        ν. 4256/2014.

12. Μέχρι την έκδοση της απόφασης της περ. (β) της παρ. 9
του άρθρου 21, ισχύει η παρ. 2 του άρθρου 8 του ν.2743/1999
(Α’ 211).

13.α. Μέχρι την έκδοση της απόφασης της περ. (β) της παρ.
10 του άρθρου 21 και την έναρξη της παραγωγικής λειτουργίας
της ηλεκτρονικής εφαρµογής «e - Ναυλοσύµφωνο» (“e - Charter-
party”), και κατά παρέκκλιση των άρθρων 12, 13, της περ. (α) της
παρ. 1 του άρθρου 15 και της παρ. 3 του άρθρου 16, για τα επαγ-
γελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου
3, ισχύουν τα εξής:

αα. Αντίγραφα του έγχαρτου ναυλοσυµφώνου και της ενηµε-
ρωµένης κατάστασης επιβαινόντων, υποβάλλονται προς θεώ-
ρηση, πριν τον απόπλου από τον λιµένα αφετηρίας, στην
αρµόδια Λιµενική Αρχή,

αβ. τα απαιτούµενα στοιχεία του ναυλοσυµφώνου καταχωρί-
ζονται στο Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α.,

αγ. τα αντίγραφα της υποπερ. αα’ προσυπογράφονται από τον
πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη, ο οποίος βεβαιώνει την ηµεροµηνία
και την ώρα προσυπογραφής, βρίσκονται στο πλοίο και επιδει-
κνύονται σε κάθε σχετικό αίτηµα από τις αρµόδιες αρχές,

αδ. αν κατά τη διάρκεια της ναύλωσης επέλθει οποιαδήποτε
µεταβολή που αφορά στους επιβάτες, σύµφωνα µε όσα ορίζον-
ται στο Μέρος Α’, ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης υποχρεούται να
προβεί σε σχετική ενυπόγραφη σηµείωση στην κατάσταση επι-
βαινόντων, 

αε. αντίγραφο του ναυλοσυµφώνου υποβάλλεται από τον
εκναυλωτή στις αρµόδιες φορολογικές και τελωνειακές υπηρε-
σίες της Α.Α.Δ.Ε.,

αστ. µε ευθύνη του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή, τηρείται αρ-
χείο ναυλοσυµφώνων και καταστάσεων επιβαινόντων για χρονικό
διάστηµα δεκαπέντε (15) ετών από τη λήξη του ναυλοσυµφώνου
και είναι διαθέσιµο στις αρµόδιες ελεγκτικές υπηρεσίες της
Α.Α.Δ.Ε. και του Υ.ΝΑ.Ν.Π.,

αζ. η ιδιοχρησιµοποίηση πλοίου ή η εκτέλεση των µεµονωµέ-
νων κινήσεων πλοίου κενού επιβατών της παρ. 1 του άρθρου 16
δηλώνεται από τον υπόχρεο πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή στην
αρµόδια Λιµενική Αρχή, στο πλαίσιο της διαδικασίας χορήγησης
άδειας απόπλου και δήλωσης κατάπλου, σύµφωνα µε το άρθρο
14 και τα στοιχεία της καταχωρίζονται στο Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α.. 

β. Oι υποχρεώσεις της περ. (α) εξακολουθούν να ισχύουν για
τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, των οποίων η κατάσταση εγ-
γραφής στο e - Μητρώο Πλοίων δεν έχει επικυρωθεί, και µετά
την έκδοση της απόφασης της περ. (β) της παρ. 10 του άρθρου
21 και την έναρξη της παραγωγικής λειτουργίας της ηλεκτρονι-
κής εφαρµογής «e - Ναυλοσύµφωνο» (“e - Charterparty”), κατά
παρέκκλιση των άρθρων 12, 13, της περ. (α) της παρ. 1 του άρ-
θρου 15 και της παρ. 3 του άρθρου 16.  

γ. Μέχρι τον καθορισµό των όρων και των προϋποθέσεων της
υποπερ. ββ’ της περ. (β) της παρ. 10 του άρθρου 21, δεν επιτρέ-
πεται η σύναψη ναυλοσυµφώνου µε ψηφιακό τρόπο.

14. Μέχρι την έκδοση της απόφασης της περ. (α) της παρ. 7
του άρθρου 21 και την έναρξη της παραγωγικής λειτουργίας της
ηλεκτρονικής εφαρµογής “e - CharterPermission”, και κατά πα-
ρέκκλιση των άρθρων 12 και 13, για τα επαγγελµατικά πλοία ανα-
ψυχής της περ. (β) της παρ. 3 του άρθρου 3, ισχύουν τα εξής: 

α. Το δικαίωµα εκτέλεσης σύµβασης ναύλωσης από πλοία ανα-
ψυχής, ανεξαρτήτως σηµαίας, που έχουν χαρακτηριστεί επαγ-
γελµατικά σύµφωνα µε το δίκαιο του κράτους της σηµαίας που
φέρουν, διέπεται από τους όρους και τις προϋποθέσεις του άρ-
θρου 3, εξαιρουµένης της υποχρέωσης για την καταβολή του τέ-
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λους της περ. (γ) της παρ. 2 του άρθρου 9,
β. για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (β) της παρ.

2 του άρθρου 3  και κατά παρέκκλιση:
βα. της περ. (β) της παρ. 1 του άρθρου 15 και της παρ. 3 του

άρθρου 16, η ιδιοχρησιµοποίηση πλοίου ή η εκτέλεση των µεµο-
νωµένων κινήσεων πλοίου κενού επιβατών της παρ. 1 του άρ-
θρου 16 δηλώνεται από τον υπόχρεο πλοιοκτήτη ή τον
εφοπλιστή στην αρµόδια οικεία Λιµενική Αρχή, στο πλαίσιο της
διαδικασίας χορήγησης άδειας απόπλου και δήλωσης κατάπλου,
σύµφωνα µε το άρθρο 14, και

ββ. των άρθρων 12 και 13, υφίσταται υποχρέωση εφοδιασµού
µε: 

(i) αντίγραφο του ναυλοσυµφώνου, και 
(ii) µε έγχαρτη κατάσταση επιβαινόντων, η οποία τηρείται υπο-

γεγραµµένη, µε βεβαίωση για την ηµεροµηνία και την ώρα υπο-
γραφής της, και ενηµερωµένη από τον πλοίαρχο ή τον
κυβερνήτη, τα οποία υποβάλλονται, άνευ υποχρέωσης για θεώ-
ρηση και προς θεώρηση, αντίστοιχα, στην αρµόδια Λιµενική
Αρχή, κατά τη διαδικασία λήψης άδειας απόπλου και δήλωσης
κατάπλου, σύµφωνα µε το άρθρο 14. 

βγ. Το έγχαρτο ναυλοσύµφωνο και η κατάσταση επιβαινόντων
βρίσκονται πάντα στο πλοίο και επιδεικνύονται σε κάθε σχετικό
αίτηµα των αρµόδιων ελεγκτικών αρχών.

ΜΕΡΟΣ Β’
ΘΕΣΜΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΕΤΑΙΡΕΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΡΩΤΟ
ΙΔΡΥΣΗ - ΚΕΦΑΛΑΙΟ - ΜΕΤΟΧΕΣ

Άρθρο 23
Έννοια και σκοπός της Ν.Ε.Π.Α.

1. Ναυτιλιακή Εταιρεία Πλοίων Αναψυχής (Ν.Ε.Π.Α.) είναι η κε-
φαλαιουχική εταιρεία µε νοµική προσωπικότητα, για τα χρέη της
οποίας ευθύνεται µόνο η ίδια µε την περιουσία της και η οποία
θεωρείται εµπορική, µε αποκλειστικό σκοπό την κτήση κυριότη-
τας, την εκµετάλλευση ή τη διαχείριση πλοίων αναψυχής µε ελ-
ληνική σηµαία που χαρακτηρίζονται ως επαγγελµατικά σύµφωνα
µε το Μέρος Α’. Η σύσταση εταιρειών άλλης νοµικής µορφής,
σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις µε το ίδιο αντικείµενο δρα-
στηριότητας, δεν αποκλείεται.

2. Μια Ν.Ε.Π.Α. µπορεί να συµµετέχει σε άλλες Ν.Ε.Π.Α..

Άρθρο 24
Ίδρυση Ν.Ε.Π.Α.

1. Η Ν.Ε.Π.Α. ιδρύεται από ένα ή περισσότερα πρόσωπα, τους
ιδρυτές. Το καταστατικό που προβλέπεται στην παρ. 3 της πα-
ρούσας, υπογράφεται από όλους τους ιδρυτές, όπως ορίζει η
παρ. 3 του άρθρου 59. 

2. Η Ν.Ε.Π.Α. δύναται να καταστεί µονοπρόσωπη.
3. Η σύµβαση µε την οποία συστήνεται η Ν.Ε.Π.Α. αποτελεί το

καταστατικό της, καταρτίζεται εγγράφως ή ψηφιακά από έναν
τουλάχιστον ιδρυτή και καταχωρίζεται υπογεγραµµένη, σύµ-
φωνα µε την παρ. 1, στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α., σύµφωνα µε όσα ορί-
ζονται στα άρθρα 58 έως 61. Το καταστατικό της Ν.Ε.Π.Α. και οι
τροποποιήσεις αυτού, εφόσον είναι ιδιωτικά έγγραφα, καθώς και
οι αποφάσεις της γενικής συνέλευσης και του Διοικητικού Συµ-
βουλίου της και τα πρακτικά αυτών µπορούν να συντάσσονται,
εκτός της ελληνικής, και σε µία από τις άλλες επίσηµες γλώσσες
της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Στις σχέσεις της εταιρείας και των
εταίρων µε τους τρίτους υπερισχύει το κείµενο στην ελληνική.
Μέχρι την έκδοση της απόφασης που προβλέπεται στην παρ. 1
του άρθρου 70, τα ανωτέρω συντάσσονται αποκλειστικά στην ελ-
ληνική γλώσσα.

4. Η Ν.Ε.Π.Α. αποκτά νοµική προσωπικότητα από την ηµερο-
µηνία καταχώρισης του καταστατικού της στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α..

Άρθρο 25
Περιεχόµενο καταστατικού

1. Το καταστατικό περιέχει:
α. την επωνυµία και τον σκοπό της εταιρείας,
β. την έδρα της εταιρείας,
γ. το ύψος του εταιρικού κεφαλαίου, τον τρόπο καταβολής του

και τις µετοχές της εταιρείας,
δ. τις αρµοδιότητες και τις διαδικασίες σύγκλησης του διοικη-

τικού συµβουλίου και της γενικής συνέλευσης των µετόχων,
ε. τα δικαιώµατα των µετόχων,
στ. τις διαδικασίες για τη διάλυση και την εκκαθάριση της πε-

ριουσίας της εταιρείας.
2. Στο καταστατικό ορίζονται τα µέλη του πρώτου διοικητικού

συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α..
3. Το καταστατικό της Ν.Ε.Π.Α. αναφέρει επιπλέον τα ατοµικά

στοιχεία των φυσικών ή νοµικών προσώπων που υπογράφουν το
καταστατικό της εταιρείας ή στο όνοµα και για λογαριασµό των
οποίων υπογράφεται το καταστατικό. Τα ατοµικά στοιχεία των
φυσικών προσώπων είναι κατ’ ελάχιστο το όνοµα, το επώνυµο,
το πατρώνυµο, ο αριθµός ταυτότητας ή διαβατηρίου, η υπηκοό-
τητα και ο Α.Φ.Μ.. Τα στοιχεία των νοµικών προσώπων είναι κατ’
ελάχιστο η επωνυµία, η έδρα, ο Α.Φ.Μ. και τα ατοµικά στοιχεία
του νόµιµου εκπροσώπου.

Άρθρο 26
Επωνυµία της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η επωνυµία της Ν.Ε.Π.Α. περιλαµβάνει τις λέξεις «ΝΑΥΤΙ-
ΛΙΑΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ» ή το ακρωνύµιο
«Ν.Ε.Π.Α.». Για τις διεθνείς συναλλαγές της εταιρείας η επωνυµία
µπορεί να αποτυπώνεται µε λατινικούς χαρακτήρες και να συνο-
δεύεται από τις λέξεις «MARITIME COMPANY FOR PLEASURE
YACHTS» ή το ακρωνύµιο «M.C.P.Y.». 

2. Η επωνυµία της Ν.Ε.Π.Α. σχηµατίζεται µε κεφαλαία γράµ-
µατα, είτε από το όνοµα ενός ή περισσοτέρων ιδρυτών ή µετό-
χων, είτε από το αντικείµενο της δραστηριότητας που ασκεί, είτε
από άλλες λεκτικές ενδείξεις. Η επωνυµία µπορεί να είναι φαν-
ταστική ή να περιλαµβάνει ηλεκτρονική διεύθυνση ή άλλη έν-
δειξη, άµεσα και διαρκώς σχετιζόµενη µε την εταιρεία.

3. Η επωνυµία της Ν.Ε.Π.Α. αποκλείεται σε περίπτωση πρόκλη-
σης σύγχυσης µε άλλη Ν.Ε.Π.Α., Eταιρεία Ιδιωτικών Πλοίων Ανα-
ψυχής (Ε.Ι.Π.Α.) ή άλλη εταιρεία εγγεγραµµένη στο Γ.Ε.ΜΗ..

4. Η επωνυµία της εταιρείας µπορεί να αποτυπώνεται ολό-
κληρη µε λατινικούς χαρακτήρες.

Άρθρο 27
Έδρα της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η Ν.Ε.Π.Α. έχει την έδρα της σε Ο.Τ.Α. α’ βαθµού που βρί-
σκεται στην Ελλάδα και τη διεύθυνση που αναφέρεται στο κατα-
στατικό της.

2. Η διεύθυνση της παρ. 1 περιέχει κατ’ ελάχιστο οδό, αριθµό,
ταχυδροµικό κώδικα και Ο.Τ.Α. α’ βαθµού.

Άρθρο 28
Έντυπα της Ν.Ε.Π.Α.

Σε κάθε έντυπο της εταιρείας αναγράφονται τουλάχιστον η
επωνυµία, η έδρα και ο αριθµός µητρώου της κατά το άρθρο 60.

Άρθρο 29
Διάρκεια της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η Ν.Ε.Π.Α. έχει διάρκεια ορισµένου χρόνου που καθορίζεται
στο καταστατικό. Σε περίπτωση που δεν ορίζεται στο καταστα-
τικό συγκεκριµένη διάρκεια, η διάρκεια της Ν.Ε.Π.Α. είναι τριάντα
(30) έτη.

2. Η διάρκεια ορισµένου χρόνου µπορεί να παραταθεί µε από-
φαση της γενικής συνέλευσης των µετόχων που λαµβάνεται µε
αυξηµένη απαρτία και πλειοψηφία. Αν δεν ορίζεται συγκεκριµέ-
νος χρόνος παράτασης στην απόφαση αυτή, η διάρκεια της
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Ν.Ε.Π.Α. γίνεται αόριστης διάρκειας.
3. Με απόφαση της γενικής συνέλευσης των µετόχων που λαµ-

βάνεται µε αυξηµένη απαρτία και πλειοψηφία, η διάρκεια της
Ν.Ε.Π.Α. µπορεί να µετατραπεί από ορισµένου σε αορίστου χρό-
νου και αντίστροφα.

Άρθρο 30
Πράξεις κατά το ιδρυτικό στάδιο - Ευθύνη ιδρυτών

1. Πρόσωπα που έχουν ενεργήσει στο όνοµα της υπό ίδρυση
Ν.Ε.Π.Α. ευθύνονται για τις πράξεις αυτές απεριόριστα και εις
ολόκληρον. Μόνη η εταιρεία εύθυνεται για τις πράξεις που έγιναν
στο όνοµά της κατά το ιδρυτικό στάδιο αν, µέσα σε τρεις (3)
µήνες από τη σύστασή της, ανέλαβε τις υποχρεώσεις που απορ-
ρέουν από αυτές τις πράξεις.

2. Οι ιδρυτές είναι υπεύθυνοι για την αποκατάσταση της ζη-
µίας που υπέστη η εταιρεία ή οι καλόπιστοι τρίτοι, µέτοχοι ή µη,
από παράλειψη υποχρεωτικής διάταξης του καταστατικού ή ανα-
κριβείς πληροφορίες που δόθηκαν κατά την εγγραφή στο κεφά-
λαιο ή περιλήφθηκαν στο καταστατικό, από τη µη τήρηση των
διατάξεων που αφορούν την εκτίµηση και την καταβολή των ει-
σφορών, καθώς και από την κήρυξη της ακυρότητας της εται-
ρείας, αν γνώριζαν ή όφειλαν να γνωρίζουν τις σχετικές
πληµµέλειες. Η αξίωση αποζηµίωσης της παρούσας παραγρά-
φεται µετά την παρέλευση πέντε (5) ετών από την ίδρυση της
Ν.Ε.Π.Α..

Άρθρο 31
Κήρυξη της ακυρότητας της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η Ν.Ε.Π.Α. κηρύσσεται άκυρη µε δικαστική απόφαση µόνο
αν:

α. Η Ν.Ε.Π.Α. και το καταστατικό της δεν πληρούν τις προϋπο-
θέσεις των άρθρων 23, 24, 25, 26, 27 και 32.

β. Ο µοναδικός ιδρυτής ή όλοι οι ιδρυτές δεν είχαν την ικανό-
τητα για δικαιοπραξία κατά την υπογραφή της εταιρικής σύµβα-
σης.

2. Η αγωγή ασκείται από κάθε πρόσωπο που έχει έννοµο συµ-
φέρον και απευθύνεται κατά της εταιρείας. Το δικαστήριο που
απαγγέλλει την ακυρότητα διορίζει µε την ίδια απόφαση και τους
εκκαθαριστές της Ν.Ε.Π.Α..

3. Η δικαστική απόφαση που κηρύσσει την ακυρότητα της
εταιρείας αντιτάσσεται στους τρίτους. Τριτανακοπή µπορεί να
ασκηθεί µέσα σε προθεσµία ενός (1) µηνός από την υποβολή της
απόφασης σε δηµοσιότητα.

4. Μόνη η ακυρότητα δεν επηρεάζει την εγκυρότητα των υπο-
χρεώσεων ή των απαιτήσεων της Ν.Ε.Π.Α., χωρίς να βλάπτονται
τα αποτελέσµατα της κατάστασης εκκαθάρισής της.

5. Οι µέτοχοι της άκυρης Ν.Ε.Π.Α. υποχρεούνται να καταβά-
λουν το κεφάλαιο που κάλυψαν και δεν έχουν ακόµη καταβάλει,
έως του ποσού που αυτό είναι αναγκαίο για την εκπλήρωση του
σκοπού της εκκαθάρισης.

6. Η αγωγή για κήρυξη της ακυρότητας ασκείται µέσα σε ένα
(1) έτος από τη σύσταση της Ν.Ε.Π.Α..

7. Οι λόγοι ακυρότητας της περ. (α) της παρ. 1 θεραπεύονται
αν, µέχρι την κατάθεση των προτάσεων της παρ. 1 του άρθρου
237 του Κώδικα Πολιτικής Δικονοµίας, το καταστατικό τροποποι-
ηθεί, ώστε να µην υφίσταται πλέον ο λόγος ακυρότητας που ανα-
φέρεται στην αγωγή. Το δικαστήριο που εκδικάζει αγωγή για
κήρυξη ακυρότητας της Ν.Ε.Π.Α., µπορεί να χορηγήσει στην
εταιρεία εύλογη προθεσµία, όχι µεγαλύτερη των τριών (3) µηνών,
µε σκοπό να ληφθεί η απόφαση τροποποίησης του καταστατικού
και να υποβληθεί στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.. Η προθεσµία αυτή µπο-
ρεί να παραταθεί από το δικαστήριο για έναν (1) ακόµη µήνα. Για
το διάστηµα που µεσολαβεί το δικαστήριο µπορεί να διατάξει
ασφαλιστικά µέτρα.

Άρθρο 32
Κεφάλαιο της Ν.Ε.Π.Α.

1. Το µετοχικό κεφάλαιο της Ν.Ε.Π.Α. εκφράζεται σε ευρώ.

2. Ως ελάχιστο εταιρικό κεφάλαιο για την ίδρυση της Ν.Ε.Π.Α.
ορίζεται το ποσό των δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ, το οποίο κα-
ταβάλλεται ολοσχερώς εντός δύο (2) µηνών από τη σύσταση της
Ν.Ε.Π.Α..

3. Το κεφάλαιο της Ν.Ε.Π.Α. καλύπτεται µε ανάληψη υποχρέ-
ωσης καταβολής του. Η καταβολή του κεφαλαίου γίνεται σε
χρήµα. 

4. Το αρχικό κεφάλαιο της Ν.Ε.Π.Α. καλύπτεται, σύµφωνα µε
το καταστατικό της, από έναν ή περισσότερους ιδρυτές και κα-
ταβάλλεται εντός δύο (2) µηνών από τη σύσταση της Ν.Ε.Π.Α.,
στο σύνολό του. Σε περίπτωση αύξησης του κεφαλαίου, αυτό κα-
λύπτεται στο σύνολό του από µετόχους ή τρίτους, σύµφωνα µε
τον νόµο, και καταβάλλεται στο ταµείο της Ν.Ε.Π.Α.. 

5. Η καταβολή σε µετρητά του αρχικού κεφαλαίου ή των αυ-
ξήσεων αυτού, καθώς και οι καταθέσεις µετόχων µε προορισµό
τη µελλοντική αύξηση του κεφαλαίου πραγµατοποιούνται υπο-
χρεωτικά µε κατάθεση σε ειδικό λογαριασµό της εταιρείας, που
τηρείται σε πιστωτικό ίδρυµα που λειτουργεί νόµιµα στην Ελ-
λάδα, στην ΕΕ, ή σε χώρα του Ευρωπαϊκού Οικονοµικού Χώρου
(ΕΟΧ), µε προσκόµιση του σχετικού παραστατικού στο Μητρώο
Ν.Ε.Π.Α.. Η παράλειψη καταβολής σε λογαριασµό δεν επάγεται
ακυρότητα, αν αποδεικνύεται ότι το σχετικό ποσό δαπανήθηκε
για τους σκοπούς της εταιρείας, µε την προϋπόθεση ότι αυτό
έχει ειδικά προβλεφθεί στο καταστατικό.

Άρθρο 33
Μετοχές της Ν.Ε.Π.Α.

1. Οι µετοχές της Ν.Ε.Π.Α. είναι µόνο ονοµαστικές και ενσω-
µατώνονται σε τίτλο της µιας ή περισσότερων µετοχών.

2. Η ονοµαστική αξία κάθε µετοχής δεν µπορεί να ορισθεί κα-
τώτερη του ενός (1) ευρώ.

3. Τα δικαιώµατα του µετόχου που πηγάζουν από τη µετοχή
είναι ανάλογα προς το ποσοστό του κεφαλαίου που αντιπροσω-
πεύει η µετοχή.

4. Η µεταβίβαση των ονοµαστικών µετοχών γίνεται µε εγγραφή
στο βιβλίο των µετόχων. Η εγγραφή αυτή χρονολογείται και υπο-
γράφεται από τον κύριο και από αυτόν στον οποίο γίνεται η µε-
ταβίβαση της µετοχής. Μετά τη µεταβίβαση κάθε ονοµαστικής
µετοχής, εκδίδεται νέος τίτλος ή γίνεται σηµείωση από την εται-
ρεία στον τίτλο που υπάρχει για τη µεταβίβαση που έγινε. Η ση-
µείωση περιλαµβάνει τα ονοµατεπώνυµα και τις διευθύνσεις
αυτού που µεταβιβάζει τη µετοχή και αυτού προς τον οποίο γί-
νεται η µεταβίβασή της. Για την εταιρεία µέτοχος θεωρείται
αυτός που γράφεται στο βιβλίο µετόχων.

5. Επιτρέπεται µε το καταστατικό να επιβάλλονται περιορισµοί
στη µεταβίβαση των µετοχών. Στην περίπτωση αυτή, η σχετική
διάταξη του καταστατικού αναγράφεται πάνω στον τίτλο της µε-
τοχής.

Άρθρο 34
Δικαιώµατα επί µετοχών της Ν.Ε.Π.Α. - Κτήση 
µετοχών από αλλοδαπούς - µη µέλη ΕΕ, ΕΟΧ

1. Επιτρέπεται σε υπηκόους ή νοµικά πρόσωπα κρατών που
δεν είναι µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή δεν ανήκουν στον Ευ-
ρωπαϊκό Οικονοµικό Χώρο να αποκτούν εµπράγµατα δικαιώµατα
επί µετοχών Ν.Ε.Π.Α., εφόσον αυτό δεν απαγορεύεται από το κα-
ταστατικό.

2. Από την απαγόρευση της παρ. 1 εξαιρείται η απόκτηση µε-
τοχών αιτία θανάτου, λόγω γονικής παροχής ή αναγκαστικής
εκτέλεσης. Εξαιρείται, επίσης, η σύσταση ενεχύρου επί µετοχών
Ν.Ε.Π.Α. για την εξασφάλιση απαιτήσεων κατά της εταιρείας ή
άλλων φυσικών ή νοµικών προσώπων. 

Άρθρο 35
Αύξηση εταιρικού κεφαλαίου της Ν.Ε.Π.Α.

1. Επιτρέπεται να ορίζεται στο καταστατικό ότι το Διοικητικό
Συµβούλιο ή η γενική συνέλευση µπορούν να αποφασίζουν την
αύξηση του εταιρικού κεφαλαίου της εταιρείας µέχρι του συνο-
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λικού ποσού που αναφέρεται στο καταστατικό, µε έκδοση νέων
µετοχών. Στο καταστατικό ορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις
της αύξησης του εταιρικού κεφαλαίου. Οι αυξήσεις του κεφα-
λαίου κατά την παρούσα δεν αποτελούν τροποποίηση του κατα-
στατικού. Η καταβολή του ποσού της αύξησης του κεφαλαίου
γίνεται σε χρήµα.

2. Σε κάθε περίπτωση αύξησης του κεφαλαίου παρέχεται δι-
καίωµα προτίµησης σε ολόκληρο το νέο κεφάλαιο υπέρ των κατά
τον χρόνο της αύξησης µετόχων της εταιρείας, ανάλογα µε τη
συµµετοχή τους στο εταιρικό κεφάλαιο. Αν κάποιος µέτοχος δεν
ασκήσει το δικαίωµα προτίµησης µέσα στην προθεσµία που ορί-
ζεται στο καταστατικό, που δεν δύναται να είναι µεγαλύτερη των
τριών (3) µηνών ή δηλώσει ότι δεν πρόκειται να το ασκήσει, οι
µετοχές που δεν έχουν αναληφθεί διατίθενται στους µετόχους
που άσκησαν το δικαίωµα προτίµησης κατ’ αναλογία συµµετοχής
τους στο εταιρικό κεφάλαιο. Υπόλοιπο που δεν αναλήφθηκε δια-
τίθεται ελεύθερα από το Διοικητικό Συµβούλιο της εταιρείας.

3. Η προθεσµία καταβολής της αύξησης του κεφαλαίου ορί-
ζεται από το όργανο που έλαβε τη σχετική απόφαση και δεν µπο-
ρεί να είναι µικρότερη των δεκατεσσάρων (14) ηµερών ούτε
µεγαλύτερη των τεσσάρων (4) µηνών από την ηµέρα που κατα-
χωρίσθηκε η απόφαση αυτή στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α..

Άρθρο 36
Μείωση του εταιρικού κεφαλαίου της Ν.Ε.Π.Α.

1. Επιτρέπεται η γενική συνέλευση να αποφασίζει τη µείωση
του εταιρικού κεφαλαίου µέχρι το ελάχιστο εταιρικό κεφάλαιο,
όπως ορίζεται στην παρ. 2 του άρθρου 32 και την περ. (ζ) της
παρ. 2 του άρθρου 49, είτε µε µείωση του αρχικού αριθµού µε-
τοχών, είτε µε µείωση της ονοµαστικής αξίας αυτών.

2. Οι µειώσεις του εταιρικού κεφαλαίου του παρόντος δεν απο-
τελούν τροποποίηση του καταστατικού.

3. Με την υποβολή πρακτικού γενικής συνέλευσης αναγγελίας
της µείωσης του εταιρικού κεφαλαίου υποβάλλεται περίληψη της
απόφασης αυτής δηµοσιευµένη τουλάχιστον δύο (2) φορές σε
εφηµερίδα ή εφηµερίδες πανελλήνιας κυκλοφορίας µε συννη-
µένα τα σχετικά φύλλα. 

4. Η πιστοποίηση της µείωσης του εταιρικού κεφαλαίου γίνεται
µε πρακτικό γενικής συνέλευσης, η οποία λαµβάνει χώρα τουλά-
χιστον σαράντα (40) ηµέρες µετά την καταχώριση της απόφασης
αναγγελίας µείωσης κεφαλαίου στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α., εφόσον
ουδείς εκ των δανειστών της Ν.Ε.Π.Α. διατύπωσε εγγράφως στο
Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. τις αντιρρήσεις του περί αυτού.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΔΕΥΤΕΡΟ
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ

Άρθρο 37
Μέλη του Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α., 

διοίκηση και εκπροσώπηση της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η Ν.Ε.Π.Α. διοικείται από το Διοικητικό της Συµβούλιο, το
οποίο απαρτίζεται από τρία (3), τουλάχιστον, φυσικά πρόσωπα
ως µέλη, µετόχους ή µη.

2. Με απόφαση του Διοικητικού Συµβουλίου ορίζονται υποχρε-
ωτικά Πρόεδρος, αντιπρόεδρος και γραµµατέας του Διοικητικού
Συµβουλίου. Η ιδιότητα του προέδρου ταυτίζεται µε αυτή του Δι-
ευθύνοντα Συµβούλου.

3. Η Ν.Ε.Π.Α. εκπροσωπείται από το διευθύνοντα σύµβουλο.
4. Η Ν.Ε.Π.Α. δύναται να εκπροσωπείται, πέραν του Διευθύ-

νοντος Συµβούλου της παρ. 3, από µέλη του Διοικητικού Συµ-
βουλίου ή τρίτα πρόσωπα που ορίζονται µε απόφαση αυτού, που
καταχωρίζεται υποχρεωτικά στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α..

Άρθρο 38
Εκλογή και θητεία Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α.

1. Τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου, µε την επιφύλαξη της
παρ. 2 του άρθρου 24, εκλέγονται µε απόφαση της γενικής συ-
νέλευσης των µετόχων.

2. Η θητεία του Διοικητικού Συµβουλίου είναι εξαετής. Το δι-
οικητικό συµβούλιο είναι ελευθέρως ανακλητό και επανεκλέξιµο.
Αν λήξει η θητεία του Διοικητικού Συµβουλίου και για οποιονδή-
ποτε λόγο δεν εκλεγεί νέο Διοικητικό Συµβούλιο, η θητεία του
παλαιού παρατείνεται αυτοδικαίως µέχρι την εκλογή νέου από
την αµέσως επόµενη γενική συνέλευση.

3. Αν κενωθεί η θέση ενός µόνο µέλους του διοικητικού συµ-
βουλίου λόγω παραίτησης, θανάτου ή για οποιονδήποτε άλλο
λόγο, τα υπόλοιπα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου εκλέγουν
σύµβουλο µέχρι τη λήξη της θητείας του τρέχοντος Διοικητικού
Συµβουλίου. Η εκλογή αυτή υποβάλλεται προς έγκριση στην
αµέσως επόµενη γενική συνέλευση. Οι πράξεις του συµβούλου
που εκλέγεται µε αυτόν τον τρόπο είναι έγκυρες, µέχρι την έγ-
κριση ή µη της εκλογής του από τη γενική συνέλευση. Η πα-
ρούσα δύναται να εφαρµοστεί άπαξ ανά θητεία Διοικητικού
Συµβουλίου.

Αν, εξαιτίας των παραπάνω λόγων, κενωθεί η θέση περισσο-
τέρων του ενός µελών του Διοικητικού Συµβουλίου κατά την ίδια
θητεία, η γενική συνέλευση εκλέγει νέο Διοικητικό Συµβούλιο για
νέα εξαετή θητεία.

4. Τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου επιτρέπεται να είναι
ταυτοχρόνως µέλη Διοικητικών Συµβουλίων άλλων Ν.Ε.Π.Α.,
εφόσον αυτό δεν απαγορεύεται από το καταστατικό.

5. Η παραίτηση οποιουδήποτε µέλους του Διοικητικού Συµβου-
λίου αποκτά ισχύ και επέρχονται τα έννοµα αποτελέσµατά της
από την κοινοποίηση της στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α., η οποία πραγ-
µατοποιείται µετά τη γνωστοποίησή της στο Διοικητικό Συµβού-
λιο της Ν.Ε.Π.Α.. Οι ανωτέρω διατυπώσεις φέρουν το γνήσιο της
υπογραφής από δηµόσια αρχή, εκτός αν υπογράφονται ψη-
φιακά. Η γνωστοποίηση στο Διοικητικό Συµβούλιο της Ν.Ε.Π.Α.
αποδεικνύεται µε το αποδεικτικό αποστολής της ή από δικαστικό
επιµελητή.

Άρθρο 39
Καθήκοντα του Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α.

1. Τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου, κατά την άσκηση των
καθηκόντων τους και των αρµοδιοτήτων τους, τηρούν τον νόµο,
το καταστατικό και τις νόµιµες αποφάσεις της γενικής συνέλευ-
σης. Διαχειρίζονται τις εταιρικές υποθέσεις µε σκοπό την προ-
αγωγή του εταιρικού συµφέροντος, εποπτεύουν την εκτέλεση
των αποφάσεων του Διοικητικού Συµβουλίου και της γενικής συ-
νέλευσης και ενηµερώνουν τα άλλα µέλη του Διοικητικού Συµ-
βουλίου για τις εταιρικές υποθέσεις.

2. Τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου έχουν υποχρέωση πί-
στεως απέναντι στην εταιρεία. Ιδίως:

α. Δεν επιδιώκουν ίδια συµφέροντα που αντιβαίνουν στα συµ-
φέροντα της εταιρείας.

β. Αποκαλύπτουν έγκαιρα και µε επάρκεια στα υπόλοιπα µέλη
του Διοικητικού Συµβουλίου τα ίδια συµφέροντά τους, που ενδέ-
χεται να ανακύψουν από συναλλαγές της εταιρείας, οι οποίες εµ-
πίπτουν στα καθήκοντά τους, καθώς και κάθε σύγκρουση των
συµφερόντων τους µε εκείνα της εταιρείας, η οποία ανακύπτει
κατά την άσκηση των καθηκόντων τους. Ως επαρκής αποκάλυψη
θεωρείται εκείνη που περιλαµβάνει περιγραφή τόσο της συναλ-
λαγής όσο και των ιδίων συµφερόντων.

γ. Τηρούν αυστηρή εχεµύθεια για τις εταιρικές υποθέσεις και
τα απόρρητα της εταιρείας, τα οποία κατέστησαν γνωστά σε αυ-
τούς λόγω της ιδιότητάς τους ως συµβούλων.

3. Το καταστατικό της εταιρείας µπορεί να εξειδικεύει περαι-
τέρω τις υποχρεώσεις της παρ. 2.

4. Το µέλος του Διοικητικού Συµβουλίου δεν δικαιούται να ψη-
φίζει σε θέµατα στα οποία υπάρχει σύγκρουση συµφερόντων µε
την εταιρεία του ίδιου.

5. Επιτρέπεται στα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου να ενερ-
γούν, εκτός αν απαγορεύεται από σχετική πρόβλεψη του κατα-
στατικού, για δικό τους λογαριασµό ή για λογαριασµό τρίτων,
πράξεις που υπάγονται στους σκοπούς της εταιρείας, καθώς και
να µετέχουν ως οµόρρυθµοι εταίροι ή ως µέτοχοι ή εταίροι σε
εταιρείες που επιδιώκουν όµοιους σκοπούς.

6. Σε περίπτωση υπαίτιας παράβασης της απαγόρευσης της
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παρ. 5, η Ν.Ε.Π.Α. δικαιούται να αξιώσει αποζηµίωση. Μπορεί,
όµως, αντί της αποζηµίωσης να απαιτήσει, προκειµένου µεν για
πράξεις που έγιναν για λογαριασµό του ίδιου του συµβούλου, να
θεωρηθεί ότι οι πράξεις αυτές διενεργήθηκαν για λογαριασµό
της Ν.Ε.Π.Α., προκειµένου δε για πράξεις που έγιναν για λογα-
ριασµό τρίτου, να δοθεί στη Ν.Ε.Π.Α. η αµοιβή για τη µεσολά-
βηση ή να εκχωρηθεί σε αυτήν η σχετική απαίτηση.

7. Οι απαιτήσεις αυτές παραγράφονται ύστερα από ένα (1)
έτος από τότε που οι παραπάνω πράξεις ανακοινώθηκαν σε συ-
νεδρίαση του Διοικητικού Συµβουλίου ή γνωστοποιήθηκαν στη
Ν.Ε.Π.Α.. Η παραγραφή επέρχεται πάντως τρία έτη (3) µετά την
ενέργεια της απαγορευµένης πράξης.

Άρθρο 40
Ευθύνη των µελών του Διοικητικού Συµβουλίου 

της Ν.Ε.Π.Α.

1. Κάθε µέλος του Διοικητικού Συµβουλίου ευθύνεται έναντι
της Ν.Ε.Π.Α. για ζηµία που αυτή υφίσταται λόγω πράξης ή πα-
ράλειψης που συνιστά παράβαση των καθηκόντων του.

2. Η ευθύνη αυτή δεν υφίσταται, αν το µέλος του Διοικητικού
Συµβουλίου αποδείξει ότι κατέβαλε κατά την άσκηση των καθη-
κόντων του την επιµέλεια του συνετού επιχειρηµατία που δρα-
στηριοποιείται σε παρόµοιες συνθήκες. Η επιµέλεια αυτή
κρίνεται µε βάση την ιδιότητα κάθε µέλους και τα καθήκοντα που
του έχουν ανατεθεί κατά τον νόµο, το καταστατικό ή µε απόφαση
των αρµόδιων εταιρικών οργάνων.

3. Αν από κοινή πράξη περισσότερων µελών του Διοικητικού
Συµβουλίου προήλθε ζηµία ή αν για την ίδια ζηµία ευθύνονται
παράλληλα περισσότεροι, ενέχονται όλοι εις ολόκληρον. Το ίδιο
ισχύει και αν έχουν ενεργήσει περισσότεροι συγχρόνως ή διαδο-
χικά και δεν µπορεί να εξακριβωθεί τίνος η πράξη επέφερε τη
ζηµία. Το δικαστήριο, όµως, µπορεί να αποφασίσει για επιµερι-
σµό της ευθύνης µεταξύ των υπευθύνων, ανάλογα µε τη βαρύ-
τητα της πράξης, τον βαθµό του πταίσµατος και την κατανοµή
των καθηκόντων των µελών του Διοικητικού Συµβουλίου. Το δι-
καστήριο µπορεί να ρυθµίσει και το δικαίωµα αναγωγής των
υπευθύνων µεταξύ τους.

4. Η ευθύνη κατά το παρόν άρθρο δεν υφίσταται, προκειµένου
για πράξεις ή παραλείψεις που στηρίζονται σε σύννοµη απόφαση
της γενικής συνέλευσης ή που αφορούν σε εύλογη επιχειρηµα-
τική απόφαση, η οποία ελήφθη:

α. µε καλή πίστη, 
β. µε βάση επαρκή, για τις συγκεκριµένες συνθήκες, πληρο-

φόρηση και 
γ. µε αποκλειστικό κριτήριο την εξυπηρέτηση του εταιρικού

συµφέροντος. 
Τα στοιχεία αυτά κρίνονται µε αναφορά στον χρόνο λήψης της

απόφασης. Τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου φέρουν το
βάρος απόδειξης των προϋποθέσεων της παρούσας. Επίσης, το
δικαστήριο µπορεί να θεωρήσει ότι δεν υφίσταται ευθύνη, προ-
κειµένου για πράξεις ή παραλείψεις που στηρίζονται σε εισήγηση
ή γνώµη ανεξάρτητου οργάνου ή επιτροπής, που λειτουργεί στην
εταιρεία, σύµφωνα µε τον νόµο.

5. Το παρόν άρθρο και τα άρθρα 39, 41 και 45 εφαρµόζονται
και ως προς την ευθύνη των προσώπων που ενεργούν πράξεις
διαχείρισης και εκπροσώπησης, σύµφωνα µε το άρθρο 45, ή των
οποίων η πράξη διορισµού ως µελών του Διοικητικού Συµβουλίου
είναι ελαττωµατική.

6. Οι αξιώσεις της εταιρείας κατά το παρόν άρθρο παραγρά-
φονται µετά από ένα (1) έτος από την τέλεση της πράξης ή την
παράλειψη. Η παραγραφή αναστέλλεται ενόσω ο υπεύθυνος έχει
την ιδιότητα του µέλους του διοικητικού συµβουλίου ή εκείνη της
παρ. 5. Σε κάθε περίπτωση η παραγραφή επέρχεται µετά πά-
ροδο τριετίας από την τέλεση της πράξης ή την παράλειψη.

7. Η εταιρεία µπορεί, µε απόφαση του Διοικητικού Συµβουλίου,
να παραιτηθεί των αξιώσεών της προς αποζηµίωση ή να συµβι-
βασθεί για αυτές µετά πάροδο ενός (1) έτους από τη γένεση της
αξίωσης και µόνο εφόσον συγκατατίθεται η γενική συνέλευση
και δεν αντιτίθεται µειοψηφία που εκπροσωπεί το ένα δέκατο
(1/10) του εκπροσωπούµενου στη συνέλευση κεφαλαίου. Μετά

την άσκηση της αγωγής, η παραπάνω παραίτηση ή ο συµβιβα-
σµός µπορούν να λάβουν χώρα οποτεδήποτε, εφόσον συγκατα-
τίθεται η γενική συνέλευση και δεν αντιτίθεται το ένα εικοστό
(1/20) του εκπροσωπούµενου στη συνέλευση κεφαλαίου.

Άρθρο 41
Ν.Ε.Π.Α. και συνδεόµενα µε αυτήν πρόσωπα

Η Ν.Ε.Π.Α. επιτρέπεται, εφόσον αυτό δεν απαγορεύεται από
το καταστατικό, να συµβάλλεται µε τους ιδρυτές, τους µετόχους,
τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου και τους υπαλλήλους της,
όταν ενεργούν ατοµικώς ή ως εκπρόσωποι άλλου νοµικού ή φυ-
σικού προσώπου. Η Ν.Ε.Π.Α. δεν επιτρέπεται να συνάπτει ναυ-
λοσύµφωνα µε τους ιδρυτές, τους µετόχους, τα µέλη του
Διοικητικού Συµβουλίου και τους υπαλλήλους της, όταν ενερ-
γούν ατοµικώς ή ως εκπρόσωποι άλλου νοµικού ή φυσικού προ-
σώπου, καθώς και µε πρόσωπα µε τα οποία έχουν συγγένεια
µέχρι δεύτερου βαθµού ή είναι σύζυγοι ή συµβιούντες κατά την
έννοια του ν. 4356/2015 (Α’ 181), αυτών. Η Ν.Ε.Π.Α. συνάπτει
ναυλοσύµφωνα µε οποιοδήποτε τουριστικό γραφείο ανεξαρτή-
τως αν συντρέχουν οι προϋποθέσεις του δεύτερου εδαφίου του
παρόντος.

Άρθρο 42
Σύγκληση Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α.

1. Το Διοικητικό Συµβούλιο συνέρχεται στην έδρα της εται-
ρείας. Επιτρέπεται, µε απόφαση του Διοικητικού Συµβουλίου, να
ορίζεται άλλος τόπος συνεδρίασης, είτε στην ηµεδαπή είτε στην
αλλοδαπή. Επιτρέπεται να συνέρχεται το Διοικητικό Συµβούλιο
διαµέσου τηλεδιάσκεψης ως προς όλα ή ορισµένα µέλη αυτού,
εφόσον αυτό προβλέπεται στο καταστατικό, το οποίο ορίζει και
τις ειδικότερες προϋποθέσεις για αυτό, ή εφόσον δεν αντιτάσ-
σεται κανένα µέλος του Διοικητικού Συµβουλίου. Κάθε µέλος του
Διοικητικού Συµβουλίου µπορεί να αξιώσει να διεξαχθεί η συνε-
δρίαση µε τηλεδιάσκεψη ως προς αυτόν, αν κατοικεί σε άλλη
χώρα από εκείνη όπου λαµβάνει χώρα η συνεδρίαση ή αν υπάρ-
χει άλλος σπουδαίος λόγος, ιδίως ασθένεια, αναπηρία ή επιδη-
µία.

2. Το Διοικητικό Συµβούλιο συγκαλείται από τον Πρόεδρο
αυτού. Ο Πρόεδρος υποχρεούται να συγκαλέσει το Διοικητικό
Συµβούλιο, αν ζητηθεί αυτό εγγράφως από µέλος του µε αίτηση.
Στην αίτηση ορίζονται τα προς συζήτηση θέµατα. Αν η αίτηση
δεν γίνει δεκτή ή παρέλθει άπρακτη επταήµερη προθεσµία από
την υποβολή της, το Διοικητικό Συµβούλιο επιτρέπεται να συγ-
κληθεί από το µέλος που το ζήτησε εντός προθεσµίας πέντε (5)
ηµερών από την άρνηση ή τη λήξη της ανωτέρω επταήµερης
προθεσµίας, γνωστοποιώντας τη σχετική πρόσκληση στα λοιπά
µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου. Στην περίπτωση αυτή, κατά
παρέκκλιση του άρθρου 43, το Διοικητικό Συµβούλιο βρίσκεται
σε απαρτία και συνεδριάζει εγκύρως αν παρευρίσκεται ή εκπρο-
σωπείται σε αυτό τουλάχιστον το ένα δεύτερο (1/2) του συνολι-
κού αριθµού των µελών του, η δε απόφαση λαµβάνεται µε
απόλυτη πλειοψηφία των παρόντων.

Άρθρο 43
Λήψη αποφάσεων του Διοικητικού Συµβουλίου 

της Ν.Ε.Π.Α.

1. Το Διοικητικό Συµβούλιο βρίσκεται σε απαρτία και συνεδριά-
ζει εγκύρως αν παρευρίσκεται ή αντιπροσωπεύεται σε αυτό το
µισό πλέον ενός του συνολικού αριθµού των µελών του. Ο αριθ-
µός των συµβούλων που παρευρίσκονται ή αντιπροσωπεύονται
σε αυτό δεν είναι κατώτερος από τρεις. Για την εύρεση του αριθ-
µού της απαρτίας παραλείπεται το κλάσµα.

2. Στη συνεδρίαση του Διοικητικού Συµβουλίου προεδρεύει ο
Πρόεδρος αυτού και, σε περίπτωση απουσίας του, ο αντιπρό-
εδρος.

3. Κάθε σύµβουλος µπορεί να αντιπροσωπεύει µόνο έναν σύµ-
βουλο. Με την ίδια προϋπόθεση µπορεί η αντιπροσώπευση στο
Διοικητικό Συµβούλιο να ανατεθεί και σε µη µέλη του.
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4. Εφόσον το καταστατικό δεν ορίζει αυξηµένη πλειοψηφία, οι
αποφάσεις του Διοικητικού Συµβουλίου λαµβάνονται µε απόλυτη
πλειοψηφία των παρόντων. Σε περίπτωση ισοψηφίας, ο προ-
εδρεύων έχει την επικρατούσα ψήφο. 

5. Οι αποφάσεις του Διοικητικού Συµβουλίου καταχωρίζονται
σε πρακτικό, που υπογράφεται από όσους έλαβαν µέρος στη συ-
νεδρίαση.

6. Πρακτικό που έχει υπογραφεί από όλα τα µέλη του Διοικη-
τικού Συµβουλίου ισοδυναµεί µε απόφαση του Διοικητικού Συµ-
βουλίου και αν ακόµη δεν έχουν τηρηθεί οι προϋποθέσεις του
άρθρου 42 και των παρ. 1 έως και 5 του παρόντος.

7. Αντίγραφα και αποσπάσµατα των πρακτικών συνεδριάσεων
του Διοικητικού Συµβουλίου επικυρώνονται από τον Πρόεδρό
του ή από άλλο σύµβουλο που ορίζεται από το Διοικητικό Συµ-
βούλιο για τον σκοπό αυτόν, και για το συγκεκριµένο κάθε φορά
πρακτικό.

8. Τα έγγραφα που αναφέρονται στις παρ. 1 έως και 7 δύναται
να υπογράφονται και ψηφιακά µε τη χρήση εγκεκριµένης ηλε-
κτρονικής υπογραφής κατά την έννοια της παρ. 20 του άρθρου
2 του ν. 4727/2020 (Α’ 184).

Άρθρο 44
Αρµοδιότητα του Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α.

1. Το Διοικητικό Συµβούλιο είναι αρµόδιο να αποφασίζει για
θέµατα που αφορούν στη διοίκηση της εταιρείας, τη διαχείριση
της περιουσίας της, την παροχή εγγυήσεων και κάθε εµπράγµα-
της ασφάλειας υπέρ άλλων φυσικών ή νοµικών προσώπων και
για κάθε θέµα για την επιδίωξη του εταιρικού σκοπού.

2. Από την αρµοδιότητα του Διοικητικού Συµβουλίου εξαιρούν-
ται τα θέµατα που, κατά τον παρόντα νόµο ή το καταστατικό,
ανήκουν στην αποκλειστική αρµοδιότητα της γενικής συνέλευ-
σης.

Άρθρο 45
Πράξεις του Διοικητικού Συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α.

1. Το Διοικητικό Συµβούλιο µπορεί, µε απόφασή του, να ανα-
θέτει συνολικώς ή κατά µέρος την άσκηση των εξουσιών ή των
αρµοδιοτήτων του, πλην των θεµάτων εκείνων για τα οποία απαι-
τείται από το καταστατικό συλλογική απόφασή του, σε ένα ή σε
περισσότερα µέλη του ή σε τρίτους, καθορίζοντας ταυτόχρονα
και την έκταση των εξουσιών και αρµοδιοτήτων που αναθέτει. Η
απόφαση αυτή καταχωρίζεται αυτούσια στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.
και ορίζει για συγκεκριµένο χρόνο, για συγκεκριµένο σκοπό και
ειδικά τις ανατιθέµενες αρµοδιότητες και εξουσίες. Η ανάθεση
αυτή δεν δύναται να ανατεθεί περαιτέρω.

2. Πράξεις των οργάνων της εταιρείας µέσα στα όρια της κατά
τον νόµο εξουσίας τους δεσµεύουν την εταιρεία έναντι τρίτων,
ακόµη και εάν οι πράξεις αυτές είναι εκτός του εταιρικού σκο-
πού.

3. Οι περιορισµοί της εξουσίας οργάνου της εταιρείας από το
καταστατικό ή από απόφαση της γενικής συνέλευσης δεν αντι-
τάσσονται έναντι τρίτων, ακόµη και αν έχουν καταχωρισθεί στο
µητρώο των Ν.Ε.Π.Α..

4. Οι καταχωρίσεις στο µητρώο και τα πιστοποιητικά που εκ-
δίδονται βάσει αυτών, που αναφέρονται στους εκπροσώπους της
εταιρείας, αποτελούν πλήρη απόδειξη για την ιδιότητά τους
αυτή.

5. Η αµοιβή των µελών του Διοικητικού Συµβουλίου για τις
υπηρεσίες τους προς την εταιρεία καθορίζεται από τη γενική συ-
νέλευση.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΡΙΤΟ
ΓΕΝΙΚΗ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗ

Άρθρο 46
Σύγκληση της γενικής συνέλευσης της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η γενική συνέλευση συνέρχεται στην έδρα της Ν.Ε.Π.Α.,
τουλάχιστον µία (1) φορά σε κάθε εταιρική χρήση. Η απόδειξη

εκπλήρωσης της υποχρέωσης του προηγούµενου εδαφίου προ-
κύπτει εφόσον, κατά τη διάρκεια κάθε εταιρικής χρήσης και έως
έξι (6) µήνες από τη λήξη της, έχει υποβληθεί πρακτικό γενικής
συνέλευσης για καταχώριση ή για ενηµέρωση περί πραγµατο-
ποίησης γενικής συνέλευσης στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.. Κατ’ εξαί-
ρεση και εφόσον προβλέπεται από το καταστατικό, η γενική
συνέλευση µπορεί να συνέρχεται σε άλλον τόπο στην ηµεδαπή
ή στην αλλοδαπή. Επιτρέπεται να συνέρχεται η γενική συνέλευση
διαµέσου τηλεδιάσκεψης ως προς όλα ή ορισµένα µέλη αυτής,
εφόσον αυτό προβλέπεται στο καταστατικό, το οποίο ορίζει και
τις ειδικότερες προϋποθέσεις για αυτό, ή εφόσον δεν αντιτάσ-
σεται, κατόπιν γνωστοποίησης της σχετικής πρόσκλησης, κανένα
µέλος της γενικής συνέλευσης. Σε κάθε περίπτωση κάθε µέλος
της γενικής συνέλευσης µπορεί να αξιώσει να διεξαχθεί η συνε-
δρίαση µε τηλεδιάσκεψη ως προς αυτόν, αν κατοικεί σε άλλη
χώρα από εκείνη όπου λαµβάνει χώρα η συνεδρίαση ή αν υπάρ-
χει άλλος σπουδαίος λόγος, ιδίως ασθένεια, αναπηρία ή επιδη-
µία.

2. Η γενική συνέλευση συγκαλείται τουλάχιστον τριάντα (30)
ηµέρες πριν από τη συνεδρίαση, από το Διοικητικό Συµβούλιο.
Η πρόσκληση αναφέρει το οίκηµα, τη χρονολογία, την ώρα της
συνεδρίασης, καθώς και τα θέµατα της ηµερήσιας διάταξης. Η
πρόσκληση δηµοσιεύεται σε µία ηµερήσια πολιτική εφηµερίδα
που εκδίδεται στην Αθήνα έξι (6) τουλάχιστον συνεχόµενες ηµέ-
ρες της εβδοµάδας και κατά την κρίση του Διοικητικού Συµβου-
λίου έχει ευρεία κυκλοφορία σε ολόκληρη τη χώρα. Αν στην έδρα
της εταιρείας εκδίδεται ηµερήσια εφηµερίδα, η πρόσκληση δη-
µοσιεύεται και σε αυτή. Αν η εταιρεία έχει εκδώσει ονοµαστικές
µετοχές, η πρόσκληση αρκεί να ταχυδροµείται µε απόδειξη,
τριάντα (30) ηµέρες πριν από τη συνεδρίαση, στη διεύθυνση
κάθε µετόχου που αναφέρεται στο βιβλίο µετόχων. Στην περί-
πτωση αυτή επιτρέπεται η πρόσκληση να αποσταλεί µέσω ηλε-
κτρονικού ταχυδροµείου του οποίου η διεύθυνση έχει δηλωθεί
στο βιβλίο µετόχων και έχει ληφθεί απάντηση για τη λήψη αυτής
από τη διεύθυνση αυτή.

3. Η γενική συνέλευση συνεδριάζει εγκύρως, αν είναι παρόν-
τες ή εκπροσωπούνται σε αυτή όλοι οι µέτοχοι ακόµα και αν δεν
τηρηθούν οι διατυπώσεις της παρ. 2.

4. Για την παράλειψη της υποχρέωσης του πρώτου και δεύτε-
ρου εδαφίου της παρ. 1, δηµιουργείται υποχρέωση προκαταβο-
λής ηλεκτρονικού παράβολου υπέρ του Δηµοσίου χιλίων (1.000)
ευρώ πριν την πρώτη επόµενη καταχώριση στο Μητρώο
Ν.Ε.Π.Α.. Το ανωτέρω έσοδο εγγράφεται ισόποσο ως πίστωση
στον ειδικό φορέα της Γενικής Γραµµατείας Λιµένων, Λιµενικής
Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων του τακτικού προϋπολο-
γισµού του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής εκά-
στου εποµένου έτους. 

5. Η υποχρέωση της προκαταβολής του ηλεκτρονικού παρα-
βόλου της παρ. 4 δεν θεµελιώνει λόγο απαλλαγής από  την υπο-
χρέωση της παρ. 4 του άρθρου 61.

Άρθρο 47
Συνεδρίαση της γενικής συνέλευσης της Ν.Ε.Π.Α.

1. Έχει δικαίωµα να συµµετέχει στη γενική συνέλευση κάθε
µέτοχος, o οποίος έχει και αποδεικνύει την ιδιότητα αυτή κατά
την ηµέρα διεξαγωγής της γενικής συνέλευσης. Μέτοχοι που
είναι νοµικά πρόσωπα µετέχουν στη γενική συνέλευση διά των
εκπροσώπων τους. Η δυνατότητα συµµετοχής κάθε µετόχου στη
γενική συνέλευση εξασφαλίζεται και από το βιβλίο µετόχων. Το
καταστατικό µπορεί να εξαρτά τη συµµετοχή στη γενική συνέ-
λευση από την προηγούµενη κατάθεση των µετοχών στο ταµείο
της εταιρείας, στο Ταµείο Παρακαταθηκών και Δανείων ή σε
οποιοδήποτε πιστωτικό ίδρυµα ή επιχείρηση επενδύσεων, που
λειτουργεί στην Ελλάδα και έχει το δικαίωµα να δέχεται τίτλους
προς φύλαξη. Το καταστατικό µπορεί ακόµη να προβλέπει ότι οι
µετοχές που κατατίθενται, σύµφωνα µε την παρούσα δεν µπο-
ρούν να αναληφθούν ή και να εκποιηθούν πριν από τη διεξαγωγή
της γενικής συνέλευσης. Το καταστατικό µπορεί, επίσης, να προ-
βλέπει, ότι η συµµετοχή στη γενική συνέλευση εξαρτάται από
την προηγούµενη υποβολή στην εταιρεία των εγγράφων αντι-
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προσώπευσης ή εκπροσώπησης των µετόχων, ορίζοντας την
προθεσµία υποβολής των εγγράφων αυτών. Μέτοχοι, που δεν
συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του καταστατικού που αναφέ-
ρονται στο προηγούµενο εδάφιο, µετέχουν στη γενική συνέ-
λευση, εκτός αν η γενική συνέλευση αρνηθεί τη συµµετοχή αυτή
για σπουδαίο λόγο που δικαιολογεί την άρνησή της.

2. Η γενική συνέλευση βρίσκεται σε απαρτία και συνεδριάζει
εγκύρως, όταν είναι παρόντες ή αντιπροσωπεύονται σε αυτήν
µέτοχοι που εκπροσωπούν ποσοστό µεγαλύτερο από το πενήντα
τοις εκατό (50%) του εταιρικού κεφαλαίου.

3. Αν δεν υπάρχει απαρτία, η γενική συνέλευση συνέρχεται και
πάλι την εικοστή ηµέρα από την ηµεροµηνία που µαταιώθηκε η
συνεδρίαση και αν η ηµέρα αυτή είναι αργία ή εξαιρετέα, την
αµέσως επόµενη εργάσιµη ηµέρα, χωρίς πρόσκληση ή δηµοσί-
ευση. Κατά την επαναληπτική αυτή συνεδρίαση, η συνέλευση
βρίσκεται σε απαρτία και συνεδριάζει εγκύρως µε τα θέµατα της
αρχικής ηµερήσιας διάταξης, µε οποιοδήποτε ποσοστό εταιρι-
κού κεφαλαίου εκπροσωπείται σε αυτή.

4. Επιτρέπεται µε το καταστατικό να ορίζονται θέµατα για τα
οποία απαιτούνται αυξηµένα ποσοστά απαρτίας σε σχέση µε όσα
προβλέπονται στην παρ. 2. Αν δεν ορίζεται στο καταστατικό συγ-
κεκριµένα αυξηµένα ποσοστά απαρτίας σε σχέση µε όσα προ-
βλέπονται στην παρ. 2, ως αυξηµένο ποσοστό απαρτίας
ορίζονται τα δύο τρίτα (2/3) των µετόχων.

Άρθρο 48
Λήψη αποφάσεων της γενικής συνέλευσης 

της Ν.Ε.Π.Α.

1. Κάθε µετοχή παρέχει δικαίωµα µιας ψήφου.
2. Με την επιφύλαξη της περ. (β) της παρ. 1 του άρθρου 55, οι

αποφάσεις της γενικής συνέλευσης λαµβάνονται µε απόλυτη
πλειοψηφία των ψήφων που εκπροσωπούνται σε αυτή.

3. Επιτρέπεται µε το καταστατικό να ορίζονται θέµατα για τα
οποία απαιτείται αυξηµένη πλειοψηφία. Αν δεν ορίζεται στο κα-
ταστατικό συγκεκριµένη αυξηµένη πλειοψηφία, σε σχέση µε όσα
προβλέπονται στην παρ. 2, η αυξηµένη πλειοψηφία ορίζεται στα
δύο τρίτα (2/3) των ψήφων που εκπροσωπούνται στη συνέλευση.

Άρθρο 49
Αρµοδιότητα της γενικής συνέλευσης της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η γενική συνέλευση είναι το ανώτατο όργανο της εταιρείας
και αποφασίζει για κάθε εταιρική υπόθεση. Οι αποφάσεις της γε-
νικής συνέλευσης δεσµεύουν όλους τους µετόχους, ακόµη και
αυτούς που είναι απόντες ή διαφωνούν.

2. Η γενική συνέλευση, µε την επιφύλαξη της παρ. 2 του άρ-
θρου 25, της παρ. 1 του άρθρου 35 και της παρ. 3 του άρθρου
38, είναι αποκλειστικώς αρµόδια να αποφασίζει για τα ακόλουθα
θέµατα:

α. τις τροποποιήσεις του καταστατικού,
β. την εκλογή και ανάκληση των µελών του Διοικητικού Συµ-

βουλίου,
γ. την έγκριση του ισολογισµού ή της λογιστικής κατάστασης

της εταιρείας και τη διάθεση των κερδών,
δ. την απαλλαγή µελών του Διοικητικού Συµβουλίου από κάθε

ευθύνη,
ε. την παράταση της διάρκειας ή τη διάλυση της εταιρείας, 
στ. τον διορισµό εκκαθαριστών και
ζ. τη µείωση του εταιρικού κεφαλαίου.

Άρθρο 50
Ακυρότητα αποφάσεων της γενικής συνέλευσης 

της Ν.Ε.Π.Α.

1. Απόφαση της γενικής συνέλευσης που αντίκειται στον νόµο
ή στο καταστατικό είναι άκυρη.

2. Η ακυρότητα κηρύσσεται από το Μονοµελές Πρωτοδικείο
της έδρας της εταιρείας, που δικάζει σύµφωνα µε τον Κώδικα
Πολιτικής Δικονοµίας κατά τη διαδικασία της εκούσιας δικαιοδο-
σίας, ύστερα από αίτηση του Διοικητικού Συµβουλίου ή µετόχων

που εκπροσωπούν το ένα εικοστό (1/20) του εταιρικού κεφα-
λαίου, εάν αυτοί δεν συµφώνησαν στη λήψη της απόφασης ή δεν
ήταν παρόντες στη γενική συνέλευση.

3. Η αίτηση για ακύρωση απόφασης της γενικής συνέλευσης
ασκείται µέσα σε ανατρεπτική προθεσµία εξήντα (60) ηµερών
από τη χρονολογία λήψης της απόφασης και απευθύνεται κατά
της εταιρείας.

Άρθρο 51
Διαδικασία διεξαγωγής της γενικής συνέλευσης 

της Ν.Ε.Π.Α.

1. Στην αρχή κάθε συνεδρίασης της γενικής συνέλευσης και
πριν αυτή υπεισέλθει στα θέµατα της ηµερήσιας διάταξης εκλέ-
γονται, από τα παρόντα µέλη ή τους αντιπροσώπους τους, ο
Πρόεδρος και ο γραµµατέας της γενικής συνέλευσης. Σε περί-
πτωση που το µετοχικό κεφάλαιο κατέχεται από ένα πρόσωπο,
προσλαµβάνεται από τη µονοπρόσωπη Ν.Ε.Π.Α. γραµµατέας.
Στην περίπτωση αυτή η επικύρωση των πρακτικών γίνεται µόνο
από τον Πρόεδρο της γενικής συνέλευσης, κατά παρέκκλιση της
παρ. 6. 

2. Οι αποφάσεις της γενικής συνέλευσης καταχωρίζονται σε
πρακτικό που υπογράφεται από τους παρόντες µετόχους ή τους
αντιπροσώπους τους. Αν κάποιος αρνηθεί να υπογράψει το πρα-
κτικό, γίνεται σχετική αναφορά σε αυτό.

3. Κάθε µέτοχος µπορεί να ζητήσει να καταχωρισθεί στο πρα-
κτικό η γνώµη του σε περίληψη.

4. Απόφαση γενικής συνέλευσης λαµβάνεται και µε την υπο-
γραφή όλων των µετόχων σε πρακτικό, χωρίς να απαιτούνται
άλλες διατυπώσεις. Η υπογραφή δύναται να είναι εγκεκριµένη
ηλεκτρονική υπογραφή κατά την έννοια της παρ. 20 του άρθρου
2 του ν. 4727/2020 (Α’ 184).

5. Στις συζητήσεις της γενικής συνέλευσης, όταν καλούνται,
συµµετέχουν και τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου. Στη λήψη
των αποφάσεων της γενικής συνέλευσης αυτά συµµετέχουν,
µόνο αν είναι µέτοχοι ή εκπροσωπούν µετόχους.

6. Αντίγραφα και αποσπάσµατα των πρακτικών των συνεδριά-
σεων της γενικής συνέλευσης επικυρώνονται από τον Πρόεδρο
και τον γραµµατέα της γενικής συνέλευσης, σύµφωνα µε όσα
ορίζονται στο καταστατικό. Επικυρωµένα αντίγραφα και αποσπά-
σµατα πρακτικών συνεδριάσεων της γενικής συνέλευσης εκδίδει,
αν αυτό προβλέπεται στο καταστατικό, και ο Πρόεδρος του Δι-
οικητικού Συµβουλίου. Τα επικυρωµένα αντίγραφα φέρουν το
γνήσιο της υπογραφής από δηµόσια αρχή εκτός εάν υπογρά-
φονται ψηφιακά.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΕΤΑΡΤΟ
ΒΙΒΛΙΑ, ΙΣΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΔΙΑΘΕΣΗ ΚΕΡΔΩΝ

Άρθρο 52
Λογιστικά αρχεία και εταιρική χρήση της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η εταιρική χρήση είναι διάρκειας δώδεκα (12) µηνών και
λήγει στις 31 Δεκεµβρίου κάθε έτους ή κατ’ εξαίρεση στις 30 Ιου-
νίου για τις εταιρείες που τηρούν λογιστικά αρχεία µε διπλογρα-
φικό σύστηµα, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο καταστατικό. Το
πρώτο εδάφιο εφαρµόζεται και για την πρώτη εταιρική χρήση µε
την προϋπόθεση αυτή να µην υπερβαίνει τους δώδεκα (12)
µήνες.

2. Στο τέλος κάθε εταιρικής χρήσης το Διοικητικό Συµβούλιο
συντάσσει ισολογισµό ή λογιστική κατάσταση, εάν τηρούνται λο-
γιστικά αρχεία µε απλογραφικό σύστηµα, όπου φαίνεται η οικο-
νοµική κατάσταση της εταιρείας κατά την τελευταία ηµέρα της
εταιρικής χρήσης, βάσει των λογιστικών αρχείων που τηρεί η
εταιρεία, εκτός εάν το καταστατικό ορίζει διαφορετικά.

3. Τα λογιστικά αρχεία της εταιρείας τηρούνται στην ελληνική
γλώσσα. Οι πλοιοκτήτριες εταιρείες πλοίων, που χαρακτηρίζον-
ται ως επαγγελµατικά, επιτρέπεται να τηρούν λογιστικά αρχεία
και σε άλλη γλώσσα, εάν αυτό αποφασιστεί από τη γενική συνέ-
λευση ή προβλέπεται στο καταστατικό.
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Άρθρο 53
Διάθεση κερδών της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η διάθεση των καθαρών κερδών γίνεται µε απόφαση της γε-
νικής συνέλευσης. Δεν είναι υποχρεωτική η διανοµή µερίσµατος
ή ο σχηµατισµός αποθεµατικού, εκτός αν το καταστατικό ορίζει
διαφορετικά.

2. Στο καταστατικό µπορεί να ορίζεται ότι ο ισολογισµός ή η
λογιστική κατάσταση της εταιρείας, που συντάσσεται από το Δι-
οικητικό Συµβούλιο πριν υποβληθεί για έγκριση στη γενική συ-
νέλευση, έχει προηγουµένως ελεγχθεί από ανεξάρτητους
ελεγκτές και συνοδεύεται από σχετική έκθεσή τους.

3. Με απόφαση της γενικής συνέλευσης εκλέγονται οι ελεγ-
κτές από το Σώµα Ορκωτών Ελεγκτών Λογιστών (Σ.Ο.Ε.Λ.) ή από
ελεγκτικές επιχειρήσεις και ευθύνονται έναντι της εταιρείας και
των µετόχων για κάθε πταίσµα.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΕΜΠΤΟ
ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΑΙ ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΑ ΜΕΙΟΨΗΦΙΑΣ

Άρθρο 54
Δικαιώµατα µειοψηφίας

1. Ύστερα από αίτηση µετόχων που εκπροσωπούν το ένα ει-
κοστό (1/20) του εταιρικού κεφαλαίου, το Διοικητικό Συµβούλιο
συγκαλεί υποχρεωτικώς τη γενική συνέλευση των µετόχων µέσα
σε προθεσµία είκοσι (20) ηµερών από την ηµέρα που υποβλή-
θηκε η σχετική αίτηση. Η αίτηση περιέχει το αντικείµενο της ηµε-
ρήσιας διάταξης. Αν η αίτηση δεν γίνει δεκτή, η γενική
συνέλευση συγκαλείται µε απόφαση του Μονοµελούς Πρωτοδι-
κείου της έδρας της εταιρείας, που δικάζει, ύστερα από αίτηση
των παραπάνω µετόχων, κατά τη διαδικασία της εκούσιας δικαιο-
δοσίας. Η υποχρεωτική γενική συνέλευση της παρούσας βρίσκε-
ται σε απαρτία και συνεδριάζει εγκύρως µε τα θέµατα που της
ορίζει η απόφαση του δικαστηρίου, µε οποιοδήποτε ποσοστό
εταιρικού κεφαλαίου εκπροσωπείται σε αυτή.

2. Ύστερα από αίτηση µετόχων που εκπροσωπούν το ένα ει-
κοστό (1/20) του εταιρικού κεφαλαίου αναβάλλεται υποχρεωτι-
κώς, για µία µόνο φορά και για δέκα (10) το πολύ ηµέρες, η λήψη
απόφασης από τη γενική συνέλευση για όλα ή ορισµένα θέµατα
της ηµερήσιας διάταξης.

3. Ύστερα από αίτηση µετόχων που εκπροσωπούν το ένα ει-
κοστό (1/20) του εταιρικού κεφαλαίου, το Διοικητικό Συµβούλιο
παρέχει στη γενική συνέλευση πληροφορίες για την πορεία των
εταιρικών υποθέσεων και την περιουσιακή κατάσταση της
Ν.Ε.Π.Α.. Το Διοικητικό Συµβούλιο µπορεί να αρνηθεί την παροχή
των πληροφοριών για αποχρώντα ουσιώδη λόγο, ο οποίος ανα-
γράφεται στα πρακτικά. Αν οι πληροφορίες δεν παρασχεθούν ή
σε περίπτωση αµφισβήτησης ως προς το βάσιµο ή µη της αιτιο-
λογίας της άρνησης εκ µέρους του Διοικητικού Συµβουλίου, το
Μονοµελές Πρωτοδικείο της έδρας της εταιρείας, που δικάζει
ύστερα από αίτηση των παραπάνω µετόχων, κατά τη διαδικασία
της εκούσιας δικαιοδοσίας, δύναται να διατάξει την παροχή των
πληροφοριών. Η απόφαση δεν προσβάλλεται µε ένδικα µέσα.

4. `Ύστερα από αίτηση µετόχων που εκπροσωπούν το ένα ει-
κοστό (1/20) του εταιρικού κεφαλαίου, το Μονοµελές Πρωτοδι-
κείο της έδρας της εταιρείας, που δικάζει σύµφωνα µε τον
Κώδικα Πολιτικής Δικονοµίας κατά τη διαδικασία της εκούσιας
δικαιοδοσίας, µπορεί να διατάξει τον έλεγχο της εταιρείας, αν
πιθανολογείται κακή διαχείριση των υποθέσεών της. Με την από-
φασή του το δικαστήριο διατάσσει κάθε πρόσφορο µέτρο για τη
διεξαγωγή του ελέγχου, ορίζει τους ελεγκτές, καθώς και το χρο-
νικό διάστηµα µέσα στο οποίο αυτοί υποχρεούνται να ολοκλη-
ρώσουν τον έλεγχο.

5. Το Διοικητικό Συµβούλιο, σε περίπτωση που διατάσσεται ο
έλεγχος της εταιρείας, έχει υποχρέωση να συνδράµει στη διεξα-
γωγή του.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΚΤΟ
ΛΥΣΗ ΚΑΙ ΕΚΚΑΘΑΡΙΣΗ

Άρθρο 55
Λύση της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η Ν.Ε.Π.Α. λύεται:
α. όταν λήξει ο χρόνος διάρκειάς της εφόσον δεν έχει καταστεί

αορίστου χρόνου,
β. µε απόφαση της γενικής συνέλευσης των µετόχων, που λαµ-

βάνεται µε απόλυτη πλειοψηφία επί του συνολικού αριθµού των
µετοχών της εταιρείας,

γ. µε την κήρυξη της εταιρείας σε πτώχευση,
δ. µε τελεσίδικη απόφαση του Μονοµελούς Πρωτοδικείου, που

δικάζει σύµφωνα µε τον Κώδικα Πολιτικής Δικονοµίας κατά τη
διαδικασία της εκούσιας δικαιοδοσίας, ύστερα από αίτηση οποι-
ουδήποτε έχει έννοµο συµφέρον ή του Υπουργού Ναυτιλίας και
Νησιωτικής Πολιτικής, αν η Ν.Ε.Π.Α. επιδιώκει διαφορετικό
σκοπό από αυτόν που αναφέρεται στο άρθρο 23,

ε. αυτοδικαίως, αν παρέλθει χρονικό διάστηµα είκοσι τεσσά-
ρων (24) µηνών από την ηµεροµηνία καταχώρισης του καταστα-
τικού στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. και η Ν.Ε.Π.Α. δεν προκαλέσει
σηµείωση στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. ότι απέκτησε την κυριότητα ή
ότι ανέλαβε την εκµετάλλευση ή διαχείριση πλοίου αναψυχής
που έχει χαρακτηριστεί ως επαγγελµατικό,

στ. αυτοδικαίως, αν παρέλθει χρονικό διάστηµα είκοσι τεσσά-
ρων (24) µηνών από την ηµεροµηνία που έπαυσε να έχει η
Ν.Ε.Π.Α. την κυριότητα ή την εκµετάλλευση ή τη διαχείριση
πλοίου αναψυχής που χαρακτηρίζεται ως επαγγελµατικό, και η
Ν.Ε.Π.Α. δεν προκάλεσε στο διάστηµα αυτό σηµείωση στο Μη-
τρώο Ν.Ε.Π.Α. ότι απέκτησε την κυριότητα ή ότι ανέλαβε την εκ-
µετάλλευση ή διαχείριση πλοίου αναψυχής που έχει
χαρακτηριστεί ως επαγγελµατικό,

ζ. αυτοδικαίως, αν παρέλθει χρονικό διάστηµα είκοσι τεσσά-
ρων (24) µηνών από την ηµεροµηνία έκδοσης διοικητικής πρά-
ξης, σύµφωνα µε το Α’ Μέρος, µε την οποία έπαυσε να
χαρακτηρίζεται ως επαγγελµατικό το µοναδικό πλοίο αναψυχής
που η Ν.Ε.Π.Α. έχει στην κυριότητά ή την εκµετάλλευση ή τη δια-
χείρισή της, και η Ν.Ε.Π.Α. δεν προκάλεσε στο διάστηµα αυτό
σηµείωση στο µητρώο Ν.Ε.Π.Α. ότι απέκτησε την κυριότητα ή ότι
ανέλαβε την εκµετάλλευση ή διαχείριση πλοίου αναψυχής που
έχει χαρακτηριστεί ως επαγγελµατικό,

η. αυτοδικαίως, αν δεν συντρέχουν οι προϋποθέσεις της παρ.
1 του άρθρου 34.

Στις περ. (ε), (στ) και (ζ) το χρονικό διάστηµα δύναται να αυ-
ξάνεται σε σαράντα οκτώ (48) µήνες, αν πρόκειται για σηµείωση
στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. πλοίου αναψυχής που κατά τον χρόνο των
πρώτων είκοσι τεσσάρων (24) µηνών βρίσκεται υπό ναυπήγηση.
Για την χορήγηση της αύξησης αυτής απαιτείται υποβολή αίτη-
σης της Ν.Ε.Π.Α. προ της λήξεως των είκοσι τεσσάρων (24)
µηνών. Με την ως άνω αίτηση συνυποβάλλονται παραστατικά
στα οποία υποχρεωτικά περιλαµβάνονται (α) το συµφωνητικό µε-
ταξύ της Ν.Ε.Π.Α. και του ναυπηγείου ή του αντιπροσώπου
αυτού, (β) βεβαίωση του ναυπηγείου ότι η εταιρεία διαθέτει σκά-
φος υπό ναυπήγηση και (γ) παραστατικό κατάθεσης χρηµατικού
ποσού ως προκαταβολή. 

2. Αν η εταιρεία λύθηκε λόγω παρέλευσης του χρόνου διάρ-
κειάς της και εφόσον δεν άρχισε η διανοµή της περιουσίας της,
µπορεί να αναβιώσει µε απόφαση της γενικής συνέλευσης των
µετόχων, που λαµβάνεται και καταχωρίζεται στο Μητρώο
Ν.Ε.Π.Α., µέσα σε προθεσµία ενός (1) έτους από τη λύση της. Η
απόφαση αυτή λαµβάνεται µε αυξηµένη απαρτία και πλειοψηφία
και εφαρµόζεται το άρθρο 29.

Άρθρο 56
Εκκαθάριση της Ν.Ε.Π.Α.

1. Η Ν.Ε.Π.Α. όταν λυθεί, εκτός από την περίπτωση της πτώ-
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xευσης, περιέρχεται σε κατάσταση εκκαθάρισης και θεωρείται ότι
υπάρχει µόνο για τον σκοπό της εκκαθάρισης. Κατά το στάδιο της
εκκαθάρισης η γενική συνέλευση των µετόχων εξακολουθεί να λει-
τουργεί.

2. Η εκκαθάριση γίνεται από εκκαθαριστή ή εκκαθαριστές που
ορίζονται από τη γενική συνέλευση, αν αυτοί δεν ορίζονται από το
καταστατικό. Η γενική συνέλευση, µε απόφασή της, µπορεί οπο-
τεδήποτε να ανακαλέσει τους εκκαθαριστές και να ορίσει νέους.

3. Στην περ. (α), (ε), (στ) και (ζ) της παρ. 1 του άρθρου 55, αν
δεν ορίζονται εκκαθαριστές από το καταστατικό, εκκαθαριστές
είναι τα, κατά τον χρόνο της λύσης της εταιρείας, µέλη του Διοι-
κητικού Συµβουλίου.

4. Με τον ορισµό των εκκαθαριστών παύει η εξουσία του Διοι-
κητικού Συµβουλίου. Για τις ανάγκες της εκκαθάρισης, οι εκκαθα-
ριστές επέχουν θέση Διοικητικού Συµβουλίου και εφαρµόζονται
αναλόγως τα άρθρα 37 έως και 45.

Άρθρο 57
Υποχρεώσεις εκκαθαριστών

1. Οι εκκαθαριστές έχουν υποχρέωση να προκαλέσουν, χωρίς
καθυστέρηση, σηµείωση στο µητρώο των ναυτιλιακών εταιρειών
πλοίων αναψυχής, για τη λύση της εταιρείας και τη θέση αυτής σε
εκκαθάριση. Η Ν.Ε.Π.Α. εισέρχεται σε καθεστώς λύσης και εκκα-
θάρισης την ηµεροµηνία της απόφασης της γενικής συνέλευσης
της περ. (β) της παρ. 1 του άρθρου 55, εφόσον καταχωριστεί το
σχετικό πρακτικό στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α..

2. Οι εκκαθαριστές διενεργούν απογραφή της εταιρικής περι-
ουσίας, προβαίνουν σε κάθε αναγκαία πράξη για τη ρευστοποίησή
της, ικανοποιούν τους δανειστές και καταβάλλουν το  υπόλοιπο
του προϊόντος της εκκαθάρισης  στους µετόχους της εταιρείας.

3. Αν η εκκαθάριση διαρκεί πέραν του έτους, οι εκκαθαριστές
έχουν υποχρέωση να συγκαλούν τη γενική συνέλευση των µετό-
χων και να υποβάλουν σε αυτή τους, µέχρι τη σύγκλησή της, λο-
γαριασµούς εκκαθάρισης.

4. Οι εκκαθαριστές έχουν υποχρέωση, χωρίς καθυστέρηση, να
προκαλέσουν σηµείωση στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. για την περάτωση
της διαδικασίας εκκαθάρισης. Ως ηµεροµηνία λήξης της εταιρείας
λογίζεται η ηµεροµηνία σύγκλησης της γενικής συνέλευσης, υπό
την προϋπόθεση καταχώρισης στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. του πρακτι-
κού περάτωσης της εκκαθάρισης.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΒΔΟΜΟ
ΕΙΔΙΚΟ ΜΗΤΡΩΟ ΕΘΝΙΚΟΥ ΝΗΟΛΟΓΙΟΥ 
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Άρθρο 58
Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.

Το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής τηρεί ειδικό
µητρώο για τις Ν.Ε.Π.Α., που ονοµάζεται «Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.». Το
Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. δύναται να λειτουργεί πλήρως ψηφιακά, σύµ-
φωνα µε την απόφαση που προβλέπεται στην παρ. 7 του άρθρου
70.

Άρθρο 59
Εποπτεία Μητρώου Ν.Ε.Π.Α.

1. Η τήρηση του Μητρώου Ν.Ε.Π.Α. εποπτεύεται από τον Πρό-
εδρο του Τριµελούς Συµβουλίου Διοίκησης του Πρωτοδικείου Πει-
ραιά.

2. Στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. καταχωρίζονται όλες οι Ν.Ε.Π.Α..
3. Το καταστατικό που υποβάλλεται προς καταχώριση στο Μη-

τρώο Ν.Ε.Π.Α. υπογράφεται από τους ιδρυτές. Το γνήσιο της υπο-
γραφής τους θεωρείται από δηµόσια αρχή ή συµβολαιογράφο,
εκτός εάν το καταστατικό φέρει τις εγκεκριµένες ηλεκτρονικές
υπογραφές των ιδρυτών. Η θεώρηση του γνήσιου των υπογραφών
από δηµόσια αρχή ή συµβολαιογράφο απαιτείται και για τα εξου-
σιοδοτηµένα πρόσωπα που εκδίδουν αντίγραφα πρακτικών συνε-
δριάσεων των οργάνων της Ν.Ε.Π.Α., εκτός αν έχουν υπογραφεί
ψηφιακά. 

4. Τα πρακτικά της παρ. 3 υποβάλλονται στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.
εντός αποκλειστικής προθεσµίας έξι (6) µηνών από την ηµεροµη-
νία της συνεδρίασης, άλλως δεν δύναται να καταχωρηθούν. Η
ισχύς των αποφάσεων αυτών άρχεται από την ηµεροµηνία της οι-
κείας συνεδρίασης υπό την προϋπόθεση ότι έχουν καταχωρηθεί. 

Άρθρο 60
Λειτουργία Μητρώου Ν.Ε.Π.Α.

1. Το µητρώο αποτελείται από:
α. το βιβλίο µητρώου ναυτιλιακών εταιρειών πλοίων αναψυχής,
β. τον φάκελο κάθε εταιρείας,
γ. τη µερίδα κάθε εταιρείας και
δ. το ευρετήριο των εταιρειών.
2. Στο βιβλίο µητρώου καταχωρίζεται κατά χρονολογική σειρά

η επωνυµία της εταιρείας που γίνεται δεκτή προς καταχώριση.
Οι εταιρείες που καταχωρίζονται αριθµούνται. Ο αριθµός αυτός
είναι µοναδικός, αποτελεί τον αριθµό µητρώου της εταιρείας και
αναγράφεται στον φάκελο και στη µερίδα αυτής. Ο αριθµός µη-
τρώου αναφέρεται σε κάθε έγγραφο που υποβάλλεται για να κα-
ταχωρισθεί, καθώς και σε κάθε έγγραφο ή πιστοποιητικό που
προέρχεται από την υπηρεσία του µητρώου και αφορά σε κατα-
χωρισµένη εταιρεία. Ο αριθµός µητρώου εταιρείας που λύθηκε
δεν δίδεται σε άλλη εταιρεία.

3. Στον φάκελο της εταιρείας τηρούνται το καταστατικό και
όλα τα έγγραφα που υποβάλλονται για καταχώριση στη µερίδα
της εταιρείας.

4. Κατά την καταχώριση στη µερίδα της εταιρείας σηµειώνον-
ται η χρονολογία της εταιρικής σύµβασης, η επωνυµία, η έδρα,
η διάρκεια, η διεύθυνσή της, καθώς και το κεφάλαιο αυτής. Επί-
σης, αναγράφονται τα ονοµατεπώνυµα, οι διευθύνσεις της κα-
τοικίας, οι αριθµοί των δελτίων αστυνοµικής ταυτότητας ή άλλων
αποδεικτικών στοιχείων ταυτότητας, που εκδίδονται µε βάση την
ειδική νοµοθεσία κάθε χώρας, οι αριθµοί φορολογικού µητρώου
των µελών του Διοικητικού Συµβουλίου, των προσώπων τα οποία,
από κοινού ή χωριστά, εκπροσωπούν την εταιρεία δικαστικώς και
εξωδίκως και δεσµεύουν αυτήν έναντι τρίτων, καθώς και του
προσώπου που είναι εξουσιοδοτηµένο για την παραλαβή των εγ-
γράφων που κοινοποιούνται προς την εταιρεία. Στη µερίδα της
εταιρείας σηµειώνονται τα πλοία που έχει στην κυριότητα ή στην
εκµετάλλευση ή στη διαχείρισή της και ο αριθµός της διοικητικής
πράξης µε την οποία αυτά χαρακτηρίζονται ή παύουν να χαρα-
κτηρίζονται ως επαγγελµατικά πλοία αναψυχής. Μεταβολές των
παραπάνω σηµειώνονται στη µερίδα της εταιρείας αµέσως µετά
την υποβολή των σχετικών εγγράφων. Τροποποιήσεις του κατα-
στατικού σηµειώνονται στη µερίδα αµέσως µετά την υποβολή αν-
τιγράφου της απόφασης της γενικής συνέλευσης, στην οποία
αναφέρεται ολόκληρο το κείµενο των άρθρων που τροποποιούν-
ται. Σηµειώνονται, επίσης, η διάλυση της εταιρείας, ο διορισµός
ή η αντικατάσταση των εκκαθαριστών, η περί αναβίωσης της
εταιρείας απόφαση της γενικής συνέλευσης και κάθε δικαστική
απόφαση που κηρύσσει την εταιρεία σε πτώxευση ή διορίζει ή
αντικαθιστά σύνδικο.

5. Στο ευρετήριο των εταιρειών αναγράφεται κατ’ αλφαβητική
σειρά η ακριβής επωνυµία της εταιρείας. Δίπλα από την επωνυ-
µία κάθε εταιρείας αναγράφεται ο αριθµός µητρώου της, καθώς
και η ηµεροµηνία καταχώρισης αυτής.

6. Οι φάκελοι και οι µερίδες ταξινοµούνται µε βάση τον αριθµό
µητρώου της εταιρείας.

7. Οι καταχωριστέες πράξεις της Ν.Ε.Π.Α. στο Μητρώο
Ν.Ε.Π.Α. καθορίζονται µε την απόφαση της παρ. 8 του άρθρου
70.

Άρθρο 61
Καταχώριση καταστατικού και αρµοδιότητες 

επόπτη Μητρώου Ν.Ε.Π.Α.

1. Με την υποβολή του καταστατικού και αν η εταιρεία έχει συ-
σταθεί νοµοτύπως, αυτός που τηρεί το µητρώο το καταχωρίζει
στο βιβλίο µητρώου και στο αλφαβητικό ευρετήριο και επιπλέον
ανοίγει φάκελο και µερίδα της εταιρείας.
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2. Αν αυτός που τηρεί το Μητρώο διαπιστώσει ότι το καταστα-
τικό δεν έχει καταρτισθεί νοµοτύπως, δεν το καταχωρίζει, αλλά
το διαβιβάζει στον Πρόεδρο του Τριµελούς Συµβουλίου Διοίκη-
σης του Πρωτοδικείου Πειραιά, ενηµερώνοντας εγγράφως τους
ιδρυτές. Η καταχώριση του καταστατικού της εταιρείας στην πε-
ρίπτωση του πρώτου εδαφίου γίνεται µόνο µετά από πράξη του
Προέδρου του Τριµελούς Συµβουλίου Διοίκησης του Πρωτοδι-
κείου Πειραιά. Κατά απορριπτικής πράξης του Προέδρου του
Τριµελούς Συµβουλίου Διοίκησης του Πρωτοδικείου Πειραιά, επι-
τρέπεται προσφυγή στο Πολυµελές Πρωτοδικείο Πειραιά, που
δικάζει σύµφωνα µε τον Κώδικα Πολιτικής Δικονοµίας κατά τη
διαδικασία της εκούσιας δικαιοδοσίας.

3. Η παρ. 2 εφαρµόζεται αναλόγως και για τις τροποποιήσεις
του καταστατικού ή τη µεταβολή της εκπροσώπησης της εται-
ρείας, καθώς και για κάθε άλλη πράξη ή στοιχείο που καταχωρί-
ζεται στο µητρώο.

4. Για οποιαδήποτε καταχώριση στο µητρώο υποβάλλεται αί-
τηση. Για την καταχώριση του καταστατικού που αναφέρεται
στην παρ. 1 προκαταβάλλεται ηλεκτρονικό παράβολο υπέρ του
Δηµοσίου διακοσίων πενήντα (250) ευρώ, εκ του οποίου ποσό
εκατό (100) ευρώ εγγράφεται ως πίστωση στον ειδικό φορέα της
Γενικής Γραµµατείας Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και Ναυτιλια-
κών Επενδύσεων του Τακτικού Προϋπολογισµού του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Για τις καταχωρίσεις απο-
φάσεων των οργάνων της εταιρείας προκαταβάλλεται ηλεκτρο-
νικό παράβολο υπέρ του Δηµοσίου εβδοµήντα (70) ευρώ για
κάθε καταχώριση, εκ του οποίου ποσό τριάντα (30) ευρώ εγγρά-
φεται ως πίστωση στον ειδικό φορέα της Γενικής Γραµµατείας
Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων του
Τακτικού Προϋπολογισµού του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής.

5. Οι πράξεις του Προέδρου του Τριµελούς Συµβουλίου Διοί-
κησης του Πρωτοδικείου Πειραιά είναι άµεσα εκτελεστές και δε-
σµεύουν τη διοίκηση.

Άρθρο 62
Πράξεις και στοιχεία του Μητρώου Ν.Ε.Π.Α. 

σε σχέση µε τρίτους

1. Η Ν.Ε.Π.Α. δεν µπορεί να αντιτάξει σε τρίτους πράξεις ή
στοιχεία που δεν αναγράφονται στη µερίδα της, εκτός αν απο-
δεικνύει ότι ο τρίτος είχε γνώση αυτών.

2. Πράξεις ή στοιχεία που έχουν καταχωρισθεί στο µητρώο δεν
αντιτάσσονται σε τρίτους πριν από την παρέλευση δεκαπέντε
(15) ηµερών από την καταχώρισή τους, αν οι τρίτοι αποδεικνύουν
ότι δεν ήταν δυνατόν να τα γνωρίζουν.

3. Οι τρίτοι µπορεί να επικαλούνται πράξεις ή στοιχεία για τα
οποία οι διατυπώσεις δηµοσιότητας δεν ολοκληρώθηκαν ακόµη,
εκτός αν η έλλειψη δηµοσιότητας τα καθιστά ανίσχυρα.

Άρθρο 63
Πρόσβαση στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.

Το Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. είναι δηµόσιο έγγραφο. Η πρόσβαση σε
αυτό και η λήψη αντιγράφων είναι ελεύθερη. Οι πληροφορίες
σχετικώς µε την επωνυµία της εταιρείας, τον αριθµό µητρώου,
την ηµεροµηνία καταχώρισης, την έδρα και τη διάρκειά της και
την εκπροσώπησή της, δηµοσιεύονται σε σχετική ιστοσελίδα του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΟΓΔΟΟ
ΤΕΛΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 64
Απαγόρευση µετατροπών

1. Μετατροπή εταιρείας άλλης νοµικής µορφής σε Ν.Ε.Π.Α.
δεν επιτρέπεται.

2. Μετατροπή Ν.Ε.Π.Α. σε εταιρεία άλλης νοµικής µορφής δεν
επιτρέπεται.

Άρθρο 65
Φορολογικά θέµατα Ν.Ε.Π.Α.

1. Τα άρθρα 1 και 2 του ν. 27/1975 (A’ 77) εφαρµόζονται και
για τη Ν.Ε.Π.Α., εφόσον είναι πλοιοκτήτρια, καθώς και για τους
µετόχους αυτής.

2. Απαλλάσσονται από κάθε φόρο, τέλος και οποιαδήποτε
άλλη επιβάρυνση υπέρ του Δηµοσίου ή τρίτων, εκτός τελών χαρ-
τοσήµου και Φόρου Συγκέντρωσης Κεφαλαίων:

α. η διανοµή κερδών και το καθαρό προϊόν εκκαθάρισης
αυτής, µε εξαίρεση τις αµοιβές των µελών του Διοικητικού Συµ-
βουλίου, που υπόκεινται σε φόρο εισοδήµατος. Στην περίπτωση
αυτή εφαρµόζεται η περ. (δ) της παρ. 2 του άρθρου 12 του ν.
4172/2013 (Α’167),

β. η ανάληψη κεφαλαίου και οι σχετικές εξοφλητικές αποδεί-
ξεις,

γ. οι εγγραφές στα τηρούµενα από την εταιρεία λογιστικά αρ-
χεία, τα εισερχόµενα στην Ελλάδα δικαιολογητικά και άλλα έγ-
γραφα που αφορούν σε πράξεις της εταιρείας στην αλλοδαπή,

δ. οι καταθέσεις και τα προς την εταιρεία δάνεια των µετόχων.
Η απαλλαγή δεν καταλαµβάνει τον φόρο εισοδήµατος για τους
τόκους καταθέσεων της εταιρείας, καθώς και τους τόκους που
προκύπτουν από δάνεια που χορηγούν οι µέτοχοι στην εταιρεία,

ε. η κεφαλαιοποίηση των κερδών, και
στ. η µη ανάληψη από τους µετόχους των κερδών.
3. Η παρ. 2 δεν εφαρµόζεται για Ν.Ε.Π.Α., οι οποίες διαχειρί-

ζονται ή εκµεταλλεύονται επαγγελµατικά πλοία αναψυχής κατά
το Μέρος Α’, τα οποία ανήκουν σε τρίτους αναφορικώς µε τις
υποχρεώσεις τους σχετικά µε τον φόρο εισοδήµατος.

4. Οι Ν.Ε.Π.Α. που διαχειρίζονται ή εκµεταλλεύονται επαγγελ-
µατικά πλοία αναψυχής που ανήκουν σε τρίτους, τηρούν λογι-
στικά αρχεία µε διπλογραφικό σύστηµα και έχουν όλες τις
υποχρεώσεις που απορρέουν από τον ν. 4308/2014 (Α’251). Οι
Ν.Ε.Π.Α. που είναι πλοιοκτήτριες επαγγελµατικών πλοίων ανα-
ψυχής έχουν υποχρέωση να τηρούν στην ελληνική γλώσσα απλο-
γραφικό λογιστικό σύστηµα, να εκδίδουν, να λαµβάνουν και να
φυλάσσουν τα προβλεπόµενα από τον νόµο αυτόν παραστατικά
των συναλλαγών τους, καθώς και να υποβάλλουν στον Προϊστά-
µενο της αρµόδιας Δηµόσιας Οικονοµικής Υπηρεσίας (Δ.Ο.Υ.)
τις προβλεπόµενες δηλώσεις και φορολογικά στοιχεία. Ειδικά
στην περίπτωση εκµετάλλευσης πλοίων δεύτερης κατηγορίας
του άρθρου 3 του ν. 27/1975 οι Ν.Ε.Π.Α. έχουν απλοποιηµένες
υποχρεώσεις σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην παρ. 13 του άρ-
θρου 30 του ν.4308/2014.

5. Οι Ν.Ε.Π.Α. που έχουν στην κυριότητά τους πλοία των
οποίων η χορηγούµενη, κατά το Μέρος Α’, άδεια επαγγελµατικού
σκάφους έπαυσε να ισχύει, έχουν τις ίδιες φορολογικές υποχρε-
ώσεις που ισχύουν και για τα ιδιωτικά σκάφη αναψυχής.

6. Για την απαλλαγή από τον Φ.Π.Α., τις δασµοφορολογικές
και λοιπές συνεισπραττόµενες επιβαρύνσεις των επαγγελµατι-
κών πλοίων αναψυχής των οποίων Ν.Ε.Π.Α. έχει την κυριότητα,
την εκµετάλλευση ή τη διαχείριση, καθώς και για τη φορολογική
µεταχείριση αυτών κατά την παύση της επαγγελµατικής τους
δραστηριότητας, εφαρµογής τυγχάνει το Μέρος Α’, καθώς και η
εθνική και ενωσιακή φορολογική και τελωνειακή νοµοθεσία.

7. Κατά τον χρόνο που εκδίδεται η διοικητική πράξη µε την
οποία παύει η ισχύς της επαγγελµατικής άδειας, οι Ν.Ε.Π.Α. υπο-
χρεούνται να καταβάλουν τους φόρους που αναλογούν στα καύ-
σιµα και λιπαντικά, για τους οποίους έτυχαν απαλλαγής για τον
προαναφερόµενο λόγο, από τον χρόνο που έπαυσε να ισχύει η
άδεια επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής, όπως αυτός ορίζεται
στον παρόντα νόµο.

Άρθρο 66
Μη εφαρµογή διατάξεων Αστικού Κώδικα, 

Εµπορικού Νόµου και δικαίου ανωνύµων εταιρειών

Τα άρθρα 76,742 έως 784 του Αστικού Κώδικα, τα άρθρα 18
έως 64 του Εµπορικού Νόµου, καθώς και ο            ν. 4548/2018
(Α’ 104) δεν εφαρµόζονται για τις Ν.Ε.Π.Α..
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Άρθρο 67
Ποινικές κυρώσεις

Τιµωρείται µε φυλάκιση και µε χρηµατική ποινή τουλάχιστον
πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ, αν δεν τιµωρείται αυστηρότερα µε
άλλες διατάξεις, όποιος:

α. συναλλάσσεται ως εκπρόσωπος Ν.Ε.Π.Α. η οποία δεν υφί-
σταται,

β. εκδίδει πλαστές αποδείξεις σχετικώς µε την κατάθεση µετο-
χών Ν.Ε.Π.Α. σε τράπεζα ή χρησιµοποιεί πλαστές αποδείξεις ή
άλλα πλαστά έγγραφα για την άσκηση του δικαιώµατος ψήφου
στη γενική συνέλευση των µετόχων Ν.Ε.Π.Α.,

γ. χωρίς εξουσιοδότηση µετέχει σε ψηφοφορία γενικής συνέ-
λευσης των µετόχων Ν.Ε.Π.Α. στην οποία παρίσταται ως κύριος
µετοχών που δεν ανήκουν σε αυτόν,

δ. ως ελεγκτής δεν τηρεί εχεµύθεια για όσα περιήλθαν σε
γνώση του και αφορούν στη λειτουργία της εταιρείας,

ε. µε πρόθεση, αν και έχει σχετική υποχρέωση, παρακωλύει ή
δεν συνδράµει στη διεξαγωγή ελέγχου που διατάχθηκε από το δι-
καστήριο, σύµφωνα µε την παρ. 4 του άρθρου 54 ή δεν παραδίδει
στους διορισµένους από το δικαστήριο ελεγκτές τα έγγραφα που
κατέχει και αφορούν στη διαχείριση των εταιρικών υποθέσεων.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β ‘
ΕΤΑΙΡΕΙΕΣ ΙΔΙΩΤΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ

Άρθρο 68
Εταιρείες Ιδιωτικών Πλοίων Αναψυχής

1. Εταιρεία Ιδιωτικών Πλοίων Αναψυχής (Ε.Ι.Π.Α.) είναι η µη κερ-
δοσκοπική εταιρεία, η οποία συστήνεται σύµφωνα µε το παρόν
άρθρο και διέπεται από αυτό και από τα άρθρα 741 έως 784 του
Αστικού Κώδικα, στο µέτρο που δεν ορίζεται ειδικότερα στο παρόν
κεφάλαιο. 

2. Η Ε.Ι.Π.Α. έχει ως αποκλειστικό σκοπό την κτήση κυριότητας
πλοίων αναψυχής µε ελληνική σηµαία που χαρακτηρίζονται ως
ιδιωτικά σύµφωνα µε το Μέρος Α’ και έχει τη δυνατότητα της µί-
σθωσης άνευ απόπλου των πλοίων αυτών σε τρίτους, σύµφωνα
µε την παρ. 7 του άρθρου 3. 

3. Η Ε.Ι.Π.Α. δεν µπορεί να συµµετέχει σε άλλες Ε.Ι.Π.Α. ή σε
άλλα ελληνικά ή αλλοδαπά νοµικά πρόσωπα, ή να µετατρέπεται
σε άλλης µορφής εταιρεία.

4. Το καταστατικό, µε το οποίο συνιστάται η Ε.Ι.Π.Α., καταρτίζε-
ται µε ιδιωτικό έγγραφο από έναν τουλάχιστον ιδρυτή φυσικό ή
νοµικό πρόσωπο και περιέχει την επωνυµία, την έδρα, τον σκοπό,
τη διάρκεια της Ε.Ι.Π.Α., το εταιρικό κεφάλαιο και τα εταιρικά µε-
ρίδια, τη διαχείριση και τη λύση και εκκαθάριση της εταιρείας. Το
καταστατικό καταχωρίζεται στο Μητρώο Ε.Ι.Π.Α., σύµφωνα µε το
άρθρο 69.

5. Η Ε.Ι.Π.Α. αποκτά νοµική προσωπικότητα από την καταχώ-
ριση του καταστατικού της στο Μητρώο Ε.Ι.Π.Α..

6. α. Η επωνυµία της Ε.Ι.Π.Α. περιλαµβάνει τις λέξεις «Εταιρεία
Ιδιωτικών Πλοίων Αναψυχής» ή τα αρχικά γράµµατα των λέξεων
αυτών «Ε.Ι.Π.Α.», καθώς και διακριτικό µε το οποίο αποκλείεται η
πρόκληση σύγχυσης µε άλλη Ε.Ι.Π.Α. ή Ν.Ε.Π.Α.. Έδρα της εται-
ρείας ορίζονται ρητώς διεύθυνση και δήµος της Ελληνικής Επι-
κράτειας. Για τις διεθνείς συναλλαγές της Ε.Ι.Π.Α. η επωνυµία
µπορεί να αποτυπώνεται µε λατινικούς χαρακτήρες και να συνο-
δεύεται από τις λέξεις «MARITIME COMPANY FOR PRIVATE
PLEASURE YACHTS» ή το ακρωνύµιο «E.I.P.A.». Η επωνυµία της
Ε.Ι.Π.Α. σχηµατίζεται µε κεφαλαία γράµµατα είτε από το όνοµα
ενός ή περισσοτέρων ιδρυτών ή µεριδιούχων είτε από το αντικεί-
µενο της δραστηριότητας που ασκεί είτε από άλλες λεκτικές εν-
δείξεις. Η επωνυµία µπορεί να είναι και φανταστική ή να
περιλαµβάνει ηλεκτρονική διεύθυνση ή άλλη ένδειξη, άµεσα και
διαρκώς σχετιζόµενη µε την Ε.Ι.Π.Α.. Η επωνυµία της Ε.Ι.Π.Α. απο-
κλείεται σε περίπτωση πρόκλησης σύγχυσης µε άλλη Ν.Ε.Π.Α.,
άλλη Ε.Ι.Π.Α. ή άλλη εταιρεία εγγεγραµµένη στο Γ.Ε.ΜΗ..

β. Για την έδρα της Ε.Ι.Π.Α. ισχύουν αναλογικά όσα ισχύουν στη
Ν.Ε.Π.Α., σύµφωνα µε το άρθρο 27.

7. Το κεφάλαιο της Ε.Ι.Π.Α. καταβάλλεται από τους ιδρυτές

κατά τη σύσταση της εταιρείας και ορίζεται κατ’ ελάχιστον σε
πέντε χιλιάδες (5.000) ευρώ. Η απόκτηση πλοίου αναψυχής από
την Ε.Ι.Π.Α. γίνεται στο όνοµα της εταιρίας, χωρίς το απαιτούµενο
ποσό να συµπεριλαµβάνεται και να εγγράφεται υποχρεωτικά στο
κεφάλαιο της εταιρείας. Ο ιδρυτής ή ο νόµιµος εκπρόσωπος της
Εταιρείας ή ο χρήστης του σκάφους ή και κάθε εταίρος είναι αλ-
ληλεγγύως και εις ολόκληρον υπεύθυνοι έναντι των αρµοδίων
αρχών για την τήρηση των φορολογικών και λοιπών διατάξεων
που διέπουν την αγορά και κατοχή ιδιωτικού σκάφους αναψυχής
στην Ελλάδα.

8. Τα πρόσωπα που ασκούν τη διαχείριση της Ε.Ι.Π.Α. εκπρο-
σωπούν την εταιρεία και ενεργούν στο όνοµά της κάθε πράξη που
καλύπτεται από τον σκοπό της εταιρείας. Οι διαχειριστές της
Ε.Ι.Π.Α. δεν υπάγονται σε κοινωνική ασφάλιση από µόνη τη δια-
χειριστική τους ιδιότητα. Η διαχείριση που έχει ανατεθεί σε έναν
ή περισσότερους εταίρους ή µη µπορεί να ανακληθεί οποτεδή-
ποτε, µε απόφαση των εταίρων που λαµβάνεται κατά πλειοψηφία.

9. Η εταιρική χρήση είναι διάρκειας δώδεκα (12) µηνών και λήγει
στις 31 Δεκεµβρίου κάθε έτους. Η πρώτη εταιρική χρήση µπορεί
να οριστεί για χρονικό διάστηµα που δεν υπερβαίνει τους δώδεκα
(12) µήνες.

Οι Ε.Ι.Π.Α. υποχρεούνται σε τήρηση λογιστικών αρχείων µε το
απλογραφικό σύστηµα, υποβάλλουν δε στην αρµόδια Δ.Ο.Υ. της
έδρας τους, τον Δεκέµβριο κάθε έτους δήλωση διατήρησης και
ετήσιο τέλος οκτακοσίων (800)ευρώ. Αν εντός δύο (2) µηνών δεν
υποβληθεί η δήλωση και δεν καταβληθεί το τέλος στην αρµόδια
Δ.Ο.Υ., επιβάλλεται από την τελευταία πρόστιµο ίσο µε το δεκα-
πλάσιο του οφειλόµενου τέλους.

10. Οι εταίροι δεν δικαιούνται µέρισµα και δεν ευθύνονται µε
την προσωπική τους περιουσία για τις δηµιουργούµενες υποχρε-
ώσεις και τα χρέη της εταιρείας εκτός οφειλών προς το Ελληνικό
Δηµόσιο και ασφαλιστικούς οργανισµούς. Πόροι της εταιρείας δύ-
ναται να αποτελούν οι κατά έτος εισφορές σε µετρητά των εταί-
ρων και τα έσοδα από τη µίσθωσή άνευ απόπλου, σύµφωνα µε την
παρ. 6 του άρθρου 3, των υπό την κυριότητά της ιδιωτικών πλοίων
αναψυχής. Η πτώχευση της εταιρείας δεν συνεπάγεται και την
πτώχευση των εταίρων της εταιρείας.

11. α. Η εισαγωγή και η αγορά ιδιωτικού σκάφους αναψυχής
από Ε.Ι.Π.Α. δεν απαλλάσσεται από την υποχρέωση καταβολής
του φόρου προστιθέµενης αξίας ή εισαγωγικού δασµού, που
τυχόν του αναλογεί, ο οποίος δεν επιτρέπεται να συµψηφισθεί ή
να επιστραφεί. Η ανωτέρω υποχρέωση παραλείπεται σε περί-
πτωση, κατά την οποία ο αναλογών Φ.Π.Α. έχει νοµίµως καταβλη-
θεί σε άλλο κράτος µέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης και ο οποίος
δεν έχει συµψηφισθεί ή επιστραφεί.

β. Σε περίπτωση µεταβίβασης ιδιωτικού πλοίου αναψυχής, νο-
µίµως εισαχθέντος ή νοµίµως ευρισκόµενου στην Ελλάδα από φυ-
σικό ή νοµικό πρόσωπο σε Ε.Ι.Π.Α. της οποίας ιδρυτής και
αποκλειστικός µέτοχος είναι το µεταβιβάζον, το ιδιωτικό πλοίο
αναψυχής, φυσικό πρόσωπο ή ο µοναδικός εταίρος ή µέτοχος του
µεταβιβάζοντος νοµικού προσώπου, η µεταβίβαση αυτή απαλ-
λάσσεται από κάθε φόρο, δασµό ή τέλος. 

Άρθρο 69
Μητρώο Ε.Ι.Π.Α.

1. Στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής τηρείται
ειδικό ψηφιακό µητρώο στο οποίο καταχωρίζονται όλες οι Ε.Ι.Π.Α.,
το οποίο ονοµάζεται «Μητρώο Ε.Ι.Π.Α.».

2. Το Μητρώο Ε.Ι.Π.Α. αποτελείται από:
α. το βιβλίο µητρώου Ε.Ι.Π.Α.,
β. τον φάκελο κάθε Ε.Ι.Π.Α.,
γ. τη µερίδα κάθε Ε.Ι.Π.Α. και
δ. το ευρετήριο των Ε.Ι.Π.Α..
3. Για οποιαδήποτε καταχώριση στο Μητρώο Ε.Ι.Π.Α. υποβάλ-

λεται αίτηση, η οποίαλαµβάνει αριθµό πρωτοκόλλου. Για την κα-
ταχώριση του καταστατικού που αναφέρεται στην παρ. 4 του
άρθρου 68 προκαταβάλλεται πάγιο τέλος υπέρ του Δηµοσίου δια-
κοσίων πενήντα (250) ευρώ και εκατό (100) ευρώ υπέρ Ταµείου
Αρωγής Λιµενικού Σώµατος που προβλέπεται από το β.δ.
160/1970 (Α’ 44). Για τις καταχωρίσεις αποφάσεων των οργάνων
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της Ε.Ι.Π.Α. προκαταβάλλεται τέλος υπέρ Δηµοσίου εβδοµήντα
(70) ευρώ και τριάντα (30) ευρώ υπέρ Ταµείου Αρωγής Λιµενικού
Σώµατος που προβλέπεται από το β.δ. 160/1970 για κάθε κατα-
χώριση. Το γνήσιο της υπογραφής των ιδρυτών, καθώς και των
εξουσιοδοτηµένων προσώπων να εκδίδουν αντίγραφα αποφά-
σεων θεωρείται από δηµόσια αρχή, εκτός εάν υπογράφονται ψη-
φιακά.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ ‘
ΕΞΟΥΣΙΟΔΟΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ 

ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΜΕΡΟΥΣ Β ‘

Άρθρο 70
Εξουσιοδοτικές διατάξεις Μέρους Β’

1. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής καθορίζονται οι αναγκαίες λεπτοµέρειες σχετικά µε τις προ-
ϋποθέσεις διενέργειας ξενόγλωσσων καταχωρίσεων στο Μητρώο
Ν.Ε.Π.Α..

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής και Ανάπτυξης και Επενδύσεων, κατόπιν εισήγησης του
Εποπτικού Συµβουλίου του Γ.Ε.ΜΗ., καθορίζονται οι προϋποθέ-
σεις, ο τρόπος ελέγχου των ονοµάτων των Ν.Ε.Π.Α. και των
Ε.Ι.Π.Α., ιδίως ως προς τις καταχωρισµένες επωνυµίες µε το
Γ.Ε.ΜΗ. και η εφαρµογή της παρ. 3 του άρθρου 26 και της περ. γ’
της παρ. 6 του άρθρου 68.

3. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής το κεφάλαιο της παρ. 2 του άρθρου 32 δύναται να αναπρο-
σαρµόζεται.

4. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής το ύψος του παραβόλου της παρ. 4 του άρθρου 46, δύναται
να αναπροσαρµόζεται.

5. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής καθορίζονται η διαδικασία και τα δικαιολογητικά που προ-
σκοµίζουν οι Ν.Ε.Π.Α. στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. για καταχώριση
σχετικώς µε την απόκτηση ή µεταβίβαση της κυριότητας, την ανά-
ληψη ή την παύση εκµετάλλευσης ή διαχείρισης πλοίων αναψυ-
χής, που χαρακτηρίζονται ως επαγγελµατικά, καθώς και κάθε
άλλη λεπτοµέρεια εφαρµογής των περ. (ε), (στ) και (ζ) της παρ. 1
του άρθρου 55. Μέχρι την έκδοση της απόφασης του πρώτου εδα-
φίου εφαρµόζεται η υπ’ αριθµ. 3342/06/2004 απόφαση του Υπουρ-
γού Εµπορικής Ναυτιλίας (Β’ 478).

6. Με προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται κατόπιν πρότασης του
Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, καθορίζονται οι
λεπτοµέρειες σχετικά µε την οργάνωση και τη λειτουργία του Μη-
τρώου Ν.Ε.Π.Α. του άρθρου 58. Μέχρι την έκδοση του διατάγµα-
τος του πρώτου εδαφίου εφαρµόζεται το π.δ. 200/2004 (Α’ 175)
προσαρµοζόµενο ανάλογα µε τις διατάξεις του παρόντος νόµου.

7. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής και Ψηφιακής Διακυβέρνησης ορίζονται οι ειδικές τεχνι-
κές λεπτοµέρειες ψηφιοποίησης του Μητρώου Ν.Ε.Π.Α. του άρ-
θρου 58 και κάθε αναγκαία τεχνική ή άλλη λεπτοµέρεια.

8. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής καθορίζεται ο ακριβής τύπος των βιβλίων µητρώου, των φα-
κέλων, των µερίδων και του ευρετηρίου που προβλέπονται στο
άρθρο 60, καθώς και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την τήρηση του
Μητρώου Ν.Ε.Π.Α., καθώς και η δυνατότητα, οι λεπτοµέρειες και
ο τρόπος ψηφιοποίησής του. Στην απόφαση, κατά το µέρος που
αφορά στη δυνατότητα, τις λεπτοµέρειες και τον τρόπο ψηφιο-
ποίησής, συµπράττει ο Υπουργός Ψηφιακής Διακυβέρνησης. Με
όµοια απόφαση καθορίζονται οι καταχωριστέες στο Μητρώο
Ν.Ε.Π.Α. πράξεις της Ν.Ε.Π.Α., και πέραν ή και αφαιρούµενων
όσων το παρόν Μέρος ορίζει ρητώς. Μέχρι την έκδοση της από-
φασης της παρούσας εφαρµόζεται η υπ’ αριθµ.3342/05/2004 από-
φαση του Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας (Β’203), όπως
τροποποιήθηκε µε την υπ’ αριθµ. 3342/11/2004 απόφαση του
Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας (Β’ 798).

9. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής, δύναται να αναπροσαρµόζεται το ύψος
των ηλεκτρονικών παραβόλων υπέρ του Δηµοσίου της παρ. 4 του
άρθρου 61, καθώς και να ρυθµίζεται κάθε άλλο σχετικό θέµα του

άρθρου 61. 
10. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής

Πολιτικής και Οικονοµικών καθορίζεται ο τρόπος καταβολής και ο
τύπος της δήλωσης, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα αναφο-
ρικά µε τη δήλωση διατήρησης και την καταβολή του ετησίου τέ-
λους που προβλέπεται στην παρ. 9 του άρθρου 68.

11. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής και Ψηφιακής Διακυβέρνησης καθορίζονται οι λεπτοµέ-
ρειες σχετικά µε την οργάνωση και λειτουργία του Μητρώου
Ε.Ι.Π.Α.. Στην ίδια απόφαση καθορίζονται ο ακριβής τύπος του βι-
βλίου µητρώου, των φακέλων, των µερίδων, του ευρετηρίου, η δια-
δικασία, καθώς και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την τήρηση του
Μητρώου των Ε.Ι.Π.Α.. Επίσης, είναι δυνατή η τροποποίηση του
άρθρου 69 µε σκοπό την καλύτερη και αρτιότερη λειτουργία του
Μητρώου Ε.Ι.Π.Α.. Με την ίδια απόφαση καθορίζονται οι ειδικότε-
ρες λεπτοµέρειες, οι απαιτούµενες διαλειτουργικότητες και τα τε-
χνικά ζητήµατα για τη λειτουργία της ψηφιακής εφαρµογής του
Μητρώου Ε.Ι.Π.Α..

12. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής δύναται να παραταθεί το χρονικό διάστηµα που αναφέρε-
ται στην παρ. 2 του άρθρου 71 µέχρι και δύο (2) έτη. Στην
περίπτωση έκδοσης της απόφασης αυτής, η παρ. 5 του άρθρου 6
του ν. 3182/2003 (Α’ 220) καταργείται µε τη λήξη της παράτασης.

13. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής δύναται να παραταθεί το χρονικό διάστηµα που αναφέρε-
ται στην παρ. 4 του άρθρου 71 µέχρι και δύο (2) έτη.

Άρθρο 71
Μεταβατικές διατάξεις Μέρους Β’

1. Από τη θέση σε ισχύ του Μέρους Β’, οι Ν.Ε.Π.Α. υποχρεούνται
να προσαρµόσουν τα καταστατικά τους προς τις διατάξεις αυτού
εντός εννέα (9) µηνών, υπό την επιφύλαξη της παρ. 2. 

2. Από τη θέση σε ισχύ του άρθρου 32, ανώνυµες µετοχές που
έχουν εκδοθεί από Ν.Ε.Π.Α. ονοµαστικοποιούνται υποχρεωτικά
µέχρι την 31η.12.2023. Μέχρι την 31η.12.2023, σε περίπτωση κλο-
πής, απώλειας ή καταστροφής τίτλου ανώνυµης µετοχής εφαρ-
µόζεται η παρ. 5 του άρθρου 6 του ν. 3182/2003 (Α’ 220). Για την
ονοµαστικοποίηση των µετοχών εφαρµόζονται αναλογικά τα
άρθρα 40 και 184 του ν. 4548/2018, χωρίς τη συµµετοχή του
Γ.Ε.ΜΗ..

3. Τα πρακτικά που δεν έχουν υποβληθεί κατά την έναρξη
ισχύος του άρθρου 59, δύνανται να καταχωριστούν εντός έξι (6)
µηνών από την έναρξη ισχύος του, κατά παρέκκλιση της παρ. 4
του ιδίου άρθρου. 

4. Όπου, πέραν του παρόντος νόµου, στη νοµοθεσία αναφέρε-
ται ο ν. 3182/2003 σε σχέση µε τα άρθρα 1 έως και 40 αυτού, νο-
είται το Μέρος Β’ του παρόντος νόµου, και τα αντίστοιχα άρθρα
αυτού.

5. Μέχρι τη θέση σε ισχύ της απόφασης που προβλέπεται στην
παρ. 11 του άρθρου 70 και την παραγωγική λειτουργία του Μη-
τρώου Ε.Ι.Π.Α., δεν δύναται να ιδρυθεί Ε.Ι.Π.Α..

6. Για τις αιτήσεις µετατροπής ανώνυµης εταιρείας ή εταιρείας
περιορισµένης ευθύνης σε Ν.Ε.Π.Α., που υποβλήκαν πριν από τη
θέση σε ισχύ του παρόντος νόµου, εφαρµόζονται οι παρ. 1 και 2
του άρθρου 36 του   ν. 3182/2003 (Α’220).

ΜΕΡΟΣ Γ ‘
ΛΟΙΠΑ ΘΕΜΑΤΑ ΘΑΛΑΣΣΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ

Άρθρο 72
Ηλεκτρονική δήλωση ακινησίας µικρών σκαφών και πλοίων

αναψυχής ιδιωτικής χρήσης

1.α. Η θέση σε ή άρση από την κατάσταση ακινησίας µικρού
σκάφους ιδιωτικής χρήσης ή πλοίου αναψυχής      ιδιωτικής χρή-
σης, ανεξαρτήτως σηµαίας, των υποπερ. αα’ και ββ’της περ. (στ)
της παρ. 1 του άρθρου 31 του     ν. 4172/2013 (Α’ 167), δηλώνονται
ηλεκτρονικά, από τον ιδιοκτήτη του , φυσικό ή νοµικό πρόσωπο,
στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, σε ειδική
εφαρµογή που λειτουργεί µέσω της Ενιαίας Ψηφιακής Πύλης της

12630 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



Δηµόσιας Διοίκησης (gov.gr - ΕΨΠ), σε διασύνδεση µε το «e - Μη-
τρώο Πλοίων», όσον αφορά στην κατηγορία των ιδιωτικών πλοίων
αναψυχής, και µε τα λοιπά πληροφοριακά συστήµατα της Ανεξάρ-
τητης Αρχής Δηµοσίων Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.). Η δήλωση, εκ της
οποίας προκύπτει το ακριβές συνολικό χρονικό διάστηµα ακινη-
σίας, ανά έτος, περιλαµβάνει τα στοιχεία του µικρού σκάφους ή
πλοίου αναψυχής, ιδιωτικής χρήσης, της ιδιοκτησίας και του ση-
µείου ακινητοποίησής του. Η Άδεια Εκτέλεσης Πλόων ή το Πρω-
τόκολλο Γενικής Επιθεώρησης ή το αντίστοιχο πιστοποιητικό,
όσον αφορά σε µικρό σκάφος ή πλοίο υπό ξένη σηµαία, φυλάσ-
σονται µε µέριµνα του ιδιοκτήτη του. Μέσω της εφαρµογής, πα-
ρέχεται η δυνατότητα έκδοσης βεβαίωσης περί της χρονικής
περιόδου, για την οποία δηλώθηκε υπεύθυνα από τον ιδιοκτήτη
ότι ,το µικρό σκάφος ή πλοίο αναψυχής ,ιδιωτικής χρήσης, παρέ-
µεινε ακινητούν.

β. Κάθε διαλειτουργικότητα µέσω διαδικτυακών υπηρεσιών της
εφαρµογής της περ. (α) µε συστήµατα τρίτων φορέων του δηµο-
σίου τοµέα, όπως αυτός ορίζεται στην παρ. 57 του άρθρου 2 του
ν. 4727/2020 (Α’ 184),πραγµατοποιείται µέσω του Κέντρου Διαλει-
τουργικότητας της Γενικής Γραµµατείας Πληροφοριακών Συστη-
µάτων Δηµόσιας Διοίκησης του Υπουργείου Ψηφιακής
Διακυβέρνησης, σύµφωνα µε το άρθρο 84 του ν. 4727/2020.

2.α. Μικρό σκάφος ιδιωτικής χρήσης ή πλοίο αναψυχής ιδιωτι-
κής χρήσης, για το οποίο υποβλήθηκε δήλωση ακινησίας, απαγο-
ρεύεται να διενεργεί πλόες ή να µετακινείται καθ’ οιονδήποτε
τρόπο ή να µην εντοπιστεί στο σηµείο που έχει δηλωθεί ως ακινη-
τούν ή να εντοπιστεί ακινητούν σε διαφορετικό σηµείο από αυτό
το οποίο έχει δηλωθεί. Η µη τήρηση των υποχρεώσεων του πρώ-
του εδαφίου, συνεπάγεται την επιβολή, από τις αρµόδιες Αρχές
ελέγχου, διοικητικού προστίµου, κατά του ιδιοκτήτη, ως εξής: 

i. δέκα χιλιάδες (10.000) ευρώ, για µικρά σκάφη έως επτά (7)
µέτρα,

ii. είκοσι χιλιάδες (20.000) ευρώ, για πλοία αναψυχής από επτά
(7) έως δώδεκα (12) µέτρα,

iii. τριάντα χιλιάδες (30.000) ευρώ, για πλοία αναψυχής από δώ-
δεκα (12) έως είκοσι δύο (22) µέτρα και

iv. σαράντα χιλιάδες (40.000) ευρώ, για πλοία αναψυχής από εί-
κοσι δύο (22) µέτρα και άνω. 

β. Για κάθε περίπτωση υποτροπής εντός του ίδιου έτους, το δι-
οικητικό πρόστιµο διαµορφώνεται ως εξής:

i. είκοσι χιλιάδες (20.000) ευρώ, για µικρά σκάφη έως επτά (7)
µέτρα,

ii. σαράντα χιλιάδες (40.000) ευρώ, για πλοία αναψυχής από
επτά (7) έως δώδεκα (12) µέτρα,

iii. εξήντα χιλιάδες (60.000) ευρώ, για πλοία αναψυχής από δώ-
δεκα (12) έως είκοσι δύο (22) µέτρα και

iv. ογδόντα χιλιάδες (80.000) ευρώ, για πλοία αναψυχής από εί-
κοσι δύο (22) µέτρα και άνω,

και επιβάλλεται, ως παρεπόµενη ποινή, η απαγόρευση απόπλου
του µικρού σκάφους ή πλοίου αναψυχής, ιδιωτικής χρήσης, για
χρονικό διάστηµα τριάντα (30) ηµερών. 

γ. Κατά παρέκκλιση της περ. (α), επιτρέπονται (i) η, κατόπιν εν-
τολής ή άδειας της οικείας λιµενικής αρχής, δια θαλάσσης µετα-
κίνηση, και (ii) η από ξηράς µετακίνηση, µικρού σκάφος ή πλοίου
αναψυχής, ιδιωτικής χρήσης, το οποίο έχει δηλωθεί ως ακινητούν
και χωρίς να πραγµατοποιείται άρση από την κατάσταση ακινη-
σίας, υπό τους όρους και τις προϋποθέσεις και για τις περιπτώ-
σεις, που ορίζονται στην απόφαση της περ. (α) της παρ. 3.

3.α. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτι-
κής Πολιτικής, Οικονοµικών και Ψηφιακής Διακυβέρνησης, µετά
από εισήγηση του Διοικητή της Ανεξάρτητης Αρχής Δηµοσίων
Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.), καθορίζονται: (i) οι όροι της λειτουργίας και
της πρόσβασης στην ηλεκτρονική εφαρµογή της παρ. 1 και η δια-
λειτουργικότητα µε συστήµατα τρίτων φορέων του δηµοσίου
τοµέα, (ii) οι όροι και οι προϋποθέσεις για την διαδικασία και τον
τύπο της δήλωσης µικρού σκάφους ιδιωτικής χρήσης ή πλοίου
αναψυχής ιδιωτικής χρήσης σε θέση σε ή άρση από κατάσταση
ακινησίας, (iii) οι κατ’ εξαίρεση περιπτώσεις, οι όροι και οι προ-
υποθέσεις της περ. (γ) της παρ. 2, (iv) ο τύπος της βεβαίωσης ακι-
νησίας, (v) τα όργανα και η διαδικασία ελέγχου για τη διαπίστωση
των παραβάσεων της παρ. 2 και οι διαδικασίες είσπραξης και από-

δοσης του διοικητικού προστίµου της ίδιας παραγράφου και κάθε
άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.

β. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής, δύναται να ορίζονται περιπτώσεις για τις οποίες η κατάθεση
της δήλωσης για τη θέση σε ή την άρση από κατάσταση ακινησίας
µικρού σκάφους ιδιωτικής χρήσης ή πλοίου αναψυχής ιδιωτικής
χρήσης και η αίτηση για χορήγηση της βεβαίωσης ακινησίας υπο-
βάλλονται στην κατά τόπον αρµόδια Λιµενική Αρχή.

Άρθρο 73
Ηλεκτρονική δήλωση αργίας επαγγελµατικών 

πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµερόπλοιων

1. α. Η θέση σε ή η άρση από την κατάσταση αργίας επαγγελ-
µατικού πλοίου αναψυχής της περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3
και επαγγελµατικού τουριστικού ηµερόπλοιου του άρθρου 10, δη-
λώνονται, ηλεκτρονικά, στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής, σε ειδική εφαρµογή, που λειτουργεί µέσω της Ενιαίας
Ψηφιακής Πύλης της Δηµόσιας Διοίκησης (gov.gr - ΕΨΠ), σε δια-
σύνδεση µε το «e - Μητρώο Πλοίων» και τα λοιπά πληροφοριακά
συστήµατα της Ανεξάρτητης Αρχής Δηµοσίων Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.),
από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή του. Η δήλωση, εκ της οποίας
προκύπτει το ακριβές συνολικό χρονικό διάστηµα αργίας, ανά
έτος, περιλαµβάνει τα στοιχεία του πλοίου, της πλοιοκτησίας και
του σηµείου ακινητοποίησής του. Η Άδεια Εκτέλεσης Πλόων ή το
Πρωτόκολλο Γενικής Επιθεώρησης ή το αντίστοιχο πιστοποιητικό
όσον αφορά σε πλοίο υπό ξένη σηµαία, φυλάσσονται µε µέριµνα
του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή. Η έννοια της αργίας συνίσταται
στην ακινησία του πλοίου για συνεχές χρονικό διάστηµα µεγαλύ-
τερο των είκοσι (20) ηµερών. Η αργία βεβαιώνεται ηλεκτρονικά,
εκ µέρους της κατά τόπο αρµόδιας Λιµενικής Αρχής, µέσω δια-
σταύρωσης στοιχείων από τις εγγραφές στο ηµερολόγιο του
πλοίου ή στο ναυτολόγιο του πλοίου, κατά περίπτωση και εφόσον
διαθέτουν,από το Βιβλίο απόπλου - κατάπλου που τηρείται από τη
Λιµενική Αρχή, στην περιοχή αρµοδιότητας της οποίας παρέµεινε
αργούν ή από την ηλεκτρονική εφαρµογή της περ. (α) της παρ. 12
του άρθρου 21, ή από την ηλεκτρονική εφαρµογή της περ. (β) της
παρ. 10  του άρθρου 21 ή από το Ειδικό Έντυπο Πληροφοριακών
Στοιχείων Επαγγελµατικού Πλοίου Αναψυχής (Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α.), της
παρ. 5 του άρθρου 21, κατά περίπτωση. Μέσω της εφαρµογής και
εφόσον βεβαιώνεται η αργία του πλοίου, σύµφωνα µε το πέµπτο
εδάφιο, παρέχεται η δυνατότητα έκδοσης πιστοποιητικού περί της
χρονικής περιόδου, για την οποία δηλώθηκε υπεύθυνα από τον
πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, ότι το πλοίο παρέµεινε αργούν.

β. Κάθε διαλειτουργικότητα µέσω διαδικτυακών υπηρεσιών της
εφαρµογής της περ. (α) µε συστήµατα τρίτων φορέων του δηµο-
σίου τοµέα, όπως αυτός ορίζεται στην παρ. 57 του άρθρου 2 του
ν. 4727/2020 (Α’ 184), πραγµατοποιείται µέσω του Κέντρου Δια-
λειτουργικότητας της Γενικής Γραµµατείας Πληροφοριακών Συ-
στηµάτων Δηµόσιας Διοίκησης του Υπουργείου Ψηφιακής
Διακυβέρνησης, σύµφωνα µε το άρθρο 84 του ν. 4727/2020.

2.α. Το πλοίο θεωρείται ότι βρίσκεται σε αργία, εφόσον παρα-
µένει ακινητούν για το χρονικό διάστηµα που ορίζεται στην παρ.
1, έχοντας διακόψει τους πλόες του, ενώ οι µετακινήσεις σε άλλο
αγκυροβόλιο µε εντολή ή άδεια της οικείας λιµενικής αρχής δεν
διακόπτουν την αργία του. Με την επιφύλαξη του πρώτου εδα-
φίου, πλοίο για το οποίο υποβλήθηκε δήλωση ακινησίας µε σκοπό
την αργία, απαγορεύεται να διενεργεί πλόες ή να µετακινείται,
καθ’ οιονδήποτε τρόπον ή, να µην εντοπιστεί στο σηµείο που έχει
δηλωθεί ως ακινητούν ή να εντοπιστεί ακινητούν σε διαφορετικό
σηµείο από αυτό το οποίο έχει δηλωθεί. Η µη τήρηση των υποχρε-
ώσεων του προηγούµενου εδαφίου, συνεπάγονται την αυτοδίκαιη
άρση της ακινησίας και ως εκ τούτου και της αργίας του πλοίου
και την επιβολή, από τις αρµόδιες αρχές ελέγχου, διοικητικού πρό-
στιµου, κατά του πλοιοκτήτη ή εφοπλιστή, ως εξής: 

i. δέκα χιλιάδες (10.000) ευρώ, για πλοίο έως είκοσι τέσσερα
(24) µέτρα και

ii. είκοσι χιλιάδες (20.000) ευρώ, για πλοία από είκοσι τέσσερα
(24) µέτρα και άνω.

β. Για κάθε περίπτωση υποτροπής εντός του ίδιου έτους, το
διοικητικό πρόστιµο, διαµορφώνεται ως εξής: 
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i. είκοσι χιλιάδες (20.000) ευρώ, για πλοίο έως είκοσι τέσσερα
(24) µέτρα και

ii. σαράντα χιλιάδες (40.000) ευρώ, για πλοία από είκοσι τέσ-
σερα (24) µέτρα και άνω,

και επιβάλλεται, ως παρεπόµενη ποινή, η απαγόρευση από-
πλου του για χρονικό διάστηµα τριάντα (30) ηµερών.

3.α. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτι-
κής Πολιτικής, Οικονοµικών, Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέ-
σεων, Ψηφιακής Διακυβέρνησης και µετά από εισήγηση του
Διοικητή της Α.Α.Δ.Ε., καθορίζονται: (i) οι όροι της λειτουργίας
και της πρόσβασης στην ηλεκτρονική εφαρµογή της παρ. 1 και
η διαλειτουργικότητα µε συστήµατα τρίτων φορέων του δηµο-
σίου τοµέα, (ii) οι όροι και οι προϋποθέσεις για την διαδικασία
και τον τύπο της δήλωσης σε θέση σε ή άρση από κατάσταση
ακινησίας, µε σκοπό την αργία, επαγγελµατικού πλοίου αναψυ-
χής της περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3 και επαγγελµατικού
τουριστικού ηµερόπλοιου του άρθρου 10, (iii) οι διαδικασίες πι-
στοποίησης της αργίας και ο τύπος της βεβαίωσης αργίας, (iv)
τα όργανα και η διαδικασία ελέγχου για τη διαπίστωση των πα-
ραβάσεων της παρ. 2 και οι διαδικασίες είσπραξης και απόδοσης
του διοικητικού προστίµου της ίδιας παραγράφου, και κάθε άλλη
αναγκαία λεπτοµέρεια.

β. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πο-
λιτικής, δύναται να ορίζονται περιπτώσεις, για τις οποίες η κατά-
θεση της δήλωσης για τη θέση σε ή την άρση από κατάσταση
ακινησίας πλοίου µε σκοπό την αργία και η αίτηση για χορήγηση
πιστοποιητικού αργίας, υποβάλλονται στην κατά τόπον αρµόδια
Λιµενική Αρχή.

Άρθρο 74
Ασφάλιση πλοίων και σκαφών λοιπών κατηγοριών

1. α. Ο ιδιοκτήτης: (i) πλοίου που δραστηριοποιείται ως λάντζα,
(ii) πλοίου που δραστηριοποιείται ως θαλάσσιο ταξί και (iii) ταχύ-
πλοου σκάφους, επαγγελµατικής ή ιδιωτικής χρήσης, κατά την
έννοια των Κανονισµών Λιµένων που εκδίδονται δυνάµει του άρ-
θρου 156 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου, που κυρώ-
θηκε µε το άρθρο µόνον του ν.δ. 187/1973 και δεν εµπίπτουν στο
πεδίο εφαρµογής των εννοιών της παρ. 1 του άρθρου 1, και

β. ο εκµισθωτής µηχανοκίνητων λέµβων, οι οποίες εκµισθώ-
νονται σύµφωνα µε τις διατάξεις του Γενικού Κανονισµού Λιµέ-
νων υπ’ αριθµ. 38, όπως εγκρίθηκε µε την υπ’ αριθµ.
2122/10/19.5.2004 απόφαση του Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας
(Β’ 748), υποχρεούται να διαθέτει ασφάλιση σε ισχύ, σύµφωνα
µε τα ελάχιστα όρια κάλυψης, ανά αναλαµβανόµενο κίνδυνο των
υποπερ. αα’, αβ’ και αγ’ της περ. (α) της παρ. 3 του άρθρου 17,
για την κάλυψη των κινδύνων και απαιτήσεων που ανακύπτουν
κατά την εκτέλεση πλόων, τον ελλιµενισµό και την αγκυροβολία.

2. Απαγορεύεται η εκτέλεση πλόων από πλοίο ή µικρό σκάφος
της παρ. 1, το οποίο δεν διαθέτει ασφάλιση σε ισχύ, σύµφωνα
µε τα ελάχιστα όρια κάλυψης, ανά αναλαµβανόµενο κίνδυνο των
υποπερ. αα’, αβ’ και αγ’ της περ. (α) της παρ. 3 του άρθρου 17,
για την κάλυψη των κινδύνων και απαιτήσεων που ανακύπτουν
κατά την εκτέλεση πλόων, τον ελλιµενισµό και την αγκυροβολία.
Η ύπαρξη της απαιτούµενης ασφάλισης αποδεικνύεται από ένα
ή περισσότερα πιστοποιητικά, στην ελληνική ή αγγλική γλώσσα,
τα οποία κατέχονται επί του πλοίου ή του µικρού σκάφους.

3. Επιβάλλονται πρόστιµα, σύµφωνα µε τη διαδικασία του άρ-
θρου 157 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου, ως εξής: 

α. Σε περίπτωση διαπίστωσης παράβασης της παρ. 1 , επιβάλ-
λεται στα πρόσωπα της ίδιας παραγράφου, πρόστιµο ύψους εκα-
τόν πενήντα (150) ευρώ ανά µέτρο ολικού µήκους του πλοίου ή
του µικρού σκάφους, ανεξάρτητα από τις συντρέχουσες αστικές
και ποινικές ευθύνες.

β. Σε περίπτωση διαπίστωσης παράβασης της παρ. 2, επιβάλ-
λεται στον πλοίαρχο ή στον κυβερνήτη, πρόστιµο ύψους εκατό
(100) ευρώ ανά µέτρο ολικού µήκους του πλοίου ή του µικρού
σκάφους, ανεξάρτητα από τις συντρέχουσες αστικές, ποινικές
και πειθαρχικές ευθύνες. Εφόσον οι ιδιότητες του πλοιάρχου ή
του κυβερνήτη συµπίπτουν στο πρόσωπο του ιδιοκτήτη ή του εκ-
µισθωτή της παρ. 1, τότε επιβάλλεται το πρόστιµο της περ. (α).

γ. Σε περίπτωση διαπίστωσης µη τήρησης της υποχρέωσης,
περί κατοχής επί πλοίου ή µικρού σκάφος της παρ. 1 του απαι-
τούµενου πιστοποιητικού ασφάλισης, σύµφωνα µε το δεύτερο
εδάφιο της παρ. 2, επιβάλλεται πρόστιµο ύψους πενήντα (50)
ευρώ. Υπόχρεοι για την καταβολή του προστίµου, είναι αλληλεγ-
γύως και εις ολόκληρο, ο ιδιοκτήτης ή ο εκµισθωτής της παρ. 1
και ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης του.

Άρθρο 75
Επιµήκυνση χρόνου τοποθέτησης πλωτής εξέδρας

1. Η περ. (α)  της παρ. 1 του άρθρου 13Α του  ν. 2971/2001 (Α’
285) αντικαθίσταται ως εξής:

«1.α) Με την επιφύλαξη των διατάξεων για τις περιοχές από-
λυτης περιβαλλοντικής προστασίας επιτρέπεται, έναντι οικονο-
µικού ανταλλάγµατος και σύµφωνα µε τη διαδικασία της περ. (β),
η τοποθέτηση στη θάλασσα, χωρίς επέµβαση στον αιγιαλό, πλω-
τών εξέδρών επιφάνειας µέχρι εκατό πενήντα (150) τετραγωνι-
κών µέτρων και για εποχιακή χρήση µέχρι εννέα (9) µηνών κατ’
έτος, για την εξασφάλιση πρόσβασης και την επιδίωξη σκοπών
που προβλέπονται στις κείµενες διατάξεις, καθώς και για πολιτι-
στικούς σκοπούς. Δεν επιτρέπεται η χρήση των εξεδρών για εγ-
κατάσταση και λειτουργία εστιατορίων ή κέντρων αναψυχής.»

2. α. Το χρονικό διάστηµα της παρ. 1, δύναται να ισχύσει για
(i) τις αποφάσεις τοποθέτησης και χρήσης πλωτής εξέδρας που
έχουν εκδοθεί και (ii) τις αιτήσεις για τις οποίες εκρεµµεί η έκ-
δοση απόφασης τοποθέτησης και χρήσης πλωτής εξέδρας ή εκ
νέου τοποθέτησης και χρήσης της ίδιας  πλωτής εξέδρας, κατά
τον χρόνο έναρξης ισχύος του παρόντος. 

β. Η δυνατότητα της περ. (α) παρέχεται, εφόσον ο ενδιαφερό-
µενος υποβάλλει απλή γνωστοποίηση, στην κατά τόπο αρµόδια
Λιµενική Αρχή, περί τοποθέτησης και χρήσης της πλωτής εξέ-
δρας για µεγαλύτερο χρονικό διάστηµα και έως εννέα (9) µήνες.

ΜΕΡΟΣ Δ’ 
ΘΕΜΑΤΑ ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 

ΤΟΥ Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.

Άρθρο 76
Διενέργεια τακτικών µεταθέσεων Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. 

σε περίπτωση µη επάρκειας πιστώσεων

Η περ. δ) της παρ. 8 του άρθρου 26 του ν. 4504/2017 (Α’ 184)
αντικαθίσταται και η παρ. 8 διαµορφώνεται ως εξής:

«8. Προϋπόθεση για τη λήψη απόφασης σχετικά µε τοποθετή-
σεις, µεταθέσεις και αποσπάσεις είναι να επαρκούν οι δεσµευ-
θείσες πιστώσεις. Αν αυτές δεν επαρκούν για την κάλυψη της
δαπάνης του συνόλου των µεταβολών του προηγούµενου εδα-
φίου, λαµβάνεται απόφαση κατά προτεραιότητα για τις ακόλου-
θες:

α) τοποθετήσεις αποφοίτων παραγωγικών σχολών Λ.Σ. -
ΕΛ.ΑΚΤ. και στελεχών Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. απευθείας κατάταξης µετά
το πέρας της βασικής τους εκπαίδευσης,

β) έκτακτες µεταθέσεις για αποδεδειγµένους και ειδικά αιτιο-
λογηµένους υπηρεσιακούς λόγους,

γ) έκτακτες µεταθέσεις, σε περίπτωση θανάτου συζύγου ή τέ-
κνου ή πάθησης αυτών ή του στελέχους από ανίατο ή δυσίατο
νόσηµα, ύστερα από Γνωµοδότηση της Ανώτατης Ναυτικού Υγει-
ονοµικής Επιτροπής ή από Κέντρα Πιστοποίησης Αναπηρίας,

δ) δα) τακτικές µεταθέσεις µέχρι του ορίου των δεσµευθεισών
πιστώσεων, κατανεµόµενες κατά αριθµό αναλογικά µε τον
αριθµό των υπό µετάθεση στελεχών του Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. ανά κα-
τηγορία, ή δβ) τακτικές µεταθέσεις για την κάλυψη κενών θέσεων
σε υποστελεχωµένες Υπηρεσίες Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ., τουλάχιστον
µέχρι το όριο υποστελέχωσης. Λογίζονται ως υποστελεχωµένες
οι Υπηρεσίες Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. οι οποίες στελεχώνονται σε ποσοστό
κατώτερο του ογδόντα τοις εκατό (80%), από την προβλεπόµενη
κατανοµή του προσωπικού Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. ανά Υπηρεσία, κατ’
αναλογία της πραγµατικής αριθµητικής δύναµης του Λ.Σ. -
ΕΛ.ΑΚΤ., όπως αυτή διαµορφώνεται κάθε φορά, τη χρονική πε-
ρίοδο διενέργειας των τακτικών µεταθέσεων. Η διαδικασία που
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ακολουθείται, το ποσό, το ποσοστό και ο τρόπος κατανοµής των
πιστώσεων καθορίζονται και το ποσοστό του πρώτου εδαφίου
µπορεί να αναπροσαρµόζεται, µε απόφαση του Υπουργού Ναυ-
τιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, ύστερα από εισήγηση του Αρ-
χηγού Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ., λαµβανοµένου υπόψη του προβλεπόµενου
κάθε φορά αριθµού των οργανικών θέσεων του προσωπικού Λ.Σ.
- ΕΛ.ΑΚΤ.. Είναι δυνατή η πραγµατοποίηση µίας ή και των δύο
διαδικασιών ανά έτος,

ε) έκτακτες µεταθέσεις για λόγους υποχρεωτικής συνυπηρέ-
τησης,

στ) τοποθετήσεις ύστερα από εκπαίδευση.»

Άρθρο 77
Γονική άδεια στα στελέχη Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.

1. Η γονική άδεια, η οποία προβλέπεται στο άρθρο 28 του ν.
4808/2021 (Α’ 101), χορηγείται και στα στελέχη Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.,
σύµφωνα τα άρθρα 25 και 28 του ιδίου νόµου, υπό την επιφύλαξη
των παρ. 2 έως και 6 του παρόντος. 

2. Η άδεια της παρ. 1 δεν δύναται να χορηγείται για χρονικό
διάστηµα µικρότερο του ενός (1) µηνός.

3. Το αρµόδιο όργανο της παρ. 6 χορηγεί την άδεια της παρ.
1, υπό την προϋπόθεση ότι η χορήγησή της δεν διαταράσσει την
εύρυθµη λειτουργία της υπηρεσίας στην οποία υπηρετεί το στέ-
λεχος.

4. Η αίτηση του στελέχους υποβάλλεται στην υπηρεσία που
υπηρετεί, τουλάχιστον έναν (1) µήνα πριν την έναρξη της άδειας
της παρ. 1 , εκτός εάν συντρέχουν έκτακτοι λόγοι, οι οποίοι κα-
θιστούν αναγκαία την έναρξη της άδειας σε συντοµότερο χρο-
νικό διάστηµα. Η υπηρεσία απαντά στην αίτηση του στελέχους,
το αργότερο εντός δύο (2) µηνών από την υποβολή της. Τυχόν
απόρριψη της αίτησης αιτιολογείται ειδικά και εγγράφως. Σε
κάθε περίπτωση, η αιτούµενη άδεια χορηγείται εντός ενός (1)
έτους από την ηµεροµηνία της αίτησης, αρκεί κατά την ηµερο-
µηνία της αίτησης το τέκνο να µην έχει υπερβεί το όγδοο έτος
της ηλικίας του. Στην περίπτωση που και οι δύο γονείς υπηρε-
τούν στο Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ., δηλώνουν, µε κοινή αναφορά τους στο
αρµόδιο όργανο της παρ. 6, ποιος από τους δύο θα κάνει πρώ-
τος χρήση του δικαιώµατος και για πόσο χρονικό διάστηµα.

5. Στον γονέα στον οποίο χορηγείται η άδεια της παρ. 1, κατα-
βάλλεται ποσό ίσο µε τον ελάχιστο νοµοθετηµένο µισθό για τους
δύο (2) πρώτους µήνες της άδειας για κάθε τέκνο.

6. Αρµόδια όργανα για τη χορήγηση της άδειας της παρ. 1,
είναι τα όργανα τα οποία είναι αρµόδια για τη    χορήγηση των
κανονικών αδειών και των αδειών µικράς διαρκείας, σύµφωνα µε
το άρθρο 4 του π.δ. 80/2015      (Α’ 153).

Άρθρο 78
Άδεια πατρότητας στα στελέχη Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.

Αρµόδια όργανα για την χορήγηση της άδειας του άρθρου 27
του ν. 4808/2021 (Α’ 101), είναι τα όργανα που χορηγούν τις κα-
νονικές άδειες και τις άδειες µικράς διαρκείας, σύµφωνα µε το
άρθρο 4 του π.δ. 80/2015     (Α’ 153).

ΜΕΡΟΣ Ε’ 
ΘΕΜΑΤΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑ-

ΣΙΑΣ

Άρθρο 79
Επιδότηση πρακτικής άσκησης επί πλοίου 

σπουδαστών Α.Ε.Ν. -
Αντικατάσταση παρ. 8 άρθρου 9 του ν. 2575/1998

Η παρ. 8 του άρθρου 9 του ν. 2575/1998 (Α’ 23) αντικαθίσταται
ως εξής: 

«8. α) Κατά την πρώτη εκπαιδευτική περίοδο σε πλοίο οι σπου-
δαστές των Α.Ε.Ν. ναυτολογούνται µε την ειδικότητα του εκπαι-
δευόµενου σπουδαστή, η οποία δεν περιλαµβάνεται στις
ισχύουσες συλλογικές συµβάσεις εργασίας και δηµιουργείται µε
την παρούσα διάταξη. Οι σπουδαστές λαµβάνουν αντί αµοιβής

και λοιπών επιδοµάτων µέχρι την 31η.12.2023, µηνιαίο εκπαιδευ-
τικό επίδοµα πρακτικής άσκησης, στο οποίο συµπεριλαµβάνον-
ται οι ασφαλιστικές εισφορές. 

β) Κατά τη δεύτερη εκπαιδευτική περίοδο σε πλοίο, οι σπου-
δαστές των Α.Ε.Ν. ναυτολογούνται, µε την ειδικότητα του Δόκι-
µου Πλοιάρχου ή Μηχανικού ή µέλους πληρώµατος αντίστοιχου
κλάδου, το οποίο συµµετέχει κατά την εκτέλεση φυλακής αξιω-
µατικού γέφυρας ή µηχανοστασίου, υπό την εποπτεία προσον-
τούχου αξιωµατικού. Οι σπουδαστές λαµβάνουν, αντί αµοιβής
και λοιπών επιδοµάτων, µέχρι την 31η.12.2023, µηνιαίο εκπαιδευ-
τικό επίδοµα πρακτικής άσκησης, στο οποίο συµπεριλαµβάνον-
ται οι ασφαλιστικές εισφορές. 

γ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής και Ανάπτυξης και Επενδύσεων καθορίζονται το ύψος
και ο τρόπος καταβολής των επιδοµάτων, τα ειδικά θέµατα των
εισφορών ως και κάθε σχετική λεπτοµέρεια για την εφαρµογή
της παρούσας παραγράφου.

Η δαπάνη που προκύπτει από την παρούσα δύναται να συγ-
χρηµατοδοτηθεί για το χρονικό διάστηµα µέχρι την 31η.12.2023
από το Εταιρικό Σύµφωνο για το Πλαίσιο Ανάπτυξης (ΕΣΠΑ)
2014-2020 και για το χρονικό διάστηµα από 1ης.1.2024 έως τις
31.12.2027 από το ΕΣΠΑ 2021-2027.»

Άρθρο 80
Ειδικό διδακτικό προσωπικό (Ε.ΔΙ.Π.) προερχόµενο από

Τ.Ε.Ι. - Τροποποποίηση άρθρου 8 του ν. 3450/2006

Στο άρθρο 8 του ν. 3450/2006 (Α’ 64), αντικαθίστανται η περ.
α) της παρ. 3 και η περ. β) της παρ. 6 και το άρθρο 8 διαµορφώ-
νεται ως εξής:

«1. Τα µέλη της κατηγορίας του Ειδικού Διδακτικού Προσωπι-
κού (Ε.ΔΙ.Π.) επιτελούν εργαστηριακό - εφαρµοσµένο διδακτικό
έργο, το οποίο συνίσταται, κατά κύριο λόγο, στη διεξαγωγή ερ-
γαστηριακών ασκήσεων, καθώς, επίσης, και στη διεξαγωγή πρα-
κτικών ασκήσεων στα πεδία εφαρµογής των οικείων επιστηµών.
Στα µέλη Ε.ΔΙ.Π. µπορεί να ανατίθεται διδακτικό έργο, διδασκα-
λία και επίβλεψη πτυχιακών ή άλλων εργασιών, υπό την εποπτεία
των καθηγητών της Σχολής, µε απόφαση του Εκπαιδευτικού Συµ-
βουλίου της Σχολής που ανήκουν.

2. Τα µέλη του Ε.ΔΙ.Π. πρέπει να συνδυάζουν κατάλληλη θεω-
ρητική κατάρτιση και επαγγελµατική εµπειρία και να έχουν
διαρκή ενηµέρωση επί των θεµάτων που αφορούν τον τοµέα
τους στην έκταση που αυτό επιβάλλεται από τα διδακτικά τους
καθήκοντα.

3. Τα προσόντα που απαιτούνται για την κάλυψη της θέσης
Ε.ΔΙ.Π. που προκηρύσσεται είναι:

α) πτυχίο A.E.I. ή  Τ.Ε.Ι. ή Α.Ε.Ν., ή αναγνωρισµένος ως ισότι-
µος και αντίστοιχος τίτλος της αλλοδαπής,

β) πενταετής επαγγελµατική ή εκπαιδευτική προϋπηρεσία
στην ειδικότητα µετά τη λήψη του πτυχίου,

γ) µεταπτυχιακός ή διδακτορικός τίτλος σπουδών συναφής µε
την ειδικότητα.

4. Η επιστηµονική δραστηριότητα, το συγγραφικό έργο και η
καλή γνώση της αγγλικής γλώσσας συνεκτιµώνται.

5. Τα µέλη του Ε.ΔΙ.Π. διορίζονται µε τριετή θητεία.
6. α) Μέλη Ε.ΔΙ.Π. που υπηρετούν στις Α.Ε.Ν., κατά την έναρξη

ισχύος του παρόντος, διατηρούν τη θέση τους.
β) Μέλη Ε.Τ.Π. που υπηρετούν στις Α.Ε.Ν., κατά την έναρξη

ισχύος του παρόντος, δύνανται να υποβάλουν, µέχρι τις
31.8.2022, αίτηση µετατροπής της θέσης τους σε θέση Ε.ΔΙ.Π.,
εφόσον κατέχουν τα προσόντα της παρ. 3. Με κοινή απόφαση
των Υπουργών Παιδείας και Θρησκευµάτων και Ναυτιλίας και
Νησιωτικής Πολιτικής, συγκροτείται ειδικό πενταµελές εκλεκτο-
ρικό σώµα, στο οποίο µετέχουν δύο (2) καθηγητές ή αναπληρω-
τές καθηγητές ή επίκουροι καθηγητές A.E.I. αντίστοιχης ή
συγγενούς ειδικότητας προς τη θέση που, κατά περίπτωση, πρό-
κειται να µετατραπεί και να πληρωθεί, µε τους αναπληρωτές
τους, δύο (2) καθηγητές ή αναπληρωτές καθηγητές ή επίκου-
ρους καθηγητές Α.Ε.Ν. και ένα (1) µέλος Ε.ΔΙ.Π. Α.Ε.Ι., µε τους
αναπληρωτές τους. Με την ίδια απόφαση, ορίζεται ο Πρόεδρος
αυτού του εκλεκτορικού σώµατος, µε τον αναπληρωτή του.»
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ΜΕΡΟΣ ΣΤ’
ΘΕΜΑΤΑ ΛΙΜΕΝΩΝ ΚΑΙ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ

Άρθρο 81
Διαχείριση αποβλήτων πλοίων και καταλοίπων 

φορτίου από φορείς διαχείρισης λιµένων

1. Για λόγους δηµόσιας υγείας και ασφαλείας, οι φορείς δια-
χείρισης λιµένων των οποίων οι συµβάσεις λιµενικών υπηρεσιών
παραλαβής και διαχείρισης αποβλήτων πλοίων και καταλοίπων
φορτίου είτε έχουν λήξει κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος,
είτε λήγουν εντός έξι (6) µηνών από την έναρξη ισχύος του πα-
ρόντος, δύνανται, µε απόφαση του αρµοδίου οργάνου τους,
κατά παρέκκλιση κάθε εθνικής διάταξης, να προβούν σε ανανέ-
ωση των συµβάσεών τους για χρονικό διάστηµα που δεν µπορεί
να υπερβαίνει την 31η.12.2022, υπό την προϋπόθεση ότι έχουν
εκκινήσει τις διαδικασίες που προβλέπονται στον Κανονισµό (ΕΕ)
2017/352 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της
15ης Φεβρουαρίου 2017 και στην εθνική νοµοθεσία.

2. Φορείς διαχείρισης λιµένων των οποίων οι συµβάσεις λιµε-
νικών υπηρεσιών παραλαβής και διαχείρισης αποβλήτων πλοίων
και καταλοίπων φορτίου έχουν λήξει κατά την έναρξη ισχύος του
παρόντος ή λήγουν εντός έξι (6) µηνών από την έναρξη ισχύος
του παρόντος και δεν έχουν εκκινήσει τις διαδικασίες που προ-
βλέπονται στον Κανονισµό (ΕΕ) 2017/352, δύνανται µε απόφαση
του αρµοδίου οργάνου τους, να προβούν σε ανανέωση των συµ-
βάσεων κατά τους όρους της παρ. 1, υπό την προϋπόθεση ότι
θα εκκινήσουν τις προβλεπόµενες διαδικασίες για την εφαρµογή
του (ΕΕ) 2017/352 εντός εξήντα (60) ηµερών από την δηµοσί-
ευση του παρόντος. Σε αντίθετη περίπτωση, δύναται, µε την επι-
φύλαξη της παρ. 3, να επιβληθούν οι κυρώσεις που
προβλέπονται στην υπ’ αριθµ. 3000.0/51279/2019 απόφαση του
Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής (Β’ 2896).

3. Εφόσον η µη ολοκλήρωση των διαδικασιών των παρ. 1 και
2 οφείλεται σε καθυστερήσεις λόγω άσκησης ένδικων µέσων και
βοηθηµάτων ενώπιον αρµόδιων διοικητικών ή δικαστικών αρχών
κατά των εν γένει διαδικασιών, οι συµβάσεις δύναται να ανανεώ-
νονται, κατά παρέκκλιση κάθε άλλης διάταξης, έως την αµετά-
κλητη επίλυση της διαφοράς.

Άρθρο 82
Αδειοδότηση κατασκευών και εγκαταστάσεων 

εντός χερσαίας ζώνης λιµένος - 
Τροποποίηση άρθρου 137 του ν. 4759/2020

Στην παρ. 1 του άρθρου 137 του ν. 4759/2020 (Α’ 245), α) τρο-
ποποιείται το δεύτερο εδάφιο, µε την πρόβλεψη της εφαρµογής
του στις περιπτώσεις στις οποίες δεν έχουν καθοριστεί οι όροι
δόµησης, β) προστίθεται νέο τελευταίο εδάφιο και η παρ. 1 δια-
µορφώνεται ως εξής:

«1. Επιτρέπεται, µέχρι να εκδοθεί πράξη καθορισµού χρήσεων
γης και όρων δόµησης του λιµένα, η εγκατάσταση εντός της χερ-
σαίας ζώνης λιµένος, όπως αυτή ορίζεται στα άρθρα 18 και 19
του ν. 2971/2001 (Α’ 285), κτιρίων είτε συµβατικού τύπου είτε
προκατασκευασµένων, ή προσωρινών κατασκευών ή κατα-
σκευών ελαφρού τύπου για τη δηµιουργία, επέκταση, επισκευή
ή εκσυγχρονισµό των:

α) κτιριακών υποδοµών και συνοδών έργων για την προσαρ-
µογή των θαλάσσιων συνοριακών σηµείων διέλευσης, προκειµέ-
νου οι συνοριακοί έλεγχοι να λαµβάνουν χώρα σύµφωνα µε τα
οριζόµενα στον Κανονισµό (ΕΕ) 2016/399 του Ευρωπαϊκού Κοι-
νοβουλίου και του Συµβουλίου της 9ης Μαρτίου 2016 περί κώ-
δικα της Ένωσης σχετικά µε το καθεστώς διέλευσης προσώπων
από τα σύνορα (κώδικας συνόρων του Σένγκεν),

β) λιµεναρχείων,
γ) υποδοµών εφαρµογής του Διεθνούς Κώδικα για την Ασφά-

λεια των Πλοίων και των Λιµενικών Εγκαταστάσεων (ISPS),
δ) χώρων υγιεινής,

ε) χώρων εκδοτηρίων,
στ) στεγάστρων και των απαιτούµενων βοηθητικών χώρων των

ανωτέρω. 
Στις περιπτώσεις που δεν έχουν καθοριστεί οι όροι δόµησης

του λιµένα, η έκταση που καλύπτουν οι ανωτέρω κατασκευές δεν
επιτρέπεται να υπερβαίνει το δέκα της εκατό (10%) της χερσαίας
ζώνης λιµένος και το ύψος τους δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει
τα τεσσεράµιση (4,50) µέτρα για τις µονώροφες κατασκευές και
τα επτάµιση (7,50) µέτρα για τις διώροφες κατασκευές. Στις πε-
ριπτώσεις κατασκευής κεκλιµένης στέγης το κατά τα ανωτέρω
µέγιστο ύψος προσαυξάνεται κατά ένα κόµµα είκοσι (1,20)
µέτρα. Τα συµβατικού τύπου κτίρια ή προκατασκευασµένα κτίρια
ή προσωρινές κατασκευές ή κατασκευές ελαφρού τύπου της πα-
ρούσας τοποθετούνται κατά παρέκκλιση κάθε γενικής ή ειδικής
διάταξης σχετικά µε τους ισχύοντες συντελεστές δόµησης και
το ποσοστό κάλυψης.

Ειδικά για τη δηµιουργία, την επέκταση, επισκευή ή τον εκσυγ-
χρονισµό των κτιριακών υποδοµών και συνοδών έργων που ανα-
φέρονται στην περ. α), επιτρέπεται     η εγκατάσταση εντός της
χερσαίας ζώνης λιµένος, όπως αυτή ορίζεται στα άρθρα 18 και
19 του ν. 2971/2001 (Α’ 285), κτιρίων είτε συµβατικού τύπου, είτε
προκατασκευασµένων, ή προσωρινών κατασκευών ή κατα-
σκευών ελαφρού τύπου, ανεξάρτητα των καθορισµένων χρή-
σεων γης και όρων δόµησης του λιµένα.»

Άρθρο 83
Αποδοχές Προσωπικού Πλοηγικών Σταθµών - 

Προσθήκη παρ. 6 στο άρθρο 10 του ν. 3142/1955

Στο άρθρο 10 του ν. 3142/1955 (Α’ 43) προστίθεται παρ. 6 ως
εξής: 

«6. Στο ναυτικό προσωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας παρέχε-
ται επίδοµα επικινδυνότητας δεκαπέντε τοις εκατό (15%) επί του
βασικού µισθού. Το ανωτέρω επίδοµα χορηγείται και σε δικαιού-
χους που απέχουν από τα καθήκοντά τους µέχρι τρεις (3) µήνες
όταν η αποχή οφείλεται σε νοσηλεία ή πάθηση ή αναρρωτική
άδεια λόγω τραυµατισµού κατά τη διάρκεια υπηρεσίας πλοήγη-
σης. Αποχή από τα καθήκοντα για οποιονδήποτε άλλο λόγο, εφό-
σον διαρκεί περισσότερο από τριάντα (30) ηµέρες, συνεπάγεται
τη διακοπή του επιδόµατος.»

ΜΕΡΟΣ Ζ’ 
ΘΕΜΑΤΑ ΠΛΟΙΩΝ ΚΑΙ ΑΚΤΟΠΛΟΙΑΣ

Άρθρο 84
Διαγραφή πλοίων από το νηολόγιο - Αντικατάσταση παρ. 3

άρθρου 18 του ν.δ. 187/1973

Η παρ. 3 του άρθρου 18 του ν.δ. 187/1973 (Α’261) αντικαθί-
σταται ως εξής: 

«3. Νηολογηµένο, κατά την έναρξη ισχύος της παρούσας,
πλοίο, που πληροί τις προϋποθέσεις εγγραφής του σε δηµόσιο
βιβλίο Λιµενικής Αρχής, στο οποίο εγγράφονται µικρά σκάφη, δύ-
ναται να διαγραφεί από το οικείο νηολόγιο, κατόπιν αίτησης του
πλοιοκτήτη του και έγκρισης του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νη-
σιωτικής Πολιτικής, εφόσον είναι ελεύθερο βαρών και προσκο-
µιστούν τα προβλεπόµενα πιστοποιητικά περί µη οφειλής υπέρ
του Δηµοσίου. Για την αιτούµενη διαγραφή από το νηολόγιο,  κα-
τατίθεται έγγραφο της Λιµενικής Αρχής, στην οποία ο πλοιοκτή-
της επιθυµεί να εγγραφεί το µικρό σκάφος, στο οποίο
αναγράφεται η ηµεροµηνία κατάθεσης της αίτησης εγγραφής
και βεβαιώνεται η πληρότητα των δικαιολογητικών, τα οποία, για
τις ανάγκες εφαρµογής της παρούσας, είναι το αντίγραφο του
εγγράφου εθνικότητας του πλοίου και το αποδεικτικό είσπραξης
της προβλεπόµενης εισφοράς. Μετά τη διαγραφή του σκάφους
από το οικείο νηολόγιο, αποστέλλεται η µερίδα του πλοίου στην
αρµόδια Λιµενική Αρχή και ολοκληρώνεται η εγγραφή του.»
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Άρθρο 85
Παροχή έκπτωσης ναύλου σε όχηµα µη 

χαρακτηρισµένο ως «αναπηρικό» για άτοµα 
µε αναπηρία ή µειωµένη κινητικότητα µε ποσοστό 

αναπηρίας 80% και άνω - Τροποποίηση παρ. 3 
άρθρου 4 του ν. 3709/2008

Η παρ. 3 του άρθρου 4 του ν. 3709/2008 (Α’ 213) τροποποιείται
στο δεύτερο εδάφιο µε τη διαγραφή της λέξης «αναπηρικά» πριν
από τις λέξεις «ΙΧΕ οχήµατα» και η παρ. 3 διαµορφώνεται ως
εξής:

«3. Καθορίζεται ως υποχρέωση παροχής δηµόσιας υπηρεσίας
που επιβάλλεται για την εξυπηρέτηση λόγων δηµοσίου συµφέ-
ροντος και κοινωνικής πολιτικής, η χορήγηση έκπτωσης πενήντα
τοις εκατό (50%) επί του ναύλου σε όλες τις θέσεις των πλοίων
στα οποία εφαρµόζεται ο παρών νόµος στα άτοµα µε αναπηρία
ή µειωµένη κινητικότητα µε ποσοστό αναπηρίας ογδόντα τοις
εκατό (80%) και άνω, µε την επίδειξη σχετικής απόφασης των
αρµόδιων υγειονοµικών επιτροπών του Κέντρου Πιστοποίησης
Αναπηρίας (ΚΕ.Π.Α.) ή των υγειονοµικών επιτροπών της αρµό-
διας διοικητικής αρχής ή ασφαλιστικού φορέα µέχρι την ηµερο-
µηνία λήξης της ισχύος τους. Η ίδια έκπτωση χορηγείται και στα
ΙΧΕ οχήµατα µε τα οποία µετακινείται ο δικαιούχος του προηγού-
µενου εδαφίου, εφόσον αυτά φέρουν ειδικές πινακίδες αναπή-
ρων πολέµου ή Δελτίο Στάθµευσης Οχηµάτων των Ατόµων µε
Αναπηρίες (ΔΕΛΤΙΟ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ «ΑΜΑ»). Η ίδια έκπτωση χο-
ρηγείται και στο συνοδό του δικαιούχου του πρώτου εδαφίου,
εφόσον ο δικαιούχος είναι άτοµο µε παραπληγία - τετραπληγία,
τύφλωση, νοητική αναπηρία, αυτισµό και σύνδροµο Down. Αν ο
µεταφορέας απαιτήσει συνοδεία για το άτοµο µε µειωµένη κινη-
τικότητα, τότε ο συνοδός µεταφέρεται δωρεάν.»

ΜΕΡΟΣ Η’
ΚΑΤΑΡΓΟΥΜΕΝΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ - ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ

Άρθρο 86
Καταργούµενες διατάξεις

1.α. Από την έναρξη ισχύος του Μέρους Α’ καταργούνται τα
άρθρα 1 έως και 13, οι παρ. 7 έως και 10 του άρθρου 14 και το
άρθρο 15 του ν. 4256/2014 (Α’ 92), και 

β. από την έναρξη ισχύος του άρθρου 17 του παρόντος, σύµ-
φωνα µε την περ. (γ) της παρ. 1 του άρθρου 111, καταργούνται
(βα) η παρ. 4 του άρθρου 14 του           ν. 4256/2014, (ββ) η περ.
(ε) της παρ. 2 του άρθρου 3 του υπ’ αριθµ. 38 Γενικού Κανονι-
σµού Λιµένων, όπως εγκρίθηκε µε την υπ’ αριθµ.
2122/10/19.5.2004 απόφαση του Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας
(Β’ 748) και (βγ) η υποπερ. στστ’ της περ. (β) της παρ. 2 του άρ-
θρου 3 του υπ’ ριθµ. 16 Γενικού Κανονισµού Λιµένων, όπως εγ-
κρίθηκε µε την υπ’ αριθµ. 3131.2/22/3.9.1997 απόφαση του
Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας (Β’ 795), 

γ. από την έναρξη ισχύος της απόφασης της περ. (β) της παρ.
9 του άρθρου 21 καταργείται η παρ. 2 του άρθρου 8 του ν.
2743/1999 (Α’ 211).

2. Από την έναρξη ισχύος του Μέρους Β’ καταργούνται:
α. τα άρθρα 1 έως και 39 του ν. 3182/2003 (Α’ 220), υπό την

επιφύλαξη της παρ. 5 του άρθρου 71 και πλην της παρ. 5 του άρ-
θρου 6 που καταργείται από την 1η.1.2024, υπό την επιφύλαξη
της παρ. 12 του άρθρου 70, και

β. το άρθρο 1 του ν. 3790/2009 (Α’ 143).
3. Από την έναρξη ισχύος των Μερών Γ’ έως και Ζ’ καταργούν-

ται: 
α. η περ. β’ της παρ. 2 του άρθρου 1 του β.δ. 198/1966 (Α’48),

και
β. το άρθρο 32 του ν. 2638/1998 (Α’ 204), πλην της περ. (δ) της

παρ. 8 του άρθρου αυτού.

ΜΕΡΟΣ Θ’
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΠΟΙΗΣΗΣ

ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ 
ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΩΝ - ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ 

ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΤΟΥ ΚΛΑΔΟΥ 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΑΝΑΨΥΧΗΣ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑΣ 

ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΛΙΜΕΝΩΝ -
ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ Ν. 2160/1993

Άρθρο 87
Δηµιουργία και λειτουργία τουριστικών λιµένων - 
Ορισµοί - Εξειδίκευση προδιαγραφών ανά είδος 
λιµενικής εγκατάστασης - Τροποποίηση παρ. 1 

και 6 άρθρου 29 του ν. 2160/1993

Στο άρθρο 29 του ν. 2160/1993 (Α’ 118) επέρχονται οι εξής τρο-
ποποιήσεις: α) στην παρ. 1: αα) τροποποιείται το τρίτο εδάφιο ως
προς τις κατηγορίες τουριστικών λιµένων, που συνυπάρχουν
εντός ζώνης τουριστικού λιµένα, αβ) τροποποιείται το έκτο εδάφιο
ως προς την έννοια των βασικών εγκαταστάσεων, αγ) προστίθεν-
ται δύο τελευταία εδάφια, β) στην παρ. 6: βα) το πρώτο εδάφιο
της περ. α) τροποποιείται ως προς το πεδίο εφαρµογής των δια-
τάξεων, ββ) στην περ. β) προστίθεται τελευταίο εδάφιο και οι παρ.
1 και 6 διαµορφώνεται ως ακολούθως:

«1. «Τουριστικός λιµένας» σκαφών αναψυχής είναι ο χερσαίος
και θαλάσσιος χώρος, που προορίζεται κατά κύριο λόγο για/και
υποστηρίζει λειτουργικά τον ελλιµενισµό σκαφών αναψυχής και
ναυταθλητισµού. Οι τουριστικοί λιµένες διακρίνονται σε µαρίνες,
καταφύγια και αγκυροβόλια. Εντός ζώνης τουριστικού λιµένα µπο-
ρεί να συνυπάρχουν οι παραπάνω κατηγορίες τουριστικών λιµέ-
νων, δοµές του άρθρου 1 του ν. 4663/2020 (Α’ 30),  καθώς και κάθε
είδους υποστηρικτικές υποδοµές των ανωτέρω.  

«Μαρίνα» είναι ο τουριστικός λιµένας που διαθέτει χερσαίες και
θαλάσσιες εγκαταστάσεις και υποδοµές προδιαγραφών, που ορί-
ζονται µε απόφαση του Υπουργού Τουρισµού, όπως προβλέπεται
στην παράγραφο 3 του άρθρου 31, για την εξυπηρέτηση των σκα-
φών αναψυχής και των χρηστών τους.

«Καταφύγιο» είναι ο τουριστικός λιµένας µε βασικές κτιριολο-
γικές υποδοµές εµβαδού µέχρι τριακοσίων τετραγωνικών µέτρων
(300 τ.µ.) και µε ελάχιστες παροχές και εξυπηρετήσεις ύδατος,
ρεύµατος, τηλεφώνου, διαδικτύου, καυσίµων, περισυλλογής κα-
ταλοίπων και απορριµµάτων, πυρόσβεσης, ενδιαίτησης και υγιει-
νής.

«Αγκυροβόλιο» είναι ο τουριστικός λιµένας που δηµιουργείται
εντός προστατευµένου όρµου, εντός λιµνών και ποταµών, µε ελα-
φρύ εξοπλισµό, ο οποίος δεν προκαλεί οριστική αλλοίωση του πε-
ριβάλλοντος µε περιορισµένο αριθµό θέσεων ελλιµενισµού και
βασικές εγκαταστάσεις, στις οποίες δύνανται να συγκαταλέγονται
κτιριολογικές υποδοµές ή εγκαταστάσεις που δεν ξεπερνούν επι-
φάνεια εκατό τετραγωνικών µέτρων (100 τ.µ.). Τα αγκυροβόλια
δύνανται να περιλαµβάνουν και οριοθετηµένες θαλάσσιες ζώνες
ναύδετων ή λιµενικές εξυπηρετήσεις, που αποτελούνται από σύ-
στηµα πλωτών προβλητών και πλωτών εξεδρών εξαρτηµένων ή
µη από την ακτή. Οι προδιαγραφές δηµιουργίας, χωροθέτησης
και λειτουργίας της συγκεκριµένης κατηγορίας τουριστικών λιµέ-
νων µε ναύδετα ή λιµενικές εξυπηρετήσεις, το ύψος του καταβαλ-
λόµενου οικονοµικού ανταλλάγµατος, ο φορέας είσπραξής του,
καθώς και κάθε συναφές προς τα ανωτέρω ζήτηµα καθορίζονται
µε κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού, Οικονοµικών, Εθνι-
κής Άµυνας, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Ναυτιλίας και Νη-
σιωτικής Πολιτικής,  η οποία εκδίδεται εντός έξι (6) µηνών από τη
δηµοσίευση του παρόντος.»

«6. α) Για τη δηµιουργία νέου τουριστικού λιµένα, για την επέ-
κταση, συµπλήρωση ή τροποποίηση υπάρχοντος λιµένος, ανεξαρ-
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τήτως χρόνου και καθεστώτος δηµιουργίας, ή για τη µετατροπή
του σε τουριστικό, εφαρµόζονται αποκλειστικά οι διατάξεις του
νόµου αυτού. Το ίδιο ισχύει και για τη διαχείριση του συνόλου των
τουριστικών λιµένων ανεξαρτήτως του χρόνου δηµιουργίας τους
και του καθεστώτος διαχείρισής τους.

β) Η αποκατάσταση ζηµιών και οι µικρές συµπληρωµατικές ερ-
γασίες, πλην ανέγερσης σταθερών κατασκευών, στη χερσαία
ζώνη του λιµένα, δεν λογίζονται - στο βαθµό που δεν θίγεται η εγ-
κεκριµένη χωροθέτηση - ως µετατροπή, συµπλήρωση ή επέκταση
του τουριστικού λιµένα και εκτελούνται µε ευθύνη και δαπάνες
του Φορέα Διαχείρισης και υποχρέωση προηγούµενης γνωστο-
ποίησης στην αρµόδια υπηρεσία της Γενικής Γραµµατείας Τουρι-
στικής Πολιτικής και Ανάπτυξης. Η γνωστοποίηση εργασιών δεν
αναιρεί σε καµία περίπτωση την υποχρέωση λήψης οιασδήποτε
άδειας κατά τις ισχύουσες διατάξεις για την έκδοση της άδειας
λειτουργίας ή την ανανέωση αυτής.

γ) Ο καθαρισµός θαλάσσιου πυθµένα - αποκατάσταση των ωφέ-
λιµων βαθών, καθώς και η συντήρηση και η αποκατάσταση του
εξοπλισµού πρόσδεσης των σκαφών (τεχνητοί ογκόλιθοι, ρεµέτζα)
εντός θαλάσσιας ζώνης τουριστικού λιµένα, όπως αυτά προβλέ-
πονται από την εγκεκριµένη χωροθέτηση και τις εγκεκριµένες ορι-
στικές µελέτες για τον τουριστικό λιµένα, δεν λογίζεται ως
µετατροπή, συµπλήρωση ή επέκταση του τουριστικού λιµένα και
εκτελείται µε ευθύνη και δαπάνες του φορέα διαχείρισής του. Για
τις ανωτέρω εργασίες ενηµερώνεται, πριν από την εκτέλεσή τους,
η αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Τουρισµού και η κατά τόπο
αρµόδια κτηµατική υπηρεσία. Μετά το πέρας των εργασιών, ο φο-
ρέας διαχείρισης υποχρεούται να υποβάλει στην αρµόδια Διεύ-
θυνση του Υπουργείου Τουρισµού τοπογραφικό - βυθοµετρικό
διάγραµµα σε κλίµακα 1:1000 και υπεύθυνη δήλωση τήρησης
όσων αναφέρονται στην απόφαση χωροθέτησης του τουριστικού
λιµένα και στην περιβαλλοντική του αδειοδότηση. Για την έναρξη
των εργασιών λαµβάνονται οι απατούµενες άδειες από τους αρ-
µόδιους φορείς.» 

Άρθρο 88
Χρήση και εκµετάλλευση τουριστικών λιµένων - 

Τροποποίηση χωροθέτησης υφιστάµενων - 
Τροποποίηση παρ. 1, 2, 5 και 6 του άρθρου 30 

του ν. 2160/1993

Στο άρθρο 30 του ν. 2160/1993 (Α’ 118) επέρχονται οι εξής τρο-
ποποιήσεις: α) στην παρ. 1: αα) συµπληρώνεται η εξουσιοδότηση
του δευτέρου εδαφίου, αβ) προστίθεται νέο τρίτο εδάφιο, αγ) στο
νέο τέταρτο και νέο ενδέκατο εδάφιο γίνεται ρητή αναφορά στους
λιµένες αρµοδιότητας του Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ. και αδ) µετά το νέο πέµπτο
εδάφιο προστίθενται πέντε νέα εδάφια, β) στην παρ. 2 τροποποι-
ούνται: βα) το δεύτερο εδάφιο της περ. α’ ως προς τη συµµετοχή
στην Επιτροπή του αρµοδίου Γενικού Γραµµατέα του Υπουργείου
Περιβάλλοντος και Ενέργειας και ββ) το δεύτερο εδάφιο της περ.
β’ ως προς το αντικείµενο της εξουσιοδότησης, γ) στην παρ. 5:
γα) τροποποιείται το έκτο εδάφιο ως προς τη χρήση και εκµετάλ-
λευση των υφιστάµενων τουριστικών λιµένων που αξιοποιούνται
από το Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ., γβ) τροποποιείται το έβδοµο εδάφιο ως προς
την προσθήκη συνεκτιµώµενων κριτηρίων κατά την τροποποίηση
χωροθέτησης, γγ) προστίθενται δύο νέα εδάφια, δ) τροποποιούν-
ται οι περ. α’ και β’ της παρ. 6, ως προς τις κατηγορίες υφιστάµε-
νων λιµένων, όπου προτείνεται η χωροθέτηση τουριστικού λιµένα,
και το άρθρο 30 διαµορφώνεται ως ακολούθως:

«Στην αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Τουρισµού δηµιουρ-
γείται και τηρείται Ηλεκτρονικό Μητρώο πληροφοριών Τουριστι-
κών Λιµένων (ΗΜΤΛ) που αφορά τη διαδικασία χωροθέτησης,
τροποποίησης χωροθέτησης, έκδοσης άδειας λειτουργίας, καθώς
και την παρακολούθηση της λειτουργίας τους. Οι προδιαγραφές
τήρησης του Μητρώου, τα στοιχεία του, οι ενέργειες και πληρο-
φορίες καθ’ όλα τα στάδια της διαδικασίας χωροθέτησης και αδει-
οδότησης των Τουριστικών Λιµένων, ο τρόπος διασύνδεσης και
λειτουργικότητας του ιδίου, σε συνδυασµό και µε ηλεκτρονικά µη-
τρώα άλλων δηµοσίων αρχών µέσω διαδικτύου, εφόσον είναι δυ-
νατή η πρόσβαση σε αυτά, η πρόσβαση από δηµόσιες αρχές,
φορείς διαχείρισης και πολίτες ως προς τη θέαση και τη µεταφόρ-

τωση δεδοµένων, η παροχή και συντήρηση, οι διαδικασίες και
άδειες ηλεκτρονικής πρόσβασης και εισαγωγής πληροφοριών σε
αυτό και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια ή συναφές ζήτηµα για την
οργάνωση, υλοποίηση και λειτουργία του Μητρώου καθορίζονται
µε κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού και Ψηφιακής Δια-
κυβέρνησης, που εκδίδεται εντός ενός (1) έτους από τη δηµοσί-
ευση του παρόντος. Με την ίδια απόφαση καθορίζονται και οι
ειδικότερες προδιαγραφές των αρχείων του Μητρώου. Στον
βαθµό που στα ηλεκτρονικά αρχεία περιλαµβάνεται γεωχωρική
πληροφορία σύµφωνα µε τους ορισµούς του ν. 3882/2010 (Α’
166), αυτή είναι γεωαναφερόµενη και σε σύστηµα συντεταγµένων
του Ελληνικού Γεωδαιτικού Συστήµατος Αναφοράς (ΕΓΣΑ) 87. Η
καταχώριση των στοιχείων στο ΗΜΤΛ δηµιουργεί την Ταυτότητα
Τουριστικού Λιµένα - Έργου, που περιλαµβάνει κάθε πληροφορία
γι’ αυτόν και αποτελεί την επίσηµη προβολή του ΤΛ στην επίσηµη
διαδικτυακή πύλη του Φορέα και του Υπουργείου. Η ταυτότητα
του έργου αποτελεί και τη δήλωση νόµιµης και ορθής λειτουργίας. 

Η παρακολούθηση της λειτουργίας πραγµατοποιείται µέσω του
φορέα διαχείρισης του τουριστικού λιµένα, ο οποίος υποχρεούται
στην υποβολή ετήσιας έκθεσης, πλην των τουριστικών λιµένων αρ-
µοδιότητας του Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ., που διέπονται από τις διατάξεις της
υπ’ αριθµ. 218/2012 απόφασης της Διυπουργικής Επιτροπής Ανα-
διαρθρώσεων και Αποκρατικοποιήσεων, όπως ισχύει, των οποίων
η παρακολούθηση της λειτουργίας τους θα γίνεται σύµφωνα µε
τους όρους της σύµβασης παραχώρησης. Το περιεχόµενο της
ετήσιας έκθεσης παρακολούθησης της λειτουργίας του τουριστι-
κού λιµένα, ο χρόνος υποβολής, οι υπηρεσίες στις οποίες υπο-
βάλλεται η έκθεση, οι κυρώσεις σε περίπτωση µη υποβολής και
κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την ετήσια έκθεση καθορίζονται µε
απόφαση του Υπουργού Τουρισµού.       

2.α. Με απόφαση του Υπουργού Τουρισµού συγκροτείται εννε-
αµελής «Επιτροπή Τουριστικών Λιµένων». Η Επιτροπή αποτελείται
από τον Γενικό Γραµµατέα Τουριστικής Πολιτικής και Ανάπτυξης
του Υπουργείου Τουρισµού ή τον Προϊστάµενο της Γενικής Διεύ-
θυνσης Τουριστικής Πολιτικής του ίδιου Υπουργείου, τον Προϊστά-
µενο της Διεύθυνσης Χωροταξικού Σχεδιασµού και Υποδοµών του
ίδιου ως άνω Υπουργείου, τον Προϊστάµενο της Διεύθυνσης της
Εφορείας Εναλίων Αρχαιοτήτων του Υπουργείου Πολιτισµού και
Αθλητισµού, έναν (1) εκπρόσωπο του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών , έναν (1) εκπρόσωπο του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Νησιωτικής Πολιτικής, τον Γενικό Γραµµατέα Χωρικού Σχεδιασµού
και Αστικού Περιβάλλοντος του Υπουργείου Περιβάλλοντος και
Ενέργειας, έναν (1) εκπρόσωπο του Υπουργείου Οικονοµικών,
έναν (1) εκπρόσωπο του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας και έναν (1)
πτυχιούχο ΑΕΙ κατηγορίας Νοµικού ή Οικονοµολόγου ή Μηχανι-
κού. Οι εκπρόσωποι των Υπουργείων και ο πτυχιούχος ΑΕΙ ορίζον-
ται από τον οικείο Υπουργό.

β. Με την απόφαση συγκρότησης ορίζεται ως Πρόεδρος της
Επιτροπής ο Γενικός Γραµµατέας Τουριστικής Πολιτικής και Ανά-
πτυξης του Υπουργείου Τουρισµού ή ο Προϊστάµενος της Γενικής
Διεύθυνσης Τουριστικής Πολιτικής του ιδίου Υπουργείου. Με την
ίδια απόφαση ορίζονται τα αναπληρωµατικά µέλη της Επιτροπής
και ο γραµµατέας της Επιτροπής µε τον αναπληρωτή του και κα-
θορίζονται όλα τα σχετικά θέµατα µε τη λειτουργία της Επιτρο-
πής.

γ. Εισηγητές των θεµάτων που συζητούνται στην Επιτροπή ορί-
ζονται µε απόφαση του Προέδρου υπάλληλοι της Διεύθυνσης Χω-
ροταξικού Σχεδιασµού και Υποδοµών.

δ. Η σύνθεση της πιο πάνω Επιτροπής είναι δυνατόν να τροπο-
ποιείται µε απόφαση του κάθε φορά αρµόδιου για θέµατα τουρι-
σµού Υπουργού.

3. (Έχει καταργηθεί).
4. Για τη χωροθέτηση, την ανάκληση χωροθέτησης, την τροπο-

ποίηση, τη συµπλήρωση, την έγκριση των χρήσεων γης και των
όρων και περιορισµών δόµησης του τουριστικού λιµένα ή τη µε-
τατροπή υπάρχοντος λιµένα σε τουριστικό, καθώς και για τη νο-
µιµοποίηση υφιστάµενων εγκαταστάσεων και λιµενικών έργων της
παραγράφου 4β του άρθρου 31 απαιτείται η γνώµη της Επιτροπής
Τουριστικών Λιµένων, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στην παρά-
γραφο 4 του άρθρου 31. Πριν από την έναρξη της διαδικασίας χω-
ροθέτησης, τροποποίησης, συµπλήρωσης του τουριστικού λιµένα
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ή τη µετατροπή υπάρχοντος λιµένα σε τουριστικό, καθώς και για
τη νοµιµοποίηση υφιστάµενων εγκαταστάσεων και λιµενικών
έργων της παραγράφου 4β του άρθρο 31 απαιτείται να έχουν κα-
θοριστεί οι οριογραµµές αιγιαλού και παραλίας, σύµφωνα µε τις
διατάξεις του άρθρου 8 του ν. 2971/2001.

Η Επιτροπή, στο πλαίσιο άσκησης των αρµοδιοτήτων της, µπο-
ρεί να διενεργεί αυτοψίες, καθώς και να ζητεί πληροφορίες, τε-
χνικά ή άλλα στοιχεία από τη διεύθυνση τεχνικών υπηρεσιών της
κατά τόπο αρµόδιας Περιφέρειας ή Δήµου. Η χωροθετηση, η έγ-
κριση χρήσεων γης και όρων και περιορισµών δόµησης κατά τη
διαδικασία του νόµου αυτού δεν απαιτείται εάν η θέση δηµιουρ-
γίας του τουριστικού λιµένα έχει νοµίµως εγκριθεί µε βάση άλλες
διατάξεις πριν από την ισχύ του νόµου αυτού.

5. Εγκρίνονται από της ισχύος του παρόντος νόµου στις ακό-
λουθες θέσεις και περιοχές η χωροθέτηση, τα όρια της χερσαίας
ζώνης, οι προσχώσεις, καθώς και οι χρήσεις γης και οι όροι και
περιορισµοί δόµησης όπως εµφαίνονται στο συνηµµένο παράρ-
τηµα ΙΙ του αρθρου 41 του παρόντος νόµου, για τη δηµιουργία των
κάτωθι τουριστικών λιµένων. Οι ρυθµίσεις αυτές, για καθεµία πε-
ρίπτωση που χωροθετείται, εµφαίνονται σε πρωτότυπα διαγράµ-
µατα µε κλίµακα 1:1000, που δηµοσιεύονται στο άρθρο 41 του
παρόντος νόµου. Οι θέσεις και περιοχές που εγκρίνονται µε την
παρούσα παράγραφο είναι:

α. ΑΡΕΤΣΟΥ                  θ. ΡΟΔΟΣ                
ΚΑΛΑΜΑΡΙΑΣ  

β. ΦΛΟΙΣΒΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ ι. ΚΩΣ            

γ. ΓΟΥΒΙΑ ΚΕΡΚΥΡΑΣ ια. ΛΟΥΤΡΑΚΙ ΚΟΡΙΝΘΙΑΣ

δ. ΧΙΟΣ                            ιβ. ΑΓΙΟΣ ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ
ΜΥΚΟΝΟΥ

ε. καταργήθηκε      ιγ. ΑΓ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΡΗΤΗΣ

στ. ΑΓΥΙΑ ΠΑΤΡΑΣ     Ιδ. ΠΥΘΑΓΟΡΕΙΟ ΣΑΜΟΥ

ζ. ΠΥΛΟΣ ΜΕΣΣΗΝΙΑΣ   ιε. ΖΑΚΥΝΘΟΣ

η. ΡΕΘΥΜΝΟ ΚΡΗΤΗΣ ιστ. Ο εµπορικός τουριστικός
λιµένας ΤΟΥΡΛΟΥ ΜΥΚΟΝΟΥ

Σε περίπτωση κατά την οποία στη χερσαία ζώνη χωροθετηµέ-
νου τουριστικού λιµένα προτείνεται η εγκατάσταση επιχείρησης
καζίνο, κατά τις διατάξεις του                    ν. 2206/1994 (62 Α’) η
παραχώρηση της χρήσης και εκµετάλλευσης του τουριστικού λι-
µένα, συµπεριλαµβανοµένης και της χερσαίας ζώνης διενεργείται
από την Επιτροπή των διατάξεων των παραγράφων 7 και 8 και τη
Γραµµατεία της παραγράφου 10 του άρθρου 1 του             ν.
2206/1994, µετά από προηγούµενη γνώµη της Επιτροπής του άρ-
θρου 30 του ν. 2160/1993.

Η χρήση και η εκµετάλλευση των παραπάνω τουριστικών λιµέ-
νων, καθώς και των τουριστικών λιµένων που έχουν χωροθετηθεί
ή δηµιουργηθεί µε πρωτοβουλία του Δηµοσίου ή του Ε.Ο.Τ.,  εφό-
σον δεν έχουν αναδειχθεί φορείς διαχείρισης και δεν εµπίπτουν
στην αρµοδιότητα του Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ., στο πλαίσιο της υπ’ αριθµ.
218/2012 απόφασης της Διυπουργικής Επιτροπής Αναδιαρθρώ-
σεων και Αποκρατικοποιήσεων, µπορεί να παραχωρείται, ύστερα
από σύµβαση παραχώρησης στην οποία καθορίζεται και το αντάλ-
λαγµα, σύµφωνα µε την παράγραφο 7 του άρθρου 31, σε Ο.Τ.Α.
α’ ή β’ βαθµού ή σε εταιρεία στην οποία µετέχει ο Ο.Τ.Α., ο οποίος
υποβάλλει σχετικό αίτηµα και αναλαµβάνει τη δέσµευση εκτέλε-
σης όλων των αναγκαίων για τη λειτουργία του τουριστικού λιµένα
έργων είτε ο ίδιος είτε η εταιρεία, χωρίς να είναι κύριος ή επικαρ-
πωτής παράκτιου ακινήτου στη χερσαία ζώνη. Με απόφαση του
Υπουργού Πολιτισµού και Τουρισµού επιτρέπεται η τροποποίηση
της χωροθέτησης των τουριστικών λιµένων των στοιχείων α’ µέχρι
ιστ’ ως προς τα όρια της χερσαίας και θαλάσσιας ζώνης, τις προ-
σχώσεις, τις χρήσεις γης και τους όρους και περιορισµούς δόµη-
σης κατόπιν γνώµης της Επιτροπής Τουριστικών Λιµένων.

Η χωροθέτηση των τουριστικών λιµένων των στοιχείων α’ µέχρι
ιστ’ είναι δυνατόν να τροποποιείται, ως προς τα όρια της χερσαίας
και θαλάσσιας ζώνης, τις προσχώσεις, τις χρήσεις γης και τους
όρους και περιορισµούς δόµησης, µε κοινή απόφαση των Υπουρ-
γών Τουρισµού και Περιβάλλοντος και Ενέργειας µετά από γνώµη
της Επιτροπής Τουριστικών Λιµένων, η οποία συνεκτιµά το ύψος
της επένδυσης, τη διάρκεια, την οικονοµική αποδοτικότητα, τα αν-
τισταθµιστικά οφέλη για τους κατοίκους των όµορων περιοχών και
τη τήρηση του περιβαλλοντικού ισοζυγίου. Οι όροι δόµησης χω-
ροθετούµενων τουριστικών λιµένων των στοιχείων α’ µέχρι ιστ’ δύ-
νανται να ανέρχονται έως το διπλάσιο του ορίου δόµησης του
άρθρου 41. Αναγκαίος όρος για την αυξητική αναπροσαρµογή
τους είναι να αφορούν τουριστικούς λιµένες όµορους οικοδοµικών
τετραγώνων ως προς τα οποία το πολεοδοµικό σχέδιο προβλέπει
ευνοϊκότερους όρους δόµησης.

6α. Σε περίπτωση χωροθέτησης τουριστικού λιµένα     εντός
ζώνης υφιστάµενου λιµένα, για κατηγοριοποιηµένους σύµφωνα
µε το άρθρο 21 του ν. 3450/2006 (Α’ 64) λιµένες, ως Λιµένες Διε-
θνούς Ενδιαφέροντος, Εθνικής Σηµασίας, Μείζονος Ενδιαφέρον-
τος (διανοµαρχιακού    επιπέδου) και Τοπικής Σηµασίας
(νοµαρχιακού επιπέδου) και την κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου
αυτού εκδοθείσα κοινή υπουργική απόφαση 8315/02/07/2.2.2007
(Β’ 202), η Επιτροπή πριν γνωµοδοτήσει, διαβιβάζει τον σχετικό
φάκελο στη Γενική Γραµµατεία Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και
Ναυτιλιακών Επενδύσεων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής, προκειµένου να γνωµοδοτήσει µέσα σε ένα δί-
µηνο το αργότερο από τη λήψη του φακέλου, αν από τον υπό
χωροθέτηση τουριστικό λιµένα παρακωλύεται η λειτουργία του λι-
µένα ή η κατασκευή προγραµµατισµένων έργων επέκτασής του ή
παραβλάπτεται η ασφάλειά του ή των υπαρχουσών εγκαταστά-
σεών του. Αν παρέλθει άπρακτη η ανωτέρω προθεσµία τεκµαίρε-
ται ότι, το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής έχει
γνωµοδοτήσει θετικά.

β. Χωροθέτηση τουριστικού λιµένα εντός ζώνης υφιστάµενου
λιµένα, ύστερα από τήρηση της διαδικασίας και των λοιπών προ-
ϋποθέσεων της περίπτωσης α’ µπορεί να γίνει µε πρωτοβουλία
του οικείου φορέα διοίκησης και εκµετάλλευσης λιµένα. Αν ο φο-
ρέας του προηγούµενου εδαφίου δεν αναλάβει πρωτοβουλία και
η χωροθέτηση του τουριστικού λιµένα κρίνεται σκόπιµη για λό-
γους δηµοσίου συµφέροντος, είναι δυνατή η ανάληψη της σχετι-
κής πρωτοβουλίας από τον Υπουργό Τουρισµού µε σκοπό τη
χωροθέτηση του τουριστικού λιµένα.»

Άρθρο 89
Σχεδιασµός της µαρίνας - Νοµιµοποίηση των καθ’ 
υπέρβαση της χωροθέτησης ή χωρίς άδεια έργων 

και εγκαταστάσεων εντός της χερσαίας και 
θαλάσσιας ζώνης -  Έκδοση άδειας λειτουργίας -

Τροποποίηση παρ. 1, 2, 4, 10.1 και 10.3, 
αντικατάσταση περ. β’ της παρ. 4 του άρθρου 31 

του ν. 2160/1993

Στο άρθρο 31 του ν. 2160/1993 (Α’ 118) επέρχονται οι εξής τρο-
ποποιήσεις: α) στην παρ. 1: αα) τροποποιείται το πρώτο εδάφιο
της υποπερ. ββ’ της περ. γ’ ως προς την προσθήκη στον καθορι-
σµό των επιτρεπόµενων χρήσεων γης και της κατανοµής τους ανά
τοµέα, αβ) τροποποιούνται η υποπερ. δδ) της περ. γ’ και το τρίτο
εδάφιο της περ. ε’ ως προς την εφαρµοζόµενη νοµοθεσία, β) η
περ. γ’ της παρ. 2 τροποποιείται ως προς τις προδιαγραφές του
σχεδίου που αφορούν στην απεικόνιση της κατανοµής των χρή-
σεων γης και των όρων δόµησης και προστίθεται τελευταίο εδά-
φιο, γ) στην παρ. 4 : γα) αντικαθίσταται η  περ. β’ και γβ)
προστίθεται περ. γ),  δ) στην παρ. 10.1: δα) στο πρώτο εδάφιο
τροποποιείται η περ. γ’ ως προς την επισύναψη ειδικού κανονι-
σµού λειτουργίας, και όχι απλώς σχεδίου αυτού, αντικαθίσταται η
περ. ε) και προστίθεται περ. ι), δβ) στο δεύτερο εδάφιο συµπλη-
ρώνεται η αρµόδια υπηρεσία, δγ) απαλείφεται το τρίτο εδάφιο και
δδ) το τελευταίο εδάφιο αντικαθίσταται µε εννέα νέα εδάφια, ε)
ηπαρ. 10.3 αντικαθίσταται και το άρθρο 31 διαµορφώνεται ως
ακολούθως:

«1α. Μαρίνα µπορεί να δηµιουργηθεί µε πρωτοβουλία του
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Υπουργείου Τουρισµού ή οποιουδήποτε φυσικού προσώπου ή νο-
µικού προσώπου δηµόσιου ή ιδιωτικού δικαίου. 

β. Για τη χωροθέτηση µαρινών εφαρµόζονται οι διατάξεις του
άρθρου αυτού και του άρθρου 29. Ειδικώς, η χωροθέτηση µαρι-
νών, οι οποίες εµπίπτουν εντός αρχαιολογικών χώρων, ιστορικών
τόπων ή παραδοσιακών οικισµών ή εντός περιοχών του άρθρου
19 του ν. 1650/1986 (Α’ 160), όπως ισχύει, ή βρίσκονται εντός της
παραλιακής ζώνης της Αττικής, η οποία ρυθµίζεται από τις διατά-
ξεις του από 1/3.5.2004 προεδρικού διατάγµατος «Καθορισµός
ζωνών προστασίας, χρήσεων γης και όρων και περιορισµών δό-
µησης στην παραλιακή ζώνη της Αττικής από τον Φαληρικό Ορµο
µέχρι την Αγία Μαρίνα Κρωπίας» (Δ’ 254), ή έχουν χερσαία Ζώνη
που υπερβαίνει τα 80.000 τ.µ., περιλαµβάνει δύο στάδια, σύµφωνα
µε τα οριζόµενα στις επόµενες περιπτώσεις της παρούσας παρα-
γράφου.

Αιτήσεις για τις οποίες έχει ήδη υποβληθεί φάκελος Στρατηγι-
κής Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων και εκκρεµούν κατά
την έναρξη ισχύος του παρόντος, ολοκληρώνονται ως προς την
αξιολόγησή τους και εκδίδονται αντίστοιχα προεδρικά διατάγ-
µατα, σύµφωνα µε τις προϊσχύουσες διατάξεις.

γ. Κατά το πρώτο στάδιο γίνεται ο γενικός σχεδιασµός της µα-
ρίνας µε την έκδοση προεδρικού διατάγµατος µετά από πρόταση
των Υπουργών Τουρισµού και Περιβάλλοντος και Ενέργειας και
γνώµη της Επιτροπής Τουριστικών Λιµένων. Με το πιο πάνω προ-
εδρικό διάταγµα:

γ. αα. Οριοθετείται σε χάρτη κλίµακας 1:500 ή 1:1.000 η έκταση
της χερσαίας και θαλάσσιας λιµενικής ζώνης.

ββ. Καθορίζονται οι επιτρεπόµενες χρήσεις γης, και η κατανοµή
αυτών ανά τοµέα, επί της χερσαίας ζώνης του τουριστικού λιµένα.
Μεταξύ των χρήσεων αυτών µπορεί να περιλαµβάνονται αθλητικές
εγκαταστάσεις, γραφεία/τράπεζες/κτίρια διοίκησης, τουριστικές
εγκαταστάσεις, εµπορικά καταστήµατα, καταστήµατα παροχής
υπηρεσιών, εστιατόρια/αναψυκτήρια/κέντρα διασκέδασης, κατοι-
κίες για µακροχρόνια µίσθωση, χώροι συνάθροισης κοινού/πολι-
τιστικά κτίρια, χώροι πρασίνου, κτίρια/γήπεδα στάθµευσης και
αποθήκευσης, πρατήρια καυσίµων και εγκαταστάσεις µέσων µα-
ζικής µεταφοράς.

γγ. Καθορίζονται οι ειδικοί όροι και περιορισµοί δόµησης για
την ανέγερση, επέκταση, µετατροπή ή µετασκευή κτιρίων και εγ-
καταστάσεων, καθώς και η έκταση της απαιτούµενης περίφραξης.
Ο συντελεστής δόµησης δ να υπερβαίνει το 0,2 στο σύνολο της
χερσαίας ζώνης. 

δδ. Εγκρίνονται οι γενικοί περιβαλλοντικοί όροι για τη δηµιουρ-
γία της µαρίνας, ύστερα από Στρατηγική Μελέτη Περιβαλλοντικών
Επιπτώσεων, η οποία συντάσσεται κατά τις ισχύουσες διατάξεις
περί στρατηγικής περιβαλλοντικής εκτίµησης.

δ. Για την έκδοση του πιο πάνω προεδρικού διατάγµατος, ο εν-
διαφερόµενος υποβάλλει στην αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου
Τουρισµού τοπογραφικό διάγραµµα κλίµακας 1:500 ή 1:1000, στο
οποίο αποτυπώνονται τα στοιχεία των υποπεριπτώσεων αα’, ββ’
και γγ’ της προηγούµενης περιπτώσεως γ’ και έκθεση χωροθέτη-
σης ως αυτοτελές παράρτηµα της Σ.Μ.Π.Ε., στην οποία περιγρά-
φονται και τεκµηριώνονται οι βασικές χωροθετικές επιλογές του
σχεδιαζόµενου έργου, ιδίως όσον αφορά τις προτεινόµενες χρή-
σεις γης και όρους και περιορισµούς δόµησης, σε συνάρτηση και
µε τον χαρακτήρα των οµόρων και γειτνιαζουσών περιοχών, την
υπάρχουσα συγκοινωνιακή υποδοµή και τις λοιπές εξυπηρετήσεις,
καθώς και τα βασικά χωρικά χαρακτηριστικά της ευρύτερης πε-
ριοχής, τουλάχιστον στο επίπεδο της οικείας δηµοτικής ενότητας.
Στην ίδια έκθεση τεκµηριώνεται επίσης η συµβατότητα του προ-
τεινόµενου έργου προς τα δεδοµένα του ειδικού χωροταξικού
πλαισίου για τον τουρισµό, σύµφωνα και µε τους ευρύτερους ανα-
πτυξιακούς στόχους εθνικής, περιφερειακής ή τοπικής κλίµακας.
Με το πιο πάνω προεδρικό διάταγµα µπορεί να τροποποιούνται
τυχόν ισχύουσες για την περιοχή της µαρίνας γενικές και ειδικές
πολεοδοµικές ρυθµίσεις, ιδίως όσον αφορά τα όρια της χερσαίας
ζώνης, καθώς και τις επιτρεπόµενες εντός αυτής χρήσεις γης και
όρους δόµησης, εφόσον τούτο καθίσταται αναγκαίο εν όψει του
ειδικού και σύνθετου χαρακτήρα της µαρίνας, τεκµηριώνεται ειδι-
κώς στην παραπάνω ειδική έκθεση και δεν ανατρέπεται πάντως η
γενική χωροταξική λειτουργία της ευρύτερης περιοχής. Εφόσον

εντός της χερσαίας ζώνης της µαρίνας ή στα όρια αυτής υπάρ-
χουν µη οριοθετηµένα υδατορέµατα, µε το πιο πάνω προεδρικό
διάταγµα καθορίζονται επίσης οι προσωρινές οριογραµµές των
ανωτέρω υδατορεµατων, καθώς και οι ελάχιστες αποστάσεις για
την ανέγερση κτιρίων και εγκαταστάσεων, οι οποίες δεν µπορεί
πάντως να είναι µικρότερες των 20 µέτρων από την προσωρινή
οριογραµµή. Για τον καθορισµό των προσωρινών οριογραµµών,
ο ενδιαφερόµενος, πέραν των δικαιολογητικών που ορίζονται στα
προηγούµενα εδάφια της παρούσας περίπτωσης, υποβάλλει επι-
πλέον και τεχνική έκθεση, συνοδευόµενη από υδρολογικά, υδραυ-
λικά και περιβαλλοντικά στοιχεία βάσει των οποίων προτείνονται
οι προσωρινές οριογραµµές των υδατορεµατων, ενώ επιπλέον
αποτυπώνει τις σχετικές οριογραµµές στο τοπογραφικό διά-
γραµµα του πρώτου εδαφίου της παρούσας περίπτωσης.

Η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Τουρισµού, ενεργώντας
ως «Αρχή Σχεδιασµού», διαβιβάζει το αίτηµα χωροθέτησης και το
σχετικό φάκελο της κατατιθέµενης Στρατηγικής Μελέτης Περι-
βαλλοντικών Επιπτώσεων (Σ.Μ.Π.Ε.) στην αρµόδια υπηρεσία του
Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας, διακινεί τη σχετική αλ-
ληλογραφία που αφορά την πληρότητα του φακέλου και ακολου-
θεί την κανονιστικά προβλεπόµενη διαδικασία διαβούλευσης µε
το κοινό. Τυχόν έξοδα δηµοσίευσης καταβάλλονται από τον αι-
τούντα τη χωροθέτηση.

Το Ταµείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δηµοσίου
(Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ.) ενεργεί ως «Αρχή Σχεδιασµού» για τους τουριστικούς
λιµένες που αξιοποιούνται αυτοτελώς από αυτό. Το ίδιο ισχύει,
µέχρι την αξιοποίηση από το Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ., και για τον κατά νόµο
φορέα διαχείρισής τους, υπό την προϋπόθεση της σύµφωνης
γνώµης του Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ..

ε. Η διαδικασία των προηγούµενων περιπτώσεων εφαρµόζεται
και σε κάθε αναθεώρηση ή ουσιώδη τροποποίηση του γενικού
σχεδιασµού µαρινών που πληρούν ένα ή περισσότερα από τα κρι-
τήρια της περίπτωσης β’, µε εξαίρεση τις µαρίνες που έχουν χω-
ροθετηθεί σύµφωνα µε τις διατάξεις των άρθρων 30 παρ. 5 και 41
του               ν. 2160/1993.

Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Τουρισµού και Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας και ύστερα από γνώµη της Επιτροπής Του-
ριστικών Λιµένων, µπορεί να επέρχονται µεµονωµένες και µη
ουσιώδεις τροποποιήσεις στον γενικό σχεδιασµό των ανωτέρω
µαρίνων. Στην περίπτωση του προηγούµενου εδαφίου, η σκοπού-
µενη τροποποίηση υποβάλλεται σε διαδικασία στρατηγικής περι-
βαλλοντικής εκτίµησης, µόνον εφόσον αξιολογηθεί, κατά τα
οριζόµενα στις ισχύουσες διατάξεις περί στρατηγικής περιβαλ-
λοντικής εκτίµησης, ότι ενδέχεται να έχει σηµαντικές επιπτώσεις
στο περιβάλλον.

στ. Την έκδοση του προεδρικού διατάγµατος ακολουθεί το
δεύτερο στάδιο της χωροθέτησης κατά το οποίο εγκρίνονται µε
κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού και Περιβάλλοντος και
Ενέργειας τα προτεινόµενα λιµενικά έργα για τη δηµιουργία της
µαρίνας, οι απαιτούµενες προσχώσεις και έργα εκσκαφής για τη
διάνοιξη εσωτερικών λιµενολεκανών, καναλιών ή/και διαµόρφωση
προστατευτικών νησίδων, τα αναγκαία έργα υποδοµής, οι εγκα-
ταστάσεις και τα κτίρια επί της χερσαίας ζώνης και οι περιβαλλον-
τικοί όροι για την κατασκευή, µετατροπή, µετασκευή, προσθήκη
ή τροποποίηση της µαρίνας, καθώς και τη λειτουργία αυτής,
ύστερα από τήρηση της διαδικασίας που ορίζεται στις παραγρά-
φους 2β και 3 του άρθρου 3 του ν. 4014/2011, πλην των υποπερι-
πτώσεων στστ’ και ζζ’. Για την έκδοση της παραπάνω απόφασης,
απαιτείται προηγούµενη γνώµη της Επιτροπής Τουριστικών Λιµέ-
νων, µετά από υποβολή στην αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου
Τουρισµού των δικαιολογητικών που ορίζονται στην παράγραφο
2 και εφαρµόζεται η διαδικασία των παραγράφων 3 έως 5.

Σε υφιστάµενους τουριστικούς λιµένες µπορεί, µετά από αίτηση
του φορέα διαχείρισης και υποβολή των προβλεπόµενων συνοδών
µελετών, να δηµιουργούνται ανεξάρτητες θαλάσσιες ζώνες εξυ-
πηρέτησης υδροπλάνων µετά από σύµφωνη γνώµη της Επιτροπής
Τουριστικών Λιµένων.

2. Για εισαγωγή προς συζήτηση στην Επιτροπή Τουριστικών Λι-
µένων αιτήµατος για χωροθέτηση και δηµιουργία µαρίνας ή για
τροποποίηση απόφασης χωροθέτησης µαρίνας, απαιτείται η υπο-
βολή στην αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Τουρισµού των κα-
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τωτέρω δικαιολογητικών:
α) γενικό τοπογραφικό διάγραµµα κλίµακας 1:10.000 ή από-

σπασµα χάρτη, στο οποίο εµφαίνονται η ακριβής θέση του έργου,
καθώς και οι χρήσεις γης της ευρύτερης περιοχής,

β) τοπογραφικό διάγραµµα κλίµακας 1:1.000 στο οποίο εµφαί-
νονται η αιτούµενη χερσαία και θαλάσσια ζώνη του λιµένα, τα όρια
της ιδιοκτησίας, η καθορισµένη οριογραµµή του αιγιαλού και της
παραλίας και του παλαιού αιγιαλού και η πρόταση καθορισµού
των τυχόν νέων οριογραµµών αιγιαλού και παραλίας,

γ) σχέδιο γενικής διάταξης κλίµακας 1:500 ή 1:1.000 των προ-
τεινόµενων ή/και υφιστάµενων έργων και κατασκευών, στο οποίο
εµφαίνονται τα στοιχεία της περίπτωσης β’, η έκταση των προτει-
νόµενων προσχώσεων στο θαλάσσιο χώρο, η οριοθέτηση της χερ-
σαίας και θαλάσσιας ζώνης, περιγραφικά στοιχεία, όπως το
εµβαδόν χερσαίας και θαλάσσιας ζώνης του τουριστικού λιµένα,
οικοδοµικό/ά τετράγωνο/α µε αποτυπωµένο το διάγραµµα κάλυ-
ψης του κτιριολογικού προγράµµατος των υφιστάµενων ή προτει-
νόµενων υποδοµών και µε αναγραφόµενη την κατανοµή των
προτεινόµενων εντός αυτών, χρήσεων, όρων και  περιορισµών δό-
µησης.

Τα κτίρια ανεγείρονται µέχρι την οριογραµµή της ζώνης παρα-
λίας. Για τον κοινόχρηστο χώρο του αιγιαλού ισχύουν οι διατάξεις
των παραγράφων 3 και 4 του άρθρου 2 του ν. 2971/2001, όπως
ισχύουν. Η υποβολή του δικαιολογητικού του παρόντος είναι υπο-
χρεωτική για όλες τις κατηγορίες τουριστικών λιµένων,

δ) φάκελο µελέτης περιβαλλοντικών επιπτώσεων εις διπλούν
µε συνοδευτικά έγγραφα και σχέδια τεκµηρίωσης,

ε) τεχνική έκθεση γενικής περιγραφής των προτεινόµενων λιµε-
νικών έργων, που απαιτούνται για τη δηµιουργία του λιµένα,
καθώς και των προτεινόµενων χρήσεων γης και των όρων και των
περιορισµών δόµησης και των βασικών έργων υποδοµής, συµπε-
ριλαµβανοµένων των έργων υποδοµής για την εξυπηρέτηση ατό-
µων µε αναπηρία, για τη λειτουργία, εκµετάλλευση και οικονοµική
βιωσιµότητά τους,

στ) προβλεπόµενο ύψος επένδυσης,
ζ) τίτλοι κυριότητας ή δικαιωµάτων επικαρπίας, εφόσον τµήµα

της χερσαίας ζώνης του λιµένα περιλαµβάνει εκτάσεις όπισθεν
της καθορισµένης γραµµής παραλίας, απόσπασµα κτηµατολογι-
κού διαγράµµατος και πιστοποιητικό κτηµατολογικών εγγραφών
εγγραπτέων δικαιωµάτων ή βεβαίωση δήλωσης ιδιοκτησίας για
περιοχές στις οποίες λειτουργεί κτηµατολογικό ή κτηµατογραφικό
γραφείο,

η) έκθεση αναλυτικής αρχαιολογικής τεκµηρίωσης (Ε.Α.Α.Τ.) για
τη χερσαία και θαλάσσια ζώνη της µαρίνας, που εκδίδεται ύστερα
από σχετικό αίτηµα του αιτούντος τη χωροθέτηση προς το Τµήµα
Συντονισµού και Παρακολούθησης Αρχαιολογικών Ερευνών και
Εργασιών στο Πλαίσιο των Μεγάλων Εργων (κατά τις διατάξεις
του ν. 4072/2012) µέσα σε προθεσµία εξήντα (60) ηµερών από την
ηµεροµηνία υποβολής του αιτήµατος.

3. Για την έγκριση χωροθέτησης και περιβαλλοντικών όρων των
µαρίνων, πλην αυτών που ορίζονται στην περίπτωση β’ της παρα-
γράφου 1, ακολουθείται η εξής διαδικασία:

Η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Τουρισµού ελέγχει την
πληρότητα των υποβαλλόµενων δικαιολογητικών και διαβιβάζει το
φάκελο µελέτης περιβαλλοντικών επιπτώσεων, σε ένα (1) µόνο αν-
τίγραφο, στην αρµόδια περιβαλλοντική αρχή του Υπουργείου Πε-
ριβάλλοντος και Ενέργειας, ανεξαρτήτως της περιβαλλοντικής
κατάταξης της µαρίνας στην υποκατηγορία Α1 ή Α2 του ν.
4014/2011, προκειµένου να ακολουθηθεί περαιτέρω η διαδικασία
των παραγράφων 2β και 3 του άρθρου 3 του ν. 4014/2011, πλην
των υποπεριπτώσεων στστ’ και ζζ’. Επίσης, διαβιβάζει πλήρη σειρά
δικαιολογητικών στον οικείο δήµο, προκειµένου να διατυπώσει
απλή γνώµη για την ανάγκη δηµιουργίας της νέας µαρίνας, µέσα
σε τριάντα (30) ηµέρες από τη λήψη του σχετικού φακέλου.

Αν ο δήµος δεν διατυπώσει γνώµη µέσα στην ανωτέρω προθε-
σµία, η διαδικασία για τη χωροθέτηση της νέας µαρίνας συνεχίζε-
ται και χωρίς γνωµοδότηση του δήµου. Αν το αίτηµα χωροθέτησης
τουριστικού λιµένα υποβάλλεται από τον οικείο Δήµο δεν απαιτεί-
ται η τήρηση της διαδικασίας γνωµοδότησης του Δήµου.

4. α) Μέσα σε τέσσερις (4) µήνες από την υποβολή της αίτησης
µε τα δικαιολογητικά που αναφέρονται στην παράγραφο 2, η Επι-

τροπή Τουριστικών Λιµένων αποφαίνεται για τη συνδροµή των νό-
µιµων προϋποθέσεων δηµιουργίας της µαρίνας και γνωµοδοτεί
σχετικά. Κατά της γνωµοδότησης της Επιτροπής χωρεί αίτηση θε-
ραπείας µέσα σε προθεσµία είκοσι (20) ηµερών από την κοινοποί-
ησή της στον αιτούντα.

Για την έγκριση ή την τροποποίηση της χωροθέτησης, των επι-
τρεπόµενων χρήσεων γης, των όρων και περιορισµών δόµησης,
των απαιτούµενων προσχώσεων ή έργων εκσκαφής για τη διά-
νοιξη εσωτερικών λιµενολεκανών, καναλιών ή/και διαµόρφωση
προστατευτικών νησίδων, των αναγκαίων έργων υποδοµής, των
εγκαταστάσεων και κτιρίων επί της χερσαίας ζώνης και των περι-
βαλλοντικών όρων για την κατασκευή, τη µετατροπή, τη µετα-
σκευή, την προσθήκη ή την τροποποίηση και τη λειτουργία της
µαρίνας εκδίδεται, µε µέριµνα της αρµόδιας υπηρεσίας του
Υπουργείου Τουρισµού, κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού
και Περιβάλλοντος και Ενέργειας ύστερα από γνώµη της Επιτρο-
πής Τουριστικών Λιµένων και του Κεντρικού Συµβουλίου Πολεο-
δοµικών Θεµάτων και Αµφισβητήσεων (ΚΕ.ΣΥ.ΠΟ.Θ.Α.). Η
απόφαση αυτή δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.

β) Σε όλους τους χωροθετηµένους τουριστικούς λιµένες που
λειτουργούν την 1η.1.2022 επιτρέπεται η νοµιµοποίηση των  καθ’
υπέρβαση της χωροθέτησης ή χωρίς άδεια έργων και εγκαταστά-
σεων εντός της χερσαίας και θαλάσσιας ζώνης µε απόφαση του
Υπουργού Τουρισµού, ύστερα από σύµφωνη γνώµη της Επιτρο-
πής Τουριστικών Λιµένων. Προϋπόθεση για τη νοµιµοποίηση της
καθ’ υπέρβασιν χωροθέτησης είναι η υπαγωγή των αιτούντων ως
προς τις υπερβάσεις δόµησης στις διατάξεις του ν. 4495/2017 (Α’
171), ως εκάστοτε ισχύει, καθώς και η συµµόρφωση προς τις δια-
τάξεις περιβαλλοντικής αδειοδότησης.

γ) Σε χωροθετηµένους τουριστικούς λιµένες αρµοδιότητας του
Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ. επιτρέπεται η νοµιµοποίηση των υφιστάµενων καθ
υπέρβαση ή χωρίς άδεια κατασκευασθέντων έργων και εγκατα-
στάσεων εντός της χερσαίας και θαλάσσιας ζώνης, τα οποία συν-
δέονται λειτουργικά µε αυτά που είχαν αρχικά εγκριθεί µέσω της
απόφασης χωροθέτησης, µε απόφαση του Υπουργού Τουρισµού,
ύστερα από σύµφωνη γνώµη της Επιτροπής Τουριστικών Λιµένων.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού και Περιβάλλον-
τος και Ενέργειας καθορίζεται η προθεσµία υποβολής αίτησης νο-
µιµοποίησης, τα αναγκαία δικαιολογητικά, η διαδικασία υποβολής
αιτήµατος και λήψης περιβαλλοντικής αδειοοδότησης και κάθε
σχετικό ζήτηµα προς τα ανωτέρω. 

5. Αν χωροθετηθεί νέα µαρίνα µε πρωτοβουλία της Γενικής
Γραµµατείας Τουρισµού απαιτούνται τα δικαιολογητικά, που προ-
βλέπονται στην παράγραφο 2 του παρόντος άρθρου, τα οποία
συντάσσονται µε µέριµνα και δαπάνες της ή άλλων δηµόσιων φο-
ρέων.

6. Μετά τη χωροθέτηση µαρίνας η εκτέλεση όλων των έργων
που απαιτούνται για τη δηµιουργία, λειτουργία, εκµετάλλευση και
οικονοµική βιωσιµότητά της, µπορεί: α) να παραχωρείται σε επι-
χείρηση ή επιχειρήσεις (δηµόσιες ή ιδιωτικές) ή σε όµιλο επιχει-
ρήσεων (δηµόσιων       ή ιδιωτικών) ή να παραχωρείται κατά τον ν.
3389/2005 (Α’ 232), ή β) να αποτελεί αντικείµενο Σύµπραξης Δη-
µοσίου και Ιδιωτικού Τοµέα, σύµφωνα µε τον ν. 3389/2005 (Α’ 232).
Στην περ. α’ η παραχώρηση γίνεται µε απόφαση του Υπουργού
Τουρισµού, που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως,
ύστερα από πρόσκληση του Υπουργού για εκδήλωση ενδιαφέρον-
τος µε δηµόσιο διαγωνισµό. Στη σχετική προκήρυξη του διαγωνι-
σµού καθορίζονται οι όροι διενέργειας του και η διαδικασία µέχρι
την υπογραφή της σύµβασης, της παραγράφου 9 του άρθρου
αυτού. Επιτροπή του διαγωνισµού είναι η Επιτροπή του άρθρου
30. Η κατακύρωση του διαγωνισµού γίνεται µετά από εισήγηση
της Επιτροπής και απόφαση του Υπουργού Τουρισµού.

Το συνολικό κόστος κατασκευής των χερσαίων και λιµενικών
έργων των µαρίνων που παραχωρούνται, σύµφωνα µε τη διαδι-
κασία που προβλέπεται στις διατάξεις της παρούσας παραγρά-
φου, µπορεί να συγχρηµατοδοτείται από το Δηµόσιο µέσω του
Προϋπολογισµού Δηµοσίων Επενδύσεων (ΠΔΕ).

Στην περίπτωση αυτή απαιτείται προ της πρόσκλησης εκδή-
λωσης ενδιαφέροντος:  

α. Η σύνταξη χρηµατοοικονοµικής µελέτης κόστους οφέλους
για τη βιωσιµότητα και ανταποδοτικότητα της µαρίνας, η οποία
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υποβάλλεται στο Υπουργείο Ανάπτυξης και Επενδύσεων, στο
Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και στο Υπουργείο
Τουρισµού (Γενική Γραµµατεία Τουρισµού).

β. Η έκδοση κοινής απόφασης των Υπουργών Ανάπτυξης και
Επενδύσεων, Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, και Τουρισµού
µε την οποία ορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις και η σχετική δια-
δικασία της συγχρηµατοδότησης του κόστους της επένδυσης
µέσω του Προϋπολογισµού Δηµοσίων Επενδύσεων.

Το κόστος κατασκευής των χερσαίων και λιµενικών έργων των
µαρίνων, που παραχωρούνται σύµφωνα µε τη διαδικασία που προ-
βλέπεται στην παράγραφο, δεν υπάγεται στο καθεστώς ενισχύ-
σεων της κείµενης νοµοθεσίας.

Οι διατάξεις της παρούσας παραγράφου έχουν εφαρµογή, µε
εξαίρεση τις προϋποθέσεις των περιπτώσεων α’ και β’, και στις πε-
ριπτώσεις των µαρίνων για τις οποίες έχει διενεργηθεί διαγωνι-
σµός, έχει γίνει κατακύρωση και δεν έχει υπογραφεί κατά τη
δηµοσίευση του παρόντος η σύµβαση παραχώρησης που προβλέ-
πεται στην παράγραφο 9 του παρόντος άρθρου.

Οι όροι, οι προϋποθέσεις, η διαδικασία, το ύψος της συγχρη-
µατοδότησης και κάθε άλλη σχετική λεπτοµέρεια καθορίζεται µε
κοινή απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης και Επενδύσεων, του
Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και του Υπουργού
Τουρισµού.

7. Εντός οκταµήνου από την υπογραφή της σύµβασης παρα-
χώρησης ο φορέας διαχείρισης µαρίνας υποχρεούται να υποβάλει
στη Γενική Γραµµατεία Τουρισµού φάκελο µε σειρά παραστατικών
που ορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Τουρισµού µέσα σε ένα
τρίµηνο από τη δηµοσίευση του νόµου αυτού. Η προθεσµία αυτή
παρατείνεται για όσο χρονικό διάστηµα δεν είναι δυνατή η προ-
σκόµιση των απαιτούµενων παραστατικών χωρίς ευθύνη του
φορέα διαχείρισης της µαρίνας.

8. Η αρµόδια Διεύθυνση ελέγχει τις υποβαλλόµενες από τον
φορέα διαχείρισης της µαρίνας µελέτες και σχέδια που αναφέ-
ρονται στα πάσης φύσεως έργα της µαρίνας και των εγκαταστά-
σεών της και εφόσον συµφωνούν µε την υπουργική απόφαση της
παραγράφου 3 του άρθρου αυτού ή τη σύµβαση παραχώρησης
τις προωθεί µέσα σε είκοσι (20) ηµέρες στις αρµόδιες υπηρεσίες
προκειµένου να εκδοθούν οι απαραίτητες οικοδοµικές και λοιπές
άδειες για τη δηµιουργία της µαρίνας. Οι άδειες χορηγούνται από
τις αρµόδιες υπηρεσίες εντός τετραµήνου από την υποβολή των
σχετικών µελετών και σχεδίων από την αρµόδια Διεύθυνση της Γε-
νικής Γραµµατείας Τουρισµού.

9. Η παραχώρηση της χρήσης και εκµετάλλευσης της ζώνης
της µαρίνας στον φορέα διαχείρισης διέπεται από τους όρους της
σύµβασης, τις διατάξεις του παρόντος νόµου και του Αστικού Κώ-
δικα. Ειδικά στις περιπτώσεις σύναψης σύµβασης παραχώρησης
µετά από διαγωνισµό η σύµβαση περιέχει όλους τους κρίσιµους
όρους που ετέθησαν ως όροι της προκήρυξης για την κατακύ-
ρωση του διαγωνισµού και τη σύναψη σύµβασης παραχώρησης.
Η σύµβαση υπογράφεται για λογαριασµό του Δηµοσίου από τον
Υπουργό Τουρισµού, καθώς και από τον φορέα διαχείρισης της
µαρίνας µέσα σε οκτώ (8) µήνες από τη δηµοσίευση της υπουργι-
κής απόφασης χωροθέτησης.

Εάν παρέλθει άπρακτη η πιο πάνω προθεσµία, το αρµόδιο όρ-
γανο του Υπουργείου Τουρισµού δύναται να προχωρήσει στη δια-
δικασία ανεύρεσης αναδόχου µέσω διαγωνιστικής διαδικασίας,
σύµφωνα µε τις διατάξεις της παρ. 6 του άρθρου 31 του ν.
2160/1993.

Η σύµβαση περιλαµβάνει, τουλάχιστον, λεπτοµερή περιγραφή
των έργων που αναλαµβάνει να κατασκευάσει ο φορέας διαχείρι-
σης της µαρίνας, το ελάχιστο ποσό της επένδυσης που απαιτείται
και τον τρόπο κάλυψης αυτής, τη χρονική διάρκεια της παραχώ-
ρησης, που δεν µπορεί να υπερβαίνει τα 99 έτη κατ’ ανώτατο όριο,
το καταβλητέο στο Δηµόσιο αντάλλαγµα για όλη τη χρονική διάρ-
κεια της παραχώρησης, τις ποινικές ρήτρες για παραβάσεις της
σύµβασης, τους λόγους λύσης της σύµβασης, την επίλυση των
διαφορών που ανακύπτουν µεταξύ του Δηµοσίου και του φορέα
διαχείρισης της µαρίνας ενώπιον των καθ’ ύλην και κατά τόπο αρ-
µόδιων Ελληνικών δικαστηρίων και οποιονδήποτε άλλο όρο συν-
δεόµενο µε την παραχώρηση ή την εκµετάλλευση της µαρίνας και
την εξασφάλιση των δικαιωµάτων του Δηµοσίου. Στη σύµβαση

προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο µέρος της όλες οι µε-
λέτες, τα σχέδια, το χρονοδιάγραµµα και λοιπά στοιχεία κρίσιµα
για την υλοποίηση των έργων.  Με απόφαση του Υπουργού Του-
ρισµού συντάσσεται πρότυπο σύµβασης παραχώρησης τουριστι-
κού λιµένα τόσο για την περίπτωση σύναψης σύµβασης µετά από
διαγωνιστική διαδικασία όσο και για τις περιπτώσεις παραχώρη-
σης σε αιτούντα τη χωροθέτηση χωρίς προηγούµενη διαγωνιστική
διαδικασία. 

Με τη σύµβαση µπορεί να καθορίζεται και αριθµός θέσεων για
ελλιµενισµό ναυταθλητικών σκαφών.

Από την υποχρέωση σύναψης της σύµβασης παραχώρησης του
άρθρου αυτού εξαιρούνται οι τουριστικοί λιµένες που τελούν υπό
καθεστώς διαχείρισης και εκµετάλλευσης από Οργανισµό Λιµένα
Α.Ε., δυνάµει σύµβασης που έχει συναφθεί κατά τα άρθρα 24 και
35 του ν. 2932/2001 και κατά το άρθρο 17 του ν. 2892/2001.

Σε όλες τις περιπτώσεις που η σύµβαση παραχώρησης απαιτεί-
ται να καταρτιστεί µε συµβολαιογραφικό έγγραφο τα συµβολαι-
ογραφικά δικαιώµατα, καθώς και όποια δαπάνη απαιτείται έως την
ολοκλήρωση της µεταγραφής θα βαρύνουν τον φορέα διαχείρι-
σης του τουριστικού λιµένα (µαρίνα, καταφύγιο τουριστικών σκα-
φών, ζώνες αγκυροβολίου τουριστικών σκαφών). Αν η κυριότητα,
διοίκηση, διαχείριση και αξιοποίηση των τουριστικών λιµένων ανή-
κει στην ΕΤΑΔ, η σύµβαση παραχώρησης, καθώς και η τροποποί-
ηση των όρων της υπογράφεται από την ΕΤΑΔ.

10.1. Ο φορέας διαχείρισης του τουριστικού λιµένα οφείλει,
µέσα σε δύο (2) µήνες από την ολοκλήρωση του συνόλου των
έργων, να υποβάλει αίτηση για την έκδοση άδειας λειτουργίας
στην αρµόδια Διεύθυνση Χωρικού Σχεδιασµού και Υποδοµών του
Υπουργείου Τουρισµού, στην οποία επισυνάπτονται τα εξής έγ-
γραφα και παραστατικά στοιχεία:

α) θεωρηµένες οικοδοµικές άδειες,
β) σχέδια γενικής διάταξης χερσαίων και λιµενικών έργων, όπως

τα έργα αυτά κατασκευάσθηκαν και υφίστανται, συνοδευόµενα
από υπεύθυνες δηλώσεις µηχανικών ως προς τη νοµιµότητα κα-
τασκευής των έργων αυτών,

γ) ειδικό κανονισµό λειτουργίας,
δ) ασφαλιστήριο συµβόλαιο σύµφωνα µε όσα προβλέπονται

στην απόφαση παραχώρησης ή τη σύµβαση παραχώρησης,
ε) αρχειοθετηµένες µελέτες πυροπροστασίας (ενεργητικής και

παθητικής, εφόσον απαιτείται), σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην
υπ’ αριθµ. 13/2021 Πυροσβεστική Διάταξη (Β’ 5519), όπως κάθε
φορά ισχύει, οι οποίες αποτελούν αντίγραφα των εγκρίσεων της
Πυροσβεστικής Υπηρεσίας που έχουν επίσηµα κατατεθεί στο πλη-
ροφοριακό σύστηµα e-Άδειες . Εφόσον οι µελέτες δεν έχουν υπο-
βληθεί µέσω του πληροφοριακού συστήµατος, τότε προέρχονται
από τον φυσικό φάκελο που τηρείται στην Πυροσβεστική Υπηρε-
σία ή την έγκριση της οποίας διαθέτει ο φορέας της δραστηριό-
τητας,

στ) άδειες εκτέλεσης λιµενικών έργων,
ζ) βεβαίωση της αρµόδιας Υπηρεσίας Φάρων για φωτοσήµανση

των λιµενικών έργων,
η) βεβαίωση υποβολής των απαιτούµενων δικαιολογητικών για

τον επανακαθορισµό αιγιαλού - παραλίας,
ι) απόφαση χωροθέτησης και έγκρισης περιβαλλοντικών όρων. 
Σε διάστηµα εξήντα (60) ηµερών από την υποβολή της αίτησης,

η αρµόδια Διεύθυνση Χωρικού Σχεδιασµού και Υποδοµών του
Υπουργείου Τουρισµού ελέγχει τα υποβληθέντα δικαιολογητικά
ως προς την πληρότητά τους και ενηµερώνει το φορέα διαχείρι-
σης για ελλείψεις ή εκδίδει την άδεια λειτουργίας τουριστικού λι-
µένα. Σε περίπτωση άπρακτης παρόδου του πιο πάνω χρονικού
διαστήµατος, η άδεια λειτουργίας τεκµαίρεται εγκεκριµένη, εξαι-
ρουµένων των ζητηµάτων που άπτονται των απαιτούµενων περι-
βαλλοντικών όρων. Σε περίπτωση ελλείψεων στα συνοδευτικά
έγγραφα, η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Τουρισµού, µε έγ-
γραφό της, εντός εξήντα (60) ηµερών από την υποβολή της αίτη-
σης, ενηµερώνει τον αιτούντα ως προς την ανάγκη συµπλήρωσης
της αίτησης. Στην περίπτωση αυτή, η αποκλειστική προθεσµία έκ-
δοσης της άδειας λειτουργίας εκκινεί από το χρονικό σηµείο υπο-
βολής των αναγκαίων συµπληρωµατικών στοιχείων. Σε περίπτωση
άπρακτης παρόδου του χρονικού διαστήµατος από την υποβολή
των αιτηθέντων συµπληρωµατικών στοιχείων για την έκδοση της
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άδειας λειτουργίας, αυτή τεκµαίρεται χορηγηθείσα. Η άδεια λει-
τουργίας, µετά την έκδοσή της, διατηρείται σε ισχύ για όλο το
χρονικό διάστηµα ισχύος των περιβαλλοντικών όρων του τουρι-
στικού λιµένα. Η ανανέωση των περιβαλλοντικών όρων συνεπάγε-
ται την αντίστοιχη ανανέωση της άδειας λειτουργίας, µε έκδοση
σχετικής διαπιστωτικής απόφασης του αρµοδίου οργάνου. Για την
ανανέωση της άδειας λειτουργίας συνυποβάλλονται και ελέγχον-
ται τα δικαιολογητικά που χρήζουν επικαιροποίησης. Η ισχύς της
άδειας λειτουργίας επεκτείνεται σε κάθε περίπτωση µε την εµπρό-
θεσµη υποβολή αίτησης ανανέωσης των περιβαλλοντικών όρων.
Με απόφαση του Υπουργού Τουρισµού δύνανται να εξειδικεύον-
ται τα υποβαλλόµενα πιστοποιητικά για τη χορήγηση άδειας λει-
τουργίας τουριστικού λιµένα, να επεκτείνεται ο χρόνος υποβολής
των αιτήσεων όχι πέραν των έξι (6) µηνών συνολικά  καθώς και να
ορίζεται κάθε συναφές προς τα ανωτέρω ζήτηµα.  

10.2. α) Τα καταστήµατα υγειονοµικού ενδιαφέροντος του άρ-
θρου 80 του ν. 3463/2006 (Α’ 114), τα θέατρα, οι κινηµατογράφοι
και οι κολυµβητικές δεξαµενές που λειτουργούν εντός τουριστι-
κών λιµένων υπάγονται στο καθεστώς γνωστοποίησης του άρ-
θρου 6 του ν. 4442/2016 (Α’ 230). Αρµόδια υπηρεσία για την
παρακολούθηση και διαχείριση της γνωστοποίησης των ως άνω
δραστηριοτήτων ορίζεται η Ειδική Υπηρεσία Προώθησης και Αδει-
οδότησης Τουριστικών Επενδύσεων του Υπουργείου Τουρισµού
του άρθρου 12 του ν. 4002/2011 (Α’ 180). Η γνωστοποίηση υπο-
βάλλεται αποκλειστικά ηλεκτρονικά µέσω του Ολοκληρωµένου
Πληροφοριακού Συστήµατος Άσκησης Δραστηριοτήτων και Ελέγ-
χων (Ο.Π.Σ. Α.Δ.Ε.) του άρθρου 14 του ν. 4442/2016. Μέχρι την
ενεργοποίηση του Ο.Π.Σ. Α.Δ.Ε., η γνωστοποίηση υποβάλλεται
από τον φορέα της οικονοµικής δραστηριότητας στην Ειδική Υπη-
ρεσία Προώθησης και Αδειοδότησης Τουριστικών Επενδύσεων
του Υπουργείου Τουρισµού, η οποία την κοινοποιεί αµελλητί στις
αρµόδιες αρχές. Για την άσκηση των ως άνω δραστηριοτήτων
εφαρµόζονται τα άρθρα 28, 29, 34, 36, 41 και 47 του ν. 4442/2016.
Για την έκδοση κάθε άδειας δόµησης εντός τουριστικού λιµένα
αρµόδια είναι η Ειδική Υπηρεσία Προώθησης και Αδειοδότησης
Τουριστικών Επενδύσεων του Υπουργείου Τουρισµού. Για τη χο-
ρήγηση της άδειας δόµησης εφαρµόζεται η διαδικασία της υπο-
περ. γγ’ της περ. β’ της παρ. 3 του άρθρου 12 του ν. 4002/2011
και υποβάλλεται υπεύθυνη δήλωση του µηχανικού περί τήρησης
των όρων και των περιορισµών δόµησης που ισχύουν για τον του-
ριστικό λιµένα.

10.2. β) Με απόφαση του Υπουργού Τουρισµού καθορίζονται ο
τρόπος τήρησης και ελέγχου των διατάξεων των παραγράφων
10.1 και 10.2, ο ελεγκτικός µηχανισµός, οι κυρώσεις, οι όροι και οι
προϋποθέσεις ανάκλησης άδειας λειτουργίας ή απαγόρευσης λει-
τουργίας ή προσωρινής στέρησης άδειας λειτουργίας για συγκε-
κριµένο χρονικό διάστηµα.

10.2 γ) Αρµόδια υπηρεσία για την έκδοση άδειας ή έγκρισης εγ-
κατάστασης και λειτουργίας για την άσκηση ψυχαγωγικών δρα-
στηριοτήτων, όπως λούνα παρκ, πίστες αυτοκινητιδίων, τσίρκο,
µουσικές συναυλίες, επιδείξεις, παγοδρόµιο, και άλλες καλλιτε-
χνικές, πολιτιστικές και αθλητικές εκδηλώσεις, που ασκούνται από
φυσικά ή νοµικά πρόσωπα ως εµπορικές δραστηριότητες σε ακά-
λυπτο χερσαίο χώρο εντός τουριστικών λιµένων, είναι η Ειδική
Υπηρεσία Προώθησης και Αδειοδότησης Τουριστικών Επενδύ-
σεων του Υπουργείου Τουρισµού. Για τη χορήγηση των εγκρίσεων
ή για τη διαχείριση της γνωστοποίησης για την άσκηση δραστη-
ριοτήτων λούνα παρκ, τσίρκο και παγοδροµίων, εφαρµόζεται το
Κεφάλαιο ΙΘ’ του ν. 4442/2016. Για τη χορήγηση των αδειών των
υπολοίπων δραστηριοτήτων του προηγούµενου εδαφίου, εφαρ-
µόζεται το άρθρο 39 του ν. 4497/2017 (Α’ 171), περί της αδειοδό-
τησης ψυχαγωγικών δραστηριοτήτων, και υποβάλλονται κατά
περίπτωση τα δικαιολογητικά που αναφέρονται στις περιπτώσεις
α), γ), δ), ε), στ), ζ) και η) της παρ. 3 του άρθρου 6 του π.δ. 12/2005
(Α’ 10). Για τη χορήγηση της άδειας ή της έγκρισης λειτουργίας ή
για την υποβολή γνωστοποίησης προηγείται έγκριση του φορέα
διαχείρισης του τουριστικού λιµένα.

Για τους παιδότοπους εντός τουριστικών λιµένων, τηρούνται οι
όροι και οι προϋποθέσεις της υπ’ αριθµ. 43650/2019 κοινής από-
φασης των Υπουργών Εσωτερικών, Οικονοµίας και Ανάπτυξης,
Υγείας, Διοικητικής Ανασυγκρότησης, Ναυτιλίας και Νησιωτικής

Πολιτικής και Τουρισµού (Β’ 2213), περί του καθορισµού των
όρων, των προϋποθέσεων, της διαδικασίας, των δικαιολογητικών,
και κάθε αναγκαίας λεπτοµέρειας για τη χορήγηση και την ανά-
κληση των αδειών ίδρυσης και λειτουργίας παιδότοπων και υπο-
βάλλονται στην Ειδική Υπηρεσία Προώθησης και Αδειοδότησης
Τουριστικών Επενδύσεων τα δικαιολογητικά του άρθρου 9 της
απόφασης αυτής. Αν ο χώρος εµπίπτει στις διατάξεις του ν.
3028/2002 (Α’ 153), περί προστασίας των αρχαιοτήτων και της πο-
λιτιστικής κληρονοµιάς, η άδεια εκδίδεται κατόπιν σύµφωνης γνώ-
µης του Υπουργού Πολιτισµού και Αθλητισµού µετά από γνώµη
του αρµόδιου Συµβουλίου.

10.3. Ο φορέας διαχείρισης µεριµνά για τον οριστικό καθορισµό
της νέας οριογραµµής αιγιαλού και παραλίας και για την κατα-
γραφή του δηµόσιου κτήµατος που δηµιουργήθηκε µε την ολο-
κλήρωση της εγκεκριµένης µε απόφαση χωροθέτησης χερσαίας
ζώνης λιµένα και του συνόλου των προσχώσεων, ανεξαρτήτως της
ολοκλήρωσης των χερσαίων υποδοµών, σύµφωνα µε τις κείµενες
διατάξεις. Το Υπουργείο Τουρισµού χορηγεί στον φορέα διαχεί-
ρισης της µαρίνας, µετά από αίτησή του, άδειες και ειδικό κανονι-
σµό για τη λειτουργία διακεκριµένων τµηµάτων της υπό
κατασκευή µαρίνας εντός δύο (2) µηνών από την υποβολή σχετι-
κής αίτησης. Η πιο πάνω αίτηση συνοδεύεται από τα δικαιολογη-
τικά των περ. β’, γ’, δ’ και ε’ της παρ. 10.1 και τις εγκριτικές
αποφάσεις χωροθέτησης και περιβαλλοντικής αδειοδότησης, η
υποβολή των οποίων συνιστά προϋπόθεση χορήγησης της τµη-
µατικής άδειας λειτουργίας. 

10.4. Σε περίπτωση διάνοιξης εσωτερικών λιµενολεκανών, κα-
ναλιών ή/και διαµόρφωση προστατευτικών νησίδων για τη δηµι-
ουργία τουριστικών λιµένων, συµπεριλαµβανοµένων και των
τουριστικών καταφυγίων, αγκυροβολίων και ξενοδοχειακών λι-
µένων, τα παραπάνω έργα ανήκουν αυτοδικαίως στο Ελληνικό
Δηµόσιο. Η δηµιουργούµενη ως αποτέλεσµα της εκσκαφής
έκταση καταγράφεται ως δηµόσιο κτήµα, περιλαµβάνεται στη
ζώνη του τουριστικού λιµένα και µπορεί να χρησιµοποιηθεί για
τις εν γένει ανάγκες του και να παραχωρηθεί χωρίς δηµοπρασία
στο φορέα διαχείρισης της µαρίνας έναντι ανταλλάγµατος µε
απόφαση του Υπουργού Τουρισµού ή µε σχετική σύµβαση πα-
ραχώρησης για χρονικό διάστηµα που δεν θα εκτείνεται πέραν
του χρονικού ορίου της παραχώρησης του τουριστικού λιµένα.
Με την ολοκλήρωση των έργων της µαρίνας ο φορέας διαχείρι-
σης οφείλει να µεριµνήσει για τον επανακαθορισµό του αιγιαλού
κατά τις κείµενες διατάξεις, κατά τον οποίο πρέπει να διασφαλί-
ζεται η συνέχεια του αιγιαλού είτε µέσω κατάλληλης γεφύρωσης
ή άλλου τεχνικού έργου, είτε µε κάθε άλλο πρόσφορο τρόπο.

11. Η µέριµνα για τη συντήρηση των έργων και εγκαταστά-
σεων της µαρίνας, η καθαριότητα, µε επιφύλαξη των υποχρεώ-
σεων των Ο.Τ.Α. για αποκοµιδή των απορριµµάτων, η ανανέωση
του τεχνικού εξοπλισµού και κάθε άλλη σχετική ενέργεια εµπίπτει
στις υποχρεώσεις του φορέα διαχείρισης. Ο έλεγχος της λει-
τουργίας των µαρίνων ανήκει στην αρµόδια Υπηρεσία της Γενι-
κής Γραµµατείας Τουρισµού.

12. Οι οργανισµοί κοινής ωφέλειας (Δ.Ε.Η., Ο.Τ.Ε., Ε.Υ.Δ.Α.Π.
κ.λπ.), καθώς και οι οικείοι Ο.Τ.Α. οφείλουν να εκτελούν τα απα-
ραίτητα έργα υποδοµής για τη σύνδεση της µαρίνας µε τα δίκτυα
τους. Εάν οι πιο πάνω φορείς αδυνατούν ή καθυστερούν την
εκτέλεση των έργων υποδοµής, δύναται να επιτραπεί µε από-
φαση του οικείου Περιφερειάρχη η χρησιµοποίηση άλλων τρό-
πων εξυπηρέτησης της µαρίνας (αυτοδύναµη παραγωγή
ενέργειας, βιολογικός καθαρισµός κ.λπ.).

13. Οι διατάξεις της παραγράφου 6 του παρόντος άρθρου, µε
εξαίρεση τις προϋποθέσεις των περιπτώσεων α’ και β’, έχουν ισχύ
και στις περιπτώσεις των µαρινών για τις οποίες:

α) δεν έχει συναφθεί η σύµβαση της παραγράφου 9,
β) η σύµβαση που έχει συναφθεί µε το Υπουργείο Τουρισµού

έχει λυθεί για οποιονδήποτε λόγο ή έχει γίνει καταγγελία της σύµ-
βασης.

Οι διατάξεις της παρούσας παραγράφου εφαρµόζονται ανα-
λόγως και στην περίπτωση των ζωνών αγκυροβολίου και των κα-
ταφυγίων τουριστικών σκαφών που προβλέπονται στο άρθρο 34.

14. Σε περιπτώσεις που γίνεται ανάκληση της απόφασης χωρο-
θέτησης, η κατά τόπον αρµόδια κτηµατική υπηρεσία, είναι αρµό-
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δια να λαµβάνει όλα τα µέτρα προστασίας που προβλέπονται στις
διατάξεις των άρθρων 27 και 29 του ν. 2971/2001 και αφορούν σε
καταπατήσεις, ή εκτέλεση έργων άνευ αδείας ή καθ’ υπέρβαση
αυτής στις οριοθετηµένες κοινόχρηστες ζώνες αιγιαλού και πα-
ραλίας των τουριστικών λιµένων.»

Άρθρο 90
Θέµατα λειτουργίας Τουριστικών Λιµένων - 

Τροποποίηση του άρθρου 31α του ν. 2160/1993

Η παρ. 4 του άρθρου 31α του ν. 2160/1993 (Α’ 118) αντικαθί-
σταται και το άρθρο 31α διαµορφώνεται ως εξής:

«1. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού, Ανάπτυξης
και Επενδύσεων και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, θεσπίζε-
ται Γενικός Κανονισµός Λειτουργίας Τουριστικών Λιµένων. Ο Κα-
νονισµός έχει εφαρµογή σε όλες τις µαρίνες, στις ζώνες
αγκυροβολίου και στα καταφύγια τουριστικών σκαφών ανεξάρ-
τητα από τον φορέα διαχείρισής τους (δηµόσιο ή ιδιωτικό) και από
τον χρόνο έναρξης λειτουργίας τους.

2. Με τον Γενικό Κανονισµό Λειτουργίας Τουριστικών Λιµένων
ρυθµίζονται θέµατα λειτουργίας και ασφάλειας των λιµένων
αυτών, όπως:

α. Τα µέτρα ασφαλείας και προστασίας από πυρκαγιά, ρύ-
πανση και κάθε άλλο κίνδυνο εντός της ζώνης του λιµένα που δεν
είναι δυνατόν να αποτραπεί µε την επίδειξη της δέουσας, κατά τα
συναλλακτικά ήθη, επιµέλειας.

β. Η προστασία περιβάλλοντος, καθαριότητα και ευταξία του
λιµένα.

γ. Οι πέραν της καταβολής της αξίας των τιµολογίων υποχρε-
ώσεις και ευθύνες των ιδιοκτητών των ελλιµενιζόµενων σκαφών
και όσων κάνουν χρήση των εξυπηρετήσεων του τουριστικού λι-
µένα.

δ. Ο είσπλους και έκπλους των σκαφών, η αγκυροβολιά, πρυ-
µνοδέτηση ή πλαγιοδέτηση αυτών, καθώς και η κατάληψη θέσης
και η παραµονή αυτών στον τουριστικό λιµένα.

ε. Η κίνηση, σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα Οδικής Κυ-
κλοφορίας, φορτηγών και επιβατηγών αυτοκινήτων, καθώς και λοι-
πών τροχοφόρων εντός του τουριστικού λιµένα.

στ. Οι παρεχόµενες ευκολίες και εξυπηρετήσεις των σκαφών.
ζ. Κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την ασφάλεια, προστασία και την

εύρυθµη λειτουργία των τουριστικών λιµένων.
3. Στους παραβάτες των κανονισµών λειτουργίας των τουριστι-

κών λιµένων επιβάλλονται από την αρµόδια Λιµενική Αρχή, ανε-
ξάρτητα από άλλες κυρώσεις που µπορεί να προβλέπονται, οι
κυρώσεις του άρθρου 157 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου
(ν.δ. 187/1973, Α’ 261).

4. Προ της υποβολής αιτήµατος άδειας λειτουργίας ο φορέας
διαχείρισης υποβάλλει στη Διεύθυνση Χωρικού Σχεδιασµού και
Υποδοµών της Γενικής Γραµµατείας Τουριστικής Πολιτικής και
Ανάπτυξης Ειδικό Κανονισµό Λειτουργίας του Τουριστικού Λιµένα.  

Οι κανονισµοί αυτοί ρυθµίζουν τους ειδικούς όρους λειτουρ-
γίας και εκµετάλλευσης κάθε τουριστικού λιµένα και ιδίως:

α. Την οργάνωση της διοίκησης, τη στελέχωση και τις ειδικές
συνθήκες λειτουργίας του τουριστικού λιµένα.

β. Τον σαφή προσδιορισµό των ορίων της ζώνης (χερσαίας και
θαλάσσιας) του λιµένα.

γ. Το είδος των σκαφών, το µέγεθος (ελάχιστο - µέγιστο) κατά
µονάδα και τον αριθµό κατά κατηγορία σκάφους, καθώς και τον
συνολικό αριθµό των σκαφών, που µπορεί να ελλιµενιστούν.

δ. Τον τρόπο διαθέσεως των θέσεων ελλιµενισµού των σκαφών
στο λιµένα και το σύστηµα αγκυροβολίας τους.

ε. Τις παρεχόµενες υπηρεσίες και εξυπηρετήσεις, συµπεριλαµ-
βανοµένων των εξυπηρετήσεων ατόµων µε αναπηρία.

στ. Τα µέτρα ασφάλειας και προστασίας των σκαφών και των
χρηστών του λιµένα.

ζ. Τη διάταξη κυκλοφορίας, στάσης και στάθµευσης τροχοφό-
ρων και της αντίστοιχης σήµανσης εντός του τουριστικού λιµένα
κατ’ αναλογική εφαρµογή του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας.

η. Κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την οµαλή και εύρυθµη λειτουρ-
γία του λιµένα.

Με αποφάσεις του Υπουργού Τουρισµού, που δηµοσιεύονται

στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, εγκρίνονται οι Ειδικοί Κανονι-
σµοί για έκαστο από τους λιµένες της παρ. 1. Οι εγκριτικές απο-
φάσεις του προηγούµενου εδαφίου εκδίδονται εντός ενός µηνός
από την υποβολή των Ειδικών Κανονισµών στην αρµόδια Διεύ-
θυνση του Υπουργείου Τουρισµού. Σε περίπτωση άπρακτης πα-
ρόδου του πιο πάνω χρονικού διαστήµατος οι Ειδικοί Κανονισµοί
τεκµαίρονται εγκεκριµένοι. Σε περίπτωση ελλείψεων στα συνοδευ-
τικά έγγραφα η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Τουρισµού, µε
έγγραφό της εντός µηνός από την υποβολή της αίτησης, ενηµε-
ρώνει τον αιτούντα ως προς την ανάγκη συµπλήρωσης της αίτη-
σης. Στην περίπτωση αυτή η αποκλειστική προθεσµία έκδοσης της
εγκριτικής απόφασης του Υπουργού Τουρισµού εκκινεί από το
χρονικό σηµείο υποβολής των αναγκαίων συµπληρωµατικών στοι-
χείων. Σε περίπτωση άπρακτης παρόδου του χρονικού διαστήµα-
τος µηνός από την υποβολή των αιτηθέντων συµπληρωµατικών
στοιχείων οι Ειδικοί Κανονισµοί τεκµαίρονται εγκεκριµένοι.

Με απόφαση του Υπουργού Τουρισµού, προσδιορίζονται τα
αναγκαία συνοδευτικά έγγραφα και δικαιολογητικά για την υπο-
βολή αιτήµατος έγκρισης του Ειδικού Κανονισµού Λειτουργίας
Τουριστικού Λιµένα, δύναται να παρατείνεται το χρονικό πλαίσιο
υποβολής της αίτησης εκ µέρους των φορέων εκµετάλλευσης και
ρυθµίζεται κάθε συναφές ζήτηµα. 

5.  [Καταργήθηκε] 
6. Οι Ειδικοί Κανονισµοί των τουριστικών λιµένων καταρτίζονται

από τους φορείς διαχείρισης και υποβάλλονται στην αρµόδια υπη-
ρεσία της Γενικής Γραµµατείας Τουρισµού για έγκριση σύµφωνα
µε τα οριζόµενα στις παραγράφους 4 και 5.

7. ‘Οσοι κάνουν χρήση των τουριστικών λιµένων που προβλέ-
πονται στην παράγραφο 1, σε οποιοδήποτε στάδιο υλοποίησης ή
λειτουργίας, υπόκεινται στους ελέγχους που προβλέπουν οι κεί-
µενες διατάξεις για τις ζώνες των λιµένων (λιµενικούς, τελωνει-
ακούς και λοιπούς ελέγχους).»

Άρθρο 91
Υποκατάσταση του φορέα διαχείρισης τουριστικού λιµένα

µε ειδική αιτιολογία - Συµβάσεις παραχώρησης τουριστικών
λιµένων από το Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ. - Τροποποίηση παρ. 2 

και προσθήκη παρ. 5 στο άρθρο 33 
του ν. 2160/1993

Στο άρθρο 33 του ν. 2160/1993 (Α’ 118): α) η παρ. 2 τροποποι-
είται ως προς την απαίτηση ειδικής αιτιολογίας ως προς την
ανάγκη υποκατάστασης και τροποποίησης της σύµβασης και βελ-
τιώνεται νοµοτεχνικά, β) προστίθεται παρ. 5 και το άρθρο 33 δια-
µορφώνεται ως εξής: 

«1. Ο φορέας διαχείρισης τουριστικού λιµένα δικαιούται να πα-
ραχωρεί σε τρίτους διαρκή ή πολυετή ενοχικά δικαιώµατα, είτε
για επιχειρηµατικές δραστηριότητες σε σκάφη αναψυχής που ελ-
λιµενίζονται εντός της ζώνης του τουριστικού λιµένα είτε για την
εκµετάλλευση των εγκαταστάσεων της χερσαίας ζώνης του (ιδίως
µίσθωση ή παραχώρηση εκµετάλλευσης εστιατορίων, µπαρ, του-
ριστικών καταλυµάτων, οικιών, διαµερισµάτων, σταθµού ανεφο-
διασµού) είτε τέλος για επιχειρηµατικές δραστηριότητες στο
σύνολο του τουριστικού λιµένα. Κατά τα λοιπά ισχύει ο ν.
1652/1986 (Α’ 167). Αντίγραφα όλων των σχετικών συµβάσεων
υποβάλλονται, επί ποινή ακυρότητας, στην αρµόδια υπηρεσία της
Γενικής Γραµµατείας Τουρισµού του Υπουργείου Τουρισµού, και
την καθ’ ύλην αρµόδια Δ.Ο.Υ. εντός ενός (1) µηνός από την σύ-
ναψη τους.

2. Ο φορέας διαχείρισης του τουριστικού λιµένα δικαιούται να
ζητήσει από την Επιτροπή Τουριστικών Λιµένων την υποκατά-
στασή του εν όλω ή εν µέρει στη σύµβαση παραχώρησης και σε
οποιαδήποτε από τα δικαιώµατα και υποχρεώσεις που απορρέουν
από αυτήν. Η υποκατάσταση συντελείται µε απόφαση του Υπουρ-
γού Τουρισµού µετά από σύµφωνη γνώµη της Επιτροπής Τουρι-
στικών Λιµένων, µε ειδική αιτιολογία ως προς την ανάγκη
υποκατάστασης και αντίστοιχης τροποποίησης της σύµβασης πα-
ραχώρησης. Η απόφαση αυτή δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της
Κυβερνήσεως.

3. Σε περίπτωση πρόσκαιρης εθνικής ανάγκης και της συνεπεία
αυτής χρησιµοποίησης των εγκαταστάσεων του τουριστικού λι-
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µένα δεν οφείλεται αποζηµίωση στον φορέα διαχείρισης τουριστι-
κού λιµένα ή στον καθ’ οιονδήποτε τρόπο εκµεταλλευόµενο τις
εγκαταστάσεις του. Στην περίπτωση του προηγούµενου εδαφίου
είναι δυνατόν µε απόφαση του Υπουργού Τουρισµού να παρατα-
θεί η διάρκεια της παραχώρησης του τουριστικού λιµένα.

4. Μετά τη λήξη της σύµβασης ή την καθ’ οιονδήποτε τρόπο
λύση της, η ζώνη τουριστικού λιµένα και όλες οι εντός αυτής εγ-
καταστάσεις περιέρχονται στο Δηµόσιο χωρίς καµία αποζηµίωση
του φορέα διαχείρισης τουριστικού λιµένα. Στην περίπτωση αυτή
το Δηµόσιο δύναται να προβεί σε νέα παραχώρηση κατά τις δια-
τάξεις του παρόντος νόµου.

5. Τα δικαιώµατα και οι υποχρεώσεις των φορέων διαχείρισης
τουριστικών λιµένων που παραχωρούνται ή ποπαραχωρούνται
από το Ταµείο Αξιοποίησης της Ιδιωτικής Περιουσίας του Δηµο-
σίου (Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ.) διέπονται από τους όρους της οικείας σύµβασης
παραχώρησης.»

Άρθρο 92
Διαδικασία υπολογισµού ανταλλάγµατος 

παραχώρησης τουριστικού λιµένος - 
Αντικατάσταση άρθρου 34β του ν. 2160/1993

Το άρθρο 34β του ν. 2160/1993 (Α’ 118) αντικαθίσταται ως εξής:
«1. Ο υπολογισµός του καταβλητέου προς το Ελληνικό Δηµόσιο

οικονοµικού ανταλλάγµατος παραχώρησης χρήσης και εκµετάλ-
λευσης τουριστικών λιµένων δύναται να προσδιορίζεται ανά του-
ριστικό λιµένα µε αναφορά σε κριτήρια, όπως η αξία της περιοχής
χωροθέτησης του τουριστικού λιµένα, η διάρκεια της παραχώρη-
σης, ο χρονικός ορίζοντας απόσβεσης της επένδυσης, η προ-
οπτική τουριστικής ανάπτυξης της περιοχής, το εύρος και η αξία
των συνοδών έργων που αναλαµβάνει να διενεργήσει ο φορέας
παραχώρησης εντός του τουριστικού λιµένα και η επίδρασή τους
στη βιώσιµη τουριστική ανάπτυξη της περιοχής. Η Επιτροπή Του-
ριστικών Λιµένων του άρθρου 30 γνωµοδοτεί επί των ανωτέρω
προ της συνάψεως της σύµβασης παραχώρησης. Ο υπολογισµός
του ανταλλάγµατος περιλαµβάνεται σε διακριτό όρο της σύµβα-
σης παραχώρησης λιµένος που τίθεται σε ισχύ µε την εγκριτική
απόφαση του Υπουργού Τουρισµού των παρ. 6 και 9 του άρθρου
31.

2. Αύξηση του ανταλλάγµατος που καθορίζεται µε τη σύµβαση
παραχώρησης δύναται να επέλθει, µε ειδικώς αιτιολογηµένη από-
φαση του Υπουργού Τουρισµού, σε εξαιρετικές περιστάσεις, µε
επίκληση γεγονότων που συνιστούν αιφνίδια µεταβολή συνθηκών
κατά την έννοια των άρθρων 288 και 388 ΑΚ. Η µεταβολή του αν-
ταλλάγµατος ισχύει για το µέλλον. 

3. Με απόφαση του Υπουργού Τουρισµού εξειδικεύεται ο τρό-
πος προσδιορισµού  του καταβλητέου προς το Ελληνικό Δηµόσιο
οικονοµικού ανταλλάγµατος παραχώρησης χρήσης και εκµετάλ-
λευσης τουριστικών λιµένων και διευκρινίζονται τα έγγραφα και
στοιχεία που συνεκτιµώνται για τον προσδιορισµό του.

4. Το οικονοµικό αντάλλαγµα παραχώρησης χρήσης και εκµε-
τάλλευσης, ο τρόπος υπολογισµού και είσπραξης και κάθε άλλο
σχετικό ζήτηµα για τους τουριστικούς λιµένες που παραχωρούν-
ται ή υπο-παραχωρούνται από το Ταµείο Αξιοποίησης της Ιδιωτι-
κής Περιουσίας του Δηµοσίου (Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ.) ρυθµίζονται από τους
όρους της οικείας σύµβασης παραχώρησης.»

Άρθρο 93
Επίλυση διαφορών από συµβάσεις παραχώρησης - 

Προσθήκη άρθρου 34γ στον ν. 2160/1993

Στον ν. 2160/1993 (Α’ 118) προστίθεται άρθρο 34γ ως εξής: 

«Άρθρο 34γ
Επίλυση διαφορών από συµβάσεις παραχώρησης

Η επίλυση διαφορών πάσης φύσεως από συµβάσεις παραχώ-
ρησης τουριστικών λιµένων  που ανακύπτουν µεταξύ του Ελληνι-
κού Δηµοσίου και του Φορέα Διαχείρισης εµπίπτει στη δικαιοδοσία
των κατά τόπον αρµοδίων δικαστηρίων, µε την επιφύλαξη της παρ.
2β του άρθρου 5 του ν. 3986/2011 (Α’152) και των παρ. 1 και 2 του

άρθρου 31 του ν. 3389/2005 (Α’ 232).  Το πρώτο εδάφιο δεν κατα-
λαµβάνει διαφορές από συµβάσεις παραχώρησης του Ελληνικού
Δηµοσίου που επιδέχονται διαιτητικής επίλυσης, σύµφωνα µε τα
ισχύοντα κατά τον χρόνο σύναψής τους.»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 

ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΛΙΜΕΝΩΝ - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΝΟΜΩΝ
4442/2016, 4179/2013, 4276/2014

Άρθρο 94
Απλούστευση πλαισίου λειτουργίας τουριστικών 

λιµένων (Ειδικής Τουριστικής Υποδοµής) - 
Προσθήκη Κεφαλαίου ΛΘ’ στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται κεφάλαιο ΛΘ’ µε τον
εξής τίτλο: 

«ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΩΝ ΛΙΜΕ-
ΝΩΝ (ΕΙΔΙΚΗΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΗΣ)». 

Άρθρο 95
Έγκριση λειτουργίας τουριστικών λιµένων 

και αδειοδοτούσα αρχή - Προσθήκη άρθρου 288 
στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’230) προστίθεται άρθρο 288 ως εξής:

«Άρθρο 288
Έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας των τουριστικών

λιµένων και αδειοδοτούσα αρχή

1. Οι τουριστικοί λιµένες υπόκεινται για τη λειτουργία της δρα-
στηριότητάς τους στο καθεστώς έγκρισης λειτουργίας του παρόν-
τος. Αδειοδοτούσα αρχή για την εφαρµογή του παρόντος
Κεφαλαίου είναι η αρµόδια για την έγκριση της λειτουργίας των
κάθε είδους εγκαταστάσεων ειδικής τουριστικής υποδοµής υπη-
ρεσία του Υπουργείου Τουρισµού. Στο πεδίο εφαρµογής του πα-
ρόντος Κεφαλαίου εµπίπτει η δραστηριότητα των τουριστικών
λιµένων µε Κωδικό Αριθµό Δραστηριότητας (Κ.Α.Δ.) 52.22.11.05
«Υπηρεσίες Τουριστικών Λιµανιών (µαρίνες)», ή αυτών που υπά-
γονται στην τάξη NACE µε κωδικό 93.29 «άλλες δραστηριότητες
διασκέδασης και ψυχαγωγίας», που προβλέπονται ως εγκαταστά-
σεις ειδικής τουριστικής υποδοµής στην περ. γγ’ της παρ. 3 του
άρθρου 1 του ν. 4276/2014 (Α’ 155).

2. Η έγκριση λειτουργίας χορηγείται από την αδειοδοτούσα
αρχή, µετά από αίτηση του φορέα της δραστηριότητας, υπό την
προϋπόθεση ότι η ως άνω αίτηση συνοδεύεται από τα ακόλουθα
δικαιολογητικά:

α) θεωρηµένες οικοδοµικές άδειες,
β) σχέδια γενικής διάταξης χερσαίων και λιµενικών έργων, όπως

τα έργα αυτά κατασκευάσθηκαν και υφίστανται, συνοδευόµενα
από υπεύθυνες δηλώσεις µηχανικών ως προς τη νοµιµότητα κα-
τασκευής των έργων αυτών,

γ) ειδικό κανονισµό λειτουργίας σύµφωνα µε την παρ. 4 του άρ-
θρου 31α του ν. 2160/1993 (Α’ 118),

δ) ασφαλιστήριο συµβόλαιο, σύµφωνα µε την απόφαση παρα-
χώρησης ή τη σύµβαση παραχώρησης,

ε) πιστοποιητικό πυροπροστασίας ή βεβαίωση υποβολής των
απαιτούµενων δικαιολογητικών ελέγχου και έκδοσης των διοικη-
τικών πράξεων πυροπροστασίας. Αν υποβληθεί βεβαίωση υποβο-
λής κατά το πρώτο εδάφιο, το πιστοποιητικό πυροπροστασίας ή
η σχετική διοικητική πράξη έκδοσης πιστοποιητικού πυροπροστα-
σίας υποβάλλεται µέσα σε αποκλειστική προθεσµία έξι (6) µηνών
από την έκδοση της  έγκρισης λειτουργίας. Σε περίπτωση που δεν
υποβληθούν µέσα στην προθεσµία των έξι (6) µηνών, ανακαλείται
η έγκριση λειτουργίας και επιβάλλονται οι κυρώσεις του άρθρου
290, σύµφωνα µε την κοινή απόφαση της παρ. 5 του άρθρου 291
του παρόντος,

στ) άδειες εκτέλεσης λιµενικών έργων,
ζ) βεβαίωση της αρµόδιας Υπηρεσίας Φάρων για φωτοσήµανση
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των λιµενικών έργων,
η) βεβαίωση υποβολής των απαιτούµενων δικαιολογητικών για

τον επανακαθορισµό αιγιαλού-παραλίας.
3. Η έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας εκδίδεται εντός

εξήντα (60) ηµερών από την υποβολή της αίτησης και των δικαιο-
λογητικών. Πριν από την έκδοση της εγκριτικής πράξης λειτουρ-
γίας και εντός της προθεσµίας του πρώτου εδαφίου, η αρµόδια
Περιφερειακή Υπηρεσία Τουρισµού διενεργεί για λογαριασµό της
αδειοδοτούσας αρχής αυτοψία στις εγκαταστάσεις του τουριστι-
κού λιµένα, για τη διαπίστωση της συνδροµής των νόµιµων προ-
ϋποθέσεων λειτουργίας. Αν παρέλθει άπρακτη η προθεσµία για
την έκδοση της έγκρισης, τεκµαίρεται ότι η έγκριση λειτουργίας
της δραστηριότητας έχει χορηγηθεί και ο αιτών µπορεί να ζητήσει
από την αδειοδοτούσα αρχή τη χορήγηση σχετικής βεβαίωσης. 

4. Η έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας διεκπεραιώνεται
µέσω του Ολοκληρωµένου Πληροφοριακού Συστήµατος Άσκησης
Δραστηριοτήτων και Ελέγχων (Ο.Π.Σ. - Α.Δ.Ε.) του άρθρου 14,
µετά από τη θέση σε πλήρη επιχειρησιακή λειτουργία ως προς τη
συγκεκριµένη κατηγορία δραστηριότητας. Μέχρι την ενεργοποί-
ηση του Ο.Π.Σ. - Α.Δ.Ε. κατά το µέρος που αφορά στην έγκριση
λειτουργίας της δραστηριότητας του παρόντος Κεφαλαίου των
άρθρων 288 έως 291, η αίτηση υποβάλλεται σε έντυπη ή ηλεκτρο-
νική µορφή είτε απευθείας στην αδειοδοτούσα αρχή, είτε σε οποι-
οδήποτε Κέντρο Εξυπηρέτησης Πολιτών (Κ.Ε.Π.) που λειτουργεί
ως Ενιαίο Κέντρο Εξυπηρέτησης (Ε.Κ.Ε.), σύµφωνα µε το άρθρο
7 του ν. 3844/2010 (Α’ 63).

5. Η έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας έχει αόριστη
διάρκεια, µε την επιφύλαξη της παρ. 6.

6. Σε περίπτωση µεταβολής ή λήξης της διάρκειας στοιχείων
της δραστηριότητας, για την οποία απαιτείται παράταση ή τροπο-
ποίηση των δικαιολογητικών, βάσει των οποίων εκδόθηκε η έγ-
κριση, ο φορέας της δραστηριότητας υποβάλλει στην
αδειοδοτούσα αρχή αίτηση ανανέωσης ή τροποποίησης της έγ-
κρισης. Για την ανανέωση ή την τροποποίηση της έγκρισης ακο-
λουθείται η διαδικασία αρχικής έγκρισης και υποβάλλονται µόνο
τα δικαιολογητικά των οποίων έληξε η διάρκεια ή που συνδέονται
µε την τροποποίηση. Σε περίπτωση λοιπών µεταβολών, ο φορέας
της δραστηριότητας υποχρεούται σε απλή ενηµέρωση της αδει-
οδοτούσας αρχής. Σε περίπτωση παράλειψης της ενηµέρωσης
επιβάλλονται οι κυρώσεις του άρθρου 290. 

7. Ειδικά όταν η µεταβολή συνίσταται στην αλλαγή του φορέα
της δραστηριότητας, η έγκριση τροποποιείται µόνο ως προς τα
στοιχεία του φορέα. Εγκρίσεις και λοιπά δικαιολογητικά που έχουν
εκδοθεί στο όνοµα του παλαιού φορέα και αφορούν στην εγκατά-
σταση εξακολουθούν να ισχύουν µέχρι τη λήξη τους, εκτός αν ορί-
ζεται διαφορετικά σε ειδικές διατάξεις. 

8. Η αδειοδοτούσα αρχή κοινοποιεί αµελλητί την έγκριση και τις
τροποποιήσεις της στις αρµόδιες ελεγκτικές αρχές, που προσδιο-
ρίζονται µε την απόφαση της παρ. 1 του άρθρου 290, προκειµένου
να ασκούν τις ελεγκτικές τους αρµοδιότητες. 

9. Μετά από την έκδοση των πράξεων των παρ. 3 έως και 5 του
άρθρου 291, όπου γίνεται αναφορά σε άδεια λειτουργίας τουρι-
στικού λιµένα, νοείται η έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας
του παρόντος άρθρου.»

Άρθρο 96
Παράβολο - Προσθήκη άρθρου 289 στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 289 ως εξής:
«Άρθρο 289
Παράβολο

1. Για τη χορήγηση έγκρισης λειτουργίας, την τροποποίησή της
και την αλλαγή φορέα της δραστηριότητας του παρόντος Κεφα-
λαίου απαιτείται η προηγούµενη καταβολή παραβόλου. 

2. Τα έσοδα από το παράβολο της παρ. 1 αποτελούν έσοδο του
Κρατικού Προϋπολογισµού. Ποσοστό 20% από αυτά εγγράφεται
σε ύψος στον προϋπολογισµό του Υπουργείου Ανάπτυξης και
Επενδύσεων, προκειµένου να καλυφθούν σχετικές δαπάνες της
Γενικής Γραµµατείας Βιοµηχανίας.»

Άρθρο 97
Έλεγχοι - Παραβάσεις - Κυρώσεις - Προσθήκη 

άρθρου 290 στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 290 ως εξής:

«Άρθρο 290
Έλεγχοι - Παραβάσεις - Κυρώσεις

1. Κατά τη λειτουργία της δραστηριότητας, η αρµόδια Περιφε-
ρειακή Υπηρεσία Τουρισµού, για λογαριασµό της αδειοδοτούσας
αρχής, και οι λοιπές ελεγκτικές αρχές δύνανται να διενεργούν
ελέγχους, µε σκοπό την παρακολούθηση της συµµόρφωσης των
φορέων της δραστηριότητας στις απαιτήσεις του ν. 2160/1993 (Α’
118) και της λοιπής κείµενης νοµοθεσίας. Κατά τη διενέργεια των
ελέγχων εφαρµόζονται τα άρθρα 127 έως και 157 του ν.
4512/2018 (Α’ 5) σχετικά µε το πλαίσιο εποπτείας των οικονοµικών
δραστηριοτήτων. Μέχρι την ολοκλήρωση του κανονιστικού πλαι-
σίου για την εφαρµογή των άρθρων 127 έως και 157 του ν.
4512/2018, οι έλεγχοι που προβλέπονται στο παρόν άρθρο διε-
νεργούνται µε κριτήρια κινδύνου.

2. Η αρµόδια Περιφερειακή Υπηρεσία Τουρισµού, η οποία ενερ-
γεί για λογαριασµό της αδειοδοτούσας αρχής, δύναται να επικου-
ρείται στους ελέγχους της παρ. 1 από υπαλλήλους της οικείας
περιφέρειας και από την κατά τόπον αρµόδια λιµενική αρχή.

3. Σε περίπτωση άσκησης της δραστηριότητας χωρίς την έγ-
κριση λειτουργίας της δραστηριότητας, ή χωρίς τροποποίηση η
ανανέωση αυτής επιβάλλονται στον φορέα της δραστηριότητας
από την αρµόδια Περιφερειακή Υπηρεσία Τουρισµού  οι κυρώσεις
της παρ. 2 του άρθρου 15. 

4. Διακοπή λειτουργίας της δραστηριότητας, ολική ή µερική,
προσωρινή ή οριστική, επιβάλλεται στις ακόλουθες περιπτώσεις:

α) σε περίπτωση λειτουργίας χωρίς έγκριση, 
β) σε περίπτωση ουσιώδους παράβασης, η οποία είναι αντικει-

µενικά αδύνατο να αρθεί, ή σε περίπτωση άπρακτης παρέλευσης
της προθεσµίας προς άρση παράβασης που είναι δυνατόν να
αρθεί,

γ) σε περίπτωση ύπαρξης άµεσου κινδύνου για το δηµόσιο συµ-
φέρον και ιδίως για την υγεία και ασφάλεια των πελατών ή των ερ-
γαζοµένων του τουριστικού λιµένα ή όσων επισκέπτονται τις
εγκαταστάσεις της χερσαίας ζώνης του τουριστικού λιµένα.

5. Κατά των αποφάσεων επιβολής κυρώσεων χωρεί διοικητική
προσφυγή ενώπιον της επιτροπής της περ. δ) της παρ. 6 του άρ-
θρου 4 του ν. 3270/2004 (Α’ 187).

6. Τα πρόστιµα που βεβαιώνονται, σύµφωνα µε το παρόν, ει-
σπράττονται ως δηµόσια έσοδα κατά τον Κώδικα Εισπράξεων Δη-
µοσίων Εσόδων (ν.δ. 356/1974, Α’ 90) και πιστώνονται σε ειδικό
κωδικό του Κρατικού Προϋπολογισµού, που ορίζεται µε κοινή από-
φαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων και
Τουρισµού.»

Άρθρο 98
Μεταβατικές διατάξεις - Εξουσιοδοτικές διατάξεις - 

Προσθήκη άρθρου 291 στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 291 ως εξής:

«Άρθρο 291
Μεταβατικές διατάξεις - Εξουσιοδοτικές διατάξεις

1. Οι δραστηριότητες, για τις οποίες έχει ήδη εκδοθεί άδεια
λειτουργίας τουριστικού λιµένα εξακολουθούν να διέπονται ως
προς τη λειτουργία τους από τη νοµοθεσία που ίσχυε κατά τον
χρόνο που εκδόθηκε η σχετική άδεια. Αν µεσολαβήσει µεταβολή
στοιχείου, ο φορέας της οικονοµικής δραστηριότητας υποβάλλει
αίτηση τροποποίησης της έγκρισης. Μετά από τη χορήγηση της
έγκρισης η λειτουργία της δραστηριότητας διέπεται από τις δια-
τάξεις του παρόντος. Τα ανωτέρω ισχύουν και ως προς τους του-
ριστικούς λιµένες του άρθρου 31 του ν. 2160/1993 (Α’ 208) που
υπάγονται σε διαδικασία νοµιµοποίησης, η οποία δεν έχει ολο-
κληρωθεί µέχρι την έναρξη ισχύος του παρόντος. 

2. Μέχρι την έκδοση των πράξεων των παρ. 3, 4 και 5 ισχύει,
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ως προς τα θέµατα αδειοδότησης, η παρ. 10.1 του άρθρου 31
του ν. 2160/1993.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού, Ανάπτυξης
και Επενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Εσωτερικών,
Ψηφιακής Διακυβέρνησης, Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής
και Κλιµατικής Κρίσης και Πολιτικής Προστασίας καθορίζονται,
πέρα από τα δικαιολογητικά της παρ. 2 του άρθρου 288 οι ανα-
γκαίοι όροι και η διαδικασία για την έκδοση της έγκρισης και των
τροποποιήσεών της, οι αρχές στις οποίες κοινοποιούνται η έγ-
κριση και οι τροποποιήσεις της, προκειµένου να ασκήσουν τις
ελεγκτικές τους αρµοδιότητες και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την
έγκριση και την τροποποίησή της. 

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού, Οικονοµικών
και Ανάπτυξης και Επενδύσεων καθορίζονται το ύψος του παρα-
βόλου του άρθρου 289 , ο χρόνος και ο τρόπος καταβολής του,
ο τρόπος µεταφοράς των πιστώσεων στα αρµόδια όργανα,
καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού, Οικονοµικών
και Ανάπτυξης και Επενδύσεων καθορίζονται το πλαίσιο των επι-
βαλλόµενων κυρώσεων του άρθρου 290, περί ελέγχων και κυρώ-
σεων, η κλιµάκωση και τα κριτήρια επιµέτρησής τους εντός των
ορίων της παρ. 2 του άρθρου 15, η διαδικασία επιβολής τους,
καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

6. Ως προς τα θέµατα αδειοδότησης τουριστικών λιµένων που
παραχωρούνται ή υπο-παραχωρούνται από το ΤΑΙΠΕΔ εφαρµό-
ζεται το άρθρο 31 του ν. 2160/1993, υπό την επιφύλαξη των όσων
ορίζονται ειδικότερα στις συµβάσεις παραχώρησης ή υπο-παρα-
χώρησης. 

7. Ως προς τα θέµατα αδειοδότησης τουριστικών λιµένων
εντός της περιοχής αρµοδιότητας των Οργανισµών Λιµένος Α.Ε.
του ν. 2932/2001 (Α’ 145) εφαρµόζεται το άρθρο 31 του ν.
2160/1993, εφόσον φορέας διαχείρισής τους είναι ο οικείος Ορ-
γανισµός Λιµένος Α.Ε..»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

ΧΙΟΝΟΔΡΟΜΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ

Άρθρο 99
Απλούστευση πλαισίου λειτουργίας χιονοδροµικών 

κέντρων (Ειδικής Τουριστικής Υποδοµής) -
Προσθήκη Κεφαλαίου ΛΙ’

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται Κεφάλαιο ΛΙ’ µε τον
εξής τίτλο:

«ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΛΙ’
ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 

ΧΙΟΝΟΔΡΟΜΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ (ΕΙΔΙΚΗΣ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗΣ ΥΠΟ-
ΔΟΜΗΣ)».

Άρθρο 100
Πεδίο εφαρµογής - Προσθήκη άρθρου 292 

στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 292 ως εξής:

«Άρθρο 292
Πεδίο εφαρµογής

1. Στο πεδίο εφαρµογής του παρόντος Κεφαλαίου εµπίπτει η
δραστηριότητα των χιονοδροµικών κέντρων µε τάξη NACE 93.29,
που προβλέπονται ως εγκαταστάσεις ειδικής τουριστικής υπο-
δοµής στην περ. δδ’ της παρ. 3 του άρθρου 1 του ν. 4276/2014
(Α’ 155).

2. Φυσικά πρόσωπα, µε την επιφύλαξη αυτών που κωλύονται
στην άσκηση εµπορικής δραστηριότητας, νοµικά πρόσωπα ιδιω-
τικού ή δηµοσίου δικαίου, νοµικά πρόσωπα Ο.Τ.Α. και οργανισµοί
ή επιχειρήσεις του δηµόσιου τοµέα, όπως αυτός οριοθετείται
στην περ. α) της παρ. 1 του άρθρου 14 του ν. 4270/2014 (Α’ 143),
έχουν τη δυνατότητα να λειτουργούν χιονοδροµικά κέντρα.»

Άρθρο 101
Αδειοδοτούσα Αρχή - Προσθήκη άρθρου 293 

στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 293 ως εξής:

«Άρθρο 293
Αδειοδοτούσα Αρχή

Αδειοδοτούσα Αρχή για την εφαρµογή του παρόντος Κεφα-
λαίου είναι το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Τουρισµού.»

Άρθρο 102
Έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας 

των χιονοδροµικών κέντρων - Προσθήκη άρθρου 294 
στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 294 ως εξής:

«Άρθρο 294
Έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας 

των χιονοδροµικών κέντρων

1. Τα χιονοδροµικά κέντρα, για τη λειτουργία της δραστηριό-
τητάς τους, υπόκεινται στο καθεστώς έγκρισης του άρθρου 7.

2. Η έγκριση λειτουργίας χορηγείται από την αδειοδοτούσα
αρχή, µετά από αίτηση του φορέα της δραστηριότητας, η οποία
συνοδεύεται από τα απαραίτητα δικαιολογητικά. 

3. Η έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας εκδίδεται εντός
εξήντα (60) ηµερών από την προσήκουσα υποβολή της αίτησης
και των δικαιολογητικών. Πριν από την έκδοση της εγκριτικής πρά-
ξης λειτουργίας και εντός της προθεσµίας του πρώτου εδαφίου,
η αρµόδια Περιφερειακή Υπηρεσία Τουρισµού  διενεργεί για λο-
γαριασµό της Αδειοδοτούσας Αρχής αυτοψία στις εγκαταστάσεις
της δραστηριότητας του χιονοδροµικού κέντρου, για τη διαπί-
στωση της συνδροµής των νόµιµων προϋποθέσεων λειτουργίας.
Αν παρέλθει άπρακτη η προθεσµία για την έκδοση της έγκρισης,
τεκµαίρεται ότι η έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας έχει
χορηγηθεί, σύµφωνα µε το άρθρο 8 και ο αιτών µπορεί να ζητήσει
από την αδειοδοτούσα αρχή τη χορήγηση σχετικής βεβαίωσης. 

4. Η έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας διεκπεραιώνεται
αποκλειστικά µέσω του Ολοκληρωµένου Πληροφοριακού Συστή-
µατος Άσκησης Δραστηριοτήτων και Ελέγχων (Ο.Π.Σ. - Α.Δ.Ε.)
του άρθρου 14. Μέχρι την ενεργοποίηση του Ο.Π.Σ. - Α.Δ.Ε. κατά
το µέρος που αφορά στην έγκριση λειτουργίας της δραστηριό-
τητας του παρόντος Κεφαλαίου, η αίτηση υποβάλλεται σε έν-
τυπη ή ηλεκτρονική µορφή είτε απευθείας στην αδειοδοτούσα
αρχή, είτε σε οποιοδήποτε Κέντρο Εξυπηρέτησης Πολιτών
(Κ.Ε.Π.) που λειτουργεί ως Ενιαίο Κέντρο Εξυπηρέτησης (Ε.Κ.Ε.),
σύµφωνα µε το άρθρο 7 του ν. 3844/2010 (Α’ 63).

5. Η έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας έχει αόριστη
διάρκεια, µε την επιφύλαξη της παρ. 6.

6. Σε περίπτωση λήξης της ισχύος ή µεταβολής στοιχείων της
δραστηριότητας, για τα οποία απαιτείται ανανέωση ή τροποποί-
ηση των δικαιολογητικών βάσει των οποίων εκδόθηκε η έγκριση,
ο φορέας της δραστηριότητας υποβάλλει στην αδειοδοτούσα
αρχή αίτηση ανανέωσης ή τροποποίησης της έγκρισης. Για την
ανανέωση ή τροποποίηση της έγκρισης ακολουθείται η διαδικα-
σία αρχικής έγκρισης και υποβάλλονται µόνο τα δικαιολογητικά
που συνδέονται µε την τροποποίηση. Σε περίπτωση λοιπών µε-
ταβολών ο φορέας της δραστηριότητας υποχρεούται σε απλή
ενηµέρωση της αδειοδοτούσας αρχής.

7. Ειδικά όταν η µεταβολή συνίσταται στην αλλαγή φορέα της
δραστηριότητας εφαρµόζεται το άρθρο 9 και η έγκριση τροπο-
ποιείται µόνο ως προς τα στοιχεία του φορέα. Εγκρίσεις και
λοιπά δικαιολογητικά που έχουν εκδοθεί στο όνοµα του παλαιού
φορέα και αφορούν στην εγκατάσταση εξακολουθούν να
ισχύουν µέχρι τη λήξη τους, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στην
ειδική νοµοθεσία. 

8. Η αδειοδοτούσα αρχή κοινοποιεί αµελλητί την έγκριση και
τις τροποποιήσεις της στις αρµόδιες ελεγκτικές αρχές, που
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προσδιορίζονται µε την απόφαση της παρ. 1 του άρθρου 299,
προκειµένου να ασκούν τις ελεγκτικές τους αρµοδιότητες. 

9. Μετά από την έκδοση των πράξεων που προβλέπονται στο
παρόν κεφάλαιο, όπου γίνεται αναφορά σε άδεια ή Ειδικό Σήµα
Λειτουργίας Χιονοδροµικού Κέντρου, νοείται η έγκριση λειτουρ-
γίας της δραστηριότητας του παρόντος Κεφαλαίου.»

Άρθρο 103
Παράβολο - Προσθήκη άρθρου 295

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 295 ως εξής:

«Άρθρο 295
Παράβολο

1. Για τη χορήγηση έγκρισης λειτουργίας, την τροποποίησή
της και την αλλαγή φορέα της δραστηριότητας του παρόντος
Κεφαλαίου απαιτείται η προηγούµενη καταβολή του παραβόλου
του άρθρου 11, όπως εξειδικεύεται µε την απόφαση της παρ. 2
του άρθρου 299.

2. Τα έσοδα από το παράβολο της παρ. 1 αποτελούν έσοδο
του Κρατικού Προϋπολογισµού. Ποσοστό 20% από αυτά εγγρά-
φεται σε ύψος στον προϋπολογισµό του Υπουργείου Ανάπτυξης
και Επενδύσεων, προκειµένου να καλυφθούν σχετικές δαπάνες
της Γενικής Γραµµατείας Βιοµηχανίας.»

Άρθρο 104
Έλεγχοι - Προσθήκη άρθρου 296 στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 296 ως εξής:

«Άρθρο 296
Έλεγχοι

1. Κατά τη λειτουργία της δραστηριότητας, το αρµόδιο όρ-
γανο της Περιφέρειακής Υπηρεσίας Τουρισµού, για λογαριασµό
της αδειοδοτούσας αρχής, και οι λοιπές ελεγκτικές αρχές δύ-
νανται να διενεργούν ελέγχους, µε σκοπό την παρακολούθηση
της συµµόρφωσης των φορέων της δραστηριότητας προς τις
απαιτήσεις του παρόντος κεφαλαίου. Κατά τη διενέργεια των
ελέγχων εφαρµόζονται τα άρθρα 127 έως και 157 του ν.
4512/2018 (Α’ 5) σχετικά µε το πλαίσιο εποπτείας των οικονοµι-
κών δραστηριοτήτων. Μέχρι την έκδοση του κανονιστικού πλαι-
σίου για την εφαρµογή των άρθρων 127 έως και 157 του ν.
4512/2018, οι έλεγχοι που προβλέπονται στο παρόν άρθρο διε-
νεργούνται µε κριτήρια κινδύνου.

2. Το αρµόδιο όργανο της Περιφέρειακής Υπηρεσίας Τουρι-
σµού, που ενεργεί για λογαριασµό της αδειοδοτούσας αρχής για
τη διενέργεια των ελέγχων της παρ. 1, δύναται να επικουρείται
από υπαλλήλους της οικείας περιφέρειας.»

Άρθρο 105
Παραβάσεις - Κυρώσεις - Προσθήκη άρθρου 297 

στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 297 ως εξής:

«Άρθρο 297
Παραβάσεις - Κυρώσεις

1. Σε περίπτωση άσκησης της δραστηριότητας χωρίς την απαι-
τούµενη έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας επιβάλλονται
οι κυρώσεις της παρ. 2 του άρθρου 15 σε βάρος του φορέα της
δραστηριότητας. Τις κυρώσεις του πρώτου εδαφίου επιβάλλει
το αρµόδιο όργανο της Περιφέρειακής Υπηρεσίας Τουρισµού.

2. Διακοπή λειτουργίας της δραστηριότητας, ολική ή µερική,
προσωρινή ή οριστική, επιβάλλεται στις ακόλουθες περιπτώσεις:

α) σε περίπτωση λειτουργίας, χωρίς έγκριση λειτουργίας,
β) σε περίπτωση παράβασης, η οποία είναι αντικειµενικά αδύ-

νατο να αρθεί,
γ) σε περίπτωση άπρακτης παρέλευσης της προθεσµίας προς

άρση παράβασης που είναι δυνατόν να αρθεί,

δ) σε περίπτωση άµεσου κινδύνου για το δηµόσιο συµφέρον
και ιδίως για την υγεία και ασφάλεια των πελατών ή των εργαζο-
µένων του χιονοδροµικού κέντρου,

ε) σε περίπτωση µη έγκαιρης ανανέωσης των ετήσιων δικαιο-
λογητικών και των δικαιολογητικών που λήγουν και ιδίως αυτών
που αφορούν σε ελέγχους και επιθεωρήσεις των αναβατήρων.

3. Κατά των αποφάσεων επιβολής κυρώσεων χωρεί διοικητική
προσφυγή, σύµφωνα µε την περ. δ) της παρ. 6 του άρθρου 4 του
ν. 3270/2004 (Α’187).

4. Τα πρόστιµα που βεβαιώνονται σύµφωνα µε το παρόν
άρθρο εισπράττονται ως δηµόσια έσοδα κατά τον Κώδικα Ει-
σπράξεως Δηµοσίων Εσόδων (ν.δ. 356/1974, Α’ 90) και πιστώνον-
ται σε ειδικό κωδικό του Κρατικού Προϋπολογισµού.»

Άρθρο 106
Διακοπή λειτουργίας της δραστηριότητας - 
Προσθήκη άρθρου 298 στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 298 ως εξής:

«Άρθρο 298
Διακοπή λειτουργίας της δραστηριότητας

1. Με πράξη της αδειοδοτούσας αρχής διακόπτεται η λειτουρ-
γία της δραστηριότητας µετά από αίτηση για οριστική διακοπή
λειτουργίας προς αυτήν του φορέα της δραστηριότητας, στο
όνοµα του οποίου έχει εκδοθεί η έγκριση λειτουργίας.

2. Σε περίπτωση επέκτασης των εγκαταστάσεων, τεχνικών
αναπροσαρµογών, µεταβολών ή ανακαίνισης µεγάλης έκτασης
και µετά από αίτηση του φορέα της δραστηριότητας στο όνοµα
του οποίου έχει εκδοθεί η έγκριση λειτουργίας προς την αδει-
οδοτούσα αρχή, η τελευταία, µε πράξη της, διακόπτει προσω-
ρινά και πάντως όχι πέραν των έξι (6) µηνών τη λειτουργία της
δραστηριότητας.»

Άρθρο 107
Εξουσιοδοτικές διατάξεις - Προσθήκη άρθρου 299 

στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 299 ως εξής:

«Άρθρο 299
Εξουσιοδοτικές διατάξεις

1. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού, Ανάπτυξης
και Επενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Εσωτερικών,
Ψηφιακής Διακυβέρνησης και Κλιµατικής Κρίσης και Πολιτικής
Προστασίας καθορίζονται τα απαιτούµενα δικαιολογητικά, οι
αναγκαίοι όροι και η ακολουθούµενη διαδικασία για την έκδοση
της έγκρισης, οι αρχές στις οποίες κοινοποιούνται η έγκριση και
οι τροποποιήσεις της, προκειµένου να ασκήσουν τις ελεγκτικές
τους αρµοδιότητες και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την έγκριση
και την τροποποίησή της. 

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού, Οικονοµικών
και Ανάπτυξης και Επενδύσεων καθορίζονται το ύψος του παρα-
βόλου του άρθρου 295, ο χρόνος και ο τρόπος καταβολής του,
ο τρόπος µεταφοράς των πιστώσεων στα αρµόδια όργανα,
καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού και Ανάπτυξης
και Επενδύσεων εξειδικεύονται το πλαίσιο των επιβαλλόµενων
κυρώσεων του άρθρου 297, περί παραβάσεων και κυρώσεων, η
κλιµάκωση και τα κριτήρια επιµέτρησής τους εντός των ορίων
της παρ. 2 του άρθρου 15, η διαδικασία επιβολής τους, καθώς
και κάθε άλλο σχετικό θέµα.»

Άρθρο 108
Μεταβατικές διατάξεις - Προσθήκη άρθρου 300 

στον ν. 4442/2016

Στον ν. 4442/2016 (Α’ 230) προστίθεται άρθρο 300 ως εξής: 
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«Άρθρο 300
Μεταβατικές διατάξεις

1. Οι δραστηριότητες που, έως την έναρξη ισχύος του παρόν-
τος, έχουν λάβει άδεια ή ειδικό σήµα λειτουργίας χιονοδροµικών
κέντρων, εξακολουθούν να διέπονται ως προς τη λειτουργία τους
από τη νοµοθεσία βάσει της οποίας εκδόθηκε η σχετική άδεια. Αν
µεσολαβήσει µεταβολή στοιχείου, ο φορέας της οικονοµικής δρα-
στηριότητας υποβάλλει αίτηση τροποποίησης της έγκρισης, σύµ-
φωνα µε το άρθρο 294. Μετά από τη χορήγηση της έγκρισης η
λειτουργία της δραστηριότητας διέπεται από το παρόν Κεφάλαιο.

2. Μέχρι την έκδοση των πράξεων του άρθρου 299 ισχύει ως
προς τα θέµατα αδειοδότησης η υπό στοιχεία Τ/11754/2003 (Β’
1536) απόφαση του Υφυπουργού Ανάπτυξης.»

Άρθρο 109
Έγκριση λειτουργίας χιονοδροµικών κέντρων - 

Τροποποίηση άρθρου 13 του ν. 4179/2013

Στο άρθρο 13 του ν. 4179/2013 (Α’ 175): α) τροποποιείται ο τίτ-
λος και εξειδικεύεται το πεδίο εφαρµογής, β) καταργούνται οι περ.
β και περ. γ της παρ. 1, γ) αντικαθίστανται οι παρ. 2 και 3, δ) προ-
στίθενται παρ. 4 και 5 και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 13
Ρυθµίσεις χιονοδροµικών κέντρων

1. Τα χιονοδροµικά κέντρα της παρ. 3 του άρθρου 1 του ν.
4276/2014 (Α’ 155) υπάγονται σε καθεστώς έγκρισης του άρθρου
7 του ν. 4442/2016 (Α’ 230). Τα από 7.8.2013 αναγνωρισµένα ως
υφιστάµενα χιονοδροµικά κέντρα είναι τα εξής:

α. Χελµού, Καλάβρυτα, Περιφερειακή Ενότητα Αχαΐας,
β. Μαινάλου, Τρίπολη, Πριφερειακή Ενότητα Αρκαδίας,
γ. Τυµφρηστού, Βελούχι, Καρπενήσι, Περιφερειακή Ενότητα Ευ-

ρυτανίας,
δ. Πηλίου, Περιφερειακή Ενότητα Μαγνησίας,
ε. Περτουλίου, Περιφερειακή Ενότητα Τρικάλων,
στ. Βέρνου (Βίτσι), Περιφερειακή Ενότητα Καστοριάς,
ζ. Καρακολίου Μετσόβου, Ήπειρος, Περιφερειακή Ενότητα

Ιωαννίνων,
η. Προφήτη Ηλία Μετσόβου, Ήπειρος, Περιφερειακή Ενότητα

Ιωαννίνων,
θ. Ανήλιου Μετσόβου, Ήπειρος, Περιφερειακή Ενότητα Ιωαννί-

νων,
ι. Βασιλίτσας, Περιφερειακές Ενότητες Γρεβενών και Ιωαννίνων,
ια. Βίγλας Πισοδερίου, Περιφερειακή Ενότητα Φλώρινας,
ιβ. Ελατοχωρίου, Περιφερειακή Ενότητα Πιερίας,
ιγ. Σελίου, Περιφερειακή Ενότητα Ηµαθίας,
ιδ. 3-5 Πηγάδια Νάουσας, Περιφερειακή Ενότητα Ηµαθίας,
ιε. Καϊµακτσαλάν (Βόρας), Περιφερειακή Ενότητα Πέλλας,
ιστ. Λαϊλιά, Περιφερειακή Ενότητα Σερρών,
ιζ. Φαλακρού, Περιφερειακή Ενότητα Δράµας,
ιη. Γεροντόβραχου Παρνασσού, Περιφερειακές Ενότητες Βοι-

ωτίας/Φωκίδας/Φθιώτιδας,
ιθ. Παγγαίου, Περιφερειακή Ενότητα Καβάλας, 
κ. Αγράφων Δήµου Λίµνης Πλαστήρα, Περιφερειακή Ενότητα

Καρδίτσας,
κα. Χρυσό Ελάφι, Περιφερειακή Ενότητα Ηµαθίας,
κβ. Ανώγεια - Ψηλορείτη, Περιφερειακή Ενότητα Ρεθύµνης,
κγ. Παρνασσός, Περιφερειακές Ενότητες Βοιωτίας/

Φωκίδας/Φθιώτιδας,
κδ. Ζήρεια, Περιφερειακή Ενότητα Κορινθίας, τα οποία µε τις

υπ’ αριθµ. 509922/18.7.2012 και 508535/ 17.4.2013 αποφάσεις Γε-
νικού Γραµµατέα Ε.Ο.Τ. έχουν χαρακτηρισθεί ως υφιστάµενα.

2. Τα καταστήµατα υγειονοµικού ενδιαφέροντος που λειτουρ-
γούν εντός εγκαταστάσεων χιονοδροµικών κέντρων υπάγονται σε
καθεστώς γνωστοποίησης, σύµφωνα µε την κείµενη νοµοθεσία. 

3. Για την έγκριση λειτουργίας των υφιστάµενων χιονοδροµικών
κέντρων της παρ. 1 δεν απαιτείται η τήρηση των προδιαγραφών
της υπό στοιχεία Τ6868/4.7.2003 απόφασης του Υπουργού Ανά-
πτυξης «Καθορισµός προδιαγραφών για την ίδρυση χιονοδροµι-

κών κέντρων» (Β’959).
4. Στα αναγνωρισµένα ως υφιστάµενα χιονοδροµικά κέντρα της

παρ. 1, στα οποία έχει χορηγηθεί Ειδικό Σήµα Λειτουργίας, τίθεται
προθεσµία ενός (1) έτους από την έναρξη ισχύος του παρόντος
για προσκόµιση στην αρµόδια υπηρεσία της σχετικής Απόφασης
Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων. Με απόφαση του Υπουργού
Τουρισµού δύναται τα παραταθεί η ως άνω προθεσµία. Άπρακτη
παρέλευση της προθεσµίας του πρώτου εδαφίου συνεπάγεται αυ-
τοδίκαιη ανάκληση του Ειδικού Σήµατος Λειτουργίας.

5. Οι ρυθµίσεις των παρ. 3 και 4 εφαρµόζονται και για την έκ-
δοση άδειας λειτουργίας του Χιονοδροµικού Κέντρου Παρνασ-
σού, όπως αυτό έχει οριοθετηθεί µε την παρ. 4 του άρθρου 53 του
ν. 4042/2011 (Α’ 24).»

Άρθρο 110
Κατηγορίες εγκαταστάσεων 

ειδικής τουριστικής υποδοµής - 
Τροποποίηση παρ. 3 άρθρου 1 του ν. 4276/2014

Στην παρ. 3 του άρθρου 1 του ν. 4276/2014 (Α’ 155), προστί-
θεται τελευταίο εδάφιο και η παρ. 3 διαµορφώνεται ως ακολού-
θως:

«3. Εγκαταστάσεις ειδικής τουριστικής υποδοµής 
Ως εγκαταστάσεις ειδικής τουριστικής υποδοµής νοούνται:
αα. Συνεδριακά κέντρα
ββ. Γήπεδα γκολφ
γγ. Τουριστικοί λιµένες
δδ. Χιονοδροµικά κέντρα
εε. Θεµατικά πάρκα
στστ. Εγκαταστάσεις ιαµατικού τουρισµού (µονάδες ιαµατικής

θεραπείας, κέντρα ιαµατικού τουρισµού - θερµαλισµού, κέντρα
θαλασσοθεραπείας, κέντρα αναζωογόνησης (spa), όταν τα τε-
λευταία λειτουργούν σε συνδυασµό µε κύρια τουριστικά κατα-
λύµατα ή µε εγκαταστάσεις ιαµατικού τουρισµού ή µε σύνθετα
τουριστικά καταλύµατα ή µε Περιοχές Ολοκληρωµένης Τουρι-
στικής Ανάπτυξης)

ζζ. Κέντρα Προπονητικού Αθλητικού Τουρισµού
ηη. Ορειβατικά καταφύγια
θθ. Αυτοκινητοδρόµια
Με απόφαση του Υπουργού Τουρισµού δύναται να προσδιο-

ρίζονται και άλλα είδη τουριστικών επιχειρήσεων ή εγκαταστά-
σεων ως εγκαταστάσεις ειδικής τουριστικής υποδοµής. Με όµοια
απόφαση ορίζονται οι τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές
των εγκαταστάσεων ειδικής τουριστικής υποδοµής, οι όροι και
οι προϋποθέσεις για τη λειτουργία τους, οι κυρώσεις σε περί-
πτωση παράβασης της οικείας νοµοθεσίας και κάθε άλλο σχετικό
θέµα, εξαιρουµένων των διαδικασιών γνωστοποίησης, των δι-
καιολογητικών και κυρώσεων περί γνωστοποίησης, αναφορικά
µε τις δραστηριότητες που ρυθµίζονται στο Κεφάλαιο ΛΖ’ του ν.
4442/2016 (Α’ 230). Με απόφαση του Υπουργού Τουρισµού και
του κατά περίπτωση αρµόδιου Υπουργού ορίζονται οι όροι ίδρυ-
σης, καθώς και οι τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές των
εγκαταστάσεων ειδικής τουριστικής υποδοµής, που δεν υπόκειν-
ται σε καθεστώς έγκρισης σύµφωνα µε τη νοµοθεσία.»

ΜΕΡΟΣ Ι’
ΛΟΙΠΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’ 
ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ 
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ

Άρθρο 111
Μετατάξεις προσωπικού Ο.Λ.Π. Α.Ε. και Ο.Λ.Θ. Α.Ε. - 

Τροποποίηση άρθρου 87 του ν. 4876/2021

Το άρθρο 87 του ν. 4876/2021 (Α’ 251) τροποποιείται ως προς
την προθεσµία διενέργειας της µετάταξης του προσωπικού της
Ο.Λ.Π. Α.Ε. και της Ο.Λ.Θ. Α.Ε. και το άρθρο 87 διαµορφώνεται
ως εξής:
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«Άρθρο 87
Μετάταξη προσωπικού Ο.Λ.Π. Α.Ε. και Ο.Λ.Θ. Α.Ε. - Παρά-

ταση ισχύος της παρ. 5 του άρθρου 11 
του ν. 4404/2016 

Η ισχύς της παρ. 5 του άρθρου 11 του ν. 4404/2016 (Α’ 126)
για τη µετάταξη του προσωπικού της Ο.Λ.Π. Α.Ε. και της Ο.Λ.Θ.
Α.Ε. παρατείνεται µέχρι την 30ή.06.2022.»

Άρθρο 112
Κυρώσεις κατά των παραβατών των Γενικών 

και Ειδικών Κανονισµών Λιµένων - 
Τροποποίηση παρ. 1, 3, 5, 6, αντικατάσταση παρ. 2 και 8
άρθρου 157 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου

1.Στο άρθρο 157 του ν.δ. 187/1973 (Α’ 261), α) η παρ. 1 τροπο-
ποιείται: αα) στο πρώτο εδάφιο ως προς τον τρόπο επιβολής προ-
στίµου και το πεδίο εφαρµογής της διάταξης, αβ) στο δεύτερο
εδάφιο µε την αντικατάσταση της λέξης «όρια» από τις λέξεις
«ύψη προστίµων» και αγ) στο τρίτο εδάφιο µε τη διαγραφή των
λέξεων «στα προηγούµενα εδάφια», β) η παρ. 2 αντικαθίσταται, γ)
η παρ. 3 τροποποιείται, ώστε να εφαρµόζεται σε περιπτώσεις κοι-
νοποίησης πράξης βεβαίωσης παράβασης και όχι έκδοσης από-
φασης επιβολής προστίµου, δ) το πρώτο εδάφιο της παρ. 4
τροποποιείται, ώστε να εξειδικευθεί ότι η παράβαση αφορά σε
ηµερολογιακές ηµέρες, ε) η παρ. 5 τροποποιείται: εα) στο πρώτο
εδάφιο ως προς την αποτύπωση της διοικητικής πράξης και εβ)
στο δεύτερο εδάφιο ως προς την πρόβλεψη σύνταξης πράξης βε-
βαίωσης παράβασης, στ) η παρ. 8 αντικαθίσταται και το άρθρο
157 διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 157
Κυρώσεις κατά των παραβατών

1. Στους παραβάτες των διατάξεων των Γενικών και Ειδικών Κα-
νονισµών Λιµένων που εκδίδονται κατά το προηγούµενο άρθρο,
καθώς και των διατάξεων που τιµωρούνται µε το παρόν άρθρο,
επιβάλλεται, µε πράξη βεβαίωσης παράβασης της αρµόδιας Λιµε-
νικής Αρχής, πρόστιµο ύψους πενήντα (50) έως και εξήντα χιλιά-
δων (60.000) ευρώ. Οι Κανονισµοί Λιµένων δύνανται να
προβλέπουν συγκεκριµένα ύψη προστίµων εντός των ορίων που
καθορίζονται στο προηγούµενο εδάφιο για κάθε διάταξή τους. Το
ύψος των προβλεπόµενων προστίµων είναι ανάλογο ιδίως µε τη
βαρύτητα της παράβασης, τις συνθήκες τέλεσής της, το βαθµό
επανάληψής της και τη βλάβη που προκλήθηκε στο Δηµόσιο.

2. Το προσωπικό Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. συντάσσει την πράξη βεβαίωσης
παράβασης της παρ. 1 και ο προϊστάµενος της αρµόδιας Λιµενι-
κής Αρχής επιβάλλει αιτιολογηµένα το ύψος του προστίµου αυτής
ή την ακυρώνει. Η πράξη βεβαίωσης παράβασης κοινοποιείται
στον παραβάτη. Η κοινοποίηση συντελείται είτε µε την ενυπό-
γραφη παραλαβή της πράξης βεβαίωσης παράβασης από τον πα-
ραβάτη, είτε µε την επίδοσή της σε αυτόν. Σε περίπτωση άρνησης
παραλαβής της πράξης από τον παραβάτη γίνεται µνεία στην
πράξη βεβαίωσης παράβασης και η κοινοποίηση θεωρείται ότι έχει
συντελεστεί. Ο παραβάτης µπορεί να προβάλλει τις αντιρρήσεις
του ενώπιον του προϊσταµένου της αρµόδιας Λιµενικής Αρχής,
εντός επτά (7) ηµερολογιακών ηµερών από την κοινοποίησή της.
Η απόφαση, µε την οποία εξετάζονται οι αντιρρήσεις, είναι αιτιο-
λογηµένη. Εάν δεν προβληθούν αντιρρήσεις ή αυτές απορρι-
φθούν, επιβάλλεται το πρόστιµο αµελλητί.

3. Σε περίπτωση κοινοποίησης πράξης βεβαίωσης παράβασης
σε βάρος πλοιοκτήτη, εφοπλιστή, πλοιάρχου ή κυβερνήτη, µπορεί
να απαγορευτεί ο απόπλους του πλοίου, εκτός εάν κατατεθεί ισό-
ποση µε το πρόστιµο εγγυητική επιστολή τράπεζας ή εάν συγκοι-
νωνιακοί ή άλλοι λόγοι επιβάλλουν τον απόπλου κατά την κρίση
του προϊσταµένου της Λιµενικής Αρχής.

4. Εκτός από το πρόστιµο της παραγράφου 1, στους παραβά-
τες µπορεί να επιβάλλεται και το διοικητικό µέτρο της αναστολής
άσκησης της δραστηριότητάς τους για χρονικό διάστηµα έως και
εξήντα (60) ηµερολογιακές ηµέρες. Όσοι δεν τηρούν το µέτρο του
προηγούµενου εδαφίου τιµωρούνται µε ποινή φυλάκισης µέχρι

ενός (1) έτους.
5. Εάν η παράβαση αφορά σε πλοίο και ο παραβάτης δεν δια-

θέτει Αριθµό Φορολογικού Μητρώου (Α.Φ.Μ.), συντάσσεται πράξη
βεβαίωσης παράβασης και αφαιρείται από τον παραβάτη το έγ-
γραφο εθνικότητας ή το πιστοποιητικό κυριότητας και το πιστο-
ποιητικό αξιοπλοΐας του υπό την κυριότητα ή νοµή του παραβάτη
πλοίου. Εάν η παράβαση αφορά σε όχηµα και ο παραβάτης δεν
διαθέτει Α.Φ.Μ., συντάσσεται πράξη βεβαίωσης παράβασης και
αφαιρούνται η άδεια κυκλοφορίας και οι πινακίδες του υπό την κυ-
ριότητα ή νοµή του παραβάτη οχήµατος. Τα αφαιρούµενα έγ-
γραφα των προηγούµενων εδαφίων αποδίδονται στον παραβάτη
µετά την πληρωµή του προστίµου ή την κατάθεση ισόποσης εγ-
γυητικής επιστολής τράπεζας, εφόσον είναι ανέφικτη η καταβολή
του προστίµου.

6. Εάν από την παράβαση των διατάξεων των Κανονισµών Λιµέ-
νων, οι οποίοι εκδίδονται κατά το προηγούµενο άρθρο, δηµιουρ-
γείται κίνδυνος για τη δηµόσια τάξη ή την ασφάλεια
ελλιµενιζόµενων πλοίων, εγκαταστάσεων, κτιρίων ή τη θαλάσσια
συγκοινωνία και ο υπαίτιος δεν µεριµνά εγκαίρως και σε εξαιρετι-
κώς κατεπείγουσες περιπτώσεις αµέσως για την εξάλειψη του
σχετικού κινδύνου, ο προϊστάµενος της Λιµενικής Αρχής µπορεί
να προβεί στις απαιτούµενες, προς τον σκοπό αυτόν, ενέργειες
και να καταλογίσει τις καταβληθείσες δαπάνες σε βάρος του πα-
ραβάτη, οι οποίες εισπράττονται, σύµφωνα µε τις ισχύουσες δια-
τάξεις του Κώδικα Είσπραξης Δηµοσίων Εσόδων.

7. Με προεδρικό διάταγµα που εκδίδεται µετά από πρόταση του
Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, µπορεί να τροπο-
ποιείται το ανώτατο όριο ύψους προστίµου της παραγράφου 1
του παρόντος.

8. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-
τικής, µπορεί να καθορίζονται η διαδικασία σύνταξης της πράξης
βεβαίωσης παράβασης και επιβολής των προβλεπόµενων προστί-
µων, η διαδικασία διενέργειας των αστυνοµικών ελέγχων από τα
στελέχη του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., ο τρόπος διαπίστωσης της πράξης βε-
βαίωσης παράβασης, ο τύπος και το περιεχόµενό της, καθώς και
κάθε άλλο σχετικό θέµα.»

2. Η παρ.1 ισχύει τρεις (3) µήνες από τη δηµοσίευση του πα-
ρόντος στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.

Άρθρο 113
Έκτακτη ενίσχυση της κτηνοτροφικής παραγωγής 

στη νησιωτική Ελλάδα που πλήττεται 
λόγω των σηµαντικών αυξήσεων του κόστους εισροών

1. Θεσπίζεται έκτακτη ενίσχυση για την οικονοµική ενδυνάµωση
της κτηνοτροφικής παραγωγής στον νησιωτικό χώρο, σύµφωνα
µε τους κανόνες των κρατικών ενισχύσεων, µε πρώτη εφαρµογή
στην Κρήτη και επέκταση της εφαρµογής στις λοιπές νησιωτικές
περιφέρειες, τις περιφέρειες µε νησιωτικά συµπλέγµατα και τις
παράκτιες περιοχές, οι οποίες ορίζονται στο άρθρο 3 του        ν.
4832/2021 (Α’172), µέσω της αντιστάθµισης µέρους της διαπιστω-
µένης αύξησης του κόστους της προµήθειας ζωοτροφών, σε εκ-
πλήρωση των ειδικών αναπτυξιακών στόχων δηµόσιας πολιτικής
που τίθενται στην Εθνική Στρατηγική για την Ολοκληρωµένη Θα-
λάσσια Πολιτική στον Νησιωτικό Χώρο.

2. Ως αρµόδιο όργανο υλοποίησης του µέτρου της παρ. 1 ορί-
ζεται η Γενική Γραµµατεία Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής. Η
δαπάνη από την ανωτέρω ενίσχυση βαρύνει το εθνικό ή συγχρη-
µατοδοτούµενο σκέλος του Προγράµµατος Δηµοσίων Επενδύ-
σεων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, εντός
των εκάστοτε ετησίων ορίων του και εντός του προϋπολογισµού
του Τοµεακού Προγράµµατος Ανάπτυξης του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Νησιωτικής Πολιτικής, κατά περίπτωση.

Δικαιούχοι της έκτακτης ενίσχυσης είναι οι κατά κύριο επάγ-
γελµα κτηνοτρόφοι και το µέτρο υλοποιείται µε την ανάπτυξη ει-
δικού πληροφοριακού συστήµατος, το οποίο είναι προσβάσιµο
µέσω της Ενιαίας Ψηφιακής Πύλης της Δηµόσιας Διοίκησης
(gov.gr-ΕΨΠ). 

4. Η ενίσχυση δεν υπόκειται σε οποιονδήποτε φόρο, τέλος, ει-
σφορά ή άλλη κράτηση υπέρ του Δηµοσίου, είναι ανεκχώρητη και
ακατάσχετη στα χέρια του Δηµοσίου ή τρίτων, κατά παρέκκλιση
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κάθε άλλης αντίθετης γενικής ή ειδικής διάταξης, δεν δεσµεύεται
και δεν συµψηφίζεται µε βεβαιωµένα χρέη προς το Δηµόσιο, τα
νοµικά πρόσωπα δηµοσίου δικαίου (Ν.Π.Δ.Δ.), τους οργανισµούς
τοπικής αυτοδιοίκησης (Ο.Τ.Α.) και τα νοµικά πρόσωπά τους, τα
ασφαλιστικά ταµεία και τα πιστωτικά ιδρύµατα, παρά µόνο µε δή-
λωση του δικαιούχου, και δεν υπολογίζεται στα εισοδηµατικά όρια
για την καταβολή οποιασδήποτε παροχής κοινωνικού ή προνοι-
ακού χαρακτήρα. Οι δικαιούχοι της ενίσχυσης απαλλάσσονται από
την υποχρέωση προσκόµισης αποδεικτικού φορολογικής και
ασφαλιστικής ενηµερότητας για τη συµµετοχή τους στη δράση
και την είσπραξη της ενίσχυσης.

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής, Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων, Ψηφιακής
Διακυβέρνησης και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων εξειδι-
κεύονται ο χρόνος έναρξης, η διάρκεια, το πεδίο εφαρµογής του
µέτρου, οι αρµοδιότητες του οργάνου υλοποίησης και καθορίζον-
ται το είδος των ζωοτροφών, το κόστος των οποίων επιδοτείται,
τα κριτήρια ένταξης των δικαιούχων της ενίσχυσης, το ανώτατο
όριο, οι παράµετροι και ο τρόπος υπολογισµού της ενίσχυσης για
κάθε δικαιούχο, οι όροι και τα δικαιολογητικά χορήγησης της ενί-
σχυσης και η διαδικασία πληρωµής των δικαιούχων, καθώς και
κάθε αναγκαία, τεχνική ή άλλη λεπτοµέρεια, που αφορά στην υλο-
ποίησή του.

Άρθρο 114
Συµφωνίες παραχώρησης τουριστικών λιµένων 

πριν από την ολοκλήρωση σταδίου χωροθέτησης

1. Σε περίπτωση µαρινών που χωροθετούνται σε δύο στάδια,
σύµφωνα µε την περ. β’ της παρ. 1 του άρθρου 31 του ν.
2160/1993 (Α’ 118) και έχουν χερσαία ζώνη που υπερβαίνει τα ενε-
νήντα χιλιάδες τετραγωνικά µέτρα (90.000τ.µ.), η προκήρυξη δια-
γωνιστικής διαδικασίας δύναται να διενεργείται πριν από την
ολοκλήρωση της διαδικασίας χωροθέτησης και την εκτέλεση όλων
των απαιτούµενων έργων για τη δηµιουργία, λειτουργία και εκµε-
τάλλευσή τους. Από τη διαδικασία του προηγούµενου εδαφίου
εξαιρούνται οι µαρίνες που εµπίπτουν εντός αρχαιολογικών
χώρων ως προς τις οποίες η σύµβαση παραχώρησης συνάπτεται
κατά τα οριζόµενα στο άρθρο 31 του ν. 2160/1993, µετά από την
ολοκλήρωση της χωροθέτησης. Η σύµβαση παραχώρησης δύνα-
ται να συνάπτεται µε µόνη την έκδοση του προεδρικού διατάγµα-
τος γενικού σχεδιασµού της µαρίνας, µε τήρηση όλων των
περιβαλλοντικών όρων της Στρατηγικής Μελέτης Περιβαλλοντι-
κών Επιπτώσεων. Η παραχώρηση δύναται να διενεργείται σε επι-
χείρηση ή επιχειρήσεις, δηµόσιες ή ιδιωτικές, ή σε όµιλο
επιχειρήσεων, δηµόσιων ή ιδιωτικών. Η σύµβαση παραχώρησης
περιλαµβάνει τα ουσιώδη στοιχεία παραχώρησης, δηλαδή, τη
διάρκεια, το αντίτιµο χρήσης, ή τον τρόπο υπολογισµού του, τους
όρους διατήρησής της σε ισχύ ανάλογα µε την πορεία της υλο-
ποίησης, τις κυρώσεις σε περίπτωση µη σύµπραξης στην υλοποί-
ηση των έργων χωροθέτησης και λήψης άδειας ή έγκρισης
λειτουργίας, καθώς και τους τρόπους καταγγελίας ή πρόωρης
λήξης της σύµβασης. 

2. Η σύµβαση συνάπτεται µε απόφαση του αρµοδίου οργάνου
του Υπουργείου Τουρισµού που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα
της Κυβερνήσεως, ύστερα από πρόσκληση του αρµοδίου οργά-
νου για εκδήλωση ενδιαφέροντος µε δηµόσιο ανοιχτό διαγωνισµό,
ή µε απευθείας σύναψη σύµβασης παραχώρησης, σύµφωνα µε
τις κείµενες διατάξεις, σε συνέχεια αιτήµατος φυσικού προσώπου
ή νοµικού προσώπου δηµοσίου ή ιδιωτικού δικαίου που αιτείται τη
χωροθέτηση και αναλαµβάνει την κάλυψη της δαπάνης της σχετι-
κής αξίας της επένδυσης. Σε περίπτωση προκήρυξης διαγωνι-
σµού, µε την πρόσκληση του αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου
Τουρισµού για εκδήλωση ενδιαφέροντος, καθορίζονται οι όροι
διενέργειάς του και η διαδικασία µέχρι την υπογραφή της σύµβα-
σης παραχώρησης. Ως επιτροπή του διαγωνισµού ορίζεται η επι-
τροπή του άρθρου 30 του ν. 2160/1993. Η κατακύρωση του
διαγωνισµού γίνεται µετά από εισήγηση της επιτροπής και από-
φαση του αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου Τουρισµού. Οι όροι,
οι προϋποθέσεις προκήρυξης του διαγωνισµού, η διαδικασία και
κάθε συναφές ζήτηµα µε τη σύµβαση παραχώρησης κατά το ανω-

τέρω στάδιο και την υλοποίηση των ανωτέρω καθορίζεται µε από-
φαση του αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου Τουρισµού. Σε πε-
ρίπτωση συγχρηµατοδότησης του κόστους της επένδυσης µέσω
του Προϋπολογισµού Δηµοσίων Επενδύσεων, οι όροι, οι προϋπο-
θέσεις προκήρυξης του διαγωνισµού, η διαδικασία και κάθε συ-
ναφές ζήτηµα για την υλοποίηση των ανωτέρω καθορίζονται µε
κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού, Οικονοµικών και Ανά-
πτυξης και Επενδύσεων και στην περίπτωση αυτή απαιτείται η τή-
ρηση των όρων της πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος,
όπως αυτοί ορίζονται στο έκτο εδάφιο της παρ. 6 του άρθρου 31
του ν. 2160/1993.

3. Η παρ. 2 δεν εφαρµόζεται για µαρίνες που παραχωρούνται ή
υποπαραχωρούνται από το Ταµείο Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιου-
σίας του Δηµοσίου (Τ.Α.Ι.ΠΕ.Δ.). 

Άρθρο 115
Προϋποθέσεις πρόωρης λήξης συµβάσεων 

µίσθωσης τουριστικών λιµένων

1. Η µη υποβολή, εντός αποκλειστικής προθεσµίας τριών (3)
µηνών από την έναρξη ισχύος του παρόντος, αίτησης νοµιµοποί-
ησης ή έκδοσης άδειας λειτουργίας τουριστικών λιµένων από πα-
ραχωρησιούχους χρήσης ή µισθωτές, βάσει συµβάσεων
µίσθωσης τουριστικών λιµένων της περ. γγ’ της παρ. 3 του άρθρου
1 του ν. 4276/2014 (Α’ 155), των οποίων οι συµβάσεις παρατάθη-
καν µε το άρθρο 71 του ν. 4875/2021 (Α’ 250) από την ηµεροµηνία
της καθ’ οιονδήποτε τρόπο λήξης τους, επιφέρει την πρόωρη λήξη
τους.  

2. Η πρόωρη λήξη επέρχεται εκ του νόµου µε µόνη τη µη υπο-
βολή της αίτησης νοµιµοποίησης, ή µε την υποβολή αίτησης µε
ελλείψεις ως προς τα αναγκαία στοιχεία αιτήσεων νοµιµοποίησης
ή έκδοσης άδειας λειτουργίας που δεν συµπληρώθηκαν εντός της
προθεσµίας της παρ. 1. Η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Του-
ρισµού εκδίδει σχετική διαπιστωτική πράξη για την πρόωρη λήξη
των συµβάσεων της παρ. 1 λόγω της µη υποβολής αίτησης νοµι-
µοποίησης ή έκδοσης άδειας λειτουργίας ή αίτησης µη συνοδευό-
µενης από τα αναγκαία στοιχεία.  

3. H πρόωρη λήξη της σύµβασης µίσθωσης τουριστικού λιµένα,
σύµφωνα µε τις παρ. 1 και 2, επέρχεται και σε περιπτώσεις συµ-
βάσεων µίσθωσης τουριστικών λιµένων, η ισχύς των οποίων πα-
ρατείνεται κατ’ εφαρµογή του άρθρου 49 του ν. 4795/2021 (Α’ 62).

Άρθρο 116
Υπεύθυνος λειτουργίας για κολυµβητικές δεξαµενές 

εντός τουριστικών καταλυµάτων -Τροποποίηση 
παρ. 2 και αντικατάσταση περ. β παρ. 3 άρθρου 46 

του ν. 4688/2020

Στο άρθρο 46 του ν. 4688/2020 (Α’ 101), α) τροποποιείται το
δεύτερο εδάφιο της παρ. 2, µε την προσθήκη εξαίρεσης ως προς
την εφαρµογή της, β) η περ. β’ της παρ. 3 αντικαθίσταται και οι
παρ. 2 και 3 διαµορφώνονται ως εξής:

«2. Υπεύθυνος λειτουργίας της κολυµβητικής δεξαµενής είναι
το φυσικό πρόσωπο στο όνοµα του οποίου γνωστοποιείται η λει-
τουργία της κολυµβητικής δεξαµενής. Στο προσωπικό που οφεί-
λουν, κατά τις κείµενες υγειονοµικές διατάξεις, να απασχολούν τα
τουριστικά καταλύµατα, στα οποία λειτουργούν κολυµβητικές δε-
ξαµενές, περιλαµβάνεται υποχρεωτικά και ένας τουλάχιστον από-
φοιτος σχολής ναυαγοσωστικής εκπαίδευσης, εφοδιασµένος µε
βεβαίωση, σε ισχύ, επιτυχούς συµµετοχής στις εξετάσεις ναυα-
γοσώστη πισίνας ή άδεια ναυαγοσώστη από Λιµενική Αρχή, µε την
εξαίρεση της περ. β’ της παρ. 3.

3. α. Για τα καταλύµατα µε περισσότερες από πενήντα (50) κλί-
νες και µε βάθος µίας τουλάχιστον κολυµβητικής δεξαµενής µε-
γαλύτερο από ενάµιση (1,5) µέτρο, ο ναυαγοσώστης πισίνας,
οφείλει, κατά τις ώρες λειτουργίας της πισίνας, να βρίσκεται σε
ετοιµότητα, µε ένδυµα κολύµβησης, καθ’ όλη τη διάρκεια της υπη-
ρεσίας του, καθήµενος εντός του χώρου της κολυµβητικής δεξα-
µενής ή να περιπολεί πεζός στον χώρο ευθύνης του και να µην
εκτελεί άλλη υπηρεσία.

β. Για τα καταλύµατα µε λιγότερα από πενήντα (50) δωµάτια ή
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µε βάθος κολυµβητικής δεξαµενής µικρότερο από ενάµιση (1,5)
µέτρο, καθώς και για κολυµβητικές δεξαµενές που βρίσκονται σε
κήπους ταράτσας (roof garden) τουριστικών καταλυµάτων και για
τις εσωτερικές κολυµβητικές δεξαµενές, έως την 31η.12.2022,
χρέη ναυαγοσώστη εκτελεί ο επόπτης ασφαλείας, ο οποίος δια-
θέτει βεβαίωση σε ισχύ, παρακολούθησης προγράµµατος θεωρη-
τικής και πρακτικής εκπαίδευσης ναυαγοσώστη πισίνας από
σχολή ναυαγοσωστικής εκπαίδευσης, σύµφωνα µε τους όρους και
τις προϋποθέσεις της κοινής απόφασης της παρ. 5 και ο οποίος
βρίσκεται σε ετοιµότητα εντός του τουριστικού καταλύµατος κατά
τις ώρες λειτουργίας της κολυµβητικής δεξαµενής και καθ’  όλη
τη διάρκεια της υπηρεσίας του.»

Άρθρο 117
Προθεσµία µεταβίβασης και καταβολής µετοχικού 

κεφαλαίου της ανώνυµης εταιρείας µε την επωνυµία 
«Ιαµατικές Πηγές Ελλάδας Ανώνυµη Εταιρεία» (Ι.Π.Ε. Α.Ε.)

- Τροποποίηση παρ. 1 και 2 άρθρου 18 
του ν. 4875/2021 

Στο άρθρο 18 του ν. 4875/2021 (Α’ 250) τροποποιούνται: α) το
τέταρτο εδάφιο της παρ. 1 ως προς την προθεσµία καταβολής
του αρχικού µετοχικού κεφαλαίου της Ι.Π.Ε. Α.Ε., β) η παρ. 2 βα)
ως προς την προθεσµία µεταβίβασης του ποσοστού είκοσι τοις
εκατό (20%) του µετοχικού κεφαλαίου προς την Κεντρική Ένωση
Δήµων Ελλάδος (Κ.Ε.Δ.Ε.) και ββ) ως προς το χρονικό σηµείο
έναρξης της προθεσµίας και οι παρ. 1 και 2 διαµορφώνονται ως
εξής:

«1. Το αρχικό µετοχικό κεφάλαιο της ανώνυµης εταιρείας µε
την επωνυµία «Ιαµατικές Πηγές Ελλάδας Ανώνυµη Εταιρεία»
(Ι.Π.Ε. Α.Ε.) ανέρχεται σε πέντε εκατοµµύρια (5.000.000) ευρώ
και διαιρείται σε πενήντα χιλιάδες (50.000) ονοµαστικές µετοχές,
ονοµαστικής αξίας εκατό (100) ευρώ η κάθε µία. Το αρχικό µε-
τοχικό κεφάλαιο της εταιρείας καλύπτεται κατά εκατό τοις εκατό
(100%) από το Ελληνικό Δηµόσιο. Το µετοχικό κεφάλαιο κατα-
βάλλεται σε τρεις (3) δόσεις από το Ελληνικό Δηµόσιο σε λογα-
ριασµό που τηρείται στην Τράπεζα της Ελλάδος στο όνοµα της
εταιρείας. Η πρώτη δόση, ποσού ενός εκατοµµυρίου πεντακο-
σίων χιλιάδων (1.500.000) ευρώ καταβάλλεται µέσα σε τέσσερις
(4) µήνες από την έναρξη ισχύος του παρόντος.

2. Οι µετοχές της Ι.Π.Ε. είναι µη µεταβιβάσιµες, µε την εξαί-
ρεση του ποσοστού είκοσι τοις εκατό (20%) που µεταβιβάζεται
στην Κεντρική Ένωση Δήµων Ελλάδος (Κ.Ε.Δ.Ε.) εντός τριών (3)
µηνών από την καταβολή του µετοχικού κεφαλαίου της παρ. 1.»

Άρθρο 118
Προθεσµία µεταβίβασης µετοχικού κεφαλαίου 

της ανώνυµης εταιρείας µε την επωνυµία «Ιαµατικές
Πηγές Ελλάδας Ανώνυµη Εταιρεία» (Ι.Π.Ε. Α.Ε.) - 
Τροποποίηση παρ. 2 άρθρου 25 του ν. 4875/2021

Η παρ. 2 του άρθρου 25 του ν. 4875/2021 (Α’ 250) τροποποιεί-
ται ως προς την προθεσµία µεταβίβασης του ποσοστού είκοσι
τοις εκατό (20%) του µετοχικού κεφαλαίου της Ι.Π.Ε. Α.Ε. προς
την Κεντρική Ένωση Δήµων Ελλάδος και η παρ. 2 διαµορφώνεται
ως εξής: 

«2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Τουρι-
σµού µεταβιβάζεται, εντός τριών µηνών από την καταβολή του
µετοχικού κεφαλαίου της παρ. 1, ποσοστό ίσο µε είκοσι τοις
εκατό (20%) του συνολικού µετοχικού κεφαλαίου, ήτοι δέκα χι-
λιάδες (10.000) ονοµαστικές µετοχές προς την Κεντρική Ένωση
Δήµων Ελλάδος, µε καταβολή εκ µέρους της του ισόποσου της
ονοµαστικής τους αξίας.»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ 

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ

Άρθρο 119
Δηµοσιοποίηση της εµπορικής επωνυµίας 

επιχειρήσεων που παραβιάζουν τα µέτρα περιστολής 
φαινοµένων αθέµιτης κερδοφορίας 

σε περιόδους κρίσης 

1. Για την αντιµετώπιση της επιτακτικής ανάγκης προστασίας
της αγοραστικής δύναµης του καταναλωτή σε περιόδους κρίσης,
επιτρέπεται η δηµοσιοποίηση της εµπορικής επωνυµίας των επι-
χειρήσεων που παραβιάζουν την παρ. 1 του άρθρου 58 του ν.
4818/2021 (Α’ 124), περί εκτάκτων µέτρων περιστολής φαινοµέ-
νων αθέµιτης κερδοφορίας. Η δηµοσίευση της εµπορικής επω-
νυµίας µιας επιχείρησης λαµβάνει χώρα αν:

α) έχει επιβληθεί σε αυτήν διοικητικό πρόστιµο ύψους µεγα-
λύτερου από πενήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ ή,

β) έχει επιβληθεί σε αυτήν διοικητικό πρόστιµο για δεύτερη
φορά, ανεξαρτήτως ύψους για παραβίαση του άρθρου 58 του ν.
4818/2021.

2. Για τους σκοπούς του παρόντος ως «εµπορική επωνυµία»
µιας επιχείρησης νοείται το όνοµα, ή η εµπορική ή εταιρική επω-
νυµία, ή ο διακριτικός τίτλος αυτής, ή άλλο ιδιαίτερο διακριτικό
γνώρισµα ή σηµείο, µε το οποίο η επιχείρηση, κατά τρόπον ευ-
διάκριτο, καθίσταται γνωστή και το οποίο χρησιµοποιεί στην εµ-
πορική της δραστηριότητα, τις υπηρεσίες ή τα προϊόντα της,
κατά τον χρόνο παραβίασης του άρθρου 58 του ν. 4818/2021.

3. Οι εµπορικές επωνυµίες των επιχειρήσεων της παρ. 1 µπο-
ρούν να δηµοσιοποιούνται µε απόφαση του αρµοδίου οργάνου
του Υπουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων, µε οποιοδήποτε
πρόσφορο µέσο. Η προθεσµία υποβολής και η υποβολή αντιρ-
ρήσεων δεν αναστέλλουν την εκτέλεση του µέτρου της δηµοσιο-
ποίησης της εµπορικής επωνυµίας της επιχείρησης.

4. Το παρόν εφαρµόζεται έως τις 30.6.2022.

Άρθρο 120
Περιστολή φαινοµένων αθέµιτης κερδοφορίας 

στην αγορά γεωργικών προϊόντων και τροφίµων - 
Τροποποίηση παρ. 1 άρθρου 58 του ν. 4818/2021

Η παρ. 1 του άρθρου 58 του ν. 4818/2021 (Α’124) τροποποιεί-
ται, ως προς το εύρος του πεδίου εφαρµογής της µε την προ-
σθήκη σε αυτό των γεωργικών προϊόντων και τροφίµων, και η
παρ. 1 διαµορφώνεται ως εξής:

«1. Για το χρονικό διάστηµα από τη δηµοσίευση του παρόντος
και έως την 30ή.6.2022, απαγορεύεται η αποκόµιση µικτού κέρ-
δους από την πώληση οποιουδήποτε προϊόντος ή την παροχή
οποιασδήποτε υπηρεσίας που είναι απαραίτητη για την υγεία, τη
διατροφή, τη διαβίωση, τη µετακίνηση και την ασφάλεια του κα-
ταναλωτή, καθώς και από την πώληση γεωργικών προϊόντων και
τροφίµων, ιδίως πρώτων υλών για την παραγωγή λιπασµάτων,
λιπασµάτων, ζωοτροφών, ωµών δηµητριακών παντός είδους,
αλεύρων, ηλίανθου και φυτικών ελαίων, όταν το περιθώριο µι-
κτού κέρδους ανά µονάδα υπερβαίνει το αντίστοιχο περιθώριο
µικτού κέρδους ανά µονάδα προ της 1ης.9.2021.»

Άρθρο 121
Καθορισµός ανωτάτου ορίου αναπροσαρµογής 
µισθώµατος για εµπορικές και επαγγελµατικές 

µισθώσεις ακινήτων για το έτος 2022

1. Για τις µισθώσεις ακινήτων που εµπίπτουν στο πεδίο εφαρ-
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µογής του π.δ. 34/1995 (Α’ 30), καθώς και του άρθρου 13 του ν.
4242/2014 (Α’50), επιτρέπεται, από την 1η.1.2022 έως και την
31η.12.2022, αναπροσαρµογή του µισθώµατος που ανέρχεται σε
ποσοστό τρία τοις εκατό (3%), κατά ανώτατο όριο, επί του µι-
σθώµατος του έτους 2021.

2. Η παρ. 1 καταλαµβάνει αναπροσαρµογές µισθώµατος που
πραγµατοποιούνται µετά από την 1η.1.2022 και µέχρι την έναρξη
ισχύος του παρόντος.

3. Οι παρ. 1 και 2 δεν εφαρµόζονται στις µισθώσεις µε εκµι-
σθωτή:

α) Ανώνυµη Εταιρεία Επενδύσεων Ακίνητης Περιουσίας
(Α.Ε.Ε.Α.Π.), της παρ. 1 του άρθρου 21 του                 ν. 2778/1999
(Α’ 295), ή 

β) εταιρείες, των οποίων η πλειοψηφία των ονοµαστικών µετο-
χών, µεριδίων ή µερίδων ή δικαιωµάτων ψήφου ανήκει, άµεσα ή
έµµεσα, σε Οργανισµούς Εναλλακτικών Επενδύσεων (Ο.Ε.Ε.),
τους οποίους διαχειρίζονται Διαχειριστές Οργανισµών Εναλλα-
κτικών Επενδύσεων (Δ.Ο.Ε.Ε.), που διέπονται από τον ν.
4209/2013 (Α’ 235) και την Οδηγία 2011/61/ΕΕ και η καταστατική
έδρα των οποίων δεν βρίσκεται σε µη συνεργάσιµο στον φορο-
λογικό τοµέα κράτος, όπως αυτό ορίζεται στο άρθρο 65 του ν.
4172/2013 (Α’ 167) περί Κώδικα Φορολογίας Εισοδήµατος, και
σε τρίτη χώρα που χαρακτηρίζεται από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή
ως υψηλού κινδύνου νοµιµοποίησης εσόδων από εγκληµατικές
δραστηριότητες ή χρηµατοδότησης της τροµοκρατίας, όπως
ορίζεται στο άρθρο 16Α του ν. 4557/2018 (Α’139) και στον Κανο-
νισµό (ΕΕ) 2016/1675 (L 254),

γ) επιχείρηση εκµετάλλευσης εµπορικού κέντρου, µε την έν-
νοια του άρθρου 2 της υπό στοιχεία
1093809/8296/1161/B0014/15.10.2007 απόφασης του Υφυπουρ-
γού Οικονοµίας και Οικονοµικών (Β’ 2022), που διαθέτει, κατ’
ελάχιστο, συνολική επιφάνεια δεκαπέντε χιλιάδες (15.000) τ.µ.
σε ένα ή περισσότερα επίπεδα.

Άρθρο 122
Χρονική µετάθεση της διαδικασίας εκλογής µελών 
των Διοικητικών Συµβουλίων των επιµελητηρίων 

του ν. 4497/2017

Η επόµενη, από την έναρξη ισχύος του παρόντος, διαδικασία
εκλογής των µελών των Διοικητικών Συµβουλίων των επιµελητη-
ρίων της παρ. 1 του άρθρου 69 του     ν. 4497/2017 (Α’ 171), διε-
ξάγεται σε ηµεροµηνία µεταξύ της 15ης.11.2023 και της
15ης.12.2023, που ορίζεται µε απόφαση του Διοικητικού Συµβου-
λίου του οικείου επιµελητηρίου.  

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ 

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ

Άρθρο 123
Πρόσληψη προσωρινών αναπληρωτών νοσηλευτών - 

Τροποποίηση άρθρου 165 ν. 4763/2020

Στο άρθρο 165 του ν. 4763/2020 (Α’ 254), περί της πρόσληψης
προσωρινών αναπληρωτών νοσηλευτών, προστίθεται πέµπτο
εδάφιο και το άρθρο 165 διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 165
Πρόσληψη προσωρινών αναπληρωτών νοσηλευτών

Αν οι λειτουργικές ανάγκες των σχολικών µονάδων πρωτοβάθ-
µιας και δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης σε Σχολικούς Νοσηλευτές
του κλάδου ΠΕ25 δεν είναι δυνατό να καλυφθούν από τα µέλη
που είναι ενταγµένα στον αξιολογικό πίνακα Γ1 του Α.Σ.Ε.Π. του
οικείου κλάδου, λόγω εξάντλησης των διαθέσιµων υποψηφίων,
µπορεί να προσλαµβάνονται ως προσωρινοί αναπληρωτές εκπαι-
δευτικοί γενικής εκπαίδευσης που είναι ενταγµένοι στον αξιολο-
γικό πίνακα κατάταξης Α’ του Α.Σ.Ε.Π. του κλάδου
ΠΕ87.02-Νοσηλευτικής. Οι προσλήψεις του πρώτου εδαφίου
µπορεί να πραγµατοποιούνται µόνο σύµφωνα µε το άρθρο 86

του ν. 4547/2018 (Α’ 102). Κατά τη διαδικασία των προσλήψεων
αυτών προηγούνται οι υποψήφιοι του κλάδου ΠΕ25. Οι υποψή-
φιοι του κλάδου ΠΕ87.02 δύνανται να συµµετέχουν στην ανω-
τέρω διαδικασία υπό την προϋπόθεση ότι κατέχουν: α) πτυχίο
ένταξης στον κλάδο ΠΕ25, β) σχετική άδεια άσκησης επαγγέλ-
µατος και γ) ταυτότητα µέλους του οικείου συλλόγου. Η προϋπη-
ρεσία που αποκτάται σύµφωνα µε το παρόν προσµετράται και
στον κλάδο ΠΕ25 - Νοσηλευτών κατά την κατάρτιση των αξιολο-
γικών πινάκων του Α.Σ.Ε.Π..»

Άρθρο 124
Πρόσληψη προσωρινών αναπληρωτών βοηθών 

βρεφοκόµων - παιδοκόµων - Τροποποίηση άρθρου 102 ν.
4790/2021

Στο άρθρο 102 του ν. 4790/2021 (Α’ 48), περί της πρόσληψης
προσωρινών αναπληρωτών βοηθών βρεφοκόµων - παιδοκόµων,
επέρχονται οι εξής τροποποιήσεις: α) στο τέλος του πρώτου
εδαφίου διαγράφονται τα εισαγωγικά, β) προστίθεται τέταρτο
εδάφιο, και το άρθρο 102 διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 102
Πρόσληψη προσωρινών αναπληρωτών βοηθών 

βρεφοκόµων - παιδοκόµων

Αν οι λειτουργικές ανάγκες των σχολικών µονάδων πρωτοβάθ-
µιας και δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης σε Ειδικό Βοηθητικό Προ-
σωπικό (Ε.Β.Π.) του κλάδου ΔΕ01-Ε.Β.Π. δεν είναι δυνατόν να
καλυφθούν από τα µέλη που έχουν ενταχθεί στον τελικό αξιολο-
γικό πίνακα Γ2 του Ανώτατου Συµβουλίου Επιλογής Προσωπικού
(Α.Σ.Ε.Π.) του οικείου κλάδου, λόγω εξάντλησης των διαθέσιµων
υποψηφίων, δύναται να προσλαµβάνονται ως προσωρινοί ανα-
πληρωτές εκπαιδευτικοί γενικής εκπαίδευσης που έχουν ενταχ-
θεί στον αξιολογικό πίνακα κατάταξης Α’ του Α.Σ.Ε.Π. του
κλάδου ΤΕ01.30-Βοηθοί Βρεφοκόµων-Παιδοκόµων υπό την προ-
ϋπόθεση ότι κατέχουν πτυχίο ένταξης στον κλάδο ΔΕ01-Ε.Β.Π..
Οι προσλήψεις του πρώτου εδαφίου δύναται να πραγµατοποι-
ούνται µόνο σύµφωνα µε το άρθρο 86 του ν. 4547/2018 (Α’ 102).
Κατά τη διαδικασία των προσλήψεων αυτών προηγούνται οι υπο-
ψήφιοι του κλάδου ΔΕ01- Ε.Β.Π.. Η προϋπηρεσία που αποκτάται
σύµφωνα µε το παρόν προσµετράται και στον κλάδο ΔΕ01-
Ε.Β.Π. κατά την κατάρτιση των αξιολογικών πινάκων του
Α.Σ.Ε.Π..»

Άρθρο 125
Προγραµµατισµός χορήγησης αδειών σε 

εκπαιδευτικούς και µέλη Ειδικού Εκπαιδευτικού 
Προσωπικού - Ειδικού Βοηθητικού Προσωπικού 

της πρωτοβάθµιας και δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης

Αιτήσεις εκπαιδευτικών και µελών του Ειδικού Εκπαιδευτικού
Προσωπικού (Ε.Ε.Π.) και του Ειδικού Βοηθητικού Προσωπικού
(Ε.Β.Π.) της πρωτοβάθµιας και δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης για
τη χορήγηση, µε ή χωρίς αποδοχές, µακροχρόνιων, πλέον των
είκοσι (20) ηµερών, αδειών σχετικών µε την ανατροφή τέκνων,
την ειδική προστασία της οικογένειας και της µητρότητας, τις δι-
ευκολύνσεις για οικογενειακούς λόγους, την υπηρεσιακή εκπαί-
δευση, την ολοκλήρωση µεταπτυχιακών σπουδών και την ανάγκη
προσωρινής εγκατάστασης στο εξωτερικό υποβάλλονται το αρ-
γότερο έως την 31η Μαΐου εκάστου έτους, η απόφαση χορήγη-
σής τους εκδίδεται το αργότερο έως την 30ή Ιουνίου, και αφορά
σε χρονικό διάστηµα εντός του αµέσως επόµενου σχολικού
έτους. Το πρώτο εδάφιο δεν εφαρµόζεται αν α) η ιδιότητα του
εκπαιδευτικού ή µέλους Ε.Ε.Π. ή µέλους Ε.Β.Π. αποκτάται µετά
την 31η Μαΐου, β) είναι αντικειµενικά αδύνατος ο προγραµµατι-
σµός του χρονικού διαστήµατος, στο οποίο αφορά η αιτούµενη
άδεια, όπως σε περιπτώσεις που δικαιολογούνται από λόγους
υγείας ή από άλλους εξαιρετικούς λόγους που ανακύπτουν µετά
την 31η Μαΐου και γ) οι εκπαιδευτικοί ή τα µέλη Ε.Ε.Π. ή τα µέλη
Ε.Β.Π. έχουν αποσπαστεί σε εξωδιδακτικές θέσεις.
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Άρθρο 126
Βιοµηχανικά διδακτορικά 

1. Υποψήφιοι που πληρούν τις προϋποθέσεις εγγραφής σε
προγράµµατα διδακτορικών σπουδών σύµφωνα µε τα άρθρα 38
έως 41 του ν. 4485/2017 (Α’ 114) δύνανται να υποβάλουν αίτηση
για εκπόνηση διδακτορικής διατριβής σε συνεργασία µε επιχεί-
ρηση ή βιοµηχανία, που εδρεύει ή παράρτηµα της οποίας λει-
τουργεί στην ηµεδαπή. Η αίτηση αφορά στη διεξαγωγή βασικής
ή εφαρµοσµένης έρευνας µε σκοπό την εξαγωγή ερευνητικών
αποτελεσµάτων για την παραγωγή καινοτόµων προϊόντων ή υπη-
ρεσιών. 

2. Η συνεργαζόµενη επιχείρηση ή βιοµηχανία υποδεικνύει έναν
(1) εκπρόσωπό της µε εµπειρία και γνώση σχετική µε το αντικεί-
µενο της διδακτορικής διατριβής, που έχει ως καθήκοντα την κα-
θοδήγηση του υποψήφιου διδάκτορα. Ο εκπρόσωπος της
επιχείρησης ή της βιοµηχανίας δύναται να συµµετέχει ως µέλος
στην τριµελή συµβουλευτική επιτροπή, εφόσον είναι κάτοχος δι-
δακτορικού διπλώµατος, κατόπιν σύµφωνης γνώµης της Συνέ-
λευσης του τµήµατος κατά παρέκκλιση των άρθρων 38 και 41
του ν. 4485/2017, άλλως µετέχει στις συνεδριάσεις της τριµε-
λούς και επταµελούς επιτροπής, κατόπιν σχετικής πρόσκλησης,
εκφράζοντας τις απόψεις του, χωρίς δικαίωµα ψήφου. 

3. Με πρωτόκολλο συνεργασίας µεταξύ του Ανώτατου Εκπαι-
δευτικού Ιδρύµατος (Α.Ε.Ι.), της συνεργαζόµενης επιχείρησης ή
βιοµηχανίας και του υποψήφιου διδάκτορα, το οποίο εγκρίνεται
από τη Σύγκλητο του Ανώτατου Εκπαιδευτικού Ιδρύµατος
(Α.Ε.Ι.), κατόπιν εισήγησης του τµήµατος, καθορίζονται οι ειδι-
κότεροι όροι συνεργασίας για την εκπόνηση διδακτορικής δια-
τριβής στην επιχείρηση ή τη βιοµηχανία και την εξαγωγή των
ερευνητικών αποτελεσµάτων, τη χρήση υποδοµών και εξοπλι-
σµού του Α.Ε.Ι., εάν η έρευνα διεξάγεται εντός του Α.Ε.Ι., τις υπο-
χρεώσεις και τα δικαιώµατα κάθε συµβαλλόµενου µέρους,
συµπεριλαµβανοµένου του καθορισµού των δικαιωµάτων πνευ-
µατικής ιδιοκτησίας επί του έργου που διεξάγεται κατά τη διάρ-
κεια εκπόνησης της διδακτορικής διατριβής. 

4. Κατά τη διάρκεια εκπόνησης της διδακτορικής διατριβής ο
υποψήφιος διδάκτορας δύναται να διεξάγει, εν όλω ή εν µέρει,
την ερευνητική του δραστηριότητα σε χώρους της επιχείρησης
ή της βιοµηχανίας, µετά από σύµφωνη γνώµη της τριµελούς συµ-
βουλευτικής επιτροπής, υπό την προϋπόθεση ότι εξασφαλίζονται
η υποστήριξη και καθοδήγηση από τον επιβλέποντα και εφαρµό-
ζονται ο εσωτερικός κανονισµός του ιδρύµατος και ο κανονισµός
διδακτορικών σπουδών του Τµήµατος. 

5. Οι υποψήφιοι διδάκτορες του παρόντος έχουν όλα τα δι-
καιώµατα και τις υποχρεώσεις που προβλέπονται από τον εσω-
τερικό κανονισµό του ιδρύµατος και τον κανονισµό διδακτορικών
σπουδών του Τµήµατος.

6. Επιχειρήσεις ή βιοµηχανίες που εδρεύουν ή έχουν παράρ-
τηµα στην ηµεδαπή δύναται να χρηµατοδοτούν, εν µέρει ή εν
όλω, την εκπόνηση βιοµηχανικού διδακτορικού. Η οικονοµική
διαχείριση της χρηµατοδότησης πραγµατοποιείται µέσω του Ει-
δικού Λογαριασµού Κονδυλίων Έρευνας (Ε.Λ.Κ.Ε.) του Α.Ε.Ι.. Ο
Επιστηµονικός Υπεύθυνος του έργου/προγράµµατος καθορίζε-
ται µε το πρωτόκολλο συνεργασίας της παρ. 3. 

7. Οι υποψήφιοι διδάκτορες που εκπονούν βιοµηχανικά διδα-
κτορικά, κατά τη διάρκεια των σπουδών τους, ασφαλίζονται για
παροχές σε είδος και σε χρήµα στον Ηλεκτρονικό Εθνικό Φορέα
Κοινωνικής Ασφάλισης (e-ΕΦΚΑ), εκτός αν είναι παράλληλα
ασφαλισµένοι, άµεσα ή έµµεσα, για υγειονοµική περίθαλψη σε
φορέα ασφάλισης ασθενείας. Η υποχρέωση καταβολής ασφαλι-
στικών εισφορών ασφαλισµένου και εργοδότη, οι οποίες υπολο-
γίζονται επί του κατώτατου µισθού, βαρύνει τη συνεργαζόµενη
επιχείρηση ή βιοµηχανία, εκτός εάν η εκπόνηση διδακτορικής
διατριβής χρηµατοδοτείται µέσω της επιχείρησης ή της βιοµη-
χανίας για την εκτέλεση έργου/προγράµµατος µέσω του Ειδικού
Λογαριασµού Κονδυλίων Έρευνας (Ε.Λ.Κ.Ε.), οπότε οι ασφαλι-
στικές εισφορές δύνανται να βαρύνουν τον προϋπολογισµό του
χρηµατοδοτούµενου έργου/προγράµµατος του Ε.Λ.Κ.Ε..

8. Η εκπόνηση βιοµηχανικού διδακτορικού σύµφωνα µε το
παρόν άρθρο δύναται να χρηµατοδοτείται από πόρους του Τα-

µείου Ανάπτυξης και Ανθεκτικότητας και επιχειρήσεις ή βιοµηχα-
νίες, που εδρεύουν ή λειτουργούν παράρτηµα στην ηµεδαπή. 

Άρθρο 127
Επισκέπτες καθηγητές - Επισκέπτες ερευνητές

1. Επιστήµονες, Έλληνες ή αλλοδαποί, οι οποίοι είτε κατέχουν
θέση καθηγητή σε πανεπιστήµιο της αλλοδαπής ή ερευνητή σε
ερευνητικό οργανισµό της αλλοδαπής είτε διαθέτουν κατ’ ελά-
χιστον τα προσόντα που απαιτούνται για την εκλογή σε θέση επί-
κουρου καθηγητή σε Ανώτατο Εκπαιδευτικό Ίδρυµα (Α.Ε.Ι.) της
ηµεδαπής ή ερευνητή Γ’ βαθµίδας σύµφωνα µε την παρ. 2 του
άρθρου 18 του ν. 4310/2014 (Α’ 258), δύνανται να απασχολούνται
ως επισκέπτες καθηγητές ή επισκέπτες ερευνητές, αντίστοιχης
βαθµίδας, σε Ανώτατα Εκπαιδευτικά Ιδρύµατα (Α.Ε.Ι.) της ηµε-
δαπής για την κάλυψη εκπαιδευτικών και ερευνητικών αναγκών
Τµήµατος ή Σχολής του Α.Ε.Ι.. 

2. Η επιλογή των επισκεπτών καθηγητών ή επισκεπτών ερευ-
νητών πραγµατοποιείται µε απόφαση της Συνέλευσης Τµήµατος
του Α.Ε.Ι.. Με την απόφαση της      Συνέλευσης του Τµήµατος
καθορίζονται το διδακτικό    έργο που ανατίθεται στο πλαίσιο του
προπτυχιακού προγράµµατος σπουδών σύµφωνα µε το άρθρο
31 του             ν. 4009/2011 (Α’ 195) και των προγραµµάτων µε-
ταπτυχιακών σπουδών του τµήµατος, το είδος της απασχόλη-
σης, το ύψος των αποδοχών τους και η πηγή χρηµατοδότησης
για την κάλυψη του κόστους απασχόλησής τους. Ειδικώς στον
επισκέπτη ερευνητή δύναται να ανατίθεται και αποκλειστικά
ερευνητικό έργο στο πλαίσιο του τµήµατος ή των επιµέρους ακα-
δηµαϊκών δοµών που εντάσσονται σε αυτό. 

3. Η απασχόληση επισκεπτών καθηγητών ή επισκεπτών ερευ-
νητών της παρ. 1 πραγµατοποιείται µέσω των Ειδικών Λογαρια-
σµών Κονδυλίων Έρευνας (Ε.Λ.Κ.Ε.) των Α.Ε.Ι. δυνάµει
σύµβασης εργασίας ιδιωτικού δικαίου ορισµένου χρόνου, πλή-
ρους ή µερικής απασχόλησης, ή σύµβασης έργου για θητεία
ενός (1) ακαδηµαϊκού εξαµήνου µε δυνατότητα ανανέωσης ή πα-
ράτασης έως τη συµπλήρωση τριών (3) ακαδηµαϊκών ετών. Η θη-
τεία των επισκεπτών ερευνητών δύναται να ορίζεται σε
ηµερολογιακά έτη. Με την απόφαση επιλογής του επισκέπτη κα-
θηγητή ή επισκέπτη ερευνητή καθορίζεται εάν η απασχόληση
είναι αποκλειστική ή µη αποκλειστική. Η θητεία δύναται να ανα-
νεωθεί για µία ακόµα τριετία µε τις ίδιες διαδικασίες και λαµβα-
νοµένων υπόψη των αποτελεσµάτων της πρώτης τριετίας.

4. Το κόστος απασχόλησης των επισκεπτών καθηγητών και
επισκεπτών ερευνητών βαρύνει αποκλειστικά τον προϋπολογι-
σµό έργων/προγραµµάτων του Ε.Λ.Κ.Ε., τα οποία χρηµατοδο-
τούνται από ιδιωτικούς, ίδιους, ευρωπαϊκούς ή διεθνείς πόρους,
καθώς και τον προϋπολογισµό συγχρηµατοδοτούµενων προ-
γραµµάτων και ευρωπαϊκών και διεθνών προγραµµάτων κινητι-
κότητας διδασκόντων και ερευνητών. Το ύψος των αποδοχών
των επισκεπτών καθηγητών και ερευνητών καθορίζεται ελεύθερα
από τη Συνέλευση του τµήµατος, εφόσον αυτό βαρύνει έργα τα
οποία χρηµατοδοτούνται από ιδιωτικούς, ίδιους, ευρωπαϊκούς ή
διεθνείς πόρους. Σε περίπτωση συγχρηµατοδοτούµενων έργων,
το ύψος των αποδοχών δεν µπορεί να υπερβαίνει την αµοιβή κα-
θηγητή ή ερευνητή της αντίστοιχης βαθµίδας του επισκέπτη κα-
θηγητή ή ερευνητή σύµφωνα µε τα άρθρα 128 έως 131 και 132
έως 135 του ν. 4472/2017 (Α’ 74). Η µισθοδοσία επισκεπτών κα-
θηγητών ή ερευνητών του Α.Ε.Ι. δύναται να καλύπτεται µε πό-
ρους του Ταµείου Ανάκαµψης και Ανθεκτικότητας. Το κόστος
απασχόλησης δεν µπορεί να επιβαρύνει τον τακτικό προϋπολο-
γισµό του Α.Ε.Ι.. 

5. Οι επισκέπτες καθηγητές και οι επισκέπτες ερευνητές κατά
το χρονικό διάστηµα απασχόλησής τους στο Α.Ε.Ι., πέραν του
έργου που τους ανατίθεται µε την απόφαση της Συνέλευσης του
Τµήµατος της παρ. 2, δύνανται να: 

α) παρέχουν διδακτικό έργο σε Προγράµµατα Μεταπτυχιακών
Σπουδών (Π.Μ.Σ.) και σε προπτυχιακά Ξενόγλωσσα Προγράµ-
µατα Σπουδών (Ξ.Π.Σ.), που οργανώνονται από το ίδιο ή άλλο
τµήµα του Α.Ε.Ι., κατόπιν απόφασης του αρµόδιου οργάνου του
προγράµµατος, 

β) συµµετέχουν σε ερευνητικά έργα/προγράµµατα που διαχει-
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ρίζεται ο Ε.Λ.Κ.Ε. και να ορίζονται ως επιστηµονικοί υπεύθυνοι
έργων/προγραµµάτων σύµφωνα µε το άρθρο 56 του ν.
4485/2017 (Α’ 114),

γ) συµµετέχουν σε εκπαιδευτικά και επιµορφωτικά προγράµ-
µατα που παρέχονται µέσω του Κέντρου Επιµόρφωσης και Διά
Βίου Μάθησης (Κ.Ε.ΔΙ.ΒΙ.Μ.) και να ορίζονται ως ακαδηµαϊκοί
υπεύθυνοι αυτών, 

δ) συµµετέχουν ως µέλη σε επιτροπές που αφορούν σε θέ-
µατα στρατηγικής και ανάπτυξης του τµήµατος ή του ιδρύµατος, 

ε) παρέχουν εργαστηριακό έργο στο πλαίσιο εργαστηρίων του
ιδρύµατος. 

Οι επισκέπτες καθηγητές και οι επισκέπτες ερευνητές δύναν-
ται να αµείβονται πρόσθετα για την εκτέλεση δραστηριοτήτων
των περ. α), β) και γ), εφόσον το προς ανάθεση έργο υπερβαίνει
τις συµβατικές υποχρεώσεις τους. Η αµοιβή βαρύνει αποκλει-
στικά το έργο/πρόγραµµα στο πλαίσιο του οποίου παρέχεται η
πρόσθετη απασχόληση. 

6. Με τον εσωτερικό κανονισµό του ιδρύµατος καθορίζονται
οι υποχρεώσεις και τα δικαιώµατα των επισκεπτών καθηγητών
και ερευνητών του ιδρύµατος. 

7. Οι παρ. 1 έως 6 εφαρµόζονται αναλόγως για την απασχό-
ληση επιστηµόνων που πληρούν τις προϋποθέσεις της παρ. 1,
ως επισκεπτών ερευνητών στα ερευνητικά κέντρα - ινστιτούτα
και τους τεχνολογικούς φορείς του άρθρου 13α του ν.
4310/2014. Όπου στο παρόν αναφέρονται τα Ανώτατα Εκπαιδευ-
τικά Ιδρύµατα (Α.Ε.Ι.), νοούνται αντίστοιχα τα ερευνητικά κέντρα
- ινστιτούτα ή οι τεχνολογικοί φορείς του άρθρου 13α του ν.
4310/2014. Όπου ανωτέρω αναφέρεται η Συνέλευση του Τµήµα-
τος, νοείται αντίστοιχα το Διοικητικό Συµβούλιο του ερευνητικού
κέντρου - ινστιτούτου ή του τεχνολογικού φορέα του άρθρου
13α του ν. 4310/2014.

Άρθρο 128
Εξεταστές της γνώσης ξένων γλωσσών 

στα συµβούλια επιλογής στελεχών εκπαίδευσης -
Τροποποίηση παρ. 6 άρθρου 33 ν. 4823/2021 

Στο δεύτερο εδάφιο της παρ. 6 του άρθρου 33 του         ν.
4823/2021 (Α’ 136) επέρχονται οι ακόλουθες τροποποιήσεις: α)
µετά τη φράση «Η εξέταση του πρώτου εδαφίου γίνεται από ένα
(1) µέλος Δ.Ε.Π. ή οµότιµο καθηγητή» προστίθεται η φράση: «ή
µέλος Ειδικού Εκπαιδευτικού Προσωπικού (Ε.Ε.Π.)», β) µετά τη
φράση «η επιλογή των οποίων ανατίθεται στα συµβούλια επιλο-
γής των παρ. 1 έως 6 του άρθρου 37 και από ένα (1) µέλος Δ.Ε.Π.
ή οµότιµο καθηγητή» προστίθεται η φράση: «ή µέλος Ε.Ε.Π.» και
η παρ. 6 διαµορφώνεται ως εξής:  

«6. Όσοι υποψήφιοι προσκοµίζουν πτυχίο ή µεταπτυχιακό ή δι-
δακτορικό δίπλωµα οποιουδήποτε αναγνωρισµένου ιδρύµατος
τριτοβάθµιας εκπαίδευσης της αλλοδαπής, προκειµένου να µο-
ριοδοτηθούν για τους τίτλους σπουδών της περ. α) της παρ. 2,
καθώς και για τη γνώση της ξένης γλώσσας στην οποία αποκτή-
θηκαν, σύµφωνα µε την περ. γ) της ίδιας παραγράφου, εξετά-
ζονται προφορικά κατά τη διάρκεια της συνέντευξης ενώπιον του
αρµόδιου συµβουλίου επιλογής ως προς τη γνώση της γλώσσας
αυτής. Η εξέταση του πρώτου εδαφίου γίνεται από ένα (1) µέλος
Δ.Ε.Π. ή οµότιµο καθηγητή ή µέλος Ειδικού Εκπαιδευτικού Προ-
σωπικού (Ε.Ε.Π.) Α.Ε.Ι. ειδικότητας της αντίστοιχης ξένης γλώσ-
σας ή εκπρόσωπο ξένων διπλωµατικών αρχών στην Ελλάδα για
τα στελέχη εκπαίδευσης, η επιλογή των οποίων ανατίθεται στα
συµβούλια επιλογής των παρ. 1 έως 6 του άρθρου 37 και από
ένα (1) µέλος Δ.Ε.Π. ή οµότιµο καθηγητή ή µέλος Ε.Ε.Π. Α.Ε.Ι.
ειδικότητας της αντίστοιχης ξένης γλώσσας ή εκπρόσωπο ξένων
διπλωµατικών αρχών στην Ελλάδα ή Σύµβουλο Εκπαίδευσης ή
εκπαιδευτικό Πρωτοβάθµιας ή Δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης,
κατά περίπτωση, της αντίστοιχης ειδικότητας για τα στελέχη εκ-
παίδευσης, η επιλογή των οποίων ανατίθεται στα συµβούλια επι-
λογής των παρ. 9 και 13 του άρθρου 37, καθώς και της παρ. 4
του άρθρου 38. Οι εξεταζόµενοι βαθµολογούνται σε δεκάβαθµη
κλίµακα. Σε περίπτωση που οι υποψήφιοι βαθµολογούνται µε
βαθµό µικρότερο του πέντε (5) δεν µοριοδοτούνται για: α) τους
τίτλους σπουδών της περ. α) της παρ. 2 και β) τη γνώση της αν-

τίστοιχης ξένης γλώσσας, οποιουδήποτε επιπέδου, σύµφωνα µε
την περ. γ) της ίδιας παραγράφου. Ο εξεταστής για κάθε ξένη
γλώσσα ορίζεται µε απόφαση του οργάνου που είναι αρµόδιο
για τη συγκρότηση του οικείου συµβουλίου επιλογής.»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’ 
ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ 

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ ΚΡΙΣΗΣ ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ

Άρθρο 129
Μέτρα αποτροπής κινδύνου εκδήλωσης πυρκαγιάς 

σε περιοχές NATURA, δασικά οικοσυστήµατα, 
πάρκα και άλση

1. Για την αποτροπή κινδύνου εκδήλωσης δασικής πυρκαγιάς,
κατά τις ηµέρες και στις περιοχές που ο δείκτης επικινδυνότη-
τας, σύµφωνα µε τον Ηµερήσιο Χάρτη Πρόβλεψης Κινδύνου
Πυρκαγιάς της Γενικής Γραµµατείας Πολιτικής Προστασίας,
είναι κατηγορίας 3 (υψηλή), κατηγορίας 4 (πολύ υψηλή) ή κατη-
γορίας 5 (κατάσταση συναγερµού), δύναται να εκδίδεται από-
φαση απαγόρευσης διέλευσης, παραµονής και κυκλοφορίας
προσώπων και οχηµάτων, σε περιοχές NATURA, καθώς και σε
δασικά οικοσυστήµατα, πάρκα και άλση, όπως ορίζονται στις δια-
τάξεις του ν. 998/1979 (Α’ 289).

2. Η απόφαση της παρ. 1 εκδίδεται από τον οικείο Περιφερει-
άρχη, ο οποίος δύναται να µεταβιβάσει την αρµοδιότητα στον οι-
κείο χωρικό Αντιπεριφερειάρχη. Ο οικείος χωρικός
Αντιπεριφερειάρχης συγκαλεί το Συντονιστικό Όργανο Πολιτικής
Προστασίας (Σ.Ο.Π.Π.), το οποίο, κατόπιν σχετικής εισήγησης
του κατά τόπον αρµόδιου Διοικητή Πυροσβεστικών Υπηρεσιών
Νοµού (Περιφερειακής Ενότητας) και του Προϊσταµένου της
κατά τόπο αρµόδιας Δασικής Υπηρεσίας, εισηγείται περί της
αναγκαιότητας επιβολής του µέτρου, είτε για το σύνολο των πε-
ριοχών της παρ. 1 είτε για ορισµένες εξ αυτών, λαµβάνοντας
ιδίως υπόψη το µικροκλίµα της περιοχής, τη µορφολογία του
εδάφους, το είδος και την έκταση της επαπειλούµενης χλωρίδας
και πανίδας. 

3. Στην ανωτέρω απόφαση ορίζεται το αναγκαίο χρονικό διά-
στηµα επιβολής του µέτρου και προσδιορίζονται µέσω επισυνα-
πτόµενης, ως Παράρτηµα, ορθοφωτογραφίας τα όρια της
περιοχής στην οποία επιβάλλεται το µέτρο της απαγόρευσης.

4. Για κάθε παράβαση της απαγόρευσης της παρ. 1 επιβάλλε-
ται διοικητικό πρόστιµο τριακοσίων (300) ευρώ. Αρµόδιες αρχές
για τη διασφάλιση εφαρµογής της απόφασης απαγόρευσης και
τη βεβαίωση του προστίµου του πρώτου εδαφίου, ορίζονται τα
αρµόδια όργανα της Ελληνικής Αστυνοµίας, του Πυροσβεστικού
Σώµατος, της Δασικής Υπηρεσίας και της Δηµοτικής Αστυνοµίας.

Άρθρο 130
Έκταση εφαρµογής

Η απαγόρευση του άρθρου 129 δεν καταλαµβάνει πρόσωπα
που κατοικούν ή εργάζονται στις περιοχές του άρθρου 129, απο-
κλειστικά για τη µετακίνησή τους από και προς την κατοικία ή την
εργασία τους, καθώς και πρόσωπα που µετακινούνται εντός του
οδικού δικτύου, µε την επιφύλαξη της δυνατότητας επιβολής του
µέτρου της απαγόρευσης κυκλοφορίας και σε τµήµατα του δι-
κτύου αυτού από τα κατά περίπτωση αρµόδια όργανα, σύµφωνα
µε τις κείµενες διατάξεις.

Άρθρο 131
Εξουσιοδοτικές διατάξεις

1. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Κλιµατικής Κρίσης και
Πολιτικής Προστασίας, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Προστα-
σίας του Πολίτη, Εσωτερικών και των κατά περίπτωση συναρµό-
διων Υπουργών, που δεν αποτελεί προϋπόθεση για την
εφαρµογή του παρόντος, δύναται να: 

α) συµπληρώνονται ή περιορίζονται οι περιοχές του άρθρου
129 και οι κατηγορίες προσώπων του άρθρου 130,
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β) ορίζεται κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή
του παρόντος.

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Κλιµατικής
Κρίσης και Πολιτικής Προστασίας, Περιβάλλοντος και Ενέργειας,
Προστασίας του Πολίτη και Εσωτερικών καθορίζονται οι ειδικό-
τεροι όροι σχετικά µε τη διαδικασία βεβαίωσης και είσπραξης
του προστίµου της παρ. 4 του άρθρου 129 και κάθε άλλο ανα-
γκαίο θέµα. 

Άρθρο 132
Ρυθµίσεις συµβάσεων για την παροχή υπηρεσιών 

καθαριότητας, απολύµανσης και φύλαξης 
των εγκαταστάσεων και των οχηµάτων, καθώς 

και για την προµήθεια µέσων ατοµικής και συλλογικής 
προστασίας της ανωνύµου εταιρείας «Οδικές 

Συγκοινωνίες Α.Ε.» και της ανωνύµου εταιρείας 
«Σταθερές Συγκοινωνίες Α.Ε.»

Για χρονικό διάστηµα που δεν µπορεί να υπερβαίνει την
30ή.6.2022, η ανώνυµη εταιρεία Οδικές Συγκοινωνίες Α.Ε και η
ανώνυµη εταιρεία Σταθερές Συγκοινωνίες Α.Ε. δύνανται να προ-
βαίνουν στη διαδικασία της απευθείας ανάθεσης, κατά παρέκ-
κλιση κάθε σχετικής διάταξης της κείµενης εθνικής νοµοθεσίας
περί δηµοσίων συµβάσεων, για την παροχή υπηρεσιών καθαριό-
τητας, απολύµανσης, απολύµανσης µε νεφελοψεκασµό και φύλα-
ξης όλων των οχηµάτων, υπηρεσιακών και εκτελούντων
συγκοινωνιακό έργο, των αµαξοστάσιων, των κτιρίων, των γρα-
φείων και πάσης φύσεως εγκαταστάσεων που υπάγονται στην αρ-
µοδιότητά τους και για την προµήθεια κάθε ενδεδειγµένου είδους
ατοµικής υγιεινής ή µέσου συλλογικής προστασίας, η χρονική
διάρκεια των οποίων δεν µπορεί να υπερβαίνει τους έξι (6) µήνες.

Άρθρο 133
Παράταση ισχύος συµβάσεων καθαριότητας 

του Ηλεκτρονικού Εθνικού Φορέα Κοινωνικής 
Ασφάλισης (e-EΦΚΑ)

Οι συµβάσεις παροχής υπηρεσιών καθαριότητας του Ηλεκτρο-
νικού Εθνικού Φορέα Κοινωνικής Ασφάλισης του άρθρου 200 του
ν. 4855/2021 (Α’ 215), περί παράτασης συµβάσεων καθαριότητας
e-ΕΦΚΑ, για τις οποίες δεν έχουν ολοκληρωθεί οι κατά περί-
πτωση διαγωνιστικές διαδικασίες, παρατείνονται αυτοδίκαια από
τη λήξη τους µέχρι την ολοκλήρωση των κατά περίπτωση διαγω-
νιστικών διαδικασιών και, πάντως όχι πέραν της 31ης.10.2022,
οπότε και λύονται αυτοδίκαια.

Άρθρο 134
Παράταση ισχύος προϋπολογισµού Ο.Τ.Α. α’ βαθµού

Ειδικά για το έτος 2022, η προθεσµία της παρ. 1 του άρθρου
160 του Κώδικα Δήµων και Κοινοτήτων (ν. 3463/2006, Α’ 114), ως
προς την ισχύ του προϋπολογισµού των Ο.Τ.Α. α’ βαθµού, πα-
ρατείνεται από τη λήξη της έως την 31η.5.2022.

Άρθρο 135
Υπαγωγή των συµβάσεων του Ταµείου Ανάκαµψης 

και Ανθεκτικότητας και αυτών 
που συγχρηµατοδοτούνται από πόρους 
του Ευρωπαϊκού Οικονοµικού Χώρου

στον προσυµβατικό έλεγχο του Ελεγκτικού 
Συνεδρίου - Τροποποίηση παρ. 3 άρθρου 324 

ν. 4700/2020

1. Η παρ. 3 του άρθρου 324 του ν. 4700/2020 (Α’ 127) τροπο-
ποιείται, προκειµένου να συµπεριληφθούν στο ρυθµιστικό της
πεδίο και οι συµβάσεις που συνάπτονται στο πλαίσιο του Ταµείου
Ανάκαµψης και Ανθεκτικότητας (Τ.Α.Α.), καθώς και αυτές που
συγχρηµατοδοτούνται από πόρους του Ευρωπαϊκού Οικονοµι-
κού Χώρου (Ε.Ο.Χ.) και η παρ. 3 διαµορφώνεται ως εξής:

«3. Ειδικά για τις συµβάσεις των παρ. 1 και 2, που συγχρηµα-
τοδοτούνται από ενωσιακούς πόρους, συµπεριλαµβανοµένων

των συµβάσεων που συνάπτονται στο πλαίσιο του Ταµείου Ανά-
καµψης και Ανθεκτικότητας, καθώς και αυτών που συγχρηµατο-
δοτούνται από πόρους του Ευρωπαϊκού Οικονοµικού Χώρου,
διενεργείται υποχρεωτικά έλεγχος νοµιµότητας πριν από τη σύ-
ναψή τους από Κλιµάκια του Ελεγκτικού Συνεδρίου, εφόσον η
προϋπολογιζόµενη δαπάνη, µη συµπεριλαµβανοµένου του
φόρου προστιθέµενης αξίας, υπερβαίνει το ποσό των πέντε εκα-
τοµµυρίων (5.000.000) ευρώ.».

2. Η παρ. 1 καταλαµβάνει και τις συµβάσεις που έχουν συνα-
φθεί πριν από την έναρξη ισχύος του παρόντος.

ΜΕΡΟΣ ΙΑ’
ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ

Άρθρο 136
Έναρξη ισχύος

1. Οι διατάξεις του παρόντος ισχύουν από τη δηµοσίευση του
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός αν άλλως ορίζεται
στην παρ. 2. 

2. α. Οι υποχρεώσεις για τήρηση οργανικής σύνθεσης πληρώ-
µατος στα πλοία της περ. (α) της παρ. 2 του άρθρου 3: (αα) ολι-
κού µήκους έως και είκοσι τεσσάρων (24) µέτρων και (αβ) αυτών
που προβλέπονται στις παρ. 2 και 3 του άρθρου 11, εφαρµόζον-
ται από την 1η.1.2023.

β. Η παρ. 7 του άρθρου 3 εφαρµόζεται από τη θέση σε ισχύ
της απόφασης της παρ. 4 του άρθρου 21.

γ. Τα άρθρα 17 και 74 τίθενται σε ισχύ από την 1.6.2022.
δ. Τα άρθρα 8 και 9 εφαρµόζονται από τη θέση σε ισχύ της

απόφασης και την έναρξη της παραγωγικής λειτουργίας της ηλε-
κτρονικής εφαρµογής της περ. (α) της παρ. 6 του άρθρου 21.

ε. Τα άρθρα 68 και 69 εφαρµόζονται από τη θέση σε ισχύ της
απόφασης και την έναρξη της παραγωγικής λειτουργίας του ψη-
φιακού Μητρώου της παρ. 11 του άρθρου 70.

στ. Το άρθρο 72 εφαρµόζεται από τη θέση σε ισχύ της από-
φασης και την έναρξη της παραγωγικής λειτουργίας της ηλε-
κτρονικής εφαρµογής της περ. (α) της παρ. 3 του ίδιου άρθρου.

ζ. Το άρθρο 73 εφαρµόζεται από τη θέση σε ισχύ της απόφα-
σης και την έναρξη της παραγωγικής λειτουργίας της ηλεκτρο-
νικής εφαρµογής της περ. (α) της παρ. 3 του ίδιου άρθρου.

η. Τα άρθρα 77 και 78 ισχύουν από την ηµεροµηνία έναρξης
ισχύος του ν. 4808/2021 (Α’ 101).

θ. Το άρθρο 84 τίθεται σε ισχύ δύο (2) µήνες από τη δηµοσί-
ευση του παρόντος στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα,................................2022

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ
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1. ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ

3. ΕΘΝΙΚΗΣ 
ΑΜΥΝΑΣ

5. ΕΡΓΑΣΙΑΣ
ΚΑΙ ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ

ΥΠΟΘΕΣΕΩΝ

7. ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ
ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ

9. ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ
ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ

11. ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ

13. ΥΠΟΔΟΜΩΝ
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

15. ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ
ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ

ΚΑΙ ΤΡΟΦΙΜΩΝ

2. ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ
ΚΑΙ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ

4. ΠΑΙΔΕΙΑΣ
ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ

6. ΥΓΕΙΑΣ

8. ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ
ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ

10. ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ

12. ΜΕΤΑΝΑΣΤΕΥΣΗΣ
ΚΑΙ ΑΣΥΛΟΥ

14. ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ
ΚΑΙ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ

16. ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ

18. ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, παρακαλώ το Σώµα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο
για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την
ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νοµοσχεδίου.

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Συνεπώς η εξουσιο-

δότηση παρεσχέθη.
Πριν κλείσω, επιτρέψτε και σε εµένα, κύριε Υπουργέ, ως Προ-

εδρεύων αυτή τη στιγµή να ευχαριστήσω και εγώ τους συνεργά-
τες-υπαλλήλους της Βουλής που µε πολλή προσπάθεια και κόπο
βοηθούν µέχρι και τη Μεγάλη Τρίτη το σηµαντικό έργο της Βου-
λής. 

Ταυτόχρονα δε, θα ήθελα να επαινέσω και τον Ειδικό Γραµµα-
τέα της Βουλής κ. Μπαγιώκο, που πάντα είναι δίπλα µας και
πάντα αρωγός στην καλή νοµοθέτηση. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σηµείο αυτό να λύ-
σουµε τη συνεδρίαση;

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Με τη συναίνεση του

Σώµατος και ώρα 17.34’ λύεται η συνεδρίαση.
Σας εύχοµαι καλό Πάσχα µε υγεία, αισιοδοξία και ειρήνη. 
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17. ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ ΚΡΙΣΗΣ 
ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ

19. ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ

21. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ 
ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ

ΚΑΙ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ

23. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ

18. ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ

20. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ

22. Η ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΡΙΑ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΥΓΕΙΑΣ

24. Ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ
ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ

ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ».

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                          ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ


