
ΘΕΜΑΤΑ

Α. ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 
1. Επικύρωση Πρακτικών, σελ. 9837
2.  Άδεια απουσίας του Βουλευτή κ. Β. Γιόγιακα, σελ. 9760
3. Ανακοινώνεται η  υπ’ αριθµόν 1782 από 09.03.2021 πρό-

ταση που κατέθεσαν τριάντα Βουλευτές της Κοινοβουλευτικής
Οµάδας της Νέας Δηµοκρατίας για τη σύσταση Ειδικής Κοινο-
βουλευτικής Επιτροπής προς διενέργεια προκαταρκτικής εξέ-
τασης κατά του πρώην Υπουργού Επικρατείας από 23.09.2015
έως 05.11.2016 και εν συνεχεία Ψηφιακής Πολιτικής, Τηλεπι-
κοινωνιών και Ενηµέρωσης έως τις 09.07.2019 Νικολάου
Παππά, σύµφωνα µε το άρθρο 86 παρ. 3 του Συντάγµατος, τα
άρθρα 153 του Κανονισµού της Βουλής και το άρθρο 5 του
ν.3126/2003 περί της «Ποινικής Ευθύνης Υπουργών», όπως
ισχύουν, σχετικά µε τη διερεύνηση τυχόν αδικηµάτων που
έχουν τελεσθεί κατά την άσκηση των καθηκόντων του, σελ.
9697-9714

4. Αναφορά σε θέµατα επικαιρότητας, σελ. 9717, 9720, 9729,
9731, 9732, 9734, 9734, 9736, 9739, 9741, 9742, 9744, 9745,
9746, 9753, 9755, 9757, 9758, 9759, 9760, 9762, 9767, 9774,
9776, 9782, 9784

5. Αναφορά στη δολοφονική επίθεση που δέχθηκε αστυνοµι-
κός στην πορεία κατά της αστυνοµικής βίας, που πραγµατοποι-
ήθηκε στη Νέα Σµύρνη και καταδίκη κάθε µορφή βίας, σελ.
9715, 9716, 9717, 9720, 9721, 9727, 9728, 9731, 9732, 9735,
9737, 9739, 9741, 9743, 9753, 9755, 9757, 9759, 9760, 9762,
9763, 9772, 9775, 9776, 9777, 9779, 9784 

6. Επί διαδικαστικού θέµατος, σελ. 7697, 9715, 9717, 9720,
9721, 9729, 9732, 9733, 9734, 9741, 9742, 9744, 9754, 9767,
9770, 9771, 9772, 9780, 9786

Β. ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ 
1. Ανακοίνωση αναφορών, µε αριθµό από 1842 έως 1945 σελ.

9657-9688
2. Απαντήσεις Υπουργών ερωτήσεις Βουλευτών σελ. 9689-

9694
3. Ανακοίνωση του δελτίου επικαίρων ερωτήσεων της Παρα-

σκευής 12 Μαρτίου 2021, σελ. 9695
4. Συζήτηση επίκαιρης ερώτησης προς τον Υπουργό Παι-

δείας και Θρησκευµάτων,  µε θέµα: « Άµεσος κίνδυνος συρρί-
κνωσης και τελικά κατάργησης των πανεπιστηµιακών τµηµάτων
του Νοµού Αιτωλοακαρνανίας», σελ. 9696

Γ. ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
1. Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής των άρθρων,

των τροπολογιών και του συνόλου του σχεδίου νόµου του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση:
Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικότητα - Ρυθµίσεις
για τον εκσυγχρονισµό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση
διαδικασιών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών», σελ.
9715-9792

2. Κατάθεση Εκθέσεων Διαρκών Επιτροπών: 
i. Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου κατά την

Έκθεσή της στο σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη Αστική Κινητικό-
τητα - Μικροκινητικότητα - Ρυθµίσεις για τον εκσυγχρονισµό,
την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουρ-
γείου Υποδοµών και Μεταφορών», σελ. 9718

ii. Η Διαρκής Επιτροπή Οικονοµικών Υποθέσεων καταθέτει
την  Έκθεσή της στο σχέδιο νόµου του Υπουργείου Οικονοµι-
κών «Κύρωση της Απόφασης (ΕΕ, ΕΥΡΑΤΟΜ) 2020/2053 του

Συµβουλίου της 14ης Δεκεµβρίου 2020 για το σύστηµα των
ιδίων πόρων της Ευρωπαϊκής  Ένωσης και για την κατάργηση
της απόφασης 2014/335/ ΕΕ, Ευρατόµ και άλλες διατάξεις»,
σελ. 9728

3. Κατάθεση σχεδίων νόµων:                                                                                            
i. Ο Υπουργός Δικαιοσύνης, ο Αντιπρόεδρος της Κυβέρνη-

σης, οι Υπουργοί Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων,
Προστασίας του Πολίτη, Παιδείας και Θρησκευµάτων, Εργα-
σίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, Υγείας, Περιβάλλοντος και
Ενέργειας, Πολιτισµού και Αθλητισµού, Εσωτερικών, Μετανά-
στευσης και Ασύλου, οι Υπουργοί Επικρατείας, καθώς και οι
Αναπληρωτές Υπουργοί Οικονοµικών και Εσωτερικών κατέθε-
σαν στις 9.3.2021 σχέδιο νόµου: «Εφαρµογή διατάξεων του Κα-
νονισµού (ΕΕ) 2017/1939 του Συµβουλίου της 12ης Οκτωβρίου
2017 σχετικά µε την εφαρµογή ενισχυµένης συνεργασίας για
τη σύσταση της Ευρωπαϊκής Εισαγγελίας, ρυθµίσεις για τη λει-
τουργία των δικαστηρίων και άλλες διατάξεις του Υπουργείου
Δικαιοσύνης», σελ.   9718                                                                            

ii. Οι Υπουργοί Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων,
Εθνικής Άµυνας, Παιδείας και Θρησκευµάτων, Εργασίας και
Κοινωνικών Υποθέσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Πολιτι-
σµού και Αθλητισµού, Δικαιοσύνης, Εσωτερικών, Υποδοµών και
Μεταφορών, Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, Τουρισµού,
οι Υπουργοί Επικρατείας, οι Αναπληρωτές Υπουργοί Οικονοµι-
κών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων και Εσωτερικών, καθώς και ο
Υφυπουργός Πολιτισµού και Αθλητισµού κατέθεσαν στις 10-3-
2021 σχέδιο νόµου: «Κύρωση Σύµβασης Διανοµής Ακινήτου -
Σύστασης Δικαιώµατος Επιφανείας Ακινήτου Μητροπολιτικού
Πόλου Ελληνικού - Αγίου Κοσµά και ρύθµιση συναφών θεµά-
των», σελ. 9786

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΝΤΕΣ

ΑΒΔΕΛΑΣ Α. , σελ. 9740-9762
ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ Ν. , σελ. 9657-9722
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΠΟΥΛΟΣ Ο. , 

σελ. 9779-9837
ΜΠΟΥΡΑΣ Α. , σελ. 9762-9779
ΣΑΚΟΡΑΦΑ Σ. , σελ. 9722-9740

ΟΜΙΛΗΤΕΣ

Α. Επί της αναφοράς σε θέµατα επικαιρότητας:
ΑΡΣΕΝΗΣ Κ. , σελ. 9774
ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ Κ. , σελ. 9729
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ. 9717, 9720
ΓΚΟΚΑΣ Χ. , σελ. 9782
ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ Α. , σελ. 9760
ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ Κ. , σελ. 9758
ΚΑΒΒΑΔΑΣ Α. , σελ. 9774
ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , 

σελ. 9767
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. του Αχ. , 

σελ. 9784
ΚΑΡΑΟΓΛΟΥ Θ. , σελ. 9762
ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ. 9739
ΚΑΤΣΩΤΗΣ Χ. , σελ. 9734
ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ Β. , σελ. 9732
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι. , 

σελ. 9717
ΚΩΤΣΟΣ Γ. , σελ. 9759
ΛΟΒΕΡΔΟΣ Ι. , σελ. 9755

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ �]Ε’

Τετάρτη 10 Μαρτίου 2021



ΜΑΡΑΒΕΓΙΑΣ Κ. , σελ. 9776
ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ Χ. , σελ. 9720, 9741, 9742
ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ Χ. , σελ. 9753
ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ Μ. , σελ. 9746
ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ. 9736
ΠΟΥΛΟΥ Π. , σελ. 9744
ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ Ν. , σελ. 9742, 9753
ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ. 9717
ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ Ε. , σελ. 9775
ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ Μ. , 

σελ. 9742
ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ. 9731
ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ Α. , σελ. 9757
ΧΑΤΖΗΓΙΑΝΝΑΚΗΣ Μ. , σελ. 9755
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ. 9745

Β. Επί της αναφοράς στη δολοφονική επίθεση που δέχ-
θηκε αστυνοµικός και επί της καταδίκης κάθε µορφής βίας:

ΑΡΣΕΝΗΣ Κ. , σελ. 9715
ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ Κ. , σελ. 9728
ΒΡΥΖΙΔΟΥ Π. , σελ. 9779
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ. 9717, 9720
ΓΚΟΚΑΣ Χ. , σελ. 9721
ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ Α. , σελ. 9760
ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , 

σελ. 9716, 9768
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. του Αχ. , 

σελ. 9784
ΚΑΡΑΟΓΛΟΥ Θ. , σελ. 9762
ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ. 9716, 9739
ΚΑΦΑΝΤΑΡΗ Χ. , σελ. 9763
ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ Β. , σελ. 9732
ΚΕΛΛΑΣ Χ. , σελ. 9737
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι. , σελ. 9717
ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΣ Δ. , 

σελ. 9772
ΚΩΤΣΟΣ Γ. , σελ. 9759
ΛΙΟΥΤΑΣ Α. , σελ. 9777
ΛΟΒΕΡΔΟΣ Ι. , σελ. 9755
ΛΟΓΙΑΔΗΣ Γ. , σελ. 9727
ΜΑΡΑΒΕΓΙΑΣ Κ. , σελ. 9776
ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ Χ. , σελ. 9753
ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ. 9735
ΠΙΠΙΛΗ Φ. , σελ. 9741
ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ Ν. , σελ. 9753
ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ. 9717
ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ Ε. , σελ. 9775
ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ Μ. , 

σελ. 9743
ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ. 9731
ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ Α. , σελ. 9757
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ. 9715

Γ. Επί διαδικαστικού θέµατος:
ΑΒΔΕΛΑΣ Α. , σελ. 9741, 9742, 9744, 9754
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ. 9715, 9717, 9720, 9721, 

9729, 9770, 9771, 9772
ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ Ν. , σελ. 9697, 9715, 9717, 9720, 

9721
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. του Αχ. , 

σελ. 9770, 9771
ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ. 9771
ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ Β. , σελ. 9734
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι. , σελ. 9720
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΠΟΥΛΟΣ Ο. , 

σελ. 9780, 9786
ΜΠΟΥΡΑΣ Α. , σελ. 9767, 9770,9771, 9772
ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ Χ. , σελ. 9732
ΣΑΚΟΡΑΦΑ Σ. , σελ. 9732, 9733, 9734

ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ. 9732
ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ Μ. , 

σελ. 9742
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ. 9780

Δ. Επί της επίκαιρης ερώτησης:
ΒΑΡΕΜΕΝΟΣ Γ. , σελ. 9696
ΣΥΡΙΓΟΣ  Ά. , σελ. 9696, 9697

Ε. Επί του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών:

ΑΡΣΕΝΗΣ Κ. , σελ. 9773
ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ Β. , σελ. 9778
ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ Β. , σελ. 9725
ΒΡΥΖΙΔΟΥ Π. , σελ. 9779
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ. 9719, 9720, 9721, 9766, 

9767, 9783
ΓΚΟΚΑΣ Χ. , σελ. 9721, 9782, 9783
ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ Α. , σελ. 9760
ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ Κ. , σελ. 9758, 9780
ΚΑΒΒΑΔΑΣ Α. , σελ. 9774
ΚΑΠΠΑΤΟΣ Π. , σελ. 9756
ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , 

σελ. 9757
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ του Αχ.  , 

σελ.  9747, 9770, 9771, 9772, 9784
ΚΑΡΑΟΓΛΟΥ Θ. , σελ. 9762
ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ. 9735, 9739, 9771
ΚΑΤΣΩΤΗΣ Χ. , σελ. 9734
ΚΑΦΑΝΤΑΡΗ Χ. , σελ. 9763
ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ Β. , σελ. 9732, 9733
ΚΕΛΛΑΣ Χ. , σελ. 9736, 9737
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι. , σελ. 9720, 9764, 9766, 9767
ΚΟΝΣΟΛΑΣ Ε. , σελ. 9780
ΚΟΤΡΩΝΙΑΣ Γ. , σελ. 9776
ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΣ Δ., σελ. 9772
ΚΩΤΣΟΣ Γ. , σελ. 9759
ΛΙΟΥΤΑΣ Α. , σελ. 9777
ΛΟΒΕΡΔΟΣ Ι. , σελ. 9755
ΛΟΓΙΑΔΗΣ Γ. , σελ. 9727, 9782
ΜΑΡΑΒΕΓΙΑΣ Κ. , σελ. 9770
ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ Χ. , σελ. 9742
ΝΟΤΟΠΟΥΛΟΥ Α. , σελ. 9761
ΠΑΝΑΣ Α. , σελ. 9769
ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ Χ. , σελ. 9753
ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ Μ. , σελ. 9746
ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ. 9736
ΠΕΡΚΑ Θ. , σελ. 9738
ΠΙΠΙΛΗ Φ. , σελ. 9741
ΠΟΥΛΟΥ Π. , σελ. 9744
ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ Ν. , σελ. 9753, 9754
ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ.9718,9784
ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ Ε. , σελ. 9775
ΣΚΡΕΚΑΣ Κ. , σελ. 9734
ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ Μ. , 

σελ. 9742, 9781
ΣΤΑΜΕΝΙΤΗΣ Δ. , σελ. 9730
ΣΤΟΛΤΙΔΗΣ Λ. , σελ. 9723
ΣΥΡΙΓΟΣ  Ά. , σελ. 9735
ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ. 9731, 9734
ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ Α. , σελ. 9757
ΧΑΤΖΗΓΙΑΝΝΑΚΗΣ Μ. , σελ. 9755
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ. 9745, 9782



Αθήνα, σήµερα στις 10 Μαρτίου 2021, ηµέρα Τετάρτη και ώρα
9.44’ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτη-
ρίου η Βουλή σε ολοµέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία
του Α’ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΝΙΚΗΤΑ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση. 

Παρακαλείται ο κύριος Γραµµατέας να ανακοινώσει τις ανα-
φορές προς το Σώµα.

(Ανακοινώνονται προς το Σώµα από τον Γραµµατέα της Βου-
λής κ. Ευάγγελο Λιάκο, Βουλευτή Β’ Δυτικής Αττικής, τα ακό-
λουθα:

Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Α  Β Ο Υ Λ Η Σ

ΙΗ’ ΠΕΡΙΟΔΟΣ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

ΣΥΝΟΔΟΣ Β’

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’

Τετάρτη 10 Μαρτίου 2021



Α. ΚΑΤΑΘΕΣΗ ΑΝΑΦΟΡΩΝ

9658 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9659



9660 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9661



9662 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9663



9664 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9665



9666 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9667



9668 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9669



9670 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9671



9672 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9673



9674 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9676 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9678 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9680 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9681



9682 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9683



9684 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9685



9686 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9687



9688 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



Β. ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΥΠΟΥΡΓΩΝ ΣΕ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ ΒΟΥΛΕΥΤΩΝ

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9689



9690 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9691



9692 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9693



9694 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι εισερχόµαστε στη συζήτηση των 

ΕΠΙΚΑΙΡΩΝ ΕΡΩΤΗΣΕΩΝ

Πριν ξεκινήσουµε µε τις προγραµµατισµένες για σήµερα επί-
καιρες ερωτήσεις επιτρέψτε µου πρώτα να ανακοινώσω στο
Σώµα το δελτίο επικαίρων ερωτήσεων της Παρασκευής 12 Μαρ-
τίου 2021, το οποίο έχει ως εξής:

Ώρα του Πρωθυπουργού (Άρθρο 129 παράγραφοι 2 και 3 και
άρθρο 132 παράγραφος 1 του Κανονισµού της Βουλής)

1. Η µε αριθµό 544/9/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Προ-
έδρου της Κοινοβουλευτικής Οµάδας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική
Συµµαχία κ. Αλέξη Τσίπρα προς τον Πρωθυπουργό, µε θέµα:
«Πρωτοφανής αστυνοµική βία εις βάρος των πολιτών µε πρό-
σχηµα την τήρηση υγειονοµικών µέτρων που ο Πρωθυπουργός
και στελέχη της κυβέρνησης διαρκώς παραβιάζουν».

Α. ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ Πρώτου Κύκλου (Άρθρα 130 παρά-
γραφοι 2 και 3 και 132 παράγραφος 2 του Κανονισµού της Βου-
λής)

1. Η µε αριθµό 514/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτού
Μεσσηνίας της Νέας Δηµοκρατίας κ. Ιωάννη Λαµπρόπουλου
προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας, µε θέµα: «Δα-
σικοί Χάρτες».

2. Η µε αριθµό 519/5-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Χανίων του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία κ. Παύλου Πολάκη
προς τον Υπουργό Υγείας, µε θέµα: «Επανεκκίνηση της διαδικα-
σίας και νέα υποβολή υποψηφιότητας για τη θέση Προέδρου του
Εποπτικού Συµβουλίου της Εθνικής Αρχής Ιατρικώς Υποβοηθού-
µενης Αναπαραγωγής».

3. Η µε αριθµό 513/2-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Χαλκιδικής του Κινήµατος Αλλαγής κ. Απόστολου Πάνα προς τον
Υπουργό Οικονοµικών, µε θέµα: «Καταβολή των αποζηµιώσεων
στις επιχειρήσεις της Χαλκιδικής που επλήγησαν από τη θεοµη-
νία της 10ης Ιουλίου του 2019».

4. Η µε αριθµό 530/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Α’ Θεσσαλονίκης του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας κ.
Γιάννη Δελή προς την Υπουργό Παιδείας και Θρησκευµάτων, µε
θέµα: «Επαγγελµατικές Σχολές του Οργανισµού Απασχόλησης
Εργατικού Δυναµικού (ΟΑΕΔ)».

5. Η µε αριθµό 515/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Επικρατείας της Ελληνικής Λύσης κ. Βασιλείου Βιλιάρδου προς
τον Υπουργό Εσωτερικών, µε θέµα: «Αποκλεισµός από ρύθµιση
εκατόν είκοσι δόσεων για οφειλές σε Οργανισµούς Τοπικής Αυ-
τοδιοίκησης (ΟΤΑ)».

6. Η µε αριθµό 512/1-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Β2’ Δυτικού Τοµέα Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη προς
τον Υπουργό Υγείας, µε θέµα: «Αττικό Νοσοκοµείο, Χαϊδαρίου.
Ο κορεσµός των ΜΕΘ αποκλείει πλέον ασθενείς από τη διά-
σωση».

Β. ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ Δεύτερου Κύκλου (Άρθρα 130 πα-
ράγραφοι 2 και 3 και 132 παράγραφος 2 του Κανονισµού της
Βουλής)

1. Η µε αριθµό 517/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Β’ Αντιπρο-
έδρου της Βουλής και Βουλευτή Λέσβου της Νέας Δηµοκρατίας
κ. Χαράλαµπου Αθανασίου προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος
και Ενέργειας, µε θέµα: «Ζητήµατα που ανακύπτουν στον Νοµό
Λέσβου και όχι µόνο από την ανάρτηση των δασικών χαρτών».

2. Η µε αριθµό 520/5-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Ροδόπης του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία κ. Δηµητρίου
(Τάκη) Χαρίτου προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και
Τροφίµων, µε θέµα: «Στήριξη της καπνοκαλλιέργειας στη Θράκη
λόγω της πανδηµίας και των χαµηλών τιµών».

3. Η µε αριθµό 516/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Χαλκιδικής του Κινήµατος Αλλαγής κ. Απόστολου Πάνα προς τον
Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων, µε θέµα: «Κατα-
σκευή φράγµατος Νέας Τρίγλιας».

4. Η µε αριθµό 531/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του ΣΤ’ Αντι-
προέδρου της Βουλής και Βουλευτή Λάρισας του Κοµµουνιστι-
κού Κόµµατος Ελλάδας κ. Γεωργίου Λαµπρούλη προς τον
Υπουργό Εσωτερικών, µε θέµα: «Τα προβλήµατα των σεισµόπλη-

κτων στην Περιφερειακή Ενότητα (ΠΕ) Λάρισας και Περιφερει-
ακή Ενότητα (ΠΕ) Τρικάλων». 

5. Η µε αριθµό 518/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Σερρών της Ελληνικής Λύσης κ. Κωνσταντίνου Μπούµπα προς
τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων, µε θέµα:
«Αδιάθετη τεράστια ποσότητα πατάτας στην Άνω Βροντού Σερ-
ρών».

6. Η µε αριθµό 522/6-3-2021 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού
Α’ Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Αγγελικής Αδαµοπούλου προς τον
Υφυπουργό στον Πρωθυπουργό κ. Θεόδωρο Λιβάνιο, µε θέµα:
«Σοβαρά ζητήµατα σχετικά µε ραδιοσταθµούς και άσκηση αρµο-
διοτήτων του Εθνικού Συµβουλίου Ραδιοτηλεόρασης (ΕΣΡ)».

7. Η µε αριθµό 521/5-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Εύβοιας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία κ. Μιλτιάδη Χατζη-
γιαννάκη προς τον Υπουργό Εσωτερικών, µε θέµα: «Κρίσιµα προ-
βλήµατα εν όψει της έναρξης των αιτήσεων για ρύθµιση οφειλών
προς Οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης (ΟΤΑ) Α’ Βαθµού».

8. Η µε αριθµό 523/7-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Επικρατείας του Κινήµατος Αλλαγής κ. Γεώργιου Καµίνη προς
τον Υπουργό Προστασίας του Πολίτη, µε θέµα: «Υποβάθµιση του
σωφρονιστικού προσωπικού και της Υπηρεσίας Εξωτερικής
Φρούρησης των Καταστηµάτων Κράτησης - Κίνδυνος για την
οµαλή λειτουργία των υπηρεσιών και ανάγκη άµεσης ενίσχυσης».

9. Η µε αριθµό 533/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Β3’ Νότιου Τοµέα Αθηνών του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλά-
δας κ. Χρήστου Κατσώτη προς τον Υπουργό Εργασίας και Κοι-
νωνικών Υποθέσεων, µε θέµα: «Μέτρα στήριξης για τους διπλω-
µατούχους ξεναγούς». 

10. Η µε αριθµό 527/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Β2’ Δυτικού Τοµέα Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη προς
τον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών, µε θέµα: «Παραχώρηση
ή ενοικίαση του παλιού αµαξοστασίου του Οργανισµού Σιδηρο-
δρόµων Ελλάδος (ΟΣΕ) στον Δήµο Αγίων Αναργύρων - Καµατε-
ρού;».

11. Η µε αριθµό 532/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Λάρισας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία κ. Βασιλείου Κόκ-
καλη προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων, µε
θέµα: «Καταπολέµηση του φαινοµένου της ερηµοποίησης και
των συνεπειών της».

12. Η µε αριθµό 524/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Βοιωτίας του Κινήµατος Αλλαγής κ. Γεώργιου Μουλκιώτη προς
τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, µε θέµα:
«Αδικαιολόγητη καθυστέρηση εφαρµογής του ν.4670/2020 για
τους άνω των τριάντα ετών ασφάλισης συνταξιούχους».

13. Η µε αριθµό 534/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευ-
τού Β’ Πειραιώς του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας κ. Δια-
µάντως Μανωλάκου προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και
Τροφίµων, µε θέµα: «Ανάγκη στήριξης των καλλιεργητών οινο-
ποιήσιµων σταφυλιών και των µικρών και συνεταιριστικών οινο-
ποιείων που πλήττονται από τις συνέπειες της πανδηµίας».

14. Η µε αριθµό 528/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Β2’ Δυτικού Τοµέα Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη προς
τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, µε θέµα:
«Αποκλεισµός ενηλίκων ΑΜΕΑ από τις ειδικές θεραπείες».

15. Η µε αριθµό 536/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Βοιωτίας του Κινήµατος Αλλαγής κ. Γεώργιου Μουλκιώτη προς
τον Υπουργό Προστασίας του Πολίτη, µε θέµα: «Επιτακτική η
επαρκής προστασία κρατουµένων και υπαλλήλων φυλακών της
χώρας».

16. Η µε αριθµό 535/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Ηρακλείου του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας κ. Μανώλη
Συντυχάκη προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας, µε
θέµα: «Τα αναγκαία έργα διαχείρισης υδάτων στον Νοµό Χα-
νίων».

17. Η µε αριθµό 540/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Β2’ Δυτικού Τοµέα Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη προς
τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων, µε θέµα: «Αρ-
κούδα: κυβερνητικό πλήγµα στην προστασία της, η κατάργηση
της Δράσης 4.4.1».

ΑΝΑΦΟΡΕΣ - ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ (Άρθρο 130 παράγραφος 5 του Κα-
νονισµού της Βουλής)

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9695



1. Η µε αριθµό 3441/21-1-2021 ερώτηση της Βουλευτού Κα-
βάλας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία κ. Σουλτάνας (Τά-
νιας) Ελευθεριάδου προς τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών
Υποθέσεων, µε θέµα: «Χαρακτηρισµός των επιχειρήσεων που
δραστηριοποιούνται στο εργοστάσιο Λιπασµατοβιοµηχανίας
Νέας Καρβάλης Καβάλας ως συνυπεύθυνων».

2. Η µε αριθµό 3669/29-1-2021 ερώτηση του Βουλευτή Ηρα-
κλείου του Κινήµατος Αλλαγής κ. Βασίλειου Κεγκέρογλου προς
τον Υπουργό Υγείας, µε θέµα: «Προγραµµατισµός εµβολιασµών
κατά του COVID-19 στους τέσσερις νοµούς της Κρήτης».

3. Η µε αριθµό 3697/29-1-2021 Ερώτηση της Βουλευτού Κα-
βάλας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία κ. Σουλτάνας (Τά-
νιας) Ελευθεριάδου προς τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών
Υποθέσεων, µε θέµα: «Καταχρηστική χρήση σύµβασης ορισµέ-
νου χρόνου (Άρθρο 8 παράγραφος 3 ν.2112/1920 - προστασία
έναντι της κατάχρησης που προκύπτει από την αδικαιολόγητη -
άνευ αντικειµενικού λόγου - χρήση συµβάσεων ορισµένου χρό-
νου) από την εργοδοσία του εργοστασίου Λιπασµάτων Καβά-
λας».

4. Η µε αριθµό 3564/26-1-2021 ερώτηση του Βουλευτή Ηρα-
κλείου του Κινήµατος Αλλαγής κ. Βασίλειου Κεγκέρογλου προς
τον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών, µε θέµα: «Επίλυση προ-
βληµάτων που προκαλούνται στην Κοινότητα Αρχαγγέλου του
Δήµου Μινώα Πεδιάδας από την κατασκευή του νέου αυτοκινη-
τοδρόµου για το αεροδρόµιο».

5. Η µε αριθµό 3604/27-1-2021 ερώτηση του Βουλευτή Εύ-
βοιας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία κ. Ευάγγελου Απο-
στόλου προς τον Υπουργό Υγείας, µε θέµα: «Το Νοσοκοµείο
Χαλκίδας αντιµετωπίζει τεράστιο πρόβληµα στελέχωσης σε ια-
τρικό και νοσηλευτικό προσωπικό».

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σας τονίζω ότι την Παρασκευή
12 Μαρτίου 2021 θα υπάρχει η "Ώρα του Πρωθυπουργού" σύµ-
φωνα µε το άρθρο 129 παράγραφοι 2 και 3 και το άρθρο 132 πα-
ράγραφος 1 του Κανονισµού της Βουλής, που θα είναι επίκαιρη
ερώτηση του κ. Αλέξη Τσίπρα προς τον Πρωθυπουργό.

Προχωρούµε τώρα στο σηµερινό δελτίο επικαίρων ερωτή-
σεων.

Με βάση και το έγγραφο που έχει αποστείλει ο Γραµµατέας
του Υπουργικού Συµβουλίου θα συζητηθεί µόνο µία επίκαιρη
ερώτηση στην οποία θα απαντήσει ο Υφυπουργός Παιδείας και
Θρησκευµάτων κ. Ευάγγελος Συρίγος. 

Θα συζητηθεί, λοιπόν, η πρώτη µε αριθµό 529/8-3-2021 επί-
καιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Αιτωλοακαρνανίας
του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία κ. Γεωργίου Βαρεµένου
προς τον Υπουργό Παιδείας και Θρησκευµάτων µε θέµα: «Άµε-
σος κίνδυνος συρρίκνωσης και τελικά κατάργησης των πανεπι-
στηµιακών τµηµάτων του Νοµού Αιτωλοακαρνανίας.

Κύριε Βαρεµένε, έχετε τον λόγο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΑΡΕΜΕΝΟΣ: Κύριε Υφυπουργέ, πιθανόν επειδή

είστε ακαδηµαϊκός να έχετε υπ’ όψιν σας την περιπέτεια, τα βά-
σανα, θα έλεγα, των πανεπιστηµιακών τµηµάτων στην Αιτωλοα-
καρνανία.

Θα θυµάστε ότι είχε ανακοινωθεί η ίδρυση -και λειτούργησε-
αυτόνοµου Πανεπιστηµίου Δυτικής Ελλάδας. Έρχεται µια νύχτα
σκοτεινή ο κ. Αρβανιτόπουλος και βγάζει όχι από το κεφάλι του
Δία, από το κεφάλι του ή δεν ξέρω από ποιον εγκέφαλο το σχέδιο
«ΑΘΗΝΑ», το οποίο καταργεί την αυτονοµία του πανεπιστηµίου,
καταργεί το πανεπιστήµιο δηλαδή, αφήνει κάποια τµήµατα, των
οποίων η περιπέτεια µόλις είχε αρχίσει: µια τεράστια διελκυ-
στίνδα µε το Πανεπιστήµιο Πατρών, που ήθελε τα τµήµατα στην
Πάτρα. Είπαµε ότι αν δεν τα θέλει το Πανεπιστήµιο Πατρών ότι
υπάρχουν και άλλες λύσεις. Εν πάση περιπτώσει, καταλήξαµε µε
τον νόµο Γαβρόγλου στην ίδρυση µιας γεωπονικής σχολής, που
να είναι συνδεδεµένη για τις ανάγκες τις παραγωγικές, τις οικο-
νοµικές, τις κοινωνικές, αν θέλετε, της περιφέρειας.

Θα µπορούσατε να έρθετε και να µας πείτε: «Ξέρετε, ο νόµος
αυτός επιδέχεται βελτίωσης. Θέλουµε, για παράδειγµα, την επα-
νίδρυση του τµήµατος περιβάλλοντος και νέων τεχνολογιών που
ζητούν κάτω». Ή να µας πείτε: «Θέλουµε αυτόνοµο πανεπιστή-
µιο, όπως ζητούν αυτοδιοικητικοί παράγοντες, αλλά και Βουλευ-
τές». Να σηµειώσω ότι αυτοί οι Βουλευτές τότε είχαν υπερψη-

φίσει την απόφαση του κ. Αρβανιτόπουλου. 
Εσείς όµως έρχεστε και θεσπίζετε την ελάχιστη βάση γνωρί-

ζοντας ότι µε αυτόν τον τρόπο τα πανεπιστηµιακά τµήµατα στην
Αιτωλοακαρνανία θα µείνουν χωρίς φοιτητές. Αυτό επιθυµείτε;
Πείτε το καθαρά. Δεν θέλετε περιφερειακά ανώτατα ιδρύµατα;
Πείτε το καθαρά. Δεν πρόκειται να παρουσιαστεί ένας θάνατος,
µια εκτέλεση κάποιων τµηµάτων ως φυσικός θάνατος.

Έρχεται τώρα το Πανεπιστήµιο Πατρών µε ένα σχέδιο στρα-
τηγικού σχεδιασµού, του οποίου αποτέλεσµα θα είναι από τα
τέσσερα τµήµατα τα πανεπιστηµιακά στο Αγρίνιο να µείνει ένα
και άλλο ένα, λέει, το 2023 - 2024, σε εκείνες τις καλένδες, και
τρία -διαφορετικά βέβαια- τµήµατα στο Μεσολόγγι. Πείτε το, λοι-
πόν, καθαρά γιατί εδώ έχουµε ένα θέατρο του παραλόγου. Έρ-
χεται ο κ. Λιβανός και λέει «θέλω αυτά, αυτά και αυτά τα τµήµατα
τα πανεπιστηµιακά». Λένε αυτοδιοικητικοί παράγοντες που πρό-
σκεινται στη Νέα Δηµοκρατία «θέλω αυτό το πανεπιστήµιο» και
έρχεστε εσείς και οδηγείτε το πανεπιστήµιο σε µαρασµό και σε
θάνατο. Παρακαλώ την απάντησή σας.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Υφυπουργέ,
έχετε τον λόγο.

ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ (ΑΓΓΕΛΟΣ) ΣΥΡΙΓΟΣ (Υφυπουργός Παιδείας
και Θρησκευµάτων): Αγαπητέ κύριε συνάδελφε, κατ’ αρχάς πρέ-
πει να οµολογήσω ότι χαίροµαι που σας βλέπω. Έχω καιρό να
σας δω.

Ως προς το θέµα που θέτετε, προς το παρόν δεν έχει περιέλθει
σε µας η συνολική πρόταση του στρατηγικού σχεδιασµού του
Πανεπιστηµίου Πατρών επισήµως. Την ξέρουµε, όµως, την έ-
χουµε διαβάσει, έχει δηµοσιευθεί στον Τύπο. Η πρόταση έχει
ετοιµαστεί και έχει παρουσιαστεί πριν υιοθετηθεί η ελάχιστη βά-
ση εισαγωγής µε τον νόµο. Εποµένως δεν σχετίζεται το ένα µε
το άλλο.

Υπάρχει µία αδήριτη πραγµατικότητα. Μίλησα και σε προηγού-
µενη ερώτηση που κατατέθηκε την προηγούµενη εβδοµάδα.
Είµαι σίγουρος ότι θα καταλάβετε. Έχουµε τροµερό πρόβληµα
υπογεννητικότητας στη χώρα. Η υπογεννητικότητα κτυπάει τα
πανεπιστήµιά µας. Το 2000 -πριν από είκοσι ένα χρόνια- είχαµε
εκατόν εξήντα πέντε χιλιάδες υποψηφίους. Φέτος υπολογίζουµε
ότι θα έχουµε εκατό χιλιάδες υποψηφίους περίπου. Οι θέσεις το
2000 και σήµερα είναι οι ίδιες. Υπολογίζουµε ότι το 2028 - 2029
θα έχουµε ογδόντα πέντε µε ογδόντα επτά χιλιάδες υποψηφίους
για εβδοµήντα πέντε χιλιάδες θέσεις. Τι σηµαίνει αυτό, αγαπητέ
κύριε συνάδελφε; Σηµαίνει ότι όσοι τελειώνουν το σχολείο θα
πάνε στο πανεπιστήµιο. Έχουµε φτιάξει δηλαδή µία χώρα η
οποία έχει µονόδροµο το πανεπιστήµιο και η υπογεννητικότητα
κατεβάζει εκ των πραγµάτων το µαθησιακό επίπεδο εκείνων οι
οποίοι φοιτούν στα πανεπιστήµια, γιατί άλλο να έχεις να επιλέ-
ξεις εβδοµήντα πέντε χιλιάδες από εκατόν εξήντα χιλιάδες και
άλλο να έχεις να επιλέξεις εβδοµήντα πέντε χιλιάδες από εκατό
χιλιάδες άτοµα. Αυτό είχε ως αποτέλεσµα να υπάρχουν ελάχι-
στοι πλέον υποψήφιοι υψηλού επιπέδου για τέτοια τµήµατα. 

Αυτά τα τµήµατα, λοιπόν, στα οποία αναφερθήκατε έχουν
πολύ χαµηλή βάση εισαγωγής. Η πολύ χαµηλή βάση εισαγωγής
οδηγεί στο ότι δεν έχουν τη δυνατότητα να παρακολουθήσουν
και γι’ αυτό έχουν και πολύ χαµηλούς ρυθµούς αποφοίτησης. Η
αποφοίτηση από αυτά τα τµήµατα είναι εξαιρετικά χαµηλή.

Ειδικότερα, στο συγκεκριµένο θέµα, αν και θα επανέλθω στη
δευτερολογία µου και θα πω περισσότερα για το συγκεκριµένο
θέµα του Πανεπιστηµίου Πατρών, εκείνο που πρέπει να έχουµε
ως µεγάλη εικόνα είναι ότι βλέπω µία πρόταση η οποία προσπα-
θεί να κρατήσει σε βάθος χρόνου τµήµατα τα οποία θα επιβιώ-
σουν. Θα επανέλθω όµως στη δευτερολογία µου να εξηγήσω
πώς αντιλαµβάνοµαι σηµεία της προτάσεως την οποία, επανα-
λαµβάνω, επισήµως δεν έχουµε πάρει ακόµα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Βαρεµένε, έχε-
τε τον λόγο.

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΑΡΕΜΕΝΟΣ: Κύριε Υφυπουργέ, κατ’ αρχάς να
σας ευχηθώ και εγώ ετεροχρονισµένα καλή επιτυχία, παρά το
γεγονός -λυπάµαι να το πω- ότι όχι µε δική σας ευθύνη ενδεχο-
µένως βρήκατε µία κατάσταση και δεν βλέπω να την αµφισβη-
τείτε.

Και επιτρέψτε µου, κύριε Υπουργέ, να πω ότι αυτά που είπατε
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-σας το λέω µε θλίψη- ήχησαν όχι µόνο στα δικά µου αφτιά, αλλά
και στα αφτιά των πολιτών της Αιτωλοακαρνανίας ως ένα µνηµό-
συνο για τα τµήµατα. Ειλικρινά σάς το λέω. Κάνετε µνηµόσυνο;
Γιατί το λέω αυτό; Μιλάτε για την υπογεννητικότητα και λέτε ότι
η πρόταση του Πανεπιστηµίου Πατρών διατυπώθηκε πριν από
την απόφαση για την ελάχιστη βάση. Να το δεχθώ ότι έγινε αυτό.

Η συνέπεια, όµως, ποια είναι; Έρχεστε µε την ελάχιστη βάση
και επιτείνετε τις δυσµενείς συνέπειες της υπογεννητικότητας.
Έρχεστε, δηλαδή, και κάνετε την υπογεννητικότητα στο τετρά-
γωνο ως προς τις συνέπειες και µάλιστα, µε έναν δισταγµό. Πού
να βρείτε και το θάρρος εδώ που τα λέµε, να πείτε «Ξέρετε, ναι,
αυτή είναι η πρόταση του Πανεπιστηµίου Πατρών και θέλει να
ενισχύσει το µέλλον των τµηµάτων».

Δεν ισχύει κάτι τέτοιο, κύριε Υπουργέ. Δυστυχώς συνάγω από
την απάντησή σας ότι έρχεστε να βάλετε όχι ένα µικρό λιθαράκι,
αλλά µια µεγάλη πέτρα πάνω στον ενταφιασµό, τον µαρασµό, σί-
γουρα, που οδηγεί προοπτικά στον ενταφιασµό των τµηµάτων.
Αναλογιστήκατε τις συνέπειες;

Μιλάτε για φοιτητές υψηλού επιπέδου. Να σας ρωτήσω κάτι,
κύριε Υπουργέ; Στα ιδιωτικά ΙΕΚ, τα οποία εξισώνετε µε τα κρα-
τικά πανεπιστήµια, τρέχουν όλοι όσοι είναι υψηλού επιπέδου ή
υψηλού εισοδήµατος ή, εν πάση περιπτώσει, ανεκτού για αυτές
τις απαιτήσεις εισοδήµατος;

Έρχεστε, λοιπόν, σήµερα, δυστυχώς, επαναλαµβάνω, να επι-
σφραγίσετε µια πορεία φθοράς, µαρασµού, εξουθένωσης και τε-
λικά, εξουδετέρωσης των πανεπιστηµιακών τµηµάτων στην
Αιτωλοακαρνανία, που ξεκίνησε από το αλήστου µνήµης σχέδιο
«ΑΘΗΝΑ» του κ. Αρβανιτόπουλου και καταλήγει εκεί, που εσείς
προφανώς, κύριε Υπουργέ, δεν θέλετε την περιφερειακή ανώ-
τατη εκπαίδευση. Δεν τη θέλετε.

Να σας πω, όµως, κάτι; Πέραν του ότι θα έπρεπε να το πείτε
προεκλογικά, πρέπει µπροστά στον λαό όχι µόνο της Αιτωλοα-
καρνανίας αλλά και γενικότερα στις περιοχές που διαθέτουν πε-
ριφερειακά τµήµατα, να εξηγήσετε γιατί τα οδηγείτε εκεί, και
µάλιστα, σε µια εποχή όπου επικρατούν οι συνέργειες µεταξύ
πανεπιστηµίων διαφόρων χωρών, όχι µεταξύ πανεπιστηµιακών
τµηµάτων στην ίδια περιοχή. Αυτή είναι η παγκόσµια τάση και
εσείς βρίσκεστε σε αντίθεση µε αυτή την τάση και σε αντίθεση
µε τις καλές πρακτικές που ισχύουν σε άλλες χώρες.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ελάτε, κύριε Υπουρ-
γέ, έχετε τον λόγο.

ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ (ΑΓΓΕΛΟΣ) ΣΥΡΙΓΟΣ (Υφυπουργός Παιδείας
και Θρησκευµάτων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.

Κύριε συνάδελφε, στην Περιφέρεια Δυτικής Ελλάδος, στο Πα-
νεπιστήµιο Πατρών έχουµε αυτή τη στιγµή έξι τµήµατα που σχε-
τίζονται µε Γεωπονία. Έχουµε Τµήµα Ζωικής Παραγωγής και
Υδατοκαλλιέργειας στο Μεσολόγγι, Βιοσυστηµάτων και Γεωργι-
κής Μηχανικής πάλι στο Μεσολόγγι, Τεχνολογίας Τροφίµων και
Γεωργικής Βιοτεχνολογίας στο Αγρίνιο, Φυτικής Παραγωγής στο
Μεσολόγγι και Γεωπονίας στην Αµαλιάδα. Είναι τα γεωπονικά
τµήµατα του Πανεπιστηµίου Πατρών. Μία περιφέρεια, λοιπόν,
εξακοσίων πενήντα χιλιάδων ατόµων έχει έξι γεωπονικά τµήµατα.
Η υπερβολή είναι χαρακτηριστική. Δεν υπάρχει κόσµος να µπο-
ρέσει να φοιτήσει σε όλα αυτά τα τµήµατα. Ένα από αυτά τα τµή-
µατα στο Αγρίνιο είναι σε αναστολή.

Εκείνο το οποίο γίνεται στην προκειµένη περίπτωση είναι ότι
έρχεται µία πρόταση η οποία ανασυστήνει τα τµήµατα. Από όσα
έχω διαβάσει, θα υπάρχουν δύο τµήµατα στο Μεσολόγγι, αλιείας
και υδατοκαλλιεργειών, πράγµα λογικό λόγω της λιµνοθάλασ-
σας, και γεωπονίας, που είναι, επίσης, λογικό λόγω του ότι έχει
ένα πολύ µεγάλο αγρόκτηµα οκτακοσίων στρεµµάτων του πανε-
πιστηµίου εκεί πέρα. Και θα υπάρχουν δύο τµήµατα Διατροφής
και Τεχνολογίας Τροφίµων και Αγροτικών Πόρων και Περιβάλ-
λοντος στο Αγρίνιο. Αυτά τα τµήµατα, έτσι όπως είναι φτιαγµένα,
βλέπω να έχουν προοπτική στον χρόνο. Τι σηµαίνει αυτό; Κανέ-
νας δεν θέλει τµήµατα τα οποία δεν θα έχουν φοιτητές ή θα
έχουν φοιτητές οι οποίοι δεν θα τελειώνουν ποτέ και στο τέλος,
δεν θα παρακολουθούν. Η πρόταση, λοιπόν, που κατατίθεται, εξ
όσων βλέπω, δείχνει να κρατάει στον χρόνο. Όταν θα µας πε-
ριέλθει, θα συζητήσουµε µε το Πανεπιστήµιο Πατρών επιµέρους
λεπτοµέρειες.

Τώρα να πω κάτι ευρύτερο για την Αιτωλοακαρνανία. Είναι κατ’
εξοχήν αγροτικός νοµός. Παρένθεση ως προς το θέµα της
Ηλείας: Θα ξαναδούµε προσεκτικά τι γίνεται µε την Αµαλιάδα,
διότι είναι, επίσης, µία αγροτική περιοχή. Ως προς το θέµα της
Αιτωλοακαρνανίας, είναι γεγονός ότι είναι από τους πλέον αγρο-
τικούς νοµούς της χώρας. Ένα µεγάλο τµήµα της αγροτικής πα-
ραγωγής βγαίνει από εκεί. Εποµένως χρειάζεται τµήµατα
γεωπονίας. Δεν χρειάζεται, όµως, πολλά τµήµατα γεωπονίας.
Χρειάζεται τµήµατα τα οποία θα µπορούν να αντέξουν στον
χρόνο.

Αναφερθήκατε στα ΙΕΚ προηγουµένως. Τα ΙΕΚ δεν δίνουν πα-
νεπιστηµιακού επιπέδου τίτλους. Εµείς προσπαθούµε να κά-
νουµε τα ΙΕΚ ισότιµα µε τα πανεπιστήµια στη ρητορική που
ακούω. Δεν υπάρχει καµµία σχέση µεταξύ του τίτλου που δίνει
το ΙΕΚ και του τίτλου που δίνει ένα πανεπιστήµιο.

Και ένα τελευταίο ερώτηµα. Είστε πρακτικός άνθρωπος. Χρει-
άζεται η Ελλάδα ανθρώπους που είναι επιστήµονες γεωπόνοι και
χρειάζεται, επίσης, δίπλα στους επιστήµονες γεωπόνους και αν-
θρώπους οι οποίοι να ξέρουν, να έχουν ειδικές, εξειδικευµένες
γνώσεις, για να µπορούν να δουλεύουν τον κάµπο, να δουλεύουν
τον αγρό, να ασχολούνται µε την κτηνοτροφία; Χρειαζόµαστε και
τα δύο.

Η µεταρρύθµιση Γαβρόγλου εκείνο το οποίο έκανε ήταν ότι
έφτιαξε ένα τεράστιο κεφάλι επιστηµονικό χωρίς χέρια από
κάτω. Δεν υπάρχουν πλέον, έτσι όπως έχουµε φτιάξει το σύ-
στηµά µας, εξειδικευµένοι άνθρωποι οι οποίοι µπορούν να δου-
λέψουν τον κάµπο υπό τις οδηγίες επιστηµόνων γεωπόνων.
Είµαστε όλοι επιστήµονες. Έχουµε είκοσι τρία τµήµατα γεωπο-
νίας ή συναφή στη χώρα. Είκοσι τρία τµήµατα! Έχουµε φτάσει
σε σηµείο, εάν όλοι αυτοί τελείωναν κάθε χρόνο, σε δέκα χρόνια
να έχουµε περισσότερους γεωπόνους από ό,τι νέους αγρότες.

Είναι πραγµατικότητα, δυστυχώς, αυτά τα πράγµατα. Πρέπει
να έχουµε αίσθηση του πληθυσµού µας. Πρέπει να έχουµε αί-
σθηση των αναγκών µας. Δεν µπορούµε να κάνουµε ένα τερά-
στιο επιστηµονικό κεφάλι και να µην έχει χέρια από κάτω. Ποιος
θα εφαρµόσει όλα αυτά τα πράγµατα;

Παρακολουθούµε το θέµα του Νοµού Αιτωλοακαρνανίας µε
πολύ µεγάλη προσοχή. Επαναλαµβάνω ότι, έτσι όπως βλέπω την
πρόταση, που δεν µας έχει έρθει ακόµη επισήµως, δείχνει να
στηρίζεται σε βάθος χρόνου. Η υπάρχουσα κατάσταση σε λίγο
καιρό, σε ένα-δύο χρόνια θα έχει σοβαρότατα προβλήµατα, διότι
δεν θα έχει φοιτητές να παρακολουθήσουν. Και πιστεύω ότι και
µε την βοήθεια των τοπικών αρχών και ηµών των Βουλευτών της
περιοχής θα µπορέσουµε να φτιάξουµε στο Πανεπιστήµιο Πα-
τρών, στον Νοµό Αιτωλοακαρνανίας τµήµατα, για τα οποία θα
µπορούµε και σε δέκα, δεκαπέντε, είκοσι χρόνια να λέµε µε υπε-
ρηφάνεια ότι βγάζουν ανθρώπους που µπορούν να καθοδηγή-
σουν τους αγρότες στη γεωπονία.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-

νάδελφοι, ολοκληρώθηκε η συζήτηση των επικαίρων ερωτήσεων
και θα εισέλθουµε σε λίγο στην ηµερήσια διάταξη της νοµοθετι-
κής εργασίας.

Στο σηµείο αυτό θα κάνουµε πέντε λεπτά διακοπή, ώστε να
µαζευτούν όλοι οι παράγοντες -Κυβέρνηση, εισηγητές, Κοινο-
βουλευτικοί- για να αρχίσουµε. Η ώρα είναι 10.15’. Παρακαλώ οι
Γραµµατείες των Κοινοβουλευτικών Οµάδων να ειδοποιήσουν
όσους είναι εντός Βουλής να έρθουν στις 10.20’.

(ΔΙΑΚΟΠΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗ ΔΙΑΚΟΠΗ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, συνεχίζεται η συνεδρίαση.

Έχω την τιµή να ανακοινώσω στο Σώµα την υπ’ αριθµόν 1782
από 9-3-2021 πρόταση που κατέθεσαν τριάντα Βουλευτές της
Κοινοβουλευτικής Οµάδας της Νέας Δηµοκρατίας για τη σύ-
σταση Ειδικής Κοινοβουλευτικής Επιτροπής προς διενέργεια
προκαταρκτικής εξέτασης κατά του πρώην Υπουργού Επικρα-
τείας από 23-9-2015 έως 5-11-2016 και εν συνεχεία Ψηφιακής
Πολιτικής, Τηλεπικοινωνιών και Ενηµέρωσης έως τις 9-7-2019 Νι-
κολάου Παππά, σύµφωνα µε το άρθρο 86 παράγραφος 3 του
Συντάγµατος, τα άρθρα 153 του Κανονισµού της Βουλής και το
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άρθρο 5 του ν.3126/2003 περί της «Ποινικής Ευθύνης Υπουρ-
γών», όπως ισχύουν, σχετικά µε τη διερεύνηση τυχόν αδικηµάτων
που έχουν τελεστεί κατά την άσκηση των καθηκόντων του.

Η πρόταση, θα τυπωθεί, θα διανεµηθεί στους Βουλευτές, θα
εγγραφεί σε ειδική ηµερήσια διάταξη, όπως ορίζει ο Κανονισµός

της Βουλής και θα καταχωριστεί στα Πρακτικά της σηµερινής
συνεδρίασης.

(Η προαναφερθείσα πρόταση καταχωρίζεται στα Πρακτικά και
έχει ως εξής:

9698 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9700 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9702 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9704 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9706 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9708 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9710 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9712 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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9714 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, εισερχόµαστε στην ηµερήσια διάταξη της

ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής των άρθρων και του
συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Με-
ταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα -
Μικροκινητικότητα - Ρυθµίσεις για τον εκσυγχρονισµό, την
απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών». 

Η Διάσκεψη των Προέδρων αποφάσισε στη συνεδρίαση της
4ης Μαρτίου 2021 τη συζήτηση του νοµοσχεδίου σε µία συνε-
δρίαση, ενιαία επί της αρχής, επί των άρθρων και των τροπολο-
γιών.

Ως προς την οργάνωση της συζήτησης προτείνεται µε φυσική
παρουσία να συµµετέχουν οι εισηγητές, οι ειδικοί αγορητές και
οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρόσωποι, ένας κύκλος κατά προτεραι-
ότητα που θα περιλαµβάνει έναν οµιλητή από κάθε Κοινοβουλευ-
τική Οµάδα και δύο δωδεκαµελείς κύκλοι οµιλητών µε την εξής
αναλογία: Πέντε από τη Νέα Δηµοκρατία, τρεις από τον ΣΥΡΙΖΑ,
ένας από το Κίνηµα Αλλαγής, ένας από το ΚΚΕ, ένας από την Ελ-
ληνική Λύση και ένας από το ΜέΡΑ25.

Με υπηρεσία τηλεδιάσκεψης, πλατφόρµα Webex, προτείνον-
ται επίσης δύο δωδεκαµελείς κύκλοι οµιλητών µε την ίδια ως άνω
αναλογία. Τα ονόµατα των οµιλητών έχουν ήδη οριστεί από τις
Κοινοβουλευτικές Οµάδες µε σχετικές επιστολές. Όπως όλοι
γνωρίζετε µε βάση τον Κανονισµό ουδεµία προσθήκη πλέον επι-
τρέπεται.

Συµφωνεί επί της βασικής διαδικασίας το Σώµα;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Συνεπώς το Σώµα

συµφώνησε οµοφώνως και µπορούµε να ξεκινήσουµε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο

επί της διαδικασίας για µία µικρή παρατήρηση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Πού είναι το θέµα ως

προς την διαδικασία; Έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Διαδικασία θεωρείται, κύριε Πρό-

εδρε, και η αντιστοίχιση αυτού του Βήµατος και όλων των ζητη-
µάτων που έχουν έρθει πολύ έντονα στην επικαιρότητα µε τη
θέση που πρέπει να πάρουµε ως Κοινοβουλευτικές Οµάδες για
τα γεγονότα που συµβαίνουν.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Για αυτό, όταν θα
έρθει η ώρα της οµιλίας σας, µπορείτε να τοποθετηθείτε. Ως
Προεδρείο θα δείξουµε µια ανοχή για όσους θέλουν να µιλήσουν
για αυτό και θα σας παραχωρήσω δύο, τρία λεπτά επιπλέον του
χρόνου σας.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Θεωρείτε ότι δεν είναι ορθό; Τη
γνώµη σας ζητώ, γιατί ξέρω ότι δεν έχω τη θεσµική ιδιότητα να
ζητήσω τον λόγο ως εισηγητής. Θεωρώ ότι είναι καλό µε την
έναρξη της συνεδρίασης να δώσει ο καθένας µας το στίγµα σε
µια εθνική ανάγκη να αποφύγουµε τα χειρότερα σε σχέση µε
αυτά που συµβαίνουν εκεί έξω. Θεωρώ ότι είναι το φυσικό βήµα
µιας σύντοµης πολιτικής τοποθέτησης από όλους και το κατα-
θέτω και ως πρόταση. Είναι καλύτερο να γίνει πριν µπούµε στη
συζήτηση του νοµοσχεδίου.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Η αποφυγή για τα χει-
ρότερα δεν εµποδίζει το να τοποθετηθείτε όταν θα κάνετε την
εισήγησή σας. Η ουσία δεν θα αλλάξει. Παρά ταύτα, εάν έχω
οµόφωνη απόφαση για ως παρεµπίπτον θέµα επικαιρότητας από
όλα τα κόµµατα, τότε θα δώσω από τρία λεπτά µε ανάστροφη
µάλιστα φορά και βεβαίως η Κυβέρνηση αν θέλει να απαντήσει
στο τέλος. Συµφωνούµε όλοι;

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ωραία, λοιπόν. Έχετε

τρία λεπτά ο καθένας. Ξεκινάµε µε το ΜέΡΑ25. Τον λόγο έχει ο
κ. Αρσένης.

ΚΡΙΤΩΝ – ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Προφανώς και πρέπει να αναφερθώ στη χθεσινή δήλωση του

κ. Μητσοτάκη. Είχαµε ένα δυσάρεστο γεγονός. Χτυπήθηκε ένας
αστυνοµικός. Κατ’ αρχάς να του ευχηθούµε περαστικά του αν-

θρώπου. Να είναι γερός. Όµως, ο κ. Μητσοτάκης βγήκε να κάνει
διάγγελµα την ηµέρα που χτυπήθηκε ένας αστυνοµικός και δεν
βγήκε να µιλήσει στοιχειωδώς τόσες µέρες που υπάρχει τόσο
ακραία αστυνοµική βία.

Θα θυµίσω τις δηλώσεις του κ. Αλιβιζάτου που είπε ότι διαλύ-
θηκε η επιτροπή εξέτασης της αστυνοµικής βίας µετά τα γεγο-
νότα, την επίθεση εναντίον της οικογένειας Ινδαρέ, καθώς δεν
υπήρχε καµµία διάθεση από την πολιτική ηγεσία να συνεχίσει η
διερεύνηση. Είπε ότι φαίνεται ότι δεν υπάρχει διάθεση από την
Κυβέρνηση. Ο κ. Αλιβιζάτος το είπε. Αυτό προκύπτει από την
τύχη που είχε η έκθεσή του. Η έκθεση της επιτροπής εξέτασε
τριάντα περιπτώσεις αστυνοµικής βίας και κατέληξε σε συγκε-
κριµένα σηµεία και πράγµατα που πρέπει να γίνουν. Αυτό το βα-
σικό που πρέπει να γίνει είναι να σταµατήσει η ατιµωρησία.

Όπως λέει η έκθεση Αλιβιζάτου, που µετά από έξι µήνες κα-
θυστέρησης ο κ. Χρυσοχοΐδης µάς κατάθεσε στη Βουλή, έχουµε
ένα φαινόµενο το οποίο υπάρχει και αλλού -η αστυνοµική βία-
και ένα φαινόµενο που δεν υπάρχει πουθενά, η ατιµωρησία
αυτής. Αυτό είναι µόνο ελληνικό φαινόµενο. Αυτό βιώνουµε και
γι’ αυτό ο κ. Μητσοτάκης δεν είχε να πει µία λέξη στο διάγγελµά
του.

Το ότι επικαλέστηκε ο κ. Μητσοτάκης την εθνική οµοψυχία και
το πόσο ο ίδιος φέρνει την εθνική οµοψυχία και εναντίον της δι-
χόνοιας κινείται, ήταν πραγµατικά αστείο. Η Κυβέρνηση που κλει-
δώνει τον κόσµο στο σπίτι, απαγορεύει τις διαδηλώσεις και όταν
γίνεται αυτό, φέρνει τα νοµοσχέδια που θα φέρουν τη µεγαλύ-
τερη κοινωνική αναταραχή, όχι µόνο ενότητα δεν φέρνει, όχι
µόνο οµόνοια και οµοψυχία, αλλά πραγµατικά είναι σαν να θέλει
να σπείρει το χάος.

Καλούµε την Κυβέρνηση να αλλάξει πορεία. Καλούµε την Κυ-
βέρνηση να σταµατήσει το διπλό παιχνίδι της καταστολής, απέ-
ναντι πλέον στον πυρήνα της οικογένειας. Και δεν αναφέροµαι
µόνο σε αυτά που έγιναν στη Νέα Σµύρνη. Ο ξυλοδαρµός της οι-
κογένειας Κατή στα Σεπόλια, µε την κοπέλα, τη Λυδία Κατή, να
τη χτυπάνε και να την εξυβρίζουν σεξιστικά µπροστά στον πα-
τέρα της που πάθαινε καρδιακή ανακοπή µπροστά στα µάτια της.
Την περίπτωση του πεντάχρονου που χτυπήθηκε µε γκλοµπ
αστυνοµικού στο Γαλάτσι. Την περίπτωση Ινδαρέ και τόσες
ακόµα άλλες. Δεν µπορεί να συνεχίσει αυτή η επίθεση στην οι-
κογένεια. Δεν µπορεί να συνεχίσει αυτό το σχέδιο εκφοβισµού
µόνο και µόνο για να µην υπάρξουν αντιδράσεις σε αυτά τα συγ-
κλονιστικά µέτρα που φέρνει η Κυβέρνηση, αλλά και στο πέµπτο
µνηµόνιο που είναι προ των πυλών.

Αλλάξτε πορεία. Σταµατήστε. Βγάλτε διάγγελµα ενάντια στη
βία συνολικά. Αλλά σταµατήστε αυτή την καταστολή, τον εκφο-
βισµό των οικογενειών. Κάνετε προληπτικό εκφοβισµό για να µη
σκεφτούν καν οι πολίτες να αντιδράσουν και να αντιδρούν. Και
αυτό είναι πραγµατικά µια βόµβα στα θεµέλια της δηµοκρατίας
µας.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει από την
Ελληνική Λύση ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος, κ. Χήτας.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ πολύ.
Δυστυχώς η υποκρισία περισσεύει για άλλη µια φορά εδώ

µέσα. Ξέρετε, είναι τουλάχιστον προκλητικό να ζητάνε κόµµατα
να δώσει ο καθένας το στίγµα του εδώ µέσα. Δηλαδή, δεν αντι-
λαµβάνεστε ότι το στίγµα σας το δίνετε καθηµερινά; Το δίνετε
κάθε µέρα. Το δώσατε χθες, το δίνετε εδώ και πάρα πολύ καιρό
το στίγµα σας και υπάρχουν κόµµατα τα οποία επικροτούν τις
διαδηλώσεις, επικροτούν όλα αυτά τα θέµατα τα οποία υπάρ-
χουν, τη βία κ.λπ..

Ακούστε λίγο. Εµείς, κύριε Πρόεδρε, ξεκινώντας θα εκφρά-
σουµε σε πρώτη φάση τον αποτροπιασµό µας πραγµατικά για
τη δολοφονική επίθεση κατά του αστυνοµικού χθες. Χθες, ο Άγ-
γελος, ένας νέος αστυνοµικός, γλίτωσε πραγµατικά από θαύµα.

Ωστόσο, κύριε Πρόεδρε, εµείς θα κάνουµε και κάτι άλλο. Εµείς
δεν συµψηφίζουµε τη βία. Δεν υπάρχει καλή και κακή βία, κύριοι!
Αναφέρεστε στη βία των αστυνοµικών κατά των πολιτών, αλλά
δεν λέτε αν η άλλη βία, αυτή των πολιτών εναντίον των αστυνο-
µικών, είναι καλή ή κακή. Δεν υπάρχει καλή και κακή βία, κύριε
Πρόεδρε. Καταδικάζουµε τη βία από όπου κι αν προέρχεται. Ξε-
κάθαρα πράγµατα: Εµείς δεν συµψηφίζουµε τη βία, ούτε συµµε-
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τέχουµε σε «παιχνιδάκια» µικροκοµµατικά, πολιτικά και ψηφοθη-
ρικά της Νέας Δηµοκρατίας και του ΣΥΡΙΖΑ, γιατί και τα δύο αυτά
κόµµατα είναι υπεύθυνα για τον εθνικό διχασµό. Μιλάµε για έναν
εθνικό διχασµό που θα είναι µοιραίος.

Δεν γίνεται την ώρα που οι Έλληνες πολίτες είναι κλεισµένοι
στα σπίτια τους, φτωχοποιηµένοι και χωρίς δουλειές, εµείς να
βγάζουµε καθηµερινά τον κόσµο έξω σε διαδηλώσεις και ο µεν
ΣΥΡΙΖΑ να επικροτεί τις διαδηλώσεις, σύµφωνα µε τον κ. Τσίπρα
και η δε Κυβέρνηση, σύµφωνα µε την κ. Πελώνη, να λέει ότι δεν
απαγορεύονται οι διαδηλώσεις. Αλλά ο Έλληνας είναι κλεισµέ-
νος µέσα στο σπίτι του και θα φάει πρόστιµο 300 ευρώ αν λήξει
για µισό λεπτό ή για πέντε λεπτά η έξοδός του από το σπίτι. Τι
είναι αυτό; Πείτε λίγο στον ελληνικό λαό τι είναι αυτό! Και έχετε
το θράσος να έρχεστε εδώ µέσα σήµερα να µιλήσετε για όλα
αυτά που εσείς υποκινείτε. Διότι όλα αυτά είναι το αποτέλεσµα
των δικών σας κινήσεων, της δικής σας διακυβέρνησης και τη
δικής σας στάσης ως Αντιπολίτευση. 

Δεν µε ενδιαφέρει και δεν µας ενδιαφέρει εάν νοµίζετε ότι
είστε στο 3% ή ό,τι άλλο νοµίζετε. Κάντε ό,τι θέλετε. Και τώρα
αναφέροµαι στον ΣΥΡΙΖΑ. Το ίδιο, όµως, ισχύει και για τη Νέα
Δηµοκρατία. Ψηφίζετε νόµους.

Κύριε Πρόεδρε, εδώ οι νόµοι έρχονται σωρηδόν, όπως το να
απαγορεύονται οι διαδηλώσεις, να είναι µέχρι πενήντα άτοµα, να
µην ισχύει το πανεπιστηµιακό άσυλο, ενώ το Αριστοτέλειο Πανε-
πιστήµιο Θεσσαλονίκης τελεί εδώ και δεκαπέντε µέρες υπό κα-
τάληψη, µε αποτέλεσµα οι σαράντα, πενήντα χιλιάδες φοιτητές
να στερούνται το δικαίωµά τους να επισκεφτούν το πανεπιστή-
µιο. Τι κατάσταση «µπάχαλο» είναι αυτή, οι µεν να επικροτούν το
«µπάχαλο» και οι δε να µη µπορούν να επιβάλουν την τάξη; Εδώ
είναι και η ανικανότητα της Νέας Δηµοκρατίας να εφαρµόσει τον
νόµο και να επιβάλλει την τάξη. Αυτή είναι η κατάσταση.

Εµείς δεν πρόκειται να συµµετέχουµε σε αυτό και έχουµε ξε-
κάθαρη άποψη. Καταδικάζουµε τη βία απ’ όπου κι αν προέρχεται
και απαιτούµε τον σεβασµό στον Έλληνα πολίτη, ο οποίος αυτή
τη στιγµή περνάει τα πάνδεινα. Σταµατήστε, κοιτάξτε τους Έλ-
ληνες στα µάτια και φερθείτε ανάλογα και µε το πολιτικό ανά-
στηµα που αξίζει σε αυτόν τον ελληνικό λαό, στους Έλληνες
πολίτες. Αφήστε τους θεατρινισµούς και τον εθνικό διχασµό. Δεν
είναι εποχές για εθνικό διχασµό.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Φοβούµαστε πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε, για τις επόµενες ηµέ-
ρες και εκφράζουµε την ανησυχία µας. Καλούµε τον ΣΥΡΙΖΑ να
σταθεί στο ύψος των περιστάσεων, αλλά κυρίως την Κυβέρνηση
να µπορέσει να επιβάλει την τάξη. Δεν είναι κατάσταση αυτή που
επικρατεί εκεί έξω. Ωστόσο, θα τα πούµε και στη συνέχεια της
σηµερινής συζήτησης µε πολύ µεγάλο ενδιαφέρον.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ευχαριστώ, κύριε

Χήτα.
Από το Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλάδας τον λόγο έχει ο κ. Κα-

ραθανασόπουλος.
Ορίστε, κύριε Καραθανασόπουλε, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-

εδρε.
Πίσω από την κλιµάκωση της κρατικής καταστολής και της

αστυνοµοκρατίας κρύβεται η κλιµάκωση της αντιλαϊκής πολιτι-
κής της Κυβέρνησης για τα ζητήµατα της εργασίας, της εκπαί-
δευσης, της παιδείας. Και αυτό δεν είναι γνώρισµα µόνο της
σηµερινής Κυβέρνησης, αλλά διαχρονικό γνώρισµα όλων των κυ-
βερνήσεων, ότι η αντιλαϊκή πολιτική πάει χέρι-χέρι µε τη βία και
την καταστολή.

Από αυτή την άποψη, η οργανωµένη απειθαρχία πρέπει να
είναι η απάντηση στην κρατική καταστολή, αλλά και στην εργο-
δοτική καταστολή. Ό,τι κι αν κάνει η Κυβέρνηση και τα διάφορα
µέσα µαζικής ενηµέρωσης, δεν θα περάσει η συκοφάντηση του
λαϊκού κινήµατος και της πάλης του ότι έχουν την ευθύνη για τη
διασπορά της πανδηµίας. Οτιδήποτε κι αν κάνετε, δεν πρόκειται
να συγκαλύψετε τις τεράστιες κυβερνητικές ευθύνες που υπάρ-
χουν για την έξαρση της πανδηµίας, για το ότι δεν θωρακίσατε
το δηµόσιο σύστηµα υγείας, για το ότι υπάρχει συνωστισµός στα

µέσα µαζικής µεταφοράς και για το ότι πυρήνες διάδοσης της
πανδηµίας αποτελούν οι µεγάλοι εργασιακοί χώροι.

Ο απαράδεκτος, κάτι που τονίζουµε, τραυµατισµός χθες του
αστυνοµικού δεν µπορεί να αθωώσει την κυβερνητική επιλογή
για το κλίµα αστυνοµοκρατίας, το οποίο είχε ξεδιπλωθεί τις προ-
ηγούµενες µέρες και χθες το βράδυ έδωσε τα ρέστα του, µετά
την πορεία στις γειτονιές και τα σοκάκια της Νέας Σµύρνης.

Με τέτοιου είδους γεγονότα, όπως τα χθεσινά, δεν µπορεί να
αµαυρώσετε τη λαϊκή κινητοποίηση. Δεν πρέπει να αποκρυβεί το
σκηνικό που έστησε χθες η Κυβέρνηση µε ύποπτους µηχανισ-
µούς και µε µια οµάδα προβοκατόρων για τα επεισόδια που έγι-
ναν στη Νέα Σµύρνη.

Και βεβαίως εµείς λέµε καθαρά πως ό,τι κι αν κάνετε, όσο κι
αν αξιοποιήσετε ύποπτους µηχανισµούς για να συκοφαντήσετε
το κίνηµα και να επιβάλλετε τη λογική «νόµος και τάξη», αυτό δεν
θα γίνει, γιατί ακριβώς η πάλη του λαού, η οργανωµένη απειθαρ-
χία θα σας χαλάσουν τα σχέδια. Το λαϊκό και νεολαιίστικο κίνηµα
δεν θα µπει στον γύψο.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Και εγώ, κύριε Καρα-

θανασόπουλε.
Από το Κίνηµα Αλλαγής τον λόγο έχει ο συνάδελφος κ. Μιχαήλ

Κατρίνης.
Ορίστε, κύριε Κατρίνη, έχετε τον λόγο. 
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Πρόεδρε, τις τελευταίες δέκα µέρες η χώρα ζει ένα απί-

στευτο σκηνικό έντασης. Κορυφή του παγόβουνου ήταν τα δύο
περιστατικά που συγκέντρωσαν την περισσότερη δηµοσιότητα.
Το ένα ήταν η αδικαιολόγητη αστυνοµική βία την Κυριακή, που
προκάλεσε πραγµατικά ένα µαζικό κύµα αντιδράσεων σε όλη την
κοινωνία και σε όλες, πλην ελαχίστων εξαιρέσεων, τις πτέρυγες
της Βουλής και του πολιτικού φάσµατος, και βεβαίως το άλλο
ήταν η δολοφονικού τύπου επίθεση που δέχθηκε χθες ο αστυνο-
µικός από τους «γνωστούς-άγνωστους», τους «µπαχαλάκηδες»,
οι οποίοι βρίσκουν πάντα έναν µαγικό τρόπο να διεισδύουν σε
διαδηλώσεις.

Γι’ αυτή την κατάσταση, κύριε Πρόεδρε, υπάρχουν υπεύθυνοι.
Δεν είναι µια κατάσταση που γίνεται µόνη της ή αυτόµατα. Εµείς
και από αυτό το Βήµα την προηγούµενη εβδοµάδα, αλλά και
εκτός Βουλής προειδοποιήσαµε και την Κυβέρνηση και την Αξιω-
µατική Αντιπολίτευση, γιατί µετέτρεψαν µία υπόθεση, για την
οποία έπρεπε να επιληφθεί η δικαιοσύνη, σε πεδίο πολιτικής αν-
τιπαράθεσης και γιατί έφεραν αυτή την αντιπαράθεση µέσα στη
Βουλή, αναζωπυρώνοντας και πυροδοτώντας όλο αυτό το κλίµα.
Και βεβαίως, τη στιγµή που τα περιοριστικά µέτρα έχουν αποτύ-
χει κατά κοινή οµολογία, οδηγηθήκαµε στην κατάσταση της Κυ-
ριακής, αλλά και στα χθεσινά απίστευτα περιστατικά.

Από τη µία ο Πρωθυπουργός κάνει διάγγελµα, «νίπτει τας χεί-
ρας του» για τη βία και τρέχει ξαφνικά να καλέσει τον κ. Αλιβιζάτο
για να δουν την ατζέντα καταπολέµησης φαινοµένων αστυνοµι-
κής αυθαιρεσίας, αλλά τα στελέχη του πυροδοτούν κατά ριπάς
αυτό το κλίµα και ρίχνουν λάδι στη φωτιά και από την άλλη, ο ΣΥ-
ΡΙΖΑ συµµετέχει σε αυτό το παιχνίδι, ο ΣΥΡΙΖΑ ο οποίος το 2011
δεν κατάλαβε τι γινόταν µε τους χρυσαυγίτες στην «πάνω πλα-
τεία» και τι εκκολαπτόταν τότε. Τώρα, σε αυτό το κλίµα δεν κα-
ταλαβαίνει τον κίνδυνο να ξεφύγει η κατάσταση και να οδη-
γηθούµε σε σκηνικά έντασης; Κανένας πλέον δεν µπορεί να δη-
λώσει ότι δεν καταλαβαίνει τι συνεπάγεται αυτή η συνέχιση του
διχαστικού κλίµατος που έχει δύο υπεύθυνους, την Κυβέρνηση
από τη µία και την Αξιωµατική Αντιπολίτευση από την άλλη.

Εµείς, κύριε Πρόεδρε, δεν θα κάνουµε έκκληση πλέον να πέ-
σουν οι τόνοι, γιατί φοβάµαι ότι αυτό εντάσσεται σε ένα συνολικό
σχεδιασµό και των δύο κοµµάτων. Όµως, τους θέτουµε προ των
ευθυνών τους, όχι µόνο εµείς, αλλά η µεγάλη πλειονότητα των
δηµοκρατικών πολιτών, για να µην εκτραχυνθεί η κατάσταση σε
µία χώρα που βυθίζεται υγειονοµικά, οικονοµικά και, δυστυχώς,
και κοινωνικά.

Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Από την Αξιωµατική

Αντιπολίτευση θα µιλήσει ο εισηγητής του νοµοσχεδίου, ο Βου-
λευτής κ. Χρήστος Γιαννούλης.

9716 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



Ορίστε, κύριε Γιαννούλη, έχετε τον λόγο. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Υποβάλλαµε από την αρχή αυτό το αίτηµα, αυτή την παρά-

κληση όχι για να µιλήσουµε στο κοµµατικό µας ακροατήριο ούτε
για να προσθέσουµε πόντους στις δηµοσκοπικές µας επιδόσεις
ούτε για να υπηρετήσουµε τη λογική των ίσων αποστάσεων. Κα-
θαρές κουβέντες: Είναι απόλυτη και κατηγορηµατική η καταδίκη
της δολοφονικής επίθεσης κατά του τραυµατισµένου αστυνοµι-
κού που νοσηλεύεται. Είναι απόλυτη η στήριξη στην πλειονότητα
των έντιµων αξιωµατικών και αστυνοµικών της Ελληνικής Αστυ-
νοµίας. 

Είναι απόλυτα κατηγορηµατική η αντίθεσή µας στην υπερβο-
λική χρήση βίας, στην κατάχρηση βίας που ακολουθείται από τη
µειοψηφία, αλλά υπαρκτή, του αστυνοµικού σώµατος.

Αυτή τη στιγµή, όπως είπα, το ζήτηµα δεν είναι να µιλήσουµε
για το κοµµατικό µας ακροατήριο. Αυτή τη στιγµή θέλουµε να
πούµε καθαρές κουβέντες. Η βία παράγει βία. Υπάρχει το επιχεί-
ρηµα και διατυπώνεται ευθέως από την Κυβέρνηση Μητσοτάκη
ότι ο ΣΥΡΙΖΑ παρέχει πολιτική στήριξη στην τροµοκρατία και
στους επαγγελµατίες προβοκάτορες, οι οποίοι βρίσκουν την ευ-
καιρία τη λαϊκή αγανάκτηση ή τη λαϊκή αντίδραση να την µετα-
τρέψουν σε πεδίο µάχης; Καθαρές κουβέντες, καθαρές εξηγή-
σεις. Όποιος χρησιµοποιήσει την παλιά συνταγή που θέλει τον
διχασµό µεταξύ Αριστεράς και νοικοκυραίων, ανθρώπων που
υπερασπίζονται την τάξη και ανθρώπων που θέλουν να καταλύ-
σουν τη δηµοκρατία ξύνει παλιές πληγές που τις πληρώσαµε
πάρα πολύ ακριβά.

Κάνω και µια ακόµη έκκληση. Να σταµατήσουν –µιλώ για µει-
οψηφία των αστυνοµικών- µε εντολές Χρυσοχοΐδη ή επιχειρησια-
κών υπευθύνων οι επιδροµές βίας, εκδίκησης και ρεβανσισµού
από αστυνοµικούς που µπαίνουν σε καταστήµατα στη Νέα
Σµύρνη, χαστουκίζουν γυναίκες στον δρόµο, βρίζουν µικρά παι-
διά και δεν τιµούν την υπηρεσία και τη συνταγµατική επιταγή της
Ελληνικής Αστυνοµίας.

Σε αυτά τα έδρανα, κύριε Πρόεδρε, και το απευθύνω και στον
κ. Μητσοτάκη και σε όσους είναι εδώ, κάθονται κάποιοι των
οποίων τα άσπρα τους µαλλιά δεν προέκυψαν αγόγγυστα και
χωρίς κόπο και αίµα, είναι από αγώνες για τη δηµοκρατία. Δεν
µιλώ για τον εαυτό µου, δεν µιλώ για τους νεότερους. Είναι το
πρότυπο της Αριστεράς και της προοδευτικής παράταξης που
δεν πάει να κάνει πλιάτσικο ψήφων µε ίσες αποστάσεις και να
λέµε ότι ο ΣΥΡΙΖΑ φταίει για όλα ή ότι και ο ΣΥΡΙΖΑ φταίει εξίσου
µε την Κυβέρνηση. Αυτοί οι αγώνες είχαν αποτέλεσµα και πρέπει
να τους προασπίσουµε.

Θέλω, επίσης, να πω ότι πολύ σηµαντικό ρόλο στο να ενω-
θούµε θα είχε αντί του διαγγέλµατος που πρέπει να διατάξει σε-
βασµό και εθνική ενότητα ο κ. Μητσοτάκης – γιατί ξέρετε η
ενότητα εµπνέεται, δεν διατάσσεται, δεν είναι κέντρο επιχειρή-
σεων που λες τώρα σας υποχρεώνω να ενωθείτε- πρέπει να εµ-
πνεύσει τους πολίτες. Και αυτό δεν το κάνεις µε τον διχασµό να
δείχνεις ότι αυτοί φταίνε και εσύ να είσαι άµοιρος ευθυνών. Πρέ-
πει όλοι µαζί να καταστήσουµε σαφές ότι πρέπει να βρούµε κοινό
τόπο σε µια χώρα που δοκιµάζεται υγειονοµικά και οικονοµικά.

Κλείνω, λέγοντας ότι αυτός ο κοινός τόπος θα ήταν να ανα-
βαθµίσουµε και τον τρόπο νοµοθέτησης στο Κοινοβούλιο. Κάθε
νοµοθέτηµα που έρχεται εδώ, θέλουν, δεν θέλουν κάποιοι, είναι
µια σπίθα. Σε αυτές τις σπίθες θα πρέπει να τους κλείσουµε τον
δρόµο τους από τη Βουλή στην κοινωνία.

Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Θα κλείσουµε µε τον
εκπρόσωπο από τη Νέα Δηµοκρατία και µετά θα πάρει τον λόγο,
όπως µε ενηµέρωσε, εκ µέρους της Κυβέρνησης, ο κ. Κεφαλο-
γιάννης.

Ο κ. Μάξιµος Σενετάκης από τη Νέα Δηµοκρατία έχει τον λό-
γο.

ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, όντως τις προηγού-
µενες µέρες είδαµε εικόνες που δεν περιποιούν τιµή σε κανέναν.
Είδαµε εικόνες που καταδεικνύουν µία δολοφονικού τύπου επί-
θεση προς έναν αστυνοµικό, στον οποίο όλοι από εδώ ευχόµαστε
περαστικά. Είδαµε και εικόνες αστυνοµικής βίας, οι οποίες δεν

θέλουµε να επαναληφθούν.
Εγώ από αυτό εδώ το Βήµα κάνω έκκληση προς όλες τις πα-

ρατάξεις και τους πολίτες οι εικόνες αυτές να µας αφυπνίσουν
και να µας κάνουν να φερθούµε όλοι υπεύθυνα, να σταµατή-
σουµε όλοι µε τις πράξεις µας και τον λόγο µας να διασπείρουµε
το µίσος και τον διχασµό που προκαλεί την οργή των πολιτών.

Η πανδηµία, δυστυχώς, έχει δηµιουργήσει πρωτόγνωρες συν-
θήκες στην κοινωνία, συνθήκες περιορισµού της κίνησης και για
να επανέλθουµε χρειάζεται ψυχραιµία και πάνω απ’ όλα χρειάζε-
ται ενότητα. Και η ενότητα, κυρίες και κύριοι, δεν επιτυγχάνεται
µε το «εσείς κάνατε αυτό», «εµείς κάναµε το άλλο». Η ενότητα
επιτυγχάνεται όταν όλοι µας κάνουµε την αυτοκριτική µας και
δούµε πώς µπορούµε να συµβάλλουµε σε αυτή. 

Εµείς ως παράταξη εγγυόµαστε την ενότητα και θα κάνουµε
αυτό που χρειάζεται. Εύχοµαι και ελπίζω όλοι εσείς να κάνετε και
εσείς αυτό που χρειάζεται.

Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Υπουργέ, έχετε

τον λόγο για τρία λεπτά.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και

Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κύριε πρόεδρε 
Κύριοι συνάδελφοι, από το Βήµα της επιτροπής προχθές θυ-

µάστε ότι έκανα µια ξεκάθαρη καταδίκη της βίας από όπου κι αν
προέρχεται. Και χαίροµαι που σήµερα άκουσα το σύνολο των πο-
λιτικών δυνάµεων στην ουσία να λένε το αυτονόητο ότι δεν υπάρ-
χει καλή βία και δεν υπάρχει κακή βία. Όπως καταδικάσαµε το
περιστατικό, το οποίο διερευνάται, ξυλοδαρµού πολίτη της Κυ-
ριακής από κάποιον αστυνοµικό, έτσι και πρέπει οµόθυµα να κα-
ταδικάσουµε την πράγµατι δολοφονική επίθεση που δέχτηκε
χθες ένας νεαρός εργαζόµενος, ένας αστυνοµικός από µία
οµάδα κουκουλοφόρων.

Δεν πρέπει, όµως, να ξεχνάµε, κύριοι συνάδελφοι, ότι δυστυ-
χώς τα χθεσινά γεγονότα ήταν σαν µια προφητεία, η οποία ήταν
σχεδόν προαποφασισµένη, διότι δεν έγινε σε ένα πολιτικό κενό.
Θυµάστε ότι είχαν προηγηθεί, δυστυχώς, δηλώσεις κοµµάτων
που στην ουσία προλείαναν το έδαφος για την συγκεκριµένη, δεν
θα έλεγα προφανώς, κίνηση, αλλά δυστυχώς το κλίµα το οποίο
πυροδοτήθηκε. Μην ξεχνάτε ότι η χθεσινή συγκέντρωση έγινε
κατόπιν απόφασης τόσο της νεολαίας ΣΥΡΙΖΑ, του ΠΑΜΕ, του
«Ρουβίκωνα» και άλλων συλλογικοτήτων. Ήταν, λοιπόν, αυτο-
νόητο ότι θα έπρεπε να ληφθούν περισσότερα µέτρα όσον αφο-
ρά το να αποτραπούν αυτά τα ζητήµατα.

Μην ξεχνάτε ότι ο ΣΥΡΙΖΑ και η «ΑΥΓΗ» κυκλοφόρησαν ένα
fake news βίντεο για τα φανάρια της Πανόρµου, που βγήκε µετά
ο κάτοχος του αυτοκινήτου και είπε ότι οι φθορές στο αυτοκίνητό
του ήταν σε προγενέστερο χρόνο και δεν έχω δει ακόµα κάποιον
από το ΣΥΡΙΖΑ να πει: «Ναι, κάναµε λάθος». Υιοθετείτε αυτό το
βίντεο; Υιοθετείτε αυτό που έγραψε η «ΑΥΓΗ» ότι έγιναν οι φθο-
ρές από αστυνοµικούς;

Δεν έχω δει κάποιον από το ΣΥΡΙΖΑ µέχρι αυτή τη στιγµή να
πει: «Ναι, κάναµε ένα λάθος». Κύριοι συνάδελφοι, και το λάθος
στην πολιτική είναι µέρος του προγράµµατος.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Υπουργέ, τόσα βίντεο το φα-
νάρι βρήκατε; Ο άλλος χαστουκίζει τη γυναίκα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Σας παρακαλώ, κύριε
Γιαννούλη.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μας ρωτάει, κύριε Πρόεδρε. Απευ-
θύνεται σε εµάς.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Δεν σας ρωτάει. Μι-
λάει και ρωτάει.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών): Κύριε Γιαννούλη, δεν σας διέκοψα. Απευθύνοµαι
πολιτικά, κύριε Γιαννούλη, δεν απευθύνοµαι προσωπικά. Όταν
θα πάρετε τον λόγο θα µου απαντήσετε.

Παρ’ όλα αυτά θα πρέπει κάποια στιγµή σε αυτή την Αίθουσα
να οµονοήσουµε και να πούµε ότι αυτονόητα θα πρέπει να τα
ακολουθήσουµε όλοι. Δεν θα πρέπει να διχάζουµε τον ελληνικό
λαό. Δεν µπορούµε να πάµε πάλι σε διχασµό της ελληνικής κοι-
νωνίας στο µνηµόνιο, στο αντιµνηµόνιο, στους νεοαγανακτισµέ-
νους, σε µη αγανακτισµένους. Θα πρέπει όλοι σε αυτή την
δύσκολη περίοδο που περνά ο κόσµος ειδικά εν µέσω πανδηµίας
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να περάσουµε ένα ξεκάθαρο µήνυµα.
Και να κλείσω, κύριε Πρόεδρε, γιατί θέλω να µπούµε και στα

του νοµοσχεδίου στη συνέχεια, αυτή η Κυβέρνηση έχει πράξει
συγκεκριµένα πράγµατα όσον αφορά την πάταξη της αυθαιρε-
σίας ακόµα και στα Σώµατα Ασφαλείας. Θυµίζω ότι απόφαση
αυτής της Κυβέρνησης ήταν η συγκρότηση της επιτροπής Αλι-
βιζάτου τον Νοέµβρη του 2019. Θυµίζω ότι επτά στις εννέα προ-
τάσεις που έκανε αυτή η επιτροπή υιοθετήθηκαν από την Κυβέρ-
νηση. Προχθές ο Πρωθυπουργός συναντήθηκε µε τον κ. Αλιβι-
ζάτο για τα συγκεκριµένα ζητήµατα. Θυµίζω, επίσης, ότι ο Συνή-
γορος του Πολίτη είναι εθνικός µηχανισµός πλέον ο όποιος
µπορεί να διερευνά και αυτά τα ζητήµατα. 

Σε κάθε περίπτωση εµείς είµαστε ανοιχτοί σε προτάσεις προ-
κειµένου να δούµε πώς µπορούµε τέτοιου είδους φαινόµενα
ακόµα και Σώµατα Ασφαλείας, θα συµφωνήσω και εγώ είναι µει-
οψηφία τα ζητήµατα αυθαιρεσίας, να µπορούν να χτυπηθούν.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Έχω δύο ανακοινώ-

σεις προς το Σώµα.
Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου καταθέτει την

έκθεσή της στο σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Με-
ταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα –
Μικροκινητικότητα - Ρυθµίσεις για τον εκσυγχρονισµό, την
απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών».

Ο Υπουργός Δικαιοσύνης, ο Αντιπρόεδρος της Κυβέρνησης,
οι Υπουργοί Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων, Προστα-
σίας του Πολίτη, Παιδείας και Θρησκευµάτων, Εργασίας και Κοι-
νωνικών Υποθέσεων, Υγείας, Περιβάλλοντος και Ενέργειας,
Πολιτισµού και Αθλητισµού, Εσωτερικών, Μετανάστευσης και
Ασύλου, οι Υπουργοί Επικρατείας, καθώς και οι Αναπληρωτές
Υπουργοί Οικονοµικών και Εσωτερικών κατέθεσαν στις 9-3-2021
σχέδιο νόµου: «Εφαρµογή διατάξεων του Κανονισµού (ΕΕ)
2017/1939 του Συµβουλίου της 12ης Οκτωβρίου 2017 σχετικά µε
την εφαρµογή ενισχυµένης συνεργασίας για τη σύσταση της Ευ-
ρωπαϊκής Εισαγγελίας, ρυθµίσεις για τη λειτουργία των δικαστη-
ρίων και άλλες διατάξεις του Υπουργείου Δικαιοσύνης». 

Παραπέµπονται στις αρµόδιες Επιτροπές.
Τον λόγο έχει ο γενικός εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας, κ.

Μάξιµος Σενετάκης.
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, η πολιτική ουσία

του νοµοσχεδίου που θα ψηφίσουµε εµπεριέχεται στον τίτλο του:
«Η Ελλάδα σε κίνηση». Το ζήτηµα είναι τι είδους κίνηση επιθυ-
µούµε, ανοδική ή καθοδική; Προφανώς, η πυξίδα της Κυβέρνη-
σης δείχνει ανοδική, κίνηση προς την πρόοδο, κίνηση προς το
υψηλό επίπεδο διαβίωσης των πλέον προηγµένων κρατών του
πλανήτη.

Χαίροµαι που οι συντάκτες του συγκεκριµένου νοµοσχεδίου
εφηύραν αυτή τη φράση για να προσδώσουν έναν πολιτικό συµ-
βολισµό σε ένα, κατά τα άλλα, τεχνικό νοµοσχέδιο. Ναι, πράγ-
µατι, η βιώσιµη αστική κινητικότητα και µικροκινητικότητα που
ρυθµίζεται µε το παρόν σχέδιο νόµου είναι κατά βάση τεχνικό ζή-
τηµα.

Η κίνηση στις πόλεις είναι κάτι σύνθετο. Εµπλέκονται πολλοί
επιστηµονικοί κλάδοι. Περιλαµβάνει ευρύ φάσµα τεχνολογικών
καινοτοµιών. Όλα αυτά, όµως, έχουν µοναδικό, αποκλειστικό
στόχο να βελτιώσουν τη ζωή µας. Αναπόφευκτα εισέρχονται στο
µικροκλίµα της καθηµερινότητάς µας, έχουν επίκεντρο τον άν-
θρωπο, µε αποκλειστικό σκοπό να τον απαλλάξουν από την οµη-
ρία της άναρχης αστικοποίησης και να τον επαναπροσδιορίσουν
ως κυρίαρχο πρωταγωνιστή του χώρου του.

Υπό αυτή την έννοια, ένα τεχνικό νοµοσχέδιο που ρυθµίζει την
κίνηση στις πόλεις, προσδιορίζει εµµέσως πλην σαφώς και το
επίπεδο πολιτισµού µιας κοινωνίας. Διότι ο τρόπος που κινούµα-
στε, συµπεριφερόµαστε, συνυπάρχουµε, είναι ένδειξη πολιτισµέ-
νης κοινωνίας, είναι πολιτισµός. Είναι ο σύγχρονος πολιτισµός
που κάθε κοινωνία επιδιώκει.

Επειδή, λοιπόν, θέλω να πιστεύω ότι ως κράτος, αυτοδιοίκηση,
κοινωνία, θέλουµε αυτό το επίπεδο σύγχρονου πολιτισµού, τα
Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, τα οποία εισηγείται το

συγκεκριµένο νοµοσχέδιο στο πρώτο µέρος του, είναι άλλο ένα
εργαλείο για να το διεκδικήσουµε.

Είναι η πρώτη φορά που η κεντρική διοίκηση θεσπίζει ενιαίους
κανόνες και συγκεκριµένες απαιτήσεις για την κατάρτιση των
σχεδίων αυτών, µε βάση τις οδηγίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής,
για την αξιολόγηση και έγκριση έργων που αφορούν στην αστική
κινητικότητα.

Είναι οι Οργανισµοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης Α’ και Β’ βαθµού
µε πληθυσµό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων που οφείλουν
υποχρεωτικά πλέον να καταρτίσουν τα σχέδια βάσει ενιαίου µον-
τέλου, που θα τους επιτρέπει να διεκδικούν χρηµατοδότηση χω-
ρίς καθυστερήσεις. Είναι στο χέρι τους να το αξιοποιήσουν. Είναι
στο χέρι τους να επιδιώξουν συνεργασίες µε ενδιαφερόµενους
φορείς. Είναι στο χέρι τους να πετύχουν διευρυµένη αποδοχή
για την επιτυχή υλοποίησή τους.

Το νοµοσχέδιο, από την άλλη πλευρά, περιγράφει αναλυτικά
τον τρόπο που όλα αυτά µπορούν να υλοποιηθούν. Περιγράφει
τις αρµοδιότητες τού φορέα εκπόνησης του σχεδίου, τον τρόπο
σύστασης, στελέχωσης και το έργο της οµάδας εργασίας για την
κατάρτιση του σχεδίου. Περιγράφει τη σύνθεση του δικτύου φο-
ρέων που έχουν συµβουλευτικό χαρακτήρα. Καθορίζει τη διοικη-
τική διαδικασία εξέτασης ενός ΣΒΑΚ. Εισάγει τη διαδικασία της
επικαιροποίησης. Προβλέπει τη δηµιουργία και λειτουργία ηλε-
κτρονικής πλατφόρµας για την παρακολούθηση του σχεδίου.

Τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας δείχνουν το µέλλον
σε κάθε δήµο και περιφέρεια της χώρας. Αυτή η κίνηση της Ελ-
λάδας προς το µέλλον περιγράφεται στα υπόλοιπα µέρη του νο-
µοσχεδίου.

Είναι ένα µέλλον όπου αστικά λεωφορεία θα κινούνται χωρίς
οδηγό, θα καθοδηγούνται από ένα κέντρο ελέγχου, το οποίο φυ-
σικά θα διαβουλεύεται την Αρχή Προστασίας Προσωπικών Δε-
δοµένων. Καινοτόµες είναι οι διατάξεις που εισηγείται το
νοµοσχέδιο για την αυτόνοµη οδήγηση, διατάξεις που θέτουν τις
προϋποθέσεις, ώστε η Ελλάδα να είναι και πάλι πρωτοπόρος
στην επιστηµονική έρευνα στο συγκεκριµένο πεδίο.

Είναι ένα µέλλον που άτοµα µε ειδικές ανάγκες θα κινούνται
άνετα µε τα προσωπικά ηλεκτρικά τους αµαξίδια, θα έχουν πρό-
σβαση παντού, δεν θα αισθάνονται αποκλεισµό και κοινωνική
αποµόνωση, διότι βασικός στόχος είναι η προσβασιµότητα και η
ποιότητα ζωής. Είναι ένα µέλλον όπου παιδιά θα κινούνται µε τα
ρόλερς και τα πατίνια τους χωρίς τους κινδύνους που παρατη-
ρήθηκαν τα τελευταία χρόνια λόγω έλλειψης θεσµικού πλαισίου.
Είναι ένα µέλλον που οι ενήλικες θα κινούνται µε µοτοποδήλατα,
χωρίς τη σύγχυση που προκλήθηκε πρόσφατα σχετικά µε τη
χρήση αυτών των νέων µέσων.

Τέλος, λοιπόν, στην έλλειψη θεσµικού πλαισίου που κινδύ-
νευσε να απονοµιµοποιήσει τα ειδικά προσωπικά ηλεκτρικά οχή-
µατα στη συνείδηση των πολιτών. Επιτέλους, το νοµοσχέδιο δίνει
τον ορισµό και το πλαίσιο που αυτά τα µέσα γίνονται µέρος της
καθηµερινότητάς µας.

Είναι ένα µέλλον όπου δίκυκλα και τρίκυκλα θα µεταφέρουν
τα προϊόντα στα κέντρα των πόλεων, προϊόντα που θα τα έχουν
παραλάβει από τα αστικά κέντρα ενοποίησης εµπορευµάτων
στην περίµετρο των πόλεων, ειδικές εγκαταστάσεις δηλαδή που
θα τηρούν όλες τις προδιαγραφές προσωρινής αποθήκευσης,
ενοποίησης, αποοµαδοποίησης φορτίων και εκφόρτωσης εµπο-
ρευµάτων. Είναι ένα µέλλον χωρίς φορτηγά τροφοδοσίας να
κλείνουν τους δρόµους, ένα µέλλον µε λιγότερα αυτοκίνητα στις
πόλεις όπου οι πεζοί θα έχουν τον πρώτο λόγο.

Μάλιστα, εδώ, ο Υπουργός είπε ότι σύντοµα θα υπάρχουν και
άλλες νοµοθετικές πρωτοβουλίες που θα ενισχύσουν τα άρθρα
38 και 39, που ρυθµίζουν θέµατα κυκλοφορίας πεζών.

Είναι ένα µέλλον µε καλύτερα εκπαιδευµένους οδηγούς,
καθώς βελτιώνεται διαρκώς, επικαιροποιείται, απλουστεύεται και
εκσυγχρονίζεται το θεσµικό πλαίσιο για τα διπλώµατα, µε έναν
εκσυγχρονισµένο Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, που θα ενσωµα-
τώνει και θα αξιοποιεί όλα τα νέα τεχνολογικά δεδοµένα.

Είναι ένα µέλλον µε περισσότερο ελεγµένα και άρα ασφαλέ-
στερα αυτοκίνητα να κινούνται στους δρόµους, καθώς µε το µη-
τρώο ελεγκτών ΚΤΕΟ εισάγεται ένα επιπλέον φίλτρο ελέγχου
στην καταλληλότητα των αυτοκινήτων, ενώ µε το µητρώο εισα-
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γόµενων µεταχειρισµένων οχηµάτων δηµιουργούµε ένα επιπλέον
φίλτρο, ώστε να µη γίνεται η χώρα µας σκουπιδότοπος παλαιών
οχηµάτων.

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, καλούµαστε να ψηφίσουµε ένα
αναλυτικό νοµοσχέδιο, προσεγµένο και στην παραµικρή του λε-
πτοµέρεια, που φέρνει το µέλλον στο παρόν. Για να το πω δια-
φορετικά, καλούµαστε να ψηφίσουµε ένα νοµοσχέδιο που βλέπει
ποιο είναι το αύριο και φροντίζει από σήµερα.

Γι’ αυτό και πιστεύω ότι µετά από τις εκτενείς συζητήσεις που
είχαµε στις επιτροπές, θα είναι ένα νοµοσχέδιο που θα ψηφιστεί
χωρίς ριζικές διαφωνίες, διότι κανείς δεν µπορεί να διαφωνεί µε
την πρόοδο της χώρας. Και αν ίσως διαφωνούµε πολλές φορές
στο σχέδιο, ο προορισµός θέλω να πιστεύω ότι µας βρίσκει
όλους σύµφωνους.

Όλοι θέλουµε την πρόοδο της χώρας. Όλοι θέλουµε να υιο-
θετήσουµε και να αφοµοιώσουµε στην κουλτούρα µας τις δυνα-
τότητες που προσφέρει η τεχνολογία για να κάνουµε τη ζωή µας
καλύτερη, για να προσεγγίσουµε τον σύγχρονο κόσµο.

Το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο συνιστά άλλη µια απόδειξη προ-
σαρµογής µε τις σύγχρονες εξελίξεις, µεθόδους και πρακτικές,
πόσω µάλλον που ενσωµατώνει όλη την ευρωπαϊκή τεχνογνωσία
και νοµοθεσία για τη βιώσιµη αστική κινητικότητα, όπως υιοθε-
τήθηκε από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή διά του Παρατηρητηρίου
ELTIS. Αυτό το νοµοσχέδιο, συνεπώς, συνιστά άλλη µια ένδειξη
πως κινούµαστε γρήγορα για να προσεγγίσουµε τον σύγχρονο
κόσµο.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει ο συ-
νάδελφος κ. Χρήστος Γιαννούλης από τον ΣΥΡΙΖΑ.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε Πρό-
εδρε.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πραγµατικά, ο προηγούµενος
κύκλος οµιλιών εύχοµαι να διέπεται από ειλικρίνεια και πολιτική
γενναιότητα από όλες τις παρατάξεις, έτσι ώστε να συµβάλουµε
να λέγονται καθαρές και σταράτες κουβέντες, γιατί ζούµε και
αναπνέουµε καθηµερινά µε την ελπίδα ότι η επόµενη µέρα θα
είναι καλύτερη από την προηγούµενη.

Υπάρχει, όµως, δυστυχώς, µια προσδοκία η οποία δεν ευοδώ-
νεται στην πραγµατικότητα, µε την επιµονή της Κυβέρνησης Μη-
τσοτάκη να γυρίζει τον χρόνο πίσω. Πώς το καταφέρνει; Είτε
µέσω της νοµοθέτησης είτε µέσω των διαγγελµάτων είτε µέσω
των τεχνητών ενέσεων διχασµού και µίσους, µε πρόσχηµα την
ενότητα. Αυτά είναι τεχνικές που έχει αναπτύξει κυρίως από τη
σπουδή της στην επικοινωνία και όχι στην πολιτική ουσία.

Θα προσπαθήσω αυτή η ισορροπία µεταξύ νοµοσχεδίου, επι-
καιρότητας και πολιτικής πραγµατικότητας να είναι όσο µπορεί
πιο δίκαιη και τεκµηριωµένη.

Χαίροµαι, γιατί ο Υφυπουργός, ο κ. Κεφαλογιάννης, που υπο-
στήριξε το νοµοσχέδιο στην αρµόδια επιτροπή, ήταν ανεκτικός
σε κάποιες αλλαγές που προωθούν ένα από τα πιο σηµαντικά νο-
µοθετήµατα του ΣΥΡΙΖΑ, που αφορούν τα ΣΒΑΚ, µε τον ν.1599/
2019. Ήταν ανοιχτός σε προτάσεις, σε βελτιώσεις.

Είναι λίγο πιο δύσκολα τα πράγµατα, κύριε Υπουργέ, στο δεύ-
τερο σκέλος, που αφορά στις µεταφορές και ιδιαίτερα τα σηµεία
εκείνα που, µε όχηµα την ευρωπαϊκή κατεύθυνση και όχι υποχρέ-
ωση, παρέχουν τη δυνατότητα κατοχής διπλώµατος οδήγησης
δικύκλου εκατό εικοσιπέντε κυβικών αυτοδίκαια. Δηλαδή, να θε-
ωρείται ότι έχεις και αυτή την ικανότητα οδήγησης χωρίς καµµία
άλλη προϋπόθεση, µε το επιχείρηµα ότι συµβαίνει σε πολλές µε-
σογειακές χώρες.

Βέβαια, το µόνο που πετυχαίνει είναι ότι ανοίγει, προκλητικά
ίσως, τον κύκλο των εργασιών των εισαγωγέων δικύκλων και βέ-
βαια, αυξάνει τον κίνδυνο αύξησης τροχαίων δυστυχηµάτων.

Το δεύτερο σηµείο είναι, βάσει µιας συντεταγµένης επίθεσης
σε κάθε τι δηµόσιο, η δυνατότητα ελέγχου των ΚΤΕΟ από τους
ιδιώτες.

Αναφέρθηκα στην κοινοβουλευτική συµπεριφορά του κ. Κεφα-
λογιάννη, γιατί θεωρώ βέβαιο ότι το αποτύπωµα του απόντος
Υπουργού Μεταφορών και Υποδοµών, του κ. Καραµανλή, βρί-
σκεται µόνο σε αυτά τα δύο σηµεία. Βρίσκεται στα σηµεία που

ανέφερα, εκεί όπου υπάρχει είτε η συντονισµένη επίθεση στο δη-
µόσιο είτε η προσπάθεια να ευνοηθούν κάποια συµφέροντα.

Κύριε Κεφαλογιάννη, διατηρώ πάρα πολύ µεγάλες επιφυλά-
ξεις -και ειλικρινά, δεν σας το λέω προβοκατόρικα- για το αν ο
Υπουργός Μεταφορών γνωρίζει ή έριξε έστω µια µατιά στα
πρώτα άρθρα του νοµοσχεδίου που αφορούν τα ΣΒΑΚ, µια και-
νοτοµία για το 2019 που, µε καθυστέρηση ενάµιση και πλέον
χρόνου, έχει µπει σε εφαρµογή για ένα µέρος της αυτοδιοίκησης
και µπαίνει µε το νοµοσχέδιο που φέρνετε για το σύνολο της αυ-
τοδιοίκησης. Επίσης, συζητάµε και τα χρηµατοδοτικά εργαλεία
που ενισχύουν παρεµβάσεις για την καλύτερη ποιότητα ζωής των
Ελλήνων.

Θεωρώ -και το λέω µεγαλοφώνως, καθόλου προσβλητικά,
αλλά ως µια πολιτική αίσθηση ή διαίσθηση- ότι ο επισπεύδων
Υπουργός, ο Υπουργός Υποδοµών, δεν πρέπει να γνωρίζει καν
τι σηµαίνει το αρκτικόλεξο ΣΒΑΚ.

Βέβαια, εκεί που αναζητάµε και βρίσκουµε το αποτύπωµα Κα-
ραµανλή εξηγείται. Είναι διαρκής ο διαγκωνισµός στο Υπουργικό
Συµβούλιο για το ποιος θα δώσει τις καλύτερες και ταχύτερες
υπηρεσίες σε κάποια µεγάλα συµφέροντα, ψαλιδίζοντας τον
ελεγκτικό χαρακτήρα του δηµοσίου, αλλά και την προοπτική να
γίνει καλύτερο το δηµόσιο και όχι να σβήσει από τον χάρτη της
χώρας. Διότι αυτές οι δύο δυνάµεις αναµετρώνται.

Η πρόθεσή σας είναι καθετί που έχει δηµόσιο χαρακτήρα και
συµβάλλει στον έλεγχο και την προστασία των πολιτών να σβήσει
και να γίνουµε µια µεγάλη φαρσοκωµωδία, δηλαδή να υπάρχει
ταυτοπροσωπία του ελεγχόµενου και ελεγκτή.

Σας µίλησα, βέβαια, για τον διαγκωνισµό. Υπάρχουν και άλλα
παραδείγµατα. Υπάρχει το αποτύπωµα Βρούτση στο «σκόιλ ελι-
κίκου» -το θυµάστε, δεν το ξεχάσατε- αυτό του κ. Χατζηδάκη σε
ΔΕΗ και ΔΕΔΔΗΕ, τώρα στον ΕΚΦΑ και τις συντάξεις. Σε λίγες
ώρες, στην Επιτροπή και την Ολοµέλεια του κ. Σκρέκα για την
αποικιοκρατική σύµβαση της εταιρείας «ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΧΡΥΣΟΣ».
Κατάλογος µακρύς σαν εφιάλτης!

Στο συγκεκριµένο νοµοσχέδιο κατατέθηκαν και στην επιτροπή
-θα τα επανακαταθέσω τώρα- δύο εµπεριστατωµένες ενστάσεις
από τους πλέον ειδικούς για τη λαθροχειρία που επιχειρήθηκε
σε ό,τι αφορά τον αριθµό των διατάξεων που µπήκαν σε διαβού-
λευση και τον αριθµό που τελικά εµφανίστηκε στο τελικό κείµενο.
Υπήρξαν ενστάσεις, επίσης, που ανατρέπουν και τον πυρήνα του
σχεδιασµού και του πνεύµατος των ΣΒΑΚ στο άρθρο 3 του νο-
µοσχεδίου. Συνδέονται µε τα ευρωπαϊκά δεδοµένα, το ευρω-
παϊκό κεκτηµένο, τον στρατηγικό σχεδιασµό, τη µορφή που
πρέπει να έχουν τα ΣΒΑΚ για να χρηµατοδοτούνται τόσο σε
σχέση µε τη µελέτη όσο και µε την υλοποίηση των έργων που θα
περιέχουν.

Τι είπα τώρα, όµως; Αποτελεί ύβρι για τη Νέα Δηµοκρατία
αυτό που είπα ή κοµµατικό παράπτωµα, εάν βρισκόµασταν σε
αντίπαλο στρατόπεδο. Είπα την κακή λέξη: Στρατηγικό σχέδιο,
σχεδιασµός, συγκροτηµένη και στοχευµένη σχεδίαση. Ακούγεται
στην παράταξή σας ως κακόγουστο αστείο, χειρότερο ακόµη και
από το ότι ο Μητσοτάκης δεν αψήφησε τα µέτρα στην Ικαρία.

Αλήθεια, το Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο Υποδοµών, που αφορά
και τις µεταφορές, υπάρχει; Είναι σε κάποιο ράφι του Υπουρ-
γείου σας; Το καταργήσατε; Το αναθεωρήσατε; Εκπονήσατε κά-
ποιο νέο; Και επειδή είστε πάρα πολύ καλοί στην επικοινωνιακή
συγκάλυψη, µας το κρατάτε κρυφό, ως δώρο-έκπληξη µε κάποιο
από τα µέτρα «ακορντεόν» που παίρνετε και στην πανδηµία; Συµ-
βαίνει κάτι για το οποίο πρέπει να ενηµερωθούµε;

Εάν θεωρείτε Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο Ανάπτυξης τις φωτο-
γραφίες και τους απέραντους µονολόγους στις τηλεοπτικές οθό-
νες και τις κορδέλες εγκαινίων σε έργα που κάποιοι άλλοι, µέσα
σε σκληρές συνθήκες µνηµονίου και σκληρές συνθήκες χρεοκο-
πίας που κληροδοτήσατε το 2009, κατάφεραν να ξεµπλοκάρουν,
τότε συζητάµε για κάτι άλλο.

Βέβαια, τον αντίλογο τον ξέρω. Είναι γνωστός: Αθηνών - Πα-
τρών. Αυτό. Ό,τι και να συµβαίνει σε αυτή τη χώρα, όποια αβελ-
τηρία, όποια παράλειψη, όποια αδράνεια, θα ακούσουµε για την
Αθηνών - Πατρών. Είστε τόσο προβλέψιµοι που πλέον δεν έχετε
ακόµη και κανένα ειδησεογραφικό ενδιαφέρον.

Συµπληρώνουµε περίπου δύο χρόνια…
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ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών): Πάτρα - Πύργος.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Πάτρα - Πύργος; Και Αθηνών - Πα-
τρών. Έχετε και εκεί µια έφεση!

ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Εσείς κόψατε κορδέλα...
(Θόρυβος στην Αίθουσα)

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Το ξέρω, αλλά…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριοι συνάδελφοι,

θέλω ηρεµία!
Κύριε Υπουργέ, µη θορυβείτε.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και

Μεταφορών): Υποβοηθώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Δεν χρειαζόµαστε

υποβοήθηµα!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Το Πάτρα - Πύργος είναι το µεγάλο

σας επιχείρηµα. Σε όλα τα υπόλοιπα, όπως το Αθηνών - Πατρών,
που ολοκληρώθηκαν ψάχνετε να κρεµαστείτε από απελπισία σε
οτιδήποτε µπορείτε να βρείτε.

Δεν είναι ούτε καν αστείο, γιατί το αντι-ΣΥΡΙΖΑ µέτωπο, το «για
όλα φταίει ο ΣΥΡΙΖΑ» είναι η βασική σας πολιτική γραµµή. Δεν
υπάρχει κάτι άλλο. Κυβερνάτε δύο χρόνια και όταν στριµώχνε-
στε, βρίσκετε µόνο αυτό, ότι φταίει ο ΣΥΡΙΖΑ.

Είπα και στην αρχή ότι τις σπίθες που ανάβετε µε αυτά τα νο-
µοθετήµατα, τα οποία είτε εισάγουν από την πίσω πόρτα συµφέ-
ροντα είτε έρχονται σε ευθεία πρόκληση µε την κοινωνία και µε
τους πολίτες, δεν είναι να τις προσπερνάµε χωρίς ενδιαφέρον.

Για να επανέλθω στο αρχικό -και θέλω µια πραγµατικά ειλι-
κρινή απάντηση- οι χιλιάδες κάτοικοι της Νέας Σµύρνης που ήταν
χθες στον δρόµο και ζητούσαν να σταµατήσει το κλίµα αστυνο-
µοκρατίας ήταν χειραγωγούµενοι από τον ΣΥΡΙΖΑ; Αυτό τους
λέτε; Ότι επτά, οκτώ ή δέκα χιλιάδες κάτοικοι της Νέας Σµύρνης
ήταν υποχείρια ή αποτελούν µέλη κοµµατικής οργάνωσης του
ΣΥΡΙΖΑ; Τολµήστε να το πείτε.

Εξαιρούνται, βέβαια, οι εκατό επαγγελµατίες προβοκάτορες
παρακρατικοί «µπαχαλάκηδες», που πραγµατικά τους συναντάµε
εδώ και πάρα πολλά χρόνια, οι οποίοι τείνουν χείρα φιλίας εµµέ-
σως -εµµέσως, µη σπεύσατε πάλι να το δαιµονοποιήσετε- σε αυ-
τούς που έχουν συµφέρον από αυτή την εκτροπή. Είναι οι
γνωστοί άγνωστοι, που κανένας δεν µπόρεσε να τους βρει. Και
ποιος να τους βρει; Ο κ. Χρυσοχοΐδης; Εδώ δεν µπορεί να βρει
τον κ. Χρήστο Παππά, θα βρει τους επαγγελµατίες «µπαχαλάκη-
δες»; Για όνοµα του Θεού! Συµβαίνουν αυτά;

Επιστρέφω στην υπόθεση των ΣΒΑΚ, γιατί µας πονάει. Νιώ-
θουµε περήφανοι για αυτό το εγχείρηµα. Επαναλαµβάνω ότι ο
Υφυπουργός άκουσε µε προσοχή βελτιωτικές προτάσεις που
αφορούν στην περιφερειακότητα, την περιφερειακή αυτοδιοί-
κηση, το να δώσουµε µεγαλύτερη έµφαση στην κοινωνία των πο-
λιτών και τη συµµετοχή τους στη διαµόρφωση αυτών των
σχεδίων και να περιορίσουµε τις επιλογές, καµµιά φορά µε χα-
ρακτηριστική ιδιοτέλεια, δηµάρχων επικεφαλής της τοπικής αυ-
τοδιοίκησης, που θεωρούν ότι το Σχέδιο Βιώσιµης Αστικής
Κινητικότητας είναι η δική τους µόνο εκτίµηση για το παρόν και
το µέλλον.

Σας ζητήσαµε να αλλάξετε και τον χρόνο αξιολόγησης και πε-
ράτωσης αυτών των διαδικασιών, για να µην αντιµετωπίσουµε το
τέλµα το οποίο υπάρχει σε εκατόν εβδοµήντα περίπου δήµους,
που προχώρησαν τα τελευταία δύο χρόνια.

Όλα αυτά, όµως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι -επειδή είµαι
σίγουρος ότι οι απαντήσεις σας θα είναι πάλι «ο κακός ΣΥΡΙΖΑ»,
το ένα, το άλλο κ.λπ.- προϋποθέτουν µια βασική αρχή για την πο-
λιτική και για τον κοινοβουλευτισµό: Την εµπιστοσύνη. Είναι προ-
απαιτούµενο. Προϋποθέτουν την εµπιστοσύνη όχι σε δηµο-
σκοπικές αποτυπώσεις, αλλά στη συνείδηση των πολιτών, την
εµπιστοσύνη και το υπόδειγµα στην πράξη και όχι στην ονειρο-
χώρα των τηλεοπτικών µονολόγων.

Λυπάµαι που λείπει ο κ. Καραµανλής από αυτή την Αίθουσα.
Αλίµονο! Θα ασχολείτο µε ένα ζήτηµα που το µισό και πλέον είναι
πολιτική επιλογή του ΣΥΡΙΖΑ; Πού να αναπτύξει την αντι-ΣΥΡΙΖΑ
σπουδή και µανία του; Λυπάµαι, αλλά η εµπιστοσύνη στο Υπουρ-
γείο όπου προΐσταται ο κ. Καραµανλής έχει τρωθεί ανεπανάλη-
πτα από τον τραγέλαφο των πολιτικών του πρακτικών στα µέσα

µαζικής µεταφοράς.
Το νοµοσχέδιο που συζητάµε έχει µέσα θεµελιώδεις διατάξεις

για την αστική κινητικότητα, τις µεταφορές, την κίνηση των ατό-
µων µε αναπηρία, τη βελτίωση της ποιότητας ζωής. Ποια είναι η
συµβολή του κ. Καραµανλή σε αυτό; Κολλάει ή δεν κολλάει στα
λεωφορεία; Έχετε µια απάντηση; Εδώ δεν πρόκειται για χωρο-
ταξικό λάθος ή υπερβολή Πάτρα - Αθηνών ή Πύργου - Πατρών.
Κολλάει ή δεν κολλάει στα λεωφορεία;

Μη σκύβουµε το κεφάλι, κύριε Σενετάκη. Θέλω µια απάντηση,
ως πολίτης. Κολλάει ή δεν κολλάει στα λεωφορεία; Μεταδίδεται
ή δεν µεταδίδεται στα λεωφορεία;

Επίσης, είναι ή όχι επικίνδυνα για την υγεία των πολιτών τα
τριακόσια λεωφορεία του «εθνικού προµηθευτή» που το Ελεγ-
κτικό Συνέδριο έκρινε ακατάλληλα, ναι ή όχι; Εδώ δεν έχει ΣΥ-
ΡΙΖΑ και αντι-ΣΥΡΙΖΑ. Εδώ είναι η πολύ σκληρή συνάντηση µε
την πραγµατικότητα. Κολλάει ή δεν κολλάει; Έχουµε θάνατο ερ-
γαζοµένου στον ΟΑΣΘ στη Θεσσαλονίκη από τον κορωνοϊό.
Έχετε καταλήξει;

ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Στις δια-
δηλώσεις κολλάει ή δεν κολλάει;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Θα εφεύρετε κάποια µελέτη ή κά-
ποια γνωµάτευση που θα κάνει το άσπρο µαύρο;

(Θόρυβος από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
Μη βιάζεστε, κύριε συνάδελφε. Θα απαντήσετε. Έχετε απάν-

τηση για το «κολλάει ή δεν κολλάει»;
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Στις δια-

δηλώσεις κολλάει ή δεν κολλάει;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Πάρα πολύ. Κολλάει, όµως, περισ-

σότερο, όταν σε αυτή τη Βουλή νοµοθετείτε σαν «πλυντήριο» και
στέλνετε τον κόσµο στους δρόµους! Σοβαρευτείτε κοινοβουλευ-
τικά! Σταµατήστε να κάνετε τη Βουλή «πλυντήριο», για να µη
βγαίνει ο κόσµος!

Και να µη διακόπτετε για να κάνετε αυτούς τους συµψηφι-
σµούς. Είστε βασικά υπεύθυνοι!

(Θόρυβος από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Μπράβο,

µπράβο!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Μην κάνετε διάλογο

µεταξύ σας!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Είστε θύτες! Δεν είστε θύµατα!
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Αυτοί

είστε!
(Θόρυβος από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Μη διακόπτετε!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Αν επανέρχοµαι σε ηρεµία…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ούτως ή άλλως, δεν

καταγράφεται τίποτα στα Πρακτικά.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, είναι το δεύτερο

σχέδιο. Είναι το σχέδιο βαβούρα, θόρυβος…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Αυτά αφήστε τα!

Όταν προεδρεύω εγώ, µη µου τα λέτε, γιατί τριάντα χρόνια εδώ
µέσα ξέρω τι γίνεται, όπως ξέρω τι γινόταν και προηγούµενα
χρόνια.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Επειδή σέβοµαι τα τριάντα χρόνια
σας, γι’ αυτό και εγώ προσπαθώ να προστατεύσω τη διαδικασία,
συµβάλλοντας στο να µην υπάρχουν τέτοιου είδους...

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ωραία. Μην απαν-
τάτε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ε, άµα είναι προκλητικός;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Εγώ θα ανακαλώ τον

συνάδελφο, όποιος είναι αυτός, αν πάει να σας διακόψει. Συνε-
χίστε και κλείστε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Συνεχίζω. Άλλα ερωτήµατα σε
σχέση µε τις συγκοινωνίες: Σας ενδιαφέρει πραγµατικά η προ-
στασία των πολιτών, των εργαζοµένων και του επιβατικού κοινού;
Διότι µε µόνο επιχείρηµα ότι για όλα φταίει το παρελθόν, απευ-
θύνω στον κ. Καραµανλή µια συµβουλή, να µη φτάσει στο σηµείο
που έφτασε ο κ. Καράογλου, ο συνάδελφός σας, πρώην Υφυ-
πουργός Μακεδονίας - Θράκης άνευ αρµοδιοτήτων, Υφυπουρ-
γός περιορισµένης ευθύνης, ο οποίος δήλωσε το εξής.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
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λίας του κυρίου Βουλευτή)
Την ανοχή σας για δύο λεπτά, κύριε Πρόεδρε.
Είναι η επιχειρηµατολογία Καραµανλή επί ενάµιση χρόνο ότι

για όλα φταίει ο ΣΥΡΙΖΑ. Ο κ. Θόδωρος Καράογλου δήλωσε ενώ-
πιον της ελληνικής δικαιοσύνης: «Συγκεκριµένα, ανακαλώ τα περί
κακοδιαχείρισης και διαφθοράς στον ΟΑΣΘ κατά το διάστηµα
που οι ως άνω µετείχαν στη διοίκηση κατά την περίοδο που
ορθώς ο ΟΑΣΘ περιήλθε στο ελληνικό δηµόσιο και τέθηκε σε εκ-
καθάριση εν λειτουργία. Η παρούσα δήλωσή µου µπορεί να δη-
µοσιοποιηθεί». Είναι η συγγνώµη του για να µη δικαστεί στο
δικαστήριο. Θα το καταθέσω για τα Πρακτικά.

Θέλετε και ο κ. Καραµανλής στο Υπουργείο Μεταφορών να
έχει αυτή την τύχη, ενώπιον των δικαστηρίων να ανακαλεί όλα
όσα ισχυρίζεστε εδώ και ενάµιση χρόνο;

Επίσης, έχω µια απορία, επειδή είστε υπερασπιστές της δια-
φάνειας του δηµοσίου χρήµατος. Είπαµε πριν για τα λεωφορεία
της Αθήνας. Πρέπει να µας εξηγήσετε πώς γίνεται τριακόσια λε-
ωφορεία από τον ίδιο προµηθευτή, του ίδιου τύπου, επειδή δεν
αερίζονται να κρίνονται επικίνδυνα και ο διαγωνισµός να απορ-
ρίπτεται από το Ελεγκτικό Συνέδριο και τα ίδια λεωφορεία να κυ-
κλοφορούν στη Θεσσαλονίκη. Στη Θεσσαλονίκη είναι άλλης
κατηγορίας πολίτες; Είναι άλλων αντοχών για την επιδηµιολογική
κρίση; Είναι περισσότερο ανθεκτικοί στον COVID από ό,τι στην
Αθήνα; Τριακόσια λεωφορεία ίδιου τύπου κόβονται ως επικίν-
δυνα λόγω έλλειψης δυνατότητας αερισµού, λόγω έλλειψης πα-
ραθύρων και τα ίδια ακριβώς κυκλοφορούν στη Θεσσαλονίκη.
Και η απάντηση στους εργαζόµενους και το επιβατικό κοινό της
Θεσσαλονίκης από τον ανεκδιήγητο επικεφαλής τον οποίο έχετε
βάλει, πρώην διευθύνοντα σύµβουλο της ΕΥΑΘ, µε πολλές εκ-
κρεµότητες στη δικαιοσύνη, είναι: «Δουλέψτε ρε, να βγάλετε τα
λεφτά σας!». Είναι η δηµόσια δήλωση επικεφαλής οργανισµού
αστικών συγκοινωνιών.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κλείστε τώρα µε
αυτό, κύριε Γιαννούλη.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κλείνω µε δύο ερωτήσεις, κύριε
Πρόεδρε, για τις οποίες ζητάω και απαντήσεις.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κλείστε, όµως, γιατί
αυτά που λέτε δεν έχουν σχέση µε το νοµοσχέδιο. Είναι θέµατα
επίκαιρης ερώτησης προς τον Υπουργό.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, είναι θέµα εµπιστο-
σύνης για το νοµοθέτηµα που συζητάµε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ωραία, αλλά η ανοχή
έχει και τα όριά της. Κλείστε, παρακαλώ.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κλείνω, λοιπόν, καταθέτοντας από
τη «ΔΙΑΥΓΕΙΑ» τρία σετ εγγράφων και θέλω µια απάντηση. Θέλω
µια απάντηση για το αν 325.000 ευρώ που θα κοστίσει ο καθαρι-
σµός των εγκαταστάσεων του ΟΑΣΘ έχουν, ως εταιρεία όπου
ανατίθεται απευθείας µε έκτακτη διαδικασία, όπως γράφει στη
«ΔΙΑΥΓΕΙΑ», µια εταιρεία από τις Σέρρες, η οποία µέχρι πριν την
προκήρυξη αυτής της προµήθειας ήταν κατασκευαστική εται-
ρεία. Απλός ο συνειρµός. Σέρρες, κατασκευαστική εταιρεία…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Γιαννούλη, δεν
θα δείξω άλλη ανοχή. Δεν θα κάνετε επίκαιρη επερώτηση.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, καταθέτω...
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ναι, καταθέστε τα

χωρίς να τα αναλύετε! Σας έχω δώσει τέσσερα λεπτά παραπάνω.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Να µην εξηγήσω τι είναι;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Όχι, δεν είναι στο νο-

µοσχέδιο!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Το ένα είναι αυτό.
Και ένα δεύτερο, όπου θέλω µια απάντηση, είναι πώς γίνεται

η δωρεά πενήντα λεωφορείων από τη Λειψία στη Θεσσαλονίκη,
µε κόστος αγοράς 7.000, να κοστίζει το τετραπλάσιο, µε έξοδα
φύλαξης και έξοδα προστασίας του χώρου που αποθηκεύτηκαν
400.000 ευρώ.

Τα καταθέτω και περιµένω απαντήσεις από τον κ. Καραµανλή.
Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε, για την ανοχή σας.
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χρήστος Γιαννούλης κατα-

θέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία
βρίσκονται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυν-
σης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Αυτά, βεβαίως, θα

µπορούσατε να τα καταθέσετε και ως επίκαιρη ερώτηση ξεχω-
ριστά και να έρθει ο κ. Καραµανλής να απαντήσει.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Θα το κάνω, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Αν είναι να το κάνετε,

γιατί µας φάγατε τέσσερα λεπτά επιπλέον;
Τον λόγο θα πάρει τώρα ο συνάδελφος από το Κίνηµα Αλλα-

γής, ο κ. Χρήστος Γκόκας.
Θα ήθελα να ενηµερώσω ότι ο κ. Καραµανλής θα προσέλθει

στην Αίθουσα. Απλώς είχε µια ειληµµένη υποχρέωση. Επαξίως,
κατά την άποψή µου, εκπροσωπεί την Κυβέρνηση ο κ. Κεφαλο-
γιάννης. Θα έρθει, όµως και ο κ. Καραµανλής.

Ορίστε, κύριε Γκόκα, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Με αφορµή τα θέµατα επικαιρότητας θα ήθελα να δηλώσω µε

τη σειρά µου την απερίφραστη καταδίκη στα χθεσινά γεγονότα
στη Νέα Σµύρνη, µε τον σοβαρό τραυµατισµό του αστυνοµικού,
µετά και την αδικαιολόγητη βία σε βάρος πολίτη την περασµένη
Κυριακή από την πλευρά της αστυνοµίας. Γενικότερα, καταδικά-
ζουµε κάθε µορφή βίας, από όπου και αν προέρχεται.

Την ώρα που η κοινωνία βιώνει την κορύφωση της οικονοµικής
κρίσης, µε τις τροµακτικές επιπτώσεις και στην οικονοµία και
στην ίδια την κοινωνία, η Αξιωµατική Αντιπολίτευση και η Κυβέρ-
νηση, αντί να πρωταγωνιστούν στη δηµιουργία κλίµατος διχα-
σµού και πόλωσης, ο καθένας για τους δικούς του λόγους,
πρέπει να αναλάβουν τη θεσµική τους ευθύνη και να αποµονώ-
σουν κάθε πράξη βίας.

Έρχοµαι στο νοµοσχέδιο.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε το νοµοσχέδιο που συζη-

τάµε: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα - Μι-
κροκινητικότητα και άλλες διατάξεις» επιχειρείται στα δύο πρώτα
µέρη του να ρυθµιστούν νοµοθετικά δύο ιδιαίτερα σηµαντικά και
σύγχρονα θέµατα: Η βιώσιµη αστική κινητικότητα και η µικροκι-
νητικότητα, που συνδέονται άµεσα µεταξύ τους και το ένα επη-
ρεάζει το άλλο µε τρόπο καθοριστικό.

Υπάρχουν και δύο ακόµα µέρη του νοµοσχεδίου που αφορούν
στον τοµέα των µεταφορών µε διάφορες αποσπασµατικές δια-
τάξεις. Βέβαια στη διαβούλευση υπήρχαν είκοσι άρθρα λιγότερα
αλλά τουλάχιστον αφορούν στο ίδιο Υπουργείο. Η ανάγκη θε-
σµοθέτησης ολοκληρωµένου νοµοθετικού πλαισίου και για τα
Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, τα ΣΒΑΚ, και για τη µι-
κροκινητικότητα είναι προφανής και αφορά στην ποιότητα ζωής
των πολιτών, στην οργάνωση των χώρων κυκλοφορίας πεζών και
οχηµάτων, στους χώρους στάθµευσης, στις συνθήκες κυκλοφο-
ρίας και µετακίνησης µε βιωσιµότητα των αστικών µεταφορών
και οδική ασφάλεια, στην ένταξη των Ελαφρών Προσωπικών
Ηλεκτροκίνητων Οχηµάτων, τα ΕΠΗΟ, στις αστικές µεταφορές
αλλά µε κανόνες πλέον και πρέπει να επικεντρώνεται στον ίδιο
τον πολίτη και τις ανάγκες του στο νέο περιβάλλον και ασφαλώς
συνδέονται µε το κορυφαίο πρόβληµα της εποχής, αυτό της κλι-
µατικής αλλαγής.

Το νοµικό πλαίσιο για τα ΣΒΑΚ θεσπίστηκε πρώτη φορά µε το
ν.4599/2019 χωρίς επί δύο χρόνια να εκδοθεί η προβλεπόµενη
εφαρµοστική ΚΥΑ. Η εξουσιοδότηση µε αυτό το νοµοσχέδιο για
έκδοση υπουργικών αποφάσεων ελπίζουµε να µη φέρει την ίδια
τύχη και σε αυτόν τον νόµο. Συµφωνούµε λοιπόν σε αυτή την
αναγκαιότητα εποµένως και στην προώθηση αντίστοιχων ρυθµί-
σεων. 

Είναι όµως γεγονός ότι η βιώσιµη αστική κινητικότητα συνδέ-
εται επίσης µε πολεοδοµικούς και χωροταξικούς σχεδιασµού, πε-
ριβαλλοντικά ζητήµατα, αναπτυξιακές και κοινωνικές δράσεις.
Εποµένως ο σχεδιασµός πρέπει να είναι συνολικός µε συντονι-
σµό και συνεννόηση και να µη γίνεται µε αποσπασµατικές και µε-
µονωµένες προσεγγίσεις. Αυτό θα πρέπει σε κάθε περίπτωση να
διασφαλιστεί. Και µε αυτή την έννοια θεωρούµε ότι η σηµερινή
µας συζήτηση δεν αναφέρεται σε ένα ολοκληρωµένο στρατηγικό
σχέδιο που θα όριζε τις διαδικασίες συντονισµού των κατά διά-
φορους τοµείς θεµάτων και προφανώς εµπλέκονται διαφορετικά
Υπουργεία. Όπως έχουµε το παράδειγµα των δύο νόµων του
4579/2020 και του 4710/2020 του Υπουργείου Περιβάλλοντος και
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Ενέργειας που αναφέρονται αφ’ ενός στα τοπικά πολεοδοµικά
σχέδια και αφ’ ετέρου στην ηλεκτροκίνηση.

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει η Η’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής, κ. ΣΟΦΙΑ ΣΑΚΟΡΑΦΑ)

Δηλαδή τι θα προηγείται, το σχέδιο βιώσιµης αστικής κινητι-
κότητας µιας περιοχής ή το τοπικό πολεοδοµικό σχέδιο ή όπως
µε την ηλεκτροκίνηση; Πρώτα επιδοτήθηκαν τα µοτοποδήλατα,
τα ηλεκτροκίνητα προσωπικά οχήµατα, πατίνια και λοιπά και
αφού δηµιουργήθηκε χάος και ένα σωρό προβλήµατα τώρα προ-
σπαθούµε να ορίσουµε το πλαίσιο κυκλοφορίας. 

Επίσης θέµατα συντονισµού θα προκύψουν αν δεν προβλε-
φθούν και αν δεν προληφθούν από την εµπλοκή στον σχεδιασµό
της βιώσιµης αστικής κινητικότητας και µεταξύ των ΟΤΑ και ιδίως
µεταξύ δήµων και περιφερειών, αφού αναφέρονται σε κοινό
χώρο. Υπάρχει προβληµατισµός παρά τις σχετικές αναφορές γι’
αυτό το θέµα στην επιτροπή από τον κ. Κεφαλογιάννη τον Υφυ-
πουργό.

Εποµένως έχουµε ανάγκη για ολοκληρωµένες νοµοθετήσεις
µε τη συµµετοχή περισσότερων Υπουργείων. Έχουµε ανάγκη για
θεσµοθετηµένες και όχι προαιρετικές συνεργασίες µεταξύ των
ΟΤΑ και των δύο βαθµών. Για παράδειγµα και η ΚΕΔΕ θέτει αυτά
τα σοβαρά προβλήµατα.

Ένα άλλο σοβαρό ζήτηµα είναι οι χρηµατοδοτήσεις. Είναι γνω-
στό ότι περίπου εκατόν πενήντα δήµοι προχωρούν ήδη στην εκ-
πόνηση ΣΒΑΚ µε πόρους από το Πράσινο Ταµείο. Εκτός από την
ολοκλήρωση ενός ΣΒΑΚ υπάρχουν η µελέτη εφαρµογής και η
υλοποίηση των έργων και των δράσεων που θα προβλέπει. Πλην
των χρηµατοδοτήσεων από το πρόγραµµα δηµοσίων έργων του
Υπουργείου Υποδοµών Και Μεταφορών, δεν υπάρχει καµµία
άλλη συγκεκριµένη πρόβλεψη πέραν των αναφορών πάλι από
τον κ. Κεφαλογιάννη στην επιτροπή. Θα είναι κρίµα αυτή η προ-
σπάθεια να αφήσει µόνο σχέδια επί χάρτου. Και για να µη µείνουν
τα σχέδια αυτά επί χάρτου, θα πρέπει να είναι προσαρµοσµένα
στην ελληνική πραγµατικότητα και στις υφιστάµενες καταστά-
σεις στα περισσότερα αστικά κέντρα που θα δυσκολεύουν τους
νέους σχεδιασµούς. 

Ειδικότερα θέµατα: Πρώτον η ανάγκη υλοποίησης των ΣΒΑΚ
µε συνέπεια και όχι µε προχειρότητες µέσα από θεσµοθετηµένο
έλεγχο προς τους φορείς υλοποίησης και εφαρµογής, τους ΟΤΑ.
Δεύτερον, η ολοκλήρωση ενός κύκλου κατάρτισης ΣΒΑΚ έχει αρ-
κετή γραφειοκρατία που καταλήγει σε εξέταση εντός δύο µηνών
από το αρµόδιο τµήµα του Υπουργείου Υποδοµών για να χαρα-
κτηριστεί. Η συνέχεια αντίθετα είναι στο άλλο άκρο χωρίς καθό-
λου καθορισµένο πλαίσιο. Σε αυτό το στάδιο εξέτασης ενός
σχεδίου ΣΒΑΚ θα πρέπει να υπάρχει ουσιαστικός έλεγχος και
επικαλύψεις µεταξύ σχεδίων για τήρηση των όρων από προ-
εδρικά διατάγµατα προστατευόµενων περιοχών, ενώ για αποτε-
λεσµατικότερη διαδικασία θα µπορούσαµε να αποκεντρώσουµε
πολλές από αυτές τις διαδικασίες και σε επίπεδο περιφέρειας.

Τρίτον, η πρόβλεψη ευρείας προβολής και δηµοσιοποίησης
που θα γνωστοποιεί και θα ενισχύει τη συµµετοχή τοπικών φο-
ρέων και εκπροσώπων πολιτών στο δίκτυο φορέων για την
ενεργή συµµετοχή του πολίτη σε ένα σχεδιασµό που αυτόν
αφορά. Τέταρτον, οι δράσεις που οδηγούν σε διάθεση περισσό-
τερου χώρο στον πολίτη, πεζόδροµοι, θα πρέπει να περιλαµβά-
νουν να επιβάλλεται αύξηση πρασίνου. Πέµπτον, -όπως περι-
γράφεται στο νοµοσχέδιο- µέσω των ΣΒΑΚ επιχειρείται η ενί-
σχυση των µέσων µαζικής µεταφοράς, η προώθηση των ήπιων
τρόπων µετακίνησης, η χρήση ποδηλάτου, η οργάνωση χώρων
στάθµευσης για την αντιµετώπιση µεταξύ των άλλων της αυξα-
νόµενης κυκλοφορίας των ΙΧ εντός του αστικού και περιαστικού
ιστού των πόλεων. 

Σε σχέση µε τα µέσα µαζικής µεταφοράς τα προβλήµατα συ-
νεχίζονται. Ο διαγωνισµός για τη µίσθωση τριακοσίων λεωφο-
ρείων κόλλησε στο Ελεγκτικό Συνέδριο και ο συνωστισµός στα
µέσα µαζικής µεταφοράς εξακολουθεί να αποτελεί εστία υπερ-
µετάδοσης του κορωνοϊού. Για τα τεχνικά αυτά θέµατα, όπως τα
κλειστά παράθυρα, έχουµε επανειληµµένα µιλήσει και τα έχουµε
θέσει σε άλλες συζητήσεις. 

Δεύτερον, η άµεση ενίσχυση των µέσων µαζικής µεταφοράς,
η επέκταση του µετρό µε επιτάχυνση της κατασκευής της γραµ-

µής 4 αποτελούν προτεραιότητα. 
Τρίτον, επίσης επειδή συνηθίζουµε εύκολα να πηγαίνουµε από

ένα άκρο στο άλλο, ο περιορισµός των ΙΧ να µη συνιστά εκ-
διωγµό αλλά να είναι αποτέλεσµα συγκεκριµένων δράσεων, ανα-
γνωρίζοντας και ιδιαιτερότητες που αφορούν στον πληθυσµό
των αστικών κέντρων, όπως µεγάλος µέσος όρος ηλικίας, ευπα-
θείς οµάδες και ούτω καθεξής.

Τέταρτον, τα δίκτυα που σχεδιάζονται θα πρέπει να είναι λει-
τουργικά, όπως παραδείγµατος χάριν ποδηλατόδροµοι και όχι
αδιέξοδα. Πέµπτον, στις οµάδες εργασίας να προβλέπεται η
συµµετοχή της ειδικότητας των πολεοδόµων µηχανικών. Έκτον,
για την κυκλοφοριακή αγωγή και οδική ασφάλεια θα πρέπει να
υπάρχουν τα µαθήµατα τα θεωρητικά στα σχολεία, νηπιαγωγεία,
δηµοτικό, επισκέψεις σε πάρκα κυκλοφοριακής αγωγής, µαθή-
µατα οδικής ασφάλειας στο γυµνάσιο και λύκειο σε θέµατα κώ-
δικα οδικής κυκλοφορίας, σηµάνσεων, πινακίδες και γενικά
συµπεριφοράς και διαµόρφωσης κυκλοφοριακής συνείδησης µε
προγράµµατα που θα αφορούν και τους εκπαιδευτικούς και την
επιµόρφωση των εκπαιδευτών που χορηγούν τις άδειες οδήγη-
σης.

Και τελευταίο, ο χρόνος αναθεώρησης επικαιροποίησης των
ΣΒΑΚ µετά από δέκα έτη ίσως να είναι µικρός για να έχουµε κά-
ποιο περιθώριο µετά την ολοκλήρωση κάποιων παρεµβάσεων να
αξιολογηθούν µε τον καλύτερο τρόπο. Ίσως θα πρέπει να πάµε
σε µεγαλύτερο χρονικό διάστηµα ακόµα και στα είκοσι έτη.

Για το δεύτερο µέρος. Το θεσµικό πλαίσιο για τη µικροκινητι-
κότητα έρχεται να καλύψει το κενό που αφορά στην κυκλοφορία
µιας σειράς οχηµάτων που ήδη αποτελούν µέρος της καθηµερι-
νότητάς µας. Κυκλοφορούν παντού σε δρόµους, πλατείες, πεζο-
δρόµια, πεζόδροµους. Δηµιουργούνται προβλήµατα και κίνδυνοι
για την ασφάλεια πεζών και χρηστών αυτών των οχηµάτων. Ένα
θέµα που έχει απασχολήσει και την αντίστοιχη επιτροπή οδικής
ασφάλειας και έχει επισηµανθεί από εκπροσώπους φορέων που
έχουν δραστηριότητα σε αυτόν τον τοµέα. 

Η ηλεκτροκίνηση αυτών των οχηµάτων, ποδήλατα, πατίνια,
σκούτερ, αµαξίδια µονόκυκλα ή δίκυκλα οχήµατα οδηγεί σε µια
νέα κατηγορία οχηµάτων, τα ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα
οχήµατα, τα ΕΠΗΟ. Η ηλεκτροκίνηση που πρέπει να προωθηθεί
και στα µέσα µαζικής µεταφοράς συνδέεται µε τους τοπικούς
σχεδιασµούς και µε τη βιώσιµη αστική κινητικότητα. Έτσι για πα-
ράδειγµα η ανάπτυξη ενός δικτύου σταθµών ηλεκτρικής φόρτι-
σης θα ενισχύσει την επιλογή χρήσης ηλεκτροκίνητων οχηµάτων
από τους πολίτες και αυτό είναι κάτι που επίσης πρέπει να προ-
χωρήσει. 

Γίνεται πολύς λόγος για την ηλεκτροκίνηση, µια µορφή κινητι-
κότητας φιλική προς το περιβάλλον, αλλά πώς προχωράµε;
Εµείς εννοούµε επιλογή της ηλεκτροκίνησης για όλα τα µέσα,
όπως ΙΧ, µέσα µαζικής µεταφοράς, ταξί, ηλεκτροκίνηση για τους
πολλούς και κυρίως το σιδηροδροµικό δίκτυο που δεν φαίνεται
να αποτελεί προτεραιότητα στους σχεδιασµούς της Κυβέρνη-
σης.

Ένα άλλο πρόβληµα για τη βιώσιµη αστική κινητικότητα και
την µικροκινητικότητα προφανώς αφορά στα παλιά σχέδια πό-
λεων και στα περισσότερα αστικά κέντρα και έχει σχέση µε τη
δυσκολία ανάπτυξης υποδοµών για ζώνες κυκλοφορίας πεζών
και ΕΠΗΟ ανεξάρτητες από το οδικό δίκτυο των αυτοκινήτων.
Αλλά ακόµα και σήµερα, όµως, βλέπουµε επιλογές που αγνοούν
αυτή την αναγκαιότητα όπως παραδείγµατος χάριν στην Αθήνα
όπου προτιµήθηκε η επιλογή του µεγάλου περιπάτου. 

Κάποια ειδικότερα θέµατα σε σχέση µε την µικροκινητικότητα.
Πρώτον, η οδική ασφάλεια σε σχέση µε τις προϋποθέσεις χρή-

σης τους, όπως οι ταχύτητες των ΕΠΗΟ και τα όρια ηλικίας των
χρηστών. Το ανώτερο όριο ταχύτητας στα είκοσι πέντε χιλιόµε-
τρα ανά ώρα συνδέεται µε τη δυνατότητα να µπορούν άτοµα ηλι-
κίας άνω των δεκαπέντε ετών να οδηγούν αυτά τα οχήµατα και
άνω των δώδεκα ετών, αντίστοιχα, µε τα ποδήλατα και τα πατίνια,
σε οδικό δίκτυο που οι επιτρεπόµενες ταχύτητες είναι πενήντα
χιλιόµετρα την ώρα χωρίς καµµία προϋπόθεση σε σχέση µε γνώ-
σεις Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας ή κάποιας εκπαίδευσης και µε
δεδοµένη την εµπειρία της γενικότερης κυκλοφοριακής συµπε-
ριφοράς που υπάρχει.
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Άρα υπάρχει ένα θέµα και προτείνουµε το όριο ταχύτητας στις
κατοικηµένες περιοχές να µειωθεί από τα πενήντα στα τριάντα
χιλιόµετρα την ώρα και το όριο της θεωρούµενης πεζής κίνησης
για ΕΠΗΟ ή άλλα οχήµατα να είναι µικρότερη από τα έξι χιλιό-
µετρα την ώρα που προβλέπεται, ενδεχοµένως στα τέσσερα χι-
λιόµετρα. Όλοι γνωρίζουµε σε τις συνθήκες κινούµαστε.

Στα θέµατα ασφάλειας, επίσης, συµπεριλαµβάνεται η χρήση
κράνους, που πρέπει να είναι υποχρεωτική και όχι απλά µια σύ-
σταση. 

Στην κυκλοφορία των οχηµάτων των ΕΠΗΟ η χρήση κινητού
προφανώς αποσπά την προσοχή και δεν θα πρέπει να επιτρέπε-
ται.

Τέταρτο σηµείο: Υπάρχει το πρόβληµα της στάσης και των
χώρων στάθµευσης των ΕΠΗΟ, αλλά και γενικότερα αυτών που
εξυπηρετούν τα άτοµα µε αναπηρία, καθώς και της προσβασι-
µότητας γι’ αυτά τα άτοµα και στις σχολές και στα εξεταστικά
κέντρα. Και, βεβαίως, από την πλευρά µας, επειδή διατυπώθηκαν
πολλές προτάσεις από τους εκπροσώπους των ατόµων µε ανα-
πηρία στην ακρόαση φορέων, στηρίζουµε όλες αυτές τις προτά-
σεις τους. 

Το τρίτο µέρος αφορά στην ενσωµάτωση κοινοτικής οδηγίας
για την παροχή του πιστοποιητικού επαγγελµατικής ικανότητας.
Θα κάνω τρεις παρατηρήσεις. Η πρώτη αφορά την ανάγκη προ-
στασίας των προσωπικών δεδοµένων από τη χρήση του προβλε-
πόµενου ηλεκτρονικού δικτύου µε διεθνή συνεργασία, η δεύτερη
την επέκταση της πιστοποίησης και για άλλες κατηγορίες, όταν
οι συνθήκες, επίσης, το απαιτούν, όπως κίνηση σε δίκτυα εθνικά,
επαρχιακά, µεγάλης κυκλοφορίας, οχήµατα µε επικίνδυνα φορ-
τία κ.λπ.. Η τρίτη παρατήρηση είναι ότι δεν συµφωνούµε µε την
εκπαίδευση και την πρακτική εξέταση σε όχηµα ιδιωτικής χρήσης
-στο άρθρο 35 είναι αυτό- αλλά µόνο σε εκπαιδευτικό όχηµα και
ζητάµε αυτή η διάταξη να αποσυρθεί.

Τέταρτο µέρος: Έχουµε αναφερθεί αναλυτικά σε όλες τις δια-
τάξεις, έχουµε καταθέσει και προτάσεις και περιµένουµε τις τε-
λικές θέσεις του Υπουργείου. Για παράδειγµα, στην κυκλοφορία
των ΙΧ επιβατικών λεωφορείων και φορτηγών χωρίς έγκριση
τύπου, που κυρίως εξυπηρετούν άτοµα µε αναπηρία, θα πρέπει
να υπάρχει πιστοποιητικό ελέγχου για την ασφαλή κυκλοφορία.

Όσον αφορά στην άρση παρακράτησης κυριότητας, δεν θα
πρέπει να είναι αντίθετη µε τις διατάξεις του Αστικού Κώδικα που
προβλέπει να προηγείται η πλήρης εξόφληση του τιµήµατος της
αγοράς. Αναφέροµαι στο άρθρο 50. Θα πρέπει να προβλεφθεί,
δε, και ένα µεταβατικό στάδιο εφαρµογής -έξι έως δώδεκα
µήνες- για να µην υπάρξουν αιφνιδιασµοί.

Είναι θετικές οι διατάξεις -άρθρο 51- για την κατάρτιση µη-
τρώου εισαγόµενων µεταχειρισµένων οχηµάτων µε κυρώσεις για
ανακριβή στοιχεία καταχώρισης και οι προβλέψεις για χωροθέ-
τηση και λειτουργία των Αστικών Κέντρων Ενοποίησης Εµπορευ-
µάτων. 

Επίσης, η δυνατότητα συνέχισης απασχόλησης εκπαιδευτή
υποψηφίων οδηγών µετά την αίτηση συνταξιοδότησης θα πρέπει
να έχει αναδροµική ισχύ και για όσους έχουν ήδη καταθέσει αί-
τηση ή έχουν συνταξιοδοτηθεί για προφανείς λόγους ισονοµίας.
Αυτό είναι στο άρθρο 55. 

Ακόµη, έχουµε ζητήσει στοιχεία για τις προγραµµατικές συµ-
βάσεις που προβλέπεται να υπογράφονται µε το Υπουργείο και
άλλους φορείς, όπως ΑΕΙ κ.λπ., για το αντικείµενο που θα έχουν
αυτές οι συµβάσεις και αν έχουν σχέση µε τις συζητούµενες δια-
τάξεις σε αυτό το νοµοσχέδιο. 

Τώρα, όσον αφορά στο µητρώο εποπτών ΚΤΕΟ θα πω τα εξής:
Σε κάθε περίπτωση η θέσπιση των ελεγκτών για τα διακόσια και
πλέον ιδιωτικά ΚΤΕΟ και των περίπου είκοσι έως τριάντα δηµο-
σίων ΚΤΕΟ δεν µας βρίσκει αντίθετους. Θα θέλαµε, όµως, απαν-
τήσεις στα ερωτήµατά µας για τον απαιτούµενο αριθµό ελεγκ-
τών, τον φορέα και τον τρόπο επιµόρφωσης και πιστοποίησης,
για τη δυνατότητα ελέγχου από ήδη πιστοποιηµένους φορείς ή
για τη δυνατότητα εγγραφής σε αυτόν και υπαλλήλων των αντί-
στοιχων δηµοσίων υπηρεσιών. 

Τέλος, έγινε πολλή συζήτηση για τις ισοδυναµίες των αδειών
οδήγησης -άρθρο 54- και ιδιαίτερα για την ισχύ και τις προϋπο-
θέσεις που έχει η άδεια κυκλοφορίας Β’ πρώτον για την οδήγηση

οχηµάτων κατηγορίας ΑΜ, µοτοποδήλατα και ελαφρά τετράκυ-
κλα µε προϋποθέσεις την ηλικία των είκοσι επτά ετών και τον
χρόνο κτήσης διπλώµατος έξι έτη και δεύτερον για την οδήγηση
οχηµάτων κατηγορίας Α1, µοτοσικλέτες µέχρι εκατόν είκοσι
πέντε κυβικά µε τις παραπάνω προϋποθέσεις και τρεις ώρες
πρακτική εκπαίδευση. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Κυρία Πρόεδρε, θα χρειαστώ ένα µε δύο λεπτά ακόµα. Αφαι-
ρέστε τα από τη δευτερολογία µου.

Υπάρχουν δύο διαφορετικές προσεγγίσεις. Κάθε µία έχει τα
δικά της επιχειρήµατα. Για εµάς προέχει η ασφάλεια και µε αυτό
το κριτήριο προτείνουµε τα εξής:

Πρώτον, δύο έως τρία πρακτικά µαθήµατα για την κατηγορία
ΑΜ και περισσότερα πρακτικά µαθήµατα -τα εννέα που έχει θε-
σπίσει η Γερµανία είναι µια βάση- και αντίστοιχη βεβαίωση ικα-
νότητας οδήγησης από τον εκπαιδευτή, που θα έχει πιστοποιηθεί
για τη χορήγηση αυτής της βεβαίωσης, χωρίς επιβάρυνση των
υπηρεσιών ή άλλη οικονοµική επιβάρυνση του οδηγού. 

Για την κατηγορία Α1 αντίστοιχα µπορεί να υπάρξει και κάποια
µείωση στα χρονικά όρια ηλικίας και στο χρόνο απόκτησης δι-
πλώµατος.

Για τα οχήµατα κατηγορίας ΑΜ µέχρι είκοσι πέντε χιλιόµετρα
την ώρα, όπως τα µοτοποδήλατα, δεν προβλέπεται καµµία άδεια
οδήγησης, αλλά, όπως αναφέραµε, δεν µπορεί δεκαπεντάχρονοι
να µπαίνουν στην κυκλοφορία του οδικού δικτύου χωρίς καµµία
εκπαίδευση.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κλείνοντας, όπως ανέφερα και
στην αρχή της οµιλίας µου, αναγνωρίζουµε τη σηµασία της θε-
σµοθέτησης του νοµοθετικού πλαισίου τόσο για τα ΣΒΑΚ όσο και
για την µικροκινητικότητα σε σχέση µε την βελτίωση της καθη-
µερινότητας του πολίτη, τη διευκόλυνση της µετακίνησης, την
ενίσχυση της ηλεκτροκίνησης και τον ήπιο τρόπο και µέσων µε-
τακίνησης, τη διάθεση µεγαλύτερου χώρου για τις ανάγκες µιας
βιώσιµης αστικής κινητικότητας, παρ’ ότι θα µπορούσε να υπάρ-
χει ένα περισσότερο ολοκληρωµένο πλαίσιο για την κινητικότητα
σε συνδυασµό µε τους τοπικούς πολεοδοµικούς σχεδιασµούς,
τη χωροταξία, τις χρήσεις γης και το γενικότερο πλαίσιο ανάπτυ-
ξης, κοινωνικής και οικονοµικής.

Μέσα σε αυτό το σκεπτικό είµαστε θετικοί επί της αρχής του
νοµοσχεδίου, µε τους προβληµατισµούς και τις προτάσεις που
έχουµε καταθέσει, ψηφίζοντας τις επιµέρους διατάξεις που συµ-
φωνούµε στα επιµέρους κεφάλαια και περιµένουµε την ολοκλή-
ρωση της συζήτησης για την τελική µας θέση στις διατάξεις που
έχουµε τις δικές µας απόψεις, όπως τις εκφράσαµε. 

Για τις τροπολογίες θα τοποθετηθώ στη δευτερολογία.
Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε, και για την ανοχή σας.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του Κινήµατος Αλλαγής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,
κύριε συνάδελφε.

Τον λόγο τώρα έχει ο Ειδικός Αγορητής του Κοµµουνιστικού
Κόµµατος Ελλάδας κ. Στολτίδης.

ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΣΤΟΛΤΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Πρέπει να πούµε ότι σε πλήρη διάταξη και πάλι τα επιτελεία

των πολιτικών δυνάµεων του κεφαλαίου, τα αστικά κόµµατα, µε
καταµερισµένους ρόλους, προσπαθείτε να πλασάρετε την αδί-
στακτη ανάγκη των επιχειρηµατικών οµίλων για περισσότερα
κέρδη ως ενδιαφέρον απέναντι στο περιβάλλον, ως ευαισθησία
απέναντι στα λαϊκά προβλήµατα που διογκώνονται και στον
τοµέα της κινητικότητας σε αστικό ιστό.

Ο σφιχταγκαλιασµός σας, Νέας Δηµοκρατίας, ΣΥΡΙΖΑ, ΚΙΝΑΛ,
επιχειρεί να ντύσει µε προβιά σωτήρα αυτούς που για να αυξή-
σουν τα κέρδη τους, ενώ έχουν κάνει τη ζωή του λαού µας στις
πόλεις στην κυριολεξία πατίνι, έρχονται τώρα να πλασάρουν ως
λύση τα ηλεκτρικά πατίνια.

Βοηθήσατε όλοι σας, σαν κυβερνήσεις, το µεγάλο κεφάλαιο
να βάλει στο χέρι όλους τους κλάδους της παραγωγής. Το βοη-
θήσατε να θησαυρίσει, ιδιωτικοποιώντας τους στρατηγικούς το-
µείς της οικονοµίας, ενέργεια, τηλεπικοινωνίες, µεταφορές. Το
βοηθήσατε να κερδοφορήσει από την κλοπή της λαϊκής κατοι-
κίας, το βοηθήσατε να σκάσει από τα κέρδη, καταληστεύοντας

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9723



τα ασφαλιστικά ταµεία, το βοηθήσατε να µπουκώσει από τα
κέρδη, οδηγώντας τους µισθούς στο επίπεδο της πείνας και της
εξαθλίωσης. Ε, τους φτάσατε τους «άµοιρους» επιχειρηµατικούς
οµίλους να έχουν µαζέψει τόσα που να µην έχουν τι να τα κά-
νουν, να δυσκολεύονται να τα µεγαλώσουν. Και σας ανέθεσαν
να φέρετε εις πέρας το επόµενο καθήκον.

Σας ανέθεσαν να πείσετε τον λαό µας να µην απαιτήσει ούτε
ευρώ από τα δισεκατοµµύρια που θα δοθούν από τα ταµεία της
Ευρωπαϊκής Ένωσης, που είναι λεφτά µόνο δικά του, από την
βαρύτατη φορολογία, και που είναι ένα πάρα πολύ µικρό κοµµάτι
από αυτά που έχει δώσει, να µη ζητήσει τίποτα για την ενίσχυση
του συστήµατος υγείας, για εµβόλια για όλους για τη διασφάλιση
της ζωής, να µη ζητήσει υποδοµές για σχολεία και πανεπιστήµια
ανοιχτά, να µη ζητήσει φράγκο για την ενίσχυση του στόλου των
µέσων µαζικής µεταφοράς µε σύγχρονα οχήµατα και πυκνά δρο-
µολόγια, να µη ζητήσει φράγκο για την κατασκευή χώρων πρα-
σίνου, άθλησης, πολιτισµού αναψυχής. Να µη ζητήσει, δηλαδή,
τίποτα από αυτά που έχει ανάγκη.

Αυτά σας ανέθεσαν οι επιχειρηµατικοί όµιλοι και να τον τσακί-
ζετε βέβαια στην καταστολή κάθε φορά που διεκδικεί κάτι από
όλα αυτά. Το έκανε ο ΣΥΡΙΖΑ όταν ήθελαν να αρπάξουν τα σπίτια
του λαού, το κάνει τώρα η Νέα Δηµοκρατία ενάντια ακόµα και σε
αυτούς που βγαίνουν για µια ανάσα στις πλατείες. Η κλιµάκωση
του αυταρχισµού, της καταστολής και της αστυνοµοκρατίας από
την Κυβέρνηση γίνεται για το πέρασµα εχθρικών πολιτικών κατά
των εργαζοµένων και για να κρυφτούν οι εγκληµατικές ευθύνες
για την αποτυχία στη διαχείριση της πανδηµίας.

Υποτιµάτε βέβαια όλοι την ανοχή του λαού µας. Τη λογαριά-
ζετε σαν αδυναµία. Προκαλείτε όµως την αγανάκτηση και την
οργή του. Η οργανωµένη της έκφραση -σε αυτό καλεί το Κοµ-
µουνιστικό Κόµµα Ελλάδας- έχει τη δύναµη και την καταστολή
να ακυρώσει, αλλά και την αντιλαϊκή πολιτική να ανατρέψει. Το
απέδειξε χθες στη Νέα Σµύρνη παρά το όργιο καταστολής και
τις προβοκάτσιες.

Βολική θα λέγαµε η αντιπαράθεση µεταξύ σας, ΣΥΡΙΖΑ, Νέα
Δηµοκρατία, ΚΙΝΑΛ, σε ζητήµατα µόνο τεχνικά πάνω στο νοµο-
σχέδιο, που αποσκοπεί στο να αποκρύψει τη στρατηγική σύµ-
πλευση όλων των κοµµάτων και τη συµφωνία για την υποταγή
των σχεδίων κινητικότητας στους γενικούς σχεδιασµούς του κε-
φαλαίου, που ξεκινά από τη µήτρα της προώθησης των συµφε-
ρόντων τους, την Ευρωπαϊκή Ένωση, δηλαδή, η οποία και θέτει
τον προσανατολισµό προς την πράσινη ανάπτυξη και το «πρά-
σινο new deal», που είναι κοµβική πλευρά της αστικής πολιτικής
το επόµενο διάστηµα, όπως και ο ψηφιακός µετασχηµατισµός,
µια υπέρλαµπρη, δηλαδή εποχή, για τα µονοπώλια της Γηραιάς
Ηπείρου που ετοιµάζονται να ξεκοκαλίσουν πακτωλό κρατικών
ενισχύσεων 260 δισεκατοµµυρίων ευρώ που είναι κατ’ έτος το
κόστος µετάβασης στην πράσινη οικονοµία, στο όνοµα της κλι-
µατικής αλλαγής και της ευαισθησίας, τάχα, της Ευρωπαϊκής
Ένωσης για το περιβάλλον. Και όλα αυτά εν µέσω ανταγωνισµών
για το ποιος θα κατακλύσει την ευρωπαϊκή αγορά µε µπαταρίες
για την ηλεκτροκίνηση.

Τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Ανάπτυξης αποτελούν στρατη-
γικά σχέδια, που οργανώνουν τις µετακινήσεις των πολιτών και
τη διανοµή εµπορευµάτων σε αστικές περιοχές, λέει η ίδια η
πλατφόρµα. Εσείς άλλα λέτε, ότι είναι τεχνικό το ζήτηµα. Το αν-
τίστοιχο για τη Θεσσαλονίκη όραµα είναι η επιχειρηµατικότητα
και η πολιτιστική κληρονοµιά της πόλης να υποστηρίζονται και
να προβάλλονται µέσα σε ένα ζωντανό, ανθεκτικό και λειτουρ-
γικό για τους κατοίκους και τους επισκέπτες αστικό περιβάλλον.
Ανατρέχοντας στα ΣΒΑΚ κάθε πόλης µπορεί εύκολα κανείς να
αντιληφθεί την προφανή υποταγή τους στους γενικούς σχεδια-
σµούς του κεφαλαίου: στο τουριστικό κεφάλαιο σε διάφορες πε-
ριοχές των πόλεων, στο κατασκευαστικό κεφάλαιο για την
κατανοµή των επενδύσεων, στο βιοµηχανικό κεφάλαιο για τις µε-
ταφορές από και προς τις µονάδες παραγωγής.

Σε αυτούς τους σχεδιασµούς υποτάσσονται και οι ρυθµίσεις
για τη χρήση γης. Δεν παρέλειψαν οι επιχειρηµατικοί όµιλοι να
µας ενηµερώσουν µέσω των ΣΒΑΚ τι εµπόδια θέλουν να βγουν
από τον δρόµο τους για να βάλουν στο χέρι πιο γρήγορα και πιο
εύκολα κοµµάτια γης για την υλοποίηση των επιχειρηµατικών

τους δράσεων αλλά και να χρηµατοδοτηθούν αδρά µε τα χρή-
µατα του λαού µας. Εµπόδιο γι’ αυτούς, όπως λένε, ήταν ο εξαντ-
λητικά αργός νόµος για τις δηµόσιες συµβάσεις και προµήθειες,
ο γνωστός ν.4412. Και µε το νοµοσχέδιο της προηγούµενης
εβδοµάδας βέβαια απαλλάξατε τους επιχειρηµατικούς οµίλους
από τέτοια βάρη, παραδίδοντάς τους και τον έλεγχο των µεγά-
λων δηµόσιων έργων, κάνοντας το κράτος πιο γρήγορο και γα-
λαντόµο χρηµατοδότη των οµίλων επιτρέποντας µέχρι και την
ήπια τάχα µορφή δράσης τους ακόµη και σε περιοχές «NATURA
2000», όπως και επί ΣΥΡΙΖΑ ίσχυε για την εγκατάσταση ανεµο-
γεννητριών. Είναι αδιαµφισβήτητα εκρηκτικό το ενδιαφέρον
όλων σας για το περιβάλλον!

Είναι υποκριτικό ότι τα ΣΒΑΚ προβλέπουν παρεµβάσεις βελ-
τίωσης της δηµόσιας συγκοινωνίας, των µέσων µαζικής µεταφο-
ράς και των συνθηκών λειτουργίας τους, όταν συνεχώς υπο-
βαθµίζετε το συγκοινωνιακό έργο, µειώνετε τα δροµολόγια, προ-
σαρµόζετε περισσότερο στα συµφέροντα των επιχειρηµατικών
οµίλων αφήνοντας υποβαθµισµένες οικονοµικά λαϊκές συνοικίες
αποµονωµένες, όταν τα οχήµατα σαπίζουν αποτελώντας κίνδυνο
στους δρόµους, όταν κυρίως πακτωλός χρηµάτων δίνεται σε ερ-
γολάβους σε leasing απαρχαιωµένου στόλου, την ώρα που µε
αυτά τα ίδια χρήµατα θα µπορούσαν να αγοραστούν νέας γενιάς
οχήµατα χωρίς αποτύπωµα στο περιβάλλον. 

Είναι υποκριτικό, επίσης, το περιβαλλοντικό ενδιαφέρον όταν
µέσα στον αστικό ιστό όλοι σας ως κυβερνήσεις νοµοθετήσατε
να γίνει η προσπάθεια να ξεφυτρώσουν παντού µονάδες καύσης,
SRF-RDF, όπως στο «ΤΙΤΑΝ» στη Θεσσαλονίκη, που την απέ-
κρουσε ο λαϊκός παράγοντας, στον ΧΥΤΑ Φυλής είτε η καύση
επικίνδυνων και τοξικών αποβλήτων σε άλλες πόλεις. 

Οι σχεδιασµοί κινητικότητας και τα ΣΒΑΚ υπηρετούν σχεδια-
σµούς της αστικής τάξης. Το σχέδιο νόµου περιλαµβάνει διατά-
ξεις σταδιακής απαγόρευσης των ΙΧ και κυρίως των µη ηλεκτρο-
δοτούµενων από τα κέντρα των πόλεων υλοποιώντας τους γενι-
κότερους σχεδιασµούς που θέλουν τα κέντρα ως τουριστικά και
επιχειρηµατικά κέντρα. Το σχέδιο «ΑΘΗΝΑ 2021» εδώ και µια δε-
καετία έθεσε το στίγµα του σταδιακού αποκλεισµού των ΙΧ από
τα κέντρα των πόλεων, απαγορεύοντας ολοκληρωτικά ακόµα και
τη στάθµευση, ενισχύοντας τον ρόλο του ως κόµβο µεταφοράς
και τουριστικό προορισµό. Σε αυτή την κατεύθυνση κινείται και
η υλοποίηση του «Μεγάλου Περιπάτου» στον Δήµο Αθηναίων. Η
αύξηση της µετακίνησης µε µηχανές µικρού κυβισµού, αλλά και
ελαφρά προσωπικά ηλεκτρικά οχήµατα, ΕΠΗΟ, αποτελούν πα-
ροχή µιας εναλλακτικής λύσης µετακίνησης για τα αποκλεισµένα
αυτοκίνητα. 

Μέσα σε όλα αποκαλύπτεται επίσης τι σηµαίνει ψηφιακός µε-
τασχηµατισµός και ποιος ωφελείται. Με µια πολύ ανώριµη τεχνο-
λογία προβλέπεται τετραπλασιασµός του φόρτου εργασίας του
οδηγού που θα έχει την ευθύνη για τέσσερα οχήµατα, δίνοντας
παράλληλα άφεση αµαρτιών στον κατασκευαστή του αυτόµατου
οχήµατος για τυχόν ατυχήµατα. Επίσης, η συνεχής παρακολού-
θηση µέσω καµερών στα οχήµατα αφαιρεί και την τελευταία
πτυχή ιδιωτικής ζωής των µετακινούµενων µε κάτι παραπάνω
από αµφίβολο το ποιος αξιοποιεί και για ποιον λόγο τα προσω-
πικά δεδοµένα.

Οι παρεµβάσεις στα ζητήµατα των επαγγελµατιών οδηγών
φορτηγών όχι µόνο δεν αγγίζουν τα πραγµατικά τους προβλή-
µατα, αλλά και τα διευρύνουν, διότι, παρά τις απίστευτες τεχνο-
λογικές δυνατότητες µε ψηφιακούς ταχογράφους, µε GPS κ.λπ.,
παραβιάζονται συστηµατικά τα ωράρια εργασίας και δεν τηρούν-
ται τα στοιχειώδη ασφαλιστικά τους δικαιώµατα. Και βέβαια οι
εξαιρέσεις των κατηγοριών, όπως αυτές διαµορφώνονται από το
ΠΕΙ, το Πιστοποιητικό Επαγγελµατικής Ικανότητας, και την επι-
κινδυνότητα ενισχύουν και τη συµπίεση των ήδη τσακισµένων µι-
σθολογικών και ασφαλιστικών δικαιωµάτων των επαγγελµατιών
οδηγών.

Οι παρεµβάσεις στον ΚΟΚ περιορίζονται στον τιµωρητικό χα-
ρακτήρα χωρίς να ακουµπάνε τις πραγµατικές αιτίες των παρα-
βάσεων, από τις οποίες η πιο σηµαντική είναι η εργοδοτική
τροµοκρατία, η πίεση και η εντατικοποίηση της δουλειάς για ένα
µεγαλύτερο κέρδος, που οδήγησε µόνο στην περίπτωση των ερ-
γαζοµένων delivery το τελευταίο διάστηµα σε πολλές απώλειες
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ζωής. Και προσθέτετε τώρα και από πάνω νέους κινδύνους µε
την κατάργηση εκπαίδευσης δικυκλιστών, στην προσπάθεια να
διαµορφώσετε ένα θετικό κλίµα στην κοινή γνώµη, που βογκάει
από το σύνολο των οικονοµικών βαρών.

Συνοψίζοντας, ο αστικός σχεδιασµός για τις πόλεις έχει αντι-
λαϊκά χαρακτηριστικά. Οι χρήσεις γης υπηρετούν τις µεγάλες
επιχειρήσεις, αποκλείοντας τον λαό από ελεύθερους χώρους, το
δικαίωµά τους στη µετακίνηση όλο και περιορίζεται στα όρια της
µετακίνησης για την εργασία του και εκείνο µόνο όταν προκύπτει
κερδοφορία, οδηγεί στην απαξίωση των µέσων µαζικής µεταφο-
ράς, ακριβαίνει συνολικά τη µετακίνηση, συνθλίβει τα εργασιακά
δικαιώµατα παραπέρα. Και σε αυτή την περίπτωση τα επιτεύγ-
µατα της επιστήµης και της τεχνολογίας, ακριβώς επειδή δεν
είναι στα χέρια της εργατικής τάξης, δεν αξιοποιούνται για να
καλύψουν τις ανάγκες τους, σε ένα αστικό πεδίο που συνεχώς
αυξάνονται και ολοένα η ζωή γίνεται πιο ασφυκτική. Δεν λαµβά-
νει, δηλαδή, το σχέδιο νόµου υπ’ όψιν τον χώρο κατοικίας και την
ανάγκη των εργαζοµένων να κινούνται εύκολα, γρήγορα, φθηνά
από και προς τον χώρο εργασίας τους. Δεν λαµβάνει υπ’ όψιν
την ανάγκη για δηµιουργία χώρων πρασίνου, αναψυχής, πολιτι-
σµού και την εύκολη και γρήγορη πρόσβαση από όλους στους
χώρους αυτούς.

Το Κοµµουνιστικό Κόµµα όχι µόνο δεν είναι τεχνοφοβικό, αλλά
αντιθέτως επισηµαίνει ότι η ανάπτυξη στη λογική του κέρδους
όχι µόνο δεν µπορεί να καλύψει τις ανάγκες του λαού µας, αλλά
πνίγει και τις ίδιες τις πραγµατικές δυνατότητες της επιστήµης
και της τεχνολογίας. Περιορίζει και την έκταση και τη χρήση της
ως τον πήχη που βάζει η αγοραστική ικανότητα που συνεχώς
όµως µειώνεται για τον ίδιο ακριβώς λόγο.

Φωτίζει επίσης το Κοµµουνιστικό Κόµµα πως η επίλυση αυτού
του προβλήµατος απαιτεί ένα ριζικά διαφορετικό δρόµο ανάπτυ-
ξης, που περνάει µέσα από την κοινωνικοποίηση των συγκεντρω-
µένων µέσων παραγωγής. Για παράδειγµα, µε τη βιοµηχανία -
στολίδι την ΕΛΒΟ στα χέρια του λαού µας, να παράγει µέσα µα-
ζικής µεταφοράς σύγχρονα, όπως και µπορεί σήµερα, και όχι ξε-
πουληµένη από όλους σας στα αµυντικά συµφέροντα του Ισ-
ραήλ.

Επίσης, µε το διαµάντι τη «ΛΑΡΚΟ» στα χέρια του λαού µας
και όχι µε την ξεπουληµένη από όλους σας στα «κοράκια», τα
οποία θέλουν να βάλουν στο χέρι και την εύκολη µετατροπή της
σε βιοµηχανίας που παράγει την πρώτη ύλη για µπαταρίες και
έτσι τα κέρδη από την ηλεκτροκίνηση. Και φυσικά, όλα αυτά να
γίνουν µέσα από έναν επιστηµονικά κεντρικό σχεδιασµό και της
παραγωγής αλλά και της διάθεσης και διανοµής των προϊόντων
και των υπηρεσιών, µε κριτήριο αποκλειστικά την κάλυψη των
λαϊκών αναγκών.

Μόνο σε ένα τέτοιο πλαίσιο µπορεί να σχεδιαστεί, να κατα-
σκευαστεί και να λειτουργεί µια πόλη που να εφαρµόζει ένα σύ-
στηµα µεταφοράς και κινητικότητας µέσα στην πόλη, που να
συνδυάζει γρήγορες, φθηνές, αξιόπιστες µεταφορές, αλληλο-
σχεδιασµό χρήσεων γης, ανθρώπινης οικιστικής ανάπτυξης, µε
ελεύθερους για όλους χώρους αναψυχής, αθλητισµού, πολιτι-
σµού και βέβαια, αξιοποίηση τεχνολογικών λύσεων, για να ελατ-
τώνεται η ανθρώπινη εργασία όσο και να αυξάνεται η ασφάλεια
και η αποτελεσµατικότητα.

Διότι, κυρίες και κύριοι, για όλα αυτά δεν είναι το θέµα πότε
θα µπορούν να γίνουν. Τώρα µπορούν να γίνουν, σήµερα, χθες.
Το µόνο που λείπει πλέον είναι η απόφαση του λαού µας να επι-
λέξει µια ζωή αντάξια του πλούτου που µόνο αυτός παράγει, να
επιλέξει µια ζωή χωρίς τα παράσιτα στην οικονοµία, που στα
χέρια τους η ιλιγγιώδης ανάπτυξη φέρνει νέα βάρη, αφαιρεί συ-
νεχώς δικαιώµατα, σαπίζει τη ζωή τους.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,
κύριε συνάδελφε.

Τον λόγο έχει τώρα ο ειδικός αγορητής της Ελληνικής Λύσης,
ο κ. Βιλιάρδος. 

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι, όπως αναφέραµε στην

πρώτη επιτροπή, το παρόν νοµοσχέδιο φαίνεται ως µία θετική,
νεωτεριστική εξέλιξη για ένα θέµα που απασχολεί αρκετά, του-
λάχιστον όσον αφορά τη βιώσιµη κινητικότητα, αφού τα µέσα µα-

ζικής µεταφοράς αντιµετωπίζουν πολλά προβλήµατα, πόσω µάλ-
λον στην περίοδο της πανδηµίας όπου δεν µας έχει πείσει καθό-
λου η διαβεβαίωση του Πρωθυπουργού, σύµφωνα µε την οποία
δεν αποτελούν εστία µετάδοσης, όπως κατά τον ίδιο αποδεικνύε-
ται από µελέτες. Ζητήσαµε, βέβαια, επανειληµµένα να µας δώ-
σουν τις δύο µελέτες που επικαλέστηκε πως είχε, χωρίς όµως να
τις έχουµε πάρει µέχρι σήµερα. Ούτε φανταζόµαστε ότι θα τις
πάρουµε ποτέ, αφού ο ισχυρισµός του δεν συµβαδίζει µε την
κοινή λογική.

Από την άλλη πλευρά, όσον αφορά τη ρύθµιση της κινητικό-
τητας, δεν αποτελεί προτεραιότητα για τη χώρα, όχι µόνο επειδή
βαδίζει από το κακό στο χειρότερο στην οικονοµία, στην υγεία
και στα εθνικά, αλλά λόγω του ότι παραµένει κλειδωµένη, αφού
η Κυβέρνηση δεν φρόντισε να έχει επαρκείς ΜΕΘ. Αυτός είναι ο
λόγος.

Ανεξάρτητα, όµως, από όλα αυτά, το θέµα έχει ενδιαφέρον για
εµάς, σηµειώνοντας πως το αντικείµενό του είναι τα µέσα προ-
σωπικής κίνησης, ιδίως τα νέα µε ηλεκτροκίνηση, οι αλλαγές
στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας και άλλες σχετικές ρυθµίσεις.
Ενώ ξεκινάµε, όµως, κάθε φορά µε την πρόθεση να στηρίξουµε
νοµοσχέδια που θεωρούµε νεωτεριστικά και προς όφελος της
ανάπτυξης της οικονοµίας της χώρας µας, στη συνέχεια ανακα-
λύπτουµε στοιχεία που ειλικρινά µας απογοητεύουν, συνήθως
πλήθος ρουσφετολογικών ρυθµίσεων µε στόχο την διαιώνιση του
διεφθαρµένου κοµµατικού πελατειακού κράτους προς όφελος
της νοµής της εξουσίας.

Συνεχίζοντας, το ενδιαφέρον δεν αφορά µόνο τη διευκόλυνση
της ζωής των πολιτών, αφού δίνεται επιπλέον η δυνατότητα εγ-
χώριας παραγωγής και απασχόλησης, άρα ανάπτυξης, επειδή
υπάρχουν στην Ελλάδα πολλοί µικροεπιχειρηµατίες και εφευρέ-
τες που ασχολούνται, ενώ οι κλίµακες παραγωγής βοηθούν. Εν
προκειµένω, αποτελεί µια παράµετρο που υιοθετούµε σε όλες
τις πολιτικές µας προτάσεις, δηλαδή, η παραγωγή και η δηµι-
ουργία πλούτου, έτσι ώστε να αναπτυχθεί βιώσιµα η Ελλάδα και
επίσης, για να δηµιουργηθούν ποιοτικές θέσεις εργασίας που
δεν παρέχει η µονοκαλλιέργεια του τουρισµού, έτσι ώστε να επι-
στρέψουν οι νέοι µας από το εξωτερικό, που είναι για εµάς, για
την Ελληνική Λύση, η πρώτη προτεραιότητά µας.

Περαιτέρω, η αγορά ηλεκτρικών ποδηλάτων από 17 δισεκα-
τοµµύρια δολάρια παγκοσµίως το 2017 αυξήθηκε στα 41 δισε-
κατοµµύρια δολάρια το 2020, ενώ σύµφωνα µε κάποιες προ-
βλέψεις µπορεί να φτάσει στα 71 δισεκατοµµύρια δολάρια έως
το 2027 αντικαθιστώντας τα αυτοκίνητα στις πόλεις. Στην Ελ-
λάδα υπάρχει, δυστυχώς, µικρή παραγωγή ποδηλάτων από δύο
µόλις εταιρείες στην Πάτρα και στη Λάρισα, σε δύο πόλεις δη-
λαδή που έχουν παράδοση στη χρήση ποδηλάτου, αλλά αγορά-
ζουν συνήθως εισαγόµενα, όπως και τα ανταλλακτικά τους, ενώ
κάποιοι µικροί επιχειρηµατίες προσπαθούν να εισέλθουν στην
αγορά όπως η ARCHON µε το τρίκυκλό της και το σκούτερ Give.
Επιπλέον, υπάρχουν αρκετοί που παρέχουν κιτ µετατροπής πο-
δηλάτων σε ηλεκτρικά, όπως το Speen των τριών νεαρών στην
Πάτρα και άλλα. Πρόκειται για start-up κατά κάποιον τρόπο, µε
τις οποίες δυστυχώς δεν ασχολείται κανείς. Ούτε τις προωθεί,
κάτι που θα αποτελούσε την καλύτερη βοήθεια στο έργο τους,
τις πωλήσεις. 

Η άποψη µας είναι πως θα έπρεπε να χρηµατοδοτούνται όλες
αυτές οι νεωτεριστικές πρωτοβουλίες από τα πακέτα ΕΣΠΑ και
Next Generation EU, έτσι ώστε να χρησιµοποιηθούν καλύτερα τα
χρήµατα και να µην επιστρέφουν στη Γερµανία και στις άλλες
χώρες της Βορείου Ευρώπης για εισαγωγές φωτοβολταϊκών και
ανεµογεννητριών, που είναι επιβαρυντικές για το περιβάλλον,
ενώ αυξάνουν επιπλέον την ενεργειακή µας εξάρτηση.

Μια σύγχρονη τάση που καλύπτεται από το νοµοσχέδιο στο
άρθρο 42 είναι τα αυτόµατα οχήµατα. Τροποποιείται διάταξη, η
οποία µέχρι τώρα υποχρέωνε να υπάρχει οδηγός σε κάθε αυτό-
µατο όχηµα. Η παρούσα εισάγει τη δυνατότητα να κυκλοφορούν
για ερευνητικούς και πιλοτικούς σκοπούς λεωφορεία χωρίς
οδηγό στις αστικές οδούς.

Δεν συµφωνούµε, όµως, µε την εξ αποστάσεως οδήγηση, ει-
δικά λόγω των συνθηκών και της προχειρότητας που υπάρχει
στην Ελλάδα. Ειδικότερα, δεν νοµίζουµε πως είναι δυνατή η
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χρήση σε όλων των ειδών τους δρόµους, ενώ θα πρέπει να υπάρ-
χει οδηγός, για να µην έχουµε ατυχήµατα. Εκτός αυτού, αναρω-
τηθήκαµε τι θα συµβεί σε περίπτωση που οδηγός δεν είναι εκεί
και το λεωφορείο δράσει µε βάση το λογισµικό του. Εάν πεταχτεί
ξαφνικά ένα παιδί στον δρόµο, τι θα κάνει; Θα φρενάρει από-
τοµα; Θα στρίψει απότοµα µε κίνδυνο να τραυµατίσει τους επι-
βάτες ή θα πέσει πάνω στο παιδί; Δηλαδή, µε τι επιλογές θα
προγραµµατίζεται και ποιος θα έχει την αστική ευθύνη; Το δη-
µόσιο; Ο εξ αποστάσεως οδηγός; Η εταιρεία κατασκευής; Δυ-
στυχώς δεν πήραµε ικανοποιητικές απαντήσεις, οπότε λογικά
ζητήσαµε την απόσυρση του άρθρου.

Στα επιµέρους περιεχόµενα τώρα του νοµοσχεδίου, το πρώτο
µέρος και τα άρθρα 1 έως 14 αφορούν τη δηµιουργία Σχεδίων
Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, τα ΣΒΑΚ. Ως βιώσιµη αστική κι-
νητικότητα θεωρείται εδώ η κινητικότητα των ανθρώπων και η
µεταφορά αγαθών στον αστικό και περιαστικό ιστό, µε στόχο τη
διασφάλιση µιας καλύτερης ποιότητας ζωής. Αφορά τους ΟΤΑ
Α’ βαθµού, µε πληθυσµό άνω των τριάντα χιλιάδων µόνιµων κα-
τοίκων ή όσους είναι στις µητροπολιτικές περιοχές της Αθήνας
και της Θεσσαλονίκης, που καλύπτονται δηλαδή από τον ΟΑΣΑ
και τον ΟΑΣΘ, καθώς επίσης όλους τους ΟΤΑ Β’ βαθµού. Εν προ-
κειµένω, εκφράσαµε την απορία µας σχετικά µε το πώς θα εφαρ-
µοστεί, όταν αφαιρούνται αρµοδιότητες και πόροι από τους ΟΤΑ
µε τους νόµους της τοπικής αυτοδιοίκησης ή όταν δεν είναι στε-
λεχωµένες οι τεχνικές τους υπηρεσίες, όπως συµβαίνει.

Στο δεύτερο µέρος και στη µικροκινητικότητα, η τοµή που επι-
χειρεί το νοµοσχέδιο είναι ο χαρακτήρας των ΕΠΗΟ, των Ελα-
φρών Προσωπικών Ηλεκτροκίνητων Οχηµάτων, όπως τα πατίνια,
τα τροχοπέδιλα, τα ηλεκτρικά ποδήλατα, τα µοτοποδήλατα και
λοιπά. Περαιτέρω, ρυθµίζονται κάποια διαδικαστικά, όπως ο εξο-
πλισµός των οχηµάτων, ο χώρος στάθµευσης, οι εταιρείες κοι-
νοχρήστων ΕΠΗΟ και θέµατα άδειας οδήγησης.

Εν προκειµένω, υπάρχουν δικαιολογηµένα σχόλια στη διαβού-
λευση, που µάλλον δεν µπορούν να απαντηθούν εύκολα, αλλά
µόνο µε την παραδοχή ότι το παρόν νοµοσχέδιο αποτελεί µια µε-
ταβατική λύση έως ότου υπάρξουν κατάλληλοι δρόµοι για όλα
αυτά τα οχήµατα και εξοικείωση του κοινού.

Για παράδειγµα, υπάρχουν ήδη ηλεκτρικά ποδήλατα που είναι
ουσιαστικά µοτοποδήλατα µε πετάλια και µπορούν να υπερβούν
τα είκοσι πέντε χιλιόµετρα την ώρα, όπως και πατίνια που µπο-
ρούν επίσης να υπερβούν τα είκοσι πέντε χιλιόµετρα την ώρα.
Απαιτείται τότε δίπλωµα οδήγησης; Θα πρέπει να περιορίζουν
την ταχύτητα; Θα πρέπει να υπάρξει αστυνόµευση; Ποιος θα
ξέρει τι επιτρέπεται να οδηγεί ένα παιδί εάν πηγαίνει στο πεζο-
δρόµιο και µε τι ταχύτητα; Θα πρέπει να έχουν ασφάλεια ή όχι;

Τέλος, στο υπόλοιπο τµήµα του νοµοσχεδίου, στο τρίτο και
στο τέταρτο µέρος του, αναφέρονται διάφορες διατάξεις σε
σχέση µε τη χορήγηση αδειών οδήγησης, µε το µητρώο ελεγ-
κτών ΚΤΕΟ, µε το µητρώο εισαγοµένων µεταχειρισµένων οχηµά-
των, µε την κυκλοφορία αυτοµατοποιηµένων οχηµάτων, µε τις
ταξινοµήσεις φορτηγών µε τις µεταβιβάσεις αυτοκινήτων και µε
τις σχολές οδηγών, στα οποία αναφερθήκαµε λεπτοµερώς στις
επιτροπές.

Θα αναφερθώ τώρα σε ορισµένα άρθρα. Στο άρθρο 1 η έν-
στασή µας είναι γενική. Αφορά, δηλαδή, τον θεσµό των ΣΒΑΚ.
Ειδικότερα, έχει παρατηρηθεί ότι πολλά τέτοια σχέδια είτε πα-
ραµένουν στα χαρτιά είτε είναι ανεφάρµοστα στην πράξη, κυ-
ρίως όταν οι µελέτες ανατίθενται από δηµάρχους και από
τριµελείς διοικούσες επιτροπές, όταν δεν προκύπτουν µέσα από
έναν δηµοκρατικό διάλογο, αφού µε τον νόµο για τους ΟΤΑ έχει
νοθευτεί η απλή αναλογική. Για παράδειγµα, τα ΣΒΑΚ έχουν ήδη
θεσπιστεί µε τον ν.4599/2019 και µε το άρθρο 22, χωρίς να έχει
ακόµη εφαρµοστεί ο νόµος στην πράξη.

Φυσικά, η εφαρµογή έχει σχέση µε τους χρηµατικούς πόρους,
καθώς επίσης µε το προσωπικό των ΟΤΑ που θα µπορεί να δια-
τεθεί για τον σκοπό αυτό. Εν προκειµένω, όµως, δεν προβλέπον-
ται κάποια ποσά από το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους. Δεν
είναι η πρώτη φορά φυσικά. Οπότε, η πρόβλεψη της παραγρά-
φου 3, όσον αφορά την υποχρέωση εκπόνησης των ΣΒΑΚ µέσα
σε ένα έτος από την ψήφιση του νόµου, δεν έχει νόηµα εάν προ-
ηγουµένως δεν επιλυθεί το πρόβληµα των πόρων.

Στο άρθρο 44 έχει αφαιρεθεί η δυνατότητα ταξινόµησης οχη-
µάτων, η έγκριση των οποίων έχει λήξει ή δεν έχει εκδοθεί για
τις εκκλησιαστικές µονές, που προϋπήρχε, έχοντας την άποψη
πως πρέπει να προστεθεί.

Πολύ ενδιαφέρουσα είναι η δυνατότητα µη έγκρισης τύπου για
αυτοκίνητα ατόµων µε ειδικές ανάγκες. Με δεδοµένη την απου-
σία γραφείου έγκρισης τύπου, θα δώσει τη δυνατότητα σε πολ-
λούς Έλληνες εφευρέτες να παρέχουν λύσεις. Για παράδειγµα,
είχε παρουσιαστεί σχέδιο για όχηµα ΑΜΕΑ από Έλληνες σχεδια-
στές στο παρελθόν, όπως το έχουµε καταθέσει στην επιτροπή
στα Πρακτικά.

Στο άρθρο 48, όσον αφορά την έκδοση άδειας σε αλλοδα-
πούς, δεν διευκρινίζεται πουθενά το εάν θα πρέπει να έχουν
άδεια εργασίας στη χώρα, οπότε πρόκειται για µία επίσης προ-
βληµατική διάταξη.

Στο άρθρο 54 και στην παράγραφο 1Α εισάγεται η εξαίρεση
από την άδεια οδήγησης των µοτοποδηλάτων µε ανώτατη δυ-
νατή ταχύτητα είκοσι πέντε χιλιόµετρα την ώρα. Συµφωνούµε,
αλλά θα προτείναµε τα εξής, καταθέτοντας ξανά µία λεπτοµερή
πρότασή µας στα Πρακτικά.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Βασίλειος Βιλιάρδος κατα-
θέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρί-
σκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Πρώτον, περιορισµό στους δρόµους που επιτρέπεται να κυ-
κλοφορούν τα εν λόγω οχήµατα σε αυτούς που έχουν ικανοποι-
ητικό πλάτος, χαµηλή κίνηση και κατάλληλη σηµατοδότηση.
Δεύτερον, καµµία κυκλοφορία ΕΠΗΟ σε πεζοδρόµια και ειδικά
στο κέντρο της Αθήνας. Τρίτον, εκτύπωση από το Υπουργείο δι-
κτύου ποδηλατοδρόµων µε ιστοσελίδα, όπως στη Νέα Υόρκη.
Τέταρτον, µάθηµα κυκλοφοριακής οδήγησης στα σχολεία.

Στο άρθρο 59 είπαµε πως θα πρέπει να προστεθεί ότι εξαι-
ρούνται από τα πρόστιµα οι γερµανικές αυτοκινητοβιοµηχανίες,
έτσι ώστε να µην ταλαιπωρούνται οι δηµόσιες υπηρεσίες µε την
εφαρµογή του νόµου, αφού ο Υπουργός Ανάπτυξης δεν έκανε
τίποτα -όλοι το γνωρίζουµε- στο θέµα του Dieselgate. Άλλωστε,
το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους δεν προέβλεψε έσοδα, γνω-
ρίζοντας µάλλον πως όλες οι γερµανικές εταιρείες µπορούν να
εξαπατούν νόµιµα, αφού η Ελλάδα είναι αποικία χρέους τους.

Τέλος, όσον αφορά το άρθρο 62, τονίσαµε πως είναι απαρά-
δεκτο να εκκρεµούν ακόµη οι αποκαταστάσεις από τον σεισµό
του 2014 στο Ληξούρι. Ελπίζουµε να µη συµβεί το ίδιο µε τη Σάµο
και την Ελασσόνα, στους κατοίκους της οποίας θέλουµε να εκ-
φράσουµε ξανά τη συµπαράστασή µας, καθώς επίσης να ζητή-
σουµε να βρεθούν γρήγορα λύσεις στέγασης και ενίσχυσης.

Θα κλείσω µε το ότι στην Ελλάδα η σπατάλη συνεχίζεται σαν
να µην υπάρχει αύριο, υπό τη στρεβλή αντίληψη πως όσο µας
δανείζουν θα τα παίρνουµε, αδιαφορώντας για τα ελλείµµατα και
για τα χρέη. Επικρατεί δε, η λανθασµένη άποψη στην Κυβέρνηση
πως δεν έχει σηµασία το ύψος του δανεισµού µας, αλλά µόνο οι
τόκοι εξυπηρέτησής του, όταν είναι αυτονόητο πως η εξυπηρέ-
τηση ενός δανείου δεν αφορά µόνο τους τόκους, αλλά και την
επιστροφή του κεφαλαίου, τα χρεολύσια. Εποµένως ασφαλώς
έχει σηµασία το ύψος του δανεισµού, ενώ ο βασικός λόγος για
τον οποίο δεν µπορεί να αναπτυχθεί η οικονοµία µας είναι το µη
βιώσιµο χρέος τόσο το δηµόσιο όσο και το ιδιωτικό. Γιατί; Επειδή
δεν µπορεί να υπάρξει ανάπτυξη χωρίς νέο δανεισµό που θα στη-
ρίξει την κατανάλωση και τις επενδύσεις. Είναι γνωστό, άλλωστε,
πως εξαιτίας του χρέους και των ελλειµµάτων υποχρεωθήκαµε
στη µείωση των δαπανών και στην αύξηση των φόρων, στα µνη-
µόνια δηλαδή που «στραγγάλισαν» την οικονοµία µας µε τελικό
αποτέλεσµα την κατάρρευση του ΑΕΠ µας από 240 δισεκατοµ-
µύρια ευρώ στα 165 δισεκατοµµύρια ευρώ σήµερα -τεράστια µεί-
ωση-, την εκτόξευση των χρεών και τη µετατροπή της χώρας µας
σε κατεχόµενη.

Επειδή τώρα έχουµε υποθηκεύσει τα πάντα, όταν δεν µπο-
ρούµε να εξυπηρετήσουµε το χρέος, όπως το ληξιπρόθεσµο των
95 δισεκατοµµυρίων ευρώ το 2018, µας ζητούνται ανταλλάγµατα
άλλου είδους, όπως τότε, το 2018, που έγινε η παράδοση του
ονόµατος της Μακεδονίας έναντι της µεταφοράς της εξόφλησης
των 95 δισεκατοµµυρίων ευρώ για µετά το 2032. Το ίδιο θα συµ-
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βεί, όταν βρεθούµε ξανά σε αδιέξοδο, θεωρώντας πως θα είναι
νέες παραχωρήσεις αυτή τη φορά, όσον αφορά την εθνική µας
κυριαρχία στο Αιγαίο ή στη Θράκη που ενδεχοµένως έχουν ήδη
συµφωνηθεί. Απλώς, χειρίζονται όλα αυτά τα θέµατα επικοινω-
νιακά.

Όσον αφορά, δε, τον ιδιωτικό τοµέα αυτό που θα συµβεί θα
είναι η αλλαγή του ιδιοκτησιακού καθεστώτος των επιχειρήσεων
και των νοικοκυριών, µεταξύ άλλων µέσω του νέου πτωχευτικού
νόµου-έκτρωµα, µε αποτέλεσµα να καταλήξουν τόσο οι επιχει-
ρήσεις όσο και τα σπίτια των Ελλήνων στα χέρια των ξένων. Με
τον τρόπο αυτό θα επιστρέψει µεν η Ελλάδα σε πορεία ανάπτυ-
ξης, αλλά όχι για τους Έλληνες, όπως ακριβώς συνέβη σε πολ-
λές άλλες χώρες που πήγε το ΔΝΤ και πρόσφατα στη Γουατε-
µάλα, µετά την υπαγωγή της επίσης στο ΔΝΤ.

Σε σχέση τώρα µε τις δυνατότητες µείωσης του χρέους υπάρ-
χουν οι εξής τέσσερις: Πρώτον, ο πληθωρισµός που αυξάνονται
µεν οι µισθοί πληθωριστικά αλλά όχι τα χρέη, δεύτερον, η ανα-
χρηµατοδότηση των δανείων µε χαµηλά επιτόκια για να διατη-
ρηθεί η ψευδαίσθηση πως µπορούν να εξοφληθούν αργότερα,
όταν ακολουθήσει η ανάπτυξη -πρόκειται για ψευδαίσθηση-, τρί-
τον, η διαγραφή του υπερβάλλοντος χρέους, δηλαδή αυτού που
είναι αδύνατον να πληρωθεί και τέταρτον, η µεγαλύτερη από το
µέσο επιτόκιο δανεισµού άνοδος του ρυθµού ανάπτυξης.

Εν προκειµένω, η Κυβέρνηση έχει οδηγηθεί στη δεύτερη λύση
µε την ελπίδα πως θα καταφέρει να έχει αργότερα ανάπτυξη
υψηλότερη του µέσου επιτοκίου δανεισµού της. Πρόκειται,
όµως, για µια ουτοπία, για µια ψευδαίσθηση, µεταξύ άλλων και
λόγω της απίστευτης κακοδιαχείρισης της πανδηµίας, µε τα αλ-
λεπάλληλα και απρογραµµάτιστα κλειδώµατα που γονάτισαν τις
επιχειρήσεις στην Ελλάδα, ενώ είναι γνωστό πια σε όλους πως
τα κλειδώµατα καταστρέφουν τόσο την οικονοµία όσο και την
υγεία ευρύτερα σε άλλες παθήσεις, χωρίς να µειώνουν τα κρού-
σµατα και τους θανάτους της πανδηµίας. Στο πλαίσιο αυτό έχει
στηρίξει όλες τις ελπίδες της στην ευρωπαϊκή στήριξη και στον
τουρισµό, όταν η χώρα µας χρειάζεται επειγόντως να αλλάξει
τόσο το οικονοµικό όσο και το τουριστικό της µοντέλο. Χρειάζε-
ται µια σωστή απογραφή των περιουσιακών της στοιχείων για να
γνωρίζει τι διαθέτει εκτός από το τι χρωστάει -όχι το χάος που
διαπιστώσαµε στον ισολογισµό του κράτους, που πραγµατικά
ήταν χάος-, καθώς επίσης έναν ενδιάµεσο προϋπολογισµό, αφού
ο προηγουµένως είναι για τα σκουπίδια. Ο προϋπολογισµός που
έχουµε σήµερα είναι πραγµατικά για τα σκουπίδια, χωρίς καµµία
διάθεση υπερβολής.

Ως εκ τούτου, θεωρούµε πως η επόµενη µέρα θα είναι εφιαλ-
τική, ελπίζοντας φυσικά να κάνουµε λάθος.

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,
κύριε συνάδελφε.

Τον λόγο έχει τώρα ο ειδικός αγορητής του ΜέΡΑ25 κ. Γεώρ-
γιος Λογιάδης. 

Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι, θα ήθελα και εγώ µε τη

σειρά µου σήµερα να καταδικάσω κάθε µορφή βίας από όπου κι
αν προέρχεται, τον διχασµό της ελληνικής κοινωνίας και τον απο-
προσανατολισµό της που µόνο δεινά φέρνει. Ας αναλάβει ο κα-
θένας τις ευθύνες του και η Κυβέρνηση τη δική της, που είναι και
η απολύτως µεγαλύτερη.

Συζητάµε σήµερα το σχέδιο νόµου µε τίτλο «Η Ελλάδα σε κί-
νηση» του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. Το σχέδιο
νόµου έχει εξήντα πέντε άρθρα, ενώ στη διαβούλευση κατατέ-
θηκαν µόνο σαράντα πέντε. Άρα δεν τηρήθηκε η διαδικασία που
ορίζεται από τον ν.4622/2019, µε τίτλο «Επιτελικό κράτος: οργά-
νωση και λειτουργία και διαφάνεια της Κυβέρνησης, των κυβερ-
νητικών οργάνων και της κεντρικής διοίκησης», σχετικά µε τη
διαβούλευση µέσω του διαδικτυακού τόπου opengov.gr.

Αυτό το φαινόµενο του τρόπου νοµοθέτησης µε παράκαµψη
της διαβούλευσης και µε προσθήκη εκ των υστέρων είκοσι άρ-
θρων έχει γίνει κανόνας, πράγµα που δεν συνάδει µε τις αρχές
της καλής νοµοθέτησης, όπως ορίζουν οι νόµοι και το Σύνταγµα.

Αν, λοιπόν, ψηφιστεί το σχέδιο νόµου µε αυτά τα επιπλέον
άρθρα, θα είναι παράνοµο, αντίθετο στον ν.4622/2019, τον νόµο
Γεραπετρίτη, τον οποίο εσείς νοµοθετήσατε και αντισυνταγµα-
τικό. Σας προτρέπουµε να µην επιτρέψετε αυτή την εκτροπή από
τη νοµιµότητα. Αλλιώς: «Δάσκαλε που δίδασκες και νόµος δεν
εκράτεις»!

Καταθέτω τον σχετικό νόµο στα Πρακτικά της Βουλής.  
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Γεώργιος Λογιάδης καταθέ-

τει για τα Πρακτικά το προαναφερθέντα έγγραφο, το οποίο βρί-
σκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Στις 4 Οκτωβρίου 2019, η Κυβέρνηση είχε δεσµευτεί ότι εντός
τεσσάρων µηνών θα κατέθετε το νοµοθετικό πλαίσιο που θα προ-
έβλεπε όλο το κανονιστικό πλαίσιο για την αγορά, την ασφάλεια
και τη χρήση στις πόλεις όλων των µικροοχηµάτων, όπως είναι
τα πατίνια και τα σκέιτ ρόλερς. 

Το σηµερινό σχέδιο νόµου κατατέθηκε όχι µέσα σε τέσσερις
µήνες, όπως είχε δεσµευτεί, αλλά στις 20 Νοεµβρίου του 2020,
δηλαδή έναν χρόνο αργότερα και παραπάνω. Τι σηµαίνει αυτό;
Ότι σε αυτόν τον χρόνο όλες οι πόλεις έχουν γεµίσει από πατίνια
που τα οδηγεί ο οποιοσδήποτε, οπουδήποτε και µε οποιαδήποτε
ταχύτητα. Υπάρχουν πατίνια των οποίων η ταχύτητα φτάνει και
µέχρι εκατόν είκοσι χιλιόµετρα την ώρα. Έτσι, µε την ολιγωρία
της πολιτείας διαµορφώθηκε µία µεγάλη οµάδα πίεσης εµπόρων
και χρηστών. Και όλα αυτά χωρίς καµµία νοµοθέτηση, όλα πα-
ράνοµα και όλα στον αέρα.

Να υπενθυµίσουµε ότι στις 24 Σεπτεµβρίου του 2019 είχαµε
στη Χίο το πρώτο θανατηφόρο τροχαίο στην Ελλάδα, θύµα ηλε-
κτρικού πατινιού. Στις 22 Σεπτεµβρίου του 2020 στη Χερσόνησο
Κρήτης χτυπήθηκε από ΙΧ ένας εντεκάχρονος που οδηγούσε
ηλεκτρικό πατίνι, το οποίο είχε νοικιάσει για 5 ευρώ και τρεις
µέρες αργότερα κατέληξε.

Ο θάνατος των παιδιών αυτών -και όχι µόνο- µάς αναδεικνύει
τη δηµιουργία ενός άτυπου πλαισίου που επέτρεψε να κατακλυ-
στεί η χώρα από ηλεκτρικά πατίνια και να δηµιουργηθεί ένα επι-
χειρηµατικό λόµπι εισαγωγέων πολιτών και αυτών που ενοικιά-
ζουν τα πατίνια. Αποτελεί ειρωνεία ότι το σηµερινό σχέδιο νόµου
κατατέθηκε για διαβούλευση στις 20 Νοεµβρίου που είναι η παγ-
κόσµια µέρα των δικαιωµάτων του παιδιού, ενώ το παιδί σκοτώ-
θηκε. 

Είναι γνωστό πως τα ηλεκτρικά πατίνια µπήκαν σε κυκλοφορία
στις αρχές του 2019 µε προσωρινή άδεια, όπως τονίζουµε, του
Δήµου Αθηναίων. Τυχαίο; Δεν νοµίζουµε! Κανένας δήµος δεν έχει
κανένα δικαίωµα να επιτρέπει σε οποιοδήποτε µέσο να µπει στην
κυκλοφορία.

Όσον αφορά τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, τα
ΣΒΑΚ, αυτά οφείλουν να έχουν ως στόχο να συµπληρώσουν ή
και να υποκαταστήσουν όσο γίνεται τις περισσότερες µετακινή-
σεις που γίνονται µε αυτοκίνητο µε άλλες, όπως µε τα µέσα δη-
µόσιας µεταφοράς, µε το ποδήλατο ή και ακόµη µε το περπά-
τηµα, γεγονός που συµβάλλει µε πολλούς και διάφορους τρό-
πους στην αναβάθµιση της ποιότητας ζωής µέσα στις πόλεις,
άρα στο τρίπτυχο «περπάτηµα-ποδήλατο-δηµόσια συγκοινωνία»,
όπως γίνεται και σε όλη την υπόλοιπη Ευρώπη.

Το παρόν σχέδιο νόµου αναφέρει µία φορά τη λέξη «ποδή-
λατο» και καµµία φορά τη λέξη «περπάτηµα». Βασικό πρόβληµα
είναι ότι το νοµοσχέδιο διακατέχεται ουσιαστικά από την ανάγκη
επίσπευσης των διαδικασιών δηµιουργίας ΣΒΑΚ παρακάµπτον-
τας τον πολεοδοµικό και χωροταξικό σχεδιασµό, επαναλαµβά-
νοντας δηλαδή τα σφάλµατα του «Μεγάλου Περιπάτου» που
χαρακτηριζόταν από αποσπασµατικά «έργα βιτρίνας».

Στο ίδιο πλαίσιο εντάσσονται και τα πλάνα της Δηµοτικής
Αρχής Αθηνών για την ενοποίηση του τριγώνου «Μουσείο-Τοσί-
τσα-Λόφος Στρέφη», όπου επιχειρείται ξεκάθαρα ο «εξευγενι-
σµός» της περιοχής, «gentrification», όπως είναι ο διεθνής όρος,
µια πρακτική που εκδιώχνει ουσιαστικά τους παλιούς κατοίκους
αυξάνοντας τις τιµές των ενοικίων και του κόστους ζωής εν γένει.
Ήδη, έχουν δει το φως της δηµοσιότητας τα σχέδια για την ανά-
πλαση του Στρέφη µέσω ιδιωτικής αµφιλεγόµενης εταιρείας, που
στην πράξη µετατρέπουν τον δηµόσιο χώρο σε ένα αποστειρω-
µένο πάρκο για υψηλά βαλάντια.
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Θεωρούµε ότι οι πολιτικές βιώσιµης κινητικότητας και µικρο-
κινητικότητας θα έπρεπε να αποτελούν ένα συνολικό σχέδιο πρά-
σινης µετάβασης για τις πόλεις µας µε πολιτικές ανάπτυξης των
ποδηλατοδρόµων, των µέσων µαζικής µεταφοράς και των δηµό-
σιων χώρων και πρασίνου, αρχές που λείπουν ουσιαστικά από το
νοµοσχέδιο.

Το νοµοσχέδιο, περαιτέρω, είναι σε πλήρη αντίθεση µε όσα
εξαγγέλθηκαν από το Υπουργείο Μεταφορών και Υποδοµών µε
την παρουσία και του Πρωθυπουργού στις 3 Φεβρουαρίου φέ-
τος, το 2021, σαν άξονες ενός δεκαετούς στρατηγικού σχεδίου
2021 - 2030 για την οδική ασφάλεια, µε στόχο τη µείωση κατά
50% των θανάτων και των τραυµατισµών από τροχαίες συγκρού-
σεις. 

Να τονίσουµε ότι η επικοινωνιακή εξαγγελία, το επικοινωνιακό
«πυροτέχνηµα» που έκανε η Κυβέρνηση για όριο ταχύτητας
τριάντα χιλιοµέτρων την ώρα στις κατοικηµένες περιοχές δεν
υλοποιείται από το σηµερινό σχέδιο νόµου και είναι σε πλήρη αν-
τίθεση µε αυτό. Επιβεβαιώνεται ξανά το όριο των πενήντα χιλιο-
µέτρων µε αστείες επιπτώσεις για όσους το παραβιάζουν, 40
ευρώ πρόστιµο εάν τρέχει κάποιος µε εβδοµήντα χιλιόµετρα την
ώρα σε κατοικηµένες περιοχές. Εάν ένας ποδηλάτης ή χρήστης
ενός Ελαφρού Προσωπικού Ηλεκτρικού Οχήµατος, ΕΠΗΟ, εµ-
πλακεί σε σύγκρουση µε ένα όχηµα που κινείται µε πενήντα χι-
λιόµετρα την ώρα, έχει 90% πιθανότητες να χάσει τη ζωή του,
ενώ εάν η ταχύτητα του οχήµατος ήταν τριάντα χιλιόµετρα, η πι-
θανότητα αυτή µειώνεται στο 10%, όπως έχουν δείξει µελέτες
από την παγκόσµια επιστηµονική κοινότητα.

Σε µία χώρα όπου η αύξηση του αριθµού των µηχανοκίνητων
οχηµάτων είναι ιλιγγιώδης, από περίπου δύο εκατοµµύρια το
1985 σε πέντε εκατοµµύρια το 2000 και σε οκτώ εκατοµµύρια το
2018, σε µία χώρα που σταθερά κατέχει πανευρωπαϊκά κορυ-
φαία θέση στον αριθµό των τροχαίων συγκρούσεων, θανάτων
και τραυµατισµών, πράγµα που αποτελεί ντροπή, σε µία χώρα
ουραγό στον διαχωρισµό των δικτύων µηχανοκίνητης και µη µη-
χανοκίνητης κυκλοφορίας, σε µία χώρα που σε πλήρη αντίθεση
µε τις άλλες ευρωπαϊκές χώρες αρνείται διαχρονικά να θεσµο-
θετήσει το όριο ταχύτητας των τριάντα χιλιοµέτρων σε κατοικη-
µένες περιοχές, το Υπουργείο Μεταφορών και Υποδοµών θεωρεί
σωστό και ασφαλές το να εισάγει και τους χρήστες αυτών των
Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχηµάτων, δηλαδή πατίνια,
τροχοπέδιλα, τροχοσανίδες και αυτοεξισορροπούµενα προσω-
πικά οχήµατα στο δίκτυο κυκλοφορίας. 

Το συγκεκριµένο τµήµα του σχεδίου νόµου αποτελεί πραγµα-
τική «βόµβα» για την οδική ασφάλεια που θα έχει θύµατα κυρίως
τους χρήστες αυτών των ΕΠΗΟ. Γνωρίζετε ότι θα συµβούν όλοι
αυτοί οι θάνατοι και όλες αυτές οι τραγωδίες, αλλά δεν τις απο-
τρέπετε, διότι ουσιαστικά βάζετε το κέρδος ακόµη και πάνω από
τις ζωές των παιδιών και των αδυνάτων. Αναρωτιόµαστε αν αυτοί
που γράφουν τους νόµους έχουν οδηγήσει, όχι βέβαια ποδή-
λατο, αλλά έστω ΙΧ ή αν σε όλη τους τη ζωή κάθονται στο πίσω
δεξιό κάθισµα µιας λιµουζίνας.

Περαιτέρω, η χρήση κράνους για τους χρήστες των Ελαφρών
Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχηµάτων, αλλά και για τους ποδηλά-
τες πρέπει να είναι υποχρεωτική, όπως σε όλα τα ευρωπαϊκά
κράτη και όχι κατά σύσταση, όπως ορίζει το παρόν σχέδιο νόµου
στο άρθρο 18 παράγραφος 9.

Και έρχοµαι στις παράνοµες διαφηµιστικές πινακίδες διπλής
όψης της πόλης που σκοπό έχουν να προσελκύσουν το βλέµµα
και το ενδιαφέρον των οδηγών και οι οποίες, ούσες διαφηµιστι-
κές, αποσπούν την προσοχή τους από τον δρόµο, πράγµα εξό-
χως επικίνδυνο. Δεν θα αφήσει κανείς το αυτοκίνητό του για να
χρησιµοποιήσει ποδήλατο, πατίνι ή τροχοσανίδα, αλλά θα πάρει
«τεθωρακισµένο» για να προφυλαχθεί. 

Είναι προφανές ότι για εσάς το ποδήλατο δεν είναι τίποτε άλλο
από µια στιγµή ανεµελιάς και βόλτας στο Τατόι ή αλλού, ενώ για
πάρα πολλούς άλλους τον φοιτητή, τον εργαζόµενο µερικής
απασχόλησης, τον µετανάστη είναι το πραγµατικό µέσο µεταφο-
ράς του.

Τι είδους και τι ποιότητος ΣΒΑΚ θέλετε; Τι ποιότητα ζωής ζη-
τάτε όταν αυτοκίνητα ή δίκυκλα σταθµεύουν επάνω σε πεζοδρό-
µια και δυσχεραίνουν την κινητικότητα των συνανθρώπων µας µε

ειδικές ανάγκες ή ακόµη και κάθε πεζού ή σταθµεύουν επάνω σε
ράµπες ή σε θέσεις ειδικές για άτοµα µε ειδικές ανάγκες χωρίς
ουσιαστική τιµωρία τους;

Όλα αυτά αποτελούν πολιτική σας τοποθέτηση, η οποία είναι
αντίθετη µε τον στόχο των ΣΒΑΚ και άρα αντίθετη µε τα συµφέ-
ροντα της κοινωνίας και της προστασίας του περιβάλλοντος γε-
νικότερα. Ουσιαστικά στηρίζετε τις µεγάλες εταιρείες είτε
λέγονται αυτοκινητοβιοµηχανίες είτε εταιρείες ορυκτών καυσί-
µων και όχι τα συµφέροντα των εκατοµµυρίων πολιτών υποβαθ-
µίζοντας πρώτα απ’ όλα το περιβάλλον, τη δηµόσια υγεία και τη
δηµόσια ευηµερία.

Εµείς, το ΜέΡΑ25 ως ο ελληνικός βραχίονας του DiEM25 του
µοναδικού διεθνικού µετώπου για τη δηµοκρατία στην Ευρώπη
σε αντιστοιχία µε τις ευρωπαϊκές προδιαγραφές αναφορικά µε
τα ΣΒΑΚ ζητάµε να οριστεί και στην Ελλάδα ένα ελάχιστο ποσο-
στό πράσινου ανά κάτοικο µέσα στις πόλεις, να καθιερωθεί η
χρήση ποδηλάτων στη χώρα µας όχι όµως µαζί και δίπλα µε τα
µηχανοκίνητα οχήµατα, να µειωθούν οι ρύποι και οι θόρυβοι και
να αναπτυχθούν δίκτυα δηµόσιας συγκοινωνίας που όλα αυτά
πάνε χέρι - χέρι µε τη δηµόσια υγεία και ευηµερία.

Κλείνοντας, κύριε Υπουργέ, να τονίσω ότι και ο κύριος Πρω-
θυπουργός από την Κρήτη και εσείς ο αρµόδιος Υπουργός από
την Κρήτη και ο αγαπητός συνάδελφος, συντοπίτης, κ. Σενετά-
κης από την Κρήτη, γιατί δεν βάζουµε ένα στοίχηµα, ένα όραµα
µηδέν για την Κρήτη, για την Ελλάδα όλη; Και µη µας πείτε ότι
είναι δύσκολο. Θα πω τα λόγια του Καζαντζάκη πάλι: «Φτάσε εκεί
που δεν µπορείς!». Υπάρχει και ανάλογη έκφραση στην Κρήτη. 

Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαρι-

στώ, κύριε συνάδελφε. 
Κύριοι συνάδελφοι, έχω να κάνω µια ανακοίνωση.
Η Διαρκής Επιτροπή Οικονοµικών Υποθέσεων καταθέτει την

έκθεσή της στο σχέδιο νόµου του Υπουργείου Οικονοµικών: «Κύ-
ρωση της Απόφασης (ΕΕ, ΕΥΡΑΤΟΜ) 2020/2053 του Συµβουλίου
της 14ης Δεκεµβρίου 2020 για το σύστηµα των ιδίων πόρων της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και για την κατάργηση της απόφασης
2014/335/ ΕΕ, Ευρατόµ και άλλες διατάξεις».

Τον λόγο τώρα έχει ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Οµά-
δας της Ελληνικής Λύσης, ο κ. Βελόπουλος.

ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύ-
σης): Ευχαριστώ πάρα πολύ, κυρία Πρόεδρε. 

Ξεκινώντας, θεωρώ υποχρέωσή µας να ευχηθούµε ταχεία
ανάρρωση στον αστυνοµικό, ο οποίος υπέστη χθες µία άνευ προ-
ηγουµένου βάρβαρη επίθεση µιας αγέλης κτηνών οι οποίοι συµ-
περιφέρθηκαν σαν τις ύαινες και τα τσακάλια έχοντας το θήραµα
πληγωµένο στο πάτωµα. Ο Άγγελος, είκοσι έξι, είκοσι επτά χρο-
νών παιδί Σερραίος από το Σιδηρόκαστρο από µια ακριτική πε-
ριοχή ήρθε στην Αθήνα να πάρει 800 ευρώ το µήνα. Αντ’ αυτού
από «έλληνες» -µε µικρό έψιλον και εντός εισαγωγικών- υπέστη
τα όσα υπέστη. Του ευχόµαστε, λοιπόν, όλοι ταχεία ανάρρωση.

Και θα ξεκινήσω µε κάτι που είχε πει και είχε γράψει ο Νίτσε:
«Η παράνοια σε άτοµα είναι σχετικά σπάνια, όµως σε οµάδες,
κόµµατα, έθνη είναι µάλλον κανόνας». Χθες λοιπόν και σήµερα
σε δύο εικοσιτετράωρα ένα πολιτικό σύστηµα σε παράνοια, άν-
θρωποι Έλληνες σε παράνοια αλληλοσπαράσσονται και αλληλο-
δέρνονται.

Εάν αυτό εµάς µας ικανοποιεί ως ελληνικό Κοινοβούλιο θα θέ-
λαµε εµείς να αποστασιοποιηθούµε και να είµαστε απέναντι,
διότι σήµερα που µιλάµε η Ελλάδα αιµορραγεί πραγµατικά και
κοινωνικά και πολιτικά. Η Ελλάδα αιµορραγεί µε την Τουρκία. Η
Ελλάδα αιµορραγεί µε το Σκοπιανό αν θέλετε, αιµορραγεί µε την
πανδηµία, αιµορραγεί ως πτωχευµένη χώρα που δεν έχει πραγ-
µατικά µέλλον ούτε αύριο, αιµορραγεί µε άστεγους Έλληνες. Αι-
µορραγούµε καθηµερινά ως έθνος, ως πολιτεία µε το δηµο-
γραφικό, αιµορραγούµε από τα λάθη που έχουν κάνει όλες οι κυ-
βερνήσεις και δεν τα διόρθωσαν και αντί να ενώσετε, διχάζετε
όλοι και θα σας το αποδείξω ένα προς ένα.

Τι σας ενώνει όλους εσάς εδώ στο Κοινοβούλιο, πλην ηµών
που είναι ξεκάθαρη η θέση µας; Όλα τα κόµµατα είστε υπέρ του
εγκλεισµού των Ελλήνων και υπέρ του εµβολίου. Όλα! Όλα είστε
υπέρ του κλεισίµατος των εκκλησιών. Δεν άκουσα τίποτα από κα-
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νέναν σας όταν έκλειναν οι εκκλησίες, όταν συνέλαβαν πιστούς
ακόµα και παπάδες. Όλα τα κόµµατα, οι αρχηγοί σας πήγαν και
εµβολιάστηκαν σαν πρόβατα πρώτοι - πρώτοι. Όλα τα κόµµατα
ήσασταν υπέρ του να µη γίνουν παρελάσεις για να µην συνωστι-
στούν οι Έλληνες και να µην κολλήσει το άρµα µάχης το Leopard
στο τζιπάκι κορωνοϊό. 

Κύριοι της Αριστεράς, ξεκινώ µε εσάς. Σας κατηγορώ πραγ-
µατικά. Σας κατηγορώ ότι τροµοκρατείτε µαζί µε την Κυβέρνηση
τον κόσµο για το εµβόλιο και την πανδηµία όταν οι ίδιοι δεν τη-
ρείτε τον νόµο, αλλά και τις αποστάσεις. Σας κατηγορώ ότι µι-
λάτε για υποχρεωτικότητα όλοι σας, έµµεσα ή άµεσα. Σας
κατηγορώ ότι λέτε αυτό που ουσιαστικά αναφέρουν όλοι, ότι µε-
ταδίδεται στον συνωστισµό και στις συναθροίσεις. Σας κατη-
γορώ, όµως, ότι πηγαίνετε στις διαδηλώσεις. Οι ίδιοι 17 Νοεµβ-
ρίου πήγατε σε πορείες, οι ίδιοι πηγαίνετε σε πορείες, οι ίδιοι πα-
ραβαίνετε τον νόµο, οι ίδιοι, οι ίδιοι εσείς που µιλάτε για νοµιµό-
τητα για όλους τους υπόλοιπους Έλληνες και για τον εγκλεισµό
τους παραβιάζετε τον νόµο.

Σας κατηγορώ ότι κατεβαίνετε οι ίδιοι, δίνετε το λάθος µήνυµα
στον ελληνικό λαό ότι αυτοί είναι οι µη προνοµιούχοι και όλοι οι
υπόλοιποι αν είναι αριστεροί είναι οι προνοµιούχοι και µπορούν
να συναθροίζονται και µπορούν να συγκεντρώνονται και µπορούν
να κάνουν ότι θέλουν. 

Σας κατηγορώ ότι χθες δικοί σας άνθρωποι, αφού υποθάλπετε
αυτές τις κινητοποιήσεις, συναθροίσεις στη Νέα Σµύρνη, έδειραν
έναν Έλληνα, οποιονδήποτε Έλληνα. Σας κατηγορώ, επίσης, ότι
οι δικοί σας άνθρωποι είδαν την Παναγία και δαιµονίστηκαν και
έσπασαν µια εικόνα της Παναγίας, γιατί πήγε ένας κακοµοίρης
µαζί µε αυτούς τους ανθρώπους, αν λέγονται άνθρωποι οι δικοί
σας άνθρωποι αυτοί οι λίγοι οι τρεις, τέσσερις χιλιάδες στην Νέα
Σµύρνη, να διαδηλώσουν καίγοντας, τροµοκρατώντας τους κα-
τοίκους.

Σας κατηγορώ ότι Βουλευτές του ελληνικού Κοινοβουλίου -
ακούστε που φτάσαµε- πηγαίνουν σε καταλήψεις πανεπιστηµίων
και υπερασπίζονται την κατάληψη, την παράνοµη κατάληψη.
Διότι η παράνοµη κατάληψη είναι η κατάληψη σε ένα πανεπιστή-
µιο, στο ΑΠΘ και πήγαν Βουλευτές, δεν πήγαν πολίτες. Σας κα-
τηγορώ και για αυτό.

Σας κατηγορώ για αυτά που λέτε. Τι θα πει οργανωµένη απει-
θαρχία; Άκουσα Βουλευτή του Κοινοβουλίου να λέει «οργανω-
µένη απειθαρχία». Αυτό είναι αναρχία, κύριοι. Τι µήνυµα
εκπέµπουµε στον ελληνικό λαό όταν µιλάµε για οργανωµένη
απειθαρχία; Τότε να κάνουµε και εµείς οι υπόλοιποι οργανωµένη
απειθαρχία, να κάνουµε παρέλαση, να πάµε σε εκκλησίες, να
βγούµε στους δρόµους. Όχι ή θα τηρούµε όλοι τον νόµο ή δεν
θα τον παραβιάζετε µόνο κάποιοι. Ξεκάθαρα πράγµατα για να µη
δίνουµε λαβή στη Νέα Δηµοκρατία να επιβάλει µε αυταρχικότητα
τον νόµο και την τάξη. Να τα ξεκαθαρίσουµε ένα, ένα.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Εσείς µάσκα γιατί δεν φοράτε;
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύ-

σης): Εδώ; Να φοράω µάσκα εδώ στο Βήµα;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Στην εκκλησία.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύ-

σης): Πού έξω;
Ακούστε, κύριε συνάδελφε, επειδή την προβοκάτσια την ξέρω

καλύτερα από εσάς εγώ τη µάσκα την φορώ και ας διαφωνώ. Το
καταλάβατε; Εγώ διαφωνώ µε την µάσκα, την φοράω. Εσείς,
όµως και το κόµµα σας, ο ΣΥΡΙΖΑ, ενώ λέτε στον Έλληνα να µη
πάει εκκλησία πάτε στα συλλαλητήρια και στις συγκεντρώσεις. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Μη µου κάνετε υποδείξεις. Υποθάλπουν κάποιοι από εσάς τις

συγκεντρώσεις. Μη µου κάνετε υποδείξεις εµένα. 
Σας κατηγορώ, λοιπόν, εσάς προσωπικά, κύριε συνάδελφε και

το κόµµα σας. Όταν γινόντουσαν τα συλλαλητήρια στις Πρέσπες
και έριχναν τα δακρυγόνα στα εξάχρονα παιδιά ήταν καλύτερη
η αστυνοµική βία; Όταν δέρνατε τον κόσµο στις Πρέσπες και στα
συλλαλητήρια της Θεσσαλονίκης ήταν καλύτερα τότε; Ήταν
άλλη βία; Ήταν η βία των τριαντάφυλλων, των ανθέων και των
λουλουδιών; Τι είδους βία ήταν εκείνη; Αλλά στο εξάχρονο που
έκλαιγε από το ξύλο και το γκλοµπ του αστυνοµικού και από τα
δακρυγόνα δεν σας είδα να διαµαρτύρεστε.

Η βία, κύριοι, είτε αριστερή είτε δεξιά είτε κεντρώα είναι βία
και αφήστε την υποκρισία εδώ µέσα «καταδικάζουµε τα επεισό-
δια» όταν δύο µέρες σπρώχναµε τον κόσµο να πάει εκεί που πήγε
και γνωρίζαµε ότι θα µπουν και παρακρατικοί ανάµεσά τους που
θα δηµιουργήσουν πρόβληµα.

Πάµε, λοιπόν, και στη Νέα Δηµοκρατία. Κύριοι της Νέας Δη-
µοκρατίας, σας κατηγορώ ότι είστε υπέρ του εγκλεισµού των Ελ-
λήνων. Σας κατηγορώ ότι µοιράζετε πρόστιµα στους Έλληνες,
αλλά δεν επιβάλλετε την τάξη και αφήνετε ελεύθερα την Αρι-
στερά να κάνει πορείες, να κάνει συγκεντρώσεις χωρίς κανένα
πρόστιµο, χωρίς καµµία τιµωρία.

Σας κατηγορώ ότι είστε υπέρ της αυταρχικότητας εναντίον
των Ελλήνων. Χρησιµοποιείτε την αστυνοµία εναντίον των Ελλή-
νων µε βάρβαρο τρόπο. Κύριοι της Νέας Δηµοκρατίας, ανίκανοι
να στείλετε πολιτικό µήνυµα, χρησιµοποιείτε τους αστυνοµικούς.
Είναι ντροπή!

Σας κατηγορώ ότι µιλάτε για ενότητα. Βγήκε ο Έλληνας Πρω-
θυπουργός χθες και έκανε διάγγελµα. Θα τον ρωτήσω το εξής.
Μίλησε για διχασµό ο Έλληνας Πρωθυπουργός, ο Πρωθυπουρ-
γός που έδωσε το σήµα σε όσους διαφωνούν µε το εµβόλιο, να
τους λένε ψεκασµένους, διχάζοντας τους Έλληνες; Διχαστικός
ο λόγος του και σήµερα µιλάει για διχασµό ο Πρωθυπουργός της
χώρας!

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Σας κατηγορώ ότι αφήνετε να κάνουν διαδηλώσεις οι αριστε-

ροί, οι ψευτοαριστεροί, οι παρακρατικοί που µπαίνουν στις συγ-
κεντρώσεις, αυτοί που χαλάνε τις συγκεντρώσεις, που έχουν
σχέση µε παρακρατικούς µηχανισµούς, γιατί δεν µπορείτε να επι-
βάλετε την τάξη, γιατί δεν έχετε τη δυνατότητα και τη δύναµη να
πείτε τα µεγάλα «όχι». 

Σας κατηγορώ ότι είστε ανήµποροι να κυβερνήσετε και αφού
δεν µπορείτε να κυβερνήσετε, πηγαίντε σε εκλογές να σωθεί ο
τόπος, να τελειώσει η ιστορία.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Συµφωνείτε σε όλα, κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ και της Νέας Δηµοκρα-

τίας. Συµφωνείτε στο Σκοπιανό, συµφωνείτε στη Χάγη. Συµφω-
νείτε στο θέµα των λαθροµεταναστών και δήθεν βρήκατε πεδίον
δόξης λαµπρόν να διαφωνήσετε. Πού διαφωνείτε; Στην αστυνο-
µία στα πανεπιστήµια, σε αυτά τα ψευτοεπεισόδια παρακρατι-
κών, που θα έχουµε νεκρό, αν συνεχίσετε να προβοκάρετε και οι
δύο σας. Το εκµεταλλεύεστε αποπροσανατολίζοντας τον κόσµο,
γιατί απευθύνεστε στο κοµµατικό σας ακροατήριο.

Απευθύνεστε στο 45% των Ελλήνων που ψηφίζει και ντρέποµαι
που το λέω, κύριε Υπουργέ. Είναι δυνατόν να απευθύνεται ο
Πρωθυπουργός µόνο σε αυτούς που ψήφισαν Νέα Δηµοκρατία,
ο ΣΥΡΙΖΑ να απευθύνεται µόνο σε αυτούς που ψήφισαν ΣΥΡΙΖΑ
και να αφήνουµε το 55% των φιλήσυχων πολιτών της Νέας Σµύρ-
νης στο έλεος της κοµµατικοποίησης, ακόµη και της αυθόρµητης
συγκέντρωσης των κατοίκων; Γιατί το πρόσηµο που δίνετε και το
σήµα που σηµατοδοτείτε είναι η κοµµατικοποίηση.

Συµφωνείτε σε όλα, πραγµατικά σε όλα. Και διαφωνείτε σε τι;
Πείτε µου εσείς πού διαφωνεί ο ΣΥΡΙΖΑ µε τη Νέα Δηµοκρατία,
να µιλήσουµε πολιτικά επιτέλους στον τόπο. Όχι να µαλώνουµε
για το δέντρο και να χάνουµε το δάσος. Πού διαφωνούν τα δύο
κόµµατα; Στην οικονοµία, στα εθνικά, στην κοινωνία; Πού διαφω-
νείτε; 

Πείτε µου επιτέλους, να ακούσει ο ελληνικός λαός την αλή-
θεια. Πουθενά! Διαφωνείτε για τον Ερντογάν που κάνει πάρτι και
τη Χάγη; Δυστυχώς υποκινείτε τη βία. Τι θέλετε; Νεκρούς; Τι ζη-
τάτε επιτέλους; Τι ζητάτε επιτέλους όλοι, ως πολιτικό σύστηµα;
Είστε υποκριτές όλοι σας.

Η Νέα Δηµοκρατία είναι και µε τον αστυφύλακα και µε τον χω-
ροφύλακα. Το ίδιο και ο ΣΥΡΙΖΑ. Το είδαµε στις Πρέσπες. Όσο
ήταν κυβέρνηση έδερναν τον κόσµο. Τώρα που είναι Αντιπολί-
τευση, φωνάζουν που δέρνουν τον κόσµο οι άλλοι, φωνάζουν
που χρησιµοποιούν την αστυνοµία, που δέρνουν τον κόσµο, που
φώναζαν στις Πρέσπες ότι η αστυνοµία του ΣΥΡΙΖΑ δέρνει τον
κόσµο. Φαύλοι! Η υποκρισία ξεχειλίζει, ειλικρινά το λέω.

Θέλετε να αποδείξετε ενότητα; Θα σας το πω τώρα. Θέλετε
να αποδείξουµε ενότητα απέναντι στους βαρβάρους, στους πα-
ρακρατικούς που έκαναν τα όσα έκαναν χθες; Και βλέπετε, εγώ
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δεν λέω ότι είναι κοµµατικοί αυτοί που έκαναν τα επεισόδια. Τους
αποκαλώ παρακρατικούς µηχανισµούς, που χρησιµοποιούν όλες
οι κυβερνήσεις από το ’74 και σπάνε την αντίσταση του λαού. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Πάµε στην ουσία. Ακυρώστε την Παρασκευή, να µη γίνει η

ερώτηση του κ. Τσίπρα, να µη ρίξουµε λάδι στη φωτιά. Ακυρώστε
την. Κάνω έκκληση στον κ. Τσίπρα. Αν θέλει, να πάει να δει τον
κύριο Πρωθυπουργό να µιλήσουν µεταξύ τους. Μην έρθετε εδώ
και ρίξετε λάδι στη φωτιά.

Κοχλάζει η κοινωνία, βράζει η κοινωνία, διότι την ώρα που αλ-
ληλοδέρνονται Έλληνες και αλληλοσκοτώνονται στις πλατείες
της Νέας Σµύρνης ή οπουδήποτε στις πλατείες της Αθήνας, Έλ-
ληνες στο Μεσοχώρι και στο Δαµάσι, εκεί στον Νοµό Λαρίσης
µένουν σε αντίσκηνα, ρε παιδιά! Προς τιµήν του ο κ. Τσίπρας
πήγε και τα είδε µε τα µάτια του. Ο Πρωθυπουργός δεν πήγε,
πήγε ο κ. Πέτσας.

Τώρα που µιλάµε εµείς εδώ µέσα, υπάρχουν Έλληνες που, µε
µείον τέσσερις βαθµούς στη Λάρισα, κοιµούνται σε σκηνές
τριάντα ετών, σε τροχόσπιτα. Έστειλαν τριάντα τροχόσπιτα ει-
κοσιπενταετίας. Την ίδια ώρα στέλνουν τροχοβίλες στο διπλανό
χωριό που έχει δοµή λαθροµεταναστών. Και το βλέπει ο Έλληνας
φορολογούµενος αυτό. Αν στέλνουµε τροχοβίλες στις δοµές λα-
θροµεταναστών, πρέπει πρωτίστως να στείλουµε τροχοβίλες
στους Έλληνες της Λάρισας. Πρώτα η Ελλάδα. Πρώτα οι Έλλη-
νες!

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Για την Ελληνική Λύση, κύριοι συνάδελφοι, οι πλατείες ενώ-

νουν. Για εµάς η πλατεία πρέπει να ενώνει. Παλιά είχαµε τα κα-
φενεδάκια, µαζεύονταν όλοι οι Έλληνες και συζητούσαν µεταξύ
τους, διαφωνούσαν, λογοµαχούσαν, συζητούσαν όµως. Γιατί η
Νέα Δηµοκρατία και ο ΣΥΡΙΖΑ πέτυχαν αυτή η πλατεία να πρέπει
να µατώνει, η όποια πλατεία. Το αίµα όµως από το µάτωµα, το
µάτωµα είναι ελληνικό. Μην επιτρέπετε να χύνεται αίµα ελληνικό,
να αλληλοδέρνονται Έλληνες από την απουσία σοβαρής πολιτι-
κής. Καταλάβετέ το.

Τι λέµε εµείς; Εµείς λέµε όχι στον διχασµό των Ελλήνων από
όπου κι αν προέρχεται. Όχι!

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Όχι στην υποκρισία των πολιτικών που, όταν είναι κυβέρνηση

δέρνουν τον Έλληνα και όταν είναι αντιπολίτευση διαµαρτύρον-
ται ότι δέρνεται ο Έλληνας. Όχι στην ανεπάρκεια ουσιαστικών
προτάσεων.

Τι λέµε; Ναι στην ενότητα, ναι στην εντιµότητα, ναι στη λογική,
να συζητήσουµε λογικά. Ο έγκλειστος Έλληνας βράζει. Θα βγει
στον δρόµο πάλι. Θα έχουµε σκηνές του 2008, 2009, 2012, µε
παρακρατικούς που θα χρησιµοποιήσουν τις διαδηλώσεις και θα
χυθεί αίµα. Προστατεύστε τον Έλληνα και την Ελλάδα. 

Πρέπει να είµαστε ενωµένοι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Ο
Ερντογάν -και κλείνω εδώ- δεν παίζει πλέον. Αν δεν το καταλά-
βουµε, θα είναι αργά. Ας αφήσουµε λίγο τα κόµµατα έξω από αν-
τιπαραθέσεις. Ας κοιτάξουµε τι µας ενώνει. Ας κοιτάξουµε πώς
µπορούµε να ενώσουµε τη λογική, ο ένας µε τον άλλον. Ας κοι-
τάξουµε να δείξουµε στους Έλληνες πολίτες ότι µπορούν να
βγουν έξω να διαµαρτυρηθούν, µε µέτρα, µε προφυλάξεις, µπο-
ρούν να φωνάξουν εναντίον των αυταρχικών, αυταρχικότατων
µέτρων της Νέας Δηµοκρατίας. 

Ναι, συµφωνώ και σε αυτό, αλλά επίσης πρέπει να του επιτρέ-
ψουµε να πάει στην εκκλησία να ανάψει ένα κερί. Ψυχοσάββατο,
να πάει η χήρα να ανάψει ένα κερί στον συγχωρεµένο τον άνδρα
της. Να είµαστε ακριβοδίκαιοι.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Πρέπει επίσης στις 25 Μαρτίου να γίνει να γίνει η παρέλαση,

να στείλουµε ένα µήνυµα ότι ο νόµος και η τάξη ξεκινάει από το
Κοινοβούλιο. Η ενότητα ξεκινάει από εδώ και διαχέεται σε όλα
τα µήκη και πλάτη, από τον Έβρο µέχρι την Κύπρο, γιατί και η
Κύπρος είναι Ελλάδα.

Κύριοι συνάδελφοι, µόνοι µας µπορούµε να κάνουµε τόσα
λίγα, ελάχιστα ο καθένας ξεχωριστά. Μαζί µπορούµε να κάνουµε
τα πάντα και τόσα πολλά. Μαζί για την Ελλάδα, µαζί για τους Έλ-
ληνες! 

Σας ευχαριστώ. 

(Όρθιοι οι Βουλευτές της Ελληνικής Λύσης χειροκροτούν
ζωηρά και παρατεταµένα)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ ευχαριστώ,
κύριε Πρόεδρε.

Πάµε τώρα στον πρώτο κύκλο οµιλητών µε φυσική παρουσία.
Τον λόγο έχει ο συνάδελφος από τη Νέα Δηµοκρατία κ. Σταµενί-
της για επτά λεπτά.

ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ ΣΤΑΜΕΝΙΤΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Πριν ξεκινήσω την τοποθέτησή µου, θα ήθελα να πω δύο λόγια

για όσα συµβαίνουν αυτές τις µέρες. 
Τον τελευταίο χρόνο η πανδηµική κρίση δοκιµάζει τις αντοχές

όλων µας. Η κοινωνία βρίσκεται οµολογουµένως και δικαιολογη-
µένα σε οριακό σηµείο. Το χρέος όλων των πολιτικών δυνάµεων,
όλων µας είναι να στηρίξουµε την προσπάθεια που κάνουν οι Έλ-
ληνες πολίτες, να προασπίσουµε την ενότητα. Η ελληνική κοινω-
νία είναι πολύ πιο ώριµη από αυτούς που θέλουν να παρου-
σιάζονται ως απόλυτοι εκφραστές της. 

Ο Πρωθυπουργός, η Κυβέρνηση, εµείς, οι Βουλευτές της
Νέας Δηµοκρατίας, είµαστε εδώ για να προστατέψουµε την κοι-
νωνία και τους πολίτες, αλλά και να εγγυηθούµε την ενότητα, να
κάνουµε αυτά για τα οποία µας επέλεξε και µας τίµησε ο ελληνι-
κός λαός µε την ψήφο του στις εκλογές της 7ης Ιουλίου του 2019.
Όσον αφορά τον ΣΥΡΙΖΑ δεν θα πω κάτι. Νοµίζω τα έχει πει όλα
ο κ. Παναγούλης, πρώην Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ.

Το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών,
που συζητείται σήµερα, αποτελεί µια σηµαντική νοµοθετική πρω-
τοβουλία, µε σκοπό την οργανωµένη ρύθµιση όλων των ζητηµά-
των που αφορούν την κινητικότητα και τη µικροκινητικότητα στον
αστικό ιστό.

Το µεγαλύτερο µέρος του νοµοσχεδίου είναι αποτέλεσµα των
κοινωνικών αναγκών, οι οποίες µε το πέρασµα του χρόνου είτε
διαφοροποιούνται είτε αυξάνονται. Ο τρόπος που κινούµαστε
στις πόλεις, αλλά και το σύγχρονο µοντέλο διαβίωσης, από µόνα
τους δηµιουργούν νέα δεδοµένα. Σήµερα, όταν µιλάµε για µετα-
κίνηση, δεν περιοριζόµαστε µόνο στα µηχανοκίνητα µέσα, τα
οποία τις περασµένες δεκαετίες καταλάµβαναν σχεδόν εξ ολο-
κλήρου το πεδίο της κινητικότητας και της κυκλοφορίας.

Δεδοµένου λοιπόν των νέων συνθηκών, η ηγεσία του Υπουρ-
γείου Υποδοµών και Μεταφορών φέρνει προς ψήφιση στη Βουλή
ένα σύνολο ρυθµίσεων που θα αντιµετωπίσουν τα προβλήµατα
και θα απαντήσουν σε σύγχρονες προκλήσεις.

Και πώς επιχειρεί να το πετύχει αυτό; Νοµοθετώντας µε κρι-
τήρια κοινωνικά, οικονοµικά και περιβαλλοντικά και αξιοποιώντας
διεθνείς πρακτικές, καθώς και εξειδικευµένα και σύγχρονα µον-
τέλα σχεδιασµού. 

Με επίκεντρο, λοιπόν, τον άνθρωπο, την αναβάθµιση της ποι-
ότητας της καθηµερινότητας, την προσβασιµότητα, αλλά και την
προστασία του περιβάλλοντος θεσµοθετείται το µοντέλο των
σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας. 

Καταργώντας τη νοµοθετική ρύθµιση του ΣΥΡΙΖΑ, η οποία κα-
τέστη ατελής λόγω της µη έκδοσης της κοινής υπουργικής από-
φασης επειδή είχαµε εκλογές στις 7 Ιουλίου, η σηµερινή ηγεσία
του Υπουργείου εισάγει διατάξεις που αντιµετωπίζουν ουσια-
στικά τις ατέλειες του προηγούµενου νόµου, καθώς ρυθµίζονται
ζητήµατα που αφορούν την εκπόνηση της εξέτασης, έγκρισης
και παρακολούθησης των ΣΒΑΚ. Με λίγα λόγια, εξελίσσει και
ολοκληρώνει το νοµοθετικό πλαίσιο, ώστε αυτό να απαντά και
στις ανάγκες που έχουν δηµιουργηθεί, αλλά και σε εξελίξεις που
έχουν δροµολογηθεί. 

Τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, όπως έχει αναλυ-
θεί και στις συνεδριάσεις των επιτροπών αλλά και σήµερα, δια-
σφαλίζουν τη βιωσιµότητα των αστικών µεταφορών σε ακτίνα
πεδίου ευθύνης των ΟΤΑ και συµβάλλουν ουσιαστικά στην προ-
ώθηση της µικροκινητικότητας, τη βελτίωση της οδικής ασφά-
λειας, τη διευκόλυνση, αλλά και ενίσχυση της ηλεκτροκίνησης,
την ανάπτυξη ευφυών συστηµάτων µετακίνησης. Τέλος, πολύ
σηµαντικό, µεριµνούν για τη βελτίωση της προσβασιµότητας των
ατόµων µε αναπηρία.

Θεσµοθετούνται, λοιπόν, τα ΣΒΑΚ και δηµιουργείται υποχρέ-
ωση στους ΟΤΑ Α’ βαθµού άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων
και στους ΟΤΑ Β’ βαθµού να σχεδιάζουν και να καταθέτουν πλαί-
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σιο για την οργανωµένη ασφαλή και φιλική προς το περιβάλλον
κινητικότητα των πολιτών.

Για τον σκοπό αυτό θεσπίζεται από πλευράς κεντρικής διοίκη-
σης ενιαίο σύστηµα κανόνων µε συγκεκριµένες απαιτήσεις και
προδιαγραφές, που βασίζονται στις οδηγίες του Παρατηρητη-
ρίου ELTIS, ώστε να υπάρχει αξιολόγηση και έγκριση των έργων
που αφορούν την αστική κινητικότητα. 

Αξίζει να σηµειώσουµε ότι όλοι αυτοί οι στόχοι τίθενται και σε
επόµενο στάδιο υλοποιούνται αφού, όµως, έχει προηγηθεί η δια-
βούλευση των εµπλεκόµενων φορέων, αλλά και των ίδιων των
πολιτών.

Παράλληλα, το υπό ψήφιση σχέδιο νόµου ρυθµίζει και οργα-
νώνει την παρουσία των µη µηχανοκίνητων οχηµάτων, που έχουν
καθιερωθεί σε µεγάλο βαθµό ως µια από τις επιλογές µετακίνη-
σης µέσα στις πόλεις. Και αναφέροµαι στα οχήµατα που το νο-
µοσχέδιο ονοµάζει ΕΠΗΟ. Μια εξαιρετικής σηµασίας, κατά την
αποψή µου, πρωτοβουλία, καθώς θα µπορούµε να πούµε ότι σή-
µερα έχουµε, αν όχι ένα άναρχο, αλλά ένα µη οργανωµένο πλαί-
σιο για την κυκλοφορία των συγκεκριµένων µέσων. 

Η µικροκινητικότητα είναι στη ζωή µας. Μάλιστα, σε πολλές
περιπτώσεις προβάλλει ως βασικός παράγοντας αναβάθµισης
της ποιότητας ζωής και της καθηµερινότητας της πόλης. 

Εποµένως στο πλαίσιο αυτό το Υπουργείο Υποδοµών και Με-
ταφορών επιχειρεί να διαµορφώσει ένα ευνοϊκό πλαίσιο, µε βα-
σικό στόχο τον εκσυγχρονισµό του τοµέα της µικροκινητικότητας
στις πόλεις.

Τους στόχους αυτούς επιχειρεί να τους πετύχει µέσα από την
οµαδοποίηση των οχηµάτων αυτών σε µία κατηγορία, όπως προ-
ανέφερα, την ΕΠΗΟ, µε συγκεκριµένα χαρακτηριστικά, τη ρύθ-
µιση των κανόνων για την ασφαλή χρήση αυτών των οχηµάτων,
το συγκεκριµένο πλαίσιο που δηµιουργείται για τους επαγγελ-
µατίες που κάνουν χρήση των ΕΠΗΟ για την εκτέλεση των ερ-
γασιακών τους καθηκόντων, την περιγραφή των υποχρεώσεων
του χρήστη του οχήµατος αυτού, αλλά και τη λήψη µέτρων από
την τοπική αυτοδιοίκηση για τη ρύθµιση κυκλοφορίας, καθώς και
για την οργανωµένη στάθµευση. 

Ως αποτέλεσµα αυτού, είναι σχεδόν δεδοµένο ότι καταφέρ-
νουµε να δηµιουργήσουµε καλύτερες συνθήκες της κυκλοφο-
ρίας, να βελτιώσουµε την οδική ασφάλεια και βέβαια πετυχαί-
νουµε σηµαντικές περιβαλλοντικές ελαφρύνσεις. 

Επιπρόσθετα, το νοµοσχέδιο περιλαµβάνει και διατάξεις για
την εναρµόνιση της ελληνικής νοµοθεσίας µε την οδηγία του Ευ-
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου 6645/2018, που αφορά τη βελτίωση του
επιπέδου εκπαίδευσης των επαγγελµατιών οδηγών µε τη χρήση
εργαλείων της τεχνολογίας, της πληροφορίας και των επικοινω-
νιών, ενώ περιλαµβάνονται και ρυθµίσεις για ζητήµατα επιβατι-
κών και εµπορευµατικών µεταφορών και αδειών οδήγησης.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πιστεύω ότι έχουµε µπροστά
µας µια νοµοθετική πρωτοβουλία που αποδεικνύει µε ξεκάθαρο
τρόπο τη σηµασία που δίνει η Κυβέρνηση, ο Υπουργός, η ηγεσία
του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών στα ζητήµατα της µι-
κροκινητικότητας και της βιώσιµης κινητικότητας, καθώς φέρνει
ένα ξεχωριστό νοµοθέτηµα που τακτοποιεί, οργανώνει και ρυθ-
µίζει όλα τα ζητήµατα που σχετίζονται µε το κοµµάτι αυτό. Δεν
επιλέγει τη διάσπαρτη κατά περίπτωση νοµοθέτηση, αλλά πα-
ρουσιάζει και θεσµοθετεί έναν συνολικό σχεδιασµό για την
αστική κινητικότητα.

Αποδεικνύεται και σε αυτή την περίπτωση ότι η Κυβέρνηση επι-
λέγει να χρησιµοποιεί όλα τα σύγχρονα εργαλεία, προκειµένου
να ρυθµίσει ζητήµατα της δηµόσιας ζωής.

Πιστεύω, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι παρά τις ενδεχό-
µενες διαφωνίες που µπορεί να υπάρχουν και να συζητούνται
τόσο τις προηγούµενες µέρες στις επιτροπές όσο και σήµερα
στην Ολοµέλεια, το παρόν σχέδιο νόµου µπορεί να ψηφιστεί µε
τη µεγαλύτερη δυνατή συναίνεση των πολιτικών δυνάµεων του
Κοινοβουλίου. Και σας καλώ να το κάνετε αυτό. 

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,
κύριε συνάδελφε. 

Τον λόγο τώρα έχει ο κ. Φάµελλος από τον ΣΥΡΙΖΑ για επτά

λεπτά. 
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, ξεκινήσαµε όλοι

-άκουσα τις εισαγωγικές οµιλίες- από µία συνολική καταδίκη της
βίας, των ξυλοδαρµών, της έντασης, των µαχών µέσα στην κοι-
νωνία. Οφείλουµε, όµως, να πούµε και κάτι παραπάνω για να
βοηθήσουµε τη συζήτηση που γίνεται µέσα στην κοινωνία µας.

Αφού εκφράσουµε την υποστήριξή µας και τα περαστικά µας
στον τραυµατισθέντα αστυνοµικό χτες και την απόλυτη καταδίκη
αυτής της βιαιοπραγίας, οφείλουµε να πούµε σε όλους που πι-
θανά ήταν και εκεί ότι η βία δεν αποτελεί απάντηση στη βία. Αν-
τίθετα, η βία δικαιολογεί τη βία και πολλές φορές την πολλαπλα-
σιάζει.

Ελπίζω, κύριε Υπουργέ, να συµφωνείτε και εσείς. Διότι είδαµε
το βράδυ να εξελίσσονται συνθήκες απίστευτες µέσα στη Νέα
Σµύρνη, µε κυνηγητό πολιτών στα στενά από αστυνοµικές δυνά-
µεις ανεξέλεγκτα, µε βρισιές και απειλές κατά της ζωής, µε
αφορµή ένα καταδικαστέο γεγονός. Το έχουµε ξεκαθαρίσει αυ-
τό. 

Νοµίζω, όµως, ότι αν θέλουµε να κάνουµε ένα βήµα παραπέρα
και αν συµφωνούµε ότι η βία δηµιουργεί βία και καταδικάζουµε
προφανώς τη βία, γιατί δεν δικαιολογείται µε νέα βία, πρέπει να
πούµε ότι είναι ελλειµµατική η παρέµβαση του Πρωθυπουργού
χτες και θα έλεγα ότι είναι και διχαστική. Διότι αντί να παρέµβει
έγκαιρα, προληπτικά δηλαδή, όπως κάνουν τα πολιτικά πρό-
σωπα, αναγνωρίζοντας τους ξυλοδαρµούς, την απρόκλητη αστυ-
νοµική βία, τα περιστατικά αυτά συµπεριφοράς µε αυταρχισµό
και µε καταστολή, µε πολιτική ευθύνη του κ. Χρυσοχοΐδη, άφησε
την κατάσταση να εξελιχθεί άσχηµα και ήρθε εκ των υστέρων να
µας πει ότι δεν πρέπει να διχάζεται η κοινωνία. 

Μα, ποιος την άφησε να διχαστεί; Ποιος επέτρεψε να εξελιχ-
θούν τα περιστατικά βίας; Γιατί δεν βγήκε άµεσα να ζητήσει την
παραίτηση τού κ. Χρυσοχοΐδη µε το που έγιναν τα επεισόδια
στην πλατεία Νέας Σµύρνης, τα πρώτα, µε τον, αν θέλετε, αδι-
καιολόγητο ξυλοδαρµό των πολιτών, που απλώς είχαν βγει στο
πλαίσιο της καραντίνας να κάνουν το περίπατό τους µαζί µε τις
οικογένειές τους; Και µετά εκ των υστέρων ήρθε να µας πει τι;
Ότι φταίει ποιος; Ότι φταίει η κοινωνία που η βία δηµιουργεί βία,
που ο ίδιος, όµως, προκάλεσε και έσπειρε. 

Εδώ, λοιπόν, πρέπει να πούµε εκ των προτέρων ότι η πολιτική
λειτουργεί µε πρόληψη. Αν θέλουµε να λειτουργούµε µε πρό-
ληψη, εµείς ζητάµε την παραίτηση του κ. Χρυσοχοΐδη και την
ανάληψη της ευθύνης από τον Πρωθυπουργό για όλη την κοινω-
νία, για όλα τα περιστατικά και τη δηµοκρατία. Αυτό θέλουµε να
κάνουµε κι εµείς. Κι εµείς θέλουµε να συνεισφέρουµε σε κάτι τέ-
τοιο. Γιατί η δηµοκρατία µας και η υγεία των πολιτών µάς αφορά
όλους. Όλων όµως των συνανθρώπων µας, όχι µόνο του τραυ-
µατισθέντος χθες αστυνοµικού, αλλά και των πολιτών, που δυ-
στυχώς δάρθηκαν στην πλατεία δύο µέρες νωρίτερα. Μόνο έτσι
θα ξεπεράσουµε τα προβλήµατα, όχι µε µονοµέρειες, συνάδελ-
φοι. 

Με συγχωρείτε, κυρία Πρόεδρε, αλλά, όπως καταλαβαίνετε,
είναι σοβαρό το ζήτηµα της δηµοκρατίας και δε µπορούµε να
µην τοποθετηθούµε. 

Πάµε στο θέµα που συζητάµε σήµερα.
Κύριε Υπουργέ, συζητήσαµε και στις επιτροπές και ελπίζω ότι

υπήρχε µια διαλεκτική σχέση της συζήτησης, απ’ ό,τι και εσείς
αναγνωρίσατε στη συνέχεια, για ένα θέµα που αφορά την κινη-
τικότητα, που αφορά την ποιότητα ζωής και τις πολιτικές για την
κυκλοφορία, αλλά και για το κλίµα . Τα είπαν και ο εισηγητής µας
και όλοι οι Βουλευτές του ΣΥΡΙΖΑ.

Θέλω να ξεκινήσω µε αυτό, διότι σας έχουµε επισηµάνει µία
ελλειµµατική ανάγνωση που διαπιστώνουµε. Κι εµείς καταθέ-
τουµε την πρότασή µας, για να µην είναι ελλειµµατική αυτή η
ανάγνωση, όχι για να ανατρέψουµε τον σχεδιασµό, παραδείγµα-
τος χάριν, των ΣΒΑΚ, των Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότη-
τας, αλλά για να τον ολοκληρώσουµε. Διότι έχει µπροστά η
κοινωνία µας δύο πολύ µεγάλα ζητήµατα: Τον µετριασµό των εκ-
ποµπών διοξειδίου του άνθρακα, για να αντιµετωπίσουν την κλι-
µατική κρίση και την προσαρµογή των κοινωνιών µας στην
κλιµατική αλλαγή, για να είναι βιώσιµες και οι κοινωνίες µας.
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Εµείς βλέπουµε ότι αντιµετωπίζετε πολλά εργαλεία του τεχνι-
κού σχεδιασµού µονοµερώς. Δηλαδή, την κινητικότητα δεν τη
βλέπετε στο πλαίσιο, παραδείγµατος χάριν, της ποιότητας ζωής,
του χωροταξικού σχεδιασµού και της κλιµατικής κρίσης. Τη βλέ-
πετε µόνο ως κυκλοφοριακό εργαλείο. Επίσης,  στο πεδίο της
προσαρµογής και του σχεδιασµού καθυστερούµε πάρα πολύ. 

Θέλω, λοιπόν, να σας επισηµάνω ότι δεν µπορούµε να µιλάµε
για την απάντηση της σύγχρονης ελληνικής κοινωνίας στην κλι-
µατική κρίση και να µην έχουµε εδώ και τρία χρόνια τελειωµένα
τα σχέδια προσαρµογής στην κλιµατική αλλαγή, που εµείς νοµο-
θετήσαµε, χρηµατοδοτήσαµε και οι περιφέρειες έπρεπε να
έχουν ολοκληρώσει. Διότι τώρα δεν γνωρίζουµε µε ποια κριτήρια
θα σχεδιαστούν οι πεζόδροµοι, οι αυτοκινητόδροµοι, αλλά και
τα λιµενικά έργα, οι αποχετεύσεις, όλα τα έργα και όλες οι λει-
τουργίες της οικονοµίας της χώρας µας. 

Ένα θέµα, λοιπόν, που πρέπει να επιταχύνετε, και το λέω και
σε σας γιατί επηρεάζει τον σχεδιασµό, κύριε Κεφαλογιάννη,
όλων των οδικών υποδοµών και τις συγκοινωνίες, είναι τα σχέδια
προσαρµογής στην κλιµατική αλλαγή και το δεύτερο είναι η πε-
ριβαλλοντική παράµετρος, που είναι και η χωροταξία, αλλά και
η βιοποικιλότητα.

Ενώ η Ευρώπη έχει συµφωνήσει στο «Green Deal», ενώ ακόµα
και το Ευρωπαϊκό Λαϊκό Κόµµα έχει προχωρήσει σε τέτοιες αλ-
λαγές, βλέπουµε ότι στην Ελλάδα κάνουµε συνεχώς βήµατα
προς τα πίσω όσον αφορά την πολιτική περιβάλλοντος. Φτάσαµε
σε σηµείο, δηλαδή, να νοµοθετήσουµε µέχρι και ότι ο κ. Άδωνις
Γεωργιάδης θα χωροθετεί δραστηριότητες στις περιοχές
«NATURA» και να µην ισχύει η οδηγία της Ευρωπαϊκής Ένωσης
για τη βιοποικιλότητα που ισχύει από το 1992. Είναι και άλλα
πολλά τα οποία µας οδηγούν στο Ευρωπαϊκό Δικαστήριο για
πολλά θέµατα, όπως για τα σκάνδαλα στην ανακύκλωση, όπως
για την, αν θέλετε, παράνοµη σύµβαση της «ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΧΡΥ-
ΣΟΣ» που θα ζητήσουµε σήµερα µε παράβαση αρµοδιότητας
των Υπουργών σας και θέµατα απιστίας του γεννιόνται από
αυτήν, αλλά πάνω απ’ όλα εις βάρος του περιβάλλοντος.

Ενώ, λοιπόν, η Ευρώπη πάει και λέει ότι η βιοποικιλότητα είναι
βασικό κριτήριο, το κλίµα είναι βασικό κριτήριο, η αρχή του µη
βλάπτειν το περιβάλλον είναι βασικό κριτήριο των πολιτικών,
εσείς κάνετε βήµατα προς τα πίσω και στο περιβάλλον και στην
πολιτική. 

Αντί να κάνουµε εµείς µία συζήτηση για το ποιο είναι το παρα-
γωγικό µοντέλο, ποια η λειτουργία της κοινωνίας και άρα ποια
είναι τα σχέδια κινητικότητας και πώς θα σχεδιάσουµε, εσείς λέτε
ας κάνουµε µια κυκλοφοριακή µελέτη. Εµείς θέλουµε κάτι παρα-
πάνω. Σας το έχουµε πει σε όλους τους τόνους και το έχουν πει
και όλοι οι εισηγητές µας.

Εξάλλου, σας επισηµαίνω ότι το ίδιο λάθος κάνετε και στα σχέ-
δια ηλεκτροκίνησης, µε αποτέλεσµα να έρθει η Κοµισιόν τώρα
και να επιβεβαιώσει την κριτική του ΣΥΡΙΖΑ. Τι λέει τώρα η Κοµι-
σιόν στον σχολιασµό για το Ταµείο Ανάκαµψης; Μιλάει για προ-
τεραιότητα της ηλεκτροκίνησης στις δηµόσιες µεταφορές,
προτεραιότητα στα µέσα σταθερής τροχιάς, προτεραιότητα στα
σχέδια φόρτισης των δήµων και µετά στο πώς θα πάρουν κάποιοι
πλούσιοι ένα ακριβό ηλεκτρικό αυτοκίνητο. Γιατί το σηµαντικό
είναι να πάρουν κι αυτοί που δεν έχουν οικονοµικούς πόρους ένα
ηλεκτρικό αυτοκίνητο.

Μέσα σε όλα αυτά, λοιπόν, εµείς ξεκάθαρα σας λέµε ότι εµείς
χρηµατοδοτήσαµε τα εκατόν εξήντα δύο ΣΒΑΚ από το Πράσινο
Ταµείο, πήραµε πρωτοβουλίες µαζί µε το Υπουργείο Υποδοµών
στην κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ, αλλά αναγνωρίσαµε ότι το θέµα
του κυκλοφοριακού σχεδιασµού διευρύνεται σε όλα τα ζητήµατα
ποιότητας ζωής, δηλαδή και στους πεζούς και στο ποδήλατο και
στο κλίµα των πόλεων και στη ρύπανση της ατµόσφαιρα και ζη-
τήσαµε κάτι τέτοιο να γίνει και από τη δική σας Κυβέρνηση.

Κι επειδή ο εισηγητής σας έβαλε κάποια ερωτήµατα αν η δική
µας νοµοθεσία προέβλεπε τη συνεργασία των Υπουργείων, εγώ
βλέπω εδώ πέρα, κύριε συνάδελφε, το άρθρο 22 του ν.4599 που
έχει το Υπουργείο Περιβάλλοντος και στο θέµα του τι περιλαµ-
βάνει το ΣΒΑΚ και στα θέµατα του συµφώνου συµµετοχής και
στο θέµα των υπουργικών αποφάσεων µε τις οποίες καθορίζον-
ται οι προδιαγραφές του και στο θέµα των εγκρίσεων.

Άρα, παρακαλώ πολύ, για τη συνέπεια της συζήτησης, θέλω
να σας διευκρινίσω ότι εµείς δεν έχουµε µία ανταγωνιστική προ-
σέγγιση στα ζητήµατα αυτά όταν πρέπει να βρούµε λύσεις. Σας
λέµε, λοιπόν, να έρθει το Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέρ-
γειας να αναλάβει τον ρόλο του στην Κυβέρνησή σας. Να µην
είναι µόνο Υπουργείο ξεπουλήµατος και ιδιωτικοποιήσεων και
ακρίβειας στο ρεύµα. Γιατί αυτό καταντήσατε να είναι. 

Και πράγµατι µπορούµε, κύριε Κεφαλογιάννη, να συµβάλουµε
έτσι ώστε η εισαγωγή και του χωροταξικού σχεδιασµού που
έχετε υποτιµήσει να κάνει ακόµα καλύτερη τη δουλειά που εµείς
έχουµε ξεκινήσει και κάναµε. Δεν είναι δυνατόν, δηλαδή, να κα-
θυστερούν τώρα σε όλους τους δήµους τα τοπικά πολεοδοµικά
σχέδια γιατί ψάχνετε να βρείτε τώρα ποιος είναι ο υπεύθυνος και
να µη δέχεστε να συζητήσουµε για το πώς συνδυάζονται τα
ΣΒΑΚ µε τον χωροταξικό σχεδιασµό. Εµείς αυτό θέλουµε να κά-
νουµε. Γιατί βλέπουµε να αφήνετε πράγµατα πίσω.

Και κλείνω, κυρία Πρόεδρε. Για τον λόγο αυτό έχετε είτε αν-
τιεπιστηµονικές προσεγγίσεις και µας κάνει εντύπωση αυτό -
έχετε µείνει πίσω και από την επιστήµη, την ευρωπαϊκή γνώση
και την καινοτοµία και στο κλίµα και στα ΣΒΑΚ- είτε επικοινωνιακή
προσέγγιση σε όλα. Απόδειξη είναι ο «Μεγάλος Περίπατος» της
Αθήνας. Ήταν τελικά η καινοτόµα παρέµβαση που βελτιώνει την
πόλη και έχει µέσα και το κλίµα, και τη συµµετοχή, και την κυ-
κλοφορία ή ήταν τελικά µία σαπουνόφουσκα που έσκασε και πι-
θανά µε πολύ µεγάλο κόστος για τα οικονοµικά του δήµου; Δείτε
το τώρα εσείς που ζούµε εδώ δίπλα.

Σας επισηµαίνουµε, λοιπόν, ότι ούτε η επιστήµη δεν πρέπει να
ξεχνιέται ούτε να είναι η επικοινωνία η προτεραιότητα σας, γιατί
έτσι οδηγείται ένα σωστό εργαλείο όπως τα ΣΒΑΚ, που συµµε-
τείχαµε, το αναβαθµίσαµε, θέλουµε να το κάνουµε µαζί σας, σε
ένα εργαλείο απλής ανάγνωσης κυκλοφοριακών παραµέτρων.
Δεν θέλουµε, κύριε Κεφαλογιάννη, γι’ αυτό και κάνουµε αυτή την
κριτική, γιατί πιστεύουµε ότι πρέπει να βελτιωθεί αυτή η παρέµ-
βαση. Ελπίζω να έχουµε συµβάλει σε αυτό. 

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ ευχαριστώ, κύ-
ριε συνάδελφε. 

Τον λόγο τώρα έχει ο κ. Κεγκέρογλου από το Κίνηµα Αλλαγής. 
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Κυρία Πρόεδρε, µπορώ να έχω τον

λόγο επί προσωπικού; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σχετικά µε τι είναι; 
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Είναι σχετικό µε αυτό που µε ρώ-

τησε. Θέσαµε ένα θέµα στην επιτροπή…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας ρώτησε τώρα από

την οµιλία του;
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Ναι, ναι. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Νόµιζα ότι την ώρα που

µιλάει δεν ρωτάει κανένας στην Αίθουσα, κύριε συνάδελφε.
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Να διευκρινίσω κάτι στον κ. Φά-

µελλο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας παρακαλώ. Δεν

σας δίνω τον λόγο.
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Είναι επί

προσωπικού, κυρία Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Δεν υπάρχει προσω-

πικό, κύριε συνάδελφε. 
Σας παρακαλώ πάρα πολύ. Έκανε µία οµιλία. Δεν θα ανοί-

ξουµε συζήτηση τώρα µε τον κάθε οµιλούντα από το έδρανο. Δεν
έχετε τον λόγο, κύριε συνάδελφε.

Τον λόγο έχει ο κ. Κεγκέρογλου. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,

σήµερα δεν αρκεί πλέον η απερίφραστη καταδίκη της επίθεσης,
του τραυµατισµού του αστυνοµικού ή της άσκησης βίας για οποι-
οδήποτε λόγο. Οι πολίτες, που βιώνουν τα δύσκολα, που βλέ-
πουν τα νούµερα µε τους θανάτους, τους διασωληνωµένους και
τα κρούσµατα να αυξάνονται, δεν ακούν κάποια πειστική δικαιο-
λογία γι’ αυτά που συµβαίνουν και κυρίως για την άγονη αντιπα-
ράθεση ανάµεσα στην Κυβέρνηση και στην Αξιωµατική
Αντιπολίτευση.

Είναι επιτακτική ανάγκη να σταµατήσει αυτό το θέατρο του πα-
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ραλόγου. Να σταµατήσει κάθε ενέργεια η οποία προκαλεί ή τρο-
φοδοτεί την αντιπαράθεση, την όξυνση και την πρόκληση βίαιων
ενεργειών. Να αποµονώσουµε όλοι µαζί αυτούς που είναι οπαδοί
της βίας µε λίγα λόγια, γιατί την προκαλούν και την επιδιώκουν.

Θα έλεγα ότι η πανδηµία, δυστυχώς, δεν έχει επηρεάσει τη
σκέψη κάποιων και κυρίως τις πράξεις, ενώ πραγµατικά µας δίνει
αφορµή για να σκεφτούµε για το αύριο µε έναν διαφορετικό
τρόπο. Αναδεικνύεται η ανάγκη για ένα νέο όραµα για τον κόσµο
ολόκληρο, για την Ευρώπη, για τη χώρα µας, για βιώσιµη και αν-
θρωποκεντρική πρόοδο. Εκεί πρέπει να επικεντρωθούµε και όχι
να αυξάνουµε τα προβλήµατα, που δυστυχώς θα κάνουν ακόµα
πιο δύσκολη τη ζωή των πολιτών.

Οι πολιτικές πρέπει να είναι πλέον ολοκληρωµένες και στον
τοµέα της βιώσιµης αστικής κινητικότητας που συζητάµε. Χρει-
άζεται ένας συνολικός σχεδιασµός, χωρίς αποσπασµατικές προ-
σεγγίσεις. Ειπώθηκαν και προηγουµένως ότι έγιναν κάποια
πράγµατα στο παρελθόν. Ναι, έγιναν. Γίνονται και τώρα. Ε, δεν
είναι ολοκληρωµένο σχέδιο ανάπτυξης αυτό. Δεν εντάσσονται
όλα αυτά µέσα στη συνολική θεώρηση της τοπικής και περιφε-
ρειακής ανάπτυξης, της αστικής ανάπτυξης και της ανάπτυξης
της υπαίθρου. Δεν είναι συνεκτικά κοµµάτια. Είναι επιµέρους πο-
λιτικές, ωραίες ιδέες, απόψεις, τεχνοκρατικές λύσεις, αλλά δεν
αποτελούν σχέδιο και πολύ περισσότερο δεν διασφαλίζουν ότι
θα προχωρήσουν. Γιατί είναι ζητήµατα που έχουν να κάνουν µε
τη χρηµατοδότηση, µε την παρακολούθηση, µε την υλοποίηση
πολιτικών και δράσεων.

Στο πλαίσιο αυτό, νοµίζω ότι τα κρισιµότερα ζητήµατα, εκτός
από την εξασφάλιση των πόρων, είναι οι κανόνες, η διαφάνεια
και οι απλουστευµένες διαδικασίες. Δυστυχώς τα θέµατα παρα-
πέµπονται αορίστως στο µέλλον, σε έκδοση υπουργικών αποφά-
σεων. Οι φορείς εκπόνησης των ΣΒΑΚ είναι οι ΟΤΑ Α’ και Β’
βαθµού, αλλά πρέπει να εντάξουν στη διαδικασία και την κοινω-
νία των πολιτών, να συµµετέχει κάθε σύλλογος και φορέας που
έχει λόγο στην ανάπτυξη και στα τοπικά και περιφερειακά πράγ-
µατα, όπως οι εκπρόσωποι των ατόµων µε αναπηρία για τη δια-
σφάλιση της προσβασιµότητας που είναι κρίσιµος παράγοντας. 

Τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας βρίσκονται σε
άµεση σύνδεση, βεβαίως, µε τη µικροκινητικότητα, που αποτελεί
έναν κρίκο στη βελτίωση της ποιότητας ζωής των πολιτών, στη
γενικότερη ποιότητα του πολιτισµού µας, στην προστασία του
περιβάλλοντος. Πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη βαρύτητα στην πεζή
κυκλοφορία, στο ποδήλατο, στα Ελαφρά Προσωπικά Ηλεκτρικά
Οχήµατα, αλλά και στη λειτουργικότητα των δηµόσιων µεταφο-
ρών, των δηµόσιων µέσων µεταφοράς, ούτως ώστε να είναι προ-
σιτά σε όλους µε ασφάλεια. 

Χρειάζονται κανόνες και προϋποθέσεις διότι στα µεγάλα
αστικά κέντρα η κατάσταση είναι παραπάνω από προβληµατική.
Η απουσία θεσµικού πλαισίου για την κυκλοφορία των ΕΠΗΟ,
όπως είναι το αρκτικόλεξο πλέον, οδηγεί συχνά σε ατυχήµατα
και σε άναρχη κυκλοφορία.

Η προσπάθειά σας να υπάρξει θεσµικό πλαίσιο δεν είναι ολο-
κληρωµένη, όπως σας είπα και πριν, και έτσι είναι µετέωρη.

Σας θυµίζω ότι το Κίνηµα Αλλαγής και εγώ προσωπικά από τον
Σεπτέµβρη του 2019 σάς θέσαµε το ζήτηµα και δεσµευτήκατε
τότε ότι σε δύο έως τέσσερις µήνες θα είχαµε έτοιµο πλαίσιο.
Δυστυχώς δεν έγινε, καθυστέρησε πάρα πολύ. Αλλά η καθυστέ-
ρηση θα έπρεπε να ήταν προς όφελος µιας ολοκληρωµένης µε-
λέτης, η οποία δεν υπάρχει.

Υπάρχουν δύο κρίσιµα ζητήµατα. Το πρώτο αφορά την έλ-
λειψη υποδοµών και τη δυσκολία βεβαίως ανάπτυξης ζωνών κυ-
κλοφορίας πεζών και ΕΠΗΟ ιδιαίτερα σε πόλεις µε παλιά
πολεοδοµικά σχέδια. Εκεί αντί για έργα βιτρίνας, που είναι προ-
βληµατικά και δαπανηρά, όπως το φιάσκο του «Μεγάλου Περί-
πατου», θα ήταν προτιµότερο να καταβάλλεται προσπάθεια απ’
όλους, και από την πολιτεία και τους φορείς, τους δήµους και τις
περιφέρειες ώστε τα διάφορα ελαφρά ηλεκτροκίνητα οχήµατα
να έχουν τον δικό τους χώρο κυκλοφορίας µε συγκεκριµένους
και πρακτικούς τρόπους, όχι έργα βιτρίνας.

Το δεύτερο ζήτηµα αφορά στην οδική ασφάλεια που σας εί-
χαµε θέσει και τότε, που πρέπει να εξασφαλιστεί και δεν γίνεται,
ασφάλεια για όλους οδηγούς, χρήστες και πεζούς, ιδιαίτερα αν

είναι παιδιά, ηλικιωµένοι ή άτοµα µε αναπηρία διότι έχουµε έλ-
λειµµα νοµοθεσίας, εκπαίδευσης και κυκλοφοριακής αγωγής. Οι
ρυθµίσεις για τις ηλικίες και τα όρια ταχύτης χρειάζονται, κατά
την άποψή µας, επανεξέταση, τα είπε ο εισηγητής µας. Διατάξεις
που δεν εξασφαλίζουν την ασφάλεια και κυκλοφορία των οδηγών
και πεζών πρέπει να τροποποιηθούν και να προστεθούν άλλες.

Το κράνος πρέπει να είναι υποχρεωτικό όταν τα µέσα κυκλο-
φορούν στο οδικό δίκτυο, πόσες φορές θα το πούµε; Όταν είναι
στο οδικό δίκτυο είναι σαν να είναι µοτοσυκλέτα, το ίδιο πράγµα
κάνει. Στην πτώση µε µικρή ταχύτητα σώζει το κράνος. Εξάλλου
στις πολύ µεγάλες ταχύτητες µπορεί να µη σώζει.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Θα καταθέσω στα Πρακτικά µία άδεια κυκλοφορίας ενοικιαζό-
µενου ποδηλάτου του 1955. Ο πατέρας µου ασκούσε τη δραστη-
ριότητα των ενοικιαζόµενων ποδηλάτων πριν από εξήντα πέντε
χρόνια. Τότε υπήρχε µητρώο για τα επαγγελµατικά ποδήλατα.
Σήµερα για ηλεκτροκίνητα οχήµατα ή και ποδήλατα που ενοικιά-
ζονται δεν προβλέπεται η καταχώρησή τους σε ένα ηλεκτρονικό
µητρώο στον δήµο ή στην περιφέρεια, να έχουν τον αριθµό τους,
δεν προβλέπεται η ασφάλισή τους. Ένα ατύχηµα λοιπόν το οποίο
θα συµβεί σε ένα παιδί; Ένας τουρίστας ή ένας οποιοσδήποτε
ενοικιάσει ή πάρει να χρησιµοποιήσει ένα τέτοιο όχηµα προκαλεί
έναν σοβαρό τραυµατισµό. Ποιος έχει την ευθύνη; Αναλαµβά-
νετε εσείς την ευθύνη; Έχετε εκτίµηση ότι δεν υπάρχουν τέτοια
σοβαρά ατυχήµατα; Θέλουµε, λοιπόν, αυτό να προβλεφθεί. 

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Βασίλειος Κεγκέρογλου κα-
ταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο
βρίσκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυν-
σης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Δείτε και τα όρια ηλικίας διότι είναι προβληµατικό το να οδηγεί
ένα παιδί δώδεκα και δεκαπέντε ετών χωρίς να έχει την ανάλογη
εκπαίδευση, χωρίς να έχει την ανάλογη πιστοποίηση.

Ολοκληρώνω µε τις ισοδυναµίες αφού πω ότι για τα ζητήµατα
που έχουν να κάνουν µε την πιστοποίηση της επαγγελµατικής
ικανότητας συµφωνούµε µε την ένταξη αυτών των λειτουργιών.
Όµως χρειάζεται περισσότερη επιµόρφωση και στους επαγγελ-
µατίες οδηγούς και να ενταχθεί και στο πλαίσιο επιµόρφωσης
και άλλο κοµµάτι γνωστικού αντικειµένου, αλλά δεν µπορεί η εξέ-
ταση να γίνεται σε µη πιστοποιηµένα οχήµατα. 

Κύριε Υπουργέ, αυτό είναι λάθος. Δεν µπορεί η εξέταση να γί-
νεται στο ιδιωτικό όχηµα. Είχατε καταγγείλει την προηγούµενη
κυβέρνηση όταν είχε φέρει εκείνο το νοµοσχέδιο ο Σπίρτζης που
έκανε το ίδιο και τώρα το φέρνετε εσείς; Δεν θυµάστε την κριτική
σας;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και ολοκληρώστε, κύ-
ριε συνάδελφε.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Και ολοκληρώνω µε το ότι είναι
λάθος για εµάς η ισοδυναµία που γίνεται. Ισοδυναµία µε διαφο-
ρετικά πράγµατα δεν υπάρχει. Μήλα και πορτοκάλια είναι διαφο-
ρετικά πράγµατα, δεν αθροίζονται. Δεν ισοδυναµούν στη
συγκεκριµένη περίπτωση οι γνώσεις που έχεις για ένα τετρά-
τροχο όχηµα που δεν χρειάζεται ισορροπία µε ένα δίτροχο
όχηµα που χρειάζεται ισορροπία, ειδική εκπαίδευση και εµπει-
ρία.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ολοκληρώστε, κύριε
συνάδελφε.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Άρα, λοιπόν, δεν συµφωνούµε
µε τις διατάξεις αυτές και πιστεύουµε ότι πρέπει να υπάρχει και
περισσότερη εκπαίδευση και πιστοποίηση σε όλες τις κατηγο-
ρίες σε σχέση µε αυτά τα οποία προβλέπει το νοµοσχέδιο. Κα-
τατέθηκαν οι προτάσεις µας και πιστεύουµε ότι εάν βελτιωθούν
αυτές οι διατάξεις θα είναι σε όφελος. Άλλως θα προκαλέσουν
περισσότερα προβλήµατα παρά να µην υπήρχαν.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κύριε συνάδελφε, σας
παρακαλώ πολύ.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Δεν µπορεί να είναι το κέρδος
το µόνο κριτήριο, επειδή το ζητάνε οι εισαγωγείς και αυτοί που
πουλάνε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κύριε συνάδελφε, σας
παρακαλώ! Σας έκανα δέκα φορές παρατήρηση. Σας παρακαλώ,
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δεν δίνετε σηµασία στο Προεδρείο;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαρι-

στώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Ήρθα πάνω στο Βήµα και δή-

λωσα κάτι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Τι δηλώσατε, κύριε συ-

νάδελφε;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Ότι θα µιλήσουµε ένας οµιλητής

λιγότερο και ανάλογα…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Αυτό δεν έχει να κάνει

µε τον Κανονισµό της Βουλής, κύριε συνάδελφε. Δεν αλλάζετε
τον Κανονισµό, σας παρακαλώ.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Να το τηρείτε σε όλους.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σε όλους το τηρώ,

κύριε συνάδελφε. Μιλήσατε περισσότερο απ’ όλους. Το ξέρετε
πολύ καλά αυτό.

Τον λόγο τώρα έχει ο Υπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας
κ. Σκρέκας για τις τροπολογίες που έχει καταθέσει.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ (Υπουργός Περιβάλλοντος και
Ενέργειας): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.

Θα ήθελα να πω δύο λόγια στους Βουλευτές, τους συναδέλ-
φους που παρίστανται σήµερα, για µία τροπολογία µε γενικό
αριθµό 788 και ειδικό 18. 

Επιτρέψτε µου, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, να σας πω ότι το
Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας είναι αποφασισµένο να
δώσει λύση στο χρόνιο πρόβληµα της διαχείρισης των απορριµ-
µάτων στη χώρα µας. Και για να το πετύχουµε αυτό πέρα από
την κατασκευή και λειτουργία των απαιτούµενων υποδοµών πρέ-
πει να γίνουν και µεγάλα βήµατα τόσο σε οργανωτικό επίπεδο,
αλλά και σε ό,τι αφορά στις σηµαντικές τοµές που πρέπει να πε-
ράσουµε στη νοµοθεσία.

Θέλω να σας πω ότι ήδη έχουν γίνει κάποια σηµαντικά πρώτα
βήµατα, όπως είναι η υιοθέτηση του Νέου Εθνικού Σχεδίου Δια-
χείρισης Αποβλήτων του ΕΣΔΑ ενώ θέλω επίσης να τονίσω ότι
βγήκε πολύ πρόσφατα σε δηµόσια διαβούλευση και το Εθνικό
Σχέδιο Πρόληψης Δηµιουργίας Αποβλήτων καθώς επίσης και το
σχέδιο δράσης που αφορά την κυκλική οικονοµία.

Εδώ επίσης θα ήθελα να επισηµάνω ότι ακολουθώντας τις
προβλέψεις της ευρωπαϊκής νοµοθεσίας δίνουµε έµφαση όχι
µόνο στην ανακύκλωση, αλλά πάµε και ένα βήµα πιο µπροστά,
δηλαδή στην ιεράρχηση των µεθόδων διαχείρισης των αποβλή-
των. Για να πετύχουµε αυτόν τον στόχο ήδη έχουµε νοµοθετήσει
την απαγόρευση προµήθειας και σταδιακά της χρήσης πλαστι-
κών σκευών µίας χρήσης στους φορείς της γενικής κυβέρνησης.
Αφορά τα λεγόµενα χάρτινα πιάτα. Τα λέω λεγόµενα γιατί είναι
πλαστικοποιηµένα, όπως γνωρίζετε. Από αυτό δεν εξαιρούνται
βέβαια και τα νοσοκοµεία.

Ερχόµαστε λοιπόν, µε αυτή την τροπολογία, την 788 µε ειδικό
αριθµό 18 να δώσουµε µία µικρή αναβολή στο µέτρο αυτό για
εύλογους λόγους σε ό,τι αφορά τα νοσοκοµεία και τις δοµές
πρωτοβάθµιας φροντίδας υγείας, λαµβάνοντας υπ’ όψιν ότι εξαι-
τίας της πανδηµίας, εξαιτίας του COVID19 υπάρχει οξυµένη
ανάγκη για χρήση σκευών µίας χρήσης τα νοσοκοµεία. Και επί-
σης να πούµε ότι και λόγω του κορωνοϊού βέβαια και της κατά-
στασης αυτής ακόµα δεν έχουν ακόµα υπάρξει οι διαθέσιµες
εναλλακτικές έγκαιρα για τα νοσοκοµεία.

Άρα δίνουµε αυτή τη µικρή αναβολή. Είναι χρονικά περιορι-
σµένη. Λήγει στις 3 Ιουλίου 2021 οπότε και απαγορεύεται καθο-
λικά σε όλη την Ευρωπαϊκή Ένωση η εµπορεία των ειδών αυτών.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαρι-

στώ, κύριε Υπουργέ.
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Κυρία Πρόεδρε, µπορώ να ρωτήσω

τον Υπουργό κάτι;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Έχετε τον λόγο, κύριε

συνάδελφε.
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Κύριε Υπουργέ, απλά για να είναι κα-

τανοητό -δεν έχουµε πάρει ακόµα την τροπολογία, αλλά πιθανά
θα σχολιάσουµε στη συνέχεια- εκτός από τον χρόνο που περι-
γράψατε ότι θα είναι µέχρι τον Ιούλιο στα υλικά και στους φορείς

υπάρχει περιορισµός; Δηλαδή αναφέρεστε µόνο στους συγκε-
κριµένους φορείς, επειδή αναφερθήκατε για τα νοσοκοµεία.
Τώρα, προφορικά µας το εξηγείτε. Υποθέτω θα τη δούµε και
γραπτά. Πείτε µας, σας παρακαλώ, τι προβλέπει.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ (Υπουργός Περιβάλλοντος και
Ενέργειας): Δοµές πρωτοβάθµιας υγείας και νοσοκοµεία.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Τον λόγο έχει ο κ. Κα-
τσώτης από το Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλάδας.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στη µεγαλειώδη συγκέντρωση

χθες στη Νέα Σµύρνη τα συνθήµατα ήταν ενάντια στην κατα-
στολή και για µέτρα προστασίας της υγείας της ζωής και των δι-
καιωµάτων του λαού. Το δηµόσιο σύστηµα υγείας έχει φτάσει
στα όριά του και εσείς αντί να επιτάξετε τον ιδιωτικό τοµέα, να
προσλάβετε ιατρούς και νοσηλευτές, να ελέγξετε τους χώρους
δουλειάς που καλύπτουν τα κρούσµατα, που δεν γίνονται ιχνη-
λατήσεις και που δεν πυκνώνετε τα δροµολόγια και ο κορωνοϊός
µεταφέρεται και µεταδίδεται παντού, τι κάνετε; 

Προσλαµβάνετε προσωπικό για τις δυνάµεις καταστολής, για
να δέρνει τον κόσµο στις πλατείες, στις απεργίες, στις διαδηλώ-
σεις.

Πολλοί επιχείρησαν µε την τροµοκρατία και την καταστολή να
«βάλουν στον γύψο» το εργατικό λαϊκό κίνηµα, αλλά δεν τα κα-
τάφεραν. Και είναι πολλοί οι νεκροί της εργατικής τάξης από την
κρατική βία και την καταστολή. Αυτό, όµως, δεν µπορεί να στα-
µατήσει την ταξική πάλη. Το έχουµε πει πολλές φορές. 

Το εργατικό κίνηµα οργανωµένα, πειθαρχηµένα αναπτύσσει
τη δράση του για τις σύγχρονες ανάγκες µε µορφές πάλης που
το ίδιο αποφασίζει. Βάζει απέναντι τους προβοκατόρικους µηχα-
νισµούς και αντιµετωπίζει µαχητικά την κρατική και εργοδοτική
τροµοκρατία.

Η Κυβέρνηση οφείλει εδώ και τώρα να σταµατήσει τη γραµµή
µηδενικής ανοχής, τη γραµµή «νόµος και τάξη», που µε βάση
αυτή υλοποιείται ο επιχειρησιακός σχεδιασµός των δυνάµεων
καταστολής και δέρνουν ακόµα και όποιον αντιµιλήσει.

Η απάντηση, βέβαια, στην οργή του λαού ποια είναι; Θα κάνει
ΕΔΕ. Η ευθύνη της Κυβέρνησης για τις εξελίξεις είναι µεγάλη.

Οι πολιτικές, που ακολουθούνται, είναι οι αιτίες των µεγάλων
προβληµάτων, των αδιεξόδων για την πλειονότητα των εργατι-
κών λαϊκών οικογενειών. Η καπιταλιστική κρίση από το 2008 έως
τώρα, µε ένα µικρό διάλειµµα αναιµικής ανάκαµψης, φορτώθηκε
στις πλάτες του λαού, επιδεινώνοντας όλους τους όρους ζωής.
Ένα χρόνο τώρα, µε την πανδηµία ως πρόσχηµα, αντί να είναι
σε προτεραιότητα η υγεία, η ζωή και τα δικαιώµατα, η Κυβέρ-
νηση προωθεί την υλοποίηση όλων των επιλογών του µεγάλου
κεφαλαίου και των απαιτήσεων για νέα πεδία κερδοφορίας. Το
σύνολο του νοµοθετικού έργου το επιβεβαιώνει.

Ένας τοµέας είναι οι µεταφορές. Η µετακίνηση από και προς
τη δουλειά, από και προς διάφορες υπηρεσίες για διευθέτηση
υποθέσεων ταλαιπωρεί καθηµερινά εκατοµµύρια στις πόλεις.
Αυτό δεν αντιµετωπίζεται µε την απαγόρευση των ΙΧ, όταν αρ-
νείστε να ενισχύσετε τα µέσα µαζικής µεταφοράς. Αυτό δεν αν-
τιµετωπίζεται µε την ενίσχυση των ποδηλάτων, των µηχανών ή
µε τα πατίνια. Αλήθεια, ο αστικός σχεδιασµός είναι αταξικός, έρ-
χεται να ικανοποιήσει την ανάγκη του λαού για βελτίωση της ποι-
ότητας ζωής, της µετακίνησης, της εξοικονόµησης ελεύθερου
χρόνου; Μη µας πείτε ότι ενδιαφέρεστε για το περιβάλλον, γιατί
εσείς σε προηγούµενο νόµο προβλέψατε τη διατήρηση παλαιών
οχηµάτων, τα οποία επρόκειτο να αποσυρθούν στο τέλος του
2020.

Όλοι σας στηρίξατε την πολιτική της απαξίωσης και την παρα-
χώρηση του συγκοινωνιακού έργου σε ιδιώτες. Στο πλαίσιο αυτό
αρνείστε να πάρετε εκείνα τα µέτρα για τη βελτίωση των συνθη-
κών µετακίνησης των ανθρώπων που πάνε στη δουλειά τους σε
Αθήνα, Θεσσαλονίκη εν µέσω πανδηµίας. Δεν έχετε πάρει το πα-
ραµικρό µέτρο για την αναγκαία πύκνωση των δροµολογίων και
δεν έχετε ακούσει καµµία από τις προτάσεις των εργαζοµένων,
που θα βελτίωναν την κατάσταση, όπως, για παράδειγµα, η επι-
διόρθωση των λεωφορείων που είναι ακινητοποιηµένα µε µικρο-
βλάβες.

Μέσα σε έναν µήνα, εάν εξασφαλιστεί, κύριε Υπουργέ, η απαι-
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τούµενη τροφοδοσία µε ανταλλακτικά και υλικά, σύµφωνα µε
τους εργαζόµενους, µπορούν να επισκευαστούν τουλάχιστον
άλλα εκατόν εβδοµήντα λεωφορεία και να προστεθούν στον
στόλο των περίπου εννιακοσίων που τώρα εκτελούν το συγκοι-
νωνιακό έργο του Λεκανοπεδίου. Για να εξασφαλιστεί η αξιόπι-
στη και ασφαλής συγκοινωνία πρέπει να δροµολογηθούν
περίπου χίλια πεντακόσια λεωφορεία και τρόλεϊ σε καθηµερινή
βάση, σε συνδυασµό µε την ενίσχυση του δικτύου του µετρό και
του τραµ, καθώς, βέβαια, και τις προσλήψεις προσωπικού.

Όλο και περισσότερα κρούσµατα κορωνοϊού καταγράφονται,
κύριε Υπουργέ, σε εργαζόµενους των αστικών συγκοινωνιών,
εκτός από τους επιβάτες. Ένας εργαζόµενος έχει πεθάνει από
κορωνοϊό και ένας άλλος νοσηλεύεται τώρα διασωληνωµένος,
ενώ αυξάνονται τα κρούσµατα καθηµερινά. Όλα τα στοιχεία δεί-
χνουν ότι τα µέσα µαζικής µεταφοράς είναι κινούµενες εστίες
υπερµετάδοσης του κορωνοϊού. Επιβάτες και εργαζόµενοι είναι
εκτεθειµένοι στον κίνδυνο να κολλήσουν και γίνονται άθελά τους
µεταφορείς σε χιλιάδες άλλους.

Από την έναρξη της πανδηµίας εδώ κι έναν χρόνο, η Κυβέρ-
νηση και οι διοικήσεις της ΟΣΥ και της ΣΤΑΣΥ δεν έχουν πάρει
κανένα ουσιαστικό µέτρο για την πύκνωση των δροµολογίων και
την αποφυγή του συνωστισµού, για την πλήρη αποµόνωση της
θέσης του οδηγού, για την καθηµερινή απολύµανση οχηµάτων
και χώρων εργασίας, για την πρόσληψη του απαραίτητου αριθ-
µού µόνιµου προσωπικού, για την επισκευή του ακινητοποιηµέ-
νου, λόγω βλαβών, στόλου και αγορά καινούργιων, σύγχρονων
οχηµάτων και συρµών, για την αξιοποίηση της κινητής µονάδας
της ΟΣΥ, για µαζικά, τακτικά, επαναλαµβανόµενα µοριακά τεστ
για όλο το προσωπικό, για την επίταξη όλων των διαθέσιµων ιδιω-
τικών οχηµάτων, ΚΤΕΛ και τουριστικών, για όσο διαρκεί η παν-
δηµία.

Όσον αφορά τις αστικές συγκοινωνίες -κύριο µέρος του αστι-
κού σχεδιασµού- η πολιτική που εφαρµόζεται, όχι µόνο δεν κα-
λύπτει, αλλά ταλαιπωρεί και εγκυµονεί κινδύνους για τους
εργαζόµενους και τον λαό. Ειδικά αυτή την περίοδο, που δια-
νύουµε το τρίτο κύµα της πανδηµίας, οι συγκοινωνίες έχουν µε-
τατραπεί σε εστίες υπερµετάδοσης και η Κυβέρνηση δεν κάνει
τίποτα για τις σοβαρές ελλείψεις που υπάρχουν σε εξοπλισµό
και προσωπικό. 

Σύµφωνα µε επίσηµα στοιχεία, κύριε Υπουργέ, το 2009 στα
µέσα σταθερής τροχιάς δούλευαν τρεις χιλιάδες πεντακόσιοι
εβδοµήντα εργαζόµενοι και το 2010 έφθασαν στους δύο χιλιάδες
τετρακόσιους εξήντα πέντε, µειώθηκαν, δηλαδή, κατά 31%.
Υπάρχουν συρµοί που είναι εκτός λειτουργίας και δεν επισκευά-
ζονται. Ο ηλεκτρικός σταθµός διαθέτει σαράντα πέντε συρµούς,
αλλά κυκλοφορούν µόνο δεκαεννιά. Τις ελλείψεις σε ανταλλα-
κτικά και προσωπικό, τη µηδενική χρηµατοδότηση τη λούζεται ο
λαός κάθε µέρα. Και η Κυβέρνηση εµφανίζει ως λύση την εµ-
πλοκή των ιδιωτών, η οποία το µόνο που θα κάνει, είναι να κατα-
στήσει ακριβή τη συγκοινωνία για τον λαό. 

Το πρόβληµα είναι ότι οι µεταφορές, όπως, βέβαια, και άλλοι
τοµείς -η ενέργεια, η υγεία, η παιδεία- λειτουργούν µε ιδιωτικοοι-
κονοµικά κριτήρια και όχι για να υπηρετούν τις ανάγκες του
λαού.

Το ΚΚΕ έχει επανειληµµένα πει την πρότασή του, ότι η κάλυψη
αυτών των συνδυασµένων λαϊκών αναγκών για καθολικές, ποι-
οτικές, ασφαλείς και φθηνές µεταφορές και µετακινήσεις, προ-
ϋποθέτει µέσα και υποδοµές που θα λειτουργούν ως κοινωνική
ιδιοκτησία και όχι ως ιδιοκτησία κάποιων µονοπωλιακών οµίλων.

Αυτή η κατάσταση πρέπει να ανατραπεί και ο λαός θα αγωνι-
στεί έτσι κι αλλιώς για αυτή την πορεία. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας ευχαριστώ πολύ,
κύριε συνάδελφε και για την τήρηση του χρόνου.

Τον λόγο έχει τώρα ο Υφυπουργός Παιδείας και Θρησκευµά-
των κ. Συρίγος να τοποθετηθεί επί της τροπολογία του για δύο
λεπτά.

Ορίστε, κύριε Συρίγο, έχετε τον λόγο.
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ (ΑΓΓΕΛΟΣ) ΣΥΡΙΓΟΣ (Υφυπουργός Παιδείας

και Θρησκευµάτων): Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Πολύ-πολύ σύντοµα θα πω ότι έχει κατατεθεί µία τροπολογία

για παράταση της συµβάσεως καθαριότητας του Πανεπιστηµίου

Πατρών. Οι συµβάσεις καθαριότητας λήγουν από την 1η Μαρτίου
µέχρι τις 31 Μαρτίου. Έχει ήδη ξεκινήσει η διαδικασία ανανέω-
σής τους. Επειδή, όµως, δεν προλαβαίνουµε τις διαδικασίες, γι’
αυτό δίνεται παράταση µέχρι 31 Μαΐου, για να µπορέσουµε, εν
µέσω κορωνοϊού, να µη µείνει το Πανεπιστήµιο ούτε στιγµή χω-
ρίς υπηρεσίες καθαριότητας.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ευχαριστώ πολύ, κύριε
Υπουργέ.

Ο κ. Κατρίνης έχει τον λόγο για ένα λεπτό.
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Δυστυχώς λίγες ηµέρες µετά την ψήφιση του νοµοσχεδίου για

τις δηµόσιες συµβάσεις, έχουµε ακόµα µία νοµοθετική ρύθµιση
για παράταση υφιστάµενων συµβάσεων κατά παρέκκλιση των
διατάξεων.

Απλώς, κύριε Υπουργέ, επειδή το Πανεπιστήµιο Πατρών το τε-
λευταίο διάστηµα πρωτοπορεί, µε την Επιτροπή Στρατηγικού
Σχεδιασµού, στην µετεξέλιξή του, ακρωτηριάζοντας ολόκληρες
περιοχές, όπως είναι ο Νοµός Ηλείας, θα ήθελα µέσω εσάς να
τους παρακαλέσω, πέρα από τα στρατηγικά, τα οποία αποµονώ-
νουν ολόκληρες περιοχές από τον ακαδηµαϊκό χάρτη της χώρας,
το Πανεπιστήµιο Πατρών να ασχοληθεί και µε τα διαδικαστικά
και να µην αναγκάζεστε να έρχεστε στη Βουλή µε τέτοιες τρο-
πολογίες, των οποίων κατανοούµε την αναγκαιότητα, προφανώς
θα την υπερψηφίσουµε, αλλά νοµίζω ότι δεν περιποιούν τιµή
ούτε στο πανεπιστήµιο ούτε στην ηγεσία του Υπουργείου Παι-
δείας. 

Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ευχαριστώ πολύ, κύριε

συνάδελφε.
Τον λόγο έχει τώρα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥ-

ΡΙΖΑ, ο κ. Παππάς.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Είδαµε, δυστυχώς, χθες το βράδυ σκηνές αποκρουστικές. Και

αναφέροµαι στη σκηνή ξυλοδαρµού του αστυνοµικού, ο οποίος
ήταν πεσµένος στο οδόστρωµα και υπήρχαν άνθρωποι οι οποίοι
τον κλώτσαγαν στο κεφάλι. Είναι πράξεις καταδικαστέες, είναι
πράξεις αποτρόπαιες, είναι πράξεις κολάσιµες και ηθικά και ιδε-
ολογικά και, βεβαίως, ποινικά. Και παίρνουµε όχι αποστάσεις,
αλλά δηλώνουµε ευθαρσώς ότι είµαστε απέναντι, δοµικά, σε τέ-
τοιου τύπου συµπεριφορές.

Δυστυχώς, όµως, πολιτικά αποκρουστική είναι η απόπειρα που
γίνεται από την Κυβέρνηση για ταύτιση της µαζικότατης, παλλαϊ-
κής, θα σας έλεγα, κινητοποίησης που έγινε στη Νέα Σµύρνη, µε
τέτοιου τύπου περιστατικά. Αυτό είναι το πολιτικά αποκρουστικό.
Και αν έχετε καµµία αµφιβολία, κάντε µια βόλτα στη Νέα Σµύρνη
για να καταλάβετε τι συµβαίνει και στην κοινωνία. Εάν επιχειρείτε
να ταυτίσετε όλον αυτόν τον κόσµο, που κατέβηκε να διαµαρτυ-
ρηθεί για τα περιστατικά της αστυνοµικής βίας, µε την αποκρου-
στική πρακτική µιας µειοψηφίας, η οποία είναι καταδικαστέα από
όλους µας, βαδίζετε σε πολύ λάθος δρόµο και θα σας έρθει λο-
γαριασµός που θα σας εκπλήξει. 

Μην το κάνετε αυτό. Το έκανε και ο Υφυπουργός παρά τω
Πρωθυπουργώ, κατηγορώντας το κόµµα της Αξιωµατικής Αντι-
πολίτευσης σήµερα. Είναι ολισθηρός δρόµος, ξέρετε. Και το
έκανε και ο ίδιος ο κ. Μητσοτάκης, ο οποίος σε ένα διχαστικό
διάγγελµα δεν έκανε την παραµικρή προσπάθεια όχι να εκφράσει
µερικώς, όχι να έρθει σε διάλογο, αλλά να δείξει ότι αντιλαµβά-
νεται τις αγωνίες του κόσµου που ξεσηκώθηκε και κινητοποι-
ήθηκε. Και αυτό είναι οδυνηρό. Είναι ο αρχιτέκτονας του διχασ-
µού. Είναι ο βασικός αυτουργός. Και δεν είναι στα γεγονότα της
Νέας Σµύρνης, όπου είδαµε µετά το βράδυ βεβαίως, εν είδει αν-
τεκδίκησης για το αποτρόπαιο συµβάν του ξυλοδαρµού του
αστυνοµικού, να πηγαίνουν στον σωρό και να µαζεύουν και να
χτυπάνε κόσµο χωρίς κανέναν λόγο.

Πρέπει να εµφανιστεί η ηγεσία του Υπουργείου Δηµοσίας
Τάξης να µας πει αν είναι ικανοποιηµένη από την Οµάδα «ΔΡΑ-
ΣΗ», λοιπόν. Ή θα κρύβεται πίσω από τους συνδικαλιστές των
ειδικών φρουρών, οι οποίοι εκστοµίζουν ένα κάρο ανοησίες στα
τηλεοπτικά παράθυρα; Θα εµφανίζεται πουθενά η ηγεσία του
Υπουργείου Δηµοσίας Τάξης να απαντά για τα επιχειρησιακά ζη-
τήµατα, όχι για τα δικαιώµατα των εργαζοµένων, που είναι ο
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ρόλος του συνδικαλιστικού φορέα. Γιατί κρύβονται; Ποιος θα
απαντήσει για αυτά τα περιστατικά;

Κύριε Κεφαλογιάννη, θα σας παρακαλούσα να ανακαλέσετε
την εκτίµηση ότι αυτό που έγινε στη Νέα Σµύρνη φαινόταν ότι
θα συµβεί. Με συγχωρείτε, αλλά µένω στη Νέα Σµύρνη και κάθε
άλλο παρά έµοιαζε µε καζάνι που βράζει η περιοχή. Δεν υπήρχε
τίποτα τέτοιο. Καζάνι που βράζει έγινε µε τα προχθεσινά γεγο-
νότα. Τι έκανε ο κόσµος, λοιπόν; Εκεί περπατάει, έχει την ήπια
αναψυχή του και είχαµε το συµβάν που προκάλεσε τις αλυσιδω-
τές αυτές αντιδράσεις.

Αυτό, όµως, είναι αποτέλεσµα µιας πορείας, ενός συνεχούς
που ξεκίνησε από τις εφόδους στα σινεµά για να µη βλέπουν τα
δεκαπεντάχρονα την ταινία «Τζόκερ» και πήγε στο ντου στο σπίτι
του κ. Ινδαρέ, στα επεισόδια στο Χαλάνδρι, στην Αγία Παρα-
σκευή, στη Νέα Σµύρνη και βεβαίως, στην απόπειρα να υπάρξει
τεράστια κλιµάκωση και στη Θεσσαλονίκη προχθές το βράδυ.
Και µας εγκαλείτε που είµαστε ταυτισµένοι µε την πανεπιστη-
µιακή κοινότητα και ζητήσαµε να µην υπάρχει κλιµάκωση.

Μη γελάτε. Κάτι συµβαίνει σε αυτή την κοινωνία. Το καταλα-
βαίνουν όλα τα κόµµατα της δηµοκρατικής Αντιπολίτευσης, το
καταλαβαίνει η πανεπιστηµιακή κοινότητα και δεν το καταλαβαί-
νετε εσείς.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ: Εµείς δεν είµαστε δηµοκρατικοί;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: «Της δηµοκρατικής Αντιπολίτευσης».
Δεν επερωτώ προσωπικά τη δηµοκρατικότητά σας, κύριε

Κέλλα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ: Γενικά µιλάω.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Είπα «της δηµοκρατικής Αντιπολίτευ-

σης». Η δηµοκρατικότητα όλων µας, όµως, πρέπει να αποδει-
κνύεται κάθε µέρα. Και εδώ µέσα και έξω. Έτσι δεν είναι;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ: Βεβαίως!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Μπράβο. Δεν είναι, λοιπόν, η καταστολή

λύση για τα πάντα. Ό,τι και να συµβαίνει φωνάζουµε την αστυ-
νοµία! Κάνουµε την αστυνοµία µέσων µαζικής µεταφοράς, αστυ-
νοµία πανεπιστηµίων, αστυνοµία για το ένα, αστυνοµία για το
άλλο. Καµµιά λύση θα δούµε σε κανένα πρόβληµα;

Θα ήθελα, επίσης, να ρωτήσω εάν όντως υπάρχει αυτό το πε-
ριβόητο non-paper, το οποίο κυκλοφόρησε και τόλµησαν να ανα-
παραγάγουν δύο τουλάχιστον στελέχη της Νέας Δηµοκρατίας
στις τηλεοράσεις, το οποίο είχε πληροφορίες για τις πολιτικές
πεποιθήσεις και τα φρονήµατα του ανθρώπου ο οποίος έφαγε
το ξύλο στη Νέα Σµύρνη και έγινε το υποκείµενο βιαιοπραγιών
από τα όργανα της τάξης. Αυτό πρέπει να µας το απαντήσετε.
Και κάντε το πριν αρχίσει να κυκλοφορεί σε φωτοτυπίες και γίνει
φέιγ βολάν, γιατί υπάρχουν ευθύνες εδώ.

Είναι προφανές ότι υπάρχει µια τακτική η οποία µπαίνει υπό
τον τίτλο «Στρατηγική της έντασης». Την ένταση αυτή την επιλέ-
γετε ακριβώς, επειδή έχετε παταγώδη αποτυχία σε όλα τα µέ-
τωπα. Θα έρθω µετά στο συγκεκριµένο ζήτηµα, αφού κάνω
µερικά σχόλια για το νοµοσχέδιο.

Το νοµοσχέδιο που φέρνετε είναι η συνέχεια του ν.4599/2019
-της δικής µας δηλαδή κυβέρνησης, την άνοιξη του 2019- και βα-
σίζεται στη δουλειά που είχε γίνει τότε. Άρα δεν υπάρχει καµµία
δική σας καινοτοµία. Η µόνη καινοτοµία είναι ότι δεν προχωρή-
σατε στην έκδοση των σχετικών κοινών υπουργικών αποφάσεων,
αφού είχε γίνει όλη η προετοιµασία.

Τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας πρέπει να έχουν
µια οµοιοµορφία βάσει των σχετικών οδηγιών, να καθορίζονται
στόχοι µέσω ποσοτικών και ποιοτικών δεικτών αποτελέσµατος,
που να µπορούν να συγκρίνουν τη δουλειά που γίνεται σε κάθε
δήµο. Θα πρέπει, βεβαίως, να προβλεφθούν Σχέδια Βιώσιµης
Αστικής Κινητικότητας ανά κατηγορία δήµου. Δεν µπορεί να είναι
στην ίδια κατηγορία οι νησιωτικοί δήµοι µε τους µητροπολιτικούς
δήµους, οι αγροτικοί δήµοι µε τους ηµιαστικούς δήµους. Και βε-
βαίως, θα πρέπει να προβλεφθούν ειδικοί δείκτες για το ανά-
γλυφο και ειδικά για τη νησιωτικότητα. Θα έπρεπε, επίσης, να
υπάρχουν κριτήρια on-off, δηλαδή ένας ελάχιστος πήχης, για πα-
ράδειγµα, για τους ρύπους, για την κινητικότητα, για την προ-
σβασιµότητα των ΑΜΕΑ, για το ποδήλατο, το πράσινο, τον
δηµόσιο χώρο.

Πώς, όµως, αλήθεια, µπορούµε να µιλάµε για ανάπτυξη Σχε-

δίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, όταν στο αντίστοιχο µέρος
του νοµοσχεδίου η λέξη «ποδήλατο» αναφέρεται µόνο µια φορά,
η λέξη «περπάτηµα» καµµία, ενώ η λέξη «πεζή µετακίνηση» είναι
µόνο σε παρενθέσεις;

Ακόµα µια παράλειψη του νοµοσχεδίου είναι ο στόχος της µεί-
ωσης της ρύπανσης και του θορύβου, ως βασικές προβληµατι-
κές στη σύγχρονη πόλη, οι οποίες και αποτελούν την κατ’ εξοχήν
στόχευση των ΣΒΑΚ βάσει του ορισµού των ευρωπαϊκών οδη-
γιών. Θα πρέπει, βεβαίως, να έχει ρόλο και το Υπουργείο Περι-
βάλλοντος, καθώς τα ΣΒΑΚ πρέπει να είναι συµβατά µε τα
χωροταξικά και πολεοδοµικά σχέδια. Οι περιβαλλοντικές πολιτι-
κές δεν µπορεί και δεν πρέπει να αγνοούνται.

Θα πρέπει, τέλος, το νοµοσχέδιο να προβλέπει ενάρετους κύ-
κλους ανάδρασης και αλληλεπίδρασης µε τη στρατηγική της
χώρας για τις µεταφορές. Δεν λαµβάνεται υπ’ όψιν όχι µόνο ο
προηγούµενος νόµος, αλλά ούτε καν το στρατηγικό σχέδιο για
τις υποδοµές και τις µεταφορές. Θα πρέπει, επίσης, να υπάρχει
σαφές πλαίσιο ορόσηµων για όλα τα στάδια της εκπόνησης των
ΣΒΑΚ.

Είναι γνωστό ότι δεν υπάρχει επαρκής στελέχωση, κύριε Κε-
φαλογιάννη, στους ΟΤΑ και εδώ βλέπουµε ότι υποχρεώνονται οι
ΟΤΑ να συστήσουν οµάδες εργασίας για να τα συγκροτήσουν
σε ένα έτος από τώρα. Αντιλαµβάνεστε ότι αυτό ενδεχοµένως να
εγείρει ερωτήµατα για το εάν θα προλάβουν να εντάξουν προ-
γράµµατα στη χρηµατοδότηση.

Επίσης, η έκθεση παρακολούθησης ενδεχοµένως θα πρέπει
να είναι ετήσια και να συµπίπτει µε την κατάθεση των προϋπο-
λογισµών των ΟΤΑ, ούτως ώστε να ελέγχεται η πρόοδος ανά
έτος, διότι φανταστείτε ότι µια δηµοτική αρχή στον κύκλο της
θητείας της µία φορά θα καταθέσει έκθεση παρακολούθησης
του ΣΒΑΚ, τη δεύτερη µπορεί και να την αναβάλλει για λίγο, γιατί
θα έχει µπροστά της εκλογές.

Μια παρατήρηση για τα ελαφριά προσωπικά ηλεκτρικά οχή-
µατα, τα λεγόµενα «ηλεκτρικά πατίνια». Νοµίζουµε ότι πρέπει να
αντιγράψουµε, να δούµε ποιες είναι οι βέλτιστες πρακτικές διε-
θνώς και να υπάρχει υποχρεωτική χρήση του κράνους. Είναι κρί-
σιµο, γιατί υπάρχουν πάρα πολλά ατυχήµατα µε αυτά τα
οχήµατα. Πρέπει να ληφθεί υπ’ όψιν.

Θεωρούµε προβληµατική τη ρύθµιση για την παρουσία ιδιω-
τών εποπτών στα ΚΤΕΟ, οι οποίοι θα κάνουν τον έλεγχο ακριβώς
στην έξοδο του ιδιωτικού ΚΤΕΟ.

Τέλος, είµαστε αντίθετοι στην ισοδυναµία των αδειών οδήγη-
σης τύπου Α1 και Β.

Ένα σχόλιο τελικό: Κυρία Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι Βουλευ-
τές, δυστυχώς οι εξελίξεις στα µείζονα ζητήµατα στη χώρα έχουν
πάρει την τροχιά ενός καθοδικού σπιράλ. Δυστυχώς τα κρού-
σµατα του κορωνοϊού όχι µόνο αυξάνονται, αλλά και χθες είχαµε
ρεκόρ. Δεν είχαµε τη δυνατότητα βεβαίως αυτό να το πολυσυ-
ζητήσουµε, διότι υπήρχαν άλλα γεγονότα τα οποία κάλυψαν την
επικαιρότητα. Οι χίλιες διακόσιες κλίνες ΜΕΘ υπάρχουν µόνο
στις ανακοινώσεις, διότι µε τις τετρακόσιες ογδόντα είµαστε στο
95% της δυναµικότητας, ενώ τα νοσοκοµεία στην Αθήνα το ένα
µετά το άλλο δηλώνουν ότι έχουν εξαντλήσει την δυνατότητά
τους να καλύψουν τις ανάγκες.

Το οδυνηρό είναι ότι είµαστε στο ίδιο σηµείο που ήµασταν και
τον Νοέµβρη -τον Νοέµβρη, προσέξτε- όταν ξεκινούσε το δεύ-
τερο κύµα και είχατε και τον καιρό να προετοιµαστείτε. Αυτό
είναι το οδυνηρό, διότι στο πρώτο κύµα της πανδηµίας δοκιµά-
στηκαν οι αντοχές του λαού και η πειθαρχία του στα µέτρα πε-
ριορισµού των µετακινήσεων και εκεί συνέβαλε και όλη η Αντι-
πολίτευση.

Σας έδωσε πίστωση χρόνου και ο λαός και τα κόµµατα και δεν
αξιοποιήσατε αυτή την πίστωση χρόνου. Είµαστε ακριβώς στο
ίδιο σηµείο. Αυξάνονται τα κρούσµατα -προσέξτε- και στον κο-
ρωνοϊό. Και ξέρετε ποια άλλα κρούσµατα αυξάνονται; Τα κρού-
σµατα αστυνοµικής αυθαιρεσίας. Ο Συνήγορος του Πολίτη λέει
ότι έχουµε αύξηση 75%. Πρέπει κάτι να σας λέει αυτό, κάπως να
απαντήσετε. Δεν µπορεί να κρύβεται και από αυτό η ηγεσία του
Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)
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Τέλος, ένα σχόλιο για την οικονοµία και ολοκληρώνω, κυρία
Πρόεδρε.

Έχουµε τεράστια ύφεση για το 2020 και δεν θα θέλαµε να
δούµε τη χώρα µας να µπαίνει ξανά σε µια συζήτηση περί «Greek
Statistics». Διότι µάθαµε ότι, επειδή έπεσε αρκετά το ΑΕΠ το
2020 και η ύφεση θα έβγαινε πάρα πολύ µεγάλη, αναθεωρήθηκε
εκ των υστέρων το ΑΕΠ του 2019, για να φαίνεται η πτώση µι-
κρότερη. Και υπάρχει και ένα µικρό θαύµα, ότι έχουµε κάνει, λέει,
ρεκόρ εξαγωγών το 2020, αντίστοιχο µε αυτό που είχαµε µόνο
το 1996.

Όλα αυτά θα κληθούµε να τα δούµε και να τα συζητήσουµε.
Έχετε -δυστυχώς, για εσάς- πάρει έναν πολύ κακό δρόµο. Έχετε
διαψεύσει τις προσδοκίες της κοινωνίας, ακόµα και των κοµµα-
τιών της κοινωνίας, η οποία σας είχε δώσει συναίνεση και είχε
έρθει ακόµα και στη δική σας την κάλπη. Διαλέγετε τη στρατη-
γική της έντασης ως απάντηση στις δοµικές σας αποτυχίες και
θα σας έρθει πάρα πολύ µεγάλος πολιτικός λογαριασµός. Να
είστε σίγουροι.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ευχαριστώ πολύ, κύριε

συνάδελφε.
Πάµε στον δεύτερο κύκλο οµιλητών µε φυσική παρουσία και

τον λόγο έχει ο κ. Κέλλας από τη Νέα Δηµοκρατία.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νοµοσχέδιο υπό τον τίτλο:

«Η Ελλάδα σε κίνηση», που σήµερα συζητούµε, σηµατοδοτεί τη
µετάβαση της χώρας µας σε µια νέα εποχή για τις αστικές µετα-
κινήσεις και την οδική ασφάλεια.

Ωστόσο, πριν µπω στο κυρίως θέµα του νοµοσχεδίου, αυτό
που καταδείχθηκε και χθες από τα θλιβερά επεισόδια στη Νέα
Σµύρνη και γίνεται έντονα αντιληπτό το τελευταίο διάστηµα είναι
ότι το κόµµα της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης ουδόλως ενδιαφέ-
ρεται για τη βελτίωση της ποιότητας ζωής του πολίτη ούτε για
την τήρηση των στοιχειωδών µέτρων σε σχέση µε την αντιµετώ-
πιση του κορωνοϊού.

Δυστυχώς, αυτό που φαίνεται ότι σας νοιάζει, αγαπητοί συνά-
δελφοι και συναδέλφισσες του ΣΥΡΙΖΑ, είναι η καλλιέργεια αι-
σθηµάτων πόλωσης και διχασµού, που παραπέµπουν σε άλλες
εποχές.

Επειδή σας άκουσα, κύριε Παππά, που είπατε ότι καλούµε για
κάθε περιστατικό την αστυνοµία, η Αστυνοµία δεν είναι η υπηρε-
σία όλων, µα όλων των δηµοκρατικών καθεστώτων; Δεν είναι η
αστυνοµία που είναι υπεύθυνη για την τήρηση των αποστάσεων,
του συγχρωτισµού κ.λπ.; Διότι, αν δεν είναι µέρος του δηµοκρα-
τικού συστήµατος, έπρεπε στα τεσσεράµισι χρόνια να την έχετε
καταργήσει. Όµως, τη χρησιµοποιήσατε -και τη χρησιµοποιήσατε
κατά κόρον- όχι βέβαια κατά κουκουλοφόρων, αλλά κατά υπε-
ρήλικων συνταξιούχων που διαδήλωναν.

Εν πάση περιπτώσει, θα σταµατήσω εδώ και θα ευχηθώ ολό-
ψυχα «περαστικά» στον άτυχο αστυνοµικό, που χθες χτυπήθηκε
ανελέητα από τον όχλο των κουκουλοφόρων.

Και µιας και έχουµε εδώ τον κ. Κεφαλογιάννη, όσον αφορά το
Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών, θα ήθελα από αυτό το
Βήµα, κύριε Υπουργέ, ακόµα µια φορά να ευχαριστήσω την ηγε-
σία του Υπουργείου, τον κ. Κώστα Καραµανλή, για την άµεση κι-
νητοποίηση του Υπουργείου σας, των συνεργείων, την ταχεία
καταγραφή των ζηµιών από τους µεγάλους σεισµούς που έπλη-
ξαν και εξακολουθούν να πλήττουν τον Νοµό Λαρίσης και εν
γένει, για την πολύτιµη συµβολή τους στη διαχείριση της κρίσης
συνολικά, καθώς και όλους τους αρµόδιους Υπουργούς και συν-
Υπουργούς. Πραγµατικά, η αντίδραση του κράτους ήταν ταχύ-
τατη και η παράκληση όλων των σεισµόπληκτων είναι να
συνεχιστεί µε το ίδιο ενδιαφέρον, την ίδια ένταση και την ίδια τα-
χύτητα.

Αναφορικά µε το περιεχόµενο του νοµοσχεδίου, κατ’ αρχάς,
πρόκειται για ένα µεγάλο βήµα προς την υλοποίηση του στρα-
τηγικού σχεδίου της Κυβέρνησης για την οδική ασφάλεια, υπέρ
του οποίου έχουµε ταχθεί στη Μόνιµη Επιτροπή Οδικής Ασφά-
λειας της Βουλής, της οποίας έχω την τιµή να προεδρεύω. Βα-
σική µας θέση είναι ο σχηµατισµός µιας νέας αποτελεσµατικής
διακυβέρνησης οδικής ασφάλειας, η οποία θα διέρχεται από όλα

τα επίπεδα της δηµόσιας διοίκησης και θα διασφαλίζει την εφαρ-
µογή µακρόπνοου εθνικού σχεδίου δράσης µέσω της ενότητας
των πολιτικών οδικής ασφάλειας, από την κορυφή του εκτελε-
στικού βραχίονα του κρατικού µηχανισµού µέχρι την τοπική αυ-
τοδιοίκηση. Γι’ αυτό και µε το παρόν νοµοθέτηµα και τις διατά-
ξεις για τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας προωθείται η
ασφαλής και φιλική προς το περιβάλλον κινητικότητα των πολι-
τών µέσω της πραγµατοποίησης συναφών έργων σε όλες τις πε-
ριφέρειες και τους δήµους µε πληθυσµό άνω των τριάντα
χιλιάδων κατοίκων.

Συγκεκριµένα, µέσω των ΣΒΑΚ προάγονται η βελτίωση της
οδικής ασφάλειας, η προώθηση της µικροκινητικότητας, η διευ-
κόλυνση της ηλεκτροκίνησης, η ανάπτυξη ευφυών συστηµάτων
µετακίνησης, η ενίσχυση των δηµόσιων συστηµάτων µεταφορών
και βεβαίως, η βελτίωση της προσβασιµότητας των ατόµων µε
αναπηρία. Τα ΣΒΑΚ θα λαµβάνουν υπ’ όψιν τους τις κατευθύν-
σεις του Εθνικού Στρατηγικού Σχεδίου Μεταφορών, θα συµβάλ-
λουν στην ενιαία εφαρµογή των αντίστοιχων δηµόσιων πολιτικών
από τους ΟΤΑ και θα παράγουν οµοιόµορφα διατηρήσιµα απο-
τελέσµατα σε µακροπρόθεσµη βάση. Την εποπτεία κατάρτισης
και υλοποίησής τους θα την έχει, βεβαίως, η Διεύθυνση Ανάπτυ-
ξης Μεταφορών του Υπουργείου Υποδοµών.

Έτσι, διαρθρώνεται τµηµατικά το νέο µοντέλο διακυβέρνησης
οδικής ασφάλειας, το οποίο θα πλαισιωθεί από τις τοµές που θα
εισάγει ο κύριος Υπουργός µε το επόµενο νοµοσχέδιο, σύµφωνα
µε το στρατηγικό σχέδιο που παρουσιάστηκε από τον ίδιο, από
τον Πρωθυπουργό και από τον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφο-
ρών περίπου πριν από έναν µήνα.

Το δεύτερο ζήτηµα που είχαµε θέσει ως προτεραιότητα από
την πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής Οδικής Ασφάλειας είναι
η θέσπιση κανόνων για τη µικροκινητικότητα. Πιο συγκεκριµένα,
είχαµε τονίσει την επικινδυνότητα µε τα πατίνια σε δρόµους τα-
χείας κυκλοφορίας και τα πολλά ατυχήµατα που έχουν ήδη προ-
κληθεί. Ως εκ τούτου, το νοµοσχέδιο εισάγει ένα νέο πλέγµα
ασφάλειας µέσω των προβλεπόµενων κανόνων κυκλοφορίας για
ηλεκτρικά πατίνια, τροχοπέδιλα, τροχοσανίδες κ.λπ..

Ειδικότερα, τα ηλεκτροκίνητα οχήµατα οµαδοποιούνται, χαρα-
κτηριζόµενα ως ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα οχήµατα, ενώ
εισάγονται ρυθµίσεις που επιτρέπουν την κυκλοφορία τους σε
δύο ζώνες ανάλογα µε την ταχύτητα που αναπτύσσουν. Εφόσον
κινούνται µε ταχύτητα µέχρι έξι χιλιόµετρα την ώρα, µπορούν να
κυκλοφορήσουν όπου και οι πεζοί, ενώ όταν η ταχύτητά τους
είναι από έξι µέχρι εικοσιπέντε χιλιόµετρα την ώρα, επιτρέπεται
να κυκλοφορούν όπου και τα ποδήλατα.

Εποµένως µε τις νέες διατάξεις, τα ανωτέρω οχήµατα δεν θα
κυκλοφορούν σε δρόµους όπου αναπτύσσονται ταχύτητες άνω
των πενήντα χιλιοµέτρων, ενώ, όπως αναφέραµε και στην πρώτη
συνεδρίαση της επιτροπής κατά την επεξεργασία του παρόντος
νοµοσχεδίου, πρόκειται για διατάξεις που προλαµβάνουν πολλά
ατυχήµατα.

Αξιοσηµείωτες είναι, επίσης, η αρµοδιότητα που δίνεται στην
αυτοδιοίκηση να περιορίζει την κυκλοφορία των οχηµάτων αυτών
και να καθορίζει συγκεκριµένους χώρους στάθµευσης, καθώς
και η πληρότητα των προβλέψεων για τα διακριτικά των οδηγών
και τον εξοπλισµό των ηλεκτροκίνητων οχηµάτων, σε συνδυασµό
µε την υποχρέωση -που είναι πολύ σοβαρό- της συνοδείας των
ανηλίκων που δεν έχουν συµπληρώσει το δωδέκατο έτος ηλικίας
και οδηγούν ποδήλατο σε οδικό δίκτυο.

Περαιτέρω, µε το νοµοσχέδιο µπαίνει τάξη επιτέλους στην
αγορά των µεταχειρισµένων και οι αγοραστές θα ξέρουν επιτέ-
λους τι πραγµατικά αγοράζουν. Συγκεκριµένα, το Υπουργείο
Υποδοµών και Μεταφορών θα τηρεί µητρώο εισαγόµενων µετα-
χειρισµένων οχηµάτων για την εποπτεία των απαραίτητων δικαιο-
λογητικών που απαιτούνται κατά την εισαγωγή και την πρώτη
τους ταξινόµηση στην Ελλάδα. Οι εισαγωγείς οφείλουν να κατα-
χωρούν υποχρεωτικά τον αριθµό πλαισίου, µοντέλο, κυβισµό, µέ-
γιστο βάρος, εκποµπές διοξειδίου του άνθρακα, ηµεροµηνία
πρώτης κυκλοφορίας στην αλλοδαπή και άλλα στοιχεία, τα οποία
είναι απαραίτητα για την τήρηση των τεχνικών προδιαγραφών
ασφαλείας.

Η τήρηση των τεχνικών προδιαγραφών ασφαλείας των οχηµά-
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των είναι το ζητούµενο και σε ό,τι αφορά το µητρώο των ΚΤΕΟ.
Όπως προβλέπεται σχετικά, στο Υπουργείο Υποδοµών και Με-
ταφορών καταρτίζεται το µητρώο εποπτών ΚΤΕΟ, µε στόχο τη
διασφάλιση της ποιότητας των διαδικασιών ελέγχου και την απο-
τελεσµατική λειτουργία των µηχανηµάτων των ΚΤΕΟ.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Τελειώνω, κυρία Πρόεδρε.
Είµαι βέβαιος ότι εντυπωσίασε το γεγονός που ακούσαµε στην

επιτροπή από τον κύριο Υπουργό, ότι στην Ελλάδα έχουµε πο-
σοστό απόρριψης 4,5%, όταν στη Γερµανία το αντίστοιχο ποσο-
στό είναι 35,5% και ενώ στην Ελλάδα ο µέσος όρος ηλικίας των
τροχοφόρων υπερβαίνει τα δεκαπέντε έτη.

Συνεπώς, µέσω των εποπτών ΚΤΕΟ, οι οποίοι θα είναι ιδιώτες
µηχανικοί, θα γίνονται έλεγχοι τόσο στην έξοδο όσο και στο εσω-
τερικό των ΚΤΕΟ, ώστε να διαπιστώνεται η λειτουργικότητα τους
και να αποτρέπονται οι πληµµελής έλεγχοι.

Το νοµοσχέδιο ρυθµίζει και άλλα σηµαντικά θέµατα, όπως
είναι το καθεστώς συνταξιοδότησης των αυτοκινητιστών και εκ-
παιδευτών υποψηφίων οδηγών, όπου δίνεται η δυνατότητα
στους συνταξιούχους αυτοκινητιστές να διατηρούν προς εκµε-
τάλλευση δύο αυτοκίνητα δηµόσιας χρήσης, φορτηγό ή λεωφο-
ρείο, προκειµένου να µη διαταράσσεται ουσιωδώς η οικονοµική
τους ισορροπία, όπως επίσης δίνεται και η δυνατότητα στους εκ-
παιδευτές υποψηφίων οδηγών να συνεχίσουν την απασχόλησή
τους, ως συνταξιούχοι και να µη καταθέτουν στον ασφαλιστικό
φορέα την άδεια οδήγησης για τον περιορισµό ορισµένων κατη-
γοριών.

Κλείνοντας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο σύνολό του
πρόκειται για ένα νοµοσχέδιο το οποίο εισάγει καινοτοµίες και
σχηµατίζει τη βάση για µια σύγχρονη και λειτουργική διακυβέρ-
νηση οδικής ασφάλειας, που αποτελεί βασική προτεραιότητα της
Κυβέρνησης και προσωπικό στόχο του Πρωθυπουργού από τότε
που ήµασταν Αντιπολίτευση, όταν είχε ο ίδιος παρουσιάσει το
πρόγραµµα της Νέας Δηµοκρατίας για την οδική ασφάλεια. Πε-
ρισσότερα θα δούµε το επόµενο διάστηµα και εφόσον το επιτρέ-
ψουν οι συνθήκες στην Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας, αφού ο
Υφυπουργός κ. Κεφαλογιάννης θα έρθει να µας ενηµερώσει για
την επόµενη νοµοθετική του πρωτοβουλία.

Εγώ τον ευχαριστώ προσωπικά για την άψογη ως τώρα συνερ-
γασία µας και ασφαλώς υπερψηφίζω το νοµοσχέδιο.

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαρι-
στώ, κύριε συνάδελφε.

Τον λόγο τώρα έχει η κ. Πέρκα από τον ΣΥΡΙΖΑ.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Ήθελα να πω σχετικά µε αυτόν τον καταιγισµό νοµοσχεδίων

ότι ήδη συζητάµε τον «Χρυσό» σε άλλη Αίθουσα και θα έπρεπε
να βρίσκοµαι τώρα εκεί. Εν πάση περιπτώσει, πιστεύω ότι θα µπει
µια τάξη.

Αυτό το νοµοσχέδιο νοµίζω ότι είναι ένα -κατά τη γνώµη µου-
καλό διάλειµµα σε σχέση µε τα υπόλοιπα και του Υπουργείου,
αλλά συνολικά της Κυβέρνησης που έρχονται εδώ.

Πριν προχωρήσω στο νοµοσχέδιο αυτό, θα ήθελα να κάνω και
εγώ µια δήλωση και να πω το εξής: Μη χρησιµοποιείτε την παν-
δηµία ως ευκαιρία. Δεν µπορεί να καταλύεται η δηµοκρατία κάθε
µέρα στις πλατείες και παντού. Βεβαίως, καταδικάζουµε τις
ακραίες αντιδράσεις.

Ας πάµε, όµως, σε αυτό το νοµοσχέδιο, το οποίο εµένα του-
λάχιστον µε ικανοποιεί πολύ το ότι ήρθε, γιατί πραγµατικά, όταν
έγινα Γενική Γραµµατέας στο Υπουργείο Μεταφορών, µε λύπη
µου διαπίστωσα ότι δεν υπήρχε καν τµήµα, διοικητική δοµή για
Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας. Είναι σε όλους µας γνω-
στό ότι η Ελλάδα έχει µείνει πάρα πολύ πίσω στα σχέδια αυτά
και στη βιωσιµότητα και στις ήπιες µορφές µετακίνησης και για
πόλεις πιο βιώσιµες. Γενικώς, µπορούµε να πούµε ότι οι πολιτικές
ηγεσίες διαχρονικά δεν είχαν αυτό το όραµα ή δεν µπορούσαν
να περάσουν το όραµα στην κοινωνία και στους τοπικούς άρχον-
τες.

Σε κάθε περίπτωση, θεωρώ ότι σήµερα κάνουµε µια συνέχεια,

καθόσον υπάρχει η προηγούµενη κατάσταση.
Εγώ θα κάνω µια αναδροµή για να δούµε και πώς προχωρούν

αυτά, γιατί, όπως είπαµε, χρειάζεται πολύ µεγάλη εµπλοκή πολ-
λών φορέων. Συνεργαστήκαµε, λοιπόν, για τη συγκρότηση διυ-
πουργικής οµάδας εργασίας για την κατάρτιση του πλαισίου
προδιαγραφών για τα ΣΒΑΚ, µε τη συµµετοχή των συναρµόδιων
Υπουργείων Μεταφορών, Περιβάλλοντος και Εσωτερικών και
διακεκριµένους επιστήµονες, όπως είναι ο Σύλλογος Ελλήνων
Συγκοινωνιολόγων, ΙΜΕΤ κ.λπ..

Συνεργαστήκαµε, όµως και µε την τοπική αυτοδιοίκηση, γιατί
ο ρόλος της τοπικής αυτοδιοίκησης στη δηµιουργία των ΣΒΑΚ
είναι καταλυτικός. Διοργανώσαµε πολλές ενηµερωτικές δράσεις.
Θα αναφέρω ενδεικτικά µια ουσιαστική εκδήλωση από κοινού µε
το «JASPERS», που είναι η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, η Ευρωπαϊκή
Τράπεζα Επενδύσεων, η Ευρωπαϊκή Τράπεζα Ανασυγκρότησης
και Ανάπτυξης, µε εξήντα και πλέον δηµάρχους, περιφερειάρχες,
για να δεσµευτούµε και να εξηγήσουµε τι είναι τα ΣΒΑΚ.

Επίσης, πραγµατοποιήθηκαν σεµινάρια στο Υπουργείο, απευ-
θυνόµενα στα στελέχη της τοπικής αυτοδιοίκησης Α’ και Β’ βαθ-
µού για ενηµέρωση πώς θα εκτελεστούν.

Μάλιστα, κύριε Υπουργέ, εγώ θα πρότεινα ότι αυτά πρέπει να
επαναλαµβάνονται σε τακτά διαστήµατα, γιατί πραγµατικά είναι
πρωτόγνωρο και δεν πρόκειται για µια απλή κυκλοφοριακή µε-
λέτη. Βεβαίως, συστήσαµε και το Τµήµα Βιώσιµης Κινητικότητας,
που είναι πολύ σηµαντικό βήµα. Στο τέλος, βέβαια, ψηφίστηκε
και ο ν.4599. Στο άρθρο 22 υπήρχαν ακριβώς τα ΣΒΑΚ. Βεβαίως,
δεν βγήκε η ΚΥΑ. Εποµένως χαιρετίζουµε τη συνέχιση.

Χαίροµαι, λοιπόν, που αυτή είναι µια προσπάθεια να τεθούν
νέα δεδοµένα στον σχεδιασµό των µεταφορών, να αλλάξει η
κουλτούρα σχεδιασµού και να συµµετέχουν όλοι οι εµπλεκόµενοι
από το αρχικό στάδιο της σύλληψης. Αυτή η προσπάθεια έχει
αποδώσει καρπούς, γιατί σήµερα εκατόν εξήντα ΣΒΑΚ γίνονται
σε διάφορους δήµους της χώρας. Το παρακολουθώ στενά, όπως
είπα, χαίροµαι και πρέπει να λαµβάνουµε υπ’ όψιν την ευρωπαϊκή
εµπειρία, όπου εκεί τα ΣΒΑΚ έχουν ξεκινήσει από το 2013.
Έχουµε τώρα στη διάθεσή µας και τη δεύτερη έκδοση των ευ-
ρωπαϊκών οδηγιών ELTIS, ενώ χιλιάδες ευρωπαϊκές πόλεις έχουν
εκπονήσει σχέδια, µε κύριο άξονα ήπια µέσα µετακίνησης, πο-
δήλατο, περπάτηµα, ποιοτική και αξιόπιστη συγκοινωνία και επο-
µένως, προχωράµε και εµείς.

Βεβαίως, στις συνεδριάσεις της επιτροπής εξέφρασα κάποι-
ους προβληµατισµούς σχετικά µε το αν τελικά το νοµοσχέδιο
µάς πάει ένα βήµα παρακάτω σε σχέση µε τον ψηφισθέντα
ν.4599 και αν ανταποκρίνεται στις σηµερινές ευρωπαϊκές και
εθνικές συνθήκες. Ορισµένα απαντήθηκαν, άλλα όχι. Γενικότερα,
µπορώ να πω ότι βρήκαµε ευήκοα ώτα -θα τα αναφέρω- από τον
κ. Κεφαλογιάννη. Και όλα αυτά, γιατί είναι δεδοµένο ότι η αειφο-
ρία και η βιωσιµότητα των πόλεων είναι ιδιαίτερα σηµαντική και
πρέπει πραγµατικά να συνεργαστούµε.

Υπενθυµίζω, όµως, ότι θέλει όραµα, στρατηγική, συµµετοχικό-
τητα και να σχεδιάσουµε για όλους τους πολίτες πόλεις µε ελεύ-
θερους χώρους, ελεύθερες ροές, πόλεις πράσινες, δηµοκρα-
τικές και έξυπνες.

Αναφέρθηκα και στις επιτροπές για το ευρωπαϊκό τρίπτυχο,
το οποίο είναι πολύ ουσιαστικό και είναι το «περπάτηµα-ποδή-
λατο-δηµόσια συγκοινωνία». Θεωρώ ότι πρέπει τα σχέδια να είναι
τονισµένα µε µεγαλύτερη έµφαση. Είναι πολύ κρίµα. Εγώ θυµά-
µαι, ως φοιτήτρια της Πολυτεχνικής, έκανα διπλωµατική για πο-
δηλατόδροµους και ακόµα δεν υπάρχουν στη Θεσσαλονίκη.
Επίσης, θα έπρεπε να αποτυπώνεται η µείωση ρύπανσης και θο-
ρύβου και το ενδιαφέρον για τη δηµόσια υγεία.

Σε ό,τι αφορά τον χωρικό σχεδιασµό, εννοείται ότι έχει άµεση
σχέση ο σχεδιασµός του χώρου µε τον σχεδιασµό της κινητικό-
τητας. Άρα έπρεπε να συνδέεται. Εδώ, όµως, είχαµε τη θετική
ανταπόκριση του Υπουργού ότι στην οµάδα εργασίας που θα
ασχολείται µε τα ΣΒΑΚ θα έχουµε την προσθήκη πολεοδόµων
και χωροτακτών και αυτό, βεβαίως, το χαιρετίζουµε.

Αυτό που µας προβληµατίζει ιδιαίτερα είναι ο κίνδυνος των
διαφορετικών προσεγγίσεων και επικαλύψεων µεταξύ δήµων και
περιφέρειας, γιατί δεν έχει σαφή όρια και αρµοδιότητες. Αυτό,
µάλιστα, το θέµα νοµίζω ότι το έθεσε και η ΚΕΔΕ. Εδώ η συνερ-
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γασία είναι απαραίτητη, αλλά και ο συντονισµός σε πολιτικό επί-
πεδο για να καθοριστούν οι όροι αυτής της συνεργασίας. Υπάρ-
χει και η υποχρεωτικότητα των ΣΒΑΚ σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη,
το οποίο θεωρούµε πολύ θετικό. Θα είχαµε αποφύγει και τον «µε-
γάλο περίπατο», αν ο Δήµαρχος Αθηναίων ήταν υποχρεωµένος
να κάνει µια σοβαρή δουλειά, όπως είναι τα ΣΒΑΚ.

Επιπλέον, προτείναµε ενιαία µητροπολιτικά ΣΒΑΚ για περιο-
χές, όπως η Αθήνα και η Θεσσαλονίκη, γιατί θεωρούµε ότι οι
ανάγκες των περιοχών αυτών δεν µπορεί να καλυφθούν απλώς
σε συνεργασία µε τους όµορους ΟΤΑ.

Ως προς τη χρηµατοδότηση, µας απάντησε ο κύριος Υπουρ-
γός ότι είναι από το Πρόγραµµα Δηµοσίων Επενδύσεων, αλλά
για την υλοποίησή τους απαιτούνται σοβαρά κονδύλια και θα
έπρεπε και αυτά κάπως να προβλεφθούν.

Θα επιµείνω ξανά στα Σχέδια Βιώσιµων Αστικών logistics, τα
οποία συνδέονται άµεσα µε τα ΣΒΑΚ, γιατί πραγµατικά είµαστε
και σε αυτή τη συγκυρία. Αν κάτι απέδειξε η πανδηµία είναι ότι
το ηλεκτρονικό εµπόριο -εγώ λέω- ήρθε για να µείνει. Σκεφτείτε,
όµως, ότι όλα αυτά γίνονται σε άδειες πόλεις µε lockdown. Άρα
καινούργιο µεταφορικό έργο θα προστεθεί στους ίδιους δρό-
µους που είναι συµφορηµένοι. Άρα είναι επείγον αυτό.

Θεωρώ ότι συνδυάζεται πάρα πολύ η αστική διανοµή εµπο-
ρευµάτων και τα αστικά κέντρα ενοποίησης εµπορευµάτων. Εκεί
το είχαµε προχωρήσει και είχε µείνει µε συναρµόδια Υπουργεία
η έκδοση ενός προεδρικού διατάγµατος, το οποίο εδώ και ενά-
µιση χρόνο δεν έχει προχωρήσει καθόλου. Σε αυτόν τον νόµο
προβλέπεται πάλι το προεδρικό διάταγµα.

Κύριε Υπουργέ, είναι κρίσιµα τα ΣΒΑΚ συν τα Σχέδια Βιώσιµων
Αστικών logistics.

Σε ό,τι αφορά το όχηµα χωρίς οδηγό, εγώ θα πω ότι είχα την
τιµή να εγκαινιάσω το πρώτο όχηµα χωρίς οδηγό, ως Γενική
Γραµµατέας Μεταφορών στα Τρίκαλα στο πλαίσιο του προγράµ-
µατος «CITYMOBIL». Ήταν µια πραγµατική εµπειρία. Η καινοτο-
µία της χώρας µας ήταν ότι φροντίσαµε και κάναµε ρύθµιση
-γιατί αναφέρθηκε στην Αίθουσα ένας προβληµατισµός- για το
ποιος έχει την ευθύνη του οδηγού.

Τι κάναµε, λοιπόν, τότε; Νοµοθετήσαµε ότι η ευθύνη του οδη-
γού θα πηγαίνει σε αυτόν που διαχειρίζεται, στον διαχειριστή,
στο κέντρο ελέγχου κυκλοφορίας. Έτσι, είχαµε παγκόσµια πρω-
τοτυπία, γιατί ήταν το πρώτο όχηµα παγκόσµια χωρίς οδηγό που
κυκλοφόρησε σε συνθήκες πραγµατικής κυκλοφορίας. Διότι
υπήρχε το πρόγραµµα, προφανώς δεν ήταν δικό µας, αλλά ήταν
η πρώτη περίπτωση σε συνθήκες πραγµατικής κυκλοφορίας.
Εποµένως δεν πρέπει να φοβόµαστε. Έχει προχωρήσει πάρα
πολύ η επιστήµη. 

Και τελειώνω µε τη «Διακήρυξη της Στοκχόλµης», την ιεράρ-
χηση οδικού δικτύου και τις αρτηρίες συλλεκτήριες και τοπικές,
ούτως ώστε να µειωθεί στις τοπικές, αν είναι δυνατόν, από πε-
νήντα χιλιόµετρα σε τριάντα χιλιόµετρα.

Σε ό,τι αφορά τώρα την οδική ασφάλεια, κύριε Υπουργέ, παρ’
όλο που στην Ευρώπη γίνονται όλα αυτά, όπως τα είπατε, επειδή
έχουµε τη θλιβερή πρωτιά σε θύµατα νέων ανθρώπων, ας είµα-
στε λίγο πιο αυστηροί, εννοώ όσον αφορά το κράνος και το κι-
νητό τηλέφωνο.

Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ
πολύ. 

Τον λόγο έχει τώρα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κι-
νήµατος Αλλαγής κ. Μιχαήλ Κατρίνης. Αµέσως µετά θα πάρουν
τον λόγο η κ. Πιπιλή και ο κ. Μπουτσικάκης και βεβαίως θα ακο-
λουθήσει η Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δηµοκρα-
τίας κ. Σούκουλη. 

Ορίστε, κύριε Κατρίνη, έχετε τον λόγο. 
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η χώρα βρίσκεται σε οριακή κα-

τάσταση µε την κοινωνία να παρακολουθεί εµβρόντητη τις εξε-
λίξεις τόσο στο µέτωπο της πανδηµίας, όσο και στο απίστευτο
σκηνικό έντασης και βίας των τελευταίων ηµερών, σκηνικό που
δυστυχώς έντεχνα συντηρείται και αναπαράγεται τόσο από την
Κυβέρνηση, όσο και από την Αξιωµατική Αντιπολίτευση η οποία

µάλλον βρήκε λάθος αφορµή για να αναβιώσει το σκηνικό της
«πλατείας» του 2011.

Και µπορεί ο Πρωθυπουργός χθες βράδυ να απηύθυνε κατό-
πιν εορτής διάγγελµα εναντίον του διχασµού, αλλά καλό θα ήταν
να κάνει και µια αυτοκριτική για τον ίδιο, για την παράταξή του,
αλλά και για τη στάση και τις δηλώσεις κορυφαίων στελεχών της
Νέας Δηµοκρατίας που έριχναν λάδι στη φωτιά το τελευταίο δε-
καήµερο της έντασης, κάτι που ζήσαµε την προηγούµενη εβδο-
µάδα σε αυτή την Αίθουσα, όπου σε µια διήµερη συνοµιλία ο
Υπουργός Ανάπτυξης µίλησε πάνω από τριάντα φορές εκτός θέ-
µατος του νοµοσχεδίου, πυροδοτώντας το «πινγκ-πονγκ» σύγ-
κρουσης και αντιπαράθεσης. 

Και όχι, κύριε Μητσοτάκη, δεν προειδοποιήσατε εσείς, όπως
υποκριτικά αναφέρατε χθες στο διάγγελµά σας. Μόνο εµείς, το
Κίνηµα Αλλαγής, προειδοποιούσαµε εδώ και πάρα πολύ καιρό
και από αυτό εδώ το Βήµα για τον κίνδυνο πυροδότησης κοινω-
νικής έντασης, όταν µετατρέψετε, µαζί βεβαίως µε τον ΣΥΡΙΖΑ,
µια δικαστική υπόθεση σε πολιτική αντιπαράθεση. Εσείς, και οι
δύο, το µόνο που βλέπατε και βλέπετε είναι το κοµµατικό όφελος
και η συσπείρωση των ακροατήριών σας, ακόµα και των πιο
ακραίων.

Η δολοφονικού τύπου επίθεση που δέχθηκε χθες βράδυ ο
αστυνοµικός, όπως είπα και πριν, ήρθε σε συνέχεια της αδικαιο-
λόγητης άσκησης βίας το µεσηµέρι της Κυριακής από αστυνο-
µικό σε πολίτη. Βεβαίως διάγγελµα τότε δεν είδαµε ούτε
καταδίκη. Και ακόµα και στο χθεσινό, δήθεν ενωτικό διάγγελµα
του κ. Μητσοτάκη ουδεµία κουβέντα για το περιστατικό της Κυ-
ριακής, παρά µόνο κουνούσε το δάχτυλο στους πολίτες και µά-
λιστα στους νέους. Δεν είναι τυχαίο ότι σύσσωµο το κόµµα της
Νέας Δηµοκρατίας έσπευσε να δράσει ως συνήγορος του αστυ-
νοµικού, την ώρα που τα ίδια τα συνδικάτα καταδίκαζαν την εν
λόγω ενέργεια, ενώ σύσσωµη η Νέα Δηµοκρατία έθεσε τους πο-
λίτες απέναντι στην ελληνική Αστυνοµία, αντί να λειτουργήσει
ενωτικά και να προστατεύσει και τους αστυνοµικούς και τους πο-
λίτες. 

Εµείς στο ΠΑΣΟΚ ξέρουµε τι αγώνας, τι πράξεις και τι πολιτι-
κές χρειάστηκαν για να έρθουν οι Έλληνες πολίτες πιο κοντά
στην ελληνική Αστυνοµία, κάτι που ξέρει πολύ καλά και ο κ. Χρυ-
σοχοΐδης, ο οποίος αυτή τη στιγµή ξοδεύει αλόγιστα αυτήν την
υπερ-δεκαετή προσπάθεια του ΠΑΣΟΚ στα πόδια της νέας Δε-
ξιάς που υπηρετεί.

Αναρωτιέµαι όµως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αν αυτή είναι
η εικόνα µιας χώρας που προσπαθεί να υπερβεί την κρίση, αν
αυτή είναι εικόνα οµαλότητας. Αυτή η εικόνα επιβάλλεται να αλ-
λάξει και πρέπει να αλλάξει τώρα. Έχουµε ανάγκη από ένα
εθνικό σχέδιο για να υπερβούµε, όσο προλαβαίνουµε, τις συνέ-
πειες της κρίσης οι οποίες θα είναι πολλαπλές και φοβάµαι ότι
θα αγγίξουν µεγάλο κοµµάτι συµπολιτών µας. Γι’ αυτό και ζητή-
σαµε χθες να διεξαχθεί συζήτηση σε επίπεδο πολιτικών Αρχηγών
όχι για τα φαινόµενα βίας, όπως προσανατολίζεται η Κυβέρνηση
και η Αξιωµατική Αντιπολίτευση, αλλά για την επόµενη µέρα της
χώρας, για να αποµονώσουµε όλους όσοι επενδύουν στη βία και
να χαράξουµε επιτέλους µια πορεία για το µέλλον αυτής της
χώρας. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, από τις αρχές Νοεµβρίου βρι-
σκόµαστε σε συνθήκες ενός lockdown που, όπως δείχνουν τα
επιδηµιολογικά στοιχεία, απέτυχε. Διότι δεν πιστεύω να θεωρεί
κανείς σε αυτήν εδώ την Αίθουσα ως επιτυχία το ότι ύστερα από
τέσσερις µήνες lockdown είχαµε χθες πάνω από τρεις χιλιάδες
κρούσµατα, την ίδια στιγµή που οι διασωληνωµένοι πλησιάζουν
τους πεντακόσιους και οι νέες εισαγωγές στα νοσοκοµεία από
ασθενείς ξεπέρασαν τις τριακόσιες σε µία ηµέρα.

Παρ’ όλα τα δραµατικά, κατά κοινή οµολογία, δεδοµένα,
Υπουργοί της Κυβέρνησης συνεχίζουν να µας εκπλήσσουν αρ-
νητικά µε τις επιπόλαιες και άστοχες δηλώσεις τους. Μόλις προχ-
θές ο Υπουργός Οικονοµικών κ. Σταϊκούρας και χθες ο Υπουργός
Ανάπτυξης κ. Γεωργιάδης έδωσαν συγκεκριµένες ηµεροµηνίες
για το άνοιγµα του λιανεµπορίου και της εστίασης προσδιορίζον-
τάς το µάλιστα σε λιγότερο από δύο εβδοµάδες από σήµερα. Βε-
βαίως σήµερα όλες αυτές οι εκτιµήσεις καταρρίπτονται διά της
πραγµατικότητας, ενώ και ο Υπουργός Ανάπτυξης φαίνεται ότι
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το ξανασκέφτηκε κάνοντας διορθωτική δήλωση. Στο ίδιο, όµως,
κλίµα και ο κ. Γεραπετρίτης προανήγγειλε ότι οι Έλληνες θα µπο-
ρούν να κάνουν Πάσχα στα χωριά τους. 

Με ποια δεδοµένα γίνονται, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
αυτές οι δηλώσεις, τη στιγµή που η ίδια η Κυβερνητική Εκπρό-
σωπος πριν από λίγες ώρες είπε ότι δεν είναι της παρούσης το
άνοιγµα της αγοράς; Είναι δυνατόν να µιλάνε αναρµόδιοι για τη
δηµόσια υγεία Υπουργοί και να µη µιλάνε οι ειδικοί λοιµωξιολό-
γοι; Μήπως σας θυµίζει κάτι αυτό που έχουµε ζήσει τις τελευ-
ταίες δύο ηµέρες; Μήπως σας θυµίζει τον Υπουργό Υγείας να
λέει πριν από λίγες ηµέρες ότι τα σχολεία αποτελούν εστία µε-
τάδοσης του ιού και την ίδια µέρα την Υπουργό Παιδείας να το
αντικρούει, ούσα βεβαίως αναρµόδια για θέµατα δηµόσιας
υγείας; 

Είτε, λοιπόν, οι Υπουργοί δεν γνωρίζουν τα πραγµατικά δεδο-
µένα της πανδηµίας ή επειδή δεν µπορούν να στηρίξουν ουσια-
στικά τις επαγγελµατικές και κοινωνικές οµάδες που θίγονται και
πλήττονται, προσπαθούν πολύ απλά, πολύ φθηνά να κλείσουν το
µάτι λέγοντας ότι αυτοί θέλουν να ανοίξουν την αγορά, αλλά δεν
τους αφήνουν κάποιοι. Ποιοι; Οι κακοί λοιµωξιολόγοι, οι απείθαρ-
χοι πολίτες;

Αλήθεια, κύριοι της Κυβέρνησης, έχετε κάνει κάποια αξιολό-
γηση για τα µέτρα που πήρατε, για το γιατί και πού απέτυχαν
αυτά τα µέτρα; Αυτή τη στιγµή που µιλάµε έχει δηµιουργηθεί ένα
κλίµα κόπωσης, απογοήτευσης, αλλά και δυσπιστίας στον ελλη-
νικό λαό από τα δικά σας λάθη και από τη διάχυτη αίσθηση ότι
τα µέτρα που έχετε πάρει απλά απέτυχαν.

Στα µέτρα προστασίας αλλά και στους εµβολιασµούς η πολι-
τεία θα έπρεπε να έχει σύµµαχο τον πολίτη. Εσείς, αντί να εξη-
γείτε µε πειστικό τρόπο στους πολίτες τι κάνετε κάθε φορά και
γιατί παίρνετε τα νέα περιοριστικά µέτρα που τα βαφτίζετε σαν
«σκληρό lockdown», «πιο σκληρό lockdown» και τώρα «έξυπνο
lockdown», τους βάζετε απέναντι και τους κουνάτε το δάχτυλο.

Κύριοι της Κυβέρνησης, είναι σαφές ότι επειδή οι επιλογές
σας γίνονται πάντα µε κριτήριο την επικοινωνιακή διαχείριση και
τις δηµοσκοπήσεις θεωρήσατε ότι το χαρτί του «σκληρού σε-
ρίφη» έχει ευρύτερη αποδοχή και βεβαίως το υιοθετήσατε. Το
είδαµε στη συζήτηση για το νέο Σώµα της Αστυνοµίας στα πα-
νεπιστήµια µετά από ενάµιση χρόνο πλήρους αδράνειας, όπως
βεβαίως το είδαµε και στο πρωτοφανές περιστατικό της Νέας
Σµύρνης που αποτέλεσε και την αφορµή για τις πορείες διαµαρ-
τυρίας, τη συνεχιζόµενη ένταση, τα χθεσινά επεισόδια και κυρίως
για τον σοβαρό τραυµατισµό ενός νέου αστυνοµικού. Αυτά είναι
περιστατικά που δεν ήταν τελικά και τόσο µεµονωµένα, αφού
έχουµε τον αυταρχισµό και την επίδειξη δύναµης στο πλαίσιο
του δόγµατος «νόµος και τάξη» να συγκρούεται µε εξτρεµιστικές
δυνάµεις και τους γνωστούς «µπαχαλάκηδες» που εισβάλλουν
πάντα στις πορείες και που είναι πραγµατικά ακατανόητο και να
επιτρέπονται σε αυτές τις συνθήκες, πόσω µάλλον να υποκινούν-
ται. 

Είναι ανησυχητικό ότι κάποιοι στην κυβερνητική παράταξη
έδωσαν ιδιαίτερη βαρύτητα στα πολιτικά φρονήµατα αυτών που
χτυπήθηκαν µε δηλώσεις που δικαιολογούσαν λίγο, πολύ τον ξυ-
λοδαρµό, αφού τελικά το ξύλο το «έφαγε» κάποιος που ανήκε σε
αριστερή παράταξη ή σε ακτιβιστική οργάνωση. Αν είναι δυνα-
τόν!

Και από τη µια η Κυβέρνηση υποστηρίζει ότι δεν πρέπει να χρε-
ωθεί την ακραία συµπεριφορά ενός αστυνοµικού οργάνου από
την άλλη όµως θέλει να χρεώσει τραυµατισµό του συναδέλφου
του. Και βεβαίως η Κυβέρνηση όταν δεν δείχνει η ίδια κανένα εν-
διαφέρον για να αντιµετωπίσει και να τιµωρήσει αυτές τις συµ-
περιφορές, έχει ή δεν έχει αντικειµενικά την ευθύνη; 

Και εδώ υπάρχουν δεδοµένα που πιστοποιούν αυτή την ευ-
θύνη, γιατί έχει συσταθεί µια επιτροπή υπό τον κύριο Αλιβιζάτο
για την εξέταση αυτών ακριβώς των φαινοµένων αστυνοµικής
βίας και αυθαιρεσίας, η οποία εξέδωσε πόρισµα σύµφωνα µε το
οποίο η βασική αιτία υπέρβασης αυτών των ορίων και των
ακραίων συµπεριφορών ήταν η ατιµωρησία. Το πόρισµα αυτό κα-
τατέθηκε στον κύριο Χρυσοχοΐδη πριν από δέκα µήνες. Τι έκανε
ο κ. Χρυσοχοΐδης; Το απόλυτο τίποτα, δεν ήρθε καν στη Βουλή
για να συζητήσει αυτό το πόρισµα, όπως του ζήτησε το Κίνηµα

Αλλαγής τέσσερις µήνες πριν και µάλιστα επαναφέραµε αυτό το
αίτηµα πριν από δύο µέρες. Και είναι χαρακτηριστικό ότι ο ίδιος
ο κ. Αλιβιζάτος είπε ότι η επιτροπή δεν υφίσταται πλέον, αφού
δεν υπήρξε κανένα ενδιαφέρον από πλευράς των αρµοδίων
αρχών να συνεχίσουν το έργο τους. Δήλωση που νοµίζω ότι δεν
επιδέχεται καµµίας άλλης ερµηνείας. 

Βεβαίως, ο κ. Μητσοτάκης έσπευσε να δει τον κ. Αλιβιζάτο,
ενώ θα έπρεπε να έχει καλέσει τον κ. Χρυσοχοΐδη και να του ζη-
τήσει εξηγήσεις και να τον ρωτήσει πολύ απλά γιατί εδώ και τό-
σους µήνες έχει θάψει αυτό το πόρισµα, γιατί εδώ και τόσους
µήνες δεν έχει κάνει απολύτως τίποτα.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι σαφές ότι η Νέα Δηµοκρα-
τία, αλλά και ο ΣΥΡΙΖΑ στήνουν σκηνικό έντασης µε προφανή
στόχο να οξύνουν και να αποπροσανατολίσουν την κοινή γνώµη
τη στιγµή που η χώρα χρειάζεται ηρεµία και σταθερότητα στην
κατεύθυνση της κοινωνικής ευηµερίας και της εθνικής προσπά-
θειας εξόδου από την κρίση. 

Αντίθετα µε το σκηνικό πόλωσης που επιχειρείτε, εµείς έχουµε
επιλέξει τον ρόλο της υπεύθυνης Αντιπολίτευσης και µε αυτή τη
µατιά τοποθετούµαστε εντός και εκτός Βουλής και βεβαίως µε
αυτή την αντίληψη προσεγγίζουµε και το σηµερινό νοµοσχέδιο
για τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας και µικροκινητικό-
τητας, το οποίο, όπως ανέφερε ο εισηγητής µας ο Χρήστος Γκό-
κας, υπερψηφίζουµε αφ’ ενός µεν γιατί αντιµετωπίζει ζητήµατα
που αφορούν την καθηµερινότητα και τις συνθήκες διαβίωσης
του πολίτη αφ’ ετέρου δε γιατί θέτει το κανονιστικό πλαίσιο για
µια πιο ήπια και φιλική προς το περιβάλλον µετακίνηση.

Ταυτόχρονα, βεβαίως, θα πρέπει να αναληφθούν πρωτοβου-
λίες για τη µέγιστη δυνατή ασφάλεια. Σε αυτή την κατεύθυνση
νοµίζουµε ότι η χρήση κράνους πρέπει να καταστεί υποχρεωτική.
Ο περιορισµός της χρήσης αυτοκινήτων και τα µαθήµατα κυκλο-
φοριακής αγωγής από πολύ µικρή ηλικία είναι κάποιοι άξονες
που νοµίζω ότι θα πρέπει να υιοθετηθούν. Και επιπλέον θα πρέπει
να διαµορφωθούν ποδηλατόδροµοι και λωρίδες κυκλοφορίας για
τα µη µηχανοκίνητα οχήµατα. 

Ιδιαίτερη αξία για εµάς έχει η αδυναµία µετακίνησης και η έλ-
λειψη προσβασιµότητας των ατόµων µε αναπηρία στις περισσό-
τερες από τις πόλεις της χώρας µας. Είναι ένα δεδοµένο το
οποίο προσβάλλει σήµερα την κοινωνία και τον πολιτισµό µας και
πρέπει συνολικά το πολιτικό σύστηµα και η τοπική αυτοδιοίκηση
να κινηθεί πολύ πιο γρήγορα, ώστε να δώσει τη δυνατότητα
στους συµπολίτες µας µε κινητικά προβλήµατα να έχουν τη δυ-
νατότητα της πρόσβασης και της κυκλοφορίας.

Αναµένουµε βεβαίως και τη νοµοθετική σας πρωτοβουλία για
τον τρόπο εξέτασης υποψηφίων οδηγών, αφού το προηγούµενο
πλαίσιο καταργήθηκε, ενώ οι εκπαιδευτές οδήγησης υφίστανται
τις παρενέργειες της προηγούµενης κατάστασης µε τις απεργίες
και την αναβολή των εξετάσεων αφού αποκλείστηκαν σχεδόν κα-
θολικά από τους δύο τελευταίους κύκλους επιστρεπτέας προκα-
ταβολής, αφού οι συγκρίσιµες περίοδοι του 2019 ήταν
οικονοµικά εξόχως προβληµατικές, αφού οι άνθρωποι δεν δού-
λευαν. Και πρέπει να το ξαναδείτε αυτό, γιατί πέραν της επιδό-
τησης ενοικίου αυτή τη στιγµή είναι κλειστές οι σχολές οδηγών
και δεν έχουν κανένα µέτρο στήριξης.

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Ζ’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής, κ. ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΑΒΔΕΛΑΣ)

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η χώρα βρίσκεται στη δίνη µιας
πρωτόγνωρης κρίσης µε τη δηµόσια υγεία να απειλείται, την οι-
κονοµία να συρρικνώνεται εις βάρος των πιο µικρών και αδύνα-
µων συµπολιτών µας. Αντί να διεξάγεται µια γόνιµη συζήτηση για
την έξοδο από την κρίση παρακολουθούµε, δυστυχώς, την Κυ-
βέρνηση να επενδύει στο διχασµό και να τροφοδοτεί εστίες βίας
και την Αξιωµατική Αντιπολίτευση να ρέπει και πάλι στον λαϊκισµό
καλύπτοντας ακόµα και τις ακραίες φωνές στα όρια της νοµιµό-
τητας. 

Και οι δυο σας αντί να δίνετε µαθήµατα συναίνεσης και αλλη-
λεγγύης δίνετε µαθήµατα διχασµού και σύγκρουσης. Αντί να δί-
νετε µάθηµα ευθύνης, δίνετε µάθηµα ανευθυνότητας, γιατί είστε
ο νέος δικοµµατισµός της εθνικής µας ανευθυνότητας.

Στο Κίνηµα Αλλαγής δεν θα σας ακολουθήσουµε σε αυτόν τον
επικίνδυνο και ολισθηρό για τη δηµοκρατία µας δρόµο. Γιατί για
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εµάς στο ΠΑΣΟΚ και στο Κίνηµα Αλλαγής πάνω από όλα -το
έχουµε αποδείξει στο παρελθόν, το κάνουµε τώρα, θα το κά-
νουµε οποτεδήποτε χρειαστεί- είναι η πατρίδα και το εθνικό συµ-
φέρον. 

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαριστού-

µε, κύριε Κατρίνη.
Καλησπέρα σας και από µένα. Περαστικά στον Άγγελο τον

αστυνόµο από το Σιδηρόκαστρο, του οποίου τυχαίνει να γνωρίζω
και την οικογένειά του.

Τον λόγο τώρα έχει η κ. Φωτεινή Πιπιλή από τη Νέα Δηµοκρα-
τία. 

ΦΩΤΕΙΝΗ ΠΙΠΙΛΗ: Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Πρό-
εδρε, εγώ θέλω να πιστεύω ότι τα προχθεσινά γεγονότα της Κυ-
ριακής στη Νέα Σµύρνη και τα χθεσινά στη Νέα Σµύρνη πρέπει
να είναι τα τελευταία ανάλογα τραγικά γεγονότα. Το πιστεύω,
ελπίζω να έγινε µάθηµα σε όλους.

Μιλάµε σήµερα για ένα εξαιρετικά ενδιαφέρον νοµοσχέδιο
που έχει να κάνει µε τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας.
Και είναι εξαιρετικά ενδιαφέρον, γιατί είναι ένα νοµοσχέδιο που
από την αρχή τουλάχιστον µέχρι τη µέση αφορά αποκλειστικά
στον άνθρωπο, τον πολίτη και πολύ περισσότερο στον πολίτη
που θέλει να βιώνει σε µια σύγχρονη ανθρώπινη πόλη, πόσω µάλ-
λον τον πεζό που είναι ο πιο ξεχασµένος σε ιδιότητα πολίτης γε-
νικά στην Ελλάδα και πολύ περισσότερο εδώ στο κέντρο της
Αθήνας. 

Είναι ένα νοµοσχέδιο που προωθεί τη γενική παγκόσµια αντί-
ληψη όχι σε αυτοκίνητα, ναι στα ηλεκτρικά αυτοκίνητα, ναι στις
µοτοσικλέτες που όπως και να το κάνουµε είναι ό,τι πιο χρήσιµο
για πολλούς λόγους µπορεί να χρησιµοποιεί κανείς, ναι φυσικά
στα ποδήλατα, ναι στα πατίνια µε άδεια επιτέλους για να µη βιώ-
σουµε αυτά που συνέβησαν πριν από δύο χρόνια που κυκλοφο-
ρούσαν γενικώς περιφερόµενοι οι κάτοχοι των πατινιών χωρίς να
έχουν καν άδεια, άρα και κάποιους κανόνες κυκλοφορίας.

Κύριοι Υπουργοί, θα ήθελα επειδή ανήκετε στη νεότερη γενιά
να κάνω µια αναδροµή που εµένα προσωπικά µε θλίβει πάρα
πολύ, µια αναδροµή που έχει να κάνει µε την εγκατάλειψη της
Αθήνας από τους ίδιους της τους κατοίκους διαχρονικά. 

Κάθισα και βρήκα τα στοιχεία τα επίσηµα από το Υπουργείο
Εσωτερικών. Το 1990 η πρώτη εκλογική περιφέρεια Αθηνών είχε
είκοσι µία έδρες. Το 2009 είχε δεκαεπτά έδρες. Το 2019 είχε δε-
κατέσσερις. Στις επόµενες εκλογές θα έχει δεκατρείς και αν γίνει
η απογραφή του 2021 το 2022 για παράδειγµα είναι µαθηµατικά
βέβαιο ότι η Αθήνα θα καταστεί µία από τις πιο µικρές περιφέ-
ρειες στην Ελλάδα. Γιατί; Γιατί φτιάχτηκε µια πρωτεύουσα και
ένας δήµος Αθηναίων χωρίς υποδοµή διαχρονικά, που κατέστη
ως πόλη µη βιώσιµη, που πολλοί Αθηναίοι απελπισµένοι από τις
συνθήκες στην Αθήνα την εγκατέλειψαν -αναφέροµαι πάντα στον
Δήµο Αθηναίων που είναι η πρώτη εκλογική περιφέρεια Αθηνών-
και όπου στο τέλος θα καταντήσει η Αθήνα, όπως πολλές φορές
λέω, ένα κέντρο αστικό για τους τουρίστες, για τους κατόχους
του Airbnb, για καφετέριες και µπαρ.

Άρα, αυτό το νοµοσχέδιο, εάν υλοποιηθεί σωστά και από τους
παράγοντες που είναι συνυπεύθυνοι, κυρίως την αυτοδιοίκηση,
µπορεί να βοηθήσει στο ζητούµενο που είναι η επιστροφή των
Αθηναίων, γιατί µια πόλη πρέπει να έχει τους κατοίκους, τις γει-
τονιές και στις γειτονιές να µην απλώνεται µόνο η εµπορική δρα-
στηριότητα, αλλά να υπάρχει και η έννοια της οικογένειας, του
παιδικού σταθµού, του δηµοτικού σχολείου, του καθαριστηρίου,
του φούρνου, της γειτονιάς.

Εγώ εξέφρασα την αγωνία µου στην πρώτη επιτροπή που συ-
νεδρίασε, λέγοντας ότι µε ανησυχεί το ότι αυτό το νοµοσχέδιο,
βεβαίως, µε αυστηρό τρόπο ορίζει ως υπεύθυνους για την υλο-
ποίηση της βιώσιµης αστικής κινητικότητας τους ΟΤΑ, δηλαδή
τους δήµους.

Να πάρουµε ένα παράδειγµα. Προστίθενται πλέον και τα πα-
τίνια και τα ποδήλατα µε άδειες. Με το δεδοµένο, όµως, ότι δυ-
στυχώς τα πεζοδρόµια ειδικά της Αθήνας είναι τόσο στενά, τόσο
κατειληµµένα από πάσης φύσεως άλλες δραστηριότητες, εµένα
προσωπικά µε φοβίζει, επειδή είµαι πεζή και κυκλοφορώ συνε-
χώς, πώς θα συνδυαστούν πατίνια, καφετέριες, τραπεζοκαθί-

σµατα, περίπτερα, ποδήλατα, πεζοί, άτοµα ηλικιωµένα, µαµάδες
και µπαµπάδες µε καροτσάκια, όταν µάλιστα αντιµετωπίζουν
αυτό το απαράδεκτο -θα επιµείνω- παγκόσµιο φαινόµενο, να τρέ-
χουν µοτοσυκλέτες πλέον στους κεντρικούς πεζοδρόµους της
Αθήνας, να τρέχουν κανονικά και κυρίως ανάποδα, επειδή έτσι
τους βολεύει για να µην πηγαίνουν µαζί µε τα αυτοκίνητα. Μπο-
ρούν και κάνουν αυτή την απρέπεια και γίνονται καθηµερινοί καυ-
γάδες στα πεζοδρόµια και στους πεζόδροµους, γιατί εµείς, που
µας ανήκουν τα πεζοδρόµια, δεν µπορούµε να προχωρήσουµε. 

Κύριε Υπουργέ, κύριε Κεφαλογιάννη, πρώτα από όλα θέλω να
σας συγχαρώ γιατί είστε εξαιρετικά διαβασµένος και µου έκανε
και εντύπωση πόσο έτοιµος είστε να ακούσετε παρατηρήσεις
από την Αντιπολίτευση ή από εµάς και να τις εντάξετε στο νοµο-
σχέδιο του Υπουργείου.

Προσέξτε τώρα. Το Τµήµα Βιώσιµης Κινητικότητας του Δήµου
Αθηναίων, που θα αναλάβει αυτό το τεράστιο έργο -µίλησα το
πρωί- έχει µόνο πέντε υπαλλήλους. Δεν είναι καν διεύθυνση του
Δήµου Αθηναίων. Έχει µόνο πέντε αρχιτέκτονες, πολεοδόµους
σχετικούς. Άρα θα πρέπει να πιέσετε -δεν ξέρω, εσείς, το Υπουρ-
γείο Εσωτερικών- ώστε οι δήµοι αυτοµάτως, µετά την ψήφιση,
να στελεχώσουν και να ενδυναµώσουν τις αρµόδιες υπηρεσίες
για να µπορέσει να ευοδωθεί η προσπάθειά σας. 

Ευχαριστώ πολύ τον κ. Κεφαλογιάννη, γιατί µε ενηµέρωσε για
µια επίκαιρη ερώτηση, που την είχα καταθέσει το Νοέµβριο του
’19 -και για την οποία του έκανα παράπονα- ώστε το κράτος να
κάνει υποχρεωτικά θέσεις στάθµευσης δικύκλων παντού. Νόµιζα
ότι δεν έχει γίνει τίποτα, αλλά µου απαντήσατε -και ευχαριστώ
γι’ αυτό- ότι εσείς, ως Υπουργείο Μεταφορών, το έχετε υπογρά-
ψει από τον Νοέµβριο του ’20. Άρα υπόλογο για µένα -και ετοι-
µάζω καινούργια επίκαιρη- είναι το Υπουργείο Περιβάλλοντος και
Ενέργειας, που δεν έχει ακόµη υπογράψει.

Να ευχαριστήσω και τον συνάδελφο από το ΜέΡΑ25, τον κ.
Λογιάδη, γιατί από τους τριακόσιους, νοµίζω ότι είµαστε οι δύο
που αναφερθήκαµε ειδικά στα προβλήµατα των πεζοδροµίων.

Να είστε καλά, σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαριστού-
µε, κυρία Πιπιλή. Με τα πεζοδρόµια το παλεύετε πολύ, από τότε
που ήρθα τουλάχιστον.

Καλείται στο Βήµα ο κ. Χριστόφορος Μπουτσικάκης από τη
Νέα Δηµοκρατία, από την Α’ Πειραιά. 

ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Ευχαρι-
στώ, κύριε Πρόεδρε.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα µου επιτρέψετε να διαβάσω
κάτι που πολλοί ίσως από εσάς να µην το γνωρίζετε. Είναι κά-
ποιες δηλώσεις. Στο τέλος θα πω ποιου είναι.

Έχουν ως εξής: «Από χθες το πρωί µέλη του ΣΥΡΙΖΑ έπαιρναν
µηνύµατα ή τηλεφωνήµατα να µαζευτούν το βράδυ στη Νέα
Σµύρνη. Το µήνυµα ήταν από οργανώσεις του ΣΥΡΙΖΑ. Σε µένα
δεν ήρθε, αλλά ήρθε σε φίλους µου που ήταν στον ΣΥΡΙΖΑ και
έχουν πλέον αποχωρήσει. Ο ΣΥΡΙΖΑ έχει µεταβληθεί σε τροχο-
νόµο του κορωνοϊού. Τα ανεβασµένα κρούσµατα οφείλονται σε
αυτές τις συγκεντρώσεις που γίνονται καθηµερινά είτε για τον
Κουφοντίνα είτε για άλλα θέµατα. Χθες στη Νέα Σµύρνη ήταν δε-
κάδες κουκουλοφόροι. Είναι υπεύθυνος ο ΣΥΡΙΖΑ γιατί έχει κα-
θηµερινά δύο τρεις χιλιάδες ανθρώπους που τους µετακινεί. Στο
µεγαλύτερο µέρος ο ΣΥΡΙΖΑ υποκινεί τα επεισόδια. Γιατί δεν
έχουν γίνει ποτέ επεισόδια µε την κινητοποίηση του ΚΚΕ; Γιατί
υπάρχει περιφρούρηση». Αυτά είναι τα λόγια του κ. Στάθη Πα-
ναγούλη σήµερα το πρωί, στην εκποµπή «Κοινωνία Ώρα MEGA».
Θα το καταθέσω αργότερα στα Πρακτικά για να το έχετε και
εσείς.

Εδώ βλέπουµε, λοιπόν, ότι εσείς είστε οι δήθεν ευαίσθητοι για
την υγεία, η οποία είναι το ύψιστο αγαθό. Από τη µια µε θράσος
καλείτε δικούς σας οπαδούς σε διαδηλώσεις εν µέσω της παν-
δηµίας και από την άλλη απορείτε κιόλας γιατί αυξάνουν τα
κρούσµατα. 

Και ο κ. Τσίπρας κλείνει το µάτι επιδεικτικά, εν µέσω συνεντεύ-
ξεων, δίνοντας πολιτική κάλυψη σε όλα αυτά. Τον είδαµε όλοι
εµβρόντητοι, µε ανοιχτό το στόµα, όταν από το δελτίο ειδήσεων
του «ALPHA» και στον κ. Σρόιτερ…
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ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Πότε; 
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Πριν µια

εβδοµάδα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Σας παρακαλώ, µη

διακόπτετε. 
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Όχι, πριν µια εβδοµάδα. 
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: …να δίνει

πολιτική νοµιµοποίηση για όλα αυτά που συνέβησαν χθες, αδια-
φορώντας για τη µάχη που δίνει το ΕΣΥ, για τη µάχη που δίνουµε
όλοι δηλαδή.

Στα µάτια του ελληνικού λαού υπεύθυνος είναι ο κ. Τσίπρας
και ο ΣΥΡΙΖΑ, κύριε συνάδελφε, που δέχεται το ρίσκο του κ. Τσί-
πρα. Κατηγορείτε ότι δεν αποδίδουν τα µέτρα ενάντια στην παν-
δηµία, ενώ ταυτόχρονα τα σαµποτάρετε καθηµερινά. Σαµποτά-
ρετε την προσπάθεια της Κυβέρνησης, σαµποτάρετε την προ-
σπάθεια του ελληνικού λαού, σαµποτάρετε την προσπάθεια της
ελληνικής οικονοµίας. 

Ποντάρετε στην καταστροφή για άλλη µια φορά, για να απο-
κοµίσετε λίγες ψήφους. Χθες στηρίξατε µια συγκέντρωση όπου
είδαµε πέτρες, σιδερολοστούς, καδρόνια, µολότοφ, µπετόβερ-
γες. Απολογισµός δέκα τραυµατίες αστυνοµικοί, τρεις σοβαρά
και ο κ. Τσίπρας άφαντος. Ποντάρετε λοιπόν στον διχασµό και
σπέρνετε το µίσος, όπως πριν από το 2015, αλλά και µετά. Σας
έχουµε δει ποιοι είστε. Έχετε κυβερνήσει τέσσερα χρόνια. Πλέον
ο ελληνικός λαός σάς έχει µάθει και δεν ξεγελιέται. 

Δεν θα επιτρέψουµε να διχάσετε ξανά τη χώρα, κυρίες και κύ-
ριοι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ. Δεν θα αφήσουµε κανέναν να µας
γυρίσει πίσω. Υπονοµεύετε τη σταθερότητα στο εσωτερικό και
στο εξωτερικό. Οι εικόνες αυτές, όπως οι χθεσινές, ταξιδεύουν
σε όλον τον κόσµο. Περιµένουµε λίγη υπευθυνότητα από εσάς.

Άκουσα και τον κ. Φάµελλο να επιτίθεται στον κ. Χρυσοχοΐδη.
Όλοι ξέρουµε γιατί τον στοχοποιείτε. Γιατί είναι αυτός ο οποίος
εξάρθρωσε την 17 Νοέµβρη και είναι αυτός ο οποίος πολέµησε
µε σθένος και µε θάρρος την τροµοκρατία. Καλύτερα, κύριε Σαν-
τορινιέ, να φύγετε από την Αίθουσα γιατί δεν αντέχετε τις αλή-
θειες. Και αυτό σας ενοχλεί. 

Σχετικά µε το σηµερινό νοµοσχέδιο, κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι, γνωρίζω από πρώτο χέρι τη σηµασία της κυκλοφορίας,
την κοινωνική, οικονοµική και επαγγελµατική καθηµερινότητα.
Στον Πειραιά η κυκλοφορία στους δρόµους αποτελεί ένα από τα
µεγαλύτερα προβλήµατα, γι’ αυτό είναι αναγκαία η ταχύτερη
ολοκλήρωση της επέκτασης του µετρό και του τραµ, καθώς και
η δηµιουργία πολλών νέων θέσεων στάθµευσης. 

Ο Πειραιάς πραγµατικά χρειάζεται ένα νέο κυκλοφοριακό σχε-
διασµό µε µείωση των αυτοκινήτων, µε αύξηση της κυκλοφορίας
των µέσων µαζικής µεταφοράς και τη δηµιουργία πράσινων δια-
δρόµων για ποδήλατα και πεζούς. Η πόλη µας, όπως και πολλές
άλλες, χρειάζεται παρεµβάσεις, τοµές που συνδέονται µε την κυ-
κλοφοριακή οργάνωση. Όλα αυτά αναµένεται να αποτελέσουν
αντικείµενο του Σχεδίου Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας που εκ-
πονεί και ο Δήµος Πειραιά. 

Επιπλέον, διευκολύνουµε, εκτός όλων των άλλων, τα οποία
έχουν καλύψει και οι προηγούµενοι συνάδελφοί µου, την ηλε-
κτροκίνηση, αναπτύσσουµε τα ευφυή συστήµατα µετακίνησης,
αξιοποιούµε τις νέες τεχνολογίες και εισάγουµε ένα καινοτόµο
θεσµικό πλαίσιο για την αυτόνοµη οδήγηση. Για πρώτη φορά θέ-
τουµε κανόνες για τη µικροκινητικότητα, µε έµφαση στα ελαφρά
προσωπικά ηλεκτρικά οχήµατα.

Βελτιώνουµε την προσβασιµότητα των συµπολιτών µας µε
αναπηρία. Τα άτοµα µε αναπηρία συχνά στερούνται θεµελιώδη
δικαιώµατα, όπως το δικαίωµα στην εργασία, την υγεία, την εκ-
παίδευση, αφού οι δοµές και τα συστήµατα κυκλοφορίας είναι
συχνά απροσπέλαστα απ’ όσους αντιµετωπίζουν δυσκολίες στη
µετακίνηση. 

Αυτό σήµερα το αλλάζουµε. Στόχος είναι να µπορούν όλοι οι
συµπολίτες µας να κινούνται άνετα, ακόµα και µε τα ηλεκτρικά
αµαξίδια. Τέλος, λοιπόν, στον αποκλεισµό και την κοινωνική απο-
µόνωση. Πρόσβαση παντού και πρόσβαση για όλους. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κλείνοντας θα ήθελα να πω ότι
η οδική κυκλοφορία είναι ένα διαχρονικό πρόβληµα. Είµαστε από
τις χώρες µε τα περισσότερα τροχαία και δυστυχώς µε τους πε-

ρισσότερους θανάτους στην άσφαλτο. 
Γενικότερα, ο τρόπος που κινούµαστε µέσα στις πόλεις είναι

και ο δείκτης πολιτισµού µας. Οι προηγµένες κοινωνίες διακρί-
νονται για τον σεβασµό στην ασφάλεια, την κυκλοφορία και την
αυστηρή τήρηση των κανόνων κοινωνικής συµπεριφοράς. Δια-
κρίνονται για την προσβασιµότητα όλων των πολιτών και ιδίως
για τους ευάλωτους.

Αυτό το κενό σήµερα ερχόµαστε να το αντιµετωπίσουµε. Νο-
µοθετούµε, µε επίκεντρο τον άνθρωπο, ένα νοµοσχέδιο-τοµή για
την ενίσχυση της οδικής ασφάλειας. Γι’ αυτά δεσµευτήκαµε και
σήµερα τα κάνουµε πράξη. Κινούµαστε γρήγορα, ώστε σύντοµα
η χώρα µας να κατατάσσεται στις πιο προηγµένες τεχνολογικά
και πολιτισµικά χώρες στον τοµέα των µετακινήσεων. 

Για όλους αυτούς τους λόγους, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
σας καλώ να υπερψηφίσουµε το νοµοσχέδιο αυτό. 

Σας ευχαριστώ.
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χριστόφορος - Εµµανουήλ

Μπουτσικάκης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγ-
γραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµα-
τείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς σας ευχαρι-

στούµε και για την τήρηση του χρόνου, κύριε Μπουτσικάκη.
Θα ήθελα να πω στους συναδέλφους ότι φυσικά και µπορείτε

να κάνετε αναφορά στην επικαιρότητα, αλλά να µην υπερβαίνετε
τον χρόνο που πρέπει να αφιερώσετε για το νοµοσχέδιο «Ελλάδα
σε κίνηση». Δεν µπορούµε να µιλάµε για τα άλλα και να κρατάµε
σε ακινησία το νοµοσχέδιο. Δεν γίνεται αυτό. Φυσικά και να ανα-
φερθείτε, δεν ζείτε σε γυάλα, όχι όµως πέντε λεπτά για την επι-
καιρότητα και δύο για το νοµοσχέδιο. Γιατί εδώ µιλάµε για το
νοµοσχέδιο. 

Τον λόγο έχει η κ. Μαρία - Ελένη Σουκούλη Βιλιάλη, Κοινοβου-
λευτική Εκπρόσωπος της Νέας Δηµοκρατίας. 

ΜΑΡΙΑ - ΕΛΕΝΗ (ΜΑΡΙΛΕΝΑ) ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ: Εγώ,
κύριε Πρόεδρε, θέλοντας να µιλήσω και για την επικαιρότητα,
αλλά και για το νοµοσχέδιο, γιατί πρόκειται για ένα πολύ σηµαν-
τικό νοµοσχέδιο, σας λέω από τώρα ότι θα πάρω και χρόνο από
τη δευτερολογία µου. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Εντάξει, κυρία συνά-
δελφε.

ΜΑΡΙΑ - ΕΛΕΝΗ (ΜΑΡΙΛΕΝΑ) ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ: Σε
αυτή τη δύσκολη συγκυρία, το µεγαλύτερο µέρος της ελληνικής
κοινωνίας µε περίσσια δύναµη απέδειξε ότι µπορεί να σταθεί στο
ύψος των περιστάσεων. Απέδειξε ότι και ατοµική ευθύνη διαθέτει
και συλλογική υπευθυνότητα. Στάθηκε στο πλευρό και των επι-
στηµόνων και της πολιτείας, προστατεύοντας το υπέρτατο
αγαθό της υγείας.

Γνωρίζουµε πλέον ότι δεν πρόκειται για έναν αγώνα σύντοµο,
πρόκειται για έναν αγώνα διαρκείας, όπως επίσης γνωρίζουµε
ότι και το περίσσευµα αντοχής της ελληνικής κοινωνίας σιγά-
σιγά εξαντλείται. 

Η κοινή µας προσπάθεια, όµως, είχε αποτέλεσµα. Το ΕΣΥ ενι-
σχύθηκε και ενισχύεται, ο εµβολιασµός προχωράει και ακόµα και
σήµερα η χώρα µας τα έχει καταφέρει καλύτερα απ’ άλλες
χώρες. Γι’ αυτό έχει αξία να µη λυγίσουµε τώρα, την ύστατη
στιγµή, που το φως της επιστροφής στην κανονικότητα έχει αρ-
χίσει να φαίνεται στον ορίζοντα.

Κάθε ζωή που µπορούµε να προστατεύσουµε έχει αξία, αρκεί
να µην παρασυρθούµε από τις φωνές του λαϊκισµού που προ-
σπαθούν να ξαναζεστάνουν την ατµόσφαιρα του 2015, αναλαµ-
βάνοντας το ρίσκο ακόµα και για τις ζωές των άλλων, καλώντας
τους -άκουσον-άκουσον!- σε διαδηλώσεις, πορείες και συγκεν-
τρώσεις. Αρκεί να αφήσουµε στο περιθώριο την αντιπολίτευση
της απελπισίας και τη διχαστική της ρητορική που επενδύει
απρόσκοπτα πάνω στη δυσκολία διαχείρισης της παγκόσµιας
υγειονοµικής κρίσης. Ας αφήσουµε στο περιθώριο την αντιπολί-
τευση της απελπισίας, που κυνηγά το κύµα του κοινωνικού κο-
ρεσµού απέναντι στους υγειονοµικούς µας, που προσπαθούν να
αποκρούσουν τα κύµατα και της πανδηµίας και των µεταλλάξεών
της. 

Είναι λυπηρό ότι σε αυτή την εθνική προσπάθεια το µέληµα
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του ΣΥΡΙΖΑ είναι να αποδοµεί αντί να συνδράµει, να διχάζει αντί
να ενώνει. Λυπηρό και τραγικό.

Ακούστηκαν πολλά και για τη βία. Κυρίες και κύριοι συνάδελ-
φοι, η τήρηση και η προστασία της νοµιµότητας είναι θεµέλιος
λίθος της δηµοκρατίας µας και κανείς δεν εξαιρείται από το πα-
ραπάνω συνταγµατικό αξίωµα. Όµως, αυτή η ορθή ευαισθησία
για την προστασία της νοµιµότητας δεν µπορεί να είναι αλά καρτ.

Ποιος αβαντάρει, άραγε, πολιτικά τους επικίνδυνους «µπαχα-
λάκηδες» που πετάνε µολότοφ σε αστυνοµικά τµήµατα, σε περι-
πολικά, ζητάνε αστυνοµικές ταυτότητες σταµατώντας πολίτες
στον δρόµο, στοχεύοντας στην πρόκληση κοινωνικής έκρηξης; 

Το αποτέλεσµα είναι να βλέπουµε τις απαράδεκτες και ανα-
τριχιαστικές εικόνες που είδαµε χθες στη Νέα Σµύρνη, µια δο-
λοφονικού τύπου επίθεση, ένας τραυµατισµένος αστυνοµικός
στο έδαφος, λες κι αυτός δεν είναι εργαζόµενος, δεν έχει δικαιώ-
µατα, δεν έχει οικογένεια. 

Το ίδιο φυσικά ισχύει και για την απαράδεκτη και καταδικαστέα
εικόνα στην πλατεία της Νέας Σµύρνης δύο ηµέρες νωρίτερα,
για την οποία διατάχθηκε άµεσα ΕΔΕ και αποδίδονται ευθύνες.
Μπήκε σε διαθεσιµότητα ο ανθυπαστυνόµος και εξετάζονται και
λοιπές ευθύνες. Η έρευνα συνεχίζεται. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Αξιωµατικής Αντιπολίτευ-
σης, είναι αποδεδειγµένο πλέον ότι σε κάθε ιστορικά δύσκολη
στιγµή της χώρας εσείς επενδύετε στο χάος µε γκεµπελικές γε-
νικεύσεις, αποµονώνοντας µεµονωµένα περιστατικά για να αµ-
φισβητήσετε εκ θεµελίων δηµοκρατικούς θεσµούς, για να
αµφισβητήσετε εκ θεµελίων την Αστυνοµία, τη Δικαιοσύνη, την
Κυβέρνηση. 

Αναρωτιέµαι: Είστε πολιτικά ανεύθυνοι ή είστε πολιτικά αδί-
στακτοι; Το µόνο που σας ενδιαφέρει είναι η κοµµατική επιβίωση;
Δεν στέκεστε καθόλου στο εξαντληµένο σώµα της ελληνικής κοι-
νωνίας; Εδώ δεν διστάσατε να συνταχθείτε ακόµα και µε µια
ισχνή µειοψηφία που διακηρύττει ότι γεννήθηκε «17 Νοέµβρη»,
αµφισβητώντας ανοιχτά το κράτος δικαίου µας. Είστε απελπι-
σµένοι και προσπαθείτε να ωθήσετε την κοινωνία στα άκρα. Είναι
βέβαια το προνοµιακό σας πεδίο. Όµως, το 2021 δεν είναι 2015.
Η ελληνική Κυβέρνηση και ο ελληνικός λαός δεν θα επιτρέψουν
να γυρίσετε την χώρα πίσω. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η βία δεν ήταν, δεν είναι και δεν
θα αποτελέσει ποτέ λύση για κανένα ευνοµούµενο κράτος και θα
πρέπει να καταστεί καθαρό προς όλες τις κατευθύνσεις ότι η τή-
ρηση του νόµου αποτελεί την ασφαλιστική µας δικλίδα για την
κοινωνική µας συνύπαρξη. 

Εποµένως, όσοι ονειρεύονται την δηµοκρατία σε οµηρία καλά
θα κάνουν να ξυπνήσουν. Όσοι ονειρεύονται την κοινωνία σε
φλόγες θα απογοητευθούν. Γιατί οι καιροί άλλαξαν και οι «µά-
σκες» σας έπεσαν. Η δηµοκρατία και η κοινωνία απαιτούν ενό-
τητα και ηρεµία, σοβαρότητα και υπευθυνότητα για να ξεπερά-
σουµε αυτή τη δύσκολη συγκυρία.

Να είστε σίγουροι ότι σε λίγο χρονικό διάστηµα, ενώ εσείς θα
βρίσκεστε ακόµα στο σκοτάδι των φαντασιώσεών σας, ο ελληνι-
κός λαός θα είναι ελεύθερος και θα αγωνίζεται στο φως µαζί µε
την Κυβέρνηση για την αναγέννηση της χώρας. Και θα τα κατα-
φέρουµε όπως πάντα, χωρίς εσάς, αλλά και για εσάς.

Περνάω τώρα στο νοµοσχέδιο. 
Κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,

η βελτίωση της καθηµερινότητας των πολιτών αποτελεί για την
Κυβέρνησή µας στρατηγική προτεραιότητα. Είναι πάντα η στρα-
τηγική και ο σχεδιασµός µέσα στο κυβερνητικό έργο -κύριε Γιαν-
νούλη, κακώς δεν το έχετε προσέξει µέχρι τώρα- απέναντι σε ένα
διαρκές κοινωνικό και πολιτικό ζητούµενο για τη χώρα µας. 

Το σχέδιο νόµου που καλούµαστε να εγκρίνουµε παρεµβαίνει
δυναµικά σε έναν σηµαντικό άξονα δηµόσιας πολιτικής, που για
πολλά χρόνια φαίνεται ότι βρισκόταν στην αιχµή της αποτυχίας
διαµόρφωσης όρων ποιοτικής διαβίωσης µέσα στα όρια του
αστικού και του περιαστικού χώρου. 

Η διαχείριση, όµως, της αστικής κινητικότητας αποτελεί πρό-
κληση που πρέπει να κερδηθεί, εάν πραγµατικά επιθυµούµε να
εδραιώσουµε ένα νέο περιβάλλον αναβαθµισµένης κοινωνικής
λειτουργίας. Και αυτό δεν µπορεί να επιτευχθεί µε αποτυχηµέ-
νους όρους του χθες, αλλά µόνο µέσα από την αλλαγή της στρα-

τηγικής µας προσέγγισης, που λαµβάνει υπ’ όψιν της τα νέα πε-
ριβαλλοντικά, οικονοµικά και κοινωνικά δεδοµένα του σήµερα,
διαβλέποντας τις πραγµατικές ανάγκες των ανθρώπων αύριο. 

Η προτεινόµενη όδευση πράττει ακριβώς αυτό. Τεκµηριώνει
νοµοθετικά και εισαγάγει ολιστικά την έννοια της βιωσιµότητας
και τον πρωταγωνιστικό ρόλο που καλείται να παίξει στον εργα-
σιακό σχεδιασµό των δράσεών µας για τη βελτίωση της κινητι-
κότητας στις πόλεις.

Πριν, όµως, περάσουµε στην απαιτούµενη αλλαγή προσέγγι-
σης για τη θεραπεία ενός χρόνιου προβλήµατος, θα πρέπει να
εξετάσουµε την υπάρχουσα κατάσταση, ώστε να υπερτονίσουµε
µε αυτόν τον τρόπο την αναγκαιότητα υιοθέτησης µιας διαφορε-
τικής στρατηγικής στόχευσης και πρακτικής.

Φυσικά και σε αυτό το σηµείο θα πρέπει να είµαστε απόλυτα
ειλικρινείς µε τους πολίτες. Το αποτέλεσµα των τοπικών, κατά
βάση, συγκοινωνιακών σχεδίων στα αστικά κέντρα σε ολόκληρη
την επικράτεια, εκτός από ελάχιστες φωτεινές εξαιρέσεις, απο-
δεικνύει ότι η διαχείριση της αστικής κινητικότητας, αντί να προ-
ωθήσει τη βελτίωση της καθηµερινότητας των πολιτών,
αποτέλεσε τη γενεσιουργό αιτία για την υποβάθµιση του αστικού
χώρου και κατ’ επέκταση της ποιότητας ζωής τους.

Θα µου επιτρέψετε να χρησιµοποιήσω τα δεκατρία χρόνια της
αυτοδιοικητικής µου εµπειρίας για να επιβεβαιώσω ότι οι απο-
σπασµατικές δράσεις, που κατά κόρον υλοποιήθηκαν από τους
ΟΤΑ, στόχευαν αποκλειστικά στη διευκόλυνση της αυξηµένης
χρήσης των ιδιωτικών µηχανοκίνητων µέσων εις βάρος ενός απο-
τελεσµατικού συστήµατος δηµοσίων µεταφορών, των εναλλακτι-
κών µορφών µετακίνησης, εις βάρος ακόµα και της ελεύθερης
µετακίνησης των ανθρώπων µε ιδιαίτερες ανάγκες, όπως είναι
τα άτοµα µε αναπηρία, ενώ η περιβαλλοντική επιβάρυνση ήταν
µία έννοια φουτουριστική, χωρίς κανένα ουσιαστικό περιεχόµενο
και µάλλον εχρησιµοποιείτο για να διανθίσει τον πολιτικό λόγο.
Φτάσαµε, λοιπόν, στο τελικό σηµείο να παραδίδουµε ή να ψά-
χνουµε εναγωνίως να παραδώσουµε περισσότερο αστικό χώρο
στην ιδιωτική µηχανοκίνηση, διότι ήµασταν πεπεισµένοι ότι µόνον
έτσι θα ξεφεύγαµε από τον βραχνά της. Είναι µια πικρή πραγµα-
τικότητα, αλλά πραγµατικότητα.

Ελάτε στην πόλη της Κορίνθου να παρατηρήσετε το λιµάνι και
το παραλιακό του µέτωπο µε θέα τον Κορινθιακό και απέναντι τα
Γεράνεια, για να διαπιστώσετε το αδιανόητο. Το φυσικό κάλλος
της περιοχής είναι αποκλειστικά προς τέρψη των αυτοκινήτων
µας, χώρος στάθµευσης. Ευτυχώς, η νέα δηµοτική αρχή, σωστά
διαβλέποντας τη στρέβλωση, προχώρησε άµεσα στην υιοθέτηση
της στρατηγικής των ΣΒΑΚ για να αντιµετωπίσει την υποβάθµιση
του αστικού χώρου. Η ιδιωτική µηχανοκίνηση υπήρξε και εν µέρει
εξακολουθεί να είναι το απόλυτο τοτέµ συνολικά της ελληνικής
κοινωνίας και κατ’ επέκταση της πολιτείας. Είναι µια αντίληψη
που οφείλουµε να οµολογήσουµε ότι είναι αρκούντως αναχρο-
νιστική. 

Εκεί ακριβώς έγκειται και η σηµασία του συγκεκριµένου νοµο-
σχεδίου. Έρχεται το Υπουργείο Μεταφορών και Υποδοµών να
κάνει ένα σηµαντικό βήµα, προκειµένου να σπάσει αυτή την ατε-
λέσφορη πρακτική, αλλά κυρίως να ξεριζώσει µία προβληµατική
νοοτροπία που έχει καλλιεργηθεί επί δεκαετίες σε ατοµικό και
σε συλλογικό επίπεδο για το τι ακριβώς θεωρείται ωφέλιµο και
ποιοτικό στην προσπάθεια για καλύτερες συνθήκες διαβίωσης. 

Πώς το επιτυγχάνει αυτό; Πρώτον, το συγκεκριµένο νοµοσχέ-
διο κυρίως µε τα ΣΒΑΚ, αλλά και µε τις προβλέψεις για τη ρύθ-
µιση της µικροκινητικότητας, αλλάζει κυρίαρχα την προσέγγιση
για τη διαχείριση της αστικής κινητικότητας. Θέτει σε πρώτο
πλάνο και ως κεντρικό κριτήριο για την επίτευξη της ποιοτικής
διάστασης στη διαβίωση στον αστικό χώρο τον στρατηγικό χώρο
που αναφέρει ότι οι δράσεις που εκκινούν από τον άνθρωπο θα
πρέπει κατ’ αρχάς να λειτουργούν επ’ ωφελεία του ανθρώπου. 

Δεύτερον, σπάει το µεγάλο πρόβληµα της αποσπασµατικότη-
τας αφού κινητροδοτεί τους ΟΤΑ και του Α’ και του Β’ βαθµού
προκειµένου να χρησιµοποιήσουν τα ορθά βήµατα σχεδιαστικής
δράσης για την επίλυση του προβλήµατος. Το πρώτο βήµα γίνε-
ται µε την ύπαρξη ενός συνεκτικού στρατηγικού σχεδιασµού που
χαρτογραφεί τον δρόµο που πρέπει να ακολουθήσουµε τόσο σε
βραχυπρόθεσµο όσο και σε µακροπρόθεσµο επίπεδο. Γιατί
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απλούστατα σοφά λέει ο λαός: «Εάν δεν ξέρεις πού θέλεις να
πας, δεν πρόκειται να φτάσεις ποτέ εκεί που θέλεις». Δηλαδή,
στην προκειµένη αυτό που συµβαίνει µε το θέµα της διαχείρισης
της κινητικότητας στη χώρα µας επί δεκαετίες. 

Τρίτον, ο στρατηγικός σχεδιασµός και η διεπιστηµονική προ-
σέγγισή του αποκτά επιχειρησιακή ταυτότητα. Ο όρος της βιώ-
σιµης κινητικότητας εισάγεται και µεταφράζεται σε συγκε-
κριµένες σχεδιαστικές προτεραιότητες, ώστε να υπάρξουν οι κα-
τάλληλες δράσεις. Δηµόσιες µεταφορές, µη µηχανοκίνητα µέσα,
οδική ασφάλεια, διαχείριση κυκλοφορίας και στάθµευσης,
αστική εφοδιαστική αλυσίδα, ευφυή συστήµατα µεταφορών, δια-
σύνδεση µε τον πολεοδοµικό σχεδιασµό συγκροτούν ένα ενιαίο
σύστηµα παραµέτρων της αστικής κινητικότητας που µπαίνει
υπό την σκέπη επίτευξης των οικονοµικών, κοινωνικών και περι-
βαλλοντικών αναγκαιοτήτων  της εποχής. 

Ιδιαίτερα θα ήθελα να σταθώ στο γεγονός και να τονίσω ότι ο
αναβαθµισµένος αστικός χώρος σε µια χώρα όπως η δικιά µας,
πέρα από τα οφέλη για όλους εµάς που ζούµε σε αυτόν, είναι σί-
γουρο ότι θα προσελκύσει φιλοξενούµενους, ακόµα και επενδυ-
τές, ενδυναµώνοντας άµεσα την αναπτυξιακή διαδικασία.
Συνεπώς η επένδυση στη βιώσιµη αστική κινητικότητα στις πό-
λεις µας είναι άρρηκτα συνδεδεµένη µε την βιωσιµότητα των το-
πικών οικονοµιών και την ευηµερία των πολιτών.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νοµοσχέδιο κινείται στη
σωστή κατεύθυνση κι έρχεται να συγκρουστεί µε διαµορφωµέ-
νες παθογένειες του παρελθόντος. Ως πολιτικός µηχανικός γνω-
ρίζω ότι οι αστικές παρεµβάσεις απαιτούν ιδιαίτερη προσοχή,
διότι έχουν υψηλό βαθµό δυσκολίας µεταστροφής, κυρίως όσον
αφορά τις υποδοµές. Εποµένως η βελτίωση της αστικής κινητι-
κότητας θα είναι µια διαδικασία χρονοβόρα, αλλά σίγουρα δυ-
ναµική. 

Γνωρίζω, επίσης, ότι ακόµα µεγαλύτερη δυσκολία έγκειται
στην αλλαγή των διαµορφωµένων συµπεριφορών των πολιτών
σε σχέση µε την κινητικότητά τους στον αστικό χώρο. Εκτιµώ,
όµως, ότι η ελληνική κοινωνία σήµερα είναι περισσότερο ώριµη
από ποτέ να δεχτεί και να διαµορφώσει τον χώρο και τον τρόπο
διαβίωσής της προς το βιωσιµότερο. 

Σε αυτή την προσπάθεια όλοι µας θα πρέπει να συνεισφέ-
ρουµε δηµιουργικά, ώστε να αποδείξουµε ότι η ανθρώπινη επέµ-
βαση µπορεί να συµβαδίζει αρµονικά µε το υπέροχο φυσικό
περιβάλλον των πόλεών µας. 

Το νοµοσχέδιο του Υπουργείου και ο Υφυπουργός Γιάννης Κε-
φαλογιάννης µάς δίνουν σήµερα το έναυσµα να ξανασκεφτούµε
τη θέση µας στον αστικό χώρο και η πρότασή τους είναι ξεκά-
θαρη: πρώτα ο άνθρωπος.

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαριστού-
µε, κυρία Σούκουλη. Δεν σας βάζω δευτερολογία, γιατί το δι-
καιούστε το ένα λεπτό. Άλλωστε, οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρό-
σωποι έχετε δικαίωµα να αναφερθείτε σε οποιοδήποτε θέµα. Για
τους οµιλητές ήταν η αναφορά µου προηγουµένως.

Καλείται στο Βήµα η κ. Παναγιού (Γιώτα) Πούλου από τον ΣΥ-
ΡΙΖΑ, η οποία εκλέγεται στη Βοιωτία.

ΠΑΝΑΓΙΟΥ (ΓΙΩΤΑ) ΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρό-
εδρε.

Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πολλοί σχολία-
σαν ήδη την απουσία του Υπουργείου Περιβάλλοντος ως συναρ-
µόδιου Υπουργείου απ’ αυτό το νοµοσχέδιο. 

Όπως φαίνεται, όµως, από την έξαρση της αστυνοµικής βίας
στις γειτονιές και στις πλατείες, από την αξίωση του κ. Χρυσο-
χοΐδη να αποφασίζει πότε και πώς θα µετακινούνται οι πολίτες,
σε ποια πλατεία θα περπατούν και σε ποιο παγκάκι θα κάθονται,
ο µεγάλος απών από το σηµερινό νοµοσχέδιο είναι µάλλον το
Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη.

Ο Υπουργός κ. Χρυσοχοΐδης, µετά τον κοινό νόµο µε την
Υπουργό Παιδείας, θα µπορούσε κάλλιστα να χαράσσει πλέον
και την πολιτική της αστικής κινητικότητας. Και βέβαια οι λύσεις
που δίνει είναι πάντα οι ίδιες: άγρια καταστολή και αυθαίρετη
αστυνοµική βία.

Σε πόση αποδιοργάνωση και απόγνωση βρίσκεται αλήθεια η

Κυβέρνηση, που ενώ έχει αποτύχει παταγωδώς στη διαχείριση
της πανδηµίας και ενώ η κρίση της κορυφώνεται προοδευτικά –
τρεις χιλιάδες διακόσια δεκαπέντε κρούσµατα χθες και τριακό-
σιες ενενήντα εισαγωγές στα νοσοκοµεία- προσπαθεί να χαϊδέ-
ψει τ’ αυτιά εξαγγέλλοντας το άνοιγµα της αγοράς και των
σχολείων. Ποιος την πιστεύει πια; Σε ποια κυβερνητική κρίση βρί-
σκεται, όταν καταφεύγει ο Πρωθυπουργός σε διάγγελµα µε
αφορµή τον τραυµατισµό του αστυνοµικού χθες, που όλοι σύσ-
σωµοι καταδικάσαµε, αλλά δεν ευαισθητοποιείται ανάλογα για
την πρωτοφανή, απρόκλητη επίθεση κατά των κατοίκων της
Νέας Σµύρνης. Νοµίζει ότι µε αυτόν τον τρόπο αποκρύπτει τις
ανοιχτές πληγές της διακυβέρνησής του; 

Ο κύριος Πρωθυπουργός επικαλέστηκε την ενότητα, ενώ ο
ίδιος µε την πολιτική που εφαρµόζει στους είκοσι µήνες, της εξυ-
πηρέτησης των «ηµετέρων» µε απευθείας αναθέσεις, µε προσ-
λήψεις, µε απαλλαγές και δωράκια, διχάζει συστηµατικά την
κοινωνία και τους πολίτες, ενώ συστηµατικά εδώ και είκοσι µήνες
νοµοθετεί σε βάρος της ελληνικής κοινωνίας, αποµονωµένος
από όλα τα κόµµατα της Αντιπολίτευσης. Η Κυβέρνηση για µια
ακόµα φορά σπέρνει ανέµους και θερίζει θύελλες και στα δύ-
σκολα επικαλείται προσχηµατικά την ενότητα. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αν και φαντάζει µικρής σηµα-
σίας το σηµερινό νοµοσχέδιο µπροστά στη ζοφερή πραγµατικό-
τητα που βιώνουµε, αποτελεί ένα σοβαρό εργαλείο σχεδιασµού
της ποιότητας της ζωής των πολιτών στις σύγχρονες πόλεις.

Για τον λόγο αυτό, στην κορυφή της ατζέντας πρέπει να βρί-
σκεται η πολιτική βούληση που θα έχει στο επίκεντρο τον άν-
θρωπο και το περιβάλλον ως αδιαίτερη ενότητα και θα συνο-
δεύεται φυσικά από έναν αξιόπιστο σχεδιασµό αντιµετώπισης
των κοινωνικών και περιβαλλοντικών επιπτώσεων των µεταφο-
ρών, µε καθαρές και βιώσιµες µορφές κινητικότητας, πώς θα
προωθήσουµε δηλαδή τη χρήση ήπιων µέσων µεταφοράς µε έµ-
φαση στην πεζή κυκλοφορία και το ποδήλατο, αλλά και πώς θα
εξασφαλίσουµε τη βιωσιµότητα, τη λειτουργικότητα και την ευε-
λιξία του συστήµατος δηµόσιων µεταφορών.

Απάντηση στο ερώτηµα αυτό δόθηκε για πρώτη φορά στο
πλαίσιο ενός ολιστικού σχεδιασµού µε τον ν.4599/2019 της κυ-
βέρνησης ΣΥΡΙΖΑ. Με το άρθρο 22 του νόµου αυτού τέθηκε για
πρώτη φορά στην Ελλάδα ένα ολοκληρωµένο πλαίσιο για την
ανάπτυξη των σχεδίων βιώσιµης κινητικότητας και µε πυρήνα την
τοπική αυτοδιοίκηση. Χρειάστηκαν, µάλιστα, τρία χρόνια µεθο-
δικής προετοιµασίας και διαβούλευσης, από το 2016 που συστά-
θηκε η διυπουργική επιτροπή για τις προδιαγραφές των ΣΒΑΚ,
µε συµµετοχή όλων των αρµόδιων φορέων µέχρι το 2019 που
ψηφίστηκε ο ν.4599. 

Η χρηµατοδότηση εξασφαλίστηκε από το Πράσινο Ταµείο και
εκατόν εξήντα δύο δήµοι ενέταξαν τα σχέδιά τους. Ταυτόχρονα,
οργανώθηκαν εκδηλώσεις και σεµινάρια µε µαζική συµµετοχή
για την ενηµέρωση των αρµοδίων φορέων και της αυτοδιοίκη-
σης.

Αυτά είναι δεδοµένα που δεν µπορείτε να αρνηθείτε, κύριοι
της Κυβέρνησης, αν και επιχειρείτε, όπως συχνά συνηθίζετε
στους είκοσι µήνες της διακυβέρνησής σας, να τα παρουσιάζετε
ως δική σας καινοτοµία.

Αντί, λοιπόν, κύριε Υπουργέ, να αξιοποιήσετε το άρτιο νοµο-
θετικό πλαίσιο που βρήκατε έτοιµο και να προχωρήσετε στην έκ-
δοση των σχετικών ΚΥΑ για την υλοποίηση των σχεδίων, σπα-
ταλήσατε µε τη γνωστή σας ανεµελιά είκοσι ολόκληρους µήνες
και έρχεστε τώρα, µε ένα νοµοσχέδιο που είναι µία ατελής εξει-
δίκευση του πρωτοπόρου ν.4599/2019 να προβλέψετε ξανά όσα
θα µπορούσαν να υλοποιηθούν µε τις ΚΥΑ που προβλέπονταν
στον νόµο, χωρίς βέβαια να παραλείψετε την προσθήκη ασα-
φειών και αδυναµιών, που θα επιλύσετε σε µελλοντικό νόµο.

Ακόµη για µία φορά θυσιάζετε τα πάντα στον βωµό της επικοι-
νωνίας. Αποτελεσµατικότητα, συνέχεια του κράτους και της δι-
οίκησης, καλή νοµοθέτηση, δηµόσιο συµφέρον, τα πάντα ας
πεταχτούν στον κάλαθο των αχρήστων φτάνει να φορέσετε το
προσωπείο των δήθεν πρωτοπόρων µεταρρυθµιστών. 

Η αλήθεια είναι όµως τελείως διαφορετική και πρώτοι απ’
όλους τη γνωρίζουν οι φορείς της αυτοδιοίκησης, αυτοί δηλαδή
που εδώ και είκοσι µήνες παλεύουν να βγάλουν άκρη από το
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µπάχαλο που προκαλέσατε για τις προδιαγραφές και για τη χρη-
µατοδότηση των ΣΒΑΚ, ακριβώς επειδή δεν θέλατε να εφαρµό-
σετε τις ξεκάθαρες προβλέψεις του νόµου του ΣΥΡΙΖΑ. 

Παραλείψατε να εκδώσετε την προβλεπόµενη από τον ν.4599
ΚΥΑ, που εξουσιοδοτεί το Πράσινο Ταµείο να καταβάλει στους
δήµους τη χρηµατοδότηση. Παραλείψατε να δώσετε στις µελέ-
τες χαρακτηρισµό ΣΒΑΚ στη βάση καθορισµένων προδιαγρα-
φών. 

Θα δώσετε, όµως, επιτέλους, λύσεις; Γιατί, ξέρετε, δεν απα-
σχολεί τις τοπικές κοινωνίες και την αυτοδιοίκηση, αν δεν κατά-
φερε να συνεννοηθεί ο Υπουργός Μεταφορών µε τον Υπουργό
Περιβάλλοντος εδώ και είκοσι µήνες για την έκδοση µίας ΚΥΑ,
ούτε αν και οι δύο µαζί δεν ήθελαν να εφαρµόσουν τη νοµοθεσία
µόνο και µόνο γιατί σχεδιάστηκε από άλλη κυβέρνηση.

Η αυτοδιοίκηση γνωρίζει ότι οι απαράδεκτες καθυστερήσεις
ήταν αποτέλεσµα της δικής σας ολιγωρίας και ευθύνης. Επίσης,
γνωρίζει την επιχειρούµενη χειραγώγησή της µέσω συγκεντρω-
τισµού και αδιαφάνειας, αφού µε κάθε νοµοθέτηµα της Κυβέρ-
νησής σας αφαιρούνται όλο και περισσότερες αρµοδιότητές της.

Αυτό συνέβη µε τον περιβαλλοντοκτόνο νόµο του 2020, συ-
νέβη µε τον δήθεν εκσυγχρονισµό της χωροταξικής και πολεο-
δοµικής νοµοθεσίας, συνέβη µε την κατάργηση των φορέων
διαχείρισης προστατευόµενων περιοχών και τώρα µε τα Σχέδια
Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας. Αφαιρείτε συνεχώς αρµοδιότη-
τες, αλλά και δεν φροντίζετε να υπάρχει στο νοµοσχέδιο σαφής
αναφορά ούτε στις πηγές χρηµατοδότησης ούτε και στις συγκε-
κριµένες προδιαγραφές των σχεδίων, που να ορίζουν ποια µε-
λέτη είναι ΣΒΑΚ και ποια δεν είναι. 

Αντίθετα, επιλέγετε την εύκολη και αδιαφανή λύση των ΚΥΑ,
µε εξουσιοδοτικές. Δηλαδή, όποιες κυκλοφοριακές µελέτες θέ-
λετε θα τις βαφτίζετε επιτόπου ΣΒΑΚ και τις υπόλοιπες θα τις
απορρίπτετε. 

Κύριε Υπουργέ, καταλαβαίνουµε την αγωνία σας να προσπα-
θήσετε να ξεπεράσετε τις νοµοθετικές επιδόσεις των προηγού-
µενων και να τις παρουσιάσετε µε τη δική σας σφραγίδα. Το
λογικό όµως θα ήταν να οικοδοµήσετε πάνω στην υπάρχουσα
νοµοθεσία, να αξιοποιήσετε το στρατηγικό σχέδιο για τις µετα-
φορές της κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ, ώστε να παρουσιάσετε έναν
χρήσιµο οδηγό βέλτιστων πρακτικών. Ούτε καν αυτό όµως δεν
καταφέρατε. Επιπλέον, το νοµοσχέδιο δείχνει ότι έχει άγνοια των
ιδιαίτερων αναγκών των τοπικών κοινωνιών. Πώς να εξηγηθεί το
γεγονός ότι δεν προβλέπεται καµµία διαφοροποίηση των δήµων
βάσει µεγέθους, θέσης, γεωµορφολογίας; Όλοι στο ίδιο τσου-
βάλι, λες και τις ίδιες ανάγκες έχουν οι µεγάλοι αστικοί δήµοι µε
τους µικρούς αποµονωµένους, ορεινούς ή νησιωτικούς δήµους;

Επίσης, η ασάφεια του νοµοσχεδίου σας δηµιουργεί προϋπο-
θέσεις σύγκρουσης των σχεδίων που θα εκπονούν οι περιφέ-
ρειες µε εκείνα των δήµων, µάλλον ακόµη δεν έχετε ιδέα για το
πώς θα συνδυάζονται και δυστυχώς ούτε και ο νοµοθέτης. Και
πώς να έχει, όταν απουσιάζει το πιο σηµαντικό, η ένταξη των σχε-
δίων στον χωροταξικό σχεδιασµό και ιδιαίτερα στα τοπικά, χω-
ρικά σχέδια; Τι θα συµβαίνει, όταν ένα ΣΒΑΚ προβλέπει πεζό-
δροµους, ποδηλατόδροµους, δρόµους ήπιας κυκλοφορίας, ενο-
ποίηση οικοδοµικών τετραγώνων; Ποιος σχεδιασµός θα επικρα-
τεί ως υπερκείµενος; Ποιος φορέας θα έχει συντονιστικό ρόλο;
Τι απαντά γι’ αυτό ο Υπουργός Περιβάλλοντος; Η θλιβερή αδυ-
ναµία των Υπουργών Μεταφορών και Περιβάλλοντος να συνεν-
νοηθούν, ναρκοθετεί το νοµοσχέδιο, πριν καν ψηφιστεί.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση Μητσοτάκη µε το
παρόν νοµοσχέδιο χάνει την ευκαιρία να αξιοποιήσει το νοµοθε-
τικό πλαίσιο της προηγούµενης Κυβέρνησης και να διασφαλίσει
το µέλλον της βιώσιµης αστικής κινητικότητας στη χώρα µας. Να
διασφαλίσει την ανάπτυξη των δήµων και να ενισχύσει την πε-
ραιτέρω χρηµατοδότησή τους από ευρωπαϊκά προγράµµατα,
αφού όλοι γνωρίζουµε ότι η ύπαρξη σχεδίων ΣΒΑΚ αποτελεί ανα-
γκαία πλέον προϋπόθεση χρηµατοδότησης.

Αν και ακόµη µία φορά το επιτελικό έργο της Κυβέρνησης απο-
δεικνύεται κατώτερο των περιστάσεων, εµείς ως ΣΥΡΙΖΑ θα προ-
σπαθήσουµε να διασαφηνιστούν οι παραλείψεις, για να προχω-
ρήσουν τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας για την ποι-
ότητα της ζωής των πολιτών.

Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε, και για την ανοχή σας.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς σας ευχαρι-
στούµε, κυρία Πούλου.

Τον λόγο τώρα έχει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος από την
Ελληνική Λύση, ο κ. Κωνσταντίνος Χήτας, και θα ακολουθήσουν
ο Κοζανίτης κ. Παπαδόπουλος και µετά ο κ. Παπαδηµητρίου. 

Κύριε Χήτα, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ πολύ.
Κύριε Κεφαλογιάννη, θα ξεκινήσω λίγο µε το νοµοσχέδιο. Ξέ-

ρετε, η Ελλάδα καίγεται µε δική σας ευθύνη και εδώ έχουµε ένα
νοµοσχέδιο εκτός τόπου και χρόνου πραγµατικά. Έχει ωραίο
τίτλο: «Η Ελλάδα σε κίνηση». Να µε συγχωρέσουν ο κ. Μπαµπι-
νιώτης και οι Ελληνίδες και οι Έλληνες, εµείς χρησιµοποιούµε
ελληνικές εκφράσεις, αλλά δεν βρίσκω την ελληνική έκφραση.
Μας τρολλάρετε!

«Η Ελλάδα σε κίνηση», λέει. Το νοµοσχέδιο κάνει λόγο για
ελευθερία, µιλάει για κυκλοφορία, για δραστηριότητα, για ελευ-
θερία, µε τους Έλληνες κλεισµένους στο σπίτι. Μιλάτε για κυ-
κλοφορία µε τα ΙΧ ακινητοποιηµένα, µε πληρωµένα φυσικά τα
τέλη κυκλοφορίας. Αυτό δεν το συζητάµε, είναι πληρωµένα όλα,
µέχρι τελευταίας κεραίας. Μιλάµε για δραστηριότητα µέσα στο
νοµοσχέδιο µε τους Έλληνες τροµοκρατηµένους. Ούτε να µπο-
ρέσουν να αθλήσουν τα παιδιά τους δεν τους επιτρέπετε, κύριε
Υπουργέ.

Άρα, λοιπόν, τον τίτλο «Η Ελλάδα σε κίνηση» δεν τον κάνετε
«Η Ελλάδα σε αδράνεια», «Η Ελλάδα σε µπαλαούρο», για να συ-
νεννοηθούµε; Πραγµατικά, δεν θέλω να πω κάτι παραπάνω, µόνο
επειδή αφορά στα µέσα µαζικής µεταφοράς και επειδή είστε του
χώρου, διά του Υπουργείου σας, ζητήστε από τον Πρωθυ-
πουργό, σας παρακαλώ πάρα πολύ, να µας φέρει αυτές τις έρευ-
νες που λένε ότι στα µέσα µαζικής µεταφοράς δεν κολλάει ο ιός.
Ακόµα τις περιµένουµε! Το είπε δύο φορές µέσα στο ελληνικό
Κοινοβούλιο. Υπάρχουν αυτήκοοι µάρτυρες εδώ και αυτόπτες.
Δύο φορές το είπε.

Ο κ. Βιλιάρδος ανέπτυξε το νοµοσχέδιο µε τον πλέον αναλυ-
τικό τρόπο. Όµως, τα καταφέρατε, είναι η αλήθεια, τα ξεχάσαµε
όλα. Ξεχάσαµε την πανδηµία για δυο εικοσιτετράωρα, ξεχάσαµε
τη Μενδώνη, ξεχάσαµε τον Λιγνάδη. Ε, µια χαρά! Ξεχάσαµε τους
λαθροµετανάστες στον Έβρο, τα ΚΥΤ, ξεχάσαµε τον Ερντογάν
στο Αιγαίο. Τα ξεχάσαµε όλα! Ασχολούµαστε µε τη Νέα Σµύρνη
και το γρανάζι του συστήµατος, τους παρακρατικούς «µπαχαλά-
κηδες». 

Και φυσικά, ξεχάσατε ως Κυβέρνηση –αυτούς και αν τους ξε-
χάσατε!- τις συνελληνίδες και τους συνέλληνες στην ευρύτερη
περιοχή της Ελασσόνας, στο Μεσοχώρι και στα υπόλοιπα χωριά,
οι οποίοι καλούνται να µένουν σε άθλιες συνθήκες µέσα σε αντί-
σκηνα. Έλληνες φορολογούµενοι! 

Τα ξεχάσαµε όλα! Και καταδικάζουµε φυσικά και ΣΥΡΙΖΑ και
Νέα Δηµοκρατία, τα δύο αυτά κόµµατα που δηµιουργούν αυτή
την περίοδο κλίµα εµφυλίου στη χώρα µας, στην κοινωνία, για
να αποπροσανατολιστούν οι Έλληνες απ’ όλα, από τις καταστρο-
φικές πολιτικές της Κυβέρνησής σας για την πανδηµία, τα εθνικά
θέµατα, την οικονοµία. 

Είναι θλιβερό, πραγµατικά, να υποθάλπετε τον διχασµό. Ο
εθνικός διχασµός θα είναι µοιραίος! Πρέπει να το καταλάβετε και
να σταθείτε στο ύψος των περιστάσεων. Σας τα είπε και ο Πρό-
εδρος της Ελληνικής Λύσης πάρα πολύ καλά προηγουµένως. 

Να σας κάνω και µία ερώτηση; Δεν µας απαντήσατε, κυρία Κοι-
νοβουλευτική Εκπρόσωπε της Νέας Δηµοκρατίας. Τι κάνατε χθες
για να αποτρέψετε αυτά που έγιναν; Ποιο ήταν το στρατηγικό
πλάνο της Κυβέρνησης; Και όταν ξέφυγε η κατάσταση, ποια ήταν
η τακτική αντιµετώπισης; Στείλατε άπειρους ειδικούς φρουρούς
στη µάχη ως άλλες Ιφιγένειες. Το καταλαβαίνετε αυτό που κά-
νατε; Ως άλλες Ιφιγένειες! Δηλαδή, η εικόνα των αστυνοµικών,
πάνω στα παπάκια, να προσεγγίζουν τους εξαγριωµένους παρα-
κρατικούς «µπαχαλάκηδες» µε αυτόν τον τρόπο, για όσους γνω-
ρίζουν από τακτική πολέµου πόλης, είναι αυτοκτονική. Η εντολή
αυτή ήταν αυτοκτονική. Δεν το συζητάω. Τους στείλατε στον θά-
νατο και µετά τους είπατε, «τσακίστε τους». Δεν γίνεται έτσι. 

Τα έχετε κάνει µπάχαλο. Εσείς που κυβερνάτε, ευθύνεστε για
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την δολοφονική επίθεση στον Άγγελο, ο οποίος παρά τρίχα γλί-
τωσε. Από τύχη γλίτωσε τη ζωή του. Εσείς ευθύνεστε για κάθε
κλωτσιά και κάθε µαχαιριά που δέχτηκε. Εσείς ευθύνεστε και για
το άγριο ξύλο από αστυνοµικούς σε συλληφθέντες που ήταν ήδη
υπό σύλληψη προχθές, για να µη λέτε ότι δεν τα λέµε όλα. Για
εµάς η βία δεν έχει χρώµα ούτε πλευρές, Δεξιά κι Αριστερά.
Εσείς ευθύνεστε για το χαστούκι αστυνοµικού στη διαδηλώτρια.
Εσείς ευθύνεστε για την εικόνα του αστυνοµικού µε παρατετα-
µένο το όπλο. Εσείς ευθύνεστε για την εκδικητικότητα που έδει-
ξαν οι αστυνοµικοί σε διαδηλωτές. Θέλετε να οδηγηθούµε σε
αυτές τις καταστάσεις. Αυτή είναι η πολιτική αθλιότητα. Και είναι,
πραγµατικά, πολιτική αθλιότητα. Και ζητάµε από τους Έλληνες,
ως η φωνή της λογικής, να µην παρασυρθούν και να κρατήσουν
την ψυχραιµία τους.

Δεν µπορεί, λοιπόν, αυτά τα παρακρατικά δίποδα, αλλά και η
ανήµπορη και, όπως, δυστυχώς, αποδεικνύεται, επικίνδυνη δια-
κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας, αλλά µε τον ΣΥΡΙΖΑ µαζί, να
διχάζουν και πάλι την Ελλάδα.

Ξέρουµε ότι η υποµονή των Ελλήνων έχει τελειώσει. Όµως,
ψυχραιµία. Επιχειρείται διάσπαση και διχασµός των Ελλήνων. Το
παρακράτος δεν µας θέλει ενωµένους. Ψυχραιµία!

Και πάµε τώρα σε κάτι άλλο. Αριστοτέλειο Πανεπιστήµιο Θεσ-
σαλονίκης. Εντάσσεται στην ευρύτερη κουβέντα που κάνουµε,
γιατί είστε ίδιοι και αυτά επιζητάτε. Εδώ δείτε εικόνα. Έγχρωµη
σας την εκτύπωσα. Αυτό είναι το Αριστοτέλειο Πανεπιστήµιο
Θεσσαλονίκης, ένα από τα κορυφαία πανεπιστήµια της χώρας;
Ας γελάσω! Χθεσινή εικόνα είναι αυτή από το Αριστοτέλειο Πα-
νεπιστήµιο. Άθλια! Μπάχαλο! Βρωµιά! Και είναι δυνατόν να πη-
γαίνουν Βουλευτές κοµµάτων να στηρίξουν την παρανοµία; Είναι
δυνατόν Βουλευτές κοµµάτων να στηρίζουν την παρανοµία την
ίδια ώρα που ζητάτε, όχι µε νόµους, µε διαγγέλµατα τηλεοπτικά,
από τους Έλληνες πολίτες να υπακούουν καθηµερινά και να είναι
στα σπίτια τους, να στέλνουν µηνύµατα δύο χιλιόµετρα, ενάµιση
χιλιόµετρο, βγες, µπες, κάνε, ράνε, µην κυκλοφορείς; Εδώ, όµως,
τι γίνεται; Και είναι η δέκατη έκτη µέρα, δέκατη έβδοµη σήµερα.

Που είναι οι νόµοι που ψηφίζετε, κύριε Κεφαλογιάννη; Εδώ πα-
νηγυρίζατε πριν δεκαπέντε ηµέρες. Και φέρατε και άλλους νό-
µους για την Παιδεία, για την Αστυνοµία και θα καθαρίσετε και
θα σπάσει το απόστηµα και η κόπρος του Αυγεία και όλα αυτά.
Πού είναι αυτά; Τα ίδια και τα ίδια! 

Κάθε µέρα έχουµε πορείες έξω. Κάθε µέρα! Βιάζετε τη νοη-
µοσύνη και τη λογική του Έλληνα, που τον έχεις κλεισµένο µέσα
µε διάγγελµα, αλλά κάθε µέρα έχουµε πορείες, κάθε µέρα
έχουµε συλλαλητήρια, τα πανεπιστήµιά µας είναι υπό κατάληψη.
Πού είναι το κράτος της Νέας Δηµοκρατίας, που θα τα καθάριζε
όλα αυτά; Πού είναι; Μόνο νοµοσχέδια µόνο και «εµείς θα κά-
νουµε», «εµείς θα δείξουµε»; Πού είναι; Πουθενά δεν είναι! Δυ-
στυχώς! Υποκρισία! 

Και, φυσικά, η άλλη υποκρισία είναι η εξής: Όταν στις Πρέσπες
χτυπούσαν οι συριζαίοι, η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ, παιδάκια, ούρλια-
ζαν οι νεοδηµοκράτες, σώπαιναν οι συριζαίοι. Σήµερα ουρλιά-
ζουν οι συριζαίοι, σωπαίνετε εσείς. Αυτό είναι. Μια χαρά
δουλεύει το σύστηµα! Είστε τόσο ίδιοι, πραγµατικά τόσο ίδιοι! 

Άθεα -θα πάω σε ένα άλλο θέµα- άθρησκα δίποδα βεβήλωσαν
την εικόνα της Παναγίας και τον σταυρό. Ποια είναι η τιµωρία
τους; Καµµία. Τίποτα. Δεν τρέχει τίποτα. Η αντίδρασή τους θα
ήταν η ίδια αν, για παράδειγµα, βεβήλωναν µια εικόνα του Μωά-
µεθ εδώ; Στον διάολο η οικογένεια, στον διάολο η πατρίς, η Ελ-
λάδα να πεθάνει, να ζήσουµε εµείς. Συγχαρητήρια! Συγχαρη-
τήρια! Αυτοί εδώ είναι. Ανεχόµαστε αυτούς τους µισέλληνες,
ανεχόµαστε τους χριστιανοφοβικούς που θέλουν να πεθάνει η
Ελλάδα. Αυτό φώναζαν. «Να πεθάνει η Ελλάδα, να ζήσουµε
εµείς, στον διάολο η θρησκεία, στον διάολο η πατρίς». 

Δείτε και τη φωτογραφία που σας έδειξα σε gay pride, στην
κοινότητα ΛΟΑΤΚΙ, την οποία στηρίζεστε. 

Να τους χαίρεστε. Αν δεν τους αρέσει, να ξεκουµπιστούν αυτοί
από τη χώρα. Δεν θα φύγουν οι ευυπόληπτοι Έλληνες πολίτες,
οι χριστιανοί ή οποιοιδήποτε άλλοι. Απλά πράγµατα.

Και κλείνω µε το εξής: Είχα µία συνοµιλία µε τον Αντώνη Μυ-
λωνάκη, ο όποιος εκλέγεται στην ανατολική Αττική. Κύριε Υπουρ-
γέ -αφορά στο Υπουργείο σας- δείτε το λίγο σοβαρά. Έχουµε

στηρίξει και στηρίζουµε τα έργα πνοής για την Ελληνίδα και τον
Έλληνα. Ένα µεγάλο έργο, που θα λύσει τεράστια προβλήµατα,
είναι η οδική και σιδηροδροµική σύνδεση της πρωτεύουσας, της
Αθήνας, µε τα λιµάνια Ραφήνας και κυρίως το µεγάλο και εµπο-
ρικό, πλέον, λιµάνι του Λαυρίου. Ζητάµε για τους κατοίκους της
νοτιοανατολικής Αττικής την προέκταση της Αττικής Οδού µετά
το Κορωπί και το αεροδρόµιο Βενιζέλος µέχρι το λιµάνι του Λαυ-
ρίου. Θα ενώσει µε τέσσερις ανισόπεδους κόµβους τη Ραφήνα
και όλη εκεί την περιοχή. Δείτε το. Είναι ένα αίτηµα των κατοίκων
της περιοχής, το οποίο θέλουµε να σας το µεταφέρουµε και εί-
µαστε σίγουροι ότι θα κάνετε τα αδύνατα, δυνατά για να το υλο-
ποιήσετε.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Κωνσταντίνος Χήτας κατα-

θέτει για τα Πρακτικά τις προαναφερθείσες φωτογραφίες, οι
οποίες βρίσκονται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Δι-
εύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαριστού-

µε, κύριε Χήτα.
Καλείται στο Βήµα ο κ. Μιχαήλ Παπαδόπουλος από τη Νέα Δη-

µοκρατία.
ΜΙΧΑΗΛ (ΜΙΧΑΛΗΣ) ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ,

κύριε Πρόεδρε.
Θα ξεκινήσω µόνο µε µία κουβέντα όσον αφορά την επικαιρό-

τητα, µιας και ξεκίνησαν όλοι οι συνάδελφοι να καταθέτουν µία
άποψη. Εγώ θέλω να πω ένα µεγάλο µπράβο στον Μιχάλη Χρυ-
σοχοΐδη για το αυτονόητο. Ποιο είναι το αυτονόητο; Κανείς δεν
µπορεί να ελέγξει ούτε κάποιον αστυνοµικό που πιθανόν να έχει
προβλήµατα ούτε κάποιον πολίτη ο οποίος µπορεί να έχει ακόµα
περισσότερα προβλήµατα. Αυτό που δεν έγινε ποτέ µέχρι σή-
µερα από καµµία κυβέρνηση, όµως, είναι ότι ποτέ δεν είδαµε στο
φως της δηµοσιότητας αποτελέσµατα από ΕΔΕ. Και µαθαίνω ότι
αυτό ξεκίνησε και θα γίνει άµεσα, γιατί εδώ κρίνεται και η πολι-
τική ευθύνη και το πρόβληµα στην ουσία. Ελπίζω να το δούµε
άµεσα αυτό, όπως ακούστηκε. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητούµε σήµερα ένα νοµο-
θέτηµα, το οποίο θεωρώ ότι είναι χρήσιµο, πρωτοποριακό, απα-
ραίτητο για την Ελλάδα σε µια σύγχρονη εποχή. Είναι γεγονός
ότι τα προβλήµατα των πολιτών σε δηµόσιες συγκοινωνίες, η κυ-
κλοφοριακή συµφόρηση, τα προβλήµατα οδικής ασφάλειας,
καθώς και υγείας λόγω αυξηµένης ρύπανσης της ατµόσφαιρας,
είναι σηµαντικά και επηρεάζουν πολλαπλά την καθηµερινότητα
των ευρωπαίων πολιτών. Απαιτείται, λοιπόν, αλλαγή στη θεώ-
ρηση της αστικής κινητικότητας, έτσι ώστε να εξασφαλιστεί ότι
οι αστικές περιοχές της Ευρώπης -και εν προκειµένω της χώρας
µας- θα αναπτυχθούν µε τον πιο βιώσιµο τρόπο και θα επιτευχ-
θούν όλοι οι στόχοι της Ευρωπαϊκής Ένωσης για ένα ανταγωνι-
στικό και αποδοτικό, από άποψη πόρων, σύστηµα µεταφορών.

Για µια ολοκληρωµένη αντιµετώπιση, συνεπώς, των παραπάν,
είναι απαραίτητη η νόηση στρατηγικών βιώσιµης αστικής κινητι-
κότητας, τα ΣΒΑΚ, που θα υποστηρίξουν διαφορετικές προτε-
ραιότητες όπως η δηµόσια συγκοινωνία, το ποδήλατο, η µείωση
των ταχυτήτων. 

Λέξεις - κλειδιά του µέλλοντος θα είναι ο διαµερισµός του αυ-
τοκινήτου και του ποδηλάτου, αλλά και η συνύπαρξη όλων µαζί
στον δρόµο. 

Το διακύβευµα, λοιπόν, για το οποίο κουβεντιάζουµε είναι και
κοινωνικό και πολιτικό. Πρέπει να επιστρέψουµε τις πόλεις στους
ανθρώπους. Το συγκεκριµένο σηµερινό νοµοσχέδιο έχει τέτοια
χαρακτηριστικά και τα έχει προς τη σωστή κατεύθυνση, γιατί το
βασικό µέληµα είναι η κουλτούρα, τόσο η εσωτερική µε την προ-
σπάθεια εξάλειψης της ελληνικής γραφειοκρατίας, όσο και στην
κοινωνία µας µε την αποδοχή από τον γενικότερο πληθυσµό. Γι’
αυτό ζητώ και παρακαλώ το Υπουργείο Μεταφορών, την ηγεσία
του να µην καθυστερήσει ούτε λεπτό στην εφαρµογή αυτού του
νόµου, να ξεπεράσει όλα τα γραφειοκρατικά εµπόδια που αναµ-
φισβήτητα θα υπάρχουν. Παράλληλα, προτείνω να προωθηθεί
ένας ευρύς κύκλος ενηµέρωσης και κινητοποίησης των πολιτών,
ώστε να υπάρξει η απαραίτητη προσέγγιση από κάτω προς τα
πάνω. 
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Το θέµα δεν είναι να φτιάξουµε ποδηλατόδροµους για τους
ποδηλάτες µόνο, αλλά ποδηλατόδροµους για να πηγαίνει το
παιδί στο σχολείο και ο εργαζόµενος στη δουλειά του. Να είναι,
δηλαδή, ένα µέρος της καθηµερινότητάς µας, να γίνει ένα µέρος
της καθηµερινότητας µας. Είναι εξαιρετικά καλή πρακτική που
πρέπει να βρει µιµητές σε ολόκληρη τη χώρα. 

Εµείς, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο ενεργειακό λεκανο-
πέδιο της δυτικής Μακεδονίας, η Κοζάνη και η Φλώρινα δηλαδή,
είµαστε περισσότερο έτοιµοι από τον καθέναν για την προοπτική
αυτή, αφ’ ενός να υιοθετήσουµε τις πράσινες µεταφορές, αλλά
πολύ περισσότερο να δηµιουργήσουµε πιλοτικά σχέδια αστικής
κινητικότητας που θα µπορούσαν να δανειστούν και άλλοι δήµοι
και άλλες περιοχές, γιατί έχει δουλευτεί αυτό το αντικείµενο. Γι’
αυτό πιστεύω ότι µε την υποστήριξη του Πανεπιστηµίου Δυτικής
Μακεδονίας µπορεί να υπάρξει συνεργασία µε το Υπουργείο, η
οποία θα υποστηρίξει τους δήµους στην εκπόνηση σχεδίων µε
στόχο τη σύνταξη πρωτοκόλλων εφαρµογής πολιτικών, αλλά και
υιοθέτησης καλών πρακτικών.

Δεν θα ήθελα να αναφερθώ σε παρελθοντολογία, αλλά οι αγα-
πητοί κατά τα άλλα συνάδελφος η κ. Πέρκα προκάλεσε τη νοη-
µοσύνη µας προηγουµένως. Πώς την προκάλεσε; Λέγοντας ότι
νοµοθέτησαν και εγκαινίασαν το λεωφορείο χωρίς οδηγό. Δεν
ισχύει αυτό. Η αλήθεια είναι ότι εγκαινιάσαµε µαζί τους πρώτους
µήνες του 2015 το λεωφορείο χωρίς οδηγό στα Τρίκαλα, στον
Δήµο Τρικκαίων. Η νοµοθέτηση, όµως, έγινε από τον ν.4313/2014
στο πιλοτικό πρόγραµµα αυτό το οποίο µετά εφαρµόστηκε. Η
αλήθεια είναι ότι µε τον ν.4599 πήραν αυτούσια άρθρα του
ν.4313, τα οποία τοποθετήθηκαν σαν πρώτη φορά στον ν.4559.
Δεν είναι, όµως, µόνο αυτό. Και για τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα η
νοµοθέτηση έγινε το 2014, ο τρόπος φόρτισης, τα σηµεία φόρ-
τισης. Επί τεσσεράµισι χρόνια τι έκανε η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ;
Και το πρώτα υδατοδρόµιο υπογράφτηκε το 2014 στην Κέρκυρα.
Και τι έκανε τα τεσσεράµισι χρόνια ο ΣΥΡΙΖΑ; Και έρχεται πάλι η
Νέα Δηµοκρατία µε τη σηµερινή ηγεσία του Υπουργείου Μετα-
φορών και επικαιροποιεί τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα και εκσυγχρο-
νίζει τη νοµοθεσία για τα υδατοδρόµια. Μάλιστα πρόσφατα
υπογράφηκαν άλλα δύο υδατοδρόµια. Άρα ξέρετε κάτι; Μην παί-
ζετε µε τη νοηµοσύνη µας. Δεν έχει κανένα νόηµα, κανένα απο-
λύτως νόηµα. 

Επίσης θα ήθελα να πω, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι το
πρώτο πιλοτικό πρόγραµµα που έγινε για τα ηλεκτρικά αυτοκί-
νητα ήταν και αυτό στην Κοζάνη, µε συνεργασία του Δήµου Κο-
ζάνης µε τη ΔΕΗ, και σήµερα εφαρµόζεται στην πράξη και
λειτουργεί κανονικά. 

Οφείλουµε, λοιπόν, να αξιολογήσουµε προσεκτικά τις ανάγκες
των πολιτών, των επιχειρήσεων, τις ιδιαιτερότητες στον τρόπο
µεταφοράς, προκειµένου να διασφαλιστεί η βιώσιµη κινητικότητα
στις πόλεις. Διάβαζα ένα δηµοσίευµα τις προάλλες που έλεγε ότι
η βιώσιµη κινητικότητα είναι ένα ταξίδι στις λεπτοµέρειες της
πόλης. Πραγµατικά, πόσο αληθινό είναι αυτό!

Σας καλώ, λοιπόν, να υπερψηφίσετε το νοµοσχέδιο αυτό, να
δουλέψουµε όλοι µαζί αναλαµβάνοντας ο καθένας την ευθύνη
που του αναλογεί, για να µπορέσουν οι συµπολίτες µας, να µπο-
ρέσουν οι Ευρωπαίοι, οι Έλληνες πολίτες να βρουν κάτι διαφο-
ρετικό, ώστε να πετύχουµε αστική κινητικότητα, βιώσιµη, πιο
ασφαλή, πιο σίγουρη, βελτιώνοντας την ποιότητα της ζωής µας,
µε όραµα καινοτόµα και λειτουργικά θέµατα για την κοινωνία
µας.

Σας ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαριστού-
µε.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ορίστε, κύριε Υπουρ-
γέ, έχετε τον λόγο. Φαντάζοµαι ότι είναι για την τροποποίηση,
κύριε Υπουργέ;

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Όχι, κύριε Πρόεδρε. Πρόκειται για κάποιες νο-
µοτεχνικές βελτιώσεις. Τις τροπολογίες τις µαζεύουµε όλες -δεν
είναι πολλές- και θα τις διανείµουµε και θα τις υποστηρίξουµε
λίγο αργότερα.

Καταθέτουµε, λοιπόν, κάποιες νοµοτεχνικές βελτιώσεις και
σας καλώ, κύριε Πρόεδρε, να διανεµηθούν στους Βουλευτές
προς ενηµέρωσή τους.

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Υποδοµών και Μεταφορών κ.
Κωνσταντίνος Αχ. Καραµανλής καταθέτει τις προαναφερθείσες
νοµοτεχνικές βελτιώσεις οι οποίες έχουν ως εξής: 
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Τον λόγο έχει ο κ. Χα-
ράλαµπος Παπαδηµητρίου από τη Νέα Δηµοκρατία, ο οποίος
εκλέγεται στον Β3’ Νότιο Τοµέα Αθηνών.

ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΜΠΑΜΠΗΣ) ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ: Ευχαριστώ
πολύ, κύριε Πρόεδρε.

Νοµίζω ότι θα ήταν µία σκηνή από έναν άλλο κόσµο, από µία
άλλη χώρα, αν µπορούσαµε να συζητούµε µε ηρεµία τόσο προ-
οδευτικά και θετικά πράγµατα -διαφωνώντας ενδεχοµένως- τα
οποία βελτιώνουν τη ζωή, βελτιώνουν τις συνθήκες συνύπαρξης
και κυρίως δίνουν το δικαίωµα στον πολίτη να κάνει αυτό που του
έχει λείψει τόσο, τόσο πολύ, να κάνει µια βόλτα, να πάρει τον
αέρα του, να πάρει το ποδήλατό του και να µην πιστεύει ή να µη
φοβάται ότι θα έχει ένα ατύχηµα. Ευτυχώς το κάνουν πολλοί. Μά-
θαµε σε αυτή την περίοδο.

Νοµίζω ότι οι ρυθµίσεις είναι θετικές και εδώ νοµίζω ότι χωρί-
ζεται και η Βουλή, δηλαδή όταν κάτι είναι θετικό το ψηφίζουµε
και βλέπουµε αν κάτι -και ακούστηκαν πολύ ενδιαφέρουσες πα-
ρατηρήσεις προφανώς- θέλουµε να προσθέσουµε. Εδώ είµαστε
να το προσθέσουµε ή να το βελτιώσουµε στην επόµενη στιγµή. 

Το κρίσιµο είναι, κατά τη γνώµη µου, το γεγονός ότι απο-
κτούµε εργαλεία τα οποία τα θαυµάζαµε µέχρι πριν λίγο καιρό
όταν επισκεπτόµασταν –έχει περάσει πολύς καιρός!- µια άλλη
χώρα η οποία τα είχε ήδη κάνει. Άρα δεν µπορεί κανείς, παρά να
υποστηρίξει αυτή την κωδικοποίηση που επιχειρεί το Υπουργείο
στα ζητήµατα της κινητικότητας και της µικροκινητικότητας και
νοµίζω ότι θα πρέπει να µπει µε απόλυτη ένταση, κύριε Υπουργέ,
και το θέµα του κράνους προστασίας και στη µικροκινητικότητα
ειδικά στην Ελλάδα, ειδικά στην Αθήνα και σε άλλες πόλεις και
ειδικά επειδή είµαστε σε ένα µέρος όπου, δόξα τω Θεώ, πολλοί
τουρίστες προτιµούν να πάρουν τέτοια µέσα για να κινηθούν.
Άρα νοµίζω ότι αυτά είναι όλα θετικά και δεν έχουµε κανένα απο-
λύτως πρόβληµα να πάµε παρακάτω. 

Στο θέµα της εκπαίδευσης των οδηγών, παρ’ όλο ότι η πρό-
βλεψη είναι θετική και επαρκής θα έλεγε κανείς, εγώ είµαι γενικά
υπέρ της άποψης -και θα σας ζητούσα, κύριε Υπουργέ, να το
δείτε µόλις βρείτε τον χρόνο- να βάλετε περιορισµό και στο θέµα
της µοτοσικλέτας όχι µε βάση τα κυβικά όπως είναι τώρα, αλλά
µε βάση τη δύναµη της µοτοσικλέτας. Στα τριάντα πέντε κιλοβάτ,
ας πούµε, είναι πολύ καλά.

Ότι χρειάζονται περισσότερα µαθήµατα για την κινητικότητα
είναι σαφές. Πρέπει να µπει και το σχολείο σε αυτά, πρέπει δη-
λαδή και οι δήµοι να παραδίδουν µαθήµατα και τα σχολεία να το
βάλουν τουλάχιστον το θέµα του ΚΟΚ κάπως, διότι η αλήθεια
είναι ότι δεν είµαστε πολύ καλοί σε αυτό το ζήτηµα και γι’ αυτό
άλλωστε έχουµε αύξηση των νεκρών -αυτές τις µέρες βγήκε η
στατιστική-, αλλά ευτυχώς µείωση σε άλλου είδους ατυχήµατα.

Μια άλλη αύξηση περίεργη που είχαµε -περίεργη µε την έννοια
ότι δεν την περιµέναµε- είναι στη βιοµηχανική παραγωγή η οποία
ανακοινώθηκε προ ολίγου και δείχνει ότι πραγµατικά η οικονοµία
προσπαθεί να πάει καλύτερα και βρίσκει ευκαιρίες -είναι τα νοι-
κοκυριά βεβαίως που αύξησαν κυρίως την κατανάλωση του ηλε-
κτρικού ρεύµατος και προκάλεσαν αυτή την αύξηση- αλλά δεν
την αφήνουµε κυριολεκτικώς να πάει µπροστά. Και εδώ είναι η
όλη ιστορία για την οποία φαντάζοµαι ότι και αύριο οι Αρχηγοί
των κοµµάτων θα έχουν την ευκαιρία όχι να διασταυρώσουν τα
ξίφη τους, όπως συνήθως λέµε οι δηµοσιογράφοι, αλλά να συ-
ζητήσουν και να βάλουν ένα τέρµα στο πού µπορούµε να φτά-
σουµε αυτή τη χώρα. 

Ειλικρινά αντιλαµβάνοµαι την ανάγκη πολλών, ακόµη και συ-
ναδέλφων Βουλευτών, που θα έπρεπε να δίνουν έναν άλλο τόνο
όταν µιλάνε, να βγουν από το σπίτι, να περπατήσουν να απελευ-
θερωθούν. Και πρέπει να σας πω ότι σε µένα φτάνουν µηνύµατα
από ανθρώπους -πάντοτε είχα ανθρώπους να µιλάω- οι οποίοι
έχουν ψηφίσει τη παράταξη τη δική µας και το ίδιο ακριβώς µή-
νυµα φτάνει σε όλους, ότι «δεν αντέχουµε άλλο». Δεν υπάρχει
θέµα γι’ αυτό, δεν διαφωνούµε σε αυτό. Το ζήτηµα είναι από εκεί
και πέρα πώς θα το διαχειριστούµε. Για να το διαχειριστούµε µε
θετικό τρόπο, πρέπει όταν θα γίνει, να γίνει µε τρόπο ασφαλή.

Και η αλήθεια είναι ότι γι’ αυτό δεν υπάρχει εχέγγυο. Και δεν
υπάρχει εχέγγυο για τον απλό λόγο ότι εδώ υπάρχει µια παρά-
δοξη αντιπολίτευση, την οποία, δυστυχώς, έχει πάρει πάνω της

η Αξιωµατική Αντιπολίτευση. Και επειδή, φαίνεται, δεν τα κατα-
φέρνει αρκετά, τις τελευταίες µέρες έχει και βοήθεια από το Κοµ-
µουνιστικό Κόµµα Ελλάδας. Δεν υπάρχει κανένα πρόβληµα.
Μπορείτε να τα ξαναβρείτε. Η ιστορία είναι ανοιχτή για όλες τις
εκδοχές. 

Αλλά το να λέτε στους ανθρώπους «πηγαίνετε να τσαµπουκα-
λευτείτε µε τον πρώτο αστυνοµικό που θα βρείτε», γιατί ξέρετε
πολύ καλά τις αδυναµίες που υπάρχουν σε όλες τις χώρες και
ότι µπορεί να βρεθεί, όπως βρέθηκε δυστυχώς, ένας άνθρωπος,
που την ώρα του καθήκοντος ξεχνάει το καθήκον, ξεχνάει τι πρέ-
πει να κάνει, αυτό δεν πάει τη χώρα µπροστά και δεν πάει κανέ-
ναν από εµάς µπροστά. Το είδατε και το δοκιµάσατε δυστυχώς. 

Και γι’ αυτό σήµερα νοµίζω ότι οι τηλεοράσεις ήταν ένα απέ-
ραντο ορνιθοτροφείο, µε την έννοια ότι µέσα υπάρχουν και όρ-
νιθες. Αυτό εννοώ. Μη κοιτάτε έτσι, κύριε Κατρίνη. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μήπως δεν το ακούσαµε καλά;
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΜΠΑΜΠΗΣ) ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ: Κύριε Ζα-

χαριάδη, ούτε εσείς καταλάβατε. Το κατάλαβα, ναι. 
Διότι αντιληφθήκατε ότι, όταν πηγαίνεις και βάζεις τους τραµ-

πούκους στην πρώτη γραµµή των δικών σου µεθοδεύσεων, εκεί
θα την πατήσεις πρώτος εσύ. Και κυριολεκτικά, αν δεν είχαµε –
που δυστυχώς είχαµε έναν βαρύτατο τραυµατισµό και άλλους
τέσσερις τραυµατισµένους αστυνοµικούς-, ίσως θα µπορούσατε
να πείτε ότι η αστυνοµία πήγε να τροµάξει τους ανθρώπους που
διαδήλωναν ειρηνικά. Αυτό που σας τρόµαξε εσάς ήταν ακριβώς
ότι, ενώ το είχατε προβλέψει, δεν κάνατε τίποτε, για να το εµπο-
δίσετε. Απόδειξη είναι ότι, ενώ βάζετε την παντιέρα µπροστά,
ενώ βγάζετε ανακοινώσεις να πάει ο κόσµος, εσείς οι ίδιοι δεν
πήγατε. Εσείς οι ίδιοι δεν πηγαίνετε σε αυτές τις συγκεντρώσεις,
γιατί ξέρετε πολύ καλά την τεράστια ευθύνη που θα είχατε, αν
το είχατε κάνει. 

Και µιας και αναφερθήκαµε στους συναδέλφους του ΚΚΕ, οι
οποίοι λείπουν, θέλω µε µεγάλη µου λύπη να παρατηρήσω ότι
σήµερα είχαµε ένα χαρακτηριστικό επεισόδιο που δείχνει πόσο
κοντά έχετε έρθει, όταν πρόκειται να χτυπήσετε την κανονικό-
τητα. Δυστυχώς, η κυρία Κανέλλη, που είναι εκλεκτή συνάδελ-
φος και γνωριζόµαστε και πάρα πολλά χρόνια µεταξύ µας, όπως
είναι έτσι, είπε και ως εκ τούτου αποτέλεσµα ήταν ότι δεν θα ξα-
ναπάει να δει τον κ. Οικονόµου στην εκποµπή του. Αν είναι δυνα-
τόν στην εποχή µας να έχουµε τέτοιου είδους επεισόδια και να
υπάρχει τέτοιου είδους αποµόνωση των κοµµάτων από την επι-
καιρότητα και από τη δυνατότητά τους να εξηγούν τις θέσεις
τους! Τώρα, αν πού και πού οι θέσεις πρέπει να εξηγηθούν µε τη
χρησιµοποίηση λέξεων –το είπατε κι εσείς, το υπονοήσατε ορι-
σµένοι- οι οποίες δεν συνάδουν µε τη σωστή τηλεοπτική δουλειά,
τότε νοµίζω ότι πολύ καλά έκανε ο συνάδελφός µου ο Δηµήτρης
Οικονόµου και πολύ κακά η συνάδελφός µου, Λιάνα Κανέλλη. 

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαριστού-
µε, κύριε Παπαδηµητρίου.

Τον λόγο έχει ο κ. Νεκτάριος Σαντορινιός από τον ΣΥΡΙΖΑ, ο
Δωδεκανήσιος. Και σας θέλω ψύχραιµους από εδώ από τα δεξιά,
έτσι;

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Πάντα είµαι ψύχραιµος, κύριε Πρόεδρε. Μερικές φορές, εντά-

ξει, ξεφεύγω. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Είπα αυτούς από τα

δεξιά.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύ-

ριοι συνάδελφοι, ο κατελθών συνάδελφος χρησιµοποίησε µία πε-
ρίεργη έκφραση. Είπε, λοιπόν, ότι φοβηθήκαµε -για να µην πω
κάτι άλλο- τις ευθύνες που έχουµε. Ποιες ευθύνες έχουµε, κύριε
συνάδελφε; Ποιες ευθύνες έχουµε; Ποιος νοµίζετε, πραγµατικά,
ότι κατέβασε όλο αυτόν τον κόσµο; Γιατί µε το να αναφέρεστε
µόνο στα επεισόδια, ουσιαστικά προσβάλλετε τις χιλιάδες κό-
σµου που βρέθηκαν εκεί, σε µια ειρηνική συνοικία της Αθήνας,
για να καταδικάσουν την αστυνοµική βία. 

Και ξέρετε κάτι; Προφανώς και καταδικάζουµε απερίφραστα
αυτή την επίθεση που δέχτηκε ένας εργαζόµενος, διότι οι αστυ-
νοµικοί είναι εργαζόµενοι και είναι εργαζόµενοι στην υπηρεσία
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της ασφάλειας των πολιτών. Κάποιοι, όµως, θέλουν να τους κά-
νουν όργανά τους, όργανα επιβολής. Κι αυτό είναι το λάθος που
κάνει η Κυβέρνηση και αυτό είναι απόλυτη ευθύνη της Κυβέρνη-
σης. 

Και σε αυτήν πρέπει να απευθυνθείτε, διότι η Κυβέρνηση και
ο κ. Μητσοτάκης προσωπικά δεν είχε το σθένος να καταδικάσει
τη βία από όπου κι αν προέρχεται. Καταδίκασε τη µία πλευρά της
βίας. Την άλλη δεν την είδε, την άλλη βία που εκφράστηκε την
Κυριακή, αλλά εκφράστηκε και χθες µε ένα πογκρόµ επιθέσεων.
Διότι δεν ξέρω αν έχετε δει τα σχετικά βίντεο αµέσως µετά.
Υπήρξαν πογκρόµ επιθέσεων σε παιδιά, σε γυναίκες. Χωρίς κα-
νέναν λόγο έγιναν αυτές οι επιθέσεις. Ε, τότε νοµίζω ότι ο κ. Μη-
τσοτάκης έχει κάνει λάθος. Γιατί, για να διασφαλίσει την ενότητα
-και πολύ σωστά είπε ένας συνάδελφος ότι δεν διατάσσεται η
ενότητα-, πρέπει να καταδικάσει τη βία από παντού. Και εµείς την
καταδικάζουµε από παντού! 

Και για να είµαστε ξεκάθαροι εδώ πέρα και για να ξέρουµε τι
λέµε, εµείς δεν έχουµε καµµία σχέση µε τροµοκρατία. Άκουσα
το γελοίο επιχείρηµα -και δεν µπορώ να το πω διαφορετικά- από
ένα συνάδελφο της συµπολίτευσης ότι τα έχουµε βάλει µε τον
Χρυσοχοΐδη, λέει, γιατί έπιασε τη 17 Νοέµβρη!

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ένα έχω να σας πω. Η Αριστερά
η δικιά µας, η Αριστερά που εκφράζει ο ΣΥΡΙΖΑ, είναι η Αριστερά
που επέλεξε να είναι απέναντι στην τροµοκρατία, απέναντι σε
οποιαδήποτε τροµοκρατική ενέργεια. Γιατί η τροµοκρατία συκο-
φαντεί τους αγώνες του λαού, συκοφαντεί τους αγώνες της Αρι-
στεράς και είναι κύρια δικός µας εχθρός και είµαστε απέναντί
της από τότε που ιδρύθηκε το κόµµα µας µέχρι και σήµερα. Και
δεν πρόκειται εσείς να µας συγχέετε και να µας καταλογίζετε
σχέσεις µε την τροµοκρατία.

Φυσικά, ακούσαµε και τα φοβερά επιχειρήµατά του non paper
για τη συνέντευξη του Τσίπρα. Ειλικρινά! Μια συνέντευξη που
δόθηκε ένα µήνα πριν, έχετε το θράσος να τη χρησιµοποιείτε,
για να λέτε ότι ο πρόεδρος της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης δίνει
κάλυψη στα χθεσινά επεισόδια; Δεν ντρέπεστε λιγάκι; Φτάνει πια
µε τη µονταζιέρα! Η µονταζιέρα του Μαξίµου και η µονταζιέρα
της ΕΡΤ χθες, την οποία αναπαρήγαγε ο κ. Ρωµανός αµέσως
µετά.

Και κλείνω µε αυτό και κλείνω επαναλαµβάνοντας ότι καταδι-
κάζουµε τη βία από παντού. Κι ευχόµαστε αυτός ο άνθρωπος, ο
αστυνοµικός να είναι καλά, γιατί είναι ένας απλός εργαζόµενος
και εµείς είµαστε δίπλα στους εργαζόµενους. 

Πάω στο νοµοσχέδιο. Η κλιµατική αλλαγή και η υπερσυγκέν-
τρωση του πληθυσµού στα αστικά κέντρα οδήγησαν στην
ανάγκη οργάνωσης του αστικού χώρου. Ήδη από τη δεκαετία
του 1990 αλλά και κυρίως του 2000 φωτισµένοι άνθρωποι της το-
πικής αυτοδιοίκησης προχώρησαν σε πρώιµα σχέδια οργάνωσης
του αστικού χώρου µε ποδηλατόδροµους, µε πεζόδροµους, µε
ήπια κυκλοφορία στα αστικά κέντρα.

Ως Κυβέρνηση το είπαµε και πριν νοµοθετήσαµε και προσπα-
θήσαµε από νωρίς να συστηµατοποιήσουµε την έννοια των ΣΒΑΚ
και ήµασταν αυτοί οι οποίοι φέραµε και στη νοµική τάξη της
χώρας. Συστήσαµε διυπουργική επιτροπή για την υλοποίηση των
ΣΒΑΚ, των Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας το 2016.
Χρηµατοδοτήθηκαν εκατόν εξήντα δύο δήµοι, για να υλοποι-
ήσουν Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας από το Πράσινο
Ταµείο το 2016. Συστήθηκε στο Υπουργείο Μεταφορών το Τµήµα
Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας και τελικά, ψηφίστηκε το άρθρο
22 του ν.4599/2019, που έφερε στην έννοµη τάξη τα ΣΒΑΚ. Τι
απέµενε; Απέµενε µια έκδοση ΚΥΑ για την υλοποίηση αυτού του
άρθρου. Και αντί αυτού, ήρθε ένα νοµοσχέδιο το οποίο θα µπο-
ρούσε να είναι ΚΥΑ.

Το είπα και στην επιτροπή, κύριε Υπουργέ. Εγώ καταλαβαίνω
ότι θέλετε να βάλετε τη σφραγίδα σας και καλό είναι αυτό. Και
χαίροµαι που είπατε ότι συνεχίζετε το έργο των προηγούµενων. 

Τι απουσιάζει από τη νοµοθετική παρέµβαση; Απουσιάζει η
σύνδεση των ΣΒΑΚ µε τις πολεοδοµικές και χωροταξικές ρυθµί-
σεις και σχεδιασµούς. Δηλαδή, είναι αδύνατο να γίνει στρατηγι-
κός σχεδιασµός οργάνωσης του χώρου, αν δεν διαλέγεται µε τα
αντίστοιχα υποχρεωτικά σχέδια οργάνωσης του χώρου, που είναι
ο χωροταξικός και πολεοδοµικός σχεδιασµός. 

Απουσιάζουν, επίσης, οι ρυθµίσεις υλοποίησης των ΣΒΑΚ. Δη-
λαδή, πώς θα γίνουν µελέτες εφαρµογής; Ποια χρηµατοδοτικά
πρωτόκολλα θα υπάρχουν; Από πού θα εξασφαλιστεί η χρηµα-
τοδότηση; Πώς θα γίνει η χρηµατοδότηση των έργων υλοποί-
ησης; Και φυσικά, είναι και τα κίνητρα. 

Το είπα και στην επιτροπή. Ξέρετε, έχω το παράδειγµα της
Ρόδου το οποίο είναι ένα κακό παράδειγµα. Πήγαµε να κάνουµε
δίκτυο ποδηλατοδρόµων, αλλά αυτό πείραζε τη στάθµευση.
Ποιος κέρδισε, ξέρετε; Η στάθµευση. Η εξασφαλισµένη χρηµα-
τοδότηση δεν υλοποιήθηκε. 

Κάναµε εµείς σαν κυβέρνηση µια πρόσκληση για τα «open
malls». Τι είναι τα «open malls»; Να χρηµατοδοτηθούν ταυτό-
χρονα και οι επιχειρήσεις γύρω από έναν πεζόδροµο, έναν πο-
δηλατόδροµο, για να αποδεχθούν την αλλαγή αυτή. Μαθαίνω ότι
δεν προχωράει αυτό και θα ήθελα να ασχοληθείτε ιδιαίτερα.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Θέλω να πω δύο λόγια για την νησιωτικότητα, κύριε Πρόεδρε.
Λείπει η νησιωτικότητα. Αναφέρεται µέσα στο νοµοσχέδιο, ναι.

Αλλά τι αναφέρεται; Ότι στα σχέδια για νησιωτικούς δήµους θα
συµµετέχουν και εκπρόσωποι της Γενικής Γραµµατείας Αιγαίου
και Νησιωτικής Πολιτικής. Γνωρίζετε ποιο είναι το µέγεθος της
Γενικής Γραµµατείας; Είναι µια ικανότατη γραµµατεία µε πολύ
λίγο προσωπικό και ιδιαίτερα τόσο εξειδικευµένο προσωπικό.
Άρα δεν έχει καµµία λογική, τίποτα άλλο, καµµία άλλη αναφορά.
Και ξέρετε, σχεδόν το σύνολο των νησιών της χώρας µας είναι
κάτω από τριάντα χιλιάδες κατοίκους, άρα δεν τα αφορά. Δεν
λαµβάνετε υπ’ όψιν καθόλου επί της ουσίας τα νησιά. 

Αλλά ακόµα και γι’ αυτά τα οποία θα έπρεπε να ληφθεί υπ’
όψιν, θα πρέπει να µπουν παράµετροι όπως η εποχικότητα, όπως
η φέρουσα ικανότητα των νησιών. Δηλαδή, δεν µπορεί να αυξά-
νεται συνεχώς η κίνηση στα νησιά. Με κάποιο τρόπο πρέπει να
το µαζέψουµε αυτό. Αλλά αυτό πρέπει να έχει συνδυασµό µε την
τουριστική κίνηση. Σας φέρνω παραδείγµατα: Σαντορίνη -ξέρετε
τι συµβαίνει εκεί-, Μύκονος και Ρόδος. Ταυτόχρονα υπάρχουν
νησιά -µικρά µεν- στα οποία υπάρχουν οικισµοί που είναι κηρυγ-
µένοι, όπως για παράδειγµα η Ύδρα, η Σύµη, το Καστελόριζο, η
Πάτµος. Εκεί πέρα πρέπει να δώσουµε διεξόδους, ούτως ώστε
και να εξυπηρετηθεί η κίνηση, αλλά ταυτόχρονα να διασφαλί-
σουµε και την εικόνα αυτών των οικισµών.

Και κάτι που εκφεύγει ίσως αυτού του σχεδίου είναι η διασύν-
δεση των νησιών µε τα µητροπολιτικά νησιά. Πάρα πολλά νησιά,
όπως για παράδειγµα είναι οι Λειψοί - Λέρος ή η Νίσυρος - Κως-
πρέπει να εξυπηρετηθούν σχεδόν καθηµερινά από ένα µεγαλύ-
τερο νησί. Δίνω απλά παραδείγµατα. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και ολοκληρώστε
σιγά-σιγά σας παρακαλώ.

ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Εδώ, λοιπόν, εµείς κάναµε το
πρώτο βήµα. Επιδοτήσαµε -και κλείνω µε αυτό, κύριε Πρόεδρε-
την κίνηση µε το µεταφορικό ισοδύναµο. Πρέπει, όµως, να ανα-
πτυχθεί ένα δίκτυο ενδονησιωτικό, το οποίο θα είναι µε πράσινη
ενέργεια, δηλαδή µε πράσινα πλοία. Υπάρχει σχετική µελέτη από
το Ναυτικό Επιµελητήριο Ελλάδος, την οποία είχαµε χρηµατο-
δοτήσει σαν Υπουργείο Ναυτιλίας, που µπορούν να γίνουν χρη-
µατοδοτήσεις και από το Ταµείο Συνοχής και από το ΣΕΦ και από
την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων -δανειοδότηση- και από το
Ευρωπαϊκό Ταµείο Στρατηγικών Επενδύσεων και ταυτόχρονα να
αναπτυχθούν και οι αντίστοιχες λιµενικές υποδοµές, προκειµέ-
νου να εξασφαλιστεί ότι µπορούν να λειτουργήσουν αυτά.

Εποµένως, κύριε Υπουργέ, θεωρώ ότι είναι σε θετική κατεύ-
θυνση το νοµοσχέδιο -προσωπική µου άποψη- όµως, θεωρώ ότι
θα πρέπει να δούµε πολύ περισσότερο τον νησιωτικό χώρο και,
αν θέλετε, µπορούµε να συνεργαστούµε σε αυτό, γιατί έχουµε
προτάσεις.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαριστού-

µε.
Κλείσαµε τον δεύτερο κύκλο οµιλητών µε φυσική παρουσία.

Μπαίνουµε στον τρίτο κύκλο µε φυσική παρουσία. To λέω αυτό
κυρίως για να έχουν εικόνα οι συνάδελφοι που είναι µέσω
Webex.
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Την αυλαία του τρίτου κύκλου ανοίγει ο Ιωάννης - Μιχαήλ Λο-
βέρδος του Β2’ Δυτικού Τοµέα Αθηνών της Νέας Δηµοκρατίας.

ΙΩΑΝΝΗΣ - ΜΙΧΑΗΛ (ΓΙΑΝΝΗΣ) ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ευχαριστώ πο-
λύ, κύριε Πρόεδρε.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νοµοσχέδιο το οποίο συζη-
τάµε σήµερα είναι µια ακόµα απόδειξη ότι η Κυβέρνηση της Νέας
Δηµοκρατίας και του Κυριάκου Μητσοτάκη κάνει ό,τι είναι δυνα-
τόν για να διατηρήσει το µεταρρυθµιστικό έργο της ζωντανό
µέσα σε συνθήκες πρωτοφανούς πανδηµίας που όλους µάς
έχουν τροµοκρατήσει, µας έχουν φέρει σε πολύ δύσκολη θέση,
ολόκληρη την ανθρωπότητα.

Ο εισηγητής της Πλειοψηφίας, ο κ. Σενετάκης, σας εξήγησε
αναλυτικά τι περιλαµβάνει αυτό το νοµοσχέδιο. Είναι πάρα πολύ
ενδιαφέρον το ότι οι οµιλητές είπαν ακριβώς τι περιλαµβάνεται
σε αυτό το νοµοσχέδιο.

Εγώ δεν θέλω να µπω σε αυτό. Θέλω να απαντήσω σε κάτι που
άκουσα εδώ να γίνεται κατά κόρον από Βουλευτές της Αντιπολί-
τευσης, ότι δήθεν τα µέσα µεταφοράς είναι αυτά που µεταδίδουν
τον ιό. Εγώ πάντα τα λέω τα πράγµατα όπως τα νιώθω και έξω
από τα δόντια. Προσωπικά δεν έχω ιδιαίτερες σχέσεις ούτε µε
τον Υπουργό τον κ. Κώστα Καραµανλή ούτε µε τον Υφυπουργό
τον κ. Ιωάννη Κεφαλογιάννη. Δεν είµαστε φίλοι, δεν κάνουµε
παρέα, αλλά πρέπει να σας πω ότι την περίοδο αυτή την οποία
κατέχουν τα αξιώµατα αυτά που κατέχουν τους εκτίµησα. Γιατί;
Γιατί κάνουν τη δουλειά τους σοβαρά. Όποτε έχεις να πεις κάτι
στον Κώστα Καραµανλή σε ακούει και αυτό το θεωρώ πάρα πολύ
σηµαντικό.

Είναι άδικο να τον κατηγορούµε για τα µέσα µεταφοράς. Πα-
ρέλαβε µια κατάσταση που ήταν ήδη ούτως η άλλως -ιδίως στον
τοµέα των λεωφορείων του Λεκανοπεδίου- εφιαλτική. Προσπά-
θησε να κάνει ό,τι µπορούσε µε δεδοµένα τα προβλήµατα που
υπήρχαν στο σύστηµα. Η κατάσταση έχει κάπως βελτιωθεί, αλλά
φυσικά δεν είναι ιδανική και πώς θα µπορούσε άλλωστε να είναι.

Ξέρετε, εκπροσωπώ µια περιφέρεια, την δυτική Αθήνα, που
χάρη στο µετρό έχει αλλάξει το συγκοινωνιακό της έργο επί τα
βελτίω. Αλλά δεν αρκεί. Υπάρχουν περιοχές, όπως το Ίλιον, η Πε-
τρούπολη, το Καµατερό που έχουν προβλήµατα ακόµα. Ο Κώ-
στας Καραµανλής τα άκουσε και προσπαθεί να κάνει τις δέουσες
αλλαγές, αλλά ούτε τον χρόνο έχει ούτε τις δυνατότητες. Ξέρετε
πόσο αργόσυρτες είναι οι διαδικασίες του ελληνικού δηµοσίου.
Γι’ αυτό θεωρώ πως είναι άδικο να κατηγορούµε τα µέσα µετα-
φοράς και την Κυβέρνηση και το Υπουργείο Μεταφορών για το
θέµα των µέσων µεταφοράς.

Κοιτάξτε, να πούµε τα πράγµατα µε το όνοµά τους. Φυσικά και
µεταδίδεται ο ιός µέσα σε λεωφορεία. Εάν υπάρχει πολύ µεγά-
λος συνωστισµός και αν δεν φορούν οι επιβαίνοντες τη µάσκα
τους φυσικά και θα µεταδοθεί, όπως µεταδίδεται παντού όπου
υπάρχει συνωστισµός και στα µαγαζιά, και στα κέντρα, και στην
εστίαση, και στα καφενεία, και φυσικά στις συγκεντρώσεις, στα
συλλαλητήρια, όπως αυτό που έχουµε σήµερα, τώρα, εδώ έξω
από τη Βουλή, το νέο συλλαλητήριο! Έχουµε φτάσει στο σηµείο
εν µέσω πανδηµίας και lockdown να έχουµε περισσότερα συλ-
λαλητήρια απ’ ό,τι θυµάµαι ποτέ στα τριάντα πέντε χρόνια που
είµαι επαγγελµατίας δηµοσιογράφος. Κάθε µέρα συλλαλητήριο,
µα κάθε µέρα!

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ: Δεν σας κάνει εντύπωση πό-
σο καλά τα πάτε;

ΙΩΑΝΝΗΣ - ΜΙΧΑΗΛ (ΓΙΑΝΝΗΣ) ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Τώρα θα σας
απαντήσω, κύριε Ζαχαριάδη, µη βιάζεστε.

Το θέµα είναι ότι δεδοµένων των συνθηκών που επικρατούν
σήµερα στη χώρα η Βουλή λειτουργεί. Δεν λειτουργεί όπως θα
θέλαµε όλοι µας. Φυσικά θα ήθελα να βλέπω την Αίθουσα της
Βουλής γεµάτη. Φυσικά και θα ήθελα να µπορούµε όλοι να είµα-
στε εδώ. Δεδοµένης, όµως, της πανδηµίας και χάρη στα νέα τε-
χνολογικά µέσα η Βουλή λειτουργεί και λειτουργεί εις όφελος
της δηµοκρατίας.

Ξέρετε, προσωπικά ο κ. Μητσοτάκης, τον οποίο γνωρίζω από
τότε που ήταν ακόµη µαθητής, και η συντριπτική πλειοψηφία των
στελεχών και των µελών της Νέας Δηµοκρατίας θεωρούµε το
Κοινοβούλιο και τους θεσµούς πολύ σηµαντικούς. Θέλουµε την
αναβάθµιση του Κοινοβουλίου. Θέλουµε την ενίσχυση της δηµο-

κρατίας µας. Και γι’ αυτό λειτουργεί και λειτουργεί σωστά εν
µέσω πανδηµίας η Βουλή. Εδώ µέσα υπάρχει δηµοκρατία.

Αναρωτιέται πολλές φορές η Αντιπολίτευση αν εκεί έξω υπάρ-
χει δηµοκρατία. Ναι, υπάρχει δηµοκρατία. Όχι µόνο υπάρχει δη-
µοκρατία, υπάρχει η καλύτερη δηµοκρατία που έχει διαµορ-
φώσει ποτέ το ελληνικό κράτος στα διακόσια χρόνια της ύπαρ-
ξής του. Ποτέ άλλοτε από τη µεταπολίτευση και µετά δεν είχαµε
τόσο ισχυρή και καλή δηµοκρατία, µε τα προβλήµατά της. Φυ-
σικά δε λειτουργούν όλα άψογα. Σε καµµία χώρα του κόσµου δεν
λειτουργούν άψογα. Αλλά αυτό, από το να λέτε και να λένε -γιατί
αυτό το λέτε, κύριε Γιαννούλη, κύριε Ζαχαριάδη- ότι δεν λειτουρ-
γεί η δηµοκρατία είναι άλλο.

Η δική µου γνώµη είναι ότι αυτή την περίοδο υπάρχουν σο-
βαρά προβλήµατα τα οποία προκαλούνται και από την πανδηµία.
Καταλαβαίνω την ψυχολογία του κόσµου. Είµαστε όλοι πάρα
πολύ πιεσµένοι και πάρα πολύ προβληµατισµένοι γι’ αυτή την κα-
τάσταση που έχει διαµορφωθεί. Ελπίζουµε ότι πολύ σύντοµα θα
είµαστε σε θέση να πούµε ότι ανακουφιστήκαµε, ότι η πανδηµία
τελείωσε και ότι µπορούµε να γυρίσουµε πάλι στην κανονικότητα
χάρη στα εµβόλια και τον άψογο και υποδειγµατικό τρόπο που
διεξάγεται αυτή η προσπάθεια εµβολιασµού του ελληνικού πλη-
θυσµού. Όµως, άλλο αυτό και άλλο αυτό που γίνεται σήµερα µε
τα φαινόµενα βίας και τροµοκρατίας που υπάρχουν στη χώρα
µας.

Χαίροµαι πάρα πολύ που και οι εκπρόσωποι του ΣΥΡΙΖΑ και ο
φίλος µου ο Νεκτάριος Σαντορινιός προηγουµένως αποδοκίµα-
σαν τα γεγονότα που έγιναν χθες στη Νέα Σµύρνη και χαίροµαι
που όλοι εξέφρασαν την υποστήριξή τους στους αστυνοµικούς
οι οποίοι σήµερα δίνουν πολύ µεγάλη µάχη, κάποιοι ακόµη και
για την υγεία τους.

Τα φαινόµενα βίας απ’ όπου κι αν προέρχονται είναι απαράδε-
κτα, είναι ντροπή για το δηµοκρατικό µας σύστηµα. Η Νέα Δη-
µοκρατία και ο Κυριάκος Μητσοτάκης αποκηρύσσουµε τη βία απ’
όπου κι αν προέρχεται και γι’ αυτό όσον αφορά στο βίντεο που
είδαµε προχθές, που ήταν µια κακή στιγµή ενός συγκεκριµένου
αστυνοµικού, διετάχθη αµέσως ΕΔΕ, ο συγκεκριµένος αστυνο-
µικός τέθηκε σε διαθεσιµότητα και η Κυβέρνηση αποδοκίµασε
αυτές τις εικόνες. Όµως, άλλο αυτό και άλλο να φτάνουµε στο
άλλο άκρο που είδαµε χθες στη Νέα Σµύρνη.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Και οι αστυνοµικοί είναι παιδιά του λαού και οι αστυνοµικοί
είναι εργαζόµενοι τους οποίους πρέπει να σεβόµαστε, όπως πρέ-
πει να τους σεβόµαστε όλους σε µία ελεύθερη χώρα, σε µία δη-
µοκρατία, όπως θέλουµε να είναι η Ελλάδα. 

Και δεν θέλω να σας δώσω συµβουλές, κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ,
αλλά η λογική που βλέπω να εµφιλοχωρεί σε κάποιους -δεν λέω
ότι ισχύει για όλους-, η λογική ότι µε τις πλατείες των αγανακτι-
σµένων και µε τα συλλαλητήρια θα ξανάρθουµε στην εξουσία,
φοβάµαι ότι είναι λανθασµένη. Το 2011, το 2012 και το 2015
έχουν τελειώσει. Σήµερα είναι µία νέα πραγµατικότητα και οι Έλ-
ληνες πολίτες θέλουµε ασφάλεια, θέλουµε έννοµη τάξη µε σε-
βασµό στον νόµο και τη δηµοκρατία, κάτι που η Κυβέρνηση του
Κυριάκου Μητσοτάκη και της Νέας Δηµοκρατίας θα διαφυλά-
ξουν µε κάθε δυνατό τρόπο. Η δηµοκρατία είναι ισχυρή και θα
γίνει ισχυρότερη και σε αυτό πρέπει να συναινέσουµε όλες οι
πτέρυγες της Βουλής.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαριστού-
µε, κύριε Λοβέρδο.

Και τώρα πάµε στον ΣΥΡΙΖΑ και πιο συγκεκριµένα στον κ. Μιλ-
τιάδη Χατζηγιαννάκη από την όµορφη Εύβοια.

Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ ΧΑΤΖΗΓΙΑΝΝΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να σας πω την

αλήθεια, εγώ σήµερα θα µπω στον πειρασµό να µην απαντήσω
σε οποιονδήποτε από τους συναδέλφους της Νέας Δηµοκρα-
τίας, αν και καταλαβαίνετε ότι κάτι τέτοιο είναι δύσκολο µία µέρα
µετά τα άσχηµα επεισόδια που έγιναν και µε πράγµατα που
ακούµε και στα οποία δεν µπορούµε να µην απαντήσουµε. Κα-
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ταλαβαίνω τους συναδέλφους της παράταξής µου, αλλά και της
υπόλοιπης Αντιπολίτευσης να ακούνε πράγµατα στα οποία πρέ-
πει να δίνουν απαντήσεις. Εγώ, λοιπόν, σήµερα θα πρωτοτυπήσω
και θα µείνω µόνο στο νοµοσχέδιο το οποίο συζητούµε σήµερα.

Ωστόσο, θα κάνω µία πολύ µικρή παρατήρηση για κάτι προ-
σωπικό, γιατί άκουσα και τον κ. Παπαδόπουλο και τώρα τον κ.
Λοβέρδο. Μάλιστα, ο κ. Παπαδόπουλος έδωσε και συγχαρητήρια
για την ΕΔΕ του αστυνοµικού. Θυµίζω ότι τον Οκτώβρη στη µε-
γάλη συγκέντρωση για το αποτέλεσµα της δίκης της Χρυσής
Αυγής εγώ ο ίδιος είχα υποστεί επίθεση από αστυνοµικό µε ρίψη
δακρυγόνου που µε χτύπησε. Εκλήθην για ΕΔΕ, γιατί και τότε
διατάχθηκε ΕΔΕ, αλλά όσο ξέρετε εσείς το αποτέλεσµα της ΕΔΕ
-έχω καταθέσει και εγώ και οι δικοί µου άνθρωποι-, άλλο τόσο το
ξέρω κι εγώ. Και αυτό το λέω για να βάζουµε τα πράγµατα στη
σωστή τους διάσταση, κάτι που θα προσπαθήσω να κάνω και σή-
µερα για το νοµοσχέδιο που συζητάµε.

Πραγµατικά δεν ήρθα σήµερα εδώ µε διάθεση να αντιπολι-
τευτώ και δεν θα κάνω αντιπολιτευτικές παρατηρήσεις. Θα προ-
σπαθήσω απλά να κάνω κάποιες παρατηρήσεις που θα συµ-
βάλουν στη βελτίωση όλων των σχεδίων που αφορούν, για να
σας πω την αλήθεια, στο πρώτο κοµµάτι του νοµοσχεδίου, τα
ΣΒΑΚ. Ως αυτοδιοικητικός και ως άνθρωπος που ασχολείται και
σήµερα µε την αυτοδιοίκηση, θα επιµείνω µόνο σε αυτό το σκέ-
λος. 

Όπως σας είπαν και οι προηγούµενοι και γνωρίζετε και εσείς,
ούτως η άλλως ο κ. Μπακογιάννης -και για να µη γίνει καµµία πα-
ρανόηση επί της τοποθέτησής µου, θέλω να διευκρινίσω ότι
εννοώ φυσικά τον κ. Ευθύµη Μπακογιάννη- αποτελεί τον συνδε-
τικό κρίκο µεταξύ των δύο νοµοθετικών διατάξεων που αφορούν
στα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας.

Χθες το βράδυ, κατά τύχη, χωρίς να γνωρίζει καν ότι είµαι Βου-
λευτής και ότι θα συζητήσουµε σήµερα τα Σχέδια Βιώσιµης Αστι-
κής Κινητικότητας, δηλαδή τον νόµο που φέρνετε προς ψήφιση,
µε πήρε τηλέφωνο µία Ελληνίδα µηχανικός από τη Γερµανία, η
οποία εργάζεται σε µία εταιρεία που παρέχει υπηρεσίες ψηφια-
κής συγκοινωνίας, οι οποίες πλέον στην Ευρώπη και τη Γερµανία
είναι υπηρεσίες συνεπιβατισµού και συγκοινωνίες που ανταπο-
κρίνονται στη ζήτηση.

Η Γερµανία και οι υπόλοιπες προηγµένες χώρες εκτελούν ήδη
τέτοια µοντέλα έξυπνης ψηφιακής διαχείρισης των συγκοινω-
νιών. Και πολύ σωστά βάζετε στους άξονες του νοµοσχεδίου,
αλλά και όλων των παρατηρήσεων που έχω δει ότι τα Σχέδια Βιώ-
σιµης Αστικής Κινητικότητας έχουν τρεις άξονες. Ο ένας προφα-
νώς είναι ο περιβαλλοντικός, γιατί πρέπει να στοχεύσουµε στον
περιβαλλοντικό παράγοντα. Ο δεύτερος είναι αυτός της κοινω-
νικής δικαιοσύνης, είναι σαφές αυτό -διότι µπήκα και έψαξα στο
svak.gr και έκανα την µελέτη µου- και από τις εργασίες και φυ-
σικά της δίκαιης ανάπτυξης που αυτές µπορούν να φέρουν. 

Προσπαθούσε, λοιπόν, η συγκεκριµένη κυρία, η συγκεκριµένη
µηχανικός, να µε ρωτήσει -επαναλαµβάνω χωρίς να ξέρει την
ιδιότητά µου, απλά είχαµε µία τηλεκόνφερανς- πού πρέπει να
απευθυνθεί για να δει αν έχουν δυνατότητες εφαρµογής στην
Ελλάδα, στους δήµους της Ελλάδας, τα συγκεκριµένα προγράµ-
µατα. Το ψάχνει αρκετό καιρό και µε πληροφόρησε ότι οι Γερ-
µανοί µέχρι πριν από λίγους µήνες θεωρούσαν χαµένη υπόθεση
την Ελλάδα, γιατί πολύ απλά και για να µην κοροϊδευόµαστε µε-
ταξύ µας από τότε που βγήκε το σχέδιο από το Πράσινο Ταµείο
για την πραγµατοποίηση των εκατόν εξήντα δύο Σχεδίων Βιώσι-
µης Αστικής Κινητικότητας, ήρθε και το άρθρο 22 και ο τωρινός
νόµος.

Κύριε Υφυπουργέ, στη σηµερινή συζήτηση του νόµου δεν έχω
βασικές ενστάσεις όσον αφορά το πώς αντιµετωπίζετε, πώς φέρ-
νετε το νοµοθετικό πλαίσιο και πώς το προσαρµόζουµε.

Όµως, ότι αυτό που µε φοβίζει είναι ότι στην πραγµατικότητα
-κάτι που ξέρει πολύ καλά και ο εισηγητής σας, γιατί είναι µηχα-
νικός, είναι νέος άνθρωπος και αντιλαµβάνεται τι συµβαίνει- αν
αύριο ρωτήσουµε τους εκατόν εξήντα δύο δήµους που έχουν
φτιάξει ήδη τα ΣΒΑΚ -είτε αυτά έχουν εγκριθεί είτε δεν έχουν εγ-
κριθεί µε τη διαδικασία και των δύο νόµων, και του τωρινού και
του προηγούµενου- αν µπορούµε να προχωρήσουµε στην υλο-
ποίησή τους, η απάντηση θα είναι «όχι». Και αυτή η ερώτηση είναι

πολύ απλή και αφορά στις µελέτες που προβλέπονται, στις µε-
λέτες εφαρµογής, στις συγκοινωνιακές µελέτες, στις µελέτες
αστικής αναζωογόνησης και σε όλες αυτές τις µελέτες. 

Επίσης, στην περίπτωση που ρωτήσουµε αν θα µπορέσουµε
να το κάνουµε µετά την ψήφιση του συγκεκριµένου νοµοσχεδίου,
η απάντηση, δυστυχώς, θα είναι πάλι «όχι». 

Θα υπάρχει το θεσµικό πλαίσιο πώς πρέπει να είναι τα ΣΒΑΚ.
Μπορεί στο επόµενο διάστηµα -και καλά κάνετε και το φέρνετε
αν θέλετε και την άποψή µου το συγκεκριµένο χρονικό διάστηµα
για να υποχρεωθούν οι δήµοι και οι φορείς µάλλον, γιατί δεν είναι
µόνο οι δήµοι είναι και οι περιφέρειες, είναι και οι υπόλοιποι- να
υλοποιήσουν όσοι δεν έχουν κάνει ή να προσαρµόσουν αυτά που
έχουν κάνει, αλλά δυστυχώς απουσιάζει ο σχεδιασµός. Και πρέ-
πει να καθίσετε, και να κάτσουµε και εµείς να βοηθήσουµε σε
αυτή την κατεύθυνση, να κάνουµε ένα σχεδιασµό µε ποιον τρόπο
οι δράσεις, τόσο οι µελέτες που συνεπάγονται όλα αυτά τα Σχέ-
δια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας όσο κυρίως και τα έργα, πώς
θα χρηµατοδοτηθούν. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Δεν θα µακρηγορήσω, κύριε Πρόεδρε.
Παραδείγµατος χάριν, τα Τοπικά Χωρικά, κατά την προσωπική

µου άποψη, λανθασµένα τα πήρατε από τους δήµους και δώσατε
την αρµοδιότητα κεντρικά στο Υπουργείο, γιατί δεν θα µπορέσει
να τα υλοποιήσει εύκολα το Υπουργείο. Είναι αυτονόητο και δεν
έχει καµµία σχέση µε την επιτελικότητα που λέτε ότι υπηρετεί η
Κυβέρνησή σας. Είχε βγει πρόγραµµα, εµείς είχαµε σχεδιάσει
ένα πρόγραµµα «ΦΙΛΟΔΗΜΟ», το οποίο θα έφτιαχνε τα Τοπικά
Χωρικά.

Δεν πρέπει να φτιαχτεί ένα παρόµοιο πρόγραµµα για όλους
τους άξονες που θα βγουν από τις µελέτες αυτές, από τα σχέδια;
Γιατί τα ΣΒΑΚ είναι σχέδια, είναι η απεικόνιση της υφιστάµενης
κατάστασης και ο σχεδιασµός, το όραµα που θέλει να βάλει ο
κάθε φορέας ο δήµος ή η περιφέρεια. Δεν πρέπει να το συζητή-
σουµε αυτό σοβαρά; Ή θα φτάσουµε πάλι σε τέσσερα, πέντε
χρόνια που θα πρέπει να ανανεωθούν τα ΣΒΑΚ και τελικά ούτε
ένα έργο δεν θα έχει γίνει και θα είναι πάλι ένα κενό γράµµα και
θα συζητάµε πάλι µε ποιον τρόπο θα πετύχουµε, θα ακολου-
θούµε την Ευρώπη πάλι ως ουραγοί; 

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαριστού-
µε.

Να µεταφερθούµε στην όµορφη Κεφαλονιά στον κ. Παναγή
Καππάτο της Νέας Δηµοκρατίας. 

Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αποτελεί κοινή

παραδοχή το γεγονός πως η βιώσιµη ανάπτυξη ως στόχος δη-
µόσιας πολιτικής αλλά και κατεύθυνση της ίδιας της κοινωνίας
των πολιτών µάς απασχολεί όλο και πιο έντονα τα τελευταία χρό-
νια. Με τις προτεραιότητες της εθνικής, αλλά και ευρωπαϊκής
διακυβέρνησης να συµπεριλαµβάνουν πολιτικές φιλικές προς το
περιβάλλον καθίσταται προφανής ο λόγος για τον οποίο συζη-
τούµε ένα τόσο σηµαντικό ζήτηµα σήµερα. 

Τι, λοιπόν, κοµίζει το σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδοµών
και Μεταφορών; Ποιες αναγκαιότητες αντιµετωπίζουµε σήµερα
ώστε να εγγυηθούµε αύριο ένα βιώσιµο, απλούστερο και πιο
σύγχρονο τρόπο ζωής; Η απάντηση βρίσκεται στο δίπολο της
βιώσιµης αστικής κινητικότητας και της µικροκινητικότητας,
όπως άλλωστε καταµαρτυρά και ο τίτλος τού υπό συζήτηση νο-
µοσχεδίου.

Με το πρώτο µέρος να αφορά στα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής
Κινητικότητας η νοµοθετική µας παρέµβαση υπηρετεί σειρά κοι-
νωνικών, περιβαλλοντικών και οικονοµικών προτεραιοτήτων. Με
τον σχεδιασµό της βιώσιµης αστικής κινητικότητας υιοθετούµε
κατευθύνσεις που αφορούν µεταξύ άλλων στις δηµόσιες µετα-
φορές, στα µη µηχανοκίνητα µέσα και τα καινοτόµα ευφυή συ-
στήµατα µεταφορών. 

Την ίδια στιγµή οι συνεργασίες µεταξύ των διαφόρων επιπέ-
δων διοίκησης και αυτοδιοίκησης διασφαλίζονται και η συµµετο-
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χικότητα των πολιτών κατοχυρώνεται. Αποτελεί άλλωστε κανόνα
µιας επιτυχούς δηµόσιας πολιτικής οι κατευθύνσεις που νοµοθε-
τούνται να λαµβάνουν διευρυµένη αποδοχή από τους πολίτες. 

Το δεύτερο µέρος του νοµοσχεδίου αφορά στην µικροκινητι-
κότητα στο πλαίσιο της οποίας για πρώτη φορά θεσπίζονται κα-
νόνες κυκλοφορίας για τα ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα
οχήµατα. Με την παρέµβαση αυτή συµπληρώνουµε το θεσµικό
κενό που έχει επισηµανθεί και προβλέπουµε κανόνες οδικής
ασφάλειας και προστασίας.

Με το νοµοσχέδιο να περιλαµβάνει σειρά αναγκαίων, καινοτό-
µων και σύγχρονων ρυθµίσεων επιτρέψτε µου να επικεντρωθώ
σε µία µόνο διάταξη εκείνη του άρθρου 62. 

Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το Ληξούρι και
η Παλική µας βίωσε τα τελευταία χρόνια µια έντονη πολλαπλή
κρίση ως αποτέλεσµα των σεισµών που έπληξαν τον τόπο µας
το 2014. Με το Νοµό Κεφαλληνίας να τίθεται σε κατάσταση εκτά-
κτου ανάγκης τα προβλήµατα που κληθήκαµε να αντιµετωπί-
σουµε ήταν πρωτοφανή. 

Πρωτοφανές, όµως, είναι και το γεγονός πως πολλά από αυτά
εξακολουθούν να µας απασχολούν. Η νοµοθετική εποµένως ρύθ-
µιση που ψηφίζουµε σήµερα απαντά σε αυτά τα προβλήµατα. Με
το άρθρο 62 για την ανακατασκευή των εργατικών κατοικιών του
Δήµου Ληξουρίου ανοίγει επιτέλους ο δρόµος, ώστε οι συµπολί-
τες µας που επλήγησαν να δικαιωθούν, µία δικαίωση που έρχεται
αρκετά χρόνια µετά τον καταστρεπτικό σεισµό, αλλά και την κα-
ταστροφική αδιαφορία της περιόδου 2015 - 2019. Αυτή την αδια-
φορία πλήρωσαν οι πολίτες της Παλικής για τους οποίους
παρεµβαίνουµε σήµερα ψηφίζοντας την εν λόγω ρύθµιση, µια
ρύθµιση που αποτελεί προϋπόθεση για την ανακατασκευή των
εργατικών κατοικιών και έρχεται σε συνέχεια αποφάσεων του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών για τη διαδικασία σύντα-
ξης µελέτης και δηµοπράτησης του έργου.

Νιώθω εποµένως την υποχρέωση να ευχαριστήσω τον αρµό-
διο Υφυπουργό, κ. Κεφαλογιάννη, τους συνεργάτες του, καθώς
επίσης και τους υπηρεσιακούς παράγοντες εκείνους που ενεπλά-
κησαν στη διαδικασία. 

Αξίζει δε να σηµειωθεί µε την ευκαιρία η ταχύτητα µε την οποία
δράσαµε στην περίπτωση του κυκλώνα «Ιανού» και την πορεία
των αποζηµιώσεων. Τούτη την ώρα έχουµε νωπή στη µνήµη µας
την ολιγωρία και τις δραµατικές καθυστερήσεις στην αποζη-
µίωση των σεισµοπλήκτων από τους υπευθύνους της διακυβέρ-
νησης ΣΥΡΙΖΑ. 

Στην περίπτωση αντιστρόφως του «Ιανού» τα αντανακλαστικά
και η επιτάχυνση των γραφειοκρατικών διαδικασιών απάντησαν
στις εκκλήσεις µας για αποτελεσµατικότητα µε απόφαση την
επόµενη µέρα του ίδιου του Πρωθυπουργού. Είναι µια επιτυχία
που πιστώνεται στην παρούσα Κυβέρνηση και την πολιτική ηγε-
σία του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. Η ρύθµιση που
ψηφίζουµε επιτρέπει πλέον την επιτάχυνση των διαδικασιών επι-
σκευής των κατοικιών του Δήµου Ληξουρίου. 

Σας καλώ, κύριε Υπουργέ, να επιβεβαιώσουµε από κοινού
ξανά την ετοιµότητά µας στην αντιµετώπιση των προβληµάτων
που ανακύπτουν µέχρι την ανοικοδόµηση. Οι πολίτες της Κεφαλ-
λονιάς και της Ιθάκης βλέπουν, κρίνουν και αντιλαµβάνονται την
ποιοτική µας διαφορά. 

Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαριστού-
µε, κύριε Καππάτο.

Τον λόγο έχει ο κ. Αναστάσιος Χατζηβασιλείου από την Νέα
Δηµοκρατία από τις Σέρρες. 

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε
Πρόεδρε.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, επιτρέψτε µου και εµένα ένα
σύντοµο σχόλιο για την επικαιρότητα. Πρώτα από όλα η βία είναι
εντελώς απαράδεκτη. Τα γεγονότα που είδαµε την περασµένη
Κυριακή ήταν αποτρόπαια, γι’ αυτό και ο αστυνοµικός τέθηκε σε
διαθεσιµότητα και η Κυβέρνηση ζήτησε τη διερεύνηση της όλης
υπόθεσης. Άλλο τόσο αποτρόπαια και ίσως και περισσότερο
ήταν και τα χθεσινά γεγονότα στη Νέα Σµύρνη. Κινδύνευσε η ζωή
ενός νέου αστυνοµικού που έκανε απλώς τη δουλειά του. Τραυ-

µατίστηκαν άνθρωποι και καταστράφηκαν περιουσίες. 
Ο Πρωθυπουργός κάλεσε από χθες τον κύριο Τσίπρα να ανα-

λάβει τις ευθύνες του και να µην υποδαυλίζει την ένταση και την
καταστρατήγηση των µέτρων κατά της πανδηµίας, ιδιαίτερα
τώρα που έχουµε µια δύσκολη φάση υγειονοµικά. 

Όλοι µας ζήσαµε την πάνω και την κάτω πλατεία και όλοι µας
ξέρουµε τι συνέπειες είχε αυτό για τη δηµοκρατία µας. Ας µην
επιτρέψουµε, λοιπόν, να ξανασυµβεί κάτι ανάλογο. Η κοινωνία
είναι ταλαιπωρηµένη από την πανδηµία και τις οικονοµικές της
επιπτώσεις. Καλούµε όλες τις δυνάµεις να σταθούν στο ύψος
των περιστάσεων και να µην τροφοδοτούν ακραίες συµπεριφο-
ρές. 

Προχωράω στο νοµοσχέδιο τώρα. Κύριοι Υπουργοί, «κυβερ-
νάν εστί προβλέπειν», δηλαδή σηµαίνει να προνοείς για όσα θα
έρθουν. Γι’ αυτό σήµερα είµαι ιδιαίτερα χαρούµενος που συζη-
τάµε ένα καινοτόµο και πρωτοποριακό νοµοσχέδιο που δίνει λύ-
σεις σε προβλήµατα του παρόντος και δηµιουργεί προοπτική για
το µέλλον. Είναι ένα νοµοσχέδιο µε πολλαπλούς στόχους την κα-
λύτερη ποιότητα ζωής των πολιτών, την καλύτερη προστασία του
περιβάλλοντος, την εξοικονόµηση πόρων και τη δηµιουργία ενός
πλαισίου για ανάπτυξη και αξιοποίηση του ικανότατου επιστηµο-
νικού δυναµικού της χώρας. Ναι, θέλουµε οι νέοι να µείνουν εδώ,
να δηµιουργήσουν νέα επιστηµονική γνώση στην πατρίδα µας.

Το παρόν νοµοσχέδιο έρχεται σε συνέχεια του χωροταξικού
νόµου, που βελτιώνει τους όρους δόµησης στα χωριά και τις πό-
λεις µας. Σήµερα, λοιπόν, η Κυβέρνηση βελτιώνει και τους όρους
κίνησης, κοιτάζοντας πάντα στο µέλλον.

Σκοπός είναι να δηµιουργήσουµε ένα καλύτερο αστικό περι-
βάλλον, µε λιγότερους ρύπους, λιγότερη ηχορύπανση, περισσό-
τερους χώρους για τους πεζούς, διευκολύνσεις για τα άτοµα µε
αναπηρία, καλύτερα οργανωµένες συγκοινωνίες και εξελιγµένα
µέσα µεταφοράς.

Και όλα αυτά δεν γίνονται αποσπασµατικά, αλλά αντίθετα εν-
τάσσονται σε έναν ευρύτερο σχεδιασµό. Η τεχνολογία προσφέ-
ρει µοναδικές δυνατότητες, που σήµερα τις αξιοποιούµε όσο το
δυνατόν περισσότερο, για να πετύχουµε καλύτερη διαβίωση και
µεγαλύτερη, βέβαια, προστασία του φυσικού περιβάλλοντος.

Σε συνδυασµό µε τον νόµο για την ηλεκτροκίνηση, το σηµε-
ρινό νοµοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών
αποδεικνύει ένα πράγµα, ότι η Κυβέρνηση διαθέτει ολοκληρω-
µένο και συνεκτικό σχέδιο για τη βελτίωση της καθηµερινότητας
των πολιτών και το εφαρµόζει απαρέγκλιτα, χωρίς καθυστερή-
σεις.

Τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, που φέρνει το νο-
µοσχέδιο αυτό, θα επιτρέψουν σε κάθε δήµο να προβλέψει, να
σχεδιάσει και να υλοποιήσει το δικό του ξεχωριστό πρόγραµµα.
Και αυτό δείχνει τη σηµασία που δίνει η Κυβέρνηση στη συνερ-
γασία µε τις τοπικές αρχές και κυρίως, µε τις τοπικές κοινωνίες.

Έτσι, λοιπόν, στην πράξη, ο κάθε δήµος θα κάνει έναν συνο-
λικό σχεδιασµό για την κίνηση πεζών και οχηµάτων, θα οριοθετεί
τις θέσεις στάθµευσης, τις λωρίδες ήπιας κυκλοφορίας, την τρο-
φοδοσία των καταστηµάτων και την εξυπηρέτηση µε λεωφορεία,
µε στόχο τη συνολική βελτίωση της κινητικότητας και την προ-
ώθηση βεβαίως της απαραίτητης πια ηλεκτροκίνησης.

Πλέον, η κεντρική διοίκηση απαντά στο πάγιο αίτηµα των
δήµων για στήριξη στον τοµέα των συγκοινωνιακών ρυθµίσεων.
Οι ενιαίοι κανόνες και οι συγκεκριµένες απαιτήσεις που τίθενται
στην κατάρτιση αυτών των σχεδίων γίνονται, βέβαια, µε τα υψη-
λότερα ευρωπαϊκά πρότυπα.

Έτσι, λοιπόν, η αστική κινητικότητα εισέρχεται πια στον 21ο

αιώνα και η Κυβέρνηση δίνει το ξεκάθαρο στίγµα ότι η χώρα δεν
µένει θεατής στις εξελίξεις. Στην πράξη, η διαρκής αύξηση των
διακινούµενων αγαθών επιβάλλει βεβαίως την εφαρµογή σχε-
δίων κινητικότητας, για να µη ζούµε πια σε αστικά κέντρα µε µπο-
τιλιαρίσµατα, µόλυνση και ηχορύπανση.

Ένα από τα πολλά θέµατα που, ευτυχώς, ρυθµίζεται είναι και
αυτό των διαµετακοµιστικών κέντρων, ώστε να µην επιβαρύνεται
υπέρµετρα µια πόλη από τις µεταφορές προϊόντων. Και αυτό
απασχολεί πολλές πόλεις στην περιφέρεια, όπως και τη δική µου,
τις Σέρρες.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θέλω να σταθώ σε δύο σηµαν-
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τικές ρυθµίσεις που ανοίγουν τον δρόµο για το µέλλον. Το πρώτο
αφορά τη µικροκινητικότητα. Τα ηλεκτροκίνητα πατίνια και πο-
δήλατα και τα αντίστοιχα µέσα µεταφοράς µικρών ταχυτήτων
έχουν µπει πια για τα καλά στη ζωή µας. Ναι, το νοµικό πλαίσιο
δεν τα είχε προβλέψει και συχνά βρεθήκαµε στο παρελθόν αντι-
µέτωποι µε δυσάρεστες καταστάσεις, όµως σήµερα η Κυβέρ-
νηση έρχεται και καλύπτει σιγά σιγά ένα µεγάλο και σηµαντικό
κενό.

Οι πόλεις µας δεν έχουν σχεδιαστεί για Cadillac ούτε και δια-
θέτουν λεωφόρους των πέντε λωρίδων. Έτσι, λοιπόν, αυτά τα
µικρά τροχοφόρα, τα λεγόµενα ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκί-
νητα οχήµατα, είναι το µέλλον της κίνησης για τα στενά των πό-
λεων και τα ιστορικά κέντρα τους. Τώρα, λοιπόν, διαµορφώνεται
σταδιακά ένα ολοκληρωµένο πλαίσιο για ασφαλή χρήση και
εµείς ας τους δώσουµε µια ευκαιρία.

Το δεύτερο θέµα είναι η αυτόνοµη οδήγηση. Με το παρόν νο-
µοσχέδιο εισάγονται καινοτόµες διατάξεις για την αυτόνοµη οδή-
γηση αστικών λεωφορείων. Για πολλούς, βέβαια, τέτοιες
ρυθµίσεις ίσως ακούγονται ως σενάρια επιστηµονικής φαντα-
σίας, όµως είναι πια η πραγµατικότητα.

Έχουµε όλοι ακούσει για την εξαιρετική ερευνητική δουλειά
που έχει γίνει, για παράδειγµα, στην πόλη των Τρικάλων. Ακόµα
και η Tesla, που πρωτοπορεί στο δικό της πεδίο, έχει ήδη ξεκι-
νήσει µια σηµαντική ερευνητική συνεργασία στη χώρα µας,
πράγµα που αποτελεί µεγάλη ευκαιρία ανάπτυξης.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση στέλνει σήµερα
ένα ισχυρότατο µήνυµα στη διεθνή κοινότητα και τους επενδυ-
τές, ότι η Ελλάδα είναι έτοιµη να δεχθεί και να προωθήσει την
εφαρµογή πρωτοποριακής τεχνολογίας. Στέλνουµε το µήνυµα
ότι δεν είµαστε ουραγοί, αλλά αντιθέτως διεκδικούµε να γίνουµε
πρωτοπόροι.

Ως νέος άνθρωπος, αλλά και ως νέος Βουλευτής, χαίροµαι ιδι-
αίτερα που η Κυβέρνηση, παρά τις αντίξοες συνθήκες που επι-
κρατούν, παραµένει σταθερή και προσηλωµένη στον σχεδιασµό
της, χαράζει νέους δρόµους που οδηγούν στο µέλλον, όταν κά-
ποιοι δυστυχώς παραµένουν κολληµένοι στο παρελθόν.

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαριστού-
µε, κύριε Χατζηβασιλείου.

Συνεχίζουµε µε τον κ. Κωνσταντίνο Ζαχαριάδη από τον Β1’ Βό-
ρειο Τοµέα Αθηνών του ΣΥΡΙΖΑ.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ: Είναι πραγµατικά απίστευτο
το γεγονός ότι η Κυβέρνηση του κ. Μητσοτάκη κατάφερε να µε-
τατρέψει φιλήσυχες και φιλειρηνικές γειτονιές, που για δεκαετίες
αποτελούσαν χώρο ήπιας αναψυχής για παιδάκια, για νέους αν-
θρώπους, για εργαζόµενες και εργαζόµενους, για συνταξιού-
χους, σε πεδίο µάχης, πεδίο µάχης όπου τίθεται σε κίνδυνο η
σωµατική ακεραιότητα, ακόµα και η ζωή αµέριµνων περιπατητών,
αλλά και αστυνοµικών. Και θέλω από αυτό το Βήµα να ευχηθώ
περαστικά και ταχεία ανάρρωση στον αστυνοµικό που τραυµα-
τίστηκε χθες.

Θέλω να είµαι απολύτως καθαρός, όπως ήµασταν πάντα κα-
θαροί στον ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία. Η βία δεν αντιµε-
τωπίζεται µε βία. Η βία γεννά και αναπαράγει βία, δηµιουργεί
έναν φαύλο κύκλο βίας, που πάντα ευνοεί τον πιο ισχυρό, που
µπορεί να ασκεί κάθε µορφή βίας.

Η βία µαθαίνει την κοινωνία να ζει στον φόβο και την ένταση,
διαπαιδαγωγεί τους πάντες, διαπαιδαγωγεί και αυτούς που την
ασκούν και αυτούς που την υφίστανται και βεβαίως, διαπαιδα-
γωγεί αυτούς που τη νοµιµοποιούν και αυτούς που την ανέχον-
ται.

Η όξυνση, λοιπόν, που µεθοδικά οργανώνεται από την Κυβέρ-
νηση, υπονοµεύει την κοινωνική ειρήνη, την οµαλότητα, την
ασφάλεια και την ισορροπία, που τόσο πολύ έχουµε ανάγκη µε-
σούσης της υγειονοµικής και οικονοµικής κρίσης.

Ισχυρίζοµαι, λοιπόν και ισχυριζόµαστε ότι είναι στρατηγική της
Κυβέρνησης η όξυνση, η βία, η καταστολή, ο διχασµός και η δι-
αίρεση. Είναι επιλογή της, γιατί δεν ζήτησε ποτέ και δεν συζή-
τησε το πόρισµα της επιτροπής Αλιβιζάτου, ενώ έχει κατατεθεί
από τον Μάιο του 2020 και έχουµε Μάρτη του 2021.

Είναι επιλογή της, γιατί στοχοποιεί τους ειρηνικούς µαζικούς
δηµοκρατικούς αγώνες και τους τσουβαλιάζει µε συµπεριφορές
βίας απολύτως κατακριτέες. Είναι επιλογή της, γιατί δηλητηριά-
ζει τον δηµόσιο λόγο µε ύβρεις και συκοφαντίες. Είναι επιλογή
της, διότι εξέδωσε non-paper που στοχοποιούσε δαρµένο πολίτη
για τα πολιτικά του φρονήµατα και παρανόµως δηµοσίευσε το
όνοµά του. Είναι επιλογή της, γιατί είναι στο DNA της. Διότι αυτή
ήταν πάντα η παράταξή σας, η Δεξιά: Βία, ψέµατα, συκοφαντίες,
υποκρισία και διαφθορά.

Και µια και µιλάω για διαφθορά, ο κ. Βορίδης έδωσε απευθείας
ανάθεση 3 εκατοµµυρίων ευρώ την καµπάνια ενηµέρωσης των
Ελλήνων του εξωτερικού σε εταιρεία µε την οποία συνεργαζόταν
η Νέα Δηµοκρατία προεκλογικά για να της κάνει καµπάνια; Θυ-
µάµαι ότι σε αυτά εδώ τα έδρανα, από αυτό εκεί το Βήµα, ο κ.
Θεοδωρικάκος, ο προκάτοχός του -και από ό,τι µας είπε ο κ. Βο-
ρίδης και ο κ. Γεραπετρίτης, αυτή η Κυβέρνηση έχει συνέχεια-
είχε δεσµευτεί ότι δεν θα φέρει λίστα Πέτσα στην ενηµέρωση
των Ελλήνων του εξωτερικού.

Εµείς, λοιπόν, καταγγέλλουµε αυτή την πρακτική. Σας ζητάµε
να την πάρετε πίσω και σας λέµε ότι µε τους αποδήµους δεν πρέ-
πει και δεν µπορεί κανένας να παίζει µικροκοµµατικά και µικρο-
πολιτικά παιγνίδια, κυρίως δεν µπορεί να χρησιµοποιεί τα
χρήµατα του ελληνικού λαού για να κάνει καµπάνιες και να χρη-
µατοδοτεί εταιρείες που χρησιµοποιούσε το κόµµα του προεκλο-
γικά. Διότι ο κόσµος δεν µπορεί να ξεχάσει ποιοι είστε, από πού
προέρχεστε και τι κάνετε.

Θέλω να δηλώσω ότι ο ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµαχία, ως
δύναµη δηµοκρατικής σταθερότητας, ως δύναµη κοινωνικής συ-
νοχής, ως δύναµη ειρήνης και οµαλότητας, θα είναι παρών και
πάντα στην πλευρά της λύσης των προβληµάτων.

Έχετε όλοι την απορία γιατί ο κόσµος βγαίνει στον δρόµο και
αν αυτά οργανώνονται από τον ΣΥΡΙΖΑ και αν αυτά τα υποκινεί
ο Τσίπρας κ.λπ.. Κατ’ αρχάς, δεν έχετε παράδοση στους κοινω-
νικούς αγώνες, αλλά θέλω να σας ενηµερώσω -γιατί και κάποιοι
από εσάς τα προηγούµενα χρόνια κατέβηκαν σε πορείες και σε
διαµαρτυρίες- ότι έτσι λειτουργεί η δηµοκρατία στη Δύση.

Πώς να το κάνουµε; Υπάρχει και αυτό το σκέλος της λειτουρ-
γίας στη Δύση και τον κοινοβουλευτισµό. Υπάρχει η κοινωνική
διαµαρτυρία. Έτσι άλλαξε το αποτέλεσµα στις Ηνωµένες Πολι-
τείες της Αµερικής µε το µεγάλο κίνηµα «Black Lives Matter».
Πώς να το κάνουµε, δηλαδή;

Μπορεί κανένας να κατηγορήσει αυτούς οι οποίοι διαµαρτυ-
ρήθηκαν εκεί πέρα ότι το έκαναν επίτηδες για να αρρωστήσει ο
ένας τον άλλο ή για να αρρωστήσει τον διπλανό του; Όταν κά-
ποιος βγαίνει και διαµαρτύρεται, δεν βγαίνει ούτε για να κολλή-
σει κορωνοϊό ούτε για να κολλήσει τον διπλανό του.

Σκεφτείτε το. Μπορεί να διαφωνείτε, πολλές φορές και εγώ
και σήµερα και τα προηγούµενα χρόνια είχα διαφωνίες. Όµως,
προσπαθήστε να συνειδητοποιήσετε γιατί ένας κόσµος διαµαρ-
τύρεται. Σκεφτείτε πώς λειτουργούν οι δηµοκρατίες. Ακούστε
τον κόσµο. Δεν µπορείτε να πιάσετε κανένα µήνυµα, ζείτε µακριά
από τα θέµατα τα οποία έχει η µεγάλη κοινωνική πλειοψηφία.

Ως προς το νοµοσχέδιο, δεν έχετε αλλάξει ουσιαστικά τίποτα
στην κυκλοφορία στους δρόµους. Επαναφέρετε τµήµα από πα-
λιούς νόµους. Φέρνετε όλο αυτό µαζί ως κάτι νέο, υποτίθεται για
να επιταχύνετε την κατάρτιση και την έγκριση των ΣΒΑΚ.

Αυτό δεν το βλέπουµε και αυτό που σας ενδιαφέρει τελικά -
και είναι το αποτέλεσµα- είναι η αφαίρεση αρµοδιοτήτων από
τους Οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης, τις οποίες µεταφέ-
ρετε αποκλειστικά στο Υπουργείο Μεταφορών και Υποδοµών.
Και εδώ πέρα έχουµε, λοιπόν, υποβάθµιση των ΟΤΑ.

Το χειρότερο είναι ότι διατηρείτε τους γνωστούς χρόνους έγ-
κρισης των σχεδίων δράσης -δύο µήνες- και παράλληλα, αφαι-
ρείτε το δικαίωµα έγκρισης και γνώµης από το αρµόδιο
Υπουργείο, το Υπουργείο Περιβάλλοντος, που είναι εντέλει και
ο χρηµατοδότης της εκπόνησης των ΣΒΑΚ µέσω του Πράσινου
Ταµείου. Άρα, λοιπόν, δεν υπάρχει κανένας έλεγχος και από που-
θενά.

Ο δε στόχος της προστασίας του περιβάλλοντος πάει «περί-
πατο». Στο µέρος του νοµοσχεδίου για τα ΣΒΑΚ αναφέρεται
µόνο µια φορά η λέξη «ποδήλατο». Δεν γίνεται καµµία αναφορά
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στο περπάτηµα. Αναφέρεστε στην πεζή µετακίνηση σε εισαγω-
γικά. Αυτό τι σηµαίνει; Φυσικά, εννέα φορές αναφέρεστε στην
οδική ασφάλεια, για την οποία το Υπουργείο Υποδοµών και Με-
ταφορών έχει ήδη δράσεις.

Δεν φέρνετε τίποτα καινούργιο στον οδικό χάρτη των πόλεων.
Δεν αναφέρεστε στους στόχους σε σχέση µε τη µείωση της ρύ-
πανσης και του θορύβου. Μεταφέρετε την ευθύνη της εκπόνη-
σης σχεδίων στις περιφέρειες. Έτσι, κατακερµατίζετε το έργο
και τις αρµοδιότητες των δήµων.

Κάτι ακόµα και κλείνω µε αυτό, κύριε Πρόεδρε. Σε περίοδο
πανδηµίας το νοµοσχέδιό σας αγνοεί πλήρως τις νέες κοινοτικές
οδηγίες για τις πολιτικές µετακινήσεων που σχεδιάζονται για
αποφυγή των υγειονοµικών κινδύνων. Και εδώ η παράλειψη µάλ-
λον θα είναι τυχαία.

Μάλλον, δεν σας συµφέρει να θέσετε εντός του νοµοσχεδίου
τις νέες κατευθύνσεις για τις αστικές συγκοινωνίες εν µέσω της
πανδηµίας. Τους ανθρώπους που στοιβάζονται κάθε µέρα στα
µέσα µαζικής µεταφοράς για να πάνε στις δουλειές τους δεν
τους έχετε δει. Βεβαίως! Διότι το πρωί, όταν γεµίζει η αποβάθρα
στον συρµό του µετρό, αυτό είναι µια πορεία. Την πορεία που
είναι σε εξωτερικό χώρο τη βλέπετε. Αυτούς που µπαίνουν µέσα
στο µετρό δεν τους βλέπετε. Και έρχεται εδώ πέρα ο κ. Μητσο-
τάκης και µας λέει ότι «δεν κολλάει».

Άρα, λοιπόν, εµείς κάνουµε αυτή την κριτική. Υπερψηφίζουµε
κάποια άρθρα και είµαστε εδώ -και από τον τοµέα εσωτερικών
και από τον τοµέα υποδοµών- για να συνεργαστούµε και να προ-
τείνουµε λύσεις.

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαριστού-
µε, κύριε Ζαχαριάδη.

Τον λόγο έχει ο Καρδιτσιώτης κ. Γεώργιος Κωτσός από τη Νέα
Δηµοκρατία.

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΩΤΣΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, αγαπητές και αγαπητοί συνάδελφοι, άκουσα

τον προηγούµενο συνάδελφο στην αρχή να καταδικάζει τη βία
από όπου και αν προέρχεται. Κατανάλωσε, όµως, το 60%-70%
του χρόνου του µε έναν άκρως διχαστικό λόγο και µε οξείες εκ-
φράσεις. Προσπάθησε να προσεταιριστεί το σύνολο των κοινω-
νικών αγώνων, της κοινωνικής διαµαρτυρίας.

Εγώ θα ήθελα να τον ρωτήσω εάν έχουν να κάνουν µε κοινω-
νική διαµαρτυρία αυτά τα µπουκαλάκια που είναι γεµάτα µε συγ-
κεκριµένο υγρό και που συµµετείχαν στη συγκεκριµένη διαδή-
λωση προχθές. Και τα καταθέτω.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Γεώργιος Κωτσός καταθέτει
για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται
στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενο-
γραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Έχουν να κάνουν αυτά, συνάδελφοι, µε κοινωνική διαµαρτυ-
ρία, µε αυθόρµητη συγκέντρωση; Εν πάση περιπτώσει, είναι αυτή
η περίοδος κατάλληλη για να κάνουµε τέτοιου είδους διαδικα-
σίες; Βεβαίως και είναι δηµοκρατικό δικαίωµα του κάθε πολίτη
να διαµαρτυρηθεί, όπως δικαίωµα είναι και η εργασία. Όµως,
κάτω από τις ιδιαίτερα λεπτές συνθήκες που βιώνουµε το τελευ-
ταίο διάστηµα, πρέπει όλοι µας να είµαστε προσεκτικοί.

Αν µη τι άλλο, δεν φτάνει µόνο λεκτικά να λέµε ότι καταδικά-
ζουµε τη βία από όπου και αν προέρχεται, ενώ την ίδια στιγµή,
όταν χρησιµοποιούµε τον δηµόσιο λόγο, να προσφεύγουµε σε
οξείες, έντονα αντιπαραθετικές εκφράσεις, που πυροδοτούν
αυτού του είδους τις διαδικασίες.

Ναι, αν µη τι άλλο, ακούω µε ενδιαφέρον τη συµπαράστασή
σας στον αστυνοµικό ο οποίος υπέστη τα τραύµατα. Όµως, σε
γενικές γραµµές, µέχρι τώρα έχετε αποδείξει ότι απέναντι στους
αστυνοµικούς έχετε µια δυσανεξία, λες και αυτοί δεν είναι
σκληρά εργαζόµενοι, λες και δεν είναι παιδιά λαϊκών τάξεων, που
προσπαθούν µέσα από τη συγκεκριµένη επαγγελµατική τους
δραστηριότητα να σταθούν στην κοινωνία, λες και δεν πρέπει να
έχουν την αµέριστη στήριξη όλων µας. Βεβαίως, θα πρέπει να
σταθούµε και απέναντι σε εκείνους που τους ασκείται υπέρµετρη
βία αδικαιολόγητα.

Εκτιµώ ότι, αν µη τι άλλο, εκείνο που προέχει αυτή την περίοδο

είναι όλες οι πολιτικές δυνάµεις, µέσα από τη συνέπεια, µέσα
από έναν ήπιο λόγο, να συµβάλουµε στο να εκτονωθεί όλη αυτή
η δυσαρέσκεια και η πίεση που υπάρχει στον ελληνικό λαό ένεκα
της πανδηµίας και ένεκα του lockdown, που πραγµατικά λειτουρ-
γεί επιβαρυντικά πάνω στην ψυχολογία των συνανθρώπων µας.

Έρχοµαι τώρα στο νοµοσχέδιο.
Τα τελευταία εξήντα χρόνια, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,

είναι αλήθεια ότι σηµειώθηκε µια δραµατική αύξηση του πληθυ-
σµού των πόλεων. Σε αντίθεση µε τη δεκαετία του 1950, όπου
µόλις το 30% του πληθυσµού κατοικούσε σε πόλεις, σήµερα
αυτό το ποσοστό ανέρχεται σε 55%. Σύµφωνα δε µε τα στοιχεία
του ΟΗΕ, το 2050 αυτό θα εκτιναχθεί στο 68%, ενώ όσον αφορά
την Ευρωπαϊκή Ένωση, αυτό θα φτάσει στο 82%.

Άρα έχουµε µια µεγάλη διαφοροποίηση αναφορικά µε το πού
θα κατοικούν οι πολίτες από τούδε και στο εξής. Έχουµε µια
πολύ µεγάλη υπερσυγκέντρωση των πολιτών στα αστικά κέντρα.
Μάλιστα, βελτιώνοντας και το βιοτικό επίπεδο των συµπολιτών
µας, είναι όλο και περισσότεροι εκείνοι οι συµπολίτες που χρη-
σιµοποιούν οχήµατα, προκειµένου να κάνουν τις µετακινήσεις
τους.

Όλα αυτά, λοιπόν, θα πρέπει να ληφθούν υπ’ όψιν σοβαρά,
προκειµένου να γίνει σοβαρός σχεδιασµός αναφορικά µε τις πό-
λεις που θα ζούµε και που θέλουµε να ζούµε από τούδε και στο
εξής.

Γι’ αυτό, µια από τις µεγαλύτερες περιβαλλοντικές προκλήσεις
που αντιµετωπίζει πλέον η Ευρωπαϊκή Ένωση είναι η κινητικό-
τητα. Η βιώσιµη κινητικότητα, λοιπόν, αφορά την καθηµερινή µε-
τακίνηση, από το να πάµε στον φίλο, να πάµε στην οικογένειά
µας, να πάµε στη δουλειά µας, να πάµε στη διασκέδαση, στον
τουρισµό, έως και την εύρυθµη λειτουργία των εγχώριων και των
διεθνών εφοδιαστικών αλυσίδων. Η κινητικότητα είναι ένας κα-
ταλύτης της οικονοµικής και κοινωνικής ζωής µας.

Το παρόν σχέδιο νόµου, λοιπόν, είναι µια σοβαρή προσπάθεια
που κάνει η Κυβέρνησή µας, σε συνεργασία πάντα µε την τοπική
αυτοδιοίκηση -γιατί αυτός θα είναι ο φορέας υλοποίησης όλων
αυτών των δράσεων- προκειµένου να ενισχύσουµε τη βιώσιµη κι-
νητικότητα στα αστικά κέντρα, που συγκεντρώνουν όλο και µε-
γαλύτερο πληθυσµό, προς όφελος του περιβάλλοντος, της
ασφάλειας, αλλά και της υγείας των πολιτών.

Τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας αποτελούν βασικά
εργαλεία για την παροχή κατάλληλων και ασφαλών λύσεων κι-
νητικότητας για όλους τους πολίτες, λαµβάνοντας υπ’ όψιν µά-
λιστα και τις ιδιαίτερες ανάγκες που έχουν οι ευάλωτες οµάδες,
όπως είναι τα άτοµα µε ειδικές ανάγκες, οι µητέρες κ.λπ..

Αυτές, λοιπόν, τις απαντήσεις έρχεται να δώσει το παρόν σχέ-
διο νόµου, προσεγγίζοντας το µέλλον και σχεδιάζοντας την κι-
νητικότητα στις πόλεις, έχοντας υπ’ όψιν του τις ανάγκες της
σύγχρονης κοινωνίας.

Γι’ αυτόν τον λόγο, πλέον ο τοπικός σχεδιασµός των πόλεων
και η αστική κινητικότητα δεν είναι µόνο θέµα που αφορά την
κεντρική διοίκηση του κράτους ή την τοπική αυτοδιοίκηση, αλλά
αφορά το σύνολο της κοινωνίας των πολιτών. Και επιβάλλεται
αυτός ο σχεδιασµός να γίνει σε συνοµιλία, σε συνδιαλλαγή, µε
το σύνολο των πολιτών, αλλά και µε εκείνους που εκφράζουν
τους πολίτες.

Ξέρετε, αγαπητές και αγαπητοί συνάδελφοι, η πόλη είναι αυτή
που γέννησε τον πολίτη, που γέννησε την πολιτική, που γέννησε
τον πολιτισµό.

Έτσι, λοιπόν, σε µια σύγχρονη πολιτισµένη κοινωνία η πολιτική
επιβάλλεται, αν µη τι άλλο, να χαράξει δράσεις, ούτως ώστε η
πόλη να είναι φιλική, να είναι ασφαλής, να είναι θετική απέναντι
στον πολίτη και να βοηθάει τον πολίτη να βιώσει τις καλύτερες
δυνατές συνθήκες µέσα σε ένα µεγάλο αστικό περιβάλλον.

Εδώ θα ήθελα να σας πω ότι στόχος µας είναι να πρωτοπορή-
σουµε και σε επίπεδο διεθνές, αλλά και ευρωπαϊκό και το έχουµε
καταφέρει. Θα σας θυµίσω αυτό που έγινε στα Τρίκαλα µε το λε-
ωφορείο χωρίς οδηγό. Πραγµατικά, ήταν ένα καινοτόµο σχέδιο,
µια καινοτόµα δράση. Στην πόλη µου, την Καρδίτσα, έχουµε ένα
εξαιρετικά µεγάλο, πυκνό δίκτυο ποδηλατοδρόµων και έχει ανα-
πτυχθεί αυτό το φιλικό προς το περιβάλλον, αλλά και προς τον
πολίτη µέσο.
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Βεβαίως, άκουσα και συνάδελφο πιο πριν να λέει ότι αυτού
του είδους οι δράσεις πολλές φορές εγείρουν και κοινωνικές αν-
τιδράσεις. Διότι, όταν υπάρχει κεκτηµένη ταχύτητα της χρήσης
του αυτοκινήτου και περιορίζεις τη χρήση του αυτοκινήτου, που
είναι θεµιτό -γιατί πρέπει να δώσουµε στον πολίτη πλέον περισ-
σότερο χώρο, στον δηµότη, στον πεζό, στον άνθρωπο που κινεί-
ται µε τα πόδια του- εκεί υπάρχει η αντίδραση και η δύναµη της
αδράνειας.

Θεωρώ, όµως, ότι µέσα από την πειθώ, µέσα από συγκεκρι-
µένο σχεδιασµό και πάντα σε συνοµιλία και σε διάλογο µε την
τοπική κοινωνία και µε τους κοινωνικούς εταίρους, µπορούµε
αυτά τα ζητήµατα να τα ξεπεράσουµε µε τον καλύτερο δυνατό
τρόπο.

Εδώ θα ήθελα να επισηµάνω το εξής, κύριε Υπουργέ. Επειδή
τα ΣΒΑΚ αναφέρονται σε πόλεις άνω των τριάντα χιλιάδων κα-
τοίκων, για να περιορίσουµε την αστυφιλία -που, από ό,τι φαίνε-
ται, θα επιδεινώνεται από τούδε και στο εξής- είναι σηµαντικό να
δηµιουργήσουµε περιφερειακά κέντρα, µικρές πόλεις, µικρά κέν-
τρα ανάσχεσης της αστυφιλίας, ενισχύοντας και εκεί αντίστοιχες
δράσεις. Εννοώ τις πρωτεύουσες των δήµων, που µπορεί να µην
έχουν πληθυσµό τριάντα χιλιάδων κατοίκων -να έχουν πέντε, να
έχουν δέκα χιλιάδες κατοίκους- όµως, είναι περιφερειακά κέντρα
που πραγµατικά, µπορούν να κρατήσουν τον πληθυσµό, εφόσον
διαθέτουν ένα ικανοποιητικό επίπεδο ποιότητας ζωής προς τους
δηµότες που παραµένουν εκεί.

Άρα θεωρώ ότι είναι σηµαντικό να προχωρήσουµε και προς
εκείνη την κατεύθυνση, δίνοντας τη δυνατότητα και σε µικρά
αστικά κέντρα τύπου Γ’ προκειµένου να αξιοποιήσουν αυτού του
είδους τα χρηµατοδοτικά εργαλεία, να αναπτύξουν χώρους πρα-
σίνου, να αναπτύξουν ποδηλατοδρόµους, να αναπτύξουν χώ-
ρους όπου πραγµατικά ο πολίτης θα νιώθει ότι ζει άνετα και
ποιοτικά.

Τελειώνοντας, θα ήθελα να επισηµάνω ότι η ελληνική κοινωνία
είναι έτοιµη να κάνει το µεγάλο άλµα των αλλαγών της συµπερι-
φοράς στη µετακίνηση, επειδή εµπιστεύεται την Κυβέρνησή µας
και θέλει να διαµορφώσει έναν σύγχρονο πολιτισµό που της αξί-
ζει, ένα σύγχρονο αστικό περιβάλλον στο οποίο θα θέλει να ζει.

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Να είστε καλά.
Πριν δώσω τον λόγο στον Εβρίτη κ. Δηµοσχάκη, θέλω να σας

ανακοινώσω ότι ο Βουλευτής Θεσπρωτίας της Νέας Δηµοκρα-
τίας κ. Βασίλειος Γιόγιακας ζητεί άδεια ολιγοήµερης απουσίας
στο εξωτερικό από τις 13 έως τις 15 Μαρτίου.

Η Βουλή εγκρίνει;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Συνεπώς η Βουλή ενέ-

κρινε τη ζητηθείσα άδεια. Με το καλό να πάει και κυρίως, να επι-
στρέψει!

Τον λόγο έχει ο Βουλευτής της Νέας Δηµοκρατίας κ. Αναστά-
σιος Δηµοσχάκης και µετά θα κλείσουµε τον κύκλο των οµιλητών
µε φυσική παρουσία µε την κ. Νοτοπούλου.

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευ-
χαριστώ πολύ.

Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Ελληνική
Αστυνοµία βρίσκεται διαχρονικά και αταλάντευτα στην υπηρεσία
της πολιτείας και της κοινωνίας. Σε µια δηµοκρατική κοινωνία, η
απρόκλητη άσκηση βίας είναι καταδικαστέα από όπου και αν
προέρχεται. Σε παρεκκλίνουσα συµπεριφορά το Σώµα µε τις
δοµές του επιβάλλει την εφαρµογή των ποινικών και πειθαρχικών
κανόνων του κράτους.

Είµαστε, όµως, όλοι και όλες οι πλευρές του Κοινοβουλίου
έτοιµοι να καταδικάσουµε ουσιαστικά µε ρυθµίσεις τη βία και
κατά των αστυνοµικών; Εδώ και δεκαετίες, οι νοµοφύλακες στην
Ελλάδα έχουµε καταστεί οι πλέον βολικοί στόχοι, στόχοι εύκολοι
για όσους επιδίδονται στο σκληρό έγκληµα, στην τροµοκρατία,
στην επαναστατική γυµναστική στις πλατείες και από την Κυ-
ριακή, στοχευµένα και στις γειτονιές.

Το Σώµα αυτό είναι πολύπαθο σε σχέση µε τα οµοειδή λοιπών
κρατών-µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, από το 1984 µετράει εκατόν

τριάντα οκτώ νεκρούς, πενήντα περίπου ζωντανούς-νεκρούς,
ήρωες ζωής, σακατεµένους σε αµαξίδια, µε 92% αναπηρία από
βίαια περιστατικά, δείχνοντας τη βαρβαρότητα.

Η σηµερινή κατάσταση είναι εκρηκτική και κρίσιµη. Οι µέρες
που έρχονται θα είναι ζοφερές για την ευνοµία, ευταξία, ειρήνη
και δηµοκρατία, ενδεχοµένως, της χώρας. Διότι διαχρονικά τις
πανδηµίες από αρχαιοτάτων χρόνων ακολούθησαν αναταραχές,
συγκρούσεις. Εµείς, πριν φτάσουµε στο τέλος, τρωγόµαστε µε-
ταξύ µας.

Έχω χρέος να καταθέσω την εµπειρία και τη γνώση. Υπηρέ-
τησα την πατρίδα µε σύνθηµα «Αστυνοµία µε ανθρώπινο πρό-
σωπο και νόµιµη δράση». Έχω ιστορική ευθύνη να χτυπήσω
ηχηρά την καµπάνα κινδύνου σε όλες τις παρατάξεις, κυρίως σε
αυτές που αποτελούν τους εξ επαγγέλµατος συνηγόρους υπε-
ράσπισης σε αυτούς που ασκούνται στη βία και στο σκληρό έγ-
κληµα.

Το ελληνικό κράτος από το 1975 απέκτησε τον πρώτο ρυθµι-
στικό νόµο το 2020 για τις συγκεντρώσεις και τις πορείες, σε
εκτέλεση του σχετικού άρθρου 12 του µεταπολιτευτικού Συντάγ-
µατός µας. Με σχέδιο από κύκλους παραβιάζεται εν ψυχρώ, ενώ
οι άλλες χώρες τους αντίστοιχους νόµους τούς τηρούν ως ιερά
ευαγγέλια.

Επίσης παραβιάζεται και ο νόµος περί πανδηµίας λόγω του
επικινδύνου συγχρωτισµού, µολονότι η χώρα βρίσκεται σε κατά-
σταση έκτακτης ανάγκης, ουσιαστικά όµως σε κατάσταση πο-
λιορκίας. Η ενθάρρυνση, η ατιµωρησία, η στήριξη αυτών θα
φέρουν συνέπειες οι οποίες θα είναι αποτέλεσµα των πολιτικών
θωπείας. Άτοµα που συµµετείχαν σε οργανώσεις της νεοτροµο-
κρατίας θα επανασυνταχτούν. Οι εντοπιστές που κινούνται στους
αθέατους οµόκεντρους κύκλους της τροµοκρατίας θα βρουν
τους πρόθυµους νεοφώτιστους. Τα χτυπήµατα που θα δεχθούµε
θα είναι σκληρά, σφοδρά και πρωτόγνωρα, όπως διαφαίνεται
από το υπάρχον µίσος και την όλη σχεδίαση από τα λάθρα κέν-
τρα της αντι-αστυνοµίας και της αντι-δικαιοσύνης.

Καµµία άλλη επαγγελµατική οµάδα δεν έχει δεχθεί µε τόση έν-
ταση προπηλακισµούς, ύβρεις και βία όσο οι νοµοφύλακες της
χώρας και των πολιτών αυτής.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έφτασε η ώρα. Όλες οι πτέρυ-
γες πρέπει να υπερασπιστούµε φωναχτά τη δηµοκρατία µας, την
πατρίδα, την ευνοµία, την ευταξία που δοκιµάζονται. Οι εµµονι-
κές πολιτικές παρέδωσαν το ιστορικό κέντρο στον αναρχισµό,
στον ναζισµό, στο σκληρό έγκληµα. Είναι το µόνο κέντρο ευρω-
παϊκής πρωτεύουσας που δεν λάµπει.

Όλοι µας, ως κοινοβουλευτικοί, θα πρέπει να καταδικάσουµε
εµπράκτως τη βία, το έγκληµα, την τροµοκρατία, τον αναρχισµό
και τον ναζισµό.

Μάλιστα, κύριε Υπουργέ, κατέχουµε την παγκόσµια πρωτοτυ-
πία να έχουµε «αναρχική τροµοκρατία». Το δεχόµαστε; Δώστε
δύναµη στους φορείς επιβολής του νόµου. Κάθε εγκληµατική
πράξη σε βάρος αυτών θα πρέπει να τιµωρείται και οι δράστες
µε τις αρχές περί ιδιωνύµου εγκλήµατος και όχι µόνο, τόσο σε
ό,τι αφορά την επιβολή της ποινής όσο και στην εκτέλεση αυτής.

Ας πολεµήσουµε και ας ξεπεράσουµε τον κακό µας εαυτό. Θα
µείνουµε στην ιστορία, γιατί υπερασπιστήκαµε το κράτος δικαίου
στα δύσκολα. Η συντριπτικότατη πλειοψηφία των αστυνοµικών
βρίσκονται µε γενναιότητα και ανιδιοτέλεια στις υπηρεσίες του
κράτους, βρίσκονται στα σύνορα, στον Έβρο, στην πατρίδα µου,
βρίσκονται σε στιγµές κινδύνου των πολιτών, σε στιγµές κινδύ-
νου της πατρίδας. Υπερασπιζόµενοι τη δηµοκρατία µας, βρίσκον-
ται στην πρώτη γραµµή της υγειονοµικής κρίσης.

Θέλω να γνωρίζετε εσείς που κόπτεσθε ότι είστε οι υπερασπι-
στές της δηµοκρατίας, ότι η τελευταία γραµµή αµύνης αυτής
είναι τα ΜΑΤ, τα οποία έχουν δοκιµαστεί κατ’ επανάληψη από την
επιθετική και επαναστατική γυµναστική. Είναι το καταφύγιο του
νοµοταγούς πολίτη έναντι του εγκλήµατος.

Με την ίδια αυστηρότητα που καταδικάζεται η αστυνοµική βία
εναντίον των πολιτών πρέπει να καταδικάζεται και η βία εναντίον
των αστυνοµικών. Τότε θα έχουµε κάνει το πρώτο βήµα για µια
ευνοµούµενη δηµοκρατική κοινωνία, που αναγνωρίζει τους αστυ-
νοµικούς ως απαραίτητους λειτουργούς αυτής. Αυτό πρέπει να
ξεκινήσει από αυτή την Αίθουσα.
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Ως προς το θέµα µας, το παρόν σχέδιο νόµου επιχειρεί να δια-
σφαλίσει µια καλύτερη ποιότητα ζωής στις ελληνικές πόλεις.
Ρυθµίζεται µε τρόπο ολιστικό η κίνηση στις πόλεις, δίνοντας έµ-
φαση στον άνθρωπο και όχι στη µηχανοκίνητη κυκλοφορία µόνο.

Επιτυγχάνεται η αποσυµφόρηση του κέντρου των πόλεων,
καθώς πλέον οι πεζοί θα έχουν τον πρώτο λόγο. Βασικός στόχος
είναι η προσβασιµότητα και η ποιότητα ζωής, εµπεδώνοντας στις
πόλεις έναν νέο πολιτισµό. Ο παραδοσιακός αστικός συγκοινω-
νιακός σχεδιασµός αντικαθίσταται από τα Σχέδια Βιώσιµης Αστι-
κής Κινητικότητας. Σκοπός είναι να διασφαλιστεί η βιωσιµότητα
των αστικών µεταφορών στην περιοχή ευθύνης των ΟΤΑ υλοποι-
ώντας έργα της οδικής ασφάλειας και στη διευκόλυνση της ηλε-
κτροκίνησης. 

Εισάγεται ένα καινοτόµο και κατατοπιστικό ρυθµιστικό πλαίσιο
αναφορικά µε τον τρόπο κίνησης, µετακίνησης και χρήσης των
Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτροκίνητων Οχηµάτων. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξης του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή) 

Θεσπίζονται πλέον κανόνες κυκλοφορίας για τα εν λόγω οχή-
µατα τα οποία τα τελευταία χρόνια έχουν κατακλύσει τις πόλεις.
Στην κατηγορία αυτή υπάγονται τα ηλεκτρικά πατίνια, τροχοπέ-
διλα, τροχοσανίδες και τα αυτοεξισορροπούµενα οχήµατα. Ρυθ-
µίζονται ζητήµατα προδιαγραφών και ασφαλούς χρήσης τους,
µε έµφαση στον υποχρεωτικό εξοπλισµό που πρέπει να φέρουν.
Περιγράφονται οι υποχρεώσεις του χρήστη των οχηµάτων,
καθώς και θέµατα αγοράς αυτών, όπως η κατασκευή, η διάθεση
και η παροχή προς κοινόχρηστη χρήση τους.

Προβλέπεται, επίσης, η λήψη µέτρων από την τοπική αυτοδι-
οίκηση για τη ρύθµιση και τον περιορισµό της κυκλοφορίας των
εν λόγω οχηµάτων, καθώς και ο καθορισµός χώρων για την ορ-
γανωµένη στάθµευση τους. 

Διασφαλίζονται έτσι καλύτερες συνθήκες για τη βελτίωση της
οδικής ασφάλειας, τη σηµαντικότητα της οποίας είχα αναδείξει
και υλοποιήσει επιτυχώς από τις θέσεις των παλιών αξιωµάτων
µου σε υπηρεσίες της Ελληνικής Αστυνοµίας µέχρι και της θέσης
του Αρχηγού αυτής, όταν είχα την ευκαιρία, κύριε Υπουργέ, να
προσφέρω χρήσιµο έργο τόσο στις υποδοµές όσο και στη σύν-
ταξη του ΚΟΚ, αλλά και νέων επιχειρησιακών σχεδίων αναφορικά
µε την πρόληψη των ατυχηµάτων. 

Πλέον οι οδηγοί θα είναι καλύτερα εκπαιδευµένοι. Το θεσµικό
πλαίσιο για τα διπλώµατα βελτιώνεται, επικαιροποιείται, απλου-
στεύεται και εκσυγχρονίζεται.

Με την πρόβλεψη περί µητρώου ελεγκτών ΚΤΕΟ εισάγεται ένα
επιπλέον φίλτρο ελέγχου στην καταλληλότητα των αυτοκινήτων. 

Πρόκειται για ένα νοµοσχέδιο απαραίτητο για τη βιώσιµη κί-
νηση στη χώρα µας. Θεσµοθετείται µία καινούργια πολιτική µε-
τακίνησης, ένας νέος πολιτισµός. Αντιµετωπίζεται η άναρχη
συνύπαρξη οχηµάτων πάσης φύσεως και χωρίς όρους και όρια
µε κινδύνους για τους πολίτες.

Δηλώνω ότι υπερψηφίζω τον σηµερινό νόµο. 
Σας ευχαριστώ για την προσοχή σας. Κύριε Πρόεδρε, ευχαρι-

στώ για την επιείκειά σας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Να είστε καλά.
Τον λόγο έχει η κ. Αικατερίνη Νοτοπούλου από τον ΣΥΡΙΖΑ.

Έτσι κλείνει ο τρίτος κύκλος οµιλητών µε φυσική παρουσία. Να
ετοιµάζονται µε Webex ο κ. Καραόγλου και η κ. Καφαντάρη και
αµέσως µετά θα πάρει τον λόγο ο Υφυπουργός, ο κ. Κεφαλο-
γιάννης.  

ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ (ΚΑΤΕΡΙΝΑ) ΝΟΤΟΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε
Πρόεδρε.

Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι, τα σύγχρονα αστικά κέν-
τρα αντιµετωπίζουν µία σειρά προβληµάτων που σχετίζονται µε
την κινητικότητα, µεταξύ των οποίων είναι η έλλειψη µιας κοινής
προσέγγισης πολιτικής µεταφορών, µαζί µε τις πολιτικές του πε-
ριβάλλοντος, της αστικής ανάπτυξης, της πολεοδοµίας της κοι-
νωνικής πολιτικής, του δηµόσιου χώρου, της υγείας. 

Στα προβλήµατα αυτά, λοιπόν, επιζητά, έρχεται να δώσει, θα
θέλαµε να δώσει λύση η βιώσιµη αστική κινητικότητα. Ήταν η κυ-
βέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ που από την πρώτη στιγµή αναγνωρίσαµε
την ανάγκη αυτή, δροµολογήσαµε συστηµατικά την εισαγωγή
των σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας στην ελληνική

πραγµατικότητα και µάλιστα µε κορύφωση τις προβλέψεις του
ν.4599/2019. Δεν µείναµε, όµως, µόνο σε αυτό. Φροντίσαµε να
εξασφαλίσουµε τη χρηµατοδότηση των σχεδίων αυτών µέσα από
το Πράσινο Ταµείο. 

Έχοντας, λοιπόν, µια τόσο σηµαντική παρακαταθήκη, η Κυ-
βέρνησή σας είχε την ευκαιρία να µας παρουσιάσει µια ολοκλη-
ρωµένη πια νοµοθετική πρωτοβουλία που θα είχε και τη συναί-
νεση όλων µας. Δεν το κάνατε όµως. Επιλέξατε να µην το κάνετε.
Αργήσατε πολύ και σήµερα φέρνετε ένα ηµιτελές σχέδιο που κα-
ταλήγει στην πραγµατικότητα να χάνει τον ίδιο του τον στρατη-
γικό στόχο εξαιτίας αυτής της µονοδιάστατης προσέγγισης. Σας
τα εξήγησε µε λεπτοµέρεια, διεξοδικά, ο εισηγητής µας, ο κ.
Γιαννούλης, ο οποίος κατέθεσε µάλιστα πολύ συγκεκριµένες
βελτιωτικές προτάσεις και παρεµβάσεις στην κατεύθυνση αυτή.
Ούτε αυτές τις ακούτε.

Έρχοµαι, λοιπόν, µε τη σειρά µου από το Βήµα αυτό να σας
ρωτήσω, κύριε Υπουργέ: Για ποια καινοτοµία µιλάτε; Ποια καινο-
τοµία εισάγει το νοµοσχέδιό σας για τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής
Κινητικότητας; Σε ποιο σηµείο νοµίζετε ότι πηγαίνετε µισό, ένα
πίσω ένα βήµα παρακάτω και επιλύετε προβλήµατα; Διότι σή-
µερα φέρνετε προς ψήφιση ένα νοµοσχέδιο που υποτίθεται ότι
επιταχύνει την κατάρτιση και την έγκριση των σχεδίων βιώσιµης
αστικής κινητικότητας. Ωστόσο, στην πραγµατικότητα µας εγ-
κλωβίζει, καθώς αφαιρεί πολλές αρµοδιότητες από τους Οργα-
νισµούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης και τις µεταφέρει στο Υπουργείο
Υποδοµών και Μεταφορών. Υπερσυγκέντρωση σε ένα επιτελικό
και άρα εξ ορισµού αποτυχηµένο κράτος. 

Από την άλλη, ξεχνάτε πολλές έννοιες. Οι έννοιες για παρά-
δειγµα της ποδηλασίας και της πεζής µετακίνησης αντιµετωπί-
ζονται επιδερµικά. Δεν έχουν την προσοχή που επιβάλλουν οι
νέες συνθήκες. Αγνοείτε τη δηµόσια υγεία σε σχέση µε τις µετα-
κινήσεις συγκεκριµένα, ενώ είναι βασικό στοιχείο των νέων οδη-
γιών της Ευρώπης στην εποχή της πανδηµίας. Αγνοείτε την
κλιµατική αλλαγή. Άλλωστε, πάλι ξεχάσατε -ως Κυβέρνηση το
συνηθίζετε- το Υπουργείο Περιβάλλοντος. Σχεδόν έχετε ξεχάσει
το περπάτηµα στο σχέδιο αυτό, ενώ ξεχάσατε και την αναβάθ-
µιση του δηµόσιου χώρου, που αν η πανδηµία απέδειξε κάτι είναι
το πόση ανάγκη τον έχουµε. Ξεχάσατε από την άλλη τη µείωση
της ρύπανσης και του θορύβου. Όλα τα παραπάνω αποτελούν
βασικούς στόχους των σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας
βάσει των ευρωπαϊκών οδηγιών. Εσείς, όµως, τα ξεχνάτε, όπως
ξεχνάτε διαρκώς και τις ανάγκες των πολιτών. 

Ούτε, από την άλλη µεριά, βάζετε βάσεις αναπτυξιακού χαρα-
κτήρα προκειµένου να διαµορφώσετε σύγχρονες, βιώσιµες, κλι-
µατικά ουδέτερες, έξυπνες πόλεις που θα µπορούσαν µε τις
υποδοµές τους να αποτελέσουν τουριστικούς προορισµούς, οι
οποίοι να καλύπτουν σύγχρονες νέες απαιτήσεις των ταξιδιωτών. 

Ωστόσο, το πιο σηµαντικό, κατά τη γνώµη µου, είναι η παρά-
καµψη της υποχρέωσης συντονισµού του πολεοδοµικού και κυ-
κλοφοριακού σχεδιασµού. Δεν συνδέονται, δηλαδή, τα Σχέδια
Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας µε τα χωρικά και τα πολεοδο-
µικά σχέδια. Σχεδιάζετε κυκλοφοριακά τις πόλεις χωρίς χωροτα-
ξικό σχέδιο. Δεν συνυπολογίζετε τα διάφορα επίπεδα
σχεδιασµού της πόλης. Πώς, λοιπόν, τροποποιείται το σχέδιο
πόλης; Ποιος σχεδιασµός είναι υπερκείµενος; Θα έρθετε και θα
φέρετε ξανά και την τοπική αυτοδιοίκηση και όσους σχεδιάζουν
και όσους υλοποιούν στο γνωστό αδιέξοδο. 

Αυτά είναι στην πραγµατικότητα τα κρίσιµα ερωτήµατα που θα
έπρεπε να απαντά η νοµοθετική πρωτοβουλία της Κυβέρνησής
σας. Όµως, δεν απαντάτε, δεν ξεκαθαρίζετε ζητήµατα αρµοδιο-
τήτων µεταξύ Α’ και Β’ βαθµού τοπικής αυτοδιοίκησης που µοι-
ραία θα αποτελέσει και σηµείο τριβής. Απουσιάζει δε, και σας το
επισηµάναµε µε έµφαση, σας το προτείναµε, ένα παρατηρητήριο
για τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας. 

Επίσης, όσον αφορά την µικροκινητικότητα και τη χρήση των
Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχηµάτων -και αναφέροµαι
κυρίως στα ηλεκτρικά πατίνια, για παράδειγµα- είναι γεγονός ότι
η αδυναµία να αντιµετωπίσουµε το κυκλοφοριακό πρόβληµα των
αστικών κέντρων, σε συνδυασµό µε την πανδηµία, µε τις υγει-
ονοµικές βόµβες που έχετε µετατρέψει τα µέσα µαζικής µεταφο-
ράς και την αστοχία σας, έχει οδηγήσει πάρα πολλούς συµπο-
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λίτες µας πάρα πολύ γρήγορα στη χρήση των µέσων αυτών, αυ-
ξάνοντας όµως σηµαντικά την επικινδυνότητα αφού δεν υπάρχει
πλαίσιο. Χρειαζόµαστε, λοιπόν, κανόνες.

Το νοµοσχέδιό σας, όµως, δεν αντιµετωπίζει σωστά ούτε αυτό
το ζήτηµα. Δεν υπάρχουν σοβαρές προδιαγραφές για την ασφά-
λεια των χρηστών, ιδιαίτερα των ανηλίκων, ενώ το όριο ταχύτη-
τας παραµένει αρκετά υψηλό. 

Κλείνοντας -και το θεωρώ εξίσου σηµαντικό- το νοµοσχέδιο θα
µπορούσε να συµπεριλάβει ρυθµίσεις που αφορούν στα σχέδια
βιώσιµων αστικών διανοµών, µε έµφαση στις µηδενικές εκποµπές
ρύπων. Η κατακόρυφη αύξηση της χρήσης ηλεκτρονικού εµπο-
ρίου στις συνθήκες της πανδηµίας ήρθε για να µείνει. Άρα είναι
υποχρέωσή σας να βάλετε τις προδιαγραφές και τους κανόνες.

Κύριε Υπουργέ, κλείνοντας, έχω µερικά ερωτήµατα για σας.
Μιλάτε σήµερα για βιώσιµη αστική κινητικότητα επανανοµοθε-
τώντας τα σχέδια. Όµως, αλήθεια, τι κάνετε στην πραγµατικό-
τητα προς όφελός της, όταν η βασική στόχευση πρέπει να είναι
η ενίσχυση των καθαρών δηµόσιων συγκοινωνιών έναντι της χρή-
σης του ΙΧ;

Εσείς κάνετε ακριβώς τα αντίθετα. Στη Θεσσαλονίκη για πα-
ράδειγµα, που την αγαπάτε ιδιαίτερα, οι τραγικοί σας χειρισµοί
στο µετρό οδήγησαν σε µία άνευ προηγουµένου νέα καθυστέ-
ρηση στο πλέον βασικό και καθαρό µέσο µεταφοράς. Η Θεσσα-
λονίκη, κύριε Καραµανλή, θα είχε µετρό πριν την εκδήλωση της
πανδηµίας. Τώρα πότε; Θα µας δώσετε ένα χρονοδιάγραµµα;
Έχετε πέσει ήδη έξω από τις ίδιες τις δικές σας προβλέψεις.
Ούτε αρχαία ούτε µετρό, µε υπογραφή Καραµανλή. 

Την ίδια ώρα, λοιπόν, που επίσης η παγκόσµια κοινότητα ανη-
συχεί για την κλιµατική αλλαγή και τις περιβαλλοντικές επιπτώ-
σεις, είστε εσείς που ακυρώσατε την προµήθεια τετρακοσίων
πενήντα καινούργιων αντιρρυπαντικής τεχνολογίας λεωφορείων
για τη Θεσσαλονίκη. Και όχι µόνο αυτό. Βάλατε πλάτη και στον
κ. Ζέρβα να σας φέρει µε χρήµατα των πολιτών πενήντα σαρά-
βαλα και επικίνδυνα µεταχειρισµένα οχήµατά. 

Όταν, λοιπόν, συνειδητά δεν έχετε ενισχύσει τις δηµόσιες συγ-
κοινωνίες, αντιλαµβάνεται και ο πλέον καλόπιστος συµπολίτης
µας γιατί επιµένετε ότι ο κορωνοϊός δεν κολλάει στα παστωµένα
λεωφορεία. Είναι γνωστό, άλλωστε, ότι ο κορωνοϊός προτιµάει
µόνο τις πλατείες.

Από την άλλη, θα αναφερθώ και στη Θεσσαλονίκη, όπου ο δή-
µαρχός σας ενώ έχει το Σχέδιο Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας
σε τελικό στάδιο και γνωρίζει τις βασικές κατευθύνσεις του, το
αγνοεί, εκτελώντας αποσπασµατικές παρεµβάσεις. Άλλοτε ακυ-
ρώνει έργα αναβάθµισης δηµόσιου χώρου και άλλοτε φτιάχνει
και αποσπασµατικούς ποδηλατοδρόµους - κακέκτυπο του «µε-
γάλου περιπάτου», χωρίς προδιαγραφές και ακυρώνει εν τη γε-
νέσει της µία πάρα πολύ σηµαντική παρέµβαση.

Άρα για ποια, επί της ουσίας, βιώσιµη κινητικότητα µας µιλάτε;
Το µεγαλύτερο στοίχηµα για ένα Σχέδιο Βιώσιµης Αστικής Κι-

νητικότητας -και αυτή είναι στην πραγµατικότητα η ειδοποιός
διαφορά του από όλα τα υπόλοιπα εργαλεία σχεδιασµού- είναι
ότι οι κατευθύνσεις αυτές όχι απλά θα πρέπει να γίνουν αποδε-
κτές, αλλά θα πρέπει να αγκαλιαστούν από όλους τους εµπλε-
κόµενους φορείς, από τον πολίτη έως το δήµαρχο και τον Υ-
πουργό. Αλλιώς θα αποτύχει.

Ρωτώ όµως: Πώς θα πετύχουµε τους στόχους της Βιώσιµης
Αστικής Κινητικότητας όταν ο ίδιος ο Υπουργός, που τους θεσπί-
ζει, τους αγνοεί µε τις πράξεις του;

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαριστού-
µε, κυρία Νοτοπούλου.

Τον λόγο έχει ο κ. Θεόδωρος Καράογλου, Βουλευτής Θεσσα-
λονίκης της Νέας Δηµοκρατίας, για επτά λεπτά.

ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΚΑΡΑΟΓΛΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οφείλω, ξεκινώντας, να καταδι-

κάσω τις χθεσινές ακρότητες και τις πολύ άσχηµες εικόνες
αυτού του χάους που είδαµε στη Νέα Σµύρνη. Εύχοµαι µέσα από
την καρδιά µου, ολόψυχα -και ελπίζω να εκφράζω και όλο το
Σώµα της Βουλής- ταχεία ανάρρωση στον ειδικό φρουρό της
οµάδας «ΔΡΑΣΗ» που δέχτηκε δολοφονική επίθεση από τους

γνωστούς-αγνώστους, καθώς και στους συναδέλφους του αστυ-
νοµικούς που νοσηλεύονται.

Οφείλουµε συντονισµένα σύσσωµο το πολιτικό προσωπικό να
αποµονώσουµε τα άκρα, από όπου κι αν προέρχονται, αποτρέ-
ποντας µια προσπάθεια, που βρίσκεται σε εξέλιξη από συγκεκρι-
µένους κύκλους ανοµίας, να µετατραπούν οι πλατείες σε πεδίο
µάχης.

Απευθύνω, λοιπόν, µία έκκληση για ψυχραιµία και νηφαλιό-
τητα, ένα µήνυµα διαφύλαξης της ενότητας του λαού µας, που
στις δύσκολες ώρες που περνάει λόγω της πανδηµίας, λόγω των
προβληµάτων που έχουν ξεσπάσει από αυτή, οφείλει να ενωµέ-
νος.

Έρχοµαι στο νοµοσχέδιο.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καθήκον και υποχρέωση κάθε

υπεύθυνης κυβέρνησης, που σέβεται την αποστολή που της ανέ-
θεσαν οι πολίτες µε την ψήφο και την εµπιστοσύνη τους, είναι να
δηµιουργεί ένα ασφαλές µέλλον για τη χώρα, να ασκεί αποτελε-
σµατική διακυβέρνηση, διαθέτοντας στιβαρό πολιτικό λόγο, να
αυξάνει και να βελτιώνει τις επιδόσεις της, να αφουγκράζεται τη
δηµόσια σφαίρα, να διαθέτει αντίληψη, να εκπροσωπεί τους πολ-
λούς, να συµβάλλει στο µετασχηµατισµό της κοινωνίας, να υπη-
ρετεί, πραγµατικά, προοδευτικές αρχές και να ενσαρκώνει το
µέλλον, να έχει τη δυνατότητα να ανασυγκροτήσει την κρατική
λειτουργία και, τέλος, να δίνει έµφαση στην καθηµερινότητα, όχι
µόνο στα µεγάλα και σηµαντικά που πηγάζουν από µια συγκεκρι-
µένη πολιτική φιλοσοφία και στόχευση, µα στα µικρά, κυρίως,
στα οποία πολλές φορές κρύβεται η ουσία των πραγµάτων.

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Γ’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΜΠΟΥΡΑΣ)

Σε ένα κράτος µε έντονα στοιχεία συµµετοχικής δηµοκρατίας,
όπως είναι το δικό µας, οι διαφορετικές προσεγγίσεις δεν πρέπει
να µετατρέπονται σε εµπόδιο, αλλά να αξιοποιούνται ως πηγή
δηµιουργίας, να αποτελούν, δηλαδή, ένα ερέθισµα διαλόγου, ένα
όχηµα επέκτασης της σκέψης και να καταλήγουν στην πρόοδο,
δεδοµένου ότι ο πλουραλισµός αποτελεί ένα ζωτικό στοιχείο της
δηµοκρατίας µας.

Στο πλαίσιο αυτό, λοιπόν, στη διαβούλευση µε τους αρµόδιους
κοινωνικούς φορείς, το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών
και Μεταφορών για τη Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα θέτει, πραγ-
µατικά, την Ελλάδα σε κίνηση. Καλύπτει τις ανάγκες κινητικότη-
τας των συµπατριωτών µας σήµερα και στο µέλλον, θέτοντας
στέρεες βάσεις για µια καλύτερη ποιότητα ζωής και καλύτερες
συνθήκες διαβίωσης.

Παράλληλα, εκσυγχρονίζει, απλουστεύει και ψηφιοποιεί διαδι-
κασίες του συγκεκριµένου Υπουργείου, εξηγώντας µε σαφήνεια
το κυβερνητικό σχέδιο περί Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας,
αναδεικνύοντας, επίσης, τις ανάγκες κάθε περιοχής. Μέσω µιας
ανθρωποκεντρικής προσέγγισης λαµβάνει σοβαρά υπ’ όψιν κοι-
νωνικά, περιβαλλοντικά αλλά και οικονοµικά κριτήρια, θέτοντας
ικανές βάσεις προκειµένου η Ελλάδα να βρίσκεται ψηλά στους
ευρωπαϊκούς στόχους για βιώσιµη κινητικότητα. 

Καλούµαστε, λοιπόν, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να κερδί-
σουµε το στοίχηµα για το µέλλον των πόλεων µας. Και πιστεύω
ότι µε το νοµοσχέδιο, που συζητούµε σήµερα, κάνουµε ένα µε-
γάλο βήµα, ένα σηµαντικό βήµα προς αυτή την κατεύθυνση, δί-
νοντας προτεραιότητα στον πεζό, στον ευάλωτο χρήστη, στον
ποδηλάτη, στη δηµόσια συγκοινωνία και, βεβαίως, στον περιορι-
σµό της µηχανοκίνητης κυκλοφορίας.

Κατά την προσωπική µου άποψη -και πιστεύω ότι συµφωνούµε
όλες και όλοι, όσοι πήραµε τον λόγο τουλάχιστον- τα Σχέδια Βιώ-
σιµης Κινητικότητας αλλάζουν το µοντέλο ανάπτυξης που επιθυ-
µούµε για τις χώρες µας. Είναι το εργαλείο µιας καθοριστικής
αστικής παρέµβασης που θα µας βοηθήσει συνολικά να αλλά-
ξουµε νοοτροπία όσον αφορά τις συνήθειες και τις προτιµήσεις
µας. Ιδίως σήµερα, που οι λεγόµενες «έξυπνες πόλεις» αποτε-
λούν πραγµατικότητα, πρέπει να γίνει κτήµα µας ότι το µικρο-
κλίµα της καθηµερινής ζωής µας αποκτά και πολιτισµική διά-
σταση αφού καθορίζει τη ζωή µας και διαµορφώνει την κοινωνική
µας συµπεριφορά.

Προφανώς και τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας δεν
είναι κάτι καινούργιο. Όµως, ο τρόπος µε τον οποίο θα τα εκπο-
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νήσουµε και θα τα υλοποιήσουµε, καλύπτουν τις ανάγκες της
κάθε περιοχής και αποτυπώνουν το πολιτισµικό µας επίπεδο. 

Επειδή ο χρόνος τρέχει πάντα αµείλικτα -δεν θα σας ταλαιπω-
ρήσω, θα επιδιώξω να είµαι εντός του χρονικού πλαισίου που
έχω για την οµιλία µου- δεν θα κάνω εκτενή αναφορά στα άρθρα
του νοµοσχεδίου ούτε θα αναλωθώ στην εξειδίκευσή τους. Εξυ-
πακούεται ότι είναι άκρως θετικό το γεγονός, ότι µε το σχέδιο
νόµου θεσπίζονται για πρώτη φορά κανόνες κυκλοφορίας για την
µικροκινητικότητα και ειδικότερα για τα ελαφρά προσωπικά οχή-
µατα, όπως είναι τα πατίνια, όπως είναι τα ρόλερς, που έχουν κα-
τακλύσει τις πόλεις. Θετικό είναι, επίσης, ότι εισάγονται απλοί
και ενιαίοι κανόνες για την υλοποίηση έργων αστικών παρεµβά-
σεων από την τοπική αυτοδιοίκηση µέσω αυτών των Σχεδίων Βιώ-
σιµης Αστικής Κινητικότητας. 

Το ίδιο, φυσικά, ισχύει και όσον αφορά στη διαµόρφωση ενός
ευνοϊκού πλαισίου για τον αρµονικό εκσυγχρονισµό του τοπίου
κινητικότητας στις πόλεις µε καλύτερες συνθήκες για τη βελ-
τίωση της οδικής ασφάλειας και µε ηπιότερα µέσα ατοµικής και
µαζικής µεταφοράς, τα οποία θα είναι περισσότερο φιλικά προς
το περιβάλλον . 

Εξίσου σηµαντικό είναι, αγαπητοί συνάδελφοι, ότι εισάγονται
σηµαντικές ρυθµίσεις επιµέρους θεµάτων που άπτονται του
τοµέα των µεταφορών, µε στόχο τον περιορισµό της γραφει-
οκρατίας, µέσω της απλούστευσης και της ψηφιοποίησης των
διαδικασιών.

Παρ’ όλα αυτά επιλέγω συνειδητά να σταθώ στην εµπέδωση
µιας νέας κουλτούρας περί ασφαλούς κινητικότητας. Ως Υφυ-
πουργός Εσωτερικών αρµόδιος για θέµατα Μακεδονίας και Θρά-
κης είχα τη δυνατότητα, συνεργαζόµενος µε τον Πανελλήνιο
Σύλλογο Εκπαιδευτών Οδήγησης και Κυκλοφοριακής Αγωγής
και τον πρόεδρό του, τον κ. Άρη Ζωγράφο, να ξεκινήσουµε µια
δράση µε τίτλο: «Ο δρόµος είναι δάσκαλος».

Στόχος της δράσης αυτής ήταν η ευαισθητοποίηση των κατοί-
κων της βόρειας Ελλάδας, της Μακεδονίας και της Θράκης, σε
θέµατα κυκλοφοριακής αγωγής. Θέλαµε και θέλουµε κάθε πολί-
της να ενηµερωθεί για την ασφαλή κινητικότητα και για τους κα-
νόνες σωστής οδικής συµπεριφοράς, µέσα από δράσεις,
παρουσιάσεις και εξειδικευµένες ασκήσεις στον δρόµο, προκει-
µένου όλοι µας να καταστούµε συνειδητοποιηµένοι πεζοί και
οδηγοί. Σε µία από τις συναντήσεις των οµάδων εργασίας που
είχαν συγκροτηθεί, παρουσίασα µία έρευνα της Τροχαίας, η
οποία κατέληγε στο συµπέρασµα ότι τα κυριότερα αίτια των τρο-
χαίων ατυχηµάτων και δυστυχηµάτων στην πατρίδα µας είναι η
υπερβολική ταχύτητα, η οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ, η µη
χρήση ζώνης ασφαλείας και κράνους, η χρήση κινητού τηλεφώ-
νου εν ώρα οδήγησης και βεβαίως η παραβίαση της προτεραι-
ότητας.

Επίσης, σύµφωνα µε την ίδια έρευνα, τα οδικά δυστυχήµατα
είναι παγκοσµίως πρώτη αιτία θανάτου, δυστυχώς, δυστυχέ-
στατα, στις ηλικίες κυρίως των νέων παιδιών, στις ηλικίες δεκα-
πέντε έως είκοσι εννέα χρονών και όγδοη αιτία θανάτου
συνολικά, µε αριθµό θυµάτων µεγαλύτερο από εκείνον που οφεί-
λεται σε πόλεµο, σε ασθένειες, σε χρήση ναρκωτικών. 

Δεδοµένου, λοιπόν, ότι η Ελλάδα και για λόγους δηµογραφι-
κούς δεν αντέχει απώλειες σε όλες αυτές τις ηλικίες θεωρώ ότι
η ασφαλής κινητικότητα πρέπει να γίνει συνείδηση όλων µας.
Άρα για λόγους πρόληψης πρέπει να συντονίσουµε τις δράσεις
µας, ώστε να µεταλαµπαδεύσουµε στους συµπατριώτες µας το
πνεύµα της κυκλοφοριακής αγωγής. 

Υπό αυτό το πρίσµα η βιώσιµη αστική κινητικότητα θα βοηθή-
σει στη διαµόρφωση ενός κυκλοφοριακού ήθους. Γι’ αυτό, κύριε
Πρόεδρε, κλείνοντας, επισηµαίνω ότι η κυκλοφοριακή αγωγή
είναι θέµα παιδείας. Δεν πρόκειται για άλλη µία υποχρέωση,
αλλά για συλλογική ευθύνη και όλοι πρέπει να αναλογιστούν ότι
ως µέρη µιας κυκλοφοριακής κοινωνίας -και ο οδηγός και ο
πεζός- οφείλουν να δείχνουν τον απαιτούµενο σεβασµό. Ο σε-
βασµός είναι θέµα παιδείας. Διδάσκεται.

Συνοψίζοντας, λοιπόν, µε το σχέδιο νόµου του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών γινόµαστε κοινωνοί της νέας αντίλη-
ψης για την κινητικότητα. Πρόκειται για ένα ουσιαστικό, για ένα
σηµαντικό εργαλείο, το οποίο θα βελτιώσει τις πόλεις και τις

ζωές µας και εξυπακούεται ότι η Κοινοβουλευτική Οµάδα της
Νέας Δηµοκρατίας το υπερψηφίζει, διότι βοηθά στη ριζική αλ-
λαγή νοοτροπίας και στη διαµόρφωση ενός νέου περιβαλλοντι-
κού ήθους. Με λίγα λόγια προσφέρει πολύτιµες υπηρεσίες που
διασφαλίζουν την οµαλή ροή ανθρώπων, αγαθών και υπηρεσιών,
αποτρέποντας την περιβαλλοντική απορρύθµιση. Η Ελλάδα αλ-
λάζει. Η Ελλάδα εξελίσσεται. Η Ελλάδα πρωτοπορεί. Η Ελλάδα
τίθεται ξανά σε δηµιουργική κίνηση. 

Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Τον λόγο τώρα έχει η

κ. Χαρούλα Καφαντάρη από τον ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συµµα-
χία.

ΧΑΡΟΥΛΑ (ΧΑΡΑ) ΚΑΦΑΝΤΑΡΗ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, κύριοι Υπουργοί, δεν µπορώ να

µην ενώσω και εγώ τη φωνή µου στις ευχές για ταχεία ανάρρωση
του εργαζόµενου στην Ελληνική Αστυνοµία που χθες τραυµατί-
στηκε. Θα πω δυο λόγια γιατί έχουν λεχθεί πάρα πολλά. Η βία
γεννά πάντα βία. Απευθύνοµαι προς όλους: Κανείς δεν βγήκε
κερδισµένος από συνθήκες και περιβάλλον βίας. 

Έρχοµαι τώρα στο σχέδιο νόµου το οποίο συζητάµε σήµερα. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, τα ΣΒΑΚ, τα Σχέδια Βιώσιµης

Αστικής Κινητικότητας είναι ένας στρατηγικός σχεδιασµός κινη-
τικότητας και πρέπει να είναι πάντα σε σύνδεση µε τον χωροτα-
ξικό και τον πολεοδοµικό σχεδιασµό. Τα ΣΒΑΚ, τα Σχέδια
Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας δεν είναι απλές συγκοινωνιακές
µελέτες. Οφείλουν πάντα να δίνουν ένα όραµα, ένα όραµα το
οποίο να έχει ένα χρονοδιάγραµµα από την πενταετία µέχρι και
την εικοσαετία, θα έλεγα εγώ, ένα όραµα για τις µεταφορές, την
κινητικότητα στη συγκεκριµένη περιοχή µελέτης, µε στόχους και
αναλυτική περιγραφή πλαισίου µέτρων.

Για το σχέδιο νόµου το οποίο συζητάµε σήµερα στην Ολοµέ-
λεια της Βουλής θα ήθελα να πω τα εξής: Υπάρχει µία προεργα-
σία, υπάρχει σχετικός νόµος ο οποίος ψηφίστηκε από την
προηγούµενη Κυβέρνηση, υπάρχουν τα ευρωπαϊκά δεδοµένα,
υπάρχει εµπειρία από εκατοντάδες πόλεις σε όλη την Ευρώπη.
Το ζητούµενο είναι να ακολουθούνται οι ευρωπαϊκές οδηγίες και
να υπάρχει µία συνέχεια του κράτους. Δεν πρέπει να έρχεται µια
κυβέρνηση και να αναιρεί όλα όσα έκανε η προηγούµενη. Θα
έλεγα συγκεκριµένα ότι η ευρωπαϊκή πλατφόρµα ΕLTIS για την
αστική κινητικότητα, η οποία είναι γνωστή, περιλαµβάνει σχέδιο
βραχυπρόθεσµης υλοποίησης στρατηγικής, προσδιορίζει χρο-
νικό ορίζοντα, κατανέµει αρµοδιότητες και δίνει κάποιες γενικό-
τερες κατευθύνσεις. 

Θα µιλήσω πιο συγκεκριµένα. Στο σχέδιο νόµου το οποίο συ-
ζητάµε υπάρχει ένα ζήτηµα: Υπάρχουν περιφερειακά ΣΒΑΚ και
ΣΒΑΚ δηµοτικά, σε δήµους, στην αυτοδιοίκηση του πρώτου βαθ-
µού. Πώς εξασφαλίζεται ο συντονισµός, ένα περιφερειακό ΣΒΑΚ
να εναρµονίζεται µε αυτό το οποίο γίνεται σε επιµέρους δήµους
ή κοινότητες; Αφαιρούνται σηµαντικές αρµοδιότητες από την το-
πική αυτοδιοίκηση µε το εν λόγω σχέδιο νόµου. 

Επίσης, το πολύ σηµαντικό, επιτρέψτε, µου κυρίες και κύριοι
Βουλευτές, είναι και η απουσία του Υπουργείου Περιβάλλοντος.
Και το λέω αυτό γιατί όταν µιλάµε για βιώσιµη πόλη, όταν µιλάµε
για βιώσιµη αστική κινητικότητα, δεν µπορούµε να µη λαµβά-
νουµε υπ’ όψιν µας συγκεκριµένα θέµατα και επιδράσεις που
υπάρχουν από την ατµοσφαιρική ρύπανση και τους ρύπους τούς
ατµοσφαιρικούς γενικότερα σε µία πόλη, που έχουν σχέση και
µε τις µεταφορές, δεν µπορούµε να ξεχνάµε τη βιοποικιλότητα,
δεν µπορούµε επίσης να ξεχνάµε και έναν ρύπο ο οποίος είναι
πολύ σηµαντικός, τον θόρυβο, διότι πρόκειται για περιβαλλοντικό
ρύπο. Προσωπικά έχω καταθέσει ερωτήσεις και στην Κυβέρνηση
την νυν της Νέας Δηµοκρατίας για την υλοποίηση των χαρτών
θορύβου, για την υλοποίηση της συγκεκριµένης οδηγίας που
έχει δώσει η Ευρωπαϊκή Ένωση. Είναι ένας ρύπος που δεν πρέ-
πει να υποτιµάται. 

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, στόχος των ΣΒΑΚ, σύµφωνα µε
το Eltis, όπως είπαµε, της ευρωπαϊκής πλατφόρµας, είναι η βελ-
τίωση της προσβασιµότητας, η έµφαση στο περπάτηµα, στο πο-
δήλατο, στη δηµόσια συγκοινωνία και γενικότερα η εστίαση στις
ανάγκες µιας λειτουργικής πόλης. Υψηλού επιπέδου δηµόσιες
συγκοινωνίες, λέει η ευρωπαϊκή πλατφόρµα.
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Εδώ υπάρχουν όµως κάποια ζητήµατα. Υπάρχουν τα ζητήµατα
της δηµόσιας υγείας και οι µετακινήσεις. Και εγώ εδώ πέρα θα
πω ότι δυστυχώς κατάφερε η Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας
του κ. Μητσοτάκη να χωρίσει τους Έλληνες σε δύο κατηγορίες:
σε αυτούς που µπορούν να κάνουν τα κορωνοπάρτι τους σε δη-
µόσια κτήρια -το είδαµε πρόσφατα στη «HELEXPO»- ακολουθών-
τας το παράδειγµα του Πρωθυπουργού είτε στην Πάρνηθα είτε
στην Ικαρία -είναι γνωστά τα πράγµατα αυτά, δεν επαναλαµ-
βάνω- αλλά υπάρχουν και οι άνθρωποι του µόχθου, της καθηµε-
ρινής εργασίας, οι οποίοι στοιβάζονται στα λεωφορεία σε µία
απόσταση µηδαµινή. Όλα αυτά δεν βοηθούν καθόλου. Ίσα ίσα
δηµιουργούν επιµέρους προβλήµατα και µε την πανδηµία που
είναι ένας σοβαρός παράγοντας και ένας κίνδυνος τον οποίο
προσπαθούµε να ξεπεράσουµε. Είναι παγκόσµιο ζήτηµα, αλλά
µιλάµε τώρα για την Ελλάδα.

Επίσης, υπάρχουν θέµατα για τα όρια ταχύτητας στις αστικές
περιοχές: τριάντα χιλιόµετρα την ώρα. Εδώ όµως θα πούµε ότι
είναι κάτι το οποίο µπαίνει µε έµφαση και από την ευρωπαϊκή
πλατφόρµα και από την εµπειρία των ευρωπαϊκών πόλεων και
από το Σύµφωνο της Στοκχόλµης και το ζήτησαν και στη διαβού-
λευση, είτε στη Βουλή είτε στη δηµόσια, που έγινε για το νοµο-
σχέδιο, και εκπρόσωποι ΑΜΕΑ και πάρα πολλοί φορείς και
βέβαια οι ποδηλάτες.

Κύριοι της Κυβέρνησης, εκατόν εξήντα δύο ΣΒΑΚ έχουν εκπο-
νηθεί από δήµους. Υπάρχει, όµως, ένα θέµα στη χρηµατοδότηση
και αυτό δεν λύνεται µέσα στο νοµοσχέδιο. Η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ
είχε εξασφαλίσει από το Πράσινο Ταµείο πόρους, για να µπορέ-
σουν να ολοκληρωθούν. Όταν λέµε ότι για τριάντα χιλιάδες πλη-
θυσµό και πάνω µία πόλη πρέπει να εκπονήσει ΣΒΑΚ, πρέπει
πραγµατικά να δούµε µε τι πόρους θα γίνει αυτό το πράγµα. Οι
δήµοι, όπως γνωρίζουµε, και από τεχνικό προσωπικό είναι υπο-
στελεχωµένοι και τα προβλήµατα είναι µεγάλα.

Επίσης, ιδιαίτερη βαρύτητα δίνεται στη διαβούλευση, στο πώς
θα γίνει διαβούλευση µε την τοπική κοινωνία.

Κλείνοντας, τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας σηµαί-
νουν πρώτα απ’ όλα σχεδιασµό µε τον άνθρωπο στο επίκεντρο.
Αυτό είναι το πιο σηµαντικό, το οποίο δεν νοµίζω ότι υπηρετείται
από το εν λόγω σχέδιο νόµου. Όλα τα συστήµατα αστικής βιώ-
σιµης κινητικότητας πρέπει να έχουν στο επίκεντρο τον άν-
θρωπο, αλλά και την ασφάλεια του ανθρώπου στον πυρήνα τους.
Διότι η ασφάλεια του ανθρώπου είναι απαραίτητη και πρέπει τα
ΣΒΑΚ να υπηρετούν τους στόχους της βιώσιµης ανάπτυξης, την
παγκόσµια στρατηγική για την υγεία των παιδιών και των εφή-
βων, αυτό που είπα πριν, το Σύµφωνο της Στοκχόλµης, όπως
αναφερθήκαµε, το οποίο είναι κι ένα αίτηµα. Και για αυτόν τον
λόγο και η µείωση µέσα στις πόλεις του ορίου ταχύτητας στα
τριάντα χιλιόµετρα την ώρα είναι κάτι σηµαντικό και απαραίτητο,
όπως έχει γίνει και σε άλλες πόλεις. Αλλά αν αυτό δεν γίνει, πρέ-
πει να υπάρχουν ξεχωριστές λωρίδες, διακριτές λωρίδες για
µικρά µηχανοκίνητα, για ποδηλάτες, για ελαφρά οχήµατα.

Κλείνοντας, ο σχεδιασµός της αστικής βιωσιµότητας πρέπει
να είναι εµπνευσµένος και να αποτελέσει έναν µοχλό, θα έλεγα,
µετατροπής της κοινωνίας για την αλλαγή καθιερωµένων παρα-
γωγικών αλλά και καταναλωτικών προτύπων. Μεταξύ των άλλων,
πρέπει να ενισχύει την ανάπτυξη και την παραγωγή εγχώριων
αγαθών -µιλάµε και για παραγωγική ανασυγκρότηση της χώρας-
και τη λογική αντικατάστασης των ορυκτών καυσίµων πλέον µε
ανανεώσιµη κατεύθυνση.

Τελείωσα, κύριε Πρόεδρε. Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαριστού-

µε.
Τον λόγο έχει τώρα ο Υφυπουργός Υποδοµών και Μεταφορών

κ. Γιάννης Κεφαλογιάννης.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και

Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Πριν εισέλθω στα του νοµοσχεδίου, οφείλω να απαντήσω σε

κάποια σχόλια που άκουσα από τους συναδέλφους και δη, από
τον εισηγητή της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης σχετικά µε την κα-
τάσταση των µέσων µαζικής µεταφοράς. 

Κύριε συνάδελφε, και εγώ και ο Υπουργός, ο κ. Καραµανλής,
σάς έχουµε δώσει κατ’ επανάληψη την εικόνα την οποία παρα-

λάβαµε τόσο στην Αθήνα όσο και στη Θεσσαλονίκη και αυτήν η
οποία υπάρχει τώρα. Και νοµίζω ότι οι πολίτες και στη Θεσσαλο-
νίκη και στην Αθήνα µπορούν να συγκρίνουν. Ήταν οκτακόσια
πενήντα λεωφορεία και τρόλεϊ τον Ιούλιο του 2019 στο Λεκανο-
πέδιο, χίλια διακόσια πενήντα σε καθηµερινή βάση σήµερα, µια
αύξηση άνω του 50%. Ήταν διακόσια πενήντα πέντε αντίστοιχα
λεωφορεία στη Θεσσαλονίκη, στην πόλη σας, και τετρακόσια σα-
ράντα µε τετρακόσια πενήντα αυτή τη στιγµή, µία αύξηση 80%.
Επίσης, πρώτη φορά έγιναν προσλήψεις σε κρίσιµες ειδικότητες,
δηλαδή σε οδηγούς, σε τεχνίτες εξακοσίων ατόµων, τόσο στη
ΣΤΑΣΥ, όσο και στην ΟΣΥ ύστερα από δώδεκα χρόνια. 

Αυτές είναι οι προσπάθειες που κάνουµε στην Κυβέρνηση για
την ενίσχυση των µέσων µαζικής µεταφοράς. Η ερώτηση είναι:
Είναι αρκετές; Προφανώς, και είµαστε στη µέση του δρόµου και
βεβαίως, θα ενισχυθούν έτι περαιτέρω τόσο η Θεσσαλονίκη όσο
και η Αθήνα µε µέσα, αλλά τουλάχιστον, όταν κάνουµε τις συγ-
κρίσεις, νοµίζω ότι ο κόσµος πολύ εύκολα µπορεί να καταλάβει
τι ίσχυσε κατά τη διάρκεια της διακυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ, τι ισχύει
σήµερα και το τιτάνιο έργο, το οποίο κάνουµε. Και µάλιστα, είναι
ενισχύσεις οι οποίες θα έπρεπε να είχαν γίνει ανεξαρτήτως του
COVID, πόσω δε µάλλον όταν η κατάσταση η οποία επικρατεί τον
τελευταίο χρόνο έχει κάνει ακόµα µεγαλύτερη την ανάγκη να ενι-
σχυθούν τα µέσα µαζικής µεταφοράς.

Αναρωτηθήκατε, κύριε συνάδελφε, πώς νοµοθετούµε. Και µά-
λιστα, δεν κατάλαβα τη φράση σας, ότι ο τρόπος που νοµοθετεί
η Κυβέρνηση είναι µια σπίθα. Ίσως να το εξηγήσετε στη δευτε-
ρολογία σας. Εγώ, όµως, θα σας πω πώς νοµοθετούσε η Κυβέρ-
νησή σας και ειδικά στον τοµέα των µεταφορών. 

Σας θυµίζω, κύριε συνάδελφε, το νοµοσχέδιο για τα διπλώ-
µατα, το οποίο είχε ως αποτέλεσµα εκατόν πέντε χιλιάδες συµ-
πολίτες µας να περιµένουν να δώσουν εξετάσεις το δίπλωµα.
Είναι κάτι το οποίο λύσαµε τον Αύγουστο του 2019 και µπόρεσε
και ξεµπλόκαρε η διαδικασία. 

Σας θυµίζω, κύριοι συνάδελφοι, το πώς νοµοθέτησε η κυβέρ-
νησή σας για τα υδατοδρόµια. Φέρατε ένα νόµο, ο οποίος
έπρεπε να έχει µία πληθώρα κοινών υπουργικών αποφάσεων και
στην ουσία κατέστη ανενεργός. Δυστυχώς ένα τόσο αναπτυξιακό
εργαλείο για τη χώρα µας επί χρόνια, µε δική σας ευθύνη, δεν
κατέστη ενεργό.

Νοµοθετήσατε για το Θριάσιο Πεδίο -θυµάµαι µάλιστα στη
Βουλή ότι ο οικείος Υπουργός ήταν τότε τοµεάρχης και εγώ
ήµουν Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος- µε έναν σκανδαλώδη, θα
έλεγα, τρόπο. Έρχεται η Ευρωπαϊκή Επιτροπή µετά από χρόνια
και σας λέει ότι έπρεπε να έχετε διπλάσιο τίµηµα και να είναι για
λιγότερο χρόνο παραχώρησης. 

Δεν νοµοθετήσατε για το τέταρτο σιδηροδροµικό πακέτο.
Τρεις οδηγίες έπρεπε να είχαν ενσωµατωθεί στην ελληνική νο-
µοθεσία. Δυστυχώς η Κυβέρνηση έλαβε πάρα πολλές επιστολές
από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για την καθυστέρηση αυτή και πάλι
καθυστερούσατε. Αυτός ήταν ο τρόπος νοµοθέτησής σας και
εµείς σήµερα ερχόµαστε µε ένα νοµοθέτηµα, σε συνέχεια πολ-
λών άλλων, εάν θέλετε, που έχουµε φέρει ως Υπουργείο Υποδο-
µών και Μεταφορών και βάζουµε διατάξεις οι οποίες αφορούν
τόσο τις υποδοµές όσο και τις µεταφορές. Δεν φέρνουµε άσχε-
τες τροπολογίες, όπως κάνατε κατ’ επανάληψη και κυρίως δεν
φέρνουµε εκπρόθεσµες τροπολογίες, όπως κάνατε επίσης κατ’
επανάληψη ως κυβέρνηση. 

Έρχοµαι τώρα στα του νοµοσχεδίου. Εγώ, κυρίες και κύριοι
συνάδελφοι, θέλω να ευχαριστήσω όλους όσους µε τις παρατη-
ρήσεις και τα σχόλιά τους επί βασικών ζητηµάτων που επιχειρεί
να ρυθµίσει το σχέδιο νόµου µπόρεσαν και είχαν έναν γόνιµο διά-
λογο και µάλιστα, πολλές από τις παρατηρήσεις τις κάναµε δε-
κτές. Νοµίζω ότι θα πρέπει να αντιληφθούµε ότι το παρόν σχέδιο
νόµου µάς καλεί όλους να απαντήσουµε σε ένα βασικό ερώτηµα:
Αν µπορούσαµε από τώρα να φανταστούµε τις πόλεις µας µετά
από δέκα χρόνια, πώς θα θέλαµε να είναι; Θα θέλαµε να είναι πό-
λεις όπου τα παιδιά µας θα µπορούν να παίζουν ασφαλή; Θα θέ-
λαµε να είναι ένα µέρος όπου οι ήπιοι τρόποι µετακίνησης, όπως
αυτοί της µικροκινητικότητας και της χρήσης των δηµόσιων
µέσων µεταφοράς, θα ήταν οι κυρίαρχοι; Θα θέλαµε να είναι ένα
µέρος όπου θα εξασφαλίζονται η προσβασιµότητα, η ασφάλεια
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και η προστασία στο δίκτυο µεταφορών για τους χρήστες; Θα
θέλαµε να είναι ένα µέρος όπου κυριαρχεί η οργανωµένη στάθ-
µευση και που θα αξιοποιούνται οι τεχνολογίες για τη βελτίωση
της χρήσης του οδικού δικτύου;

Νοµίζω ότι σε αυτό το θεµελιώδες ερώτηµα επιχειρεί να απαν-
τήσει η θεσµική παρέµβαση που συζητούµε σήµερα και µια πα-
ρέµβαση, η οποία έχει γεννηθεί από την ίδια την κοινωνική
πραγµατικότητα και που σε τελική ανάλυση επιθυµεί να εκφράσει
µια πάρα πολύ βασική κοινωνική ανάγκη: την ανάγκη για µια κα-
λύτερη ποιότητα ζωής στις ελληνικές πόλεις στον βαθµό που
αυτή εξαρτάται από την ποιότητα της κινητικότητας όλων µας.

Ο τρόπος που επιχειρείται αυτό το πράγµα να συµβεί έχει ένα
όνοµα: Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας. Πρόκειται για
µία δοµηµένη διαδικασία που περιλαµβάνει την ανάλυση της υφι-
στάµενης κατάστασης, τη διαµόρφωση ενός κοινού οράµατος,
τους στόχους και τους σκοπούς, αλλά και την επιλογή των µέ-
τρων και των πολιτικών, αλλά και την ενεργή επικοινωνία, την πα-
ρακολούθηση, την αξιολόγηση και την αναγνώριση των βασικών
διδαγµάτων απ’ αυτή τη διδασκαλία.

Σε ποια εργαλεία στηριχτήκαµε είναι ξεκάθαρο. Στις ευρωπαϊ-
κές οδηγίες και στις επικρατούσες τάσεις που διαµορφώνονται
στην Ευρωπαϊκή Ένωση και στα κράτη-µέλη. Η ύπαρξη ΣΒΑΚ σε
µία αστική ή µητροπολιτική περιοχή, αλλά και σε µία περιφέρεια
θα είναι τα επόµενα χρόνια η απαραίτητη προϋπόθεση για τη
χρηµατοδότηση παρεµβάσεων και έργων από τη Ευρωπαϊκή
Ένωση. Η εκπόνηση ενός ΣΒΑΚ θα καταστεί στα αµέσως επό-
µενα χρόνια υποχρεωτική αλλά και αναγκαία, προκειµένου οι Ορ-
γανισµοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης να µπορούν να απορροφούν
κοινοτικούς πόρους για την υλοποίηση του οικονοµικού τους
προγράµµατος. Θα απαιτείται, επίσης, η ύπαρξη ενός ολοκλη-
ρωµένου και εγκεκριµένου σχεδίου που θα αντιµετωπίζει κατά
έναν συνεκτικό και ενιαίο τρόπο όλα τα ζητήµατα που αφορούν
την κινητικότητα των προσώπων, την αλληλεπίδραση µε τις χρή-
σεις γης και τον αστικό χώρο και τις επιπτώσεις στην οικονοµία
και την κοινωνία, αλλά και την απασχόληση. Και µε αυτό το σκε-
πτικό, η Κυβέρνηση προχώρησε ένα βήµα πιο µπροστά από
πολλά κράτη-µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Δεν το θεσµοθετεί
απλώς, το κάνει υποχρεωτικό και ειδικά για τις ελληνικές πόλεις
και δήµους µε πληθυσµό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων. 

Υπάρχει, όµως, µια µεγάλη διαφορά. Δεν έρχεται εδώ, κυρίες
και κύριοι συνάδελφοι, το κεντρικό κράτος να πει σε ελληνικές
πόλεις τι δράσεις και τι µέτρα θα λάβουν. Το ελληνικό κράτος
έρχεται απλώς να θέσει το πλαίσιο. 

H µεγάλη, λοιπόν, διαφορά µε το παρελθόν είναι ότι οι πόλεις
θα αποφασίζουν για τον εαυτό τους. Πραγµατικά, απορώ που
ακούω πολλούς συναδέλφους -το έθεσαν και στην Επιτροπή και
στην Ολοµέλεια- που λένε ότι το νοµοσχέδιο αυτό έρχεται να
πάρει αρµοδιότητες από τους Οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοί-
κησης.

Πείτε µου, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µία διάταξη που να
υπονοεί κάτι τέτοιο, ότι έρχεται δηλαδή το κεντρικό κράτος να
πάρει αρµοδιότητες από τους Οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοί-
κησης.

Η προηγούµενη εµπειρία έχει δείξει ότι τα µέτρα και οι δρά-
σεις που αποφασίζονται σε γραφεία Υπουργών και υπηρεσιών
της κεντρικής δηµόσιας διοίκησης συχνά δεν ανταποκρίνονται
στις ανάγκες της περιφέρειας και της κοινωνίας.

Εφεξής οι εντολείς θα είναι οι ίδιοι οι πολίτες και οι εντολές
δεν θα δίδονται από τους αιρετούς ή από την κεντρική διοίκηση,
αλλά ούτε θα σχεδιάζονται από ειδικούς. Όλοι οι εµπλεκόµενοι
δηµόσιοι-κοινωνικοί φορείς και οι πολίτες θα σχεδιάζουν από κοι-
νού. Αυτή είναι µία καινοτοµία που φέρνει το συγκεκριµένο νο-
µοθετικό πλαίσιο. Η εµπειρία έχει δείξει ότι µόνο έτσι ένας
στρατηγικός σχεδιασµός µπορεί να καταστεί βιώσιµος.

Επίσης, µου προκαλεί εντύπωση γιατί το επισπεύδον Υπουρ-
γείο, δηλαδή το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών, έχει επι-
φυλάξει για τον εαυτό του έναν πολύ µετριοπαθή ρόλο για την
όλη διαδικασία, αυτού του χαρακτηρισµού των ΣΒΑΚ και όχι βέ-
βαια της έγκρισής του, όπως λανθασµένα αναφέρθηκε. Ο ρόλος
τον οποίο επιζητεί το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών για
τον εαυτό του δεν είναι άλλος από εκείνον που στην ουσία θα πι-

στοποιεί αν τηρήθηκε ή όχι µία συγκεκριµένη θεσµική διαδικασία,
στην οποία τον κυρίαρχο ρόλο θα έχουν οι τοπικές κοινωνίες.

Αυτό σηµαίνει, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι η κεντρική δι-
οίκηση δεν θα έχει κάποιον λόγο και ρόλο; Προφανώς και θα
έχει. Προκειµένου να εγκριθεί ένα ΣΒΑΚ, έχουν προηγηθεί στά-
δια, όπου η γνώµη της κεντρικής διοίκησης έχει εξέχουσα σηµα-
σία. Αναφέρθηκε, για παράδειγµα, το ζήτηµα του πολεοδοµικού
και χωροταξικού σχεδιασµού. Εντός της διαδικασίας του ΣΒΑΚ,
πολλές επιµέρους διευθύνσεις του Υπουργείου Περιβάλλοντος
και Ενέργειας θα κληθούν να γνωµοδοτήσουν για τις προτεινό-
µενες από τις τοπικές κοινωνίες δράσεις. Και βεβαίως, η γνώµη
τους θα είναι καθοριστικής σηµασίας. 

Άρα σε καµµία περίπτωση δεν ισχύει αυτό που ακούστηκε
στην Αίθουσα, ότι το Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας
δεν θα έχει κάποιον ρόλο ή δεν θα γίνεται σεβαστός ο υπερκεί-
µενος σχεδιασµός, που είναι ο χωροταξικός ή ο πολεοδοµικός.

Αντίστοιχο ρόλο, όµως, θα έχουν οι υπηρεσίες και οι φορείς
των Οργανισµών Τοπικής Αυτοδιοίκησης του Υπουργείου Προ-
στασίας του Πολίτη, του Υπουργείου Εσωτερικών, του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Αυτό, κυρίες και
κύριοι συνάδελφοι, σηµαίνει ότι ο χαρακτηρισµός ενός ΣΒΑΚ δεν
χρειάζεται απαραιτήτως να υπογραφεί από όλους αυτούς. Αυτό
το οποίο σηµαίνει είναι ότι µε το συγκεκριµένο σχέδιο νόµου κά-
νουµε πιο ευέλικτη όλη αυτή τη διαδικασία και βεβαίως, ότι ο
ρόλος των τοπικών κοινωνιών, της κοινωνίας των πολιτών ενι-
σχύεται και όχι αυτό που ακούστηκε, ότι είναι απούσα από όλη
αυτή τη διαδικασία.

Αυτό το οποίο δεν έχει γίνει, όµως, αντιληπτό είναι ο συντονι-
σµός αυτός γίνεται πλέον σε ένα χαµηλό διοικητικό επίπεδο για
τον τοµέα της δηµόσιας διοίκησης, αλλά πολύ υψηλό για τα δε-
δοµένα της τοπικής κοινωνίας.

Σε κάθε περίπτωση, έχουµε προχωρήσει και σε κάποιες νοµο-
τεχνικές βελτιώσεις, όπως κατέθεσε ο Υπουργός πριν από λίγο,
οι οποίες ήταν πρόταση της επιτροπής και των Βουλευτών, όπως
για παράδειγµα, η προαιρετική ένταξη στην οµάδα εργασίας χω-
ροτακτών και πολεοδόµων µηχανικών. Εµείς κρίνουµε ότι είναι
αναγκαίο, εφόσον αυτό κριθεί, βεβαίως, αντίστοιχα αναγκαίο και
από τις τοπικές κοινωνίες.

Αυτό που σε κάθε περίπτωση θέλω να καταγραφεί από την
πλευρά µας είναι η βασική αντίθεση των παραδοσιακών προσεγ-
γίσεων σχεδιασµού στις µεταφορές, σε σχέση µε ένα σχέδιο βιώ-
σιµης αστικής κινητικότητας. Αυτό αφορά τη συµµετοχή των
πολιτών και των φορέων, τον συντονισµό πολιτικών µεταξύ των
διαφόρων τοµέων, ιδίως των µεταφορών, της προστασίας του
περιβάλλοντος, των χρήσεων γης, της οικονοµικής ανάπτυξης,
της κοινωνικής πολιτικής, της υγείας, της ασφάλειας και της
ενέργειας, και κυρίως την ευρεία συνεργασία στα διάφορα επί-
πεδα διακυβέρνησης µε φορείς και ιδιώτες. Αυτή, λοιπόν, την
προσπάθεια ζητούµε από όλες τις πτέρυγες της Βουλής να στη-
ρίξουν ως τον µόνο δρόµο που έχουµε διαθέσιµο, για να έχουµε
βιώσιµες πόλεις στο µέλλον.

Έγινε ευρεία αναφορά και στη χρηµατοδότηση των ΣΒΑΚ. Μά-
λιστα, αν θυµάµαι καλά, ο κ. Σαντορινιός µίλησε για κίνητρα και
αντικίνητρα προς τους φορείς αυτοδιοίκησης, προκειµένου να
υλοποιήσουν δράσεις που εντάσσονται στα ΣΒΑΚ.

Πρέπει να αναρωτηθούµε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ποιοι
είναι οι βασικοί µηχανισµοί χρηµατοδότησης ενός Οργανισµού
Τοπικής Αυτοδιοίκησης. Είναι είτε ίδιοι πόροι είτε το Πρόγραµµα
Δηµοσίων Επενδύσεων της περιφέρειας που µπορούν να υπο-
βάλλουν προτάσεις σε ετήσια βάση, το τοµεακό πρόγραµµα του
Υπουργείου Εσωτερικών, το τοµεακό πρόγραµµα του Υπουρ-
γείου Υποδοµών και Μεταφορών και βεβαίως, όλα τα ευρωπαϊκά
προγράµµατα, είτε αυτά είναι τοµεακά είτε είναι περιφερειακά.

Αρχίζω από το τελευταίο. Θα πρέπει να αντιληφθούµε ότι στην
επόµενη προγραµµατική περίοδο έργα αστικής κινητικότητας
που δεν εντάσσονται σε έναν στρατηγικό σχεδιασµό, όπως είναι
το ΣΒΑΚ, πολύ δύσκολα θα µπορούν να τύχουν χρηµατοδότη-
σης. Αυτός είναι και ο κύριος λόγος που κάνουµε υποχρεωτικό
το ΣΒΑΚ για Οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης µε πληθυσµό
άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων και για τις περιφέρειες, ακρι-
βώς για να µην χάσουν τη δυνατότητα χρηµατοδότησης από ευ-
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ρωπαϊκούς πόρους της επόµενης προγραµµατικής περιόδου.
Κοινώς, όσοι δήµοι κάτω των τριάντα χιλιάδων δεν µπορούν να
ανταποκριθούν, προφανώς και δεν θα έχουν τις ίδιες ευκαιρίες
µε εκείνες που διαθέτουν ΣΒΑΚ.

Πάµε τώρα στις δυνατότητες που δίνει το Πρόγραµµα Δηµο-
σίων Επενδύσεων, είτε αυτό εντάσσεται στις περιφέρειες είτε
στα τοµεακά του Υπουργείου Εσωτερικών και του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών.

Μου κάνει, πραγµατικά, εντύπωση πώς διέλαθε της προσοχής
ορισµένων το άρθρο 8 και συγκριµένα η παράγραφος 4, που εκεί
ρητά αναφέρεται ότι η χρηµατοδότηση της υλοποίησης µέτρων
του ΣΒΑΚ εµπίπτει στους τοµείς αρµοδιότητας του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών. Κοινώς, εξετάζεται κατά προτεραι-
ότητα αρµοδίως από τον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών
κατά την έγκριση του Ετήσιου Προγράµµατος Έργων που προ-
τείνονται για ένταξη στο Πρόγραµµα Δηµοσίων Επενδύσεων.

Αυτό σηµαίνει πρακτικά, κύριοι συνάδελφοι, ότι η συγκεκρι-
µένη διάταξη στην ουσία δεσµεύει την ηγεσία και τις υπηρεσίες
του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών να χρηµατοδοτή-
σουν κατά προτεραιότητα αυτές τις δράσεις, όταν κάνουν τον
ετήσιο προγραµµατισµό τους.

Δυστυχώς, όµως, διέλαθε της προσοχής ορισµένων και η πα-
ράγραφος 5 του άρθρου 12, του εξουσιοδοτικών διατάξεων. Εκεί
προβλέπεται, κατά τη γνώµη µου, κάτι ιδιαίτερα καινοτόµο, που
δεν είναι άλλο από το εργαλείο του Ειδικού Αναπτυξιακού Προ-
γράµµατος.

Με τον τρόπο αυτό και µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υπο-
δοµών και Μεταφορών και του Υπουργού Ανάπτυξης και Επεν-
δύσεων, µπορούν να καταρτίζονται οδηγοί εφαρµογής για τη
χρηµατοδότηση των µέτρων αυτών, όπως για παράδειγµα οι πο-
δηλατόδροµοι. Και βεβαίως, όσοι ασχολούνται µε έργα της το-
πικής αυτοδιοίκησης, γνωρίζουν ότι το µεγάλο πρόβληµα
διαχρονικά δεν ήταν η χρηµατοδότηση τόσο των έργων, αλλά η
ωρίµανση των µελετών και των αδειών, όπου εκεί δυστυχώς πολ-
λές φορές είδαµε να υπάρχει µια ανεπάρκεια.

Αυτό, λοιπόν, το οποίο επιχειρούµε αυτή τη στιγµή εδώ, στο
κοµµάτι της αστικής κινητικότητας, είναι να δώσουµε ένα τέλος
στην έλλειψη συντονισµού και ασυνέχειας, που θα επιτρέψει µε
µια γρήγορη ωρίµανση των µελετών αυτών, να προχωρήσουµε
άµεσα στη χρηµατοδότησή τους.

Βεβαίως, εντός αυτής της θεωρητικής προσέγγισης για την
αστική κινητικότητα εντάσσονται και οι προβλέψεις του δεύτερου
µέρους για τη µικροκινητικότητα. Για να το πω πιο παραστατικά,
νοµίζω δεν νοείται βιώσιµη αστική κινητικότητα χωρίς την µικρο-
κινητικότητα. Η µικροκινητικότητα συνιστά ήδη µια κοινωνική
πραγµατικότητα στη χώρα µας, η οποία και αυτή θα πρέπει να
ενταχθεί στον µελλοντικό σχεδιασµό των πόλεών µας.

Όµως, θα πρέπει να γίνει µε συγκεκριµένους κανόνες. Κανό-
νες που θα αφορούν τόσο την κυκλοφορία των Ελαφρών Προ-
σωπικών Ηλεκτροκίνητων Οχηµάτων, των ΕΠΗΟ, όσο και τον
τρόπο κατασκευής, διάθεσης στην αγορά και παροχής τους
προς κοινόχρηστη χρήση. Η έλλειψη των κανόνων κυκλοφορίας
κινδυνεύει να απονοµιµοποιήσει αυτά τα οχήµατα στη συνείδηση
των πολιτών, όχι βεβαίως άδικα, καθώς τίθενται ζητήµατα οδικής
ασφάλειας και προστασίας των χρηστών του οδικού δικτύου.

Εδώ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν ανακαλύψαµε την πυ-
ρίτιδα. Το είπα και στην επιτροπή. Μελετήσαµε τις καλές πρακτι-
κές άλλων χωρών και υιοθετήσαµε αυτές ως ένα βασικό
κριτήριο, αφ’ ενός της προαγωγής οδικής ασφάλειας και αφ’ ετέ-
ρου της απρόσκοπτης ανάπτυξης και χρήσης αυτών των οχηµά-
των µε τέτοιον τρόπο ώστε να εξασφαλίζεται και η προστασία
του Έλληνα καταναλωτή. Νοµίζω είναι προφανές ότι η µη εφαρ-
µογή των µέτρων δεν θα καταστήσει απλώς δυσχερές το έργο
για την προαγωγή ασφαλούς µετακίνησης, αλλά θα υπονοµεύσει
και την προώθηση εναλλακτικών µέσων µεταφοράς εντός του
αστικού ιστού.

Με τις ρυθµίσεις αυτές, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Ελ-
λάδα αναµένεται να γίνει µία από τις πρώτες χώρες στον κόσµο
µε µια ολοκληρωµένη σειρά κανόνων για τα οχήµατα µικροκινη-
τικότητας.

Στο πλαίσιο των προτάσεων των κοµµάτων της Αντιπολίτευσης

και των φορέων προχωρήσαµε σε µία, επίσης, σηµαντική αλ-
λαγή, η οποία κατατέθηκε µε τις νοµοτεχνικές βελτιώσεις, δη-
λαδή την υποχρέωση χρήσης κράνους και όχι την απλή σύσταση
όσον αφορά τους οδηγούς των συγκεκριµένων οχηµάτων, βε-
βαίως µε την εξαίρεση των οδηγών ηλεκτροκίνητων αµαξιδίων
για τα άτοµα µε ειδικές ανάγκες, όπως µας το έθεσε και η ΕΣΑ-
ΜΕΑ.

Στο θέµα των ισοδυναµιών των αδειών οδήγησης είπα και στην
επιτροπή ότι η ισοδυναµία µεταξύ αυτοκινήτου και ελαφρύ δικύ-
κλου είναι µία δυνατότητα την οποία παρέχει η Ευρωπαϊκή
Ένωση στα κράτη-µέλη, µέσω µιας οδηγίας ήδη από το 2016 και
στα οποία αφήνει τη διακριτική ευχέρεια για τα κριτήρια τα οποία
θα υιοθετήσουν, προκειµένου αυτή να ισχύσει.

Εποµένως, όταν επιχειρηµατολογούµε υπέρ ή κατά της µίας
άποψης, καλό είναι να έχουµε τεκµηριώσει προηγουµένως. Νο-
µίζω ότι στην επιτροπή σας έθεσα µία σειρά από επιχειρήµατα,
για ποιον λόγο είναι αναγκαία αυτή η ρύθµιση.

Βεβαίως, τέθηκε ένα εύλογο ζήτηµα -νοµίζω- από τον εισηγητή
της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης για την πιστοποίηση της ικανό-
τητας µε δίπλωµα Β’ κατηγορίας να οδηγεί ελαφρό δίκυκλο. Βέ-
βαια, αυτό, κύριε συνάδελφε, πρακτικά σηµαίνει εξέταση.
Αντιλαµβάνεστε ότι αυτό είναι δύσκολο, γιατί στην ουσία εάν πη-
γαίναµε σε µια διαδικασία εξέτασης, δεν θα υπήρχε λόγος να
πάµε σε ισοδυναµία. Είναι -αν θέλετε- δύο έννοιες, οι οποίες στην
ουσία είναι ασύνδετες. 

Βεβαίως, δεν πρέπει να µας προκαλεί εντύπωση ότι καµµία
χώρα, η οποία έχει ενσωµατώσει αυτήν την οδηγία -νοµίζω το
είπαν οι φορείς στην επιτροπή- δεν έχει βάλει µέσα εξετάσεις.
Αντιθέτως, αυτό το οποίο τόνισα και το τονίζω και στην Ολοµέ-
λεια είναι ότι εµείς θεσπίζουµε το πιο αυστηρό πλαίσιο που ισχύει
µεταξύ των κρατών µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης για το συγ-
κεκριµένο ζήτηµα, γιατί έχουµε και υποχρεωτικά µαθήµατα και
ελάχιστο όριο ηλικίας και ελάχιστη εµπειρία. 

Παρ’ όλα αυτά, ο Υπουργός έκανε δεκτή κάποια από τις πα-
ρατηρήσεις των συναδέλφων και αυξάνουµε τα µαθήµατα από
τρία σε πέντε, για να περάσουµε κι ένα µήνυµα, ότι βεβαίως προ-
σπαθούµε να κάνουµε ακόµα πιο δύσκολο και πιο αυστηρό το
πλαίσιο, όσον αφορά την ισοδυναµία. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Σας είπα πιστοποίηση, όχι εξετά-
σεις. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και
Μεταφορών): Η πιστοποίηση, όµως, κύριε συνάδελφε, στην
ουσία εξετάσεις είναι.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Υφυπουργού) 

Τελειώνω µε αυτό, κύριε Πρόεδρε. 
Όσον αφορά την πρόταση των φορέων για την προσθήκη της

δυνατότητας να υπαχθούν στο άρθρο 55 και όσοι εκπαιδευτές
υποψηφίων οδηγών έχουν υποβάλει ήδη αίτηµα συνταξιοδότη-
σης, θεωρούµε ότι είναι εύλογο το ερώτηµα. Εποµένως εξισώ-
νουµε µε αυτούς, οι οποίοι θα συνταξιοδοτηθούν. Νοµίζω ο κ.
Γκόκας είχε θέσει αυτό το ζήτηµα. Άρα, κύριοι συνάδελφοι, αυτό
εντάσσεται µέσα στις νοµοθετικές τροποποιήσεις που κάναµε.

Θα κλείσω, κύριε Πρόεδρε και κύριοι συνάδελφοι, µε ζητήµατα
οδικής ασφάλειας.

Πριν από περίπου ένα µήνα, µε τον Υπουργό, τον κ. Καρα-
µανλή και τον Πρωθυπουργό, τον κ. Μητσοτάκη, παρουσιάσαµε
ένα ολοκληρωµένο σχέδιο για το ζήτηµα της οδικής ασφάλειας.
Ήδη ερχόµαστε µε το πρώτο νοµοσχέδιο και εντάσσουµε µία
σειρά από τις εξαγγελίες τότε, έτσι ώστε πραγµατικά να κάνουµε
ένα πολύ σηµαντικό βήµα για το ζήτηµα της οδικής ασφάλειας
που νοµίζω όλοι θα συµφωνήσουµε στην Αίθουσα ότι αποτελεί
εθνικό ζήτηµα.

Η µικροκινητικότητα µπαίνει πλέον σε συγκεκριµένους κανό-
νες. Η σύσταση του µητρώου των εισαγόµενων µεταχειρισµένων
οχηµάτων επιτέλους βάζει µία τάξη σε έναν άναρχο τρόπο µε τον
οποίο γινόταν εισαγωγές. Με το µητρώο εποπτών ΚΤΕΟ, στην
ουσία, µπαίνει ένα παραπάνω φίλτρο, όσον αφορά τη λειτουργία
των ΚΤΕΟ στη χώρα µας. Μάλιστα, στην επιτροπή έθεσα πολύ
συγκεκριµένα παραδείγµατα και νούµερα, όσον αφορά το τι συµ-
βαίνει στη χώρα µας. 
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Όλα αυτά αποτελούν µια δεσµίδα µέτρων που πλέον νοµοθε-
τούνται. Θα ακολουθήσουν και άλλα νοµοθετικά κείµενα, τα
οποία στην ουσία θα κατατείνουν στην ολοκλήρωση αυτού του
σχεδίου για την εθνική οδική ασφάλεια. Πιστεύω στα επόµενα
βήµατα. Και κάνω µία έκκληση προς όλες τις πτέρυγες της Βου-
λής να το αγκαλιάσουν, γιατί πραγµατικά είναι ένας εθνικός σκο-
πός που πρέπει να τύχει µιας ευρείας αποδοχής.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε, κύριε
Υφυπουργέ. 

Μέχρι να ετοιµαστεί το Βήµα υγειονοµικά, για να πάρει τον
λόγο ο κ. Καραθανασόπουλος, θέλει, κύριε Υφυπουργέ, να σας
κάνει µία ερώτηση ο κ. Γιαννούλης. 

Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, είναι ερώτηση-δι-

ευκρίνηση. 
Κατ’ αρχάς, να ενηµερώσω τον κύριο Υφυπουργό ότι ακριβώς

αυτό που ανέδειξα και στην εισήγησή µου, η συνεργασία και η
συνεννόηση που είχαµε έχει ως αποτέλεσµα να γίνεται υπέρ του
θετικού, θετικότερη η στάση µας για τα πρώτα δεκατέσσερα
άρθρα του νοµοσχεδίου ή επί της αρχής. Από την αρχή είπα ότι
φαίνεται να έχετε δουλέψει στα ΣΒΑΚ. 

Στο θέµα, όµως, των λεωφορείων και των µέσων µαζικής µε-
ταφοράς θέλω να σας προτείνω να κρατήσετε µια επιφύλαξη. Ο
συνωστισµός και ο συγχρωτισµός και η σαρδελοποίηση υπάρ-
χουν. Με ψέξατε για την αναφορά µου στα µέσα µαζικής µετα-
φοράς. Προσλήψεις εννοείτε στην Αθήνα αυτές που το ΑΣΕΠ
γύρισε πίσω, γιατί υπήρχε και περίπτωση υποψήφιου οδηγού λε-
ωφορείου µόνο µε δίπλωµα οδήγησης για µηχανάκι; Αναφέρεστε
στα λεωφορεία, αυτά που το Ελεγκτικό Συνέδριο έκρινε ακατάλ-
ληλα, τα τριακόσια για τις αστικές συγκοινωνίες της Αθήνας, ενώ
τα ίδια σχεδόν κυκλοφορούν µε τους ίδιους κινδύνους για τη
Θεσσαλονίκη; Σας ξαναρώτησα και πριν. Οι Θεσσαλονικείς είµα-
στε πιο ανθεκτικοί στον κορωνοϊό;

Όταν µιλάτε για προσλήψεις αναφέρεστε στο ότι εµείς δεν
µπορούσαµε να προσλάβουµε, γιατί η χώρα χρεοκόπησε το 2009
και µέχρι το 2018 ήταν στο µνηµόνιο;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κλείστε, κύριε Γιαν-
νούλη. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κλείνω. 
Θέλω να σας ρωτήσω το εξής και τον κ. Καραµανλή. Μήπως

έχει ν’ απαντήσει κάτι για δύο πράγµατα, για τους διακόσιους
πενήντα οδηγούς του ΟΑΣΘ που έχουν αποσπαστεί σε άλλες θέ-
σεις…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, µην
προχωράτε άλλο, σας παρακαλώ. Δεν θα κάνουµε κοινοβουλευ-
τικό έλεγχο. Είναι νοµοθετική εργασία. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Αναφέρθηκε, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Σας παρακαλώ, κύριε

Γιαννούλη, σας σεβάστηκα και σας έδωσα τον λόγο. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο, για να τοποθετηθείτε. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και

Μεταφορών): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε συνάδελφε, θα σας πω αυτό που λέει ο θυµόσοφος

λαός: Νοµίζω ότι ξύνεστε στη γκλίτσα του τσοπάνη. Σας παρέ-
θεσα συγκεκριµένα νούµερα, τα οποία η δική σας Κυβέρνηση
µας άφησε ως παρακαταθήκη στα µέσα µαζικής µεταφοράς. Χαί-
ροµαι που αυτά δεν τα αµφισβητείτε. Θα το πω για άλλη µία
φορά, για να καταγραφεί στα Πρακτικά: οκτακόσια πενήντα λε-
ωφορεία και τρόλεϊ τον Ιούλιο του 2019, χίλια διακόσια πενήντα
σε καθηµερινή βάση σήµερα. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Είναι σας τις χίλιες διακόσιες ΜΕΘ. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και

Μεταφορών): Σας άκουσα χωρίς να σας διακόψω, κύριε συνά-
δελφε. 

Στην πόλη σας, στη Θεσσαλονίκη υπήρχαν διακόσια τριάντα
πέντε λεωφορεία και αυτά, µάλιστα, παλιά. Σήµερα, είναι τετρα-
κόσια σαράντα σε καθηµερινή βάση και σκοπεύουµε τις επόµε-
νες ηµέρες και εβδοµάδες αυτά να τα αυξήσουµε έτι περαιτέρω.

Είπατε για προσλήψεις. Θα περίµενα να είστε λίγο πιο προσε-
κτικός, γιατί έγινε µία εκτεταµένη συζήτηση και στην Επιτροπή
Θεσµών και Διαφάνειας. Νοµίζω την παρακολουθήσατε. Δόθη-
καν οι κατάλληλες απαντήσεις και δεν επανήλθε το ζήτηµα. 

Έγινε µία διαδικασία µε ΑΣΕΠ. Το ΑΣΕΠ διόρθωσε τις διαδι-
κασίες και µάλιστα, εκεί που υπήρχαν λάθη ήταν σε ποσοστό µι-
κρότερο των διαδικασιών που η δική σας Κυβέρνηση έκανε
αντίστοιχους διαγωνισµούς. Δηλαδή, όταν η διόρθωση είναι στο
14,5%, όταν σε αντίστοιχους διαγωνισµούς δικούς σας είναι στο
60% και στο 70%, νοµίζω, κύριε συνάδελφε, ότι εδώ δεν χρειάζε-
ται να κάνω καν περαιτέρω αναφορά. Έγιναν, λοιπόν, πρώτη
φορά προσλήψεις στα µέσα µαζικής µεταφοράς. 

Είπατε ότι δεν µπορούσατε να κάνετε προσλήψεις. Ωραία.
Σύµφωνα µε τα δικά σας λεγόµενα, το µνηµόνιο τελείωσε το
2018. Κάνω λάθος; Το 2018, κάνατε καµµία πρόσληψη; Όχι. Το
2019, κάνατε καµµία πρόσληψη; Όχι. Επί δεκαοκτώ µήνες, σύµ-
φωνα πάλι µε τη δική σας επιχειρηµατολογία, που βγήκαµε από
το µνηµόνιο δεν κάνατε καµµία πρόσληψη. Άρα η δικαιολογία
των µνηµονίων δεν µπορεί να υπάρχει.

Εµείς µέσα σε δεκαοκτώ µήνες καταφέραµε, ο κύριος Υπουρ-
γός και βέβαια σε συντονισµό µε όλη την Κυβέρνηση, και κάναµε
εξακόσιες προσλήψεις σε κρίσιµες -αν θέλετε- αρµοδιότητες.

Αναφερθήκατε στο Ελεγκτικό Συνέδριο. Σας το είπα και στην
επιτροπή και ευτυχώς ανακαλέσατε, γιατί µιλήσατε για επικίν-
δυνα λεωφορεία. Ανακαλέστε την έννοια, γιατί µας ακούει ο κό-
σµος. Δεν είναι επικίνδυνα τα λεωφορεία. Είναι µε βάση
συγκεκριµένες προδιαγραφές. Ας αφήσουµε το Ελεγκτικό Συνέ-
δριο να κάνει τη δουλειά του. Δεν έχει ολοκληρωθεί η διαδικασία.
Φοβούµαι ότι κι εκεί, πολιτικά θα εκτεθείτε.

Από εκεί και πέρα, εµείς θα συνεχίσουµε την προσπάθειά µας
να ενισχύουµε τα µέσα µαζικής µεταφοράς και σε καµµία περί-
πτωση δεν θα βρούµε ούτε δικαιολογία τον κορωνοϊό ούτε τα
µνηµόνια, γιατί ξέρει πολύ καλά ο ελληνικός λαός τι παραλάβαµε
από εσάς και τι παραδίδουµε τώρα. 

Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Τον λόγο έχει ο Κοι-
νοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελ-
λάδας, ο κ. Καραθανασόπουλος. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-
εδρε. 

Και σήµερα έγινε συζήτηση αρκετά εκτεταµένη για τις λαϊκές
κινητοποιήσεις ενάντια στην αστυνοµοκρατία. Μάλιστα, ένας οµι-
λητής της Νέας Δηµοκρατίας αναφέρθηκε και αναρωτήθηκε,
πώς είναι δυνατόν εν µέσω πανδηµίας κάθε µέρα να γίνονται κι-
νητοποιήσεις που στο παρελθόν δεν γίνονταν, σε συνθήκες µη
πανδηµίας. 

Εδώ, µπαίνει το βασικό ερώτηµα: Ποιος είναι ο υποκινητής των
διαδηλώσεων, των λαϊκών κινητοποιήσεων; Εµείς το λέµε κα-
θαρά, είναι η Κυβέρνηση ο υποκινητής των διαδηλώσεων. Είναι
η αντιλαϊκή πολιτική της Κυβέρνησης. Αυτή φταίει που καθηµε-
ρινά οι εργαζόµενοι και οι νεολαίοι βρίσκονται στον δρόµο. Είναι
η επικίνδυνη πολιτική διαχείριση της πανδηµίας, όπου έχει αφή-
σει ένα αθωράκιστο δηµόσιο σύστηµα υγείας, δεν προχωρά σε
µόνιµες προσλήψεις υγειονοµικού προσωπικού, δεν προχωρά
στην επαναλειτουργία νοσοκοµείων που είχαν κλείσει από τις
προηγούµενες κυβερνήσεις, στη δηµιουργία των απαραίτητων
υποδοµών, σε πρωτοβάθµια φροντίδα υγείας που θα λειτουργεί
σε εικοσιτετράωρη βάση και στην επίταξη χωρίς αποζηµίωση του
ιδιωτικού τοµέα της υγείας.

Αυτά τα ζητήµατα βάζουν στην πρώτη γραµµή της πάλης τους
οι υγειονοµικοί. Αυτά τα ζητήµατα βγάζουν στον δρόµο τους
υγειονοµικούς.

Είναι ο συνωστισµός στα µέσα µαζικής µεταφοράς, όπου είναι
στοιβαγµένοι στους σταθµούς, στα βαγόνια και στα λεωφορεία.
Η κατάσταση αυτή είναι που οδηγεί τους εργαζόµενους και τη
νεολαία να κινητοποιούνται για αποσυµφόρηση της κατάστασης
στα µέσα µαζικής µεταφοράς.

Είναι η ανυπαρξία των µέτρων υγιεινής και ασφάλειας στους
µεγάλους εργασιακούς χώρους που αποτελούν τους πυρήνες
υπερµετάδοσης της νόσου. Αυτή ακριβώς η κατάσταση έλλειψης
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µέτρων υγιεινής και ασφάλειας είναι που κινητοποιεί τους εργα-
ζόµενους για µέτρα προστασίας από την πανδηµία.

Δεύτερον, είναι η κλιµάκωση της ίδιας της αντιλαϊκής πολιτι-
κής που ασκεί η Κυβέρνηση εν µέσω πανδηµίας, που επιτίθεται
µε βίαιο τρόπο στα εναποµείναντα εργασιακά δικαιώµατα, που
επιτίθεται µε βίαιο τρόπο στα δικαιώµατα της νέας γενιάς, η
οποία παλεύει για ανοιχτά πανεπιστήµια, για ανοιχτά σχολεία µε
όλα τα µέτρα προστασίας. Αυτή ακριβώς η πολιτική είναι που κι-
νητοποιεί τους εργαζόµενους, που βγάζει στους δρόµους καθη-
µερινά τους φοιτητές και τη νεολαία.

Αρχικά, η Κυβέρνηση προσπάθησε µε πρόσχηµα την πανδηµία
να βάλει στον γύψο τις λαϊκές αντιδράσεις. Απέτυχε, όµως, από
την οργανωµένη απειθαρχία του λαϊκού παράγοντα. Στη συνέ-
χεια, προχώρησε στη συκοφάντηση των κινητοποιήσεων, λέγον-
τας ότι αποτελούν αιτία µετάδοσης της νόσου. Και, τέλος, κατέ-
φυγε στην ωµή βία, στην αστυνοµοκρατία και στον αυταρχισµό.

Αυτό, άλλωστε, αποτελεί και προσφιλή πρακτική όλων των Κυ-
βερνήσεων ανεξαιρέτως και στη χώρα µας και τα προηγούµενα
χρόνια. Με ΜΑΤ και βία αντιµετώπιζαν όλους αυτούς οι οποίοι
διαδήλωναν. Το κάνετε και εσείς σήµερα.

Όµως, και στο εξωτερικό αυτό ακριβώς είναι που ενώνει σή-
µερα τις κυβερνήσεις διαφορετικού προσανατολισµού, του Μη-
τσοτάκη στην Ελλάδα, του Μακρόν στη Γαλλία, του Σάντσεθ
στην Ισπανία. Απαντούν σε αυτούς που διαδηλώνουν µε τη βία,
την καταστολή και την αστυνοµοκρατία.

Η λαϊκή πάλη δεν µπορεί να αµαυρωθεί από τα γνωστά επει-
σόδια που έστησε η Κυβέρνηση µε διάφορους ύποπτους µηχα-
νισµούς που έγιναν χτες στη Νέα Σµύρνη για να συκοφαντήσει
την αντίδραση των κατοίκων της περιοχής απέναντι στην αστυ-
νοµοκρατία.

Και επιβεβαιώνεται από δηµοσιεύµατα που βγαίνουν τώρα στο
φως της δηµοσιότητας. Αυτοί που συνελήφθησαν είναι γνωστοί
χουλιγκάνοι. Αξιοποιήσατε και τέτοιους τύπους, φαίνεται, για να
προχωρήσετε ακριβώς και να συκοφαντήσετε τη λαϊκή πάλη, να
δηµιουργήσετε ένα κλίµα τροµοκρατίας στον κόσµο.

Και, βεβαίως, αυτή ακριβώς η κατάσταση οδήγησε και στον
αποτρόπαιο τραυµατισµό του αστυνοµικού. Είναι ένα γεγονός,
το οποίο, δεν αθωώνει, όµως, την αστυνοµοκρατία. Και πλανάται
πλάνην οικτρά η Κυβέρνηση αν νοµίζει ότι µε αυτόν τον τρόπο,
µε αυτά τα επεισόδια που έγιναν εχθές, θα νοµιµοποιήσει το
κλίµα αστυνοµοκρατίας που θέλει να επιβάλλει στις γειτονιές,
αλλά και παντού.

Αυτό δεν πρόκειται να γίνει. Γιατί; Είναι πολύ απλό. Οι λαϊκοί
αγώνες δεν µπαίνουν στον γύψο και η οργανωµένη λαϊκή πειθαρ-
χία θα είναι η απάντηση στην αστυνοµοκρατία και στην αντιλαϊκή
πολιτική.

Κύριε Πρόεδρε, επιτρέψτε µου εδώ µια παρένθεση εδώ να
κάνω σε κάτι το οποίο αναφέρθηκε ο κ. Παπαδηµητρίου, ο Βου-
λευτής της Νέας Δηµοκρατίας, που επί της ουσίας προσπάθησε
να αθωώσει την τακτική λογοκρισίας, την οποία επέβαλε παρου-
σιαστής πρωινής εκποµπής του ΣΚΑΪ απέναντι σε Βουλευτή του
ΚΚΕ, απέναντι στη Λιάνα Κανέλλη. Ήταν µία ακόµη προσπάθεια
του συγκεκριµένου παρουσιαστή της πρωινής εκποµπής να εµ-
ποδίσει τους εκπροσώπους του ΚΚΕ να εκφράσουν συνολικά την
άποψή τους. Είναι ένα ακόµη επαναλαµβανόµενο περιστατικό.

Και γι’ αυτό, κύριε Παπαδηµητρίου, όχι η Λιάνα η Κανέλλη,
αλλά το ΚΚΕ συνολικά διά µέσου του γραφείου Τύπου του ξεκα-
θάρισε ότι µετά τα επαναλαµβανόµενα κρούσµατα λογοκρισίας
σε καλεσµένους του ΚΚΕ στις εκποµπές του πρωινού άτυπου κυ-
βερνητικού εκπροσώπου κ. Δηµήτρη Οικονόµου του «ΣΚΑΪ» είναι
προφανές ότι το ΚΚΕ δεν πρόκειται από εδώ και στο εξής να νο-
µιµοποιήσει µε την ούτως ή άλλως σπάνια παρουσία του αυτές
τις πρακτικές στη συγκεκριµένη εκποµπή.

Κυρίες και κύριοι, και σήµερα παρακολουθούµε, όπως και το
τελευταίο διάστηµα, µια βολική αντιπαράθεση ανάµεσα στη Νέα
Δηµοκρατία και τον ΣΥΡΙΖΑ. Για παράδειγµα, ποιος φταίει για την
κατάντια που έχουν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς; Η σηµερινή
ή η προηγούµενη Κυβέρνηση; Ποιος φταίει για τις κινητοποιήσεις
και τα γεγονότα που διαδραµατίζονται; 

Και είναι βολική αυτή η αντιπαράθεση γιατί έχει σκοπό να δια-
µορφώσει ένα νέο δίπολο εγκλωβισµού της λαϊκής δυσαρέ-

σκειας, ένα δίπολο ανάµεσα σε δύο εταίρους επί της ουσίας -τη
Νέα Δηµοκρατία και τον ΣΥΡΙΖΑ, δύο εταίρους που τους ενώνει
η στρατηγική επιλογή εξυπηρέτησης των αναγκών των µονοπω-
λίων και υλοποίησης της πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης,
ανάµεσά σε δύο εταίρους, τη Νέα Δηµοκρατία και τον ΣΥΡΙΖΑ,
που τους ενώνει το νοµοθετικό οπλοστάσιο απέναντι στον εσω-
τερικό εχθρό λαό. 

Οι «τροµονόµοι» δικά σας δηµιουργήµατα είναι. Ο περιορι-
σµός του απεργιακού δικαιώµατος, το ιδιώνυµο για λαϊκές αντι-
δράσεις ενάντια στους πλειστηριασµούς ή για συµµετοχή σε
λαϊκές διαµαρτυρίες είναι δικά σας νοµοθετικά παιδιά.

Και σήµερα συζητάµε ένα ακόµη νοµοσχέδιο που αποκαλύπτε-
ται επί της ουσίας η συµφωνία Νέας Δηµοκρατίας – ΣΥΡΙΖΑ -
ΚΙΝΑΛ και όχι µόνο για τη βιώσιµη αστική κινητικότητα. Οι δια-
φορές σας είναι σε πολύ επιµέρους ζητήµατα και, µάλιστα,
πολλά από αυτά είναι τεχνικού χαρακτήρα.

Η βιώσιµη αστική κινητικότητα είναι τµήµα µιας επίσηµης πο-
λιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης, της βιώσιµης αστικής ανάπτυ-
ξης, στην οποία συµπυκνώνονται οι στρατηγικές επιλογές της
άρχουσας τάξης για τις πόλεις, για τα αστικά κέντρα. Και, βε-
βαίως, είναι µια πολιτική η οποία εντάσσεται, αλλά και υπηρετεί
τους σχεδιασµούς του κεφαλαίου για πράσινη µετάβαση και ψη-
φιακό µετασχηµατισµό, δηµιουργίας, δηλαδή, αστικών κέντρων
βιτρίνας, που πίσω από αυτή θα προσπαθείτε να κρατήσετε και
να κρύψετε τις υποβαθµισµένες λαϊκές γειτονιές και τα προβλή-
µατα τα οποία έχουν οι λαϊκές οικογένειες, δηµιουργίας, δηλαδή,
αποστειρωµένων ζωνών στα αστικά κέντρα για την ανάπτυξη
ιδίως της τουριστικής δραστηριότητας, χώροι προσέλκυσης µε-
γάλων εµπορικών αλυσίδων, συγκέντρωσης της οικονοµικής
δραστηριότητας, συγκέντρωσης της γης και χρήσης της που θα
εξυπηρετεί τα συµφέροντα των µεγάλων επενδυτών και όχι των
λαϊκών αναγκών.

Το αποτέλεσµα αυτών των σχεδιασµών είναι καθαρό, κύριε
Υπουργέ. Δεν θα είναι άλλο παρά η αύξηση της ταξικής διαστρω-
µάτωσης στα αστικά κέντρα. Ακούστηκε από διάφορους Βουλευ-
τές ότι στο πλαίσιο αυτού του νοµοσχεδίου στόχος είναι να
βελτιωθεί -λέει- η ζωή του λαού.

Αλήθεια λέτε; Αυτό το ψέµα είναι τόσο µεγάλο που έκανε
ακόµα και το ίδιο το ψέµα να κοκκινήσει από τη ντροπή του. Σο-
βαρολογείτε τώρα ότι µε αυτό τον τρόπο θα βελτιώσετε την ποι-
ότητα ζωής του λαού; Δηλαδή, στις συνθήκες εντατικοποίησης
της εργασίας, της εκ περιτροπής εργασίας, της έλλειψης µέτρων
υγιεινής και ασφάλειας για τους εργαζόµενους -στην Πάτρα εί-
χαµε σε ένα εικοσιτετράωρο δύο θανατηφόρα εργατικά ατυχή-
µατα- της ανεργίας που µαστίζει τη νεολαία και τα πλατιά
εργατικά στρώµατα, στη νέα γενιά που έχει µέλλον µε τσακι-
σµένα τα φτερά, µε 350 ευρώ να επιβιώσουν, αν έχουν, περιστα-
σιακή εργασία και αν δεν είναι άνεργοι, µε αυξηµένους τους
ταξικούς φραγµούς στη µόρφωση;

Σε αυτούς µιλάτε µε αυτόν τον τρόπο; Μιλάτε µε συνταξιού-
χους, οι οποίοι επί της ουσίας το σύνολο της σύνταξής τους πη-
γαίνει για να καλύψει τα φάρµακα και την ιατροφαρµακευτική
περίθαλψη; Με λαϊκές οικογένειες που ζουν µε βοηθήµατα φι-
λανθρωπίας µιλάτε;

Μιλάτε για λαϊκές οικογένειες στοιβαγµένες σε ανήλιαγα δια-
µερίσµατα, χωρίς θέρµανση λόγω της ενεργειακής φτώχειας, σε
υποβαθµισµένες λαϊκές γειτονιές, χωρίς ελεύθερους χώρους,
χωρίς χώρους άθλησης, αναψυχής και πολιτισµού, σε ανθρώ-
πους που κυκλοφορούν στοιβαγµένοι σε υποβαθµισµένα µέσα
µαζικής µεταφοράς σαν σαρδέλες;

Και τι απαντάτε σε όλα αυτά; Λέτε για µικροκινητικότητα και
αξιοποίηση των ελαφριών προσωπικών ηλεκτρικών οχηµάτων,
ΕΠΗΟ το λέτε. Δηλαδή σε κάποιους που δεν µπορούν να γεµί-
σουν το τσουκάλι, τους λέτε «πάρτε ραπανάκι για την όρεξη».
Αυτό τους λέτε, κύριε Υπουργέ. 

Τι θα βελτιώσετε, αλήθεια, από όλα αυτά, που βιώνει η λαϊκή
οικογένεια; Απλά αυτό το οποίο θα κάνετε είναι ότι θα µετατρέ-
ψετε αστικές περιοχές, αποστειρωµένες από αυτά τα φαινόµενα,
σε ελκυστικές για την προσέλκυση επενδύσεων αλλά και τουρι-
στών, όπως για παράδειγµα στην Αττική το σχέδιο «ΑΘΗΝΑ
2021». 
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Ο αστικός σχεδιασµός της Αττικής, η ενίσχυση του ρόλου τους
ως κόµβου διαµετακοµιστικού εµπορίου αλλά και τουριστικού
προορισµού είναι διαχρονικοί στόχοι της αστικής τάξης που υπη-
ρετήθηκαν διαχρονικά απ’ όλες τις κυβερνήσεις το προηγούµενο
διάστηµα. 

Και οι σηµερινοί σχεδιασµοί του «Μεγάλου Περίπατου» του
Δήµου Αθηναίων ακριβώς τον ίδιο στόχο και προσανατολισµό
υπηρετούν. Ο «Μεγάλος Περίπατος» του Δήµου Αθηναίων φω-
τογραφίζει τον αντιδραστικό σχεδιασµό του κεφαλαίου για το
µέλλον της Αθήνας καθώς και άλλων περιοχών ως περιοχών µε
τουριστικές, εµπορικές και επιχειρηµατικές χρήσεις υψηλού επι-
πέδου, αλλά απαγορευµένος για την πλειονότητα του λαού.

Τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας όχι απλά δεν θα αν-
τιµετωπίσουν τις διευρυµένες λαϊκές ανάγκες, αλλά τις αντιστρα-
τεύονται επί της ουσίας, γιατί ο αστικός σχεδιασµός για τις
πόλεις έχει αντιλαϊκά χαρακτηριστικά, αφού βασίζεται στις αλ-
λαγές των χρήσεων γης προς όφελος του µεγάλου κεφαλαίου,
στον αποκλεισµό του λαού από τους ελεύθερους χώρους, στον
αποκλεισµό από τη δυνατότητα µετακίνησης. 

Επί της ουσίας, η ανάγκη για ποιοτική κατοικία, για χωροθέ-
τηση µε ορθολογικά κριτήρια, για µείωση του χρόνου εργασίας
και για αύξηση του ελεύθερου χρόνου, για φθηνή και αξιόπιστη
µαζική µεταφορά που να υπηρετεί αυτές τις ανάγκες βρίσκεται
στον αντίποδα της πολιτικής του Σχεδίου Βιώσιµης Αστικής Κι-
νητικότητας, το οποίο χαράσσει τις µετακινήσεις µε κριτήριο
απλά και µόνο τις προτεραιότητες και την κερδοφορία του κε-
φαλαίου.

Η βιώσιµη κινητικότητα ουσιαστικά αποκλείει τις µεγάλες πό-
λεις από τµήµατα των εργαζοµένων. Το δικαίωµα για µετακίνηση
περιορίζεται απλά και µόνο στη µετακίνηση από τον τόπο διαµο-
νής στον τόπο δουλειάς και άλλωστε χρήσιµη γι’ αυτό το σκοπό
είναι η πείρα από την καραντίνα. Η µεγάλη πλειοψηφία των ερ-
γαζοµένων βλέπει τα ίδια µεταφορικά µέσα που έχει, να απαξιώ-
νονται και να µην µπορεί να τα χρησιµοποιήσει για να έχει
πρόσβαση στα αστικά κέντρα. Γιατί; Διότι δεν θα έχει ηλεκτροκί-
νητα αυτοκίνητα. Έτσι, λοιπόν, περιορίζεται η δυνατότητα πρό-
σβασης στις πόλεις, για να µπορέσουν αυτές να γίνουν βιώσιµες
για τη µετακίνηση του κεφαλαίου.

Από τα παραπάνω, κύριε Πρόεδρε –και τελειώνω µε αυτό- είναι
φανερό ότι ένας σχεδιασµός για αστική πόλη αλλά και για µετα-
φορές που να ικανοποιούν το σύνολο των διευρυµένων και σύγ-
χρονων αναγκών του λαού και της νεολαίας προϋποθέτει µια
εντελώς διαφορετική, ολοκληρωµένη θεώρηση τόσο του τόπου
κατοικίας και των χαρακτηριστικών της, του τόπου και των χαρα-
κτηριστικών της εργασίας, όσο και του τόπου και των χρήσεων
γης για αναψυχή και για άλλες δραστηριότητες. Και αυτό είναι
ένα πολιτικό πρόβληµα και όχι τεχνικό. 

Το ΚΚΕ τονίζει ότι η επίλυσή του αποτελεί έναν ριζικά διαφο-
ρετικό δρόµο ανάπτυξης, µε κοινωνικοποίηση των συγκεντρωµέ-
νων µέσων παραγωγής, µε επιστηµονικό κεντρικό σχεδιασµό της
παραγωγής και εργατικό έλεγχο, µε ανατροπή της εξουσίας του
κεφαλαίου. Γιατί µόνο µέσα σε αυτό το πλαίσιο µπορεί να σχε-
διαστεί, για να κατασκευαστεί µια πόλη που να υπηρετεί τις λαϊ-
κές ανάγκες. Μόνο µέσα σε ένα τέτοιο πλαίσιο µπορεί να δια-
µορφωθεί ένα σύστηµα µεταφοράς που να συνδυάζει και να ικα-
νοποιεί συνδυασµένα τα κριτήρια για γρήγορες, φθηνές και αξιό-
πιστες µεταφορές, που επί της ουσίας θα τις εξυπηρετεί ένα
κοινωνικοποιηµένο σύστηµα µέσων µαζικής µεταφοράς, το οποίο
θα δρα συµπληρωµατικά και το οποίο βεβαίως θα αξιοποιεί το
σύνολο των µέσων σταθερής τροχιάς και ευέλικτα και επικουρικά
θα στηρίζεται αυτό από ένα πυκνό δίκτυο ηλεκτροκινούµενων
άλλων µέσων µαζικής µεταφοράς.

Έτσι λοιπόν, µέσα σε αυτό το πλαίσιο, µπορεί να υπάρξει ένας
τέτοιος σχεδιασµός χρήσεων γης, που να υπηρετεί την ανάγκη
για οικιστική ανάπτυξη, για µεταφορές, αλλά και για ελεύθερους
χώρους, µε κριτήριο τις λαϊκές ανάγκες. Αυτό αποτελεί και την
πρόταση διεξόδου του ΚΚΕ, η οποία βρίσκεται στον αντίποδα
της δικής της πολιτικής και λογικής.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαριστού-

µε, κύριε Καραθανασόπουλε. 

Τον λόγο έχει, από του Βήµατος µε φυσική παρουσία, ο Βου-
λευτής του Κινήµατος Αλλαγής κ. Απόστολος Πάνας. Όταν ήταν
η σειρά του κ. Πάνα, ήταν σε επιτροπή και έπρεπε να µείνει στην
επιτροπή. 

Ορίστε, κύριε Πάνα, έχετε το λόγο. 
ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΠΑΝΑΣ: Ευχαριστώ πολύ.
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, επιτρέψτε

µου, προτού τοποθετηθώ επί του νοµοσχεδίου του Υπουργείου
Υποδοµών, να κάνω µία µικρή αναφορά στα γεγονότα των ηµε-
ρών και περισσότερο στον αντίκτυπο που αυτά έχουν στους πο-
λίτες, αλλά και στη χάραξη της µετέπειτα πορείας µας. Για τώρα,
περισσότερο από κάθε φορά, πρέπει να διαφυλάξουµε την ενό-
τητα του ελληνικού λαού και δεν µπορούµε να παίζουµε µε τη
φωτιά και να τροφοδοτούµε εντάσεις που πολώνουν. 

Πηγαίνοντας στο νοµοσχέδιο, η βιώσιµη αστική κινητικότητα
που προωθεί το παρόν νοµοσχέδιο βασίζεται στις αρχές της βιώ-
σιµης συνεχούς ανάπτυξης που σχετίζονται µε την οικονοµία, το
περιβάλλον και την κοινωνία. Η µικροκινητικότητα είναι µια κατη-
γορία τρόπων µεταφοράς που παρέχονται από ελαφριά οχή-
µατα. Η βιώσιµη κινητικότητα, σε συνδυασµό µε την µικροκινη-
τικότητα, δηµιουργούν ένα βιώσιµο σύστηµα µεταφορών που
επιτρέπει τις βασικές ανάγκες πρόσβασης και ανάπτυξης των
ατόµων, των επιχειρήσεων και της κοινωνίας. 

Επιπλέον, είναι οικονοµικά προσιτό, περιορίζει τις εκποµπές
ρύπων και τα απόβλητα στα όρια των δυνατοτήτων του πλανήτη.
Χρησιµοποιεί ανανεώσιµες πόρους και ελαχιστοποιεί τις επιπτώ-
σεις της χρήσης γης και την παραγωγή θορύβου.

Συµπερασµατικά, η βιώσιµη ανάπτυξη βοηθάει στη διαµόρ-
φωση ανάλογης κουλτούρας αστικής κινητικότητας, λαµβάνον-
τας υπ’ όψιν κριτήρια περιβαλλοντικά, κοινωνικά και οικονοµικά.

Στο πλαίσιο, λοιπόν, αυτό κινούνται και τα Σχέδια Βιώσιµης
Αστικής Κινητικότητας. Η οργάνωση της αστικής κινητικότητας
και η ένταξη της µικροκινητικότητας µε συγκεκριµένες υποδοµές
στους χώρους στάθµευσης στις συνθήκες κυκλοφορίας αφο-
ρούν την περιβαλλοντική και την κλιµατική αλλαγή. Τα ΣΒΑΚ, µά-
λιστα, είχαν εισαχθεί µε το ν.4599/2019, άρθρο 22 «σχέδιο
βιώσιµης αστικής κινητικότητας», το οποίο ως Δηµοκρατική Συµ-
παράταξη τότε είχαµε ψηφίσει, ενώ η παρούσα Κυβέρνηση όχι.

Το παρόν νοµοσχέδιο, λοιπόν, εµπεριέχει ρυθµίσεις που ναι
µεν κινούνται σε θετική κατεύθυνση, όµως υπάρχουν και ελλεί-
ψεις που πρέπει να συµπεριληφθούν µέσω των σχετικών διατά-
ξεων. Ζητήµατα τα οποία επισηµάναµε και χρήζουν προσοχής
είναι η ανάγκη θεσµοθέτησης ενός ολοκληρωµένου νοµοθετικού
πλαισίου, χωρίς αποσπασµατικές ρυθµίσεις, τα προβλήµατα που
δηµιουργούνται είτε στο σχεδιασµό είτε σε επιµέρους διατάξεις
είτε στην υλοποίηση και την εφαρµογή όπως οι αλληλοεπικαλύ-
ψεις µεταξύ δήµων και περιφερειών, η έλλειψη συντονιστή µε-
ταξύ των τοµέων πολιτικής των Υπουργείων και φυσικά θα πρέπει
να θεσµοθετηθεί πλαίσιο ελέγχου προς τους φορείς υλοποίησης
των ΣΒΑΚ. 

Συγχρόνως, πρέπει να προστεθεί η πρόβλεψη ευρύτερης προ-
βολής και δηµοσιοποίησης που θα γνωστοποιεί και θα διευκολύ-
νει τη συµµετοχή όσο γίνεται περισσότερων τοπικών φορέων στο
προβλεπόµενο δίκτυο φορέων.

Οι επιµέρους δράσεις θα πρέπει να συνδέονται µε αύξηση του
πρασίνου και ανάγκη αναγνώρισης των ιδιωτικών ΙΧ, ιδίως από
συγκεκριµένες οµάδες πληθυσµού, όπως οι ηλικιωµένοι και οι
ευπαθείς οµάδες.

Απαραίτητο, επίσης, είναι να προωθηθούν πρωτοβουλίες για
περιορισµούς στη χρήση του αυτοκινήτου, για µαθήµατα κυκλο-
φοριακής αγωγής από µικρή ηλικία και υιοθέτηση επιλογής
ήπιων τρόπων µετακίνησης.

Στις διατάξεις του πρώτου µέρους του παρόντος νοµοσχεδίου
του Υπουργείου Υποδοµών βλέπουµε ότι εναρµονίζονται προ-
σεγγίσεις στον πολεοδοµικό σχεδιασµό διεθνώς που εστιάζουν
στην ενθάρρυνση των κατοίκων και επισκεπτών να χρησιµοποι-
ήσουν στην καθηµερινή µετακίνησή τους πεζή κίνηση και κίνηση
µε ποδήλατο.

Αυτές, λοιπόν, οι σύγχρονες αστικές πολιτικές στοχεύουν στις
υγιείς πόλεις, όπου τα δίκτυα πεζοδρόµων και ποδηλατοδρόµων
ενθαρρύνουν τις µετακινήσεις, δηµιουργούν συνθήκες λανθά-
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νουσας φυσικής κατάστασης των πολιτών και γενικότερα καλύ-
τερη υγεία.

Όσον αφορά τώρα το δεύτερο µέρος που αφορά τη µικροκι-
νητικότητα, θεσπίζοντας κανόνες κυκλοφορίας για τα οχήµατα
µικροκινητικότητας ή αλλιώς για «τα ελαφρά προσωπικά ηλε-
κτρονικά οχήµατα», ρυθµίζονται ζητήµατα προδιαγραφών και
ασφαλούς χρήσης αυτών των οχηµάτων.

Στο τρίτο µέρος τώρα εισάγονται διατάξεις που αποτελούν εν-
σωµάτωση στην ελληνική νοµοθεσία της οδηγίας 2018/645 για
θέµατα επιµόρφωσης και περιοδικής κατάρτισης επαγγελµατιών
οδηγών και για την παροχή πιστοποιητικού επαγγελµατικής ικα-
νότητας.

Στο τέταρτο µέρος στα άρθρα 42, 64 ρυθµίζονται επιµέρους
θέµατα του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, κυρίως στον
τοµέα µεταφορών, µε χαρακτηριστικές τις διατάξεις για τη θέση,
κυκλοφορία λεωφορείου αστικού τύπου χωρίς οδηγό. Εδώ µπο-
ρεί κάποιος να επισηµάνει τη σχετική ρύθµιση που αφορά την
αυτοδίκαιη άρση-παρακράτηση κυριότητας -άρθρο 50- για οχή-
µατα συγκεκριµένων κατηγοριών. Πρόκειται για µία διάταξη συγ-
κεκριµένη που φυσικά διευκολύνει τη διαδικασία µετάβασης του
οχήµατος.

Τέλος, έχουµε τον καθορισµό των ισοδυναµιών µεταξύ των κα-
τηγοριών των αδειών οδήγησης και είναι αλήθεια πως αυτό το
συγκεκριµένο ζήτηµα µονοπώλησε το ενδιαφέρον στην ακρόαση
των φορέων.

Εν κατακλείδι, το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο έχει εκσυγχρονι-
στικό χαρακτήρα και υπάρχουν ρυθµίσεις σε θετική κατεύθυνση.
Γι’ αυτό µας βρίσκει σύµφωνους επί της αρχής. Έχει, ωστόσο
και διατάξεις που µας βρίσκουν αντίθετους, οι οποίες χρήζουν
αλλαγών που θα πρέπει να στοχεύουν σε όσο το δυνατόν ουσια-
στικές και βιώσιµες λύσεις για τα σύγχρονα θέµατα της κυκλο-
φορίας των αστικών περιοχών, αλλά και τις υπηρεσίες που
σχετίζονται µε τη συµµετοχή και τη λειτουργία του πολίτη για τις
σύγχρονες ανάγκες κίνησης µε όσο το δυνατόν λιγότερη ή και
καθόλου περιβαλλοντική επιβάρυνση.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εµείς ευχαριστού-

µε τον κ. Πάνα και για την οικονοµία του χρόνου.
Τώρα δίνω τον λόγο…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ναι, κύριε Υπουργέ,

έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα λίγο χρόνο, προκειµένου να υποστηρίξω τις τροπο-

λογίες του Υπουργείου µας που έχουν διανεµηθεί, νοµίζω. Έχουν
γενικό αριθµό 790 και ειδικό 20 και γενικό αριθµό 795 και ειδικό
22 και αντιµετωπίζουν συγκεκριµένα και σοβαρά ζητήµατα.

Πρώτον, παρατείνεται για ένα έτος, δηλαδή µέχρι τις 31-12-
2021, η ισχύς σύµβασης υποχρεώσεων δηµόσιας υπηρεσίας, οι
λεγόµενες ΥΔΥ, µεταξύ του ελληνικού δηµοσίου και της «ΤΡΑΙ-
ΝΟΣΕ», η οποία έληξε στις 30 Δεκεµβρίου. Ο λόγος που γίνεται
αυτό είναι ότι εξαιτίας των έκτακτων συνθηκών που έχει δηµι-
ουργήσει η πανδηµία δεν έχουν ολοκληρωθεί ακόµα οι διαπραγ-
µατεύσεις µεταξύ των µερών, δηλαδή του ελληνικού δηµοσίου
και της «ΤΡΑΙΝΟΣΕ»», ως τις 31-12-2020. Έτσι, υπήρχε κίνδυνος
διακοπής των υπηρεσιών παροχής δηµόσιας υπηρεσίας. Η συγ-
κεκριµένη διαδικασία -να τονίσουµε εδώ- ότι είναι σύµφωνη µε
την πρόβλεψη του άρθρου 5 παράγραφος 5 του Κανονισµού
1370/2007 και συνεχίζουν τις διαπραγµατεύσεις οι οποίες ευελ-
πιστούµε ότι θα ολοκληρωθούν στους επόµενους µήνες.

Όσον αφορά τη δεύτερη τώρα, αναθέτουµε στο Ίδρυµα «Ευ-
γενίδου» την αρµοδιότητα να εκδίδει όλα τα βιβλία θεωρητικής
εκπαίδευσης υποψήφιων οδηγών όλων των κατηγοριών οχηµά-
των. Με τον τρόπο αυτό αξιοποιούµε και την τεχνογνωσία του
και το εγνωσµένο κύρος του και τη διαχρονική υψηλή συµβολή
του κοινωφελούς αυτού ιδρύµατος στην επιστηµονική και επαγ-
γελµατική εκπαίδευση.

Τρίτον, είναι δύο ρυθµίσεις αναφορικά µε τα µισθώµατα του
Υπουργείου, αλλά και µε την κάλυψη της αποζηµίωσης των µε-

λών του Διοικητικού Συµβουλίου της Επιτροπής Διερεύνησης Αε-
ροπορικών Ατυχηµάτων.

Και τέλος, τέταρτον, προχωράµε σε άλλη µία ενέργεια για την
ενίσχυση και την υγειονοµική θωράκιση των µέσων µαζικής µε-
ταφοράς. Συγκεκριµένα, προβλέπουµε να παρέχεται η δυνατό-
τητα στις εταιρείες που προσφέρουν συγκοινωνιακό έργο να
προσφύγουν στη διαδικασία του άρθρου 269 του ν.4412/2016,
προκειµένου να προµηθευτούν συσκευές διασφάλισης συνεχούς
απολύµανσης του εσωτερικού ατµοσφαιρικού αέρα των µέσων
µαζικής µεταφοράς για την αντιµετώπιση του κινδύνου διάδοσης
του κορωνοϊού, µε ταχύτατες, κύριε Πρόεδρε, αλλά µε απόλυτα
διαφανείς και αξιοκρατικές διαδικασίες διαπραγµάτευσης και
πάντα µε την έγκριση των ειδικών επιστηµόνων.

Και επίσης, κλείνοντας, ενηµερώνω ότι γίνονται δεκτές οι εξής
υπουργικές τροπολογίες, η µε γενικό αριθµό 788 και ειδικό 18
του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας και η µε γενικό
αριθµό 789 και ειδικό 19 του Υπουργείου Παιδείας και Θρησκευ-
µάτων.

Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εµείς ευχαριστού-

µε, κύριε Υπουργέ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ο κ. Γιαννούλης, από

ό,τι κατάλαβα, θέλει κάτι να ρωτήσει επί της τροπολογίας.
Ορίστε, έχετε τον λόγο, κύριε Γιαννούλη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Υπουργέ, κύριε Καραµανλή,

καταλαβαίνω ορισµένες φορές τη δυσανεξία σας να συνοµιλή-
σετε µαζί µου ή µαζί µας, αλλά ήθελα να σας ρωτήσω το εξής.
Αυτό είναι δικαίωµά σας, δεν το κρίνω.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Δηλαδή, πραγµατικά! Ελέγξτε τα συµπλέγ-
µατά σας!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Δεν έχω σύµπλεγµα!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Μα, προφανώς, έχετε, είναι εµφανές! Ξεκινάτε
έτσι την οµιλία σας;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Εµφανές! Στο έδρανο θα µου κάνετε
µάθηµα;

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Εµφανές και κωµικό.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, επί
των ερωτηµάτων, χωρίς σχολιασµό σε προσωπικό επίπεδο!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, διακόπτοµαι από
έναν Υπουργό που µας κάνει µαθήµατα!

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Παράκληση θερµή: Τι
ακριβώς θέλετε να ρωτήσετε επί των όσων είπε ο Υπουργός για
την τροπολογία;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Καταγράφεται η αλαζονεία και η
έπαρσή σας ακόµα και στον τρόπο συνοµιλίας, αλλά το ερώτηµά
µου παραµένει κοινοβουλευτικό και όχι θεατρινίστικο, όπως πολ-
λές φορές είναι οι συµπεριφορές κάποιων: Γιατί ήταν αναγκαία
µία εκπρόθεσµη τροπολογία για κάτι που έχει µαλλιάσει η
γλώσσα µας να το λέµε εδώ και πάρα πολλούς µήνες, ότι υπάρ-
χει ζήτηµα µε τον επαρκή αερισµό των λεωφορείων που επιλέ-
γετε;

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Θα σας πω τώρα.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μη βιάζεστε, να ολοκληρώσω, κύριε
Καραµανλή. Μη βιάζεστε! Μην είστε εκνευρισµένος!

Γιατί χρειάζεται όλη αυτή η διαδικασία, ενώ ξέρετε ότι είµαστε
διατεθειµένοι να συµβάλουµε στην προστασία των επιβατών; 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Είµαι σίγουρος!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Αµφισβητήστε το, αλλά βγείτε να το
κρίνετε και στον κόσµο έξω, στα λεωφορεία, όχι από καθ’ έδρας!

Και το τελευταίο που θέλω να ρωτήσω σε µια πρώτη διαγώνια
ανάγνωση αυτής της εκπρόθεσµης τροπολογίας, που η στοιχει-
οθέτησή της στις πίσω σελίδες µάλλον σας βάζει σε ένα ζήτηµα,
είναι το εξής: Δεν µπορούσατε να περιγράψετε µε λίγες περισ-
σότερες λεπτοµέρειες ποια νέα απευθείας ανάθεση-µαµούθ
ετοιµάζετε; Γιατί µάλλον περί αυτού πρόκειται.
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ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ορίστε, κύριε
Υπουργέ, έχετε τον λόγο.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Θα σας καλούσα να είστε πολύ πιο προσεκτι-
κός σε αυτά που λέτε, διότι κάθε φορά που έρχεστε στο Κοινο-
βούλιο εσείς και οι συνάδελφοί σας εκτίθεστε, πρώτον, διότι
είστε αδιάβαστοι και δεύτερον, διότι είναι εµφανές ότι είστε εµ-
παθείς. Αυτό, όµως, είναι δικό σας θέµα.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Σας το επιστρέφω µε χαρά.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Πάµε τώρα στα της τροπολογίας. 
Πρώτον, αυτή τη στιγµή που µιλάµε -και θέλω να ενηµερώσω

το Σώµα- δεν υπάρχουν µηχανήµατα καθαρισµού αέρα πουθενά
στην Ευρωπαϊκή Ένωση.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Πήρατε λεωφορεία χωρίς παρά-
θυρα. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Δεν σας διέκοψα, µη µε διακόπτετε!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Με διακόψατε πριν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, µη

διακόπτετε τον Υπουργό! Θα εξηγήσει ο Υπουργός.
Συνεχίστε, κύριε Υπουργέ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Εµείς, λοιπόν, τι κάνουµε; Κάνουµε το προφα-
νές, κύριε Πρόεδρε.

Καταλαβαίνω τον εκνευρισµό του κ. Γιαννούλη. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Δεν είναι εκνευρισµός. Εσείς απαν-

τήστε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Προφανώς αυτά τα έχει µάθει όταν ήταν στην
«ΕΡΤ 3» και µετά βγήκε Βουλευτής. Αυτά σας µαθαίνανε ως δη-
µοσιογράφο. Μπράβο σας!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ακούστε, κύριε Υπουργέ, εγώ δεν
διορίστηκα. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Ακούστε, λοιπόν, για να µαθαίνετε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη! 
Παρακαλώ, να µην καταγράφονται στα Πρακτικά όσα λέει ο κ.

Γιαννούλης. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Τώρα έχω εγώ τον λόγο. Μη µου κουνάτε το
δάχτυλο και βάλτε τη µάσκα σας σωστά! Μην εκνευρίζεστε!

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, µη
µε αναγκάσετε να σας ανακαλέσω! Μη µε δυσκολεύετε!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Μην κουνάτε το δάχτυλο! Πού νοµίζετε ότι
είστε; Στην «ΕΡΤ 3» είστε; Στο ελληνικό Κοινοβούλιο είστε!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, δεν

έχετε τον λόγο! Καθίστε κάτω, κύριε Γιαννούλη!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Τη µάσκα, κύριε Γιαννούλη! Έχουµε κορωνοϊό.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, µη

διακόπτετε! Δεν καταλαβαίνω. Εδώ είναι Βουλή! 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Μετά από αυτό, λοιπόν, το σόου, να απαντή-
σουµε επί της ουσίας.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Παράκληση θερµή.
Είπατε, ό,τι είχατε να πείτε. Ο Υπουργός θα απαντήσει όπως
θέλει και όπως νοµίζει ο ίδιος.

Συνεχίστε, κύριε Υπουργέ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ:…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Κύριε Γιαννούλη, τελειώσατε; Μπορούµε να
µιλήσουµε; Μπορούµε; Μας δίνετε τον λόγο; Μπορούµε; Εσείς
κουνάτε το δάχτυλο. Εµείς θέλουµε να µιλήσουµε. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Υπουργέ, συ-
νεχίστε.

(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Μας επιτρέπει η Αριστερά να µιλήσουµε;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ:…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, σας

παρακαλώ!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Όταν τελειώσει, κύριε Πρόεδρε. Εγώ έχω όλο
τον χρόνο και τη διάθεση.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ορίστε, κύριε Υπουρ-
γέ.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Τα µηχανήµατα αυτά λοιπόν, αυτή τη στιγµή
δεν υπάρχουν πουθενά στην Ευρώπη. Ήρθαµε σε επαφή µε τον
ΕΟΔΥ και είπαµε ότι πρέπει να είµαστε έτοιµοι, όταν και εφόσον
υπάρχει δυνατότητα προµήθειας, να κινηθούµε µε αποτελεσµα-
τικότητα και µε διαφάνεια. Δεν µιλάµε εδώ, κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι για καµµία απευθείας διαπραγµάτευση, για καµµία
απευθείας ανάθεση. Μιλάµε για διαπραγµάτευση µε συγκεκρι-
µένη διαδικασία, που υπάρχει στον ν.4412 που έχει θεσπιστεί
από την κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ. Και αυτό πρέπει να κάνουµε.
Πρέπει, κύριε Πρόεδρε, να είµαστε έτοιµοι διότι η πανδηµία µάς
έχει φέρει προ τετελεσµένων γεγονότων. Όταν αυτά τα µηχανή-
µατα είναι πιστοποιηµένα και είναι στην αγορά και τα χρησιµο-
ποιήσουν και άλλες χώρες της Ευρώπης, πρέπει να είµαστε
έτοιµοι µε ταχύτητα και µε διαφάνεια να τα πάρουµε. Όλα τα
άλλα που λέγονται από την πλευρά της Αντιπολίτευσης είναι µία
προσπάθεια να φύγουν από τα πολιτικά τους αδιέξοδα και από
τα αδιέξοδα που οδήγησαν τις αστικές συγκοινωνίες της Θεσ-
σαλονίκης στα διακόσια τριάντα λεωφορεία και της Αθήνας στα
οχτακόσια πενήντα. 

Εποµένως, ας αφήσουµε τις πολιτικές αντιπαραθέσεις και ας
προσπαθήσουµε όλοι να βάλουµε πλάτη σε µια στιγµή που χρει-
αζόµαστε πραγµατικά να συνεννοηθούµε σε αυτή την Αίθουσα
και όχι να κάνουµε θεατρινισµούς. Αρκετά µε τους θεατρινι-
σµούς. Ας επικρατήσει ο ορθός λόγος.

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Όχι, κύριε Γιαννούλη.

Δεν θα µετατρέψω εγώ τη διαδικασία σε κοινοβουλευτικό
έλεγχο.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Επί προσωπικού, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Κατρίνη, θέ-

λετε τον λόγο;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο επί

προσωπικού.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Δεν άκουσα εγώ κα-

νένα προσωπικό.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θέλω να το ανα-

πτύξω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Σας παρακαλώ! Το

προσωπικό το κρίνω εγώ. 
Κύριε Κατρίνη, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μα, δεν ακούσατε να λέει… 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Δεν κρίνω ότι υπάρχει

προσωπικό. Υπήρχε µια οξύτητα και τίποτα παραπέρα.
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, έχω τον λόγο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Κατρίνη, έχετε

τον λόγο ως Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, έχω υποχρέωση να

το αναπτύξω.
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Κύριε συνάδελφε, µου έχει δώσει τον

λόγο. Θα το λύσετε µετά.
Κύριε Πρόεδρε, βλέπω στην αιτιολογική έκθεση και στο άρθρο

της τροπολογίας ότι γίνεται αναφορά στο άρθρο 269 του
ν.4412/2016. Αυτό, κύριε Υπουργέ, όπως καταλαβαίνετε είναι
λίγο οξύµωρο. Μία εβδοµάδα µετά την ψήφιση του νοµοσχεδίου,
αλλάζει το πλαίσιο των δηµοσίων συµβάσεων και όπως λέτε
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εσείς πάµε σε διαδικασίες µε µεγαλύτερη διαφάνεια, διαγωνιστι-
κές. Είναι ένα ζήτηµα που κι εσείς ξέρετε ότι δεν είναι της πα-
ρούσης. Υπήρχε ο κίνδυνος του COVID και της διάδοσης στα
µέσα µαζικής µεταφοράς και έπρεπε να έχουν ληφθεί εδώ και
καιρό µέτρα προστασίας και απολύµανσης. Λέω ότι είναι λίγο
οξύµωρο λίγες µέρες µετά την αλλαγή του πλαισίου, που η Κυ-
βέρνηση λέει ότι είναι προς την κατεύθυνση µεγαλύτερης δια-
φάνειας, να ερχόµαστε πάλι µε διαδικασίες της πρότερης
νοµοθεσίας, που µπορεί να είναι σε ισχύ µεν αλλά είναι εντελώς
διαφορετικού πνεύµατος από αυτό που θέλετε να περάσετε
εσείς. Αυτή είναι η ένστασή µας, κύριε Υπουργέ.

Ευχαριστώ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, µπορώ να απαντήσω;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Υπουργέ, έχετε

τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Το «προλαµβάνειν εστί του θεραπεύειν». Τι κά-
νουµε, κύριε Κατρίνη; Καταλαβαίνω αυτό που λέτε. Κατ’ αρχάς
να πω ότι αυτό το άρθρο δεν έχει αλλάξει. Είναι µέρος ευρωπαϊ-
κής νοµοθεσίας. Χρησιµοποιούµε δηλαδή, τις διαδικασίες που
χρησιµοποιούνται και σε άλλες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης,
που είναι απόλυτα διαφανείς. Τι λέµε εδώ πέρα; Λέµε το εξής.
Επειδή δεν ξέρουµε τι θα µας ξηµερώσει αύριο το πρωί, αυτή τη
στιγµή δεν υπάρχουν τέτοια µηχανήµατα καθαρισµού του αέρα
σε καµµία χώρα της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Για τη δική σας πλη-
ροφόρηση σας λέω ότι υπάρχουν σε κάποιες πολιτείες των Ηνω-
µένων Πολιτειών. Στην Ευρώπη αυτή τη στιγµή δεν έχουν µπει
τέτοια µηχανήµατα, διότι δεν είναι ακόµα πιστοποιηµένα. Η πι-
στοποίηση, όµως, κάποιων από αυτά τα µηχανήµατα είναι θέµα
κάποιων εβδοµάδων ή κάποιων µηνών. Εκεί λοιπόν, πρέπει να εί-
µαστε έτοιµοι και για ασφάλεια δικαίου και να έχουµε νοµοθετή-
σει για να µην τρέχουµε τελευταία στιγµή. 

Εποµένως δεν νοµίζω ότι υπάρχει κάτι οξύµωρο. Νοµίζω ότι
συµβαίνει ακριβώς το αντίθετο. Εµείς είµαστε έτοιµοι και νοµο-
θετούµε, έτσι ώστε να είµαστε προετοιµασµένοι, όταν και εφό-
σον υπάρχουν αυτές οι τεχνολογίες, να µπορέσουµε να τις
προµηθευτούµε άµεσα. Διότι, δεν έχει κανένα νόηµα, κύριε Κα-
τρίνη, και θα συµφωνήσετε µαζί µου, να προµηθευτούµε κάτι και
να έρθει µετά από έξι µήνες. Θα πρέπει να έρθει γρήγορα. Οι
διαδικασίες αυτές θα είναι απολύτως διαφανείς και θα ενηµερώ-
σουµε το ελληνικό Κοινοβούλιο και όποιον Βουλευτή θέλει για
τις διαδικασίες αυτές.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, δεν γίνεται να µην
απαντήσω.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστώ, κύριε
Υπουργέ.

Κύριε Γιαννούλη, πρέπει να πω ότι δεν υπάρχει κανένα προ-
σωπικό. Απεναντίας δεν αφήνατε τον Υπουργό να µιλήσει, δια-
κόπτατε και εδώ δεν θα συνεχίσω αυτή τη διαδικασία διότι
έχουµε πορεία ακόµα. Περιµένουν οι συνάδελφοι µας να µιλή-
σουν. Δεν υπάρχει κανένα προσωπικό. 

Πάµε στον κ. Δηµήτριο Κωνσταντόπουλο, Βουλευτή του Κινή-
µατος Αλλαγής.

Έχετε τον λόγο, κύριε συνάδελφε, για επτά λεπτά.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-

εδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να αναφερθώ κατ’

αρχάς στα όσα έλαβαν χώρα χθες και προχθές στη Νέα Σµύρνη.
Ένα έχω να πω: Ντροπή! Δεν υπάρχουν νικητές και ηττηµένοι.
Ηττηµένη είναι η δηµοκρατία µας. Δεν ταιριάζουν τέτοιες εικόνες
σε µια δηµοκρατική χώρα, δεν ταιριάζουν σε κράτος δικαίου και
σε µια ευνοµούµενη κοινωνία. Ίσως, εδώ, κύριε Πρόεδρε, να ται-
ριάζει η σιωπή, γιατί πολλές φορές η σιωπή είναι η αξιοπρέπεια
της σκέψης. Ωστόσο θα έλεγα πως η ουσία είναι µία. Η βία γεννά
βία. Αυτό ας κρατηθεί.

Έρχοµαι, κύριε Πρόεδρε, στο σηµερινό νοµοσχέδιο. Συζητάµε
σήµερα ένα σχέδιο νόµου το οποίο αφορά το νέο πλαίσιο για τη
βιώσιµη αστική κινητικότητα και µικροκινητικότητα εντός του
αστικού και περιαστικού ιστού. Είναι ένα νοµοσχέδιο που προ-
σπαθεί να φέρει λύσεις για τις νέες απαιτήσεις της κυκλοφορίας

εντός των αστικών περιοχών, σύµφωνα µε τις προκλήσεις που
θέτει η ανάγκη για µείωση της περιβαλλοντικής επιβάρυνσης.

Εκ πρώτης όψεως, αγαπητοί συνάδελφοι, θα έλεγα είναι θε-
τικό και µάλιστα απευθυνόµαστε στον κύριο Υπουργό, ότι δηµι-
ουργείται ένα νοµικό πλαίσιο για τα σχέδια της βιώσιµης αστικής
κινητικότητας. Και τούτο, διότι συνδέονται µε την ποιότητα ζωής
των πολιτών, την οδική ασφάλεια, καθώς και την κλιµατική αλ-
λαγή. Φορείς υλοποίησης οι ΟΤΑ, Ά και Β’ βαθµού καθώς και οι
διαδηµοτικοί σύνδεσµοι, χωρίς ωστόσο να προβλέπεται σχέδιο,
µε τη γραφειοκρατία να παραµένει µε όλα τα παράγωγά της. 

Ωστόσο, ιδιαίτερα σηµαντικό θα έλεγα πως είναι το ζήτηµα της
χρηµατοδότησης που προβλέπεται από το Υπουργείο Υποδοµών
και µάλιστα χρηµατοδότηση µέσω του Προγράµµατος Δηµοσίων
Επενδύσεων. Ωστόσο, αγαπητοί συνάδελφοι, εδώ µπαίνουν τα
ερωτήµατα: αρκεί η χρηµατοδότηση αυτή; Υπάρχει κάποια εναλ-
λακτική πρόταση; 

Ενδεικτικά θα αναφέρω ότι στους εκατόν πενήντα δήµους
προχωρούν εκπονήσεις σχεδίων αστικής κινητικότητας µε πό-
ρους από το πράσινο ταµείο. Εδώ, εµείς το ΚΙΝΑΛ - ΠΑΣΟΚ προ-
τείνουµε να µπει ένα πλαίσιο ελέγχου για τους ΟΤΑ, ενώ στους
φορείς που θεσµοθετήθηκαν να έχουν λόγο όσοι επηρεάζονται
από το σχέδιο ή ενδιαφέρονται γι’ αυτό. Γι’ αυτό και τα Σχέδια
Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας πρέπει να προβάλλονται και να
δηµοσιοποιούνται. Άλλωστε όλοι οι κάτοικοι µιας πόλης επηρε-
άζονται από ένα τέτοιο σχέδιο. Γι’ αυτό και πρέπει να είναι όλοι
ενεργοί.

Προτείνουµε επίσης να µπει πρόβλεψη για την αύξηση του
πρασίνου και ειδική πρόβλεψη για τη χρήση ΙΧ από συγκεκριµέ-
νες οµάδες που το έχουν ανάγκη, όπως οι ηλικιωµένοι, καθώς
και οι ευπαθείς οµάδες. Να αναδειχθούν πρωτοβουλίες για τον
περιορισµό χρήσης αυτοκινήτου και τέλος, η κυκλοφοριακή
αγωγή να γίνει βίωµα σε κάθε παιδί µέσα από το σχολείο. Τα δε
πάρκα κυκλοφοριακής αγωγής, όπου υφίστανται, να αξιοποι-
ηθούν.

Αγαπητοί συνάδελφοι, τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικό-
τητας πρέπει να έχουν ως σκοπό µια άλλη κουλτούρα χρήσης
των δρόµων της πόλης, ενθαρρύνοντας το περπάτηµα, το ποδή-
λατο, καθώς και τη χρήση οχηµάτων µικροκινητικότητας µε ασ-
φάλεια. 

Να θυµίσω ότι από το 2013, στόχος της Ευρωπαϊκής Επιτρο-
πής είναι να ενθαρρυνθούν οι βιώσιµοι τρόποι µετακίνησης στην
πόλη, δηλαδή λιγότερα αυτοκίνητα, περισσότερη άθληση, λιγό-
τεροι ρύποι, δηλαδή ανθρώπινες πόλεις. 

Τώρα, στο δεύτερο µέρος του νοµοσχεδίου υπάρχουν ρυθµί-
σεις για τα ηλεκτροκίνητα οχήµατα, τα οποία αναφέρονται ως
«Ελαφρά Προσωπικά Ηλεκτρικά Οχήµατα». Εδώ να τονιστεί ότι
στις ήπιες αυτές µορφές µετακίνησης το ζήτηµα της ασφάλειας
έρχεται πρώτο. Και τούτο διότι το νοµοσχέδιο δίνει τη δυνατό-
τητα σε δωδεκάχρονους και δεκαπεντάχρονους να οδηγούν πο-
δήλατο, ηλεκτροκίνητα οχήµατα, πατίνι και τροχοσανίδες και
ουσιαστικά, όπως βλέπουµε, χωρίς πιστοποίηση και χωρίς κά-
ποια ιδιαίτερη εκπαίδευση.

Επίσης, θα πρέπει να διευκρινιστούν κάποια ζητήµατα, όπως
η έλλειψη και η αδυναµία διαµόρφωσης ποδηλατοδρόµων ή η
έλλειψη λωρίδων κυκλοφορίας για ηλεκτροκίνητα ή µηχανοκί-
νητα οχήµατα. Επίσης, απάντηση χρήζει ο όριο ταχύτητας στις
κατοικηµένες περιοχές, διότι παραµένει πενήντα χιλιόµετρα ανά
ώρα, ενώ ταυτόχρονα θα κινούνται µε τα νέα δεδοµένα οχήµατα
µε διαφορετικά όρια ταχύτητας.

Γι’ αυτό, λοιπόν, προτείνουµε να µειωθεί η επιτρεπόµενη τα-
χύτητα κυκλοφορίας των οχηµάτων εντός των κατοικηµένων πε-
ριοχών στα τριάντα χιλιόµετρα ανά ώρα. Επίσης, για την ασφαλή
µετακίνηση, να προβλεφθεί η υποχρεωτική χρήση κράνους για
όλους και η απαγόρευση φυσικά του κινητού κατά τη χρήση του
ηλεκτρικού οχήµατος.

Τώρα στο µεγάλο ζήτηµα που αφορά τη µετακίνηση των ατό-
µων µε αναπηρία, η έλλειψη θέσεων στάθµευσης, κύριε Πρό-
εδρε, για την προσβασιµότητα των αµαξιδίων και λοιπών τύπων
οχηµάτων, θα πρέπει να αντιµετωπιστεί άµεσα. Η θέση µας είναι
µία, να υιοθετηθούν οι προτάσεις της Εθνικής Συνοµοσπονδίας
Ατόµων µε Αναπηρία, όπως αυτές εκφράστηκαν στην ακρόαση
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φορέων.
Τώρα, ως προς το τρίτο µέρος του νοµοσχεδίου, το άρθρο 55

έχει θέµα τη συνταξιοδότηση των εκπαιδευτών υποψηφίων οδη-
γών. Μέχρι και σήµερα, για τη συνταξιοδότηση των εκπαιδευτών
υποψηφίων οδηγών, ο ΕΦΚΑ απαιτούσε την κατάθεση της επαγ-
γελµατικής άδειας οδήγησης και τούτο, παρά τη διευκρινιστική
εγκύκλιο του 2019. 

Ωστόσο, σήµερα, κύριε Πρόεδρε, µε το άρθρο 55 πρέπει να
διευκρινιστεί ότι για τους εκπαιδευτές υποψηφίων οδηγών δεν
απαιτείται κατάθεση της άδειας οδήγησης για τη συνταξιοδό-
τηση. Πρέπει, για λόγους ισότητας, να υπάρξει µέριµνα για την
αναδροµικότητα. Και τούτο για όσους έχουν ήδη καταθέσει δι-
καιολογητικά για σύνταξη. Πρέπει όλοι, δηλαδή, να διέπονται
από το ίδιο καθεστώς.

Ολοκληρώνοντας, θα αναφερθώ στο άρθρο 54 για τις ισοδυ-
ναµίες αδειών οδήγησης. 

Αγαπητοί συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, η ασφάλεια για όλους
αποτελεί προτεραιότητα. Γι’ αυτό και προτείνουµε, λοιπόν, όπως
αναφέρθηκε και από τον εισηγητή µας κ. Γκόκα, για τις ηλικίες
άνω των δεκαπέντε ετών που προβλέπεται να οδηγούν, να υπάρ-
ξει αντίστοιχη πιστοποίηση, καθώς επίσης γνώσεις ΚΟΚ και βα-
σική εκπαίδευση για το αντίστοιχο όχηµα. Πιστεύω ότι η ασ-
φάλεια για όλους µας απαιτεί την αποδοχή, ότι θα πρέπει δηλαδή
µε ένα κριτήριο να εφαρµόζεται. Χρειάζεται, λοιπόν, όπως τόνισε
και ο εισηγητής µας κ. Γκόκας, τρία πρακτικά µαθήµατα για
όχηµα µε ταχύτητα έως είκοσι πέντε χιλιόµετρα και τουλάχιστον
έξι πρακτικά µαθήµατα για την κατηγορία Α1. Και τούτο, µε µει-
ώσεις στα χρονικά όρια ηλικίας και κτήσης διπλώµατος, όπως
αναφέρεται από το νοµοσχέδιο.

Εν κατακλείδι, κύριε Υπουργέ, χρειάζεται πιστοποίηση από τον
φορέα του πρακτικού µαθήµατος, χωρίς φυσικά επιβάρυνση των
Υπηρεσιών ή άλλη οικονοµική επιβάρυνση του υποψηφίου οδη-
γού.

Κύριε Υπουργέ, αγαπητοί συνάδελφοι, το νοµοσχέδιο πρέπει
να αξιοποιηθεί ώστε να γίνουν περισσότερο βιώσιµες οι πόλεις
µας.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε τον κ. Κωνσταντόπουλο και για τη συνέπεια στον χρόνο.
Καλώ τώρα στο Βήµα τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο του

ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη.
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΚΡΙΤΩΝ - ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Βουλεύτρια, Βουλευτές, κύριοι της Κυβέρνησης, θα έπρεπε

να µιλάµε πάντοτε έχοντας το µυαλό µας στο ευρύτερο πλαίσιο,
στη µεγάλη εικόνα. Αλλιώς χάνουν το νόηµά τους τα νοµοσχέδια
που συζητάµε.

Ζούµε στον αιώνα της οικολογικής κρίσης. Συζητάµε –και µε
αυτό το νοµοσχέδιο, φαντάζοµαι- το πώς θα αντιµετωπίσουµε
αυτή την οικολογική και κλιµατική κρίση. Επειδή ακριβώς συνί-
σταται στην καταστροφή της φύσης, να θυµίσω ότι πάνω από τη
µισή φύση, είτε είναι τόποι είτε είναι είδη ζωής, έχουµε καταφέ-
ρει να την καταστρέψουµε. Αυτή είναι η οικολογική κρίση, αυτή
είναι η κλιµατική κρίση. 

Αυτό που συζητάµε, πρώτα απ’ όλα, είναι ότι πρέπει ό,τι έχει
αποµείνει να το κρατήσουµε, να το προστατεύσουµε –αυτό είναι
το αυτονόητο και χαίροµαι που συµφωνείτε κιόλας, κύριε
Υπουργέ- και µετά να µειώσουµε προφανώς την κατανάλωση,
γιατί είναι µη βιώσιµο το µοντέλο στο οποίο ζούµε και να αλλά-
ξουµε τον τρόπο παραγωγής ενέργειας.

Όµως, δεν τηρούµε αυτές τις προτεραιότητες. Βάζουµε τα αι-
ολικά στις πιο παρθένες, τις πιο ανέγγιχτες περιοχές. Πλέον,
ακόµα και τα ελάχιστα όρια που είχαν µπει το 2008 µε το χωρο-
ταξικό των ΑΠΕ καταστρατηγούνται. Έχουµε υπέρβαση της φέ-
ρουσας ικανότητας. 

Για παράδειγµα, στην Εύβοια των εξακοσίων ενός ανεµογεν-
νητριών θα µπουν άλλες εκατόν οκτώ, µε βάση την απόφαση της
πρόσφατης Διυπουργικής Επιτροπής Στρατηγικών Επενδύσεων.
Μάλιστα, προκειµένου να µπορούν να εγκριθούν ως στρατηγικές
επενδύσεις, ενώ οι εξακόσιες µία ανεµογεννήτριες µε βάση την
ΕΛΠΕ δεν έχουν παραγάγει πάνω από εξήντα οκτώ θέσεις εργα-

σίας, ξαφνικά παρουσιάστηκε ότι οι εκατόν οκτώ ανεµογεννή-
τριες θα παραγάγουν πάνω από εκατόν πενήντα. Το όριο για
νέες στρατηγικές επενδύσεις είναι εκατόν είκοσι. Έπρεπε τεχνη-
έντως να το υπερβεί.

Τις βάζουµε, µάλιστα, εκεί πέρα που κάνουν τη µεγαλύτερη
ζηµιά, στις προστατευόµενες περιοχές. Δεν θα µπορέσω να ανα-
φέρω όλα τα βουνά της Εύβοιας που είναι προστατευόµενες πε-
ριοχές και αυτή τη στιγµή θα µπουν ανεµογεννήτριες. Θα ανα-
φέρω τα Άγραφα, την Άνδρο στην καρδιά του Σπιζαετού, στην
Τήνο, στο Ζαγόρι, στα Ζαγοροχώρια, στα Τζουµέρκα, στο Μέ-
τσοβο, στη Σαµοθράκη, στο Μαίναλο και σε τόσες ακόµα περιο-
χές. 

Η κατάσταση αυτή υπάρχει την ίδια στιγµή που έχουµε κατα-
δικαστεί για την προστασία των προστατευόµενων περιοχών.
Είναι αυτό που είπαµε όλοι µας και συµφωνήσαµε ότι θα πρέπει
να ήταν ο πρώτος µας στόχος. Αυτό είναι που δεν κάνουµε και
γι’ αυτό έχουµε καταδικαστεί. 

Στη συνέχεια, επίσης, µας περιµένει και νέα καταδίκη, καθώς
εκκρεµεί –είναι στο στάδιο της αιτιολογηµένης γνώµης- η προ-
σφυγή εναντίον µας στο Ευρωπαϊκό Δικαστήριο της Ευρωπαϊκής
Επιτροπής για τη χωροθέτηση αιολικών στις προστατευόµενες
περιοχές και µε τη µη εφαρµογή της δέουσας εκτίµησης που θα
µας οδηγούσε στο να τις απορρίπτουµε.

Οπότε, θα έπρεπε αυτή τη στιγµή να σταµατήσουµε κάθε εγ-
κατάσταση αιολικού, κάθε εγκατάσταση ανεµογεννήτριας. Τι θα
κάναµε; Μας το έχει πει η Ευρωπαϊκή Επιτροπή στη µελέτη της
του 2019. Η Ελλάδα µπορεί, χρησιµοποιώντας τα χρήµατα του
Ταµείου Ανάκαµψης, να µπει στην παγκόσµια πρωτοπορία της
κλιµατικής δράσης, βάζοντας φωτοβολταϊκά στις ταράτσες και
τις στέγες, µέσα από ένα πρόγραµµα «Εξοικονοµώ κατ’ οίκον»
που θα αγγίξει όλα τα νοικοκυριά και θα συµπεριλαµβάνει την
εγκατάσταση φωτοβολταϊκών στις στέγες τους. 

Μπορούµε να παράγουµε πάνω από το 30% της ενέργειας που
καταναλώνουµε. Απλώς θα δώσω ένα παράδειγµα, για να συγ-
κρίνουµε τα µεγέθη. Το 13% της ενέργειας που παράγουµε πα-
ράγεται µε τα αιολικά σήµερα, µε όλη την καταστροφή που έχει
γίνει. Και τα έσοδα πηγαίνουν σε λίγες εταιρείες.

Με τα φωτοβολταϊκά στις στέγες θα µπορούσαµε να φθά-
σουµε πολύ γρήγορα πάνω από το 50% της ενέργειάς µας συ-
νολικά να παράγεται από ανανεώσιµες πηγές ενέργειας. Θα
µπορούσαµε να υπερκεράσουµε πάρα πολύ τον στόχο για το
2030, να είµαστε χώρα πρότυπο. Την ίδια στιγµή τα χρήµατα θα
πήγαιναν στα νοικοκυριά, θα συµπλήρωναν τα εισοδήµατά τους
που καταρρέουν. Την ίδια στιγµή θα είχαµε ασφάλεια δικτύου,
γιατί ένα µεγάλο κοµµάτι της ενέργειας θα καταναλωνόταν το-
πικά, εκεί που παραγόταν, στα σπίτια. Την ίδια στιγµή θα ήταν
πολύ πιο εύκολη η διαχείριση του δικτύου για το υπερβάλλον
ποσό της ενέργειας που παράγεται και θα πήγαινε πάλι τοπικά.
Θα είχαµε µε αυτόν τον τρόπο ένα οικονοµικό «µπουµ»!

Θα είχαµε την ενεργοποίηση µε το διευρυµένο «Εξοικονοµώ
κατ’ οίκον», που θα κάλυπτε όλα τα νοικοκυριά, εκατοντάδων
επαγγελµάτων, τα οποία πραγµατικά θα έφερναν µια άνοιξη στην
οικονοµία. Όµως, είναι σαφής η δέσµευση της Κυβέρνησης προς
τον εαυτό της να προχωρήσει µε την αξιοποίηση του Ταµείο Ανά-
καµψης µέσω ΣΔΙΤ, δίνοντάς το στις µεγάλες επιχειρήσεις. 

Θα µπορούσαµε στην ίδια λογική να δούµε και τα ποδήλατα.
Είναι η ίδια λογική, και η µικροκινητικότητα και η µικρή ηλεκτρο-
κίνηση. Σε αυτή τη µεγάλη εικόνα είναι που µπαίνει αυτό το κοµ-
µάτι του παζλ.

Θα έπρεπε να ενισχύσουµε τα ποδήλατα, αλλά αυτό το νοµο-
σχέδιο αποτελεί νοµοσχέδιο δίωξης απέναντι στη βιώσιµη κινη-
τικότητα. Απαγορεύει τα ποδήλατα από τους δρόµους όπου το
όριο ταχύτητας είναι άνω των πενήντα χιλιοµέτρων. Θα µπο-
ρούσε να πει κανείς ότι σκέφτεται την ασφάλεια των ποδηλατών.
Κι όµως, άλλες χώρες έχουν αντιµετωπίσει, έχουν λύσει αυτό το
ζήτηµα, ορίζοντας στον κώδικα οδικής κυκλοφορίας υποχρεω-
τική απόσταση ενάµιση µέτρου του αυτοκινήτου από τον ποδη-
λάτη όταν γίνεται προσπέραση.

Θα µπορούσαµε να µιµηθούµε τις άλλες χώρες, οι οποίες δεν
αποκλείουν τα ποδήλατα, αλλά βρίσκουν τρόπους να τα εντά-
ξουν. Νοµίζουµε δηλαδή ότι για εσάς το ποδήλατο είναι ένα µέσο
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της ξεγνοιασιάς, που οδηγεί στα φαινόµενα της Πάρνηθας και
της εκεί πέρα µηχανοκίνητης άθλησης της πρωθυπουργικής οι-
κογένειας. Δεν είναι, όµως, έτσι. Είναι ένα µέσο το οποίο µπορεί
να είναι ένα µέσο καθηµερινής µετακίνησης για πάρα πολλούς
πολίτες, γιατί είναι φθηνό και προσβάσιµο, και µπορεί να συµβά-
λει ουσιαστικά στον αγώνα απέναντι στην κλιµατική κρίση. 

Οπότε θα µπορούσατε κάλλιστα να είχατε, πάλι µέσα από το
Ταµείο Ανάκαµψης, µια χρηµατοδότηση των δικτύων αυτών πο-
δηλατοδρόµων και στη συνέχεια, να έµπαιναν και ρήτρες για τη
διαδηµοτική µετακίνηση, που να υποχρέωναν την ανάπτυξη των
ποδηλατοδρόµων στη συνέχεια, µε την επαρκή χρηµατοδότηση
πάντοτε όµως από τους δήµους. 

Όµως, εσείς κάνετε κάτι άλλο. Θεωρητικά µας λέτε ότι θέλετε
πάρα πολύ να προχωρήσετε τη βιώσιµη κινητικότητα και τη βγά-
ζετε εκτός χωροταξικού και πολεοδοµικού πλαισίου. Θα επανα-
λάβετε τα λάθη που είδαµε στον «Μεγάλο Περίπατο». 

Το πρόβληµα είναι ότι εσείς θέλετε να κάνετε απορρύθµιση
για να µπορέσετε να προχωρήσετε και να κάνετε δώρο αυτά τα
έργα στους ιδιώτες µέσω ΣΔΙΤ. Αυτή είναι η πρώτη σας έννοια,
αυτό είναι το πρώτο σας ενδιαφέρον. Θα ήταν µια µεγάλη ευκαι-
ρία το Ταµείο Ανάκαµψης, µε την πενιχρή χρηµατοδότηση, αν
χρησιµοποιούταν στρατηγικά. Αυτή τη στιγµή, έτσι όπως το χρη-
σιµοποιείτε θα υπάρξει η γνωστή διασπάθιση που βλέπουµε να
γίνεται κατά κόρον και µέσα από το ΕΣΠΑ. 

Την ίδια στιγµή οδηγείτε τη χώρα σε φτωχοποίηση, τους πολί-
τες σε φτωχοποίηση. Και θέλω να αναφερθώ εδώ πέρα στις
εκατό και πλέον καθαρίστριες των υπηρεσιών του Υπουργείου
Οικονοµικών, που σε λίγες µέρες θα βρεθούν απολυµένες, άνερ-
γες. 

Είναι γυναίκες οι οποίες, κατά κύριο λόγο, βρίσκονται κοντά
στο όριο συνταξιοδότησης. Τις πετάτε στον δρόµο, αφού έχουν
δουλέψει για πάνω από είκοσι χρόνια, µε συµβάσεις που ανανε-
ώνονταν σε δεκαοκτάµηνα. Έχουµε πλέον την απόφαση του Δι-
καστηρίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης από τις 11-2-2021, αλλά και
προηγούµενες αποφάσεις, που ζητάνε να γίνουν αορίστου οι
συµβάσεις όλων των εργαζοµένων που καλύπτουν πάγιες και
διαρκείς ανάγκες. Επίσης, σε περίπτωση που έχουν επανειληµ-
µένα γίνει ορισµένου χρόνου συµβάσεις, αυτές οι θέσεις, αυτές
οι γυναίκες και οι άντρες, ζητάνε να µετατρέπονται οι συµβάσεις
τους σε αορίστου χρόνου.

Γι’ αυτό καταθέσαµε τροπολογία ως ΜέΡΑ25 και ζητάµε, για
την κάλυψη των αναγκών καθαριότητας και φύλαξης των Υπουρ-
γείων, των εποπτευόµενων από αυτά φορέων και των ανεξάρτη-
των αρχών, να επιτρέπεται η πρόσληψη προσωπικού µε σύµβαση
ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου, όλες οι υπάρχουσες συµβά-
σεις ιδιωτικού δικαίου ορισµένου χρόνου διάρκειας έως δεκαο-
κτώ µηνών να µετατρέπονται αυτοµάτως σε συµβάσεις ιδιωτικού
δικαίου αορίστου χρόνου, εφόσον έχουν ανανεωθεί τουλάχιστον
δύο φορές ή ο εργαζόµενος απασχολείται στην ίδια θέση εργα-
σίας για τουλάχιστον είκοσι τέσσερις µήνες. Ζητάµε τα αυτο-
νόητα και ζητάµε να γίνει αποδεκτή η τροπολογία, η οποία είναι
και εµπρόθεσµη.

Δεν θα αναφερθώ στο θέµα της αστυνοµικής βίας, τα είπαµε
το πρωί.  Απλά κρατήστε υπ’ όψιν ότι όσο και αν θεωρείτε ότι η
στρατηγική του εκφοβισµού των πολιτών θα µειώσει τις αντιδρά-
σεις, το µόνο που θα µειώσει τις αντιδράσεις απέναντι στην Κυ-
βέρνησή σας είναι να σταµατήσετε να φέρνετε αυτά τα κοινωνικά
ακραία και προκλητικά µέτρα, τα οποία νοµοθετείτε το ένα µετά
το άλλο, κατά συρροή.

Πρέπει να βάλετε ένα «στοπ» σε αυτή την ασέλγεια απέναντι
στα δικαιώµατα. Αυτό είναι που θα µειώσει την κοινωνική κατα-
κραυγή. Η καταστολή και η εργαλειοποίηση της αστυνοµικής
βίας, που κάνετε σε κεντρικό επίπεδο, από την κορυφή της πολι-
τικής ηγεσίας, δεν θα καταφέρουν τίποτα.

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΜέΡΑ25)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαριστού-
µε τον κ. Αρσένη. 

Τον λόγο τώρα έχει ο Βουλευτής της Νέας Δηµοκρατίας κ.
Αθανάσιος Καββαδάς για επτά λεπτά. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΚΑΒΒΑΔΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.

Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η βία, η καλ-
λιέργεια εµφυλιοπολεµικού κλίµατος, η ρητορική διχασµού και
µίσους δεν έχουν θέση στην Ελλάδα. 

Όσοι θέλουν να επιβάλουν τον νόµο της ζούγκλας, την ώρα
που η κοινωνία και όλοι µας δίνουµε τη µάχη για να ελέγξουµε
την πανδηµία και να επιστρέψουµε στην κανονικότητα, θα βρουν
απέναντί τους τους θεσµούς, τους νόµους της δηµοκρατίας, θα
αποµονωθούν. 

Κάνω λοιπόν έκκληση σε όλες τις πολιτικές δυνάµεις να δεί-
ξουν υπευθυνότητα και να αντιληφθούν τις ευθύνες που έχουν
απέναντι στην κοινωνία και τη χώρα. Πληρώσαµε πολύ ακριβά
στην ιστορία µας τον διχασµό, το µίσος και τη βία. Σε αυτές τις
πρακτικές πρέπει να µπει ένα τέλος. Με την ευκαιρία, να ευχηθώ
ταχεία ανάρρωση στον αστυνοµικό που δέχθηκε χθες τη βά-
ναυση επίθεση.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση ανέλαβε µια καί-
ρια νοµοθετική πρωτοβουλία για το πλαίσιο διαµόρφωσης, εκ-
πόνησης και κύρωσης σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας.
Δυστυχώς και σε αυτή την περίπτωση κυριαρχεί ο µηδενισµός
από την πλευρά της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης. Διατυπώνει
επιχειρήµατα που κινούνται από το «Δεν χρειαζόταν νοµοσχέδιο
γιατί το είχαµε κάνει εµείς» έως το γνωστό «Κάποια από αυτά θα
τα κάναµε κι εµείς, αλλά δεν προλάβαµε». 

Οι κινήσεις που έκανε η προηγούµενη κυβέρνηση για τα Σχέ-
δια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας ήταν ανεπαρκείς έως ηµιτε-
λείς. Δεν υπήρχαν τεχνικές προδιαγραφές για την εκπόνηση και
κατάρτισή τους. Η σύνταξη των σχεδίων από τους δήµους εν-
τασσόταν στις γενικές υπηρεσίες, ενώ είναι φανερό ότι έπρεπε
να ενταχθούν (Δεν ακούστηκε λόγω κακής σύνδεσης). Μόνο και
µόνο αυτό γεννούσε ζητήµατα αµφισβήτησης της νοµιµότητας
των σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε το σχέδιο της Κυβέρνησης
για την κινητικότητα έχουµε µια βαθιά και ουσιαστική αλλαγή.
Στην κορυφή των προτεραιοτήτων περνάει το ανθρώπινο στοι-
χείο. Στο κέντρο του ενδιαφέροντος είναι ο άνθρωπος, η προ-
σβασιµότητα, η ποιότητα ζωής, η οδική ασφάλεια.

Τίθενται συγκεκριµένοι κανόνες και προδιαγραφές για την κα-
τάρτιση και εκπόνηση των σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότη-
τας. Το πιο σηµαντικό είναι ότι τα σχέδια αυτά είναι πλέον
υποχρεωτικά για δήµους µε πληθυσµό άνω των τριάντα χιλιάδων
κατοίκων, αλλά και για όλες τις περιφέρειες της χώρας. 

Μέσα σε αυτά τα σχέδια εντάσσονται έργα και παρεµβάσεις
για την οδική ασφάλεια, για την µικροκινητικότητα, τη διευκό-
λυνση της ηλεκτροκίνησης, την ενίσχυση της προσβασιµότητας
των ατόµων µε αναπηρία, την ανάπτυξη συστηµάτων ευφυών µε-
ταφορών.

Υπάρχουν δυνατότητες έργων και παρεµβάσεων προς αυτή
την κατεύθυνση µέσα από το Πράσινο Ταµείο, το Ταµείο Ανάκαµ-
ψης, αλλά και από εθνικούς πόρους. Θεωρώ, λοιπόν, πολύ ση-
µαντικό το γεγονός ότι αντιµετωπίζονται ως ξεχωριστά κεφάλαια
µε ρυθµίσεις του νοµοσχεδίου το θέµα της µικροκινητικότητας
που συνδέεται µε το περιβάλλον και την ποιότητα ζωής και το
θέµα της οδικής ασφάλειας που συνδέεται µε την προστασία της
ανθρώπινης ζωής.

Η λεγόµενη µικροκινητικότητα είναι µέρος της βιώσιµης αστι-
κής κινητικότητας που κερδίζει διαρκώς έδαφος. Σε πολλές πό-
λεις κυκλοφορούν ηλεκτροκίνητα πατίνια, ηλεκτροκίνητα ή
συµβατικά ποδήλατα, σκέιτµπορντ, και αποτελούν εναλλακτικά
µέσα µετακίνησης και µεταφοράς φιλικά προς το περιβάλλον.
Είναι, λοιπόν, πολύ σηµαντικό ότι θεσπίζονται πλέον κανόνες κυ-
κλοφορίας γι’ αυτά τα οχήµατα µικροκινητικότητας µε βάση τη
βέλτιστη εµπειρία που υπάρχει από άλλες χώρες.

Τα οχήµατα που αναπτύσσουν µικρή ταχύτητα έως έξι χιλιό-
µετρα την ώρα, όπως είναι η µέση ταχύτητα κυκλοφορίας ενός
πεζού, θα κινούνται εκεί όπου κινούνται και οι πεζοί. Οχήµατα
που αναπτύσσουν ταχύτητα έως είκοσι πέντε χιλιόµετρα την ώρα
θα λογίζονται ως ποδήλατα και θα επιτρέπεται να κυκλοφορούν
εκεί που κυκλοφορούν και τα ποδήλατα µε τους ίδιους όρους.
Δεν θα µπορούν να κυκλοφορούν σε δρόµους που χρησιµοποι-
ούνται υψηλές ταχύτητες. 

Επιπρόσθετα, τίθενται συγκεκριµένες προδιαγραφές για την
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ασφαλή κυκλοφορία αυτών των οχηµάτων που είναι υποχρεωµέ-
νοι να τηρούν οι χρήστες τους. Υποχρεούνται, λοιπόν, να έχουν
φρένα, φώτα, ηχητική προειδοποίηση και οι χρήστες να φορούν
προστατευτικό κράνος.

Στο πλαίσιο της ευταξίας και του σωστά οργανωµένου δηµό-
σιου χώρου προβλέπεται και ο καθορισµός χώρων για τη στάθ-
µευση αυτών των οχηµάτων. Η ενίσχυση της οδικής ασφάλειας
µε τα οχήµατα µικροκινητικότητας ενισχύεται και από τη ρύθ-
µιση, σύµφωνα µε την οποία οι οδηγοί των ποδηλάτων που δεν
έχουν συµπληρώσει την ηλικία των δώδεκα ετών και κινούνται σε
οδικό δίκτυο που προορίζεται για την κυκλοφορία µηχανοκίνητων
οχηµάτων θα πρέπει να συνοδεύονται από άτοµα που έχουν συµ-
πληρώσει την ηλικία των δεκαέξι ετών. 

Στην ενίσχυση της οδικής ασφάλειας στοχεύει και η ρύθµιση
για τη δηµιουργία µητρώου ελεγκτών των Κέντρων Τεχνικού
Ελέγχου Οχηµάτων. Το µητρώο θα είναι πιστοποιηµένοι ελεγκτές
µηχανικοί που θα ασκούν εποπτεία στα ΚΤΕΟ, ενώ θα έχουν τη
δυνατότητα να διενεργούν και ελέγχους σε οχήµατα που εξέρ-
χονται από τα ΚΤΕΟ.

Στο νοµοσχέδιο υπάρχουν και άλλες ρυθµίσεις και διατάξεις
µε θετικό πρόσηµο. Συγκεκριµένα, πρώτον, δίνεται η δυνατότητα
να οδηγεί κάποιος δίκυκλο µόλις εκατόν είκοσι πέντε κυβικά,
εφόσον έχει δίπλωµα αυτοκινήτου και κάτω από τρεις προϋπο-
θέσεις, να έχει στην κατοχή του το δίπλωµα για πάνω από έξι
χρόνια, να έχει συµπληρώσει το εικοστό έβδοµο έτος της ηλικίας
του και να περάσει από υποχρεωτική πρακτική εκπαίδευση διάρ-
κειας τριών µαθηµάτων.

Δεύτερον, απλοποιείται η διαδικασία µετάβασης οχηµάτων η
οποία θα µπορεί να γίνεται ψηφιακά. Καταργείται η παρακρά-
τηση κυριότητας µετά την παρέλευση επτά ετών από την ηµερο-
µηνία αδείας κυκλοφορίας, ενώ δεν χρειάζεται πλέον η
αυτοπρόσωπη παρουσία του πολίτη στην Υπηρεσία Μεταφορών
και Επικοινωνιών για να ρυθµιστεί το ζήτηµα.

Τρίτον, δηµιουργείται µητρώο εισαγόµενων µεταχειρισµένων
οχηµάτων για τη διασφάλιση της προστασίας των πολιτών και
των καταναλωτών. Στο µητρώο κάθε εισαγωγέας είναι υποχρε-
ωµένος να καταχωρεί τον αριθµό πλαισίου, την κατηγορία, τον
κατασκευαστή, τον τύπο και το µοντέλο, την παραλλαγή και την
έκδοσή του, τον κυβισµό, τη αντιρρυπαντική του τεχνολογία, τις
εκποµπές διοξειδίου του άνθρακα και την ηµεροµηνία πρώτης
κυκλοφορίας σε χώρα του εξωτερικού. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δυσκολεύοµαι να δεχτώ ότι
µπορεί να υπάρξουν πολιτικές δυνάµεις ή συνάδελφοι που δεν
µπορούν να αναγνωρίσουν τη σηµασία να υλοποιηθεί ένα ολο-
κληρωµένο σχέδιο βιώσιµης αστικής κινητικότητας στη χώρα.
Είναι δεδοµένη η στήριξη της Κοινοβουλευτικής Οµάδας της
Νέας Δηµοκρατίας σε αυτή την πρωτοβουλία. Σας ευχαριστώ
πολύ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε.
Συνεχίζουµε µε τον κ. Ευστράτιο Σιµόπουλο Βουλευτή της

Νέας Δηµοκρατίας.
ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ,

κύριε Πρόεδρε.
Σήµερα, κύριε Πρόεδρε, η «Εφηµερίδα των Συντακτών» µε

ανέφερε ως σκληρό και ως αντι-ΣΥΡΙΖΑ. Θέλω να κάνω σαφές
ότι δεν υπάρχει τίποτε σε προσωπικό επίπεδο µε κανέναν από
τον ΣΥΡΙΖΑ, ίσα ίσα. Είναι γεγονός, όµως, ότι βρίσκοµαι απέναντι
από τη συντριπτική πλειοψηφία των θέσεων που εκφράζεται από
την ηγεσία, τους Βουλευτές και τα στελέχη του ΣΥΡΙΖΑ, όπως
και από τις πρακτικές της.

Χθες σε µια συζήτηση σε ένα κανάλι είχα τη χαρά να έχω απέ-
ναντί µου -δεν θα το προσωποποιήσω- έναν Βουλευτή αρσενικού
ή θηλυκού γένους, δεν παίζει ρόλο, από τη Θεσσαλονίκη του ΣΥ-
ΡΙΖΑ και τον προειδοποίησα ότι ο τρόπος µε τον οποίο κλιµακώ-
νει η Αξιωµατική Αντιπολίτευση την αντιπαράθεση µε την
Κυβέρνηση µε αφορµή την επίδειξη υπέρµετρης βίας εκ µέρους
ενός αστυνοµικού στη Νέα Σµύρνη µπορεί να έχει ολέθρια απο-
τελέσµατα.

Πριν αλέκτωρ φωνήσαι τρεις, δικαιώθηκα. Τα χθεσινά γεγο-
νότα είναι βέβαια καταδικαστέα από το σύνολο του πολιτικού κό-
σµου, ειδικά όσον αφορά τον τραυµατισµό του αστυνοµικού,

αλλά δεν µπορούµε να συµψηφίζουµε σε καµµία περίπτωση τη
δολοφονική απόπειρα µιας οµάδος κουκουλοφόρων εναντίον
ενός παιδιού τον οποίο εµείς οι ίδιοι τον εξουσιοδοτήσαµε να
τηρεί εκ µέρους µας την ασφάλεια και την τάξη σε µια περιοχή.
Αυτό είναι εξαιρετικά σηµαντικό. Είναι άλλο η επίδειξη υπέρµε-
τρης βίας από κάποιο αστυνοµικό όργανο σε µια κατάσταση η
οποία διερευνάται τόσο από τη διοίκηση όσο και από την … (Δεν
ακούστηκε λόγω κακής σύνδεσης) και άλλο η δολοφονική από-
πειρα.

Άρα η βία δεν γεννά βία, έτσι όπως ορισµένοι στην Αξιωµατική
Αντιπολίτευση και ειδικά στον ΣΥΡΙΖΑ θέλουν να παρουσιάσουν
ότι «είναι αργά για δάκρυα Στέλλα», ενθυµούµενος αυτό το πα-
λαιό γνωστό τραγούδι. Ήδη ο ελληνικός λαός ξέρει … (δεν ακού-
στηκε λόγω κακής σύνδεσης) και πιστεύω ότι µετά από τη
Δευτέρα, από σήµερα, από αύριο, ειδικά µετά από την αυριανή
συζήτηση στη Βουλή µε πρωτοβουλία του Πρωθυπουργού Κυ-
ριάκου Μητσοτάκη να δείξουµε ένα καλύτερο πνεύµα και να µην
αναφέρονται συνεχώς σε δηµοκρατικές εκτροπές ή όπως κά-
ποιοι που τους στηρίζουν στα µέσα µαζικής ενηµέρωσης ή στο
διαδίκτυο οι οποίοι έφτασαν να µιλούν ακόµη και για Άουσβιτς.

Ο δεύτερος τοµέας στον οποίον θέλω να αναφερθώ είναι οι
κυβερνητικές πρωτοβουλίες µέσα από το Υπουργείο Υποδοµών
οι οποίες έχουν λύσει προβλήµατα πολλών ετών. Συγκεκριµένα
θα αναφερθώ στην τροπολογία στην οποία δεν αναφερθήκαµε
ιδιαίτερα, που αφορά τις εργατικές κατοικίες στο Ληξούρι. 

Είναι ένα θέµα που το ξέρω γιατί είχα τη χαρά τότε -ή όπως
θέλετε πείτε το- να είµαι πρόσωπο της ελληνικής κυβέρνησης επί
τόπου τον πρώτο µήνα, τις πρώτες εβδοµάδες µετά από τους
σεισµούς. Το θέµα αυτό ξεκίνησε δειλά δειλά να λύνεται τότε.

Πέρασαν από τότε, από τις αρχές του 2014, προσέξτε, επτά
χρόνια και ήρθε αυτή η Κυβέρνηση και αυτός ο Υπουργός να
δώσει λύση. Το ίδιο θα αναφέρω και για το πρόγραµµα της οδι-
κής ασφάλειας. Και αυτό το βρήκα αρκετά ώριµο, το βρήκαµε
τότε στην κυβέρνηση, το προωθήσαµε και πάλι επί έξι χρόνια
ήταν στάσιµο, δεν υπήρχε χρηµατοδότηση. Και πάλι η σηµερινή
Κυβέρνηση και ο παρών Υπουργός βρήκε λύση και το πρό-
γραµµα της οδικής ασφάλειας που αφορά µικροπαρεµβάσεις σε
όλη την Ελλάδα ξεκινάει να πάρει σάρκα και οστά. 

Στελέχη της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης από τη Θεσσαλονίκη
αναφέρθηκαν στο µετρό. Επιµένω -και το πιστεύω απόλυτα αυτό-
ότι η ηγεσία του ΣΥΡΙΖΑ και οι Βουλευτές του ΣΥΡΙΖΑ έχουν πα-
ρασυρθεί από την προηγούµενη διοίκηση της «ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ».
Δεν υπήρχε λύση για τον σταθµό «Βενιζέλου». Παρουσιάστηκε
µία µη λύση και πάλι η σηµερινή Κυβέρνηση και πάλι ο παρών
Υπουργός έδωσε λύση και περιµένουµε την απόφαση από το
Συµβούλιο Επικρατείας, ώστε στον σταθµό «Βενιζέλου» να
έχουµε και µετρό και αρχαία. 

Όσον αφορά στον ΟΑΣΘ, το έχω πει. Αν συνεχίζαµε την πολι-
τική της προηγούµενης διοίκησης του ΟΑΣΘ, σήµερα οι πολίτες
θα µετακινούντο µε ΡΕΟ.

Για το παρόν νοµοσχέδιο ευτυχώς υπάρχει µια διακοµµατική
συναίνεση και φυσικά η Αντιπολίτευση δεν ζητά να αποσυρθεί,
γιατί συναινεί. Ζητά να αποσυρθούν διάφορα άλλα νοµοσχέδια,
µε τα οποία διαφωνεί. Η δηµοκρατία όµως συνεχίζεται. Δεν µπο-
ρεί µια κυβέρνηση επί έναν-ενάµιση χρόνο να µένει στάσιµη. Και
βέβαια έχει µεγάλη ευθύνη η Αντιπολίτευση µε τον τρόπο µε τον
οποίο αντιδρά µε τις απίστευτες πορείες, µε πορείες οι οποίες
δηµιουργούν, όχι συνθήκες µόνο ανωµαλίας, αλλά συνθήκες
υπερµετάδοσης του ιού.

Για το νοµοσχέδιο το συγκεκριµένο έχουν αναφερθεί οι προ-
ηγούµενοι συνάδελφοι από όλα τα κόµµατα. Θεωρώ ότι ήρθε η
ώρα να προγραµµατίσουµε πώς θα µειώσουµε την κινητικότητα
µέσω του αυτοκινήτου. Έχουµε παραδείγµατα, όπως είναι η Ολ-
λανδία, όπου χαίρεσαι να µετακινείσαι µε ποδήλατο. Στην Ελ-
λάδα δεν έχουµε καταφέρει ακόµη να φτάσουµε σε αυτό το
επίπεδο και δεν είναι θέµα ούτε χρηµατοδότησης ούτε προγραµ-
µατισµού. Δεν είναι ακόµη µέσα στην κουλτούρα µας και κάποιες
προσπάθειες αρκετές που έγιναν σε µικρούς ή σε µεγάλους δή-
µους απέτυχαν. Ίσως στον τοµέα αυτό πρέπει να προχωρήσουµε
σε µια ευρύτερη εκπαίδευση. Είναι κάτι το οποίο το θεωρώ πάρα-
πάρα πολύ δύσκολο. 
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Όσον αφορά στην µικροκινητικότητα, συµφωνώ απολύτως ότι
µπαίνει το πλαίσιο, αλλά αυτός ο οποίος θα έχει ουσιαστικά την
ευθύνη, ώστε η µικροκινητικότητα να αρχίσει να εφαρµόζεται και
στην Ελλάδα θα είναι κατά κανόνα η τοπική αυτοδιοίκηση.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε και για

την τήρηση του χρόνου.
Τον λόγο έχει ο κ. Κοτρωνιάς από τη Νέα Δηµοκρατία. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΟΤΡΩΝΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Ένα µπράβο, κατ’ αρχάς, στο Υπουργείο και τον Υπουργό και

τον Υφυπουργό των Υποδοµών και των Μεταφορών για την
άµεση και ουσιαστική παρέµβαση στον πρόσφατο σεισµό της
Θεσσαλίας. Απέδειξαν ότι υπάρχει κράτος που νοιάζεται για τους
πολίτες του. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, και το Σχέδιο Βιώσιµης Αστικής
Κινητικότητας που απόψε εγκρίνουµε είναι το ίδιο πράγµα, αλλά
κάτω βέβαια από οµαλές συνθήκες. Ποιο δηλαδή ίδιο πράγµα;
Είναι η έκφραση αυτής της σηµασίας, το νοιάξιµο που έχει το
κράτος για τους πολίτες του.

Είχα την τιµή πριν από πέντε περίπου χρόνια, εκπροσωπώντας
την Κεντρική Ένωση Δήµων Ελλάδος, να είµαι µέλος της συντα-
κτικής επιτροπής του πρώτου ΣΒΑΚ, που φέρει και τη δική µου
υπογραφή, το οποίο όµως δυστυχώς δεν εφαρµόστηκε ολοκλη-
ρωτικά για να δούµε τα ευεργετικά του αποτελέσµατα στις πό-
λεις µας. Αλλά επειδή ουδέν κακόν αµιγές καλού, µάλλον
ευτυχώς που δεν εφαρµόστηκε, γιατί σήµερα µας δίνεται η δυ-
νατότητα να καταθέσουµε ένα νοµοσχέδιο απαλλαγµένο από
δυσλειτουργίες, ένα νοµοσχέδιο που ενσωµατώνει την εν τω µε-
ταξύ αποκτηθείσα ελληνική και ευρωπαϊκή εµπειρία.

Το σηµερινό νοµοσχέδιο έρχεται να µας δώσει ένα οργανω-
µένο και σύγχρονο σχέδιο σχεδιασµού των πόλεων. Επειδή έχω
διατελέσει για πολλά χρόνια δήµαρχος, η πρακτική την οποία
βρήκα όταν για πρώτη φορά ανέλαβα ήταν η διαµόρφωση των
πόλεών µας, έτσι ώστε να διευκολύνουµε την κίνηση του αυτοκι-
νήτου. Βλέποντας όµως στον χρόνο ότι αυτές οι παρεµβάσεις
τελικά ήταν σε βάρος της ποιότητας ζωής και τις περισσότερες
φορές είχαν το αντίθετο αποτέλεσµα στο κυκλοφοριακό, προ-
σπαθήσαµε να το αλλάξουµε. Αλλά και πάλι ο δρόµος που ακο-
λουθούσαµε ήταν η ανάθεση πολλών επιµέρους ή και πιο
ολοκληρωµένων µελετών αστικής ανάπλασης ή κυκλοφοριακών
µελετών µε βάση τις οποίες αναπλάθαµε την πόλη και οργανώ-
ναµε την κυκλοφορία µέσα σε αυτήν. 

Η διαφορά του ΣΒΑΚ από τις παλαιότερες προσεγγίσεις και
µελέτες είναι ότι µια δοµηµένη διαδικασία είναι αυτή που ακο-
λουθείται τώρα και για να συνταχθεί, περιλαµβάνει όλες τις τε-
χνικοκοινωνικές παραµέτρους. Είναι µια ολιστική µελέτη που
λαµβάνει υπ’ όψιν τις ανάγκες ολόκληρης της κοινωνίας και δίνει
πλέον προτεραιότητα στον άνθρωπο, στο περιβάλλον, στο µικρο-
κλίµα της πόλης, στην ποιότητα ζωής και όχι βέβαια στο αυτοκί-
νητο. Δίνει διεξόδους µετακίνησης µε τον συντοµότερο, τον
ασφαλέστερο και τον λιγότερο ενεργειακά επιβαρυντικό τρόπο.

Με βάση το Σχέδιο Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, πρέπει να
αναθεωρηθούν και να προσαρµοστούν όλοι οι σχεδιασµοί των
πόλεων, έτσι ώστε και η χωροθέτηση των δηµόσιων υπηρεσιών,
των αθλητικών υποδοµών, των κοινωνικών δοµών και των χώρων
πολιτισµού που εξυπηρετούν τους πολίτες να γίνεται µε τρόπο
συµβατό µε τις οδηγίες και τη φιλοσοφία του ΣΒΑΚ. 

Προφανώς υπήρχαν στην Ευρώπη χώρες οι οποίες είχαν προ-
χωρήσει σε αυτή την φιλοσοφία της κινητικότητας στα αστικά
τους κέντρα, όµως µε το σηµερινό νοµοσχέδιο η Ελλάδα κάνει
ένα πρωτοποριακό βήµα, αφού είναι η µόνη χώρα που καθιστά
υποχρεωτική για τους δήµους άνω των τριάντα χιλιάδων κατοί-
κων την εκπόνηση Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας και
µάλιστα δίδει στους ΟΤΑ χρονικό περιθώριο έναρξης ενός έτους
από τη δηµοσίευση του παρόντος νοµοσχεδίου, που συνεπάγε-
ται, πρώτον, ότι από εδώ και πέρα όλες οι δράσεις της πόλης θα
βασίζονται σε έναν οµοιόµορφο και συνεκτικό σχεδιασµό και,
δεύτερον, ότι ο σχεδιασµός αυτός θα αποτελεί πλέον προϋπό-
θεση για τη χρηµατοδότηση των δήµων για όλες αυτές τις δρά-
σεις. Μάλιστα, προκειµένου το νοµοσχέδιο να επισπεύσει τις
διαδικασίες εκκίνησης, διαµορφώνει έναν ενιαίο τρόπο σχεδια-

σµού της βιώσιµης αστικής κινητικότητας σε επίπεδο τοπικής αυ-
τοδιοίκησης Α’ και Β’ βαθµού, καθώς και της διεκδίκησης της
χρηµατοδότησης, ενώ τυποποιεί και τη διαδικασία εξέτασης και
έγκρισης των ΣΒΑΚ από τις κεντρικές υπηρεσίες του Υπουρ-
γείου. 

Για να κατανοήσουµε την κουλτούρα που θέλει να δηµιουργή-
σει το νοµοσχέδιο, ας δούµε το άρθρο 3 του νοµοσχεδίου, όπου
καθορίζεται ο σκοπός των ΣΒΑΚ για την εξασφάλιση της βιωσι-
µότητας των αστικών µεταφορών µέσα από την ενίσχυση των δη-
µόσιων µέσων µεταφοράς, την προώθηση των ήπιων τρόπων
µετακίνησης, όπως πεζοί, ποδήλατα κ.λπ., την εξασφάλιση της
προσβασιµότητας µέσα από ειδικά δίκτυα µεταφορών κυρίως για
τα άτοµα µε αναπηρία, την προαγωγή της οδικής ασφάλειας των
ευάλωτων χρηστών των δρόµων, τη µείωση της κυκλοφορίας
των αυτοκινήτων κυρίως ιδιωτικής χρήσης, την προώθηση της
ηλεκτροκίνησης, τη βελτίωση της πρόσβασης των οχηµάτων δια-
νοµής, την οργάνωση της στάθµευσης, την αξιοποίηση των νέων
τεχνολογιών σε όλους τους τοµείς σχεδιασµού των αστικών µε-
ταφορών.

Όπως ανέφερα και παραπάνω, περιµένουµε η εφαρµογή των
ΣΒΑΚ να έχει µεγάλη συµβολή στην αντιµετώπιση της κλιµατικής
αλλαγής, στη µείωση των αέριων ρύπων, στην εξοικονόµηση
ενέργειας κατά τις µετακινήσεις, στην προώθηση των εναλλακτι-
κών καυσίµων και στην αξιοποίηση των ευφυών συστηµάτων µε-
ταφοράς. 

Επιπλέον, το παρόν νοµοσχέδιο, προβλέποντας ορίζοντα διάρ-
κειας ισχύος των ΣΒΑΚ τουλάχιστον µιας δεκαετίας, σταµατάει
τους πρόχειρους και βραχυπρόθεσµους σχεδιασµούς, τους
οποίους ασφαλώς έχουµε πληρώσει ακριβά µέσα στις πόλεις
µας, γιατί πλέον µπορεί να αναθεωρείται µετά από πέντε χρόνια
εφαρµογής του µέσα στο πλαίσιο της δεκαετούς διάρκειάς του.
Γι’ αυτόν τον λόγο προβλέπεται και η δηµιουργία της ηλεκτρονι-
κής πλατφόρµας Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας από
το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών, ώστε να διευκολύνεται
η εξέταση και η παρακολούθηση των ΣΒΑΚ, τα οποία θα βρίσκον-
ται αποτυπωµένα σε µια εθνική κεντρική βάση δεδοµένων, προ-
σβάσιµη από όλους, έτσι ώστε µέσα από την ενηµέρωση να
επιλέγονται οι βέλτιστες πρακτικές υλοποίησης.

Σε ό,τι αφορά το δεύτερο µέρος του νοµοσχεδίου, αξίζει να
σηµειώσω ότι κατά τις πρώτες συνεδριάσεις της Επιτροπής Οδι-
κής Ασφάλειας της Βουλής, ο τρόπος µε τον οποίο τα οχήµατα
µικροκινητικότητας µπήκαν στη ζωή µας, αλλά και τα προβλή-
µατα και οι κίνδυνοι που εγκυµονούσε η αυθαίρετη χρήση τους,
µονοπώλησαν τις συζητήσεις µας. Έρχεται, λοιπόν, το νοµοσχέ-
διο το οποίο τα οµαδοποιεί. Τα βάζει να υπακούουν σε ένα πλαί-
σιο κανόνων κυκλοφορίας µε βάση τις ταχύτητες που
αναπτύσσουν. Βάζει σε τάξη ένα νεοφυές πρόβληµα της εποχής
µας.

Κλείνοντας, αξίζει να αναφερθώ σε µια σειρά από καινοτόµες
διατάξεις που προβλέπονται στο τρίτο και το τέταρτο µέρος του
νοµοσχεδίου, όπως τη βελτίωση του επιπέδου εκπαίδευσης των
επαγγελµατιών οδηγών, τη µη απαίτηση αδείας οδήγησης για τα
µοτοποδήλατα µε µέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα είκοσι πέντε
χιλιοµέτρων την ώρα, τη δυνατότητα οδήγησης δικύκλου από κα-
τόχους διπλώµατος Β’ κατηγορίας και την κατάρτιση του µη-
τρώου των εισαγόµενων µεταχειρισµένων οχηµάτων.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η ασφαλής και η βιώσιµη κινη-
τικότητα αποτελεί προτεραιότητα της Κυβέρνησής µας, η οποία
µαζί µε µια σειρά από άλλες καινοτοµίες, προωθεί έναν σύγ-
χρονο σχεδιασµό των ελληνικών πόλεων, µε τελικό στόχο την κα-
λύτερη ποιότητα ζωής των κατοίκων τους.

Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εµείς ευχαριστού-

µε, κύριε Κοτρωνιά, για την τήρηση του χρόνου.
Προχωράµε στον Βουλευτή της Νέας Δηµοκρατίας κ. Κων-

σταντίνο Μαραβέγια.
Έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΑΡΑΒΕΓΙΑΣ: Ευχαριστώ πολύ.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δυστυχώς υπάρχουν περίοδοι

στην πολιτική όπου η συγκυρία επισκιάζει την ουσία. Και όταν
χάνουµε την αίσθηση του τι είναι σηµαντικό και ασχολούµαστε
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µόνο µε αυτό που είναι επίκαιρο, όπως τον τελευταίο µήνα, ζούµε
µέρες υποκατάστασης της πολιτικής. Για παράδειγµα, σήµερα
θα έπρεπε κανονικά η συζήτηση στη Βουλή να εστιάζεται στο ση-
µαντικό νοµοσχέδιο του Υπουργείου Μεταφορών, ένα νοµοσχέ-
διο που προδιαγράφει το µέλλον των αστικών µετακινήσεων,
εισάγοντας κανόνες πρωτοποριακούς για την ανάπτυξη και στη
χώρα µας καινοτόµων εφαρµογών, όπως η µικροκινητικότητα και
η αυτόνοµη οδήγηση, ιδέες και εργαλεία που θα αλλάξουν τη
ζωή όλων και σε κάποιες πόλεις, όπως στα Τρίκαλα, έχουν ήδη
δοκιµαστεί µε µεγάλη επιτυχία.

Δυστυχώς, όµως, σήµερα το επίκεντρο της δηµόσιας συζήτη-
σης δεν είναι στη Θεσσαλία και στις επιτυχίες της, όσο και αν θα
ήθελα ως Βουλευτής προερχόµενος από τη Θεσσαλία να ακου-
στούν πράγµατα για το µέλλον των µεταφορών που γεννιέται σή-
µερα στην Κεντρική Ελλάδα. Αντί να συζητούµε για αυτό το
ελπιδοφόρο µέλλον της χώρας, ξαναζούµε το πιο κακό παρελθόν
της.

Ξαφνικά µέσα σε έναν µήνα όλα άλλαξαν και είδαµε να βρικο-
λακιάζουν οι υποστηρικτές των τροµοκρατών και να βγαίνει στο
προσκήνιο ό,τι χειρότερο έχει να επιδείξει η ελληνική κοινωνία,
έναν εσµό από αγκιτάτορες και ανθρώπους του περιθωρίου, από
δήθεν αγωνιστές ως υπερασπιστές δολοφόνων. Εµφανίζονται
διαµαρτυρόµενοι στους δρόµους για οτιδήποτε µπορεί να φαν-
ταστεί κανείς, από τη µη µεταφορά του Κουφοντίνα στον Κορυ-
δαλλό, µέχρι την παρέµβαση της αστυνοµίας στη Νέα Σµύρνη
και από τη δήθεν παραβίαση προσωπικών δεδοµένων ενός ηµι-
πιτσιρικά ακτιβιστή ως τον πραγµατικό και πολύ σοβαρό τραυ-
µατισµό ενός νέου ανθρώπου. Μιλώ, φυσικά, για τον εικοσιτετρά-
χρονο αστυνοµικό της «ΔΡΑΣΗΣ» που βρέθηκε χθες το βράδυ
στο νοσοκοµείο, µετά από αυτή την άνανδρη επίθεση δεκάδων
ατόµων την ώρα που έκανε το καθήκον του. Θέλω να του ευχηθώ
περαστικά και δύναµη στην οικογένειά του.

Θέλω, επίσης, να υπενθυµίσω ότι όλοι εµείς που είµαστε δίπλα
στην αστυνοµία, θα παραµείνουµε κοντά στους ανθρώπους της.
Είναι η ώρα να προσφέρουµε κάθε δυνατή στήριξη στα νέα αυτά
παιδιά της ΕΛΑΣ. Και αν δεν µπορούµε να το κάνουµε, τουλάχι-
στον να µην τα πετροβολούµε.

Είδα, για παράδειγµα, συναδέλφους του ΣΥΡΙΖΑ που έσπευ-
σαν µε κάθε ευκαιρία να βρεθούν τον τελευταίο µήνα απέναντι
στις δυνάµεις του νόµου και της τάξης, αµφισβήτησαν τη νοµι-
µότητα των αποφάσεων για τη µη µεταγωγή του Κουφοντίνα και
µίλησαν για όργιο αστυνοµικής βίας, χωρίς να υπάρχει κανένα
επεισόδιο που να τεκµηριώνει κάτι τέτοιο. Βλέπουµε, µε άλλα
λόγια, τον ΣΥΡΙΖΑ να έχει µετατραπεί σε αυτόκλητο εισαγγελέα,
που νοµίζει ότι µπορεί να κρίνει τι είναι νόµιµο και ποιος είναι ένο-
χος.

Ο δε κ. Τσίπρας µε τις ακραίες δηλώσεις του εµφανίζεται
πλέον σαν λαϊκός δικαστής που έχει δικαίωµα να βγάζει ετυµη-
γορία για κάθε θέµα στο όνοµα της λαοκρατίας. Και όλα αυτά τα
απίστευτα συµβαίνουν, δυστυχώς, στην Ελλάδα του 2021, σαν
να βρισκόµαστε στη Βενεζουέλα, που τόσο θαυµάζουν εκεί στον
ΣΥΡΙΖΑ. Σαν να µην υπάρχει τακτική δικαιοσύνη. Σαν να µην
υπάρχει δηµοκρατικά εκλεγµένη και νόµιµη κυβέρνηση. Και σαν
να µπορεί να αντισταθεί η Βουλή από το πεζοδρόµιο και τις κοµ-
µατικές κινητοποιήσεις ορισµένων µειοψηφιών.

Μπορεί κάποιοι να θεωρούν πως η σηµερινή αναταραχή είναι
προς όφελός τους. Μπορεί να πιστεύουν ότι το κράτος θα φο-
βηθεί από αυτές τις προβοκάτσιες ελάχιστων ακτιβιστών, ότι θα
υποχωρήσει δίνοντας χώρο στα αντικοινωνικά στοιχεία.

Υπάρχουν, όµως, νέα, κύριοι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ, που µι-
λήσατε για αναβίωση του χουντοδεξιού κράτους. Αν νοµίζετε
πως έτσι υποσκάπτετε τη Νέα Δηµοκρατία και τον Κυριάκο Μη-
τσοτάκη, κάνετε ένα πολύ µεγάλο λάθος. Απλώς σκάβετε έναν
λάκκο που έχει πολλή λάσπη γύρω του. Και πάνω σε αυτή ακρι-
βώς τη λάσπη εκείνος που την παράγει, ενίοτε γλιστράει και πέ-
φτει ο ίδιος µέσα στον λάκκο που έσκαβε.

Μιλώντας για λάσπη, κύριε Πρόεδρε, θέλω να αναφερθώ και
στη φιλοξενία που προσωπικά επεφύλαξε σε εµένα προχθές το
«DOCUMENTO» του κ. Βαξεβάνη. Την ώρα που η Νέα Δηµοκρα-
τία οριστικοποιούσε την πρότασή της για σύσταση προανακριτι-
κής επιτροπής σε σχέση µε τα περίφηµα 3 εκατοµµύρια που

χάθηκαν στον δρόµο για το κανάλι του ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Βαξεβάνης
δεν είχε να πει κάτι. Ένιωσε, όµως, την ανάγκη να ασχοληθεί µε
µια κοινοβουλευτική αναφορά του υποφαινοµένου, προφανώς
γνωρίζοντας ότι τα 3 εκατοµµύρια ευρώ δεν πήγαν σε λάθος
τσέπη. Προτίµησε να ασχοληθεί µε κάτι άλλο. Και αυτό το άλλο
ήταν µία αναφορά που κατέθεσα για τον εµβολιασµό των σπου-
δαστών παραγωγικών σχολών των Σωµάτων Ασφαλείας και των
Ενόπλων Δυνάµεων. Αναρωτήθηκε, λοιπόν, το «DOCUMENTO»
πώς είναι δυνατόν να προτείνω τον κατ’ εξαίρεση εµβολιασµό
των νέων ενστόλων. Απορούν και εξανίστανται.

Ας δώσω, λοιπόν, στον κ. Βαξεβάνη και µία είδηση. Οι ένστολοι
που υπηρετούν, όπως ξέρουµε, στην πρώτη γραµµή εµβολιάζον-
ται ήδη κατ’ εξαίρεση. Είµαι σίγουρος ότι το «DOCUMENTO», κά-
νοντας την ερευνητική δηµοσιογραφία στην οποία διακρίνεται,
θα ανακαλύψει πως οι ένστολοι εδώ και σχεδόν δύο µήνες εµβο-
λιάζονται όχι µε καινούργια, αλλά µε αδιάθετα εµβόλια, χωρίς
ραντεβού, όταν µένουν εµβόλια αναξιοποίητα. Άνθρακες, λοιπόν,
ο θησαυρός για τον κ. Βαξεβάνη που έψαχνε να αποδείξει ότι η
Νέα Δηµοκρατία επιδιώκει σκανδαλώδη εξαίρεση των συνταξι-
ούχων από τους εµβολιασµούς.

Ίσως, βέβαια, ο θησαυρός τελικά να µην είναι και τόσο άνθρα-
κες για το «DOCUMENTO», που σύµφωνα µε την πρόταση για
σύσταση προανακριτικής επιτροπής θα πρέπει να ερευνηθεί για
την εισροή µαύρου χρήµατος µέσω του κ. Παππά, δεξιού χεριού
του κ. Τσίπρα. Αυτό θα φανεί πολύ σύντοµα, καθώς η Βουλή πι-
θανότατα θα διενεργήσει προκαταρκτική εξέταση για την υπό-
γεια αυτή σχέση. Θα έχουµε την ευκαιρία να δούµε όλοι µας πού
πήγαν αυτά τα 3 εκατοµµύρια ευρώ.

Το µόνο βέβαιο, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι αυτό που
είπε χθες το βράδυ ο Κυριάκος Μητσοτάκης: Η Κυβέρνηση δεν
πρόκειται να υποχωρήσει, αφήνοντας χώρο στην ανοµία. Όποιοι
και αν την επιδιώκουν, όποιοι και αν κρύβονται από πίσω, δεν
πρόκειται να αναγκάσουν τη Νέα Δηµοκρατία να εγκαταλείψει
τη µεταρρυθµιστική της προσπάθεια, όπως και το σηµερινό νο-
µοσχέδιο.

Αν ο ΣΥΡΙΖΑ περιµένει κατάρρευση της Κυβέρνησης, όπως
ανέφερε σε χθεσινή του ανακοίνωση, θα µείνει µε αυτό το απα-
τηλό όνειρο. Αν οι περιθωριακοί συνοδοιπόροι του φαντασιώνον-
ται αντάρτες να µπαίνουν στην Αθήνα, θα συνειδητοποιήσουν
άµεσα πως δεν θα υπάρξει επόµενος γύρος, ούτε δεύτερος ούτε
τρίτος.

Η Ελλάδα είναι ευρωπαϊκή χώρα. Είναι ευνοµούµενο κράτος
και συντεταγµένη πολιτεία. Γι’ αυτό πολύ απλά θα ακολουθή-
σουµε τη γραµµή του «DOCUMENTO», όπως τη διατύπωσε ανώ-
νυµος συντάκτης της χθεσινής του απολογίας. Θα κάνουµε τα
πάντα, για να µη γίνει η χώρα τσιφλίκι διαταραγµένων ανθρώπων
και πολιτικών.

Νοµίζω πως αυτή η προτροπή συνοψίζει µε τον καλύτερο
τρόπο το σχέδιο της Κυβέρνησης της Νέας Δηµοκρατίας. Εµείς
θα κάνουµε, όντως, τα πάντα για να µη γίνει η χώρα τσιφλίκι δια-
ταραγµένων ανθρώπων και πολιτικών, χωρίς συµψηφισµούς και
εκπτώσεις στην εφαρµογή της νοµιµότητας. Κυρίως όµως χωρίς
να αποδεχόµαστε πολιτικούς εκβιασµούς, από όπου και αν προ-
έρχονται.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εµείς ευχαριστού-

µε.
Τον λόγο έχει ο Βουλευτής της Νέας Δηµοκρατίας κ. Αθανά-

σιος Λιούτας.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΛΙΟΥΤΑΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχικά θα

ήθελα να εκφράσω τις θερµότερες ευχές µου για ταχεία ανάρ-
ρωση στον νεαρό αστυνοµικό µας, που τραυµατίστηκε χθες στα
επεισόδια που σηµειώθηκαν στη Νέα Σµύρνη. Εύχοµαι να επι-
στρέψει γρήγορα γερός στην οικογένειά του και στην υπηρεσία
του. Ας εκφράσουµε όλοι µαζί ένα µεγάλο «όχι» στη βία και στον
διχασµό που τραυµατίζουν πάντα βαριά και βαθιά την κοινωνία
µας. Όχι, λοιπόν, στη βία, όχι στον διχασµό, από όπου και αν
προέρχονται.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήµερα καλούµαστε να συζη-
τήσουµε και να ψηφίσουµε ένα πολύ σηµαντικό νοµοσχέδιο του
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Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. 
Προτού εισέλθω, όµως, στην τοποθέτησή µου επί του συγκε-

κριµένου νοµοσχεδίου, θα ήθελα να συγχαρώ τον Υπουργό Υπο-
δοµών και Μεταφορών, όλα τα αρµόδια Υπουργεία και κυρίως
τον Πρωθυπουργό για την άµεση βοήθεια και στήριξη στους σει-
σµοπαθείς πολίτες του τόπου µου, του Νοµού Τρικάλων καθώς
και των σεισµόπληκτων περιοχών της Θεσσαλίας. 

Ο µεγάλος σεισµός της περασµένης Τετάρτης προκάλεσε µε-
γάλες και εκτεταµένες ζηµιές. Η Κυβέρνηση και ο Πρωθυπουρ-
γός µας στάθηκαν άµεσα δίπλα στους πληττόµενους συµπολίτες
µας, επιβεβαιώνοντας για µία ακόµα φορά στην πράξη ότι βρί-
σκονται πολύ κοντά στους πολίτες που έχουν πραγµατική ανά-
γκη, µια παρακαταθήκη µε την οποία επιτυγχάνεται το εξής: Η
πολιτεία συναντάει πάντα τις ανάγκες της κοινωνίας, ώστε να δί-
νεται ουσιαστικά βοήθεια και να δηµιουργείται κοινωνικό όφελος. 

Κυρίες και κύριοι, εισερχόµενος τώρα στο περιεχόµενο του
παρόντος νοµοσχεδίου θα ήθελα αρχικά να αναφέρω ότι ο τίτλος
του: «η Ελλάδα σε κίνηση» αναδεικνύει γλαφυρά και εύστοχα το
εξής γεγονός, ότι µε τις πολιτικές που θεσπίζουµε, η χώρα µας
βρίσκεται σε κίνηση και µεταβαίνει προς µία καλύτερη εποχή.

Με το παρόν νοµοσχέδιο δηµιουργούνται οι συνθήκες για την
αναβάθµιση της ποιότητας της ζωής και της µετακίνησης στις
πόλεις µας. Αρχικά, το νοµοσχέδιο αναφέρεται στα Σχέδια Βιώ-
σιµης Αστικής Κινητικότητας. Πρόκειται για σχέδια που βασικό
σκοπό έχουν τις αποδοτικότερες δηµόσιες µεταφορές, τη βελ-
τίωση της ποιότητας ζωής στις πόλεις, την προώθηση της ενερ-
γητικής κινητικότητας, καθώς και την εξασφάλιση της προσβασι-
µότητας. 

Οι πόλεις τού σήµερα είναι πολύ διαφορετικές από τις πόλεις
του χθες. Νέες συνήθειες έχουν διαµορφωθεί και οι νέες αυτές
συνήθειες δηµιουργούν πάντα νέες ανάγκες. 

Όπως πολύ εύστοχα περιέγραψε και ο αρµόδιος Υφυπουργός,
ο κ. Κεφαλογιάννης κατά τη συνεδρίαση των επιτροπών, το πα-
λαιότερο µοντέλο είχε ως βασικό πυρήνα τη µηχανοκίνητη κυ-
κλοφορία. Όµως, σήµερα το ζητούµενο είναι η προσβασιµότητα
και η αναβάθµιση της ποιότητας της ζωής, πάντα σύµφωνα µε
τους όρους της περιβαλλοντικής προστασίας. Η µείωση των
ρύπων καθίσταται σήµερα επιτακτική ανάγκη για την υγεία των
πολιτών και την προστασία του περιβάλλοντος.

Θεσµικά και στοχευµένα, λοιπόν, διαµορφώνεται ένας νέος
τρόπος σχεδιασµού της βιώσιµης αστικής κινητικότητας στο επί-
πεδο της τοπικής αυτοδιοίκησης Α’ και Β’ βαθµού. Είναι ένα µον-
τέλο στο οποίο συναντιούνται οι ανάγκες που πρέπει να ικα-
νοποιηθούν, οι στόχοι και οι σκοποί κάθε σχεδίου, η ενεργή επι-
κοινωνία µε την ελληνική κοινωνία και η αξιολόγηση των σχεδίων.

Με το παρόν νοµοσχέδιο η χώρα µας πάνω στο συγκεκριµένο
ζήτηµα επιτυγχάνει και µία µεγάλη καινοτοµία. Συγκεκριµένα, τα
σχέδια αυτά θα είναι υποχρεωτικά σε δήµους µε πληθυσµό άνω
των τριάντα χιλιάδων κατοίκων. Παράλληλα, εισέρχονται και
πολύ σηµαντικές ρυθµίσεις αναφορικά µε την µικροκινητικότητα,
η οποία συνιστά µια νέα πραγµατικότητα για τις σύγχρονες πό-
λεις. Πραγµατοποιείται µε τη χρήση ηλεκτρικών πατινιών, ρό-
λερς, σκέιτµπορντ και άλλων τέτοιων µικρών οχηµάτων, µια
καθηµερινή και πολύ οικεία πλέον εικόνα πολλών παιδιών, αλλά
και όχι µόνο, να κυκλοφορούν µε τέτοιου είδους τρόπο. Πολλές
φορές βέβαια η κίνηση αυτή οδήγησε, δυστυχώς, και σε ατυχή-
µατα. Συνεπώς είναι πολύ σηµαντικό που το παρόν νοµοσχέδιο
έρχεται και θεσπίζει και κανόνες ενίσχυσης της ασφάλειας. 

Ειδικότερα, τα οχήµατα αυτά οµαδοποιούνται σε µία κατηγο-
ρία οχηµάτων που θα ονοµάζεται «ελαφρά προσωπικά ηλεκτρο-
κίνητα οχήµατα». Όσα από τα οχήµατα αυτά έχουν µικρή
ταχύτητα έως και έξι χιλιόµετρα την ώρα θα κυκλοφορούν όπως
και οι πεζοί. Από την άλλη, όσα αναπτύσσουν ταχύτητα πάνω από
είκοσι πέντε χιλιόµετρα την ώρα θα κυκλοφορούν όπου επιτρέ-
πονται τα ποδήλατα. Ωστόσο, θα απαγορεύεται η κυκλοφορία
αυτών των οχηµάτων σε δρόµους που αναπτύσσονται ταχύτητες
άνω των πενήντα χιλιοµέτρων την ώρα. 

Επιπρόσθετα, θα ήθελα να σταθώ στις διατάξεις πάνω στην
αυτόνοµη οδήγηση. Εµείς εδώ στα Τρίκαλα, στην πόλη που πρω-
τοπόρησε µε το πρώτο λεωφορείο χωρίς οδηγό, είχαµε την ευ-
καιρία να δούµε από κοντά την καινοτόµο αυτή τεχνολογία. Ήταν

η τοµή η οποία αποκάλυψε και σε τοπικό επίπεδο την υψηλή ση-
µασία της επιστηµονικής έρευνας και του µεγάλου οφέλους της
επιστήµης πάνω στον τοµέα της αστικής κινητικότητας. 

Πάνω, λοιπόν, στην αυτόνοµη οδήγηση, µε το παρόν νοµοσχέ-
διο εισάγονται διατάξεις, ώστε να ενισχυθεί η πρωτοπορία της
χώρας µας στην επιστηµονική έρευνα στον συγκεκριµένο τοµέα,
πάντα όµως µε κανόνες προσοχής και ασφάλειας. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να σταθώ επίσης και
στην πολύ µεγάλη σηµασία που έχουν οι διατάξεις του παρόντος
νοµοσχεδίου αναφορικά µε το µητρώο εισαγόµενων µεταχειρι-
σµένων οχηµάτων, καθώς και το µητρώο ελεγκτών ΚΤΕΟ. 

Τέλος, ιδιαίτερα σηµαντική και ωφέλιµη είναι και η διάταξη µε
την οποία οι συνταξιούχοι αυτοκινητιστές θα µπορούν πλέον να
διατηρούν προς εκµετάλλευση δύο αυτοκίνητα δηµοσίας χρή-
σης, φορτηγό ή λεωφορείο, για να µην διαταράσσεται η οικονο-
µική τους ισορροπία. 

Ολοκληρώνοντας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να
τονίσω δύο πράγµατα. Πρώτον, µε το παρόν νοµοσχέδιο ανα-
γνωρίζεται η σύγχρονη κοινωνική πραγµατικότητα που όλοι βιώ-
νουµε. Η πολιτεία συµπορεύεται δυναµικά, δηµιουργεί κατάλ-
ληλο θεσµικό πλαίσιο και ικανοποιεί τις νέες ανάγκες που γεννι-
ούνται.

Δεύτερον και συµπληρωµατικά µε το πρώτο, µε το παρόν νο-
µοσχέδιο διαµορφώνεται ένα πλαίσιο αστικής κινητικότητας πε-
ρισσότερο ανθρωποκεντρικό και περισσότερο φιλικά περιβαλλο-
ντικό. 

Με τα παραπάνω βελτιώνεται η ζωή των πολιτών και δίνεται η
ώθηση για µια ζωή και λειτουργία µέσα στις πόλεις χωρίς αχρεί-
αστα εµπόδια και µε ελαχιστοποίηση των κινδύνων. Πρόκειται
για µια πολιτική που σηµαίνει ταυτόχρονα και την προοπτική της
µεγάλης και δυναµικής ανάπτυξης των πόλεων και των περιοχών
της ελληνικής µας περιφέρειας, δυναµική ανάπτυξη που συνάδει
τόσο µε οικονοµικούς όρους, όσο και µε όρους κοινωνικής ανά-
πτυξης και ευηµερίας των Ελλήνων πολιτών κάθε ηλικίας.

Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαριστού-

µε, κύριε Λιούτα.
Τον λόγο έχει ο Βουλευτής της Νέας Δηµοκρατίας κ. Βασί-

λειος Βασιλειάδης. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-

εδρε. 
Κύριοι Υπουργοί, αγαπητές και αγαπητοί συνάδελφοι, από την

εποχή της πρώτης οργάνωσης των ανθρώπινων κοινωνιών, η
διάρθρωση των οικισµών βασιζόταν στο κυρίαρχο µέσο µετακί-
νησης των πολιτών. Αρχικά πεζοί, στη συνέχεια µε άλογα, αργό-
τερα µε άµαξες και έπειτα µε αυτοκίνητα. 

Το σύγχρονο αστικό περιβάλλον, όµως, εξελίσσεται µαζί µε τις
νέες τεχνολογίες, την εµφάνιση των νέων µέσων ατοµικής µετα-
φοράς και τις εξελίξεις στην εφοδιαστική αλυσίδα. Δεν γίνεται,
λοιπόν, να διατηρούµε συστήµατα αστικής οργάνωσης τα οποία
βασίζονται αποκλειστικά σε οχήµατα. Χρειαζόµαστε πόλεις για
ανθρώπους και όχι για αυτοκίνητα.

Το σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών
που συζητείται σήµερα αφορά στη βιώσιµη αστική κινητικότητα
και µικροκινητικότητα και φιλοδοξεί να αποτελέσει το αναγκαίο
πλαίσιο, ώστε να αναβαθµιστεί η κινητικότητα µε επίκεντρο τον
άνθρωπο, τον πολίτη.

Σε αυτό το σηµείο θα ήθελα να τονίσω και να χαιρετίσω την
κοινή αντίληψη που εκφράστηκε από όλες τις πτέρυγες του Κοι-
νοβουλίου, αναφορικά µε τη σηµασία της κινητικότητας στην ποι-
ότητα ζωής των πολιτών. Είµαι βέβαιος ότι από τις συζητήσεις
στις συνεδριάσεις της Επιτροπής Παραγωγής και Εµπορίου,
αλλά και σήµερα στην Ολοµέλεια φάνηκε ότι µία ευρεία συναί-
νεση είναι τόσο εφικτή, όσο και θεµιτή. 

Το σηµαντικότερο κατά την άποψή µου σηµείο του νοµοθετή-
µατος εντοπίζεται στο πρώτο µέρος, µε την εισαγωγή του θε-
σµού των Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, τα οποία
υποχρεούνται να καταρτίζουν όλοι οι Οργανισµοί Τοπικής Αυτο-
διοίκησης άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων. Θεσπίζονται ενι-
αίοι κανόνες και συγκεκριµένες απαιτήσεις για την κατάρτιση
των ΣΒΑΚ, λαµβάνοντας υπ’ όψιν ισορροπηµένα και ολιστικά
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όλους τους τρόπους και τα µέσα µετακίνησης.
Αυτή η αποκεντρωµένη φιλοσοφία του σχεδίου νόµου έχει ιδι-

αίτερη αξία, καθώς δίνει τη δυνατότητα στις τοπικές κοινωνίες
που γνωρίζουν καλύτερα από τον καθένα τις ιδιοµορφίες του
τόπου τους να καταρτίζουν εκείνες τα κατά τόπους ΣΒΑΚ.

Η Ελλάδα σήµερα καινοτοµεί. Γίνεται µία από τις πρώτες
χώρες που υιοθετεί ΣΒΑΚ και µάλιστα υποχρεωτικά.

Την ίδια στιγµή, το πλαίσιο που εισάγεται διασφαλίζει τη συµ-
µετοχή της κοινωνίας των πολιτών και όλων των εµπλεκοµένων
φορέων, ενώ προτρέπει την από κοινού συνεργασία των ΟΤΑ Α’
και Β’ βαθµού.

Κύριε Υπουργέ, η πρόταση της Κυβέρνησης δηµιουργεί τις
συνθήκες εκείνες ώστε να µπορούµε να µιλάµε για ασφαλή και
φιλική προς το περιβάλλον κινητικότητα στις πόλεις. Ο θεσµός
των ΣΒΑΚ πρέπει να στηριχθεί. Χρειάζεται εξασφάλιση της χρη-
µατοδότησής τους, αλλά και της πρόσβασης των δήµων στο ανα-
γκαίο εξειδικευµένο προσωπικό για την εκπόνησή τους. Ήδη
ανακοινώσατε στην επιτροπή την ένταξή τους στο Πρόγραµµα
Δηµοσίων Επενδύσεων του Υπουργείου, αλλά και στο Πράσινο
Ταµείο. Θεωρώ ότι και οι περιφέρειες µπορούν να συνδράµουν
σ’ έναν βαθµό. 

Αναφορικά µε το δεύτερο µέρος του σχεδίου νόµου, η Κυβέρ-
νηση αποδεικνύει για µια ακόµη φορά ότι έχει το βλέµµα της
στραµµένο στο µέλλον θέλοντας να αξιοποιήσει τις νέες τεχνο-
λογίες, όπως η αυτόνοµη οδήγηση και να καταστήσει την Ελλάδα
πρωτοπόρο στον τοµέα.

Θεσπίζονται για πρώτη φορά κανόνες κυκλοφορίας για την µι-
κροκινητικότητα και ειδικότερα τα ελαφρά προσωπικά ηλεκτρο-
κίνητα οχήµατα. Ήδη παρατηρούµε προβλήµατα µε τα ηλεκτρικά
πατίνια στις µεγάλες πόλεις. Η πολιτεία κινείται γρήγορα και ρυθ-
µίζει τα ζητήµατα αυτά, ώστε να εξαλειφθεί η όποια σύγχυση
υπάρχει σήµερα.

Επιπλέον, προβλέπονται ευφυή συστήµατα µετακίνησης, ειδι-
κότερα µάλιστα για τα άτοµα µε αναπηρία. Οφείλουµε να κά-
νουµε τις πόλεις µας πιο προσβάσιµες. Γνωρίζω, επίσης, ότι ήδη
εξετάζετε την ενσωµάτωση παρατηρήσεων και προτάσεων που
εκφράστηκαν από τους εκπροσώπους του ΕΣΑΜΕΑ στην επι-
τροπή. 

Στο τρίτο µέρος έχουµε την εναρµόνιση της ελληνικής νοµο-
θεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 645/2018 του Ευρωπαϊκού
Κοινοβουλίου, θεσπίζοντας µάλιστα το πιο αυστηρό πλαίσιο σε
σχέση µε τις υπόλοιπες ευρωπαϊκές χώρες.

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Ε’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΟΔΥΣΣΕΑΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΠΟΥ-
ΛΟΣ). 

Αναφορικά µε τις λοιπές διατάξεις, ξεχωρίζω τη δηµιουργία
µητρώου ελεγκτών ΚΤΕΟ και µητρώου εισαγόµενων µεταχειρι-
σµένων οχηµάτων για τη διευκόλυνση των υπηρεσιών προς τον
πολίτη και τη µείωση του απαιτούµενου χρόνου ολοκλήρωσής
τους.

Σηµαντικές είναι, επίσης, οι διατάξεις που αφορούν τις ανα-
γκαίες πολεοδοµικές ρυθµίσεις για την επισκευή και ανακατα-
σκευή των εργατικών κατοικιών του οικισµού Ληξούρι στην
Κεφαλλονιά.

Με αυτή την ευκαιρία, λοιπόν, θα ήθελα να σας θέσω, κύριε
Υπουργέ, το ζήτηµα των εργατικών κατοικιών σε όλη τη χώρα και
όχι µόνο σε σεισµόπληκτες περιοχές. Στις περισσότερες περι-
πτώσεις χρειάζεται συντήρηση και ανακατασκευή. Στην Πέλλα
έχουµε χαρακτηριστικά παραδείγµατα τέτοιων περιπτώσεων.

Κλείνοντας, κύριε Πρόεδρε, κρατώ από την τοποθέτηση του
κυρίου Υφυπουργού τη δέσµευση να ακολουθήσει σειρά νοµο-
θετηµάτων για τον εκσυγχρονισµό του Κώδικα Οδικής Κυκλοφο-
ρίας. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η υιοθέτηση τού υπό συζήτηση
σχεδίου νόµου βάζει τα θεµέλια για πόλεις µε λιγότερα αυτοκί-
νητα, περισσότερο προσβάσιµες και πιο φιλικές για το περιβάλ-
λον και τους πολίτες. Σας καλώ να το υπερψηφίσουµε όλες και
όλοι.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαρι-

στούµε.

Έχουµε ακόµα δύο οµιλητές, µετά τον Υπουργό και ολοκλη-
ρώνεται η διαδικασία.

Η κ. Παρασκευή Βρυζίδου από τη Νέα Δηµοκρατία έχει τον
λόγο.

ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΒΡΥΖΙΔΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχάς θα

ήθελα να εκφράσω τη συµπαράστασή µου στον βαριά τραυµα-
τισµένο αστυνοµικό και να ευχηθώ γρήγορη ανάρρωση.

Το παρόν νοµοσχέδιο κινείται αναµφίβολα στη σωστή κατεύ-
θυνση. Θέτει συγκεκριµένο πλαίσιο και επιλύει µε οργανωµένο
τρόπο ζητήµατα που σχετίζονται µε την κίνηση στις πόλεις. Δη-
µιουργεί συνθήκες για τη βελτίωση της κινητικότητας στον
αστικό ιστό. Εισάγει κανόνες και προωθεί εναλλακτικές και βιώ-
σιµες λύσεις. Παράλληλα, εµπεδώνει µια νέα κουλτούρα κίνησης
και κυκλοφορίας στις πόλεις µας.

Όπως συµβαίνει σε πολλές χώρες της Ευρώπης, έτσι και στη
δική µας οφείλουµε να δούµε την αλλαγή των τρόπων µετακίνη-
σης ως µια ευκαιρία για την αλλαγή του αστικού τοπίου, κάνο-
ντάς το πιο φιλικό για τους πολίτες.

Μέχρι σήµερα, όταν µιλούσαµε για κινητικότητα στις πόλεις,
εννοούσαµε µόνο την κινητικότητα των οχηµάτων. Με τα Σχέδια
Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας αυτό αλλάζει. 

Παράλληλα, µε τη στήριξη των υφιστάµενων πρακτικών πολε-
οδοµικού και κυκλοφοριακού σχεδιασµού γίνεται ένα σηµαντικό
βήµα για ένα ασφαλές και φιλικό προς το περιβάλλον πλαίσιο κι-
νητικότητας των πολιτών. Αυτό θα συντελεστεί µέσω της πραγ-
µατοποίησης έργων σε όλες τις περιφέρειες και τους δήµους µε
πληθυσµό πάνω από τριάντα χιλιάδες κατοίκους. Τα έργα αυτά
αφορούν τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας και την προώθηση
της µικροκινητικότητας, τη διευκόλυνση της ηλεκτροκίνησης, την
ανάπτυξη ευφυών συστηµάτων µετακίνησης, την ενίσχυση των
δηµόσιων συστηµάτων µεταφοράς και βεβαίως τη µέριµνα για
τη βελτίωση της προσβασιµότητας των ατόµων µε αναπηρία.

Τα ΣΒΑΚ σχετίζονται µε την ποιότητα ζωής και την ασφάλεια
των πολιτών, αλλά συνδέονται και µε το περιβάλλον, την αειφο-
ρία και την κλιµατική αλλαγή. Τα σχέδια αυτά είναι σηµαντικό να
τονιστεί ότι δεν εκπονούνται αυτοτελώς. Λαµβάνονται υπ’ όψιν
και άλλες παράµετροι, όπως ο πολεοδοµικός και χωροταξικός
σχεδιασµός. Αποτελούν δε µιας πρώτης τάξης ευκαιρία για τους
ΟΤΑ να επιδιώξουν είτε µόνοι τους είτε µε διαδηµοτικές δράσεις
τη βελτίωση της εικόνας τους. Δίνεται έτσι η δυνατότητα να εκ-
πονήσουν σχέδια και να λάβουν χρηµατοδότηση και να επιτύ-
χουν τον εκσυγχρονισµό του αστικού ιστού.

Έχουµε ανάγκη από σύγχρονες πόλεις, σχεδιασµένες µε επί-
κεντρο τον άνθρωπο και όχι το αυτοκίνητο.

Εξίσου σηµαντική είναι και η µικροκινητικότητα, η οποία απο-
τελεί κοµµάτι της βιώσιµης αστικής κινητικότητας. Μέσω των δια-
τάξεων του νοµοσχεδίου που ψηφίζουµε σήµερα εισάγονται
κανόνες κυκλοφορίας για τα ηλεκτρικά πατίνια και τα τροχοπέ-
διλα. Όλα αυτά τα οχήµατα τα εντάσσουµε πλέον στην κατηγο-
ρία που ονοµάζεται «ελαφρά προσωπικά ηλεκτρικά οχήµατα». Τα
οχήµατα αυτά είναι κατάλληλα για µετακίνηση εντός του αστικού
ιστού, µε δηµοφιλέστερα εξ αυτών τα ηλεκτρικά πατίνια. Τα τε-
λευταία τα συναντούµε περίπου εδώ και µια διετία ολοένα και
συχνότερα στις ελληνικές πόλεις. Είναι ιδιαίτερα διαδεδοµένα
στις εφηβικές ηλικίες.

Για τον λόγο αυτό είναι ιδιαίτερα πολύτιµη η οµαδοποίηση που
επιτυγχάνεται µε το παρόν νοµοσχέδιο για τα οχήµατα αυτά. Θα
επιτρέπεται, δηλαδή, η κυκλοφορία τους σε δύο ζώνες ανάλογα
µε την ταχύτητα που κινούνται. Μέχρι έξι χιλιόµετρα κυκλοφο-
ρούν όπου και οι πεζοί, ενώ µε ταχύτητα µέχρι εικοσιπέντε χιλιό-
µετρα θα επιτρέπεται να κυκλοφορούν όπου κυκλοφορούν τα
ποδήλατα.

Πολύ σηµαντικό, επίσης, είναι ότι απαγορεύεται αυτά τα ηλε-
κτροκίνητα οχήµατα και τα µικρά οχήµατα να κινούνται σε δρό-
µους όπου αναπτύσσουν ταχύτητες πάνω από πενήντα χιλιό-
µετρα.

Για πρώτη φορά βλέπουµε ότι µπαίνουν κανόνες. Εισάγεται
ένα ρυθµιστικό πλαίσιο για την κυκλοφορία των οχηµάτων
αυτών, τα οποία µέχρι σήµερα κινούνται δίχως να είναι σαφές τι
προβλέπεται για αυτά.
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Έτσι σε συνδυασµό και µε τις προβλέψεις για τα διακριτικά
των οδηγών και τον εξοπλισµό των ηλεκτροκίνητων οχηµάτων,
δηµιουργείται ένα αίσθηµα ασφάλειας στους πολίτες, στους
οδηγούς και στους γονείς που θέλουν να ξέρουν ότι τα παιδιά
τους δεν κινδυνεύουν. 

Το αίσθηµα ασφάλειας, όµως, ενισχύεται και από άλλους πα-
ράγοντες. Ρυθµίζονται θέµατα αγοράς για τα οχήµατα αυτά,
όπως η κατασκευή, η διάθεση και η παροχή προς κοινόχρηστη
χρήση τους.

Παράλληλα, προβλέπεται η λήψη µέτρων από την τοπική αυ-
τοδιοίκηση για τη ρύθµιση ή τον περιορισµό της κυκλοφορίας
και ο καθορισµός χώρων για την οργανωµένη στάθµευση των
οχηµάτων αυτών.

Βλέπουµε ότι η στόχευση για την κυκλοφορία τέτοιων οχηµά-
των γίνεται βάσει σχεδίου και όχι στην τύχη. Άλλωστε, είναι
σαφές ότι τα πλεονεκτήµατά τους είναι πολλά. Δεν έχουν εκποµ-
πές ρύπων και θορύβων, δεν καταναλώνουν µεγάλη ενέργεια και
είναι εύκολα στη χρήση. Ο κάθε πολίτης µπορεί να µετακινείται
στην πόλη του µε αυτά, χωρίς να χρειάζεται να χρησιµοποιεί αυ-
τοκίνητο. Ειδικά σε πιο µικρές πόλεις, που οι αποστάσεις είναι
πιο µικρές, τα οχήµατα αυτά µπορούν να γίνουν το πιο διαδεδο-
µένο µέσο µεταφοράς, αρκεί βέβαια να υπάρχει ένα κατάλληλο
ρυθµιστικό πλαίσιο, όπως αυτό που εισάγει µε το παρόν νοµο-
σχέδιο η Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας.

Η βελτίωση της ποιότητας ζωής των πολιτών συνδέεται άµεσα
µε το ζήτηµα της µικροκινητικότητας και θεωρώ ότι ήλθε η ώρα
να προχωρήσουµε σε µια νέα εποχή.

Επίσης, θα ήθελα να τονίσω ότι στην κατηγορία των Ελαφρών
Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχηµάτων εντάσσονται τα ηλεκτροκί-
νητα αναπηρικά αµαξίδια. Καταδεικνύεται έτσι για µια ακόµη
φορά η στόχευση της Κυβέρνησης για την υποβοήθηση των συ-
νανθρώπων µας µε κινητικά προβλήµατα. Και αυτό δεν γίνεται
µόνο στο παρόν νοµοσχέδιο, αλλά συνολικά.

Όσον αφορά τα λοιπά ζητήµατα του νοµοσχεδίου, θα ήθελα
να αναφερθώ στο µητρώο ελεγκτών ΚΤΕΟ. Ακούσαµε τον
Υπουργό στην αρµόδια επιτροπή που ανέφερε ότι στην Ελλάδα
το ποσοστό απόρριψης των οχηµάτων στα ΚΤΕΟ είναι µόλις
4,5%. Το αντίστοιχο ποσοστό απόρριψης στη Γερµανία είναι
35,5%. Το παρόν νοµοσχέδιο φέρνει έναν ισχυρό µηχανισµό
ελέγχου για να εξασφαλιστεί η ορθή λειτουργία των ΚΤΕΟ.

Επίσης, είναι πολύ σηµαντικό ότι και µε το άρθρο 51 µπαίνει
τάξη στην αγορά των µεταχειρισµένων αυτοκινήτων. Στη χώρα
µας υπάρχουν αυτή τη στιγµή χιλιάδες εισαγόµενα αυτοκίνητα,
τα οποία δεν είναι καταχωρηµένα πουθενά. Το µητρώο εισαγό-
µενων µεταχειρισµένων οχηµάτων υποχρεώνει τους εισαγωγείς
να καταχωρούν τα εισαγόµενα αυτοκίνητα, τον αριθµό πλαισίου,
µοντέλου και άλλα στοιχεία. Με βάση αυτά, ο καταναλωτής που
θα επιθυµεί να αγοράσει ένα εισαγόµενο αυτοκίνητο νιώθει
ασφαλής και δεν θα κινδυνεύει να πέσει θύµα εξαπάτησης.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, εκσυγχρονιζόµαστε, συµπλη-
ρώνουµε κενά της νοµοθεσίας, προστατεύουµε το περιβάλλον
και υλοποιούµε το αναγκαίο βήµα στο µέλλον, όπως οφείλουµε
σαν σύγχρονο ευρωπαϊκό κράτος.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Κι εµείς

ευχαριστούµε. 
Έχει ζητήσει το λόγο για µια µικρή παρέµβαση ο Κοινοβου-

λευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Ζαχαριάδης. 
Ορίστε, κύριε Ζαχαριάδη, έχετε το λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, σας ευχαρι-

στώ. 
Κάνω χρήση συνοπτικά του δικαιώµατος της δεύτερης και της

τρίτης τοποθέτησης. Θέλω να αναφερθώ µόνο στο ένα σκέλος,
όχι στο νοµοσχέδιο. Αυτό αναφέρθηκε συνοπτικά. Μπήκε σε
όλες τις τοποθετήσεις. Το είπε ο εισηγητής µας, το είπαν οι οµι-
λητές. Ωστόσο, έµπαινε µε ένταση στο πρώτο µέρος της οµιλίας
όλων των οµιλητών το ζήτηµα της επικαιρότητας. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, νοµίζω ότι έχουµε µπροστά µας
µια µεγάλη κρίση δηµόσιας υγείας και µια µεγάλη οικονοµική
κρίση, µια µεγάλη κατάρρευση. Το τελευταίο το οποίο χρειάζεται
αυτή τη στιγµή η χώρα είναι ο διχασµός. Χρειάζεται ενότητα,

χρειάζεται δυνατότητα πολιτικής επικοινωνίας. Περισσεύει ένα
κλίµα διχασµού, πόλωσης, ακροτήτων.

Εµείς, από την πλευρά µας, πάντα θα τοποθετούµαστε σε µια
λογική της λύσης των προβληµάτων. 

Δυστυχώς η Κυβέρνηση έχει αποτύχει στη διαχείριση των µε-
γάλων κρίσεων είτε αυτή είναι η κρίση της δηµόσιας υγείας,
όπου φαίνεται ότι για άλλη µια φορά είµαστε σε αδιέξοδο είτε
είναι η µεγάλη οικονοµική κρίση, που µόνο που δεν πανηγυρίζουν
στο οικονοµικό επιτελείο που η ύφεση είναι στο 8,2% µε τα προ-
σωρινά στοιχεία. 

Πρέπει να µπει εδώ ένα τέλος σε αυτό το παραλήρηµα της
βίας, της καταστολής και του προκλητικού, δηλητηριασµένου δη-
µόσιου λόγου. Η µεγάλη ευθύνη, για να µπορέσει να γίνει αυτό,
είναι στην πολιτική ηγεσία της χώρας, είναι στην πλειοψηφία,
είναι στον Πρωθυπουργό. Χρειάζεται ψυχραιµία, χρειάζεται κα-
τανόηση από όλους της δυσκολίας των στιγµών. 

Είναι έξω από κάθε λογική η διαρκής στοχοποίηση της νέας
γενιάς µέσα από µηνύµατα της πολιτικής ηγεσίας της χώρας από
το καλοκαίρι µέχρι και σήµερα. Είναι λάθος η αντιπολίτευση στην
αντιπολίτευση και η σκιαµαχία µε ανύπαρκτους εχθρούς. 

Εµείς λέµε ένα καθαρό «όχι» στην αστυνοµική αυθαιρεσία και
αυτό πρέπει να εκµαιευθεί από όλους. Ταυτόχρονα λέµε και ένα
µεγάλο «όχι» στην απάντηση στην αστυνοµική βία και την αυθαι-
ρεσία µε βία. Διότι αυτό είναι καταστροφή, είναι τραγικό. Γεννά
φαύλο κύκλο βίας. Βάζει την κοινωνία σε µία λογική συνεχούς
φόβου. 

Η χώρα χρειάζεται δηµοκρατική σταθερότητα, χρειάζεται κοι-
νωνική ειρήνη, χρειάζεται οµαλότητα και υγιή πολιτική αντιπαρά-
θεση. Όποιος καταφύγει στον σκοτεινό δρόµο του διχασµού και
της πόλωσης, να αναλάβει και την πολιτική ευθύνη για την επό-
µενη µέρα. 

Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Πριν ολο-

κληρωθεί ο κατάλογος των οµιλητών µε τον κ. Κόνσολα, να σας
ενηµερώσω ότι έχουν ζητήσει τον λόγο εκ των εισηγητών ο κ.
Γιαννούλης, ο κ. Γκόκας, ο κ. Χήτας –αλλά εισηγητής είναι ο κ.
Βιλιάρδος- …

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Έχει γίνει αντικατάσταση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ωραία, κα-

νένα πρόβληµα, προς Θεού.
Τον λόγο έχει τώρα µέσω Webex ο κ. Εµµανουήλ Κόνσολας. 
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΚΟΝΣΟΛΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Καλησπέρα σας, κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και

κύριοι Βουλευτές.
Κύριε Πρόεδρε, είµαι πολύ χαρούµενος σήµερα που συµµε-

τέχω σε µία σηµαντική συζήτηση. Είχα την τύχη για πάνω από
πέντε χρόνια να συµµετέχω στην Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας
της Εθνικής Αντιπροσωπείας και εκεί συζητούσαµε θέµατα που
σχετίζονται µε την βιώσιµη αστική κινητικότητα, αλλά και τον ψη-
φιακό µετασχηµατισµό που χρειάζεται το Υπουργείο Μεταφορών
και Υποδοµών, προκειµένου να είναι σύγχρονο και σύστοιχο µε
τις ανάγκες της κοινωνίας. 

Είµαι πολύ χαρούµενος σήµερα που τόσο ο Υπουργός όσο και
ο Υφυπουργός ανέδειξαν τις βασικές αρχές αυτού του νοµοσχε-
δίου, που είναι σύστοιχο µε την απαίτηση τόσων χρόνων από συ-
ναδέλφους όλων των παρατάξεων της Βουλής, που ζητούσαν
αυτήν ακριβώς την προοπτική που δίνει το νοµοσχέδιο: η Ελλάδα
να τεθεί σε κίνηση. 

Θέλω να συγχαρώ και τον Υπουργό και τον Υφυπουργό γι’
αυτή την πρωτοβουλία που πήραν, να φέρουν στη Βουλή το νο-
µοσχέδιο, όπως επίσης και τον κ. Σενετάκη, που πολύ εύστοχα
έχει αναδείξει τις βασικές προτεραιότητες του νοµοσχεδίου,
καθώς και την κ. Σούκουλη που ήταν εξαιρετική στην τοποθέτησή
της για την παρουσία του νοµοσχεδίου.

Έρχεται, λοιπόν, σήµερα στην Ολοµέλεια της Βουλής, κύριε
Πρόεδρε,  προς συζήτηση και ψήφιση µια σηµαντική νοµοθετική
πρωτοβουλία της Κυβέρνησης. Για πρώτη φορά συστήνεται ένα
ολοκληρωµένο θεσµικό πλαίσιο για τη διαµόρφωση και κατάρ-
τιση Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, που έχουν ως
στόχο να διασφαλίσουν την ασφαλή µετακίνηση των πολιτών και
την τήρηση των περιβαλλοντικών όρων. 
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Είναι σαφές ότι τα Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας
συνδέονται µε την ενίσχυση της οδικής ασφάλειας και αυτό το
ξεκαθάρισε και ο κ. Κεφαλογιάννης στην τοποθέτησή του. Οι
δήµοι άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων αλλά και οι περιφέ-
ρειες υποχρεούνται πλέον να καταρτίσουν Σχέδιο Βιώσιµης Αστι-
κής Κινητικότητας. Μέσα σε αυτό το σχέδιο για κάθε δήµο και
για κάθε περιφέρεια θα εντάσσονται έργα και δράσεις που στο-
χεύουν αφ’ ενός στην ενίσχυση και βελτίωση της οδικής ασφά-
λειας και αφ’ ετέρου στη διαµόρφωση των προϋποθέσεων για
την παροχή υποδοµών και διευκολύνσεων για την ηλεκτροκί-
νηση. 

Παράλληλα, στοχεύει στη βελτίωση της προσβασιµότητας των
ατόµων µε αναπηρία, κάτι το οποίο είδαµε πρόσφατα και στην
Εθνική Αντιπροσωπεία στο πλαίσιο της συζήτησης του νοµοσχε-
δίου σχετικά µε την Ανεξάρτητη Αρχή της Προσβασιµότητας που
συζητήθηκε και στις Επιτροπές και στην Ολοµέλεια, ενώ πρό-
σθετα στοχεύει επίσης στην ενίσχυση των δηµόσιων συστηµάτων
µεταφοράς. 

Ακούσαµε όλοι µε προσοχή πριν από λίγο και συναδέλφους
από την Αντιπολίτευση, τις αιτιάσεις και την κριτική της Αντιπο-
λίτευσης, η οποία είναι –κατά την ταπεινή µου άποψη- άδικη και
ατεκµηρίωτη. Υπήρχε πράγµατι -αυτή είναι η αλήθεια- η δυνατό-
τητα διαµόρφωσης σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητικότητας.
Ωστόσο, για πρώτη φορά αυτό καθίσταται υποχρεωτικό για τους
δήµους µε πληθυσµό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων, για τις
περιφέρειες και για τους δήµους των µεγάλων πολεοδοµικών
συγκροτηµάτων, όπως είναι η Αθήνα και η Θεσσαλονίκη. Άρα
αυτό από µόνο του κάνει πολύ σηµαντικό το σχέδιο και είναι εξαι-
ρετικά καινοτόµο και επίκαιρο. 

Για πρώτη φορά τα σχέδια αυτά θα καταρτίζονται στη βάση
ενός συγκεκριµένου µοντέλου µε ενιαίους κανόνες και µε βάση
τις οδηγίες του παρατηρητηρίου ELTIS για την αξιολόγηση και
έγκριση των έργων που θα περιλαµβάνονται σε κάθε σχέδιο –για
πρώτη φορά, επαναλαµβάνω- και παράλληλα παρακάµπτονται
και οι γραφειοκρατικές αγκυλώσεις και οι καθυστερήσεις στην
έγκριση και τροποποίηση των σχεδίων βιώσιµης αστικής κινητι-
κότητας. 

Είναι, κύριε Πρόεδρε, άδικη η κριτική που ασκείται σε ένα ζή-
τηµα το οποίο πρέπει να αποτελεί πεδίο σύγκλισης και όχι κοµ-
µατικής αντιπαράθεσης. Την επίκληση αυτή την ακούσαµε από
πολλούς συναδέλφους σήµερα, όπως και από την ηγεσία του
Υπουργείου.

Το µεγάλο στοίχηµα είναι πλέον η επαρκής χρηµατοδότηση
για την υλοποίηση των έργων και των δράσεων που θα συµπερι-
ληφθούν στα σχέδια που θα καταρτιστούν το επόµενο διάστηµα,
σχέδια τα οποία θα είναι εξαιρετικά σηµαντικά και αναγκαία για
τη βελτίωση της ποιότητας όχι µόνο της διαβίωσης των κατοίκων
αλλά και των επισκεπτών που θα έρχονται στην Ελλάδα, αφού
προσδοκούµε να συνεχίσουµε να αποκαλούµαστε µεγάλο του-
ριστικό brand name. 

Ένα από τα βασικά πεδία εφαρµογής των σχεδίων αυτής της
βιώσιµης αστικής κινητικότητας είναι η δηµιουργία των προϋπο-
θέσεων για τη διευκόλυνση και την ανάπτυξη της ηλεκτροκίνη-
σης. 

Κύριε Υπουργέ, όπως πολύ καλά γνωρίζετε –το γνωρίζετε γιατί
είστε γνώστης του νησιωτικού χώρου, πέρα από τον κ. Κεφαλο-
γιάννη που είναι κι αυτός νησιώτης-, έχει ξεκινήσει µια προσπά-
θεια για να αναπτυχθεί πιλοτικά η ηλεκτροκίνηση. Ξέρω την
ευαισθησία σας γι’ αυτό. Η εφαρµογή της ηλεκτροκίνησης σε
ό,τι αφορά τα νησιά ξεκίνησε από ένα δικό µας νησί, από το νησί
της Αστυπάλαιας, που ωστόσο θα πρέπει να συνεχιστεί και σε
άλλα νησιά. 

Επιτρέψτε µου, κύριε Υπουργέ, να καταθέσω την πρόταση ότι
θα πρέπει να υπάρξει µια ευρεία διυπουργική συνεργασία που
θα έχει στόχους αφ’ ενός τη δηµιουργία ενός πλαισίου για την
ανάδειξη υποδοµών στα νησιά και αφ’ ετέρου τη διαµόρφωση
χρηµατοδοτικών εργαλείων και κινήτρων για την ενίσχυση της
ηλεκτροκίνησης. 

Αναφέροµαι ουσιαστικά σε κίνητρα στις νησιωτικές περιοχές
που θα περιλαµβάνουν επιδότηση για την προµήθεια ηλεκτρονι-
κών αυτοκινήτων από τις τουριστικές επιχειρήσεις, έναν κλάδο

που περιλαµβάνει ταξί, µίνι βαν, ξενοδοχεία, επαγγελµατικά οχή-
µατα και τις επιχειρήσεις ενοικίασης αυτοκινήτων και άλλα. Πέρα
από τη µείωση των τελών, τα κίνητρα πρέπει να επεκταθούν στη
µείωση φόρων, στην επιδότηση αγοράς και στη δωρεάν στάθ-
µευση. 

Πολλά από αυτά που ανέφερα δεν είναι αρµοδιότητα του
Υπουργείου Μεταφορών, γι’ αυτό κάνω την έκκληση να υπάρχει
µια διυπουργική συνεργασία και να προχωρήσουν αυτά τα ζητή-
µατα.

Θα πρέπει, επίσης, να δηµιουργηθούν κίνητρα και χρηµατοδο-
τικά προγράµµατα για την ανάπτυξη δικτύου σηµείων φόρτισης
στον αστικό ιστό των νησιών και στο οδικό δίκτυο, καθώς και για
την εγκατάσταση υποδοµών επαναφόρτισης σε ξενοδοχεία και
σηµεία ενδιαφέροντος.

Μέσα από το Ταµείο Ανάκαµψης µπορούν να αντληθούν πόροι
για να καταστούν τα νησιά µας σηµείο αναφοράς για την ηλε-
κτροκίνηση, ενισχύοντας µε αυτόν τον τρόπο το περιβαλλοντικό
τους αποτύπωµα, που ξέρετε ότι παγκοσµίως αυτή η συζήτηση
είναι σε πρώτη γραµµή.

Κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, όπως επεσήµανα, το ζή-
τηµα της οδικής ασφάλειας είναι ζήτηµα άµεσης προτεραιότη-
τας, κάτι που τονίσατε και εσείς στις τοποθετήσεις σας. Οι
τεχνολογικές εξελίξεις και τα εναλλακτικά µέσα µεταφοράς επι-
βάλλουν τη θέσπιση κανόνων κυκλοφορίας για τα οχήµατα µι-
κροκινητικότητας που χρησιµοποιούνται κατά κανόνα από νέους.
Αναφέροµαι στα ηλεκτρικά πατίνια, στα ρόλερς, στα σκέιτµπορντ
και στα αυτοεξισορροπούµενα οχήµατα. Υπάρχουν στον αστικό
ιστό, κυρίως ηλεκτρικά πατίνια που κινούνται µε ταχύτητα µέχρι
εικοσιπέντε χιλιόµετρα περίπου την ώρα, και τα οποία θα λογί-
ζονται ως ποδήλατα και θα κυκλοφορούν όπου επιτρέπονται τα
ποδήλατα. Αυτό σηµαίνει ότι δεν θα επιτρέπεται η κυκλοφορία
αυτών των οχηµάτων σε δρόµους ταχείας κυκλοφορίας, όπου
αναπτύσσονται ταχύτητες άνω των πενήντα χιλιοµέτρων την ώρα
και θα αποφευχθούν έτσι τα ατυχήµατα για τα οποία γινόµαστε
κοινωνοί όλοι από τα µέσα µαζικής ενηµέρωσης.

Με αυτές τις ρυθµίσεις ενισχύεται η οδική ασφάλεια, ενώ επι-
πρόσθετα τίθενται συγκεκριµένες προδιαγραφές που οφείλουν
να τηρούν οι χρήστες αυτών των οχηµάτων και µε συγκεκριµέ-
νους κανόνες.

Στην κατεύθυνση της ενίσχυσης της οδικής ασφάλειας κινείται
και η ρύθµιση για τη θέσπιση µητρώου ελεγκτών που θα επο-
πτεύουν τόσο τη λειτουργία των προϋποθέσεων µε βάση τις
οποίες δόθηκε η άδεια λειτουργίας κάθε κέντρου τεχνικού ελέγ-
χου οχηµάτων, αλλά και επίσης οι ελεγκτές θα είναι αρµόδιοι και
θα µπορούν να διενεργούν ελέγχους σε κάθε όχηµα που ολοκλη-
ρώνει τη διαδικασία του ΚΤΕΟ. Παράλληλα θα µπορούν να διε-
νεργούν ελέγχους για την ορθή λειτουργία και την ποιότητα των
µηχανηµάτων που διαθέτουν τα ΚΤΕΟ.

Τέλος, επιτρέψτε µου, κύριε Πρόεδρε, να αναφερθώ σε ένα
θετικό γεγονός, που είναι η διαδικασία µεταβίβασης ενός οχή-
µατος, η οποία διευκολύνεται στον µέγιστο βαθµό, αφού µπορεί
να γίνει πλέον ψηφιακά, κάτι το οποίο τονίσαµε και τονίστηκε και
στις επιτροπές σε σχέση µε τον ψηφιακό µετασχηµατισµό του
Υπουργείου.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νοµοσχέδιο που συζητάµε
αποτελεί µια ανατροπή στις κυρίαρχες µέχρι σήµερα αντιλήψεις
για την κινητικότητα. Δεν αποτελεί πλέον προτεραιότητα η µη-
χανοκίνητη κυκλοφορία, αλλά αποτελεί προτεραιότητα η δια-
σφάλιση της ανθρώπινης ζωής, η οδική ασφάλεια, η ποιότητα
ζωής και η προσβασιµότητα και γι’ αυτό θεωρώ ότι πρέπει να
υπάρξει ευρεία συναίνεση που θα πρέπει να εκφραστεί έµπρακτα
µε την ψήφιση αυτού του νοµοσχεδίου από όλες τις πολιτικές
δυνάµεις.

Κύριε Πρόεδρε, κύριοι Βουλευτές, ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Και εµείς

ευχαριστούµε.
Έχει ζητήσει τον λόγο για µια µικρή παρέµβαση η κ. Σούκουλη,

Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δηµοκρατίας και συ-
νεχίζουµε µε τους εισηγητές.

Ορίστε, κυρία Σούκουλη, έχετε τον λόγο.
ΜΑΡΙΑ - ΕΛΕΝΗ (ΜΑΡΙΛΕΝΑ) ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ: Ευχα-
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ριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Δηµοκρατία δεν σηµαίνει ασυδοσία και γι’ αυτό οφείλουµε να

µην κάνουµε το χατίρι σε λίγους και περιθωριακούς να επιβάλουν
το χάος και την οργή ως συλλογική συµπεριφορά. Το είπα και
στην πρωτολογία µου -θέλω να το ξαναπώ- ότι η τήρηση της νο-
µιµότητας αποτελεί βασική δηµοκρατική αρχή και για την πολι-
τεία και για τους πολίτες και όρο ειρηνικής συνύπαρξης των
πολιτών, χωρίς εξωραϊσµούς. Χρειάζεται πραγµατικά υπευθυνό-
τητα και σοβαρότητα και εµείς οφείλουµε να την προκρίνουµε
ιδιαίτερα τώρα που είµαστε σχεδόν στο ξέφωτο, ενδεχοµένως
στο τελευταίο µίλι, όπως έχει ακουστεί, της υγειονοµικής κρίσης.

Η Ελλάδα θα προχωρήσει µπροστά και ο Πρωθυπουργός εγ-
γυάται το µέλλον πραγµατικά και την πορεία στην ευηµερία και
στην πρόοδο.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Τον λόγο

τώρα έχει ο κ. Λογιάδης για τρία λεπτά.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Μεγάλη συζήτηση σήµερα. Θα είµαι σύντοµος.
Το πρώτο θέµα είναι το θέµα της σωστής νοµοθέτησης, όπως

το αναδείξαµε σήµερα, ο ν.4622/2019, ο νόµος Γεραπετρίτη, τον
οποίο εσείς ψηφίσατε. Σήµερα το νοµοσχέδιο αυτό έχει εξήντα
πέντε άρθρα. Στη διαβούλευση ήταν σαράντα πέντε. Δεν έγινε
σωστή διαβούλευση.

Ξέρετε, για την επιτυχία των ΣΒΑΚ είναι απαραίτητη η συµµε-
τοχή των πολιτών. Όταν, όµως, οι πολίτες βλέπουν ότι σε κάθε
νοµοσχέδιο δεν µπαίνουν όλα τα άρθρα στη διαβούλευση, όπως
και στο σηµερινό, πώς θα σκέφτονται οι άνθρωποι αυτοί; Ακόµη
και ο καλύτερος νόµος δεν θα πετύχει, εάν δεν υπάρχει η κοινω-
νική συναίνεση.

Το δεύτερο θέµα είναι η εναρµόνιση µε τις ευρωπαϊκές οδη-
γίες. Όσον αφορά την εναρµόνιση, εµείς εδώ πέρα έχουµε πε-
νήντα χιλιόµετρα µέσα στις κατοικηµένες περιοχές, στην
Ευρώπη είναι τριάντα χιλιόµετρα. Κράνη παντού και όχι κατά πε-
ρίπτωση, όπως λέει το νοµοσχέδιό σας και επίσης παρακολού-
θηση και αυστηρές ποινές. Δεν µπορεί η αστυνοµία να τρέχει
µόνο σε διαδηλώσεις και να µην παρακολουθεί την κυκλοφορία
παντού. Στη Σουηδία µε ένα όριο ταχύτητος τριάντα πέντε χιλιό-
µετρα την ώρα, εάν πιαστεί ο οδηγός µε τριάντα οκτώ χιλιόµε-
τρα, χάνει για έξι µήνες το δίπλωµά του, ξαναδίνει εξετάσεις που
είναι ακριβές και είναι µετά στο στόχαστρο.

Συντονισµός για τον καθορισµό ΣΒΑΚ µεταξύ περιφερειών και
δήµων: Πώς θα γίνει; Δεν µας το λέει το νοµοσχέδιο. Δεν υπάρ-
χει, βέβαια, κατάλληλο και επαρκές προσωπικό ούτε στις περι-
φέρειες ούτε στους δήµους. Και θα µιλήσει ο κύριος Βουλευτής-
µέλος της Επιτροπής Νησιωτικών και Ορεινών Περιοχών και θα
πει ότι σε αυτούς τους δήµους οι εργαζόµενοι εκεί πέρα θέλουν
να φύγουν.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξης του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Θα διαβάσω στο συγκεκριµένο σηµείο κάτι –τελειώνω, κύριε
Πρόεδρε- από έναν πρωτοποριακό δήµο, τον Δήµο Τρικκαίων.
Λέει ο δήµαρχος στην επιτροπή ως φορέας: «Η µεγάλη ανα-
τροπή που επιφέρουν τα ΣΒΑΚ στις συµβατικές κυκλοφοριακές
µελέτες, οι οποίες µετά από αυτά στερούνται λόγο ύπαρξης,
είναι ότι η αφετηρία τους είναι η απάντηση στο ερώτηµα τι ταυ-
τότητα και τι µορφή επιθυµούν οι κάτοικοι για την αυριανή πόλη». 

Πρόκειται για ένα καθαρά πολεοδοµικό ερώτηµα. Με όσα προ-
βλέπει το σχέδιο νόµου τέτοιο ερώτηµα δεν τίθεται. Η Πολεοδο-
µία υποτιµάται, τα ΣΒΑΚ ακρωτηριάζονται σε βαθµό που να
οδηγούνται σε λάθος κατευθύνσεις. Άρα, λοιπόν, θεωρούµε ότι
όλα αυτά είναι δύσκολα και ατελέσφορα.

Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ο κ. Χήτας

έχει τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ.
Κυρίες και κύριοι Υπουργοί, κύριοι συνάδελφοι, από το πρωί

σήµερα ασχοληθήκαµε αρκετά έντονα µε την επικαιρότητα και
θα µου επιτρέψετε και ως Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος, αλλά
και ως τελευταίος πριν ψηφιστεί το νοµοσχέδιο, να κάνω µια ανα-
φορά στα θέµατα της επικαιρότητας.

Νιώθουµε πραγµατικά, κύριε Πρόεδρε, πάρα πολύ χαρούµενοι
και περήφανοι που από νωρίς το πρωί σήµερα η Ελληνική Λύση
ήταν η µοναδική πολιτική παράταξη που προσπάθησε µέσα από
την οµιλία του Προέδρου της να ρίξει τους τόνους, να θέσει τα
κόµµατα προ των ευθυνών τους και να ζητήσει ενότητα και από
τα κόµµατα και από τους Έλληνες πολίτες.

Ήταν πρωί, βράδιασε, νύχτωσε έξω και βλέπουµε µια πολιτική
ευλυγισία του ΣΥΡΙΖΑ τώρα στο τέλος της συνεδρίασης, έστω
λίγα λεπτά πριν λήξει αυτή η συνεδρίαση. Από το πουθενά ο Κοι-
νοβουλευτικός Εκπρόσωπος πήρε τον λόγο. Προφανώς έπρεπε
να το κάνει αυτό, για να ρίξει τους τόνους.

Βέβαια, όλοι, κύριε Πρόεδρε, κρινόµαστε στην πράξη, δηλαδή
τα λόγια είναι φτωχά. Η πράξη κρίνει το ποιοι είµαστε και το τι
κάνουµε.

Τι ζήτησε, λοιπόν, ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης σήµερα;
Ζήτησε από τον Αλέξη Τσίπρα να πάρει πίσω το αίτηµα, την ερώ-
τηση που έχει καταθέσει στον κ. Μητσοτάκη την Παρασκευή,
ακριβώς για να πέσουν οι τόνοι.

Άρα, λοιπόν, ο ΣΥΡΙΖΑ τώρα εµφανίζεται να θέλει να ρίξει τους
τόνους, που εµείς τον καλωσορίζουµε ως πολιτικά όντα λογικής
εδώ. Μπράβο που θέλετε να ρίξετε τους τόνους! Βέβαια, αφού
δυο-τρεις µέρες, µια εβδοµάδα πυροδοτήσατε την κατάσταση
και βάλατε «φουρνέλα», τώρα θέλετε να πέσουν οι τόνοι. Θα πάω
και στη Νέα Δηµοκρατία σε λιγάκι, αλλά αν θέλετε να το δείξετε
στην πράξη, πρέπει να αποσύρετε την ερώτηση της ερχόµενης
Παρασκευής.

Επίσης, να µας πείτε ποιον ΣΥΡΙΖΑ εκφράζετε, τον ΣΥΡΙΖΑ της
λογικής που ακούστηκε πριν από λίγο από τον κ. Ζαχαριάδη ή
άλλες πιο δυναµικές φωνές και αναφέροµαι ακόµα-ακόµα και
στον σηµερινό εισηγητή του ΣΥΡΙΖΑ, στον εισηγητή του νοµο-
σχεδίου; Δηλαδή, να εννοούµε ό,τι λέµε.

Και από την άλλη, ενώ πυροδότησε το κλίµα όλες αυτές τις
µέρες ο ΣΥΡΙΖΑ, σήµερα είδε -να πω απλά, κύριε Πρόεδρε- ότι
δεν τον παίρνει άλλο, γιατί η κατακραυγή του κόσµου είναι τέτοια
που δεν τους σώζει τίποτα. 

Θα πάµε στη Νέα Δηµοκρατία, η οποία έχει τεράστιες ευθύνες
για τη µη εφαρµογή του νόµου. Απλά ψηφίζει νοµοσχέδια, δεν
εφαρµόζει τον νόµο και έξω επικρατεί µπάχαλο και ανοµία και
φυσικά το άγριο, σκληρό πρόσωπο που δείχνει πάρα πολλές
φορές η αστυνοµία στο πρόσωπο των Ελλήνων πολιτών, τους
οποίους Έλληνες πολίτες -και κλείνω µε αυτό, κύριε Πρόεδρε-,
µάλλον τα µεγάλα –τουλάχιστον σε ό,τι αφορά τα ποσοστά- αυτά
κόµµατα, η Νέα Δηµοκρατία και ο ΣΥΡΙΖΑ, δεν τους σέβονται. 

Ξεχνούν, λησµονούν ποιον κόσµο, ποιους πολίτες έχουν απέ-
ναντί τους, τους Έλληνες πολίτες της ανεργίας, του εγκλεισµού
και την ίδια ώρα κάθε µέρα –και πριν από λίγο- γίνονται συλλα-
λητήρια στο Σύνταγµα. Δεν γίνεται αυτό το πράγµα κάθε µέρα.
Δεν γίνεται! Πρέπει να αισθανθούµε την σοβαρότητα της κατά-
στασης και να σταθούµε στο ύψος των περιστάσεων.

Κλείνω µε µια φράση του Κυριάκου Βελόπουλου που πραγµα-
τικά µε χάραξε σήµερα. Για εµάς, για την Ελληνική Λύση οι πλα-
τείες ενώνουν και θα πρέπει να µας ενώνουν. Η µεγάλη διαφορά
είναι ότι για εσάς οι πλατείες µατώνουν.

Σας ευχαριστώ πολύ και καλά µυαλά σε όλους.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Τον λόγο

έχει ο κ. Γκόκας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Σε σχέση µε τα θέµατα της επικαιρότητας, τα είπαµε το πρωί.

Θα πρέπει και η Κυβέρνηση και η Αξιωµατική Αντιπολίτευση να
αναλάβουν τις ευθύνες τους και αντί για τον διχασµό και την πό-
λωση, να ανταποκριθούν στις ευθύνες που προκύπτουν από τον
θεσµικό τους ρόλο, για την οµαλή πορεία και την αντιµετώπιση
των µεγάλων προκλήσεων και των µεγάλων προβληµάτων της
ελληνικής κοινωνίας µε την πανδηµία και την οικονοµική κρίση,
που είναι συνεπακόλουθο της. 

Θα ξεκινήσω µε τις τροπολογίες. Κατ’ αρχάς, σε σχέση µε την
τροπολογία που αφορά στην «ΤΡΑΙΝΟΣΕ», προφανώς επειδή
υπάρχει το πρακτικό θέµα της υπηρεσίας δηµοσίων υπηρεσιών,
θα πρέπει να δοθεί αυτή η παράταση. Όµως έχουµε κάνει µια
ερώτηση και έχουµε πάρει µια απάντηση πριν από ένα χρόνο πε-
ρίπου, ότι είναι σε εξέλιξη η νέα συµφωνία. Η νέα συµφωνία θα
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είναι για δέκα ή για δεκαπέντε χρόνια; Δεν το ξέρουµε. Και γιατί
να µην είναι για πέντε χρόνια, ούτως ώστε να µην µπορεί να απο-
κλειστεί -και δεν πρέπει να αποκλειστεί- ο ανταγωνισµός; 

Θυµίζω ότι η «ΤΡΑΙΝΟΣΕ» πουλήθηκε µε 45 εκατοµµύρια, όταν
400 εκατοµµύρια θεωρούνταν ξεπούληµα, το 2014. Ο ΣΥΡΙΖΑ
µετά την πούλησε µε 45 εκατοµµύρια ευρώ. Και µε την ευκαιρία,
κύριε Υπουργέ, να µας δώσετε αν µπορείτε κάποια στοιχεία για
το πόσο στοιχίζει τον χρόνο. Είναι 50 εκατοµµύρια το ανώτερο.
Πόσο πραγµατικά πληρώνουµε αυτά τα χρόνια; Αυτά ως παρα-
τηρήσεις σε σχέση µε την «ΤΡΑΙΝΟΣΕ».

Σχετικά µε την άλλη τροπολογία, η οποία ήρθε τελευταία
στιγµή. Απ’ ό,τι κατάλαβα αφορά την προµήθεια συσκευών απο-
λύµανσης του αέρα σε σχέση µε τα συγκοινωνιακά µέσα. Αυτές
οι συσκευές δεν ξέρω πώς αντιµετωπίζουν τον κορωνοϊό. Αυτό
που ξέρω και που προφανώς υπήρχε ως προδιαγραφή για την
αγορά των νέων λεωφορείων είναι ότι θα πρέπει να υπάρχει ανα-
νέωση του αέρα, µε νωπό αέρα, που σηµαίνει 100% ανανέωση
του νωπού αέρα µε συγκεκριµένο ποσοστό ανοιγµάτων. Σε αυτές
τις προδιαγραφές δεν ανταποκρίνονται οι τεχνικές προσφορές
όπως πήγαν στο Ελεγκτικό Συνέδριο και γι’ αυτό δεν εγκρίθηκαν
οι συµβάσεις. Εκεί, λοιπόν, υπάρχει µια αποτυχία στον διαγωνι-
σµό. Δεν ξέρουµε την εξέλιξή του. Πάντως, αυτή η τροπολογία
θα µπορούσε να µην είναι της τελευταίας στιγµής, αλλά να έλθει
µία, δυο µέρες νωρίτερα για να µπορέσουµε να προετοιµα-
στούµε όλοι καλύτερα πάνω σε αυτό το θέµα.

Σε σχέση µε τα ζητήµατα του νοµοσχεδίου, στο κεφάλαιο των
ΣΒΑΚ έγιναν κάποιες βελτιώσεις και για τις οµάδες εργασίας των
δικτύων φορέων και για την συµµετοχή των πολεοδόµων χωρο-
τακτών. Επίσης, έγιναν κάποιες άλλες βελτιώσεις στα άλλα
άρθρα για την υποχρεωτική χρήση του κράνους και όχι τη σύ-
σταση και κάποιες βελτιώσεις που µειώνουν τις εξαιρέσεις για
το πιστοποιητικό επαγγελµατικής ικανότητας. Έχουµε τοποθε-
τηθεί θετικά επί της αρχής για το νοµοσχέδιο, λόγω της σηµα-
σίας που έχει η θεσµοθέτηση των Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής
Κινητικότητας και της µικροκινητικότητας σε ένα νοµοθετικό
πλαίσιο. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Υπάρχουν, όµως, κάποια σηµεία -και θα ήθελα την ανοχή σας,
κύριε Πρόεδρε, για δύο λεπτά- στα οποία θα αναφερθώ πολύ
συγκεκριµένα και επιγραµµατικά. Παρέµειναν οι ταχύτητες που
δεν µειώθηκαν για τα οχήµατα ΕΠΗΟ που θεωρούνται ότι κυκλο-
φορούν ως πεζοί στα έξι χιλιόµετρα. Δεν υπάρχει πρόβλεψη για
πιστοποίηση δυνατότητας να οδηγούν δεκαπεντάχρονοι τα
ΕΠΗΟ και παραµένει η δυνατότητα δωδεκάχρονοι να κυκλοφο-
ρούν στο οδικό δίκτυο. Παραµένει η ταχύτητα των πενήντα χι-
λιοµέτρων αντί για τριάντα σε κατοικηµένες περιοχές. Δίνεται η
δυνατότητα εκπαίδευσης και εξέτασης για πιστοποιητικό επαγ-
γελµατικής ικανότητας σε ιδιωτικό όχηµα στο άρθρο 35. Το θέµα
της ασφάλειας µε την παρουσία χειριστή στα αυτοµατοποιηµένα
οχήµατα είναι ένα πρόβληµα. Για τους ελεγκτές ΚΤΕΟ έχουµε
προτείνει δυνατότητα πιστοποίησης και µηχανικών από αντίστοι-
χες δηµόσιες υπηρεσίες γι’ αυτούς τους ελέγχους. 

Στο άρθρο 58 είχα ζητήσει, κύριε Υπουργέ και κύριε Υφυ-
πουργέ, διευκρινίσεις για τις προγραµµατικές συµβάσεις που θα
συνάπτει το Υπουργείο. Εκείνο που µας προβληµατίζει είναι ότι
προβλέπεται για συµβάσεις µε νοµικά πρόσωπα ιδιωτικού δι-
καίου, όταν ξέρουµε ότι οι δύο φορείς τουλάχιστον, πρέπει να
είναι ή δηµόσιο ή νοµικά πρόσωπα δηµοσίου δικαίου ή νοµικά
πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου, του δηµοσίου όµως. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Παρα-
καλώ, κύριε συνάδελφε, ολοκληρώστε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Ολοκληρώνω, κύριε Πρόεδρε.
Αν προστεθούν εκεί νοµικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου του δη-

µοσίου θα µπορεί να ισχύσει. Διαφορετικά δεν µπορεί να ισχύσει. 
Όσον αφορά στις ισοδυναµίες, επειδή η πρότασή µας ήταν

διαφορετική, παρά την κάποια βελτίωση, για την πιστοποίηση δεν
προτείναµε εξετάσεις ή πιστοποίηση από τις υπηρεσίες για να
µην επιβαρυνθούν ούτε οι υπηρεσίες ούτε και ο πολίτης µε κά-
ποια παράβολα, αλλά βεβαίωση από τον εκπαιδευτή που θα
κάνει τα πρακτικά µαθήµατα, ο οποίος θα είναι πιστοποιηµένος

για να χορηγεί αυτή τη βεβαίωση ότι υπάρχει ικανότητα οδήγη-
σης του δίκυκλου. 

Ευχαριστώ πολύ και για την ανοχή σας, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Κύριε Γιαν-

νούλη, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, κύριοι Υπουργοί,

κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχάς, θέλω να δηλώσω στον
Υφυπουργό κ. Κεφαλογιάννη ότι κλείνοντας αυτές τις τρεις
µέρες κοινοβουλευτικού διαλόγου η απόφασή µας είναι να υπερ-
ψηφίσουµε τα δεκατρία πρώτα άρθρα που αφορούν τα ΣΒΑΚ και
να δηλώσουµε την ικανοποίηση για την αποδοχή προτάσεων που
έγιναν από την Αντιπολίτευση. 

Τώρα, σε ό,τι αφορά την τροπολογία που κατατέθηκε εκπρό-
θεσµα από τον κύριο Υπουργό, η αιτιολογική έκθεση είναι ο πυ-
ρήνας των ερωτηµάτων που έχουµε θέσει για το αν αποσκοπεί
σε µια σταθερή, παρελκυστική κοινοβουλευτική πρακτική, την
οποία έχει εγκαινιάσει η κ. Κεραµέως και την ακολουθούν και
άλλοι Υπουργοί, να αιφνιδιάζεται το Σώµα και να µη δίνεται η δυ-
νατότητα ενδελεχούς ανάλυσης και γνώσης. Και βέβαια, ευτυ-
χώς προσφέρετε και µια ειδησεογραφική αποκάλυψη, ότι ο ιός
κολλάει και στα µέσα µαζικής µεταφοράς, κολλάει και στα λεω-
φορεία. Χρειάστηκε να περάσουν οκτώ µήνες. Πριν από δύο βδο-
µάδες ο κ. Μητσοτάκης από το Βήµα διερρήγνυε τα ιµάτιά του
ότι βάσει µελετών δεν µεταδίδεται τόσο-όσο. Τελικά έρχεται
αυτή η τροπολογία για να µάθουµε ότι κολλάει και στα µέσα µα-
ζικής µεταφοράς. 

Κολλάει βέβαια, κυρίως στα λεωφορεία που προµηθευτήκατε
χωρίς παράθυρα και κολλάει κυρίως στα λεωφορεία που προµη-
θευτήκατε χωρίς παράθυρα, όταν υπήρχαν φωνές εργαζοµένων
και ειδικών. Μόλις σήµερα η κ. Λινού δήλωσε -και µπορείτε να
πείτε ό,τι θέλετε για τις πολιτικές της απόψεις, όµως η επιστη-
µονικότητά της δεν αµφισβητείται- ότι δυστυχώς µεταδίδεται
πολύ περισσότερο σε µία ώρα συνωστισµού στο λεωφορείο,
παρά σε πέντε ώρες διαδηλώσεων. 

Τώρα, κλείνοντας, θεωρώ ότι κριτήριο για να γίνει κάποιος Αν-
τιπρόεδρος στη Νέα Δηµοκρατία είναι το µέγεθος της αντι-ΣΥ-
ΡΙΖΑ υστερίας του κι αν βάλω σε επανάληψη τοποθετήσεις του
κ. Καραµανλή σε αυτή την Αίθουσα, θα διαπιστώσω ότι λέξεις
και φράσεις όπως «αδιάβαστοι», «αντι-ΣΥΡΙΖΑ», «για όλα φταίτε
εσείς» σίγουρα επαναλαµβάνονται µε µεγάλη ακρίβεια.

Κύριε Καραµανλή, θα σας πω κάτι για τελευταία φορά σε ό,τι
αφορά τις αστικές συγκοινωνίες της Θεσσαλονίκης. Μη βρεθείτε
στη θέση –και κλείνω µε αυτό- του κ. Καράογλου, ο οποίος ως
Υπουργός της Κυβέρνησης ενώπιον του Μονοµελούς Πρωτοδι-
κείου Θεσσαλονίκης αναγκάστηκε και υποχρεώθηκε να πει τα
εξής, συγκεκριµένα: «Ανακαλώ τα περί κακοδιαχείρισης και δια-
φθοράς στον ΟΑΣΘ κατά το διάστηµα που οι ως άνω µετείχαν
στη διοίκησή του, κατά την περίοδο που ο ΟΑΣΘ περιήλθε στο
ελληνικό δηµόσιο και τέθηκε σε εκκαθάριση εν λειτουργία. Η πα-
ρούσα δήλωσή µου θα µπορούσε να δηµοσιοποιηθεί». Υφυπουρ-
γός της Κυβέρνησής σας ενώπιον δικαστηρίου αναιρεί όλα όσα
µας λέτε δύο χρόνια τώρα!

Έθεσα, επίσης και κάποιες ερωτήσεις το πρωί, αλλά δεν ξέρω
αν σας τις µετέφεραν, που έχουν σχέση –για να µην καταντήσει
και το θέµα του ΟΑΣΘ σαν τις χίλιες διακόσιες ΜΕΘ- µε τα κρι-
τήρια σύµφωνα µε τα οποία επιλέχθηκαν τα λεωφορεία χωρίς
παράθυρα. 

Ήθελα, λοιπόν, να σας ρωτήσω το εξής: Γιατί, αλήθεια, δυό-
µισι χιλιάδες εργαζόµενοι στις συγκοινωνίες, που µόνο ΣΥΡΙΖΑ
δεν είναι –και κλείνω, κύριε Πρόεδρε- αυτή τη στιγµή βρίσκονται
απέναντί σας και καταγγέλλουν ότι η διοίκηση που απολαµβάνει
της εµπιστοσύνης σας, σχεδόν της ανοχής σας, βρίσκεται σε
διαρκή σύγκρουση µε τους δυόµισι χιλιάδες εργαζόµενους και
όχι τα στελέχη του ΣΥΡΙΖΑ;

Τέλος, ήθελα να πω κάτι για την επικαιρότητα. Θα κλείσω µε
αυτό που ξεκίνησα στην αρχή το πρωί. Ξέρετε, πραγµατικά, η
ενότητα δεν διατάσσεται. Η ενότητα εµπνέεται. Όταν υπάρχουν
δηλώσεις από το –ίσως- πολιτικό πρότυπό σας, τον κ. Άδωνι Γε-
ωργιάδη, που λέει «Να ζήσει το παλικάρι και δεν θα κάνουµε το
χατίρι του ΣΥΡΙΖΑ να αφήσουµε την Ελλάδα να καταστραφεί σε
νέο εµφύλιο, όπως ονειρεύονται µερικοί. Ντροπή τους!», αυτή
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είναι η συµβολή σας στην ενότητα;
Ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ο κ. Μάξι-

µος Σενετάκης από τη Νέα Δηµοκρατία έχει τον λόγο.
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Κλείνοντας, θέλω κι εγώ να δώσω

λίγο το κλίµα των τριών ηµερών που είχαµε τη συζήτηση.
Θα ήθελα να συγχαρώ την ηγεσία του Υπουργείου, τον κ. Κα-

ραµανλή και τον κ. Κεφαλογιάννη, για το νοµοθέτηµα και για τον
τρόπο µε τον οποίον διαβουλεύθηκε. Θα ήθελα να συγχαρώ και
τους συναδέλφους, γιατί νοµίζω ότι έγινε µία συζήτηση η οποία
βελτίωσε κι άλλο το νοµοσχέδιο. Έγιναν αποδεκτές κάποιες προ-
τάσεις. Κρατάω ότι µία µεγάλη αντίρρηση, ας πούµε, από την Αν-
τιπολίτευση ήταν τα υποχρεωτικά κράνη στα APO, τα οποία
έγιναν δεκτά από την Κυβέρνηση. 

Είχαµε διαφωνίες για την ισοτιµία των διπλωµάτων. Όµως, κυ-
ρίες και κύριοι συνάδελφοι, διαπιστώσαµε και από την ακρόαση
των φορέων ότι αυτό γίνεται. Μάλιστα, µε µελέτες αποδεικνύεται
ότι είναι µία πρακτική η οποία δίνει καλούς οδηγούς στην κυκλο-
φορία. Οπότε, αντιλαµβάνοµαι και τις διαφωνίες σε αυτό το ση-
µείο, αλλά νοµίζω ότι και επιστηµονικά αποδείχθηκε ότι πράτ-
τουµε σωστά. Μάλιστα, όπως είπε και ο Υπουργός, εφαρµόζουµε
τις αυστηρότερες από τις µεθόδους που υπάρχουν στην Ευρω-
παϊκή Ένωση.

Κλείνοντας, θα αναφερθώ στα ΣΒΑΚ. Πραγµατικά είναι ένα νο-
µοθέτηµα το οποίο αφορά τη ζωή µας, την καθηµερινότητα του
πολίτη και την κίνησή του µέσα στο αστικό περιβάλλον. Είναι
εξαιρετικά σηµαντικό να βάλουµε ένα πλαίσιο στη δηµιουργία
και στην υλοποίηση των ΣΒΑΚ. Υπήρξαν διαφωνίες για το πώς
αυτά θα χρηµατοδοτηθούν, αφού όµως ολοκληρωθούν. Εδώ
είναι αυτό που είπε και ο Υπουργός, ότι δηλαδή το πρόβληµα δεν
είναι να βρεθεί η χρηµατοδότηση. Το πρόβληµα είναι να ωριµά-
σουν οι µελέτες, ώστε ο δήµαρχος να µπορεί να πάει σε όλα
αυτά τα προγράµµατα τα τοµεακά ή στην περιφέρεια και να διεκ-
δικήσει χρηµατοδότηση. Αυτό απαιτεί µία σωστή δηµιουργία µε-
λέτης και αυτό το πλαίσιο το οποίο φέρνουµε εµείς βοηθά προς
αυτή την κατεύθυνση, ώστε να µπορούµε να αξιολογήσουµε το
επίπεδο ετοιµότητας του κάθε δήµου.

Εδώ σηµαντικό είναι να πούµε ότι δεν παίρνει τις ευθύνες από
την τοπική αυτοδιοίκηση. Δίνει εργαλείο στην τοπική αυτοδιοί-
κηση, ώστε να ρυθµίσει στον δήµο του µε διαβούλευση µε τους
πολίτες τον τρόπο µε τον οποίο οι πολίτες θέλουν να κινηθούν.
Αυτό είναι σηµαντικό και απορώ πώς κάποιοι θέλουν να βάλουν
περιορισµούς σε αυτή την ελευθερία της τοπικής αυτοδιοίκησης.
Το ανάποδο θέλουµε να κάνουµε. Θέλουµε, δηλαδή, να µεταβι-
βάσουµε την ευθύνη και άλλο στην τοπική αυτοδιοίκηση, όπως
κάνουµε και σε άλλα νοµοθετήµατα.

Έγιναν δεκτές, επίσης, πολλές παρατηρήσεις, όπως η διεύ-
ρυνση στην οµάδα εργασίας των ειδικοτήτων µε τους πολεοδό-
µους και τους χωροτάκτες. Και ναι, το περιβάλλον µάς ενδια-
φέρει και είναι αντικείµενο σχεδιασµού των ΣΒΑΚ. Θεωρείται αυ-
ταπόδεικτο ότι καταλήγουµε στον σχεδιασµό µε προοπτική να
ζούµε σε ένα πιο καθαρό περιβάλλον. Άλλωστε, αυτό λέµε, να
είµαστε πολιτισµένοι. Εποµένως είναι αντικείµενο του σχεδια-
σµού η σωστή περιβαλλοντική διαχείριση των µέσων µε τα οποία
κινούµαστε.

Αυτά ήθελα να πω, κύριε Πρόεδρε.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαρι-

στώ.
Ο κύριος Υπουργός έχει τον λόγο για δεκαοκτώ λεπτά.
Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Να µου επιτρέψτε και εµένα να ξεκινήσω πριν από οτιδήποτε

άλλο, κάνοντας και εγώ µία σύντοµη αναφορά στα τραγικά γε-
γονότα της Νέας Σµύρνης. Θα απευθυνθώ σε όσους πιστεύουµε
στον ορθό λόγο και νοµίζω ότι είναι πολλοί σε αυτή την Αίθουσα.
Ακόµα και από την πλευρά του ΣΥΡΙΖΑ ακούσαµε τον κ. Ζαχα-
ριάδη να κάνει µία τοποθέτηση πραγµατικά προς τη σωστή κα-
τεύθυνση. Εύχοµαι να τον ακολουθήσουν και οι υπόλοιποι
συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ. Νοµίζω ότι όλοι θα συµφωνήσουµε ότι

η πατρίδα µας έχει υποφέρει πολύ στη σύγχρονη ιστορία από δι-
χασµούς και από εσωτερικές έριδες. Αν ανατρέξουµε στο πα-
ρελθόν, νοµίζω ότι όλοι θα δούµε ποιες ήταν οι συνέπειες αυτών
των πολιτικών. 

Ας µην επαναλαµβάνουµε, λοιπόν, τα ίδια λάθη, διότι νοµίζω
ότι η εικόνα του αιµόφυρτου αστυνοµικού, ενός νεαρού που τυγ-
χάνει να είναι και από τον Νοµό Σερρών –γιος αστυνοµικού κιό-
λας- ήταν µία σκηνή που σόκαρε τους πάντες, σε όποια
παράταξη κι αν ανήκουν, είτε είναι Δεξιοί είτε είναι Αριστεροί.
Νοµίζω ότι του αξίζουν –πέρα από τις ευχές για ταχεία ανάρ-
ρωση- και συγχαρητήρια για την ψυχραιµία και για τη λεβεντιά
που επέδειξε. Μίλησα το πρωί µε τον ίδιο και θα σας πω ότι εν-
τυπωσιάστηκα απ’ αυτό ακριβώς το πράγµα, δηλαδή από την ψυ-
χραιµία του, τη γενναιότητά του και από την αίσθηση του
καθήκοντος. Νοµίζω ότι αυτό είναι κάτι πολύ σηµαντικό.

Ας πάρουµε, λοιπόν, το παράδειγµα αυτού του νεαρού αστυ-
νοµικού και ας διατηρήσουµε κι εµείς σε αυτή την Αίθουσα την
ψυχραιµία. Ας µην επιτρέψουµε άλλο να τραυµατιστεί η ελληνική
κοινωνία. Ας πούµε, λοιπόν, τα πράγµατα ξεκάθαρα και µε το
όνοµά τους. Η άσκηση αχρείαστης βίας από κάποιους αστυνο-
µικούς την Κυριακή ήταν ανεπίτρεπτη. Αυτό το είπε πρώτη η Κυ-
βέρνηση και γι’ αυτό έχει διαταχθεί ΕΔΕ. Νοµίζω ότι πρέπει να
είµαστε σίγουροι ότι οι όποιες ευθύνες θα αποδοθούν.

Όµως, αυτό που είδαµε εχθές ήταν κάτι άλλο. Ήταν µία από-
πειρα δολοφονίας. Προς Θεού, εµείς δεν ισχυριζόµαστε, κυρίες
και κύριοι συνάδελφοι, ότι όσοι συµµετείχαν εχθές στη διαδή-
λωση εξισώνονται µε αυτές τις δολοφονικές πράξεις! Όµως, ει-
δικά στην Αριστερά, ένα κοµµάτι της, δυστυχώς, ακόµα και
σήµερα κλείνει το µάτι στη βία. 

Κανείς, λοιπόν, δεν έχει δικαίωµα να ρίχνει λάδι στη φωτιά.
Μην επαναλάβετε τα λάθη του παρελθόντος, του ριζοσπαστικού
ακτιβισµού σας και της αντιµνηµονιακής σας τρέλας. Ακολουθή-
στε το παράδειγµα νέων πολιτικών σαν τον κ. Ζαχαριάδη, προ-
χωρήστε µπροστά και τραβήξετε µία γραµµή µε αυτό το
παρελθόν. Είναι καιρός να τα λύσετε αυτά τα προβλήµατα στον
ΣΥΡΙΖΑ. 

Αυτά τα έχει λύσει και η δική µας παράταξη και η ιστορική πα-
ράταξη της Κεντροαριστεράς, και µε το Σύνταγµα του 1975 και
µε την ευρωπαϊκή πορεία της χώρας. Γιορτάζουµε τα σαράντα
χρόνια από την είσοδό µας στην Ευρωπαϊκή Ένωση, ας το απο-
δεχτούµε λοιπόν αυτό, ότι είµαστε µια ευρωπαϊκή χώρα, κι ας
αφήσουµε τους διχασµούς πίσω. 

Σήµερα, όµως, µιλάµε για ένα πολύ σηµαντικό και επίκαιρο νο-
µοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, αυτό των
Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας, των λεγόµενων ΣΒΑΚ.
Σας παρουσίασε ήδη ο Υφυπουργός κ. Κεφαλογιάννης, τον
οποίο θέλω να ευχαριστήσω για την εξαιρετική του δουλειά, τα
βασικά του σηµεία.

Ως Κυβέρνηση, από την πρώτη µέρα της θητείας µας, θέσαµε
πολύ ψηλά στις προτεραιότητές µας τον πολίτη και τη βελτίωση
της καθηµερινότητας. Διότι αν καταφέρουµε να βελτιώσουµε την
ποιότητα των µετακινήσεων και των µεταφορών µέσα στις µεγα-
λουπόλεις, αυτό θα σηµαίνει καλύτερη ποιότητα αστικού περι-
βάλλοντος, θα σηµαίνει περισσότερη οδική ασφάλεια, θα ση-
µαίνει καλύτερη ποιότητα ζωής για τους πολίτες. Μέσα µαζικής
µεταφοράς, υποδοµές για πεζή µετακίνηση και ποδηλασία µέσα
στην πόλη, ορθολογική διαχείριση των ΙΧ, σύγχρονες, εναλλα-
κτικές µορφές µετακίνησης, µε σεβασµό και µέριµνα για το πε-
ριβάλλον, συνθέτουν το παζλ της αστικής κινητικότητας. Τα
Σχέδια Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας αποτελούν ακριβώς
αυτό, τον τρόπο µε τον οποίον συναρµολογούµε αυτό το σύν-
θετο παζλ.

Προκειµένου να το πράξουµε αυτό έπρεπε να τροποποι-
ήσουµε το υπάρχον, προβληµατικό πλαίσιο, που όµως ήταν στη
σωστή κατεύθυνση και το οποίο το είχε θεσπίσει ο ΣΥΡΙΖΑ, και
να απλοποιήσουµε τις διαδικασίες. Υιοθετούµε, λοιπόν, τη φιλο-
σοφία των ΣΒΑΚ και µάλιστα τα καθιστούµε υποχρεωτικά για
τους δήµους άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων. Διότι ο σχεδια-
σµός για την αστική κινητικότητα πρέπει να είναι κατ’ αρχάς συ-
νεκτικός. 

Το νοµοσχέδιο, λοιπόν, βοηθάει στο να υπάρχουν κοινοί κανό-

9784 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



νες προδιαγραφών αλλά και τα εργαλεία για να υλοποιούνται
δράσεις σε τοπικό, σε περιφερειακό, σε εθνικό επίπεδο. Έτσι,
ενθαρρύνουµε εµπράκτως, µέσα από τις διατάξεις του νοµοσχε-
δίου, την τοπική αυτοδιοίκηση να αποκτήσει πρόσβαση σε χρη-
µατοδοτικά εργαλεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τα οποία πραγ-
µατικά είναι εκεί και µπορούµε να τα εκµεταλλευτούµε, µε συγ-
κεκριµένους στόχους: βελτίωση της οδικής ασφάλειας, προ-
ώθηση της µικροκινητικότητας, διευκόλυνση της ηλεκτροκίνη-
σης, ανάπτυξη ευφυών συστηµάτων µετακίνησης και αποτελε-
σµατικά δηµόσια συστήµατα µεταφορών. Για πρώτη φορά θε-
σπίζονται, λοιπόν, ενιαίοι κανόνες. Επιπλέον, η εφαρµογή των
προτεινόµενων διατάξεων είναι άµεση και δεν απαιτείται -κι αυτό
είναι βασικό- έκδοση δευτερογενούς νοµοθεσίας. 

Το νοµοσχέδιο, όµως, δεν περιορίζεται µόνο σε αυτά. Στο δεύ-
τερο µέρος του νοµοσχεδίου βάζουµε ένα τέλος σε µια απόλυτη
αναρχία που υπήρχε και βάζουµε κανόνες στην κυκλοφορία των
οχηµάτων µικροκινητικότητας. Και το πράττουµε µε οργανωµένο
τρόπο, κάνουµε δηλαδή το αυτονόητο, αξιοποιώντας τη διεθνή
εµπειρία.

Συγκεκριµένα, πρώτα απ’ όλα, οµαδοποιούµε σε µια κατηγο-
ρία οχηµάτων τα ελαφρά, προσωπικά, ηλεκτροκίνητα οχήµατα.
Εισάγουµε ρυθµίσεις για την κυκλοφορία των οχηµάτων αυτών,
στη βάση αξιολόγησης και µε συγκριτικές µελέτες µε ό,τι ισχύει
σε άλλες χώρες. Επίσης, υποχρεώνονται πλέον οι ΟΤΑ να λά-
βουν µέτρα ρύθµισης ή περιορισµού της κυκλοφορίας τους και
να καθορίσουν χώρους για την οργανωµένη στάθµευσή τους.

Επιπλέον, βάζουµε συγκεκριµένους κανόνες. Πρώτον, ρυθµί-
ζουµε ζητήµατα προδιαγραφών και ασφαλούς χρήσης, µε έµ-
φαση στον υποχρεωτικό εξοπλισµό που πρέπει να φέρουν, όπως
τα φρένα, τα φώτα, η ηχητική προειδοποίηση. 

Δεύτερον, όταν εκτελούν εργασίες σε νυχτερινές ώρες υπο-
χρεούνται όλοι όσοι οδηγούν αυτά τα οχήµατα να φέρουν τον
κατάλληλο ρουχισµό, ώστε να είναι ορατοί. 

Τρίτον, υποχρεούνται όλοι οι οδηγοί αυτών των οχηµάτων να
φορούν εγκεκριµένου τύπου προστατευτικό κράνος. Προβλέ-
πουµε, λοιπόν, τη λήψη µιας σειράς µέτρων, που κεντρικό στοι-
χείο τους είναι η οδική ασφάλεια. Διότι η Κυβέρνηση αυτή έχει
αποδείξει ότι τα ζητήµατα οδικής ασφάλειας τα έχει σε προτε-
ραιότητα. 

Πέρα από αυτό, όµως, προχωρούµε σε µια σειρά από ενέρ-
γειες που έχουν επίσης στόχο να διευκολύνουν την καθηµερινό-
τητα των πολιτών. Έτσι εκσυγχρονίζεται και απλοποιείται η
διαδικασία αντικατάστασης των αδειών για λόγους φθοράς, κλο-
πής και ανανέωσης. Και επιτρέπουµε το πρωτοφανές που γίνεται
στην Ελλάδα και το προφανές σε άλλες χώρες της Ευρωπαϊκής
Ένωσης, δηλαδή επιτρέπουµε στον πολίτη να διεκπεραιώνει
µόνος του αυτή τη διαδικασία µέσω του υπολογιστή του ή του
κινητού του. Το ξεκινήσαµε αυτό µε το προσωρινό δίπλωµα οδή-
γησης και το συνεχίζουµε σε άλλες περιπτώσεις. Γι’ αυτόν τον
λόγο εντάσσουµε σταδιακά στην ψηφιακή βάση δεδοµένων τις
περιφέρειες όλης της χώρας και ευελπιστούµε πως πολύ σύν-
τοµα η διαδικασία αυτή θα µπορεί να γίνεται ηλεκτρονικά.

Μπαίνουµε, λοιπόν, και στο Υπουργείο Μεταφορών και Υπο-
δοµών στην ψηφιακή εποχή και κάνουµε πράξη αυτά που ήταν
αδιανόητα στην εποχή του ΣΥΡΙΖΑ. Να σας θυµίσω απλώς τη δια-
λειτουργικότητα των διοδίων, κάτι το οποίο ήταν συµβατική υπο-
χρέωση των παραχωρησιούχων, αλλά δεν είχε γίνει πράξη. 

Στο σηµείο αυτό θα επισηµάνω και κάτι ακόµα. Όλα όσα συ-
ζητάµε σήµερα για τα ΣΒΑΚ και τη µικροκινητικότητα δεν είναι
αποσπασµατικές ιδέες, δεν είναι µια έκθεση ιδεών, δεν είναι
σκόρπιες πρωτοβουλίες. Είναι µέρος ενός συνεκτικού, ενός ολο-
κληρωµένου σχεδίου για τη ζωή και τη µετακίνηση και µέρος
αυτού του σχεδίου είναι και η ηλεκτροκίνηση, µέρος αυτού του
σχεδίου είναι και η οδική ασφάλεια, και βέβαια κεντρική θέση σ’
αυτό το σχέδιο έχει η ενίσχυση των µέσων µαζικής µεταφοράς.

Επειδή έχουν ακουστεί απίστευτα ψεύδη σε αυτή την Αίθουσα
για τα µέσα µαζικής µεταφοράς, επιτρέψτε µου στον χρόνο που
έχω να αναφερθώ σε αυτό. Το 2020 τριπλασιάσαµε τις δαπάνες
συντήρησης του στόλου. Στην Αθήνα, σε σχέση µε τον περα-
σµένο Σεπτέµβριο, έχουµε τρεις χιλιάδες περισσότερα δροµο-
λόγια από ό,τι είχαµε. Παραλάβαµε οκτακόσια πενήντα λεωφο-

ρεία, όπως σας είπε ο κ. Κεφαλογιάννης, και έχουµε σήµερα
στον δρόµο χίλια τριακόσια. Είχαµε να δούµε τόσα από το 2015.
Και σύντοµα θα φτάσουµε στα χίλια τετρακόσια. Ολοκληρώ-
νουµε τις προσλήψεις, εξακόσιες εννιά προσλήψεις, που δεν
είχαν γίνει εδώ και πολλά χρόνια. Στο µετρό οι χρονοαποστάσεις
έχουν πέσει αισθητά, οι συρµοί έχουν αυξηθεί κατά 20%, όταν
είχαµε παραλάβει το ένα τρίτο των συρµών ακινητοποιηµένο. Στο
τραµ, µιας που µιλάµε για ΣΒΑΚ, άρχισε ξανά η κυκλοφορία στο
Σύνταγµα και στο Φάληρο.

Προσέξτε, δεν λέµε ότι δεν υπάρχουν προβλήµατα. Δεν ωραι-
οποιούµε την κατάσταση. Όµως, βήµα προς βήµα βλέπουµε τα
πράγµατα να βελτιώνονται αισθητά. Δεν µπορούν λοιπόν, ειδικά
οι κύριοι στον ΣΥΡΙΖΑ, να µας εγκαλούν, εµάς που βήµα-βήµα
εφαρµόζουµε αυτό το σχέδιο, µε προσλήψεις, µε συνεργασία µε
τα ΚΤΕΛ, µε συνεργασία µε τον ιδιωτικό τοµέα, πάντα, όµως, σε-
βόµενοι τον δηµόσιο χαρακτήρα των αστικών συγκοινωνιών και
µε πρωτοποριακές πολιτικές, που για πρώτη φορά εφαρµόζονται
στο δηµόσιο, όπως είναι η εκµίσθωση οχηµάτων. 

Ας µη µας κουνάνε το δάχτυλο, γιατί, ξέρετε, κουνώντας το
δάχτυλο στο τέλος δείχνετε τον εαυτό σας, κουνώντας το δά-
χτυλο δείχνετε τον εαυτό σας. Διότι εσείς δεν πήρατε ούτε ένα
λεωφορείο, είχατε µειώσει και τις προµήθειες ανταλλακτικών και
όλα αυτά τώρα αλλάζουν. Γίνονται προσλήψεις. 

Το µόνο που είχατε αυξήσει, κυρίες και κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ,
ήταν ένα, η τιµή του εισιτηρίου. Το µειώσαµε κι αυτό. Και το κυ-
ριότερο, επενδύουµε στο µέλλον, µε την προµήθεια νέων, φιλι-
κών προς το περιβάλλον λεωφορείων. Σε πολύ λίγες µέρες θα
είναι στη διαβούλευση ο µεγάλος διαγωνισµός, για τον οποίον ο
ΣΥΡΙΖΑ δεν είχε καν την απαραίτητη χρηµατοδότηση. Διότι κά-
ποτε σε αυτή τη χώρα θα πρέπει να καταλάβουµε ότι όταν πάµε
να κάνουµε έναν µεγάλο διαγωνισµό, µια προµήθεια, το να µην
έχουµε εξασφαλισµένη χρηµατοδότηση είναι µια πολιτική απάτη
και τέτοιες πολιτικές απάτες εµείς, κυρίες και κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ,
δεν κάνουµε. Στην πολιτική εξαπάτηση εσείς έχετε πάρει Όσκαρ. 

Επέκταση του µετρό: Ξεµπλοκάρουµε το τεράστιο έργο της
γραµµής 4 που και αυτό ήταν µπλοκαρισµένο. Σε τέσσερις µήνες
θα έχουµε τα πρώτα εργοτάξια, ενώ προετοιµάζουµε και την επέ-
κταση κατά µήκος της Κηφισίας, την επέκταση της γραµµής 2
στη δυτική Αττική, ενώ εργαζόµαστε και για τις επεκτάσεις στη
Γλυφάδα και στην Καλλιθέα.

Τα ίδια συνέβαιναν και στη Θεσσαλονίκη. Παραλάβαµε -ακού-
στε- διακόσια τριάντα πέντε λεωφορεία για τον ΟΑΣΘ. Έχουµε
φτάσει σήµερα στα τετρακόσια πενήντα τέσσερα, δηλαδή σχε-
δόν τα διπλάσια, σε δεκαοκτώ µήνες. Δώσαµε λύση στο µετρό
της Θεσσαλονίκης. Η πόλη προχωράει επιτέλους ενωµένη. Και
αν σε αυτά προσθέσουµε τα οδικά έργα στη Θεσσαλονίκη, το
Flyover, που θα ξεκινήσει και γι’ αυτό η δηµοπράτηση µέσα στο
2021, αντιλαµβάνεστε ότι µε την υλοποίηση όλου αυτού του σχε-
διασµού που σας αναφέρω σε λίγα χρόνια οι µεγάλες πόλεις µας
δεν θα έχουν καµµία σχέση µε την εικόνα που παρουσιάζουν σή-
µερα. Τα µέσα µαζικής µεταφοράς, η οδική ασφάλεια, η ηλεκτρο-
κίνηση, τα οδικά έργα, τα ΣΒΑΚ και η κινητικότητα, όλα αυτά που
σας ανέφερα αποτελούν ένα ενιαίο σχέδιο για την καλύτερη ποι-
ότητα ζωής.

Κλείνοντας να αναφερθώ στην τροπολογία για την οποία και
το Κίνηµα Αλλαγής είχε κάποιες ερωτήσεις, όσο και οι αγαπητοί
συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ. Να σας πω το εξής πολύ απλό. Για να
σας αποδείξουµε πόσο διαφανείς θέλουµε να είναι οι διαδικα-
σίες, φέραµε αυτή τη ρύθµιση στη Βουλή. Θα µπορούσαµε να
µην τη φέρουµε στη Βουλή. Όµως, αυτό κάνουµε και µε ανοιχτά
τα χαρτιά σας λέµε το εξής: Όταν και εφόσον θα υπάρξουν πι-
στοποιηµένα µηχανήµατα για τον καθαρισµό του αέρα, τότε θα
είµαστε έτοιµοι µε διαφάνεια, µε αποτελεσµατικότητα και µε
πολύ ταχείς ρυθµούς να τους προµηθευτούµε.

Μην προσπαθούµε να δηµιουργήσουµε εντυπώσεις εκεί που
δεν υπάρχουν, διότι, κυρίες και κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ, το πολιτικό
ψεύδος έχει και τα όριά του.

Χαίροµαι που υπερψηφίζετε αυτό το νοµοσχέδιο. Τουλάχιστον
σε αυτή τη δύσκολη στιγµή για τη χώρα -σε µια στιγµή που φαί-
νεται να διχαζόµαστε σ’ ένα νοµοσχέδιο στο οποίο υπήρξαν κά-
ποιες ενστάσεις τις οποίες όµως ενσωµατώσαµε- ερχόµαστε ως
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πολιτικός κόσµος και δείχνουµε τουλάχιστον ότι είµαστε ενωµέ-
νοι. Νοµίζω ότι αυτό θέλει ο λαός από εµάς και αυτό πρέπει να
κάνει ο πολιτικός κόσµος σήµερα.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαρι-
στούµε, κύριε Υπουργέ.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω
στο Σώµα ότι οι Υπουργοί Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Επενδύ-
σεων, Εθνικής Άµυνας, Παιδείας και Θρησκευµάτων, Εργασίας
και Κοινωνικών Υποθέσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Πολι-
τισµού και Αθλητισµού, Δικαιοσύνης, Εσωτερικών, Υποδοµών και
Μεταφορών, Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, Τουρισµού, οι
Υπουργοί Επικρατείας, οι Αναπληρωτές Υπουργοί Οικονοµικών,
Ανάπτυξης και Επενδύσεων και Εσωτερικών, καθώς και ο Υφυ-
πουργός Πολιτισµού και Αθλητισµού κατέθεσαν στις 10-3-2021
σχέδιο νόµου: «Κύρωση Σύµβασης Διανοµής Ακινήτου - Σύστα-
σης Δικαιώµατος Επιφανείας Ακινήτου Μητροπολιτικού Πόλου
Ελληνικού - Αγίου Κοσµά και ρύθµιση συναφών θεµάτων».

Παραπέµπεται στην αρµόδια Διαρκή Επιτροπή.
Κηρύσσεται περαιωµένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρ-

θρων και των τροπολογιών του σχεδίου νόµου του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη
Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικότητα - Ρυθµίσεις για τον εκ-

συγχρονισµό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικα-
σιών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών».

Εισερχόµαστε στην ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων, των
τροπολογιών και του συνόλου και η ψήφισή τους θα γίνει χωρι-
στά. 

Σας επισηµαίνουµε ότι η ψηφοφορία περιλαµβάνει την αρχή
του νοµοσχεδίου, εξήντα τέσσερα άρθρα, τέσσερις υπουργικές
τροπολογίες, το ακροτελεύτιο άρθρο, καθώς και το σύνολο του
νοµοσχεδίου. 

Βεβαιωθείτε ότι έχετε ψηφίσει όλα τα άρθρα, τις τροπολογίες,
καθώς και το ακροτελεύτιο άρθρο και το σύνολο του νοµοσχε-
δίου. 

Παρακαλώ να ανοίξει το σύστηµα της ηλεκτρονικής ψηφοφο-
ρίας.

(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Εφόσον

έχετε ολοκληρώσει την ψηφοφορία, παρακαλώ να κλείσει το σύ-
στηµα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.

(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Οι θέσεις
των κοµµάτων, όπως αποτυπώθηκαν κατά την ψήφιση µε το ηλε-
κτρονικό σύστηµα, καταχωρίζονται στα Πρακτικά της σηµερινής
συνεδρίασης και έχουν ως εξής:
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Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα - Μικροκι-
νητικότητα - Ρυθµίσεις για τον εκσυγχρονισµό, την απλούστευση
και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών

Επί της Αρχής     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 1 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 2 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 3 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 4 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 5 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 6 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 7 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 8 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 9 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 10 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 11 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 12 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 13 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 14 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 15 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 16 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 17 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 18 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 19 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
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ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 20 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 21 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 22 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 23 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 24 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 25 ως έχει   ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 26 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 27 ως έχει ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 28 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 29 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 30 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 31 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 32 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 33 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 34 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 35 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 36 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 37 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 38 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 39 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
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Άρθρο 40 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 41 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 42 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 43 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 44 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 45 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 46 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 47 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 48 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 49 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 50 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 51 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 52 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 53 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 54 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 55 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 56 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 57 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 58 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 59 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
Άρθρο 60 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
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ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 61 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

Άρθρο 62 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Άρθρο 63 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Άρθρο 64 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Υπ. τροπ.  788/18 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Υπ. τροπ.  789/19 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: ΝΑΙ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Υπ. Τροπ. 790 /20 ως έχει                  ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Υπ. Τροπ. 795 /22 ως έχει       ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

Ακροτελεύτιο άρθρο ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: ΠΡΝ
Επί του Συνόλου     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

(Στο σηµείο αυτό καταχωρίζεται έγγραφο µε διευκρίνιση
ψήφου από το Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλάδας, το οποίο έχει
ως εξής:

9790 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Συνεπώς
το σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών: «Η
Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικό-
τητα - Ρυθµίσεις για τον εκσυγχρονισµό, την απλούστευση και
την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδοµών και Με-
ταφορών» έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε µόνη συζήτηση, επί
της αρχής, των άρθρων και του συνόλου και έχει ως εξής:

«Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιµη Αστική Κινητικότητα - Μικρο-
κινητικότητα - Ρυθµίσεις για τον εκσυγχρονισµό, την απλού-
στευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
ΜΕΡΟΣ Α’
ΣΧΕΔΙΑ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (Σ.Β.Α.Κ.)
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΕΚΠΟΝΗΣΗ ΚΑΙ ΣΤΟΧΟΙ ΤΩΝ Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 1 Αντικείµενο και πεδίο εφαρµογής
Άρθρο 2 Ορισµοί
Άρθρο 3 Σκοπός και αρχές κατάρτισης των Σχεδίων Βιώσιµης

Αστικής Κινητικότητας
Άρθρο 4 Αρµοδιότητες του φορέα εκπόνησης
Άρθρο 5 Σύσταση οµάδας εργασίας µε αντικείµενο την κατάρ-

τιση του Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 6 Λειτουργία του δικτύου φορέων - Σύµφωνο συµµετο-

χής
Άρθρο 7 Κύκλος Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 8 Διαδικασία εξέτασης και χαρακτηρισµού Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 9 Επικαιροποίηση σχεδίου δράσης - Αναθεώρηση

Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 10 Εποπτεία Σ.Β.Α.Κ.
Άρθρο 11 Ηλεκτρονική πλατφόρµα Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής

Κινητικότητας (Η.Π.Σ.Β.Α.Κ.)
Άρθρο 12 Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Α’
Άρθρο 13 Μεταβατικές διατάξεις του Κεφαλαίου Α’
Άρθρο 14 Καταργούµενες διατάξεις του Κεφαλαίου Α’
ΜΕΡΟΣ Β’
ΜΙΚΡΟΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΑ ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΟΧΗ-

ΜΑΤΑ (Ε.Π.Η.Ο.) - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ                          Ν.
2696/1999 [ΚΩΔΙΚΑΣ ΟΔΙΚΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (Κ.Ο.Κ.)]

Άρθρο 15 Ορισµοί - Τροποποίηση του άρθρου 2 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 16 Όρια Ταχύτητας των Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του

άρθρου 20 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 17 Στάση και Στάθµευση των Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση

του άρθρου 34 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 18 Ειδικοί κανόνες για τους οδηγούς Ε.Π.Η.Ο. - Τρο-

ποποίηση του άρθρου 40 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 19 Τροχοπέδηση Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του άρθρου

59 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 20 Φώτα Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του άρθρου 76 του

Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 21 Μηχανισµοί, εξαρτήµατα και συσκευές Ε.Π.Η.Ο. -

Τροποποίηση του άρθρου 81 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 22 Ειδικές διατάξεις για τα Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του

άρθρου 82 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 23 Άδειες οδήγησης - Κυρώσεις - Άδειες εκπαιδευτών

υποψήφιων οδηγών - Τροποποίηση του άρθρου 94 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 24 Έγγραφα ταυτοποίησης του οδηγού - Τροποποίηση

του άρθρου 100 του Κ.Ο.Κ.
Άρθρο 25 Επιβολή διοικητικών µέτρων - Τροποποίηση του άρ-

θρου 103 του Κ.Ο.Κ.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΕΙΔΙΚΕΣ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΑ ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ

ΟΧΗΜΑΤΑ (Ε.Π.Η.Ο.)
Άρθρο 26 Προϋποθέσεις κυκλοφορίας των Ε.Π.Η.Ο.
Άρθρο 27 Εποπτική αρχή - Οικονοµικός φορέας
Άρθρο 28 Υποχρεώσεις παρόχων και εκµισθωτών Ε.Π.Η.Ο.
Άρθρο 29 Κυκλοφορία ποδηλάτων µε υποβοηθούµενη ποδη-

λάτηση
Άρθρο 30 Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Β’
Άρθρο 31 Μεταβατικές διατάξεις του Κεφαλαίου Β’
ΜΕΡΟΣ Γ’
ΕΝΣΩΜΑΤΩΣΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ ΤΗΣ ΟΔΗΓΙΑΣ

2018/645 ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥ-
ΛΙΟΥ ΤΗΣ 18ΗΣ ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2018 ΚΑΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΠΡΟ-
ΕΔΡΙΚΩΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΩΝ 74/2008 και 51/2012

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΟΔΗΓΟΥΣ ΟΔΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ - ΤΡΟΠΟΠΟΙ-

ΗΣΗ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΤΟΥ Π.Δ. 74/2008
Άρθρο 32 Σκοπός - Αντικατάσταση του άρθρου 1 του π.δ.

74/2008
Άρθρο 33 Πεδίο εφαρµογής του Πιστοποιητικού Επαγγελµα-

τικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) -Τροποποίηση του άρθρου 3 του π.δ.
74/2008 (παρ. 1 και 2 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Άρθρο 34 Χορήγηση Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης - τόπος πε-
ριοδικής κατάρτισης - Τροποποίηση του άρθρου 7 του π.δ.
74/2008 (παρ. 3 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Άρθρο 35 Χορήγηση Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης - Αντικατά-
σταση του άρθρου 6 του π.δ. 74/2008 (παρ. 4 του άρθρου 1 της
Οδηγίας 2018/645)

Άρθρο 36 Ενωσιακός κωδικός - Αντικατάσταση του άρθρου 8
του π.δ. 74/2008 (παρ. 5 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Άρθρο 37 Βάση δεδοµένων εφαρµογής - Προσθήκη νέου άρ-
θρου 8Α στο π.δ. 74/2008 (παρ. 6 του άρθρου 1 της Οδηγίας
2018/645)

Άρθρο 38 Αντικατάσταση και προσθήκη Παραρτηµάτων - Τρο-
ποποίηση του άρθρου 14 του π.δ. 74/2008 (παρ. 7 του άρθρου 1
και Παραρτήµατα της Οδηγίας 2018/645)

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΠΡΟΣΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑΣ ΠΡΟΣ ΤΗΝ

ΟΔΗΓΙΑ 2006/126/ΕΚ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ
ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ ΤΗΣ 20ΗΣ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 2006, ΟΠΩΣ ΤΡΟ-
ΠΟΠΟΙΗΘΗΚΕ ΜΕ ΤΙΣ ΟΔΗΓΙΕΣ 2008/65/ΕΚ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ
ΤΗΣ 27ΗΣ ΙΟΥΝΙΟΥ 2008, 2009/113/ΕΚ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ
25ΗΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 2009 ΚΑΙ 2011/94/ΕΕ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ
28ΗΣ  ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 2011 - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΤΟΥ
Π.Δ. 51/2012 (Α’ 101) 

Άρθρο 39 Σκοπός - Αντικατάσταση του άρθρου 1 του π.δ.
51/2012

Άρθρο 40 Χορήγηση άδειας οδήγησης - Αντικατάσταση του
άρθρου 6 του π.δ. 51/2012 (παρ. 1 του άρθρου 2 της Οδηγίας
2018/645)

Άρθρο 41 Αµοιβαία συνδροµή - Αντικατάσταση του άρθρου
21Α του π.δ. 51/2012 (παρ. 3 του άρθρου 2 της Οδηγίας
2018/645)

ΜΕΡΟΣ Δ’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟ, ΤΗΝ ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ

ΚΑΙ ΤΗΝ ΨΗΦΙΟΠΟΙΗΣΗ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΩΝ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟ-
ΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟ-

ΡΩΝ
Άρθρο 42 Ρυθµίσεις θεµάτων κυκλοφορίας αυτοµατοποιηµέ-

νων οχηµάτων -  Τροποποίηση του άρθρου 13 του ν. 2696/1999 
Άρθρο 43 Εκδηλώσεις παλαιών οχηµάτων - Τροποποίηση του

άρθρου 49 του ν. 2696/1999
Άρθρο 44 Ταξινόµηση οχηµάτων - Αντικατάσταση του άρθρου

9 του ν. 2465/1997 (Α’ 28)
Άρθρο 45 Χορήγηση αδειών Κυκλοφορίας Επιβατηγών Δηµο-

σίας Χρήσης Ειδικής Μίσθωσης
Άρθρο 46 Ρύθµιση θεµάτων χορήγησης αδειών κυκλοφορίας

φορτηγών ιδιωτικής χρήσης - Τροποποίηση του άρθρου 2 του
β.δ. 281/1973

Άρθρο 47 Χορήγηση δυνατότητας συνέχισης εκµετάλλευσης
φορτηγού ή λεωφορείου δηµόσιας χρήσης µετά τη συνταξιοδό-
τηση

Άρθρο 48 Επαναχορήγηση ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ. -
Τροποποίηση του άρθρου 95 του ν. 4070/2012 

Άρθρο 49 Ρύθµιση κοινωνικών διατάξεων στις οδικές µεταφο-
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ρές - Τροποποίηση εξουσιοδοτικών διατάξεων του άρθρου 14
του ν. 3534/2007

Άρθρο 50 Αυτοδίκαιη άρση παρακράτησης κυριότητας για
οχήµατα ιδιωτικής χρήσης

Άρθρο 51 Σύσταση Μητρώου Εισαγόµενων Μεταχειρισµένων
Οχηµάτων

Άρθρο 52 Αστικά Κέντρα Ενοποίησης Εµπορευµάτων
(Α.Κ.Ε.Ε.) - Αντικατάσταση του άρθρου 4 του ν. 4302/2014

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΆΔΕΙΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ - ΣΧΟΛΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ
Άρθρο 53  Ρυθµίσεις θεµάτων δοκιµασιών προσόντων και συµ-

περιφοράς
Άρθρο 54  Κατηγορίες αδειών οδήγησης και ισοδυναµίες -

Τροποποίηση των άρθρων 3 και 4 του π.δ. 51/2012
Άρθρο 55 Αίτηση συνταξιοδότησης από εκπαιδευτή υποψη-

φίων οδηγών 
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕ-

ΤΑΦΟΡΩΝ
Άρθρο 56 Διεύρυνση ειδικοτήτων των ιατρών που δύνανται να

ενταχθούν στο Μητρώο Ιατρών του άρθρου 56 του ν. 4663/2020
- Τροποποίηση του Παραρτήµατος ΙΙΙ του π.δ. 51/2012 

Άρθρο 57 Αρµοδιότητα εποπτείας και παρακολούθησης της
συµβατικής συµφωνίας Ελληνικού Δηµοσίου και Διαχειριστή
Υποδοµής και απαλλαγή της χρηµατοδότησης του τελευταίου
από τον Φ.Π.Α. - Τροποποίηση του άρθρου 30 του ν. 4408/2016

Άρθρο 58 Σύναψη προγραµµατικών συµβάσεων
Άρθρο 59 Κυρώσεις για εγκρίσεις τύπου οχηµάτων – Τροπο-

ποίηση του άρθρου 50 του ν. 4530/2018 
Άρθρο 60 Κωδικοί κοινού λεξιλογίου για τις δηµόσιες συµβά-

σεις (CPV) –Τροποποίηση του πίνακα 1 του άρθρου 38 του ν.
4710/2020 

Άρθρο 61 Μητρώο Εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο.
Άρθρο 62 Ανακατασκευή οικοδοµών στον Δήµο Ληξουρίου -

Τροποποίηση του άρθρου 43 του ν. 4305/2014
Άρθρο 63 Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Γ’
Άρθρο 64 Καταργούµενες διατάξεις του Κεφαλαίου Γ’
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’ 
ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
Άρθρο 65 Παράταση διάρκειας ισχύος σύµβασης Υποχρέω-

σης Δηµόσιας Υπηρεσίας (ΥΔΥ)-Τροποποίηση του άρθρου 12
του ν. 3891/2010

Άρθρο 66 ‘Εκδοση βιβλίων θεωρητικής εκπαίδευσης υποψη-
φίων οδηγών

Άρθρο 67 Θέµατα συµβάσεων προµήθειας εταιρειών Αστικών
Συγκοινωνιών Αθηνών και Θεσσαλονίκης, λόγω κορωνοϊού
COVID-19

Άρθρο 68 Ληξιπρόθεσµες υποχρεώσεις µισθωµάτων του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών

Άρθρο 69 Καταβολή αποδοχών Προέδρου και µελών της Επι-
τροπής Διερεύνησης Ατυχηµάτων και Ασφάλειας Πτήσεων

ΜΕΡΟΣ Ε’
ΛΟΙΠΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο 70 Αναστολή ισχύος για τα νοσοκοµεία και τις δοµές

πρωτοβάθµιας φροντίδας υγείας της παρ.2 του άρθρου 5 του ν.
4736/2020

Άρθρο 71 Παράταση συµβάσεων καθαριότητας Πανεπιστη-
µίου Πατρών

ΜΕΡΟΣ ΣΤ’
ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ
Άρθρο 72  Έναρξη ισχύος
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΜΕΡΟΥΣ Α’
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΜΕΡΟΥΣ Γ’
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΜΕΡΟΥΣ Δ’

ΜΕΡΟΣ Α’ 
ΣΧΕΔΙΑ ΒΙΩΣΙΜΗΣ 

ΑΣΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (Σ.Β.Α.Κ.)

KΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΕΚΠΟΝΗΣΗ ΚΑΙ ΣΤΟΧΟΙ ΤΩΝ Σ.Β.Α.Κ. 

Άρθρο 1
Αντικείµενο και πεδίο εφαρµογής

1. Με τον παρόντα θεσπίζεται πλαίσιο κατάρτισης Σχεδίων
Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας (Σ.Β.Α.Κ.) και καθορίζονται δια-
δικασίες εκπόνησης, εξέτασης, χαρακτηρισµού, παρακολούθη-
σης και εποπτείας των Σ.Β.Α.Κ. µε στόχο την προώθηση της
βιώσιµης κινητικότητας.  

2. Ο παρών νόµος εφαρµόζεται από τους φορείς εκπόνησης
και από τις αρµόδιες υπηρεσίες εξέτασης και αναθεώρησης των
σχεδίων. 

3. Οι Οργανισµοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης (ΟΤΑ) α’ βαθµού µε
µόνιµο πληθυσµό άνω των τριάντα χιλιάδων (30.000) κατοίκων,
σύµφωνα µε την πιο πρόσφατη γενική απογραφή πληθυσµού, οι
ΟΤΑ α’ βαθµού, ανεξαρτήτως πληθυσµού κατοίκων εφόσον εµ-
πίπτουν στις περιοχές αρµοδιότητας του Οργανισµού Αστικών
Συγκοινωνιών Αθηνών (ΟΑΣΑ) και του Οργανισµού Συγκοινωνια-
κού Έργου Θεσσαλονίκης (ΟΣΕΘ) και το σύνολο των ΟΤΑ β’
βαθµού υποχρεούνται στην έναρξη κατάρτισης Σ.Β.Α.Κ. εντός
ενός (1) έτους από τη δηµοσίευση του παρόντος. Η απόφαση
του πρώτου εδαφίου της παρ. 1 του άρθρου 5 συνιστά την
έναρξη της κατάρτισης Σ.Β.Α.Κ.. 

Άρθρο 2
Ορισµοί

Για την εφαρµογή του νόµου ορίζονται ως: 
1. «Σχέδιο Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας (Σ.Β.Α.Κ.)», το στρα-

τηγικό σχέδιο κινητικότητας που καταρτίζεται µε σκοπό την κά-
λυψη των αναγκών για την κινητικότητα των ανθρώπων και τη
µεταφορά αγαθών στον αστικό και περιαστικό ιστό προς διασφά-
λιση καλύτερης ποιότητας ζωής. Το Σ.Β.Α.Κ. στηρίζεται σε υφι-
στάµενες πρακτικές σχεδιασµού λαµβάνοντας υπόψη αρχές
ενσωµάτωσης επιµέρους τοµεακών πολιτικών, συµµετοχικότη-
τας και αξιολόγησης.

2. «Περιοχή παρέµβασης», η περιοχή στην οποία θα εφαρµο-
σθούν τα µέτρα του Σ.Β.Α.Κ. εντός των ορίων της οποίας ο φο-
ρέας εκπόνησης ασκεί την κατά τόπον αρµοδιότητά του. Η
περιοχή παρέµβασης προσδιορίζεται κατά την προετοιµασία του
Σ.Β.Α.Κ. και µπορεί να εκτείνεται και πέραν των διοικητικών ορίων
ενός ΟΤΑ α’ ή β’ βαθµού, όπου αυτό κρίνεται αναγκαίο προς εξυ-
πηρέτηση των πραγµατικών αναγκών κινητικότητας. Σε αυτή την
περίπτωση καταρτίζεται ενιαίο Σ.Β.Α.Κ. από τους ΟΤΑ α’ βαθµού
ή τους ΟΤΑ α’ και β’ βαθµού µε χωρική αρµοδιότητα στην πε-
ριοχή παρέµβασης σύµφωνα µε την παρ. 3 του άρθρου 2. 

3. «Φορέας εκπόνησης», ο αρµόδιος για την περιοχή παρέµ-
βασης ΟΤΑ α’ ή β’ βαθµού. Για την κατάρτιση ενιαίου Σ.Β.Α.Κ. σε
περιοχή παρέµβασης εντός των διοικητικών ορίων περισσότερων
του ενός ΟΤΑ, ως φορέας εκπόνησης ορίζεται κατά περίπτωση
είτε ο διαδηµοτικός ή ο διαβαθµιδικός υφιστάµενος ή νέος σύν-
δεσµος που συστήνεται κατά το άρθρο 245 του ν. 3463/2006 (Α’
114) και το άρθρο 105 του ν. 3852/2010 (Α’ 87), είτε µέσω σύνα-
ψης σύµβασης διαδηµοτικής ή διαβαθµιδικής συνεργασίας κατά
το άρθρο 99 του ν. 3852/2010.   

4. «Οµάδα εργασίας», η οµάδα που συγκροτείται µε αντικεί-
µενο την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.. 

5. «Δίκτυο φορέων», οι ΟΤΑ α’ και β’ βαθµού, αποκεντρωµένες
διοικήσεις, φορείς παροχής συγκοινωνιακού έργου, εκπρόσωποι
υπηρεσιών τροχαίας αστυνόµευσης, επιµελητήρια, εµπορικές
και επαγγελµατικές ενώσεις, εκπρόσωποι της εκπαιδευτικής κοι-
νότητας που επηρεάζονται από την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. ή εν-
διαφέρονται για αυτό και υπογράφουν το σύµφωνο συµµετοχής.
Στο δίκτυο φορέων δύναται να συµµετέχουν σωµατεία, αστικές
εταιρείες, σύλλογοι και οργανώσεις ή άλλοι φορείς µε καταστα-
τικό σκοπό συναφή µε τα διαλαµβανόµενα στην παρ. 1 του άρ-
θρου 3, καθώς και φορείς µε καταστατικό σκοπό την προώθηση
θεµάτων ατόµων µε αναπηρία.

6. «Κύκλος Σ.Β.Α.Κ.», οι φάσεις και τα στάδια που αποτυπώ-
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νουν την κατάρτιση ενός Σ.Β.Α.Κ.. 
7. «Σύµφωνο συµµετοχής», το σύµφωνο που καταρτίζεται από

τον φορέα εκπόνησης και αποτυπώνει τη συνεργασία µε το δί-
κτυο φορέων για την εκπόνηση του Σ.Β.Α.Κ.. 

8. «Σχέδιο δράσης», το κείµενο το οποίο περιλαµβάνει κατά-
λογο µε τα επιλεγέντα µέτρα, τα σχέδια αποτύπωσης και τους
χάρτες των επιλεγέντων µέτρων παρέµβασης του Σ.Β.Α.Κ., όπου
κρίνει η οµάδα εργασίας ότι απαιτούνται για την καλύτερη απο-
τύπωση αυτών, τον ενδεικτικό προϋπολογισµό, το χρονοδιά-
γραµµα υλοποίησης, τις πιθανές πηγές χρηµατοδότησης, τους
φορείς υλοποίησης και έγκρισης  τη συσχέτιση των µέτρων µε
υφιστάµενα επιχειρησιακά ή στρατηγικά σχέδια, καθώς και τη
µεθοδολογία παρακολούθησης και αξιολόγησης των µέτρων του
Σ.Β.Α.Κ., µε δείκτες παρακολούθησης για κάθε µέτρο.  

9. «Μέτρο Σ.Β.Α.Κ.», η δράση που συµβάλλει στην επίτευξη
ενός ή περισσότερων στρατηγικών στόχων και προτεραιοτήτων
του Σ.Β.Α.Κ. ή στην αντιµετώπιση ενός ή περισσότερων προβλη-
µάτων που έχουν διαπιστωθεί στην περιοχή παρέµβασης.

10. «Πακέτο µέτρων», ο συνδυασµός συµπληρωµατικών µέ-
τρων, η υλοποίηση των οποίων γίνεται συντονισµένα. 

11. «Έκθεση προόδου», η έκθεση που συντάσσεται και περι-
λαµβάνει την πορεία εφαρµογής των µέτρων του Σ.Β.Α.Κ. και
αξιολόγηση της αποτελεσµατικότητάς τους, µε βάση τους δεί-
κτες παρακολούθησης και σύµφωνα µε τη µεθοδολογία παρα-
κολούθησης και αξιολόγησης.  

12. «Στόχοι», οι µετρήσιµοι στόχοι, οι οποίοι συνδέονται µε
τους σκοπούς της παρ. 1 του άρθρου 3 και µε τις προτεραιότη-
τες του Σ.Β.Α.Κ.. Οι στόχοι είναι συγκεκριµένοι, µετρήσιµοι, υλο-
ποιήσιµοι και µε σαφές χρονοδιάγραµµα υλοποίησης. 

13. «Προτεραιότητες», τα θεµατικά πεδία στα οποία εστιάζει
το υπό κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ.. Οι προτεραιότητες ιεραρχούν τις κα-
τευθύνσεις βελτίωσης για την περιοχή παρέµβασης, ώστε να κα-
ταστεί το σύστηµα µεταφορών βιώσιµο σύµφωνα µε τους
σκοπούς της παρ. 1 του άρθρου 3.  

14. «Δείκτες παρακολούθησης», οι δείκτες για την παρακολού-
θηση και την αξιολόγηση της εφαρµογής των µέτρων του
Σ.Β.Α.Κ., οι οποίοι περιλαµβάνονται στο σχέδιο δράσης που κα-
ταρτίζεται στο στάδιο 5 και στις εκθέσεις προόδου.  

15. «Αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ.», η έκθεση που συντάσσεται
από την οµάδα εργασίας µε βάση το Παράρτηµα Ι και η οποία
υποβάλλεται από τον φορέα εκπόνησης προς εξέταση. 

Άρθρο 3
Σκοπός και αρχές κατάρτισης 

των Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας

1. Σκοπός των Σ.Β.Α.Κ. είναι η δηµιουργία βιώσιµων συστηµά-
των αστικών µεταφορών µε αποτελεσµατική αξιοποίηση του
αστικού χώρου, των υφιστάµενων υποδοµών και υπηρεσιών µε-
ταφορών µέσω: 

α) της ενίσχυσης των δηµόσιων µέσων µεταφοράς, 
β) της προώθησης των ήπιων τρόπων µετακίνησης και ιδιαί-

τερα των µη µηχανοκίνητων όπως πεζή, του ποδηλάτου και των
ελαφρών προσωπικών ηλεκτρικών οχηµάτων (Ε.Π.Η.Ο.),

γ) της εξασφάλισης της προσβασιµότητας, της ασφάλειας και
προστασίας στο δίκτυο µεταφορών για τους χρήστες, µε µέριµνα
για τα άτοµα µε αναπηρία και τα εµποδιζόµενα άτοµα, 

δ) της προαγωγής της οδικής ασφάλειας των χρηστών και
ευάλωτων χρηστών της οδού, περιλαµβανοµένων των ατόµων µε
αναπηρία και των εµποδιζόµενων ατόµων,

ε) της µείωσης της κυκλοφορίας των αυτοκινήτων, κυρίως
ιδιωτικής χρήσης, 

στ) της προώθησης της ηλεκτροκίνησης και των εναλλακτικών
καυσίµων στον τοµέα των µεταφορών,

ζ) της καλύτερης διαχείρισης της πρόσβασης των οχηµάτων
διανοµής, 

η) της οργάνωσης της στάθµευσης,
θ) της αξιοποίησης των νέων τεχνολογιών για τη βελτίωση της

χρήσης του οδικού δικτύου, την υποστήριξη της συνδυασµένης
χρήσης των µέσων µεταφοράς και τον σχεδιασµό των αστικών
µεταφορών.

2. Το Σ.Β.Α.Κ. καταρτίζεται µε ορίζοντα τουλάχιστον δεκαετίας
εξισορροπώντας τις ανάγκες κοινωνικής ισότητας, οικονοµικής
βιωσιµότητας και περιβαλλοντικής ποιότητας, στο πλαίσιο ανά-
πτυξης της βιωσιµότητας του αστικού χώρου. 

Ειδικότερα: 
α) βασίζεται στις αρχές της βιώσιµης κινητικότητας στην πε-

ριοχή παρέµβασης, της συνεργασίας µεταξύ των αρµόδιων θε-
σµικών αρχών, της συµµετοχής των πολιτών και όλων των ενδια-
φερόµενων µερών, 

β) εµπεριέχει αξιολόγηση των επιδόσεων, µακροπρόθεσµους
στόχους και σαφές σχέδιο δράσης για την ολοκληρωµένη ανά-
πτυξη συστήµατος µεταφορών, συµπεριλαµβανοµένων όλων των
µέσων µεταφοράς και τρόπων µετακίνησης, 

γ) περιλαµβάνει µηχανισµό παρακολούθησης και αξιολόγη-
σης, διασφαλίζοντας την ποιότητα του σχεδίου,

δ) συνεκτιµά στρατηγικά κείµενα και εθνικές πολιτικές που
αφορούν στον σχεδιασµό των µεταφορών σύµφωνα και µε τις
κατευθύνσεις του Εθνικού Στρατηγικού Σχεδίου Μεταφορών
(Ε.Σ.Σ.Μ.) λαµβάνοντας υπόψη τον χωρικό σχεδιασµό, την προ-
ώθηση της βιώσιµης αστικής κινητικότητας, τη βελτίωση της
προσβασιµότητας και την υλοποίηση δράσεων και έργων του
Εθνικού Σχεδίου Δράσης για τα δικαιώµατα των ατόµων µε ανα-
πηρία, καθώς και την προαγωγή της οδικής ασφάλειας, 

ε) συµβάλλει στην αντιµετώπιση της κλιµατικής αλλαγής, τη
µείωση των αερίων ρύπων στα αστικά κέντρα, την εξοικονόµηση
ενέργειας στις µετακινήσεις, την ανάπτυξη της ηλεκτροκίνησης,
την προώθηση των εναλλακτικών καυσίµων και την αξιοποίηση
ευφυών συστηµάτων µεταφορών,

στ) εµπεριέχει αξιολόγηση της οδικής ασφάλειας στην πε-
ριοχή παρέµβασης και προτείνει µέτρα για τη βελτίωσή της, λαµ-
βάνοντας υπόψη το ισχύον Στρατηγικό Σχέδιο για την Οδική
Ασφάλεια,  

ζ) λαµβάνει υπόψη τον υφιστάµενο στρατηγικό και επιχειρη-
σιακό σχεδιασµό των ΟΑΣΑ Α.Ε., ΟΣΕΘ Α.Ε. και της «Αττικό
Μετρό Α.Ε.» κατά την κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ. από τους φορείς εκπό-
νησης των οποίων η περιοχή παρέµβασης εµπίπτει στις περιοχές
αρµοδιότητας των ανωτέρω φορέων. 

Άρθρο 4
Αρµοδιότητες του φορέα εκπόνησης

Με τη συµµετοχή του δικτύου φορέων, των πολιτών και των
εµπλεκόµενων µερών, ο φορέας εκπόνησης είναι αρµόδιος για
την κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ. και ειδικότερα για:

α) τη συγκρότηση της οµάδας εργασίας για την κατάρτιση του
Σ.Β.Α.Κ.,

β).τη δηµόσια πρόσκληση, εγγράφως και µέσω της ιστοσελί-
δας του, των ενδιαφερόµενων για συµµετοχή στο δίκτυο φο-
ρέων, 

γ) τη σύνθεση του δικτύου φορέων,
δ) την κατάρτιση και την υπογραφή του συµφώνου συµµετο-

χής, 
ε) τη δηµιουργία ιστοσελίδας για το υπό κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ.,

στην οποία και υποβάλλονται οι απόψεις των πολιτών και των εµ-
πλεκόµενων µερών,

στ) την υποβολή της αναφοράς κύκλου Σ.Β.Α.Κ. µε τα απαι-
τούµενα ηλεκτρονικά αρχεία της στο Τµήµα Βιώσιµης Αστικής
Κινητικότητας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών προς
εξέτασή της, 

ζ) την υλοποίηση των µέτρων αρµοδιότητάς του και την παρα-
κολούθηση εφαρµογής του συνόλου των µέτρων που προτείνον-
ται στο Σ.Β.Α.Κ., 

η) την περιοδική αξιολόγηση των µέτρων παρέµβασης του
Σ.Β.Α.Κ., τη σύνταξη της διετούς έκθεσης προόδου και την ανάρ-
τηση αυτής στην ιστοσελίδα του, 

θ) την κατάρτιση και επικαιροποίηση του σχεδίου δράσης, 
ι) την αναθεώρηση του Σ.Β.Α.Κ., 
ια) την υποβολή των σχεδίων δράσης και των εκθέσεων προ-

όδου, στους αναφερόµενους στο στάδιο 5 του άρθρου 7 φορείς
και στο Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών, 
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ιβ) τη γραµµατειακή υποστήριξη της οµάδας εργασίας και την
παροχή του υλικοτεχνικού εξοπλισµού σε αυτήν, 

ιγ) την ανάθεση και εκτέλεση δηµόσιων συµβάσεων για την κα-
τάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.. 

Άρθρο 5
Σύσταση οµάδας εργασίας µε αντικείµενο 

την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.

1. Με απόφαση του φορέα εκπόνησης συστήνεται οµάδα ερ-
γασίας µε αντικείµενο την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.. Η οµάδα ερ-
γασίας αποτελείται από υπηρεσιακά στελέχη τµηµάτων και
υπηρεσιών του φορέα εκπόνησης. Σε αυτήν δύναται να συµµε-
τέχουν αιρετά στελέχη των ΟΤΑ α’ ή β’ βαθµού. Η οµάδα εργα-
σίας δύναται να επικουρείται στο έργο της από στελέχη του
δικτύου φορέων ή εξωτερικούς συνεργάτες, ιδίως συγκοινωνιο-
λόγους µηχανικούς και πολεοδόµους - χωροτάκτες µηχανικούς,
εάν ο φορέας εκπόνησης µε την απόφασή του διαπιστώνει ότι
είναι αναγκαίο. Με την ίδια απόφαση ορίζεται ο επικεφαλής της
οµάδας εργασίας, ο οποίος είναι και υπεύθυνος για τον συντονι-
σµό του έργου της.

2. Σε περιοχές παρέµβασης νησιωτικών περιοχών, ο φορέας
εκπόνησης απευθύνει πρόσκληση για συµµετοχή στελεχών στην
οµάδα εργασίας, προς τη Διεύθυνση Νησιωτικής Πολιτικής της
Γενικής Γραµµατείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής και την
κατά τόπον αρµόδια λιµενική αρχή. Στις περιοχές παρέµβασης,
οι οποίες περιλαµβάνουν ζώνες λιµένα ή γειτνιάζουν µε αυτές, ο
φορέας εκπόνησης απευθύνει πρόσκληση για συµµετοχή στελε-
χών στην οµάδα εργασίας προς τη Διεύθυνση Λιµενικής Πολιτι-
κής του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και τον
οικείο φορέα διοίκησης και εκµετάλλευσης του λιµένα.

3. Στις περιπτώσεις περιοχών παρέµβασης που αφορούν στις
περιοχές αρµοδιότητας των ΟΑΣΑ Α.Ε., ΟΣΕΘ Α.Ε. και της «Ατ-
τικό Μετρό Α.Ε.», ο φορέας εκπόνησης απευθύνει προς τις διοι-
κήσεις των φορέων πρόσκληση για συµµετοχή και ορισµό
εκπροσώπων τους στην οµάδα εργασίας. Η συµµετοχή εκπρο-
σώπων των φορέων του πρώτου εδαφίου στην οµάδα εργασίας
είναι υποχρεωτική. 

4. Οι υπηρεσίες και οι οργανισµοί των παρ. 2 και 3, στις οποίες
ο φορέας εκπόνησης απευθύνει πρόσκληση συµµετοχής στην
οµάδα εργασίας, ορίζουν την εκπροσώπησή τους εντός εύλογης
προθεσµίας που προβλέπει ο φορέας εκπόνησης. Σε περίπτωση
άπρακτης παρέλευσης της προθεσµίας, η οµάδα εργασίας στε-
λεχώνεται χωρίς τη συµµετοχή εκπροσώπων, από τις υπηρεσίες
και τους οργανισµούς της παρ. 2.

5. Στις περιοχές παρέµβασης της παρ. 3 του άρθρου 1, στην
οµάδα εργασίας υποχρεωτικά µετέχει υπηρεσιακό στέλεχος ή
στέλεχος του δικτύου φορέων ή εµπειρογνώµονας µε εµπειρία
σε συγκοινωνιακά θέµατα και θέµατα οδικής ασφάλειας.

6. Έργο της οµάδας εργασίας είναι: 
α) η εισήγηση προς τον φορέα εκπόνησης για δηµόσια πρό-

σκληση των υποψήφιων συµµετεχόντων στο δίκτυο φορέων και
η διοργάνωση προπαρασκευαστικών συναντήσεων µε αυτούς
κατά τη φάση προετοιµασίας του Σ.Β.Α.Κ. και πριν την υπογραφή
του συµφώνου συµµετοχής, 

β) η συλλογή των διαθέσιµων εγγράφων, µελετών και στοι-
χείων αναφορικά µε την περιοχή παρέµβασης που απαιτούνται
για την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. και η εισήγηση για συµπλήρωσή
τους,

γ) η συνεργασία µε τα συµβαλλόµενα µέρη στην εκτέλεση δη-
µοσίων συµβάσεων για την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ.,

δ) η συνεργασία µε το δίκτυο φορέων στα στάδια κατάρτισης
του Σ.Β.Α.Κ., 

ε) η επεξεργασία των δεδοµένων των ανοιχτών διαβουλεύ-
σεων µε τους πολίτες και τα εµπλεκόµενα µέρη,

στ) η κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. για την περιοχή παρέµβασης, µε
τις επιµέρους ενέργειες του κύκλου Σ.Β.Α.Κ., 

ζ) η σύνταξη της αναφοράς κύκλου Σ.Β.Α.Κ. και η υποβολή της
στον φορέα εκπόνησης,

η) η επικοινωνία µε τους πολίτες και τα εµπλεκόµενα µέρη, ο
συντονισµός των δράσεων και ενεργειών του συµµετοχικού σχε-

διασµού και δράσεις δηµοσιότητας σε κάθε φάση του Σ.Β.Α.Κ.. 

Άρθρο 6
Λειτουργία του δικτύου φορέων - 

Σύµφωνο συµµετοχής

1. Ο φορέας εκπόνησης,  πλέον της δηµόσιας πρόσκλησης
της περ. β’ της παρ. 1 του άρθρου 7 απευθύνει και έγγραφη πρό-
σκληση για τη συµµετοχή εκπροσώπων στο δίκτυο φορέων
στους παρακάτω φορείς και υπηρεσίες:  

α) στους όµορους ΟΤΑ της περιοχής παρέµβασης και σε
όσους έχουν χωρική αρµοδιότητα εντός αυτής και οι οποίοι δεν
συµµετέχουν στον φορέα εκπόνησης για την κατάρτιση ενιαίου
Σ.Β.Α.Κ.,

β) στην Υπηρεσία Τροχαίας Αστυνόµευσης της οικείας αστυ-
νοµικής διεύθυνσης της Ελληνικής Αστυνοµίας, για τη συνδροµή
της, κατά λόγο αρµοδιότητας.

2. Ο ρόλος του δικτύου φορέων είναι συµβουλευτικός. Ειδικό-
τερα, το δίκτυο φορέων: 

α) παρέχει στοιχεία και δεδοµένα που απαιτούνται για την κα-
τάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. στην περιοχή παρέµβασης,

β) συµµετέχει στις διαβουλευτικές εργασίες της φάσης ανά-
πτυξης Σ.Β.Α.Κ. του άρθρου 7 µε έναν εκπρόσωπο ή τον αναπλη-
ρωτή του ανά εµπλεκόµενο µέρος,

γ) υποστηρίζει το έργο της οµάδας εργασίας στις επιµέρους
ενέργειες των σταδίων και φάσεων του Σ.Β.Α.Κ., υποβάλλοντας
τις απόψεις του κατά τον σχεδιασµό του Σ.Β.Α.Κ..

3. Το σύµφωνο συµµετοχής καταρτίζεται µε ευθύνη του φορέα
εκπόνησης σε συνεργασία µε το δίκτυο φορέων και συνυπογρά-
φεται από τους εκπροσώπους των µερών, στη φάση της προ-
ετοιµασίας, εντός προθεσµίας που ορίζεται από τον φορέα
εκπόνησης. Τροποποιήσεις ως προς τη σύνθεση του δικτύου φο-
ρέων λαµβάνουν χώρα έως το πέρας της ολοκλήρωσης του στα-
δίου 3 της φάσης Β’ του άρθρου 7. Τα εµπλεκόµενα µέρη του
δικτύου φορέων υποβάλλουν απόψεις για το στάδιο του κύκλου
Σ.Β.Α.Κ. κατά το οποίο εγγράφονται στο δίκτυο φορέων και για
τα επόµενα στάδια αυτού.    

4. Στο σύµφωνο συµµετοχής προβλέπονται η δυνατότητα προ-
σχώρησης νέων ή αποχώρησης εγγεγραµµένων εµπλεκόµενων
µερών στο δίκτυο φορέων και κάθε θέµα σχετικό µε τη λειτουρ-
γία του. 

5. Μετά την παρέλευση της προθεσµίας της παρ. 3, εφόσον
το σύµφωνο συµµετοχής δεν έχει συνυπογραφεί από κανέναν
ενδιαφερόµενο, ο φορέας εκπόνησης καταρτίζει το Σ.Β.Α.Κ.
χωρίς τη συγκρότηση του δικτύου φορέων. Τα εµπλεκόµενα
µέρη συµµετέχουν στην κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. µέσω των δια-
βουλεύσεων της φάσης Β’.

Άρθρο 7
Κύκλος Σ.Β.Α.Κ.

Κατά την κατάρτιση ενός Σ.Β.Α.Κ., ακολουθούνται, ανά φάση,
τα εξής:

1. Φάση προετοιµασίας Σ.Β.Α.Κ. (φάση Α’): Ο φορέας εκπόνη-
σης και η οµάδα εργασίας προβαίνουν στις εξής ενέργειες:

α. ο φορέας εκπόνησης, µε απόφασή του, συγκροτεί την
οµάδα εργασίας,  

β. ο φορέας εκπόνησης δηµιουργεί και θέτει σε λειτουργία την
ιστοσελίδα για την ανάρτηση του καταρτιζόµενου Σ.Β.Α.Κ., των
απόψεων των πολιτών και των εµπλεκόµενων µερών και απευθύ-
νει δηµόσια πρόσκληση για συµµετοχή στο δίκτυο φορέων. Η
ιστοσελίδα είναι προσβάσιµη στα άτοµα µε αναπηρία σύµφωνα
µε τον         ν. 4727/2020 (Α’ 184),

γ. ο φορέας εκπόνησης συνθέτει το δίκτυο φορέων. Το σύµ-
φωνο συµµετοχής υπογράφεται από τα µέλη του δικτύου φο-
ρέων και τον φορέα εκπόνησης σύµφωνα µε την παρ. 3 του
άρθρου 6. Ο φορέας εκπόνησης αναρτά το υπογεγραµµένο σύµ-
φωνο συµµετοχής στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ.,

δ. η οµάδα εργασίας µετά τη συγκρότησή της, συλλέγει τα
σχετικά µε το Σ.Β.Α.Κ. κείµενα και µελέτες εθνικού, περιφερει-
ακού και τοπικού επιπέδου που αφορούν ή επηρεάζουν την πε-
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ριοχή παρέµβασης. Λαµβάνει υποχρεωτικά υπόψη τα Σ.Β.Α.Κ.
των όµορων ΟΤΑ της περιοχής παρέµβασης και των ΟΤΑ µε χω-
ρική αρµοδιότητα εντός αυτής, τα οποία έχουν ήδη χαρακτηρι-
στεί µε την απόφαση της παρ. 3 του άρθρου 8. Εξετάζει την
πληρότητα των στοιχείων και δεδοµένων αναφορικά µε την πε-
ριοχή παρέµβασης και εισηγείται στον φορέα εκπόνησης τη συµ-
πλήρωσή τους.

2. Φάση ανάπτυξης Σ.Β.Α.Κ. (φάση Β’): Στη φάση αυτή περι-
λαµβάνονται τα εξής στάδια:

α. Στάδιο 1: Καθορισµός της διαδικασίας ανάπτυξης του
Σ.Β.Α.Κ..

Στο στάδιο αυτό, η οµάδα εργασίας καθορίζει: 
αα. το εκτιµώµενο χρονοδιάγραµµα ανάπτυξης του Σ.Β.Α.Κ.

και των επόµενων σταδίων και εργασιών του, και
αβ. το σχέδιο συµµετοχής των πολιτών και των εµπλεκόµενων

µερών µε δράσεις για την ενηµέρωση και την ενεργοποίησή τους
στην ανάπτυξη των µέτρων του Σ.Β.Α.Κ.. 

Το χρονοδιάγραµµα και το σχέδιο συµµετοχής περιλαµβάνον-
ται σε παραδοτέο που συντάσσεται από την οµάδα εργασίας,
υποβάλλεται στον φορέα εκπόνησης και αναρτάται στην ιστοσε-
λίδα του Σ.Β.Α.Κ.. 

β. Στάδιο 2: Ανάλυση της υφιστάµενης κατάστασης και κατάρ-
τιση σεναρίων. 

Με τη συµµετοχή του δικτύου φορέων, πραγµατοποιείται η
πρώτη διαβούλευση µε τους πολίτες και τα εµπλεκόµενα µέρη.
Για την ολοκλήρωση του σταδίου αυτού, η οµάδα εργασίας συν-
τάσσει και υποβάλλει στον φορέα εκπόνησης παραδοτέο το
οποίο περιλαµβάνει: 

βα. τα πορίσµατα της πρώτης διαβούλευσης, κατόπιν αξιολό-
γησης και επεξεργασίας από την οµάδα εργασίας, 

ββ. την έκθεση αποτύπωσης της κατάστασης κινητικότητας
εξετάζοντας κατ’ ελάχιστον τα προβλήµατα και τις ευκαιρίες για
τα οριζόµενα στην παρ. 1 του άρθρου 3, και

βγ. τα σενάρια για την κατάσταση της περιοχής παρέµβασης
σε ορίζοντα πέντε (5), δέκα (10) ή περισσότερων ετών.  

Το παραδοτέο του σταδίου 2 αναρτάται στην ιστοσελίδα του
Σ.Β.Α.Κ..

γ. Στάδιο 3: Ανάπτυξη και προσδιορισµός κοινού οράµατος,
προτεραιοτήτων και στόχων. 

Το αρχικό κοινό όραµα και οι προτεραιότητες του Σ.Β.Α.Κ.
αναρτώνται στην ιστοσελίδα του φορέα εκπόνησης προς διαβού-
λευση. Η οµάδα εργασίας µε τη συνεργασία του δικτύου φορέων
εξετάζει το σύνολο των σχολίων και απόψεων, περιλαµβανοµέ-
νων και όσων έχουν υποβληθεί κατά το στάδιο 2, συντάσσει και
υποβάλλει στον φορέα εκπόνησης για το επικρατέστερο σενά-
ριο, παραδοτέο στο οποίο:

γα. ορίζονται σαφώς το τελικό κοινό όραµα, οι προτεραιότητες
του Σ.Β.Α.Κ. και τα προβλήµατα τα οποία επιδιώκει να επιλύσει,
σε διάστηµα, τουλάχιστον, δεκαετίας, και 

γβ. προσδιορίζονται οι επιµέρους στόχοι, οι οποίοι είναι συγ-
κεκριµένοι, µετρήσιµοι, υλοποιήσιµοι και µε σαφές χρονοδιά-
γραµµα υλοποίησης. 

Το παραδοτέο του σταδίου 3 αναρτάται στην ιστοσελίδα του
Σ.Β.Α.Κ..

δ. Στάδιο 4: Ανάπτυξη και αξιολόγηση πακέτου µέτρων.
Συγκεντρώνονται και προσδιορίζονται τεκµηριωµένα τα καταλ-

ληλότερα µέτρα που εξυπηρετούν τον σκοπό του Σ.Β.Α.Κ.. Με
τη συµµετοχή του δικτύου φορέων πραγµατοποιείται η διαβού-
λευση µε τους πολίτες και τα εµπλεκόµενα µέρη, κατά την οποία
παρουσιάζονται τα µέτρα που έχουν προσδιορισθεί, για την υπο-
βολή των σχολίων τους. Το δίκτυο φορέων συνεργάζεται µε την
οµάδα εργασίας και υποβάλλει τις απόψεις του. Για την ολοκλή-
ρωση του σταδίου, η οµάδα εργασίας εξετάζει το σύνολο των
σχολίων και απόψεων για την επιλογή των πλέον πρόσφορων µέ-
τρων. Μετά την ολοκλήρωση της ανωτέρω εξέτασης, συντάσσει
και υποβάλλει στον φορέα εκπόνησης παραδοτέο κείµενο που
περιλαµβάνει:

δα. τα πορίσµατα της δεύτερης διαβούλευσης κατόπιν αξιο-
λόγησης και επεξεργασίας των συλλεγέντων σχολίων και,  

δβ. τα επιλεγέντα µέτρα παρέµβασης, πακέτα µέτρων, τη σύν-
δεσή τους µε το όραµα, τις προτεραιότητες και τους στόχους

του Σ.Β.Α.Κ., καθώς και τους σχετικούς δείκτες παρακολούθη-
σης.

Το παραδοτέο του σταδίου 4 αναρτάται στην ιστοσελίδα του
Σ.Β.Α.Κ..

ε. Στάδιο 5: Κατάρτιση - υποβολή σχεδίου δράσης.
Για την κατάρτιση και υποβολή του σχεδίου δράσης ακολου-

θούνται τα εξής:
εα. Η οµάδα εργασίας σε συνεργασία µε το δίκτυο φορέων,

καταρτίζει σχέδιο δράσης το οποίο περιλαµβάνει τα επιλεγέντα
µέτρα.

Ο φορέας εκπόνησης κοινοποιεί το σχέδιο δράσης ανάλογα
µε τα προτεινόµενα µέτρα παρέµβασης κατά περίπτωση: 

i. στις υπηρεσίες και φορείς που ορίζονται στα άρθρα 52 και
52Α του ν. 2696/1999 (Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας, Α’ 57), για
τα µέτρα ρύθµισης της οδικής κυκλοφορίας και για τα µέτρα που
αφορούν σε χερσαίους χώρους λιµένων αντιστοίχως, 

ii. στο Τµήµα Προγραµµατισµού, Συντονισµού και Κανόνων
Οδικής Κυκλοφορίας της Διεύθυνσης Οδικής Κυκλοφορίας και
Ασφάλειας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών για την
εξέταση της συνάφειας των µέτρων που προάγουν την οδική
ασφάλεια µε το Στρατηγικό Σχέδιο Οδικής Ασφάλειας, 

iii. στις καθ’ ύλην αρµόδιες υπηρεσίες ή φορείς, όπως αυτές
προσδιορίζονται στο σχέδιο δράσης, οι οποίες θα κληθούν µε-
ταγενέστερα είτε να εγκρίνουν είτε να υλοποιήσουν µέτρα που
προτείνονται από το Σ.Β.Α.Κ.. 

Οι υπηρεσίες των στοιχείων i, ii και iii διατυπώνουν γνώµη επί
των επιλεγέντων µέτρων του σχεδίου δράσης, εντός αποκλειστι-
κής προθεσµίας δύο (2) µηνών από την παραλαβή αυτού.

εβ. Αν κάποια από τις υπηρεσίες διατυπώσει τεκµηριωµένα αν-
τιρρήσεις αναφορικά µε την εφαρµογή προτεινόµενου µέτρου,
τις αποστέλλει στον φορέα εκπόνησης και τις κοινοποιεί στις ως
άνω εµπλεκόµενες συναρµόδιες υπηρεσίες. Ο φορέας εκπόνη-
σης λαµβάνει υπόψη τις τεκµηριωµένες αντιρρήσεις. 

εγ. Η οµάδα εργασίας σε συνεργασία µε το δίκτυο φορέων
εξετάζει τις ως άνω αντιρρήσεις και, εφόσον κρίνεται απαραί-
τητο, τροποποιεί αναλόγως το σχέδιο δράσης. Το σχέδιο δράσης
τροποποιείται υποχρεωτικά σε περίπτωση διατύπωσης τεκµηριω-
µένων αντιρρήσεων από τον ΟΑΣΑ Α.Ε., τον ΟΣΕΘ Α.Ε. ή την Ατ-
τικό Μετρό Α.Ε..

εδ. Το τελικό σχέδιο δράσης κοινοποιείται εκ νέου από τον
φορέα εκπόνησης στις ως άνω υπηρεσίες προς ενηµέρωσή τους
και αναρτάται στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ.. 

εε. Στην περίπτωση άπρακτης παρέλευσης της προθεσµίας
των δύο (2) µηνών, ο φορέας εκπόνησης προβαίνει στις ενέρ-
γειες του Σταδίου 6. 

εστ. Η µη αποστολή γνώµης από τις υπηρεσίες και τους φο-
ρείς των στοιχείων i, ii και iii της παρ. 2 ισοδυναµεί µε σιωπηρή
αποδοχή των µέτρων του σχεδίου δράσης. 

στ. Στάδιο 6: Εξέταση Σ.Β.Α.Κ.: Μετά τον χαρακτηρισµό του
σχεδίου ως Σ.Β.Α.Κ., η απόφαση της παρ. 3 του άρθρου 8 αναρ-
τάται στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ..  

3. Φάση υλοποίησης, παρακολούθησης και αξιολόγησης µέ-
τρων Σ.Β.Α.Κ.. (Φάση Γ’) 

α. Ο φορέας εκπόνησης παρακολουθεί και αξιολογεί την υλο-
ποίηση του Σ.Β.Α.Κ., σύµφωνα µε όσα έχουν ορισθεί στο τελικό
σχέδιο δράσης του σταδίου 5 της φάσης Β’. Προς τούτο ο φο-
ρέας εκπόνησης: 

αα. καταρτίζει ανά διετία εκθέσεις προόδου του υλοποιούµε-
νου Σ.Β.Α.Κ., οι οποίες αναρτώνται στην ιστοσελίδα του οικείου
Σ.Β.Α.Κ. προς ενηµέρωση των πολιτών και εµπλεκόµενων µερών
και για την υποβολή των σχολίων τους. Ο φορέας εκπόνησης
γνωστοποιεί εγγράφως την έκδοση και την ανάρτηση της έκθε-
σης προόδου  στους φορείς του σταδίου 5 και στην αρµόδια
υπηρεσία του άρθρου 8 προς ενηµέρωσή τους,

αβ. επικαιροποιεί το σχέδιο δράσης κατά τα οριζόµενα στο
άρθρο 9, 

αγ. αναθεωρεί το Σ.Β.Α.Κ. κατά τα οριζόµενα στο άρθρο 9.
β. Τα προτεινόµενα µέτρα του σχεδίου δράσης ενσωµατώνον-

ται στις επιµέρους τοµεακές πολιτικές των ΟΤΑ και λαµβάνονται
υπόψη σε τροποποιήσεις του υφιστάµενου χωρικού και πολεο-
δοµικού σχεδιασµού. Σε περίπτωση που για την υλοποίηση προ-
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τεινόµενων µέτρων παρέµβασης απαιτούνται αλλαγές θεσµοθε-
τηµένων χωρικών και πολεοδοµικών ρυθµίσεων, η υλοποίηση των
µέτρων του Σ.Β.Α.Κ., που είναι ανεξάρτητα από αυτές, δεν πα-
ρεµποδίζεται.

Άρθρο 8
Διαδικασία εξέτασης και χαρακτηρισµού Σ.Β.Α.Κ.

1. Η αναφορά κύκλου του Σ.Β.Α.Κ. υποβάλλεται µε αίτηση του
φορέα εκπόνησης µέσω ηλεκτρονικής αλληλογραφίας στο
Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας της Διεύθυνσης Ανάπτυ-
ξης Μεταφορών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών
προκειµένου να εξετασθεί εντός δύο (2) µηνών από την ηµερο-
µηνία παραλαβής της. 

2. Το Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών βεβαιώνει την περάτωση των επιµέ-
ρους ενεργειών της φάσης προετοιµασίας και των σταδίων της
φάσης ανάπτυξης του κύκλου Σ.Β.Α.Κ..

3. Το σχέδιο χαρακτηρίζεται ως Σ.Β.Α.Κ. µε απόφαση του
Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών µετά από εισήγηση του
Τµήµατος Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας της Διεύθυνσης Ανά-
πτυξης Μεταφορών περί πλήρωσης των ανωτέρω προϋποθέ-
σεων. 

4. Η χρηµατοδότηση της υλοποίησης µέτρων του Σ.Β.Α.Κ. που
εµπίπτουν στους τοµείς αρµοδιότητας του Υπουργείου Υποδο-
µών και Μεταφορών, εξετάζεται κατά προτεραιότητα αρµοδίως
από τον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών κατά την έγκριση
του ετήσιου προγράµµατος έργων που προτείνεται για ένταξη
στο ετήσιο πρόγραµµα δηµοσίων επενδύσεων. Στην περίπτωση
υλοποίησης µέτρων Σ.Β.Α.Κ. που αφορούν στην οδική ασφάλεια
και εφόσον αυτά είναι σύµφωνα µε τις κατευθύνσεις του Στρα-
τηγικού Σχεδίου Οδικής Ασφάλειας, τα µέτρα αυτά µπορούν να
χρηµατοδοτηθούν από το συγχρηµατοδοτούµενο ή το εθνικό
σκέλος του Προγράµµατος Δηµοσίων Επενδύσεων ή από ειδι-
κούς για τον σκοπό αυτό εθνικούς πόρους.

5. Μετά την έκδοση της απόφασης της παρ. 3, ο ΟΑΣΑ Α.Ε., ο
ΟΣΕΘ Α.Ε. και η «Αττικό Μετρό Α.Ε.» λαµβάνουν υπόψη, κατά
την κατάρτιση του στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασµού
τους, τα µέτρα των Σ.Β.Α.Κ. φορέων εκπόνησης των οποίων η
περιοχή παρέµβασης εµπίπτει στις περιοχές αρµοδιότητας των
ανωτέρω φορέων. 

Άρθρο 9
Επικαιροποίηση σχεδίου δράσης - Αναθεώρηση Σ.Β.Α.Κ. 

1. Το σχέδιο δράσης επικαιροποιείται, όποτε κρίνεται αναγκαίο
από τον φορέα εκπόνησης και όταν υπαγορεύεται από τα πορί-
σµατα των εκθέσεων προόδου. Για την επικαιροποίηση του σχε-
δίου δράσης, ο φορέας εκπόνησης:

α. αναρτά το σχέδιο δράσης για τουλάχιστον έναν (1) µήνα
στην ιστοσελίδα της περ. ε’ του άρθρου 4 για την υποβολή των
απόψεων των πολιτών και όλων των εµπλεκόµενων µερών, 

β. εφόσον τροποποιούνται τα επιλεγέντα µέτρα ή εισάγονται
νέα,  κοινοποιεί το σχέδιο δράσης ανάλογα µε τα προτεινόµενα
µέτρα παρέµβασης, κατά περίπτωση, στις υπηρεσίες της υπο-
περ. εα’ της περ ε’ της παρ. 2 του άρθρου 7 για τη διατύπωση
γνώµης και ακολουθεί τα οριζόµενα στις υποπερ. εβ’ και εστ’ της
περ. ε’ της παρ. 2 του άρθρου 7. Το σχέδιο δράσης τροποποιεί-
ται υποχρεωτικά σε περίπτωση διατύπωσης τεκµηριωµένων αν-
τιρρήσεων από τον ΟΑΣΑ Α.Ε., τον ΟΣΕΘ Α.Ε. ή την «Αττικό
Μετρό Α.Ε..»,

γ. µετά την ολοκλήρωση των περ. α’ και β’ της παρ. 1, ο φο-
ρέας εκπόνησης κοινοποιεί το σχέδιο δράσης στις υπηρεσίες της
υποπερ. εα’ της περ. ε’ της παρ. 2 του άρθρου 7 και στην υπη-
ρεσία του άρθρου 8 προς ενηµέρωσή τους και το αναρτά στην
ιστοσελίδα Σ.Β.Α.Κ..

2. Το Σ.Β.Α.Κ. αναθεωρείται µε βάση τα πορίσµατα των εκθέ-
σεων προόδου ή κατόπιν νέων δεδοµένων ή αναγκών οποτεδή-
ποτε µετά την παρέλευση πέντε (5) ετών, και πάντως οπωσ-
δήποτε µέχρι τη συµπλήρωση δεκαετίας από την ηµεροµηνία έκ-
δοσης της απόφασης της παρ. 3 του άρθρου 8. Η αναθεώρηση

του Σ.Β.Α.Κ. ακολουθεί τα οριζόµενα στα άρθρα 7 και 8. 

Άρθρο 10
Εποπτεία Σ.Β.Α.Κ.

Αρµόδιο για την εποπτεία της κατάρτισης και αναθεώρησης
των Σ.Β.Α.Κ., καθώς και για την παρακολούθηση της υλοποίησής
τους, είναι το Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας της Διεύ-
θυνσης Ανάπτυξης Μεταφορών του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών. 

Άρθρο 11
Ηλεκτρονική Πλατφόρµα Σχεδίων Βιώσιµης 

Αστικής Κινητικότητας (Η.Π.Σ.Β.Α.Κ.)

1. Στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών δηµιουργείται
Ηλεκτρονική Πλατφόρµα Σχεδίων Βιώσιµης Αστικής Κινητικότη-
τας (Η.Π.Σ.Β.Α.Κ.) για την παρακολούθηση της υλοποίησης των
Σ.Β.Α.Κ., η οποία είναι προσβάσιµη µέσω της Ενιαίας Ψηφιακής
Πύλης της Δηµόσιας Διοίκησης (gov.gr-ΕΨΠ) του άρθρου 22 του
ν. 4727/2020 (A’ 184). Αρµόδια υπηρεσία για τη διαχείριση της
Η.Π.Σ.Β.Α.Κ. είναι το Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικότητας του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.

2. Μετά τη θέση σε λειτουργία της Η.Π.Σ.Β.Α.Κ., οι φορείς εκ-
πόνησης καταχωρίζουν σε αυτή την αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ.,
το Σ.Β.Α.Κ. που έχει καταρτιστεί, τις εκθέσεις προόδου, το επι-
καιροποιηµένο κάθε φορά σχέδιο δράσης και κάθε είδους πλη-
ροφορία ή στοιχεία σχετικά µε το Σ.Β.Α.Κ., όπως αυτά
προσδιορίζονται µε την απόφαση της παρ. 3 του άρθρου 12. Η
υποχρέωση επικαιροποίησης των αρχείων του Σ.Β.Α.Κ. βαρύνει
τον φορέα εκπόνησης.

Άρθρο 12
Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Α’

1. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών δύ-
ναται να επανακαθορίζονται η δοµή και το περιεχόµενο των στα-
δίων του κύκλου Σ.Β.Α.Κ., το περιεχόµενο της αναφοράς κύκλου
Σ.Β.Α.Κ. και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την ανάπτυξη
και υλοποίηση Σ.Β.Α.Κ.. 

2. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών και
του κατά περίπτωση αρµόδιου υπουργού δύναται να καθορι-
στούν οι όροι, οι προϋποθέσεις και κάθε άλλη αναγκαία λεπτο-
µέρεια για την έγκριση, από τις αρµόδιες υπηρεσίες, µέτρων που
εµπεριέχονται στο σχέδιο δράσης του Σ.Β.Α.Κ.. 

3. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών δύ-
ναται να καθορισθεί από το Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινητικότη-
τας σε συνεργασία µε συναρµόδιους φορείς και υπηρεσίες,
ενδεικτικός κατάλογος προτεινόµενων µέτρων για την εξυπηρέ-
τηση των σκοπών του Σ.Β.Α.Κ. και σύστηµα στόχων και δεικτών
παρακολούθησης της υλοποίησης των προτεινόµενων µέτρων
Σ.Β.Α.Κ..

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Ψηφιακής Διακυβέρνησης που εκδίδεται εντός ενός (1)
έτους από την έναρξη ισχύος του παρόντος, καθορίζονται η δια-
δικασία δηµιουργίας, ανάπτυξης, λειτουργίας και συντήρησης
της ηλεκτρονικής πλατφόρµας για τα Σ.Β.Α.Κ. και κάθε άλλο σχε-
τικό µε αυτή θέµα. 

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Ανάπτυξης και Επενδύσεων δύναται να καταρτίζονται ει-
δικά αναπτυξιακά προγράµµατα, σύµφωνα µε το άρθρο 130 του
ν. 4635/2019 (Α’ 167), για την υλοποίηση µέτρων Σ.Β.Α.Κ. και να
καθορίζονται ο τρόπος και η διαδικασία έγκρισης και χρηµατο-
δότησής τους.

Άρθρο 13
Μεταβατικές διατάξεις του Κεφαλαίου Α’

1. Οι φορείς εκπόνησης οι οποίοι έως την έναρξη ισχύος του
άρθρου 22 του ν. 4599/2019 (Α’ 40) είχαν εγκρίνει την παραλαβή
του Σ.Β.Α.Κ., σύµφωνα µε τον            ν. 4412/2016 (Α’ 147) ή άλλο
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εφαρµοστέο θεσµικό πλαίσιο για τη διαδικασία σύναψης σύµβα-
σης: 

α) κοινοποιούν το Σ.Β.Α.Κ. στο Τµήµα Βιώσιµης Αστικής Κινη-
τικότητας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών εντός έξι
(6) µηνών από τη δηµοσίευση του παρόντος και υποχρεούνται
στην αναθεώρηση του Σ.Β.Α.Κ. εντός πέντε (5) ετών από την ηµε-
ροµηνία έγκρισής του από τα αρµόδια όργανα του φορέα εκπό-
νησης, 

β) δύνανται να υποβάλουν την αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ. της
παρ. 3 του παρόντος για την εξέταση και τον χαρακτηρισµό του
σχεδίου, σύµφωνα µε το άρθρο 8. Στην περίπτωση αυτή, πριν
την υποβολή της αναφοράς κύκλου Σ.Β.Α.Κ., οι φορείς εκπόνη-
σης κοινοποιούν, εντός αποκλειστικής προθεσµίας τριών (3)
µηνών από την έναρξη ισχύος του παρόντος, το σχέδιο δράσης
ανάλογα µε τα προτεινόµενα µέτρα παρέµβασης, στις υπηρεσίες
της υποπερ. εα’ της περ. ε’ της παρ. 2 του άρθρου 7, για διατύ-
πωση γνώµης εντός αποκλειστικής προθεσµίας δύο (2) µηνών
από την παραλαβή αυτού. Οι φορείς εκπόνησης λαµβάνουν
υπόψη τις τεκµηριωµένες αντιρρήσεις και αναδιατυπώνουν κα-
τάλληλα το σχέδιο δράσης. Εφόσον αναδιατυπωθεί, το τελικό
σχέδιο δράσης κοινοποιείται εκ νέου από τους φορείς εκπόνη-
σης στις ως άνω υπηρεσίες προς ενηµέρωσή τους και αναρτάται
στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ.. Μετά την εξέταση της αναφοράς
και τον χαρακτηρισµό του σχεδίου ως Σ.Β.Α.Κ., η απόφαση της
παρ. 3 του άρθρου 8 αναρτάται στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ..

2. Οι φορείς εκπόνησης οι οποίοι έως την έναρξη ισχύος του
παρόντος, κατ’ εφαρµογή του άρθρου 22 του ν. 4599/2019:  

α) έχουν κοινοποιήσει το Σ.Β.Α.Κ. τους στο Τµήµα Βιώσιµης
Αστικής Κινητικότητας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφο-
ρών για τον χαρακτηρισµό του, υποβάλλουν την αναφορά κύ-
κλου Σ.Β.Α.Κ. της παρ. 3 του παρόντος, εντός αποκλειστικής
προθεσµίας τριών (3) µηνών από την έναρξη ισχύος του νόµου.
Η αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ. συµπληρώνεται µε παραποµπή στα
παραδοτέα κείµενα που έχουν ήδη υποβληθεί, εφόσον καλύ-
πτουν τις απαιτήσεις αυτής και, όπου απαιτείται, επισυνάπτονται
συµπληρωµατικά στοιχεία, 

β) έχουν καταρτίσει το σχέδιο δράσης και τη µεθοδολογία πα-
ρακολούθησης και αξιολόγησης των περ. γ’ και δ’ της παρ. 2 του
άρθρου 22 του ν. 4599/2019, κοινοποιούν, εντός αποκλειστικής
προθεσµίας τριών (3) µηνών από την έναρξη ισχύος του παρόν-
τος, το σχέδιο δράσης ανάλογα µε τα προτεινόµενα µέτρα πα-
ρέµβασης, στις υπηρεσίες της υποπερ. εα’ της περ. ε’ της παρ.
2 του άρθρου 7, για διατύπωση γνώµης εντός αποκλειστικής
προθεσµίας δύο (2) µηνών από την παραλαβή αυτού. Οι φορείς
εκπόνησης λαµβάνουν υπόψη τις τεκµηριωµένες αντιρρήσεις και
αναδιατυπώνουν κατάλληλα το σχέδιο δράσης. Εφόσον αναδια-
τυπωθεί, το τελικό σχέδιο δράσης κοινοποιείται εκ νέου από τους
φορείς εκπόνησης στις ως άνω υπηρεσίες προς ενηµέρωσή τους
και αναρτάται στην ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ.. Οι φορείς εκπόνη-
σης υποβάλλουν την αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ. της παρ. 3, 

γ) έχουν αναθέσει την κατάρτιση του Σ.Β.Α.Κ. και δεν εµπί-
πτουν στις περ. α’ και β’, εφαρµόζουν τις διατάξεις του παρόν-
τος.

3. Για τους φορείς εκπόνησης της περ. β’ της παρ. 1 και των
περ. α’ και β’ της παρ. 2 δεν απαιτείται η συµπλήρωση πληροφο-
ριών στην αναφορά κύκλου Σ.Β.Α.Κ. για τις εξής υποενότητες
του Παραρτήµατος Ι: Φάση Α’: 2.2, 3.2, 4.2, 5.2 και 6.2 και Φάση
Β’: 1.1, 1.3, 2.1, 2.6, 3.1, 3.2, 3.5, 4.2 και 4.3.  

4. Για τους φορείς εκπόνησης της παρ. 1, η υλοποίηση των µέ-
τρων του Σ.Β.Α.Κ. δεν κωλύεται από την εφαρµογή του παρόντος
νόµου.

Άρθρο 14
Καταργούµενες διατάξεις του Κεφαλαίου Α’ 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, καταργείται το άρθρο
22 του ν. 4599/2019 (Α’ 40). 

ΜΕΡΟΣ Β’
ΜΙΚΡΟΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΑ ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΟΧΗ-

ΜΑΤΑ (Ε.Π.Η.Ο.) - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ 
ΤΟΥ Ν. 2696/1999 

[ΚΩΔΙΚΑΣ ΟΔΙΚΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (Κ.Ο.Κ.)]

Άρθρο 15
Ορισµοί - Τροποποίηση του άρθρου 2 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 2 του ν. 2696/1999 (Α’ 57): α) αναριθµούνται οι παρ.
1 και 2, σε 2 και 3 αντίστοιχα, β) προστίθεται παρ. 1, γ) στην παρ.
2, όπως αναριθµείται και µετά τον ορισµό της «Διαχωριστικής νη-
σίδας», προστίθεται νέος ορισµός για το «Ελαφρύ προσωπικό
ηλεκτρικό όχηµα (Ε.Π.Η.Ο.)», δ) στην παρ. 2, όπως αναριθµείται,
αντικαθίσταται ο ορισµός του µοτοποδηλάτου, ε) στον ορισµό
του µηχανοκίνητου οχήµατος, µετά τη φράση «πλην των µοτο-
ποδηλάτων», προστίθεται η φράση «και των Ε.Π.Η.Ο.» και στον
ορισµό του οδικού οχήµατος αντικαθίσταται το αρκτικόλεξο
«ΑµεΑ» µε τη φράση «ατόµων µε αναπηρία», στ) στην παρ. 2,
στον ορισµό του ποδηλατόδροµου και µετά τη φράση «κυκλο-
φορίας ποδηλάτων», προστίθεται η φράση «και Ε.Π.Η.Ο.» ζ) αν-
τικαθίσταται η παρ. 3, όπως αναριθµείται, η) προστίθεται παρ. 4,
και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 2
Ορισµοί

1. Η κυκλοφορία µεταφορικών ή άλλων χρήσεων µέσων που
δεν ορίζονται στην παρ. 2, απαγορεύεται.

2. Για την εφαρµογή του παρόντος Κώδικα νοούνται ως:
«Αντανακλαστικό στοιχείο»: Αντικείµενο που χρησιµοποιείται

για να δείχνει την παρουσία οχήµατος µε αντανάκλαση φωτός
που δεν προέρχεται από αυτό το όχηµα.

«Απόβαρο κενού οχήµατος»: Το βάρος του οχήµατος χωρίς
πλήρωµα, επιβάτες ή φορτίο, αλλά µε τη δεξαµενή καυσίµου γε-
µάτη καύσιµα, µέχρι το 90% της χωρητικότητας, µε ψυκτικό
µέσο, λιπαντικά, τα συνήθως φερόµενα εργαλεία και τον εφε-
δρικό τροχό.

«Απόβαρο οχήµατος σε ετοιµότητα λειτουργίας»: Το απόβαρο
του κενού οχήµατος µαζί µε το βάρος του πληρώµατος.

«Αυτοκίνητο ή αυτοκίνητο όχηµα»: Το µηχανοκίνητο όχηµα, το
οποίο χρησιµοποιείται κυρίως για τη µεταφορά προσώπων ή
πραγµάτων ή για τη ρυµούλκηση στις οδούς οχηµάτων που χρη-
σιµοποιούνται για τη µεταφορά προσώπων ή πραγµάτων. Ο όρος
αυτός δεν περιλαµβάνει τα οχήµατα, όπως οι γεωργικοί ελκυστή-
ρες, τα χρησιµοποιούµενα παρεµπιπτόντως µόνο για την οδική
µεταφορά προσώπων ή πραγµάτων ή για ρυµούλκηση, στις
οδούς, οχηµάτων που χρησιµοποιούνται για τη µεταφορά προ-
σώπων ή πραγµάτων.

«Αυτοκίνητο δηµόσιας χρήσης»: Το αυτοκίνητο όχηµα µε το
οποίο εκτελούνται µεταφορές προσώπων ή πραγµάτων ή µικτές
µε ολική ή µερική µίσθωση ή µε κόµιστρο ανά επιβάτη.

«Αυτοκίνητο επιβατηγό»: Το προοριζόµενο για τη µεταφορά
κυρίως προσώπων αυτοκίνητο όχηµα, 9 κατ’ ανώτατο όριο θέ-
σεων µαζί µε τη θέση του οδηγού.

«Αυτοκίνητο ιδιωτικής χρήσης»: Το αυτοκίνητο όχηµα µε το
οποίο εκτελούνται µεταφορές προσώπων χωρίς κόµιστρο και
πραγµάτων που ανήκουν στον ιδιοκτήτη ή κάτοχο αυτού.

«Αυτοκίνητο λεωφορείο»: Το αυτοκίνητο όχηµα που προορίζε-
ται κυρίως για τη µεταφορά προσώπων 10 και άνω θέσεων, συµ-
περιλαµβανοµένης και της θέσης του οδηγού.

«Αυτοκίνητο φορτηγό»: Το αυτοκίνητο όχηµα που προορίζεται
κυρίως για τη µεταφορά πραγµάτων.

«Αυτοκινητοδρόµιο»: Ειδικό γήπεδο ή χώρος κατάλληλα δια-
µορφωµένος που προορίζεται για αγώνες ταχύτητας, δεξιοτε-
χνίας, επίδειξης ή αντοχής αυτοκινήτων ή µοτοσικλετών, ασκή-
σεις οδήγησης και ψυχαγωγίας, καθώς επίσης και ως χώρος δο-
κιµών µηχανοκίνητων οχηµάτων µε σκοπό τον έλεγχο της καλής
λειτουργίας τους.

«Αυτοκινητόδροµος»: οδός ειδικής µελέτης και κατασκευής
για την κυκλοφορία αυτοκινήτων οχηµάτων και µοτοσικλετών, η
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οποία δεν εξυπηρετεί τις συνορεύουσες µε αυτήν ιδιοκτησίες και
η οποία:

α) διαθέτει, εκτός ειδικών σηµείων ή προσωρινά, χωριστά οδο-
στρώµατα για τις δύο κατευθύνσεις της κυκλοφορίας, που δια-
κρίνονται µεταξύ τους είτε µε διαχωριστικές νησίδες είτε, κατ’
εξαίρεση, µε άλλα µέσα,

β) δεν διασταυρώνεται ισόπεδα µε άλλη οδό, µονοπάτι, σιδη-
ροδροµική ή τροχιοδροµική γραµµή και

γ) έχει χαρακτηριστεί µε απόφαση του Υπουργού Περιβάλλον-
τος Χωροταξίας και Δηµόσιων Έργων και έχει ειδική σήµανση µε
πινακίδες ως αυτοκινητόδροµος.

«Δεξιά κατεύθυνση κυκλοφορίας»: Η επί της οδού διπλής κα-
τεύθυνσης κυκλοφορίας κίνηση, κατά τρόπον ώστε στην αρι-
στερή πλευρά του οδηγού να κινούνται οι αντίθετα ερχόµενοι.

«Δηµόσια κυκλοφορία»: Η αόριστη και απροσδιόριστη εκ των
προτέρων κυκλοφορία σε δηµόσιες ή ιδιωτικές οδούς ή χώρους
πεζών οχηµάτων ή ζώων.

«Διάβαση πεζών»: Το τµήµα του οδοστρώµατος που ορίζεται
µε ειδική σήµανση ή διαγράµµιση ή σηµατοδότηση για τη διέ-
λευση των πεζών.

«Διακοπή πορείας»: Η σύντοµη ακινησία του οχήµατος για την
αποφυγή εµπλοκής µε άλλο όχηµα, πεζό ή ζώο που χρησιµοποιεί
την οδό ή σύγκρουσης µε εµπόδιο ή για συµµόρφωση µε τους
κανονισµούς της κυκλοφορίας.

«Διαχωριστική νησίδα»: Το υπερυψωµένο ή µε άλλους τρό-
πους οριζόµενο τµήµα οδού, το οποίο χωρίζει λωρίδες κυκλοφο-
ρίας οχηµάτων ή οδοστρώµατα της αυτής ή αντίθετης κατεύ-
θυνσης και επί του οποίου απαγορεύεται η κυκλοφορία, µε εξαί-
ρεση τη διέλευση πεζών, όπου αυτή επιτρέπεται.

«Ελαφρύ προσωπικό ηλεκτρικό όχηµα (Ε.Π.Η.Ο.)»: Το όχηµα
που κινείται µε ηλεκτροκινητήρα και δεν υπάγεται στο πεδίο
εφαρµογής του Κανονισµού 858/2018/ΕΕ, του Κανονισµού
168/2013/ΕΕ, της Οδηγίας 2009/48/ΕΚ και της Οδηγίας 2007/46/
ΕΚ. Στα οχήµατα αυτά υπάγονται τα κινούµενα µε ηλεκτροκινη-
τήρα:

α) πατίνια (e-scooters),
β) τροχοπέδιλα (rollers) και τροχοσανίδες (skateboards),
γ) αυτοεξισορροπούµενα προσωπικά οχήµατα δηλαδή µηχα-

νοκίνητα µονόκυκλα οχήµατα ή µηχανοκίνητα δίκυκλα οχήµατα
διπλής τροχιάς, που βασίζονται σε εγγενή ασταθή ισορροπία και
χρειάζονται βοηθητικό σύστηµα ελέγχου για να διατηρούν την
ισορροπία τους, 

δ) Ε.Π.Η.Ο. που δεν υπάγονται σε κάποια κατηγορία εκ των
ανωτέρω, στα οποία συµπεριλαµβάνονται ηλεκτροκίνητα αµαξί-
δια ατόµων µε αναπηρία, ενισχυµένα και απλά, scooters και
handbikes ατόµων µε αναπηρία.

Τα Ε.Π.Η.Ο. διακρίνονται ανάλογα µε την ταχύτητα κατα-
σκευής σε:

αα) οχήµατα των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα δεν
υπερβαίνει τα 6 χλµ/ώρα. Αυτά τα οχήµατα θεωρούνται και κυ-
κλοφορούν ως πεζοί,

αβ) οχήµατα των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα
υπερβαίνει τα 6 χλµ/ώρα, αλλά δεν υπερβαίνει τα 25 χλµ/ώρα.
Θεωρούνται και κυκλοφορούν ως ποδήλατα, τηρουµένων των
κανόνων σήµανσης και σηµατοδότησης και των απαιτήσεων των
ποδηλάτων, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στα επιµέρους άρθ-
ρα.  

«Ελαφρό ρυµουλκούµενο»: Το ρυµουλκούµενο επιτρεπόµενου
µέγιστου βάρους µέχρι και 750 χιλιογράµµων.

«Έρεισµα»: Η πέραν του οδοστρώµατος ακραία λωρίδα της
οδού.

«Ζώα»: Τα κατοικίδια και σταυλοδίαιτα ζώα.
«Ηλεκτροκίνητο λεωφορείο (τρόλλεϋ)»: Το µε ηλεκτροκινη-

τήρα, αλλά όχι επί σιδηροτροχιών, κινούµενο αυτοκίνητο λεωφο-
ρείο που τροφοδοτείται από ηλεκτροφόρο γραµµή.

«Ηµιρυµουλκούµενα (επικαθήµενο)»: Το ρυµουλκούµενο το
κατασκευασµένο για σύνδεση µε ρυµουλκό όχηµα κατά τρόπον
ώστε τµήµα αυτού να στηρίζεται επί του ρυµουλκού, επί του
οποίου επιπίπτει µεγάλο µέρος του βάρους και του φορτίου του.

«Ισόπεδος οδικός κόµβος»: Κάθε ισόπεδη συµβολή, διακλά-
δωση ή διασταύρωση οδών, συµπεριλαµβανοµένων και των

ελεύθερων χώρων που σχηµατίζονται από αυτές.
«Ισόπεδη σιδηροδροµική ή τροχιοδροµική διάβαση»: Κάθε ισό-

πεδη διασταύρωση µεταξύ οδού και σιδηροδροµικής ή τροχιο-
δροµικής γραµµής, η οποία έχει ίδια διαµόρφωση.

«Κατοικηµένη περιοχή»: Η περιοχή που έχει σηµανθεί µε πινα-
κίδες ως κατοικηµένη στις εισόδους και εξόδους της.

«Λεωφορειόδροµος»: Οδός ή τµήµα οδού αποκλειστικής κυ-
κλοφορίας λεωφορείων.

«Λιµένας» είναι ζώνη ξηράς και θάλασσας µαζί µε έργα και εξο-
πλισµό, που επιτρέπουν κυρίως την υποδοχή κάθε είδους πλω-
τών µέσων και σκαφών αναψυχής, τη φορτοεκφόρτωση, απο-
θήκευση, παραλαβή και προώθηση των φορτίων τους, την εξυ-
πηρέτηση επιβατών και οχηµάτων και την ανάπτυξη επιχειρηµα-
τικών δραστηριοτήτων, που συνδέονται άµεσα ή έµµεσα µε τις
θαλάσσιες µεταφορές (παρ. 7 του άρθρου 1 του ν. 2971/2001,
Α’ 285).

«Λωρίδα Έκτακτης Ανάγκης (Λ.Ε.Α.)»: Η επί αυτοκινητοδρόµου
λωρίδα που βρίσκεται µεταξύ της ακραίας δεξιάς συνεχούς δια-
γράµµισης και του άκρου της οδού.

«Λωρίδα κυκλοφορίας»: Μία των κατά µήκος ζωνών στις
οποίες χωρίζεται το οδόστρωµα µε ή χωρίς διαγραµµίσεις ή
άλλα κατάλληλα διαχωριστικά µέσα, πλάτους επαρκούς για την
κυκλοφορία µια σειράς (στοίχου) οδικών οχηµάτων.

«Μέγιστα επιτρεπόµενο βάρος»: Το µέγιστο βάρος φορτωµέ-
νου οχήµατος, το οποίο αναγράφεται ως επιτρεπόµενο στην
άδεια κυκλοφορίας του.

«Μηχάνηµα αγροτικό»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που προορίζε-
ται κυρίως για την εκτέλεση γεωργικών εργασιών (π.χ. αγρού,
δάσους, κτηνοτροφικών, κηπευτικών, ανθοκοµικών εκµεταλλεύ-
σεων), τη µεταφορά προϊόντων ή προσώπων της αγροτικής εκ-
µετάλλευσης του ιδιοκτήτη του αγροτικού µηχανήµατος ή τη
µεταφορά εφοδίων ή εργαλείων είτε αυτοτελώς είτε µε τη λει-
τουργία φερόµενων ή ελκόµενων µηχανηµάτων, εργαλείων, ρυ-
µουλκών. Ο όρος αυτός περιλαµβάνει:

α) τους γεωργικούς ελκυστήρες κάθε µορφής και,
β) τις αυτοπροωθούµενες µηχανές εκτέλεσης γεωργικών ερ-

γασιών.
Στις άδειες κυκλοφορίας αναγράφονται υποχρεωτικά τα βάρη

και οι διαστάσεις του αγροτικού µηχανήµατος.
«Μηχάνηµα έργου»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που προορίζεται

για την κατασκευή και συντήρηση οδικών ή άλλων τεχνικών
έργων. Ο όρος αυτός περιλαµβάνει και τα οχήµατα που προορί-
ζονται για την αποκατάσταση της κυκλοφορίας, τον καθαρισµό
και τη σήµανση των οδών. Δεν υπάγονται στην κατηγορία των
µηχανηµάτων έργων, θεωρούµενα ως αυτοκίνητα, τα µηχανοκί-
νητα οχήµατα που εκτελούν και µεταφορά επιβατών ή εµπορευ-
µάτων επί των οδών της Χώρας, καθώς και τα οχήµατα Ειδικής
Χρήσης - Ειδικού Σκοπού.

«Μικτό βάρος»: Το εκάστοτε πραγµατικό βάρος του οχήµατος
µετά του φορτίου, του πληρώµατος και των επιβατών.

«Μοτοποδήλατο»: ελαφρύ µηχανοκίνητο δίκυκλο, τρίκυκλο ή
τετράκυκλο όχηµα, µε µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα 45
χλµ./ώρα. Αυτά τα οχήµατα είναι τα εξής: 

α) το δίκυκλο µοτοποδήλατο (L1e-Β) µε κινητήρα κυβισµού ≤
50 cm3 εάν η διάταξη πρόωσης του οχήµατος περιλαµβάνει έναν
κινητήρα εσωτερικής καύσης επιβαλλόµενης ανάφλεξης (posi-
tive ignition PI) ή µε κινητήρα µέγιστης συνεχούς ονοµαστικής ή
καθαρής ισχύος ≤ 4 κιλοβάτ (kW),

β) το τρίκυκλο µοτοποδήλατο (L2e): τρίκυκλα µε κινητήρα κυ-
βισµού ≤ 50 cm3 µε κυβισµό κινητήρα ≤ 50 cm3 για κινητήρα PI
ή ≤ 500 cm3 για κινητήρα ανάφλεξης µε συµπίεση (compression
ignition CI) ή µε κινητήρα µέγιστης συνεχούς ονοµαστικής ή κα-
θαρής ισχύος ≤ 4 κιλοβάτ (kW) και µάζα σε κατάσταση ετοιµό-
τητας προς κυκλοφορία ≤ 270 kg και τα οποία διαθέτουν έως
δύο (2) θέσεις καθίσµατος, συµπεριλαµβανοµένης της θέσης κα-
θίσµατος του οδηγού,

γ) το µηχανοκίνητο δίκυκλο (L1e-A), τρίκυκλο ή τετράκυκλο
ποδήλατο: ποδήλατα που έχουν σχεδιαστεί για ποδηλάτηση, µε
βοηθητική µηχανή πρόωσης για υποβοήθηση της ποδηλάτησης
µε µέγιστη συνεχή ονοµαστική ή καθαρή ισχύ ≤ 1 κιλοβάτ (kW)
και διακοπή της ισχύος της σε ταχύτητες οχήµατος ≤ 25
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χλµ./ώρα,
δ) το ελαφρύ τετράκυκλο (L6e), µε µάζα σε κατάσταση ετοι-

µότητας προς κυκλοφορία ≤ 425 kg µε κυβισµό κινητήρα ≤ 50
cm3 για κινητήρα PI ή ≤ 500 cm3 για κινητήρα CI και διαθέτουν
έως δύο (2) θέσεις καθίσµατος, συµπεριλαµβανοµένης της
θέσης καθίσµατος του οδηγού.

Ως «καθαρή ισχύς» λογίζεται η µέγιστη συνεχής ονοµαστική
ισχύς για τα ηλεκτροκίνητα οχήµατα και η µέγιστη καθαρή ισχύς
για τα οχήµατα µε κινητήρα καύσης.

«Μοτοσικλέτα»: Κάθε δίτροχο µηχανοκίνητο όχηµα µε ή χωρίς
καλάθι, του οποίου είτε η µέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα είναι
µεγαλύτερη των 45 χιλιοµέτρων την ώρα είτε, εάν είναι εξοπλι-
σµένο µε κινητήρα εσωτερικής καύσης, ο κυλινδρισµός του κι-
νητήρα είναι µεγαλύτερος των 50 κυβικών εκατοστών.

«Νησίδα ασφαλείας»: Το υπερυψωµένο τµήµα οδοστρώµατος
που προορίζεται είτε για καταφύγιο των πεζών είτε για την απο-
βίβαση - επιβίβαση επιβατών σε συγκοινωνιακά µέσα.

«Νύκτα»: Η χρονική περίοδος η οποία αρχίζει µισή ώρα µετά
τη δύση του ηλίου και λήγει µισή ώρα πριν από την ανατολή
αυτού. Οι διατάξεις του Κώδικα οι οποίες επιβάλλουν ειδικές
υποχρεώσεις κατά τη νύκτα εφαρµόζονται ανάλογα και στις πε-
ριπτώσεις κατά τις οποίες η ορατότητα είναι ανεπαρκής, λόγω
ειδικών συνθηκών (οµίχλης, χιονόπτωσης, ραγδαίας βροχής
κ.λπ. ή µέσα σε σήραγγες).

«Οδηγός»: Πρόσωπο το οποίο οδηγεί κάθε είδους όχηµα ή
ζώα µεµονωµένα ή σε αγέλες και ποίµνια ή ζώα όταν χρησιµο-
ποιούνται για έλξη, για τη µεταφορά προσώπων ή πραγµάτων ή
ίππευση.

«Οδός»: ολόκληρη η επιφάνεια που προορίζεται για τη δηµό-
σια κυκλοφορία.

«Οδός εξυπηρέτησης παροδίων»: οδός η οποία χρησιµοποιεί-
ται αποκλειστικά για την εξυπηρέτηση των παροδίων ιδιοκτη-
σιών.

«Οδός προτεραιότητας»: οδός ειδικά χαρακτηρισµένη και ση-
µασµένη όπου η κυκλοφορία των οδικών οχηµάτων σε αυτήν,
έχει προτεραιότητα έναντι των εισερχόµενων σε αυτήν από
άλλες οδούς.

«Οδός ταχείας κυκλοφορίας»: οδός ειδικής µελέτης και κατα-
σκευής για την κυκλοφορία αυτοκινήτων οχηµάτων και µοτοσι-
κλετών, η οποία δεν εξυπηρετεί τις συνορεύουσες µε αυτήν
ιδιοκτησίες παρά µόνο µε παράπλευρες βοηθητικές οδούς και
κόµβους και η οποία:

α) συνδέεται µόνο µε ειδικής διάταξης ισόπεδους ή ανισόπε-
δους κόµβους µε το υπόλοιπο κύριο οδικό δίκτυο,

β) δεν διασταυρώνεται ισόπεδα µε άλλη οδό, µονοπάτι, σιδη-
ροδροµική ή τροχιοδροµική γραµµή και

γ) έχει χαρακτηριστεί µε απόφαση του Υπουργού Περιβάλλον-
τος, Χωροταξίας και Δηµόσιων Έργων και έχει ειδική σήµανση
µε πινακίδες ως οδός ταχείας κυκλοφορίας.

«Οδόστρωµα»: Το τµήµα της οδού που προορίζεται για την κυ-
κλοφορία των οχηµάτων.

«Οριογραµµή οδοστρώµατος»: Η γραµµή η οποία ορίζει το
τέλος του οδοστρώµατος. Επί οδοστρωµάτων στα οποία υπάρ-
χουν µία ή περισσότερες ακραίες λωρίδες κυκλοφορίας ή ζώνες
για τη χρήση ορισµένων κατηγοριών οχηµάτων, πεζών ή ζώων,
οριογραµµή οδοστρώµατος είναι, για τους λοιπούς που χρησι-
µοποιούν την οδό, το τέλος του οδοστρώµατος που αποµένει.

«Όχηµα αρθρωτό»: ο συνδυασµός οχηµάτων που περιλαµβά-
νει ένα (1) ρυµουλκό όχηµα και ένα (1) ηµιρυµουλκούµενο (επι-
καθήµενο) συνδεδεµένο µε αυτό.

Όχηµα Ειδικής Χρήσης - Ειδικού Σκοπού: Το αυτοκίνητο ή ρυ-
µουλκούµενο όχηµα που διαθέτει ειδικά τεχνικά χαρακτηριστικά
που του επιτρέπουν την εκτέλεση λειτουργίας που απαιτεί ειδι-
κές διαρρυθµίσεις και/ή εξοπλισµό.

«Όχηµα ζωήλατο»: Το όχηµα µε τροχούς που σύρεται από
ζώα.

«Όχηµα Κάρτ»: Το µικρό τετράτροχο όχηµα, µε ή χωρίς αµά-
ξωµα, µε τέσσερις µη ευθυγραµµισµένους τροχούς που ακουµ-
πούν συνέχεια στο έδαφος, οι δύο από τους οποίους εξασφα-
λίζουν την οδήγηση και οι άλλοι δύο την πρόωση (κίνηση). Τα
κύρια µέρη του είναι: το πλαίσιο ή σασί, το αµάξωµα, τα ελαστικό

και ο κινητήρας.
«Όχηµα οδικό»: Το µεταφορικό ή άλλων χρήσεων µέσο που κι-

νείται στις οδούς και στους χώρους του άρθρου 1 και οδηγείται
από πρόσωπο, µε εξαίρεση των µέσων που χρησιµοποιούνται για
τη µεταφορά βρεφών και ατόµων µε αναπηρία.

Δεν θεωρούνται ως οδικά οχήµατα αυτά που κινούνται επί σι-
δηροτροχιών, για τα οποία όµως εφαρµόζονται κανόνες κυκλο-
φορίας του Κώδικα.

«Όχηµα µηχανοκίνητο»: Το αυτοπροωθούµενο οδικό όχηµα,
πλην των µοτοποδηλάτων και των Ε.Π.Η.Ο..

«Όχηµα χειροκίνητο»: Το όχηµα που ωθείται ή σύρεται µε τα
χέρια.

«Παραχώρηση προτεραιότητας»: Η υποχρέωση οδηγού οχή-
µατος, να µη συνεχίσει ή επαναλάβει την κίνηση ή τους ελιγµούς
του, εάν, ενεργώντας κατ’ αυτόν τον τρόπο, µπορεί να υποχρε-
ώσει τους οδηγούς άλλων οχηµάτων να µεταβάλλουν απότοµα
την κατεύθυνση ή την ταχύτητα των οχηµάτων τους.

«Πεζοδρόµιο»: Το υπερυψωµένο ή άλλως διαχωριζόµενο
τµήµα της οδού που προορίζεται για πεζούς.

«Πεζόδροµος»: Οδός η οποία χρησιµοποιείται αποκλειστικά
από τους πεζούς και για είσοδο - έξοδο οχηµάτων προς και από
ιδιωτικούς χώρους στάθµευσης, παροδίων ιδιοκτησιών ως και
για οχήµατα εφοδιασµού ή έκτακτης ανάγκης.

«Περιοχή ήπιας κυκλοφορίας»: Περιοχή κατοικίας, που έχει χα-
ρακτηρισθεί και σηµανθεί ως περιοχή ήπιας κυκλοφορίας.

«Ποδήλατο»: Το όχηµα δύο τουλάχιστον τροχών το οποίο κι-
νείται µε τη µυϊκή δύναµη εκείνων που επιβαίνουν και µπορεί να
υποβοηθείται µε βοηθητικό ηλεκτροκινητήρα µέγιστης συνεχούς
ονοµαστικής ισχύος 0,25 κιλοβάτ (kW) και η ισχύς του οποίου
µειώνεται σταδιακά και τελικά µηδενίζεται όταν η ταχύτητα του
οχήµατος φθάσει τα 25 χλµ./ώρα ή νωρίτερα, εάν σταµατήσει η
ποδηλάτηση.

«Ποδηλατόδροµος»: Οδός ή τµήµα οδού αποκλειστικής κυκλο-
φορίας ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο..

«Ρυµουλκό»: Το µηχανοκίνητο όχηµα που χρησιµοποιείται
µόνο για την έλξη άλλων οχηµάτων.

«Ρυµουλκούµενο»: Το όχηµα που στερείται ιδίας κινητήριας
δύναµης και είναι κατασκευασµένο κατά τρόπον ώστε να έλκεται
από άλλο µηχανοκίνητο όχηµα. Στην κατηγορία των οχηµάτων
αυτών περιλαµβάνονται και τα ηµιρυµουλκούµενα. Στα ρυµουλ-
κούµενα δεν περιλαµβάνεται τροχοφόρος εξοπλισµός για τη µε-
ταφορά φορτίου που έλκεται ή ρυµουλκείται µε τη χρήση ειδικού
εξοπλισµού αποκλειστικά εντός κλειστού χώρου, και αποτελείται
από άκαµπτο οριζόντιο επίπεδο αµάξωµα επί συµπαγών τροχών
µικρής διαµέτρου χωρίς αεροθάλαµο.

«Στάθµευση»: Η ακινησία του οχήµατος για οποιονδήποτε
λόγο, πλην της ανάγκης αποφυγής εµπλοκής του µε άλλο όχηµα
που χρησιµοποιεί την οδό ή σύγκρουσης µε εµπόδιο ή για τη
συµµόρφωσή του µε τους κανονισµούς κυκλοφορίας, εφόσον η
χρονική περίοδος ακινητοποίησης του οχήµατος δεν περιορίζε-
ται στον απαιτούµενο χρόνο για την επιβίβαση ή αποβίβαση επι-
βατών ή φόρτωση ή εκφόρτωση πραγµάτων.

«Στάση»: Η ακινησία του οχήµατος επί χρόνο απαιτούµενο για
την επιβίβαση ή αποβίβαση επιβατών ή φόρτωση ή εκφόρτωση
πραγµάτων.

«Συνδυασµός οχηµάτων (συρµός)»: Τα οχήµατα που είναι συν-
δεδεµένα και κινούνται ως µία µονάδα.

«Τουριστικός λιµένας σκαφών αναψυχής (µαρίνα)» είναι ο χερ-
σαίος και θαλάσσιος χώρος που προορίζεται κατά κύριο λόγο,
για την εξυπηρέτηση σκαφών αναψυχής, είτε για αγκυροβόληµα,
είτε για µακροχρόνια ή παροδική χερσαία εναπόθεση, είτε για
εξυπηρέτηση των διερχόµενων σκαφών (παρ. 1 του άρθρου 29
του  ν. 2160/1993, Α’ 118).

«Τρίτροχο όχηµα»: Το µηχανοκίνητο όχηµα µε τρεις συµµετρι-
κούς τροχούς, του οποίου είτε η µέγιστη εκ κατασκευής ταχύ-
τητα είναι µεγαλύτερη των 45 χιλιοµέτρων την ώρα είτε ο
κυλινδρισµός του κινητήρα του είναι µεγαλύτερος των 50 κυβι-
κών εκατοστών, εάν είναι εξοπλισµένο µε κινητήρα εσωτερικής
καύσης. Επίσης, ως τρίτροχο όχηµα λογίζεται και το τετράτροχο
όχηµα, εκτός των ελαφρών τετράτροχων οχηµάτων της κατηγο-
ρίας των µοτοποδηλάτων, του οποίου το απόβαρο κενού οχήµα-
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τος, µη συµπεριλαµβανοµένου του βάρους του καυσίµου ή του
µίγµατος καυσίµου - ελαίου ή των συσσωρευτών των ηλεκτρικών
οχηµάτων, δεν υπερβαίνει τα 400 χιλιόγραµµα, όταν το όχηµα
προορίζεται για επιβατικές µεταφορές ή τα 550 χιλιόγραµµα,
όταν προορίζεται για µεταφορές εµπορευµάτων και του οποίου
η µέγιστη καθαρή ισχύς δεν υπερβαίνει τα 15 ΚW.

«Τροχιόδροµος»: Όχηµα που κινείται επί σιδηροτροχιών κατά
µήκος των οδών µε ηλεκτροκινητήρα που τροφοδοτείται από
ηλεκτροφόρο γραµµή και προορίζεται για τη µεταφορά προσώ-
πων ή και πραγµάτων.

«Φώτα δείκτη κατεύθυνσης (φλας)»: Τα φώτα του οχήµατος
που χρησιµοποιούνται για να προειδοποιούν τους λοιπούς χρή-
στες της οδού ότι ο οδηγός πρόκειται να αλλάξει κατεύθυνση
προς τα δεξιά ή προς τα αριστερά.

«Φώτα διασταύρωσης (µεσαία)»: Τα φώτα του οχήµατος που
χρησιµοποιούνται για το φωτισµό της οδού µπροστά από το
όχηµα και τα οποία δεν προκαλούν θάµβωση ή δυσχέρεια στους
οδηγούς που έρχονται αντίθετα και στους λοιπούς χρήστες της
οδού.

«Φώτα έκτακτης ανάγκης (σύστηµα φωτεινού συναγερµού)»:
Τα φώτα του οχήµατος που αναβοσβήνουν και χρησιµοποιούνται
όταν το όχηµα έχει ακινητοποιηθεί και δηµιουργείται κίνδυνος
για τους τρίτους από την ακινησία του οχήµατος.

«Φώτα θέσης µπροστά (µικρά)»: Τα φώτα του οχήµατος που
χρησιµοποιούνται για να διακρίνεται αυτό και το πλάτος του από
µπροστά.

«Φώτα θέσης πίσω (µικρά)»: Τα φώτα του οχήµατος που χρη-
σιµοποιούνται για να διακρίνεται αυτό και το πλάτος του από
πίσω.

«Φώτα στάθµευσης»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται για να
δεικνύουν την παρουσία σταθµευµένου οχήµατος. Αυτά µπορούν
να αντικαθιστούν τα εµπρόσθια και τα οπίσθια φώτα θέσης.

«Φώτα οµίχλης»: Τα φώτα του οχήµατος που χρησιµοποιούν-
ται για τη βελτίωση του φωτισµού της οδού σε περιπτώσεις οµί-
χλης, χιονόπτωσης, ραγδαίων βροχών, νεφών, καπνού ή
κονιορτού.

«Φώτα οπισθοπορείας»: Τα φώτα του οχήµατος που χρησιµο-
ποιούνται για τον φωτισµό της οδού πίσω από το όχηµα και τα
οποία προειδοποιούν ότι το όχηµα θα κινηθεί ή κινείται προς τα
πίσω.

«Φώτα τροχοπέδησης (φρένων)»: Τα φώτα του οχήµατος που
χρησιµοποιούνται για να ειδοποιούν αυτούς που κινούνται πίσω
από το όχηµα ότι ο οδηγός τροχοπεδεί (φρενάρει).

«Φώτα πορείας (µεγάλα)»: Τα φώτα του οχήµατος που χρησι-
µοποιούνται για φωτισµό της οδού σε µεγάλη απόσταση µπρο-
στά του.

«Φώτα όγκου»: Τα φώτα που τοποθετούνται σε ορισµένα οχή-
µατα µε κινητήρα και ορισµένα ρυµουλκούµενα κοντά στο ακρό-
τατο σηµείο του πλάτους και όσο πιο κοντά στο υψηλότερο
σηµείο του οχήµατος και που χρησιµοποιούνται για να διακρίνε-
ται µε ευκρίνεια ο όγκος αυτού.

«Φώτα πλευρικά»: Τα φώτα που τοποθετούνται επί των πλευ-
ρών του οχήµατος για να δεικνύουν την παρουσία του από το
πλάι.

«Φώτα ειδικά»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται για επισήµανση

είτε οχήµατος που έχει προτεραιότητα είτε οχήµατος ή οµάδας
οχηµάτων, η παρουσία των οποίων επί της οδού επιβάλλει στους
λοιπούς χρήστες των οδών να λαµβάνουν ιδιαίτερες προφυλά-
ξεις και ειδικότερα για επισήµανση φαλαγγών οχηµάτων, υπερ-
µεγεθών οχηµάτων, καθώς και οχηµάτων εξοπλισµού κατα-
σκευών ή συντήρησης οδών.

«Φωτιστική διάταξη οπίσθιας πινακίδας κυκλοφορίας»: Η διά-
ταξη που επιτρέπει να εξασφαλίζεται ο φωτισµός του χώρου που
προορίζεται για την οπίσθια πινακίδα κυκλοφορίας και που µπο-
ρεί να αποτελείται από διάφορα οπτικά στοιχεία.

«Φώτα ηµέρας»: Τα φώτα που χρησιµοποιούνται κατά τη διάρ-
κεια της ηµέρας για να καθιστούν ένα όχηµα περισσότερο ορατό
από µπροστά, όταν το όχηµα είναι εν κινήσει.

«Φωτιστική επιφάνεια»: Προκειµένου για φώτα, η ορατή επι-
φάνεια από την οποία προέρχεται το φως, προκειµένου δε για
αντανακλαστικά στοιχεία, η ορατή επιφάνεια εκ της οποίας αν-
τανακλάται το φως.

3. Θεωρούνται ως «πεζοί»:
α) τα πρόσωπα που σπρώχνουν ή σύρουν:
αα) βρεφικά οχήµατα, 
ββ) καθίσµατα ασθενών ή αµαξίδια ατόµων µε αναπηρία,
γγ) οποιοδήποτε µικρό όχηµα χωρίς κινητήρα ή δίκυκλο ή τρί-

κυκλο όχηµα µε κινητήρα, ο οποίος δεν είναι σε λειτουργία,  
δδ) ποδήλατα,
β) τα πρόσωπα που κινούνται σε: 
αα) µηχανοκίνητα ή µη, αµαξίδια ασθενών ή ατόµων µε ανα-

πηρία όπου η ταχύτητα κίνησής τους δεν ξεπερνά την ταχύτητα
του πεζού,

ββ) µη µηχανοκίνητα τροχήλατα καθίσµατα, τροχοπέδιλα, τρο-
χοσανίδες και πατίνια όπου η ταχύτητα κίνησής τους δεν ξε-
περνά την ταχύτητα του πεζού,

γγ) Ε.Π.Η.Ο. των οποίων η µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα δεν
υπερβαίνει τα 6 χλµ/ώρα.

4. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία και αυτός που οδηγεί το µε-
ταφορικό ή άλλης χρήσεως µέσο κατά παράβαση της παρ. 1 τι-
µωρείται µε διοικητικό πρόστιµο διακοσίων (200) ευρώ.» 

Άρθρο 16
Όρια ταχύτητας των Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση του άρθρου 20

του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 20 του ν. 2696/1999 (Α’ 57): α) αντικαθίσταται η
παρ. 5, β) προστίθενται παρ. 5Α και 15 και το άρθρο διαµορφώ-
νεται ως εξής:

«Άρθρο 20
Όρια ταχύτητας

1. Το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας των αυτοκινήτων
οχηµάτων, µέσα στις κατοικηµένες περιοχές, ορίζεται σε 50 χι-
λιόµετρα την ώρα, εκτός αν άλλως ορίζεται µε ειδική σήµανση. 

2. Εκτός κατοικηµένων περιοχών τα ανώτατα επιτρεπόµενα
όρια ταχύτητας, για τις διάφορες κατηγορίες αυτοκίνητων οχη-
µάτων και των συνδυασµών αυτών, ορίζονται στον παρακάτω πί-
νακα:

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ]Ε’ - 10 ΜΑΡΤΙΟΥ 2021 9801



3. Για τα φορτηγά αυτοκίνητα που µεταφέρουν πρόσωπα, το
ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας ορίζεται σε 40 χλµ./ώρα
µέσα σε κατοικηµένες περιοχές και σε 50 χλµ./ώρα έξω από
αυτές.

4. Για τα φορτηγά αυτοκίνητα και τους συνδυασµούς αυτών,
που µεταφέρουν επικίνδυνα φορτία, µε απόφαση του Υπουργού
Υποδοµών και Μεταφορών, καθορίζονται ανώτατα επιτρεπόµενα
όρια ταχύτητας, χαµηλότερα των πιο πάνω οριζοµένων, αναλό-
γως της επικινδυνότητας του µεταφεροµένου φορτίου και των
τεχνικών προδιαγραφών του µεταφορικού µέσου.

5. Για τα µοτοποδήλατα το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύ-
τητας ορίζεται σε 45 χλµ./ώρα. Για τα αγροτικά µηχανήµατα και
τα µηχανήµατα έργων, το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας
ορίζεται σε 40 χλµ./ώρα, αν δε τα αγροτικά µηχανήµατα, τα µη-
χανήµατα έργων ή τα υπ’ αυτών ρυµουλκούµενα στερούνται ελα-
στικών µε αεροθάλαµο, σε 15 χλµ./ώρα.

5Α. Για τα Ε.Π.Η.Ο. το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας
ορίζεται σε 25 χλµ./ώρα. Τα Ε.Π.Η.Ο. απαγορεύεται να κυκλοφο-
ρούν σε οδούς όπου το ανώτατο επιτρεπόµενο όριο ταχύτητας
των αυτοκίνητων οχηµάτων υπερβαίνει τα 50 χλµ./ώρα.

6. Με βάση µελέτες που έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί από τις
αρµόδιες Τεχνικές Υπηρεσίες των Οργανισµών Τοπικής Αυτοδι-
οίκησης και µε απόφαση του οικείου Περιφερειακού, Δηµοτικού
ή Κοινοτικού Συµβουλίου, δύνανται να καθορίζονται και µεταβάλ-
λονται τα ανώτατα όρια ταχύτητας στις οδούς για τις οποίες
έχουν την αρµοδιότητα επίβλεψης και συντήρησης, τα οποία
πρέπει να είναι κατώτερα των ανωτάτων ορίων που προβλέπον-
ται από το άρθρο αυτό.

7. Ειδικά για τους αυτοκινητοδρόµους, τους δρόµους ταχείας
κυκλοφορίας και το πρωτεύον εθνικό οδικό δίκτυο, όπως αυτό

ορίζεται µε τις σχετικές αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και
Μεταφορών, τα όρια ταχύτητας, εκτός των ανωτάτων επιτρεπό-
µενων ορίων, που προβλέπονται από το άρθρο αυτό, καθορίζον-
ται και µεταβάλλονται ύστερα από µελέτη και µόνο µε απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών. Οι κατά την προηγού-
µενη και την παράγραφο αυτή αποφάσεις τίθενται σε ισχύ από
την τοποθέτηση των οικείων πινακίδων στις ανωτέρω οδούς.

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη
και Υποδοµών και Μεταφορών µπορούν να µεταβάλλονται τα
υπό του άρθρου αυτού οριζόµενα όρια ταχύτητας.

9. Στα φορτηγά αυτοκίνητα και στα ρυµουλκούµενα από αυτά
ως και στα λεωφορεία αυτοκίνητα πρέπει να αναγράφεται στο
πίσω µέρος του αµαξώµατός τους, µε στοιχεία ύψους 0,15 µ.
µαύρου χρώµατος σε άσπρη κυκλική επιφάνεια, ο αριθµός των
χιλιοµέτρων την ώρα του επιτρεπόµενου ανώτατου ορίου ταχύ-
τητάς τους.

10. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
µπορεί να επιβάλλεται για τον έλεγχο των στοιχείων πορείας
(διανυόµενα χιλιόµετρα, διακοπές πορείας και χρόνος, ταχύτητα)
των φορτηγών, λεωφορείων και άλλων κατηγοριών αυτοκινήτων,
ο εφοδιασµός τους µε αυτόµατη συσκευή καταγραφής των στοι-
χείων αυτών και µε µηχανισµό περιορισµού της ταχύτητας του
οχήµατος, ως και η υποχρέωση λειτουργίας αυτών.

Με την αυτή απόφαση καθορίζεται ο τύπος και οι τεχνικές προ-
διαγραφές των συσκευών, ως και κάθε άλλη λεπτοµέρεια ανα-
γκαία για την εφαρµογή των πιο πάνω διατάξεων.

11. Ο έλεγχος της ταχύτητας των οδικών οχηµάτων µπορεί να
γίνεται από τις αρµόδιες αστυνοµικές αρχές και µε ειδικές συ-
σκευές. Με κοινή απόφαση των υπουργών Προστασίας του Πο-
λίτη και Υποδοµών και Μεταφορών καθορίζονται οι τεχνικές
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προδιαγραφές των ειδικών αυτών συσκευών ως και κάθε άλλη
λεπτοµέρεια αναγκαία για την εφαρµογή της διάταξης αυτής.

12. Σε αυτόν που υπερβαίνει το ανώτατο όριο ταχύτητας έως
20 χλµ./ώρα, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40)
ευρώ. Για υπέρβαση του ανώτατου ορίου ταχύτητας πάνω από
20 χλµ./ώρα, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο εκατό (100) ευρώ.
Για υπέρβαση του ανώτατου ορίου ταχύτητας πάνω από 30
χλµ./ώρα, καθώς και για κίνηση οχηµάτων στους αυτοκινητόδρο-
µους µε ταχύτητα πάνω από 150 χλµ./ώρα, στις οδούς ταχείας
κυκλοφορίας µε ταχύτητα πάνω από 130 χλµ./ώρα και στο υπό-
λοιπο οδικό δίκτυο µε ταχύτητα πάνω από 120 χλµ./ώρα, επιβάλ-
λεται διοικητικό πρόστιµο τριακοσίων πενήντα (350) ευρώ και επί
τόπου αφαίρεση της άδειας οδήγησης, από αυτόν που βεβαιώνει
την παράβαση, για εξήντα (60) ηµέρες, σύµφωνα µε τις προϋπο-
θέσεις και τη διαδικασία του άρθρου 103 του παρόντος. Σε αυτόν
που οδηγεί µε ταχύτητα κατώτερη του ελάχιστου επιτρεπόµενου
ορίου ταχύτητας και σε αυτόν που παραβαίνει τη διάταξη της
παρ. 9, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο ογδόντα (80) ευρώ.

13. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία και αυτός που οδηγεί αυ-
τοκίνητο όχηµα χωρίς να είναι εφοδιασµένο µε τις συσκευές που
προβλέπονται από την παρ. 10 του άρθρου αυτού, καθώς και
αυτός που παραλείπει να τοποθετήσει το φύλλο ή άλλο σύστηµα
καταγραφής ταχογράφου, τιµωρούνται µε διοικητικό πρόστιµο
επτακοσίων (700) ευρώ, καθώς και µε αφαίρεση επιτόπου της
άδειας ικανότητας οδηγού για τριάντα (30) ηµέρες, σύµφωνα µε
τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία του άρθρου 103 του παρόν-
τος Κώδικα. Οι ίδιες διοικητικές κυρώσεις επιβάλλονται και σε
όποιον επενεργεί µε οποιονδήποτε τρόπο στο µηχανισµό της
ανωτέρω συσκευής, µε σκοπό να τον καταστήσει ανενεργό ή να
αλλοιώσει τις καταγραφόµενες ενδείξεις και σε περίπτωση που
ο οδηγός αµφισβητεί την παράβαση, το όχηµα µεταφέρεται, συ-
νοδεία αστυνοµικού, στην αρµόδια για τη διενέργεια ελέγχου
υπηρεσία της οικείας Περιφερειακής Αυτοδιοίκησης.

14. Αυτός που οδηγεί µηχανοκίνητο όχηµα µε εξοπλισµό εν-
τοπισµού συσκευών µέτρησης ταχύτητας χωρίς να διαθέτει για
τον εξοπλισµό αυτόν την κατά νόµον άδεια, καθώς και όποιος
οδηγεί µηχανοκίνητο όχηµα µε εξοπλισµό παρεµπόδισης συ-
σκευών µέτρησης ταχύτητας, τιµωρούνται µε διοικητικό πρό-
στιµο δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ, µε αφαίρεση επιτόπου της
άδειας ικανότητας οδηγού για τριάντα (30) ηµέρες και επιτόπου
αφαίρεση των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος για εξήντα
(60) ηµέρες, σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία του
άρθρου 103 του παρόντος Κώδικα.

15. Ειδικά για τα Ε.Π.Η.Ο.:
α) όποιος οδηγεί Ε.Π.Η.Ο., κατά παράβαση της περ. α’ της

παρ. 5Α, και όποιος το θέτει σε κυκλοφορία τιµωρούνται µε διοι-
κητικό πρόστιµο σαράντα (40) και εκατό (100) ευρώ, αντίστοιχα,

β) όποιος οδηγεί Ε.Π.Η.Ο. και υπερβαίνει τα 35 χλµ./ώρα και
όποιος το θέτει σε κυκλοφορία τιµωρούνται µε διοικητικό πρό-
στιµο εκατό (100) και διακοσίων (200) ευρώ, αντίστοιχα.

γ) όποιος οδηγεί Ε.Π.Η.Ο., κατά παράβαση της περ. β’ της
παρ. 5Α, τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο ογδόντα (80) ευρώ.»

Άρθρο 17
Στάση και στάθµευση των Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση 

του άρθρου 34 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 34 του ν. 2696/1999 (Α’ 57): α) στις περ. ι’, στ’, ιζ’
και ιη’ της παρ. 2 αντικαθίσταται η φράση «Ατόµων µε Αναπηρίες
(ΑµεΑ)» από τη φράση «ατόµων µε αναπηρία», β) στην περ. ιστ’
της παρ. 2, µετά τη φράση: «σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο
επίπεδο (ράµπα) διάβασης ατόµων µε αναπηρία», προστίθεται η
φράση «ή οδηγός τυφλών και σε απόσταση µικρότερη από 0,50
µ. εκατέρωθεν αυτών», γ) στην περ. ε’ της παρ. 3, µετά τη φράση
«και µοτοσυκλέτες χωρίς καλάθι», προστίθεται η φράση, «καθώς
και τα Ε.Π.Η.Ο.», δ) προστίθεται παρ. 3Α, ε) τροποποιείται το
πέµπτο εδάφιο της παρ. 5, στ) στο πρώτο εδάφιο της παρ. 9,
µετά τη φράση «και δίτροχων µοτοσυκλετών χωρίς καλάθι», προ-
στίθεται η φράση «και των Ε.Π.Η.Ο.», ζ) προστίθεται παρ. 10Α,
η) προστίθεται παρ. 11Α, θ) στο τρίτο εδάφιο της περ. α’ της παρ.
13, µετά τη φράση «και την αποβίβαση επιβατών», προστίθεται

η φράση «και τη διασφάλιση της προσβασιµότητας των ατόµων
µε αναπηρία και των εµποδιζοµένων ατόµων γενικότερα» και ι)
προστίθεται παρ. 13Α και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 34
Στάση και στάθµευση

1. Η στάση και η στάθµευση επιτρέπονται, αν δεν δηµιουργεί-
ται εξ αυτών κίνδυνος ή παρακώλυση της κυκλοφορίας και αν
δεν υπάρχουν σχετικές απαγορευτικές πινακίδες ή διαγραµµί-
σεις.

2. Η στάση ή στάθµευση οχήµατος απαγορεύεται:
α) επάνω σε διαβάσεις πεζών ή ποδηλατιστών και σε από-

σταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα από αυτές,
β) σε απόσταση µικρότερη από δώδεκα (12) µέτρα από στά-

σεις αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφορείων και
τροχιοδροµικών οχηµάτων,

γ) σε εισόδους και εξόδους κόµβων και σε απόσταση µικρό-
τερη από δέκα (10) µέτρα από τη νοητή προέκταση της πλησιέ-
στερης οριογραµµής του κάθετου οδοστρώµατος,

δ) σε σιδηροδροµικές ή τροχιοδροµικές γραµµές ή πολύ πλη-
σίον αυτών, ώστε να παρεµποδίζεται η κίνηση των σιδηροδροµι-
κών ή τροχιοδροµικών οχηµάτων,

ε) σε πεζοδρόµια πλατείες, ειδικά ερείσµατα που προορίζον-
ται, για πεζούς ως και ποδηλατοδρόµους, εκτός αν επιτρέπεται
σε αυτούς η στάθµευση µε ειδική σήµανση,

στ) πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρχουν χώροι
για στάθµευση ειδικά προορισµένοι,

ζ) πλησίον και πάνω σε κυρτές καµπύλες αλλαγής των κατά
µήκος κλίσεων των οδών (ράχεων) και σε στροφές ανεπαρκούς
ορατότητας για προσπέρασµα,

η) σε οδοστρώµατα που είναι χωρισµένα σε δύο λωρίδες κυ-
κλοφορίας και αν το εναποµένον πλάτος της λωρίδας µεταξύ
οχήµατος και απαγορευτικής γραµµής υπέρβασης είναι µικρό-
τερο από τρία (3) µέτρα,

θ) σε απόσταση µικρότερη από είκοσι (20) µέτρα από φωτει-
νούς σηµατοδότες και δώδεκα (12) µέτρα από πινακίδες υποχρε-
ωτικής διακοπής πορείας (STOP), ως και σε θέση, στην οποία το
όχηµα κρύβει από τους χρήστες της οδού τη θέα των πινακίδων
σήµανσης και σηµατοδοτών,

ι) σε απόσταση πέντε (5) µέτρων από την τοµή ρυµοτοµικών
γραµµών ή των νοητών προεκτάσεων αυτών,

ια) πάνω στις νησίδες ασφαλείας ως και στις διαχωριστικές νη-
σίδες,

ιβ) στους αυτοκινητοδρόµους και τις οδούς ταχείας κυκλοφο-
ρίας, εκτός των χώρων στάθµευσης, που καθορίζονται µε σή-
µανση,

ιγ) σε λωρίδες επιτάχυνσης και επιβράδυνσης,
ιδ) σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινακίδες,

εκτός από τους χώρους που υποδεικνύονται ειδικά για αυτόν τον
σκοπό,

ιε) επί σηµασµένης βοηθητικής οδού, η οποία προορίζεται για
οχήµατα που µετακινούνται βραδέως,

ιστ) σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο επίπεδο (ράµπα) διά-
βασης ατόµων µε αναπηρία ή/και οδηγός τυφλών και σε από-
σταση µικρότερη από 0,50 µ. εκατέρωθεν αυτών,

ιζ) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης οχηµάτων ατόµων µε ανα-
πηρία,

ιη) σε χώρους στάθµευσης αποκλειστικά για συγκεκριµένο
όχηµα ατόµων µε αναπηρία.

3. Η στάθµευση οχήµατος στο οδόστρωµα απαγορεύεται και:
α) σε απόσταση µικρότερη από δεκαπέντε (15) µέτρα προ και

µετά τις ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις,
β) µπροστά από την είσοδο και έξοδο οχηµάτων παροδίου

ιδιοκτησίας ως και απέναντι από αυτήν, όταν η οδός είναι στενή
και παρεµποδίζεται η είσοδος έξοδος οχηµάτων εξ αυτής,

γ) σε θέση από την οποία παρεµποδίζεται όχηµα που σταθ-
µεύει κανονικά να εξέλθει από τον χώρο που έχει σταθµεύσει,

δ) αν το ελεύθερο µέρος της οδού που αποµένει είναι ανεπαρ-
κές για την κυκλοφορία των οχηµάτων,

ε) παράπλευρα άλλου οχήµατος, σε στάση ή στάθµευση,
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εκτός αν άλλως ορίζεται µε ειδική σήµανση. Κατ’ εξαίρεση, τα
δίτροχα ποδήλατα, µοτοποδήλατα και µοτοσικλέτες χωρίς κα-
λάθι, καθώς και τα Ε.Π.Η.Ο., µπορούν να σταθµεύουν το ένα πα-
ράπλευρα µε το άλλο σε διπλή σειρά,

ζ) σε απόσταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα προ και µετά
από πυροσβεστικά σηµεία,

η) προ της εισόδου και εξόδου της προοριζόµενης για τη δια-
κίνηση ασθενών προς και από νοσοκοµεία, κλινικές και σταθµούς
πρώτων βοηθειών γενικά,

θ) αν εµποδίζει τη χρήση χώρων στάθµευσης που σηµαίνεται
κατάλληλα,

ι) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης επιβατηγών αυτοκινήτων
δηµόσιας χρήσης (TAXI),

ια) στις εισόδους και εξόδους των πεζόδροµων ως και πάνω
σε αυτούς,

ιβ) επί του κεντρικού οδοστρώµατος οδών τριών οδοστρωµά-
των, καθώς και εκτός κατοικηµένων περιοχών, επί των οδοστρω-
µάτων οδών σηµασµένων ως οδών προτεραιότητας µε
κατάλληλες πινακίδες.

3Α. Ειδικά η στάση και η στάθµευση των Ε.Π.Η.Ο. που κινούν-
ται εντός κατοικηµένων περιοχών, λιµένων και χερσαίων ζωνών
λιµένων απαγορεύονται: 

α) επάνω σε διαβάσεις πεζών ή ποδηλατιστών και σε από-
σταση µικρότερη από πέντε (5) µέτρα από αυτές,

β) σε απόσταση µικρότερη από δώδεκα (12) µέτρα από στά-
σεις αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφορείων και
τροχιοδροµικών οχηµάτων,

γ) σε εισόδους και εξόδους κόµβων και σε απόσταση µικρό-
τερη από δέκα (10) µέτρα από τη νοητή προέκταση της πλησιέ-
στερης οριογραµµής του κάθετου οδοστρώµατος,

δ) σε σιδηροδροµικές ή τροχιοδροµικές γραµµές ή πολύ πλη-
σίον αυτών, ώστε να παρεµποδίζεται η κίνηση των σιδηροδροµι-
κών ή τροχιοδροµικών οχηµάτων,

ε) πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρχουν χώροι
για στάθµευση ειδικά προορισµένοι,

στ) πάνω στις νησίδες ασφαλείας ως και στις διαχωριστικές
νησίδες,

ζ) στους αυτοκινητοδρόµους και τις οδούς ταχείας κυκλοφο-
ρίας, εκτός των χώρων στάθµευσης που καθορίζονται µε σή-
µανση,

η) σε λωρίδες επιτάχυνσης και επιβράδυνσης,
θ) σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινακίδες,

εκτός από τους χώρους που υποδεικνύονται ειδικά για αυτόν τον
σκοπό,

ι) σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιµένο επίπεδο (ράµπα) διάβα-
σης ατόµων µε αναπηρία ή οδηγός τυφλών και σε απόσταση µι-
κρότερη από 0,50µ. εκατέρωθεν αυτών,

ια) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης οχηµάτων ατόµων µε ανα-
πηρία,

ιβ) σε χώρους στάθµευσης αποκλειστικά για συγκεκριµένο
όχηµα ατόµων µε αναπηρία,

ιγ) σε απόσταση µικρότερη από επτά (7) µέτρα πριν και µετά
τις ισόπεδες σιδηροδροµικές διαβάσεις,

ιδ) σε θέση από την οποία παρεµποδίζεται όχηµα που σταθ-
µεύει κανονικά να εξέλθει από τον χώρο όπου έχει σταθµεύσει,

ιε) αν το ελεύθερο µέρος της οδού που αποµένει είναι ανεπαρ-
κές για την κυκλοφορία των οχηµάτων,

ιστ) προ της εισόδου και εξόδου που προορίζεται για τη διακί-
νηση ασθενών προς και από νοσοκοµεία, κλινικές και σταθµούς
πρώτων βοηθειών γενικά,

ιζ) αν εµποδίζει τη χρήση χώρων στάθµευσης που σηµαίνονται
κατάλληλα,

ιη) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης επιβατηγών αυτοκινήτων
δηµόσιας χρήσης (TAXI),

ιθ) στις εισόδους και εξόδους των πεζόδροµων, 
κ) σε ειδικούς χώρους στάθµευσης και αφετηρίες υπεραστι-

κών λεωφορείων, τουριστικών λεωφορείων και τουριστικών λε-
ωφορείων ανοιχτού τύπου,

κα) σε χώρους λιµένων και χερσαίας ζώνης λιµένων που χρη-
σιµοποιούνται για την επιβίβαση/αποβίβαση ατόµων και τη φορ-
τοεκφόρτωση σε πλοία και σκάφη.

4. Εκτός κατοικηµένων περιοχών, επιτρέπεται η στάση ή η
στάθµευση µόνο στους χώρους που έχουν διατεθεί για τον
σκοπό αυτόν ή στα ερείσµατα των οδών, αν δεν υπάρχουν τέ-
τοια, όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο δεξιό άκρο του οδοστρώ-
µατος και παράλληλα προς τον άξονά του, εκτός αν απαγο-
ρεύεται αυτό.

5. Μέσα στις κατοικηµένες περιοχές, σε θέσεις όπου επιτρέ-
πεται η στάση ή η στάθµευση, οι οδηγοί οχηµάτων ή ζώων υπο-
χρεούνται να θέτουν αυτά όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο
δεξιό άκρο του οδοστρώµατος.

Στους µονόδροµους επιτρέπεται η στάση ή η στάθµευση και
στην αριστερή πλευρά. Αν δεν υπάρχει πεζοδρόµιο, οι οδηγοί
υποχρεούνται να αφήνουν ελεύθερο χώρο πλάτους ενός (1) µέ-
τρου, τουλάχιστον, για τη διέλευση των πεζών.

Στις κατοικηµένες περιοχές απαγορεύεται η στάθµευση φορ-
τηγών αυτοκινήτων µεγίστου επιτρεπόµενου βάρους πάνω από
3,5 τόνους, λεωφορείων, µηχανηµάτων έργων, αγροτικών µηχα-
νηµάτων, ρυµουλκούµενων, τροχόσπιτων και σκαφών, πέρα από
είκοσι τέσσερις (24) συνεχείς ώρες.

Η στάθµευση αυτών µπορεί να πραγµατοποιείται σε κατάλλη-
λους περιφραγµένους χώρους που ορίζονται από τους οικείους
δήµους ή κοινότητες ή από τον Γενικό Γραµµατέα Λιµένων και
Λιµενικής Πολιτικής του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής
Πολιτικής για τους λιµένες µε φορέα διαχείρισης νοµικού προ-
σώπου ιδιωτικού δικαίου, ή από τον Γενικό Γραµµατέα Τουριστι-
κής Πολιτικής και Ανάπτυξης του Υπουργείου Τουρισµού για
τους τουριστικούς λιµένες ή τον αρµόδιο φορέα διαχείρισης λι-
µένα, σύµφωνα µε το άρθρο 52Α του παρόντος ή το άρθρο 44
του ν. 4150/2013 (Α’ 102), οι οποίοι µεριµνούν και για τη φύλαξή
τους, ενώ µε κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Προ-
στασίας του Πολίτη, Υποδοµών και Μεταφορών, και Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής καθορίζονται οι λεπτοµέρειες εφαρµο-
γής και ζητήµατα, όπως οι δαπάνες φύλαξης και συντήρησης.

6. Τα οχήµατα που βρίσκονται σε στάση ή στάθµευση, επιβάλ-
λεται να τοποθετούνται παράλληλα µε την οριογραµµή του οδο-
στρώµατος και επί της αντιστοιχούσας για αυτούς προς την
κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς, εκτός αν ορίζεται µε σή-
µανση διαφορετικά. Εντούτοις, η επί της άλλης πλευράς στάση
ή στάθµευση επιτρέπεται, όταν η στάση ή η στάθµευση επί της
αντιστοιχούσας προς κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς εµ-
ποδίζεται λόγω παρουσίας σιδηροτροχιών. Δύναται να επιτρέπε-
ται η στάση και η στάθµευση στο µέσον του οδοστρώµατος, σε
ειδικά σηµειούµενες θέσεις.

7. Οι οδηγοί οχηµάτων ή ζώων που σταθµεύουν δεν επιτρέπε-
ται να αποµακρύνονται από αυτά, εάν δεν λάβουν προηγουµένως
τα κατάλληλα µέτρα για την αποφυγή δυστυχήµατος και, προ-
κειµένου για µηχανοκίνητα οχήµατα, για να εµποδιστεί η χρησι-
µοποίηση αυτών χωρίς την άδεια των οδηγών τους.

8. Τα αρµόδια αστυνοµικά όργανα µπορούν να ακινητοποιούν
τα οχήµατα µε ειδικούς µηχανισµούς (τροχοσφιγκτήρες, κ.λπ.),
να ενεργούν τη µεταφορά οχήµατος το οποίο σταθµεύει σε απα-
γορευµένη θέση ή την αποµάκρυνση τροχόσπιτων, σκαφών ή
άλλων ογκωδών αντικειµένων, αν εξαιτίας της στάθµευσης των
οχηµάτων ή της εγκατάλειψης των τροχόσπιτων και σκαφών ως
και των αντικειµένων αυτών παρεµποδίζεται η κυκλοφορία. Η µε-
ταφορά των οχηµάτων γίνεται µε κατάλληλα τεχνικά µέσα απο-
κλειοµένης της παραβίασης των θυρών του οχήµατος σε σταθµό
αυτοκινήτων ή άλλον κατάλληλο χώρο, αφού ληφθούν µέτρα για
την αποτροπή υλικών ζηµιών.

Για τη µεταφορά ειδοποιείται ο ιδιοκτήτης ή κάτοχος του οχή-
µατος µέσα σε εύλογη προθεσµία. Τα έξοδα µεταφοράς, τα
οποία καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Προστασίας του
Πολίτη, ως και τα φύλακτρα του οχήµατος, βαρύνουν τον ιδιο-
κτήτη ή κάτοχο αυτού ή του σκάφους ή των άλλων αντικειµένων,
ο οποίος µπορεί να τα παραλάβει αµέσως µετά την καταβολή
των εξόδων αυτών.

Μεταφορά οχήµατος, έστω και αν τούτο σταθµεύει νόµιµα,
µπορεί να πραγµατοποιηθεί σύµφωνα µε τα παραπάνω, χωρίς
επιβολή διοικητικών ποινών ή άλλων επιβαρύνσεων, όταν υφίστα-
ται κατάσταση ανάγκης ή για λόγους ασφαλείας, ειδοποιηµένου
όµως προς τούτο, µε κάθε πρόσφορο µέσο, του ιδιοκτήτη ή κα-
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τόχου, µέσα σε εύλογη προθεσµία.
9. Ο οδηγός µηχανοκίνητου οχήµατος, εκτός των δίτροχων µο-

τοποδηλάτων και δίτροχων µοτοσικλετών χωρίς καλάθι και των
Ε.Π.Η.Ο., αν υποχρεωθεί να σταθµεύσει σε οδόστρωµα σε θέση
που απαγορεύεται η στάθµευση, είναι υποχρεωµένος να τοπο-
θετήσει πινακίδα ή κατάλληλη συσκευή, σύµφωνα µε το άρθρο
81 του παρόντος Κώδικα, µε τρόπο ώστε να ειδοποιούνται από
απόσταση οι οδηγοί που πλησιάζουν. Η πινακίδα τοποθετείται
στο οδόστρωµα και σε απόσταση µεγαλύτερη από είκοσι (20)
µέτρα στις κατοικηµένες περιοχές, πενήντα (50) δε µέτρα εκτός
κατοικηµένων περιοχών, µε την επιφύλαξη της παραγράφου 3
του άρθρου 29 του παρόντος. Η αυτή υποχρέωση υφίσταται και
για τα ρυµουλκούµενα στην ως άνω περίπτωση.

10. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις της παρ. 2 του άρθρου
αυτού, τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο ογδόντα (80) ευρώ,
πλην των περ. ιστ’ έως και ιη’ για την παράβαση των οποίων τι-
µωρείται µε διοικητικό πρόστιµο εκατόν πενήντα (150) ευρώ και
αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις των λοιπών παραγράφων του
άρθρου αυτού τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40)
ευρώ. Τα παραπάνω διοικητικά πρόστιµα ορίζονται στο ήµισυ,
όταν οι παραβάσεις αφορούν σε µοτοποδήλατα ή µοτοσικλέτες.
Αν η παράνοµη στάθµευση συνεχίζεται και πέραν των τριών (3)
ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνεται νέα παρά-
βαση από το ίδιο ή άλλο όργανο και µετά την πάροδο του δεύ-
τερου τρίωρου γίνεται µεταφορά του οχήµατος, τροχόσπιτου,
σκάφους ή των άλλων ογκωδών αντικειµένων, κατά τα οριζόµενα
στην πα. 8 του άρθρου αυτού, εκτός αν παρεµποδίζεται η κυκλο-
φορία, οπότε η µεταφορά γίνεται αµέσως. Με κοινή απόφαση
των Υπουργών Εσωτερικών, Οικονοµικών, Υποδοµών και Μετα-
φορών, Προστασίας του Πολίτη ορίζονται τα ειδικότερα θέµατα
και οι λεπτοµέρειες για την εφαρµογή της παραγράφου αυτής.

10Α. Όποιος παραβαίνει τις απαγορεύσεις της παρ. 3Α, τιµω-
ρείται µε διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40) ευρώ, πλην των περ.
ι’ έως και ιβ’ για την παράβαση των οποίων τιµωρείται µε διοικη-
τικό πρόστιµο εβδοµήντα πέντε (75) ευρώ. Όποιος οδηγός
Ε.Π.Η.Ο. παραβαίνει τις διατάξεις των λοιπών παραγράφων του
παρόντος τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο είκοσι (20) ευρώ.

11. Ως παραβάτης των διατάξεων που ρυθµίζουν τη στάθ-
µευση θεωρείται ο οδηγός του οχήµατος που καταλαµβάνεται
επ’ αυτοφώρω και, σε περίπτωση απουσίας του οδηγού, ο κάτο-
χος αυτού. Εάν το όχηµα ανήκει σε επιχείρηση ενοικιάσεως και
είναι µισθωµένο, ως παραβάτης λογίζεται ο µισθωτής που προ-
κύπτει από το µισθωτήριο συµβόλαιο.

11Α. Για τα Ε.Π.Η.Ο.:
α) ως παραβάτης των διατάξεων που ρυθµίζουν τη στάθµευση

θεωρείται µόνο ο οδηγός του οχήµατος που καταλαµβάνεται επ’
αυτοφώρω,

β) σε χώρους µαζικής απόθεσης Ε.Π.Η.Ο. που παραχωρούνται
προς χρήση ή ενοικίαση από εταιρείες ενοικίασης ή παραχώρη-
σης προς χρήση, αυτοί καθορίζονται σύµφωνα µε το άρθρο 34
και στις εταιρείες - παραβάτες επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο
τριακοσίων (300) ευρώ. Αν η χρήση του χώρου συνεχίζεται και
πέραν των πέντε (5) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, βε-
βαιώνεται νέα παράβαση τριακοσίων (300) ευρώ από το ίδιο ή
άλλο όργανο και µετά την πάροδο του δεύτερου πενταώρου γί-
νεται µεταφορά των οχηµάτων κατά τα οριζόµενα στην παρ. 8,
εκτός αν παρεµποδίζεται η κυκλοφορία, οπότε η µεταφορά γίνε-
ται αµέσως.

12. Απαγορεύεται η κατάληψη µε οποιοδήποτε µέσο και για
οποιονδήποτε λόγο µέρους ή ολοκλήρου του οδοστρώµατος των
εθνικών, επαρχιακών, και δηµοτικών ή κοινοτικών οδών δια των
οποίων διεξάγεται η κυκλοφορία µηχανοκίνητων και µη οχηµά-
των. Αυτοί που παραβαίνουν µε πρόθεση τη διάταξη του προ-
ηγουµένου εδαφίου τιµωρούνται µε τις ποινές της παρ. 1 του
άρθρου 292 του Ποινικού Κώδικα όπως ισχύει. Παράλληλα, και
ανεξάρτητα της κατά το προηγούµενο εδάφιο ποινής, µε πράξη
του οικείου Περιφερειάρχη, µετά προηγούµενη ακρόαση αυτού
σε βάρος του οποίου λαµβάνεται το µέτρο, ανακαλείται για ένα
(1) έτος και σε περίπτωση υποτροπής, οριστικά, αν πρόκειται για
όχηµα δηµόσιας χρήσης, το δικαίωµα κυκλοφορίας αυτού ως δη-
µόσιας χρήσης, διατασσόµενης συγχρόνως της αφαίρεσης των

στοιχείων κυκλοφορίας του οχήµατος.
12.Α. Απαγορεύεται η κατάληψη µέρους ή ολόκληρου του

οδοστρώµατος και των εγκατεστηµένων σε αυτό σταθµών διο-
δίων των αυτοκινητοδρόµων, καθώς και η παρεµπόδιση ή δια-
κοπή (µερική ή ολική) της λειτουργίας των σταθµών διοδίων µε
οποιονδήποτε τρόπο. Όποιος παραβαίνει µε πρόθεση την απα-
γόρευση του πρώτου εδαφίου τιµωρείται µε τις ποινές της παρ.
1 του άρθρου 292 του Ποινικού Κώδικα.

13. Επιτρέπεται παρέκκλιση από τις διατάξεις των παρ. 2 και
3 του άρθρου αυτού:

α) Για τον καθορισµό στις κατοικηµένες περιοχές των θέσεων
στάσης, αφετηρίας ή στάθµευσης αστικών, υπεραστικών, ηλε-
κτροκίνητων λεωφορείων ως και τροχιοδροµικών οχηµάτων.

Στις περιπτώσεις αυτές ο καθορισµός των θέσεων στάσης,
αφετηρίας και στάθµευσης γίνεται, προκειµένου µεν για τις πε-
ριοχές αρµοδιότητας των ΟΑΣΑ και ΟΣΕΘ από αυτούς, ύστερα
από ειδική µελέτη αυτών, προκειµένου δε για τις λοιπές περιοχές
της Χώρας µε απόφαση του οικείου Δηµοτικού ή Περιφερειακού
Συµβουλίου ή της αρµόδιας επιτροπής ποιότητας ζωής του
Δήµου στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους µε βάση µελέτες
που έχουν εκπονηθεί από ή για λογαριασµό των αρµοδίων Τεχνι-
κών Υπηρεσιών των ΟΤΑ (α’ και β’ βαθµού) για τον καθορισµό
τέτοιων θέσεων και µε τις οποίες πρέπει να εξασφαλίζεται η
οµαλή, ασφαλής και απρόσκοπτη διεξαγωγή της κυκλοφορίας
στις θέσεις αυτές.

Στις στάσεις µέσων µαζικής µεταφοράς είναι δυνατή η τοπο-
θέτηση επί του οδοστρώµατος ειδικών προεξοχών για την επιβί-
βαση και την αποβίβαση επιβατών και τη διασφάλιση της προσ-
βασιµότητας των ατόµων µε αναπηρία και των εµποδιζοµένων
ατόµων γενικότερα. Επίσης, επιτρέπεται η τοποθέτηση κατακό-
ρυφων ελαστικών εύκαµπτων επαναφερόµενων κυλίνδρων (οριο-
δεικτών) στις διασταυρώσεις. Οι προδιαγραφές των προεξοχών,
καθώς και των οριοδεικτών και η διαδικασία της τοποθέτησης
καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-
φορών.

β) Για τον καθορισµό στις κατοικηµένες περιοχές των θέσεων
αφετηρίας, στάσης/στάθµευσης (πιάτσες) των επιβατηγών αυ-
τοκινήτων δηµόσιας χρήσης (ΤΑΞΙ). Στις περιπτώσεις αυτές:

αα) για τις περιοχές αρµοδιότητας των ΟΑΣΑ και ΟΣΕΘ, οι τε-
λευταίοι εκπονούν ειδική µελέτη, βάσει της οποίας γίνεται από
αυτούς τους φορείς ο καθορισµός των θέσεων αφετηρίας, στά-
σης/στάθµευσης (πιάτσες), έπειτα και από πρόταση του οικείου
Δηµοτικού ή Περιφερειακού Συµβουλίου ή της αρµόδιας επιτρο-
πής ποιότητας ζωής του Δήµου στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς
τους,

ββ) για τις λοιπές περιοχές της Χώρας οι θέσεις στάσης/στάθ-
µευσης (πιάτσες) καθορίζονται µε βάση µελέτες που έχουν εκ-
πονηθεί από ή για λογαριασµό των αρµοδίων Τεχνικών Υπηρε-
σιών των ΟΤΑ (α’ και β’ βαθµού) µε απόφαση του οικείου Δηµο-
τικού ή Περιφερειακού Συµβουλίου ή της αρµόδιας επιτροπής
ποιότητας ζωής του Δήµου στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους.

Οι θέσεις στάσης/στάθµευσης (πιάτσες) χωροθετούνται πλη-
σίον κεντρικών σηµείων σηµαντικής προσέλκυσης µετακινήσεων,
σε θέσεις όπου εξασφαλίζεται η ασφαλής κυκλοφοριακή ροή και
τα επίπεδα κυκλοφοριακής εξυπηρέτησης για όλους τους χρή-
στες της οδού, σε σηµεία του οδικού δικτύου, όπου επιτρέπεται
η στάση και στάθµευση.

Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών καθο-
ρίζονται τα κριτήρια χωροθέτησης των θέσεων στάσης/στάθµευ-
σης (πιάτσες) των επιβατικών αυτοκινήτων δηµόσιας χρήσης
(ΤΑΞΙ), καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια για την εφαρµογή της
διάταξης της περ. β’.

13A. Για τον καθορισµό στις κατοικηµένες περιοχές ειδικών
χώρων στάθµευσης Ε.Π.Η.Ο., επιτρέπεται παρέκκλιση από τις
παρ. 2, 3 και 3Α. Στις περιπτώσεις αυτές ο καθορισµός των ειδι-
κών χώρων στάθµευσης γίνεται µε απόφαση του οικείου Δηµο-
τικού Συµβουλίου ή της αρµόδιας επιτροπής ποιότητας ζωής του
Δήµου στο οδικό δίκτυο αρµοδιότητάς τους. 

14. Η στάθµευση οχηµάτων σε χώρους ελεγχόµενης στάθµευ-
σης επιτρέπεται για το χρονικό διάστηµα για το οποίο έχει κατα-
βληθεί αποδεδειγµένα το τέλος στάθµευσης που καθορίζεται
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κάθε φορά από την αρµόδια αρχή.
Αν η στάθµευση, χωρίς την καταβολή του καθορισµένου τέ-

λους στάθµευσης, συνεχίζεται και πέραν των τριών (3) ωρών από
τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνεται νέα παράβαση από το
ίδιο ή άλλο όργανο.

15. Οι διατάξεις της παρ. 13 του παρόντος άρθρου εφαρµό-
ζονται και για τον καθορισµό των θέσεων στάσης, αφετηρίας των
λεωφορείων που διενεργούν διεθνείς λεωφορειακές γραµµές,
στις περιοχές της Περιφέρειας Αττικής και της Περιφερειακής
Ενότητας Θεσσαλονίκης.»

Άρθρο 18
Ειδικοί κανόνες για τους οδηγούς Ε.Π.Η.Ο. - 

Τροποποίηση του άρθρου 40 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 40 του ν. 2696/1999 (Α’ 57): α) στον τίτλο του άρ-
θρου, διαγράφεται η λέξη «και» πριν τις λέξεις «τρίτροχων οχη-
µάτων» και µετά από αυτές, προστίθενται οι λέξεις «και Ε.Π.Η.Ο.»
, β) η παρ. 6 αναριθµείται σε 12, γ) οι παρ. 1 έως 5 τροποποιούν-
ται, δ) προστίθενται παρ. 6 έως 11 και το άρθρο διαµορφώνεται
ως εξής:

«Άρθρο 40
Ειδικοί κανόνες για τους οδηγούς ποδηλάτων, 

µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, 
τρίτροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο.

1. Οι οδηγοί ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, τρί-
τροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο. απαγορεύεται να:

α) ρυµουλκούνται από άλλο όχηµα, 
β) ρυµουλκούν ή ωθούν διάφορα αντικείµενα. Εξαιρούνται της

απαγόρευσης οι οδηγοί ποδηλάτων,  
γ) µεταφέρουν αντικείµενα, τα οποία εµποδίζουν την οδήγηση

του οχήµατός τους ή εκθέτουν σε κίνδυνο τους λοιπούς χρήστες
της οδού,

δ) κινούνται ανά δύο ή και πλείονες παράλληλα, 
ε) σύρουν µαζί τους ζώα δεµένα µε λουρί,
στ) χρησιµοποιούν εν κινήσει ακουστικά που έχουν συνδεθεί

µε φορητά ραδιόφωνα, µαγνητόφωνα και άλλες παρεµφερείς
ηχητικές συσκευές. Από τη διάταξη αυτή εξαιρούνται ακουστικά
και κεφαλόφωνα ανοικτής ακρόασης φορητών συσκευών ραδι-
οεπικοινωνίας, που χρησιµοποιούνται για την επικοινωνία σε
µικρή απόσταση µεταξύ των οδηγών ποδηλάτων, µοτοποδηλά-
των, µοτοσικλετών και Ε.Π.Η.Ο. ή µεταξύ των οδηγών των οχη-
µάτων αυτών και σταθµών βάσης ή άλλων κινητών σταθµών
ραδιοδικτύων, καθώς επίσης και µεταξύ των οδηγών εκπαιδευ-
τικών µοτοποδηλάτων και µοτοσικλετών και των εκπαιδευτικών
αυτοκινήτων κατά τις φάσεις της εκπαίδευσης ή της εξέτασης
των υποψηφίων οδηγών,

ζ) Να χρησιµοποιούν εν κινήσει κινητό τηλέφωνο, το οποίο δεν
είναι τοποθετηµένο σε ειδική θέση για ανοικτή ακρόαση.

2. Οι οδηγοί ποδηλάτων, µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, τρί-
τροχων οχηµάτων και Ε.Π.Η.Ο. υποχρεούνται, όταν οδηγούν, να
κρατούν το τιµόνι (εφόσον υπάρχει) και µε τα δύο τους χέρια,
εκτός αν δίνουν σήµα σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα.

3. Οι οδηγοί ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. υποχρεούνται να κατε-
βαίνουν από αυτά και να τα οδηγούν βαδίζοντας, όταν δηµιουρ-
γείται εµπόδιο ή κίνδυνος για την κυκλοφορία των πεζών.

4. Οι οδηγοί ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. απαγορεύεται να µετα-
φέρουν επιβάτες στα οχήµατά τους. Κατ’ εξαίρεση, επιτρέπεται
στους οδηγούς ποδηλάτων η µεταφορά ενός µόνο επιβάτη σε
ποδήλατο που έχει δύο ζεύγη ποδοστροφάλων και διαθέτει, από
κατασκευή, µόνιµο πρόσθετο κάθισµα, καθώς και η µεταφορά
παιδιού η βρέφους µε µη µόνιµο κάθισµα ειδικής προδιαγραφής.
Οι οδηγοί µοτοποδηλάτων, µοτοσυκλετών και τρίτροχων οχηµά-
των επιτρέπεται να µεταφέρουν επιβάτη σε πρόσθετο κάθισµα
το οποίο είναι σταθερά προσαρµοσµένο, από κατασκευή, πίσω
ή δίπλα από τη θέση του οδηγού. Ειδικότερα οι οδηγοί µοτοσυ-
κλετών επιτρέπεται να µεταφέρουν επιβάτη και µέσα στο ειδικό
καλάθι, αν υπάρχει για τον σκοπό αυτόν.

5. Σε οδούς, οι οποίες έχουν λωρίδα κυκλοφορίας για την κί-
νηση ποδηλάτων ή µοτοποδηλάτων, απαγορεύεται στους οδη-

γούς αυτών και των Ε.Π.Η.Ο. της περ. β’ της παρ. 2 του άρθρου
2, να χρησιµοποιούν το υπόλοιπο του οδοστρώµατος.

6. Οι οδηγοί που για την εκτέλεση της εργασίας τους οδηγούν
ποδήλατο, µοτοποδήλατο, µοτοσικλέτα, τρίτροχο όχηµα ή
Ε.Π.Η.Ο. για τη µεταφορά ή διανοµή προϊόντων και αντικειµένων,
υποχρεούνται κατά την εκτέλεση της εργασίας τους κατά τη
νύκτα να φορούν ανακλαστικό ρουχισµό, όπως γιλέκο ή πανω-
φόρι, που τους καθιστά ορατούς από όλες τις κατευθύνσεις. Επί-
σης, οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. κατά τη νύκτα υποχρεούνται να
φορούν ανακλαστικό ρουχισµό ή άλλο ανακλαστικό εξοπλισµό
που τους καθιστά ορατούς από όλες τις κατευθύνσεις.

7. Οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. για τα οχήµατα της περ. α’ της παρ.
2 του άρθρου 2, πρέπει να έχουν συµπληρώσει την ηλικία των
δώδεκα (12) ετών και για τα οχήµατα της περ. β’ της παρ. 2 του
άρθρου 2, την ηλικία των δεκαπέντε (15) ετών. 

8. Οι οδηγοί των ποδηλάτων που δεν έχουν συµπληρώσει την
ηλικία των δώδεκα (12) ετών και κινούνται σε οδικό δίκτυο που
προορίζεται για την κυκλοφορία µηχανοκίνητων οχηµάτων, πρέ-
πει να συνοδεύονται από άτοµα που έχουν συµπληρώσει την ηλι-
κία των δεκαέξι (16) ετών.

9. Οι οδηγοί των ποδηλάτων συστήνεται να φορούν εγκεκρι-
µένου τύπου προστατευτικό κράνος, κανονικά δεµένο. Οι οδηγοί
των Ε.Π.Η.Ο. των περ. α’ έως δ’ της παρ. 2 του άρθρου 2, υπο-
χρεούνται να φορούν εγκεκριµένου τύπου προστατευτικό κρά-
νος, κανονικά δεµένο, εξαιρουµένων των οδηγών ηλεκτρο-
κίνητων αµαξιδίων ατόµων µε αναπηρία, ενισχυµένων και απλών,
scooters και handbikes ατόµων µε αναπηρία.

10. Οι οδηγοί των Ε.Π.Η.Ο. και των ποδηλάτων, εφόσον το
όχηµά τους δεν διαθέτει δείκτες κατεύθυνσης, πριν την αλλαγή
κατεύθυνσης, δίνουν µε το χέρι τους την κατάλληλη προειδοποί-
ηση σύµφωνα µε την παρ. 2 του άρθρου 21.

11. Σε όσες περιπτώσεις σύµφωνα µε το παρόν επιτρέπεται η
κυκλοφορία σε χώρους που κυκλοφορούν πεζοί, οι οδηγοί
Ε.Π.Η.Ο. κινούνται µε ταχύτητα ανάλογη µε τους πεζούς, χωρίς
να τους παρενοχλούν και τους παραχωρούν προτεραιότητα.

12. Όποιος παραβαίνει τις διατάξεις του άρθρου αυτού τιµω-
ρείται µε διοικητικό πρόστιµο ογδόντα (80) ευρώ, πλην των περ.
στ’ και ζ’ της παρ. 1, στις οποίες ο παραβάτης τιµωρείται µε δι-
οικητικό πρόστιµο εκατόν πενήντα (150) ευρώ και αφαίρεση επι-
τόπου της άδειας ικανότητας οδηγού για τριάντα (30) ηµέρες,
σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία του άρθρου
103.»

Άρθρο 19
Τροχοπέδηση Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση 

του άρθρου 59 του Κ.Ο.Κ.

Το άρθρο 59 του ν. 2696/1999 (Α’ 57) αντικαθίσταται ως εξής:
«Άρθρο 59 

Τροχοπέδηση ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο.

1. Τα ποδήλατα επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε δύο συ-
στήµατα τροχοπέδησης, ανεξάρτητα µεταξύ τους, άµεσης και
αποτελεσµατικής επενέργειας, εκ των οποίων το ένα επενεργεί
στον µπροστινό και το άλλο στον πίσω τροχό. 

2. Τα οχήµατα Ε.Π.Η.Ο. επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε
σύστηµα τροχοπέδησης, εύχρηστο, άµεσης και αποτελεσµατι-
κής επενέργειας. 

3. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και αυτός που οδη-
γεί ποδήλατο ή Ε.Π.Η.Ο., που δεν είναι εφοδιασµένο µε σύστηµα
τροχοπέδησης, το οποίο να λειτουργεί σύµφωνα µε τα οριζόµενα
στο άρθρο αυτό, τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40)
ευρώ.»

Άρθρο 20
Φώτα Ε.Π.Η.Ο. - 

Τροποποίηση του άρθρου 76 του Κ.Ο.Κ. 

Στο άρθρο 76 του ν. 2696/1999 (A’ 57): α) ο τίτλος τροποποι-
είται µε την προσθήκη των λέξεων «και Ε.Π.Η.Ο.», β) η παρ. 2
τροποποιείται µε την προσθήκη των λέξεων «ή Ε.Π.Η.Ο.» και ανα-
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ριθµείται σε παρ. 3, γ) προστίθεται νέα παρ. 2 και το άρθρο δια-
µορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 76 
Φώτα ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο.

1. Τα ποδήλατα επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε ένα (1)
λευκό ή κίτρινο φως µπροστά και ένα (1) ερυθρό φως αντανα-
κλαστικό στοιχείο πίσω, ως και µε έναν (1) τουλάχιστον αντανα-
κλαστήρα σε κάθε πλευρά. Οµοίως αντανακλαστικό στοιχείο
κίτρινου χρώµατος επιβάλλεται να τοποθετείται σε κάθε ποδο-
µοχλό. 

Εξαιρούνται της υποχρέωσης να φέρουν τα ως άνω φώτα,
εφόσον δεν κυκλοφορούν τη νύκτα, τα ποδήλατα των οποίων η
διάµετρος τροχού δεν υπερβαίνει τα 500 χιλιοστά, τα αγωνιστικά
και τα ορειβατικά ποδήλατα. 

2.Τα Ε.Π.Η.Ο. επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε ένα (1)
λευκό ή κίτρινο φως µπροστά και ένα (1) ερυθρό φως και αντα-
νακλαστικό στοιχείο πίσω, ως και µε έναν (1) τουλάχιστον αντα-
νακλαστήρα σε κάθε πλευρά. Εξαιρούνται της υποχρέωσης να
φέρουν τα ως άνω φώτα, εφόσον δεν κυκλοφορούν τη νύκτα,
ηλεκτροκίνητα αµαξίδια, scooters και handbikes ατόµων µε ανα-
πηρία.

3. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και αυτός που οδη-
γεί ποδήλατο ή Ε.Π.Η.Ο., το οποίο δεν είναι εφοδιασµένο µε τα
πιο πάνω προβλεπόµενα φώτα και αντανακλαστικά στοιχεία, που
λειτουργούν σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου αυτού τιµω-
ρείται µε διοικητικό πρόστιµο σαράντα (40) ευρώ.»

Άρθρο 21
Μηχανισµοί, εξαρτήµατα και συσκευές Ε.Π.Η.Ο. - 

Τροποποίηση του άρθρου 81 του Κ.Ο.Κ. 

Στο άρθρο 81 του ν. 2696/1999 (Α’ 57) µετά την παρ. 6 προ-
στίθεται παρ. 6Α, ως εξής:   

«6.Α. Τα Ε.Π.Η.Ο. επιβάλλεται να είναι εφοδιασµένα µε: 
α) συσκευή ηχητικής προειδοποίησης,
β) σύστηµα πρόωσης που εφαρµόζεται στον εµπρόσθιο ή

στους εµπρόσθιους και στον οπίσθιο ή στους οπίσθιους τρο-
χούς, εφόσον υφίστανται. 

Σε περίπτωση οποιασδήποτε ηλεκτρικής βλάβης ή βλάβης του
συστήµατος πρόωσης, το Ε.Π.Η.Ο. δεν επιταχύνει ή επιβραδύνει
απότοµα.»

Άρθρο 22
Ειδικές διατάξεις για τα Ε.Π.Η.Ο. - Τροποποίηση 

του άρθρου 82 του Κ.Ο.Κ. 

Στο άρθρο 82 του ν. 2696/1999 (A’ 57) η παρ. 1 τροποποιείται
µε την προσθήκη των λέξεων «ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο.» και το
άρθρο διαµορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 82
Ειδικές διατάξεις

1. Η κατασκευή των µηχανοκίνητων οχηµάτων, µοτοποδηλά-
των, ποδηλάτων και Ε.Π.Η.Ο. είναι τέτοια, ώστε να αποφεύγεται
η πρόκληση οποιουδήποτε κινδύνου, εκποµπής υπερβολικών
ρύπων, οσµών, θορύβων, πυρκαγιάς ή έκρηξης.

2. Η λειτουργία των κυκλωµάτων υψηλής τάσης των οδικών
οχηµάτων πρέπει να µην προκαλεί, από την υπερβολική εκποµπή
ραδιοπαρασίτων, αισθητή παρενόχληση.

Τα όρια και µέθοδοι µέτρησης των χαρακτηριστικών ηλεκτρο-
µαγνητικών διαταραχών οχηµάτων µε κινητήρα εσωτερικής καύ-
σεως, ως και η διαδικασία ελέγχου καθορίζονται µε απόφαση του
Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών.

3. Το µηχανοκίνητο όχηµα πρέπει να είναι κατασκευασµένο
κατά τρόπον ώστε το πεδίο ορατότητας του οδηγού, µπροστά,
δεξιά, και αριστερά αυτού, να είναι αρκετό για να είναι δυνατή η
ασφαλής οδήγηση.

4. Τα µηχανοκίνητα οχήµατα, τα µοτοποδήλατα και τα ρυµουλ-

κούµενα πρέπει να είναι κατασκευασµένα και εξοπλισµένα κατά
τρόπον ώστε να περιορίζεται κατά το δυνατόν, σε περίπτωση
ατυχήµατος, ο κίνδυνος, τόσο για τους επιβαίνοντες αυτών όσο
και για τους λοιπούς που χρησιµοποιούν τις οδούς. Ιδιαιτέρως
τα οχήµατα αυτά πρέπει να µην φέρουν στο εσωτερικό και εξω-
τερικό τους µέρος διακοσµητικά ή άλλα αντικείµενα που προεξέ-
χουν και τα οποία είναι δυνατόν να καταστούν επικίνδυνα για
τους επιβάτες ή τους λοιπούς χρηστές της οδού.

5. Αυτός που θέτει σε κυκλοφορία, καθώς και αυτός που οδη-
γεί όχηµα, το οποίο δεν πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου αυτού
τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο ογδόντα (80) ευρώ.»

Άρθρο 23
Άδειες οδήγησης - Κυρώσεις - Άδειες εκπαιδευτών 

υποψήφιων οδηγών - Τροποποίηση 
του άρθρου 94 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 94 του ν. 2696/1999 (Α’ 57): α) στην παρ. 2 προστί-
θεται περ. γ’, β) τροποποιείται η παρ. 8, γ) προστίθεται νέα παρ.
9 και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 94
Άδειες Οδήγησης - Κυρώσεις - Άδειες εκπαιδευτών 

υποψήφιων οδηγών

1. Για την οδήγηση µοτοποδηλάτων και ελαφρών τετρακύ-
κλων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και
αυτοκινήτων απαιτείται η κατοχή της κατάλληλης κατηγορίας
άδειας οδήγησης. Οι κατηγορίες των αδειών οδήγησης, η κλιµά-
κωση και η ισοδυναµία µεταξύ των κατηγοριών, καθώς και η χο-
ρήγηση, ανανέωση και η αµοιβαία αναγνώριση και ανταλλαγή
αυτών ορίζονται στο π.δ. 51/2012 (Α’ 101).

2. Απαγορεύεται η οδήγηση µοτοποδηλάτων και ελαφρών τε-
τρακύκλων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύ-
κλων και αυτοκινήτων:

α) Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική
άδεια οδήγησης της κατάλληλης κατηγορίας. Η απαγόρευση
αυτή δεν ισχύει για τα πρόσωπα, τα οποία εκπαιδεύονται ή εξε-
τάζονται προκειµένου να αποκτήσουν ή ανανεώσουν συγκεκρι-
µένης κατηγορίας άδεια οδήγησης, εφόσον είναι εφοδιασµένα
µε τα κατά νόµο προβλεπόµενα έγγραφα για τον σκοπό αυτόν.

β) Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική ει-
δική άδεια ή ισχύον ελληνικό πιστοποιητικό, τα οποία απαιτούν-
ται για την οδήγηση ειδικών κατηγοριών οδικών οχηµάτων,
ακόµα και εάν κατέχουν την προβλεπόµενη στην προηγούµενη
περ. α’ της παρούσας παραγράφου άδεια οδήγησης.

γ) Ειδικά για τα µοτοποδήλατα µε µέγιστη εκ κατασκευής ανώ-
τατη ταχύτητα έως 25 χλµ./ώρα, από πρόσωπα που δεν έχουν
συµπληρώσει την ηλικία των δεκαπέντε (15) ετών.

3. Δεν υπάγονται στις απαγορεύσεις της περ. α’ της παρ. 2 του
παρόντος και εφόσον έχουν συµπληρώσει την ελάχιστη απαιτού-
µενη ηλικία που προβλέπεται για τη χορήγηση ελληνικής άδειας
οδήγησης:

α. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, αντίστοιχης κατη-
γορίας, η οποία έχει εκδοθεί από κράτος µέλος της Ευρωπαϊκής
Ένωσης ή από τα κράτη Νορβηγία, Ισλανδία, Λιχτενστάιν.

β. Οι κάτοχοι ισχύουσας διεθνούς άδειας οδήγησης η οποία
έχει εκδοθεί από οποιοδήποτε κράτος, εκτός της Ελλάδος, και
δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους στην Ελλάδα.

γ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, η οποία έχει εκδο-
θεί από κράτη εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, µε τα οποία η Ελ-
λάδα έχει συνάψει ειδική συµφωνία, η οποία έχει κυρωθεί µε
νόµο και οι οποίοι δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους στην Ελ-
λάδα.

δ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης κατά τα οριζόµενα
σε διεθνείς συµβάσεις ή συµφωνίες που έχουν κυρωθεί µε νόµο
και οι οποίοι δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους στην Ελλάδα.

ε. Οι οδηγοί µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων
τρικύκλων, τετρακύκλων και αυτοκινήτων, τα οποία ανήκουν στις
ελληνικές ένοπλες δυνάµεις ή στα σώµατα ασφαλείας, εφόσον
είναι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης που έχει εκδοθεί από
τις αρµόδιες υπηρεσίες τους.
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στ. Τα µέλη διπλωµατικών αποστολών και προξενικών αρχών,
καθώς και τα µέλη Διεθνών Οργανισµών και Γραφείων Διεθνών
Οργανισµών στην Ελλάδα ως και τα µέλη των οικογενειών τους,
υπήκοοι τρίτων χωρών, πλην των κρατών µελών της Ευρωπαϊκής
Ένωσης, της Νορβηγίας, της Ισλανδίας ή του Λιχτενστάιν, και
κάτοχοι Δελτίου Ταυτότητας εκδοθέντος από τη Διεύθυνση Εθι-
µοτυπίας του Υπουργείου Εξωτερικών, εφόσον κατέχουν
ισχύουσα άδεια οδήγησης της χώρας τους, υπό την προϋπόθεση
ότι αυτή συνοδεύεται από βεβαίωση της εκδούσας αρχής, για το
δικαίωµα οδήγησης οχήµατος βάσει των κατηγοριών που κατέ-
χουν, επίσηµα µεταφρασµένης.

ζ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης µοτοποδηλάτων,
µοτοσικλετών, µηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και επι-
βατικών αυτοκινήτων που δεν έχουν τη συνήθη διαµονή τους
στην Ελλάδα και η οποία άδεια έχει εκδοθεί από κράτος στο
οποίο δεν εκδίδεται διεθνής άδεια οδήγησης. 

Για την οδήγηση των υπόψη οχηµάτων από τους ανωτέρω
απαιτείται η κατοχή ισχύουσας εθνικής άδειας των αντίστοιχων
κατηγοριών υπό την προϋπόθεση ότι συνοδεύεται από επίσηµη
µετάφρασή της στην ελληνική ή αγγλική γλώσσα.

4. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί µοτοποδήλατο, µοτο-
σικλέτα, µηχανοκίνητο τρίκυκλο, ελαφρύ τετράκυκλο, τετράκυ-
κλο και αυτοκίνητο και στερείται ή δεν κατέχει την κατάλληλη
άδεια οδήγησης, σύµφωνα µε τους όρους και τις προϋποθέσεις
του προεδρικού διατάγµατος της παρ. 1 του παρόντος ή η άδεια
οδήγησής του έχει ανακληθεί ή αφαιρεθεί για οποιονδήποτε
λόγο, τιµωρείται µε ποινή φυλάκισης από έναν (1) έως δώδεκα
(12) µήνες, µε διοικητικό πρόστιµο διακοσίων (200) ευρώ, καθώς
και µε επιτόπου αφαίρεση του εντύπου της άδειας οδήγησής
του, εφόσον υπάρχει, για τριάντα (30) ηµέρες.

Για τη σχετική παράβαση που αφορά φορτηγά οχήµατα έχουν
εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του ν. 3446/2006 (Α’ 49).

Για τη σχετική παράβαση που αφορά στην ειδική άδεια οδή-
γησης οδηγού επιβατικού δηµοσίας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) αυτοκινήτου
έχουν εφαρµογή οι ειδικές διατάξεις του  ν. 4070/2012 (Α’ 82).

5. Αυτός που καταλαµβάνεται να οδηγεί αυτοκίνητο φορτηγό
ή λεωφορείο χωρίς να κατέχει το κατάλληλο Πιστοποιητικό
Επαγγελµατικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) σύµφωνα µε τα οριζόµενα
στο π.δ. 74/2008 (Α’ 112), τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο τε-
τρακοσίων (400) ευρώ και µε αφαίρεση του εντύπου της άδειας
οδήγησής του, εφόσον υπάρχει, για τριάντα (30) ηµέρες.

6. Με προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται µετά από πρόταση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, καθορίζονται:

α) Οι προϋποθέσεις, η διαδικασία και τα απαιτούµενα δικαιο-
λογητικά για τη λειτουργία Σχολών Οδηγών και Κέντρων Θεωρη-
τικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Οδηγών (ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.) µοτο-
ποδηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκινήτων. 

β) Οι όροι, οι προϋποθέσεις και τα ασυµβίβαστα της άσκησης
του επαγγέλµατος του εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών µοτοπο-
δηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκινήτων και της λειτουργίας
Σχολών Οδηγών και Κέντρων Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψή-
φιων Οδηγών (ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.) µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και
αυτοκινήτων.

γ) Οι διοικητικές και ποινικές κυρώσεις για τους παραβάτες
των διατάξεων του διατάγµατος αυτού, καθώς και η διαδικασία
επιβολής τους.

7. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, ορί-
ζονται:

α. Η διαδικασία χορήγησης, ανανέωσης, αντικατάστασης, αν-
ταλλαγής, καθώς και κάθε άλλη σχετική λεπτοµέρεια που αφορά
τις άδειες οδήγησης.

β. Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης και επιµόρφωσης
των εξεταστών υποψήφιων οδηγών µοτοποδηλάτων, µοτοσικλε-
τών και αυτοκινήτων, καθώς και ο τρόπος συγκρότησης των εξε-
ταστικών επιτροπών και οι υποχρεώσεις των εξεταστών.

γ. Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης των υποψήφιων
οδηγών µοτοποδηλάτων, µοτοσικλετών και αυτοκινήτων µε την
καθιέρωση υποχρεωτικών µαθηµάτων πριν από την εξέταση.

8. Tα Παραρτήµατα του π.δ. 51/2012 (Α’ 101) τροποποιούνται
και συµπληρώνονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδο-
µών και Μεταφορών και Ανάπτυξης και Επενδύσεων , καθώς και

του Υπουργού Υγείας για το Παράρτηµα ΙΙΙ.
9. Για οδήγηση οχηµάτων σε χώρα όπου δεν αναγνωρίζεται η

ελληνική άδεια οδήγησης απαιτείται η κατοχή της κατάλληλης
κατηγορίας Διεθνούς Άδειας Οδήγησης σύµφωνα µε διεθνείς
συµβάσεις ή συµφωνίες που έχουν κυρωθεί µε νόµο. Η Διεθνής
Άδεια Οδήγησης εκδίδεται στην Ελλάδα από εθνικούς εκπροσώ-
πους διεθνών αυτοκινητιστικών ενώσεων.

Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών ορί-
ζονται οι φορείς έκδοσης, η διαδικασία χορήγησης και κάθε άλλη
απαραίτητη λεπτοµέρεια που αφορά στην έκδοση στην Ελλάδα
της Διεθνούς Άδειας Οδήγησης.»

Άρθρο 24
Έγγραφα ταυτοποίησης του οδηγού - Τροποποίηση 

του άρθρου 100 του Κ.Ο.Κ.

Στο άρθρο 100 του ν. 2696/1999 (A’ 57) στο τέλος του πρώτου
εδαφίου της παρ. 1 προστίθεται δεύτερο εδάφιο και το άρθρο
διαµορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 100
Έγγραφα τα οποία πρέπει να φέρει ο οδηγός

1. Ο οδηγός οδικού οχήµατος υποχρεούται όταν οδηγεί να
φέρει τη νόµιµη άδεια οδήγησης, την άδεια κυκλοφορίας του
οχήµατος, το αποδεικτικό ασφάλισης, την απόδειξη πληρωµής
των τελών κυκλοφορίας και κατά περίπτωση την ειδική άδεια
οδήγησης οδηγού Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου, το Πιστοποιητικό Επαγ-
γελµατικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.), το Πιστοποιητικό Επαγγελµατι-
κής Κατάρτισης Οδηγού Οχηµάτων Μεταφοράς Επικίνδυνων
Εµπορευµάτων (ADR) και τα λοιπά έγγραφα που απαιτεί η Ευ-
ρωπαϊκή Συµφωνία για τη Διεθνή Οδική Μεταφορά Επικίνδυνων
Εµπορευµάτων (ADR) του ν. 1741/1987 (Α’ 225), το Δελτίο Τεχνι-
κού Ελέγχου, την Κάρτα Ελέγχου Καυσαερίων, τη βεβαίωση
καλής λειτουργίας ταχογράφου, τη βεβαίωση περιοριστή ταχύ-
τητας και το σχετικό αυτοκόλλητο σήµα, καθώς και οποιοδήποτε
άλλο έγγραφο, βεβαίωση, ή πιστοποιητικό απαιτείται ανάλογα
µε την κατηγορία του οχήµατος από τις ειδικές διατάξεις. Οι οδη-
γοί των ποδηλάτων και των Ε.Π.Η.Ο. από δώδεκα (12) ετών και
άνω υποχρεούνται να φέρουν, όταν οδηγούν, οποιοδήποτε νό-
µιµο έγγραφο ταυτοποίησης προσώπου.

2. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις της πιο πάνω παραγρά-
φου τιµωρείται µε διοικητικό πρόστιµο είκοσι (20) ευρώ για την
έλλειψη καθενός από τα παραπάνω έγγραφα.»

Άρθρο 25
Επιβολή διοικητικών µέτρων - Τροποποίηση 

του άρθρου 103 του Κ.Ο.Κ.

1. Στο άρθρο 103 του ν. 2696/1999 (Α’ 57) µετά την παρ. 7 προ-
στίθεται παρ. 7A, ως εξής:

«7Α. Στους παραβάτες των οχηµάτων για την κυκλοφορία των
οποίων δεν απαιτούνται στοιχεία κυκλοφορίας ή άδεια οδήγησης
ή και τα δύο, επιβάλλονται οι κυρώσεις µόνο κατά το σκέλος του
διοικητικού προστίµου. Σε παραβάσεις για τις οποίες δεν προ-
βλέπεται άλλη κύρωση, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιµο ογδόντα
(80) ευρώ.»

2. Για τα διοικητικά πρόστιµα που αναφέρονται στο παρόν Κε-
φάλαιο Α’ ισχύει η παρ. 5 του άρθρου 28 του            ν. 4530/2018
(Α’ 59).

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΕΙΔΙΚΕΣ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΑΦΡΑ ΠΡΟΣΩΠΙΚΑ 

ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ (Ε.Π.Η.Ο.)

Άρθρο 26
Προϋποθέσεις κυκλοφορίας των Ε.Π.Η.Ο.

Τα Ε.Π.Η.Ο. που διατέθηκαν στην ελληνική αγορά ή τεκµηριω-
µένα εισήχθησαν στη Χώρα πριν τη δηµοσίευση του παρόντος,
µε µέγιστη σχεδιαστική ταχύτητα άνω των 25 χλµ./ώρα, δύναται
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να κυκλοφορήσουν σε δηµόσιο οδικό δίκτυο υπό την προϋπό-
θεση ότι η µέγιστη ταχύτητα κίνησής τους περιορίζεται στα 25
χλµ./ώρα. 

Άρθρο 27
Εποπτική αρχή - Οικονοµικός φορέας

1. Ως αρµόδια αρχή για την εποπτεία της αγοράς των
Ε.Π.Η.Ο., την αξιολόγηση της συµµόρφωσης των οικονοµικών
φορέων και τη σήµανση CE, ορίζεται η Διεύθυνση Τεχνικής Βιο-
µηχανικής Νοµοθεσίας της Γενικής Γραµµατείας Βιοµηχανίας
του Υπουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων, ως προς την Οδη-
γία 2006/42/ΕΚ σχετικά µε τα µηχανήµατα.

2. Στις περιπτώσεις εκµίσθωσης ή παροχής προς κοινή χρήση
Ε.Π.Η.Ο. ως οικονοµικός φορέας για τις ανάγκες του παρόντος
λογίζεται ο πάροχος ή εκµισθωτής. 

3. Στον οικονοµικό φορέα που διαθέτει στην αγορά µε οποι-
οδήποτε τρόπο Ε.Π.Η.Ο. κατά παράβαση του άρθρου 26, επιβάλ-
λονται οι προβλεπόµενες κυρώσεις για την παραβίαση του
Κανονισµού (ΕΕ) 2019/1020 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και
του Συµβουλίου της 20ής Ιουνίου 2019 για την εποπτεία της αγο-
ράς και τη συµµόρφωση των προϊόντων και για την κατάργηση
της Οδηγίας 2004/42/ΕΚ και των Κανoνισµών (ΕΚ) αριθµ.
765/2008 και (ΕΕ) αριθ. 305/2011 (L 169) και της Απόφασης
αριθµ. 768/2008/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου της 9ης Ιουλίου 2008, για κοινό πλαίσιο εµπορίας των
προϊόντων και για την κατάργηση της απόφασης 93/465/ΕΟΚ του
Συµβουλίου (L 218).

Άρθρο 28
Υποχρεώσεις παρόχων και εκµισθωτών Ε.Π.Η.Ο.

1. Οι εταιρείες εκµίσθωσης ή παροχής προς κοινή χρήση
Ε.Π.Η.Ο.: 

α) παρέχουν ή εκµισθώνουν προς χρήση Ε.Π.Η.Ο. σύµφωνα
µε το Κεφάλαιο Β’,

β) παρέχουν δεδοµένα από την κίνηση των Ε.Π.Η.Ο. όταν ζη-
τηθούν από το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών ή τη δηµο-
τική αρχή όπου δραστηριοποιείται ο πάροχος ή ο εκµισθωτής,

γ)  παρέχουν δεδοµένα από την κίνηση των Ε.Π.Η.Ο. όταν ζη-
τηθούν από τον ΟΑΣΑ Α.Ε. και τον ΟΣΕΘ Α.Ε. αντίστοιχα, όταν ο
πάροχος ή ο εκµισθωτής δραστηριοποιείται στην περιοχή αρµο-
διότητάς τους.

2. Οι εταιρείες παροχής προς κοινή χρήση Ε.Π.Η.Ο. χρησιµο-
ποιούν τα κατάλληλα τεχνολογικά µέσα για τον ασύρµατο εντο-
πισµό της θέσης του κάθε Ε.Π.Η.Ο. που διαθέτουν, δεν
επιτρέπουν την υπέρβαση της ταχύτητας των 25 χλµ./ώρα ή
όποιας άλλης ταχύτητας οριστεί, καθώς και την κίνηση σε οδούς
και περιοχές που θα υποδείξει, σε κάθε περίπτωση, η δηµοτική
αρχή σύµφωνα µε το άρθρο 52 του ν. 2696/1999 (Α’ 57) ή ο Γε-
νικός Γραµµατέας Λιµένων και Λιµενικής Πολιτικής του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για τους λιµένες µε
φορέα διαχείρισης νοµικού προσώπου ιδιωτικού δικαίου, ή ο Γε-
νικός Γραµµατέας Τουριστικής Πολιτικής και Ανάπτυξης του
Υπουργείου Τουρισµού για τους τουριστικούς λιµένες ή ο αρµό-
διος φορέας διαχείρισης λιµένα, σύµφωνα µε το άρθρο 52Α του
παρόντος ή το άρθρο 44 του ν. 4150/2013 (Α’ 102), κατόπιν γνω-
µοδότησης της αρµόδιας Λιµενικής Αρχής.

3. Οι εταιρείες που εκµισθώνουν ή παρέχουν προς κοινή
χρήση Ε.Π.Η.Ο. και δεν καλύπτουν τις απαιτήσεις του παρόντος
τιµωρούνται µε διοικητικό πρόστιµο χιλίων (1.000) ευρώ. Τα δι-
οικητικά πρόστιµα επιβάλλονται σύµφωνα µε την κοινή απόφαση
υπ’ αριθµ. 7350/2014 (Β’ 807) των Υπουργών Οικονοµικών, Διοι-
κητικής Μεταρρύθµισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης, Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων και Τουρισµού από τις Περι-
φερειακές Υπηρεσίες Τουρισµού (ΠΥΤ) και αποτελούν έσοδα του
Κρατικού Προϋπολογισµού. Στην περίπτωση που η παράβαση
διαπιστωθεί µετά από έλεγχο των αρµόδιων για την τήρηση του
Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας οργάνων, τα όργανα αυτά ενηµε-
ρώνουν άµεσα την αρµόδια ΠΥΤ για την επιβολή των διοικητικών
προστίµων.

Άρθρο 29
Κυκλοφορία ποδηλάτων 

µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση

1. Τα ποδήλατα τα οποία µπορούν να υποβοηθούνται µε ηλε-
κτροκινητήρα σύµφωνα µε το άρθρο 2 του  ν. 2696/1999 (Α’ 57):

α) δεν επιτρέπεται να διαθέτουν εγκατεστηµένο µηχανισµό ή
εγκατάσταση µηχανισµού που να τα θέτει σε καθεστώς αυτόνο-
µης κίνησης, δηλαδή, χωρίς τη χρήση ποδωστήριων (πεντάλ),
µέσω του ηλεκτροκινητήρα, εκτός της περίπτωσης που ο µηχα-
νισµός απενεργοποιείται όταν η ταχύτητα του οχήµατος υπερβεί
τα 6 χλµ./ώρα,

β) εµπίπτουν στις εξαιρέσεις του πεδίου εφαρµογής του Κα-
νονισµού (ΕΕ) αριθµ. 168/2013 του Ευρωπαϊκού Κοινoβουλίου
και του Συµβουλίου της 15ης Ιανουαρίου 2013, για την έγκριση
και την εποπτεία της αγοράς δίκυκλων ή τρίκυκλων οχηµάτων
και τετράκυκλων (L 60), σύµφωνα µε το πέµπτο εδάφιο της παρ.
2 του άρθρου 2 αυτού,

γ) συµµορφώνονται µε τον παρόντα Κώδικα ως προς τις δια-
τάξεις για τα ποδήλατα,

δ) πληρούν τις τεχνικές απαιτήσεις και προδιαγραφές του ευ-
ρωπαϊκού προτύπου ασφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ EN 15194 ή αν-
τικατάστασής του,

ε) διαθέτουν δήλωση συµµόρφωσης (Declaration of Conform-
ity) CE και τοποθετηµένο σε εµφανή θέση, από τον κατασκευα-
στή τους ή τον εξουσιοδοτηµένο αντιπρόσωπο αυτού, αντίστοιχο
σήµα CE σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΚ) αριθµ. 765/2008 του
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 9ης Ιουλίου
2008 για τον καθορισµό των απαιτήσεων διαπίστευσης και επο-
πτείας της αγοράς όσον αφορά στην εµπορία των προϊόντων και
για την κατάργηση του Κανονισµού (ΕΟΚ) αριθµ. 339/93 του Συµ-
βουλίου (L 218), το οποίο είναι ευδιάκριτο, ευανάγνωστο και ανε-
ξίτηλο, που δηλώνει ότι το όχηµα πληροί τις εφαρµοστέες
ενωσιακές απαιτήσεις και τεχνικές προδιαγραφές ως προς την
ασφάλεια και την προστασία της δηµόσιας υγείας και του περι-
βάλλοντος. Εναλλακτικά, κάθε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη πο-
δηλάτηση διαθέτει πιστοποιητικό συµµόρφωσης (Certification of
Conformity) ως προς το πρότυπο ασφαλείας ΕΛΟΤ EN 15194, ή
αντικατάστασή του, τοποθετηµένο σε εµφανή θέση, από τον κα-
τασκευαστή του ή τον εξουσιοδοτηµένο αντιπρόσωπο αυτού και
αντίστοιχο σήµα, το οποίο είναι ευδιάκριτο, ευανάγνωστο και
ανεξίτηλο, που δηλώνει ότι το εν λόγω ποδήλατο µε υποβοηθού-
µενη ποδηλάτηση πληροί όλες τις απαιτήσεις και τεχνικές προ-
διαγραφές του ανωτέρω προτύπου.

Στο Υπουργείο Ανάπτυξης και Επενδύσεων δηµιουργείται και
τηρείται βάση δεδοµένων ποδηλάτων µε υποβοηθούµενη ποδη-
λάτηση των προδιαγραφών και τεχνικών απαιτήσεων, στην οποία
διαθέτει πρόσβαση χρήστη η Υπηρεσία Τροχαίας Αστυνόµευσης
του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη. Στη βάση δεδοµένων
υποχρεούνται να δηλώνουν οι εισαγωγείς των εν λόγω οχηµάτων
στην εγχώρια αγορά εντός είκοσι (20) ηµερών από τον εκτελω-
νισµό τους, τους µοναδικούς αριθµούς πλαισίου τους και τα συ-
νοδευτικά αυτών πιστοποιητικά συµµόρφωσης προς τις
εφαρµοστέες ενωσιακές απαιτήσεις και τεχνικές προδιαγραφές
ασφάλειας και προστασίας της δηµόσιας υγείας και του περι-
βάλλοντος, του Κανονισµού (Ε.Ε.) 765/2008 και του προτύπου
ασφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ EN 15194, ή αντικατάστασης αυτού.
Τα κατά τόπους όργανα της τροχαίας κατά τη διάρκεια τροχο-
νοµικών ελέγχων δύνανται, κατόπιν επικοινωνίας µε τη Υπηρεσία
Τροχαίας Αστυνόµευσης του Υπουργείου Προστασίας του Πο-
λίτη, να επιβεβαιώσουν παραποίηση του πιστοποιητικού συµµόρ-
φωσης του ελεγχόµενου οχήµατος, ή επίδειξη πιστοποιητικού
που δεν αντιστοιχεί σε αυτό και στην περίπτωση αυτή να επιβάλ-
λουν τις κυρώσεις και τα διοικητικά πρόστιµα που προβλέπονται. 

Η ανωτέρω υποχρέωση βαρύνει και τους διανοµείς στην εγ-
χώρια αγορά ποδηλάτων µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση, σύµ-
φωνα µε τις ανωτέρω προδιαγραφές και τεχνικές απαιτήσεις, οι
οποίοι υποχρεούνται να δηλώσουν, εντός τριών (3) µηνών από
την έναρξη λειτουργίας της ανωτέρω βάσης δεδοµένων, τα προς
διάθεση ποδήλατα µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση.

2. Μέχρι τη λειτουργία της βάσης δεδοµένων της παρ. 1, ο κά-
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τοχος - χρήστης ενός εκ κατασκευής ποδήλατου µε υποβοηθού-
µενη ποδηλάτηση, ή ενός συµβατικού ποδήλατου το οποίο έχει
µετατραπεί σε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση, µε την
εγκατάσταση ειδικού για τον σκοπό αυτόν ηλεκτροκινητήρα και
λοιπού συνοδευτικού εξοπλισµού, προκειµένου να αποδείξει ότι
το όχηµα πληροί τις υποχρεώσεις και τεχνικές προδιαγραφές,
φέρει υποχρεωτικά µαζί του, προκειµένου να την επιδεικνύει στα
όργανα της τροχαίας κατά τη διάρκεια τροχονοµικού ελέγχου,
µία (1) εκ των κάτωθι αναφεροµένων δήλωση συµµόρφωσης ή
βεβαίωση των περ. α’ και β’, αντιστοίχως, του παρόντος, ή το πι-
στοποιητικό της περ. γ’ αυτού:

α) δήλωση συµµόρφωσης (Declaration of Conformity) ως προς
το πρότυπο ασφαλείας ΕΛΟΤ EN 15194 του κατασκευαστή του
οχήµατος (ή του ηλεκτροκινητήρα και του συνοδευτικού εξοπλι-
σµού, στην περίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε
ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), επισήµως µεταφρα-
σµένη στην ελληνική, σύµφωνα µε το Παράρτηµα ΙΙ,

β) βεβαίωση του διανοµέα του οχήµατος (ή του ηλεκτροκινη-
τήρα και του συνοδευτικού εξοπλισµού, στην περίπτωση µετα-
τροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη
ποδηλάτηση), σύµφωνα µε το Παράρτηµα ΙΙ,

γ) σε αποδεδειγµένη αδυναµία του διανοµέα του οχήµατος (ή
του ηλεκτροκινητήρα και του συνοδευτικού εξοπλισµού, στην πε-
ρίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε
υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), για την προσκόµιση της βεβαί-
ωσης της περ. β’ της παρ. 2, είτε λόγω συνταξιοδότησής του,
είτε λόγω οριστικής ανάκλησης της άδειας λειτουργίας της επι-
χείρησής του, είτε λόγω αλλαγής του καταστατικού σύστασης
αυτής στην περίπτωση νοµικού προσώπου, προσκοµίζεται εναλ-
λακτικά πιστοποιητικό από διαπιστευµένο, από το Εθνικό Σύ-
στηµα Διαπίστευσης, φορέα, ως προς το πρότυπο ασφαλείας
ΕΛΟΤ EN 15194, σύµφωνα µε το Παράρτηµα ΙΙ.

3. Εφόσον ο χρήστης ποδήλατου µε υποβοηθούµενη ποδηλά-
τηση δεν διαθέτει τη δήλωση συµµόρφωσης της περ. α’ της παρ.
2, ή τη βεβαίωση της περ. β’ της παρ. 2, ή το πιστοποιητικό της
περ. γ’ της παρ. 2, το όχηµα λογίζεται ως µοτοποδήλατο και επι-
βάλλονται οι κυρώσεις που προβλέπονται από τον ν. 2696/1999
για την κυκλοφορία του µοτοποδηλάτου και τον εξοπλισµό του
αναβάτη.

4. O πωλητής ή ο διανοµέας ποδηλάτου µε υποβοηθούµενη
ποδηλάτηση (ή του ηλεκτροκινητήρα και του συνοδευτικού εξο-
πλισµού, στην περίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου
σε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), που διαθέτει τα
τεχνικά χαρακτηριστικά και τις προδιαγραφές της περ. α’, υπο-
χρεούται να:

α) παρέχει στον αγοραστή αυτού είτε τη δήλωση συµµόρφω-
σης (Declaration of Conformity) ως προς το πρότυπο ασφαλείας
ΕΛΟΤ EN 15194 του κατασκευαστή του οχήµατος (ή του ηλε-
κτροκινητήρα και του συνοδευτικού εξοπλισµού, στην περίπτωση
µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοη-
θούµενη ποδηλάτηση), της περ. α’ της παρ. 2, είτε τη βεβαίωση
της περ. β’ της παρ. 2,

β) διατηρεί στο φυσικό αρχείο της έδρας της επιχείρησής του
αντίγραφο της ανωτέρω δήλωσης συµµόρφωσης, ή βεβαίωσης,
η οποία είναι υπογεγραµµένη από τον κάτοχο - αγοραστή του
οχήµατος (ή του ηλεκτροκινητήρα και του συνοδευτικού εξοπλι-
σµού, στην περίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε
ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), ότι έχει ενηµερωθεί
και την έχει λάβει.

5. Σε περίπτωση άρνησης του πωλητή ή διανοµέα του ανω-
τέρω ποδηλάτου µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση (ή του ηλε-
κτροκινητήρα και του λοιπού συνοδευτικού εξοπλισµού, στην
περίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε
υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), να χορηγήσει στον αγοραστή
αυτού είτε τη δήλωση συµµόρφωσης της περ. α’ της παρ. 2, είτε
τη βεβαίωση της περ. β’ της παρ. 2, εφαρµόζονται συµπληρω-
µατικά µε τις κυρώσεις του άρθρου 13α του ν. 2251/1994 (Α’ 191)
και οι παρ. 2, 3, 4, 5 και 6 του άρθρου 9θ του ιδίου νόµου.

6. Στην περίπτωση που ο πωλητής ή διανοµέας ποδηλάτου µε
υποβοηθούµενη ποδηλάτηση (ή του ηλεκτροκινητήρα και του συ-
νοδευτικού εξοπλισµού, στην περίπτωση µετατροπής συµβατι-

κού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση),
χορηγήσει στον αγοραστή αυτού, είτε ψευδή δήλωση συµµόρ-
φωσης της περ. α’ της παρ. 2 του παρόντος, είτε ψευδή βεβαί-
ωση της περ. β’ της παρ. 2 αυτού, πλέον των προβλεπόµενων
κυρώσεων του ν. 4619/2019 (Α’ 95), επιβάλλεται σε αυτόν, από
την αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Ανάπτυξης και Επενδύ-
σεων, πρόστιµο ποσού πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ. Για τα πρό-
στιµα που επιβάλλονται σύµφωνα µε την παρούσα, η αρµόδια
υπηρεσία του Υπουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων αποστέλ-
λει στην αρµόδια Δ.Ο.Υ. τα απαραίτητα στοιχεία, προκειµένου η
τελευταία να εκδώσει σχετική πράξη βεβαίωσης και να εισπράξει
το οφειλόµενο ποσό σύµφωνα µε τον Κώδικα Είσπραξης Δηµο-
σίων Εσόδων (Κ.Ε.Δ.Ε.). Σε περίπτωση υποτροπής, µε την τέλεση
της ίδιας παράβασης εντός τριών (3) ετών από την έκδοση της
απόφασης επιβολής του προστίµου, το ποσό του επιβαλλόµενου
προστίµου διπλασιάζεται και επιβάλλεται και οριστική ανάκληση
της λειτουργίας της επιχείρησης του διανοµέα ή πωλητή.

7. Αν υποβληθεί κατά τη διάρκεια τροχονοµικού ελέγχου από
τον κάτοχο του οχήµατος της περ. α’, ψευδές πιστοποιητικό της
περ. γ’ της παρ. 2, πλέον των προβλεπόµενων κυρώσεων του ν.
4619/2019, επιβάλλεται στον φορέα της περ. γ’, από την αρµόδια
υπηρεσία του Υπουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων, πρόστιµο
ποσού πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ. Για τα πρόστιµα που επιβάλ-
λονται σύµφωνα µε την παρούσα, η αρµόδια υπηρεσία του
Υπουργείου Ανάπτυξης και Επενδύσεων αποστέλλει στην αρµό-
δια Δ.Ο.Υ. τα απαραίτητα στοιχεία, προκειµένου η τελευταία να
εκδώσει σχετική πράξη βεβαίωσης και να εισπράξει το οφειλό-
µενο ποσό σύµφωνα µε τον Κώδικα Είσπραξης Δηµοσίων Εσό-
δων (Κ.Ε.Δ.Ε.). Σε περίπτωση υποτροπής, µε την τέλεση της
ίδιας παράβασης εντός τριών (3) ετών από την έκδοση της από-
φασης επιβολής του προστίµου, το ποσό του επιβαλλόµενου
προστίµου διπλασιάζεται και σε κάθε επόµενη υποτροπή εντός
τριών (3) ετών από την έκδοση κάθε προηγούµενης απόφασης
επιβολής προστίµου, το ποσό τριπλασιάζεται.

8. Στην περίπτωση που ο κάτοχος ποδηλάτου µε υποβοηθού-
µενη ποδηλάτηση επιδείξει, κατά τη διάρκεια τροχονοµικού ελέγ-
χου, πλαστή δήλωση συµµόρφωσης, ή βεβαίωση, ή πιστο-
ποιητικό των περ. α’ έως γ’ της παρ. 2, αντιστοίχως, πλέον των
προβλεπόµενων κυρώσεων του ν. 4619/2019, επιβάλλεται από
το αρµόδιο όργανο της τροχαίας σε αυτόν πρόστιµο ποσού
πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ. Για τα πρόστιµα που επιβάλλονται
σύµφωνα µε την παρούσα, η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου
Ανάπτυξης και Επενδύσεων αποστέλλει στην αρµόδια Δ.Ο.Υ. τα
απαραίτητα στοιχεία, προκειµένου η τελευταία να εκδώσει σχε-
τική πράξη βεβαίωσης και να εισπράξει το οφειλόµενο ποσό σύµ-
φωνα µε τον Κώδικα Είσπραξης Δηµοσίων Εσόδων (Κ.Ε.Δ.Ε.). Σε
περίπτωση υποτροπής, µε την τέλεση της ίδιας παράβασης
εντός ενός (1) έτους από την έκδοση της απόφασης επιβολής
του ανωτέρω προστίµου, το ποσό του επιβαλλόµενου προστίµου
διπλασιάζεται και σε κάθε επόµενη υποτροπή εντός ενός (1)
έτους από την έκδοση κάθε προηγούµενης απόφασης επιβολής
προστίµου, το ποσό τριπλασιάζεται.

9. Στην περίπτωση που διαπιστωθεί ποδήλατο µε υποβοηθού-
µενη ποδηλάτηση µε Πιστοποιητικό Συµµόρφωσης που δηλώνει
ότι το όχηµα πληροί τις εφαρµοστέες ενωσιακές απαιτήσεις και
τεχνικές προδιαγραφές ως προς την ασφάλεια και την προστα-
σία της δηµόσιας υγείας και του περιβάλλοντος, του Κανονισµού
(Ε.Ε.) 765/2008 και του προτύπου ασφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ
EN 15194, ή αντικατάστασης αυτού, να έχει υποστεί µετατροπή
µε κινητήρα που δεν πληροί τις τεχνικές προδιαγραφές και απαι-
τήσεις της περ. δ’ της παρ. 1, ή να έχει εγκατασταθεί σε αυτό
µηχανισµός απελευθέρωσης της τελικής του ταχύτητάς (e-bike
dongles) έως και 50 χλµ/ώρα, επιβάλλεται στον υπαίτιο αυτού
πρόστιµο δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ και ένα (1) έτος φυλάκι-
σης.

10. Στην περίπτωση που διαπιστωθεί η εγκατάσταση σε συµ-
βατικό ποδήλατο του άρθρου 2 του ν. 2696/1999 «Κύρωση του
Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας» (Α’ 57), ηλεκτροκινητήρας που δεν
πληροί τις τεχνικές προδιαγραφές και απαιτήσεις της περ. δ’ της
παρ. 1, επιβάλλονται στον υπαίτιο αυτού πρόστιµο δέκα χιλιάδων
(10.000) ευρώ και ένα (1) έτος φυλάκισης.
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11. Η ισχύς του παρόντος αρχίζει τρεις (3) µήνες από τη δη-
µοσίευσή του στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.

Άρθρο 30
Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Β’

1. Mε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται η διαδικασία ρύθµισης της µέγιστης σχεδιαστικής τα-
χύτητας των Ε.Π.Η.Ο., οι τεχνικές προδιαγραφές των ως άνω
οχηµάτων πέραν όσων ορίζονται στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφο-
ρίας και στον νόµο, οι απαιτήσεις και η διαδικασία πιστοποίησής
τους, καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια, αναγκαία για την εφαρ-
µογή του άρθρου 26.

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Ανάπτυξης και Επενδύσεων ρυθµίζονται τα θέµατα σή-
µανσης των Ε.Π.Η.Ο. µε σήµανση CE και τα ζητήµατα εποπτείας
της αγοράς και καθορίζονται οι λεπτοµέρειες εφαρµογής. Μετά
την έκδοση της απόφασης του πρώτου εδαφίου, ο οικονοµικός
φορέας κατά την έννοια του Κανονισµού (ΕΕ) αριθ. 765/2008 του
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 9ης Ιουλίου
2008, για τον καθορισµό των απαιτήσεων διαπίστευσης και επο-
πτείας της αγοράς όσον αφορά την εµπορία των προϊόντων και
για την κατάργηση του κανονισµού (ΕΟΚ) αριθµ. 339/93 του Συµ-
βουλίου (L 218), θέτει σήµανση CE στα Ε.Π.Η.Ο. που κατασκευά-
ζει ή αντιπροσωπεύει κατά την έννοια του άρθρου 30 του
Κανονισµού αυτού. Ο οικονοµικός φορέας δραστηριοποιείται
σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΕ) 1020/2019 του Ευρωπαϊκού Κοι-
νοβουλίου και του Συµβουλίου της 20ής Ιουνίου 2019 για την
εποπτεία της αγοράς και τη συµµόρφωση των προϊόντων και για
την κατάργηση της οδηγίας 2004/42/ΕΚ και των κανονισµών (ΕΚ)
αριθµ. 765/2008 και (ΕΕ) αριθµ. 305/2011 (L 169) και την Από-
φαση 768/2008/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου, της 9ης Ιουλίου 2008, για κοινό πλαίσιο εµπορίας των
προϊόντων και για την κατάργηση της απόφασης 93/465/ΕΟΚ του
Συµβουλίου (L 218) και µεριµνά για την τήρηση και ενηµέρωση
του φακέλου µε την απαραίτητη τεκµηρίωση που διασφαλίζει την
εφαρµογή των διατάξεών τους. 

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Τουρισµού καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις λει-
τουργίας των εταιρειών εκµίσθωσης Ε.Π.Η.Ο..

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Εσωτερικών καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις
λειτουργίας των εταιρειών παροχής Ε.Π.Η.Ο. προς κοινή χρήση. 

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων και Προστασίας
του Πολίτη καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις για τη δη-
µιουργία, ανάπτυξη, λειτουργία και συντήρηση της βάσης δεδο-
µένων της περ. στ’ του άρθρου 29, καθώς και κάθε άλλη
αναγκαία λεπτοµέρεια.

Άρθρο 31
Μεταβατικές διατάξεις του Κεφαλαίου Β’

1. Η ισχύς του Κεφαλαίου Β’ αρχίζει εξήντα (60) ηµέρες µετά
την έναρξη ισχύος του παρόντος. 

2. Μετά την έναρξη ισχύος του παρόντος, δεν επιτρέπεται η
διάθεση στην αγορά Ε.Π.Η.Ο. το οποίο δεν συµµορφώνεται µε
αυτόν.

3. Ε.Π.Η.Ο. που έχουν διατεθεί ή πωλούνται µέχρι τη δηµοσί-
ευση του παρόντος και προκειµένου να επιτρέπεται η κυκλοφο-
ρία τους µετά τη θέση του σε ισχύ, προσαρµόζονται στις
απαιτήσεις του νόµου µε ευθύνη του κατόχου ή του οικονοµικού
φορέα, αντίστοιχα.

4. Στις εταιρείες εκµίσθωσης ή παροχής προς κοινή χρήση των
Ε.Π.Η.Ο. επιτρέπεται ο περιορισµός της µέγιστης σχεδιαστικής
ταχύτητας σε ταχύτητα κίνησης στα 25 χλµ./ώρα και µετά τη
θέση σε ισχύ του παρόντος.

5. Έως την έκδοση της απόφασης της παρ. 9 του άρθρου 94
του ν. 2696/1999 (Α’ 57), όπως προστίθεται µε το άρθρο 23 του
παρόντος, εξακολουθεί να ισχύει και να εφαρµόζεται το άρθρο
1 του ν.δ. της 4ης.11.1926 «Περί παραχωρήσεως του δικαιώµα-

τος της εκδόσεως διεθνών πιστοποιητικών πορείας εις την εν
Αθήναις εδρεύουσαν Ελληνικήν Λέσχην Περιηγήσεων Αυτοκινή-
του» (Α’ 388). Διεθνείς Άδειες Οδήγησης οι οποίες έχουν εκδοθεί
από την Ελληνική Λέσχη Περιηγήσεων Αυτοκινήτου µέχρι τη
θέση σε ισχύ της ως άνω απόφασης, εξακολουθούν να ισχύουν
µέχρι και τη λήξη τους.

ΜΕΡΟΣ Γ’
ΕΝΣΩΜΑΤΩΣΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ 

ΤΗΣ ΟΔΗΓΙΑΣ 2018/645 ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ 
ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 

ΤΗΣ 18ΗΣ ΑΠΡΙΛΙΟΥ 2018 ΚΑΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ 
ΤΩΝ ΠΡΟΕΔΡΙΚΩΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑΤΩΝ 74/2008 

ΚΑΙ 51/2012

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΟΔΗΓΟΥΣ ΟΔΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ - 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΤΟΥ Π.Δ. 74/2008 

Άρθρο 32
Σκοπός - Αντικατάσταση του άρθρου 1 του π.δ. 74/2008

Αντικαθίσταται το άρθρο 1 του π.δ. 74/2008 (Α’ 112), ως ακο-
λούθως:

«Άρθρο 1
Σκοπός

Σκοπός του παρόντος είναι η προσαρµογή της ελληνικής νο-
µοθεσίας προς την Οδηγία 2003/59/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινο-
βουλίου και του Συµβουλίου, της 15ης Ιουλίου 2003, όπως
τροποποιήθηκε µε τις Οδηγίες 2004/66/ΕΚ του Συµβουλίου της
26ης Απριλίου 2004, 2006/103/ΕΚ του Συµβουλίου της 20ής Νο-
εµβρίου 2006, 2013/22/ΕΕ του Συµβουλίου της 13ης Μαΐου 2013
και 2018/645/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβου-
λίου της 18ης Απριλίου 2018.»

Άρθρο 33
Πεδίο εφαρµογής του Πιστοποιητικού Επαγγελµατικής Ικα-

νότητας (Π.Ε.Ι.) - Τροποποίηση 
του άρθρου 3 του π.δ. 74/2008

(παρ. 1 και 2 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 3 του π.δ. 74/2008 (Α’ 112) αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 3
(άρθρα 1, 2, 4 και παρ. 2 του άρθρου 14

της Οδηγίας 2003/59/ΕΚ)

Πεδίο εφαρµογής του Πιστοποιητικού Επαγγελµατικής Ικανό-
τητας (Π.Ε.Ι.)

1. Από τις 10 Σεπτεµβρίου 2008 το παρόν εφαρµόζεται στη
δραστηριότητα της οδήγησης από:

α) Έλληνες υπηκόους, υπηκόους κράτους µέλους ή κράτους
της ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία, Λιχτενστάιν) και β) υπηκόους τρί-
των χωρών, οι οποίοι απασχολούνται ή χρησιµοποιούνται από
επιχείρηση εγκατεστηµένη στην Ελλάδα ή σε άλλο κράτος
µέλος, εφεξής αποκαλούµενους «οδηγούς», οι οποίοι πραγµα-
τοποιούν οδικές µεταφορές εντός της Ελλάδας ή της Ένωσης
στο δηµόσιο οδικό δίκτυο µε οχήµατα για τα οποία απαιτείται
άδεια οδήγησης µιας από τις κατηγορίες D1, D1E, D ή DE, όπως
αυτές ορίζονται στο π.δ. 51/2012 (Α’ 101) ή άδεια οδήγησης η
οποία αναγνωρίζεται ως ισοδύναµη.

2. Από τις 10 Σεπτεµβρίου 2009 το παρόν εφαρµόζεται στη
δραστηριότητα της οδήγησης από:

α) Έλληνες υπηκόους, υπηκόους κράτους µέλους ή κράτους
της ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία, Λιχτενστάιν) και β) υπηκόους τρί-
των χωρών, οι οποίοι απασχολούνται ή χρησιµοποιούνται από
επιχείρηση εγκατεστηµένη στην Ελλάδα ή σε άλλο κράτος
µέλος, εφεξής αποκαλούµενους «οδηγούς», οι οποίοι πραγµα-
τοποιούν οδικές µεταφορές εντός της Ελλάδας ή της Ένωσης
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στο δηµόσιο οδικό δίκτυο µε οχήµατα για τα οποία απαιτείται
άδεια οδήγησης µιας από τις κατηγορίες C1, C1E, C ή CE, όπως
αυτές ορίζονται στο π.δ. 51/2012 ή άδεια οδήγησης, η οποία ανα-
γνωρίζεται ως ισοδύναµη.

3. Το παρόν δεν εφαρµόζεται στους οδηγούς:
α. οχηµάτων, των οποίων, η µέγιστη επιτρεπόµενη ταχύτητα

δεν υπερβαίνει τα 45 χλµ./ώρα,
β. οχηµάτων, τα οποία ανήκουν στις Ένοπλες Δυνάµεις, τα Σώ-

µατα Ασφαλείας (Αστυνοµία, Πυροσβεστικό Σώµα, Λιµενικό
Σώµα), στην Υπηρεσία Εξωτερικής Φρούρησης Καταστηµάτων
Κράτησης και στις υπηρεσίες επείγουσας διακοµιδής ασθενών,
καθώς και οχηµάτων τα οποία δεν ανήκουν στις ανωτέρω υπη-
ρεσίες, αλλά χρησιµοποιούνται από αυτές για την κάλυψη υπη-
ρεσιακών τους αναγκών,

γ. οχηµάτων, τα οποία εξυπηρετούν τις ανάγκες της πολιτικής
άµυνας της Χώρας ή της Πολιτικής Σχεδίασης Εκτάκτων Αναγ-
κών (Π.Σ.Ε.Α.),

δ. οχηµάτων, τα οποία υποβάλλονται σε δοκιµές επί της οδού,
για λόγους τεχνικής βελτίωσης, επισκευής ή συντήρησης και
νέων ή µεταποιηµένων ή διασκευασµένων οχηµάτων, τα οποία
δεν έχουν ακόµη τεθεί σε κυκλοφορία,

ε. οχηµάτων για τα οποία απαιτείται άδεια οδήγησης κατηγο-
ρίας D ή D1 και τα οποία κινούνται χωρίς επιβάτες από προσω-
πικό συντήρησης προς ή από ένα κέντρο συντήρησης που
βρίσκεται κοντά στην πλησιέστερη βάση συντήρησης που χρη-
σιµοποιεί ο µεταφορέας, υπό την προϋπόθεση ότι η οδήγηση του
οχήµατος δεν συνιστά την κύρια δραστηριότητα του οδηγού,

στ. οχηµάτων, τα οποία χρησιµοποιούνται σε κατάσταση έκτα-
κτης ανάγκης ή για εργασίες διάσωσης, περιλαµβανοµένων οχη-
µάτων που χρησιµοποιούνται σε µη εµπορική µεταφορά ανθρω-
πιστικής βοήθειας,

ζ. οχηµάτων, τα οποία χρησιµοποιούνται για µαθήµατα και εξε-
τάσεις οδήγησης αυτοκινήτων, µε σκοπό την απόκτηση άδειας
οδήγησης ή Π.Ε.Ι., µε την προϋπόθεση ότι δεν χρησιµοποιούνται
σε εµπορικές µεταφορές εµπορευµάτων και επιβατών.

Επίσης, εξαιρούνται οι οδηγοί οχηµάτων, τα οποία χρησιµο-
ποιούνται για την παρακολούθηση συµπληρωµατικής κατάρτισης
για την απόκτηση άδειας οδήγησης ή Π.Ε.Ι., κατά τη διάρκεια µα-
θηµάτων στον χώρο εργασίας, εφόσον ο ενδιαφερόµενος συνο-
δεύεται από άλλο πρόσωπο πιστοποιηµένο µε Π.Ε.Ι., ή
εκπαιδευτή οδηγών για την κατηγορία στην οποία ανήκει το
όχηµα που χρησιµοποιείται για τον σκοπό αυτόν,

η. οχηµάτων, τα οποία χρησιµοποιούνται σε µη εµπορικές µε-
ταφορές επιβατών ή εµπορευµάτων,

θ. οχηµάτων, τα οποία µεταφέρουν υλικά ή εξοπλισµό ή µηχα-
νήµατα που πρόκειται να χρησιµοποιηθούν για την άσκηση του
επαγγέλµατος του οδηγού τους, υπό την προϋπόθεση ότι η οδή-
γηση των οχηµάτων αυτών δεν αποτελεί την κύρια δραστηριό-
τητα του οδηγού.

4. Το παρόν δεν εφαρµόζεται όταν πληρούνται όλοι οι ακόλου-
θοι όροι:

α) οι οδηγοί οχηµάτων κινούνται σε αγροτικές περιοχές και
εφοδιάζουν τη δική τους επιχείρηση,

β) οι οδηγοί δεν παρέχουν υπηρεσίες µεταφορών και,
γ) η µεταφορά είναι περιστασιακή και δεν επηρεάζει την οδική

ασφάλεια.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών

και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων δύναται να εξειδικεύον-
ται τα κριτήρια βάσει των οποίων µια µεταφορά χαρακτηρίζεται
ως περιστασιακή που δεν επηρεάζει την οδική ασφάλεια από
οδηγούς οχηµάτων που κινούνται σε αγροτικές περιοχές που
εφοδιάζουν τη δική τους επιχείρηση και δεν παρέχουν υπηρεσίες
µεταφορών.

5. Το παρόν δεν εφαρµόζεται σε οδηγούς οχηµάτων, τα οποία
χρησιµοποιούνται ή µισθώνονται χωρίς οδηγό από γεωργικές,
δενδροκηπευτικές, δασοκοµικές, κτηνοτροφικές ή αλιευτικές
επιχειρήσεις για τη µεταφορά εµπορευµάτων στο πλαίσιο επιχει-
ρηµατικής δραστηριότητας, εκτός εάν η οδήγηση αποτελεί
µέρος της κύριας δραστηριότητας του οδηγού ή εάν η οδήγηση
υπερβαίνει την απόσταση εκατό (100) χιλιοµέτρων από τη βάση
της επιχείρησης στην οποία ανήκει το όχηµα ή η οποία ενοικιάζει

ή µισθώνει µε χρηµατοδοτική µίσθωση το όχηµα.
Η χιλιοµετρική απόσταση του προηγούµενου εδαφίου δύναται

να µεταβάλλεται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων.

6. Οι οδηγοί που εµπίπτουν στις παραπάνω εξαιρέσεις, προ-
κειµένου να αποκτήσουν Π.Ε.Ι., υποχρεούνται να ακολουθήσουν
τη διαδικασία αρχικής επιµόρφωσης.

7. Οι οδηγοί των παρακάτω κατηγοριών οχηµάτων απαλλάσ-
σονται της υποχρέωσης να κατέχουν Π.Ε.Ι. για συγκεκριµένο
χρονικό διάστηµα:

α. οχηµάτων των κατηγοριών D1, D1ED και DE, οι οποίοι είναι
κάτοχοι άδειας οδήγησης αντίστοιχης κατηγορίας η οποία χορη-
γήθηκε µέχρι και την 9η Σεπτεµβρίου 2008. 

Μετά την ηµεροµηνία αυτή, υποχρεούνται να κατέχουν Π.Ε.Ι.
µεταφοράς επιβατών αφού παρακολουθήσουν πρόγραµµα πε-
ριοδικής κατάρτισης,

β. οχηµάτων των κατηγοριών C1, C1EC και CE, οι οποίοι είναι
κάτοχοι άδειας οδήγησης αντίστοιχης κατηγορίας η οποία χορη-
γήθηκε µέχρι και την 9η Σεπτεµβρίου 2009. Η απαλλαγή αυτή
ισχύει µέχρι και την 9η Σεπτεµβρίου 2014.

Μετά την ηµεροµηνία αυτή οι κάτοχοι των παραπάνω αδειών
οδήγησης υποχρεούνται να κατέχουν και Π.Ε.Ι. µεταφοράς εµ-
πορευµάτων, αφού παρακολουθήσουν πρόγραµµα περιοδικής
κατάρτισης, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο παρόν.

8. Ως ηµεροµηνία χορήγησης συγκεκριµένης κατηγορίας
άδειας οδήγησης της παρ. 7, θεωρείται η ηµεροµηνία της επιτυ-
χούς πρακτικής εξέτασης του υποψηφίου οδηγού, στη συγκεκρι-
µένη κατηγορία. Αν πρόκειται για άδεια οδήγησης κράτους
µέλους της Ε.Ε., ή κράτους της ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία και
Λιχτενστάιν), ως ηµεροµηνία χορήγησης θεωρείται αυτή που βρί-
σκεται στη στήλη 10 στην πίσω όψη του εντύπου της άδειας οδή-
γησης και η ηµεροµηνία έκδοσης της άδειας.

9. Για τους σκοπούς του παρόντος οι αναφορές στις κατηγο-
ρίες αδειών οδήγησης που αναφέρονται µε ελληνικούς χαρακτή-
ρες και το σύµβολο «συν» («+») διαβάζονται σύµφωνα µε τον
πίνακα αντιστοιχίας που παρατίθεται στο Παράρτηµα III του άρ-
θρου 14.»

Άρθρο 34
Χορήγηση Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης - 

τόπος περιοδικής κατάρτισης - Τροποποίηση 
του άρθρου 7 του π.δ. 74/2008 (παρ. 3 του άρθρου 1 

της Οδηγίας 2018/645)

Στο άρθρο 7 του π.δ. 74/2008 (Α’ 112), α) οι παρ. 1, 2, 3, 4 και
5 τροποποιούνται, β) οι παρ. 7, 8 και 9 τροποποιούνται και ανα-
ριθµούνται σε 9, 10 και 11 αντίστοιχα, γ) προστίθενται νέες παρ.
7 και 8, και το άρθρο διαµορφώνεται ως ακολούθως:

«Άρθρο 7
(άρθρα 7 και 8 της Οδηγίας 2003/59/ΕΚ)
Χορήγηση Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης - 

τόπος περιοδικής κατάρτισης

1. Οδηγός, κάτοχος Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης, προκειµένου
να έχει το δικαίωµα να συνεχίσει να οδηγεί τα οχήµατα της συγ-
κεκριµένης ή των συγκεκριµένων κατηγοριών και µετά τη λήξη
της ισχύος του Π.Ε.Ι., υποχρεούται να παρακολουθήσει πρό-
γραµµα περιοδικής κατάρτισης και να εφοδιασθεί µε νέο Π.Ε.Ι.
περιοδικής κατάρτισης οδηγού, πενταετούς ισχύος. 

Η περιοδική κατάρτιση αποσκοπεί στην επικαιροποίηση γνώ-
σεων των κατόχων Π.Ε.Ι. στην οδική ασφάλεια, µε ιδιαίτερη µνεία
στα χαρακτηριστικά και τις ανάγκες των ευάλωτων χρηστών της
οδού, συµπεριλαµβανοµένων των ατόµων µε αναπηρία, την υγεία
και την ασφάλεια κατά την εργασία και τη µείωση της περιβαλ-
λοντικής επιβάρυνσης από την οδήγηση. Υποχρέωση κατοχής
Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης έχουν και οι οδηγοί της παρ. 7 του
άρθρου 3, οι οποίοι εξαιρούνται της υποχρέωσης κατοχής Π.Ε.Ι.
αρχικής επιµόρφωσης για συγκεκριµένο χρονικό διάστηµα.

2. Τα προγράµµατα περιοδικής κατάρτισης διενεργούνται
σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο Παράρτηµα Ι, Τµήµα 3, και απο-
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σκοπούν στην εµβάθυνση και την επανάληψη θεµάτων του Τµή-
µατος 1 του Παραρτήµατος I. Περιλαµβάνουν διάφορα θέµατα
και τουλάχιστον ένα θέµα που σχετίζεται µε την οδική ασφάλεια.
Στα θέµατα της κατάρτισης λαµβάνονται υπόψη οι εξελίξεις στη
νοµοθεσία και τεχνολογία και οι ιδιαίτερες ανάγκες κατάρτισης
του οδηγού.

Η κατάρτιση γίνεται σε εγκεκριµένο κέντρο, σύµφωνα µε το
Τµήµα 4 του Παραρτήµατος Ι και περιλαµβάνει διδασκαλία σε αί-
θουσα, πρακτική κατάρτιση, κατάρτιση µε τη χρήση εργαλείων
της τεχνολογίας της πληροφορίας και των επικοινωνιών (ΤΠΕ),
ή µε προσοµοιωτές υψηλής τεχνολογίας.  

Δικαίωµα διοργάνωσης προγραµµάτων εκπαίδευσης περιοδι-
κής κατάρτισης, για τους οδηγούς - εργαζόµενους σε συγκοινω-
νιακό φορέα, έχουν και οι συγκοινωνιακοί φορείς, εφόσον
απασχολούν πάνω από τριακόσιους (300) οδηγούς. Στην περί-
πτωση που οι συγκοινωνιακοί φορείς ιδρύσουν εκπαιδευτικά κέν-
τρα, εφοδιάζονται µε την ειδική προς τούτο άδεια της παρ. 4
σύµφωνα µε τη διαδικασία και τις προϋποθέσεις της παρ. 11.  

3. Δικαίωµα διοργάνωσης προγραµµάτων εκπαίδευσης περιο-
δικής κατάρτισης έχουν: 

α. οι Σχολές Επαγγελµατικής Κατάρτισης Μεταφορέων
(Σ.Ε.Κ.Α.Μ.),

β. οι Σχολές Επαγγελµατικής Κατάρτισης Οδηγών Οχηµάτων
Μεταφοράς Επικινδύνων Εµπορευµάτων (Σ.Ε.Κ.Ο.Ο.Μ.Ε.Ε.),

γ. τα Κέντρα Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Οδηγών
(Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο.),

εφόσον όλα τα παραπάνω κέντρα ή σχολές διαθέτουν ισ-
χύουσα άδεια λειτουργίας.

Ιδιαίτερα όσον αφορά στην εκπαίδευση σχετικά µε τα χαρα-
κτηριστικά και τις ανάγκες των ατόµων µε αναπηρία οι παραπάνω
σχολές και κέντρα δύνανται να συνεργάζονται µε το Ινστιτούτο
της Εθνικής Συνοµοσπονδίας Ατόµων µε Αναπηρία (ΙΝ-
Ε.Σ.Α.µε.Α.).

4. Προκειµένου τα κέντρα ή οι σχολές της παρ. 3 να διοργα-
νώνουν προγράµµατα περιοδικής κατάρτισης, προβαίνουν στη
διαδικασία απόκτησης ειδικής άδειας, η οποία χορηγείται από
την Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της περιφερειακής
ενότητας, στην περιοχή της οποίας βρίσκεται η έδρα τους.

Για τον σκοπό αυτόν οι σχολές υποβάλλουν αίτηση, συνοδευό-
µενη από πίνακα των µαθηµάτων και των ωρών διδασκαλίας ανά
µάθηµα και τα στοιχεία των καθηγητών οι οποίοι πρόκειται να δι-
δάσκουν το κάθε µάθηµα. Δικαίωµα διδασκαλίας στις σχολές
αυτές έχουν οι προβλεπόµενοι από τις διατάξεις περί Σ.Ε.Κ.Α.Μ.,
Σ.Ε.Κ.Ο.Ο.Μ.Ε. και Κ.Ε.Θ.Ε.Υ.Ο., καθηγητές.

5. Μετά το πέρας της περιοδικής κατάρτισης, ο διευθυντής
σπουδών της σχολής ή του κέντρου Π.Ε.Ι., αρµόδιος ως προς
την κατάρτιση και την υλοποίηση του προγράµµατος, υπογράφει
τις βεβαιώσεις επιτυχούς παρακολούθησης των ενδιαφεροµέ-
νων.

Η βεβαίωση υποβάλλεται από τον ενδιαφερόµενο, µαζί µε αί-
τηση, στην Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφε-
ρειακής Ενότητας του τόπου κατοικίας του εκτός εάν προ-
βλέπεται διαφορετικά µε απόφαση του περιφερειάρχη ή του πε-
ριφερειακού συµβουλίου στο πλαίσιο ενιαίας εξυπηρέτησης πο-
λιτών από όλες τις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών της
Περιφέρειας, η οποία του χορηγεί νέο δελτίο επιµόρφωσης οδη-
γού πενταετούς ισχύος ή καταχωρεί στην άδεια οδήγησής του
τον ενωσιακό κωδικό «95». Για τη χορήγηση του νέου δελτίου
επιµόρφωσης οδηγού ή την καταχώρηση του ενωσιακού κωδικού
«95», ο ενδιαφερόµενος καταθέτει τα απαιτούµενα παράβολα. 

6. Οδηγός κάτοχος Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης είναι υποχρε-
ωµένος, πριν ή και µετά από τη λήξη ισχύος του, να επαναλάβει
την επιµόρφωση και να εφοδιασθεί µε νέο Π.Ε.Ι., πενταετούς
ισχύος, προκειµένου, µετά τη λήξη ισχύος του προηγουµένου
δελτίου να συνεχίσει τη δραστηριότητα του οδηγού µεταφοράς
επιβατών ή µεταφοράς εµπορευµάτων.

7. Στους ενδιαφερόµενους οδηγούς που ολοκληρώνουν το
πρόγραµµα περιοδικής κατάρτισης:

α) έως έξι (6) µήνες πριν τη λήξη ισχύος του Π.Ε.Ι., χορηγείται
νέο δελτίο επιµόρφωσης οδηγού ή καταχωρείται στην άδεια οδή-
γησής τους ο ενωσιακός κωδικός «95», µε ηµεροµηνία έναρξης

ισχύος του νέου Π.Ε.Ι. αυτή της ηµέρας λήξης του προηγούµε-
νου Π.Ε.Ι.,

β) µετά από την ηµεροµηνία λήξης ισχύος του Π.Ε.Ι., χορηγεί-
ται νέο δελτίο επιµόρφωσης οδηγού ή τους καταχωρείται στην
άδεια οδήγησής τους αντίστοιχα ο ενωσιακός κωδικός «95», µε
ηµεροµηνία έναρξης ισχύος του νέου Π.Ε.Ι. την ηµεροµηνία έκ-
δοσης της βεβαίωσης επιτυχούς παρακολούθησης.

8. Οδηγός κάτοχος Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης ή περιοδικής
κατάρτισης υποβάλλεται οποτεδήποτε πριν από τη λήξη ισχύος
του, σε νέα περιοδική κατάρτιση και εφοδιάζεται µε νέο Π.Ε.Ι.
πενταετούς ισχύος, προκειµένου να ταυτιστεί η ηµεροµηνία
λήξης ισχύος του προς έκδοση Π.Ε.Ι. µε την ηµεροµηνία λήξης
ισχύος της άδειας οδήγησης για τη χρήση της οποίας απαιτείται
η κατοχή Π.Ε.Ι.. Στην περίπτωση αυτή ως ηµεροµηνία λήξης του
Π.Ε.Ι. ορίζεται η ηµεροµηνία λήξης της αντίστοιχης κατηγορίας
της άδειας οδήγησης ανεξαρτήτως της ηµεροµηνίας έκδοσης
της βεβαίωσης επιτυχούς παρακολούθησης.

9. Κάτοχοι Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης για τη µεταφορά επι-
βατών, για µία από τις κατηγορίες D1, D1E, D και DE, απαλλάσ-
σονται από την υποχρέωση απόκτησης αντίστοιχου Π.Ε.Ι. για
οποιαδήποτε από τις υπόλοιπες κατηγορίες οχηµάτων. Κάτοχοι
Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης για µεταφορά εµπορευµάτων, για
µία από τις κατηγορίες C1, C1E, C και CE, απαλλάσσονται από
την υποχρέωση απόκτησης αντίστοιχου Π.Ε.Ι. για οποιαδήποτε
από τις υπόλοιπες κατηγορίες οχηµάτων.

10. Οδηγός κάτοχος Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης ή περιοδικής
κατάρτισης, προκειµένου, πριν ή και µετά τη λήξη ισχύος του, να
αποκτήσει νέο Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρτισης, δικαιούται να πα-
ρακολουθήσει πρόγραµµα περιοδικής κατάρτισης του άρθρου
αυτού, σε οποιοδήποτε κράτος µέλος της Ε.Ε., εφόσον:

α. έχει τη συνήθη διαµονή του στο κράτος αυτό ή 
β. εργάζεται στο συγκεκριµένο κράτος ως οδηγός.
Οι οδηγοί αυτοί, εφόσον αποκτήσουν τη συνήθη διαµονή τους

στην Ελλάδα, δικαιούνται να υποβάλουν στην Υπηρεσία Μετα-
φορών και Επικοινωνιών της περιφερειακής ενότητας ή σε οποι-
αδήποτε Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της περι-
φέρειας εάν προβλέπεται µε απόφαση του περιφερειάρχη ή του
περιφερειακού συµβουλίου, στο πλαίσιο ενιαίας εξυπηρέτησης
πολιτών από όλες τις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών
της περιφέρειας, αίτηση µε σχετική βεβαίωση παρακολούθησης
του προγράµµατος και να αποκτήσουν Π.Ε.Ι. περιοδικής κατάρ-
τισης.

Ειδικά οι οδηγοί, οι οποίοι έχουν συνήθη διαµονή και εργάζον-
ται στο Λιχτενστάιν δύνανται να υπόκεινται σε περιοδική κατάρ-
τιση που προβλέπεται στην Ελβετία, την Αυστρία και τη
Γερµανία, στον βαθµό που η περιοδική κατάρτιση που παρέχεται
στα κράτη αυτά, εναρµονίζεται πλήρως µε τα οριζόµενα στο
παρόν.

11. Η διαδικασία έγκρισης των σχολών ή των κέντρων, η έγ-
κριση διενέργειας προγραµµάτων περιοδικής κατάρτισης, οι
υποχρεώσεις και ο έλεγχος αυτών, η αναγνώριση των βεβαι-
ώσεων παρακολούθησης του προγράµµατος περιοδικής κατάρ-
τισης, το χρονοδιάγραµµα υποβολής αίτησης και δικαιολο-
γητικών από τους οδηγούς της παρ. 7 του άρθρου 3 και κάθε λε-
πτοµέρεια για την εφαρµογή του παρόντος καθορίζονται µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών.»

Άρθρο 35
Χορήγηση Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης - 

Αντικατάσταση του άρθρου 6 του π.δ. 74/2008 
(παρ. 4 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 6 του π.δ. 74/2008 (Α’ 112), αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 6
(παρ. 4 και 5 του άρθρου 5, άρθρα 6 και 9 

της Οδηγίας 2003/59/ΕΚ)
Χορήγηση Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης

1. Ο ενδιαφερόµενος για την απόκτηση Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρ-
φωσης πληροί τις εξής προϋποθέσεις:
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α. έχει τη συνήθη διαµονή του, όπως αυτή ορίζεται στην περ.
θ’ της παρ. 2 του άρθρου 2 του π.δ. 51/2012 (Α’ 101), στην Ελ-
λάδα και την κατοικία του στην περιοχή της Υπηρεσίας Μεταφο-
ρών και Επικοινωνιών της περιφερειακής ενότητας στην οποία
υποβάλλεται η σχετική αίτηση µε τα δικαιολογητικά, εκτός και
εάν προβλέπεται διαφορετικά µε απόφαση του περιφερειάρχη ή
του περιφερειακού συµβουλίου στο πλαίσιο ενιαίας εξυπηρέτη-
σης πολιτών από τις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών της
περιφέρειας,

β. έχει συµπληρώσει την κατάλληλη ηλικία, σύµφωνα µε το
άρθρο 5 του παρόντος,

γ. έχει επιτύχει σε θεωρητική και πρακτική εξέταση, 
δ. έχει καταθέσει τα απαιτούµενα παράβολα. 
2. Αρµόδια υπηρεσία για την παραλαβή της αίτησης και των

δικαιολογητικών, τη διεξαγωγή της θεωρητικής και πρακτικής
εξέτασης και τη χορήγηση του Π.Ε.Ι. και του δελτίου επιµόρφω-
σης οδηγού ή την καταχώρηση του ενωσιακού κωδικού αριθµού
«95» πάνω στην άδεια οδήγησης είναι η Υπηρεσία Μεταφορών
και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας, στην περιοχή της
οποίας βρίσκεται η κατοικία του ενδιαφεροµένου, εκτός και εάν
προβλέπεται διαφορετικά µε απόφαση του περιφερειάρχη ή του
περιφερειακού συµβουλίου στο πλαίσιο ενιαίας εξυπηρέτησης
πολιτών από τις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών της Πε-
ριφέρειας.

3. Η θεωρητική και η πρακτική εξέταση διεξάγονται σύµφωνα
µε το παρόν και µε όσα ορίζονται στο Παράρτηµα Ι, Τµήµα 2, ση-
µείο 2.1.

4. Η θεωρητική εξέταση διενεργείται είτε εντός του ωραρίου
λειτουργίας των δηµοσίων υπηρεσιών είτε µετά το πέρας του
ωραρίου λειτουργίας και κατά τις ηµέρες αργιών µε σκοπό τη δι-
ευκόλυνση των ενδιαφεροµένων.  

5. Η θεωρητική εξέταση διενεργείται από δύο (2) υπαλλήλους
της Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών της περιφερειακής
ενότητας, που ανήκουν τουλάχιστον στην κατηγορία ΔΕ, εφόσον
έχουν απολυτήριο δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης ή ισότιµης σχο-
λής, εκ των οποίων ο ένας (1), τουλάχιστον, είναι τεχνικός. Τα
µέλη της επιτροπής µε τους αναπληρωτές τους, ορίζονται µε
απόφαση του Διευθυντή Μεταφορών και Επικοινωνιών της περι-
φερειακής ενότητας.

6. Οι ερωτήσεις της θεωρητικής εξέτασης τίθενται από την ύλη
βιβλίου, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο Παράρτηµα Ι, Τµήµα 1
και Τµήµα 2, σηµείο 2.1.

7. Μετά την επιτυχή θεωρητική εξέταση, οι ενδιαφερόµενοι
υποχρεούνται σε πρακτική εξέταση σύµφωνα µε το Παράρτηµα
Ι, Τµήµα 2, σηµείο 2.1. Η πρακτική εξέταση διενεργείται ενώπιον
επιτροπής µε τη διαδικασία που ορίζεται για την πρακτική εξέ-
ταση υποψήφιων οδηγών.

Αν ο υποψήφιος πρακτικής εξέτασης για χορήγηση Π.Ε.Ι. δεν
είναι κάτοχος άδειας οδήγησης κατηγορίας για την οποία πλη-
ρούνται οι προϋποθέσεις σωµατικής και ψυχοδιανοητικής κατά-
στασης της Οµάδας 2 του Παραρτήµατος ΙΙΙ του π.δ. 51/2012,
προκειµένου να πραγµατοποιηθεί η πρακτική εκπαίδευση και
εξέταση χορήγησης Π.Ε.Ι., διαπιστώνεται ότι πληροί τις προϋπο-
θέσεις αυτές.

Στη δεύτερη περίπτωση ο υποψήφιος εφοδιάζεται µε Δελτίο
Εκπαίδευσης Εξέτασης υποψήφιου οδηγού και υποβάλλεται σε
πρακτική εκπαίδευση και εξέταση. Κατά την πρακτική εξέταση
υποχρεούται σε πορεία ενενήντα (90) λεπτών της ώρας σύµφωνα
µε όσα ορίζονται στο Παράρτηµα Ι, Τµήµα 2, σηµείο 2.1. Εφόσον
ο ενδιαφερόµενος είχε επιτύχει σε θεωρητική εξέταση υποψή-
φιου οδηγού για τη συγκεκριµένη κατηγορία άδειας οδήγησης,
µαζί µε τη χορήγηση του Π.Ε.Ι. του χορηγείται και η αντίστοιχη
κατηγορία άδειας οδήγησης.

8. Η πρακτική εξέταση χορήγησης Π.Ε.Ι., για τους υποψήφιους
οι οποίοι δεν κατέχουν άδεια οδήγησης της αντίστοιχης κατηγο-
ρίας πραγµατοποιείται µε εκπαιδευτικό όχηµα παρουσία εκπαι-
δευτή υποψήφιων οδηγών.

Για τους υποψήφιους πρακτικής εξέτασης για χορήγηση
Π.Ε.Ι., οι οποίοι κατέχουν ισχύουσα άδεια οδήγησης της κατάλ-
ληλης κατηγορίας επιτρέπονται η εκπαίδευση και η πρακτική εξέ-
ταση και σε όχηµα ιδιωτικής χρήσης, το οποίο κυκλοφορεί στο

όνοµα του ενδιαφεροµένου ή στο όνοµα της επιχείρησης, στην
οποία έχει προσληφθεί ο ενδιαφερόµενος, ή σε όχηµα δηµόσιας
χρήσης.

9. Όσοι επιτύχουν στη θεωρητική και πρακτική εξέταση δι-
καιούνται Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης και τους χορηγείται δελ-
τίο επιµόρφωσης οδηγού πενταετούς ισχύος, η οποία αρχίζει
από την ηµέρα της επιτυχούς πρακτικής εξέτασης του ενδιαφε-
ροµένου ή καταχωρείται στην άδεια οδήγησης ο ενωσιακός κω-
δικός «95».

10. Οδηγοί, κάτοχοι Π.Ε.Ι. για µεταφορά επιβατών ή οδηγοί
κάτοχοι Π.Ε.Ι. για µεταφορά εµπορευµάτων, προκειµένου να αλ-
λάξουν ή να επεκτείνουν τη δραστηριότητά τους και να εκτελούν
και µεταφορές εµπορευµάτων ή επιβατών, δεν υποχρεούνται να
εξετασθούν στα κοινά τµήµατα της αρχικής επιµόρφωσης. 

11. Κάτοχοι Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης για µεταφορά επιβα-
τών για µια από τις κατηγορίες D1, D1E, D και DE απαλλάσσονται
από την υποχρέωση απόκτησης τέτοιου Π.Ε.Ι. για οποιαδήποτε
από τις υπόλοιπες κατηγορίες οχηµάτων.

Κάτοχοι Π.Ε.Ι. αρχικής επιµόρφωσης για µεταφορά εµπορευ-
µάτων για µία από τις κατηγορίες C1, C1E, C και CE απαλλάσ-
σονται από την υποχρέωση απόκτησης τέτοιου Π.Ε.Ι. για
οποιαδήποτε από τις υπόλοιπες κατηγορίες οχηµάτων.

12. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται η διαδικασία εξέτασης και επανεξέτασης των οδηγών
και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή του άρθρου
αυτού.»

Άρθρο 36
Ενωσιακός κωδικός - Αντικατάσταση του άρθρου 8 

του π.δ. 74/2008
(παρ. 5 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 8 του π.δ. 74/2008 (Α’ 112), αντικαθίσταται ως εξής:
«Άρθρο 8

(άρθρο 10 της Οδηγίας 2003/59/ΕΚ)
Ενωσιακός κωδικός

1. Βάσει του Π.Ε.Ι. το οποίο πιστοποιεί αρχική επιµόρφωση και
του Π.Ε.Ι. το οποίο πιστοποιεί περιοδική κατάρτιση, οι αρµόδιες
Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των περιφερειακών ενο-
τήτων, αναγράφουν τον εναρµονισµένο κωδικό της Ένωσης
“95”, που προβλέπεται στο Παράρτηµα Ι του π.δ. 51/2012 (Α’ 51)
δίπλα στις αντίστοιχες κατηγορίες άδειας οδήγησης:

α) πάνω στην άδεια οδήγησης, ή
β) στο δελτίο επιµόρφωσης οδηγού το οποίο συντάσσεται

σύµφωνα µε το υπόδειγµα του Παραρτήµατος ΙΙ.
Σύµφωνα µε τα ανωτέρω καθορίζεται ως ενωσιακός κωδικός

αριθµός «95» µε την έννοια: «95: Οδηγός κάτοχος Π.Ε.Ι. που πι-
στοποιεί την αρχική επιµόρφωση ή την περιοδική κατάρτιση», ο
οποίος ανταποκρίνεται στην υποχρέωση επαγγελµατικής ικανό-
τητας που αναφέρεται στο άρθρο 4, µέχρι την ηµεροµηνία που
αναγράφεται, για παράδειγµα, «95.01.01.2012».

Εάν οι αρµόδιες Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των
περιφερειακών ενοτήτων στις οποίες αποκτήθηκε το Π.Ε.Ι. δεν
µπορούν να καταγράψουν τον ενωσιακό κωδικό επί της άδειας
οδήγησης, εκδίδουν δελτίο επιµόρφωσης οδηγού. 

Η ηµεροµηνία έναρξης έκδοσης δελτίων επιµόρφωσης οδη-
γού καθορίζεται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Προστασίας του Πολίτη . Με όµοια απόφαση
ορίζονται ο φορέας έκδοσης των δελτίων και κάθε αναγκαία λε-
πτοµέρεια.

Τα δελτία επιµόρφωσης οδηγού που εκδίδουν τα κράτη µέλη
αναγνωρίζονται και ισχύουν επί του ελληνικού εδάφους και πα-
ρέχουν στους κατόχους τους τα ίδια δικαιώµατα και υποχρεώ-
σεις όπως τα ελληνικά δελτία επιµόρφωσης οδηγού.

Οδηγός κάτοχος άδειας οδήγησης η οποία ισχύει και στην Ελ-
λάδα πάνω στην οποία είναι καταχωρηµένος ο ενωσιακός κωδι-
κός αριθµός «95», σύµφωνα µε όσα ορίζονται στην παρ. 1
θεωρείται κάτοχος Π.Ε.Ι., αντίστοιχης κατηγορίας και εντός του
ελληνικού εδάφους.

Κατά την έκδοση του δελτίου επιµόρφωσης οδηγού ή κατά τη
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σήµανση της άδειας οδήγησης µε τον ενωσιακό κωδικό αριθµό
«95», οι αρµόδιες αρχές ελέγχουν εάν η άδεια οδήγησης, της
οποίας ο αριθµός αναφέρεται στο δελτίο, ισχύει για τη συγκε-
κριµένη κατηγορία οχήµατος. 

2. Οδηγός, υπήκοος κράτους εκτός Ε.Ε. ή εκτός κράτους της
ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία και Λιχτενστάιν), ο οποίος απασχολεί-
ται ή χρησιµοποιείται από επιχείρηση εγκατεστηµένη σε κράτος
µέλος της Ε.Ε. και οδηγεί οχήµατα που χρησιµοποιούνται για την
οδική µεταφορά εµπορευµάτων αποδεικνύει την επιµόρφωση και
την κατάρτιση που προβλέπει το παρόν µε τη βεβαίωση οδηγού
που προβλέπεται στον Κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 1072/2009 του Ευ-
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 21ης Οκτωβρίου
2009 για τους κοινούς κανόνες πρόσβασης στην αγορά διεθνών
οδικών εµπορευµατικών µεταφορών (L 300), εφόσον αυτή φέρει
τον ενωσιακό κωδικό «95». Για τους σκοπούς του παρόντος το
κράτος µέλος έκδοσης αναγράφει τον ενωσιακό κωδικό «95» στο
τµήµα «παρατηρήσεις» της βεβαίωσης, εάν ο οδηγός πληροί τις
απαιτήσεις κατάρτισης και εκπαίδευσης.

3. Οι βεβαιώσεις οδηγού που δεν φέρουν τον ενωσιακό κωδικό
«95» και εκδόθηκαν πριν από τις 23 Μαΐου 2020 σύµφωνα µε το
άρθρο 5 του Κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1072/2009 και, ιδίως την παρ.
7 αυτού, µε σκοπό την πιστοποίηση της συµµόρφωσης µε τις
απαιτήσεις κατάρτισης βάσει του παρόντος, γίνονται δεκτές ως
πιστοποιητικό προσόντων µέχρι την ηµεροµηνία λήξης τους.»        

Άρθρο 37
Βάση δεδοµένων εφαρµογής - Προσθήκη 

νέου άρθρου 8Α στο π.δ. 74/2008
(παρ. 6 του άρθρου 1 της Οδηγίας 2018/645)

Μετά το άρθρο 8 του π.δ. 74/2008 (Α’ 112), προστίθεται άρθρο
8Α, ως εξής:

«Άρθρο 8Α
Βάση δεδοµένων εφαρµογής

1. Τα κράτη µέλη, για σκοπούς εφαρµογής, ανταλλάσσουν
πληροφορίες σχετικά µε Π.Ε.Ι. που έχουν χορηγηθεί ή ανακλη-
θεί. Για τον σκοπό αυτόν, τα κράτη µέλη, σε συνεργασία µε την
Επιτροπή, δηµιουργούν ηλεκτρονικό δίκτυο ή εργάζονται για την
επέκταση υπάρχοντος δικτύου, λαµβάνοντας υπόψη την αξιολό-
γηση από την Επιτροπή της πλέον συµφέρουσας λύσης.

2. Το δίκτυο µπορεί να περιέχει πληροφορίες που περιέχονται
στα Π.Ε.Ι. και πληροφορίες όσον αφορά στις διοικητικές διαδι-
κασίες που συνδέονται µε τα Π.Ε.Ι..

3. Διασφαλίζεται ότι η επεξεργασία δεδοµένων προσωπικού
χαρακτήρα πραγµατοποιείται αποκλειστικά για τις απαιτήσεις
κατάρτισης που εκτίθενται στο παρόν, σύµφωνα µε τον Κανονι-
σµό (ΕΕ) 2016/679 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου, της 27ης Απριλίου 2016, για την προστασία των
φυσικών προσώπων έναντι της επεξεργασίας των δεδοµένων
προσωπικού χαρακτήρα και για την ελεύθερη κυκλοφορία των
δεδοµένων αυτών και την κατάργηση της Οδηγίας 95/46/ΕΚ (Γε-
νικός Κανονισµός για την Προστασία Δεδοµένων) (L 119) και τον
ν. 4624/2019 (Α’ 137), µε τον οποίο ορίζονται µέτρα εφαρµογής
του Κανονισµού.

4. Για την πρόσβαση στη βάση δεδοµένων λαµβάνονται τα κα-
τάλληλα τεχνικά και οργανωτικά µέτρα για τη διασφάλιση των
δεδοµένων. Η πρόσβαση στη βάση δεδοµένων δίδεται στους
υπεύθυνους επεξεργασίας των υπηρεσιών που είναι υπεύθυνες
για την εφαρµογή του διατάγµατος.

5. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, θε-
σπίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές του ηλεκτρονικού δικτύου,
µε σκοπό την εξασφάλιση της ανταλλαγής πληροφοριών σχετικά
µε Π.Ε.Ι. που έχουν χορηγηθεί ή ανακληθεί, καθορίζονται οι προ-
ϋποθέσεις ενηµέρωσης των αλλοδαπών αρχών και κάθε άλλη λε-
πτοµέρεια.»

Άρθρο 38

Αντικατάσταση και προσθήκη Παραρτηµάτων - 
Τροποποίηση του άρθρου 14 του π.δ. 74/2008

(παρ. 7 του άρθρου 1 και Παραρτήµατα 
της Οδηγίας 2018/645)

Στο άρθρο 14 του π.δ. 74/2008 (Α’ 112), αντικαθίστανται τα Πα-
ραρτήµατα Ι και ΙΙ και προστίθεται Παράρτηµα ΙΙΙ. Τα Παραρτή-
µατα Ι, ΙΙ και ΙΙΙ, προσαρτώνται στο παρόν, ως Παραρτήµατα του
Μέρους Γ’.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΠΡΟΣΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑΣ

ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΟΔΗΓΙΑ 2006/126/ΕΚ ΤΟΥ ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΥ ΚΟΙΝΟ-
ΒΟΥΛΙΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ 

ΤΗΣ 20ΗΣ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 2006, ΟΠΩΣ 
ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΘΗΚΕ ΜΕ ΤΙΣ ΟΔΗΓΙΕΣ 2008/65/ΕΚ 

ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ 27ΗΣ ΙΟΥΝΙΟΥ 2008, 2009/113/ΕΚ ΤΗΣ
ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΤΗΣ 25ΗΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 2009 

ΚΑΙ 2011/94/ΕΕ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 
ΤΗΣ 28ΗΣ ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 2011 - ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ 

ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΤΟΥ Π.Δ. 51/2012 

Άρθρο 39
Σκοπός - Αντικατάσταση του άρθρου 1 του π.δ. 51/2012 

Το άρθρο 1 του π.δ. 51/2012 (Α’101) αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 1
Σκοπός

Σκοπός του παρόντος είναι η προσαρµογή της ελληνικής νο-
µοθεσίας προς την Οδηγία 2006/126/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινο-
βουλίου και του Συµβουλίου της 20ης Δεκεµβρίου 2006, για την
άδεια οδήγησης, όπως τροποποιήθηκε µε τις Οδηγίες
2009/113/ΕΚ της Επιτροπής της 25ης Αυγούστου 2009,
2011/94/ΕΕ της Επιτροπής της 28ης Νοεµβρίου 2011,
2012/36/ΕΕ της Επιτροπής της 19ης Νοεµβρίου 2012,
2013/22/ΕΕ του Συµβουλίου της 13ης Μαΐου 2013, 2013/47/ΕΕ
της Επιτροπής της 2ας Οκτωβρίου 2013, 2014/85/ΕΕ της Επιτρο-
πής της 1ης Ιουλίου 2014, 2015/653/ΕΕ της Επιτροπής της 24ης
Απριλίου 2015, 2016/1106/ΕΕ της Επιτροπής της 7ης Ιουλίου
2016 και 2018/645/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου της 18ης Απριλίου 2018».

Άρθρο 40
Χορήγηση άδειας οδήγησης - Αντικατάσταση 

του άρθρου 6 του π.δ. 51/2012
(παρ. 1 του άρθρου 2 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 6 του π.δ. 51/2012 (Α’ 101) αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 6
(παρ. 5 των άρθρων 4, 7, 11 της Οδηγίας 2006/126/ΕΚ)

Χορήγηση άδειας οδήγησης

1. Για τη χορήγηση οποιασδήποτε κατηγορίας άδειας οδήγη-
σης απαιτείται όπως ο ενδιαφερόµενος:

α) έχει τη συνήθη διαµονή του στην Ελλάδα ή την ιδιότητα του
σπουδαστή ή του µαθητή επί έξι (6) τουλάχιστον µήνες στην Ελ-
λάδα, πριν από την ηµέρα κατάθεσης της αίτησης και των δικαιο-
λογητικών,

β) έχει την κατοικία του στην περιοχή αρµοδιότητας της Υπη-
ρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών στην οποία κατατίθεται η
αίτηση, εκτός και εάν προβλέπεται διαφορετικά µε απόφαση του
περιφερειάρχη ή του περιφερειακού συµβουλίου στο πλαίσιο ενι-
αίας εξυπηρέτησης πολιτών από όλες τις Υπηρεσίες Μεταφορών
και Επικοινωνιών της περιφέρειας,

γ) έχει συµπληρώσει το κατώτατο όριο ηλικίας για κάθε κατη-
γορία, ως εξής:

γα) των δεκαέξι (16) ετών για την κατηγορία ΑΜ.
Αν ο υποψήφιος για χορήγηση άδειας της κατηγορίας ΑΜ δεν
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έχει συµπληρώσει την ηλικία των δεκαοκτώ (18) ετών, απαιτείται
επιπλέον η έγγραφη συναίνεση του προσώπου που ασκεί την επι-
µέλειά του, η οποία παρέχεται πάνω στην αίτηση,

γβ) των δεκαοκτώ (18) ετών για την κατηγορία Α1,
γγ) των είκοσι (20) ετών για την κατηγορία Α2,
γδ) των είκοσι τεσσάρων (24) ετών για µοτοσικλέτες της κα-

τηγορίας Α. Σε περίπτωση που ο ενδιαφερόµενος είναι ήδη κά-
τοχος άδειας οδήγησης της κατηγορίας Α2 επί διετία, η
απαιτούµενη ηλικία µειώνεται στα είκοσι δύο (22) έτη,

γε) των είκοσι δύο (22) ετών για µηχανοκίνητα τρίκυκλα ισχύος
άνω των 15 κιλοβάτ (kW) της κατηγορίας Α,

γστ) των δεκαοκτώ (18) ετών για τις κατηγορίες Β1, Β και ΒΕ.
Η κατηγορία Β1 χορηγείται µόνο σε ήδη κατόχους άδειας οδή-

γησης της εν λόγω κατηγορίας, η οποία έχει εκδοθεί από αρχές
άλλου κράτους µέλους, κατά την ανταλλαγή ή µετατροπή της σε
ελληνική,

γζ) των δεκαοκτώ (18) ετών για τις κατηγορίες C1 και C1E,
γη) των είκοσι ενός (21) ετών για τις κατηγορίες C και CE,
γθ) των είκοσι ενός (21) ετών για τις κατηγορίες D1 και D1E,
γι) των είκοσι τεσσάρων (24) ετών για τις κατηγορίες D και DE.
Για τις περ. γη’ και γι’ το κατώτατο όριο ηλικίας για την έκδοση

άδειας οδήγησης των κατηγοριών C, CE και D, DE αντίστοιχα,
είναι το κατώτατο όριο ηλικίας που προβλέπεται για την οδήγηση
των οχηµάτων από κατόχους Πιστοποιητικού Επαγγελµατικής
Ικανότητας δηλαδή το δέκατο όγδοο (18ο) έτος ηλικίας για τις
κατηγορίες C και CE και το εικοστό πρώτο (21ο) έτος ηλικίας για
τις κατηγορίες D και DE,

δ) πληροί τις ελάχιστες απαιτούµενες προδιαγραφές σωµατι-
κής και διανοητικής ικανότητας του Παραρτήµατος III,

ε) έχει πραγµατοποιήσει τον προβλεπόµενο ελάχιστο αριθµό
µαθηµάτων θεωρητικής εκπαίδευσης και εκπαίδευσης προσόν-
των και συµπεριφοράς, σύµφωνα µε τις προδιαγραφές του Πα-
ραρτήµατος ΙΙ,

στ) έχει πετύχει σε θεωρητική εξέταση και σε εξέταση προ-
σόντων και συµπεριφοράς, στα θέµατα των Παραρτηµάτων II ή
V ή και VI, όπου απαιτείται,

ζ) δεν είναι κάτοχος άδειας οδήγησης ελληνικής ή κράτους µέ-
λους της Ευρωπαϊκής Ένωσης, της Νορβηγίας, της Ισλανδίας ή
του Λιχτενστάιν,

η) καταβάλλει τα προβλεπόµενα ποσά, τα πάγια τέλη χαρτο-
σήµου και τις εισφορές υπέρ τρίτων για κάθε κατηγορία άδειας
οδήγησης. Τα πάγια τέλη χαρτοσήµου και οι εισφορές υπέρ τρί-
των είναι αυτά που ισχύουν κατά τον χρόνο παραλαβής της
άδειας οδήγησης και καταβάλλονται πριν την αποστολή της
προς εκτύπωση.

Τα πάγια τέλη χαρτοσήµου και οι εισφορές υπέρ τρίτων κατα-
βάλλονται µόνο για τις κατηγορίες αδειών οδήγησης, οι οποίες
χορηγούνται κατόπιν εξετάσεων και όχι για αυτές που χορηγούν-
ται λόγω κάλυψής τους από άλλη µεγαλύτερη κατηγορία.

2. Όπου στο παρόν αναφέρεται ως προϋπόθεση η ηλικία, για
τον υπολογισµό αυτής, λαµβάνονται υπόψη η ηµεροµηνία και το
έτος γέννησης του ενδιαφεροµένου. Αν δεν προκύπτει η ηµέρα
ή ο µήνας, τότε, λαµβάνεται ως ηµέρα γέννησης η τελευταία του
µήνα γέννησης και ως µήνας γέννησης, ο τελευταίος του έτους
γέννησης.

3. Υποψήφιος οδηγός ή οδηγός, ο οποίος εντός τριετίας από
την υποβολή της αίτησης και των δικαιολογητικών για χορήγηση
άδειας οδήγησης, δεν έχει ολοκληρώσει µε επιτυχία το σύνολο
των απαιτούµενων εξετάσεων, υποχρεούται να επανέλθει µε νέα
αίτηση και δικαιολογητικά και να υποβληθεί εκ νέου σε εκπαί-
δευση και εξετάσεις.

4. Σε περίπτωση απώλειας του εντύπου της άδειας οδήγησης
µε οποιονδήποτε τρόπο ή φθοράς ή αλλοίωσης του εντύπου της
άδειας σε τέτοιο βαθµό, ώστε να είναι δυσχερής ο έλεγχος των
στοιχείων της, χορηγείται αντίγραφο αυτής, το οποίο έχει ισχύ
πρωτοτύπου. Για την έκδοση του αντιγράφου απαιτείται η κατα-
βολή των προβλεπόµενων παραβόλων.

Το πρώτο εδάφιο έχει εφαρµογή και στους κατόχους άδειας
οδήγησης από κράτος µέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή κράτος
της ΕΖΕΣ (Νορβηγία, Ισλανδία, Λιχτενστάιν), εφόσον ο κάτοχος
της άδειας αποκτήσει την κανονική του διαµονή στην Ελλάδα. Η

έκδοση αντιγράφου στην περίπτωση αυτή, πραγµατοποιείται
αφού προσκοµισθεί επίσηµο έγγραφο του κράτους έκδοσης της
άδειας οδήγησης, µε το οποίο βεβαιώνονται η έκδοσή της, τα
αναγκαία στοιχεία της, όπως κατηγορίες, χρόνος έκδοσης, διοι-
κητική ισχύς και ότι η άδεια αυτή δεν κρατείται από οποιαδήποτε
αρχή του κράτους έκδοσης για οποιονδήποτε λόγο.»

Άρθρο 41
Αµοιβαία συνδροµή - Αντικατάσταση του άρθρου 21Α του

π.δ. 51/2012
(παρ. 3 του άρθρου 2 της Οδηγίας 2018/645)

Το άρθρο 21Α του π.δ. 51/2012 (Α’ 101) αντικαθίσταται ως
εξής:

«Άρθρο 21Α
(άρθρο 15 της Οδηγίας 2006/126/ΕΚ)

Αµοιβαία συνδροµή

1. Τα κράτη µέλη αλληλοβοηθούνται στην εφαρµογή της Οδη-
γίας 2006/126/ΕΚ και ανταλλάσσουν πληροφορίες για τις άδειες
που χορηγούν, ανταλλάσσουν, αντικαθιστούν, ανανεώνουν ή
αφαιρούν. Χρησιµοποιούν το ενωσιακό δίκτυο αδειών οδήγησης
που δηµιουργείται για τον σκοπό αυτόν, όταν αυτό τεθεί σε λει-
τουργία.

2. Το δίκτυο της παρ. 1 χρησιµοποιείται για την ανταλλαγή
πληροφοριών για σκοπούς ελέγχου που προβλέπονται σε άλλες
νοµοθετικές πράξεις της Ένωσης.

3. Διασφαλίζεται ότι η επεξεργασία δεδοµένων προσωπικού
χαρακτήρα που αναφέρεται στο παρόν πραγµατοποιείται απο-
κλειστικά για σκοπούς εφαρµογής του παρόντος, για τη διευκό-
λυνση της διασυνοριακής ανταλλαγής πληροφοριών για
τροχαίες παραβάσεις που έχουν σχέση µε την οδική ασφάλεια.
Κάθε επεξεργασία δεδοµένων προσωπικού χαρακτήρα στο πλαί-
σιο του παρόντος γίνεται σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΕ)
2016/679 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της
27ης Απριλίου 2016, για την προστασία των φυσικών προσώπων
έναντι της επεξεργασίας των δεδοµένων προσωπικού χαρα-
κτήρα και για την ελεύθερη κυκλοφορία των δεδοµένων αυτών
και την κατάργηση της Οδηγίας 95/46/ΕΚ (Γενικός Κανονισµός
για την Προστασία Δεδοµένων) (L 119) και τον ν. 4624/2019 (Α’
137), µε τον οποίο ορίζονται µέτρα εφαρµογής του Κανονισµού.

4. Για την πρόσβαση στο δίκτυο και τη βάση δεδοµένων λαµ-
βάνονται τα κατάλληλα τεχνικά και οργανωτικά µέτρα για τη δια-
σφάλισή τους. Η πρόσβαση δίδεται στους υπεύθυνους
επεξεργασίας των υπηρεσιών που είναι αρµόδιες για την εφαρ-
µογή του παρόντος.

5. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών θε-
σπίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές και οι διαδικασίες για την
εφαρµογή του ενωσιακού δικτύου αδειών οδήγησης, µε σκοπό
την εξασφάλιση της εποπτείας και του ελέγχου κάθε κατηγορίας
που χορηγείται, ανταλλάσσεται, αντικαθίσταται, ανανεώνεται ή
αφαιρείται, καθορίζονται οι προϋποθέσεις ενηµέρωσης των αλ-
λοδαπών αρχών και κάθε άλλη σχετική λεπτοµέρεια.» 

ΜΕΡΟΣ Δ’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟ, 

ΤΗΝ ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΨΗΦΙΟΠΟΙΗΣΗ 
ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΩΝ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ 

ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ 

ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  

Άρθρο 42
Ρυθµίσεις θεµάτων κυκλοφορίας 
αυτοµατοποιηµένων οχηµάτων – 

Τροποποίηση του άρθρου 13 του ν. 2696/1999

Στην παρ. 1 του άρθρου 13 του ν. 2696/1999 (Α’ 57) προστί-
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θενται νέες περ. α’, µε υποπερ. αα’ έως αζ’ και περ. β’ και η παρ.
1 διαµορφώνεται ως εξής:

«1. Κάθε κινούµενο όχηµα ή συνδυασµός οχηµάτων επιβάλλε-
ται να έχει οδηγό.

α. αα) Κατ’ εξαίρεση της παρ. 1 επιτρέπεται να κυκλοφορεί επί
της οδού, χωρίς την παρουσία οδηγού επ’ αυτού, Λεωφορείο
Αστικού Τύπου στο πλαίσιο πιλοτικής εφαρµογής ή δοκιµαστικής
λειτουργίας για ερευνητικούς ή άλλους σκοπούς. Η κυκλοφορία
του επιτρέπεται, µε απόφαση του δηµοτικού συµβουλίου µετά
από σύµφωνη γνώµη των κατά τόπους αρµοδίων υπηρεσιών τρο-
χαίας ή των αστυνοµικών υπηρεσιών που ασκούν καθήκοντα τρο-
χαίας, για καθορισµένη χρονική περίοδο και συγκεκριµένη
αστική ή περιαστική διαδροµή, που καθορίζεται µετά από κυκλο-
φοριακή µελέτη, σύµφωνα µε το άρθρο 52 του παρόντος και το
άρθρο 83 του ν. 3463/2006 (Α’ 114), εφόσον η κυκλοφορία του
οχήµατος πραγµατοποιείται στο πλαίσιο εκτέλεσης δηµοτικής
συγκοινωνίας. Ειδικώς για την εκτέλεση της δηµοτικής συγκοι-
νωνίας, επιτρέπεται, για τους σκοπούς του παρόντος, η χρήση
οχηµάτων ιδιοκτησίας του φορέα υλοποίησης του ερευνητικού
προγράµµατος ή του προµηθευτή/κατασκευαστή, στην περί-
πτωση που το υπόψη πρόγραµµα αποτελεί δράση προεµπορικών
δηµόσιων συµβάσεων.

αβ) Το Λεωφορείο Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό επιβάλλεται να
διαθέτει κατάλληλους µηχανισµούς και αυτόµατα συστήµατα, τα
οποία εξασφαλίζουν συµπεριφορά κίνησης, πέδησης και ακινη-
τοποίησης, αντίστοιχη µε λεωφορείο, το οποίο χειρίζεται οδηγός. 

αγ) Για τη διασφάλιση της απρόσκοπτης κίνησης του Λεωφο-
ρείου Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό, την ασφάλεια των επιβατών
και των λοιπών χρηστών της οδού, επιβάλλεται η παρακολού-
θηση του λεωφορείου και της οδού, στην οποία κινείται, καθ’ όλη
τη διάρκεια κίνησής του, από Κέντρο Ελέγχου µέσω ηλεκτρονι-
κών συσκευών λήψης και καταγραφής εικόνας (κάµερες) και
ήχου. Οι παραπάνω συσκευές τοποθετούνται επί της εξωτερικής
πλευράς του οχήµατος και σε προκαθορισµένα σηµεία της δια-
δροµής, προκειµένου να υπάρχει πλήρης έλεγχος της κίνησης
του λεωφορείου, της λοιπής κυκλοφορίας της οδού και του οδι-
κού περιβάλλοντος, ώστε να παρέχεται η δυνατότητα από το κέν-
τρο ελέγχου, ακινητοποίησής του ή πραγµατοποίησης ελιγµών
για την αποφυγή εµποδίων, σε περίπτωση που το επιβάλλουν οι
συνθήκες κυκλοφορίας ή λόγοι έκτακτης ανάγκης.

Για λόγους ασφάλειας των επιβατών και για λόγους δηµόσιας
ασφάλειας είναι δυνατή η παρακολούθηση του εσωτερικού του
λεωφορείου χωρίς οδηγό, καθ’ όλη τη διάρκεια κίνησής του, από
κέντρο ελέγχου µέσω ηλεκτρονικών συσκευών λήψης και κατα-
γραφής εικόνας (κάµερες) και ήχου. Με κοινή απόφαση των
Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών, Εσωτερικών και Προστα-
σίας του Πολίτη, µε την οποία εξειδικεύονται οι αναγκαίες προ-
ϋποθέσεις, δύναται οι παραπάνω συσκευές να τοποθετούνται
στο εσωτερικό του οχήµατος. Η απόφαση του προηγούµενου
εδαφίου εκδίδεται κατόπιν διαβούλευσης µε την Αρχή Προστα-
σίας Δεδοµένων Προσωπικού Χαρακτήρα και σύµφωνα µε τις
προβλέψεις του Γενικού Κανονισµού Προστασίας Δεδοµένων.

αδ) Ο υπεύθυνος για την παρακολούθηση της κίνησης του λε-
ωφορείου που βρίσκεται στο Κέντρο Ελέγχου οφείλει να είναι
κάτοχος αντίστοιχης ισχύουσας κατηγορίας άδειας οδήγησης
και Πιστοποιητικού Επαγγελµατικής Ικανότητας οδηγού οχηµά-
των µεταφοράς επιβατών και είναι υπεύθυνος για την κυκλοφο-
ρία του οχήµατος χωρίς οδηγό. Ευθύνεται, κατά τις διατάξεις
του παρόντος, ως οδηγός του οχήµατος, για την ακινητοποίηση
αυτού ή την πραγµατοποίηση ελιγµών για την αποφυγή εµπο-
δίων, σε περίπτωση που το επιβάλλουν οι συνθήκες κυκλοφορίας
ή λόγοι έκτακτης ανάγκης.

Ο υπεύθυνος για την παρακολούθηση της κίνησης του Λεω-
φορείου στο κέντρο ελέγχου παρακολουθεί ταυτόχρονα την κί-
νηση έως τεσσάρων (4) Λεωφορείων, εκτός αν ιδιαίτεροι λόγοι
ασφαλείας, όπως αυξηµένη ταχύτητα, υψηλός κυκλοφοριακός
φόρτος, επιβάλλουν τον περιορισµό του αριθµού αυτού.

αε) Το Λεωφορείο Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό κυκλοφορεί επί
της προκαθορισµένης διαδροµής που προβλέπεται στην ως άνω
κυκλοφοριακή µελέτη και η θέση του επί της οδού καθορίζεται
από το άρθρο 16. Το Λεωφορείο Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό

συµµορφώνεται πλήρως µε τους κανόνες οδικής κυκλοφορίας
συµπεριλαµβανοµένων εκείνων που δίνονται µέσω οδικής σήµαν-
σης και σηµατοδότησης, καθώς και µε τα σήµατα των τροχονό-
µων. 

αστ) Η κυκλοφορία του Λεωφορείου χωρίς οδηγό στο πλαίσιο
πιλοτικής εφαρµογής ή δοκιµαστικής λειτουργίας για τους σκο-
πούς της περ. i διεξάγεται σε διαδοχικά στάδια, κατόπιν αξιολό-
γησης των αποτελεσµάτων κάθε σταδίου, τα οποία καθορίζουν
τη φύση και τις προϋποθέσεις υλοποίησης του επόµενου, καθώς
και την ανάγκη λήψης πρόσθετων µέτρων ή παρεµβάσεων, ώστε
να ελέγχεται η ασφαλής κυκλοφορία του οχήµατος. 

αζ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις και η διαδικασία θέσης σε
κυκλοφορία του Λεωφορείου Αστικού Τύπου χωρίς οδηγό, ειδι-
κότερα τεχνικά θέµατα για την ασφαλή κυκλοφορία του επί της
καθορισµένης διαδροµής, καθώς και ο τρόπος υλοποίησης της
κυκλοφορίας του Λεωφορείου ανά στάδια.»

β. Κατ’ εξαίρεση της παρ. 1, επιτρέπεται η θέση σε κυκλοφο-
ρία επί της οδού αυτοκινήτου επιβατηγού ή φορτηγού αυτοκινή-
του µέγιστου βάρους έως 3.500 χιλιόγραµµα (kg), χωρίς την
παρουσία οδηγού επ’ αυτού, στο πλαίσιο πιλοτικής εφαρµογής
µόνο για ερευνητικούς σκοπούς, κατόπιν υποβολής από τον εν-
διαφερόµενο φορέα σχετικού τεκµηριωµένου αιτήµατος.

Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών καθο-
ρίζονται τα δικαιολογητικά που συνοδεύουν το σχετικό αίτηµα,
οι όροι, οι προϋποθέσεις και η διαδικασία θέσης σε κυκλοφορία
του οχήµατος, καθώς και κάθε τεχνικό θέµα για την ασφαλή κυ-
κλοφορία του οχήµατος επί καθορισµένης διαδροµής. 

Για την έγκριση θέσης σε κυκλοφορία οχήµατος, δυνάµει της
παρούσας περίπτωσης, ισχύουν κατ’  αντιστοιχία, οι όροι και
προϋποθέσεις των υποπερ. αα) έως αζ) της περ. α’.»

Άρθρο 43 
Εκδηλώσεις παλαιών οχηµάτων - Τροποποίηση 

του άρθρου 49 του ν. 2696/1999 

Στο άρθρο 49 του ν. 2696/1999 (Α’ 57) α) τροποποιείται η περ.
ε’ της παρ. 2, β) διορθώνονται οι αναφερόµενοι τίτλοι των αρµο-
δίων οργάνων, γ) αντικαθίσταται η επωνυµία «Διεθνής Οµοσπον-
δία Παλαιών Αυτοκινήτων (Δ.Ο.Π.Α.)» από την επωνυµία «Διεθνής
Οµοσπονδία Παλαιών Οχηµάτων (Δ.Ο.Π.Ο.)» και το άρθρο δια-
µορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 49 
Αγώνες στις οδούς

1. Αγώνες ζωηλάτων οχηµάτων, ζώων, ποδηλάτων, αυτοκινή-
των, τετράτροχων οχηµάτων, µοτοσυκλετών και µοτοποδηλάτων
σε οδούς και χώρους του πεδίου εφαρµογής του παρόντος, επι-
τρέπεται να γίνονται µόνο έπειτα από σχετική άδεια.

2. Η κατά την προηγούµενη παράγραφο άδεια χορηγείται:
α) Για τους αγώνες ζωηλάτων οχηµάτων και ζώων, από τις

κατά τόπους Αστυνοµικές Διευθύνσεις ή Διευθύνσεις Τροχαίας.
β) Για τους αγώνες ποδηλάτων, οµοίως από τις παραπάνω

Αρχές, έπειτα από προηγούµενη αίτηση των ενδιαφεροµένων και
γνώµη της Ελληνικής Οµοσπονδίας Ποδηλασίας (Ε.Ο.Π.).

γ) Για όλους τους αγώνες µοτοσυκλετών, µοτοποδηλάτων και
τετράτροχων οχηµάτων, που διενεργούνται από συλλόγους,
µέλη της ειδικώς αναγνωρισµένης Αθλητικής Οµοσπονδίας, ή
από την ίδια, από το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Προστα-
σίας του Πολίτη, ή τις εξουσιοδοτηµένες από αυτό Αρχές, έπειτα
από σύµφωνη γνώµη της Αθλητικής Οµοσπονδίας Μοτοσυκλε-
τών ή του νοµικού προσώπου που εκπροσωπεί νόµιµα το άθληµα
στη Διεθνή Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας (Δ.Ο.Μ.), σύµφωνα µε
τους κανόνες ασφαλείας που ορίζει η Διεθνής Οµοσπονδία Μο-
τοσυκλέτας (Δ.Ο.Μ.). Ειδικά για τους αγώνες που διοργανώνον-
ται από την Αθλητική Οµοσπονδία Μοτοσυκλετών, απαιτείται
γνωστοποίηση προς τις αρµόδιες Αρχές.

δ) Για όλους τους εθνικούς αγώνες αυτοκινήτων, οχηµάτων
καρτ, παλαιών αυτοκινήτων ιστορικού ενδιαφέροντος, από το αρ-
µόδιο όργανο του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη ή τις
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εξουσιοδοτηµένες από αυτό Αρχές, έπειτα από σύµφωνη γνώµη
της, αναγνωρισµένης από τη Γενική Γραµµατεία Αθλητισµού,
Αθλητικής Οµοσπονδίας Αυτοκινήτων.

Για όλους τους διεθνείς αγώνες αυτοκινήτων, οχηµάτων καρτ,
παλαιών αυτοκινήτων ιστορικού ενδιαφέροντος, που αναγράφον-
ται στο πρόγραµµα αγώνων της Διεθνούς Οµοσπονδίας Αυτοκι-
νήτου, από το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Προστασίας του
Πολίτη ή τις εξουσιοδοτηµένες από αυτό Αρχές, έπειτα από σύµ-
φωνη γνώµη του νοµικού προσώπου που εκπροσωπεί νόµιµα το
άθληµα στη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου (Δ.Ο.Α.) ή της ανα-
γνωρισµένης από τη Γενική Γραµµατεία Αθλητισµού Αθλητικής
Οµοσπονδίας για το µηχανοκίνητο αθλητισµό, σύµφωνα µε τους
κανόνες ασφαλείας που ορίζει η Διεθνής Οµοσπονδία Αυτοκινή-
των (Δ.Ο.Α.).

ε) Για τις λοιπές διοργανώσεις των φορέων παλαιών µηχανο-
κίνητων οχηµάτων ιστορικού ενδιαφέροντος (αυτοκινήτων ή µο-
τοσυκλετών) από το αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Προ-
στασίας του Πολίτη ή τις εξουσιοδοτηµένες από αυτό αρχές,
έπειτα από σύµφωνη γνώµη του νοµικού προσώπου που εκπρο-
σωπεί νόµιµα τα παραπάνω στη Διεθνή Οµοσπονδία Παλαιών
Οχηµάτων (Δ.Ο.Π.O.) ή τη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτων
(Δ.Ο.Α.) ή τη Διεθνή Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας (Δ.Ο.Μ.).

Η αίτηση των ενδιαφεροµένων για τις περ. γ’, δ’ και ε’ υποβάλ-
λεται στις ανωτέρω Αθλητικές Οµοσπονδίες (Αυτοκινήτου ή Μο-
τοσυκλετών) ή στα νοµικά πρόσωπα που εκπροσωπούν νόµιµα
το άθληµα στην Ελλάδα είτε τη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου
(Δ.Ο.Α.) είτε τη Διεθνή Οµοσπονδία Μοτοσυκλέτας (Δ.Ο.Μ.) είτε
τη Διεθνή Οµοσπονδία Παλαιών Οχηµάτων (Δ.Ο.Π.Ο.) και διαβι-
βάζεται στο αρµόδιο όργανο του Υπουργείου Προστασίας του
Πολίτη ή στις εξουσιοδοτηµένες από αυτό αρχές, µαζί µε την
απαιτούµενη σύµφωνη γνώµη τους, προκειµένου να εκδοθεί η
σχετική άδεια.

3. Για την περίπτωση των οχηµάτων καρτ απαιτείται άδεια οδή-
γησης αυτοκινήτου ή άδεια οδηγού αγώνων κάρτινγκ οποιασδή-
ποτε κατηγορίας, που έχει εκδοθεί από την αναγνωρισµένη από
τη Γενική Γραµµατεία Αθλητισµού Αθλητική Οµοσπονδία για τον
Μηχανοκίνητο Αθλητισµό ή σε ό,τι αφορά τους διεθνείς αγώνες
καρτ από το νοµικό πρόσωπο που εκπροσωπεί νόµιµα το άθληµα
στη Διεθνή Οµοσπονδία Αυτοκινήτου (Δ.Ο.Α.). Τα µέτρα ασφα-
λείας που προβλέπονται από τον Διεθνή Κανονισµό Καρτ, τόσο
για τους οδηγούς όσο και για τους θεατές, εφαρµόζονται ανα-
λόγως.

4. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις του παρόντος, τιµωρεί-
ται µε διοικητικό πρόστιµο µέχρι πενήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ
και µε ποινή απαγόρευσης διοργάνωσης αγώνων για χρονικό
διάστηµα µέχρι πέντε (5) ετών από την ηµεροµηνία παράβασης.»

Άρθρο 44
Ταξινόµηση Οχηµάτων - Αντικατάσταση 

του άρθρου 9 του ν. 2465/1997

Το άρθρο 9 του ν. 2465/1997 (Α’ 28) αντικαθίσταται ως εξής: 

«Άρθρο 9 
Ταξινόµηση οχηµάτων

1. Επιτρέπεται η ταξινόµηση επιβατικών ιδιωτικής χρήσης
(Ε.Ι.Χ.), λεωφορείων ιδιωτικής χρήσης (Λ.Ι.Χ.) και φορτηγών ιδιω-
τικής χρήσης (Φ.Ι.Χ.) οχηµάτων Οργανισµών Τοπικής Αυτοδιοί-
κησης, νοµικών προσώπων, επιχειρήσεων και συνδέσµων των
ΟΤΑ, καθώς και ν.π.δ.δ., ιδρυµάτων, νοµικών προσώπων και συλ-
λόγων, που κύριο έργο έχουν τη φροντίδα, την περίθαλψη και
την αποκατάσταση ατόµων µε αναπηρία, των οποίων έχει λήξει
η έγκριση τύπου ή στα οποία ουδέποτε έχει εκδοθεί έγκριση
τύπου µε απόφαση του Γενικού Διευθυντή Οχηµάτων και Εγκα-
ταστάσεων του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, µετά
από αιτιολογηµένη εισήγηση της αρµόδιας υπηρεσίας και µόνο
για τις παρακάτω περιπτώσεις:

α) δωρεάς των οχηµάτων στα αναφερόµενα στην παρ. 1 πρό-
σωπα,

β) λήξης της ισχύουσας έγκρισης τύπου οχήµατος κατά τη

διάρκεια µειοδοτικού διαγωνισµού, που πραγµατοποιείται σύµ-
φωνα µε την ενωσιακή και εθνική νοµοθεσία περί δηµοσίων συµ-
βάσεων για την προµήθεια των προς ταξινόµηση οχηµάτων και
εφόσον η έγκριση τύπου ίσχυε κατά τον προβλεπόµενο χρόνο
από την προκήρυξη του διαγωνισµού για την ολοκλήρωση της
διαδικασίας του, συµπεριλαµβανοµένου και του χρόνου παρά-
δοσης των οχηµάτων.

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Οικονοµικών, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, και του Διοι-
κητή της Ανεξάρτητης Αρχής Δηµοσίων Εσόδων καθορίζονται η
διαδικασία και τα δικαιολογητικά που απαιτούνται, καθώς και
κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή του παρόντος.»

Άρθρο 45 
Χορήγηση αδειών κυκλοφορίας Επιβατηγών Δηµοσίας Χρή-

σης Ειδικής Μίσθωσης

Με απόφαση του αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου Υποδο-
µών και Μεταφορών επιτρέπεται η χορήγηση νέων αδειών κυ-
κλοφορίας Επιβατηγών Δηµόσιας Χρήσης Ειδικής Μίσθωσης της
περ. β’ της παρ. 1 του άρθρου 82 του ν. 4070/2012 (Α’ 82), που
προορίζονται για τη µεταφορά ατόµων µε αναπηρία και τα οποία
είναι ειδικά διασκευασµένα για τον σκοπό αυτόν (Ε.Δ.Χ.-
ΕΙΔ.ΜΙΣΘ.-ΑµεΑ), σε φορείς που είναι µέλη της Εθνικής Οµο-
σπονδίας Κινητικά Αναπήρων (Ε.Ο.Κ.Α.). Με την ίδια απόφαση
καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις χορήγησης αυτών, τα
κριτήρια για την κατανοµή των νέων αδειών στους δικαιούχους,
η διαδικασία έκδοσης νέων αδειών, τα απαραίτητα δικαιολογη-
τικά για τη χορήγηση αυτών, οι σχετικές κυρώσεις, καθώς και
κάθε άλλο ειδικότερο ζήτηµα για την εφαρµογή του παρόντος.   

Άρθρο 46
Ρύθµιση θεµάτων χορήγησης αδειών κυκλοφορίας φορτη-

γών ιδιωτικής χρήσης - Τροποποίηση 
του άρθρου 2 του β.δ. 281/1973

Στο άρθρο 2 του β.δ. 281/1973 (Α’ 84), α) στην παρ. 3, µετά τη
φράση «σε φυσικά πρόσωπα που αποκτούν και δηλώνουν», αντι-
καθίσταται η φράση «αρµοδίως γεωργικό εισόδηµα από οποι-
αδήποτε γεωργική δραστηριότητα» από τη φράση «εισόδηµα
από αγροτική επιχειρηµατική δραστηριότητα», β) προστίθεται
νέα παρ. 3Α, γ) αντικαθίσταται η περ. γ’ της παρ. 5 και οι παρ. 3,
3Α και 5 διαµορφώνονται ως εξής:

«3. Η παραπάνω εισφορά υπέρ του Δηµοσίου περιορίζεται στο
ένα τρίτο (1/3) για Φ.Ι.Χ. αυτοκίνητα που ανήκουν σε επαγγελµα-
τίες αγρότες, σε δασεργάτες, ρητινοσυλλέκτες µέλη ή µη αγρο-
τικών - δασικών συνεταιρισµών ή δασικών επιχειρήσεων που
ασκούν αγροτική δραστηριότητα σύµφωνα µε το Μητρώο Αγρο-
τών και Αγροτικών Εκµεταλλεύσεων (ΜΑΑΕ), καθώς και για αυ-
τοκίνητα που εκποιούνται από τον Ο.Δ.Δ.Υ.. Επιτρέπεται η
χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός φορτηγού αυτοκινήτου
ιδιωτικής χρήσης, µέγιστης αποδεκτής µάζας φορτωµένου οχή-
µατος (ΜΑΜΦΟ) µέχρι 2.500 χιλιόγραµµα ή ωφέλιµου φορτίου
µέχρι 1.300 χιλιόγραµµα σε φυσικά πρόσωπα που αποκτούν και
δηλώνουν εισόδηµα από αγροτική επιχειρηµατική δραστηριό-
τητα. Απαραίτητη προϋπόθεση για τους δικαιούχους αποτελεί η
άσκηση άλλης κύριας επαγγελµατικής δραστηριότητας. Στην πε-
ρίπτωση αυτήν καταβάλλεται ολόκληρη η υπέρ του Δηµοσίου
εφάπαξ εισφορά, που προσδιορίζεται στην παρούσα παρά-
γραφο. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Υποδο-
µών και Μεταφορών και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων,
καθορίζονται οι προϋποθέσεις και τα δικαιολογητικά για τη χο-
ρήγηση των ανωτέρω αδειών, καθώς και κάθε σχετική λεπτοµέ-
ρεια για την εφαρµογή της διάταξης.

3Α. Επιτρέπεται η θέση σε κυκλοφορία περισσοτέρων του
ενός ρυµουλκουµένων για κάθε ρυµουλκό I.X.. Στην έννοια των
ρυµουλκουµένων περιλαµβάνονται και τα ηµιρυµουλκούµενα. Οι
όροι µε τους οποίους τίθενται σε κυκλοφορία τα ρυµουλκούµενα
I.X. καθορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Με-
ταφορών. Για τη θέση σε κυκλοφορία κάθε ρυµουλκουµένου
πέραν του πρώτου, µε το οποίο τέθηκε σε κυκλοφορία και το ρυ-
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µουλκό, καταβάλλεται εφάπαξ εισφορά υπέρ του Δηµοσίου 0,05
ευρώ ανά χιλιόγραµµο. Το ύψος της εισφοράς αναπροσαρµόζε-
ται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών
και Οικονοµικών.

5. Για τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός ή περισσοτέρων
Φορτηγών αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσης, υποβάλλεται αίτηµα
στην αρµόδια Διεύθυνση Μεταφορών και Επικοινωνιών µε τα
ακόλουθα δικαιολογητικά:

α) Αίτηση του ενδιαφερόµενου φυσικού προσώπου ή του προ-
σώπου που εκπροσωπεί το νοµικό πρόσωπο ή νοµίµως εξουσιο-
δοτηµένου εκπρόσωπου αυτών.

β) Βεβαίωση της Δηµόσιας Οικονοµικής Υπηρεσίας, η οποία
έχει εκδοθεί εντός των τελευταίων τριάντα (30) ηµερών από την
υποβολή της αίτησης, µε την οποία βεβαιώνεται η έναρξη και λει-
τουργία της επιχείρησης και το αντικείµενο αυτής. 

γ) Αναγγελία έναρξης επαγγέλµατος ή επιχείρησης, γνωστο-
ποίηση, διοικητική άδεια, έγκριση ή εγγραφή σε µητρώο, όταν
αυτό προβλέπεται από νοµοθετική ή κανονιστική διάταξη ως
προϋπόθεση για την χορήγηση άδειας κυκλοφορίας φορτηγού
ιδιωτικής χρήσης.

Η κατηγορία της αιτούµενης άδειας του Φορτηγού Ιδιωτικής
Χρήσης αυτοκινήτου προσδιορίζεται στην αίτηση που υποβάλ-
λεται στην αρµόδια Διεύθυνση Μεταφορών και Επικοινωνιών. Για
τη διακοπή των εργασιών της επιχείρησης από την οικεία Δηµό-
σια Οικονοµική Υπηρεσία, απαιτείται η υποβολή βεβαίωσης της
αρµόδιας υπηρεσίας µεταφορών περί κατάθεσης των στοιχείων
κυκλοφορίας των κατεχόµενων Φορτηγών Ιδιωτικής Χρήσης ή
βεβαίωσης περί µεταβίβασης αυτών.»

Άρθρο 47
Χορήγηση δυνατότητας συνέχισης εκµετάλλευσης φορτηγού

ή λεωφορείου δηµόσιας χρήσης 
µετά τη συνταξιοδότηση

1. Πρόσωπα, τα οποία καθίστανται συνταξιούχοι λόγω γήρα-
τος ή αναπηρίας, ως αυτοκινητιστές ή µέτοχοι λεωφορείων δη-
µοσίας χρήσης, δύνανται, από την έναρξη ισχύος του παρόντος,
να διατηρούν και µετά τη συνταξιοδότησή τους την κυριότητα
και νοµή ή χρήση και εκµετάλλευση δύο (2) αυτοκινήτων δηµό-
σιας χρήσης φορτηγού ή λεωφορείου ή ποσοστά σε αυτοκίνητα
δηµόσιας χρήσης της ίδιας κατηγορίας ή διαφόρων κατηγοριών,
τα οποία δεν υπερβαίνουν το ποσοστό δύο (2) ολόκληρων αυτο-
κινήτων Δ.Χ..

2. Κατά την υποβολή της αίτησης συνταξιοδότησης από τα
πρόσωπα της παρ. 1, δεν απαιτείται η κατάθεση της άδειας κυ-
κλοφορίας του αυτοκινήτου δηµόσιας χρήσης φορτηγού ή λεω-
φορείου και της άδειας οδικού µεταφορέα.

Άρθρο 48
Επαναχορήγηση ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ. – 

Τροποποίηση του άρθρου 95 του ν. 4070/2012

Στην παρ. 3 του άρθρου 95 του ν. 4070/2012 (Α’82) προστίθε-
ται περ. γ’ και η παρ. 3 διαµορφώνεται ως εξής:

3. α. Με την αίτηση για την χορήγηση ειδικής άδειας οδήγησης
Ε.Δ.Χ., ο ενδιαφερόµενος, για την απόδειξη συνδροµής των προ-
ϋποθέσεων που ορίζονται στην παρ. 2, υποβάλλει ως αναγκαία
δικαιολογητικά τα εξής: για τις περιπτώσεις των εδαφίων πρώτου
και δεύτερου υπεύθυνη δήλωση του ν. 1599/1986, για την περί-
πτωση του εδαφίου τρίτου υποβάλλει πιστοποιητικό ποινικού µη-
τρώου γενικής χρήσης, για την περίπτωση του εδαφίου τέταρτου
υποβάλλει υπεύθυνη δήλωση, για την περίπτωση του εδαφίου
πέµπτου υποβάλλει πιστοποιητικό Ελληνοµάθειας τουλάχιστον
ειδικού επαγγελµατικού σκοπού (Επίπεδο Α2), που χορηγείται
από το Κέντρο Ελληνικής Γλώσσας του Υπουργείου Παιδείας και
Θρησκευµάτων, για την περίπτωση του εδαφίου έκτου υποβάλλει
επικυρωµένο αντίγραφο τίτλου σπουδών ή αντίστοιχο πιστοποι-
ητικό, για την περίπτωση του εδαφίου έβδοµου υποβάλλει ια-
τρικό πιστοποιητικό, ο τύπος και το περιεχόµενο του οποίου
καθορίζονται µε την υπουργική απόφαση που εκδίδεται κατ`
εξουσιοδότηση της παρ. 4 του παρόντος άρθρου και για την πε-

ρίπτωση του εδαφίου όγδοου υποβάλλει επικυρωµένο αντί-
γραφο της άδειας του οδηγήσεως. Επιπλέον αυτών υποβάλλει
επικυρωµένο φωτοαντίγραφο αστυνοµικής ταυτότητος εφόσον
είναι Έλληνας υπήκοος ή διαβατηρίου σε ισχύ εφόσον είναι αλ-
λοδαπός και δύο πρόσφατες έγχρωµες φωτογραφίες µεγέθους
και τύπου ταυτότητας.

β. Με την αίτηση για την ανανέωση της ειδικής άδειας οδήγη-
σης Ε.Δ.Χ., ο ενδιαφερόµενος υποβάλλει τα δικαιολογητικά που
προβλέπονται στην περ. α’, πλην των δικαιολογητικών που απο-
δεικνύουν την συνδροµή των προϋποθέσεων των περ. ε’, στ’ και
η’ της παρ. 2.

γ. Ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου που έχει αρχικώς
χορηγηθεί πριν τη θέση σε ισχύ του ν. 4070/2012 (Α’ 82) και έχει
αφαιρεθεί λόγω παρέλευσης πενταετίας από τη λήξη ισχύος της
επαναχορηγείται στον κάτοχο αυτής δίχως την πλήρωση της
προϋπόθεσης της περ. στ’ της παρ. 2 του άρθρου 95 του ν.
4070/2012.»

Άρθρο 49 
Ρύθµιση κοινωνικών διατάξεων 

στις οδικές µεταφορές - 
Τροποποίηση εξουσιοδοτικών διατάξεων 

του άρθρου 14 του ν. 3534/2007

Στο άρθρο 14 του ν. 3534/2007 (Α’ 40) αντικαθίστανται οι παρ.
5Α και 7 και διαµορφώνονται ως εξής:

«5A. Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
µπορούν να εξαιρούνται από την εφαρµογή των άρθρων 5 έως
και 9 του Κανονισµού (ΕΚ) 561/2006 του Ευρωπαϊκού Κοινοβου-
λίου και του Συµβουλίου της 15ης Μαρτίου 2006 για την εναρ-
µόνιση ορισµένων κοινωνικών διατάξεων στον τοµέα των οδικών
µεταφορών και για την τροποποίηση των κανονισµών (ΕΟΚ)
αριθµ. 3821/1985 και (ΕΚ) αριθµ. 2135/1998 του Συµβουλίου,
καθώς και για την κατάργηση του κανονισµού (ΕΟΚ) αριθµ.
3820/1985 του Συµβουλίου (L 102), ορισµένες ή όλες οι µεταφο-
ρές της παρ. 1 του άρθρου 13 του Κανονισµού. Με τις ίδιες απο-
φάσεις ρυθµίζονται τα θέµατα σχετικά µε τη διαδικασία
χορήγησης εξαιρέσεων σύµφωνα µε το άρθρο 13 του Κανονι-
σµού 561/2006, τα απαραίτητα δικαιολογητικά και κάθε διοικη-
τική λεπτοµέρεια για την εφαρµογή του ιδίου άρθρου.

7. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων και του κατά περί-
πτωση συναρµόδιου υπουργού ενσωµατώνονται στο εθνικό
δίκαιο οι Οδηγίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης που καθορίζουν τις
κοινωνικές διατάξεις στον τοµέα των οδικών µεταφορών και τους
ειδικούς κανόνες για την απόσπαση οδηγών στον τοµέα των οδι-
κών µεταφορών.»

Άρθρο 50
Αυτοδίκαιη άρση παρακράτησης κυριότητας

για οχήµατα ιδιωτικής χρήσης

1. Σε περίπτωση µεταβίβασης οχήµατος των κατηγοριών Μ1,
Μ2, Μ3, Ν1 και µοτοσυκλετών ιδιωτικής χρήσης, των οποίων η
κυριότητα παρακρατείται από τον πωλητή, η παρακράτηση κυ-
ριότητας αίρεται αυτοδίκαια µετά την παρέλευση επτά (7) ετών
από την ηµεροµηνία έκδοσης της άδειας κυκλοφορίας, στην
οποία αυτή έχει καταγραφεί. Η ρύθµιση ισχύει και για τα αυτοκί-
νητα οχήµατα των ανωτέρω κατηγοριών και τις µοτοσυκλέτες
ιδιωτικής χρήσης που ήδη κυκλοφορούν κατά την έναρξη ισχύος
του παρόντος.

2. Η παρακράτηση κυριότητας δεν αίρεται, σύµφωνα µε την
παρ. 1 και εξακολουθεί να ισχύει σε περίπτωση που ο παρακρα-
τήσας την κυριότητα αποδεικνύει εγγράφως, µε αίτησή του προς
την Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας, την
ύπαρξη εκκρεµούς διαδικασίας ενώπιον των δικαστικών αρχών
σχετικά µε την κυριότητα του οχήµατος, η οποία υποβάλλεται
εντός αποκλειστικού διαστήµατος δύο (2) µηνών προ της αυτο-
δίκαιης άρσης της παρακράτησης κυριότητας, σύµφωνα µε την
παρ. 1.
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Άρθρο 51
Σύσταση Μητρώου Εισαγόµενων 

Μεταχειρισµένων Οχηµάτων

1. Στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών καταρτίζεται και
τηρείται Μητρώο Εισαγόµενων Μεταχειρισµένων Οχηµάτων
(Μ.Ε.Μ.Ο.), για την κεντρική εξ αποστάσεως εποπτεία και τον
έλεγχο της τήρησης των δικαιολογητικών που απαιτούνται για
την εισαγωγή και πρώτη ταξινόµηση µεταχειρισµένων οχηµάτων
στη χώρα µας.

2. Στο Μ.Ε.Μ.Ο. καταχωρούνται υποχρεωτικά από τους εισα-
γωγείς µεταχειρισµένων οχηµάτων για κάθε εισαγόµενο µεταχει-
ρισµένο όχηµα τα κάτωθι στοιχεία: 

α. ο αριθµός πλαισίου του, 
β. η κατηγορία του (µεταφοράς προσώπων Μ1, Μ2 και Μ3, µε-

ταφοράς αγαθών Ν1, Ν2 και Ν3, ρυµουλκούµενα και ηµιρυµουλ-
κούµενα Ο1, Ο2 και Ο3), 

γ. ο κατασκευαστικός του οίκος, 
δ. το µοντέλο, ο τύπος, η παραλλαγή και η έκδοσή του, 
ε. ο κυβισµός του κινητήρα του, 
στ. το µέγιστο µικτό βάρος του, αν πρόκειται για όχηµα κατη-

γορίας Ν1, Ν2, Ν3, Ο1, 02 ή Ο2, ζ. οι θέσεις καθηµένων του, αν
πρόκειται για όχηµα κατηγορίας Μ1, Μ2 ή Μ3, 

η. η εκ κατασκευής αντιρρυπαντική του τεχνολογία, 
θ. οι συνδυασµένες και οι σταθµισµένες εκποµπές του διοξει-

δίου του άνθρακα, 
ι. η ηµεροµηνία πρώτης κυκλοφορίας του στην αλλοδαπή, 
κ. οι εκκρεµείς ανακλήσεις ασφαλείας αυτού. 
Στο Μ.Ε.Μ.Ο. καταχωρούνται ψηφιοποιηµένα αντίγραφα για

το εισαγόµενο µεταχειρισµένο όχηµα: 1) της βεβαίωσης του αν-
τιπροσώπου και πληροφοριών εξοπλισµού στην περίπτωση κατά
την οποία κατατίθενται υποχρεωτικά στο τελωνείο για τον υπο-
λογισµό της φορολογητέας αξίας του, 2) του Δελτίου Τεχνικού
Ελέγχου στην αλλοδαπή, εφόσον το όχηµα είχε καταστεί, σε
προγενέστερο χρόνο, υπόχρεο για περιοδικό τεχνικό έλεγχο,
σύµφωνα µε τη συχνότητα ελέγχου του κράτους µέλους προ-
ηγούµενης κυκλοφορίας του, 3) του πιστοποιητικού συµµόρφω-
σής του, 4) του παραστατικού πώλησης από τον αλλοδαπό
διανοµέα, 5) της διαγεγραµµένης άδειας κυκλοφορίας του της
αλλοδαπής, 6) του πιστοποιητικού ταξινόµησης.

3. Κάθε εισαγωγέας µεταχειρισµένου οχήµατος καταχωρεί τα
στοιχεία της παρ. 2 στο Μ.Ε.Μ.Ο. το αργότερο εντός είκοσι (20)
ηµερολογιακών ηµερών από την ηµεροµηνία της κατάθεσης της
αίτησης για έκδοση πρώτης άδειας κυκλοφορίας του οχήµατος.

4. Η µη καταχώρηση, ή η εκπρόθεσµη καταχώρηση και η ανα-
κριβής καταχώρηση στο Μ.Ε.Μ.Ο του µεταχειρισµένου οχήµατος
εντός της προβλεπόµενης στην παρ. 4 προθεσµίας, επιφέρει
χρηµατικό πρόστιµο το ύψος του οποίου κυµαίνεται από πεντα-
κόσια (500,00) έως δύο χιλιάδες (2.000,00) ευρώ στον υπόχρεο
προς καταχώρηση ανάλογα µε την παράβαση. 

5. Αρµόδια υπηρεσία για την τήρηση του Μ.Ε.Μ.Ο. ορίζεται η
Διεύθυνση Εποπτείας και Ελέγχου, της Γενικής Γραµµατείας Με-
ταφορών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, η οποία
ανά τρεις (3) µήνες από την έναρξη της λειτουργίας του διενερ-
γεί δειγµατοληπτικούς ελέγχους στις καταχωρήσεις αυτού, προ-
κειµένου να επαληθεύει τη γνησιότητα των υποβαλλόµενων
στοιχείων από τους υπόχρεους. 

Άρθρο 52 
Αστικά Κέντρα Ενοποίησης Εµπορευµάτων (Α.Κ.Ε.Ε.) – 

Αντικατάσταση του άρθρου 4 του ν. 4302/2014

Το άρθρο 4 του ν. 4302/2014 (Α’ 225) αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 4
Αστικά Κέντρα Ενοποίησης Εµπορευµάτων

Με διάταγµα, που εκδίδεται έπειτα από πρόταση των Υπουρ-
γών Υποδοµών και Μεταφορών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων, Πε-
ριβάλλοντος και Ενέργειας, και Εσωτερικών και αφού προηγηθεί
διαβούλευση επί του σχεδίου µε την Κεντρική Ένωση Δήµων Ελ-

λάδας (Κ.Ε.Δ.Ε.), θεσµοθετείται πλαίσιο κανόνων για τη δηµιουρ-
γία, χωροθέτηση και λειτουργία Αστικών Κέντρων Ενοποίησης
Εµπορευµάτων (Α.Κ.Ε.Ε.), καθώς και για τη µεταφορά και τη δια-
νοµή αγαθών και εµπορευµάτων εντός και περιµετρικά αστικής
περιοχής, µε γνώµονα τη διασφάλιση της ελάχιστης δυνατής δια-
τάραξης της αστικής κυκλοφορίας. Με το διάταγµα ρυθµίζονται
ιδίως:

α) η δηµιουργία ειδικών εγκαταστάσεων (Α.Κ.Ε.Ε.), προσωρι-
νής αποθήκευσης, ενοποίησης και αποοµαδοποίησης φορτίων,
φορτοεκφόρτωσης εµπορευµάτων και στάθµευσης φορτηγών
αυτοκινήτων σε περιοχές αρµοδιότητας των Οργανισµών Τοπι-
κής Αυτοδιοίκησης α’ βαθµού, προκειµένου να επιτευχθεί συγ-
κεντρωτική µεταφορά και εκφόρτωση προς τα καταστήµατα και
ρυθµιζόµενη πρόσβαση φορτηγών αυτοκινήτων εντός και διαµέ-
σου της πόλης,

β) οι όροι για τη χωροθέτηση των εγκαταστάσεων του παρόν-
τος σε περιοχές εντός σχεδίου,

γ) οι κανόνες για τη µεταφορά και τη διανοµή αγαθών και εµ-
πορευµάτων εντός και περιµετρικά αστικής περιοχής,

δ) η χρήση «καθαρών τεχνολογιών» εντός του αστικού ιστού
και οι ελάχιστες απαιτήσεις σε σχέση µε τους όρους φορτοεκ-
φόρτωσης εµπορευµάτων.»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΑΔΕΙΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ – ΣΧΟΛΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ

Άρθρο 53
Ρυθµίσεις θεµάτων δοκιµασιών 
προσόντων και συµπεριφοράς

Η καταληκτική προθεσµία του δευτέρου εδαφίου της παρ. 4
του άρθρου 1 του ν. 4625/2019 (Α’ 139) για τη δυνατότητα, κα-
τόπιν αιτιολογηµένης απόφασης του περιφερειάρχη, διενέργειας
των δοκιµασιών προσόντων και συµπεριφοράς υποψηφίων οδη-
γών και οδηγών υπό την παρουσία ενός (1) εξεταστή, παρατεί-
νεται έως την 30ή Σεπτεµβρίου 2021.

Άρθρο 54
Κατηγορίες αδειών οδήγησης και ισοδυναµίες – 

Τροποποίηση των άρθρων 3 και 4 του π.δ. 51/2012

1. Η περ. α’ της παρ. 1 του άρθρου 3 του π.δ. 51/2012 (Α’ 101)
αντικαθίσταται και η παρ. 1 διαµορφώνεται ως εξής:

«1. Οι άδειες οδήγησης διακρίνονται στις παρακάτω κατηγο-
ρίες και παρέχουν, στους κατόχους τους, το δικαίωµα να οδη-
γούν µηχανοκίνητα οχήµατα των αντίστοιχων κατηγοριών:

α. Κατηγορία ΑΜ:
Μοτοποδήλατα και ελαφρά τετράκυκλα, 
Ειδικά για την οδήγηση των µοτοποδηλάτων µε µέγιστη εκ κα-

τασκευής ανώτατη ταχύτητα έως 25 χλµ. ανά ώρα, δεν απαιτείται
η κατοχή άδειας οδήγησης.

β. Κατηγορία Α1:
- µοτοσικλέτες µέγιστου κυβισµού 125 cm3, µέγιστης ισχύος

11 κιλοβάτ (kW) και λόγο ισχύος προς βάρος µικρότερο από 0,1
κιλοβάτ ανά χιλιόγραµµο (kW/kg) και,

- µηχανοκίνητα τρίκυκλα, των οποίων η ισχύς δεν υπερβαίνει
τα 15 κιλοβάτ (kW).

γ. Κατηγορία Α2: µοτοσικλέτες µέγιστης ισχύος 35 κιλοβάτ
(kW) και µε λόγο ισχύος προς βάρος µικρότερο από 0,2 κιλοβάτ
ανά χιλιόγραµµο (kW/kg), που δεν προέρχονται από διασκευή
άλλης µοτοσικλέτας ισχύος µεγαλύτερης του διπλάσιου της
ισχύος της διασκευασθείσας µοτοσικλέτας.

δ. Κατηγορία Α:
- µοτοσικλέτες και,
- µηχανοκίνητα τρίκυκλα η ισχύς των οποίων υπερβαίνει τα 15

κιλοβάτ (kW),
ε. Κατηγορία Β1:
Τετράκυκλα.
Η κατηγορία αυτή χορηγείται µόνο σε ήδη κατόχους άδειας

οδήγησης της εν λόγω κατηγορίας, η οποία έχει εκδοθεί από
αρχές της αλλοδαπής, κατά την ανταλλαγή ή µετατροπή της σε
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ελληνική.
στ. Κατηγορία Β:
Αυτοκίνητα µε µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα µέχρι 3.500 χιλιό-

γραµµα (kg) και σχεδιασµένα και κατασκευασµένα για τη µετα-
φορά οκτώ (8), (το πολύ) επιβατών, εκτός από τον οδηγό. Τα
αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να συνδυάζονται
µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα δεν
υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα (kg).

Με την επιφύλαξη των διατάξεων των κανόνων έγκρισης
τύπου, τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής µπορούν να συν-
δυάζονται µε οποιοδήποτε ρυµουλκούµενο, µε µέγιστη επιτρε-
πόµενη µάζα που υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα (kg) και υπό τον
όρο ότι η µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα του συνδυασµού αυτού δεν
υπερβαίνει τα 4.250 χιλιόγραµµα (kg). Στην περίπτωση όµως που
ο συνδυασµός αυτός υπερβαίνει τα 3.500 χιλιόγραµµα (kg), απαι-
τείται, η οδήγησή του να γίνεται µόνον µετά από ολοκλήρωση
σχετικής εκπαίδευσης, σύµφωνα µε τις διατάξεις του Παραρτή-
µατος V, ενώ το έντυπο της άδειας οδήγησης φέρει στην κατη-
γορία Β’ τον κοινοτικό κωδικό αριθµό 96.

ζ. Κατηγορία ΒΕ:
Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων, που αποτελούνται από έλκον

όχηµα της κατηγορίας Β και από ρυµουλκούµενο ή ηµιρυµουλ-
κούµενο, όταν η µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα του ρυµουλκουµέ-
νου ή του ηµιρυµουλκουµένου δεν υπερβαίνει τα 3.500
χιλιόγραµµα (kg).

η. Κατηγορία C1:
Αυτοκίνητα (πλην εκείνων των κατηγοριών D1 και D) η µέγιστη

επιτρεπόµενη µάζα των οποίων υπερβαίνει τα 3.500 χιλιόγραµµα
(kg) και είναι µικρότερη ή ίση των 7.500 χιλιογράµµων (kg), τα
οποία σχεδιάζονται και κατασκευάζονται για τη µεταφορά οκτώ
το πολύ επιβατών, εκτός του οδηγού.

Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να συνδυά-
ζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη επιτρεπόµενη
µάζα δεν υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα (kg),

θ. Κατηγορία C1Ε:
- σύνολα οχηµάτων που αποτελούνται από έλκον όχηµα της

κατηγορίας C1 και από ρυµουλκούµενο ή ηµιρυµουλκούµενο, µε
µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα άνω των 750 χιλιογράµµων (kg), εφό-
σον η µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα του συνόλου δεν υπερβαίνει
τα 12.000 χιλιόγραµµα (kg) και,

- σύνολα οχηµάτων που αποτελούνται από έλκον όχηµα της
κατηγορίας Β και από ρυµουλκούµενο ή ηµιρυµουλκούµενα
όχηµα µε µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα άνω των 3.500 χιλιογράµ-
µων (kg), εφόσον η µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα του συνόλου δεν
υπερβαίνει τα 12.000 χιλιόγραµµα (kg).

ι. Κατηγορία C:
Αυτοκίνητα (πλην εκείνων των κατηγοριών D1 και D) η µέγιστη

επιτρεπόµενη µάζα των οποίων υπερβαίνει τα 3.500 χιλιόγραµµα
(kg) και τα οποία σχεδιάζονται και κατασκευάζονται για τη µετα-
φορά οκτώ (8) το πολύ επιβατών, εκτός του οδηγού.

Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να συνδυά-
ζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη επιτρεπόµενη
µάζα δεν υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα (kg).

ια. Κατηγορία CΕ:
Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων που αποτελούνται από έλκον

όχηµα, το οποίο υπάγεται στην κατηγορία C και από ρυµουλκού-
µενο ή ηµιρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη επιτρεπόµενη
µάζα υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα (kg).

ιβ. Κατηγορία D1:
Αυτοκίνητα που σχεδιάζονται και κατασκευάζονται για τη µε-

ταφορά µέχρι 16 επιβατών, εκτός του οδηγού, µέγιστου µήκους
8 m.

Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να συνδυά-
ζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη επιτρεπόµενη
µάζα δεν υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα (kg).

ιγ. Κατηγορία D1Ε:
Σύνολα οχηµάτων που αποτελούνται από έλκον όχη¬µα της κα-

τηγορίας D1 και ρυµουλκούµενο, µε µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα
άνω των 750 χιλιόγραµµα (kg).

ιδ. Κατηγορία D:
Αυτοκίνητα που σχεδιάζονται και κατασκευάζονται για τη µε-

ταφορά άνω των οκτώ (8) επιβατών, εκτός του οδηγού.
Τα αυτοκίνητα της κατηγορίας αυτής επιτρέπεται να συνδυά-

ζονται µε ρυµουλκούµενο, του οποίου η µέγιστη επιτρεπόµενη
µάζα δεν υπερβαίνει τα 750 χιλιόγραµµα (kg).

ιε. Κατηγορία DΕ:
Σύνολα συζευγµένων οχηµάτων που αποτελούνται από έλκον

όχηµα, το οποίο υπάγεται στην κατηγορία D και από ρυµουλκού-
µενο, του οποίου η µέγιστη επιτρεπόµενη µάζα υπερβαίνει τα 750
χιλιόγραµµα (kg).»

2. Στο άρθρο 4 του π.δ. 51/2012: α) τροποποιείται η περ. ζ’ της
παρ. 2, β) προστίθενται νέες περ. η’,  θ’ και ι’ στην παρ. 2, γ) κα-
ταργείται η παρ. 4 και οι παρ. 2 και 4 διαµορφώνονται ως εξής:

«2. Η ισοδυναµία µεταξύ των κατηγοριών των αδειών οδήγη-
σης καθορίζεται ως εξής:

α. Οι κατηγορίες C1E, CE, D1E και DE ισχύουν και για οδή-
γηση οχηµάτων της κατηγορίας ΒΕ.

β. Η κατηγορία CE ισχύει και για την οδήγηση οχη¬µάτων της
κατηγορίας DE, εφόσον ο οδηγός είναι ήδη κάτοχος της κατη-
γορίας D.

γ. Οι κατηγορίες CE και DE ισχύουν και για την οδήγηση οχη-
µάτων των κατηγοριών C1E και D1E, αντίστοιχα.

δ. Οι κατηγορίες Β, C και D ισχύουν και για οδήγηση οχηµάτων
των κατηγοριών Β1, C1 και D1, αντίστοιχα

ε. Η κατηγορία Α ισχύει και για την οδήγηση οχηµάτων των κα-
τηγοριών Α1, Α2 και ΑΜ.

στ. Η κατηγορία Α2 ισχύει και για την οδήγηση οχηµάτων της
κατηγορίας Α1 και ΑΜ.

ζ. Η κατηγορία A1 ισχύει και για την οδήγηση οχηµάτων της
κατηγορίας ΑΜ.

η. Η κατηγορία Β ισχύει και για την οδήγηση οχηµάτων της κα-
τηγορίας ΑΜ υπό τις εξής προϋποθέσεις:

i. κατοχής της κατηγορίας Β πάνω από έξι (6) έτη, και
ii. συµπλήρωσης της ηλικίας των είκοσι επτά (27) ετών.
θ. Η κατηγορία Β µε τον εθνικό κωδικό αριθµό «121», ισχύει

και για την οδήγηση οχηµάτων της κατηγορίας Α1, µόνο εντός
της ελληνικής επικράτειας, υπό τις εξής προϋποθέσεις:

i. κατοχής της κατηγορίας Β πάνω από έξι (6) έτη,
ii. συµπλήρωσης της ηλικίας των είκοσι επτά (27) ετών,
iii. υποχρεωτικής πρακτικής εκπαίδευσης, διάρκειας τουλάχι-

στον πέντε (5) µαθηµάτων.»
ι. Η κατηγορία Β, ισχύει και για την οδήγηση οχηµάτων της κα-

τηγορίας Α1, µόνο εντός της Ελληνικής Επικράτειας, υπό τις
εξής προϋποθέσεις: i. κατοχής της κατηγορίας ΑΜ πάνω από
τέσσερα (4) έτη, ii. κατοχής της κατηγορίας Β πάνω από (4) έτη,
iii. συµπλήρωσης της ηλικίας των είκοσι επτά (27) ετών.»

«4. Καταργείται.»

Άρθρο 55
Αίτηση συνταξιοδότησης 

από εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών

1.Για την υποβολή της αίτησης συνταξιοδότησης εκπαιδευτή
υποψηφίων οδηγών, δεν απαιτείται η κατάθεση στον ασφαλι-
στικό φορέα της άδειας οδήγησης για περιορισµό των κατηγο-
ριών C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D και DE. Σε περίπτωση που ο
ενδιαφερόµενος επιθυµεί τη συνέχιση της απασχόλησής του ως
εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών, τούτο δηλώνεται στην αίτηση
συνταξιοδότησής του. 

2. Η παρ. 1 ισχύει και για τους εκπαιδευτές υποψηφίων οδη-
γών, οι οποίοι έχουν υποβάλει αίτηση συνταξιοδότησης κατά την
έναρξη ισχύος του παρόντος.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ 

ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 56
Διεύρυνση ειδικοτήτων των ιατρών που δύνανται 
να ενταχθούν στο Μητρώο Ιατρών του άρθρου 56

του ν. 4663/2020 - Τροποποίηση του Παραρτήµατος ΙΙΙ του
π.δ. 51/2012
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Στην περ. δ’ της παρ. 3 του Παραρτήµατος ΙΙΙ του π.δ. 51/2012
(Α’ 101) προστίθενται δεύτερο και τρίτο εδάφιο και η περίπτωση
διαµορφώνεται ως εξής: 

«δ) Η οριστική εκτίµηση της ικανότητας για ασφαλή οδήγηση
των οδηγών των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και Θεσσαλονί-
κης, που εµφανίζουν προβλήµατα υγείας, τα οποία εµπίπτουν
στο Παράρτηµα III του ν. 4413/2016, διενεργείται από ειδική επι-
τροπή ιατρών, που συστήνεται διά του παρόντος.

Προς τον σκοπό στελέχωσης της ειδικής επιτροπής συστήνε-
ται στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών Μητρώο Ιατρών.
Στο Μητρώο αυτό εντάσσονται ιατροί του Εθνικού Συστήµατος
Υγείας και του Ε.Ο.Π.Υ.Υ. και ιδιώτες των ιατρικών ειδικοτήτων
του παθολόγου, καρδιολόγου, νευρολόγου, οφθαλµιάτρου, ΩΡΛ,
ψυχιάτρου, ορθοπεδικού, ενδοκρινολόγου, διαβητολόγου, κατό-
πιν ανοιχτής πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος του Υπουρ-
γείου Υποδοµών και Μεταφορών.

Ο πρόεδρος της ειδικής επιτροπής Ιατρών, καθώς και ο ανα-
πληρωτής του ορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών
και Μεταφορών για διετή θητεία.

Τα υπόλοιπα µέλη της ειδικής επιτροπής Ιατρών και οι αναπλη-
ρωτές τους επιλέγονται πριν από κάθε συνεδρίαση, µε δηµόσια
κλήρωση, από τους ιατρούς του Μητρώου Ιατρών, οι οποίοι κα-
τέχουν την ειδικότητα που αφορά το νόσηµα, για το οποίο πα-
ραπέµφθηκε στην Επιτροπή ο οδηγός της αντίστοιχης εταιρείας
αστικών συγκοινωνιών. Το αποτέλεσµα της κλήρωσης επικυρώ-
νεται µε απόφαση του Προϊσταµένου της Γενικής Διεύθυνσης Δι-
οικητικών Υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών. Την κλήρωση διενεργεί τριµελής επιτροπή, που
αποτελείται από τον Προϊστάµενο της Υπηρεσίας Υποστήριξης
Πληροφορικής και Ηλεκτρονικών Συστηµάτων του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών, τον Προϊστάµενο της Διεύθυνσης
Επιβατικών Μεταφορών του ιδίου Υπουργείου και πρόσωπο υπο-
δεικνυόµενο από το Διοικητικό Συµβούλιο της αντίστοιχης εται-
ρείας αστικών συγκοινωνιών. Με απόφαση του Υπουργού
Υποδοµών και Μεταφορών καθορίζεται κάθε ειδικότερο θέµα
σχετικά µε την ανωτέρω κλήρωση. 

Στην απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών περί
ορισµού του Προέδρου της ειδικής επιτροπής Ιατρών και του
αναπληρωτή του καθορίζεται κάθε ειδικότερο θέµα σχετικά µε
την οργάνωση και τη λειτουργία της εν λόγω επιτροπής.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών
και Οικονοµικών καθορίζεται η αποζηµίωση των µελών της ειδι-
κής επιτροπής Ιατρών.

Η παραποµπή οδηγού των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και
Θεσσαλονίκης στην ειδική επιτροπή πραγµατοποιείται ύστερα
από σχετική εισήγηση του αντίστοιχου ιατρού εργασίας της εται-
ρείας στην οποία εργάζεται ο οδηγός.

Στις συνεδριάσεις της ειδικής επιτροπής συµµετέχει ως ειση-
γητής, παρουσιάζοντας τον σχετικό ιατρικό φάκελο του παρα-
πεµπόµενου οδηγού, ο αρµόδιος ιατρός εργασίας της
αντίστοιχης εταιρείας, χωρίς δικαίωµα ψήφου.

Η ιατρική αξιολόγηση και οριστική κρίση περί της σωµατικής
και διανοητικής ικανότητας του παραπεµπόµενου οδηγού διε-
νεργείται από την ειδική επιτροπή, η οποία, αφού λάβει υπόψη
τις διατάξεις του παρόντος Παραρτήµατος διαπιστώνει, µε αιτιο-
λογηµένη απόφασή της, την καταλληλότητα του παραπεµπόµε-
νου οδηγού για ασφαλή οδήγηση και εκδίδει σχετικό Πόρισµα
Εξέτασης.

Η ειδική επιτροπή, πριν από την έκδοση του πορίσµατος εξέ-
τασης, δύναται να ζητήσει την εξέταση του υπό κρίση οδηγού
από ιατρό κρατικού νοσηλευτικού ιδρύµατος του Εθνικού Συστή-
µατος Υγείας (Ε.Σ.Υ.), ειδικότητας αντίστοιχης µε το πρόβληµα
του εξεταζόµενου οδηγού.

Στο Πόρισµα Εξέτασης της ειδικής επιτροπής περιλαµβάνεται
υποχρεωτικά ο χαρακτηρισµός «ΙΚΑΝΟΣ/Η» ή «ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η»
της οµάδας 2 ή και της οµάδας 1 του παρόντος Παραρτήµατος
και εφόσον απαιτείται, ο χρόνος επαναξιολόγησης του κριθέντος
οδηγού από επόµενη ειδική επιτροπή.

Το Πόρισµα Εξέτασης αποστέλλεται στην αντίστοιχη εταιρεία,
στην οποία απασχολείται ο οδηγός.

Σε περίπτωση που ο οδηγός κριθεί «ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η», το Πόρι-
σµα Εξέτασης αποστέλλεται και στην οικεία Διεύθυνση Μεταφο-
ρών και Επικοινωνιών, προκειµένου η τελευταία να προβεί στην
αφαίρεση της άδειας οδήγησης ή κατηγοριών αυτής, κατά περί-
πτωση, σύµφωνα µε το Πόρισµα Εξέτασης. Σε περίπτωση που
το Πόρισµα Εξέτασης προβλέπει επαναξιολόγηση του οδηγού
από επόµενη ειδική επιτροπή και εφόσον το Πόρισµα Εξέτασης
της ειδικής επιτροπής επαναξιολόγησης κρίνει τον οδηγό ως
«ΙΚΑΝΟ/Η», ενηµερώνεται η οικεία Διεύθυνση Μεταφορών και
Επικοινωνιών και η άδεια οδήγησης επαναχορηγείται είτε µε τη
διαδικασία της αντικατάστασης εντύπου, στην περίπτωση που
δεν έχει λήξει η διοικητική ισχύς των κατηγοριών που αφαιρέθη-
καν σε συµµόρφωση προς το πρώτο πόρισµα εξέτασης, είτε µε
τη διαδικασία της ανανέωσης.

Η ειδική επιτροπή ιατρών, που συστήθηκε µε την υπό στοιχεία
Δ4δ/οικ.27509/04-04-2019(ΑΔΑ: Ω57Ω465ΧΘΞ-Η3Ν) απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, καταργείται και οι εκ-
κρεµείς υποθέσεις παραποµπής οδηγών µεταβιβάζονται αυτοδι-
καίως στην αρµοδιότητα της ειδικής επιτροπής ιατρών που
συστήνεται διά του παρόντος.»

Άρθρο 57
Αρµοδιότητα εποπτείας και παρακολούθησης 

της συµβατικής συµφωνίας Ελληνικού Δηµοσίου 
και Διαχειριστή Υποδοµής και απαλλαγή 

της χρηµατοδότησης του τελευταίου από τον Φ.Π.Α. - Τροπο-
ποίηση του άρθρου 30 του ν. 4408/2016

Στο άρθρο 30 του ν. 4408/2016 (Α’ 135): α) τροποποιείται η
παρ. 2, β) διορθώνονται οι τίτλοι των υπουργών και η παρ. 2 δια-
µορφώνεται ως εξής:

«2. Με την επιφύλαξη της αρµοδιότητάς τους σχετικά µε τον
σχεδιασµό και τη χρηµατοδότηση σιδηροδροµικής υποδοµής και
µε την επιφύλαξη της δηµοσιονοµικής αρχής της ετήσιας διάρ-
κειας κατά περίπτωση, οι Υπουργοί Υποδοµών και Μεταφορών
και Οικονοµικών και ο διαχειριστής υποδοµής συνάπτουν συµ-
βατική συµφωνία, η οποία καλύπτει τις βασικές αρχές και παρα-
µέτρους του Παραρτήµατος V του άρθρου 62 και ισχύει για
τουλάχιστον πέντε (5) έτη.

Το συνολικό ποσό, που δύναται να αποδίδεται στον Διαχειρι-
στή Υποδοµής, µέσω της συµβατικής συµφωνίας, δεν επιβαρύ-
νεται µε Φόρο Προστιθέµενης Αξίας, εφόσον αυτό δεν αποτελεί
την αντιπαροχή που αυτός λαµβάνει έναντι παρεχόµενου από
αυτόν έργου, ούτε συνδέεται µε την τιµή τελών που αυτός ει-
σπράττει.

Για τον έλεγχο τήρησης από τον Διαχειριστή Υποδοµής των
οικονοµικών όρων της συµβατικής συµφωνίας (παραλαβή και
έλεγχος δικαιολογητικών οικονοµικού αντικειµένου, έλεγχος και
εισήγηση για το ποσό της χρηµατοδότησης προς τον αρµόδιο
διατάκτη) αρµόδια είναι η Διεύθυνση Προϋπολογισµού και Δη-
µοσιονοµικών Αναφορών (Δ1) της Γενικής Διεύθυνσης Οικονοµι-
κών Υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. Για
τον έλεγχο τήρησης του φυσικού και τεχνικού αντικειµένου της
συµβατικής συµφωνίας (παραλαβή σχετικών δικαιολογητικών,
έλεγχος και έκθεση τήρησης των υποχρεώσεων) αρµόδια είναι
η Διεύθυνση Σιδηροδροµικών Μεταφορών (Δ33) της Γενικής Δι-
εύθυνσης Μεταφορών του ιδίου Υπουργείου.»

Άρθρο 58
Σύναψη προγραµµατικών συµβάσεων

Το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών δύναται να συνάπτει
προγραµµατικές συµβάσεις, προγραµµατικές συµφωνίες και
µνηµόνια συνεργασίας µε Ανώτατα Εκπαιδευτικά Ιδρύµατα και
γενικότερα µε τους φορείς της παρ. 1 του άρθρου 14 του ν.
4270/2014 (Α’ 143), µε νοµικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου, καθώς
και µε ευρωπαϊκούς και διεθνείς ερευνητικούς φορείς.

Άρθρο 59
Κυρώσεις για εγκρίσεις τύπου οχηµάτων – 

Τροποποίηση του άρθρου 50 του ν. 4530/2018

9822 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



Στο άρθρο 50 του ν. 4530/2018 (Α’ 59): α) τροποποιούνται οι
παρ. 1, 4, 5, 7 και 8, β) προστίθεται περ. γ’ στην παρ. 4 και το
άρθρο 50 διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 50
Κυρώσεις για εγκρίσεις τύπου οχηµάτων

1. α. Σε κατασκευαστή οχηµάτων ο όποιος: αα) υποβάλλει
ψευδείς δηλώσεις στο πλαίσιο των διαδικασιών έγκρισης ή των
διορθωτικών ή περιοριστικών µέτρων που επιβάλλονται σύµφωνα
µε κανονιστικές πράξεις που προβλέπονται από τη διαδικασία
της χορήγησης της έγκρισης ή των διαδικασιών που οδηγούν σε
ανάκληση έγκρισης τύπου, αβ) παραποιεί τα αποτελέσµατα των
δοκιµών για την έγκριση τύπου ή τη συµµόρφωση εν χρήσει, αγ)
αποκρύπτει στοιχεία ή τεχνικές προδιαγραφές που µπορεί να
οδηγήσουν στην ανάκληση οχηµάτων, συστηµάτων, κατασκευα-
στικών στοιχείων και χωριστών τεχνικών µονάδων, στην απόρ-
ριψη της χορήγησης ή στην ανάκληση της έγκρισης τύπου, αδ)
χρησιµοποιεί στρατηγικές ή συστήµατα αναστολής για την έκ-
δοση έγκρισης ή τη διατήρηση σε ισχύ αυτής και αε) αρνείται
την παροχή πρόσβασης σε πληροφορίες, επιβάλλεται πρόστιµο
σύµφωνα µε τις παρ. 4 και 5. Αν ο κατασκευαστής υποπέσει εκ
νέου στις πράξεις ή παραλείψεις των περ. α’ έως ε’ µέσα σε µία
πενταετία από την τέλεση αυτών, επιβάλλεται νέο πρόστιµο πεν-
ταπλάσιο της αξίας του επιβληθέντος.

β. Σε τεχνική υπηρεσία η οποία: βα) δεν συµµορφώνεται µε τις
απαιτήσεις του ορισµού της, ή ββ) εκτελεί πληµµελώς τα καθή-
κοντά της, επιβάλλεται διοικητική κύρωση σύµφωνα µε τις παρ.
4 και 5.

2. Σε κατασκευαστή, αντιπρόσωπο του κατασκευαστή, εισα-
γωγέα ή διανοµέα που διαθέτει στην αγορά οχήµατα, συστή-
µατα, µηχανικά µέρη ή χωριστές τεχνικές µονάδες που
υπόκεινται σε έγκριση, σύµφωνα µε οποιαδήποτε εθνική ή κοι-
νοτική κανονιστική πράξη, χωρίς να έχει χορηγηθεί τέτοια έγ-
κριση ή παραποιεί τα σχετικά έγγραφα ή σήµατα ή αρνείται την
παροχή πρόσβασης σε πληροφορίες που απαιτούνται για τη δια-
πίστωση των παραβάσεων αυτών επιβάλλεται πρόστιµο, σύµ-
φωνα µε τις παρ. 4 και 5. Αν ο κατασκευαστής, αντιπρόσωπος
του κατασκευαστή, εισαγωγέας ή διανοµέας υποπέσει εκ νέου
στις ίδιες πράξεις ή παραλείψεις του προηγούµενου εδαφίου επι-
βάλλεται νέο πρόστιµο πενταπλάσιο της αξίας του ήδη επιβλη-
θέντος.

3. Σε κατασκευαστή που εκδίδει πιστοποιητικά συµµόρφωσης
για έγκριση τύπου οχήµατος που εκδόθηκαν κατά παράβαση των
ευρωπαϊκών και εθνικών διατάξεων ή µε τη µη νόµιµη χρήση συ-
στηµάτων αναστολής, επιβάλλεται πρόστιµο ανά όχηµα που τέ-
θηκε σε κυκλοφορία βάσει των παραπάνω πιστοποιητικών
συµµόρφωσης, ποσού ίσου µε την τιµή κτήσης του οχήµατος,
εφόσον το όχηµα έχει τεθεί σε κυκλοφορία κατά τα προηγού-
µενα τρία (3) έτη. Για οχήµατα που έχουν τεθεί σε κυκλοφορία
προ των τριών (3) προηγούµενων ετών το ποσό του προστίµου
ανά όχηµα µειώνεται κατά πέντε τοις εκατό (5%) για κάθε έτος
πέραν των τριών (3) από τη θέση σε κυκλοφορία του οχήµατος
και µε ανώτατο ποσοστό µείωσης το εξήντα τοις εκατό (60%).

4. α) Τα πρόστιµα και οι κατηγοριοποιήσεις των παρ. 1α, 2 και
6 επιβάλλονται διακριτά ανά παράβαση ως εξής:

αα) πρόστιµο ίσο τουλάχιστον µε το επτακοσιαπλάσιο
(700πλάσιο) και έως το χιλιαπλάσιο (1.000πλάσιο) του παράβο-
λου για την έκδοση της έγκρισης, αν από την παράβαση µπορεί
να δηµιουργηθεί κίνδυνος θανάτου ή τραυµατισµού, βλάβης
στην περιουσία του χρήστη ή τρίτου,

ββ) πρόστιµο ίσο τουλάχιστον µε το τετρακοσιαπλάσιο
(400πλάσιο) και έως το επτακοσιαπλάσιο (700πλάσιο) του παρά-
βολου για την έκδοση της έγκρισης, αν από την παράβαση µπο-
ρεί να προκληθεί ζηµία του περιβάλλοντος,

γγ) πρόστιµο ίσο τουλάχιστον µε το εκατονταπλάσιο (100πλά-
σιο) και έως το τετρακοσιαπλάσιο (400πλάσιο) του παράβολου
για την έκδοση της έγκρισης, αν από την παράβαση µπορεί να
προκληθεί ζηµία του οδικού δικτύου ή παραβιάζεται η νοµοθεσία
έκδοσης έγκρισης τύπου.

β) Για την επιβολή του προστίµου σε κάθε συγκεκριµένη περί-

πτωση λαµβάνεται υπόψη και ο αριθµός των οχηµάτων, συστη-
µάτων χωριστών τεχνικών µονάδων, µηχανικών µερών ή χωρι-
στών τεχνικών µονάδων που πωλήθηκαν ή διατέθηκαν προς
πώληση.

γ) Οι διοικητικές κυρώσεις της περ. β’ της παρ. 1 επιβάλλονται
διακριτά ανά παράβαση. 

γα. Οι παραβάσεις των απαιτήσεων που προβλέπονται για τον
ορισµό της Τεχνικής Υπηρεσίας και της απόφασης ορισµού της
κατηγοριοποιούνται ως εξής:

i. Παραβάσεις των απαιτήσεων που αφορούν:
- στην ανεξαρτησία των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- σε θέµατα σχετικά µε τις θυγατρικές και τους υπεργολάβους

των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- σε θέµατα σχετικά µε την αξιολόγηση και τον ορισµό των Τε-

χνικών Υπηρεσιών,
- σε θέµατα σχετικά µε τις αλλαγές και την ανανέωση του ορι-

σµού των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- σε θέµατα σχετικά µε την παρακολούθηση των Τεχνικών Υπη-

ρεσιών.
ii. Παραβάσεις των απαιτήσεων που αφορούν:
- την επάρκεια των Τεχνικών Υπηρεσιών,
- την ορθότητα της µεθοδολογίας δοκιµών και ελέγχου και την

ορθότητα των αποτελεσµάτων των δοκιµών των Τεχνικών Υπη-
ρεσιών.

iii. Άρνηση, παρεµπόδιση, αδικαιολόγητη καθυστέρηση παρο-
χής πληροφόρησης και συνεργασίας µε την Εγκριτική Αρχή κατά
τη διερεύνηση θεµάτων που σχετίζονται µε τη λειτουργία και
τους ελέγχους της Τεχνικής Υπηρεσίας.

γβ. Οι διοικητικές κυρώσεις κατηγοριοποιούνται ως εξής:
i. πρόστιµο από πεντακόσια (500) έως χίλια (1.000) ευρώ. Αν

διαπιστωθούν περισσότερες παραβάσεις, το ανώτατο ύψος του
συνολικού προστίµου µπορεί να ανέλθει έως το ποσό των είκοσι
χιλιάδων (20.000) ευρώ,

ii. αναστολή του ορισµού του φορέα από δέκα (10) ηµέρες έως
και έναν (1) χρόνο.

Σε περίπτωση υποτροπής µέσα σε ένα (1) έτος από την προ-
ηγούµενη παραβίαση επιβάλλεται διπλάσια ποινή και σε νέα υπο-
τροπή εντός του έτους από την προηγούµενη επιβάλλεται
τριπλάσια ποινή.

Για την παράβαση της κατηγορίας του στοιχείου iii) της περ.
γα’, αναστέλλεται ο ορισµός της για τριάντα (30) ηµέρες. Σε πε-
ρίπτωση υποτροπής µέσα σε ένα έτος από την προηγούµενη πα-
ραβίαση επιβάλλεται διπλάσια ποινή και σε νέα υποτροπή εντός
του έτους από την προηγούµενη ακυρώνεται ο ορισµός της τε-
χνικής υπηρεσίας.

Εκτός των ανωτέρω διοικητικών κυρώσεων ο ορισµός της τε-
χνικής υπηρεσίας αναστέλλεται µέχρι ικανοποίησης εκ µέρους
της, όλων των απαιτήσεων που αφορούν τον ορισµό της.

5. Για τη διαπίστωση των παραβάσεων των περ. α’ και β’ της
παρ. 1 και των παρ. 2, 3 και 6 συντάσσεται έκθεση διαπίστωσης
παράβασης από την αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Υποδο-
µών και Μεταφορών, η οποία υπογράφεται και από τον Γενικό
Διευθυντή Οχηµάτων και Εγκαταστάσεων του Υπουργείου και
κοινοποιείται στον καθ’ ου µε κλήση σε ακρόαση εντός δέκα (10)
ηµερών. Ο καθ’ ου µπορεί να ζητήσει και να λάβει προθεσµία έως
είκοσι (20) ηµέρες για να εκθέσει τις απόψεις του επί της ανω-
τέρω έκθεσης.

Μετά την υποβολή των απόψεων του καθ’ ου και εφόσον αυτές
κριθούν βάσιµες, διαγράφεται η παράβαση και δεν επιβάλλεται
η, κατά περίπτωση παράβασης, κύρωση. Στην περίπτωση όµως,
που οι απόψεις του καθ’ ου δεν κριθούν βάσιµες και απορρι-
φθούν ή δεν υποβληθούν ή υποβληθούν µετά την πάροδο των
ως άνω τιθέµενων προθεσµιών, εκδίδεται απόφαση του αρµο-
δίου οργάνου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών για την
επιβολή του προστίµου µε ειδική αιτιολογία, βάσει της ανωτέρω
έκθεσης διαπίστωσης παράβασης και ακολουθείται η διαδικασία
που ορίζεται στην κοινή υπουργική απόφαση της παρ. 8, για τη
βεβαίωση και είσπραξη της προβλεπόµενης, για αυτή, κύρωση.

6. Σε περίπτωση που οχήµατα που κυκλοφορούν στην Ελλη-
νική Επικράτεια, είτε συστήµατά τους είτε µηχανικά µέρη τους ή
χωριστές τεχνικές µονάδες που υπόκεινται σε έγκριση, δεν είναι
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σύµφωνα µε την έγκριση τύπου ή έχουν υποβληθεί γι’ αυτά ψευ-
δείς δηλώσεις στο πλαίσιο των διαδικασιών έγκρισης ή των δια-
δικασιών που οδηγούν σε ανάκληση έγκρισης τύπου ή έχουν
δηλωθεί για αυτά παραποιηµένα αποτελέσµατα δοκιµών για την
έγκριση τύπου ή τη συµµόρφωση εν χρήσει ή έχουν αποκρυφθεί
γι’ αυτά στοιχεία ή τεχνικές προδιαγραφές που µπορεί να οδη-
γήσουν στην ανάκληση ή την απόσυρση της έγκρισης τύπου ή
έχουν χρησιµοποιηθεί ελαττωµατικές συσκευές ή συστήµατα
αναστολής για την έκδοση έγκρισης ή τη διατήρηση σε ισχύ
αυτής, επιβάλλονται στον κατασκευαστή, αντιπρόσωπο του κα-
τασκευαστή, εισαγωγέα ή διανοµέα που τα διαθέτει στην αγορά
πρόστιµα σύµφωνα µε τις παρ. 4 και 5.

7. Τα πρόστιµα του παρόντος που αφορούν:
α) στην παράβαση των περ. α’ και β’ της παρ. 1 καταβάλλονται

υπέρ του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών και χρησιµο-
ποιούνται για τη λειτουργία, τον εξοπλισµό και τη συντήρηση του
εργαστηρίου ανάλυσης καυσαερίων του υπόψιν Υπουργείου, για
τις ανάγκες λειτουργίας της εθνικής «εγκριτικής αρχής» αυτοκι-
νήτων οχηµάτων που αναφέρεται στον Κανονισµό αριθµ.
168/2013/EE του Ευρωπαϊκού Κοινoβουλίου και του Συµβουλίου,
της 15 Ιανουαρίου 2013, για την έγκριση και την εποπτεία της
αγοράς δίκυκλων ή τρίκυκλων οχηµάτων και τετράκυκλων (L 60)
και στον Κανονισµό αριθ. 858/2018/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Συµβου-
λίου και του Συµβουλίου της 30ης Μαΐου 2018, για την έγκριση
και την εποπτεία της αγοράς µηχανοκίνητων οχηµάτων και των
ρυµουλκουµένων τους και των συστηµάτων, κατασκευαστικών
στοιχείων και χωριστών τεχνικών µονάδων που προορίζονται για
τα οχήµατα αυτά, για την τροποποίηση των Κανονισµών (ΕΚ)
αριθµ. 715/2007 και (ΕΚ) αριθµ. 595/2009 και για την κατάργηση
της Οδηγίας 2007/46/ΕΚ, καθώς και για την ενίσχυση των µέσων
µαζικής µεταφοράς,

β) στις παραβάσεις των παρ. 2, 3 και 6, καταβάλλονται υπέρ
του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών και χρησιµοποιούν-
ται για τη λειτουργία, τον εξοπλισµό και τη συντήρηση του ερ-
γαστηρίου ανάλυσης καυσαερίων του υπουργείου, για τις
ανάγκες λειτουργίας της εθνικής «εποπτικής αρχής» της εγχώ-
ριας αγοράς αυτοκινήτων οχηµάτων και των εξαρτηµάτων τους,
που αναφέρεται στον Κανονισµό 168/2013/ΕΕ, (L 60) και στον
Κανονισµό 858/2018/ΕΕ (L 151), καθώς και για την ενίσχυση των
µέσων µαζικής µεταφοράς.

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδο-
µών και Μεταφορών:

α. Καθορίζονται η διαδικασία επιβολής της διοικητικής κύρω-
σης της αναστολής ή ακύρωσης του ορισµού της Τεχνικής Υπη-
ρεσίας και το όργανο επιβολής της.

β. Κατηγοριοποιούνται τα ανωτέρω πρόστιµα, καθορίζονται η
διαδικασία επιβολής, τα όργανα και η διαδικασία είσπραξής
τους. 

γ. Μπορεί να αναπροσαρµόζονται τα ποσά των προστίµων και
να ρυθµίζεται κάθε θέµα σχετικό µε την εφαρµογή του παρόν-
τος.»

Άρθρο 60
Κωδικοί κοινού λεξιλογίου για τις δηµόσιες

συµβάσεις (CPV) - Τροποποίηση του πίνακα 1 
του άρθρου 38 του ν. 4710/2020 

Στο άρθρο 38 του ν. 4710/2020 (Α’ 142) διορθώνεται ο πίνακας
1 «Κωδικοί κοινού λεξιλογίου για τις δηµόσιες συµβάσεις (CPV)
για υπηρεσίες που αναφέρονται στο άρθρο 66 παρ. 1 στοιχείο
γ)» του Παραρτήµατος του άρθρου 71 του ν. 3982/2011 (Α’ 143),
ως εξής:
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Άρθρο 61
Μητρώο Εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο.

1. Στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών καταρτίζεται και
τηρείται Μητρώο Εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο. για τις ανάγκες της κεντρι-
κής εξ αποστάσεως εποπτείας και ελέγχου της τήρησης των:

α) όρων και προϋποθέσεων βάσει των οποίων χορηγήθηκε η
άδεια λειτουργίας ή η βεβαίωση νόµιµης λειτουργίας των Κέν-
τρων Τεχνικού Ελέγχου Οχηµάτων (Κ.Τ.Ε.Ο.) και

β) κείµενων διατάξεων επί των διενεργούµενων στις εν λόγω
οικονοµικές δραστηριότητες τεχνικών ελέγχων οχηµάτων.

2. Στο Μητρώο δύνανται να εγγραφούν διπλωµατούχοι και τε-
χνολόγοι Μηχανολόγοι Μηχανικοί και άλλες ειδικότητες µε συ-
ναφή επαγγελµατικά δικαιώµατα, που διαθέτουν τη σχετική
άδεια άσκησης επαγγέλµατος, µετά από αίτησή τους και κατόπιν
ειδικής πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών, που λαµβάνει την απαιτούµενη δη-
µοσιότητα σε έντυπη και ηλεκτρονική µορφή και η οποία προσ-
διορίζει τα απαιτούµενα τυπικά και ουσιαστικά προσόντα των
συµµετεχόντων, τους ειδικότερους όρους και τις προϋποθέσεις
ένταξής τους στο Μητρώο και τον τρόπο επιλογής των οργάνων
αξιολόγησής τους, ώστε να τηρούνται η αξιοκρατία και η διαφά-
νεια. 

Για την ένταξή τους στο Μητρώο οι υποψήφιοι οφείλουν να
ολοκληρώσουν επιτυχώς ειδικά επιµορφωτικά προγράµµατα κα-
τάρτισης. 

3. Οι επόπτες - µέλη του Μητρώου Εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο. λαµβά-
νουν αποζηµίωση για τη συµµετοχή τους στην εποπτεία των
Κ.Τ.Ε.Ο.. 

4. Τα προσωπικά δεδοµένα των µελών του Μητρώου Εποπτών
που τυγχάνουν επεξεργασίας, τηρούνται σε ειδική βάση δεδο-
µένων του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, σύµφωνα µε
τον Κανονισµό (ΕΕ) 679/2016 (Γενικός Κανονισµός για την Προ-
στασία Δεδοµένων) και τον ν. 4624/2019 (Α’ 137), για την προ-
στασία των φυσικών προσώπων έναντι της επεξεργασίας
δεδοµένων προσωπικού χαρακτήρα. Τα δεδοµένα των µελών τη-
ρούνται για όσο χρόνο το µέλος είναι εγγεγραµµένο στο Μητρώο
και για χρονικό διάστηµα πέντε (5) ετών από τη διαγραφή του
από αυτό  για οποιονδήποτε λόγο. Τα προσωπικά δεδοµένα δια-
γράφονται µετά το πέρας του ανωτέρω χρονικού διαστήµατος,
εκτός εάν έχει εκκινήσει οποιαδήποτε διοικητική ή πειθαρχική ή
δικαστική διαδικασία, οπότε το υλικό διατηρείται µέχρι το πέρας
των εν λόγω διαδικασιών, µε τη λήψη των κατάλληλων τεχνικών
και οργανωτικών µέτρων για την ασφάλεια της επεξεργασίας. Το
Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών είναι ο Υπεύθυνος Επε-
ξεργασίας των εν λόγω δεδοµένων.

Άρθρο 62
Ανακατασκευή οικοδοµών στον Δήµο Ληξουρίου 
- Τροποποίηση του άρθρου 43 του ν. 4305/2014  

Στο άρθρο 43 του ν. 4305/2014 (Α’ 237), ως προς την ανακα-
τασκευή ή επισκευή των εργατικών κατοικιών του Δήµου Ληξου-
ρίου, οι οποίες υπέστησαν ζηµιές από τους σεισµούς της 26ης
Ιανουαρίου 2014 και της 3ης Φεβρουαρίου 2014, προστίθεται
παρ. 7, ως εξής: 

«7. α. Οι προηγούµενες διατάξεις ισχύουν κατά παρέκκλιση
κάθε άλλης διάταξης όσον αφορά στο ύψος των οικοδοµών που
έχουν χαρακτηρισθεί ως κατεδαφιστέες, το οποίο δύναται να
ανέρχεται έως τρεις (3) ορόφους σε ανακατασκευή της αρχικής
οµοίως τριώροφης οικοδοµής, τον συντελεστή δόµησης και την
κάλυψη του οικοπέδου. Κατά τα λοιπά εφαρµόζεται το από
8.2.1979 προεδρικό διάταγµα (Δ’ 130).

β. Κατά την ανακατασκευή των εργατικών κατοικιών του οικι-
σµού «Ληξούρι Ι» και «Ληξούρι ΙΒ» δύνανται να ανασχεδιαστούν
και να µεταβληθούν οι κοινόχρηστοι χώροι των κτιρίων µε την
προσθήκη κοινόχρηστων ανελκυστήρων καθ’ υπέρβαση του πε-
ριγράµµατος των υφισταµένων κτιρίων και των όρων δόµησης
που ισχύουν.»

Άρθρο 63
Εξουσιοδοτικές διατάξεις του Κεφαλαίου Γ’ 

1. Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών δύ-
ναται να καθορίζονται κατηγορίες φυσικών ή νοµικών προσώπων,
όπως ν.π.δ.δ., ν.π.ι.δ., (σωµατεία, µη κερδοσκοπικές οργανώσεις,
σύλλογοι, επιχειρήσεις) στα οποία δίδεται το δικαίωµα θέσης σε
κυκλοφορία και ταξινόµησης λεωφορείων ιδιωτικής χρήσης αυ-
τοκινήτων για τη µεταφορά προσώπων που έχουν άµεση σχέση
µε το επιτελούµενο από αυτά έργο ή για την εξυπηρέτηση µετα-
φοράς του προσωπικού, προς και από τις εγκαταστάσεις αυτών.
Με τις ίδιες αποφάσεις καθορίζονται οι προϋποθέσεις, η διαδι-
κασία, καθώς και κάθε άλλη σχετική λεπτοµέρεια.

2. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται ο τρόπος εισαγωγής των στοιχείων στο Μ.Ε.Μ.Ο. του
άρθρου 51, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια. Με
κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών και
Ψηφιακής Διακυβέρνησης δύναται να ρυθµίζεται η αναγκαία δια-
λειτουργικότητα του Μητρώου µε λοιπά πληροφοριακά συστή-
µατα των φορέων του δηµοσίου τοµέα.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδο-
µών και Μεταφορών καθορίζονται η κατηγοριοποίηση των παρα-
βάσεων και των επιβαλλόµενων διοικητικών προστίµων της παρ.
4 του άρθρου 51, ο τρόπος επιβολής αυτών, καθώς και κάθε
άλλη σχετική αναγκαία λεπτοµέρεια.

4. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών ορί-
ζονται πιστοποιηµένοι φορείς, νοµικά ή φυσικά πρόσωπα, προ-
κειµένου να συνεπικουρούν την αρµόδια Υπηρεσία της παρ. 5
του άρθρου 51 στη διενέργεια των ελέγχων αυτής, καθώς και
κάθε άλλη σχετική λεπτοµέρεια.

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Παιδείας και Θρησκευ-
µάτων και Υποδοµών και Μεταφορών καθορίζονται το περιεχό-
µενο των ειδικών επιµορφωτικών προγραµµάτων κατάρτισης, ο
φορέας και ο τόπος διεξαγωγής τους, η διάρκειά τους, τα τυπικά
και ουσιαστικά προσόντα των διδασκόντων, η διαδικασία πιστο-
ποίησης των υποψηφίων προς ένταξη στο Μητρώο Εποπτών του
άρθρου 61 µέσω γραπτών εξετάσεων, καθώς και κάθε άλλη σχε-
τική αναγκαία λεπτοµέρεια.

6. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κα-
θορίζονται: i) τα ελάχιστα προσόντα των Εποπτών που εγγρά-
φονται στο Μητρώο του άρθρου 61, ii) η διαδικασία και τα
αρµόδια για την αξιολόγηση και επιλογή των υποψηφίων όργανα,
iii) ο τρόπος κατάρτισης και τήρησης του Μητρώου και η αρµό-
δια προς τούτο Υπηρεσία, iv) η διαδικασία και το αρµόδιο όργανο
για τον ορισµό των Εποπτών και για την επιλογή αυτών προκει-
µένου να συµµετάσχουν σε ελέγχους, v) τα κωλύµατα, ασυµβί-
βαστα, οι ειδικές προϋποθέσεις ένταξης και παραµονής και ο
τρόπος αποβολής από το Μητρώο, vi) η διαδικασία, οι όροι και
οι προϋποθέσεις εκτέλεσης της εποπτείας και του ελέγχου της
τήρησης των όρων και προϋποθέσεων βάσει των οποίων χορη-
γήθηκε η άδεια λειτουργίας ή η βεβαίωση νόµιµης λειτουργίας
των Κέντρων Τεχνικού Ελέγχου Οχηµάτων (Κ.Τ.Ε.Ο.), της επο-
πτείας τήρησης των κείµενων διατάξεων επί των διενεργούµενων
στις εν λόγω οικονοµικές δραστηριότητες τεχνικών ελέγχων οχη-
µάτων, vii) τα ειδικότερα τεχνικά και οργανωτικά µέτρα για την
ασφάλεια της επεξεργασίας δεδοµένων προσωπικού χαρα-
κτήρα, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα. Με κοινή απόφαση
των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών και Ψηφιακής Διακυ-
βέρνησης δύναται να ρυθµίζονται η αναγκαία διαλειτουργικό-
τητα του Μητρώου µε λοιπά πληροφοριακά συστήµατα των
φορέων του δηµοσίου τοµέα. 

7. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Οικονοµικών καθορίζονται το ύψος της αποζηµίωσης των
εποπτών Κ.Τ.Ε.Ο. του άρθρου 61, η διαδικασία και ο τρόπος κα-
ταβολής αυτής, καθώς και ο ελάχιστος αριθµός ελέγχων ανά
Επόπτη. 

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Οικονοµικών δύναται να αναθεωρείται το ποσό της απο-
ζηµίωσης που λαµβάνουν οι επόπτες της παρ. 2 του άρθρου 61.
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Άρθρο 64
Καταργούµενες διατάξεις του Κεφαλαίου Γ’

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, καταργούνται:
α. Η παρ. 6 του άρθρου 10 του ν. 2898/2001 (Α’ 71).
β. Οι παρ. 4 έως και 8 του άρθρου 48 του ν. 4313/2014 (Α’ 261).
γ. Η περ. ε’ των παρ. 1 και 2 του άρθρου 72 του ν. 4530/2018

(Α’ 59).

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 65
Παράταση διάρκειας ισχύος σύµβασης Υποχρέωσης Δηµό-

σιας Υπηρεσίας (ΥΔΥ) - Τροποποίηση 
του άρθρου 12 του ν. 3891/2010

Στην παρ. 6.ε. του άρθρου 12 του ν. 3891/2010 (Α’ 188)  προ-
στίθενται εδάφια δεύτερο και τρίτο και το άρθρο 12 διαµορφώ-
νεται ως εξής:

«Άρθρο 12
Ανάθεση Υποχρεώσεων Δηµόσιας Υπηρεσίας

(ΥΔΥ)

1. Σε περίπτωση που δεν υποβάλλονται αιτήµατα στον Διαχει-
ριστή Υποδοµής από σιδηροδροµικές επιχειρήσεις για τη διενέρ-
γεια επιβατικού δροµολογίου ή τα αιτήµατα που έχουν
υποβληθεί δεν ανταποκρίνονται στις ανάγκες περιφερειακής εξυ-
πηρέτησης των επιβατικών σιδηροδροµικών µεταφορών, είναι
δυνατή η σύναψη σύµβασης µε την οποία ανατίθεται η εκτέλεση
σιδηροδροµικού επιβατικού δροµολογίου ως Υποχρέωση Δηµό-
σιας Υπηρεσίας (ΥΔΥ).

2. Με απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών και
Μεταφορών, που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνή-
σεως δύναται να εξειδικεύεται η διαδικασία διαγωνισµού, το πε-
ριεχόµενο, τα απαιτούµενα δικαιολογητικά, οι τεχνικοί και
οικονοµικοί όροι, ο τρόπος υπολογισµού της αντιστάθµισης και
κάθε απαραίτητη λεπτοµέρεια για τη σύναψη συµβάσεων ΥΔΥ
στις επιβατικές σιδηροδροµικές µεταφορές.

3. Οι λογαριασµοί που αντιστοιχούν σε καθεµία από τις άνω
υποχρεώσεις δηµόσιας υπηρεσίας είναι ξεχωριστοί και τα αντί-
στοιχα στοιχεία του ισολογισµού κατανέµονται, σύµφωνα µε
τους παραδεδεγµένους λογιστικούς κανόνες. Οι δαπάνες που
αντιστοιχούν σε καθεµία από τις ως άνω ΥΔΥ ισοσκελίζονται από
τα έσοδα εκµετάλλευσης και από τις καταβολές δυνάµει της
σύµβασης ΥΔΥ, χωρίς να είναι δυνατή η µεταφορά πόρων από ή
προς άλλον τοµέα της δραστηριότητας της σιδηροδροµικής επι-
χείρησης. Τα προαναφερόµενα στοιχεία ισολογισµού σχετικά µε
τις συµβάσεις ΥΔΥ µπορούν να εξειδικεύονται περαιτέρω µε από-
φαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών και Μεταφο-
ρών.

4. Για τους σκοπούς της πρώτης εφαρµογής των διατάξεων
της παρ. 1 του παρόντος άρθρου, οι αρµόδιες υπηρεσίες προ-
βαίνουν στην κατάλληλη προεργασία ώστε να καταστεί δυνατή
η υπογραφή συµβάσεων ανάθεσης ΥΔΥ έως την 31.12.2010.

5. Το συνολικό ποσό αποζηµιώσεων για ΥΔΥ στις επιβατικές
σιδηροδροµικές µεταφορές δεν µπορεί να υπερβαίνει το ποσό
των πενήντα εκατοµµυρίων (50.000.000) ευρώ ετησίως για τα έτη
2011, 2012 και 2013 και προκαταβάλλεται ανά µήνα. Φόροι, ει-
σφορές υπέρ τρίτων και κρατήσεις για οποιαδήποτε αιτία που
σχετίζεται µε την αποζηµίωση του προηγούµενου εδαφίου, πλην
του οικείου φόρου εισοδήµατος, βαρύνουν το Ελληνικό Δηµόσιο.
Μετά τη χρονική περίοδο που αναφέρεται στο πρώτο εδάφιο, το
επίπεδο του συνολικού ετήσιου ποσού αποζηµιώσεων για ΥΔΥ
θα συµφωνεί πλήρως µε την ελληνική και κοινοτική νοµοθεσία
για τις κρατικές ενισχύσεις και τον έλεγχο και εκτέλεση των δη-
µοσιονοµικών του Κράτους.

6.α. Η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ στις επιβατικές σιδηροδροµικές

µεταφορές για τα έτη 2015 έως και 2020 ανατίθεται στην εται-
ρεία ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.. Το συνολικό ποσό αποζηµιώσεων της ΤΡΑΙ-
ΝΟΣΕ από το Δηµόσιο για την εκτέλεση υπηρεσιών ΥΔΥ δεν
µπορεί να υπερβεί το ποσό των πενήντα εκατοµµυρίων
(50.000.000) ευρώ ετησίως για τα έτη 2015 έως 2020. Φόροι, ει-
σφορές υπέρ τρίτων και κρατήσεις για οποιαδήποτε αιτία που
σχετίζεται µε την αποζηµίωση του προηγούµενου εδαφίου, πλην
του οικείου φόρου εισοδήµατος, βαρύνουν το Ελληνικό Δηµό-
σιο.

6.β. Εξαιρετικά για το έτος 2014, η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ
από την ΤΡΑΙΝΟΣΕ, διενεργείται, σύµφωνα µε τις προβλέψεις
της, από 23.7.2012, υπογραφείσας σύµβασης µεταξύ Ελληνικού
Δηµοσίου και ΤΡΑΙΝΟΣΕ για την παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ τα έτη
2011-2013, η διάρκεια της οποίας παρατείνεται µέχρι τις
31.12.2014.

6.γ. Η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ από την ΤΡΑΙΝΟΣΕ για τα έτη
2016 έως και 2020, διενεργείται, σύµφωνα µε τις προβλέψεις
σύµβασης που υπογράφεται µεταξύ του Ελληνικού Δηµοσίου εκ-
προσωπουµένου από τους Υπουργούς Οικονοµικών και Υποδο-
µών και Μεταφορών και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ µε την οποία ορίζεται
µεταξύ άλλων το εύρος των παρεχόµενων υπηρεσιών, τα δρο-
µολόγια που καλύπτονται από τη σύµβαση, η µεθοδολογία υπο-
λογισµού της αποζηµίωσης της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ο τρόπος παρα-
κολούθησης της εκτέλεσης της σύµβασης, οι µηχανισµοί ελέγ-
χου και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

6.δ. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
καθορίζονται οι απαιτούµενοι όροι, προϋποθέσεις, διαδικασίες
και ενέργειες των εµπλεκόµενων φορέων για την ανάπτυξη και
λειτουργία κατάλληλου πληροφοριακού συστήµατος παρακο-
λούθησης εκτέλεσης της σύµβασης παροχής σιδηροδροµικών
υπηρεσιών ΥΔΥ, οι διαδικασίες συλλογής δεδοµένων, στοιχείων
και πληροφοριών, οι µηχανισµοί ελέγχου, οι ρήτρες ορθής λει-
τουργίας και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

6.ε. Από 1.1.2021 η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ στις επιβατικές σι-
δηροδροµικές µεταφορές, ανατίθεται από το Υπουργείο Υποδο-
µών και Μεταφορών, σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 5
του Κανονισµού (ΕΚ) 1370/2007 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου της 23ης Οκτωβρίου 2007 (L 315), όπως τρο-
ποποιήθηκε µε τον Κανονισµό Ε.Κ.2338/16 του Ευρωπαϊκού Κοι-
νοβουλίου και του Συµβουλίου της 14ης Δεκεµβρίου 2016 (L
354).

Παρατείνεται έως 31.12.2021 η διάρκεια ισχύος της από
17.12.2015 συµβάσεως ΥΔΥ. Η ισχύς της παρούσας αρχίζει από
την 01.01.2021.»

7. Κατά την εκτέλεση των συµβάσεων παροχής δηµόσιας υπη-
ρεσίας επιβατικών σιδηροδροµικών µεταφορών το Δηµόσιο δύ-
ναται να επιτρέπει εκχώρηση απαιτήσεων των Παρόχων από τις
συµβάσεις αυτές µέσω σύναψης ειδικότερων συµφωνιών µεταξύ
των Παρόχων, ως εκχωρητών, και το Δηµόσιο, τον ΟΣΕ Α.Ε. ή τη
ΓΑΙΑ-ΟΣΕ Α.Ε. ως εκδοχέων, για την εξόφληση οφειλών προς
τους ανωτέρω φορείς, όπως µισθώµατα από συµβάσεις µίσθω-
σης µονάδων τροχαίου υλικού ή αµοιβών για παροχή υπηρεσιών
συντήρησης τροχαίου υλικού ή άλλων υπηρεσιών.

Άρθρο 66
Έκδοση βιβλίων θεωρητικής 

εκπαίδευσης υποψηφίων οδηγών

1. Ανατίθεται στο Ίδρυµα Ευγενίδου η αρµοδιότητα για τη συγ-
γραφή και έκδοση των βιβλίων θεωρητικής εκπαίδευσης υποψη-
φίων οδηγών όλων των κατηγοριών οχηµάτων, συµπερι-
λαµβανοµένων των βιβλίων για την εκπαίδευση και εξέταση για
τη χορήγηση Πιστοποιητικών Επαγγελµατικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.)
οδηγών φορτηγών και λεωφορείων. Η ευθύνη για τη συγγραφή,
γλωσσική επιµέλεια και έκδοση των βιβλίων αυτών ανατίθεται
στην Επιτροπή Εκδόσεων του Ιδρύµατος Ευγενίδου. 

2. Τα βιβλία της παρ. 1 διατίθενται από το Ίδρυµα Ευγενίδου
σε τιµή κόστους. Η σχετική δαπάνη βαρύνει τις πιστώσεις του
τακτικού προϋπολογισµού του Υπουργείου Υποδοµών και Μετα-
φορών.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
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ρών και Οικονοµικών καθορίζονται οι όροι έκδοσης και διάθεσης
των ανωτέρω βιβλίων, καθώς και αποζηµίωσης των συγγραφέων
τους.

Άρθρο 67
Θέµατα συµβάσεων προµήθειας εταιρειών

Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών και
Θεσσαλονίκης, λόγω κορωνοΐού COVID-19

Εφόσον εξακολουθεί να υφίσταται κίνδυνος διάδοσης του κο-
ρωνοΐού COVID-19 και πάντως όχι πέραν της 30ής.9.2021, οι δη-
µόσιες επιχειρήσεις που εδρεύουν στην Αθήνα και στη
Θεσσαλονίκη και παρέχουν συγκοινωνιακό έργο, δύνανται κατά
παρέκκλιση κάθε σχετικής διάταξης της εθνικής νοµοθεσίας περί
δηµοσίων συµβάσεων, να προβαίνουν στην ανάθεση συµβάσεων
µε προσφυγή στη διαδικασία του άρθρου 269 του ν. 4412/2016
(Α’ 147) µε διαπραγµάτευση χωρίς προηγούµενη δηµοσίευση, µε
σκοπό την προµήθεια συσκευών διασφάλισης της συνεχούς απο-
λύµανσης του εσωτερικού ατµοσφαιρικού αέρα των πάσης φύ-
σεως µέσων εκτέλεσης συγκοινωνιακού έργου, µε δυνατότητα
µεταφοράς επιβατών κατά τη λειτουργία των συσκευών, καθώς
και συσκευών απολύµανσης στην περίοδο εκτός δροµολογίων
των εσωτερικών επιφανειών των µέσων αυτών.

Για την ανάθεση της προµήθειας του προηγούµενου εδαφίου
προσκαλούνται τρεις (3) τουλάχιστον υποψήφιοι προµηθευτές,
οι οποίοι αποδεδειγµένα διαθέτουν προϊόντα που πληρούν τις
τεχνικές προδιαγραφές, προκειµένου να υποβάλλουν την προ-
σφορά τους εντός πέντε (5) εργάσιµων ηµερών από την πρό-
σκληση. Αποκλειστικά κριτήρια επιλογής του αναδόχου, κατ’
εφαρµογή της παρ. 1, είναι η πλέον συµφέρουσα από οικονοµική
άποψη προσφορά βάσει τιµής και η επί ποινή αποκλεισµού εκτέ-
λεση και παράδοση της προµήθειας εντός τριάντα (30) ηµερών
από την υπογραφή της σύµβασης. Κατά της απόφασης ανάθε-
σης δεν επιτρέπεται η άσκηση της προδικαστικής προσφυγής
του άρθρου 362 του ν. 4412/2016, εφόσον η σύµβαση δεν υπερ-
βαίνει τα κατώτερα όρια της περ. α’ του άρθρου 235 του
ν. 4412/2016.

Άρθρο 68
Ληξιπρόθεσµες υποχρεώσεις µισθωµάτων 
του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών

Δαπάνες µισθωµάτων και κοινοχρήστων κτιρίων στέγασης
υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, έτους
2020, που δεν εξοφλήθηκαν, λόγω ανεπάρκειας πιστώσεων, κατά
το έτος γέννησης της υποχρέωσης, δύνανται να εκκαθαρισθούν,
επιφυλασσοµένων των διατάξεων περί παραγραφής των σχετι-
κών αξιώσεων, σε βάρος του εκτελούµενου προϋπολογισµού του
εν λόγω φορέα του έτους 2021. Οι δαπάνες του προηγουµένου
εδαφίου εκκαθαρίζονται κατά παρέκκλιση του π.δ. 80/2016 (Α’45)
περί αναλήψεων υποχρεώσεων.

Άρθρο 69
Καταβολή αποδοχών Προέδρου και µελών 

της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχηµάτων και
Ασφάλειας Πτήσεων

Οι αποδοχές του Προέδρου και των µελών της Επιτροπής Διε-
ρεύνησης Ατυχηµάτων και Ασφάλειας Πτήσεων του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών έτους 2020, που δεν εξοφλήθηκαν
λόγω ανεπάρκειας πιστώσεων, κατά το έτος 2020, δύνανται να
εκκαθαρισθούν σε βάρος του εκτελούµενου προϋπολογισµού
του φορέα του έτους 2021. Οι δαπάνες του προηγουµένου εδα-
φίου εκκαθαρίζονται κατά παρέκκλιση του π.δ. 80/2016 (Α’145)
περί αναλήψεων υποχρεώσεων.

ΜΕΡΟΣ Ε’
ΛΟΙΠΕΣ ΕΠΕΙΓΟΥΣΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 70

Αναστολή ισχύος για τα νοσοκοµεία και τις δοµές
πρωτοβάθµιας φροντίδας υγείας 

της παρ. 2 του άρθρου 5 του ν. 4736/2020 

Αναστέλλεται έως την 3η.7.2021 για τα νοσοκοµεία και τις
πάσης φύσεως δοµές παροχής υπηρεσιών υγείας η έναρξη
ισχύος της παρ. 2 του άρθρου 5 του  ν. 4736/2020 (Α’ 200).

Άρθρο 71
Παράταση συµβάσεων καθαριότητας 

Πανεπιστηµίου Πατρών

Συµβάσεις ιδιωτικού δικαίου ορισµένου χρόνου προσωπικού,
που απασχολείται για τις ανάγκες καθαριότητας στο Πανεπιστή-
µιο Πατρών και οι οποίες έχουν λήξει από την 1η Μαρτίου 2021
ή πρόκειται να λήξουν µέχρι την 31η Μαρτίου 2021, παρατείνον-
ται για λόγους δηµόσιας υγείας και ως προς όλες τις συνέπειές
τους, έως τη σύναψη νέων συµβάσεων µετά την ολοκλήρωση
των διαγωνιστικών διαδικασιών πρόσληψης που ήδη διενεργούν-
ται και πάντως όχι πέραν της 31ης Μαΐου 2021 για την κάλυψη
των ανωτέρω αναγκών.

ΜΕΡΟΣ ΣΤ’
ΕΝΑΡΞΗ ΙΣΧΥΟΣ

Άρθρο 72
Έναρξη ισχύος

1. Οι διατάξεις του Κεφαλαίου Β’ του Μέρους Β’ τίθενται σε
ισχύ εξήντα (60) ηµέρες από την έναρξη ισχύος του παρόντος
εκτός του άρθρου 29, το οποίο τίθεται σε ισχύ τρεις (3) µήνες
από την έναρξη ισχύος του παρόντος.

2. To άρθρο 37 τίθεται σε ισχύ την 23η Μαΐου 2021. 
3. Οι λοιπές διατάξεις για τις οποίες δεν ορίζεται διαφορετικά

ισχύουν από την έναρξη ισχύος του παρόντος.

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΜΕΡΟΥΣ Α’

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΚΥΚΛΟΥ Σ.Β.Α.Κ.

Το υπόδειγµα Αναφοράς Κύκλου Σ.Β.Α.Κ. συµπληρώνεται µε
ευθύνη του Φορέα Εκπόνησης για την ακρίβεια των αναφερόµε-
νων σε αυτή στοιχείων και περιλαµβάνει κατ’ ελάχιστον τις πλη-
ροφορίες που περιγράφονται στις ακόλουθες ενότητες και
υποενότητες και οι οποίες ενσωµατώνονται στο Σ.Β.Α.Κ. σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του παρόντος.

ΦΑΣΗ Α’ – ΦΑΣΗ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑΣ Σ.Β.Α.Κ.

1. ΦΟΡΕΑΣ ΕΚΠΟΝΗΣΗΣ 
Αναφέρονται ο Φορέας Εκπόνησης του Σ.Β.Α.Κ. σύµφωνα µε

την παρ. 3 του άρθρου 2 και οι προϋποθέσεις που πληροί για την
κατάρτιση Σ.Β.Α.Κ. βάσει της παρ. 3 του άρθρου 1. Εφόσον πρό-
κειται για κατάρτιση ενιαίου Σ.Β.Α.Κ., αναφέρονται οι συµµετέ-
χοντες ΟΤΑ και η µεταξύ τους συνεργασία σύµφωνα µε την παρ.
3 του άρθρου 2. Προσδιορίζεται αν πρόκειται για την πρώτη έκ-
δοση του Σ.Β.Α.Κ. ή την αναθεώρησή του.

2. ΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗ ΟΜΑΔΑΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ
2.1 Στελέχωση Οµάδας Εργασίας
Επισυνάπτεται η απόφαση συγκρότησης της Οµάδας Εργα-

σίας και αναφέρονται, σύµφωνα µε το άρθρο 5:
(α) τα στελέχη της Οµάδας Εργασίας, η ιδιότητά τους, ο φο-

ρέας, η υπηρεσία προέλευσής τους, και ο επικεφαλής της οµά-
δας εργασίας, 

(β) στις περιπτώσεις περιοχών παρέµβασης της παρ. 3 του άρ-
θρου 1, το στέλεχος µε εµπειρία σε συγκοινωνιακά θέµατα και
θέµατα οδικής ασφάλειας, 

(γ) στις περιπτώσεις περιοχών παρέµβασης της παρ. 3 του άρ-
θρου 5, οι εκπρόσωποι των συγκοινωνιακών φορέων.
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Οι φορείς εκπόνησης που ακολουθούν τα οριζόµενα στις περ.
β’ της παρ. 1, α’ και β’ της παρ. 2 του άρθρου 13, συµπληρώνουν
την υποενότητα 2.1 πλην των περ. β’και γ’.

2.2 Πρόσκληση στις αρµόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, στην αρµόδια λιµενική αρχή
και στον Φορέα Διοίκησης και Εκµετάλλευσης του Λιµένα για
συµµετοχή στην οµάδα εργασίας

Εφόσον η περιοχή παρέµβασης εµπίπτει στην παρ. 2 του άρ-
θρου 5, συµπληρώνονται ο αριθµός πρωτοκόλλου της πρόσκλη-
σης  και επισυνάπτεται αντίγραφό της.

3. ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΙΣΤΟΣΕΛΙΔΑΣ
3.1. Ιστοσελίδα αναφορικά µε το Σ.Β.Α.Κ. που καταρτίζεται 
Συµπληρώνεται ο ενιαίος εντοπιστής πόρων (URL) της ιστοσε-

λίδας της περ. ε’ του άρθρου 4 (ιστοσελίδα του Σ.Β.Α.Κ.) µε
ενεργό σύνδεσµο και περιγράφεται η δυνατότητα υποβολής σχο-
λίων από τους πολίτες και τα εµπλεκόµενα µέρη.

3.2 Ψηφιακή προσβασιµότητα της ιστοσελίδας 
Δηλώνεται ότι η ιστοσελίδα είναι προσβάσιµη στα άτοµα µε

αναπηρία σύµφωνα µε τον ν. 4727/2020 (Α’ 184).
4. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ
4.1 Όρια περιοχής παρέµβασης του Σ.Β.Α.Κ.
Περιγράφεται η περιοχή παρέµβασης της παρ. 2 του άρθρου

2 και ιδίως σε σχέση µε τα διοικητικά όρια του ΟΤΑ και των όµο-
ρων ΟΤΑ. Επισυνάπτεται σχετικός χάρτης όπου είναι ευκρινώς
αποτυπωµένες τουλάχιστον οι ανωτέρω πληροφορίες και επιση-
µαίνονται τα όρια της περιοχής παρέµβασης. Αναφέρονται η κα-
τηγορία δήµου κατά τις διατάξεις του προγράµµατος
«Κλεισθένης Ι»                 (ν. 4555/2018, Α’ 133), και τα πληθυ-
σµιακά στοιχεία της περιοχής.

4.2 Ζώνες λιµένα στην περιοχή παρέµβασης
Εφόσον η περιοχή παρέµβασης περιλαµβάνει ή γειτνιάζει µε

ζώνη λιµένα, αναφέρεται ο φορέας διοίκησης και εκµετάλλευσης
του λιµένα και η ζώνη αποτυπώνεται ευκρινώς στον χάρτη της
παρ. 4.1.

5. ΔΙΚΤΥΟ ΦΟΡΕΩΝ ΚΑΙ ΕΜΠΛΕΚΟΜΕΝΑ ΜΕΡΗ
5.1. Δηµόσια πρόσκληση για συµµετοχή στο Δίκτυο Φορέων
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας του

Σ.Β.Α.Κ. µε αναρτηµένη τη σχετική δηµόσια πρόσκληση (περ. β’
της παρ. 1).

5.2. Προσκλήσεις συµµετοχής στο Δίκτυο Φορέων προς τους
φορείς της παρ. 1 του άρθρου 6

Για τις περιπτώσεις της παρ. 1 του άρθρου 6 συµπληρώνονται
οι αριθµοί πρωτοκόλλου των προσκλήσεων και επισυνάπτεται
στην Αναφορά Κύκλου Σ.Β.Α.Κ. αντίγραφό τους. 

5.3 Υπογραφή Συµφώνου Συµµετοχής 
Αναγράφεται λίστα των εµπλεκόµενων µερών του Δικτύου Φο-

ρέων σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην παρ. 5 του άρθρου 2 και
την παρ. 1 του άρθρου 6. Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της
ιστοσελίδας του Σ.Β.Α.Κ. µε αναρτηµένο το Σύµφωνο Συµµετο-
χής της παρ. 7 του άρθρου 2. Αναφέρονται τροποποιήσεις ως
προς τη σύνθεση του δικτύου φορέων κατά την κατάρτιση του
Σ.Β.Α.Κ. και επισυνάπτεται στην Αναφορά Κύκλου Σ.Β.Α.Κ. αντί-
γραφο του Συµφώνου Συµµετοχής.

6. ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΗ ΕΘΝΙΚΟΥ, ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΥ ΚΑΙ ΤΟΠΙΚΟΥ
ΠΛΑΙΣΙΟΥ 

6.1. Συγκέντρωση κειµένων και µελετών εθνικού, περιφερει-
ακού και τοπικού επιπέδου

Αναγράφεται λίστα των στρατηγικών σχεδίων, κειµένων, µελε-
τών και Σ.Β.Α.Κ. που λαµβάνονται υπόψη (περ. δ’ της παρ. 1  της
Φάσης Προετοιµασίας του άρθρου 7 και περ. δ’, ε’, στ’ και ζ’ της
παρ. 2 του άρθρου 3).

6.2 Εξέταση πληρότητας δεδοµένων
Επισυνάπτεται η εισήγηση της οµάδας εργασίας προς τον

φορέα εκπόνησης για τη συµπλήρωση των διαθέσιµων δεδοµέ-
νων ή την πληρότητα αυτών αναφορικά µε την περιοχή παρέµ-
βασης (περ. δ’ της παρ. 1 της Φάσης Προετοιµασίας του άρθρου
7).

ΦΑΣΗ Β’ – ΦΑΣΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ Σ.Β.Α.Κ.
ΣΤΑΔΙΟ 1: ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΤΟΥ

Σ.Β.Α.Κ.
1.1. Χρονοδιάγραµµα ανάπτυξης του Σ.Β.Α.Κ.

Περιγράφεται συνοπτικά το εκτιµώµενο χρονοδιάγραµµα του
σχεδίου για τα επόµενα στάδια και εργασίες (περ. α’  της παρ. 2
της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).

1.2. Σχέδιο συµµετοχής για την ενηµέρωση και την ενεργοποί-
ηση των πολιτών και των εµπλεκόµενων µερών

Περιγράφεται συνοπτικά το σχέδιο συµµετοχής µε τις προ-
γραµµατισµένες δράσεις (περ. α’ της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυ-
ξης του άρθρου 7). Αναφέρονται οι πραγµατοποιηθείσες
δράσεις.

1.3 Ανάρτηση παραδοτέου Σταδίου 1 στην ιστοσελίδα
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας του

Σ.Β.Α.Κ. µε το αναρτηµένο παραδοτέο (περ. α’ της παρ. 2  της
Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).

ΣΤΑΔΙΟ 2: ΑΝΑΛΥΣΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΚΑΙ ΚΑ-
ΤΑΡΤΙΣΗ ΣΕΝΑΡΙΩΝ

2.1 Κύρια σηµεία της πρώτης διαβούλευσης µε τους πολίτες
και τα εµπλεκόµενα µέρη

Αναφέρεται ο τρόπος της διαβούλευσης και της συµµετοχής
των πολιτών και εµπλεκόµενων µερών και περιγράφονται συνο-
πτικά τα πορίσµατα της διαβούλευσης (περ. β’ της παρ. 2  της
Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7). Επισυνάπτονται οι σχετικές
προσκλήσεις.

2.2 Αποτύπωση της υφιστάµενης κατάστασης κινητικότητας
στην περιοχή παρέµβασης

Αναφέρονται και αναπτύσσονται συνοπτικά τα κύρια σηµεία
της έκθεσης αποτύπωσης υφιστάµενης κατάστασης (υποπερ.
ββ’ της περ. β’ της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7)
κατ’ ελάχιστον για τα κάτωθι: 

α) δηµόσια µέσα µεταφοράς, 
β) ήπιοι τρόποι µετακίνησης (πεζή, ποδήλατο),
γ) προσβασιµότητα, ασφάλεια και προστασία στο δίκτυο µε-

ταφορών για το σύνολο των χρηστών, µε µέριµνα για τα άτοµα
µε αναπηρία και τα εµποδιζόµενα άτοµα,

δ) οδική ασφάλεια των χρηστών και ειδικότερα των ευάλωτων
χρηστών της οδού, 

ε) διαχείριση κυκλοφορίας των οχηµάτων, 
στ) χρήση ηλεκτροκίνησης και άλλων εναλλακτικών καυσίµων

στον τοµέα των µεταφορών,
ζ) διαχείριση της πρόσβασης των οχηµάτων διανοµής, 
η) οργάνωση της στάθµευσης,
θ) νέες τεχνολογίες στο σύστηµα µεταφορών.
2.3 Εντοπισµός προβληµάτων στην περιοχή παρέµβασης
Αναγράφονται σε λίστα και αναπτύσσονται περιληπτικά (υπο-

περ. ββ’ της περ. β’ της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου
7).

2.4 Ανάδειξη ευκαιριών της περιοχής παρέµβασης 
Αναγράφονται σε λίστα και αναπτύσσονται περιληπτικά (υπο-

περ. ββ’ της περ. β’ της παρ. 2 Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).
2.5 Σενάρια για την κινητικότητα στην περιοχή παρέµβασης
Περιγράφονται συνοπτικά τα σενάρια που εξετάστηκαν (υπο-

περ. βγ’ της περ. β’ της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου
7).

2.6 Ανάρτηση παραδοτέου Σταδίου 2 στην ιστοσελίδα
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας του

Σ.Β.Α.Κ. µε το αναρτηµένο παραδοτέο (περ. β’ της παρ. 2  της
Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).

ΣΤΑΔΙΟ 3: ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΚΑΙ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΚΟΙΝΟΥ ΟΡΑΜΑ-
ΤΟΣ, ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΩΝ ΚΑΙ ΣΤΟΧΩΝ

3.1. Επικοινωνία αρχικού κοινού οράµατος και προτεραιοτή-
των

Περιγράφονται το αρχικό κοινό όραµα και οι προτεραιότητες
του Σ.Β.Α.Κ. και αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελί-
δας του Σ.Β.Α.Κ. µε την ανάρτησή τους (περ. γ’ της παρ. 2 της
Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).

3.2 Αποτύπωση κύριων σχολίων και απόψεων αναφορικά µε
τις προτεραιότητες και το όραµα του Σ.Β.Α.Κ.

Περιγράφονται τα κύρια σχόλια των πολιτών και εµπλεκόµε-
νων µερών, καθώς και οι απόψεις του Δικτύου Φορέων, που, κατά
την κρίση της Οµάδας Εργασίας, συνέβαλαν σηµαντικά στη δια-
µόρφωση των προτεραιοτήτων και του κοινού οράµατος του
Σ.Β.Α.Κ. (περ γ’ της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου
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7).
3.3. Διατύπωση τελικού κοινού οράµατος και προτεραιοτήτων
Περιγράφονται το τελικό κοινό όραµα και οι προτεραιότητες

του Σ.Β.Α.Κ., εφόσον τροποποιήθηκαν, µετά την υποβολή σχο-
λίων και απόψεων, τα προβλήµατα που επιδιώκει να επιλύσει το
Σ.Β.Α.Κ. και αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας
του Σ.Β.Α.Κ. µε την ανάρτησή τους (περ. γ’ της παρ. 2 της Φάσης
Ανάπτυξης του άρθρου 7).

3.4 Προσδιορισµός επιµέρους στόχων
Επισυνάπτονται οι στόχοι µε τα χαρακτηριστικά τους (περ. γ’

της παρ. 2 της Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7 και παρ. 12 του
άρθρου 2).

3.5 Ανάρτηση παραδοτέου Σταδίου 3 στην ιστοσελίδα
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας του

Σ.Β.Α.Κ. µε το αναρτηµένο παραδοτέο (περ. γ’ της παρ. 2  της
Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).

ΣΤΑΔΙΟ 4: ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΠΑΚΕΤΟΥ ΜΕΤΡΩΝ
4.1. Αναλυτικός κατάλογος µέτρων και αξιολόγηση της συµ-

βολής τους προς την επίτευξη του οράµατος και των στόχων του
Σ.Β.Α.Κ.

Περιγράφονται ο αναλυτικός κατάλογος µέτρων και πακέτων
µέτρων του Σ.Β.Α.Κ. και η σύνδεση τους µε το όραµα, τις προτε-
ραιότητες και τους στόχους (περ. δ’  της παρ. 2 της Φάσης Ανά-
πτυξης του άρθρου 7), καθώς και οι σχετικοί δείκτες
παρακολούθησης. Συγκεκριµένα τα µέτρα ή πακέτα µέτρων ανα-
λύονται και κατηγοριοποιούνται κατ’ ελάχιστον στις κάτωθι ενό-
τητες:

1. ενίσχυση των δηµόσιων µέσων µεταφοράς, 
2. προώθηση των ήπιων τρόπων µετακίνησης (πεζή, ποδή-

λατο),
3. εξασφάλιση της προσβασιµότητας, της ασφάλειας και προ-

στασίας στο δίκτυο µεταφορών για το σύνολο των χρηστών, 
4. βελτίωση της οδικής ασφάλειας των χρηστών και ειδικότερα

των ευάλωτων χρηστών της οδού, 
5. µείωση της κυκλοφορίας των αυτοκινήτων, 
6. προώθηση της ηλεκτροκίνησης και άλλων εναλλακτικών

καυσίµων στον τοµέα των µεταφορών,
7. καλύτερη διαχείριση της πρόσβασης των οχηµάτων διανο-

µής, 
8. οργάνωση της στάθµευσης,
9. αξιοποίηση νέων τεχνολογιών.
4.2 Αποτελέσµατα διαβούλευσης µέτρων µε τους πολίτες και

τα εµπλεκόµενα µέρη
Αναφέρεται ο τρόπος της διαβούλευσης και της συµµετοχής

των πολιτών και εµπλεκόµενων µερών και περιγράφονται συνο-
πτικά τα πορίσµατα της διαβούλευσης της περ. δ’ της παρ. 2  της
Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7. Επισυνάπτονται οι σχετικές
προσκλήσεις.

4.3 Ανάρτηση παραδοτέου Σταδίου 4 στην ιστοσελίδα
Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας του

Σ.Β.Α.Κ. µε το αναρτηµένο παραδοτέο (περ. δ’ της παρ. 2 της
Φάσης Ανάπτυξης του άρθρου 7).

ΣΤΑΔΙΟ 5: ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ ΚΑΙ ΥΠΟΒΟΛΗ ΣΧΕΔΙΟΥ ΔΡΑΣΗΣ
5.1 Τελικό Σχέδιο Δράσης 
Επισυνάπτεται το τελικό σχέδιο δράσης, σύµφωνα µε τα ορι-

ζόµενα στην παρ. 8 του άρθρου 2. Για κάθε µέτρο αναφέρονται
οι καθ’ ύλην αρµόδιες υπηρεσίες, οι οποίες βάσει του νόµου είτε
θα εγκρίνουν µεταγενέστερα την υλοποίηση των µέτρων είτε θα
τα υλοποιήσουν (περ. ε’ της παρ. 2  της Φάσης Ανάπτυξης του
άρθρου 7). Αναφέρεται ο ενεργός σύνδεσµος της ιστοσελίδας
του Σ.Β.Α.Κ. (υποπερ. εδ’ της περ. ε’ της παρ. 2 της Φάσης Ανά-
πτυξης του άρθρου 7) µε το αναρτηµένο τελικό Σχέδιο Δράσης.

5.2 Υποβολή σχεδίου δράσης στις καθ’ ύλην αρµόδιες υπηρε-
σίες 

Αναφέρονται οι καθ’ ύλην αρµόδιες υπηρεσίες στις οποίες
απεστάλη το σχέδιο δράσης (περ. ε’ της παρ. 2 της Φάσης Ανά-
πτυξης του άρθρου 7). Επισυνάπτεται δήλωση του φορέα εκπό-
νησης µε την οποία βεβαιώνεται ότι έχει ενσωµατώσει στο σχέδιο
δράσης τεκµηριωµένες αντιρρήσεις των φορέων του προηγού-
µενου εδαφίου κατά τα οριζόµενα στις υποπερ. εβ’ και εγ’ της
περ. ε’ της παρ. 2 του άρθρου 7. 

Οι φορείς εκπόνησης της περ. β’ της παρ. 1 και των περ. α’ και
β’ της παρ. 2 του άρθρου 13 συµπληρώνουν την ως άνω υποε-
νότητα αναφέροντας τις υπηρεσίες στις οποίες απεστάλη το
Σ.Β.Α.Κ. για γνωµοδότηση σύµφωνα µε τα προτεινόµενα µέτρα
παρέµβασης κατά τα οριζόµενα στις περ. β’ και γ’ της παρ. 9 του
άρθρου 22 του ν. 4599/2019 (Α’ 40) και δεν απαιτείται η δήλωση-
βεβαίωση του φορέα εκπόνησης. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ
ΔΗΛΩΣΕΙΣ-ΒΕΒΑΙΩΣΕΙΣ-ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΑ 

του ΑΡΘΡΟΥ 29 της παρ. 2

Δήλωση της περ. α’

«Το ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση µε αριθµό
πλαισίου ……………..…………, που βρίσκεται στη θέση ……………
………………………. αυτού (ή ο ηλεκτροκινητήρας µε αριθµό ……
………..………… και ο λοιπός συνοδευτικός εξοπλισµός, στην πε-
ρίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε
υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), πληροί το ευρωπαϊκό πρότυπο
ασφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ EN 15194/2009, ή τυχόν αντικατά-
σταση αυτού και έχει τοποθετηθεί στη θέση …………………………
…………. αυτού αντίστοιχο σήµα, το οποίο είναι ευδιάκριτο, ευα-
νάγνωστο και ανεξίτηλο.

Κατασκευάστηκε χωρίς εγκατεστηµένο µηχανισµό, προκειµέ-
νου να το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνησης µέσω του ηλε-
κτροκινητήρα (χωρίς τη χρήση ποδωστήριων - πεντάλ) ή
εναλλακτικά, κατασκευάστηκε µε εγκατεστηµένο µηχανισµό που
το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνησης µέσω του ηλεκτροκι-
νητήρα (χωρίς τη χρήση πεντάλ), µε τον οποίο η ταχύτητα του
οχήµατος δεν δύναται να υπερβεί τα 6 χλµ/ώρα.»

Βεβαίωση της περ. β’

«Το ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση µε αριθµό
πλαισίου ……………..…………, ο οποίος βρίσκεται στη θέση ………
……………………………. αυτού, (ή ο ηλεκτροκινητήρας µε αριθµό
……………..………… και ο λοιπός συνοδευτικός εξοπλισµός, στην
περίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε
υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), πληροί το ευρωπαϊκό πρότυπο
ασφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ EN 15194/2009, ή αντικατάσταση
αυτού και έχει τοποθετηθεί στη θέση …………………………………
…. αυτού αντίστοιχο σήµα, το οποίο είναι ευδιάκριτο, ευανάγνω-
στο και ανεξίτηλο.

Διατέθηκε χωρίς εγκατεστηµένο µηχανισµό, προκειµένου να
το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνησης µέσω του ηλεκτροκι-
νητήρα (χωρίς τη χρήση ποδωστήριων - πεντάλ) ή εναλλακτικά,
διατέθηκε µε εγκατεστηµένο µηχανισµό που το θέτει σε καθε-
στώς αυτόνοµης κίνησης µέσω του ηλεκτροκινητήρα (χωρίς τη
χρήση ποδωστήριων - πεντάλ), µε τον οποίο η ταχύτητα του οχή-
µατος δεν δύναται να υπερβεί τα 6 χλµ/ώρα.

Ο αγοραστής – κάτοχός του κ. ……………………………….. (ανα-
γραφή ονοµατεπωνύµου και Α.Δ.Τ. κατόχου) ενηµερώθηκε ότι,
απαγορεύεται να λάβει χώρα οποιαδήποτε τεχνική παρέµβαση
στο υπόψη όχηµα, προκειµένου αυτό να δύναται να τεθεί σε κα-
θεστώς αυτόνοµης κίνησης µέσω του ηλεκτροκινητήρα (χωρίς
τη χρήση ποδωστήριων - πεντάλ), µε την οποία η ταχύτητα του
οχήµατος να δύναται να υπερβεί τα 6 χλµ/ώρα, διότι το ανωτέρω
όχηµα δεν συνοδεύεται από Πιστοποιητικό Συµµόρφωσης ευρω-
παϊκής έγκρισης τύπου και δεν δύναται να ταξινοµηθεί.»

Πιστοποιητικό της περ. γ’

«Το ποδήλατο µε υποβοηθούµενη ποδηλάτηση µε αριθµό
πλαισίου ……………..…………, που βρίσκεται στη θέση ……………
………………………. αυτού (ή ο ηλεκτροκινητήρας µε αριθµό ……
………..………… και ο λοιπός συνοδευτικός εξοπλισµός, στην πε-
ρίπτωση µετατροπής συµβατικού ποδηλάτου σε ποδήλατο µε
υποβοηθούµενη ποδηλάτηση), πληροί το ευρωπαϊκό πρότυπο
ασφαλείας προϊόντος ΕΛΟΤ EN 15194/2009, ή τυχόν αντικατά-
σταση αυτού και έχει τοποθετηθεί στη θέση …………………………
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…………. αυτού αντίστοιχο σήµα, το οποίο είναι ευδιάκριτο, ευα-
νάγνωστο και ανεξίτηλο.

Κατασκευάστηκε χωρίς εγκατεστηµένο µηχανισµό, προκειµέ-
νου να το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνησης µέσω του ηλε-
κτροκινητήρα (χωρίς τη χρήση ποδωστήριων - πεντάλ) ή
εναλλακτικά, κατασκευάστηκε µε εγκατεστηµένο µηχανισµό που
το θέτει σε καθεστώς αυτόνοµης κίνησης µέσω του ηλεκτροκι-
νητήρα (χωρίς τη χρήση ποδωστήριων - πεντάλ), µε τον οποίο η
ταχύτητα του οχήµατος δεν δύναται να υπερβεί τα 6 χλµ/ώρα.»

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΜΕΡΟΥΣ Γ’

«ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι
ΣΤΟΙΧΕΙΩΔΕΙΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗ ΚΑΙ ΤΗΝ

ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ

Τµήµα 1: Περιεχόµενα
Οι γνώσεις που λαµβάνονται υπόψη για τη διαπίστωση της αρ-

χικής επιµόρφωσης και της περιοδικής κατάρτισης του οδηγού
περιλαµβάνουν τουλάχιστον τα θέµατα του παρόντος καταλό-
γου. Οι υποψήφιοι οδηγοί αποκτούν το απαραίτητο επίπεδο γνώ-
σεων και πρακτικών ικανοτήτων για την οδήγηση υπό συνθήκες
απόλυτης ασφάλειας οχηµάτων της αντίστοιχης κατηγορίας
αδείας.

Το ελάχιστο επίπεδο προσόντων είναι συγκρίσιµο τουλάχιστον
µε το επίπεδο 2 του ευρωπαϊκού πλαισίου επαγγελµατικών προ-
σόντων, όπως ορίζεται στο παράρτηµα II της σύστασης του Ευ-
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 23ης Απριλίου
2008.

1. Λεπτοµερής κατάρτιση της ορθολογικής οδήγησης βάσει
των κανόνων ασφαλείας.

Όλες οι άδειες οδήγησης
1.1. Στόχος: γνώση των χαρακτηριστικών του συστήµατος µε-

τάδοσης της κίνησης για τη βελτιστοποίηση της χρήσης του.
Καµπύλες ροπής, ισχύος, και ειδικής κατανάλωσης του κινη-

τήρα, περιοχή βέλτιστης χρήσης του στροφόµετρου, διαγράµ-
µατα επικάλυψης των σχέσεων µετάδοσης του κιβωτίου
ταχυτήτων.

1.2. Στόχος: γνώση των τεχνικών χαρακτηριστικών και της λει-
τουργίας των οργάνων ασφαλείας µε στόχο τον έλεγχο του οχή-
µατος, την ελαχιστοποίηση της φθοράς του και την πρόληψη
δυσλειτουργιών.

Περιορισµοί στη χρήση πέδης και επιβραδυντή, συνδυασµένη
χρήση πέδης και επιβραδυντή, επιδίωξη του καλύτερου συνδυα-
σµού της ταχύτητας µε τις σχέσεις του κιβωτίου, χρήση της
αδράνειας του οχήµατος, χρήση των µέσων επιβράδυνσης και
πέδησης σε κατωφέρεια, ενέργεια σε περίπτωση βλάβης, χρήση
ηλεκτρονικών και µηχανικών διατάξεων, όπως ο ηλεκτρονικός
έλεγχος ευστάθειας (ESP), τα προηγµένα συστήµατα πέδησης
έκτακτης ανάγκης (AEBS), το σύστηµα αντιεµπλοκής των τροχών
κατά την πέδηση (ABS), τα συστήµατα ελέγχου της πρόσφυσης
(TCS) και τα συστήµατα παρακολούθησης εντός του οχήµατος
(IVMS) και άλλες, εγκεκριµένες προς χρήση, διατάξεις υποβοή-
θησης του οδηγού ή αυτόµατες.

1.3. Στόχος: δυνατότητα βελτιστοποίησης της κατανάλωσης
καυσίµου.

Βελτιστοποίηση της κατανάλωσης καυσίµου µε την εφαρµογή
της τεχνογνωσίας όσον αφορά τα σηµεία 1.1 και 1.2, πρόβλεψη
της κυκλοφοριακής ροής, κατάλληλη απόσταση από άλλα οχή-
µατα και χρήση της δυναµικής του οχήµατος, σταθερή ταχύτητα,
οµαλός τρόπος οδήγησης και κατάλληλη πίεση των ελαστικών
επισώτρων, καθώς και εξοικείωση µε τα ευφυή συστήµατα µετα-
φοράς που επιτρέπουν µεγαλύτερη οικονοµία καυσίµων κατά την
οδήγηση και καλύτερο σχεδιασµό της διαδροµής.

1.3α. Στόχος: ικανότητα πρόβλεψης, εκτίµησης και προσαρ-
µογής στους κινδύνους της κυκλοφορίας.

Επίγνωση των διαφορετικών οδικών, κυκλοφοριακών και και-
ρικών συνθηκών και προσαρµογή σε αυτές, πρόβλεψη επικείµε-
νων συµβάντων· κατανόηση του τρόπου προετοιµασίας και
προγραµµατισµού ενός ταξιδιού σε µη φυσιολογικές καιρικές

συνθήκες· εξοικείωση µε τη χρήση του σχετικού εξοπλισµού
ασφαλείας και κατανόηση των συνθηκών υπό τις οποίες πρέπει
να αναβληθεί ή να ακυρωθεί ένα ταξίδι λόγω ακραίων καιρικών
φαινοµένων· προσαρµογή στους κινδύνους της κυκλοφορίας,
συµπεριλαµβανοµένης της επικίνδυνης συµπεριφοράς κατά την
κυκλοφορία ή των περισπασµών της οδήγησης, όπως χρήση ηλε-
κτρονικών συσκευών, φαγητό, ποτό· αναγνώριση επικίνδυνων κα-
ταστάσεων και ανάλογη προσαρµογή, καθώς και αντιµετώπιση
του άγχους που απορρέει από αυτές, ιδίως σε σχέση µε το µέ-
γεθος και το βάρος των οχηµάτων και τους ευάλωτους χρήστες
του οδικού δικτύου, όπως οι πεζοί, συµπεριλαµβανοµένων των
ατόµων µε αναπηρία και ατόµων τρίτης ηλικίας, οι ποδηλάτες και
οι αναβάτες µηχανοκίνητων δίκυκλων.

Εντοπισµός ενδεχόµενων επικίνδυνων καταστάσεων και ορθή
ερµηνεία του τρόπου µε τον οποίο οι εν λόγω δυνητικά επικίνδυ-
νες καταστάσεις µπορούν να αποβούν καταστάσεις στις οποίες
οι συγκρούσεις δεν είναι πλέον δυνατόν να αποφευχθούν και επι-
λογή και ανάληψη ενεργειών που αυξάνουν τα περιθώρια ασφά-
λειας σε βαθµό που η σύγκρουση µπορεί ακόµη να αποφευχθεί
σε περίπτωση δυνητικών κινδύνων.

Άδειες οδήγησης C, CE, C1, C1E
1.4. Στόχος: ικανότητα φόρτωσης του οχήµατος µε δέουσα

τήρηση των κανόνων ασφαλείας και ορθή χρήση του οχήµατος.
Δυνάµεις ασκούµενες σε οχήµατα εν κινήσει, χρήση των σχέ-

σεων µετάδοσης του κιβωτίου συναρτήσει του φορτίου του οχή-
µατος και των χαρακτηριστικών του οδοστρώµατος, χρήση
συστηµάτων αυτόµατης µετάδοσης, υπολογισµός του ωφέλιµου
φορτίου του οχήµατος ή του συνόλου, υπολογισµός του συνολι-
κού όγκου, κατανοµή του φορτίου, συνέπειες της υπερφόρτω-
σης του άξονα, ευστάθεια του οχήµατος και κέντρο βάρους,
τύποι συσκευασίας και παλέτες φορτίου. 

Κύριες κατηγορίες εµπορευµάτων για τις οποίες απαιτείται
ασφάλιση, τεχνικές σφήνωσης και ασφάλισης, χρήση ιµάντων
πρόσδεσης, έλεγχος των διατάξεων ασφάλισης, χρήση µέσων
διαχείρισης φορτίων, τοποθέτηση και αφαίρεση καλυµµάτων του
φορτίου.

Άδειες οδήγησης D, DE, D1, D1E
1.5. Στόχος: εξασφάλιση της ασφάλειας και άνεσης των επι-

βατών.
Συνυπολογισµός των διαµήκων και πλάγιων µετατοπίσεων, κα-

τανοµή της χρήσης της οδού, θέση στο οδόστρωµα, απαλότητα
της πέδησης, κινήσεις των προβόλων, χρήση ειδικών έργων υπο-
δοµής (δηµόσιοι χώροι, οδοί περιορισµένης χρήσης), διαχείριση
από την οπτική γωνία του οδηγού των αντικρουόµενων στοιχείων
της ασφαλούς οδήγησης και των άλλων λειτουργιών, συνεργα-
σία µε τους επιβάτες, ιδιαίτερα χαρακτηριστικά ορισµένων οµά-
δων επιβατών (άτοµα µε αναπηρία και µειωµένη κινητικότητα,
παιδιά).

1.6. Στόχος: ικανότητα φόρτωσης του οχήµατος µε δέουσα
τήρηση των κανόνων ασφαλείας και ορθή χρήση του οχήµατος.

Δυνάµεις που ασκούνται στα εν κινήσει οχήµατα, χρήση των
σχέσεων µετάδοσης του κιβωτίου συναρτήσει του φορτίου του
οχήµατος και των χαρακτηριστικών του οδοστρώµατος, χρήση
συστηµάτων αυτόµατης µετάδοσης, υπολογισµός του ωφέλιµου
φορτίου ενός οχήµατος ή του συνδυασµού οχηµάτων, κατανοµή
του φορτίου, συνέπειες της υπερφόρτωσης του άξονα, ευστά-
θεια του οχήµατος και κέντρο βάρους.

2. Εφαρµογή των κανονιστικών ρυθµίσεων
Όλες οι άδειες οδήγησης
2.1. Στόχος: γνώση του κοινωνικού περιβάλλοντος των οδικών

µεταφορών και του κανονιστικού του πλαισίου.
Μέγιστες περίοδοι εργασίας ειδικά στις µεταφορές· αρχές,

εφαρµογή και συνέπειες των Κανονισµών (ΕΚ) αριθ. 561/2006 και
(ΕΕ) αριθ. 165/2014 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου· κυρώσεις σε περίπτωση µη χρήσης, κακής χρήσης και
παραποίησης του ταχογράφου· γνώση του κοινωνικού περιβάλ-
λοντος των οδικών µεταφορών: δικαιώµατα και υποχρεώσεις των
οδηγών όσον αφορά την αρχική επιµόρφωση και την περιοδική
κατάρτιση. 

Άδειες οδήγησης C, CE, C1, C1E
2.2. Στόχος: γνώση του κανονιστικού πλαισίου των µεταφορών
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εµπορευµάτων.
Άδειες εκµετάλλευσης µεταφορών, έγγραφα που φέρει ο µε-

ταφορέας, απαγορεύσεις χρήσης συγκεκριµένων οδών, οδικά
τέλη, υποχρεώσεις των τυποποιηµένων συµβάσεων µεταφοράς
εµπορευµάτων, σύνταξη των εγγράφων που συνιστούν τη σύµ-
βαση µεταφοράς, άδειες διεθνών µεταφορών, υποχρεώσεις που
απορρέουν από τον ν. 559/1977, περί κυρώσεως της εν Γενεύη
την 19ην Μαϊου 1956 υπογραφείσης Συµβάσεως επί του Συµβο-
λαίου δια την διεθνή µεταφοράν εµπορευµάτων οδικώς (C.M.R.)
και του Πρωτοκόλλου υπογραφής (Α' 78), σύνταξη της διεθνούς
φορτωτικής, διέλευση συνόρων, πράκτορες µεταφορών, ειδικά
συνοδευτικά έγγραφα εµπορευµάτων.

Άδειες οδήγησης D, DE, D1, D1E
2.3. Στόχος: γνώση του κανονιστικού πλαισίου της µεταφοράς

επιβατών.
Μεταφορά ειδικών οµάδων, εξοπλισµός ασφαλείας του λεω-

φορείου, ζώνες ασφαλείας, φόρτωση του οχήµατος.
3. Υγεία, οδική ασφάλεια και περιβαλλοντική ασφάλεια, εξυ-

πηρέτηση, υλικοτεχνική υποστήριξη.
Όλες οι άδειες οδήγησης
3.1. Στόχος: ευαισθητοποίηση στους κινδύνους της οδού και

στα εργατικά ατυχήµατα.
Τυπολογία των εργατικών ατυχηµάτων στον κλάδο των µετα-

φορών, στατιστικές τροχαίων ατυχηµάτων, συµµετοχή των βα-
ρέων οχηµάτων/πούλµαν στα ατυχήµατα, συνέπειες στον
άνθρωπο, υλικές και οικονοµικές συνέπειες.

3.2. Στόχος: ικανότητα πρόληψης της εγκληµατικότητας και
της διακίνησης παράνοµων µεταναστών.

Γενική ενηµέρωση, συνέπειες για τους οδηγούς, προληπτικά
µέτρα, κατάλογος σηµείων επαλήθευσης, νοµοθεσία σχετική µε
την ευθύνη των µεταφορέων.

3.3. Στόχος: ικανότητα πρόληψης των φυσικών κινδύνων.
Εργονοµικές αρχές: επικίνδυνες κινήσεις και σωµατικές στά-

σεις, φυσική κατάσταση, ασκήσεις χειρισµού, µέσα ατοµικής
προστασίας.

3.4. Στόχος: συνειδητοποίηση της σηµασίας της φυσικής και
πνευµατικής ικανότητας.

Αρχές υγιούς και ισορροπηµένης διατροφής, επιπτώσεις της
κατανάλωσης οινοπνεύµατος, φαρµάκων ή κάθε άλλης ουσίας
που µπορεί να µεταβάλει τη συµπεριφορά, συµπτώµατα, αιτίες,
αποτελέσµατα της κόπωσης και του άγχους, θεµελιώδης ρόλος
του βασικού κύκλου εργασίας/ανάπαυσης.

3.5. Στόχος: ικανότητα εκτίµησης καταστάσεων έκτακτης
ανάγκης.

Συµπεριφορά σε κατάσταση έκτακτης ανάγκης.
Αξιολόγηση της κατάστασης, αποτροπή του δευτερεύοντος

ατυχήµατος, ειδοποίηση των υπηρεσιών άµεσης βοήθειας, περί-
θαλψη των τραυµατιών και παροχή πρώτων βοηθειών, βασικές
αρχές επικοινωνίας µε επιβάτες µε αναπηρία, αντίδραση σε πε-
ρίπτωση πυρκαγιάς, αποµάκρυνση των επιβαινόντων του φορτη-
γού/των επιβατών του λεωφορείου, προστασία της ασφάλειας
όλων των επιβατών, αντιδράσεις σε περιπτώσεις επιθέσεων, βα-
σικές αρχές της σύνταξης της φιλικής δήλωσης τροχαίου ατυ-
χήµατος.

3.6. Στόχος: συµπεριφορά η οποία θα συµβάλλει στην ανά-
δειξη του γοήτρου της εταιρείας.

Συµπεριφορά του οδηγού και γόητρο της εταιρείας: σηµασία
για την επιχείρηση της ποιότητας εργασίας του οδηγού, διάφο-
ροι ρόλοι του οδηγού, διάφοροι συνοµιλητές του οδηγού, βασι-
κές αρχές επικοινωνίας µε άτοµα µε αναπηρία, συντήρηση του
οχήµατος, οργάνωση της εργασίας, εµπορικές και οικονοµικές
συνέπειες µιας διαφοράς. 

Άδειες οδήγησης C, CE, C1, C1E
3.7. Στόχος: γνώση του οικονοµικού περιβάλλοντος των οδι-

κών εµπορευµατικών µεταφορών και οργάνωση της αγοράς.
Σχέση των οδικών µεταφορών µε τους άλλους τρόπους µετα-

φοράς (ανταγωνισµός, φορτωτές), διάφορες δραστηριότητες
οδικών µεταφορών (µεταφορές για λογαριασµό τρίτου, για ίδιο
λογαριασµό, επικουρικές δραστηριότητες των µεταφορών), ορ-
γάνωση των κύριων τύπων επιχειρήσεων µεταφορών και των επι-
κουρικών δραστηριοτήτων των µεταφορών, διάφορες

εξειδικεύσεις µεταφορών, όπως βυτιοφόρα οχήµατα, ελεγχό-
µενη θερµοκρασία, επικίνδυνα εµπορεύµατα, µεταφορά ζώων,
εξελίξεις στον κλάδο, όπως διαφοροποίηση των παρεχόµενων
υπηρεσιών, συνδυασµένες σιδηροδροµικές-οδικές µεταφορές,
υπεργολαβία.

Άδειες οδήγησης D, DE, D1, D1E
3.8. Στόχος: γνώση του οικονοµικού περιβάλλοντος της οδικής

µεταφοράς επιβατών και οργάνωση της αγοράς.
Σχέση των οδικών µεταφορών επιβατών µε τους άλλους τρό-

πους µεταφοράς επιβατών (σιδηρόδροµοι, ΙΧ αυτοκίνητα), διά-
φορες δραστηριότητες µε οδικές µεταφορές επιβατών, διέλευση
συνόρων (διεθνείς µεταφορές), οργάνωση των κύριων τύπων επι-
χειρήσεων οδικών µεταφορών επιβατών.

Τµήµα 2: Υποχρεωτική αρχική επιµόρφωση, η οποία προβλέ-
πεται στο άρθρο 4

2.1. Επιλογή εξετάσεων
Οι αρµόδιες Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των Πε-

ριφερειακών Ενοτήτων διοργανώνουν θεωρητικές και πρακτικές
εξετάσεις, οι οποίες αναφέρονται παραπάνω, για να επαληθεύ-
σουν εάν οι υποψήφιοι οδηγοί διαθέτουν το επίπεδο των γνώ-
σεων που απαιτείται από το Τµήµα 1 όσον αφορά τους
αναφερόµενους στόχους και θέµατα.

α) Η θεωρητική εξέταση αποτελείται από δύο τουλάχιστον δο-
κιµασίες:

i) ερωτήµατα που περιλαµβάνουν είτε ερωτήσεις πολλαπλών
επιλογών, είτε ερωτήσεις που απαιτούν άµεση απάντηση, είτε
συνδυασµό των δύο συστηµάτων,

ii) µελέτες συγκεκριµένων περιπτώσεων.
Οι θεωρητικές εξετάσεις διαρκούν τουλάχιστον τέσσερις (4)

ώρες.
β) Η πρακτική εξέταση αποτελείται από δύο δοκιµασίες:
i) δοκιµασία οδήγησης που προορίζεται να αξιολογήσει την εις

βάθος γνώση της ορθολογικής οδήγησης βάσει των κανόνων
ασφαλείας. Η δοκιµασία αυτή διεξάγεται, κατά το δυνατόν, επί
οδών εκτός κατοικηµένων περιοχών, σε οδούς ταχείας κυκλοφο-
ρίας και σε αυτοκινητοδρόµους (ή παρόµοιες οδούς), καθώς και
σε όλους τους τύπους των αστικών οδών. Οι οδοί αυτές πρέπει
να παρουσιάζουν διάφορους τύπους δυσκολιών που ενδέχεται
να συναντήσει ένας οδηγός. Είναι επιθυµητό η δοκιµασία αυτή
να διεξάγεται κάτω από διαφορετικές συνθήκες πυκνότητας της
κυκλοφορίας. Ο χρόνος οδήγησης σε οδό πρέπει να χρησιµο-
ποιείται κατά βέλτιστο τρόπο, ούτως ώστε να αξιολογείται ο υπο-
ψήφιος σε όλες τις ζώνες κυκλοφορίας που θα µπορούσε να
συναντήσει. Η ελάχιστη διάρκεια της δοκιµασίας αυτής είναι ενε-
νήντα (90) λεπτά�

ii) πρακτική δοκιµασία ως προς τα σηµεία 1.4, 1.5, 1.6, 3.2, 3.3
και 3.5.

Η ελάχιστη διάρκεια της δοκιµασίας αυτής είναι τριάντα (30)
λεπτά.

Τα οχήµατα που χρησιµοποιούνται κατά τις πρακτικές εξετά-
σεις πληρούν τουλάχιστον τις απαιτήσεις για τα αντίστοιχα εκ-
παιδευτικά οχήµατα που καθορίζονται στο Παράρτηµα ΙΙ του π.δ.
51/2012 (Α’101), καθώς και το άρθρο 31 και το Παράρτηµα VIII
της υπουργικής απόφασης 50984/7974/2013 (Β’ 3056).

Η πρακτική άσκηση µπορεί να συµπληρωθεί από τρίτη δοκιµα-
σία σε ειδικό γήπεδο ή σε προσοµοιωτή υψηλής τεχνολογίας,
εφόσον δηµιουργηθούν οι κατάλληλες υποδοµές, για να αξιολο-
γηθεί η εις βάθος γνώση της ορθολογικής οδήγησης βάσει των
κανόνων ασφαλείας, ιδίως όσον αφορά τον έλεγχο του οχήµατος
σε συνάρτηση µε την κατάσταση των διαφόρων οδοστρωµάτων,
καθώς και τις αλλαγές τους µε τις ατµοσφαιρικές συνθήκες, την
ηµέρα ή τη νύχτα. Η διάρκεια αυτής της προαιρετικής δοκιµα-
σίας, όταν αυτή καθοριστεί, και εφόσον ο οδηγός εξετασθεί στην
ανωτέρω δοκιµασία, µπορεί να αφαιρεθεί από τη διάρκεια των
ενενήντα (90) λεπτών της δοκιµασίας οδήγησης του σηµείου βi).
Η µείωση αυτή δεν µπορεί να υπερβαίνει τα τριάντα (30) λεπτά
κατ’ ανώτατο όριο.

Για τους οδηγούς που αναφέρονται στην παρ. 10 του άρθρου
6, η θεωρητική εξέταση περιορίζεται στα θέµατα του Τµήµατος
1 που αφορούν στα οχήµατα της νέας αρχικής επιµόρφωσης. Οι
οδηγοί αυτοί υποβάλλονται στο σύνολο της πρακτικής εξέτασης.
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Τµήµα 3: Υποχρεωτική περιοδική κατάρτιση που προβλέπεται
στην παρ. 2 του άρθρου 7

Τα µαθήµατα υποχρεωτικής περιοδικής κατάρτισης πρέπει να
διοργανώνονται από εγκεκριµένο κέντρο εκπαίδευσης. Η περιο-
δική κατάρτιση είναι συνολικής διάρκειας τριάντα πέντε (35)
ωρών ανά πενταετία, διαιρούµενη σε περιόδους τουλάχιστον
επτά (7) ωρών, οι οποίες µπορεί να κατανέµονται σε δύο (2) συ-
νεχόµενες ηµέρες.

Εάν χρησιµοποιηθεί ηλεκτρονική µάθηση, το εγκεκριµένο κέν-
τρο κατάρτισης εξασφαλίζει ότι διατηρείται η σωστή ποιότητα
της κατάρτισης, µεταξύ άλλων, επιλέγοντας τα θέµατα για τα
οποία τα εργαλεία ΤΠΕ µπορούν να χρησιµοποιηθούν αποτελε-
σµατικότερα. Ειδικότερα, απαιτούνται αξιόπιστη αναγνώριση
χρήστη και κατάλληλα µέσα ελέγχου. Η µέγιστη διάρκεια της
ηλεκτρονικής µάθησης δεν υπερβαίνει τις δώδεκα (12) ώρες.

Τουλάχιστον µία από τις περιόδους µαθηµάτων κατάρτισης
καλύπτει θέµα σχετιζόµενο µε την οδική ασφάλεια. Στο περιεχό-
µενο της κατάρτισης συνεκτιµώνται οι ανάγκες επιµόρφωσης ει-
δικά σε συγκεκριµένες µεταφορές που εκτελεί ο οδηγός και οι
εξελίξεις της σχετικής νοµοθεσίας και της τεχνολογίας και, στο
µέτρο του δυνατού, λαµβάνονται υπόψη οι ιδιαίτερες ανάγκες
κατάρτισης του οδηγού. Μέσα στις τριάντα πέντε (35) ώρες κα-
λύπτεται ένα φάσµα από διαφορετικά θέµατα, συµπεριλαµβανο-
µένης της πιθανής επανάληψης της κατάρτισης, εφόσον
προκύψει ότι ο οδηγός χρειάζεται ειδική διορθωτική κατάρτιση.

Μπορεί να υπολογίζεται η ολοκληρωµένη ειδική κατάρτιση
που απαιτείται σύµφωνα µε άλλη νοµοθεσία της Ένωσης ως µία
το πολύ από τις προβλεπόµενες επτάωρες περιόδους. Πρόκειται
κυρίως για την ειδική κατάρτιση, χωρίς να περιορίζεται σε αυτήν,
που απαιτείται βάσει της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ για τη µεταφορά
επικίνδυνων εµπορευµάτων, την κατάρτιση στη µεταφορά ζώων
βάσει του Κανονισµού (ΕΚ) αριθµ. 1/2005 και για τη µεταφορά
επιβατών, την κατάρτιση, µε στόχο την ευαισθητοποίηση στο
θέµα των αναπηριών βάσει του Κανονισµού (ΕΕ) αριθ. 181/2011.

Τµήµα 4: Έγκριση της αρχικής επιµόρφωσης και της περιοδι-
κής κατάρτισης

4.1. Τα κέντρα περιοδικής κατάρτισης είναι εγκεκριµένα από
τις αρµόδιες αρχές των κρατών µελών. Η έγκριση αυτή χορηγεί-
ται µόνο µε γραπτή αίτηση. Η αίτηση συνοδεύεται από έγγραφα
που περιέχουν:

4.1.1. Κατάλληλο πρόγραµµα επιµόρφωσης, όπου διευκρινί-
ζονται τα διδασκόµενα θέµατα και αναφέρονται το προτεινόµενο
σχέδιο εκτέλεσης και οι προτεινόµενες µέθοδοι διδασκαλίας,

4.1.2. τα προσόντα και τα πεδία δραστηριότητας των διδα-
σκόντων,

4.1.3. πληροφορίες σχετικά µε τους χώρους όπου πραγµατο-
ποιούνται τα µαθήµατα, το παιδαγωγικό υλικό, τα µέσα που δια-
τίθενται για την πρακτική εξάσκηση, το στόλο των
χρησιµοποιούµενων οχηµάτων,

4.1.4. τους όρους συµµετοχής στα µαθήµατα (αριθµός συµ-
µετεχόντων).

4.2. Η αρµόδια αρχή οφείλει να χορηγεί την έγκριση γραπτώς
και µε την επιφύλαξη των κάτωθι όρων:

4.2.1. Η κατάρτιση παρέχεται σύµφωνα µε τα έγγραφα που
συνοδεύουν την αίτηση,

4.2.2. η αρµόδια αρχή έχει τη δυνατότητα αποστολής εξουσιο-
δοτηµένων ατόµων για να παρίστανται στα µαθήµατα κατάρτισης
των εγκεκριµένων κέντρων, και πρέπει να έχει τη δυνατότητα να
ελέγχει τα κέντρα αυτά όσον αφορά στα χρησιµοποιούµενα µέσα
και την ορθή διεξαγωγή των µαθηµάτων κατάρτισης και των εξε-
τάσεων,

4.2.3. η έγκριση µπορεί να ανακαλείται ή να αναστέλλεται όταν
δεν πληρούνται πλέον οι όροι έγκρισης.

Το εγκεκριµένο κέντρο κατάρτισης εξασφαλίζει ότι οι εκπαι-
δευτές γνωρίζουν καλά τις τελευταίες εξελίξεις των κανονιστικών
ρυθµίσεων και των οδηγιών κατάρτισης. Στο πλαίσιο διαδικασίας
ειδικής επιλογής, οι εκπαιδευτές αποδεικνύουν ότι διαθέτουν δι-
δακτικές και παιδαγωγικές ικανότητες. Όσον αφορά στην πρα-
κτική πλευρά της κατάρτισης, οι εκπαιδευτές αποδεικνύουν ότι
διαθέτουν εµπειρία ως επαγγελµατίες οδηγοί ή ανάλογη εµπει-
ρία οδήγησης, όπως οι εκπαιδευτές οδήγησης βαρέων οχηµά-

των.
Το πρόγραµµα διδασκαλίας πρέπει να καταρτίζεται σύµφωνα

µε την έγκριση, και πρέπει να περιλαµβάνει τα θέµατα που ανα-
φέρονται στον κατάλογο του Τµήµατος 1.»

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΙ
ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟ ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΔΕΛΤΙΟΥ 

ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗΣ ΟΔΗΓΟΥ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ ΕΝΩΣΗΣ

1. Τα φυσικά χαρακτηριστικά του δελτίου είναι σύµφωνα µε τα
πρότυπα ISO 7810 και ISO 7816-1.

Οι µέθοδοι ελέγχου των χαρακτηριστικών των δελτίων επιµόρ-
φωσης οδηγού, οι οποίες αποσκοπούν στην εξασφάλιση της
συµφωνίας τους προς τα διεθνή πρότυπα, είναι σύµφωνες µε το
πρότυπο ISO 10373.

2. Το δελτίο περιλαµβάνει δύο όψεις:
Η πλευρά 1 περιλαµβάνει:
α) την ένδειξη «δελτίο επιµόρφωσης οδηγού», τυπωµένη µε

παχιά γράµµατα στην ή στις γλώσσες του κράτους µέλους που
εκδίδει το δελτίο,

β) την αναγραφή του ονόµατος του κράτους µέλους που εκδί-
δει το δελτίο (προαιρετική εγγραφή),

γ) το διακριτικό σήµα του κράτους µέλους που εκδίδει το δελ-
τίο, τυπωµένο αρνητικά µέσα σε ένα µπλε παραλληλόγραµµο και
περιβαλλόµενο από δώδεκα κίτρινα αστέρια� τα διακριτικά σή-
µατα είναι τα εξής:

Β: Βέλγιο,
BG: Βουλγαρία,
CZ: Δηµοκρατία της Τσεχίας,
DK: Δανία,
D: Γερµανία,
EST: Εσθονία,
GR: Ελλάδα,
E: Ισπανία,
F: Γαλλία,
HR: Κροατία,
IRL: Ιρλανδία,
I: Ιταλία,
CY: Κύπρος,
LV: Λετονία,
LT: Λιθουανία,
L: Λουξεµβούργο,
H: Ουγγαρία,
M: Μάλτα,
NL: Κάτω Χώρες,
A: Αυστρία,
PL: Πολωνία,
P: Πορτογαλία,
RO: Ρουµανία,
SLO: Σλοβενία,
SK: Σλοβακία,
FIN: Φινλανδία,
S: Σουηδία,
δ) τις ειδικές πληροφορίες του δελτίου, οι οποίες αριθµούνται

ως εξής:
1. το επώνυµο του δικαιούχου,
2. το όνοµα του δικαιούχου,
3. την ηµεροµηνία και τον τόπο γέννησης του δικαιούχου,
4. α) την ηµεροµηνία έκδοσης,
β) την ηµεροµηνία λήξης ισχύος,
γ) το όνοµα της αρχής που εκδίδει το δελτίο (µπορεί να τυπώ-

νεται στη σελίδα 2),
δ) αριθµό διαφορετικό από τον αριθµό της αδείας οδήγησης,

για διοικητικούς σκοπούς
(προαιρετική εγγραφή),
5. α) τον αριθµό της άδειας οδήγησης,
β) τον αύξοντα αριθµό,
6. τη φωτογραφία του δικαιούχου,
7. την υπογραφή του δικαιούχου,
8. τον τόπο διαµονής, τον τόπο κατοικίας ή την ταχυδροµική

διεύθυνση (προαιρετική εγγραφή),
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9. τις κατηγορίες οχηµάτων για τις οποίες ο οδηγός πληροί τις
απαιτήσεις αρχικής επιµόρφωσης και περιοδικής κατάρτισης,

ε) την ένδειξη «υπόδειγµα της Ευρωπαϊκής Ένωσης» στην ή
στις γλώσσες του κράτους-µέλους που εκδίδει το δελτίο και την
ένδειξη «δελτίο επιµόρφωσης οδηγού» στις λοιπές επίσηµες
γλώσσες της Ένωσης τυπωµένες σε µπλε χρώµα, ώστε να απο-
τελούν το φόντο του δελτίου:

tarjeta de cualificaci�n del conductor,
KapTa 3d KBa^i^iiKamia Ha Befana,
Osvëdcen� profesn� zpûsobilosti ridice,
chauff�ruddannelsesbevis,
Fahrerqualifizierungsnachweis,
Juhi ametipädevusekaart,
Δελτίο επιµόρφωσης οδηγού,
driver qualification card,
carte de qualification de conducteur,
c�rta c�il�ochta fiom�na,
kvalifikacijskakarticavoza�,
carta di qualificazione del conducente,
vadïtâjakvalifikâcijasaplieciba,
vairuotojo kvalifikacinékortelé,
gépj�rmuvezetoiképes�tésiigazolv�ny,
karta ta’ kwalifikazzjoni tas-sewwieq,
kwalificatiekaartbestuurder,
kartakwalifikacjikierowcy,
carta de qualificaç�o do motorista,
Cartela de pregätire profesionala a conducätorului auto,
preukaz o kvalifik�ciivodica,
kartica o usposobljenostivoznika,
kuljettajan ammattipätevyyskortti,
yrkeskompetensbevis för förare,
στ) τα χρώµατα αναφοράς:
- µπλε: Pantone Reflex blue,
- κίτρινο: Pantone yellow.
Η πλευρά 2 περιλαµβάνει:
α) 9. τις κατηγορίες οχηµάτων για τις οποίες ο οδηγός πληροί

τις απαιτήσεις αρχικής επιµόρφωσης και περιοδικής κατάρτισης,
10. τον εναρµονισµένο κωδικό «95» της Ένωσης που προβλέ-

πεται στο Παράρτηµα Ι του π.δ. 51/2012 (Α’101),

11. χώρο για την ενδεχόµενη αναγραφή, από το κράτος µέλος
που εκδίδει το δελτίο, των ενδείξεων οι οποίες είναι απαραίτητες
για τη διαχείρισή του ή οι οποίες αφορούν την οδική ασφάλεια
(προαιρετική εγγραφή). Όταν µια εγγραφή αφορά ένα σηµείο
που ορίζεται στο παράρτηµα, της εγγραφής αυτής πρέπει να
προηγείται ο αριθµός του αντίστοιχου σηµείου,

β) επεξήγηση των αριθµηµένων σηµείων των πλευρών 1 και 2
του δελτίου (τουλάχιστον των σηµείων 1, 2, 3, 4α), 4β), 4γ), 5α),
5β) και 10).

Οι ενδείξεις αυτές σε εθνική γλώσσα διαφορετική από τις ακό-
λουθες: βουλγαρική, ισπανική, τσεχική, δανική, γερµανική, εσθο-
νική, ελληνική, αγγλική, γαλλική, ιταλική, κροατική, λετονική,
λιθουανική, ουγγρική, µαλτέζικη, ολλανδική, πολωνική, πορτογα-
λική, ρουµανική, σλοβακική, σλοβενική, φινλανδική και σουηδική,
είναι έγκυρες, εφόσον το δελτίο είναι δίγλωσσο και περιλαµβάνει
τις ενδείξεις σε µία τουλάχιστον από τις προαναφερόµενες
γλώσσες, µε την επιφύλαξη των λοιπών διατάξεων του παρόντος
παραρτήµατος.

3. Ασφάλεια, συµπεριλαµβανοµένης της προστασίας των δε-
δοµένων.

Τα διάφορα στοιχεία που απαρτίζουν το δελτίο, αποσκοπούν
στην αποφυγή οποιασδήποτε παραποίησης ή αθέµιτης παρέµ-
βασης και στην ανίχνευση οποιασδήποτε τέτοιας απόπειρας.

Το επίπεδο ασφαλείας του δελτίου είναι τουλάχιστον ανάλογο
προς το επίπεδο ασφαλείας της άδειας οδήγησης.

4. Ειδικές διατάξεις
Ύστερα από διαβούλευση µε την Επιτροπή, µπορεί να προ-

στεθούν χρώµατα ή σηµάνσεις, όπως ραβδωτός κωδικός, εθνικά
σύµβολα και στοιχεία ασφαλείας, µε την επιφύλαξη των λοιπών
διατάξεων του παρόντος παραρτήµατος.

Στο πλαίσιο της αµοιβαίας αναγνώρισης των δελτίων, ο ρα-
βδωτός κωδικός δεν επιτρέπεται να περιέχει άλλες πληροφορίες,
πλην εκείνων οι οποίες είναι ήδη ορατές στο δελτίο επιµόρφω-
σης οδηγού ή οι οποίες είναι απαραίτητες για τη διαδικασία έκ-
δοσης του δελτίου.

5. Μεταβατικές διατάξεις
Τα δελτία επιµόρφωσης οδηγού που έχουν εκδοθεί πριν από

τις 23 Μαΐου 2020, ισχύουν µέχρι την ηµεροµηνία λήξης τους.
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9. ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ

10. ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ 11. ΥΠΟΔΟΜΩΝ
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

12. ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 13. ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ
ΚΑΙ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΡΟΦΙΜΩΝ

14. ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ

15. ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ 16. ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ

17. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ 18. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ

19. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ

20. Ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ    21. Ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ
ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ

ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ              ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ»

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Κυρίες και
κύριοι συνάδελφοι, παρακαλώ το Σώµα να εξουσιοδοτήσει το
Προεδρείο για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως
προς την ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νοµοσχεδίου. 

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Συνεπώς

το Σώµα παρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση.
Κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σηµείο αυτό να λύσουµε τη

συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Με τη συ-

ναίνεση του Σώµατος και ώρα 20.15’ λύεται η συνεδρίαση για
αύριο, ηµέρα Πέµπτη 11 Μαρτίου 2021 και ώρα 10.00’, µε αντι-
κείµενο εργασιών του Σώµατος, νοµοθετική εργασία: µόνη συ-
ζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου
του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Οικονοµικών: «Κύρωση της
Απόφασης (ΕΕ, ΕΥΡΑΤΟΜ) 2020/2053 του Συµβουλίου της 14ης
Δεκεµβρίου 2020 για το σύστηµα των ιδίων πόρων της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης και για την κατάργηση της απόφασης 2014/335/ΕΕ,
Ευρατόµ και άλλες διατάξεις», σύµφωνα µε τη συµπληρωµατική
ηµερήσια διάταξη.
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Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                     ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ


