
ΘΕΜΑΤΑ

Α. ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 
1. Επικύρωση Πρακτικών, σελ. 2939, 3041
2. Αναφορά στις χθεσινές συλλήψεις κατά τη διάρκεια συµ-

βολικής διαµαρτυρίας γυναικών, σελ. 2939, 2940, 2941, 2942,
2943, 2944, 2951, 2973

3. Επί διαδικαστικού θέµατος, σελ. 2939, 2941, 2942, 2943,
2944, 2947, 2954, 2955, 2956, 2957, 2958, 2960, 2961, 2964,
2967, 2969, 2970, 2971, 2972, 2978, 2980, 2984, 2986, 2987,
2994, 3041

4. Επί προσωπικού θέµατος, σελ. 2960

Β. ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων,

των τροπολογιών και του συνόλου του σχεδίου νόµου του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών: «Σύσταση, λειτουρ-
γία και αρµοδιότητες Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, ρύθµιση
ζητηµάτων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες δια-
τάξεις αρµοδιότητας του Υπουργείου Υποδοµών και Μετα-
φορών», σελ. 2939-3000

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΝΤΕΣ

ΑΒΔΕΛΑΣ Α. , σελ. 2954-2971
ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ Χ. , σελ. 2939-2954
ΜΠΟΥΡΑΣ Α., σελ. 2990-3041
ΣΑΚΟΡΑΦΑ Σ. , σελ. 2971-2990

ΟΜΙΛΗΤΕΣ

Α. Επί της αναφοράς στις χθεσινές συλλήψεις κατά τη
διάρκεια συµβολικής διαµαρτυρίας γυναικών:

ΑΡΣΕΝΗΣ Κ. , σελ. 2943
ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ Β. , σελ. 2951
ΒΟΥΤΣΗΣ Ν. , σελ. 2941, 2942, 2944
ΓΚΙΚΑΣ Σ. , σελ. 2940
ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , 

σελ. 2943
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. του Αχ., 

σελ. 2943
ΛΟΒΕΡΔΟΣ Α. , σελ. 2942, 2944
ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ Χ. , σελ. 2942, 2943
ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ. 2944
ΣΠΙΡΤΖΗΣ Χ. , σελ. 2939
ΧΡΗΣΤΙΔΟΥ Ρ. , σελ. 2973

Β. Επί διαδικαστικού θέµατος:
ΑΒΔΕΛΑΣ Α. , σελ. 2954, 2955, 2956, 2957, 

2958, 2960, 2961, 2964, 
2967, 2969, 2970, 2971, 
2972

ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ Χ. , σελ. 2939, 2941, 2942, 2943, 
2944, 2947

ΒΟΥΤΣΗΣ Ν. , σελ. 2939
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ. 2955, 2956, 2957, 2960
ΓΚΙΚΑΣ Σ. , σελ. 2956, 2961
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. του Αχ., 

σελ. 2967, 2969
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗ  Ό. , σελ. 2957

ΛΟΒΕΡΔΟΣ Α. , σελ. 2944, 2947, 2960
ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ Χ. , σελ. 2942, 2943, 2944, 2970
ΜΠΟΥΡΑΣ Α., σελ. 2994, 3041
ΣΑΚΟΡΑΦΑ Σ. , σελ. 2978, 2980, 2984, 2986, 

2987
ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ Ε. , σελ. 2957
ΣΠΙΡΤΖΗΣ Χ. , σελ. 2939, 2957, 2958, 2969, 

2994

Γ. Επί προσωπικού θέµατος:
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ. 2960

Δ. Επί του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών:

ΑΡΣΕΝΗΣ Κ. , σελ. 2953, 2987
ΑΥΛΩΝΙΤΗΣ Α. , σελ. 2985, 2986
ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ Β. , σελ. 2951, 2988
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ. 2955, 2956, 2957
ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ Β. , σελ. 2985
ΓΚΙΚΑΣ Σ. , σελ. 2940, 2956, 2957, 2990
ΓΚΟΚΑΣ Χ. , σελ. 2947, 2949, 2989
ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ Α. , σελ. 2954
ΚΑΙΡΙΔΗΣ Δ. , σελ. 2964
ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , 

σελ. 2976
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. του Αχ., 

σελ. 2945, 2946, 2947, 2966, 
2967, 2968, 2969, 2971, 
2980, 2984, 2990, 2991, 
2992, 2993

ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ. 2963
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗ  Ό. , σελ. 2957
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι., σελ. 2986
ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΣ Δ. , 

σελ. 2958
ΛΙΟΥΠΗΣ Α. , σελ. 2975
ΛΟΒΕΡΔΟΣ Α. , σελ. 2965, 2967
ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ Α. , σελ. 2971
ΜΠΑΚΑΔΗΜΑ Φ. , σελ. 2974
ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ Χ. , σελ. 2970, 2971
ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ. 2944, 2945, 2946, 2947, 

2967, 2970, 2971, 2989, 
2990, 2992

ΠΕΡΚΑ Θ. , σελ. 2961, 2962
ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ Ι. , σελ. 2960
ΣΑΡΑΚΙΩΤΗΣ Ι. , σελ. 2984
ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ Ε. , σελ. 2959
ΣΠΙΡΤΖΗΣ Χ. , σελ. 2957, 2958, 2967, 2968, 

2969, 2970, 2971, 2990, 
2992, 2993

ΣΤΑΜΕΝΙΤΗΣ Δ. , σελ. 2978
ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ Ε. , σελ. 2949, 2988
ΦΟΡΤΩΜΑΣ Φ. , σελ. 2972
ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ Α. , σελ. 2962
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ. 2978, 2991
ΧΡΗΣΤΙΔΟΥ Ρ. , σελ. 2973

ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ:
ΑΒΔΕΛΑΣ Α. , σελ. 2967
ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ Χ., σελ. 2943

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Μ’

Πέµπτη 26 Νοεµβρίου 2020



Αθήνα, σήµερα στις 26 Νοεµβρίου 2020, ηµέρα Πέµπτη και ώρα
10.06’ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτη-
ρίου η Βουλή σε ολοµέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία
του Β’ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κυρίες και κύριοι
συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση.

(ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΠΡΑΚΤΙΚΩΝ: Σύµφωνα µε την από 25-11-2020
εξουσιοδότηση του Σώµατος, επικυρώθηκαν µε ευθύνη του Προ-
εδρείου τα πρακτικά της ΛΘ’ συνεδριάσεώς του, της Τετάρτης
25 Νοεµβρίου 2020 σε ό,τι αφορά την ψήφιση στο σύνολο του
σχεδίου νόµου: «Μέτρα ενίσχυσης των εργαζοµένων και ευάλω-
των κοινωνικών οµάδων, κοινωνικοασφαλιστικές ρυθµίσεις και
διατάξεις για την ενίσχυση των ανέργων».)

Εισερχόµαστε στην ηµερήσια διάταξη της

ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του
συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Με-
ταφορών: «Σύσταση, λειτουργία και αρµοδιότητες Αρχής Πολι-
τικής Αεροπορίας, ρύθµιση ζητηµάτων Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας και άλλες διατάξεις αρµοδιότητας του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών».

Η Διάσκεψη των Προέδρων αποφάσισε στη συνεδρίασή της,
της 19ης Νοεµβρίου 2020, τη συζήτηση του νοµοσχεδίου σε µία
συνεδρίαση ενιαία επί της αρχής, επί των άρθρων και του συνό-
λου.

Ειδικότερα, ως προς την οργάνωση της συζήτησης προτείνε-
ται εκτός από τους εισηγητές, ειδικούς αγορητές και τους Κοι-
νοβουλευτικούς Εκπροσώπους καθώς και τους Υπουργούς που
θα συµµετάσχουν µε φυσική παρουσία, να προστεθούν δύο κύ-
κλοι οµιλητών που θα συµµετάσχουν στη συζήτηση αυτή µε τη-
λεδιάσκεψη µέσω της πλατφόρµας Webex. Κάθε κύκλος θα
περιλαµβάνει δώδεκα οµιλητές µε την εξής αναλογία: Πέντε από
τη Νέα Δηµοκρατία, τρεις από τον ΣΥΡΙΖΑ, ένας από το Κίνηµα
Αλλαγής, ένας από το Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλάδας, ένας από
την Ελληνική Λύση και ένας από το ΜέΡΑ25. Τα ονόµατα των οµι-
λητών έχουν ήδη οριστεί από τις Κοινοβουλευτικές Οµάδες µε
σχετικές επιστολές.

Συµφωνεί το Σώµα;
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Το Σώµα συνεφώ-

νησε.
Τον λόγο έχει ο εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας κ. Στέφανος

Γκίκας για δεκαπέντε λεπτά. Παράκληση προς όλους, να τηρείται
ο χρόνος.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Θέλετε να πείτε

επί της διαδικασίας;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Όχι, κύριε Πρόεδρε. Μία δήλωση θέλω

να κάνω. Δεν σχετίζεται µε το σχέδιο νόµου.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ο κ. Σπίρτζης έχει

τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Χθες, παρ’ ότι ο Πρωθυπουργός, ο Αρ-

χηγός της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης, όλα τα κόµµατα, όλοι οι
οµιλητές στην Αίθουσα του Κοινοβουλίου εξέφρασαν µία συγκε-
κριµένη αντίληψη για την ενδοοικογενειακή βία, δυστυχώς το
Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη προέβη σε συλλήψεις συµ-
βολικής διαµαρτυρίας γυναικών που έχουν αφιερώσει τη ζωή
τους σε θέµατα καταπολέµησης και αντιµετώπισης της ενδοοι-
κογενειακής βίας, σε θέµατα βασανισµού γυναικών, σε µια εποχή
που λόγω του κορωνοϊού και του lockdown -σε όλη την Ευρώπη
και στη χώρα µας- έχουν παρατηρηθεί πολύ άσχηµα φαινόµενα,
µέχρι και φόνοι γυναικών.

Δεν µπορούµε παρά να µη στηλιτεύσουµε και αυτή τη στάση
της Κυβέρνησης και την καταπάτηση του δικαιώµατος του συ-
νέρχεσθαι και τη συµπεριφορά της Κυβέρνησης και των εντολών
της Αστυνοµίας απέναντι σε αυτές τις γυναίκες που τηρούσαν
όλα τα µέτρα της υγειονοµικής κρίσης.

Ελπίζουµε, γιατί ερχόµενοι στο Κοινοβούλιο είδαµε γύρω από
το Κοινοβούλιο τα πυροσβεστικά οχήµατα αντιµετώπισης των
συναθροίσεων, των διαδηλώσεων, ότι λόγω της απεργίας να µην
είναι προάγγελος -αυτό που έγινε χθες το βράδυ- σηµερινής αν-
τισυνταγµατικής και αντιδηµοκρατικής συµπεριφοράς πάλι της
Κυβέρνησης και της Ελληνικής Αστυνοµίας.

Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Καταγράφεται η

δήλωσή σας. Τα αρµόδια όργανα θα επιληφθούν. Αν υπάρχουν
ευθύνες, θα αποδοθούν.

Από εκεί και πέρα το θέµα της συνταγµατικότητας της διατά-
ξεως έχει λυθεί και από τα αρµόδια όργανα, που είναι η Βουλή
ως Κοινοβούλιο, το νοµοθετικό σώµα, αλλά και από τη δικαστική
εξουσία. Από εκεί και πέρα, αν υπάρχουν παραβάσεις, θα το κρί-
νουν οι αρµόδιες αρχές.

Ο εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας, κ. Γκίκας, έχει τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΟΥΤΣΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µετά τον κ. Γκίκα, θα

ήθελα επί του θέµατος που έθεσε και ο κ. Σπίρτζης τον λόγο για
ένα λεπτό. Μετά τον οµιλητή, για να µην παρακωλύσουµε τη δια-
δικασία. Θα ήθελα, όµως, να κάνω µία σοβαρή επισήµανση.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Βεβαίως. Εξάλλου
εσείς µπορείτε να λάβετε τον λόγο όποτε τον ζητήσετε.

Κύριε Γκίκα, έχετε τον λόγο.

Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Α  Β Ο Υ Λ Η Σ

ΙΗ’ ΠΕΡΙΟΔΟΣ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

ΣΥΝΟΔΟΣ Β’
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ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ένα µικρό σχό-

λιο ξεκινώντας για αυτά τα οποία είπε ο συνάδελφος της Αξιω-
µατικής Αντιπολιτεύσεως. Νοµίζω ότι κανείς δεν είναι υπεράνω
του νόµου και όταν η χώρα διέρχεται µία τόσο δύσκολη στιγµή,
όπως αυτή την περίοδο µε την πανδηµία, πρέπει όλοι, ανεξαρ-
τήτως αν υπάρχει σηµαντικός λόγος -εδώ θα πω ότι υπήρχε
λόγος-, πρέπει να εφαρµόζουµε τους νόµους. Ο νόµος αυτή την
περίοδο είναι για να προστατεύσουµε την ίδια µας τη ζωή και βε-
βαίως την υγεία της κοινωνίας.

Έρχοµαι στο υπό συζήτηση σχέδιο νόµου. Κυρίες και κύριοι
συνάδελφοι, αποτελεί ένα µεταρρυθµιστικό νοµοσχέδιο. Όµως,
να πούµε ότι οι βασικές κατευθύνσεις προϋπήρχαν, αφού η Αρχή
Πολιτικής Αεροπορίας, την οποία συζητάµε σήµερα, ήδη υφίστα-
ται από το 2016 από τον ν.4427, που υποχρεώθηκε βέβαια τότε
ο ΣΥΡΙΖΑ να ψηφίσει, υλοποιώντας την ευρωπαϊκή νοµοθεσία.

Η ευρωπαϊκή νοµοθεσία, λοιπόν, επιβάλλει έναν καθαρό δια-
χωρισµό των αρµοδιοτήτων στον χώρο της Πολιτικής Αεροπο-
ρίας µεταξύ µιας Ρυθµιστικής και Εποπτικής Αρχής, που είναι η
ΑΠΑ, η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και του παρόχου υπηρεσιών
αεροναυτιλίας και διαχείρισης αεροδροµίων και υδατοδροµίων,
που είναι η ΥΠΑ, η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Να πούµε
ότι ελεγχόµενος και ελεγκτής δεν µπορούσαν να συνυπάρχουν
στην ίδια υπηρεσία. Άλλωστε, η ανεξαρτησία του ελεγκτή απο-
τελεί προϋπόθεση για την αποτελεσµατικότητά του.

Η σηµερινή νοµοθετική ρύθµιση είναι ωστόσο επιτακτική, γιατί
ο διαχωρισµός των αρµοδιοτήτων και η σύσταση της ΑΠΑ, όπως
είπαµε ψηφίστηκε µεν το 2016 -ανοίγω µια παρένθεση - προφα-
νώς µε βαριά καρδιά από την τότε κυβέρνηση, διότι ο λόγος ήταν
η εξασφάλιση της δόσεως των 2,8 δισεκατοµµυρίων από τον
ESM, αλλά όµως δεν εφαρµόστηκε. Στην ουσία, επρόκειτο για
ένα προβληµατικό κείµενο, µη υλοποιήσιµο, που δηµιουργούσε
µια Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας δαιδαλώδη και πολύπλοκη µε
τετρακόσιους ογδόντα επτά υπαλλήλους, εξήντα τµήµατα και
επικαλυπτόµενες αρµοδιότητες.

Συνέπεια, λοιπόν, της µη εφαρµογής του νόµου από τα τρία
αυτά χρόνια της κυβερνήσεως ΣΥΡΙΖΑ ήταν ότι το καλοκαίρι του
2019 όταν η νέα Κυβέρνηση και ο κ. Καραµανλής ως Υπουργός
Μεταφορών και Επικοινωνιών ανέλαβε, βρήκε µία κατάσταση, η
οποία ήταν πολύ επικίνδυνο να επιφέρει υποβιβασµό των ελλη-
νικών αεροδροµίων. Αυτό τουλάχιστον διαβεβαίωνε η EASA, δη-
λαδή ο Ευρωπαϊκός Οργανισµός Ασφάλειας Πολιτικής
Αεροπορίας.

Έκτοτε, λοιπόν, ξεκίνησε µια προσπάθεια, πάντα σε συνεργα-
σία µε τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό, οµάδες εργασίας επί οµάδων
εργασίας, ώστε να επισπευσθεί η συγκρότηση και η λειτουργία
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας.

Επαναλαµβάνω ότι η αποστολή του Ευρωπαϊκού Οργανισµού,
της EASA, είναι η διασφάλιση της ασφάλειας στον χώρο της πο-
λιτικής αεροπορίας και αυτός είναι ακριβώς ο σκοπός διαχωρι-
σµού της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας από την Αρχή
Πολιτικής Αεροπορίας.

Συνεπώς δεν µπορεί να τίθεται εν αµφιβόλω ότι το υπό συζή-
τηση νοµοσχέδιο διασφαλίζει και ενισχύει ακριβώς αυτό, την
ασφάλεια των πτήσεων, διότι ακούστηκε και αυτό το επιχείρηµα
από την Αντιπολίτευση.

Να πούµε εδώ ότι όλα τα σχέδια για την αντιµετώπιση έκτα-
κτων περιστατικών, όπως ατυχήµατα και λοιπά, θα είναι απολύ-
τως εφαρµόσιµα και η ΥΠΑ θα είναι βεβαίως στα αεροδρόµια και
θα υπάρχει στενή συνεργασία µε την Αρχή Πολιτικής Αεροπο-
ρίας, την ΑΠΑ, προς αντιµετώπιση οποιουδήποτε έκτακτου γε-
γονότος ή συµβάντος.

Δυο λόγια, λοιπόν, για την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. Με
αυτό το σχέδιο νόµου η ΑΠΑ ανασυστήνεται ριζικά. Οι αρµοδιό-
τητές της εξειδικεύονται και εµπλουτίζονται. Πρόκειται για µία
ανεξάρτητη αρχή, µε δική της νοµική προσωπικότητα, λειτουρ-
γική ανεξαρτησία και διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια, κατά
τα πρότυπα –θα πω- και άλλων ευρωπαϊκών αντίστοιχων ανεξάρ-
τητων αρχών.

Η ΑΠΑ υποστηρίζεται από το Υπουργείο Υποδοµών και Μετα-
φορών. Σκοπός της είναι η εκτέλεση των καθηκόντων πιστοποί-

ησης, εποπτείας και επιβολής στον τοµέα των αεροµεταφορών,
της αεροναυτιλίας και των αερολιµένων της εθνικής και ενωσια-
κής νοµοθεσίας και των διεθνών συµβάσεων. Ασκεί, επίσης, τα
καθήκοντα της ρυθµιστικής αρχής της οικονοµικής δραστηριό-
τητας του χώρου.

Τώρα η ΑΠΑ αποκτά µία πιο λιτή και ευέλικτη µορφή. Μειώνον-
ται οι προβλεπόµενες οργανικές θέσεις κατά 65% και ανέρχονται
στον αριθµό εκατόν εβδοµήντα δύο. Αυτό προέκυψε µετά από
αξιολόγηση, µετά από συνεργασία µε τον Ευρωπαϊκό Οργανι-
σµό, την EASA, και βεβαίως την αρµόδια Γενική Διεύθυνση της
Κοµισιόν, την DG MOVE.

Η επιχειρηµατολογία που ακούσαµε από την Αντιπολίτευση
που συγχέει τον αριθµό των οργανικών θέσεων της ΑΠΑ µε τον
αριθµό των αεροδροµίων, των ελικοδροµίων, των υδατοδροµίων
αλλά και µε το γενικό πληθυσµό, είναι στη λάθος κατεύθυνση και
θεωρώ ότι η εµµονή της προσεγγίζει τον λαϊκισµό. 

Και εξηγούµαι. Οι ανάγκες της αρχής εξαρτώνται αποκλει-
στικά από το πτητικό και µεταφορικό έργο της χώρας µας. Αυτή
είναι η βάση από όπου προέκυψε στην αξιολόγηση, πάντα σε συ-
νεργασία µε τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό, ο αριθµός «εκατόν
εβδοµήντα δύο». 

Προκειµένου να διασφαλιστεί η άµεση έναρξη λειτουργίας της
αρχής, κατά το µεγαλύτερό της µέρος –εγώ θα πω και µακάρι
κατά 100%-, η στελέχωση θα προκύψει από την ΥΠΑ µε εξειδι-
κευµένο και καταρτισµένο προσωπικό. Άρα η ΑΠΑ δεν ξεκινάει
από το µηδέν. Παίρνει µία σηµαντική προίκα από την Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας και βεβαίως αν υπάρξει απαίτηση για προ-
σθήκη προσωπικού, τότε µπορεί να πάρει και από το ευρύτερο
δηµόσιο και αν παρ’ όλα αυτά υπάρξει ανάγκη, κάποιες ελάχι-
στες θέσεις µπορεί και από τον ιδιωτικό τοµέα.

Και κάτι άλλο. Ο µειωµένος αριθµός των υπαλλήλων της αρχής
δεν ισοδυναµεί επ’ ουδενί µε µειωµένους ελέγχους ούτε σε ποι-
ότητα ούτε σε ποσότητα στη συχνότητα. Η ηλεκτρονική τεχνο-
λογία και η ψηφιοποίηση που υπάρχει στις µέρες µας και η οποία
συνεχώς εξελίσσεται και ενδυναµώνεται, δίνει ουσιαστικά τη δυ-
νατότητα σε πάρα πολλά ζητήµατα να µην είναι κάποιος φυσικά
παρών εκεί, αλλά µπορεί να ελέγχει και από το κέντρο. Βεβαίως,
εάν απαιτηθεί, ο ελεγκτής θα είναι εκεί.

Οι επιθεωρητές της αρχής θα διενεργούν τακτικές και έκτα-
κτες επιθεωρήσεις στους εποπτευόµενους φορείς. Όπου διαπι-
στώνεται παράβαση της εθνικής ή ενωσιακής νοµοθεσίας και των
διεθνών συµβάσεων, τότε έχουν το δικαίωµα επιβολής διοικητι-
κών κυρώσεων, που ξεκινούν από µία απλή σύσταση µέχρι την
επιβολή προστίµου, ακόµα και την αναστολή λειτουργίας της επι-
χείρησης.

Η διοίκηση της αρχής αποτελείται από τον διοικητή και το
εκτελεστικό συµβούλιο και να υπογραµµίσω εδώ ότι τα προ-
σόντα διορισµού του διοικητού προβλέπονται σαφώς από τον
νόµο και δεν έχει σύγκριση µε αυτό που έγινε το 2016, όταν ψη-
φίστηκε ο δικός σας νόµος που µετά από δύο ολόκληρα χρόνια,
µε φωτογραφική διάταξη, ήρθαν τα εφαρµοστικά διατάγµατα για
τους διοικητές.

Σε ό,τι αφορά τους οικονοµικούς πόρους –και αυτό είναι πολύ
σηµαντικό-, οι οικονοµικές ενισχύσεις οποιασδήποτε µορφής
από τον κρατικό προϋπολογισµό προβλέπονται µόνο σε περί-
πτωση που λόγω έκτακτου γεγονότος ή εκτάκτων συνθηκών τα
έσοδα της αρχής δεν επαρκούν για την κάλυψη των δαπανών
της. Να πούµε βεβαίως ότι τα βασικά έσοδα της αρχής προέρ-
χονται από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής περιοχής από το
EUROCONTROL.

Δυο λόγια για την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας που περι-
λαµβάνεται στο νοµοσχέδιο. Η ΥΠΑ από αυτοτελής δηµόσια υπη-
ρεσία αποκτά τη νοµική µορφή νοµικού προσώπου δηµοσίου
δικαίου. Σκοπός της είναι η οργάνωση και η ανάπτυξη υπηρεσιών
αεροναυτιλίας και διαχείρισης και λειτουργίας αερολιµένων και
υδατοδροµίων.

Η µετατροπή της σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου απο-
τελεί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µεταρρυθµιστικό βήµα, το
οποίο διασφαλίζει περισσότερη διαφάνεια. Αυτό πιστοποιείται
από το γεγονός ότι µε τη νέα της νοµική µορφή η ΥΠΑ αποκτά
διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια, που σηµαίνει µεταξύ άλλων
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ότι θα καταρτίζει και θα εκτελεί τον προϋπολογισµό της, ενώ θα
δηµοσιοποιεί ισολογισµούς.

Επιτρέψτε µου να πω στους συναδέλφους του ΣΥΡΙΖΑ και γε-
νικότερα της Αντιπολιτεύσεως, αλλά και σε µερίδα των συνδικα-
λιστών της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ότι πραγµατικά µε
εξέπληξε το γεγονός της µη κατανόησης ότι η µετατροπή της
υπηρεσίας σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου και η διόρθωση
της πρότερης υβριδικής νοµικής µορφής, που προέβλεπε ο προ-
ηγούµενος ν.4427/2016,είναι προς όφελος των εργαζοµένων
γιατί µε τον τρόπο αυτό διατηρούν τα προνόµια βεβαίως του δη-
µοσίου υπαλλήλου, αλλά και ταυτόχρονα η ΥΠΑ αποκτά την ευε-
λιξία της πραγµατικής οικονοµικής και διοικητικής αυτοτέλειας
που ένα νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου επιφέρει.

Εξάλλου, ο ευρωπαϊκός κανονισµός για τον Ενιαίο Ευρωπαϊκό
Ουρανό, ο 317/2019, προβλέπει αυτό το πράγµα. Ήταν, δηλαδή,
µονόδροµος να γίνει αυτό.

Τώρα, σενάρια που θέλουν ως απώτερο στόχο –το ακούσαµε
από µερίδα της Αντιπολιτεύσεως- την ιδιωτικοποίηση της ΥΠΑ
και ότι το νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου είναι το πρώτο βήµα
για να γίνει νοµικό πρόσωπο ιδιωτικού δικαίου και λοιπά είναι
παντελώς αβάσιµα. Εξάλλου, σε όλο τον ευρωπαϊκό χώρο µία
χώρα –αν δεν κάνω λάθος- το Ηνωµένο Βασίλειο έχει περίπου
ιδιωτική την αντίστοιχη αρχή. Σε όλες τις άλλες χώρες οι αρχές
είναι κρατικές, State-Owned.

Προχωρώντας, θα πω ότι η Ελλάδα συµµορφώνεται µε τις κοι-
νοτικές απαιτήσεις και η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας -πολύ
σηµαντικό- ορίζεται αρµόδια για τη διαχείριση και την κατανοµή
των τελών που εισπράττονται µέσω του EUROCONTROL.

Το παρόν σχέδιο νόµου πετυχαίνει την πλήρη εναρµόνιση της
χώρας µας µε τις υποχρεώσεις που απορρέουν από την ευρω-
παϊκή νοµοθεσία και τις διεθνείς συµβάσεις, έχοντας ως γνώ-
µονα τη διαφάνεια, την αποτελεσµατικότητα, την ευελιξία και την
αποδοτικότητα.

Κλείνοντας, θέλω να επισηµάνω το εξής: Υποστηρίχτηκε από
την Αντιπολίτευση ότι εν µέσω του lockdown η νοµοθετική εργα-
σία του Κοινοβουλίου πρέπει να περιορίζεται αυστηρά σε θέµατα
που σχετίζονται µε την πανδηµία και ότι αυτό το σηµαντικό νοµο-
σχέδιο δεν θα έπρεπε να συζητηθεί υπό αυτές τις συνθήκες. Να
θυµίσω -δεν θα κουραστούµε να το λέµε εδώ- ότι ο ν.4427/2016
έγινε µε τη διαδικασία του κατεπείγοντος, ναι, για τη δόση. Το κα-
τανοώ. Στη δική µας την περίπτωση έγινε µία µεγάλη συζήτηση,
διεξοδική και πραγµατικά θέλω να ευχαριστήσω και τον κύριο
Υπουργό, αλλά και τον πρόεδρο της επιτροπής που έδωσε τη δυ-
νατότητα της ευρείας αυτής συζήτησης.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξης του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Σε µισό λεπτό τελειώνω, κύριε Πρόεδρε.
Δεύτερον, δεν έχουµε το δικαίωµα, κυρίες και κύριοι συνάδελ-

φοι, να µείνουµε µε σταυρωµένα τα χέρια µέχρι να λήξει η παν-
δηµία. Η Κυβέρνηση οφείλει να προχωρήσει, να συνεχίσει το
µεταρρυθµιστικό της έργο. Κάποια στιγµή η πανδηµία θα τελει-
ώσει και τότε τι θα κάνουµε; Βάζουµε, λοιπόν, τις βάσεις, ψηφί-
ζουµε τους νόµους εκείνους που αµέσως µετά το τέλος της
πανδηµίας θα βοηθήσουν στην ανάκαµψη της οικονοµίας και την
ανάπτυξη της χώρας.

Για όλους, λοιπόν, αυτούς τους λόγους πραγµατικά θα έπρεπε
αυτό το νοµοσχέδιο να τύχει ευρείας κοινοβουλευτικής συναινέ-
σεως. Και έτσι, πραγµατικά καλώ τους συναδέλφους -κυρίως του
ΣΥΡΙΖΑ, που είχαν φέρει αντίστοιχο νόµο πριν από τέσσερα χρό-
νια- να το υπερψηφίσουν, διότι -πραγµατικά το πιστεύω- αυτή η
µεταρρύθµιση προάγει, υπηρετεί το εθνικό συµφέρον.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Και εγώ ευχαρι-
στώ, κύριε Γκίκα.

Πριν δώσω τον λόγο στον εισηγητή του ΣΥΡΙΖΑ, τον κ. Νίκο
Παππά, ζήτησε τον λόγο ο πρώην Πρόεδρος της Βουλής για ένα
λεπτό.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΟΥΤΣΗΣ: Ναι, για δύο ή για τρία, τόσο, όχι πε-
ρισσότερο.

Κύριε Πρόεδρε, ενδεχοµένως δεν θα έπαιρνα και τον λόγο -

διότι το ζήτηµα επί της ουσίας το έθεσε ο Κοινοβουλευτικός Εκ-
πρόσωπος κ. Σπίρτζης για το χθεσινό πολύ επικίνδυνο και αντι-
δηµοκρατικό συµβάν της σύλληψης δεκατεσσάρων γυναικών- αν
δεν άκουγα και εσάς που είστε έγκριτος νοµικός και τον έγκριτο
και έµπειρο συνάδελφο, τον κ. Γκίκα, να συνηγορείτε απολύτως
για το νοµικό βάσιµο σε σχέση µε αυτές τις συλλήψεις. Και όταν
γίνεται αυτό µέσα στην ελληνική Βουλή, αντιλαµβάνεστε ότι δη-
µιουργεί ένα δεδικασµένο, ένα είδος νοµολογίας, δηλαδή, το
οποίο είναι εντελώς απαράδεκτο για τη φάση την οποία περνάµε.

Διότι σωστά ο κ. Γκίκας προηγούµενα είπε ότι η Κυβέρνηση
θέλει να συνεχίσει το µεταρρυθµιστικό της έργο. Δεν κάνω κρι-
τική επ’ αυτού, διότι βεβαίως δεν ήταν στις προγραµµατικές δη-
λώσεις του κυρίου Πρωθυπουργού η πανδηµία ούτε γνώριζε η
Κυβέρνηση τον έναν ολόκληρο χρόνο που περνάµε σε αυτές τις
συνθήκες. Και άρα και αυτό το έργο πρέπει προφανώς να µπει
σε ερωτηµατικό, δηλαδή να τεθούν ερωτήµατα για το κατά
πόσον µπορεί µέσα στην πανδηµία να περνάνε νοµοσχέδια τα
οποία δηµιουργούν εύλογα ερωτήµατα σε σχέση µε τον κοινω-
νικό ή τον δηµόσιο χαρακτήρα τους. Δεν µπαίνω καθόλου σε
αυτό το ζήτηµα.

Όµως, είναι δυνατόν στην ίδια φάση να µην έχουν δικαίωµα οι
εργαζόµενοι, η νεολαία, οι γυναίκες µε όλα τα µέτρα τα ενδε-
δειγµένα από τις αρµόδιες επιτροπές να ασκούν το συνταγµα-
τικό δικαίωµα του συνέρχεσθαι, το οποίο δεν έχει κανείς
δυνατότητα να άρει, εφόσον κρατιούνται αυτά τα µέτρα, έτσι
ώστε να εκφράζουν τη διαµαρτυρία τους, την άποψή τους; Τι
άποψη είναι αυτή; Δηλαδή θα περάσουµε έναν ολόκληρο χρόνο
έτσι; Σήµερα είναι επίσης µία απεργία και στα µέσα και σε διά-
φορους κλάδους. Θα δεχθεί η Βουλή των Ελλήνων ότι για έναν
ολόκληρο χρόνο απαγορεύεται το συνέρχεσθαι;

Χθες έγινε το εξής διπλό ατόπηµα, κύριε Πρόεδρε: Όχι απλά
προσήχθησαν δεκατέσσερις γυναίκες των γυναικείων οργανώ-
σεων, επώνυµες, επωνύµων οργανώσεων, που είχαν από πριν δη-
λώσει ότι θα κάνουν αυτή τη διαµαρτυρία στα σκαλιά που είναι
µπροστά στο Σύνταγµα στη Βουλή µε τις αποστάσεις µεταξύ
τους -δείτε και τις φωτογραφίες που υπάρχουν- αλλά µετατρά-
πηκαν σε συλλήψεις οι προσαγωγές.

Και ακούω πριν από λίγο και από εσάς και από τον κ. Γκίκα ότι
«τι να κάνουµε; Εν καιρώ πανδηµίας υπάρχει νοµική κάλυψη σε
αυτές τις συλλήψεις». Δεν υπάρχει, διότι η ad hoc ερµηνεία που
δόθηκε -µε τις αµφισβητήσεις που υπήρξαν- για την πορεία του
Πολυτεχνείου, για την εξέγερση του Νοέµβρη, προφανώς κατά
πλήρη ερµηνεία όλων των πλευρών αφορούσε εκείνη την ηµέρα.
Και επαναλαµβάνω ότι προφανώς υπάρχουν διαφωνίες που θα
κριθούν και όταν γίνει συζήτηση εδώ στη Βουλή για την απαρά-
δεκτη ενέργεια τού να καλούνται οι τρεις Αρχηγοί των κοµµάτων
ενώπιον της δικαιοσύνης. Το αφήνω αυτό.

Είναι δυνατόν, λοιπόν, να γίνονται προσαγωγές και συλλήψεις,
όταν τηρούνται τα υγειονοµικά µέτρα σε συναθροίσεις διαµαρ-
τυρίας ή προβολής αιτηµάτων; Χθες δεν ήταν καν διαµαρτυρία,
ήταν προβολή αιτηµάτων, την ίδια ώρα που εµείς µέσα στη
Βουλή, ο κ. Μητσοτάκης, ο κ. Τσίπρας, ο κ. Βαρουφάκης, προ-
ηγούµενα ο κ. Λοβέρδος, όλοι ανέπτυξαν τις θέσεις τους για το
µείζον ζήτηµα των γυναικοκτονιών και της Σύµβασης της Κων-
σταντινούπολης και της ηµέρας εναντίον της βίας κατά των γυ-
ναικών, που είναι ένα παγκόσµιο, διεθνές φαινόµενο, που µέσα
στην πανδηµία έχει πάρει εκρηκτικές διαστάσεις, όπως είναι εύ-
λογο ότι συµβαίνει µέσα σε καταστάσεις εγκλεισµού.

Είναι απαράδεκτη ενέργεια, άκρως αντιδηµοκρατική, δεν κα-
λύπτεται από καµµία νοµική ερµηνεία, από καµµία διάταξη και
επαναλαµβάνω ότι δεν µπορεί να αποτελέσει προηγούµενο. Σή-
µερα επαναλαµβάνω ότι ενδεχοµένως θα γίνουν κάποιες συνα-
θροίσεις, κάποιες εκδηλώσεις. Δεν µπορεί να αποτελέσει
προηγούµενο, ώστε για τους επόµενους µήνες ο λαός να σιωπά,
η νεολαία, οι γυναίκες, τα κόµµατα να σιωπούν, για να προχωράει
χωρίς καµµία αντίθεση ή χωρίς καµµία κοινωνική κριτική το λε-
γόµενο «µεταρρυθµιστικό έργο της Κυβέρνησης».

Εκφράζω τη βαθιά µου απογοήτευση, γιατί υπήρξε αυτή η ερ-
µηνεία από µέρους σας –σας σέβοµαι και τους δύο και το είπα-
που κάλυψε, χωρίς προηγούµενα να πάρει και θέση η Κυβέρ-
νηση, αυτές τις απαράδεκτες αντιδηµοκρατικές ενέργειες των
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συλλήψεων δεκατεσσάρων γυναικών χθες µπροστά στο ελληνικό
Κοινοβούλιο.

Να µην ξεκινήσουµε, να µην αφήσουµε να προχωρήσει έτσι η
χώρα για τους επόµενους κρίσιµους µήνες. Μέληµα πρώτο όλων
µας είναι πραγµατικά η υγεία, αλλά πρέπει να είναι και η κοινω-
νική συνοχή και η δηµοκρατία και οι ελευθερίες µέσα στη χώρα
µας.

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κύριε Πρόεδρε,
εγώ είπα ότι δεν αντιλέγει κανείς ότι υπάρχουν ζητήµατα τα
οποία είναι δύσκολο να επιλυθούν.

Όµως, όταν έχουµε να σταθµίσουµε αγαθά, όπως είναι η
υγεία, το δικαίωµα του συνέρχεσθαι κ.λπ., υπάρχει µια σύγ-
κρουση αυτών των αγαθών και γίνεται µια στάθµιση. Έτσι απο-
φάσισε η πολιτεία.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Μισό λεπτό, κύριε

Μπουκώρο. Σας είδα. Θα σας δώσω τον λόγο στη συνέχεια. 
Εν πάση περιπτώσει, τα νοµοθετήµατα και η Βουλή εκπροσω-

πούν τον λαό και τις κοινωνικές τάσεις. Ίσως να µπορέσουµε να
θέσουµε το θέµα στη Διάσκεψη των Προέδρων, να υπάρχει µία
ευρεία ενδεχοµένως εκπροσώπηση των συνδικαλιστικών οργα-
νώσεων στους φορείς, όταν έρχονται ως φορείς στην επιτροπή
και να το δούµε και εκεί. Εν πάση περιπτώσει, όλες οι θέσεις είναι
σεβαστές.

Ορίστε, κύριε Μπουκώρο, έχετε τον λόγο και µετά ο κ. Λοβέρ-
δος. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Άκουσα µε προσοχή τα όσα είπε ο κύριος τέως Πρόεδρος της

Βουλής και µε όλο τον σεβασµό στο πρόσωπό του, θα ήθελα να
πω ότι οι απόψεις που εξέφρασε δεν µας βρίσκουν σύµφωνους
για µια σειρά λόγων.

Ξέρετε ότι η συγκεκριµένη διάταξη είναι καθαρά υγειονοµικού
περιεχοµένου και υγειονοµικής κατεύθυνσης. Υπήρξε εξαρχής
µια προσπάθεια πολιτικών δυνάµεων να δώσουν έντονο πολιτικό
πρόσηµο, να την πολιτικοποιήσουν και εν τέλει να την κοµµατι-
κοποποιήσουν. Και είδαµε και την εξής πολιτική παραδοξότητα:
Ενώ στο πρόσφατο παρελθόν δεν υπήρξε καµµία διαµαρτυρία
για την απαγόρευση των εορτών και των πατροπαράδοτων εθί-
µων µας, όπως τις ηµέρες του Πάσχα, µε την απαγόρευση των
εκδηλώσεων την 25η Μαρτίου και την απαγόρευση των εκδηλώ-
σεων για την 28η Οκτωβρίου, είδαµε ένα τσουνάµι διαµαρτυριών
και αντιδράσεων µε αφορµή την επέτειο της εξεγέρσεως του Πο-
λυτεχνείου και µια προσπάθεια εκµετάλλευσης.

Και µας λέει σήµερα εδώ ο κύριος Πρόεδρος ότι οι συγκεκρι-
µένες γυναίκες είχαν όλες τις υγειονοµικές αποστάσεις και έλα-
βαν όλα τα µέτρα. 

Ξέρετε ποιο είναι το πρόβληµα, κύριε Πρόεδρε, κατά την
άποψή µας; Το πρόβληµα είναι το πού µπαίνει το µέτρο, πόσες
διαδηλώσεις θα γίνουν και ποιος έχει περισσότερο και µεγαλύ-
τερο δικαίωµα από κάποιον άλλο συλλογικό φορέα να διαδηλώ-
νει και να διατρανώνει τις απόψεις του -και πολύ καλά κάνει- στο
πλαίσιο του δηµοκρατικού µας πολιτεύµατος. Ποιος θα βάλει το
µέτρο για το ποιοι διαδηλώνουν και ποιοι δεν διαδηλώνουν; Εκα-
τοντάδες είναι οι σύνδεσµοι και οι σύλλογοι των γυναικών, εκα-
τοντάδες είναι τα σωµατεία σε αυτή τη χώρα. Και βεβαίως όταν
µια συλλογικότητα και ένα σωµατείο έχει το δικαίωµα να διαδη-
λώνει, ποιος αφαιρεί το δικαίωµα από όλα τα άλλα σωµατεία; Και
εν τέλει, αν αυτό γίνεται επιλεκτικά και περιστασιακά, δεν είναι
κάποιοι πιο ίσοι από κάποιους άλλους έναντι ενός νόµου ο
οποίος εκρίθη συνταγµατικός από το Συµβούλιο της Επικρατείας
που είναι το καθ’ ύλην αρµόδιο όργανο;

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Κάποιοι, δηλαδή, έχουν περισσότερα δικαιώµατα να διαδηλώ-
νουν ακόµα και στο πλαίσιο της πανδηµίας; Κι αν αυτούς τους
αφήσουµε να διαδηλώνουν ελεύθερα, όλοι οι υπόλοιποι που είναι
εκπρόσωποι συλλογικοτήτων και συλλογικών φορέων, αλλά και
οι απλοί πολίτες δεν θα σκεφτούν ότι εφαρµόζεται ένας νόµος
δύο ταχυτήτων; Και αυτό είναι δηµοκρατικό;

Εγώ θα έλεγα ότι είναι µια προσπάθεια εντυπωσιασµού, είναι
µια προσπάθεια να αποκοµίσει η Αξιωµατική Αντιπολίτευση πο-
λιτικά οφέλη από έναν νόµο, από µια διάταξη καθαρά υγειονοµι-
κής κατεύθυνσης, που σε καµµία περίπτωση δεν έχει πρόθεση
να πλήξει τα δηµοκρατικά δικαιώµατα του ελληνικού λαού, τα
οποία σεβόµαστε απολύτως και στην πράξη.

Μοναδικός στόχος αυτής της διάταξης, κύριε Πρόεδρε, είναι
να προστατευθεί η δηµόσια υγεία. Βλέπουµε πόσο επηρεάζεται
το Εθνικό Σύστηµα Υγείας, βλέπουµε ότι καθηµερινά χάνονται
άνθρωποι και πρέπει όλοι να σταθούµε έναντι αυτών των γεγο-
νότων µε µεγαλύτερη ψυχραιµία.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Εγώ πρότεινα ότι

ίσως να µπορούσαµε να το ρυθµίσουµε αυτό µε µια αντιπροσω-
πευτικότητα των αρµόδιων σωµατείων.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΟΥΤΣΗΣ: Δεν υπάρχει νόµος. Αναφερόταν σε
νόµο ο συνάδελφος. Δεν υπάρχει τέτοιος νόµος!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Σε διάταξη.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Να το δούµε αυτό.

Οι τοποθετήσεις όλων είναι σεβαστές, κύριοι συνάδελφοι.
Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Λοβέρδος.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, υπάρχει µία ασάφεια

στην Αίθουσα για το εάν και κατά πόσο η διάταξη εκείνη αφο-
ρούσε απαγορεύσεις και περιορισµούς επί τετραήµερον. Αυτή
είναι η δική µου εντύπωση, δεν λέω γνώµη.

Εκείνη η διάταξη που κρίθηκε συνταγµατική από την κ. Σαρπ
είναι αυτή που προέβλεπε περιορισµούς για τέσσερις µέρες. Δεν
προέβλεπε γενικούς περιορισµούς για όλο το χρονικό διάστηµα
από τότε που εξεδόθη και έως τη λήξη της πανδηµίας. Αυτή είναι
η δική µου εντύπωση. Αν έχω άδικο, παρακαλώ να το διευκρινί-
σετε.

Αν ισχύει αυτό, αν έχω δίκιο, τότε το Υπουργείο Δηµόσιας
Τάξης ελέγχεται για το ότι δεν έχει διευκρινίσει τι ακριβώς πρέπει
να συµβεί. Σήµερα έχουµε απεργίες, σήµερα γίνονται συγκεν-
τρώσεις. Είδα µία συγκέντρωση του ΠΑΜΕ τώρα έξω από το
Υπουργείο Εργασίας και το πρωί στην τηλεόραση άλλη µία της
ΠΟΕΔΗΝ στο «Σισµανόγλειο». Μάλιστα, αυτή της ΠΟΕΔΗΝ την
είδα κάπως καλύτερα, γιατί έδιναν συνέντευξη επί του περιεχο-
µένου της κινητοποίησής τους και είχαν φροντίσει να έχουν τη-
ρήσει τα µέτρα ασφαλείας, τις αποστάσεις µεταξύ τους δηλαδή.

Υπάρχει ένα θέµα, λοιπόν, και πρέπει η Κυβέρνηση να το ρυθ-
µίσει, προκειµένου ο κάθε συνδικαλιστικός φορέας και ο κάθε
πολίτης να ξέρει τι ακριβώς πρόκειται να κάνει και τι µπορεί να
κάνει. Αυτό είναι το ένα.

Δεύτερον, τα θέµατα της συνταγµατικότητας, πέραν των απο-
φάσεων της κ. Σαρπ, Προέδρου του Συµβουλίου της Επικρα-
τείας, που έχουν σκεπτικό -όταν θα πάρουµε και το κείµενο, θα
τα δούµε- τα έχουµε συζητήσει εκτεταµένα, κύριε Πρόεδρε, από
τον Μάρτιο. Και επειδή δεν ήταν µόνο οι πολιτικοί που είχαν ανα-
ρωτηθεί στην Ελλάδα, αλλά και οι επιστήµονες είχαν ερωτηθεί,
είχαν γίνει δύο µεγάλα σεµινάρια Συνταγµατικού Δικαίου από το
eKyklos.gr του κ. Βενιζέλου και από το αντίστοιχο δίκτυο του κ.
Μανιτάκη, όπου είχε διευκρινισθεί σε όλους τους τόνους ποια
είναι η εναρµόνιση των δικαιωµάτων που απορρέουν από το
άρθρο 11 του Συντάγµατος µε τα προβλήµατα που έχουν δηµι-
ουργηθεί από την πανδηµία και την ανάγκη προστασίας της δη-
µόσιας υγείας, µια στάθµιση δηλαδή. Ήταν καθαρά και είναι και
παγκόσµια

Αυτό είναι το πλαίσιο, λοιπόν. Όλα πηγαίνουν πίσω χωρίς να
καταλύεται το κράτος δικαίου, γιατί πρέπει να προστατευτούµε,
να προστατευτεί η δηµόσια υγεία και κάθε άνθρωπος από αυτή
την κατάρα που µας έχει βρει. 

Όµως, στο πλαίσιο αυτό η ζωή δεν έχει σταµατήσει καθολικά,
κύριε Πρόεδρε. Και αυτό το δεύτερο lockdown δεν είναι όπως
το πρώτο. Είναι πιο χαλαρό µε το δεδοµένο ότι οι πολίτες ξέρουν
πια από τι να προφυλαχθούν. Πρέπει, λοιπόν, να δούµε τα πράγ-
µατα υπό το φως αυτής της νέας διαµορφωµένης κατάστασης
και η Κυβέρνηση καλείται να δώσει διευκρινίσεις.

Έτσι όπως πάει, κύριε Πρόεδρε, έχουµε έναν κανόνα µε κατά
βούληση εξαιρέσεις, οι οποίες θα δηµιουργούν πολλά θέµατα,
όπως το χθεσινό. Ίσως να δηµιουργηθούν και σήµερα. Εύχοµαι
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να µη γίνει. Δεν µπορεί να συνεχιστεί αυτό. Θα έχουµε διαρκώς
προβλήµατα τόσο στην Εθνική Αντιπροσωπεία, όσο και στον δη-
µόσιο διάλογο. Πρέπει να γίνει ξεκάθαρο τι επιτρέπεται και τι δεν
επιτρέπεται µε το δεδοµένο ότι η ζωή απέδειξε ότι δεν υπάρχουν
άτρωτοι και ότι όλοι είµαστε ευάλωτοι. Δεν υπάρχει κοινωνική
κατηγορία που να εξαιρείται, επειδή είναι πιστή σε µία θρησκεία,
επειδή είναι φίλαθλη ή επειδή είναι επαναστάτες. Όλοι προσβάλ-
λονται, όλοι άνθρωποι είναι.

Είναι καθαρό, λοιπόν, ότι υπάρχει ένα κενό το οποίο θα δηµι-
ουργεί καθηµερινά τέτοιου είδους τριβές και προβλήµατα, που
ας ελπίσουµε ότι θα κρατηθούν σε αυτό το επίπεδο.

Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Τον λόγο έχει ο κ.

Αρσένης.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, µπορώ να κάνω µία

διευκρίνιση για τριάντα δεύτερα;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Μισό λεπτό, κύριε

Μπουκώρο. Δεν θα τελειώσουµε έτσι. Έχουµε ένα νοµοσχέδιο
µπροστά µας. Έγινε µία παρέµβαση -και πολύ σωστά έγινε-, γιατί
µιλάµε για θέµα επικαιρότητας, αλλά θα πρέπει να τελειώσει κά-
ποια στιγµή αυτός ο κύκλος των οµιλητών.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Για τριάντα δευτερόλεπτα, κύριε
Πρόεδρε. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ας τελειώσει ο κ.
Αρσένης και µετά, κύριε συνάδελφε.

Ορίστε, κύριε Αρσένη, έχετε τον λόγο. 
ΚΡΙΤΩΝ - ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα να ευχαριστήσω κι εγώ τον κ. Βούτση για την πα-

ρέµβασή του. Επειδή αυτή η χώρα έχει µπει και παλαιότερα στον
γύψο προκειµένου να εξυπηρετηθούν ανώτατοι σκοποί, πρέπει
να είµαστε πάρα πολύ προσεκτικοί και να µην ξύνουµε τέτοια
τραύµατα, γιατί είναι πραγµατικά αυτά τα τραύµατα στη χώρα
µας.

Αυτή τη στιγµή έχουµε ένα ψήφισµα του ευρωπαϊκού Κοινο-
βουλίου, το οποίο στήριξαν όλα τα κόµµατα, και οι σοσιαλιστές
και το Λαϊκό Κόµµα, προφανώς και η Αριστερά, και καλεί τις κυ-
βερνήσεις να µην απαγορεύουν τις συναθροίσεις, προκειµένου
να περνούν πολιτικές τους και να αποφεύγουν τις κοινωνικές αν-
τιδράσεις ενάντια στις πολιτικές τους µε άλλοθι τον κορωνοϊό.

Οπότε εµείς αυτή τη στιγµή χρειάζεται να προστατεύσουµε,
να προφυλάξουµε τη δηµοκρατία. Δεν πρέπει να δίνουµε άλλοθι
σε αναστολή συνταγµατικών άρθρων, για πράγµατα τα οποία γί-
νονται χωρίς να αποσκοπούν στην προστασία από τον κορωνοϊό.

Η κοινωνία δεν µπορεί να σταµατήσει να αναπνέει και να λει-
τουργεί. Παίρνουµε τα µέτρα προφύλαξης. Αυτό δεν σηµαίνει
ούτε να αναστέλλουµε τις δηµοκρατικές και πολιτικές ελευθε-
ρίες. Φοβάµαι ότι η Κυβέρνηση προς τα εκεί κινείται. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Τον λόγο έχει ο κ.
Καραθανασόπουλος.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-
εδρε.

Από εχθές το βράδυ µε το που έγιναν γνωστές οι προσαγωγές
των συγκεκριµένων γυναικών που έκαναν αυτή την εκδήλωση
στην πλατεία Συντάγµατος ως ΚΚΕ ζητήσαµε την άµεση απελευ-
θέρωσή τους χωρίς όρους και προϋποθέσεις και τονίσαµε ότι
είναι υποκριτικό την ηµέρα που η ίδια η Κυβέρνηση µιλάει ενάν-
τια στη βία των γυναικών να ασκείται κρατική βία απέναντι στις
συγκεκριµένες γυναίκες, οι οποίες προσήχθησαν και τελικά συ-
νελήφθησαν. Άρα είναι απαράδεκτο. Ένα είναι αυτό.

Δεύτερον, είναι εξίσου υποκριτικό και επικίνδυνο η Κυβέρνηση
να µην αναστέλλει την κλιµάκωση της αντιλαϊκής πολιτικής απέ-
ναντι στους εργαζόµενους και στα υπόλοιπα λαϊκά στρώµατα και
ταυτόχρονα να απαιτεί την αναστολή των αγώνων. Αυτό δεν µπο-
ρεί να γίνει. Δεν µπορεί να γίνει αυτό το πράγµα. Και το λέµε γιατί
οι αγώνες οι οποίοι αναπτύσσονται όλο αυτό το διάστηµα και σή-
µερα -για παράδειγµα, σήµερα είναι πανελλαδική µέρα απεργίας
δεκάδων οµοσπονδιών, εργατικών κέντρων και εκατοντάδων ερ-
γατικών σωµατείων µε εκδηλώσεις, συγκεντρώσεις, λαµβάνον-
τας όλα τα µέτρα υγειονοµικής προστασίας που προβάλλουν οι
υγειονοµικοί και οι επιστήµονες και έξω από τα νοσοκοµεία και
σε µια σειρά από µαζικούς χώρους- αναπτύσσονται γιατί ακρι-

βώς θέλουν να διατρανώσουν το δικαίωµά τους στη ζωή, τα
µέτρα άµεσης θωράκισης του δηµόσιου συστήµατος υγείας και
βεβαίως την απόκρουση της κλιµάκωσης της αντιεργατικής πο-
λιτικής της Κυβέρνησης. 

Και από αυτή την άποψη, οι αγώνες αυτοί δεν αναστέλλονται,
δεν µπαίνουν στον γύψο και δεν πρόκειται να µπουν στον γύψο.
Το λέµε καθαρά. Η Κυβέρνηση ανοίγει άσχηµες ατραπούς και θα
τις βρει µπροστά της.

Από αυτή την άποψη, λοιπόν, είναι βαρύτατες οι ευθύνες της
Κυβέρνησης στη διαχείριση της πανδηµίας. Δεν µπορεί αυτές τις
ευθύνες τις οποίες έχει, να τις φορτώσει στο οργανωµένο µαζικό
ταξικό κίνηµα, το οποίο λαµβάνει όλα τα µέτρα προστασίας. Πρέ-
πει να δει τις δικές της ευθύνες για τον συνωστισµό που υπάρχει
στα µέσα µαζικής µεταφοράς, τις δικές της ευθύνες για τους ερ-
γασιακούς χώρους που έχουν αναδειχθεί σε θρυαλλίδα εξάπλω-
σης της διασποράς, για τους µεγάλους χώρους, ιδιωτικούς ή και
δηµόσιους, φύλαξης των υπέργηρων συµπολιτών µας. Αυτές
είναι οι σηµαντικές ευθύνες οι οποίες υπάρχουν, µαζί µε το αθω-
ράκιστο δηµόσιο σύστηµα υγείας που έχει αφήσει.

Ως ΚΚΕ εµείς τονίζουµε καθαρά τη στήριξή µας στους αγώνες
αυτών των εργαζοµένων οι οποίοι προσαρµόζονται στις συνθή-
κες της πανδηµίας.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο
για µία διευκρίνιση.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ορίστε, έχετε τον
λόγο. Είπατε διευκρίνιση µόνο για κάτι που παρερµηνεύτηκε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Ναι, βεβαίως. Μόνο διευκρίνιση,
κύριε Πρόεδρε.

Η έννοια της τοποθέτησής µας ήταν ακριβώς αυτή, ποιος βάζει
το µέτρο…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Έγινε αντιληπτό
αυτό.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: …ποιοι έχουν περισσότερα δικαιώ-
µατα τώρα. Εάν έχει λήξει η ισχύς της υπουργικής απόφασης για
τις ηµέρες του Πολυτεχνείου ή αν ισχύει η προηγούµενη ΠΝΠ
που απαγορεύει συναθροίσεις µεγαλύτερες των εννέα ατόµων
και όλα αυτά, δεν θα τολµούσα ασφαλώς να κάνω µαθήµατα
συνταγµατικής ερµηνείας παρόντος του κ. Λοβέρδου. Για την
ουσία µιλάµε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Δεν θα κάνουµε
ανάλυση. Υπάρχει πράξη νοµοθετικού περιεχοµένου η οποία κυ-
ρώθηκε το 2020 και ισχύει η γενική διάταξη. Αν υπάρχουν, όµως,
λεπτοµέρειες, αυτές που είπε ο καθένας, πρέπει να ξαναδούµε
από την αρχή τη νοµοθεσία. Δεν είναι της αρµοδιότητός µας. Το
2020 κυρώθηκε η πράξη νοµοθετικού περιεχοµένου. Δεν ισχύει
η πράξη νοµοθετικού περιεχοµένου, αλλά ο νόµος ο οποίος την
επικύρωσε και δίνει την εξουσιοδότηση. Ας µην τα λύσουµε όλα
αυτά εδώ τώρα. Δεν τα έχουµε πρόχειρα.

Κύριε Υπουργέ έχετε, τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, σας ευχαριστώ πολύ.
Δεν θα έπαιρνα τον λόγο. Ακούω µε πολύ µεγάλη προσοχή

αυτά που είπατε, κύριε Πρόεδρε, και νοµίζω ότι το ζήτηµα εδώ
είναι πώς µπορούµε να κατοχυρώσουµε τη δηµόσια υγεία και να
προστατεύσουµε και τα ατοµικά δικαιώµατα. 

Και, ξέρετε, αυτό το ζήτηµα δεν απασχολεί µόνο την Ελλάδα.
Απασχολεί και άλλες χώρες, τόσο στην Αµερική όσο και στην Ευ-
ρώπη. Άρα έχουµε µια πολύ δύσκολη ισορροπία και κατά την
άποψη τη δική µου πρέπει να καταλάβουµε ότι είµαστε σε κατά-
σταση πανδηµίας. Το γεγονός αυτό δεν νοµίζω να αφορά το ζή-
τηµα της διαδήλωσης στην οποία αναφερθήκατε. Πολύ σωστά
είπατε ότι χθες στο Κοινοβούλιο οι Αρχηγοί των πολιτικών κοµ-
µάτων ανέδειξαν αυτό το ζήτηµα. Ο ίδιος ο Πρωθυπουργός
έκανε τηλεδιάσκεψη για τα θέµατα της βίας εχθές. Εποµένως νο-
µίζω ότι είναι εντελώς άδικο και πολιτικά επικίνδυνο να αναφέρε-
στε σε ένα συγκεκριµένο γεγονός για να κατηγορήσετε την
Κυβέρνηση ότι τάχα δεν έχει ευαισθησία σε αυτό το ζήτηµα.

Ξέρετε δυστυχώς αυτά τα βλέπω µε λύπη µου, διότι δεν νο-
µίζω ότι σε αυτή τη χώρα µετά το ’74 έχουµε θέµατα δηµοκρα-
τίας όσον αφορά το δικαίωµα του συνέρχεσθαι και του να
διαδηλώνουµε. Δόξα τω Θεώ, ειδικά στην Ελλάδα έχουµε µια πα-
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ράδοση και µια κουλτούρα και µε τους αγώνες της Αριστεράς,
εγώ δεν το αµφισβητώ αυτό, να έχει κατοχυρωθεί αυτό το δι-
καίωµα. Σήµερα, όµως, βλέπουµε ότι αγκαλιάζεται µια πολιτική
που είναι πολύ επικίνδυνη, µια πολιτική που χρωµατίζεται πολι-
τικά από τον ιό.

Το γεγονός, λοιπόν, όπως σας είπε και ο Κοινοβουλευτικός
µας Εκπρόσωπος, ο κ. Μπουκώρος, πολύ σωστά είναι πού θα
είναι το µέτρο. Η χώρα που εφηύρε το µέτρο, δεν µπορεί να βρει
το µέτρο. Δηλαδή γιατί να επιτρέψουµε τη µία διαδήλωση και να
απαγορεύσουµε την άλλη;

Και επίσης επειδή µιλάµε για το πώς διαδίδεται ο ιός, να σας
θυµίσω ότι έχουµε το παράδειγµα της Πρωτοµαγιάς σε µια µε-
γάλη πόλη της Ισπανίας, στη Μαδρίτη, αν θυµάµαι. Ένας από
τους λόγους που η Ισπανία στην πρώτη πανδηµία είχε τόσο µε-
γάλα φαινόµενα έξαρσης ήταν διότι δεν έλεγξε τη διαδήλωση
αυτή.

Εποµένως νοµίζω ότι πρέπει να είµαστε προσεκτικοί και νοµίζω
ότι τα πολιτικά συµπεράσµατα που βγάζουµε εδώ µέσα για
δήθεν αυταρχισµό, δεν έχουν σχέση µε την πραγµατικότητα.

Σας ευχαριστώ πολύ.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Όχι, κύριε Λο-

βέρδο. Δεν θα τελειώσουµε ποτέ. Εγώ πάντως δεν δεσµεύοµαι
ότι θα το θέσουµε το θέµα στη Διάσκεψη των Προέδρων.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Έχω δικαίωµα. Θέλω τον λόγο!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Δεν θα τελει-

ώσουµε το νοµοθέτηµα άµα γίνει ο κύκλος αυτός.
Μία διευκρίνιση θέλει να δώσει µόνο ο τέως Πρόεδρος της

Βουλής και τελειώνουµε. Σας παρακαλώ πάρα πολύ.
Κύριε Πρόεδρε, έχετε τον λόγο για ένα λεπτό.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΒΟΥΤΣΗΣ: Η κατηγορία προς την Κυβέρνηση δεν

είναι ότι δεν έχει την ευαισθησία γι’ αυτό το ζήτηµα που όπως εί-
πατε και εσείς επεδείχθη χθες και από όλους τους Πολιτικούς
Αρχηγούς και από τον Πρωθυπουργό κ.λπ.. Είναι σαφής η έγ-
κληση, η κατηγορία που κάνουµε για το ότι δεν υπάρχει ευαισθη-
σία σε σχέση µε τα δηµοκρατικά δικαιώµατα και το άρθρο περί
συνέρχεσθαι του Συντάγµατος.

Και θέλω να σας πω ευθέως επειδή πήρατε ξανά θέση, έγκριτε
κύριε Προεδρεύοντα, κύριε Αθανασίου, ότι, εάν αρκούσε η ΠΝΠ,
δεν θα είχε γίνει η γενική απαγόρευση από τον Αρχηγό της Αστυ-
νοµίας, δεν θα είχαν υπάρξει σοβαρότατες ενστάσεις για την αν-
τισυνταγµατικότητα και δεν θα είχε πάρει απόφαση η Πρόεδρος
του Συµβουλίου της Επικρατείας για το συγκεκριµένο τριήµερο.

Είναι προφανές πως η ΠΝΠ περί συνάθροισης εννέα ατόµων
του Μαρτίου δεν υπερβαίνει ούτε κατά ένα χιλιοστό την πάγια
συνταγµατική αρχή. Γι’ αυτό έγινε όλη η προηγούµενη συζήτηση
και η αντιπαράθεση που υπήρξε σε σχέση µε την πορεία για την
εξέγερση του Πολυτεχνείου. Περί αυτού πρόκειται. Και µάλιστα
όπως ακούστηκε και προηγούµενα, όταν οι προσαγωγές γίνονται
συλλήψεις, είναι σαφές ότι πάµε σε µια γενικευµένη απαγόρευση
των διαµαρτυριών και των κινητοποιήσεων για µήνες ολόκλη-
ρους, ενώ η Κυβέρνηση προχωρά το έργο της.

Είπατε και για άλλες χώρες, κύριε Καραµανλή. Λοιπόν, στην
Πολωνία, η οποία κατηγορείται από το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο
και για το κράτος δικαίου, οι µεγάλες, µαζικές εκδηλώσεις των
γυναικών που έγιναν, ήραν τα απαράδεκτα νοµικά µέτρα περί
απαγόρευσης των αµβλώσεων, για τα οποία υπήρξε σύγκρουση
και µε την Ευρωπαϊκή Ένωση της κρατικής οντότητας, της κυ-
βέρνησης της Πολωνίας.

Και έγιναν και πάρα πολλές άλλες διαδηλώσεις διεθνώς για
φλέγοντα ζητήµατα µέσα στην πανδηµία. Στις Ηνωµένες Πολι-
τείες της Αµερικής, που έχουν διακόσιες πενήντα χιλιάδες νε-
κρούς από την πανδηµία, έγιναν σε όλες τις πόλεις µαζικότατες
διαµαρτυρίες, διαδηλώσεις, διότι είναι προφανές πως η ζωή, η
δηµοκρατία, η διεκδίκηση και δεν σταµατάει µέσα στην πανδη-
µία, παρά το ότι πρέπει να λαµβάνονται όλα τα µέτρα τα υγει-
ονοµικά, ούτε µπορεί να περιορίζεται η δηµοκρατία για µήνες
ολόκληρους στη συζήτηση την οποία κάνουµε εδώ αναµεταξύ
µας.

Είναι φλέγον ζήτηµα. Είναι κεντρικό ζήτηµα. Δεν λύνεται διά
της Διάσκεψης των Προέδρων. Είναι κρίσιµο πολιτικό ζήτηµα και

η Κυβέρνηση πρέπει να πάρει τις ευθύνες της και πρέπει να
πάρει καθαρή θέση.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ευχαριστώ, κύριε

Πρόεδρε.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Δεν γίνεται, κύριε

Λοβέρδο. Θα το ζητήσουν κι άλλοι.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Θέλω να κάνω µία διευκρίνιση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κύριε Λοβέρδο,

δεν θα ισχυριστώ ότι είµαστε εκτός ηµερήσιας διάταξης, γιατί
λόγω των χθεσινών γεγονότων που είδαµε στην επικαιρότητα,
υπάρχει µία πρακτική η οποία επιτρέπει αυτή τη συζήτηση. Να
µη διαιωνίζεται, όµως.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ο καθένας ξεκαθαρίζει µε τον τρόπο
του…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Δεν θα λύσουµε
το πρόβληµα τώρα.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Θα βοηθήσουν αυτά που θα πω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ο καθένας έχει τις

νοµικές του απόψεις, έχει τις πολιτικές του απόψεις….
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Δεν θα πω µόνο αυτό.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Τα είπατε όλοι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θέλω κι εγώ τον

λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ορίστε, τώρα ο κ.

Μπουκώρος θέλει και πάλι τον λόγο. Μετά θα θέλει τον λόγο και
ο κ. Αρσένης, ενδεχοµένως και ο κ. Καραθανασόπουλος. Δεν θα
τελειώσουµε έτσι.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Εγώ θέλω τον λόγο επειδή τον δώ-
σατε και στον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Νέας Δηµοκρα-
τίας. Θα κάνω µόνο µία διευκρίνιση.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ορίστε, κύριε Λο-
βέρδο, κάντε τη διευκρίνιση που θέλετε. Δεν λύνεται το πρό-
βληµα εδώ.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Λύνεται. Από την πρώτη στροφή του
διαλόγου, τώρα στη δεύτερη είµαστε πιο επαρκείς σε ό,τι αφορά
το πλαίσιο. Ξεκαθαρίζεται ότι ισχύει ο νόµος που κύρωσε την
πράξη νοµοθετικού περιεχοµένου, όπως διευκρινίσατε εσείς.
Εσείς το είπατε αυτό. Εγώ δεν είµαι πρόχειρος αυτή τη στιγµή,
δεν έχω τον νόµο µπροστά µου, για να µπορώ να τον επικαλεστώ
και θέλω να είµαι σοβαρός.

Αν είναι όπως τα λέτε και έχετε δίκιο εσείς, τότε ό,τι γίνεται
αυτή τη στιγµή στην Αθήνα, σήµερα, είναι εκτός νόµου. Άρα η
Κυβέρνηση ελέγχεται για ασάφεια. Εγώ δεν στέκοµαι στα χθε-
σινά επεισόδια. Στέκοµαι στο ζητούµενο από σήµερα και πέρα.

Τι ισχύει, κύριε Πρόεδρε; Αυτό που λέτε εσείς, ο νόµος; Ο
νόµος έχει περιορισµό εννέα ατόµων. Γίνονται σήµερα διαµαρ-
τυρίες και συνδικαλιστικές εκδηλώσεις εννέα ατόµων και λιγοτέ-
ρων; Όχι. Από δύο έχω εικόνα και δεν είναι έτσι. Άρα η
Κυβέρνηση ελέγχεται για πλήρη ασάφεια. Εγώ δεν διαφοροποιώ
τον άλφα ή τον βήτα σε σχέση µε τις ευαισθησίες µας για τη βία
κατά των γυναικών. Τοποθετηθήκαµε όλοι χθες και νοµίζω ότι
ήµασταν σαφείς, ο καθένας µε τον τρόπο του. Εδώ, όµως, κύριε
Πρόεδρε, υπάρχει θέµα, που θα «γεννάει» κάθε µέρα ασάφειες,
θα «γεννάει» κάθε µέρα διαµαρτυρίες, αν έχετε εσείς δίκιο που
δώσατε τη διευκρίνιση του τι νοµικώς ισχύει.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Στη Διάσκεψη των
Προέδρων θα το συζητήσουµε και θα δούµε τι παρεµβάσεις, εν-
δεχοµένως, θα γίνουν και προς την Κυβέρνηση και ενδεχοµένως,
αν χρειαστεί, οποιαδήποτε περαιτέρω διευκρίνιση ή νοµοθετική
ρύθµιση.

Τώρα, τον λόγο θα λάβει ο εισηγητής του ΣΥΡΙΖΑ κ. Νικόλαος
Παππάς για δεκαπέντε λεπτά.

Ορίστε, κύριε Παππά, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Ξεκινώντας, θα ήθελα να εκφράσω την οδύνη µας, διότι µόλις

πληροφορηθήκαµε ότι έφυγε από τη ζωή η ηθοποιός Εύα Κοτα-
µανίδου, Ήταν Βουλευτής και του Συνασπισµού, υποψήφια µε τη
Δηµοκρατική Αριστερά, αν δεν κάνω λάθος, το 2012. Έγινε γνω-
στή από τη συµµετοχή της σε πολλές ταινίες του Θεόδωρου Αγ-
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γελόπουλου. Θέλουµε, λοιπόν, να εκφράσουµε τη θλίψη µας.
Περνάω τώρα στα θέµατα της ηµερήσιας διάταξης.
Προσέξτε, έχετε πάρει έναν πάρα πολύ ολισθηρό δρόµο. Βε-

βαίως, έγιναν κάποιες δηλώσεις, αλλά θα σας έλεγα να µαζέψετε
τους Βουλευτές σας, οι οποίοι δηµοσίως αµφισβητούν και τη
χρήση του όρου «γυναικοκτονία». Ο ΟΗΕ καλεί για άµεσες εθνι-
κές πρωτοβουλίες για την καταπολέµηση, όπως λέει, της «παν-
δηµίας γυναικοκτονιών» και έξαρσης ενδοοικογενειακής βίας.
Προσέξτε, δεν είναι δευτερεύον. Και όταν συλλαµβάνονται δε-
κατέσσερις γυναίκες, οι οποίες µε τα απόλυτα µέτρα προστα-
σίας, πάνε και αναδεικνύουν, µε τον πιο λιτό και απέριττο τρόπο,
αυτό το µείζον ζήτηµα, η Κυβέρνησή σας τι έχει να πει; Ότι πρέ-
πει να µπει στο ζύγι τι ακριβώς; Να τους πούµε, λοιπόν, να
µπούνε σε µια τάξη Γ’ δηµοτικού που επιτρέπονται είκοσι επτά
άτοµα ή σε ένα λεωφορείο όπου επιτρέπονται δεν ξέρω κι εγώ
πόσα και δεν κολλάει εκεί.

Να υπάρχει µέτρο, λοιπόν, και να καταλαβαίνετε σε ποιον ολι-
σθηρό δρόµο βαδίζετε, διότι έχετε απλώσει το έδαφος µια χαρά
και αισθάνεται ο κάθε ακροδεξιός ότι µπορεί να µηνύει ταυτό-
χρονα τον Τσίπρα, τον Κουτσούµπα και τον Βαρουφάκη. Και δεν
είδα εκεί να βγαίνει από το κόµµα σας καµµία ανακοίνωση και να
εγκαλούν κάποιους πίσω στη σοβαρότητα. Προσέξτε λοιπόν!

Δεν συζητάω για τα ανεκδιήγητα του κ. Μητσοτάκη, ο οποίος
δεν τόλµησε να βάλει στη θέση του τον Γεωργιάδη, που είπε ότι
είναι περήφανος για τους εκατό νεκρούς την ηµέρα. Και ήρθε
και κάλυψε την αθλιότητα του κ. Γεραπετρίτη, ο οποίος έκανε
µία άθλια υπεκφυγή για να αποφύγει οποιαδήποτε ευθύνη να
λέει ότι στις ΜΕΘ υπάρχει µεγάλο ποσοστό θνησιµότητας και
καλό είναι να τις αποφεύγουµε. Κι δεν είχε το πολιτικό σθένος
ούτε αυτός, ούτε ο προϊστάµενός του να έρθουν στη Βουλή και
να πουν «λάθος». Στρεψοδικία και εκεί. Να δικαιολογήσουν τα
αδικαιολόγητα.

Οι ΜΕΘ σώζουν ζωές και δεν έχουµε αρκετές! Και η ευθύνη
σάς βαραίνει! Τελεία και παύλα!

Έρχοµαι στα του νοµοσχεδίου. Έχουµε ζητήσει από την αρχή
της συζήτησης τη µελέτη, τα πρακτικά της επιτροπής η οποία
αποφάσισε και απεφάνθη ότι µια χαρά είναι να µειωθεί το προ-
σωπικό της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας κατά 65%. Την επικα-
λείστε…

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Μη βιάζεστε!

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Όχι µη βιάζοµαι! Έχουν περάσει τέσσε-
ρις συνεδριάσεις της επιτροπής. Τι να µη βιάζοµαι; Ήρθαµε στην
Ολοµέλεια υπό καθεστώς πανδηµίας και περιορισµού των διαδι-
κασιών και µου λέτε να µη βιάζοµαι; Πότε θα τη δούµε, δηλαδή;
Καλούµαστε να κρίνουµε. Ο λόγος σας και ο λόγος µας, δηλαδή.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Θα τα πούµε µετά.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: «Θα τα πούµε µετά». Πότε µετά θα τα
πούµε;

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Πέντε µέρες τα λέµε.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Όχι, δεν τα λέµε. Ισχυρίζεστε κάτι. Σας
καλούµε να καταθέσετε το τεκµήριο και δεν το κάνετε.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Εσείς µε διαδικασίες κατεπείγοντος τα φέ-
ρατε, για να πάρετε τη δόση.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Κύριε Υπουργέ,
σας παρακαλώ µη διακόπτετε.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Πάµε τώρα σε αυτό. Φέρτε και τα περί
δόσης. Φέρτε και τα Πρακτικά…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Παρακαλώ, µην
κάνετε διάλογο.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: …διότι ο Κανονισµός -να ξεκινήσω από
αυτό- στον οποίο αναφέρεται η συγκεκριµένη νοµοθεσία, υπήρχε
από το 2009. Άλλαξε δύο φορές στην πορεία. Τι κάνατε, λοιπόν,
µέχρι το 2015; Τι κάνατε εκτός από µνηµόνια και ύφεση; Αµολά-
γατε χαρταετό; Και µας ζητάτε εµάς τα ρέστα που σε λίγους
µήνες φέραµε νοµοσχέδιο, είχαν περάσει τα προεδρικά διατάγ-
µατα, σας έστελναν οι υπηρεσιακοί επιστολές αναλυτικές και σας
έλεγαν ότι είναι έτοιµη η υπηρεσία να λειτουργήσει -µία υπουρ-

γική απόφαση έλειπε, την οποία δεν εκδώσατε για ενάµιση
χρόνο- και ζητάτε από εµάς τα ρέστα; 

Δεν µιλάω για το ζήτηµα του νοµικού προσώπου δηµοσίου δι-
καίου, διότι θεωρείτε ότι δεν έχετε κανέναν λόγο να εξηγήσετε
ή να τεκµηριώσετε αυτή την επιλογή. Στην εισηγητική έκθεση του
νοµοσχεδίου δεν υπάρχει απολύτως τίποτα και οι εξηγήσεις που
ακούµε εδώ είναι άλλα λόγια να αγαπιόµαστε. Δυστυχώς!

Μειώνετε, λοιπόν, το προσωπικό της Αρχής Πολιτικής Αερο-
πορίας. Απαξιώνετε το έργο των αερολιµενικών. Υπάρχουν συγ-
κεκριµένες αρµοδιότητες. Πραγµατικά, δεν αντιλαµβάνοµαι πώς
µπορείτε να ισχυρίζεστε ότι θα είναι συµβατοί στις υποχρεώσεις
τους µε την τήρηση των αρµοδιοτήτων αυτών οι υπάλληλοι της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας από έναν υπολογιστή στην Αθήνα.
Δηλαδή, θα καθυστερεί ένα αεροπλάνο στην Κάρπαθο, για πα-
ράδειγµα, ή σε ένα άλλο αεροδρόµιο νησιωτικό, αποµακρυ-
σµένο, θα παθαίνει ένα µικροατύχηµα ένας επιβάτης, θα τον
βγάζουν έξω γιατί έχει overbooking και θα περιµένει ακριβώς να
κάνει τι; Να καταγράψει το παράπονό του και να περιµένει τρεις
µήνες, οι οποίοι µπορεί να γίνουν έξι. Και αυτό θα προστατεύσει
τα δικαιώµατα των επιβατών. Ε, δεν θα τα προστατέψει! Ούτε
την εικόνα της χώρας θα προστατεύσει, διότι όταν θα φύγει ο
εφιάλτης της πανδηµίας, θα ελπίζουµε όλοι µαζί να επιστρέψουν
τα τουριστικά κύµατα στη χώρα µας. 

Για φανταστείτε τι έχουµε να πάθουµε αν βγει ότι η χώρα µας
δεν έχει αποτελεσµατικούς µηχανισµούς προστασίας των δικαιω-
µάτων των επιβατών και ποια δυσφήµιση µπορεί να υποστούµε
διεθνώς αν επισυµβεί κάτι τέτοιο. Δε µιλάω τώρα για τα δυστυχή-
µατα. Σας µιλάω για περιστατικά τα οποία είναι πάρα πολύ συχνά
και τα οποία πολλές φορές λύνονται και µε προφορικό τρόπο. Δεν
καταγράφονται. Ήρθατε εδώ και µας είπατε για την καταγραφή
των συµβάντων τον καιρό του lockdown στο αεροδρόµιο «Μακε-
δονία» της Θεσσαλονίκης. Τώρα που θα φύγουν οι ελεγκτές θα
σας πω εγώ για συµβάντα και για το πόσο µπορούν να νοµίζουν
ορισµένοι εκεί ότι µπορούν να κάνουν ό,τι τους κατέβει.

Πάµε παρακάτω. Θα έχουµε την ευκαιρία να τα ξαναπούµε.
Θα µιλήσει λεπτοµερώς και ο Κοινοβουλευτικός µας Εκπρόσω-
πος, ο κ. Σπίρτζης, ο οποίος ήταν Υπουργός Μεταφορών και Υπο-
δοµών. Θέλω στο υπόλοιπο της τοποθέτησής µου να
επικεντρωθώ στο µείζον ζήτηµα της κρατικής ενίσχυσης της εται-
ρείας «AEGEAN». Για να δούµε τι πάτε να κάνετε εκεί.

Η Ελλάδα έχει δεκατέσσερις αεροπορικές εταιρείες. Η συγκε-
κριµένη εταιρεία έχει το 95% της κίνησης εσωτερικού και περί-
που 40%-50% της κίνησης που σχετίζεται µε πτήσεις εξωτερικού.
Θυµόµαστε δε πολλούς υπέρµαχους της ιδιωτικοποίησης να
λένε ότι το πρόβληµα είναι ότι έχουµε κρατικό µονοπώλιο. Αντι-
λαµβάνεστε τώρα ότι έχουµε ιδιωτικό µονοπώλιο. Οι ακραιφνείς
νεοφιλελεύθεροι της παράταξής σας έλεγαν ότι θα ξεπεράσουµε
το πρόβληµα του ότι η «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ» στοίχιζε στον Έλληνα φο-
ρολογούµενο. Βεβαίως στοίχιζε, έτσι όπως την είχατε κάνει να
λειτουργεί. Τώρα θα µας στοιχίζει το ιδιωτικό µονοπώλιο και θα
µας στοιχίζει και χωρίς αντάλλαγµα, από ό,τι µαθαίνουµε. Και µη
µου πείτε για τα warrants. Έρχοµαι σιγά σιγά και σε ένα-ένα. 

Παίρνει βοήθεια η «LUFTHANSA» από το γερµανικό κράτος;
Παίρνει. Μάλιστα. Συµφωνούµε. Δίνει µετοχές στο γερµανικό κρά-
τος; Δίνει. Το 20% του µετοχικού κεφαλαίου της «LUFTHANSA»,
λοιπόν, έχει περάσει στο γερµανικό δηµόσιο. Και όχι µόνο αυτό.
Το γερµανικό δηµόσιο πήρε µετατρέψιµα οµόλογα και άλλα δι-
καιώµατα. Αυστριακές αερογραµµές. Παροµοίως. «BRUSSELS
AIRLINES» το ίδιο, καθώς και οι φινλανδικές αερογραµµές. 

Πάµε τώρα στην «AEGEAN». Τι έχει πάρει η «AEGEAN»; Εκα-
τόν πενήντα εκατοµµύρια µέχρι στιγµής από το εγγυοδοτικό
πρόγραµµα του COVID. Μάλιστα. Δεν είναι κακό αυτό. Έχει
πάρει και τη µερίδα του λέοντος από τα 115 εκατοµµύρια που
πήραν συνολικά οι εταιρείες των αεροµεταφορών και έχουν να
κάνουν µε το πρόγραµµα «ΣΥΝ-ΕΡΓΑΣΙΑ» και άλλες φοροαπαλ-
λαγές που προβλέπονταν γενικώς. Μάλιστα. Για να εξηγηθούµε,
τα 150 εκατοµµύρια που πήρε από το πρόγραµµα του COVID τα
στερούνται µικροµεσαίες επιχειρήσεις. Δεν φτιάξατε ειδικό πρό-
γραµµα κρατικών εγγυήσεων για µια τόσο κρίσιµη οικονοµική και
κοινωνική λειτουργία, όπως η αεροµεταφορά, ειδικά σε µία χώρα
η οποία έχει και τη νησιωτικότητα.
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Έρχεται τώρα η Κυβέρνηση να ανακοινώσει ότι θα δώσει και
άλλα 120 εκατοµµύρια. Μάλιστα. Ρωτάµε τι θα πάρει το δηµόσιο
πίσω. Μας λέτε ότι θα βάλουν και οι ιδιώτες επενδυτές. Για µισό
λεπτό. Δεν πήραν 150 εκατοµµύρια δάνειο πριν από λίγο καιρό;
Πήραν. Και τώρα έρχονται και λένε ότι θα βάλουν 60 εκατοµµύ-
ρια για να γίνει ένας «κουβάς» ενίσχυσης. Τι παίρνει για τα 120
εκατοµµύρια ευρώ το δηµόσιο; Τι µας λέτε ότι θα πάρει; Μας
λέτε ότι θα πάρει warrants, δηλαδή δικαιώµατα αγοράς µετοχών.
Πάρα πολύ ωραία συµφωνία. Δηλαδή, τους δίνουµε λεφτά µε
οποιονδήποτε δυνατό τρόπο και ως αντιχάρισµα παίρνουµε ως
ελληνικό δηµόσιο το δικαίωµά µας να τους ξαναδώσουµε λεφτά!
Καµµία θέση στο εποπτικό συµβούλιο, καµµία θέση στο διοικη-
τικό συµβούλιο. Τα λεφτά του Έλληνα φορολογούµενου, δη-
λαδή, θα τα διαχειρίζονται κατά τις δικές τους προτεραιότητες
οι οποίες κατά τεκµήριο δεν είναι συµβατές µε το δηµόσιο συµ-
φέρον. Οι ίδιοι το παραδέχονται ζητώντας κρατική βοήθεια.

Προσέξτε εδώ για να µην παρεξηγηθούµε. Θα σας προλάβω
και σας καλώ να µην το κάνετε αυτό διότι θα πάρετε πάρα πολύ
ισχυρή απάντηση. Εµείς είµαστε εδώ για να υπερασπιστούµε το
πτητικό έργο και τις θέσεις εργασίας, όχι τις ιδιοκτησίες. Το Κα-
στελόριζο, η Κάρπαθος, η Κάσος, η Ρόδος πρέπει να έχουν
πτήση. Εδώ θα είµαστε απολύτως σαφείς. Δεν έχει όµως την
υποχρέωση ο Έλληνας φορολογούµενος να υπερασπίζεται ιδιο-
κτησίες. Η πολιτεία έχει υποχρέωση να εγγυηθεί ότι η συνδεσι-
µότητα θα παραµείνει παρ’ όλη την πανδηµία. Υπάρχουν µεριές
της πατρίδας µας όπου όλοι οι υπόλοιποι θα επιδοτούµε την
πτήση η οποία πρέπει να πάει εκεί διότι δικαιούνται και οι κάτοι-
κοι αυτών των νησιών να έχουν συνδεσιµότητα. Δεν κατάλαβα
ποιο είναι το πρόβληµα. Γιατί δεν ζητάτε µετοχές από την
«AEGEAN»; Τι είναι οι Γερµανοί; Κοµµουνιστές; Να ζητήσετε, λοι-
πόν, µετοχικό κεφάλαιο.

Θα σας πω κάτι, κύριε Καραµανλή. Οι κανόνες περί κρατικών
ενισχύσεων διασφαλίζουν τα συµφέροντα του δηµοσίου µε τον
εξής τρόπο. Λένε ότι αν µία εταιρεία ενισχυθεί, αν δεν επιστρέψει
τα χρήµατα εγκαίρως, θα τα επιστρέψει προσαυξηµένα. Εσείς τι
κάνετε εδώ; Έχετε καταλάβει τι κάνετε; Δίνετε τα λεφτά στην
«AEGEAN» και κρατάει όλο το ρίσκο το δηµόσιο. Διότι το µόνο
πράγµα που έχει είναι δικαιώµατα αγοράς µετοχών. Πότε θα αυ-
ξηθεί, λοιπόν, η τιµή της µετοχής τόσο ώστε να µπορεί το δηµό-
σιο να πάρει πίσω τα λεφτά του και µάλιστα µε την προσαύξηση
που προβλέπουν οι κανόνες περί κρατικών ενισχύσεων; Δεν κα-
ταλαβαίνω τον λόγο γιατί δεν ζητάτε να υπάρξουν τέτοιες προ-
βλέψεις, να πάρει το δηµόσιο µετοχές.

Πάµε τώρα σε κάτι το οποίο νοµίζω ότι είναι απολύτως µεµπτό
και από τη δική σας µεριά και από τη µεριά της εταιρείας. Θέ-
λουµε σαφείς απαντήσεις εδώ διότι φαίνεται ότι όταν κλείστηκε
η συµφωνία δεν υπήρχε πιθανότητα ζηµίας αλλά βεβαιότητα ζη-
µίας, την οποία είχε βεβαιώσει και η ίδια εταιρεία. Στις 28 Σεπτεµ-
βρίου ερωτάται ο κ. Βασιλάκης αν θα χρειαστεί για το τέταρτο
τρίµηνο να καλύψουν ζηµιές από παράγωγα. Τι σηµαίνει αυτό;
Σηµαίνει ότι είχαν κάνει συµβόλαια για πετρέλαιο, προφανώς, τα
οποία ήταν ασύµφορα λόγω της πτώσης της τιµής του πετρε-
λαίου. Πόσες ζηµιές είχαµε στο πρώτο εξάµηνο από αυτή τη δια-
δικασία; Εβδοµήντα εκατοµµύρια. Τι απαντά ο κ. Βασιλάκης; Ότι
αν το πτητικό έργο είναι κοντά στο 20% θα έχουµε ζηµιές. Και η
εκτίµηση της ίδιας της εταιρείας όταν ανακοινώνει τα οικονοµικά
αποτελέσµατα είναι ότι το πτητικό έργο θα κινηθεί εκεί. Εδώ έχω
τις ανακοινώσεις. Και η εκτίµηση της ΙΑΤΑ είναι ίδια.

Άρα τι έχουµε εδώ; Το δηµόσιο µπαίνει σε µία συµφωνία, ενι-
σχύει µια εταιρεία η οποία παραδέχεται ότι έχει και άλλες ζηµίες
να καλύψει και βεβαίως να καλύψει και το τίµηµα των νέων αε-
ροπλάνων που πήρε. Πρέπει να δούµε πότε θα παραληφθούν,
µε ποιο τρόπο θα πληρωθούν. Πάει, λοιπόν, το ελληνικό δηµόσιο
και ενισχύει µία εταιρεία η οποία σε όλους τους τόνους έχει να
πει «εγώ πάω για µεγάλες χασούρες». Και ποιες είναι οι διασφα-
λίσεις; Ότι θα ανέβει η µετοχή. Πότε; Το 2021 που και η εταιρεία
και η ΙΑΤΑ λένε ότι θα έχουµε 20% του πτητικού έργου του 2019
και µάλιστα µπαίνει και ως όριο αυτό;

Συµπερασµατικά, -προσέξτε- σας είπαµε και στις επιτροπές
ότι οι καιροί των µεγάλων κρίσεων δεν είναι καιροί για νεοφιλε-
λεύθερους πειραµατισµούς. Τη δε συµφωνία µε την «AEGEAN»

σάς υποσχόµαστε ότι θα τη βρείτε µπροστά σας. Διότι άµεση ενί-
σχυση χωρίς να παίρνει το δηµόσιο συµµετοχή και χωρίς να εξα-
σφαλίζεται ελέγχεται πολλαπλώς και δεν ελέγχεται µόνο
πολιτικά, κύριε Καραµανλή. 

Και να ξέρετε ότι τα λόγια µου τα µετράω προσωπικώς και τα
λόγια µας εµείς στον ΣΥΡΙΖΑ τα µετράµε. Προσέξτε πάρα πολύ
καλά. Και δεν θα κινηθούµε µόνο σε επίπεδο ελληνικού Κοινο-
βουλίου. Τα λεφτά του Έλληνα φορολογούµενου πρέπει να δεί-
ξετε ότι τα σέβεστε. Το 40% των µετοχών της «AEGEAN» είναι
120 εκατοµµύρια αυτή τη στιγµή και εσείς παίρνετε µηδέν. Μη
µας πείτε ότι δεν σας προειδοποιήσαµε.

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Έχετε τον λόγο,
κύριε Υπουργέ.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Είχα πρόθεση να µιλήσω στο τέλος, για να
ακούσω όσο το δυνατόν περισσότερους Βουλευτές, αλλά νοµίζω
ότι και για λόγους ισορροπίας πολιτικής και για λόγους διαλόγου
θα ήθελα να απαντήσω σε δυο θέµατα τα οποία είπε ο κ. Παπ-
πάς.

Κατ’ αρχάς ο κ. Παππάς δεν αναφέρθηκε καθόλου στο νοµο-
σχέδιο, σχεδόν καθόλου. Ελπίζω να το κάνει ο κ. Σπίρτζης. Θα
τον ακούσω µε πάρα πολύ µεγάλη προσοχή.

Αλλά κάνατε κάτι, κύριε Παππά, που κατά την άποψή µου, σας
χαρακτηρίζει ως επικίνδυνους λαϊκιστές. Και εξηγούµαι. Μιλή-
σατε για την ασφάλεια των πτήσεων. Σας είπα στην επιτροπή
συγκεκριµένα ότι η ασφάλεια των πτήσεων είχε ζήτηµα για τα εί-
κοσι τρία αεροδρόµια. Έχω εδώ, και τα καταθέτω τώρα στη
Βουλή, όλα τα έγγραφα της EASA, που µιλάνε για υποβιβασµό
των είκοσι τριών αεροδροµίων. Πάρτε τα, να τα έχετε, να τα µε-
λετήσετε καλά, για να δείτε ότι το ψέµα έχει κοντά ποδάρια.

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Υποδοµών και Μεταφορών κ.
Κωνσταντίνος Αχ. Καραµανλής καταθέτει για τα Πρακτικά τα
προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του
Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρα-
κτικών της Βουλής)

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Θέλετε να µας εξηγήσετε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Εγώ δεν διέκοψα κανέναν. Να τα δείτε. Το έχω
υπογραµµίσει κιόλας «downgrade».

Πριν πάω στην «AEGEAN» να σας πω για την ασφάλεια των
πτήσεων. Απαράδεκτο αυτό που κάνετε, κατά την προσωπική
µου εκτίµηση. Και θα σας πω και κάτι άλλο που δείχνει το «θεά-
ρεστο έργο» σας.

Κύριε Παππά, γνωρίζετε ότι υπάρχει Επιτροπή Διερεύνησης
Ατυχηµάτων και Πτήσεων;

Ο ΣΥΡΙΖΑ που κόπτεται για την ασφάλεια των πτήσεων αφού
πήγαµε να υποβιβαστούµε σε θέµατα ασφάλειας από τον Ευρω-
παϊκό Οργανισµό Ασφάλειας της Ευρωπαϊκής Ένωσης -τόσο φο-
βερή ήταν η διαπραγµατευτική τους δεινότητα!- ακούστε τι
έκαναν, αγαπητοί συνάδελφοι: πόσες υποθέσεις δεν έχουν διε-
ρευνηθεί επί ΣΥΡΙΖΑ για τα ατυχήµατα; Ξέρετε πόσες είναι στο
συρτάρι και περιµένουν; Είναι πενήντα έξι! Με προκαλείτε και τα
λέω αυτά.

Και επειδή δεν µπορούσαµε να αλλάξουµε την επιτροπή και
τη διοίκησή της, κύριε Πρόεδρε, γι’ αυτόν τον λόγο ζήτησα την
παραίτησή τους. Τόσο θεάρεστο έργο έκανε η κυβέρνηση του
ΣΥΡΙΖΑ και η επιτροπή, που πενήντα έξι περιπτώσεις που έπρεπε
να διερευνηθούν δεν είχαν διερευνηθεί ποτέ! Και είχαµε παρα-
τηρήσεις από πολλούς φορείς και από τον ICAO, ο οποίος έλεγε
«τι γίνεται µε αυτές τις υποθέσεις;». Και παραιτήθηκαν αµέσως,
διότι αλλιώς θα είχαµε άλλες εξελίξεις.

Πάµε τώρα στην «AEGEAN» και κλείνω, κύριε Πρόεδρε.
Ο κ. Παππάς κάνει κάτι πάρα πολύ έξυπνο. Θαυµάζω τη δήθεν

ριζοσπαστική Αριστερά για αυτό. Διαστρέφετε την αλήθεια. Τι
λέει; Ακούστε, λέει, «πήρατε µετοχές στην «AEGEAN»; Δεν πή-
ρατε µετοχές». Αυτό δεν λέτε;

Τα warrants ξέρετε τι σηµαίνει; Τα warrants σηµαίνει δικαίωµα
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εξαγοράς που σηµαίνει, κύριε Παππά, ότι προστατεύεις το ρίσκο
σου. Προφανώς, κύριε Παππά, δεν φηµίζεται η Αριστερά για τη
διαπραγµατευτική της δεινότητα σε θέµατα οικονοµίας. Το απο-
δείξατε περίτρανα. Να σας φέρω ένα λεξικό οικονοµικών να το
δούµε, να το ανοίξουµε. Επειδή έχετε διδάξει και στην Αγγλία,
υποθέτω ότι θα έπρεπε να τα ξέρετε αυτά.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Όχι σε εµένα αυτά. Κάτι ξέρουµε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Ε, λοιπόν, για να ξέρουµε τώρα τι λέµε, και
κλείνω µε αυτό, τι κάνει τώρα αυτή η Κυβέρνηση; Κάνει αυτό που
δεν έγινε πουθενά στην Ευρώπη παρά µόνο στην Αυστρία, δη-
λαδή µέρος κρατική ενίσχυση και µέρος αύξηση κεφαλαίου. Ζη-
τάει από τον ιδιώτη να βάλει λεφτά από την τσέπη του.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Δεν βάζει.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Μα, πώς δεν βάζει; Βάζει 60 εκατοµµύρια.
Και µετά λέει ότι «έχω το δικαίωµα όταν θα κρίνω εγώ ότι µε

συµφέρει να αγοράσω τις µετοχές. Γιατί άµα πάρω τώρα τις µε-
τοχές παίρνω µεγάλο ρίσκο». Δεν τα καταλαβαίνετε αυτά µε τα
ρίσκα, κύριε Παππά, γιατί εσείς θα καταργούσατε το µνηµόνιο
µε ένα άρθρο και µε έναν νόµο! Πού να τα καταλάβετε αυτά;

Η «AEGEAN» έχει όλα τα χαρακτηριστικά του εθνικού αεροµε-
ταφορέα. Και δεν στηρίξαµε µόνο την «AEGEAN», κύριε Παππά.
Στηρίξαµε και τη «SKY EXPRESS», στηρίξαµε και άλλες αεροπο-
ρικές εταιρείες. Στηρίξαµε και τη «FRAPORT» και τον «AIA».
Εκτός αν θέλετε να καταρρεύσει το σύστηµα αεροµεταφορών
στην Ελλάδα. Προφανώς δεν θέλετε. Είστε σοβαρός, έχετε θη-
τεύσει σε Υπουργείο και το καταλαβαίνετε αυτό.

Εποµένως τι λέµε εδώ; Συγκρίνετε τι κάνει η Ελλάδα µε την
Πορτογαλία. Η Πορτογαλία έδωσε 1,2 δισεκατοµµύρια. Έχουν
δοθεί πάρα πολλά χρήµατα, 32 δισεκατοµµύρια σε όλη την Ευ-
ρώπη σε ζητήµατα στήριξης του κλάδου των αεροµεταφορών.

Εµείς, λοιπόν, κάναµε αυτό που έπρεπε να κάνουµε εξασφα-
λίζοντας το δηµόσιο συµφέρον. Θεωρώ ότι αυτά τα οποία λέτε
δεν έχουν σχέση µε την πραγµατικότητα. Δυστυχώς ο ΣΥΡΙΖΑ
επιστρέφει, αγαπητοί συνάδελφοι, στον ανισόρροπο ακτιβισµό
του 2012 - 2015. Αυτό κάνετε. Κατηγορείτε τους πάντες για τα
πάντα και έχετε µία τεράστια αλλεργία µε τα πραγµατικά γεγο-
νότα. Για όλα αυτά, λοιπόν, που λέτε θα παίρνετε την απάντησή
σας µε στοιχεία τα οποία θα καταθέτουµε. Και ο κάθε κατεργά-
ρης στον πάγκο του!

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Τον λόγο έχει ο κ.

Γκόκας, ειδικός αγορητής του Κινήµατος Αλλαγής.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, µάσκα φοράνε άπαν-

τες σε αυτή την Αίθουσα εκτός αν µιλούν από το κουβούκλιο.
Ισχύει για τους Υπουργούς, για τον Πρωθυπουργό, για τους Κοι-
νοβουλευτικού Εκπροσώπους, για όλους. Να το τηρείτε αυτό,
γιατί και εµένα δεν µου αρέσει να µιλάω έτσι από εδώ. Πήρατε
απόφαση στη Διάσκεψη των Προέδρων.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Σωστό είναι. Όλοι
πρέπει να φοράµε.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Εάν είναι η απόσταση που µετράει, να
πηγαίνουµε πίσω να µιλάµε χωρίς µάσκα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Εντάξει, έχετε
δίκιο, πρέπει να φοράµε όλοι. Απλώς, επειδή χθες, εάν δεν απα-
τώµαι, και οι Αρχηγοί και ο Πρωθυπουργός…

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ο Αρχηγός της Αξιωµατικής Αντιπο-
λίτευσης το τήρησε. Ο Πρωθυπουργός δεν το τήρησε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Και εγώ παρα-
καλώ να φοράνε όλοι µάσκες. Εντάξει, κύριε Λοβέρδο, έχετε
δίκιο.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Είναι ωραίο να µιλάµε έτσι, κύριε Πρό-
εδρε;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Εντάξει. Όταν
ανακοινώνω καµµιά φορά, για να ακούγεστε, για ένα δευτερόλε-
πτο τη βγάζω όταν δεν είναι κανείς από κάτω.

Κύριε Γκόκα, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε το νοµοσχέδιο που συζητάµε

σήµερα, αλλά και τις προηγούµενες ηµέρες στην επιτροπή επι-

χειρείται για µια ακόµη φορά ο πλήρης διαχωρισµός των αρµο-
διοτήτων και της λειτουργίας στον χώρο της Πολιτικής Αεροπο-
ρίας από δύο διαφορετικούς φορείς: από την Αρχή Πολιτικής
Αεροπορίας, την ΑΠΑ, που θα ασκεί τον ελεγκτικό, εποπτικό και
ρυθµιστικό ρόλο των αεροµεταφορών και της αεροναυτιλίας και
την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, την ΥΠΑ, που διατηρεί και
ασκεί την επιχειρησιακή δραστηριότητα παροχής υπηρεσιών και
τις σχετικές κανονιστικές δραστηριότητες στον χώρο αυτόν. Επι-
πλέον η ΥΠΑ µετατρέπεται από αυτοτελής δηµόσια υπηρεσία σε
νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου.

Η αναφορά στη σύσταση της ΥΠΑ µε αυτό το σχέδιο νόµου
δεν είναι εύστοχη, κατά τη γνώµη µου, δεδοµένου ότι η σύσταση
έγινε µε τον ν.4427/2016 από την κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ. Εποµένως
το επί της αρχής ερώτηµα ποια είναι η θέση του καθενός για τον
διαχωρισµό µεταξύ ελέγχου και παροχής υπηρεσιών δεν είναι το
ζητούµενο και σε αυτό το νοµοσχέδιο. Οι θέσεις όλων υπάρχουν.

Είναι γνωστό ότι ο ν.4427/2016 έµεινε στα χαρτιά. Δεν εφαρ-
µόστηκε ποτέ. Οι αδυναµίες, οι παραλείψεις, τα κενά και η λογική
των τακτοποιήσεων που είχαν οι ρυθµίσεις του είχαν επισηµανθεί
από την παράταξή µας τότε, µαζί µε µια σειρά ζητηµάτων, όπως
ο τρόπος επιλογής του διοικητή που δεν υπήρχε πρόβλεψη να
είναι Έλληνας ή ζητήµατα ασφάλειας και άλλα.

Γι’ αυτό σε εκείνο το νοµοσχέδιο ψηφίσαµε «παρών» αν και επί
της αρχής γενικά η πολιτική µας θέση και στάση είναι θετική απέ-
ναντι στη θεσµοθέτηση ανεξάρτητων αρχών σε τοµείς της δηµό-
σιας ζωής που αυτό απαιτείται. Και αυτό φάνηκε και στην πράξη
µε τις κυβερνήσεις του ΠΑΣΟΚ που δηµιούργησαν και στήριξαν
πολλές ανεξάρτητες αρχές ξεκινώντας µε το ΑΣΕΠ αλλά και µε
τη θεσµοθέτησή τους µε τη συνταγµατική Αναθεώρηση του
2001. Να θυµίσω ότι ο ΣΥΡΙΖΑ ήταν απέναντι µέχρι τότε στις ανε-
ξάρτητες αρχές, ενώ στο σχέδιο νόµου για τον διαχωρισµό και
τη σύσταση της ΑΠΑ η Νέα Δηµοκρατία το 2016 ψήφισε µε το
δικό της σκεπτικό «κατά», ψήφισε «όχι». 

Όπως ήδη έχουµε αναφέρει στις συνεδριάσεις της επιτροπής,
στο νοµοσχέδιο που συζητάµε υπάρχουν πολλά και σοβαρά ζη-
τήµατα ουσίας που θα δηµιουργήσουν προβλήµατα στην εφαρ-
µογή ή και αδυναµία εφαρµογής του και δεν εγγυάται καµµία
αποτελεσµατικότητα για τους στόχους που έχει. Για τον τρόπο
που η κάθε χώρα επιχειρεί την εναρµόνισή της µε ευρωπαϊκούς
κανονισµούς και νοµικές υποχρεώσεις προς διεθνείς οργανι-
σµούς υπάρχουν ενδεχοµένως διαφορετικές προσεγγίσεις. Η
επιλογή της ανεξάρτητης αρχής ως φορέα ελέγχου και επο-
πτείας θα πρέπει να δηµιουργεί µια πραγµατικά ανεξάρτητη
αρχή, χωρίς αλληλοεπικαλύψεις µε τους ελεγχόµενους φορείς,
χωρίς κανονιστικές αρµοδιότητες σε διοικητικά και οικονοµικά
θέµατα του άλλου φορέα, εν προκειµένω της ΥΠΑ, και να αφορά
στις ελάχιστες υποχρεώσεις που υπάρχουν. Σε αυτό το νοµοσχέ-
διο η ανεξάρτητη αρχή παίρνει πάρα πολλά και οπωσδήποτε η
λειτουργία και των δύο φορέων θα πρέπει να εξυπηρετεί τον
ρόλο και την αποστολή τους, το έργο τους για την ποιότητα της
εξυπηρέτησης και των δικαιωµάτων των επιβατών, την ασφάλεια
αεροδροµίων, την ασφάλεια των πτήσεων, ζητήµατα εθνικής
ασφάλειας, χωρητικότητας του FIR, σε συνδυασµό και µε τη γε-
ωγραφική µας θέση στην ευρύτερη περιοχή αλλά και τη στήριξη
της ανάπτυξης σε όλη τη χώρα, όπως και σε θέµατα που αφο-
ρούν στους εργαζόµενους στους δύο φορείς.

Το πρόβληµα, κυρίες κύριοι συνάδελφοι, γύρω απ’ όλα αυτά
αναδείχθηκε ιδιαίτερα στη συζήτηση και µε τους φορείς, όπου
οι εκπρόσωποι όλων των οργανώσεων και κλάδων των εργαζο-
µένων ανέφεραν προβλήµατα και δυσλειτουργίες που δηµιουρ-
γούνται και επισήµαναν ότι παρά τον χρόνο διαβούλευσης τελικά
δεν υπήρξε διάλογος µε την ηγεσία του Υπουργείου, ενώ καµµία
πρόταση ούτε πριν ούτε τώρα ελήφθη υπ’ όψιν. Όπως είναι χα-
ρακτηριστική και η διάσταση των απόψεών τους µε τους άλλους
φορείς, την ΥΠΑ και την ΑΠΑ, αλλά και µε όσους δραστηριοποι-
ούνται στον χώρο αυτό, αεροπορικές εταιρείες, παραχωρησιού-
χους, επιχειρήσεις αεροµεταφορών. Για µας, κυρίες και κύριοι
συνάδελφοι, είναι σεβαστές οι απόψεις όλων, αλλά πάνω από
όλα είναι η ασφάλεια, είναι το δηµόσιο και το εθνικό συµφέρον.

Η συγκυρία για τη χώρα µας αυτή την περίοδο µε την πανδη-
µία του COVID-19, τα λάθη που έγιναν από το καλοκαίρι και
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ύστερα από την Κυβέρνηση έχουν σαν αποτέλεσµα το δεύτερο
και φονικότερο κύµα όπου καθηµερινά δυστυχώς χάνονται ζωές.
Και έρχεται αυτό για τον χώρο της αεροναυτιλίας µετά από µια
µακρόχρονη οικονοµική κρίση από το 2009 κι έτσι έχουµε καίριο
πλήγµα και στον τοµέα των αεροµεταφορών. Με στοιχεία που
υπάρχουν πριν από µια βδοµάδα από την ΥΠΑ στη δηµοσιότητα
καταγράφεται µείωση 50% από την αρχή του 2020 σε επιβατική
κίνηση και πτήσεις. Η υπηρεσία αντιµετώπιζε ήδη προβλήµατα
από τη διαχείριση τα προηγούµενα πέντε χρόνια, που αφορούν
ακόµα και στον τεχνικό εξοπλισµό, που σε µεγάλο ποσοστό υπο-
λειτουργεί. 

Για την κρατική ενίσχυση -που γίνεται πολύς λόγος και είναι
στην επικαιρότητα και δικαιολογηµένα- προς την «AEGEAN» ανα-
γνωρίζουµε το πρόβληµα. Θα πρέπει όµως να υπάρξουν δύο βα-
σικές προϋποθέσεις: πρώτον, η διασφάλιση του δηµόσιου
συµφέροντος, αλλά και των εργαζοµένων. Να δοθούν µετοχές
χωρίς δικαίωµα ψήφου, που θα µπορούν να πουληθούν και όχι
δυνητικές µετοχές µε το δικαίωµα εξαγοράς. Το δεύτερο είναι η
συµµετοχή του ιδιώτη µε δικά του κεφάλαια. Και καλούµε την Κυ-
βέρνηση να δείξει το ίδιο ενδιαφέρον, την ίδια πρόνοια και για
τη στήριξη των µικρών και µεσαίων επιχειρήσεων που δεινοπα-
θούν αυτή την περίοδο.

Επίσης, ας σταµατήσει και η κοκοροµαχία γύρω από τις άγο-
νες γραµµές. Με λογική και διαφάνεια θα πρέπει να δοθεί λύση
στο ευαίσθητο αυτό θέµα που δεν αφορά µόνο τις τοπικές κοι-
νωνίες, µας αφορά όλους.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η τροποποίηση του προηγού-
µενου νόµου, οι ρυθµίσεις και οι διατάξεις και για την ΥΠΑ και
για την ΑΠΑ, κατά τη γνώµη µας δεν εξασφαλίζουν τη λειτουρ-
γική, διοικητική και οικονοµική τους ανεξαρτησία. Ο χαρακτήρας
της εποπτικής αρχής δεν είναι ξεκάθαρος. Είναι τελικά ανεξάρ-
τητη αρχή ή απλά µια ρυθµιστική αρχή που ορίζεται ουσιαστικά
από τον Υπουργό; Και γιατί να έχει κανονιστικό ρόλο στη λει-
τουργία της ΥΠΑ, όπως τα είπαµε αναλυτικά και στην επιτροπή;

Επίσης, άλλα θέµατα που δηµιουργούνται: πώς ασκείται ο
έλεγχος παντού και για όλους, χωρίς τις περιφερειακές αρχές
των αεροδροµίων και µάλιστα µε συρρικνωµένο προσωπικό, λι-
γότερους εξειδικευµένους και αναλογικά αρκετούς που δεν
έχουν σχέση µε το αντικείµενο όπως προβλέπεται από µετατά-
ξεις είκοσι πέντε υπαλλήλων από άλλους φορείς;

Επίσης, πόσο είναι λογικό η ΑΠΑ να καταρτίζει το σχέδιο επι-
δόσεων µόνη της, ένα σχέδιο από το οποίο επηρεάζονται τα χρή-
µατα που εισπράττονται από το EUROCONTROL, αλλά και οι
αποζηµιώσεις των εργαζοµένων, δηµιουργώντας έναν κύκλο
προβληµάτων που φθάνει µέχρι και σε θέµατα ασφαλείας, µε το
πολύ θολό τοπίο για τους πόρους που εισπράττονται και την κα-
τανοµή τους να παραµένει; Και ποιος επίσης είναι ο λόγος για
τη µετατροπή της ΥΠΑ σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου,
µιας κρίσιµης και ευαίσθητης κρατικής µε τη στενή έννοια υπη-
ρεσίας;

Θα δούµε κάποια βασικά σηµεία πάνω σε αυτά, αφού για όλα
έχουµε µιλήσει πολύ αναλυτικά στην επιτροπή.

Κατ’ αρχάς για τον διορισµό του διοικητή και του εκτελεστικού
συµβουλίου ουσιαστικά αποφασίζει ο Υπουργός. Για τον διοικητή
προβλέπεται µόνο η διατύπωση γνώµης από την Επιτροπή Θε-
σµών και Διαφάνειας της Βουλής. Πόσο ανεξάρτητη αρχή είναι
όταν υπάρχει και η πρόβλεψη της υποστήριξης του έργου από
το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών; Ενώ στο άρθρο 12
προβλέπεται ο διοικητής της ΑΠΑ να έχει τελικά πολλές εξουσίες
και αρµοδιότητες που αφορούν και στα θέµατα του προσωπικού
από µονοπρόσωπο όργανο, αλλά και αρµοδιότητες όπως η πι-
στοποίηση που αφορά στον ελεγχόµενο, δηλαδή στην ΥΠΑ.

Από τις διατάξεις των άρθρων 42 και 48 προκύπτει ανακατα-
νοµή των εσόδων τόσο από τα έσοδα από το EUROCONTROL
και από τα τέλη ανάπτυξης και εκσυγχρονισµού των αερολιµένων
όσο και από τα τέλη από τους αναχωρούντες επιβάτες, µε συγ-
κεκριµένα ποσοστά και για τις δύο υπηρεσίες και επικουρικά
προβλέπεται η χρηµατοδότηση από τον κρατικό προϋπολογισµό.
Δεν θα αναφερθώ στα ποσοστά, είναι γνωστά, τα έχουµε δει
στην επιτροπή αναλυτικά. Η ΑΠΑ, η ανεξάρτητη αρχή κατ’ ουσίαν
χρηµατοδοτείται από τον ελεγχόµενο φορέα µέσω των πόρων

του EUROCONTROL. Αυτό δεοντολογικά δεν είναι σωστό και το
είπαµε και στην επιτροπή, ενώ είναι λογικό να υπάρχει αποσύν-
δεση των οικονοµικών για τη λειτουργία µεταξύ των φορέων και
η απόδοση των πόρων να γίνεται ανάλογα µε το έργο και τις
ανάγκες για τον καθένα. Να είναι τα πράγµατα καθαρά για την
αυτονοµία στη λειτουργία του καθενός.

Χαρακτηριστικά, η ΑΠΑ παίρνει χρήµατα που αφορούν στο
έργο του παρόχου, δηλαδή για υποδοµές, εκσυγχρονισµό συ-
στηµάτων, αναβάθµιση αεροδροµίων. Όλα αυτά θα πρέπει να ξε-
καθαρίσουν και δεν ξεκαθαρίζονται µε τον καλύτερο τρόπο.

Στο άρθρο 23 για τη δοµή της νέας αρχής προβλέπεται η κα-
τάργηση των περιφερειακών αρχών αεροδροµίων και η αντικα-
τάστασή τους από τους επιθεωρητές των οποίων το έργο αφορά
σε µια σειρά αρµοδιοτήτων, όπως προανακρίσεις, επιτόπια βε-
βαίωση παραβάσεων, συµµετοχή στα κρατικά σχέδια εκτάκτου
ανάγκης, εφαρµογή σχεδίων ΚΥΣΕΑ, στην καθηµερινή εποπτεία
του φορέα λειτουργίας του αερολιµένα και όλων των λοιπών
δραστηριοποιούµενων φορέων για θέµατα ασφάλειας και όχι
µόνο.

Επίσης συγχωνεύονται πολλά τµήµατα, ενώ το σηµαντικό έργο
της διεύθυνσης της τεχνικής υπηρεσίας σε µελέτες, άδειες, επι-
βλέψεις και παραλαβές έργων, το αντικείµενο αυτό δεν αναφέ-
ρεται πουθενά µε τον συγκεκριµένο αυτό τρόπο. Επίσης
παραλείπονται κάποιες ειδικότητες απαραίτητες, όπως η τηλε-
πικοινωνιακή, ιδίως για τα αεροδρόµια των άγονων γραµµών.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε την κατάργηση των περιφε-
ρειακών αρχών υπάρχει πρόβληµα µε τη συγκέντρωση του επο-
πτικού ελέγχου των αεροµεταφορών σε κεντρικό επίπεδο. 

Η εξ αποστάσεως λειτουργία όλων των αρµοδιοτήτων χωρίς
την επιτόπια και φυσική παρουσία, θα δηµιουργήσει σοβαρά
προβλήµατα και στην ασφάλεια, αν λάβουµε υπ’ όψιν τις ιδιαιτε-
ρότητες της χώρας µας, του αριθµού των αεροδροµίων και των
φορέων που δραστηριοποιούνται σε όλα αυτά, αλλά και στα δι-
καιώµατα επιβατών και εργαζοµένων. Η τεχνολογία δεν µπορεί
να υποκαταστήσει την προσωπική παρουσία σε όλα αυτά τα αν-
τικείµενα. Είναι πάρα πολλά. Ο έλεγχος λόγω του µικρού αριθ-
µού επιθεωρητών θα είναι ανεπαρκής εκ των πραγµάτων. Ούτε
ο έλεγχος µπορεί να αφεθεί να γίνεται από τους φορείς-χρήστες
των αεροδροµίων, όπως ειπώθηκε στην ακρόαση των φορέων.
Οι περιφερειακές αρχές πρέπει να παραµείνουν.

Συνιστώνται δε εκατόν εβδοµήντα δύο θέσεις έναντι τετρακο-
σίων ογδόντα επτά, σύµφωνα µε το άρθρο 10 του π.δ.84/18. Ο
αριθµός αυτός απέχει πολύ από αντίστοιχες αρχές ευρωπαϊκών
κρατών. Μειώνονται οι αρµοδιότητες; Το έργο της ΑΠΑ; Μάλλον
το αντίθετο συµβαίνει.

Υπάρχει και η έµµεση παραδοχή από τον διοικητή της ΑΠΑ
που µίλησε για δυνατότητα νέων προσλήψεων. Γιατί όχι συµπλή-
ρωση από το υπάρχον προσωπικό; Και γιατί η πρόβλεψη για στε-
λέχωση των θέσεων των προϊσταµένων των γενικών διευθύνσεων
και από άτοµα από τον ιδιωτικό τοµέα µε τριετή σύµβαση;

Ένα άλλο κρίσιµο θέµα είναι ο καθορισµός του σχεδίου επι-
δόσεων του παρόχου από τον ελέγχοντα και η σύνδεση µε την
απόδοση πόρων του EUROCONTROL και της αποζηµίωσης για
το προσωπικό. Δηµιουργεί πάρα πολλά προβλήµατα. Δεν µπορεί
να εφαρµοστεί. Δεν µπορεί να µη συµµετέχει ο πάροχος στη δια-
µόρφωση αυτού του σχεδίου ούτε είναι υπέρ της ασφάλειας
υπέρβαση ορίων. Ο συνδυασµός εξυπηρέτησης και ταχύτητας
πρέπει να συνδέεται µε την ασφάλεια. Γι� αυτό θεωρούµε ότι οι
αποζηµιώσεις, στο µεγαλύτερο µέρος, πρέπει να αποσυνδεθούν
από αυτούς τους στόχους, οι οποίοι πρέπει να έχουν την έννοια
του µπόνους φυσικά. Η διαδικασία αυτή, όπως προβλέπεται,
µπορεί να οδηγήσει στο τέλος και σε απώλειες πόρων και για το
δηµόσιο και για τους εργαζόµενους.

Στο δεύτερο µέρος σχετικά µε την ΥΠΑ, η Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας ήδη ήταν µια αυτοτελής δηµόσια υπηρεσία. Δεν αι-
τιολογήθηκε η µετατροπή της σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δι-
καίου ούτε έχει σχέση µε τον κανονισµό 317/19. Η διοικητική και
οικονοµική της αυτοτέλεια δεν είναι δεδοµένη µε τη νέα µορφή,
αλλά και πολλά ζητήµατα προκύπτουν σε σχέση µε τη λειτουργία
της από εδώ και πέρα και µε τα οικονοµικά αποτελέσµατα και για
τον φορέα και για τους εργαζόµενους, έτσι όπως δροµολογούν-
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ται οι εξελίξεις. Δεν κατανοούµε και δεν συµφωνούµε µε αυτή
την αλλαγή.

Επίσης, δηµιουργείται µια σχέση αλληλοεπικάλυψης αρµοδιο-
τήτων µε την ΑΠΑ είτε σε θέµατα διοικητικά, παραδείγµατος
χάριν, κατάργηση τοµέων της ΥΠΑ από τον διοικητή της ΑΠΑ,
είτε στα οικονοµικά µε το σχέδιο επιδοτήσεων από την ΑΠΑ,
αλλά και την απόδοση πόρων από την ΥΠΑ προς την ΑΠΑ. Αυτό
οδηγεί στην ανάγκη οι στόχοι να διαµορφώνονται µέσα σε ένα
πλαίσιο συµφωνηµένης συνεργασίας και θεσµοθετηµένης ανά-
µεσα σε όλους τους φορείς. Να µη µείνει στην κατά περίπτωση
στο υψηλότατο επίπεδο καλή θέληση συνεργασίας. Να υπάρξει
ένα είδος µνηµονίου καλής συνεργασίας. Να µην υπάρχει καµµία
σκιά για σκοπιµότητες στους καθορισµούς των στόχων.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Υπάρχει ρητή πρόβλεψη στο άρθρο 62 για την επιλογή των
µελών του Διοικητικού Συµβουλίου της ΥΠΑ από τη Διάσκεψη
των Προέδρων, κατόπιν σύµφωνης γνώµης της Επιτροπής Θε-
σµών και Διαφάνειας της Βουλής, ύστερα από σχετική εισήγηση
του Υπουργού. Στην ΑΠΑ γιατί να µην υπάρχει κάτι αντίστοιχο;
Και γιατί να µην προβλεφθεί η συµµετοχή εκπροσώπου των ερ-
γαζοµένων, που είναι έµπειροι και µε υψηλό επίπεδο κατάρτισης
και εκπαίδευσης;

Επίσης, στο αντικείµενο της εκπαίδευσης των επιθεωρητών
του προσωπικού της ίδιας της ΑΠΑ θα µπορούσε να υπάρχει ένα
τµήµα ή και µία σχολή στην ΑΠΑ.

Κλείνω και παρακαλώ, κύριε Πρόεδρε, να πάρω λίγο από τον
χρόνο της δευτερολογία µου, ένα-δύο λεπτά.

Πόροι και χρηµατοδότηση της ΑΠΑ κυρίως από το EUROCON-
TROL: Προκαλούνται µειώσεις έως και 70% στα εισοδήµατα από
αποζηµιώσεις µε τις σηµερινές συνθήκες. Εποµένως πρέπει να
αποδοθεί µέρος από τα αδιάθετα ποσά του EUROCONTROL για
το προσωπικό, αλλά και για το Ταµείο Επαγγελµατικής Ασφάλι-
σης ΥΠΑ-ΑΠΑ, όπως µετεξελίχθηκε.

Το µέλλον των αεροµεταφορών, ιδίως µετά την πανδηµία, δεν
µπορεί να προβλεφθεί. Το 2013 µε τον ν.4146 είχε δηµιουργηθεί
αποθεµατικός λογαριασµός για την αντιµετώπιση εκτάκτων κα-
ταστάσεων. Αν είχε λειτουργήσει, θα µπορούσε να έχει τώρα έως
και 50 εκατοµµύρια ευρώ αποθεµατικό. Αλλά την τύχη των απο-
θεµατικών τη γνωρίσαµε τα τελευταία χρόνια. Υπάρχουν, λοιπόν,
πολλά ανοικτά θέµατα, όπως ήδη έχουµε συζητήσει.

Θα κλείσω, όµως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, λέγοντας ότι
επί της αρχής για αυτόν τον διαχωρισµό έχουµε απαντήσει. Η
ΑΠΑ έχει συσταθεί. Υπάρχει. Έχει διοικητή. Μάλιστα, δώσαµε θε-
τική ψήφο στην Επιτροπή Θεσµών και Διαφάνειας. Το θέµα επί
της αρχής σήµερα αφορά στο ίδιο το νοµοσχέδιο, στις διατάξεις
του για την λειτουργία και τις αρµοδιότητες και της ΥΠΑ και της
ΑΠΑ. Όλα αυτά δύσκολα µπορούν να εφαρµοστούν. Και αν
εφαρµοστούν, δεν θα έχουν το αποτέλεσµα που πρέπει. Η δηµι-
ουργία νοµικού προσώπου δηµοσίου δικαίου, δηλαδή η µετα-
τροπή της ΑΠΑ, µάλλον µε επιστροφή στο παρελθόν µοιάζει.
Συζητάµε, λοιπόν, για έναν νόµο ο οποίος αντί να βελτιώσει, χει-
ροτερεύει την κατάσταση.

Επιφυλάχθηκε για την τοποθέτησή µας επί της αρχής στις συ-
νεδριάσεις της επιτροπής. Θέσαµε πολλά ζητήµατα και προτά-
σεις, όπως και σήµερα. Αλλαγές, όµως, στο νοµοσχέδιο δεν
υπήρξαν ούτε από την πληθώρα παρατηρήσεων και προτάσεων
από τους φορείς, που δεν ήταν τυχαία τόσες πολλές. Επίσης, σε
καίρια θέµατα δεν δόθηκε καµµία απάντηση.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Ολοκληρώστε,
παρακαλώ.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Τελειώνω, κύριε Πρόεδρε.
Υπάρχουν, λοιπόν, οι κρίσιµες διατάξεις µε τις οποίες δεν µπο-

ρούµε να συµφωνήσουµε. Κατά συνέπεια ψηφίζουµε «κατά» επί
της αρχής, ενώ θα ψηφίσουµε θετικά σε όσα άρθρα δεν έχουµε
λόγο να είµαστε αντίθετοι.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Και εγώ σας ευ-

χαριστώ.
Ο κ. Μανώλης Συντυχάκης, ειδικός αγορητής του Κοµµουνι-

στικού Κόµµατος Ελλάδας, έχει τον λόγο.

ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Το παρόν σχέδιο νόµου, κατά την άποψη της Κυβέρνησης,

είναι ότι θα καταστούν πιο λειτουργικές οι υπηρεσίες στα αερο-
δρόµια και στην αεροναυτιλίας. Το ζήτηµα, βέβαια, για εσάς, για
την Κυβέρνηση δεν είναι αυτό ακριβώς, αλλά το πώς θα καταστεί
πιο ευέλικτο και πιο αποτελεσµατικό για την αύξηση των κυκλο-
φοριακών ροών προς όφελος των αεροπορικών εταιρειών.

Άλλωστε, αυτή η ιστορία, το θέµα δηλαδή της απελευθέρωσης
και ιδιωτικοποίησης των υπηρεσιών αεροναυτιλίας και της δια-
χείρισης της εναέριας κυκλοφορίας, έχει ξεκινήσει εδώ και αρ-
κετά χρόνια, ήδη από τα µέσα της δεκαετίας του �90, που µε
συνέπεια υπηρέτησαν τόσο οι κυβερνήσεις του ΠΑΣΟΚ και της
Νέας Δηµοκρατίας, όσο και του ΣΥΡΙΖΑ και συνεχίζει, φυσικά, εκ
νέου σήµερα η Νέα Δηµοκρατία. Αυτό, φυσικά, επιταχύνεται
µέσα από τον Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό που επιδιώκει να περιο-
ρίσει τον κατακερµατισµό του ευρωπαϊκού εναέριου χώρου µε-
ταξύ εθνικών εναέριων χώρων των κρατών-µελών, των
στρατιωτικών και µη στρατιωτικών χρήσεων. Κατά συνέπεια να
αυξήσει τη δυνατότητα και την αποτελεσµατικότητα διαχείρισης
της εναέριας κυκλοφορίας προς όφελος των αεροµεταφορέων,
δηλαδή των εταιρειών που κάνουν τις αεροµεταφορές, µειώνον-
τας το κόστος πτήσης και κατ� επέκταση αυξάνοντας την αντα-
γωνιστικότητα και την κερδοφορία τους.

Γνωρίζουµε όλοι πολύ καλά τη µεταβίβαση των αεροδροµίων
στο ΤΑΙΠΕΔ και µετέπειτα στο υπερταµείο. Ο ν.3913/11 άνοιξε
τον δρόµο της ιδιωτικοποίησης των αεροδροµίων, για να έρθει
η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ το 2016 και να εκχωρήσει τα δεκατέσ-
σερα αεροδρόµια στη «FRAPORT», ενώ είναι προ των πυλών και
τα υπόλοιπα αεροδρόµια. Στην πορεία διαχωρίστηκε λειτουργικά
η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας µε τη δηµιουργία της Γενικής
Διεύθυνσης Φορέα Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας, εκχω-
ρώντας στον διοικητή της ΥΠΑ το δικαίωµα να προχωρήσει στο
ξεκαθάρισµα του πλεονάζοντος προσωπικού και τελευταία µε
τον νόµο του ΣΥΡΙΖΑ 4427/16, που η ΥΠΑ, η Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας, διαχωρίστηκε νοµικά µε τη σύσταση δύο νοµικών
προσώπων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και της Αρχής
Πολιτικής Αεροπορίας.

Στα δύο αυτά νοµικά πρόσωπα ο ΣΥΡΙΖΑ τότε έδωσε µορφή
δηµοσίων υπηρεσιών και πανηγύριζε ότι κατάφερε να διατηρήσει
το δηµόσιο χαρακτήρα της διαλυµένης πια Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας. Δεν άργησε όµως να αποδειχθεί –σε όσους αµφέ-
βαλαν- ότι αυτός που θα παρέχει τις υπηρεσίες αεροδροµίου και
αεροναυτιλίας δεν θα είναι πλέον το κράτος, αλλά τα µεγάλα
ιδιωτικά συµφέροντα. Αυτό αποδεικνύεται µε το παρόν σχέδιο
νόµου. Ο αµιγής δηµόσιος χαρακτήρας των δύο υπηρεσιών εξα-
φανίζεται πλέον.

Αυτή η ανεξάρτητη αρχή, η ΑΠΑ, πλέον γίνεται µε οικονοµική
και διοικητική αυτοτέλεια. Δίνονται όλες οι ρυθµιστικές, κανονι-
στικές και εποπτικές αρµοδιότητες της αεροναυτιλίας. Αναλαµ-
βάνει όλο το εποπτικό κοµµάτι, την εφαρµογή του Ενιαίου
Ευρωπαϊκού Ουρανού και τη χάραξη της εθνικής στρατηγικής
αεροµεταφορών. Της δίνετε τη δυνατότητα να αναστείλει και να
καταργεί τοµείς της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας βάζοντας
σε κίνδυνο τον έλεγχο εναέριας κυκλοφορίας, την πυρασφάλεια
και άλλα συστήµατα. Θα ορίζει τις διακρατικές συµφωνίες, ενώ
της δίνετε τη δυνατότητα να έχει πρόσβαση σε απόρρητα έγ-
γραφα, βάζοντας σε κίνδυνο ακόµα και αλληλογραφία του
Υπουργείου Εθνικής Άµυνας µε την Υπηρεσία Πολιτικής Αερο-
πορίας. 

Από την άλλη, έχουµε την ΥΠΑ, την Υπηρεσία Πολιτικής Αερο-
πορίας, την οποία µετατρέπετε σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δι-
καίου, επίσης µε οικονοµική και διοικητική αυτοτέλεια, δίχως
περιουσιακά στοιχεία, καθώς τα αεροδρόµια βρίσκονται στο ΤΑΙ-
ΠΕΔ, ενώ η ίδια στεγάζεται σε ενοικιαζόµενα κτήρια. Περιορίζε-
ται ο ρόλος της στην παροχή υπηρεσιών και αεροδροµίων, µέχρι
να εκχωρηθούν και αυτά στους ιδιώτες, τις υπηρεσίες αεροναυ-
τιλίας, µέχρι και αυτή να εκχωρηθεί, καθώς επίσης και τις υπη-
ρεσίες υδατοδροµίου που θα δούµε πού θα καταλήξουν και
αυτές.

Το πρόσχηµα βέβαια που εφηύρε η Ευρωπαϊκή Ένωση για το
διαχωρισµό σε ΥΠΑ και ΑΠΑ, την οποία υιοθέτησαν όλες οι κυ-
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βερνήσεις των κρατών µελών και οι δικές µας εδώ, είναι ότι δεν
µπορεί ο ελέγχων να είναι και ελεγχόµενος. Δεν µπορεί δηλαδή
η ίδια η υπηρεσία και να νοµοθετεί και να εποπτεύει και να παρέ-
χει και τις εποπτευόµενες υπηρεσίες.

Είναι φανερό ότι ανοίγει ο δρόµος για την πλήρη ιδιωτικοποί-
ηση και των δύο υπηρεσιών µε την παραπέρα διεύρυνση της οι-
κονοµικής και διοικητικής αυτοτέλειας τους και πολύ σύντοµα θα
έρθει νέο σχέδιο νόµου, που θα µετατρέπει την Υπηρεσία Πολι-
τικής Αεροπορίας σε νοµικό πρόσωπο ιδιωτικού δικαίου και ο
εποπτικός έλεγχος της ΑΠΑ επίσης να περνά σε ιδιώτες.

Δεν είναι τυχαίο ότι τοποθετούνται ανοικτά υπέρ του νοµοσχε-
δίου –ποιοι;- ο ΣΕΤΕ, η «FRAPORT», η «AEGEAN», δηλαδή οι φο-
ρείς της αγοράς, ακριβώς γιατί εξασφαλίζουν ότι θα έχουν λόγο
και στην Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και στην Υπηρεσία Πολιτι-
κής Αεροπορίας. 

Από τη συζήτηση που έγινε µέχρι τώρα στην επιτροπή, έγινε
φανερή η στρατηγική σύµπλευση της Νέας Δηµοκρατίας, του
ΣΥΡΙΖΑ και του Κινήµατος Αλλαγής. Κινούνται στον ίδιο στρατη-
γικό καµβά, αποδεχόµενοι τον κεντρικό πυρήνα της πολιτικής της
Ευρωπαϊκής Ένωσης για την απελευθέρωση των αεροµεταφο-
ρών. Δεν διαφωνούν στον διαχωρισµό της ΥΠΑ σε ΑΠΑ και ΥΠΑ.
Τσακώνονται στα επιµέρους, πώς δηλαδή θα δροµολογηθεί αυτή
η διαδικασία.

Αποσιωπούν, όµως, σκόπιµα ότι αυτός ο διαχωρισµός µε την
ανεξάρτητη αρχή και µε διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια
από τη µία και την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας από την άλλη
ως νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου, επίσης µε τη διοικητική
και οικονοµική αυτοτέλεια, οδηγεί αντικειµενικά στην ιδιωτικο-
ποίηση των αεροµεταφορών. 

Η Κυβέρνηση, στον αντίλογο ότι µε τις ρυθµίσεις αυτές τίθεται
σε κίνδυνο η ασφάλεια των πτήσεων, απαντά ότι όχι, δεν διακυ-
βεύεται η ασφάλεια των πτήσεων.

Και όµως, το αντίθετο θα συµβεί. Οι κανόνες ασφάλειας, σύµ-
φωνα µε τους νέους κανόνες, πρέπει να υπηρετούν την ανταγω-
νιστικότητα. Υποτάσσεται η αεροπορική ασφάλεια στη λογική
του κόστους-οφέλους. Θα εξαρτάται από την εκτίµηση των κιν-
δύνων. Εισάγεται η ευελιξία στην κανονιστική ρύθµιση της ασφά-
λειας, η κατάργηση όλων αυτών των ρυθµίσεων που
δυσχεραίνουν την επιχειρηµατικότητα, µε υπερβολικά περιορι-
στικές απαιτήσεις και πολύπλοκες χρονοβόρες και κοστοβόρες
διαδικασίες. 

Ο ελεγκτής εναέριας κυκλοφορίας εργάζεται µε ένα συγκεκρι-
µένο µέγιστο φόρτο που προκύπτει από τη συνεκτίµηση των κα-
νόνων ασφαλείας. Η πίεση µέσω της σύνδεσης επιδόσεων και
αποδοχών, προκειµένου για παράδειγµα να αυξήσει ο ελεγκτής
τη χωρητικότητα του εναέριου χώρου για να µειωθούν οι καθυ-
στερήσεις, οδηγεί σε παραβάσεις των κανόνων ασφαλείας. Οι
ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας θα πιέζονται να διαχειριστούν
περισσότερα αεροπλάνα, για να µη χάσουν χρήµατα. Οι κανόνες
ασφαλείας θα γίνονται λάστιχο. Λιγότεροι αερολιµενικοί –γιατί
αυτό προβλέπεται- σηµαίνει και λιγότεροι έλεγχοι σε αεροπλάνα
και αεροδρόµια.

Οι στόχοι οικονοµικής αποδοτικότητας θα οδηγήσουν στη µεί-
ωση του κόστους για τις αεροπορικές εταιρείες, που χρεώνονται
µε τα αντίστοιχα τέλη. Αυτό σηµαίνει ότι θα υποβαθµίζεται το πα-
ραγόµενο επίπεδο ασφαλείας, γιατί τα µέσα, ο εξοπλισµός και
άλλα θα θυσιάζονται στο βωµό της µείωσης του κόστους.

Η εφαρµογή του Ευρωπαϊκού Ενιαίου Ουρανού, πέρα από την
κατάργηση κυριαρχικών δικαιωµάτων της χώρας στον εναέριο
χώρο, θα έχει αρνητικές και επικίνδυνες επιπτώσεις στην ασφά-
λεια πτήσεων, αφού αντικειµενικά το θέµα της ανταγωνιστικότη-
τας, που λέγαµε και προηγουµένως, θα προβάλλεται ως
πλεονέκτηµα, για να γίνεται η επίτευξη του µέγιστου δυνατού
κέρδους και όχι της µέγιστης ασφάλειας των πτήσεων.

Επιπλέον, επιχειρείτε µε το σχέδιο νόµου και την εφαρµογή
του περίφηµου σχεδίου επιδόσεων, στο άρθρο 43, να συνδέσετε
τους µισθούς, τις αποδοχές µε κριτήρια ιδιωτικοοικονοµικά,
όπως η αποτελεσµατικότητα, η αποδοτικότητα και η µείωση των
καθυστερήσεων. Τα ετοιµάζετε για να τα βρουν έτοιµα οι ιδιώτες
επενδυτές, ιδιωτικοποιηµένη Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας µε
χαµηλούς µισθούς και ό,τι άλλο προβλέπεται για τους εργαζό-

µενους. Αυτό βέβαια δεν συµβαίνει στην περίπτωση των αερο-
µεταφορών, συµβαίνει σε όλους τους τοµείς της οικονοµίας.

Όλα τα παραπάνω προσπαθείτε να τα πετύχετε µε τη µείωση
και τη σταδιακή κατάργηση της αποζηµίωσης του EUROCON-
TROL. Με πρόσχηµα την πανδηµία και τη δραστική µείωση των
πτήσεων, µειώθηκε κι αυτό το επίδοµα. Ναι, αλλά οι εργαζόµενοι
συνεχίζουν να παρέχουν τις υπηρεσίες τους και παρόλα αυτά
δεν τους δίνετε ούτε αυτό το µειωµένο ποσό από το EUROCON-
TROL.

Φροντίσατε όµως τον περασµένο Ιούνιο να επιδοτήσετε µε δε-
κάδες εκατοµµύρια ευρώ τις αεροπορικές εταιρείες, µε προτε-
ραιότητα –όπως λέγατε- τη διασφάλιση θέσεων εργασίας. Τώρα
ετοιµάζετε νέα ενισχυτική χρηµατοδότηση, πάλι µε χρήµατα του
ελληνικού λαού, ενώ την ίδια στιγµή οι αεροπορικές εταιρείες
επιδίδονται σε πογκρόµ απολύσεων των εργαζοµένων.

Και έρχεται φυσικά µε τη σειρά του ο ΣΥΡΙΖΑ και προτείνει
αγορά µετοχών της «AEGEAN», δηλαδή κρατική συµµετοχή. Και
τι σηµαίνει αυτό; Πολύ ριζοσπαστική πρόταση. Δεν εξυπηρετεί
τίποτε άλλο παρά το άλλο µείγµα διαχείρισης του καπιταλισµού,
αυτό το σοσιαλδηµοκρατικό µοντέλο.

Όµως, η ιστορία έχει απαντήσει σε αυτό, κύριε Παππά και κύ-
ριοι του ΣΥΡΙΖΑ. Διδάσκει πως το καπιταλιστικό κράτος ως συλ-
λογικός εκφραστής των συµφερόντων των επιχειρηµατικών
οµίλων φροντίζει είτε µε κρατική συµµετοχή είτε όχι να τους υπη-
ρετεί πάντα και να τους ενισχύει. 

Και στη µία περίπτωση της Νέας Δηµοκρατίας και στην πρό-
ταση του ΣΥΡΙΖΑ, που πρόκειται για τις δύο όψεις του ίδιου νο-
µίσµατος, το κράτος είναι αυτό που καλύπτει τις ζηµιές και τα
φέσια των επιχειρηµατικών οµίλων.

Επί τη ευκαιρία, να πούµε και αυτό το ανέκδοτο µε τον γάι-
δαρο και το άλογο –δεν ξέρω αν το γνωρίζετε- όπου στον καπι-
ταλισµό το κράτος πουλάει το άλογο στους ιδιώτες σε τιµή
γαϊδάρου και αγοράζουν το γάιδαρο από τους ιδιώτες σε τιµή
αλόγου. Τι σηµαίνει αυτό; Είτε µε τη µία µορφή είτε µε την άλλη
είναι επιζήµιες για τον λαό.

Επίσης, µε το σχέδιο νόµου προβλέπεται ρητά ότι δεν θα συ-
σταθούν αεροπορικές αρχές στα αεροδρόµια. Με το «έτσι θέλω»
δηλαδή η Κυβέρνηση καταργεί αυτές τις αρχές. Όλοι και όλοι οι
αερολιµενικοί που υπηρετούν στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο-
ρίας είναι εκατόν ογδόντα άτοµα. Οι ογδόντα εξ αυτών στελεχώ-
νουν τα τµήµατα αερολιµενικού ελέγχου στα τριάντα πέντε
αεροδρόµια, ιδιωτικά και µη. Μιλάµε για πτυχιούχους ΑΕΙ, µε µε-
ταπτυχιακά, ξένες γλώσσες, πάρα πολλές εκπαιδεύσεις και εξει-
δικεύσεις στο αεροπορικό αντικείµενο και όλοι έχουν περάσει
από τη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας –τέσσερις µήνες- και όλοι
κατέχουν και πτυχίο επιπέδου πτήσεων.

Ποιος ο λόγος λοιπόν να καταργηθούν τα ήδη στελεχωµένα,
από ιδιαίτερα καταρτισµένους υπαλλήλους και πλήρως λειτουρ-
γούντα, αερολιµενικά τµήµατα; Ποιος λόγος να πάψουν να υπάρ-
χουν κρατικοί έλεγχοι στους ιδιώτες των αεροδροµίων, όταν ήδη
υπάρχει και πλήρως λειτουργεί η δοµή τους; Τι θα κερδίσει το
κράτος και το δηµόσιο από αυτή την κατάργηση; 

Ποιος θα ωφεληθεί; Διότι οι µόνοι που συµφωνούν µε αυτό το
σχέδιο νόµου –το είπαµε- είναι η «FRAPORT», είναι η «AEGEAN»
και η ΙATA. Αυτοί θα ωφεληθούν.

Είναι φανερό, λοιπόν, ότι το σχέδιο νόµου υπηρετεί την πλήρη
απελευθέρωση των αεροµεταφορών και υπηρεσιών. Οι επιπτώ-
σεις θα είναι εµφανείς µε σοβαρούς κινδύνους για τα κυριαρχικά
δικαιώµατα της χώρας και όσον αφορά τον εθνικό εναέριο χώρο
της χώρας µας και τον τουρισµό, σε µια περίοδο µάλιστα που τί-
θεται σε αµφισβήτηση από την Τουρκία µε τη συνδροµή του
ΝΑΤΟ τα κυριαρχικά δικαιώµατα της χώρας µε τις γκρίζες ζώνες
στο Αιγαίο, µε την αµφισβήτηση της Συνθήκης της Λωζάνης και
πάει λέγοντας.

Θα επιβαρυνθεί ακόµα περισσότερο η δυνατότητα ικανοποί-
ησης των λαϊκών αναγκών. Άρα θα γίνουν πιο ακριβές οι υπηρε-
σίες αεροµεταφοράς για τα λαϊκά στρώµατα, για τα λαϊκά
νοικοκυριά. Θα επιβαρυνθούν ακόµα περισσότερο οι συνθήκες
των εργαζοµένων στον τοµέα των αεροµεταφορών και ειδικότερα
στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, από τη στιγµή που υπάρχει
µια σειρά διατάξεων που υποκρύπτουν αυτή την επιδείνωση.
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Για όλες αυτές τις εξελίξεις το ΚΚΕ είχε προειδοποιήσει έγ-
καιρα. Κάποιοι µας λοιδορούσαν λέγοντας ότι αυτά που λέµε
είναι αναχρονιστικά και ουτοπικά, ότι πλέον είναι δεδοµένα και
δεν γυρίζουν πίσω. Εµείς λέµε ότι ουτοπικό είναι να πιστεύει κα-
νείς ότι µπορούν οι εργαζόµενοι να διασφαλίσουν τη δουλειά
τους σε ιδιωτικοποιηµένα αεροδρόµια και ιδιωτικοποιηµένη αε-
ροναυτιλία. Εµείς λέµε ότι όλα τα υποτάσσουν στο καπιταλιστικό
κέρδος και οι εργαζόµενοι, ο λαός πρέπει να δώσουν τη µάχη
για να πάψει να υπάρχει αυτό το κέρδος και όχι για να διορθώ-
νουµε τους αστικούς νόµους, που µε τον ένα ή µε τον άλλο
τρόπο το καπιταλιστικό κέρδος πάντα εξυπηρετεί.

Η Κυβέρνηση, φοβούµενη τις αντιδράσεις των εργαζοµένων
και τη σηµερινή εικοσιτετράωρη απεργία, έβαλε λυτούς και δε-
µένους για να εµποδίσει τον αγώνα τους. Το δικαστήριο -πάντα
στις επάλξεις της τήρησης του νόµου και της τάξης- έβγαλε πα-
ράνοµη την απεργία των εργαζοµένων στα αεροδρόµια, όπως
έκανε και µε την απεργία των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας
στις 26 του Οκτώβρη, όπως κάνει µε όλες σχεδόν τις απεργίες.
Παράνοµες και καταχρηστικές! Η ταχύτητα ανταπόκρισης της
ελληνικής δικαιοσύνης στις περιπτώσεις απεργίας επιβεβαιώνει
την εχθρότητα του αστικού συστήµατος απέναντι στο δικαίωµα
της απεργίας.

Το ΚΚΕ, κυρίες και κύριοι, ζήτησε την απόσυρση του σχεδίου
νόµου, για να µην περάσει αυτός ο νόµος-έγκληµα. Φυσικά, δε
µας εξέπληξε η Κυβέρνηση, δεν το έκανε δεκτό. Είναι ξεκάθαρο
για εµάς ότι σε αυτόν τον αντιλαϊκό δρόµο η κοινωνία θα υποστεί
τις συνέπειες της ιδιωτικοποίησης και τη συντριβή των εργασια-
κών δικαιωµάτων µε ακριβές υπηρεσίες.

Για το ΚΚΕ το κρίσιµο ήταν να µη χωριστεί το κανονιστικό επο-
πτικό κοµµάτι από το επιχειρησιακό. Το κόµµα µας όχι µόνο
τώρα, πάντα πάλευε και παλεύει ενάντια στην ιδιωτικοποίηση και
τις συνέπειές της στον λαό, σε συνδυασµό µε τον αγώνα για µε-
ταφορές, άρα και αεροµεταφορές και αεροδρόµια που να είναι
κοινωνική λαϊκή ιδιοκτησία. Θεωρεί ότι η Υπηρεσία Πολιτικής Αε-
ροπορίας πρέπει να είναι ενιαία υπό κρατικό έλεγχο, να συµπε-
ριλαµβάνονται η αεροναυτιλία και όλα τα αεροδρόµια στη
δύναµή της και όλες οι αρµοδιότητες για τη διασφάλιση της εθνι-
κής κυριαρχίας, της αποτελεσµατικής ασφάλειας πτήσεων και η
κατοχύρωση εργασιακών ασφαλιστικών δικαιωµάτων των εργα-
ζοµένων. Πρέπει να είναι ενταγµένοι και αυτοί σε έναν ενιαίο
φορέα αεροµεταφορών, που θα έχει ως αποστολή την εξυπηρέ-
τηση των λαϊκών αναγκών και όχι την κερδοφορία των µονοπω-
λιακών οµίλων.

Τελειώνοντας, κύριε Πρόεδρε, εµείς καλούµε τους εργαζόµε-
νους να µην υποκύψουν σε αυτά τα σχέδια της Κυβέρνησης και
της Ευρωπαϊκής Ένωσης, να διατρανώσουν την αντίθεσή τους
στο ξήλωµα των κατακτήσεων τους, να απορρίψουν τα απατηλά
προτάγµατα του κοινωνικού διαλόγου µε την Κυβέρνηση και τις
αυταπάτες που οδηγούν στη λογική του µικρότερου κακού.

Ο ισχυρισµός ότι µέσα στην Ευρωπαϊκή Ένωση, µε την ολο-
κλήρωση της ενοποίησης, µε κοινή πολιτική σε όλους τους το-
µείς διασφαλίζεται η σταθερότητα και η εγγύηση της εθνικής
κυριαρχίας αποδείχτηκε τελικά ότι είναι ένα πολύ µεγάλο παρα-
µύθι.

Κατά συνέπεια εµείς, κύριε Πρόεδρε, ως ΚΚΕ καταψηφίζουµε
το συγκεκριµένο σχέδιο νόµου.

Και τέλος -µία κουβέντα µόνο- έχουµε καταθέσει µία τροπο-
λογία για την παροχή προθεσµίας στους υποψήφιους στις προ-
κηρύξεις του ΑΣΕΠ 1ΓΕ/2019 και 2ΓΕ/2019, σχετικά µε την
προσκόµιση του παραβόλου των 3 ευρώ. Νοµίζουµε ότι είναι ένα
δίκαιο αίτηµα, δεν ευθύνονται οι εκπαιδευτικοί και πρέπει η Κυ-
βέρνηση να κάνει αποδεκτή αυτή την τροπολογία.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Και εγώ ευχαρι-

στώ, κύριε Συντυχάκη.
Ο κ. Βασίλης Βιλιάρδος, ειδικός αγορητής από την Ελληνική

Λύση, έχει τον λόγο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κατ’ αρχάς, σεβόµενος τους κοινοβουλευτικούς κανόνες, δεν

θέλησα να συµµετέχω στην προηγούµενη συζήτηση, επειδή δεν
είµαι σήµερα Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Ελληνικής

Λύσης, αλλά εισηγητής. Η άποψή µας πάντως σχετικά µε τις συλ-
λήψεις των γυναικών χθες είναι πως ήταν απαράδεκτες, µεταξύ
άλλων επειδή ο νόµος που ισχύει είναι ασαφής. Οπότε είναι υπο-
χρεωµένη η Κυβέρνηση να τον αποσαφηνίσει, έτσι ώστε να µην
υπάρχουν περιττές συγκρούσεις και τέτοιου είδους ανεπίτρε-
πτες συλλήψεις.

Το θέµα πάντως του σεβασµού των ανθρωπίνων δικαιωµάτων,
των ανθρωπίνων ελευθεριών καλύτερα, παράλληλα µε τις προ-
ϋποθέσεις που απαιτούνται για την καταπολέµηση της πανδη-
µίας, είναι πράγµατι κάτι που απασχολεί όλα τα δηµοκρατικά
κράτη, όχι µόνο όσον αφορά τις συναθροίσεις και τις διαδηλώ-
σεις, αλλά και την υποχρεωτικότητα του εµβολίου -τονίζω την
υποχρεωτικότητα, µε την οποία δεν συµφωνούµε- καθώς επίσης
και πολλά άλλα.

Σε σχέση µε όλα όσα ειπώθηκαν τώρα σχετικά µε την
«AEGEAN», τα warrants είναι πράγµατι εξασφάλιση του κράτους
και τα 120 εκατοµµύρια ευρώ στήριξης δεν είναι πολλά συγκριτικά
µε άλλες χώρες. Όµως, όλα θα κριθούν από το τελικό αποτέλε-
σµα, ενώ το µεγάλο πρόβληµα είναι τα ΣΔΙΤ και οι αποζηµιώσεις
που ζητούνται, όπως τα 175 εκατοµµύρια ευρώ από τη «FRA-
PORT», αλλά και από άλλες εταιρείες που λειτουργούν µε αυτόν
τον τρόπο.

Στο νοµοσχέδιο τώρα, κατ’ αρχάς, θα θέλαµε να ευχαριστή-
σουµε τον Υπουργό για τις αναλυτικές απαντήσεις του. Θα ήταν
πολύ εποικοδοµητικό να λειτουργούσαν ανάλογα οι συνάδελφοί
του. Αυτός είναι, άλλωστε, ο έµπρακτος σεβασµός προς τις δη-
µοκρατικές διαδικασίες και στο Κοινοβούλιο. Δυστυχώς, όµως,
θα το καταψηφίσουµε κυρίως για λόγους αρχής, όπως θα εξη-
γήσουµε παρακάτω.

Ειδικότερα, στην πρώτη επιτροπή αναφέραµε πως πρόκειται
για ένα πολύ σηµαντικό νοµοσχέδιο, όπως τεκµηριώνεται µεταξύ
άλλων από το πλήθος των σχολίων που αναρτήθηκαν στη δια-
βούλευση, ενώ υπάρχουν αντιδράσεις από την ΥΠΑ που στο πα-
ρελθόν ήταν πιο έντονες.

Σήµερα, όµως, αφ’ ενός µεν όλο και περισσότεροι Έλληνες
έχουν συµβιβαστεί µε τις συνεχείς µνηµονιακές διατάξεις -δεν
είναι τίποτε άλλο- αφ’ ετέρου υπάρχει η µεγάλη πτώση στην κί-
νηση των αεροδροµίων, ενώ ενδεχοµένως αυτός είναι ο λόγος
που προωθείται το σχέδιο νόµου τώρα.

Μπορεί πάντως να φαίνεται ως µια αυτονόητη ενέργεια, ως
µια ευρωπαϊκή πρακτική µε στόχο τον διαχωρισµό της εποπτείας
από την ΑΠΑ ως µίας ανεξάρτητης αρχής και της λειτουργίας
από την ΥΠΑ ως νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου µε τη διά-
σπαση της σηµερινής ΥΠΑ, αλλά στην ουσία αυτό που δροµολο-
γείται είναι ο περιορισµός της ΥΠΑ και των εξόδων της προς
όφελος των παραχωρησιούχων.

Οφείλουµε να συµπληρώσουµε εδώ πως το νοµοσχέδιο ψηφί-
στηκε από τον ΣΥΡΙΖΑ, αλλά δεν υλοποιήθηκε, ενώ σύµφωνα µε
δηλώσεις στελεχών του το έκανε κατ’ ανάγκη για να εισπράξει
µία δόση των µνηµονίων.

Κατά την άποψή µας, είναι απαράδεκτο τόσο το να υπογρά-
φεις κάτι χωρίς να τιµάς την υπογραφή σου όσο και το να δηλώ-
νεις χρόνια µετά πως ήταν προϊόν καταναγκασµού, αφού
κανένας δεν σε υποχρεώνει να κυβερνάς ούτε να σκύβεις το κε-
φάλι.

Όσον αφορά τώρα την Κυβέρνηση, αιτιολογεί όλες τις ενέρ-
γειές της επικαλούµενη συνεχώς το προηγούµενο του ΣΥΡΙΖΑ,
όπως το ξεπούληµα των ενεργειακών µας επιχειρήσεων, την πα-
ράδοση του ονόµατος της Μακεδονίας στα Σκόπια, τις ετεροβα-
ρείς συµβάσεις του ΣΥΡΙΖΑ που επικυρώνει και λοιπά. Είναι
ντροπή να χρησιµοποιεί τέτοιες µεθόδους για να αποφεύγει το
πολιτικό κόστος για τις δικές της επιλογές, το να ισχυρίζεται δη-
λαδή πως το κράτος έχει συνέχεια, όταν και όπου τη συµφέρει.
Με τον τρόπο αυτό προβληµατίζει και προσβάλλει επιπλέον τα
στελέχη και τους Βουλευτές της, που θα ήθελαν να εφαρµοστεί
η δική τους πολιτική, όχι η πολιτική του ΣΥΡΙΖΑ. Είµαστε σίγουροι
ότι ντρέπονται για τις επιλογές της ηγεσίας τους, όπως άλλωστε
το έχουµε διαπιστώσει πολλές φορές προσωπικά.

Στο πρώτο µέρος του νοµοσχεδίου τώρα και στο πρώτο κεφά-
λαιο συστήνεται η ΑΠΑ, περιγράφεται το σχέδιο λειτουργίας και
οι αρµοδιότητές της, η διοίκηση και ο τρόπος εκλογής της, το
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εκτελεστικό συµβούλιο, η στελέχωση, η οργανωτική δοµή, ο προ-
ϋπολογισµός, καθώς επίσης και ο τρόπος επίλυσης διαφορών
και διοικητικών θεµάτων.

Στο δεύτερο κεφάλαιο καλύπτονται θέµατα µεταβατικής µορ-
φής σχετικά µε τη µεταφορά δραστηριοτήτων, οι αποζηµιώσεις
προσωπικού για την απώλεια ειδικότητας, η διαχείριση ποσών
από την Ευρωπαϊκή Ένωση, από το EUROCONTROL, ο κανονι-
σµός επίγειας εξυπηρέτησης και τα τέλη εκσυγχρονισµού των
αεροδροµίων.

Στο δεύτερο µέρος αναγράφονται θέµατα σχετικά µε τον µε-
τασχηµατισµό ή υποβιβασµό της σηµερινής ΥΠΑ µε τη σύστασή
της ως νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου, η µεταβίβαση περι-
ουσιακών στοιχείων, ο καθορισµός διοικητή και διοικητικού συµ-
βουλίου, οι αρµοδιότητες και ο τρόπος επιλογής τους, ρυθµίσεις
για τη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας που παραµένει στην ΥΠΑ, ο
προϋπολογισµός της, η οικονοµική διαχείριση και οι πόροι της.

Στο τρίτο και τελευταίο µέρος περιλαµβάνονται άλλες διατά-
ξεις του Υπουργείου Υποδοµών. 

Συνεχίζοντας, το νοµοσχέδιο έχει ως βασικό στόχο τη διά-
σπαση της ΥΠΑ και τη δηµιουργία µιας ανεξάρτητης από το κρά-
τος εποπτικής αρχής, της ΑΠΑ. Η ΥΠΑ θα περιοριστεί σε ένα
νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου που θα λειτουργεί κάποια αε-
ροδρόµια που έχουν παραµείνει υπό κρατικό έλεγχο, τα ζηµιο-
γόνα, αφού τα κερδοφόρα έχουν ξεπουληθεί. Θα αποχωρήσει,
δηλαδή, από όλα τα υπόλοιπα, όπως αναφέρεται στην αιτιολο-
γική έκθεση, ενώ θα επικεντρωθεί στην παροχή υπηρεσιών αε-
ροναυτιλίας και διαχείρισης των µη παραχωρηµένων
αεροδροµίων και υδατοδροµίων.

Συµπερασµατικά, λοιπόν, ο σκοπός του νοµοσχεδίου είναι ο
διαχωρισµός του εποπτικού από τον λειτουργικό τοµέα µε στόχο
τη µείωση του κόστους, παρά το ότι η ΥΠΑ έχει αξιοζήλευτες επι-
δόσεις στα αεροδρόµια που λειτουργεί.

Σε κάθε περίπτωση, δεν φαίνεται να υπάρχει πρόβληµα στην
παρούσα κατάσταση, πόσω µάλλον όταν η ΥΠΑ είχε σηµαντικά
ρεκόρ ασφαλείας. Βέβαια, η ίδια λογική εφαρµόστηκε µε την
Ανεξάρτητη Ρυθµιστική Αρχή των Σιδηροδρόµων, µε τη ΡΑΣ,
καθώς επίσης και µε τη ΡΑΕ στην πορεία του ξεπουλήµατος των
αντίστοιχων κρατικών εταιρειών, µε την έννοια πως ανεξαρτητο-
ποιείται η ρυθµιστική αρχή, µένει κρατική η υποδοµή που επιβα-
ρύνει το δηµόσιο µε ζηµίες και ιδιωτικοποιούνται πάντοτε οι
κερδοφόρες υπηρεσίες.

Εν προκειµένω, εµείς είµαστε αντίθετοι γενικότερα µε τη συ-
νεχή δηµιουργία ανεξάρτητων αρχών, πόσω µάλλον όταν αυτές
χρηµατοδοτούνται από τον προϋπολογισµό, χωρίς ουσιαστικά
να ελέγχονται. Εκτός αυτού, δεν θα διαλύαµε ποτέ µια δηµόσια
υπηρεσία που λειτουργεί σωστά σε έναν στρατηγικό τοµέα της
χώρας. Εποµένως δεν θέτουµε καν θέµα για το εάν έχουν λογική
ή όχι τα άρθρα του νοµοσχεδίου, αφού το ίδιο το νοµοσχέδιο
είναι σε λάθος λογική.

Συνεχίζοντας, θέλω να πω ότι δεν αναφέρεται κανένα κόστος
από το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους -είµαστε συνηθισµένοι σε
αυτό- παρά το ότι µε βάση τη σύµβαση, το ποσοστό που εισπράτ-
τει το κράτος από τα τέλη αναδιανέµεται µε το µεγαλύτερο
µέρος του να οδηγείται στην ΑΠΑ, όπως αναφέρει στην έκθεσή
του το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους. Πάντως, ζητήσαµε την
επιβεβαίωση του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους και του
Υπουργού περί µηδενικού ή µη δυνάµενου να υπολογιστεί κό-
στους του σχεδίου νόµου, χωρίς να µας δοθεί καµµία απάντηση.

Αναφέραµε τώρα πως η ΥΠΑ θα παράγει ζηµίες, αφού θα πρέ-
πει να λειτουργεί τα είκοσι τρία ζηµιογόνα δηµόσια αεροδρόµια,
όπως τις αεροδιακοµιδές και τις άγονες γραµµές µε κόστος που
µπορεί να φτάσει στα 40 εκατοµµύρια ευρώ.

Τονίσαµε δε, πως από τις δώδεκα άγονες γραµµές το 2010 µε
κόστος τότε 22 εκατοµµύρια ευρώ, µετά την ουσιαστική απορ-
ρόφηση της «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ» από την «AEGEAN» το 2012, υπό
τον κ. Χατζηδάκη βέβαια, οι άγονες γραµµές έγιναν είκοσι τέσ-
σερις µε κόστος 157 εκατοµµύρια, όπως καταθέσαµε στα Πρα-
κτικά, αν και στη συνέχεια µειώθηκε.

Όσον αφορά τις αεροδιακοµιδές, το κόστος ανερχόταν στα
10 εκατοµµύρια πριν την πανδηµία, ενώ εξυπηρετούνταν σε µε-
γάλο βαθµό από την Πολεµική µας Αεροπορία καταπονώντάς τη.

Εποµένως θα δηµιουργηθεί κόστος για το δηµόσιο, ενδεχοµένως
σηµαντικό.

Επίσης, εκφράσαµε την άποψη πως µε τη διάσπαση της ΥΠΑ
σε ΑΠΑ και ΥΠΑ νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου θα υπάρξει
µείωση του κόστους της «FRAPORT». Ίσως αυτό να είναι το επι-
διωκόµενο.

Αφού αναλύσαµε τώρα τα άρθρα ένα προς ένα και δεν υπάρ-
χει λόγος να επαναλαµβανόµαστε, ζητώντας την απόσυρση του
43 και 52 για λόγους που αναφέραµε, το γενικό συµπέρασµά µας
ήταν το εξής: Το σχέδιο νόµου προβλέπει την ίδρυση της Αρχής
Πολιτικής Αεροπορίας, της ΑΠΑ, επιχειρώντας να συµβαδίσει µε
την ευρωπαϊκή πραγµατικότητα στον τοµέα της πολιτικής αερο-
πορίας, καθώς επίσης, να διαχωριστούν οι αρµοδιότητες κανο-
νιστικής ρύθµισης και εποπτείας από την παροχή των σχετικών
υπηρεσιών. Εντούτοις, για την υλοποίηση του συγκεκριµένου
στόχου θα αρκούσε αρχικά η υιοθέτηση του συνόλου των σχετι-
κών κανόνων της ευρωπαϊκής νοµοθεσίας.

Αντίθετα, όµως, το νοµοσχέδιο υιοθετεί επιλεκτικά τους ευρω-
παϊκούς κανόνες, δηµιουργώντας έτσι έναν ατελή και εν τέλει
προβληµατικό από τη γένεσή του οργανισµό, ενδεχοµένως για
να εξυπηρετήσει τα συµφέροντα συγκεκριµένων κλάδων, καθώς
επίσης οµάδων που θέλει να ευνοήσει.

Μάλιστα, αυτή η αρχή θα είναι αρµόδια για να χαράσσει τη
στρατηγική των αεροµεταφορών της χώρας, σύµφωνα µε το
άρθρο 7, παράγραφος 1. Ο στόχος του φαίνεται να είναι η δηµι-
ουργία ενός οργανισµού µε υπερεξουσίες του διοικητή και του
εκτελεστικού συµβουλίου, οι οποίοι θα µπορούν να λειτουργούν
αυθαίρετα, δηλαδή θα παρεµβαίνουν όποτε το κρίνουν σκόπιµο
στην απρόσκοπτη εκτέλεση των επιθεωρήσεων, οι οποίες, όµως,
οφείλουν να διενεργούνται αποκλειστικά και µόνο από τους επι-
θεωρητές, σύµφωνα µε τους κανονισµούς της EASA και της Κο-
µισιόν.

Κατά τη δική µας άποψη, ο ρόλος των οργάνων της διοίκησης
θα έπρεπε να είναι καθαρά εποπτικός, να περιορίζεται στον
έλεγχο της νοµιµότητας κατά την εκτέλεση του επιχειρησιακού
έργου, χωρίς δυνατότητα παρέµβασης στην εκπόνηση των προ-
γραµµάτων επιθεώρησης, στη διαδικασία επιβολής κυρώσεων
και στον καθορισµό των προτεραιοτήτων της επιθεώρησης. Άλ-
λωστε, ο έλεγχος και η εποπτεία της ασφάλειας των πτήσεων,
των εγκαταστάσεων, του προσωπικού και των επιβατών είναι εξί-
σου σηµαντικά. Οπότε, δεν συµβαδίζει µε το πνεύµα της εύρυθ-
µης και αντικειµενικής λειτουργίας η ιεράρχηση των ελέγχων από
την εκάστοτε διοίκηση, βάσει αυθαίρετων και επιλεκτικών επιλο-
γών.

Εκτός αυτού, είναι καινοφανής η διάταξη του σχεδίου νόµου
η οποία προβλέπει τα πρόστιµα στους αεροπορικούς φορείς να
υπολογίζονται επί του κύκλου εργασιών του µη συµµορφούµε-
νου µε τα πρότυπα φορέα, όχι µε κριτήριο τη βαρύτητα και το
είδος της παράβασης, όπως ασφαλώς θα ήταν λογικό.

Ο αριθµός των επιθεωρητών της ΑΠΑ που προβλέπονται είναι
ανεπαρκής, ενώ για τον καθορισµό τους θεωρούµε πως δεν λή-
φθηκαν πιθανότατα υπ’ όψιν οι ιδιαιτερότητες της χώρας µας, ο
αριθµός των αεροδροµίων και των φορέων που δραστηριοποι-
ούνται σε αυτά, καθώς επίσης η κατανοµή τους ανά την επικρά-
τεια.

Ο σκοπός των επιθεωρητών είναι να διασφαλίζουν την επαρκή
εποπτεία των ανωτέρω φορέων, σύµφωνα µε τις ευρωπαϊκές
απαιτήσεις και µε το ισχύον κανονιστικό πλαίσιο, έτσι ώστε να
µην οδηγηθούµε σε πληµµελείς ελέγχους και να τιναχτεί στον
αέρα η απόλυτη προτεραιότητα της ασφάλειας.

Συνεχίζοντας, στο σχέδιο νόµου προβλέπεται, κατά παράβαση
της ευρωπαϊκής νοµοθεσίας, η επαναξιολόγηση των επιθεωρη-
τών, οι οποίοι όµως είναι ήδη πιστοποιηµένοι και εναρµονισµένοι
µε τα πρότυπα που καθορίζονται από τον ευρωπαϊκό ελεγκτικό
µηχανισµό. Θεσπίζονται δε αυθαίρετα κριτήρια αξιολόγησης, µε
αποτέλεσµα να τίθεται σε αµφισβήτηση η αξιοπιστία του επιθε-
ωρησιακού ελέγχου, οπότε σε τελική ανάλυση η ασφάλεια των
πτήσεων. Έτσι, ενώ πολύ σωστά απαιτεί για τους επιθεωρητές
εµπειρία στον κλάδο τους, κατά παράβαση των ευρωπαϊκών κα-
νονισµών, την περιορίζει στην τελευταία δεκαετία αντί να την
αξιολογεί ως συνολική εµπειρία. Το αποτέλεσµα της διάταξης
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αυτής είναι να κινδυνεύουν να βρεθούν εκτός της ΑΠΑ επιθεω-
ρητές µε πολυετή εµπειρία.

Ταυτόχρονα, καθιερώνει ασυµβίβαστα για τους επιθεωρητές
για το χρονικό διάστηµα µετά την αποχώρησή τους από την ΑΠΑ,
τα οποία δεν προβλέπονται στους ευρωπαϊκούς κανονισµούς.
Με τον τρόπο αυτό, όµως, καταδικάζει στην ανεργία όσους επι-
θεωρητές αποχωρούν από την ΑΠΑ για οποιονδήποτε λόγο,
χωρίς να υπάρχει κάποιος συγκεκριµένος λόγος. 

Τέλος, εντελώς αυθαίρετα και αναιτιολόγητα διαχωρίζει τα
πτυχία των επιθεωρητών εναέριας κυκλοφορίας από τα υπό-
λοιπα αεροπορικά πτυχία, ενώ θα έπρεπε να υπάρχει µία ενιαία
εποπτική αρχή για όλα τα αεροπορικά πτυχία. Λογικά, εποµένως,
δηµιουργούνται ερωτήµατα για τη σκοπιµότητα του διαχωρι-
σµού, θεωρώντας πως στην ουσία πρόκειται για µία ακόµη µνη-
µονιακή υποχρέωση.

Κλείνοντας, να πω ότι οι βασικές αντιρρήσεις µας, εκτός από
τη γενικότερη για τις ανεξάρτητες αρχές, είναι οι εξής: Πρώτον,
δεν εξυπηρετούνται τα συµφέροντα της χώρας, των πολιτών και
των επιβατών και αφαιρείται κρατικός έλεγχος και η εποπτεία
από όλα τα αεροδρόµια της χώρας. Δεύτερον, η προσχηµατική
διεξαγωγή τακτικών και έκτακτων ελέγχων δεν µπορεί να υποκα-
ταστήσει την επιτόπια παρουσία της εποπτικής αρχής. Η ιδιωτι-
κοποιηµένη µορφή των αεροδροµίων επιτάσσει αυξηµένο έλεγχο
από το κράτος. Τρίτον, η µεταφορά όλων των αρµοδιοτήτων της
παλαιάς ΥΠΑ στην ΑΠΑ, χωρίς τη στελέχωση στα περιφερειακά
αεροδρόµια, όπου ήδη υπάρχει η δοµή των αερολιµενικών τµη-
µάτων, δηµιουργεί κενά στην ασφάλεια και επιτρέπει την ανεξέ-
λεγκτη αυθαιρεσία των εταιρειών.

Για όλους αυτούς τους λόγους, όπως είπαµε στην αρχή, θα
καταψηφίσουµε το νοµοσχέδιο. 

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Χαράλαµπος Αθανασίου): Και εγώ σας ευ-
χαριστώ, κύριε Βιλιάρδο.

Τελευταίος αγορητής είναι ο κ. Κρίτων Αρσένης από το
ΜέΡΑ25.

Κύριε Αρσένη, έχετε τον λόγο.
ΚΡΙΤΩΝ - ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Βουλεύτρια και Βουλευτές, κύριοι Υπουργοί, η Κυβέρνηση

πραγµατικά µετατρέπεται σε δηµόσιο κίνδυνο, τόσο για την
υγεία -κάτι προφανές-, όσο και για τη δηµοκρατία, µε αυτά που
βλέπουµε από τη 17 Νοέµβρη ως σήµερα. Όµως βλέπουµε ότι
µε το νοµοσχέδιο αυτό µετατρέπεται σε δηµόσιο κίνδυνο και σε
διευρυνόµενους τοµείς, όλο και περισσότερους.

Το νοµοσχέδιο αυτό απορρυθµίζει στην πράξη, πρώτον, τη λει-
τουργία των µεγάλων ιδιωτικών επιχειρήσεων στα αεροδρόµια,
καταργεί την εποπτική εικόνα, την εποπτική ικανότητα του δηµο-
σίου έναντι των µεγάλων ιδιωτικών εταιρειών. Χαρακτηριστικός
είναι ο ενθουσιασµός των εταιρειών αυτών στη διαβούλευση και
στην ακρόαση των φορέων. Πραγµατικά είχαν να πουν µόνο τα
καλύτερα γι’ αυτό το νοµοσχέδιο!

Με το νοµοσχέδιο αυτό παύει το δηµόσιο να είναι εγγυητής
των δικαιωµάτων των επιβατών, αλλά και της ασφάλειας αερο-
δροµίων. Καταργείται, δηλαδή, η ικανότητά του να εποπτεύσει
την εφαρµογή των δικαιωµάτων αυτών και µένει τελικά η όλη
εφαρµογή των υφιστάµενων εθνικών και ευρωπαϊκών διατάξεων
στον έλεγχο των εταιρειών στην πράξη.

Δεν υπάρχει ούτε ένα άρθρο σε αυτό το νοµοσχέδιο που να
εξυπηρετεί και να προασπίζει το δηµόσιο συµφέρον. Υπάρχουν,
όµως, πολλά άρθρα που στοχεύουν στην ενίσχυση της «FRA-
PORT», της «AEGEAN» και µάλιστα ανοίγει τον δρόµο για την
ιδιωτικοποίηση της ΥΠΑ και της ΑΠΑ, που είναι ανεξάρτητη αρχή,
που θα υποχρηµατοδοτείται και άρα θα υπάρξει θέµα βιωσιµό-
τητας της λειτουργίας της.

Επειδή η καρδιά του νοµοσχεδίου είναι η κατάργηση των κρα-
τικών αεροπορικών αρχών, οι οποίες έχουν την κανονιστική ρύθ-
µιση, την εποπτεία και την πιστοποίηση της εύρυθµης
λειτουργίας των αερολιµένων της χώρας, της τήρησης κανονι-
σµών και διαδικασιών ασφαλείας και συµβατικών υποχρεώσεων
του φορέα λειτουργίας του αερολιµένα, του παρόχου υπηρεσιών
διαχείρισης πεδίου στάθµευσης αεροσκαφών, του παρόχου υπη-

ρεσιών αεροναυτιλίας του αερολιµένα και των παρόχων επίγειας
εξυπηρέτησης που δραστηριοποιούνται στον αερολιµένα, όλων
αυτών, δηλαδή, που δήλωσαν ενθουσιασµένοι για το νοµοσχέ-
διο, που τους ελέγχει ως προς την τήρηση των διατάξεων διε-
θνών συµβάσεων και κανονισµών, ως προς την τήρηση της
νοµοθεσίας περί δικαιωµάτων των επιβατών, των ατόµων µε ανα-
πηρία, ως προς την εφαρµογή αερολιµενικών, υγειονοµικών και
περιβαλλοντικών κανονισµών και διατάξεων.

Επειδή µέσα σε αυτούς είναι και η «FRAPORT» κάναµε µια
έρευνα στα δηµοσιεύµατα της τελευταίας περιόδου. Βλέπουµε
δηµοσιεύµατα: «Βολές κατά της «FRAPORT GRECEE» από την
ΕΣΑΜΕΑ. Καταγγέλλουν στα Χανιά τη συµπεριφορά της «FRA-
PORT» σε ΑΜΕΑ», «Χωρίς αντισηπτικά και µάσκες και γάντια το
«Μακεδονία», «Εργαζόµενοι της «FRAPORT» χωρίς µάσκα» κ. ο.
κ.. Οπότε τα δηµοσιεύµατα αυτά έπιασαν τόπο. Η Κυβέρνηση
έφερε ένα νοµοσχέδιο που να ρυθµίζει το πρόβληµα από την
άλλη πλευρά, όχι από την πλευρά του δηµοσίου συµφέροντος,
αλλά από την πλευρά της ανεξέλεγκτης λειτουργίας και της
απουσίας προστασίας της εφαρµογής των κοινών µας κανόνων,
απουσίας εφαρµογής και προστασίας των δικαιωµάτων των πο-
λιτών και της ασφάλειας του αεροδροµίου.

Είναι συγκλονιστική και η έννοια της αριστείας που εφαρµόζε-
ται εδώ πέρα, καθώς η Κυβέρνηση, όχι µόνο επιλέγει να συρρι-
κνώσει την ΑΠΑ από το προηγούµενο νοµοσχέδιο του 2016 από
τους τετρακόσιους ογδόντα επτά εργαζόµενους στους εκατόν
εβδοµήντα δύο, όχι µόνο επιλέγει να συγκεντρώσει όλο το δυ-
ναµικό της ΑΠΑ στην Αθήνα, αλλά συρρικνώνει και το ποσοστό
των εργαζοµένων που είναι πανεπιστηµιακής εκπαίδευσης. Και
µάλιστα, όχι µόνο απολύει -διώχνει από την ΑΠΑ εργαζόµενους
πανεπιστηµιακής εκπαίδευσης- αλλά θα προσλάβει έξτρα εργα-
ζόµενους για να καλύψουν το οργανόγραµµα, που δεν είναι πα-
νεπιστηµιακής εκπαίδευσης!

Είναι ενδιαφέρον το πόσο η Κυβέρνηση κινείται πλήρως ενάν-
τια στο ευρωπαϊκό κεκτηµένο, δηµιουργώντας ένα µοναδικό δικό
της µοντέλο εξυπηρετήσεων. Αυτό το µοντέλο που εφαρµόζει
για την ΑΠΑ δεν υπάρχει ούτε στη Γαλλία, ούτε στην Ιταλία, ούτε
στην Ελβετία, ούτε σε καµµία άλλη χώρα. Ας δούµε, αν εφαρµό-
ζαµε τα µοντέλα των άλλων χωρών, ποιος θα έπρεπε να ήταν
αριθµός εργαζοµένων στην ΑΠΑ. Και πάλι η αναλογία είναι µόνο
για τα πιστοποιηµένα από την EASA αεροδρόµια, που στην Ελ-
λάδα είναι τριάντα δύο. Με το αντίστοιχο γαλλικό µοντέλο στην
Ελλάδα θα έπρεπε να είχαµε χίλιους και πλέον εργαζόµενους.
Με το ιταλικό µοντέλο θα έπρεπε να έχουµε πεντακόσιους δε-
καεννέα εργαζόµενους, συν όσους απασχολεί η Ιταλία µέσω της
αστυνοµίας της. Με το ελβετικό µοντέλο θα έπρεπε να είχαµε
στην Ελλάδα χίλιους τριακόσιους είκοσι, αντί για τους εκατόν
εβδοµήντα δύο εργαζόµενους που προτείνει Κυβέρνηση. Με το
ιρλανδικό µοντέλο χίλιους τετρακόσιους σαράντα οκτώ, µε το
βρετανικό χίλιους εκατόν είκοσι έξι και µε το γερµανικό πεντα-
κόσιους ενενήντα έναν ευρώ, συν τους ανθρώπους που απασχο-
λούνται από την Αστυνοµία της, για τους οποίους δεν υπάρχουν
ακριβή νούµερα. Αυτή θα ήταν η επιλογή της Κυβέρνησης, εάν
αντέγραφε κάποιο από τα ευρωπαϊκά πρότυπα, από τα µοντέλα
άλλων χωρών. Επειδή, όµως, ο στόχος της Κυβέρνησης είναι η
απορρύθµιση, η απόσυρση του δηµοσίου συµφέροντος από τα
αεροδρόµια, το να µην ελέγχονται οι αεροπορικές εταιρείες και
οι πάροχοι των αεροδροµίων για το αν τηρούν τα δικαιώµατα των
επιβατών, την ασφάλεια αεροδρόµιο κ. ο. κ., η Κυβέρνηση επι-
λέγει το εξής: Σε µια Ελλάδα, που σε αντίθεση µε όλες τις άλλες
χώρες που ανέφερα έχει νησιωτικότητα, έχει πάρα πολλά αερο-
δρόµια τα οποία είναι και διεθνή και είναι σε µικρά και µεγαλύ-
τερα νησιά, από την Αθήνα εν µέσω τουριστικής αιχµής κάποια
από τα επόµενα καλοκαίρια, οι άνθρωποι θα καλούνται να παρα-
κολουθήσουν αυτά τα αεροδρόµια και την τήρηση των κανόνων
σε αυτά. Είναι προφανώς αδύνατο. Προφανώς, ο στόχος της Κυ-
βέρνησης είναι να µη γίνει η εφαρµογή του νόµου και η προστα-
σία των δικαιωµάτων των πολιτών.

Όµως, επειδή ο Υπουργός, που αυτή τη στιγµή λείπει από την
Αίθουσα, στην τελευταία του οµιλία χθες παρουσίασε, για ακόµη
µία φορά, µία διαστρεβλωµένη πραγµατικότητα, θέλω να ανα-
φερθώ σε επτά σηµεία όπου διαστρέβλωσε την πραγµατικότητα.
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Ανέφερε ο Υπουργός ότι µια επιτροπή ασχολήθηκε µε τον
νόµο περί ΑΠΑ, µε αυτόν τον νόµο. Η επιτροπή αυτή αποτελούν-
ταν από τον Γενικό Γραµµατέα Μεταφορών, τους διοικητές ΑΠΑ
και ΥΠΑ, µία οµάδα εργασίας κ.λπ.. Αλήθεια, αφού αυτή η επι-
τροπή στήθηκε τον Δεκέµβριο του 2019, πώς συµµετείχε ο διοι-
κητής ΑΠΑ ενώ διορίστηκε τον Ιούλιο; Να θυµίσω ότι στις 30
Ιουνίου κατατέθηκε στο Υπουργικό Συµβούλιο η πρόταση αυτή.

Επίσης, αναφέρετε ότι ο εκπρόσωπος της EASA συµµετείχε
και είχε ελέγξει αυτό το νοµοθέτηµα, το νοµοσχέδιο, όπως, βε-
βαίως, είχε ελέγξει ο ίδιος εκπρόσωπος και το προηγούµενο. Και
πάλι εδώ προσπαθείτε να παραπλανήσετε, διότι, ξέρετε, η EASA
µπορεί να λειτουργεί συµβουλευτικά, αλλά δεν παρεµβαίνει στις
επιλογές των κυβερνήσεων και γι’ αυτό δεν παρενέβη όταν η
προηγούµενη κυβέρνηση πρότεινε περίπου πεντακόσιους εργα-
ζόµενους και δεν παρεµβαίνει σε εσάς που προτείνετε εκατόν
εβδοµήντα δύο. Θα παρέµβει, όµως, για τον αν εφαρµόζονται οι
κανονισµοί και η ασφάλεια αεροδροµίων. Τότε είναι που θα πα-
ρέµβει και τότε είναι που θα κάνει την έκθεσή της.

Είπε ο Υπουργός ότι οι αερολιµενικοί δεν κάνουν και πάρα
πολλά –έξι, κυρίως γραφειοκρατικού τύπου αρµοδιότητες,
έχουν- όταν υπάρχει -και έχω στα χέρια µου τη λίστα- λίστα τριών
σελίδων µε τις εξήντα δύο αρµοδιότητες των αερολιµενικών.

Επίσης, µας είπε και µας το επαναλάβατε και σήµερα, ότι δεν
χρειάζεται ο αερολιµενικός για τα ατυχήµατα, αφού υπάρχει Επι-
τροπή Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχηµάτων. Αναρωτιόµαστε
αν αυτό είναι ψέµα ή πλήρη έλλειψη γνώσης τους αντικειµένου,
γιατί ένα από τα δύο είναι.

Η Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχηµάτων αναλαµβά-
νει δράση µόνο στην περίπτωση των µεγάλων αεροπορικών ατυ-
χηµάτων, όπως στην περίπτωση της τραγωδίας «ΗΛΙΟΣ». Στα
αεροδρόµια, όµως, συµβαίνουν διαρκώς πάρα πολλά ατυχήµατα
είτε στην πίστα αεροσκαφών είτε αυτοκίνητο προς αυτοκίνητο, αυ-
τοκίνητο προς φορέα εφόδιο µε αεροσκάφος µικρής έκτασης, ερ-
γατικά ατυχήµατα, ατυχήµατα κατά τη µεταφορά επιβατών. Αυτά
όλα διευθετούνται από την αεροπορική αρχή και σε καµµία περί-
πτωση από την Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχηµάτων.

Ακόµη, ανέφερε ότι δεν χρειάζεται να είναι παρών ο αερολι-
µενικός στην Επιτροπή Ασφάλειας Αερολιµένα, όταν ο αερολι-
µενικός προεδρεύει της Επιτροπής Ασφάλειας Αερολιµένα.
Ανέφερε -και αυτό ήταν πάρα πολύ παραπλανητικό- ότι το 2020
υπήρξαν εκατό παράπονα από επιβάτες στη Θεσσαλονίκη. Αλή-
θεια, για το αεροδρόµιο της Θεσσαλονίκης µε τη µείωση επιβα-
τικής κίνησης κατά 70% υπήρξαν εκατό παράπονα; Είπε,
µάλιστα, ότι τριάντα αερολιµενικοί και εκατό παράπονα είναι
υπερβολή, όταν η αλήθεια είναι ότι υπάρχουν είκοσι αερολιµενι-
κοί σε εικοσιτετράωρη βάρδια.

Επίσης, δεν µας είπε ότι τα περισσότερα, ακριβώς επειδή
υπάρχει κάποιος στο αεροδρόµιο, σε αντίθεση µε αυτό που θέ-
λετε να κάνετε, να µην υπάρχει, δηλαδή, κανείς στο αεροδρόµιο,
λύνονται επιτόπου, χωρίς κανείς να χρειαστεί να κάνει έγγραφη
καταγγελία, µε προφορικά παράπονα.

Αυτά, όµως, για κάποιον λόγο δεν τα γνωρίζετε, δεν θέλετε να
τα βλέπετε, δεν θέλετε να τα ακούτε. Προτιµάτε να πάρετε έναν
δρόµο που εξυπηρετεί τις συγκεκριµένες µεγάλες επιχειρήσεις,
που στην πράξη νέµονται τα αεροδρόµια.

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Ζ’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΑΒΔΕΛΑΣ)

Επίσης, είπε ο Υπουργός ότι δεν έχει δει ποτέ αερολιµενικό να
κάνει έλεγχο αεροσκαφών, όταν ξέρει ο Υπουργός, προφανώς,
ότι οι έλεγχοι αυτοί γίνονται πριν και µετά την είσοδο των επιβα-
τών, για να µην καθυστερούν οι πτήσεις. Γι’ αυτό, άλλωστε, και
δεν το έχει δει.

Ακόµη, δεν µας απάντησε για ποιο λόγο θα υπάρχει σχολή
µόνο για την ΥΠΑ και όχι για τους εργαζόµενους στην ΑΠΑ. Δεν
είναι απαραίτητη η εκπαίδευση των εργαζόµενων στην ΑΠΑ;

Τέλος, ένα ζήτηµα ουσίας: Ανέφερε ο Υπουργός ότι ήταν φω-
τογραφικές οι διατάξεις της προηγούµενης κυβέρνησης για τη
στελέχωση του Εκτελεστικού Συµβουλίου της ΑΠΑ. Αναρωτιέµαι:
Αν είναι φωτογραφικές διατάξεις, γιατί δεν τις διορθώνει; Αυτό,
όµως, που κάνει είναι να καταργεί τις όποιες διατάξεις πρόσλη-
ψης µέσω ΑΣΕΠ και όλη τη διαδικασία και µάλιστα, καταργεί αυ-

τούς που ήδη έχουν επιλεγεί µέσα από αυτή τη διαδικασία, ενώ
βρίσκονται στη διαδικασία ελέγχου της Επιτροπής Θεσµών και
Διαφάνειας, που είναι προδήλως παράνοµο.

Επίσης, παρεµβαίνει στο έργο µιας ανεξάρτητης αρχής,
καθώς επιλέγει ο ίδιος να διορίζει -αντί να έχει φωτογραφικές
διατάξεις- το νέο εκτελεστικό συµβούλιο. Οπότε, αν είχε προβλή-
µατα ο νόµος ΣΥΡΙΖΑ, διορθώστε τα, αλλάξτε τα. Αν υπάρχουν
φωτογραφικές διατάξεις, καταργήστε τες. Εσείς θέλετε να διο-
ρίσετε και άµεσα και επίσηµα, χωρίς να χρειάζονται καν φωτο-
γραφικές διατάξεις.

Αυτό το νοµοσχέδιο, πραγµατικά, είναι ένα νοµοσχέδιο επικίν-
δυνο για τους πολίτες, για τον τουρισµό και για την ασφάλεια
των αεροδροµίων.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Θέλετε στην πράξη να απορρυθµίσετε και να σταµατήσετε τον
έλεγχο των µεγάλων ιδιωτικών επιχειρήσεων που δραστηριοποι-
ούνται στα αεροδρόµια, θέλετε να µην ελέγχει κανείς την εφαρ-
µογή των δικαιωµάτων των επιβατών, θέλετε να µην ελέγχει
κανείς τους κανόνες για την ασφάλεια των αεροδροµίων, θέλετε
όλα αυτά να αυτορυθµίζονται από τις ιδιωτικές επιχειρήσεις.

Αυτό σηµαίνει οπισθοχώρηση σε βασικά δικαιώµατα των πο-
λιτών, οπισθοχώρηση του δηµοσίου συµφέροντος. Εµείς το κα-
ταγγέλλουµε και το καταψηφίζουµε.

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΜέΡΑ25)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς σας ευχαρι-
στούµε, κύριε Αρσένη.

Καληµέρα σας κι από εµένα. Χρόνια πολλά σε όσες και όσους
γιορτάζουν σήµερα.

Μπαίνουµε στον κατάλογο των οµιλητών.
Τον λόγο έχει ο κ. Δηµοσχάκης από τη Νέα Δηµοκρατία.
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ,

κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν σχέδιο νόµου του

Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών αποκαθιστά την αδιαφο-
ρία της απελθούσας κυβέρνησης στον τοµέα των αεροµεταφορών
και της αεροναυτιλίας. Οφείλαµε να συµβαδίσουµε µε την ευρω-
παϊκή πραγµατικότητα στον τοµέα της Πολιτικής Αεροπορίας εδώ
και χρόνια, καθώς και να διαχωρίσουµε τις αρµοδιότητες της κα-
νονιστικής ρύθµισης και εποπτείας από την παροχή των σχετικών
υπηρεσιών. Μία ακόµα νοµοθετική προχειρότητα της προηγούµε-
νης κυβέρνησης διευθετείται από την Κυβέρνηση τη σηµερινή.

Σύµφωνα µε τον ν.4427/2016 αποτελούσε υποχρέωση της
χώρας µας να δηµιουργήσει µία ανεξάρτητη αρχή στον χώρο της
Πολιτικής Αεροπορίας στο πλαίσιο της εναρµόνισης και της ευ-
ρωπαϊκής ολοκλήρωσης. Οι ισχυρότατες πιέσεις της Ευρωπαϊκής
Ένωσης υποχρέωσαν την κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ να προβεί τελικά, µε
βαριά καρδιά, στην υλοποίηση της ευρωπαϊκής µας υποχρέωσης
τον Οκτώβριο του 2016. Δυστυχώς τα εφαρµοστικά προεδρικά
διατάγµατα εκδόθηκαν δύο ολόκληρα χρόνια µετά. Η χώρα µας
καθυστέρησε υπερβολικά στην εφαρµογή του Ευρωπαϊκού Δι-
καίου, µε αποτέλεσµα το 2019 ο Ευρωπαϊκός Οργανισµός Ασφά-
λειας της Αεροπορίας να ξεκινήσει τη διαδικασία υποβιβασµού
της χώρας µας. Ο διεθνής διασυρµός της χώρας µας επί ΣΥΡΙΖΑ
είχε, τελικά, απ’ ό,τι φαίνεται, πολλά πρόσωπα.

Η Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας λειτούργησε ως σωστική
λέµβος στη φουρτούνα που προκάλεσε η ανευθυνότητα της απελ-
θούσης κυβέρνησης. Το καθ’ ύλην αρµόδιο Υπουργείο και ο αρ-
µόδιος Υπουργός επενέβη σε έγκαιρο χρόνο και αποτελεσµατικά.

Κύρια ιδέα του παρόντος σχεδίου νόµου είναι η ριζική ανασύ-
σταση της Ανεξάρτητης, πλέον, Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας
σύµφωνα µε τα πρότυπα των αντίστοιχων ευρωπαϊκών αρχών-
κρατών-µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, µε πρωταρχικό στόχο
τη βελτίωση, την ενοποίηση, την απλοποίηση και τη δηµιουργία
ενός συνεκτικού εθνικού νοµικού πλαισίου µέσω του οποίου δι-
ευκολύνεται η προαγωγή της εθνικής στρατηγικής στον τοµέα
της πολιτικής αεροπορίας, καθώς επίσης και η ανάπτυξη της
αγοράς των αεροµεταφορών µέσω ενός σαφούς πλαισίου κανό-
νων, όπως και η µείωση των δαπανών του κράτους και η οικονο-
µική αυτοτέλεια της αρχής, διαχωρισµένης από την Υπηρεσία
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Πολιτικής Αεροπορίας, η οποία πλέον λαµβάνει µια νέα νοµική
µορφή µε διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια, µε ιδιαίτερη έµ-
φαση στη διαφάνεια, στη λειτουργικότητα στην ευελιξία και την
αποδοτικότητα της νέας αρχής. 

Στο σηµείο αυτό θα κάνω µια σύντοµη τοποθέτηση για τον αε-
ρολιµένα της Αλεξανδρούπολης, ο οποίος στο πλαίσιο της συνο-
λικής γεωστρατηγικής αναβάθµισης της περιοχής καλείται να
προλάβει το µέλλον. Υφίστανται οικονοµικές, στρατιωτικές και κοι-
νωνικές δραστηριότητες πολύ σηµαντικές που συνεισφέρουν τα
µέγιστα στην περιφερειακή ανάπτυξη και ασφάλεια στην ευρύ-
τερη περιοχή. Κάποιες απ’ αυτές αφορούν την πιθανή εγκατά-
σταση εναέριων µέσων της Ελληνικής Αστυνοµίας, του οργα-
νισµού FRONTEX της Ε.Ε. και της Αεροπορίας Στρατού των ΗΠΑ
στον αερολιµένα Αλεξανδρούπολης.

Επιπρόσθετα θα αναφέρω και τη δραστηριοποίηση δύο σχολών
πιλότων στην περιοχή µας. Οι υποδοµές αλλά και το στελεχιακό
δυναµικό του αερολιµένα επί του παρόντος καταβάλλει φιλότιµες
προσπάθειες για να ανταποκριθούν σε αυξηµένες ανάγκες.

Επιβάλλεται, κύριε Πρόεδρε, η στελεχιακή ενίσχυση, γιατί οι
νέοι ρόλοι που ανατίθενται στον αερολιµένα της Αλεξανδρούπο-
λης είναι σηµαντικοί. Επίσης και να προσελκύσει ιδιωτικά jets,
καθώς δεν διαθέτει τις απαραίτητες δεξαµενές ανεφοδιασµού. Αυ-
τοµάτως, λοιπόν, εξαιρείται ως σταθµός από ένα εύπορο τουρι-
στικό κοινό. Αν δεν προλάβουµε τις εξελίξεις, δυστυχώς, όλη η
αεροπορική διασύνδεση θα εξυπηρετηθεί από αεροδρόµια γειτο-
νικών χωρών µε συνεπακόλουθη απώλεια εσόδων.

Επιπροσθέτως, επιθυµώ να τοποθετηθώ επί του ζητήµατος των
υδατοδροµίων στα οποία η Κυβέρνηση έχει δώσει ιδιαίτερη βαρύ-
τητα, αρχής γενοµένης από το νοµοσχέδιο που ψηφίστηκε τον Φε-
βρουάριο και αφορούσε στους όρους και τις προϋποθέσεις
αδειοδότησης. Έχω γνώση του αντικειµένου σε ό,τι αφορά στο
ενδιαφέρον που εκδηλώνεται στην περιοχή µου αναφορικά µε την
Αλεξανδρούπολη και τη Σαµοθράκη. Μέσω του κοινοβουλευτικού
ελέγχου µε γραπτές ερωτήσεις και παρεµβάσεις είχα και έχω ανα-
δείξει την αναγκαιότητα δηµιουργίας υδατοδροµίων στην περιοχή
της Θράκης. Στόχος παραµένει η διασύνδεση της ηπειρωτικής
χώρας µε τα νησιά του βορειοανατολικού και κεντρικού Αιγαίου. 

Τα υδατοδρόµια, ταυτοχρόνως, αποτελούν χρήσιµο εργαλείο
στην αποσυµφόρηση των σηµείων εισόδου και εξόδου στον Έβρο
και όχι µόνον. Τα τελωνεία στον Έβρο µε ελλιπείς δοµές και υπο-
στελεχωµένα αδυνατούν να εξυπηρετήσουν επαρκώς διερχόµε-
νους επιβάτες και φορτία. Γιατί, λοιπόν, να µη δηµιουργηθεί µία
τέτοιου είδους σύνδεση των ελληνικών νησιών του βορειοανατο-
λικού Αιγαίου και της Αλεξανδρούπολης; Σε αντίθετη περίπτωση
θα καλυφθεί το κενό.

Συνεπώς η δηµιουργία ενός υδατοδροµίου στο νησί της Νίκης,
ταυτόχρονα και µε την ολοκλήρωση των υποδοµών στην τοπική
ελικοπτερική βάση, η οποία εκκρεµεί εδώ και πολλά χρόνια, θα
εξασφαλίσουν πολύπλευρες και πολυποίκιλες µεταφορές στη Σα-
µοθράκη. Άλλωστε, συνηγορούν απόλυτα µε τα γεωγραφικά µε-
γέθη της περιοχής. Επίσης, η διασύνδεση αυτή θα µπορούσε να
συµβάλει στην καλύτερη και συχνότερη σύνδεση της Αλεξανδρού-
πολης µε το νησί της Νίκης παράλληλα µε την ακτοπλοϊκή συγκοι-
νωνία.

Αξιότιµε, κύριε Υπουργέ, αξιολογώ ότι οφείλουµε προσεχώς να
εξετάσουµε τα συγκεκριµένα ζητήµατα τα οποία θα επηρεάσουν
τη λειτουργία του αερολιµένα, την πορεία της αξιοποίησής του,
καθώς επίσης και την προοπτική των υδατοδροµίων στον Έβρο
µέσα από τον τοπικό λιµένα στον οποίο ανατίθενται νέες γεωστρα-
τηγικές αποστολές και ρόλοι, όπως έδειξε και το ενδιαφέρον των
τεσσάρων µεγάλων παραχωρησιούχων που αυτή τη στιγµή βρί-
σκονται στη διαγωνιστική διαδικασία.

Υπογραµµίζω ότι µε το παρόν σχέδιο νόµου κερδίζουµε την
αξιοπιστία στο εξωτερικό µε υπευθυνότητα και σοβαρότητα και
ταυτόχρονα προβαίνουµε σε εναρµόνιση µε την Ευρωπαϊκή
Ένωση στο πλαίσιο της ευρωπαϊκής ολοκλήρωσης της χώρας,
ενώ ταυτόχρονα αποκαθιστούµε νοµοθετικά πασαλείµµατα της
προηγούµενης κυβέρνησης. Ανοίγουµε υγιώς τα φτερά τής Πολι-
τικής Αεροπορίας και δηµιουργούµε νέες προϋποθέσεις για τα
υδατοδρόµια.

Σας ευχαριστώ για την προσοχή σας.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε και εµείς
κύριε Δηµοσχάκη.

Θα σας παρακαλούσα να στείλετε την οµιλία σας στο γραφείο
167, διότι είχαµε κάποιες διακοπές στον ήχο.

Τον λόγο έχει ο κ. Χρήστος Γιαννούλης από τον ΣΥΡΙΖΑ.
Ζητώ συγγνώµη, κύριε Γιαννούλη. Δεν είχα ενηµερωθεί ότι εί-

χατε ζητήσει τον λόγο για ένα λεπτό. Θα το πείτε τώρα µε επτά
λεπτά καθυστέρηση. Δεν πειράζει.

Να ετοιµάζεται η κ. Κεφαλογιάννη, όσον αφορά το σύστηµα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Σας ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε

Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ξεκινάµε βέβαια πρώτα µε µία

επιστροφή ήχου η οποία υπάρχει και µε εµποδίζει, αν και έχω συ-
νηθίσει από την τηλεόραση να τη διαχειρίζοµαι.

Θέλω να σας πω και να σας παρακαλέσω στη σηµερινή Διά-
σκεψη των Προέδρων να µεταφέρετε ότι έχουν εξαντληθεί τα όρια
της αντοχής όλων µας να συµµετέχουµε σε µια επιτηδευµένη και
προφανώς, φοβάµαι, όχι άδολη προσπάθεια να υποβαθµιστεί ο
κοινοβουλευτικός και δηµοκρατικός διάλογος µέσω των τηλεδια-
σκέψεων, όταν εξ ορισµού ο αριθµός των συνοµιλητών είναι στα
όρια των υγειονοµικών µέτρων µε αυτοπρόσωπη παρουσία στη
Βουλή. 

Σίγουρα κινδυνεύουµε να εξελιχθούµε σε µια άλλη µορφή τη-
λεκπαίδευσης τύπου Κεραµέως, κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ,
αγαπητοί συνάδελφοι και συναδέλφισσες. Εν πάση περιπτώσει,
δεν µπορούµε να κατανοήσουµε γιατί στις σχολικές αίθουσες που
φιλοδοξείτε να ανοίξετε και πάλι στις 7 Δεκεµβρίου, τα εικοσιπέντε
ανθρώπινα σώµατα είναι αποδεκτά µέσα στις προδιαγραφές
ασφαλείας και οι έξι Βουλευτές ανά κύκλο συζήτησης τινάζουν
στον αέρα τα υγειονοµικά µέτρα. Αυτό δεν µπορώ να το κατα-
λάβω.

Ένα δεύτερο που δεν µπορώ να καταλάβω -και θα το πω ευ-
θέως χωρίς να θέλω να προσβάλλω κανέναν- είναι ότι ακόµα και
η λήψη υποστηρικτικών µέτρων από τις υπηρεσίες και τους αν-
θρώπους της Βουλής θα πρέπει να ενισχυθεί, ώστε να µπορούµε
να έχουµε, έστω µε αυτόν τον τρόπο που επιλέγετε πεισµατικά και
επίµονα, µια καλύτερη επικοινωνία. Να σας πω ένα παράδειγµα.
Δεν µπορεί να υπάρχει κοινοβουλευτικός έλεγχος και δηµοκρατι-
κός διάλογος όταν δεν ακούς τον εισηγητή του Κινήµατος Αλλα-
γής. Επίσης, λίγο πριν εγώ δεν άκουσα ή δεν µπόρεσα να
καταλάβω τι έλεγε ο κ. Δηµοσχάκης. Και αν αυτό θεωρείτε ότι είναι
ήσσονος σηµασίας ζήτηµα, ας προχωρήσουµε παρακάτω µε τις
ανορθοδοξίες αυτής της Κυβέρνησης.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Προχωρήστε παρα-
κάτω, γιατί έχετε χάσει ήδη δύο λεπτά. Είπα και χθες στον κ.
Μπάρκα ότι αυτό θα συζητηθεί.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Συγγνώµη αν καταχράστηκα τον
χρόνο σας για τα διαδικαστικά ζητήµατα.

Συζητάµε, λοιπόν, σήµερα για τις αναγκαίες αλλαγές στη δια-
µόρφωση των φορέων που θα διασφαλίζουν οµαλή λειτουργία
αεροπορικών µεταφορών. Επειδή βοηθούν και οι λέξεις, στην
ουσία συζητάµε αν η Κυβέρνηση για µία ακόµη φορά εφαρµόζει
το µοντέλο «είπα-ξείπα». Στη µία, βέβαια, περίπτωση ταιριάζει το
αρκτικόλεξο. Το «ξείπα» είναι πλέον τεχνική διακυβέρνησης τον
τελευταίο ενάµιση χρόνο.

Ο πυρήνας, η ουσία αυτού που συζητάµε, είναι το αν υπάρχει
εµπιστοσύνη σε αυτή την Κυβέρνηση να νοµοθετήσει, αν υπάρχει
εµπιστοσύνη, κύριε Καραµανλή, στην Κυβέρνηση Μητσοτάκη.
Υπάρχει και ένα αγαπηµένο σας εργαλείο, οι δηµοσκοπήσεις, το
οποίο έρχεται και αυτό να προστεθεί. Με ποιοτικά ευρήµατα των
τελευταίων δηµοσκοπήσεων η εµπιστοσύνη αρχίζει και αποσύ-
ρεται λόγω των χειρισµών σας και στο δεύτερο κύµα της πανδη-
µίας.

Βέβαια, κύριε Υπουργέ, εσείς έχετε ένα ταλέντο. Είναι µονα-
δικό. Δεν ξέρω αν προέρχεται από την τεράστια πολιτική εµπει-
ρία της οικογένειας που φέρετε και τιµάτε το επίθετό της, µιας
οικογένειας που προσέφερε σηµαντικές υπηρεσίες στη δηµο-
κρατία και τον δηµόσιο διάλογο. Εσείς έχετε, όµως, ένα ξεχωριστό
ταλέντο. Είναι το ταλέντο να δηµαγωγείτε κατηγορώντας τους αν-
τιπάλους σας για δηµαγωγούς. Να µην έχετε καµµία αναστολή σε
λαθροχειρίες και λεονταρισµούς κατηγορώντας τους αντιπάλους
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σας για έλλειψη γνώσης. Να προβάλλετε µια τεχνοκρατική και επι-
στηµονική προσήλωση, την ώρα που φέρεστε στην ουσία ως πο-
λιτικός παλαιάς κοπής που θα βάλει µάλιστα, όπως είπατε, και τον
κάθε κατεργάρη στον πάγκο του.

Κατά τη γνώµη µου, κύριε Καραµανλή, και θα το πω πολύ σύν-
τοµα, δηµαγωγία είναι να λέει ο κ. Μητσοτάκης ότι δεν βρήκε ρού-
τερ στο Μαξίµου και την ίδια ώρα να διατηρεί στη θέση τους, και
πολύ καλά κάνει, τους δηµόσιους λειτουργούς, τους δηµόσιους
υπαλλήλους που είχαν την ευθύνη λειτουργίας και υποστήριξης
του Μαξίµου επί πρωθυπουργίας Αλέξη Τσίπρα. Είναι αποστοµω-
τική η απάντηση που σας έδωσε η Γενική Γραµµατέας του Πρω-
θυπουργικού Γραφείου, η κ. Πεπέ. Τον Γενάρη του 2015, σας
θυµίζω, ο κ. Σαµαράς δεν είχε τη στοιχειώδη ευγένεια να υποδεχ-
θεί τον νέο Πρωθυπουργό. Είχε φύγει σαν τον… -να µην το πω-
όπως το λέει ο λαός µας.

Δηµαγωγία είναι, κύριε Υπουργέ, όταν θέλετε να κάνετε επί-
δειξη εγγράφων της EASA, αλλά να προσκοµίσετε όλες τις πα-
ρεµβάσεις-απειλές υποβάθµισης από το 2004, το 2005, το 2006
από τότε που έπρεπε να συµβούν οι αναγκαίες µεταρρυθµίσεις,
αλλά κάποιες κυβερνήσεις ολιγωρούσαν. Αποµονώνετε µόνο το
διάστηµα που σας συµφέρει.

Δηµαγωγία είναι να µας λέτε ότι αξιολογήθηκαν οι αερολιµενικοί
υπάλληλοι, αλλά πέραν τούτου ουδέν. Κανένα στοιχείο, καµµία
ενηµέρωση για το πώς έγινε, πότε και µε τι κριτήρια. Εδώ θα σας
βοηθούσε –δεν έχω τη δυνατότητα να το καταθέσω, αλλά θα προ-
σπαθήσω να βρω έναν τρόπο- η αποκαλυπτική και ενδεικτική τα-
κτική η οποία φαίνεται στην προκήρυξη της κάλυψης τριακοσίων
δεκαέξι θέσεων από έναν συνάδελφό σας, τον κ. Μηταράκη, στο
Υπουργείο Μεταναστευτικής Πολιτικής, όπου ο κ. Μηταράκης για
την πρόσληψη τριακοσίων δεκαέξι εργαζοµένων µε προοπτική
τρία συν τρία έξι χρόνια, το κυριότερο που θέλει να βάλει ως κρι-
τήριο αξιολόγησης και πρόσληψης είναι η συνέντευξη µε πριµο-
δότηση 30%.

Καταλαβαίνετε ότι στη συνέντευξη ο εργαζόµενος και αν έχει
δέκα µεταπτυχιακά, πέντε πτυχία και µιλάει πέντε γλώσσες θα
πρέπει να αποδείξει, κυρίως µε βάση την προκήρυξη του κ. Μητα-
ράκη -και µάλιστα είναι και αυτό παιχνίδι της ιστορίας και της συγ-
κυρίας, η πρόσκληση αυτή δηµοσιεύθηκε στις 17 Νοεµβρίου-
πόσο καλός νεοδηµοκράτης είναι.

Δηµαγωγία είναι επίσης να ισχυρίζεστε ότι φορτώσαµε µε ερ-
γαζόµενους τους φορείς. Θα έπρεπε να σας είχαν ενηµερώσει, θα
έπρεπε να γνωρίζετε, κύριε Καραµανλή, την παροιµιώδη λαθρο-
χειρία που είχε κάνει ο κ. Χατζηδάκης µε τους ιπταµένους της
«ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ». Τα οµόλογα πώλησής τους κουτσουρεύτηκαν µε
το PSI του κ. Βενιζέλου και φορτώθηκαν περίπου εκατό ιπτάµενοι
στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Στοιβάχθηκαν µάλλον και
δεν είχαν γραφείο να καθίσουν εκατό ιπτάµενοι της «ΟΛΥΜΠΙΑ-
ΚΗΣ». Υπήρξαν δε και περιπτώσεις που ενώ αµείβονταν από την
ΥΠΑ, εργάζονταν σε ξένες εταιρείες στην Ινδία, στο Μπαγκλαντές.
Ο κ. Σπίρτζης έχει εµπειρία γιατί έβαλε το µαχαίρι στο κόκκαλο
και για αυτή την υπόθεση. 

Και µιλάτε εσείς τώρα σε εµάς για ευνοιοκρατία και αξιοκρατία;
Σας λέω ρίξτε µια µατιά στην προκήρυξη του διαγωνισµού των θέ-
σεων στο Υπουργείο Μεταναστευτικής Πολιτικής και θα καταλά-
βετε γιατί δεν σας έχουµε εµπιστοσύνη.

Επίσης δηµαγωγία είναι, κύριε Καραµανλή, να κατατίθενται
χθες τέσσερις τροπολογίες, που είναι η πρόταση της Αξιωµατικής
Αντιπολίτευσης για να ανακουφιστούν ιδιαίτερα ευπαθείς και
απροστάτευτοι συµπολίτες µας λόγω της εγκληµατικής σας αδρά-
νειας στο δεύτερο κύµα της πανδηµίας και ιδιαίτερα στην προ-
ετοιµασία των δηµόσιων νοσοκοµείων, και εσείς να µας απαντάτε
ότι ο Πολάκης καπνίζει. Μάλιστα!

Δηµαγωγία και αντιεπιστηµονικότητα είναι να δηλώνει µε βεβαι-
ότητα ο Υπουργός Μεταφορών στα «ΠΑΡΑΠΟΛΙΤΙΚΑ» ότι ο συνω-
στισµός στα λεωφορεία και στο µετρό δεν είναι εστία διασποράς
του ιού. Βέβαια, αναρωτιέµαι µε ποια τεχνογνωσία το υποστηρί-
ζετε αυτό ακόµη, κύριε Καραµανλή, και επιµένετε. Τουλάχιστον
να µην είστε τόσο απόλυτος γιατί θα αποτελεί ίσως και µία δικαιο-
λογία για το ότι δεν είναι απολύτως δηµαγωγικό και µικροκοµµα-
τικό δείγµα πολιτικής άµυνας.

Και βέβαια όταν ψέγετε και µέµφεστε εµάς για στελέχωση της

δηµόσιας διοίκησης και της δηµόσιας κυβερνητικής µηχανής, προ-
φανώς έχετε ξεχάσει -µε πολύ κοντή µνήµη- τις περιπτώσεις διοι-
κητή της ΕΥΠ, τα είπαµε και στις επιτροπές, Λούλης, Νοσοκοµείο
Καρδίτσας, Πρέβεζας και Άρτας, όπου οι γραµµατείς των νοµαρ-
χιακών της Νέας Δηµοκρατίας απλά αλλάξανε πόλη, Υφυπουργός
Εξωτερικών. Είναι ατελείωτος ο κατάλογος, που δεν σας νοµιµο-
ποιεί να υποστηρίζετε κάτι τέτοιο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε Γιαννούλη, ολο-
κληρώστε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Υπάρχει µία φράση, κύριε Καρα-
µανλή, που πιστεύω ότι περικλείει όλη την ουσία τού τι κάνατε ή
µάλλον τι δεν κάνατε το τελευταίο διάστηµα και θα σας ακολου-
θεί για πολλά χρόνια. Είναι η δήλωση του διοικητή της ΜΕΘ Πα-
πανικολάου, του κ. Καπραβέλου, ο οποίος είπε επί λέξει «χάσαµε
ζωές που θα µπορούσαν να είχαν σωθεί».

Μπαίνω τώρα σε αυτά που ακούστηκαν στις επιτροπές του νο-
µοσχεδίου. Μας είπατε µε έµφαση και µε επιµονή, ήταν ο τελευ-
ταίος διάλογός µας πριν ολοκληρωθεί και η τελευταία επιτροπή,
ότι θα τα πούµε στην Ολοµέλεια.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε Γιαννούλη, ολο-
κληρώστε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Έχετε µία εµµονή µε τους αερολι-
µενικούς. Και ακούστηκαν πράγµατα που µόνο δογµατισµό, προ-
κατάληψη και στοχοποίηση µπορούν να δείξουν. Λέτε ότι οι
αερολιµενικοί ελέγχουν τη γενική δήλωση του αεροσκάφους, του
πληρώµατος και της διαδροµής και αυτά µπορούν να υποκατα-
σταθούν µε ηλεκτρονικό τρόπο.

Προφανώς αγνοείτε τι σηµαίνει αυτός ο έλεγχος. Προφανώς
αγνοείτε, κύριε Καραµανλή, ότι οι αερολιµενικοί ελέγχουν την
επάρκεια, την πιστότητα, την εγκυρότητα των πτυχίων των πλη-
ρωµάτων καµπίνας, που έχουν στα χέρια και στην πλάτη τους
την ευθύνη της µεταφοράς και της ασφάλειας των επιβατών.

Θέλω να σας ενηµερώσω ότι σε πάρα πολλούς ελέγχους, πλη-
ρώµατα κυρίως από ξένες αεροπορικές εταιρείες και κατ’ επέ-
κταση κυρίως από εταιρείες χαµηλού κόστους, αναγκάστηκαν
να καθηλωθούν στο έδαφος, γιατί µέσα στη δίνη των έντονων
σεζόν, ήταν σχεδόν ληγµένα. Αυτό αερολιµενικοί το κάνουν στα
αεροδρόµια της χώρας σε αυτή την χώρα που λέγεται Ελλάδα. 

Είπατε, επίσης, ότι η ηλεκτρονική και πληροφορική υποστή-
ριξη θα αντικαταστήσει µια σειρά από παρεµβάσεις για τα ατυ-
χήµατα. Λέτε ότι οι αερολιµενικοί δεν χρειάζονται για τα
ατυχήµατα, επειδή υπάρχει η υποεπιτροπή Διερεύνησης Αερο-
πορικών Ατυχηµάτων. Εύστοχα σας είπε ο κ. Αρσένης ότι έχετε
µία σύγχυση στο µυαλό σας. Αυτά είναι δυστυχήµατα όταν προ-
καλείται η απώλεια ανθρώπινης ζωής και υπάρχουν και µικροα-
τυχήµατα και προβλήµατα και λειτουργικά ζητήµατα που οι
αερολιµενικοί πρέπει να τα λύσουν στο πεδίο, όπως λέγεται, και
όχι µέσω τηλεδιάσκεψης τύπου Υπουργείου Παιδείας, για να δι-
ευκολυνθεί και η ροή των αεροπορικών ταξιδιών.

Λέτε ότι έχουν προανακριτικές αρµοδιότητες και δεν απαιτεί-
ται αυτοπρόσωπη παρουσία. Πρώτη φορά στη ζωή µου ακούω
ότι µία προανακριτική διαδικασία µπορεί να την κάνει κάποιος µε
drone ή µέσω τηλεδιάσκεψης και µία σειρά από άλλα πράγµατα.

Πάµε τώρα και στο θέµα των επιβατών και των παραπόνων.
Έχετε µείνει ποτέ σε αεροδρόµιο, για παράδειγµα πέρυσι το κα-
λοκαίρι στη Θεσσαλονίκη, κύριε Υπουργέ, όπου βέβαια θα σας
προλάβω…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Τον λόγο έχει ο κ. Γκί-
κας, που µου ζήτησε για ένα λεπτό, και να ετοιµάζεται η κ. Κε-
φαλογιάννη.

ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Επειδή η εισήγηση -µάλλον σαν εισήγηση ήταν- επί δώδεκα

λεπτά του κ. Γιαννούλη βρίθει ανακριβειών, εγώ θα σταθώ µόνο
σε κάτι που είπε για το Υπουργείο Μετανάστευσης. Είπε ότι η
προκήρυξη η οποία βγήκε…

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Συγγνώµη, αλλά µου αφαιρέσατε
τον λόγο; Δεν ολοκλήρωσα, κύριε Πρόεδρε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε Γιαννούλη, δώ-
δεκα λεπτά µιλήσατε. Σας φώναζα και δεν ακούγατε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Σύµφωνοι, αλλά αυτό δεν είναι δικό
µου πρόβληµα. Θέλω να ολοκληρώσω µε µία φράση. Ζητώ συγ-
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γνώµη για την κατάχρηση. Πέρασε ο χρόνος, αλλά θέλω είκοσι
δευτερόλεπτα για να µην κοπεί διά του κλεισίµατος του µικρο-
φώνου η τοποθέτησή µου. Είναι λίγο αγενές και άκοµψο αυτό.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Δεν είχα άλλη επι-
λογή, κύριε Γιαννούλη. Ολοκληρώστε σε δέκα δευτερόλεπτα και
µετά ακούστε τον κ. Γκίκα. Φαντάζοµαι ότι τουλάχιστον έχετε
χρονόµετρο µπροστά σας.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. Δεν έχω
χρονόµετρο. Δεν ξέρω αν προβλέπεται για τους Βουλευτές. Δεν
είµαστε αθλητές να κάνουµε προπόνηση στίβου, για να έχουµε
χρονόµετρο, κύριε Πρόεδρε.

Εν πάση περιπτώσει, κλείνω µε τα παράπονα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Βοηθήστε λίγο! Μόνο

παράπονα είστε! Δεν µπορεί το τάµπλετ ή το κινητό σας να µην
έχει χρονόµετρο κάτω δεξιά! Μη µου λέτε τέτοια!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, βοήθησα µε µία
πρόταση για το γεγονός…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Δεν είπαµε ότι δεν
έχετε δίκιο. Χίλια δίκια έχετε, όµως βοηθήστε. Αυτό ζητάω µόνο,
τίποτε άλλο. Ολοκληρώστε σε δέκα δευτερόλεπτα τη φράση σας
για να ακούσετε µετά και τον κύριο Γκίκα που κάτι έχει να πει για
το Υπουργείο Μετανάστευσης.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Σε ότι αφορά, λοιπόν, τα παράπονα
των επιβατών, θα σας πω µόνο ένα παράδειγµα, ότι ήταν αερο-
λιµενικοί αυτοί που επέβαλαν πρόστιµο 5.000 ευρώ σε ξένη αε-
ροπορική εταιρεία χαµηλού κόστους γιατί είχαν αφήσει τους
επιβάτες επί πέντε ώρες µε σαράντα βαθµούς θερµοκρασία και
κανείς δεν θα είχε το σθένος να το κάνει, αν δεν υπήρχε αυτή η
οµάδα υψηλής πιστοποίησης και προσόντων εργαζοµένων που
φροντίζουν, ώστε να µη φθάνουµε στα παράπονα, αλλά να επου-
λώνονται και να αντιµετωπίζονται τα προβλήµατα εκείνη την ώρα. 

Δύο κουβέντες για…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, κύριε Γιαννούλη,

σας παρακαλώ! Ξέρω ότι µε ακούτε και σας λέω όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µόνο µια κουβέντα!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ναι, µια κουβέντα,

αλλά δεκατέσσερα λεπτά µιλάτε, ακριβώς τον διπλάσιο χρόνο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Αφορά εργαζόµενους και πιστεύω

έχει…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ας ξεκινούσατε µε

τους εργαζόµενους! Όµως, ξεκινήσατε µε άλλα! 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μη µου κάνετε υποδείξεις. Δύο

λεπτά…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Δεν είναι υποδείξεις,

είναι παράπονο. Όπως θέλετε τα παίρνετε. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ωραία. Μια εταιρεία –και κλείνω- µε

κέδρος …
ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Πρόεδρε,

είµαι ο Σιµόπουλος. Τι παράπονα λέτε; Αυτό που γίνεται, κύριε
Πρόεδρε, είναι απαράδεκτο.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Σιµόπουλε, κρατήστε το για
εσάς. Τώρα δεν ενδιαφέρει και πολύ…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Αφήστε τις αντιπαρα-
θέσεις! 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Πάµε στην «AEGEAN», κέρδη
4.000.000 ευρώ. Επενδυτικό πρόγραµµα…

ΟΛΓΑ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗ: Κύριε Πρόεδρε…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε Γιαννούλη, έτσι

είπατε, σας παρακαλώ. 
ΟΛΓΑ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗ: …διπλάσιο χρόνο από τους υπόλοι-

πους συναδέλφους!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Έχετε δίκιο.
Κύριε Γιαννούλη, κλείσατε. Σας ευχαριστώ πολύ.
ΟΛΓΑ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗ: Με συγχωρείτε, όλοι περιµένουµε µε

υποµονή!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε Γκίκα, έχετε τον

λόγο για ένα λεπτό και µετά θα δώσω τον λόγο στην κ. Κεφαλο-
γιάννη.

ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Πολύ γρήγορα θα ήθελα να επισηµάνω
ότι όλα όσα είπε στα δεκαπέντε λεπτά ο κ. Γιαννούλης βρίθουν
ανακριβειών. Συγκεκριµένα για το Υπουργείο Μετανάστευσης και

την προκήρυξη, η οποία βγήκε πρόσφατα, αυτό το οποίο ισχύει
είναι ότι µετά από έγκριση του ΑΣΕΠ υπάρχει απόλυτη µοριοδό-
τηση και ανάλογα µε τη θέση θα βγει µια κατηγορία για το ποιος
είναι πρώτος, δεύτερος, τρίτος, πεντηκοστός. Οι πρώτοι πενήντα
θα περάσουν µε συνέντευξη και από αυτούς θα επιλεγεί, βε-
βαίως το ποιος θα προσληφθεί. Άρα υπάρχει η µοριοδότηση.
Έγινε µε τη συµφωνία του ΑΣΕΠ και αυτά τα οποία είπατε απλά
είναι ψεύδη. Για το θέµα της µετανάστευσης…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε, κύριε
Γκίκα.

Κυρία Κεφαλογιάννη, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µπορώ να έχω τον

λόγο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, κύριε Σπίρτζη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µισό λεπτό!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, κύριε Γιαννούλη,

δεν θα κάνουµε διάλογο!
Θα δώσω τον λόγο στον κ. Σπίρτζη για ένα λεπτό και µετά θα

δώσω τον λόγο στην κ. Κεφαλογιάννη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Και λιγότερο, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε συνάδελφε µη

µε εκµεταλλευτείτε, γιατί µπορώ να το γυρίσω σε ένα δευτερό-
λεπτο αλλιώς το θέµα, γιατί ο κύριος Γιαννούλης µε άκουγε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …να κόβεται το µικρόφωνο…
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Έχετε δίκιο. Ο κ. Γκίκας είναι Κοινοβου-

λευτικός Εκπρόσωπος;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, µου ζήτησε τον

λόγο για ένα λεπτό και του τον έδωσα, όπως τον έδωσα και σε
εσάς που εσείς δεν είστε Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Όχι, εγώ είµαι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Σας ζητώ συγγνώµη.
Συνεχίστε, κύριε Σπίρτζη. Πρόσθεσα τον χρόνο.
Μετά θα δώσω τον λόγο στην κ. Κεφαλογιάννη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα πάρω τον λόγο µετά

την κ. Κεφαλογιάννη. Θα ήθελα να αναπτύξω και να παρουσιάσω
την τροπολογία του ΣΥΡΙΖΑ και επί της διαδικασίας, κύριε Πρό-
εδρε, θα ήθελα να παρακαλέσω τα έγγραφα που κατέθεσε ο κ.
Καραµανλής να αποσταλούν µε e-mail στους Βουλευτές που πα-
ρακολουθούν τη συνεδρίαση και ιδιαίτερα στους Βουλευτές της
Νέας Δηµοκρατίας.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Οπότε θα δώσω

πρώτα τον λόγο στην κ. Κεφαλογιάννη και µετά σε εσάς.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, κύριε Γιαννούλη!

Κλείστε τον κ. Γιαννούλη! 
Τον λόγο έχει η κ. Κεφαλογιάννη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, δεν υπάρχει περί-

πτωση. 
ΟΛΓΑ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗ: Κύριε Πρόεδρε, έχω τον λόγο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κυρία Κεφαλογιάννη,

έχετε τον λόγο. Σας ακούµε.
ΟΛΓΑ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗ: Κύριοι συνάδελφοι, µετά τη βουτιά

στο παρελθόν στο οποίο ζει ο κ. Γιαννούλης νοµίζω ότι είναι η
στιγµή να µιλήσουµε για το παρόν και για το µέλλον διότι η χώρα
µας και ο κόσµος ολόκληρος δοκιµάζονται από µια πρωτόγνωρη
υγειονοµική κρίση που έχει τεράστιες συνέπειες σε όλους σχε-
δόν τους κλάδους της οικονοµίας και στους τοµείς της κοινωνι-
κής ζωής. Η αντιµετώπιση των συνεπειών της πανδηµίας έφερε
στο προσκήνιο την απαίτηση ραγδαίων µεταρρυθµίσεων και ανέ-
δειξε την ανάγκη άµεσης καταπολέµησης χρόνιων κρατικών δυσ-
λειτουργιών.

Το στοίχηµα, λοιπόν, της αύξησης της κρατικής αποτελεσµα-
τικότητας µε σκοπό να ανταποκριθούµε στις τεράστιες προκλή-
σεις παραµένει ανοιχτό και είναι πολύπλευρο. Οι καιροί απαιτούν
κρατική ευελιξία, εναρµόνιση µε τις ευρωπαϊκές πρακτικές, πε-
ρισσότερη διαφάνεια και λογοδοσία. Γι’ αυτό η λειτουργεία του
κράτους, η ποιότητα των προϊόντων και των υπηρεσιών της αγο-
ράς θα πρέπει να εγγυώνται την ανταγωνιστικότητα της ελληνι-
κής οικονοµίας και κυρίως την επόµενη ηµέρα, όταν µε το καλό
-και µε την προσπάθεια όλων µας- θα µπορούµε να µιλάµε για

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Μ’ - 26 ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 2020 2957



ανάκαµψη και µάλιστα για βιώσιµη ανάκαµψη. 
Στην κατεύθυνση αυτή το σηµερινό νοµοσχέδιο θέτει τις βά-

σεις για τη βελτίωση του επιπέδου των υπηρεσιών προς τους πο-
λίτες και τους χρήστες αεροµεταφορών, αλλά και τις βάσεις για
ασφαλέστερη αεροναυτιλία αφού εκπονήθηκε µε την αυστηρή
επιτήρηση της EASA, της Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας.

Διαχωρίζονται, λοιπόν, οι αρµοδιότητες µιας ρυθµιστικής και
εποπτικής αρχής στον χώρο της πολιτικής αεροπορίας, της ΑΠΑ
και του παρόχου υπηρεσιών αεροναυτιλίας και διαχείρισης και
λειτουργείας αεροδροµίων και υδατοδροµίων, δηλαδή της γνω-
στής µας ΥΠΑ. 

Η χώρας µας συµµορφώνεται επιτέλους πλήρως µε το ευρω-
παϊκό δίκτυο και τις διεθνείς συµβάσεις και ευτυχώς αυτό το κάνει
έγκαιρα διότι η ΑΠΑ µε ευθύνη της Κυβέρνησης του ΣΥΡΙΖΑ που
δεν ολοκλήρωσε τα προβλεπόµενα του ν.4427/2016 τον οποίο ψή-
φισε µε τη διαδικασία του κατεπείγοντος και υφίστατο µόνο στα
χαρτιά. Για τον λόγο αυτό η χώρα µας αντιµετώπισε τον κίνδυνο
υποβιβασµού από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό Ασφάλειας της Αε-
ροπορίας και καταλαβαίνουµε όλοι τι θα σήµαινε αυτό, εκτός των
άλλων, και για τον τουρισµό της χώρας µας, ιδιαίτερα σε µία πε-
ρίοδο που ο κλάδος και τα έσοδα από τον τουρισµό έχουν υποστεί
κλυδωνισµούς άνευ προηγουµένου µε τεράστιο αντίκτυπο στην
ελληνική οικονοµία και την απασχόληση. 

Τον παρόν νοµοσχέδιο προβλέπει τη ριζική ανασύστασης της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας κατά τα πρότυπα αντίστοιχων ευ-
ρωπαϊκών αρχών µε έµφαση στη διαφάνεια, τη λειτουργικότητα,
την ευελιξία και την αποδοτικότητα. 

Η νέα αρχή θα υποστηρίζεται από το αρµόδιο Υπουργείο µεν,
αλλά θα απολαµβάνει λειτουργική ανεξαρτησία, διοικητική και
οικονοµική αυτοτέλεια. Δεν θα υπόκειται σε έλεγχο ή εποπτεία
από κυβερνητική όργανα, αλλά σε κοινοβουλευτικό έλεγχο. Θα
εκτελεί καθήκοντα πιστοποίησης, εποπτείας και επιβολής στον
τοµέα των αεροµεταφορών, της αεροναυτιλίας και των αερολι-
µένων της εθνικής και ενωσιακής νοµοθεσίας, καθώς και των διε-
θνών συµβάσεων.

Έχει γίνει πολύ µεγάλος λόγος για τον αριθµό των οργανικών
θέσεων ο οποίος µειώνεται στους εκατόν εβδοµήντα δύο από
τους τετρακόσιους ογδόντα επτά που προέβλεπε ο ν.4427. Ταυ-
τόχρονα, όµως, -και αυτό το λέµε και το υποστηρίζουµε σε όλους
τους τόνους- διασφαλίζεται η αυτοδίκαιη µεταφορά των οργανι-
κών θέσεων, των στελεχών της ΑΠΑ στην ΥΠΑ χωρίς να υπάρ-
ξουν µισθολογικές διαφορές και φυσικά παραµένει µέριµνα της
Κυβέρνησης η αξιοποίηση των στελεχών που θα επιστρέψουν
οργανικά στην ΥΠΑ και σήµερα υπηρετούν σε λιµένες παραχω-
ρηθέντες ή και µη.

Πάµε τώρα στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Αναµορφώ-
νεται θεσµικά ως πάροχος πλέον και µετατρέπεται σε νοµικό
πρόσωπο δηµοσίου δικαίου αυξάνοντας τη διοικητική και οικο-
νοµική της αυτοτέλεια. Οι νοµοθετικές αυτές µεταβολές ενι-
σχύουν την αποδοτικότητα και τη διαφάνεια της υπηρεσίας
κυρίως σε ότι αφορά τη διαχείριση των πόρων της.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δε χρειάζεται να πει κανείς
πολλά για την άρρηκτη σχέση µεταξύ του τοµέα των αεροµετα-
φορών, της ποιότητας και της ασφάλειας των υπηρεσιών του και
της οικονοµικής ανάπτυξης. Η πανδηµία ανέδειξε ακόµη περισ-
σότερο τη ζωτικότητα του τοµέα, τη σηµασία που έχει για το εµ-
πόριο, για την απασχόληση και φυσικά για τον τουρισµό. Είναι
ένας από τους βασικότερους κλάδους που στηρίζει τη βιωσιµό-
τητα της ελληνικής οικονοµίας και καθορίζει την αναπτυξιακή της
δυναµική. Η ποιότητα και η λειτουργικότητα των υπηρεσιών µε-
ταφοράς είναι στοιχεία αλληλένδετα µε την ποιότητα του εγχώ-
ριου παρεχόµενου τουριστικού προϊόντος. 

Οι παγκόσµιες αλλαγές που συντελούνται από την πανδηµία
δεν αφήνουν κανένα περιθώριο κωλυσιεργίας ή έκπτωσης σε το-
µείς που επηρεάζουν την τουριστική ανάπτυξη. Περνάµε γρή-
γορα σε µια εποχή που η ελκυστικότητα του τουριστικού
προϊόντος συναρτάται µε παράγοντες όπως είναι η ασφάλεια, οι
υγειονοµικές συνθήκες και η κρατική ετοιµότητα στην αντιµετώ-
πιση έκτακτων αναγκών.

Χρειάζεται, λοιπόν, να αφουγκραστούµε και να προσαρµο-
στούµε στις γρήγορες αλλαγές που συντελούνται. Η επιτυχία της

χώρας θα κριθεί συνολικά και στον βαθµό που θα βγούµε προ-
ετοιµασµένοι από αυτή την πρωτοφανή κρίση της πανδηµίας.

Οι µικρής ή µεγάλης κλίµακας παρεµβάσεις στη λειτουργία
του κράτους και την αγορά θα πρέπει να γίνονται µε το βλέµµα
στραµµένο στην επόµενη ηµέρα. Ο εκσυγχρονισµός υπηρεσιών,
δοµών και υποδοµών µε όρους ασφάλειας, διαφάνειας και απο-
τελεσµατικότητας είναι το µεγάλο στοίχηµα της χώρας για το
µέλλον.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε πολύ,

κυρία Κεφαλογιάννη, και για την τήρηση του χρόνου. Όπως
πάντα κυρία µε «Κ κεφαλαίο» και το έχω ξαναπεί, αν θυµάµαι
καλά.

Τον λόγο στον κ. Χρήστο Σπίρτζη, Κοινοβουλευτικό Εκπρό-
σωπο του ΣΥΡΙΖΑ. Θέλετε τον λόγο για µία τροπολογία, είπατε.
Δύο λεπτά αρκούν;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Ούτε δύο λεπτά.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Δύο λεπτά δικά σας,

όχι του κ. Γιαννούλη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Όχι. Ίσως και λιγότερο.
Έχει κατατεθεί µία τροπολογία από τους προτείνοντες Βου-

λευτές τον Νίκο Φίλη και τη Μερόπη Τζούφη και παρακαλώ, κύριε
Υπουργέ, να την κάνετε δεκτή. Αφορά πράξεις διορισµών µελών
ΔΕΠ, οι οποίες δηµοσιεύτηκαν σε ΦΕΚ, ύστερα από δικαστικές
αποφάσεις και κατ� εφαρµογή της κείµενης νοµοθεσίας. Τα φυ-
σικά πρόσωπα έχουν κερδίσει τις δικαστικές αποφάσεις. Κάνουν
χρήση του δικαιώµατος υπαγωγής στις διατάξεις του ν.4452/17.
Και για αυτό πρέπει να διοριστούν σαν µέλη ΔΕΠ στα οικεία
πρώην ΤΕΙ και στα διάδοχα πανεπιστήµια.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εγώ ευχαριστώ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Ούτε τριάντα δευτερόλεπτα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ναι, το αναγνωρίζω.
Πάµε στον κ. Δηµήτρη Κωνσταντόπουλο από το Κίνηµα Αλλα-

γής και την Αιτωλοακαρνανία.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, κύριε

Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάµε σήµερα για τη
σύσταση, τη λειτουργία και τις αρµοδιότητες µιας αρχής που
αφορά την Πολιτική Αεροπορία. Με το παρόν νοµοσχέδιο, αγα-
πητοί συνάδελφοι, δηµιουργείται µία ανεξάρτητη αρχή και τούτο
αφορά την άσκηση των ρυθµιστικών, κανονιστικών και εποπτικών
αρµοδιοτήτων στον τοµέα των αεροµεταφορών, επίσης, της αε-
ροναυτιλίας και των αερολιµένων.

Η αρχή αυτή, αγαπητοί συνάδελφοι, θα εκτελεί καθήκοντα πι-
στοποίησης, εποπτείας και επιβολής -θα έλεγα- στους παραπάνω
τοµείς. Θα εφαρµόζει την ευρωπαϊκή νοµοθεσία και τις διεθνείς
συµβάσεις σχετικές µε την επιβολή τελών, τη λειτουργία του ενι-
αίου ευρωπαϊκού ουρανού, την ασφάλεια της Πολιτικής Αεροπο-
ρίας στην Ευρωπαϊκή Ένωση και την προστασία του περιβάλ-
λοντος από δραστηριότητες της Πολιτικής Αεροπορίας.

Δηλαδή, αγαπητοί συνάδελφοι, τι κάνουµε; Επιστρέφουµε
στον ν.4427/16, τον νόµο του ΣΥΡΙΖΑ, µε τον οποίο επιχειρήθηκε
ο διαχωρισµός του παρόχου από τον ελεγκτή των Υπηρεσιών της
Πολιτικής Αεροπορίας.

Εδώ, λοιπόν, θα πρέπει να τονιστεί ότι πρόκειται για έναν νόµο
που δεν εφαρµόστηκε, για να θυµίσω σε αυτούς που ζήτησαν να
θυµηθούν τι συνέβη µε το ν.4427/16 του ΣΥΡΙΖΑ. Θα έλεγα εδώ
ότι διάφορα θέµατα ως προς τις προβλεπόµενες εξουσιοδοτή-
σεις και διάφορες µεταβατικές διατάξεις δεν τηρήθηκαν και οδη-
γηθήκαµε, θα έλεγα, σε δύο προεδρικά διατάγµατα, χωρίς
ωστόσο κανένα αποτέλεσµα.

Γνωρίζετε, αγαπητοί συνάδελφοι, τη γενική θέση µας ως προς
την ανάγκη δηµιουργίας µιας ανεξάρτητης αρχής και ιδιαίτερα
στον χώρο της αεροναυσιπλοΐας και των αεροδροµίων και βε-
βαίως, τη θέση του Κινήµατος Αλλαγής γενικά για τις ανεξάρτη-
τες αρχές που θεσµοθετήθηκαν µε τη συνταγµατική
Αναθεώρηση του 2001 επί κυβερνήσεως ΠΑΣΟΚ.

Όµως εν προκειµένω, αγαπητοί συνάδελφοι, υπάρχουν πολλές
δυσκολίες για να φτάσουµε στο επιθυµητό αποτέλεσµα, δηλαδή
να είναι λειτουργικές οι υπηρεσίας και κυρίως να διασφαλίζεται η
ασφάλεια και το δηµόσιο και εθνικό συµφέρον. Διότι δυσχεραίνετε
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τους ελέγχους, κύριε Υπουργέ, και την ασφάλεια των πτήσεων.
Και τούτο πώς; Διότι επιφορτίζετε µε περαιτέρω βάρος τους λί-
γους εναποµείναντες επιθεωρητές και αφήνετε στην τύχη τους,
ουσιαστικά, τα µικρά αεροδρόµια. Αυτό είναι, θα έλεγα, το ιδιαί-
τερο πρόβληµα για την ασφάλεια των πτήσεων. Δεν θα υπάρχει,
δηλαδή, εδώ ένα αντίβαρο.

Επίσης, κύριε Υπουργέ, αφήνετε το πεδίο ελεύθερο για ιδιωτι-
κές αεροπορικές εταιρείες και ιδιωτικά αεροδρόµια. Και τούτο,
φυσικά, χωρίς κανέναν µα κανέναν έλεγχο.

Αναφέρω ορισµένα από τα ζητήµατα που προκύπτουν και ανα-
δεικνύουν ότι δεν υπήρξε ουσιαστική διαβούλευση επί του νοµο-
σχεδίου:

Πρώτον, δεν έχουµε κατανοήσει γιατί µετατρέπετε την ΥΠΑ σε
νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου.

Δεύτερον, θεωρούµε ότι η κατάργηση των περιφερειακών
αρχών αεροδροµίων θα έχει επίπτωση στην ασφάλεια των πτή-
σεων και βέβαια τούτο σε θέµατα που αφορούν την εθνική ασφά-
λεια και βεβαίως στα δικαιώµατα των επιβατών. Οι περιφερειακές
αρχές, αγαπητοί συνάδελφοι, έχουν έναν ουσιαστικό αλλά πολυ-
διάστατο ρόλο, ο οποίος δεν µπορεί να ασκηθεί από έναν επιθεω-
ρητή.

Εδώ να αναφέρω ορισµένες µόνο από τις αρµοδιότητές τους:
Συµµετέχουν στα κρατικά σχέδια εκτάκτου ανάγκης και την εφαρ-
µογή σχεδίων ΚΥΣΕΑ, µια αρµοδιότητα ιδιαίτερα κρίσιµη και ειδικά
στην παρούσα συγκυρία. Συµµετέχουν στην οµάδα διαχείρισης
απειλής σε συµβάντα ασφαλείας, όπως απειλή βόµβας, αεροπει-
ρατεία, κατάληψη αεροσκάφους ή αερολιµένων. Διενεργούν συ-
στηµατικούς ελέγχους και δειγµατοληπτικούς ελέγχους στα
πτυχία ιπτάµενων και στα αεροναυτιλιακά έγγραφα των αεροσκα-
φών. Εποπτεύουν τον φορέα λειτουργίας του αερολιµένα, ενώ βε-
βαιώνουν, φυσικά, παραβάσεις και επιβάλλουν πρόστιµα. Επίσης,
παρακολουθούν την εφαρµογή της νοµοθεσίας για την ασφάλεια
και φυσικά από έκνοµες ενέργειες.

Επίσης, οι περιφερειακές αρχές είναι υπεύθυνες για τη διενέρ-
γεια προανάκρισης σε περίπτωση αεροπορικού ατυχήµατος. Προ-
στατεύουν τα δικαιώµατα των επιβατών µε την ισχύ να επιβάλλουν
πρόστιµα στους αεροµεταφορείς.

Γι’ αυτό, λοιπόν, κύριε Υπουργέ, είµαστε κάθετα αντίθετοι στην
κατάργηση των περιφερειακών αρχών. Σας το είπαµε. Σας το ανέ-
φερε και ο εισηγητής µας, ο κ. Γκόκας, σας το λέµε και εµείς, σας
το είπε και ο Κοινοβουλευτικός µας Εκπρόσωπος. Απεφάνθη το
ΚΙΝΑΛ συνολικά.

Ένα άλλο βασικό ζήτηµα, λοιπόν, που προκύπτει, κύριε
Υπουργέ, έχει σχέση µε τους κοινούς κανόνες κατανοµής του δια-
θέσιµου χρόνου χρήσης στους κοινοτικούς αερολιµένες. Η άδεια
δίνεται από τον συντονιστή, µία συγκεκριµένη ηµέρα και ώρα. Και
τούτο αφορά την προσγείωση ή την απογείωση. Εδώ θα ήθελα να
ρωτήσω το εξής: Πώς θα διασφαλιστεί αυτό χωρίς επιτόπια επο-
πτεία και έλεγχο;

Επίσης, θεωρώ ότι ανακύπτουν ζητήµατα σύγχυσης αρµοδιο-
τήτων µεταξύ ΑΠΑ και ΥΠΑ, ζητήµατα, µάλιστα, τα οποία σχετί-
ζονται και µε οικονοµικούς πόρους, όπως τα έσοδα από το
EUROCONTROL, όπως τα έσοδα από διάφορα τέλη, όπως για πα-
ράδειγµα το τέλος ανάπτυξης και εκσυγχρονισµού, αλλά και µε
θέµατα υγείας και ασφάλειας στην εργασία. Ιδίως, κύριε Υπουργέ,
το θέµα των πόρων είναι ιδιαίτερα κρίσιµο και πρέπει να το δείτε.
Διότι η ΑΠΑ θα παίρνει γύρω στο 80% των πόρων, που στην ουσία
αφορούν έργο της ΥΠΑ. Αυτό σηµαίνει κατάργηση του ελέγχου
των αεροπορικών φορέων. Ανοίγει, δηλαδή, η Κυβέρνηση την
πόρτα στους ιδιώτες.

Αγαπητοί συνάδελφοι, εν κατακλείδι, ανακύπτουν ζητήµατα λει-
τουργικότητας της νέας δοµής, µια δοµή µε µειωµένο προσωπικό
και µάλιστα, αναντίστοιχο αριθµητικά θα έλεγα προς άλλες ευρω-
παϊκές αρχές. Ακόµα, αγαπητοί συνάδελφοι, και ο τρόπος στελέ-
χωσης της νέας δοµής προκαλεί ερωτηµατικά.

Κύριε Υπουργέ, µιλάτε για µια ανεξάρτητη αρχή, αλλά σύµφωνα
µε το άρθρο 11 ο Υπουργός θα επιλέγει τα µέλη της επιτροπής
αξιολόγησης. Είναι οξύµωρο. Δεν είναι; Τι λέτε; Δηλαδή, ελέγχων
και ελεγχόµενος ο ίδιος.

Τέλος, όσον αφορά τους εργαζόµενους, ανακύπτουν σοβαρά
ζητήµατα αξιολόγησης και αξιοποίησης όσων επιστρέφουν στην

ΥΠΑ. Και εδώ σας ερωτώ, κύριε Υπουργέ: Θα αξιολογούνται από
όσους τους παρέπεµψαν πίσω στην ΥΠΑ; Είναι εύλογη απορία
πολλών θα έλεγα και ιδιαίτερα προβληµατισµός όλων µας.

Αγαπητοί συνάδελφοι, πιστεύω -και είναι κοινή πεποίθηση, µά-
λιστα µας το είπαν και οι φορείς- ότι δεν θα ωφελήσει τη χώρα η
εκποίηση του εναέριου χώρου. Αντιθέτως, θα δηµιουργήσει πολ-
λάκις προβλήµατα και ιδιαίτερα, κύριε Πολάκη, στην ασφάλεια των
πτήσεων. Και αυτό για εµάς είναι ό,τι πιο σηµαντικό.

Κατόπιν τούτων και όλων όσων ανέφερα και εγώ και οι αγαπητοί
συνάδελφοι του Κινήµατος Αλλαγής, καταψηφίζουµε το νοµοσχέ-
διο.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του Κινήµατος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαρι-

στούµε, κύριε Κωνσταντόπουλε.
Σειρά έχει ο κ. Αναστάσιος Χατζηβασιλείου της Νέας Δηµοκρα-

τίας, ο Σερραίος. Επειδή υπάρχει πρόβληµα στη σύνδεση, θα προ-
χωρήσουµε στον κ. Σιµόπουλο και θα επανέλθουµε αργότερα
στον κ. Χατζηβασιλείου.

Ο Θεσσαλονικιός από τη Νέα Δηµοκρατία ο κ. Σιµόπουλος έχει
τον λόγο.

ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, αυτό
το οποίο παρακολουθήσαµε στην αρχή της σηµερινής συνεδρία-
σης µπορώ να πω ότι ήταν θέατρο του παραλόγου, µπορώ να πω
ότι εκεί που µας χρωστούσαν, µας πήραν και το βόδι ή µπορώ να
πω ότι αν η πραγµατικότητα δεν µας ευνοεί, τότε αλίµονο στην
πραγµατικότητα.

Έτσι µόνο µπορώ να σχολιάσω την εισήγηση του εισηγητή του
ΣΥΡΙΖΑ, ο οποίος ουσιαστικά καταφέρθηκε εναντίον της Κυβέρ-
νησης, µε έναν τρόπο εξαιρετικά αιχµηρό και ταυτόχρονα µε έναν
τρόπο, που έδειχνε ότι ήταν αλλού, δηλαδή δεν είχε καµµία σχέση
µε την πραγµατικότητα, σαν να ήρθε από αλλού. 

Και εξηγούµαι. Η Κυβέρνηση δεν κάνει τίποτα παραπάνω από
το να φέρει ένα νοµοσχέδιο, το οποίο ήταν απολύτως αναγκαίο
γιατί, όπως εξηγήθηκε και από τον Υπουργό, τα µικρά αεροδρόµια
της Ελλάδος θα είχαν υποβαθµιστεί. Ήµασταν, λοιπόν, στο χείλος
τού να υποβαθµιστούν τα ελληνικά αεροδρόµια.

Και βέβαια η Κυβέρνηση έφερε ένα νοµοσχέδιο διαφορετικό,
αλλά µε την ίδια φιλοσοφία είχε φέρει σχέδιο νόµου και το 2016 η
κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ. Όµως, όπως έκανε µε πολλά άλλα θέ-
µατα, το έφερε κάτω από την πίεση πιθανώς των δανειστών, δεν
πίστεψε σε αυτό και επί τρία χρόνια δεν έκανε τίποτα. Έπρεπε,
λοιπόν, να εκσυγχρονιστούµε και να καλύψουµε τις επιταγές της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και γι’ αυτόν τον λόγο ήταν αναγκαίο αυτό
το νοµοσχέδιο. 

Θα περίµενα, λοιπόν, ο ΣΥΡΙΖΑ να ψηφίσει τουλάχιστον επί της
αρχής και θα ήθελα να εξηγήσει πιθανώς αργότερα ο παριστάµε-
νος Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος, ο συνάδελφος µηχανικός και
πρώην Υπουργός, ο κ. Σπίρτζης, γιατί δεν το ψηφίζει επί της
αρχής. Από εκεί και πέρα, µπορεί να µην ψηφίσει πάρα πολλά
άρθρα. Είναι κάτι για το οποίο κανείς δεν θα είχε αντίρρηση.
Έχουν µία φιλοσοφία, όσον αφορά το κράτος, έχουν µία φιλοσο-
φία, κυρίως όσον αφορά τους δηµόσιους οργανισµούς και έχουν
την τάση να έχουν σχολάζον προσωπικό, να µη χρησιµοποιούν τις
νέες τεχνολογίες και µε τον τρόπο αυτό να χρειάζονται πάρα πολ-
λοί υπάλληλοι και µεγάλος αριθµός προσωπικού.

Πριν από την κατάθεση του νοµοσχεδίου, ήρθαν και µε βρήκαν
οι συνδικαλιστές και από την Αθήνα και από τη Θεσσαλονίκη.
Άκουσα µε πραγµατικό ενδιαφέρον τις αντιρρήσεις τους, τις κα-
τέγραψα. Μίλησα µε τους αρµόδιους και θέλω να τους διαβεβαι-
ώσω –κάτι που έκανε και ο ίδιος ο Υπουργός- ότι δεν υφίσταται
κανένα θέµα, όσον αφορά τη µισθολογική και βαθµολογική τους
κατάσταση. Μάλιστα, πρόκειται για εξειδικευµένο προσωπικό που
έχει υψηλά προσόντα και γι’ αυτό τον λόγο δεν πρέπει να φοβούν-
ται καθόλου.

Υπάρχουν βέβαια επιµέρους θέµατα που τους απασχολούν και
το κυριότερο –ας πούµε την αλήθεια εδώ- είναι όποιοι θα γυρί-
σουν στην ΥΠΑ από την ΑΠΑ µήπως δεν θα έχουν εργασία και τι
θα γίνει αν έχουν εργασία αργότερα. Μα, έχει ξεκαθαρίσει ο
Υπουργός ότι δεν υφίσταται κανένα εργασιακό θέµα και αυτό
θέλω να το τονίσω και εγώ, γιατί και προσωπικά ενδιαφέρθηκα
για το θέµα αυτό.
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Κάποια άλλα θέµατα, τα οποία έπεσαν στον διάλογο που εί-
χαµε, νοµίζω ότι έχουν απαντηθεί πλήρως. Παραδείγµατος
χάριν, δεν νοµίζω ότι µπαίνει θέµα ασφάλειας, από τη στιγµή που
έχουµε αυτόν τον γείτονα και είναι κάτι που πάλι το Υπουργείο,
η Κυβέρνηση το έχει ξεκαθαρίσει.

Επίσης, όσον αφορά τα θέµατα τα οποία είναι απόρρητα, µα
προφανώς, υπάρχουν υπάλληλοι οι οποίοι είναι εξουσιοδοτηµέ-
νοι να χειρίζονται απόρρητα θέµατα. Άρα και αν κάποιος υπάλ-
ληλος της ΑΠΑ τους ζητήσει κάτι απόρρητο, φυσικά και θα είναι
εξουσιοδοτηµένος. Στο σηµείο αυτό θεωρώ ότι το πρόστιµο για
την άρνηση να δώσουν κάτι απόρρητο είναι υπερβολικά µεγάλο.
Τα 15.000 ευρώ είναι ένα νούµερο υπερβολικό.

Επίσης, όσον αφορά το νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου,
είναι καταλυτικό το επιχείρηµα ότι νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δι-
καίου είναι ακόµη και η Ακαδηµία Αθηνών. Άρα δεν υπάρχει κά-
ποια δεύτερη σκέψη, όταν η ΥΠΑ γίνεται νοµικό πρόσωπο
δηµοσίου δικαίου. Γίνεται καθαρά για λόγους λειτουργικούς,
επειδή θα πρέπει να έχει έναν ισολογισµό, ο οποίος θα ελέγχεται
καλύτερα και αυτό δεν είναι καµµία βολή για τους εργαζόµενους
µέχρι σήµερα. Νοµίζω, επίσης, ότι δεν υπάρχει πρόβληµα σε ένα
τόσο υψηλής εξειδίκευσης προσωπικό να συνδυαστούν οι στόχοι
µε κάποιες άλλες απολαβές. Νοµίζω ότι το προσωπικό της ΥΠΑ
έχει τις δυνατότητες να το κάνει αυτό.

Τελειώνω, κύριε Πρόεδρε, καθώς από τη στιγµή που ο κ. Σπίρ-
τζης µίλησε για τριάντα δευτερόλεπτα –και αυτό είναι ρεκόρ-,
δεν θα καταχραστώ τον χρόνο.

Θέλω να συµπληρώσω ότι, ναι, και το Υπουργείο και η Κυβέρ-
νηση στον τοµέα αυτό κινείται εξαιρετικά µεταρρυθµιστικά. Εί-
χαµε το νοµοσχέδιο για τα υδατοδρόµια. Είχαµε ένα νοµοσχέδιο
το οποίο σταµάτησε τον τρόπο µε τον οποίον –βέβαια, µε καλή
πρόθεση, η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ είχε σκοπό να µεταρρυθµί-
σει- θα δίνονται οι άδειες για τα διπλώµατα.

Τέλος, έρχεται η αναµόρφωση του ν.4416 που αφορά τα δη-
µόσια έργα. Η Κυβέρνηση κινείται απόλυτα εκσυγχρονιστικά και
στον τοµέα αυτό.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε, κύριε Σιµόπουλε και για την τήρηση του χρόνου. Έτσι
βοηθάµε.

Θα δώσω τώρα τον λόγο µέσω Webex, για την τροπολογία που
θέλει να υποστηρίξει, στον Υπουργό Ναυτιλίας κ. Πλακιωτάκη
και στη συνέχεια στον κ. Γιαννούλη για δέκα δευτερόλεπτα που
θέλει επί προσωπικού κάτι να πει και να µας εξηγήσει και σε τι
συνίσταται το προσωπικό.

Ορίστε, κύριε Πλακιωτάκη, έχετε τον λόγο και σας ευχόµαστε
περαστικά. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής): Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.

Κατ’ αρχάς, θέλω να εκφράσω τη χαρά µου που έχω τη δυνα-
τότητα να συµµετέχω στη σηµερινή διαδικασία. Θέλω να καλέσω
όλες και όλους να είναι εξαιρετικά προσεκτικοί. Ξέρετε, είµαι από
αυτούς που τηρούσα µε θρησκευτική ευλάβεια τα περιοριστικά
µέτρα. Όµως, ο ιός είναι παντού. Θα πρέπει να προφυλάξουµε
τόσο τους εαυτούς µας όσο και τους ανθρώπους γύρω µας. Γι’
αυτό καλώ όλους συναδέλφους, αλλά και όλους όσους µας βλέ-
πουν ή µας ακούν αυτή την ώρα να είναι εξαιρετικά προσεκτικοί.

Με την τροπολογία, την οποία εισάγει, το Υπουργείο Ναυτιλίας
και Νησιωτικής Πολιτικής ανταποκρίνεται για µια ακόµη φορά
πρωτοποριακά στις απαιτήσεις των καιρών. Η ελληνική εµπορική
ναυτιλία είναι µία εξωστρεφής επιχειρηµατική δραστηριότητα, η
οποία ασκείται τόσο εντός όσο και εκτός των εθνικών µας συνό-
ρων, εξυπηρετώντας τη µεταφορά επιβατών, αλλά και το παγκό-
σµιο θαλάσσιο εµπόριο, µε ασφαλή και αξιόπιστο τρόπο.

Ωστόσο, για να µπορέσει η ναυτιλία µας να ανταποκριθεί στις
απαιτήσεις της εθνικής οικονοµίας, αλλά βεβαίως να ανταποκρι-
θεί και στον υψηλό ανταγωνισµό που υπάρχει στη ναυτιλιακή
αγορά, χρειάζεται να ενεργοποιηθούν όλα εκείνα τα εργαλεία,
τα νοµοθετικά αλλά και τα τεχνικά, τα οποία είναι αναγκαία για
την οµαλή και απρόσκοπτη δραστηριοποίησή της.

Η διάταξη που παρουσιάζεται σήµερα, κινείται ακριβώς σε
αυτό το πλαίσιο, κινείται δηλαδή στην εξασφάλιση της εφαρµο-

γής του θεµελιώδους κανόνα της ναυτιλιακής µας πολιτικής, που
δεν είναι άλλος από την ασφάλεια για τα πλοία υπό ελληνική ση-
µαία, τα οποία κινούνται σε όλα τα µήκη και τα πλάτη του κό-
σµου.

Και βεβαίως, κινείται επίσης στο πλαίσιο της αδήριτης ανάγκης
να µη διακοπεί ούτε για ένα λεπτό η επικοινωνία των νησιών µε
την ηπειρωτική Ελλάδα, µε άλλα λόγια, να µη διακυβευτεί η κοι-
νωνική συνοχή της χώρας και η οικονοµική σταθερότητα της νη-
σιωτικής Ελλάδος.

Ταυτόχρονα, ο σκοπός αυτής της διάταξης είναι να αποφευχ-
θεί µε κάθε τρόπο η διαρροή πλοίων µας από το ελληνικό νηο-
λόγιο, στην περίπτωση κατά την οποία η εθνική µας διοίκηση δεν
θα µπορέσει να αντιµετωπίσει µε τον δέοντα τρόπο τα έντονα
προβλήµατα της αδυναµίας διενέργειας επιθεωρήσεων των
πλοίων µε την κλασική έννοια που όλοι γνωρίζουµε, δηλαδή τη
φυσική παρουσία του επιθεωρητή.

Η διάταξη εισάγει, λοιπόν, τη διαδικασία της διενέργειας των
τεχνικών, των εξ αποστάσεως επιθεωρήσεων των πλοίων όχι µε
δικές µας –προφανώς- αυτοσχέδιες εµπνεύσεις, αλλά µετά από
εξειδικευµένες οδηγίες που έχουν συνταχθεί από τον Διεθνή
Ναυτιλιακό Οργανισµό και έχουν αρχίσει πλέον και ακολουθούν-
ται από µεγάλες και ανταγωνιστικές σηµαίες παγκοσµίως.

Κυρίες και κύριοι, έχω επανειληµµένα τονίσει στην Εθνική µας
Αντιπροσωπεία το µέγεθος και τη σηµασία της µεγάλης ελληνι-
κής εµπορικής ναυτιλίας και τον τρόπο µε τον οποίο στηρίζει την
εθνική προσπάθεια για ευηµερία κοινωνική και οικονοµική. Δεν
χρειάζεται, βέβαια –πιστεύω- να επισηµάνω και πάλι το γεγονός
ότι κάθε µας κίνηση στον ναυτιλιακό χώρο έχει ως προτεραι-
ότητα την ασφάλεια της ναυσιπλοΐας, την ασφάλεια των θαλασ-
σών και βεβαίως, την προστασία του θαλασσίου περιβάλλοντος.

Ο ναυτιλιακός χώρος εκσυγχρονίζεται και νέα τεχνολογικά
µέσα έρχονται για να δώσουν ασφαλείς λύσεις στα µεγάλα
υπαρκτά προβλήµατα. Θεωρώ, λοιπόν, ότι όλοι µας έχουµε αν-
τιληφθεί ότι εάν η Ελλάδα υστερήσει στον διαρκώς εξελισσόµενο
χώρο της παγκόσµιας ναυτιλίας, θα υποθηκεύσουµε το µέλλον
της ελληνικής ναυτιλίας και µαζί µε αυτή το µέλλον της πατρίδας
µας.

Χρέος µας, λοιπόν, είναι -και αυτό υπηρετούµε πάλι σήµερα-
να κρατήσουµε ψηλά την ελληνική σηµαία, χωρίς καµµία απολύ-
τως έκπτωση στην ποιότητά της. Είµαι βέβαιος ότι η τροπολογία
αυτή θα τύχει της συνολικής σας αποδοχής.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαρι-

στούµε, κύριε Πλακιωτάκη. Και πάλι περαστικά σας! Αναφέρεστε
στην τροπολογία µε γενικό αριθµό 583 µε ειδικό 13, εντάξει.

Ο κ. Γιαννούλης είναι συνδεδεµένος;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Πάντα!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Έχετε τον λόγο για

ένα δευτερόλεπτο επί προσωπικού.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Θέλετε να γελάσω τώρα ή να κλάψω

στο ένα δευτερόλεπτο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ό,τι θέλετε να κάνετε,

δικαίωµά σας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Τότε, κύριε Πρόεδρε, λοιπόν, για να

µην έχουµε άλλες διενέξεις, θα σας παρακαλούσα να διαβάσετε
λίγο προσεκτικότερα τον Κανονισµό. Για ένα λεπτό!

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, τίποτα, θα απαν-
τήσετε, δεν θέλω να µε παρακαλέσετε καθόλου. Τα έχω διαβάσει
αυτά που γράψατε, γιατί νοµίζετε ότι είσαστε ακόµη στην τηλε-
όραση. Απαντήστε στον κ. Γκίκα και δεν θέλω να πείτε τίποτα για
εµένα.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ωραία.
Ο Κανονισµός προβλέπει ένα λεπτό, όχι ένα δευτερόλεπτο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Δεν θα µου πείτε για

τον Κανονισµό, θα απαντήσετε. Θα απαντήσετε; Το προσωπικό
θέλω.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Να το µάθετε. Βεβαίως, θα απαν-
τήσω.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ωραία.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Αφήστε τις επιδείξεις αυταρχισµού

τώρα, δεν περνάνε αυτά.
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Είπε ο κ. Γκίκας -στον οποίο δώσατε τον λόγο ως µη οφείλατε,
γιατί δεν είναι Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος- ότι ψεύδοµαι για
την προκήρυξη του Υπουργείου Μεταναστευτικής Πολιτικής, σε
σχέση µε την προκήρυξη.

Διαβάζω -για να µην τρώω τον πολύτιµο χρόνο σας- από την
προκήρυξη: «Για το σύνολο των θέσεων προβλέπεται η διεξα-
γωγή συνέντευξης των υποψηφίων µέσω ηλεκτρονικής πλατφόρ-
µας. Πιο συγκεκριµένα, γίνεται έλεγχος των αιτήσεων και των
δικαιολογητικών και ακολουθεί συνέντευξη.

Πάµε τώρα στον επιµερισµό: Εκπαίδευση 20%, κοινωνικά κρι-
τήρια 30%, γενική εργασιακή εµπειρία 20% και συνέντευξη υπο-
ψηφίου 30%, το σωστό, που είναι απόλυτη εγγύηση ότι όλα τα
προηγούµενα µπορούν να ανατραπούν και να προκριθεί µόνο η
πολιτική, η συγγενική, ή η πελατειακή σχέση του υποψηφίου».

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε πολύ.
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο. Μία

φράση! Για τριάντα δευτερόλεπτα!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, κύριε Γκίκα! 
Συνεχίστε!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Επειδή µε αποκάλεσε ψεύτη, θα σας

πω και ένα ακόµα ψέµα, κατά τον κ. Γκίκα. Να µας απαντήσουν
και πόσοι εργαζόµενοι της «AEGEAN» απολύθηκαν το τελευταίο
διάστηµα και εµείς τους δίνουµε και τα 120 εκατοµµύρια ευρώ.

Ευχαριστώ.
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, θέλω τον λόγο!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, κύριε Γκίκα, σας

παρακαλώ, δεν είναι έτσι η διαδικασία. Μετά θα θελήσει να απαν-
τήσει ο κ. Γιαννούλης. Σας παρακαλώ!

ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Για τριάντα δευτερόλεπτα!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ούτε δευτερόλεπτο!

Και δεν είστε και Κοινοβουλευτικός. Έτσι έγινε και η παρεξήγηση
προηγούµενα.

Η κ. Πέρκα έχει τον λόγο.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Να ευχηθώ και εγώ περαστικά στον κ. Πλακιωτάκη. Τον βλέπω,

όµως, µια χαρά, οπότε εντάξει.
Ολοκληρώνεται σήµερα η διαδικασία για την ψήφιση, βεβαίως,

αυτού του νοµοσχεδίου που αφορά στη σύσταση της Ανεξάρτη-
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. Βεβαίως σηµειώνω -γιατί το
λέει πολλές φορές ο κύριος Υπουργός- ότι συµφωνούµε στον
διαχωρισµό. Συνειδητοποιώ, όµως, ότι δυστυχώς δεν υπάρχει
καµµία περίπτωση να συµφωνήσουµε, αλλά αυτό που έχει σηµα-
σία είναι ότι στην πραγµατικότητα δεν έχουµε λάβει απάντηση
σε κανένα από τα ερωτήµατά µας.

Εγώ τουλάχιστον προσωπικά –και όλοι οι συνάδελφοι- έχω
κάνει σε τρεις συγκεκριµένες οµιλίες κρίσιµα ερωτήµατα. Τίποτα
ως απάντηση, µόνο ψέµατα και λυπάµαι πάρα πολύ για αυτό.
Στον λίγο χρόνο που έχω θα µπω στον πειρασµό να απαντήσω
σε κάποια από αυτά.

Η µεγαλύτερη διαφορά του νοµοσχεδίου που φέρνετε στη
Βουλή σε σχέση µε τον ν.4427/2016 είναι η κατάργηση των αε-
ροπορικών αρχών. Είναι ξεκάθαρο για µας ότι οι αρχές, ιδιαίτερα
στα περιφερειακά αεροδρόµια, διασφαλίζουν την ασφάλεια των
πτήσεων και τα δικαιώµατα των επιβατών. Έχουν αναλυθεί αυτά.

Ειδικότερα, όµως, σήµερα µε την ιδιωτικοποιηµένη µορφή
πολλών και κοµβικών αεροδροµίων, µε την κορύφωση της τουρ-
κικής προκλητικότητας απαιτείται αυξηµένος ο κρατικός έλεγχος
και η φυσική παρουσία της αρχής στα αεροδρόµια.

Κύριε Υπουργέ, περιορίσατε τις αρµοδιότητες των αερολιµε-
νικών σε έξι, αναφέρατε έξι αρµοδιότητες. Είναι πάνω από
εξήντα. Τελικά, βγάλατε και το πόρισµα ότι οι τελευταίοι δεν χρει-
άζονται επί τόπου, γιατί όλα γίνονται ηλεκτρονικά.

Δεν έχω χρόνο να απαντήσω για να αναιρέσω µία-µία. Θα πω,
όµως, το εξής: Είπατε πως αρµοδιότητα για τα ατυχήµατα δεν
έχει ο αερολιµενικός, αλλά η Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπορι-
κών Ατυχηµάτων. Γίνεται να µην το γνωρίζετε, κύριε Υπουργέ,
ότι η συγκεκριµένη επιτροπή αναλαµβάνει δράση σε περίπτωση
µεγάλου αεροπορικού ατυχήµατος –major accident- µε απώλεια
ανθρώπινης ζωής ή καταστροφή περιουσιακών στοιχείων; Για τα
υπόλοιπα ατυχήµατα, που είναι και τα πιο συχνά ευτυχώς, όπως
εργατικά, ατυχήµατα κατά τη µεταφορά επιβατών και τα λοιπά η

αεροπορική αρχή είναι η µόνη υπεύθυνη.
Όσον αφορά το επιχείρηµα, βέβαια, ότι στην επιτροπή που

είχε συσταθεί για τη σύσταση της ΑΠΑ συµµετείχε άτοµο από
την EASA –το λέτε, το επαναφέρετε- σας λέω ότι αυτό το άτοµο,
το οποίο τυχαίνει να είναι και το ίδιο, είχε πει «ναι» σε µια αρχή
τετρακοσίων ογδόντα επτά ατόµων, µε παρουσία στα περιφερει-
ακά αεροδρόµια και λέει, επίσης, «ναι» σε µια αθηνοκεντρική
αρχή εκατόν εβδοµήντα δύο ατόµων. Γιατί; Γιατί προφανώς η αρ-
µοδιότητά του είναι να καταστήσει σαφές ότι πρέπει να εξασφα-
λιστεί ασφάλεια. Το πώς θα γίνει αυτό δεν αφορά την EASA, η
οποία δεν γνωρίζει τις ιδιαιτερότητες και τα χαρακτηριστικά κάθε
χώρας. Μετά την εφαρµογή του νόµου θα προβεί σε ελέγχους η
EASA, για να δει αν τελικά αυτό το ευέλικτο σχήµα πραγµατικά
εξασφαλίζει την ασφάλεια.

Τελικά, λοιπόν, ενώ οι ιδιωτικοί φορείς διαχείρισης δέχονται
την παρουσία της αρχής -έγινε συµβατική, τους υποχρέωσαν,
αναφέρεται στις συµβάσεις τους- έρχεστε εσείς µε το νοµοσχέ-
διο και αφήνετε τη «FRAPORT» να διαχειριστεί έκτακτες κατα-
στάσεις προς όφελος των ελληνικών συµφερόντων.

Σε ό,τι αφορά τα θέµατα του προσωπικού, βέβαια και τον αδι-
καιολόγητα µειωµένο αριθµό -έχουν αναλυθεί, σας είπα, αυτά-
µας ρωτήσατε αν για τον µαγικό αυτό αριθµό, για τους τετρακό-
σιους ογδόντα επτά, εµείς κάναµε µελέτη. Φυσικά και κάναµε µε-
λέτη, κύριε Υπουργέ. Είχε προηγηθεί πολλή δουλειά από τους
υπηρεσιακούς της ΥΠΑ, κάτι που οφείλατε να το γνωρίζετε και
αυτό.

Εσείς, όµως, είχατε προτεραιότητα να ακυρώσετε για άλλη µια
φορά ό,τι είχε κάνει ο ΣΥΡΙΖΑ –αυτό είναι πια καθεστώς- για να
βολέψετε είκοσι πέντε «ηµέτερους», άσχετους µε το αντικείµενο
και να δηµιουργήσετε και την επιτελική «ΑΠΑ των αρίστων», ρί-
χνοντας το ποσοστό των ΠΕ, αυτών που έχουν πτυχίο, από 90%
στο 68%.

Μήπως, όµως, τελικά η ανεδαφική πρόταση έγινε γιατί ακρι-
βώς δεν θέλετε να δώσετε λεφτά για την εποπτεία της αεροναυ-
τιλίας; Πώς αλλιώς να εξηγήσουµε ότι από το ήδη πενιχρό
αεροναυτικό τέλος των 30 ευρώ -όταν ο µέσος όρος είναι 45
ευρώ- µε το νοµοσχέδιο εισηγείστε µόνο 1 ευρώ, δηλαδή το 3%
του τέλους για την εποπτεία της αεροναυτιλίας;

Τι κι αν το αντίστοιχο ποσοστό για την Κύπρο των δύο αερο-
δροµίων είναι 28,5% και της Εσθονίας των τεσσάρων αεροδρο-
µίων 22%; Ας µη συνεχίσω, όµως.

Το παν για τη Νέα Δηµοκρατία είναι η εξυπηρέτηση των ιδιω-
τικών συµφερόντων, να µείνει ευχαριστηµένη η «AEGEAN» µε τα
30 ευρώ, αν και δεν φαίνεται να διαµαρτύρεται όταν καταβάλλει
στην Ιταλία 78 ευρώ και ας πάει περίπατο η ασφάλεια.

Σε σχέση τώρα και µε την «AEGEAN», δεν µπορώ να µην ανα-
φερθώ στην κρατική ενίσχυση. Σας είχα κάνει πολλές επίκαιρες
ερωτήσεις, αλλά δεν απαντήθηκαν επαρκώς, όπως βεβαίως όλες
οι ερωτήσεις. Όµως, θέλω να καταλάβετε το εξής: Βεβαίως οι
µεταφορές πρέπει να βοηθηθούν, όπως βεβαίως και οι αεροµε-
ταφορές. Όµως, αυτό πρέπει να γίνει µε εγγυήσεις για το ελλη-
νικό δηµόσιο. Δεν γίνεται την ώρα που προβλέπεται επιστρεπτέα
προκαταβολή για όλες τις επιχειρήσεις στη χώρα, να κάνετε
δώρο ζεστό χρήµα στην «AEGEAN».

Σας είπα και προχθές ότι για τη µέχρι τώρα βοήθεια που έχει
λάβει η «AEGEAN», το µόνο που έκανε ήταν να απολύσει κόσµο
από τα αεροδρόµια. Άρα έλαβε µέχρι τώρα τα λεφτά από τα
vouchers, έδιωξε κόσµο, ενώ θα έπρεπε να διατηρήσει τις θέσεις
εργασίας, φτιάχνετε έναν νόµο για να µην ελέγχεται µε ένα εκτε-
λεστικό συµβούλιο ελεγχόµενο από εσάς και θέλετε, συν τοις άλ-
λοις, να της δώσετε και 120 εκατοµµύρια ευρώ. 

Το κράτος µε το ποσό των 120 εκατοµµυρίων ευρώ αντί για
µετοχές, εξασφαλίζει δικαιώµατα προαίρεσης για την απόκτηση
µετοχών της «AEGEAN» εντός της προσεχούς πενταετίας σε τιµή
χαµηλότερη από αυτή στην οποία διαπραγµατεύεται στο χρηµα-
τιστήριο την ηµεροµηνία µετατροπής των warrants.

Σε περίπτωση που φαλιρίσει η «AEGEAN», ποια είναι η εξα-
σφάλιση του ελληνικού δηµοσίου; Απαντήστε τουλάχιστον σε
αυτό. Διότι µας είπατε ότι θα έχουµε, θα αγοράσουµε κ.λπ.. Τι
θα γίνει, λοιπόν, αν φαλιρίσει;

Γιατί δεν γίνεται, λοιπόν, τώρα η εξαγορά µε την τρέχουσα
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τιµή της µετοχής, δηλαδή µε περίπου 4 ευρώ ανά µετοχή; Βάσει
αυτής της τιµής και όχι χαµηλότερης, το δηµόσιο µε τα 120 εκα-
τοµµύρια ευρώ θα µπορούσε να κατέχει το 40% των µετοχών.
Όµως, εκεί κρύβεται η αλήθεια. Με δεδοµένο ότι ο µεγαλύτερος
µέτοχος της «AEGEAN» είναι ο κ. Βασιλάκης και µε τη συµµετοχή
του να ανέρχεται στο 36,68%, µια τέτοια εξέλιξη θα καθιστούσε
απόλυτο κυρίαρχο το δηµόσιο.

Και έρχοµαι και σε κάτι ακόµα, κύριε Υπουργέ, στο οποίο σας
προκαλώ, επίσης, να απαντήσετε. Μιλάτε για την «TAP» της Πορ-
τογαλίας. Ωστόσο, δεν ξέρετε ότι 50% µέτοχος στην «TAP» είναι
το δηµόσιο, το κράτος της Πορτογαλίας και ότι µάλιστα η κυβέρ-
νηση σχεδιάζει να αυξήσει το µερίδιό της στο 72,5%; Ο δε επι-
χειρηµατίας, ο Ουµπέρτο Πεντρόσα, κατέχει µόλις το 22,5% και
το 5% ανήκει σε υπαλλήλους της «TAP». Τι συγκρίνετε, λοιπόν;

Βέβαια, στο ίδιο µήκος κύµατος κινείστε και µε τη «FRAPORT».
Έχει λάβει αναστολή 22,9 εκατοµµύρια για το έτος 2019, την ίδια
στιγµή που τον Απρίλιο του 2020 τα στελέχη του έλαβαν µπόνους
λόγω των υπερκερδών. Και ρωτώ το εξής: Προβλέπεται η ανα-
στολή για το 2019, ενώ δεν υπήρχε κορωνοϊός; Όχι.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας της κυρίας Βουλευτού)

Επιπλέον, έχουν λάβει για το 2020 επίσης αναστολή, ενώ το
2020 δεν έχει τελειώσει και δεν υπάρχει λογιστικός έλεγχος για
να δούµε πόση ζηµιά έχει υποστεί, παρ’ όλο που αυτό, ούτως ή
άλλως, δεν έχει σηµασία -και εδώ σας έχω κάνει ερώτηση- γιατί
η αναστολή είναι παρά τη σύµβαση. Δεν υπάρχει τέτοιο πράγµα
στη σύµβαση παραχώρησης. Τις τηρούµε τις συµβάσεις; Σύµ-
φωνα, λοιπόν, µε τα άρθρα της σύµβασης, δεν δικαιούται. Βέ-
βαια, απ’ ό,τι µαθαίνουµε, θέλει και αυτή βεβαίως -αλίµονο!-
ζεστό χρήµα.

Το εκτελεστικό συµβούλιο στα µέτρα σας, ενώ δεν φέρνετε
στη Βουλή τη γνωµοδότηση της επιτροπής. Γιατί δεν τη φέρνετε,
κύριε Υπουργέ; Η επιλογή των µελών έχει ολοκληρωθεί ήδη από
τον Ιούνιο του 2019. Γιατί προσπαθείτε µε τελείως αντισυνταγ-
µατικό τρόπο να σταµατήσετε µια διαδικασία που βρίσκεται στο
στάδιο της Επιτροπής Θεσµών και Διαφάνειας;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ολοκληρώστε, σας
παρακαλώ, κυρία Πέρκα.

ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Και το προφανές είναι …(δεν
ακούστηκε)…«ηµετέρους» και να έχετε τον απόλυτο έλεγχο του
συµβουλίου. Με βάση αυτό το νοµοσχέδιο, τα µέλη που θα επι-
λέγονται θα είναι από τον ίδιο τον Υπουργό και όχι από ανοιχτή
διαγωνιστική διαδικασία.

Και όσον αφορά στο άρθρο 43 επί διαιτησίας, µια χαρά και
αυτό. Προωθούνται συγκεκαλυµµένα χαριστικά οικονοµικές ενι-
σχύσεις υπέρ ιδιωτικών αεροπορικών εταιρειών και εταιρειών
διαχείρισης αερολιµένων, µε την επίκληση ότι αυτό έγινε κατόπιν
απόφασης της ανεξάρτητης αρχής, την οποία εσείς έχετε διορί-
σει. Εν πάση περιπτώσει, ζητάω ξανά να µας πείτε τι περιλαµβά-
νει η αµοιβαία επωφελής λύση µεταξύ «FRAPORT» και
Πρωθυπουργού.

Η ευέλικτη µορφή τώρα…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ολοκληρώστε, σας

παρακαλώ, κυρία Πέρκα. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ολοκληρώνω, κύριε Πρόεδρε. 
Να σας πω κάτι, κύριε Υπουργέ; Βρήκα ότι ως Τοµεάρχης Με-

ταφορών της Νέας Δηµοκρατίας είχατε αναγνωρίσει ως πολύ θε-
τικό όταν ψηφιζόταν ο νόµος ότι η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ κατάφερε
να µην µπούµε σε µια διαδικασία εκποίησης του εναέριου χώρου.
Εµείς το παρεξηγήσαµε και νοµίζαµε ότι το λέγατε θετικά. Προ-
φανώς παρεξηγήσαµε τα λόγια σας. Μάλλον εννοούσατε να το
αφήσουµε να το εκποιήσετε εσείς.

Και βεβαίως, οι αρµοδιότητες της Διεύθυνσης Τεχνικών Υπη-
ρεσιών πάνε «στον αέρα». Ποιος θα εκδίδει οικοδοµικές άδειες;
Ποιος θα κάνει τις πιστοποιήσεις; Υπάρχει ένα κενό. Όµως, αυτή
είναι µια τακτική για να υπάρχουν καθυστερήσεις και να δικαιούν-
ται αποζηµιώσεις όσοι δικαιούνται, σύµφωνα µε κάποιες συµβά-
σεις.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ολοκληρώστε, σας
παρακαλώ.

ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Κύριε Υπουργέ -και τελειώνω µε

αυτό, κύριε Πρόεδρε- είναι ένα νοµοσχέδιο γεµάτο αντισυνταγ-
µατικότητες και πλήθος επιτροπών και υποεπιτροπών. Υποβαθ-
µίζεται ουσιαστικά στο σύνολό του ξεκάθαρα η ΑΠΑ και οι µόνοι
που τοποθετήθηκαν θετικά για την αποψίλωση και την υποβάθ-
µιση είναι τελικά οι ελεγχόµενοι, ο ΣΕΤΕ, η «AEGEAN», και µην
ξεχνάµε και τη «FRAPORT». Το µόνο που είπε η «FRAPORT» ήταν
ότι ζήτησε µείωση προστίµων. Γι’ αυτόν τον λόγο έχετε απέναντί
σας όχι µόνο τον ΣΥΡΙΖΑ, όχι µόνο όλα τα συλλογικά όργανα,
αλλά και το σύνολο των κοµµάτων της Αντιπολίτευσης.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε, κυρία Πέρκα.
Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Αναστάσιος Χατζηβασιλείου από τη

Νέα Δηµοκρατία. 
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε

Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να αναφερθώ στα όσα

ακούστηκαν λίγο νωρίτερα στην Αίθουσα. Ακούστηκαν πολλά
περί αυταρχισµού της Κυβέρνησης. Μάλιστα, κάποιος συνάδελ-
φος από το ΜέΡΑ25 µίλησε για τη δηµοκρατία σε γύψο, όπως
είχε γίνει και παλαιότερα, υπονοώντας προφανώς µια απαράδε-
κτη σύγκριση. Καλό θα ήταν να είµαστε όλοι πολύ προσεκτικοί,
όταν αναφερόµαστε σε τέτοιου είδους ζητήµατα. Τα ρητορικά
παιχνίδια µε τη δηµοκρατία δεν είναι χρήσιµα και το λιγότερο
είναι επικίνδυνα και θλιβερά.

Σήµερα, λοιπόν, έχουµε µπροστά µας ένα νοµοσχέδιο που
ρυθµίζει τα σηµαντικά ζητήµατα της αεροπορίας στη χώρα µας.
Επιτέλους, λοιπόν, συστήνεται ως ανεξάρτητη διοικητική αρχή η
Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας σε πλήρη εφαρµογή του Κοινοτικού
Δικαίου. Πρόκειται για µια αρχή αυτοτελή που δεν θα υπόκειται
στον έλεγχο της οποιασδήποτε κυβέρνησης, παρά µόνον στον
έλεγχο της Βουλής.

Άκουσα, λοιπόν, τις προηγούµενες ηµέρες από συναδέλφους
του ΣΥΡΙΖΑ ότι το παρόν νοµοσχέδιο δηµιουργεί κενά που µπο-
ρούν να θέσουν σε κίνδυνο την ασφάλεια των πτήσεων και τα δι-
καιώµατα των επιβατών. Όµως, αυτός ακριβώς είναι ο στόχος
του σηµερινού νοµοσχεδίου: η µεγαλύτερη ασφάλεια στις πτή-
σεις µας και η καλύτερη προστασία του επιβατικού κοινού.

Σήµερα, λοιπόν, η Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας ορθώς
προχωρά στον τελικό διαχωρισµό της αρµοδιότητας ρύθµισης
και εποπτείας των µεταφορών από τη δραστηριότητα της παρο-
χής υπηρεσιών αεροναυτιλίας και διαχείρισης των αεροδροµίων.

Σε µία χώρα, λοιπόν, όπου ο τουρισµός είναι η βαριά βιοµηχα-
νία της, είναι αναγκαίο τα αεροδρόµια και οι υπηρεσίες τους να
είναι υψηλού επιπέδου. Κερδισµένος από την αναβάθµιση των
υπηρεσιών και των υποδοµών δεν είναι µόνο ο απλός ταξιδιώτης,
αλλά ο ελληνικός τουρισµός και κυρίως η εθνική οικονοµία στο
σύνολό της.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σωστά σήµερα διαχωρίζεται η
ΑΠΑ από την ΥΠΑ. Σε µια ευρωπαϊκή δηµοκρατική χώρα ο ελεγ-
χόµενος δεν µπορεί να είναι ταυτόχρονα και ελεγκτής. Έτσι, λοι-
πόν, σήµερα νοµοθετούµε αυτό που η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ άφησε
ελλιπές το 2016. Μάλιστα, η κωλυσιεργία και οι καθυστερήσεις
εκείνης της εποχής δηµιούργησαν δύο µεγάλα προβλήµατα.
Πρώτον, τη διατήρηση του πρωτοφανούς για τα ευρωπαϊκά δε-
δοµένα της ταύτισης επόπτη και εποπτευόµενου, κάτι που είναι
ανήκουστο και, δεύτερον, τον σοβαρό κίνδυνο για επιβολή κυ-
ρώσεων από την Ευρωπαϊκή Ένωση και φυσικά τον υποβιβασµό
της χώρας µας από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό Ασφάλειας της
Αεροπορίας, τον EASA.

Έτσι, λοιπόν, η σηµερινή Κυβέρνηση και το Υπουργείο Μετα-
φορών απευθύνθηκε στην EASA και την αρµόδια γενική διεύ-
θυνση της Κοµισιόν, εξήγησε την κατάσταση που επικρατεί στον
τοµέα της Πολιτικής Αεροπορίας και σε απόλυτη σύµπνοια µαζί
τους φέρνει στη Βουλή σήµερα ένα νοµοσχέδιο το οποίο µας
υπενθυµίζει ότι ζούµε σε µία ευρωπαϊκή χώρα, ένα νοµοσχέδιο
που δεν έχει σχέση µε τριτοκοσµικές πρακτικές που προσπάθησε
να εφαρµόσει ο ΣΥΡΙΖΑ πριν από τέσσερα χρόνια. Μάλιστα,
ακούστηκαν διαµαρτυρίες σχετικά µε τις θέσεις προσωπικού της
ΑΠΑ.

Σε αντίθεση, λοιπόν, µε τον ΣΥΡΙΖΑ που προσπαθούσε να τα-
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κτοποιήσει «ηµέτερους» και είχε προβλέψει τετρακόσιες ογδόντα
επτά θέσεις υπαλλήλων σε µια υδροκέφαλη αρχή, όπως πολύ
σωστά είπε και ο κύριος Υπουργός, οι εκατόν εβδοµήντα δύο θέ-
σεις που προβλέπονται σήµερα καλύπτουν συγκεκριµένες ανάγ-
κες και βασίζονται σε αναλογιστική µελέτη. Στην όλη διαδικασία,
µάλιστα, συµµετείχε και η ΥΠΑ, αλλά και η αρµόδια ευρωπαϊκή
υπηρεσία, η EASA.

Έτσι λοιπόν, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δηµιουργείται σή-
µερα το απαραίτητο νοµικό πλαίσιο για να διευκολυνθεί η χά-
ραξη µιας µακρόπνοης εθνικής στρατηγικής στις
αεροµεταφορές στην πατρίδα µας. Εναρµονιζόµαστε πλήρως µε
την ευρωπαϊκή νοµοθεσία και δηµιουργούµε επιτέλους έναν σύγ-
χρονο φορέα, έναν αξιόπιστο συνοµιλητή των αντίστοιχων ευρω-
παϊκών υπηρεσιών. Οι επιβάτες θα γνωρίζουν πλέον ξεκάθαρα
ότι η νέα αυτή αρχή θα προστατεύει τα δικαιώµατά τους µε
τρόπο διαφανή και άµεσο. Παράλληλα, θωρακίζεται και η ΥΠΑ
ως πάροχος υπηρεσιών και αποκτά µια ξεκάθαρη διοικητική και
οικονοµική αυτοτέλεια.

Μάλιστα βλέπω ότι ενισχύεται η λειτουργία της, καθώς επα-
νέρχεται σε εκείνη η Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας, κίνηση που
προβλεπόταν από τον προηγούµενο νόµο, αλλά είχε µείνει στα
χαρτιά.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να κλείσω µε το ζή-
τηµα κρατικής ενίσχυσης της «AEGEAN». Ακούστηκαν από την
Aντιπολίτευση φωνές ότι δεν είναι σαφής ο τρόπος προστασίας
των συµφερόντων του δηµοσίου σε αυτή τη διαδικασία. Βεβαίως
ο ΣΥΡΙΖΑ µετά την αρχική του αντίρρηση, τώρα λέει «ναι» στη
στήριξη υπό συγκεκριµένες προϋποθέσεις.

Ας πάρουµε, λοιπόν, τα πράγµατα µε τη σειρά. Υπό κανονικές
συνθήκες η «AEGEAN» αποδίδει ετησίως στο ελληνικό δηµόσιο
400 εκατοµµύρια ευρώ και το συνολικό αποτύπωµά της στην
εθνική οικονοµία φτάνει τα 2 δισεκατοµµύρια ευρώ τον χρόνο.
Πέρυσι, λοιπόν, µετέφερε δεκαπέντε εκατοµµύρια επιβάτες και
απ’ ό,τι βλέπω τα 12 εκατοµµύρια από αυτούς ήταν ξένοι τουρί-
στες.

Συµφωνούµε, λοιπόν, ότι πρέπει να µείνει όρθια; Συµφωνούµε
ότι πρέπει να µείνει όρθια όχι µόνο για να σωθούν οι θέσεις ερ-
γασίας των υπαλλήλων της, αλλά για να επιβιώσει η εθνική του-
ριστική µας βιοµηχανία; Μέχρι σήµερα είναι η µοναδική µεγάλη
αεροπορική εταιρεία στην Ευρώπη που δεν έχει πάρει άµισθη
κρατική στήριξη, µε ό,τι αυτό συνεπάγεται για τον ανταγωνισµό
στη διεθνή αγορά.

Έτσι, λοιπόν, αγαπητοί συνάδελφοι της Αντιπολίτευσης, η Κυ-
βέρνηση δεν κάνει δωρεές σε ιδιώτες. Η Κυβέρνηση στηρίζει µια
µεγάλη ελληνική επιχείρηση που αυξάνει το ΑΕΠ της χώρας,
θέτει σαφείς όρους για την παροχή κρατικής στήριξης, στο πλαί-
σιο βέβαια των έκτακτων συνθηκών που δηµιούργησε η πανδηµία
και µάλιστα θέτει όρους αυστηρούς σε σχέση µε µοντέλα ενί-
σχυσης που είδαµε ότι εφαρµόστηκαν σε άλλες ευρωπαϊκές
χώρες φέτος. Βασική προϋπόθεση είναι η συµµετοχή των ιδιω-
τών µετόχων της εταιρείας σε όποιο πακέτο συµφωνηθεί και το
δηµόσιο θα κατέχει το δικαίωµα εξαγοράς µετοχών της εταιρείας
όποτε το κρίνει σκόπιµο ή αναγκαίο. Και αν µάλιστα αυτό συµβεί,
το κράτος θα µπορεί να αγοράσει τις µετοχές αυτές σε τιµή χα-
µηλότερη από την τρέχουσα εκείνης της στιγµής. Εποµένως, λοι-
πόν, έχουµε διπλή δικλίδα ασφαλείας για την προστασία του
δηµοσίου συµφέροντος. Σε κάθε περίπτωση ο ισχυρός τουρι-
σµός χρειάζεται ισχυρούς αεροµεταφορείς και αυτό είναι δεδο-
µένο.

Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε το σηµερινό
νοµοσχέδιο µπαίνει επιτέλους τάξη στον τοµέα της πολιτικής αε-
ροπορίας και ανοίγει ο δρόµος για ποιοτικότερες και ασφαλέ-
στερες υπηρεσίες στους πολίτες. Γι’ αυτό, λοιπόν,
υπερψηφίζουµε το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών.

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εγώ ευχαριστώ,

κύριε Χατζηβασιλείου, και για την τήρηση του χρόνου και πάω
γρήγορα γρήγορα στον κ. Κατρίνη από το Κίνηµα Αλλαγής.

Κύριε Κατρίνη, έχετε τον λόγο. Από τη θέση σας παρακαλώ
και µε τη µάσκα.

ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Συζητάµε σήµερα ένα νοµοσχέδιο που ουσιαστικά τροποποιεί

τον ν.4427/2016, έναν νόµο µε τον οποίο επιχειρήθηκε ο διαχω-
ρισµός της κανονιστικής ρυθµιστικής αρχής και η δηµιουργία
µιας νέας ανεξάρτητης αρχής, της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας.
Τελικά το µόνο που έγινε είναι ότι θεσπίστηκαν δύο προεδρικά
διατάγµατα και στην πράξη όλα σχεδόν έµειναν στάσιµα. Η µόνη
κινητικότητα ήταν ο διορισµός προέδρου της αρχής µόλις το τε-
λευταίο εξάµηνο.

Θα περιµέναµε µετά την εµπειρία του ανεφάρµοστου προ-
ηγούµενου νόµου ότι η σηµερινή Κυβέρνηση θα έφερνε έναν
ολοκληρωµένο νόµο µε ξεκάθαρο πλαίσιο για τις δοµές, τη λει-
τουργία, αλλά και τις αρµοδιότητες του νέου φορέα. Αντιθέτως
έχουµε εκ νέου σύσταση µε ασάφειες και αµφιβολίες για την
αποτελεσµατική λειτουργία, αλλά και τη βιωσιµότητα των δύο
παράλληλων δοµών, της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας.

Περιµένουµε απάντηση στο ερώτηµα που αφορά τη µετα-
τροπή της ΥΠΑ σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου. Σχετίζεται
µε κάποια ανάγκη που αφορά τον ρόλο, την αποστολή ή το έργο
της; Πρόκειται για ανατροπή που επιφέρει προβλήµατα στη λει-
τουργία της ΥΠΑ και στην αυτοτέλειά της και θα πρέπει νοµίζω
να αιτιολογηθεί επαρκώς.

Προκειµένου να αποφευχθούν επικαλύψεις αρµοδιοτήτων,
είναι αναγκαίο να ορισθεί µε σαφήνεια το πλαίσιο της ανεξάρτη-
της λειτουργίας της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας µε όλα τα απα-
ραίτητα εχέγγυα για τη συνέχιση και της ασφαλούς λειτουργίας
της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Ειπώθηκε και από τον ει-
σηγητή µας, τον Χρήστο Γκόκα, ότι ως προς τη λειτουργία µάς
προβληµατίζει ο ορισµός του διοικητή από τον Υπουργό, γιατί,
αλήθεια, ποια εχέγγυα ανεξαρτησίας και αξιοπιστίας παρέχει;

Σχετικά µε τους πόρους και τις αµοιβές των εργαζοµένων, θε-
ωρούµε ότι δεν κατοχυρώνονται επαρκώς. Προβλέπεται µεν ότι
θα συνδράµει ο κρατικός προϋπολογισµός στο τέλος του χρό-
νου, ωστόσο οι εργαζόµενοι χρειάζονται ένα περιβάλλον οικονο-
µικής ασφάλειας για να µπορέσουν να αποδώσουν, να
συνεργαστούν και να εγγυηθούν τελικά τη δηµόσια ασφάλεια,
γιατί αυτό είναι και το ζητούµενο, που νοµίζω, όµως, ότι µε τις
διατάξεις του παρόντος νοµοσχεδίου δεν διασφαλίζεται επαρ-
κώς.

Σηµαντικό, επίσης, είναι το ζήτηµα της στελέχωσης. Το είπαµε
και στην επιτροπή, το είπε και ο Χρήστος Γκόκας, το επαναλαµ-
βάνουµε. Μειώνονται οι οργανικές θέσεις από τετρακόσιες
ογδόντα επτά σε εκατόν εβδοµήντα δύο, αριθµός πλήρως αναν-
τίστοιχος µε άλλες ευρωπαϊκές χώρες. Ενδεικτικά θα πω ότι στην
Ιταλία για δέκα αεροδρόµια η αντίστοιχη αρχή έχει εξακόσια σα-
ράντα επτά άτοµα προσωπικό.

Επίσης, µε το νοµοσχέδιο που συζητάµε καταργούνται οι κρα-
τικές περιφερειακές αρχές, µε άγνωστο το µέλλον των εργαζο-
µένων στα δεκατέσσερα παραχωρηµένα αεροδρόµια, ειδικά σε
αυτή την πολύ δύσκολη οικονοµικά, κοινωνικά και πολιτικά συγ-
κυρία για τη χώρα και τους εργαζόµενους. Πρέπει να υπάρξει
πρόβλεψη για σύσταση περιφερειακών οργανικών µονάδων αε-
ρολιµένων στα µη παραχωρηθέντα αεροδρόµια και περιφερει-
ακών οργανικών µονάδων αερολιµενικών δραστηριοτήτων στα
παραχωρηθέντα αεροδρόµια. Με αυτή την πρόβλεψη, εάν και
εφόσον την υιοθετήσει η Κυβέρνηση, παραµένει η µονάδα της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας στα παραχωρηθέντα αερο-
δρόµια στην οποία µπορούν να παραχωρηθούν ή και να ανατε-
θούν αρµοδιότητες κρατικών, επιτόπιων και άµεσων ελέγχων.

Τίθενται πολλά ερωτήµατα σχετικά µε τους ελέγχους που έως
τώρα διενεργούσαν οι εν λόγω αρχές. Τι θα γίνει στο µέλλον, µε
δεδοµένο ότι δεν µπορούν όλες οι ελεγκτικές αρµοδιότητες να
ανατεθούν σε ιδιώτες; Ποιος θα ασκεί άραγε την ελεγκτική αρ-
µοδιότητα στο εξής για ευαίσθητα και σοβαρά ζητήµατα, όπως
η βεβαίωση ωρών πτήσης, ο έλεγχος πτυχίων και καταλληλότη-
τας υποψηφίων εργαζοµένων, η διενέργεια αλκοολοµέτρησης
σε ιπτάµενο προσωπικό, αλλά και στο προσωπικό που εργάζεται
στα αεροδρόµια, τα όρια ταχύτητας και ιδίως σε µία κρίσιµη συγ-
κυρία µε την εξ ανατολών διαρκή απειλή ποιος θα έχει την ευ-
θύνη για την κράτηση αεροσκάφους ή την απαγόρευση
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απογείωσης αεροσκάφους σε συνθήκες κινδύνου ή τη συνεργα-
σία µε την Εθνική Υπηρεσία Πληροφοριών; Την εθνική ασφάλεια,
αλλά και την ασφάλεια των πτήσεων, µόνο ένα προσωπικό εκπαι-
δευµένο υψηλών προσόντων, που θα αξιοποιείται στο έπακρο,
µπορεί να την εγγυηθεί.

Η θεσµοθέτηση που επιχειρείται θα οδηγήσει εκ νέου σε δυσ-
λειτουργίες, εφόσον ο νόµος εφαρµοστεί και δεν έχει την τύχη
του προηγούµενου, που και αυτός είχε καλές προθέσεις αλλά
ουδέποτε υλοποιήθηκε. Δεν φαίνεται όµως να διασφαλίζεται
ούτε η λειτουργικότητα των υπηρεσιών, αλλά κυρίως ούτε η
ασφάλεια σε όλα τα επίπεδα και ούτε βεβαίως το δηµόσιο, αλλά
και το εθνικό συµφέρον. Με δυο λόγια πρόκειται για µια συνταγή
για να αναπαραχθούν µε νέο θεσµικό πλαίσιο παλιές παθογέ-
νειες και να προκύψουν νέα προβλήµατα. Είναι όµως άραγε αυτό
το ζητούµενο;

Τελειώνω, κύριε Πρόεδρε µε το ζήτηµα που αφορά τη στήριξη
της «AEGEAN». Ζήτηµα αυτοτελές µεν, που συνδέεται όµως µε
όλα όσα προανέφερα, καθώς εκ των πραγµάτων κατέχει η εται-
ρεία αυτή τη θέση εθνικού αεροµεταφορέα. Μια επιχείρηση µε
σηµαντικό ρόλο στην οικονοµική και κοινωνική ζωή της χώρας
στον κρίσιµο τοµέα των αεροµεταφορών που έχει πληγεί ιδιαί-
τερα σε αυτή την κρίση, δεν µπορούµε να την αφήσουµε στην
τύχη της ούτε όµως η στήριξη µπορεί να παρασχεθεί άνευ όρων.
Το ίδιο ισχύει βεβαίως -και θέλω να το τονίσω αυτό, κύριε Πρό-
εδρε- και για όλες τις υπόλοιπες αεροπορικές εταιρείες ελληνι-
κών συµφερόντων οι οποίες σύµφωνα µε ασφαλείς πληροφορίες
-είχα ρωτήσει και τον αρµόδιο Υπουργό όταν κάναµε µια ερώ-
τηση µε τον Ανδρέα Λοβέρδο και τον Βασίλη Κεγκέρογλου- ενώ
αιτήθηκαν να λάβουν δάνειο από το Ταµείο Εγγυοδοσίας και το
Ταµείο Επιχειρηµατικότητας II και ενώ πληρούσαν τις προϋπο-
θέσεις -µιλώ για τις «ELLINAIR» και «SKY EXPRESS»- δεν πήραν
δάνειο. Και αυτό θα πρέπει να το δει η Κυβέρνηση, αν όντως πι-
στεύει στον ελεύθερο και υγιή ανταγωνισµό, ο οποίος προβλέπει
ισότιµη πρόσβαση στη χρηµατοδότηση όλων των εταιρειών που
καλύπτουν τις ίδιες ανάγκες, αλλά και αντιµετωπίζουν τέτοια
προβλήµατα, οι οποίες όµως τελικά αντιµετωπίζονται µε διαφο-
ρετικό τρόπο. Η «AEGEAN», αλλά και οι υπόλοιπες εταιρείες πρέ-
πει να συνεχίσουν το έργο τους, να καλύπτουν τις ανάγκες των
πολιτών ιδιαίτερα σε µια χώρα µε µεγάλη νησιωτικότητα και να
διατηρήσουν βεβαίως τις θέσεις εργασίας, κάτι που για µας είναι
αδιαπραγµάτευτο.

Ως Κίνηµα Αλλαγής θέτουµε δύο προϋποθέσεις για την εν
λόγω στήριξη ή και ανάλογη στήριξη που µπορεί να δοθεί στο
µέλλον: Αφ’ ενός συµµετοχή των ιδιοκτητών µετόχων µε δικά
τους κεφάλαια στο πρόγραµµα, αφ’ ετέρου διασφάλιση συµφε-
ρόντων του δηµοσίου και των θέσεων εργασίας.

Επιπλέον, προτείνουµε η συµφωνία να προβλέπει και την από-
κτηση µετοχών της επιχείρησης από το δηµόσιο.

Ένα τέτοιο πλαίσιο µπορεί να εγγυηθεί και τη βιωσιµότητα και
το δηµόσιο αγαθό της µεταφοράς και τις θέσεις εργασίας. Και
αυτό χρειαζόµαστε στη συγκυρία αυτή, ευαισθησία, αποτελε-
σµατικότητα και βιωσιµότητα, γιατί όλα αυτά είναι αλληλένδετα.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του Κινήµατος Αλλαγής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εµείς ευχαρι-
στούµε, κύριε Κατρίνη.

Τώρα θα δώσω τον λόγο στον Θεσσαλονικιό κ. Δηµήτρη Και-
ρίδη από την Νέα Δηµοκρατία και µετά στον κ. Λοβέρδο, τον Κοι-
νοβουλευτικό Εκπρόσωπο του Κινήµατος Αλλαγής.

Ορίστε, κύριε Καιρίδη, έχετε τον λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΙΡΙΔΗΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρό-

εδρε. Βουλευτής Αθηνών, ωστόσο, αν µου επιτρέπετε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Συγγνώµη. Έχετε

δίκιο. Εγώ ως Θεσσαλονικιό σας ξέρω.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΙΡΙΔΗΣ: Ε, βέβαια, η καταγωγή πάντοτε µένει.
Κοιτάξτε, άκουσα µε πολλή προσοχή τη συζήτηση στις συνε-

δριάσεις που είχαµε στην αρµόδια Επιτροπή και σήµερα εδώ
στην Ολοµέλεια και, πραγµατικά, δυσκολεύοµαι να παρακολου-
θήσω καµµιά φορά -πολύ συχνά θα έλεγα- τον ειρµό σκέψης των
εκπροσώπων της Αντιπολίτευσης. Και αναφέροµαι στην προλα-
λήσασα, την καλή εκπρόσωπο του ΣΥΡΙΖΑ από τη Φλώρινα, η

οποία αναρωτήθηκε τι θα γίνει µε τα warrants αν η «AEGEAN»
χρεοκοπήσει στο µέλλον. Ταυτόχρονα µας ρώτησε γιατί δεν
παίρνουµε τώρα µετοχές. Ήθελα να την ρωτήσω τι θα γίνουν
αυτές οι µετοχές αν χρεοκοπήσει αύριο, στο µέλλον η
«AEGEAN», αλλά δεν µπορούµε να κάνουµε αυτού του τύπου τον
άµεσο διάλογο.

Ακριβώς εναντίον µιας τέτοιας πιθανότητας να πέσει η τιµή της
µετοχής έρχεται η Κυβέρνηση και κάνει αυτού του τύπου τη ρύθ-
µιση µε τα warrants. Προφανώς είναι κάτι το οποίο δεν µπορούν
να αντιληφθούν στην Αντιπολίτευση ή δεν θέλουν να το αντιλη-
φθούν. 

Εν πάση περιπτώσει, πάµε τώρα στο κύριο, στο νοµοσχέδιο
όπου συζητούµε την υπό ίδρυση Ανεξάρτητη Αρχή Πολιτικής Αε-
ροπορίας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών.

Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νοµοσχέδιο
είναι απλό και τεχνικό και βασίζεται στο αντίστοιχο που ψήφισε
ο ΣΥΡΙΖΑ το 2016, όπως έχουµε πει κατ’ επανάληψη, αλλά βε-
βαίως ουδέποτε εφάρµοσε. Κατ’ ελάχιστον, όπως τονίστηκε και
πριν, θα περίµενε κανείς από την Αξιωµατική Αντιπολίτευση να
το υπερψηφίσει επί της αρχής. Δεν το κάνει και έτσι η συζήτησή
µας εδώ διευρύνεται και µε ευθύνη της Αντιπολίτευσης αφορά
τα µείζονα, επιτρέψτε µου να πω, της πολιτικής µας ζωής.

Πρώτον αφορά την πολιτική υποκρισία κάποιων πολιτικών δυ-
νάµεων, που άλλα έλεγαν πριν το 2015, άλλα ψήφισαν το 2016
και άλλα έρχονται να υποστηρίξουν σήµερα, νοµίζοντας ότι
απευθύνονται σε λωτοφάγους.

Η υποκρισία, ωστόσο, κύριε Πρόεδρε, δεν είναι το χειρότερο,
αλλά η -και θα είµαι πολύ προσεκτικός στις εκφράσεις µου- γλοι-
ώδης, αναξιοπρεπής και υποτιµητική για τη χώρα µας στάση των
ίδιων πολιτικών δυνάµεων που ψήφισαν έναν νόµο υπό πίεση -
υπό την πίεση της τρόικας- το 2016, κλείνοντας ταυτόχρονα -
κατά τα λεγόµενα του ίδιου του τότε Υπουργού, νυν εισηγητή
του ΣΥΡΙΖΑ- το µάτι στους συνδικαλιστές ότι δεν θα τον εφαρ-
µόσουν, όπως και δεν τον εφάρµοσαν. Αυτή είναι η πολιτική πρα-
κτική του ΣΥΡΙΖΑ: Ψηφίζω ό,τι µου δώσουν, για να πάρω τη δόση
και στη συνέχεια κοροϊδεύω, επιβεβαιώνοντας τη χειρότερη ει-
κόνα για το πολιτικό µας σύστηµα τόσο στο εσωτερικό όσο και
στις Βρυξέλλες.

Υπάρχει και κάτι επιπλέον που το παρόν νοµοσχέδιο φέρνει
στο προσκήνιο και µας καλεί να αναλογιστούµε. Μπορεί το ελ-
ληνικό πολιτικό σύστηµα από µόνο του να προχωρήσει στις απα-
ραίτητες τοµές που θα δώσουν αναπτυξιακή προοπτική στην
πατρίδα µας ή λειτουργεί µόνο υπό την πίεση των Ευρωπαίων;

Μας είπε ο κύριος Υπουργός -και σωστά- ότι η αρµόδια ευρω-
παϊκή αρχή µάς απείλησε ότι αν δεν διαχωρίσουµε τον πάροχο
από τον ελεγκτή των παρεχόµενων αεροναυτικών υπηρεσιών, θα
υποβαθµίσει τα αεροδρόµιά µας, µε ό,τι αυτό σηµαίνει για την
τουριστική µας βιοµηχανία. Αυτό µας αναγκάζει να δράσουµε.
Είναι, όµως, κάτι που έπρεπε να θέλουµε και να κάνουµε από
µόνοι µας. Είναι αυτονόητο ότι ο πάροχος δεν µπορεί να είναι
και ελεγκτής του εαυτού του χωρίς κίνδυνο για την ποιότητα των
παρεχόµενων υπηρεσιών και της ασφάλειας των πτήσεων, για
την οποία τόσο πολύ κόπτονται οι εκπρόσωποι του ΣΥΡΙΖΑ. 

Τώρα, γιατί κάποιοι αντιδρούν; Εδώ τα πράγµατα είναι απλά
και φανερά. Είναι το επίδοµα, προφανώς, του EUROCONTROL.
Έτσι δεν είναι; Άλλωστε, είναι γνωστό ότι οι αεροµεταφορές
στην πατρίδα µας λόγω της φύσης τους -δηλαδή έχουµε ακριβά
µηχανήµατα, τα αεροπλάνα, µε µεγάλο κόστος λειτουργίας, που
µπορούν να σταµατούν και να ακινητοποιούνται από την απεργία
ελάχιστων τεχνικών- περισσότερο από οποιονδήποτε άλλον
τοµέα της οικονοµίας επλήγησαν βάναυσα από τις ευρύτερες
παθογένειες της Μεταπολίτευσης, τον ακραίο, εγωιστικό, αντι-
κοινωνικό συνδικαλισµό των «ρετιρέ» και τον κοµµατισµό.

Κλασικό παράδειγµα υπήρξε η «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ», η χειρότερη,
ίσως, πλευρά της Μεταπολίτευσης, η οποία είχε καταστεί µια µη-
χανή παραγωγής ελλειµµάτων, απεργιών και αναξιοπιστίας που
έβαλαν ευθέως εναντίον του τουρισµού και της οικονοµίας µας.

Κάποιοι στην Αντιπολίτευση επιµένουν ακόµα και σήµερα να
υπερασπίζονται το άγος της «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ». Η προσπάθεια θα
ήταν κωµική αν δεν µας ξαναθύµιζε ποιες ήταν οι δυνάµεις που
πάλεψαν -και από την αντιπολίτευση- µε νύχια και µε δόντια για
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τη χρεοκοπία όχι µόνο της «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ», αλλά συνολικά του
ελληνικού κράτους και τα κατάφεραν.

Το αποτέλεσµα αυτής της κατάστασης στις ελληνικές αερο-
µεταφορές -µην το ξεχνάµε!- µέχρι το 2008, 2009, ήταν ότι ενώ
η γειτονική Τουρκία µεταµόρφωνε την Κωνσταντινούπολη σε διε-
θνή κόµβο και την «TURKISH» σε παγκόσµιο ηγέτη στις αεροµε-
ταφορές, η Ελλάδα βυθιζόταν στην απαξίωση και τα χρέη. Μέχρι
που και πάλι όχι οι ανάγκες της πραγµατικότητας, αλλά η Ευρω-
παϊκή Ένωση, µας υποχρέωσε σε αλλαγή πορείας, γιατί έκρινε
παράνοµες τις διαρκείς κρατικές ενισχύσεις στην «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ».

Από την τραγωδία της «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ», που στοίχισε δισεκα-
τοµµύρια στον ελληνικό λαό και πέρα από το υλικό είχε και άυλο
κόστος, έµµεσο κόστος στην αξιοπιστία του ελληνικού τουριστι-
κού προϊόντος, γεννήθηκε µια επιτυχία, αυτή της «AEGEAN» και
των άλλων ελληνικών ιδιωτικών και ανταγωνιστικών εταιρειών
που σήµερα κυριαρχούν και οι οποίες προσφέρουν όχι µόνο στην
οικονοµία, αλλά και στο δηµόσιο ταµείο.

Κι εδώ έγκειται το επόµενο οξύµωρο της Αντιπολίτευσης. Ενώ
µε χαρά ήθελαν στο παρελθόν να πετάξουν τα δισεκατοµµύρια
του ελληνικού λαού στην «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ», δεν θέλουν τη στήριξη
του σηµερινού εθνικού µας αεροµεταφορέα, παρ’ όλο που σε
αυτή συµµετέχει µε ίδια κεφάλαια η ίδια η «AEGEAN», σε αντί-
θεση µε ό,τι συµβαίνει στην Ευρώπη -όπως εξήγησε ο Υπουρ-
γός- και ενώ η κρατική στήριξη την οποία δίνουµε, είναι
υποπολλαπλάσια του τι συµβαίνει αλλού. Θα άγγιζε το ένα δισε-
κατοµµύριο αν κάναµε αναλογικά ό,τι κάνει η Γερµανία µε τη
«LUFTHANSA», η Πορτογαλία µε την «TAP» και οι υπόλοιπες ευ-
ρωπαϊκές χώρες. Και το δηµόσιο µπορεί ακόµα και να κερδίσει
χρήµατα, µετατρέποντας την ενίσχυση σε µετοχές στο µέλλον
αν το κρίνει πρόσφορο και συµφέρον.

Με λίγα λόγια, το παρόν νοµοσχέδιο αποκαλύπτει για άλλη µια
φορά, κύριε Πρόεδρε, την υποκρισία και το θράσος κάποιων
στην Αντιπολίτευση.

Είµαστε έτοιµοι να εφαρµόσουµε ό,τι ψηφίζουµε; Μπορούµε
να λειτουργήσουµε υπέρ του δηµοσίου συµφέροντος χωρίς εξω-
τερική πίεση; Τώρα που έχουµε µια ευρύτερη πρόταση µεταρ-
ρυθµίσεων της επιτροπής Πισσαρίδη, θα αρχίσουµε το γνωστό
πετροπόλεµο για να µην αλλάξει κανένα κακώς κείµενο ή θα συ-
ζητήσουµε ουσιαστικά και µε προτάσεις;

Τέλος, αποκαλύπτεται και η αδυναµία µας να συζητήσουµε ου-
σιαστικά επί πραγµατικών και όχι εικονικών δεδοµένων και φαντα-
σµάτων. Γιατί εκατόν εβδοµήντα και όχι τετρακόσιοι εβδοµήντα
υπάλληλοι και γιατί όχι επτακόσιοι εβδοµήντα ή χίλιοι επτακόσιοι
εβδοµήντα θα έλεγε κανείς, ένα δηµόσιο υδροκέφαλο που να βο-
λεύει αντί να εξυπηρετεί; Στην εποχή που όλα γίνονται ηλεκτρο-
νικά, εµείς επιµένουµε προσχηµατικά στο διά ζώσης που
καταλήγει στο µη ζώσης, όπως όλοι γνωρίζουν ότι συµβαίνει σή-
µερα στα µικρά επαρχιακά αεροδρόµια, για να µην κοροϊδευόµα-
στε.

Ακούστηκαν πολλά για τα περιφερειακά αεροδρόµια, για τα
οποία όλοι στην Αντιπολίτευση κόπτονται, ενώ πολέµησαν τη µε-
γαλύτερη ξένη επένδυση στην πατρίδα µας, αυτή της «FRA-
PORT», που αφορά τη ραγδαία, ριζική, ανεπανάληπτη
αναβάθµισή τους. Και όποιος έχει πάει αεροπορικώς στην πα-
τρίδα µου, κύριε Πρόεδρε, όπως είπατε, τη Θεσσαλονίκη, το
ξέρει και το βλέπει.

Εν ολίγοις, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι -και τελειώνω- δεν
µπορώ παρά να συγχαρώ τον Υπουργό για το θάρρος, την απο-
φασιστικότητα, αλλά και την επιµονή του µετά από τέσσερις συ-
νεδριάσεις -πραγµατικά «ιώβειος υποµονή»- µετά από αυτά που
άκουσε και ακούσαµε όλοι στην αρµόδια επιτροπή. Οι αντιδρά-
σεις δείχνουν ότι είναι στον σωστό δρόµο, στον απολύτως σωστό
δρόµο και επιβεβαιώνουν την παράδοση ριζοσπαστικού µεταρ-
ρυθµισµού, για την οποία έγινε γνωστός ο διάσηµος θείος του.

Εύγε, λοιπόν, κύριε Υπουργέ, και συνεχίστε έτσι. Εµείς, η Κοι-
νοβουλευτική Οµάδα της Νέας Δηµοκρατίας του Κυριάκου Μη-
τσοτάκη, είµαστε εδώ για να σας στηρίξουµε υπέρ των
συµφερόντων του ελληνικού λαού και όχι των ολίγων. Προχωρή-
στε και υπερψηφίζουµε και αυτό το νοµοσχέδιο. 

Ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε πολύ,
κύριε Καιρίδη. Θεσσαλονικιός που εκλέγεται στην Αθήνα.

Θα δώσω τώρα τον λόγο στον κ. Ανδρέα Λοβέρδο, Κοινοβου-
λευτικό Εκπρόσωπο του Κινήµατος Αλλαγής.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, ασκώντας τα καθή-
κοντά µου ως Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος, θα επιµείνω σε
ένα θέµα που συζητήσαµε το πρωί µε πρωτοβουλία του κ. Σπίρ-
τζη και του κ. Βούτση µετά.

Γιατί ακούγοντας τι λέγεται στην Αίθουσα αυτή και παρατη-
ρώντας τις πολιτικές και συνδικαλιστικές δραστηριότητες εκτός
Αιθούσης πραγµατικά αµφιταλαντεύοµαι να αντιληφθώ µε βεβαι-
ότητα και να τοποθετηθώ για ποιο θέµα συζητάµε. Δεν θέλω να
κάνω λάθη αξιοποιώντας το Βήµα αυτό, να χάνω τη σοβαρότητα
που παλεύω να έχω. Αλλά δηµιουργούνται µέσα από τις συζητή-
σεις στο Κοινοβούλιο ενίοτε, ευτυχώς όχι πάντα, αµφιβολίες για
το ποιο θέµα συζητάµε και ποια είναι η νοµική του βάση και η θε-
µελίωση των αιτηµάτων µας υπέρ ή κατά µιας κυβερνητικής
ενέργειας. Ήµουν εδώ στην Αίθουσα αυτή όταν κυρώθηκε η
πράξη νοµοθετικού περιεχοµένου της 20ης Μαρτίου 2020 την
οποία ανέφερε ο κ. Αθανασίου, Προεδρεύων το πρωί. Ήµουν
εδώ. Τον άκουσα. Είπε ότι είχα δίκιο σε ό,τι αφορά στις συγκεν-
τρώσεις σήµερα. Δεν ισχύει η απόφαση του Αρχηγού της Αστυ-
νοµίας περί περιορισµών, που ήταν τετραήµερης διάρκειας,
αλλά ισχύει η γενική ρύθµιση της πράξης νοµοθετικού περιεχο-
µένου βάση της οποίας η Αστυνοµία πράττει αυτά που πράττει.

Είπα το πρωί ότι δεν είµαι πρόχειρος. Δεν έχω µπροστά µου
τη νοµοθεσία. Την αναζήτησα και τη βρήκα. Πανεύκολα πράγ-
µατα πια αυτά. Πρώτα απ’ όλα, επιβεβαιώνω ότι η πράξη του Αρ-
χηγού της Αστυνοµίας µε την οποία απαγορεύτηκαν την περίοδο
της επετείου του Πολυτεχνείου οι συγκεντρώσεις ήταν τετραή-
µερης διάρκειας. Έτσι είναι. Ανέτρεξα, παρακολουθώντας την
τοποθέτηση του Κοινοβουλευτικού Εκπροσώπου της Νέας Δη-
µοκρατίας, στον ίδιο τον νόµο και την τοποθέτηση του Προ-
εδρεύοντος της Βουλής, στην πράξη νοµοθετικού περιεχοµένου
που πράγµατι κυρώθηκε το καλοκαίρι µε νοµοθετική ρύθµιση στο
πλαίσιο του Συντάγµατος για την ανάγκη κύρωσης µε νόµο των
πράξεων νοµοθετικού περιεχοµένου. Ήµουν εδώ Κοινοβουλευ-
τικός Εκπρόσωπος. Μάλιστα. Στο άρθρο 68, παράγραφος 2 και
άρθρο 3, δεν προβλέπονται συγκεκριµένες ρυθµίσεις περί απα-
γορεύσεων αλλά προβλέπεται στο πλαίσιο του περιορισµού των
θεµελιωδών δικαιωµάτων εν όψει της αντιµετώπισης της πανδη-
µίας να εκδίδονται πράξεις απαγόρευσης από τον Αρχηγό της
Αστυνοµίας.

Το ερώτηµα που προκύπτει και το οποίο η Κυβέρνηση οφείλει
να απαντά, είναι αν σήµερα ισχύει κάποια άλλη γενικής ισχύος
κοινή υπουργική απόφαση ή απόφαση του Αρχηγού της Αστυ-
νοµίας η οποία να επιβάλλει απαγορεύσεις συγκεντρώσεων άνω
των εννιά ατόµων. Δεν την έχουµε πρόχειρη, για να ξέρουµε.
Κατά τούτο προσέξτε. Οι συγκεντρώσεις πάνω από αυτό το όριο
είναι παράνοµες. Αλλιώς, είναι έκνοµες.

Εγώ σήµερα το πρωί είδα δύο συγκεντρώσεις που είχαν πάνω
από εννιά άτοµα. Τι γίνεται; Αν δεν υπάρχει ρύθµιση κακώς γίνε-
ται συζήτηση στη Βουλή και κακώς επικαλούνται συνάδελφοι της
Πλειοψηφίας ότι υπάρχουν ρυθµίσεις που επιβάλλουν µέτρα και
όριο ατόµων στη συγκέντρωση. Δεν λέω ότι κοροϊδεύουν, αλλά
λέω ότι γλιστρούν σε ένα λάθος. Ή υπάρχει τέτοια ρύθµιση και
έχουν δίκιο οι συνάδελφοι, αλλά δεν εφαρµόζεται. Όποια πλευρά
και αν προσεγγίσεις, τη γελοιότητα προσεγγίζεις. Προσεγγίζον-
τας την γελοιότητα αναρωτιέσαι «βάσει µιας γελοιότητας γίνον-
ται οι συλλήψεις; Βάσει µιας γελοιότητας προκαλούνται στη
Βουλή αυτές οι συγκρούσεις;». Τις κοιτάω µε κατανόηση, όταν
πρόκειται για συγκρούσεις της Νέας Δηµοκρατίας µε τον ΣΥ-
ΡΙΖΑ. Επειδή έχω ζήσει τις περιόδους της ακµής της Ελλάδας σε
αυτή την Αίθουσα, βλέπω και µια αίσθηση φτήνιας στην ανταλ-
λαγή µοµφών και επιχειρηµάτων. Έχω µια αίσθηση φτήνιας.

Δεν είµαστε, αγαπητοί συνάδελφοι, στον Μάρτιο ή τον Απρίλιο
του 2020 µε το καλοκαίρι εν όψει. Μπαίνουµε στο χειµώνα. Μπή-
καµε. Επί τρεις και πλέον µήνες θα ζήσουµε µε αυτή την κατάρα,
µε αυτή την πανδηµία προσπαθώντας να βρούµε χαραµάδες διε-
ξόδου. Δεν µπορεί να συνεχιστεί αυτό το παιχνίδι γιατί το κρίνω
-και το επαναλαµβάνω- ένα παιχνίδι γελοιότητας. Πρέπει να ξέ-

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Μ’ - 26 ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 2020 2965



ρουµε τι ισχύει και εφόσον ισχύει να εφαρµόζεται. Εάν, δε, δεν
ισχύει κάτι σχετικό, αλλά υπάρχουν απλώς δυνατότητες να υπάρ-
ξουν ρυθµίσεις, όπως αυτή της τετραηµέρου, να ξέρει καθένας
και καθεµία στην Αίθουσα αυτή, αλλά και οι συνδικαλιστικοί φο-
ρείς τι ακριβώς έχουν ως περιθώριο δράσης και τι δεν έχουν. Οι
δηµοκρατίες είναι δηµοκρατίες, επειδή βασίζονται στο κράτος
δικαίου. Όταν δεν υπάρχει κράτος δικαίου, δεν υπάρχουν δηµο-
κρατίες, παρά µόνο κατ’ επίφαση.

Συγχωρήστε µου, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, αυτή την το-
ποθέτηση, αλλά επειδή το πρωί έγιναν ένας και δύο γύροι συζη-
τήσεων εδώ και επειδή εκτιµώ ότι θα επαναληφθούν αυτά, καλό
θα είναι να είµαστε πάρα πολύ συγκεκριµένοι όταν µιλάµε. Πάνω
απ’ όλα, να είναι συγκεκριµένες οι ισχύουσες ρυθµίσεις για τους
χώρους σε αυτή τη δύσκολη φάση που περνάει η χώρα και οι
ίδιοι οι άνθρωποι. Έχουν αιτήµατα και διεκδικήσεις. Κι αυτά δεν
µπορούν να πετάγονται στο καλάθι των αχρήστων.

Σε ό,τι αφορά το σχέδιο νόµου, κύριε Υπουργέ και κύριε Υφυ-
πουργέ, όταν ακούω από πλευράς των εκάστοτε αντιπολιτεύ-
σεων να απευθύνεται εναντίον των Κυβερνήσεων µία κριτική
βασισµένη στο «δεν έχετε γενικότερο σχέδιο, κύριοι των κυβερ-
νήσεων, αποσπασµατικές ρυθµίσεις φέρνετε και κατά τούτο
ασκούµε την άλφα, τη βήτα ή τη γάµα κριτική, αµέσως κάνω δύο
συλλογισµούς. Σκέφτοµαι τον Βουλευτή που αρθρώνει αυτόν τον
λόγο και λέω «αν ήσουν εσύ Υπουργός, φαντάζοµαι ότι θα είχες
πραγµατικά καθολικές και ολιστικές ρυθµίσεις να φέρεις στο Κοι-
νοβούλιο. Δεν είσαι, όµως, και δυστυχώς για την Ελλάδα δεν έρ-
χονται οι ρυθµίσεις αυτές». Σκωπτικό σχόλιο το πρώτο.

Το δεύτερο που επίσης αυτοµάτως αναρωτιέµαι είναι αν παίζει
ο συνάδελφος, γιατί δεν έχει κάτι άλλο να πει, ή αν έχει δίκιο.
Έχω αποφύγει, στα χρόνια που αντιπολιτεύοµαι τις κυβερνήσεις,
αυτού του είδους την κριτική περί έλλειψης σχεδιασµού. Σας
πληροφορώ, κύριε Καραµανλή, ότι θα χρησιµοποιήσω προσπα-
θώντας να αιτιολογήσω αυτού του είδους την κριτική µου παρ’
ότι δεν αισθάνοµαι επαΐων για τα θέµατα του Υπουργείου σας.
Ποτέ δεν τα χειρίστηκα ως Υπουργός ή ως στέλεχος της Αντιπο-
λίτευσης. Τι θα ήθελα να ξέρω ως Βουλευτής της Αντιπολίτευ-
σης; Θα ήθελα να ξέρω αν ο Υπουργός φέρνει ένα ζήτηµα
ρυθµίσεων σήµερα που αφορούν την Πολιτική Αεροπορία, ειδικά
θέµατά της, ενώ έχει ένα γενικότερο πλαίσιο κίνησης, έχει µία
στρατηγική ή αν αποσπασµατικά εισηγείται κάτι στην Εθνική Αν-
τιπροσωπεία. Θα ήθελα να είµαι γνώστης του πώς σκέφτεται ο
Υπουργός αυτός για τις υποδοµές. Έχω µια εικόνα. Όχι ακριβή
αλλά έχω µια εικόνα. Θα ήθελα να ξέρω αυτός ο Υπουργός τι
σκέφτεται για τις συγκοινωνίες.

Εδώ έχω µια απορία την οποία σας καταθέτω. Μαθαίνω ότι η
µίσθωση από την πλευρά των κρατικών συγκοινωνιακών δοµών
ενός λεωφορείου µάς κοστίζει 1,43 ευρώ ανά χιλιόµετρο, για
ΚΤΕΛ. Ταυτοχρόνως, ενηµερώνοµαι ότι ένα όχηµα του ΟΑΣΑ
στην Αθήνα µας κοστίζει 2,9 ευρώ ανά χιλιόµετρο και ένα όχηµα
του ΟΑΣΘ στη Θεσσαλονίκη µας κοστίζει 4 ευρώ ανά χιλιόµετρο.
Ως Έλληνας πολίτης αγανακτώ, αν οι αριθµοί είναι σωστοί. Αν
δεν είναι, επιφυλάσσοµαι. Αλλά αν είναι σωστοί ή αν είναι κοντά
στην πραγµατικότητα, αγανακτώ. Για τις συγκοινωνίες µια κυ-
βέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας ανέχεται αυτή την κατάσταση;
Τι κατάσταση είναι αυτή;

Δεύτερον, είµαι πολίτης της πόλεως των Αθηνών. Γνωρίζω
πολύ καλά την πόλη της Θεσσαλονίκης και πάρα πολλές πόλεις
της Ελλάδας, όπως την Πάτρα, και όλες τις µεγάλες πόλεις σχε-
δόν της χώρας µου τις ξέρω καλά. Η κίνηση των ατόµων µε ανα-
πηρία είναι εύκολη; Όχι, είναι πανδύσκολη. Ορισµένες φορές,
κύριε Υπουργέ, είναι εφιαλτική. Είδαµε κάποιες πολιτικές και επ’
αυτού του θέµατος; Δεν είδαµε.

Σε ό,τι αφορά τις µεταφορές, που είναι ένα κρίσιµο θέµα και
µέσα στην κρίση, κύριοι Υπουργοί, είναι ένα από τα βασικότερα.
Η τροφοδοσία των αγορών σε τρόφιµα εξαρτάται από τις µετα-
φορές. Το πρόβληµα µε τις επιταγές, µε τις πληρωµές των µε-
ταφορικών εταιρειών το έχετε στο µυαλό σας, στις πολιτικές
σας; Οι άνθρωποι οι επιχειρηµατίες, οι οποίοι τροφοδοτούν τη
χώρα µε κάθε προϊόν, πληρώνονται µε επιταγές, στις οποίες
ορθώς αναστέλλεται η ηµεροµηνία της αποπληρωµής τους.
Όµως, αυτός που κάνει την τροφοδοσία της αγοράς δεν πληρώ-

νεται, ενώ πληρώνει από καύσιµα µέχρι οτιδήποτε άλλο θέλετε.
Εάν ήξερα πώς σκέφτεστε για όλα αυτά, εάν ήξερα ποιο είναι

το µεταρρυθµιστικό θεσµικό σας σχέδιο για ένα τόσο κρίσιµο για
τη χώρα Υπουργείο, θα προσπαθούσα να καταλάβω και τις αδυ-
ναµίες, που ο κ. Γκόκας κατέγραψε µε τις οµιλίες του, που είναι
πολύ προσεκτικές και σοβαρές, να τις συγχωρήσω, να σκεφτώ
ότι και εµείς λίγο ή πολύ και ο κ. Σπίρτζης κινηθήκαµε σε ένα
πλαίσιο όχι και µακρινό, που να δικαιολογεί τελείως ριζικές αντι-
παραθέσεις µεταξύ µας και συγκρούσεις. Δεν βλέπω, όµως, το
πρώτο, δηλαδή δεν βλέπω πραγµατικά πώς αγκαλιάζετε το σύ-
νολο της αρµοδιότητας Υπουργός και Υφυπουργός και συνεπώς
µένω στην επιµέρους κριτική, γιατί της βρίσκω ορισµένα σοβαρά
στοιχεία.

Ναι, λέµε εµείς, στις ανεξάρτητες αρχές. Δεν είµαστε οι πρώ-
τοι στην Ελλάδα γιατί οι πρώτες αρχές θεσπίστηκαν το 1989,
αλλά είµαστε αυτοί που συνταγµατοποίησαν τις ανεξάρτητες
αρχές το 2000 - 2001. Ήµουνα ειδικός αγορητής σε εκείνη την
αναθεώρηση του Συντάγµατος µε τον Βαγγέλη Βενιζέλο ειση-
γητή του κόµµατός µας και από τότε οι ανεξάρτητες αρχές έχουν
µία συνταγµατική ρύθµιση οι πέντε, οι µεγάλες, οι σοβαρότερες
εξ αυτών. Μετά εξαπλώθηκε το φαινόµενο, κατέλαβε πάρα πολ-
λούς πόρους και αυτή η εξάπλωσή του εν µέρει είναι σωστή µε
οιονεί ανεξάρτητες αρχές όχι µε απολύτως ανεξάρτητες αρχές,
αλλά είναι και µία απόδειξη χρεοκοπίας της κεντρικής κυβέρνη-
σης. Δηλαδή, δεν µπορώ να ασκήσω µία αρµοδιότητα και τη µε-
ταφέρω, δεν έχω τα εχέγγυα αντικειµενικότητας και µεταφέρω
την αρµοδιότητα. Αλλά οι πέντε βασικές και οι υπόλοιπες οιονεί
ανεξάρτητες αρχές πρέπει να είναι ανεξάρτητες.

Και στέκοµαι, µε συγχωρείτε πάρα πολύ, στον τρόπο διορι-
σµού της διοίκησης. Επιτροπή, τέσσερα άτοµα διορίζετε εσείς,
η γνώµη της Βουλής να είναι σύµφωνη. Φαίνεται όχι και τόσο
ανεξάρτητη. Συνεπώς ακόµα και οι οιονεί ανεξάρτητες αρχές, οι
σχεδόν ανεξάρτητες αρχές πρέπει και αυτές να απολαµβάνουν
ένα εχέγγυο αντικειµενικότητας και ανεξαρτησίας. Άµα τις διο-
ρίζει, εµµέσως έστω, ο Υπουργός τι ανεξάρτητες είναι; Μη µου
πείτε ότι αυτή η κριτική δεν έχει νόµιµη νοµιµοποιητική βάση.
Έχει, και κυρίως έχει λογική βάση. Πώς αντιµετωπίζετε αυτού
του είδους την κριτική;

Κλείνω, κύριε Πρόεδρε -µισό λεπτό ακόµα- µε την τοποθέτηση
του κόµµατός µας σε ό,τι αφορά τη στήριξη της «AEGEAN». Τα
είπε ο κ. Γκόκας, ο κ. Κωνσταντόπουλος, ο κ. Κατρίνης. Δεν θέλω
να τα επαναλάβω. Λέµε «ναι». Αλλά όταν θα φέρετε το σχέδιο
νόµου, αν θα έρθει σχέδιο νόµου σχετικό ή αν θα εκδώσετε
πράξη –δεν ξέρω αν έχετε αρµοδιότητα- εµείς θα ζητήσουµε να
υπάρξουν µετοχές που θα πάρει το ελληνικό δηµόσιο προνοµι-
ούχες όµως.

Εµείς δεν λέµε να ιδιωτικοποιηθεί η «AEGEAN», δεν έχουµε τέ-
τοιου είδους προσέγγιση. Γνωρίζουµε πάρα πολύ καλά τι ακρι-
βώς συµβαίνει στον χώρο των αεροµεταφορών. Δεν θα είχαµε
τέτοιου είδους προσέγγιση ποτέ. Αλλά οι προνοµιούχες µετοχές
είναι µετοχές που εξασφαλίζουν το δηµόσιο να πάρει τα χρήµατά
του πίσω. Μπορεί να µη συµµετέχουν στη λήψη αποφάσεων
µέσω ψήφου, αλλά εξασφαλίζεται το δηµόσιο, ώστε να πάρει
πίσω τα χρήµατά του.

Θέλουµε επ’ αυτού µία πάρα πολύ συγκεκριµένη τοποθέτηση
αφού τοποθετούµεθα επί της αρχής για ένα τόσο σοβαρό θέµα.
Στεκόµαστε θετικά. Τα είπε ο κ. Γκόκας, δεν θέλω να τα επανα-
λάβω. Αλλά ζητάµε και εξασφαλίσεις για λογαριασµό του ελλη-
νικού δηµοσίου.

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του Κινήµατος Αλλαγής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστούµε, κύριε
Λοβέρδο.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Τον λόγο έχει ο κύ-
ριος Υπουργός για δύο λεπτά. Φαντάζοµαι παρέµβαση θέλετε να
κάνετε;

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Ναι.

Εκτιµώ ιδιαίτερα τα σχόλια που άκουσα από τον κ. Λοβέρδο,
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και για να κάνουµε έναν ανοικτό διάλογο ζήτησα τον λόγο, κύριε
Πρόεδρε. Εγώ ήθελα να τοποθετηθώ µόνο στο τέλος και στο
τέλος θα τοποθετηθώ. Απλά θα κάνω δυο-τρεις µικρές παρεµ-
βάσεις, όταν κρίνω ότι αυτό έχει νόηµα και ουσία.

Μιλήσατε για έλλειµµα σχεδιασµού και αναρωτηθήκατε αν
υπάρχει έλλειµµα σχεδιασµού ή όχι. Αναφερθήκατε σε δύο συγ-
κεκριµένα θέµατα και µας είπατε ότι διαβάζετε, και τα στοιχεία
που έχετε είναι σωστά, ότι στην Αθήνα το χιλιόµετρο στοιχίζει
στο ελληνικό δηµόσιο σχεδόν 3 ευρώ, για την ακρίβεια 2,9, και
στη Θεσσαλονίκη είναι 3,9 µε 4 ευρώ. Στην Αθήνα, λοιπόν, το κό-
στος µε τα ΚΤΕΛ είναι 1,41 και στη Θεσσαλονίκη 1,43. Και ανα-
ρωτηθήκατε εάν αυτό δεν µας προκαλεί, αν θέλετε, µία έκπληξη.

Μα, αγαπητέ κύριε Λοβέρδο, γι’ αυτό το κάνουµε. Διότι αυτή
τη στιγµή, στην κατάσταση που βρίσκεται ο στόλος των λεωφο-
ρείων, όταν επί δέκα χρόνια δεν έχει αγοραστεί ένα λεωφορείο,
όταν επί δέκα χρόνια δεν έχει γίνει µία πρόσληψη, κάνουµε κάτι
το οποίο είναι πρωτοφανές για το ελληνικό δηµόσιο: Μεταφέ-
ρουµε συγκοινωνιακό έργο σε ιδιώτη πάροχο, σεβόµενοι όµως,
τον δηµόσιο χαρακτήρα των συγκοινωνιών. 

Και κάνουµε και κάτι άλλο: Κάνουµε εκµίσθωση µεταχειρισµέ-
νων λεωφορείων –leasing- µέχρι δεκαετία όταν ο µέσος όρος ηλι-
κίας είναι πάνω από δεκαεπτά µέχρι να προβούµε στην αγορά
των νέων λεωφορείων, που είναι γύρω στα χίλια τρακόσια λεω-
φορεία, και, όπως γνωρίζετε, αυτές οι διαδικασίες είναι διεθνής
διαγωνισµός και παίρνουν πολύ χρόνο.

Εποµένως αυτό το πράγµα κάνουµε ακριβώς, διότι θεωρούµε
ένα πρώτο βήµα και το κάνουµε σε απόλυτη συνεργασία, αν θέ-
λετε, και µε τους συνδικαλιστικούς φορείς. Διότι καταλαβαίνουµε
όλοι ότι η κατάσταση σήµερα είναι αυτή που είναι.

Αναφερθήκατε στην κίνηση των ατόµων µε αναπηρία. Θα συµ-
φωνήσω απολύτως µαζί σας. Δεν είµαστε καθόλου ικανοποιηµέ-
νοι από την κατάσταση που έχει ειδικά το παλιότερο τροχαίο
υλικό του ΟΣΥ, το οποίο σε πάρα πολλές περιπτώσεις δεν εξυ-
πηρετεί τους ανθρώπους µε αναπηρία. Σας πληροφορώ ότι τα
λεωφορεία που παίρνουµε και στο ΚΤΕΛ και στο leasing είναι όλα
προσβάσιµα για τους ανθρώπους µε αναπηρία. Θα µου πείτε:
Φτάνει; Θα σας πω «όχι».

Γίνεται λοιπόν, µία σηµαντική προσπάθεια βήµα προς βήµα εκ-
συγχρονισµού των αστικών συγκοινωνιών, οι οποίες για πολλούς
λόγους είχαν πολλά προβλήµατα την τελευταία δεκαετία.

Όσον αφορά τις ανεξάρτητες αρχές -και κλείνω µε αυτό, κύριε
Πρόεδρε- είστε πολύ πιο ειδικός από εµένα και γνωρίζετε καλύ-
τερα από εµένα ότι οι ανεξάρτητες αρχές είναι ένα θεσµικό αν-
τίβαρο στην εκτελεστική εξουσία. Μας είπατε για ποιον λόγο,
λοιπόν, το συµβούλιο προτείνεται από τον Υπουργό.

Κατ’ αρχάς, να σας ενηµερώσω ότι ο πρόεδρος της αρχής
έγινε µε διαδικασίες διαφανέστατες από µια πενταµελή επιτροπή
στην οποία συµµετείχαν και ευρωπαϊκοί θεσµοί, και ο EASA και
η DG MOVE. 

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Διορίζετε εσείς…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Ναι, αλλά έγινε µε µια διαδικασία, ενώ παλαι-
ότερα η επιλογή γινόταν µε βάση τον παλιό νόµο κατευθείαν από
τον Υπουργό.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Πότε παλαιότερα;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Κύριε Σπίρτζη, εγώ δεν σας διακόπτω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε Σπίρτζη, έχει

δίκιο. Αφήστε τον.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Κύριε Σπίρτζη, τώρα το θράσος έχει και όρια.
Εσείς κάνατε έναν νόµο τον οποίο ποτέ δεν εφαρµόσατε. Το κά-
νατε στα χαρτιά, για να κοροϊδέψετε την τρόικα, να πάρετε τη
δόση και να κλείσετε το µάτι στους συνδικαλιστές. Ξέρουµε τι
κάνατε. Το ξέρουν πλέον και οι πέτρες σε αυτή την Αίθουσα.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Δεν έχει…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Τα µάρµαρα, κύριε Παππά. Έχετε απόλυτο
δίκιο.

Εµείς λοιπόν, αυτό που λέµε είναι ότι το εκτελεστικό συµβού-
λιο προτείνεται από τον Υπουργό και µετά περνάει από την Επι-

τροπή Θεσµών και Διαφάνειας. Αυτό το κάνουµε σε αυτή την
φάση και για λόγους ταχύτητας.

Καταλαβαίνω τον προβληµατισµό σας. Είναι κάτι το οποίο µπο-
ρούµε να δούµε, αλλά θεωρώ ότι από τη στιγµή που έχουµε την
έγκριση της Επιτροπής Θεσµών και Διαφάνειας από τη Βουλή,
αυτό δηµιουργεί, αν θέλετε, µία ασφαλιστική δικλίδα, διότι έρχε-
ται αυτό το συµβούλιο και πλέον εγκρίνεται από την Επιτροπή
Θεσµών και Διαφάνειας.

Αυτά τα λίγα ήθελα να πω, για να απαντήσω στα ερωτήµατά
σας και ελπίζω να σας κάλυψα. Ευχαριστώ πολύ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Εµείς ευχαριστούµε,
κύριε Υπουργέ. 

Πάντως, δεν ξέρω πώς είναι τώρα η κατάσταση των λεωφο-
ρείων στη Θεσσαλονίκη, αλλά όσο ζούσα εκεί και καθηµερινά
είχα µετακίνηση, για τα ΑΜΕΑ οι οδηγοί των ΟΑΣΘ έκαναν φιλό-
τιµη προσπάθεια: Άφηναν το τιµόνι, κατέβαιναν κάτω, πήγαιναν
στη µεσαία πόρτα, άνοιγαν την µπάρα και µετά έµπαινε ο πελά-
της µέσα.

Ο κ. Σπίρτζης ζήτησε τον λόγο, ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσω-
πος του ΣΥΡΙΖΑ. Επειδή ενηµέρωσα την κ. Χρηστίδου, κυρία Χρη-
στίδου θα πάµε στον κ. Μιχαηλίδη, στον κ. Φόρτωµα και µετά σε
εσάς.

Ορίστε, κύριε Σπίρτζη, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Αξιότιµες και αξιότιµοι, κύριοι συνάδελφοι, πιστεύω ότι θα

συµφωνήσουµε όλοι στη διατύπωση ότι σε ηµέρες κρίσης σαν κι
αυτές που ζούµε, µετά από εννιά χρόνια µνηµονιακών θυσιών του
ελληνικού λαού, µε τρέχουσες και πολύ βαριές απώλειες από την
υγειονοµική και οικονοµική κρίση, οφείλουµε όλοι να σκύψουµε
πάνω στα προβλήµατα του λαού µας και της χώρας µας, διατυ-
πώνοντας τόσο τις πολιτικές µας θέσεις όσο και τις διαχειριστι-
κές µας προτάσεις.

Οφείλουµε να εγκαταλείψουµε επικοινωνιακούς τακτικισµούς
και ξεπερασµένες παλαιοκοµµατικές πρακτικές για εφήµερα µι-
κροκοµµατικά οφέλη. Δεν τις χρειάζεται ούτε η χώρα ούτε τα
κόµµατα ούτε το πολιτικό σύστηµα, κυρίως δεν τα χρειάζεται ελ-
ληνικός λαός. Μπορούµε να διαφωνήσουµε πολιτικά και να τεκ-
µηριώσουµε όλοι τις προτάσεις µας µε επάρκεια, ώστε να
καταλάβουν όλοι οι πολίτες που µας παρακολουθούν ποιες είναι
οι διαφωνίες και ποια είναι η πρόταση του κάθε χώρου.

Ορµώµενος από τη συζήτηση που έγινε στην αρχή της συνε-
δριάσεως και µετά από αυτά που είπε Κοινοβουλευτικός Εκπρό-
σωπος του ΚΙΝΑΛ, ο Ανδρέας Λοβέρδος, θα ήθελα να ρωτήσω
αν η Κυβέρνηση και η Νέα Δηµοκρατία συνδράµουν σε αυτή τη
λογική. Και θα ήθελα να ρωτήσω, επειδή φτάνουν στα αυτιά µας
ότι η Ασφάλεια ζητά από την κρατική τηλεόραση -και όχι µόνο-
αµοντάριστα πλάνα από την ηµέρα του Πολυτεχνείου. Να µας
απαντήσετε, κύριε Υπουργέ. Να επικοινωνήσετε µε το Μαξίµου,
µε το Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη και να µας απαντήσετε
αν η Ασφάλεια ζητάει µονταρισµένα και αµοντάριστα πλάνα από
τηλεοπτικά κανάλια, κρατικά ή ιδιωτικά.

Αυτή, λοιπόν, η κοινά αποδεκτή -και από εσάς φαντάζοµαι, συ-
νάδελφοι της Νέας Δηµοκρατίας- θέση για το πώς πρέπει να κι-
νηθούµε όλοι τις ηµέρες της κρίσης, δυστυχώς, δεν εφαρµόστηκε
από τη Νέα Δηµοκρατία ως αντιπολίτευση και δυστυχώς, ενώ σή-
µερα τη ζητάτε από την Αντιπολίτευση και την έχετε από την Αντι-
πολίτευση, από τη συντριπτική πλειοψηφία των κοµµάτων του
Κοινοβουλίου, οι Υπουργοί της Κυβέρνησής σας συνεχίζουν την
ίδια τακτική. Αλλά σήµερα κυβερνάτε! Όταν κυβερνάς, ειδικά σε
παραγωγικό υπουργείο, ειδικότερα στο Υπουργείο Υποδοµών και
Μεταφορών, το αποτέλεσµα και όχι η επικοινωνιακή τακτική είναι
αυτή που µετράει, το αποτέλεσµα που το ζει ο κόσµος, εκατοντά-
δες επαγγελµατίες και εταιρείες, ο κάθε πολίτης στην καθηµερι-
νότητά του.

Δεν φτάνει και δεν υπάρχει λόγος ούτε να στρεβλώνετε τις θέ-
σεις της Αντιπολίτευσης ούτε να λέτε ψέµατα ούτε να ενηµερώ-
νεστε από κοµµατικούς φίλους σας χωρίς να ελέγχετε το τι σας
λένε και κυρίως, χωρίς να µετράτε τα λόγια σας. Και θα αναφέρω
µερικά παραδείγµατα. Γιατί δεν διαµορφώνεται και το κλίµα που
ζητάτε από την Αντιπολίτευση, όταν λέτε ψέµατα και µάλιστα
τόσο µεγάλα ψέµατα και τόσο επικίνδυνα για τη χώρα.
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Η ΥΠΑ και η ΑΠΑ, ο τοµέας των αεροµεταφορών, αγαπητοί συ-
νάδελφοι, αποτελεί έναν από τους σηµαντικότερους τοµείς για
κάθε χώρα. Για την Ελλάδα είναι ακόµα σηµαντικότερος, γιατί εί-
µαστε νησιωτική χώρα, γιατί είµαστε ένας λαός που ζει σε όλο
τον πλανήτη και γιατί η λειτουργία του αγγίζει και επηρεάζει κρί-
σιµα θέµατα, κρίσιµα εθνικά θέµατα.

Κάποια στιγµή, κύριε Υπουργέ, οφείλετε να µας πείτε πώς
προχωρήσατε, αν προχωρήσατε τις συµφωνίες για την αεροναυ-
τιλία, τους ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας, το FIR µε τη Βόρεια
Μακεδονία, τις συµφωνίες που βασίστηκαν σε εκείνη την «προ-
δοτική», όπως λέγατε µε τους ακροδεξιούς συµπαραστάτες σας,
Συµφωνία των Πρεσπών. Να µας πείτε τι έχετε κάνει. Τα προχω-
ρήσετε; Όχι; Συµφέρει τη χώρα; Δεν τη συµφέρει; Γιατί δεν τα
προχωρήσατε, αν δεν τα προχωρήσατε; Και το αναφέρω, γιατί
πρέπει να γίνει κατανοητή η επιρροή της λειτουργίας της ΥΠΑ
και της ΑΠΑ στο σύνολο των εθνικών θεµάτων, όχι µόνο σε σχέση
µε την Τουρκία, αλλά και µε τα βόρεια σύνορά µας, µε την Κύπρο
µε τις χώρες της Μέσης Ανατολής, την Αίγυπτο -πολύ σηµαντικό-
αλλά ακόµη και την Ιταλία.

Προφανώς, η επιµέλεια της Νέας Δηµοκρατίας και του επιτε-
λικού κράτους Μητσοτάκη, για να κατηγορήσει τον ΣΥΡΙΖΑ, δεν
σας έχει αφήσει να ασχοληθείτε µε τέτοια θέµατα. Είναι, όµως,
κρίσιµο να γνωρίζει το ελληνικό Κοινοβούλιο ότι η ιταλική ΥΠΑ
και η οµάδα χωρών που συνεργάζεται είχε συγκεκριµένο σχέδιο,
συγκεκριµένη στρατηγική για τη διαχείριση του ελληνικού εναέ-
ριου χώρου πριν το 2015. Εµείς το βρήκαµε σε εξέλιξη λόγω των
προβληµάτων που υπήρχαν. Και ελπίζουµε να µην αφήσετε να
επανέλθει µε νοµοθετήµατα σαν το σηµερινό ξανά το σχέδιο.

Κύριε Υπουργέ, κύριε Καραµανλή, δεν σας λέω «φίλε Κώστα»,
για να κρατάµε τους τύπους στην Αίθουσα, αλλά θα σας µιλήσω
και φιλικά αλλά και σκληρά. Είναι πραγµατικά λυπηρό ο Υπουρ-
γός Μεταφορών της Ελλάδας να λέει τα εξής –και θα διαβάσω
από τα αδιόρθωτα πρακτικά της επιτροπής στις 24-11- τα οποία
και θα καταθέσω. Έχω έναν πάκο εδώ που θα σας δώσω στο
τέλος. Και θα ζητήσω στο τέλος από την Κοινοβουλευτική Οµάδα
του ΣΥΡΙΖΑ να µη µε ξαναβάλει σε νοµοσχέδιο του κ. Καρα-
µανλή. Θα φάω όλο τον µισθό µου σε φωτοτυπίες, για να τις κα-
ταθέτω.

Διαβάζω, λοιπόν, από τα αδιόρθωτα πρακτικά της επιτροπής
στις 24-11: «Δεύτερον, βελτιώνουµε το θέµα του safety, της
ασφάλειας. Σας θυµίζω και επαναλαµβάνω ότι ένας από τους λό-
γους που ήθελε να υποβιβάσει την Ελλάδα η EASA ήταν ζητή-
µατα ασφαλείας, επειδή δεν είχε γίνει o διαχωρισµός.»

Το λέτε και σε άλλο σηµείο. Tο είπατε και στους Βουλευτές
της Νέας Δηµοκρατίας που το επικαλούνται. Λέτε ψέµατα, κύριε
Καραµανλή. Σας προκαλώ να καταθέσετε στη Βουλή µία επι-
στολή της EASA, µέχρι τον Ιούλιο του 2019 ή και µετά, που θέτει
θέµα ασφάλειας των ελληνικών αεροδροµίων και της λειτουρ-
γίας της ΥΠΑ. Μία!

Τα έχετε µπερδέψει, ελπίζω όχι σκόπιµα. Είναι άλλο η παρα-
χώρηση των δεκατεσσάρων αεροδροµίων και πολλά χρόνια πριν
η παραχώρηση του «Ελευθέριος Βενιζέλος» µε συµµετοχή του
ελληνικού δηµοσίου και άλλο ο διαχωρισµός της ΥΠΑ. Από πού
βγάλατε το συµπέρασµα ότι, αν είχαν παραµείνει όλα τα αερο-
δρόµια της ΥΠΑ δηµόσια, στην ΥΠΑ, δεν έπρεπε να γίνει διαχω-
ρισµός; Δηλαδή, η ίδια υπηρεσία που λειτουργούσε τα
αεροδρόµια, ακόµη και αν ήταν όλα κρατικά, η ίδια έπρεπε να
εποπτεύει αν κάνει σωστά τη δουλειά της; Ποιος σας τα είπε
αυτά; Η παράταξή σας αυτά τα έκανε για δεκαετίες και τυραν-
νάει τη χώρα σε πολλούς τοµείς.

Καταθέσατε και έγγραφα. Πουθενά δεν λέει στα έγγραφα που
καταθέσατε –γι’ αυτό ζήτησα, κύριε Πρόεδρε, να τα στείλετε, κυ-
ρίως στους Βουλευτές της Νέας Δηµοκρατίας- για την ασφάλεια
ούτε για υποβάθµιση των ελληνικών αεροδροµίων, αλλά για σύγ-
κρουση συµφερόντων που προφανώς υπάρχει. Όταν ένας πάρο-
χος έχει τέτοιες αρµοδιότητες, µιλάει για την πιστοποίηση.

Και το χειρότερο σε σχέση µε αυτά που καταθέσατε, είναι το
εξής, κύριε Καραµανλή, είναι ότι τα έγγραφα που καταθέσατε
είναι συνοδευτικά εµπιστευτικής επιστολής που σας στάλθηκε
από τον γενικό διευθυντή της ΥΠΑ και σας καλώ να την καταθέ-
σετε στο Κοινοβούλιο τώρα! Γιατί προσπαθείτε να καλύψετε τις

ευθύνες σας, που δεν κάνατε ενάµιση χρόνο τίποτα για την ενερ-
γοποίηση του νόµου και έρχεστε εδώ και µας εγκαλείτε κιόλας. 

Και δεν είναι το µόνο η εµπιστευτική επιστολή.
Εγώ θα σας καταθέσω και µερικές σελίδες από την επιστολή

του διοικητή της ΥΠΑ την 1η Αυγούστου.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Όλα;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Όλα θα τα καταθέσω. Είναι διακόσιες

εβδοµήντα µία σελίδες, αγαπητοί συνάδελφοι.
Λέει στην επιστολή του στον κ. Καραµανλή ότι µένει µία

υπουργική απόφαση, για να εφαρµοστεί πλήρως ο νόµος. Η µία
υπουργική απόφαση έχει να κάνει µε την τοποθέτηση σε συγκε-
κριµένες οργανικές θέσεις των υπαλλήλων που είχαν µπει ήδη
στην ΥΠΑ και στην ΑΠΑ µε όλους τους πίνακες µέχρι και µε φω-
τογραφίες από τα γραφεία της ΑΠΑ. Γιατί δεν υπογράψαµε εµείς
αυτή την κοινή υπουργική απόφαση; Γιατί αν την υπογράφαµε,
αγαπητοί συνάδελφοι, προεκλογικά στις ευρωεκλογές ή στις
εθνικές εκλογές, θα γινόταν χαµός από τη Νέα Δηµοκρατία ότι
κάνουµε ρουσφέτια και τοποθετήσεις υπαλλήλων εκεί που θέ-
λουµε, ρουσφετολογικά. Είχαµε, λοιπόν, τη δηµοκρατική ευαι-
σθησία αυτή η απόφαση να πάει µετά τις εκλογές.

Μας εγκαλείτε γιατί τον Οκτώβριο του 2016 ψηφίστηκε ένας
νόµος που βάλαµε πολλή προσπάθεια και διαπραγµάτευση και
µε τους θεσµούς και µε την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για να µην ιδιω-
τικοποιηθεί η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Στη συζήτηση
του νοµοσχεδίου το 2016 το παραδέχεται ο ίδιος ο κ. Καραµαν-
λής. Θα καταθέσω και αυτό για τα Πρακτικά. Και έρχεστε και µας
λέτε τι; Ότι αργήσαµε να βγάλουµε δεκαοκτώ-δεκαεννιά µήνες
δύο προεδρικά διατάγµατα τόσο ειδικά, όταν ο µέσος όρος έκ-
δοσης ενός προεδρικού διατάγµατος είναι τουλάχιστον δεκα-
πέντε µήνες;

Φαντάζοµαι, κύριε Καραµανλή, εκτός από το να αναστέλλετε
τα προεδρικά διατάγµατα που βγάλαµε µε κόπο, να βγάλετε κα-
νένα. Είστε ήδη δεκαπέντε µήνες κυβέρνηση. Δεν έχετε βγάλει
κανένα.

Για πάµε, όµως παρακάτω. Ποιο είναι το χειρότερο, κύριε Κα-
ραµανλή; Δεν είναι ότι λέτε ψέµατα για την ασφάλεια των ελλη-
νικών αεροδροµίων. Είναι ότι δεν έχετε συναίσθηση για το κακό
που µπορείτε να κάνετε στη χώρα, όταν ως Υπουργός Μεταφο-
ρών λέτε ότι ο λόγος που η EASA ήταν να υποβιβάσει τα ελλη-
νικά αεροδρόµια ήταν ζητήµατα ασφαλείας. Θα σας παρα-
καλούσα να µάθετε από ποιους µπορεί να χρησιµοποιηθεί αυτή
σας η διατύπωση -που την είπαν και πολλοί Βουλευτές της Νέας
Δηµοκρατίας σήµερα- και ποιες συνέπειες µπορεί να έχει και να
τη διορθώσετε στα Πρακτικά.

Εγώ δήλωσα και δηλώνω ότι ουδέποτε υπήρχε θέµα ασφά-
λειας των ελληνικών αεροδροµίων και της λειτουργίας της ΥΠΑ
όχι µόνο για την τετραετία 2015 - 2019, αλλά ουδέποτε. Οφεί-
λετε, λοιπόν, να µετράτε τα λόγια σας όταν υπηρετείτε σε τέτοιες
θέσεις, τουλάχιστον σε τέτοια θέµατα.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Ρωτήστε την κ. Κεφαλογιάννη που παρακολουθεί ως Υπουργό
Τουρισµού τι συνέπειες µπορεί να έχει. Ρώτησε τον κ. Σταµάτη
που έχει υπηρετήσει Διοικητής της ΥΠΑ τι συνέπειες µπορεί να
έχει.

Ξέρετε, είναι πολύ εύκολο κάποιος να κάνει ανεπανόρθωτη
ζηµιά. Εµείς, όµως, δεν βάζουµε τα εθνικά συµφέροντα πάνω
από τα κοµµατικά και θα σας το αποδείξω στη συνέχεια.

Η ΥΠΑ και η ΑΠΑ, κύριε Καραµανλή, δεν έγινε επί ΣΥΡΙΖΑ. Το
θέµα του διαχωρισµού δεν προέκυψε το 2015. Οφείλατε να το
έχετε κάνει τόσες δεκαετίες που κυβερνούσατε τη χώρα. Δια-
βάζω πάλι από τα Πρακτικά στις 23 Νοεµβρίου. Γεώργιος Δρι-
τσάκος -εσείς τον βάλατε στην ΥΠΑ: «Θα ξεκινήσω µε µία
αναφορά για την εθνική εποπτική αρχή αεροναυτιλίας η οποία
είναι προοίµιο της ΑΠΑ. Αρχικά η εθνική εποπτική αρχή ενσωµα-
τώνεται στο εθνικό πλαίσιο µε τον νόµο τάδε του 2006 και στη
συνέχεια µε δύο προεδρικά διατάγµατα, όπου διασαφηνίζεται η
λειτουργική ανεξαρτησία της αρχής από τον πάροχο. Επακολού-
θησαν δύο νόµοι το 2011 και το 2013». Πολύ κοµψές οι διατυπώ-
σεις του κ. Δριτσάκου. Είδατε; Αλλά αντί να κάνετε τον
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διαχωρισµό το 2006, το 2011 ή το 2013, προβλέψατε διεύθυνση
µέσα στην ΥΠΑ και όχι τον διαχωρισµό.

Αφού, λοιπόν, είχατε κάνει εσείς τον διαχωρισµό, όπως λέτε,
µε την ίδρυση της Διεύθυνσης Αεροναυτιλίας, και ήταν όλα καλά,
πώς ήρθε η EASA και είπε «θα υποβαθµίσουµε»; Ένα από τα δύο
υπάρχει. Ή εσείς διατηρούσατε έναν παλαιοκοµµατισµό άλλου
είδος και λέγατε ψέµατα ή λέτε σήµερα ψέµατα.

Κύριε Καραµανλή, εσείς ο ίδιος στον ν.4427 τον Οκτώβριο του
2016 -δεν φτάνει που κρύβετε τις ευθύνες σας δεκαπέντε µήνες-
και διαβάζω πάλι από τα Πρακτικά και θα τα καταθέσω και αυτά,
τα οποία δεν διορθώνονται, όπως τα προηγούµενα των επιτρο-
πών, λέτε: «Ας πάρουµε τα πράγµατα από την αρχή. Είναι ανα-
γκαία η σύσταση µιας ολόκληρης ανεξάρτητης διοικητικής
αρχής, αποκλειστικά και µόνο επιφορτισµένη µε αυτό το θέµα;
Η απάντηση είναι, µάλλον όχι. Υπάρχει πουθενά αλλού στην Ευ-
ρώπη ένα τέτοιο µοντέλο; Η απάντηση είναι και πάλι, όχι. Είναι
µήπως, όπως µας έχει πει ο Υπουργός, υποχρέωση της ελληνι-
κής πλευράς που πηγάζει από τη συµφωνία παραχώρησης των
δεκατεσσάρων αεροδροµίων; Αυτή τη φορά η απάντηση είναι,
όχι.». Εσείς τα λέγατε. Είναι, όχι, και αφήστε το «διεύθυνση». Η
σύσταση της ανεξάρτητης αρχής, µία λύση που επαναλαµβάνω
δεν είναι απαίτηση της «FRAPORT» -τι λέγατε-, ούτε υπήρξε προ-
απαιτούµενο στη σύµβαση που έχει υπογράψει η Νέα Δηµοκρα-
τία. Εσείς τα λέγατε. Διαβάστε τα Πρακτικά. Θα τα καταθέσω.

Σήµερα µας γίνατε υπέρµαχοι του διαχωρισµού, χωρίς να
έχετε κάνει δεκαπέντε µήνες τίποτα. Και για να δείτε πόσο αντι-
κρουόµενα είναι αυτά που λέτε και πόσα ψέµατα είναι αυτά που
λέτε µε το σχέδιο νόµου που θα ψηφίσετε σήµερα, σας ρωτή-
σαµε για τη µείωση της δοµής ΑΠΑ που προβλέπετε πού θα βά-
λετε τους µηχανικούς της ΑΠΑ, την τεχνική υπηρεσία και
απαντήσατε -διαβάζω πάλι από τα αδιόρθωτα Πρακτικά που θα
σας καταθέσω- «Ακούστηκαν κάποια πράγµατα ότι καταργούµε
τη Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρεσιών. Οι ρυθµιστικές αρµοδιότητες
της διεύθυνσης αυτής παραµένουν, κυρία Πέρκα, στην ΥΠΑ.»

Κύριε Καραµανλή, από βαθιά άγνοια -δεν θέλω να πω σκοπι-
µότητα- όσων συνέταξαν το σχέδιο νόµου, ακούστε τι απαντή-
σατε επί της ουσίας: «Την αδειοδότηση των αεροδροµίων θα την
κάνει ο πάροχος των αεροδροµίων που λέγεται ΥΠΑ. Τα έργα
της «FRAPORT,» ας πούµε, θα τα αδειοδοτεί η ΥΠΑ, όχι η ΑΠΑ.
Ο άλλος πάροχος, ο ανταγωνιστής. Για την έγκριση των master
plan των περιφερειακών αεροδροµίων, θα την κάνει ένας διαχει-
ριστής αεροδροµίων, που λέγεται ΥΠΑ. Την έγκριση, την αδει-
οδότηση των έργων ανάπτυξης της «FRAPORT», του
«Ελευθέριος Βενιζέλος», του Καστελίου, θα τις κάνει η ΥΠΑ -αν-
ταγωνιστής. Το πολεοδοµικό γραφείο θα το διαχειρίζεται ένας
διαχειριστής αεροδροµίων, η ΥΠΑ και τα αρχεία των παραχωρη-
µένων αεροδροµίων θα τα διαχειρίζεται ένας ανταγωνιστής δια-
χειριστής.»

Πώς, λοιπόν, ένας πάροχος -εν προκειµένω η ΥΠΑ- θα έχει
αδειοδοτικές αρµοδιότητες για άλλους παρόχους ανταγωνιστές,
αφού είσαστε υπέρµαχοι του διαχωρισµού; Εκτός και αν δεν
είναι θέµα άγνοιας, αλλά σκοπιµότητας οι αρµοδιότητες ακόµη
και της αδειοδότησης των αεροδροµίων να πάνε στους ιδιώτες
ή να πάνε στους παρόχους ιδιώτες. Αν αυτή είναι η πολιτική σας,
να το πείτε καθαρά. Αν δεν είναι, να το διορθώσετε.

Και µας είπατε…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και ολοκληρώστε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Τι να ολοκληρώσω, κύριε Πρόεδρε;

Εδώ έχω µία εγκυκλοπαίδεια να καταθέσω µε τα ψέµατα που
έχουν πει.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Υπάρχουν και κανονι-
σµοί. Εκτός αν θέλετε να χρησιµοποιήσετε τη δευτερολογία σας.
Να βάλω ακόµη έξι λεπτά;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Θα πω δυο πράγµατα ακόµη και θα
αφήσω τα υπόλοιπα για τη δευτεροµιλία µου. Θα πω τα πιο ση-
µαντικά.

Όταν βρήκαµε τη σύµβαση, εµείς κάναµε τρεις αλλαγές στη
σύµβαση που βρήκαµε. Δεν µας άφησαν οι θεσµοί παραπάνω. Η
µία ήταν για την πιστοποίηση που έπρεπε η χώρα να πληρώσει
650 εκατοµµύρια. Η δεύτερη ήταν για τους εργαζόµενους.

Και ρωτάµε. Σε σχέση µε το σηµαντικότερο ζήτηµα, αυτό της

κατάργησης των αεροπορικών αρχών, είπαν όλοι από όλες τις
πτέρυγες τι σηµαίνει, τι µπάχαλο θα γίνει. Αλλά θέλω να µου
πείτε κάτι. Τι θα τους κάνετε αυτούς τους ανθρώπους; Θα πούµε
µερικά νούµερα. Θα σας καταθέσω και έναν πίνακα.

Θεσσαλονίκη ενενήντα υπάλληλοι. Ακούστε, κύριε Λοβέρδο.
Ηράκλειο εξήντα εννιά. Ρόδος σαράντα. Βγαίνουν οι Βουλευτές
της Νέας Δηµοκρατίας και λένε να µην ανησυχούν. Αφού τους
καταργείτε. Τι να µην ανησυχούν;

Ή θα ακολουθήσετε πάλι το µοντέλο Χατζηδάκη; Ποιο είναι το
µοντέλο Χατζηδάκη όταν πούλησε την «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ»: Φόρτωσε
τους πιλότους που δεν ήθελε ο Βγενόπουλος στην ΥΠΑ. Δεν έκα-
ναν τίποτα όλες αυτές τις δεκαετίες. Δεκαπέντε από αυτούς τους
βρήκαµε να δουλεύουν σε ξένες αεροπορικές εταιρείες -τα κα-
τορθώµατά σας, κύριε Καραµανλή- και ταυτόχρονα να παίρνουν
και τον µισθό της ΥΠΑ. Και µιλάτε; Θέλετε να τα φορτώσετε στον
ΣΥΡΙΖΑ. Δεν είπατε ότι φταίει ο ΣΥΡΙΖΑ για την «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ»! 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Υποσχεθήκατε ότι θα
ολοκληρώσετε. Σας παρακαλώ, λοιπόν, ολοκληρώστε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Τελειώνω και θα πω τα υπόλοιπα, για
τους στηµένους διαγωνισµούς στη δευτεροµιλία µου.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Τι δευτερολογία, κύριε Πρόεδρε;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Θα πω µερικές επικίνδυνες λέξεις, κύριε
Καραµανλή, γιατί όλοι µπορούµε να γίνουµε ακριβώς όπως ήσα-
σταν εσείς ή όπως είστε και σήµερα.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Με πόνο ψυχής.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Με πόνο ψυχής, ακριβώς. Τότε τα κο-
ροϊδεύατε αυτά.

Διαβάζω πάλι από τα Πρακτικά.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε Σπίρτζη, σας

παρακαλώ!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Τελειώνω, κύριε Πρόεδρε, τελειώνω.

Είναι από τα Πρακτικά. Τα µισά από αυτά που λέω, είναι αυτά
που λέει ο κ. Καραµανλής, από τα Πρακτικά. Τον διαφηµίζω σε
αυτά που λέει.

Διαβάζω, λοιπόν: Το ερώτηµα που προκύπτει αφορά πού πη-
γαίνουν τα λεφτά του EUROCONTROL. Αυτό είπατε ως αντιπο-
λίτευση. Θέλετε να το συζητήσουµε τώρα;

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Μιλήστε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Θέλετε να συζητήσουµε για τον
«ΑΙΟΛΟ», θέλετε να συζητήσουµε για το οµόλογο, για το σπατό-
σηµο, για την DG COMM και πολλά άλλα; 

Ακούστε, δεν ανοίγουµε εµείς τέτοια θέµατα, γιατί δεν είµαστε
σαν κι εσάς.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κλείστε τώρα, κύριε
Σπίρτζη. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Κλείνω, κύριε Πρόεδρε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Εκτίθεται, κύριε Πρόεδρε, για τη «FRAPORT».
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Ναι, ναι, ναι!
Δεν θα πανηγυρίσουµε, όµως και δεν θα στηρίξουµε ούτε την

ιδιωτικοποίηση από το παράθυρο, ούτε την ασύδοτη λειτουργία
των αεροπορικών εταιρειών ούτε την ασύδοτη λειτουργία των
παρόχων αεροδροµίων. Και εύχοµαι να διαψευστούµε.

Τα υπόλοιπα στη δευτερολογία µου.
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χρήστος Σπίρτζης καταθέτει

για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκον-
ται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στε-
νογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Δεν αφήσατε και τί-
ποτα.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Σιγά µη δευτερολογήσετε, κύριε Σπίρτζη. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Έχετε γίνει και Πρόεδρος της Βουλής;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Σας παρακαλώ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Έχει γίνει και Πρόεδρος της Βουλής ο

κ. Καραµανλής! Η αλαζονεία της Κυβέρνησης περισσεύει.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Σας παρακαλώ, όχι

διάλογος. 
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Τον λόγο έχει ο κ. Μπουκώρος.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Θα µιλήσω από τη θέση µου.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Θα κάνετε την οµιλία

σας ή παρέµβαση; Αν µιλήσετε από τη θέση σας, µε τη µάσκα
σας παρακαλώ. Διαφορετικά, ελάτε στο Βήµα.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, αρχικά σας ευχα-
ριστώ.

Κατά δεύτερον, έχει κάποια έννοια να σας πω αν είναι η κύρια
παρέµβασή µου ή είναι η δευτερεύουσα παρέµβασή µου;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ό,τι θέλετε. Για τον
χρόνο το ρωτώ. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Ο αγαπητός κ. Σπίρτζης µιλούσε εί-
κοσι λεπτά και ζητάει και δευτερολογία, δηλαδή σύνολο µισή
ώρα. Αν ο κάθε Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος µιλάει µισή
ώρα… 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Δεν σας είπα ότι θα
τη δώσω.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Οι χρόνοι είναι γνωστοί. Είναι δώ-
δεκα λεπτά στο σύνολό τους ο χρόνος που έχουν οι Κοινοβου-
λευτικοί Εκπρόσωποι. Στο σύνολό τους, κύριε Πρόεδρε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, όχι. Είναι δώ-
δεκα, έξι και τρία λεπτά.

Σας βάζω δώδεκα λεπτά.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Υπ’ αυτή την έννοια, πώς υπάρχει

δευτερολογία; 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: …για συζήτηση µιας ηµέρας. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Εγώ δεν έχω αντίρρηση να µιλάµε

συνεχώς.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Τι να κάνουµε τώρα;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Έχει δίκιο ο κ. Λοβέρ-

δος.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Δεν έχω αντίρρηση να µιλάµε συνε-

χώς και να ανοίξουµε όλες τις πτυχές της πολιτικής και να πούµε
τα πάντα και να βρούµε αφορµές για αντιπολίτευση και να εξε-
λίσσεται στο Κοινοβούλιο µια αντιπαράθεση, η οποία –αν θέλετε-
δεν είναι και τόσο ούτε στο πνεύµα ούτε και στο περιεχόµενο του
νοµοσχεδίου.

Χαίροµαι κατ’ αρχάς για το γεγονός ότι όλοι συµφωνούµε στον
διαχωρισµό –άσχετα από τις επισηµάνσεις αν έγινε εγκαίρως, αν
ήταν καλύτερος ο προηγούµενος, γιατί δεν έγινε τις προηγού-
µενες δεκαετίες- ότι πρέπει να υπάρξει διαχωρισµός στον κρί-
σιµο αυτό τοµέα, κρίσιµο για την ανάπτυξη, κρίσιµο για τις
συγκοινωνίες, κρίσιµο για τον τουρισµό και ούτω καθεξής, να
αφήσουµε τις κοινοτοπίες. 

Βεβαίως, ο κύριος Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥ-
ΡΙΖΑ, που αναµφίβολα τα ξέρει καλά αυτά τα αντικείµενα, είπε
µην κάνετε λόγο για υποβάθµιση των αεροδροµίων σας, αν δεν
ψηφιστεί ο διαχωρισµός και ο ίδιος αναφέρθηκε δέκα φορές
κατά την τοποθέτησή του σε υποβάθµιση.

Είναι σαφές –εφόσον συµφωνούµε στον διαχωρισµό, το πε-
ριεχόµενο θα το δούµε- ότι αν δεν ψηφιστεί αυτό το νοµοσχέδιο
µέχρι το τέλος του 2020 –γιατί µας καλείτε να το αποσύρουµε,
να το ξαναδούµε, να το ξαναφέρουµε και ούτω καθεξής-, συνέ-
πειες θα υπάρξουν. Το τι είδους συνέπειες θα υπάρξουν, δυστυ-
χώς, δεν είναι δική µας αρµοδιότητα. Και ο νοών νοείτω.
Καταλαβαίνετε όλοι τι εννοούµε. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Μια υπουργική απόφαση πριν…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κύριε Σπίρτζη, µην

τον διακόπτετε. Δεν σας διέκοψε καθόλου. Σας άκουγε είκοσι
λεπτά.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Τώρα, επί της ουσίας, ξεκινάτε από
ένα εσφαλµένο σηµείο εκκίνησης και φυσικά καταλήγετε σε
εσφαλµένα συµπεράσµατα. Προκαλείτε σκοπίµως σύγχυση µε-
ταξύ ενός οργάνου που είναι εποπτικό, συντονιστικό και εν τέλει
ελεγκτικό και ενός οργάνου που είναι πάροχος.

Είναι δύο διαφορετικά όργανα και η ΑΠΑ στον σκληρό δηµόσιο
τοµέα και η ΥΠΑ νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου. Δηλαδή,
υπάρχει κίνδυνος να ιδιωτικοποιηθεί, κυρίες και κύριοι συνάδελ-
φοι –γιατί δεν θέλω ποτέ να µιλώ προσωπικά- η Ακαδηµία Αθη-
νών, που είναι νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου; Από πού
καταλήγετε στο εσφαλµένο συµπέρασµα ότι είναι εύκολο και

είναι ιδιωτικοποίηση και ότι η µετατροπή µιας δηµόσιας υπηρε-
σίας σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου διευκολύνει την ιδιω-
τικοποίησή της;

Αυτή είναι δική σας εκτίµηση, όπως είναι εκτίµηση ότι δεν θα
υπάρχει ασφάλεια πτήσεων, όπως είναι εκτίµηση ότι δεν θα ελέγ-
χονται οι καταγγελίες, όπως είναι εκτίµηση ότι δεν θα παρέχονται
οι αεροπορικές υπηρεσίες.

Ειρήσθω εν παρόδω να πούµε ότι από την ΥΠΑ δεν αφαιρείται
καµµία αρµοδιότητα και λέτε «καταργείτε τις αεροπορικές αρχές
από τα περιφερειακά αεροδρόµια», για τα οποία και πάλι να πω
ότι τεσσεράµισι χρόνια δεν κάνατε τίποτα για τα εκτός «FRA-
PORT» είκοσι τρία αεροδρόµια.

Λέτε ότι καταργούνται οι αεροπορικές αρχές. Θα ήταν πιο
ορθό να πείτε «δεν τοποθετείτε και ένα κλιµάκιο της ΑΠΑ σε κάθε
αεροδρόµιο και σε κάθε υδατοδρόµιο;». Αυτό θα µπορούσαµε
να το συζητήσουµε. Όµως, το να λέτε «καταργείτε τις ελεγκτικές
αεροπορικές αρχές» κατά την ψήφιση του νοµοσχεδίου που προ-
βλέπει συγκεκριµένο οργανόγραµµα και έχει συγκεκριµένη φι-
λοσοφία, συγχωρείστε µε, αλλά δεν στέκει.

Πάµε παρακάτω, λοιπόν. Σκοπίµως δηµιουργείτε σύγχυση
ανάµεσα στο εποπτικό, συντονιστικό, ελεγκτικό όργανο που είναι
η ΑΠΑ µε τον πάροχο υπηρεσιών, πάλι µία υπηρεσία δηµοσίου,
νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου, όπως είναι η ΥΠΑ. Είναι δια-
φορετικοί οι ρόλοι.

Μας λέτε, λοιπόν, για τον αριθµό των εργαζοµένων. Εγώ δεν
θα µπω στο θέµα πού θα πάνε οι υπάλληλοι και πώς θα τοποθε-
τηθούν γιατί, κύριε Σπίρτζη, τουλάχιστον εσείς γνωρίζετε –γιατί
έχετε φέρει τόσα νοµοσχέδια- ότι υπάρχει και η δευτερογενής
νοµοθεσία, η οποία πολλά από αυτά τα πράγµατα που σήµερα
επισηµαίνετε και υπογραµµίζετε, µπορούν να ρυθµιστούν και στο
πλαίσιο της δευτερογενούς νοµοθεσίας.

Θα σταθούµε όµως στα βασικά, στους πυλώνες του νοµοσχε-
δίου. Και λέτε: «Γιατί βάζετε διακόσια στελέχη στην ΑΠΑ και δεν
βάζετε πεντακόσια;». Οι πάροχοι απασχολούν –και κυρίως θα µι-
λήσω για τη δηµόσια υπηρεσία παροχής αεροπορικών εταιριών,
την ΥΠΑ- περίπου δύο χιλιάδες, δύο χιλιάδες διακόσιους. Λέτε
να βάλουµε πεντακόσιους στο ελεγκτικό όργανο. Δηλαδή, ένας
ελεγκτής –αν υποθέσουµε ότι όλοι ασκούν σε ένα έκαστο αντι-
κείµενο κάποιο ρόλο εποπτικό, συντονιστικό και ελεγκτικό- θα
ελέγχει τέσσερις εργαζόµενους.

Εµείς σας λέµε ότι η αναλογία διακόσια στελέχη να ελέγχουν
δύο χιλιάδες εργαζόµενους αν σωστά παρέχουν τις υπηρεσίες,
είναι µια σωστή αναλογία. Και θα µπορούσα στο σηµείο αυτό να
επικαλεστώ άλλες αρµόδιες εποπτικές και ελεγκτικές αρχές, πα-
ραδείγµατος χάριν, την Αρχή Τηλεπικοινωνιών και Ταχυδρο-
µείων, παλαιότερα αρµοδιότητας του ίδιου Υπουργείου, τώρα
πια όχι. Έχει παντού κλιµάκια η Αρχή Τηλεπικοινωνιών και Ταχυ-
δροµείων; Δεν ελέγχει τα ταχυδροµεία; Δεν ελέγχει τις ιδιωτικές
εταιρείες κούριερ; Δεν ελέγχει αν παρεµβάλλουν εκατοντάδες
ηλεκτρονικά µέσα ενηµέρωσης; Δεν έχει αυτή την αρµοδιότητα;
Δεν επιτελεί το σκοπό της;

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ατυχές. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Ακούστε, κύριε Παππά, µε όλον τον

σεβασµό, θέλω να σας πω ότι οι εποπτικές και ελεγκτικές αρχές
δεν ελέγχουν καθηµερινά, είναι φύση αδύνατον να ελέγξουν κα-
θηµερινά τους ελεγχόµενους φορείς. 

Τι θέλω να πω; Για παράδειγµα ο ΕΦΕΤ, που έχει τέσσερα-
πέντε κλιµάκια στην Ελλάδα, πώς λειτουργεί; Είτε από περιοδι-
κούς ελέγχους είτε κατόπιν καταγγελιών. Τι σηµαίνει; Ότι ο ΕΦΕΤ
ελέγχει καθηµερινά όλες τις µονάδες µεταποίησης και όλες τις
µονάδες παραγωγής τροφίµων; Δεν πρέπει το εποπτικό, ελεγ-
κτικό όργανο να έχει έναν ρόλο ακριβώς εποπτικό και ελεγκτικό
και συντονιστικό; Αυτό ακριβώς δεν κάνει το νοµοσχέδιο;

Εγώ ακούω µε ενδιαφέρον όλες εκτιµήσεις, αλλά δεν δέχοµαι
την αδιαπραγµάτευτη αλήθεια σας, ότι αυτό που λέτε εσείς είναι
το αληθινό και ότι οι δικές σας εκτιµήσεις θα επιβεβαιωθούν. Ο
χρόνος θα δείξει τίνος οι εκτιµήσεις θα επιβεβαιωθούν. 

Και εν πάση περιπτώσει, να πούµε και κάτι άλλο. Πολύς κλαυθ-
µός και οδυρµός για το ποιος θα είναι ο ρόλος της «FRAPORT».
Το λέµε αλήθεια αυτό, κυρίες και κύριοι της Αξιωµατικής Αντιπο-
λίτευσης; Ποιος έβαλε την οριστική υπογραφή για την παραχώ-
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ρηση των δεκατεσσάρων αεροδροµίων της «FRAPORT;»
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Υπογραφούλα Σπίρτζη!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Και κατά συνέπεια το πλαίσιο λει-

τουργίας, για το οποίο σήµερα έρχεστε και διαµαρτύρεστε;
Και αν το υπογράψατε…

(Θόρυβος στην Αίθουσα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Όχι, όχι, διακοπές.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Συγγνώµη, τι συνέβη, κύριε Πρό-

εδρε;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Θέλησε κάποιος συ-

νάδελφος να σας διακόψει και δεν τον αφήνω.
Συνεχίστε!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Όχι, δεν είναι θέµα διακοπής, αυτές

είναι εκτιµήσεις δικές µου και της παράταξής µου. Εγώ δεν διεκ-
δικώ τη µία και µοναδική αλήθεια, όπως επιχειρούν οι συνάδελ-
φοι της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης. Λέω τη δική µας εκτίµηση,
τη δική µας πολιτική θέση αναπτύσσω. Και ούτε είµαστε βέβαιοι,
φτιάχνοντας έναν νόµο ότι όλα θα λειτουργήσουν ρολόι. Γι’ αυτό
και σας είπα ότι υπάρχει και η δευτερογενής νοµοθεσία για τα
επιµέρους ζητήµατα, µια σειρά εκ των οποίων θίξατε στις τοπο-
θετήσεις σας.

Το δεύτερο που θέλω να σας πω για τη «FRAPORT» είναι ότι
ενώ έχετε υπογράψει το πλαίσιο λειτουργίας, έρχεστε και λέτε
σήµερα ότι η «FRAPORT» είναι ο σύγχρονος «Pacman» των αε-
ροδροµίων και τα τρώει όλα και τα παίρνει όλα.

Και νοµίζω ότι δικαιούµαι να σας ρωτήσω ως πρώην Βουλευ-
τής της Αντιπολίτευσης και νυν κυβερνητικός Βουλευτής, εντάξει
µε πόνο ψυχής το 2015 παραχωρήσατε τη «FRAPORT», ποιες
προσπάθειες βελτίωσης του πλαισίου λειτουργίας κάνατε τα
υπόλοιπα τεσσεράµισι χρόνια; Δεν είναι κάπως υποκριτικό να έρ-
χεστε σήµερα, όταν ο λαός σάς έχει τάξει στη θέση της Αντιπο-
λίτευσης και να λέτε «α, τι γίνεται µε τη “FRAPORT”;». Εγώ θα
σας ρωτήσω ως κυβερνητικός Βουλευτής σήµερα τι κάνατε, εφό-
σον µε πόνο ψυχής υπογράψατε την παραχώρηση στη «FRA-
PORT», για τα υπόλοιπα είκοσι τρία αεροδρόµια που δεν
παραχωρήθηκαν στη «FRAPORT» και καλύπτουν όλη την Ελ-
λάδα;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Κύριε συνάδελφε…
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Κύριε Σπίρτζη, επαναλαµβάνω για

δεύτερη φορά ότι δεν µιλάω προσωπικά, µιλάω πολιτικά.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Με ρωτάτε, όµως!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Ναι, λέω τι κάνατε. Εκ του αποτελέ-

σµατος βλέπουµε ότι δεν κάνατε απολύτως τίποτα, γιατί ίδιο
είναι το πλαίσιο λειτουργίας τους και ίδιο µέγεθος προβληµάτων
µάς κληρονοµήσατε στα συγκεκριµένα είκοσι τρία αεροδρόµια.

Κατά συνέπεια µπορεί να είχατε προθέσεις να κάνετε, αλλά
στην πολιτική τα πάντα κρίνονται εκ του αποτελέσµατος. Μπορεί
όλοι εδώ σήµερα να κάνουµε τις εκτιµήσεις µας, να κάνουµε τις
προσεγγίσεις µας, να λέµε τις πολιτικές µας απόψεις και να ανα-
πτύσσουµε τις πολιτικές µας, αλλά ο πιο σκληρός κριτής µας
είναι το ίδιο το αποτέλεσµα των πολιτικών µας.

Και εν πάση περιπτώσει, αποτελεί και εύκολο στόχο ο σηµερι-
νός Υπουργός -αν µου επιτρέπετε- υπό την έννοια ότι δεν κρίνε-
ται γι’ αυτά που κάνει, αλλά κρίνεται γι’ αυτό που είναι. Η ιστορία
το έχει πει, άλλωστε, ο Εθνάρχης Καραµανλής, ο οποίος επέτυχε
τη µεγαλύτερη ανάπτυξη για το µεγαλύτερο χρονικό διάστηµα
σε αυτή τη χώρα, επιτυγχάνοντας τη σύγκλιση στο 62% το 1980
µε την υπόλοιπη Ευρωπαϊκή Ένωση, ενισχύοντας δηλαδή την οι-
κονοµία, κατηγορήθηκε για σοσιαλµανία.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Από εµάς;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Κατηγορείται από εσάς και από στε-

λέχη που έχουν έρθει στο κόµµα σας. Ο τέως Πρωθυπουργός, ο
Κώστας Καραµανλής κατηγορήθηκε για κρατισµό, ο Πρωθυ-
πουργός που έκανε τις µεγαλύτερες ιδιωτικοποιήσεις στην ιστο-
ρία της χώρας. Θυµίζω ΟΤΕ, «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ», «COSCO», δίκτυα
φυσικών αερίων, ιδιωτικοποιήσεις που δεν έχουν γίνει ποτέ. Τον
κατηγορούσατε για κρατισµό. Τον σηµερινό Υπουργό τον κατη-
γορείτε για νεοφιλελευθερισµό.

Θα σας θυµίσω κάτι αριστερό, Μάο Τσετούνγκ: «Άσπρες
γάτες, µαύρες γάτες, δεν µας ενδιαφέρει το χρώµα τους, αν πιά-

νουν ποντίκια. Αυτό είναι που µας ενδιαφέρει, αν πιάνουν ποντί-
κια». Και το νοµοσχέδιο αυτό θα κριθεί στην εφαρµογή του.

Νοµίζω ότι δεν είναι τα αεροπορικά θέµατα και τα θέµατα των
αεροπορικών υπηρεσιών, που ακουµπάνε την ανάπτυξη του
τόπου σε πάρα πολλούς τοµείς, πεδίο για άγονες αντιπαραθέ-
σεις. Πεδίο για γόνιµη κριτική, για διορθωτικές προτάσεις, για
βελτιώσεις υπάρχει πάντα. Προτάσεις που είναι τεκµηριωµένες
και κατατίθενται εγκαίρως και όχι µόνο χάριν πολιτικού εντυπω-
σιασµού και µικροκοµµατικών ωφελειών από τούτη την Κυβέρ-
νηση υιοθετούνται.

Με το να λέµε ότι τα κάνετε όλα στραβά και εµείς τα κάναµε
όλα σωστά, χωρίς να έχουµε να επιδείξουµε κάποια αποτελέ-
σµατα για το αντικείµενο που συζητάµε, αντιλαµβανόµαστε ότι
ο λόγος της Αντιπολίτευσης γίνεται ελάχιστα πειστικός. Βεβαίως,
ο ρόλος της είναι να ασκεί κριτική και ενίοτε και σκληρή κριτική,
γιατί αυτό το πράγµα, αυτή η διαδικασία είναι που βελτιώνει και
την παραγωγή κυβερνητικού έργου. Δεν υπάρχει καµµία αµφι-
βολία γι’ αυτό. Είµαστε οι τελευταίοι εµείς στη Νέα Δηµοκρατία
που θα λέγαµε ότι δεν πρέπει να γίνεται κριτική. Αυτή, όµως, η
κριτική πρέπει να έχει µια χρησιµότητα, µια ωφέλεια, µε την έν-
νοια ότι βελτιώνει το παραγόµενο νοµοθετικό έργο επ’ ωφελεία
του ελληνικού λαού εν τέλει, που είναι ο χρήστης όλων αυτών
των νοµοθετηµάτων που παράγονται στο Κοινοβούλιο.

Θα µπορούσα να συνεχίσω και εγώ πολλή ώρα, αλλά θα ήταν
αναξιόπιστη η κριτική µου για τον χρόνο που δόθηκε στον Κοι-
νοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ευχαριστώ πολύ,
κύριε Μπουκώρο.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΠΟΥΚΩΡΟΣ: Γι’ αυτό ολοκληρώνω εδώ και σας
καλούµε να ψηφίσετε το νοµοσχέδιο, εφόσον συµφωνούµε στα
βασικά του, που είναι ο διαχωρισµός, που είναι η οργάνωση ενός
νέου µοντέλου, για να µπορέσει η χώρα να προσφέρει σύγχρο-
νες αεροπορικές υπηρεσίες και κυρίως αυτές να ελέγχονται από
ειδικούς.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εµείς ευχαρι-
στούµε, κύριε Μπουκώρο.

Πάµε πάλι στον κατάλογο και θα δώσω τον λόγο στον κ. Αν-
δρέα Μιχαηλίδη, τον Χιώτη, από τον ΣΥΡΙΖΑ.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η συγκυβέρ-

νηση εισάγει σήµερα προς συζήτηση και ψήφιση στη Βουλή, εν
µέσω καραντίνας και µε το πανδηµικό κύµα να βρίσκεται σε
πλήρη εξέλιξη, άλλο ένα νοµοσχέδιο το οποίο, βεβαίως, δεν ρυθ-
µίζει επείγοντα και άµεσα αναγκαία ζητήµατα.

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει η Η’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΣΟΦΙΑ ΣΑΚΟΡΑΦΑ) 

Πέραν της άκαιρης, αν και απολύτως βολικής –θα έλεγα- για
την Κυβέρνηση και το Υπουργείο χρονικής στιγµής, το υπό συζή-
τηση νοµοσχέδιο νοµίζω ότι θα µπορούσαµε να το χαρακτηρί-
σουµε ένα ψευδεπίγραφο νοµοσχέδιο, αφού στην πραγµα-
τικότητα δεν πρόκειται για σύσταση της Αρχής Πολιτικής Αερο-
πορίας, αλλά για ανασύστασή της και τροποποίηση του
ν.4427/2016, που είχε ψηφίσει η προηγούµενη διακυβέρνηση.

Περνάω τώρα στο περιεχόµενο του νοµοσχεδίου. Δεν θα µπο-
ρούσε κανείς να µην υπογραµµίσει το γεγονός ότι αυτό συνάν-
τησε την καθολική απόρριψη από τους εκπροσώπους των
εργαζοµένων, όπως διαπιστώσαµε κατά την ακρόαση των φο-
ρέων, ενώ ταυτόχρονα έτυχε ευµενούς υποδοχής από τους ιδιω-
τικούς φορείς µε προεξάρχουσα, βεβαίως, τη «FRAPORT».

Αυτή η αντίθεση αποτυπώνει εύγλωττα –νοµίζω- τις βασικές
στοχεύσεις και τον κεντρικό πολιτικό χαρακτήρα του νοµοσχε-
δίου, ο οποίος είναι απόλυτα συµβατός µε µια σειρά από νεοφι-
λελεύθερες ιδεοληψίες της Κυβέρνησης της Νέας Δηµοκρατίας.
Η ίδια η µετατροπή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας από
δηµόσια υπηρεσία σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου είναι
ένα παράδειγµα αυτού του χαρακτήρα του νοµοσχεδίου.

Σας επισηµάνθηκε από πολλές πλευρές κατά τη συζήτηση του
νοµοσχεδίου ότι αυτή η µεταβολή εγείρει βάσιµες υποψίες για
προετοιµασία ιδιωτικοποίησης –έστω και µερικής- και νοµίζω ότι
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δεν δικαιολογήσατε επαρκώς αυτή την επιλογή σας ούτε φρον-
τίσατε να αντικρούσετε πειστικά αυτούς τους προβληµατισµούς.

Επιτρέψτε µου να εστιάσω σε προβλέψεις του νοµοσχεδίου
που έχουν να κάνουν µε την ΑΠΑ και δη, µε τις διαφαινόµενες
δυσµενέστατες επιπτώσεις στα νησιά και κυρίως, στα µικρά
νησιά της χώρας.

Κεντρική πρόβλεψη του νοµοσχεδίου είναι η κατάργηση των
περιφερειακών υπηρεσιών των τµηµάτων της ΑΠΑ από τα αερο-
δρόµια της χώρας και η παράλληλη δραµατική συρρίκνωση του
προσωπικού της, κατά 2/3 περίπου.

Δηµιουργείται µια αθηνοκεντρική στην κυριολεξία υπηρεσία,
η οποία αναλαµβάνει να πραγµατοποιεί ελέγχους ανά τη χώρα.
Πρόκειται για την αποθέωση του κυβερνητικού σχεδίου περί επι-
τελικού κράτους, έτσι όπως το αντιλαµβάνεστε, το οποίο συγ-
κεντροποιεί αχρείαστα και ταυτόχρονα συρρικνώνει τις δηµόσιες
υπηρεσίες.

Η κατάργηση της µόνιµης παρουσίας των αερολιµενικών και
της δηµόσιας αρχής από τα αεροδρόµια είναι εν γένει προβλη-
µατική, διότι σηµατοδοτεί την αποδυνάµωση του δηµόσιου ελέγ-
χου σε µία σειρά από διαδικασίες και δραστηριότητες στα
αεροδρόµια, από την τήρηση των κανόνων ασφαλείας µε την
εφαρµογή των υγειονοµικών κανονισµών ως την εποπτεία των
διαφόρων ιδιωτικών φορέων που δραστηριοποιούνται στα αερο-
δρόµια.

Επιπροσθέτως, η µείωση του προσωπικού της ΑΠΑ από τα τε-
τρακόσια ογδόντα επτά άτοµα στα εκατόν εβδοµήντα δύο, εκ
των οποίων µάλιστα µόνο τα ενενήντα οκτώ θα είναι επιθεωρη-
τές, επιτείνει εκθετικά τη µετάβαση από µια αποκεντρωµένη σε
µία δήθεν ευέλικτη δοµή.

Αυτός ο αριθµός των υπαλλήλων είναι ούτως ή άλλως µικρός
µε βάση τα δεδοµένα άλλων ευρωπαϊκών χωρών, όπως σας επι-
σηµάνθηκε από την Αντιπολίτευση κατά τη συζήτηση στην επι-
τροπή. Μάλιστα, οι αρµοδιότητες της ΑΠΑ εν γένει και των
επιθεωρητών ειδικότερα, όπως µεν καταγράφονται στα άρθρα 7
και 26 αντιστοίχως, είναι αρκετές και σοβαρές. Άραγε, βάσει
ποιου σχεδιασµού κρίθηκε ότι αυτές µπορούν να ασκηθούν ου-
σιαστικά και αποτελεσµατικά µε τόσο περιορισµένο προσωπικό;
Οδηγείται κανείς να συµπεράνει ότι αυτή η ασθενική, τύποις
άσκηση του δηµόσιου ελέγχου είναι τελικά η απώτερη στόχευση
της Κυβέρνησης.

Οι συνέπειες των παραπάνω επιλογών για τη δοµή και τον χα-
ρακτήρα της ΑΠΑ θα είναι όχι µόνο η ποσοτική, αλλά και η ποι-
οτική αποδυνάµωση του δηµοσίου ελέγχου σε όλο το φάσµα των
αεροµεταφορών. Προφανώς η Κυβέρνηση αναµένει ότι η ανα-
γκαία εποπτεία και ρύθµιση θα λάβει χώρα µέσα από το αόρατο
χέρι της αγοράς. 

Οι συνέπειες, επίσης, ήταν αποκαρδιωτικές για την έννοια,
αλλά και για τον ουσιαστικό χαρακτήρα της νησιωτικότητας.
Πραγµατικά απορεί κανείς πώς γίνεται η Κυβέρνηση να µην
έλαβε καθόλου υπ’ όψιν τον πολυνησιώτικο χαρακτήρα της
χώρας, τις ιδιαιτερότητες και τις αυξηµένες ανάγκες των νησιω-
τικών αεροδροµίων και ελικοδροµίων, αλλά και τον ίδιο τον πα-
ραµεθόριο και πολύ ευαίσθητο, θα έλεγα, χαρακτήρα των νησιών
µας.

Επιπλέον, η κατάργηση των περιφερειακών τµηµάτων της ΑΠΑ
αποτελεί ένα ακόµα βήµα αποψίλωσης των δηµοσίων υπηρεσιών
στα νησιά και πρακτικής εγκατάλειψης. Αυτή η παραγνώριση της
διάστασης, αλλά και της νησιωτικότητας φαίνεται και από την
απουσία ουσιαστικής αξιολόγησης των επιπτώσεων του νοµο-
σχεδίου για τις νησιωτικές µας περιοχές. 

Φοβούµαι, λοιπόν, ότι οι τηλεγραφικές προβλέψεις της συνο-
δευτικής έκθεσης συνεπειών που αναφέρουν ότι ως προς τη νη-
σιωτικότητα το νοµοσχέδιο θα επιφέρει βελτίωση και
µεγαλύτερη αποδοτικότητα των παρεχοµένων υπηρεσιών απέ-
χουν έτη φωτός από την πραγµατικότητα.

Για όλους αυτούς τους λόγους, καταψηφίζουµε προφανώς το
παρόν νοµοσχέδιο. 

Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας ευχαριστώ πολύ,

κύριε Μιχαηλίδη.
Κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να σας παρακαλέσω να παρα-

κολουθείτε το χρονόµετρο από το κοµπιούτερ σας, διότι δεν
µπορείτε να ακούσετε το προειδοποιητικό κουδούνι λήξης του
χρόνου οµιλία σας. 

Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Φίλιππος Φόρτωµας από τη Νέα Δη-
µοκρατία. 

ΦΙΛΙΠΠΟΣ ΦΟΡΤΩΜΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Δεν µπορώ να µη σχολιάσω κι εγώ όλα αυτά τα οποία ακού-

σαµε στην αρχή της συνεδρίασης τόσο µέσα στην Αίθουσα, όσο
και όλα αυτά τα οποία έγιναν έξω από την Αίθουσα. Επίσης, δεν
µπορώ να µη σχολιάσω και τα όσα άκουσα και από τον Κοινο-
βουλευτικό Εκπρόσωπο του ΣΥΡΙΖΑ, αλλά και από άλλους οµι-
λητές τόσο στην Επιτροπή όσο και στην Ολοµέλεια.

Έτσι, λοιπόν, περίµενα από τους συναδέλφους της Αξιωµατι-
κής Αντιπολίτευσης να έρθουν κοντά µας στη λογική της ευθύ-
νης, δεδοµένου ότι το παρόν νοµοσχέδιο είναι σε αυτή την
κατεύθυνση, στη λογική της ευθύνης.

Όµως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Αντιπολίτευσης, αυτή
την ώρα ο εχθρός είναι κοινός και λέγεται «κορωνοϊός». Πολλοί
συµπολίτες µας, όπως πολύ καλά έγραψε πριν από κάποιες
µέρες στην «ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ» ο Νίκος Βατόπουλος, αντιµετωπί-
ζουν σωρευµένες πιέσεις στη σκιά µιας παρατεινόµενης αβεβαι-
ότητας και µένουν εγκλωβισµένοι σε µια ανεπιθύµητη ακινησία.
Έτσι, λοιπόν, ας σταµατήσουµε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
να δηλητηριάζουµε την ατµόσφαιρα, µπας και προσφέρετε και
εσείς κάτι στη συνολική προσπάθεια της χώρας να περάσει απέ-
ναντι µε τις λιγότερες δυνατές απώλειες.

Θα ήθελα, φυσικά, να θυµίσω στον Κοινοβουλευτικό Εκπρό-
σωπο της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης ότι εµείς βάζουµε στοι-
χήµατα µε τον εαυτό µας, αλλά και µε την κοινωνία και τα
πετυχαίνουµε και θα τα πετυχαίνουµε, καθώς φέρνουµε νοµο-
σχέδια τα οποία εφαρµόζουµε και όχι νοµοσχέδια τύπου υδατο-
δροµίων του ν.4568/2018, όπως θα θυµάται πολύ καλά ο κ.
Σπίρτζης, αλλά και όπως το µέχρι τώρα νοµοθετικό πλαίσιο για
την ΥΠΑ και την ΑΠΑ, το οποίο ήταν ανεφάρµοστο.

Άλλωστε, σε όλους εσάς που το παίζετε επαναστάτες και κό-
πτεστε για τα ανθρώπινα δικαιώµατα και λέτε πως είστε συνο-
δοιπόροι, θα ήθελα να θυµίσω κάποια λόγια του Μπόµπι
Κέννεντυ: «Η ευθύνη της εποχής µας δεν είναι τίποτε λιγότερο
από µία επανάσταση, µια επανάσταση που θα ήταν ειρηνική αν
ήµασταν αρκετά σοφοί, ανθρώπινοι αν ενδιαφερόµαστε αρκετά
και επιτυχηµένοι αν είµαστε αρκετά τυχεροί». Έτσι, λοιπόν, και
το παρόν νοµοσχέδιο κινείται στην κατεύθυνση της ευθύνης και
είναι και αυτό µια µορφή επανάστασης στον χώρο του.

Στόχος τώρα του παρόντος νοµοσχεδίου είναι η δηµιουργία
ενός ευέλικτου, αποτελεσµατικού, αλλά και ανεξάρτητου οργά-
νου, δηλαδή της ΑΠΑ, η οποία έχει ρόλο ρυθµιστή. Παράλληλα,
όµως, επιτυγχάνεται η όλη διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια
της ΥΠΑ. Η ΥΠΑ µε τον τρόπο αυτό θα έχει οικονοµική και διοι-
κητική αυτοτέλεια, ενώ για πρώτη φορά θα µπορεί να καταθέτει
ισολογισµούς και να έχει αυτοτελές λογιστικό σύστηµα. Όλα
αυτά έχουν ιδιαίτερη σηµασία από τη στιγµή που η ΥΠΑ διαχει-
ρίζεται πολλά χρήµατα.

Η ψήφιση, λοιπόν, του εν λόγω νοµοσχεδίου, το οποίο οδηγεί
στη σύσταση της ΑΠΑ ως εποπτικού οργάνου αποτελεί υποχρέ-
ωσή µας έναντι των θεσµών -κάτι που θυµούνται πάρα πολύ καλά
οι κύριοι της Μείζονος Αντιπολίτευσης- την οποία εµείς πρέπει
να τηρήσουµε, για να αποφύγουµε την υποβάθµιση των αερο-
δροµίων µας.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Αντιπολίτευσης, στόχος
αυτού του νοµοσχεδίου είναι η θέσπιση ενός ευέλικτου, αλλά και
λειτουργικού οργάνου και όχι η δηµιουργία δεκάδων θέσεων ερ-
γασίας µε σκοπό τους διορισµούς, αλλά και διάφορα µικροπολι-
τικά παιχνίδια. Πρέπει επιτέλους η χώρα να ξεφύγει από αυτή τη
λογική, από τη νοοτροπία διορισµών χωρίς σοβαρά κριτήρια για
την ευαρέσκεια των «ηµετέρων» και να οδηγηθεί στη λογική των
αξιοκρατικών προσλήψεων. 

Φυσικά και το εν λόγω νοµοσχέδιο κινείται ακριβώς σε αυτόν
τον δρόµο, αν κρίνει κανείς από τα προσόντα τα οποία ορίζονται
για τους ανθρώπους οι οποίοι θα στελεχώσουν και τις διευθύν-
σεις και τις γραµµατείες, αλλά και τα τµήµατα της ΑΠΑ, τα οποία
κινούνται στη λογική των αξιοκρατικών πια προσλήψεων ανθρώ-
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πων οι οποίοι θα επιλεγούν µε µοναδικό γνώµονα τα δικά τους
προσόντα, την προϋπηρεσία τους, αλλά και τις σπουδές τους και
τη γνώση τους. 

Όσον αφορά δε τον διοικητή της ΑΠΑ, καθώς ειπώθηκαν
πολλά και γι’ αυτό, όπως άλλωστε και σε άλλα νοµοσχέδια, όπως
αυτό της ΔΕΗ που είχε έρθει πέρυσι, πάλι για την ίδια κατά-
σταση, τα προσόντα του είναι πλήρως προσδιορισµένα και εξει-
δικευµένα, µε σκοπό τον αξιοκρατικό διορισµό, κάτι το οποίο
προφανώς εσείς δεν γνωρίζετε. Προκύπτουν δε από τις σπουδές
του και από την εργασιακή του εµπειρία, γεγονός το οποίο θα
αποτρέψει διορισµούς µε βάση φωτογραφικά προσόντα, τα
οποία εσείς ξέρετε προφανώς καλύτερα, όπως άλλωστε ίσχυαν
και στον προηγούµενο νόµο ΣΥΡΙΖΑ.

Άδικα, λοιπόν, επιµένετε στο αφήγηµα περί δήθεν διορισµών
φίλων στη θέση του διοικητή της ΑΠΑ και από τη στιγµή δε που
στο εν λόγω νοµοσχέδιο υπάρχουν τουλάχιστον δύο άρθρα που
αναλύουν και τα προσόντα που πρέπει να έχει κάποιος για να
αναλάβει τη θέση διοικητή. Μην µπερδεύετε, λοιπόν, και µην
µπερδεύεστε µε τις µέρες της δικής σας διακυβέρνησης, κυρίες
και κύριοι συνάδελφοι της Μείζονος Αντιπολίτευσης.

Εάν διαβάσετε µε πολλή προσοχή το παρόν νοµοσχέδιο, θα
δείτε ότι η ΥΠΑ κατά τη µετατροπή της σε νοµικό πρόσωπο δη-
µοσίου δικαίου, δηλαδή ΝΠΔΔ, θα υπεισέλθει ως καθολικός διά-
δοχος και στα δικαιώµατα και στις υποχρεώσεις, τόσο του
ελληνικού δηµοσίου, όσο και για τους υπαλλήλους της υπηρε-
σίας. Τούτο σηµαίνει ότι κανείς εκ των εργαζοµένων δεν κινδυ-
νεύει να χάσει τη δουλειά του. Ο ρόλος της ΥΠΑ θα παραµείνει
ο ίδιος, σηµαίνων, όπως είναι σήµερα.

Πριν κλείσω την τοποθέτησή µου, θα ήθελα να επιστήσω την
προσοχή σε κάποια καίριας σηµασίας ζητήµατα όσον αφορά και
τον δικό µου νοµό, τον Νοµό Κυκλάδων, αλλά και τις νησιωτικές
περιοχές ευρύτερα, ιδίως για τις ακριτικές και νησιωτικές µονά-
δες οι οποίες δέχονται ιδίως τους θερινούς µήνες τον µεγαλύ-
τερο όγκο επισκεπτών στους αερολιµένες τους, αλλά και στα
ελικοδρόµια, γεγονός το οποίο καθιστά αναγκαία τη στήριξη από
πλευράς του Υπουργείου, της πολιτείας και της Κυβέρνησης,
αλλά και τον έλεγχο και την ασφάλεια των αερολιµένων και των
ελικοδροµίων.

Σε κάθε περίπτωση το παρόν νοµοσχέδιο στο σύνολό του είναι
άρτιο, απολύτως σύµφωνο µε τα ευρωπαϊκά πρότυπα, αλλά και
τις ευρωπαϊκές και διεθνείς συµβάσεις και φυσικά διασφαλίζει
την αξιοκρατία και τη διαφάνεια στον τοµέα της πολιτικής αερο-
πορίας στη χώρα µας. Οι απαιτήσεις στον τοµέα αυτόν στην
κύρια πύλη εισόδου της χώρας µας είναι µεγάλες και µε το
παρόν νοµοσχέδιο στεκόµαστε στο ύψος των περιστάσεων µε
ευθύνη, αλλά και µε αποτελεσµατικότητα, εχέγγυα απαραίτητα
για την εύρυθµη λειτουργία, αλλά και αντιµετώπιση τυχόν δύσκο-
λων καταστάσεων.

Για όλους αυτούς τους λόγους, κυρία Πρόεδρε, όπως ανέ-
λυσα και στην οµιλία µου, υπερψηφίζω το παρόν νοµοσχέδιο.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ευχαριστώ και εγώ. 
Τον λόγο τώρα έχει η κ. Χρηστίδου από τον ΣΥΡΙΖΑ για επτά

λεπτά.
Κυρία συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΡΑΛΛΙΑ ΧΡΗΣΤΙΔΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Είµαι υποχρεωµένη σήµερα να αναφερθώ στην απαράδεκτη

προσαγωγή και σύλληψη των µελών των φεµινιστικών οργανώ-
σεων που αναδείκνυαν το θέµα της βίας ενάντια στις γυναίκες,
τηρώντας φυσικά όλα τα µέτρα ασφαλείας. Με πρόσχηµα το
υγειονοµικό συµφέρον καταστέλλονται άρθρα του Συντάγµατος
και παραβιάζονται πολιτικά δικαιώµατα.

Η Βουλή, λοιπόν, δεν µπορεί να µένει απαθής και να µην κα-
ταδικάζει, και αντίθετα να συµφωνεί µε τέτοιες πρακτικές. Οι
προσπάθειες της Κυβέρνησης να εγκαταστήσει µία καχεκτική δη-
µοκρατία υπό όρους δεν πρόκειται να γίνει δεκτή. Να εµποδίζετε
τη συγκέντρωση δεκαπέντε γυναικών µε αποστάσεις, όταν επί
µήνες στοιβάζετε τον κόσµο στα µέσα µαζικής µεταφοράς, είναι
εξοργιστικά υποκριτικό. 

Πολύ γρήγορα, λοιπόν, θέλω να περάσω στο νοµοσχέδιο για
το οποίο συζητάµε σήµερα. Όπως καταγγέλλει ο Πανελλήνιος

Σύλλογος Αερολιµενικών της Υπηρεσίας Πολιτικής Προστασίας,
καµµία από τις προτάσεις των αερολιµενικών δεν ελήφθη υπ’
όψιν. Με το παρόν σχέδιο νόµου η Κυβέρνηση της Νέας Δηµο-
κρατίας αντί για µία ανεξάρτητη κανονιστική και εποπτική αρχή
επιλέγει ένα συγκεντρωτικό µοντέλο µε µόλις εκατόν εβδοµήντα
δύο υπαλλήλους, που θα πρέπει να εποπτεύουν χωρίς αυτοπρό-
σωπη συνεχή παρουσία σαράντα ένα αεροδρόµια, εβδοµήντα
δύο ελικοδρόµια, σαράντα ένα αδειοδοτηµένα πεδία προσγεί-
ωσης και τρία αδειοδοτηµένα υδατοδρόµια, ο αριθµός των
οποίων αναµένεται να αυξηθεί στην επόµενη πενταετία. 

Φυσικά όπως αντιλαµβάνεστε κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
είναι αδύνατο να υπάρξει εικοσιτετράωρη εποπτεία σε όλα αυτά
από µόλις εκατόν εβδοµήντα δύο ανθρώπους έναντι των διακο-
σίων ογδόντα τεσσάρων ήδη κατανεµηµένων µε δηµοσιευµένη
υπουργική απόφαση στη νέα αρχή. Φυσικά είναι αδύνατον να
υπάρξει εποπτεία όλης της Ελλάδας από υπολογιστές στην
Αθήνα και αυτό µπορεί να το καταλάβει ο καθένας. Αν αναλογι-
στεί κανείς ότι στα καθήκοντά τους εκτός της εποπτείας των πτή-
σεων θα συµπεριλαµβάνονται η παρακολούθηση και η
αδειοδότηση των αεροπορικών εταιρειών, των αεροπορικών σχο-
λών, των εταιρειών επίγειας εξυπηρέτησης, των διαχειριστών αε-
ροδροµίων, των φορέων παροχής αεροναυτιλιακών υπηρεσιών
κ.λπ., γίνεται ακόµα περισσότερο αντιληπτό ότι τη Νέα Δηµοκρα-
τία δεν την ενδιαφέρει καθόλου οποιοδήποτε πραγµατικό επο-
πτικό έργο.

Και σε αυτό το σηµείο σας ρωτάµε: Ποιος εξυπηρετείται από
αυτή την επί της ουσίας κατάργηση των εποπτικών αρχών; Ποιον
ωφελεί η υπονόµευση της οµαλής λειτουργίας των αεροδρο-
µίων; Για ποιον λόγο τίθεται σε κίνδυνο η ασφάλεια των αεροπο-
ρικών πτήσεων και επιβατών; 

Η συγκεκριµένη ρύθµιση, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, λει-
τουργεί αποκλειστικά σε όφελος των ιδιωτικών συµφερόντων
που θέλουν να λειτουργήσουν ανεξέλεγκτα στα αεροδρόµια της
χώρας. Οι συνέπειες από τη νοµοθέτηση που επιχειρείται, µπορεί
να αποδειχθούν τραγικές και είναι σε ευθεία αντίθεση µε το δη-
µόσιο συµφέρον. Οι παραβιάσεις των ευρωπαϊκών κανονισµών,
της νοµιµότητας των αερολιµενικών, περιβαλλοντικών και υγει-
ονοµικών διατάξεων πλέον δεν θα µπορούν να ελεγχθούν. Τα δι-
καιώµατα των επιβατών και γενικότερα η προστασία των
καταναλωτών µε το παρόν σχέδιο νόµου µένουν εντελώς ανυπε-
ράσπιστα. Ο έλεγχος επί της εφαρµογής των συµβατικών υπο-
χρεώσεων του διαχειριστή των δεκατεσσάρων περιφερειακών
αερολιµένων αντιλαµβάνεστε ότι καθίσταται αδύνατος. Και
επειδή ακούσαµε για τις χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, να πω
ότι, παραδείγµατος χάριν, η Γαλλία, η Ιταλία και πολλές άλλες,
που δεν έχουν το νησιωτικό χαρακτήρα της Ελλάδος, έχουν θε-
σπίσει περιφερειακές εποπτικές µονάδες των αντίστοιχων υπη-
ρεσιών εντός των αερολιµένων. Στη χώρα µας ο Υπουργός
Μεταφορών, αδιαφορώντας για το ευρωπαϊκό κεκτηµένο, επιλέ-
γει διαφορετικά εξυπηρετώντας τους πολιτικούς του φίλους, θέ-
τοντας σε κίνδυνο επιβάτες και πληρώµατα.

Μέχρι τώρα, ακόµα και ιδιωτικοί φορείς διαχείρισης αντιλαµ-
βάνονταν την ανάγκη και αποδέχονταν την ύπαρξη και δραστη-
ριοποίηση κρατικού εποπτικού µηχανισµού εντός των
αερολιµένων. Για τον σκοπό αυτό µάλιστα παραχωρούσαν δω-
ρεάν χώρο και επιβαρύνονταν µε έξοδα λειτουργίας. Με το κυ-
βερνητικό δώρο όµως που φέρνετε αυτή τη στιγµή στη Βουλή ο
έλεγχος θα πραγµατοποιείται µε επισκέψεις στα αεροδρόµια µία
φορά κάθε δύο, τρία ή τέσσερα χρόνια, επισκέψεις και επιθεω-
ρήσεις για τις οποίες θα είναι ήδη ενήµεροι οι επιθεωρούµενοι
φορείς και προφανώς θα τηρούν τη νοµιµότητα κατά το διά-
στηµα διεξαγωγής της επιθεώρησης. Είναι λογικό. Θα είναι όµως
όντως έτσι τα πράγµατα και το υπόλοιπο διάστηµα ή η τυχόν αυ-
θαιρεσία των εταιρειών γίνεται ανεξέλεγκτη; Σε πιθανή κατά-
σταση έκτακτης ανάγκης θα απουσιάζει η επιτόπια κρατική
παρουσία. Ακόµα και για τα πιο απλά περιστατικά ο επιβάτης θα
πρέπει να απευθυνθεί στην Αθήνα για να διεκδικήσει τα δικαιώ-
µατά του. Σε περιπτώσεις άρνησης επιβίβασης -για να ακούει ο
κόσµος-, σε περιπτώσεις µεγάλων καθυστερήσεων, σε µαται-
ώσεις πτήσεων, σε φαινόµενα άρνησης παροχής βοήθειας από
τους µεταφορείς για φθορές, απώλειες, κλοπές αποσκευών -σε
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όλους µας έχει συµβεί αυτό-, για ζηµίες λόγω καθυστερήσεων
πτήσεων, για ατυχήµατα εντός του αερολιµένα µε τραυµατι-
σµούς -για να µην πω τίποτα άλλο-, η εποπτεία ότι όλα γίνονται
όπως πρέπει ώστε να προστατεύονται οι επιβάτες στην πράξη
θα καθίσταται αδύνατη. Επιπλέον, κανείς δεν θα ελέγχει τις εται-
ρείες κατά πόσο θα δηλώνουν τον πραγµατικό αριθµό των επι-
βατών ή όχι, εφόσον ξέρουν πως δεν θα εντοπιστούν. Κανένας
δεν θα µπορεί να ελέγχει τους αερολιµένες εάν δηλώνουν το
πραγµατικό τονάζ των αεροσκαφών παραδείγµατος χάριν.

Εκτός από την απώλεια ασφάλειας, µε το παρόν σχέδιο νόµου
θα έχουµε ως συνέπεια και σοβαρές οικονοµικές απώλειες για
το δηµόσιο ταµείο και φυσικά στο νοµοσχέδιο έχουµε και όλα τα
υπόλοιπα χαρακτηριστικά στοιχεία της Δεξιάς, της νεοδηµοκρα-
τικής νοµοθέτησης. Ποια είναι αυτά; Οι διορισµοί διοικητή και
µελών εκτελεστικού συµβουλίου γίνονται χωρίς διαδικασίες
ΑΣΕΠ, ώστε να µπορεί ο Υπουργός να διορίζει «ηµετέρους». Στο
εκτελεστικό συµβούλιο δεν προβλέπεται φυσικά αιρετός εκπρό-
σωπος των εργαζοµένων ώστε να εξασφαλίζεται κάποια ελάχι-
στη κοινωνική λογοδοσία. Τα πειθαρχικά και υπηρεσιακά
συµβούλια της νέας δοµής δεν υπάγονται στον Δηµοσιοϋπαλλη-
λικό Κώδικα µε ό,τι αυτό συνεπάγεται για την ίδια τη λειτουργία
τους. Η αλλεργία της Κυβέρνησης σε οτιδήποτε φέρνει εκδηµο-
κρατισµό και διαφάνεια στη λειτουργία της δηµόσιας διοίκησης
για άλλη µια φορά είναι ολοφάνερη.

Το ότι καταψηφίζουµε αυτό το νοµοσχέδιο, κυρίες και κύριοι
συνάδελφοι, όσο κι αν προσπαθήσατε να µας να µας πείσετε,
είναι προφανές. Το ότι τα άρθρα του σχεδίου νόµου θέτουν σε
κίνδυνο ανθρώπους που θα ταξιδέψουν από τα αεροδρόµια της
χώρας και ότι οι αεροπορικές εταιρείες γίνονται ανεξέλεγκτες,
αυτό είναι το µεγάλο πρόβληµα.

Χρησιµοποιείτε, λοιπόν, για ακόµη µια φορά την κοινοβουλευ-
τική σας Πλειοψηφία σε βάρος της ασφάλειας. Ελπίζουµε να µη
χρειαστεί, να µην αναγκαστούµε να σας ζητήσουµε να απολογη-
θείτε για τις ευθύνες σας στο µέλλον για τα λάθη που διαπράτ-
τετε εδώ και σήµερα, γιατί αυτό το κάνουµε εδώ και τόσους
µήνες. Από τον Μάρτιο - Απρίλιο, από το ξέσπασµα του πρώτου
κύµατος της πανδηµίας, σας έχουµε προειδοποιήσει για όλα.
Φαίνεται ότι είχαµε σε όλα δίκιο και ελπίζουµε να µην επαναλη-
φθούµε για άλλη µια φορά, για το καλό του ελληνικού λαού.

Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,

κυρία συνάδελφε.
Τον λόγο τώρα έχει η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος του

ΜέΡΑ25 κ. Μπακαδήµα.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΜΠΑΚΑΔΗΜΑ: Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρό-

εδρε.
Κύριοι Υπουργοί, κύριοι συνάδελφοι, δεν θα είναι κανείς υπερ-

βολικός αν υποστηρίξει πως και το σηµερινό νοµοσχέδιο εντάσ-
σεται πλήρως στο πλαίσιο διακυβέρνησης που έχει υφάνει και
έχει δηµιουργήσει όλους αυτούς τους µήνες η Νέα Δηµοκρατία.
Ποια είναι τα βασικά του στοιχεία; Η ιδιωτικοποίηση, τα ΣΔΙΤ.
ΣΔΙΤ βλέπουµε παντού, από τα νοσοκοµεία µας, από τις φυλα-
κές. Σιγά-σιγά µπαίνουν σε όλους τους πυλώνες και σε όλη µας
τη ζωή. 

Τι άλλο έχουµε δει αυτούς τους µήνες; Μία στρατηγικά σχε-
διασµένη συρρίκνωση του δηµόσιου τοµέα και µία σειρά από κα-
ταπατήσεις των επιταγών του Συντάγµατος.

Δυστυχώς και το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο, αυτό που συζη-
τάµε σήµερα, διακατέχεται και διαπνέεται από την έντονη επιθυ-
µία της Κυβέρνησης να εξυπηρετήσει τα συµφέροντα της
ολιγαρχίας που προσπαθεί να συνεχίσει να κάνει την κρίση ευ-
καιρία.

Με το υπό συζήτηση νοµοθέτηµα βλέπουµε λιθαράκι, λιθαράκι
την ιδιωτικοποίηση σε έναν φορέα που µέχρι τώρα δεν είχαµε
δει σε τόσο εκτεταµένο βαθµό. Φυσικά, είχαµε τη «FRAPORT».
Όµως, βλέπουµε ότι τώρα γίνεται σταδιακή ιδιωτικοποίηση των
υπηρεσιών ελέγχου της λειτουργίας των αεροδροµίων, ένα
πάγιο αίτηµα των εταιρειών που νέµονται τα αεροδρόµια µε
πρώτη και καλύτερη τη «FRAPORT».

Λιθαράκι, λιθαράκι, λοιπόν, οικοδοµείται το δηµιούργηµα της
Νέας Δηµοκρατίας. Γιατί; Διότι δεν µπορούµε να συζητήσουµε

το σηµερινό νοµοσχέδιο εκτός πλαισίου όλων των προηγουµέ-
νων. Τι είχαµε δει; Τα υδατοδρόµια, τις αεροδιακοµιδές όπου
βλέπουµε σιγά-σιγά τους ιδιώτες να µπαίνουν και εκεί, το ότι δεν
έχετε κάνει τίποτα για τα µέσα µαζικής µεταφοράς όλους αυτούς
τους µήνες της πανδηµίας και ακούµε και ξανακούµε για διαχεί-
ριση. Δεν έχουµε δει καµµία αύξηση δροµολογίων. 

Το καλοκαίρι εσείς, κύριε Υπουργέ, λέγατε ότι θα συνωστιστεί
ο κόσµος, αλλά από την άλλη βλέπαµε να κόβονται πρόστιµα.
Δεν έχουµε δει ακόµη να ολοκληρώνεται ένας διαγωνισµός για
νέα λεωφορεία. Είδαµε την προκήρυξη για τις προσλήψεις. Και
αυτή αφήνει πολλά ερωτήµατα, που θα θέσουµε και µε ερωτή-
σεις, αλλά και σε επόµενες συζητήσεις.

Όλα, λοιπόν, αυτά τα κοµµάτια, ξεκινώντας από τα υδατοδρό-
µια µέχρι το σηµερινό, είναι όλα κοµµάτια του ίδιου παζλ. Όλα
κουµπώνουν το ένα µέσα στο άλλο. Και δεν είναι τυχαίο πως οι
µόνοι που συµφώνησαν και στάθηκαν θετικά απέναντι στο προ-
τεινόµενο σχέδιο νόµου, είναι εκείνοι που θα ωφεληθούν, εκείνοι
που θα κερδίσουν από αυτό που θα ψηφιστεί σήµερα µε τις ψή-
φους της Συµπολίτευσης.

Εξάλλου, δεν είναι η πρώτη φορά που βλέπουµε την πλήρη
αδιαφορία της Νέας Δηµοκρατίας απέναντι στην ανάγκη προ-
άσπισης του δηµόσιου συµφέροντος και του δηµόσιου φορέα.

Δυστυχώς είµαστε βέβαιοι ότι το σηµερινό νοµοσχέδιο θα οδη-
γήσει σταδιακά στην πλήρη απορρύθµιση και ιδιωτικοποίηση της
αεροπορικής αγοράς που τώρα ελέγχεται από την Υπηρεσία Πο-
λιτικής Αεροπορίας. Γιατί αυτό που πάτε να κάνετε, η απώλεια
του εποπτικού ελέγχου, θα οδηγήσει σε τελική απώλεια του ελέγ-
χου λειτουργίας. 

Έτσι, µε µοναδικό γνώµονα την ικανοποίηση των συµφερόν-
των εκείνων που νέµονται δηµόσια αγαθά, θυσιάζετε συνταγµα-
τικά και όχι µόνο κεκτηµένα.

Δυστυχώς -και θα µου επιτρέψετε να πάω λίγο πίσω- τη 17η

Νοεµβρίου βεβαιωθήκαµε πως η Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρα-
τίας επιλέγει συνειδητά να παραβεί το Σύνταγµα. Και ας πάµε
λίγο πιο πίσω και πριν τη 17η Νοέµβρη. Επιλέγετε συνειδητά, κυ-
ρίες και κύριοι της Συµπολίτευσης, να καταστρατηγήσετε ένα
βασικό άρθρο του Συντάγµατος, το άρθρο 21. Επιλέγετε να επι-
λύσετε επιφανειακά και επικοινωνιακά τα κενά του ΕΣΥ, τα οποία,
φυσικά, δεν δηµιουργήθηκαν τώρα. Προϋπήρχαν. Ο κορωνοϊός
ήρθε απλώς να τα διογκώσει και να τα φέρει στην επιφάνεια.

Τι έχουµε να παρατηρήσουµε σε ό,τι αφορά τη στήριξη -όπως
εσείς τη θεωρείτε- του ΕΣΥ; Προτείνατε µονιµοποίηση των ια-
τρών ΜΕΘ, αντί να προτείνετε µονιµοποίηση όλου του ιατρικού,
νοσηλευτικού και παραϊατρικού προσωπικού που καλείται να δια-
χειριστεί την όλη κατάσταση και να συµβάλει, ώστε να µπορέσει
το ΕΣΥ να ανταποκριθεί στις αυξηµένες ανάγκες αυτής της πε-
ριόδου.

Σήµερα ήµουν στο «Κρατικό Νίκαιας». Είναι στην περιφέρειά
µου. Είναι ένα νοσοκοµείο µε τεράστια προβλήµατα. Τι έµαθα
από τους από τους γιατρούς και τους υπαλλήλους; Ότι τους ζη-
τήθηκε πριν από λίγες µέρες να καταρτίσουν µία λίστα µε για-
τρούς µόνο που χρειάστηκε να έρθουν σε επαφή, να
διαχειριστούν, να νοσηλεύσουν περιστατικά κορωνοϊού. Δεν
τους δόθηκε καµµία άλλη εξήγηση. Οι εργαζόµενοι κατέθεσαν
µία ολοκληρωµένη λίστα, γιατί από τους καθαριστές, από τους
τραπεζοκόµους, µέχρι τους νοσηλευτές, µέχρι τους γιατρούς
όλοι µαζί δίνουν τον αγώνα. Όλοι χέρι-χέρι δίνουν τον αγώνα του
ΕΣΥ, για να σταθεί όρθιο στη λαίλαπα της πανδηµίας. Τη λίστα
τούς την επέστρεψαν, λέγοντας ότι θα πρέπει να είναι µόνο οι
γιατροί. Φυσικά, κανείς δεν τους είχε πει ποιος ήταν ο σκοπός
αυτής της λίστας. Μετά από αρκετά πίσω-µπρος, πήγαινε-έλα
της λίστας κατέληξαν στο να ισχύει η αρχική, που εµπεριείχε όχι
µόνο τους γιατρούς, αλλά συνολικά το προσωπικό.

Τι άλλο έχουµε παρατηρήσει; Την πλήρη αποψίλωση της πρω-
τοβάθµιας υγείας. Προσπαθείτε να λύσετε τα κενά που υπάρ-
χουν στο ΕΣΥ και τα τεράστια προβλήµατα υποστελέχωσης
ουσιαστικά µε µπαλώµατα, µεταφέροντας γιατρούς, µεταφέρον-
τας νοσηλευτές από πρωτοβάθµιες δοµές σε νοσοκοµεία. 

Από την πρώτη στιγµή το ΜέΡΑ25 -και το έκανε και χθες µε
την τροπολογία που κατέθεσε- µιλάει για την ανάγκη διεξαγωγής
µαζικών και επαναλαµβανόµενων τεστ. Δική µας πρόταση ήταν
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να δηµιουργηθούν τώρα κέντρα όπου θα γίνονται τεστ κορω-
νοϊού, τα οποία στη συνέχεια θα µπορούν να χρησιµοποιηθούν
ως εµβολιαστικά κέντρα και αργότερα να παραδοθούν ως κέν-
τρα πρωτοβάθµιας υγείας.

Τι άλλο σας φωνάζουµε από την πρώτη στιγµή, µιας και έστω
επιφανειακά και επικοινωνιακά το νοµοθετήσατε µε πράξη νοµο-
θετικού περιεχοµένου; Την άµεση επίταξη κλινικών, ώστε να µπο-
ρούν να αποφορτιστούν τα νοσοκοµεία όχι από κρούσµατα
κορωνοϊού, από άλλα που θα µπορούσαν να νοσηλευτούν σε κλι-
νικές. Τι είδαµε; Και εκεί επιφανειακή αντιµετώπιση µε επίταξη
δύο κλινικών στη Θεσσαλονίκη.

Θεωρούµε -όπως έχουµε πει ήδη- ότι αυτά είναι τα ελάχιστα
που θα µπορούσαν να γίνουν και πρέπει να γίνουν τώρα. Η χθε-
σινή απόρριψη της τροπολογίας του ΜέΡΑ25 µπορεί να έγινε
από την Κυβέρνηση, από εκεί και πέρα, όµως, οι ανάγκες παρα-
µένουν υπαρκτές. Είναι στο τραπέζι και θα πρέπει να τις συζητή-
σουµε, γιατί δεν µπορούµε άλλο να τις κρύβουµε κάτω από το
τραπέζι.

Και θα κλείσω, κύριοι συνάδελφοι, µε ένα θέµα που ως γυναίκα
και ως Βουλευτή µε ενόχλησε, µε θύµωσε και µε προβληµάτισε,
µπορώ να πω. Χθες ήταν η παγκόσµια ηµέρα κατά της βίας εναν-
τίον των γυναικών. Αρκετοί από εµάς µιλήσαµε, κάναµε αναρτή-
σεις στα social media µας, τοποθετηθήκαµε δηµόσια. Κάθε
χρόνο η συγκεκριµένη ηµέρα είναι ιδιαίτερη, φέτος, όµως, για
έναν λόγο παραπάνω. Διότι µέσα στην πανδηµία τόσο στο πρώτο
όσο και στο δεύτερο κύµα είδαµε να αυξάνονται τα κρούσµατα
ενδοοικογενειακής και έµφυλης βίας, µε τελευταίο παράδειγµα
την γυναικοκτονία που είχαµε στην χώρα µας πριν από λίγες
µέρες. 

Όλοι -θεωρώ- µπορούµε να συµφωνήσουµε πως είναι ανα-
γκαίο οι γυναίκες να νιώθουν ένα πλαίσιο ασφάλειας, να νιώθουν
ότι δεν φταίνε για τη βία που µπορεί να υποστούν και ότι µπο-
ρούν να βρουν ένα στήριγµα στην οικογένειά τους, στο περιβάλ-
λον τους αλλά και στην πολιτεία, να αισθανθούν πως δεν είναι
µόνες, για να µπορέσουν σιγά-σιγά τα στόµατα να ανοίγουν και
να ζητούν βοήθεια. 

Τι είδαν, όµως, δυστυχώς, πολλές γυναίκες χθες, στο κλείσιµο
µιας τέτοιας µέρας, µιας τόσο σηµαντικής µέρας; Είδαν την προ-
σαγωγή και έπειτα τη σύλληψη εννιά γυναικών που τι θέλησαν
να κάνουν; Ήθελαν να διαµαρτυρηθούν. Επιχείρησαν να ανοί-
ξουν πανό, τηρώντας όλα τα υγειονοµικά µέτρα, µε συνθήµατα
που αφορούσαν ακριβώς τη χθεσινή ηµέρα, κατά της βίας σε
βάρος των γυναικών. Και αναρωτιέµαι, σκέφτοµαι φωναχτά και
σας ρωτώ: Με αυτόν τον τρόπο, µε αυτές τις εικόνες θέλουµε να
κάνουµε τις γυναίκες-θύµατα να νιώσουν ασφάλεια, να ζητήσουν
βοήθεια και να µιλήσουν;

Έτσι θα νιώσουν ότι η Αστυνοµία δε θα θάψει την υπόθεσή
τους δε θα κάνει τα στραβά µάτια και δεν θα τις κατηγορήσει;
Αυτό το µήνυµα θέλουµε να τους περάσουµε; Μέχρι εκεί έφτασε
να θεωρεί η Νέα Δηµοκρατία ότι πρέπει να επεκταθεί το «νόµος
και τάξη» και η καταστολή της; Σε εννιά γυναίκες που ήθελαν να
διαµαρτυρηθούν ενάντια στη βία που υφίστανται το φύλο τους;
Αποτέλεσαν αυτές οι εννιά γυναίκες, οι εννιά φεµινίστριες τόση
µεγάλη απειλή που θα έπρεπε να οδηγήσει στην προσαγωγή
τους και τη σύλληψή τους µετά; Βέβαια ας είµαστε ειλικρινείς.

Πριν από λίγες µέρες, πριν σχεδόν µια εβδοµάδα αποτελού-
σαµε οι επτά Βουλευτές του ΜέΡΑ25 «απειλή» για την Κυβέρ-
νηση και δεν µας επετράπη να ολοκληρώσουµε την πορεία µέχρι
την Αµερικανική Πρεσβεία, ούτε καν στον αρχηγό του κόµµατός
µας ούτε καν στην Αντιπρόεδρο του κόµµατός µας. Ειλικρινά τι
φοβήθηκε ο κ. Χρυσοχοΐδης; Ότι επτά εκλεγµένοι εκπρόσωποι
του ελληνικού λαού θα έκαιγαν την πρεσβεία; Θα έβαζαν κου-
κούλες και θα πέταγαν µολότοφ; Ειλικρινά δεν µπορώ να µπω
ούτε στο µυαλό του ούτε στη λογική του. Δεν θα ήθελα κιόλας.

Κλείνω µε αυτό. Με το χέρι στην καρδιά οφείλω να σας πω,
κύριοι συνάδελφοι, πως οι χθεσινές εικόνες αλλά και η επιλογή
της Νέας Δηµοκρατίας να απαντήσει µε αυταρχισµό και βία σε
βάρος γυναικών, την ηµέρα κατά της βίας σε βάρος των γυναι-
κών, µόνο άγχος µπορεί να µου προκαλέσει. Άγχος για το αύριο
που µας περιµένει, θλίψη, οργή και ντροπή.

Ευχαριστώ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,
κυρία συνάδελφε.

Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Λιούπης από τη Νέα Δηµοκρατία και
µετά ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κοµµουνιστικού Κόµ-
µατος Ελλάδας, κ. Καραθανασόπουλος.

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΛΙΟΥΠΗΣ: Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το σηµερινό

νοµοσχέδιο έρχεται να καλύψει τα κενά και τα αδιέξοδα στα
οποία είχε οδηγήσει αναπόφευκτα ο ν.4427/2016 περί συστά-
σεως της Αρχής Πολιτικής Προστασίας. Είναι τουλάχιστον απο-
γοητευτικό ότι επί τρία χρόνια η προηγούµενη κυβέρνηση δεν
έθεσε ποτέ σε λειτουργία την ΑΠΑ. Εξαιτίας της µεγάλης αυτής
ολιγωρίας παραµέναµε έκθετοι για το ζήτηµα αυτό απέναντι στην
Ευρωπαϊκή Ένωση. Είναι απολύτως αναγκαίος ο διαχωρισµός
του εποπτικού φορέα, δηλαδή του ρυθµιστή και του παρόχου,
στην Πολιτική Αεροπορία προκειµένου να υπάρξει διαφάνεια και
βελτίωση της ποιότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών στις αε-
ροµεταφορές κατά τα διεθνή και ευρωπαϊκά πρότυπα. 

Σήµερα συζητάµε και ψηφίζουµε επί ενός ολοκληρωµένου και
υλοποιήσιµου σχεδίου για την ενεργοποίηση της Αρχής Πολιτι-
κής Αεροπορίας. Πρόκειται για ανεξάρτητη διοικητική αρχή µε
λειτουργική ανεξαρτησία, διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια.
Οι αρµοδιότητές της είναι πολλές και σηµαντικές. Η ΑΠΑ ανα-
λαµβάνει εποπτικό ρόλο όλων των αεροµεταφορών κάθε είδους
ενώ συµµετέχει στη διαµόρφωση της εθνικής στρατηγικής αε-
ροµεταφορών. Επιφορτίζεται µε την περιφρούρηση των δικαιω-
µάτων των επιβατών σε σχέση µε τα επιβαλλόµενα τέλη καθώς
και µε την έκδοση, ανανέωση ή κατάργηση κάθε άδειας ή πιστο-
ποίησης πολιτικής αεροπορίας. Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας
εξετάζει τις καταγγελίες που υποβάλλονται τόσο από επιχειρή-
σεις αεροµεταφορών όσο και από επιβάτες. Είναι αρµόδια και
για την επίλυση διαφορών που προκύπτουν µεταξύ εταιρειών αε-
ροµεταφορών και του δηµοσίου καθώς και για τη διενέργεια δι-
αιτησίας.

Ως ανεξάρτητη διοικητική αρχή η ΑΠΑ µπορεί να επιβάλλει κυ-
ρώσεις, όπως πρόστιµα σε επιχειρήσεις που παραβιάζουν εθνική
και ευρωπαϊκή νοµοθεσία. Η οικονοµική αυτοτέλεια της ΑΠΑ εξα-
σφαλίζεται χάρη στις πέντε πηγές εσόδων που διαθέτει και οι
οποίες προσδιορίζονται αναλυτικά µε βασικότερη τα τέλη δια-
δροµής και τερµατικής περιοχής. Ο διοικητής και το εκτελεστικό
συµβούλιο της αρχής ορίζονται µε πενταετή θητεία. Προσδιορί-
ζονται µε σαφήνεια τα εξειδικευµένα προσόντα που πρέπει να
διαθέτει ο διοικητής της ΑΠΑ. Μεταξύ άλλων σηµαντικά αποδε-
δειγµένη επαγγελµατική εµπειρία, εµπειρία στη διαχείριση µεγά-
λων έργων υποδοµών, υψηλή επιστηµονική κατάρτιση.

Όπως είναι αυτονόητο ο διοικητής της ΑΠΑ και τα µέλη του
εκτελεστικού συµβουλίου απολαµβάνουν προσωπικής και λει-
τουργικής ανεξαρτησίας κατά την άσκηση των αρµοδιοτήτων
τους. Με βάση τον προηγούµενο νόµο η ΑΠΑ προβλεπόταν να
διαθέτει τριακόσια ογδόντα επτά άτοµα προσωπικό. Στο σηµε-
ρινό νοµοσχέδιο η νέα Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας στελεχώνεται
από εκατόν εβδοµήντα δύο άτοµα αριθµός απόλυτα ικανός για
την κάλυψη των αναγκών της.

Οι θέσεις αυτές καλύπτονται κατ’ αρχάς µετά από πρόσκληση
ενδιαφέροντος προς το προσωπικό της Υπηρεσίας Πολιτικής Αε-
ροπορίας. Πλέον η ΥΠΑ και όχι η ΑΠΑ θα είναι αρµόδια για την
απόδοση των χρηµατικών ποσών από τα τέλη που συγκεντρώ-
νουν το EUROCONTROL. Οι δικαιούχοι των ποσών αυτών θα
είναι η ΑΠΑ, η ΕΜΥ και οι ΥΠΑ ενώ η κατανοµή µεταξύ τους γίνε-
ται µε βάση τις λειτουργικές τους ανάγκες. 

Σηµαντική είναι η αλλαγή που γίνεται σε σχέση µε τη µηνιαία
αποζηµίωση που λαµβάνει το προσωπικό της ΥΠΑ ως κίνητρο για
καλύτερα παρεχόµενες υπηρεσίες και λιγότερες καθυστερήσεις
πτήσεων. Για τη χορήγηση της αποζηµίωσης µπαίνει ως προ-
απαιτούµενο η αξιολόγηση των επιδόσεων της υπηρεσίας πολι-
τικής αεροπορίας από την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας σε σχέση
µε την πραγµατοποίηση των ετήσιων στόχων.

Για την καλύτερη εξυπηρέτηση των σκοπών της η νέα Υπηρε-
σία Πολιτικής Αεροπορίας παύει να έχει χαρακτήρα δηµόσιας
υπηρεσίας και λαµβάνει τη νοµική µορφή του νοµικού προσώπου
δηµοσίου δικαίου. Με αυτό τον τρόπο αποκτά την απαιτούµενη
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οικονοµική και διοικητική αυτοτέλεια. Το νέο νοµικό πρόσωπο
υπεισέρχεται στη θέση του παλιού ως καθολικός διάδοχος. Η
ΥΠΑ χρηµατοδοτείται από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής πε-
ριοχής του EUROCONTROL από διάφορα τέλη, παράβολα και
λοιπά που της αναλογούν, από την αξιοποίηση της περιουσίας
της και επικουρικά εφόσον είναι αναγκαίο από επιχορηγήσεις και
επιδοτήσεις του κρατικού προϋπολογισµού του προγράµµατος
δηµοσίων επενδύσεων και της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Το παρόν νοµοσχέδιο έρχεται να δηµιουργήσει ένα σύγχρονο
θεσµικό πλαίσιο στην Πολιτική Αεροπορία χωρίς αγκυλώσεις και
µε µόνη στόχευση την αναβάθµιση των παρεχόµενων υπηρεσιών.
Αυτό µπορεί να γίνει πραγµατικότητα µόνο αν υπάρχει ουσιαστι-
κός διαχωρισµός ελέγχοντος και ελεγχοµένου. 

Η Ελλάδα είναι µια χώρα µε ευρύ δίκτυο αεροµεταφορών το
οποίο εξυπηρετεί µεταξύ άλλων τις αυξηµένες τουριστικές ανάγ-
κες. Περισσότερο από το 80% των τουριστών καταφθάνει στη
χώρα µας αεροπορικώς. Η ασφάλεια στις αεροµεταφορές είναι
ένα µεγάλο ζητούµενο και οφείλουµε να κάνουµε το καλύτερο
δυνατό για τη διασφάλισή της. Όλοι, επισκέπτες και πολίτες,
πρέπει να αισθάνονται και να είναι πράγµατι ασφαλείς, όταν χρη-
σιµοποιούν τις αεροµεταφορές στην Ελλάδα. Ήταν πολύ κρίσιµη
η κατάσταση στην οποία βρεθήκαµε το 2019 να απειλείται η
χώρα µας µε υποβιβασµό από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό Ασφά-
λειας Αεροπορίας εξαιτίας της απουσίας εποπτικού φορέα. 

Σηµαντικός στόχος της αλλαγής που γίνεται είναι και η µείωση
των καθυστερήσεων στις πτήσεις οι οποίες ήταν ένα από τα βα-
σικά προβλήµατα που παρουσίαζαν οι αεροµεταφορές τα τελευ-
ταία χρόνια. Η υπερψήφιση του σηµερινού νοµοσχεδίου ανοίγει
νέους δρόµους στην ανάπτυξη των αεροµεταφορών, της αερο-
ναυτιλίας και των αερολιµένων ως ένα σηµαντικό ακόµα κοµµάτι
της µεταρρυθµιστικής πορείας της Κυβέρνησης. 

Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,

κύριε συνάδελφε. Τον λόγο τώρα έχει ο Κοινοβουλευτικός Εκ-
πρόσωπος του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας, κ. Καραθα-
νασόπουλος.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία
Πρόεδρε.

Επιτρέψτε µου αρχικά εκ µέρους του ΚΚΕ να χαιρετίσουµε τις
αγωνιστικές κινητοποιήσεις στο πλαίσιο της απεργίας που εξήγ-
γειλαν οµοσπονδίες, εργατικά κέντρα και πρωτοβάθµια σωµα-
τεία. Οι αγωνιστικές κινητοποιήσεις απλώθηκαν σε όλη τη χώρα
παρά το κλίµα συκοφαντίας, παρά τους εκβιασµούς, τις απειλές,
τις παρακολουθήσεις, την τροµοκρατία τόσο από µεριάς της ερ-
γοδοσίας όσο και από µεριάς του κράτους της. Στηρίζουµε τους
αγώνες των εργαζοµένων, των λαϊκών στρωµάτων, της νεολαίας
και των γυναικών. Αγώνες οι οποίοι είναι προσαρµοσµένοι στη
βάση της ευλαβικής στήριξης των υποδείξεων των επιστηµόνων
στο πλαίσιο της πανδηµίας. Αγώνες οι οποίοι γίνονται για το δι-
καίωµα στη ζωή και την εργασία. Αγώνες οι οποίοι γίνονται για
να στηρίξουν τη δηµόσια υγεία. Σε συνθήκες πανδηµίας, όπως
δεν αναστέλλεται ο οδοστρωτήρας της αντιλαϊκής πολιτικής της
Κυβέρνησης, έτσι δεν µπορούν να ανασταλούν η πολιτική αλλά
και συνδικαλιστική δράση. 

Όποιος πιστεύει από την Κυβέρνηση, αλλά και αλλού ότι µε
τις απειλές και την τροµοκρατία θα ανασταλούν οι αγωνιστικές
κινητοποιήσεις, πλανάται πλάνη οικτρά.

Ένα δεύτερο σηµείο, κυρία Πρόεδρε, είναι για τη χθεσινή ψή-
φιση της µείωσης των ασφαλιστικών εισφορών. Σήµερα το πρωί
έγινε ένα µπαράζ ψευδών ειδήσεων και αναπαραγωγής τους.
Τόσο µεγάλο ψέµα που κοκκίνισε και το ίδιο το ψέµα. Δηλαδή τι
ισχυριζόντουσαν στα µέσα µαζικής ενηµέρωσης οι διάφοροι δη-
µοσιογράφοι, αλλά και οι κυβερνητικοί εκπρόσωποι; Ότι µέσα
από αυτή τη διαδικασία ωφεληµένοι είναι οι εργαζόµενοι γιατί θα
τους αυξηθεί, λέει, ο µισθός. 

Μα, καλά, λίγη τσίπα επάνω σας δεν έχετε να πείτε ποια είναι
η πραγµατικότητα; Ότι µέσα από αυτή τη διαδικασία, µέσα από
τη µείωση των ασφαλιστικών εισφορών µειώνεται ο µεικτός µι-
σθός των εργαζοµένων; Έχουµε µείωση του µεικτού µισθού. Και
τι σηµαίνει µεικτός µισθός; Ότι ένα κοµµάτι πάει άµεσα ως κα-
θαρός µισθός για να ικανοποιήσει τις άµεσες ανάγκες του και

ένα δεύτερο κοµµάτι κατευθύνεται είτε στα ασφαλιστικά ταµεία
είτε σε άλλες παροχές µέσω ΟΑΕΔ, που λαµβάνουν οι ίδιοι οι ερ-
γαζόµενοι, το µεικτό κοµµάτι που λέµε, το µη µισθολογικό κό-
στος, όπως το ονοµάζετε. Άρα εδώ δεν έχουµε µείωση; Τι
έχουµε; Έχουµε αύξηση; Τι καινούργια µαθηµατικά είναι αυτά;
Θα µας κάνετε να ξεχάσουµε και τα µαθηµατικά που µάθαµε
στην πρώτη δηµοτικού ότι ένα και ένα κάνουν δύο και δύο µείον
ένα δεν κάνει τρία, κάνει ένα; Έτσι είναι η ουσία του ζητήµατος.

Αλλά τι θέλετε να αποδείξετε µέσα από αυτή τη διαδικασία;
Γιατί το κάνετε αυτό; Γιατί θέλετε να συγκαλύψετε ότι µέσα από
αυτή την απόφαση που πήρε η Βουλή χθες της µείωσης των
ασφαλιστικών εισφορών στο χθεσινό νοµοσχέδιο χαµένοι είναι
οι εργαζόµενοι για µία ακόµη φορά και οι µόνοι κερδισµένοι είναι
οι επιχειρηµατικοί όµιλοι, οι οποίοι θα δουν τη µισθολογική δα-
πάνη, γιατί δεν είναι κόστος ο µισθός του εργαζόµενου, συνολικά
να µειώνεται και όλα αυτά στο όνοµα της θωράκισης της αντα-
γωνιστικότητας των επιχειρηµατικών οµίλων.

Και βεβαίως αυτή η διαδικασία της µείωσης της µισθολογικής
δαπάνης δεν αµφισβητείται ούτε από εσάς ως Κυβέρνηση. Άλ-
λωστε ο κύριος Υπουργός περιχαρής εχθές είπε ότι πρέπει να
µειωθεί η µισθολογική δαπάνη, πρέπει να µειωθεί και η φορολο-
γική δαπάνη των επιχειρήσεων ταυτόχρονα και τα δύο, για να
θωρακιστεί η ανταγωνιστικότητα, να γίνουν πιο κερδοφόρες οι
επιχειρήσεις. Δηλαδή την κερδοφορία των επιχειρήσεων επιβε-
βαιώνεται ότι την πληρώνουν οι εργαζόµενοι και ο λαός για να
είναι κάποιος κερδοφόρος. Γίνεται σε βάρος των αναγκών των
εργαζόµενων και σε βάρος των αναγκών του λαού. Παραδεχ-
θείτε λοιπόν, και εσείς αυτή τη διαπίστωση. 

Και το θέµα δεν είναι αν αυτή η βελτίωση του ρόλου των επι-
χειρήσεων, της θέσης των επιχειρήσεων και της ανταγωνιστικό-
τητας θα γίνει µέσα από τη µείωση των ασφαλιστικών εισφορών
και αν αυτή θα έχει επίπτωση στον ΟΕΑΔ ή δεν θα έχει, δηλαδή
αν θα στηριχτεί από τον κρατικό προϋπολογισµό, όπως είπε ο
ΣΥΡΙΖΑ, που συµφωνεί στη λογική της µείωσης της µισθολογικής
δαπάνης των εργαζοµένων, αλλά λέει ότι θα πρέπει να την πλη-
ρώσουν οι εργαζόµενοι ως φορολογούµενοι. Δηλαδή το θέµα
είναι από ποια τσέπη θα την πληρώσουν τη µείωση της φορολο-
γικής δαπάνης; Θα την πληρώσουν ως φορολογούµενοι ή ως ερ-
γαζόµενοι; Αυτό είναι το πρόβληµα; Αφού έτσι και αλλιώς θα την
πληρώσουν. Τους µόνους που ωφελεί είναι τους επιχειρηµατι-
κούς οµίλους.

Από αυτή την άποψη θα δούµε και τη συνέχεια τις επόµενες
ηµέρες. Ποια θα είναι η συνέχεια; Είναι αυτή που εξήγγειλε και
ο κύριος Πρωθυπουργός εχθές και εξήγγειλε και ο κ. Πισσαρίδης
µε την έκθεσή του ότι το επόµενο διάστηµα στα µέτρα που θα
φέρουµε θα είναι να µειώσουµε ακόµη περισσότερο την ασφα-
λιστική δαπάνη των επιχειρήσεων για τους εργαζόµενούς τους.
Θα είναι, λέει, ένα σταθερό ύψος αυτό και όχι να υπάρχουν δια-
κυµάνσεις ανάλογα µε τον µισθό.

Πού θα οδηγήσει; Θα οδηγήσει σε µικρότερα έσοδα προς τα
ασφαλιστικά ταµεία. Άρα, λοιπόν, αυτό τι θα σηµάνει; Θα σηµάνει
ότι οι εργαζόµενοι θα αναγκαστούν να πληρώσουν τις δαπάνες
για την υγεία, τη φαρµακευτική δαπάνη για την πρόνοια από την
τσέπη τους. Θα βάλουν ακόµα πιο βαθιά το χέρι στην τσέπη
τους, θα είναι µεγαλύτερη η συµµετοχή. Θα δουλεύουν περισ-
σότερα χρόνια και θα πάρουν και µικρότερη σύνταξη. Και όλο
αυτό για να θωρακιστεί η ανταγωνιστικότητα των επιχειρηµατι-
κών οµίλων και η κερδοφορία. 

Γι’ αυτό λέµε ότι αυτό το οποίο τσακίζει τα δικαιώµατα των ερ-
γαζόµενων είναι υπόθεση της ανταγωνιστικότητας. Αυτή είναι η
αιτία που τσακίζει τα δικαιώµατα των εργαζόµενων, που αµφι-
σβητεί συγκροτηµένα δικαιώµατα εργασιακά, ασφαλιστικά και
µισθολογικά γιατί θέλει έναν πολύ φθηνό εργαζόµενο, χωρίς δι-
καιώµατα, αναλώσιµο στις ανάγκες της κάθε επιχείρησης. Από
αυτή την άποψη σε αυτό πρέπει να στοχεύσουµε, στα µονοπώ-
λια, αυτός είναι ο εχθρός της εργατικής τάξης, και τα συµφέ-
ροντα των µονοπωλίων και όχι απλά και µόνο στη µία ή στην άλλη
µορφή διαχείρισης των συµφερόντων του κεφαλαίου από την
εκάστοτε κυβέρνηση.

Τρίτο ζήτηµα, κυρία Πρόεδρε, για το νοµοσχέδιο. Αναφέρθηκε
αναλυτικά ο εισηγητής µας Μανώλης Συντυχάκης στο νοµοσχέ-
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διο. Τι θα ήθελα εγώ να τονίσω; Ότι αποτελεί ένα ακόµη κρίκο
στην αλυσίδα της απελευθέρωσης των αεροµεταφορών, που
αυτό ήταν µια πολιτική συνολικά της Ευρωπαϊκής Ένωσης και
όχι µόνο, αλλά εδώ της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που ξεκίνησε από
τα µέσα της δεκαετίας του 1990.

Γιατί το έκανε αυτό η Ευρωπαϊκή Ένωση; Για να έχουµε καλύ-
τερες αεροµεταφορές; Ή το βασικό ζητούµενο ήταν για να προ-
σαρµοστούν και οι αεροµεταφορές, όπως και άλλοι κλάδοι της
οικονοµίας, στις ανάγκες των µονοπωλίων και του κεφαλαίου;
Γιατί ταυτόχρονα είδαµε απελευθέρωση στην ηλεκτρική ενέρ-
γεια, στις αεροµεταφορές, στις τηλεπικοινωνίες και σε µία σειρά
άλλους κλάδους της οικονοµίας. 

Γιατί ξαφνικά έγινε όλο αυτό; Είναι πολύ απλό, υπήρχαν υπερ-
συσσωρευµένα κεφάλαια, που έπρεπε να βρουν νέες διεξόδους
επενδύσεων και στήριξης της κερδοφορίας τους. Και οι τοµείς
των αεροµεταφορών, των τηλεπικοινωνιών και της ενέργειας και
µε βάση της νέες εξελίξεις στην τεχνολογία ήταν επικερδείς
πλέον τοµείς για το κεφάλαιο και τον βαθµό συσσώρευσής του.

Έτσι, λοιπόν, ξεκίνησε ένα µπαράζ σταδιακά ιδιωτικοποίησης
των υποδοµών, ιδιωτικό αεροδρόµιο, δηµιουργήθηκε κεντρικό
αεροδρόµιο το «Ελευθέριος Βενιζέλος». Προχώρησε µετά στην
ιδιωτικοποίηση των δεκατεσσάρων αεροδροµίων µε πόνο καρ-
διάς ο ΣΥΡΙΖΑ. Καταργήθηκε το κρατικό µονοπώλιο του µεταφο-
ρέα και οι κρατικοί αεροµεταφορείς σε όλη την Ευρώπη και στην
Ελλάδα.

Καταργήθηκαν και απελευθερώθηκαν οι γραµµές του εξωτε-
ρικού για οποιονδήποτε µπορεί να πετάει και στο εσωτερικό. Με-
τέπειτα απ’ όλα αυτά, εφόσον υπήρξε αυτή η εξέλιξη, απ’ όλες
τις κυβερνήσεις έγινε βήµα το βήµα, έχουµε και την Υπηρεσία
της Πολιτικής Αεροπορίας, τη διαχείριση της αεροπλοΐας µε τον
διαχωρισµό ανάµεσα στον έλεγχο του πτητικού έργου και στους
κανόνες. Αυτή η διάσπαση βεβαίως κάνει ένα βήµα παραπέρα
στην πορεία ιδιωτικοποίησης και στις υπηρεσίες αεροναυτιλίας.

Δεν το ξέρετε; Γιατί το κρύβετε ότι οποιαδήποτε υπηρεσία πο-
λιτικής αεροπορίας, να το πω έτσι να γίνει κατανοητό, έχει αδει-
οδοτηθεί σε χώρα-µέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης µπορεί να
ασκεί τις υπηρεσίες αεροναυτιλίας στη χώρα µας. Οποιαδήποτε
έχει αδειοδοτηθεί, δεν απαγορεύεται. Άρα, λοιπόν, και ιδιωτικές
επιχειρήσεις που υπάρχουν και πορεία ιδιωτικοποίησης και των
ήδη υπό δηµόσιο έλεγχο επιχειρήσεις, τον οποίο κάνετε εσείς.

Και όλα αυτά στο πλαίσιο του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού.
Γιατί δηµιουργήθηκε ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός; Για να
µπορέσει να προσαρµοστούν οι διάδροµοι των αεροµεταφορών
στη βάση της συρρίκνωσης του κόστους των αεροµεταφορών
των αεροπορικών εταιρειών. Για αυτό έγιναν οι ενιαίοι διάδροµοι.
Και για αυτό επί της ουσίας καταργήθηκε ο εθνικός ενιαίος
χώρος.

Επί της ουσίας η Ελλάδα ανήκει στον ενιαίο χώρο που ελέγ-
χεται από την Ιταλία στο πλαίσιο του κοµµατιού αυτού της Ανα-
τολικής Μεσογείου. Έχει χωριστεί σε έξι τµήµατα, αν δεν κάνω
λάθος, ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός. Εκεί ανήκει ο εθνικός
εναέριος χώρος. 

Και αυτό προστατεύει τα εθνικά µας σύνορα και συµφέροντα;
Αυτό βάζει ζήτηµα στην ασφάλεια; Είπατε, κύριε Υπουργέ, και
άλλοι το λένε από τους οµιλητές της Κυβέρνησης, ότι δεν θα έχει
επιπτώσεις στην ασφάλεια. Εγώ να το δεχθώ αυτό ότι είναι έτσι
όπως το λέτε. Αλήθεια, εσείς µας εγγυάστε ότι µέσα από αυτή
τη διαδικασία όταν τα πάντα υποτάσσονται στη µείωση του κό-
στους δεν θα προσαρµοστούν οι κανόνες ασφαλείας σε αυτό το
καθεστώς, σε αυτή τη λογική; Και ότι µέσα από αυτή τη λογική
της προσαρµογής των κανόνων ασφάλειας στη συρρίκνωση και
στη συµπίεση του κόστους δεν θα έχουµε επιπτώσεις ή τυχόν
ατυχήµατα ή σε τυχόν ανθρώπινο λάθος που θα γίνει λόγω της
εντατικοποίησης της εργασίας;

Μπορείτε να το εγγυηθείτε αυτό και να πείτε: «Θα είµαι εγώ
υπεύθυνος ότι δεν θα γίνει κάτι τέτοιο»; Δεν µπορείτε να το εγ-
γυηθείτε, γι’ αυτό βάζουµε αυτά τα στοιχεία.

Τρίτο ζήτηµα: Εκτός από το γενικό, αυτό θα έχει επίπτωση; Βε-
βαίως θα έχει αρνητικές επιπτώσεις στους εργαζόµενους, στα
λαϊκά στρώµατα και στην ικανοποίηση των αναγκών του, όπως
είδαµε ότι έχει επίπτωση στην ενέργεια, ενεργειακή φτώχεια,

στις τηλεπικοινωνίες τεχνολογική αποδυνάµωση, όξυνση της τα-
ξικής διαστρωµάτωσης µε βάση τη δυνατότητα πρόσβασης στο
ίντερνετ, έτσι έχει και στις αεροµεταφορές επιπτώσεις. Και θα
έχει επιπτώσεις στο κατά πόσο µπορούν να ικανοποιηθούν οι
πραγµατικές ανάγκες µε την επάρκεια δροµολογίων µε φτηνά
δροµολόγια και ταυτόχρονα έχει επίπτωση και στους εργαζόµε-
νους στον τοµέα των αεροµεταφορών, της αεροναυτιλίας και
των υπόλοιπων κλάδων µε την εντατικοποίηση, τις ανατροπές
των εργασιακών σχέσεων, των συµβάσεων εργασίας και µε την
επιδείνωση της θέσεις τους. 

Και τέλος, να τοποθετηθούµε και για την «AEGEAN», µιας και
µπήκε στη συζήτηση. Πού είναι το βασικό; Ότι αστικό κράτος
στηρίζει τους επιχειρηµατικούς οµίλους είτε σε συνθήκες κρίσης
είτε σε συνθήκες ανάπτυξης, όπως στήριξη ήταν η µη µείωση
των ασφαλιστικών εισφορών, όπως στήριξη είναι η µείωση των
φορολογικών βαρών, όπως στήριξη είναι η πολιτική των δηµό-
σιων δαπανών, των δηµόσιων συµβάσεων, των έργων των µεγά-
λων που κατασκευάζουν οι επιχειρηµατικοί όµιλοι. Αυτά είναι
µορφές έµµεσης και άµεσης στήριξης. Όπως τους στηρίζει
άµεσα µε χρηµατοδότηση από το Πρόγραµµα Δηµοσίων Επεν-
δύσεων από τα ευρωπαϊκά κονδύλια, έτσι και σε συνθήκες κρί-
σης εξακολουθεί να στηρίζει. Τώρα βέβαια το κάνει στο όνοµα
της σωτηρίας των επιχειρηµατικών οµίλων σε συνθήκες κρίσης
και σε συνθήκες ανάπτυξης στο όνοµα της διασφάλισης της κερ-
δοφορίας.

Ας δούµε διαχρονικά πού οδήγησε αυτή η πολιτική στήριξη
των επιχειρηµατικών οµίλων σε συνθήκες κρίσης. Να θυµίσω τις
περιβόητες κρατικοποιήσεις και το ταµείο ανασυγκρότησης επι-
χειρήσεων, όπως το είχε ονοµάσει πρώτη κυβέρνηση του
ΠΑΣΟΚ, που µπήκαν µέσα όλες οι προβληµατικές επιχειρήσεις.
Τι έγινε; Κοινωνικοποιήθηκαν τα δάνεια και τα χρέη προς τα
ασφαλιστικά ταµεία και εφορίες. Άµα ψάξετε τη λίστα ποιοι µε-
γάλοι επιχειρηµατικοί όµιλοι χρωστάνε σε τράπεζες, σε ασφαλι-
στικά ταµεία και στην εφορία θα δείτε επιχειρήσεις οι οποίες
έχουν σταµατήσει τη λειτουργία τους, από αυτές που είχαν εν-
ταχθεί στο ταµείο αποκρατικοποίησης. 

Όποιες εξυγιάνθηκαν δόθηκαν µπιρ παρά στους ιδιώτες για
να κλείσουν και πάλι µετά από λίγο. Και όσες δεν εξυγιάνθηκαν
έκλεισαν τελείως και οριστικά. Και που πήγαν τα χρέη αυτών των
επιχειρήσεων; Στον λαό γιατί είχαµε κρατικοποίηση, δεν είχαµε
καν αγορά κάποιων µετοχών. 

Να ξεχάσουµε την ανακεφαλαιοποίηση των τραπεζών; Τρεις
έγιναν επί κυβερνήσεων Νέας Δηµοκρατίας - ΠΑΣΟΚ και µία επί
ΣΥΡΙΖΑ στις οποίες στηρίχτηκαν οι τράπεζες µε χρήµατα των φο-
ρολογουµένων, µε 40 δισεκατοµµύρια ευρώ αν δεν κάνω λάθος.
Τι έµεινε από αυτά τα 40 δισεκατοµµύρια; Περίπου 1,5 δισεκα-
τοµµύριο έχει µείνει τώρα. Τα υπόλοιπα πήγανε σε αυτόν τον
κουβά του κρατικού χρέους που θα κληθούν να τον πληρώσουν
οι φορολογούµενοι. Και τι έγινε η µη συµµετοχή του κράτους σε
αυτές τις τράπεζες; Εκµηδενίστηκε ουσιαστικά ή τείνει να εκµη-
δενιστεί. 

Και τώρα κάνετε ψευτο-αντιπαράθεση ΣΥΡΙΖΑ και Νέα Δηµο-
κρατία για το τι µορφή θα πάρει η στήριξη στην «AEGEAN»; Δη-
λαδή είτε θα πάρει µε µετοχές είτε είναι προνοµιούχες που είπε
το ΚΙΝΑΛ και ο ΣΥΡΙΖΑ είτε θα είναι τα warrants που λέει η Νέα
Δηµοκρατία; Τι αλλάζει; Της ξέφυγε µιας Βουλευτού του ΣΥΡΙΖΑ,
είπε: «Άµα χρεοκοπήσει κι έχει πάρει warrants;». Δηλαδή αν έχει
πάρει µετοχές τι θα γίνει που θα έχουν µετοχές χρεοκοπηµένης
εταιρείας; Ούτε καν -επειδή είναι άυλες τώρα- ταπετσαρία δεν
θα τις κάνετε. Παλιά που ήταν έντυπες µπορούσαν να γίνουν τα-
πετσαρία. Ποιον κοροϊδεύετε ότι µέσα από αυτή τη διαδικασία;
Είτε γίνει µε µετοχές είτε µε οποιονδήποτε άλλο τρόπο, στηρί-
ζετε τις επιχειρήσεις και όχι τα συµφέροντα του δηµοσίου γενικά,
µε την ευρεία έννοια του όρου και πολύ περισσότερο του λαού.
Το αποτέλεσµα είναι και µοναδικό. 

Και εδώ επί της ουσίας δεν είναι αντίφαση ότι όλες οι κυβερ-
νήσεις στο πλαίσιο του αστικού συστήµατος κοινωνικοποιούν τις
ζηµιές των επιχειρήσεων και ιδιωτικοποιούν τα κέρδη. Αυτό δεν
είναι αντίφαση, αλλά αυτό επί της ουσίας αποτελεί και τον ορι-
σµό του παρασιτικού χαρακτήρα των καπιταλιστικών επιχειρή-
σεων και του κράτους τους. Και µε αυτόν τον παρασιτισµό
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πρέπει να ξεµπερδεύουν οι εργαζόµενοι µια και καλή, αν θέλουνε
να ικανοποιούν το σύνολο των σύγχρονων αναγκών αξιοποιών-
τας τον πλούτο που υπάρχει, τον πλούτο που δηµιουργούν και
το σύνολο των παραγωγικών δυνατοτήτων και των τεχνολογικών
εξελίξεων.

Σας ευχαριστώ πάρα πολύ και για την ανοχή.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Θα δώσω τον λόγο

στον κ. Σταµενίτη τώρα από τη Νέα Δηµοκρατία γιατί πρέπει να
πάει στην Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου για να µιλήσει και
αµέσως µετά τον λόγο έχει ο κ. Χήτας Κοινοβουλευτικός Εκπρό-
σωπος της Ελληνικής Λύσης.

Ορίστε, κύριε Σταµενίτη, έχετε τον λόγο για επτά λεπτά.
ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ ΣΤΑΜΕΝΙΤΗΣ: Συζητάµε σήµερα το νοµοσχέδιο

για τη δηµιουργία µίας ανεξάρτητης αρχής, το οποίο έρχεται να
καλύψει το µεγάλο κενό που άφησε η προηγούµενη κυβέρνηση.
Η τριετής χαρακτηριστική καθυστέρηση της κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ
να εφαρµόσει έναν νόµο που η ίδια ψήφισε, δεν αφήνει αµφιβο-
λία ότι το νοµοθετικό πλαίσιο του 2016 ή ήταν προβληµατικό ή
στην πραγµατικότητα είναι ανεφάρµοστο ή ήταν ελλιπές ή συ-
νειδητά η προηγούµενη κυβέρνηση δεν έκανε τίποτα απολύτως
για τον διαχωρισµό ανάµεσα στην εποπτική αρχή και στον πά-
ροχο. Και τι έγινε µετά από αυτό; Οδήγησε τη χώρα µας ένα
βήµα πριν τον υποβιβασµό της σε θέµατα ασφάλειας από τον ευ-
ρωπαϊκό οργανισµό για την ασφάλεια της αεροπορίας. Νοµίζω
ότι δεν χρειάζεται να εξηγήσουµε σε κανέναν τι θα σήµαινε αυτό
για τη χώρα µας, µια ιδιαίτερα τουριστική χώρα.

Έρχεται, λοιπόν, η ηγεσία του Υπουργείου σε πλήρη συνερ-
γασία µε τους διεθνείς εµπλεκόµενους οργανισµούς και νοµοθε-
τεί για τη δηµιουργία αυτής της Ανεξάρτητης Αρχής, της EASA,
µε συγκεκριµένες αρµοδιότητες, ρυθµιστικές και εποπτικές και
µε νοµική, διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια, η οποία διαχω-
ρίζει πλήρως από τον πάροχο υπηρεσιών την ΥΠΑ εκπληρώνον-
τας έτσι τις υποχρεώσεις της χώρας απέναντι στην ευρωπαϊκή
νοµοθεσία. 

Έχουµε µπροστά µας ένα νοµοθετικό κείµενο που συστήνει
έναν οργανισµό ευέλικτο, λειτουργικό, χωρίς προβλέψεις για πε-
ριττές οργανικές θέσεις βάσει ευρωπαϊκών προτύπων, ένα νέο
νοµοθετικό πλαίσιο που προάγει την εθνική στρατηγική για τον
τοµέα της πολιτικής αεροπορίας, ενισχύει την ανάπτυξη αγοράς
αεροµεταφορών µέσω ενός σαφούς πλαισίου κανόνων, εναρµο-
νίζει την εθνική µε την ευρωπαϊκή νοµοθεσία και αποτελεί το πέ-
ρασµα σε µια νέα εποχή που θα υπάρχει µια κεντρική δοµή που
θα εξασφαλίζει την αποτελεσµατικότερη χρήση των πόρων.

Θεσπίζει ένα ολοκληρωµένο επιχειρησιακό πλαίσιο το οποίο
ενισχύει το σύστηµα συντονισµού και ελέγχου και καθιερώνει ένα
ενιαίο, αναλογικό και αποτρεπτικό σύστηµα επιβολής διοικητικών
κυρώσεων σε περιπτώσεις µη συµµόρφωσης µε τη νοµοθεσία.
Τέλος, µειώνει τις κρατικές δαπάνες καθώς η αρχή χαρακτηρί-
ζεται από την οικονοµική αυτοτέλεια.

Παράλληλα µε τη δηµιουργία της αρχής έχουµε τη συνολική
αναµόρφωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας µε στόχο την
αύξηση της αποδοτικότητάς της, την εξασφάλιση και την ενί-
σχυση της διαφάνειας και τη βελτίωση των πόρων της.

Συνεπώς το συγκεκριµένο σχέδιο νόµου που συζητάµε αποτελεί
µια απαραίτητη νοµοθετική µεταρρύθµιση, µε την οποία η Ελλάδα
στον τοµέα των αεροµεταφορών εναρµονίζεται πλήρως µε το ευ-
ρωπαϊκό πλαίσιο και κλείνει µια σηµαντική εκκρεµότητα από τις
παλιές που είχε αφήσει ο ΣΥΡΙΖΑ φεύγοντας από την κυβέρνηση.

Κατά τη διάρκεια των συνεδριάσεων για την επεξεργασία του
σχεδίου νόµου στην Επιτροπή, αλλά και στην Ολοµέλεια, ακού-
σαµε κριτική από τους συναδέλφους του ΣΥΡΙΖΑ, στην οποία θα
ήθελα να σταθώ σε δύο σηµεία.

Πρώτο σηµείο ο αριθµός των οργανικών θέσεων. Ρωτάει δη-
λαδή ο ΣΥΡΙΖΑ: Γιατί από τετρακόσια εβδοµήντα άτοµα που
υπήρχαν ως πρόβλεψη, η σηµερινή ηγεσία πηγαίνει στα εκατόν
εβδοµήντα; Τι σηµαίνει αυτή η κριτική; Επί της ουσίας τίποτα.
Προφανώς ότι ο ΣΥΡΙΖΑ κλείνει το µάτι στους συνδικαλιστές και
προφανώς είναι µια ακόµα απόδειξη λαϊκισµού αυτή η θέση του.
Αποδεικνύεται για µία ακόµα φορά ότι το κόµµα της Αντιπολίτευ-
σης είναι ο κύριος και διαχρονικός εκφραστής του λαϊκισµού στη
χώρα.

Πρέπει να ξέρετε ότι δεν ισχυριζόµαστε µόνο εµείς ότι ο αριθ-
µός που προβλέπεται είναι επαρκής ούτε το βγάλαµε από το
µυαλό µας. Οκτώ µήνες στελέχη της ΥΠΑ µε τις οδηγίες της
EASA αξιολόγησαν το οργανόγραµµα και συµφωνεί µαζί µας και
ευρωπαϊκή πρακτική, Ιταλία, Γαλλία χώρες µε τριπλάσια κίνηση
στον τοµέα των αεροµεταφορών και ο ΣΥΡΙΖΑ έρχεται και µας
λέει ότι ο ίδιος αριθµός δεν επαρκεί για την Ελλάδα. 

Συγγνώµη, αλλά εµείς θα προτιµήσουµε την ευρωπαϊκή πρα-
κτική.

Δεύτερο σηµείο της κριτικής µας είναι για τη δηµιουργία της
ανεξάρτητης αρχής. Δηµιουργεί ένα ζήτηµα ασφάλειας, λένε οι
του ΣΥΡΙΖΑ. Λένε, επίσης, ότι οι ανεξάρτητες αρχές είναι προ-
θάλαµος της ιδιωτικοποίησης. Πιθανότατα δεν µπορεί να φαντα-
στείτε µια δηµόσια λειτουργία που δεν είναι κάτω από τον
ασφυκτικό έλεγχο του κράτους, ίσως του κοµµατικού κράτους.
Διαφωνείτε, λέτε µε την ανεξάρτητη αρχή γιατί δεν υπάγεται στο
κεντρικό έλεγχο εκ µέρους του Υπουργού. Μας λέτε ότι µετα-
τρέπουµε µια δηµόσια υπηρεσία σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου
δικαίου και άρα στο πίσω µέρος του µυαλού µας είναι η ιδιωτι-
κοποίηση της υπηρεσίας αυτής.

Το µόνο που κάνετε στην πραγµατικότητα µε την κριτική σας
αυτή, είναι να φανερώνετε την ιδεολογική άποψη που έχετε για
το κράτος και τη λειτουργία του, αλλά και τον τρόπο µε τον
οποίον αντιλαµβάνεστε τη διακυβέρνηση της χώρας.

Οι ανεξάρτητες αρχές είναι νοµικά πρόσωπα του κράτους.
Προφανώς και δεν υπάγονται σε ιεραρχικό έλεγχο εκ µέρους του
Υπουργού. Και ποιο είναι το πρόβληµα; Αυτό όµως, κύριοι συνά-
δελφοι της Αντιπολίτευσης, ούτε τις εµποδίζει να αναπτυχθούν
ούτε να επιτελέσουν το έργο που καλούνται να φέρουν εις πέρας
ούτε τις καθιστά αφερέγγυες ούτε φανερώνει ότι αποτελούν
προθάλαµο ιδιωτικοποίησης.

Ξέρετε, αυτή είναι η διαφορά µας. Εσείς εκπροσωπείτε το
χθες, το αποτυχηµένο µοντέλο του απόλυτου ελέγχου του κρά-
τους, του απόλυτου ελέγχου των δοµών της κρατικής διοίκησης
από το κόµµα. Εµείς πιστεύουµε στον διαχωρισµό των εξουσιών,
στον καταµερισµό των αρµοδιοτήτων και των ευθυνών. Αυτό
αποδεικνύει…(Δεν ακούστηκε)...της Πολιτικής Αεροπορίας και
των αεροµεταφορών, η οποία πρέπει να κινείται ακριβώς σε αυτή
την κατεύθυνση, δηλαδή του διαχωρισµού των αρµοδιοτήτων,
της εποπτείας και των επιδόσεων του παρόχου.

Νοµίζω ότι σε αυτό πρέπει να συµφωνήσουµε. Γι’ αυτό και
πρέπει όλοι µαζί επί της αρχής να ψηφίσουµε αυτό το νοµοσχέ-
διο.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαρι-

στώ, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο τώρα έχει και ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της

Ελληνικής Λύσης, ο κ. Χήτας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κυρία Πρόεδρε, σας ευχαριστώ

πολύ.
Τι είναι αυτό το πράγµα µε τις ανεξάρτητες αρχές; Δηλαδή και

να θέλουµε, κύριε Υπουργέ, µας σταµατάτε και µας φρενάρετε.
Άκουσα και µε ενδιαφέρον τον συνάδελφο προηγουµένως:

«ανεξάρτητες αρχές», «ανεξάρτητες αρχές». Το Σύνταγµά µας
ορίζει ότι πρέπει να έχουµε πέντε ανεξάρτητες αρχές. Πέντε, βρε
παιδιά, όχι σαράντα πέντε. Πέντε. Ανεξάρτητες αρχές παντού!
Ξέρει ο συνάδελφος που µιλούσε πριν; Για να λειτουργήσει το
κράτος χρειάζεται ανεξάρτητες αρχές; Τι κάνει, δηλαδή; Υποκα-
θιστά τη λειτουργία του κράτους η κάθε ανεξάρτητη αρχή; Γι’
αυτό δεν υπάρχουν οι κυβερνήσεις, οι Υπουργοί, τα επιτελεία;

Ξέρετε -τα είπε χθες ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης- τι κό-
στος έχουν οι ανεξάρτητες αρχές; Από 300 έως 600 εκατοµµύρια
τον χρόνο, κύριε Υπουργέ. Οι ανεξάρτητες αρχές. Οι περισσό-
τεροι είναι αργόµισθοι εκεί µέσα. Επιτροπή Ανταγωνισµού 5 εκα-
τοµµύρια, ΑΣΕΠ 20 εκατοµµύρια, Συνήγορος του Πολίτη 28
εκατοµµύρια τον χρόνο! Ξέρετε πόσα λεωφορεία θα είχατε
πάρει, µιας και είστε Υπουργός Μεταφορών, αν δεν µάθαινε το
κράτος να λειτουργεί µόνο µε ανεξάρτητες αρχές;

Είµαστε κάθετα αντίθετοι στις ανεξάρτητες αρχές. Το έχουµε
πει. Υπάρχει κράτος που πρέπει να λειτουργεί. Δεν θα κάνει τη
δουλειά τη δικιά µας, του κράτους, της πολιτείας η ανεξάρτητη
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αρχή. Μην πάω στο ΕΣΡ τώρα, κύριε Υπουργέ, που οι ίδιοι έχουν
παραδεχτεί ότι είναι αργόµισθοι. Αφήστε, το έχουµε εξαντλήσει
το θέµα αυτό.

Πάµε παρακάτω τώρα. Πάµε σε ένα άλλο θέµα, κύριε
Υπουργέ, µιας και εκπροσωπείτε δύο Υπουργοί την Κυβέρνηση
σήµερα εδώ. Πάµε τώρα για παράταση γενικής απαγόρευσης
µέχρι τη Δευτέρα 7 του Δεκέµβρη. Να πούµε ότι από σήµερα αλ-
λάζει η ζωή µας. Το 7, να ξέρετε, είναι ο αριθµός του ψεύτη γε-
νικά. Έτσι το λένε. Δεν λέω ότι είναι κάποιος ψεύτης, αλλά το 7
είναι ο αριθµός του ψεύτη. Επτά του µηνός η παράταση και µπαί-
νει και ο µαγικός αριθµός 7 στα κινητά µας πλέον. Στέλναµε 6 να
κάνουµε περίπατο µε τα σκυλάκια µας, στέλναµε 3 να πάµε στο
γιατρό. Θα στείλουµε 7 τώρα για να ψωνίζουµε χριστουγεννιά-
τικα στολίδια, δώρα κ.λπ.. Προστίθεται στο 13033 και ο αριθµός
7, κύριε Παππά. Αν θέλετε να πάρετε λαµπάκια για το δέντρο
σας, θα στείλετε 7 στο 13033 και θα πάρετε λαµπάκια για το δέν-
τρο σας. Προστέθηκε και αυτό.

Αυτά δεν γίνονται. Και πρέπει να παραδεχτείτε κάποια στιγµή
ότι δεν τα έχετε πάει καλά, καθόλου. Μην πω ότι τα έχετε κάνει
µπάχαλο µε το δεύτερο κύµα της πανδηµίας. Και αν δεν πι-
στεύετε εµάς, ακούστε τον κόσµο, ακούστε την κοινωνία, ακού-
στε τις δηµοσκοπήσεις, τους δηµοσκόπους φίλους σας που σας
έχουνε 40%, 38%.

Χθεσινή δηµοσκόπηση. Θα την καταθέσω στο τέλος για τα Πρα-
κτικά. «Πανδηµία, βασικές αιτίες για το δεύτερο κύµα: Εισαγόµενα
κρούσµατα από τον τουρισµό το 48,4%.». Το έχουµε πει πολλές
φορές ότι αφήσατε την κατάσταση ανεξέλεγκτη, χρησιµοποιήσατε
λάθος αλγόριθµο και τα κάνατε µπάχαλο. Μπορούσαµε, λοιπόν,
να το ελέγξουµε το θέµα. «Μέσα µαζικής µεταφοράς, τρίτος ση-
µαντικότερος λόγος. Δεύτερος: Απειθαρχία συγκεκριµένων οµά-
δων.» Μάλιστα, εκεί ίσως να µην µπορούσατε να κάνετε κάτι.
«Καθυστέρηση στη λήψη µέτρων». Βασικές αιτίες που ζούµε το
δεύτερο κύµα και έρχεται και τρίτο κύµα.

Πάµε τώρα στο κοµµάτι του εµβολίου, γιατί ακούγονται πολλά.
Δεν θα πλατειάσω. Θα πούµε τρία πράγµατα ξεκάθαρα. Υπάρχει
µια σηµερινή δήλωση, κύριε Υπουργέ, του κ. Πέτσα. Δεν ξέρω τι
έχετε στο µυαλό, γιατί αρχίζετε και µας µπερδεύετε. Θα είναι
υποχρεωτικός ο εµβολιασµός; Δεν έχουµε τέτοια αίσθηση. Ο Πέ-
τσας λέει ότι «µέχρι το τέλος Ιουνίου θα έχουν εµβολιαστεί όλοι
οι Έλληνες». Τι εννοεί, δηλαδή, τώρα εδώ; Τώρα πριν από λίγο
έκανε τη δήλωση ο Κυβερνητικός Εκπρόσωπος και είπε ότι θα
έχει εµβολιαστεί µέχρι το τέλος Ιουνίου το σύνολο του πληθυ-
σµού.

Ακούστε λίγο κάτι. Επειδή πριν από δεκαπέντε λεπτά, κύριοι
Υπουργοί -και δεν είναι στο elliniki–lisi.gr, στο «ΠΡΩΤΟ ΘΕΜΑ» ή
σε άλλα µεγάλα sites τα οποία τα ακούτε- οι «FINANCIAL TIMES»
έγραψαν: Αµφιβολία για την αποτελεσµατικότητα του εµβολίου
της «ASTRAZENECA». Ορίστε, πριν δεκαπέντε λεπτά, φρέσκο.

Τι λέµε; Ότι δεν είµαστε βέβαιοι ακόµα. Δεν είµαστε σίγουροι
ακόµα. Ποιος δεν θέλει να ανακουφιστεί ο πλανήτης όλος; Ποιος
δεν θέλει να ανακουφιστεί η κοινωνία, η Ελλάδα µας ή όλες οι
ευρωπαϊκές χώρες, να βγουν από τα σπίτια µας; Είµαστε έτοιµοι;
Υπάρχει ρίσκο ή όχι; Εσείς θα το κάνετε το εµβόλιο; Δεν ξέρετε;
Θα µου απαντήσετε µετά. Δεν νιώθετε ασφαλής ακόµη.

Γιατί για το εµβόλιο το έχουµε πει: Όχι στην υποχρεωτικότητα
του εµβολιασµού. Δεν λέµε τίποτε άλλο. Όποιος θέλει και όταν
είναι σίγουρα, 100% τσεκαρισµένο ότι έχουµε µειώσει στο ελά-
χιστο τις παρενέργειες, όποιος θέλει να πάει να εµβολιαστεί. Δεν
µπορεί να υποχρεώσεις κάποιον να πάει να εµβολιαστεί. Δεν κα-
τάλαβα τη δήλωση του κ. Πέτσα, πραγµατικά: «Θα έχει εµβολια-
στεί το σύνολο των Ελλήνων µέχρι το τέλος Ιουνίου.». Αυτά σε
ό,τι αφορά στα εµβόλια.

Πάµε τώρα στη συνέχεια της παλινωδίας, της τρικυµίας κ.λπ..
Τρέµουν οι γονείς. Τους έχετε τρελάνει τελείως. Άλλο τώρα. Λέτε
ότι σε µία εβδοµάδα θα τα ανοίξετε τα σχολεία πάλι. Ακούστε
τώρα! Δηλαδή, το καλοκαίρι τα κλείσατε. Γιατί τα κλείσατε; Γιατί
τα παιδιά ήταν υγειονοµικές βόµβες. Το φθινόπωρο τα ανοίξατε.
Γιατί τα ανοίξαµε; Γιατί οι µαθητές δεν µεταδίδουν τον ιό, δεν
αποτελούν εστίες. Τον Νοέµβριο τα κλείσατε ξανά τα σχολεία
χωρίς να µας εξηγήσετε για ποιον λόγο πήρατε την απόφαση
αυτή. Τώρα του λέτε του Έλληνα, τον οποίο υποχρεώνετε να

κάνει Χριστούγεννα µακριά από την οικογένειά του, να στείλει
πάλι τα παιδιά του στο σχολείο, να συναντήσει άλλες είκοσι πέντε
διαφορετικές οικογένειες εκεί το παιδί και να ξαναγυρίσει µετά
σπίτι. Δεν πήρατε και κανένα µέτρο για τα σχολεία. Ούτε αίθου-
σες ούτε θρανία ούτε βάρδιες ούτε τίποτα. Αυτά σε ό,τι αφορά
στον κορωνοϊό.

Πάµε σε κάποια άλλα θέµατα και πήρα αφορµή µε τη χθεσινή
συζήτηση που µίλησαν και οι πολιτικοί Αρχηγοί. Είδαµε εδώ την
πολιτική αψιµαχία του Πρωθυπουργού µε τον κ. Τσίπρα και τα
αστειάκια και τα ανέκδοτα και τα router και στα δελτία «παίξανε»
όλα και τα sites τα αναπαρήγαν. Μια χαρά. Όλα καλά, εντάξει.
Αλλά έχουµε σοβαρά θέµατα, ξέρετε.

Κύριε ναύαρχε, το «Oruc Reis» συνεχίζει και κάνει βόλτες. Δυ-
στυχώς. Μπήκαµε στη διαδικασία να µετράµε αν είναι 5,8, αν
είναι 6, αν είναι 6,1. Πάνε τα 12 µίλια. Πήγαµε στα 6 τώρα. Τώρα
πάµε 5,8 και τώρα ξαναµετράµε. Αλλιώς τα µετράνε οι Τούρκοι,
από άλλη αφετηρία, αλλιώς τα µετράµε εµείς. Δεν είναι ακόµα
στα 6. Δεν υπάρχει σοβαρότητα και κάθε λεπτό που περνάει το
«Oruc Reis» έρχεται συνέχεια πιο κοντά στην Αθήνα. Δεν µπορώ
να καταλάβω τι περιµένουµε.

Θέλω να πω µόνο κάτι. Η εθνική κυριαρχία, κύριε Υπουργέ, δεν
είναι κυβερνητική επιλογή. Είναι κυβερνητική υποχρέωση. Θα
πρέπει, λοιπόν, να το δούµε πολύ πιο σοβαρά, γιατί η Χάγη έρ-
χεται.

Και θα πάµε σε ένα θέµα στο οποίο είµαστε πάρα πολύ ευαί-
σθητοι. Το τόνισε εχθές ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης και
θέλω να επανέλθω, παρακαλώ πάρα πολύ. Όσο, λοιπόν, οι Τούρ-
κοι έχουν αποθρασυνθεί, εµείς σε αυτή τη Διακοµµατική Επι-
τροπή της Θράκης, που πραγµατικά προσήλθαµε και εµείς να
κουβεντιάσουµε και να συµµετέχουµε στην επιτροπή αυτή µε
θέρµη και σοβαρότητα, γιατί ήταν µια διακοµµατική επιτροπή,
διαπιστώνουµε στην πορεία ότι κάτι δεν πάει καλά και µε την
Πρόεδρο της Επιτροπής, την κ. Μπακογιάννη. 

Πώς είναι δυνατόν να δέχεται η επιτροπή αυτή e-mails από κά-
ποια µουσουλµάνα κυρία, που δηλώνει εκπρόσωπος τουρκικής
µειονότητας στη Θράκη; Και καθόµαστε εµείς στο τραπέζι να
κουβεντιάσουµε µε αυτούς τους ανθρώπους; Τους δίνουµε επί-
σηµα δηλαδή χρίσµα να µιλήσουν; Τι κάνουµε δηλαδή; Αναγνω-
ρίζουµε τουρκική µειονότητα στη Θράκη µας;

Γιατί η επιτροπή αυτή λειτουργεί εν κρυπτώ; Εδώ δεν λειτουρ-
γεί εν κρυπτώ, αγαπητέ µου ναύαρχε –κι εγώ πολλές φορές έχω
εκφράσει τη δυσαρέσκειά µου γιατί είµαι µέλος της Επιτροπής
Εθνικής Άµυνας και Εξωτερικών- η Επιτροπή Εθνικής Άµυνας!
Μόνο σε κάποιες περιπτώσεις, οι άλλες καλύπτονται τηλεοπτικά.
Δηλαδή στην επιτροπή για τη Θράκη γιατί δεν έχουµε πρακτικά;
Δεν το κατάλαβα! Γιατί δεν υπάρχουν κάµερες, πρακτικά, να ξέ-
ρουµε τι γίνεται, τι συζητιέται, τι απόψεις ανταλλάσσονται, τι έρ-
χεται, τι fax; Να ξέρουµε!

Οι Τούρκοι µιλάνε κάθε µέρα για τη Θράκη. Χρόνια τώρα εµείς
τι κάνουµε; Σπρώχνουµε τους Έλληνες µουσουλµάνους της
Θράκης, τα αδέρφια µας, στην αγκαλιά των Τούρκων. Αυτό κά-
νουµε! 

Γιατί πήγε η κ. Μπακογιάννη; Είναι πρόεδρος µιας διακοµµα-
τικής επιτροπής και έχει έναν θεσµικό ρόλο. Γιατί πήγε χωρίς να
ενηµερώσει κανέναν και συναντά συλλόγους που αυτοπροσδιο-
ρίζονται ως τουρκικοί σύλλογοι στη Θράκη; Δεν πάνε καλά τα
πράγµατα εκεί. Το είπε χθες ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης.
Εµείς σκεφτόµαστε την αποχώρηση, αν δεν συµµορφωθεί η κα-
τάσταση, πραγµατικά. Είναι επικίνδυνα πράγµατα αυτά.

Κύριοι Υπουργοί, δεν ξέρω αν είδατε χθες το πρωτοσέλιδο της
εφηµερίδας «ΕΣΤΙΑ». Δεν θα µείνω στο πρωτοσέλιδο της εφηµε-
ρίδας. Θα µείνω στην ουσία του πρωτοσέλιδου που επικαλείται
απόρρητη έκθεση της Ελληνικής Αστυνοµίας και όχι συµπερά-
σµατα της Ελληνικής Λύσης. Απόρρητη έκθεση της Ελληνικής
Αστυνοµίας: Το 25% των κατοίκων στην Αθήνα είναι µετανάστες.
Το 25%! Είναι ανατριχιαστικό το νούµερο! Στα Πατήσια και στον
Άγιο Παντελεήµονα το ποσοστό πλησιάζει το 50%. Το λέει η
απόρρητη έκθεση της Αστυνοµίας.

Αυτή την Ελλάδα θέλουµε; Πακιστάν, Μπαγκλαντές, Κονγκό,
Σοµαλία, Αφγανιστάν, όλες οι φυλές του Ισλάµ. Φτάνει πια! Πε-
θαίνει η Ελλάδα στα χέρια σας –δεν το βλέπετε;- καθηµερινά.
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Υπάρχει χάρτης, για να καταλάβετε και το µέγεθος της απάτης
που συντελείται σε βάρος της Ελλάδος. Τι δουλειά έχουν όλοι
αυτοί εδώ; Θα τον καταθέσω στα Πρακτικά. Εδώ είναι το Κονγκό,
εδώ είναι η Σοµαλία, εδώ είναι η Ελλάδα! Τι είναι αυτοί που έρ-
χονται εδώ; Για να καταλάβω! Θα το καταθέσω στα Πρακτικά και
αυτό, όλα µαζί στο τέλος της οµιλίας µου. 

Επίσης, κύριοι συνάδελφοι, υπάρχει µια έρευνα της EURO-
STAT –που ξαναλέω δεν είναι δικά µας αυτά, αλλά δεν µπορούν
αυτά να περνούν, «µπάι», έτσι, να µην τα βλέπει κανείς!- επίσηµα
στατιστικά δεδοµένα που καταδεικνύουν ότι οι παράνοµες µετα-
ναστευτικές ροές που φθάνουν στην Ελλάδα δεν είναι η πλειονό-
τητά τους προσφυγικές.

Σε αυτούς που υπέβαλαν για πρώτη φορά αίτηση ασύλου, οι
άρρενες ήταν 62%. Από αυτούς, αν εξαιρέσει κανείς τα παιδιά
ηλικίας δεκατέσσερα έως δεκαεπτά ετών, οι άρρενες ήταν 68%.
Εδώ είναι ο πίνακας. Θα σας τα καταθέσουµε όλα. Αντίστοιχα
στη στρατεύσιµη ηλικία δεκαοκτώ έως τριάντα τεσσάρων χρο-
νών οι άνδρες ήταν 69%. Κατά κανόνα, λοιπόν, δεν έρχονται ούτε
ζευγάρια ούτε οικογένειες ούτε µωροµάνες. Εδώ έρχονται άν-
θρωποι που προσποιούνται τους πρόσφυγες µε άλλους σκο-
πούς!

Και θα κλείσω µε κάτι άλλο, µε αφορµή –κάτι που µας προβλη-
µάτισε- τη σύλληψη των γυναικών χθες. Ήταν πολύ ιδιαίτερη
µέρα χθες γιατί δεν είναι µόνο να προστατεύεις τη γυναίκα. Είναι
πώς µεγαλώνεις και τον γιο σου γιατί αυτός αύριο θα είναι άν-
τρας, τρόπος του λέγειν, εντός εισαγωγικών, γιατί δεν είναι άν-
τρας αυτός που κακοποιεί µια γυναίκα.

Βγάλατε όλη την τρέλα και την αυστηρότητά σας πάνω στις
έντεκα γυναίκες! Δεν το καταλαβαίνω πραγµατικά. Πώς δικαιο-
λογείται µια απόφαση όταν συλλαµβάνετε δέκα γυναίκες; Τα
έχετε κάνει λίγο άνω κάτω, δεν ξέρετε τι σας γίνεται. Δηλαδή
συλλαµβάνετε τις γυναίκες, αλλά πώς δικαιολογείται το εφετείο;
Είκοσι χιλιάδες κόσµος! Πώς δικαιολογείτε το Πολυτεχνείο; Πώς
δικαιολογείτε, το αντίθετο, ότι η 28η είναι διαφορετικά; Μετά
όµως βγάζουµε την αυστηρότητά µας στις έντεκα γυναίκες που
πήγαν ως το Σύνταγµα!

Είναι περίεργα πράγµατα. Δεν υπάρχει δηµοκρατία, χωρίς να
υπάρχει ισονοµία. Ή θα πάρουµε απόφαση και θα πούµε ότι
µέχρι να βγούµε από τον γολγοθά του ιού δεν θα γίνεται τίποτα!
Και υπάρχει και ένα κενό εδώ. Γιατί αυτό για τη 17 Νοέµβρη ήταν
τέσσερις µέρες η ισχύς της απαγόρευσης. Τώρα ισχύει, δεν
ισχύει; Τι ισχύει; Στις 6 του µηνός –το λέµε από τώρα πάλι- ηµέρα
Κυριακή είναι του Γρηγορόπουλου –δεύτερο ηµίχρονο! Να

δούµε εκεί τι θα γίνει!
Και πάνω σε αυτό το κοµµάτι της ισονοµίας και της αδικίας,

κύριε Υπουργέ, Βορειοελλαδίτης είστε –ο πατέρας έκλαιγε- εδώ
είναι οι κλήσεις της Αστυνοµίας, 900 ευρώ! Εννιακόσια ευρώ σε
δεκαεπτάχρονο κορίτσι. Αστυνοµικός βεβαίωσε τρία απανωτά
πρόστιµα στη δεκαεπτάχρονη, µε άνεργο πατέρα. Τα γράφει εδώ
πάνω το χαρτί: 300 ευρώ πρόστιµο γιατί κυκλοφορούσε µετά τις
21.00’ –ήταν 21.10’, το λέει η κλήση επάνω-, άλλα 300 ευρώ πρό-
στιµο για αναίτια µετακίνηση και άλλα 300 ευρώ πρόστιµο για µη
χρήση µάσκας, σύνολο 900 εννιακόσια ευρώ. 

Θα το δείτε, κύριε Γκίκα, µετά. Εννιακόσια ευρώ πρόστιµο στο
κοριτσάκι δεκαεπτά χρονών!

Τι να πω τώρα δηλαδή; Αυτό είναι το πρόσωπο του κράτους
και των µέτρων που λαµβάνετε; Μας έχετε µπερδέψει! Πάρτε
αποφάσεις και γενικότερα σοβαρευτείτε γιατί τα πράγµατα δεν
είναι καλά. Ο κόσµος είναι τρελαµένος. Είναι άνεργος, κλεισµέ-
νος σπίτι του, βλέπει τις επιχειρήσεις του να κλείνουν. Δεν έχει
αύριο να κοιτάξει κάτι, φοβάται για την υγεία του, για τη ζωή του
την ίδια και βλέπει αυτές τις ανισότητες. Αν σώσετε την κοινωνία
µε τα 900 ευρώ του κυρίου συναδέλφου, εγώ πραγµατικά θέλω
να το ψάξουµε και να δοθούν τα λεφτά πίσω σε αυτόν τον άνεργο
πατέρα. Δεν τον ξέρω τον κύριο ποιος είναι. Να δοθούν πίσω.

Τα καταθέτω όλα στα Πρακτικά, για να έχετε όλοι πρόσβαση.
Ευχαριστώ πολύ. 
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Κωνσταντίνος Χήτας κατα-

θέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία
βρίσκονται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυν-
σης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας ευχαριστώ, κύριε

συνάδελφε.
Πριν δώσω τον λόγο στον κ. Σαρακιώτη, θα δώσω τον λόγο για

δύο λεπτά στον κύριο Υπουργό Μεταφορών να κάνει µια µικρή
τοποθέτηση πάνω σε νοµοτεχνικές ρυθµίσεις.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 

Κυρία Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, ήθελα τον λόγο
προκειµένου να ενηµερώσω το Σώµα ότι καταθέτουµε κάποιες
νοµοτεχνικές βελτιώσεις, λεκτικού κυρίως χαρακτήρα, και σας
παρακαλώ όπως διανεµηθούν στο Σώµα.

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Υποδοµών και Μεταφορών κ.
Κωνσταντίνος Αχ. Καραµανλής καταθέτει τις προαναφερθείσες
νοµοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν ως εξής:
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Παρακαλώ να διανεµη-
θούν στους κυρίους συναδέλφους.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Επίσης, κάνουµε δεκτές δύο υπουργικές τρο-
πολογίες, του Υπουργείου Ναυτιλίας µε γενικό αριθµό 583 και
ειδικό 13, και ασφαλώς τη δική µας, του Υπουργείου Μεταφορών
και Υποδοµών µε γενικό αριθµό 591 και ειδικό 15, αναφορικά µε
τις εγκαταστάσεις υδατοδροµίων εντός των χερσαίων ζωνών λι-
µένων.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,

κύριε Υπουργέ.
Τον λόγο έχει τώρα µέσω Webex ο κ. Σαρακιώτης από τον ΣΥ-

ΡΙΖΑ.
Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε, να παρακολουθείτε το ρολόι

σας γιατί δεν ακούγεται το κουδούνι προειδοποίησης.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΑΚΙΩΤΗΣ: Βεβαίως, κυρία Πρόεδρε. Σας ευχα-

ριστώ. 
Η συζήτηση για τη σύσταση, τη λειτουργία και τις αρµοδιότη-

τες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας κατ’ εφαρµογή µιας ευρω-
παϊκής οδηγίας θα έπρεπε να έχει έναν τυπικό χαρακτήρα και να
ολοκληρωνόταν άµεσα µε τη συµφωνία όλων των πολιτικών κοµ-
µάτων.

Παρ’ όλα αυτά, η Κυβέρνηση της Νέας Δηµοκρατίας διά της
ηγεσίας του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών καταφέρνει
για µία ακόµη φορά να φορτίσει ιδεοληπτικά ένα γενικώς πολι-
τικά ανώδυνο σχέδιο νόµου. Άλλωστε, το στίγµα της πολιτικής
της Κυβέρνησης στον κρίσιµο τοµέα των υποδοµών και των µε-
ταφορών δόθηκε την προηγούµενη µόλις εβδοµάδα, µέσω του
µειωµένου προϋπολογισµού για το αρµόδιο Υπουργείο ως προς
το σκέλος του ΠΔΕ, του Προγράµµατος Δηµοσίων Επενδύσεων. 

Η φιλοδοξία σας εξαντλείται στην κατεπείγουσα, στην άρον
άρον ιδιωτικοποίηση των πάντων και, προκειµένου να φτάσετε
σε αυτόν τον στόχο για τον εκάστοτε φορέα, έχετε ένα πανοµοι-
ότυπο σχέδιο. Αρχικά τον απαξιώνετε και τον λοιδορείτε, έπειτα
ρίχνετε τις ευθύνες της δικής σας ανικανότητας σε άλλες κυβερ-
νήσεις ή ακόµα χειρότερα πολλές φορές στους εργαζόµενους
και στο τέλος προβάλλετε την επιλογή της ιδιωτικοποίησης ως
τη µοναδική σωτηρία και ως αναγκαίο κακό. Υποχρηµατοδότηση,
υποστελέχωση, απαξίωση και στο βάθος πώληση.

Άλλωστε, την εν λόγω αγωνία για ενδεχόµενη επανάληψη του
έργου παρέθεσε και ο Πρόεδρος της Οµοσπονδίας Συλλόγων
Πολιτικής Αεροπορίας, ο κ. Τριανταφύλλου, ο οποίος ανέφερε:
«Δηµιουργούµε ένα νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου µε τον
φόβο, από την πλευρά των εργαζοµένων, να γίνει ιδιωτικού δι-
καίου. Αυτός είναι ο πραγµατικός φόβος». Και στη συνέχεια τό-
νισε: «Έχουµε τη διαχείριση των είκοσι τριών περιφερειακών
αεροδροµίων, τα οποία δεν έχουν παραχωρηθεί και δεν ξέρουµε
ποια είναι η επόµενη µέρα για αυτά. Αλλά και να γίνει αυτή η δια-
χείριση και σωστά οι επενδύσεις, θα πρέπει να έχουµε και πό-
ρους. Αυτοί οι πόροι αποστερούνται από την ΥΠΑ. Γιατί;».

Το επόµενο στάδιο της πάγιας στρατηγικής σας το περιέ-
γραψε και ο κ. Καλογερόπουλος, ο οποίος είναι ο Πρόεδρος της
Ένωσης Ηλεκτρονικών Μηχανικών Ασφάλειας Εναέριας Κυκλο-
φορίας, σε σχέση µε την οικονοµική διαχείριση και τις υπόνοιες
που αιωρούνται µε δική σας ευθύνη. Ανέφερε, λοιπόν: «Νοµίζω
ότι είναι γνωστό τοις πάσι ότι οι εργαζόµενοι δεν διαχειρίζονται
τους πόρους. Τους πόρους τους διαχειρίζεται το ελληνικό κρά-
τος. Εάν το ελληνικό κράτος δεν τους διαχειρίζεται σωστά, δεν
φταίνε οι εργαζόµενοι. 

Γιατί αυτό προκύπτει τώρα, ότι υπάρχει µια διαφάνεια. Δηλαδή
πριν δεν υπήρχε διαφάνεια; Αυτό είναι προσβλητικό για όλους
τους εργαζόµενους. 

Κύριε Υπουργέ, αφουγκραστείτε, έστω για µια φορά τους αν-
θρώπους οι οποίοι γνωρίζουν το αντικείµενο και τους αφορά
άµεσα το ζήτηµα. Μην κατευθύνεστε µόνο από τις ιδεολογικές
σας αγκυλώσεις, µε πιο ενδεικτικό και χαρακτηριστικό παρά-
δειγµα το γεγονός ότι αποφεύγετε να δώσετε σαφείς απαντήσεις
όσον αφορά τον µειωµένο αριθµό των εργαζοµένων στην αρχή. 

Είναι δυνατόν σε έναν τόσο κρίσιµο τοµέα, ο οποίος άπτεται
και ζητηµάτων ασφαλείας να υπονοµεύεται η ύπαρξη ενός µόνι-

µου εποπτικού µηχανισµού στους αερολιµένες, τη στιγµή µάλι-
στα που η ύπαρξη και η δράση της αεροπορικής αρχής προβλέ-
πεται και στις συµβάσεις παραχώρησης; Από αυτό πρέπει να
καταλάβετε ότι ακόµη και οι φορείς διαχείρισης ιδιωτικών συµ-
φερόντων κατανοούν ότι είναι αναγκαία η λειτουργία και δρα-
στηριοποίηση του κρατικού εποπτικού µηχανισµού. Μόνο
-λυπάµαι που θα το πω- εσείς δεν µπορείτε ή δεν θέλετε να το
αντιληφθείτε. 

Από εκεί και πέρα, να δούµε τα στοιχεία της Ευρώπης και την
ευρωπαϊκή πρακτική. Στη χώρα µας λειτουργούν τριάντα δύο αε-
ροδρόµια υπό την οµπρέλα της Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας Ασφα-
λείας Αεροπορίας και η πρότασή σας έχει να κάνει µε την
απασχόληση εκατόν εβδοµήντα δύο µόνο εργαζοµένων.

Την ίδια στιγµή αν δούµε τι συµβαίνει σε άλλες χώρες, στην
Ιρλανδία λειτουργούν εννιά αεροδρόµια στα οποία απασχολούν-
ται πεντακόσιοι είκοσι εργαζόµενοι, ενώ στη Γαλλία περί τους
τρεισήµισι χιλιάδες σε εκατόν οκτώ αεροδρόµια. Τα εν λόγω
στοιχεία παρατέθηκαν και στην επιτροπή και ακούστηκαν και σή-
µερα από άλλους συναδέλφους και οι Βουλευτές σας, οι Βου-
λευτές της Κυβέρνησης δήλωσαν προς απάντηση το φοβερό, ότι
τα µικρά αεροδρόµια των ακριτικών περιοχών δεν απαιτούν τη
µόνιµη παρουσία προσωπικού. 

Δεν είναι δυνατόν να διατυπώνονται τέτοιες απόψεις, ειδικά
για ζητήµατα τα οποία έχουν να κάνουν µε την ασφάλεια των αε-
ρολιµένων. Δεν είναι δυνατόν να αποθεώνεται µε έναν ιδεολη-
πτικό και άρα µονοµερή τρόπο ο ιδιωτικός τοµέας και τα µεγάλα
επιχειρηµατικά συµφέροντα, τη στιγµή που η ίδια η πραγµατικό-
τητα επαληθεύει τη σηµασία της δεσπόζουσας παρουσίας της
κρατικής εποπτείας.

Έρχοµαι τώρα και στο πρόσφατο παράδειγµα. Διοχετεύετε
επιπλέον 120 εκατοµµύρια ευρώ σε µια ιδιωτική εταιρεία, στην
«AEGEAN», προκειµένου να ισοσκελίσει τις ζηµιές που έχει υπο-
στεί λόγω της πανδηµίας. Είναι χαρακτηριστικές και οι δηλώσεις
του κυβερνητικού εκπροσώπου, ο οποίος ανέφερε ότι το ελλη-
νικό δηµόσιο θα λάβει ειδικά δικαιώµατα προαίρεσης τύπου war-
rants για αγορά µετοχών της εταιρείας, τα οποία θα δικαιούται
να ασκήσει υπό συγκεκριµένες προϋποθέσεις στο συγκεκριµένο
χρονικό διάστηµα. 

Μάλιστα έσπευσε να καθησυχάσει τον κόσµο δικαιολογούµε-
νος, λέγοντας ότι µε την ανάκαµψη της οικονοµικής δραστηριό-
τητας και των µετακινήσεων θα υπάρχει αύξηση της τιµής της
µετοχής της εταιρείας και ότι το ελληνικό δηµόσιο ενδεχοµένως
να λάβει χρήµατα.

Έγινε ξεκάθαρο δηλαδή το πώς διαχειρίζεστε τα χρήµατα των
Ελλήνων φορολογουµένων. Χορηγείτε πολλά εκατοµµύρια ευρώ
σε «ηµετέρους» µε αόριστες υποσχέσεις για επιστροφή τους στο
µέλλον. Φαίνεται ότι ο κ. Πέτσας βρήκε τα «λεφτόδεντρα», απο-
δίδουν καρπούς. Άρα πρέπει να υπάρχει θέληση για να αποδώ-
σουν.

Οι ίδιοι άνθρωποι οι οποίοι βιάστηκαν να ιδιωτικοποιήσουν κά-
ποτε την «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ», επειδή επιβάρυνε µε χρέη το δηµόσιο,
χρέη τα οποία οι ίδιοι όµως είχαν δηµιουργήσει, τώρα σπεύδουν
και πάλι µε δηµόσιο χρήµα να στηρίξουν αυτή τη φορά µια ιδιω-
τική εταιρεία, η οποία ειρήσθω εν παρόδω διαφήµιζε το προ-
ηγούµενο χρονικό διάστηµα την υψηλή της κερδοφορία. 

Και στην περίπτωση της «AEGEAN» η Κυβέρνηση φαίνεται ιδι-
αίτερα γενναιόδωρη σε αντίθεση µε το πώς µεταχειρίζεται ευά-
λωτους συµπολίτες µας, όπου εκεί φαίνεται πολύ φειδωλή.
Επικαλείται την ανάγκη τήρησης της δηµοσιονοµικής πειθαρχίας
αντί -αφού πλησιάζουν τα Χριστούγεννα, έρχεται ο Δεκέµβρης-
ενός γενναίου κοινωνικού µερίσµατος, το οποίο έχουν ανάγκη
σήµερα περισσότερο από ποτέ χιλιάδες συµπολίτες µας.

Να θυµίσω ότι ο ΣΥΡΙΖΑ είχε διανείµει τον Δεκέµβριο του 2018
περί το 1 δισεκατοµµύριο ευρώ. Η Κυβέρνηση διαθέτει µόλις 54
εκατοµµύρια ευρώ, δηλαδή ποσό µικρότερο ακόµη και από το
50% του αντίστοιχου που θα δοθεί στην εταιρεία του οικογενει-
ακού φίλου του κυρίου Πρωθυπουργού.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, λόγω της γεωµορφολογίας της
η χώρα µας οφείλει να προσδώσει ιδιαίτερη έµφαση στον κλάδο
των αεροµεταφορών και φυσικά στα ζητήµατα ασφάλειας. Δεν
νοείται τέτοια εν λόγω κρίσιµα θέµατα να καθίστανται ευρύ πεδίο
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αποθέωσης ιδεοληψιών και έκφρασης µικροπολιτικών σκοπιµο-
τήτων, µε τη δυσφήµιση εργαζοµένων, µε την υποχρηµατοδό-
τηση δοµών και τη διαχειριστικού επιπέδου κύρωση ευρωπαϊκών
οδηγιών µε υποστελεχωµένες υπηρεσίες. 

Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαρι-

στώ, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Γιόγιακας από τη Νέα Δηµοκρατία για

επτά λεπτά. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ: Καλησπέρα σας.
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είµαστε σή-

µερα εδώ και νοµοθετούµε για τη διάκριση αρχής και παρόχου
στην αεροναυτιλία και τις αεροµεταφορές, γιατί πολύ απλά ο
ισχύων νόµος δεν λειτουργεί. Και δεν λειτουργεί γιατί η προ-
ηγούµενη κυβέρνηση δεν πήρε στα σοβαρά τη διάκριση αυτή.

Πρώτα απ’ όλα, την είδε διαδικαστικά ως µνηµονιακή υποχρέ-
ωση, κάτι που έπρεπε να γίνει άρον άρον, ώστε να περάσει από
την αξιολόγηση των θεσµών. Θυµίζω ότι η συζήτηση και ψήφιση
του σχετικού νόµου, του ν.4427 του 2016, είχε γίνει µε τη διαδι-
κασία του κατεπείγοντος. Είναι ενδεικτικό και της προσοχής και
του χρόνου που είχε δώσει η τότε ηγεσία του Υπουργείου Μετα-
φορών. Το είδε όµως και ως κάτι άλλο η προηγούµενη κυβέρ-
νηση, ως µια ακόµα ευκαιρία, ένα ακόµα παράθυρο προσλήψεων
στο δηµόσιο ή και της τακτοποίησης των φίλων. 

Αποτέλεσµα αυτού ήταν ένας νόµος που διόγκωσε τα υπάρ-
χοντα προβλήµατα, που κατάτµησε ενιαία αντικείµενα έργου
χωρίς επιχειρησιακό ή λειτουργικό λόγο, που πολλαπλασίασε ορ-
γανικές µονάδες, επίσης χωρίς επιχειρησιακό και λειτουργικό
λόγο και µια καθυστέρηση περίπου δύο χρόνων στην έκδοση των
προεδρικών διαταγµάτων για την Αρχή Πολιτικής Προστασίας
και την ΥΠΑ.

Υδροκέφαλο και γεµάτο ρουσφετολογικές διατάξεις το είχε
χαρακτηρίσει ο τότε εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας και σηµε-
ρινός Υπουργός µας, ο Κώστας Καραµανλής. Κι έρχεται σήµερα
η Αντιπολίτευση να χαρακτηρίσει, πάνω κάτω µε τον ίδιο τρόπο,
ως αθηνοκεντρικό και συγκεντρωτικό το µοντέλο που καταργεί
τις περιφερειακές µονάδες στα κατά τόπους αεροδρόµια. 

Εδώ νοµίζω η απάντηση τόσο του Υπουργού όσο και του διοι-
κητή της αρχής ήταν ξεκάθαρη. Επιλέχθηκε να δοθεί το βάρος
σε ένα σχήµα ελεγκτών, που θα είναι όλοι τους άριστα εκπαιδευ-
µένοι στους τοµείς ευθύνης τους και οι οποίοι στην εποχή της
τηλεργασίας, της τηλεκπαίδευσης και της τηλεσυνεργασίας, θα
αξιοποιούν τα εργαλεία τεχνολογιών και πληροφορικής για να
αντιµετωπίζουν το κάθε θέµα στο κάθε περιφερειακό αεροδρό-
µιο, τον συντονισµό µε την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, την
Αστυνοµία και κάθε άλλη δηµόσια αρχή και υπηρεσία και για ερ-
γασίες που δεν χρειάζονται φυσική παρουσία επιτόπου, γιατί
µπορεί να γίνουν και ηλεκτρονικά.

Έγινε επίσης λόγος για τις προβλεπόµενες θέσεις στο οργα-
νόγραµµα της αρχής, που είναι κατά περίπου στο 35% αυτών
που προβλέπονται σήµερα. Οι θέσεις αυτές δεν αποφασίστηκαν
στον αέρα. Ήταν εισήγηση επιτροπής που δούλεψε για οκτώ
µήνες, µε τη συµµετοχή ειδικών και εµπειρογνωµόνων από την
Ευρωπαϊκή Επιτροπή και την Ευρωπαϊκή Υπηρεσία Ασφαλείας
Αεροπορίας, που έκριναν τις ανάγκες λαµβάνοντας υπ’ όψιν τα
κατάλληλα µεγέθη, µε γνώση όλων των διαφορετικών µοντέλων
που εφαρµόζονται πανευρωπαϊκά. 

Είναι λοιπόν µια απόφαση θεµελιωµένη, αντίθετα µε αυτή που
έλαβε η προηγούµενη κυβέρνηση το 2016, µε τη δοµή των δεκα-
τριών διευθύνσεων και των εξήντα πέντε τµηµάτων και προφα-
νώς των αναλόγων προϊσταµενικών επιδοµάτων.

Ξεκάθαρες είναι θεωρώ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οι προ-
βλέψεις που κατοχυρώνουν την ανεξαρτησία της Αρχής Πολιτι-
κής Αεροπορίας από την εκτελεστική εξουσία, όπως και η
επιλογή του όρου «υποστηρίζεται» αντί του «εποπτεύεται» από
το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών, όπως ξεκάθαρη είναι
και η σκοπιµότητα της αλλαγής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αερο-
πορίας σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου, γιατί µεταξύ
άλλων σηµαίνει µεγαλύτερη ευελιξία στην είσπραξη και τελών
και την πλήρη διαφάνεια στη διαχείρισή τους, ώστε να αξιοποι-
ούνται σωστά για τους σκοπούς που καταβάλλονται, δηλαδή για

τις ανάγκες του συστήµατος αεροναυτιλίας σε υποδοµές, τεχνο-
λογία, προσωπικό και εκπαίδευση.

Με τις µεταρρυθµίσεις που ψηφίζονται σήµερα, κυρίες και κύ-
ριοι συνάδελφοι, τίθενται νέες βάσεις για τη σωστή λειτουργία
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και του παρόχου της ΥΠΑ. Σε
αυτές τις βάσεις µπορεί να προχωρήσει η στελέχωση νέας αρχής
µε το κατάλληλο προσωπικό, µπορεί να προχωρήσει η αναβάθ-
µιση των υπηρεσιών αεροναυτιλίας και του συστήµατος εναέριας
κυκλοφορίας από την ΥΠΑ που έχει άµεσο αντίκτυπο στην ποι-
ότητα των αεροµεταφορών και τη διακίνηση των τουριστικών
ροών. Άρα από την άποψη αυτή, το νοµοσχέδιο δεν φέρνει µόνο
µία αλλαγή µε θεσµικό χαρακτήρα, αλλά είναι και µία παρέµβαση
µε έντονα αναπτυξιακό µήνυµα.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,

κύριε συνάδελφε.
Θα κλείσουµε τον κατάλογο των οµιλητών µε τον κ. Αυλωνίτη

από τον ΣΥΡΙΖΑ. 
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ - ΧΡΗΣΤΟΣ ΑΥΛΩΝΙΤΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία

Πρόεδρε. 
Παρά το γεγονός ότι µεσολάβησαν τέσσερις συνεδριάσεις

στην αρµόδια επιτροπή και παρά το γεγονός ότι είχαµε πεντα-
κόσια εξήντα έξι σχόλια σε δηµόσια διαβούλευση, βλέπω ότι ο
Υπουργός αντιµετωπίζει το θέµα µε µία µονολιθικότητα που µε
εντυπωσιάζει. Πρόκειται για ένα πολύ σηµαντικό θέµα. Δεν έχετε
την επιφοίτηση του Αγίου Πνεύµατος ούτε φτιάχνετε το καινούρ-
γιο Ευαγγέλιο.

Μου έκανε φυσικά εντύπωση και το γεγονός ότι υπάρχουν χα-
ρακτηρισµοί προς τους οµιλητές του ΣΥΡΙΖΑ, τόσο από την
πλευρά του κυρίου Υπουργού όσο και από την πλευρά του κ. Και-
ρίδη. Πρόκειται για εκφράσεις οι οποίες είναι ειρωνικές. Για πα-
ράδειγµα, ο κ. Καιρίδης είπε ότι είµαστε «γλοιώδεις», εµείς από
την πλευρά του ΣΥΡΙΖΑ, ότι έχουµε περισσό θράσος, ότι είµαστε
κωµικοί. Μα, αυτά τα πράγµατα δεν έχουν καµµιά σοβαρότητα.

Εκεί, λοιπόν, που κουβεντιάζαµε και ήµασταν έτοιµοι να συµ-
βάλουµε µε τον καλύτερο δυνατό τρόπο σε αυτή τη συζήτηση,
σκάει και η ιστορία µε τα 120 εκατοµµύρια ευρώ της «AEGEAN».
Η αντίρρησή µας και οι προτάσεις µας για το θέµα αυτό δεν µπο-
ρούν να αντιµετωπιστούν µε εξυπνακισµούς και βερµπαλισµούς.
Θα πρέπει να αντιµετωπίσετε την κριτική µας µε σοβαρότητα.
Μάλιστα, ο εισηγητής µας κ. Παππάς το πρωί είχε πολλά και σο-
βαρά επιχειρήµατα και νοµίζω ότι αυτό δεν το πράξετε. Πρέπει,
δηλαδή, να κλείσουµε και να βάλουµε φερµουάρ στο στόµα µας
και να µην πούµε τι συµβαίνει µε την «AEGEAN»; 

Δεν θέλετε, για παράδειγµα, να σας πούµε αριθµητικά δεδο-
µένα σαν αυτά που θα σας παραθέσω ευθύς αµέσως; Στο τέλος
του 2019 η «AEGEAN» είχε ρευστότητα 510 εκατοµµύρια ευρώ.
Από το 2005 ως το 2019 είχε κέρδη 522 εκατοµµύρια ευρώ. Από
το 2015 µέχρι το 2019 δόθηκαν µερίσµατα στα αφεντικά της 210
εκατοµµύρια ευρώ. Ωραία! Μην πανηγυρίζετε, λοιπόν, που θα
βάλει 20 εκατοµµύρια. Δική της είναι η εταιρεία.

Όµως, δεν µπορούµε να µην καταθέσουµε τον προβληµατισµό
µας για το ότι στη διάρκεια αυτής της συζήτησης, στη διάρκεια
αυτής της διαδικασίας οικονοµικής ενίσχυσης προς την
«AEGEAN», την οποία δεχόµαστε και εµείς, θα πρέπει να υπάρ-
ξουν κάποιες κατοχυρώσεις. Ο κ. Παππάς είπε ότι το 40% της
αξίας των µετοχών είναι η επιχορήγηση των 120 εκατοµµυρίων.
Δεν πρέπει, δηλαδή, να εξασφαλιστεί το δηµόσιο αποκτώντας
και µετοχές;

Υπό αυτή, λοιπόν, την έννοια θεωρώ ότι δεν βλάπτει µια επι-
πλέον σοβαρότητα. Δεν µπορούµε να µην επισηµάνουµε ότι θα
περιµέναµε από την Κυβέρνηση να επιδεικνύει την ίδια ευαισθη-
σία και αντανακλαστικά και για χιλιάδες µικρές και µεσαίες επι-
χειρήσεις που εδώ και οκτώ µήνες βρίσκονται στο χείλος της
καταστροφής και που αντί για επιχορηγήσεις και µη επιστρεπτέα
ενίσχυση, στη συντριπτική τους πλειονότητα είτε δεν έχουν πάρει
ούτε ένα ευρώ είτε έχουν λάβει µονάχα κάποια δάνεια µε τη
µορφή της επιστρεπτέας ενίσχυσης, αυξάνοντας έτσι το χρέος
τους που θα µεταφερθεί τον Μάρτη, τον Απρίλη, τον Μάη.

Ξέρετε τι µε λυπεί, κύριε Υπουργέ; Ότι δείχνετε πάρα πολύ µε-
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γάλη ευαισθησία στους µεγάλους και, δυστυχώς, η ευαισθησία
σας είναι ανύπαρκτη στους µικρούς. Σταµατήστε, λοιπόν, τις ει-
ρωνείες προς τους οµιλητές του ΣΥΡΙΖΑ.

Και έρχοµαι επί του νοµοσχεδίου.
Κυρία Πρόεδρε, όπως ανέφερα και στην πρώτη µου οµιλία

στην επιτροπή, τα έσοδα του EUROCONTROL πρέπει να αποδί-
δονται στον πάροχο υπηρεσιών αεροναυτιλίας. Τα έσοδα ήταν
και είναι για να χρηµατοδοτούν µόνο µισθούς, συντηρήσεις, λει-
τουργικά έξοδα και επενδύσεις σε νέα συστήµατα και εξοπλι-
σµούς του παρόχου. Δεν λέω κάτι νέο και κάτι συνταρακτικό. Το
EUROCONTROL είχε κάνει έρευνα το 2016 και εκεί διαπιστώθηκε
ότι το 50% των εσόδων πήγαιναν για εξυπηρέτηση δανείου. Αν
θυµάµαι καλά, το 2001 συστήθηκε µια εταιρεία, η περίφηµη «ΑΙ-
ΟΛΟΣ», και µέχρι πρόσφατα αποπληρώναµε το δάνειο από τα
έσοδα του EUROCONTROL. Τα λεφτά αυτά χρηµατοδοτούσαν
τα έξοδα της γενικής κυβέρνησης.

Αποτέλεσµα όλης αυτής της ιστορίας είναι ότι την τελευταία
δεκαετία δεν υπάρχει καµµιά ουσιαστική αναβάθµιση συνολικά
στον τοµέα της εικόνας των αεροδροµίων. Έτσι, πουλήθηκαν και
τα δεκατέσσερα αεροδρόµια. Θυµάστε τι προπαγάνδα γινόταν
κατά τη διάρκεια της µεγάλης δηµοσιονοµικής κρίσης για την
απαξίωσή τους. Τα µέσα µαζικής ενηµέρωσης πήγαιναν σε διά-
φορα σηµεία όπου η κατάσταση ήταν απαράδεκτη, όπως στις
τουαλέτες κ.λπ.. Βεβαίως, λοιπόν, απαξιώθηκαν, δεκατέσσερα
πουλήθηκαν και τώρα µε δικά µας λεφτά η «FRAPORT» κάνει
αυτό που πρέπει να κάνει, αν το κάνει όπως πρέπει. 

Σε αυτό το σηµείο, κυρία Πρόεδρε, θέλω επίσης να προσθέσω
ότι η Ελλάδα είναι απαράδεκτα φθηνή ως προς τα τέλη αερο-
ναυτιλίας, σε συνδυασµό µε τη λεηλασία των εσόδων της, για τα
οποία µίλησα µόλις πριν από λίγο. Δεν αντικατέστησε τα συστή-
µατα τεχνολογικού χαρακτήρα µε τη συµµετοχή σε νέες τεχνο-
λογίες. Είµαστε ουραγοί. Αυτό δεν οφείλεται στο µεγάλο
κοσµοϊστορικό γεγονός που προσπαθεί να θεσµοθετηθεί µέσω
του νοµοσχεδίου αυτού, ότι δηλαδή η ΥΠΑ από δηµόσια υπηρε-
σία θα πρέπει να γίνει νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου, στο
µέλλον βλέπε «ιδιωτικοποίηση». Αυτό οφείλεται στην έλλειψη πο-
λιτικής βούλησης. 

Για παράδειγµα, ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός, ο περίφηµος
«Single European Sky» δεν απαιτεί πουθενά ιδιωτικοποιήσεις
ούτε µετατροπές σε νοµικά πρόσωπα δηµοσίου δικαίου. Απαιτεί,
όµως, νέες τεχνολογίες, αύξηση της αυτοµατοποίησης για την
εξυπηρέτηση του αυξανόµενου αριθµού πτήσεων στην Ευρώπη,
όταν θα επανέλθουν στα επίπεδα προ κορωνοϊού, και εξοικονό-
µηση χρόνου πτήσεων, άρα και καυσίµων, όπως ζητούν οι αερο-
πορικές εταιρείες.

Για τους εργαζόµενους, λοιπόν, που είναι γνώστες και θύµατα
των διαδικασιών δεν φαίνεται η αλλαγή της ΥΠΑ σε νοµικό πρό-
σωπο δηµοσίου δικαίου να βελτιώνει την ταχύτητα υλοποίησης
των αναγκαίων επενδύσεων σε νέα συστήµατα, ώστε να ανταπο-
κριθούµε στους στόχους του σχεδίου επιδόσεων και στις δε-
σµεύσεις του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού που απαιτεί η
Ευρωπαϊκή Ένωση. Αυτό που απαιτείται είναι επενδύσεις που θα
βελτιώσουν τις επιδόσεις µας και θα δικαιολογήσουν µια αύξηση
των τελών προς όφελος της χώρας µας. 

Ρωτάω, κύριε Υπουργέ, το εξής: Τι κάνατε από την ώρα που
αναλάβατε το Υπουργείο, ώστε η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο-
ρίας να αντικαταστήσει τον πανάρχαιο εξοπλισµό της και να προ-
µηθευτεί εργαλεία νέας τεχνολογίας για τη βελτιστοποίηση των
υπηρεσιών αεροναυτιλίας; Ποιες ήταν οι επενδύσεις όλο το προ-
ηγούµενο διάστηµα; Το µόνο που ξέρετε ήταν να παίρνετε τα
έσοδα και να βουλώνετε τρύπες. Και το µόνο σας επιχείρηµα
είναι να κάνετε συνεχώς κριτική στον ΣΥΡΙΖΑ.

Αυτό που λέµε επανειληµµένα είναι ότι αυτό που ασκήθηκε ως
πολιτική στη διάρκεια της διακυβέρνησης του ΣΥΡΙΖΑ δεν ήταν
αυτούσια η προγραµµατική του διακήρυξη, δεν ήταν αυτό που
ήθελε. Πειθάρχησε απλά στις εντολές των δανειστών µας. Γιατί
το παραλείπετε αυτό; Γιατί µια ζωή το εξαφανίζετε και συνεπώς
κάνετε κριτική σαν ο ΣΥΡΙΖΑ να ασκούσε την πολιτική του µε
πλήρη διακριτική ευχέρεια;

Θέλετε, λοιπόν, να µετατρέψετε την ΥΠΑ από δηµόσια υπηρε-
σία σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου και µετά θα έρθει και

η ιδιωτικοποίησή της. Εδώ είµαστε και ας το θυµηθούν όσοι µας
ακούν. Έτσι κι αλλιώς, θα ψηφίσετε το νοµοσχέδιο. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Την ίδια στιγµή, όλοι οι πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας
στην Ευρώπη και τον κόσµο τρέχουν να ζητήσουν δανειοδότηση
από τα κράτη τους για να συνεχίσουν να λειτουργούν. Αεροπο-
ρικές εταιρείες, όπως η «ALITALIA», κρατικοποιούνται ή το κρά-
τος τις δανειοδοτεί µε αντάλλαγµα σηµαντικό ποσοστό µετοχών.

Και έρχοµαι και σε κάτι άλλο και τελειώνω. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κύριε συνάδελφε,

είστε στα οκτώ λεπτά. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ - ΧΡΗΣΤΟΣ ΑΥΛΩΝΙΤΗΣ: Ο διοικητής της ΑΠΑ

στην ακρόαση των φορέων είπε τα εξής: «Δεν θα πρόκειται για
αθηνοκεντρική οργάνωση,…» -πράγµα που αποτελεί στοιχείο της
κριτικής µας- «…αλλά εξ αντικειµένου η ΑΠΑ θα διαθέτει αρµό-
διους εκπαιδευµένους στο αντικείµενο που µπορούν µέσω κέν-
τρου και µε την τεχνολογία που θα διαθέτει η ΑΠΑ να
διεκπεραιώνουν όλα τα περιφερειακά ζητήµατα. Προχθές, µάλι-
στα, ο Υπουργός επικαλέστηκε αυτή την τεχνολογία και µίλησε
για τα ραντάρ που διαθέτει η ΥΠΑ ως εργαλείο αποµακρυσµένου
ελέγχου των αεροδροµίων.». 

Είµαι σίγουρος –και θυµηθείτε αυτό που σας λέω- ότι οι εργα-
ζόµενοι που τον άκουσαν θα χρησιµοποιούν την ατάκα του αυτή
ως ανέκδοτο.

Δεν έχω άλλο χρόνο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κύριε συνάδελφε, πρέ-

πει να κλείσετε, σας παρακαλώ.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ - ΧΡΗΣΤΟΣ ΑΥΛΩΝΙΤΗΣ: Ευχαριστώ που µε

ακούσατε.
Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε, που µου δώσατε τον χρόνο.
Είναι βέβαιο, λοιπόν, ότι δεν πρόκειται να ψηφίσουµε αυτό το

νοµοσχέδιο.
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαρι-

στώ, κύριε συνάδελφε.
Θα δώσω τον λόγο στον Υφυπουργό Υποδοµών και Μεταφο-

ρών, στον κ. Κεφαλογιάννη.
Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδοµών και

Μεταφορών): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, επειδή είχα διατελέσει κάποια

χρόνια και Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος τότε στην αξιωµατική
αντιπολίτευση, να µου επιτρέψετε µία, δύο παρατηρήσεις όσον
αφορά και τη διαδικασία. Προφανώς και ο Κανονισµός επιτρέπει
ένας Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος να κάνει µία κριτική και
αναφορά στην καθηµερινότητα, αλλά βεβαίως είδαµε σήµερα,
για παράδειγµα, Κοινοβουλευτικούς Εκπροσώπους να µην ανα-
φέρονται καν στο νοµοσχέδιο το οποίο συζητείται και επίσης και
Κοινοβουλευτικούς Εκπροσώπους οι οποίοι στην ουσία αναφέρ-
θηκαν πάρα πολύ λίγο και άλλοι αναφέρθηκαν σε ζητήµατα τα
οποία δεν είχαν καµµία σχέση µε το σηµερινό νοµοσχέδιο.

Είναι σε όλους µας γνωστή –αν θέλετε- η ανάγκη για τη σύ-
σταση µιας Ανεξάρτητης Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, µίας
αρχής η οποία είναι επιφορτισµένη µε την πιστοποίηση και την
εποπτεία των αεροµεταφορών και της αεροναυτιλίας και η λει-
τουργία της οποίας υπαγορεύεται τόσο από διεθνείς πρακτικές
όσο και από ευρωπαϊκούς κανονισµούς.

Βεβαίως, το υπό ψήφιση σχέδιο νόµου δεν είναι το πρώτο που
έρχεται να καλύψει αυτή την ανάγκη. Αναφέρθηκε πολλάκις σε
αυτή την Αίθουσα, υπάρχει ο ν.4427/2016, ο οποίος ψηφίστηκε
από την τότε κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ και Ανεξαρτήτων Ελλήνων, ο
οποίος επιχείρησε να υλοποιήσει αυτόν τον επιβαλλόµενο δια-
χωρισµό των αρµοδιοτήτων της ΥΠΑ από εκείνον της ΑΠΑ, ο
οποίος, όµως, νόµος στην ουσία δεν απέκτησε ποτέ εφαρµογή.
Και ουσιαστική εφαρµογή σηµαίνει ότι ο νόµος έχει ένα αντίκρι-
σµα στην κοινωνική πραγµατικότητα και ότι είναι ένας αποτελε-
σµατικός νόµος και βεβαίως, δεν µένει ένα κενό γράµµα, ένα
θνησιγενές κείµενο.

Βεβαίως, εδώ θα µου επιτρέψετε να σας πω ότι ο συγκεκριµέ-
νος νόµος, ο ν.4427, δεν ήταν ο µοναδικός νόµος ο οποίος του-
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λάχιστον σε επίπεδο της προηγούµενης κυβέρνησης έµεινε ανε-
φάρµοστος και αφορά τον τοµέα των υποδοµών και των µετα-
φορών.

Θα θυµίσω ότι µία σειρά από νοµοθετήµατα, ενώ ψηφίστηκαν,
δεν εφαρµόστηκαν ποτέ, όπως για παράδειγµα οι άδειες οδήγη-
σης, που ο τότε νόµος είχε οδηγήσει σε δέκα µήνες περίπου να
µη γίνονται εξετάσεις και εκατόν πενήντα χιλιάδες συµπολιτών
µας να περιµένουν να δώσουν τις εξετάσεις και να µην έχουν το
δίπλωµα, ή ακόµα το 4ο σιδηροδροµικό πακέτο µε πολλαπλές επι-
στολές από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, όπου στην ουσία µάς προ-
ειδοποιούσαν µε κυρώσεις, από τη στιγµή που υπήρχε µία
καθυστέρηση άνω των δύο ετών και δεν είχε ψηφιστεί, ή ακόµα
και ο νόµος για τα υδατοδρόµια, ο οποίος επίσης ήταν ένας
νόµος ο οποίος έµεινε ανεφάρµοστος.

Και πολλές φορές µπορεί να υπάρχουν οι καλύτερες των προ-
θέσεων. Εγώ δεν θα κάνω εδώ πέρα δίκη προθέσεων για τους
νόµους. Είχαν πράγµατι ένα καλό πρόσηµο, αλλά όταν ένας
νόµος παραµένει ανεφάρµοστος, στην ουσία δεν υπηρετεί τον
ρόλο τον οποίο και η εκάστοτε κυβέρνηση θέλει, αλλά βεβαίως
και το νοµοθετικό Σώµα.

Τέσσερα χρόνια µετά την ψήφιση του ν.4427, πλήρης διαχω-
ρισµός των εποπτικών αρµοδιοτήτων και της πιστοποίησης των
υπηρεσιών που παρέχουν οι αεροµεταφορείς δεν έχει υπάρξει.
Και αυτό είναι µια πραγµατικότητα, κυρίες και κύριοι συνάδελ-
φοι. Ακόµα και αυτοί που σήµερα αντιδρούν γνωρίζουν καλά ότι
ο νόµος δεν συντάχθηκε µε κύριο σκοπό τη βελτίωση της ποι-
ότητας των υπηρεσιών αεροµεταφορών και τη ρύθµιση αυτών,
αλλά, δυστυχώς, για τον συγκερασµό επιµέρους συµφερόντων
συντεχνιακού χαρακτήρα -για να µην πω αλλιώς- για την εξυπη-
ρέτηση προσωπικών επαγγελµατικών φιλοδοξιών.

Και για να το πω ίσως και πιο απλά, ο προηγούµενος νόµος κι-
νήθηκε σε µια λογική «πόσους θέλουµε να βολέψουµε; Τόσους,
αυτός θα είναι ο αριθµός, άρα, αυτή θα είναι και η αρχή», αντί
του ορθού, του «πώς θα πρέπει να είναι µια σωστά και ορθά στε-
λεχωµένη διοίκηση;» και βάσει αυτού να δούµε ποιοι θα στελε-
χώσουν και αυτή την αρχή.

Διότι, δυστυχώς, άµα ακολουθήσουµε την πρώτη τακτική, κυ-
ρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν πάµε πουθενά. Αν ο στόχος του
νοµοθετικού Σώµατος είναι µόνο ποιους θα βολέψουµε σε επί-
πεδο συντεχνιακό και προκειµένου να εξυπηρετήσουµε κάποιες
–επαναλαµβάνω- επαγγελµατικές προσωπικές φιλοδοξίες, τότε,
δυστυχώς, καταλήγουµε σε ανεφάρµοστους νόµους και αυτή
ήταν και η τακτική η οποία ακολουθήθηκε, δυστυχώς, πολλές
φορές στο παρελθόν από την προηγούµενη κυβέρνηση.

Με το παρόν σχέδιο νόµου αποσκοπούµε στην εξυπηρέτηση
του κοινωνικού συνόλου, του συνόλου δηλαδή της ελληνικής κοι-
νωνίας, που θέλουµε να επωφεληθεί από βελτιωµένες, πιο οικο-
νοµικές και βεβαίως, ασφαλέστερες εναέριες µεταφορές. Και για
να συµβεί αυτό, πρέπει να διαθέτεις µία Αρχή Πολιτικής Αερο-
πορίας, η οποία θα εποπτεύει σωστά τις παρεχόµενες υπηρε-
σίες, µία Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας µε ευέλικτη και
αποτελεσµατική δοµή, σωστά στελεχωµένη, για την οποία οι πά-
ροχοι των αεροµεταφορών θα αισθάνονται ότι επιτελεί σωστά το
καθήκον της σε θέµατα ασφάλειας, προστασίας του περιβάλλον-
τος και ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες.

Θα µου επιτρέψετε δύο λόγια, επίσης, για την τροπολογία
στην οποία αναφέρθηκε και ο Υπουργός και η οποία έγινε απο-
δεκτή, δηλαδή τη µε γενικό αριθµό 591 και ειδικό 15. Είναι –νο-
µίζω- γνωστό ότι σε αρκετά -κυρίως µικρά- λιµάνια στη χερσαία
ζώνη τους, δυστυχώς, δεν έχουν θεσµοθετηθεί ή δεν έχουν κα-
θοριστεί χρήσεις γης ή όροι δόµησης. Πρόκειται για ένα πρό-
βληµα αρκετά σηµαντικό, το οποίο επηρεάζει την ουσιαστική
ανάπτυξη αυτών των λιµανιών και πολλές φορές αποτελεί και
έναν ανασταλτικό παράγοντα για την προσέλκυση επενδύσεων
τόσο δηµοσίων όσο και ιδιωτικών. Και το πρόβληµα αυτό γίνεται
πιο έντονο κυρίως στα µικρά νησιά, για τα οποία οι λιµένες είναι
η κύρια, αν όχι ο µοναδικός κόµβος οικονοµικής δραστηριότητας
και επικοινωνίας µε την ηπειρωτική χώρα.

Βρεθήκαµε, λοιπόν, αντιµέτωποι µε αυτό το πρόβληµα στην
προσπάθειά µας να αδειοδοτήσουµε υδατοδρόµια σε µικρά
νησιά, στα λιµάνια των οποίων δεν υπάρχουν όροι δόµησης και

χρήσεις γης. Και έτσι, µε την προτεινόµενη τροπολογία επιχει-
ρούµε να αντιµετωπίσουµε αυτό το πρόβληµα -και µόνο αυτό το
πρόβληµα- και κυρίως την αδυναµία εγκατάστασης ή τοποθέτη-
σης φορητών οικίσκων και λοιπών απαιτούµενων εγκαταστάσεων
των υδατοδροµίων για ένα µεταβατικό διάστηµα, µέχρι να καθο-
ριστούν οι χρήσεις γης και οι όροι δόµησης.

Για αυτόν τον λόγο ζητούµε από όλες τις κοινοβουλευτικές δυ-
νάµεις να στηρίξουν αυτή την τροπολογία, η οποία στην ουσία
θα διευκολύνει όλη τη διαδικασία αδειοδότησης των υδατοδρο-
µίων, κυρίως στα µικρά νησιά της χώρας µας. Με αυτόν τον
τρόπο θα δώσουµε µία ώθηση στην ανάπτυξή τους και στην πε-
ραιτέρω άρση της αποµόνωσής τους από την ηπειρωτική Ελ-
λάδα.

Και νοµίζω ότι άµα διαβάσει κανείς την τροπολογία, δεν χρει-
άζεται να αναφερθώ περαιτέρω στο ότι προφανώς δεν θα επιφέ-
ρει καµµία δηµοσιονοµική επίπτωση. Τουναντίον, νοµίζω ότι η
ανάπτυξη ενός δικτύου υδατοδροµίων σε όλη τη νησιωτική χώρα
θα αποτελέσει έναν µοχλό ανάπτυξης και -επαναλαµβάνω για
άλλη µια φορά- έναν παράγοντα καθοριστικό για την άρση της
αποµόνωσης των περιοχών αυτών από την ηπειρωτική Ελλάδα.

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαρι-
στώ, κύριε Υφυπουργέ.

Και τώρα πάµε στους εισηγητές και να τους ρωτήσω εάν θέ-
λουν να δευτερολογήσουν.

ΚΡΙΤΩΝ - ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ: Κυρία Πρόεδρε, εγώ θα ήθελα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ο κ. Αρσένης από το

ΜέΡΑ25.
Ορίστε, κύριε Αρσένη, έχετε τον λόγο για πέντε λεπτά.
ΚΡΙΤΩΝ - ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κυρία

Πρόεδρε.
Πρόκειται για ένα νοµοσχέδιο που απορρυθµίζει τις µεγάλες

επιχειρήσεις στα αεροδρόµια προς όφελος της «FRAPORT», της
«AEGEAN» και όλων των άλλων µεγάλων επιχειρήσεων, µε θύµα
τα δικαιώµατα των επιβατών, µε θύµα την ασφάλεια των αερο-
δροµίων, µε θύµα το δηµόσιο συµφέρον.

Κύριε Υπουργέ, όπως είπα στην οµιλία µου, υποχρεωθήκατε
να πείτε πάρα πολλά ψέµατα, πολλές ανακρίβειες και στη χθε-
σινή σας οµιλία και στις προηγούµενες. Είπατε ότι αυτό το νο-
µοσχέδιο στην ουσία το επεξεργάστηκε µια επιτροπή, όπου
συµµετείχε ο διοικητής της ΑΠΑ, όταν αυτό παραδόθηκε στο
Υπουργικό Συµβούλιο στις 30 Ιούνη και ο διοικητής της ΑΠΑ διο-
ρίστηκε τον Ιούλιο. Είπατε ότι δεν χρειάζονται οι αερολιµενικοί
στα ατυχήµατα, γιατί υπάρχει η Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπο-
ρικών Ατυχηµάτων, όταν αυτή η επιτροπή διερευνά µόνο τερά-
στια ατυχήµατα, όπως στην περίπτωση «HELIOS» και για όλες
τις άλλες περιπτώσεις, καθηµερινές περιπτώσεις, είναι µόνο οι
αερολιµενικοί που µπορούν να το κάνουν. Είπατε ότι δεν χρει-
άζεται να είναι καν παρών ο αερολιµενικός στην Επιτροπή Ασφά-
λειας Αερολιµένα, όταν αυτός προεδρεύει. Είπατε ότι –εντάξει,
τι ήταν;- ήταν εκατό συµβάντα, εκατό παράπονα στη Θεσσαλο-
νίκη το 2020, «τι να τους κάνουµε τους τριάντα αερολιµενικούς
για εκατό παράπονα;», όταν είναι είκοσι αερολιµενικοί σε εικοσι-
τετράωρη υπηρεσία, δηλαδή µε βάρδιες και όταν αυτά τα εκατό
παράπονα ήταν σε αεροδρόµια στα οποία έχει µειωθεί η κίνηση
κατά 70% και όταν αυτά ήταν τα γραπτά παράπονα, ενώ ήταν
εκατοντάδες τα καθηµερινά προφορικά παράπονα που επιλύθη-
καν.

Είπατε ότι δεν γίνονται έλεγχοι στα αεροσκάφη από αερολι-
µενικούς, όταν ξέρετε πολύ καλά ότι αυτοί οι έλεγχοι γίνονται -
και προφανώς γι’ αυτό δεν τους έχετε δει ποτέ- πριν και αφού
µπουν οι επιβάτες στα αεροσκάφη κ. ο. κ..

Είπατε, επίσης, ότι υπήρξε διάλογος µε τους εκπροσώπους των
εργαζοµένων. Αυτό που συνέβη ήταν το εξής: Συνάντησαν τον γε-
νικό γραµµατέα και έναν σύµβουλό σας, του παρέδωσαν το υπό-
µνηµα και όταν ζητήθηκε να τους πουν τι αλλαγές θα γίνουν στο
νοµοσχέδιο µε βάση το υπόµνηµα και ποια είναι η απάντηση,
τέλος πάντων, σε αυτό το υπόµνηµα, ο γενικός γραµµατέας απάν-
τησε ότι αυτό µπορεί να το πει µόνο ο Υπουργός, τον οποίο δεν
συνάντησαν ποτέ, ο δε σύµβουλός σας -απ’ ό,τι µας µετέφεραν
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τουλάχιστον- απάντησε ότι αυτό µπορεί να το πει µόνο ο Πρωθυ-
πουργός.

Και είναι λογικό να λέτε όλα αυτά, γιατί προσπαθείτε να υπε-
ρασπιστείτε κάτι το οποίο φαίνεται να το έχει φέρει ο ίδιος ο
Πρωθυπουργός. Φαίνεται ότι είναι ένας κεντρικός σχεδιασµός
αυτή η παράδοση άνευ όρων των αεροδροµίων στα πολύ µεγάλα
ιδιωτικά συµφέροντα. Είναι ένα νοµοσχέδιο συγκεκριµένων εξυ-
πηρετήσεων, µακριά από το δηµόσιο συµφέρον.

Το ΜέΡΑ25 το καταδικάζει και σας καλεί να το αποσύρετε
έστω και τώρα. Προφανώς, το καταψηφίζουµε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας ευχαριστώ, κύριε
συνάδελφε.

Τον λόγο τώρα έχει ο ειδικός αγορητής της Ελληνικής Λύσης
κ. Βασίλειος Βιλιάρδος για πέντε λεπτά.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Θα ήθελα να αναφερθώ στα δύο άρθρα που ζητήσαµε να απο-

συρθούν, στο 43 και στο 52 και επιγραµµατικά στις δύο τροπο-
λογίες.

Πρώτα απ’ όλα, για το άρθρο 43, που αφορά τις δαπάνες απο-
ζηµίωσης προσωπικού, µε την τροποποίηση του άρθρου 34 του
ν.2682/1999, θέλω να πω τα εξής: Εδώ επιµένουµε ότι έχουµε
παραβίαση της κοινοτικής οδηγίας ΕΕ/2/19/317. Το εν λόγω
άρθρο του νοµοσχεδίου αναφέρει ότι τα σχέδιο επιδόσεων,
βάσει της οδηγίας, καταρτίζονται από τις εθνικές εποπτικές
αρχές, για παράδειγµα στην περίπτωσή µας της ΑΠΑ.

Επίσης, αναφέρει ότι αφού λάβουν όλα τα στοιχεία από τους
παρόχους -δηλαδή της ΥΠΑ στη δική µας περίπτωση- θα προ-
βούν στην κατάρτιση του σχεδίου απόδοσης.

Το γεγονός αυτό, κατά την άποψή µας, αντίκειται στις προϋπο-
θέσεις του τέταρτου κεφαλαίου και στην παράγραφο 4.3.4.1 του
παραρτήµατος 1 της ευρωπαϊκής οδηγίας που έχουµε καταθέσει
ήδη στα πρακτικά στην επιτροπή.

Επιπλέον, στο ίδιο άρθρο το νοµοσχέδιο βάζει τους ελεγκτές
εναέριας κυκλοφορίας στην ίδια κατηγορία µε εργαζόµενους
που πληρώνονται σε άλλους κλάδους, όπως, για παράδειγµα,
στη βιοµηχανία. Δηλαδή, τους δίνει µπόνους µε βάση τα προ-
ϊόντα παραγωγής.

Εδώ το άρθρο θεωρεί ως προϊόντα τα αεροσκάφη που ίπταν-
ται ενός του εθνικού εναερίου χώρου, αγνοώντας ότι ο έλεγχος
εναέριας κυκλοφορίας µιας χώρας είναι πεπερασµένος και οι
υλικοτεχνικές υποδοµές, οι εξοπλισµοί είναι δεδοµένοι. Ο αριθ-
µός των ελεγκτών είναι δεδοµένος, ενώ οι διαδικασίες ελέγχου
της κυκλοφορίας αεροσκαφών, για παράδειγµα χρόνοι εισόδου
ενός αεροσκάφους σε αεροδιάδροµο προσέγγισης κ.λπ., καθο-
ρίζονται από το EUROCONTROL, ενώ είναι µονοσήµαντα καθο-
ρισµένη για κάθε εθνικό εναέριο χώρο µε συγκεκριµένες
παραµέτρους.

Δεν είναι δυνατόν, µε βάση τα ανωτέρω, να πραγµατοποιείται
εναέριος έλεγχος σε αεροσκάφη µε βάση τη λογική, όσο πιο
πολλά αεροσκάφη τόσο πιο καλά. Αυτά δεν συµβαίνουν, πραγ-
µατικά, ούτε σε τριτοκοσµικές χώρες.

Είναι προφανές εδώ, ότι η Κυβέρνηση µε αυτό το νοµοσχέδιο
προσπαθεί να συνδέσει το µισθολογικό κόστος του συγκεκριµέ-
νου κλάδου µε κίνητρα επιδόσεων για να προβεί σε µειώσεις µι-
σθών, προκειµένου να διασφαλίσει πόρους για το προσωπικό της
υπό σύσταση ΑΠΑ. 

Όσον αφορά τώρα το άρθρο 52, που είναι η τροποποίηση του
ν.4427/2016, «Σύσταση νοµικού προσώπου…» κ.λπ., είναι προ-
φανές ότι η Κυβέρνηση µε αυτό το άρθρο καταργεί την υφιστά-
µενη νοµική µορφή της ΥΠΑ από αµιγώς δηµόσια υπηρεσία σε
νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου, προκειµένου να προβεί, σε
δεύτερο χρόνο, στην ιδιωτικοποίησή της. Φαίνεται ξεκάθαρα.

Είναι πρωτόγνωρο µια δηµόσια υπηρεσία, που αφορά θέµατα
ασφαλείας πτήσεων και εφαρµογής κανόνων αεροναυτιλίας, να
µετατρέπεται σε νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου και ενδεχο-
µένως, αργότερα να µεταφέρεται σε ιδιώτες. 

Επίσης, είναι εµφανές ότι η όλη νοµοθετική προσέγγιση αυτού
του σχεδίου νόµου είναι να ικανοποιήσει αιτήµατα ιδιωτικών αε-
ροπορικών εταιρειών, για µεγαλύτερη υλοποίηση δροµολογίων
και χαµηλότερα τέλη υπέρ πτήσεων ή άλλες επιβαρύνσεις δηµο-
σίων τελών. Έχουµε συζητήσει µε την υπηρεσία, µε τον συγκε-

κριµένο κλάδο, και βρίσκουµε τις τοποθετήσεις του απόλυτα σω-
στές.

Όσον αφορά τώρα τις δύο τροπολογίες, σε αυτή του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, θεωρούµε ότι δεν
µπορεί να τεθεί σε κίνδυνο η ασφάλεια πληρωµάτων, επιβατών,
πλοίων και εµπορευµάτων. Σε αυτή τη συγκεκριµένη τροπολογία
εποµένως, θα ψηφίσουµε «όχι».

Στη δεύτερη τροπολογία του Υπουργείου Υποδοµών υποθέ-
τουµε ότι έχει παρουσιαστεί κάποιο πρόβληµα σε κάποια συγκε-
κριµένη επένδυση. Μπορεί να κάνουµε λάθος. Δηλαδή,
υποθέτουµε ότι η συγκεκριµένη τροπολογία είναι φωτογραφική.
Αν υπάρχει πράγµατι κάποιος άλλος λόγος, που δεν τον έχουµε
καταλάβει, θα παρακαλούσαµε πολύ να µας εξηγηθεί.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ,

κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής του Κοµµουνιστικού Κόµµα-

τος Ελλάδας, κ. Συντυχάκης.
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Δεν έχουµε να πούµε κάτι περισσότερο σε σχέση µε το σχέδιο

νόµου. Νοµίζω ότι και ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος και εγώ
καλύψαµε το σύνολο των απόψεων του κόµµατός µας γύρω από
αυτό το θέµα. 

Επιτρέψτε µου όµως, να αναφερθώ στις τροπολογίες. Έχουµε
δύο υπουργικές τροπολογίες και αν δεν κάνω λάθος άλλες δύο
ή τρεις βουλευτικές τροπολογίες. Εµείς καταθέσαµε µία που
αφορά το παράβολο των εκπαιδευτικών στις προκηρύξεις του
ΑΣΕΠ.

Να αναφερθώ πρώτα στις υπουργικές τροπολογίες που δεί-
χνει ποιο είναι το ταξικό πρόσηµο της Κυβέρνησης, οι οποίες γί-
νονται αποδεκτές εφόσον είναι υπουργικές, σε σχέση µε την
τροπολογία που έχει καταθέσει το Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλά-
δας και η οποία απορρίπτεται. Σχετικά µε την τροπολογία 591,
που αφορά τη ρύθµιση θεµάτων υδατοδροµίων: Εµείς, κυρία
Πρόεδρε, έχουµε καταψηφίσει το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο για
τα υδατοδρόµια, γιατί το κριτήριο στην κατασκευή των υδατο-
δροµίων δεν είναι η κάλυψη κάποιων κοινωνικών αναγκών, αλλά
η ανάγκη επένδυσης συσσωρευµένων κεφαλαίων σε αυτόν τον
συγκεκριµένο χώρο, προκειµένου να συνεχίσουν να κερδοφο-
ρούν οι ιδιώτες. Παρέχει επιπρόσθετες διευκολύνσεις στη δηµι-
ουργία και λειτουργία υδατοδροµίων, παραβλέποντας ζητήµατα
ασφαλείας τα οποία δεν διασφαλίζουν, κατά την άποψή µας, τη
ζωή επιβατών και εργαζοµένων.

Και είναι και η τροπολογία µε αριθµό 583 που αφορά την πα-
ράταση πιστοποιητικών πλοίων σε περίπτωση ανωτέρας βίας.
Εµείς έστω και αυτή τη στιγµή, κύριε Υπουργέ, σας ζητάµε να
την αποσύρετε. Είναι απαράδεκτη η τροπολογία αυτή. Απαρά-
δεκτη και επικίνδυνη. Υπονοµεύει και τις ακτοπλοϊκές µεταφορές,
υπονοµεύει τους εργαζόµενους, υπονοµεύει τον λαό συνολικό-
τερα που χρησιµοποιεί τις ακτοπλοϊκές µεταφορές. Δίπλα σε όλα
τα άλλα προνόµια που έχετε δώσει στους εφοπλιστές, µέσα στην
πανδηµία και µε πρόσχηµα αυτήν, όπως τις µειώσεις οργανικών
συνθέσεων στα καράβια, έρχεστε τώρα µε µία τροπολογία και
αποφασίζετε την παράταση του χρόνου λήξης των πιστοποιητι-
κών ασφαλείας των πλοίων που θα έχει άµεση συνέπεια στη µεί-
ωση των επιθεωρήσεων και των ελέγχων στα πλοία. Καλά, δεν
γνωρίζετε ότι πολλά πλοία είναι ασυντήρητα, σαπιοκάραβα και
κυκλοφορούν στις ελληνικές θάλασσες και όχι µόνο; Γιατί δεν
βάζετε ζήτηµα να ελεγχθούν τα πλοία που είναι πάνω από δεκα-
πέντε χρόνια, αλλά πάτε από παράταση σε παράταση την πιστο-
ποίηση; Ποιον εξυπηρετείτε σε αυτή την περίπτωση; Δεν
εξυπηρετείτε τους εφοπλιστές, τους πλοιοκτήτες;

Και ερχόµαστε στην τροπολογία, για να δείτε το ταξικό σας
πρόσηµο. Δεν είναι καµµία επαναστατική διάταξη, που σας ζη-
τάµε να υιοθετήσετε. Έλεος! Αφορά δέκα χιλιάδες εκπαιδευτι-
κούς. Κλήθηκαν αυτοί οι εκπαιδευτικοί να υποβάλουν αιτήσεις
για την διαδικασία κατάταξης για την πλήρωση κενών θέσεων
στην πρωτοβάθµια και δευτεροβάθµια εκπαίδευση. Κατά τον
έλεγχο των αιτήσεων διαπιστώθηκε ότι ένας πολύ µεγάλος αριθ-
µός αιτούντων -δέκα χιλιάδες ανά προκήρυξη, είναι δύο οι προ-
κηρύξεις- για λόγους ασάφειας, εσφαλµένης ερµηνείας των
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προκηρύξεων ή λόγω τεχνικών προβληµάτων που παρουσιάστη-
καν, δεν συνυπέβαλαν το παράβολο των 3 ευρώ που απαιτείτο
και πετάχτηκαν εκτός διαδικασίας. Είναι δυνατόν; Και δεν το κά-
νετε δεκτό; Ποιος είναι ο λόγος; Να µας τον πείτε αµέσως µετά.
Να µας πείτε γιατί δεν κάνετε δεκτή την τροπολογία αυτή! Δεν
κάνετε επίσης, δεκτή µια άλλη τροπολογία που κατατέθηκε σε
σχέση µε ρυθµίσεις θεµάτων καθηγητών ΔΕΠ. Δεν καταλαβαίνω
τον λόγο να µην κάνετε δεκτές αυτές τις τροπολογίες. 

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ευχαριστώ, κύριε συ-

νάδελφε.
Τον λόγο έχει τώρα ο ειδικός αγορητής του Κινήµατος Αλλα-

γής, κ. Γκόκας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Νοµίζω κι εγώ ότι πράγµατι έχουµε πει τα πάντα όλες αυτές

τις ηµέρες. Έχουν ειπωθεί όλες οι απόψεις και όλα τα επιχειρή-
µατα. Επιγραµµατικά θέλω να πω ότι παρά τη συζήτηση που
έγινε, δεν µπορέσαµε να βρούµε κάποια σύγκλιση µε την Κυβέρ-
νηση και το Υπουργείο στα κρίσιµα ζητήµατα που αφορούν στην
κάλυψη αρµοδιοτήτων στα διοικητικά και οικονοµικά θέµατα, που
αφορούν και τους φορείς και τους εργαζόµενους. Τα έχουµε πει
αναλυτικά.

Στο θέµα των περιφερειακών αρχών νοµίζω ότι όλοι καταλα-
βαίνουµε ότι σε οποιοδήποτε γεγονός, σε οποιαδήποτε ανάγκη
του επιβάτη, θα πρέπει να υπάρχει η δυνατότητα άµεσα να απευ-
θυνθεί σε κάποιον. Δεν µπορεί εκείνη την ώρα που θα είναι στον
αεροδιάδροµο, στο αεροπλάνο, στον χώρο γενικά του αεροδρο-
µίου να βρει ένα κοµπιούτερ για να υποβάλει ένα παράπονο και
να λυθεί το πρόβληµά του. Είναι πολύ απλό. Και βέβαια πάντα
στο µέτρο της λογικής. Δεν λέµε σε ένα αεροδρόµιο, που µπορεί
να έχει ένα δροµολόγιο την εβδοµάδα, να απασχολούνται πολλοί
άνθρωποι. Στο µέτρο της λογικής θα πρέπει να υπάρχουν οι πε-
ριφερειακές αρχές. Υπάρχουν µεγάλα αεροδρόµια µε πολλές
πτήσεις. Λίγοι είναι εκείνοι, που όπως ανέφερε ο Υπουργός, εκ-
φράζουν ηλεκτρονικά κάποιο πρόβληµα ή παράπονο. Οι πολλοί
περισσότεροι ψάχνουν να βρουν λύση εκείνη την ώρα. Σε ένα
έκτακτο γεγονός, βίας, ατυχήµατος πρέπει να υπάρχει αυτοπρό-
σωπη παρουσία της αρµόδιας αρχής.

Το άλλο ζήτηµα αφορά στο σχέδιο επιδόσεων. Είναι κοµβικό
σηµείο, διότι εκεί εµπλέκονται αρµοδιότητες και θέµατα οικονο-
µικής λειτουργίας των δύο φορέων. Ο ένας φορέας στην ουσία
καθορίζει ποια θα είναι τα ποσά που θα διατεθούν. Ο άλλος φο-
ρέας, η ΥΠΑ, στη συνέχεια χρηµατοδοτεί τον ελέγχοντα φορέα.
Ο ελεγκτής καθορίζει τους πόρους µέσα από το σχέδιο επιδό-
σεων και την απόδοση στο τέλος και ο ελεγχόµενος πρέπει να
αποδώσει στη συνέχεια. Δεν λειτουργεί αυτό. Οι πόροι, όπως
προβλέπονται από το EUROCONTROL, από το Ταµείο Εκσυγ-
χρονισµού και Ανάπτυξης Αερολιµένων, από αναχωρούντες επι-
βάτες και από τον κρατικό προϋπολογισµό -είδα µια διόρθωση
στο άρθρο 71, έφυγε το «επικουρικά», δεν ξέρω τι ακριβώς ση-
µαίνει- πρέπει να αποδίδονται σε σχέση µε το έργο που παράγει
ο καθένας και µε το έργο το οποίο έχει να εκτελέσει, µε το αντι-
κείµενο. Διατίθενται πόροι για ανάπτυξη σε έναν φορέα, ο όποιος
δεν έχει σχέση µε την ανάπτυξη και τις υποδοµές.

Επίσης, δεν πήραµε κάποια απάντηση αυτές τις µέρες, ενώ
κάναµε τόσες συνεδριάσεις, για το πόσοι είναι αυτοί οι πόροι συ-
νολικά, τι έπαιρνε ο κάθε φορέας σύµφωνα µε τις προηγούµενες
διατάξεις και τι θα παίρνει µε τις καινούργιες. Όλα αυτά τα θέ-
µατα έµειναν αναπάντητα.

Εποµένως είναι µεγάλο πράγµατι το ποσό που διατίθεται και
τίθεται υπό αίρεση µέσα από αυτή τη διαδικασία του σχεδίου επι-
δόσεων και για τα έσοδα της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας
και για τις αποζηµιώσεις και τα επιδόµατα των εργαζοµένων.

Το άλλο σηµείο αφορά στο νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου
στο οποίο µετατρέπεται η ΥΠΑ. Δεν απαντήθηκε η σκοπιµότητα.
Δεν θα επαναλάβω αυτά που είπαµε ήδη τόσες φορές. Νοµίζω
ότι δεν έχουµε αντιληφθεί τον λόγο για τον οποίο γίνεται και τι
ακριβώς εξυπηρετεί. Επόµενο είναι να παραµένουµε στην άποψη
ότι αυτή η κρατική υπηρεσία, όπως ήταν αυτοτελής κρατική υπη-
ρεσία µε τη στενή έννοια, θα πρέπει να παραµείνει σε αυτό το
καθεστώς, ιδιαίτερα για τον χώρο της Πολιτικής Αεροπορίας.

Εποµένως έχουµε να τοποθετηθούµε και τοποθετηθήκαµε όχι
στον διαχωρισµό, αλλά σε ρυθµίσεις και διατάξεις που επηρεά-
ζουν καθοριστικά τον τρόπο που θα λειτουργήσουν και την απο-
τελεσµατικότητα στην εφαρµογή, εφόσον εφαρµοστούν και για
τους δύο φορείς.

Θα κλείσω µε τις τροπολογίες. Αναφορικά µε την πρώτη τρο-
πολογία σε σχέση µε τα υδατοδρόµια δεν έχουµε αντίρρηση. Εί-
χαµε ψηφίσει θετικά και στο αντίστοιχο νοµοσχέδιο. Βλέπω ότι
είναι προσωρινές κατασκευές. Υποθέτω, κύριε Υπουργέ, ότι θα
είναι πραγµατικά προσωρινές και όχι κατά το «ουδέν µονιµότερο
του προσωρινού». Καταλαβαίνω τη χρησιµότητα, την εξυπηρέ-
τηση και τη διευκόλυνση που θα δώσουν. Ελπίζω να διευκολύ-
νουν περισσότερους από έναν σε σχέση µε αυτό που ανέφερε
προηγούµενος συνάδελφος. Δεν θέλω να έχω κάποια αµφιβολία.
Είναι µια πρακτική λύση να δοθεί µε τον χαρακτήρα που προβλέ-
πεται.

Όσον αφορά στην τροπολογία για την παράταση των πιστο-
ποιητικών πλοίων θα µπορούσαµε να είµαστε θετικοί και σε
αυτήν, εφόσον θα αναφερθούν στη ρύθµιση τοµείς που αφορούν
οι επιθεωρήσεις και τα κυβερνητικά πιστοποιητικά -παραδείγµα-
τος χάριν ναυτική ασφάλεια, προστασία περιβάλλοντος κ.λπ.- για
να µην υπάρχει σύγχυση και παρερµηνεία στην εφαρµογή. Στις
προηγούµενες ρυθµίσεις υπήρχε αυτή η αναφορά.

Δεύτερον, να τεκµηριωθεί η επιλογή του µέγιστου χρονικού
διαστήµατος χορήγησης παράτασης των τεσσάρων µηνών για
τη διενέργεια ελέγχων και επιθεωρήσεων και τη χορήγηση πιστο-
ποιητικών και λοιπών εγγράφων.

Τρίτον, να καθοριστούν τεχνικές της αποµακρυσµένης επιθε-
ώρηση τουλάχιστον για τον κλάδο ελέγχου των πλοίων µέσω αν-
τίστοιχης νοµοθετικής ρύθµισης και κατάλληλης προετοιµασίας
για τον εξοπλισµό, για την εκπαίδευση, για την πιστοποίηση του
προσωπικού που διενεργεί τις επιθεωρήσεις. Με αυτές τις προ-
ϋποθέσεις θα µπορούσαµε να είµαστε και σε αυτή την τροπολο-
γία θετικοί.

Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εµείς ευχαριστούµε,

κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Παππάς, εισηγητής του ΣΥΡΙΖΑ.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Ξεκινάω από τις τροπολογίες. Έχει καταθέσει ο ΣΥΡΙΖΑ κατ’

αρχάς µία τροπολογία η οποία αφορά τον διορισµό µελών ΔΕΠ
οι οποίοι διορίζονται ύστερα από δηµοσίευση σε ΦΕΚ του διορι-
σµού τους και µετά από δικαστικές αποφάσεις. Είναι µια τροπο-
λογία η οποία θα µπορούσε να δώσει λύση και λυπούµαστε που
δεν γίνεται αποδεκτή

Σχετικά µε την τροπολογία για τα υδατοδρόµια δεν είµαστε
αρνητικοί. Θεωρούµε ότι είναι πανοµοιότυπες οι τροπολογίες
που έχουµε καταθέσει, και έχει αντίστοιχη και το ΚΚΕ, για το ζή-
τηµα του παράβολου των 3 ευρώ για τις συγκεκριµένες προκη-
ρύξεις εκπαιδευτικών, διότι δεν αφορά ούτε τα τυπικά τους
προσόντα ούτε το άξιον το δικό τους για να επιτελέσουν τα κα-
θήκοντά τους και εµπίπτει σε ένα ζήτηµα το οποίο νοµίζω ότι
µπορεί να θεραπευτεί.

Σχετικά µε την τροπολογία του Υπουργείου Ναυτιλίας είµαστε
αρνητικοί καθ’ όλα, διότι µε αφορµή την πανδηµία δίνουµε πα-
ρατάσεις για τους ελέγχους για το αξιόπλοο πλοίων. Και να κα-
ταλάβω ότι ποντοπόρα πλοία τα οποία δεν βρίσκονται στην
επικράτειά µας δεν µπορούν να ελεγχθούν, αλλά γιατί δεν µπο-
ρούν να ελεγχθούν αυτά που είναι στα ελληνικά λιµάνια; Και
ποιος είναι αυτός ο γενικός ορισµός της ανωτέρας βίας; Διά του
κορωνοϊού δηλαδή µπορεί να επικαλεστούµε οποιοδήποτε πρό-
βληµα και να αναβάλλουµε τον έλεγχο για το αξιόπλοο; Προφα-
νώς έχει δίκιο οποίος είπε ότι ο κορωνοϊός είναι τελικά διά πάσα
νόσο. Άρα νοµίζω ότι είναι απαράδεκτη και πρέπει να την απο-
σύρετε, κύριε Υπουργέ, πάρα πολύ σύντοµα.

Ερωτήσεις κάναµε, αλλά απαντήσεις δεν πήραµε. Υπάρχουν
δύο µείζονα ζητήµατα τα οποία θα σας έλεγα ότι τα ανέδειξαν
όλα τα κόµµατα της Αντιπολίτευσης. Μιλάω για τη µείωση προ-
σωπικού. Μας είπατε: «Θα τα πούµε µετά και θα τα πούµε».
Όµως, µίλησαν οι Βουλευτές σας, µίλησε ο Υφυπουργός σας,
αλλά απάντηση δεν πήραµε. Περιµένουµε έστω µια τεκµηρίωση
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στην καταληκτική σας οµιλία για τη µείωση προσωπικού.
Μην προσπαθήσετε να µας πείτε ότι αυτή η ανεξάρτητη αρχή

είναι αντίστοιχη του Εθνικού Συµβουλίου Ραδιοτηλεόρασης πάλι
και µπορεί να κάνει τη δουλειά της από έναν υπολογιστή στην
Αθήνα. Δεν αντέχει στη δηµόσια κριτική αυτό το επιχείρηµα, κατά
τη γνώµη µου. Δεν σας τιµά να το χρησιµοποιείτε. Απευθυνόµα-
στε σε ανθρώπους νοήµονες. Όταν ταξιδεύει ο κόσµος προκύ-
πτουν εκατό προβλήµατα. Θα τα λύνει ένας υπάλληλος της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας από έναν υπολογιστή στο κέντρο
της Αθήνας;

Νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου. Συγγνώµη, αλλά πάλι δεν
ακούσαµε τίποτα. Σας λέγαµε ότι έχουµε ανησυχίες και µας λέ-
γατε ότι δεν είναι αυτό που νοµίζουµε. Πώς, λοιπόν, δεν είναι
αυτό που νοµίζουµε όταν δεν υπάρχει τεκµηρίωση ούτε στην αι-
τιολογική έκθεση, ούτε βέβαια στις τοποθετήσεις σας; Κι έρχε-
στε εδώ και µας λέτε κατηγορίες απέναντι στον ΣΥΡΙΖΑ για τις
καθυστερήσεις, το οποίο είναι µια εύκολη πολιτική διαφυγή,
αλλά να προσέχετε τι καταθέτετε στα Πρακτικά, διότι καταθέ-
σατε έγγραφο το οποίο τεκµηριώνει ότι η Κοµισιόν σας λέει ότι
χάσατε οκτώ προθεσµίες για να γίνουν τα δεκαπέντε αεροδρόµια
συµβατά µε τις προϋποθέσεις. Χάσατε οκτώ.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Θα τα πούµε µετά.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Βεβαίως να τα πείτε επιτέλους γιατί τέσ-
σερις µέρες συζητάµε το νοµοσχέδιο και δεν τα λέτε, λέτε άλλα.
Νοµίζω ότι σήµερα ο Κοινοβουλευτικός µας Εκπρόσωπος έβαλε
το δάχτυλο στην πληγή και φαίνεται ότι έχετε ενοχληθεί.

Πάµε λίγο στο θέµα της «AEGEAN». Θέλω να το έχετε φρέσκο
πριν ανέβετε στο Βήµα. Σας εξήγησα ότι υπάρχει µία πάρα πολύ
ύποπτη αλληλουχία γεγονότων, διότι η συγκεκριµένη εταιρεία
στο τέλος του Σεπτέµβρη παραδέχεται ότι εάν το πτητικό έργο
είναι κοντά στο 20% θα έχει κι άλλες ζηµιές από τα παράγωγα.
Όταν, λοιπόν, ανακοινώνεται η συµφωνία µε το δηµόσιο, είναι
πέραν του βέβαιου και διά της παραδοχής της εταιρείας και διά
των ανακοινώσεων της ΙΑΤΑ ότι θα έχουµε και το τέταρτο τρί-
µηνο πάρα πολύ χαµηλό πτητικό έργο -ήρθε το δεύτερο lock-
down- και το 2021. Υπάρχει, λοιπόν, η βεβαιότητα ζηµιάς. Και
καλείτε τον Έλληνα φορολογούµενο να εγγυηθεί το δάνειο το
οποίο θα χρησιµοποιήσουν για να µπουν υποτίθεται µε «δικά
τους» λεφτά, διότι δεν είναι δικά τους, είναι λεφτά τα οποία προ-
έκυψαν από το εγγυηµένο δάνειο από το κράτος και άλλα 120
εκατοµµύρια που θα βάλει ο Έλληνας φορολογούµενος. Και θα
πάρει τι; Το δικαίωµα να ξαναδώσει λεφτά στο µέλλον. Να σας
κάνω µια απλή ερώτηση: Εάν συνεχίσει να παίρνει επισφαλείς
επιλογές ή επιλογές υψηλού ρίσκου αυτή η διοίκηση ποιος θα
απολογηθεί;

Θα σας πω το εξής απλό, και µε αυτό ολοκληρώνω, κυρία Πρό-
εδρε και ευχαριστώ για τα λίγα δευτερόλεπτα παράτασης. Τα
µέλη του διοικητικού συµβουλίου αποφάσισαν το 2019  να δώ-
σουν στον εαυτό τους 2,5 εκατοµµύρια αµοιβές. Θα έχουµε
δώσει δηλαδή εµείς 120 εκατοµµύρια και µπορεί οι κύριοι αυτοί
να αποφασίσουµε να ανταµείψουν τον εαυτό τους για το καλό
έργο και για το έγκαιρον της αντίδρασης απέναντι στο φαινόµενο
του κορωνοϊού.

Η «LUFTHANSA», λοιπόν, σας λέω και επαναλαµβάνω -και
κλείνω και κατεβαίνω από το Βήµα- έχει αυτή τη στιγµή 20% κρα-
τική δηµόσια συµµετοχή στο µετοχικό της κεφάλαιο διότι στηρί-
χτηκε από τον Γερµανό φορολογούµενο. Δεν καταλαβαίνω τι
είµαστε εδώ, να θυµόµαστε τον φορολογούµενο κάθε φορά που
χρειάζεται βοήθεια και να εγγυώµεθα συλλογικά τα κέρδη και
την εκµετάλλευση µιας τόσο ζωτικής για τη χώρα µας, θα σας
έλεγα στα όρια δηµόσιας υπηρεσίας, η οποία κατά παραχώρηση
ασκείται.

Παρακαλώ πάρα πολύ να το εξετάσετε το θέµα. Επαναλαµ-
βάνω ότι ο ΣΥΡΙΖΑ δεν θα µείνει στις διαµαρτυρίες στο ελληνικό
Κοινοβούλιο. Θα πέσετε πάνω και στους ευρωπαϊκούς κανονι-
σµούς κρατικών ενισχύσεων.

Ευχαριστώ πάρα πολύ.
(Στο σηµείο αυτό την προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Γ’ Αν-

τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΜΠΟΥΡΑΣ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε.

Τον λόγο έχει ο εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας κ. Γκίκας.
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Σήµερα ειπώθηκαν πάρα πολλά, πάρα πολλά ήταν εκτός θέ-

µατος. Θα ξεκινήσω και εγώ µε κάτι εκτός θέµατος, όµως πολύ
σηµαντικό. 

Σήµερα το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο υπερψήφισε µε µεγάλη
πλειοψηφία την αυστηρή επιβολή κυρώσεων στην Τουρκία υιο-
θετώντας τροπολογία της Ελληνικής και Κυπριακής Αντιπροσω-
πείας µε πρωτοβουλία των κυρίων Μεϊµαράκη και Χριστοφόρου.
Είναι µια πολύ σηµαντική εξέλιξη για την περίοδο που περνάµε
τώρα.

Θα αναφερθώ σε δύο, τρία σηµεία αν και είµαι βέβαιος ότι ο
κύριος Υπουργός θα αναλύσει διεξοδικώς και θα απαντήσει σε
όλα όσα ειπώθηκαν. Δεν µπορώ, όµως, να µη στηλιτεύσω χαρα-
κτηρισµούς από Βουλευτές της Αξιωµατικής Αντιπολιτεύσεως
και διαβάζω ότι «µε το νοµοσχέδιο αυτό υπάρχει απώλεια ασφα-
λείας, υπάρχει απώλεια στα δηµόσια ταµεία, υπάρχει συρρί-
κνωση κόστους συντήρησης, κ.λπ.». 

Νοµίζω ότι είναι κινδυνολογίες που πραγµατικά δεν έχουν
θέση σε αυτό το νοµοσχέδιο. Όλα αυτά γίνονται διότι είναι απαί-
τηση του Ευρωπαϊκού Οργανισµού Ασφάλειας των Πτήσεων και
Ασφάλειας της Πολιτικής Αεροπορίας. Και γνωρίζετε κάλλιον
εµού ότι ο οργανισµός αυτός έχει τις πιο αυστηρές προδιαγρα-
φές και τις επιβάλλει σωστά για την ασφάλεια των πτήσεων. Άρα
όλη αυτή η κινδυνολογία που ακούστηκε ότι πάµε από ένα επί-
πεδο σχετικά καλό σε ένα επίπεδο χειρότερο είναι τελείως αβά-
σιµη και λανθασµένη.

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας µετατρέπεται σε νοµικό
πρόσωπο δηµοσίου δικαίου και έγινε πολύς λόγος για αυτό. Ο
µόνος λόγος που γίνεται αυτό είναι για να αποκτήσει την ευελιξία
που χρειάζεται σύµφωνα µε τα πρότυπα ευρωπαϊκών αντίστοι-
χων αρχών. 

Κάποιος συνάδελφος από την πλευρά του Κοµµουνιστικού
Κόµµατος -αν δεν κάνω λάθος- είπε ότι κινδυνεύουν οι υπάλληλοι
να µην πάρουν το επίδοµα ή κάπως έτσι, συγχωρέστε µε αν δεν
είναι ακριβώς η ίδια διατύπωση. Εγώ θα σας πω ότι αύριο, 27-
11, πιστώνονται τα επιδόµατα στους εργαζόµενους. Δεν θέλω να
µπω σε λεπτοµέρειες, παρ’ ότι έχω τα στοιχεία, διότι κάποια από
αυτά θα έλεγα ότι είναι εξαιρετικά υψηλά. Άρα, αύριο, 27-11 θα
πάρουν τα επιδόµατα τους οι εργαζόµενοι. 

Θα πω µια κουβέντα για το θέµα της αποτελεσµατικότητας της
ελεγκτικής αρχής της ΑΠΑ. Αυτή τη στιγµή στην ΥΠΑ υπηρετούν
δύο χιλιάδες τριακόσιοι ογδόντα δύο υπάλληλοι. Από αυτούς οι
εκατόν εβδοµήντα περίπου ίσως και λιγότεροι θα πάνε στην Αρχή
Πολιτικής Αεροπορίας. Εάν διατηρήσουµε τον ίδιο αριθµό υπαλ-
λήλων η αντιστοιχία ελεγκτών - ελεγχοµένων είναι 1 ελεγκτής
προς 12,8 ελεγχόµενους. Άρα, λοιπόν, µε το δεδοµένο ότι υπάρ-
χει η τεχνολογία που υπάρχει, ότι υπάρχουν τα κέντρα επιχειρή-
σεων που όλοι γνωρίζουµε ότι την ψηφιακή εποχή που ζούµε
έχουν τεράστιες δυνατότητες και µπορούν να επικοινωνούν µε
την περιφέρεια ο αριθµός των εκατόν εβδοµήντα δύο είναι από-
λυτα λογικός και προέρχεται µάλιστα µετά από συνεργασία του
Υπουργείου µε τον ευρωπαϊκό οργανισµό. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, νοµίζω ότι το νοµοσχέδιο αυτό
που προέρχεται από υποχρέωση της χώρας µας απέναντι στην
ευρωπαϊκή νοµοθεσία θα έπρεπε να γίνει από όλες τις πτέρυγες
αποδεκτό. Έστω και έτσι όµως δόθηκε η ευκαιρία όλες αυτές τις
τέσσερις µέρες να ανταλλάξουµε επιχειρήµατα και βεβαίως οι
πολίτες να βγάλουν τα συµπεράσµατά τους. 

Σε ό,τι αφορά τις τροπολογίες και του Υπουργείου Εµπορικής
Ναυτιλίας και του Υπουργείου Υποδοµών και τις υπόλοιπες που
έχουν τεθεί και έχουν γίνει αποδεκτές συµφωνούµε απολύτως.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούµε τον κ.
Γκίκα.

Πριν δώσω τον λόγο στον κύριο Υπουργό για να κλείσει µε την
οµιλία του τη σηµερινή διαδικασία θα πάρει τον λόγο για τρία
λεπτά ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευ-
τική Συµµαχία, ο κ. Χρήστος Σπίρτζης.

Ορίστε, κύριε Σπίρτζη, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.

Θα είµαι πάρα πολύ σύντοµος για να βοηθήσουµε και τους Βου-
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λευτές όλων των παρατάξεων και κυρίως της Νέας Δηµοκρατίας.
Κατ’ αρχάς καταθέτω -και θα ήθελα να σταλεί ό,τι καταθέτω-

τη µετάφραση των επιστολών και των εγγράφων που κατέθεσε
ο κ. Καραµανλής. Αν δεν ξέρει κάποιος καλά αγγλικά µπορεί να
δει ότι δεν έχει καµµία απολύτως αναφορά στην ασφάλεια των
αεροδροµίων και σε όλα τα άλλα που είπε. Έχεις τη σύγκρουση
συµφερόντων, έχεις την πιστοποίηση που για να γινόταν πιστο-
ποίηση έπρεπε να υπάρχει ΑΠΑ, µια υπουργική απόφαση έπρεπε
να βγάλει τον Αύγουστο του 2019 όχι του 2020.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής, κ. Χρήστος Σπίρτζης, καταθέ-
τει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρί-
σκονται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Δεύτερον, καταθέτω τον ορισµό του προέδρου και των µελών
της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχηµάτων. Πότε αλλάξαµε, κύριε
Καραµανλή; Επειδή είπατε µερικά πράγµατα και εγώ δεν ξέρω
τι γινόταν σε αυτή την επιτροπή. Εµείς αλλάξαµε, κύριε Καρα-
µανλή, όπως θα δείτε στο ΦΕΚ, 15 Φεβρουαρίου του 2019 την
επιτροπή διερεύνησης. Ήταν η προηγούµενη διοίκηση η δική
σας, γιατί εµείς σεβόµαστε τις ανεξάρτητες αρχές. Σε αντίθεση
µε εσάς που στο άρθρο 74 την Εθνική Αρχή Συντονισµού Πτή-
σεων την καταργείτε τώρα για να βάλετε δικού σας κοµµατικούς
για να µην πούµε και ποιους.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής, κ. Χρήστος Σπίρτζης, καταθέ-
τει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκε-
ται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Τρίτον, είναι αυτά που µας λέγατε για τους διαγωνισµούς. Τα
είπε και ο Κρίτωνας Αρσένης πριν, απλά έχω ετοιµάσει έναν πί-
νακα για να δούµε ποιους φωτογραφίζει.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής, κ. Χρήστος Σπίρτζης, καταθέ-
τει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκε-
ται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης
Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Και τελειώνω, κύριε Πρόεδρε, µε την «AEGEAN». Κατ’ αρχάς
η Μέρκελ και ο Σόιµπλε πρέπει να είναι δογµατικοί κοµµουνιστές
που πήρανε µετοχές από τη «LUFTHANSA» και καλό είναι να
πάτε να τους συνετίσετε στο λαϊκό κόµµα, αλλά να το ξεπερά-
σουµε αυτό. 

Οφείλετε ως παράταξη, κύριε Καραµανλή είτε µόνος σας
τώρα στην τοποθέτησή σας είτε µε τον κ. Χατζηδάκη να µας
πείτε τον απολογισµό, το ταµείο δηλαδή από την ιδιωτικοποίηση,
από το χάρισµα για την ακρίβεια της «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ» στον µα-
καρίτη τον Βγενόπουλο. Και δεν λέω για τα 40 εκατοµµύρια που
του κάνατε δώρο από τις άγονες γραµµές. Παραδείγµατος χάριν
είχατε την άγονη γραµµή Αθήνα - Πάρος 4,5 εκατοµµύρια το
χρόνο, το συνεχίσατε και µε την «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ» της «AEGEAN»
µετά. 

Αλλά τι µας έδωσε; Μας έδωσε καλύτερες διεθνείς συνδέσεις,
ιδιωτικοποίηση απευθείας από την Αθήνα σε όλο τον πλανήτη η
ιδιωτικοποίηση της «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ» όπου υπάρχει τουλάχιστον
µεγάλος αριθµός των Ελλήνων της Διασποράς; Έδωσε χαµηλό-
τερες τιµές στις πτήσεις εξωτερικού και εσωτερικού για τους Έλ-
ληνες; Έδωσε αυτό που πιστεύετε εσείς ότι η αγορά και ο
ανταγωνισµός τα ρυθµίζει όλα;

Θα µας πείτε τι κόστισαν στον ελληνικό λαό οι εργαζόµενοι
της «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ» που φορτώθηκαν στην ΥΠΑ; Θα µας πείτε
τι κόστισε στον ελληνικό λαό η περιουσία της «ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ»,
όπως το στέγαστρο στο «Ελευθέριος Βενιζέλος» και πού είναι,
τι πληρώνουνε χρόνια τώρα οι πολίτες σε ένα µονοπώλιο µε πολύ
υψηλά αεροπορικά εισιτήρια; Θα µας πείτε για τις επιτυχίες
αυτής της πολιτικής σας για να συνεννοηθούµε κάποια στιγµή
και να καταλάβουν και οι πολίτες που το πάτε και µε αυτό το νο-
µοσχέδιο. 

Εύχοµαι και πάλι να διαψευστούµε µέσα από την καρδιά µου,
γιατί αν επιβεβαιωθούµε και εµείς και τα άλλα κόµµατα της Αντι-
πολίτευσης θα είναι οδυνηρές οι συνέπειες για τη χώρα.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ζήτησε τον λόγο ο κ.

Χήτας ως Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Ελληνικής Λύσης
και θα έχει τον ίδιο χρόνο, δηλαδή δύο λεπτά.

Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ.
Δεν θα έπαιρνα τον λόγο, απλά όταν συµβαίνει κάτι καλό, καλό

είναι να χαιρόµαστε όλοι για την πατρίδα µας απλά δεν κάνει να
το καπηλεύεται κανείς. Θέλω λίγο να επαναφέρω την τάξη, γιατί
σήµερα είχαµε όντως µια πολύ σπουδαία νίκη, κύριε Πρόεδρε,
στο Ευρωκοινοβούλιο.

Υπερψηφίστηκαν τροπολογίες µας διά του Ευρωβουλευτή µας
κ. Μανώλη Φράγκου, που ζητούσαν να αντιταχθεί έµπρακτα η
Ευρωπαϊκή Ένωση στην αναγνώριση του ψευδοκράτους «µαριο-
νέτα», που θέλει να προωθήσει η Τουρκία µαζί µε τους συµµά-
χους, το Αζερµπαϊτζάν, το Πακιστάν κ.λπ.. 

Αυτές οι τροπολογίες φέρνουν την υπογραφή του Μανώλη
Φράγκου, αλλά ήταν µια κοινή πρόταση ψηφίσµατος εξ ονόµα-
τος της Οµάδας του ECR στο Ευρωκοινοβούλιο. 

Κι επειδή ακούσαµε πριν από λίγη ώρα -χωρίς σκοπό, βέβαια-
ονόµατα Ευρωβουλευτών του κυβερνώντος κόµµατος, θα ήθελα
για λόγους ουσίας και για τα Πρακτικά, να το µάθουν και οι Ελ-
ληνίδες και οι Έλληνες, ότι ο ένας, αλλά λέων πραγµατικά Ευ-
ρωβουλευτής της Ελληνικής Λύσης, ένας νέος άνθρωπος στο
Ευρωκοινοβούλιο κάνει πολύ σηµαντική δουλειά και την πατρίδα
µας. 

Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε. 
Και τώρα θα κλείσουµε τη σηµερινή πολύωρη διαδικασία µε

την τοποθέτηση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών κ.
Κωνσταντίνου Καραµανλή.

Κύριε Υπουργέ, ο λόγος σε εσάς.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Μιας που κλείνει σήµερα η συζήτηση για το νοµοσχέδιο, επι-

τρέψτε µου να προβώ σε κάποιες συµπερασµατικές παρατηρή-
σεις πάνω σε όσα ακούστηκαν µετά από τέσσερις συνεδριάσεις
στην Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου και µετά από τη σηµε-
ρινή, όπως είπατε και εσείς, κύριε Πρόεδρε, πολύωρη συζήτηση
που είχαµε στην Ολοµέλεια που έρχεται σε πλήρη αντίθεση,
κύριε Παππά, µε τη διαδικασία του κατεπείγοντος µε την οποία
εσείς νοµοθετούσατε συνήθως, αλλά και στη συγκεκριµένη πε-
ρίπτωση, για το διαχωρισµό της ΥΠΑ και της ΑΠΑ το 2016, όταν
ήσασταν µε την πλάτη στον τοίχο, υποτίθεται, όταν σας πίεζε η
τρόικα και ψηφίζατε βέβαια αυτά που ψηφίζατε, τα οποία µετά
δεν εφαρµόζατε, γιατί εσείς έτσι αντιλαµβάνεστε προφανώς την
πολιτική.

Πρώτον, είναι τελικά λειτουργικός ο διαχωρισµός αυτός που
κάνουµε; Ασφαλώς και είναι. Και µάλιστα, η χώρα µας έχει κα-
θυστερήσει δραµατικά στην υλοποίηση της δέσµευσής της, µε
ευθύνη ολοκληρωτικά του ΣΥΡΙΖΑ, για µια αρχή που θα ασκεί αν-
τικειµενικό και αµερόληπτο έλεγχο στους τοµείς των αεροµετα-
φορών και της αεροναυτιλίας. 

Με τον ν.4427 -θα το επαναλάβω- δεν διαφωνούσαµε επί της
ουσίας, αφού απλά υιοθετούσε το απαραίτητο και επιτυχηµένο
µοντέλο που έχει δοθεί σε πολλές χώρες της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης. Αυτό στην ουσία θεσπίζεται σήµερα. Το πρόβληµα του
νόµου αυτού προέκυπτε από το ότι αυτός ο νόµος ήταν δυσλει-
τουργικός, γι’ αυτό εξάλλου ποτέ δεν εφαρµόστηκε.

Η µη υλοποίηση, λοιπόν, του διαχωρισµού επί τρία και πλέον
έτη είχε οδηγήσει τον EASA, τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την
Ασφάλεια της Αεροπορίας στην Ευρωπαϊκή Ένωση, να ξεκινήσει
τη διαδικασία για τον υποβιβασµό όλων, και των είκοσι τριών αε-
ροδροµίων που ήταν στη διαδικασία και στον έλεγχο της ΥΠΑ.
Το ότι η χώρα µας επί ΣΥΡΙΖΑ είχε οδηγήσει την EASA να ξεκι-
νήσει τη διαδικασία υποβαθµίσεων των ελληνικών αεροδροµίων
είναι γεγονός και έχω καταθέσει όλες τις επιστολές, στην αρχή
µάλιστα της συνεδρίασης, για να έχετε όλοι πλήρη εικόνα.

Επιτρέψτε µου σε αυτό το σηµείο να εξηγήσω κάποια πράγ-
µατα για να γίνουν αντιληπτά όχι µόνο σε εσάς, αλλά και σε
όσους µας ακούνε. Τι είναι ο EASA; Ο EASA είναι ο επίσηµος ευ-
ρωπαϊκός οργανισµός για τα θέµατα ασφαλείας. Τι σηµαίνει
αυτό πρακτικά; Όταν ο EASA δηµοσιοποιήσει ένα εύρηµα, ότι τα
αεροδρόµια της χι χώρας δεν πληρούν κάποιες προϋποθέσεις
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πιστοποίησης ή ασφαλείας, καµµία αεροπορική εταιρεία δεν θα
πάρει την ευθύνη να πετάξει στα αεροδρόµια αυτά.

Στη χώρα µας ποιο ήταν το θέµα, κυρίες και κύριοι συνάδελ-
φοι; Επειδή δεν είχε δηµιουργηθεί ΑΠΑ, µε ευθύνη του ΣΥΡΙΖΑ,
δεν µπορούσε να πιστοποιηθεί η ασφάλεια των διαδρόµων των
απογειώσεων των είκοσι τριών αεροδροµίων των ΥΠΑ, γιατί δεν
ήταν δυνατόν η ΥΠΑ να αξιολογήσει την ΥΠΑ. Ο EASA λοιπόν
ετοιµαζόταν να ανακοινώσει επισήµως ότι δεν εγγυάται για την
ασφάλεια των πτήσεων στα αεροδρόµια αυτά.

Αυτό είναι µια πραγµατικότητα. Μπορεί ο ΣΥΡΙΖΑ να µην τη δέ-
χεται και το καταλαβαίνω αυτό, αλλά τα στοιχεία είναι ξεκάθαρα.
Αντιλαµβανόµαστε τι θα σήµαινε αυτό για τα είκοσι τρία αερο-
δρόµια; Αντιλαµβανόµαστε τις ολέθριες συνέπειες που θα είχε
στον τουρισµό; 

Και επειδή κάποιοι στον ΣΥΡΙΖΑ αµφιβάλλουν γι’ αυτά που
λέω, κατέθεσα όπως σας είπα και θα καταθέσω ξανά όλες τις
επιστολές της EASA. Θα µου δώσετε εδώ την ευκαιρία να σας
πω ότι λυπάµαι, αλλά νοµίζω ότι ο ΣΥΡΙΖΑ και ο κ. Σπίρτζης δεν
έχει καταλάβει ή κάνει πως δεν καταλαβαίνει. Κι εξηγούµαι. 

Πάµε λοιπόν από την αρχή να τα πούµε όλα εδώ πέρα καθαρά.
Την 1η Οκτωβρίου η EASA έστειλε στον εκλεκτό σας, τον κ. Λιν-
τζεράκο, την επιστολή την οποία κατέθεσα στα Πρακτικά. Η επι-
στολή αυτή κοινοποιήθηκε στην Κοµισιόν. Από αυτά που
αναγράφονται στην επιστολή, τι δεν καταλάβατε ακριβώς;

Σας λέει ότι για τουλάχιστον δεκαπέντε αεροδρόµια δεν τη-
ρούσατε κανένα χρονοδιάγραµµα, δεν εκτελούσατε καµµία προ-
θεσµία παράτασης και ότι τα ευρήµατα πήγαιναν στην κατηγορία
D, δηλαδή στην κατηγορία πριν τον υποβιβασµό. Γνωρίζουµε λοι-
πόν ότι η κατηγορία D σηµαίνει ότι, αν δεν υπάρχει συµµόρφωση,
ως εκ τούτου δηµιουργούνται προβλήµατα πιστοποίησης, τυπο-
ποίησης και ασφάλειας πτήσεων.

Αυτά τα είπαµε στην επιτροπή τέσσερις φορές. Τα ξαναλέµε.
Θα καταθέσουµε και τα ντοκουµέντα. Εδώ είναι να τα διαβάσετε
και να δείτε αν τα χαρτιά που καταθέτουµε εµείς µε αυτά τα
οποία καταθέτει ο κ. Σπίρτζης έχουν κάποια σχέση. Είναι απλά
τα πράγµατα.

Τι άλλο έλεγε στην επιστολή του ο EASA; Ότι στέλνει την επι-
στολή του στην Κοµισιόν για το αν θα ενεργοποιηθεί το άρθρο
22 του Κανονισµού 628. Τι άλλο δηλαδή θα θέλατε να σας πει
για να µας κρούσει τον κώδωνα του κινδύνου; Σας λέει: «ενηµε-
ρώνω την επιτροπή, ώστε να κινήσει τις διαδικασίες υποβιβα-
σµού». Αυτό έλεγε. 

Λάβαµε την επιστολή αυτή από την EASA και την Κοµισιόν,
γιατί -ακούστε!- ο εκλεκτός, ο κ. Λιντζεράκος δεν µας την είχε
δώσει! Όταν λάβαµε την επιστολή, δεν µας έµεινε άλλη επιλογή
από το να συναντηθούµε µε τους εκπροσώπους της EASA και να
βρούµε µία λύση για να σώσουµε όλα αυτά τα οποία δεν κατα-
φέρατε εσείς να κάνετε.

Τι κάναµε λοιπόν εµείς; Ακούστηκε κι αυτό. «Τι κάνατε τόσο
καιρό;». Οι διαδικασίες αυτές πήραν τουλάχιστον δέκα µήνες.
Ζητήσαµε παράταση από τη DG MOVE και την EASA, έτσι ώστε
να καταφέρουµε να κάνουµε το MOU, το οποίο είχε υπογράψει
η προηγούµενη κυβέρνηση αλλά ποτέ δεν είχε εφαρµόσει, να
συσταθεί επιτροπή για να φτάσουµε στο αποτέλεσµα που φτά-
νουµε σήµερα, εντός των προθεσµιών που µας έδωσε η ίδια η
Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Εποµένως δεν υπάρχει κανένα ζήτηµα κα-
θυστέρησης. 

Το δεύτερο θέµα που τέθηκε και το απάντησα στην επιτροπή,
θα µου επιτρέψετε, κύριε Πρόεδρε, να το απαντήσω και εδώ.
Λέει, την αρχή την πηγαίνουµε από τετρακόσια ογδόντα επτά
άτοµα στα εκατόν εβδοµήντα δύο. Κατ’ αρχάς να κάνω µία διευ-
κρίνιση, κύριε Παππά, και νοµίζω ότι θα συµφωνήσετε µαζί µου.
Δεν πηγαίνουµε την αρχή από τετρακόσια ογδόντα επτά άτοµα
στα εκατόν εβδοµήντα δύο. Πηγαίνουµε την αρχή από το µηδέν
στα εκατόν εβδοµήντα δύο, διότι επί των ηµερών σας δεν είχατε
εφαρµόσει τον νόµο. Δεν υπήρχε επιτροπή, δεν υπήρχε ΑΠΑ, για
να ξέρουµε τι λέµε και να µη λέµε εξυπνάδες σε αυτή την Αί-
θουσα. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Κι εσείς να µη λέτε ψέµατα!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Εµείς λοιπόν πιστεύουµε -και εδώ είναι η δια-

φωνία µας και µπορούµε να έχουµε µια τέτοια διαφωνία- σε µία
λειτουργική, ευέλικτη και αποτελεσµατική αρχή. Εσείς πιστεύετε
στο κράτος «πατερούλη» και σε έναν υδροκέφαλο οργανισµό.
Δικαίωµά σας είναι. Ας κρίνουν οι πολίτες ποια είναι η σωστή πο-
λιτική επιλογή, η οποία θα κριθεί µάλιστα και εν τοις πράγµασι. 

Κατόπιν λοιπόν της αξιολόγησης, κρίθηκε ότι η στελέχωση
αυτής της νέας αρχής, µε ένα προσωπικό της τάξεως των εκατόν
εβδοµήντα δύο ατόµων, είναι απολύτως επαρκής. Σε αντίθεση,
λοιπόν, µε την κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ, εµείς δεν θέλαµε να εξυ-
πηρετήσουµε µικροκοµµατικά και συνδικαλιστικά συµφέροντα
υπαλλήλων που πληρώνονται δύο και τρεις φορές παραπάνω
από τον µέσο όρο των υπαλλήλων που πληρώνονται σε άλλους
τοµείς του δηµοσίου. 

Αλήθεια, πού ζούµε; Ζούµε στη δεκαετία του 1960; Φτάσαµε
στο 2020. Ζούµε σε µία ηλεκτρονική εποχή. Αυτή τη στιγµή γίνε-
ται διεθνώς συζήτηση για πύργους ελέγχου που θα λειτουργούν
εξ αποστάσεως. Και εσείς µας µιλάτε για την ανάγκη ύπαρξης
µιας γιγαντιαίας αρχής; 

Έχετε, λοιπόν, εµµονή µε την εξυπηρέτηση των φίλων σας
συνδικαλιστών, όπου όλα αυτά τα ζητήµατα ξεκινούν και κατα-
λήγουν στις απολαβές τους. 

Σας το επαναλαµβάνω, για να µη δηµιουργηθεί καµµία παρε-
ξήγηση. Καλώς παίρνουν οι υπάλληλοι της ΥΠΑ -και θα παίρνουν
και οι υπάλληλοι της ΑΠΑ- τα επιδόµατα από τη EUROCONTROL,
σε αντίθεση µε ό,τι ισχύει στο υπόλοιπο δηµόσιο.

Εµείς, µάλιστα, κάναµε και ένα βήµα παραπέρα. Για πρώτη
φορά τους είπαµε ότι θα τους δώσουµε παραπάνω χρήµατα και
συνδέσαµε την απόδοσή τους για να τους δώσουµε ένα πριµ πα-
ραγωγικότητας της τάξεως των 9 εκατοµµυρίων. 

Δεν θα θυσιάσουµε όµως, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, την
εξέλιξη της χώρας στο θέµα των αεροµεταφορών για χάρη µι-
κροσυµφερόντων. Γιατί, ξέρετε, εδώ είναι η ειδοποιός διαφορά.
Πελάτες µας στην παράταξή µας δεν είναι οι συνδικαλιστές. Πε-
λάτες µας είναι οι επιβάτες.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Είναι τα συµφέροντα; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Κύριε Παππά, τα συµφέροντα είναι δικοί σας
πελάτες και εσείς ειδικά µη µιλάτε για συµφέροντα. Εσείς µη µι-
λάτε. Μην προκαλείτε.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Θα µου πεις εσύ να µη µιλάω; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Εποµένως εµείς είπαµε ότι βλέπουµε το δη-
µόσιο συµφέρον, το καλό της αεροναυτιλίας, το καλό των επιβα-
τών και το καλό της ελληνικής οικονοµίας.

Επειδή ο κ. Πάππας -και πολύ σωστά- µου είπε σε κάποια φάση
«πού στηρίχτηκε αυτή σας η µελέτη;», καταθέτω στα Πρακτικά
την έκθεση οµάδας εργασίας µε όλους τους συνοδευτικούς πί-
νακες.

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Υποδοµών και Μεταφορών κ.
Κωνσταντίνος Αχ. Καραµανλής καταθέτει για τα Πρακτικά το
προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τµή-
µατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτι-
κών της Βουλής)

Επίσης, θα ήθελα, αφού είναι εδώ ο κ. Σπίρτζης και του αρέσει
τόσο πολύ να καταθέτει και αυτός στα Πρακτικά, να µας δώσετε
κι εσείς τη δική σας µελέτη όπου είχατε καταλήξει ότι δεν πρέπει
να πάει στα τετρακόσια ογδόντα άτοµα. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Βεβαίως, µε χαρά. Αν µου το ζητούσατε
νωρίτερα, θα το φέρναµε. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Δεν υπάρχει, κύριε Σπίρτζη, δυστυχώς. 

Άµα θέλετε, για να µη πληρώνετε φωτοτυπίες, θα έρθω να το
πάρω εγώ. Απ’ ό,τι ξέρω, οι φωτοτυπίες στο Κοινοβούλιο είναι
δωρεάν, κύριε Σπίρτζη.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Τα φωτοτυπούµε στο γραφείο µας για
να µην επιβαρύνουµε τον προϋπολογισµό.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Α, µπράβο.

Τώρα, θα σταθώ σε κάτι άλλο που δείχνει για άλλη µια φορά
την απόπειρα εξαπάτησης, που µε πολύ µεγάλη µαεστρία κάνει
ο ΣΥΡΙΖΑ. Μας είπατε για το τι ισχύει στη Γαλλία. Σωστά; Ωραία! 
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Μας λέει, λοιπόν, ο κ. Σπίρτζης και ο ΣΥΡΙΖΑ ότι «ο διαχωρι-
σµός που κάναµε εµείς ως Ελληνική Δηµοκρατία µε κυβέρνηση
ΣΥΡΙΖΑ το 2016 ακολούθησε το παράδειγµα της Γαλλίας». Αυτό
είναι το επιχείρηµα. Τι άλλο θα ακούσουµε, πραγµατικά; 

Ακούστε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Αφού, λοιπόν, µιλάµε
για τη Γαλλία, πάµε να δούµε τι ισχύει στη Γαλλία και θα κατα-
θέσω στα Πρακτικά τα επίσηµα έγγραφα του πώς λειτουργεί
αυτό το σύστηµα στη Γαλλία. 

Ξέρετε πόσες αεροπορικές µονάδες έχει η Γαλλία; Εµείς
έχουµε εκατό εξήντα. Η Γαλλία έχει χίλιες επτακόσιες τριάντα
έξι µονάδες. Οκτακόσια τριάντα ένα δηµόσια και ιδιωτικά αερο-
δρόµια συν εννιακόσια πέντε ελικοδρόµια. Σας καταθέτω στα
Πρακτικά από την επίσηµη έκθεση της γαλλικής ΑΠΑ, για να τη
διαβάσετε κι αυτή, κύριε Σπίρτζη, να µη βγάζετε φωτοτυπίες. 

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Υποδοµών και Μεταφορών κ.
Κωνσταντίνος Αχ. Καραµανλής καταθέτει για τα Πρακτικά το
προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τµή-
µατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτι-
κών της Βουλής)

Ξέρετε τι πεδίο ευθύνης έχουν; Αν νοµίζετε ότι το πεδίο ευθύ-
νης τους είναι µόνο η Γαλλία, κάνετε λάθος. Έχουν και τα υπε-
ράκτια εδάφη, Γαλλική Πολυνησία, Νέα Καληδονία.

Ξέρετε, κυρίες και κύριοι Βουλευτές -και αναφέροµαι και σε
σας, κύριε Αρσένη, γιατί το αναφέρατε πολλές φορές αυτό ως
επιχείρηµα- τι προσωπικό έχει η γαλλική ΑΠΑ; Χίλια πενήντα
άτοµα για χίλιες επτακόσιες τριάντα έξι µονάδες. Και πόσα
άτοµα έχει η γαλλική ΑΠΑ για την επίβλεψη στα αεροδρόµια, δη-
λαδή αερολιµενικούς; Το 8%, δηλαδή ογδόντα τέσσερα άτοµα.
Ολόκληρη η ΑΠΑ Γαλλίας λειτουργεί µε ογδόντα τέσσερις αερο-
λιµενικούς στα αεροδρόµια. Αυτό είναι το µοντέλο της Γαλλίας,
κ. Σπίρτζη. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Δεν ισχύει αυτό. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών

και Μεταφορών): Διαβάστε το. Αν κάνω λάθος, πολύ ευχαρί-
στως να ανακαλέσω. 

Τα ανέφερα αυτά, για να καταλάβουµε όλοι πόσο εύκολα και
-επιτρέψτε µου να πω- πόσο κωµικά είναι καµµιά φορά τα επιχει-
ρήµατα αυτά. 

Μιας που µιλάµε για αερολιµενικούς, πάµε στο τρίτο θέµα, το
θέµα της ασφάλειας. Το είπα και στην επιτροπή. Θεωρώ αδια-
νόητο να καθόµαστε µέσα στο Κοινοβούλιο και να προσπαθούµε
να δηµιουργήσουµε φοβίες εκεί που δεν υπάρχουν, όταν είναι
γνωστό και το αποδεικνύουν περίτρανα τα έγγραφα και όλη η
αλληλογραφία ότι θα είχαµε θέµατα ασφαλείας, εάν δεν γινόταν
ο διαχωρισµός. 

Μας είπανε µερικοί συνάδελφοι της Αντιπολίτευσης -ευτυχώς
ο ΣΥΡΙΖΑ το ψέλλισε, αλλά το πήρε πίσω- ότι πάµε να ιδιωτικο-
ποιήσουµε το FIR, ότι πάµε να ιδιωτικοποιήσουµε την ΑΠΑ, γιατί
είναι νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου. 

Σας είπα στην επιτροπή για ποιον λόγο κάνουµε την ΑΠΑ νο-
µικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου. Κάνουµε την ΑΠΑ για λόγους
διαφάνειας, για να έχει ισολογισµούς. 

Να σας ρωτήσω κάτι; Να φανταστώ ότι µε αυτά που λέτε, δη-
λαδή ότι η ΑΠΑ είναι ΝΠΔΔ, κινδυνεύει να την ιδιωτικοποιήσουµε.
Τότε, κινδυνεύει και η Ακαδηµία Αθηνών, που είναι νοµικό πρό-
σωπο δηµοσίου δικαίου, ο «Δηµόκριτος», ο ΕΟΦ, τα ΕΚΑΒ, τα
πανεπιστηµιακά ιδρύµατα και τα νοσοκοµεία της χώρας. 

(Γέλωτες από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
Αυτό µας λέτε; Συγγνώµη, αλλά αυτό δεν στέκει µε καµµία, µα

καµµία, λογική, το να υπάρχουν αερολιµενικοί σε όλα τα αερο-
δρόµια της χώρας. Σας εξηγήσαµε για ποιον λόγο δεν χρειάζεται
να υπάρξει και από ένας αερολιµενικός σε κάθε αεροδρόµιο.

Σας ενηµερώνω και µε ένα άλλο επιχείρηµα ότι ο έλεγχος της
αεροναυτιλίας σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης γίνεται, κυρίες
και κύριοι Βουλευτές, από δύο φορείς: τη EUROCONTROL, για
τον έλεγχο της καταβολής των τελών και την EASA, για θέµατα
ασφαλείας. Kαι αυτό το κάνουν αποµακρυσµένα, η πρώτη από
τις Βρυξέλλες και η δεύτερη από την Κολωνία. 

Συνεπώς µε βάση τα επιχειρήµατα που ακούστηκαν, επειδή
δεν έχουν εκπροσώπηση στα αεροδρόµια όλης της χώρας, θα
έπρεπε να έχει καταρρεύσει η αεροναυτιλία στην Ευρώπη.

Για να κλείνουµε την κουβέντα µία και καλή, ζητήµατα ασφα-
λείας δεν υπάρχουν ούτε στο FIR. Δεν τίθενται τέτοια ζητήµατα. 

Πάω και στο τέταρτο θέµα αυτών των δήθεν «φωτογραφικών»
διατάξεων. Μάλιστα, ακούστηκε από τα χείλη κάποιας Βουλευ-
τού του ΣΥΡΙΖΑ, που ψέλλισε και κάτι για ΕΡΕ και για παλινόρ-
θωση της Δεξιάς.

Βλέπετε, όταν δεν έχουµε επιχειρήµατα τι κάνουµε; Καταφεύ-
γουµε στο παρελθόν και δηµιουργούµε «δαίµονες». Αυτό έκανε
µία ζωή ο ΣΥΡΙΖΑ. Αυτό κάνει και τώρα. 

Πραγµατικά, «στο σπίτι του κρεµασµένου µιλάµε για σκοινί»;
Για ποια «φωτογραφική» διάταξη µιλάτε, εσείς που είχατε επιλέ-
ξει να κάνετε τον διοικητή της ΥΠΑ διοικητή της ΑΠΑ; Που µπλο-
κάρατε τη διαδικασία για τον διοικητή της ΥΠΑ, ώστε να
ολοκληρωθεί πρώτα η διαδικασία της ΑΠΑ; Που δεν προβλέψατε
καν γνώση ξένης γλώσσας, γιατί ο αρεστός σας δεν ήξερε; Είναι
λίγο νοµίζω υπερβολή να µιλάµε για «φωτογραφικές» διατάξεις. 

Μάλιστα, ο κ. Σπίρτζης έκανε και ένα άλλο ατόπηµα, που δεί-
χνει ότι αν και θήτευσε Υπουργός, δεν ξέρει πολύ καλά διάφορα
ζητήµατα. Ακούστε τι µας είπε στην επιτροπή ο κ. Σπίρτζης, να
πάµε, λέει, στον εισαγγελέα για να κινηθούµε νοµικά και πειθαρ-
χικά κατά της επιτροπής που εφάρµοσε, ως όφειλε, το άρθρο 7
του π.δ.84. Πώς είναι δυνατόν να το κάνουµε αυτό, αφού ψηφί-
στηκε;

Κλείνω, κύριε Πρόεδρε, µε το θέµα της «AEGEAN», διότι απα-
σχόλησε πάρα πολύ το ζήτηµα αυτό και την επιτροπή και την
Ολοµέλεια. Πράγµατι, τη στηρίζουµε την «AEGEAN» µε 120 εκα-
τοµµύρια. 

Βλέπετε, εµείς δεν είµαστε πολιτικοί απατεώνες, να λέµε ότι
µε πόνο ψυχής υπογράφουµε την παραχώρηση των δεκατεσσά-
ρων αεροδροµίων στη «FRAPORT» και να καθυστερήσουµε δύο
χρόνια, αφού κάνουµε την επαναστατική µας γυµναστική. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Έλα τώρα... Για την «ταµπακιέρα»
τώρα...

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδοµών
και Μεταφορών): Ποια «ταµπακιέρα»; Σας ενοχλεί;

Ξέρετε, κύριε Παππά, σε αυτή την Αίθουσα µπορεί να µη σας
αρέσουν αυτά που λέω, αλλά θα τα ακούσετε. Εγώ σας άκουσα
µε πολύ µεγάλη προσοχή και δεν διέκοψα κανέναν. 

Πράγµατι, λοιπόν, στηρίζουµε µε ένα ποσό πολύ χαµηλότερο
των 32 δισεκατοµµυρίων που θα λάβουν αθροιστικά όλες οι
άλλες ευρωπαϊκές εταιρείες. Και µάλιστα, το είπαµε και στην επι-
τροπή κι έχει γραφτεί, προβλέπουµε και ιδιωτική συµµετοχή κατά
το ήµισυ, δηλαδή 60 εκατοµµύρια, πράγµα το οποίο δεν έχει γίνει
πουθενά αλλού στην Ευρώπη, πλην της Αυστρίας, όπου βέβαια
µέτοχος είναι η «LUFTHANSA» και το κράτος της Γερµανίας δίνει
τα χρήµατα. 

Εδώ, λοιπόν, µας λέτε «πώς εξασφαλίζετε τα συµφέροντα του
δηµοσίου». Αυτό είναι ένα ερώτηµα; Σωστά; Ωραία. Στηρίζουµε
µια µεγάλη εταιρεία, αλλά ξεκαθαρίζουµε πρώτον ότι η απόφασή
µας είναι να στηρίξουµε συνολικά αυτόν τον κρίσιµο για την
εθνική οικονοµία κλάδο. Και δεν στηρίζουµε µόνο την «AEGEAN».
Στηρίζουµε και τις άλλες εταιρείες, όπως τη «SKY EXPRESS», η
οποία προσφάτως κι αυτή έκανε µια σηµαντική επένδυση στον
χώρο, στηρίζουµε και τη «FRAPORT», στηρίζουµε και τον «AIA»
και στηρίζουµε τον κλάδο των αεροµεταφορών στο σύνολό του. 

Με άλλα λόγια, στηρίζουµε δώδεκα χιλιάδες εργαζόµενους,
στηρίζουµε τη µεγαλύτερη βιοµηχανία στον τόπο µας που είναι
τουρισµός. Τι θέλετε να κάνουµε; Να τους παρατήσουµε στην
τύχη τους; Δεν νοµίζω ότι κάτι τέτοιο εξυπηρετεί το δηµόσιο συµ-
φέρον. 

Θα ήθελα, επίσης, να µιλήσω λίγο -είναι ένα τεχνικό ζήτηµα-
για το θέµα των warrants, γιατί νοµίζω ότι πρέπει να γίνει κατα-
νοητό. Εδώ έχει ο κ. Παππάς µια άλλη προσέγγιση. Και θα προ-
σπαθήσω όσο πιο απλά µπορώ να εξηγήσω τι ακριβώς κάνει η
Κυβέρνηση.

Τα warrants είναι ένα παράγωγο το οποίο δίνει το δικαίωµα
στον κάτοχό του, δηλαδή στο ελληνικό δηµόσιο, να αγοράσει ή
να πουλήσει το µετοχικό κεφάλαιο σε συγκεκριµένη τιµή πριν
από τη λήξη. Με άλλα λόγια, τα warrants δίνουν στον κάτοχο τη
δυνατότητα να ασκήσει όποτε αυτός αποφασίσει, έναντι ενός
χρονικού διαστήµατος, το δικαίωµά του επί των µετοχών, όταν,
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δηλαδή, η τιµή της µετοχής θα έχει αυξηθεί. Και δεν παίρνει το
ρίσκο να συµµετάσχει άµεσα παίρνοντας µετοχές.

Σας εξήγησα, λοιπόν, ότι µε αυτόν τον τρόπο µειώνει το ρίσκο
το ελληνικό δηµόσιο. Σας είπα και χαρακτηριστικά παραδείγ-
µατα, η Πορτογαλία είναι πιο κοντά, αν θέλετε, µε την ελληνική
πραγµατικότητα, όπου µία εταιρεία πήρε 1,1 δισεκατοµµύρια.
Έκανα λάθος πριν. Είπα 1,3 δισεκατοµµύρια. Οι πορτογαλικές
αεροπορικές γραµµές πήραν 1,1 δισεκατοµµύριο από το πορτο-
γαλικό δηµόσιο.

Εδώ πέρα, λοιπόν, κάνουµε µέρος κρατική ενίσχυση, µέρος
αύξηση κεφαλαίου. Δηλαδή, τι λέµε; Λέµε να έρθουν ιδιώτες και
να βάλουν το χέρι στην τσέπη, να βάλουν 60 εκατοµµύρια. Αυτό
είναι και συµβατή κρατική ενίσχυση, διότι είναι η πιο ελαφριά
µορφή κρατικής ενίσχυσης που δόθηκε. 

Κλείνω µε ένα γενικό σχόλιο, κύριε Πρόεδρε, και λέω ότι πολ-
λές φορές, όταν βρίσκοµαι σε αυτή την Αίθουσα, βλέπω ότι εγ-
κλωβίζεται η πολιτική µας ζωή πραγµατικά σε ανούσιες πολιτικές
αντιπαραθέσεις, σε µια προσπάθεια να επιδείξουν, ειδικά τα κόµ-
µατα της Αριστεράς, έναν εικονικό σπαραγµό, ότι όλα ιδιωτικο-
ποιούνται και τα πάντα βρίσκονται στο κόκκινο.

Επενδύετε στη φονική πανδηµία, παραδείγµατος χάριν, ως Αν-
τιπολίτευση. Κάνετε, κατά την άποψή µου, ό,τι πιο επικίνδυνο για
το πολιτικό σύστηµα. Σπεκουλάρετε στην επιδείνωση της παν-
δηµίας και σε περισσότερους νεκρούς -το λένε ακόµα και στε-
λέχη σας- την ώρα που όλη η Ευρώπη προσπαθεί να
αντιµετωπίσει αυτή την πρωτοφανή πανδηµία.

Χρωµατίζετε διάφορα ζητήµατα τα οποία δεν πρέπει να χρω-
µατίσετε πολιτικά και τελικά, δεν συναινείτε σε συγκεκριµένες
πολιτικές για τις οποίες, όπως το παρόν νοµοσχέδιο, θα έπρεπε
να συναινέσετε, όπως σας είπα, τουλάχιστον επί της αρχής. Διότι
στην ουσία εφαρµόζουµε αυτό που εσείς ψηφίσατε, αλλά ποτέ
δεν εφαρµόζετε.

Κλείνοντας, θέλω να πω και κάτι άλλο. Η Νέα Δηµοκρατία σέ-
βεται απολύτως τον εποπτικό ρόλο που πρέπει να έχει το κράτος.
Μη µιλάτε σε εµάς για νεοφιλελευθερισµό. Μη µιλάει ο ΣΥΡΙΖΑ,
ο οποίος δήµευσε όλη την περιουσία του δηµοσίου για ενενήντα
εννέα χρόνια στο υπερταµείο. Μη µιλάει ο ΣΥΡΙΖΑ που ιδιωτικο-
ποίησε την «ΤΡΑΙΝΟΣΕ», όπως την ιδιωτικοποίησε. Μη µιλάει ο
ΣΥΡΙΖΑ για ιδιωτικοποιήσεις, όταν σας πήρε δύο χρόνια, µε πόνο
ψυχής, να κάνετε αυτό που έπρεπε να κάνετε από το 2015. 

Εµείς αυτά που λέµε τα πιστεύουµε. Εσείς αυτό που κάνετε

είναι πολιτικές πιρουέτες. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µπορώ να έχω τον
λόγο; 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Κύριε Πρόεδρε!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, δεν γίνεται έτσι!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-

νάδελφοι, κηρύσσεται περαιωµένη η συζήτηση επί της αρχής,
των άρθρων, των τροπολογιών και του συνόλου του σχεδίου
νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών: «Σύσταση,
λειτουργία και αρµοδιότητες Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, ρύθ-
µιση ζητηµάτων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες δια-
τάξεις αρµοδιότητας του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών».

Εισερχόµαστε στην ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων, των
τροπολογιών και του συνόλου και η ψήφισή τους θα γίνει χωρι-
στά.

Θέλω να επισηµάνω ότι η ψηφοφορία περιλαµβάνει την αρχή
του νοµοσχεδίου, εβδοµήντα πέντε άρθρα, δύο τροπολογίες, το
ακροτελεύτιο άρθρο, καθώς και το σύνολο του νοµοσχεδίου.

Κάθε φορά στην οθόνη εµφανίζονται ως τέσσερα άρθρα προς
ψήφιση. Για να ψηφίσετε και τα υπόλοιπα, θα πρέπει να κυλήσετε
την οθόνη αφής. Στο πάνω δεξιά µέρος της οθόνης εµφανίζεται
κάθε φορά ο αριθµός των άρθρων που αποµένουν για ψήφιση.
Και βεβαίως, θα πρέπει να βεβαιωθείτε ότι έχετε ψηφίσει όλα τα
άρθρα, τις τροπολογίες, καθώς και το ακροτελεύτιο άρθρο και
το σύνολο του νοµοσχεδίου. Αφού καταχωρηθεί η ψήφος σας,
έχετε τη δυνατότητα την ελέγξετε ή και να την αναθεωρήσετε
έως τη λήξη της ψηφοφορίας. 

Παρακαλώ να ανοίξει το σύστηµα της ηλεκτρονικής ψηφοφο-
ρίας.

(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Παρακαλώ να κλεί-

σει το σύστηµα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)

(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Οι θέσεις των κοµµά-

των, όπως αποτυπώθηκαν κατά την ψήφιση µε το ηλεκτρονικό
σύστηµα, καταχωρίζονται στα Πρακτικά της σηµερινής συνε-
δρίασης και έχουν ως εξής:
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Σύσταση, Λειτουργία και  αρµοδιότητες Αρχής  Πολιτικής Αε-
ροπορίας, Ρύθµιση ζητηµάτων  Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπο-

ρίας και άλλες διατάξεις αρµοδιότητας του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών

Επί της Αρχής     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 1 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 2 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 3 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 4 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 5 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 6 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 7 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 8 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 9 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 10 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 11 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 12 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 13 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 14 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 15 ως έχει   ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 16 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 17 ως έχει ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 18 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI
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Άρθρο 19 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 20 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 21 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 22 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 23 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 24 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 25 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 26 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 27 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 28 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 29 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 30 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 31 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 32 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 33 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 34 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 35 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 36 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 37 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 38 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI
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Άρθρο 39 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 40 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 41 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 42 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 43 όπως τροπ.     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 44 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 45 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 46 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 47 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 48 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 49 όπως τροπ.     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 50 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 51 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 52 όπως τροπ.     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: OXI
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 53 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 54 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 55 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 56 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 57 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 58 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI
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Άρθρο 59 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 60 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 61 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 62 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 63 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 64 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 65 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 66 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 67 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 68 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 69 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 70 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 71 όπως τροπ.     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 72 ως έχει ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 73 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Άρθρο 74 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Υπ. τροπ. 591/15  όπως τροπ.     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ
Κίνηµα Αλλαγής: ΝΑΙ

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Υπ. τροπ.  583/13 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI

Άρθρο 75 (νέο άρθρο 77) ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

ΜέΡΑ25: OXI
Ακροτελεύτιο άρθρο ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

Ν.Δ.: ΝΑΙ
ΣΥΡΙΖΑ: OXI

Κίνηµα Αλλαγής: ΠΡΝ
Κ.Κ.Ε.: OXI

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
ΜέΡΑ25: OXI
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Επί του Συνόλου     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
Ν.Δ.: ΝΑΙ

ΣΥΡΙΖΑ: OXI
Κίνηµα Αλλαγής: OXI

Κ.Κ.Ε.: OXI
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

ΜέΡΑ25: OXI
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Συνεπώς το σχέδιο
νόµου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών: ««Σύσταση,
λειτουργία και αρµοδιότητες Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, ρύθ-
µιση ζητηµάτων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες δια-
τάξεις αρµοδιότητας του Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών» έγινε δεκτό, σε µόνη συζήτηση, επί της αρχής, των
άρθρων και του συνόλου και έχει ως εξής:

«Σύσταση, λειτουργία και αρµοδιότητες Αρχής Πολιτικής Αε-
ροπορίας, ρύθµιση ζητηµάτων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπο-
ρίας και άλλες διατάξεις αρµοδιότητας του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
ΜΕΡΟΣ Α’ ΣΥΣΤΑΣΗ, ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ

ΑΡΧΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ (Α.Π.Α.)
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’ Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας 
Άρθρο 1 – Αντικείµενο
Άρθρο 2 – Σκοπός
Άρθρο 3 – Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.)
Άρθρο 4 – Σκοπός της Α.Π.Α.
Άρθρο 5 – Έσοδα της Α.Π.Α.
Άρθρο 6 – Όργανα διοίκησης
Άρθρο 7 – Αρµοδιότητες της Α.Π.Α.
Άρθρο 8 – Ανεξαρτησία Διοικητή και µελών Εκτελεστικού Συµ-

βουλίου
Άρθρο 9 – Θητεία Διοικητή και µελών Εκτελεστικού Συµβου-

λίου
Άρθρο 10 – Προσόντα διορισµού Διοικητή
Άρθρο 11 – Επιλογή και διορισµός Διοικητή
Άρθρο 12 – Αρµοδιότητες Διοικητή Α.Π.Α.
Άρθρο 13 – Μεταβίβαση αρµοδιοτήτων και εξουσιοδότηση

υπογραφής
Άρθρο 14 – Αποδοχές Διοικητή
Άρθρο 15 – Εκτελεστικό Συµβούλιο Α.Π.Α.
Άρθρο 16 – Συγκρότηση Εκτελεστικού Συµβουλίου
Άρθρο 17 – Συνεδριάσεις Εκτελεστικού Συµβουλίου - Λήψη

αποφάσεων
Άρθρο 18 – Αρµοδιότητες Εκτελεστικού Συµβουλίου
Άρθρο 19 – Αποδοχές µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου
Άρθρο 20 – Παύση, παραίτηση και αναπλήρωση του Διοικητή

και των λοιπών µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου 
Άρθρο 21 – Κωλύµατα διορισµού Διοικητή, µελών Εκτελεστι-

κού Συµβουλίου και λοιπού προσωπικού
Άρθρο 22 – Ασυµβίβαστα Διοικητή, µελών Εκτελεστικού Συµ-

βουλίου και λοιπού προσωπικού
Άρθρο 23 – Δοµή Α.Π.Α.
Άρθρο 24 – Υποχρεώσεις προσωπικού Τµήµατος Νοµικών

Υποθέσεων
Άρθρο 25 – Εσωτερικός έλεγχος
Άρθρο 26 – Επιθεωρητές και ελεγκτική διαδικασία
Άρθρο 27 – Οργανισµός και Εσωτερικοί Κανονισµοί Α.Π.Α.
Άρθρο 28 – Υποχρεώσεις Διοικητή, µελών του Εκτελεστικού

Συµβουλίου και λοιπού προσωπικού
Άρθρο 29 – Διαδικαστικές υποχρεώσεις για την αποφυγή σύγ-

κρουσης συµφερόντων
Άρθρο 30 – Καταγγελία ενώπιον της Α.Π.Α.
Άρθρο 31 – Διαδικασία επίλυσης διαφορών
Άρθρο 32 – Διαιτησία
Άρθρο 33 – Διοικητικές κυρώσεις
Άρθρο 34 – Αίτηση αναθεώρησης - Δικαστικός έλεγχος απο-

φάσεων Α.Π.Α.
Άρθρο 35 – Δικαστική εκπροσώπηση της Αρχής
Άρθρο 36 – Προϋπολογισµός, απολογισµός και οικονοµική

διαχείριση
Άρθρο 37 – Στελέχωση Α.Π.Α.
Άρθρο 38 – Ευθύνη Διοικητή, µελών Εκτελεστικού Συµβουλίου

και προσωπικού
Άρθρο 39 – Πειθαρχικά και Υπηρεσιακά Συµβούλια του προ-

σωπικού
Άρθρο 40 – Ειδικό Πειθαρχικό Συµβούλιο

Άρθρο 41 – Ανταλλαγή πληροφοριών µεταξύ της Α.Π.Α. και
της Επιτροπής Ανταγωνισµού

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’ Τροποποιήσεις διατάξεων σχετικά µε ζητήµατα
λειτουργίας και αρµοδιοτήτων της Α.Π.Α.

Άρθρο 42 – Διαχείριση ποσών που αποδίδονται από τον Ευρω-
παϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας (EURO-
CONTROL) - Τροποποίηση του άρθρου 65 του ν. 4427/2016 

Άρθρο 43 – Δαπάνες αποζηµίωσης του προσωπικού - Τροπο-
ποίηση του άρθρου 34 του ν. 2682/1999

Άρθρο 44 – Προϋποθέσεις καταβολής αποζηµίωσης στους
Ελεγκτές Εναέριας Κυκλοφορίας σε περίπτωση οριστικής απώ-
λειας ειδικότητας - Τροποποίηση των άρθρων 3 και 5 του π.δ.
8/2004

Άρθρο 45 – Μεταφορά αρµοδιοτήτων από την Υ.Π.Α. στην
Α.Π.Α. και λοιπές ρυθµίσεις - Τροποποίηση των άρθρων 8, 9, 11,
13, 16, 18, 20 και 24 του ν. 4663/2020 

Άρθρο 46 – Διάθεση ποσών από τέλη λειτουργίας υδατοδρο-
µίων - Τροποποίηση του άρθρου 19 του                       ν. 4663/2020 

Άρθρο 47 – Έκδοση Κανονισµών Επίγειας Εξυπηρέτησης -
Τροποποίηση του άρθρου 24 του ν. 3913/2011 

Άρθρο 48 – Ρυθµίσεις για το Τέλος Εκσυγχρονισµού και Ανά-
πτυξης Αερολιµένων και εξουσιοδοτικές διατάξεις - Τροποποί-
ηση του άρθρου 40 του ν. 2065/1992 

Άρθρο 49 – Εξουσιοδοτικές διατάξεις
Άρθρο 50 – Καταργούµενες διατάξεις και ανακαλούµενες πρά-

ξεις
Άρθρο 51 – Μεταβατικές διατάξεις
ΜΕΡΟΣ Β’ - ΡΥΘΜΙΣΗ ΖΗΤΗΜΑΤΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ (Υ.Π.Α.)
Άρθρο 52 – Σύσταση Ν.Π.Δ.Δ. µε την επωνυµία «Υπηρεσία Πο-

λιτικής Αεροπορίας» - Τροποποίηση του άρθρου 26 του ν.
4427/2016 

Άρθρο 53 – Διαδοχή - περιέλευση περιουσιακών στοιχείων
στην Υ.Π.Α. - Προσθήκη του άρθρου 26Α στον   ν. 4427/2016 και
µεταβατικές διατάξεις

Άρθρο 54 – Διοίκηση Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας - Προ-
σθήκη του άρθρου 26Β στον ν. 4427/2016

Άρθρο 55 – Αρµοδιότητες Διοικητικού Συµβουλίου Υ.Π.Α. -
Προσθήκη του άρθρου 26Γ στον ν. 4427/2016

Άρθρο 56 – Προσόντα διορισµού - Προσθήκη του άρθρου 26Δ
στον ν. 4427/2016

Άρθρο 57 – Ανεξαρτησία Διοικητή, Υποδιοικητών και λοιπών
µελών Διοικητικού Συµβουλίου - Προσθήκη του άρθρου 26Ε στον
ν. 4427/2016

Άρθρο 58 – Ασυµβίβαστα Διοικητή, Υποδιοικητή και λοιπών
µελών Διοικητικού Συµβουλίου - Προσθήκη του άρθρου 26ΣΤ
στον ν. 4427/2016 

Άρθρο 59 – Τήρηση εµπιστευτικότητας και καθήκον εχεµύ-
θειας - Προσθήκη του άρθρου 26Ζ στον   ν. 4427/2016

Άρθρο 60 – Πειθαρχική ευθύνη Διοικητή, Υποδιοικητή και λοι-
πών µελών Διοικητικού Συµβουλίου - Προσθήκη του  άρθρου 26Η
στον ν. 4427/2016 

Άρθρο 61 – Διοικητικό Συµβούλιο Υ.Π.Α.
Άρθρο 62 – Επιλογή και θητεία λοιπών µελών του Διοικητικού

Συµβουλίου - Προσθήκη του άρθρου 30Α στον  ν. 4427/2016 
Άρθρο 63 – Συγκρότηση Διοικητικού Συµβουλίου Υ.Π.Α.- Προ-

σθήκη του άρθρου 30Β στον ν. 4427/2016 
Άρθρο 64 – Συνεδρίαση και λήψη αποφάσεων Διοικητικού Συµ-

βουλίου Υ.Π.Α. - Προσθήκη του άρθρου 30Γ στον   ν. 4427/2016
Άρθρο 65 – Αποζηµίωση µελών Διοικητικού Συµβουλίου - Προ-

σθήκη του άρθρου 30Δ στον ν. 4427/2016
Άρθρο 66 – Έναρξη λειτουργίας της Υ.Π.Α. - Προσθήκη του

άρθρου 30Ε στον ν. 4427/2016
Άρθρο 67 – Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας - Προσθήκη  του άρ-

θρου 39Α στον ν. 4427/2016 
Άρθρο 68 – Αρµοδιότητες Τµήµατος Προϋπολογισµού και Δα-

πανών - Προσθήκη περ. κβ’ και κγ’και τροποποίηση των περ. θ’
και κ’ στην παρ. Α’ του άρθρου 57 του  ν. 4427/2016

Άρθρο 69 – Αρµοδιότητες Τµήµατος Εσόδων - Τροποποίηση
των περ. δ’, ε’ και η’ της παρ. Β’ του άρθρου 57 του ν. 4427/2016 

Άρθρο 70 – Αρµοδιότητες Τµήµατος Προϋπολογισµού και Δα-
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πανών - Προσθήκη περ. κβ’ και τροποποιήσεις των περ. η’, θ’, ιζ’,
κ’ και κα’ στην παρ. Α’ του άρθρου 60 του ν. 4427/2016 

Άρθρο 71 – Πόροι της Υ.Π.Α. - Προσθήκη του άρθρου 64Α
στον ν. 4427/2016

Άρθρο 72 – Οικονοµική διαχείριση Υ.Π.Α. - Προσθήκη του άρ-
θρου 64Β στον ν. 4427/2016

ΜΕΡΟΣ Γ’- ΑΛΛΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ
ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 73 – Οργανωτικά ζητήµατα Υπουργείου Υποδοµών και
Μεταφορών - Τροποποίηση του π.δ. 123/2017 

Άρθρο 74 – Θητεία µελών Εθνικής Αρχής Συντονισµού Πτή-
σεων (Ε.Α.Σ.Π.) και καθήκοντα Προέδρου και µελών της Αρχής

Άρθρο 75 – Ρυθµίσεις για τις εγκαταστάσεις υδατοδροµίων
εντός χερσαίας ζώνης λιµένα (Χ.Ζ.Λ.) - Τροποποίηση του άρθρου
2 του ν. 4663/2020

Άρθρο 76 – Παράταση πιστοποιητικών πλοίων σε περίπτωση
ανωτέρας βίας

Άρθρο 77 – Παραρτήµατα
Άρθρο 78 – Έναρξη ισχύος
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α’
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β’

ΜΕΡΟΣ Α’ 
ΣΥΣΤΑΣΗ, ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ 

ΑΡΧΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ (Α.Π.Α.)

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΣΥΣΤΑΣΗ ΑΡΧΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ

Άρθρο 1
Αντικείµενο

Αντικείµενο του παρόντος νόµου είναι η σύσταση της Αρχής
Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.) και η ρύθµιση κάθε ζητήµατος
σχετικού µε την οργάνωση, τη λειτουργία και τις αρµοδιότητές
της, καθώς και συναφών ζητηµάτων σε σχέση µε την Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.). 

Άρθρο 2
Σκοπός 

Ο παρών νόµος επιδιώκει να διαµορφώσει το κατάλληλο πλαί-
σιο, προκειµένου ο επιβαλλόµενος διαχωρισµός της αρµοδιότη-
τας κανονιστικής ρύθµισης και εποπτείας από την παροχή των
σχετικών υπηρεσιών να υλοποιηθεί άµεσα υπό όρους αυξηµένης
αποτελεσµατικότητας, αποδοτικότητας και διαφάνειας.

Άρθρο 3
Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.)

1. Συστήνεται ως ανεξάρτητη διοικητική αρχή µε έδρα την Ατ-
τική η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.) και για τις διεθνείς
σχέσεις «Hellenic Civil Aviation Authority», που υποστηρίζεται από
το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών. Η Α.Π.Α. έχει νοµική
προσωπικότητα και παρίσταται αυτοτελώς σε κάθε είδους δίκες.

2. Η Α.Π.Α. απολαµβάνει λειτουργικής ανεξαρτησίας, διοικητι-
κής και οικονοµικής αυτοτέλειας και δεν υπόκειται σε έλεγχο ή
εποπτεία από κυβερνητικά όργανα. Η Α.Π.Α. υπόκειται σε κοινο-
βουλευτικό έλεγχο, κατ’ ανάλογη εφαρµογή του τελευταίου εδα-
φίου της παρ. 1 του άρθρου 2 του ν. 3051/2002 (Α’ 220), και
υποβάλλει ετησίως έκθεση πεπραγµένων σύµφωνα µε την περ.
γ’ της παρ. 1 του άρθρου 18 και την παρ. 2 του άρθρου 36 του
παρόντος στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών, ο οποίος µε
τη σειρά του την διαβιβάζει στον Πρόεδρο της Βουλής, σύµφωνα
µε το άρθρο 138Α του Κανονισµού της Βουλής. 

3. Η Α.Π.Α. είναι ανεξάρτητη, λειτουργικά και διοικητικά, από
τη διοίκηση και τις οργανικές µονάδες της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας (Υ.Π.Α.).

Άρθρο 4
Σκοπός της Α.Π.Α.

Σκοπός της Α.Π.Α. είναι η εκτέλεση των καθηκόντων πιστοποί-
ησης, εποπτείας και επιβολής στον τοµέα των αεροµεταφορών,
της αεροναυτιλίας και των αερολιµένων, η εφαρµογή της εθνικής
και ενωσιακής νοµοθεσίας, καθώς και των διεθνών συµβάσεων,
σχετικά µε την επιβολή τελών, τη λειτουργία του Ενιαίου Ευρω-
παϊκού Ουρανού (Κανονισµός (ΕΚ) 549/2004 του Ευρωπαϊκού
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 10ης Μαρτίου 2004, για
τη χάραξη του πλαισίου για τη δηµιουργία του Ενιαίου Ευρωπαϊ-
κού Ουρανού (L 96)), την ασφάλεια (ενδεικτικά Κανονισµός (ΕΕ)
2018/1139 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου
της 4ης Ιουλίου 2018, για τη θέσπιση κοινών κανόνων στον τοµέα
της πολιτικής αεροπορίας και την ίδρυση Οργανισµού της Ευ-
ρωπαϊκής Ένωσης για την Αεροπορική Ασφάλεια (L 212)), την
ασφάλεια από έκνοµες ενέργειες (ενδεικτικά Κανονισµός (ΕΚ)
300/2008 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της
11ης Μαρτίου 2008, για τη θέσπιση κοινών κανόνων στο πεδίο
της ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας και την κατάργηση του
Κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 2320/2002 (L 97)) και την προστασία του
περιβάλλοντος από δραστηριότητες της πολιτικής αεροπορίας.
Η Α.Π.Α. ασκεί καθήκοντα ρυθµιστικής αρχής της οικονοµικής
δραστηριότητας στον χώρο των αεροµεταφορών, της αεροναυ-
τιλίας και των αεροδροµίων, σύµφωνα µε το άρθρο 7.

Άρθρο 5 
Έσοδα της Α.Π.Α.

Τα πάσης φύσεως κόστη, έξοδα και δαπάνες της Α.Π.Α. καλύ-
πτονται, σύµφωνα και µε όσα προβλέπονται στην παρ. 3 του άρ-
θρου 36: 

α) από έσοδα που προέρχονται από τα τέλη διαδροµής και
τερµατικής περιοχής, 

β) από έσοδα που προέρχονται από κάθε είδους επιβαλλόµενο
τέλος, όπως ιδίως µέσω του Τέλους Εκσυγχρονισµού και Ανά-
πτυξης Αεροδροµίων που προβλέπεται στο άρθρο 40 του ν.
2065/1992 (Α’ 113), καταπτώσεις εγγυήσεων, παράβολα ή ειδικές
φορολογικές επιβαρύνσεις, την παροχή τεχνογνωσίας ή συµβου-
λευτικής δραστηριότητας ή τη διενέργεια εξετάσεων και πιστο-
ποιήσεων, 

γ) από κάθε άλλη πηγή που σχετίζεται µε την άσκηση των δρα-
στηριοτήτων της ή συµβάλλει στην εκτέλεση του έργου της,

δ) µέσω επιχορηγήσεων, επιδοτήσεων, οικονοµικών ενισχύ-
σεων, πιστώσεων και χρηµατοδοτήσεων του τακτικού Κρατικού
Προϋπολογισµού, στην περίπτωση που οι πόροι των περ. α’, β’
και γ’ δεν επαρκούν, λόγω έκτακτων και απρόβλεπτων συνθηκών,
για την κάλυψη του συνόλου των δαπανών της Α.Π.Α.,

ε) µέσω του Προϋπολογισµού Δηµοσίων Επενδύσεων, της Ευ-
ρωπαϊκής Ένωσης ή άλλων διεθνών οργανισµών.

Άρθρο 6
Όργανα διοίκησης

Όργανα διοίκησης της Α.Π.Α. είναι ο Διοικητής και το Εκτελε-
στικό Συµβούλιο. 

Άρθρο 7
Αρµοδιότητες της Α.Π.Α.

1. Η Α.Π.Α. έχει ως αρµοδιότητα την εισήγηση ως προς τη χά-
ραξη εθνικής στρατηγικής αεροµεταφορών, τη ρύθµιση και θέ-
σπιση των κανονισµών που εντάσσονται στις αρµοδιότητές της
και την άσκηση εποπτείας στη λειτουργία της πολιτικής αεροπο-
ρίας, την εφαρµογή του εθνικού και ενωσιακού δικαίου και των
διεθνών συµβάσεων, όπως της Σύµβασης περί Διεθνούς Πολιτι-
κής Αεροπορίας της 7ης Δεκεµβρίου 1944 («Σύµβασης του Σι-
κάγο»), που κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του  ν. 211/1947 (Α’
35) για την πολιτική αεροπορία.
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2. Η Α.Π.Α. ορίζεται ως:
α) «εθνική αρµόδια αρχή», για τους σκοπούς του άρθρου 62

του Κανονισµού (ΕΕ) 2018/1139 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου της 4ης Ιουλίου 2018 για τη θέσπιση κοινών
κανόνων στον τοµέα της πολιτικής αεροπορίας και την ίδρυση
Οργανισµού της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την Αεροπορική Ασφά-
λεια (L 212), 

β) «εθνική εποπτική αρχή», για τους σκοπούς του άρθρου 4
του Κανονισµού (ΕΚ) 549/2004 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου της 10ης Μαρτίου 2004, για τη χάραξη του
πλαισίου για τη δηµιουργία του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού,
του άρθρου 2 του Κανονισµού (ΕΚ) 550/2004 του Ευρωπαϊκού
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 10ης Μαρτίου 2004, σχε-
τικά µε την παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας (L 96), του άρθρου
4 του Εκτελεστικού Κανονισµού (ΕΕ) 2017/373 της Επιτροπής
της 1ης Μαρτίου 2017, σχετικά µε τον καθορισµό κοινών απαι-
τήσεων για τους παρόχους υπηρεσιών διαχείρισης της εναέριας
κυκλοφορίας/αεροναυτιλίας και άλλων λειτουργιών του δικτύου
διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας και της εποπτείας τους
(L 62) και του άρθρου 12 του Εκτελεστικού Κανονισµού (ΕΕ)
2019/317 της Επιτροπής της 11ης Φεβρουαρίου 2019, σχετικά
µε την καθιέρωση µηχανισµού επιδόσεων και συστήµατος χρέ-
ωσης τελών στον Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό (L 56), 

γ) «ανεξάρτητη εποπτική αρχή» για τους σκοπούς του άρθρου
11 της Οδηγίας 2009/12/ΕΚ, του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και
του Συµβουλίου για τα Αερολιµενικά Τέλη, όπως ενσωµατώθηκε
στην εθνική έννοµη τάξη µε το άρθρο 8 του π.δ. 52/2012 (Α’ 102),

δ) «εθνική εποπτική αρχή» για τους σκοπούς του άρθρου 3 του
Κανονισµού (ΕΕ) 139/2014 της Επιτροπής της 12ης Φεβρουα-
ρίου 2014, για τη θέσπιση απαιτήσεων και διοικητικών διαδικα-
σιών για τα αεροδρόµια (L 44),

ε) «εθνική αρµόδια αρχή ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες»,
για τους σκοπούς του άρθρου 9 του Κανονισµού (ΕΚ) 300/2008
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 11ης
Μαρτίου 2008, για τη θέσπιση κοινών κανόνων στο πεδίο της
ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας και του παραρτήµατος 17
της Σύµβασης του Σικάγο για την Πολιτική Αεροπορία (L 97),

στ) η εθνική αρµόδια αρχή για τους σκοπούς του άρθρου 17
του Εκτελεστικού Κανονισµού (ΕΕ) 2019/947 της Ευρωπαϊκής
Επιτροπής της 24ης Μαΐου 2019, για τους κανόνες και τις διαδι-
κασίες που διέπουν τη λειτουργία µη επανδρωµένων αεροσκα-
φών (L 152),

ζ) η εθνική αρµόδια αρχή για τους σκοπούς του άρθρου 16
του Κανονισµού (ΕΚ) 261/2004 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου της 11ης Φεβρουαρίου 2004, για τη θέσπιση
κοινών κανόνων αποζηµίωσης των επιβατών αεροπορικών µετα-
φορών και παροχής βοήθειας σε αυτούς σε περίπτωση άρνησης
επιβίβασης και µαταίωσης ή µεγάλης καθυστέρησης της πτήσης
και για την κατάργηση του Κανονισµού (ΕΟΚ) αριθ. 295/91 (L 46),

η) η εθνική αρµόδια αρχή για τους σκοπούς του άρθρου 14
του Κανονισµού (EK) 1107/2006 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου της 5ης Ιουλίου 2006, σχετικά µε τα δικαιώ-
µατα των ατόµων µε αναπηρία και των ατόµων µε µειωµένη κινη-
τικότητα όταν ταξιδεύουν αεροπορικώς (L 204),

θ) η αρµόδια αρχή για τους σκοπούς της παρ. 3 του άρθρου 6
και της παρ. 12 του άρθρου 16 του Κανονισµού (ΕΕ) 376/2014
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 3ης Απρι-
λίου 2014, για την αναφορά, ανάλυση και παρακολούθηση περι-
στατικών στην πολιτική αεροπορία (L 122),

ι) η αρµόδια αρχή για τους σκοπούς του άρθρου 5 του Κανο-
νισµού (ΕΕ) 2015/340 της Επιτροπής της 20ής Φεβρουαρίου
2015, για τον καθορισµό τεχνικών απαιτήσεων και διοικητικών
διαδικασιών όσον αφορά στις άδειες και τα πιστοποιητικά ελεγ-
κτών εναέριας κυκλοφορίας (L 63),

ια) η αρµόδια αρχή για τους σκοπούς των άρθρων 4, 12 και 13
του Κανονισµού (ΕΚ) 1008/2008 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου της 24ης Σεπτεµβρίου 2008, σχετικά µε κοι-
νούς κανόνες εκµετάλλευσης των αεροπορικών γραµµών στην
Κοινότητα (L 293), και

ιβ) η αρµόδια αρχή για τους σκοπούς του άρθρου 5 του Κανο-
νισµού (ΕΚ) 785/2004 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του

Συµβουλίου της 21ης Απριλίου 2004, για τις απαιτήσεις ασφάλι-
σης των αεροµεταφορέων και των επιχειρήσεων εκµετάλλευσης
αεροσκαφών (L 138).

3. Επίσης, η Α.Π.Α. είναι αρµόδια για:
α) τη διασφάλιση των δικαιωµάτων των επιβατών και των χρη-

στών των αερολιµένων σχετικά µε τη δίκαιη και αντιπροσωπευ-
τική επιβολή τελών, εντός των ορίων που θεσπίζονται από το
ενωσιακό και εθνικό δίκαιο, 

β) την εξέταση καταγγελιών, όπως ειδικότερα ορίζεται στο
άρθρο 30,

γ) την επίλυση διαφορών, όπως ειδικότερα ορίζεται στο άρθρο
31, 

δ) τη διενέργεια διαιτησίας, όπως ειδικότερα ορίζεται στο
άρθρο 32,

ε) την έκδοση, ανανέωση, κατάργηση, διατήρηση, αναστολή
και ανάκληση κάθε είδους άδειας, όπως η νηολόγηση, καθώς και
πιστοποίησης δραστηριοτήτων πολιτικής αεροπορίας, όπως η πι-
στοποίηση της πτητικής ικανότητας, της λειτουργίας, του σχε-
διασµού, της κατασκευής και της συντήρησης των αεροσκαφών
και γενικά του εξοπλισµού πολιτικής αεροπορίας,

στ) την αναγνώριση και αποδοχή των τίτλων, των αδειών και
των πιστοποιητικών που έχουν εκδοθεί από άλλες αρχές και είναι
απαραίτητα για την άσκηση του οποιουδήποτε επαγγέλµατος ή
δραστηριότητας στον χώρο της πολιτικής αεροπορίας,

ζ) τη λήψη αποφάσεων, µέτρων και την επιβολή κυρώσεων στο
πλαίσιο άσκησης των καθηκόντων πιστοποίησης, εποπτείας και
επιβολής σε θέµατα που άπτονται της ασφάλειας, της προστα-
σίας του περιβάλλοντος και της ασφάλειας από έκνοµες ενέρ-
γειες στον χώρο της πολιτικής αεροπορίας,

η) τη συνεργασία σε τεχνικό επίπεδο και τη συµµετοχή σε εθνι-
κούς και διεθνείς οργανισµούς σε θέµατα αρµοδιότητάς της,
καθώς και τη συνεργασία µε τις αρχές της Ευρωπαϊκής Ένωσης,
ιδίως τον Οργανισµό της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την Ασφάλεια
της Αεροπορίας (EASA), προκειµένου να διεξάγουν από κοινού
επιθεωρήσεις και ελέγχους στην Ελλάδα σε φορείς που επο-
πτεύονται από την Α.Π.Α. και σε φορείς σε τρίτες χώρες που εµ-
πίπτουν στις αρµοδιότητες των ευρωπαϊκών οργανισµών, καθώς
και τη συνεργασία µε τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφά-
λεια της Αεροναυτιλίας (EUROCONTROL),

θ) την εισαγωγή ρυθµίσεων αναφορικά µε όλους τους τοµείς
που εµπίπτουν στο πεδίο της αρµοδιότητάς της και την προσαρ-
µογή τους σε ευρωπαϊκούς ή διεθνείς κανονισµούς, 

ι) την εισήγηση ρυθµίσεων προς τα αρµόδια εθνικά όργανα
αναφορικά µε την προσήκουσα ενσωµάτωση του ενωσιακού δι-
καίου στην εθνική έννοµη τάξη στους τοµείς της αρµοδιότητάς
της, µε σκοπό την οµοιόµορφη, ταχεία και προς όφελος του δη-
µοσίου συµφέροντος εφαρµογή αυτού, καθώς και τη διατύπωση
γνώµης για σχέδια νόµων που ρυθµίζουν ζητήµατα που εµπί-
πτουν στο πεδίο των αρµοδιοτήτων της,

ια) την έκδοση οδηγιών και κανονισµών, συµπεριλαµβανοµέ-
νων των Οικείων Κανονισµών Επίγειας Εξυπηρέτησης των Αερο-
λιµένων, σύµφωνα µε το άρθρο 24 του ν. 3913/2011 (Α’ 18),
καθώς και την εποπτεία στον χώρο των τελών αερολιµένων, τη
διασφάλιση της ποιότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών, καθώς
και την εισαγωγή και εφαρµογή ενός κοινού συστήµατος επιβο-
λής τελών είτε στην περίπτωση των αερολιµένων που λειτουρ-
γούν σε ενιαίο δίκτυο για την εξυπηρέτηση ευρύτερης περιοχής
είτε στην περίπτωση των αερολιµένων που εξυπηρετούν την ίδια
πόλη. Επίσης, µε την επιφύλαξη των προβλεποµένων στις οικείες
Συµβάσεις Παραχώρησης, είναι αρµόδια για την έγκριση συστη-
µάτων χρέωσης ή/και του ύψους των τελών αερολιµένων, περι-
λαµβανοµένων των µεθόδων επιβολής τελών βάσει κινήτρων ή
ρύθµισης των ανώτατων τιµών, σύµφωνα µε τις ειδικότερες προ-
βλέψεις που περιλαµβάνονται στο ενωσιακό ή διεθνές κανονι-
στικό πλαίσιο,

ιβ) τη διεξαγωγή διµερών και πολυµερών διαπραγµατεύσεων
για τη σύναψη αεροπορικών συµφωνιών µε τρίτες χώρες, καθώς
και τη συµµετοχή στις διαπραγµατεύσεις που διεξάγει η Ευρω-
παϊκή Ένωση µε τρίτες χώρες για τη σύναψη συνολικών και ευ-
ρύτερων αεροπορικών συµφωνιών, κατόπιν διαβούλευσης µε
τους αρµόδιους φορείς,
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ιγ) την έκδοση κανονισµών και οδηγιών, καθώς και τον καθο-
ρισµό των διαδικασιών που αφορούν στην εκµετάλλευση και πτη-
τική λειτουργία αεροσκαφών, δηµόσια ή ιδιωτική,

ιδ) την εποπτεία της λειτουργίας της αεροπορικής αγοράς, την
τήρηση των κανόνων στην αγορά των αεροπορικών µεταφορών
και εν γένει υπηρεσιών και τη λήψη των αναγκαίων σχετικών µέ-
τρων, 

ιε) τη διεξαγωγή επιθεωρήσεων και ελέγχων για την εφαρµογή
των κανόνων του διεθνούς, ενωσιακού και εθνικού δικαίου που
αφορούν στην πολιτική αεροπορία, είτε κατόπιν αιτήσεως είτε
αυτεπαγγέλτως, για τη διαπίστωση παραβάσεων των ανωτέρω
κανόνων, όπως ειδικότερα ορίζεται στο άρθρο 26 του παρόντος
και τον Κανονισµό Επιθεωρήσεων, δυναµένη να επιβάλει διοικη-
τικές κυρώσεις ιδίως κατά το άρθρο 33,

ιστ) τον συντονισµό και τη συνεργασία µε άλλους φορείς και
αρχές, όπως µε τη Στρατιωτική Εποπτική Αρχή Αεροναυτιλίας
του Γενικού Επιτελείου Αεροπορίας (ΓΕΑ) που αφορά στις στρα-
τιωτικές υπηρεσίες αεροναυτιλίας στα αεροδρόµια αρµοδιότη-
τάς της,

ιη) την εφαρµογή του ν. 1815/1988 (Α’ 250) (Κώδικας Αεροπο-
ρικού Δικαίου) και των κατ’ εξουσιοδότηση εκδοθέντων και εφαρ-
µοστικών νοµοθετηµάτων σχετικά µε την επιβολή κυρώσεων και

ιθ) την έκδοση κανονιστικών πράξεων προσδιορισµού παρα-
βάσεων, που εµπίπτουν στο πεδίο των αρµοδιοτήτων της και
επαπειλούµενων κυρώσεων.

Άρθρο 8
Ανεξαρτησία Διοικητή 

και µελών Εκτελεστικού Συµβουλίου 

Ο Διοικητής και τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου δε-
σµεύονται από τον νόµο και τη συνείδησή τους, υποχρεούνται
δε να τηρούν τις αρχές της αντικειµενικότητας και της αµερολη-
ψίας. Απολαµβάνουν προσωπικής και λειτουργικής ανεξαρτη-
σίας κατά την άσκηση των αρµοδιοτήτων τους και δεν υπόκεινται
σε έλεγχο από κυβερνητικά όργανα, κρατικούς φορείς ή άλλες
ανεξάρτητες διοικητικές αρχές. 

Άρθρο 9
Θητεία Διοικητή και µελών Εκτελεστικού Συµβουλίου

1. Η θητεία του Διοικητή και των µελών του Εκτελεστικού Συµ-
βουλίου είναι πενταετής. 

2. Η θητεία των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου µπορεί
να ανανεωθεί µία µόνο φορά. 

3. Ο χρόνος της θητείας του Διοικητή Α.Π.Α. λογίζεται ως χρό-
νος πραγµατικής υπηρεσίας για κάθε έννοµη συνέπεια. 

Άρθρο 10
Προσόντα διορισµού Διοικητή

1. Ο Διοικητής της Α.Π.Α., ο οποίος είναι Έλληνας πολίτης,
πρέπει να διαθέτει τουλάχιστον: α) πτυχίο Ανώτατου Εκπαιδευ-
τικού Ιδρύµατος της ηµεδαπής ή της αλλοδαπής, β) άριστη
γνώση µιας ξένης γλώσσας κράτους-µέλους της Ευρωπαϊκής
Ένωσης και κατά προτίµηση της αγγλικής και γ) σηµαντική απο-
δεδειγµένη επαγγελµατική εµπειρία. 

2. Ιδιαίτερα προσόντα που λαµβάνονται υπόψη κατά την επι-
λογή του Διοικητή της Α.Π.Α. είναι: α) η πολυετής εργασιακή εµ-
πειρία στη διοίκηση, β) η προϋπηρεσία σε ανώτατου επιπέδου
διοίκηση σε υψηλού κύρους φορείς, γ) η εµπειρία στη διαχείριση
συµβάσεων, δ) η εµπειρία στη διαχείριση µεγάλων έργων υπο-
δοµών, ε) η υψηλή επιστηµονική κατάρτιση µε την κατοχή µετα-
πτυχιακών ή διδακτορικών τίτλων σπουδών της ηµεδαπής ή της
αλλοδαπής, στ) η γνώση και εµπειρία σε θέµατα ανταγωνισµού
και εφαρµογής της ενωσιακής νοµοθεσίας, ζ) η επαγγελµατική
εξειδίκευση σε τεχνικά, οικονοµικά και νοµικά ζητήµατα, η) η διε-
θνής εµπειρία και θ) τα εχέγγυα ανεξαρτησίας και αµεροληψίας.

Άρθρο 11
Επιλογή και διορισµός Διοικητή

1. Ο Διοικητής επιλέγεται µετά από ανοικτή πρόσκληση εκδή-
λωσης ενδιαφέροντος που αναρτάται στον ιστότοπο του Υπουρ-
γείου Υποδοµών και Μεταφορών τέσσερις (4) τουλάχιστον µήνες
πριν από τη λήξη της θητείας του υπηρετούντος Διοικητή. Στην
ανοικτή πρόσκληση εκδήλωσης ενδιαφέροντος γίνεται ρητή ανα-
φορά στα κριτήρια επιλογής και προσδιορίζονται τα καθήκοντα
και οι αρµοδιότητες του Διοικητή. 

2. Για την επιλογή του Διοικητή απαιτείται αιτιολογηµένη
γνώµη από πενταµελή Επιτροπή Αξιολόγησης, που υποβάλλεται
στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών. Η Επιτροπή αυτή συγ-
κροτείται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών,
µε αποκλειστικό έργο την αξιολόγηση των υποψηφίων. Τα µέλη
της ως άνω Επιτροπής Αξιολόγησης χαίρουν ακαδηµαϊκής και
επαγγελµατικής αναγνώρισης. Η Επιτροπή Αξιολόγησης απαρ-
τίζεται από τρία (3) µέλη, που επιλέγονται από τον Υπουργό Υπο-
δοµών και Μεταφορών και δύο (2) µέλη, που ορίζονται από τον
Οργανισµό της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την Ασφάλεια της Αε-
ροπορίας (EASA).

3. Κατόπιν της διαδικασίας της παρ. 1 και της διατύπωσης
γνώµης από την Επιτροπή Θεσµών και Διαφάνειας της Βουλής,
στην οποία απευθύνεται ο Υπουργός Υποδοµών και Μεταφορών,
ο Διοικητής της Α.Π.Α. επιλέγεται µε Πράξη Υπουργικού Συµβου-
λίου και διορίζεται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Με-
ταφορών, που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. 

Άρθρο 12
Αρµοδιότητες Διοικητή Α.Π.Α.

1. Ο Διοικητής προΐσταται των υπηρεσιών της Α.Π.Α. και επο-
πτεύει τη λειτουργία της, σύµφωνα µε την κείµενη εθνική και ενω-
σιακή νοµοθεσία. Ο Διοικητής της Α.Π.Α. εκπροσωπεί αυτή στο
εσωτερικό και διεθνώς, εγκρίνει διαδικασίες εσωτερικής λειτουρ-
γίας και συνεργασίας των Διευθύνσεων και των Γραφείων της,
παρακολουθεί την εκτέλεση των αποφάσεων, των πορισµάτων
και οποιωνδήποτε άλλων πράξεων της και την εκπροσωπεί ενώ-
πιον κάθε δικαστικής αρχής. 

2. Όλες οι αρµοδιότητες της Α.Π.Α., που προβλέπονται στον
παρόντα, όπως αυτές που περιγράφονται στα άρθρα 7, 30 και
31, ασκούνται από τον Διοικητή της, πλην αυτών που ρητώς ορί-
ζεται ότι ασκούνται από το Εκτελεστικό Συµβούλιο και αυτών που
µε απόφασή του µεταβιβάζονται σε επιµέρους οργανικές µονά-
δες ή σε υφιστάµενα όργανα της Αρχής, σύµφωνα µε όσα προ-
βλέπονται στο άρθρο 13.

3. Ο Διοικητής έχει ενδεικτικά τις ακόλουθες αρµοδιότητες: 
α) µεριµνά για την εύρυθµη λειτουργία της Α.Π.Α. και την εκ-

πλήρωση της αποστολής της,
β) εισηγείται στο Εκτελεστικό Συµβούλιο τον µακροπρόθεσµο

στρατηγικό σχεδιασµό της Α.Π.Α.,
γ) εισηγείται στο Εκτελεστικό Συµβούλιο το ετήσιο επιχειρη-

σιακό σχέδιο της Α.Π.Α., µε το οποίο καθορίζονται οι ποιοτικοί
και ποσοτικοί στόχοι, οι δείκτες µέτρησης των αποτελεσµάτων,
το χρονοδιάγραµµα υλοποίησης, τα κριτήρια αξιολόγησης των
οργανικών µονάδων της, των Προϊσταµένων αυτών και του προ-
σωπικού τους, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα, 

δ) διασφαλίζει ότι οι δραστηριότητες των επιµέρους οργανι-
κών µονάδων της Α.Π.Α. συµβαδίζουν µε το στρατηγικό και επι-
χειρησιακό σχέδιο της Α.Π.Α. και εποπτεύει όλες τις
δραστηριότητες της Α.Π.Α.,

ε) εισηγείται στον κατά περίπτωση αρµόδιο Υπουργό για την
υποβολή πρότασης για την έκδοση διαταγµάτων ή για την έκ-
δοση υπουργικών αποφάσεων συναφών µε τις αρµοδιότητες της
Α.Π.Α., µε την επιφύλαξη των προβλεπόµενων στην περ. ζ’ της
παρ. 1 του άρθρου 18 σχετικά µε την εισήγηση του Εκτελεστικού
Συµβουλίου στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών για τη
λήψη αποφάσεων οικονοµικής φύσης,

στ) υποβάλλει σχέδια απαντήσεων της Α.Π.Α., για ερωτήσεις,
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επερωτήσεις, επίκαιρες ερωτήσεις, αναφορές, καθώς και αιτή-
σεις κατάθεσης εγγράφων βουλευτών προς την κατά περίπτωση,
ανάλογα µε το αντικείµενο, αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών για την υποβοήθηση της άσκησης
των κοινοβουλευτικών αρµοδιοτήτων, 

ζ) λαµβάνει µέτρα για τη διασφάλιση της διαφάνειας και την
καταπολέµηση της διαφθοράς στις υπηρεσίες της Α.Π.Α., συµ-
περιλαµβανοµένης και της κίνησης της διαδικασίας πειθαρχικής
δίωξης ενώπιον των αρµόδιων Πειθαρχικών Συµβουλίων, 

η) παρακολουθεί την εκτέλεση των αποφάσεων και οποιωνδή-
ποτε άλλων πράξεων της Α.Π.Α., εκδίδει εντολές ελέγχου και επι-
θεώρησης και εγκρίνει τα πορίσµατα ελέγχου και επιθεώρησης
αντίστοιχα,

θ) αποφασίζει για τη συµµετοχή της Α.Π.Α. σε οµάδες εργα-
σίας ή επιτροπές ή σε οποιαδήποτε άλλα όργανα της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης και διεθνών οργανισµών και ορίζει τα πρόσωπα που
συµµετέχουν σ’ αυτές και εκπροσωπούν την Α.Π.Α.,

ι) εκπροσωπεί την Α.Π.Α. διεθνώς, καθώς και ενώπιον κάθε δι-
οικητικής εθνικής ή αλλοδαπής αρχής για κάθε ζήτηµα που
αφορά στους σκοπούς και τις αρµοδιότητές της,

ια) υποδεικνύει εκπροσώπους της Α.Π.Α. σε συλλογικά όργανα
της ηµεδαπής ή της αλλοδαπής, όπως σε συλλογικά όργανα
υπουργείων και φορέων,

ιβ) διατυπώνει απόψεις προς τις δικαστικές αρχές επί επίδικων
υποθέσεων,

ιγ) εκδίδει τις απαιτούµενες άδειες και πιστοποιητικά, σύµ-
φωνα µε την εθνική, ενωσιακή και διεθνή νοµοθεσία σε φυσικά ή
νοµικά πρόσωπα που δραστηριοποιούνται στον τοµέα της πολι-
τικής αεροπορίας στην Ελλάδα,

ιδ) προΐσταται ιεραρχικά του συνόλου του προσωπικού, όπως
ειδικότερα ορίζεται στον Οργανισµό και τον Κανονισµό Λειτουρ-
γίας της Α.Π.Α., 

ιε) επιλέγει και διορίζει τους προϊσταµένους των υπηρεσιών
της περ. α) της παρ. 1 του άρθρου 23, που υπάγονται απευθείας
σε αυτόν,

ιστ) µε την επιφύλαξη της περ. ιε) διορίζει τους προϊσταµένους
των οργανικών µονάδων κάθε επιπέδου στην Α.Π.Α. µετά από την
επιλογή τους από το Εκτελεστικό Συµβούλιο και αποφασίζει τη
µετακίνησή τους, όπως ειδικότερα ορίζεται στον Οργανισµό και
τον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α., 

ιζ) εισηγείται στο Εκτελεστικό Συµβούλιο για τα ειδικότερα
προσόντα, τις προϋποθέσεις και τα κριτήρια πρόσληψης προσω-
πικού στην Α.Π.Α. και για την υποβολή στους αρµόδιους φορείς
και στο Ανώτατο Συµβούλιο Επιλογής Προσωπικού (Α.Σ.Ε.Π.)
των αντίστοιχων αιτηµάτων για τις σχετικές προκηρύξεις, σύµ-
φωνα µε τις κείµενες διατάξεις, όπως το άρθρο 16 του ν.
2190/1994 (Α’ 28), 

ιη) εισηγείται στο Εκτελεστικό Συµβούλιο τον καθορισµό του
τρόπου, της διαδικασίας και των οργάνων ελέγχου της επίτευξης
των στόχων, τα κριτήρια, τον τρόπο, τη διαδικασία και τα όργανα
αξιολόγησης των υπαλλήλων της Α.Π.Α. και κάθε άλλο θέµα σχε-
τικό µε τη διαδικασία, βάσει της οποίας θα καθορισθεί ειδικό σύ-
στηµα προαγωγών και βαθµολογικής και υπηρεσιακής εξέλιξης
των υπαλλήλων της Α.Π.Α.,

ιθ) εισηγείται στους κατά περίπτωση αρµόδιους Υπουργούς
τον καθορισµό του µισθολογικού καθεστώτος του προσωπικού
της Α.Π.Α.,

κ) είναι πειθαρχικός προϊστάµενος του συνόλου του προσωπι-
κού της Α.Π.Α. και δύναται να επιβάλει ποινή επίπληξης ή προ-
στίµου έως τις αποδοχές ενός µηνός,

κα) προτείνει στο Εκτελεστικό Συµβούλιο τα µέλη του Υπηρε-
σιακού και του Πειθαρχικού Συµβουλίου του προσωπικού της
Α.Π.Α.,

κβ) συστήνει και συγκροτεί οµάδες εργασίας ή έργου, συµ-
βούλια και ειδικές επιτροπές αξιολόγησης, για τη συνδροµή στην
αποδοτικότερη διεξαγωγή του έργου της Α.Π.Α., σε θέµατα όπου
απαιτείται ειδική επιστηµονική κατάρτιση και τεχνογνωσία,

κγ) ορίζει τον Πρόεδρο, τα µέλη, τον εισηγητή και τον γραµ-
µατέα των διαρκών και ευκαιριακών συλλογικών οργάνων της
Α.Π.Α. και καθορίζει τα ειδικότερα θέµατα λειτουργίας τους, σύµ-
φωνα µε τις προβλέψεις του Οργανισµού και του Κανονισµού

Λειτουργίας της Α.Π.Α. και
κδ) εισηγείται στο Εκτελεστικό Συµβούλιο την έκδοση και τρο-

ποποίηση του Οργανισµού και των Εσωτερικών Κανονισµών της
Α.Π.Α. σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο άρθρο 27.

Άρθρο 13
Μεταβίβαση αρµοδιοτήτων 

και εξουσιοδότηση υπογραφής

1. Ο Διοικητής της Αρχής δύναται, µε απόφασή του, να µετα-
βιβάζει στους Προϊσταµένους όλων των οργανικών µονάδων της
Αρχής αρµοδιότητες, ή να εξουσιοδοτεί αυτούς να υπογράφουν
«µε εντολή Διοικητή» αποφάσεις, πράξεις ή άλλα έγγραφα, τη-
ρουµένων όσων προβλέπονται στο άρθρο 65 του ν. 4270/2014
(Α’ 143) ως προς τα ασυµβίβαστα του διατάκτη.

2. Επιτρέπεται η περαιτέρω εξουσιοδότηση υπογραφής από
τα όργανα στα οποία µεταβιβάσθηκαν οι αρµοδιότητες ή τα
οποία εξουσιοδοτήθηκαν να υπογράφουν από τον Διοικητή της
Αρχής, σε ιεραρχικά υφιστάµενα όργανα αυτών, αν αυτό προ-
βλέπεται από τις αποφάσεις που έχουν εκδοθεί κατ’ εξουσιοδό-
τηση της παρ. 1. Αν η ως άνω περαιτέρω εξουσιοδότηση
παρέχεται από όργανο στο οποίο: α) είχε µεταβιβασθεί η αρµο-
διότητα, το εξουσιοδοτούµενο όργανο υπογράφει µε εντολή του
οργάνου που του παρείχε την εξουσιοδότηση, ή β) αν είχε πα-
ρασχεθεί η εξουσιοδότηση υπογραφής, το εξουσιοδοτούµενο
όργανο υπογράφει «µε εντολή Διοικητή». Οι αποφάσεις που προ-
βλέπονται στην παρούσα, δύνανται να τροποποιούνται εν όλω ή
εν µέρει από το ίδιο όργανο, ανεξαρτήτως αλλαγής του προσώ-
που που τις εξέδωσε, εφόσον η εξουσιοδότηση δεν είναι ονοµα-
στική.

Άρθρο 14
Αποδοχές Διοικητή

1. Οι κάθε είδους αποδοχές του Διοικητή, τακτικές ή πρόσθε-
τες, καθορίζονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών
και Υποδοµών και Μεταφορών. 

2. Για τον υπολογισµό του ανώτατου ορίου των αποδοχών και
των εν γένει πρόσθετων αµοιβών του Διοικητή της Α.Π.Α., είτε
είναι ιδιώτης, είτε δηµόσιος υπάλληλος ή λειτουργός ή µισθωτός
µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου σε φορέα της Γενικής Κυ-
βέρνησης κατά το άρθρο 14 του ν. 4270/2014 (Α’ 143), εφαρµό-
ζεται η παρ. 1 του άρθρου 28 του ν. 4354/2015 (Α’ 176). 

Άρθρο 15
Εκτελεστικό Συµβούλιο Α.Π.Α.

1. Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου είναι πρόσωπα τα
οποία διακρίνονται για το κύρος, την επιστηµονική τους κατάρ-
τιση και την επαγγελµατική τους ικανότητα στον τοµέα της αε-
ροπορίας, και ειδικότερα σε τεχνικά, οικονοµικά ή νοµικά θέµατα
στον τοµέα των αεροµεταφορών, της αεροναυτιλίας ή των αε-
ροδροµίων, καθώς και σε θέµατα στρατηγικού και επιχειρησια-
κού σχεδιασµού και τα οποία διαθέτουν εχέγγυα ανεξαρτησίας
και αµεροληψίας.

2. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο είναι πενταµελές και αποτελείται
από τον Διοικητή, ως Πρόεδρο και τέσσερα (4) µέλη. Τα µέλη
του Εκτελεστικού Συµβουλίου επιλέγονται και διορίζονται µε
απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, η οποία εκ-
δίδεται ύστερα από γνώµη της Επιτροπής Θεσµών και Διαφά-
νειας της Βουλής και δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της
Κυβερνήσεως. 

Άρθρο 16
Συγκρότηση Εκτελεστικού Συµβουλίου 

1. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο συγκροτείται σε σώµα, µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών. Μετά από τη
συγκρότησή του, το Εκτελεστικό Συµβούλιο εκλέγει Αντιπρό-
εδρο. 

2. Καθήκοντα γραµµατέα του Συµβουλίου ασκεί ο Προϊστάµε-
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νος της Διεύθυνσης Οικονοµικής και Διοικητικής Υποστήριξης
και Νοµικών Υποθέσεων της Α.Π.Α..

Άρθρο 17
Συνεδριάσεις Εκτελεστικού Συµβουλίου - 

Λήψη αποφάσεων

1. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο συνεδριάζει εγκύρως, εφόσον
είναι παρόντα τέσσερα (4) τουλάχιστον µέλη του. Στις συνεδριά-
σεις του Εκτελεστικού Συµβουλίου δύνανται να παρίστανται
χωρίς δικαίωµα ψήφου οι Γενικοί Διευθυντές, καθώς και οι καθ’
ύλην αρµόδιοι Διευθυντές, προκειµένου να ενηµερώνουν τα µέλη
του Εκτελεστικού Συµβουλίου και να επικουρούν στη λήψη των
αποφάσεων. 

2. Οι αποφάσεις του Εκτελεστικού Συµβουλίου λαµβάνονται
µε την απόλυτη πλειοψηφία των παρόντων µελών και φανερή ψη-
φοφορία. Σε περίπτωση ισοψηφίας υπερισχύει η ψήφος του Δι-
οικητή. Οι αποφάσεις του Εκτελεστικού Συµβουλίου πρέπει να
είναι ειδικά αιτιολογηµένες. Οι αποφάσεις του Εκτελεστικού Συµ-
βουλίου αναρτώνται στην ιστοσελίδα της Α.Π.Α. και κοινοποιούν-
ται στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών, καθώς και στους
ενδιαφερόµενους φορείς.

3. Τα ειδικότερα θέµατα που σχετίζονται µε τις συνεδριάσεις
του Εκτελεστικού Συµβουλίου, καθώς και το πλαίσιο λειτουργίας
και λήψης αποφάσεων ρυθµίζονται στον Κανονισµό Λειτουργίας
της Α.Π.Α.. 

Άρθρο 18
Αρµοδιότητες Εκτελεστικού Συµβουλίου

1. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο ασκεί τις ακόλουθες αρµοδιότη-
τες και όσες άλλες ειδικώς προβλέπονται στον παρόντα νόµο,
όπως στο άρθρο 25:

α) εγκρίνει το επιχειρησιακό πλάνο δράσης και τον µακροπρό-
θεσµο στρατηγικό σχεδιασµό της Α.Π.Α., παρακολουθεί την
εφαρµογή του και ασκεί τη γενική εποπτεία και τον έλεγχο της
λειτουργίας της Α.Π.Α. στο πλαίσιο υλοποίησης του επιχειρησια-
κού πλάνου δράσης, 

β) εισηγείται στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών τις ανα-
γκαίες νοµοθετικές και κανονιστικές ρυθµίσεις σε ζητήµατα αρ-
µοδιότητας της Α.Π.Α.,

γ) εγκρίνει τον προϋπολογισµό και τον απολογισµό της Α.Π.Α.
και την ετήσια έκθεση πεπραγµένων, κατόπιν εισήγησης της αρ-
µόδιας οργανικής µονάδας της Α.Π.Α., την οποία υποβάλλει στον
Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών, ο οποίος µε τη σειρά του
τη διαβιβάζει στον Πρόεδρο της Βουλής,

δ) κατόπιν εισήγησης του Διοικητή, εγκρίνει και υποβάλλει
στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών το Εθνικό Σχέδιο Επι-
δόσεων για έγκριση, σύµφωνα µε τον Εκτελεστικό Κανονισµό
(ΕΕ) 2019/317 και τις διατάξεις περί διαβουλεύσεων µε τους εν-
διαφεροµένους, όπως προβλέπονται στα Παραρτήµατα ΙΙ και ΙΙΙ
του εν λόγω Κανονισµού και τη λοιπή συναφή ενωσιακή νοµοθε-
σία,

ε) επιλέγει, µετά από γνώµη του Υπηρεσιακού Συµβουλίου,
τους προϊσταµένους Γενικών Διευθύνσεων, Διευθύνσεων και λοι-
πών οργανικών µονάδων της Α.Π.Α., µε την επιφύλαξη της περ.
ιε) της παρ. 3 του άρθρου 12, 

στ) επιλέγει, µεταξύ των µελών του, και διορίζει τα µέλη της
Επιτροπής Ελέγχου της Α.Π.Α., στην οποία υποβάλλονται οι ανα-
λυτικές εκθέσεις σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στο άρθρο 25, 

ζ) κατόπιν εισηγήσεων του Διοικητή, εγκρίνει την εισήγηση
στην κατά περίπτωση αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Υπο-
δοµών και Μεταφορών για τη λήψη αποφάσεων ως προς τα τέλη
των αερολιµένων, όπου αυτό προβλέπεται στο ισχύον κανονι-
στικό πλαίσιο, όπως στο άρθρο 189 του Κώδικα Αεροπορικού Δι-
καίου, καθώς και οποιωνδήποτε άλλων τελών ή παραβόλων, ή
άλλο θέµα οικονοµικής φύσης, 

η) αποφασίζει για θέµατα επιβολής προστίµων στην περί-
πτωση διαπιστωµένων παραβάσεων,

θ) καθορίζει, κατόπιν εισήγησης του Διοικητή, το ειδικό σύ-
στηµα προαγωγών και βαθµολογικής και υπηρεσιακής εξέλιξης

των υπαλλήλων της Αρχής, 
ι) καθορίζει, κατόπιν εισήγησης του Διοικητή, τον τρόπο, τη

διαδικασία και τα όργανα ελέγχου της επίτευξης των στόχων, τα
κριτήρια αξιολόγησης των υπαλλήλων της Αρχής, τον τρόπο, τη
διαδικασία, τα όργανα αξιολόγησής τους και κάθε άλλο θέµα
σχετικό µε τη διαδικασία,

ια) καθορίζει, εκδίδει και τροποποιεί, κατόπιν εισήγησης του
Διοικητή, τον Οργανισµό και τους Εσωτερικούς Κανονισµούς της
Αρχής, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο άρθρο 27,

ιβ) είναι αρµόδιο για την επισκόπηση και αξιολόγηση των ελεγ-
κτικών πρακτικών και της απόδοσης των εσωτερικών και εξωτε-
ρικών ελεγκτών της Α.Π.Α. και

ιγ) συγκροτεί το Υπηρεσιακό και Πειθαρχικό Συµβούλιο του
προσωπικού της Αρχής, κατόπιν της σχετικής πρότασης του Δι-
οικητή,

ιδ) ελέγχει, αποφαίνεται για τη σκοπιµότητα δαπανών και εγ-
κρίνει τις δαπάνες για έργα παροχής υπηρεσιών ή για προµή-
θειες ειδών καθαρής αξίας άνω των διακοσίων χιλιάδων
(200.000) ευρώ.

2. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο παρέχει τη σύµφωνη γνώµη του
στον Διοικητή για: 

α) τη σκοπιµότητα και τη βιωσιµότητα της χρηµατοδότησης
δράσεων της Α.Π.Α. από προγράµµατα του Διεθνούς Οργανι-
σµού Πολιτικής Αεροπορίας (ICAO), της Ευρωπαϊκής Επιτροπής,
του EUROCONTROL, του Οργανισµού της Ευρωπαϊκής Ένωσης
για την Ασφάλεια της Αεροπορίας (EASA), και οποιαδήποτε άλλη
πηγή χρηµατοδότησης εκτός του Kρατικού Προϋπολογισµού και 

β) την υπογραφή συµφωνιών συνεργασίας µε διεθνείς οργα-
νισµούς.

Αν ζητείται η γνώµη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, τεκµαίρε-
ται ότι αυτή είναι θετική µετά από την παρέλευση άπρακτης απο-
κλειστικής προθεσµίας τριάντα (30) ηµερών από την υποβολή
του σχετικού ερωτήµατος προς αυτό.

3. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο δύναται, µε αιτιολογηµένη από-
φασή του, η οποία εκδίδεται µετά από γνώµη του Υπηρεσιακού
Συµβουλίου και προηγούµενη ακρόαση, να απαλλάσσει των κα-
θηκόντων του Προϊστάµενο της Γενικής Διεύθυνσης, των διευ-
θύνσεων, των τµηµάτων και λοιπών οργανικών µονάδων της
Α.Π.Α. πριν από τη λήξη της θητείας του, για λόγους που ανά-
γονται σε πληµµελή άσκηση των καθηκόντων του και ιδιαίτερα
για παράβαση των προβλεπόµενων κωλυµάτων, ασυµβιβάστων
και περιορισµών, για αναποτελεσµατικότητα, για µειωµένη ποι-
οτική και ποσοτική απόδοση, για αδικαιολόγητη επιείκεια ή µε-
ροληψία κατά τη σύνταξη των εκθέσεων αξιολόγησης, για
πληµµελή άσκηση ή αδυναµία άσκησης ελέγχου επί των υπαλ-
λήλων, για µη προσήκουσα συµπεριφορά προς τους πολίτες, ευ-
θυνοφοβία, απροθυµία για την εφαρµογή νέων µεθόδων
οργάνωσης, λειτουργίας και αποδοτικότητας, αδικαιολόγητη κα-
θυστέρηση στη διεκπεραίωση των υποθέσεων, καθώς και κακή
συνεργασία µε τον Διοικητή, το Εκτελεστικό Συµβούλιο και λοι-
πούς προϊσταµένους, σε τέτοιο βαθµό που να προκύπτει κλονι-
σµός της εµπιστοσύνης στο πρόσωπό του και στην
επαγγελµατική του επάρκεια.

Άρθρο 19
Αποδοχές µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου

Οι αποδοχές των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου καθο-
ρίζονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υπο-
δοµών και Μεταφορών.

Άρθρο 20
Παύση, παραίτηση και αναπλήρωση του Διοικητή 

και των λοιπών µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου 

1. Ο Διοικητής και κάθε µέλος του Εκτελεστικού Συµβουλίου
παύεται από το αξίωµά του µε αιτιολογηµένη απόφαση του
Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, που δηµοσιεύεται στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως για τους εξής λόγους: α) για αδυ-
ναµία εκτέλεσης των καθηκόντων του λόγω κωλύµατος, νόσου
ή αναπηρίας, σωµατικής ή πνευµατικής, που διαρκεί για περισ-
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σότερους από τρεις (3) συνεχόµενους µήνες ή, αν χωρίς την άδεια
του Εκτελεστικού Συµβουλίου δεν έχει εκπληρώσει τα καθήκοντά
του για τρεις (3) συνεχόµενους µήνες, για οποιονδήποτε άλλον
λόγο, β) για σπουδαίο λόγο, που αφορά στην εκτέλεση των καθη-
κόντων του. Σπουδαίο λόγο συνιστά, ιδίως, η αποκάλυψη εµπι-
στευτικών θεµάτων, για τα οποία έλαβε γνώση κατά την άσκηση
των καθηκόντων του και η κατάχρηση της θέσης του για ίδιο, προ-
σωπικό ή εµπορικό όφελος, γ) αν παραπεµφθεί αµετάκλητα στο
ακροατήριο για αδίκηµα που συνεπάγεται κώλυµα διορισµού σε
θέση δηµόσιου υπαλλήλου ή έκπτωση δηµόσιου υπαλλήλου, σύµ-
φωνα µε τα άρθρα 8 και 149 του Υπαλληλικού Κώδικα (ν.
3528/2007, Α’ 26), δ) εφόσον συντρέχουν οι προϋποθέσεις θέσης
του σε αυτοδίκαιη αργία, σύµφωνα µε την παρ. 1 του άρθρου 103
του Υπαλληλικού Κώδικα, ε) αν δεν προβεί στις απαιτούµενες γνω-
στοποιήσεις περί σύγκρουσης συµφερόντων, σύµφωνα µε όσα
ορίζονται στα άρθρα 28 και 29, στ) αν έχει αποκλεισθεί ή παυθεί
από αρµόδια αρχή από την άσκηση ενός επαγγέλµατος ή του έχει
απαγορευθεί η ανάληψη θέσης Προϊσταµένου ή στελέχους οποι-
ασδήποτε δηµόσιας υπηρεσίας λόγω σοβαρού πειθαρχικού πα-
ραπτώµατος, ζ) αν εκλεγεί µέλος της Βουλής των Ελλήνων, ή του
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου ή των οργάνων διοίκησης πολιτικού
κόµµατος, η) αν διορισθεί ως µέλος της Κυβέρνησης ή υφυπουρ-
γός και θ) αν ανακηρυχθεί υποψήφιος βουλευτής ή υποψήφιος
περιφερειάρχης ή υποψήφιος δήµαρχος.

2. Όταν συντρέχουν αναµφισβήτητα πραγµατικά περιστατικά
που συνιστούν λόγο παύσης του Διοικητή, το Εκτελεστικό Συµ-
βούλιο, µε πρόταση δύο (2) τουλάχιστον µελών του, εκκινεί τη δια-
δικασία, προτείνοντας, µε οµοφωνία των µελών του, εξαιρουµένου
του Διοικητή, αιτιολογηµένα την πρόωρη παύση του στον
Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών, ο οποίος εκδίδει σχετική
απόφαση, που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.
Ο Υπουργός δύναται οποτεδήποτε να ζητήσει τη γνώµη του Εκτε-
λεστικού Συµβουλίου, για το εάν συντρέχουν πραγµατικά περιστα-
τικά που συνιστούν λόγο πρόωρης παύσης του Διοικητή. 

3. Ο Διοικητής ή άλλο µέλος του Εκτελεστικού Συµβουλίου που
έχει παυθεί από το αξίωµά του, δύναται να προσβάλει µε προ-
σφυγή ενώπιον του Συµβουλίου της Επικρατείας την απόφαση
περί παύσεώς του. Η προθεσµία και η άσκηση της προσφυγής δεν
αναστέλλουν την προσβαλλόµενη απόφαση.

4. Μέλος του Εκτελεστικού Συµβουλίου, που προτίθεται να πα-
ραιτηθεί από το αξίωµά του, ενηµερώνει τον Διοικητή τρεις (3)
τουλάχιστον µήνες πριν από την υποβολή της παραίτησής του,
εκτός αν για σπουδαίο αντικειµενικά λόγο δεν µπορεί να τηρηθεί
η προθεσµία αυτή. Η παραίτηση γίνεται αποδεκτή µε απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, που δηµοσιεύεται στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. 

5. Ο Διοικητής, όταν προτίθεται να παραιτηθεί από το αξίωµά
του, ενηµερώνει σχετικά τον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών
και το Εκτελεστικό Συµβούλιο τρεις (3) τουλάχιστον µήνες πριν
από την υποβολή της παραίτησής του, εκτός αν για σπουδαίο αν-
τικειµενικά λόγο δεν µπορεί να τηρηθεί η προθεσµία αυτή. Η πα-
ραίτηση γίνεται αποδεκτή µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών
και Μεταφορών, που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνή-
σεως.

6. Η διαδικασία για τον διορισµό νέου Διοικητή ή µέλους του
Εκτελεστικού Συµβουλίου ξεκινάει τέσσερις (4) τουλάχιστον µήνες
πριν από την εκπνοή της θητείας τους, σύµφωνα µε τη διαδικασία
που προβλέπεται στα άρθρα 11 και 15. 

7. Σε περίπτωση κένωσης της θέσης του Διοικητή ή µέλους του
Εκτελεστικού Συµβουλίου, λόγω θανάτου, παραίτησης ή παύσης,
διορίζεται νέος Διοικητής ή µέλος, σύµφωνα µε τη διαδικασία που
προβλέπεται στα άρθρα 11 και 15 εντός τριών (3) µηνών από την
κένωση της θέσης, για πλήρη θητεία. Μέχρι τον διορισµό νέου Δι-
οικητή ή µέλους, η λειτουργία του Εκτελεστικού Συµβουλίου δεν
διακόπτεται. Για το διάστηµα µέχρι τον διορισµό νέου Διοικητή,
τα καθήκοντα αυτού ασκεί ο Γενικός Διευθυντής Αεροπορικών
Δραστηριοτήτων της Α.Π.Α., ή, εάν ελλείπει ή άλλως κωλύεται για
οποιονδήποτε λόγο, καθήκοντα Διοικητή ασκεί ο Γενικός Διευθυν-
τής Οικονοµικής Εποπτείας και Διοικητικής Υποστήριξης ή, άλλως,
ένας Διευθυντής εκ των προϊσταµένων επιπέδου Διεύθυνσης της
Αρχής µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, κα-

τόπιν σχετικής εισήγησης του Εκτελεστικού Συµβουλίου.
8. Σε περίπτωση καθυστέρησης επιλογής του Διοικητή µετά από

τη λήξη της θητείας του ή σε περίπτωση πρόωρης λήξης της θη-
τείας του ή σε περίπτωση προσωρινής αδυναµίας εκτέλεσης των
καθηκόντων του ή απουσίας του, για το χρονικό διάστηµα από τη
λήξη της θητείας του µέχρι τον διορισµό νέου Διοικητή ή για όσο
διάστηµα ο Διοικητής τελεί σε προσωρινή αδυναµία εκτέλεσης
των καθηκόντων του, αναπληρώνεται σύµφωνα µε όσα ορίζονται
στο τρίτο εδάφιο της παρ. 7.

Άρθρο 21
Κωλύµατα διορισµού Διοικητή, µελών Εκτελεστικού Συµβου-

λίου και λοιπού προσωπικού

1. Οι υποψήφιοι για την κάλυψη της θέσης του Διοικητή και οι
υποψήφιοι για τον διορισµό τους ως µελών του Εκτελεστικού Συµ-
βουλίου της Α.Π.Α. πρέπει να µην έχουν κώλυµα διορισµού, σύµ-
φωνα µε τα άρθρα 5, 8 και 9 του Υπαλληλικού Κώδικα, ούτε κατά
τον χρόνο λήξης της προθεσµίας υποβολής των αιτήσεων, ούτε
κατά τον χρόνο του διορισµού τους και επιπλέον να µην έχουν
αποκλεισθεί από αρµόδια αρχή από την άσκηση κάθε ελεύθερου
επαγγέλµατος ή του δικηγορικού λειτουργήµατος. 

2. Δεν δύνανται να υποβάλουν αίτηση εκδήλωσης ενδιαφέρον-
τος για την κάλυψη της θέσης του Διοικητή ή τον διορισµό τους
ως µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου της Α.Π.Α.: α) πρόσωπα
τα οποία έχουν καταδικασθεί για κακούργηµα και σε οποιαδήποτε
ποινή για κλοπή, υπεξαίρεση (κοινή και στην υπηρεσία), απάτη,
εκβίαση, πλαστογραφία, απιστία δικηγόρου, δωροδοκία, κατα-
πίεση, απιστία περί την υπηρεσία, παράβαση καθήκοντος, καθ’
υποτροπή συκοφαντική δυσφήµηση, καθώς και για οποιοδήποτε
έγκληµα κατά της γενετήσιας ελευθερίας ή έγκληµα οικονοµικής
εκµετάλλευσης της γενετήσιας ζωής, β) υπόδικοι που έχουν πα-
ραπεµφθεί µε τελεσίδικο βούλευµα για κακούργηµα ή για πληµ-
µέληµα των ανωτέρω περιπτώσεων, έστω και αν το αδίκηµα έχει
παραγραφεί, γ) πρόσωπα τα οποία, λόγω καταδίκης, έχουν στε-
ρηθεί τα πολιτικά τους δικαιώµατα και για όσο χρόνο διαρκεί η
στέρηση αυτή, δ) πρόσωπα τα οποία τελούν υπό στερητική δικα-
στική συµπαράσταση (πλήρη ή µερική), υπό επικουρική δικαστική
συµπαράσταση (πλήρη ή µερική) και υπό τις δύο αυτές καταστά-
σεις, ε) πρόσωπα στα οποία έχει επιβληθεί τελεσιδίκως οποιαδή-
ποτε πειθαρχική ποινή ανώτερη του προστίµου αποδοχών
τεσσάρων (4) µηνών για οποιοδήποτε πειθαρχικό παράπτωµα
µέχρι τη διαγραφή της ποινής κατά το άρθρο 145 του Υπαλληλι-
κού Κώδικα. 

3. Αποκλείονται του διορισµού στη θέση του Διοικητή ή ως µέλη
του Εκτελεστικού Συµβουλίου της Α.Π.Α.:

α) πρόσωπα τα οποία υπηρετούν, κατά τον χρόνο ανάρτησης
στον ιστότοπο του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών της
σχετικής πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος, ως υπάλληλοι,
µόνιµοι ή Ι.Δ.Α.Χ., της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ή κατέ-
χουν οποιαδήποτε άλλη θέση ή έχουν οποιαδήποτε άλλη ιδιότητα
στο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών και στους εποπτευόµε-
νους από αυτό φορείς γενικά, καθώς και στην Επιτροπή Διερεύ-
νησης Ατυχηµάτων και Ασφάλειας Πτήσεων, όπως αυτή
προβλέπεται στον Κανονισµό (ΕΕ) 996/2010 του Ευρωπαϊκού Κοι-
νοβουλίου και του Συµβουλίου της 20ής Οκτωβρίου 2010, σχετικά
µε τη διερεύνηση και την πρόληψη ατυχηµάτων και συµβάντων
στην πολιτική αεροπορία και την κατάργηση της Οδηγίας
94/56/ΕΚ (L 295) ή σε οποιαδήποτε αρχή που συµµετέχει στην
ανάθεση υποχρέωσης δηµόσιας υπηρεσίας και 

β) πρόσωπα που για χρονικό διάστηµα έως δύο (2) έτη πριν από
τη συµµετοχή τους στη διαδικασία επιλογής έχουν υπηρετήσει σε
θέση ευθύνης στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.) ή σε
οποιαδήποτε επιχείρηση του κλάδου των αεροµεταφορών ή συµ-
µετείχαν στο κεφάλαιό της ή είχαν άµεσο ή έµµεσο προσπορισµό
οποιουδήποτε οφέλους από επιχειρήσεις του κλάδου των αερο-
µεταφορών ή από τρίτους, που επηρεάζονται άµεσα από τη δρα-
στηριότητα αυτών.

4. Δεν συνιστά κώλυµα διορισµού στη θέση του Διοικητή ή ως
µέλους του Εκτελεστικού Συµβουλίου της Α.Π.Α. η άσκηση καθη-
κόντων διδακτικού ερευνητικού προσωπικού ανώτατων εκπαιδευ-
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τικών ιδρυµάτων (ΔΕΠ ΑΕΙ).
5. Αποκλείονται του διορισµού στη θέση του Γενικού Διευθυντή,

του Προϊσταµένου Διεύθυνσης και του Προϊσταµένου Τµήµατος
πρόσωπα που διατηρούν, κατά τον χρόνο ανάρτησης στον διαδι-
κτυακό τόπο του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών της σχε-
τικής πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος, ή διατηρούσαν, για
χρονικό διάστηµα έως τρία (3) έτη πριν από την ανάρτηση στον
προαναφερόµενο διαδικτυακό τόπο της σχετικής πρόσκλησης εκ-
δήλωσης ενδιαφέροντος ή προκήρυξης, οποιαδήποτε εργασιακή
σχέση µε οποιαδήποτε ιδιωτική επιχείρηση του κλάδου των αερο-
µεταφορών ή συµµετοχή στο κεφάλαιό της ή άµεσο ή έµµεσο
προσπορισµό οποιουδήποτε οικονοµικού ή µη οφέλους από επι-
χειρήσεις του κλάδου των αεροµεταφορών ή από τρίτους, που
επηρεάζονται άµεσα από τη δραστηριότητα αυτών.

Άρθρο 22
Ασυµβίβαστα Διοικητή, µελών Εκτελεστικού 

Συµβουλίου και λοιπού προσωπικού

1. Για όσο χρόνο διαρκεί η θητεία τους, ο Διοικητής και τα µέλη
του Εκτελεστικού Συµβουλίου δεν επιτρέπεται να κατέχουν οποι-
αδήποτε άλλη θέση ή να έχουν οποιαδήποτε άλλη ιδιότητα στο
Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών και στους εποπτευόµενους
από αυτό φορείς γενικά, καθώς και στην Επιτροπή Διερεύνησης
Αεροπορικών Ατυχηµάτων ή σε οποιαδήποτε αρχή που συµµετέ-
χει στην ανάθεση υποχρέωσης δηµόσιας υπηρεσίας, ούτε να κα-
τέχουν θέση σε οποιαδήποτε αεροπορική επιχείρηση ή να
συµµετέχουν στο κεφάλαιό της ή να έχουν άµεσο ή έµµεσο προ-
σπορισµό οποιουδήποτε οφέλους από υπηρεσίες αεροπορικών
επιχειρήσεων ή από τρίτους, που επηρεάζονται άµεσα από τη
δραστηριότητά τους. Αν τα πρόσωπα του προηγούµενου εδαφίου
αποκτήσουν από κληρονοµική διαδοχή κατά τη διάρκεια της θη-
τείας τους εταιρικά µερίδια ή µετοχές σε οποιαδήποτε αεροπο-
ρική επιχείρηση ή άλλη επιχείρηση ή νοµικό πρόσωπο του
προηγούµενου εδαφίου, εκπίπτουν αυτοδικαίως από την θέση
τους.

2. Με την επιφύλαξη της παρ. 3, κατά τη διάρκεια της θητείας
του Διοικητή και των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου ανα-
στέλλεται η εκ µέρους των προσώπων αυτών άσκηση έµµισθου ή
άµισθου δηµόσιου λειτουργήµατος, η άσκηση καθηκόντων σε
οποιαδήποτε θέση των φορέων της Γενικής Κυβέρνησης, σύµ-
φωνα µε το άρθρο 14 του ν. 4270/2014 (Α’ 143), καθώς και οποι-
αδήποτε άλλη επαγγελµατική δραστηριότητα. 

3. Εφόσον ο Διοικητής της Α.Π.Α. είναι µέλος ΔΕΠ ΑΕΙ, εφαρ-
µόζεται το άρθρο 24 του ν. 4009/2011 (Α’ 195). Τα µέλη του Εκτε-
λεστικού Συµβουλίου της Α.Π.Α., τα οποία είναι µέλη ΔΕΠ ΑΕΙ, δεν
τελούν σε αναστολή άσκησης καθηκόντων.

4.α. Για χρονικό διάστηµα πέντε (5) ετών από τον διορισµό τους,
οι υπάλληλοι κάθε κατηγορίας, οι οποίοι υπηρετούν σε οργανική
ή προσωποπαγή ή Ι.Δ.Α.Χ. ή άλλη θέση στην Α.Π.Α., συµπεριλαµ-
βανοµένων των επιθεωρητών, δεν επιτρέπεται να ασκούν καθή-
κοντα εποπτείας, πιστοποίησης ή επιθεώρησης σε
εποπτευόµενους από την Α.Π.Α. ιδιωτικούς φορείς, µε τους οποί-
ους διατηρούσαν οποιαδήποτε εργασιακή σχέση ή στο κεφάλαιο
των οποίων συµµετείχαν ή από τους οποίους αντλούσαν, άµεσα ή
έµµεσα, οποιοδήποτε όφελος εντός χρονικού διαστήµατος έως
τρία (3) έτη πριν από τον διορισµό τους.

β. Τα πρόσωπα της περ. α’ δεν επιτρέπεται να ασκούν καθή-
κοντα εποπτείας, πιστοποίησης ή επιθεώρησης σε εποπτευόµε-
νους από την Α.Π.Α. ιδιωτικούς φορείς, εφόσον αποκτήσουν
συµµετοχή στο κεφάλαιο αυτών ή εφόσον αντλούν, άµεσα ή έµ-
µεσα, οποιοδήποτε όφελος εξ αυτών κατά τη διάρκεια της υπη-
ρεσίας τους στην Α.Π.Α.. Τα πρόσωπα αυτά υποχρεούνται σε
υποβολή ειδικής δήλωσης περί σύγκρουσης συµφερόντων, όπως
ειδικότερα θα οριστεί στον Εσωτερικό Κανονισµό Λειτουργίας,
υπό την επιφύλαξη όσων ορίζει το άρθρο 29.

γ. Η παράβαση των περ. α’ ή β’ συνιστά σοβαρό πειθαρχικό πα-
ράπτωµα κατά την έννοια του Υπαλληλικού Κώδικα.

5. α. Για χρονικό διάστηµα τριών (3) ετών από τη λήξη της θη-
τείας τους, ο Διοικητής και τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου
δεν επιτρέπεται να αποκτήσουν την οποιαδήποτε εργασιακή

σχέση σε οποιαδήποτε επιχείρηση του κλάδου των αεροµεταφο-
ρών ή να συµµετέχουν στο κεφάλαιό της ή να έχουν άµεσο ή έµ-
µεσο προσπορισµό οποιουδήποτε οφέλους, από επιχειρήσεις του
κλάδου των αεροµεταφορών ή από τρίτους, που επηρεάζονται
άµεσα από τη δραστηριότητα αυτών.

β. Για χρονικό διάστηµα τριών (3) ετών από τη λήξη της θητείας
τους, οι Γενικοί Διευθυντές, οι Προϊστάµενοι Διευθύνσεων και Τµη-
µάτων και οι Επιθεωρητές δεν επιτρέπεται να αποκτήσουν την
οποιαδήποτε εργασιακή σχέση σε οποιαδήποτε επιχείρηση του
κλάδου των αεροµεταφορών.

6. Τα ασυµβίβαστα και οι λοιποί περιορισµοί που προβλέπονται
στις διατάξεις του παρόντος εφαρµόζονται αναλογικά και ως προς
τις δραστηριότητες των συζύγων αναφερόµενων προσώπων, ή
όσων έχουν συνάψει σύµφωνο συµβίωσης, σύµφωνα µε το άρθρο
1 του                     ν. 4356/2015 (Α’ 181), καθώς και των συγγενών
τους εξ αίµατος και εξ αγχιστείας µέχρι του δεύτερου βαθµού. 

7. Ο Διοικητής, τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, οι Γενικοί
Διευθυντές, οι Προϊστάµενοι Διευθύνσεων και Τµηµάτων και οι
Επιθεωρητές εκπίπτουν αυτοδικαίως από τη θέση τους αν: α) εκ-
δοθεί σε βάρος τους αµετάκλητη δικαστική απόφαση για αδίκηµα
που συνεπάγεται κώλυµα διορισµού σε θέση δηµόσιου υπαλλήλου
ή έκπτωση δηµόσιου υπαλλήλου, σύµφωνα µε τις διατάξεις του
Υπαλληλικού Κώδικα, β) δεν προβούν στις γνωστοποιήσεις των
παρ. 1 και 2 του άρθρου 29. 

8. Η άσκηση καθηκόντων Διοικητή, µέλους του Εκτελεστικού
Συµβουλίου, Γενικού Διευθυντή, Προϊσταµένου Διευθύνσεων και
Τµηµάτων και Επιθεωρητή αναστέλλεται, αν εκδοθεί αµετάκλητο
παραπεµπτικό βούλευµα για αδίκηµα που συνεπάγεται κώλυµα
διορισµού σε θέση δηµόσιου υπαλλήλου ή έκπτωση δηµόσιου
υπαλλήλου, σύµφωνα µε τον Υπαλληλικό Κώδικα και µέχρι να εκ-
δοθεί αθωωτική απόφαση. Σε περίπτωση αναστολής κατά τα ανω-
τέρω, επέρχεται αναπλήρωση για όσο χρόνο διαρκεί η αναστολή,
σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόντος ή τις ειδικότερες προβλέ-
ψεις του Οργανισµού ή των Εσωτερικών Κανονισµών της Α.Π.Α.
περί αναπλήρωσης, κατά περίπτωση.

Άρθρο 23
Δοµή Α.Π.Α.

1. Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας έχει την ακόλουθη δοµή: 
α) Διοικητής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας στον οποίο υπά-

γονται απευθείας:
αα. Η Γραµµατεία και σύµβουλοι Διοικητή, 
αβ. το Γραφείο Επικοινωνίας, Δηµόσιων Σχέσεων, Διαχείρισης

Κρίσεων και Πολιτικο-στρατιωτικής Συνεργασίας, 
αγ. το Γραφείο Αεροϊατρικής και Ιατρικών Υποθέσεων,
αδ. το Τµήµα Διαχείρισης Ασφαλείας και Συµβάντων, 
αε. το Τµήµα Ποιότητας (QMS) και Συµµόρφωσης (CMS),
β) Εκτελεστικό Συµβούλιο της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας,

στο οποίο υπάγεται το Γραφείο Εσωτερικού Ελέγχου.
γ) Γενική Διεύθυνση Αεροπορικών Δραστηριοτήτων, η οποία

αποτελείται από τις εξής Διευθύνσεις: 
γα. Διεύθυνση Εποπτείας Αεροναυτιλίας και Αεροδροµίων, 
γβ. Διεύθυνση Πτητικών Προτύπων,
γγ. Διεύθυνση Ασφάλειας από Έκνοµες Ενέργειες και Προστα-

σίας Περιβάλλοντος, 
δ) Γενική Διεύθυνση Οικονοµικής Εποπτείας και Διοικητικής

Υποστήριξης, η οποία αποτελείται από τις εξής Διευθύνσεις:
δα. Διεύθυνση Οικονοµικής Εποπτείας,
δβ. Διεύθυνση Οικονοµικής και Διοικητικής Υποστήριξης και Νο-

µικών Υποθέσεων.
2. Οι αρµοδιότητες των Γενικών Διευθύνσεων, των Διευθύν-

σεων, των Τµηµάτων και των Γραφείων, περιγράφονται στο Πα-
ράρτηµα Α’, που αποτελεί αναπόσπαστο µέρος του παρόντος και
εξειδικεύονται περαιτέρω στον Οργανισµό και τον Κανονισµό
Λειτουργίας της Α.Π.Α., σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στο
άρθρο 27.

3. Στην Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας λειτουργεί αυτοτελές Γρα-
φείο Νοµικού Συµβούλου του Νοµικού Συµβουλίου του Κράτους
(Ν.Σ.Κ.).
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Άρθρο 24
Υποχρεώσεις προσωπικού 

Τµήµατος Νοµικών Υποθέσεων

1. Ο Προϊστάµενος του Τµήµατος Νοµικών Υποθέσεων, καθώς
και οι νοµικοί που το στελεχώνουν δεν επιτρέπεται:

α) να αναλαµβάνουν, κατά τη διάρκεια της απασχόλησής τους
στο Τµήµα Νοµικών Υποθέσεων, υποθέσεις που εµπίπτουν στο
πεδίο εφαρµογής των διατάξεων του παρόντος, πέραν των όσων
χειρίζονται στο πλαίσιο άσκησης των καθηκόντων τους στην
Α.Π.Α., 

β) µετά από την αποχώρησή τους µε οποιονδήποτε τρόπο, να
παρέχουν υπηρεσία, µε έµµισθη εντολή ή µε οποιαδήποτε έν-
νοµη σχέση, σε εταιρεία ή επιχείρηση επί των υποθέσεων εκεί-
νων, τις οποίες χειρίσθηκαν κατά τη διάρκεια της απασχόλησής
τους στο Τµήµα Νοµικών Υποθέσεων, 

γ) για δύο (2) έτη µετά από την αποχώρησή τους µε οποιον-
δήποτε τρόπο να αναλαµβάνουν γενικώς την υπεράσπιση υπο-
θέσεων ενώπιον της Α.Π.Α., καθώς και την προσφυγή ενώπιον
των δικαστηρίων κατά αποφάσεων της Α.Π.Α.. 

2. Σε όσους παραβαίνουν τις υποχρεώσεις της παρ. 1, επιβάλ-
λεται, µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Δικαιοσύνης, πρόστιµο, που µπορεί να φθάνει µέχρι το
δεκαπλάσιο της τελευταίας ετήσιας αµοιβής που έλαβε ο νοµι-
κός του Τµήµατος Νοµικών Υποθέσεων κατά τη διάρκεια της
απασχόλησής του. 

3. Η Α.Π.Α., µε απόφαση του Διοικητή, η οποία εκδίδεται µε ει-
σήγηση του Προϊσταµένου του Τµήµατος Νοµικών Υποθέσεων,
δικαιούται κατ’ εξαίρεση να προσφύγει στις υπηρεσίες εξωτερι-
κού δικηγόρου, εφόσον κριθεί αναγκαίο από την ιδιαίτερη σπου-
δαιότητα ή το εξειδικευµένο αντικείµενο της υπόθεσης,
τηρουµένων όσων προβλέπονται στον ν. 4194/2013 (Α’ 208). 

Άρθρο 25
Εσωτερικός έλεγχος

1. Το Γραφείο Εσωτερικού Ελέγχου έχει ως βασικές αρµοδιό-
τητες τη διενέργεια κάθε είδους εσωτερικού ελέγχου όλων των
υπηρεσιών της Α.Π.Α., τη διερεύνηση καταγγελιών πολιτών σε
βάρος υπαλλήλων της Α.Π.Α., καθώς και την εφαρµογή των Διε-
θνών Προτύπων για την Επαγγελµατική Εφαρµογή του Εσωτε-
ρικού Ελέγχου («Πρότυπα»), µαζί µε τον Κώδικα Ηθικής του
Ινστιτούτου Εσωτερικών Ελεγκτών και τη συµµόρφωση µε αυτά.
Οι ανωτέρω αρµοδιότητες µπορούν, µε απόφαση του Εκτελεστι-
κού Συµβουλίου, να ανατίθενται σε εξωτερικό ελεγκτή, όποτε
αυτό κρίνεται απαραίτητο µε βάση τις ανάγκες της Α.Π.Α.. 

2. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο υποβάλλει ερωτήµατα στον Δι-
οικητή και τον επικεφαλής εσωτερικού ελέγχου, για να διαπιστω-
θεί εάν υπάρχουν περιορισµοί στο πλαίσιο εργασιών του ελέγχου
ή στη δυνατότητα διάθεσης πόρων, διατυπώνει αιτιολογηµένη
γνώµη προς τον Διοικητή επί των θεµάτων εσωτερικού ελέγχου
και έχει την αρµοδιότητα για την έγκριση: 

α. του κανονισµού εσωτερικού ελέγχου,
β. του ετήσιου προγράµµατος ελέγχων µε βάση την εκτίµηση

κινδύνων, 
γ. του οικονοµικού προϋπολογισµού και του προγραµµατισµού

διάθεσης πόρων της λειτουργίας του εσωτερικού ελέγχου και 
δ. των αποφάσεων σχετικά µε τον διορισµό και την αποµά-

κρυνση του επικεφαλής εσωτερικού ελέγχου.
3. Το Γραφείο Εσωτερικού Ελέγχου υποβάλλει ανά έξι (6)

µήνες στην Επιτροπή Ελέγχου του Εκτελεστικού Συµβουλίου
αναλυτική έκθεση για την απόδοση της λειτουργίας του εσωτε-
ρικού ελέγχου, την υλοποίηση του προγράµµατος και λοιπά σχε-
τικά ζητήµατα. 

Άρθρο 26
Επιθεωρητές και ελεγκτική διαδικασία

1. Οι επιθεωρητές ελέγχουν τη συµµόρφωση των εποπτευό-
µενων φορέων µε τους κανόνες του διεθνούς, ενωσιακού και
εθνικού δικαίου που αφορούν στην πολιτική αεροπορία. Οι αρ-

µοδιότητές τους εκτείνονται στον έλεγχο της ασφάλειας, προ-
στασίας του περιβάλλοντος και ασφάλειας από έκνοµες ενέρ-
γειες των αεροµεταφορών, καθώς και στην οικονοµική εποπτεία
των εποπτευόµενων φορέων, σύµφωνα µε όσα προβλέπονται
στις σχετικές διατάξεις του εθνικού και ενωσιακού δικαίου, όπως
ενδεικτικά των Κανονισµών 2018/1139, 300/2008, 2019/317,
549/2004, 550/2004, 1008/2008 και 1107/2006 και του π.δ.
52/2012 (Α’ 102), µε το οποίο ενσωµατώθηκε στην εθνική έννοµη
τάξη η Οδηγία 2009/12/ΕΚ. 

2. Η ελεγκτική διαδικασία έχει ως στόχο τη βελτίωση της
ασφάλειας, της προστασίας του περιβάλλοντος και της ασφά-
λειας από έκνοµες ενέργειες στην πολιτική αεροπορία µέσω τα-
κτικών ή έκτακτων επιθεωρήσεων ή/και ελέγχων για την
πιστοποίηση και τη συνεχή εποπτεία συµµόρφωσης των επο-
πτευόµενων φορέων, σύµφωνα µε τα πρότυπα των εθνικών, ενω-
σιακών και διεθνών κανονισµών. 

3. Οι επιθεωρητές πληρούν τα κριτήρια που θέτει η ενωσιακή
και εθνική νοµοθεσία, όπως ορίζεται στην παρ. 11. Με απόφαση
του Διοικητή καθορίζεται ο ακριβής αριθµός των επιθεωρητών
µεταξύ των υπαλλήλων της Α.Π.Α. ανάλογα µε τις επιχειρησιακές
ανάγκες της Α.Π.Α.. Κατά παρέκκλιση κάθε γενικής η ειδικής διά-
ταξης, καθήκοντα Επιθεωρητή δύνανται να ασκούν, πέρα από το
προσωπικό κλάδων ΠΕ ή/και ΤΕ, και υπάλληλοι ΔΕ, εφόσον κα-
τέχουν ειδικές πιστοποιήσεις µηχανικών αεροσκαφών και χειρι-
στών αεροσκαφών ή άδειες ελεγκτή εναέριας κυκλοφορίας και
διαθέτουν υποχρεωτικώς αντίστοιχη προϋπηρεσία ή εµπειρία
των δέκα (10) τουλάχιστον τελευταίων ετών στο σχετικό αντικεί-
µενο.

4. Οι επιθεωρητές διενεργούν τακτικές, περιοδικές και έκτα-
κτες επιθεωρήσεις στις εγκαταστάσεις εποπτευόµενων φορέων
που δραστηριοποιούνται στον τοµέα των αεροµεταφορών, της
αεροναυτιλίας και των αερολιµένων που εµπίπτουν στις αρµο-
διότητες της Α.Π.Α.. Με απόφαση του Διοικητή, η οποία εκδίδεται
ύστερα από εισήγηση του αρµόδιου κατά περίπτωση Γενικού Δι-
ευθυντή, συστήνεται κλιµάκιο και δηµοσιεύεται εντολή για την
τακτική ή περιοδική επιθεώρηση. Εξαιρετικά σε περιπτώσεις διε-
νέργειας έκτακτων ελέγχων και επιθεωρήσεων χωρίς προηγού-
µενη ειδοποίηση, σύµφωνα µε την παρ. 7, η εντολή, καθώς και
κάθε σχετική απόφαση ή πράξη, δεν δηµοσιεύονται, παρά µόνο
κοινοποιούνται στον ελεγχόµενο φορέα κατά την είσοδο των επι-
θεωρητών στις εγκαταστάσεις του. Τα κλιµάκια επιθεωρήσεων
αποτελούνται από επιθεωρητές µίας ή διαφόρων Διευθύνσεων
της οικείας Γενικής Διεύθυνσης ή της Διεύθυνσης Οικονοµικής
Εποπτείας, κατ’ εφαρµογή του ετήσιου προγράµµατος επιθεω-
ρήσεων, ανάλογα µε τη φύση της διενεργούµενης επιθεώρησης
και τις λοιπές επιχειρησιακές ανάγκες. 

5. Οι επιθεωρητές: 
α) Μπορούν, στο πλαίσιο της άσκησης των καθηκόντων τους

και για την εκπλήρωση του έργου τους, να επισκέπτονται, χωρίς
ή µε προειδοποίηση, τους ελεγχόµενους φορείς, αρχές και υπη-
ρεσίες ή οποιονδήποτε εµπλεκόµενο, φορέα και υπηρεσία που
εµπίπτει στις αρµοδιότητες της Α.Π.Α., να µελετούν επί τόπου
την εξεταζόµενη υπόθεση, και να εξετάζουν έγγραφα, ηλεκτρο-
νική αλληλογραφία, στοιχεία, αντικείµενα, διαδικασίες, εξοπλι-
σµό, εγκαταστάσεις, χώρους, συστήµατα, υπαλλήλους και
πληροφορίες, µε τον τρόπο και τη διαδικασία που καθορίζει ο
Κανονισµός Επιθεωρήσεων της Α.Π.Α.. 

β) Μπορούν να προβαίνουν σε κατασχέσεις βιβλίων, εγγράφων
και άλλων στοιχείων, καθώς και ηλεκτρονικών µέσων αποθήκευ-
σης και µεταφοράς δεδοµένων, τα οποία αποτελούν επαγγελµα-
τικές πληροφορίες.

γ) Μπορούν να εξετάζουν οποιοδήποτε πρόσωπο µπορεί να
εισφέρει στοιχεία στον διενεργούµενο έλεγχο, να ζητούν πληρο-
φορίες και στοιχεία από τους αρµόδιους υπαλλήλους των δηµό-
σιων και ιδιωτικών φορέων που εµπλέκονται µε την εξεταζόµενη
υπόθεση, καθώς και να λαµβάνουν, κατά την κρίση τους, ένορκες
ή ανωµοτί καταθέσεις, µε την επιφύλαξη του άρθρου 212 του
Κώδικα Ποινικής Δικονοµίας.

δ) Έχουν δικαίωµα πρόσβασης στους φακέλους συµπεριλαµ-
βανοµένων και των απορρήτων. 

ε) Μπορούν να ζητούν µε έγγραφό τους πληροφορίες σχετικά
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µε την υπό διερεύνηση υπόθεση. Στο έγγραφο αναφέρονται οι
διατάξεις της κείµενης νοµοθεσίας, οι οποίες θεµελιώνουν το αί-
τηµα, ο σκοπός του αιτήµατος, η προθεσµία που τάσσεται για
την παροχή των πληροφοριών, σύµφωνα µε τα οριζόµενα στον
Κανονισµό Επιθεωρήσεων, καθώς και οι κυρώσεις, οι οποίες
προβλέπονται σε περίπτωση µη συµµόρφωσης προς την υποχρέ-
ωση παροχής πληροφοριών. Εκείνοι, στους οποίους απευθύνε-
ται το έγγραφο, υποχρεούνται σε άµεση, πλήρη και ακριβή
παροχή των πληροφοριών που ζητούνται.

στ) Μπορούν να προβαίνουν, κατά τη διάρκεια των επιθεωρή-
σεων ή ελέγχων, σε άµεσες ενέργειες, εφόσον τούτο επιβάλλει
η ασφάλεια των πτήσεων, όπως η µη τήρηση πτητικών προτύπων
ή προτύπων ασφαλείας από έκνοµες ενέργειες, ή σε περίπτωση
αναγνώρισης Άµεσου Κινδύνου Ασφαλείας. Στις ενέργειες αυτές
περιλαµβάνεται η υποβολή αιτιολογηµένης πρότασης προς τον
Διοικητή, για να εκδοθεί εντολή ακινητοποίησης αεροσκάφους,
ο οποίος υποχρεούται να αποφασίσει το συντοµότερο δυνατό
και σε κάθε περίπτωση µέσα σε δώδεκα (12) ώρες από την υπο-
βολή της πρότασης. Κατά τη διάρκεια της παραπάνω προθε-
σµίας δεν επιτρέπεται η απογείωση του αεροσκάφους. Η άσκηση
αίτησης ακυρώσεως, αίτησης αναστολής, προσφυγής, ή άλλου
ένδικου µέσου κατά της πράξης ακινητοποίησης του αεροσκά-
φους, ή κατά της αναστολής ή ανάκλησης πιστοποιητικού πτητι-
κής λειτουργίας αεροµεταφορέα, δεν έχει ανασταλτικό
αποτέλεσµα.

6. Η διαδικασία συλλογής, φύλαξης και επεξεργασίας ηλε-
κτρονικών αρχείων και αλληλογραφίας, που συλλέγονται για
τους σκοπούς του παρόντος, καθορίζεται στον Κανονισµό Επι-
θεωρήσεων.

7. Η σχετική εντολή ελέγχου παρέχεται εγγράφως από τον Δι-
οικητή ή τον εξουσιοδοτηµένο από αυτόν Γενικό Διευθυντή ή Δι-
ευθυντή και περιέχει το αντικείµενο της έρευνας και τις
συνέπειες της παρεµπόδισης ή δυσχέρανσής της ή της άρνησης
εµφάνισης των αιτούµενων βιβλίων, στοιχείων και λοιπών εγγρά-
φων ή της χορήγησης αντιγράφων ή αποσπασµάτων τους. Η εν-
τολή ελέγχου, καθώς και κάθε απόφαση ή πράξη σχετική µε την
διεξαγωγή έκτακτων ελέγχων και επιθεωρήσεων, δεν δηµοσιεύε-
ται.

8. Ο Διοικητής ή ο εξουσιοδοτηµένος από αυτόν Γενικός Διευ-
θυντής ή Διευθυντής ή οι εντεταλµένοι επιθεωρητές µπορούν να
ζητούν, εγγράφως, τη συνδροµή των δηµόσιων αρχών και υπη-
ρεσιών, των οργανισµών τοπικής αυτοδιοίκησης Α’ και Β’ βαθµού
και των νοµικών προσώπων δηµοσίου δικαίου, για τη διεξαγωγή
των ελέγχων και επιθεωρήσεων που αναφέρονται στο παρόν
άρθρο και ιδίως σε περίπτωση άρνησης πρόσβασης ή παρεµπό-
δισής τους µε οποιονδήποτε τρόπο. Η συνδροµή αυτή µπορεί να
ζητηθεί και προληπτικά.

9. Για τους ελέγχους και τις επιθεωρήσεις που έγιναν, συντάσ-
σεται από αυτόν που τις διεξήγαγε έκθεση, αντίγραφο της
οποίας κοινοποιείται στον ελεγχόµενο φορέα.

10. Με την επιφύλαξη προβλεπόµενων ποινικών κυρώσεων,
επιβάλλεται µε απόφαση του Διοικητή της Α.Π.Α. στους επο-
πτευόµενους φορείς και σε κάθε άλλον που κατά οποιονδήποτε
τρόπο παρεµποδίζουν ή δυσχεραίνουν τις έρευνες, επιθεωρή-
σεις και ελέγχους του παρόντος, καθώς και στους εποπτευόµε-
νους φορείς και σε κάθε άλλον που αρνούνται να υποβληθούν
στις εν λόγω έρευνες, επιθεωρήσεις και ελέγχους, να επιδείξουν
τα αιτούµενα βιβλία, στοιχεία και λοιπά έγγραφα και να χορηγή-
σουν αντίγραφα ή αποσπάσµατά τους, πρόστιµο δεκαπέντε χι-
λιάδων (15.000) τουλάχιστον ευρώ µε ανώτατο όριο το ένα τοις
εκατό (1%) του κύκλου εργασιών της προηγούµενης χρήσης,
όπως αυτός υπολογίζεται, σύµφωνα µε το άρθρο 10 του ν.
3959/2011 (Α’ 93), που εφαρµόζεται αναλογικά στην Α.Π.Α.. Κατά
την επιµέτρηση του προστίµου λαµβάνονται υπόψη ιδίως η σο-
βαρότητα της εξεταζόµενης υπόθεσης, η απαξία των πράξεων
και η επίπτωσή τους στην έκβαση της επιθεώρησης.

11 α. Για τη διεξαγωγή της διαδικασίας ελέγχων, τα προσόντα,
τις εκπαιδεύσεις και την πιστοποίηση επιθεωρητών για την ασφά-
λεια και την προστασία του περιβάλλοντος της πολιτικής αερο-
πορίας, εφαρµόζεται ιδίως ο Κανονισµός (ΕΕ) 2018/1139 και οι
εκτελεστικοί του Κανονισµοί.

β. Για τη διεξαγωγή της διαδικασίας ελέγχων, τα προσόντα,
τις εκπαιδεύσεις και την πιστοποίηση επιθεωρητών για την ασφά-
λεια από έκνοµες ενέργειες και την ασφάλεια στον κυβερνοχώρο
της πολιτικής αεροπορίας, εφαρµόζονται ο Κανονισµός (ΕΚ)
300/2008, οι συµπληρωµατικοί και τροποποιητικοί του Κανονι-
σµοί, όπως ο Κανονισµός (ΕΕ) 18/2010, ο Εκτελεστικός Κανονι-
σµός (ΕΕ) 2015/1998 της Επιτροπής της 5ης Νοεµβρίου 2015,
σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων εφαρµογής των
κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από
έκνοµες ενέργειες (L 299), το παράρτηµα 17 της Σύµβασης του
Σικάγο για την Πολιτική         Αεροπορία, και λαµβάνονται υπόψη
ο προγραµµατισµός και η υλοποίηση του Εθνικού Προγράµµα-
τος                      Ποιοτικού Ελέγχου Ασφάλειας Πολιτικής Αερο-
πορίας (Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α.) που προβλέπεται στο άρθρο 11 του
Κανονισµού (ΕΚ) 300/2008. 

γ. Για τη διεξαγωγή της διαδικασίας ελέγχων, τα προσόντα,
τις εκπαιδεύσεις και την πιστοποίηση επιθεωρητών για την οικο-
νοµική εποπτεία, σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στον Κανονισµό
Επιθεωρήσεων, σε αντιστοιχία µε τα προβλεπόµενα στο διεθνές
κανονιστικό πλαίσιο για λοιπά αντικείµενα επιθεώρησης επί θε-
µάτων που άπτονται της αρµοδιότητας οικονοµικής εποπτείας,
εφαρµόζονται οι σχετικές διατάξεις της εθνικής και ενωσιακής
νοµοθεσίας, ιδίως ο Κανονισµός (ΕΚ) 550/2004, ο Εκτελεστικός
Κανονισµός (ΕΕ) 2019/317, ο Κανονισµός (ΕΚ) 1107/2006, το π.δ.
52/2012 (Α’ 102) και ο Κανονισµός (ΕΚ) 1008/2008. 

12. Κάθε ζήτηµα σχετικό µε τη διενέργεια επιθεωρήσεων, την
ελεγκτική διαδικασία και τους επιθεωρητές, όπως η σύνταξη ετή-
σιου προγράµµατος επιθεωρήσεων, η διαδικασία εκπαίδευσης
και τα απαιτούµενα προσόντα για την πιστοποίηση επιθεωρητών
και η διαχείριση ευρηµάτων µη συµµόρφωσης, εξειδικεύεται µε
τον Κανονισµό Επιθεωρήσεων της Α.Π.Α., ο οποίος εκδίδεται
σύµφωνα µε την παρ. 4 του άρθρου 27. 

13. Ο Κανονισµός Επιθεωρήσεων εκδίδεται εντός ενός (1)
µηνός από την έναρξη λειτουργίας της Α.Π.Α., όπως αυτή προσ-
διορίζεται στην περ. ι’ της παρ. 1 του άρθρου 51. Μέχρι την έκ-
δοση του Κανονισµού Επιθεωρήσεων, εξακολουθούν να
εφαρµόζονται οι αρχές και οι διαδικασίες που προβλέπονται στα
π.δ. 147/2005 (Α’ 200), 165/2005 (Α’ 219), 150/2007 (Α’ 193) και
103/2010 (Α’ 180), στον βαθµό που σχετίζονται µε τη διενέργεια
επιθεωρήσεων και δεν αντίκεινται στις διατάξεις του παρόντος
άρθρου.

Άρθρο 27
Οργανισµός και Εσωτερικοί Κανονισµοί Α.Π.Α.

1. Η οργάνωση και διάρθρωση των υπηρεσιών της Α.Π.Α., η
σύσταση, συγχώνευση και κατάργηση οργανικών µονάδων, η σύ-
σταση, µετατροπή και κατάργηση των οργανικών θέσεων, οι
πάσης φύσης κατηγορίες του προσωπικού, η εξειδίκευση των
αρµοδιοτήτων των οργανικών µονάδων και του προσωπικού, ο
προσδιορισµός των επιχειρησιακών διαδικασιών και συστηµάτων
διακυβέρνησης και διοίκησης, τα ειδικότερα προσόντα διορι-
σµού ανά κλάδο ή/και κατηγορία προσωπικού, τα απαιτούµενα
προσόντα για την επιλογή προϊσταµένων γενικών διευθύνσεων,
διευθύνσεων και λοιπών οργανικών µονάδων της, οι κλάδοι ή κα-
τηγορίες προσωπικού από τους οποίους προέρχονται οι προ-
ϊστάµενοι των οργανικών µονάδων αυτής, καθώς και η κατανοµή
των οργανικών θέσεων του προσωπικού της ανά κατηγορία, οι
προϋποθέσεις διατήρησης των ειδικοτήτων ή καταχωρίσεων που
συνδέονται µε την κατοχή επαγγελµατικών αδειών του προσω-
πικού της Α.Π.Α. όλων των σχετικών κλάδων που προέρχονται
από την Υ.Π.Α., ή άλλους φορείς, η εκπαίδευση των υπαλλήλων
της Α.Π.Α. βάσει της αρχής µη σύγκρουσης συµφερόντων, όπως
και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την οργάνωση της Α.Π.Α., ρυθµί-
ζονται από τον Οργανισµό της, µε την επιφύλαξη όσων ειδικό-
τερα προβλέπονται στην παρ. 5. 

2. Η εσωτερική λειτουργία, η συµµετοχή των υπαλλήλων στη
λήψη αποφάσεων που αφορούν στην οργάνωση και τη λειτουρ-
γία της Α.Π.Α., καθώς και στην υγεία και ασφάλεια του προσωπι-
κού, ο δηµόσιος υπόλογος και ο τρόπος διαχείρισης των πόρων
της Α.Π.Α., η διαδικασία ανάθεσης έργων και προµηθειών, τα
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σχετικά µε την αγορά ή µίσθωση ακινήτων για τις ανάγκες της,
τα κωλύµατα και η εξαίρεση του Διοικητή και των µελών του
Εκτελεστικού Συµβουλίου από συνεδριάσεις, η διαδικασία ανα-
πλήρωσης του Διοικητή, των µελών του Εκτελεστικού Συµβου-
λίου ή άλλων υπαλλήλων, η προδικασία και διαδικασία ενώπιον
της Α.Π.Α. αναφορικά µε πράξεις, αποφάσεις ή γνωµοδοτήσεις
της, τα ειδικότερα θέµατα αναφορικά µε τη διαδικασία επίλυσης
διαφορών, η κατάρτιση, δηµοσίευση, δηµοσιότητα και κοινοποί-
ηση των αποφάσεών της, συµπεριλαµβανοµένων των αποφά-
σεων για διαπιστωµένες παραβάσεις, η παροχή αντιγράφων ή
αποσπασµάτων των αποφάσεων ή γνωµοδοτήσεών της, η διαδι-
κασία για τη διατήρηση των πιστοποιήσεων προσωπικού, οι προ-
ϋποθέσεις για την καταβολή πάσης φύσεως επιδοµάτων ή
αποζηµιώσεων, η διαδικασία για την κατάρτιση και εφαρµογή
προγράµµατος εργασίας και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε τη λει-
τουργία της Α.Π.Α. ρυθµίζονται µε τον Κανονισµό Λειτουργίας,
µε την επιφύλαξη της παρ. 5. 

3. Πέραν του Κανονισµού Επιθεωρήσεων του άρθρου 26, ειδι-
κές επιχειρησιακές διαδικασίες, εκπαιδευτικά πρότυπα προσω-
πικού και κάθε άλλο συναφές ειδικότερο θέµα, ρυθµίζονται µε
επιµέρους Κανονισµούς, σύµφωνα µε τις παρ. 4 και 5. 

4. Ο Οργανισµός, ο Κανονισµός Λειτουργίας και οι λοιποί Επι-
χειρησιακοί Κανονισµοί εκδίδονται µε αποφάσεις του Εκτελεστι-
κού Συµβουλίου, κατόπιν εισήγησης του Διοικητή, και
δηµοσιεύονται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. Η Α.Π.Α. εκ-
δίδει τον πρώτο Οργανισµό εντός έξι (6) µηνών από την έναρξη
ισχύος του παρόντος. 

5. Ο Οργανισµός και οι Εσωτερικοί Κανονισµοί της Α.Π.Α. τρο-
ποποιούνται µε απόφαση του Εκτελεστικού Συµβουλίου, κατόπιν
εισήγησης του Διοικητή. Ο Διοικητής της Α.Π.Α. σε περιπτώσεις
σηµαντικών οργανωτικών αλλαγών, όπως αυτές που αφορούν
στη σύσταση, συγχώνευση, αναστολή ή κατάργηση οργανικής
µονάδας επιπέδου Γενικής Διεύθυνσης ή Διεύθυνσης, ζητεί τη
σύµφωνη γνώµη του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών.

Άρθρο 28
Υποχρεώσεις Διοικητή, µελών του 

Εκτελεστικού Συµβουλίου και λοιπού προσωπικού

1. Ο Διοικητής, τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, οι Γε-
νικοί Διευθυντές, οι Προϊστάµενοι Διευθύνσεων και Τµηµάτων και
οι Επιθεωρητές οφείλουν να ασκούν τα καθήκοντά τους µε ακε-
ραιότητα, αντικειµενικότητα, αµεροληψία, διαφάνεια και κοινω-
νική υπευθυνότητα, να ενεργούν αποκλειστικά υπέρ του
δηµόσιου συµφέροντος, καθώς και να σέβονται και να τηρούν
τους κανόνες εχεµύθειας και εµπιστευτικότητας, για θέµατα για
τα οποία έλαβαν γνώση κατά την άσκηση των καθηκόντων τους,
ιδίως δε για θέµατα που άπτονται της εθνικής άµυνας και ασφά-
λειας.

2. Τα ως άνω πρόσωπα, κατά την άσκηση των καθηκόντων
τους, υποχρεούνται να απέχουν από την άσκηση συγκεκριµένων
αρµοδιοτήτων ή τη διαχείριση συγκεκριµένων υποθέσεων δηλώ-
νοντας κώλυµα, εφόσον συντρέχει περίπτωση σύγκρουσης συµ-
φερόντων. Σύγκρουση συµφερόντων συνιστά οποιαδήποτε
κατάσταση, κατά την οποία αντικειµενικά επηρεάζεται η αµερό-
ληπτη εκτέλεση των καθηκόντων τους. 

3. Η αµερόληπτη εκτέλεση των καθηκόντων επηρεάζεται ιδίως
όταν προκύπτει: (α) όφελος, οικονοµικό ή µη, για τους ίδιους,
τους συζύγους ή όσους έχουν συνάψει σύµφωνο συµβίωσης,
τους συγγενείς εξ αίµατος ή εξ αγχιστείας, κατ’ ευθείαν µεν
γραµµή απεριορίστως, εκ πλαγίου δε, έως και δευτέρου βαθµού,
καθώς και για πρόσωπα, φυσικά ή νοµικά, µε τα οποία έχουν ιδι-
αίτερο δεσµό ή ιδιάζουσα σχέση, και (β) βλάβη, οικονοµική ή µη,
για πρόσωπα, φυσικά ή νοµικά, µε τα οποία υπάρχει ιδιαίτερη εχ-
θρότητα.

4. Ο Διοικητής, τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, οι Γε-
νικοί Διευθυντές, οι Προϊστάµενοι Διευθύνσεων και Τµηµάτων και
οι Επιθεωρητές υποβάλλουν κατ’ έτος τη δήλωση περιουσιακής
κατάστασης που προβλέπεται στο άρθρο 1 του ν. 3213/2003 (Α’
309).

5. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, η

οποία εκδίδεται ύστερα από γνώµη του Εκτελεστικού Συµβου-
λίου, καταρτίζεται Κώδικας Δεοντολογίας που ρυθµίζει τον
τρόπο άσκησης των καθηκόντων του Διοικητή, των µελών του
Εκτελεστικού Συµβουλίου και του λοιπού προσωπικού της
Α.Π.Α..

Άρθρο 29
Διαδικαστικές υποχρεώσεις για την αποφυγή 

σύγκρουσης συµφερόντων

1. Ο Διοικητής και τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου,
εντός ενός (1) µηνός από την ανάληψη των καθηκόντων τους,
υποβάλλουν δήλωση στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών,
ο οποίος στη συνέχεια µε τη σειρά του τη διαβιβάζει στην Προ-
εδρία της Κυβέρνησης, σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στο
άρθρο 72 του                 ν. 4622/2019 

(Α’ 133). Οι Γενικοί Διευθυντές, οι Προϊστάµενοι Διευθύνσεων
και Τµηµάτων και οι Επιθεωρητές υποβάλλουν, εντός ενός (1)
µηνός από την ανάληψη των καθηκόντων τους, την αντίστοιχη
δήλωση στον Διοικητή της Αρχής. 

2. Τα πρόσωπα της παρ. 1 οφείλουν να δηλώνουν στον
Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών ή στον Διοικητή, κατά περί-
πτωση, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στις παρ. 1 και 2 του άρθρου
72 του ν. 4622/2019: (α) κάθε µεταγενεστέρως ανακύπτουσα
σύγκρουση συµφερόντων, υπό την έννοια των παρ. 2 και 3 του
άρθρου 28, ευθύς ως λάβουν γνώση αυτής, (β) εάν βρίσκονται
σε κατάσταση σύγκρουσης συµφερόντων ή όχι, οποτεδήποτε
τους ζητηθεί.

3. Σε περίπτωση ύπαρξης σύγκρουσης συµφερόντων των προ-
σώπων της παρ. 1, οι αρµοδιότητες ως προς τις οποίες υφίσταται
η σύγκρουση ασκούνται, σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόν-
τος ή τις προβλέψεις του Οργανισµού ή των Εσωτερικών Κανο-
νισµών της Α.Π.Α. περί αναπλήρωσης, κατά περίπτωση.

Άρθρο 30
Καταγγελία ενώπιον της Α.Π.Α.

1. Με την επιφύλαξη διατάξεων δυνάµει των οποίων απονέµε-
ται στην Α.Π.Α. αρµοδιότητα εξέτασης καταγγελιών επί ειδικών
ζητηµάτων, όποιος έχει έννοµο συµφέρον, όπως επιχειρήσεις
που δραστηριοποιούνται στον κλάδο των αεροµεταφορών και
διαχείρισης αεροδροµίων και επιβάτες/καταναλωτές, δικαιούται
να υποβάλει ενώπιον της Α.Π.Α. καταγγελία κατά επιχειρήσεων
που τελούν υπό την εποπτεία της για παράβαση των υποχρεώ-
σεών τους, όπως αυτές καθορίζονται στην κείµενη νοµοθεσία
περί πολιτικής αεροπορίας ή τις εκάστοτε σχετικές κατ’ εξουσιο-
δότηση εκδοθείσες κανονιστικές πράξεις ή την άδεια που τους
έχει χορηγηθεί. 

2. Η κατά περίπτωση βάσει του αντικειµένου της καταγγελίας
αρµόδια οργανική µονάδα της Α.Π.Α µπορεί να δίδει διαφορετι-
κούς βαθµούς προτεραιότητας στις καταγγελίες που λαµβάνει.
Με απόφαση του Διοικητή της Α.Π.Α, που δηµοσιεύεται στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως και αναρτάται στον διαδικτυακό
τόπο της Α.Π.Α, καθορίζονται τα κριτήρια της κατά προτεραι-
ότητα εξέτασης των υποθέσεων και των στρατηγικών στόχων,
κατόπιν διενέργειας δηµόσιας διαβούλευσης. Η σχετική από-
φαση λαµβάνει υπόψη ιδίως το δηµόσιο συµφέρον, τις πιθανές
επιπτώσεις στον κλάδο των αεροµεταφορών, την ασφάλεια και
ιδίως την ασφάλεια από έκνοµες ενέργειες των επιβατών, την
προστασία του περιβάλλοντος, καθώς και το αποτέλεσµα που
προσδοκάται από την παρέµβαση της αρχής σε συγκεκριµένη
υπόθεση. Με την ίδια απόφαση, ποσοτικοποιούνται τα κριτήρια
της κατά προτεραιότητα εξέτασης των υποθέσεων και των στρα-
τηγικών στόχων, κατ’ εφαρµογή συστήµατος µοριοδότησης και
καθορίζονται οι λεπτοµέρειες εφαρµογής αυτού. 

3. Η κατά περίπτωση αρµόδια οργανική µονάδα της Α.Π.Α.
αξιολογεί αν τα στοιχεία και οι ισχυρισµοί που τίθενται υπόψη
της από τον καταγγέλλοντα συνιστούν ενδείξεις παράβασης του
κανονιστικού πλαισίου της πολιτικής αεροπορίας. Αν από την
αξιολόγηση αυτή δεν προκύπτουν ενδείξεις παράβασης του εν
λόγω πλαισίου, η καταγγελία λογίζεται ως προφανώς αβάσιµη
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και τίθεται στο αρχείο µε πράξη του Διοικητή, µέσα σε προθεσµία
εννέα (9) µηνών από την υποβολή της.

4. Καταγγελίες περί ζητηµάτων που δεν εµπίπτουν στις αρµο-
διότητες της Α.Π.Α. τίθενται στο αρχείο µε απόφαση του Διοι-
κητή µέσα σε προθεσµία τριών (3) µηνών από την υποβολή τους.

5. Επί της καταγγελίας αποφασίζει ο Διοικητής της Α.Π.Α. κα-
τόπιν εισήγησης της κατά περίπτωση αρµόδιας οργανικής µονά-
δας, εντός προθεσµίας τριών (3) µηνών. Η προθεσµία αυτή
µπορεί να παρατείνεται για τρεις (3) ακόµη µήνες µε αιτιολογη-
µένη απόφαση του Διοικητή, η οποία εκδίδεται πριν λήξει η αρ-
χική προθεσµία, εφόσον η παράταση είναι αναγκαία για τη
συγκέντρωση πληροφοριών που απαιτούνται για τη λήψη της
σχετικής απόφασης. Περαιτέρω παράταση της προθεσµίας επι-
τρέπεται µόνο κατόπιν συναίνεσης του προσώπου που υπέβαλε
την καταγγελία. 

6. Η απόφαση του Διοικητή της Α.Π.Α. προσβάλλεται δικα-
στικά, σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο άρθρο 34.

Άρθρο 31
Διαδικασία επίλυσης διαφορών

1. Με την επιφύλαξη των ρυθµιστικών και εποπτικών αρµοδιο-
τήτων της Α.Π.Α., όπως προβλέπονται στο άρθρο 7, στο άρθρο
32 περί διαιτησίας, καθώς και σε κάθε άλλη γενική ή ειδική διά-
ταξη µε την οποία ανατίθεται στην Α.Π.Α. αρµοδιότητα επίλυσης
διαφοράς για ειδικά ζητήµατα, όπως το άρθρο 6 του π.δ. 52/2012
(Α’ 102), η Α.Π.Α. επιλύει διαφορές, οι οποίες άπτονται κάθε θέ-
µατος σχετικού µε τις αρµοδιότητές της και αναφύονται µεταξύ:

α. επιχειρήσεων που δραστηριοποιούνται στον κλάδο αεροπο-
ρικών δραστηριοτήτων, συµπεριλαµβανοµένων των αεροµετα-
φορών, της παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας και διαχείρισης
αεροδροµίων και υδατοδροµίων, 

β. επιχειρήσεων της περ. α’ και του Δηµοσίου.
2. Για την επίλυση διαφοράς που αναφύεται, συστήνεται µε

απόφαση του Διοικητή πενταµελές όργανο, στο οποίο µετέχει
πάντοτε ένας (1) τουλάχιστον νοµικός από το Τµήµα Νοµικών
Υποθέσεων. Ο Διοικητής καταρτίζει, κάθε δύο (2) έτη, κατάλογο
δεκαπέντε (15) υπαλλήλων της Α.Π.Α., φροντίζοντας να υπάρχει
εκπροσώπηση όλων των ειδικοτήτων που υπηρετούν, µεταξύ των
οποίων κληρώνονται τα τέσσερα (4) µέλη του οργάνου για την
επίλυση της εκάστοτε διαφοράς. Η επιλογή του νοµικού από το
Τµήµα Νοµικών Υποθέσεων γίνεται απευθείας από τον Διοικητή,
κατόπιν εισήγησης του προϊσταµένου του Τµήµατος. Οι λεπτο-
µέρειες της διαδικασίας καθορίζονται από τον Οργανισµό και
τους Εσωτερικούς Κανονισµούς της Α.Π.Α.. 

3. Το πενταµελές όργανο επιλαµβάνεται της διαφοράς κατόπιν
εγγράφου αιτήµατος ενός εκ των µερών και, µε την επιφύλαξη
της παρ. 4, εκδίδει, το ταχύτερο δυνατόν και, πάντως, εντός τεσ-
σάρων (4) µηνών από την υποβολή του σχετικού αιτήµατος,
εκτός από εξαιρετικές περιπτώσεις, δεσµευτική για τα µέρη από-
φαση για την επίλυσή της.

4. Το πενταµελές όργανο µπορεί να αρνείται την επίλυση δια-
φοράς, αν υπάρχουν άλλοι µηχανισµοί, οι οποίοι, κατά την κρίση
της Α.Π.Α., µπορεί να συµβάλουν καλύτερα στην έγκαιρη επί-
λυσή της. Στην περίπτωση αυτή, η Α.Π.Α. ενηµερώνει το συντο-
µότερο δυνατόν τα ενδιαφερόµενα µέρη για την απόφασή της
αυτή, εκθέτοντας συγχρόνως και τους λόγους που οδήγησαν
στη λήψη της. Αν η διαφορά δεν έχει επιλυθεί µετά από την πα-
ρέλευση τεσσάρων (4) µηνών από την υποβολή του αιτήµατος
στην Α.Π.Α. και το αιτούν µέρος, κατά το διάστηµα αυτό, δεν έχει
προσφύγει σχετικώς σε δικαστήριο, η Α.Π.Α. επιλαµβάνεται της
διαφοράς κατόπιν αιτήµατος ενός εκ των µερών και εκδίδει δε-
σµευτική απόφαση εντός προθεσµίας τεσσάρων (4) µηνών.

5. Τα µέρη που εµπλέκονται άµεσα στη διαφορά, οφείλουν να
συνεργάζονται µε το πενταµελές όργανο προς τον σκοπό της τα-
χείας και αποτελεσµατικής επίλυσής της.

6. Η σχετική απόφαση του πενταµελούς οργάνου, συνοδευό-
µενη από έκθεση των λόγων επί των οποίων βασίζεται, κοινοποι-
είται στους ενδιαφεροµένους από την Α.Π.Α. και δηµοσιεύεται
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, τηρουµένου του επιχειρηµα-
τικού απορρήτου.

7. Η διαδικασία που αναφέρεται στο παρόν δεν στερεί από το
ενδιαφερόµενο µέρος τη δυνατότητα να προβεί σε καταγγελία
ενώπιον της Α.Π.Α., ή και να προσφύγει ενώπιον των αρµόδιων
δικαστηρίων.

8. Οι διατάξεις του παρόντος ισχύουν µε την επιφύλαξη κάθε
είδους µηχανισµού επίλυσης διαφορών που προβλέπουν η σύµ-
βαση παραχώρησης του Αερολιµένα Αθηνών, η οποία κυρώθηκε
µε τον ν. 2338/1995 (A’ 202), οι συµβάσεις παραχώρησης των
Περιφερειακών Αεροδροµίων, οι οποίες κυρώθηκαν µε τα άρθρα
215 και 216 του ν. 4389/2016 (Α’ 94) και η σύµβαση παραχώρη-
σης για τη Μελέτη  Κατασκευή - Χρηµατοδότηση - Λειτουργία -
Συντήρηση και Εκµετάλλευση του Νέου Διεθνούς Αερολιµένα
Ηρακλείου Κρήτης και τη Μελέτη - Κατασκευή και Χρηµατοδό-
τηση των Οδικών του Συνδέσεων, η οποία κυρώθηκε µε τον ν.
4612/2019 (Α’ 77). Στην περίπτωση του προηγούµενου εδαφίου,
τα µέρη µπορούν να αξιοποιήσουν τη διαδικασία επίλυσης δια-
φορών του παρόντος, αν από κοινού συναινέσουν στην υποβολή
της διαφοράς τους στην Α.Π.Α..

Άρθρο 32
Διαιτησία

1. Συστήνεται στην Α.Π.Α. θεσµός µόνιµης διαιτησίας για την
επίλυση των διαφορών που άπτονται θεµάτων σχετικών µε τις
αρµοδιότητές της και αναφύονται µεταξύ:

α. επιχειρήσεων, ή
β. επιχειρήσεων και του Δηµοσίου, ή
γ. επιχειρήσεων και χρηστών ή επιβατών.
2. Η Α.Π.Α., εντός τριών (3) µηνών από την έναρξη λειτουργίας

της, συντάσσει κατάλογο διαιτητών και επιδιαιτητών, ο οποίος
αναρτάται στον διαδικτυακό τόπο της Α.Π.Α.. Ο κατάλογος
αυτός ανανεώνεται κάθε έτος εντός του µηνός Δεκεµβρίου µε
την ίδια δηµοσιότητα. Οι διαιτητές και οι επιδιαιτητές επιλέγονται
µε κριτήριο την επιστηµονική κατάρτιση και την εξειδικευµένη
εµπειρία τους σε θέµατα εφαρµογής της νοµοθεσίας περί αερο-
µεταφορών, αεροναυτιλίας και αεροδροµίων.

3. Για να υπαχθούν οι διαφορές της παρ. 1 στη διαιτησία της
Α.Π.Α., απαιτείται είτε προηγούµενη έγγραφη συµφωνία των εν-
διαφεροµένων είτε αίτηση υπαγωγής του ενός µέρους και ρητή
έγγραφη αποδοχή από το άλλο.

4. Σε περίπτωση έγγραφης συµφωνίας, στο έγγραφο προσ-
διορίζεται η διαφορά ή οι διαφορές που τα µέρη επιθυµούν να
υπαγάγουν στη διαιτησία. Στο έγγραφο αυτό οι συµβαλλόµενοι
µπορούν να καθορίζουν ορισµένες συµβάσεις ή έννοµες σχέσεις
και να συµφωνούν ότι όσες διαφορές προκύπτουν κατά την
εφαρµογή τους, υπάγονται στη διαιτησία αυτή, καθώς και να συ-
νοµολογούν ειδικότερες συµφωνίες τους για θέµατα διαδικα-
σίας, εφόσον δεν είναι αντίθετες µε τις διατάξεις του παρόντος. 

5. Η διαδικασία διαιτησίας, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα
ρυθµίζονται από τον Οργανισµό και τους Εσωτερικούς Κανονι-
σµούς της Α.Π.Α., σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στο άρθρο 27.

6. Οι διατάξεις του Κώδικα Πολιτικής Δικονοµίας για τη διαι-
τησία εφαρµόζονται συµπληρωµατικά σε κάθε περίπτωση που
δεν ρυθµίζεται ειδικά ή διαφορετικά από το παρόν ή τον Οργα-
νισµό και τους Εσωτερικούς Κανονισµούς Λειτουργίας της
Α.Π.Α., σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στο άρθρο 27.

Άρθρο 33
Διοικητικές κυρώσεις

1. Με την επιφύλαξη της εφαρµογής του Αεροπορικού Κώδικα
και ιδίως του άρθρου 153 αυτού, καθώς και των κατ’ εξουσιοδό-
τηση εκδοθέντων και εφαρµοστικών νοµοθετηµάτων που αφο-
ρούν στην επιβολή κυρώσεων και των αντίστοιχων προβλέψεων
περί επιβολής κυρώσεων των Συµβάσεων Παραχώρησης, αν,
ύστερα από σχετική έρευνα, διαπιστωθεί από την κατά περί-
πτωση αρµόδια οργανική µονάδα της Α.Π.Α. παράβαση της σχε-
τικής µε την πολιτική αεροπορία εθνικής ή ενωσιακής
νοµοθεσίας, ο Διοικητής µε απόφασή του, διαζευκτικά ή σωρευ-
τικά, µπορεί να:

α) απευθύνει συστάσεις σε περίπτωση παράβασης του νοµο-
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θετικού ή κανονιστικού πλαισίου,
β) υποχρεώσει τις ενδιαφερόµενες επιχειρήσεις ή τις ενώσεις

επιχειρήσεων να παύσουν την παράβαση και να παραλείπουν
αυτή στο µέλλον,

γ) επιβάλλει µέτρα συµπεριφοράς, τα οποία πρέπει να είναι
αναγκαία και πρόσφορα για την παύση της παράβασης, ανάλογα
µε το είδος και τη βαρύτητα αυτής,

δ) επιβάλλει πρόστιµο σε ιδιώτες, επιχειρήσεις ή ενώσεις επι-
χειρήσεων που υπέπεσαν στην παράβαση, προειδοποιεί για την
επιβολή προστίµου σε περίπτωση συνέχισης ή επανάληψης της
παράβασης ή µη συµµόρφωσης σε Άµεσο Κίνδυνο Ασφάλειας
(ΑΚΑ),

ε) επιβάλλει πρόστιµο όταν µε απόφασή του βεβαιώνεται η συ-
νέχιση ή επανάληψη της παράβασης, 

στ) επιβάλλει την αναστολή ή ανάκληση της αδείας ή πιστο-
ποιητικού που έχει εκδώσει. 

2. α) Το πρόστιµο που επαπειλείται ή επιβάλλεται κατά την
παρ. 1 µπορεί να φτάνει µέχρι ποσοστού τέσσερα τοις εκατό
(4%) του συνολικού κύκλου εργασιών της χρήσης κατά την οποία
έπαυσε η παράβαση ή, αν αυτή συνεχίζεται µέχρι την έκδοση της
απόφασης, της προηγούµενης της έκδοσης της απόφασης χρή-
σης σε περίπτωση που παραβάτης είναι επιχείρηση ή µέχρι του
ποσού των δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ σε περίπτωση που πα-
ραβάτης είναι ιδιώτης. Σε περίπτωση οµίλου εταιρειών, για τον
υπολογισµό του προστίµου, λαµβάνεται υπόψη ο συνολικός κύ-
κλος εργασιών του οµίλου. Για τον καθορισµό του ύψους του
προστίµου λαµβάνονται υπόψη η σοβαρότητα, η διάρκεια, η γε-
ωγραφική έκταση της παράβασης, η διάρκεια και το είδος της
συµµετοχής στην παράβαση της συγκεκριµένης επιχείρησης,
καθώς και το οικονοµικό όφελος που αποκόµισε. Ο υπολογισµός
του κύκλου εργασιών γίνεται σύµφωνα µε το άρθρο 10 του   ν.
3959/2011 (Α’ 93), το οποίο εφαρµόζεται αναλογικά στην Α.Π.Α.. 

Εφόσον είναι δυνατόν να υπολογιστεί το ύψος του οικονοµικού
οφέλους της επιχείρησης από την παράβαση, το ύψος του επι-
βαλλόµενου προστίµου δεν µπορεί να είναι µικρότερο από αυτό,
ακόµα και αν υπερβαίνει το ποσοστό που ορίζεται στο πρώτο
εδάφιο. 

β) Το πρόστιµο που προβλέπεται στις περ. δ’ και ε’ της παρ. 1,
ανέρχεται µέχρι του ποσού των δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ για
κάθε ηµέρα καθυστέρησης συµµόρφωσης προς την απόφαση
και από την ηµεροµηνία που ορίζεται στην απόφαση.

γ) Υπεύθυνοι για την τήρηση των διατάξεων του κανονιστικού
πλαισίου για την πολιτική αεροπορία είναι επί ατοµικών επιχει-
ρήσεων οι επιχειρηµατίες, επί αστικών και εµπορικών εταιρειών
και κοινοπραξιών οι διαχειριστές τους και όλοι οι οµόρρυθµοι
εταίροι, ειδικώς δε επί ανωνύµων εταιρειών τα µέλη του διοικη-
τικού συµβουλίου και τα αρµόδια για την υλοποίηση των σχετι-
κών αποφάσεων πρόσωπα. Ορισµός άλλου υπευθύνου για την
παράβαση των σχετικών κανόνων απαγορεύεται. Επί αποφάσεων
συλλογικών οργάνων της επιχείρησης που ελήφθησαν κατά πλει-
οψηφία ευθύνονται µόνον οι υπερψηφήσαντες. Τα παραπάνω
φυσικά πρόσωπα ευθύνονται µε την προσωπική τους περιουσία
εις ολόκληρον µε το οικείο νοµικό πρόσωπο, για την καταβολή
του ποσού. 

3. Η Α.Π.Α µπορεί, µε απόφαση του Διοικητή της, να επιβάλει
σε ιδιώτες, επιχειρήσεις, ή ενώσεις επιχειρήσεων, πρόστιµο, σε
περίπτωση µη συµµόρφωσης τους µε προγενέστερη απόφασή
της. Το πρόστιµο που επιβάλλεται κατά το προηγούµενο εδάφιο,
µπορεί να ανέρχεται µέχρι ποσοστού τέσσερα τοις εκατό (4%)
του συνολικού κύκλου εργασιών της επιχείρησης της τρέχουσας
ή της προηγούµενης της παράβασης χρήσης ή µέχρι του ποσού
των δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ, κατά τα προβλεπόµενα στην
περ. α’ της παρ. 2. Σε περίπτωση οµίλου εταιρειών, για τον υπο-
λογισµό του προστίµου του προηγούµενου εδαφίου, λαµβάνεται
υπόψη ο συνολικός κύκλος εργασιών του οµίλου κατά τα οριζό-
µενα στην περ. α’ της παρ. 2.

4. Κατόπιν της άπρακτης παρέλευσης της προθεσµίας που
προβλέπεται στην παρ. 1 του άρθρου 34 ή της έκδοσης απόφα-
σης κατά τα προβλεπόµενα στην παρ. 2 του ιδίου άρθρου, τα
πρόστιµα που προβλέπονται στο παρόν άρθρο και σε κάθε άλλη
διάταξη του παρόντος βεβαιώνονται ως δηµόσια έσοδα και ει-

σπράττονται κατά τον Κώδικα Εισπράξεως Δηµοσίων Εσόδων
από την αρµόδια Δηµόσια Οικονοµική Υπηρεσία (Δ.Ο.Υ.), η οποία
οφείλει να ενηµερώσει άµεσα την Α.Π.Α. περί της είσπραξης ή
µη του κάθε προστίµου. Τα έσοδα από τα παραπάνω πρόστιµα
αποτελούν δηµόσια έσοδα και καταβάλλονται υπέρ του Κρατικού
Προϋπολογισµού.

Άρθρο 34
Αίτηση αναθεώρησης - Δικαστικός 

έλεγχος αποφάσεων Α.Π.Α.

1. Κατά των ατοµικών εκτελεστών αποφάσεων της Α.Π.Α.
χωρεί αίτηση αναθεώρησης ενώπιον του Διοικητή της Α.Π.Α.
εντός προθεσµίας τριάντα (30) ηµερών από τη δηµοσίευση ή την
κοινοποίηση της απόφασης. Η προηγούµενη άσκηση της αίτη-
σης αναθεώρησης έχει χαρακτήρα ενδικοφανούς προσφυγής και
είναι αναγκαία προϋπόθεση για το παραδεκτό του ένδικου βοη-
θήµατος της παρ. 2. 

2. Η απόφαση που εκδίδεται επί της αίτησης αναθεώρησης, η
οποία ασκήθηκε κατά την παρ. 1, προσβάλλεται ενώπιον του Δι-
οικητικού Εφετείου Αθηνών µε το ένδικο βοήθηµα της αίτησης
ακύρωσης, αν η απόφαση αφορά στη χορήγηση ή την άρνηση
χορήγησης, την τροποποίηση ή την ανάκληση ή αναστολή πτυ-
χίων ή αδειών ή πιστοποιητικών, και της προσφυγής σε κάθε
άλλη περίπτωση. Κατά της απόφασης του Διοικητικού Εφετείου
Αθηνών επί αίτησης ακύρωσης χωρεί έφεση ενώπιον του Συµ-
βουλίου της Επικρατείας. Κατά της απόφασης του Διοικητικού
Εφετείου Αθηνών επί προσφυγής χωρεί αίτηση αναίρεσης ενώ-
πιον του Συµβουλίου της Επικρατείας. Εάν η απόφαση έχει κα-
νονιστικό χαρακτήρα, αυτή προσβάλλεται µε αίτηση ακύρωσης
ενώπιον του Συµβουλίου της Επικρατείας. 

Άρθρο 35 
Δικαστική εκπροσώπηση της Αρχής

1. Η Α.Π.Α. εκπροσωπείται δικαστικώς και εξωδίκως από τον
Διοικητή της και παρίσταται αυτοτελώς σε κάθε είδους δίκες που
έχουν ως αντικείµενο πράξεις ή παραλείψεις της ή τις έννοµες
σχέσεις που την αφορούν. Οι επιδόσεις των δικογράφων στις
δίκες αυτές γίνονται προς τον Διοικητή.

2. Η εν γένει νοµική και δικαστική υποστήριξη της Α.Π.Α, η έκ-
δοση γνωµοδοτήσεων σε ερωτήµατα του Διοικητή της Α.Π.Α.,
σύµφωνα µε τις εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις του Ν.Σ.Κ., η νο-
µική υποστήριξη της Α.Π.Α., κατά την κατάρτιση των συµβάσεων
και η νοµοτεχνική υποστήριξη κατά την κατάρτιση των σχεδίων
νόµων και των κανονιστικών πράξεων που αφορούν στην Α.Π.Α.,
ανήκουν στην αρµοδιότητα του Γραφείου Νοµικού Συµβούλου
του Ν.Σ.Κ στην Α.Π.Α.. Στο ανωτέρω Γραφείο, που αποτελεί υπη-
ρεσιακή µονάδα του Ν.Σ.Κ., υπηρετούν ένας (1) Νοµικός Σύµ-
βουλος του Κράτους, ένας (1) Πάρεδρος και ένας (1) Δικαστικός
Πληρεξούσιος του Ν.Σ.Κ.. 

3. Η γραµµατεία του Γραφείου του Νοµικού Συµβούλου του
Ν.Σ.Κ. στελεχώνεται από υπαλλήλους της Α.Π.Α., µε απόφαση
απόσπασης του Διοικητή της, η οποία καθορίζει τη χρονική διάρ-
κεια, καθώς και την παράταση, διακοπή ή ανάκλησή της.

4. Η παρ. 3 του άρθρου 25Α του ν. 4427/2016 (Α’ 188) παρα-
µένει σε ισχύ.

Άρθρο 36
Προϋπολογισµός, απολογισµός 

και οικονοµική διαχείριση

1. Η Α.Π.Α. έχει δικό της προϋπολογισµό, κατά την κατάρτιση
και εκτέλεση του οποίου διαθέτει πλήρη αυτονοµία. Για την κα-
τάρτιση και εκτέλεση του προϋπολογισµού της Α.Π.Α., καθώς και
για όλα τα θέµατα δηµοσιονοµικής διαχείρισης και δηµοσίου λο-
γιστικού, ισχύουν οι διατάξεις του ν. 4270/2014 (Α’ 143), µε την
επιφύλαξη των ειδικότερα οριζόµενων στις διατάξεις του παρόν-
τος νόµου.

2. Ο ετήσιος προϋπολογισµός και απολογισµός της Α.Π.Α. εγ-
κρίνεται από το Εκτελεστικό Συµβούλιο. Οµοίως, το Εκτελεστικό
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Συµβούλιο εγκρίνει τη σχετική ετήσια έκθεση πεπραγµένων, κα-
τόπιν εισήγησης της αρµόδιας οργανικής µονάδας της Α.Π.Α.,
την οποία υποβάλλει στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών,
ο οποίος τη διαβιβάζει µε τη σειρά του στον Πρόεδρο της Βου-
λής.

3. Τα πάσης φύσεως κόστη, έξοδα και δαπάνες τις Α.Π.Α. κα-
λύπτονται από τους πόρους που προβλέπονται στις περ. α’, β’
γ’, δ’ και ε’ του άρθρου 5, σύµφωνα και µε τα ειδικότερα προβλε-
πόµενα στον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α..

4. Τα έσοδα και οι πιστώσεις για τη λειτουργία της Α.Π.Α. εγ-
γράφονται στον ετήσιο προϋπολογισµό της, που καταρτίζεται
σύµφωνα µε τα οριζόµενα στον                ν. 4270/2014.

5. Τα θέµατα οικονοµικής διαχείρισης της Α.Π.Α. ρυθµίζονται
µε τον Κανονισµό Λειτουργίας της Αρχής, που καταρτίζεται και
εκδίδεται σύµφωνα µε το άρθρο 27.

6. Ο Διοικητής της Α.Π.Α.: 
α. ορίζεται διατάκτης των δαπανών σε βάρος των πιστώσεων

του προϋπολογισµού της Α.Π.Α., χωρίς οποιαδήποτε άλλη έγ-
κριση, σύµφωνη γνώµη ή διαδικαστική ενέργεια από τον επο-
πτεύοντα Υπουργό ή άλλον δηµόσιο φορέα ή υπηρεσία, ενώ
δύναται να εξουσιοδοτεί, για ορισµένου ύψους ή είδους δαπά-
νες, τους προϊσταµένους των Γενικών Διευθύνσεων της Α.Π.Α.
µε απόφασή του που προσδιορίζει τους όρους και τις προϋπο-
θέσεις της εξουσιοδότησης υπογραφής, τηρουµένων των όσων
προβλέπονται στο άρθρο 65 του ν. 4270/2014 ως προς τα ασυµ-
βίβαστα του διατάκτη,

β. διαχειρίζεται και παρακολουθεί τους λογαριασµούς που
αφορούν στην Α.Π.Α. και έχει δια της υπογραφής του την τελική
έγκριση για την εκταµίευση ποσών από τους ειδικούς λογαρια-
σµούς ή οποιονδήποτε τραπεζικό λογαριασµό που αφορά στην
Α.Π.Α., ενώ δύναται µε απόφασή του να µεταβιβάζει µέρος της
αρµοδιότητας αυτής σε άλλα όργανα της Α.Π.Α., µέχρι ενός
ποσού, µε απόφασή του που προσδιορίζει τους όρους και τις
προϋποθέσεις της µεταβίβασης αρµοδιότητας ή της εξουσιοδό-
τησης υπογραφής,

γ. µεταφέρει οικονοµικούς και λειτουργικούς πόρους, καθώς
και υλικοτεχνικό εξοπλισµό µεταξύ των οργανικών µονάδων της
Α.Π.Α., 

δ. δύναται να ανοίγει και να τηρεί τραπεζικούς λογαριασµούς
σε εµπορική τράπεζα.

7. Η εκκαθάριση των δαπανών της Α.Π.Α. ενεργείται από το
Τµήµα Οικονοµικής Διαχείρισης, η δε πληρωµή τους από την
Τράπεζα της Ελλάδος ή άλλο πιστωτικό ίδρυµα. 

8. Τις πάσης φύσεως δωρεές κινητών πραγµάτων υπέρ της
Α.Π.Α. µέχρι του ποσού των σαράντα χιλιάδων (40.000,00) ευρώ,
αποδέχεται ή αποποιείται ο Διοικητής. Περίληψη της πράξης
αποδοχής ή αποποίησης, που περιλαµβάνει κατά το δυνατόν λε-
πτοµερή και ακριβή περιγραφή των κινητών περιουσιακών στοι-
χείων, δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. Η
µεταβίβαση των κινητών περιουσιακών στοιχείων επέρχεται αυ-
τοδικαίως µε τη δηµοσίευση της πράξης αποδοχής του Διοικητή.
Κατά τα λοιπά ισχύουν οι διατάξεις του                        ν. 4182/2013
(A’ 185) περί κοινωφελών περιουσιών και σχολαζουσών κληρο-
νοµιών.

9. Ο ετήσιος απολογισµός της Α.Π.Α. και η ετήσια έκθεση πε-
ριλαµβάνουν ειδική µνεία στα θέµατα που αφορούν στη διαχεί-
ριση των ποσών από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής περιοχής
που αποδίδονται από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφά-
λεια της Αεροναυτιλίας (EUROCONTROL) και ιδίως στον τρόπο
αξιοποίησής τους και την επιστροφή της διαφοράς µεταξύ του
καθορισµένου κόστους που περιέχει το σχέδιο επιδόσεων και
του πραγµατικού κόστους στους παρόχους υπηρεσιών αεροναυ-
τιλίας και τους χρήστες του εναέριου χώρου, σύµφωνα ιδίως µε
τον Εκτελεστικό Κανονισµό (ΕΕ) 2019/317.

10. Ο εγκεκριµένος προϋπολογισµός, απολογισµός και η ετή-
σια έκθεση αναρτώνται στον διαδικτυακό τόπο της Α.Π.Α..

11. Η Α.Π.Α. δύναται να πραγµατοποιεί δαπάνες που εντάσ-
σονται στο Πρόγραµµα Δηµοσίων Επενδύσεων, σύµφωνα µε το
Υποκεφάλαιο 3 του Κεφαλαίου Β’ του Μέρους Δ’ του ν.
4270/2014 (Α’ 143). Επίσης, δύναται να συµµετέχει σε συγχρη-
µατοδοτούµενα ή χρηµατοδοτούµενα προγράµµατα από την Ευ-

ρωπαϊκή Ένωση ή άλλους διεθνείς οργανισµούς.
12. Ακίνητα του Δηµοσίου µπορεί να παραχωρούνται κατά

χρήση στην Α.Π.Α. από την Εταιρεία Ακινήτων Δηµοσίου (ΕΤΑΔ
Α.Ε.) του ν. 2636/1998 (Α’ 198), ή άλλους φορείς του Δηµοσίου
ή των Οργανισµών Τοπικής Αυτοδιοίκησης, για την αντιµετώπιση
των στεγαστικών αναγκών των υπηρεσιών της.

13. Για τον Διοικητή, τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου και
το προσωπικό της Α.Π.Α. αναγνωρίζονται έξοδα κίνησης µε κάθε
µεταφορικό µέσο, ηµερήσια αποζηµίωση και έξοδα διανυκτέρευ-
σης της περ. β’ της κατηγορίας I της παρ. 1 του άρθρου 5 του
Κεφαλαίου Α’ της υποπαρ. Δ9 της παρ. Δ’ του Μέρους Β’ του άρ-
θρου 2 του ν. 4336/2015 (Α’ 94).

14. Αν από την οικονοµική διαχείριση της Α.Π.Α. στο τέλος
κάθε οικονοµικού έτους προκύπτει θετικό αποτέλεσµα χρήσης,
ποσοστό του οικονοµικού αυτού αποτελέσµατος διατίθεται µε
κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών και
Μεταφορών ως έσοδο του Κρατικού Προϋπολογισµού, ως ανα-
δροµική επιστροφή πόρων της περ. δ’ του άρθρου 5.

Άρθρο 37
Στελέχωση Α.Π.Α.

1. Στην Α.Π.Α. συστήνονται εκατόν εβδοµήντα δύο (172) θέ-
σεις, οι οποίες κατανέµονται ως εξής:

α. Εκατόν δέκα πέντε (115) θέσεις εκπαιδευτικής κατηγορίας
Πανεπιστηµιακής Εκπαίδευσης (ΠΕ),

β. σαράντα δύο (42) θέσεις εκπαιδευτικής κατηγορίας Τεχνο-
λογικής Εκπαίδευσης (ΤΕ),

γ. δεκατρείς (13) θέσεις εκπαιδευτικής κατηγορίας Δευτερο-
βάθµιας Εκπαίδευσης (ΔΕ), 

δ. δύο (2) θέσεις δικηγόρων µε σχέση έµµισθης εντολής, οι
οποίες δεν είναι ασυµβίβαστες µε την άσκηση του δικηγορικού
λειτουργήµατος, µε την επιφύλαξη του άρθρου 24. 

2. Για τις ανάγκες στελέχωσης της Γραµµατείας και των Συµ-
βούλων Διοικητή της υποπερ. αα) της περ. α’ της παρ. 1 του άρ-
θρου 23 συστήνονται πέντε (5) θέσεις συνεργατών εκ των οποίων
µία (1) τουλάχιστον θέση πληρούται από υπάλληλο µε την ιδιό-
τητα του νοµικού συµβούλου. Επίσης, δύναται να συνάπτονται
συµβάσεις ορισµένου χρόνου µέσω διαδικασιών και χρηµατοδό-
τησης του προγράµµατος συµβουλευτικών υπηρεσιών του Διε-
θνούς Οργανισµού Πολιτικής Αεροπορίας (I.C.A.O.),
προκειµένου οι τελευταίοι να παρέχουν υπηρεσίες συµβούλου
σε τεχνικά, νοµικά, αεροπορικά και άλλα θέµατα.

3. Με την επιφύλαξη της παρ. 1 του άρθρου 51, η Α.Π.Α. στε-
λεχώνεται από µόνιµους δηµόσιους υπαλλήλους και υπαλλήλους
µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου, οι οποίοι
διέπονται από τις διατάξεις του Υπαλληλικού Κώδικα, καθώς και
των διατάξεων περί προσωπικού ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρό-
νου και καταλαµβάνουν αντίστοιχες οργανικές θέσεις. Η πλή-
ρωση των κενών οργανικών θέσεων γίνεται µε διορισµό µέσω
Α.Σ.Ε.Π., σύµφωνα µε το άρθρο 19 του ν. 2190/1994 (Α’ 28), το
οποίο εφαρµόζεται ειδικά εν προκειµένω για όλες τις κατηγορίες
και κλάδους προσωπικού, κατά παρέκκλιση των γενικών διατά-
ξεων. 

4. Με απόφαση του Διοικητή της Α.Π.Α. δύναται να ανακατα-
νέµονται οι θέσεις ανά εκπαιδευτική κατηγορία προς κάλυψη των
επιχειρησιακών αναγκών της Αρχής. Εκ των θέσεων εκπαιδευτι-
κής κατηγορίας ΠΕ, ΤΕ και ΔΕ, της παρ. 1 ενενήντα οκτώ (98)
κατ’ ελάχιστον θέσεις καταλαµβάνονται υποχρεωτικά από επιθε-
ωρητές.

5. Τα απαιτούµενα προσόντα για την κάλυψη των ανωτέρω θέ-
σεων είναι τα οριζόµενα στο π.δ. 50/2001 (Α’ 39), καθώς και στο
άρθρο 26 του παρόντος, εκτός αν άλλως ορίζεται στον Οργανι-
σµό ή τους Εσωτερικούς Κανονισµούς της Αρχής.

6. Οι θέσεις των επιθεωρητών κατανέµονται αποκλειστικά στη
Γενική Διεύθυνση Αεροπορικών Δραστηριοτήτων και τη Διεύ-
θυνση Οικονοµικής Εποπτείας. 

7. Για ειδικούς ή εξαιρετικούς λόγους κάλυψης άµεσων και
επιτακτικών αναγκών στελέχωσης επιτρέπεται η απόσπαση των
υπαλλήλων και των δικηγόρων µε πάγια έµµισθη εντολή µεταξύ
της Α.Π.Α. και της Υ.Π.Α., µε απόφαση του αρµοδίου οργάνου
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του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, η οποία εκδίδεται
ύστερα από εισήγηση των Διοικητών της Α.Π.Α. και της Υ.Π.Α..
Οι τακτικές αποδοχές του ανωτέρω προσωπικού βαρύνουν, σύµ-
φωνα µε το άρθρο 23 του ν. 4354/2015 (Α’ 176), την υπηρεσία
υποδοχής. Πρόσθετες αµοιβές, όπως αµοιβές για υπερωριακή
ή άλλου είδους απασχόληση, καταβάλλονται από τον φορέα
στον οποίο παρέχουν υπηρεσία οι υπάλληλοι.

8. Το προσωπικό της Α.Π.Α. δύναται να αποσπάται στις Μόνι-
µες Ελληνικές Αντιπροσωπείες στην Ε.Ε. και στον ICAO, καθώς
και στους Οργανισµούς EUROCONTROL και EASA. 

9. α. Ο Διοικητής της Α.Π.Α. µπορεί, όταν συντρέχουν ειδικοί
λόγοι, να συγκροτεί µε απόφασή του επιτροπές και οµάδες ερ-
γασίας για την εξέταση και έρευνα θεµάτων πολιτικής αεροπο-
ρίας ή λειτουργίας της Α.Π.Α.. Στις επιτροπές και οµάδες
εργασίας µπορεί να συµµετέχουν και πρόσωπα που δεν αποτε-
λούν µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου ή εν γένει προσωπικό
της Α.Π.Α.. Η παραπάνω απόφαση λαµβάνεται µε πρωτοβουλία
της Α.Π.Α. ή ύστερα από αίτηµα του Υπουργού Υποδοµών και
Μεταφορών. 

β. Εντός τριών (3) µηνών από την έναρξη λειτουργίας της
Α.Π.Α. συγκροτείται, κατά τα ανωτέρω προβλεπόµενα, οµάδα ερ-
γασίας µε αντικείµενο την απλοποίηση και ψηφιοποίηση των δια-
δικασιών που ακολουθούνται στο πλαίσιο λειτουργίας των
οργανικών µονάδων της Α.Π.Α..

10. Η Α.Π.Α. µπορεί να συµβουλεύεται ειδικούς και εµπειρο-
γνώµονες για ιδιαίτερα θέµατα ρύθµισης, εποπτείας και πιστο-
ποίησης, όπως ενδεικτικά νέων τεχνολογιών και προϊόντων,
εφόσον το κρίνει αναγκαίο. 

11. Στις θέσεις Προϊσταµένου της Γενικής Διεύθυνσης Αερο-
πορικών Δραστηριοτήτων και της Γενικής Διεύθυνσης Οικονοµι-
κής Εποπτείας και Διοικητικής Υποστήριξης της Α.Π.Α. δύνανται
να τοποθετούνται πρόσωπα που προέρχονται είτε από το προ-
σωπικό της Α.Π.Α. είτε από τον δηµόσιο τοµέα, όπως αυτός οριο-
θετείται στο άρθρο 14 του ν. 4270/2014 (Α’ 143). Σε περίπτωση
µη κάλυψης των ανωτέρω θέσεων από το ευρύτερο δηµόσιο, τις
θέσεις αυτές δύνανται να καλύπτουν πρόσωπα προερχόµενα
από τον ιδιωτικό τοµέα. Στην περίπτωση αυτή, εφαρµόζονται οι
διατάξεις της Πράξης Υπουργικού Συµβουλίου υπ’ αρ. 33/2006
(Α’ 280), ενώ οι συναπτόµενες µε τα εν λόγω πρόσωπα συµβά-
σεις είναι ορισµένου χρόνου και δεν δύνανται να υπερβαίνουν τα
τρία (3) έτη.

12. Κατά παρέκκλιση κάθε γενικής ή ειδικής διάταξης, στις θέ-
σεις Χειριστών, Ηλεκτρονικών, Μηχανικών αεροσκαφών ή Ελεγ-
κτών εναέριας κυκλοφορίας της Α.Π.Α. τοποθετείται προσωπικό
κλάδων ΠΕ ή/και ΤΕ, ή/και ΔΕ, εφόσον κατέχουν ειδική πιστοποί-
ηση ή άδεια χειριστών Α/Φ ή µηχανικών Α/Φ ή άδεια ελεγκτών
εναέριας κυκλοφορίας και διαθέτουν αντίστοιχη προϋπηρεσία ή
εµπειρία τουλάχιστον κατά τα δέκα (10) τελευταία έτη στο σχε-
τικό αντικείµενο.

Άρθρο 38 
Ευθύνη Διοικητή, µελών 

Εκτελεστικού Συµβουλίου και προσωπικού 

Ο Διοικητής, τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, οι επιθε-
ωρητές, και οι υπόλοιποι υπάλληλοι, εν ενεργεία και διατελέσαν-
τες, που ασκούν καθήκοντα εποπτείας και επιθεώρησης, δεν
εξετάζονται, δεν διώκονται και δεν ενάγονται για αιτιολογηµένη
γνώµη ή εισήγηση ή πρόταση που διατύπωσαν, ή για πράξεις ή
παραλείψεις που ενήργησαν κατά την άσκηση των καθηκόντων
τους, που απορρέουν από τον παρόντα. Εξαιρούνται των ανω-
τέρω η περίπτωση δόλου, η παραβίαση του απορρήτου των πλη-
ροφοριών και στοιχείων που περιήλθαν σε γνώση τους κατά την
άσκηση των καθηκόντων τους και η παράβαση του καθήκοντος
εχεµύθειας, που ορίζεται από το άρθρο 28. Το πρώτο εδάφιο
ισχύει για τους ανωτέρω και όταν ασκούν καθήκοντα ως µέλη
συµβουλίων, επιτροπών και οµάδων εργασίας που συστήνονται
και λειτουργούν στην Α.Π.Α.. Το πρώτο, δεύτερο και τρίτο εδάφιο
δεν εφαρµόζονται αν οι ανωτέρω έπραξαν µε δόλο ή µε σκοπό
να προσπορίσουν στον εαυτό τους ή σε άλλον παράνοµο περι-
ουσιακό όφελος ή να βλάψουν το Δηµόσιο ή άλλον κατά τα ορι-

ζόµενα στις εκάστοτε ισχύουσες ποινικές διατάξεις ή σε περί-
πτωση παραβίασης του απορρήτου των πληροφοριών και στοι-
χείων που περιήλθαν σε γνώση τους κατά την άσκηση των
καθηκόντων τους. Ως προς την αστική ευθύνη των ως άνω υπαλ-
λήλων εφαρµόζεται το άρθρο 38 του Υπαλληλικού Κώδικα.

Άρθρο 39
Πειθαρχικά και Υπηρεσιακά Συµβούλια 

του προσωπικού

1. Με απόφαση του Εκτελεστικού Συµβουλίου, κατόπιν πρό-
τασης του Διοικητή της Α.Π.Α., συγκροτείται πενταµελές Υπηρε-
σιακό Συµβούλιο του προσωπικού των οργανικών µονάδων της
Α.Π.Α., στη σύνθεση του οποίου µετέχουν µε διετή θητεία: α) ένα
(1) µέλος του Εκτελεστικού Συµβουλίου που εκλέγεται από το
Εκτελεστικό Συµβούλιο και ορίζεται Πρόεδρος, µε τον αναπλη-
ρωτή του, β) ο αρχαιότερος Διευθυντής εκ των προϊσταµένων Δι-
εύθυνσης της Α.Π.Α., µε τον αναπληρωτή του, γ) ο προϊστάµενος
του Τµήµατος Ανθρώπινου Δυναµικού που ορίζεται ως εισηγη-
τής, µε τον αναπληρωτή του από το ίδιο Τµήµα, δ) δύο (2) αιρετοί
εκπρόσωποι του προσωπικού των οργανικών µονάδων της Α.Π.Α.
µε τους αναπληρωτές τους, κατά τη σειρά εκλογής τους. Μέχρι
τη διενέργεια εκλογών ανάδειξης αιρετών εκπροσώπων, το Υπη-
ρεσιακό Συµβούλιο λειτουργεί νόµιµα µε τα τρία (3) τακτικά
µέλη. Το Υπηρεσιακό Συµβούλιο λειτουργεί και ως Πρωτοβάθµιο
Πειθαρχικό Συµβούλιο του προσωπικού της Αρχής, µε αρµοδιό-
τητα την άσκηση της πειθαρχικής εξουσίας σε πρώτο βαθµό
στους υπαλλήλους της Αρχής, πλην των ανώτατων υπαλλήλων
της Αρχής, για τους οποίους το αρµόδιο πειθαρχικό όργανο σε
πρώτο και τελευταίο βαθµό είναι το Δευτεροβάθµιο Πειθαρχικό
Συµβούλιο του άρθρου 146Α του ν. 3528/2007 (Α’ 26) κατά τα
προβλεπόµενα στην παρ. 2 του παρόντος. Για την αρµοδιότητα
του Πειθαρχικού Συµβουλίου της Αρχής εφαρµόζεται αναλόγως
το άρθρο 120 του Υπαλληλικού Κώδικα.

2. Αρµόδιο πειθαρχικό όργανο για να κρίνει σε δεύτερο βαθµό
το λοιπό προσωπικό της Αρχής που υπάγεται στην αρµοδιότητα
του Πειθαρχικού Συµβουλίου αυτής, είναι το Δευτεροβάθµιο Πει-
θαρχικό Συµβούλιο του άρθρου 146Α του Υπαλληλικού Κώδικα.
Σε περίπτωση που κρίνονται υπάλληλοι της Αρχής, στο ως άνω
Πειθαρχικό Συµβούλιο συµµετέχει αντί του µέλους που προβλέ-
πεται στην περ. δ’ της παρ. 1 του άρθρου 146 Α, ο Προϊστάµενος
της Γενικής Διεύθυνσης της Αρχής που είναι αρµόδια για τα θέ-
µατα του προσωπικού αυτής, ο οποίος ορίζεται, µε αναπληρωτή
του άλλον Προϊστάµενο Γενικής Διεύθυνσης της Αρχής ή Διεύ-
θυνσης αυτής, µε απόφαση του Εκτελεστικού Συµβουλίου, πριν
από την έναρξη λειτουργίας του Συµβουλίου.

3. Για τους υπαλλήλους της Α.Π.Α., την πειθαρχική δίωξη
ασκεί ο Διοικητής.

Άρθρο 40
Ειδικό Πειθαρχικό Συµβούλιο

1. Ο Διοικητής και τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου που
παραβαίνουν εκ δόλου τα καθήκοντα και τις υποχρεώσεις που
απορρέουν από τον παρόντα, τις αποφάσεις που εκδίδονται κατ’
εξουσιοδότησή του και λοιπές, γενικές και ειδικές κείµενες δια-
τάξεις, υπέχουν, ανεξάρτητα από την ποινική, και πειθαρχική ευ-
θύνη.

2. α) Συστήνεται στην Α.Π.Α. Ειδικό Πειθαρχικό Συµβούλιο, το
οποίο είναι αρµόδιο για την άσκηση πειθαρχικής εξουσίας σύµ-
φωνα µε την παρ. 1 στα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου και
στον Διοικητή της. Το εν λόγω Συµβούλιο αποφασίζει σε πρώτο
και τελευταίο βαθµό. Αποτελείται από έναν (1) Σύµβουλο Επικρα-
τείας, έναν (1) Αρεοπαγίτη και έναν (1) Νοµικό Σύµβουλο του Νο-
µικού Συµβουλίου του Κράτους. Καθήκοντα Προέδρου ασκεί ο
αρχαιότερος των δικαστικών λειτουργών. Γραµµατέας του Συµ-
βουλίου ορίζεται, µε απόφαση του Διοικητή, υπάλληλος της
Αρχής. Ο Πρόεδρος, τα µέλη και ο γραµµατέας του Συµβουλίου
ορίζονται µε ισάριθµους αναπληρωτές. 

β) Ο Πρόεδρος και τα µέλη του Ειδικού Πειθαρχικού Συµβου-
λίου, καθώς και οι αναπληρωτές τους, ορίζονται µε Πράξη
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Υπουργικού Συµβουλίου, η οποία εκδίδεται µέσα σε ενενήντα
(90) ηµέρες από την έναρξη ισχύος του παρόντος. Η θητεία του
Ειδικού Πειθαρχικού Συµβουλίου ορίζεται όσο η θητεία του εκά-
στοτε Διοικητή. 

3. Για τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου και τον Διοικητή,
την πειθαρχική δίωξη ασκεί ο Υπουργός Υποδοµών και Μεταφο-
ρών.

Άρθρο 41
Ανταλλαγή πληροφοριών µεταξύ της Α.Π.Α. 

και της Επιτροπής Ανταγωνισµού

1. Η Α.Π.Α. συνεργάζεται µε την Επιτροπή Ανταγωνισµού για
την αντιµετώπιση παραβάσεων του δικαίου του ανταγωνισµού,
οι οποίες εµπίπτουν στις αρµοδιότητες της τελευταίας, σύµφωνα
µε τον ν. 3959/2011 (Α’ 93). Στο πλαίσιο αυτό, η Α.Π.Α. δύναται
να εισηγείται στην Επιτροπή Ανταγωνισµού την κίνηση, κατά
προτεραιότητα, σχετικής έρευνας, προκειµένου να διαπιστωθεί
εάν υφίσταται παράβαση του γενικού δικαίου του ανταγωνισµού,
εφόσον κατά την άσκηση των αρµοδιοτήτων της προκύψουν εν-
δείξεις ότι τίθεται ζήτηµα εφαρµογής των διατάξεων του γενικού
δικαίου του ανταγωνισµού.

2. Η Α.Π.Α. και η Επιτροπή Ανταγωνισµού έχουν καθήκον αµοι-
βαίας ενηµέρωσης για εύρηµα που προκύπτει κατά την άσκηση
των ελεγκτικών τους εξουσιών και πιθανολογούν ότι είναι κρίσιµο
για την άσκηση των αρµοδιοτήτων της προς ενηµέρωση ρυθµι-
στικής Αρχής, διαβιβάζοντας τα σχετικά αποδεικτικά στοιχεία. 

3. Τα ευρήµατα που διαβιβάζονται µεταξύ της Α.Π.Α. και της
Επιτροπής Ανταγωνισµού χρησιµοποιούνται και από τις δύο ρυθ-
µιστικές Αρχές για τη στοιχειοθέτηση παραβάσεων που εµπί-
πτουν στο πεδίο αρµοδιοτήτων κάθε Αρχής.

4. Σε σχέση µε τις ανταλλασσόµενες πληροφορίες, η αποδέ-
κτρια Αρχή εξασφαλίζει το ίδιο επίπεδο εµπιστευτικότητας µε τη
διαβιβάζουσα Αρχή.

5. Οι ανωτέρω διατάξεις εφαρµόζονται αναλογικά και στην πε-
ρίπτωση άλλων ρυθµιστικών ή ελεγκτικών αρχών, εφόσον προ-
κύψει η ανάγκη µεταξύ τους συνεργασίας για την άσκηση των
εκατέρωθεν αρµοδιοτήτων τους, ιδίως στο πεδίο της προστα-
σίας του καταναλωτή και των δηµόσιων συµβάσεων.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΣΧΕΤΙΚΑ 

ΜΕ ΖΗΤΗΜΑΤΑ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ
ΚΑΙ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΩΝ ΤΗΣ Α.Π.Α.

Άρθρο 42 
Διαχείριση ποσών που αποδίδονται από 

τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια 
της Αεροναυτιλίας (EUROCONTROL) -Τροποποίηση του άρ-

θρου 65 του ν. 4427/2016 (Α’ 188)

1. Το άρθρο 65 του ν. 4427/2016 (Α’ 188) αντικαθίσταται ως
εξής:

«Άρθρο 65
Διαχείριση των ποσών που αποδίδονται από 
τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια 

της Αεροναυτιλίας (EUROCONTROL)

1. Αρµόδιος φορέας για τη διαχείριση, απόδοση και πίστωση
στους λογαριασµούς των δικαιούχων φορέων των ποσών από τα
τέλη διαδροµής και τερµατικής περιοχής που καταβάλλονται από
τους χρήστες του εναέριου χώρου και αποδίδονται µέσω του Ευ-
ρωπαϊκού Οργανισµού για την Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας (EU-
ROCONTROL) είναι η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.). 

2. α. Κατά παρέκκλιση κάθε άλλης γενικής ή ειδικής διάταξης,
η απόδοση, πίστωση και αξιοποίηση των εισπραττόµενων ποσών
από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής περιοχής γίνεται σύµ-
φωνα µε τις ανάγκες λειτουργίας, προσωπικού και επενδύσεων
της Υ.Π.Α., της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.), καθώς και
φορέων παροχής υπηρεσιών µετεωρολογίας, αποκλειστικά για

τη χρηµατοδότηση του κόστους που συνδέεται µε υπηρεσίες αε-
ροναυτιλίας, σύµφωνα µε τις προβλέψεις του διεθνούς και ενω-
σιακού δικαίου, συµπεριλαµβανοµένων ενδεικτικά, και στον
βαθµό που σχετίζονται, του Κανονισµού (ΕΚ) 550/2004 του Ευ-
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 10ης Μαρτίου
2004 σχετικά �ε την παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας στο πλαί-
σιο του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού (L 96), και (β) του Εκτελε-
στικού Κανονισµού (ΕΕ) 2019/317 της Επιτροπής, της 11ης
Φεβρουαρίου 2019, σχετικά µε την καθιέρωση µηχανισµού επι-
δόσεων και συστήµατος χρέωσης τελών στον Ενιαίο Ευρωπαϊκό
Ουρανό (L 56). 

β. Ειδικότερα, τα ως άνω εισπραττόµενα ποσά διατίθενται απο-
κλειστικά για την κάλυψη των κατηγοριών δαπανών που δηλώ-
θηκαν στη βάση κόστους των αντιστοίχων τελών, σύµφωνα µε
τα προβλεπόµενα στο εφαρµοστέο διεθνές και ενωσιακό νοµικό
πλαίσιο, ιδίως τον Εκτελεστικό Κανονισµό (ΕΕ) 2019/317 και τα
άρθρα 34 και 34α του ν. 2682/1999 (Α’ 16) για την Υ.Π.Α. και την
κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών και Οι-
κονοµικών που καθορίζει τα σχετικά µε την απόδοση των ποσών
του παρόντος άρθρου στο προσωπικό της Α.Π.Α. για την Α.Π.Α.
αντίστοιχα. Κάθε είδους υπόλοιπα παραµένουν εντός των ειδι-
κών λογαριασµών της Υ.Π.Α. και της Α.Π.Α. αντίστοιχα, που προ-
βλέπονται στο παρόν άρθρο, και µεταφέρονται την 31η
Δεκεµβρίου εκάστου έτους ως νέα υπόλοιπα αυτών στο επόµενο
οικονοµικό έτος, µε την επιφύλαξη των προβλέψεων περί επι-
στροφής της διαφοράς του καθορισµένου κόστους που προβλέ-
πεται στο σχέδιο επιδόσεων και του πραγµατικού κόστους στους
παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας και τους χρήστες του ενα-
έριου χώρου, ιδίως σύµφωνα µε τον Εκτελεστικό Κανονισµό (ΕΕ)
2019/317. 

γ. Ο Διοικητής της Υ.Π.Α. ή της Α.Π.Α. εντέλλει την άντληση
των ποσών από τους ειδικούς λογαριασµούς του παρόντος άρ-
θρου σύµφωνα µε την κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών
και Μεταφορών και Οικονοµικών που ρυθµίζει τα σχετικά µε την
απόδοση και διαχείριση των ποσών του παρόντος άρθρου.

3. Το σύνολο των ποσών που προέρχονται από τα τέλη δια-
δροµής και τερµατικής περιοχής και αποδίδονται από τον Ευρω-
παϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας
(EUROCONTROL) πιστώνεται, µε στόχο τον εκσυγχρονισµό, την
ανάπτυξη, τη λειτουργία και την εποπτεία του συστήµατος ενα-
έριας κυκλοφορίας και τη µείωση των καθυστερήσεων λόγω της
εναέριας                κυκλοφορίας στην Ελλάδα, στον Ειδικό Λογα-
ριασµό 234378/8 µε τίτλο «Ε.Δ.-Λογαριασµός τελών         διαδρο-
µής που αποδίδονται από τον Eurocontrol»
(GR 9401000230000000002343788) ή σε οποιοδήποτε λογαρια-
σµό σε αντικατάσταση αυτού µετά την οριστική κατάργησή του,
τον οποίο διαχειρίζεται η Υ.Π.Α., ως εξής:

α. Διανέµεται στην Α.Π.Α. ένα (1) ευρώ ανά µονάδα εξυπηρέ-
τησης διαδροµής και τερµατικής περιοχής, και σε κάθε περί-
πτωση ποσοστό τρία τοις εκατό (3%) επί του συνόλου των ποσών
που προέρχονται από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής περιο-
χής, για την κάλυψη αναγκών λειτουργίας, προσωπικού και επεν-
δύσεων. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και
Μεταφορών και Οικονοµικών, η οποία εκδίδεται ύστερα από ει-
δικά αιτιολογηµένη εισήγηση του Διοικητή της Α.Π.Α. σχετικά µε
τη βάση κόστους, το ανωτέρω ποσό δύναται να αναπροσαρµό-
ζεται. 

β. Διανέµεται στην Εθνική Μετεωρολογική Υπηρεσία (Ε.Μ.Υ.)
το ποσό που της αντιστοιχεί, όπως αυτό έχει καθορισθεί και εγ-
κριθεί από την Α.Π.Α., µετά από την αφαίρεση του ποσού της
συνδροµής της Ε.Μ.Υ. στον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την
Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας (EUROCONTROL), το οποίο διατη-
ρείται στον λογαριασµό αυτόν.

γ. Διατηρείται το υπόλοιπο ποσό για την κάλυψη των αναγκών
λειτουργίας, προσωπικού και επενδύσεων της Υ.Π.Α..

δ. Μεταφέρονται τα απαιτούµενα ποσά στον Ευρωπαϊκό Ορ-
γανισµό για την Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας (EUROCONTROL),
ή άλλα ποσά, όπως ενδεικτικά, ποσά σχετικά µε έρευνα και διά-
σωση, εφόσον αυτά εντάσσονται στις προβλέψεις του σχετικού
κανονιστικού πλαισίου.

4. Η Υ.Π.Α. είναι ο αρµόδιος φορέας για τη διαχείριση του Ει-
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δικού Λογαριασµού 234379/6 µε τίτλο «Ελληνικό Δηµόσιο - Προ-
ϊόν από τη µεταβίβαση µελλο-                       ντικών εσόδων του
Ελληνικού Δηµοσίου από                      τον EUROCONTROL»,
(IBAN GR 72010002300 000000002343796) ή του λογαριασµού
σε αντικατάσταση αυτού µετά την οριστική κατάργησή του. Από
τα ποσά που αντιστοιχούν στην Υ.Π.Α. και διατηρούνται στους
ειδικούς λογαριασµούς α) 234378/8 και β) 234379/6 µέχρι εξαντ-
λήσεως των υπολοίπων και οριστικής κατάργησης αυτών, χρη-
µατοδοτείται από την Υ.Π.Α. το σύνολο των αποζηµιώσεων των
άρθρων 34 και 34Α του                    ν. 2682/1999 (Α’ 16) του προ-
σωπικού της Υ.Π.Α., καθώς και της Α.Π.Α. έως την έκδοση της
απόφασης των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών και Οικο-
νοµικών που καθορίζει κάθε θέµα σχετικό µε την απόδοση και
διαχείριση των ποσών του άρθρου 65 του ν. 4427/2016 (Α’ 188). 

5. Συστήνεται ειδικός λογαριασµός ή λογαριασµός σε εµπο-
ρική τράπεζα για τις ανάγκες της Α.Π.Α., στον οποίο πιστώνεται
το ποσό που αντιστοιχεί στην Α.Π.Α. από τα τέλη διαδροµής και
τερµατικής περιοχής που αποδίδονται µηνιαίως από τον Ευρω-
παϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας (EURO-
CONTROL), όπως ορίζεται στην περ. α’ της παρ. 3. Το εν λόγω
ποσό αποδίδεται µε µεταφορά ποσοστού τρία τοις εκατό (3%)
των καταθέσεων στον λογαριασµό της Υ.Π.Α. υπ’ αρ. 234378/8
ή σε οποιοδήποτε λογαριασµό σε αντικατάσταση αυτού µετά την
οριστική κατάργησή του, την αµέσως επόµενη εργάσιµη ηµέρα
µε ενέργειες της Τράπεζας της Ελλάδος στο λογαριασµό της
Α.Π.Α.. Η Α.Π.Α. είναι ο υπεύθυνος φορέας για τη διαχείριση του
οικείου ειδικού λογαριασµού και επιστρέφει εντός δύο (2) µηνών
από το τέλος κάθε οικονοµικής χρήσης στην Υ.Π.Α. ποσά που
έχει λάβει ως αχρεωστήτως καταβληθέντα.

6. Συστήνεται ειδικός λογαριασµός για τις ανάγκες της Ε.Μ.Υ.,
στον οποίο πιστώνεται µε εντολή της Υ.Π.Α. το ποσό που αντι-
στοιχεί στην Ε.Μ.Υ. από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής πε-
ριοχής που αποδίδονται µηνιαίως από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό
για την Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας (EUROCONTROL), όπως
αυτό έχει εγκριθεί από την Α.Π.Α., κατά την περ. β’ της παρ. 3. Η
Α.Π.Α. είναι ο αρµόδιος φορέας για τον καθορισµό και την έγ-
κριση των ποσών που αντιστοιχούν στην Ε.Μ.Υ.. Κάθε θέµα σχε-
τικό µε το άνοιγµα, τη διαχείριση από την Ε.Μ.Υ., την κατανοµή
και την απόδοση των ποσών, τη διαδικασία και τις προθεσµίες
µεταφορών ποσών από την Υ.Π.Α. στην Ε.Μ.Υ., καθώς και την κί-
νηση του ειδικού λογαριασµού της Ε.Μ.Υ., ρυθµίζεται µε κοινή
απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Εθνικής Άµυνας και Υπο-
δοµών και Μεταφορών.»

2. Σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στην παρ. 4 του άρθρου 65
του ν. 4427/2016 (Α’ 188), όπως τροποποιείται δυνάµει του πα-
ρόντος, από τα ποσά που αντιστοιχούν στην Υ.Π.Α. και διατη-
ρούνται στους ειδικούς λογαριασµούς α) 234378/8 και β)
234379/6 µέχρι εξαντλήσεως των υπολοίπων και οριστικής κα-
τάργησης αυτών, χρηµατοδοτείται από την Υ.Π.Α. το σύνολο των
αποζηµιώσεων των άρθρων 34 και 34Α του ν. 2682/1999 (Α’ 16)
του προσωπικού της Υ.Π.Α., καθώς και της Α.Π.Α., έως την έκ-
δοση της απόφασης της περ. β της παρ. 2 του άρθρου 49 του
παρόντος, που καθορίζει κάθε θέµα σχετικό µε την απόδοση και
διαχείριση των ποσών του άρθρου 65 του   ν. 4427/2016.

Άρθρο 43
Δαπάνες αποζηµίωσης του προσωπικού - 

Τροποποίηση του άρθρου 34 του ν. 2682/1999

1. Το δεύτερο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 34 του        ν.
2682/1999 (A’ 16) αντικαθίσταται και η παρ. 1 διαµορφώνεται ως
εξής:

«1. Για τον εκσυγχρονισµό, την ανάπτυξη και λειτουργία του
συστήµατος εναέριας κυκλοφορίας και τη µείωση των καθυστε-
ρήσεων, λόγω της εναέριας κυκλοφορίας στην Ελλάδα, συνιστά-
ται στην Τράπεζα της Ελλάδος ειδικός λογαριασµός για τις
ανάγκες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.), σύµ-
φωνα µε την ισχύουσα νοµοθεσία. Στον ειδικό αυτό λογαριασµό
πιστώνεται µηνιαία το αποδιδόµενο από τον Ευρωπαϊκό Οργανι-
σµό για την Ασφάλεια των Πτήσεων (EUROCONTROL) ποσό. 

Από τα ποσά που πιστώνονται στον ειδικό λογαριασµό της

Υ.Π.Α., οκτώ (8) ευρώ ανά µονάδα εξυπηρέτησης διαδροµής
χρησιµοποιούνται ως εξής:

α. ένα (1) ευρώ ανά µονάδα εξυπηρέτησης διαδροµής χρησι-
µοποιείται αποκλειστικά για την κάλυψη της δαπάνης που απαι-
τείται για την κάλυψη του πτυχίου ελεγκτών εναέριας
κυκλοφορίας έναντι οριστικής απώλειας ειδικότητας για λόγους
υγείας, θανάτου κατά την άσκηση των υπηρεσιακών καθηκόντων
ή αντικειµενικής αδυναµίας άσκησης καθηκόντων και β. τα υπό-
λοιπα επτά (7) ευρώ ανά µονάδα εξυπηρέτησης διαδροµής χρη-
σιµοποιούνται για τους σκοπούς των παρ. 2 και 3.»

2. Η παρ. 3 του άρθρου 34 του ν. 2682/1999 αντικαθίσταται ως
εξής:

«3. Οι δαπάνες αποζηµίωσης του προσωπικού καθορίζονται
και καταβάλλονται µηνιαία ως κίνητρο βελτίωσης των παρεχοµέ-
νων υπηρεσιών, µείωσης των καθυστερήσεων, αύξησης της χω-
ρητικότητας του συστήµατος και της εναέριας κίνησης ως εξής:

α. Για τον κλάδο των Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας ΠΕ2,
καθώς και στους Ι.Δ.Α.Χ. που ανήκουν στον Κλάδο των Ελεγκτών
Εναέριας Κυκλοφορίας και κατέχουν τις αντίστοιχες ειδικότητες
των Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας δύναται να καταβληθεί
έως ποσοστό 44% εκ των ως άνω µηνιαίων αποδόσεων. Αναδρο-
µικά από την 1η.5.2019 και έως την πλήρη εφαρµογή του Κεφα-
λαίου Β’ του ν. 4427/2016 (Α’ 13) εκ του ποσού αυτού
καταβάλλεται το προκύπτον από το κλάσµα κατειληµµένων ορ-
γανικών θέσεων έτους 2018 προς το σύνολο των οργανικών θέ-
σεων του κλάδου έτους 2018 σε ίσα µερίσµατα, προσαυξηµένα
κατά είκοσι τοις εκατό (20%) για τους ελεγκτές της ειδικότητας
Radar, στους ελεγκτές ειδικότητας Αεροδροµίου, Προσέγγισης
και Περιοχής, υπό την προϋπόθεση πραγµατικής άσκησης της
ειδικότητάς τους.

Η πραγµατική άσκηση της ειδικότητας αποδεικνύεται µέσω
της υλοποίησης των µηνιαίων προγραµµάτων εργασίας στις θέ-
σεις αυτές ή µέσω ελάχιστου αναγκαίου αριθµού εκατόν
ογδόντα (180) τουλάχιστον ωρών ετησίως για τη διατήρηση της
σχετικής ειδικότητας σύµφωνα και µε τις οικείες διατάξεις και
προγραµµατισµένων κατά πενήντα τοις εκατό (50%) τουλάχιστον
στους µήνες Ιούνιο έως και Σεπτέµβριο εκάστου έτους οµοίως
ενσωµατωµένων στα ως άνω µηνιαία προγράµµατα εργασίας, πι-
στοποιουµένων ως προς την υλοποίηση µε απόφαση του Διοι-
κητή της Υ.Π.Α..

Στους υπαλλήλους του Κλάδου Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφο-
ρίας οι οποίοι είναι αποσπασµένοι στις Μόνιµες Ελληνικές Αντι-
προσωπείες στην Ε.Ε. και στον ICAO, καθώς και στο
EUROCONTROL και στον Οργανισµό της Ευρωπαϊκής Ένωσης
για την Ασφάλεια της Αεροπορίας (EASA), καταβάλλονται τα αν-
τίστοιχα µερίσµατα της ειδικότητας που κατείχαν χωρίς άλλη
προϋπόθεση.

β. Για τον κλάδο των Ηλεκτρονικών Μηχανικών Ασφάλειας
Εναέριας Κυκλοφορίας (ΠΕ/ΤΕ Ηλεκτρονικών ΑΤSΕΡ), καθώς και
στους Ι.Δ.Α.Χ. που ανήκουν στον κλάδο των Ηλεκτρονικών Μη-
χανικών Ασφάλειας Εναέριας Κυκλοφορίας, δύναται να καταβλη-
θεί έως ποσοστό είκοσι τοις εκατό (20%) εκ των ως άνω
αποδόσεων. Εκ του ποσού αυτού καταβάλλεται στους υπηρε-
τούντες κατόχους άδειας κατά τον Εκτελεστικό Κανονισµό (ΕΕ)
2017/373 και τις εθνικές κείµενες διατάξεις, το προκύπτον από
το κλάσµα των κατειληµµένων από υπηρετούντες κατόχους
άδειας οργανικών θέσεων προς το σύνολο των κατειληµµένων
οργανικών θέσεων, σε ίσα µερίσµατα.

Στο προσωπικό του κλάδου που δεν πληροί τις προϋποθέσεις
της κατοχής άδειας και της πραγµατικής άσκησης του έργου και
των δικαιωµάτων της, καταβάλλεται µέρισµα έως 75% του αντί-
στοιχου µερίσµατος των κατόχων άδειας, το οποίο καλύπτεται
από τα ως άνω αδιάθετα ποσά. 

γ. Για τον κλάδο των Πληροφοριών Πτήσεων (AFISO) ΠΕ3-
ΤΕ3, καθώς και στους Ι.Δ.Α.Χ. που ανήκουν στον κλάδο των Πλη-
ροφοριών Πτήσεων (AFISO), δύναται να καταβληθεί έως 4% εκ
των ως άνω αποδόσεων. Εκ του ποσού αυτού καταβάλλεται το
προκύπτον από το κλάσµα των κατειληµµένων οργανικών θέ-
σεων προς το σύνολο των οργανικών θέσεων του κλάδου µε
πραγµατική απασχόληση σε θέσεις εργασίας ΑFΙS, κεντρικού συ-
στήµατος ΑFTΝ αµιγώς Αεροναυτικών Επικοινωνιών και κατόπιν
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σύµφωνης γνώµης του Διοικητή της Υ.Π.Α. σε θέσεις ΝΟΤΑΜ &
Reporting office, εξήντα (60) τουλάχιστον φυλακών ετησίως και
προγραµµατισµένων κατά 40% για τους µήνες Ιούνιο έως και Σε-
πτέµβριο αποδεικνυοµένων δια της υλοποίησης των σχετικών
προγραµµάτων εργασίας πιστοποιουµένων µε σχετική απόφαση
του Διοικητή της Υ.Π.Α..

δ. Για τους λοιπούς κλάδους της Υ.Π.Α. δύναται να καταβληθεί
έως ποσοστό 25% εκ των ως άνω αποδόσεων. Εκ του ποσού
αυτού καταβάλλεται το προκύπτον από το κλάσµα των κατειληµ-
µένων οργανικών θέσεων προς το σύνολο των οργανικών θέσεων
των κλάδων αυτών. Στην κατηγορία αυτή µεταπίπτει µηνιαία και
το προσωπικό των περ. α’ και γ’ που δεν πληροί µηνιαία τις προ-
ϋποθέσεις του κλάδου του για πραγµατική άσκηση εργασίας, ως
άνω περιγράφεται. Η σχετική δαπάνη καλύπτεται από τα αδιά-
θετα ποσά των περ. α’ και γ’, αντιστοίχως, καθώς και το προσω-
πικό Ι.Δ.Α.Χ., του αριθµού των κατειληµµένων και του συνόλου
των οργανικών θέσεων, καθώς και του αντίστοιχου κλάσµατος
αναλόγως τροποποιουµένου.

Το ως άνω ποσό καταβάλλεται σε ίσα µερίσµατα προσαυξη-
µένα κατά 40% για τους κλάδους ΠΕ και πτυχιούχους Ανωτάτων
Σχολών Ι.Δ.Α.Χ., κατά 20% για τους κλάδους ΤΕ, προσαυξανό-
µενο για τους ΠΕ-ΤΕ κατά 40% επιπλέον για τους κατόχους πτυ-
χίου επιµελητού πτήσεων µε πραγµατική απασχόληση σε θέσεις
εργασίας εποπτείας και διαχείρισης των χώρων στάθµευσης των
αεροδροµίων τουλάχιστον των αυτών φυλακών ως της περ. γ’
οµοίως προγραµµατισµένων, αποδεικνυοµένων και πιστοποιου-
µένων, και για τους κατέχοντες θέση Αερολιµενάρχη προσαυξά-
νεται κατά 100% εφόσον ανήκουν σε κλάδους της παρούσας.

Με την επιφύλαξη των υποπερ. βα’ έως και βδ’ της περ. β’ της
παρ. 1 του άρθρου 34α προϋπόθεση για την καταβολή των απο-
ζηµιώσεων και επιδοµάτων του παρόντος και του άρθρου 34α
για όλες τις κατηγορίες υπαλλήλων της Υ.Π.Α., κατά παρέκκλιση
κάθε άλλης γενικής ή ειδικής διάταξης, αποτελεί η αξιολόγηση
των επιδόσεων της Υ.Π.Α., ως φορέα παροχής υπηρεσιών αερο-
ναυτιλίας, από την Α.Π.Α αναφορικά µε την επίτευξη των ετήσιων
στόχων εξυπηρέτησης της εναέριας κυκλοφορίας, την εφαρ-
µογή του Σχεδίου Επιδόσεων, τη βελτίωση της εναέριας κυκλο-
φορίας, καθώς και η επιβεβαίωση της επίτευξης των στόχων
αυτών από την Α.Π.Α.. Αν δεν καταβάλλονται, κατόπιν της ανω-
τέρω διαδικασίας, οι αποζηµιώσεις, τα αδιάθετα ποσά διατίθεν-
ται στο αποθεµατικό της Υ.Π.Α.. Με απόφαση του Υπουργού
Υποδοµών και Μεταφορών, η οποία εκδίδεται ύστερα από εισή-
γηση του Διοικητή της Α.Π.Α. και διαβούλευση µε την αρµόδια
Υπηρεσία της Υ.Π.Α., καθορίζονται οι όροι και οι λεπτοµέρειες
σχετικά µε την ανωτέρω αναφερόµενη διαδικασία αξιολόγησης. 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών
και Μεταφορών, η οποία εκδίδεται ύστερα από εισήγηση του Δι-
οικητή της Α.Π.Α. και του Διοικητή της Υ.Π.Α., καθορίζεται κάθε
θέµα σχετικό µε την καταβολή των σχετικών ποσών και των συγ-
κεκριµένων αδιάθετων υπολοίπων.»

Άρθρο 44
Προϋποθέσεις καταβολής αποζηµίωσης 

στους Ελεγκτές Εναέριας Κυκλοφορίας σε περίπτωση ορι-
στικής απώλειας ειδικότητας - Τροποποίηση 

των άρθρων 3 και 5 του π.δ. 8/2004 

1. Στο π.δ. 8/2004 (Α’ 4) επέρχονται οι εξής τροποποιήσεις: 
α) Η παρ. 3 του άρθρου 3 αντικαθίσταται και το άρθρο 3 δια-

µορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 3
Απώλεια ειδικότητας για λόγους υγείας

1. Η απώλεια ειδικότητας για λόγους υγείας διαπιστώνεται
ύστερα από σχετική γνωµοδότηση της Ανωτάτης Υγειονοµικής
Επιτροπής Αεροπορίας (ΑΥΕΑ) του Κέντρου Αεροπορικής Ιατρι-
κής (Κ.Α.Ι.) της Πολεµικής Αεροπορίας.

2. Η Ανωτάτη Υγειονοµική Επιτροπή Αεροπορίας γνωµατεύει
ύστερα από ερώτηµα της «ΑΠΑ ή της ΥΠΑ», το οποίο υποβάλλε-
ται κατόπιν σχετικής αίτησης του υπαλλήλου.

3. Η γνωµοδότηση της Ανώτατης Υγειονοµικής Επιτροπής Αε-
ροπορίας επί σχετικών ερωτηµάτων της Α.Π.Α. ή της Υ.Π.Α. για
υπαλλήλους του κλάδου Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας
(ΕΕΚ), της Α.Π.Α. ή της Υ.Π.Α., αντίστοιχα, υποβάλλεται, για τους
µεν υπαλλήλους του κλάδου ΕΕΚ της Α.Π.Α. στον Διοικητή της
Α.Π.Α., για τους δε υπαλλήλους του κλάδου ΕΕΚ της Υ.Π.Α. στον
Διοικητή της Υ.Π.Α.. Εντός µηνός από την περιέλευση σε αυτούς
της γνωµοδότησης της Επιτροπής:

α) Ο Διοικητής της Υ.Π.Α. εκδίδει σχετική διαπιστωτική πράξη
περί δικαιώµατος αποζηµίωσης των υπαλλήλων κλάδου ΕΕΚ της
Υ.Π.Α. και την κοινοποιεί στον Διοικητή της Α.Π.Α., ο οποίος προ-
βαίνει σε έκδοση πράξης οριστικής ανάκλησης της ειδικότητας
τους σύµφωνα µε τον Κανονισµό ΕΕ 340/2015 ή την ενωσιακή
και εθνική νοµοθεσία, 

β) ο Διοικητής της Α.Π.Α. εκδίδει διαπιστωτική πράξη περί δι-
καιώµατος αποζηµίωσης και πράξη οριστικής ανάκλησης της ει-
δικότητας των υπαλλήλων ΕΕΚ της Α.Π.Α., σύµφωνα µε τον
Κανονισµό ΕΕ 340/2015 ή τη λοιπή ενωσιακή και εθνική νοµοθε-
σία.»

β) Το πρώτο και τρίτο εδάφιο της παρ. 1, η περ. γ’ της παρ. 3
και η παρ. 6 του άρθρου 5 αντικαθίστανται και το άρθρο 5 δια-
µορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 5
Επιτροπή για την διαπίστωση της αντικειµενικής 
αδυναµίας άσκησης καθηκόντων ειδικότητας του 

Ελεγκτή Εναέριας Κυκλοφορίας και για την αναγνώριση δι-
καιώµατος αποζηµιώσεως λόγω θανάτου

1. Ορίζεται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μετα-
φορών πενταµελής Επιτροπή µε πρόεδρο Υποδιοικητή της Υπη-
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, αρµόδιο για τον έλεγχο εναέριας
κυκλοφορίας και µέλη οριζόµενα ως εξής:

Δύο (2) Ιατρούς, οι οποίοι δύνανται να είναι µέλη του Κ.Α.Ι., µε
πρόταση του Κέντρου Αεροπορικής Ιατρικής, ή άλλου Διεθνούς
Κέντρου.

Έναν (1) Διευθυντή της Α.Π.Α. που ορίζει ο Διοικητής της
Α.Π.Α..

Έναν (1) Διευθυντή του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους του
Υπουργείου Οικονοµικών που ορίζει ο Υπουργός Οικονοµικών.

2. Η θητεία της Επιτροπής είναι διετής.
3. Έργο της Επιτροπής είναι:
α. Η αξιολόγηση εντός διµήνου της αίτησης του υπαλλήλου

για την ύπαρξη ή µη αντικειµενικής αδυναµίας άσκησης των κα-
θηκόντων που απορρέουν από την ειδικότητά του, η οποία θα
συνοδεύεται από τεκµηριωµένη εισήγηση του άµεσου προϊστα-
µένου του και έγκριση του Διευθυντή της Διεύθυνσης Εναέριας
Κυκλοφορίας της Υ.Π.Α.. Για την εφαρµογή της διάταξης αυτής,
ως άµεσος προϊστάµενος, νοείται ο προϊστάµενος της οργανικής
µονάδας Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας στην οποία ασκεί την
ειδικότητά του ο υπάλληλος, σε επίπεδο Διεύθυνσης Τµήµατος
Γραφείου. Για υπάλληλο προϊστάµενο µονάδας ΕΕΚ, χωρίς
υπερκείµενη µονάδα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας δεν απαι-
τείται εισήγηση προϊσταµένου.

β. Η αναγνώριση του δικαιώµατος αποζηµιώσεως λόγω θανά-
του.

Κατά τη λήψη της σχετικής απόφασης λαµβάνεται υπόψη το
πόρισµα, που προβλέπεται από την παρ. 2 του άρθρου 7.

γ. Οι αποφάσεις της Επιτροπής των ανωτέρω περιπτώσεων
υποβάλλονται στον Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπο-
ρίας για τους ΕΕΚ της Υ.Π.Α. και στον Διοικητή της Αρχής Πολι-
τικής Αεροπορίας για τους ΕΕΚ της Α.Π.Α..

4. Ο Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, εντός
µηνός από την περιέλευση σε αυτόν της απόφασης της Επιτρο-
πής, εκδίδει αναλόγως της περιπτώσεως, διαπιστωτική πράξη
ανάκλησης ειδικότητας του υπαλλήλου και δικαιώµατος αποζη-
µίωσής του ή διαπιστωτική πράξη αναγνώρισης δικαιώµατος
αποζηµιώσεως λόγω θανάτου.

5. Σε περίπτωση οποιουδήποτε κωλύµατος ή απουσίας του
Υποδιοικητή Υ.Π.Α. αρµόδιου για θέµατα Αεροναυτιλίας, χρέη
προέδρου της Επιτροπής της παραγράφου 1 του παρόντος εκτε-
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λεί ο Διοικητής Υ.Π.Α..
6. Στην περίπτωση των υπαλλήλων του κλάδου ΕΕΚ της Α.Π.Α.,

η απώλεια ειδικότητας για λόγους αντικειµενικής αδυναµίας
άσκησης καθηκόντων διαπιστώνεται κατόπιν αίτησής τους στην
ίδια ως άνω Επιτροπή. Η αίτηση των υπαλλήλων του κλάδου των
ΕΕΚ της Α.Π.Α. συνοδεύεται από σχετική εισήγηση του Διοικητή
της και διαβιβάζεται στην Επιτροπή µε ευθύνη του. Το ποσό της
αποζηµίωσης που δικαιούται ο υπάλληλος του κλάδου των ΕΕΚ
της Α.Π.Α. υπολογίζεται µε τον ίδιο τρόπο που υπολογίζεται για
τους υπαλλήλους του κλάδου των ΕΕΚ της Υ.Π.Α. και βαρύνει
την Α.Π.Α.. Ο Διοικητής της Α.Π.Α., εντός µηνός από τη γνωστο-
ποίηση σε αυτόν της σχετικής απόφασης της Επιτροπής, εκδίδει
διαπιστωτική πράξη ανάκλησης ειδικότητας του υπαλλήλου και
δικαιώµατος αποζηµίωσής του.»

2. Ως ηµεροµηνία έναρξης ισχύος των παρ. 7 και 8 του άρθρου
50 του ν. 4663/2020 (Α’30), δυνάµει των οποίων τροποποιήθηκε
η παρ. 1 του άρθρου 8 του π.δ. 8/2004, ορίζεται η 1η.1.2020.

3. Με την επιφύλαξη της παρ. 2, ως ηµεροµηνία έναρξης
ισχύος του παρόντος άρθρου, ορίζεται η ηµεροµηνία έναρξης
λειτουργίας της Α.Π.Α. κατά τα προβλεπόµενα στην περ. ι’ της
παρ. 1 του άρθρου 51.

Άρθρο 45
Μεταφορά αρµοδιοτήτων από την Υ.Π.Α. στην Α.Π.Α. και 

λοιπές ρυθµίσεις - Τροποποίηση των άρθρων 
8, 9, 11, 13, 16, 18, 20 και 24 του ν. 4663/2020

Όπου στα άρθρα 8, 9, 11, 13, 16, 18, 20 και 24 του ν. 4663/2020
(Α’ 30) γίνεται αναφορά στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας
(Υ.Π.Α.), νοείται η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.). Ειδικό-
τερα, τα άρθρα αυτά τροποποιούνται και αντικαθίστανται σύµ-
φωνα µε όσα προβλέπονται στο Παράρτηµα Β’.

Άρθρο 46
Διάθεση ποσών από τέλη λειτουργίας υδατοδροµίων - 

Τροποποίηση του άρθρου 19 του ν. 4663/2020

Το άρθρο 19 του ν. 4663/2020 (Α’ 30)  αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 19
Τέλη λειτουργίας υδατοδροµίου

1. Για κάθε επιβάτη που αναχωρεί από το υδατοδρόµιο, η εται-
ρεία αεροσκαφών, η οποία πραγµατοποιεί τις πτήσεις, καταβάλ-
λει τέλος υπέρ του Ελληνικού Δηµοσίου, το οποίο δεν υπερβαίνει
το ποσό των δέκα (10) ευρώ ανά επιβάτη, πλέον του αναλογούν-
τος τέλους χαρτοσήµου.

2. Η διάθεση των ποσών που συγκεντρώνονται από την κατα-
βολή του εν λόγω τέλους, πραγµατοποιείται µε κοινή απόφαση
των Υπουργών Οικονοµικών, Υποδοµών και Μεταφορών και Ναυ-
τιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, µετά από εισήγηση της Α.Π.Α.,
της Υ.Π.Α. και των αρµόδιων Υπηρεσιών των Υπουργείων Υποδο-
µών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, για
τους λόγους που περιγράφονται ενδεικτικά και όχι περιοριστικά
παρακάτω:

α. Ανάπτυξη και ανάπλαση περιβάλλοντος χώρου των υδατο-
δροµίων, 

β. πραγµατοποίηση έργων για τη διευκόλυνση πρόσβασης σε
υδατοδρόµια, 

γ. ανάπτυξη µηχανογραφικών εφαρµογών για την εφαρµογή
της περί υδατοδροµίων νοµοθεσίας, 

δ. ανάπτυξη µηχανογραφικών εφαρµογών για την καταβολή
και τον έλεγχο των τελών υδατοδροµίων, 

ε. λιµενικά έργα υποστήριξης των υδατοδροµίων, 
στ. λοιπές συναφείς µε υδατοδρόµια δαπάνες, µε ειδική αιτιο-

λόγηση. 
Με την ίδια απόφαση καθορίζονται οι δικαιούχοι και το ύψος

των ποσών αυτών.
3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών,         Υπο-

δοµών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής
καθορίζονται το ύψος του τέλους κατά περίπτωση, ο τρόπος και

ο χρόνος απόδοσής του, απαλλαγές από την καταβολή του, οι
κυρώσεις σε περίπτωση εκπρόθεσµης, ανακριβούς ή µη απόδο-
σης αυτού, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα.»

Άρθρο 47
Έκδοση Κανονισµών Επίγειας Εξυπηρέτησης - 
Τροποποίηση του άρθρου 24 του ν. 3913/2011  

Η παρ. 1, η παρ. 2, οι περ. γ’, δ’, στ’ και ζ’ της παρ. 3, η παρ. 4,
η περ. στ’ της παρ. 5 και το δεύτερο εδάφιο της παρ. 6 του άρ-
θρου 24 του ν. 3913/2011 (Α’ 18) αντικαθίστανται και το άρθρο
24 διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 24
Κανονισµοί Επίγειας Εξυπηρέτησης

1. Η υπ’ αρ. Δ3/Β/16067/3831/26.5.2011απόφαση του Υπουρ-
γού Υποδοµών Μεταφορών και Δικτύων (Β’ 1138), ισχύει και για
τους ελληνικούς αερολιµένες, που δεν εµπίπτουν στο πεδίο
εφαρµογής της Οδηγίας 96/67 ΕΚ (L 272), η οποία ενσωµατώ-
θηκε στην εθνική έννοµη τάξη µε το π.δ. 285/1998 (Α’ 207). 

2. Με απόφαση του Διοικητή της Α.Π.Α., η οποία εκδίδεται
ύστερα από εισήγηση του Τµήµατος Κανονισµών, Εποπτείας και
Πιστοποίησης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων, εκδίδονται ο Βα-
σικός και οι Οικείοι Κανονισµοί Επίγειας Εξυπηρέτησης για τους
ελληνικούς αερολιµένες που είναι ανοικτοί στην εµπορική κίνηση,
ανεξάρτητα από την ετήσια επιβατική κίνηση και διακίνηση φορ-
τίου σε καθέναν από αυτούς. 

3. Με τον Βασικό Κανονισµό Επίγειας Εξυπηρέτησης, οι δια-
τάξεις του οποίου αποτελούν αυτοδικαίως και µέρος των Οικείων
Κανονισµών Επίγειας Εξυπηρέτησης των Οργανισµών Διαχείρι-
σης των ελληνικών αερολιµένων, καθορίζονται οι ελάχιστες απαι-
τήσεις και προϋποθέσεις για την άσκηση δραστηριοτήτων
επίγειας εξυπηρέτησης σε όλους τους ελληνικούς αερολιµένες,
όπως:

α) Τα κριτήρια επαγγελµατικής αξιοπιστίας των φορέων παρο-
χής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης και των αυτοεξυπηρετού-
µενων χρηστών, σύµφωνα µε την παρ. 1 του άρθρου 15 του π.δ.
285/1998 (Α’207), καθώς και τα απαιτούµενα δικαιολογητικά για
την απόδειξή τους,

β) οι όροι που λαµβάνονται υπόψη υποχρεωτικώς για την επι-
λογή των φορέων παροχής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης,
όπως καταλληλότητα επίγειου εξοπλισµού, τεχνολογίες φιλικές
προς το περιβάλλον, ολοκληρωµένες τεχνολογίες ή συστήµατα
ή µέθοδοι παροχής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης, αριθµη-
τική επάρκεια προσωπικού, ύπαρξη συστήµατος διαχείρισης ποι-
ότητας, παροχή υπηρεσιών δηµόσιου συµφέροντος, 

γ) ο τρόπος ορισµού, τα προσόντα και τα καθήκοντα των υπευ-
θύνων επίγειας εξυπηρέτησης («ground operations manager»),
του συστήµατος διαχείρισης ασφάλειας («safety manager»), εκ-
παίδευσης («training manager») και διαχείρισης ποιότητας («qua-
lity manager»),

δ) οι κανόνες ασφαλείας («safety rules»), βασικοί και εκτάκτων
καταστάσεων, που πρέπει να τηρούν οι φορείς παροχής υπηρε-
σιών επίγειας εξυπηρέτησης και οι αυτοεξυπηρετούµενοι χρή-
στες,

ε) η εκπαίδευση του προσωπικού των φορέων παροχής υπη-
ρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης και των αυτοεξυπηρετούµενων
χρηστών,

στ) το περιεχόµενο και ο τρόπος υποβολής των αναφορών
στον Οργανισµό Διαχείρισης Αερολιµένα, µε κοινοποίηση στο
Τµήµα Διαχείρισης Ασφάλειας και Συµβάντων της Α.Π.Α.,

ζ) τα συστήµατα διαχείρισης ασφάλειας («safety management
system») και ποιότητας («quality management system») και τα
υποχρεωτικά εγχειρίδια που πρέπει να διαθέτουν οι φορείς πα-
ροχής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης,

η) οι κανόνες δεοντολογίας επίγειας εξυπηρέτησης και οι γε-
νικές υποχρεώσεις των φορέων παροχής υπηρεσιών επίγειας
εξυπηρέτησης και των αυτοεξυπηρετούµενων χρηστών,

θ) τα κριτήρια επιλογής των αυτοεξυπηρετούµενων χρηστών
όταν περιορίζεται ο αριθµός τους, 
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ι) η διαδικασία προεπιλογής των φορέων παροχής υπηρεσιών
επίγειας εξυπηρέτησης,

ια) ο ορισµός και η πρόσβαση στις κεντρικές υποδοµές των
αερολιµένων,

ιβ) οι προϋποθέσεις παροχής υπηρεσίας δηµόσιου συµφέρον-
τος,

ιγ) οι εφαρµοστέοι κανόνες, εάν επιβληθεί απαγόρευση παρο-
χής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης και αυτοεξυπηρέτησης,

ιδ) η διαδικασία ελέγχου και οι κυρώσεις που επιβάλλονται σε
βάρος των φορέων παροχής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης
και των αυτοεξυπηρετούµενων χρηστών όταν παραβιάζουν τις
υποχρεώσεις τους,

ιε) το ύψος των εγγυητικών επιστολών και των ασφαλιστικών
καλύψεων,

ιστ) η διαδικασία επιλογής φορέα ή φορέων παροχής υπηρε-
σιών επίγειας εξυπηρέτησης στις κατηγορίες 3, 5 και 7 του Πα-
ραρτήµατος Α’ του π.δ. 285/1998.

4. Για την εξέταση αιτήµατος έγκρισης παροχής υπηρεσιών
επίγειας εξυπηρέτησης σε φορέα παροχής υπηρεσιών επίγειας
εξυπηρέτησης ή σε αυτοεξυπηρετούµενο χρήστη σε ένα αερο-
λιµένα καταβάλλεται ποσό παραβόλου, το οποίο καταπίπτει υπέρ
της Α.Π.Α. και το χρηµατικό ύψος του οποίου ανέρχεται σε:

α) Εκατόν πενήντα (150) ευρώ για αίτηµα που αφορά σε µία
από τις κατηγορίες του Παραρτήµατος «Κατάλογος Υπηρεσιών
Εδάφους» του άρθρου 26 του                    π.δ. 285/1998, πλην
των κατηγοριών 3, 5 και 7,

β) εκατόν πενήντα (150) ευρώ για αίτηµα που αφορά στην υπο-
κατηγορία 5.7 του ιδίου ως άνω Παραρτήµατος,

γ) τριακόσια (300) ευρώ για αίτηµα που αφορά σε µία από τις
κατηγορίες 3, 5, πλην της υποκατηγορίας 5.7,  ή 7 του ιδίου ως
άνω Παραρτήµατος,

δ) τριακόσια (300) ευρώ για κάθε συνδυασµό τριών τουλάχι-
στον κατηγοριών υπηρεσιών του ιδίου ως άνω Παραρτήµατος,
πλην των κατηγοριών 3, 5 και 7,

ε) πεντακόσια (500) ευρώ για τον συνδυασµό των κατηγοριών
υπηρεσιών 3 και 5 συµπεριλαµβανοµένης και της υποκατηγορίας
5.7 του ιδίου ως άνω Παραρτήµατος.

Με την υποβολή του αιτήµατος υποβάλλεται και το αποδει-
κτικό καταβολής του παραβόλου.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών
και Οικονοµικών, που εκδίδεται ύστερα από εισήγηση της Α.Π.Α.,
µπορεί να τροποποιείται το ως άνω κατά περίπτωση χρηµατικό
ύψος του παραβόλου.

5. Με τους Οικείους Κανονισµούς Επίγειας Εξυπηρέτησης, οι
οποίοι ισχύουν για κάθε επιµέρους αερολιµένα ή οµάδα αερολι-
µένων, µπορεί, µε βάση τα χαρακτηριστικά κάθε αερολιµένα, να
καθορίζονται:

α) Ο συγκεκριµένος αριθµός των φορέων παροχής υπηρεσιών
επίγειας εξυπηρέτησης και αυτοεξυπηρετούµενων χρηστών σε
κάθε αερολιµένα,

β)οι τεχνικές προδιαγραφές («technical specifications») και οι
όροι («standard conditions») επιλογής των φορέων παροχής υπη-
ρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης και των αυτοεξυπηρετούµενων
χρηστών, που αφορούν ιδίως στην καταλληλότητα του επίγειου
εξοπλισµού, την εισαγωγή τεχνολογιών φιλικών προς το περι-
βάλλον, την αριθµητική επάρκεια και εµπειρία του προσωπικού,
την ύπαρξη συστήµατος διαχείρισης ποιότητας, τη ρεαλιστικό-
τητα του επιχειρηµατικού σχεδίου («business plan») και την υγιή
χρηµατοοικονοµική κατάσταση των φορέων παροχής υπηρεσιών
επίγειας εξυπηρέτησης,

γ) τα κριτήρια και η βαθµολόγησή τους για την επιλογή των
αυτοεξυπηρετούµενων χρηστών που αφορούν στις κατηγορίες
3, 5 ή 7 του Παραρτήµατος «Κατάλογος Υπηρεσιών Εδάφους»
του π.δ. 285/1998,

δ) ο τρόπος αξιολόγησης (βαθµολόγηση) των όρων επιλογής
των φορέων παροχής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης που
αφορούν στις κατηγορίες 3, 5 ή 7 του Παραρτήµατος «Κατάλο-
γος Υπηρεσιών Εδάφους» του π.δ. 285/1998,

ε) η πρόσβαση στις κεντρικές υποδοµές,
στ) η υποχρέωση υπογραφής σύµβασης των φορέων παροχής

υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης και αυτοεξυπηρετούµενων

χρηστών µε τους Φορείς Λειτουργίας Αεροδροµίων.
6. Σε αερολιµένες στους οποίους η παροχή υπηρεσιών επί-

γειας εξυπηρέτησης στις κατηγορίες 3 (Υπηρεσίες αποσκευών)
και 5 (Υπηρεσίες στην πίστα) του Παραρτήµατος «Κατάλογος
Υπηρεσιών Εδάφους» του                   π.δ. 285/1998 περιορίζεται
σε έναν φορέα, κατά την επιλογή του, πέραν των οριζοµένων
στις περ. β’, γ’ και δ’ της παρ. 5 του παρόντος, µπορεί να λαµβά-
νεται υπόψη και η προσφερόµενη τιµολόγηση των παρεχόµενων
υπηρεσιών για τις κατηγορίες αυτές. Με απόφαση του Διοικητή
της Υ.Π.Α. ή των Φορέων Λειτουργίας Αεροδροµίων, η διαγωνι-
στική διαδικασία για την επιλογή φορέα ή φορέων παροχής υπη-
ρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης µπορεί να διενεργείται σε οµάδα
ή οµάδες αερολιµένων ή και σε µεµονωµένους αερολιµένες. Για
την επιλογή αυτή λαµβάνεται υπόψη και ο συντελεστής βαρύτη-
τας που προκύπτει από την ποσοστιαία αναλογία των κινήσεων
των αεροσκαφών κάθε αερολιµένα σε σχέση µε τη συνολική κί-
νηση των αεροσκαφών της οµάδας των αερολιµένων.

Ουσιώδη όρο για την επιλογή φορέα παροχής υπηρεσιών επί-
γειας εξυπηρέτησης αποτελεί η δυνατότητα παροχής υπηρεσιών
στο σύνολο µιας οµάδας αερολιµένων και η παροχή του συνόλου
των υπηρεσιών για τις οποίες πρόκειται να επιλεγεί ο φορέας πα-
ροχής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης.»

Άρθρο 48
Ρυθµίσεις για το Τέλος Εκσυγχρονισµού και 

Ανάπτυξης Αερολιµένων και εξουσιοδοτικές διατάξεις- 
Τροποποίηση του άρθρου 40 του ν. 2065/1992

1. Οι παρ. 9 έως 11 του άρθρου 40 του ν. 2065/1992 (Α’ 113)
αντικαθίστανται ως εξής:

«9. Το τέλος που προβλέπεται στην παρ. 7 εισπράττεται υπό
την επίβλεψη της Α.Π.Α., µε µέριµνα και ευθύνη των αεροπορι-
κών εταιρειών και λοιπών υπόχρεων που µεταφέρουν αεροπορι-
κώς επιβάτες και σε ειδικές περιπτώσεις µε µέριµνα των φορέων
διαχείρισης αερολιµένων, µε την επιφύλαξη όσων προβλέπονται
στις οικείες Συµβάσεις Παραχώρησης ή µε µέριµνα λοιπών εξου-
σιοδοτηµένων από την Α.Π.Α. φορέων, πριν από την επιβίβαση
των επιβατών στο αεροσκάφος («φορείς ελέγχου Τ.Ε.Α.Α.».) 

Το εισπραττόµενο τέλος εκάστου µηνός κατατίθεται από τις
αεροπορικές εταιρείες και λοιπούς ως άνω υπόχρεους µε τη
χρήση ηλεκτρονικών µέσων, είτε εντός των πρώτων είκοσι (20)
ηµερών του επόµενου µηνός από την αναχώρηση των επιβατών
στις περιπτώσεις µηνιαίας επί πιστώσει καταβολής, είτε άµεσα,
στις περιπτώσεις επιτόπιας είσπραξης, στους ειδικούς λογαρια-
σµούς που προβλέπονται στις περ. α’, β’, γ’ και δ’, οι οποίοι τη-
ρούνται στην Τράπεζα της Ελλάδος. 

Οι ηµερήσιες καταθέσεις στους ειδικούς λογαριασµούς της
Τράπεζας Ελλάδος που προβλέπονται στις περ. α’, β’, γ’, δ’ επι-
µερίζονται κατά τα ισχύοντα αναλογούντα ποσοστά την αµέσως
επόµενη εργάσιµη ηµέρα και µεταφέρονται στους αντίστοιχους
τραπεζικούς λογαριασµούς των φορέων διαχείρισης αερολιµέ-
νων και της Α.Π.Α..

Οι φορείς ελέγχου Τ.Ε.Α.Α., χρεώνουν τις αεροπορικές εται-
ρείες και λοιπούς υπόχρεους µε το ποσό του Τ.Ε.Α.Α. που προ-
εισπράχθηκε από τους επιβάτες, ελέγχουν την απόδοσή του
στους αντίστοιχους ειδικούς λογαριασµούς, και ενηµερώνουν
την Α.Π.Α. σε περιπτώσεις µη τήρησης των διαδικασιών απόδο-
σης οφειλόµενων ποσών.

Ειδικότερα, οι φορείς ελέγχου Τ.Ε.Α.Α. ενηµερώνουν την
Α.Π.Α., η οποία, σε περίπτωση εκπρόθεσµης ή ανακριβούς δή-
λωσης ή µη υποβολής δήλωσης από τις αεροπορικές εταιρείες
και λοιπούς υπόχρεους, επιβάλλει τους κατά τις κείµενες διατά-
ξεις πρόσθετους φόρους ή τέλη ή/και τόκους υπερηµερίας σε
περίπτωση καθυστέρησης οφειλοµένων Τ.Ε.Α.Α., λαµβάνει και
επιβάλλει τα προβλεπόµενα µέτρα, προσδιορίζει τα οφειλόµενα
ποσά και αποστέλλει χρηµατικό κατάλογο ληξιπρόθεσµων οφει-
λών στην οικεία Δ.Ο.Υ. για βεβαίωση και είσπραξη.

Στο τέλος εκάστου έτους, οι φορείς ελέγχου Τ.Ε.Α.Α. υποβά-
λουν έκθεση ορκωτών ελεγκτών στην Α.Π.Α. που βεβαιώνει την
ορθότητα της χρέωσης και είσπραξης, καθώς και του ελέγχου. 

Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
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ρών και Οικονοµικών, οι οποίες εκδίδονται ύστερα από εισήγηση
του Διοικητή της Α.Π.Α., καθορίζονται, αναφορικά µε τους φο-
ρείς ελέγχου Τ.Ε.Α.Α., η διαδικασία ελέγχου των πληρωµών των
αεροπορικών εταιρειών και λοιπών υπόχρεων από τους φορείς
ελέγχου Τ.Ε.Α.Α., η σχετική µεταβατική περίοδος για την έναρξη
του ελέγχου από τους φορείς ελέγχου Τ.Ε.Α.Α., καθώς και κάθε
άλλο σχετικό θέµα. Με τις ανωτέρω αποφάσεις, καθορίζονται,
επιπλέον, οι υποχρεώσεις των φορέων ελέγχου Τ.Ε.Α.Α αναφο-
ρικά µε τη διαδικασία παρακολούθησης της ορθής είσπραξης
του Τ.Ε.Α.Α. και οι υποχρεώσεις ενηµέρωσης της Α.Π.Α., κατόπιν
σύµφωνης γνώµης των φορέων διαχείρισης αερολιµένων µε την
Α.Π.Α., στις περιπτώσεις όπου οι εν λόγω φορείς εµπλέκονται
στην είσπραξη του Τ.Ε.Α.Α., µε την επιφύλαξη των προβλεποµέ-
νων στις οικείες συµβάσεις παραχώρησης. Έως την έκδοση των
ως άνω αποφάσεων και την ανάθεση του ελέγχου από την Α.Π.Α.
σε φορείς ελέγχου, ο έλεγχος των χρεώσεων, πληρωµών και ει-
σπράξεων Τ.Ε.Α.Α., η επιβολή πρόσθετων φόρων και λοιπών επι-
βαρύνσεων και η επιβολή µέτρων, διενεργούνται από την Υ.Π.Α.,
σύµφωνα µε τις υφιστάµενες διαδικασίες και µε ευθύνη της
Υ.Π.Α.. Κατά το διάστηµα αυτό, οποιαδήποτε τροποποίηση των
διαδικασιών χρέωσης, πληρωµών, εισπράξεων, ελέγχου και
λήψης µέτρων και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την ορθή παρακο-
λούθηση των εσόδων, πραγµατοποιείται µε κοινές αποφάσεις
των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών και Οικονοµικών, οι
οποίες εκδίδονται ύστερα από εισήγηση της Υ.Π.Α. και τη σύµ-
φωνη γνώµη επί της εισήγησης των εκάστοτε Παραχωρησιού-
χων, καθώς και έγκριση της Α.Π.Α..

Τα ποσά που εισπράττονται κατά τα ανωτέρω κατατίθενται και
διατίθενται ως εξής:

α) Τα εισπραττόµενα ποσά του τέλους από αναχωρούντες επι-
βάτες του Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών «Ελευθέριος Βενιζέλος»
κατατίθενται στον λογαριασµό µε τίτλο «Ταµείο Ανάπτυξης Αε-
ρολιµένα Σπάτων (Τ.Α.Α.Σ.)» και διατίθενται κατά ποσοστό εβδο-
µήντα πέντε τοις εκατό (75%), σύµφωνα µε την υπογραφείσα
Σύµβαση Ανάπτυξης του Διεθνούς Αεροδροµίου Αθηνών στα
Σπάτα, που κυρώθηκε µε τον ν. 2338/1995 (Α’ 202). Το ποσό που
αντιστοιχεί στο εκάστοτε συµφωνηθέν ποσοστό, πιστώνεται µε
ενέργειες της Τράπεζας της Ελλάδος στον λογαριασµό που έχει
ορίσει ο φορέας διαχείρισης του Διεθνή Αερολιµένα Αθηνών την
επόµενη ηµέρα της κατάθεσης στον λογαριασµό µε τίτλο «Τα-
µείο Ανάπτυξης Αερολιµένα Σπάτων (Τ.Α.Α.Σ.)». 

Ο λογαριασµός «Ταµείο Ανάπτυξης Αερολιµένα Σπάτων
(Τ.Α.Α.Σ.)» µε ενέργειες της Τράπεζας της Ελλάδος χρεώνεται
µε ποσοστό είκοσι πέντε τοις εκατό (25%) των καταθέσεων την
επόµενη ηµέρα της κατάθεσης µε πίστωση, µετά το άνοιγµα του
αντίστοιχου λογαριασµού της Α.Π.Α., στον εν λόγω λογαριασµό
της Α.Π.Α. για την κάλυψη δαπανών λειτουργίας, αποζηµιώσεων
προσωπικού και επενδύσεων. Τα ανωτέρω ποσά δύνανται να
χρησιµοποιούνται, επίσης, από την Α.Π.Α. για την επιδότηση υπο-
χρεώσεων παροχής δηµόσιας υπηρεσίας που προβλέπονται από
την εκάστοτε ισχύουσα νοµοθεσία στον τοµέα των αεροπορικών
µεταφορών.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών
και Οικονοµικών αναπροσαρµόζονται τα ως άνω ποσοστά και ο
τρόπος διάθεσής τους.

β) Από την ηµεροµηνία έναρξης παραχώρησης των αερολιµέ-
νων Ακτίου, Ζακύνθου, Θεσσαλονίκης, Καβάλας, Κέρκυρας, Κε-
φαλονιάς, Κω, Μυκόνου, Μυτιλήνης, Ρόδου, Σάµου, Σαντορίνης,
Σκιάθου και Χανίων, όπως αυτή ορίζεται στο άρθρο 6.2.2. των
Συµβάσεων Παραχώρησης των ως άνω αερολιµένων, τα ει-
σπραττόµενα ποσά του τέλους από αναχωρούντες επιβάτες των
εν λόγω αερολιµένων κατατίθενται σε δεκατέσσερις (14) ειδι-
κούς λογαριασµούς µε τίτλο «Ταµείο Ανάπτυξης και Εκσυγχρο-
νισµού Αερολιµένα» που συµπληρώνονται µε το όνοµα του
αντίστοιχου αερολιµένα, οι οποίοι τηρούνται στην Τράπεζα της
Ελλάδος και διατίθενται κατά ποσοστό εκατό τοις εκατό (100%)
στους αντίστοιχους Παραχωρησιούχους των Συµβάσεων Παρα-
χώρησης, σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στις παρ. 1, 2, 3 και 4
του άρθρου 217 του ν. 4389/2016 (Α’ 94), στις κατ’ εξουσιοδό-
τηση των παραπάνω διατάξεων, κοινές αποφάσεις των Υπουρ-
γών Υποδοµών και Μεταφορών και Οικονοµικών, καθώς και στο

άρθρο 28.10 έκαστης Σύµβασης Παραχώρησης, οι οποίες έχουν
κυρωθεί µε τα άρθρα 215 και 216 του                     ν. 4389/2016.

Το ποσό εισφοράς που αναφέρεται στο άρθρο 28.9 των ανω-
τέρω Συµβάσεων Παραχώρησης διατίθεται κατά τα δυο τρίτα
(2/3) µετά το άνοιγµα του αντιστοίχου λογαριασµού της Α.Π.Α.,
σε πίστωση του εν λόγω λογαριασµού της Α.Π.Α. για τη χρηµα-
τοδότηση κάθε είδους δαπάνης, όπως λειτουργίας, αποζηµιώ-
σεων προσωπικού και επενδύσεων, κατά την άσκηση του ρόλου
της ως ρυθµιστικής αρχής αεροδροµίων και για τη χρηµατοδό-
τηση των διαδροµών που παρέχονται στο πλαίσιο υποχρεώσεων
παροχής δηµόσιας υπηρεσίας και κατά το ένα τρίτο (1/3) στην
Υ.Π.Α. στον Λογαριασµό 234332/5 «Ποσοστά Τέλους Ανάπτυξης
Αεροδροµίου Σπάτων (Τ.Α.Α.Σ.) και Τέλους Ανάπτυξης και Εκ-
συγχρονισµού Αεροδροµίων (Τ.Α.Ε.Α.) υπέρ Υ.Π.Α.», για τη χρη-
µατοδότηση της λειτουργίας των δηµόσιων αεροδροµίων. 

Το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους µεταφέρει τα ποσά που
έχουν κατατεθεί στο Δηµόσιο ως εισφορά για τα έτη από την
ηµεροµηνία έναρξης παραχώρησης και έως την έναρξη ισχύος
του παρόντος και τα οποία δεν έχουν διατεθεί στην Υ.Π.Α., στον
Λογαριασµό 234332/5 «Ποσοστά Τέλους Ανάπτυξης Αεροδρο-
µίου Σπάτων (Τ.Α.Α.Σ.) και Τέλους Ανάπτυξης και Εκσυγχρονι-
σµού Αεροδροµίων (Τ.Α.Ε.Α.) υπέρ ΥΠΑ» για τη διάθεσή τους
σύµφωνα µε τις ειδικότερες προβλέψεις των Συµβάσεων Παρα-
χώρησης µε εγγραφές ποσών στον Α.Λ.Ε. 2910601018 σε εκτέ-
λεση σχετικών αιτηµάτων της Υ.Π.Α..

γ) Τα εισπραττόµενα ποσά του τέλους από αναχωρούντες επι-
βάτες για τους λοιπούς κρατικούς αερολιµένες της χώρας, εξαι-
ρουµένων του Διεθνούς Αεροδροµίου Αθηνών της περ. α’, των
περιφερειακών αεροδροµίων της       περ. β’, και του Κρατικού
Αερολιµένα Ηρακλείου «Νίκος Καζαντζάκης» και, στη συνέχεια,
του Νέου Διεθνούς Αεροδροµίου Ηρακλείου σύµφωνα µε όσα
προβλέπονται στην περ. δ’ κατατίθενται σε λογαριασµό µε τίτλο
«Ταµείο Ανάπτυξης και Εκσυγχρονισµού Αερολιµένα (Τ.Α.Ε.Α.)»,
που συµπληρώνεται µε το όνοµα του αερολιµένα.

Τα ποσά αυτά διατίθενται κατά ποσοστό σαράντα τοις εκατό
(40%) στην Υ.Π.Α. για τη χρηµατοδότηση έργων και εξοπλισµού
στους αερολιµένες αυτούς, καθώς και την εν γένει κάλυψη του
λειτουργικού και επενδυτικού τους κόστους, και δύνανται να χρη-
σιµοποιούνται για την ανάπτυξη και τον εκσυγχρονισµό του αε-
ρολιµένα και ζώνης πέριξ του χώρου του εκάστοτε αεροδροµίου,
η έκταση της οποίας προσδιορίζεται µε απόφαση του
Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, στον οποίο αφορούν, ή
και για κάθε άλλο αερολιµένα ή για τη µελέτη, κατασκευή και λει-
τουργία κάθε νέου αερολιµένα, εφόσον αυτός υπόκειται στη δια-
χείριση του ίδιου φορέα. Ποσοστό δέκα τοις εκατό (10%) των ως
άνω ποσών διατίθεται την επόµενη ηµέρα της κατάθεσης, µετά
το άνοιγµα του αντιστοίχου λογαριασµού της Α.Π.Α., σε πίστωση
του εν λόγω λογαριασµού της Α.Π.Α., για την επιδότηση υποχρε-
ώσεων παροχής δηµόσιας υπηρεσίας που προβλέπονται από την
εκάστοτε ισχύουσα νοµοθεσία στον τοµέα των αεροπορικών µε-
ταφορών.

Οι λογαριασµοί «Ταµείο Ανάπτυξης και Εκσυγχρονισµού Αε-
ρολιµένα (Τ.Α.Ε.Α.)» χρεώνονται µε το υπόλοιπο ποσοστό πε-
νήντα τοις εκατό (50%) των καταθέσεων την επόµενη ηµέρα της
κατάθεσης µε πίστωση του ειδικού λογαριασµού «ποσοστά
Τ.Α.Α.Σ. και Τ.Α.Ε.Α. υπέρ Υ.Π.Α.» µε αξία την ηµεροµηνία κατά-
θεσης. Τα ποσά που πιστώνονται στον ανωτέρω λογαριασµό δια-
τίθενται στην Υ.Π.Α., για την κάλυψη των λειτουργικών και
επενδυτικών δαπανών της.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών
και Οικονοµικών, η οποία εκδίδεται ύστερα από εισήγηση του Δι-
οικητή της Α.Π.Α., αναπροσαρµόζονται τα ως άνω ποσοστά και
ο τρόπος διάθεσής τους.

δ) Από την ηµεροµηνία έναρξης παραχώρησης της από
21.2.2019 σύµβασης παραχώρησης για τη Μελέτη - Κατασκευή
- Χρηµατοδότηση - Λειτουργία -Συντήρηση και Εκµετάλλευση
του Νέου Διεθνούς Αερολιµένα Ηρακλείου Κρήτης και τη Μελέτη
- Κατασκευή και Χρηµατοδότηση των Οδικών του Συνδέσεων,
όπως αυτή κυρώθηκε µε τον ν. 4612/2019 (Α’ 77), η επέλευση
της οποίας βεβαιώνεται σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στον
όρο 5.2.4 της εν λόγω σύµβασης, τα εισπραττόµενα ποσά του
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τέλους από αναχωρούντες επιβάτες (Τ.Ε.Α.Α.) του Κρατικού Αε-
ρολιµένα Ηρακλείου «Νίκος Καζαντζάκης» και, στη συνέχεια, του
Νέου Διεθνούς Αερολιµένα Ηρακλείου Κρήτης, κατατίθενται
στον ειδικό λογαριασµό µε τίτλο «Ταµείο Ανάπτυξης Νέου Διε-
θνούς Αεροδροµίου Ηρακλείου», ο οποίος τηρείται στην Τρά-
πεζα της Ελλάδος. Μέρος των εν λόγω εσόδων διατίθεται στην
ανώνυµη εταιρεία µε την επωνυµία «ΔΙΕΘΝΗΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΑΣ
ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ ΚΡΗΤΗΣ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ»,
σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στην παρ. 7.7 (Αναλογούν ποσό
Τ.Ε.Α.Α.) του άρθρου 7 (Χρηµατοδότηση του Έργου) της ως άνω
σύµβασης παραχώρησης. Το υπολειπόµενο ποσό διατίθεται µετά
το άνοιγµα του αντιστοίχου λογαριασµού της Α.Π.Α. σε πίστωση
του εν λόγω λογαριασµού της Α.Π.Α. την επόµενη ηµέρα της κα-
τάθεσης, για την κάλυψη αποζηµιώσεων προσωπικού, λειτουρ-
γίας και επενδύσεων, καθώς και για την κάλυψη υποχρεώσεων
παροχής δηµόσιας υπηρεσίας.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών
και Μεταφορών, η οποία εκδίδεται κατόπιν εισήγησης του Διοι-
κητή της Α.Π.Α. εντός µηνός από την ηµεροµηνία έναρξης πα-
ραχώρησης της σύµβασης παραχώρησης του προηγούµενου
εδαφίου, ρυθµίζεται κάθε τεχνικό θέµα και αναγκαία λεπτοµέρεια
αναφορικά µε: 

δα) τη διαδικασία χρέωσης, είσπραξης και ελέγχου των
Τ.Ε.Α.Α. σχετικά µε τον Κρατικό Αερολιµένα Ηρακλείου «Νίκος
Καζαντζάκης» και, στη συνέχεια, µε τον Νέο Διεθνή Αερολιµένα
Ηρακλείου Κρήτης, 

δβ) κάθε άλλο θέµα σχετικό µε τη διαδικασία µεταφοράς στον
τραπεζικό λογαριασµό του παραχωρησιούχου του Αναλογούν-
τος Ποσού Τ.Ε.Α.Α. Περιόδου Μελετών - Κατασκευών και Περιό-
δου Λειτουργίας, σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στην παρ. 7.7
(αναλογούν ποσό Τ.Ε.Α.Α.) του άρθρου 7 (χρηµατοδότηση του
έργου) της ως άνω σύµβασης παραχώρησης, καθώς και κάθε
άλλο θέµα σχετικό µε τη διαδικασία µεταφοράς στο λογαριασµό
της Α.Π.Α. του υπολοίπου, 

δγ) τη ρύθµιση των θεµάτων που προβλέπονται στις περ. γ)
έως και ζ) της παρ. 2 του άρθρου 217 του                  ν. 4389/2016,
λαµβανοµένων υπόψη των διατάξεων της Σύµβασης Παραχώρη-
σης και 

δε) κάθε άλλο αναγκαίο ζήτηµα για την εφαρµογή των οικείων
προβλέψεων της σχετικής σύµβασης παραχώρησης.

10. Η είσπραξη των Τελών Εκσυγχρονισµού και Ανάπτυξης Αε-
ρολιµένων πραγµατοποιείται µε τη χρήση, αποκλειστικά, ηλε-
κτρονικών µέσων και η παρακολούθηση και ο έλεγχος των
εισπράξεων πραγµατοποιούνται από την Υ.Π.Α., και µετά από την
έκδοση της απόφασης της παρ. 9, αναφορικά µε τους φορείς
ελέγχου Τ.Ε.Α.Α., καθώς και την ολοκλήρωση διαδικασίας ανά-
θεσης, από εξουσιοδοτηµένους από την Α.Π.Α. φορείς ελέγχου,
υπό την εποπτεία της Α.Π.Α.. 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών
και Οικονοµικών, η οποία εκδίδεται κατόπιν εισήγησης του Διοι-
κητή της Υ.Π.Α., ρυθµίζονται και η είσπραξη των τελών χρήσης
αερολιµένων και η απόδοση των οικείων εσόδων στην Υ.Π.Α..

11. Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Υποδοµών και Μετα-
φορών και Οικονοµικών, ρυθµίζονται οι διαδικασίες απόδοσης,
χρέωσης, είσπραξης, εκταµίευσης, διαχείρισης, συµψηφισµών,
αντιλογισµών και επιστροφής αχρεωστήτως καταβληθέντων
ποσών, ελέγχου Τ.Ε.Α.Α. και παρακολούθησης των ειδικών λο-
γαριασµών των περ. α` έως δ’ της παρ. 9, η λήψη µέτρων, οι προ-
σαυξήσεις και λοιπές επιβαρύνσεις µη εµπρόθεσµης καταβολής
ή και δήλωσης, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα για την Υ.Π.Α.
και την Α.Π.Α., κατόπιν σχετικών εισηγήσεων του Διοικητή της
Υ.Π.Α. και της Α.Π.Α. αντίστοιχα. Με όµοια απόφαση, η οποία εκ-
δίδεται ύστερα από εισήγηση του Διοικητή της Α.Π.Α., µε την επι-
φύλαξη των οικείων Συµβάσεων Παραχώρησης, δύνανται να
εξαιρούνται της επιβολής Τ.Ε.Α.Α., σε µεµονωµένες περιπτώσεις,
επιβάτες συγκεκριµένων πτήσεων για λόγους κοινωνικής πολιτι-
κής.»

2. Τα ποσά που εισπράττονται κατά τα προβλεπόµενα στην
παρ. 9 του άρθρου 40 του ν. 2065/1992 (Α’ 113), όπως τροποποι-
είται δυνάµει του παρόντος, και διατίθενται στην Α.Π.Α. κατά τα
οριζόµενα στις περ. α’ έως δ’, πιστώνονται µετά το άνοιγµα του

λογαριασµού της Α.Π.Α. σύµφωνα µε την περ. δ’ της παρ. 2 του
άρθρου 49 του παρόντος στον εν λόγω λογαριασµό. Στον ίδιο
ως άνω λογαριασµό της περ. δ’ της παρ. 2 του άρθρου 49 του
παρόντος µεταφέρεται και το υπόλοιπο της υποπερ. Δβ’ της περ.
δ’ της παρ. 9 του άρθρου 40 του              ν. 2065/1992.

3. Έως την έκδοση των αποφάσεων της παρ. 11 του άρθρου
40 του ν. 2065/1992, όπως τροποποιείται δυνάµει του παρόντος,
η άντληση από την Υ.Π.Α. ποσών της παρ. 9 του άρθρου 40 του
ν. 2065/1992,από τους οικείους ειδικούς λογαριασµούς για κάθε
περίπτωση εκταµίευσης, πραγµατοποιείται µε απόφαση των αρ-
µοδίων οργάνων των Υπουργείων Υποδοµών και Μεταφορών και
Οικονοµικών, µετά από εισήγηση του Διοικητή της Υ.Π.Α..

Άρθρο 49
Εξουσιοδοτικές διατάξεις

1.  Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, η
οποία εκδίδεται ύστερα από εισήγηση του Διοικητή της Α.Π.Α.,
κατανέµονται και αποδίδονται από την Υ.Π.Α. προς χρήση της
Α.Π.Α. κατάλληλοι και επαρκείς χώροι για την εξυπηρέτηση των
αναγκών λειτουργίας της Α.Π.Α.:

α) εντός των αερολιµένων που διαχειρίζεται η Υ.Π.Α. χωρίς την
καταβολή µισθώµατος για την Α.Π.Α., 

β) εκ των µισθωµένων για χρήση της Υ.Π.Α. χώρων στον Διεθνή
Αερολιµένα Αθηνών «Ελευθέριος Βενιζέλος» µε ανάλογο επιµε-
ρισµό του µισθώµατος.

2. Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Οικονοµικών και Υπο-
δοµών και Μεταφορών καθορίζονται:

α. Κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της Α.Π.Α., οι διαδικασίες
που άπτονται της διαχείρισης κάθε είδους εσόδου της Α.Π.Α. και
ιδίως των εσόδων που προέρχονται από τα Τέλη Εκσυγχρονι-
σµού και Ανάπτυξης Αερολιµένων, τέλη αεροναυτιλίας και παρά-
βολα, οι διαδικασίες σχετικά µε την εκταµίευση, τη διάθεση, τη
χρήση, τη διαχείριση, την κατανοµή και την απόδοση των εσόδων
της Α.Π.Α. µε σκοπό την κάλυψη δαπανών αποζηµίωσης προσω-
πικού, κατ’ αναλογία µε τις αποζηµιώσεις των άρθρων 34 και 34Α
του ν. 2682/1999 (Α’16), επένδυσης, λειτουργίας και κάθε είδους
προµηθειών και δαπανών της Α.Π.Α. συµπεριλαµβανοµένων των
υποχρεώσεων παροχής δηµόσιας υπηρεσίας, και επιλύεται κάθε
άλλο θέµα σχετικό µε τον επιµερισµό κάθε είδους εσόδων µε-
ταξύ των Α.Π.Α. και Υ.Π.Α. όπως ενδεικτικά η διαδικασία επιστρο-
φής αχρεωστήτως καταβληθέντων ποσών από την Α.Π.Α. στην
Υ.Π.Α. και αντιστρόφως,

β. κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της Α.Π.Α. και της Υ.Π.Α.
αντιστοίχως και ανά υπηρεσία, κάθε θέµα σχετικό µε την από-
δοση και τη διαχείριση των ποσών του άρθρου 65 του ν.
4427/2016 που τους αποδίδονται και ιδίως:

βα) η διαδικασία διάθεσης των ποσών από τέλη διαδροµής και
τερµατικής περιοχής, σύµφωνα και µε τα άρθρα 34 και 34Α του
ν. 2682/1999 στον ειδικό λογαριασµό της Υ.Π.Α., και αντιστοίχως
για το προσωπικό της Α.Π.Α., κάθε θέµα σχετικό µε τη διάθεση,
τη διαχείριση, την κατανοµή, την απόδοση των ποσών αυτών,
καθώς και µε τη χρήση των παραπάνω ποσών και τυχόν υπολοί-
πων, 

ββ) θέµατα διαχείρισης και απόδοσης των επιδοµάτων και των
αποζηµιώσεων που προβλέπονται στα άρθρα 34 και 34Α του ν.
2682/1999 ως προς το προσωπικό της Υ.Π.Α. και αντιστοίχως για
το προσωπικό της Α.Π.Α. και 

βγ) όσα προβλέπονται στην παρ. 5α του άρθρου 31 του ν.
4647/2019 (Α’ 204), 

γ. κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της Α.Π.Α., τυχόν ειδικότε-
ροι όροι σχετικά µε τη διαχείριση του ποσού της περ. α’ της παρ.
3 του άρθρου 65 του ν. 4427/2016 (Α’ 199), καθώς και τυχόν κα-
ταβολή πρόσθετων αµοιβών,

δ. κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της Α.Π.Α. προς το Γενικό
Λογιστήριο του Κράτους, ο αριθµός των διακριτών ειδικών λο-
γαριασµών της Α.Π.Α. στην Τράπεζα της Ελλάδος ή άλλο πιστω-
τικό φορέα, η πηγή εσόδων κάθε λογαριασµού, τα θέµατα που
σχετίζονται µε το άνοιγµα, την κατάργηση, τη διαχείριση και τη
διαδικασία εκταµιεύσεων, καθώς και µε την κίνηση κάθε ειδικού
λογαριασµού, µε εξαίρεση το άνοιγµα λογαριασµού σε εµπορική
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τράπεζα που γίνεται µε µόνη την απόφαση του Διοικητή της
Α.Π.Α.,

ε. κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της Υ.Π.Α. προς το Γενικό
Λογιστήριο του Κράτους, το άνοιγµα, η κατάργηση, η διαχείριση
και η κίνηση κάθε ειδικού λογαριασµού της Υ.Π.Α., ως επίσης και
η χρήση κάθε µέσου πληρωµής ή ειδικής εφαρµογής που παρέ-
χεται από την Τράπεζα της Ελλάδος για την κίνηση των λογαρια-
σµών αυτών,

στ. κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της Α.Π.Α. προς το Γενικό
Λογιστήριο του Κράτους, οι τραπεζικοί λογαριασµοί στους οποί-
ους µεταφέρεται το σύνολο των εσόδων από διαφορετικές
πηγές της Α.Π.Α. και τα θέµατα που σχετίζονται µε την κίνηση
των εν λόγω λογαριασµών,

ζ. κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της Υ.Π.Α. και της Α.Π.Α.
αντιστοίχως, ειδική διαδικασία για τη δηµιουργία διακριτών απο-
θεµατικών της Υ.Π.Α. και της Α.Π.Α. από κάθε είδους έσοδο, µε
στόχο τη µείωση του αντίκτυπου σε περιόδους µειωµένης κίνη-
σης εξαιτίας εξαιρετικών περιστάσεων ή άλλων έκτακτων, απρό-
βλεπτων και σηµαντικών αναγκών µε ειδική κατά περίπτωση
εκταµίευσης αιτιολόγηση,

η. κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της Α.Π.Α., ο µηχανισµός
και η διαδικασία εξωτερικού και ανεξάρτητου ελέγχου της τήρη-
σης των κανόνων που αφορούν στην κατανοµή, πίστωση και
χρήση των τελών διαδροµής και τερµατικής περιοχής που απο-
δίδονται από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια της
Αεροναυτιλίας (EUROCONTROL) σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του
εφαρµοστέου ενωσιακού, εθνικού και διεθνούς δικαίου.

Οι περ. δ’, ε’ και στ’ της παρ. 2 δύνανται να καθορίζονται και
µε µόνη την απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών.

3. Οι αποφάσεις που προβλέπονται στις παρ. 1 και 2 του πα-
ρόντος, καθώς και στην παρ. 6 του άρθρου 65 του ν. 4427/2016,
όπως τροποποιείται δυνάµει του παρόντος, εκδίδονται εντός δύο
(2) µηνών από την έναρξη ισχύος του παρόντος.

4. Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Οικονοµικών και Υπο-
δοµών και Μεταφορών:

α. Ύστερα από εισήγηση του Εκτελεστικού Συµβουλίου της
Α.Π.Α., ορίζεται το ύψος της αποζηµίωσης των ειδικών και των
εµπειρογνωµόνων της παρ. 10 του άρθρου 37.

β. Ύστερα από εισήγηση του Διοικητή της Α.Π.Α., καθορίζον-
ται οι αµοιβές των προσώπων που συµµετέχουν στις επιτροπές
και οµάδες εργασίας της περ. α’ της παρ. 9 του άρθρου 37, σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του                    ν. 4354/2015 (Α’ 176).

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφο-
ρών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δύνανται να καθο-
ρίζονται θέµατα κοινού ενδιαφέροντος των δύο Υπουργείων, της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.) και της Αρχής Πολιτι-
κής Αεροπορίας (Α.Π.Α.).

6. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών και του Δι-
οικητή της Αρχής καθορίζεται η αµοιβή του Προέδρου, των
µελών και του γραµµατέα του Ειδικού Πειθαρχικού Συµβουλίου
του άρθρου 40. 

7. Με απόφαση του Υπουργού Εσωτερικών καθορίζεται ο ει-
δικότερος τρόπος λειτουργίας του Ειδικού Πειθαρχικού Συµβου-
λίου του άρθρου 40, όπως ενδεικτικά ο τόπος και ο χρόνος
συνεδρίασης, η εν γένει γραµµατειακή υποστήριξη αυτού, καθώς
και κάθε άλλο σχετικό θέµα. 

8. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, η
οποία εκδίδεται µετά από εισήγηση του Γενικού Γραµµατέα Νο-
µικών και Κοινοβουλευτικών Θεµάτων της Προεδρίας της Κυβέρ-
νησης, µπορεί να καθορίζεται κάθε θέµα σχετικό µε την
εφαρµογή του άρθρου 29.

9. Με απόφαση του καθ’ ύλην αρµόδιου Υπουργού, δύναται
να µεταβιβάζονται ή να ανατίθενται στην Α.Π.Α. περαιτέρω αρ-
µοδιότητες σχετικά µε θέµατα που εµπίπτουν στην αποστολή και
τις αρµοδιότητές της.

Άρθρο 50
Καταργούµενες διατάξεις και ανακαλούµενες πράξεις

1. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος καταργούνται:
α. τα άρθρα 1 έως 25Α εκτός από την παρ. 3 αυτού, καθώς και

30 του ν. 4427/2016 (Α’188),
β. το π.δ. 84/2018 (Α’ 156),
γ. η παρ. 9 του άρθρου 34 του ν. 2682/1999 (Α’16),
δ. το άρθρο 32 του ν. 2912/2001 (Α’ 94),
ε. οι υπ’ αρ. Δ/ΥΠΑ/10284/18.4.2019 (Β’ 1406) και

Δ/ΥΠΑ/10285/18.4.2019 (Β’ 1407) αποφάσεις του Υπουργού Υπο-
δοµών και Μεταφορών. Το προσωπικό της Υ.Π.Α. που κατανεµή-
θηκε και τοποθετήθηκε στην Α.Π.Α. δυνάµει των ανωτέρω
αποφάσεων και κάθε άλλης σχετικής απόφασης, συµπεριλαµβα-
νοµένων των αποφάσεων περί κατά τόπους τοποθέτησης, επα-
νέρχεται αυτοδικαίως στην Υ.Π.Α. από την έναρξη ισχύος του
παρόντος, µεταφέροντας τις οργανικές ή προσωποπαγείς θέσεις
που κατέχουν, διατηρουµένων σε ισχύ των λοιπών διοικητικών
πράξεων που εκδόθηκαν ανά υπάλληλο, συµπεριλαµβανοµένων
και των πράξεων τοποθέτησης σε νέους κλάδους, 

στ. η παρ. 4 του άρθρου 79 του ν. 4590/2019 (Α’ 17),
ζ. το π.δ. 120/2006 (Α’ 121),
η. το άρθρο 25 του ν. 3446/2006 (Α’ 49),
θ. η περ. ιδ) της παρ. 1 του άρθρου 7 του ν. 4663/2020 (Α’ 30),
ι. η παρ. 7 του άρθρου 8 (Β) και η παρ. 5 του άρθρου 8 (Γ) του

ν. 4663/2020,
ια. η περ. θ) της παρ. 1 του άρθρου 9 (Α) του ν. 4663/2020 και
ιβ. κάθε γενική ή ειδική διάταξη που είναι αντίθετη στις διατά-

ξεις του παρόντος ή ανάγεται σε θέµατα που ρυθµίζονται από
αυτόν.

2. Τα π.δ. 150/2007 (Α’ 193) και 103/2010 (Α’ 180) καταργούν-
ται από την έναρξη λειτουργίας της Α.Π.Α., σύµφωνα µε όσα
προβλέπονται στην περ. ι’ της παρ. 1 του άρθρου 51 του παρόν-
τος.

3. Η παρ. 10 του άρθρου 50 του ν. 4663/2020 καταργείται από
την έναρξη λειτουργίας της Α.Π.Α., σύµφωνα µε όσα προβλέπον-
ται στην περ. ι’ της παρ. 1 του άρθρου 51 του παρόντος.

4. Τα π.δ. 147/2005 (Α’ 200), 165/2005 (Α’ 219) και 29/2010 (Α’
68) καταργούνται από την έκδοση του Κανονισµού Επιθεωρή-
σεων που προβλέπεται στην παρ. 13 του άρθρου 26 του παρόν-
τος.

5. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος ανακαλούνται οι µε-
τατάξεις/µεταφορές και αποσπάσεις προσωπικού που έλαβαν
χώρα δυνάµει των παρ. 3 και 4 του άρθρου 42 του π.δ. 84/2018
(Α’ 156).

Άρθρο 51
Μεταβατικές διατάξεις

1. α) Οι οργανικές θέσεις της Α.Π.Α., που προβλέπονται στην
παρ. 1 του άρθρου 37 καλύπτονται µε απόφαση του αρµόδιου
οργάνου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών που εκδί-
δεται εντός τριών (3) µηνών από την έναρξη ισχύος του παρόν-
τος και µετά από αιτιολογηµένη εισήγηση τριµελούς επιτροπής,
η οποία αποτελείται από τον Διοικητή της Α.Π.Α., τον Διοικητή
της Υ.Π.Α. και τον εκάστοτε αρµόδιο για ζητήµατα προσωπικού
Διευθυντή του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, κατόπιν
πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος, η οποία εκδίδεται από
τον Διοικητή της Α.Π.Α., προσδιορίζει τα απαιτούµενα τυπικά και
ουσιαστικά προσόντα και λοιπές προϋποθέσεις και απευθύνεται
προς:

αα. Το προσωπικό της Υ.Π.Α., 
αβ. το προσωπικό που υπηρετεί σε φορείς της Γενικής Κυβέρ-

νησης του άρθρου 14 του ν. 4270/2014 (Α’ 143) για την κάλυψη
είκοσι πέντε (25) εκ των προβλεπόµενων οργανικών θέσεων κατ’
ανώτατο όριο. 

β) Σε περίπτωση µη κάλυψης των προβλεπόµενων οργανικών
θέσεων της Α.Π.Α. µε τη διαδικασία της περ. α’, και εντός χρονι-
κού διαστήµατος έξι (6) µηνών από την έκδοση της απόφασης
της περ. α’:

βα. Κενές οργανικές θέσεις της Α.Π.Α. δύνανται να καλυφθούν
µε µετάταξη ή απόσπαση στις υπηρεσίες της Α.Π.Α. µόνιµου
προσωπικού και προσωπικού µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δι-
καίου αορίστου χρόνου που υπηρετεί στην Υ.Π.Α., µε απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών, κατά παρέκκλιση κάθε
γενικής ή ειδικής διάταξης, χωρίς τη γνώµη των υπηρεσιακών
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συµβουλίων ή των αρµόδιων οργάνων, χωρίς ηλικιακό περιορι-
σµό καθώς και χωρίς την έγκριση της υπ’ αρ. 33/2006 Πράξης
Υπουργικού Συµβουλίου (Α’ 280) και της παρ. 1 του άρθρου 68
του ν. 4002/2011 (Α’ 180). 

ββ. Κενές οργανικές θέσεις της Α.Π.Α. δύνανται επίσης να κα-
λυφθούν, κατόπιν πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος, η
οποία προσδιορίζει τα απαιτούµενα τυπικά και ουσιαστικά προ-
σόντα και λοιπές προϋποθέσεις, µε µετάταξη ή απόσπαση στις
υπηρεσίες της Α.Π.Α. µόνιµου προσωπικού και προσωπικού µε
σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου, καθώς και
δικηγόρων µε πάγια έµµισθη εντολή, που υπηρετεί σε υπουρ-
γεία, δηµόσιες υπηρεσίες, ανεξάρτητες αρχές, Ο.Τ.Α. Α’ και Β’
βαθµού και νοµικά πρόσωπα δηµοσίου δικαίου, καθώς και σε νο-
µικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου και ανώνυµες εταιρείες του Κε-
φαλαίου Α του ν. 3429/2005 (Α’ 314), µε κοινή απόφαση των
αρµόδιων οργάνων των συναρµόδιων Υπουργείων, κατά παρέκ-
κλιση κάθε γενικής ή ειδικής διάταξης, χωρίς τη γνώµη των υπη-
ρεσιακών συµβουλίων ή των αρµόδιων οργάνων, χωρίς ηλικιακό
περιορισµό και χωρίς την έγκριση της υπ. αρ. 33/2006 Πράξης
Υπουργικού Συµβουλίου και της παρ. 1 του άρθρου 68 του
ν. 4002/2011. 

βγ. Ο χρόνος υπηρεσίας των αποσπασµένων, δυνάµει της υπο-
περ. Βα’ και της υποπερ. Ββ’ λογίζεται για κάθε συνέπεια ως χρό-
νος υπηρεσίας στην οργανική τους θέση. Η χρονική διάρκεια της
απόσπασης ορίζεται, κατά τα προβλεπόµενα στις διατάξεις του
ν. 4440/2016 (Α’224), όπως ισχύει κατά τη δηµοσίευση του πα-
ρόντος, σε ένα (1) έτος, µε δυνατότητα παράτασης έως τρεις (3)
µήνες, µε µόνη απόφαση του αρµόδιου οργάνου του Υπουργείου
Υποδοµών και Μεταφορών ή µε κοινή απόφαση των αρµόδιων
οργάνων των συναρµόδιων υπουργείων, κατά περίπτωση.

γ) Από την έκδοση της απόφασης της περ. α’ και για χρονικό
διάστηµα έξι (6) µηνών, µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών
και Μεταφορών, η οποία εκδίδεται ύστερα από αιτιολογηµένη ει-
σήγηση των Διοικητών Α.Π.Α. και Υ.Π.Α., µπορεί να τροποποιούν-
ται η αρχική κατανοµή οργανικών θέσεων και η τοποθέτηση του
προσωπικού, σύµφωνα µε τα τυπικά προσόντα και τον κλάδο έν-
ταξης του προσωπικού, µε σκοπό την αντιµετώπιση προβληµά-
των ανεπαρκούς στελέχωσης ή δυσλειτουργίας οργανικών
µονάδων της Α.Π.Α. και της Υ.Π.Α.. 

δ) Κατά παρέκκλιση κάθε αντίθετης διάταξης, και χωρίς να
απαιτείται προηγούµενη γνώµη του Υπηρεσιακού Συµβουλίου,
µέχρι την έκδοση του Οργανισµού της Α.Π.Α. σύµφωνα µε όσα
προβλέπονται στο άρθρο 27, το Εκτελεστικό Συµβούλιο της
Α.Π.Α. επιλέγει και ο Διοικητής της Α.Π.Α. διορίζει προσωρινούς
προϊσταµένους των Γενικών Διευθύνσεων, Διευθύνσεων και Τµη-
µάτων της Α.Π.Α. κατόπιν πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέρον-
τος προς το προσωπικό της Α.Π.Α., η οποία προσδιορίζει τα
απαιτούµενα τυπικά και ουσιαστικά προσόντα και λοιπές προ-
ϋποθέσεις για κάθε θέση προϊσταµένου οργανικής µονάδας.

ε) Το προσωπικό το οποίο υπηρετεί µε οποιαδήποτε σχέση ερ-
γασίας στην Υ.Π.Α. και µετατάσσεται, µετά από την έναρξη
ισχύος του παρόντος, στην Α.Π.Α., διατηρεί το µισθολογικό και
συνταξιοδοτικό καθεστώς που το διέπει προ της µετάταξης. Ει-
δικότερα, διατηρεί κατ’ ελάχιστον χωρίς καµία µεταβολή, το σύ-
νολο των πρόσθετων αµοιβών και αποζηµιώσεων που λάµβανε
στην Υ.Π.Α., υπολογιζόµενων για έκαστο µετατασσόµενο υπάλ-
ληλο από την Υ.Π.Α. στην Α.Π.Α. ως ο µηνιαίος µέσος όρος των
πρόσθετων αµοιβών και αποζηµιώσεων που λάµβανε στην Υ.Π.Α.
κατά το αντίστοιχο έτος, χωρίς άλλες προϋποθέσεις.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών και Μεταφορών
και Οικονοµικών, η οποία εκδίδεται ύστερα από εισήγηση του Δι-
οικητή της Α.Π.Α. καθορίζεται: 

εα. κατώτατο όριο αναφορικά µε το ως άνω ποσό αποζηµιώ-
σεων, που συµπίπτει µε τις αντίστοιχες αποδοχές κατά την
πρώτη εφαρµογή υπολογιζόµενες ως ανωτέρω στην περ. ε και
τη θετική αναπροσαρµογή αυτών σύµφωνα µε τυχόν αναπρο-
σαρµογές των αντίστοιχων αποδοχών της Υ.Π.Α., ως φορέα πα-
ροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας,

εβ. η πηγή χρηµατοδότησης των ως άνω αποζηµιώσεων, µε
κριτήριο χρηµατοδότησης τις παρεχόµενες υπηρεσίες ανά κα-
τηγορία προσωπικού και οργανική µονάδα και στη βάση συγκε-

κριµένων κέντρων κόστους. Πηγές χρηµατοδότησης είναι τα
έσοδα από τέλη διαδροµής και τερµατικής περιοχής, το Τέλος
Εκσυγχρονισµού και Ανάπτυξης Αεροδροµίων του ν. 2065/1992
(Α’ 113), τα παράβολα και κάθε τέλος που επιβάλλονται από την
Α.Π.Α.. 

στ) Τα ποσά που αντιστοιχούν σε υπερωρίες καταβάλλονται
στους υπαλλήλους της Α.Π.Α. βάσει προγράµµατος εργασίας
που καταρτίζει ο Διοικητής της Α.Π.Α. σύµφωνα µε όσα προβλέ-
πονται στον Κανονισµό Λειτουργίας και χρηµατοδοτούνται από
έσοδα από Τέλη Εκσυγχρονισµού και Ανάπτυξης Αεροδροµίων
ή λοιπά τέλη.

ζ) Στους υπαλλήλους του κλάδου ΕΕΚ που µετατάσσονται ή
αποσπώνται στην Α.Π.Α., καταβάλλονται κατ’ ελάχιστον οι απο-
ζηµιώσεις των άρθρων 34 και 34α του         ν. 2682/1999 (Α’ 17),
όπως το άρθρο 34 ισχύει µετά από την τροποποίησή του µε τον
παρόντα νόµο, για τους ΕΕΚ Υ.Π.Α. αντίστοιχης ειδικότητας τη-
ρουµένων των προβλεπόµενων στον Οργανισµό και τους Εσω-
τερικούς Κανονισµούς της Α.Π.Α. που εκδίδονται σύµφωνα µε το
άρθρο 27. 

η) Οι µετατασσόµενοι ή αποσπώµενοι υπάλληλοι της περ. ζ’
θεωρείται ότι διατηρούν, καθ’ όλη τη διάρκεια της θητείας τους
στην Α.Π.Α., την ικανότητα που αναγράφεται στην άδεια («ra-
ting») που κατείχαν και κατά οιονδήποτε τρόπο διατηρούσαν
µέχρι την τοποθέτησή τους στη Α.Π.Α., σε κάθε περίπτωση σύµ-
φωνα µε όσα προβλέπονται στον Κανονισµό (ΕΕ) 2015/340 και
µε την επιφύλαξη της παρ. 1 του άρθρου 27. 

θ) Υπάλληλοι που µετατάσσονται ή αποσπώνται στην Α.Π.Α.
από λοιπές πλην της Υ.Π.Α. υπηρεσίες, καθώς και υπάλληλοι που
στελεχώνουν την Α.Π.Α. σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στην
παρ. 2 του άρθρου 37, αµείβονται κατά κλάδο σύµφωνα µε την
περ. στ’, χωρίς άλλες προϋποθέσεις. 

ι) Η λειτουργία της Α.Π.Α. αρχίζει µε την πλήρωση, σωρευτικά,
των εξής προϋποθέσεων: 

ια. της τοποθέτησης Διοικητή της Α.Π.Α. σύµφωνα µε όσα προ-
βλέπονται στο άρθρο 11, 

ιβ. της τοποθέτησης των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου
της Α.Π.Α. σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στο άρθρο 15,

ιγ. της κατανοµής και τοποθέτησης προσωπικού της Υ.Π.Α. σε
οργανικές µονάδες της Α.Π.Α. σύµφωνα µε όσα προβλέπονται
στην υποπερ. αα’ της περ. α’ της παρ. 1, και

ιδ. του διορισµού προσωρινών προϊσταµένων τουλάχιστον σε
επίπεδο Γενικών Διευθύνσεων και Διευθύνσεων σύµφωνα µε όσα
προβλέπονται στην περ. δ’.

Με τη σωρευτική πλήρωση των ανωτέρω προϋποθέσεων, της
περ. ι’ της παρ. 1, η Υ.Π.Α. παύει να εκδίδει οποιαδήποτε πράξη
και να ασκεί οποιοδήποτε αρµοδιότητα που έχει µεταφερθεί στην
Α.Π.Α., σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόντος, και µεταβιβάζει
αµελλητί στην Α.Π.Α. οποιαδήποτε αρχείο σχετικό µε τις µετα-
φερόµενες στην Α.Π.Α. αρµοδιότητες. Επιπλέον, από την έναρξη
ισχύος του παρόντος έως την πλήρωση των ανωτέρω προϋπο-
θέσεων της περ. ι’ της παρ. 1, η Υ.Π.Α. κοινοποιεί στην Α.Π.Α.
οποιαδήποτε αλληλογραφία ή πράξη ή απόφαση σχετικά µε
θέµα που εµπίπτει στις αρµοδιότητες της Α.Π.Α..

Με τον διορισµό του Διοικητή της Α.Π.Α., σύµφωνα µε όσα
προβλέπονται στο άρθρο 11 και µέχρι την πλήρωση των λοιπών
προϋποθέσεων της περ. ι’ της παρ. 1, ο Διοικητής της Α.Π.Α. δύ-
ναται να ασκεί τις αρµοδιότητες της  περ. ιε’ της παρ. 3 του άρ-
θρου 12, να συνάπτει συµβάσεις µίσθωσης χώρων και να
πραγµατοποιεί δαπάνες για την εξυπηρέτηση των αναγκών λει-
τουργίας της Α.Π.Α., σε βάρος των πιστώσεων του λογαριασµού
της περ. ιε’ της παρ. 1 του άρθρου 51.

Σε κάθε περίπτωση, το χρονικό διάστηµα για την πλήρωση των
προϋποθέσεων της περ. ι’, δεν δύναται να υπερβαίνει τους έξι
(6) µήνες από την έναρξη ισχύος του παρόντος. 

ια) Μέχρι την τοποθέτηση διοικητικού προσωπικού σε οργανι-
κές µονάδες της Α.Π.Α., η διοικητική υποστήριξη του Διοικητή
της Α.Π.Α. και του Εκτελεστικού Συµβουλίου της Α.Π.Α. παρέχε-
ται από δυο (2) τουλάχιστον υπαλλήλους της Διεύθυνσης Διοί-
κησης του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών ή
εποπτευόµενων από το Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών
φορέων, µε παράλληλη άσκηση καθηκόντων, µε απόφαση του
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αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών,
κατά παρέκκλιση κάθε αντίθετης διάταξης. Επίσης, µε απόφαση
του αρµοδίου οργάνου του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, κατά παρέκκλιση κάθε αντίθετης διάταξης, και χωρίς να
απαιτείται προηγούµενη γνώµη του Υπηρεσιακού Συµβουλίου ή
του φορέα προέλευσης, δύνανται να ασκούν παράλληλα καθή-
κοντα στην Α.Π.Α., αποκλειστικά για το ανωτέρω διάστηµα, έως
δέκα (10) υπάλληλοι άλλων φορέων, οι αποδοχές των οποίων
εξακολουθούν να καλύπτονται από τους φορείς προέλευσης,
κατά παρέκκλιση λοιπών διατάξεων, στο σύνολο τους, συµπερι-
λαµβανοµένων των σχετικών αποζηµιώσεων των άρθρων 34 και
34Α του ν. 2682/1999 και υπερωριών για υπαλλήλους που απο-
σπώνται από την Υ.Π.Α.. 

ιβ) Μέχρι την έκδοση όλων των απαραίτητων αποφάσεων ή
άλλων πράξεων για την οργάνωση και τη διεκπεραίωση της µι-
σθοδοσίας του προσωπικού της Α.Π.Α., όπως αυτό θα βεβαιωθεί
στην Υ.Π.Α. µε απόφαση του Διοικητή της Α.Π.Α., οι κάθε είδους
αποδοχές, αποζηµιώσεις και αµοιβές του προσωπικού της Α.Π.Α.
που προέρχονται από την Υ.Π.Α. και κατανέµονται στην Α.Π.Α.,
εξακολουθούν να καλύπτονται από την Υ.Π.Α..

Αποδοχές του προσωπικού της υποπερ. αβ’ της περ. α’ της
παρ. 1 καλύπτονται για το ανωτέρω διάστηµα από τις µονάδες
προέλευσής τους.

Οι αποδοχές του Διοικητή της Α.Π.Α, των Γενικών Διευθυντών,
εφόσον δεν προέρχονται από την Υ.Π.Α., οι αµοιβές του Εκτελε-
στικού Συµβουλίου και του προσωπικού της παρ. 2 του άρθρου
37 έως την έναρξη λειτουργίας της Α.Π.Α. και την έκδοση των
απαιτούµενων αποφάσεων για την οργάνωση και τη διεκπεραί-
ωση της µισθοδοσίας προσωπικού Α.Π.Α., καλύπτονται σε βάρος
του προϋπολογισµού του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, κατόπιν απόφασης του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφο-
ρών, η οποία προσδιορίζει το ύψος των αποδοχών και αµοιβών,
τον τρόπο καταβολής αυτών και κάθε άλλο σχετικό θέµα. 

Κάθε είδους αµοιβές υπαλλήλων που προέρχονται από την
Υ.Π.Α, έως την έναρξη λειτουργίας της Α.Π.Α. και την έκδοση των
απαιτούµενων αποφάσεων για την οργάνωση και τη διεκπεραί-
ωση της µισθοδοσίας προσωπικού Α.Π.Α., καλύπτονται από την
Υ.Π.Α., συµπεριλαµβανοµένων των σχετικών αποζηµιώσεων των
άρθρων 34 και 34Α του ν. 2682/1999 και υπερωριών σύµφωνα µε
την παρ. 5 του παρόντος.

ιγ) Στο όριο που προβλέπεται στο πρώτο εδάφιο της παρ. 1
του άρθρου 28 του ν. 4354/2015 (Α’ 176) δεν συνυπολογίζονται
οι προβλεπόµενες στην παρ. 4 του άρθρου 22 του Εκτελεστικού
Κανονισµού (ΕΕ) 2019/317 της 11ης Φεβρουαρίου 2019 σχετικά
µε την καθιέρωση µηχανισµού επιδόσεων και συστήµατος χρέ-
ωσης τελών στον Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό και µε την κατάρ-
γηση των εκτελεστικών κανονισµών (ΕΕ) 390/2013 και (ΕΕ)
391/2013 αποζηµιώσεις που καταβάλλονται στο προσωπικό της
Α.Π.Α. κατ’ αναλογία µε τις αποζηµιώσεις των άρθρων 34 και 34Α
του ν. 2682/1999 που αφορούν στο προσωπικό της Υ.Π.Α. ως Πα-
ρόχου Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας, ανεξαρτήτως της πηγής χρη-
µατοδότησης αυτών.

ιδ) Τα κωλύµατα και ασυµβίβαστα που προβλέπονται στα
άρθρα 21 και 22 δεν εφαρµόζονται αναδροµικά αναφορικά µε
προκηρύξεις για την πλήρωση θέσεων της Α.Π.Α., οι οποίες
έχουν ήδη εκδοθεί πριν από την έναρξη ισχύος του παρόντος.

ιε) Με απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών, η οποία εκδίδεται
µετά από αίτηµα του Διοικητή της Α.Π.Α., ανοίγεται στην Τρά-
πεζα Ελλάδος ειδικός λογαριασµός Κατηγορίας 234, µε τίτλο
«Κάθε είδους έσοδα Α.Π.Α».

Η Τράπεζα Ελλάδος, εντός τριών (3) εργάσιµων              ηµερών
από το άνοιγµα του ειδικού λογαριασµού               µε τίτλο «Κάθε
είδους έσοδα Α.Π.Α.» µεταφέρει               ποσό δεκαπέντε εκα-
τοµµυρίων (15.000.000) ευρώ            µε χρέωση του Ειδικού Λο-
γαριασµού ΤΑΕΑ Μήλου GR2901000230000000002342921 που
τηρείται στην Τράπεζα Ελλάδος και σε πίστωση του ειδικού λο-
γαριασµού µε τίτλο «Κάθε είδους έσοδα Α.Π.Α.». 

Το ανωτέρω ποσό χρησιµοποιείται ως «Αρχικός Προϋπολογι-
σµός» της Α.Π.Α., για κάθε είδους δαπάνη, όπως ενδεικτικά εκ-
παιδεύσεις, προµήθεια πληροφοριακών και λοιπών συστηµάτων,
µετακινήσεις προσωπικού και µίσθωση χώρων, καθώς και δαπά-

νες που συνδέονται µε τις αρµοδιότητες και υποχρεώσεις της
Α.Π.Α.. Παράλληλα, συστήνεται λογαριασµός «Παγίας Προκατα-
βολής Α.Π.Α.» στην Τράπεζα Ελλάδος, στον οποίο µεταφέρονται
ποσά από τον ειδικό λογαριασµό «Κάθε είδους έσοδα Α.Π.Α.» κα-
τόπιν εισήγησης του Διοικητή της Α.Π.Α. στην Τράπεζα Ελλάδος. 

Σε βάρος του λογαριασµού Παγίας Προκαταβολής Α.Π.Α.
πραγµατοποιούνται εκταµιεύσεις, και σε εφαρµογή της παρ. 8
του άρθρου 69Α του ν. 4270/2014 (Α’ 143), τα εν λόγω ποσά κα-
τατίθενται άµεσα σε λογαριασµό της Α.Π.Α. σε εµπορική τρά-
πεζα µε εντολή του Διοικητή της Α.Π.Α. στον αρµόδιο υπόλογο.
Πληρωµές πραγµατοποιούνται σε βάρος του ανωτέρω λογαρια-
σµού που τηρείται σε εµπορική τράπεζα.

Χρέη υπολόγου, έως την έκδοση όλων των απαραίτητων απο-
φάσεων ή άλλων πράξεων για την εκτέλεση του Προϋπολογι-
σµού της Α.Π.Α., ασκεί ο διαχειριστής πάγιας προκαταβολής του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών ή ελλείψει αυτού, της
Υ.Π.Α.. Με απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών, η οποία εκδί-
δεται µετά από εισήγηση του Διοικητή της Α.Π.Α., καθορίζεται
κάθε άλλο σχετικό θέµα.

Προµήθειες και συµβάσεις κατά το διάστηµα έως την έναρξη
λειτουργίας της Α.Π.Α. και την έκδοση των απαιτούµενων απο-
φάσεων, πραγµατοποιούνται µε απόφαση του Διοικητή της
Α.Π.Α., κατόπιν έγκρισης του Εκτελεστικού Συµβουλίου σε βάρος
των πιστώσεων του εν λόγω λογαριασµού που τηρείται σε εµπο-
ρική τράπεζα.

Για την εκτέλεση δαπανών σε βάρος του ανωτέρω λογαρια-
σµού τηρούνται κατ’ ελάχιστον όσα προβλέπονται στις παρ. 2
και 6 του άρθρου 36 περί απολογισµού και έκθεσης πεπραγµέ-
νων, στις περ. α’, β’ και γ’ της παρ. 6 και στην παρ. 7 του άρθρου
36. Ειδικότερα, η εκκαθάριση των δαπανών του «Αρχικού Προ-
ϋπολογισµού» ενεργείται από την αρµόδια οργανική µονάδα του
Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. Επίσης, τηρούνται όσα
προβλέπονται στις παρ. 8 έως και 13 του άρθρου 36, εφόσον
απαιτείται.

ιστ) Κατά παρέκκλιση του άρθρου 39, για την πρώτη σύνθεση
του Υπηρεσιακού Συµβουλίου της Α.Π.Α. που λειτουργεί και ως
Πρωτοβάθµιο Πειθαρχικό Συµβούλιο, η επιλογή του Διευθυντή
και του αναπληρωτή του της    περ. β’ της παρ. 1 του άρθρου 39,
γίνεται µε απόφαση του Διοικητή της Α.Π.Α..

ιζ) Μέχρι την έναρξη λειτουργίας της Α.Π.Α., σύµφωνα µε την
περ. ι’ της παρ. 1, η απόφαση της περ. δ’ της παρ. 9 του άρθρου
40 του ν. 2065/1992, όπως τροποποιείται δυνάµει του άρθρου
48, δύναται να εκδοθεί κατόπιν εισήγησης του Διοικητή της
Υ.Π.Α..

ιη) Κατά παρέκκλιση κάθε αντίθετης διάταξης, και χωρίς να
απαιτείται προηγούµενη γνώµη του Υπηρεσιακού Συµβουλίου,
για χρονικό διάστηµα που δεν υπερβαίνει το ένα (1) έτος από την
έναρξη ισχύος του παρόντος, το Διοικητικό Συµβούλιο της
Υ.Π.Α., µετά τη συγκρότησή του σε σώµα, επιλέγει και ο Διοικη-
τής της Υ.Π.Α. διορίζει, µετά από σύµφωνη γνώµη του Υπουργού
Υποδοµών και Μεταφορών, προσωρινούς προϊσταµένους των
Γενικών Διευθύνσεων, Διευθύνσεων και Τµηµάτων της Υ.Π.Α. κα-
τόπιν πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος προς το προσω-
πικό της Υ.Π.Α., η οποία προσδιορίζει τα απαιτούµενα τυπικά και
ουσιαστικά προσόντα και λοιπές προϋποθέσεις για κάθε θέση
προϊσταµένου οργανικής µονάδας.

2. Όπου στις κείµενες διατάξεις, συµπεριλαµβανοµένων των
διατάξεων του ν. 1815/1988 (Α’ 250), γίνεται αναφορά στην
Υ.Π.Α., τον Διοικητή ή τους υπαλλήλους της σχετικά µε την
άσκηση εποπτικών, προανακριτικών ή άλλων καθηκόντων που
προσιδιάζουν στις αρµοδιότητες της Α.Π.Α. σύµφωνα µε τον πα-
ρόντα και τη σχετική ενωσιακή νοµοθεσία, νοούνται πλέον η
Α.Π.Α., ο Διοικητής και οι υπάλληλοί της, κατά περίπτωση.

3. Πέραν των αρµοδιοτήτων και λειτουργιών της Α.Π.Α. οι
οποίες προβλέπονται στον παρόντα, η Α.Π.Α. υποκαθίσταται σε
κάθε άλλη αρµοδιότητα και λειτουργία της Εθνικής Εποπτικής
Αρχής Αεροναυτιλίας, καθώς και των Αεροπορικών Αρχών, που
προβλέπεται στις κείµενες διατάξεις. 

4. Όπου στους ν. 2338/1995 (Α’ 202), 4594/2019 (Α’ 29) και
4389/2016 (Α’ 94), σχετικά µε την κύρωση των εκάστοτε συµβά-
σεων παραχώρησης, καθώς και σε κάθε άλλη προγενέστερη από
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την έναρξη λειτουργίας της Α.Π.Α., πράξη, γίνεται αναφορά στην
Κρατική Αεροπορική Αρχή, νοείται πλέον η Α.Π.Α..

5. Μέχρι την έκδοση της υπουργικής απόφασης της περ. β’
της παρ. 2 του άρθρου 49 για την Α.Π.Α., για τον υπολογισµό των
αµοιβών, αποζηµιώσεων των άρθρων 34 και 34Α του ν. 2682/1999
και υπερωριών, οι υπάλληλοι της Α.Π.Α. που προέρχονται από
την Υ.Π.Α. συνεχίζουν να λαµβάνουν από την Υ.Π.Α. τις αντίστοι-
χες αµοιβές, αποζηµιώσεις και υπερωρίες και να προσµετρώνται
για το σκοπό αυτό στην αριθµητική δύναµη της Υ.Π.Α., στον
κλάδο προέλευσής τους, καθώς και να λαµβάνεται υπόψη ο αριθ-
µός των οργανικών θέσεων ως είχε κατά την ηµεροµηνία έκδο-
σης των αποφάσεων µετάταξης από την Υ.Π.Α. στην Α.Π.Α.. Η
Α.Π.Α. είναι δικαιούχος των κάθε είδους εσόδων, που είτε της
αποδίδονται µε το παρόν είτε της αναλογούν, από την ηµεροµη-
νία έναρξης ισχύος του παρόντος νόµου. Τα εν λόγω ποσοστά,
όπως ειδικότερα προβλέπονται στην παρ. 5 του άρθρου 65 του
ν. 4427/2016 (Α’ 188), όπως τροποποιείται µε το άρθρο 42 του
παρόντος, καθώς και στις περ. α’ έως δ’ του άρθρου 9 του ν.
2065/1992 (Α’ 113), όπως τροποποιείται µε το άρθρο 48 του πα-
ρόντος, τηρούνται µε ενέργειες της Τράπεζας της Ελλάδος
εντός των αντιστοίχων ειδικών λογαριασµών από την έναρξη
ισχύος του παρόντος και µεταφέρονται στην Α.Π.Α., µε ενέργειες
της Τράπεζας της Ελλάδος, µετά το άνοιγµα των λογαριασµών
που προβλέπει η υπουργική απόφαση της περ. δ’ της παρ. 2 του
άρθρου 49. Με το άνοιγµα των εν λόγω λογαριασµών, αρχίζει η
απόδοση στην Α.Π.Α. του συνόλου των οικείων εσόδων από τα
Τέλη Εκσυγχρονισµού και Ανάπτυξης Αεροδροµίων, τέλη αερο-
ναυτιλίας και λοιπά τέλη ή παράβολα και µεταφέρονται στην
Α.Π.Α., µε ενέργειες της Τράπεζας της Ελλάδος, οι εισπράξεις
που της αναλογούν από την ηµεροµηνία έναρξης ισχύος του πα-
ρόντος. Με ενέργειες της Υ.Π.Α., κατόπιν αιτήµατος της Α.Π.Α.,
αντιλογίζονται και µεταφέρονται στην Α.Π.Α. τυχόν λοιπά ανα-
δροµικά ποσά που της αναλογούν, από την ηµεροµηνία έναρξης
ισχύος του παρόντος.

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, η Τράπεζα της Ελλάδος
κοινοποιεί τις κινήσεις των ειδικών λογαριασµών Τ.Ε.Α.Α. και
τελών αεροναυτιλίας και στην Α.Π.Α. και η Γενική Γραµµατεία
Πληροφοριακών Συστηµάτων Δηµόσιας Διοίκησης κοινοποιεί αν-
τιστοίχως τις εισπράξεις των παραβόλων στην Α.Π.Α..

6. Εκκρεµείς αιτήσεις για χορήγηση άδειας υδατοδροµίου
(άδεια ίδρυσης, άδεια ίδρυσης και λειτουργίας και άδεια λειτουρ-
γίας) εξετάζονται και οι σχετικές άδειες χορηγούνται σύµφωνα
µε τις τροποποιούµενες διατάξεις του άρθρου 75 του παρόντος
και τις καταργούµενες διατάξεις των περ. θ’, ι’ και ια’ του άρθρου
50,  ανεξάρτητα από την ηµεροµηνία υποβολής τους.

ΜΕΡΟΣ Β’
ΡΥΘΜΙΣΗ ΖΗΤΗΜΑΤΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ (Υ.Π.Α.)

Άρθρο 52
Σύσταση Ν.Π.Δ.Δ. µε την επωνυµία «Υπηρεσία 

Πολιτικής Αεροπορίας» - Τροποποίηση 
του άρθρου 26 του ν. 4427/2016

Ο τίτλος και οι παρ. 1 και 2 του άρθρου 26 του                  ν.
4427/2016 (Α’ 188) αντικαθίσταται, στην παρ. 3 του ιδίου άρθρου
προστίθεται περ. ζ’ και το άρθρο 26 διαµορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 26
Σύσταση Ν.Π.Δ.Δ. µε την επωνυµία «Υπηρεσία 

Πολιτικής Αεροπορίας» – Έδρα – Σκοπός – Δοµή

1. Συστήνεται νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου µε την επω-
νυµία «Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.)», και για τις διε-
θνείς σχέσεις «Hellenic Aviation Service Provider (H.A.S.P.)», το
οποίο εποπτεύεται από τον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών.
Σκοπός της Υ.Π.Α. είναι η παροχή, οργάνωση και ανάπτυξη των
υπηρεσιών αεροναυτιλίας και η διαχείριση και λειτουργία αερο-
δροµίων και υδατοδροµίων. Έδρα της Υ.Π.Α. ορίζεται η Περιφέ-
ρεια Αττικής. 

2. Η Υ.Π.Α. έχει διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια και κα-
ταρτίζει και εκτελεί δικό της προϋπολογισµό σύµφωνα µε όσα
ορίζονται στον παρόντα και τις εκάστοτε εφαρµοζόµενες διατά-
ξεις περί λογιστικού των νοµικών προσώπων δηµοσίου δικαίου.

3. Στον Διοικητή Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας υπάγονται:
α. η Γενική Διεύθυνση Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υπο-

στήριξης και Συντονισµού (ΓΔΔΟΤΥ),
β. η Διεύθυνση Νοµικών Υποθέσεων και Εσωτερικού Ελέγχου,
γ. το Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Διοικητή,
δ. το Γραφείο Τύπου και Δηµοσίων Σχέσεων,
ε. το Γραφείο Συµβούλων Διοικητή,
στ. το Γραφείο Ποιοτικού Ελέγχου και Συµµόρφωσης,
ζ. η Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας.
4. Στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας υπάγονται:
α. η Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας

(Γ.Δ.Π.Υ.Α.),
β. το Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Υποδιοικητή Αεροναυ-

τιλίας και
γ. το Γραφείο Νοµικού Συµβούλου Υποδιοικητή Αεροναυτι-

λίας.
5. Στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδρο-

µίων υπάγεται:
α. Γενική Διεύθυνση Φορέα Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδα-

τοδροµίων,
β. το Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Υποδιοικητή και
γ. το Γραφείο Νοµικού Συµβούλου Υποδιοικητή.
6. Η Γενική Διεύθυνση Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υπο-

στήριξης και Συντονισµού (ΓΔΔΟΤΥ), αποτελείται από τις εξής
Διευθύνσεις «και τµήµα» :

α. Διεύθυνση Διοικητικής Υποστήριξης και Συντονισµού.
β. Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξη, Συντονισµού και Συµ-

βάσεων.
γ. Διεύθυνση Τεχνικής Συντήρησης.
δ. «Τµήµα» Πολιτικής και Σχεδιασµού Εκτάκτου Ανάγκης

(ΠΣΕΑ).
7. Η Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας

(Γ.Δ.Π.Υ.Α.), αποτελείται από τις εξής Διευθύνσεις:
α. Διεύθυνση Κέντρων Ελέγχου Περιοχής Αθηνών - Μακεδο-

νίας (Κ.Ε.Π.Α.Θ.Μ.).
β. Διεύθυνση Συστηµάτων Κέντρων Ελέγχου Περιοχής Αθηνών

- Μακεδονίας (Κ.Ε.Π.Α.Θ.Μ.).
γ. Διεύθυνση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Περιφερειακών

Αερολιµένων και Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών (ΔΑΑ).
δ. Διεύθυνση Συστηµάτων Περιφερειακών Αερολιµένων και

Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών (ΔΑΑ).
ε. Διεύθυνση Διευθέτησης Ροής Εναέριας Κυκλοφορίας και

Διαχείρισης Εναερίου Χώρου.
στ. Διεύθυνση Διαχείρισης Συστηµάτων και Υποδοµών Αερο-

ναυτιλίας.
ζ. Διεύθυνση Υπηρεσιών Αεροναυτικών Πληροφοριών A.I.S..
η. Διεύθυνση Μονάδας Πτητικών Μέσων.
θ. Διεύθυνση Κέντρου Ηλεκτρονικών Εφαρµογών Μείζονος

Συντήρησης. Διεύθυνση Διαχείρισης Ασφάλειας και Προστασίας.
ι. Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού και Διοικητι-

κής Οργάνωσης.
ια. Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων.
8. Η Γενική Διεύθυνση Φορέα Διαχείρισης Αερολιµένων και

Υδατοδροµίων αποτελείται από τις εξής Διευθύνσεις και Περιφε-
ρειακές Οργανικές Μονάδες:

α. Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού και Διοικη-
τικής Οργάνωσης.

β. Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων.
γ. Διεύθυνση Ασφάλειας και Ποιότητας.
δ. Περιφερειακές Οργανικές Μονάδες Λειτουργίας Αερολιµέ-

νων και άσκησης Αερολιµενικών Δραστηριοτήτων.
ε. Περιφερειακές Οργανικές Μονάδες Λειτουργίας Υδατοδρο-

µίων.
9. Οι οργανικές µονάδες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπο-

ρίας που λειτουργούν σε επίπεδο Γραφείου αποτελούν Αυτοτελή
Γραφεία και επιτελούν το έργο για το οποίο συστήθηκαν σύµ-
φωνα µε τις ανάγκες και την αποστολή της Υπηρεσίας.
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10. Στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας λειτουργεί αυτοτε-
λές Γραφείο Νοµικού Συµβούλου του Νοµικού Συµβουλίου του
Κράτους (Ν.Σ.Κ.), οι αρµοδιότητες, η στελέχωση και η γραµµα-
τειακή υποστήριξη του οποίου ρυθµίζονται από τις διατάξεις του
άρθρου 63Α του ν. 4427/2016.

11. Η εποπτεία των οργανικών µονάδων των περ. η’, ι’, ια’ της
παρ. 7, που υπάγονται στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας, και των
περ. α’, β’, γ’ της παρ. 8, που υπάγονται στον Υποδιοικητή Δια-
χείρισης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων, ασκείται από κοινού µε
τον Διοικητή της Υ.Π.Α.»

Άρθρο 53
Διαδοχή – Περιέλευση περιουσιακών στοιχείων 

στην Υ.Π.Α. - Προσθήκη άρθρου 26Α στον ν. 4427/2016 και
µεταβατικές διατάξεις

1. Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 26Α ως
εξής:

«Άρθρο 26Α
Διαδοχή – Περιέλευση περιουσιακών

στοιχείων στην Υ.Π.Α.

1. Η αυτοτελής δηµόσια υπηρεσία «Υπηρεσία Πολιτικής Αερο-
πορίας», η οποία υπάγεται στο Υπουργείο Υποδοµών και Μετα-
φορών, καταργείται. Στα δικαιώµατα και τις υποχρεώσεις του
Ελληνικού Δηµοσίου, στον βαθµό που αφορούν στην εν λόγω αυ-
τοτελή δηµόσια υπηρεσία, υπεισέρχεται ως καθολικός διάδοχος
το νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου µε την επωνυµία «Υπηρε-
σία Πολιτικής Αεροπορίας» που συστήνεται µε το άρθρο 26. 

2. Εκκρεµείς δίκες ή δικαστικές υποθέσεις του Ελληνικού Δη-
µοσίου, οι οποίες αφορούν στην καταργηθείσα αυτοτελή δηµό-
σια υπηρεσία, σε οποιοδήποτε δικονοµικό στάδιο και αν
βρίσκονται, ενώπιον οποιουδήποτε αρµόδιου πολιτικού, ποινικού
ή διοικητικού δικαστηρίου και εισαγγελικής ή ανακριτικής αρχής
συνεχίζονται από το νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου µε την
επωνυµία «Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας» που συστήνεται µε
το άρθρο 26.

3. Η νοµή επί του συνόλου της κινητής και ακίνητης περιουσίας
του Ελληνικού Δηµοσίου, η οποία κατά την έναρξη ισχύος του
παρόντος έχει παραχωρηθεί στην ως άνω καταργηθείσα αυτο-
τελή δηµόσια υπηρεσία «Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας» πε-
ριέρχεται αυτοδικαίως και χωρίς την τήρηση οποιουδήποτε
τύπου, πράξης ή συµβολαίου στο νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δι-
καίου µε την επωνυµία «Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας» που
συστήνεται µε το άρθρο 26.

4. Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.) ως Ν.Π.Δ.Δ.,
είναι ο αρµόδιος φορέας, µε την επιφύλαξη των διατάξεων του
παρόντος, για τη διαχείριση των λογαριασµών, οι οποίοι ανοίγον-
ται µε εισήγησή της µε την έναρξη λειτουργίας της, σε αντικα-
τάσταση των παρακάτω λογαριασµών:

α) του Ειδικού Λογαριασµού 234378/8 µε τίτλο «Ε.Δ. -Λογαρια-
σµός τελών διαδροµής που αποδίδονται από τον Eurocontrol»
(GR 9401000230000000002343788), 

β) του Ειδικού Λογαριασµού 234379/6 µε τίτλο «Ελληνικό Δη-
µόσιο - Προϊόν από τη µεταβίβαση µελλοντικών εσόδων του Ελ-
ληνικού Δηµοσίου από τον Eurocontrol», (IBAN GR 72010002300
000000002343796),

γ) των λογαριασµών Τέλους Εκσυγχρονισµού και Ανάπτυξης
Αερολιµένων, που τηρούνται στην Τράπεζα Ελλάδος, µε την επι-
φύλαξη των διατάξεων της Απόφασης Αριθ. 2/87499/ΔΛΤΠ (ΦΕΚ
Β’ 4754/2019), συµπεριλαµβανοµένου του Λογαριασµού
234332/5, Ποσοστά Τέλους Ανάπτυξης Αεροδροµίου Σπάτων
(Τ.Α.Α.Σ) και Τέλους Ανάπτυξης και Εκσυγχρονισµού Αεροδρο-
µίων (ΤΑΕΑ) υπέρ Υ.Π.Α., 

δ) του Λογαριασµού 23/200552 µε τίτλο «ΕΣΟΔΑ ΑΠΟ ΤΕΛΟΣ
ΑΜΕΑ».

Τα υπόλοιπα των λογαριασµών αυτών και λοιπά ποσά σε κω-
δικούς του Δηµοσίου εκ των ανωτέρω εσόδων της Υ.Π.Α. δεν µη-
δενίζονται και µεταφέρονται στους νέους λογαριασµούς του
Ν.Π.Δ.Δ. µε την επωνυµία Υ.Π.Α.. Μετά την ως άνω µεταφορά, οι

λογαριασµοί των περ. α) έως δ) καταργούνται.
Ειδικότερα, τα υπόλοιπα των ειδικών λογαριασµών 234378/8

µε τίτλο «Ε.Δ. -Λογαριασµός τελών διαδροµής που αποδίδονται
από τον Eurocontrol» και 234379/6 µε τίτλο «Ελληνικό Δηµόσιο -
Προϊόν από τη µεταβίβαση µελλοντικών εσόδων του Ελληνικού
Δηµοσίου από τον Eurocontrol», (IBAN GR 72010002300
000000002343796) περιέρχονται στους νέους λογαριασµούς του
Ν.Π.Δ.Δ. µε την επωνυµία Υ.Π.Α..

Τα πόσα διατίθενται:
α) Κατά προτεραιότητα για αποζηµιώσεις του π.δ. 8/2004 (Α’

4), τα οποία εκταµιεύονται και διατίθενται σύµφωνα µε τα προ-
βλεπόµενα στο π.δ. 8/2004. 

β) Τυχόν υπόλοιπα διατίθενται για σκοπούς επενδύσεων και
προγραµµάτων ανάπτυξης και εκσυγχρονισµού υποδοµών, για
συστήµατα αεροναυτιλίας, για την εισαγωγή νέων µεθόδων και
τεχνολογιών στο αεροναυτιλιακό έργο, για δαπάνες εκπαίδευ-
σης, µελετών και παροχής υπηρεσιών συµβούλου για θέµατα αε-
ροναυτιλίας. Εκταµιεύσεις ποσών για ανωτέρω χρήσεις
πραγµατοποιούνται µε κοινή απόφαση των αρµοδίων οργάνων
των Υπουργείων Υποδοµών και Μεταφορών και Οικονοµικών. 

5. Το Διοικητικό Συµβούλιο της Υ.Π.Α. προβαίνει στην απο-
γραφή όλων των κινητών και ακινήτων, που κατά τις διατάξεις
του παρόντος περιέρχονται στην κυριότητα της Υ.Π.Α. ως νοµι-
κού προσώπου δηµοσίου δικαίου. Απόσπασµα της έκθεσης απο-
γραφής που περιγράφει τα ακίνητα που αποκτώνται κατά
κυριότητα από την Υ.Π.Α., καθώς και τα λοιπά εµπράγµατα δι-
καιώµατα επί των ακινήτων, καταχωρίζεται ατελώς στα οικεία βι-
βλία του υποθηκοφυλακείου, των κτηµατολογικών γραφείων και
άλλων αρµόδιων αρχών.

6. Το νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου µε την επωνυµία
«Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας» που συστήνεται µε το άρθρο
26 αναλαµβάνει κάθε αρµοδιότητα η οποία έχει ανατεθεί ή ασκεί-
ται, κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος, από την αυτοτελή δη-
µόσια υπηρεσία «Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας», σύµφωνα µε
την κείµενη νοµοθεσία, εκτός αν άλλως ορίζεται στον παρόντα.
Όπου στην κείµενη νοµοθεσία γίνεται αναφορά στην Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας, νοείται στο εξής το Ν.Π.Δ.Δ. µε την επω-
νυµία «Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας» που συστήνεται µε το
άρθρο 26.»

2. Με ενέργειες της Τράπεζας Ελλάδος, ποσό τριών (3) εκα-
τοµµυρίων ευρώ εκ των υπολοίπων των λογαριασµών της παρ. 4
του άρθρου 26Α του ν. 4427/2016 (Α’ 188), όπως προστίθεται δυ-
νάµει του παρόντος, µεταφέρεται στην Α.Π.Α., µετά το άνοιγµα
των λογαριασµών που προβλέπει η υπουργική απόφαση της περ.
δ’ της παρ. 2 του άρθρου 49, για κάλυψη αποζηµιώσεων του π.δ.
8/2004 (Α’4) των προερχοµένων από την Υ.Π.Α. υπαλλήλων του
κλάδου Ελεγκτών Εναερίου Κυκλοφορίας της Α.Π.Α.. Τυχόν υπό-
λοιπα εκκαθαρίζονται και επιστρέφονται στην Υ.Π.Α..

Άρθρο 54
Διοίκηση Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας - 
Προσθήκη του άρθρου 26Β στον ν. 4427/2016 

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 26Β ως εξής:

«Άρθρο 26Β
Όργανα διοίκησης Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας

1. Όργανα διοίκησης της Υ.Π.Α. είναι το Διοικητικό Συµβούλιο,
ο Διοικητής, ο Υποδιοικητής Αεροναυτιλίας και ο Υποδιοικητής
Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων.

2. Το Διοικητικό Συµβούλιο της Υ.Π.Α. συγκροτείται από επτά
(7) µέλη ως εξής:

α. τον Διοικητή της Υ.Π.Α., ο οποίος διορίζεται σύµφωνα µε το
άρθρο 27,

β. τον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας, ο οποίος διορίζεται σύµ-
φωνα µε το άρθρο 28,

γ. τον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδρο-
µίων, ο οποίος διορίζεται σύµφωνα µε το άρθρο 29, 

δ. τέσσερα (4) µέλη, τα οποία διορίζονται σύµφωνα µε το
άρθρο 30Α.»
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Άρθρο 55
Αρµοδιότητες Διοικητικού Συµβουλίου Υ.Π.Α. – 
Προσθήκη του άρθρου 26Γ στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 26Γ ως εξής:

«Άρθρο 26Γ
Αρµοδιότητες Διοικητικού Συµβουλίου

Αρµοδιότητες του Διοικητικού Συµβουλίου της Υ.Π.Α. είναι:
α. Η γενική εποπτεία και ο έλεγχος της λειτουργίας της Υ.Π.Α.

στο πλαίσιο της υλοποίησης του επιχειρησιακού πλάνου δράσης, 
β. η έγκριση και η παρακολούθηση εφαρµογής του επιχειρη-

σιακού πλάνου δράσης της Υ.Π.Α., 
γ. η κατάρτιση, κατόπιν εισήγησης της Γενικής Διεύθυνσης Δι-

οικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού
(Γ.Δ.Δ.Ο.Τ.Υ.Σ.), του προϋπολογισµού, του απολογισµού, του
ισολογισµού και λοιπών χρηµατοοικονοµικών αναφορών της
Υ.Π.Α. και η υποβολή στον Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών
προς έγκριση του προϋπολογισµού ή άλλων χρηµατοοικονοµι-
κών αναφορών της Υ.Π.Α. για τις οποίες τέτοια έγκριση τυχόν
απαιτείται, 

δ. η διοίκηση και διαχείριση των πόρων της Υ.Π.Α. µε την επι-
φύλαξη της παρ. 5 του άρθρου 64Α,

ε. η διατύπωση αιτιολογηµένης γνώµης επί των εκθέσεων
ελέγχου που εκπονούνται από το Τµήµα Εσωτερικού Ελέγχου,
και η συνεργασία µε αυτό, για τη διαβίβαση των εκθέσεων αρ-
µοδίως.»

Άρθρο 56
Προσόντα διορισµού - Προσθήκη του άρθρου 26Δ 

στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 26Δ ως εξής:

«Άρθρο 26Δ
Προσόντα διορισµού

Ο Διοικητής, οι Υποδιοικητές και τα λοιπά µέλη του Διοικητικού
Συµβουλίου είναι πρόσωπα τα οποία διακρίνονται για το κύρος,
την επιστηµονική τους κατάρτιση και την επαγγελµατική τους
ικανότητα στον τοµέα της πολιτικής αεροπορίας και ιδίως στον
χώρο της αξιοπλοΐας, της αεροναυτιλίας, του ελέγχου της εναέ-
ριας κυκλοφορίας, των συµβάσεων παραχώρησης λειτουργίας
αεροδροµίων, της ρύθµισης της οικονοµικής λειτουργίας των αε-
ρολιµένων, του στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασµού και
διαθέτουν εχέγγυα ανεξαρτησίας και αµεροληψίας.»

Άρθρο 57
Ανεξαρτησία Διοικητή, Υποδιοικητών και λοιπών

µελών Διοικητικού Συµβουλίου – Προσθήκη 
του άρθρου 26Ε στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’188) προστίθεται το άρθρο 26Ε ως εξής:

«Άρθρο 26Ε
Ανεξαρτησία Διοικητή, Υποδιοικητών 

και λοιπών µελών Διοικητικού Συµβουλίου

Ο Διοικητής, οι Υποδιοικητές και τα λοιπά µέλη του Διοικητικού
Συµβουλίου απολαµβάνουν προσωπικής και λειτουργικής ανε-
ξαρτησίας κατά την άσκηση των αρµοδιοτήτων τους και δε-
σµεύονται µόνο από τον νόµο και τη συνείδησή τους,
υποχρεούνται δε να τηρούν τις αρχές της αντικειµενικότητας και
της αµεροληψίας και δεν υπόκεινται σε έλεγχο από κυβερνητικά
όργανα, κρατικούς φορείς ή άλλες διοικητικές αρχές.»

Άρθρο 58
Ασυµβίβαστα Διοικητή, Υποδιοικητή και λοιπών µελών Διοι-
κητικού Συµβουλίου – Προσθήκη του άρθρου 26ΣΤ στον ν.

4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’188) προστίθεται το άρθρο 26ΣΤ ως εξής:

«Άρθρο 26ΣΤ
Ασυµβίβαστα Διοικητή, Υποδιοικητή 

και λοιπών µελών Διοικητικού Συµβουλίου

1. Ο Διοικητής, οι Υποδιοικητές και τα λοιπά µέλη του Διοικη-
τικού Συµβουλίου δεν επιτρέπεται να κατέχουν οποιαδήποτε
άλλη θέση ή να έχουν οποιαδήποτε άλλη ιδιότητα στο Υπουργείο
Υποδοµών και Μεταφορών και στους εποπτευόµενους από αυτό
φορείς γενικά, καθώς και στην Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπο-
ρικών Ατυχηµάτων ή σε οποιαδήποτε αρχή που συµµετέχει στην
ανάθεση υποχρέωσης δηµόσιας υπηρεσίας, ούτε να κατέχουν
θέση σε οποιαδήποτε αεροπορική επιχείρηση ή να συµµετέχουν
στο κεφάλαιό της ή να έχουν άµεσο ή έµµεσο προσπορισµό
οποιουδήποτε οφέλους, από υπηρεσίες αεροπορικών επιχειρή-
σεων ή από τρίτους, που επηρεάζονται άµεσα από τη δραστη-
ριότητά τους, για όσο χρόνο διαρκεί η θητεία τους, καθώς και
για τα δύο (2) επόµενα έτη από τη λήξη της. Αν τα πρόσωπα του
προηγούµενου εδαφίου αποκτήσουν από κληρονοµική διαδοχή
κατά τη διάρκεια της θητείας τους εταιρικά µερίδια ή µετοχές σε
οποιαδήποτε αεροπορική επιχείρηση ή άλλη επιχείρηση ή νοµικό
πρόσωπο του προηγούµενου εδαφίου, εκπίπτουν αυτοδικαίως
από τη θέση τους. Ο Διοικητής, οι Υποδιοικητές και τα λοιπά
µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου της Υ.Π.Α. υποβάλλουν κατ’
έτος την προβλεπόµενη, κατά νόµο, δήλωση περιουσιακής κα-
τάστασης.

2. Οι περιορισµοί και τα ασυµβίβαστα της παρ. 1 εφαρµόζονται
και για τους συζύγους των εκεί αναφερόµενων προσώπων ή
όσων έχουν συνάψει σύµφωνο συµβίωσης κατά την έννοια του
άρθρου 1 του ν. 4356/2015 (Α’ 181), καθώς και τους συγγενείς
τους εξ αίµατος και εξ αγχιστείας µέχρι του δεύτερου βαθµού.
Ο Διοικητής, οι Υποδιοικητές και τα λοιπά µέλη του Διοικητικού
Συµβουλίου της Υ.Π.Α. υποβάλλουν κατ’ έτος την προβλεπόµενη,
κατά νόµο, δήλωση περιουσιακής κατάστασης.»

Άρθρο 59
Τήρηση εµπιστευτικότητας και καθήκον εχεµύθειας - 

Προσθήκη του άρθρου 26Ζ στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 26Ζ ως εξής:

«Άρθρο 26Ζ
Τήρηση εµπιστευτικότητας και καθήκον εχεµύθειας

Ο Διοικητής, οι Υποδιοικητές και τα λοιπά µέλη του Διοικητικού
Συµβουλίου οφείλουν να τηρούν εµπιστευτικότητα και εχεµύθεια,
κατά την εκτέλεση των καθηκόντων τους και ιδίως σε ό,τι αφορά
θέµατα που άπτονται της εθνικής άµυνας και ασφάλειας.»

Άρθρο 60
Πειθαρχική ευθύνη Διοικητή, Υποδιοικητή και λοιπών µελών

Διοικητικού Συµβουλίου – Προσθήκη 
του άρθρου 26Η στον ν. 4427/2016 

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 26Η ως εξής:

«Άρθρο 26Η
Πειθαρχική ευθύνη Διοικητή, Υποδιοικητή 

και λοιπών µελών Δ.Σ.

Ο Διοικητής, οι Υποδιοικητές και τα λοιπά µέλη του Διοικητικού
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Συµβουλίου υπέχουν πειθαρχική ευθύνη, για κάθε παράβαση των
υποχρεώσεών τους, που απορρέουν από τον παρόντα νόµο. Ο
πειθαρχικός έλεγχος των εν λόγω προσώπων, καθώς και η δια-
δικασία, για την άσκησή του, καθορίζονται µε διάταγµα που εκ-
δίδεται µετά από πρόταση του Υπουργού Υποδοµών και
Μεταφορών, εντός τριών (3) µηνών, από την έναρξη ισχύος του
παρόντος.»

Άρθρο 61
Διοικητικό Συµβούλιο Υ.Π.Α.

Όπου, στις διατάξεις του ν. 4427/2016 (Α’ 188), που αφορούν
στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, γίνεται αναφορά σε Εκτε-
λεστικό Συµβούλιο, νοείται στο εξής το Διοικητικό Συµβούλιο της
Υ.Π.Α..

Άρθρο 62
Επιλογή και θητεία λοιπών µελών του Διοικητικού 

Συµβουλίου - Προσθήκη του άρθρου 30Α 
στον ν. 4427/2016 

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 30Α ως εξής:

«Άρθρο 30Α
Επιλογή και θητεία λοιπών µελών 

του Διοικητικού Συµβουλίου Υ.Π.Α.

1. Τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου της Υ.Π.Α. της περ. δ’
της παρ. 2 του άρθρου 26Β επιλέγονται από τη Διάσκεψη των
Προέδρων της Βουλής, κατόπιν διατύπωσης γνώµης από την
Επιτροπή Θεσµών και Διαφάνειας της Βουλής και εισήγησης του
Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών. Διορίζονται µε απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών που δηµοσιεύεται στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. 

2. Η θητεία των µελών της περ. δ’ της παρ. 2 του άρθρου 26Γ
είναι τριετής, µπορεί δε να ανανεωθεί µία (1) µόνο φορά.»

Άρθρο 63
Συγκρότηση Διοικητικού Συµβουλίου Υ.Π.Α. - 

Προσθήκη του άρθρου 30Β στον ν. 4427/2016 

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 30Β ως εξής:
«Άρθρο 30Β

Συγκρότηση Διοικητικού Συµβουλίου

1. Το Διοικητικό Συµβούλιο της Υ.Π.Α. συγκροτείται σε σώµα
µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών και αυτού
προεδρεύει ο Διοικητής. Μετά από τη συγκρότησή του το Διοι-
κητικό Συµβούλιο εκλέγει Αντιπρόεδρο.

2. Καθήκοντα γραµµατέα του Διοικητικού Συµβουλίου ασκεί ο
Προϊστάµενος της Διεύθυνσης Διοικητικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής και
Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού.»

Άρθρο 64
Συνεδρίαση και λήψη αποφάσεων 

Διοικητικού Συµβουλίου Υ.Π.Α. – Προσθήκη
του άρθρου 30Γ στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 30Γ ως εξής:

«Άρθρο 30Γ
Συνεδρίαση Διοικητικού Συµβουλίου – 

Λήψη αποφάσεων

1. Το Διοικητικό Συµβούλιο συνεδριάζει εγκύρως, εφόσον είναι
παρόντα πέντε (5) τουλάχιστον µέλη του. Στις συνεδριάσεις του
Διοικητικού Συµβουλίου δύνανται να παρίστανται χωρίς δικαίωµα
ψήφου οι Γενικοί Διευθυντές, καθώς και οι καθ’ ύλην αρµόδιοι
Διευθυντές, προκειµένου να ενηµερώνουν τα µέλη του Διοικητι-
κού Συµβουλίου και να επικουρούν στη λήψη των αποφάσεων. 

2. Οι αποφάσεις του Διοικητικού Συµβουλίου της Υ.Π.Α. λαµ-
βάνονται µε την απόλυτη πλειοψηφία των παρόντων µελών και
φανερή ψηφοφορία. Σε περίπτωση ισοψηφίας, υπερισχύει η
ψήφος του Διοικητή. Οι αποφάσεις του Διοικητικού Συµβουλίου
είναι ειδικά αιτιολογηµένες και δεσµευτικές, δηµοσιεύονται µε
πράξη του Διοικητή στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, αναρ-
τώνται στην ιστοσελίδα της Υ.Π.Α. και κοινοποιούνται στον
Υπουργό Υποδοµών και Μεταφορών, καθώς και στους ενδιαφε-
ρόµενους φορείς.»

Άρθρο 65
Αποζηµίωση µελών Διοικητικού Συµβουλίου – 
Προσθήκη του άρθρου 30Δ στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 30Δ ως εξής:

«Άρθρο 30Δ
Αποζηµίωση µελών Διοικητικού Συµβουλίου

Τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου της περ. δ’ της παρ. 2
του άρθρου 26Γ λαµβάνουν αποζηµίωση ανά συνεδρίαση, η
οποία καθορίζεται µε κοινή απόφαση των        Υπουργών Οικονο-
µικών και Υποδοµών και Μεταφορών.»

Άρθρο 66
Έναρξη λειτουργίας της Υ.Π.Α. - Προσθήκη

του άρθρου 30Ε στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 30Ε ως εξής:
«Άρθρο 30Ε

Έναρξη λειτουργίας Υ.Π.Α.

Η λειτουργία της Υ.Π.Α. ως νοµικού προσώπου δηµοσίου δι-
καίου σύµφωνα µε όσα προβλέπονται αρχίζει µε τη συγκρότηση
του Διοικητικού της Συµβουλίου σε σώµα, σύµφωνα µε την παρ.
1 του άρθρου 30Β. Μέχρι τη συγκρότηση του Διοικητικού Συµ-
βουλίου ο διατελών Διοικητής και τα λοιπά υφιστάµενα όργανα
διοίκησης της αυτοτελούς υπηρεσίας «Υπηρεσία Πολιτικής Αε-
ροπορίας» συνεχίζουν να ασκούν κάθε αρµοδιότητα που τους
έχει ανατεθεί βάσει της κείµενης νοµοθεσίας.»

Άρθρο 67
Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας - Προσθήκη 

του άρθρου 39Α στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται άρθρο 39Α ως εξής:

«Άρθρο 39Α
Ρύθµιση θεµάτων Σχολής Πολιτικής Αεροπορίας

1. Η Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας (Σ.ΠΟ.Α.) λειτουργεί ως ορ-
γανική µονάδα επιπέδου Διεύθυνσης. Η Σ.ΠΟ.Α. υλοποιεί τον εκ-
παιδευτικό προγραµµατισµό που εκπονείται τόσο σε ό,τι αφορά
τη διδακτέα, κατά αντικείµενο, ύλη, όσο και σε ό,τι αφορά τον
χρονοπρογραµµατισµό, εµπρόθεσµα, από τις καθ’ ύλην αρµό-
διες Διευθύνσεις. Οι αρµόδιες Διευθύνσεις είναι υποχρεωµένες
να καταθέτουν το αργότερο εντός τριάντα (30) ηµερών, από τη
λήξη της προηγούµενης εκπαιδευτικής περιόδου, το πρόγραµµα
της επόµενης, καθώς και κατάσταση διδακτικού προσωπικού για
την υλοποίηση του ως άνω εκπαιδευτικού έργου.

2. Η Σ.ΠΟ.Α. αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα µε τις ακό-
λουθες αρµοδιότητες:

Α) Τµήµα Οργάνωσης και Υποστήριξης µε αρµοδιότητες:
α. την οργάνωση και την υποστήριξη των εκπαιδευτικών προ-

γραµµάτων,
β. την οργάνωση και την υποστήριξη κάθε είδους εξετάσεων

που διενεργούνται στο πλαίσιο της σχολής, όπως ενδεικτικά για
το προσωπικό εδάφους,

γ. την τήρηση των απαραίτητων αρχείων και την τήρηση του
πρωτοκόλλου,

δ. τη µέριµνα για τη λειτουργία της Βιβλιοθήκης της Σ.ΠΟ.Α.
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και τον εµπλουτισµό της µε έντυπο ή ηλεκτρονικό υλικό,
ε. την εκτίµηση απαιτήσεων σε εκπαιδευτικά βιβλία, βοηθή-

µατα και λοιπά εκπαιδευτικά µέσα, σε συνεργασία µε τις αρµό-
διες Διευθύνσεις και τη µέριµνα για τη συγγραφή και εκτύπωση
βιβλίων και λοιπών εντύπων υλικού εκπαίδευσης,

στ. τον χειρισµό της υπηρεσιακής αλληλογραφίας, τη γραµ-
µατειακή υποστήριξη, την εξυπηρέτηση (πρωτόκολλο - διεκπε-
ραίωση εγγράφων), καθώς και τη διακίνηση των πάσης φύσεως
εγγράφων.

Β) Τµήµα Εκπαίδευσης Φορέων και Παρόχων Υπηρεσιών Αε-
ροµεταφορών, µε αρµοδιότητες:

α. Την εκπόνηση και υλοποίηση προγραµµάτων εκπαίδευσης
επί θεµάτων αεροπορικής ασφάλειας σε όλους τους φορείς που
παρέχουν υπηρεσίες ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες, σύµ-
φωνα µε τα προβλεπόµενα στον Εθνικό Κανονισµό Ασφάλειας
Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Κ.Α.Π.Α.) και στο Εθνικό Εκπαιδευτικό
Πρόγραµµα Αεροπορικής Ασφάλειας (Ε.Ε.Π.Α.Α.) στις εγκατα-
στάσεις της Σ.ΠΟ.Α. ή σε περιφερειακές µονάδες της,

β. τον έλεγχο της καταλληλότητας υποψηφίων εκπαιδευοµέ-
νων σε θέµατα ελέγχου ασφάλειας αεροµεταφορών, σύµφωνα
µε τα προβλεπόµενα στον Ε.Κ.Α.Π.Α. και στις εκάστοτε ισχύου-
σες Τεχνικές Οδηγίες Ασφάλειας (ΤΟΑ), καθώς και τη λειτουργία
και διαχείριση του/των συστήµατος/-ων προσοµοίωσης ελέγχου
χειραποσκευών - αποσκευών είτε στις εγκαταστάσεις της
Σ.ΠΟ.Α. είτε σε περιφερειακές µονάδες της,

γ. τον καθορισµό των απαιτήσεων σε εκπαιδευτικά µέσα και
τη µέριµνα για την έκδοση των απαιτούµενων εκπαιδευτικών εγ-
χειριδίων, καθώς και την υλοποίηση εκπαιδευτικών προγραµµά-
των, όλων των φάσεων εκπαίδευσης του προσωπικού, των
υπευθύνων υπηρεσιών πυρασφάλειας αεροσκαφών και αντιµε-
τώπισης καταστάσεων έκτακτης ανάγκης, καθώς και των εκπαι-
δευτών,

δ. την υλοποίηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων σωστικών
µέσων αεροσκαφών σε ιπτάµενο προσωπικό, καθώς και την υλο-
ποίηση εκπαίδευσης προσωπικού φορέων του Δηµοσίου ή νοµι-
κών προσώπων δηµοσίου ή ιδιωτικού δικαίου ή φυσικών
προσώπων, ηµεδαπών ή αλλοδαπών, σε θέµατα που σχετίζονται
άµεσα ή έµµεσα µε την πυρασφάλεια αεροσκαφών και την αντι-
µετώπιση καταστάσεων έκτακτης ανάγκης στις εγκαταστάσεις
της Σ.ΠΟ.Α. ή σε περιφερειακές µονάδες της,

ε. τη συντήρηση των εγκαταστάσεων του πεδίου και εξοπλι-
σµού εκπαίδευσης, την εκτέλεση έργων αναβάθµισης του πεδίου
ασκήσεων και την προµήθεια σύγχρονου εξοπλισµού, µε στόχο
η παρεχόµενη εκπαίδευση να ανταποκρίνεται στις εθνικές και
διεθνείς απαιτήσεις, διατηρώντας υψηλό επίπεδο ασφάλειας,

στ. την υλοποίηση προγραµµάτων βασικής και επαναληπτικής
εκπαίδευσης στις εγκαταστάσεις της Σ.ΠΟ.Α. ή σε περιφερει-
ακές µονάδες της, σύµφωνα µε τον εν ισχύ Βασικό Κανονισµό
Επίγειας Εξυπηρέτησης του προσωπικού των φορέων επίγειας
εξυπηρέτησης και αυτοεξυπηρετούµενων χρηστών (basic) και
του προσωπικού των φορέων επίγειας εξυπηρέτησης και αυτοε-
ξυπηρετούµενων χρηστών ως εκπαιδευτών (advanced) σε θεµα-
τικές ενότητες που αφορούν στον έλεγχο παρεχοµένων
υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης αεροσκαφών (handling), νο-
µικού και κανονιστικού πλαισίου, καθώς και τον έλεγχο ασφα-
λείας δαπέδων (ramp safety),

ζ. την υλοποίηση εισαγωγικής και ειδικής εκπαίδευσης, καθώς
και προγραµµάτων διαρκούς επιµόρφωσης υπαλλήλων της σε
θέµατα συναφή µε το έργο, τις αρµοδιότητες και την επαγγελ-
µατική εξέλιξή τους, 

η. την εισήγηση για την υλοποίηση προγραµµάτων εκπαίδευ-
σης σε υπαλλήλους της Υ.Π.Α., αλλά και άλλων φορέων, σε αε-
ροπορικό αντικείµενο, συναφές µε την ασφάλεια πτήσεων και τη
λειτουργία αεροδροµίων, 

θ. τη σύνταξη έκθεσης αξιολόγησης κάθε προγράµµατος, 
ι. την εκπαίδευση εκπαιδευτών και εξεταστών ή αξιολογητών

του Τµήµατος, 
ια. την εκτίµηση των αναγκών σε συγγράµµατα και εκπαιδευ-

τικό εξοπλισµό, 
ιβ. την εισήγηση για την έκδοση αποφάσεων σχετικών µε τα

προγράµµατα εκπαίδευσης του Τµήµατος, 

ιγ. την παροχή υπηρεσιών τηλεκπαίδευσης,
ιδ. την εισήγηση για την εκπόνηση και υπογραφή συµβάσεων

και αποφάσεων σχετικά µε την υλοποίηση εκπαιδευτικών προ-
γραµµάτων στα αντικείµενα του Τµήµατος.

Γ) Τµήµα Εκπαίδευσης σε αντικείµενα Αεροµεταφορών και Οι-
κονοµικής Διοίκησης, µε αρµοδιότητες:

α. την εκπόνηση και υλοποίηση εισαγωγικής και ειδικής εκπαί-
δευσης σε θέµατα αεροµεταφορών και οικονοµικής διοίκησης,

β. τη µέριµνα για την έκδοση των σχετικών αναλυτικών προ-
γραµµάτων και τη σύνταξη έκθεσης αξιολόγησης κάθε προγράµ-
µατος,

γ. την παροχή εκπαίδευσης και την κατάρτιση, οργάνωση και
υλοποίηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων όλων των φάσεων ει-
σαγωγικής εκπαίδευσης, εξειδίκευσης και επιµόρφωσης σε θέ-
µατα συναφή µε το έργο, τις αρµοδιότητες και την
επαγγελµατική εξέλιξη των οικείων κλάδων της Υ.Π.Α.,

δ. την εκπαίδευση εκπαιδευτών και εξεταστών αξιολογητών,
διακριτά για τους κλάδους,

ε. την έκδοση αποφάσεων για όλα τα προγράµµατα εκπαίδευ-
σης των κλάδων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, καθώς
και την οργάνωση των προγραµµάτων εισαγωγικής εκπαίδευσης,
διαρκούς επιµόρφωσης ειδικού ή και γενικού ενδιαφέροντος, σε
συνεργασία µε το Εθνικό Κέντρο Δηµοσίας Διοίκησης,

στ. την έκδοση αποφάσεων µετεκπαίδευσης των υπαλλήλων
της Υ.Π.Α. στις περιπτώσεις που αυτή προβλέπεται από διεθνείς
κανονισµούς ή από πρωτόκολλα συνεργασίας της υπηρεσίας µε
κρατικούς φορείς ή µε διεθνείς οργανισµούς,

ζ. την παροχή υπηρεσιών τηλεκπαίδευσης,
η. την εισήγηση για την εκπόνηση και υπογραφή συµβάσεων

και αποφάσεων σχετικά µε την υλοποίηση εκπαιδευτικών προ-
γραµµάτων στα αντικείµενα του Τµήµατος.

Δ) Τµήµα Εκπαίδευσης Πυρασφάλειας, Έκτακτης Ανάγκης και
Επίγειας Εξυπηρέτησης µε αρµοδιότητες: 

α. την υλοποίηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων και προγραµ-
µάτων επιµόρφωσης του προσωπικού, των υπευθύνων των υπη-
ρεσιών πυρασφάλειας αεροσκαφών και αντιµετώπισης εκτάκτων
καταστάσεων ανάγκης αεροδροµίων, καθώς και των εκπαιδευ-
τών αυτών, 

β. την υλοποίηση εκπαίδευσης προσωπικού σε θέµατα που
σχετίζονται µε την πυρασφάλεια αεροσκαφών και την αντιµετώ-
πιση καταστάσεων έκτακτης ανάγκης αεροδροµίων, 

γ. την εκπόνηση και υλοποίηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων
σωστικών µέσων αεροσκαφών σε ιπτάµενο προσωπικό, 

δ. τη µέριµνα για τη λειτουργία του πεδίου ασκήσεων της
Σ.ΠΟ.Α. για την πραγµατοποίηση πρακτικής εκπαίδευσης, του
φορητού εξοπλισµού για την παροχή εκπαίδευσης προσωπικού
λειτουργίας αεροδροµίων, καθώς και τη συντήρηση εγκαταστά-
σεων του πεδίου και εξοπλισµού εκπαίδευσης, έργα αναβάθµι-
σης του πεδίου ασκήσεων και την προµήθεια σύγχρονου
εξοπλισµού, µε στόχο η παρεχόµενη εκπαίδευση να ανταποκρί-
νεται στις εθνικές και διεθνείς απαιτήσεις διατηρώντας υψηλό
επίπεδο ασφάλειας, 

ε. την υλοποίηση προγραµµάτων βασικής και επαναληπτικής
εκπαίδευσης σύµφωνα µε τον εν ισχύ Βασικό Κανονισµό Επί-
γειας Εξυπηρέτησης του προσωπικού των φορέων επίγειας εξυ-
πηρέτησης, 

ζ. την εκπαίδευση εκπαιδευτών και εξεταστών αξιολογητών σε
αντικείµενα αρµοδιότητας της Υ.Π.Α., 

η. την εκτίµηση των αναγκών σε συγγράµµατα και εκπαιδευ-
τικό εξοπλισµό, 

θ. την εισήγηση για την εκπόνηση και υπογραφή συµβάσεων
και αποφάσεων σχετικά µε την υλοποίηση εκπαιδευτικών προ-
γραµµάτων στα αντικείµενα του Τµήµατος, 

ι. την παροχή υπηρεσιών τηλεκπαίδευσης.
E) Τµήµα Αρχικής Εκπαίδευσης Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλο-

φορίας (Ε.Κ.) µε αρµοδιότητες:
α. τον σχεδιασµό και την κατάρτιση γενικού πλαισίου αρχικής

εκπαίδευσης του προσωπικού των υπηρεσιών Ε.Κ.,
β. την κατάρτιση διδακτέας ύλης/σχεδίων προγραµµάτων αρ-

χικής εκπαίδευσης των υπηρεσιών της Ε.Κ., σύµφωνα µε τους
ευρωπαϊκούς κανονισµούς,
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γ. την έγκριση διδακτέας ύλης αρχικής εκπαίδευσης,
δ. τη µέριµνα για τον ορισµό εκπαιδευτών στα προγράµµατα

αρχικής εκπαίδευσης προσωπικού των υπηρεσιών Ε.Κ. (αξιολό-
γηση αιτήσεων υποψηφίων εκπαιδευτών, έλεγχος τυπικών προ-
σόντων σε συνεργασία µε τις αρµόδιες διευθύνσεις, εισήγηση
για έγκριση από την αρµόδια Διεύθυνση) και την έγκριση υπο-
ψηφίων εκπαιδευτών,

ε. την έγκριση εκπαιδευτικών εγχειριδίων σχετικών µε τα πα-
ρεχόµενα εκπαιδευτικά προγράµµατα αρχικής εκπαίδευσης στις
Υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας (ATS),

ζ. την εκπόνηση και υλοποίηση, σύµφωνα µε την προβλεπό-
µενη διαδικασία εκπαιδευτικών προγραµµάτων για την αρχική εκ-
παίδευση σε συνεργασία µε τις επιχειρησιακές ή άλλες µονάδες
όπου απαιτείται,

η. την εκτίµηση απαιτήσεων σε εκπαιδευτικό υλικό, µέσα και
εξοπλισµό και τη µέριµνα για την εξασφάλισή τους και τον προ-
γραµµατισµό, την κοστολόγηση και µέριµνα για την εξασφάλιση
πόρων,

θ. την παροχή υπηρεσιών τηλεκπαίδευσης,
ι. τη χορήγηση σχετικών βεβαιώσεων, πιστοποιητικών σπου-

δών και την εισήγηση για την απονοµή πτυχίων σε θέµατα αρµο-
διότητας του Τµήµατος Αρχικής Εκπαίδευσης Υπηρεσιών
Εναέριας Κυκλοφορίας (Ε.Κ.),

ια. την τήρηση σχετικών αρχείων για όλα τα θέµατα αρχικής
εκπαίδευσης Υπηρεσιών Ε.Κ..»

Άρθρο 68
Αρµοδιότητες Τµήµατος Προϋπολογισµού 

και Δαπανών - Προσθήκη των περ. κβ’ και κγ’ 
και τροποποίηση των περ. θ’ και κ’ στην παρ. Α 

του άρθρου 57 του ν. 4427/2016

1. Στην παρ. Α του άρθρου 57 του ν. 4427/2016 (Α’ 188) προ-
στίθενται περ. κβ’ και κγ’, η υφιστάµενη περ. κβ’ αναριθµείται σε
κδ, η περ. θ’ και η περ. κ’ τροποποιούνται και η παρ. Α διαµορ-
φώνεται ως εξής:

«Α) Τµήµα Προϋπολογισµού και Δαπανών, µε αρµοδιότητες:
α. Τη σύνταξη του επιχειρησιακού πλάνου δράσης (Business

Plan) της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας, µε τη συλλογή στοιχείων,
για όλες τις δραστηριότητες της.

β. Τον προσδιορισµό και την καθιέρωση κέντρων κόστους
(cost centers), για κάθε µία από τις λειτουργίες της Υποδιοίκησης
Αεροναυτιλίας και τον συνυπολογισµό τους κατά την σύνταξη
του διακριτού προϋπολογισµού της.

γ. Την υποβολή του επιχειρησιακού πλάνου δράσης στον Γε-
νικό Διευθυντή Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας προς έγ-
κριση και διαβίβαση αρµοδίως.

δ. Την κατάρτιση των απαιτούµενων, κατά νόµο, οικονοµικών
καταστάσεων της Υπηρεσίας Αεροναυτιλίας και την υποβολή
τους αρµοδίως σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής
Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητι-
κής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού.

ε. Τη συγκέντρωση των οικονοµικών στοιχείων, την επεξεργα-
σία µε σκοπό την κατάρτιση του ετήσιου τακτικού προϋπολογι-
σµού και των µηνιαίων στόχων, σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση
Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυν-
σης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού, καθώς και την τροποποίησή του.

στ. Την παρακολούθηση της εκτέλεσης του Προϋπολογισµού,
εντός των ανώτατων ορίων, όπως και της κίνησης των πιστώ-
σεων, της ανακατανοµής αυτών, καθώς και την αντιµετώπιση θε-
µάτων ειδικών λογαριασµών.

ζ. Την αξιολόγηση του εκτελούµενου προϋπολογισµού, µε
σκοπό τη µείωση των δαπανών και γενικά τη χρησιµοποίηση
όλων των πόρων µε αποδοτικό και αποτελεσµατικό τρόπο.

η. Την αξιολόγηση, επεξεργασία και παροχή οικονοµικών στοι-
χείων προς τρίτους φορείς.

θ. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία των οικονοµικών στοι-
χείων σε συνεργασία µε την Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήρι-
ξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής,
Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για την κα-

τάρτιση και υποβολή αρµοδίως στοιχείων του Μεσοπρόθεσµου
Πλαισίου Δηµοσιονοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ).

ι. Τη συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης
και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµι-
κής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για τη τήρηση και
την καταχώρηση δεδοµένων του Μητρώου Δεσµεύσεων της Υπη-
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.

ια. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τον Κρατικό Προϋπολο-
γισµό, για τη χρηµατοδότηση των δαπανών, καθώς και ενέργειες
εκτέλεσης κάθε είδους δαπανών σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση
Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυν-
σης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού.

ιβ. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τα εισπραττόµενα, τέλη
αεροναυτιλίας, µε βάση την κοστολόγηση της λειτουργίας της
Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας, µε σκοπό τον εκσυγχρονισµό των
παρεχόµενων υπηρεσιών αεροναυτιλίας και την κάλυψη δαπα-
νών προσωπικού, επενδύσεων και λειτουργίας.

ιγ. Την εισήγηση για την έκδοση αποφάσεων ανάληψης υπο-
χρέωσης, από τον Τακτικό Προϋπολογισµό της Υπηρεσίας Πο-
λιτικής Αεροπορίας σε συνεργασία και συντονισµό µε τη
Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού.

ιδ. Τη συγκέντρωση και αποστολή οικονοµικών στοιχείων της
Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας προς την Ελληνική Στατιστική Αρχή
και σε Διεθνείς Οργανισµούς σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οι-
κονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης
Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονι-
σµού.

ιε. Την κατάρτιση, εκτέλεση και σύνταξη απολογισµού του
προγράµµατος δηµοσίων επενδύσεων της Υποδιοίκησης Αερο-
ναυτιλίας.

ιστ. Τη συγκέντρωση και διαβίβαση αρµοδίως όπου απαιτείται
στοιχείων προϋπολογισµού, τελών υπέρπτησης και τερµατικής
περιοχής σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστή-
ριξης και Συντονισµού.

ιζ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων στα θέµατα αρ-
µοδιότητας της Διεύθυνσης, την επικοινωνία και συµµετοχή
στους αντίστοιχους οργανισµούς διαµόρφωσης του κανονιστι-
κού και ρυθµιστικού πλαισίου για θέµατα αρµοδιότητας του Τµή-
µατος.

ιη. Τη σύνταξη εισηγήσεων και απόψεων αναφορικά µε αγωγές
υπαλλήλων, προσφυγές εταιρειών και επί ερωτηµάτων κοινοβου-
λευτικού ελέγχου που αφορούν την Υποδιοίκηση Αεροναυτιλίας.

ιθ. Τον ορισµό των υπολόγων χρηµατικού, την έκδοση κατα-
λογιστικών αποφάσεων σε βάρος τρίτων, τη συγκέντρωση δι-
καιολογητικών δαπανών και τη σύνταξη εκθέσεων δαπανών.

κ. Την εφαρµογή των διαδικασιών για την κατάρτιση του Προ-
ϋπολογισµού, καθώς και τη σύνταξη Έκθεσης Προϋπολογισµού
και την υποβολή της µαζί µε τον Προϋπολογισµό στο Εκτελε-
στικό Συµβούλιο για την έκδοση απόφασης έγκρισης. Το Τµήµα
Προϋπολογισµού και Δαπανών έχει την ευθύνη για την παρακο-
λούθηση µη υπέρβασης των ορίων δαπανών όπως αυτά περιγρά-
φονται στον Προϋπολογισµό.

κα. Τη σύνταξη Έκθεσης Εκτέλεσης και Υλοποίησης του Προ-
ϋπολογισµού (Απολογιστική Έκθεση) προς το Εκτελεστικό Συµ-
βούλιο την οποία εισηγείται ο Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας προς έγκριση στο Εκτελεστικό Συµβούλιο. Κατόπιν
της ως άνω έγκρισης η Έκθεση Εκτέλεσης και Υλοποίησης του
Προϋπολογισµού διαβιβάζεται στην Επιτροπή Θεσµών και Δια-
φάνειας της Βουλής.

κβ. Τη σύνταξη σχεδίου ισολογισµού προς έγκριση από το Δι-
οικητικό Συµβούλιο.

κγ. Τη µέριµνα για την αξιοποίηση των ποσών από τα τέλη δια-
δροµής και τερµατικής περιοχής που αποδίδονται από τον Ευ-
ρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια των Πτήσεων
(EUROCONTROL) σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της παρ. 2 του άρ-
θρου 65.

κδ. Την παροχή των απαραίτητων οικονοµικών στοιχείων στο
Τµήµα Εσωτερικού Ελέγχου για την εκπόνηση των διαδικασιών
εσωτερικού ελέγχου της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.»

3030 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



Άρθρο 69
Αρµοδιότητες Τµήµατος Εσόδων - Τροποποίηση 
των περ. δ’, ε’ και η’ της παρ. Β του άρθρου 57 

του ν. 4427/2016 

Οι περ. δ’, ε’ και η’ της παρ. Β του άρθρου 57 του ν. 4427/2016
(Α’188) αντικαθίσταται και η παρ. Β διαµορφώνεται ως εξής:

«Β) Τµήµα Εσόδων:
α. Την εκπόνηση και παρακολούθηση εφαρµογής των διαδι-

κασιών βεβαίωσης και είσπραξης των εσόδων της Υποδιοίκησης
Αεροναυτιλίας.

β. Την παρακολούθηση χρηµατικών περιουσιακών στοιχείων,
οφειλών και εσόδων της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας.

γ. Την κατάρτιση προϋπολογισµού εσόδων και τον προσδιο-
ρισµό των πόρων της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας, οι οποίοι δύ-
ναται να είναι πάσης φύσεως επιδοτήσεις, επιχορηγήσεις,
χρηµατοδοτήσεις ερευνητικών προγραµµάτων, χρηµατοδοτή-
σεις από τα διαρθρωτικά ταµεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή άλ-
λους διεθνείς οργανισµούς.

δ. Τη µέριµνα για την είσπραξη των εσόδων που προέρχονται
από τα τέλη τερµατικής περιοχής και τα τέλη υπέρπτησης, τη
διανοµή των ποσών που αναλογούν στους λοιπούς δικαιούχους
και την κίνηση των σχετικών λογαριασµών, καθώς και τη συνερ-
γασία µε τον Διεθνή Οργανισµό EUROCONTROL σε ό,τι αφορά
στα θέµατα της διαχείρισης των εσόδων από τα τέλη υπέρπτη-
σης και τερµατικής περιοχής.

ε. Την υποβολή σχετικών στοιχείων στην Α.Π.Α. για τον καθο-
ρισµό της βάσης κόστους των τελών υπέρπτησης και τερµατικής
περιοχής και τη διαµόρφωση των τιµών µονάδας κατά τη δια-
δροµή και κατά την τερµατική περιοχή.

στ. Τη µέριµνα για την τήρηση των αρχών της αποτελεσµατι-
κής και αντιπροσωπευτικής κοστολόγησης, καθώς και των αρχών
της διαφάνειας και της µη διάκρισης κατά τον προσδιορισµό του
ύψους των τελών τερµατικής περιοχής και υπέρπτησης.

ζ. Την υποβολή στην Α.Π.Α. για έγκριση των κοστολογικών
στοιχείων, των παρεχόµενων υπηρεσιών αεροναυτιλίας.

η. Τη µέριµνα για τη διαβούλευση µε εµπλεκόµενους φορείς,
όταν αυτό απαιτείται.

θ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων στα θέµατα
εσόδων, την επικοινωνία και συµµετοχή στους αντίστοιχους διε-
θνείς οργανισµούς διαµόρφωσης του κανονιστικού και ρυθµιστι-
κού πλαισίου και την µέριµνα για την εφαρµογή από την
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας των ευρωπαϊκών κανονισµών
αναφορικά µε την πολιτική κοστολόγησης.

ι. Την κατάρτιση του προϋπολογισµού των εσόδων της Υπο-
διοίκησης Αεροναυτιλίας και την υποβολή του προς έγκριση στη
Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας.»

Άρθρο 70
Αρµοδιότητες Τµήµατος Προϋπολογισµού 

και Δαπανών - Προσθήκη της περ. κβ’ και τροποποιήσεις
των περ. η’, θ’, ιζ’, κ’ και κα’ στην παρ. Α 

του άρθρου 60 του ν. 4427/2016

Στην παρ. Α του άρθρου 60 του ν. 4427/2016 (Α’188) προστί-
θεται η περ. κβ’, η υφιστάµενη κβ’ αναριθµείται σε κγ’, οι περ. η’,
θ’, ιζ’, κ’ και κα’ τροποποιούνται και η παρ. Α διαµορφώνεται ως
εξής: 

«Α) Τµήµα Προϋπολογισµού και Δαπανών, µε αρµοδιότητες:
α. Τη σύνταξη του επιχειρησιακού πλάνου δράσης (Business

Plan) της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδρο-
µίων, µε την συλλογή στοιχείων, για όλες τις δραστηριότητες
της.

β. Τον προσδιορισµό και την καθιέρωση κέντρων κόστους
(cost centers), για κάθε µία από τις λειτουργίες της Υποδιοίκησης
Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων και τον συνυπολο-
γισµό τους κατά την σύνταξη του διακριτού προϋπολογισµού
της.

γ. Την υποβολή του επιχειρησιακού πλάνου δράσης στον Γε-
νικό Διευθυντή Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων
προς έγκριση και διαβίβαση αρµοδίως.

δ. Την κατάρτιση των απαιτούµενων, κατά νόµο, οικονοµικών
καταστάσεων της Υπηρεσίας Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδα-
τοδροµίων και την υποβολή τους αρµοδίως σε συνεργασία µε
την Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της
Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υπο-
στήριξης και Συντονισµού.

ε. Τη συγκέντρωση των οικονοµικών στοιχείων, την επεξεργα-
σία µε σκοπό την κατάρτιση του ετήσιου Τακτικού Προϋπολογι-
σµού και των µηνιαίων στόχων, σε συνεργασία µε την Διεύθυνση
Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυν-
σης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού, καθώς και την τροποποίησή του.

στ. Την παρακολούθηση της εκτέλεσης του Προϋπολογισµού,
εντός των ανώτατων ορίων, όπως και της κίνησης των πιστώ-
σεων, της ανακατανοµής αυτών, καθώς και την αντιµετώπιση θε-
µάτων ειδικών λογαριασµών.

ζ. Την αξιολόγηση του εκτελούµενου προϋπολογισµού, µε
σκοπό τη µείωση των δαπανών και γενικά τη χρησιµοποίηση
όλων των πόρων µε αποδοτικό και αποτελεσµατικό τρόπο.

η. Την αξιολόγηση, επεξεργασία και παροχή οικονοµικών στοι-
χείων προς την Α.Π.Α. και τρίτους φορείς.

θ. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία των οικονοµικών στοι-
χείων και τη συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστή-
ριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής,
Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για την κα-
τάρτιση και υποβολή αρµοδίως στοιχείων του Μεσοπρόθεσµου
Πλαισίου Δηµοσιονοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ).

ι. Τη συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης
και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµι-
κής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για την τήρηση
και την καταχώρηση δεδοµένων του Μητρώου Δεσµεύσεων της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.

ια. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τον Κρατικό Προϋπολο-
γισµό, για τη χρηµατοδότηση των δαπανών, καθώς και ενέργειες
εκτέλεσης κάθε είδους δαπανών σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση
Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυν-
σης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού.

ιβ. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τα εισπραττόµενα τέλη
αεροναυτιλίας, µε βάση την κοστολόγηση της λειτουργίας της
Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων και
στον βαθµό που η Υποδιοίκηση Διαχείρισης Αεροδροµίων και
Υδατοδροµίων έχει συµβάλει στην λειτουργία της Υποδιοίκησης
Αεροναυτιλίας.

ιγ. Την εισήγηση για την έκδοση αποφάσεων ανάληψης υπο-
χρέωσης, από τον Τακτικό Προϋπολογισµό της Υπηρεσίας Πο-
λιτικής Αεροπορίας σε συνεργασία και συντονισµό µε τη
Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού.

ιδ. Τη συγκέντρωση και αποστολή οικονοµικών στοιχείων της
Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων προς
την Ελληνική Στατιστική Αρχή σε και σε Διεθνείς Οργανισµούς
σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και
Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής
και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού.

ιε. Την κατάρτιση, εκτέλεση και σύνταξη απολογισµού του
προγράµµατος δηµοσίων επενδύσεων της Υποδιοίκησης Διαχεί-
ρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων.

ιστ. Τη συγκέντρωση και διαβίβαση αρµοδίως όπου απαιτείται
στοιχείων προϋπολογισµού, τελών αεροδροµίων και εσόδων εµ-
πορικής εκµετάλλευσης σε συνεργασία µε την Διεύθυνση Οικο-
νοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού.

ιζ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων στα θέµατα αρ-
µοδιότητας της Διεύθυνσης, την επικοινωνία και συµµετοχή
στους αντίστοιχους οργανισµούς.

ιη. Τη σύνταξη εισηγήσεων και απόψεων αναφορικά µε αγωγές
υπαλλήλων, προσφυγές εταιρειών και επί ερωτηµάτων κοινοβου-
λευτικού ελέγχου που αφορούν την Υποδιοίκηση Διαχείρισης Αε-
ροδροµίων και Υδατοδροµίων.

ιθ. Τον ορισµό των υπολόγων χρηµατικού, την έκδοση κατα-
λογιστικών αποφάσεων σε βάρος τρίτων, τη συγκέντρωση δι-
καιολογητικών δαπανών και τη σύνταξη εκθέσεων δαπανών.
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κ. Την εφαρµογή των διαδικασιών για την κατάρτιση του Προ-
ϋπολογισµού, τη σύνταξη Έκθεσης Προϋπολογισµού και την
υποβολή της µαζί µε τον Προϋπολογισµό για την έκδοση από-
φασης έγκρισης. Το Τµήµα Προϋπολογισµού και Δαπανών έχει
την ευθύνη για την παρακολούθηση µη υπέρβασης των ορίων
δαπανών, όπως αυτά περιγράφονται στον Προϋπολογισµό και
το Μεσοπρόθεσµο Πλαίσιο Δηµοσιονοµικής Στρατηγικής
(ΜΠΔΣ).

κα. Τη σύνταξη Έκθεσης Εκτέλεσης και Υλοποίησης του Προ-
ϋπολογισµού (Απολογιστική Έκθεση) προς το Διοικητικό Συµ-
βούλιο την οποία εισηγείται ο Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας προς έγκριση στο Διοικητικό Συµβούλιο. Κατόπιν
της ως άνω έγκρισης η Έκθεση Εκτέλεσης και Υλοποίησης του
Προϋπολογισµού διαβιβάζεται στην Επιτροπή Θεσµών και Δια-
φάνειας της Βουλής.

κβ. Τη σύνταξη σχεδίου ισολογισµού προς έγκριση από το Δι-
οικητικό Συµβούλιο.

κγ. Την παροχή των απαραίτητων οικονοµικών στοιχείων στο
Τµήµα Εσωτερικού Ελέγχου για την εκπόνηση των διαδικασιών
εσωτερικού ελέγχου της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.»

Άρθρο 71
Πόροι της Υ.Π.Α. - Προσθήκη του άρθρου 64Α 

στον ν. 4427/2016 

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται άρθρο 64Α ως εξής:

«Άρθρο 64Α
Πόροι της Υ.Π.Α.

Πόροι της Υ.Π.Α. αποτελούν:
α) έσοδα που προέρχονται από τα τέλη διαδροµής και τερµα-

τικής περιοχής που αποδίδονται από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό
για την Ασφάλεια των Πτήσεων (EUROCONTROL), 

β) έσοδα που προέρχονται από κάθε είδους επιβαλλόµενο
τέλος, καταπτώσεις εγγυήσεων, παράβολο ή ειδική φορολογική
επιβάρυνση σύµφωνα µε τις αρµοδιότητες της Υ.Π.Α., τα δίδα-
κτρα ή άλλα έσοδα από εκπαιδευτική δραστηριότητα, από πα-
ροχή τεχνογνωσίας ή συµβουλευτικής δραστηριότητας, 

γ) έσοδα από µισθώµατα κινητής και ακίνητης περιουσίας, τό-
κους από κεφάλαια, από την εκµίσθωση ή υποµίσθωση ή µί-
σθωση προς εκµετάλλευση και κάθε είδους εκµετάλλευση
χώρων αεροδροµίων και υδατοδροµίων, εγκαταστάσεων, οικο-
πέδων, γηπέδων ή µέρους αυτών, 

δ) έσοδα από την παροχή κάθε είδους υπηρεσιών τεχνικής
εξυπηρέτησης ή διευκόλυνσης, 

ε) έσοδα από την παροχή υπηρεσιών διαχείρισης εγκαταστά-
σεων αεροδροµίων και υδατοδροµίων, 

στ) έσοδα από εκµετάλλευση, παραχώρηση και εκποίηση πε-
ριουσιακών στοιχείων και δικαιωµάτων,

ζ)επιχορηγήσεις, επιδοτήσεις, οικονοµικές ενισχύσεις, πιστώ-
σεις και χρηµατοδοτήσεις του τακτικού Κρατικού Προϋπολογι-
σµού, του Προϋπολογισµού Δηµοσίων Επενδύσεων (Π.Δ.Ε.), των
διαρθρωτικών ταµείων της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή άλλων διε-
θνών οργανισµών.»

Άρθρο 72
Οικονοµική διαχείριση Υ.Π.Α. – Προσθήκη 

του άρθρου 64Β στον ν. 4427/2016

Στον ν. 4427/2016 (Α’ 188) προστίθεται το άρθρο 64Β ως εξής:

«Άρθρο 64Β
Οικονοµική διαχείριση

1. Η Υ.Π.Α. διέπεται από τις εκάστοτε εφαρµοστέες διατάξεις
και αρχές περί λογιστικού των νοµικών προσώπων δηµοσίου δι-
καίου, όπως προβλέπονται στον                 ν. 4270/2014 (Α’ 143)
και το π.δ. 54/2018 (Α’ 103). Η Υ.Π.Α. καταρτίζει αυτοτελή προ-
ϋπολογισµό, απολογισµό και ισολογισµό, καθώς και τις λοιπές
χρηµατοοικονοµικές αναφορές που προβλέπονται για τα νοµικά

πρόσωπα δηµοσίου δικαίου, σύµφωνα και µε τα προβλεπόµενα
στις παρ. 2, 3 και 4 του παρόντος.

2. Ο προϋπολογισµός, απολογισµός, ισολογισµός και οι λοιπές
χρηµατοοικονοµικές αναφορές της Υ.Π.Α. καταρτίζονται σύµ-
φωνα µε τις εκάστοτε εφαρµοστέες διατάξεις και αρχές που
προβλέπονται στον ν. 4270/2014 και το π.δ. 54/2018, όπως οι
αρχές της ειδίκευσης του προϋπολογισµού, της ειδικότητας των
πιστώσεων, της ετήσιας διάρκειας, της ενότητας και της καθολι-
κότητας και σύµφωνα µε τις εφαρµοστέες διατάξεις του ενωσια-
κού δικαίου, όπως του Κανονισµού (ΕΚ) 550/2004 και, ιδίως, του
άρθρου 12 αυτού. 

3. Ο προϋπολογισµός, απολογισµός, ισολογισµός και οι λοιπές
χρηµατοοικονοµικές αναφορές της Υ.Π.Α. καταρτίζονται από το
Διοικητικό Συµβούλιο, κατόπιν εισήγησης της Γενικής Διεύθυν-
σης Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συντο-
νισµού (Γ.Δ.Δ.Ο.Τ.Υ.Σ.), εντός των εκάστοτε προβλεπόµενων
στην ισχύουσα νοµοθεσία χρονικών ορίων και συνοδεύονται από
αιτιολογική έκθεση για τη διαχείριση και τα αποτελέσµατα των
δραστηριοτήτων της κατά το σχετικό λογιστικό έτος. 

4. Το Διοικητικό Συµβούλιο υποβάλλει στον Υπουργό Υποδο-
µών και Μεταφορών προς έγκριση τον προϋπολογισµό της
Υ.Π.Α. και άλλες χρηµατοοικονοµικές αναφορές για τις οποίες
τέτοια έγκριση τυχόν απαιτείται από τις εφαρµοστέες διατάξεις.

5. Ο απολογισµός της Υ.Π.Α. περιλαµβάνει ειδική µνεία στα θέ-
µατα που αφορούν στη διαχείριση των ποσών από τα τέλη δια-
δροµής και τερµατικής περιοχής που αποδίδονται από τον
Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια των Πτήσεων (EURO-
CONTROL) και ιδίως στον τρόπο αξιοποίησής τους. 

6. Ο τελικός εγκεκριµένος προϋπολογισµός, απολογισµός,
ισολογισµός και οι λοιπές εγκεκριµένες χρηµατοοικονοµικές
αναφορές της Υ.Π.Α. αναρτώνται στον διαδικτυακό τόπο της
Υ.Π.Α..

7. Η διοίκηση και διαχείριση των πόρων της Υ.Π.Α. ασκείται
από το Διοικητικό Συµβούλιο. Το Διοικητικό Συµβούλιο δύναται
µε απόφασή του να µεταβιβάζει αρµοδιότητες διαχείρισης των
πόρων, ατοµικά ή από κοινού, στον Διοικητή, τον Υποδιοικητή Αε-
ροναυτιλίας και τον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αερολιµένων και
Υδατοδροµίων.»

ΜΕΡΟΣ Γ’
ΑΛΛΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ 

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 73
Οργανωτικά ζητήµατα του Υπουργείου Υποδοµών 
και Μεταφορών - Τροποποίηση του π.δ. 123/2017 

1. Το σηµείο στ’ της παρ. 4 του άρθρου 74 του               π.δ.
123/2017 (Α’ 151), ως προς τις αρµοδιότητες του Τµήµατος Πρα-
τηρίων Παροχής Καυσίµων και Ενέργειας, αντικαθίσταται ως
εξής:

«στ. Η χορήγηση άδειας λειτουργίας των εγκαταστάσεων των
σταθµών ανεφοδιασµού καυσίµων αεροσκαφών υδατοδροµίου».

2. Προστίθεται η περ. δ’ στην παρ. 4 του άρθρου 75 του π.δ.
123/2017, ως προς τις αρµοδιότητες του Τµήµατος Εποπτείας
Εγκαταστάσεων Εξυπηρέτησης Οχηµάτων, ως εξής:

«δ. Η εποπτεία και ο έλεγχος των λειτουργούντων εγκαταστά-
σεων των σταθµών ανεφοδιασµού καυσίµων αεροσκαφών υδα-
τοδροµίου.»

Άρθρο 74
Θητεία µελών Εθνικής Αρχής Συντονισµού 

Πτήσεων (Ε.Α.Σ.Π.) και καθήκοντα Προέδρου 
και µελών της Αρχής

1. Η τροποποίηση της παρ. 3 του άρθρου 3 του   ν. 4233/2014
(Α’ 22), που επήλθε µε την παρ. 2 του άρθρου 51 του ν.
4568/2018 (Α’ 178) και αντικατέστησε τη διάρκεια της θητείας
των µελών της Αρχής από τριετή σε πενταετή, καταλαµβάνει τα
µέλη που διορίστηκαν µετά την έναρξη ισχύος της ανωτέρω τρο-
ποποιητικής διάταξης.
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2. Στην παρ. 1 του άρθρου 9 του ν. 4233/2014 προστίθεται δεύ-
τερο εδάφιο που έχει ως ακολούθως:

«Στον Πρόεδρο και τον εκτελεστικό Αντιπρόεδρο της Αρχής
επιτρέπεται η άσκηση διδακτικών καθηκόντων σε Α.Ε.Ι.» και η
παρ. 1 του άρθρου 9 διαµορφώνεται ως εξής:

«1. Ο Πρόεδρος και ο εκτελεστικός Αντιπρόεδρος της Αρχής
είναι πλήρους και αποκλειστικής απασχόλησης. Στον Πρόεδρο
και τον εκτελεστικό Αντιπρόεδρο της Αρχής επιτρέπεται η
άσκηση διδακτικών καθηκόντων σε Α.Ε.Ι..»

Άρθρο 75 
Ρυθµίσεις για τις εγκαταστάσεις υδατοδροµίων εντός χερ-

σαίας ζώνης λιµένα (Χ.Ζ.Λ.) - Τροποποίηση 
του άρθρου 2 του ν. 4663/2020 

Στο τέλος της παρ. 1 του άρθρου 2 του ν. 4663/2020 (Α’ 30)
προστίθενται έκτο, έβδοµο και όγδοο εδάφιο ως εξής:

«Αποκλειστικά και µόνον για τις ανάγκες λειτουργίας των υδα-
τοδροµίων σε περιοχές που έχει καθοριστεί χερσαία ζώνη λιµένα
(Χ.Ζ.Λ.) ή χώρος εξοµοιούµενος µε χερσαία ζώνη λιµένα, στην
περίπτωση που δεν έχουν εκδοθεί χρήσεις γης ή δεν έχουν εκ-
δοθεί όροι δόµησης και µόνο για το µεταβατικό διάστηµα µέχρι
τη θεσµοθέτηση αυτών, επιτρέπεται η τοποθέτηση φορητής, µη
πακτωµένης στο έδαφος προσωρινής κατασκευής (προκατα-
σκευασµένου οικίσκου) µέγιστου εµβαδού εβδοµήντα (70) τ.µ.
σε σηµείο ήδη διαµορφωµένου χώρου Χ.Ζ.Λ. ή εξοµοιούµενου
µε Χ.Ζ.Λ. χώρου, αποκλειοµένης σε κάθε περίπτωση της τοπο-
θέτησης τέτοιων κατασκευών σε αµµώδες έδαφος. Η τοποθέ-
τηση του εν λόγω οικίσκου αποσκοπεί, ιδίως, στην ικανοποίηση
των αναγκών στέγασης µηχανήµατος τύπου "X-RAY" και τις δια-
δικασίες ελέγχου µέσω αυτού της ροής επιβατών και αποσκευών
του υδατοδροµίου. Για την τοποθέτηση του οικίσκου ακολουθεί-
ται η διαδικασία του ν. 2932/2001 (Α’ 145) ή του ν. 2971/2001 (Α’
285),  κατά περίπτωση».  Στις περ. α’, γ’ και ε’ της παρ. 2 προστί-
θεται ο Υπουργός Οικονοµικών, στις περ. α’, β’, γ’, δ’, ε’ και στ’
προστίθεται ο Υπουργός Ανάπτυξης και Επενδύσεων και το
άρθρο 2 του                       ν. 4663/2020 διαµορφώνεται ως ακο-
λούθως:

«Άρθρο 2
Εγκαταστάσεις υδατοδροµίων

1.α) Οι κτιριακές εγκαταστάσεις των υδατοδροµίων περιλαµ-
βάνουν τους χώρους από τους οποίους ο επιβάτης διέρχεται
υποχρεωτικά, όπως είναι οι χώροι αναµονής πριν από τον έλεγχο
εισιτηρίων, παράδοσης και παραλαβής αποσκευών, οι χώροι
ελέγχου διαβατηρίων ή εγγράφων ταυτοπροσωπίας, οι χώροι
ελέγχου ασφαλείας επιβατών και αποσκευών, καθώς και οι χώροι
αναµονής για επιβίβαση και οι χώροι υγιεινής. Για τα υδατοδρό-
µια που πραγµατοποιούν πτήσεις από και προς χώρες που δεν
έχουν κυρώσει τη Συνθήκη Σένγκεν, προβλέπεται διαχωρισµός
των επιβατών εντός και εκτός Σένγκεν, καθώς και ελάχιστος
χώρος για το ένστολο προσωπικό και τον αξιωµατικό υπηρεσίας.

Ως κτιριακές εγκαταστάσεις για τη λειτουργία υδατοδροµίων
νοούνται και οι προκατασκευασµένοι σταθεροί, µετακινούµενοι
ή φορητοί οικίσκοι.

β) Οι λοιπές εγκαταστάσεις του υδατοδροµίου περιλαµβάνουν
τις απαιτούµενες εγκαταστάσεις για την εξυπηρέτηση των αερο-
σκαφών, όπως είναι οι χώροι ελλιµενισµού αεροσκαφών, οι υπαί-
θριοι χώροι διακίνησης επιβατών, αποσκευών και φορτίου,
καθώς και η σχετική περίφραξη των χώρων του υδατοδροµίου.
Οι λοιπές εγκαταστάσεις του υδατοδροµίου περιλαµβάνουν και
την εγκατάσταση παροχής καυσίµων του άρθρου 21, εφόσον ο
ενδιαφερόµενος επιθυµεί τη χρήση τέτοιας εγκατάστασης για τη
λειτουργία του υδατοδροµίου και υπό την προϋπόθεση ότι αυτή
χωροθετείται εντός του υδατοδροµίου.

Ως λοιπές εγκαταστάσεις για τη λειτουργία υδατοδροµίων νο-
ούνται και οι λιµενικές εγκαταστάσεις, προκειµένου για υδατο-
δρόµια σε λιµένες και οι αντίστοιχες αυτών προκειµένου για
υδατοδρόµια σε λίµνες, σε τουριστικούς λιµένες, σε Περιοχές
Ολοκληρωµένης Τουριστικής Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύν-

θετα τουριστικά καταλύµατα (π.χ. προβλήτες), καθώς και ο εξο-
πλισµός της περ. ιδ’) του άρθρου 13 και οι οποίες διασφαλίζουν
προσβασιµότητα σε όλους, συµπεριλαµβανοµένων των ατόµων
µε αναπηρία.

Εφόσον δεν πληρούνται οι ανωτέρω απαιτήσεις, δύναται να
χρησιµοποιηθούν οι υφιστάµενες κτιριακές εγκαταστάσεις του
λιµένα για τη λειτουργία του υδατοδροµίου, υπό την προϋπό-
θεση ότι στην απόφαση της παρ. 1 (ζ) του άρθρου 7 υπάρχει
ρητή αναφορά για την διάθεσή τους.

Η κατασκευή των απαιτούµενων νέων εγκαταστάσεων του
υδατοδροµίου πρέπει να είναι σύµφωνη µε τις ισχύουσες προ-
διαγραφές, τους κανονισµούς και την κείµενη νοµοθεσία.

Αποκλειστικά και µόνον για τις ανάγκες λειτουργίας των υδα-
τοδροµίων σε περιοχές που έχει καθοριστεί χερσαία ζώνη λιµένα
(Χ.Ζ.Λ.) ή χώρος εξοµοιούµενος µε χερσαία ζώνη λιµένα, στην
περίπτωση που δεν έχουν εκδοθεί χρήσεις γης ή δεν έχουν εκ-
δοθεί όροι δόµησης και µόνο για το µεταβατικό διάστηµα µέχρι
τη θεσµοθέτηση αυτών, επιτρέπεται η τοποθέτηση φορητής, µη
πακτωµένης στο έδαφος προσωρινής κατασκευής (προκατα-
σκευασµένου οικίσκου) µέγιστου εµβαδού 70 τ.µ. σε σηµείο ήδη
διαµορφωµένου χώρου Χ.Ζ.Λ. ή εξοµοιούµενου µε Χ.Ζ.Λ. χώρου,
αποκλειοµένης σε κάθε περίπτωση της τοποθέτησης τέτοιων κα-
τασκευών σε αµµώδες έδαφος. Η τοποθέτηση του εν λόγω οικί-
σκου αποσκοπεί, ιδίως, στην ικανοποίηση των αναγκών στέγασης
µηχανήµατος τύπου "X-RAY" και τις διαδικασίες ελέγχου µέσω
αυτού της ροής επιβατών και αποσκευών του υδατοδροµίου. Για
την τοποθέτηση του οικίσκου ακολουθείται η διαδικασία του ν.
2932/2001 (Α’ 145) ή του ν. 2971/2001 (Α’ 285),  κατά περίπτωση.

2. α) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυ-
ξης και Επενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Υποδοµών
και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δύναται
να εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των εγκαταστάσεων του υδατο-
δροµίου, και να καθορίζονται θέµατα υποδοµών, κτιριακών και
λοιπών εγκαταστάσεων, µε εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής
καυσίµου του άρθρου 21 του παρόντος, πέραν των ανωτέρω
προβλεποµένων, για τα υδατοδρόµια που πραγµατοποιούν πτή-
σεις εσωτερικού σε θαλάσσια περιοχή.

β) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυξης
και Επενδύσεων,  Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Υποδοµών και
Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δύναται να
εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των εγκαταστάσεων του υδατοδρο-
µίου, και να καθορίζονται θέµατα υποδοµών, κτιριακών και λοι-
πών εγκαταστάσεων, µε εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής
καυσίµου του άρθρου 21 του παρόντος, πέραν των ανωτέρω
προβλεποµένων, για τα υδατοδρόµια που πραγµατοποιούν πτή-
σεις εξωτερικού, σε θαλάσσια περιοχή.

γ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυξης
και Επενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Υποδοµών και
Μεταφορών δύναται να εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των εγκα-
ταστάσεων του υδατοδροµίου και να καθορίζονται θέµατα υπο-
δοµών, κτιριακών και λοιπών εγκαταστάσεων, µε εξαίρεση τις
εγκαταστάσεις παροχής καυσίµου του άρθρου 21 του παρόντος,
πέραν των ανωτέρω προβλεποµένων, για τα υδατοδρόµια που
πραγµατοποιούν πτήσεις εσωτερικού σε λίµνη.

δ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυξης
και Επενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Υποδοµών και
Μεταφορών δύναται να εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των εγκα-
ταστάσεων του υδατοδροµίου και να καθορίζονται θέµατα υπο-
δοµών, κτιριακών και λοιπών εγκαταστάσεων, µε εξαίρεση τις
εγκαταστάσεις παροχής καυσίµου του άρθρου 21 του παρόντος,
πέραν των ανωτέρω προβλεποµένων, για τα υδατοδρόµια που
πραγµατοποιούν πτήσεις εξωτερικού σε λίµνη.

ε) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυξης
και Επενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Υποδοµών και
Μεταφορών και Τουρισµού δύναται να εξειδικεύονται οι απαιτή-
σεις των εγκαταστάσεων του υδατοδροµίου και να καθορίζονται
θέµατα υποδοµών, κτιριακών και λοιπών εγκαταστάσεων, µε
εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίµου του άρθρου 21
του παρόντος, πέραν των ανωτέρω προβλεποµένων, για τα υδα-
τοδρόµια που πραγµατοποιούν πτήσεις εσωτερικού σε τουριστι-
κούς λιµένες, σε Περιοχές Ολοκληρωµένης Τουριστικής
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Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύµατα.
στ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυ-

ξης και Επενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Υποδο-
µών και Μεταφορών και Τουρισµού δύναται να εξειδικεύονται οι
απαιτήσεις των εγκαταστάσεων του υδατοδροµίου και να καθο-
ρίζονται θέµατα υποδοµών, κτιριακών και λοιπών εγκαταστά-
σεων, µε εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίµου του
άρθρου 21 του παρόντος πέραν των ανωτέρω προβλεποµένων,
για τα υδατοδρόµια που πραγµατοποιούν πτήσεις εξωτερικού σε
τουριστικούς λιµένες, σε Περιοχές Ολοκληρωµένης Τουριστικής
Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύµατα.»

Άρθρο 76
Παράταση πιστοποιητικών πλοίων 

σε περίπτωση ανωτέρας βίας

1. Αν σε πλοίο υπό ελληνική σηµαία δεν είναι δυνατή, για λό-
γους που οφείλονται αποκλειστικά σε ανωτέρα βία, όπως, ιδίως,
λοιµούς, πανδηµίες, επιδηµίες, ασθένειες, πληµµύρες, τυφώνες,
ταραχές ή πολεµικές συγκρούσεις, η διενέργεια µίας ή περισσο-
τέρων εκ των προβλεποµένων από την κείµενη νοµοθεσία επιθε-
ωρήσεων και ελέγχων προς έκδοση, έγκριση ή θεώρηση ενός ή
περισσοτέρων κυβερνητικών πιστοποιητικών και λοιπών σχετικών
βεβαιώσεων και εγγράφων, εντός των καθοριζοµένων από την
κείµενη νοµοθεσία χρονικών διαστηµάτων, συµπεριλαµβανοµέ-
νων και των χρονικών διαστηµάτων για τα οποία προβλέπεται
από την κείµενη νοµοθεσία η χορήγηση παράτασης, είναι δυνα-
τόν να χορηγείται από τον Κλάδο Ελέγχου Πλοίων (Κ.Ε.Π.) του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής παράταση χρο-
νικού διαστήµατος έως τεσσάρων (4) µηνών για τη διενέργεια
των εν λόγω επιθεωρήσεων και ελέγχων, καθώς και για την έκ-
δοση, έγκριση ή θεώρηση των σχετικών πιστοποιητικών, βεβαι-
ώσεων και εγγράφων, κατόπιν κατάλληλα τεκµηριωµένου και
έγκαιρου αιτήµατος του εξουσιοδοτηµένου οργανισµού, που τα
εκδίδει ή εγκρίνει ή θεωρεί ή της διαχειρίστριας εταιρείας του
πλοίου, εφόσον τα προαναφερόµενα εκδίδονται ή εγκρίνονται ή
θεωρούνται από τον Κ.Ε.Π. ή από τα Τοπικά Κλιµάκια Επιθεώρη-
σης Πλοίων (Τ.Κ.Ε.Π.). Προϋπόθεση για τη χορήγηση της παρά-
τασης είναι η διενέργεια επιθεώρησης µε τεχνικές
αποµακρυσµένης επιθεώρησης (Remote Inspection Techniques,
R.I.T.) µε ικανοποιητικά αποτελέσµατα. Το χορηγούµενο χρονικό
διάστηµα παράτασης δύναται να παραταθεί περαιτέρω µε από-
φαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής.

2. Αν σε πλοίο υπό ελληνική σηµαία δεν είναι δυνατή, για τους
λόγους και υπό τις προϋποθέσεις της παρ. 1, η διενέργεια επι-
θεώρησης προς διαπίστωση της αποκατάστασης ζηµίας ή βλά-
βης, δύναται αυτή να διενεργείται από τον φορέα πιστοποίησης
του πλοίου µε τεχνικές αποµακρυσµένης επιθεώρησης (R.I.T.),
κατόπιν τεκµηριωµένης εισήγησης της διαχειρίστριας εταιρείας
του πλοίου, για πλοία που παρακολουθούνται από τον Κ.Ε.Π. ή
τα Τ.Κ.Ε.Π., ή κατόπιν τεκµηριωµένης εισήγησης του εξουσιοδο-
τηµένου οργανισµού και έγκρισης από τον Κ.Ε.Π., για πλοία που
παρακολουθούνται από εξουσιοδοτηµένο οργανισµό.

Άρθρο 77
Παραρτήµατα

Προσαρτώνται στον παρόντα νόµο και αποτελούν αναπόσπα-
στο τµήµα αυτού τα Παραρτήµατα Α και Β.

Άρθρο 78
Έναρξη ισχύος

1. Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από τη δηµοσίευσή του στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως 

2. Η ισχύς του άρθρου 44, µε την επιφύλαξη της παρ. 2 αυτού,
αρχίζει από την ηµεροµηνία έναρξης λειτουργίας της Α.Π.Α. σύµ-
φωνα µε όσα ορίζονται στην περ. ι’ της παρ. 1 του άρθρου 51. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α’

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’

Αρµοδιότητες Τµηµάτων και Γραφείων 
που υπάγονται απευθείας στον Διοικητή

1. Η Γραµµατεία επικουρεί τον Διοικητή στην άσκηση των κα-
θηκόντων του, έχει την επιµέλεια της αλληλογραφίας του και της
τήρησης των σχετικών αρχείων και στοιχείων, οργανώνει την επι-
κοινωνία του µε τις υπηρεσίες και τους πολίτες, ενώ παράλληλα
παρέχει σχετική διοικητική υποστήριξη στις υφιστάµενες υπηρε-
σίες και οργανικές µονάδες της Α.Π.Α.. Οι σύµβουλοι επικουρούν
τον Διοικητή κατά τη λήψη των αποφάσεων, σε θέµατα επιχειρη-
σιακής, τεχνικής, οικονοµικής και νοµικής φύσης. 

2. Το Γραφείο Επικοινωνίας και Δηµόσιων Σχέσεων, Διαχείρι-
σης Κρίσεων και Πολιτικο - στρατιωτικής Συνεργασίας υπάγεται
απευθείας στον Διοικητή και έχει ως αρµοδιότητες, µεταξύ
άλλων, την καλλιέργεια και ανάπτυξη των σχέσεων συνεργασίας
της Α.Π.Α. µε άλλες κρατικές υπηρεσίες, τους ιδιωτικούς φορείς
και τους πολίτες, την πληροφόρηση των Μ.Μ.Ε. για τις ενέργειες
και τις δραστηριότητες της Α.Π.Α., τη διαχείριση θεµάτων πολι-
τικής σχεδίασης έκτακτου ανάγκης και κρίσεων και την υλοποί-
ηση και εµβάθυνση της πολιτικο - στρατιωτικής συνεργασίας στα
θέµατα που άπτονται των αρµοδιοτήτων της. 

3. Το Γραφείο Αεροϊατρικής και Ιατρικών Υποθέσεων έχει ως
αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, την εποπτεία του συστήµατος πι-
στοποίησης της ιατρικής καταλληλότητας και των εξουσιοδοτη-
µένων ιατρών, επικουρεί τα Τµήµατα «Αδειοδότησης Ελεγκτών
Εναέριας Κυκλοφορίας και Πιστοποίησης Εκπαιδευτικών Οργα-
νισµών Αεροναυτιλίας» και «Αδειών και Πτυχίων Ιπτάµενου Προ-
σωπικού/Μηχανικών Αεροσκαφών» και πραγµατοποιεί την τελική
αξιολόγηση της ιατρικής ικανότητας των χειριστών αεροσκαφών
και ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας. 

4. Το Τµήµα Διαχείρισης Ασφάλειας και Συµβάντων υπάγεται
απευθείας στον Διοικητή και έχει ως αρµοδιότητες, µεταξύ
άλλων, την κατάρτιση και εποπτεία του Εθνικού Προγράµµατος
Ασφαλείας, τη συλλογή και διαχείριση κάθε είδους συµβάντων
σε συνεργασία µε τις οργανικές µονάδες της Γενικής Διεύθυν-
σης Αεροπορικών Δραστηριοτήτων. 

5. Το Τµήµα Ποιότητας (QMS) και Συµµόρφωσης (CMS) έχει
ως αρµοδιότητα, µεταξύ άλλων, την εποπτεία των συστηµάτων
διαχείρισης ποιότητας και συµµόρφωσης. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
Γενική Διεύθυνση Αεροπορικών Δραστηριοτήτων

1. Η Γενική Διεύθυνση Αεροπορικών Δραστηριοτήτων έχει τις
εξής αρµοδιότητες: 

α. Την ευθύνη για τον συντονισµό και την εύρυθµη συνεργασία
των Διευθύνσεων που υπάγονται σε αυτήν,

β. την έκδοση αποφάσεων ελέγχου και τον συντονισµό του
ελεγκτικού έργου που διεξάγουν οι Διευθύνσεις, κατά αρµοδιό-
τητα, είτε κατόπιν εντολής της Διοίκησης, είτε κατόπιν εισήγησης
των Διευθύνσεων,

γ. την ευθύνη για την εκτέλεση του προϋπολογισµού και του
µέρους του Επιχειρησιακού Σχεδίου Δράσης της Α.Π.Α., που
άπτεται του αντικειµένου της,

δ. την ευθύνη για τον συντονισµό µε τη Γενική Διεύθυνση Οι-
κονοµικής Εποπτείας και Διοικητικής Υποστήριξης για θέµατα
που άπτονται του αντικειµένου της.

2. Η επιλογή και τοποθέτηση του Γενικού Διευθυντή γίνεται µε
τρόπο αντικειµενικό και αδιάβλητο και, στον βαθµό που εφαρµό-
ζεται, σύµφωνα µε τον ν. 3528/2007 (Α’ 26). 

3. Στον Οργανισµό και τον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α.,
κατά περίπτωση, προσδιορίζονται ειδικότερα οι αρµοδιότητες
της Γενικής Διεύθυνσης Αεροπορικών Δραστηριοτήτων, η στε-
λέχωση και ο τρόπος λειτουργίας της, καθώς και κάθε άλλο θέµα
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σχετικό µε την εφαρµογή του παρόντος. 
4. Οι Διευθύνσεις που υπάγονται στη Γενική Διεύθυνση Αερο-

πορικών Δραστηριοτήτων, πέρα από τις αρµοδιότητες που περι-
γράφονται στα Κεφάλαια Γ’, Δ’, Ε’ του παρόντος Παραρτήµατος
ασκούν και τις εξής αρµοδιότητες:

α. Συνδράµουν στην κατάρτιση του Εθνικού Προγράµµατος
Ασφαλείας και τη διαχείριση κάθε είδους συµβάντων και περι-
στατικών σε συνεργασία µε το Τµήµα Διαχείρισης Ασφάλειας και
Συµβάντων, για θέµατα που άπτονται του αντικειµένου τους,

β. εφαρµόζουν συστήµατα διαχείρισης ποιότητας και συµµόρ-
φωσης σε συνεργασία µε το Τµήµα Διαχείρισης Ποιότητας και
Συµµόρφωσης, για θέµατα που άπτονται του αντικειµένου τους,

γ. συνεργάζονται µε τα Γραφεία Επικοινωνίας και Δηµόσιων
Σχέσεων, Διαχείρισης Κρίσεων και Πολιτικο-στρατιωτικής Συνερ-
γασίας, καθώς και Ιατρικών Υποθέσεων, και τις οργανικές µονά-
δες άλλων Διευθύνσεων της Α.Π.Α., για θέµατα που άπτονται του
αντικειµένου τους,

δ. αναπτύσσουν τη συνεργασία της Α.Π.Α. µε τον Διεθνή Ορ-
γανισµό Πολιτικής Αεροπορίας, την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, τον
Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας (EU-
ROCONTROL), τον Οργανισµό της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την
Ασφάλεια της Αεροπορίας (EASA) και κάθε άλλο οργανισµό ή
αρχή, για θέµατα που άπτονται του αντικειµένου τους. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
Διεύθυνση Εποπτείας Αεροναυτιλίας και Αεροδροµίων

1. Η Διεύθυνση Εποπτείας Αεροναυτιλίας και Αεροδροµίων
αποτελείται από τα εξής Τµήµατα:

Α) Τµήµα Εποπτείας, Κανονισµών και Πιστοποίησης της Αερο-
ναυτιλίας (ATM/ANS), µε αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, την επο-
πτεία και πιστοποίηση των παρόχων υπηρεσιών και συστηµάτων
αεροναυτιλίας, τη διαχείριση κάθε είδους συµβάντων και περι-
στατικών, τον σχεδιασµό των δοµών εναέριου χώρου, τον έλεγχο
και την εποπτεία ζητηµάτων διαλειτουργικότητας, διαχείρισης
φάσµατος και ηλεκτροµαγνητικής συµβατότητας και την παροχή
συνδροµής σε κάθε θέµα σχετικό µε τον τοµέα της αεροναυτι-
λίας. Το Τµήµα Εποπτείας, Κανονισµών και Πιστοποίησης της Αε-
ροναυτιλίας συνεργάζεται, ανάλογα µε τις επιχειρησιακές
ανάγκες, µε τις λοιπές οργανικές µονάδες της Α.Π.Α. και δύνα-
ται, ιδίως, να αξιοποιεί προσωπικό της Διεύθυνσης Ασφάλειας
από Έκνοµες Ενέργειες και Προστασίας Περιβάλλοντος και της
Διεύθυνσης Οικονοµικής Εποπτείας. 

Β) Τµήµα Αδειοδότησης Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας και
Πιστοποίησης Εκπαιδευτικών Οργανισµών Αεροναυτιλίας, µε αρ-
µοδιότητες, µεταξύ άλλων, την αδειοδότηση των Ελεγκτών Ενα-
έριας Κυκλοφορίας και την πιστοποίηση των οργανισµών που
παρέχουν εκπαίδευση σε ζητήµατα αεροναυτιλίας, µεταξύ των
οποίων και της Σχολής Πολιτικής Αεροπορίας (Σ.ΠΟ.Α.).

Γ) Τµήµα Κανονισµών, Εποπτείας και Πιστοποίησης Αεροδρο-
µίων και Υδατοδροµίων µε αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, τη ρύθ-
µιση, πιστοποίηση και εποπτεία φορέων εκµετάλλευσης
αεροδροµίων, υδατοδροµίων και φορέων επίγειας εξυπηρέτη-
σης, τη διερεύνηση κάθε είδους συµβάντων και την παροχή συν-
δροµής σε κάθε θέµα σχετικό µε τον τοµέα των αεροδροµίων και
των υδατοδροµίων. 

Δ) Τµήµα Κανονισµών και Εποπτείας Χαρτών, Εµποδίων και
Υποδοµών µε αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, τη ρύθµιση, την επο-
πτεία, την πιστοποίηση και την παροχή συνδροµής σε κάθε θέµα
σχετικό µε τους χάρτες, τα εµπόδια και τις υποδοµές των αερο-
δροµίων, υδατοδροµίων και της αεροναυτιλίας, καθώς και σε τε-
χνικά θέµατα χωροταξικών σχεδίων, εγκρίσεων και µελετών. 

2. Στον Οργανισµό και τον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α.,
κατά περίπτωση, προσδιορίζονται ειδικότερα οι αρµοδιότητες
της Διεύθυνσης Εποπτείας Αεροναυτιλίας και Αεροδροµίων, η
στελέχωση και ο τρόπος λειτουργίας της, η διαδικασία για τη συ-
νεργασία του Τµήµατος Εποπτείας, Κανονισµών και Πιστοποί-
ησης της Αεροναυτιλίας µε άλλες οργανικές µονάδες της Α.Π.Α.
και την αξιοποίηση προσωπικού της Διεύθυνσης Πτητικών Προ-
τύπων, της Διεύθυνσης Ασφάλειας από Έκνοµες Ενέργειες και
Προστασίας Περιβάλλοντος και της Διεύθυνσης Οικονοµικής

Εποπτείας και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρµογή του πα-
ρόντος. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
Διεύθυνση Πτητικών Προτύπων

1. Η Διεύθυνση Πτητικών Προτύπων αποτελείται από τα εξής
Τµήµατα:

Α) Τµήµα Μητρώου Αεροσκαφών και Πτητικής Ικανότητας µε
αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, την τήρηση του σχετικού µητρώου
αεροσκαφών, την πραγµατοποίηση καταχωρίσεων, τη ρύθµιση
και διαρκή εποπτεία της πτητικής ικανότητας των αεροσκαφών
και την πιστοποίηση των οργανισµών που παρέχουν υπηρεσίες
συντήρησης και εκπαίδευσης σε ζητήµατα αξιοπλοΐας αεροσκα-
φών.

Β) Τµήµα Πτητικής Λειτουργίας µε αρµοδιότητες, µεταξύ
άλλων, την πιστοποίηση και εποπτεία των αεροµεταφορέων που
εκτελούν εµπορικές πτήσεις και τη χορήγηση των σχετικών πι-
στοποιητικών και εγκρίσεων. 

Γ) Τµήµα Αδειών και Πτυχίων Ιπτάµενου Προσωπικού/Μηχανι-
κών Αεροσκαφών, Μητρώου και Πιστοποίησης, µε αρµοδιότητες,
µεταξύ άλλων, την τήρηση σχετικού µητρώου και την πιστοποί-
ηση Φορέων Αεροπορικής Εκπαίδευσης Ιπτάµενου Προσωπικού,
µεταξύ των οποίων και της Σχολής Πολιτικής Αεροπορίας
(Σ.ΠΟ.Α.) και τη διενέργεια εξετάσεων και επαναξιολογήσεων για
το ιπτάµενο προσωπικό για την απόκτηση των σχετικών πτυχίων
και αδειών της πολιτικής αεροπορίας, σύµφωνα µε όσα προβλέ-
πονται στον Κανονισµό (ΕΕ) 1178/2011 της Επιτροπής, της 3ης
Νοεµβρίου 2011, για τον καθορισµό τεχνικών απαιτήσεων και δι-
οικητικών διαδικασιών όσον αφορά στο ιπτάµενο προσωπικό πο-
λιτικής αεροπορίας (L 311), καθώς και εξετάσεις
ραδιοτηλεφωνίας σε ιπτάµενο και µη προσωπικό. 

Δ) Τµήµα Ιδιωτικής Αεροπορίας, Αεραθλητισµού            και Συ-
στηµάτων Μη Επανδρωµένων Αεροσκαφών (Σ.µη.Ε.Α.), µε αρµο-
διότητες, µεταξύ άλλων, τη ρύθµιση και εποπτεία των
αεραθλητικών σωµατείων, την τήρηση σχετικού µητρώου και την
πιστοποίηση και εποπτεία των συστηµάτων µη επανδρωµένων
αεροσκαφών και την αδειοδότηση των χειριστών τους. 

2. Η Διεύθυνση Πτητικών Προτύπων συνεργάζεται, ανάλογα
µε τις επιχειρησιακές ανάγκες, µε τις λοιπές οργανικές µονάδες
της Α.Π.Α. και δύναται, ιδίως, να αξιοποιεί προσωπικό της Διεύ-
θυνσης Ασφάλειας από Έκνοµες Ενέργειες και Προστασίας Πε-
ριβάλλοντος και της Διεύθυνσης Οικονοµικής Εποπτείας.

3. Στον Οργανισµό και τον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α.,
κατά περίπτωση, προσδιορίζονται ειδικότερα οι αρµοδιότητες
της Διεύθυνσης Πτητικών Προτύπων, η στελέχωση και ο τρόπος
λειτουργίας της, η διαδικασία για τη συνεργασία της µε άλλες
οργανικές µονάδες της Α.Π.Α. και την αξιοποίηση προσωπικού
της Διεύθυνσης Ασφάλειας από Έκνοµες Ενέργειες και Προστα-
σίας Περιβάλλοντος και της Διεύθυνσης Οικονοµικής Εποπτείας
και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρµογή του παρόντος. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε’
Διεύθυνση Ασφάλειας από Έκνοµες Ενέργειες 

και Προστασίας Περιβάλλοντος

1. Η Διεύθυνση Ασφάλειας από Έκνοµες Ενέργειες και Προ-
στασίας Περιβάλλοντος αποτελείται από τα εξής Τµήµατα:

Α) Τµήµα Ασφάλειας από Έκνοµες Ενέργειες µε αρµοδιότη-
τες, µεταξύ άλλων, τη ρύθµιση, πιστοποίηση, εποπτεία και ανά-
πτυξη κανονισµών και προτύπων ασφαλείας, όπως του Εθνικού
Προγράµµατος Ασφάλειας της Πολιτικής Αεροπορίας  από έκνο-
µες ενέργειες (Ε.Π.Α.Π.Α.), του Εθνικού Εκπαιδευτικού Προ-
γράµµατος Αεροπορικής Ασφάλειας (Ε.Ε.Π.Α.Α.) και του Εθνικού
Προγράµµατος Ποιοτικού Ελέγχου Ασφαλείας Πολιτικής Αερο-
πορίας (Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α.), καθώς και θεµάτων ασφάλειας από
έκνοµες ενέργειες στα αεροδρόµια, υδατοδρόµια και σε όλους
τους φορείς που ασκούν δραστηριότητα από εγκαταστάσεις ευ-
ρισκόµενες εντός και εκτός των αερολιµενικών εγκαταστάσεων
και προµηθεύουν εµπορεύµατα ή/και υπηρεσίες στους αερολι-
µένες, όπως ο έλεγχος παραδιδόµενων αποσκευών, έλεγχος
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ασφάλειας επιβατών και χειραποσκευών και τη διενέργεια των
ελέγχων ιστορικού του προσωπικού που εκτελούν ελέγχους
ασφάλειας. 

Β) Τµήµα Ασφάλειας Αεροµεταφορέων, Ασφάλειας στον Κυ-
βερνοχώρο και Εξοπλισµού Ασφάλειας µε αρµοδιότητες, µεταξύ
άλλων, τη ρύθµιση, πιστοποίηση, εποπτεία και ανάπτυξη προτύ-
πων ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας, όπως ενδεικτικά θέ-
µατα στον κυβερνοχώρο σε συνεργασία µε την Εθνική Αρχή
Κυβερνοασφάλειας, σε όλους τους εκµεταλλευόµενους αερο-
σκάφη, σε φορείς φορτίου και προµηθειών πτήσης, συµπεριλαµ-
βανοµένων των αεροµεταφορέων που παρέχουν υπηρεσίες σε
αερολιµένες, την παροχή συνδροµής σε αιτήµατα φορέων για
θέµατα ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες, την παροχή συνδρο-
µής στην αντιµετώπιση πιθανών απειλών, καθώς και την πιστο-
ποίηση της Σ.ΠΟ.Α. σε θέµατα εκπαίδευσης του προσωπικού
ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες.

Γ) Τµήµα Κανονισµών και Εποπτείας Προστασίας Περιβάλλον-
τος µε αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, την κανονιστική ρύθµιση,
πιστοποίηση και εποπτεία της προστασίας του περιβάλλοντος
της πολιτικής αεροπορίας, µε στόχο τη µείωση των ρύπων και
του θορύβου αεροσκαφών και αεροδροµίων και τη χορήγηση
των σχετικών πιστοποιητικών και εγκρίσεων, καθώς και την εφαρ-
µογή του Συστήµατος Εµπορίας Δικαιωµάτων Εκποµπών στις αε-
ροµεταφορές.

2. Στον Οργανισµό και τον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α.,
κατά περίπτωση, προσδιορίζονται ειδικότερα οι αρµοδιότητες
της Διεύθυνσης Αεροπορικής Προστασίας και Προστασίας Πε-
ριβάλλοντος, η στελέχωση και ο τρόπος λειτουργίας της, η δια-
δικασία για τη συνεργασία της µε άλλες οργανικές µονάδες της
Α.Π.Α. και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρµογή του παρόν-
τος. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤ’
Γενική Διεύθυνση Οικονοµικής Εποπτείας 

και Διοικητικής Υποστήριξης

1. Η Γενική Διεύθυνση Οικονοµικής Εποπτείας και Διοικητικής
Υποστήριξης έχει τις εξής αρµοδιότητες:

α. Τη µέριµνα για τον συντονισµό και την εύρυθµη συνεργασία
των Διευθύνσεων που υπάγονται σε αυτήν.

β. Την έκδοση αποφάσεων ελέγχου και τον συντονισµό του
ελεγκτικού έργου που διεξάγουν οι Διευθύνσεις, κατά αρµοδιό-
τητα, είτε κατόπιν εντολής της Διοίκησης είτε κατόπιν εισήγησης
των Διευθύνσεων.

γ. Τη διαβίβαση προς έγκριση στο Εκτελεστικό Συµβούλιο του
επιχειρησιακού σχεδίου δράσης της Α.Π.Α. που συντάσσει το
Τµήµα Οικονοµικής Λειτουργίας και Προµηθειών της Διεύθυνσης
Οικονοµικής και Διοικητικής Υποστήριξης και Νοµικών Υποθέ-
σεων, σε συνεργασία µε τις υπόλοιπες οργανικές µονάδες της
Α.Π.Α..

δ. Τη µέριµνα για την εκτέλεση του προϋπολογισµού και του
µέρους του Επιχειρησιακού Σχεδίου Δράσης της Α.Π.Α., που
άπτεται του αντικειµένου της.

ε. Τη µέριµνα για τον συντονισµό µε τη Γενική Διεύθυνση Αε-
ροπορικών Δραστηριοτήτων για θέµατα που άπτονται του αντι-
κειµένου της.

2. Για θέµατα οικονοµικής εποπτείας και διενέργειας επιθεω-
ρήσεων και ελέγχων, οι Διευθύνσεις της Γενικής Διεύθυνσης Οι-
κονοµικής Εποπτείας και Διοικητικής Υποστήριξης συνδράµουν
τις Διευθύνσεις της Γενικής Διεύθυνσης Αεροπορικών Δραστη-
ριοτήτων ή συνεργάζονται µε αυτές.

3. Η επιλογή και τοποθέτηση του Γενικού Διευθυντή γίνεται µε
τρόπο αντικειµενικό και αδιάβλητο και, στον βαθµό που εφαρµό-
ζεται, σύµφωνα µε τον ν. 3528/2007 (Α’ 26).

4. Στον Οργανισµό και τον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α.,
κατά περίπτωση, προσδιορίζονται ειδικότερα οι αρµοδιότητες
της Γενικής Διεύθυνσης Οικονοµικής Εποπτείας και Διοικητικής
Υποστήριξης, η στελέχωση και ο τρόπος λειτουργίας της, η δια-
δικασία για τη συνεργασία µε άλλες οργανικές µονάδες της
Α.Π.Α. και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρµογή του παρόν-
τος. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ζ’
Διεύθυνση Οικονοµικής Εποπτείας

1. Η Διεύθυνση Οικονοµικής Εποπτείας αποτελείται από τα
εξής Τµήµατα:

Α) Τµήµα Διεθνών Αεροπορικών Συµβάσεων και Συµφωνιών,
Διεθνών Σχέσεων και Υποχρεώσεων Παροχής Δηµόσιας Υπηρε-
σίας µε αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, τη διεξαγωγή διαπραγµα-
τεύσεων για τη σύναψη διµερών αεροπορικών συµφωνιών µε
τρίτες χώρες, τον έλεγχο εφαρµογής τους, τη σύνταξη, παρα-
κολούθηση και εφαρµογή προγραµµάτων επιβολής υποχρεώ-
σεων παροχής δηµόσιας υπηρεσίας σε τακτικές αεροπορικές
γραµµές στο εσωτερικό της Χώρας, και τη διεξαγωγή των σχετι-
κών διαγωνισµών µαζί µε το Τµήµα Οικονοµικής Λειτουργίας και
Προµηθειών. 

Β) Τµήµα Εποπτείας Συµβάσεων Παραχώρησης, Σχεδίου Επι-
δόσεων και Τελών και Χρεώσεων Αεροδροµίων και Αεροναυτι-
λίας, µε αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, τη σύνταξη και υποβολή
του Σχεδίου Επιδόσεων, συλλέγοντας προς τον σκοπό αυτόν
στοιχεία από τις λοιπές οργανικές µονάδες της Α.Π.Α., της
Υ.Π.Α., της Ε.Μ.Υ. ή λοιπών αρµόδιων φορέων και την παρακο-
λούθηση της υλοποίησης και αξιολόγησης αυτού, σύµφωνα µε
όσα προβλέπονται στο διεθνές και ενωσιακό δίκαιο, συµπεριλαµ-
βανοµένων ενδεικτικά, των διατάξεων του Εκτελεστικού Κανονι-
σµού 2019/317, και ειδικότερα των διατάξεων αναφορικά µε τον
υπολογισµό τιµών µονάδας και τελών, καταµερισµού κινδύνου
κυκλοφορίας και κόστους και επιστροφής της προκύπτουσας
διαφοράς µεταξύ του καθορισµένου και του πραγµατικού κό-
στους στους χρήστες του εναέριου χώρου. Ασκεί, επίσης, επο-
πτεία επί των συµβάσεων παραχώρησης και των κάθε είδους
τελών και χρεώσεων που επιβάλλουν τα αεροδρόµια της Χώρας,
στο εύρος των προβλέψεων του εθνικού, ενωσιακού και διεθνούς
δικαίου. 

Γ) Τµήµα Δικαιωµάτων Επιβατών και Αδειών Εµπορικής Εκµε-
τάλλευσης, µε αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, τη χορήγηση, ανα-
στολή και ανάκληση αδειών εκµετάλλευσης των ελληνικών
αεροπορικών εταιρειών και φορέων εµπορικής εκµετάλλευσης
ΣµηΕΑ, την προστασία των δικαιωµάτων των επιβατών, την εφαρ-
µογή των Κανονισµών 261/2004 και 1107/2006, την εξέταση κα-
ταγγελιών επιβατών και την επιβολή των ανάλογων κυρώσεων. 

2. Στον Οργανισµό και τον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α.,
κατά περίπτωση, προσδιορίζονται ειδικότερα οι αρµοδιότητες
της Διεύθυνσης Οικονοµικής Εποπτείας, η στελέχωση και ο τρό-
πος λειτουργίας της και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρ-
µογή του παρόντος. Στον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α.
προσδιορίζεται ειδικότερα η διαδικασία σύνταξης, διαβούλευσης
µε τους παρόχους Υ.Π.Α. και Ε.Μ.Υ. και λοιπούς φορείς, παρα-
κολούθησης της υλοποίησης και αξιολόγησης του Σχεδίου Επι-
δόσεων και του συστήµατος χρέωσης τελών της αεροναυτιλίας. 

3. Η Διεύθυνση Οικονοµικής Εποπτείας ασκεί και τις εξής αρ-
µοδιότητες:

α. Εφαρµόζει συστήµατα διαχείρισης ποιότητας και συµµόρ-
φωσης, σε συνεργασία µε το Τµήµα Ποιότητας και Συµµόρφω-
σης, για θέµατα που άπτονται του αντικειµένου της.

β. Συνεργάζεται µε το Γραφείο Επικοινωνίας και Δηµόσιων
Σχέσεων, Διαχείρισης Κρίσεων και Πολιτικο-στρατιωτικής Συνερ-
γασίας, και τις οργανικές µονάδες άλλων Διευθύνσεων της
Α.Π.Α., για θέµατα που άπτονται του αντικειµένου της.

γ. Αναπτύσσει τη συνεργασία της Α.Π.Α. µε τον Διεθνή Οργα-
νισµό Πολιτικής Αεροπορίας, την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, τον Ευ-
ρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια της Αεροναυτιλίας
(EUROCONTROL), τον Οργανισµό της Ευρωπαϊκής Ένωσης για
την Ασφάλεια της Αεροπορίας και κάθε άλλο οργανισµό ή αρχή,
για θέµατα που άπτονται του αντικειµένου της.

δ. Συλλέγει στοιχεία από τις λοιπές οργανικές µονάδες της
Α.Π.Α., της Υ.Π.Α. και της Ε.Μ.Υ., καθώς και τους φορείς που πα-
ρέχουν υπηρεσίες αεροναυτιλίας, φορείς λειτουργίας αεροδρο-
µίων, αεροµεταφορέων και άλλους φορείς αεροπορικού έργου,
για την αξιολόγηση και τη συνακόλουθη παρακολούθηση της
εφαρµογής πολιτικής οικονοµικής ρύθµισης και συµβάσεων πα-
ραχώρησης αεροδροµίων. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Η’
Διεύθυνση Οικονοµικής και Διοικητικής Υποστήριξης και Νο-

µικών Υποθέσεων

1. Η Διεύθυνση Οικονοµικής και Διοικητικής Υποστήριξης και
Νοµικών Υποθέσεων αποτελείται από τα εξής Τµήµατα:

Α) Τµήµα Ανθρώπινου Δυναµικού, Εκπαίδευσης και Αρχείου,
µε αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, την τήρηση του αρχείου των Γε-
νικών Διευθύνσεων, τον χειρισµό ζητηµάτων ανθρώπινου δυνα-
µικού, τον σχεδιασµό της εκπαιδευτικής πολιτικής και τη διαρκή
εκπαίδευση του προσωπικού της Α.Π.Α., καθώς και τον σχεδια-
σµό και την υλοποίηση των σχετικών εκπαιδευτικών προγραµµά-
των, το οποίο συνεργάζεται και συλλέγει στοιχεία από τις λοιπές
οργανικές µονάδες της Α.Π.Α.. 

Β) Τµήµα Προϋπολογισµού και Δηµοσιονοµικών Αναφορών, µε
αρµοδιότητες, µεταξύ άλλων, την κατάρτιση του προϋπολογι-
σµού και των συναφών οικονοµικών καταστάσεων. 

Γ) Τµήµα Προµηθειών και Διαχείρισης Υλικού, µε αρµοδιότη-
τες, µεταξύ άλλων, την πραγµατοποίηση των απαραίτητων προ-
µηθειών αγαθών, τις αναθέσεις εκτέλεσης έργων και παροχής
υπηρεσιών, καθώς και θέµατα διαχείρισης υλικού.

Δ) Τµήµα Οικονοµικής Διαχείρισης, µε αρµοδιότητες, µεταξύ
άλλων, τον έλεγχο, την ενταλµατοποίηση, την εκκαθάριση και την
πληρωµή των δαπανών της Α.Π.Α., τη βεβαίωση και είσπραξη
εσόδων, τηρουµένων των ασυµβιβάστων ανάµεσα στον εκκαθα-
ριστή του οργάνου ελέγχου, εκκαθάρισης και ενταλµατοποίησης
και του οργάνου εξόφλησης.

Ε) Τµήµα Πληροφορικής µε βασική αρµοδιότητα την τεχνική
υποστήριξη της αποδοτικής λειτουργίας της Α.Π.Α.. 

ΣΤ) Τµήµα Νοµικών Υποθέσεων, µε αρµοδιότητες την παροχή
νοµικής συνδροµής και υποστήριξης στις λοιπές οργανικές µο-
νάδες της Α.Π.Α. για ζητήµατα των αρµοδιοτήτων τους, καθώς
και επί θεµάτων όπως η νηολόγηση και το µητρώο αεροσκαφών.
Στις αρµοδιότητες του ανωτέρω Τµήµατος ανήκουν και η νοµική
συνδροµή στην Α.Π.Α. κατά την κατάρτιση των συµβάσεων και η
νοµοτεχνική επεξεργασία και η µέριµνα για την προώθηση σχε-
δίων νόµων και κανονιστικών πράξεων που την αφορούν, µε τη
νοµική υποστήριξη του Γραφείου Νοµικού Συµβούλου του Ν.Σ.Κ.
στην Α.Π.Α., όταν αυτή κρίνεται αναγκαία από τον Προϊστάµενο
του Τµήµατος Νοµικών Υποθέσεων. 

2. Στον Οργανισµό και τον Κανονισµό Λειτουργίας της Α.Π.Α.,
κατά περίπτωση, προσδιορίζονται ειδικότερα οι αρµοδιότητες
της Διεύθυνσης Οικονοµικής και Διοικητικής Υποστήριξης και
Νοµικών Υποθέσεων, η στελέχωση και ο τρόπος λειτουργίας της,
η διαδικασία για τη συνεργασία της µε άλλες οργανικές µονάδες
της Α.Π.Α. και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρµογή του πα-
ρόντος. 

3. Η Διεύθυνση Οικονοµικής και Διοικητικής Υποστήριξης και
Νοµικών Υποθέσεων ασκεί και τις εξής αρµοδιότητες:

α. Εφαρµόζει συστήµατα διαχείρισης ποιότητας και συµµόρ-
φωσης σε συνεργασία µε το Τµήµα Διαχείρισης Ποιότητας και
Συµµόρφωσης, για θέµατα που άπτονται του αντικειµένου της.

β. Συνδράµει τα γραφεία και τµήµατα που υπάγονται στον Δι-
οικητή και όλες τις οργανικές µονάδες των Γενικών Διευθύνσεων
της Α.Π.Α. και συνεργάζεται µε αυτά, για θέµατα που άπτονται
του αντικειµένου της. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β’

Στον ν. 4663/2020 (Α’ 30) επέρχονται οι εξής τροποποιήσεις:
α) Στην περ. 3 της παρ. Α’ του άρθρου 8 οι λέξεις «της Υπηρε-

σίας Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.)» αντικαθίστανται από τις λέ-
ξεις «της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.)», στις περ. 3, 4
και 5 της παρ. Β’ οι λέξεις «Διοικητή της Υ.Π.Α.» αντικαθίστανται
από τις λέξεις «Διοικητή της Α.Π.Α.» και το άρθρο 8 διαµορφώ-
νεται ως εξής: 

«Άρθρο 8
Αίτηση για χορήγηση αδειών υδατοδροµίου

Α. Χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδροµίου

1. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδροµίου ο ενδιαφε-
ρόµενος υποβάλλει αίτηση στο Τ.Ε.Μ. Η αίτηση συνοδεύεται από
τεχνικό φάκελο, ο οποίος περιέχει τα δικαιολογητικά της παρ. 1
του άρθρου 7, πλην των περ. ια), ιβ) και ιγ).

2. Το ύψος του παραβόλου της παρ.1 (γ) του άρθρου 7 ανέρ-
χεται σε δύο χιλιάδες πεντακόσια (2.500) ευρώ.

Για την εξέταση του τεχνικού φακέλου άδειας ίδρυσης υδατο-
δροµίου δεν καταβάλλεται άλλο παράβολο πέραν του ανωτέρω.

3. Το Εγχειρίδιο Υδατοδροµίου (Water Aerodrome Manual) της
περ. (ι) της παρ. 1 του άρθρου 7 καταρτίζεται σύµφωνα µε το
Παράρτηµα Ια και προεγκρίνεται από την αρµόδια υπηρεσία της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.).

4. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδροµίου απαιτείται
Απόφαση Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων Α.Ε.Π.Ο. σε ισχύ για
υδατοδρόµια που ανήκουν στα έργα της κατηγορίας Α και υπα-
γωγή σε Π.Π.Δ. για υδατοδρόµια που ανήκουν στα έργα της κα-
τηγορίας Β, σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην περ. 3 της παρ. Α’
του άρθρου 9.

Β. Χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδροµίου
1. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρο-

µίου ο ενδιαφερόµενος υποβάλλει αίτηση στο Τ.Ε.Μ. Η αίτηση
συνοδεύεται από τεχνικό φάκελο, ο οποίος περιέχει τα δικαιολο-
γητικά της παρ. 1 του άρθρου 7, πλην της περ. ιγ).

2. Το ύψος του παραβόλου της περ. γ της παρ. 1 του άρθρου
7 ανέρχεται σε τέσσερις χιλιάδες (4.000) ευρώ.

Για την εξέταση του τεχνικού φακέλου άδειας ίδρυσης και λει-
τουργίας υδατοδροµίου δεν καταβάλλεται άλλο παράβολο
πέραν του ανωτέρω.

3. Το Εγχειρίδιο Υδατοδροµίου (Water Aerodrome Manual) της
παραγράφου 1 (ι) του άρθρου 7 καταρτίζεται σύµφωνα µε το Πα-
ράρτηµα Ιβ και εγκρίνεται από τον Διοικητή της Α.Π.Α..

4. Το Πρόγραµµα Ασφαλείας Υδατοδροµίου (Security Pro-
gram) της παραγράφου 1 (ια) του άρθρου 7 καταρτίζεται σύµ-
φωνα µε το Παράρτηµα ΙΙ και εγκρίνεται από τον Διοικητή της
Α.Π.Α., υπό την προϋπόθεση σύµφωνης γνώµης των αρµόδιων
Υπηρεσιών του Αρχηγείου Λιµενικού Σώµατος Ελληνικής Ακτο-
φυλακής (Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.) ή του Αρχηγείου της Ελληνικής Αστυ-
νοµίας, ανάλογα µε τη λειτουργία του υδατοδροµίου σε
θαλάσσια περιοχή ή λίµνη, αντίστοιχα.

5. Το Σχέδιο Αντιµετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης
(Emergency Plan) της παραγράφου 1 (ιβ) του άρθρου 7 καταρ-
τίζεται σύµφωνα µε το Παράρτηµα ΙΙΙ και εγκρίνεται από τον Δι-
οικητή της Α.Π.Α., υπό την προϋπόθεση σύµφωνης γνώµης του
Αρχηγού Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. ή του Αρχηγείου της Ελληνικής Αστυνο-
µίας, ανάλογα µε τη λειτουργία του υδατοδροµίου σε θαλάσσια
περιοχή ή λίµνη αντίστοιχα, του Πυροσβεστικού Σώµατος για θέ-
µατα αρµοδιότητάς του, καθώς και της Γενικής Γραµµατείας Πο-
λιτικής Προστασίας.

6. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρο-
µίου απαιτείται Α.Ε.Π.Ο. σε ισχύ για υδατοδρόµια που ανήκουν
στα έργα της κατηγορίας Α ή υπαγωγή του υδατοδροµίου σε
Π.Π.Δ., εάν το υδατοδρόµιο εµπίπτει στα έργα της κατηγορίας
Β, σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην παράγραφο Α.3 του άρθρου
9.

Γ. Χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδροµίου
1. Για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδροµίου ο ενδια-

φερόµενος υποβάλλει αίτηση στο Τ.Ε.Μ. Η αίτηση συνοδεύεται
από τεχνικό φάκελο, ο οποίος περιέχει τα δικαιολογητικά των
περ. α), β), γ), δ), ι), ια), ιβ) και ιγ) της παρ. 1 του άρθρου 7.

2. Το ύψος του παραβόλου της παραγράφου 1 (γ) του άρθρου
7, ανέρχεται σε δύο χιλιάδες πεντακόσια (2.500) ευρώ.

Για την εξέταση του τεχνικού φακέλου άδειας λειτουργίας
υδατοδροµίου δεν καταβάλλεται άλλο παράβολο πέραν του ανω-
τέρω.

3. Όσον αφορά στα τεύχη οδηγιών υδατοδροµίου, για τη χο-
ρήγηση άδειας λειτουργίας ισχύουν αντίστοιχα τα προβλεπό-
µενα στις παραγράφους Β.3, Β.4 και Β.5 του παρόντος άρθρου.

4. Για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας απαιτείται Α.Ε.Π.Ο. σε
ισχύ για υδατοδρόµια που ανήκουν στα έργα της κατηγορίας Α,
σύµφωνα µε όσα ορίζονται στην παράγραφο Α.3 του άρθρου 9.»

β) Η υποπερ. δ’ της περ. 1 της παρ. Α του άρθρου 9 αντικαθί-
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σταται και η υποπερ. δ’ διαµορφώνεται ως εξής:
«δ) Στις αρµόδιες Διευθύνσεις Εποπτείας, Αεροναυτιλίας και

Αεροδροµίων και Ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες και Προστα-
σίας Περιβάλλοντος της Α.Π.Α., προκειµένου κατ’ ελάχιστον να
ορίσουν, προσαρµόζοντας κατάλληλα, τις απαιτήσεις (Πρότυπα
και Συνιστώµενες Πρακτικές) του Παραρτήµατος 14 του Interna-
tional Civil Aviation Organization (ICAO), Τόµος Ι, ώστε να αντα-
ποκρίνονται σε υδατοδρόµια, τα φυσικά χαρακτηριστικά του
διαδρόµου, να χωροθετήσουν τον διάδροµο, να ελέγξουν τα επί-
πεδα απελευθέρωσης εµποδίων, να καθορίσουν τις διαδικασίες
αντιµετώπισης έκτακτων καταστάσεων ανάγκης, να διαπιστώ-
σουν ή να ορίσουν τις ελεγχόµενες περιοχές και τις διαδικασίες
ελέγχου ασφαλείας από έκνοµες ενέργειες, να εξετάσουν τη δυ-
νατότητα διαχείρισης της κυκλοφορίας των αεροσκαφών στην
αιτούµενη περιοχή δηµιουργίας υδατοδροµίου, να καθορίσουν
τους όρους και τις προϋποθέσεις εκτέλεσης των πτήσεων,
καθώς και να εξετάσουν τα τεύχη οδηγιών του υδατοδροµίου
που έχουν υποβληθεί. Ο τεχνικός φάκελος διαβιβάζεται σε όλες
τις περιπτώσεις αιτηµάτων χορήγησης αδειών».

γ) Στην περ. α’ της παρ. 2 του άρθρου 11 του                   ν.
4663/2020 οι λέξεις «Διεύθυνσης Αερολιµένων της Υ.Π.Α.» αντι-
καθίστανται από τις λέξεις «Διεύθυνσης Εποπτείας Αεροναυτι-
λίας και Αεροδροµίων της Α.Π.Α.», στην περ. β’ της ιδίας παρ. οι
λέξεις «Διεύθυνσης Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας από Έκνο-
µες Ενέργειες της Υ.Π.Α.» αντικαθίστανται από τις λέξεις «Διεύ-
θυνσης Αεροπορικής Προστασίας και Προστασίας
Περιβάλλοντος της Α.Π.Α.» και η παρ. 2 του άρθρου 11 διαµορ-
φώνεται ως εξής: 

«2. Μέλη της Επιτροπής Υδατοδροµίων ορίζονται µε την ως
άνω απόφαση, ως εξής:

α) Ένας (1) εκπρόσωπος της Διεύθυνσης Εποπτείας Αεροναυ-
τιλίας και Αεροδροµίων της Α.Π.Α., µε τον αναπληρωτή του,
ύστερα από πρόταση του Διοικητή της Α.Π.Α., 

β) ένας (1) εκπρόσωπος της Διεύθυνσης Αεροπορικής Προ-
στασίας και Προστασίας Περιβάλλοντος της Α.Π.Α., µε τον ανα-
πληρωτή του ύστερα από πρόταση του Διοικητή της Α.Π.Α,

γ) ένας (1) εκπρόσωπος του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιω-
τικής Πολιτικής, µε τον αναπληρωτή του, ύστερα από πρόταση
του Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, 

δ) ένας (1) εκπρόσωπος του Υπουργείου Προστασίας του Πο-
λίτη, µε τον αναπληρωτή του, ύστερα από πρόταση του Υπουρ-
γού Προστασίας του Πολίτη.

Ο συντονισµός και η διοικητική υποστήριξη του έργου της Επι-
τροπής Υδατοδροµίων διενεργείται από το Τ.Ε.Μ.»

δ) Στις περ. δ’, ε’ και ζ’ του άρθρου 13 το ακρωνύµιο «Υ.Π.Α.»
αντικαθίσταται µε το ακρωνύµιο «Α.Π.Α.», στην περ. η’ του ιδίου
άρθρου οι λέξεις «τις αρµόδιες υπηρεσίες της Υ.Π.Α., την Επι-
τροπή Αναφοράς Περιστατικών Ασφαλείας (Ε.Α.Π.Α.)» αντικαθί-
στανται από τις λέξεις «τις αρµόδιες υπηρεσίες της Α.Π.Α., το
Τµήµα Διαχείρισης Ασφαλείας και Συµβάντων» και η φράση «ενη-
µερώνονται η Υ.Π.Α.» αντικαθίσταται από τη φράση «ενηµερώ-
νονται η Α.Π.Α.», στην περ. θ’ οι λέξεις «αρµόδιες υπηρεσίες της
Υ.Π.Α., την Ε.Α.Π.Α.» αντικαθίσταται από τις λέξεις «αρµόδιες
υπηρεσίες της Α.Π.Α., το Τµήµα Διαχείρισης Ασφαλείας και Συµ-
βάντων», στις υποπερ. αα’, ββ’ και γγ’ της περ. ιδ’ οι λέξεις «σύµ-
φωνα µε τις απαιτήσεις της Υ.Π.Α.» αντικαθίστανται από τις
λέξεις «σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της Α.Π.Α.», στην υποπερ. θθ’
της περ. ιδ’ η φράση «καθορίζεται από την Υ.Π.Α.» αντικαθίσταται
από τη φράση «καθορίζεται από την Α.Π.Α.» και το άρθρο 13 δια-
µορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 13
Υποχρεώσεις φορέα λειτουργίας υδατοδροµίου

Ο φορέας λειτουργίας υδατοδροµίου υποχρεούται να: 
α) Ενηµερώσει εγγράφως το Τ.Ε.Μ. και τις υπηρεσίες της παρ.

Α.1 του άρθρου 9 για την έναρξη πτήσεων του υδατοδροµίου εί-
κοσι πέντε (25) τουλάχιστον εργάσιµες ηµέρες πριν από την προ-
γραµµατισµένη ηµεροµηνία έναρξης πτήσεων, προσκοµίζοντας
τις βεβαιώσεις ασφαλιστικής κάλυψης της παρ. 1 του άρθρου
17,

β) εφαρµόζει τις διατάξεις τις κείµενης νοµοθεσίας και να πα-
ρέχει τις υπηρεσίες του υδατοδροµίου µε ίσους όρους σε οποι-
οδήποτε αεροσκάφος,

γ) ακολουθεί τις υποδείξεις των αεροπορικών, λιµενικών και
άλλων αρµόδιων αρχών, καθώς και να προβαίνει έγκαιρα στις
απαραίτητες ενέργειες για την αποκατάσταση ευρηµάτων κατά
τις επιθεωρήσεις ασφαλείας και να διασφαλίζει, όποτε αυτό
απαιτείται, την άµεση και απρόσκοπτη διευκόλυνση πρόσβαση
στελεχών του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., της κατά τόπον αρµόδιας Λιµενικής
Αρχής και της Διεύθυνσης Ασφάλειας και Προστασίας Θαλασ-
σίων Συνόρων (Δ.Α.Π.ΘΑ.Σ.) σε όλες ανεξαιρέτως τις περιοχές
εγκαταστάσεις του εκάστοτε υδατοδροµίου και του φορέα εκ-
µετάλλευσής του και την άµεση χορήγηση απαιτούµενων στοι-
χείων,

δ) εφαρµόζει τα τεύχη οδηγιών υδατοδροµίου που έχουν εγ-
κριθεί από την Α.Π.Α., να τα ενηµερώνει και να τα τροποποιεί
σύµφωνα µε τις υποδείξεις των αρµόδιων κατά περίπτωση υπη-
ρεσιών,

ε) διατηρεί στο υδατοδρόµιο αντίγραφα των εγκεκριµένων
τευχών οδηγιών υδατοδροµίου, σφραγισµένα από τις αρµόδιες
υπηρεσίες της Α.Π.Α.,

στ) εποπτεύει µε κατάλληλα µέσα την υδάτινη περιοχή του
υδατοδροµίου και να διατηρεί την περιοχή κίνησης των αεροσκα-
φών ύδατος ελεύθερη από κάθε εµπόδιο. Ειδικά, στο υδατοδρό-
µιο πρέπει να διασφαλίζεται, µε µέριµνα του φορέα λειτουργίας
του υδατοδροµίου, η αποµάκρυνση αντικειµένων, εµποδίων, θα-
λάσσιων µέσων αναψυχής, λεµβών, σκαφών, πλοίων και κολυµ-
βητών που συνιστούν κίνδυνο για την κίνηση των αεροσκαφών,
κάθε φορά τριάντα (30) τουλάχιστον λεπτά της ώρας πριν από
κάθε προσθαλάσσωση ή αποθαλάσσωση του αεροσκάφους,

ζ) τηρεί και να παρέχει στην Α.Π.Α., στην αρµόδια λιµενική
αρχή και σε άλλες αρµόδιες δηµόσιες υπηρεσίες, ύστερα από
έγγραφη πράξη των τελευταίων, λεπτοµερή στοιχεία αεροπορι-
κής κίνησης, καθώς και αναλυτικά στοιχεία αναφορικά µε τα εξυ-
πηρετούµενα αεροσκάφη, τα πληρώµατα, τους επιβάτες, το
φορτίο και το ταχυδροµείο. Οι αρµόδιες υπηρεσίες ενηµερώνουν
τον φορέα λειτουργίας υδατοδροµίου για τα απαιτούµενα έν-
τυπα, τα οποία υποβάλλονται πριν από την έναρξη της πτήσης,
καθώς και για τη διαδικασία υποβολής τους,

η) Διακόπτει τη λειτουργία του υδατοδροµίου και να µην επι-
τρέπει τη χρησιµοποίησή του, αν διαπιστώσει την ύπαρξη κινδύ-
νου για την ασφάλεια των πτήσεων ή αν δεν είναι δυνατή η
παροχή όλων των απαραίτητων υπηρεσιών, µέσων, προσωπικού
και εξοπλισµού για την ασφαλή λειτουργία του υδατοδροµίου,
ενηµερώνοντας, αµέσως και µε κάθε πρόσφορο µέσο, την Επι-
τροπή Διερεύνησης Ατυχηµάτων και Ασφάλειας των Πτήσεων
(Ε.Δ.Α.Α.Π.), τις αρµόδιες υπηρεσίες της Α.Π.Α., το Τµήµα Δια-
χείρισης Ασφαλείας και Συµβάντων και την αρµόδια λιµενική
αρχή ή την αρµόδια αρχή σε λίµνες για το πρόβληµα ασφαλείας
που εντοπίστηκε. Το υδατοδρόµιο µπορεί να επαναλειτουργήσει,
αφού διαπιστωθεί η αποδεδειγµένη άρση των προβληµάτων που
επέβαλαν τη διακοπή λειτουργίας του. Για την ανωτέρω διακοπή
λειτουργίας και για την επαναλειτουργία ενηµερώνονται η Α.Π.Α.,
η Υδρογραφική Υπηρεσία του Πολεµικού Ναυτικού, το Υπουρ-
γείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και η αρµόδια λιµενική
αρχή ή η αρµόδια αρχή σε λίµνες για την έκδοση των σχετικών
οδηγιών,

θ) ενηµερώνει, αµέσως και µε κάθε πρόσφορο µέσο, την
Ε.Δ.Α.Α.Π., τις αρµόδιες υπηρεσίες της Α.Π.Α., το Τµήµα Διαχεί-
ρισης Ασφαλείας και Συµβάντων και την αρµόδια λιµενική αρχή
ή την αρµόδια αρχή σε λίµνες για κάθε αεροπορικό ατύχηµα ή
συµβάν,

ι) αποστέλλει στην Y.Π.Α. τις προβλεπόµενες αεροναυτικές
πληροφορίες για τη δηµοσίευσή τους στο Εγχειρίδιο Αεροναυ-
τικών Πληροφοριών Ελλάδος (A.I.P.-GREECE) και στην Υδρο-
γραφική Υπηρεσία του Πολεµικού Ναυτικού για την έκδοση
σχετικής οδηγίας,

ια) συµµορφώνεται µε τους ισχύοντες περιβαλλοντικούς
όρους ή τις Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσµεύσεις (Π.Π.Δ.), 

ιβ) µεριµνά για τη συντήρηση των εγκαταστάσεων, των υπο-
δοµών και του εξοπλισµού ασφαλείας του υδατοδροµίου και των
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λιµενικών εγκαταστάσεων που χρησιµοποιεί, φέροντας ευθύνη
για την καλή κατάσταση και την ασφαλή λειτουργία τους,

ιγ) παρέχει τις υπηρεσίες του, εφαρµόζοντας τις διατάξεις της
κείµενης εθνικής και ενωσιακής νοµοθεσίας περί ανταγωνισµού,

ιδ) διατηρεί σε καλή κατάσταση και να χρησιµοποιεί τον απαι-
τούµενο εξοπλισµό ως εξής:

αα) Σήµα οπτικής αναγνώρισης: το σήµα αυτό σε σχήµα άγ-
κυρας, διαστάσεων από τέσσερα (4) µέτρα µήκος και δυόµισι
(2,5) µέτρα πλάτος έως δέκα (10) µέτρα µήκος και έξι (6) µέτρα
πλάτος, απαιτείται να είναι τοποθετηµένο σε κατάλληλη περιοχή
στο έδαφος ή άλλη επίπεδη επιφάνεια, σύµφωνα µε τις απαιτή-
σεις της Α.Π.Α., ώστε να είναι εύκολα ορατό από αέρος,

ββ) φανό ειδοποίησης αεροπορικής δραστηριότητας: τηλεε-
νεργοποιούµενος φανός, ο οποίος είναι διαθέσιµος προς χρήση
πριν από κάθε προσθαλάσσωση ή αποθαλάσσωση αεροσκά-
φους, προς ειδοποίηση παρακείµενων πλωτών µέσων για έναρξη
αεροπορικής δραστηριότητας (άφιξη ή αναχώρηση αεροσκά-
φους). Ο φανός πρέπει να είναι τοποθετηµένος σε τέτοια θέση
στον χώρο του υδατοδροµίου, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της
Α.Π.Α. και της Λιµενικής Αρχής ή της αρµόδιας αρχής σε λίµνες,
ώστε να είναι εύκολα ορατός,

γγ) ανεµούριο ή σηµείο «Τ»: ανεµούριο κατάλληλων διαστά-
σεων, το οποίο πρέπει να είναι τοποθετηµένο σε τέτοια θέση
στον χώρο του υδατοδροµίου, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της
Α.Π.Α. και της Λιµενικής Αρχής ή της αρµόδιας αρχής σε λίµνες,
ώστε να είναι εύκολα ορατό, ακόµα και σε περίπτωση µειωµένης
ορατότητας. Αντί για ανεµούριο είναι δυνατόν να τοποθετηθεί
ένας ανεµοδείκτης σε σχήµα «Τ»,

δδ) σηµεία πρόσδεσης: αρµοδίως και προσηκόντως πιστοποι-
ηµένα σηµεία για την πρόσδεση των αεροσκαφών ύδατος (δέ-
στρες) επί της προβλήτας αποβίβασης - επιβίβασης επιβατών,
ως προς τη σταθερότητά τους και την αντοχή τους σε σχέση µε
τη χρήση για την οποία προορίζονται, λαµβάνοντας υπόψη τις
δυσµενέστερες των καιρικών συνθηκών που συνήθως επικρα-
τούν στη συγκεκριµένη περιοχή,

εε) σωσίβια άµεσης χρήσης: παραπλεύρως του σηµείου πρόσ-
δεσης και παραµονής του αεροσκάφους απαιτείται η ύπαρξη σε
κατάλληλη θέση τριών (3) κυκλικών σωσιβίων µη φουσκωτού
τύπου, µε σχοινί πρόσδεσης µήκους τριάντα (30) µέτρων, έτοι-
µων για χρήση οποιαδήποτε στιγµή,

στστ) σκάφος: η ύπαρξη και διαρκής διαθεσιµότητα ταχύ-
πλοου σκάφους ολικού µήκους έξι (6) τουλάχιστον µέτρων µε
εξωλέµβια µηχανή, επαρκούς ιπποδύναµης, ώστε να διαθέτει
ικανή ταχύτητα πλεύσης για τη διασφάλιση του αναφερόµενου
µέγιστου χρόνου απόκρισης δεκαπέντε (15) λεπτών σε οποιοδή-
ποτε σηµείο της περιοχής κίνησης, εφοδιασµένου µε τις προβλε-
πόµενες άδειες και εξοπλισµό, έτοιµο προς χρήση ανά πάσα
στιγµή.

Επιπλέον των ανωτέρω, το σκάφος πρέπει να διαθέτει και
επαρκή εξοπλισµό διάσωσης για το σύνολο των επιβαινόντων
ατόµων του αεροσκάφους, ως εξής:

i) Φορητή αυτόµατα αναδιπλούµενη σχεδία δώδεκα (12) ατό-
µων, 

ii) αναπνευστικές συσκευές δέκα (10) κατ’ ελάχιστον τεµάχια, 
iii) ισοθερµικές κουβέρτες για παροχή πρώτων βοηθειών είκοσι

τέσσερα (24) τεµάχια,
iv) φορητούς πυροσβεστήρες αφρού έξι (6) κιλών δύο (2) τε-

µάχια,
v) κυκλικά σωσίβια τέσσερα (4) τεµάχια,
ζζ) φορητά µέσα πυρόσβεσης: δίπλα ακριβώς από το σηµείο

στάθµευσης του αεροσκάφους πρέπει να υπάρχουν φορητοί πυ-
ροσβεστήρες που πληρούν τις απαιτήσεις της εθνικής νοµοθε-
σίας, κατάλληλοι για χρήση σε πυρκαγιά υγρών καυσίµων και
ηλεκτρολογικού υλικού, τρεις (3) τουλάχιστον ανά κατηγορία,
κατασβεστικής ικανότητας 55Α – 233Β-C (σκόνης) για τα υγρά
καύσιµα και 113Β-C (διοξειδίου του άνθρακα (CO2) ή 21Α – 113
B-C (σκόνης) για το ηλεκτρολογικό υλικό. Επιπροσθέτως, επι-
βάλλεται η ύπαρξη ενός (1) τουλάχιστον τροχήλατου πυροσβε-
στήρα σκόνης γόµωσης είκοσι πέντε (25) κιλων που πληροί τις
απαιτήσεις της εθνικής νοµοθεσίας,

ηη) µέσα περιορισµού θαλάσσιας ρύπανσης: πρόσβαση σε κα-

τάλληλα πλωτά φράγµατα, εγκεκριµένου τύπου σύµφωνα µε την
υπ’ αρ. 3221.2/1/99/15.1.1999 απόφαση του Υπουργού Εµπορι-
κής Ναυτιλίας (Β’ 76), για τον περιορισµό διαρροής καυσίµου ή
λαδιού στο νερό και, σε κατάλληλα απορροφητικά υλικά αντιµε-
τώπισης ρύπανσης, εγκεκριµένου τύπου, σύµφωνα µε την υπ’ αρ.
1218.91/97/15.10.1997 κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλ-
λοντος, Χωροταξίας και Δηµοσίων Έργων, Υγείας και Πρόνοιας
και Εµπορικής Ναυτιλίας (Β’ 951). Τα σχετικά µέτρα εφαρµόζον-
ται και σε περιπτώσεις λειτουργίας υδατοδροµίου σε λίµνη,

θθ) µαγνητική πύλη (WTMD) για τον έλεγχο ασφαλείας των
επιβατών και ακτινοσκοπική συσκευή (X-Ray) για έλεγχο ασφά-
λειας αποσκευών και χειραποσκευών ή αντίστοιχο εξοπλισµό
που καθορίζεται από την Α.Π.Α., ύστερα από αξιολόγηση επικιν-
δυνότητας σύµφωνα µε όσα προβλέπονται στο Ε.Π.Α.Π.Α.,

ιε) ανεξάρτητα από τη διάρκεια ισχύος της άδειας, ο φορέας
λειτουργίας δεν απαλλάσσεται από την υποχρέωση αµελλητί
ανανέωσης επιµέρους πιστοποιητικών και βεβαιώσεων µε µικρό-
τερη χρονική διάρκεια ισχύος από αυτήν της άδειας υδατοδρο-
µίου, τα οποία πρέπει πάντα να διατηρούνται σε ισχύ, 

ιστ) σε περίπτωση παύσης της λειτουργίας υδατοδροµίου, ο
φορέας λειτουργίας υποχρεούται να ενηµερώσει εγγράφως το
Τ.Ε.Μ. είκοσι πέντε (25) τουλάχιστον εργάσιµες ηµέρες πριν από
την προγραµµατισµένη ηµεροµηνία παύσης της λειτουργίας του
υδατοδροµίου,

ιζ) Ο φορέας λειτουργίας του υδατοδροµίου υποχρεούται να
παρέχει την ακώλυτη πρόσβαση στις εγκαταστάσεις του υδατο-
δροµίου και κάθε πληροφορία για τη διενέργεια της επιθεώρη-
σης.»

ε) Στην περ. ε’ του άρθρου 16 οι λέξεις «της αρµόδιας Δ/νσης
της Υ.Π.Α.» αντικαθίστανται από τις λέξεις «της αρµόδιας Δ/νσης
της Α.Π.Α.» και το άρθρο 16 διαµορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 16
Απαγορεύσεις - περιορισµοί

Στην περιοχή ελιγµών κάθε υδατοδροµίου απαγορεύεται,
χωρίς την άδεια της αρµόδιας Λιµενικής Αρχής σε θαλάσσια πε-
ριοχή ή της αρµόδιας αρχής σε λίµνη ή του φορέα διαχείρισης
του τουριστικού λιµένα, όπως αυτός νοείται από τις διατάξεις
του ν. 2160/1993 (Α’ 118) ή του φορέα ίδρυσης και εκµετάλλευ-
σης Π.Ο.Τ.Α. του άρθρου 29 του ν. 2545/1997 (Α’ 254) ή του
φορέα εκµετάλλευσης σύνθετου τουριστικού καταλύµατος της
παραγράφου 3.2 του άρθρου 3 της υπ’ αριθµ. 177/1.2.2012 από-
φασης του Υπουργού Πολιτισµού και Τουρισµού (Β’ 319), όπως
έχει τροποποιηθεί µε την υπ’ αριθµ. 9347/15.4.2014 απόφαση της
Υπουργού Τουρισµού (Β’ 1013):

α) η ναυσιπλοΐα κατά τη διάρκεια της αεροπορικής δραστη-
ριότητας,

β) η αγκυροβόληση πλοίων και κάθε είδους πλωτών µέσων
κατά τη διάρκεια της αεροπορικής ηµέρας,

γ) η αλιεία και η πόντιση αλιευτικών εργαλείων σε απόσταση
µικρότερη των πεντακοσίων (500) µέτρων κατά τη διάρκεια της
αεροπορικής ηµέρας,

δ) η κολύµβηση και κάθε είδους υποβρύχια δραστηριότητα,
ε) οι ιχθυοκαλλιέργειες και η επεξεργασία ιχθύων σε ακτίνα

οκτώ (8) χιλιοµέτρων από το υδατοδρόµιο, χωρίς έγκριση της
αρµόδιας Δ/νσης της Α.Π.Α.,

στ) η προσθαλάσσωση και η αποθαλάσσωση χωρίς προηγού-
µενη έγκριση από την οικεία λιµενική ή άλλη αρµόδια αρχή,

ζ) η παρενόχληση µε οποιονδήποτε τρόπο ή µέσο, όπως φω-
τιστικά ή οπτικά σήµατα, παρεµβολές ή παρεµβάσεις στις ραδιο-
συχνότητες και επικοινωνίες που χρησιµοποιούνται µεταξύ του
αρµόδιου φορέα παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας και των αε-
ροσκαφών, η τηλεκατεύθυνση µη επανδρωµένων αεροσκαφών
ή άλλων πτητικών µηχανών και αντικειµένων ή µη επανδρωµένων
πλωτών σκαφών και αντικειµένων, της αποθαλάσσωσης, προ-
σθαλάσσωσης και εν γένει της κίνησης και κυκλοφορίας των αε-
ροσκαφών, καθώς και της οµαλής λειτουργίας του
υδατοδροµίου.»

στ) Στο δεύτερο εδάφιο του άρθρου 18 οι λέξεις «στην επο-
πτική αρχή τελών αερολιµένων της Υ.Π.Α.» αντικαθίστανται από

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Μ’ - 26 ΝΟΕΜΒΡΙΟΥ 2020 3039



τις λέξεις «στην Α.Π.Α.» και το δεύτερο εδάφιο του άρθρου 18
διαµορφώνεται ως ακολούθως: 

«Ο σχετικός τιµοκατάλογος υπηρεσιών κοινοποιείται στο
Τ.Ε.Μ., την Α.Π.Α., τη Ρυθµιστική Αρχή Λιµένων (Ρ.Α.Λ.), τη Γενική
Γραµµατεία Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επεν-
δύσεων και την αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Οικονοµι-
κών.»

ζ) Στο δεύτερο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 20, η φράση
«είτε από πιστοποιηµένο από την Υ.Π.Α. προσωπικό του φορέα
λειτουργίας του υδατοδροµίου» αντικαθίσταται µε τη φράση
«είτε από πιστοποιηµένο από την Α.Π.Α. προσωπικό του φορέα
λειτουργίας του υδατοδροµίου», το τελευταίο εδάφιο της ιδίας
παρ. διαγράφεται και η παρ. 1 διαµορφώνεται ως εξής: 

«1. Με την προϋπόθεση ότι τηρούνται όσα προβλέπονται στην
παρ. 2 αναφορικά µε την εκπαίδευση σε θέµατα ασφάλειας από
έκνοµες ενέργειες, το προσωπικό του φορέα λειτουργίας του
υδατοδροµίου και το προσωπικό των φορέων που δραστηριοποι-
ούνται στο υδατοδρόµιο υποχρεούνται να έχει κατάλληλη εκπαί-
δευση, συµπεριλαµβανοµένης και σχετικής εκπαίδευσης για την
εξυπηρέτηση επιβατών µε αναπηρία, για να µπορεί να ασκεί µε
ασφάλεια τα καθήκοντά του, όπως αυτά περιγράφονται στην κεί-
µενη νοµοθεσία και στα τεύχη οδηγιών του υδατοδροµίου. Η εκ-
παίδευση για το προσωπικό του φορέα λειτουργίας του
υδατοδροµίου και για το προσωπικό των φορέων που δραστη-
ριοποιούνται στο υδατοδρόµιο παρέχεται είτε από διεθνείς ορ-
γανισµούς, όπως ICAO και International Air Transport Association
(IATA), είτε από φορείς που είναι αναγνωρισµένοι από διεθνείς
οργανισµούς, είτε από την Υ.Π.Α., είτε από πιστοποιηµένο από
την Α.Π.Α. προσωπικό του φορέα λειτουργίας του υδατοδρο-
µίου, είτε από αντίστοιχες Εθνικές Αρχές Πολιτικής Αεροπορίας
Κρατών – Μελών της Ε.Ε.».

η) Στην περ. α’ της παρ. 1 του άρθρου 24 οι λέξεις «τις αρµό-
διες υπηρεσίες της Υ.Π.Α.» αντικαθίστανται από τις λέξεις «τις
αρµόδιες υπηρεσίες της Α.Π.Α.», στην παρ. 5 του ιδίου άρθρου
η φράση «όσα προβλέπονται στο πρόγραµµα ασφάλειας του αε-
ροµεταφορέα που έχει εγκριθεί από την Υ.Π.Α.» αντικαθίσταται
από τη φράση «όσα προβλέπονται στο πρόγραµµα ασφάλειας
του αεροµεταφορέα που έχει εγκριθεί από την Α.Π.Α.» και το
άρθρο 24 διαµορφώνεται ως εξής:

«Άρθρο 24
Υδάτινα πεδία

1. α) Το υδάτινο πεδίο εγκρίνεται από την αρµόδια υπηρεσία
του Πολεµικού Ναυτικού σε συνεργασία µε τις αρµόδιες υπηρε-
σίες της Πολεµικής Αεροπορίας, τις αρµόδιες υπηρεσίες της
Α.Π.Α. και κατόπιν σύµφωνης γνώµης της Διεύθυνσης Ασφάλειας
Ναυσιπλοΐας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτι-
κής, µετά από αίτηση του φορέα λειτουργίας ή του ενδιαφερο-
µένου για χορήγηση άδειας λειτουργίας ή άδειας ίδρυσης και
λειτουργίας ή για πτήσεις γενικής αεροπορίας από φυσικό ή νο-
µικό πρόσωπο. Η αίτηση υποβάλλεται στην αρµόδια υπηρεσία
του Πολεµικού Ναυτικού και συνοδεύεται από τον αντίστοιχο
ναυτικό χάρτη, επί του οποίου αποτυπώνεται το υπό έγκριση
υδάτινο πεδίο, µε αναφορά στις γεωγραφικές συντεταγµένες
του συστήµατος W.G.S84.

β) Σε περίπτωση έγκρισης της αιτούµενης υδάτινης περιοχής
ως υδάτινου πεδίου, οι υπηρεσίες της παρ. 1(α) µεριµνούν για
την αποτύπωση ή ενσωµάτωση αυτής στους ναυτικούς χάρτες
ή πλοηγούς και αεροναυτικούς χάρτες, καθώς και για την ενη-
µέρωση των αρµόδιων λιµενικών αρχών και υπηρεσιών εναέριας
κυκλοφορίας. Η αρµόδια Διεύθυνση του Πολεµικού Ναυτικού
ενηµερώνει το Τ.Ε.Μ. και τον ενδιαφερόµενο για την έγκριση ή
απόρριψη της περιοχής υδάτινου πεδίου.

γ) Τα υδάτινα πεδία που έχουν εγκριθεί και αποτυπωθεί ή εν-
σωµατωθεί στους ναυτικούς χάρτες ή στους πλοηγούς δύνανται
να χρησιµοποιούνται από οποιονδήποτε.

δ) Σε κάθε περίπτωση, το υδάτινο πεδίο δεν µπορεί να χρησι-
µοποιηθεί πριν από την αποτύπωση ή ενσωµάτωση αυτού στους
αντίστοιχους ναυτικούς χάρτες ή πλοηγούς από τις υπηρεσίες
της παρ. 1(α).

2.Η χρήση υδάτινων πεδίων επιτρέπεται:
α) εφόσον τηρούνται οι διατάξεις του άρθρου 5 του ν.

3937/2011 (Α’ 60) για τις περιοχές που ορίζονται σε αυτό σχετικά
µε την προστασία της φύσης και του τοπίου,

β) εφόσον το αεροσκάφος δεν προέρχεται απευθείας από
άλλη χώρα ή δεν κατευθύνεται απευθείας σε άλλη χώρα,

γ) εφόσον το αεροσκάφος δεν προέρχεται από άλλο υδάτινο
πεδίο παρά µόνο από αδειοδοτηµένο υδατοδρόµιο ή αεροδρό-
µιο,

δ) εφόσον η πτήση εκτελείται κατά τη διάρκεια της αεροπο-
ρικής ηµέρας,

ε) µετά από άδεια των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας στα
πλευρικά όρια των Τερµατικών Περιοχών (ΤΜΑ), των Ζωνών
Ελέγχου (CTR) και των Ζωνών Κυκλοφορίας Αεροδροµίων (ATZ)
και εκτός των Απαγορευµένων ή Περιορισµένων Περιοχών που
προβλέπονται από τους διεθνείς κανονισµούς της Πολιτικής Αε-
ροπορίας,

στ) εφόσον ο κυβερνήτης του αεροσκάφους έχει ενηµερώσει
την αρµόδια Λιµενική Αρχή µε οποιοδήποτε πρόσφορο µέσο, δύο
(2) τουλάχιστον ώρες πριν από την άφιξή του, για την πρόθεση
προσέγγισης στην περιοχή δικαιοδοσίας της, γνωρίζοντας πα-
ράλληλα την ακριβή περιοχή αποθαλάσσωσης ή προσθαλάσσω-
σης του αεροσκάφους εκ των εγκεκριµένων υδάτινων πεδίων της
παραγράφου 1. Περαιτέρω, ο κυβερνήτης του αεροσκάφους µε
δική του ευθύνη και µέριµνα ενηµερώνεται εκ των προτέρων από
όλες τις αρµόδιες υπηρεσίες για τις ιδιοµορφίες και τους κινδύ-
νους που πιθανόν να υπάρχουν στη θαλάσσια περιοχή, συµµορ-
φούµενος πλήρως µε τους κανονισµούς και τις διατάξεις
ασφαλείας πτήσεων και ναυσιπλοΐας. Στην περίπτωση έκτακτων
καιρικών συνθηκών, οι οποίες δεν δύναται να έχουν προβλεφθεί,
ο κυβερνήτης, µε δική του ευθύνη µπορεί να προτείνει εναλλα-
κτικές διαδροµές (από ή προς αδειοδοτηµένο υδατοδρόµιο ή/και
υδάτινο πεδίο) προς προσθαλάσσωση/αποθαλάσσωση, πάντα
συµµορφούµενος µε τους κανονισµούς και τις διατάξεις ασφά-
λειας πτήσεων και ναυσιπλοΐας. Για πτήσεις έκτακτης ανάγκης,
όπως αεροδιακοµιδές, πτήσεις πυρόσβεσης ή απορρύπανσης
και πτήσεις πολιτικής προστασίας, η ενηµέρωση στην αρµόδια
Λιµενική Αρχή µπορεί να γίνει και µε βραχύτερη προθεσµία πρό-
τερης ειδοποίησης, πάντως όµως έγκαιρα, ώστε να µην υπάρχει
κίνδυνος ατυχήµατος,

ζ) εφόσον υπάρχει συνεχής ανοικτή επικοινωνία, µέσω αµφί-
δροµης ραδιοτηλεφωνικής ζεύξης (ναυτιλιακο-αεροπορικές
Πολύ Υψηλές Συχνότητες - Ν/ΗΡ), του κυβερνήτη του αεροσκά-
φους µε την αρµόδια Λιµενική Αρχή κατά τη διάρκεια της προ-
σθαλάσσωσης και αποθαλάσσωσης του αεροσκάφους, ο οποίος
υποχρεούται να συµµορφώνεται µε τις οδηγίες του αρµόδιου Λι-
µενάρχη ή, αν αυτός απουσιάζει, του αρµόδιου λιµενικού υπαλ-
λήλου υπηρεσίας,

η) εφόσον κατά την προσθαλάσσωση και αποθαλάσσωση του
αεροσκάφους δεν επιχειρείται πτήση πάνω από ανθρώπινο πλη-
θυσµό, πλωτά σκάφη και λοιπά πλεούµενα κάτω από το ελάχιστο
επιτρεπόµενο ύψος των πεντακοσίων (500) ποδών,

θ) εφόσον κατά τη διενέργεια ελιγµών επί της υδάτινης επι-
φάνειας, το αεροσκάφος κινείται σε απόσταση ασφαλείας από
ανθρώπους, πλωτά σκάφη και λοιπά πλεούµενα, τηρώντας τις
διατάξεις του Δ.Κ.Α.Σ. και των κατά περίπτωση Κανονισµών Λι-
µένων,

ι) εφόσον υφίσταται πλησίον του υδάτινου πεδίου σκάφος ή
και κατάλληλη υποδοµή για την ασφαλή επιβίβαση και αποβί-
βαση των επιβατών του αεροσκάφους. Το σκάφος πληροί τις
προϋποθέσεις του άρθρου 13 και διενεργεί µία (1) ώρα πριν από
την προσθαλάσσωση και την αποθαλάσσωση έλεγχο ασφάλειας
του υδάτινου πεδίου. Με ευθύνη του κυβερνήτη του αεροσκά-
φους διενεργούνται οι προβλεπόµενες διαδικασίες σχετικά µε
τους ελέγχους ασφαλείας επιβατών, αποσκευών και φορτίου, µε
χρήση φορητών συσκευών,

κ) εφόσον ο κυβερνήτης του αεροσκάφους γνωστοποιεί αµέ-
σως στην πλησιέστερη υπηρεσία εξυπηρέτησης εναέριας κυκλο-
φορίας το κλείσιµο του σχεδίου πτήσης.

3. α) Ο συνολικός αριθµός κινήσεων αεροσκαφών σε υδάτινο
πεδίο δεν µπορεί να υπερβαίνει τα έξι (6) ζεύγη ανά αεροπορική

3040 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



εταιρεία, δηλαδή προσθαλάσσωση και αποθαλάσσωση κατά τη
διάρκεια της ίδιας αεροπορικής ηµέρας. Στις κινήσεις αυτές δεν
προσµετρώνται οι πτήσεις γενικής αεροπορίας και οι πτήσεις για
αεροδιακοµιδή, πυρόσβεση, έρευνα και διάσωση, καθώς και οι
περιπτώσεις έκτακτης ανάγκης.

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών και Μεταφορών
µπορεί να τροποποιείται ο αριθµός κινήσεων αεροσκαφών σε
υδάτινο πεδίο κατά περίπτωση και ανά υδάτινο πεδίο. Στην ίδια
απόφαση καθορίζονται τα κριτήρια, οι όροι και οι προϋποθέσεις,
οι απαιτούµενοι έλεγχοι για την τροποποίηση του αριθµού κινή-
σεων αεροσκαφών σε υδάτινο πεδίο, καθώς και κάθε άλλη σχε-
τική λεπτοµέρεια.

4. Ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για τη
λειτουργία του αεροσκάφους σε όλες τις φάσεις της πτήσης. Ει-
δικότερα, ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για
να διαπιστώσει την καταλληλότητα του υδάτινου πεδίου, υπολο-
γίζοντας τη διαθέσιµη απόσταση προσθαλάσσωσης ή αποθα-
λάσσωσης, τις θέσεις και το ύψος εµποδίων στο υδάτινο πεδίο
και στις γειτονικές επιφάνειες, καθώς και να λαµβάνει κάθε πρό-
νοια για την προστασία της ανθρώπινης ζωής και περιουσίας.

5. Ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για την
ασφαλή διακίνηση του αεροσκάφους σε όλες τις φάσεις της πτή-
σης από ή προς υδάτινο πεδίο. Για την εφαρµογή των εν λόγω
διαδικασιών ασφαλείας σε υδάτινα πεδία, ο αεροµεταφορέας
οφείλει να διαθέτει εκπαιδευµένο και πιστοποιηµένο προσωπικό
σύµφωνα µε τον Ε.Κ.Α.Π.Α.. Ειδικότερα, ο κυβερνήτης του αε-
ροσκάφους είναι υπεύθυνος για τον έλεγχο των επιβιβαζόµενων
επιβατών, χειραποσκευών ή και αποσκευών τους, καθώς και για
τον έλεγχο των χώρων του αεροσκάφους µετά από την αποβί-
βαση των επιβατών για τη διαπίστωση της µη ύπαρξης απαγο-
ρευµένων αντικειµένων, σύµφωνα µε το Παράρτηµα 4Γ της ΤΟΑ1
του Ε.Π.Α.Π.Α. και όσα προβλέπονται στο πρόγραµµα ασφάλειας
του αεροµεταφορέα που έχει εγκριθεί από την Α.Π.Α..

6. Στις ανωτέρω περιπτώσεις προσθαλάσσωσης, αποθαλάσ-
σωσης και υδατοδρόµησης αεροσκαφών σε υδάτινα πεδία, ο χει-
ριστής και ο εκµεταλλευόµενος το αεροσκάφος είναι
συνυπεύθυνοι για:

α) την εφαρµογή των διατάξεων του παρόντος,
β) οποιαδήποτε ζηµιά προκληθεί σε πρόσωπα ή πράγµατα,
γ) παράβαση των όρων και περιορισµών σε θέµατα εναέριας

κυκλοφορίας, ασφάλειας πολιτικής αεροπορίας από έκνοµες
ενέργειες, ασφάλειας πτήσεων, τελωνειακού και δασµολογικού
ελέγχου, δηµόσιας ασφάλειας, εθνικής άµυνας και για κάθε άλλη
µη σύννοµη χρησιµοποίηση του υδάτινου πεδίου, εφαρµοζοµέ-
νων των κυρώσεων του άρθρου 23.»

Αθήνα,..............................2020

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, παρακαλώ το Σώµα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο
για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την
ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νοµοσχεδίου. 

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Συνεπώς το Σώµα πα-

ρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση.
Κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σηµείο αυτό να λύσουµε τη

συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Με τη συναίνεση του

Σώµατος και ώρα 18.08’ λύεται η συνεδρίαση για αύριο, ηµέρα
Παρασκευή 27 Νοεµβρίου 2020 και ώρα 9.00’, µε αντικείµενο ερ-
γασιών του Σώµατος, κοινοβουλευτικό έλεγχο: συζήτηση επικαί-
ρων ερωτήσεων.
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