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της Νέας Αγχιάλου και τη διενέργεια τακτικών διεθνών πτή-
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τικά µε την τιµή ζώνης των ακινήτων που ανήκουν στα διοι-
κητικά όρια του Δήµου Τροιζηνίας - Μεθάνων, σελ. 78
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2. Κατάθεση σχεδίου νόµου:                                                                                       

Οι Υπουργοί Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Κοινω-
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Αθήνα, σήµερα στις 6 Οκτωβρίου 2016, ηµέρα Πέµπτη και ώρα
9.37’ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτη-
ρίου η Βουλή σε ολοµέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία
του Δ’ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΝΙΚΗΤΑ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση.

(ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΠΡΑΚΤΙΚΩΝ: Σύµφωνα µε την από 5-10-2016
εξουσιοδότηση του Σώµατος επικυρώθηκαν µε ευθύνη του Προ-
εδρείου τα Πρακτικά της Γ’ συνεδριάσεώς του, της Τετάρτης 5
Οκτωβρίου 2016, σε ό,τι αφορά την ψήφιση στο σύνολο του σχε-
δίου νόµου: «Κύρωση της Συµφωνίας των Παρισίων στη Σύµ-
βαση-Πλαίσιο των Ηνωµένων Εθνών για την κλιµατική αλλαγή»)

Πριν εισέλθουµε στο θέµα της ηµερήσιας διάταξης, έχω την
τιµή να ανακοινώσω στο Σώµα το δελτίο επίκαιρων ερωτήσεων
της Παρασκευής 7 Οκτωβρίου 2016. 

Α. ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ Πρώτου Κύκλου (Άρθρο 130 παρά-
γραφοι 2 και 3 του Κανονισµού της Βουλής)

1. Η µε αριθµό 30/4-10-2016 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού
Β’ Πειραιώς του Συνασπισµού Ριζοσπαστικής Αριστεράς κ. Ειρή-
νης (Νίνας) Κασιµάτη προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και
Ενέργειας, σχετικά µε την αναστολή λειτουργίας του καταστή-
µατος πωλήσεων ΔΕΗ Σαλαµίνας από την 1-10-2016.

2. Η µε αριθµό 33/4-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Α’ Αθηνών της Νέας Δηµοκρατίας κ. Βασιλείου Κικίλια προς τον
Υπουργό Εσωτερικών και Διοικητικής Ανασυγκρότησης, σχετικά
µε τις νέες καταγγελίες του κ. Βουδούρη που απαιτούν άµεσες
απαντήσεις.

3. Η µε αριθµό 22/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Β’ Αθηνών του Λαϊκού Συνδέσµου–Χρυσή Αυγή κ. Ηλία Παναγιώ-
ταρου προς τον Υπουργό Εσωτερικών και Διοικητικής Ανασυγ-
κρότησης, σχετικά µε την ανθελληνική δράση Τούρκων
πρακτόρων και εκπροσώπων τους στη Θράκη.

4. Η µε αριθµό 20/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Β’ Αθηνών της Δηµοκρατικής Συµπαράταξης ΠΑΣΟΚ–ΔΗΜΑΡ κ.
Ανδρέα Λοβέρδου προς τον Υπουργό Εργασίας, Κοινωνικής
Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης, σχετικά µε τις καθυστε-
ρήσεις στην ολοκλήρωση τριών εξαιρετικά σηµαντικών έργων
για τη λειτουργία του ΙΚΑ.

5. Η µε αριθµό 35/4-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Αιτωλοακαρνανίας του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας κ. Νι-
κολάου Μωραΐτη προς τους Υπουργούς Εσωτερικών και Διοικη-
τικής Ανασυγκρότησης και Οικονοµικών, σχετικά µε τη στήριξη
των πληγέντων κατοίκων της Λευκάδας από την πυρκαγιά της 8ης

Αυγούστου και την αποκατάσταση των ζηµιών.

6. Η µε αριθµό 21/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Αχαΐας του Ποταµιού κ. Ιάσονα Φωτήλα προς τον Υπουργό Οι-
κονοµίας, Ανάπτυξης και Τουρισµού, σχετικά µε την επαναφορά
της ενιαίας τιµής βιβλίου.

Β. ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ Δεύτερου Κύκλου (Άρθρο 130 πα-
ράγραφοι 2 και 3 του Κανονισµού της Βουλής)

1. Η µε αριθµό 31/4-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Γρεβενών του Συνασπισµού Ριζοσπαστικής Αριστεράς κ. Χρή-
στου Μπγιάλα προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τρο-
φίµων, σχετικά µε τη δωρεάν παραχώρηση της χρήσης του
ακινήτου του κέντρου ΔΗΜΗΤΡΑ Γρεβενών που βρίσκεται στην
περιοχή Μεράς του Δήµου Γρεβενών στον Δήµο Γρεβενών.

2. Η µε αριθµό 34/4-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Φλώρινας της Νέας Δηµοκρατίας κ. Ιωάννη Αντωνιάδη προς τον
Υπουργό Εσωτερικών και Διοικητικής Ανασυγκρότησης, σχετικά
µε την πορεία του έργου της τηλεθέρµανσης Φλώρινας.

3. Η µε αριθµό 23/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Επικρατείας του Λαϊκού Συνδέσµου–Χρυσή Αυγή κ. Χρήστου
Παππά προς τον Υπουργό Εξωτερικών, σχετικά µε το γεγονός
ότι αποτελεί ενέργεια εθνικής µειοδοσίας η απουσία ελληνικής
σηµαίας σε συνάντηση του Πρωθυπουργού µε τον Πρόεδρο της
Τουρκίας.

4. Η µε αριθµό 19/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Αρκαδίας της Δηµοκρατικής Συµπαράταξης ΠΑΣΟΚ-ΔΗΜΑΡ κ.
Οδυσσέα Κωνσταντινόπουλου προς τον Υπουργό Αγροτικής
Ανάπτυξης και Τροφίµων, σχετικά µε την αποζηµίωση αγροτών
λόγω των τεράστιων καταστροφών που προκλήθηκαν σε καλ-
λιέργειες και ζωικό κεφάλαιο στην Αρκαδία από τη θεοµηνία της
25ης Ιουνίου.

5. Η µε αριθµό 36/4-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Α’ Θεσσαλονίκης του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας κ.
Ιωάννη Δελή προς τον Υπουργό Παιδείας, Έρευνας και Θρη-
σκευµάτων, σχετικά µε την αντιµετώπιση των προβληµάτων στα
επαγγελµατικά λύκεια της χώρας.

6. Η µε αριθµό 26/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση του Ανεξάρτη-
του Βουλευτή Λακωνίας κ. Λεωνίδα Γρηγοράκου προς τον
Υπουργό Υγείας, σχετικά µε την διαδικασία επιλογής διευθυντών
στο Εθνικό Σύστηµα Υγείας (ΕΣΥ).

Επίσης, η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου κατα-
θέτει την έκθεσή της στο σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων «Σύσταση Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας, Αναδιάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπο-
ρίας και άλλες διατάξεις». 

Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Α  Β Ο Υ Λ Η Σ

ΙΖ’ ΠΕΡΙΟΔΟΣ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

ΣΥΝΟΔΟΣ Β’

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’
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Εισερχόµαστε στη συζήτηση των

ΕΠΙΚΑΙΡΩΝ ΕΡΩΤΗΣΕΩΝ

Η έκτη µε αριθµό 2/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύ-
κλου του Ζ’ Αντιπροέδρου της Βουλής και Βουλευτή Α’ Αθηνών
του Ποταµιού κ. Σπυρίδωνος Λυκούδη προς τον Υπουργό Εσω-
τερικών και Διοικητικής Ανασυγκρότησης, σχετικά µε τον σχεδια-
σµό για την προστασία του δηµόσιου χώρου στο κέντρο της
Αθήνας δεδοµένου ότι τα κρούσµατα βανδαλισµού συνεχίζονται,
δεν θα συζητηθεί λόγω απουσίας του αρµόδιου Υπουργού κ.
Τόσκα στο εξωτερικό.

Επίσης, δεν θα συζητηθεί η όγδοη µε αριθµό 18/3-10-2016 επί-
καιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή A’ Θεσσαλονίκης
της Ένωσης Κεντρώων κ. Ιωάννη Σαρίδη προς τον Υπουργό Πο-
λιτισµού και Αθλητισµού, σχετικά µε τη δηµόσια διαβούλευση για
την αναοριοθέτηση της Βέροιας, λόγω απουσίας του κ. Μπαλτά
στο εξωτερικό.

Η δεύτερη µε αριθµό 16/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση πρώτου
κύκλου του Βουλευτή Έβρου της Νέας Δηµοκρατίας κ. Αναστα-
σίου Δηµοσχάκη προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και
Τροφίµων, σχετικά µε τη στήριξη και την ανάπτυξη της σηροτρο-
φίας στο Σουφλί, δεν θα συζητηθεί λόγω κωλύµατος του κ. Ευαγ-
γέλου Αποστόλου. Η αιτία είναι η επίσκεψη του Ευρωπαίου
Επιτρόπου.

Η έβδοµη µε αριθµό 9/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση πρώτου
κύκλου του Βουλευτή Β’ Πειραιώς των Ανεξαρτήτων Ελλήνων κ.
Δηµητρίου Καµµένου προς τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων, σχετικά µε τα έργα τραµ και µετρό στον Πειραιά,
δεν θα συζητηθεί λόγω κωλύµατος του Υπουργού κ. Σπίρτζη. Η
αιτία είναι το νοµοσχέδιο που θα ακολουθήσει.

Η τέταρτη µε αριθµό 3/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου
κύκλου του Βουλευτή Αχαΐας του Ποταµιού κ. Ιάσονα Φωτήλα
προς τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, σχετικά
µε την ακύρωση δηµοπράτησης του δρόµου Πατρών–Πύργου,
δεν θα συζητηθεί λόγω κωλύµατος του Υπουργού κ. Σπίρτζη. Η
αιτία είναι το νοµοσχέδιο που θα ακολουθήσει.

Η δεύτερη µε αριθµό 11/3-10-2016 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου
κύκλου του Βουλευτή Β’ Θεσσαλονίκης της Δηµοκρατικής Συµπα-
ράταξης ΠΑΣΟΚ – ΔΗΜΑΡ κ. Γεωργίου Αρβανιτίδη προς τον
Υπουργό Οικονοµίας, Ανάπτυξης και Τουρισµού, σχετικά µε τη χο-
ρήγηση παράτασης ολοκλήρωσης έργων του προγράµµατος «Ενί-
σχυση ΜΜΕ που δραστηριοποιούνται στους τοµείς µεταποίησης,
τουρισµού, εµπορίου-υπηρεσιών», δεν θα συζητηθεί λόγω κωλύ-
µατος του Υφυπουργού Οικονοµίας, Ανάπτυξης και Τουρισµού κ.
Αλεξάνδρου Χαρίτση, λόγω ανειληµµένων υποχρεώσεων.

Υπάρχει επίσης και η επιστολή του Γραµµατέα της Κυβέρνη-
σης, που πιστοποιεί τις απουσίες για τις αιτίες που ακούσατε των
Υπουργών και των Υφυπουργών.

Εισερχόµαστε στη συζήτηση της τέταρτης µε αριθµό 12/3-10-
2016 επίκαιρης ερώτησης πρώτου κύκλου του Ε’ Αντιπροέδρου
της Βουλής και Βουλευτή Δωδεκανήσου της Δηµοκρατικής Συµ-
παράταξης ΠΑΣΟΚ– ΔΗΜΑΡ κ. Δηµητρίου Κρεµαστινού προς
τον Υπουργό Παιδείας, Έρευνας και Θρησκευµάτων, σχετικά µε
τη διδασκαλία του µαθήµατος των Θρησκευτικών. 

Θα απαντήσει ο Υπουργός Παιδείας κ. Νικόλαος Φίλης.
Κύριε Κρεµαστινέ, έχετε τον λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΡΕΜΑΣΤΙΝΟΣ (Ε’ Αντιπρόεδρος της Βουλής):

Κύριε Πρόεδρε και κύριε Υπουργέ, όταν γράφτηκε αυτή η ερώ-
τηση ήταν βέβαια επίκαιρη. Τώρα ξαναέγινε επίκαιρη µετά από
τη χθεσινή συνάντηση του Πρωθυπουργού µε τον Αρχιεπίσκοπο.
Τότε ήταν επίκαιρη, γιατί είχε δηλώσει ο Αρχιεπίσκοπος ότι ο ορ-
θόδοξος χαρακτήρας του µαθήµατος των Θρησκευτικών ακυρώ-
νεται και ο Υπουργός εδήλωσε ότι η αντιδικία είναι ακατανόητη
και αποτελεί κινδυνολογία.

Χθες ο Αρχιεπίσκοπος δήλωσε ότι «οι παρεξηγήσεις ήρθησαν»
και η Κυβέρνηση δήλωσε ότι το πρόγραµµα δεν αλλάζει. Κατόπιν
τούτου το ενδιαφέρον είναι να ακούσει η Βουλή και ο κόσµος
που ενδιαφέρεται ποιο ακριβώς είναι το πρόγραµµα και ποια θα
είναι τα βήµατα στις σχέσεις Εκκλησίας και πολιτείας στο άµεσο
χρονικό διάστηµα που ακολουθεί. 

Αυτό είναι περίπου το πλαίσιο της ερωτήσεως.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Υπουργέ, έχετε

τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΦΙΛΗΣ (Υπουργός Παιδείας, Έρευνας και Θρη-

σκευµάτων): Κύριε συνάδελφε, όντως υπάρχει θα έλεγε κανείς
µια προσπάθεια καταλλαγής στις σχέσεις Εκκλησίας και πολι-
τείας.

Η χθεσινή συνάντηση που είχαµε µε την αντιπροσωπεία της ιε-
ραρχίας, µε επικεφαλής τον Μακαριότατο, βοήθησε σε αυτή την
κατεύθυνση, να εξηγηθούν ζητήµατα και να αρθούν παρεξηγή-
σεις. 

Το πρώτο ζήτηµα, στο οποίο όλοι συµφωνήσαµε και συµφω-
νούµε, είναι ότι την ευθύνη για την εκπαίδευση στη χώρα µας
έχει το κράτος µε τα αρµόδια όργανά του. Βεβαίως, η Εκκλησία
µπορεί να διατυπώνει την άποψή της και οφείλουµε να λαµβά-
νουµε υπ’ όψιν το διάλογο που αναπτύσσεται ευρύτερα γύρω
από ζητήµατα, όπως είναι το µάθηµα των Θρησκευτικών. Αυτό
κάναµε επί µεγάλο χρονικό διάστηµα. Ίσως να µην έφτανε για
την Εκκλησία αυτός ο διάλογος. Ποτέ δεν τελειώνει ο διάλογος.

Θα εφαρµοστούν φέτος τα προγράµµατα που αποφασίσαµε
στο πλαίσιο των αρµοδιοτήτων της πολιτείας. Θα εφαρµοστούν
ταυτοχρόνως µε υλικό το οποίο έχει ήδη διανεµηθεί στα σχολεία
και είναι τα περσινά βιβλία. Δεν βγάλαµε καινούργια βιβλία. Τα
καινούργια βιβλία θα γραφτούν στο τέλος του χρόνου. Τα περ-
σινά βιβλία, µαζί µε άλλο υλικό, αποτελούν πηγές για το µάθηµα.

Υπενθυµίζω ότι τα βιβλία που ισχύουν είχαν συναντήσει, όταν
πρωτοεκδόθηκαν, την ισχυρή αντίδραση της ιεραρχίας. Διδάχ-
θηκαν όµως επί τόσα χρόνια διότι, επαναλαµβάνω, η απόφαση
για την εκπαίδευση είναι θέµα του κράτους, µε σεβασµό στην
άποψη της Εκκλησίας.

Όπως συµβαίνει µε όλα τα µαθήµατα, έτσι και µε τα Θρησκευ-
τικά θα γίνει αξιολόγηση φέτος των νέων προγραµµάτων και πριν
γραφτούν τα νέα βιβλία, που ελπίζουµε να κυκλοφορήσουν του
χρόνου, θα υπάρξει διάλογος µε εκπαιδευτικούς και µε εκκλη-
σιαστικούς φορείς γύρω από τα ζητήµατα της εφαρµογής των
νέων προγραµµάτων σπουδών.

Πρόθεση της πολιτείας δεν είναι να δηµιουργεί αντιδικίες, δεν
είναι να αµφισβητεί τους διακριτούς ρόλους των διαφόρων θε-
σµών και ιδιαιτέρως των κορυφαίων θεσµών, όπως είναι η Εκκλη-
σία και η πολιτεία, αλλά στο πλαίσιο των συνταγµατικών αρµοδιο-
τήτων του κράτους να µπορεί να προχωρεί το µείζον, που είναι η
βελτίωση της εκπαίδευσης.

Με αυτήν την έννοια, πιστεύω πως αν αφήσουµε στιγµές οι
οποίες δεν βοηθούν σε αυτή την συνεννόηση, µπορούµε να προ-
χωρήσουµε και να γνωρίζουµε πως θα είναι προς όφελος των
παιδιών και συνολικά προς όφελος της εκπαίδευσης.

Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει ο κ.

Κρεµαστινός.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΡΕΜΑΣΤΙΝΟΣ (Ε’ Αντιπρόεδρος της Βουλής):

Κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, είναι ευχάριστο το µήνυµα του
ότι θα υπάρξει µια συνδιαλλαγή, όχι συναλλαγή, φυσικά. 

Όπως ξέρετε, στη Γαλλία, µετά τη Γαλλική Επανάσταση, η
ανεξιθρησκεία που επιτεύχθηκε σιγά-σιγά, έγινε µέσω αυτής της
σχέσης εµπιστοσύνης που καλλιεργήθηκε, διότι επί των Λουδο-
βίκων η Εκκλησία ουσιαστικά κυβερνούσε τη Γαλλία.

Επίσης, ξέρετε ότι η Οκτωβριανή Επανάσταση, που επιχείρησε
κατά κάποιο βίαιο τρόπο να ανατρέψει το θρησκευτικό status στη
Σοβιετική Ένωση, εκ του αποτελέσµατος δεν το πέτυχε και τούτο
γιατί, όπως λέει και ο Πλούταρχος, είναι πολύ δύσκολο να βγάλει
κανείς από τη συνείδηση του ανθρώπου το άγνωστο όταν αντι-
µετωπίζει τα µεγάλα υπαρξιακά προβλήµατα.

Είναι χαρακτηριστικό αυτό και αναφέρω το περίφηµο κοµµάτι
του Πλουτάρχου, που θα διαβάσω σε µετάφραση. Εκεί λέει «µπο-
ρείς να συναντήσεις πόλεις χωρίς τείχη, χωρίς γραφή, χωρίς βα-
σιλιάδες, χωρίς σπίτια, χωρίς ιδιοκτησίες, που δεν χρειάζονται
νόµισµα, που δεν γνωρίζουν θέατρα και γυµναστήρια, πόλη όµως
χωρίς βωµούς, ιερά και θεούς που δεν καταφεύγουν σε προσευ-
χές, όρκους, µαντείες, θυσίες για την απόκτηση των αγαθών
ούτε για την αποτροπή των κακών, δεν υπήρξε ποτέ κανείς που
να είδε ούτε θα υπάρξει ποτέ».
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Αυτό το «ούτε θα υπάρξει ποτέ» στηρίζεται στην αδυναµία, αν
θέλετε, του ανθρώπου να εξηγήσει βασικά υπαρξιακά ερωτήµατα,
όπως είναι η αρχή του σύµπαντος και η µετά θάνατον ζωή.

Εκεί, λοιπόν, καταφεύγει ο άνθρωπος. Το θρησκευτικό συναί-
σθηµα είναι ένα σύνθετο συναίσθηµα. Και η Εκκλησία -ειδικά η Ορ-
θόδοξη, αλλά και άλλες θρησκείες, όπως είναι η εβραϊκή
θρησκεία- έπαιξαν ρόλο συνεκτικό, εθνικό σε δύσκολες περιό-
δους. Ειδικά, η εβραϊκή θρησκεία, όπως γνωρίζουµε, συγκράτησε
όλο το παγκόσµιο, το διαχυµένο έθνος του Ισραήλ. Και το συγ-
κράτησε µε αυτό τον τρόπο, µέσω της θρησκείας. Πρόκειται για
έννοιες, τις οποίες θα πρέπει και εµείς να αντιµετωπίσουµε µε τον
ίδιο τρόπο που διαχρονικά αντιµετωπίζονται. 

Εγώ, όµως, διερωτώµαι γιατί δεν το αντιµετωπίζετε µε απλό
τρόπο; Δηλαδή, να εισαχθεί µία ώρα εβδοµαδιαίως ένα σύγχρονο
µάθηµα θρησκειολογίας, το οποίο θα συνθέσει τις θρησκείες όσον
αφορά τα κοινά τους σηµεία, όπως είναι, παραδείγµατος χάρη,
στην Ευρώπη, στη Γαλλία, στην Αγγλία και αυτό να είναι συνεκτικό
των διαφόρων θρησκειών και όχι διαχωρισµός και αντιθέσεις και
ακραίες θέσεις, τις οποίες υποστηρίζουν παγκόσµια πολλές θρη-
σκείες. 

Ειλικρινά, θα ήθελα αυτό να το σχολιάσετε, κύριε Υπουργέ. Γιατί
να µην προστεθεί µία ώρα θρησκειολογίας, ενός σύγχρονου ευ-
ρωπαϊκού µαθήµατος, το οποίο θα υπηρετήσει αυτόν τον ουσια-
στικό σκοπό; Και να αφήσουµε όλες αυτές τις ιστορίες και τις
διενέξεις στην αµοιβαία κατανόηση και συνεννόηση.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Υπουργέ, µιας

και η συζήτηση γίνεται πολύ ήρεµα, όπως θα έπρεπε, διευκρινίστε,
αν θέλετε, κάτι που θα το έχετε διαβάσει κι εσείς, ότι το περιεχό-
µενο της διδακτέας ύλης σε ό,τι αφορά το καθολικό δόγµα, πα-
ραδείγµατος χάριν, ή το µουσουλµανικό δόγµα, θα το καθορίζουν
οι εκπρόσωποι των δύο αυτών Εκκλησιών, κάτι που δεν ισχύει, ως
εγράφη στον Τύπο –δεν ξέρω εάν είναι έτσι- σε ό,τι αφορά το ορ-
θόδοξο δόγµα. Εάν δεν ισχύει, δώστε και αυτή την εξήγηση για
να κλείσει το θέµα, όπως θα πρέπει να κλείσει, συναινετικά και
σωστά.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΦΙΛΗΣ (Υπουργός Παιδείας, Έρευνας και Θρη-
σκευµάτων): Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.

Κύριε συνάδελφε, συµφωνώ µαζί σας ότι πρέπει να σεβόµαστε
το θρησκευτικό συναίσθηµα των πολιτών, να αναγνωρίζουµε τον
σύνθετο ρόλο της θρησκείας στη ζωή και στις µεταφυσικές ανη-
συχίες των πολιτών. Αλίµονο. Αυτά είναι κατοχυρωµένα από το
Σύνταγµα. Και κάθε µέρα η Κυβέρνηση, όχι µόνο η δική µας, και
άλλες κυβερνήσεις µε την πολιτική τους αποδεικνύουν ότι τα σέ-
βονται. 

Το ζήτηµα που συζητούµε τώρα δεν είναι το θέµα αυτό. Είναι
ένα θέµα που αφορά τη θρησκευτική διαπαιδαγώγηση-εκπαί-
δευση των νέων. Και το άρθρο του Συντάγµατος, όπως ξέρετε,
δεν οµιλεί για χριστιανική –πολύ περισσότερο και ειδικότερα ορ-
θόδοξη- διαπαιδαγώγηση ως αποστολή του σχολείου. Μιλάει γε-
νικά για την εθνική και θρησκευτική αγωγή των παιδιών ως
αποστολή του σχολείου. Αυτό σηµαίνει ότι το σχολείο προετοιµά-
ζει όχι πιστούς, αλλά πολίτες. Αυτό έχει µεγάλη σηµασία. Και µε-
ρικές φορές στον δηµόσιο διάλογο αθέλητα ή ηθεληµένα
παραποιείται αυτή η ρητή συνταγµατική διάταξη σχετικά µε τους
σκοπούς της εκπαιδεύσεως.

Θα συµφωνήσω µαζί σας στη γενική προσέγγιση που κάνατε.
Βεβαίως, µου κάνει εντύπωση ότι καταφεύγετε σε έναν ειδωλολά-
τρη συγγραφέα για να υποστηρίξετε τη χριστιανική διαπαιδαγώ-
γηση, όπως είπατε. Καταλαβαίνω, όµως, ότι αυτό είναι µία
ανθρωπολογική, ιστορική προσέγγιση του θρησκευτικού φαινοµέ-
νου. 

Δεν συµφωνώ µαζί σας στον κατεδαφιστικό τρόπο για τον ρόλο
των επαναστάσεων στην ηθικοπνευµατική διαµόρφωση των κοι-
νωνιών. Δεν µπορώ να καταλάβω πώς θα ήταν οι σύγχρονες κοι-
νωνίες πράγµατι χωρίς τη µεγάλη επανάσταση του Χριστιανισµού.
Και εννοώ το κήρυγµα της αγάπης του Χριστού. Πράγµατι, είναι
ένα στοιχείο που το ζούµε στην καθηµερινότητά µας οι σύγχρονες
κοινωνίες. Και βεβαίως, δεν µπορώ να καταλάβω πώς θα ήταν οι
σύγχρονες κοινωνίες χωρίς τη Γαλλική Επανάσταση, χωρίς την
Οκτωβριανή Επανάσταση, δηλαδή χωρίς τη διαρκή αγωνία των

πολιτών και των κοινωνιών για να πάει µπροστά η κοινωνία και ο
κόσµος. 

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΡΕΜΑΣΤΙΝΟΣ (Ε’ Αντιπρόεδρος της Βουλής):
Δεν είπα για την επανάσταση. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΦΙΛΗΣ (Υπουργός Παιδείας, Έρευνας και Θρη-
σκευµάτων): Βεβαίως, είναι αλήθεια ότι, όπως συµβαίνει συχνά,
πολλές φορές άλλο είναι το µήνυµα και άλλη είναι η πράξη. Συµ-
βαίνουν αυτά. Γι’ αυτό είµαστε εδώ σε συνθήκες δηµοκρατίας, για
να ελέγχουµε τη συνέπεια ανάµεσα σε διακηρύξεις και πράξεις. 

Σχετικά µε το ειδικό θέµα τώρα που αναφέρατε, εµείς θέλουµε
να αναµορφώσουµε το µάθηµα των Θρησκευτικών -υπάρχουν
συγκεκριµένα προγράµµατα- µε σεβασµό, όπως επαναλαµβάνω,
στις διαφορετικές απόψεις που έχουν διατυπωθεί, προκειµένου
να είναι ένα µάθηµα γνώσης όλων των θρησκειών, µε ιδιαίτερη,
βεβαίως, έµφαση στον ορθόδοξο πολιτισµό, που αποτελεί ένα
στοιχείο καθοριστικό για τη διαµόρφωση της νεοελληνικής συνεί-
δησης. 

Κύριε Πρόεδρε, επίσης, θα ήθελα να σας πω, σχετικά µε την
ερώτησή σας, ότι υπάρχουν νοµικές δεσµεύσεις της πολιτείας,
εσωτερικές και διεθνείς, που αφορούν την προστασία των θρη-
σκευτικών µειονοτήτων στη χώρα µας. Αυτές ακολουθούµε. Το το-
νίζω. Πρόκειται για θρησκευτικές µειονότητες, εκτός αν κάποιος
θέλει να αποδώσει άλλο χαρακτηρισµό στις υφιστάµενες στην Ελ-
λάδα µειονότητες. 

Με αυτή την έννοια, όταν λέµε ότι αναγνωρίζουµε -και δίνουµε
µάχη γι’ αυτό ως ελληνικό κράτος- ότι οι συγκεκριµένες µειονότη-
τες, όπως για παράδειγµα οι µουσουλµάνοι, στη χώρα µας δεν
συγκροτούν εθνικό σύνολο, αλλά συγκροτούν θρησκευτική µει-
ονότητα -αυτή είναι η επίσηµη θέση, η οποία απορρέει και από διε-
θνείς συνθήκες- είµαστε υποχρεωµένοι να σεβαστούµε την άποψη
που έχουν οι συγκεκριµένες µειονότητες για τη διδασκαλία του
µαθήµατος των Θρησκευτικών. Και αυτή η διδασκαλία δεν είναι
υποχρεωτική. Είναι προαιρετική. Εδώ µιλούµε για υποχρεωτικό
µάθηµα Θρησκευτικών στα σχολεία για το σύνολο των πιστών και
απίστων, για το σύνολο του πληθυσµού. 

Αν πηγαίναµε σε µοντέλα οµολογιακού τύπου, τα οποία είναι
προαιρετικά στην Ευρώπη, είναι άλλη συζήτηση αυτή. Δεν αφορά,
όµως, το δηµόσιο σχολείο. Αφορά άλλους θεσµούς, όπως είναι οι
εκκλησίες. Το δηµόσιο σχολείο στην Ευρώπη και εδώ, όταν δεν
εφαρµόζει αυτά τα µοντέλα, προφανώς και επιλέγει ένα µάθηµα -
επαναλαµβάνω- γνώσης όλων των θρησκειών, µε έµφαση στην Ελ-
λάδα στο θέµα της ορθοδοξίας. 

Γιατί η γνώση όλων των θρησκειών; Πρώτον, διότι ο σύγχρονος
κόσµος είναι ένας κόσµος όπου οι θρησκείες διαδραµατίζουν
πρωτεύοντα ρόλο, συχνά όχι πάντοτε θετικό, αλλά και αρνητικό.
Οι λογής-λογής φονταµενταλισµοί -όπως ξέρετε, έχουµε τον ισ-
λαµικό φονταµενταλισµό στην περιοχή µας- αποτελούν δυνάµεις
που προσδιορίζουν αρνητικά τις εξελίξεις στην περιοχή µας. 

Είναι λογικό τα παιδιά να γνωρίζουν το ακριβές µήνυµα των δια-
φόρων θρησκειών και όχι τη διαστροφή του µηνύµατος των θρη-
σκειών. Είναι λογικό να επιδιώκουµε, επίσης, σε συνθήκες
πολυφυλετικές, πολυθρησκευτικές, πολυγλωσσικές των σχολικών
τάξεων µια προσέγγιση ανάµεσα στα παιδιά αυτά, από όπου κι αν
προέρχονται, και όχι µια επιδίωξη κατηχητισµού απέναντι στα παι-
διά. 

Αυτά και άλλα πολλά είναι αντικείµενο δηµόσιο διαλόγου εδώ
και πολλά χρόνια και ανάµεσα στους θεολόγους, αλλά και στην
Εκκλησία. Δεν είναι µια σύγκρουση ανάµεσα στην πολιτεία και την
Εκκλησία. Και µέσα στην Εκκλησία έχουν ωριµάσει οι απόψεις οι
οποίες έχουν να κάνουν µε την ανάγκη αλλαγής του µαθήµατος
των Θρησκευτικών, σε µια κατεύθυνση -επαναλαµβάνω- γνώσης
των θρησκειών και όχι οµολογιακού ή, ακόµα περισσότερο, κατη-
χητικού χαρακτήρα. 

Αυτή είναι η άποψη που υπάρχει. Εµείς δεν είµαστε δογµατι-
κοί. Συζητάµε και πιστεύουµε ότι µπορούµε να έχουµε εξελίξεις
θετικές -επαναλαµβάνω- για τα παιδιά και την παιδεία. 

Γενικότερα, οι σχέσεις που θέλουµε να έχουµε µε την Εκκλησία
είναι οι σχέσεις που προσδιορίζονται από το Σύνταγµα και τους
νόµους, σχέσεις συνεργασίας, σχέσεις οι οποίες αποβλέπουν στη
βελτίωση της χώρας µας, στο να βγει η χώρα µας από την κρίση
και εκεί, βεβαίως, ο καθένας κρίνεται από τη στάση του. 
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Θα ήθελα να πω ότι η πρόσφατη, στην περίοδο της κρίσης, συµ-
περιφορά της Εκκλησίας µε το αναπτυγµένο φιλανθρωπικό της
έργο είναι ένα σηµαντικό στοιχείο, το οποίο βοηθάει στην κατεύ-
θυνση που ανέφερα νωρίτερα, της συνεργασίας επ’ ωφέλεια του
λαού. 

Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-

νάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω στο Σώµα ότι τη συνε-
δρίασή µας παρακολουθούν από τα άνω δυτικά θεωρία, αφού
προηγουµένως ξεναγήθηκαν στην έκθεση της αίθουσας «ΕΛΕΥ-
ΘΕΡΙΟΣ ΒΕΝΙΖΕΛΟΣ» και ενηµερώθηκαν για την ιστορία του κτη-
ρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής,
σαράντα πέντε µαθητές και µαθήτριες και δύο εκπαιδευτικοί συ-
νοδοί τους από το 8ο Γυµνάσιο και τις λυκιακές τάξεις Χαλαν-
δρίου.

Η Βουλή τούς καλωσορίζει.
(Χειροκροτήµατα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Προχωρούµε στην τρίτη µε αριθµό 15/3-10-2016 επίκαιρη ερώ-
τηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Α’ Θεσσαλονίκης του Κοµ-
µουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας κ. Ιωάννη Δελή προς τον
Υπουργό Παιδείας, Έρευνας και Θρησκευµάτων, σχετικά µε τα
ξενόγλωσσα σχολικά βιβλία που είναι επί πληρωµή σε όλα τα δη-
µόσια λύκεια.

Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΔΕΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Η επικαιρότητα, βέβαια, διεκδικεί τα δικαιώµατά της, κύριε

Υπουργέ, και αναφέροµαι στο µάθηµα των Θρησκευτικών. Γι’ αυτό
και θα πω δυο λόγια σε σχέση µε το περιεχόµενο αυτού του µα-
θήµατος, για το οποίο θεωρούµε ότι έχει ωριµάσει πια –έχει υπε-
ρωριµάσει, θα έλεγα- η ανάγκη για την αλλαγή του χαρακτήρα
του, όπως θεωρούµε ότι έχει ωριµάσει και ο πλήρης διαχωρισµός
της Εκκλησίας από το κράτος, που αποτελεί άλλωστε, διαχρονικά,
ένα ιστορικά ανεκπλήρωτο αίτηµα στοιχειώδους αστικού εκσυγ-
χρονισµού, που έχει συµβεί στις περισσότερες από τις υπόλοιπες
ευρωπαϊκές χώρες. 

Θεωρούµε ότι και η σηµερινή ερώτησή µας έχει τη δική της επι-
καιρότητα, µια επικαιρότητα που την βιώνουν ιδιαίτερα οι λαϊκές
οικογένειες, οι οποίες αν τύχει κι έχουν παιδιά –και είναι πολλές
αυτές οι οικογένειες, είναι χιλιάδες- σε όλους τους τύπους λυ-
κείων της χώρας µας, τότε είναι υποχρεωµένοι να πληρώσουν από
την τσέπη τους για να πάρουν τα παιδιά τους τα σχολικά βιβλία
για τα ξενόγλωσσα µαθήµατα. Δηλαδή, ενώ δίνονται δωρεάν στο
δηµοτικό και στο γυµνάσιο, στα λύκεια οι µαθητές πληρώνουν γι’
αυτά τα βιβλία. 

Και µιλάµε για ένα µάθηµα, κύριε Υπουργέ, το οποίο είναι υπο-
χρεωτικό και το πρόγραµµά του και το ίδιο το µάθηµα. Φυσικά,
αναγνωρίζουµε κι εµείς και συµφωνούµε µε την ικανοποίηση της
ανάγκης των µαθητών –το πότε µπορούµε να το συζητήσουµε,
έχουµε τις δικές µας απόψεις-, ιδιαίτερα σε αυτή την ηλικία, να
µαθαίνουν ξένες γλώσσες. 

Αυτή, όµως, η ανάγκη δεν µπορεί να συναντιέται ή να καταπνί-
γεται, να υπονοµεύεται από τη λεγόµενη ανταποδοτικότητα, δη-
λαδή, «αν έχεις λεφτά θα πάρεις τα βιβλία, διαφορετικά, τι να
κάνουµε, δεν θα µάθεις».

Νοµίζουµε ότι υπάρχει πολύ µεγάλη ανάγκη, ιδιαίτερα σήµερα,
µε όλα αυτά τα βάσανα που περνάει η λαϊκή οικογένεια, εξαιτίας
της δικής σας πολιτικής –που συνεχίζετε βέβαια από εκεί που την
άφησαν οι προηγούµενοι- ιδιαίτερα σε αυτό το ζήτηµα. Το ποσό
δεν είναι µικρό. 

Θέλουµε να µάθουµε, γι’ αυτό και σας ρωτάµε, τι θα κάνετε, τι
µέτρα θα πάρετε έτσι ώστε αυτά τα βιβλία για τα ξενόγλωσσα µα-
θήµατα να δίνονται δωρεάν σε όλους τους µαθητές των λυκείων. 

Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Υπουργέ, έχετε

τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΦΙΛΗΣ (Υπουργός Παιδείας, Έρευνας και Θρη-

σκευµάτων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε συνάδελφε, θα συµφωνήσουµε πως το γεγονός ότι δεν

διανέµονται δωρεάν τα βιβλία των ξένων γλωσσών στο λύκειο συ-
νιστά παρέκκλιση από την αρχή της δωρεάν εκπαίδευσης. 

Θα µου πείτε ότι η µεγαλύτερη παρέκκλιση στη χώρα µας από

το καθεστώς της δωρεάν εκπαίδευσης είναι τα φροντιστήρια. Οι
λαϊκές οι οικογένειες, αλλά και όλες οι οικογένειες, γνωρίζουν ότι
από ένα σηµείο και πέρα, ιδιαίτερα την περίοδο του λυκείου και
της προετοιµασίας των παιδιών για την τριτοβάθµια εκπαίδευση,
κάµπτεται, δυστυχώς, η αρχή της δωρεάν εκπαίδευσης. Και ξη-
λώνονται οι οικογένειες, σήµερα σε συνθήκες, είναι η αλήθεια, µε-
γάλης οικονοµικής κρίσης, για να υποστηρίξουν το δικαίωµα των
παιδιών στη µόρφωση. Αυτό δεν αποτελεί, βεβαίως, σε καµµία πε-
ρίπτωση άλλοθι και δεν δικαιολογεί το γεγονός ότι δεν δίνονται,
δεν διανέµονται στο γυµνάσιο δωρεάν βιβλία ξένων γλωσσών. 

Πώς συνέβη, όµως, αυτό; Γιατί κι εµείς το κληρονοµήσαµε. Από
τη συγγραφή των βιβλίων των ξένων γλωσσών που έγινε και ήταν
επιχορηγούµενη από κοινοτικά κονδύλια, εξαιρέθηκαν τα βιβλία
του λυκείου. Πιστεύουµε ότι σε επόµενη δράση που θα έχουµε θα
ολοκληρωθεί η συγγραφή και η έκδοση των διδακτικών βιβλίων
ξένων γλωσσών και για το λύκειο. 

Θα ήθελα, όµως, επί τη ευκαιρία να θέσω ένα θέµα που είναι
κρίσιµο και αφορά τη διδασκαλία των ξένων γλωσσών. Δεν είναι
µόνο τα βιβλία των τάξεων του λυκείου που επιβαρύνουν οικονο-
µικά τις οικογένειες, είναι και ο κύκλος της αναγνώρισης, της πι-
στοποίησης του επιπέδου ξενόγλωσσης εκπαίδευσης που γίνεται
µε ιδιωτικοοικονοµικά κριτήρια έξω από το δηµόσιο σύστηµα, που
επιβαρύνει δυστυχώς µε ακόµη µεγαλύτερα έξοδα τις ελληνικές
οικογένειες.

Γι’ αυτό εµείς έχουµε προχωρήσει –και θα φέρουµε σύντοµα,
το επόµενο διάστηµα, στη Βουλή σχετικό νοµοσχέδιο- στην καθιέ-
ρωση και διεύρυνση του προγράµµατος διδασκαλίας ξένων γλωσ-
σών µε την κατοχύρωση ενός κρατικού πιστοποιητικού
γλωσσοµάθειας, έτσι ώστε χωρίς να πληρώνουν οι µαθητές και οι
οικογένειές τους να πιστοποιείται το επίπεδο της γλωσσοµάθειάς
τους.

Υπάρχει ένα ερώτηµα στο οποίο οφείλουµε να απαντήσουµε.
Γιατί παρ’ ότι διδάσκονται τόσα χρόνια τα παιδιά ξένες γλώσσες
στη δηµόσια εκπαίδευση, αναγκάζονται να πάνε στα φροντιστήρια
για να µάθουν να µιλούν τις ξένες γλώσσες; Η απάντηση σε αυτό
το ερώτηµα, κατά τη γνώµη µου, πρέπει να είναι η βάση για την
αναµόρφωση των προγραµµάτων διδασκαλίας των ξένων γλωσ-
σών. Δεν είναι µόνο θέµα ωρών. Είναι και θέµα εκπαιδευτικής κα-
τεύθυνσης. 

Και προφανώς ένα παιδί που τελειώνει σήµερα το δηµόσιο σχο-
λικό σύστηµα, θα πρέπει να γνωρίζει οπωσδήποτε µε τον πιο άρτιο
τρόπο τη χρήση γλωσσών. Και όταν λέω γλώσσα, εννοώ την ελ-
ληνική γλώσσα και λογοτεχνία, εννοώ ξένη γλώσσα κατά προτε-
ραιότητα τα αγγλικά αλλά και άλλες δυνατότητες. Και γλώσσα
είναι και τα µαθηµατικά, είναι γλώσσα της επιστήµης. Πρέπει και
αυτή τη γλώσσα να γνωρίζει το παιδί.

Και αν θέλετε αυτή η άποψη, η παραδοχή για την εν ευρεία εν-
νοία γλωσσική κατάρτιση και εκπαίδευση των παιδιών αποτελεί
και τη βάση όλης της συζήτησής µας για την αναµόρφωση της
δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης. 

Τέλος, θα ήθελα να σας πω ότι προσπαθούµε ώστε όταν τελει-
ώνει το παιδί, ο µαθητής και η µαθήτρια, την υποχρεωτική εκπαί-
δευση –εννέα χρόνια είναι σήµερα, ελπίζουµε να επεκτείνουµε τον
χρόνο της υποχρεωτικής εκπαίδευσης, να κάνουµε βήµατα στο
άµεσο διάστηµα, θα κάνουµε συζήτηση στη Βουλή γι’ αυτό το ζή-
τηµα- να έχουν επίπεδο Β2 στη πρώτη ξένη γλώσσα που έχουν
µάθει και Α2 στη δεύτερη ξένη γλώσσα. Τα νέα προγράµµατα
σπουδών ακολουθούν την κλίµακα του Συµβουλίου τη Ευρώπης,
δηλαδή, Α1, Α2, Β1, Β2 και Γ1, Γ2. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Υπουργού)

Επαναλαµβάνω ότι έχετε δίκιο στη διατύπωση της ερώτησής
σας και κάνουµε ό,τι είναι δυνατόν να βελτιώσουµε το θέµα αυτό.

Κάτι τελευταίο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Να κλείνουµε, κύριε

Υπουργέ, γιατί έχουµε δύο νοµοσχέδια σήµερα.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΦΙΛΗΣ (Υπουργός Παιδείας, Έρευνας και Θρη-

σκευµάτων): Τελειώνω αµέσως.
Η επικαιρότητα σας ανάγκασε να κάνετε µία αναφορά στο θέµα

των Θρησκευτικών. Τη δέχοµαι. Πρέπει να πω ότι αυτή που ανα-
φέρατε είναι η πάγια θέση της Αριστεράς. Και κάπως µε είχε ξενί-
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σει η στάση του κόµµατός σας µέχρι τώρα. Ακόµα και ο «ΡΙΖΟ-
ΣΠΑΣΤΗΣ» χθες δεν αναφέρθηκε σε ορισµένα ζητήµατα επικαιρό-
τητος. Δείτε το και θα καταλάβετε.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει ο κ.

Δελής.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΔΕΛΗΣ: Νοµίζω, κύριε Υπουργέ, για το τελευταίο

που είπατε σας απάντησε ο Γραµµατέας του Κόµµατός µας µε την
τοποθέτησή του εδώ από το Βήµα της Βουλής.

Εγώ θα επιστρέψω στην ερώτηση µου, η οποία εστίασε σε ένα
πολύ συγκεκριµένο ζήτηµα της πληρωµής των ξενόγλωσσων βι-
βλίων. Βεβαίως, µε την τοποθέτησή σας ανοίξατε το θέµα. Έχει
και άλλες πλευρές. Για το συγκεκριµένο, όµως, η απάντησή σας
δεν µας ικανοποιεί και κυρίως και δεν ικανοποιεί βεβαίως και τον
κόσµο ο οποίος πληρώνει.

Είπατε ότι το κληρονοµήσατε. Δεν διαφωνούµε. Μονάχα που
και εσείς το συνεχίζετε. Αναφέρατε το ιστορικό της πληρωµής από
τους γονείς αυτών των βιβλίων. Και δώσατε και µια ευχή ότι θα αν-
τιµετωπιστεί τα επόµενα χρόνια µε την αλλαγή των βιβλίων και όλα
όσα είπατε σε σχέση µε αυτά.

Νοµίζουµε ότι θα πρέπει άµεσα το Υπουργείο –το ξαναλέµε,
άµεσα- µε υπουργική απόφαση, µε µία υπουργική εγκύκλιο –και
βγάζετε τέτοιες αρκετές για άλλα ζητήµατα, που συνήθως δηµι-
ουργούν προβλήµατα στα σχολεία- να χορηγεί αυτά τα βιβλία δω-
ρεάν στους µαθητές και όχι να περιµένουµε το όποτε και το εάν. 

Φυσικά µιλήσατε και για τα φροντιστήρια. Τα φροντιστήρια κα-
λύπτουν ανικανοποίητες µορφωτικές ανάγκες, τις οποίες συνή-
θως, για πολλούς και διάφορους λόγους, µε κεντρική όµως
ευθύνη του Υπουργείου Παιδείας, δεν ικανοποιούνται στο δηµό-
σιο εκπαιδευτικό σύστηµα. Και, βεβαίως, είναι άλλο ένα πλήγµα
για τη δηµόσια και δωρεάν εκπαίδευση. 

Μιλήσατε και για τα κέντρα πιστοποίησης ξένων γλωσσών, για
το Κρατικό Πιστοποιητικό Γλωσσοµάθειας. Τα έχουµε ξαναπεί
αυτά µε αφορµή άλλες νοµοθετικές σας παρεµβάσεις. Έχουµε
τη γνώµη πως αυτό το Κρατικό Πιστοποιητικό Γλωσσοµάθειας
θα πρέπει να είναι αποκλειστικά στη χώρα µας και να µην υπάρ-
χει άλλο. Θέλουµε, δηλαδή, να µην έχουν πεδίο δράσης οι έµπο-
ροι της εκπαίδευσης –και δεν είναι και λίγοι και πολλές φορές
είναι και µεγαλόσχηµοι- οι οποίοι βγάζουν πάρα πολλά χρήµατα
από αυτές τις πιστοποιήσεις των ξένων γλωσσών. Θέλουµε την
αποκλειστικότητα, δηλαδή, αυτήν διεκδικούµε, του Κρατικού Πι-
στοποιητικού Γλωσσοµάθειας. 

Σε κάθε περίπτωση, αυτό που θέλουµε να σας πούµε –και το
ξαναλέµε- είναι ότι βεβαίως αυτό το ζήτηµα –και επιστρέφω στο
αρχικό αίτηµα- των ξενόγλωσσων βιβλίων είναι µια ακόµα πλευρά
του ζητήµατος κατά πόσο είναι δωρεάν αυτή η δηµόσια λεγό-
µενη παιδεία. Είναι µια πλευρά αυτή, βεβαίως, υπάρχουν και
άλλες. Μιλήσατε και εσείς για τα φροντιστήρια, για τις µετακινή-
σεις των παιδιών, για τα προβλήµατα που υπάρχουν στην ειδική
αγωγή και που ακόµα δεν έχουν λυθεί –ιδιαίτερα µε το ειδικό εκ-
παιδευτικό προσωπικό-, για τις αλλαγές που έχουν γίνει στα σχο-
λεία από το νηπιαγωγείο µέχρι τα λύκεια.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Μην το ανοίγετε,
κύριε Δελή, γιατί ούτως ή άλλως δεν έχει δυνατότητα να απαν-
τήσει ο Υπουργός.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΔΕΛΗΣ: Λέω ότι είναι ένα πρόβληµα –επαναλαµ-
βάνω- και θα περιµέναµε –δεν την ακούσαµε- µια άλλη απάντηση
από τον Υπουργό. Όµως είναι τόσο µεγάλες οι µνηµονιακές δε-
σµεύσεις που δεν µπορείτε ούτε αυτό το στοιχειώδες αίτηµα να
ικανοποιήσετε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει ο κύ-
ριος Υπουργός για τη δευτερολογία του. 

Κύριε Υπουργέ, µην ξεπεράσουµε τον χρόνο γιατί όπως σας
είπα έχουµε δύο νοµοσχέδια στη συνέχεια. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΦΙΛΗΣ (Υπουργός Παιδείας, Έρευνας και Θρη-
σκευµάτων): Κύριε Δελή, συµφωνούµε κατά βάση. Βεβαίως
εµείς είµαστε Κυβέρνηση και κρινόµεθα. Εσείς, ως αντιπολί-
τευση, καλά κάνετε και ελέγχετε. 

Πρέπει να υπάρξει –επανέλαβα- έκδοση διδακτικών βιβλίων και
για το λύκειο. Αυτό δεν µπορεί να υποκατασταθεί από µία συναλ-
λαγή του κράτους µε το εµπόριο. Αυτά δεν γίνονται. Πρέπει να

υπάρξει πρόγραµµα, βιβλία και να τα δώσουµε στα παιδιά. Αυτό
σηµαίνει ότι στο πλαίσιο των νέων προγραµµάτων θα προχωρή-
σουµε σύντοµα. Επαναλαµβάνω, το ελληνικό δηµόσιο δεν µπορεί
να πάει στους εµπόρους και να πει σας πληρώνω βιβλία για τα
σχολεία. 

Θα ήθελα να σας πω, επίσης, ότι όσα είπα –σας διαβεβαιώνω-
δεν συνιστούν ευχολόγιο. Θα κριθούµε σύντοµα στην πράξη, θα
λάβουµε πρωτοβουλίες. 

Τέλος, για τα γενικότερα ζητήµατα που αναφέρατε, χαίροµαι
γιατί αναγνωρίσατε ότι λειτουργεί η ειδική αγωγή µε το πρό-
γραµµα του ειδικού εκπαιδευτικού προσωπικού. Είναι θέµα που
αφορά τους ρυθµούς του ΑΣΕΠ. Σύντοµα και από εκεί θα έχουµε
θετική απάντηση για τους πίνακες, για να προχωρήσουµε για
πρώτη φορά τόσο γρήγορα στην πρόσληψη του ειδικού εκπαι-
δευτικού προσωπικού, που είναι αναγκαίο για την πληρότητα της
ειδικής αγωγής.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Εποµένως καλύψαµε

κάπως τον χρόνο γιατί σας είχα αφήσει και µιλάγατε για επτά
λεπτά στην πρωτολογία σας.

Θα συζητηθεί τώρα η πρώτη µε αριθµό 5/3-10-2016 επίκαιρη
ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Εύβοιας του Συνασπι-
σµού Ριζοσπαστικής Αριστεράς κ. Γεωργίου Ακριώτη προς τον
Υπουργό Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλ-
ληλεγγύης, σχετικά µε την αύξηση του ορίου για τον συµψηφι-
σµό οφειλών των ασφαλισµένων του ΟΓΑ. 

Στην ερώτηση θα απαντήσει ο αρµόδιος Υφυπουργός κ. Πε-
τρόπουλος.

Ο συνάδελφος κ. Ακριώτης έχει τον λόγο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΑΚΡΙΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υφυπουργέ, σύµφωνα µε τον ν.4144/2013 η σύνταξη για

τους δικαιούχους του ΟΓΑ χορηγείται µε την προϋπόθεση ότι το
σύνολο των οφειλόµενων ασφαλιστικών εισφορών δεν είναι µε-
γαλύτερο των 4.000 ευρώ. Αυτό το ποσό, το οφειλόµενο, συµ-
ψηφίζεται ή παρακρατείται κάθε µήνα µέχρι της ολοσχερούς
εξόφλησής του. 

Τώρα, εάν οι οφειλές τώρα υπερβαίνουν τις 4.000, ο δικαιού-
χος έχει την υποχρέωση να καταβάλει το σύνολο της οφειλής
που υπερβαίνει τις 4.000, προκειµένου ο ΟΓΑ να εκδώσει από-
φαση συνταξιοδότησης.

Εάν ο δικαιούχος δεν ανταποκριθεί σ’ αυτή την υποχρέωση, η
απόφαση δεν εκδίδεται, το ποσό των οφειλών αναπροσαρµόζε-
ται σύµφωνα µε τις εκάστοτε τιµές ασφαλιστικών κατηγοριών και
επιπλέον, ο δικαιούχος δεν έχει δικαίωµα ιατροφαρµακευτικής
περίθαλψης.

Αντίθετα, τα όρια που αφορούν την αντίστοιχη περίπτωση για
το ΙΚΑ είναι 15.000 και για τον ΟΑΕΕ είναι 20.000. 

Είναι προφανές ότι πρόκειται για περίπτωση άδικης µεταχείρι-
σης των ασφαλισµένων από την νοµοθεσία. Επισηµαίνω, σύµφωνα
µε επίσηµα στοιχεία του ΟΓΑ, ότι ο αριθµός των ασφαλισµένων
που οι οφειλές τους υπερβαίνουν τις 4.000 είναι πενήντα οκτώ χι-
λιάδες διακόσιοι πέντε, από τους οποίους οι πενήντα έξι χιλιάδες
οκτακόσιοι ογδόντα ένας, δηλαδή ποσοστό 97,7%, οφείλουν ποσά
µέχρι 12.000 ευρώ. 

Και ερωτάσθε: Προτίθεται το Υπουργείο να δώσει λύση σ’
αυτό το ζήτηµα είτε θεσπίζοντας νέο όριο για τους δικαιούχους
του ΟΓΑ είτε στα πλαίσια του ΕΦΚΑ θεσπίζοντας ενιαίο όριο, ανε-
ξαρτήτως ασφαλιστικού φορέα; 

Δεύτερον: Εξετάζει το Υπουργείο τη δυνατότητα ανάκτησης
του δικαιώµατος σε ιατροφαρµακευτική περίθαλψη όσων το
έχουν απωλέσει;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Πετρόπουλε,
έχετε τον λόγο.

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Ευχαριστώ,
κύριε Πρόεδρε.

Οι ανισότητες στους αγρότες, πράγµατι,  υπήρχαν και προ-
σπαθούµε µε τις νοµοθετικές παρεµβάσεις µας να τις απαλεί-
ψουµε. Γι’ αυτό κάναµε την ασφαλιστική µεταρρύθµιση που δίνει
πλέον στους αγρότες τα ίδια δικαιώµατα που απολαµβάνουν και
οι άλλοι Έλληνες ασφαλισµένοι στο σύστηµα της κοινωνικής
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ασφάλισης. Λαµβάνουν και θα λαµβάνουν πλέον και εκείνοι την
εθνική σύνταξη, από την οποία εξαιρούνταν όλα αυτά τα χρόνια.

Πρέπει να πω εξαρχής, επειδή µπορεί να προκαλεί µία ανησυ-
χία, όχι δικαιολογηµένη στον κόσµο της αγροτιάς, ότι ακόµη και
όταν δεν έχουν καταβάλει τις εισφορές τους, είναι καλυµµένη η
ιατρική και φαρµακευτική περίθαλψη µε τον ν.4368/2010. Συνε-
πώς, αυτό το σκέλος της ερώτησής σας δεν υφίσταται ως προς
την πραγµατικότητα, που εµείς πάλι αντιµετωπίσαµε, διότι µε τον
ν.4368 έχουν ασφάλιση για υγεία, για ιατρική και φαρµακευτική
περίθαλψη.

Όσον αφορά το ειδικό θέµα που θέτετε, πρέπει να δείτε γιατί
προκύπτει αυτή η διαφοροποίηση, να έχουν δηλαδή µέχρι 4.000
ευρώ όριο οι αγρότες, ενώ οι ελεύθεροι επαγγελµατίες, οι ασφα-
λισµένοι στον ΟΑΕΕ έχουν 20.000 ευρώ. Οφείλεται στον υπολογι-
σµό της δυνατότητας να εξοφλήσουν αυτή την οφειλή µέσα σε
διάρκεια τριών ετών. 

Η ασφαλιστική εισφορά των αγροτών στην πέµπτη υποχρεωτική
ανώτατη κατηγορία για τη σύνταξη είναι περίπου 104 ευρώ. Για
τον ΟΑΕΕ είναι η πενταπλάσια. Είναι 500 και κάτι ευρώ, µηνιαίως.
Συνεπώς, εάν κάνετε έναν απλό πολλαπλασιασµό του πενταπλά-
σιου, το 4.000 ανώτατο όριο για τους αγρότες, γίνεται 20.000 ανώ-
τατο όριο για τους ελεύθερους επαγγελµατίες, διότι µέσα σ’ αυτή
τη χρονική περίοδο είναι δυνατόν να εξοφλήσουν το οφειλόµενο
ποσό που προέβλεψε ο νόµος ότι επιτρέπει την καταβολή σύντα-
ξης, υπό τον όρο όµως ότι µέσα σε εκείνη την περίοδο, την εύλογη
που αντιστοιχεί σε εισφορές, µπορεί να εξοφληθεί το οφειλόµενο. 

Γι’ αυτό είναι. Όµως να είστε βέβαιος ότι εξετάζουµε, παρά
ταύτα, τη δυνατότητα οι αγρότες να µπορούν να ενταχθούν σε
ένα σύστηµα ρύθµισης οφειλών και εξόφλησης οφειλών µέσα στο
όλο σύστηµα που αντιµετωπίζουµε ως προς όλες τις ασφαλιστικές
οφειλές. 

Είναι ένα πολύ µεγάλο θέµα, το οποίο το προσεγγίζουµε µε έναν
επιστηµονικό τρόπο, µε έναν τρόπο που και τους ασφαλισµένους
θα διευκολύνει και την κοινωνική ασφάλιση θα ωφελεί. Κι αυτό θα
το κάνουµε, λαµβάνοντας υπ’ όψιν µας και τις ιδιαιτερότητες που
ισχύουν και πρέπει να ισχύουν για τους αγρότες, όπως κάναµε και
µε τον τρόπο υπολογισµού των ασφαλιστικών τους εισφορών, που
είναι υπολογιζόµενα στα 410 ευρώ και όχι στα 586, ως τιµή βάσης
που είναι για τους υπόλοιπους ασφαλισµένους.

Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ο συνάδελφος κ.

Ακριώτης έχει τον λόγο για να δευτερολογήσει. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΑΚΡΙΩΤΗΣ: Κύριε Υπουργέ, κατανοώ τη συλλογι-

στική και νοµίζω ότι υπάρχει πρόθεση να αντιµετωπιστεί αυτό το
σοβαρό πρόβληµα, γιατί αναφερόµαστε σε µια κοινωνική τάξη, η
οποία είναι από τις πιο αδύναµες οικονοµικά και όταν σήµερα δυ-
σκολεύονται να καταβάλουν τα 1.000 ευρώ περίπου ασφαλιστικών
εισφορών ετήσια, πολύ περισσότερο θα δυσκολεύονται να κατα-
βάλουν ένα ποσό πολύ µεγαλύτερο εφάπαξ το επόµενο διάστηµα. 

Θεωρούµε ότι στα πλαίσια της δηµιουργίας του ΕΦΚΑ θα αντι-
µετωπισθεί αυτό µε κάποιον αναλογικό ενιαίο τρόπο και προφα-
νώς το ζήτηµα της ιατροφαρµακευτικής περίθαλψης απ’ ό,τι
κατενόησα, περιλαµβάνεται στο ζήτηµα των ανασφάλιστων που
αφορά εκατοµµύρια ανασφάλιστους στη χώρα µας. 

Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κι εγώ σας ευχαριστώ,

κύριε συνάδελφε και για τη συντοµία του χρόνου.
Ο κύριος Υπουργός έχει τον λόγο.
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-

νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Και εγώ σύν-
τοµα θα περιοριστώ να πω ότι βλέπουµε σε αντικειµενική βάση,
µε αντικειµενικά κριτήρια, τη δυνατότητα του ασφαλισµένου να
καταβάλει οφειλές και στα πλαίσια αυτά θα δούµε και την περί-
πτωση των αγροτών, µε την ιδιαιτερότητα που έχει και η αγροτική
παραγωγή να είναι ευµετάβλητη, να είναι απέναντι σε απρόβλε-
πτες συνθήκες, πολλές φορές εκτεθειµένη, όπως και η κτηνοτρο-
φική παραγωγή. Όλα αυτά πρέπει να τα παίρνουµε υπ’ όψιν µας
και είναι µέσα στα κριτήρια που θα έχουµε γι’ αυτές τις οφειλές
των αγροτών. 

Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κι εγώ σας ευχαριστώ.

Καλύψαµε τον χρόνο τον παραπάνω του κ. Φίλη. 
Προχωρούµε στην πέµπτη µε αριθµό 14/3-10-2016 επίκαιρη

ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Β’ Αθηνών του Κοµµουνι-
στικού Κόµµατος Ελλάδας κ. Χρήστου Κατσώτη, προς τον
Υπουργό Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλλη-
λεγγύης, σχετικά µε τη συνέχιση της ασφάλισης των εργαζοµένων
κατά τη διάρκεια της επίσχεσης εργασίας. 

Στην ερώτηση θα απαντήσει ο Υφυπουργός Εργασίας, Κοινω-
νικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης κ. Πετρόπουλος.

Ο συνάδελφος κ. Κατσώτης έχει τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Είναι γνωστό ότι χιλιάδες εργαζόµενοι αναγκάζονται να προ-

σφεύγουν σε επίσχεση εργασίας, λόγω της µη πληρωµής των δε-
δουλευµένων τους από τον εργοδότη. Βρίσκονται βέβαια το
τελευταίο διάστηµα αντιµέτωποι µε µια πρωτοφανή παραβίαση
της προστασίας και των όποιων δικαιωµάτων, τους έχουν αποµεί-
νει, µε βάση την ασφαλιστική και εργατική νοµοθεσία από τις υπη-
ρεσίες του ΙΚΑ. 

Οι υπηρεσίες του ΙΚΑ αρνούνται την ασφάλιση των εργαζοµέ-
νων και τον καταλογισµό ενσήµων σε βάρος του εργοδότη, κατά
την επίσχεση εργασίας, για χρονικό διάστηµα πέραν του ενός
µηνός, το οποίο –όπως είναι γνωστό και το είδαµε- το κάνατε,
κύριε Υπουργέ, πέντε µήνες, από την έναρξη της επίσχεσης ερ-
γασίας, η οποία βέβαια διαρκεί περισσότερο. 

Επιπλέον, σε πολλές περιπτώσεις οι υπηρεσίες του ΙΚΑ αρνούν-
ται τον καταλογισµό ενσήµων για το µηναίο αυτό χρονικό διά-
στηµα που αντιστοιχούν στα βαρέα και ανθυγιεινά επαγγέλµατα
παρ’ όλο που οι εργαζόµενοι υπάγονται σε αυτήν την κατηγορία
της ασφάλισης, µέχρι την έναρξη της επίσχεσης εργασίας και επο-
µένως, συνεχίζουν να υπάγονται στην ίδια κατηγορία και κατά τη
διάρκεια αυτής. 

Η άρνηση και η πρακτική αυτή των υπηρεσιών του ΙΚΑ είναι που
εντελώς αυθαίρετα και παράνοµα –όπως και η δική σας απόφαση,
κύριε Υπουργέ να κάνετε τον ένα µήνα, πέντε- παραβιάζει ευθέως
τις διατάξεις των άρθρων 2, παράγραφος 2 και 8, παράγραφος 2
του αναγκαστικού ν.1846/1951, όπως τροποποιήθηκαν και
ισχύουν. 

Επειδή ο χρόνος της πρωτολογίας µου δεν είναι αρκετός, ερω-
τάσθε τα εξής:

Τι µέτρα θα πάρετε έτσι ώστε να πάψει η παραπάνω αυθαίρετη
παράνοµη πρακτική των υπηρεσιών του ΙΚΑ, αλλά και η δική σας
απόφαση για το πεντάµηνο, έτσι ώστε να συνεχίζεται απρόσκοπτα
η ασφάλιση των εργαζοµένων καθ’ όλη τη διάρκεια της επίσχεσης
εργασίας, χωρίς χρονικούς περιορισµούς, όρους και προϋποθέ-
σεις;

Επίσης, τι µέτρα προτίθεστε να λάβετε προκειµένου να αρθούν
οι όποιες συνέπειες από τη µέχρι σήµερα παράνοµη αυτή πρα-
κτική και να προστατευθούν οι εργαζόµενοι, έτσι ώστε να επικολ-
ληθούν όλα τα ένσηµα που δικαιούνται για όλο το χρονικό
διάστηµα που ήταν σε επίσχεση εργασίας; 

Ξέρετε πολύ καλά ότι οι συνέπειες -σας έχουν ενοχλήσει πάρα
πολύ οι εργαζόµενοι- είναι τραγικές για πολλούς από αυτούς. Πε-
ριµένουµε τις απαντήσεις σας.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Υπουργέ, έχετε
τον λόγο.

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Ευχαριστώ,
κύριε Πρόεδρε.

Κάνατε µια αναγκαία συµπλήρωση, κύριε Κατσώτη, που αποκα-
θιστά τουλάχιστον εν µέρει την αλήθεια, ότι µε αποδοχή εκ µέρους
µου γνωµοδότησης του Νοµικού Συµβουλίου του Κράτους η επί-
σχεση, που καλύπτεται ασφαλιστικά, έχει πλέον διάρκεια πέντε
µηνών και όχι ενός µηνός, που ίσχυε µέχρι και 3 Οκτωβρίου, µέχρι
και την αποδοχή της γνωµοδότησης.

Η γνωµοδότηση αυτή, που ίσχυε, είχε διάρκεια τριάντα δύο
ετών. Επί τριάντα δύο έτη, από το 1984, που τέθηκε σε εφαρµογή,
καλυπτόταν µόνο ένας µήνας. Ερχόµαστε εµείς και πενταπλασιά-
ζουµε τον χρόνο. Δηλαδή, πού να τον φτάσουµε; 

Αν σκεφτείτε λίγο τη χρονική περίοδο που διατρέξαµε από το
1984 µέχρι τώρα, υπήρξε και µια περίοδος, που θα µπορούσε να
επιτευχθεί αυτή η προσαύξηση, εννοώ την περίπτωση του 1990,
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που συµµετείχε και το Κοµµουνιστικό Κόµµα, ο Συνασπισµός τότε,
στην διακυβέρνηση της χώρας. Δεν το έκανε. 

Δεν το έκανε γιατί είναι δύσκολο το θέµα. Και είναι δύσκολο το
θέµα, διότι η επίσχεση εργασίας κρύβει και ζητήµατα, τα οποία
καµµία φορά, αντί να ωφελούν τους εργαζόµενους και την κοινω-
νική ασφάλιση, µπορεί και να ζηµιώσουν. Διότι αν µεταβιβάζεις τις
ευθύνες του εργοδότη στην κοινωνική ασφάλιση και τον απαλλάσ-
σεις από τα βάρη που πρέπει εκείνος να επιφορτίζεται, από τις ει-
σφορές που πρέπει να καταβάλλει για την ασφάλιση των
µισθωτών, τότε κάνεις λάθος. 

Και γι’ αυτόν τον λόγο δεν µπορεί να είναι τόσο εκτεταµένη αυτή
η περίοδος, ώστε να δηµιουργούνται τέτοιου είδους στάσεις, δη-
λαδή να δείχνεις τον δρόµο σε εργοδότες και σε επιχειρήσεις να
καταφεύγουν σε µια διαδικασία µακροχρόνιας κάλυψης της επί-
σχεσης, ώστε να απαλλάσσονται αυτοί από τις εισφορές. Θα ήταν
λάθος να το κάνουµε αυτό. 

Και το πενταπλάσιο, που κάναµε, θα δώσει την δυνατότητα σε
πάρα πολλούς εργαζόµενους -έχουν την ευκαιρία να ακούσουν
και από το Βήµα τούτο- να καλύψουν µέσα σε πέντε µήνες ασφα-
λιστικές προϋποθέσεις, που τους λείπουν, για να πάρουν σύνταξη.
Πράγµατι, είναι από πολλές επιχειρήσεις εργαζόµενοι, που επειδή
έχουν κλείσει οι επιχειρήσεις, έχουν κάνει επίσχεση. 

Σκεφτείτε τι θετικό αποτέλεσµα έχει αυτή, η δική µας πρωτο-
βουλία, που έχει κανονιστικό χαρακτήρα, να κάνουµε αποδεκτή
την επέκταση στο πενταπλάσιο του χρόνου, που προβλεπόταν για
την επίσχεση. Είναι ένα θετικό, πάρα πολύ θετικό, και ευεργετικό
µέτρο για τους εργαζόµενους, ιδίως εκείνους που επί πάρα πολύ
καιρό βρίσκονται σε κατάσταση επίσχεσης της εργασίας τους.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Κατσώτη, έχετε

τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, νοµίζω

ότι επιµένετε σε µια παράνοµη και αυθαίρετη πρότασή σας, έστω
πρωτοβουλία σας, για το πεντάµηνο, παρ’ όλο που έχετε στα
χέρια σας το πόρισµα του Συνηγόρου του Πολίτη, της Ανεξάρτη-
της Αρχής, που σας λέει ότι θα πρέπει να συµµορφωθείτε µε βάση
τους νόµους, τις αποφάσεις που έχουν παρθεί µέχρι σήµερα.

Θα καταθέσω στα Πρακτικά και το πόρισµα, γιατί δεν µπορείτε
από τη µια να λέτε ότι σεβόµαστε τις ανεξάρτητες αρχές και από
την άλλη να γράφετε στα παλιά σας τα παπούτσια ένα πόρισµα,
που είναι υπέρ των εργαζοµένων, και λύνει ζητήµατα, που εσείς
θέλετε να τα καταργήσετε στην πράξη.

Μπορεί το 1984 να πάρθηκε µια τέτοια απόφαση. Ίσως τότε τα
προβλήµατα να µην ήταν πολλά µε την απλήρωτη δουλειά. Όµως
στην περίοδο της κρίσης τα πράγµατα έγιναν διαφορετικά. Πάρα
πολλοί εργοδότες δεν πληρώνουν. Εκµεταλλευόµενοι και την
κρίση πάρα πολλοί -όχι ότι είναι σε αδυναµία- δεν πληρώνουν τους
εργαζόµενους. Και πολλοί, βέβαια, λόγω της κρίσης, πράγµατι,
ήταν σε µεγάλη αδυναµία. Δεν µπορεί να είναι όρος η δικαστική
απόφαση, για να αναγνωρίσετε εσείς ασφαλιστικές εισφορές
στους εργαζόµενους. 

Τουλάχιστον, το πόρισµα του Συνηγόρου του Πολίτη, της Ανε-
ξάρτητης Αρχής, σας λέει ότι πρέπει να συµµορφωθείτε µε όλο
το νοµοθετικό πλαίσιο και να επανέλθετε στην αναγνώριση της
ασφάλισης για όσο χρόνο διαρκεί η επίσχεση.

Έχει το δικαίωµα ο εργοδότης να καταφύγει στη δικαιοσύνη και
να βγάλει καταχρηστική την επίσχεση. Εσείς, όµως, δεν ζητάτε
από τον εργοδότη να φέρει µια απόφαση καταχρηστικής επίσχε-
σης εργασίας. Ζητάτε από τον εργαζόµενο να σας φέρει από-
φαση, βάζοντάς τον σε µια διαδικασία κοστοβόρα και χρονοβόρα
-που δεν έχει βέβαια λεφτά. Πρέπει απλήρωτος κιόλας να πάει στα
δικαστήρια να σας φέρει µια δικαστική απόφαση. Μα, τι είναι αυτό;
Είναι δυνατόν να βάζετε σε µια τέτοια διαδικασία τους εργαζόµε-
νους; 

Εµείς σας καλούµε για µια ακόµη φορά να δείτε το µέγεθος
αυτού του προβλήµατος, το οποίο αντιµετωπίζουν πάρα πολλοί
εργαζόµενοι και να σταµατήσετε αυτή την αυθαιρεσία και παρα-
νοµία, την οποία συνεχίζετε εσείς µε αυτή την απόφασή σας για
το πεντάµηνο. 

Και γιατί πεντάµηνο και όχι δωδεκάµηνο; Γιατί όχι όλη την πε-
ρίοδο της επίσχεσης εργασίας; Υπάρχουν εδώ όροι και προϋπο-

θέσεις, που δίνουν τη δυνατότητα στον εργοδότη να βγάλει κατα-
χρηστική µια επίσχεση. Εσείς, όµως, πάτε στην άλλη άκρη. 

Εµείς, λοιπόν, σας καλούµε εδώ να εφαρµόσετε το πόρισµα του
Συνηγόρου του Πολίτη, που έχει σταλεί και σε εσάς και στο ΙΚΑ,
και να λύσετε τα προβλήµατα υπέρ των εργαζοµένων. 

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χρήστος Κατσώτης καταθέτει
για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται
στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογρα-
φίας και  Πρακτικών της Βουλής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ορίστε, κύριε Πετρό-
πουλε.

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Ευχαριστώ,
κύριε Πρόεδρε.

Παραδεχτήκατε και εσείς ότι πολλοί εργοδότες αξιοποιούν την
κρίση για να µην πληρώνουν. Δεν είναι αυτός λόγος, για να προ-
σέξουµε να µην µετακυλήσουµε τα βάρη στην κοινωνική ασφά-
λιση, απαλλάσσοντας τους εργοδότες από την υποχρέωσή τους
να πληρώνουν τις εισφορές; 

Εάν επεκτείνουµε, εν είδει του παιχνιδιού µε την κολοκυθιά, όλο
και πιο πολύ τα χρόνια -γιατί όχι δέκα µήνες, γιατί όχι και δύο χρό-
νια, γιατί όχι και τρία χρόνια;- πού θα φτάσει αυτό δηλαδή; 

Επειδή τα πράγµατα έχουν µια λογική και νοµική βάση, πρέπει
να σας ενηµερώσω ότι και η επίσχεση έχει όρια µιας νοµικής έκτα-
σης που προβλέπεται από τα άρθρα 657 και 658, τα οποία µιλούν
για την ανυπαίτια αδυναµία του εργαζόµενου να παράσχει την ερ-
γασία του. Πάνω εκεί στηρίχτηκε η γνωµοδότηση που είπε ότι
µέχρι ένα µήνα δικαιολογείται αυτή η ανυπαίτια αδυναµία του ερ-
γαζόµενου να απασχολείται. Δεν είναι δυνατόν λογικά να υπάρχει
ανυπαίτια παραπάνω αδυναµία. 

Εµείς προσφύγαµε -και αυτό δείχνει το ενδιαφέρον αυτής της
Κυβέρνησης- στο άρθρο 656 του Αστικού Κώδικα, που δεν εφαρ-
µοζόταν και δεν αξιοποιείτο, για να πούµε ότι αυτός ο χρόνος µπο-
ρεί να διευρυνθεί. Δεν είναι τόσο απλό, κύριε Κατσώτη, να το πάµε
όσο θέλουµε. Αυτός ο πενταπλάσιος χρόνος που δώσαµε για την
κάλυψη της επίσχεσης εργασίας θα µπορούσαν πολλοί να πουν
ότι είναι αυθαίρετος και ότι θα έπρεπε να είναι δύο µήνες ή να µην
είναι τίποτα παραπάνω από έναν µήνα. Αυτό, επειδή…

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Μα το λέει το πόρισµα του Συνηγόρου
του Πολίτη, που είναι Ανεξάρτητη Αρχή.

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Θα σας πω
και για το πόρισµα. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Τι θα µου πείτε;
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-

νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Όλες οι
αποφάσεις των δικαστηρίων που είναι τελεσίδικες εφαρµόζονται
και πρέπει να εφαρµόζονται και αυτή είναι η δική µας η θέση.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ναι, αλλά λέτε στον κόσµο να πάει στα
δικαστήρια.

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Κάποιος
διαγιγνώσκει ακριβώς το εύρος του χρόνου της ασφαλιστικής
κάλυψης. Δηλαδή, πώς αλλιώς µπορεί να γίνεται; Θα πηγαίνει
κάποιος να το δηλώνει απλά; Με κάποιον τρόπο δεν πρέπει να
πιστοποιείται τέτοιου είδους δηµόσιο συµφέρον, που παρέχεται
µέσα από την κοινωνική ασφάλιση; Δεν πρέπει να έχει µια εγ-
γύηση ορθότητας, ελέγχου και σωστής αποτίµησης του χρόνου;
Ποιος θα µας το πει; Αυτό δεν γίνεται…

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Μα η επίσχεση εργασίας πάντα κοινο-
ποιείται στο Υπουργείο!

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Κύριε Κα-
τσώτη…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Κατσώτη,
τώρα, εντάξει, σας άκουσε µε προσοχή ο Υπουργός.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Μα δεν µπορεί να λέει τέτοια πράγ-
µατα. 

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Κοινή λο-
γική, νοµίζω, οδηγεί σε αυτό το συµπέρασµα που λέω. 
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ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Σε ποιο;
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-

νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Ότι δεν είναι
κανένας ό,τι δηλώνει στην κοινωνική ασφάλιση. Είναι ό,τι βεβαι-
ώνεται. Γι’ αυτό ακριβώς υπάρχει και η κεφαλαιοποίηση των ασφα-
λιστικών εισφορών. Είναι πράξη διοικητική η καταβολή σύνταξης.
Είναι πράξη διοικητικού χαρακτήρα. Δεν είναι: «Σας δήλωσα αυτό,
δώστε µου τη σύνταξη». 

Εποµένως, µε κάποιο τρόπο πρέπει µε ακρίβεια, µε βεβαιότητα
να πιστοποιείται. Έχουµε δηµόσιο λογιστικό. Έχουµε µια σειρά
διαδικασιών ελέγχου της διαχείρισης του δηµόσιου χρήµατος,
όπως είναι το χρήµα της κοινωνικής ασφάλισης. Πρέπει, λοιπόν,
να πιστοποιείται µέσα σε πλαίσια, τα οποία πράγµατι έχουν τις εγ-
γυήσεις του ελέγχου και της ορθότητας. 

Όταν, λοιπόν, έχουµε δικαστική απόφαση τελεσίδικη, αυτή θα
τηρείται. Δεν θα είναι το πεντάµηνο µόνο. Αν το δικαστήριο πει ότι
είναι δώδεκα ή δέκα πέντε µήνες, θα είναι δέκα πέντε µήνες. Θα
είναι όσο λέει το δικαστήριο. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Μία άλλη παραχώρηση στην εργοδοσία
κάνετε. 

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Εντάξει,
κύριε Κατσώτη… 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Υπουργέ, να
κλείσουµε παρακαλώ. 

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης): Αν µετά από
τριάντα δύο χρόνια, το ότι εµείς κάνουµε πενταπλάσιο τον χρόνο
της κάλυψης της ασφαλιστικής το θεωρείτε παραχώρηση, δεν
µπορώ να κάνω κάτι γι’ αυτό. 

Ευχαριστώ πολύ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Αυτό κάνετε, κύριε Υπουργέ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Η κ. Χρυσοβελώνη,

έστω και ασθµαίνουσα, ήρθε, οπότε θα πάµε µε την κανονική
σειρά στον επόµενο κύκλο, που είναι δύο ερωτήσεις. 

Στη συνέχεια θα συζητηθεί η τρίτη µε αριθµό 8/3-10-2016 επί-
καιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Μαγνησίας του Λαϊ-
κού Συνδέσµου-Χρυσή Αυγή κ. Παναγιώτη Ηλιόπουλου προς τον
Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων –όπως είπα θα
απαντήσει η Υφυπουργός κ. Χρυσοβελώνη- σχετικά µε την άµεση
ανάγκη λειτουργίας του αερολιµένα της Νέας Αγχιάλου και τη διε-
νέργεια τακτικών διεθνών πτήσεων σε µόνιµη βάση.

Κύριε Ηλιόπουλε, έχετε τον λόγο. 
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρία Υπουργέ, προέρχεστε από έναν νοµό και µια περιφέρεια,

η οποία τα τελευταία χρόνια έχει εγκαταλειφθεί πλήρως. Δεν
υπάρχει ούτε ένα έργο που να µπορέσει να δώσει µια πνοή και στη
Μαγνησία και στη Θεσσαλία. Έργα υποδοµών δεν υπάρχουν.
Έχουν σταµατήσει εδώ και πάρα πολλά χρόνια. Υπάρχει µια απα-
ξίωση για µια περιφέρεια κι έναν νοµό συγκεκριµένα, που έχει τα
πάντα. Μπορούν και να παράγουν. Είχαν και τουρισµό και βιοµη-
χανίες και βιοτεχνίες, τα πάντα. 

Υπάρχει ένα αεροδρόµιο, αυτό της Νέας Αγχιάλου, το οποίο
είναι έτοιµο να εξυπηρετήσει όσες πτήσεις απαιτηθούν και χρει-
αστούν. Το αεροδρόµιο αυτό µπορεί να εξυπηρετήσει εν δυνάµει
περισσότερους από ένα εκατοµµύριο συµπολίτες µας από την Πε-
ριφέρεια της Θεσσαλίας, από τη Φθιώτιδα, από την Πιερία, ακόµα
και από την Εύβοια. 

Το αεροδρόµιο αυτό της Κεντρικής Ελλάδος είναι κοµβικής ση-
µασίας για την περιοχή και θα µπορούσε να δώσει πολλά στον
τουρισµό, και όχι µόνο. Πρόκειται για µια περιοχή που συνδυάζει
τα πάντα. Το γνωρίζετε πολύ καλά αυτό. 

Για παράδειγµα, ειδικά στο Πήλιο, το χιονοδροµικό κέντρο από
µια άριστη παραλία απέχει µόλις δέκα λεπτά. Αυτό δεν µπορεί να
βρεθεί πουθενά αλλού, ούτε στην Ελλάδα ούτε παγκοσµίως, βέ-
βαια. Έχουµε τα Μετέωρα. Έχουµε τον Όλυµπο. Έχουµε λίµνες.
Έχουµε ποτάµια. Μπορεί να υπάρξει συνεδριακός τουρισµός.
Μπορεί να υπάρξει θρησκευτικός τουρισµός στα Μετέωρα. Γε-
νικά, µπορεί η Θεσσαλία και η ευρύτερη περιοχή της Κεντρικής
Ελλάδος να αναπτυχθεί τουριστικά και αφήνουµε ένα αεροδρόµιο
κυριολεκτικά να σαπίζει, χωρίς να κάνουµε τίποτα. 

Έχετε δεσµευτεί –και γι’ αυτό ήθελα να µου απαντήσετε και
σήµερα το Κοινοβούλιο, γιατί έχετε δεσµευτεί µε δηλώσεις σας-
ότι το πρόβληµα θα λυθεί. Το αεροδρόµιο θα εντάξει καινούργια
δροµολόγια -αυτά βέβαια τα είχατε πει πριν το καλοκαίρι-, διε-
θνείς πτήσεις, που θα µπορέσουν να εξυπηρετήσουν τους σκο-
πούς που προανέφερα και άλλους περισσότερους, όπως cargo
και άλλες µεταφορές. 

Θα ήθελα µια πρώτη απάντησή σας και θα συνεχίσω στη δευ-
τερολογία µου. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, πριν δώσω τον λόγο στην κ. Χρυσοβελώνη, έχω την
τιµή να ανακοινώσω στο Σώµα ότι τη συνεδρίασή µας παρακο-
λουθούν από τα άνω δυτικά θεωρεία, αφού προηγουµένως ενη-
µερώθηκαν για την ιστορία του κτηρίου και τον τρόπο
οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής των Ελλήνων, πενήντα
τέσσερις µαθητές και µαθήτριες και πέντε συνοδοί εκπαιδευτικοί
από το 3ο Δηµοτικό Σχολείο Κηφισιάς. 

Η Βουλή τούς καλωσορίζει.
(Χειροκροτήµατα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Τον λόγο έχει η κ. Χρυσοβελώνη. 
ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μετα-

φορών και Δικτύων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Ευχαριστώ για την ερώτηση, κύριε Βουλευτά. 
Είναι γεγονός ότι ζείτε, ζούµε και όσοι βρίσκονται στη Μαγνη-

σία και γενικότερα στη Θεσσαλία συµφωνούµε ότι βρισκόµαστε
σε µια µοναδική περιοχή. 

Θα σας απαντήσω, όµως, στην ερώτηση την οποία µου απευ-
θύνατε κατά λόγον αρµοδιότητος, γιατί την απευθύνατε στο
Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. 

Κατ’ αρχάς, θα ήθελα να ξεκαθαρίσω ότι ο Κρατικός Αερολι-
µένας Νέας Αγχιάλου λειτουργεί κανονικά. Και το λέω αυτό,
κύριε Βουλευτά, γιατί στη διατύπωση της ερώτησής σας χρησι-
µοποιείτε λέξεις όπως, «επαναλειτουργήσει», «έχει αποκλειστεί»,
«ανεκµετάλλευτο», οι οποίες θα µου επιτρέψετε να σας πω ότι
αποπροσανατολίζουν την κοινή γνώµη. Και βεβαίως δεν αναφέ-
ροµαι σ’ αυτούς οι οποίοι µένουνε στην Μαγνησία, αναφέροµαι
γενικότερα στους Έλληνες πολίτες.

Όλες, λοιπόν, οι απαραίτητες υποδοµές, γιατί σας λέω και
πάλι ότι απευθύνετε την ερώτηση στο Υπουργείο Υποδοµών, Με-
ταφορών και Δικτύων, που απαιτούνται για τη λειτουργία του
συγκεκριµένου αεροδροµίου, υφίστανται. 

Και για να γίνω, λοιπόν, πιο συγκεκριµένη σύµφωνα µε τα εν
ισχύ και δηµοσιευµένα στο Εγχειρίδιο Αεροναυτικών Πληροφο-
ριών Ελλάδος στοιχεία, ο αερολιµένας της Νέας Αγχιάλου διαθέ-
τει: έναν διάδροµο προσγείωσης διαστάσεων δύο χιλιάδων
εννιακοσίων ενενήντα επί σαράντα πέντε µέτρων, καθώς και την
προβλεπόµενη φωτοσήµανση για την εξυπηρέτηση πτήσεων τζετ
αεροσκαφών, χώρο υποδοχής επιβατών πέντε χιλιάδων τετραγω-
νικών µέτρων, δύο πύλες αναχώρησης, δύο πύλες αφίξεως, δύο
θέσεις αναζήτησης αποσκευών, οκτώ θέσεις ελέγχου αποσκευών,
κατάστηµα µε αφορολόγητα είδη, ενοικίαση αυτοκινήτων, καθώς
και χώρους στάθµευσης για λεωφορεία και αυτοκίνητα.

Αυτά τα επιχειρησιακά στοιχεία, τα οποία σας ανέγνωσα, όπως
καταλαβαίνετε επαρκούν έτσι ώστε ο αερολιµένας της Νέας Αγ-
χιάλου να δέχεται πτήσεις από και προς όλους τους ευρωπαϊκούς
προορισµούς µε τους συνήθεις τύπους αεροσκαφών, οι οποίοι συ-
νηθίζεται να δροµολογούνται σε παροµοίου είδους πτήσεις. 

Επίσης, ο Αερολιµένας Νέας Αγχιάλου αποτελεί θεσµοθετη-
µένο σηµείο εισόδου και εξόδου της χώρας, διά του οποίου
υπάρχει δυνατότητα και πραγµατοποιούνται διεθνείς πτήσεις.

Περαιτέρω έχουν υλοποιηθεί έργα αναβάθµισης των εγκατα-
στάσεων, τα οποία επιγραµµατικά περιλαµβάνουν – τα αναγιγνώ-
σκω και πάλι: κατασκευή νέου δαπέδου στάθµευσης αεροσκα-
φών, πέντε θέσεις επέκτασης τροχοδρόµου, κατασκευή νέου κτη-
ρίου αεροσταθµού σε τρία επίπεδα εµβαδού 8.924,14 τ.µ., καθώς,
επίσης, και διαµόρφωση περιβάλλοντος χώρου, καθώς και κατα-
σκευή πυροσβεστικού σταθµού, διαµόρφωση χώρου 2,9 στρεµ-
µάτων, προκειµένου να µπορέσει να συνδεθεί πυροσβεστικός
σταθµός µε το υφιστάµενο οδικό δίκτυο και τα δίκτυα κοινής ωφέ-
λειας του αερολιµένα, όπως επίσης και διαδικασίες συντήρησης
και ασφαλτοτάπητα. 
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(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας της κυρίας Υφυπουργού)

Θα αφαιρέσω τον χρόνο µου από τη δευτερολογία, κύριε Πρό-
εδρε.

Αυτά τα οποία σας ανέφερα, τα οποία και εντάσσονται στις
αρµοδιότητες του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων, καθιστούν, όπως καταλαβαίνετε, τον συγκεκριµένο αερο-
λιµένα πλήρως λειτουργικό και κατάλληλο για τη χρήση την
οποία προορίζεται. 

Από τη στιγµή, λοιπόν, κατά την οποία υφίστανται και λειτουρ-
γούν οι απαραίτητες υποδοµές, η απόφαση αεροµεταφορέων ή
τουριστικών πρακτόρων για την εκτέλεση πτήσεων από και προς
τον συγκεκριµένο προορισµό θα πρέπει να καταλαβαίνετε ότι
πλέον εναπόκειται σε αυτούς και όχι στο Υπουργείο Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων. Και βεβαίως η απόφαση λαµβάνεται
µετά από αξιολόγηση των συνθηκών της ποιότητας και του κό-
στους του τουριστικού προϊόντος, όσο και της διεθνούς ζήτησης
ενός προορισµού, αλλά, επιπλέον, και από πολύ αυστηρά ιδιωτι-
κοοικονοµικά κριτήρια και από τη βιωσιµότητα του κάθε δροµο-
λογίου. 

Όσον αφορά τώρα τις ενέργειες τις δικές µας, παρά το γεγονός
ότι δεν εµπίπτουν στην αρµοδιότητα του Υπουργείου το οποίο εκ-
προσωπώ, θέλω να σας πω ότι συµβάλλουµε και στηρίζουµε µε
κάθε τρόπο, όσο µπορούµε πέραν των αρµοδιοτήτων του Υπουρ-
γείου κάθε διαφήµιση του αεροδροµίου και της περιοχής. 

Και θέλω να σας καταθέσω ότι ήδη στο γραφείο της Αναπλη-
ρώτριας Υπουργού Τουρισµού, κ. Κουντουρά µε τη δική µου την
παρουσία και µε την παρουσία εκπροσώπων της Ένωσης Ξενο-
δόχων, δήµων και περιφερειών, διότι από το συγκεκριµένο αε-
ροδρόµιο δεν ωφελείται µόνο ο Δήµος Βόλου ή ο Νοµός
Μαγνησίας ή η Περιφέρεια Θεσσαλίας, έχουν πραγµατοποιηθεί
δύο συναντήσεις για την προώθηση της ευρύτερης περιοχής,
γιατί για να δουλέψει το αεροδρόµιο χρειάζεται να υπάρξει δια-
φήµιση της περιοχής.

Όµως, δοθείσης της ευκαιρίας να επισηµάνω κι από εδώ ότι
όποια προσπάθεια γίνεται και την οποία και εγώ προσωπικά ως
προερχόµενη από τη Μαγνησία θα την στηρίξω, αυτή απαιτεί να
υπάρχει συλλογική δράση. Τι εννοώ; Από όλους τους φορείς που
έχουν όφελος από τη λειτουργία του αεροδροµίου –και αναφέ-
ροµαι στις περιφέρειες, στους δήµους, στις ενώσεις ξενοδόχων-
πρέπει να υπάρχει συλλογική προσπάθεια και ήδη αυτή θα σας
πω ότι βρίσκεται σε πάρα πολύ καλό δρόµο.

Κλείνοντας, αναφέροµαι σε συλλογική προσπάθεια, κύριε Βου-
λευτά, διότι φαντάζοµαι ότι και εσείς θα συµφωνήσετε ότι η εµ-
πειρία από περιπτώσεις µεγάλης αύξησης τουριστικής κίνησης
από το εξωτερικό σε κρατικούς αερολιµένες που λειτουργούν
στη χώρα µας έχει δείξει ότι οι αεροµεταφορείς, όπως και οι του-
ριστικοί πράκτορες λαµβάνουν υπ’ όψιν, για να καθορίσουν την
κίνηση που υπάρχει σε ένα αεροδρόµιο, το τουριστικό προϊόν
αυτό καθ’ εαυτό. 

Πάντως, από τα στοιχεία της κίνησης της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας προκύπτει ότι για το 2015 ο αριθµός των αφίξεων
ανήλθε σε 12.272, ο αριθµός των αναχωρήσεων σε 12.607 και οι
transit πτήσεις σε 9.995. Κατά τους µήνες αιχµής της θερινής πε-
ριόδου του 2016 επιχείρησαν επτά αεροµεταφορείς µε µία πτήση
ο καθένας σε εβδοµαδιαία βάση από και προς ευρωπαϊκούς προ-
ορισµούς. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρία Χρυσοβελώνη,
παρακαλώ ολοκληρώστε. Δεν είναι βάσει του Κανονισµού αυτό
που κάνετε. Με την ανοχή µου συµβαίνει, αλλά όχι να χρησιµο-
ποιείτε διπλάσιο χρόνο. Τελειώστε αµέσως!

ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μετα-
φορών και Δικτύων): Δεν θα µιλήσω σχεδόν καθόλου στη δευ-
τερολογία µου. 

Αυτοί οι αεροµεταφορείς είναι οι εξής: «FLYNIKI», «GERMA-
NIA», «TRANSAVIA», «SMALL PLANET», «AUSTRIAN AIRLINES»
και «TRANSAVIA FRANCE».

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Ηλιόπουλε,
έχετε τον λόγο. 

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Θα ήθελα να αναφερθώ στην
αρχή της απαντήσεώς σας, σχετικά µε το ποιες υποδοµές έχει

το αεροδρόµιο. Σαφώς και συµφωνούµε –το είπα και εγώ στην
πρωτολογία µου- ότι έτσι και αλλιώς έχει τις υποδοµές για να
εξυπηρετήσει και όλες αυτές τις εταιρείες και τον κόσµο που
θέλει να µετακινηθεί. 

Από εκεί και πέρα, όµως, είναι πολιτική βούληση προφανώς να
απαξιωθεί το συγκεκριµένο αεροδρόµιο, γιατί υπάρχει µια απα-
ξίωση του συγκεκριµένου αεροδροµίου. Δεν έχουν γίνει κινήσεις
για την τόνωσή του και προφανώς, επειδή το συγκεκριµένο αε-
ροδρόµιο είναι υπό αξιολόγηση, όπως διαβάζουµε, θα µπει και
αυτό στον νέο φορέα που έχετε δηµιουργήσει, που συνεχίζει το
ξεπούληµα των πάντων, για να ξεπουληθεί. Γιατί, εάν ήταν κερ-
δοφόρο το αεροδρόµιο, θα υπήρχε δυσκολία. Το απαξιώνετε, µε
σκοπό να το ξεπουλήσετε και αυτό στη δεύτερη παρτίδα αερο-
δροµίων. 

Ήδη διαβάζουµε ότι στα Μετέωρα κάνουν κίνηση για να φτιά-
ξουν εκεί αεροδρόµιο και να απαξιωθεί περισσότερο αυτό της
Νέας Αγχιάλου. Γιατί οι άνθρωποι στα Μετέωρα είδαν ότι µόνο
εάν υπάρχει αεροδρόµιο κοντά ή τουλάχιστον σε µια ευρύτερη
περιοχή, µπορεί να αναπτυχθεί το τουριστικό προϊόν.

Το τουριστικό προϊόν συµφωνούµε ότι υπάρχει και υπάρχει σε
πάρα πολύ καλό επίπεδο. Όµως, για να τονωθεί, θα πρέπει να
έρχεται και κόσµος. Αυτό είναι αντιστρόφως ανάλογο µε αυτό
που λέτε εσείς. Το προϊόν υπάρχει, απλά ο κόσµος δεν µπορεί
να πάει. Δεν µπορεί να έρθει ο ξένος και να πρέπει να πάει είτε
στην Αθήνα είτε στη Θεσσαλονίκη, για να έρθει στη Θεσσαλία.
Όµως, οι υποδοµές υπάρχουν. 

Άρα, θα πρέπει να κάνετε εσείς κάτι για να προσελκύσετε τον
κόσµο. Γιατί, σας ξαναλέω ότι όλα υπάρχουν και είναι έτοιµα για
να υποδεχθούν τους τουρίστες. Οι ξενοδόχοι λένε ότι θα πρέπει
να δηµιουργηθεί εκεί και χώρος ανάπτυξης µιας αερολέσχης,
χώρος έκθεσης, επίδειξης και αγώνων, µοντελισµού και αερο-
µοντελισµού, sky-diving, πολιτιστικών και αθλητικών events κλπ.,
τα οποία είναι στη δική σας αρµοδιότητα να δηµιουργηθούν.

Θα πρέπει εσείς σαν κράτος να κάνετε κάτι, σε συνδυασµό µε
τους φορείς, όπως είπατε, για να προσελκύσετε αεροπορικές
εταιρείες. Διάβασα στα µέσα ότι κάνατε κάποια ραντεβού, όταν
αναλάβατε, µε τον κ. Σπίρτζη και µε την κ. Κουντουρά. Μάλιστα,
ο κ. Σπίρτζης τον Μάρτιο σας είχε πει ότι το αεροδρόµιο απαιτεί
γρήγορες και άµεσες λύσεις. Έχουν περάσει εννέα µήνες από
τότε και λύση δεν έχει υπάρξει. Εάν αυτές είναι οι γρήγορες λύ-
σεις που προωθεί η Κυβέρνησή σας, δεν µπορώ να φανταστώ
ποια θα ήταν η αργοπορία. 

Τέλος πάντων, αφού προέρχεστε και από τον νοµό και γενικό-
τερα από την περιοχή, καλό θα ήταν να το κοιτάξετε, να το προ-
ωθήσετε και να µην µένετε µόνο στα του Υπουργείου σας των
Υποδοµών, γιατί έτσι και αλλιώς, όπως είπαµε, οι υποδοµές
υπάρχουν. 

Θα πρέπει εσείς σαν κράτος να το τονώσετε, για να τονώσετε
και τον τουρισµό και γενικότερα την οικονοµία της περιοχής, η
οποία µαραζώνει σε όλους τους τοµείς, και στον πρωτογενή και
στον δευτερογενή και στον τουρισµό. Σε λίγο η Θεσσαλία –το
βλέπετε και το ζείτε- δεν θα παράγει τίποτα. Υποβαθµίζεται και
ο τουρισµός και η οικονοµία θα σβήσει, όπως σβήνει σε ολό-
κληρη την Ελλάδα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ολοκληρώστε. 
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Ολοκληρώνω.
Πάρτε το πάνω σας και κάνετε κάτι, γιατί καταστρέφετε ολό-

κληρη περιοχή και ο ΣΥΡΙΖΑ και εσείς που συγκυβερνάτε. Δεν
κάνετε απολύτως τίποτα. Δεν έχετε κάνει το παραµικρό έργο,
όλο αυτό το διάστηµα που είστε Κυβέρνηση. Και αν θέλετε,
επειδή είπατε ότι δεν θα δευτερολογήσετε, µπορείτε να µου
απαντήσετε σε ένα λεπτό τι έχετε κάνει για την ευρύτερη πε-
ριοχή.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρία Χρυσοβελώνη,
έχετε ένα λεπτό.

ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μετα-
φορών και Δικτύων): Ευχαριστώ.

Να σας θυµίσω ότι απαντούµε επίκαιρες ερωτήσεις και έρχοµαι
εδώ να σας απαντήσω ως Υφυπουργός συγκεκριµένου Υπουρ-
γείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και άρα κατά λόγο αρ-
µοδιότητος.
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ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Τι έχετε κάνει στο Υπουργείο
σάς ερωτώ.

ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων): Χαίροµαι πραγµατικά που συµφωνήσαµε ότι
δεν υπάρχει εικόνα απαξίωσης και εγκατάλειψης των αεροδρο-
µίων, γιατί από όσα έχετε πει εκεί καταλήγουµε. Χαίροµαι που
συµφωνήσατε ότι το Αεροδρόµιο της Νέας Αγχιάλου από άποψη
υποδοµών, η οποία και ανήκει στην αρµοδιότητα και µόνον αυτή
του Υπουργείου µας, βρίσκεται σε άριστη κατάσταση.

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Μα, δεν πατάει άνθρωπος στο
αεροδρόµιο!

ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων): Δεν σας διέκοψα.

Θέλω να σας διαβεβαιώσω ότι δεν υπάρχει καµµία µεθόδευση
απαξίωσης περιφερειακών αεροδροµίων, όπως αναφέρατε προ-
ηγουµένως, από την πλευρά της Κυβέρνησης. Γίνεται µάχη -και
έχει επιτευχθεί αυτό-, τα περιφερειακά αεροδρόµια να παραµεί-
νουν υπό δηµόσια διαχείριση και να συνεχίσουν να λειτουργούν
προς όφελος της κάθε περιοχής. Και µάλιστα, επειδή σήµερα ει-
σάγεται στην Ολοµέλεια το νοµοσχέδιο της ΥΠΑ, έχει κατ’ επανά-
ληψη λεχθεί από τον Υπουργό Υποδοµών κ. Σπίρτζη, ο οποίος
πήρε και συγχαρητήρια…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Εντάξει, αφήστε αυτά
να τα απαντήσει ο κ. Σπίρτζης. Θα τα θέσουν στο κανονικό νοµο-
σχέδιο σε λίγο οι συνάδελφοι.

ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων): Κύριε Πρόεδρε, µε όλο το σεβασµό, όταν λέ-
γεται ότι έχουµε σκοπό να τα ξεπουλήσουµε…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κι εγώ, όµως, ξέρετε
έχω δύο νοµοσχέδια. Δεν θα κάνω δεκαπέντε λεπτά την επίκαιρη
ερώτηση. Ο ενδοµαγνησιακός πόλεµος να λυθεί εκτός Αιθούσης.

ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων): Μου αφαιρείτε χρόνο, όµως τώρα. Παρακαλώ!

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Παρακαλώ κι εγώ!
ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μεταφο-

ρών και Δικτύων): Τελειώνω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Εντάξει.
ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μεταφο-

ρών και Δικτύων): Επειδή, όµως, ακούω ότι υπάρχει σκοπιµότητα
και οδηγούµαστε σε απαξίωση και στο ξεπούληµα των περιφερει-
ακών αεροδροµίων, αυτό δεν το δέχοµαι διότι η προσπάθεια της
Κυβέρνησης κινείται προς την εντελώς αντίθετη κατεύθυνση.

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Δεκατέσσερα αεροδρόµια ξε-
πουλήσατε. Τι δεν δέχεστε; Ποια αντίθετη κατεύθυνση;

ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων): Κλείνοντας, να σας πω το εξής: Το αεροδρόµιο
για να έχει πτήσεις, πρέπει να διαφηµιστεί και το αεροδρόµιο και
η περιοχή και αυτό είναι αποτέλεσµα συλλογικής προσπάθειας
των εµπλεκοµένων φορέων και όχι του Υπουργείου Υποδοµών.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Προχωράµε στην τε-

λευταία προς συζήτηση ερώτηση, στην οποία θα απαντήσει ο Ανα-
πληρωτής Υπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας κ. Ιωάννης
Τσιρώνης.

Θα συζητηθεί, λοιπόν, η πρώτη µε αριθµό 17/3-10-2016 επίκαιρη
ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Α’ Πειραιά της Νέας Δη-
µοκρατίας κ. Κωνσταντίνου Κατσαφάδου προς τον Υπουργό Πε-
ριβάλλοντος και Ενέργειας, σχετικά µε την τιµή ζώνης των ακινή-
των που ανήκουν στα διοικητικά όρια του Δήµου Τροιζηνίας-Με-
θάνων.

Κύριε Κατσαφάδο, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΤΣΑΦΑΔΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, ο λόγος που βρισκόµαστε σήµερα εδώ -και σας

έχω καταθέσει αυτήν την επίκαιρη ερώτηση σε συνέχεια µιας
άλλης ερώτησης για το ίδιο θέµα-, είναι για να µπορέσουµε να
αποκαταστήσουµε µια αδικία την οποία υφίσταται ένα κοµµάτι των
κατοίκων του Δήµου Πόρου, αλλά και του συνόλου των κατοίκων
του Δήµου Τροιζηνίας-Μεθάνων.

Η αδικία την οποία υφίστανται είναι σε σχέση µε τον υπολογισµό
του ενιαίου ειδικού προστίµου των αυθαιρέτων ή της αξίας των
παραβιάσεων, στις περιπτώσεις που δεν έχει καθοριστεί αυτή από

το σύστηµα αξιών του Υπουργείου Οικονοµικών.
Όπως γνωρίζετε ο ν.4178 και συγκεκριµένα το άρθρο 22 του

νόµου, ορίζει τιµή ζώνης που λαµβάνεται υπ’ όψιν µε τον υπολο-
γισµό του ενιαίου ειδικού προστίµου ή της αξίας των παραβιάσεων
στις περιπτώσεις που δεν έχει καθοριστεί αυτή από το σύστηµα
αντικειµενικών αξιών του Υπουργείου Οικονοµικών.

Η εν λόγω διάταξη διακρίνει σε δύο κατηγορίες τα ακίνητα. Η
µία έχει σχέση µε την ηπειρωτική Ελλάδα που µέσα σε αυτήν εν-
τάσσει και την Εύβοια και την Κρήτη, λόγω του ότι αυτά τα δύο
νησιά έχουν µεγάλο γεωγραφικό εύρος, και η άλλη µε τη νησιω-
τική Ελλάδα. 

Ο νόµος αυτός, όµως, δεν διευκρινίζει, κύριε Υπουργέ, περιπτώ-
σεις δήµων που στα όριά τους εντάσσονται και κοµµάτια στην
ηπειρωτική Ελλάδα, αλλά και στη νησιωτική. Μια τέτοια περίπτωση
είναι ο Δήµος Πόρου -ο Δήµος Πόρου έχει ένα κοµµάτι το οποίο
είναι στην ηπειρωτική Ελλάδα- αλλά και το σύνολο του Δήµου
Τροιζηνίας-Μεθάνων, ο οποίος όλος ανήκει στην ηπειρωτική Ελ-
λάδα. Δυστυχώς όµως διοικητικά ανήκουν στην Περιφερειακή
Ενότητα Νήσων-Αττικής. 

Αυτό το πράγµα, λοιπόν, είχε δηµιουργήσει ένα τεράστιο πρό-
βληµα γιατί όπως γνωρίζετε, η τιµή ζώνης είναι για την ηπειρωτική
Ελλάδα στα 550 ευρώ ενώ για την νησιωτική είναι στα 900 ευρώ.
Οι υπηρεσίες του Υπουργείου Εσωτερικών έχουν αποσαφηνίσει
ότι δεν υπάρχει συζήτηση για τον Δήµο Τροιζηνίας-Μεθάνων -φθά-
νουµε σε αυτό το σηµείο. Ο Δήµος Τροιζηνίας-Μεθάνων ανήκει
στην ηπειρωτική Ελλάδα και το κοµµάτι αυτό του Δήµου Πόρου.

Οι υπηρεσίες στο Υπουργείο Περιβάλλοντος, επίσης, έχουν ξε-
καθαρίσει ότι το χωροταξικό δεν έχει καµµία σχέση µε τα διοικη-
τικά όρια. 

Έρχεται, όµως, το ΣΥΠΟΘΑ, το οποίο δεν λαµβάνει υπ’ όψιν του
καµµία από αυτές τις δυο εισηγήσεις και συνεχίζει να καταλογίζει
αυτό το υψηλό αντίτιµο και να τους ανεβάζει σε αυτή την υψηλή
τάξη. 

Θα ήθελα, λοιπόν, αυτή την αδικία να τη διορθώσουµε όσο το
δυνατόν γρηγορότερα. 

Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ορίστε, κύριε Τσι-

ρώνη, έχετε τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΤΣΙΡΩΝΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Περιβάλλον-

τος και Ενέργειας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Δεν θα µακρη-
γορήσω. 

Συµµερίζοµαι την εύλογη παρατήρησή σας στην ερώτηση. 
Ωστόσο, πρέπει να επισηµάνουµε –και θα είµαι λακωνικός- ότι

το ΣΥΠΟΘΑ οφείλει να τηρήσει τον νόµο. Μόνος σας, λοιπόν,
πολύ αναλυτικά περιγράψατε τι λέει το άρθρο 22 για την τιµή της
ζώνης. Άρα, ένα όργανο, το οποίο είναι εντεταλµένο να ακολου-
θήσει µια πορεία, δεν µπορεί να παρανοµήσει. Υπάρχει ο ν.4178/
2013  – το παραδεχθήκατε και εσείς και το παραδέχοµαι και εγώ-
αλλά και η µετέπειτα τροποποίηση. Και εκφράζω απορία γιατί ανέ-
θεσε η τροποποίηση στο άρθρο 25 παράγραφος 16 στο ΣΥΠΟΘΑ
αυτή την αρµοδιότητα, που είναι µια οικονοµική αρµοδιότητα. Εφ’
όσον, όµως, την ανέθεσε και του δίνει εντολές για το πώς θα το
κάνει, δικαίως το ΣΥΠΟΘΑ µάς απαντάει -και σας έχει απαντήσει
και στη γραπτή ερώτηση που είχατε κάνει- ότι αυτό χρειάζεται νο-
µοθετική ρύθµιση. Δεν µπορεί ένα όργανο σαν το ΣΥΠΟΘΑ να
κάνει διαστολή του νόµου, παρά το γεγονός ότι παραδέχοµαι και
εγώ, παραδέχεστε και εσείς ότι τέτοιες περιπτώσεις προφανώς ο
νοµοθέτης τότε δεν τις προέβλεψε. 

Άρα, είναι άλλο πράγµα να συζητάµε εδώ στην Αίθουσα για µια
ενδεχόµενη –µια και είµαστε αυτή τη στιγµή σε διαβούλευση για
τον ν.4178, για την τροποποίησή του και την εξέλιξή του- νοµοθε-
τική τροποποίηση, η οποία θα λύσει το πρόβληµα και άλλο πράγµα
να φορτώνουµε στο ΣΥΠΟΘΑ αυτό το καθήκον. 

Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ορίστε, κύριε Κατσα-

φάδο, έχετε τον λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΤΣΑΦΑΔΟΣ: Σας ευχαριστώ και πάλι,

κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, είµαστε στο 2016 και πραγµατικά, χωρίς καµµία

διάθεση αντιπολιτευτικής πρακτικής και πολιτικής και χωρίς να ικα-
νοποιήσω κοµµάτι από την εκλογική µου «πελατεία» –εντός ή
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εκτός εισαγωγικών- από τους πολίτες του Πόρου και της Τροιζη-
νίας, εδώ έχουµε να κάνουµε µε µια ξεκάθαρη περίπτωση. 

Δεν γίνεται το 2016 σε µια ευρωπαϊκή χώρα να υπάρχει τέτοια
αναλγησία από τις υπηρεσίες της. Δεν γίνεται το 2016 σε µια
χώρα, στην οποία ψάχνουµε µε τα κιάλια την ανάπτυξη και όταν
έχουµε επιβάλει τέτοια υψηλή φορολογία σε όλους τους κατοί-
κους, όταν αντιµετωπίζουµε όλοι οι πολίτες τεράστια προβλήµατα,
να µην µπορούµε να διορθώσουµε το αυτονόητο και να διυλίζουµε
τον κώνωπα. 

Εδώ θέλω να καταθέσω για τα Πρακτικά ένα σκαρίφηµα της πε-
ριοχής, όπου είναι πάρα πολύ απλό, µιλάµε για χερσαίες περιοχές,
που δεν έχουν καµµία σχέση µε τη νησιωτικότητα. 

Επίσης, θέλω να καταθέσω στα Πρακτικά από το Υπουργείο
Εσωτερικών, από τη Γενική Γραµµατεία της Αποκεντρωµένης Δι-
οίκησης το έγγραφο το οποίο λέει ότι σε καµµία περίπτωση δεν
αναιρεί τον γεωφυσικό χαρακτήρα του Δήµου η οποιαδήποτε
οπτική και ότι ο Δήµος δεν µπορεί, εφ’ όσον έχει αυτά τα χερσαία
σύνορα, να θεωρείται νησί. 

Καταθέτω, επίσης, έγγραφο από το Υπουργείο Περιβάλλοντος,
από τη Διεύθυνση Σχεδιασµού Μητροπολιτικών Αστικών και Πε-
ριαστικών Περιοχών, το οποίο λέει το ίδιο.

Και έρχεται το ΣΥΠΟΘΑ και λέει «εντάξει, ναι, αναγνωρίζω ότι ο
Δήµος Τροιζηνίας-Μεθάνων δεν είναι νησιωτικός δήµος, αλλά δεν
µπορώ να κάνω τίποτα». Και αυτό µπορεί να ισχύει και σε άλλες
περιοχές, όχι µόνο στην περιοχή της Τροιζηνίας και των Μεθάνων.
Και αυτοί οι κάτοικοι θα µπουν στην τιµή ζώνης των 850 ευρώ, ενώ
κανονικά θα έπρεπε η τιµή ζώνης να είναι 550 ευρώ. Καταθέτω και
αυτά τα έγγραφα από το ΣΥΠΟΘΑ στα Πρακτικά.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Κωνσταντίνος Κατσαφάδος
καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα
οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Δι-
εύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Και βεβαίως, γι’ αυτό έκανα και την επίκαιρη ερώτηση, για να
το διορθώσουµε τουλάχιστον στο νοµοσχέδιο το οποίο έρχεται. 

Όµως, ξέρετε κάτι; Το κράτος πρέπει να έχει άµεσα αντανακλα-
στικά. Δικαιοσύνη και ευελιξία απαιτεί ο κόσµος. Και δεν µπορεί
για το αυτονόητο να µπαίνουµε στα γρανάζια της γραφειοκρατίας.
Αυτό δεν τιµά κανέναν, ούτε εµάς που ήµασταν κατά το παρελθόν
στην εξουσία, αλλά ούτε και εσάς. Και σε αυτά τουλάχιστον τα
πράγµατα νοµίζω ότι πρέπει να υπάρχει κοινός τόπος για να κά-
νουµε µια αρχή όλοι µαζί και να εκσυγχρονίσουµε τη χώρα µας. 

Είναι πάρα πολύ απλό αυτό, κύριε Υπουργέ, και νοµίζω ότι θα
πρέπει να δώσουµε µια όσο το δυνατόν πιο άµεση λύση σε ένα
πρόβληµα και σε ένα δίκαιο αίτηµα, σε αυτή την αδικία την οποία
υφίστανται οι πολίτες. 

Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ορίστε, κύριε Υπουρ-

γέ, έχετε τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΤΣΙΡΩΝΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Περιβάλλον-

τος και Ενέργειας): Χαίροµαι που έχουµε συναντίληψη για το
ότι, πρώτον, υφίσταται µια αδικία και για το ότι, δεύτερον, αυτή
η αδικία χρειάζεται νοµοθετική ρύθµιση και ότι δεν είναι δηλαδή
µια γραφειοκρατική εµµονή του ΣΥΠΟΘΑ. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΤΣΑΦΑΔΟΣ: Κάντε το τώρα, όµως!
ΙΩΑΝΝΗΣ ΤΣΙΡΩΝΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Περιβάλλον-

τος και Ενέργειας): Είναι προφανές ότι έχουµε έναν νόµο µπρο-
στά µας -άµεσα αυτός ο νόµος θα τεθεί σε εφαρµογή- ο οποίος
λύνει πολλές αδικίες. 

Και για να σας πάω ένα βήµα παρακάτω, να σας πω το εξής:
Μιλήσατε για ευελιξία. Εγώ είµαι από τους ανθρώπους που είµαι
υπέρµαχος της ευελιξίας. Σε ένα κράτος, όµως, το οποίο είχε
πάρα πολύ µεγάλη διαφθορά και διαπλοκή για δεκαετίες, ξέρετε
πολύ καλά ότι η λέξη «ευελιξία» δυσφηµίστηκε και αδικήθηκε και
κατέληξε σε περιπτωσιολογία. 

Έγιναν, λοιπόν, αυτές οι ρυθµίσεις από πολλά Υπουργεία,
όπως από το Υπουργείο Οικονοµικών, ώστε κατά κάποιον τρόπο

να αντικειµενικοποιηθεί η δηµόσια διοίκηση, γιατί αλλιώς ήταν
έρµαιο πελατειακού κράτους. Τα θυµόσαστε και τα θυµόµαστε. 

Να πάµε ένα βήµα παρακάτω; Ζητάω ειλικρίνεια. Εγώ προσω-
πικά διαφωνώ µε τις αντικειµενικές αξίες. Διαφωνώ ριζικά. Και να
σας πω γιατί; Στη Σαντορίνη που είναι νησί, στην Καλντέρα που
είναι το πιο ακριβό ίσως σηµείο αυτήν τη στιγµή στην Ελλάδα,
υπάρχουν δύο κατηγορίες ιδιοκτητών: Αυτοί που είχαν χτίσει και
έχουν ξενοδοχεία µε τιµές ακόµα και µερικών χιλιάδων ευρώ την
ηµέρα και αυτοί που δεν έχουν χτίσει ή δεν θα χτίσουν ποτέ, γιατί
απαγορεύεται πλέον να χτίσει κανείς στην Καλντέρα. Αυτές, λοι-
πόν, οι δύο κατηγορίες ιδιοκτητών µε τις σηµερινές αντικειµενι-
κές αξίες πληρώνουν τον ίδιο ακριβώς ΕΝΦΙΑ, τους ίδιους
ακριβώς φόρους. Είναι παραλογισµός. 

Άρα όσον αφορά την έννοια «αντικειµενική αξία» και σήµερα
αν θέλετε  ξέρετε πολύ καλά -ήµουν στο ελεύθερο επάγγελµα-
ότι και το τραπεζικό σύστηµα και το ασφαλιστικό σύστηµα έχει
τρόπους να βρει εµπορική αξία µε απόλυτη ακρίβεια για κάθε
ακίνητο χωριστά.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΤΣΑΦΑΔΟΣ: Να το αλλάξουµε, κύριε
Υπουργέ.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΤΣΙΡΩΝΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Περιβάλλον-
τος και Ενέργειας): Σας παρακαλώ να τελειώσω.

Εάν, λοιπόν, αυτήν τη στιγµή θέλουµε, να κάνουµε έναν ειλι-
κρινή διάλογο για το πώς θα θεραπεύσουµε τέτοιες αδικίες που
και στη Σαντορίνη υπάρχουν και στον Πόρο υπάρχουν και παντού
υπάρχουν, γιατί δεν είναι ίδιο σε ένα νησί να είµαι στην παραλία
µε τα ξενοδοχεία ή να είµαι επάνω στις πεζούλες που δεν πάει
άνθρωπος ούτε µε αναρρίχηση σήµερα, και να πληρώνεται η ίδια
αντικειµενική αξία.

Όλα αυτά τα κατανοούµε, αλλά θέλουν νοµοθετική ρύθµιση.
Αυτό νοµίζω ότι πρέπει να το συµφωνήσουµε. Δεν είναι θέµα
γραφειοκρατικής εµµονής κανενός. Είναι θέµα νοµοθετικής ρύθ-
µισης. Να κάτσουµε –χαίροµαι που το λέτε- και να την κάνουµε
άµεσα, τώρα, αν το θέλετε. 

Από εκεί και πέρα, εάν καταργήσουµε το σύστηµα αντικειµε-
νικών αξιών αυτό ξέρετε ξεπερνάει πάρα πολύ και εµένα και το
Υπουργείο µου. Είναι θέµα µιας γενικής συζήτησης, που θα αλ-
λάξει τελείως τη δοµή. Το συζητήσαµε στον καινούριο νόµο που
µελετάµε. Εγώ µάλιστα το πρότεινα. Είπα αν µπορούµε να φύ-
γουµε από αυτό το σύστηµα αντικειµενικών αξιών που δηµιουρ-
γεί αδικίες. Και όλοι παραδεχθήκαµε ότι αυτό είναι πάρα πολύ
δύσκολο σήµερα. Είναι πάρα πολύ δύσκολο έτσι όπως λειτουρ-
γεί η δηµόσια διοίκηση. 

Άρα µακάρι στο µέλλον τέτοιες µεταρρυθµίσεις να τις κάνουµε
και µακάρι να είσαστε και εσείς παρόντες σε αυτές τις µεταρ-
ρυθµίσεις.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Αφήστε τώρα το «να

φύγουµε από τις αντικειµενικές αξίες» γιατί το ακούει ο κ. Αλε-
ξιάδης και χλοµιάζει, κύριε Υπουργέ! Καταλάβατε;

Έχω την τιµή να ανακοινώσω στο Σώµα ότι οι Υπουργοί Εργα-
σίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης, Εσω-
τερικών και Διοικητικής Ανασυγκρότησης, Οικονοµίας, Ανάπτυξης
και Τουρισµού, Παιδείας, Έρευνας και Θρησκευµάτων, Δικαιοσύ-
νης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων, Υγείας, Οικονοµι-
κών, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων, Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίµων, οι Αναπληρωτές
Υπουργοί Εσωτερικών και Διοικητικής Ανασυγκρότησης, Εργα-
σίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Κοινωνικής Αλληλεγγύης, Υγείας
και Οικονοµικών και ο Υφυπουργός Οικονοµίας, Ανάπτυξης και
Τουρισµού κατέθεσαν σήµερα, 6-10-2016, σχέδιο νόµου: «Κοινω-
νική και αλληλέγγυα οικονοµία και ανάπτυξη των φορέων της και
άλλες διατάξεις.». 

Παραπέµπεται στην αρµόδια Διαρκή Επιτροπή.
Αγαπητοί συνάδελφοι, ολοκληρώθηκε η συζήτηση των επικαί-

ρων ερωτήσεων.
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, εισερχόµαστε στη συµπληρωµατική ηµερήσια διάταξη
της

ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του
συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Οικονοµικών: «Κύ-
ρωση της Πολυµερούς Συµφωνίας Αρµοδίων Αρχών για την Αυ-
τόµατη Ανταλλαγή Πληροφοριών Χρηµατοοικονοµικών
Λογαριασµών και διατάξεις εφαρµογής».

Το νοµοσχέδιο ψηφίστηκε στη Διαρκή Επιτροπή κατά πλειοψη-
φία. Εισάγεται προς συζήτηση στη Βουλή µε τη διαδικασία του
άρθρου 108 του Κανονισµού της Βουλής. Μπορούν δηλαδή να
λάβουν τον λόγο όσοι έχουν αντίρρηση επί της κυρώσεως αυτής
της συµφωνίας. 

Επειδή δεν έχει κατατεθεί τροπολογία, θα τηρηθεί αυστηρά ο
Κανονισµός της Βουλής. Άρα έχουν δικαίωµα να οµιλήσουν, εάν
το επιθυµούν, δύο συνάδελφοι ως αντιλέγοντες, από τη Χρυσή
Αυγή ο κ. Παναγιώταρος, και εφόσον το θέλετε, δεν είναι υπο-
χρεωτικό, από το Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλάδας ο κ. Αθανάσιος
Βαρδαλής, για πέντε λεπτά ο καθένας. Θα απαντήσει ο αρµόδιος
Υπουργός, κ. Αλεξιάδης, για πέντε λεπτά. Αυτό σηµαίνει ότι θα
τελειώσουµε γρήγορα.

Ενηµερώνω τις Γραµµατείες των Κοινοβουλευτικών Οµάδων,
που ενδεχοµένως παρακολουθούν, να ειδοποιήσουν Υπουργούς
και εισηγητές, ώστε στις 11:30’ να ξεκινήσουµε, αφού έχουµε τη
δυνατότητα να κερδίσουµε µια ώρα. Είχαµε πει ότι το κυρίως νο-
µοσχέδιο θα ξεκινήσει 12:00’-12:30’. Έτσι θα τελειώσουµε και
νωρίτερα το βράδυ. Να είναι παρόντες το αργότερο 11:30’ στις
θέσεις τους όσοι είναι εισηγητές, Κοινοβουλευτικοί Εκπρόσωποι
και Υπουργοί. 

Κύριε Παναγιώταρε, εφόσον το επιθυµείτε, έχετε τον λόγο για
πέντε λεπτά.

ΗΛΙΑΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΑΡΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Καλούµεθα σήµερα να κυρώσουµε µια συµφωνία που υποτίθε-

ται ότι αποτελεί υποχρέωση της πατρίδας µας. Στην πραγµατικό-
τητα, όµως, υποκρύπτεται η προσπάθεια διεθνών χρηµατοπιστω-
τικών κέντρων να ελέγξουν το σύνολο του παγκοσµίου φάσµατος
χρηµατοοικονοµικών συναλλαγών. 

«Άλλοθι» –εντός εισαγωγικών- αυτής της επιβολής, η –εντός
πολλών εισαγωγικών- «διαφάνεια», η –εντός πολλών εισαγωγικών-
«αποτροπή της φοροδιαφυγής» και ο –εντός πολλών εισαγωγι-
κών- «περιορισµός του ξεπλύµατος µαύρου χρήµατος», κάτι που
δεν ισχύει, όπως αποδείχθηκε και σε προσφάτως ψηφισθέν νοµο-
σχέδιο, που αφορούσε την αυτόµατη πανευρωπαϊκή ανταλλαγή
τραπεζικών στοιχείων. Σε όλες σχεδόν τις µεγάλες ευρωπαϊκές
χώρες, πλην της Ελλάδος, όποιος θέλει να φοροδιαφύγει ή να ξε-
πλύνει, µπορεί να το πράξει νόµιµα µε τις διάφορες εξαιρέσεις
όπως είναι το Σαν Μαρίνο, τα Νησιά Φερόες και πλήθος άλλων
αφορολόγητων παραδείσων εντός της Ευρωπαϊκής Ενώσεως.

Με τον αφελληνισµό της Κεντρικής Τράπεζας, που ξεκίνησε
πριν από µερικά χρόνια, µε το πέρασµα όλων των τραπεζών υπό
ξένο έλεγχο και µε την εκχώρηση του εθνικού νοµίσµατος, επι-
τεύχθηκε πλήρως ο έλεγχος των τραπεζικών συναλλαγών των
Ελλήνων πολιτών. 

Εδώ να κάνουµε ένα µικρό σχόλιο για τον κ. Γκίκα Χαρδού-
βελη, ο οποίος ήταν αυτός που το 2014 είχε φέρει αυτή την κύ-
ρωση. Ο ίδιος ως Υπουργός έβγαλε την πολύ µεγάλη περιουσία
του, σαλαµοποιώντας την κοµµατάκι- κοµµατάκι, προκειµένου να
είναι νοµιµοφανής και να µην έχει κανένα απολύτως πρόβληµα. 

Όπως φαίνεται από την έκθεση Αξιολόγησης Συνεπειών Ρυθ-
µίσεων, που είναι ενσωµατωµένη στο υπό ψήφιση νοµοσχέδιο,
στη σελίδα 108, ο πραγµατικός λόγος για τον οποίο συµβαίνει
αυτό είναι λόγω της απαίτησης των Ηνωµένων Πολιτειών της
Αµερικής να παρακολουθήσουν µε τρόπο αξιόπιστο τις συναλ-
λαγές σε παγκόσµιο επίπεδο.

Η Ευρωπαϊκή Ένωση δεν έχει θεσµοθετηµένο τρόπο υποχρε-
ωτικής αυτόµατης ανταλλαγής πληροφοριών για τους κατοίκους
των άλλων κρατών-µελών, ενώ οι Ηνωµένες Πολιτείες, που προ-
τρέπουν τις άλλες χώρες να το υιοθετήσουν, δεν το εφαρµόζουν

γιατί δεν το έχουν υπογράψει, έτσι πολύ απλά. 
Σύµφωνα µε δήλωση στελέχους της «ΡΟΤΣΙΛΝΤ», που δηµο-

σιεύεται στην Κυριακάτικη «ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ» της 2ας Οκτωβρίου
2016, στη σελίδα 45, µεταξύ άλλων αναφέρει: «Οι Ηνωµένες Πο-
λιτείες γίνονται de facto ο µεγαλύτερος φορολογικός παράδει-
σος του κόσµου, µε µεταφορές κεφαλαίων στις ΗΠΑ από το
εξωτερικό και σε πολιτείες που το καθεστώς ελέγχου είναι ακόµα
χαλαρότερο, όπως η Νεβάδα, το Ουαϊόµινγκ, και η Νότια Ντα-
κότα». Αντίστοιχα από αυτή τη συµφωνία έχει αυτοεξαιρεθεί και
ο έτερος γνωστός παράδεισος, η Ελβετία, η οποία δεσµεύεται
να εφαρµόσει τη συµφωνία µόνο στις συναλλαγές που αυτή θε-
ωρεί κρίσιµες. 

Ο πραγµατικός λόγος εποµένως που επιβάλλεται συµµετοχή
στη συµφωνία είναι η ανάγκη των κρατών-µελών της Ευρωπαϊκής
Ένωσης για συµµετοχή τους στην «Foreign Account Tax Compli-
ance Act» των Ηνωµένων Πολιτειών, δηλαδή του νόµου περί φο-
ρολογικής συµµόρφωσης λογαριασµών αλλοδαπής, στο πλαίσιο
διµερών συµφωνιών που συνάπτουν οι ΗΠΑ, εξαναγκάζοντας τις
υπόλοιπες χώρες πλην του εαυτού τους να συµµορφωθούν.

Εξίσου σηµαντικό και χαρακτηριστικό είναι ότι µεταξύ των
χωρών που δεν έχουν υπογράψει ακόµα τη συµφωνία, ενώ έχουν
δεσµευθεί να το κάνουν, είναι µεταξύ άλλων ο Παναµάς, γνω-
στός φορολογικός παράδεισος που αποκαλύφθηκε πρόσφατα
µε τα Panama papers, η Τουρκία, η Σιγκαπούρη, τα Ηνωµένα
Αραβικά Εµιράτα και το Κατάρ, δηλαδή ένα σύνολο από χώρες
που βρίσκονται στο προπύργιο των διεθνών συναλλαγών και
είναι όλες τους σύµµαχοι των Ηνωµένων Πολιτειών της Αµερικής. 

Είναι, λοιπόν, προφανές ότι το σύστηµα αυτό αποτελεί και µια
προσπάθεια χειραγώγησης της οικονοµίας από τις Ηνωµένες Πο-
λιτείες έναντι της Ευρωπαϊκής Ενώσεως. Η δε υποχωρητικότητα
της Ευρωπαϊκής Ένωσης και της υπόδουλης πολιτικής που
ασκούν οι ηγέτες της συµπαρασύρει και την άβουλη και χωρίς
καµµία διεθνή σηµασία Ελλάδα στον πόλεµο αυτό. 

Έτσι, λοιπόν, για τα φορολογικά αίτια, από 1-1-2016 το Υπουρ-
γείο Οικονοµικών θα κοινοποιεί πληροφορίες που αφορούν λο-
γαριασµούς στην αντίστοιχη αρµόδια αρχή που έχει κυρώσει τη
συµφωνία µέσω αυτόµατης ανταλλαγής, όπως λέει στο άρθρο
2, τόσο για τους λογαριασµούς όσο και για τους λογαριασµούς
θεµατοφυλακής. 

Η παραπάνω µέριµνα περιλαµβάνει στις στοχεύσεις της όλα τα
φυσικά και νοµικά πρόσωπα, εµπορικές εταιρείες, συνεταιρι-
σµούς, ιδρύµατα κλπ., µε µια πολύ ενδιαφέρουσα εξαίρεση, κα-
τοχυρώνοντας τον ορισµό «µη δηλούν χρηµατοπιστωτικό ίδρυµα»,
δηλαδή οντότητα που δεν είναι υποχρεωµένη να δίνει στοιχεία για
τις κινήσεις των κεφαλαίων της. Εξαιρεί µια συγκεκριµένη κατη-
γορία συναλλαγών, τις πλέον ύποπτες από όλες τις συναλλαγές,
αυτές των κάθε είδους και µορφής µη κυβερνητικών οργανώσεων. 

Εποµένως, ο βασικότερος οργανισµός που περιγράφεται ως
απαλλασσόµενος από την αυτόµατη ανταλλαγή πληροφοριών
είναι οι γνωστές και µη εξαιρετέες ΜΚΟ, οι οποίες όχι µόνο δια-
χειρίζονται εκατοντάδες εκατοµµύρια ευρώ σε δεκάδες χώρες,
αλλά δεν υποβάλλονται πουθενά σε φόρο εισοδήµατος και µπο-
ρούν να φοροδιαφεύγουν νόµιµα.

Αν σκοπός του συστήµατος παρακολούθησης των ροών του
χρήµατος ήταν η ανακάλυψη της πηγής των εισοδηµάτων, ώστε
αυτά να δικαιολογούνται, τότε θα έπρεπε να εφαρµόζεται αυτό
κατ’ εξοχήν στις µη κυβερνητικές οργανώσεις, τις οποίες και εξαι-
ρεί. Δεν διατηρούµε καµµία απολύτως επιφύλαξη για τη διευκρί-
νηση των σκοτεινών σηµείων της συµφωνίας που υπεγράφη το
2014, την οποία υπέγραψε η υπόδουλη Ελλάς µε κυβέρνηση τη
Νέα Δηµοκρατία και την οποία κυρώνει σήµερα και πάλι η υπό-
δουλη Ελλάς µε Κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ. Οι υπογραφές που επιβάλ-
λονται από τους εταίρους σε αυτά τα κατάπτυστα νοµικά κείµενα
δεν έχουν κανένα ίχνος υποχρεωτικότητας σε µια ελεύθερη πολι-
τεία. 

Εποµένως, καταψηφίζουµε χωρίς επιφυλάξεις τη συµφωνία,
δηλώνοντας ότι τόσο αυτή όσο και άλλες που έχουν υπογραφεί
και οι άλλες που θα υπογραφούν από τις κατ’ όνοµα µόνο ελλη-
νικές κυβερνήσεις, θα ανακληθούν όταν η χώρα µας ξαναγίνει
ελεύθερη και ανεξάρτητη µε µια εθνική διακυβέρνηση στο τιµόνι
της. 
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Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Τον λόγο έχει ο δεύ-

τερος αντιλέγων από το Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλάδας, ο συνά-
δελφος κ. Αθανάσιος Βαρδαλής. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΒΑΡΔΑΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Όλα τα κόµµατα που ψηφίζουν σήµερα τη Σύµβαση µεταξύ

του Ευρωπαϊκού Συµβουλίου και του ΟΟΣΑ υποστηρίζουν πως
αυτή θα συµβάλλει στον περιορισµό της φοροδιαφυγής και ότι
από αυτό το γεγονός θα έχουν όφελος οι λαοί, οι εργαζόµενοι
και τα λαϊκά στρώµατα. Κατά τη γνώµη του Κοµµουνιστικού Κόµ-
µατος Ελλάδας τέτοια περίπτωση δεν υπάρχει. Και αυτό γιατί
όποιο µέρος της φοροδιαφυγής και αν πιαστεί, αυτά τα λεφτά
σε καµµία περίπτωση δεν πρόκειται να πάνε στους λαούς. Θα
δοθούν στους επιχειρηµατικούς οµίλους για να κάνουν δήθεν
επενδύσεις για να έρθει η πολυπόθητη ανάπτυξη.

Δεύτερον, η εικόνα που περιγράψατε κατά τη συζήτηση στην
επιτροπή, της εξωχώριας φοροδιαφυγής των φορολογικών πα-
ραδείσων, είναι η µισή. Δίπλα στα δισεκατοµµύρια ευρώ παρά-
νοµης φοροδιαφυγής προσθέστε πολλά δισεκατοµµύρια
νόµιµης φοροαπαλλαγής, δηλαδή φοροαπαλλαγής σε επιδοτή-
σεις επιχειρήσεων από ευρωπαϊκούς και εθνικούς αναπτυξιακούς
νόµους, όπως και ο τελευταίος που έφερε και ψήφισε η Κυβέρ-
νηση ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ στη Βουλή. Γι’ αυτό όλοι σας ζητάτε µείωση
παραπέρα της φορολογίας των επιχειρήσεων, δίνετε φοροαπαλ-
λαγές, προνόµια, ενισχύσεις για τη χρηµατοδότηση των επενδύ-
σεων των επιχειρηµατικών οµίλων, απαλλαγή των εργοδοτών
από τις υποχρεώσεις τους στα συστήµατα κοινωνικής πρόνοιας
και ασφάλισης. 

Όµως, σε συνθήκες απελευθέρωσης της κίνησης των κεφα-
λαίων, πολλαπλών νόµων για τη νόµιµη φοροδιαφυγή των επιχει-
ρήσεων και ειδικών φορολογικών καθεστώτων, αυτά τα φορολογ-
ικά βάρη, δηλαδή αυτά που δεν πληρώνουν οι επιχειρηµατικοί όµι-
λοι, φορτώνονται στις πλάτες των εργαζοµένων. Δεν είναι τυχαίο,
άλλωστε, ότι στην Ευρωπαϊκή Ένωση των 28 κρατών-µελών η φο-
ρολογία των κερδών των επιχειρήσεων αντιπροσωπεύει το 2,5%
του ΑΕΠ από το 40% της συνολικής φορολογίας. Φοροληστεύετε
τον λαό που κινδυνεύει να χάσει ακόµη και το σπίτι του από διαρ-
κώς αυξανόµενους φόρους, τους οποίους δεν µπορεί βεβαίως να
πληρώσει.

Και αν έτσι έχουν τα πράγµατα, όπως υποστηρίζει το Κοµµου-
νιστικό Κόµµα Ελλάδας, τότε γιατί οι G20, το Διεθνές Νοµισµα-
τικό Ταµείο, ο ΟΟΣΑ, η Ευρωπαϊκή Ένωση, υποστηρίζουν τέτοιες
συµφωνίες; Σε τι τους είναι χρήσιµες; Κατά τη γνώµη µας, η πα-
ρατεταµένη και συντονισµένη καπιταλιστική κρίση φέρνει στην
επιφάνεια την ανάγκη απαξίωσης και καταστροφής µέρους του
πλεονάζοντος κεφαλαίου, πέρα από την καταστροφή της κύριας
παραγωγικής δύναµης που είναι οι εργαζόµενοι. Δηλαδή, οι κα-
πιταλιστές στον µεταξύ τους ανταγωνισµό απαιτούν δικαιοσύνη. 

Τι λένε µε απλά λόγια; Δεν µπορεί λένε αυτοί που έχουν τα κε-
φάλαιά τους σε φορολογικούς παραδείσους και offshore να
βγουν αλώβητοι από αυτή την κρίση και να πληρώσουν οι επιχει-
ρηµατίες που ακολουθούν τη νόµιµη οδό. Βέβαια, η υποκρισία
τους περισσεύει, αφού τόσο οι φορολογικοί παράδεισοι όσο και
οι offshore είναι γεννήµατα και θρέµµατα του ίδιου του συστή-
µατος, του καπιταλιστικού συστήµατος και της ανάγκης των κα-
πιταλιστών να κρατούν τα κεφάλαιά τους µακριά από τον έλεγχο
των αρχών και την ενοχλητική φορολόγηση, πολλαπλασιάζοντας
βέβαια τα κέρδη τους. Βλέπετε, το βρώµικο χρήµα το λατρεύουν.
Και το χρήµα σε αυτή την περίπτωση δεν είναι και λίγο. Τουλάχι-
στον 14,3 τρισεκατοµµύρια ευρώ εκτιµούν οι ίδιοι ότι διαφεύγουν
στους φορολογικούς παραδείσους. Περισσότερα από αυτά τα
14,3 τρισεκατοµµύρια ευρώ, δηλαδή τα 9,2, βρίσκονται σε φο-
ρολογικούς παραδείσους εντός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, όπως
είναι το Λουξεµβούργο, η Ανδόρα, η Μάλτα. 

Πρέπει να αξιοποιηθούν πληροφορίες για να πιαστούν οι φο-
ροφυγάδες; Σίγουρα ναι. Όµως σε κάθε περίπτωση, η αντιλαϊκή,
αντεργατική πολιτική που ακολουθείται όλα αυτά τα χρόνια θα
συνεχιστεί. Καµµία αυταπάτη δεν πρέπει να έχουν τα λαϊκά στρώ-
µατα πως µε τα πρόσθετα πιθανά φορολογικά έσοδα θα λιγο-
στέψουν έστω και λίγο τα βάσανά τους. 

Κύριοι, κατά τη γνώµη µας, µάς κοροϊδεύετε µε κορώνες περί

πάταξης της φοροδιαφυγής, όταν απαραβίαστη αρχή της Ευρω-
παϊκής Ένωσης είναι η ελεύθερη κίνηση του κεφαλαίου, αφήνον-
τας ανέγγιχτες τις offshore, τους φορολογικούς παραδείσους,
ανάµεσά τους και κράτη-µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης, αρκεί,
όπως λέτε, να είναι συνεργάσιµα. 

Γιατί δεν καταργείτε τους φορολογικούς παραδείσους; Σε
αυτό το ερώτηµα πότε θα απαντήσετε; Διότι, κατά τη γνώµη µας,
υπέρτατος νόµος κάθε καπιταλιστικού κράτους και κάθε αστικής
κυβέρνησης είναι να προστατεύει µε τη νοµοθεσία του την καπι-
ταλιστική ιδιοκτησία και τα κέρδη του κεφαλαίου. Ιδιαίτερα µά-
λιστα αυτή την περίοδο, µετά το Brexit, φοριέται πολύ το
παραµύθι για δίκαιη ανάπτυξη, δίκαιη Ευρωπαϊκή Ένωση, χωρίς
φορολογικούς παραδείσους. Το µόνο «δίκαιο» είναι ένας ανελέ-
ητος ανταγωνισµός µεταξύ των κεφαλαιοκρατών για την αναδια-
νοµή του πλούτου, ένας ανταγωνισµός, µια αναδιανοµή, σε
βάρος πάντα του λαού. 

Εποµένως, η συγκεκριµένη πολυµερής συµφωνία είναι αποτέ-
λεσµα ανταγωνιστικών συµφερόντων και όχι βούληση κάθαρσης
και αφορά απειροελάχιστο τµήµα της φοροδιαφυγής των επιχει-
ρήσεων. 

Προσπαθείτε να κρύψετε το κύριο, το µέγα σκάνδαλο, κατά τη
γνώµη µας. Ποιο είναι αυτό; Ότι είτε ο φορολογηµένος είτε ο
αφορολόγητος πλούτος είναι ιδρώτας κλεµµένος από τους µό-
νους παραγωγούς, τους εργαζόµενους, οι οποίοι, κατά τη γνώµη
µας, πρέπει αυτό τον πλούτο να τον πάρουν πίσω στα χέρια τους.
Είναι οι λαϊκές θυσίες δίχως τέλος αυτές που χρηµατοδοτούν τα
κέρδη. Δηλαδή, ό,τι κερδίζει, µε απλά λόγια, το κεφάλαιο είναι
αυτό που χάνει ο εργαζόµενος. 

Ο εργαζόµενος λαός πρέπει να ξεµπερδεύει µε την κοροϊδία
περί δίκαιης ανάπτυξης, δίκαιης κατανοµής των βαρών στον κα-
πιταλισµό. Η λαϊκή ευηµερία είναι, κατά τη γνώµη µας, δυνατή
µόνο µε το λαό στην εξουσία, ιδιοκτήτη του πλούτου που παρά-
γει, απαλλαγµένου από την κυριαρχία των µονοπωλίων και τις
ενώσεις τους. 

Για όλους τους παραπάνω λόγους, καταψηφίζουµε τη συγκε-
κριµένη διάταξη. 

Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε. 
Τον λόγο έχει ο αρµόδιος Υπουργός, κύριος Τρύφων Αλεξιά-

δης. 
ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-

κών): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, θα είµαι πολύ σύντοµος, διότι

καταλαβαίνω τις κοινοβουλευτικές ανάγκες, αν και συζητάµε σή-
µερα µία πολύ σοβαρή κύρωση, η οποία θα βοηθήσει πάρα πολύ
τις ελεγκτικές υπηρεσίες και το κυνήγι της φοροδιαφυγής και
του λαθρεµπορίου. 

Βέβαια, εδώ ακούσαµε την καταπληκτική διατύπωση -η οποία
θα φροντίσουµε να διανεµηθεί- ότι «και να κυνηγήσουµε τη φο-
ροδιαφυγή και να αυξήσουµε τα έσοδα από τη φοροδιαφυγή τι
όφελος θα έχει ο κόσµος; Θα πάνε στο χρέος!». Υπάρχουν και
τέτοιες απόψεις. Εµείς και µε αυτές συζητάµε. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΒΑΡΔΑΛΗΣ: Και στο κεφάλαιο.
ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-

κών): Και στο κεφάλαιο.
Άρα, να µην κυνηγήσουµε τη φοροδιαφυγή, να µην κυνηγή-

σουµε το λαθρεµπόριο, γιατί µέχρι να έρθει ο σοσιαλισµός, αυτά
τα πράγµατα πρέπει να µείνουν στο απυρόβλητο. 

Εν πάση περιπτώσει, σε ό,τι αφορά τα ζητήµατα του σηµερι-
νού νοµοσχεδίου, επειδή στην Επιτροπή Οικονοµικών Υποθέ-
σεων διατυπώθηκαν οι απόψεις των άλλων κοµµάτων (που δεν
έχουν δυνατότητα σήµερα να µιλήσουν) νοµίζω ότι υπάρχει µια
ευρεία συναίνεση για κάτι το αυτονόητο. Ποιο είναι αυτό; 

Με το ν.4378/2016, που ψηφίστηκε τον Απρίλιο 2016, ψηφί-
στηκε η ενίσχυση της συνεργασίας των κρατών-µελών της Ευ-
ρωπαϊκής Ένωσης στο πεδίο της αυτόµατης ανταλλαγής
πληροφοριών. Δηλαδή, ενσωµατώσαµε στην ελληνική νοµοθεσία
την ευρωπαϊκή οδηγία και έτσι δόθηκε αυτή η δυνατότητα, να
έχουµε καλύτερες διαδικασίες στα θέµατα της αυτόµατης αν-
ταλλαγής πληροφοριών. 
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Σε ό,τι αφορά τη συγκεκριµένη κυρούµενη πολυµερή συµφω-
νία, διευρύνουµε περισσότερο την αυτόµατη ανταλλαγή πληρο-
φοριών, δεδοµένου ότι ογδόντα τέσσερις δικαιοδοσίες (όπως
αναφέρονται σε αυτή) έχουν υπογράψει την πολυµερή συµφωνία
για την ανταλλαγή πληροφοριών και ως εκ τούτου αποτελεί ένα
επιπλέον εργαλείο στη δράση κατά της φορολογικής απάτης, της
φοροδιαφυγής και του λαθρεµπορίου. 

Εδώ θέλω να επισηµάνω ορισµένα χαρακτηριστικά παραδείγ-
µατα από τη σελίδα 12, όπου αναφέρονται όλες οι δικαιοδοσίες ή
κράτη, όπως η Ανδόρα, η Ανγκουίλα, οι Νήσοι Κέιµαν, το Λιχτεν-
στάιν, το Λουξεµβούργο, το Μονακό, η Ελβετία, οι Νήσοι Φερόες,
µε αύξοντα αριθµό 28. 

Γιατί επιµένω στις Νήσους Φερόες; Διότι ακούσαµε πριν από
λίγο -αν και λείπει ο κύριος Βουλευτής που το διατύπωσε- ότι «τι
κάνετε για τις επιχειρήσεις και τα κεφάλαια που είναι στις Νήσους
Φερόες;». Έλεος! Στις σελίδες 12, 13, 14 υπάρχει ένας κατάλογος
ογδόντα τεσσάρων χωρών και δικαιοδοσιών -διότι δεν είναι όλες
ακριβώς χώρες- µε τις οποίες είναι σαφέστατο ότι πλέον θα
έχουµε δυνατότητα αυτόµατης -όχι γραφειοκρατικής, δηλαδή
µετά από αίτηση- ανταλλαγής πληροφοριών, ακριβώς για να κά-
νουµε καλύτερα τη δουλειά µας. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΑΝΤΩΝΙΟΥ: Ο Παναµάς δεν είναι, όµως, κύριε
Υπουργέ. 

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Είναι µια σειρά από άλλες χώρες. 

Πρέπει, όµως, να καταλάβουµε ότι όσο υπάρχει ένα συγκεκρι-
µένο διεθνές δίκαιο, δεν µπορεί το ελληνικό Κοινοβούλιο να ψη-
φίζει διατάξεις µε τις οποίες θα επιβάλει φορολογικό δίκαιο σε
άλλη χώρα. Κάθε χώρα έχει τις δικές τις διαδικασίες και εµάς ευ-
θύνη µας είναι πώς θα το προσαρµόσουµε αυτό. 

Με την κύρωση, λοιπόν, αυτή της συµφωνίας για φορολογού-
µενους, φυσικά πρόσωπα, οντότητες, δηλαδή επιχειρήσεις, κατα-
πιστεύµατα, trust κλπ. και ιδρύµατα που διαθέτουν εισοδήµατα,
για παράδειγµα τόκους και µερίσµατα ή περιουσιακά στοιχεία
στην αλλοδαπή, θα λάβει χώρα έως τον Σεπτέµβριο του 2017 η
πρώτη αυτόµατη αποστολή πληροφοριών από τη χώρα προέλευ-
σης των εισοδηµάτων ή περιουσιακών στοιχείων στη χώρα της φο-
ρολογικής κατοικίας.

Αυτό από µόνο του, είναι ένα σηµαντικό εργαλείο. Διότι, κατα-
λαβαίνετε ότι συνδυαζόµενο µε τον αγώνα που κάνουµε για την
οικειοθελή αποκάλυψη κεφαλαίων και µε την προσπάθεια που γί-
νεται για διασταυρώσεις θα βοηθήσει πάρα πολύ τις φορολογικές
υπηρεσίες. 

Η αυτόµατη αυτή ανταλλαγή πληροφοριών θα πραγµατοποιεί-
ται κάτω από το πρίσµα της προστασίας των προσωπικών δεδο-
µένων και της διασφάλισης του απορρήτου των πληροφοριών. Κι
επειδή διατυπώθηκαν στην Επιτροπή Οικονοµικών Υποθέσεων εν-
στάσεις επί του θέµατος, θέλω να σας πω ότι υπάρχει πλήρης συ-
νεργασία του Υπουργείου Οικονοµικών µε την Αρχή Προστασίας
Δεδοµένων Προσωπικού Χαρακτήρα. 

Και δεύτερον, η χώρα µας έχει αξιολογηθεί επιτυχώς και επαρ-
κώς από τον ΟΟΣΑ, ως προς την εµπιστευτικότητα των πληροφο-
ριών και την ύπαρξη επαρκών δοµών και υποδοµών στο πλαίσιο
της κυρούµενης συµφωνίας. Δεν θα µπορούσαµε, άλλωστε, να
µπούµε σε αυτές τις συµφωνίες, αν δεν είχε προηγηθεί η αξιολό-
γηση από τον ΟΟΣΑ.

Κλείνοντας για το νοµοσχέδιο, λέω ότι η ενσωµάτωση στην ελ-
ληνική νοµοθεσία του συγκεκριµένου παγκόσµιου προτύπου αυ-
τόµατης ανταλλαγής πληροφοριών, όπως αυτό αναρτήθηκε από
τον ΟΟΣΑ, ενισχύει τη διασυνοριακή συνεργασία στο πλαίσιο αν-
τιµετώπισης της διεθνούς φοροδιαφυγής και φοροαποφυγής,
βελτιώνει τη φορολογική συµµόρφωση και τη διαφάνεια στο διε-
θνές φορολογικό σύστηµα, συµβάλλει στην αύξηση των φορολο-
γικών εσόδων, µε άµεση συνέπεια την δυνατότητα άσκησης
φορολογικής πολιτικής µε κοινωνικό πρόσηµο, συνδράµει στην
εξεύρεση της φορολογητέας ύλης όπου κι αν αυτή βρίσκεται και
διευκολύνει, βεβαίως, το έργο των ελληνικών ελεγκτικών υπηρε-
σιών. 

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, έχετε ήδη ενηµερωθεί ότι το
Υπουργείο Οικονοµικών, σε πλήρη συνεργασία της πολιτικής ηγε-
σίας –διότι δεν είναι υπόθεση Τσακαλώτου, Αλεξιάδη, Πιτσιλή,

είναι µια συλλογική προσπάθεια που ξεκινάει από τους απλούς
υπαλλήλους και φτάνει σε όλη την πολιτική ηγεσία- προσπαθεί κι
έχει απτά αποτελέσµατα. Αυτό το οποίο µας έχει επιβάλει ο λαός
µε τη ψήφο του και το Σύνταγµα µε τον όρκο που δώσαµε, προ-
σπαθούµε να το τηρήσουµε στον µέγιστο δυνατό βαθµό. 

Θα καταθέσω στο ελληνικό Κοινοβούλιο, για να µην υπάρχουν
διάφορες φήµες και διάφορες φιλολογίες, στοιχεία γι’ αυτή την
πορεία. Διότι ο αγώνας κατά τη φοροδιαφυγής, του λαθρεµπορίου
και της διαφθοράς έχει συγκεκριµένα και µετρήσιµα αποτελέ-
σµατα. 

Θα καταθέσω, λοιπόν, τα προσωρινά στοιχεία του Σεπτεµβρίου,
που δείχνουν ότι για τον µήνα Σεπτέµβριο είµαστε πολύ πιο πάνω
από τον στόχο. Για τον µήνα Σεπτέµβριο, ενώ ο στόχος ήταν 4,7
δισεκατοµµύρια, οι εισπράξεις του Σεπτεµβρίου είναι 5,512 δισε-
κατοµµύρια. Άρα, είµαστε πολύ πιο πάνω από τον στόχο. 

Και σε επίπεδο εννιαµήνου, από τα 35,9 δισεκατοµµύρια που εί-
χαµε στόχο, είµαστε 1,4 δισεκατοµµύρια πάνω από τον στόχο,
37,29 δισεκατοµµύρια. Την ίδια περίοδο είµαστε περίπου 300 εκα-
τοµµύρια πάνω από τον στόχο στις επιστροφές, ακριβώς επειδή
δεν ακολουθούµε την τακτική να κρατάµε τις επιστροφές χαµηλά,
για να φαίνονται πολλά τα έσοδα.

Κι επειδή θα ακούσουµε και γκρίνια για τα ληξιπρόθεσµα χρέη
προς το δηµόσιο και το πώς αυτά αυξάνονται, θα σας καταθέσω
για τα Πρακτικά και σχετικό πίνακα για το 2016, τη χρονιά δηλαδή
που µιλάνε για εκτόξευση πάνω από 1 δισεκατοµµύριο κάθε µήνα
των ληξιπρόθεσµων και διάφορες άλλες φιλολογίες. 

Θα σας πω µόνο τρία νούµερα για να µην κουράσω. Στο οκτά-
µηνο του 2016 τα ληξιπρόθεσµα είναι 5,1 δισεκατοµµύρια, τη χρο-
νιά του success story, το 2014, ήταν 7,2 δισεκατοµµύρια, το 2015,
παρά τα capital controls, που βοηθούσαν την πληρωµή των ληξι-
πρόθεσµων για ευνόητους λόγους, ήταν 6,3 δισεκατοµµύρια. Εί-
µαστε στο ίδιο επίπεδο που ήµασταν το 2013. 

Δεν περιγράφουµε το δικό µας success story, δεν θριαµβολο-
γούµε. Καταλαβαίνουµε το τι προβλήµατα έχουν οι πολίτες και θέ-
λουµε να κάνουµε ό,τι είναι δυνατόν για να προχωρήσουµε στην
επόµενη φάση, δηλαδή, στη µείωση των φορολογικών επιβαρύν-
σεων, στη µείωση των φορολογικών συντελεστών, στη δίκαιη κα-
τανοµή των φορολογικών βαρών.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κλείστε, όµως, κύριε
Υπουργέ.

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Κλείνω, κύριε Πρόεδρε.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

(Στο σηµείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµικών κ.
Τρύφων Αλεξιάδης καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερ-
θέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τµήµατος
Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της
Βουλής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Βεβαίως, απλά επιση-
µαίνω ότι σε όλα όσα είπατε υπάρχει αντίλογος, αλλά δεν είναι
της παρούσης.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, γιατί δεν είναι της πα-
ρούσης;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Λοβέρδο, η δια-
δικασία είναι ξεκάθαρη για τη συγκεκριµένη κύρωση. Μόνο οι δύο
αντιλέγοντες µιλάνε και ο Υπουργός.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Αλλά και οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρό-
σωποι µπορούν. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Όχι, όχι. Είναι οι δύο
αντιλέγοντες και ο Υπουργός. Αυτό που λέτε το κάναµε κατά πα-
ρέκκλιση, όταν υπήρχε τροπολογία. Δεν υπάρχει σήµερα. 

ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Ναι, αλλά αυτό…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κοιτάξτε, έχουµε το

κυρίως νοµοσχέδιο. Δεν ανοίγω τέτοια «φάµπρικα» τώρα.
ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Αυτό, όµως, όταν η συµφωνία γίνεται για τη

σύµβαση. Όταν ξεφεύγουµε από τη σύµβαση…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Γι’ αυτό είπα εγώ στον

Υπουργό, κ. Αλεξιάδη, ότι για όλα αυτά υπάρχει αντίλογος.
ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Αλλιώς δεν έχει νόηµα να συµφωνούµε στην

επιτροπή.

82 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Αποφασίσαµε κάτι
στην Διάσκεψη των Προέδρων. Το κυρίως νοµοσχέδιο είναι το
επόµενο. Δεν µε ενδιαφέρει πόσοι ήσασταν µέσα στην Αίθουσα,
αλλά όταν ξεκίνησα ορίστηκε η διαδικασία, οµόφωνα. Και δεν
υπήρξε καµµία αντίρρηση. Δεν µπορεί καθ’ οδόν να αλλάζει οµό-
φωνη απόφαση.

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Για περιορισµένη συζήτηση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Συµφωνώ. 
Επειδή, λοιπόν, ο κ. Αλεξιάδης άνοιξε την κουβέντα ως µη

όφειλε –γι’ αυτό και του είπα ότι υπάρχει αντίλογος- θα δώσω ένα
λεπτό σε όποιον θέλει από το κάθε κόµµα. Τελευταίος θα είστε
εσείς, κύριε Λοβέρδο, ως Κοινοβουλευτικός.

Τον λόγο έχει ο κ. Δήµας.
ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Ο κύριος Υπουργός αναφέρθηκε στις ληξιπρόθεσµες οφειλές

του δηµοσίου προς τον ιδιωτικό τοµέα. Είπε ότι η χρονιά του 2014
ήταν success story…

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Όχι..

ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Ένα λεπτό, κύριε Υπουργέ, να είµαστε ακρι-
βείς σε αυτά τα οποία λέµε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Δεν κάνουµε διάλογο.
Δεν θα αφήσω να χαλαρώσει η διαδικασία. Κύριε Αλεξιάδη, είδατε
τι δηµιουργήσατε. Παρακαλώ, κουβέντα.

Συνεχίστε, κύριε Δήµα.
ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Θα ήθελα ο Υπουργός, κ. Αλεξιάδης, εάν

έχει την ευγενή καλοσύνη να καταθέσει στη Βουλή την πορεία των
ληξιπρόθεσµων οφειλών του δηµοσίου προς τον ιδιωτικό τοµέα.
Πολύ απλά θα επιβεβαιώσει ότι η µείωση από το 2012 -όταν πα-
ρέλαβε η προηγούµενη κυβέρνηση οι ληξιπρόθεσµες οφειλές
ήταν πάνω από 8 δισεκατοµµύρια και όταν παρέδωσε ήταν περί-
που στα 3 δισεκατοµµύρια- άρα µείωσε η Κυβέρνηση Σαµαρά τις
ληξιπρόθεσµες οφειλές πάνω από 5 δισεκατοµµύρια.

Επίσης, να θυµηθούµε, κύριε Αλεξιάδη, ποιες ήταν οι συνθήκες
όταν παρέλαβε η προηγούµενη κυβέρνηση. Υπήρχε έλλειµµα στον
προϋπολογισµό, µε πολύ αρνητικούς ρυθµούς ανάπτυξης. Ενώ σε
εσάς παραδώσαµε και πρωτογενές πλεόνασµα και θετικούς ρυθ-
µούς ανάπτυξης το 2014, το µόνο που καταφέρατε ήταν να αυξή-
σετε τις ληξιπρόθεσµες οφειλές του δηµοσίου περίπου κατά 80%.

Και τέλος για τη µεγάλη επιτυχία στα φορολογικά έσοδα, να
υπενθυµίσω, κύριε Αλεξιάδη, ότι πρώτον πάρα πολύς κόσµος έχει
πληρώσει µε πιστωτικές κάρτες εφάπαξ τον ΕΝΦΙΑ. 

Επίσης, τίθεται ένα ζήτηµα. Έχετε προϋπολογίσει στο προσχέ-
διο του κρατικού προϋπολογισµού 2 δισεκατοµµύρια για τις ληξι-
πρόθεσµες οφειλές του δηµοσίου, αλλά και για τις εκκρεµείς
επιστροφές φόρων. Έχουν, όµως, µειωθεί µόνο κατά 600 εκατοµ-
µύρια ευρώ οι ληξιπρόθεσµες οφειλές. Πού πήγαν τα υπόλοιπα…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Δήµα, µην ανοί-
γετε άλλα θέµατα. Αυτά, στην κουβέντα για τον προϋπολογισµό. 

ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Θέλω δέκα δευτερόλεπτα, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κλείστε παρακαλώ.
ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Ή έχουν γεννηθεί νέες ληξιπρόθεσµες οφει-

λές ή πολύ απλά δεν έχουν διοχετευτεί ακόµα στην αγορά. 
Σε κάθε περίπτωση πάντως, εσείς έχετε αποτύχει.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Γάκη, εσάς σας

αφήνω τελευταίο -εάν θέλετε- για να συµπυκνώσετε, εφόσον θέ-
λετε να πάρετε τον λόγο.

Ο κ. Παναγιώταρος τοποθετήθηκε. Κύριε Λοβέρδο, είπα ότι ως
Κοινοβουλευτικός θα κλείσετε.

Τον λόγο έχει ο κ. Κουτσούκος, για ένα λεπτό.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, είπα και στην επι-

τροπή ότι προφανώς συµφωνούµε µε την κύρωση αυτής της πο-
λυµερής σύµβασης συνεργασίας και µε το πρότυπο ανταλλαγής
πληροφοριών, που δίνει τη δυνατότητα στη χώρα µας να συµµε-
τάσχει σε µία διεθνή προσπάθεια για την πάταξη της φοροδιαφυ-
γής. Και είπα χαρακτηριστικά ότι η προσχώρηση της χώρας µας
σε αυτήν την πολυµερή συµφωνία, φέρει την υπογραφή του κ.
Χαρδούβελη στις 29-10-2014.

Από εκεί και πέρα, λοιπόν, αντί η Κυβέρνηση να αρπάξει αυτήν
την ευκαιρία της συµµετοχής µας και της πρωτοβουλίας µας σε
µια προσπάθεια για την αντιµετώπιση του φαινοµένου της φορο-

διαφυγής, έρχεται εδώ κάθε φορά ο κ. Αλεξιάδης και µας βγάζει
λόγους για το success story της Κυβέρνησης. Πρέπει να καταλά-
βουν οι κυβερνητικοί τα όρια της κάθε φορά συζήτησης στο επί-
πεδο του Κοινοβουλίου.

Με τον κ. Αλεξιάδη και την Κυβέρνηση προφανώς θα αντιπαρα-
τεθούµε όταν έρθει η ώρα γι’ αυτό το success story, που δεν εδρά-
ζεται πουθενά µια και ο λαός στενάζει στα ΑΤΜ και στις αίθουσες
των πλειστηριασµών των δικαστηρίων. 

Ευχαριστώ.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΒΑΡΔΑΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Βαρδαλή, τοπο-

θετηθήκατε, αλλά εν πάση περιπτώσει, για ένα λεπτό να απαντή-
σετε και εσείς σε αυτά που ακούστηκαν.

Παρακαλώ να διανεµηθούν στους συναδέλφους αυτά που κα-
τέθεσε ο κύριος Υπουργός.

Ορίστε, κύριε Βαρδαλή.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΒΑΡΔΑΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κατ’ αρχάς έχει κάθε δικαίωµα ο κύριος Υπουργός να αξιοποι-

ήσει όπως νοµίζει αυτός την άποψη του Κοµµουνιστικού Κόµµα-
τος. Δεν έχει το δικαίωµα, όµως, να διαστρεβλώνει και µάλιστα
συνειδητά τη θέση του ΚΚΕ. 

Θέλω να του θυµίσω απλώς ότι στην τοποθέτησή µας ξεκαθα-
ρίσαµε, πέραν όλων των άλλων, το εξής: Στο ερώτηµα αν πρέπει
να πιαστεί η φοροδιαφυγή, απαντάµε ξεκάθαρα ναι. Μόνο που
ταυτόχρονα λέµε ότι ο εργαζόµενος λαός, τα λαϊκά στρώµατα δεν
πρέπει να έχουν καµµιά αυταπάτη, διότι το αποτέλεσµα της πάτα-
ξης µέρους της φοροδιαφυγής δεν πρόκειται να πάει σε αυτόν.
Αυτή είναι η κριτική που κάνουµε στην Κυβέρνηση. Και εδώ, εν
πάση περιπτώσει, «ποιεί την νήσσαν».

Κύριε Υπουργέ, αυτά τα λεφτά που µαζεύετε, το λέµε ξεκά-
θαρα, διότι φαίνεται από την πολιτική σας, τα δίνετε σε επιδοτή-
σεις, φοροαπαλλαγές και διάφορα κίνητρα στο µεγάλο κεφάλαιο.
Αυτή είναι η πολιτική σας. Είναι αντιλαϊκή, αντεργατική.

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Μαυρωτά, θέ-

λετε τον λόγο;
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΜΑΥΡΩΤΑΣ: Όχι, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Καµµένε, θέλετε

να πάρετε τον λόγο για ένα λεπτό;
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Έχετε τον λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ευχαριστώ πολύ.
Θέλω να θυµίσω στους αξιότιµους συναδέλφους της αντιπολι-

τεύσεως ότι αυτή η Κυβέρνηση προσπαθεί µε πάρα πολλές δυ-
σκολίες να αντιµετωπίσει το ζήτηµα των εσόδων και των εξόδων.
Δεν ανταγωνιζόµαστε µόνο για το πώς θα µαζευτούν τα χρήµατα,
αλλά κοιτάµε και πώς δεν θα σπαταλήσουµε τα χρήµατα -για
πρώτη φορά φαντάζοµαι. 

Και θα ήθελα, εφόσον µας διανεµηθούν τα τεκµηριωµένα στοι-
χεία του κ. Αλεξιάδη -ευχής έργο θα ήταν- η κάθε Κοινοβουλευτική
Οµάδα εγγράφως να µας κάνει παρατηρήσεις, δηλαδή, εάν είναι
ορθά ή λάθος ή όποια άλλη παρατήρηση ποιοτική θα είχε πάνω
στα νούµερα. Τα νούµερα δεν λένε ψέµατα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Θα τα πείτε αυτά στη
συζήτηση στον προϋπολογισµό.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Επειδή θα γίνεται συζήτηση επί
αυτών των στοιχείων κατά πόσο εµείς φέραµε πιο πολλά έσοδα
και φαίνεται ιστορικά από τους πίνακες.

Ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Δεν ξέρω αν γράφε-

ται µέσα στα χαρτιά που θα σας διανεµηθούν και πόσοι Έλληνες
πλήρωσαν µε πλαστική κάρτα τα έσοδα του Σεπτεµβρίου, γιατί
και αυτό έχει τη σηµασία του.

Κλείνουµε από τους συναδέλφους αγορητές, εφόσον θέλει να
πάρει τον λόγο, µε τον κ. Σαρίδη.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Δεν θέλω τον λόγο, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Ευχαριστώ πολύ.
Πάµε τώρα στον κ. Λοβέρδο για δύο λεπτά, ως Κοινοβουλευτικό

Εκπρόσωπο.
ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-

κών): Κύριε Πρόεδρε, µετά τον κ. Λοβέρδο, για ένα λεπτό θα
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ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Όχι, δεν σας ξαναδίνω

τον λόγο. Δεν την ξαναπατώ, κύριε Υπουργέ. Μου ανοίξατε πληγή.
Στον προϋπολογισµό θα απαντήσετε. Γιατί δεν µου είπατε ότι θα
πείτε αυτά. Μου είπατε ότι θέλετε επί της κύρωσης λίγο παρα-
πάνω χρόνο.

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Εγώ ζητάω τον λόγο να µιλήσω. Αν δεν µου τον δώσετε είναι
µε δική σας ευθύνη.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Εντάξει. Με δική µου
ευθύνη θα κλείσω τη συζήτηση, όπως λέει ο Κανονισµός, γιατί τον
παραβήκατε και σας άφησα εγώ και φταίω.

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Όχι, δεν τον παραβίασα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαµάνης): Κύριε Λοβέρδο, έχετε
τον λόγο για δύο λεπτά. Κάνετε λάθος.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, και εµένα και τον κ.
Μαυρωτά και τον κ. Δηµήτρη Καµµένο, έτσι όπως εξελισσόταν η
διαδικασία πριν µιλήσει ο Υπουργός, στην αφέλειά του δηλαδή,
µας εξυπηρετούσε γιατί έχουµε Εξεταστική Επιτροπή και Επι-
τροπή Ευρωπαϊκών Υποθέσεων και, όπως ακριβώς το είπατε, ήταν
και η Διάσκεψη απολύτως οµόφωνη. Νοµίζω ότι εφόσον δεν υπάρ-
χουν τροπολογίες, πάµε µε τις διαδικασίες της συνοπτικής κύρω-
σης του Κανονισµού (111,108 κλπ.). 

Και έρχεται ο Υπουργός επ’ αυτού και αντί να κλείσει τη συζή-
τηση, την ανοίγει. Και την ανοίγει µε πολύ γενικότερο θέµα: την
πορεία της κοινωνίας και της οικονοµίας. 

Καλά, πάτε καλά; Η ερώτηση δεν είναι ρητορική, ούτε έχω καµ-
µιά διάθεση να έχω προσωπικό µαζί σας. Είστε καλά, κύριε
Υπουργέ, σε πολιτικό επίπεδο; 

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Ε’ Αντι-
πρόεδρος της Βουλής κ. ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΡΕΜΑΣΤΙΝΟΣ)

Είστε εδώ στην Εθνική Αντιπροσωπεία και κοµπορρηµονείτε
όταν, για να σας δώσω ένα στοιχείο από έναν συνταξιούχο δηµό-
σιο υπάλληλο, το µετοχικό του ταµείο τον Οκτώβριο του 2015 ήταν
96,88 ευρώ, τον Ιούνιο του 2016 ήταν 44,90 ευρώ και εχθές 22
ευρώ; Και έχετε το θράσος να έρχεστε εδώ να κοµπορρηµονείτε;
Τι είναι αυτό που σας εµποδίζει να δεχθείτε ποια είναι η αλήθεια;
Ότι, δηλαδή, ή τα έσοδά σας θα πάνε καλά παντί αντικοινωνικώ
τρόπω και δεν θα ενεργοποιηθεί ο κόφτης, αλλά θα µατώνει η κοι-
νωνία ή δεν θα πάνε καλά και θα ενεργοποιηθεί ο κόφτης. Είναι
µπρος γκρεµός και πίσω ρέµα.

Είστε σε θέση να επαίρεστε για το κυβερνητικό έργο; Ως φο-
ροµπήχτης και φοροεισπράκτορας ελάτε εδώ να γελάτε, αλλά ως
πολιτικό στέλεχος, µέλος µιας Κυβέρνησης που υποσχέθηκε άλλα,
πρέπει να αισθάνεστε συστολή, όταν µπαίνετε στην Εθνική Αντι-
προσωπεία. 

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο επί προσωπικού και για να
απαντήσω.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Βεβαίως. Πόσο
χρόνο θέλετε, κύριε Υπουργέ;

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Για δυο λεπτά.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΑΝΤΑΣ: Να ολοκληρώσουν πρώτα οι Κοινοβουλευ-
τικοί και µετά, κύριε Πρόεδρε. 

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Νόµιζα ότι ολοκλήρωσαν. Εάν δεν έχουν ολοκληρώσει, να
ολοκληρώσουν όλοι και µετά. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΑΝΤΑΣ: Όχι, µπορεί να χρειαστεί να πάρουν και
άλλοι τον λόγο.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ναι, αλλά θα ξανανοίξει η συζήτηση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κυρίες και κύριοι

συνάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω στο Σώµα ότι τη συνε-
δρίασή µας παρακολουθούν από τα άνω δυτικά θεωρεία, αφού
προηγουµένως συµµετείχαν στο εκπαιδευτικό πρόγραµµα «Εργα-
στήρι Δηµοκρατίας» που οργανώνει το Ίδρυµα της Βουλής, δεκα-
πέντε µαθητές και µαθήτριες και δύο εκπαιδευτικοί συνοδοί τους
από το 5ο Δηµοτικό Σχολείο Ζωγράφου. 

Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήµατα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Κύριε Υπουργέ, θέλετε να µιλήσετε τώρα; 
ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-

κών): Εάν τελείωσαν οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρόσωποι, ναι. 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ναι, αλλά θα ξανανοίξει η συζήτηση. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΓΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, νοµίζω ότι…
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Εάν ξαναµιλήσει, θα ξανανοίξει η συ-

ζήτηση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κοιτάξτε, πρέπει να

τελειώνουµε. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, η Έδρα είναι ενιαία. Η

Έδρα αρνήθηκε τον λόγο στον Υπουργό και ορθώς, πριν µπείτε
στην Αίθουσα. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Δεν το ήξερα αυτό. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Βεβαίως δεν το ξέρατε. Γι’ αυτό επι-

τρέψτε µου να σας το πω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Εγώ, όµως, έδωσα

τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Ο Υπουργός τοποθετήθηκε επί µη θέµα-

τος, προκάλεσε κύκλο συζήτησης και εάν επανέλθει, δεν θα τελει-
ώσουµε ποτέ.

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Υπήρξε επί προσωπικού θέµα, κύριε Δένδια. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Ελάτε τώρα, ποιο προσωπικό;
ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-

κών): Έχω ζητήσει τον λόγο επί προσωπικού, γιατί µου έκανε επί-
θεση ο κ. Λοβέρδος. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ωραία, επί προσω-
πικού να τοποθετηθείτε. 

ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-
κών): Βεβαίως. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Παράκληση, όµως,
να µην προκληθεί ξανά νέος κύκλος συζήτησης, για να προχωρή-
σουµε. Έχουµε άλλο ένα νοµοσχέδιο. 

Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΤΡΥΦΩΝ ΑΛΕΞΙΑΔΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Οικονοµι-

κών): Πρώτα απ’ όλα, δεν υπήρχε, νοµίζω, άλλος Υπουργός ο
οποίος να εισηγήθηκε τόσο σύντοµα κάποιο συγκεκριµένο νοµο-
σχέδιο και να έκλεισε. 

Αντιπαρέρχοµαι, όµως, τις επιθέσεις και αναφέροµαι στις επι-
θέσεις περί αφέλειας. Αντιλαµβάνοµαι πλήρως την επίθεση, αλλά
απ’ αυτούς οι οποίοι µε κατηγορούν εµένα για φοροµπήχτη και
φοροεισπράκτορα και πήραν τον φόρο στα ακίνητα στα 600 εκα-
τοµµύρια τον χρόνο και τον πήγαν στα 3,4 δισεκατοµµύρια τον
χρόνο µάλλον δεν είναι ψόγος, έπαινος είναι. Γι’ αυτό και το αντι-
παρέρχοµαι. 

Δύο πράγµατα να ξεκαθαρίσω, για να µην υπάρχει παρανόηση.
Πρώτον, δεν αναφέρθηκα στα χρέη δηµοσίου προς τον ιδιωτικό
τοµέα. Ο πίνακας που έχει µοιραστεί είναι για τα χρέη τα ληξιπρό-
θεσµα πολιτών και επιχειρήσεων προς τους πολίτες. 

Δεύτερον, σε ό,τι αφορά την πληρωµή µε πιστωτική κάρτα, δεν
έχουµε στοιχεία στο Υπουργείο Οικονοµικών. Όποιος έχει, ας τα
παρουσιάσει. Επειδή διαβάζω δηµοσιεύµατα, δεν έχουµε τέτοια
στοιχεία, ότι πληρώθηκαν οι φόροι µε πιστωτικές κάρτες. Εάν κά-
ποιος θεωρεί ότι µέσα στον µήνα Σεπτέµβριο αυξήθηκε τόσο πολύ
η πιστοληπτική ικανότητα των Ελλήνων, ώστε πλήρωσαν 5,5 δισε-
κατοµµύρια µε πιστωτικές κάρτες, αυτό είναι ένα ευχάριστο νέο
για την Κυβέρνηση. 

Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κηρύσσεται περαι-

ωµένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου
του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Οικονοµικών: «Κύρωση της
Πολυµερούς Συµφωνίας Αρµοδίων Αρχών για την Αυτόµατη Αν-
ταλλαγή Πληροφοριών Χρηµατοοικονοµικών Λογαριασµών και
διατάξεις εφαρµογής».

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το νοµοσχέδιο;
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΓΑΚΗΣ: Ναι. 
ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ: Ναι. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΟΥΖΗΛΟΣ: Όχι. 
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ναι. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΒΑΡΔΑΛΗΣ: Όχι.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΑΜΥΡΑΣ: Ναι.

84 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΤΣΙΚΗΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Συνεπώς, το νο-

µοσχέδιο του Υπουργείου Οικονοµικών: «Κύρωση της Πολυµε-
ρούς Συµφωνίας Αρµοδίων Αρχών για την Αυτόµατη Ανταλλαγή
Πληροφοριών Χρηµατοοικονοµικών Λογαριασµών και διατάξεις
εφαρµογής» έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε µόνη συζήτηση,
επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου και έχει ως εξής: 

«Κύρωση της Πολυµερούς Συµφωνίας Αρµοδίων Αρχών για
την Αυτόµατη Ανταλλαγή Πληροφοριών Χρηµατοοικονοµικών
Λογαριασµών και διατάξεις εφαρµογής

Άρθρο πρώτο 

Κυρώνονται και έχουν την ισχύ, που ορίζει το άρθρο 28 παρ. 1
του Συντάγµατος, η Δήλωση της Αρµόδιας Αρχής της Ελλάδας,

που υπογράφηκε στο Βερολίνο, στις 29 Οκτωβρίου 2014 για την
προσχώρηση της Ελλάδας στην Πολυµερή Συµφωνία Αρµόδιων
Αρχών (ΠΣΑΑ) για την Αυτόµατη Ανταλλαγή Πληροφοριών Χρη-
µατοοικονοµικών Λογαριασµών του Οργανισµού Οικονοµικής Συ-
νεργασίας και Ανάπτυξης (ΟΟΣΑ),  η επισυναπτόµενη στη
Δήλωση αυτή Πολυµερής Συµφωνία Αρµόδιων Αρχών (ΠΣΑΑ) για
την Αυτόµατη Ανταλλαγή Πληροφοριών Χρηµατοοικονοµικών
Λογαριασµών µε το Παράρτηµα ΣΤ’ που τη συνοδεύει, καθώς και
τα Παραρτήµατα Β’, Γ’ και Δ’ µε τις γνωστοποιήσεις της Ελληνι-
κής Δηµοκρατίας δυνάµει του Τµήµατος 7 παρ. 1 της ίδιας Συµ-
φωνίας, των  οποίων τα κείµενα της Δήλωσης σε πρωτότυπο
στην αγγλική γλώσσα, της Πολυµερούς ΣΑΑ µε το Παράρτηµα
ΣΤ’ σε πρωτότυπο στην αγγλική και γαλλική γλώσσα, και των Πα-
ραρτηµάτων Β’, Γ’ και Δ’ σε πρωτότυπο στην αγγλική γλώσσα
και σε µετάφραση όλων των ανωτέρω στην ελληνική γλώσσα
έχουν ως εξής: 

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 85



86 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 87



88 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 89



90 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 91



92 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 93



94 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 95



96 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 97



98 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 99



100 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 101



102 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 103



104 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 105



106 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 107



108 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 109



110 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 111



112 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 113



114 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 115



116 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 117



118 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 119



120 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 121

Άρθρο δεύτερο
Γενικές διατάξεις εφαρµογής 

1. Μέχρι την έκδοση της, κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου δεύ-
τερου παρ. 1 του ν. 4153/2013 (Α’ 116), απόφασης του Υπουργού
Οικονοµικών, ορίζεται ως «Αρµόδια Αρχή» που ενεργεί ως εξου-
σιοδοτηµένος εκπρόσωπος του Υπουργού Οικονοµικών, η  αρ-
µόδια αρχή του Υπουργείου Οικονοµικών, κατά το άρθρο 5  του
ν. 4170/2013 (Α’ 163), σχετικά µε την εφαρµογή των διατάξεων
της κυρούµενης ΠΣΑΑ για την Αυτόµατη Ανταλλαγή Πληροφο-
ριών Χρηµατοοικονοµικών Λογαριασµών. 

2. Για τα φορολογικά έτη από την 1η Ιανουαρίου 2016 και εξής
η αρµόδια κατ’ άρθρο 5 του ν. 4170/2013 αρχή, κοινοποιεί τις
πληροφορίες που αφορούν Δηλωτέους Λογαριασµούς στην αν-
τίστοιχη αρµόδια αρχή κάθε δικαιοδοσίας µε την οποία η κυρού-
µενη ΠΣΑΑ, είναι σε ισχύ και εφαρµογή δυνάµει του Τµήµατος 7
υποπαράγραφος 2.1. αυτής, µε αυτόµατη ανταλλαγή, και σύµ-
φωνα µε τους όρους και τις προϋποθέσεις και εντός της προθε-
σµίας που ορίζονται στην κυρούµενη Συµφωνία.   

3.α. Τα Δηλούντα Ελληνικά Χρηµατοπιστωτικά Ιδρύµατα που
προσδιορίζονται βάσει των όρων «Χρηµατοπιστωτικό Ίδρυµα Δι-
καιοδοσίας» και «Δηλούν Χρηµατοπιστωτικό Ίδρυµα» του Τµή-
µατος 1 παράγραφος 1 περιπτώσεις γ’ και δ’ της κυρούµενης
ΠΣΑΑ υποχρεούνται να υποβάλλουν στην αρµόδια κατ’ άρθρο 5
του                      ν. 4170/2013 αρχή του Υπουργείου Οικονοµικών,
τις πληροφορίες που αφορούν κάθε Δηλωτέο Λογαριασµό δυ-
νάµει του Τµήµατος 1 παράγραφος 1 περίπτωση ε’ και του Τµή-
µατος 2 παράγραφος 2 της ΠΣΑΑ, σύµφωνα µε τους κανόνες
υποβολής στοιχείων και δέουσας επιµέλειας και να διασφαλίζουν
την αποτελεσµατική και σύµφωνη εφαρµογή αυτών µε βάση τα
οριζόµενα στο Κοινό Πρότυπο Αναφοράς του άρθρου τρίτου του
παρόντος νόµου και στις κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου πέµ-
πτου του παρόντος νόµου προβλεπόµενες αποφάσεις.  

β. Τα Δηλούντα Ελληνικά Χρηµατοπιστωτικά Ιδρύµατα υποχρε-
ούνται να θεσπίσουν ολοκληρωµένα και αποτελεσµατικά εσωτε-
ρικά συστήµατα και διαδικασίες συµµόρφωσης προς τις
υποχρεώσεις που απορρέουν από την κυρούµενη ΠΣΑΑ και τα
οριζόµενα στο άρθρο τρίτο και στις κατ’ εξουσιοδότηση του άρ-
θρου πέµπτου του παρόντος νόµου αποφάσεις. Δεν θεωρείται
ότι έχουν δείξει τη δέουσα επιµέλεια συµµορφώσεως, αν δεν

έχουν συµµορφωθεί τουλάχιστον µε τις απαιτήσεις που θεσπί-
ζονται σύµφωνα µε τα οριζόµενα στο προηγούµενο εδάφιο. 

Άρθρο τρίτο
Ενσωµάτωση Κοινού Προτύπου Αναφοράς 

Στο παρόν άρθρο προσαρτώνται τα ακόλουθα Παραρτήµατα
I και ΙΙ τα οποία αποτελούν αναπόσπαστο µέρος των διατάξεων
του παρόντος νόµου, ως εξής: 

1. Το Παράρτηµα Ι που περιλαµβάνει το Κοινό Πρότυπο Ανα-
φοράς (ΚΠΑ), όπως προβλέπεται στο Τµήµα 1 παράγραφος 1
περίπτωση στ’ της κυρούµενης ΠΣΑΑ που εγκρίθηκε στις 15 Ιου-
λίου 2014 από το Συµβούλιο του ΟΟΣΑ, όπως αυτό ισχύει και
εφαρµόζεται για την Ελλάδα και το οποίο περιλαµβάνει τα ακό-
λουθα: 

α) Γενικές απαιτήσεις υποβολής στοιχείων (Τµήµα Ι)
β) Γενικές απαιτήσεις δέουσας επιµέλειας  (Τµήµα ΙΙ)
γ) Δέουσα επιµέλεια για Προϋπάρχοντες Ατοµικούς Λογαρια-

σµούς (Τµήµα ΙΙΙ)
δ) Δέουσα επιµέλεια για Νέους Ατοµικούς Λογαριασµούς

(Τµήµα ΙV)
ε) Δέουσα επιµέλεια για Προϋπάρχοντες Λογαριασµούς Ον-

τοτήτων (Τµήµα V)
στ) Δέουσα επιµέλεια για Νέους Λογαριασµούς Οντοτήτων

(Τµήµα VΙ)
ζ) Ειδικοί κανόνες δέουσας επιµέλειας  (Τµήµα VΙΙ)
η) Ορισµοί  (Τµήµα VΙΙΙ)
και 
2. Το Παράρτηµα ΙΙ που περιλαµβάνει Σχόλια του Κοινού Προ-

τύπου Αναφοράς (ΚΠΑ) στα οποία περιέχονται συµπληρωµατικοί
κανόνες υποβολής στοιχείων και δέουσας επιµέλειας, όσον
αφορά πληροφορίες επί των Χρηµατοοικονοµικών Λογαριασµών
για την ορθή και οµοιόµορφη εφαρµογή του ΚΠΑ από τα Δη-
λούντα Ελληνικά Χρηµατοπιστωτικά Ιδρύµατα που αφορούν ει-
δικότερα: α) την έννοια της «αλλαγής των περιστάσεων», β) την
αυτοπιστοποίηση για νέους λογαριασµούς Οντοτήτων, γ) την κα-
τοικία  Χρηµατοπιστωτικού Ιδρύµατος, δ) τον τηρούµενο λογα-
ριασµό, ε) τα καταπιστεύµατα που είναι παθητικές Μη
Χρηµατοπιστωτικές Οντότητες (παθητικές ΜΧΟ) και στ) τη διεύ-
θυνση του κεντρικού γραφείου της Οντότητας.   
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Άρθρο τέταρτο 
Προστασία δεδοµένων – Υπεύθυνοι επεξεργασίας 

1. Η ανταλλαγή πληροφοριών δυνάµει των διατάξεων της κυ-
ρούµενης Πολυµερούς Συµφωνίας Αρµοδίων Αρχών (ΠΣΑΑ)
υπόκειται στις διατάξεις του ν. 2472/1997 (Α’ 50). Η ανταλλαγή
πληροφοριών, συµπεριλαµβανοµένων των διοικητικών ερευνών,
γίνεται κατόπιν ειδικά αιτιολογηµένης απόφασης ως προς την
αναγκαιότητα και αναλογικότητα των δεδοµένων, τόσο από την
αιτούσα αρχή όσο και από τη λαµβάνουσα αρχή, σύµφωνα µε τα
άρθρα 6 και 22 της Σύµβασης του Συµβουλίου της Ευρώπης και
του ΟΟΣΑ και του Τροποποιητικού Πρωτοκόλλου αυτής, που
έχει κυρωθεί µε το άρθρο πρώτο του ν. 4153/2013 (Α’ 116), το
Τµήµα 5 της κυρούµενης ΠΣΑΑ και το Παράρτηµα Γ’ αυτής,
καθώς και τις διατάξεις του άρθρου 4 του ν. 2472/1997 (Α’ 50). 

2. Με την επιφύλαξη των διατάξεων της παραγράφου 3 του
παρόντος, για τους σκοπούς της κυρούµενης ΠΣΑΑ και ύστερα
από ειδικά αιτιολογηµένο αίτηµα της αρµόδιας κατά το άρθρο 5
παρ.1 του ν. 4170/2013 αρχής του Υπουργείου Οικονοµικών
προς την Αρχή Προστασίας Δεδοµένων Προσωπικού Χαρακτήρα
µπορεί να αποφασίζεται εξαίρεση της άσκησης των δικαιωµάτων
των άρθρων 11 και 12 του ν. 2472/1997. 

3. Στο πλαίσιο της εφαρµογής της κυρούµενης ΠΣΑΑ και των
οριζοµένων στα άρθρα δεύτερο, τρίτο, τέταρτο και πέµπτο του
παρόντος νόµου, καθώς και στις κατ’ εξουσιοδότηση των ίδιων
άρθρων προβλεπόµενες αποφάσεις, τα Δηλούντα Χρηµατοπι-
στωτικά Ιδρύµατα και οι αρµόδιες αρχές του Υπουργείου Οικο-
νοµικών δυνάµει των διατάξεων του π.δ. 111/2014, όπως
εκάστοτε ισχύει, και των σχετικών µε το οργανόγραµµα κανονι-
στικών αποφάσεων του Γενικού Γραµµατέα Δηµοσίων Εσόδων,
θεωρούνται «υπεύθυνοι επεξεργασίας» κατά την έννοια και για
τους σκοπούς του ν. 2472/1997, καθένας για κάθε επεξεργασία
που διενεργεί.

4. Κάθε Δηλούν Ελληνικό Χρηµατοπιστωτικό Ίδρυµα, κατά την
έννοια του άρθρου δεύτερου παράγραφος 3 υποπαράγραφος α’
του παρόντος νόµου υποχρεούται να: 

α) ενηµερώνει κάθε ενδιαφερόµενο Δηλωτέο Πρόσωπο ότι οι
πληροφορίες που το αφορούν και που αναφέρονται στο Τµήµα
2 της κυρούµενης ΠΣΑΑ συλλέγονται και διαβιβάζονται σύµφωνα
µε τα  ειδικότερα οριζόµενα σε αυτήν, 

β) παράσχει σε αυτό το πρόσωπο κάθε πληροφορία της
οποίας δικαιούται να λαµβάνει γνώση, δυνάµει των διατάξεων
του ν. 2472/1997, εντός ευλόγου χρονικού διαστήµατος, ώστε το
πρόσωπο να ασκήσει τα δικαιώµατά του ως προς την προστασία
δεδοµένων και, σε κάθε περίπτωση, πριν το ενδιαφερόµενο Δη-
λούν Χρηµατοπιστωτικό Ίδρυµα υποβάλλει τις πληροφορίες που
ορίζονται στο άρθρο δεύτερο παράγραφος 3 υποπαράγραφος
α’ του παρόντος νόµου στην αρµόδια, κατά το άρθρο 5 του ν.
4170/2013, αρχή του Υπουργείου Οικονοµικών.   

5. Με την επιφύλαξη των διατάξεων περί παραγραφής της φο-
ρολογικής νοµοθεσίας, οι  πληροφορίες που υφίστανται επεξερ-
γασία, σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόντος νόµου,
διατηρούνται µόνο για το χρονικό διάστηµα που απαιτείται για
την επιδίωξη των σκοπών του παρόντος νόµου και, σε κάθε πε-
ρίπτωση, σύµφωνα µε τις διατάξεις περί παραγραφής για κάθε
υπεύθυνο επεξεργασίας. 

Άρθρο πέµπτο
Εξουσιοδοτικές διατάξεις 

1. Με µέριµνα του Υπουργού Οικονοµικών διαβιβάζεται  στη
Βουλή για ενηµέρωση το Παράρτηµα Ε’ και κάθε τροποποίησή
του σχετικά µε τον κατάλογο των Δικαιοδοσιών των Αρµοδίων
Αρχών που  τηρείται και δηµοσιεύεται από τη Γραµµατεία Συν-
τονιστικού Οργάνου του ΟΟΣΑ, σχετικά µε τις Αρµόδιες Αρχές
που έχουν υπογράψει την ΠΣΑΑ και µεταξύ των οποίων η κυρού-
µενη ΠΣΑΑ είναι  σε ισχύ και εφαρµογή σύµφωνα µε το Τµήµα 7
υποπαράγραφος 2.2 της Συµφωνίας αυτής.   

2. Με απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών ορίζεται ο κατά-
λογος µε τις Δικαιοδοσίες των Αρµόδιων Αρχών της ΠΣΑΑ ως
προς τις οποίες η Ελλάδα προτίθεται να θέσει σε ισχύ και εφαρ-

µογή την κυρούµενη ΠΣΑΑ σύµφωνα µε το Τµήµα 7, παράγρα-
φος 1 περίπτωση στ’ αυτής και  κάθε τροποποίησή του. Με όµοια
απόφαση προσδιορίζονται οι ηµεροµηνίες έναρξης ισχύος και
εφαρµογής της ΠΣΑΑ σε διµερή βάση για κάθε µια από τις Δι-
καιοδοσίες των Αρµοδίων Αρχών που περιλαµβάνονται στον πα-
ραπάνω κατάλογο, σύµφωνα µε τα οριζόµενα στο Τµήµα 7
υποπαράγραφος 2.1 αυτής.       

3. Με απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών ορίζονται κανόνες,
διοικητικές διαδικασίες και τα αναγκαία συνακόλουθα µέτρα
αυτών για τη διασφάλιση της αποτελεσµατικής και σύµφωνης
εφαρµογής των κανόνων δέουσας επιµέλειας που περιλαµβά-
νονται στο Κοινό Πρότυπο Αναφοράς του άρθρου τρίτου του πα-
ρόντος νόµου από τα Δηλούντα Χρηµατοπιστωτικά Ιδρύµατα.
Ειδικότερα, µε την παραπάνω απόφαση ορίζονται τα εξής: 

(α) κανόνες ώστε να αποτρέπονται οι πρακτικές Χρηµατοπι-
στωτικών Ιδρυµάτων, προσώπων ή ενδιαµέσων, οι οποίες απο-
σκοπούν στην καταστρατήγηση των διαδικασιών υποβολής
στοιχείων και δέουσας επιµέλειας, 

(β) κανόνες που απαιτούν από τα Δηλούντα Χρηµατοπιστωτικά
Ιδρύµατα να τηρούν αρχεία σχετικά µε τα µέτρα που λαµβάνουν
και τα τυχόν αποδεικτικά στοιχεία στα οποία στηρίζονται για την
τήρηση των ανωτέρω διαδικασιών, καθώς και να λαµβάνουν κα-
τάλληλα µέτρα για την πρόσβαση στα αρχεία αυτά, 

(γ) διοικητικές διαδικασίες ώστε να εξακριβώνεται η συµµόρ-
φωση των Δηλούντων Χρηµατοπιστωτικών Ιδρυµάτων προς τις
διαδικασίες υποβολής στοιχείων και δέουσας επιµέλειας· διοικη-
τικές διαδικασίες για τις επακόλουθες ενέργειες στο Δηλούν
Χρηµατοπιστωτικό Ίδρυµα, όταν δηλώνονται λογαριασµοί χωρίς
τεκµηρίωση, 

(δ) διοικητικές διαδικασίες ώστε να διασφαλίζεται ότι εξακο-
λουθεί να είναι µικρός ο κίνδυνος χρήσης των Οντοτήτων και των
λογαριασµών που ορίζονται στο εσωτερικό δίκαιο ως µη Δη-
λούντα Χρηµατοπιστωτικά Ιδρύµατα και εξαιρούµενοι λογαρια-
σµοί για σκοπούς φοροδιαφυγής και

(ε) αποτελεσµατικές διατάξεις επιβολής των κανόνων για την
αντιµετώπιση της µη συµµόρφωσης.

4. Με απόφαση του Γενικού Γραµµατέα Δηµοσίων Εσόδων, κα-
τόπιν εισήγησης της αρµόδιας αρχής του Υπουργείου Οικονοµι-
κών, κατά το άρθρο 5 παράγραφος 1 του  ν. 4170/2013, εκδίδεται
και επικαιροποιείται ο κατάλογος οντοτήτων και λογαριασµών
που πρέπει να αντιµετωπιστούν ως Μη Δηλούντα Χρηµατοπιστω-
τικά Ιδρύµατα και Εξαιρούµενοι Λογαριασµοί, αντιστοίχως. Με
όµοια απόφαση µπορεί να ορίζονται όλα τα σχετικά θέµατα προ-
κειµένου να  διασφαλίζεται ότι τα είδη των Μη Δηλούντων Χρη-
µατοπιστωτικών Ιδρυµάτων και των Εξαιρούµενων Λογαριασµών
πληρούν όλες τις προϋποθέσεις που παρατίθενται στο Τµήµα VIII
Ενότητα B’ παρ. 1 στοιχείο γ’ και Ενότητα Γ’  παρ. 17 στοιχείο ζ’
του Παραρτήµατος I του άρθρου τρίτου του παρόντος νόµου και
ιδιαίτερα ότι το καθεστώς ενός Χρηµατοπιστωτικού Ιδρύµατος
ως Μη Δηλούντος Χρηµατοπιστωτικού Ιδρύµατος ή το καθεστώς
ενός λογαριασµού ως Εξαιρούµενου Λογαριασµού δεν παρακω-
λύει την επίτευξη των σκοπών του παρόντος νόµου. Με όµοια
απόφαση εκδίδεται και επικαιροποιείται ο κατάλογος για τις «Δη-
λωτέες Δικαιοδοσίες» και τις «Συµµετέχουσες Δικαιοδοσίες»
έναντι της Ελλάδας, σύµφωνα µε το Τµήµα VIII Ενότητα Δ’  πα-
ράγραφοι 4 και 5 του Παραρτήµατος I του άρθρου τρίτου του
παρόντος νόµου. 

5. Με απόφαση του Γενικού Γραµµατέα Δηµοσίων Εσόδων
µπορεί να εξειδικεύονται  και συµπληρώνονται διαδικασίες και
υποχρεώσεις που αφορούν την υποβολή στοιχείων και την τή-
ρηση των κανόνων δέουσας επιµέλειας από τα Δηλούντα Χρη-
µατοπιστωτικά Ιδρύµατα, την παροχή  στοιχείων στον ΟΟΣΑ στο
πλαίσιο της αξιολόγησης της χώρας και κάθε άλλο συναφές
θέµα  σχετικά µε την αυτόµατη ανταλλαγή πληροφοριών.  

Άρθρο έκτο
Έναρξη ισχύος

1. Με την επιφύλαξη της παραγράφου 2, η ισχύς του παρόντος
νόµου αρχίζει από τη δηµοσίευσή του στην Εφηµερίδα της Κυ-
βερνήσεως και της Συµφωνίας που κυρώνεται αναφορικά µε
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οποιεσδήποτε δύο Αρµόδιες Αρχές ισχύει από την πλήρωση των
προϋποθέσεων του  Τµήµατος 7, παράγραφος 2.1  αυτής.

2. Η ισχύς των διατάξεων των άρθρων δεύτερου έως και πέµ-
πτου του νόµου αυτού αρχίζει από την 1η Ιανουαρίου 2016.  

Αθήνα,.......................................2016

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριοι συνάδελ-
φοι, παρακαλώ το Σώµα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο για την
υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την ψήφιση
στο σύνολο του παραπάνω νοµοσχεδίου. 

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Συνεπώς το Σώµα

παρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συνεχίζουµε µε το δεύτερο νο-

µοσχέδιο της έτερης συµπληρωµατικής ηµερήσιας διάταξης.
Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του

συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών, Μετα-
φορών και Δικτύων: «Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας,
Αναδιάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες
διατάξεις».

Το ανωτέρω νοµοσχέδιο µετά την απόφαση, την οποία έλαβε
η Διαρκής Κοινοβουλευτική Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου,
ύστερα από πρόταση του αρµοδίου Υπουργού, συζητείται µε τη
διαδικασία του κατεπείγοντος, σύµφωνα µε το άρθρο 76 παρά-
γραφος 4, του Συντάγµατος και το άρθρο 109 του Κανονισµού
της Βουλής.

Εδώ θα ήθελα να σας υπενθυµίσω ότι σύµφωνα µε απόφαση
της Διάσκεψης των Προέδρων της Τετάρτης 5 Οκτωβρίου 2016,
η συζήτηση επί της αρχής και επί των άρθρων θα ολοκληρωθεί
σε µία συνεδρίαση διαρκείας κατ’ ανώτατο όριο δέκα ωρών.

Κατά συνέπεια προτείνω η συζήτηση και η ψήφιση –εφόσον
υπάρξει αίτηµα ονοµαστικής ψηφοφορίας- να έχουν ολοκληρω-
θεί µέχρις τις 21.30’ το αργότερο. 

Στη συζήτηση µετέχουν οι εισηγητές και οι ειδικοί αγορητές,
ο Πρωθυπουργός ή ο αρµόδιος Υπουργός, οι Πρόεδροι των Κοι-
νοβουλευτικών Οµάδων και από ένας εκπρόσωπός τους. Η οµι-
λία τους περιορίζεται στο µισό του χρόνου που προβλέπεται από
τα άρθρα 97 και 103 του Κανονισµού της Βουλής.

Προτείνω, επίσης –αν και δεν προβλέπεται από τον Κανονισµό
της Βουλής- να λάβουν τον λόγο πέντε ορισµένοι οµιλητές από
τον ΣΥΡΙΖΑ, τρεις ορισµένοι οµιλητές από τη Νέα Δηµοκρατία
και ένας ορισµένος οµιλητής από τον Λαϊκό Σύνδεσµο-Χρυσή
Αυγή, ένας ορισµένος οµιλητής από τη Δηµοκρατική Συµπαρά-
ταξη ΠΑΣΟΚ-ΔΗΜΑΡ, ένας ορισµένος οµιλητής από το Κοµµου-
νιστικό Κόµµα Ελλάδας, ένας ορισµένος οµιλητής από το
Ποτάµι, ένας ορισµένος οµιλητής από τους Ανεξάρτητους Έλ-
ληνες, ένας ορισµένος οµιλητής από την Ένωση Κεντρώων,
καθώς και ένας οµιλητής από τους Ανεξάρτητους Βουλευτές.

Τέλος, προτείνω η συζήτηση επί της αρχής και επί των άρθρων
να είναι ενιαία.

Ως προς τους χρόνους οµιλίας προτείνω οι εισηγητές και οι
ειδικοί αγορητές να έχουν χρόνο οµιλίας δώδεκα λεπτά, ο αρµό-
διος Υπουργός δεκατρία λεπτά, οι λοιποί Υπουργοί και οι Υφυ-
πουργοί οκτώ λεπτά, ο Πρωθυπουργός και Πρόεδρος της
Κοινοβουλευτικής Οµάδας του ΣΥΡΙΖΑ, καθώς και ο Πρόεδρος
της Κοινοβουλευτικής Οµάδας της Νέας Δηµοκρατίας δεκατέσ-
σερα λεπτά oι Πρόεδροι των υπολοίπων Κοινοβουλευτικών Οµά-

δων δώδεκα λεπτά, οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρόσωποι δέκα λεπτά
και οι ορισθέντες από τα κόµµατα οµιλητές πέντε λεπτά.

Συµφωνεί το Σώµα;
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Συνεπώς το Σώµα

συµφώνησε.
Επειδή ο κύριος Υπουργός βρίσκεται στο δρόµο και έχει µπλο-

καριστεί, αν δεν έχετε αντίρρηση, να λάβει τον λόγο ο εισηγητής
του ΣΥΡΙΖΑ, κ. Καραναστάσης.

Ορίστε, κύριε Καραναστάση, έχετε τον λόγο για δώδεκα
λεπτά.

ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΚΑΡΑΝΑΣΤΑΣΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και
κύριοι συνάδελφοι, συζητούµε σήµερα ένα νοµοσχέδιο που φι-
λοδοξεί να βάλει σε τάξη, αλλά κυρίως να εκσυγχρονίσει τον
τοµέα των αεροµεταφορών στη χώρα µας. Το παγκόσµιο περι-
βάλλον των αεροµεταφορών συνιστά ένα δυναµικά και ταχύτατα
µεταβαλλόµενο πεδίο, µέσα στο οποίο οι λειτουργίες καθορίζον-
ται εν πολλοίς από την εφαρµογή κανονισµών της Ευρωπαϊκής
Ένωσης, αλλά και των αποφάσεων της Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας
για την Ασφάλεια της Αεροπορίας, EASA. 

Ακριβώς ως συνέπεια των κανονισµών αυτών καθίσταται εµ-
φανής η ανάγκη πλήρους διάκρισης των υπηρεσιών που παρείχε
και παρέχει µέχρι σήµερα η σχετική κρατική Υπηρεσία της πα-
τρίδας µας, η γνωστή µας Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, σε
σχέση µε τον εποπτικό και κανονιστικό της ρόλο, ώστε να µπο-
ρέσει να αντιµετωπίσει τις νέες προκλήσεις του υπό διαµόρφωση
και στη χώρα µας επιτέλους νέου περιβάλλοντος για τις αερο-
µεταφορές.

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, όχι φυσικά µε τη σηµερινή
της µορφή, µετρά περίπου εννιά δεκαετίες ύπαρξης και δραστη-
ριότητας στα αεροπορικά πράγµατα της χώρας. Η σηµερινή της
κατάσταση, αποτέλεσµα πολιτικών των προηγούµενων ετών,
οδηγεί στην απαξίωση τόσο της Υπηρεσίας όσο και των αεροµε-
ταφορών παρά τις υπεράνθρωπες προσπάθειες των εργαζοµέ-
νων.

Η αποστέρησή της από µέσα και πόρους έχει ως αποτέλεσµα
να διακυβεύεται, ακόµη και αυτός ο εθνικός χαρακτήρας του
ελέγχου της εναέριας κυκλοφορίας, αλλά και της διαχείρισης
των περιφερειακών αερολιµένων σε περιοχές αποµακρυσµένες
και µε δυσκολία πρόσβασης, όπως οι νησιωτικές. 

Η πρόθεση της πολιτικής των προηγούµενων κυβερνήσεων –
και λυπάµαι που το λέω αυτό- ήταν να ιδιωτικοποιήσουν τόσο τον
έλεγχο του εναέριου χώρου όσο και τη διαχείριση όλων των αε-
ροδροµίων της χώρας.

Αψευδή µάρτυρα των λεγοµένων µου αποτελεί η εκχώρηση
της διαχείρισης των κρατικών αερολιµένων σε µια ανώνυµη εται-
ρεία, όπως αποτυπωνόταν στον ν.3913/2011, η λειτουργία της
οποίας θα στηριζόταν στην τεκµηρίωση οικονοµικής βιωσιµότη-
τας, κάτι το οποίο είναι γνωστό ότι δεν διασφαλίζεται και εποµέ-
νως θα οδηγούσε σε κλείσιµο τα περισσότερα περιφερειακά
αεροδρόµια.

Επίσης, πρόθεσή τους ήταν η ιδιωτικοποίηση του παρόχου αε-
ροναυτιλίας στα πρότυπα της Κύπρου, η οποία θα οδηγούσε σε
εκχώρηση εθνικής κυριαρχίας και σαφώς σε απολύσεις εργαζο-
µένων. Πρόκειται για τους ίδιους που στη συζήτηση του νοµο-
σχεδίου στην αρµόδια επιτροπή εξέφραζαν τους όψιµους
φόβους για απώλεια του εθνικού ελέγχου του FIR Αθηνών και
ρωτούσαν αν τη νέα δοµή της Υπηρεσίας θα την ελέγχουν οι δα-
νειστές.

Σε αντίθεση µε την πρακτική των προηγούµενων κυβερνήσεων
βρίσκεται η απόφαση της σηµερινής Κυβέρνησης να διατηρήσει
τον έλεγχο του εναέριου χώρου της Ελλάδος και τα περιφερει-
ακά αεροδρόµια της χώρας υπό δηµόσια διαχείριση και να ενι-
σχύσει τη λειτουργία τους, έστω και αν η λειτουργία αυτή δεν
είναι πάντα κερδοφόρα.

Μια και αναφέρθηκα στη συζήτηση της επιτροπής, να απαν-
τήσω τώρα και στους προβληµατισµούς του εισηγητή της Δηµο-
κρατικής Συµπαράταξης για το αν θα διοριστούν στις νέες θέσεις
εργασίας που θα προκύψουν, µετακλητοί υπάλληλοι.

Όχι, κύριε συνάδελφε. Εµείς δεν ήµασταν και δεν είµαστε σαν
κι εσάς. Μου κάνει εντύπωση πώς σε εποχή αυξηµένης ανεργίας
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σπεύδετε προκαταβολικά να δαιµονοποιήσετε τη δηµιουργία θέ-
σεων εργασίας. 

Για να κλείσω µε τα της επιτροπής: Κατηγορηθήκαµε ότι µε
την δήθεν διαπραγµάτευσή µας καθυστερήσαµε και φέραµε το
νοµοσχέδιο στο «παρά πέντε» µε τη διαδικασία του κατεπείγον-
τος. Τόσο δήθεν ήταν η διαπραγµάτευσή µας, κύριοι συνάδελ-
φοι, ώστε απέτρεψε την εκχώρηση της εθνικής κυριαρχίας, την
οποία εσείς είχατε συµφωνήσει; Το ανέφεραν αυτό και οι εκπρό-
σωποι των εργαζοµένων από την ΥΠΑ χθες. 

Κύριε Πρόεδρε, επανερχόµενος στην ανάπτυξη του περιεχο-
µένου του υπό συζήτηση νοµοσχεδίου, σηµειώνω ότι η Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας σήµερα αντιµετωπίζει προκλήσεις, που
έχουν να κάνουν µε νέες λειτουργικές παραµέτρους, όπως το
νέο πλαίσιο ανταγωνισµού στον κλάδο των αεροµεταφορών, µε
την εγκατάσταση και λειτουργία νέων εταιρειών, η ανάπτυξη
υδατοδροµίων, η παροχή εκµετάλλευσης αερολιµένων σε ιδιώ-
τες, η εξέλιξη και η ανάπτυξη συστηµάτων µη επανδρωµένων αε-
ροσκαφών, η εξέλιξη συστηµάτων αεροναυτιλίας.

Ως σήµερα στη χώρα µας ισχύει και εφαρµόζεται το προ-
εδρικό διάταγµα 52/201, πλην όµως δεν καλύπτει πλήρως την
λειτουργική, διοικητική και οικονοµική ανεξαρτησία της επο-
πτεύουσας αρχής στην αεροναυτιλία και τα τέλη αερολιµένων
ούτε, βεβαίως, τις σύγχρονες απαιτήσεις στις αεροµεταφορές.

Με το υπό συζήτηση νοµοσχέδιο στοχοθετείται και πιστεύουµε
ότι επιτυγχάνεται ο πλήρης λειτουργικός, οικονοµικός και διοι-
κητικός διαχωρισµός των υπηρεσιών αεροναυτιλίας και τελών
αερολιµένων µε την σύσταση µιας Ανεξάρτητης Διοικητικής
Αρχής και, βεβαίως, η εναρµόνιση µε τα διεθνώς ισχύοντα για το
Ενωσιακό δίκαιο, καθώς και η λειτουργική µε βάση τα νέα δεδο-
µένα στις αεροµεταφορές αναδιάρθρωση της ΥΠΑ. Έτσι, µε το
συζητούµενο νοµοσχέδιο αναδιαρθώνεται λειτουργικά και οργα-
νωτικά η υφιστάµενη Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας ως αυτο-
τελή δηµόσια υπηρεσία, η οποία πλέον θα αποτελεί φορέα
παροχής υπηρεσιών υψηλού επιπέδου.

Παράλληλα, συστήνεται η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας ως Ανε-
ξάρτητη Διοικητική Αρχή µε αποστολή την άσκηση των ρυθµιστι-
κών και εποπτικών αρµοδιοτήτων. Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας
προορίζεται εξάλλου να αποτελέσει τον ρυθµιστή του οικονοµι-
κού περιβάλλοντος, που δηµιουργείται µετά τη σύµβαση παρα-
χώρησης για τη διαχείριση των δεκατεσσάρων περιφερειακών
αεροδροµίων, αλλά και την πλήρη προσαρµογή της χώρας µας
στις ευρωπαϊκές διατάξεις, που διέπουν την λειτουργία του ενι-
αίου ευρωπαϊκού ουρανού και την χρήση των τελών, που προέρ-
χονται από την αεροναυτιλία και τα αεροδρόµια.

Πέραν αυτού, η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας θα αποτελέσει
τον θεµατοφύλακα της τήρησης των κανονισµών για την ασφά-
λεια της αεροπορίας και της προστασίας των αεροµεταφορών
από έκνοµες ενέργειες. Με τον τρόπο αυτό επιτυγχάνεται η λει-
τουργική και οργανωτική διάκριση των ρυθµιστικών και εποπτι-
κών αρµοδιοτήτων από την ήδη λειτουργούσα Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας και ανάληψη των αρµοδιοτήτων αυτών
από την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. 

Στόχος είναι µε τον τρόπο αυτό να διασφαλιστεί η άσκηση µε
τρόπο αδιάβλητο, διάφανο και αντικειµενικό της κανονιστικής και
εποπτικής αρµοδιότητας. Εξάλλου, τον ίδιο στόχο, αυτόν της ενί-
σχυσης των αρχών διαφάνειας και αξιοκρατίας, υπηρετεί και η
ριζική αλλαγή του τρόπου τοποθέτησης του διοικητή και των
υποδιοικητών και η συγκρότηση του εκτελεστικού συµβουλίου
της ΥΠΑ και της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας.

Αξίζει, πιστεύω, τέλος, να επισηµανθεί ότι εισάγεται η δεσµευ-
τική σύνταξη και παρακολούθηση των προϋπολογισµών και των
επιχειρησιακών σχεδίων των δύο αυτών δηµοσίων υπηρεσιών,
ώστε να υπάρχει ο απαιτούµενος έλεγχος και η διαφάνεια στο
κατά πόσον εξασφαλίζονται οι προϋποθέσεις υγιούς ανάπτυξης
του αεροπορικού χώρου, δηλαδή, ανάπτυξης της εθνικής µας οι-
κονοµίας. 

Το σχέδιο νόµου διαρθρώνεται σε τέσσερα κεφάλαια. Το
πρώτο κεφάλαιο του προτεινόµενου νοµοσχεδίου αναφέρεται
στη σύσταση, τον τρόπο διοίκησης και τον σκοπό της Ανεξάρτη-
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, της ΑΠΑ. Διασφαλίζεται πλή-
ρως ο λειτουργικός, διοικητικός και οικονοµικός διαχωρισµός

της αρχής από την παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας και τους
φορείς αεροδροµίων και υδατοδροµίων. 

Ο διοικητής της και το εκτελεστικό συµβούλιο επιλέγονται µε
δηµόσιες διαδικασίες και µε την τελική γνώµη Επιτροπής της
Βουλής των Ελλήνων. Στην αρµοδιότητα του Εκτελεστικού Συµ-
βουλίου υπάγεται η γενική εποπτεία και ο έλεγχος της λειτουρ-
γίας της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, στο πλαίσιο της
υλοποίησης του επιχειρησιακού πλάνου δράσης, ενώ είναι υπεύ-
θυνο για την εισαγωγή της ευρωπαϊκής νοµοθεσίας στη χώρα
µας και την προσαρµογή των φορέων της αγοράς σε αυτούς. 

Η λειτουργία της αρχής συµπληρώνεται µε τη Γενική Διεύ-
θυνση Κανονισµών και Εποπτείας, που εποπτεύεται από τον δι-
οικητή και το εκτελεστικό συµβούλιο και στην οποία υπάγονται
δεκατέσσερις διευθύνσεις. Στα σχετικά άρθρα του νοµοσχεδίου
περιγράφονται αναλυτικά οι αρµοδιότητες των διευθύνσεων
αυτών, έτσι ώστε να επιτυγχάνεται ο διακριτός ρόλος της επο-
πτείας από την λειτουργία.

Τέλος, οι εποπτικές αρχές της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας
συντονίζουν ένα νέο σώµα επιθεωρητών, στο οποίο ενσωµατώ-
νονται και οι Επιθεωρητές Αεροδροµίων και Αεροναυτιλίας. 

Πρέπει να σηµειωθεί ότι έχει δοθεί ιδιαίτερη σηµασία στο να
επιτευχθεί ο αναγκαίος λειτουργικός διαχωρισµός από τον πά-
ροχο υπηρεσιών αεροναυτιλίας, τον Φορέα Διαχείρισης Αερο-
δροµίων και τον Φορέα Διαχείρισης Δηµοσίων Υδατοδροµίων. 

Προβλέπεται ότι σε κάθε αεροδρόµιο καθίσταται Αεροπορική
Αρχή, η οποία ασκεί ρόλο εποπτικό και ρυθµιστικό σε θέµατα
σχετικά µε την εφαρµογή των κανόνων του αεροπορικού δικαίου,
όπως αυτοί περιγράφονται στην ελληνική, κοινοτική και διεθνή
νοµοθεσία. 

Βασικό σκέλος των αρµοδιοτήτων της αρχής αποτελεί η συ-
στηµατική διενέργεια επιτόπιων επιθεωρήσεων ασφάλειας και
προστασίας των πτήσεων και του αερολιµένα. Οι υπάλληλοι της
αρχής εκτελούν επιθεωρήσεις προς τρίτους φορείς, παραδείγ-
µατος χάριν φορείς επίγειας εξυπηρέτησης, αεροπορικές εται-
ρίες και εταιρίες παροχής υπηρεσιών ασφαλείας, ενώ
λαµβάνεται πρόνοια, ώστε να διασφαλίζεται η λειτουργική ανε-
ξαρτησία µεταξύ ελεγχόµενων και ελεγκτή, κατ’ εφαρµογήν και
της απαίτησης της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

Σηµαντική καινοτοµία αποτελεί και η αναδιοργάνωση της Σχο-
λής Πολιτικής Αεροπορίας, γιατί µε την αναδιοργάνωση αυτή
αποκτά τη δυνατότητα να δηµιουργήσει νέες πηγές εσόδων και
αναλαµβάνει ενεργό ρόλο σε εξετάσεις και πιστοποιήσεις χειρι-
στών αεροσκαφών και προσώπων που ασχολούνται µε την ασφά-
λεια των αεροµεταφορών. 

Το κεφάλαιο Β’ του νοµοσχεδίου ασχολείται µε τα της ανα-
διάρθρωσης της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Η υπηρεσία
διοικείται από τον διοικητή της, στον οποίον υπάγονται η γενική
διεύθυνση διοικητικής, οικονοµικής και τεχνικής υποστήριξης και
µία σειρά από διευθύνσεις και γραφεία, ενώ δηµιουργούνται και
δύο θέσεις υποδιοικητών: του Υποδιοικητή Φορέα Παροχής Υπη-
ρεσιών Αεροναυτιλίας και του Υποδιοικητή Φορέα Διαχείρισης
Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

Με αδιαπραγµάτευτο στόχο την εξασφάλιση καθεστώτος δια-
φάνειας, συγκροτείται εκτελεστικό συµβούλιο, τα µέλη του
οποίου επιλέγονται από τη Διάσκεψη των Προέδρων της Βουλής,
κατόπιν εισήγησης του Υπουργού Υποδοµών Μεταφορών και Δι-
κτύων. Έχουν πλήρη λειτουργική, διοικητική και οικονοµική αυ-
τοτέλεια και δεν υπόκεινται σε έλεγχο από κυβερνητικά όργανα,
κρατικούς φορείς ή άλλες διοικητικές αρχές, αλλά µόνο σε κοι-
νοβουλευτικό έλεγχο. 

Είναι χαρακτηριστικό -και το σηµειώνω προς απάντηση αντί-
θετων σχολίων που ακούστηκαν από τους συναδέλφους στη συ-
νεδρίαση της αρµόδιας επιτροπής- ότι µειώνονται κατά 25% οι
διευθύνσεις και τα τµήµατα, εξοικονοµώντας πόρους και λει-
τουργικό κόστος από το προηγούµενο δαιδαλώδες µοντέλο
δοµής, χωρίς να µειώνονται οι θέσεις εργασίας. Αντιθέτως, µε
την περιγραφή προσοντολογίου συµβατού µε τις σύγχρονες
ανάγκες θα προκύψουν και νέες θέσεις εργασίας. 

Με τις διατάξεις του τρίτου κεφαλαίου ρυθµίζονται ειδικά θέ-
µατα της ΑΠΑ και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και πα-
ρέχεται η ειδική νοµοθετική εξουσιοδότηση στον αρµόδιο
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Υπουργό να προτείνει την έκδοση προεδρικού διατάγµατος που
θα ρυθµίζει ειδικά θέµατα του Οργανισµού της. 

Επίσης, εισάγονται µεταβατικές διατάξεις νοµοτεχνικού χαρα-
κτήρα, ρυθµίζονται θέµατα καταβολής του επιδόµατος του
ν.2682/1999 στους υπαλλήλους της Υπηρεσίας Πολιτικής Αερο-
πορίας και παρατίθενται οι καταργούµενες διατάξεις. 

Τέλος, στο τέταρτο κεφάλαιο ρυθµίζονται επείγοντα θέµατα
µετακίνησης του προσωπικού, µε σκοπό την άµεση κάλυψη των
αναγκών στελέχωσης µε προσωπικό, που θα προκύψει από τη
λειτουργία της νέας οργανωτικής δοµής του παρόντος νοµοσχε-
δίου. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή) 

Θα χρειαστώ µισό λεπτό, κύριε Πρόεδρε. 
Ρυθµίζεται, επίσης, το ζήτηµα της υπηρεσιακής κατανοµής

των υπαλλήλων του κλάδου Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας
µετά την απώλεια της ειδικότητας του ελεγκτή. 

Τέλος, ρυθµίζονται µε τα άρθρα 78, 79 και 80, στα οποία εν-
σωµατώνεται η προτεινόµενη τροπολογία του ν.4070/2012: «Ρυθ-
µίσεις ηλεκτρονικών επικοινωνιών, µεταφορών, δηµοσίων έργων
και άλλες διατάξεις», επείγοντα θέµατα της Εθνικής Επιτροπής
Τηλεπικοινωνιών και Ταχυδροµείων, καθώς και η παράταση προ-
θεσµίας για την έκδοση προεδρικού διατάγµατος για τους όρους
και τις προϋποθέσεις κατανοµής δαπανών µετακίνησης στα στε-
λέχη των Ενόπλων Δυνάµεων και των Σωµάτων Ασφαλείας. 

Το εκτιµώµενο ετήσιο κόστος υπολογίζεται περίπου στο ποσό
των 250.000 ευρώ και θα βαρύνει αποκλειστικά τον προϋπολογι-
σµό της Εθνικής Επιτροπής Τηλεπικοινωνιών και Ταχυδροµείων. 

Από τις διατάξεις του παρόντος νοµοσχεδίου προκαλείται επι-
βάρυνση τόσο επί του κρατικού προϋπολογισµού, σε ό,τι αφορά
κόστη που προκύπτουν από την αναδιάρθρωση της διοικητικής
δοµής και το νέο πλαίσιο λειτουργίας της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας και επί των προϋπολογισµών της Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας και της Εθνικής Επιτροπής Τηλεπικοινωνίων και Τα-
χυδροµείων. 

Από τις αντίστοιχες δαπάνες, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι,
µετά την ακρόαση των φορέων στην αρµόδια επιτροπή, θεωρώ
ότι καταδείχθηκε µε σαφήνεια το γεγονός ότι το νοµοσχέδιο κα-
λύπτει επαρκώς το θέµα µε το οποίο ασχολείται και βάζει τους
κανόνες, που απαιτούνται για τη σωστή λειτουργία του τοµέα
των µεταφορών. 

Σας ευχαριστώ.   
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κι εγώ ευχαριστώ. 
Τον λόγο έχει ο εισηγητής της Νέας Δηµοκρατίας κ. Κωνσταν-

τίνος Καραµανλής του Αχιλλέα. 
Λέµε και το πατρώνυµο γιατί είστε δύο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-

εδρε. 
Ο Υπουργός Υποδοµών φαίνεται ότι είναι κολληµένος στην κί-

νηση. Έχουµε τον κ. Αλεξιάδη εδώ, οπότε θα κάνουµε και µε
αυτόν. 

Κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές,
για άλλη µία φορά διαπιστώνουµε ότι η Κυβέρνηση επέλεξε να
ακολουθήσει την αιφνιδιαστική διαδικασία του κατεπείγοντος,
νοµοθετεί δηλαδή για άλλη µία φορά µε βάση την εξαίρεση και
όχι τον κανόνα. 

Όµως, η  αλήθεια είναι ότι γνώριζαν εδώ και αρκετούς µήνες,
τόσο η Κυβέρνηση όσο και ο αρµόδιος Υπουργός, ότι θα έπρεπε
να έρθει το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο, το οποίο στην ουσία δια-
χωρίζει τον επόπτη από τον εποπτευόµενο. Αναµέναµε απλώς να
δούµε τον τρόπο, µε τον οποίο η Κυβέρνηση θα προσπαθούσε
να επιτύχει αυτόν τον στόχο. 

Ωστόσο, η Κυβέρνηση καθυστέρησε να καταθέσει το νοµοσχέ-
διο και το εισαγάγει µε τη διαδικασία του κατεπείγοντος, προκει-
µένου να αποφύγει για άλλη µία αφορά µία επί της ουσίας
συζήτηση. Είναι πλέον φανερό ότι για άλλη µία φορά νοµοθετείτε
εν κρυπτώ. 

Εµείς, ως Νέα Δηµοκρατία, ήµασταν το κόµµα που προχωρή-
σαµε στις παραχωρήσεις στη διαχείριση των αεροδροµίων.
Εµείς ήµασταν αυτοί, που από την αρχή υπογραµµίσαµε, πως

µία τέτοια ενέργεια θα πρέπει να συνοδεύεται από µία κανονι-
στική και ρυθµιστική υπηρεσία. Στην προσπάθεια αυτή, στην
προσπάθεια δηλαδή να δηµιουργήσουµε µία σύγχρονη Υπηρε-
σία Πολιτικής Αεροπορίας, συναντήσαµε πολλά εµπόδια και πολ-
λές αντιδράσεις από συνδικαλιστές που ανήκαν στον ΣΥΡΙΖΑ.
Είναι εποµένως, θετικό το σηµείο –για να πούµε και µερικά καλά
λόγια- πως για µία φορά ξεφεύγετε από τις ιδεολογικές σας αγ-
κυλώσεις και αντιλαµβάνεστε την ανάγκη να συσταθεί µία ανε-
ξάρτητη αρχή. Αυτό µας κάνει ιδιαίτερη εντύπωση, διότι
γνωρίζουµε κι έχουµε δει τους τελευταίους δέκα πέντε µήνες µε
τι πάθος και ο αρµόδιος Υπουργός, αλλά και άλλοι Υπουργοί της
Κυβέρνησης επιτίθεστε κατά σειρά ανεξαρτήτων αρχών. 

Ας πάρουµε, όµως, τα πράγµατα από την αρχή. Είναι αναγκαία
η σύσταση µίας ολόκληρης ανεξάρτητης διοικητικής αρχής απο-
κλειστικά και µόνο επιφορτισµένη µε αυτό το θέµα; Η απάντηση
είναι «µάλλον όχι». Υπάρχει πουθενά αλλού στην Ευρώπη ένα τέ-
τοιο µοντέλο; Η απάντηση είναι και πάλι «όχι». Είναι µήπως, όπως
µας έχει πει ο Υπουργός, υποχρέωση της ελληνικής πλευράς που
πηγάζει από τη συµφωνία παραχώρησης των δέκα τεσσάρων αε-
ροδροµίων; Αυτή τη φορά η απάντηση είναι «όχι». 

Σε αυτό το σηµείο νοµίζω ότι είναι καλό να θυµηθούµε ότι ο
κύριος Υπουργός πριν από µερικές εβδοµάδες προσπάθησε µε
επικοινωνιακά τεχνάσµατα να αποπροσανατολίσει -θα µου επι-
τρέψετε να πω- την κοινή γνώµη. Εδώ και εβδοµάδες όλοι δια-
βάζουµε τον τύπο µε εύσχηµο, είναι η αλήθεια, τρόπο ότι
υφίσταται ένας πολύ µεγάλος κίνδυνος. Ποιος είναι αυτός ο κίν-
δυνος; Ο κίνδυνος ότι µπορεί λέει να ιδιωτικοποιηθεί ο πάροχος
της αεροναυτιλίας. 

Την ώρα που αρχίζουν να συσσωρεύονται οι αντιδράσεις έρ-
χεται ο κύριος Υπουργός και προτείνει µια υποτιθέµενη εναλλα-
κτική λύση, τη σύσταση της ανεξάρτητης αρχής, µία λύση που,
επαναλαµβάνω, δεν ήταν απαίτηση της FRAPORT, ούτε υπήρξε
προαπαιτούµενο στη σύµβαση που έχει υπογράψει η Νέα Δηµο-
κρατία. Σας το θυµίζω αυτό, γιατί για το µόνο που είχε δεσµευτεί
η προηγούµενη κυβέρνηση ήταν να συγκροτήσει µέσα στο ορ-
γανόγραµµα της ΥΠΑ µία διεύθυνση για την εποπτεία των συµ-
βάσεων των αεροδροµίων. 

Συνεπώς, καλό είναι αυτές οι απαιτήσεις να ξέρουµε ποιες
είναι και να καταλάβουµε ότι δηµιουργήθηκαν από τους τελευ-
ταίους δεκαπέντε µήνες παρουσίας του ΣΥΡΙΖΑ στα κυβερνητικά
έδρανα. 

Ακόµα και αν κάποιος συµφωνήσει µε την ίδρυση µιας ανεξάρ-
τητης αρχής, ο τρόπος που επιλέγετε να το κάνετε είναι εξαιρε-
τικά προβληµατικός: µηδαµινός διάλογος µε τους φορείς, καµµία
ενηµέρωση, προσπάθεια αιφνιδιασµού του κοινοβουλίου. Ο
λόγος είναι απλός. Τόσο όσον αφορά την υπό σύσταση Αρχή Πο-
λιτικής Αεροπορίας, όσο και στην αναδιάρθρωση που πάτε να
κάνετε στην ΥΠΑ, το νοµοσχέδιο διέπεται από υδροκεφαλισµό
και βρίθει ρουσφετολογικών διατάξεων. Ενώ, δηλαδή, θα µπο-
ρούσε κάποιος να πει ότι η σύσταση της ανεξάρτητης αρχής
µπορεί να είναι και στη σωστή κατεύθυνση, ο τρόπος µε τον
οποίο υλοποιείτε αυτή την ανεξάρτητη αρχή είναι εξωφρενικά
δαιδαλώδης. 

Ας δούµε για παράδειγµα τη δοµή που θα έχει αυτή η νέα
αρχή. Έχουµε το διοικητή, ο οποίος έχει πέντε αυτοτελή γρα-
φεία, έχει µια διεύθυνση, έχει από κάτω ένα εκτελεστικό συµβού-
λιο, έχει, επίσης, µία γενική διεύθυνση η οποία αποτελείται από
έντεκα διευθύνσεις και δυο εποπτικές αρχές. Αν τα βάλουµε
αυτά όλα µαζί είναι στην ουσία εξήντα πέντε τµήµατα και είκοσι
δυο αυτοτελή γραφεία. Όχι µόνο αυτό, αλλά ακόµα και το Γενικό
Λογιστήριο του Κράτους δεν δύναται να υπολογίσει τη δαπάνη
για όλο αυτό το γραφειοκρατικό οικοδόµηµα.

Ακόµα, λοιπόν, και αν κάποιος τάσσεται υπέρ της σύστασης
µιας ανεξάρτητης αρχής, είναι εµφανές ότι ο τρόπος µε τον
οποίο το οικοδοµείτε είναι στη λάθος κατεύθυνση. 

Αντίστοιχα, διαπιστώνουµε ότι δηµιουργείται και στην ΥΠΑ
ένας νέος γραφειοκρατικός µηχανισµός που είναι πραγµατικά
απίστευτος και µοναδικό στόχο φαίνεται ότι έχει τη δηµιουργία
αχρείαστων θέσεων εργασίας. Ο Υπουργός, βέβαια, προσπά-
θησε στην επιτροπή να δικαιολογηθεί επικαλούµενος ότι η τρι-
χοτόµηση των υπηρεσιών είναι κάτι το φυσιολογικό. Είναι,
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δηλαδή, φυσιολογικό για τον Υπουργό και για την Κυβέρνηση η
νέα Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας να έχει τρεις οικονοµικές
υπηρεσίες, τρεις διευθύνσεις ανθρωπίνου δυναµικού και τρεις
νοµικές υπηρεσίες. Μπορεί να είναι φυσιολογικό για εκείνος, δυ-
στυχώς, όµως, παραβιάζει κάθε κανόνα λογικής. 

Επιτρέψτε µου να δώσω και µερικά ακόµη παραδείγµατα,
όπως η συγκρότηση στην ΥΠΑ του εκτελεστικού συµβουλίου
ενός οργάνου αµφιβόλου αναγκαιότητας στο οποίο συµµετέχει
ο διοικητής, αλλά και τέσσερα εξωτερικά µέλη. Με άλλα λόγια,
οι δύο υποδιοικητές δεν θα συµµετέχουν στο εκτελεστικό συµ-
βούλιο της υπηρεσίας στη διοίκηση της οποίας συµµετέχουν,
ούτε καν ως µέλη και χωρίς δικαίωµα ψήφου. 

Χαρακτηριστική περίπτωση, επίσης, έχουµε και το νέο γραφείο
συµβούλων του διοικητή που θα στελεχώνεται από πέντε µετα-
κλητούς υπαλλήλους χωρίς να γνωρίζουµε την αναγκαιότητα σύ-
στασης και στελέχωσης ενός τέτοιου γραφείου. Το εντυπωσιακό
µάλιστα είναι ότι οι δυο τουλάχιστον θέσεις από τις πέντε θα κα-
λύπτονται από µετακλητούς υπαλλήλους υπό την ιδιότητα του
νοµικού συµβούλου, την ίδια ώρα που το ίδιο το νοµοσχέδιο δη-
µιουργεί τρεις νοµικές υπηρεσίες.

Άρα µε άλλα λόγια, τι κάνει η Κυβέρνηση; Προκειµένου να τα-
κτοποιήσει τους υµετέρους δηµιουργεί σωρεία διοικητικών διευ-
θύνσεων και τµηµάτων. 

Την ίδια στιγµή, ενώ αυξάνει τις διοικητικές της υπηρεσίες, µει-
ώνει τις επιχειρησιακές υπηρεσίες από δεκαέξι σε δέκα.

Θα θέλαµε να ζητήσουµε από τον κύριο Υπουργό, να µας ανα-
φέρει τις πραγµατικές ανάγκες και τις ευρωπαϊκές επιταγές, στις
οποίες εδράζεται όλο αυτό το οικοδόµηµα.

Δεν θα µπορούσα, κλείνοντας, να µην αναφερθώ στην περί-
πτωση του άρθρου 71 για τις αποκαλούµενες µετατάξεις. Ο
Υπουργός στην επιτροπή θα πρέπει να πω ότι εµένα τουλάχιστον
δεν µε έπεισε για το συγκεκριµένο θέµα. Δεν απαντά, λοιπόν, σε
ένα απλό ερώτηµα: Γιατί δεν γίνονται οι µετατάξεις µέσω του
υπηρεσιακού συµβουλίου; Για ποιον λόγο έχουµε τότε υπηρε-
σιακά συµβούλια; Βέβαια, ο λόγος που επιλέγεται αυτή η διαδι-
κασία είναι εµφανής και διέπει, άλλωστε, όλη τη φιλοσοφία του
νοµοσχεδίου.

Παράλληλα µε όλα τα παραπάνω, δηµιουργούνται ερωτηµα-
τικά και σε έναν άλλο σηµαντικό τοµέα, αυτόν που αφορά τα οι-
κονοµικά ζητήµατα. Δεν αναφέροµαι µόνο στο γεγονός ότι το
Γενικό Λογιστήριο του Κράτους δεν µπορεί να υπολογίσει καν το
κόστος στον κρατικό προϋπολογισµό, που θα έχει το νέο οργα-
νόγραµµα της ΥΠΑ. Το ερώτηµα που προκύπτει αφορά το που
πηγαίνουν τα λεφτά του EUROCONTROL. Σε αυτό το θέµα τίθε-
ται ένα σοβαρό ζήτηµα, το οποίο σίγουρα θα το βρούµε µπροστά
µας. 

Έχουµε, δηλαδή, ένα νοµοσχέδιο που αποσκοπεί από τη µία
να είναι σύννοµο µε τα ευρωπαϊκά δεδοµένα και από την άλλη
παραβιάζει µια οδηγία, την οδηγία 391/2013, όσον αφορά τη δια-
φανή διαχείριση των εσόδων από την εναέρια κυκλοφορία, τα
οποία πλέον χρηµατοδοτούνται κατά προτεραιότητα για τα αε-
ροδρόµια που δεν έχουν ιδιωτικοποιηθεί. Είναι βέβαιο ότι αυτό
θα δηµιουργήσει πολλά νοµικά ζητήµατα στο Ευρωπαϊκό Δικα-
στήριο.

Κύριε Πρόεδρε, θα πρέπει να αντιληφθούµε ότι καταθέτοντας
τέτοιου είδους νοµοσχέδια, τελικά δεν βοηθάµε στην ανάπτυξη
της χώρας. Η εικόνα µιας νέας, υδροκέφαλης και γραφειοκρατι-
κής υπηρεσίας πολιτικής αεροπορίας, δεν βοηθά στην οικοδό-
µηση ενός φορέα, που θα ελέγχει και θα συντονίζει την εναέρια
κυκλοφορία και την αεροναυτιλία.

Κύριε Πρόεδρε, προσπάθησα να παρουσιάσω τις θέσεις της
Νέας Δηµοκρατίας λεπτοµερώς. Αυτό το οποίο νοµίζω πως θα
πρέπει να έχουµε στο πίσω µέρος του µυαλού µας είναι ότι εδώ
δηµιουργείται ένα νοµοσχέδιο γραφειοκρατικό, δαπανηρό, πα-
λαιοκοµµατικό και κυρίως αντιαναπτυξιακό. Ένα νοµοσχέδιο που
είναι τόσο πρόχειρο στον σχεδιασµό, που παρουσιάζει πλείστα
νοµικά ζητήµατα, όπως αποδεικνύει άλλωστε και η αποκαλυπτική
χθεσινή έκθεση της Επιστηµονικής Υπηρεσίας της Βουλής. Ένα
νοµοσχέδιο, που κατά το ήµισυ ακολουθεί µια ευρωπαϊκή λογική
και νοοτροπία, συστήνοντας µια ανεξάρτητη αρχή και κατά το
άλλο ήµισυ διέπεται από µία σοβιετοκρατούµενη λογική, µε

πλήρη ρουσφετολογική διάσταση, έναν υδροκεφαλισµό, µια υιο-
θέτηση δαιδαλωδών οργανογραµµάτων, επικαλυµµένα από µια
προσπάθεια τακτοποίησης των ηµετέρων.

Σε όλα αυτά η στάση της Νέας Δηµοκρατίας είναι µία, είναι
σαφής και είναι δεδοµένη: Δεν συναινούµε σε µικροπολιτικές λο-
γικές του χθες. Είµαστε υπέρ των ουσιαστικών µεταρρυθµίσεων,
υπέρ των µεταρρυθµίσεων που αναδεικνύουν τη δυναµικότητα
των ελληνικών υπηρεσιών σε ένα πλαίσιο, σύµφωνα µε τα ευρω-
παϊκά δεδοµένα και τις ευρωπαϊκές πρακτικές.

Υπό αυτήν τη λογική η Νέα Δηµοκρατία καταψηφίζει το νοµο-
σχέδιο τόσο επί της αρχής όσο και επί των άρθρων.

Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ κι εγώ,

κύριε Καραµανλή. 
Τον λόγο έχει η εισηγήτρια της Χρυσής Αυγής, κ. Ζαρούλια,

για δώδεκα λεπτά.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Το παιχνίδι είναι στηµένο, τα χαρτιά σηµαδεµένα. Δεν αντιπρο-

σωπεύετε το έθνος, παρά την τσέπη σας αποκλειστικά και µόνον.
Δεν δίνετε πεντάρα τσακιστή για την ευηµερία του ελληνικού
λαού. Είστε τύραννοι.

Αισθάνοµαι την ανάγκη να κάνω πανελλήνια έκκληση, να απευ-
θυνθώ σε όλους τους Βουλευτές, κυρίως στους νέους, που ίσως
να µπήκαν στην πολιτική µε όνειρα για ένα καλύτερο αύριο για
τον τόπο, αλλά κατέληξαν άβουλα πιόνια και νεκροθάφτες των
συµπατριωτών µας. 

Αλήθεια, έχετε ήσυχη τη συνείδησή σας, όταν υπογράφετε τη
φτωχοποίηση του ελληνικού λαού και την παραχώρηση της εθνι-
κής µας κυριαρχίας; Κοιµάστε ήσυχα τα βράδια; Οι εικόνες βίας
κατά Ελλήνων, συνταξιούχων επί παραδείγµατι, δεν σας αγγί-
ζουν;

Πρέπει ο καθένας να αναλάβει επιτέλους τις ευθύνες του. Η
χώρα διοικείται από ένα συνονθύλευµα εθνικά επικίνδυνων ατό-
µων. Πουλάνε το νερό και τον αέρα, µε ό,τι αυτό συνεπάγεται.
Κονοµάνε χοντρά από τη µιζέρια που έχουν φέρει στις γειτονιές
µας και σε κάθε γωνιά της ελληνικής γης. 

Αναρωτιέµαι γιατί οι εκπρόσωποι της δικαστικής εξουσίας δεν
υπερασπίζονται τον καταστατικό χάρτη της χώρας µας. Γιατί οι
θεµατοφύλακες της εθνικής µας κυριαρχίας δεν κάνουν το αυ-
τονόητο; Δεν υπάρχει τελικά κανένας που να θέλει να επιβληθεί
ο νόµος και το δίκαιο;

(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Παρακαλώ, ησυ-

χία!
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όλα έχουν ισοπεδωθεί στον βωµό του

χρήµατος και της απληστίας. 
Άλλο ένα νοµοσχέδιο, λοιπόν, έρχεται µε τη διαδικασία του κα-

τεπείγοντος, όπως προστάζουν οι ξένοι αφέντες, µε τα «προ-
απαιτούµενα» για να εκταµιεύσετε τη δόση σας των 2,8
δισεκατοµµυρίων ευρώ, που –φευ!- ελάχιστα θα πάνε για το καλό
της χώρας. 

Νοµοθετείτε εις βάρος του ελληνικού λαού, εις βάρος του δη-
µοσίου συµφέροντος, µε άκρως αντιλαϊκό τρόπο και µας οδη-
γείτε ακόµη πιο βαθιά στο µνηµονιακό σκότος. 

Τρέχετε να προλάβετε τις προθεσµίες που θέτουν οι δανειστές.
Χρησιµοποιείτε τις διαδικασίες του επείγοντος και του κατεπείγον-
τος κατά κύριο λόγο στα νοµοθετήµατά σας, προκειµένου να µην
υπάρχει ο απαραίτητος χρόνος επεξεργασίας και ενηµέρωσης. 

Δεν είναι δυνατόν ούτε επιτρεπτό να νοµοθετείτε εσείς –τρό-
πος του λέγειν, αφού όλα έρχονται έτοιµα απ’ έξω- και εµείς να
προσπαθούµε να εξετάσουµε τα εισαγόµενα µέτρα και τις ρυθ-
µίσεις µέσα σε ελάχιστο χρονικό διάστηµα. Το έχουµε καταγγεί-
λει πολλές φορές και θα συνεχίσουµε να το κάνουµε. 

Η βιασύνη δε είναι τέτοια, που στην Έκθεση του Γενικού Λογι-
στηρίου του Κράτους αναφέρεται κατ’ επανάληψη ότι «επί του
κρατικού προϋπολογισµού η εν λόγω δαπάνη δεν έχει προσδιο-
ριστεί από το επισπεύδον Υπουργείο» και ότι «το οικονοµικό απο-
τέλεσµα δεν είναι δυνατόν να προσδιορισθεί, διότι δεν
εστάλησαν τα σχετικά στοιχεία από το επισπεύδον Υπουργείο».
Διερωτώµαι πώς είναι δυνατόν µην έχουν σταλεί τα απαραίτητα
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στοιχεία δεδοµένου ότι θα προκληθεί επιβάρυνση στον κρατικό
προϋπολογισµό.

Είναι απαράδεκτο το επίπεδο προχειρότητας στο οποίο έχετε
φτάσει. Εάν δεν είναι προχειρότητα τότε είναι άγνοια ή ακόµα
χειρότερα έλλειψη ενδιαφέροντος. Όπως και αν έχει, όπως και
εάν χαρακτηρίσουµε αυτήν την κατάσταση, ένα είναι το σίγουρο:
Είστε επικίνδυνοι!

Το νοµοσχέδιο αυτό αποτελεί εκπλήρωση άλλης µιας µνηµο-
νιακής υποχρέωσης, που είναι βασική προϋπόθεση για να προ-
χωρήσει η µεταβίβαση των δεκατεσσάρων περιφερειακών
αεροδροµίων στη «FRAPORT». Η διαδικασία της αναδιάρθρωσης
της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, της ΥΠΑ, µε τον διαχωρι-
σµό του κανονιστικού και του ρυθµιστικού πλαισίου, είναι το
κλειδί για την απρόσκοπτη εφαρµογή της σύµβασης και της µε-
τάβασης στη νέα εποχή.

Η νέα αυτή εποχή σηµατοδοτείται από την ιδιωτικοποίηση του
ρεύµατος, του νερού, από την άνευ όρων παραχώρηση της εθνι-
κής κυριαρχίας σε όλους εν τέλει τους τοµείς και την ολοκληρω-
τική υποδούλωση στους διεθνείς τοκογλύφους, που αποτελούν
τους κύριους ρυθµιστές των γενοµένων στην πατρίδα µας. 

Προ ολίγων ηµερών ο Υπουργός Υποδοµών πήγε στις Βρυξέλ-
λες, για να διαπραγµατευτεί τον δηµόσιο χαρακτήρα της ΥΠΑ
και του παρόχου αεροναυτιλίας και επέστρεψε θριαµβολογών-
τας και υποστηρίζοντας ότι πέρασε το δικό του. Εχθές στην Επι-
τροπή είπε ότι είναι υπερήφανος για το αποτέλεσµα των
διαπραγµατεύσεων. 

Προφανώς, πρόκειται για τις γνωστές διαπραγµατεύσεις που
κάνει η παρούσα Κυβέρνηση, όπως και οι προηγούµενες εθνο-
προδοτικές, που έχουν καθαρά επικοινωνιακούς στόχους απο-
προσανατολισµού και εµπαιγµού του ελληνικού λαού. 

Βεβαίως, το προσχέδιο αυτού του νοµοσχεδίου έχει ήδη εγ-
κριθεί από τους Θεσµούς και εις ό,τι αφορά στα περιφερειακά
αεροδρόµια που δεν ιδιωτικοποιούνται, αυτά περνούν στο νέο
υπερταµείο αποκρατικοποιήσεων, µε τη διαχείρισή τους να πα-
ραµένει στην ΥΠΑ, όπως αυτή ορίζεται στο παρόν. 

Συνοπτικά, το νοµοσχέδιο αποτελείται από τέσσερα κεφάλαια
και µέσω αυτών των διατάξεων επιχειρείται ο διαχωρισµός της
ΥΠΑ σε δύο µέρη, αυτό της ρυθµιστικής και κανονιστικής αρµο-
διότητας και αυτό της επιχειρησιακής λειτουργίας.

Αναφορικά µε το θέµα της αναδιάρθρωσης της Πολιτικής Αε-
ροπορίας, αξίζει να σηµειωθεί ότι έχει ξεκινήσει ήδη από την
Άνοιξη του 2004, όταν η Ελλάδα συνυπέγραψε µαζί µε τους Ευ-
ρωπαίους εταίρους της, τη Νορβηγία και την Ελβετία, τον κανο-
νισµό του ενιαίου ευρωπαϊκού οργανισµού, Single European Sky,
έναν κανονισµό που ενώ αρχικά προέβλεπε την ελευθερία των
αεροµεταφορών στον ευρωπαϊκό εναέριο χώρο, τελικά εξελίχ-
θηκε σε έναν κανονισµό διαχείρισης και ελέγχου του ευρωπαϊκού
εναερίου χώρου. 

(Θόρυβος στην Αίθουσα)
Κύριε Πρόεδρε, αν θέλουν να µιλάνε, µπορούν να περάσουν

έξω. Δεν µπορώ να συνεχίσω. Μπορούν να βγουν έξω να µιλή-
σουν. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Παρακαλώ, κύριε
Γιακουµάτο, δεν ακούγεται η εισηγήτρια, µη µιλάτε! 

ΓΕΡΑΣΙΜΟΣ ΓΙΑΚΟΥΜΑΤΟΣ: Εγώ φταίω, κύριε Πρόεδρε;
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Ναι, εσείς ακούγεστε. Βγείτε έξω στο

φουαγιέ να µιλήσετε! Έλεος!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Παρακαλώ, συνε-

χίστε. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Τα κίνητρα της δηµιουργίας αυτού του

Κανονισµού ήταν καθαρά πολιτικά και ήταν τα εξής: Οι πιέσεις
των οικονοµικών συµφερόντων για την ελεύθερη διακίνηση στον
ευρωπαϊκό εναέριο χώρο, η προσπάθεια αποδέσµευσης της Ευ-
ρώπης από τον Διεθνή Οργανισµό Αεροναυτιλίας και Ασφάλειας
και η ενίσχυση του EUROCONTROL, η κεντρική γραφειοκρατική
διαχείριση του ευρωπαϊκού εναέριου χώρου και η αποδυνάµωση
των κρατών-µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης σε αυτά τα θέµατα. 

Αυτός ο Κανονισµός στην εφαρµογή του, σε συνδυασµό µε το
νοµοσχέδιο που έχουµε σήµερα στα χέρια µας, αναµφισβήτητα,
έχει κάποιες επιπτώσεις στον τοµέα της εθνικής µας ασφάλειας.
Η εθνική –κρατική µέχρι σήµερα- διαχείριση του εναέριου χώρου

εξασφάλιζε την άσκηση κοινής πολιτικής των Υπουργείων Εθνι-
κής Αµύνης, Εξωτερικών και Μεταφορών σε ευαίσθητα εθνικά
θέµατα. Με την είσοδο των ιδιωτών ο εναέριος χώρος δεν θα
ελέγχεται από κρατικές υπηρεσίες, αλλά από ιδιωτικές εταιρείες.
Αυτή η εξέλιξη αποδυναµώνει επικίνδυνα τις κρατικές αρµοδιό-
τητές µας σε θέµατα διαχείρισης εναέριων χώρων.

Ιδιαίτερα σε µία περίοδο όπου η προκλητική πολιτική της γεί-
τονος χώρας έχει υπερβεί κάθε όριο µε τον Ερντογάν να επιζητεί
αναθεώρηση της Συνθήκης της Λοζάνης, σε µία τέτοια συγκυρία,
ο έλεγχος του εθνικού εναερίου χώρου µέσω του ελέγχου των
αεροδροµίων και της Πολιτικής Αεροπορίας, είτε από τους Γερ-
µανούς µέσω της FRAPORT είτε από τη διοίκηση του νέου υπερ-
ταµείου, θα θέσει σε κίνδυνο τα εθνικά συµφέροντα, τα εθνικά
κυριαρχικά δικαιώµατα και την άµυνα της χώρας. 

Δεν θα πρέπει να παραβλέπουµε το γεγονός ότι στην ΥΠΑ φθά-
νουν οι τουρκικές NOTAM και ότι αυτή είναι αρµόδια να απαντή-
σει, να τις απορρίψει, ή να τις κάνει δεκτές. Μπορούµε, λοιπόν, να
αντιληφθούµε ότι αναλόγως των διαθέσεων και επιδιώξεων των
Ευρωπαίων θα κριθεί και η τύχη του εθνικού εναέριου χώρου.

Θα ήθελα να σταθώ σε ορισµένα σηµεία που προκαλούν
πολλά ερωτηµατικά και αλγεινή εντύπωση, αρχής γενοµένης από
το άρθρο 1. Ιδιαίτερη µνεία πρέπει να γίνει σε αυτό το άρθρο,
καθώς εκεί ορίζεται ότι η υπόσταση αυτής της νέας αρχής ως
ανεξάρτητης αρχής απολαµβάνει λειτουργική ανεξαρτησία, δι-
οικητική και οικονοµική αυτοτέλεια και επιπλέον, δεν υπόκειται
σε έλεγχο από κυβερνητικά όργανα ή άλλη διοικητική αρχή. 

Στο δε άρθρο 2 ορίζεται πως ο διοικητής υπάγεται ουσιαστικά
στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και στις απο-
φάσεις του. Ένα τόσο σηµαντικό τµήµα της διοίκησης και του
ελέγχου ενός κράτους, όπως αυτό της αεροπλοΐας, παραδίδεται
σε µια ανεξάρτητη και µη ελεγχόµενη αρχή, η οποία πέραν του
ρυθµιστικού και λειτουργικού της ρόλου έχει και αυτόν της οικο-
νοµικής διαχείρισης του συνολικού χώρου των αεροµεταφορών,
της αεροναυτιλίας και των αεροδροµίων.

Με το άρθρο 65 ρυθµίζονται θέµατα σύστασης και διαχείρισης
των εσόδων, τα οποία προέρχονται από τα τέλη διαδροµής και
τερµατικής περιοχής. Η ΥΠΑ καθίσταται υπεύθυνος φορέας για
τη διαχείριση: α) του Ειδικού Λογαριασµού 234378/8 του άρθρου
34 του ν.2682/1999: «Διαρρυθµίσεις στη φορολογία των αυτοκι-
νήτων, οχηµάτων και άλλες διατάξεις», όπως έχει τροποποιηθεί,
µε τίτλο «Ε.Δ.-Λογαριασµός τελών διαδροµής, που αποδίδονται
από τον EUROCONTROL», στον οποίο θα πιστώνεται το 80% των
συνολικών εσόδων που αποδίδονται µηνιαίως από τον Ευρω-
παϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια των Πτήσεων και β) του Ειδι-
κού Λογαριασµού 234379/6 του άρθρου 73 του ν.3431/2006 µε
τίτλο «Ελληνικό Δηµόσιο-Προϊόν από τη µεταβίβαση των µελλον-
τικών εσόδων του Ελληνικού Δηµοσίου από τον EUROCON-
TROL».

Επιπλέον, συστήνεται νέος ειδικός λογαριασµός για τις ανάγ-
κες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, τα έσοδα του οποίου προ-
έρχονται από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής περιοχής και
αποδίδονται από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια
των Πτήσεων. Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας θα είναι ο υπεύθυ-
νος φορέας για τη διαχείριση του νέου ειδικού λογαριασµού
στον οποίο θα πιστώνεται το 20% των συνολικών εσόδων που
αποδίδονται µηνιαίως από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την
Ασφάλεια των Πτήσεων.

Εδώ γεννιούνται τα κάτωθι ερωτήµατα:
Για ποιον λόγο θα υπάρξει νέος ειδικός λογαριασµός για τις

ανάγκες της ΑΠΑ, όπου θα πιστώνεται το 20% των συνολικών
εσόδων, που αποδίδονται µηνιαίως από τον Ευρωπαϊκό Οργανι-
σµό για την Ασφάλεια των Πτήσεων; Για τι µεγέθη χρηµατικών
ποσών πρόκειται; Σε κάθε περίπτωση γιατί να διαχειρίζονται τα
ποσά αυτά αρχές µε ιδιότυπο νοµικό καθεστώς, που παρέχει ανε-
ξήγητη αυτονοµία στους χρυσοπληρωµένους µελλοντικούς διοι-
κητές αυτών;

Τέλος, µε το άρθρο 78 επί της ουσίας δίδεται η εξουσιοδότηση
στην Εθνική Επιτροπή Τηλεπικοινωνιών – Ταχυδροµείων να ενερ-
γοποιεί τα τµήµατα επιφυλακής των σωµάτων ασφαλείας και των
σωµάτων στρατού αν κριθεί αναγκαίο. Μας λέτε, δηλαδή, ότι µία
ανεξάρτητη διοικητική αρχή µπορεί να εξουσιάζει και να δίνει εν-
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τολές τον ελληνικό στρατό ή την ελληνική αστυνοµία.
Κατόπιν όλων όσα ανέφερα, καθίσταται σαφές ότι το εν λόγω

σχέδιο νόµου καταδεικνύει την πρόθεση των κυβερνώντων της
πατρίδας µας για την πλήρη υποταγή ενός ακόµη ζωτικού τοµέα
της εγχώριας οικονοµικής δραστηριότητας στις υποδείξεις για
τη συµµόρφωση προς τις οδηγίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Δεν θα πρέπει, όµως, να παραβλέπουµε ότι ο τοµέας της αε-
ροπλοΐας αποτελεί µία ιδιαιτέρως ευαίσθητη και κρίσιµη υπό-
θεση για την εθνική κυριαρχία ενός ανεξάρτητου και κυρίαρχου
κράτους. Η εξασφάλιση της δυνατότητας επαρκούς ελέγχου,
άµεσης εποπτείας και αποφασιστικής ρυθµιστικής παρέµβασης
του κυρίαρχου κράτους στο λειτουργικό πλαίσιο της αεροπλοΐας
στην επικράτειά του, αποτελεί αναγκαία προϋπόθεση, προαπαι-
τούµενο της εθνικής ανεξαρτησίας του και σε καµµία περίπτωση
δεν επιτρέπεται να θυσιαστεί στον βωµό των νεοφιλελεύθερων
επιδιώξεων των Βρυξελλών.

Κάποτε στην αρχαιότητα οι βάρβαροι ζητούσαν «γην και
ύδωρ», όπως συνέβη ακριβώς µε το προηγούµενο νοµοσχέδιο.
Τώρα φαίνεται ότι εκτός από γη και ύδωρ θέλουν και τον αέρα!

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας της κυρίας Βουλευτού)

Τελειώνω, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα να κλείσω την εισήγησή µου, υπενθυµίζοντας σε

όλους τους συµπολίτες µας, αλλά ιδίως σε εσάς, την ακροτελεύ-
τια διάταξη του Συντάγµατος, την υπεράσπιση του οποίου αδιά-
λειπτα χρησιµοποιούσατε στον αντιπολιτευτικό σας λόγο στο
παρελθόν: Η τήρηση του Συντάγµατος επαφίεται στον πατριωτι-
σµό των Ελλήνων, που δικαιούνται και υποχρεούνται να αντιστέ-
κονται εναντίον οποιουδήποτε επιχειρεί να το καταλύσει µε τη
βία. Σήµερα, η βία έχει τη µορφή των ατελείωτων καταστροφικών
µέτρων, κατεπείγοντος χαρακτήρα!

Ο Λαϊκός Σύνδεσµος – Χρυσή Αυγή θα καταψηφίσει το εν
λόγω νοµοσχέδιο ως µια πράξη αντίστασης ενάντια στους ξέ-
νους που επιβουλεύονται την πατρίδα µας και ενάντια στους εν-
ταύθα υποτακτικούς τους.

Σας ενηµερώνουµε ότι θα καταθέσουµε αίτηση για ονοµαστική
ψηφοφορία για τα άρθρα 1 και 78.

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Χρυσής Αυγής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ και
εγώ.

Παρακαλώ τον κ. Κουτσούκο, ειδικό αγορητή της Δηµοκρατι-
κής Συµπαράταξης ΠΑΣΟΚ – ΔΗΜΑΡ, να πάρει τον λόγο.

Κύριε Κουτσούκο, έχετε δώδεκα λεπτά.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητούµε σήµερα ένα πάρα

πολύ σοβαρό θέµα, καθώς το τι θα γίνει µε την Υπηρεσία Πολιτι-
κής Αεροπορίας δεν έχει να κάνει µόνο µε τα προαπαιτούµενα
και την ανάγκη να εκταµιευτεί η δόση των 2,8 δισεκατοµµυρίων. 

Βεβαίως έχει να κάνει και µε αυτό και η παρατήρησή µας είναι
ότι η Κυβέρνηση κάθε φορά φτάνει τα πράγµατα στα άκρα, περ-
νάει δηλαδή πάντα κάτω από τον πήχη, τρέχει µόνη της και βγαί-
νει δεύτερη –το λέω έτσι, για να γίνει όσο πιο κατανοητό γίνεται-,
µε δεδοµένο ότι αυτή η συζήτηση για το τι θα γίνει µε την ΥΠΑ,
έχει ξεκινήσει εδώ και σχεδόν έναν χρόνο. 

Αφήστε που στο παρελθόν έχουν γίνει πολύ σοβαρές συζητή-
σεις για την ανάγκη διαχωρισµού του αντικειµένου της ρυθµιστι-
κής και εποπτικής αρχής από µια υπηρεσία παροχής υπηρεσιών
επιχειρησιακού χαρακτήρα.

Η Κυβέρνηση, λοιπόν, σπατάλησε ως συνήθως τον χρόνο και
φέρνει τη Βουλή να συζητήσει προ τετελεσµένων σε ένα νοµο-
σχέδιο µε κατεπείγοντα χαρακτήρα. 

Αποδείχθηκε από τη συζήτηση χθες και από την παρουσία των
φορέων ότι υπάρχουν πάρα πολύ σοβαρά θέµατα για να αντιµε-
τωπισθούν σε ένα τέτοιο νοµοθέτηµα, που συνδέονται µε ανθρώ-
πινες ζωές, µε την ασφάλεια των πτήσεων, µε τη χωρητικότητα
του FIR, ζητήµατα που αφορούν και θέµατα εθνικής ασφάλειας,
πολύ δε περισσότερο τη θέση µας στην ευρύτερη περιοχή της
Μεσογείου και των Βαλκανίων.

Όλα αυτά δεν µπορούµε να τα συζητούµε µε αυτόν τον τρόπο,
πολύ δε περισσότερο που η Κυβέρνηση φέρνει ένα νοµοθέτηµα

στο οποίο επιχειρεί να περιγράψει τις διοικητικές δοµές δύο υπη-
ρεσιών, όµως χωρίς να είναι βέβαιη.

Αυτό φάνηκε και από τις παρεµβάσεις των φορέων –ιδιαίτερα
των τεχνικών, ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας, τηλεπικοινωνια-
κών, ηλεκτρονικών-, ότι δηλαδή αν κατορθώσει να συναρµολο-
γήσει τις υποδοµές, τα συστήµατα και το ανθρώπινο δυναµικό
µε τέτοιο τρόπο, ώστε η άσκηση του έργου να είναι αποτελεσµα-
τική και τουλάχιστον να βελτιώσει τις παρεχόµενες υπηρεσίες,
αν δεν τις χειροτερέψει.

Εµείς, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στα ζητήµατα που συν-
δέονται µε αρχές, έχουµε σταθερές απόψεις. Αυτό δεν έχει να
κάνει µε τι λένε κάθε φορά οι τροϊκανοί, όπως απέδειξε ότι κάνει
η Κυβέρνηση. 

Εµείς στο ζήτηµα του ρόλου και της καταστατικής θέσης ρυθ-
µιστικών και εποπτικών αρχών είµαστε πάρα πολύ καθαροί από
παλιά, από τότε που κάναµε το ΑΣΕΠ, από τη συνταγµατική µε-
ταρρύθµιση του 2001, που τις θεσµοθέτησε, από τη σταθερή µας
θέση στην υποστήριξη όλων των ανεξάρτητων αρχών, αυτών που
ποδοπατάει καθηµερινά η Κυβέρνηση, όπως γίνεται µε το ΕΣΡ.

Κατά συνέπεια, µε βάση αυτή τη θέση, που είναι µία θέση των
προοδευτικών, των σοσιαλδηµοκρατικών και των κεντροαριστε-
ρών δυνάµεων στη χώρα, δεν έχουµε κανέναν λόγο επί της
αρχής να είµαστε αντίθετοι µε έναν τέτοιο διαχωρισµό. 

Βεβαίως –εντός εισαγωγικών- «χαιρετίζουµε» την προσχώ-
ρηση σε αυτήν τη θέση και του ΣΥΡΙΖΑ κατόπιν, λέει, ηρωικής
διαπραγµάτευσης που έκανε ο κύριος Υπουργός.

Ποιας ηρωικής διαπραγµάτευσης; Ηρωική διαπραγµάτευση το
ότι πέτυχε το αυτονόητο, αυτό δηλαδή που υπάρχει µε βάση
τους κανονισµούς της Ευρωπαϊκής Ένωσης ως απαραίτητη
ανάγκη. 

Υπάρχουν και άλλες απόψεις, ότι θα µπορούσε η ανεξαρτησία
της εποπτικής-ρυθµιστικής αρχής από την επιχειρησιακή δράση
να επιτευχθεί εντός της ίδιας υπηρεσίας ή να σχηµατιστούν διά-
φορα άλλα µορφώµατα, γενική γραµµατεία, ειδική γραµµατεία
κ.λπ.. Δεν νοµίζω ότι αυτά θα είχαν καµµία αποτελεσµατικότητα
ή θα εξυπηρετούσαν κάποιο στόχο, παρά ενδεχοµένως το βό-
λεµα ορισµένων. Άρα να έχουµε καθαρές θέσεις. 

Αυτή είναι η θέση µας επί της αρχής. Με βάση αυτή τη θέση
επί της αρχής, θα µπορούσε η Κυβέρνηση να εξασφαλίσει και τη
δική µας ψήφο, αν νοµοθετούσε σωστά και αν δεν επιχειρούσε,
µέσα από αυτές τις ρυθµίσεις, να κάνει τακτοποιήσεις για τις
οποίες είµαστε αντίθετοι και στις οποίες θα αναφερθώ. 

Κατά συνέπεια, όταν φτιάχνεις µία ανεξάρτητη αρχή, προφα-
νώς πρέπει να επιλέγεις έναν διοικητή µέσα από τις θεσµοθετη-
µένες διαδικασίες της Βουλής, την Επιτροπή Θεσµών και
Διαφάνειας και τη Διάσκεψη των Προέδρων. Αυτό γίνεται µε τις
διατάξεις που αφορούν την ανεξάρτητη αρχή και δεν έχουµε
καµµία αντίρρηση.

Είναι ανεξάρτητη αρχή. Να καταλάβει ο κ. Σπίρτζης ποια είναι
η διαφορά των ανεξάρτητων αρχών από τις δηµόσιες υπηρεσίες.
Οι ανεξάρτητες αρχές, σύµφωνα µε το Σύνταγµα, αλλά και την
Επιστηµονική Επιτροπή της Βουλής, υπάγονται στη σφαίρα του
δηµοσίου συµφέροντος. Τι µας λέτε; Ποιον πάτε να κοροϊδέψετε,
ότι δεν είναι ανεξάρτητη αρχή και είναι δηµόσια υπηρεσία; 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Σε υπουργείο δεν εντάσσεται καµµία ανεξάρτητη
αρχή ούτε καµµία ρυθµιστική αρχή. 

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Δεύτερον, υπάρχουν ορισµένα ερω-
τήµατα για την ίδια την ανεξάρτητη αρχή, κύριε Υπουργέ, που
θα καθορίσουν σε ένα βαθµό και τη στάση µας.

Δεν µου λέτε, προκύπτει από καµµία σαφέστατη διάταξη ότι ο
διοικητής της νέας ανεξάρτητης αρχής θα είναι Έλληνας; Θέ-
λουµε µία διαβεβαίωση στη Βουλή ενώπιον του ελληνικού λαού.
Διότι ναι µεν, µπορεί στην επιτροπή που θα επιλέξει και θα καθο-
ρίσει την πρότασή σας να έχετε συµβούλους από το EUROCON-
TROL και από τις άλλες αρµόδιες υπηρεσίες, αλλά πολύ µας
προβληµατίζει το ποια θα είναι η σύνθεση του Εποπτικού Συµ-
βουλίου όχι µόνο εδώ, αλλά και παραπέρα –και θα αναφερθώ-
στην ίδια την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας.

Θέλουµε, λοιπόν, µια καθαρή κουβέντα. Διότι, κύριε Υπουργέ,
δεν µπορεί να σας έχει κανένας εµπιστοσύνη. Το υπερταµείο,
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που δέσµευσε την περιουσία του ελληνικού λαού για εκατό χρό-
νια, το παραδώσατε σε έναν Γάλλο συντηρητικό, συνεργάτη του
Σαρκοζί και της Λαγκάρντ. Αυτό προς δόξαν του προοδευτισµού
και της «δεύτερη φορά Αριστεράς»! Θέλουµε, λοιπόν, µία κα-
θαρή τοποθέτηση.

Από κει και πέρα, προφανώς για τα ζητήµατα που συνδέονται
µε τη δοµή της ανεξάρτητης αρχής, δεν µπορούµε να συµφωνή-
σουµε στο ότι δεν θα µπορούσε να υπάρχει µία πιο λιτή δοµή.
Δηλαδή σύµβουλοι, γραφεία, δηµόσιες σχέσεις, µετακλητοί, ο
γνωστός στρατός των µετακλητών που κατακλύζει το δηµόσιο
µε βάση τα κοµµατικά τους προσόντα; Σιγά! Δεν υπάρχουν στην
κοινωνία τόσα παιδιά που έχουν προσόντα και αναγκάζονται να
φύγουν στο εξωτερικό και πρέπει να βάλετε µε τα ένσηµα της
αφισοκόλλησης τους µετακλητούς και τους συµβούλους συνερ-
γασίας και στρατηγικής;

Έρχοµαι τώρα στα ζητήµατα που συνδέονται µε την ίδια την
Υπηρεσία της Πολιτικής Αεροπορίας, όπως τα προσδιορίζει το
δεύτερο κεφάλαιο, σκοπός

και δοµή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Επαναλαµ-
βάνω και εδώ την ίδια παρατήρηση: Θα έπρεπε, µε βάση το προ-
εδρικό διάταγµα που έτσι κι αλλιώς παίρνετε την εξουσιοδότηση
να βγάλετε, να δείτε πώς θα συνδυάσετε τη λειτουργία της ση-
µερινής ΥΠΑ -του εξοπλισµού, των συστηµάτων και του προσω-
πικού- και στις δύο νέες υπηρεσίες. Κάποιοι θα µείνουν στην
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, κάποιοι θα πάνε αναγκαστικά
στη νέα ανεξάρτητη αρχή. Αυτό δεν µπορεί να γίνει µε τον τρόπο
που νοµοθετείτε τµήµατα και διευθύνσεις εδώ. 

Η παρατήρησή µου είναι η εξής: Η ΥΠΑ είναι πλέον κρατική,
δηµόσια υπηρεσία. Ενώ από τη µία είσαστε απλόχεροι στο να
δηµιουργείτε δύο υποδιοικητές -τι τους χρειάζεστε;- γραφεία
υποδιοικητών, γραφεία δηµοσίων σχέσεων, συµβούλους και πα-
ρατρεχάµενους, από την άλλη µεριά υποβαθµίζετε τις υπηρεσίες
µεγάλων αεροδροµίων. Αναφέρθηκα χθες –και είπατε ότι θα το
διορθώσετε και περιµένουµε τη διόρθωσή σας- στο µεγαλύτερο
περιφερειακό αεροδρόµιο της χώρας, που είναι το αεροδρόµιο
του Ηρακλείου. Εξυπηρετεί 7.000.000 κόσµο. Το υποβαθµίζετε
σε τµήµα. Το κάνετε δηµοτικό.

Αυτά πρέπει να τα λύσετε. Γιατί αν δεν τα λύσετε εδώ –γιατί ο
νόµος έχει ισχύ- σε τρεις µήνες που θα κάνετε τα προεδρικά δια-
τάγµατα δεν ξέρω τι διορθώσεις θα κάνετε πάλι και τι παρατη-
ρήσεις θα σας κάνει το Συµβούλιο της Επικρατείας, µιας και το
προεδρικό διάταγµα πρέπει να περάσει από εκεί. Τώρα θα µου
πείτε, και µε το Συµβούλιο της Επικρατείας τα έχετε κάνει λαµ-
πόγυαλο, αλλά αυτή είναι άλλη συζήτηση. Ας µην παρασυρ-
θούµε.

Εκείνο που έχει σηµασία για την υπηρεσία που συγκροτείτε,
τη νέα ΥΠΑ, αγαπητές κυρίες και κύριοι συνάδελφοι και κύριε
Υπουργέ, πέραν του ερωτήµατος τι θέλουµε τους δύο υποδιοι-
κητές, τι τα θέλουµε όλα αυτά που, κατά τη γνώµη µου, εξυπη-
ρετούν κοµµατικά συµφέροντα και σκοπιµότητες, είναι τι
θέλουµε το εποπτικό συµβούλιο. 

Υπάρχει δηµόσια υπηρεσία που ο διοικητής ή ο γενικός γραµ-
µατέας, αυτός δηλαδή που έχει την πολιτική ευθύνη να τη διοικεί,
έχει ένα εποπτικό συµβούλιο; 

Εποπτικό συµβούλιο επέβαλαν οι δανειστές µας στην ανεξάρ-
τητη αρχή που µετατρέψατε, τη Γενική Γραµµατεία Δηµοσίων
Εσόδων, τον πιο σκληρό πυρήνα του κράτους δηλαδή, τον χώρο
που κάνατε ανεξάρτητη αρχή µε εποπτικό συµβούλιο, για να
έχουν λόγο οι ξένοι µε συµµετοχή του Επιτρόπου.

Πείτε µας: Έχετε κάνει καµµία συµφωνία άτυπη, που θα τη
δούµε στην πορεία, σ’ αυτό το εποπτικό συµβούλιο πάλι να έχουν
ρόλο και λόγο οι δανειστές; Πρέπει να είναι πολύ καθαρό εδώ τι
θα ψηφίσουν οι συνάδελφοι της Πλειοψηφίας. Γιατί εµείς δεν πρό-
κειται να ψηφίσουµε τέτοιες διατάξεις. Τις θεωρούµε πάρα πολύ
υποτιµητικού χαρακτήρα. Αν δεν έχουν αυτό τον υποτιµητικό χα-
ρακτήρα, της παράδοσης, δηλαδή, από τη δήθεν περήφανη δια-
πραγµάτευση που κάνετε, έχουν έναν αχρείαστο χαρακτήρα.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, εκείνο, όµως, που µας κάνει να
είµαστε επιφυλακτικοί στην ψήφιση επί της αρχής αυτού του νο-
µοσχεδίου, παρ’ ότι επιχειρηµατολόγησα γιατί από θέση αρχής
η Δηµοκρατική Συµπαράταξη δεν είναι αντίθετη µε τις Ανεξάρ-

τητες Αρχές, είναι η παρατήρηση του Γενικού Λογιστηρίου του
Κράτους. 

Αγαπητοί συνάδελφοι, θα ήθελα να διαβάσετε τι λέει η επιβαλ-
λόµενη από το Σύνταγµα και τον Κανονισµό της Βουλής Έκθεση
του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους. 

Λέει ότι η Κυβέρνηση, που οκτώ µήνες τώρα είχε έτοιµο σχέδιο
και το είχε δώσει προς διαβούλευση, ενώ οι συνδικαλιστές µάς
είπαν ότι δεν έγινε καµία διαβούλευση, δεν µπόρεσε να δώσει
στο Γενικό Λογιστήριο του Κράτους στοιχεία εσόδων και εξόδων
αυτής της υπηρεσίας. Πόσα έσοδα έχουµε από το EUROCON-
TROL; Τόσα. Πού θα πάνε; Ποια θα είναι η δαπάνη ή το όφελος
του κρατικού προϋπολογισµού; 

Αυτό γιατί δεν το κάνατε; Υπάρχει αδυναµία των υπηρεσιών;
Δεν µας έδειξε τέτοιο πράγµα χθες ο διοικητής της ΥΠΑ, τον
οποίο είχατε φέρει εδώ. H δική µου εµπειρία από το παρελθόν
λέει ότι δεν υπάρχει αδυναµία. Άρα υπάρχει σκοπιµότητα. Ποια
είναι η σκοπιµότητα να αποφύγετε τον λογαριασµό εσόδων και
εξόδων; Αυτό δεν το κατανοούµε. 

Αν δεν είχατε αυτές τις διατάξεις, αν ήταν διάφανη η νοµοθέ-
τησή σας, αν δεν παίρνατε τις εξουσιοδοτήσεις και τις µεταβατι-
κές διατάξεις, προφανώς θα µπορούσαµε και να το ψηφίσουµε.
Να σας εξουσιοδοτήσουµε, όµως, για κάτι που θα κάνετε ερήµην
της Βουλής, να σας δώσουµε ψήφο για µεταβατικές διατάξεις
για να κάνετε κοµµατικού χαρακτήρα µετατάξεις, χωρίς υπηρε-
σιακά συµβούλια, χωρίς να διασφαλίζετε ότι οι υπηρετούντες
στην ΥΠΑ έχουν προτεραιότητα στις µετατάξεις για να κατοχυ-
ρώσετε τα συµφέροντά τους, αυτό δεν µπορούµε να το κάνουµε. 

Ολοκληρώνω µε το εξής: Μην επιχειρήσετε, κύριε Υπουργέ,
να µας ξαναπείτε ότι το αποτέλεσµα του νοµοθετήµατός σας το
χαιρετίζουν οι εργαζόµενοι και επάνω εκεί να στηρίξετε την επι-
χειρηµατολογία σας. Διότι αποδείχθηκε ότι αυτούς τους εργα-
ζόµενους τους είχατε κατατροµοκρατήσει όλο το προηγούµενο
διάστηµα, όταν έβλεπαν ότι δηλαδή εκεί που είχατε σηκώσει τις
κόκκινες σηµαίες ότι δεν θα παραδώσετε τη ΔΕΗ, την ΕΥΔΑΠ ή
την ΕΥΔΑΘ, τις παραδώσατε στο υπερταµείο. Εποµένως, είχαν
δικαιολογηµένους φόβους ότι κάτι τέτοιο θα γίνει και εδώ. 

Προφανώς δεν έγινε, γιατί το FIR δεν µπορεί να παραδοθεί,
αλλά αυτό δεν είναι σηµείο για να πανηγυρίζετε. Είναι σηµείο να
δείτε πώς έχετε καταστεί αναξιόπιστοι ως Κυβέρνηση, που δεν
σας εµπιστεύεται κανένας. Κατά συνέπεια, όταν αποφεύγουν
προσωρινά τον θάνατο αισθάνονται ευτυχισµένοι. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε όλα αυτά είναι φανερή η θε-
τική µας άποψη για το πλαίσιο του νοµοθετήµατος, ανεξάρτητη
αρχή και υπηρεσία, αλλά και οι επιφυλάξεις µας, που δεν µας
επιτρέπουν να ψηφίσουµε. Άρα επί της αρχής εµείς θα ψηφί-
σουµε «Παρών». 

Ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Δηµοκρατικής Συµπα-

ράταξης ΠΑΣΟΚ-ΔΗΜΑΡ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε, κύριε Κουτσούκο. 
Θα ήθελα να ενηµερώσω το Σώµα ότι κατατέθηκαν δύο τρο-

πολογίες από τους Υπουργούς, τον κ. Παρασκευόπουλο και τον
κ. Σκουρλέτη. Παρακαλώ να διανεµηθούν στους Βουλευτές. Θα
υποστηριχθούν από τους Υπουργούς τώρα. 

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Πότε κατετέθησαν αυτές; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Τώρα κατετέθη-

σαν. 
ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Σε κατεπείγον νοµοσχέδιο τροπολο-

γίες; Πάλι τα ίδια;
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΘΕΟΧΑΡΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα

τον λόγο. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Θεοχαρό-

πουλε, σας παρακαλώ. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω

στο Σώµα ότι τη συνεδρίασή µας παρακολουθούν από τα άνω
δυτικά θεωρεία, αφού προηγουµένως ενηµερώθηκαν για την
ιστορία του κτηρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας
της Βουλής, πενήντα µαθητές και µαθήτριες και τρεις εκπαιδευ-
τικοί συνοδοί τους από το 8ο Γυµνάσιο και τις λυκειακές τάξεις
του Χαλανδρίου.
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Η Βουλή τούς καλωσορίζει.
(Χειροκροτήµατα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής του Κοµµουνιστικού Κόµµα-
τος Ελλάδας κ. Κατσώτης. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΘΕΟΧΑΡΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα
τον λόγο για δέκα δευτερόλεπτα για διαδικαστικό θέµα. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Κατσώτη,
συµφωνείτε να µιλήσει ο κ. Θεοχαρόπουλος;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Συµφωνώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ορίστε, κύριε Θε-

οχαρόπουλε, έχετε τον λόγο.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΘΕΟΧΑΡΟΠΟΥΛΟΣ: Το νοµοσχέδιο είναι κατε-

πείγον. Έρχονται τροπολογίες αυτή τη στιγµή που δεν µπορούµε
να τις δούµε. Τουλάχιστον, να έρθουν οι Υπουργοί να τις παρου-
σιάσουν, αλλιώς να µην γίνουν δεκτές. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Το είπα αυτό,
κύριε Θεοχαρόπουλε. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΘΕΟΧΑΡΟΠΟΥΛΟΣ: Γιατί µαθαίνω ότι λείπει κά-
ποιος Υπουργός αυτή τη στιγµή. Να µην γίνουν δεκτές. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ναι, αλλά θα
έρθει. 

Κύριε Κατσώτη, έχετε τον λόγο. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κατ’ αρχάς, θέλουµε για µία ακόµη φορά να καταγγείλουµε τη

διαδικασία του κατεπείγοντος και αυτή την πρακτική που ακο-
λουθείται, δηλαδή το να έρχονται και τροπολογίες σε αυτή τη
διαδικασία. 

Έχουµε µπροστά µας ένα σχέδιο νόµου που, όπως ειπώθηκε
στις Επιτροπές, είναι αποτέλεσµα της µάχης που δόθηκε από την
Κυβέρνηση στη διαβούλευση που έκαναν µε τους Θεσµούς και
µε την Ευρωπαϊκή Ένωση. Είναι αποτέλεσµα, δηλαδή, του συµ-
βιβασµού µε τις απαιτήσεις για τέτοιες αλλαγές που θα είναι
σύµφωνες, όπως λέτε, µε τις ευρωπαϊκές οδηγίες και τους κα-
νονισµούς. 

Τι έρχεται να λύσει αυτό το σχέδιο νόµου; Μήπως έρχεται να
ενισχύσει τους όρους και τις προϋποθέσεις αποτελεσµατικότε-
ρου ελέγχου του εθνικού εναέριου χώρου; Μήπως έρχεται να
ενισχύσει την ασφάλεια των πτήσεων, να ενισχύσει µε προσω-
πικό και µε τεχνικά µέσα την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας,
ώστε να είναι πιο αποτελεσµατική στη λειτουργία της και στις
υπηρεσίες που προσφέρει στα αεροδρόµια της χώρας; 

Αλήθεια, τι πρόβληµα υπήρχε µε την Υπηρεσία Πολιτικής Αε-
ροπορίας;  Γιατί δηµιουργείται η Ανεξάρτητη Αρχή Πολιτικής Αε-
ροπορίας; Ενισχύεται η ΥΠΑ ή υποβαθµίζεται; Θα κυριαρχεί η
ΑΠΑ και γιατί; Τι ήταν αυτό που κρίθηκε από την Ευρωπαϊκή
Ένωση ως µη αντικειµενική στάση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αε-
ροπορίας, όπως είπε και ο διοικητής της ΥΠΑ και γέννησε την
αναγκαιότητα της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας; 

Συνδέεται το σχέδιο νόµου µε τη νέα στρατηγική της Ευρω-
παϊκής Ένωσης για τις αεροµεταφορές, µε τη θέσπιση νέων κα-
νόνων στον τοµέα της Πολιτικής Αεροπορίας; Συνδέεται µε τη
συζήτηση για ίδρυση Οργανισµού Αεροπορικής Ασφάλειας της
Ευρωπαϊκής Ένωσης; Συνδέεται µε την προοπτική που συζητεί-
ται στην Ευρωπαϊκή Ένωση για µεταβίβαση αρµοδιοτήτων πιστο-
ποίησης, εποπτείας από κάθε κράτος-µέλος της Ευρωπαϊκής
Ένωσης σε αυτόν τον οργανισµό που ιδρύεται; Ο διαχωρισµός
σε ΑΠΑ και ΥΠΑ δεν αποτελεί τη βάση παραχώρησης τέτοιων δι-
καιωµάτων; 

Το σχέδιο νόµου αποτελεί, κατά τη εκτίµησή µας, συνέχεια της
αντιλαϊκής πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης, των αποφάσεων
για την απελευθέρωση  τοµέων όπως των µεταφορών, της ενέρ-
γειας και άλλων. Αποτελεί συνέχεια της πλήρους συµµόρφωσης
της συγκυβέρνησης, η οποία προσαρµόζεται σε αυτές τις απο-
φάσεις και στις επιλογές του µεγάλου κεφαλαίου. Είναι στην ίδια
κατεύθυνση όπως µε τα περιφερειακά αεροδρόµια και την ιδιω-
τικοποίησή τους. Προωθεί τις ιδιωτικοποιήσεις, συµβάλλει στην
απελευθέρωση των αεροµεταφορών, στη δηµιουργία νέων κερ-
δοφόρων πεδίων για τους µονοπωλιακούς οµίλους. 

Προωθεί το ξεπούληµα της ΥΠΑ, την αφαίρεση αρµοδιοτήτων
της, µε αποτέλεσµα να υπάρξουν σηµαντικές επιπτώσεις στην
ασφάλεια των πτήσεων, στο επιβατικό κοινό, αλλά και στα ζητή-

µατα της εθνικής κυριαρχίας, µε την υποβίβαση των αναγκών της
Πολεµικής Αεροπορίας και της άµυνας της χώρας.

Θα επιφέρει, επίσης, µία σειρά από αλλαγές στις εργασιακές
σχέσεις, µε τη µείωση µεγάλου µέρους των θέσεων εργασίας
στο προσωπικό της ΥΠΑ, την αύξηση της ιδιωτικοποίησης, την
κατάργηση εργασιακών δικαιωµάτων. 

Συστήνεται η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας µε διορισµό διοι-
κητή, την πρόβλεψη εκτελεστικού συµβουλίου και άλλων οργά-
νων που θα συντάσσουν τον στρατηγικό και επιχειρησιακό
σχεδιασµό σύµφωνα µε τα νέα δεδοµένα στο περιβάλλον της
αγοράς.

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας θα είναι αρµόδια για την
οργάνωση και την ανάπτυξη των υπηρεσιών της αεροναυτιλίας
και της διαχείρισης των αεροδροµίων και των υδατοδροµίων.
Επίσης, και αυτή θα συντάσσει στρατηγικό και επιχειρησιακό
σχεδιασµό µε τα δεδοµένα, επίσης της αγοράς. Εποµένως, οι
δύο υπηρεσίες θα λειτουργούν προς όφελος των επιχειρηµατι-
κών οµίλων.

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας είχε σαν αποστολή της να
εισηγείται στον Υπουργό το κανονιστικό πλαίσιο που αφορά τη
λειτουργία των αεροδροµίων και ταυτόχρονα, να διοικεί, να δια-
χειρίζεται, να λειτουργεί, να αναπτύσσει, να επεκτείνει, να συν-
τηρεί και να εκµεταλλεύεται τα αεροδρόµια της χώρας και
παράλληλα, να εισηγείται στον Υπουργό το κανονιστικό πλαίσιο
για την αεροναυτιλία και να παρέχει συγχρόνως τις υπηρεσίες
αεροναυτιλίας. Δηλαδή, είχε στην αρµοδιότητά της το νοµοθε-
τικό και το επιχειρησιακό έργο.  

Το σχέδιο νόµου τώρα προσαρµόζεται συνολικά σε ευρωπαϊ-
κούς κανονισµούς, αλλάζοντας την αποστολή της ΥΠΑ. Ταυτό-
χρονα, τα συνολικά έσοδα από το επιχειρησιακό έργο θα
πηγαίνουν στους ιδιώτες. 

Στο πλαίσιο της πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης περί θέ-
σπισης κοινών κανόνων στον τοµέα της Πολιτικής Αεροπορίας
συζητείται –όπως προείπα- η ίδρυση του Οργανισµού Αεροπο-
ρικής Ασφάλειας της Ευρωπαϊκής Ένωσης µε κατάργηση του
Κανονισµού 216/2008.

Μεταξύ των άλλων η συζήτηση περιλαµβάνει και τη µεταβίβαση
αρµοδιοτήτων πιστοποίησης, εποπτείας από τις χώρες-µέλη στον
οργανισµό της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Το θέµα της αεροπορικής
ασφάλειας µπαίνει στη λογική του κόστους και του οφέλους. Η
ασφάλεια θα εξαρτάται από την εκτίµηση των κινδύνων. Εισάγεται
η ευελιξία στην κανονιστική ρύθµιση της ασφάλειας, η κατάργηση
όλων αυτών των ρυθµίσεων που δυσχεραίνουν την επιχειρηµατι-
κότητα –όπως λέγεται- µε υπερβολικά περιοριστικές απαιτήσεις
και πολύπλοκες, χρονοβόρες και κοστοβόρες διαδικασίες. 

Οι κανόνες ασφάλειας σύµφωνα µε τους νέους κανόνες δεν
πρέπει να µειώνουν την ανταγωνιστικότητα. Υποτάσσεται η αε-
ροπορική ασφάλεια στις ανάγκες των επιχειρηµατικών οµίλων
για µεγαλύτερη κερδοφορία.

Το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο, όπως αναφέρει η εισηγητική έκ-
θεση, προσαρµόζεται µε τα άρθρα του στην εφαρµογή των κα-
τευθύνσεων της Ευρωπαϊκής Ένωσης, στη λειτουργία του
ενιαίου ευρωπαϊκού ουρανού, καθώς και στη συνολική στρατη-
γική της Ευρωπαϊκής Ένωσης που είναι ακριβώς η στήριξη των
µονοπωλιακών οµίλων και της διασφάλισης των νέων δρόµων
κερδοφορίας. 

Ο ισχυρισµός ότι µέσα στην Ευρωπαϊκή Ένωση µε την ολο-
κλήρωση της ενοποίησης, µε κοινή πολιτική σε όλους τους το-
µείς, διασφαλίζεται η σταθερότητα και η εγγύηση της εθνικής
κυριαρχίας αποδείχθηκε ότι είναι ένα παραµύθι.

Αλήθεια, πώς κρίνετε τις ίσες αποστάσεις που κράτησε η Ευ-
ρωπαϊκή Ένωση στις δηλώσεις Ερντογάν που αµφισβήτησε τη
Συνθήκη της Λωζάνης, δηλαδή τα σύνορα της χώρας, καθώς και
το τσαµικό ζήτηµα που έθεσε ο Επίτροπος της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης; Δεν αποδεικνύει ότι η Ευρωπαϊκή Ένωση και το ΝΑΤΟ είναι
δυνάµεις αστάθειας και πολέµου; Αυτοί δεν αλλάζουν εξάλλου
τα σύνορα µε το αίµα των λαών;

Είναι δυνάµεις αστάθειας και πολέµου. Υπηρετούν τις ανάγκες
των µονοπωλιακών οµίλων. Το σχέδιο νόµου έρχεται να ενισχύσει
αυτή τη στρατηγική της Ευρωπαϊκής Ένωσης συνολικά. 

Μετά την παραχώρηση των αεροδροµίων που θα γίνει –όπως
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ειπώθηκε- στις αρχές του 2017 ο διοικητής της ΥΠΑ θα κρίνει,
κύριε Υπουργέ, µε απόφασή του το εάν υπάρχει πλεονάζον προ-
σωπικό στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Και µέσα σε έξι
µήνες –όπως προβλέπεται- πρέπει αυτό να µεταφερθεί σε υπη-
ρεσίες του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα.

Η στελέχωση της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας -που ιδρύετε
µε το παρόν σχέδιο νόµου- προβλέπεται να γίνει µε µετατάξεις
από άλλους φορείς. Δεν διασφαλίζεται από το σχέδιο νόµου ότι
θα παραµείνουν οι εργαζόµενοι της ΥΠΑ, οι οποίοι µπορούν να
στελεχώσουν την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. Δεν προβλέπεται
µέσα από το σχέδιο νόµου.

Επίσης, κύριε Υπουργέ, µε το παρόν σχέδιο νόµου καταργείτε
την παράγραφο 2 του άρθρου 26 του ν.3913/2011 που διασφά-
λιζε διευκολύνοντας τις δεξιότητες και ικανότητες των ιπτάµενων
χειριστών. Μπορούσαν να πάρουν άδεια άνευ αποδοχών. Είναι
εδώ, διαµαρτύρονται και θέλουν να σας δουν κιόλας. Θέλουν να
κάνετε νοµοτεχνική βελτίωση. Θέλουν να κάνετε ακριβώς το αν-
τίθετο απ’ ό,τι κάνετε. Να διατηρήσετε την παράγραφο 2 του άρ-
θρου 26 και να καταργήσετε το τελευταίο εδάφιο –εσείς το
αφήνετε- µε το οποίο περικόπτεται το επίδοµα EUROCONTROL
που το έπαιρναν και αυτοί. Και σήµερα το κόβετε απ’ αυτούς. Θέ-
λουν, λοιπόν, να κάνετε το ακριβώς αντίθετο µε νοµοτεχνική βελ-
τίωση και εµείς σας καλούµε αυτό να το διορθώσετε. 

Το νοµοσχέδιο κατά την εκτίµησή µας υπηρετεί την πλήρη
απελευθέρωση των αεροµεταφορών και των υπηρεσιών που συν-
δέονται µε αυτές. Βάζει τις βάσεις της ιδιωτικοποίησης, µε ό,τι
αυτό σηµαίνει για τα ζητήµατα που αναδείξαµε παραπάνω, όπως
της εθνικής κυριαρχίας, της ασφάλειας των πτήσεων, του ελέγ-
χου του εθνικού εναερίου χώρου, της αύξησης του κόστους για
τους επιβάτες, καθώς και για τα εργασιακά, ασφαλιστικά δικαιώ-
µατα των εργαζοµένων στην ΥΠΑ τα οποία δεν διασφαλίζονται. 

Με βάση αυτά ως ΚΚΕ ζητήσαµε στην επιτροπή αλλά ζητάµε
και τώρα την απόσυρση αυτού του νοµοσχεδίου. Να παραµείνει
στην αποκλειστική αρµοδιότητα του ελληνικού κράτους η ΥΠΑ,
για τη διασφάλιση της εθνικής κυριαρχίας και της αποτελεσµα-
τικής ασφάλειας των πτήσεων. Θέση µας είναι ότι η Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας πρέπει να είναι ενιαία, δηµόσια, να συµ-
περιλαµβάνεται και η αεροναυτιλία µε όλα τα αεροδρόµια στη
δύναµή της και όλες τις αρµοδιότητες.

Η ΥΠΑ να είναι ενταγµένη σε έναν ενιαίο φορέα αεροµεταφο-
ρών, που θα έχει ως αποστολή την εξυπηρέτηση των λαϊκών
αναγκών και όχι την κερδοφορία των µονοπωλιακών οµίλων. 

Με βάση αυτά καταψηφίζουµε το σχέδιο νόµου επί της αρχής
και επί των άρθρων.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ, κύριε
Κατσώτη.

Τον λόγο έχει ο κ. Παπαγγελόπουλος, Αναπληρωτής Υπουρ-
γός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων, για
να υποστηρίξει την τροπολογία του Υπουργείου Δικαιοσύνης που
αφορά συµπλήρωση των διατάξεων του ν.3213/2003 σχετικά µε
τις δηλώσεις περιουσιακής κατάστασης. 

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Κύριε Υπουργέ, να αναφερθείτε και
στο κατεπείγον. Ποια είναι η ανάγκη για την έκτακτη διαδικασία;

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΑΠΑΓΓΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Αναπληρωτής Υπουρ-
γός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων):
Βεβαίως, κύριε Βορίδη.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κατ’ αρχάς να διευκρινίσω ότι η παρούσα τροπολογία κατατί-

θεται µετά από αίτηµα της Επιτροπής Ελέγχου Πόθεν Έσχες της
Βουλής, για να διευκολυνθεί ο έλεγχος των περιουσιακών κατα-
στάσεων.

Στην τροπολογία αυτή στην περίπτωση γ’ της παραγράφου 1
του άρθρου 2 του ν.3213/2003 προστίθεται εδάφιο ως ακολού-
θως: 

«Ειδικότερα τα πρόσωπα που ελέγχονται υποχρεωτικά, σύµ-
φωνα µε άρθρο 3Β παράγραφος 2 του παρόντος νόµου και το
άρθρο 7Α παράγραφος 3 περίπτωση γ’ στοιχεία αα’ έως ζζ’ του
ν.3691/2008 επισυνάπτουν στη δήλωση αντίγραφα των ανα-
γκαίων εγγράφων, από τα οποία προκύπτει η δηλούµενη περιου-
σιακή κατάσταση, όπως αυτά θα εξειδικευθούν στην Απόφαση
του Προέδρου της Βουλής και την κοινή υπουργική απόφαση, η

έκδοση των οποίων προβλέπεται στην παράγραφο 2 του άρθρου
2 του ν.3213/2003».

Με την προτεινόµενη ρύθµιση αυτό σκοπείται µόνο για τα πρό-
σωπα των οποίων οι δηλώσεις περιουσιακής κατάστασης ανα-
φέρονται στα άρθρα που διάβασα προηγουµένως, δηλαδή, τα
πρόσωπα που ελέγχονται από την Επιτροπή Πόθεν Έσχες της
Βουλής και από τη Μονάδα Ελέγχου Δηλώσεων Περιουσιακής
Κατάστασης. Με αυτόν τον τρόπο και, όπως είπα, µετά από αί-
τηµα της Επιτροπής Ελέγχου Πόθεν Έσχες της Βουλής, επιχει-
ρείται να εξασφαλιστεί η µέγιστη δυνατή διαφάνεια και η
επιτάχυνση του ελέγχου των υποχρεωτικώς ελεγχοµένων προ-
σώπων, κατά παρέκκλιση των διατάξεων που προβλέπουν τον
έλεγχο για τα µη υποχρεωτικά ελεγχόµενα πρόσωπα. 

Το κατεπείγον συνίσταται στο ότι η υποβολή δηλώσεων πόθεν
έσχες ήταν από 1ης Οκτωβρίου. Πάλι για λόγους διαδικαστικούς
παρατάθηκε η έναρξή της στις 15 Οκτωβρίου, άρα έπρεπε να
ψηφιστεί αυτό σήµερα, για να προλάβουµε την ηµεροµηνία ενάρ-
ξεως της διαδικασίας.

Ευχαριστώ πολύ.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Κουτσούκο,

τι θέλετε;
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Επιτρέψτε µου. Είµαι εισηγητής.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Θέλετε να µιλή-

σετε για την τροπολογία;
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Θέλω να ρωτήσω κάτι τον κύριο

Υπουργό γιατί προφανώς δεν θα κάτσει µέχρι το τέλος της συ-
ζήτησης.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Έχετε τον λόγο.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Κύριε Υπουργέ, εάν κατάλαβα καλά,

γιατί δεν πρόλαβα να τη µελετήσω, µε αυτήν τη ρύθµιση που µόλις
κατατέθηκε έρχεστε να διορθώσετε αυτό που εσείς νοµοθετήσατε
όταν βάλατε την ουρά στα σκέλια επειδή πήραµε χαµπάρι ότι δώ-
σατε τη δυνατότητα στους πολιτικούς να έχουν offshore. Και αναγ-
καστήκατε να φέρετε εδώ µία ρύθµιση για την οποία έλεγε ο
Πρωθυπουργός από το Βήµα της Βουλής ότι είναι πολύ αυστηρή
και τώρα τρέχουν να κρυφτούν κάποιοι. 

Εάν πρόκειται περί της διόρθωσης, λοιπόν, της δικής σας νο-
µοθετικής παρέµβασης που έγινε µετά τις offshore, θέλουµε να
έχουµε µία εξήγηση. Διότι έτσι όπως είναι γραµµένο κανένας δεν
το καταλαβαίνει. Θέλω στη Βουλή να πείτε, για να ξέρουν οι συ-
νάδελφοι τι θα ψηφίσουν. 

Αυτή ήταν η διευκρινιστική µου ερώτηση, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Υπουργέ,

έχετε τον λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΑΠΑΓΓΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Αναπληρωτής Υπουρ-

γός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων):
Πρώτον, κύριε Πρόεδρε και κυρίες και κύριοι, θέλω να πω ότι δεν
έχω ουρά και ως εκ τούτου δεν µπορώ να τη βάλω στα σκέλια
µου.

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Η Κυβέρνηση, όχι εσείς.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΑΠΑΓΓΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Αναπληρωτής Υπουρ-

γός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων):
Και η Κυβέρνηση. Δεν ξέρω κανένα κυβερνητικό στέλεχος ή
οποιοδήποτε µέλος της Βουλής να έχει ουρά. 

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Πολύ µεγάλη µάλιστα.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΑΠΑΓΓΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Αναπληρωτής Υπουρ-

γός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων):
Τώρα ως προς την ουσία, µάλλον προλάβατε και βρήκατε ένα
άλλοθι για να επικαλεστείτε στη συνέχεια µετά απ’ αυτά που θα
πω.

Είπατε ότι δεν προλάβατε να τη διαβάσετε. Αυτό ακριβώς
έγινε.

Δεν αφορά αυτό το πράγµα, αφορά τα σχετικά δικαιολογητικά
που πρέπει να τίθενται υπ’ όψιν της επιτροπής για να ελέγξει, δη-
λαδή, συµβόλαια.

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Πώς θα είναι αυτά τα έγγραφα;
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΑΠΑΓΓΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Αναπληρωτής Υπουρ-

γός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων):
Θα είναι µηχανογραφηµένη η δήλωση τώρα. Όλα αυτά τα προ-
ηγούµενα χρόνια έχουν υποβληθεί άπαξ, ενώ τώρα που θα υπο-
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βληθούν µηχανογραφικά είναι για τη διευκόλυνση του ελέγχου.
Όπως σας είπα, αυτό δεν είναι της Κυβέρνησης, είναι αίτηµα της
επιτροπής ελέγχου. Δεν είναι δική µου πρωτοβουλία.

Τελειώνω, λέγοντας ότι ελπίζω να µην αποκτήσω ποτέ ουρά,
ώστε να τη βάζω στα σκέλια. Όµως, και αν είχα ουρά, δεν συνη-
θίζω να το βάζω στα πόδια. 

Ευχαριστώ.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Το βάλατε πάντως…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ, κύριε

Υπουργέ.
Κύριε Δένδια, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, διαβάζοντας, όπως

όλοι, εκ του προχείρου το κείµενο της τροπολογίας που κατέ-
θεσε ο κύριος Υπουργός, πράγµατι προκύπτει ότι αυτό το οποίο
προσθέτει είναι το εξής, την υποχρέωση υποβολής αναγκαίων
εγγράφων, από τα οποία να προκύπτει η δηλούµενη περιουσιακή
κατάσταση. Πράγµατι, αυτό γίνεται επιπλέον της φορολογικής
δήλωσης και του Ε9 που κατετίθετο.

Αυτό το οποίο εγώ θα έλεγα, κύριε Υπουργέ, είναι να µας εξη-
γήσετε πόσο επείγον είναι στην πράξη. Και να σας πω γιατί. Αυτό
το οποίο είχε συµβεί µε όλες αυτές τις ιστορίες του «πόθεν
έσχες» είναι να επισωρεύουµε συνεχώς υποχρεώσεις, οι οποίες
στο τέλος απολήγουν σε αδιέξοδο και ουδείς έλεγχος γίνεται.
Δεν θα είχε έννοια, λοιπόν, αυτό να το συζητήσουµε µέσα στο
επόµενο νοµοσχέδιο µε την κανονική διαδικασία; 

Η Νέα Δηµοκρατία κατ’ αρχάς, σας λέω εκ των προτέρων, σε
οτιδήποτε αφορά τη διαφάνεια είναι απολύτως θετική και µπο-
ρούµε να σας το ψηφίσουµε. Όµως, το να έρχεται µε µία επεί-
γουσα τροπολογία, ξαφνικά, χωρίς να καθίσουµε να το δούµε,
χωρίς να το βάλουµε στο πλαίσιο, χωρίς να µας διευκρινίσει, εάν
θέλετε, και η αρµόδια επιτροπή το πλαίσιο ελέγχου και πώς θα
τη διευκολύνει νοµίζω ότι είναι πρωθύστερο. Νοµίζω ότι µετά
από µία εβδοµάδα, εν πάση περιπτώσει, δεν χάλασε ο κόσµος
και µπορούµε να το φέρουµε κανονικά µέσα στο νοµοσχέδιο. Σ’
αυτήν την περίπτωση, θα µπορούσατε να έχετε την ψήφο µας.
Σε άλλη περίπτωση εµείς θα πάµε στο «παρών».

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Δένδια, κυ-
ρίες και κύριοι Βουλευτές, δεν ξέρω εάν ήσασταν στην προηγού-
µενη Διάσκεψη Προέδρων προχθές, όπου ετέθη αυτό το θέµα
και έγινε έκκληση από την κ. Χριστοδουλοπούλου το ταχύτερο
δυνατό να γίνει κάποια τροπολογία, ούτως ώστε να µπορέσει να
προχωρήσει η διαδικασία του «πόθεν έσχες». Δεν ξέρω εάν ήσα-
σταν εκεί και γι’ αυτό σας δίνω αυτήν την πληροφορία.

Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΑΠΑΓΓΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Αναπληρωτής Υπουρ-

γός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων):
Συµφωνώ και εγώ µε τον κ. Δένδια ότι η συγκέντρωση εγγράφων
µάλλον δυσκολεύει τον έλεγχο, παρά τον διευκολύνει. Όµως,
εδώ επειδή είναι η πρώτη φορά που θα εφαρµοστεί η ηλεκτρο-
νική υποβολή του «πόθεν έσχες», τα θέλουν οι ελεγκτικοί µηχα-
νισµοί και ειδικά η επιτροπή ξεπλύµατος «µαύρου» χρήµατος, για
να µπορέσει να συγκεντρώσει για πρώτη φορά στη βάση δεδο-
µένων αυτά τα χαρτιά.

Επιπλέον, το κατεπείγον, όπως είπα και πριν σε ερώτηση του
κ. Βορίδη, είναι επειδή στις 15 Οκτωβρίου αρχίζει η υποβολή
«πόθεν έσχες» και θέλουµε να προλάβουµε αυτό το πράγµα.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Δεν έχετε άλλη εβδοµάδα;
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΑΠΑΓΓΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Αναπληρωτής Υπουρ-

γός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων):
Απ’ ό,τι µου είπαν, δεν έχει.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, παρακαλώ τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Δένδια,

έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, δέχοµαι τη δήλωση

του κυρίου Υπουργού. Είναι 7 Οκτωβρίου πράγµατι και δεν προ-
λαβαίνει να έρθει την άλλη εβδοµάδα. Θα σας το ψηφίσουµε,
κύριε Υπουργέ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ.
Προχωρούµε µε την επόµενη ειδική αγορήτρια, που είναι η κ.

Μάρκου από το Ποτάµι.
Κυρία Μάρκου, έχετε τον λόγο για δώδεκα λεπτά.

ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Το σηµερινό νοµοσχέδιο έρχεται από την Κυβέρνηση ως

µέρος των προαπαιτούµενων ενεργειών για την καταβολή της
επόµενης υποδόσης. Παρ’ όλο που η Κυβέρνηση γνώριζε εδώ
και µήνες ότι πρέπει να ολοκληρωθεί, ήρθε τελικά µέσα στη
νύκτα και µε τη διαδικασία του κατεπείγοντος, γιατί πρέπει να
έχει ψηφιστεί µέχρι τη Δευτέρα. 

Ήδη, λόγω και του τρόπου που κατατέθηκε αιφνιδιαστικά, οι
ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας έχουν εξαγγείλει απεργιακές κι-
νητοποιήσεις, µε αποτέλεσµα να κινδυνεύουν να παραλύσουν τα
αεροδρόµια από την Κυριακή και για τέσσερις ηµέρες, και οι
εσωτερικές και οι διεθνείς πτήσεις, ο τουρισµός δηλαδή. Θα κά-
νετε κάτι, κύριε Υπουργέ; Είστε σε διαβούλευση;

Για να περάσουµε στην ουσία, η ιστορία της αναδιοργάνωσης
της ΥΠΑ είναι παλιά και ενδεικτική του τρόπου µε τον οποίο
εφαρµόζονται διαδοχικά οι µεταρρυθµίσεις από τις κυβερνήσεις
στη χώρα µας. Ο διαχωρισµός των εποπτικών και κανονιστικών
αρµοδιοτήτων από την παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας απο-
τελεί ξεκάθαρη υποχρέωση της χώρας µας, που απορρέει από
το Ευρωπαϊκό Δίκαιο και τους κανονισµούς για τον Ενιαίο Ευρω-
παϊκό Ουρανό ήδη από το 2014.

Φτάσαµε στο 2011, υπό την πίεση των δανειστών και µε τον
ν.3913, για να γίνει επιτέλους ένα πρώτο βήµα εναρµόνισης από
την τότε κυβέρνηση µε τη δηµιουργία εντός της ΥΠΑ δύο γενικών
διευθύνσεων, θεωρητικά αυτόνοµων. Όµως, όπως είχε απαντή-
σει και η Κοµισιόν σε σχετική ερώτηση του Ευρωβουλευτή Μιλ-
τιάδη Κύρκου τον Δεκέµβριο του 2014, η ρύθµιση δεν διασφάλιζε
τον πλήρη λειτουργικό και οργανικό διαχωρισµό των δύο αντι-
κειµένων. 

Εν πάση περιπτώσει, έρχεται η τωρινή Κυβέρνηση να ολοκλη-
ρώσει αυτό που δεν έκαναν αποτελεσµατικά οι προηγούµενες
κυβερνήσεις, που τότε βέβαια τις λοιδορούσατε, όταν ήσασταν
στην αντιπολίτευση. 

Με το εν λόγω νοµοσχέδιο οι ρυθµιστικές και εποπτικές αρµο-
διότητες της ΥΠΑ στον τοµέα των αεροµεταφορών, της αερο-
ναυτιλίας και των τελών µεταβιβάζονται στη νέα ανεξάρτητη
διοικητική αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, που θα λειτουργεί και ως
οικονοµικός ρυθµιστής της αγοράς αεροµεταφορών. 

Την ίδια στιγµή η ΥΠΑ αναδιαρθρώνεται και θα λειτουργήσει
ως αυτοτελής δηµόσια υπηρεσία, µε αρµοδιότητα την παροχή
υπηρεσιών αεροναυτιλίας και διαχείρισης αερολιµένων και υδα-
τοδροµίων, ενώ θα έχει υπό τον έλεγχό της και τα περιφερειακά
αεροδρόµια που δεν έχουν µεταβιβαστεί ή παραχωρηθεί σε ιδιώ-
τες. 

Η ΥΠΑ µε την υφιστάµενη δοµή της κρύβει πολλές παθογέ-
νειες. Παρά τις προσπάθειες και την ευσυνειδησία των υπαλλή-
λων της, έχει επανειληµµένα επισηµανθεί από τους ίδιους τους
εργαζόµενους ότι η διατήρηση της σηµερινής δοµής δηµιουργεί
αδιαφάνεια στη διαχείριση των οικονοµικών, σωρεύει υποχρεώ-
σεις προς τους προµηθευτές, ακυρώνει κρίσιµες επενδύσεις και
υποβαθµίζει διαδικασίες, συστήµατα και υποδοµές ζωτικές για
την ασφάλεια των πτήσεων και την οµαλή λειτουργία του Ενιαίου
Ευρωπαϊκού Ουρανού. 

Είναι προφανές ότι η διάσπαση στις δύο υπηρεσίες δεν µπορεί
από µόνη της να λύσει αυτά τα προβλήµατα. Μπορεί το ζήτηµα
του διαχωρισµού των αρµοδιοτήτων να τακτοποιείται φαινοµε-
νικά µε το νοµοσχέδιο, όµως εδώ δεν µιλάµε για ασκήσεις επί
χάρτου. Το ζητούµενο είναι η διασφάλιση της ουσιαστικής αυτο-
τέλειας, της οικονοµικής βιωσιµότητας και της αυτονοµίας των
κρίσιµων αυτών υπηρεσιών από πολιτικές παρεµβάσεις προς
όφελος της εθνικής ασφάλειας και της εθνικής οικονοµίας. Γι’
αυτό και η κριτική µας στην επιτροπή εστιάστηκε στα σηµεία που
φαίνεται να δηµιουργούν µια νέα δυσκίνητη υπερπληθώρα
δοµών εντός των δύο υπηρεσιών. 

Αρχικά υπάρχουν σηµεία όπου µπερδεύεται ξανά η ΥΠΑ µε την
ΑΠA, όσον αφορά τη ρυθµιστική και εποπτική αρµοδιότητα για
τη βελτίωση και τον έλεγχο της οικονοµικής τους λειτουργίας.
Σε τέσσερα άρθρα, το 13, το 18, το 57 και το 60 αναφέρεται στην
αρµοδιότητα του Economic Regulator µε άλλον φορέα αρµόδιο
κάθε φορά. 

Επίσης, ο Πανελλήνιος Σύλλογος Αερολιµενικών έχει επισηµά-
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νει σηµεία όπου κανονιστικές αρµοδιότητες παραµένουν στην
ΥΠΑ, στα άρθρα 61, 62 και 63. Όσον αφορά την εποπτική αρχή
τελών αερολιµένων δεν µας είπε ο Υπουργός µε ποιο σκεπτικό
αναλαµβάνει η συγκεκριµένη αρχή την εποπτεία και παρακολού-
θηση εκτέλεσης των συµβάσεων, παραχώρησης των περιφερει-
ακών αεροδροµίων στη «Fraport».

Περνάω στο ζήτηµα των οργανογραµµάτων. Η υπάρχουσα
δοµή της ΥΠΑ είναι τεράστια, µε δεκαοκτώ διευθύνσεις και εκα-
τόν είκοσι πέντε τµήµατα. Το αποτέλεσµα ήταν ένα σχήµα που
δεν µπορούσε να λειτουργήσει, καθώς είναι υποστελεχωµένο και
συνδυάζει αντικείµενα που έρχονται σε σύγκρουση µεταξύ τους.
Η νέα ευέλικτη ΑΠΑ περιλαµβάνει µία γενική διεύθυνση, δώδεκα
διευθύνσεις, πέντε αυτοτελή γραφεία που υπάγονται στον διοι-
κητή, εξήντα πέντε τµήµατα, είκοσι δυο γραφεία, δυο εποπτικές
αρχές και τη Σχολή Πολεµικής Αεροπορίας, κάθε διεύθυνση µε
το διευθυντή της, κάθε τµήµα µε τον τµηµατάρχη της. 

Η ακόµα πιο ευέλικτη ΥΠΑ αποκτά και δεύτερο υποδιοικητή,
τρεις γενικές διευθύνσεις, δεκαεννιά διευθύνσεις και τµήµατα
και γραφεία αµέτρητα. Επιπλέον δεν είναι δυνατόν να αυξοµει-
ώνεται διοικητικά η αεροπορική αρχή ενός αερολιµένα µε κίνηση
δεκαπέντε εκατοµµυρίων επιβατών, όπως των Αθηνών, ή πέντε
εκατοµµυρίων, όπως της Θεσσαλονίκης, µε τις αεροπορικές
αρχές αεροδροµίων που έχουν το 1/10 της κίνησης, ούτε να υπο-
βαθµίζετε αεροδρόµια µε διεθνή κίνηση σε απλά γραφεία, όπως
των Ιωαννίνων. 

Αντιλαµβάνεστε ότι οι ευθύνες και οι απαιτήσεις είναι τελείως
διαφορετικές. Ίσως, βέβαια, όλη αυτή η αναδιοργάνωση να οδη-
γεί σε µείωση της συνολικής δαπάνης. 

Όµως, εδώ είµαστε αντιµέτωποι µε άλλο ένα δείγµα της προ-
χειρότητας και της αδικαιολόγητης βιάσης, µε την οποία κατα-
τέθηκε αυτό το νοµοσχέδιο, την πλήρη απουσία οικονοµικών
στοιχείων, όπως αυτή διαπιστώνεται στην έκθεση του Γενικού
Λογιστηρίου. Πώς θα αξιολογήσει το Κοινοβούλιο το εύρος και
τη διοικητική αξία της παρέµβασής σας χωρίς οικονοµικά στοι-
χεία;

Είπε εχθές ο κύριος Υπουργός ότι οι δοµές αυτές έχουν την
έγκριση της «ICAO» και ότι θα καταθέσει οικονοµικά στοιχεία που
αποδεικνύουν και τη µείωση του κόστους και τη µείωση των
δοµών. Ακόµη τα περιµένουµε.

Εκτός από την αύξηση των δοµών, το νοµοσχέδιο προφανώς
για να συµβάλει στην µείωση της ανεργίας, προχωρά στη σύ-
σταση και καµµιά δεκαπενταριά θέσεων µετακλητών υπαλλήλων
ως συµβούλων των νέων διοικητών και υποδιοικητών. Μα, είναι
δυνατόν ο διοικητής να µην έχει τους έµπιστούς του; Προφανώς,
υπάρχει η ίδια ανησυχία, που είχε και άλλη Υπουργός τις προ-
ηγούµενες ηµέρες, ότι την υπονοµεύουν οι «κακοί» δηµόσιοι
υπάλληλοι. Πέντε έµπιστοι σύµβουλοι, λοιπόν, οι δύο νοµικοί,
παρά την ύπαρξη τµήµατος νοµικής υποστήριξης, και δύο έµπι-
στοι δηµοσιογράφοι, για δηµόσιες σχέσεις και γραφείο τύπου.
Όλα αυτά αξιοκρατικά και µε τον νόµο.

Γαλαντόµο είναι το νοµοσχέδιο και µε τα εκτός έδρας του προ-
σωπικού των περιφερειακών αεροδροµίων. Από 800 ευρώ αυξά-
νονται στα 1000 ευρώ και στα 1500 ευρώ το καλοκαίρι µηνιαίως
για µίσθωση κατοικίας ή ξενοδοχείου. Σχεδόν διπλασιασµός και
µάλιστα αναδροµικά από την 1η Ιουνίου. Να πούµε εδώ ότι για να
πάει ένας γιατρός σε κέντρο υγείας σε ένα νησί, κάνουν έρανο ο
δήµος και οι κάτοικοι για να του πληρώσουν το νοίκι, δεν τους δίνει
το κράτος 1500 ευρώ. Τα πάντα είναι θέµα προτεραιοτήτων.

Άλλο θέµα, που έθιξα χθες, είναι η επιλογή των τριών γενικών
διευθυντών. Κάθε διευθυντής επιλέγεται µε άλλο σύστηµα σύµ-
φωνα µε τα σχετικά άρθρα. Μάλιστα, µόνο στην ΑΠΑ ο γενικός
διευθυντής επιλέγεται ρητώς µε τρόπο αντικειµενικό και αδιά-
βλητο, σύµφωνα µε τον ν.4369/16 περί του µητρώου επιτελικών
στελεχών. Δηλαδή, οι υπόλοιποι δύο µπορούν να επιλεγούν µε
µη αντικειµενικό ή αδιάβλητο τρόπο; Να µας το εξηγήσετε λίγο.

Ένα άλλο κρίσιµο σηµείο, που δεν εξηγήθηκε επαρκώς, είναι
το άρθρο 65 που αφορά στα έσοδα από το EUROCONTROL. Να
θυµίσω ότι µέρος αυτών, 120.000.000 ευρώ, αναφέρει το Γενικό
Λογιστήριο του Κράτους. Το υπόλοιπο κάθε µήνα πήγαινε στα
δηµόσια έσοδα, κάτι που καταργείται. 

Επίσης, να θυµίσω ότι µε υπουργικές αποφάσεις ένα άλλο

µέρος αυτών πήγαινε στον ΟΔΔΗΧ για την αποπληρωµή του χρέ-
ους. Εδώ εισάγεται µια νέα διανοµή των τελών µεταξύ των δύο
νέων οργανισµών, 80% στην ΥΠΑ και 20% στην ΑΠΑ, χωρίς να
δίνεται καµµία εξήγηση για το σκεπτικό. Γιατί όχι 50%-50% ή
90%-10%; Η διανοµή που κάνετε διασφαλίζει την οικονοµική αυ-
τοτέλεια και βιωσιµότητα των δύο νέων υπηρεσιών; Είναι σύµ-
φωνη µε τους κανονισµούς η EUROCONTROL;

Τέλος, όσον αφορά το προσωπικό, παραµένουν πολλά θολά
σηµεία και ως προς τα ποσοστά και ως προς τους κλάδους και
ως προς την κατανοµή. Λέτε ότι δεν θα απολυθεί κανένας. Το θε-
ωρούµε αυτονόητο. Όµως, πού θα πάνε αυτοί οι άνθρωποι που
ήδη υπηρετούν; Θα µείνουν στην ΥΠΑ; Θα πάνε στην ΑΠΑ; Πείτε
µας αλήθεια. Θα υπάρχει διαφορά στις αποδοχές, στα ασφαλι-
στικά, στα εφάπαξ µεθαύριο; Σε ποιο κλιµάκιο θα πάνε; Στο ίδιο
ή σε διαφορετικό;

Δεν µπορείτε να εισάγετε για πολλοστή φορά διάταξη για µε-
τατάξεις, αποσπάσεις µεταφοράς προσωπικού χωρίς κανένα
απολύτως κριτήριο και κατά παρέκκλιση κάθε διάταξης και να
νοµίζετε ότι καθαρίσατε, ούτε µε µια γενική εξουσιοδότηση, που
η Επιστηµονική Υπηρεσία της Βουλής λέει πως πρέπει να ανα-
διατυπωθεί -για να µην λέτε ότι εµείς είµαστε κακόπιστοι. Εν
τέλει, δεν απαντήσατε ποτέ στα οργανογράµµατα αυτά που
έχετε δηµιουργήσει. Πόσοι υπάλληλοι θα υπηρετούν; 

Καταλαβαίνετε, λοιπόν, γιατί όλα τα παραπάνω προκαλούν δυ-
σπιστία και επιφυλάξεις ως προς την αποτελεσµατικότητα και τη
λειτουργικότητα της αλλαγής που επιχειρείτε. Είναι σηµεία που
πρέπει είτε να διορθωθούν είτε να διευκρινιστούν, αν θέλουµε
να µιλάµε για µια σοβαρή νοµοθετική προσπάθεια, διαφορετικά
σε άλλα πέντε χρόνια θα συζητάµε τα ίδια. 

Θέλω να αναφερθώ και στα υποµνήµατα που κατέθεσαν χθες
οι φορείς και ελπίζω να είχατε τον χρόνο να τα µελετήσετε. Θα
κάνετε κάποιες αλλαγές δεκτές; Για παράδειγµα, οι τηλεπικοι-
νωνιακοί λένε πως το άρθρο 70 τους αντικαθιστά στη λειτουργία
του AFIS, υποτίθεται µε ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας, αλλά
εν τέλει ακόµη και µε υπαλλήλους ΔΕ µε µια δίµηνη εκπαίδευση.

Την ίδια στιγµή, οι ίδιοι, για να κάνουν τη δουλειά τους, πρέπει
να έχουν πιστοποιητικό υγείας, ενώ περνούν επιπλέον ειδική εκ-
παίδευση. Πρόκειται για ένα καθαρά επιχειρησιακό αντικείµενο
µε προσωπικό πλήρως εξειδικευµένο και διάσπαρτο σε όλα τα
αεροδρόµια της χώρας και θα θέλαµε να δείτε πιο προσεκτικά
τις παρατηρήσεις τους. 

Φυσικά, κατά την προσφιλή σας µέθοδο δεν λείπουν και άσχε-
τες διατάξεις, δήθεν επείγουσες, όπως για το νέο σύστηµα πλη-
ρωµής ετοιµότητας για το φάσµα της ΕΕΤΤ, όπου κάνετε
αντιγραφή -λέτε- του συστήµατος εφηµεριών των γιατρών. Προ-
σπαθείτε να µεταφέρετε στις τηλεπικοινωνίες ένα µοντέλο, που
είναι κατά γενική οµολογία προβληµατικό και απαρχαιωµένο, που
έχει οδηγήσει σε καταδίκη της χώρας µας από τα ευρωπαϊκά δι-
καστήρια και που φυσικά ελάχιστη σχέση έχει µε την τεχνική επο-
πτεία του φάσµατος. 

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, ο διαχωρισµός των εποπτικών
και κανονιστικών αρµοδιοτήτων της ΥΠΑ από τις Υπηρεσίες Αε-
ροναυτιλίας και Αεροδροµίων µε παράλληλη διασφάλιση της αυ-
τοτέλειας, αλλά και της αυτονοµίας των δύο νέων υπηρεσιών
αποτελεί µια σηµαντική θεσµική αναγκαιότητα, πέρα από ευρω-
παϊκή επιταγή. Το αν αυτός ο διαχωρισµός, όπως επιχειρείται
εδώ, θα αποφέρει τα αναµενόµενα οφέλη στη λειτουργία και
στην ασφάλεια των αεροµεταφορών είναι ένα θέµα που θα κριθεί
στην πράξη. 

Θα εξαρτηθεί από τη βούληση αυτής και κάθε κυβέρνησης να
αντιληφθεί τη σηµασία του κλάδου και να µείνει µακριά από πα-
ρεµβάσεις και πολιτικά παιχνίδια. Ο έλεγχος από το Κοινοβούλιο
θα είναι διαρκής και αµείλικτος. 

Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από τις πτέρυγες του Ποταµιού και της Δη-

µοκρατικής Συµπαράταξης ΠΑΣΟΚ-ΔΗΜΑΡ) 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ, κυρία

Μάρκου. 
Σε προηγουµένη συνεδρία είχαν ζητήσει τον λόγο επί προσω-

πικού ο κ. Κόνσολας, ο κ. Μηταράκης και ο κ. Καµατερός. Μετά
τον κ. Μηταράκη, ο κ. Καµατερός δεν ήταν στην Αίθουσα. Εάν
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επιθυµεί µπορεί να εκθέσει τον λόγο επί προσωπικού για λόγους
ίσης συµπεριφορά µεταξύ συνάδελφων. 

ΗΛΙΑΣ ΚΑΜΑΤΕΡΟΣ: Όχι, Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Εντάξει, προχω-

ρούµε. Μετά την κ. Μάρκου, τον λόγο έχει ο εισηγητής των ΑΝΕΛ
κ. Λαζαρίδης για δώδεκα λεπτά. 

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΑΖΑΡΙΔΗΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η αεροναυτιλία είναι από τους

σηµαντικότερους τοµείς των αεροµεταφορών. Έχοντας στην ευ-
θύνη της όλο τον έλεγχο της εναέριας κυκλοφορίας, των αερο-
σκαφών και για λόγους εθνικής ασφαλείας αλλά και για λόγους
εµπορικούς, κρινόταν επιτακτική η ανάγκη οµαλούς διεκπεραί-
ωσης του συγκεκριµένου θέµατος. 

Με το νοµοσχέδιο για την αναδιάρθρωση της Υπηρεσίας Πο-
λιτικής Αεροπορίας, που καλούµαστε να συζητήσουµε, αναµένε-
ται να δηµιουργηθούν δύο ξεχωριστές υπηρεσίες υπό κρατικό
έλεγχο και κάτω από την εποπτεία του Υπουργείου, µιας και η
υφιστάµενη οργανωτική δοµή της ΥΠΑ, όπως απορρέει από την
κείµενη νοµοθεσία, δεν καλύπτει πλέον τις σύγχρονες απαιτήσεις
στην αεροναυτιλία και στις αεροµεταφορές. 

Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, ΑΠΑ, θα έχει ως αποστολή την
άσκηση ρυθµιστικών, κανονιστικών και εποπτικών αρµοδιοτήτων
στον τοµέα των αεροµεταφορών, αεροναυτιλίας και τελών αε-
ρολιµένων, αλλά και οικονοµικού ρυθµιστή της αγοράς αεροµε-
ταφορών. Θα αποτελεί αυτοτελή ανεξάρτητη δηµόσια Υπηρεσία. 

Επίσης, αναδιαρθρώνεται η σηµερινή ΥΠΑ, ως αυτοτελής δη-
µόσια Υπηρεσία, η οποία πλέον θα αποτελεί φορέα παροχής
υπηρεσιών αεροναυτιλίας και διαχείρισης αερολιµένων και υδα-
τοδροµίων. Θα έχει δε, υπό τον έλεγχο της και τα περιφερειακά
αεροδρόµια, που δεν θα περιέλθουν στην κοινοπραξία της «Fra-
port». Η νέα Υπηρεσία θα διατηρήσει τον δηµόσιο χαρακτήρα της
και θα έχει ξεχωριστή διοίκηση και προσωπικό από τη σηµερινή
ΥΠΑ. 

Όσον αφορά τα είκοσι τρία περιφερειακά αεροδρόµια τα
οποία δεν ιδιωτικοποιούνται, στο νοµοσχέδιο προβλέπεται ότι θα
περάσουν στο νέο υπερταµείο αποκρατικοποιήσεων. Ωστόσο, η
διαχείριση τους θα παραµείνει στην ΥΠΑ. 

Περνώντας στις διατάξεις του νοµοσχεδίου, στο πρώτο κεφά-
λαιο συστήνεται η Ανεξάρτητη Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και
ρυθµίζεται λεπτοµερώς η διοικητική της δοµή. Η λειτουργία της
αρχής συµπληρώνεται µε τη Γενική Διεύθυνση Κανονισµών και
Εποπτείας, που εποπτεύεται από τον διοικητή και το εκτελεστικό
συµβούλιο και στην οποία υπάγονται δέκα τέσσερις διευθύνσεις.
Στα σχετικά άρθρα περιγράφονται αναλυτικά οι αρµοδιότητες
των διευθύνσεων αυτών, έτσι ώστε να επιτυγχάνεται ο διακριτός
ρόλος της εποπτείας από τη λειτουργία. Τέλος, οι εποπτικές
Αρχές Πολιτικής Αεροπορίας συντονίζουν ένα νέο σώµα επιθε-
ωρητών, ενώ αναδιαµορφώνεται και εκσυγχρονίζεται το υπάρ-
χον, ενσωµατώνοντας και τους επιθεωρητές αεροδροµίων και
τους επιθεωρητές αεροναυτιλίας. 

Επίσης, προβλέπεται ότι σε κάθε αεροδρόµιο εγκαθίσταται αε-
ροπορική αρχή σε επίπεδο τµήµατος ή γραφείου, ανάλογα µε
την επιβατική κίνηση του αερολιµένα, η οποία ασκεί ρόλο επο-
πτικό και ρυθµιστικό σε θέµατα σχετικά µε την εφαρµογή των κα-
νόνων του Αεροπορικού Δικαίου, όπως αυτοί περιγράφονται
στην ελληνική κοινοτική και διεθνή νοµοθεσία. 

Στο δεύτερο και µεγαλύτερο σε έκταση κεφάλαιο καθορίζεται
λεπτοµερώς η αναδιάρθρωση, ο σκοπός και η δοµή της Υπηρε-
σίας Πολιτικής Αεροπορίας, ΥΠΑ. Με τις προτεινόµενες ρυθµί-
σεις των άρθρων 26 έως 65 συγκροτείται το εκτελεστικό
συµβούλιο της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, καθορίζεται ο
τρόπος διορισµού και οι αρµοδιότητες του διοικητή ΥΠΑ, καθο-
ρίζεται ο τρόπος διορισµού και οι αρµοδιότητες του υποδιοικητή
αεροναυτιλίας, ο τρόπος διορισµού και οι αρµοδιότητες του υπο-
διοικητή αερολιµένων και υδατοδροµίων, η διάρθρωση και οι αρ-
µοδιότητες των γραφείων διοικητικής υποστήριξης του διοικητή
και των υποδιοικητών του Γραφείου Ποιοτικού Ελέγχου και Συµ-
µόρφωσης, η διάρθρωση και οι αρµοδιότητες της Διεύθυνσης
Νοµικών Υπηρεσιών και Εσωτερικού Ελέγχου, η διάρθρωση και
οι αρµοδιότητες της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµι-
κής και Τεχνικής Υποστήριξης, ενώ καθορίζονται η διάρθρωση

και οι αρµοδιότητες των Διευθύνσεων Διοικητικής Υποστήριξης
και Συντονισµού Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού Τε-
χνικής Συντήρησης Πολιτικής και Σχεδιασµού Έκτακτης Ανάγ-
κης. 

Στην ενότητα των άρθρων 45 έως 57 καθορίζεται η δοµή και η
διάρθρωση της Γενικής Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών Αερο-
ναυτιλίας και οι αρµοδιότητες των υπαγόµενων σε αυτή διευθύν-
σεων και τµηµάτων.

Αναφορικά µε το άρθρο 58, καθορίζεται η δοµή και η διάρ-
θρωση της Γενικής Διεύθυνσης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων
και οι αρµοδιότητες τους, ενώ στην ενότητα των άρθρων από το
59 έως 63 καθορίζεται η δοµή και η διάρθρωση της Γενικής Δι-
εύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και οι αρµοδιότη-
τες των υπαγόµενων σε αυτή διευθύνσεων και τµηµάτων. 

Στο Κεφάλαιο Γ’, στα άρθρα 66 έως 77 αποτυπώνονται οι µε-
ταβατικές, οι καταγόµενες, καθώς και διάφορες άλλες διατάξεις
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας. Παρέχεται η εξουσιοδότηση για τη ρύθµιση µε προ-
εδρικό διάταγµα θεµάτων µεταξύ άλλων σχετικά µε τη στελέ-
χωση, διάρθρωση του προσωπικού της Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, χρηµατο-
δότηση και οικονοµική διαχείριση αυτών, ζητήµατα κατανοµής,
διαχείρισης και απόδοσης των επιδοµάτων και των αποζηµιώ-
σεων του προσωπικού της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.

Στο Κεφάλαιο Δ’ µε τα τρία άρθρα του εισάγονται διατάξεις
εκτός Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και Υπηρεσίας Πολιτικής Αε-
ροπορίας. Με την προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου 78 τροπο-
ποιούνται οι διατάξεις του άρθρου 12 του ν.4070/2012, σχετικά
µε τις αρµοδιότητες της Εθνικής Επιτροπής Τηλεπικοινωνιών και
Ταχυδροµείων σε θέµατα ηλεκτρονικών επικοινωνιών. 

Εισάγονται οι απαραίτητες νοµοθετικές ρυθµίσεις, προκειµέ-
νου να επιλυθεί το ζήτηµα των αµοιβών των κλιµακίων επιφυλα-
κής της Εθνικής Επιτροπής Τηλεπικοινωνιών και Ταχυδροµείων,
τα οποία είναι αρµόδια για την προστασία όλων των δικτύων που
έχουν άµεση σχέση µε την ασφάλεια των αεροπορικών συγκοι-
νωνιών. 

Τέλος, όσον αφορά τα ανταποδοτικά τέλη υπέρ πτήσεων του
EUROCONTROL, περίπου 120 έως 150 εκατοµµύρια ευρώ ετη-
σίως, θα κατευθύνονται πλέον µόνο στους φορείς της Πολιτικής
Αεροπορίας σύµφωνα µε τους διεθνείς κανονισµούς και εποµέ-
νως θα δίνεται η δυνατότητα συνεχούς εκσυγχρονισµού της, ενώ
µέχρι σήµερα αυτά κατευθύνονται σε άλλους τοµείς του δηµο-
σίου. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, διασφαλίστηκε τόσο ο έλεγχος
του εναέριου χώρου όσο και η διαχείριση των αεροδροµίων από
δηµόσιες υπηρεσίες, διασφαλίζοντας τον κρατικό έλεγχο και τις
θέσεις εργασίας. 

Το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο έγινε δεκτό σχεδόν καθολικά και
αναφέροµαι στους φορείς, κάτι που αντικατοπτρίζει τις επιτυχείς
προσπάθειες της Κυβέρνησης. Οι Ανεξάρτητοι Έλληνες το στη-
ρίζουµε. 

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από τις πτέρυγες του ΣΥΡΙΖΑ και των ΑΝΕΛ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ, κύριε

Λαζαρίδη.
Τον λόγο έχει ο κ. Ιωάννης Σαρίδης, ειδικός αγορητής της

Ένωσης Κεντρώων.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Ένωση Κεν-

τρώων δεν θα παίξει µε τις λέξεις ούτε σήµερα. Το νοµοσχέδιο
είναι χρήσιµο. Οι όποιες ελλείψεις που θα µας απασχολήσουν
ενδεχοµένως στο µέλλον, θα µας απασχολήσουν, αλλά για το
παρόν δίνει λύσεις όχι µόνο στην ΥΠΑ σαν υπηρεσία, όχι µόνο
στις διαπραγµατεύσεις για την αξιολόγηση, αλλά κυρίως γιατί
κάνει ό,τι µπορεί σ’ αυτές τις δύσκολες οικονοµικά συνθήκες να
κρατήσει µακριά εθνικούς κινδύνους.

Η τοποθέτησή µου κινείται γύρω από το εξής τρίπτυχο συµπε-
ρασµάτων και είναι και η προσέγγιση της Ένωσης Κεντρώων. Θα
µπορούσαµε να υπερψηφίσουµε το παρόν νοµοσχέδιο, γιατί
απλά δεν ανοίγουµε την πίσω πόρτα στην τουρκική επιθετικό-
τητα. Θα µπορούσαµε να υπερψηφίσουµε το παρόν νοµοσχέδιο,
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γιατί δεν ιδιωτικοποιούµε τον ελληνικό ουρανό. Και θα µπορού-
σαµε να υπερψηφίσουµε το παρόν νοµοσχέδιο, γιατί δεν απο-
λύουµε κόσµο ούτε διαλύουµε την Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας.

Το προς ψήφιση νοµοσχέδιο εξετάστηκε όσο γινόταν καλύ-
τερα, δεδοµένου του ελάχιστου διαθέσιµου χρόνου, που πραγ-
µατικά δεν κατανοούµε, κύριε Υπουργέ, για ποιον λόγο
ταράσσετε έτσι την ψυχική ηρεµία µας, αλλά και τη διάθεσή µας
για διάλογο. 

Εξετάστηκε, λοιπόν, κρατώντας διαρκώς µία κυρίως σκέψη: Η
Ελλάδα, η Κύπρος και άρα η Ευρώπη έχουν γείτονα την Τουρκία,
µια χώρα που καθηµερινά παραδίδεται όλο και περισσότερο στη
βαρβαρότητα. 

Το σηµερινό νοµοσχέδιο, µεταξύ άλλων πολύ σοβαρών ζητηµά-
των, καταπιάνεται κυρίως µε το πολύ ευαίσθητο θέµα της διαχεί-
ρισης του εθνικού µας εναέριου χώρου. Για να καταλάβουµε,
λοιπόν, τις προκλήσεις και τις δυσκολίες που αντιµετωπίζουµε
στον ελληνικό ουρανό, για τον οποίο καλούµαστε να νοµοθετή-
σουµε σήµερα εµείς εδώ, θα πρέπει να εξετάσουµε πρώτα τι γί-
νεται στα ελληνικά εδάφη και τι γίνεται στα ελληνικά πελάγη µε
αυτή την προσέγγιση πηγαίνουµε.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όπως όλοι γνωρίζουµε, κυπριακά
–άρα και ευρωπαϊκά εδάφη- βρίσκονται αυτή τη στιγµή υπό τουρ-
κική κατοχή.

Η Τουρκία επιδεικνύει φανερά πλέον, µε το θράσος που τη χα-
ρακτηρίζει και της περισσεύει, τις προθέσεις της να εκµεταλλευτεί
µε ύπουλο τρόπο τις διεθνείς συγκυρίες και περιστάσεις, ώστε να
επαναφέρει στο προσκήνιο τις αξιώσεις της για παραµονή των
τουρκικών κατοχικών στρατευµάτων στα µατωµένα εδάφη της Κύ-
πρου ως προϋπόθεση µάλιστα, της όποιας λύσης του κυπριακού.
Αυτά στα εδάφη µας.

Από την άλλη, στα ελληνικά νερά της Νοτιοανατολικής Μεσο-
γείου, βλέπουµε και γνωρίζουµε όλοι τι είδους συµπεριφορά επι-
δεικνύει η Τουρκία. Στο Αιγαίο, η «σύµµαχος» και «φίλη» Τουρκία
έδειξε το πραγµατικό της πρόσωπο. Κανείς σοβαρός άνθρωπος
δεν αµφισβητεί σήµερα το αν η Τουρκία είναι πράγµατι σε θέση
να ελέγξει ή όχι τις µεταναστευτικές ροές στο Αιγαίο. Σαφώς και
είναι σε θέση να τις ελέγξει. Αδιαµφισβήτητα ελέγχει τις ροές των
µεταναστών στο Αιγαίο, αυτό είναι γεγονός. Και ανοιγοκλείνει µά-
λιστα την κάνουλα των ροών αυτών, για να συντηρεί την ανυπό-
στατη ρητορεία, πως η Ελλάδα δεν είναι δήθεν ικανή να ελέγξει
τα θαλάσσια σύνορά της και άρα τα σύνορα της Ευρώπης.

Αυτό που η τουρκική διπλωµατία επιχειρεί να παρουσιάσει ως
ελληνική αδυναµία, δεν είναι τίποτα άλλο παρά η απόδειξη πως
ξέρουµε ψύχραιµα να ξεχωρίζουµε τον πραγµατικό εχθρό, τον
αληθινό εχθρό, τον πραγµατικό κίνδυνο. 

Δεν κινδυνεύει, λοιπόν, η Ελλάδα από τους πρόσφυγες που πνί-
γονται στο Αιγαίο. Δεν είναι εχθροί των Ελλήνων οι πρόσφυγες και
οι µετανάστες. Το µόνο που κινδυνεύει να χαθεί στο Αιγαίο, πέρα
από τις ανθρώπινες ζωές, είναι το κύρος, η τιµή και η υπόληψη
της Ευρώπης. Η τύχη αυτών των ανθρώπων είναι σε ελληνικά και
άρα σε ευρωπαϊκά χέρια. Ο πολιτισµός και ο ανθρωπισµός δεν
επιτρέπει ούτε να διανοηθούµε να πνίξουµε ανθρώπους. Και δεν
αφήσαµε ποτέ στην Ελλάδα κανέναν αβοήθητο να πνιγεί στη θά-
λασσα. 

Αυτή η αρχαία ελληνική ναυτική παράδοση αποτελεί έως και σή-
µερα τη βάση του Διεθνούς Δικαίου της θάλασσας, ένα δίκαιο που
η Τουρκία δεν αποδέχθηκε ποτέ και δεν υπέγραψε ποτέ. Και πρέ-
πει να το λάβουµε αυτό υπ’ όψιν κατά τη ψήφιση του σηµερινού
νοµοσχεδίου, το οποίο µεταξύ άλλων εναρµονίζει την Ελλάδα µε
την Ευρώπη και τις διεθνείς καλές πρακτικές, όπως αυτές προκύ-
πτουν από µελέτες παγκοσµίων οργανισµών µε σκοπό την προ-
στασία της αεροπλοΐας.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κανείς Ευρωπαίος πολίτης δεν
πιστεύει πια πως η παρουσία του ΝΑΤΟ ήταν η αιτία για την οποία
ανακόπηκαν τελικά οι ροές. Το καθεστώς του Ερντογάν αποφασί-
ζει το πόσοι θα δοκιµάσουν να περάσουν στα ελληνικά νησιά. 

Αυτό το θράσος, λοιπόν, που επιδεικνύει η Τουρκία από τη µια
στα εδάφη του ελληνισµού, από την άλλη στα πελάγη του ελληνι-
σµού, δεν είναι τίποτα µπροστά στο θράσος που θα έδειχνε, αν
της το επιτρέπαµε, στον ελληνικό ουρανό και άρα στον ευρωπαϊκό

ουρανό. Γενιές Ελλήνων µεγάλωσαν µαθαίνοντας και γνωρίζοντας
καλά τη φράση «ελληνικά µαχητικά της Πολεµικής µας Αεροπο-
ρίας αναχαίτισαν τουρκικά αεροσκάφη, τα οποία παραβίασαν το
FIR Αθηνών». Αναρωτιέµαι πόσες γενιές ακόµα Ελλήνων θα µεγα-
λώσουν ακούγοντας αυτές τις φράσεις καθηµερινά στα ελληνικά
δελτία ειδήσεων.

Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, ο ελληνικός και άρα ο ευρωπαϊκός
ουρανός έχει κανόνες που πρέπει να εφαρµόζονται, κανόνες που
καθηµερινά παραβιάζει η Τουρκία. Αυτές είναι δυο αλήθειες, µε
τις οποίες ζουν καθηµερινά όχι µόνο οι πιλότοι, µηχανικοί και τε-
χνικοί της Πολεµικής µας Αεροπορίας, αλλά και οι εργαζόµενοι
της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.

Το υπό συζήτηση, λοιπόν, νοµοσχέδιο το εξετάσαµε κυρίως υπό
αυτό το πρίσµα και σε σχέση µε όλα όσα σας προανέφερα για την
παραβατικότητα της γείτονος. Σήµερα, λοιπόν, δεν συζητάµε
απλά για το µέλλον της ΥΠΑ και τη διαχείριση του ελληνικού ενα-
έριου χώρου, αλλά για έναν από τους πυλώνες της εθνικής µας
κυριαρχίας. 

Οφείλω, λοιπόν, να ξεκαθαρίσω πως τίποτα µέσα στο παρόν νο-
µοσχέδιο δεν θέτει σε κίνδυνο την ελληνική κυριαρχία του εθνικού
εναέριου χώρου. Αντιθέτως, η ενίσχυση της λειτουργίας του FIR
Αθηνών είναι στην απόλυτα θετική κατεύθυνση και γι’ αυτόν κυ-
ρίως τον λόγο θα µπορούσαµε, όπως είπαµε, να υπερψηφίσουµε
το νοµοσχέδιο επί της αρχής.

Προχωρώ στο δεύτερο µέρος των συµπερασµάτων µου, όπου
διαπίστωσα πως µε το παρόν νοµοσχέδιο µένουν όλα όσα πρέπει
στα χέρια του ελληνικού δηµοσίου και µε τρόπο που να µην επι-
τρέπει στους δανειστές µας να επιµείνουν περισσότερο στο µέλ-
λον, στο παράλογο και ανυπόστατο αίτηµά τους, να ιδιωτικοποιή-
σουµε τον ελληνικό ουρανό. 

Είναι αλήθεια πως οι δανειστές ζήτησαν από πολύ νωρίς να
ιδιωτικοποιηθούν και τα αεροδρόµια του Αιγαίου και ο ουρανός
του Αιγαίου και είναι αλήθεια, επίσης, πως οι κυβερνήσεις του
ΠΑΣΟΚ και της Νέας Δηµοκρατίας είχαν υποχωρήσει στο αίτηµα
αυτό, µε έναν νόµο του 2011 που προέβλεπε την ίδρυση µιας ανώ-
νυµης εταιρείας που θα αναλάµβανε τη διαχείριση του εθνικού
µας εναέριου χώρου.

Αυτό λέει πολλά για την περίφηµη «γραµµή» που βάζουν οι συ-
νάδελφοι της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης, όταν µιλάνε για αξιο-
ποίηση. Ευτυχώς, αυτό δεν έγινε πραγµατικότητα και έτσι τη
σηµερινή Πολιτική Αεροπορία θα διαδεχθούν δύο νέοι δηµόσιοι
φορείς µε διακριτούς ρόλους, επιτυγχάνοντας τον απαραίτητο
διαχωρισµό ανάµεσα στον επόπτη και τον εποπτευόµενο, ανάµεσα
στον ελεγκτή και στον ελεγχόµενο. 

Η πραγµατικότητα του σύνθετου ιδιοκτησιακού καθεστώτος
των αεροδροµίων της χώρας µας έτσι όπως αυτή διαµορφώθηκε
στα χρόνια της κρίσης επιβάλλει µε σκοπό την προστασία του δη-
µοσίου συµφέροντος τη δηµιουργία αποτελεσµατικών δοµών
ελέγχου και εποπτείας για ολόκληρη την ελληνική επικράτεια. 

Το Αεροδρόµιο «Ελευθέριος Βενιζέλος» έχει µικτό ιδιοκτησιακό
καθεστώς, καθώς είναι αποτέλεσµα σύµπραξης του δηµοσίου και
του ιδιωτικού τοµέα. Τα δεκατέσσερα περιφερειακά αεροδρόµια
παραχωρήθηκαν αποκλειστικά σε ιδιώτες. Ακολουθούν τα υδατο-
δρόµια και τα άλλα αεροδρόµια, όπως στο Καστέλι, στα Γιάννενα
και αλλού. 

Ήταν απαραίτητος, λοιπόν, αυτός ο διαχωρισµός έτσι όπως δια-
µορφώθηκαν τα πράγµατα. Αυτός είναι ένας λόγος, τον οποίο
πρέπει να τονίσουµε. Δεν παραδίδουµε τους ελληνικούς ουρα-
νούς στις ορέξεις κανενός και δεν ιδιωτικοποιούµε τίποτα. 

Ο τρίτος και ο τελευταίος λόγος που κρίναµε εξαρχής ότι θα
µπορούσαµε να στηρίξουµε το σηµερινό νοµοσχέδιο είναι το γε-
γονός ότι δεν διαλύεται η υπάρχουσα δοµή, αλλά θα χτίσουµε
επάνω σε αυτή χωρίς στο ενδιάµεσο να κινδυνεύσουν θέσεις ερ-
γασίας. 

Στην Ελλάδα του 2016 οφείλουµε να είµαστε πολύ προσεκτικοί,
όταν µιλάµε για έστω και µια θέση εργασίας. Όλες οι µελέτες κα-
ταλήγουν πως κάθε ένας εργαζόµενος βοηθά να διατηρούνται στα
όρια της επιβίωσης έστω τρεις άλλοι, πόσω µάλλον όταν µιλάµε
για το µέλλον των δυόµισι χιλιάδων εργαζόµενων στην ΥΠΑ.

Οι σχετικές διατάξεις είχαν κάποιες ασάφειες και κάποια κενά,
τα οποία έχει υποσχεθεί ο κύριος Υπουργός ότι θα καλύψει µε τις
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νοµοθετικές βελτιώσεις. Περιµένουµε µέχρι το τέλος της σηµερι-
νής συνεδρίασης να µας καλύψει ο κύριος Υπουργός µε τις νοµο-
θετικές βελτιώσεις που θα φέρει. 

Σε κάθε περίπτωση, είµαστε εδώ για να ασκήσουµε κοινοβου-
λευτικό έλεγχο, στεκόµενοι αρωγοί στους εργαζόµενους που
µπορεί να θιγούν τα δικαιώµατά τους.

Κύριε Υπουργέ, εάν και –όπως αντιλαµβάνεστε- αναγνωρίζουµε
τα θετικά του νοµοσχεδίου, δεν συµφωνήσαµε ούτε µε τη διαδι-
κασία του επείγοντος, αλλά ούτε και µε τις λεπτοµέρειες, σύµ-
φωνα µε τις οποίες θα γίνει η νέα µετάβαση στη νέα κατάσταση
στον χώρο της ελληνικής αεροπλοΐας. 

Οφείλουµε να εξετάσουµε και το οικονοµικό κόστος του νέου
ανεξάρτητου φορέα. Είναι προφανές πως οι είκοσι διευθύνσεις,
γραφεία, εποπτική αρχή και η σχολή που υπάγονται στην ΑΠΑ
καθώς και το εκτελεστικό της συµβούλιο θα πρέπει να στελεχω-
θούν µε πολυάριθµο και εξειδικευµένο προσωπικό, ενώ µόνο η
ύπαρξη σαράντα τµηµάτων αεροπορικής αρχής σε αεροδρόµια
θα καταστήσει το λειτουργικό τους κόστος υψηλό. 

Είναι θλιβερό πως καλούµαστε να ψηφίσουµε επί της σύστασης
και της λειτουργίας ενός υψηλών απαιτήσεων φορέα, µε το Γενικό
Λογιστήριο του Κράτους να αναφέρει πως δεν δύναται να εκτιµή-
σει το κόστος του, καθώς το αρµόδιο Υπουργείο δεν έστειλε τα
απαιτούµενα στοιχεία. 

Με σκοπό, λοιπόν, να διορθώσουµε ό,τι µπορούµε, έστω εκ των
υστέρων, διότι η ζωή συνεχίζεται και µετά το Eurogroup της Δευ-
τέρας, δηλώνουµε ότι θα καταψηφίσουµε τα εξής άρθρα, επιση-
µαίνοντας µε αυτόν τον τρόπο τα σηµεία εκείνα, τα οποία θα
πρέπει να γίνουν κατανοητά. 

Πρόκειται για την ασάφεια του άρθρου 5, όπου δεν κατανοούµε
την παράλειψη αναφοράς και ειδικής πρόβλεψης για τους επιθε-
ωρητές. Εκτός από τους επόπτες που αναφέρετε, γιατί δεν µας
λέτε τι γίνεται µε τους επιθεωρητές; Δεν αναγνωρίζετε την ύπαρξή
τους και τον διακριτό τους ρόλο;

Στο άρθρο 17 γίνεται φανερό πως επιλέγετε να αγνοήσετε τον
Κανονισµό της Ευρωπαϊκής Ένωσης µε αριθµό 139/2004, όπου
σύµφωνα µε αυτόν θα έπρεπε να στελεχωθεί η Διεύθυνση Κανο-
νισµών και Εποπτείας, την οποία για κάποιον λόγο µοιάζει να την
περιορίζετε και µέσω της ασάφειας αυτής και ίσως να αλλοιώνεται
ο ρόλος και των εύρος των αρµοδιοτήτων της, πράγµα που θα
µας φέρει αντιµέτωπους µε τους Ευρωπαίους και θα έχουν δίκιο.
Δεν είναι η ώρα να τους δίνουµε τροφή για σχόλια µε τις παραλεί-
ψεις µας. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Δώστε µου ένα λεπτό, κύριε Πρόεδρε. 
Θα καταψηφίσουµε επίσης το άρθρο 24, διότι επιθυµούµε δια-

φορετική αντιµετώπιση των τεσσάρων µεγαλύτερων αεροδροµίων
της χώρας, δηλαδή των Διεθνών Αερολιµένων Θεσσαλονίκης,
Ρόδου, Ηρακλείου και βέβαια της Πρωτεύουσας. Πρέπει να το
δείτε και αυτό, κύριε Υπουργέ, ειδικά σε σχέση µε τη λειτουργική
ανάγκη για τη δηµιουργία διευθύνσεων γι’ αυτά τα τέσσερα αε-
ροδρόµια και όχι απλών γραφείων.

Τέλος, τα άρθρα 61, 62 και 63 δεν έχουµε επιλογή παρά να τα
καταψηφίσουµε, καθώς η ασάφειά τους για τα πολύ σοβαρά ζη-
τήµατα της λειτουργίας των µη παραχωρούµενων αεροδροµίων
επιτρέπουν σύγχυση και παρεξηγήσεις, πράγµα ανεπίτρεπτο για
ένα τόσο σοβαρό νοµοσχέδιο. 

Το τι θα γίνει µε τα υπόλοιπα αεροδρόµια θα είναι θέµα το οποίο
προβλέπω πως θα δηµιουργήσει εντάσεις. Πρέπει να είµαστε προ-
σεκτικοί στο τι θα κάνουµε µε τα υπόλοιπα περιφερειακά αερο-
δρόµια. 

Κλείνοντας, θέλω να επαναλάβω ότι οι τρεις αρχές για εµάς, για
τις οποίες θα µπορούσαµε να υπερψηφίσουµε αυτό το νοµοσχέ-
διο –και αυτό πρέπει να γίνει ξεκάθαρο- είναι ότι δεν παραδίδουµε
τον ελληνικό ουρανό στους Τούρκους, δεν ιδιωτικοποιούµε τη δια-
χείρισή του, δεν απολύουµε κόσµο από την ΥΠΑ. Περιµένουµε τις
νοµοτεχνικές βελτιώσεις από την πλευρά του Υπουργού, για να
δούµε πώς ακριβώς θα σταθούµε επί της αρχής. 

Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ένωσης Κεντρώων)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ και εγώ,

κύριε Σαρίδη. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω στο

Σώµα ότι τη συνεδρίασή µας παρακολουθούν από τα άνω δυτικά
θεωρεία, αφού προηγουµένως ενηµερώθηκαν για την ιστορία του
κτηρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής,
τριάντα δύο µαθήτριες και µαθητές, καθώς και τρεις συνοδοί εκ-
παιδευτικοί από το 26ο Δηµοτικό Σχολείο Αθηνών. 

Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήµατα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Ο Υπουργός κ. Σκουρλέτης είναι παρών και θα υποστηρίξει την
τροπολογία-συµπλήρωση των διατάξεων του άρθρου 143 του
ν.4001/2011, όπως ισχύουν σχετικά µε τον Ειδικό Λογαριασµό
Ενέργειας. 

Ορίστε, κύριε Σκουρλέτη, έχετε τον λόγο. 
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-

λοντος και Ενέργειας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ήταν ήδη γνωστό όταν συζητού-

σαµε την προηγούµενη βδοµάδα το νοµοσχέδιο µε τα προαπαι-
τούµενα για την εκταµίευση της υπο-δόσης ότι θα ερχόταν µια
τροπολογία που αφορά το έλλειµµα του Ειδικού Λογαριασµού των
ΑΠΕ και που σχετίζεται µε τη γνωστή σε όλους µας χρέωση του
ΕΤΜΕΑΡ στους λογαριασµούς, οικιακούς και επαγγελµατικούς. 

Αυτό το οποίο πρέπει να γνωρίζουµε είναι το εξής, ότι η έλλειψη
ενός σοβαρού σχεδιασµού για τη διείσδυση των Ανανεώσιµων
Πηγών Ενέργειας οδήγησε όλα τα προηγούµενα χρόνια σε στρε-
βλώσεις και σε ένα έλλειµµα, το οποίο ξεπερνάει τα 350 εκατοµ-
µύρια ευρώ και µπορεί να αγγίζει και τα 400 εκατοµµύρια ευρώ. 

Πάνω σε αυτό έπρεπε να δώσουµε απάντηση και το επιχειρή-
σαµε µε έναν τρόπο αποφασιστικό στο νοµοσχέδιο που ψηφίσαµε
τον Αύγουστο µε τον ν.1414. Θέλω να σας θυµίσω τι κάναµε εκεί.
Είπαµε ότι δεν µπορεί τελικά αυτός που αποκλειστικά θα πληρώνει
για να καλυφθεί το συγκεκριµένο έλλειµµα να είναι οι καταναλωτές
και προβλέψαµε τη θεσµοθέτηση ενός νέου ειδικού τέλους επί της
προµήθειας, έτσι ώστε σε έναν µεσοπρόθεσµο ορίζοντα να φθά-
σουµε στην κάλυψη αυτού του ελλείµµατος. 

Η συµφωνία που είχαµε µε τους θεσµούς προέβλεπε –όχι σε
επίπεδο νόµου- αυτή η κάλυψη του ελλείµµατος να γίνει µέχρι τον
Ιούνιο του 2017. Κάτι τέτοιο, όµως, θα σήµαινε πως θα ήµασταν
αναγκασµένοι, παρά τη θεσµοθέτηση του νέου τέλους επί της
προµήθειας, το οποίο θα έρθει να καλύψει χωρίς επιβαρύνσεις
των καταναλωτών, να πάµε τελικά σε νέες αυξήσεις. 

Αυτό το αποφύγαµε και αυτός ήταν ο λόγος που δεν ήρθε την
προηγούµενη φορά και έρχεται τώρα αυτή η τροπολογία, µε την
οποία παρατείνεται ο χρόνος µέσα στον οποίο είµαστε υποχρεω-
µένοι να καλύψουµε το έλλειµµα του Ειδικού Λογαριασµού των
ΑΠΕ έως τις 31 Δεκεµβρίου 2017. 

Παράλληλα, προβλέπουµε να υπάρχει ένας συνεχής µηχανι-
σµός αξιολόγησης, έτσι ώστε να κλείνει ανά τρίµηνο αυτό το έλ-
λειµµα από τον ΛΑΓΗΕ που διαχειρίζεται αυτόν τον λογαριασµό. 

Δεν θέλαµε, λοιπόν –και το αποφύγαµε- ούτε να πάµε σε νέες
επιβαρύνσεις στους καταναλωτές ούτε, βέβαια, να κάνουµε ένα
νέο «κούρεµα» σε όσους κατέχουν σήµερα αντίστοιχες επιχειρή-
σεις που σχετίζονται µε τις Ανανεώσιµες Πηγές Ενέργειας, είτε
είναι φωτοβολταϊκά είτε είναι αιολικά. 

Νοµίζω, λοιπόν, ότι ερχόµαστε σήµερα πράγµατι να κάνουµε µε
τον καλύτερο δυνατό τρόπο κάτι το οποίο δεν τολµούσαν οι προ-
ηγούµενες κυβερνήσεις, δεν το άγγιζαν. Μας παρέδωσαν ένα
πολύ µεγάλο έλλειµµα. Με βάση τις αλλαγές που έχουµε κάνει,
θεωρούµε ότι πράγµατι στο τέλος του Δεκεµβρίου του 2017 θα
έχουµε ισοσκελίσει τον αντίστοιχο λογαριασµό. 

Θέλω να πω ότι πρέπει να έχουµε κατά νου ότι η επιλογή της
στήριξης και της ενίσχυσης των ΑΠΕ είναι µια βασική επιλογή στη
δική µας στρατηγική, όσον αφορά τον τοµέα της ενέργειας. Απο-
τελεί ταυτόχρονα και µια στρατηγική επιλογή της ίδιας της Ευρώ-
πης. Αυτό βέβαια δεν µπορεί να γίνεται µε τον τρόπο που γινόταν
µέχρι τώρα, µε φοβερές υπεραποδόσεις, µε εγγυηµένες κρατικές
υπεραποδόσεις, οι οποίες οδήγησαν στο γνωστό έλλειµµα και στις
γνωστές στρεβλώσεις. 

Και σας θυµίζω ότι δεν είναι τυχαίο ότι η ψήφιση του προηγού-
µενου νοµοσχεδίου τον προηγούµενο Αύγουστο, στις αρχές Αυ-
γούστου, πριν κλείσει η Βουλή, έγινε δεκτή από όλα τα εµπλε-
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κόµενα µέρη. Είναι η πρώτη φορά που αγγίξαµε µία «καυτή πα-
τάτα» και δεν βρέθηκαν κάτω από το Υπουργείο είτε διαδηλωτές,
κάτοχοι φωτοβολταϊκών είτε από την άλλη να υπάρχουν διαµαρ-
τυρόµενοι.

Νοµίζω, λοιπόν, ότι και σε αυτόν τον τοµέα πορευόµαστε σωστά
και µε αυτήν την τροπολογία ερχόµαστε να δροµολογήσουµε τε-
λικά την οριστική επίλυση ενός πολύ κρίσιµου ζητήµατος. 

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Και εγώ σας ευχα-
ριστώ.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα να ρωτήσω
κάτι.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Επί της τροπολο-
γίας;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Παρακαλώ, κύριε

Κατσώτη, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Κύριε Υπουργέ, είπατε ότι µέχρι να γίνει

αυτό το ειδικό τέλος επί της προµήθειας, ρυθµίζεται το ΕΤΜΕΑΡ.
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-

λοντος και Ενέργειας): Εισάγεται.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Εισάγεται, αλλά µέχρι να λειτουργήσει

αυτό, το ΕΤΜΕΑΡ θα το πληρώνουν οι καταναλωτές. Ποιος θα τον
πληρώνει;

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας): Κάντε την ερώτηση και θα απαντήσω, αν
µου δώσει το δικαίωµα ο κύριος Πρόεδρος να απαντήσω. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ποιος θα επιβαρυνθεί µέχρι το τέλος
του 2017 που παρατείνετε την προθεσµία αυτή. Να µας το πείτε.

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας): Θα σας πω.

Προφανώς ίσως να µην έγινα εγώ αντιληπτός µε αυτά που είπα.
Σήµερα αυτήν τη στιγµή υπάρχει αυτή η χρέωση. Εµείς δεν την
αυξάνουµε και λέµε ότι…

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Την παρατείνετε µέχρι το τέλος του
2017.

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας): Τι «την παρατείνουµε»; Ίσα ίσα. Εισά-
γουµε ένα νέο τέλος επί της προµήθειας. Αυτοί που παράγουν
ηλεκτρική ενέργεια θα καλύψουν αυτό το έλλειµµα σταδιακά µέχρι
το τέλος του Δεκεµβρίου του 2017. Κάνουµε ακριβώς αυτό που
µας λέτε στο ερώτηµά σας, σεβόµενοι πράγµατι τη δύσκολη θέση
των ελληνικών νοικοκυριών και των ελληνικών επιχειρήσεων. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΔΑΒΑΚΗΣ: Το µειώνετε δηλαδή το τέλος;
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-

λοντος και Ενέργειας): Το τέλος παραµένει ως έχει. Δεν αυξάνε-
ται, παρ’ ότι έχουµε ένα τεράστιο έλλειµµα.

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΔΑΒΑΚΗΣ: Τι ρυθµίζουµε; Γιατί δεν είµαστε πρό-
χειροι µε την τροπολογία. 

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας): Εµείς αυτήν τη στιγµή λέµε ότι µέχρι
τέλος Δεκεµβρίου πρέπει να έχει ισοσκελιστεί ο ειδικός λογαρια-
σµός και από την 1η Ιανουαρίου 2017 µπαίνει αυτό το νέο τέλος
επί της προµήθειας. Αυτό το τέλος ήταν να καλύψει ένα συγκεκρι-
µένο ποσοστό εν πάση περιπτώσει. Αυτό το ρυθµίζουµε επακρι-
βώς. Επαναλαµβάνω όµως ότι αυτό που αποφεύγουµε και έχει
τεράστια κοινωνική πια σηµασία είναι ότι δεν πάµε σε νέες επιβα-
ρύνσεις. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΔΑΒΑΚΗΣ: Το νέος τέλος δεν είναι επιβάρυνση;
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-

λοντος και Ενέργειας): Είναι επί της προµήθειας, επαναλαµβάνω.
Δεν έχει να κάνει µε…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Όχι διαλογική συ-
ζήτηση παρακαλώ.

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας): Τους προµηθευτές επιβαρύνει.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Θα παίρνετε τον
λόγο. Δεν είναι έτσι η συζήτηση. 

Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ.
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-

λοντος και Ενέργειας): Μακάρι να τα είχατε κάνει καλύτερα και
να µην υπήρχε το έλλειµµα που µας κληρονοµήσατε. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Υπουργέ, πα-
ρακαλώ!

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΔΑΒΑΚΗΣ: Γι’ αυτό σας φέραµε για να «τα κάνετε
καλύτερα».

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας): Γι’ αυτό ήρθαµε, για να τα κάνουµε καλύ-
τερα. Έχετε δίκιο.

ΓΕΩΡΓΙΟΣ-ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΡΡΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα
τον λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ζητάτε τον λόγο επί
της τροπολογίας;

ΓΕΩΡΓΙΟΣ-ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΡΡΑΣ: Για µία διευκρίνιση θα πα-
ρακαλούσα τον κ. Σκουρλέτη.

Προσπαθώ να καταλάβω πώς προέκυψε το έλλειµµα των 350
εκατοµµυρίων που αναφέρατε. Δεν το κατάλαβα. Συγχωρήστε µε. 

Προσπαθώ να καταλάβω επίσης αν µε τον ειδικό λογαριασµό
που έρχεται αυτή τη στιγµή σε λειτουργία θα καλυφθεί το προ-
ηγούµενο έλλειµµα ή ο ειδικός λογαριασµός θα εισπράττει από
τους παρόχους από εδώ και πέρα, οπότε µπορεί µεν να εξυγιαί-
νεται ο τοµέας του ΕΤΜΕΑΡ και των ανανεώσιµων πηγών, αλλά η
τύχη των 350 εκατοµµυρίων δεν µου είναι σαφές ποια θα είναι.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Θεοχαρό-
πουλε, για τις τροπολογίες θα µιλήσετε; 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΘΕΟΧΑΡΟΠΟΥΛΟΣ: Ναι, κύριε Πρόεδρε, για τις
τροπολογίες θέλω να µιλήσω. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ορίστε, έχετε τον
λόγο.

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΘΕΟΧΑΡΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Υπουργέ, θα θέλαµε
µια διευκρίνιση. Η σελίδα 4 του πίνακα καταργούµενων και τρο-
ποποιούµενων διατάξεων και σε σχέση µε το ερώτηµα που σας
έχει γίνει και από τον εισηγητή του Κοµµουνιστικού Κόµµατος,
αναφέρεται χαρακτηριστικά στην ισχύουσα και στη νέα διάταξη. 

Η ισχύουσα λέει: «Η χρέωση της περίπτωσης αυτής επιβάλλεται
σταδιακά στους εκπροσώπους φορτίου ως εξής: Για το 2016
ανέρχεται στο 50% της χρέωσης που προκύπτει µε την εφαρµογή
της µεθοδολογίας, για το 2017 στο 75% και στο 2018 και εφεξής
στο 100%». 

Η νέα διάταξη λέει: «Η χρέωση της περίπτωσης αυτής επιβάλ-
λεται σταδιακά στους εκπροσώπους φορτίου ως εξής: Για το 2016
ανέρχεται στο 50% και για το 2017 και στο εξής στο 100%», ενώ
πριν έλεγε 75%για το 2017. 

Η ερώτησή µας είναι διευκρινιστική και θα θέλαµε να δώσετε
µια απάντηση. Βλέπουµε ότι στην ισχύουσα διάταξη λέει 75% για
το 2017, ενώ στη νέα διάταξη ότι ισχύει το 100%. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Δένδια, από
την πλευρά της Νέας Δηµοκρατίας ποιος θα µιλήσει; 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα µιλήσει ο κ. Σκρέκας. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ορίστε, κύριε

Σκρέκα. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, θέλουµε να σας πιστέψουµε, θέλουµε να πιστέ-

ψουµε ότι προσπαθείτε να κάνετε το καλό, αλλά δεν µας αφήνουν
οι πράξεις σας, γιατί οι πράξεις σας δείχνουν πονηριά. Σκέφτεστε
και πράττετε µε πονηριά. Αυτό πρέπει να το ξεκαθαρίσουµε σή-
µερα σε αυτήν εδώ την Αίθουσα. 

Πριν λίγους µήνες φέρατε κάποιες διατάξεις, τις οποίες στηρί-
ξαµε και ψηφίσαµε και εµείς. Ήταν διατάξεις που θα έκλειναν την
τρύπα που έχει δηµιουργηθεί στον ειδικό λογαριασµό του ΛΑΓΗΕ,
από τον οποίο πληρώνονται οι παραγωγοί ανανεώσιµων πηγών
ενέργειας. 

Σας είπαµε τότε ότι µε τον τρόπο που πάτε να το κάνετε, δη-
µιουργείτε πρόβληµα στο όλο σύστηµα. Γιατί; Γιατί το µεταφέ-
ρετε στους προµηθευτές, οι οποίοι απολαµβάνουν µεγαλύτερου
περιθωρίου, λόγω της πτώσης της οριακής τιµής συστήµατος,
λόγω της εισόδου στη δεξαµενή πολλών ανανεώσιµων πηγών
ενέργειας. Άρα, λέτε, ότι ένα κοµµάτι από αυτό το µεγαλύτερο
περιθώριο κέρδους –σωστό ακούγεται- θα πρέπει να το συνει-
σφέρουν πίσω, ώστε να πληρωθούν οι παραγωγοί ΑΠΕ. 

Σας είπαµε όµως ότι, µε τον τρόπο που το κάνετε, δεν είναι ξε-
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κάθαρο. Αυτή τη στιγµή ο µεγαλύτερος προµηθευτής της χώρας
είναι η ΔΕΗ, η οποία έχει µερίδιο αγοράς ηλεκτρικής ενέργειας
90%. Μάλιστα, στην αρµόδια επιτροπή έκανα, κύριε Πρόεδρε,
ξεκάθαρη ερώτηση στον αντιπρόεδρο της ΔΕΗ για το αν µπορεί
η ΔΕΗ να απορροφήσει αυτά τα περίπου 350 εκατοµµύρια ευρώ,
που θα πρέπει εκείνη, ως προµηθευτής του 90% της Ελλάδος,
να συνεισφέρει στη δεξαµενή, αν µπορεί να αντεπεξέλθει. Είπε
ότι η ΔΕΗ δεν έχει καµµία δυνατότητα να αναλάβει αυτό το κό-
στος. Άρα εκείνο που θα κάνει είναι να µεταφέρει αυτό το επι-
πλέον κόστος στους καταναλωτές. 

Άρα τι πήγε η Κυβέρνηση να κάνει; Τι πήγε ο Υπουργός να
κάνει; Ουσιαστικά πήγε να κοροϊδέψει τους πολίτες, λέγοντας ότι
δεν θα αυξήσει το ΕΤΜΕΑΡ, αυτό το ειδικό τέλος που πληρώνουν
οι καταναλωτές ηλεκτρικής ενέργειας, και ότι αυτό θα το πληρώ-
σουν οι προµηθευτές, οι οποίοι βγάζουν µεγαλύτερο κέρδος.
Όµως οι προµηθευτές, δηλαδή η ΔΕΗ, ήρθε και είπε ότι αυτό θα
το µεταφέρουµε στους καταναλωτές. Άρα πήγε να κοροϊδέψει τον
κόσµο. Άντε και πες ότι τότε τον κορόιδεψε τον κόσµο. 

Σήµερα φέρνει µια τροπολογία, που λέει τι επί της ουσίας; Ότι
τελικά η διάταξη που εισαγάγαµε και που θα κάλυπτε την τρύπα,
δεν αρκεί. Άρα η ΡΑΕ θα πρέπει να έρθει και να αναπροσαρµόσει
το ΕΤΜΕΑΡ, ώστε να εκµηδενίσει το έλλειµµα. Πώς θα γίνει αυτό;
Αυξάνοντας το ΕΤΜΕΑΡ. 

Άρα η Κυβέρνηση και θα αυξήσει την τιµή στον καταναλωτή,
µέσα από την αύξηση της τιµής µε την οποία πουλάνε οι προµη-
θευτές στους καταναλωτές, αλλά θα έρθει και η ΡΑΕ, η οποία θα
αναθεωρήσει προς τα πάνω για άλλη µια φορά –δύο φορές, δη-
λαδή- το ΕΤΜΕΑΡ, για να καλυφθεί ο λογαριασµός και το έλ-
λειµµα που δηµιουργείται. 

Αυτή τη στιγµή αποδεικνύεται ότι πέφτουν οι µάσκες. Σταµα-
τάει η κοροϊδία και αποδεικνύεται ότι η Κυβέρνηση προσπαθεί
απλά να µεταφέρει το πρόβληµα στους επόµενους. Τι λέει εδώ;
Ότι το 2017 ανά τρίµηνο –και όχι ανά εξάµηνο– θα έρχεται η ΡΑΕ
και θα υπολογίζει εάν υπάρχει τρύπα στον λογαριασµό και θα
αυξάνει το ΕΤΜΕΑΡ. 

Πολύ φοβάµαι, κύριε Πρόεδρε, ότι το 2017 η παρούσα Κυβέρ-
νηση ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ δεν θα είναι κυβέρνηση πια. Αυτό που προ-
σπαθούν να κάνουν, για να κερδίσουν χρόνο, είναι να µεταφέρουν
στους επόµενους όλα τα προβλήµατα, όπως και το τεράστιο πρό-
βληµα της ΔΕΗ. Αυτό προσπαθούν να κάνουν και δεν δίνουν λύση.
Οι πολίτες πληρώνουν την ολιγωρία και την άρνηση της Κυβέρνη-
σης να δώσει καθαρές λύσεις στα προβλήµατα του τόπου. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Υπουργέ,
θέλετε τον λόγο για δύο λεπτά; 

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 

Κατ’ αρχάς, σωστά έγινε η επισήµανση ότι υπάρχει µια διαφο-
ροποίηση σε σχέση µε την αύξηση του τέλους που προβλέπαµε
στον προηγούµενο νόµο που είχαµε φέρει, το οποίο από το 75%
πηγαίνει στο 100%, το τέλος επί της προµήθειας. Και αυτό ακρι-
βώς γίνεται, για να αποφύγουµε την επιβάρυνση που θέλει να
µας καταλογίσει ως πρόθεση ο µη πονηρά σκεπτόµενος κ. Σκρέ-
κας. Πρέπει να είµαστε ξεκάθαροι.

Τα ερωτήµατα είναι αµείλικτα. Θα πρέπει να κλείσει αυτός ο
λογαριασµός; Η Ρυθµιστική Αρχή Ενέργειας, η οποία είναι ανε-
ξάρτητη -φαντάζοµαι ότι υπερασπίζεστε την ανεξαρτησία της,
στο µοντέλο που έχετε για τη λειτουργία της αγοράς ενέργειας
πρέπει να υπάρχει κατοχυρωµένος ο αυτόνοµος ρόλος της Ρυθ-
µιστικής Αρχής Ενέργειας-, πρέπει να προσδιορίζει εκείνους
τους µηχανισµούς για να καλυφθεί το έλλειµµα. 

Δεν θέλετε να υπάρχει το έλλειµµα; Θέλετε να πληρώνονται οι
άνθρωποι που έχουν επενδύσει µετά από πέντε, έξι χρόνια; Τι θέ-
λετε, δηλαδή; Τα είχατε κάνει χάλια. Παραδώσατε µια κατάσταση
η οποία χαρακτηριζόταν από έναν πλήρη ανορθολογισµό. Προ-
σπαθούµε να βάλουµε τάξη και µας λέτε ότι σκεφτόµαστε πο-
νηρά. 

Εγώ δεν βλέπω πονηριά σε εσάς. Βλέπω αδυναµία κατανόη-
σης της πραγµατικότητας. Και βλέπω µια στείρα αντιπολιτευτική
διάθεση. Διότι δεν έχετε να πείτε κάτι σε αυτό. Διότι εσείς δεν
είχατε µια συγκεκριµένη εναλλακτική πρόταση, η οποία να είναι
αποδοτική. Εµείς την καταθέτουµε. 

Υπάρχει και άλλο ζήτηµα αυτή τη στιγµή. Αυξάνουµε επιπλέον
και εκείνο το ποσοστό των χρηµάτων που παίρνουµε από τα δι-
καιώµατα των πιστοποιητικών ρύπων του διοξειδίου του άν-
θρακα, το φτάνουµε στο 72%, γιατί και από εκεί καλύπτεται το
έλλειµµα του ειδικού λογαριασµού. 

Τι γίνεται, όµως; Το τελικό αποτέλεσµα είναι πολυπαραµετρικό.
Εξαρτάται πρώτα από όλα από τη ζήτηση. Αν έχουµε κατά 1% αύ-
ξηση της ζήτησης του ρεύµατος, είναι σίγουρο ότι δεν υπάρχει
περίπτωση να µην αποδώσουν τα συγκεκριµένα µέτρα. Αν έχουµε
αύξηση των πιστοποιητικών ρύπων, πάλι θα έχουµε πλεόνασµα,
όχι απλώς κάλυψη. 

Σε καµµιά περίπτωση, όµως, δεν είµαστε έτοιµοι να κάνουµε
αυτό που εσείς, ελαφρά τη καρδία, ουσιαστικά υποστηρίξατε
εδώ, να επιβάλουµε αύξηση του ΕΤΜΕΑΡ στους καταναλωτές.
Αυτή ήταν η εύκολη λύση, που κάνατε εσείς. 

Εµείς, λοιπόν, δεν θα το κάνουµε αυτό. Έχουµε κοινωνική ευαι-
σθησία και σχέδιο, το οποίο να λύνει το ζήτηµα. 

Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Παρακαλώ να ολο-

κληρωθεί η συζήτηση.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Κύριε Πρόεδρε…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ναι, αλλά να µην

ξαναµιλήσει ο Υπουργός, διότι θα φύγουµε από το νοµοσχέδιο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον

λόγο επί προσωπικού, επειδή ο Υπουργός διαστρέβλωσε αυτά τα
οποία είπα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ορίστε, κύριε
Σκρέκα, για ένα λεπτό. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ο κύριος Υπουρ-
γός είπε δύο πράγµατα. Πρώτον, ότι η Νέα Δηµοκρατία ως κυ-
βέρνηση παρέδωσε ένα µπάχαλο και, δεύτερον, ότι δεν θέλει η
παρούσα Κυβέρνηση να αυξήσει το ΕΤΜΕΑΡ. 

Στην πρώτη περίπτωση απλά θα θυµίσω στον κύριο Υπουργό
ότι η προηγούµενη κυβέρνηση παρέλαβε µια τρύπα ενός δισεκα-
τοµµυρίου ευρώ κατ’ έτος περίπου…

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-
λοντος και Ενέργειας): Από ποιον;

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Από την προ-προηγούµενη κυ-
βέρνηση, που δυστυχώς ασυστόλως έβαλε στο σύστηµα πολλούς
παραγωγούς χωρίς προγραµµατισµό. Ήρθε τότε η Νέα Δηµοκρα-
τία και η προηγούµενη κυβέρνηση, αναλαµβάνοντας µεγάλο πο-
λιτικό κόστος, και έκανε το «new deal», µείωσε τις ταρίφες στους
παραγωγούς –και πρέπει να παραδεχθείτε ότι το έκανε αυτό το
πράγµα- και µε αυτόν τον τρόπο καταφέραµε σε βάθος ενός χρό-
νου να µειώσουµε την τρύπα, να την εξαλείψουµε. 

Ήρθε αυτή τη στιγµή η Κυβέρνηση και λέει ότι δεν θα αυξήσει
το ΕΤΜΕΑΡ. Αφού δεν χρειάζεται να αυξήσει το ΕΤΜΕΑΡ, ας βγει
να δηλώσει ο κύριος Υπουργός ότι αυτά τα οποία είχαν ψηφίσει
θα πιάσουν τόπο και ότι δεν πρόκειται να αυξηθεί ούτε ένα ευρώ
το ΕΤΜΕΑΡ. Ας βγει να το δηλώσει σήµερα, να τον πιστέψουµε
και να το ψηφίσουµε. Να βγει να το δηλώσει ότι δεν θα χρειαστεί
ούτε κατά ένα λεπτό να αυξηθεί το ΕΤΜΕΑΡ το πρώτο τρίµηνο
του 2017. Να το πει σήµερα εδώ µε παρρησία.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Θα πρέπει να ολο-
κληρωθεί η συζήτηση. 

Προχωρούµε τη διαδικασία επί του νοµοσχεδίου. Προτείνω να
µιλάει ένας Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος και δύο Βουλευτές. 

Η Βουλή συµφωνεί; 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ-ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΡΡΑΣ: Δεν άκουσα την απάντηση

από τον Υπουργό στο ερώτηµά µου. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Δεν µπορώ να τον

υποχρεώσω να σας απαντήσει. Απήντησε. 
Κύριε Υπουργέ, θέλετε να απαντήσετε; 
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ (ΠΑΝΟΣ) ΣΚΟΥΡΛΕΤΗΣ (Υπουργός Περιβάλ-

λοντος και Ενέργειας): Έχει δίκιο. Συγγνώµη, εγώ το παρέλειψα. 
Αφορά το σύνολο του συσσωρευµένου ελλείµµατος. Άρα µι-

λάµε για µηδενισµό. Δεν βάζουµε στο ψυγείο τα 350 εκατοµµύ-
ρια. 

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κι εµείς ευχαρι-

στούµε. 



Να µιλάει ένας Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος και δύο Βουλευ-
τές; 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Να µιλήσουν οι Βουλευτές
πρώτα.

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Γιατί κάνετε αυτή την κατανοµή Κοι-
νοβουλευτικών Εκπροσώπων και Βουλευτών; 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Γιατί έχουµε συµ-
φωνήσει να µιλάνε οι Βουλευτές και να παρεµβαίνουν. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Μα, έτσι κι αλλιώς, δεκατέσ-
σερις Βουλευτές είναι να µιλήσουν. 

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Εφόσον δεν θέλουν οι Κοινοβουλευ-
τικοί Επρόσωποι, να µιλήσουν οι Βουλευτές. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Αν το θέλετε, προ-
τείνετέ το. Εγώ δεν έχω αντίρρηση. Να µιλήσουν, δηλαδή, πρώτα
οι Βουλευτές. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΔΑΒΑΚΗΣ: Να ακουστεί η Βουλή και µετά έχουν
δικαίωµα να παρέµβουν. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Τον λόγο έχει ο
Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ κ. Παπαδόπουλος για πέντε λεπτά.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Είναι ένα νοµοσχέδιο, που, ενώ λέγατε –από την περιρρέουσα

κι εδώ φαίνεται- «θα πουληθεί», «δεν θα πουληθεί», «θα το πουλή-
σετε» όλο το διάστηµα, φτάνουµε τώρα που κατατίθεται το νοµο-
σχέδιο και φαίνεται ότι δεν πουλιέται τίποτα. Γίνεται µε µια άλλη
ερώτηση και ξαναλέει η Νέα Δηµοκρατία «θα βάλετε φόρους, δεν
θα βάλετε φόρους». Λέµε «δεν βάζουµε φόρους», «όχι, θα βάλετε
φόρους». Ε, κανονίστε τώρα. Πώς πρέπει να σας πείσουµε ότι δεν
πουλιέται; 

Φέραµε ολόκληρο νοµοσχέδιο εδώ και δεν λέτε ότι αυτό που
έλεγε η Κυβέρνηση όντως το κάνουµε πράξη και ότι µε αυτό το
νοµοσχέδιο δεν πουλιέται, ενώ εσείς θέλετε να πουλήσετε. Κι
εκείνο που φαίνεται είναι ότι µε τον νόµο που είχατε ετοιµάσει, τον
ν.3913/2011, ήσασταν έτοιµοι να εκχωρήσετε τη διαχείριση. Αντί
να αναφέρεστε στον εαυτό σας, προσπαθείτε να µας πείσετε και
να µας πιέσετε να πουλήσουµε. Αυτός ήταν ο στόχος σας. Απ’ ό,τι
φαίνεται, όµως, αυτή η Κυβέρνηση δεν έκανε κάτι τέτοιο.

Μιλούσατε για τον εναέριο χώρο. Άκουσα κι έναν συνάδελφο
να λέει «θα ψηφίσουµε, αν δεν δώσετε τον εναέριο χώρο στην
Τουρκία». Πού το είδε αυτό τώρα ο συνάδελφος; Δηλαδή, να εί-
µαστε λίγο σοβαροί και να µπορούµε να κάνουµε κι έναν διάλογο
εποικοδοµητικό. Δεν µπορεί να γίνεται αυτός ο διάλογος µε το να
πετάµε ρουκέτες. Και γίνεται ένας διάλογος όχι επί της ουσίας.
Δηλαδή, φάγαµε τον χρόνο χθες στην επιτροπή για το αν είναι κα-
τεπείγον. Όταν πλέον δεν έχουµε θέσεις επί της ουσίας, πάµε επί
της διαδικασίας, για να γίνει αντιπαράθεση µε την Κυβέρνηση.
Κάτι τέτοιο, όµως, δεν βοηθάει πραγµατικά τον διάλογο. 

Αξίζει να σηµειωθεί ότι µε το παρόν νοµοθέτηµα η χώρα µας
συνεχίζει να διατηρεί τον κρατικό έλεγχο στην αεροναυτιλία, αλλά
και τη διαχείριση των είκοσι πέντε περιφερειακών αεροδροµίων.
Είναι ιδιαίτερα σηµαντικό να γίνει κατανοητό ότι ο έλεγχος της
εναέριας κυκλοφορίας της χώρας µας, όσο και η διαχείριση, συ-
νεχίζεται, όπως και σήµερα, να ασκείται από µια αµιγώς δηµόσια
Υπηρεσία.

Βεβαίως, όταν προσπαθείς και να εκσυγχρονίσεις και να συµ-
µαζέψεις τα ασυµµάζευτα, θέλεις και κάποιον χρόνο. Βεβαίως,
απαιτούνται και χρήµατα. Βεβαίως, όλα αυτά τα έχει στο µυαλό
της η Κυβέρνηση. Άκουσα εδώ και από συναδέλφους που µέχρι
χθες κατηγορούσαν την Κυβέρνηση, σήµερα –λέει- είναι αυτο-
νόητο ότι οι εργαζόµενοι δεν θα χάσουν τη δουλειά τους. Βεβαίως
δεν θα χάσουν τη δουλειά τους. Βεβαίως κάποια ζητήµατα είναι
αυτονόητα και θα πρέπει να µπορέσουµε να τα έχουµε στην
πρώτη γραµµή και να τα στηρίζουµε. 

Θα ήθελα να δώσω και εύσηµα στον σύντροφο Υπουργό ότι τε-
λικά έγινε υπό δηµόσιο έλεγχο.  

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Προχωράµε στον σοσιαλισµό. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ: Έτσι προχωράµε.
Και να πούµε και κάτι άλλο. Τώρα µου δίνει την ευκαιρία ο συ-

νάδελφος –και είναι ωραίο που γίνεται ένας ζωντανός διάλογος-
να σας πω ότι σας είχα γνωρίσει στη Νέα Δηµοκρατία ανθρώπους
νοικοκυραίους, νοικοκύρηδες. Βλέπετε, όµως, ότι εδώ δεν είστε
νοικοκύρηδες.  

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Γιατί; 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ: Γιατί; Στο χωριό µου λένε «δεν

το καθαρίσατε το πιάτο». Γιατί χρωστάτε και δεν πληρώνετε.
Να πούµε και την εξής διαφορά και για εσάς και για το ΠΑΣΟΚ.

Εδώ θα πρέπει να µας πείτε αν πληρώνετε και πώς θα πληρώσετε.
Γιατί δεν ευσταθεί και δεν στέκει σήµερα όλος ο κόσµος να χρω-
στάει, εγώ να πληρώνω, εγώ να διακανονίζω κι εσείς να µην πλη-
ρώνετε. 

Τελευταία βγάλατε το σκάνδαλο της Attica Bank για τον ΣΥΡΙΖΑ,
ενώ εσείς πήρατε άλλα 14 εκατοµµύρια απ’ αυτούς. Θα πρέπει να
απαντήσετε στον ελληνικό λαό τι θα γίνει µε αυτά τα λεφτά. Θα
πληρώσετε; Είστε µπαταχτσήδες; Δεν θέλετε να πληρώσετε; 

Βλέπω και τον Υπουργό, συνάδελφο, εδώ. Όταν ήταν να που-
λήσει την Ολυµπιακή, είχε σκιστεί να λέει ότι το κράτος πληρώνει
ένα εκατοµµύριο κάθε µήνα και τι θα γίνει µε την Ολυµπιακή. Τε-
λικά την πούλησε και την πήρε ένας. Δηλαδή, πόσον ανταγωνισµό
έχει µέσα του; Δεν κρύβεται η χαρά σας, όταν είναι να πουλήσετε.
Είναι αυτό που λένε στα χρηµατιστήρια, «πούλα, πούλα». Εµείς –
τι να κάνουµε;- δεν πουλάµε. Έχουµε άλλο σχέδιο.

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ, κύριε
Παπαδόπουλε.

Τον λόγο έχει ο Υπουργός κ. Σπίρτζης για νοµοτεχνικές βελτιώ-
σεις.

(Θόρυβος στην Αίθουσα)
Παρακαλώ, κύριε Παπαδόπουλε. Φτάνει! 
Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Προκειµένου να έρθουν οι Βουλευτές για να τοποθετη-
θούν -και έχουν ζητήσει από χθες συγκεκριµένες διευκρινίσεις-
καταθέτουµε νοµοτεχνικές βελτιώσεις. Δεν θα τις διαβάσω. Για τη
διευκόλυνση των Υπηρεσιών της Βουλής, έχουµε βάλει και ολό-
κληρα άρθρα µέσα, για να τις ενσωµατώσουµε στο κείµενο του
νόµου.

Θα αναφέρω, όµως, τα πιο σηµαντικά, που έχουν αναφερθεί και
στις τοποθετήσεις. Στο άρθρο 76 είναι η νοµοτεχνική βελτίωση υπ’
αριθµόν 7, που ζήτησαν ο κ. Κουτσούκος και ο κ. Σαρίδης, σε
σχέση µε τους εργαζόµενους. Το ότι έχουν προτεραιότητα προ-
φανώς –το έχουµε πει εκατό φορές δεν χάνεται όχι µία θέση ερ-
γασίας, αλλά το ανάποδο- και διατηρούν τα εργασιακά και
ασφαλιστικά δικαιώµατά τους. Διευκρινίζεται αυτό, για να µην
υπάρχει κανένα πρόβληµα.

Το ίδιο γίνεται για το άρθρο 71, που ορίζει τη διαδικασία µετα-
κινήσεων των εργαζοµένων από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο-
ρίας στον νέο φορέα, την ΑΠΑ, και τις µεταβατικές διατάξεις.

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Τι βάζετε στο άρθρο 71;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Ζητήθηκε να διευκρινιστούν θέµατα για τα υπηρεσιακά
συµβούλια και όλα τα υπόλοιπα. Ακούστε, όταν έχουµε µια Υπη-
ρεσία και επί της ουσίας κάνουµε δύο Υπηρεσίες, δεν κάνουµε κά-
ποια ανεξάρτητη αρχή, όπως λένε τα κόµµατα της Αντιπο-
λίτευσης, πρέπει να ορίσουµε εκείνες τις διαδικασίες µε τις οποίες
αυτό θα µπορεί να γίνει άµεσα, όχι σε τρία χρόνια. Δεν µπορεί,
λοιπόν, να περιµένουµε πότε θα γίνουν τα υπηρεσιακά συµβούλια
και όλες οι υπόλοιπες δοµές, για να προχωρήσουµε στη σύσταση
οργανισµών. Προβλέπουµε όµως –και το είπαµε και χθες στην επι-
τροπή- ότι πρώτα θα εκδοθεί το προεδρικό διάταγµα και µετά θα
γίνουν αυτές οι µετακινήσεις. Πρώτα θα έχουµε τα χαρακτηρι-
στικά στοιχεία και τα υπόλοιπα και µετά. 

Επίσης, έχουν κατατεθεί νοµοτεχνικές βελτιώσεις για τµήµατα
µεγάλων αεροδροµίων –έχει τεθεί και από φορείς και από τους
εκπροσώπους των κοµµάτων- όπως είναι της Θεσσαλονίκης, του
Ηρακλείου και άλλων. Από τµήµατα γίνονται υποδιευθύνσεις.

Προβλέπεται επίσης –από τα µεγάλα θέµατα που έχουν µπει και
από τις προτάσεις και τις διευκρινίσεις που κατέθεσαν οι φορείς-
νοµοτεχνική βελτίωση στα άρθρα 8,11,13,14 και 16. Τα καταθέτω.

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων, κ. Χρήστος Σπίρτζης καταθέτει για τα Πρακτικά τις προ-
αναφερθείσες νοµοτεχνικές βελτιώσεις οι οποίες έχουν ως εξής:
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198 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ευχαριστώ.
Τον λόγο έχει ο επόµενος κατά σειρά οµιλητής, ο κ. Χατζηδά-

κης, Βουλευτής της Νέας Δηµοκρατίας, για πέντε λεπτά.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και

κύριοι συνάδελφοι, χαίροµαι πραγµατικά που σήµερα επιλύεται
το πιο ακανθώδες θέµα της πρώτης αξιολόγησης, η Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας. 

Είναι ένα θέµα που ταλανίζει, προφανώς, τον Υπουργό εδώ και
έναν χρόνο και λύεται, αφού προηγουµένως έχει αντιµετωπιστεί
το ασφαλιστικό, αφού προηγουµένως έχει αντιµετωπιστεί το ζή-
τηµα του υπερταµείου και την τελευταία στιγµή, πριν από το κλεί-
σιµο της αξιολόγησης, έρχεται και αυτό το θέµα. Μεγάλη
επιτυχία της Κυβέρνησης και του Υπουργείου!

Αλλά, πέρα απ’ αυτά, εδώ υπάρχουν κάποια ζητήµατα στα
οποία χρειαζόµαστε απαντήσεις.

Το πρώτο ζήτηµα, το οποίο άπτεται και του Συντάγµατος και
του Κανονισµού της Βουλής. Σε τέσσερα σηµεία η έκθεση του
Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους αναφέρει ότι δεν έχουν προ-
σκοµισθεί στοιχεία από το Υπουργείο, προκειµένου να συνταχθεί,
όπως συντάσσεται συνήθως, η έκθεση του Γενικού Λογιστηρίου,
για να δούµε εάν υπάρχει επιβάρυνση στον προϋπολογισµό,
ποιος είναι ο αντίκτυπος αυτού του νοµοσχεδίου. Αυτό δεν µπο-
ρούµε να το ξεπερνάµε έτσι. Δεν µπορούµε από τη µια πλευρά
να µιλάµε για σεβασµό στους θεσµούς, στο Σύνταγµα, και από
την άλλη πλευρά τα Υπουργεία να λειτουργούν κατ’ αυτόν τον
τρόπο. Κύριε Υπουργέ, σε αυτό ελπίζω να δώσετε κάποια απάν-
τηση.

Δεύτερον, σε αυτό το νοµοσχέδιο υπάρχει µια σειρά από ρυθ-
µίσεις οι οποίες παραπέµπονται στο µέλλον. Πολύ ουσιαστικά
θέµατα, σε σχέση µε τη διανοµή πόρων, τη διανοµή επιδοµάτων,
κριτήρια επιλογής προσωπικού, παραπέµπονται στο µέλλον, ενώ
την ίδια στιγµή γίνεται µια αναδόµηση της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας.

Γιατί γίνεται; Ήταν οπωσδήποτε απαραίτητη; Καθόλου απαραί-
τητη δεν ήταν και αποδεικνύεται από τα επίσηµα έγγραφα της αλ-
ληλογραφίας µεταξύ των κυβερνήσεων και της τρόικας, τα
κείµενα του µνηµονίου. Το θέµα είχε ρυθµιστεί µε τη λεγόµενη ΑΕ-
ΔΙΠΑ, την Ανώνυµη Εταιρεία για τη Διαχείριση των Περιφερειακών
Αεροδροµίων. Επειδή ο ΣΥΡΙΖΑ ήθελε να την καταργήσει, στο
τέλος, λόγω αυτής της εµµονής του, φέρνει εδώ τούτο το νοµο-
σχέδιο, το οποίο δηµιουργεί την αναταραχή την οποία όλοι βλέ-
πουν, όσοι τουλάχιστον έχουν διαβάσει τις διατάξεις του
νοµοσχεδίου. Και αυτό πραγµατικά ήταν απολύτως αχρείαστο. 

Έρχοµαι, όµως, και σε µια τρίτη παρατήρηση, την οποία
θεωρώ την πιο σηµαντική. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν
ξέρω αν έχετε δει πώς θα γίνεται πια η επιλογή των διοικητών
και των υποδιοικητών της ΥΠΑ. Θα γίνεται από µια επιτροπή,
στην οποία θα συµµετέχουν δύο, τρεις εκπρόσωποι της Ευρω-
παϊκής Αρχής για την Ασφάλεια των Πτήσεων, της EASA. 

Ρωτώ τον Υπουργό: Σε ποια άλλη χώρα της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης γίνεται αυτό; Σε ποια άλλη χώρα για την επιλογή του Διοι-
κητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας δεν αποφασίζει ο
Υπουργός, η Κυβέρνηση, η Βουλή, αλλά µια ευρωπαϊκή αρχή;
Αυτό πώς θα το λέγατε εσείς, αν ήσασταν στην αντιπολίτευση;
Θα το λέγατε ή δεν θα το λέγατε εκχώρηση εθνικής κυριαρχίας;
Και δικαιούµαι εγώ να ρωτήσω, µετά απ’ αυτό, είστε ή δεν είστε
Κυβέρνηση περιορισµένης ευθύνης, κύριε Υπουργέ; 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ και των ΑΝΕΛ, έχετε
και τις δικές σας ευθύνες. Δεν µπορεί το βράδυ να φύγουµε από
εδώ και να έχετε ψηφίσει αυτή τη διάταξη. Η διάταξη αυτή πρέ-
πει να αποσυρθεί, αλλιώς είστε συνένοχοι µε τον κ. Σπίρτζη. Και
εδώ είναι καθαροί λογαριασµοί.

Κλείνω, κύριε Πρόεδρε, µε µια άλλη παρατήρηση: Ο κ. Σπίρ-
τζης ήρθε χθες στην επιτροπή της Βουλής και µας µίλησε για
νίκη της Κυβέρνησης. «Δεν πουλάµε τον αέρα», είπε. Βεβαίως,
πουλάει αέρα ο ίδιος µεταφορικά, αλλά το ξεπερνάω. «Δεν θα
γίνει ιδιωτικοποίηση.». Μπράβο, κύριε Σπίρτζη! Μόνο που δεν
µας είπατε ποιος ζήτησε ιδιωτικοποίηση. Ήταν στο πρόγραµµα
της προηγούµενης κυβέρνησης; Όχι. Το ζήτησε ποτέ η τρόικα
µε εµάς ή µε εσάς;

Όχι. Έχετε µια λογική του Χότζα. Βρίσκετε ξαφνικά εχθρούς

ανύπαρκτους και τους νικάτε. Δεν ξέρω πώς λειτουργείτε. Έχετε
εκστρατεύσει µε µια λογική δονκιχωτισµού. Πετύχατε να αποτρέ-
ψετε την ιδιωτικοποίηση, η οποία δεν υπήρχε στην ατζέντα κα-
νενός.

Αντίθετα, όµως, κύριε Σπίρτζη, ευτυχώς δεν πετύχατε να απο-
τρέψετε την ιδιωτικοποίηση των περιφερειακών αεροδροµίων,
παρά το ότι στεναχωρηθήκατε και κλάψατε πάρα πολύ. Δεν πε-
τύχατε να αποτρέψετε την αξιοποίηση του παλιού Αεροδροµίου
του Ελληνικού και σε λίγο καιρό, παρά τις διακηρύξεις που κά-
νατε εδώ στη Βουλή µέχρι και πριν από λίγους µήνες, δεν θα
έχετε αποτρέψει και τη σύµβαση παραχώρησης της Εγνατίας.
Και ευτυχώς που δεν θα έχετε αποτρέψει όλες αυτές τις εξελί-
ξεις! 

Όλα αυτά, όµως, τα οποία περιέγραψα προηγουµένως, δεί-
χνουν αυτό το οποίο σηµείωσα και µόλις προ ολίγου, ότι δεν
είστε τίποτα παραπάνω, τίποτα παρακάτω από µία Κυβέρνηση
περιορισµένης ευθύνης και µηδενικής εµπιστοσύνης και όσο νω-
ρίτερα φύγετε, τόσο το καλύτερο και για εσάς, για να µην εκτε-
θείτε περισσότερο, αλλά φυσικά και για όλους τους Έλληνες
πολίτες!

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Κύριε Πρόεδρε, παρακαλώ, τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Ναι, κύριε

Υπουργέ, αλλά επί του θέµατος, όµως. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Γι’ αυτό θέλω τον λόγο, για να µην ακούγονται ανα-
κρίβειες.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Δηµήτριος Κρεµαστινός): Κύριε Υπουργέ,
έχετε τον λόγο.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Κύριε Χατζηδάκη, δεν ξέρω εάν εµείς είµαστε περιο-
ρισµένης ευθύνης, αλλά εσείς έχετε γίνει περιορισµένης ενηµέ-
ρωσης και πληροφόρησης.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Γιατί;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Ξέρουµε διαχρονικά τις σχέσεις που έχετε µε τον υπη-
ρεσιακό µηχανισµό των Βρυξελλών από παλιότερα χρόνια, καλό
θα ήταν όµως να διαβάζετε και τα κείµενα του σχεδίου νόµου. 

Αυτό που περιγράψατε πριν στο Βήµα ήταν αυτό που πρότει-
ναν οι θεσµοί για τον τρόπο επιλογής του διοικητή και αυτό που
δεν πέρασε από τη διαπραγµάτευση που έγινε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΑΝΤΑΣ: Είναι εκτός. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών

και Δικτύων): Δηλαδή, κάποιοι ζητούσαν η επιλογή του διοικητή
να γίνεται από ένα πενταµελές συµβούλιο, που οι τρεις θα ήταν
απέξω, και δεν το δεχθήκαµε. Αυτό που τελικά αποφασίστηκε -
µε δική µας πρόταση- είναι να γίνεται προκήρυξη. Μάλιστα, οι
δύο, τρεις που λέτε δεν ήταν από την EASA, κύριε Χατζηδάκη,
ήταν από Υπηρεσίες άλλων κρατών, άλλων Υπηρεσιών και από
άλλους οργανισµούς, που δεν έχουν να κάνουν µε τα ευρωπαϊκά
όργανα. Αυτό τελικά που πετύχαµε ήταν µετά την προκήρυξη -
που είναι, φαντάζοµαι, λογικό σε όλους ότι πρέπει να γίνεται για
όλες τις θέσεις- να υπάρχει µια επιτροπή που θα έχει τρεις από
την ελληνική Κυβέρνηση, δύο από την EASA, που είναι ο ευρω-
παϊκός οργανισµός και θα εισηγείται στον Υπουργό, εάν συµφω-
νεί ο Υπουργός. Στη συνέχεια, αυτή την εισήγηση του Υπουργού
θα τη φέρνουµε στο Κοινοβούλιο, στην Υπηρεσία Πολιτικής Αε-
ροπορίας, στην αρµόδια επιτροπή και στην Επιτροπή Θεσµών
και Διαφάνειας της Βουλής.

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο  Ζ’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΛΥΚΟΥΔΗΣ)

Επειδή άκουσα και µερικές τοποθετήσεις για το εάν θα είναι
Έλληνας ο διοικητής και έχουν και τέτοιες ανησυχίες κάποιοι –
τώρα τις θυµήθηκαν!-, σας λέω ότι προφανώς και θα είναι Έλλη-
νας. Προφανώς το πάνω χέρι το έχουν η ελληνική Κυβέρνηση και
το ελληνικό δηµόσιο. Προφανώς είµαστε υπερήφανοι γι’ αυτή τη
διαπραγµάτευση. Προφανώς είµαστε υπερήφανοι για όλα αυτά.
Πείτε σε όσους σάς ενηµερώνουν πρώτα να σας ενηµερώνουν
για την τελική διαπραγµάτευση και τα αποτελέσµατα που είχαµε
και µετά να κάνετε τέτοιες τοποθετήσεις.
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Σε ποια άλλη χώρα, κύριε Χατζηδάκη; Σε όλες τις χώρες που
οι αρµόδιες αρχές σαν και αυτές που συζητάµε τώρα δεν είναι
δηµόσιες, δεν είναι κρατικές Υπηρεσίες, είναι ιδιωτικές. Είναι
αυτό που θέλατε να κάνετε για την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο-
ρίας και είναι αυτό που αποτρέψαµε εµείς µε το σηµερινό σχέδιο
νόµου που φέρνουµε και θα ψηφιστεί.

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Σε ποια χώρα;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Σε όλες τις ευρωπαϊκές, όπου είναι ιδιωτικές, πλην
Γαλλίας.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, παρακαλώ,
τον λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριοι συνάδελφοι, ας
γίνει ένας διάλογος, αλλά περιµένει ο κ. Παππάς.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον
λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Χατζηδάκη,
έχετε τον λόγο.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Κύριε Υπουργέ, πραγµατικά
διερωτώµαι γιατί πήρατε τον λόγο. Δεν καταλαβαίνετε ότι µε την
τοποθέτησή σας υποτιµάτε τον εαυτό σας και τον θεσµό του
Υπουργού;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Όχι, δεν το κατάλαβα!

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Είπατε τώρα ενώπιον της
Βουλής των Ελλήνων ότι αυτό το οποίο σηµείωσα εγώ, ότι έχει
συµµετοχή η EASA στην επιλογή του διοικητή, είναι ανακριβές…

(Θόρυβος από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΑΝΤΑΣ: Πλειοψηφία, είπατε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Στη συνέχεια, µόνος σας το

αναιρέσατε. Εδώ έχω το νοµοσχέδιο που ψηφίζουµε, το οποίο...
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Διαβάστε το.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: …λέει «και δύο µέλη που

ορίζονται από την Ευρωπαϊκή Υπηρεσία για την Ασφάλεια της
Αεροπορίας». Τι διαφορετικό σηµείωσα εγώ προηγουµένως;

Επίσης, δεν απαντήσατε, κύριε Υπουργέ, πού αλλού ισχύει
αυτή η ρύθµιση σε κράτος-µέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Υποτιµάτε τον εαυτό σας και κάνετε τη χώρα µια χώρα περιο-
ρισµένης εθνικής κυριαρχίας. Θα περίµενα µια συγγνώµη, κύριε
Σπίρτζη. Μια συγγνώµη! 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Υπουργέ, για

ένα λεπτό  η απάντηση, γιατί δεν µπορεί να γίνει διάλογος µε
αυτόν τον τρόπο.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Κύριε Πρόεδρε, καταλαβαίνουµε τον πόνο και το
κλάµα που θα έχει η Νέα Δηµοκρατία για πάρα πολλά χρόνια.
Τον πόνο γιατί δεν εξυπηρετούνται οι πολιτικές και τα συµφέ-
ροντα που ήθελαν την ιδιωτικοποίηση και την άκρατη λειτουργία
της αγοράς στη χώρα µας και το κλάµα όσων τη στήριζαν σ’ όλες
αυτές τις πολιτικές και σ’ αυτές τις διαδικασίες. 

Το είπε και µόνος του ο κ. Χατζηδάκης. Είχε ρυθµιστεί το θέµα
µε την ΑΕΔΙΠΑ. Δηλαδή, µε την ιδιωτικοποίηση και των υπολοί-
πων είκοσι πέντε περιφερειακών αεροδροµίων και όχι µόνο µε
αυτό, αλλά και µε το κλείσιµο περιφερειακών αεροδροµίων και
µε την ιδιωτικοποίηση της λειτουργίας της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας µέσω της ΑΕΔΙΠΑ. Σας ευχαριστούµε πολύ που το
είπατε! 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε
Υπουργέ.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, τον λόγο,
παρακαλώ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Χατζηδάκη, δεν
γίνεται. Αντιλαµβάνεστε ότι δεν µπορεί να γίνει αυτό το πράγµα. 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Ένα λόγο µόνο, κύριε Πρό-
εδρε. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ένας λόγος σηµαίνει
είκοσι δευτερόλεπτα.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ: Λιγότερο. 
Θα ήθελα να πω ότι πραγµατικά δεν µπορώ να παρακολου-

θήσω άλλο τον κύριο Υπουργό. Η συζήτηση πια είναι στη σφαίρα
του πολιτικού σουρεαλισµού! 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ο Κοινοβουλευτικός

Εκπρόσωπος της Χρυσής Αυγής κ. Παππάς έχει τον λόγο για
δέκα λεπτά.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι, µε τη µορφή του κατεπείγοντος η συγκυβέρνηση εισάγει
σήµερα προς ψήφιση ένα απαράδεκτο και πρωτοφανές στην κοι-
νοβουλευτική ιστορία του τόπου νοµοσχέδιο. Ανάλογο νοµοσχέ-
διο είχε κατατεθεί και είχε ψηφισθεί από την ελληνική Βουλή στις
5 Ιουνίου του 1914, που προέβλεπε την παραχώρηση της ελλη-
νικής νήσου Σάσων των Επτανήσων –να σηµειώσω, ένα νησί
στρατηγικής σηµασίας στα στενά του Οτράντο, ανοικτά του λι-
µανιού της Αυλώνας- στην Αλβανία. Με το παρόν νοµοσχέδιο
εσείς παραχωρείτε, ξεπουλάτε για την ακρίβεια, τον ελληνικό
εναέριο χώρο. 

Το καταγγείλαµε, µε σκοπό να το προλάβουµε. Πριν από δεκα-
πέντε ηµέρες η Βουλευτής µας κ. Ελένη Ζαρούλια το είπε από το
Βήµα αυτό, το γράψαµε, το διαδώσαµε, µε πρωτοσέλιδο τίτλο και
µε εµπεριστατωµένη ανάλυση στην εφηµερίδα µας «ΕΜΠΡΟΣ»
της 24ης Σεπτεµβρίου, αλλά δυστυχώς η µνηµονιακή συγκυβέρ-
νηση ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ, µε τη στήριξη της δήθεν αντιπολιτευόµενης
Νέας Δηµοκρατίας έφερε αυτό το κατάπτυστο νοµοσχέδιο της
παραχώρησης κατ’ ουσίαν του FIR Αθηνών σε ιδιώτες, απεµπο-
λώντας το βασικό δικαίωµα ενός εθνικά κυρίαρχου κράτους να
ελέγχει και να ορίζει τις αεροµεταφορές, την αεροπλοΐα, τον ενα-
έριο χώρο του, δηλαδή τα κυριαρχικά του δικαιώµατα, εφόσον
θέλει να είναι κράτος και δεν είναι ένα κράτος-«Μπανανία», όπως
καταντήσατε εσείς, αλλά και εσείς, την πατρίδα µας εν έτει 2016.
Και πότε γίνεται αυτό; Γίνεται στη χρονική συγκυρία, κατά την
οποία ετοιµάζεστε για µια επιπλέον φοροεπιδροµή στον Έλληνα,
µε τη φοροµπηχτική σας πολιτική, η οποία φαίνεται ξεκάθαρα, όχι
µόνο στην τσέπη και την καθηµερινότητα του λαού, αλλά και στο
προσχέδιο του προϋπολογισµού του 2017 που καταθέσατε προ-
σφάτως στη Βουλή. 

Έρχεται τσουνάµι επιπλέον φόρων, άµεσων και έµµεσων, δυό-
µισι δισεκατοµµύρια ευρώ επιπλέον φορολογία, µείωση αφορο-
λογήτου ορίου, περικοπή συντάξεων, ατελείωτο κτύπηµα στην
ελληνική επιχειρηµατικότητα, στους βιοπαλαιστές, δηλαδή, που
έχουν ένα µαγαζί, το οποίο το κρατάνε µε νύχια και µε δόντια.
Θα επιβάλετε σ’ αυτούς προκαταβολή φόρου για το έτος 2017,
100%. Έρχονται παντού αυξήσεις, στον καπνό, στο τσιγάρο,
ακόµα και στο ηλεκτρονικό τσιγάρο. Αύξηση ειδικών φόρων, αύ-
ξηση στη σταθερή τηλεφωνία. Δηµιουργείτε, λοιπόν, έτσι πολύ
κατάλληλες συνθήκες για επενδυτές. Όλοι σας λέτε ότι η ελπίδα
έρχεται, οι επενδυτές έρχονται. Έτσι θα έρθουν οι επενδυτές;

Με αυτόν τον τρόπο εσείς θέλετε να ανορθώσετε, όπως λέτε,
την ελληνική οικονοµία, µια οικονοµία την οποία έχετε ρίξει κυ-
ριολεκτικά στα βράχια; Φέρετε απόλυτα την ευθύνη, είστε συνυ-
πεύθυνοι µε τις προηγούµενες κυβερνήσεις του αντιλαϊκού,
µνηµονιακού τόξου για αυτή την οικτρή για την πατρίδα µας κα-
τάσταση. 

Στον οικονοµικό πόλεµο της Ευρωπαϊκής Ένωσης πετάξατε
πετσέτα, σηκώσατε λευκή σηµαία, παρ’ όλες τις εξαγγελίες σας
για το µνηµόνιο, που «θα πάψει να υφίσταται», που «θα έρθει η
ελπίδα», και την ίδια στιγµή χτυπάτε και γονατίζετε τα ελληνικά
νοικοκυριά, αλλά και στην κυριολεξία χτυπάτε τους Έλληνες γέ-
ροντες συνταξιούχους.

Τη στιγµή αυτή, τη χρονική συγκυρία αυτή, µέσα στην Αίθουσα
αυτή, µεσηµέρι της 6ης Οκτωβρίου 2016, συντελείται ένα σκάν-
δαλο τεραστίου µεγέθους. Ο εναέριος χώρος της Ελλάδος πα-
ραχωρείται σε ιδιωτική εταιρεία, η οποία εκχωρείται στο
περίφηµο υπερταµείο. Με δύο λόγια: Η Αριστερά του ΣΥΡΙΖΑ και
η Δεξιά των ΑΝΕΛ πωλούν την εθνική µας ανεξαρτησία έναντι
ενός ακόµη δανείου των κακόφηµων, αµαρτωλών και καταχρεω-
µένων κοµµάτων τους. Οι υπάλληλοι των µνηµονίων µε τον τρόπο
αυτό παραχωρούν και την υφαλοκρηπίδα -σκεφτείτε το-, αφού
η υφαλοκρηπίδα των νησιών, µε τα νέα δεδοµένα που φέρνει το
νοµοσχέδιο, κατ’ ουσίαν καταργείται.

Η Κυβέρνηση διά του Υπουργού της κ. Σπίρτζη, που µόλις
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έφυγε και άφησε εσάς, κυρία Χρυσοβελώνη, στο πόδι του, ανα-
κοίνωσε στον Πρόεδρο της Πολιτικής Αεροπορίας ότι, κατόπιν
εντολής της Ευρωπαϊκής Ένωσης, ο έλεγχος του FIR Αθηνών
δεν θα γίνεται πλέον από την Πολιτική Αεροπορία, αλλά θα συ-
σταθεί µια ανώνυµος εταιρεία, η οποία θα µπει στο υπερταµείο
και θα παραχωρηθεί σε ιδιώτη.

Το θέµα αυτό δεν είναι καινούργιο. Είχε ξεκινήσει, για να µη
λέει ψέµατα και η Νέα Δηµοκρατία, από το 2004, τότε που η Ελ-
λάδα συνυπέγραψε, όπως είπε και η κ. Ζαρούλια, µαζί µε τους
Ευρωπαίους εταίρους της, τη Νορβηγία και την Ελβετία, τον κα-
νονισµό του ενιαίου ευρωπαϊκού οργανισµού, Single European
Sky. Η προσπάθεια που κάνατε από εκείνη τη στιγµή είναι το να
βάλετε τον ξένο επικυρίαρχο στα εσωτερικά της πατρίδας µας. 

Για το θέµα αυτό, πέρα από τις δηµοσιεύσεις στην εφηµερίδα
«ΕΜΠΡΟΣ», πέρα από τις αναφορές της κ. Ζαρούλια, έχει κατα-
τεθεί από τον οµιλούντα –δυστυχώς λείπει ο κ. Σπίρτζης- και γρα-
πτή ερώτηση. Θέλουµε σήµερα -γιατί αµφιβάλλω εάν θα µας
απαντήσει γραπτώς ο κύριος Υπουργός- να µας απαντήσει χωρίς
πολιτικάντικες φιοριτούρες από το Βήµα αυτό ή από εκεί που
στέκεστε εσείς οι Υπουργοί και δεν λέτε να ξεκολλήσετε. Θέ-
λουµε να µας απαντήσει µε τρόπο πραγµατικό και αληθινό. Λέω
ότι δεν ξεκολλάτε από τις καρέκλες, γιατί πάνω απ’ όλα για εσάς
είναι η καρέκλα και το χρήµα! Για εµάς είναι η πατρίδα και η τιµή!
Το είπα και προχθές αυτό! Ισχύει, είναι µια αλήθεια, την οποία
βλέπει και κρίνει ο ελληνικός λαός και θα φανεί πολύ σύντοµα,
όποτε και εάν γίνουν εκλογές!

ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ (Υφυπουργός Υποδοµών, Μετα-
φορών και Δικτύων): Η θέση µας είναι εδώ!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Μη µε διακόπτετε, κυρία Υπουργέ. Θα
πάρετε τον λόγο και θα µιλήσετε όποτε θέλετε.

Καταθέτω την ερώτηση, για να µπει στα Πρακτικά.
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χρήστος Παππάς καταθέτει

για τα Πρακτικά την προαναφερθείσα ερώτηση, η οποία βρίσκε-
ται στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στε-
νογραφίας και  Πρακτικών της Βουλής)

Για το θέµα αυτό, το σηµερινό, το σκάνδαλο, την εθνική προ-
δοσία, θα έλεγα, το όνειδος για την ελληνική Βουλή, δηλαδή την
κορύφωση του διαλυτικού ρόλου που έπαιξε και παίζει η κατα-
στρεπτική σαρανταδυάχρονη πορεία της Μεταπολίτευσης στη
χώρα µας, µε τον εκδιωγµό της ελληνικότητας, µε τον διωγµό
καθετί εθνικού και αληθινού, µε τον διωγµό της πίστης, της ελ-
ληνικής Ορθοδοξίας, έρχεστε εσείς όχι µόνο να αποελληνοποι-
ήσετε την πατρίδα µας, αλλά και να την πουλήσετε, κοµµάτι
κοµµάτι. Αυτοί είναι οι περίφηµοι επενδυτές που επικαλείστε,
όπως είπα και προηγουµένως, αριστεροί και δεξιοί, σε κάθε ευ-
καιρία. Είναι αυτοί που θα µας πάρουν την Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας και θα καθορίζουν τα του εναερίου µας χώρου; 

Κυρίες και κύριοι, ακούστε τα ερωτήµατα, εσείς οι λίγοι που
είστε σε αυτή την Αίθουσα, αλλά κυρίως να τα ακούσει ο ελληνι-
κός λαός, που µας βλέπει από το κανάλι της Βουλής. 

Ποιες θα είναι οι επιπτώσεις των αξιοποιήσεων, όπως λέτε
εσείς, στα θέµατα της εθνικής µας ασφάλειας; Να απαντήσει ο
κύριος Υπουργός. 

Σε περιόδους κρίσεως -κρίση µε την Τουρκία- ποιος θα είναι ο
ρόλος του service provider; 

Οδηγούµαστε σε εθνικές υποχωρήσεις στο Αιγαίο, µέσω ενός
κανονισµού της Ευρωπαϊκής Ένωσης; 

Εσείς, κύριε Υπουργέ, κύριε Σπίρτζη, που απουσιάζετε, επαί-
ρεστε ότι το FIR Αθηνών παραµένει στην Υπηρεσία Πολιτικής Αε-
ροπορίας. Μας δουλεύετε, κύριε; Κύριε Σπίρτζη, ελάτε µέσα, αν
θέλετε να µας αντιµετωπίσετε. Μας δουλεύετε; Ποιας Πολιτικής
Αεροπορίας και ποιος έλεγχος; Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο-
ρίας αποκρατικοποιείται και ο έλεγχός της -ακούστε- περνάει σε
ανεξάρτητη αρχή, στην οποία δεν µπορεί να έχει καµµία εµπλοκή
το ελληνικό κράτος. Είναι σοβαρός πολιτικός λόγος αυτός; Αυτά
τα λεκτικά κόλπα -αναφέροµαι στον κ. Σπίρτζη- να τα κόψει και
να τα χρησιµοποιεί εκεί που τον παίρνει. 

Θέλω, επίσης, να αναφερθώ και σε δύο τροπολογίες που κα-
ταθέσατε την τελευταία στιγµή σε κατεπείγον νοµοσχέδιο και
ενάντια στα συµφωνηµένα στη Διάσκεψη των Προέδρων. Είχατε
πει ότι δεν θα υπάρξει καµµία τροπολογία. Αυτές τις τροπολογίες

εµείς θα τις καταψηφίζουµε για πολλούς και διαφόρους λόγους. 
Η µία είναι καθαρά ένα εισπρακτικό µέτρο. Καταθέτω σχετικό

σηµείωµα που δικαιολογεί το γιατί την καταψηφίζουµε.
(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χρήστος Παππάς  καταθέτει

για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται
στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενο-
γραφίας και  Πρακτικών της Βουλής)

Η άλλη τροπολογία αφορά την υποβολή δηλώσεων περιου-
σίας και το «πόθεν έσχες». Θα ήθελα να ρωτήσω το εξής. Αν είχε
γίνει µια πραγµατική, όπως προτείνει η Χρυσή Αυγή, απλή αντι-
παραβολή των περιουσιακών στοιχείων των γνωστών πολιτικών
προσώπων από τη στιγµή της ενασχόλησής τους µε την πολιτική
µέχρι σήµερα, θα προέκυπτε εύκολα ότι η επαύξηση της συνο-
λικής περιουσίας τους έχει αυξηθεί γεωµετρικά, χωρίς καµµία
νόµιµη αιτία. 

Προσπάθησαν να το κάνουν και οι προηγούµενοι, δηλαδή έκα-
ναν ένα πασάλειµµα. Έβαλαν όλους τους πολιτικούς σε µια «κο-
λυµβήθρα του Σιλωάµ» και τους παρουσίασαν όλους αγγέλους
και αναµάρτητους. Πασάλειµµα θα κάνετε πάλι, για να τους βγά-
λετε όλους λάδι. 

Καταθέτω σχετικό σηµείωµα που δικαιολογεί την καταψήφιση
της τροπολογίας εκ µέρους µας.

(Στο σηµείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χρήστος Παππάς  καταθέτει
για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται
στο αρχείο του Τµήµατος Γραµµατείας της Διεύθυνσης Στενο-
γραφίας και  Πρακτικών της Βουλής)

Κύριε Σπίρτζη, σας καλώ, όταν θα πάρετε τον λόγο, να µην επι-
χειρήσετε να χρησιµοποιήσετε τη γνωστή καραµέλα -δεν γίνεστε
πια πιστευτοί-, δηλαδή ότι αυτά τα λέει ένας κακός ρατσιστής,
φασίστας και τα γνωστά γραφικά πλέον. Διότι τα βάζετε έτσι µε
την κοινή λογική, µε τον µέσο δοκιµαζόµενο Έλληνα πολίτη.

Απαντήστε, κύριε Σπίρτζη, παρακαλώ στον Βασίλειο Αλεβιζό-
πουλο, τον Πρόεδρο των Υπαλλήλων των Συλλόγων της Πολιτικής
Αεροπορίας, ο οποίος ανέφερε χθες συγκεκριµένα στην επιτροπή
ότι «η παραχώρηση του εναέριου χώρου είναι ένα ζητούµενο κυ-
ριαρχικών δικαιωµάτων και ιδιαίτερα αφορά τον διεθνή διάδροµο
σχεδόν στα παράλια της Τουρκίας. Αντιλαµβάνεστε ότι αν περάσει
σε χέρια ξένων και παραχωρηθεί ο διάδροµος αυτός, θα πρέπει
να παίρνουµε άδεια για να πάµε στις Κυκλάδες και στα Δωδεκά-
νησα από την Τουρκία.». Αυτά είναι λόγια του κ. Αλεβιζόπουλου
και όχι δικά µου. Έχει είκοσι οκτώ χρόνια εµπειρίας στην Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας. 

Δεν ξέρω αν τα κάνετε θεµιτά ή αθέµιτα. Παραχωρείτε και ξε-
πουλάτε την πατρίδα µας. Εµείς, επαναλαµβάνω από το Βήµα
τούτο, αγωνιζόµαστε για πατρίδα και τιµή, αγωνιζόµαστε µαζί µε
τον λαό για τον λαό και καλούµε τις Ελληνίδες και τους Έλληνες
να βρίσκονται σε εγρήγορση, να σταθούν στο πλευρό µας, στο
πλευρό της εθνικής Αντιπολίτευσης. 

Θέλουµε να πούµε, κλείνοντας: Έλληνες, γρηγορείτε. Ο εχ-
θρός βρίσκεται εντός των πυλών. Αγωνιστείτε µαζί µας για ελευ-
θερία και αξιοπρέπεια. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Χρυσής Αυγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε

συνάδελφε. 
Ο συνάδελφος κ. Ηλίας Κασιδιάρης από τη Χρυσή Αυγή έχει

τον λόγο για πέντε λεπτά. 
ΗΛΙΑΣ ΚΑΣΙΔΙΑΡΗΣ: Η ξενοκίνητη συγκυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ-

ΑΝΕΛ έχει παραχωρήσει de facto και τον εθνικό εναέριο χώρο
της Ελλάδος και τα κυριαρχικά δικαιώµατα της πατρίδας µας.
Δεν υπάρχει καµµία αµφιβολία επίσης, όσο και αν ωρύεται ο
πρώην πασόκος, νυν συριζαίος -και δεν ξέρουµε αύριο τι µπορεί
να είναι- αρµόδιος Υπουργός, ότι παραχωρήσατε de facto τα κυ-
ριαρχικά µας δικαιώµατα, όταν ο φερόµενος Πρωθυπουργός της
Ελλάδος, ο επικεφαλής του ΣΥΡΙΖΑ, ενώ κατευθυνόταν προς το
Ιράν, αναγκάστηκε από την Τουρκία να µην περάσει από τη Ρόδο
και να πάει µέσω Αιγύπτου. 

Έχετε ξεπουλήσει τα πάντα σε αυτή τη χώρα και απέναντι στα
επιχειρήµατα της Χρυσής Αυγής δεν έχετε δώσει ποτέ απάν-
τηση. 

Το παρόν νοµοσχέδιο, λοιπόν, συνεχίζει αυτό το αντεθνικό
έργο της συγκυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ, το αντεθνικό έργο της
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εκχώρησης των πάντων, όχι µόνο του ελέγχου του FIR Αθηνών,
όχι µόνο της ελληνικής Αποκλειστικής Οικονοµικής Ζώνης, την
οποία αρνείστε να κατοχυρώσετε -αρνείστε προδοτικά κι εσείς
και όλες οι προηγούµενες κυβερνήσεις να αναγνωρίσετε, όπως
ορίζει το Διεθνές Δίκαιο- όχι µόνο των ελληνικών υδρογονανθρά-
κων, της ελληνικής εθνικής περιουσίας, όχι µόνο του νερού, των
υποδοµών, όλων των νευραλγικών Υπηρεσιών του δηµοσίου,
αλλά των πάντων σε αυτή τη χώρα. Έχουν εκποιηθεί, έχουν εκ-
χωρηθεί, έχουν ξεπουληθεί τα πάντα σε αυτή τη χώρα. 

Ανέφερε προηγουµένως ο οµιλητής εκ µέρους της Χρυσής
Αυγής όσα λένε οι αρµόδιοι, όσα είπε στην επιτροπή ο κ. Αλεβι-
ζόπουλος, όσα λένε οι υπάλληλοι, το προσωπικό των δεκατεσ-
σάρων περιφερειακών αεροδροµίων, τα οποία δώσατε τζάµπα
στους Γερµανούς. Διότι η «FRAPORT» δεν έχει δώσει ούτε µισό
ευρώ. Διοικεί αυτή τη στιγµή τα δεκατέσσερα περιφερειακά αε-
ροδρόµια της Ελλάδος και δεν έχει δώσει µισό ευρώ στο ελλη-
νικό δηµόσιο. 

Εις ό,τι αφορά, λοιπόν, τα κυριαρχικά δικαιώµατα της χώρας,
η Χρυσή Αυγή απαιτεί να πάψει το ξεπούληµα. Απαιτεί, επίσης,
να εφαρµοστεί επιτέλους το περιβόητο δόγµα του ενιαίου αµυν-
τικού χώρου Ελλάδος-Κύπρου. Και αυτή είναι η εθνική πολιτική
που µόνο η Χρυσή Αυγή µπορεί να χαράξει: Δόγµα ενιαίου αµυν-
τικού χώρου Ελλάδος-Κύπρου. Αποκλειστική Οικονοµική Ζώνη
Ελλάδος και Κύπρου, µία κοινή Αποκλειστική Οικονοµική Ζώνη,
που θα κάνει την Ελλάδα κυρίαρχη δύναµη στην Ανατολική Με-
σόγειο, υπερδύναµη στον πιο νευραλγικό τοµέα αυτή τη στιγµή
ενδεχοµένως και του πλανήτη. 

Τα αεροδρόµια, όπως προείπα, ξεπουλήθηκαν ήδη από άλλο
νοµοσχέδιο. Συνέχεια αυτού του νοµοσχεδίου είναι το σηµερινό
νοµοσχέδιο εκχώρησης της εθνικής κυριαρχίας. Πρόκειται για
µία απάτη σε βάρος του ελληνικού δηµοσίου. Πρόκειται για µία
απάτη από την οποία κερδίζουν µόνο οι Γερµανοί επικυρίαρχοι. 

Είδα προηγουµένως και άκουσα τον φερόµενο Πρωθυπουργό,
ο οποίος µιλούσε στην Καισαριανή και µας προκαλούσε και µας
εξύβριζε και τολµούσε και ανέφερε κάτι για αγκυλωτούς σταυ-
ρούς και κάτι τέτοιες βλακείες, ο άνθρωπος ο οποίος έχει ξεπου-
λήσει τη χώρα στους Γερµανούς. Έχει δώσει τα αεροδρόµια της
Ελλάδος στους Γερµανούς και δεν έχει πάρει φράγκο. Να µην
τολµάει, λοιπόν, να αναφέρεται στη Χρυσή Αυγή. Μάλιστα, µας
χαρακτήρισε «δήθεν αντισυστηµικούς». Εµείς, δήθεν αντισυστη-
µικοί, που κάναµε έναν κι ενάµιση χρόνο φυλακή από όλο το πο-
λιτικό σύστηµα, επειδή αντισταθήκαµε σε αυτό ακριβώς το
ξεπούληµα! Να µην ξαναµιλήσει, λοιπόν, ο άνθρωπος αυτός, ο
οποίος έχει εκχωρήσει στην Deutsche Bank το ελληνικό τραπε-
ζικό σύστηµα, έχει εκχωρήσει τα πάντα σε ξένους επικυρίαρ-
χους. Η Κυβέρνηση αυτή είναι µία Κυβέρνηση πουληµένη στη
γερµανική οικονοµική ολιγαρχία. 

Όπως είπα, τα δεκατέσσερα αεροδρόµια παραχωρήθηκαν θε-
ωρητικά στην τιµή του 1,2 δισεκατοµµυρίου και την ίδια στιγµή
έχουµε παραχωρήσει ως δηµόσιο στη «FRAPORT» το τέλος εκ-
συγχρονισµού και ανάπτυξής τους για δέκα χρόνια, κάτι που ση-
µαίνει ότι τους δίνουµε πάνω από 1,5 δισεκατοµµύριο. Και όλα
αυτά γίνονται στην πλάτη του ελληνικού λαού! 

Για να κλείσω, όµως, την απάντησή µου προς τον φερόµενο
Πρωθυπουργό, τον καλώ να διαβάσει το έγκριτο αµερικανικό έν-
τυπο «THE WEEK», το οποίο αναφέρει ότι, όταν πέσει η Κυβέρ-
νηση ΣΥΡΙΖΑ -µετά το 2018 υπολογίζει ότι θα γίνει αυτή η πτώση,
γιατί, όπως ανέφερε και ο κ. Παππάς προηγουµένως, δεν ξεκολ-
λάτε από την καρέκλα, είστε καρφωµένοι πάνω στην καρέκλα και
δεν πρόκειται να ξεκολλήσετε, ούτε µε γερανό δεν σηκώνεστε,
θα πέσετε όµως δηµοκρατικά από την πλειοψηφία του ελληνικού
λαού-, πρώτη δύναµη θα είναι η Χρυσή Αυγή στην Ελλάδα. Ο Λαϊ-
κός Σύνδεσµος-Χρυσή Αυγή θα είναι πρώτη δύναµη εκλογικά
στην Ελλάδα. Και αυτό είναι το αισιόδοξο µήνυµα, γιατί ένας τέ-
τοιος πατριωτικός άνεµος πνέει σε όλη την Ευρώπη. Πνέει και
στις Ηνωµένες Πολιτείες, όπου προκύπτει ότι ο επόµενος πρό-
εδρος θα είναι ένας πατριώτης πρόεδρος, ένας πρόεδρος που
δεν θέλει λαθροµετανάστες στη χώρα του, που θέλει τους πολί-
τες κάθε χώρας να είναι οι κυρίαρχοι στη χώρα αυτή και όχι οι
ξένοι. Θα αλλάξουν οι γεωπολιτικές ισορροπίες. Και το πιο εν-
διαφέρον απ’ όλα είναι ότι τον αυριανό Πρόεδρο των Ηνωµένων

Πολιτειών τον υποστηρίζει στην Ελλάδα µόνο η Χρυσή Αυγή, δη-
λαδή η τρίτη πολιτική δύναµη της χώρας. Και το κόµµα της Νέας
Δηµοκρατίας, το κόµµα του ΣΥΡΙΖΑ, Κυβέρνηση και Αντιπολί-
τευση, συντάσσονται µε την Κλίντον, η οποία είναι υπέρ όλων
των ανθελληνικών θέσεων, όλων των θέσεων που είναι σε βάρος
της Ελλάδος. 

Κλείνω, λοιπόν, µε το εξής: Το ξεπούληµα της χώρας, το οποίο
συνεχίζει και το παρόν νοµοσχέδιο, ξεκίνησε από τη Νέα Δηµο-
κρατία και το ΠΑΣΟΚ και ολοκληρώνεται µε τον ΣΥΡΙΖΑ, και ολο-
κληρώνεται σε κάθε επίπεδο. Εφαρµόζετε το δόγµα Κίσινγκερ,
το οποίο µιλάει για πλήγµατα σε βάρος των Ελλήνων, ως επί το
πλείστον, στη γλώσσα, τη θρησκεία, την ιστορία και τον πολιτι-
σµό. Και αυτό γίνεται σήµερα. 

Να αναφερθώ και στα σχολικά βιβλία από τα οποία αφαιρούν-
ται οι Περσικοί Πόλεµοι. Και είναι λογικό, βεβαίως, οι µηδίσαντες
των ηµερών µας να αφαιρούν από τα σχολικά βιβλία τους Περ-
σικούς Πολέµους. Είναι λογικό η χώρα αυτή να ξεπουλιέται σε
κάθε επίπεδο, από τις υποδοµές, τα αεροδρόµια, το FIR Αθηνών,
µέχρι την ιστορία και τον πολιτισµό της. 

Σε αυτό το ξεπούληµα µοναδική δύναµη αντίδρασης είναι ο
Λαϊκός Σύνδεσµος-Χρυσή Αυγή. 

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Χρυσής Αυγής)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε
συνάδελφε.

Ο συνάδελφος κ. Αλέξανδρος Τριανταφυλλίδης από τον ΣΥ-
ΡΙΖΑ έχει τον λόγο.

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΙΔΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, αντιλαµ-
βάνοµαι την αµηχανία. Και έρχεται ο στίχος: «Και τώρα τι θα γέ-
νουµε χωρίς βαρβάρους;». Και το αναρωτιέµαι αυτό γιατί όλο το
προηγούµενο διάστηµα η κοινή γνώµη τροφοδοτήθηκε από κιν-
δυνολογία του τύπου: «Πωλείται ο εθνικός αέρας. Πωλείται το
FIR Αθηνών. Πωλούνται οι εργαζόµενοι.». 

Τώρα που κάτι τέτοιο δεν συµβαίνει, από αµηχανία και κεκτη-
µένη ταχύτητα πρόλαβαν στη στροφή, ακόµη λίγο ήθελε να πουν
ότι αυτό που χθες έλεγαν «πωλείται, εκποιείται, τεµαχίζεται, απο-
λύονται», τώρα έγινε -το άκουσα από Εκπρόσωπο Κοινοβουλευ-
τικό της ελάσσονος Αντιπολίτευσης- «τώρα κάνετε το αυτονόητο».
Πώς αλλάζουν έτσι άραγε οι εκτιµήσεις;

Δεν θα επικαλεστώ την ταπεινότητά µου, κύριε Πρόεδρε. Θα
επικαλεστώ έναν άνθρωπο που ήταν αυτής της λογικής, που γνω-
ρίζει το θέµα, γνωρίζει ότι δεν έχει µόνο οικονοµική και διαχειρι-
στική διάσταση, αλλά έχει σαφέστατα εθνική διάσταση το
συζητούµενο σχέδιο νόµου. 

Μιλώ για τον κ. Βασίλειο Αλεβιζόπουλο. Τον είχα ακούσει σε τη-
λεοπτικά δίκτυα να λέει αυτό ακριβώς το πράγµα που µόλις µετέ-
φερα: «Πωλείται ο εθνικός αέρας. Πωλείται το FIR Αθηνών.
Απολύονται οι εργαζόµενοι.». Και το έλεγε µε πόνο ψυχής ένας
άνθρωπος που διετέλεσε είκοσι οκτώ χρόνια Πρόεδρος της
ΟΣΥΠΑ, της Οµοσπονδίας των Συλλόγων της Πολιτικής Αεροπο-
ρίας. 

Επικαλούµαι τα πρακτικά. Λέει ο κ. Βασίλειος Αλεβιζόπουλος:
«Το ευχαριστώ το είπα στον Υπουργό Σπίρτζη, γιατί πράγµατι είχε
την καλοσύνη και η ενηµέρωση αυτή ήταν σωτήρια για τη χώρα
µας», λέει ο Αλεβιζόπουλος όχι ο Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ, «διότι
πράγµατι πήραµε πίσω -και το δηλώνω ξεκάθαρα- τη διαχείριση
του εναέριου χώρου από αυτούς που µας εκβιάζανε.». Το λέει ο
Αλεβιζόπουλος, ο Πρόεδρος της ΟΣΥΠΑ επί είκοσι οκτώ χρόνια.

Και πιο κάτω: «Τα αεροδρόµια µας τα πήραν. Ο δεύτερος εκ-
βιασµός ήταν ο εναέριος χώρος. Ξαναλέω συγχαρητήρια στον
Υπουργό γι’ αυτή την ενέργεια, γιατί πιστεύω ότι για πρώτη φορά
αναστρέψαµε την απαίτηση των δανειστών να µας πάρουν τον
εναέριο χώρο.». Το κάνει δηµόσια και αυτό τον τιµά. Τιµά τη συν-
δικαλιστική ηγεσία, που λέει καταλεπτώς ότι ένας διάλογος ξε-
κίνησε από τον Ιούνιο και ολοκληρώθηκε τώρα και ότι η πολιτική
ηγεσία είχε την απόλυτη εθνική, πολιτική, οικονοµική, διαχειρι-
στική ευθύνη. 

Πιο κάτω λέει στο αποκορύφωµά του ο κ. Αλεβιζόπουλος: «Γι’
αυτό στηρίζουµε τον Υπουργό στην προσπάθειά του και στην
ανατροπή του να παραµείνουν και παραµένουν στο κράτος.». 

Τι χρεία άλλων µαρτύρων έχουµε, για να καταλάβουµε ότι η
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πολιτική τους αµηχανία, αυτό που έχω ονοµάσει για τη Νέα Δη-
µοκρατία «το στερητικό σύνδροµο απώλειας εξουσίας», από
τους σπασµούς που παρακολουθήσαµε λίγο πριν από Βήµατος
της Αιθούσης, κύριε Πρόεδρε; Δεν φτάνει που είναι κυνικοί, δεν
φτάνει που είναι νεοφιλελεύθεροι, είναι και µαρτυριάρηδες. Λέει:
«Εµείς θέλαµε να το πάµε σε Α.Ε.». Μα, αυτό είναι που είναι
σαφές, ότι είχατε προσδοκία της εκποίησης. 

Για να περιγράψουµε, λοιπόν, τι µας παραδώσατε. Μας παρα-
δώσατε καταγγελίες για σπατάλες εκατοµµυρίων στην ΥΠΑ. Μας
παραδώσατε κρίσιµες ειδικότητες υποστελεχωµένες. Μας παρα-
δώσατε ξεπερασµένα ηλεκτρονικά συστήµατα, ένα απαξιωµένο
ηλεκτρονικό σύστηµα. 

Δράττοµαι της ευκαιρίας στα πέντε λεπτά που έχω να απευ-
θύνω εγώ ο ελάχιστος, η ταπεινότητά µου, ένα τεράστιο ευχαρι-
στώ στους άνδρες και στις γυναίκες της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας, γιατί το δικό τους εθνικό, προσωπικό, ατοµικό,
επαγγελµατικό φιλότιµο, η φιλοπατρία, η αίσθηση της κοινωνικής
ευθύνης, η αίσθηση ότι διαχειρίζονται ένα δηµόσιο αγαθό µε ευ-
ρύτερη ακτινοβολία, ήταν που κράτησε όρθια την Υπηρεσία Πο-
λιτικής Αεροπορίας.

Γι’ αυτό θα ήθελα από Βήµατος της Βουλής -ελπίζω να εκ-
φράζω κι άλλους συναδέλφους- να τους απευθύνω ένα τεράστιο
ευχαριστώ γι’ αυτό που έκαναν, που κράτησαν την ΥΠΑ όρθια. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Και ήρθε µια πολιτική ηγεσία για να της πει ξεκάθαρα ότι, πρώ-
τον, «ανατρέψαµε την πρόθεση των προηγούµενων κυβερνή-
σεων να ιδιωτικοποιήσουν τόσο τον έλεγχο του εναέριου χώρου
όσο και τη διαχείριση των αεροδροµίων». Πώς έγινε αυτό; Απο-
τρέπεται η εκχώρηση της διαχείρισης των κρατικών αερολιµένων
σε µια ανώνυµη εταιρεία, όπως αποτυπωνόταν στον ν.3913/2011.
Αποτρέπεται η ιδιωτικοποίηση του παρόχου αεροναυτιλίας στα
πρότυπα της Κύπρου, η οποία, αν συνέβαινε, ήταν σαφέστατο
ότι θα οδηγούσε σε απολύσεις εργαζοµένων. 

Τι λέει η Κυβέρνησή µας και γι’ αυτό υπερψηφίζουµε το συγ-
κεκριµένο σχέδιο νόµου, µε το οποίο ολοκληρώνεται η πρώτη
αξιολόγηση, όταν ήταν ανίκανοι, αδύναµοι, ανεπαρκείς να υπε-
ρασπιστούν τα δηµόσια, εθνικά, πατριωτικά αγαθά, µέχρι που
ήλθε αυτή η Κυβέρνηση;

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει επανειληµµένα το κουδούνι λήξεως
του χρόνου οµιλίας του κυρίου Βουλευτή)

Επιτρέψτε µου µε αυτό να ολοκληρώσω, κύριε Πρόεδρε, σε
ένα λεπτό.

Ο ελληνικός λαός γίνεται µάρτυρας σήµερα του πιο βρώµικου,
οµαδικού, συστηµικού πολέµου που έχει εξαπολυθεί εναντίον
µιας Κυβέρνησης, που σπάει τα άλατα της διαφθοράς και της
διαπλοκής δεκαετιών, που σπάει ένα σύστηµα εξουσίας, που
ήθελε µη ευθύνη πολιτικών, µη πληρωµή αδειών, µη δίωξη τρα-
πεζιτών. Μια Κυβέρνηση που λέει τέλος στις επιταγές αέρος-
αέρος, που µπαίνουν εγγυήσεις για να εισπραχθούν δάνεια.
Χτυπήσαµε στην καρδιά του συστήµατος, που τώρα σπαρταράει.

Και ζητώ, απαιτώ, από τον Χρήστο Σπίρτζη να φέρει στη Βουλή
το κόλπο γκρόσο της «DIGEA». Εκεί θα δούµε πώς οι εραστές κι
οι θιασώτες της ελεύθερης οικονοµίας έκαναν διαγωνισµό µε
έναν υποψήφιο. Εκεί θα κληθούν να απαντήσουν…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Τριανταφυλ-
λίδη, ευχαριστούµε. Έχετε υπερβεί την ώρα.

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΙΔΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, επι-
τρέψτε µου.

Πώς γίνεται το κράτος να περιµένει το 2012, µε µελέτη, 718
εκατοµµύρια και να εισπράττει 18 εκατοµµύρια από έναν υποψή-
φιο;

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΙΔΗΣ: Γιατί άλλαξαν τον χάρτη

των συχνοτήτων. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε συνάδελφε, πα-

ρακαλώ.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΙΔΗΣ: Όλα αυτά θα καταδεί-

ξουν, και τελειώνω µε αυτό, κύριε Πρόεδρε…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Δεν αφήσατε κανένα

θέµα άθικτο, κύριε συνάδελφε.

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΙΔΗΣ: Δεν µπορεί να µην ειπω-
θεί. Εγγράφονται, όπως εγγράφεται και το σχέδιο νόµου. Σας
ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε, που βρήκατε στη δική µου οµιλία και
όχι στους προηγούµενους, οι οποίοι αναφέρθηκαν καταλεπτώς
σε άρθρα του σχεδίου νόµου.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Έχετε παράπονο από
το Προεδρείο; Είστε στα επτάµισι λεπτά και έχετε και παράπονο;

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΙΔΗΣ: Επειδή, κύριε Σπύρο Λυ-
κούδη, σας εκτιµώ και για την πορεία σας και για την παρουσία
σας στη θέση του Προέδρου, δίνετε τη δυνατότητα σε έναν Βου-
λευτή να εκφραστεί όχι µόνο για το σχέδιο νόµου αλλά και για
µια περιρρέουσα πολιτική ατµόσφαιρα και συγκυρία, που όζει.
Ο βρώµικος πόλεµος του συστήµατος δεν θα περάσει. Θα µεί-
νουµε όρθιοι. Αυτό ας το ξέρουν καλά οι µεγάλοι ολιγάρχες της
διαφθοράς και της διαπλοκής.

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω

στο Σώµα ότι τη συνεδρίασή µας παρακολουθούν από τα άνω
δυτικά θεωρεία, αφού προηγουµένως ξεναγήθηκαν στην έκθεση
της αίθουσας «ΕΛΕΥΘΕΡΙΟΣ ΒΕΝΙΖΕΛΟΣ» και ενηµερώθηκαν για
την ιστορία του κτηρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουρ-
γίας της Βουλής, σαράντα πέντε µαθητές και µαθήτριες και τρεις
εκπαιδευτικοί συνοδοί τους από το 2ο Γενικό Λύκειο Πατρών. 

Η Βουλή τούς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήµατα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Τον λόγο έχει ο κ. Μαυρουδής Βορίδης. 
ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µπαίνει κανείς σε πειρασµό πάν-

τοτε, όταν ακούει τέτοιες οµιλίες, να απαντήσει. Διότι ξέρετε ότι
αυτού του τύπου τη ρητορική δεν την πιστεύει πια κανένας. Δεν
ξέρω αν το έχετε αντιληφθεί. Δεν περνάει πουθενά. Πρόκειται
για το απόλυτο κενό. Αναρωτιέµαι αν εσείς οι ίδιοι που τα λέτε
τα πιστεύετε ή τα λέτε λόγω καθήκοντος, το οποίο είναι κατα-
νοητό. Εντάξει, το καθήκον σας να το κάνετε, αλλά όχι ότι στα
σοβαρά τώρα πιστεύει κανείς ότι δίνετε και µάχη µε τη διαπλοκή
µετά τον Καλογρίτσα. Μετά τον Καλογρίτσα δίνετε µάχη µε τη
διαπλοκή;

(Θόρυβος από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
Κανονίσατε να στήσετε άνθρωπο, να του δώσετε άδεια και κα-

νάλι, ψάξατε να του βρείτε τα λεφτά από την Αττικής δεν είχε ο
άνθρωπος µία πεντάρα και τώρα ξαφνικά έχετε κάνει και συναν-
τήσεις, από ό,τι λέει ο Κοντοµηνάς, για να ρυθµίσετε το πολιτικό
περιεχόµενο των εκποµπών και δίνετε µάχη µε τη διαπλοκή! Πού
να τα πείτε και να µη σας ξεφωνίσουν!

Εµείς δεν σας ξεφωνίζουµε, γιατί είµαστε συνηθισµένοι να
ακούµε τέτοια πράγµατα εδώ µέσα, λόγω –αν θέλετε- ενός εί-
δους συνήθειας. Όµως, όχι τώρα να ακούγονται τέτοια πράγ-
µατα! 

Έρχοµαι στο νοµοσχέδιο. Εδώ υπάρχει µια θεµελιακή αντί-
φαση, την οποία υπήρχε λόγος να λύσει ο Υπουργός. Αυτό το
οποίο αναφέρεται στην αρχή -µε το οποίο εγώ θα πω ότι κατ’
αρχήν συµφωνούµε- για την αναγκαιότητα δηλαδή ενός λειτουρ-
γικού διαχωρισµού, το πιστεύετε ή όχι; Το γράφει η αιτιολογική
έκθεση. Θα πω γιατί σας ρωτώ. Διότι έχετε την άποψη ότι αυτό
το οποίο φτιάχνετε για να επιτύχετε τον λειτουργικό διαχωρισµό
δεν είναι ανεξάρτητη αρχή. Είναι ή δεν είναι στο µυαλό σας; Πώς
την καταλαβαίνετε; Εγώ θα σας πω ότι δεν έχει και µεγάλη ση-
µασία τι έχετε στο µυαλό σας, σηµασία έχει τι γράφεται και ση-
µασία έχει το τι αποτυπώνεται σε νοµικά κείµενα. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Ακριβώς!

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Και ακριβώς επειδή αυτό το οποίο
αποτυπώνεται στα νοµικά κείµενα είναι η λειτουργική, διοικητική
και οικονοµική αυτοτέλεια και θεµελιώνεται ο κοινοβουλευτικός
έλεγχος επ’ αυτής της αρχής, σας λέω ότι στην πραγµατικότητα
έχει όλα τα χαρακτηριστικά της ανεξάρτητης αρχής. 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Δεν το διαβάσατε καλά. Διαβάστε το άρθρο 1!

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Μη µου λέτε τώρα για τα νοµικά,
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κύριε Σπίρτζη, ότι δεν έχω διαβάσει! Εκεί σεµνότης! Σε όλα τα
άλλα να διαφωνούµε, αλλά, αν θέλετε, να σας διαβάσω τις συγ-
κεκριµένες διατυπώσεις. Και παρεµπιπτόντως, µη µου λέτε ότι
δεν έχω διαβάσει, γιατί τότε λέτε ότι δεν το έχει διαβάσει και η
Επιστηµονική Επιτροπή της Βουλής, που λέει τα ίδια µε εµένα.
Αφήστε τώρα τα «δεν τα έχεις διαβάσει». Όχι σε εµένα τα «δεν
τα έχεις διαβάσει»! 

Εδώ, λοιπόν, µέσα στη φαντασίωσή σας και στην αναγκαιό-
τητά σας να αποφύγετε αυτό που πράγµατι είναι αναγκαίο, που
είναι αυτός ο λειτουργικός διαχωρισµός, κάνατε µια επιλογή για
την οποία έρχεστε εδώ στους δικούς σας και λέτε «όχι, προς
Θεού, αυτό δεν είναι ανεξάρτητη αρχή, κρατική Υπηρεσία είναι». 

Να τα ακούσετε εσείς και να µη στενοχωριέστε! Γι’ αυτό γίνε-
ται αυτό. 

Η πραγµατικότητα είναι, λοιπόν, ότι είναι ανεξάρτητη αρχή. Το
τελειώσαµε αυτό. 

Έχω, όµως, άλλες απορίες. Ερώτηση: Τη δουλειά σας θα αρ-
χίσετε να την κάνετε; 

Διότι, κύριε Πρόεδρε –και επιτρέψτε µου, αυτό είναι ένα ζή-
τηµα το οποίο πρέπει να το συζητήσουµε, διότι είναι ένα ζήτηµα
κοινοβουλευτικής τάξης-, είναι δυνατόν να συνεχίσουν εδώ να
έρχονται τέτοιες διατυπώσεις; Διαβάζω από τις εκθέσεις του Γε-
νικού Λογιστηρίου του Κράτους. Ακούστε τώρα από το Γενικό
Λογιστήριο: «Ετήσια δαπάνη από την καταβολή της µισθοδοσίας
του νέου Υποδιοικητή της ΥΠΑ: Η εν λόγω δαπάνη δεν έχει προσ-
διοριστεί από το επισπεύδον Υπουργείο.». Αυτό είναι το πρώτο.
Δεύτερον: «Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν σύσταση προσωπο-
παγών θέσεων: Ούτε αυτή έχει προσδιοριστεί από το Υπουρ-
γείο.». Συνεχίζω: «Οι ανωτέρω δαπάνες για τις οποίες δεν
εστάλησαν στοιχεία από το επισπεύδον Υπουργείο για την εκτί-
µηση του ύψους αυτών εξαρτώνται από πραγµατικά γεγονότα
και από την έκδοση σχετικών υπουργικών αποφάσεων.». Συνε-
χίζω: «Το οικονοµικό αποτέλεσµα που προκύπτει από την εν γένει
αναδιοργάνωση των οργανικών µονάδων της ΥΠΑ δεν είναι δυ-
νατό να προσδιοριστεί, διότι δεν εστάλησαν τα σχετικά στοιχεία
από το Υπουργείο.». Συνεχίζω: «Ετήσια δαπάνη από την κάλυψη
των λειτουργικών εξόδων και των εξόδων στέγασης της αρχής,
την καταβολή αποδοχών και τα λοιπά. Η ανωτέρω δαπάνη, για
την οποία δεν εστάλησαν στοιχεία από το επισπεύδον Υπουργείο
για την εκτίµηση του ύψους αυτής, εξαρτάται από πραγµατικά
περιστατικά.». 

Με συγχωρείτε, αυτή είναι έκθεση του Γενικού Λογιστηρίου,
για την οποία εµείς πρέπει να αποφασίσουµε, έτσι όπως απαιτεί,
συνάδελφοι, το Σύνταγµα; Το Σύνταγµα λέει ότι πρέπει να συνο-
δεύονται από οικονοµικά στοιχεία, προκειµένου να µπορεί το Κοι-
νοβούλιο να εκτιµά την οικονοµική επίπτωση κάθε ρύθµισης.
Αυτό τώρα τι; Εισάγεται κανονικά; 

Κύριε Πρόεδρε, αυτό το ανέχεται το Κοινοβούλιο και το ανέ-
χεται και η λειτουργία της Διάσκεψης των Προέδρων, να κατατί-
θενται, δηλαδή, νοµοσχέδια εδώ, τα οποία, σε τελευταία
ανάλυση, δεν έχουν καν βασικά οικονοµικά στοιχεία, γιατί τα
Υπουργεία δεν έστειλαν τα στοιχεία; 

Έρχοµαι στο επόµενο, το οποίο σας απασχόλησε και για το
οποίο έχετε καταθέσει νοµοτεχνικές -δεν έχω προλάβει να τις
δω- και το οποίο αφορά στην πραγµατικότητα το ζήτηµα των µε-
τατάξεων, µε τις οποίες θα συµπληρωθούν –υποτίθεται- αυτές
οι Υπηρεσίες. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Έχω λίγο χρόνο ακόµα, κύριε Πρόεδρε;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Έχετε, κύριε Βορίδη.
ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Ακούστε τώρα. Με το άρθρο 71 δη-

µιουργείται ουσιαστικά η προϋπόθεση µετατάξεως κατά παρέκ-
κλιση όλων των σχετικών διατάξεων.

Εδώ γεννιούνται ερωτήµατα. 
Πρώτα απ’ όλα υπάρχει ευρωπαϊκός κανονισµός, ο οποίος

αναφέρεται στο θέµα των ελεγκτών. Είναι δύο αυτοί που έχουν
ρυθµίσει το θέµα. Ο πιο πρόσφατος εξ αυτών είναι ο 2015/340
της επιτροπής, της 20ής Φεβρουαρίου 2015. Εκεί ορίζεται µε σα-
φήνεια και µε ακρίβεια ότι για τις υπηρεσίες αυτές υπάρχουν
συγκεκριµένες απαιτήσεις που αφορούν στους ελεγκτές εναέ-

ριας κυκλοφορίας.
Εσείς λέτε ότι κατά παρέκκλιση οιασδήποτε διατάξεως θα στε-

λεχώνετε τις υπηρεσίες αυτές. Με ποια προσόντα; Με ποιους
ελέγχους; Με ποια υπηρεσιακά συµβούλια; Με ποιες προϋποθέ-
σεις; Κατά παρέκκλιση του κανονισµού; Κατά παράβασή του; Τι
θα σηµαίνει «κατά παρέκκλιση όλων των διατάξεων»; Και πώς
ακριβώς θα λειτουργήσουν οι υπηρεσίες; Ποιους θα βάλετε εκεί
µέσα; Τι είναι αυτοί που θα πάνε εκεί;

Δεν µπορεί, λοιπόν, να λέτε ότι «η παρέµβαση που κάνω θα
είναι µετά την έκδοση προεδρικού διατάγµατος γιατί είναι χρο-
νοβόρα η διαδικασία». Τις χρονοβόρες ή µη χρονοβόρες διαδι-
κασίες να βρείτε τρόπο να τις επισπεύσετε, αλλά δεν µπορείτε
να πάτε σε παρέκκλιση των διατάξεων. Να βρείτε εκείνους τους
τρόπους που διασφαλίζουν την αποτελεσµατικότητα αυτή. 

Το επόµενο ερώτηµα –και τελειώνω, κύριε Πρόεδρε- που γεν-
νάται έχει να κάνει πια µε τη διάκριση. Στην πραγµατικότητα µε
αυτή τη αρχή κάνετε δύο πράγµατα και τα βάζετε και τα δύο
µαζί. Βάζετε την αεροναυτιλία µαζί µε την εποπτεία των αερο-
δροµίων. Αυτά όµως είναι δύο διαφορετικές δουλειές. Και µάλι-
στα πολλές φορές αυτές θα µπορούσαν να είναι και αντιθετικές
δουλειές. Δεν είναι απαραίτητα στην ίδια βασική γραµµή.

Και το µεγάλο ερώτηµα είναι πώς θα τα χρηµατοδοτήσετε όλα
αυτά. Και αυτό γεννά το επόµενο ερώτηµα που συνδέεται µε το
άρθρο 65, έτσι όπως το βάζετε. Η χρηµατοδότηση δηλαδή θα γί-
νεται µε χρήµατα της αεροναυτιλίας, τα οποία θα χρησιµοποι-
ούνται για τα αεροδρόµια; Συγκεκριµένη η ερώτηση και τα
ξέρετε τα προβλήµατα, τι δηµιουργείται.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Βορίδη, να ολο-
κληρώνουµε όµως.

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Δέκα δευτερόλεπτα, κύριε Πρόεδρε.
Γιατί το λέω αυτό; Καταλαβαίνω τη σκέψη. Η σκέψη µπορεί να

έχει και µία βασιµότητα. Νοµιµότητα δεν έχει. Ακούω επίσης –
και θα ήθελα µία απάντηση σε αυτό- ότι υπάρχει µια επιστολή
της Κοµισιόν για τον τρόπο χρήσεως των εσόδων από την αερο-
ναυτιλία.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Θα σας απαντήσω.

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Και µιλάµε για πολλά χρήµατα. 
Αυτό ανοίγει µια τεράστια συζήτηση και δεν είναι συζήτηση

απλή. Είναι συζήτηση που σας βαραίνει, γιατί εάν αυτό εξελιχθεί
στραβά –κάτι σχετικό ακούω- κάποιος θα κληρονοµήσει το
στραβό. Και σας βλέπω να προσανατολίζεστε στη λογική της
κληρονοµίας! Αυτό, λοιπόν, να το φροντίσετε. Κάνετε τις ρυθµί-
σεις που θέλετε, αλλά τηρώντας αυτά που προβλέπονται διε-
θνώς και χωρίς να εκθέτετε τη χώρα σε αυτά που αποτελούν
διεθνείς της υποχρεώσεις και που θα τα βρει µπροστά της
άµεσα.

Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστώ και εγώ,

κύριε Βορίδη.
Κύριε Κάτση, έχετε τον λόγο για δέκα λεπτά.
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα πριν ξεκινήσω την οµιλία µου, να απευθυνθώ στον

κ. Βορίδη και να του πω ότι είναι εντυπωσιακό για το επίπεδο του
αντιπολιτευτικού λόγου που αρθρώνει η Νέα Δηµοκρατία, η
οποία θέλει να πιστεύει ότι θα γίνει η επόµενη κυβέρνηση, να
βήχει κάποιος καναλάρχης από µεσηµεριανάδικο πάνελ και η
Νέα Δηµοκρατία να κρυολογεί! Αυτό δεν έχει ξαναγίνει ποτέ.

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Εµείς απαντήσαµε και θα µας απαν-
τήσει ο Υπουργός σας αύριο.

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Σπεύσατε να βγάλετε και ανακοίνωση ως
κόµµα ενάντια στον διαγωνισµό και στον κ. Παππά. Έχει και ο
αυτοεξευτελισµός τα όριά του!

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, µε το παρόν σχέδιο νόµου η
χώρα µας ανταποκρίνεται στα διεθνώς παραδεκτά πρότυπα δια-
χωρισµού της ρυθµιστικής και κανονιστικής αρµοδιότητας από
εκείνη της επιχειρησιακής δραστηριότητας στον τοµέα των αε-
ροµεταφορών και της αεροναυτιλίας. Σε αυτά τα πρότυπα, όµως,
έχουµε ενσωµατώσει τα κεκτηµένα που αφορούν τον εθνικό αε-
ροπορικό µας τοµέα, καθώς και τον σχεδιασµό για την ανάπτυξη
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του τοµέα, σεβόµενοι πάντα τις ανάγκες των εργαζοµένων.
Πέρα όµως από αυτό, µε το παρόν σχέδιο νόµου κλείνουµε

ουσιαστικά τις εκκρεµότητες που έχουν αποµείνει για την πρώτη
αξιολόγηση, µιας αξιολόγησης για την οποία πόνταραν ότι δεν
θα κλείσει.

Επιτρέψτε µου µία µικρή αναφορά για το πού βρισκόµαστε σή-
µερα. Έχει µεγάλη σηµασία να δούµε πόσο µέσα έπεσαν αυτές
οι προβλέψεις αυτών που πόνταραν στην αποτυχία της Κυβέρ-
νησης. Έχει σηµασία γιατί δεν µιλάµε για προβλέψεις που αφο-
ρούν την πολυπόθητη, για κάποιους, αποτυχηµένη κυβερνητική
πολιτική, η οποία θα είναι το όχηµα που θα τους επανέφερε στην
εξουσία, αλλά µιλάµε για προβλέψεις που αφορούν την ενδεχό-
µενη αποτυχία σταθεροποίησης και ανάκαµψης της ελληνικής
οικονοµίας, µε ό,τι αυτό συνεπάγεται για την κοινωνική συνοχή
και τις προοπτικές ανάπτυξης της χώρας.

Οι προβλέψεις αυτές δεν είναι αποτέλεσµα λανθασµένου υπο-
λογισµού. Αποτελούν βασικό συστατικό της δηµιουργίας τεχνη-
τού κλίµατος από την Αντιπολίτευση για οικονοµική και κοινωνική
κατάρρευση. Ακούγαµε όλο το προηγούµενο εξάµηνο του 2016
ότι η αξιολόγηση δεν θα κλείσει επειδή η Κυβέρνηση είναι ανί-
κανη. Ακούγαµε ότι η αξιολόγηση είναι στον αέρα, ότι η χώρα
πάει στα βράχια. Η αξιολόγηση όµως έχει κλείσει και κάποιες εκ-
κρεµότητες που έχουν παραµείνει, ολοκληρώνονται σήµερα.

Ακούγαµε, επίσης, µέσα στο καλοκαίρι ότι τα έσοδα καταρρέ-
ουν και ότι αυτό θα φέρει την ενεργοποίηση του κόφτη. Όπως
είδαµε και από τα τελευταία στοιχεία που έβγαλε το Υπουργείο
Οικονοµικών, που αφορούν τα φορολογικά έσοδα των τελευ-
ταίων εννέα µηνών, έχουµε ξεπεράσει τον στόχο κατά 1 δισεκα-
τοµµύριο ευρώ και πλέον. Ακούµε για την ύφεση που βαθαίνει,
ενώ βλέπουµε ότι οι προβλέψεις για την ανάπτυξη της ελληνικής
οικονοµίας µέσα στο 2017 ακόµη και από διεθνείς οίκους είναι
πιο αισιόδοξες ακόµα και από το προσχέδιο του προϋπολογι-
σµού που καταθέσαµε.

Θα µπορούσα να συνεχίσω και µε άλλες προβλέψεις που διέ-
ψευσαν παταγωδώς την Αντιπολίτευση. Θα ξεφύγουµε όµως από
το θέµα της συζήτησης. Όταν βλέπουµε όµως ότι η πρώτη δόση
των τηλεοπτικών αδειών χρηµατοδοτεί επιπλέον δέκα πέντε χι-
λιάδες θέσεις σε παιδικούς σταθµούς, όταν βλέπουµε τέσσερις
χιλιάδες νέες θέσεις δωδεκάµηνης διάρκειας νοσηλευτικού και
παραϊατρικού προσωπικού στα δηµόσια νοσοκοµεία, τότε µιλάµε
για έµπρακτη στήριξη των κοινωνικών αγαθών, από πόρους µά-
λιστα που οι προηγούµενες κυβερνήσεις αρνούνταν να εισπρά-
ξουν και χάριζαν επιδεικτικά στους φίλους καναλάρχες.

Αυτά τα ανέφερα ως παραδείγµατα που για εµάς δεν αποτε-
λούν success story. Δεν διανοούµαστε να πανηγυρίζουµε ότι η
ανεργία έπεσε από το 27% στο 23%, γιατί δεν θεωρούµε κανονι-
κότητα το ότι οι πολίτες ζορίζονται για να τα βγάλουν πέρα ούτε
οι ανακάµπτοντες δείκτες της ελληνικής οικονοµίας είναι για
εµάς πιο σηµαντικοί από την αξιοπρεπή διαβίωση της κοινωνικής
πλειοψηφίας.

Έχουµε επίγνωση των δυσκολιών που βιώνει το µέσο ελληνικό
σπίτι και αγωνιζόµαστε στο πλευρό του, προκειµένου να σταθεί
όρθιο, εξαντλώντας τα περιθώρια της διεθνούς οικονοµικής επι-
τήρησης που µας κληρονοµήσατε εσείς. Δεν θα σας επιτρέ-
ψουµε όµως να καταστροφολογείτε ανεύθυνα, ψευδόµενοι ότι
οι δυσκολίες γεννήθηκαν τώρα ξαφνικά.

Τα παραπάνω στοιχεία αποτελούν µία ρεαλιστική απεικόνιση
της πραγµατικότητας που δείχνουν ότι η ελληνική οικονοµία έχει
σχετικώς σταθεροποιηθεί αποφεύγοντας το σπιράλ της ύφεσης.
Τίθενται, λοιπόν, οι προϋποθέσεις για την σταδιακή ανάκαµψή
της, ενώ παράλληλα οι κοινωνικές ανάγκες στηρίζονται και κα-
λύπτονται µε κύρια µέριµνα τους πιο αδύναµους συµπολίτες µας,
βάζοντας ταυτόχρονα κανόνες που θωρακίζουν το δηµόσιο συµ-
φέρον, εκδηµοκρατίζοντας τους θεσµούς του κράτους που είχαν
διαβρωθεί από τη διαπλοκή.

Ας είµαστε, λοιπόν, πιο προσεκτικοί, όταν µιλάµε για οικονοµική
και κοινωνική κατάρρευση και καλό είναι να µην την περιµένετε
σαν αυτοεκπληρούµενη προφητεία, γιατί η καταστροφολογική ρη-
τορική που φτάνει στα όρια της υστερίας δεν προσφέρει καλές
υπηρεσίες ούτε στην εθνική οικονοµία, αλλά ούτε και στη  χώρα
γενικότερα.

Σε τόσο σηµαντικά εθνικά θέµατα υπάρχει ανάγκη ώριµου πο-
λιτικού διαλόγου, µε σύγκρουση θέσεων βεβαίως. Αντ’ αυτού
όµως έχετε επιλέξει έναν εναγκαλισµό µε τους διαπλεκόµενους
καναλάρχες και τους κρατικοδίαιτους επιχειρηµατίες και όλοι
µαζί απαγγέλετε την ελεγεία της καταστροφής. Κλείνω την πα-
ρένθεση και προχωρώ στο νοµοσχέδιο.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η κατάσταση στην οποία οδή-
γησαν οι πολιτικές του παρελθόντος την Υπηρεσία Πολιτικής Αε-
ροπορίας είναι πραγµατικά απογοητευτική. Τα συσσωρευµένα
προβλήµατα την οδήγησαν σταδιακά στην απαξίωση, µία απα-
ξίωση που µε τη σειρά της γέννησε νέα προβλήµατα.

Η διαχείριση των περιφερειακών αερολιµένων έγινε δυσχερής,
µε ό,τι αυτό συνεπάγεται για τις αποµακρυσµένες και δυσπρό-
σιτες περιοχές της χώρας. Ελλειµµατική έγινε επίσης και η δια-
χείριση του εναέριου χώρου, φέρνοντάς µας σε απολογητική
στάση απέναντι στις ευρωπαϊκές αρχές. Όλη αυτή η κατάσταση
οδήγησε σταδιακά την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας σε µία
παρατεταµένη περίοδο αποεπένδυσης. 

Πρέπει να τονιστεί µε κάθε τρόπο ότι µε το παρόν σχέδιο
νόµου ο έλεγχος του εναέριου χώρου της Ελλάδας διατηρείται
υπό δηµόσια διαχείριση. Δεν υπάρχει κανένα σενάριο ιδιωτικο-
ποίησης της διαχείρισης του εναέριου χώρου ούτε ζήτηµα απο-
λύσεων των εργαζοµένων, σε αντίθεση µε όσα λέγονται και σε
αντίθεση µε προθέσεις του παρελθόντος που ήταν προς αυτήν
ακριβώς την κατεύθυνση.

Όσον αφορά τα περιφερειακά αεροδρόµια της χώρας, διατη-
ρείται το καθεστώς της δηµόσιας διαχείρισής τους, µε πρόθεση
την ενίσχυση της λειτουργίας τους. Πρόκειται για µια ενίσχυση
απαραίτητη, καθώς είναι εύκολα αντιληπτό το γεγονός ότι ο
ρόλος των αεροδροµίων είναι και πολυδιάστατος και αγγίζει
ευαίσθητα θέµατα εθνικής κυριαρχίας, αλλά και αναγκαιότητας
για περιφερειακή ανάπτυξη. 

Με το παρόν νοµοσχέδιο η υπάρχουσα Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας αναδιαρθρώνεται οργανωτικά και λειτουργικά, ώστε
ενισχυµένη να αντεπεξέλθει µε τον καλύτερο δυνατό τρόπο στο
έργο της παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας και της διαχείρισης
των µη παραχωρηµένων αερολιµένων. 

Από την άλλη, συστήνεται η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας ως
ανεξάρτητη διοικητικά αρχή. Στόχος αυτής της ανεξάρτητης
αρχής είναι η άσκηση των ρυθµιστικών και εποπτικών αρµοδιο-
τήτων. Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας θα επιφορτιστεί µε την
εποπτεία της ορθής τήρησης των κανονισµών, τόσο για την
ασφάλεια της αεροπορίας όσο και για την προστασία των αερο-
µεταφορών. 

Για να µην υπάρχουν παρανοήσεις και για να γίνει ξεκάθαρο
σε όσους µας ακούν, επαναλαµβάνω ότι ο έλεγχος της εναέριας
κυκλοφορίας της χώρας και η διαχείριση των είκοσι πέντε περι-
φερειακών αεροδροµίων θα συνεχίσουν να ασκούνται από µια
δηµόσια υπηρεσία, όπως γίνεται µέχρι σήµερα. 

Με την αναδιάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας
και τον γενικότερο εξορθολογισµό που φέρνει το παρόν σχέδιο
νόµου εξασφαλίζονται οι απαραίτητοι οικονοµικοί πόροι, τόσο
για τη λειτουργία των αεροδροµίων όσο και για δράσεις γενικό-
τερου εκσυγχρονισµού της αεροναυτιλίας. 

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας αποκτά ευέλικτη δοµή,
εναρµονισµένη απόλυτα µε τα πρότυπα λειτουργίας που τίθενται
από τις αρµόδιες ευρωπαϊκές αρχές. Με τη νέα ευέλικτη δοµή
έρχεται να αντικαταστήσει ένα δυσκίνητο µοντέλο, µειώνονται
κατά 25% οι διευθύνσεις και τα τµήµατα, εξοικονοµούνται πολύ-
τιµοι πόροι, χωρίς όµως να µειώνονται οι θέσεις εργασίας. Εξάλ-
λου, οι απολύσεις είναι στον πυρήνα της πολιτικής της Νέας
Δηµοκρατίας και οι εργαζόµενοι το γνωρίζουν πάρα πολύ καλά
αυτό. 

Έτσι, λοιπόν, όχι µόνο δεν µειώνονται οι θέσεις εργασίας,
αλλά πλέον µε τη νέα λειτουργία, η οποία θα ανταποκρίνεται στις
σύγχρονες ανάγκες, θα προκύψουν ενδεχοµένως στο µέλλον και
νέες θέσεις εργασίας. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν σχέδιο νόµου αποτε-
λεί µεν µια υποχρέωση, αλλά µέσα από αυτό διασφαλίζουµε το
δηµόσιο έλεγχο της εναέριας κυκλοφορίας για τη δηµόσια δια-
χείριση των είκοσι πέντε περιφερειακών αεροδροµίων. 



Προχωρούµε στη σύσταση της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας
και την αναδιάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας,
όπως γίνεται σε κάθε ευρωπαϊκή χώρα, µένοντας πιστοί στην
προσπάθειά µας για ανάκαµψη της ελληνικής οικονοµίας, χωρίς
να διακινδυνεύουµε κοινωνικά κεκτηµένα, αλλά και την εθνική κυ-
ριαρχία. 

Προχωρούµε, λοιπόν, µε λελογισµένα βήµατα τον πολιτικό µας
σχεδιασµό για την έξοδο από την κρίση µε την κοινωνία όρθια.
Το µοναδικό σοβαρό σχέδιο, που απαντά στις σηµερινές προ-
κλήσεις στην ολότητά του, φανερώνει την προγραµµατική ανε-
πάρκεια της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης, που το µόνο που
ευαγγελίζεται είναι η παλινόρθωση του παλαιού πολιτικού προ-
σωπικού, του χρεοκοπηµένου παρασιτικού µοντέλου ανάπτυξης
και της εξυπηρέτησης συµφερόντων. 

Σας διαβεβαιώ, όµως, ότι οι προσπάθειες αυτές θα πέσουν στο
κενό. Δεν αποτελούν µέρος της λύσης, αλλά µέρος του προβλή-
µατος. Η λύση συνίσταται στο να οδηγηθούµε στην ανάπτυξη µε
κοινωνικό πρόσηµο. Ανάκαµψη χωρίς συντριβή της εργασίας,
αλλά το αντίθετο: να αντικαταστήσουµε τον οικονοµικό παρασι-
τισµό µε κοινούς κανόνες για την υγιή επιχειρηµατικότητα και πε-
τυχαίνοντας στόχους να ανακατανείµουµε δίκαια τα φορολογικά
βάρη, στηρίζοντας παράλληλα το κοινωνικό κράτος. 

Ως γνωστόν, ο απολογισµός γίνεται πάντα στο τέλος, όπου δεν
θα µας κρίνετε εσείς στα τηλεδικαστήρια, αλλά ο ελληνικός λαός
µε την ψήφο του στις εκλογές του 2019. 

Ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κι εµείς ευχαρι-
στούµε. 

Τον λόγο έχει ο συνάδελφος κ. Ιωάννης Μανιάτης από τη Δη-
µοκρατική Συµπαράταξη. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ: Αγαπητοί συνάδελφοι της Πλειοψη-
φίας, αυτό ήρθε στα χέρια µου πριν από πέντε λεπτά. Είναι οι νο-
µοτεχνικές βελτιώσεις που προτείνει ο Υπουργός στο
συγκεκριµένο νοµοσχέδιο. Ξέρετε πόσες σελίδες νοµοτεχνικές
βελτιώσεις σας προτείνει να ψηφίσετε; Είκοσι επτά σελίδες νο-
µοτεχνικές βελτιώσεις!

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Είναι όλα τα άρθρα µέσα. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ: Κύριε Υπουργέ, είκοσι επτά σελίδες νο-
µοτεχνικές βελτιώσεις! 

Κύριε Πρόεδρε, αυτό θα το αποδεχθεί το Προεδρείο; Είκοσι
επτά σελίδες νοµοτεχνικές βελτιώσεις σε νοµοσχέδιο µε τη δια-
δικασία του κατεπείγοντος; 

Για να συνεννοηθούµε µεταξύ µας, κατεπείγον –και θα το ανα-
δείξοµε µε όλες µας τις δυνατότητες- ένα νοµοσχέδιο που το
διαπραγµατεύεστε ένα χρόνο; Άρα ή παραµυθιάζατε τον κόσµο
όταν λέγατε ότι διαπραγµατευόσασταν ή ακολουθήσατε τη γνω-
στή βαρουφάκεια τακτική: τα πουκάµισα απ’ έξω, µαγκιά στα διε-
θνή fora, υποχώρηση, υποχώρηση, υποχώρηση, η πλάτη στον
τοίχο και στο τέλος, το τελευταίο βράδυ, τα καταπίνουµε αµά-
σητα όλα. Και µας φέρνετε 

Για να δούµε, λοιπόν, µε ποιον τρόπο γίνεται η νοµοθέτηση
στο εθνικό Κοινοβούλιο. Συνιστά ή δεν συνιστά προσβολή για
τους Έλληνες Βουλευτές ο τρόπος µε τον οποίο νοµοθετεί η Κυ-
βέρνηση; Πολύ περισσότερο που το Γενικό Λογιστήριο του Κρά-
τους για πολλοστή φορά σηκώνει τα χέρια ψηλά και λέει: «Εγώ
δεν ξέρω όλο αυτό το οποίο νοµοθετείτε εσείς εκεί σε αυτή την
Αίθουσα πόσο θα κοστίσει, γιατί πολύ απλά µετά από τόσο καιρό
προετοιµασίας το Υπουργείο δεν µου έστειλε στοιχεία για να
εκτιµήσω πόσο κοστίζουν οι δράσεις τις οποίες προτείνει». Αυτό
συνιστά διαδικασία µιας χώρας που θέλει να ξεπεράσει τα προ-
βλήµατα;  

Κι έρχοµαι τώρα, για να συνεννοηθούµε µεταξύ µας στα πολύ
βασικά, στο εξής: Κύριε Υπουργέ, εµείς, ως σοσιαλδηµοκράτες
πραγµατικοί κι όχι γιαλαντζί, που προσπαθούν να φορέσουν που-
κάµισο αδειανό περιεχοµένου, εδώ και πάνω από δεκαπέντε χρό-
νια έχουµε στηρίξει την πολιτική των ανεξάρτητων αρχών. Γιατί,
πραγµατικά, πιστεύουµε ότι σε όλες τις κυβερνήσεις απαιτείται,
ανεξάρτητα ποιος κυβερνά κάθε φορά, να υπάρχουν ανεξάρτη-
τες αρχές που µε ουδετερότητα, δικαιοσύνη και ανταγωνισµό να

ρυθµίζουν τις διάφορες αγορές. 
Εδώ εσείς νοµοθετείτε µια ανεξάρτητη αρχή. Συµφωνούµε ότι

η ανεξάρτητη αρχή αυτή έχει ένα ιδιαίτερο χαρακτηριστικό που
τη διαχωρίζει απ’ όλες τις άλλες ανεξάρτητες αρχές, ότι είναι η
µοναδική ανεξάρτητη αρχή που δεν ρυθµίζει αγορά, γιατί δεν
υπάρχει αγορά, αφού υπάρχει ένα αποκλειστικό, εθνικό µονοπώ-
λιο; 

Αν συµφωνήσουµε σε αυτό, πρέπει να περάσουµε στο επό-
µενο. Συµφωνούµε ότι η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας που θεσµο-
θετείτε ρυθµίζει θέµατα τα οποία σχετίζονται άµεσα µε εθνικά
ευαίσθητες παραµέτρους; Συµφωνούµε ότι το FIR Αθηνών, το
οποίο κάθε φορά που υπάρχει τουρκική προκλητικότητα, συνδια-
χειρίζεται από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, δηλαδή
αύριο την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, και το Γενικό Επιτελείο
Αεροπορίας; 

Εάν συµφωνούµε σε αυτό, πρέπει να ξεκαθαρίσουµε και κάτι
άλλο. Ποιοι είναι αυτοί που εφεξής µετά τη νοµοθέτηση της συγ-
κεκριµένης πρωτοβουλίας της Κυβέρνησης θα αποφασίζουν και
δεν θα κάνουν τα τεράστια λάθη, πιθανά, κάποια στιγµή να εκ-
χωρήσουν έναν αεροδιάδροµο; Κι εγώ δεν λέω από σκοπιµότητα.
Εγώ λέω από λάθος, εγώ λέω από αµέλεια, εγώ λέω από βλα-
κεία.

Κύριε Υπουργέ, αποδεχθήκατε αυτό που σας φόρεσε καπέλο ο
Σόιµπλε για το υπερταµείο της αποικιοκρατίας, το «ταµείο Σόιµ-
πλε». Ό,τι προβλέπει για την εκποίηση της δηµόσιας περιουσίας
τα επόµενα ενενήντα εννέα χρόνια, που το αποδεχθήκατε, δηλαδή
τρεις Έλληνες και δύο ξένοι, αυτό εσείς ακριβώς το αποδεχθή-
κατε ως «κουστούµι», γιατί προφανώς δεν σας εµπιστεύονται οι
συνοµιλητές σας. 

Εκχωρήσατε τη δυνατότητα να αποφασίζει ο εκάστοτε Υπουρ-
γός Μεταφορών και Δικτύων. Τώρα τυχαίνει να έχετε εσείς αυτή
τη θέση, αύριο θα είναι κάποιος άλλος. Εκχωρήσατε την εισηγη-
τική έκθεση. Αντί να την δώσετε σε πέντε Έλληνες εγνωσµένου
κύρους, εκχωρήσατε τις δύο θέσεις σε ξένους. Γιατί, πρώτον,
δεν σας εµπιστεύονται και δεύτερον, εσείς θέλετε, επίσης, να κά-
νετε άλλα κόλπα.      

Σας ρώτησε ο εισηγητής µας, ο Γιάννης Κουτσούκος: Θα είναι
Έλληνας και δεσµεύεστε γι’ αυτό; Γιατί µέσα στις διατυπώσεις
δεν προβλέπεται ότι θα έχει ελληνική ιθαγένεια.   

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Προβλέπεται. 

ΙΩΑΝΝΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ: Να το κάνετε όµως, γιατί η αεροπορική
αγορά είναι πολύ συγκεκριµένη, και αυτοί που γνωρίζουν τα αε-
ροπορικά θέµατα είναι µετρηµένοι στα δάχτυλα του ενός χεριού.
Δεν είναι πάνω από πέντε άνθρωποι που µπορούν να γίνουν, µε
αξιοκρατία, διοικητές της µίας υπηρεσίας ή της άλλης. Μη τυχόν
δούµε Ολλανδό, Γερµανό ή Δανό να διεκδικεί τη θέση του προ-
έδρου, του επικεφαλής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

Κατά συνέπεια να το ξεκαθαρίσουµε κι αυτό, οφείλετε να βά-
λετε µέσα την ελληνική υπηκοότητα, ιθαγένεια αυτού που θα επι-
λεγεί στο τέλος ως επικεφαλής του συγκεκριµένου φορέα.

Και τέλος, για να ολοκληρώσουµε, υπάρχει ένα ζήτηµα, αγα-
πητές και αγαπητοί συνάδελφοι, που σχετίζεται µε τον τρόπο
που νοµοθετεί αυτή η Κυβέρνηση. Έχουµε ένα κείµενο νοµοθε-
τικό το οποίο θα µπορούσε να είναι µόλις τρεις σελίδες και να
έχει όλη τη δοµή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και της
Αρχής Πολιτικής Προστασίας ως µία εξουσιοδοτική διάταξη, ένα
προεδρικό διάταγµα.        

Γιατί όλα αυτά –λες και ο κάθε συνάδελφος µπορεί να γνωρίζει
εάν χρειάζεται ή δεν χρειάζεται το τµήµα του τάδε ελέγχου της
τάδε γενικής διεύθυνσης- δεν τα κάνετε ένα προεδρικό διά-
ταγµα, έτσι ώστε να υπάρχει η δυνατότητα εξουσιοδοτηµένος ο
Υπουργός να το στείλει στο Συµβούλιο Επικρατείας και να υπο-
στεί τον αντίστοιχο έλεγχο από το Συµβούλιο Επικρατείας;

Επειδή, λοιπόν, δεν σας εµπιστευόµαστε, επειδή η πρόσφατη
εµπειρία ιδιαίτερα για τις τηλεοπτικές άδειες δείχνει βαθύτατο
τυχοδιωκτισµό, δείχνουν µια Κυβέρνηση που συµπεριφέρεται κα-
θεστωτικά, δείχνουν µια Κυβέρνηση φαυλότητας και µπρος-πίσω
πισωγυρισµάτων, εµείς, κύριε Υπουργέ, θέλουµε να σας πούµε
ότι θα είµαστε µέχρι τέλους εξαιρετικά επιφυλακτικοί περιµένον-
τας να δούµε ποιες τελικά τροποποιήσεις θα κάνετε. 
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Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Δηµοκρατικής Συµπα-

ράταξης ΠΑΣΟΚ-ΔΗΜΑΡ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε

συνάδελφε.
Τον λόγο έχει ο κ. Δηµήτρης Δηµητριάδης από τον ΣΥΡΙΖΑ.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΔΗΜΗΤΡΙΑΔΗΣ: Συναδέλφισσες και συνάδελ-

φοι, κύριοι Υπουργοί, για την προσέγγιση του σηµερινού νοµο-
σχεδίου είναι σηµαντικό να αναφερθούµε λίγο στο περιβάλλον
των αεροµεταφορών στη χώρα µας, όπως έχει διαµορφωθεί το
προηγούµενο διάστηµα. 

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας είχε εισέλθει σε µία πε-
ρίοδο αποεπένδυσης, υποστελέχωσης και απαξίωσης. Αυτή η
κατάσταση έχει σαν αποτέλεσµα να διακυβεύεται ακόµη και
αυτός ο ίδιος ο εθνικός χαρακτήρας του ελέγχου της εναέριας
κυκλοφορίας, αλλά και της διαχείρισης των περιφερειακών αε-
ρολιµένων ειδικά σε ακριτικές περιοχές.

Επιπλέον, η απαξίωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας
από τις πολιτικές του παρελθόντος είχε ως αποτέλεσµα να βρι-
σκόµαστε συνεχώς απολογούµενοι απέναντι στις αρχές της Ευ-
ρωπαϊκής Ένωσης για την ελλειµµατική διαχείριση του εναέριου
χώρου και τη δηµιουργία προβληµάτων χωρητικότητας και –το
σηµαντικότερο- για την οριακή απορρόφηση οικονοµικών πόρων,
ιδιαίτερα απαραίτητων αυτή την περίοδο, σε επενδύσεις για υπο-
δοµές µεταφορών.

Λόγω της υποστελέχωσης σε όλες τις κρίσιµες ειδικότητες και
των προβληµάτων που δηµιουργούνταν, υπήρχαν αιτήµατα από
υπηρεσίες άλλων ευρωπαϊκών χωρών, προκειµένου να αναλά-
βουν έλεγχο τµήµατος ή και όλου του FIR Αθηνών ή να συνδρά-
µουν µε την παροχή ξένων ελεγκτών της υπηρεσίες της ΥΠΑ
λόγω των πολλών και µεγάλων προβληµάτων που δηµιουργούν-
ταν.

Το σύστηµα, λοιπόν, λειτουργούσε µόνο λόγω της αυτοθυσίας
των εργαζοµένων στην ΥΠΑ και µόνο εξ αυτού του λόγου. Η έκ-
πτωση των υποδοµών και η διά αυτής προσπάθεια ιδιωτικοποί-
ησης και ελέγχου του εναερίου χώρου της χώρας αλλά και της
διαχείρισης των αεροδροµίων σταµατάει µε αυτό το νοµοσχέδιο. 

Συγκεκριµένα αποτρέπεται η εκχώρηση στη διαχείριση των
κρατικών αερολιµένων σε µία ανώνυµη εταιρεία –όπως αποτυ-
πωνόταν µε τον ν.3913/2011- η λειτουργία της οποίας θα στηρι-
ζόταν στην τεκµηρίωση οικονοµικής βιωσιµότητας, εφόσον είχαν
περάσει όλα τα αεροδρόµια από τις προηγούµενες κυβερνήσεις
στο ΤΑΙΠΕΔ και δεν αφορά µόνο τα δεκατέσσερα. Αυτό ήταν κάτι
που πρακτικά θα οδηγούσε στο κλείσιµο των περισσοτέρων πε-
ριφερειακών αεροδροµίων της χώρας. 

Αποτελεί απόφαση της Κυβέρνησής µας να διατηρήσει τον
έλεγχο του εναέριου χώρου της Ελλάδας υπό δηµόσια πάντα
διαχείριση και να διαγράψει οριστικά τα διακινούµενα σενάρια
περί ιδιωτικοποίησης του εναερίου χώρου.

Παράλληλα, προβαίνουµε στην αναδιάρθρωση του αεροπορι-
κού χώρου βάσει του ευρωπαϊκού κεκτηµένου. Με το προτεινό-
µενο σχέδιο νόµου επιχειρείται µία επίτευξη διπλού στόχου: Αφ’
ενός έχουµε τη λειτουργική και οργανωτική αναδιάρθρωση των
υπηρεσιών της υπάρχουσας ΥΠΑ που  –προσπάθησα να σας πω
λίγο πριν ότι είναι απαραίτητο να συµβεί-, προκειµένου να επιτε-
λέσει µε επιτυχία το έργο της ως πάροχο υπηρεσιών αεροναυτι-
λίας και διαχείρισης των παραχωρηµένων αερολιµένων. 

Δεύτερον, συστήνεται η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας ως ανε-
ξάρτητη διοικητική αρχή και όχι ως µια γενικώς ανεξάρτητη αρχή
µε αρµοδιότητες κανονιστικής ρύθµισης και εποπτείας. Με αυτόν
τον τρόπο ανταποκρινόµαστε στα διεθνώς παραδεκτά πρότυπα
διαχωρισµού της ρυθµιστικής αρµοδιότητας από εκείνη της επι-
χειρησιακής αρµοδιότητας, έχοντας πάντα δύο νέες δηµόσιες
κρατικές υπηρεσίες, διότι πρέπει να υπάρχει ένας ρυθµιστής που
να έχει ανεξάρτητο χαρακτήρα, να είναι και δηµόσια υπηρεσία. 

Αξίζει να σηµειωθεί ότι η χώρα µας συνεχίζει να διατηρεί υπό
κρατικό έλεγχο τόσο την αεροναυτιλία όσο και τη διαχείριση των
είκοσι πέντε περιφερειακών αεροδροµίων. Επίσης, οι αρµοδιό-
τητες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας διευρύνονται και
όσον αφορά τα υδατοδρόµια.

Οι κύριοι άξονες αυτού του νοµοσχεδίου είναι: 

Πρώτον, ο διαχωρισµός της ΥΠΑ, που παραµένει δηµόσιος,
καταργώντας έτσι το φαινόµενο που είχαµε να είσαι και ελεγκτής
και ελεγχόµενος. 

Δεύτερον, το FIR Αθηνών και πολλά άλλα θέµατα που σχετί-
ζονται µε την εθνική ασφάλεια είναι σηµαντικό που παραµένουν
σε κρατικό έλεγχο. Και οι δύο υπηρεσίες εποµένως παραµένουν
στον έλεγχο του Υπουργείου, διασφαλίζοντας τα εθνικά συµφέ-
ροντα. 

Τρίτον, οι θέσεις εργασίας διατηρούνται µαζί µε όλα τα εργα-
σιακά και ασφαλιστικά δικαιώµατα των εργαζοµένων στην ΥΠΑ. 

Τέταρτον, πετυχαίνουµε εξορθολογισµό και των δοµών και των
διαδικασιών που θα οδηγήσει σε µια πολύ µεγάλη εξοικονόµηση.
Οι εργαζόµενοι, πλέον, θα είναι πάλι δηµόσιοι υπάλληλοι. 

Πέµπτον, η διασφάλιση των επενδύσεων, ώστε να µην έχουµε
την απαξίωση που είχαµε στις κρίσιµες εγκαταστάσεις της Υπη-
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και µιλάω για τα ραντάρ, το FIR
Αθηνών και τον ηλεκτρονικό εξοπλισµό που έχουµε στα περιφε-
ρειακά αεροδρόµια. 

Έκτον, διευρύνονται οι αρµοδιότητες της ΥΠΑ µε τα υδατο-
δρόµια και τη λειτουργία τους, γεγονός σηµαντικό για τον ρόλο
που µπορούν να παίξουν στον τουρισµό και γενικότερα στις αε-
ροµεταφορές της χώρας. Είναι µε λίγα λόγια ένας νέος ενδιαφέ-
ρον τοµέας. 

Έβδοµον, διατηρείται στη δηµόσια υπηρεσία η διαχείριση των
αεροδροµίων. 

Όγδοο και κυριότερο είναι πως για όσο γνωρίζουν τη λειτουρ-
γία –και όλοι εµείς το γνωρίζουµε- και τις αρµοδιότητες και τον
ρόλο της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ο αντίκτυπος στα
εθνικά θέµατα και στα θέµατα δηµόσιας ασφάλειας είναι ιδιαί-
τερα θετικός. 

Με λίγα λόγια, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αναλάβαµε και
σε έναν ακόµα τοµέα να φέρουµε σε πέρας µε όρους αξιοπρέ-
πειας, µε όρους εθνικού συµφέροντος και εξασφάλισης του δη-
µοσίου συµφέροντος. Νοµίζω ότι τα καταφέραµε. 

Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε
συνάδελφε.

Τον λόγο έχει ο συνάδελφος κ. Δηµήτριος Σταµάτης από τη
Νέα Δηµοκρατία.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Κύριε Υπουργέ, εάν µε ρωτούσαν
τι τίτλο θα έβαζα στο νοµοσχέδιό σας θα έβαζα τον τίτλο «Τώρα
που βρήκαµε παππά να θάψουµε πέντε-έξι».

ΓΕΩΡΓΙΟΣ-ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΡΡΑΣ: Καµµιά δεκαριά.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Και δέκα ίσως.
Εξηγούµαι γιατί: Γιατί είναι κατεπείγον το νοµοσχέδιο που ει-

σάγεται σήµερα στη Βουλή; Είναι ένα θέµα που το γνωρίζατε
εδώ και έναν χρόνο. 

Δεύτερον, τι στην πραγµατικότητα προκάλεσε αυτή την ανάγκη
να ψηφίσει η Βουλή κάποιες ρυθµίσεις στην ΥΠΑ; Το πρώτο θέµα
ήταν αυτό που προέκυψε µε τη διαχείριση των δεκατεσσάρων αε-
ροδροµίων που δόθηκαν στη «FRAPORT». Γιατί αυτό έπρεπε να
καθυστερήσει; Νόµος που ρύθµιζε αυτό υπήρχε. Και αν δεν σας
έκανε αυτός ο νόµος, µπορούσατε να κάνετε εφαρµογή του νόµου
που διέπει το αεροδρόµιο «Ελευθέριος Βενιζέλος». 

Έµενε ένα θέµα αυτό του λειτουργικού διαχωρισµού. Μάλι-
στα. Από πού προέκυψε -και το είπατε και εσείς το λένε και συ-
νάδελφοι εδώ- πως η άποψη η δική µας ήταν η ιδιωτικοποίηση
αυτού; Αυτό είναι συκοφαντία. Ρητά στη Βουλή δηλώνω ότι είναι
συκοφαντία! Η Νέα Δηµοκρατία ποτέ δεν εισηγήθηκε και δεν
αποδέχτηκε την ιδιωτικοποίηση αυτού του φορέα ακόµα και όταν
ήρθαµε σε σύγκρουση µε τον κλάδο των ελεγκτών. Να το ανα-
καλέσετε αµέσως! 

Και όπως παραδεχθήκατε, βέβαια, στην επιτροπή -γιατί σας
είπε ο εισηγητής µας, ο κ. Καραµανλής, ότι εµείς δεν είχαµε ποτέ
τέτοια άποψη, η άποψή µας ήταν και ο ελεγκτής να βρίσκεται
στο πλαίσιο της ΥΠΑ- είπατε «ναι, αλλά και εµείς πήγαµε να το
προσπαθήσουµε αυτό, αλλά δεν το πετύχαµε». Εγώ δεν το αµ-
φισβητώ αυτό. Όµως, που βρήκατε το δικαίωµα εσείς να πείτε
ότι εµείς είχαµε τέτοια άποψη; Ποτέ δεν είχαµε, λοιπόν, τέτοια
άποψη. 
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Και κατ’ ιδίαν σας είχα εξηγήσει –και δεν χρειάζεται να τα συ-
ζητάµε τώρα- για ποιον λόγο, που ξεπερνάει τα όρια της ανα-
διοργάνωσης της ΥΠΑ, εµείς δεν δεχόµαστε αυτό το καθεστώς
και δεν χρειάζεται να το πούµε στη Βουλή. 

Πότε, όµως, προέκυψε αυτό το θέµα του παρόχου; Γιατί σε
εµάς ποτέ δεν είχε τεθεί. Επί των ηµερών σας ετέθη, διότι προ-
φανώς µέσα στις διαπραγµατεύσεις που κάνατε δεν καταλάβατε
πού είχατε µπει. Δηλαδή, αυτό που εµείς είχαµε αποφύγει και το
είχαµε κλείσει µε µία γενική διεύθυνση και έναν επόπτη µέσα
στην ΥΠΑ ανεξάρτητο. Δεν είχαµε αντίρρηση από κανέναν από
τους δανειστές σε αυτό. Το ότι έγινε θέµα είναι δικό σας επί-
τευγµα.

Μπαίνω τώρα στα πιο βασικά θέµατα, γιατί δεν προλαβαίνουµε
να τα συζητήσουµε όλα. Με ποιον κάνατε διάλογο; Εδώ πρόκει-
ται περί ενός ειδικού θέµατος. Εγώ που θα έλεγα για τον εαυτό
µου ότι έχει µια σχέση µε το αντικείµενο, όπως και εσείς και πι-
θανόν δυο-τρεις συνάδελφοι, σας λέω κατηγορηµατικά ότι δεν
έχω τη δυνατότητα να ερευνήσω και να καταλάβω τις επιπτώσεις
από τη λειτουργία και από το µεταβατικό στάδιο. Εσείς µε ποιον
συζητήσατε; Ούτε υπάλληλοι της ΥΠΑ κάθε κλάδου ξεχωριστά
µπορούν να έχουν ολοκληρωµένη άποψη. Είναι τόσο πολύ εξει-
δικευµένο και πολυσχιδές αυτό το αντικείµενο. Δεν κάνατε µε κα-
νέναν συζήτηση. Τότε, πώς κάνετε σχέδιο νόµου; Με ποιους
συζητήσατε;

Επίσης, ένα πολύ σηµαντικό ζήτηµα είναι το εξής: Κάνετε ένα
σχέδιο νόµου, που µπορεί να γίνει νόµος, που προβλέπει µέσα
σε κάποιο χρονικό διάστηµα τη µεταβίβαση σε ένα άλλο οργα-
νωτικό και διοικητικό καθεστώς. Μελέτη επιπτώσεων, ώστε να
προλάβουµε παρατράγουδα, έχετε κάνει; 

Εδώ πρόκειται, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για µια άκρως
εξειδικευµένη υπηρεσία. Σας θυµίζω, όταν µετακινήθηκε το αε-
ροδρόµιο από το Ελληνικό στα Σπάτα, επί ένα µήνα υπήρχε τα-
λαιπωρία των πολιτών. Προσέξτε, των πολιτών! Όµως, εδώ δεν
θα πρόκειται περί ταλαιπωρίας των  πολιτών, θα πρόκειται –το
απεύχοµαι βέβαια- για προβλήµατα πάνω στο safety και το secu-
rity, για προβλήµατα ασφάλειας δηλαδή. Έχετε κάνει ένα µον-
τέλο εφαρµογής, για να δούµε πώς µπορεί να λειτουργήσει αυτό
το σύστηµα απρόσκοπτα και ακίνδυνα; Κανένα. Εάν το έχετε
κάνει, καταθέστε το, για να το δούµε. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Μπαίνω τώρα στα άλλα θέµατα του νοµοσχεδίου. Πόσα άτοµα
χρειάζονται, κύριε Υπουργέ, για να λειτουργήσει αυτό; Νοµοθε-
τούµε, χωρίς να ξέρουµε πόσα άτοµα χρειάζονται; Νοµοθετούµε,
χωρίς να ξέρουµε ποια είναι η δαπάνη, που πρέπει να την προ-
καθορίσουµε από τώρα, για να δούµε εάν την αντέχουµε ή όχι;

Πώς γίνονται οι µετατάξεις και οι αποσπάσεις προσωπικού; Με
απόφαση του Υπουργού. Έχετε διαβάσει την έκθεση της Επιστη-
µονικής Επιτροπής της Βουλής, ιδιαίτερα την τελευταία για το
άρθρο 66; Σας λέει ότι είναι αντισυνταγµατική η ρύθµιση που κά-
νετε. Ούτε αυτό θα το σκεφτείτε; Ούτε αυτό θα το σεβαστείτε;
Και ζητάτε από εµάς εξουσιοδότηση για να υπογραφούν προ-
εδρικά διατάγµατα αντισυνταγµατικού περιεχοµένου; Φαντάζο-
µαι πως ο Πρόεδρος της Δηµοκρατίας, εάν το προσέξει αυτό,
θα αρνηθεί να το υπογράψει. Αυτή την ευρεία αόριστη εξουσιο-
δότηση, την οποία ζητάτε σήµερα από το ελληνικό Κοινοβούλιο. 

Επίσης, σας είπα να «θάψετε πέντε-έξι». Διότι στην πραγµατι-
κότητα, τι κάνετε; Αντί να ρυθµίσετε ένα συγκεκριµένο θέµα ή
δυο µόνο, µπήκατε να ρυθµίσετε ολόκληρο τον οργανισµό της
ΥΠΑ. Γιατί; Για να βολέψετε δικούς σας ανθρώπους. Και το βό-
λεµα είναι φανερό ή και αφανές. Είναι φανερό στο βαθµό που
περιγράφεται στο νοµοσχέδιό σας και είναι αφανές στην εφαρ-
µογή του. Ποιους θα µετακινήσουµε, ποιους θα αποσπάσουµε,
ποιους θα µετατάξουµε; Όµως, είναι φανερό, διότι εδώ γίνεται
µια στρατιά συµβούλων και παρασυµβούλων για να λειτουργήσει
αυτό το σύστηµα.

Και ερωτώ: Η ΥΠΑ λειτουργεί µε έναν δικηγόρο. Γιατί πρέπει
να έχει έξι; Η ΥΠΑ έχει έναν δηµοσιογράφο για δηµόσιες σχέσεις
κ.λπ.. Γιατί πρέπει να έχει γραφείο δηµοσίων σχέσεων, δηµοσιο-
γράφους κ.λπ.; Ιδιαίτερα η ΑΠΑ τι τα χρειάζεται αυτά, που δεν
είναι το αντικείµενό της, κύριε Υπουργέ;

Επίσης, θέλω να σας επισηµάνω κάτι άλλο, πριν τελειώσω την
οµιλία µου. Σας το είπε ο κ. Βορίδης. Δεν θέλω να κάνω περισ-
σότερη ανάλυση, αλλά διαβάζοντας πιο προσεκτικά τη διατύ-
πωση της κατανοµής και του τρόπου µε τον οποίο θα γίνεται η
δαπάνη επί του ποσού που προέρχεται από το EUROCONTROL,
προσέξτε µην δηµιουργηθούν τεράστια προβλήµατα, όσον
αφορά τη χώρα και κυρίως µην βρείτε τον µπελά σας µε τους ερ-
γαζόµενους στην ΥΠΑ, που άλλα προσδοκούν και άλλα τους
έχετε πει. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Και επειδή ξέρω ότι θα τα πείτε µετά, σας προλαµβάνω…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε συνάδελφε,

ολοκληρώστε, παρακαλώ.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Θα χαιρόµουν να είχατε µιλήσει πιο

µπροστά, αλλά τα είπατε στην επιτροπή χθες. Είπατε ότι απαξιώ-
σαµε εµείς την ΥΠΑ. Μπα, από πού το καταλάβατε; Πώς το βγά-
λατε το συµπέρασµα; Εγώ έχω τρεις περιπτώσεις απαξίωσης επί
των ηµερών σας.

Απαξίωση πρώτη: Εδώ και µήνες αυτή την ευαίσθητη υπηρε-
σία, που προβλέπει έναν διοικητή και δύο υποδιοικητές, την έχετε
µε έναν διοικητή, τον φουκαρά, και εκείνον «δεν τον έχει». Έναν!
Εσείς λέτε ότι για να λειτουργήσει θέλει δύο συµβούλια, δύο δι-
οικητές, δύο υποδιοικητές. Ποιος έχει απαξιώσει, λοιπόν, την
ΥΠΑ; Αυτός που δεν φροντίζει ούτε καν στην κορυφή της να το-
ποθετήσει κατάλληλα πρόσωπα; 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Σταµάτη, είµα-
στε στα εννέα λεπτά. 

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Ολοκληρώνω, κύριε Πρόεδρε, τι να
κάνουµε, µε αυτή τη διαδικασία, πρέπει να βγαίνει και ένα νόηµα. 

Είπατε ότι δεν φροντίσαµε εµείς και ότι εσείς τα φροντίσατε
όλα. Μάλιστα. Άκουσα πριν από λίγο τον αγαπητό συνάδελφο
της Πλειοψηφίας να αναφέρεται σε αυτό, ότι δεν τη φροντίσαµε
µε προσωπικό. Λοιπόν, επί κυβερνήσεως δικής µας, είχαµε εγ-
κρίνει την πρόσληψη τριάντα δύο ελεγκτών εναέριας κυκλοφο-
ρίας, διότι εκεί πάσχει κυριολεκτικά. Εκεί είναι το µεγαλύτερο
πρόβληµα. Επαναλαµβάνω, επί των ηµερών µας. Πέρασαν δύο
χρόνια και από, ό,τι µαθαίνω, τώρα θα γίνει η προκήρυξη. Δη-
λαδή, ο πιο ευαίσθητος τοµέας της ΥΠΑ που στερείται προσω-
πικού…

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Γιατί δεν τους προσλάβατε εσείς; 

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Μα, πέσαµε εµείς.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Α, γι’ αυτό!
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Ασφαλώς. Πέσαµε. Και ήρθατε

εσείς, οι εθνοσωτήρες και εδώ και δύο χρόνια αυτόν τον ευαί-
σθητο χώρο δεν τον έχετε καλύψει. Αυτό είναι το ενδιαφέρον
σας.

Είχατε, όµως, ένα άλλο ενδιαφέρον. Εβδοµήντα δύο πιλότους
της Ολυµπιακής Αεροπορίας που είχαν συνταξιοδοτηθεί και
είχαν αποχωρήσει, τους επαναπροσλάβατε και η ΥΠΑ έχει δύο
αεροπλανάκια µόνο. Εάν, όµως, δείτε µέσα τις διατάξεις αυτού
του νοµοσχεδίου, θα διαπιστώσετε ότι υπάρχει πεδίο ευρύ για
την αξιοποίηση των εβδοµήντα δύο πιλότων, έτσι;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Βεβαίως.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Φτιάξατε, λοιπόν, ένα νοµοσχέδιο…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ολοκληρώστε, παρα-

καλώ.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Δεν ξέρω, κύριε Υπουργέ, αλλά θα

κάνω µια πρόβλεψη: Αυτό δεν πρόκειται να υλοποιηθεί και θα το
δείτε και απεύχοµαι να ήµουν εγώ στη θέση των διοικητών της
ΥΠΑ, όταν θα εφαρµοστεί αυτό. Θα το διαπιστώσετε τότε, αλλά
όχι από τη θέση του Υπουργού, από τη θέση των Βουλευτών της
Αντιπολίτευσης, γιατί µέχρι τότε δεν πρόκειται να αντέξετε.

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κυρίες και κύριοι συ-

νάδελφοι, να σας ενηµερώσω για την εξέλιξη της διαδικασίας. 
Έχει κατατεθεί αίτηµα διεξαγωγής ονοµαστικής ψηφοφορίας

από τον Λαϊκό Σύνδεσµο-Χρυσή Αυγή και επί της αρχής και επί
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δύο άρθρων του νοµοσχεδίου, του άρθρου 1 και του άρθρου 78. 
Με βάση τους υπολογισµούς που έχουµε κάνει εδώ στο Προ-

εδρείο, σε σχέση µε τους συναδέλφους που αποµένει να µιλή-
σουν και τους Κοινοβουλευτικούς Εκπροσώπους, εάν δεν
εκτιναχθεί η διαδικασία µε οµιλίες διπλάσιες και πάµε µε µια στοι-
χειώδη οµαλή κίνηση στις οµιλίες, έχουµε υπολογίσει ότι γύρω
στις 17.30’ θα έχουµε τελειώσει.

Σε συνεννόηση και µε τον Πρόεδρο της Βουλής…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΣΙΑΡΑΣ: Εντάξει, ας είναι και 18.00’.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Έχουµε συνεννοηθεί

η ονοµαστική ψηφοφορία να ξεκινήσει στις 18.00’ ακριβώς. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΣΙΑΡΑΣ: Ωραία, άριστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Αυτό σηµαίνει ότι θα

πρέπει να προσπαθήσουµε να ολοκληρώσουµε µέχρι τις 17.30’. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΣΙΑΡΑΣ: Άριστα, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Το λέω, για να το γνω-

ρίζουν τα κόµµατα, είναι και οι Κοινοβουλευτικές Οµάδες παρού-
σες, για να κάνουµε την ονοµαστική ψηφοφορία.

Ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Ποταµιού κ. Σπύρος
Δανέλλης έχει τον λόγο για δέκα λεπτά.

ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΔΑΝΕΛΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, τα φαινόµενα κρίσης στον χώρο

της δικαιοσύνης πληθαίνουν ανησυχητικά, από τον ρυθµό απο-
νοµής, που αγγίζει στα όρια της αρνησιδικίας, µέχρι τις κυβερ-
νητικές παρεµβάσεις, από τις νόµιµες, όπως τον τρόπο επιλογής
των ηγεσιών των ανωτάτων δικαστηρίων, µέχρι τις πιέσεις και τις
απροκάλυπτες παρεµβάσεις, όπως στην περίπτωση Ντογιάκου,
από τη συνεχή πολιτικολογία της Προέδρου του Αρείου Πάγου,
µέχρι την προχθεσινή διακοπή της ολοµέλειας του Συµβουλίου
της Επικρατείας µε την πρωτοφανή επίκληση εκ µέρους του
Προέδρου ότι η περιρρέουσα πολιτική ατµόσφαιρα, το κλίµα, δεν
επιτρέπει την οµαλή διεξαγωγή της συνεδρίασης.

Λες και καλείται ποτέ το διοικητικό δικαστήριο να εκδικάσει
οποιαδήποτε υπόθεση σε συνθήκες πολιτικής αποστείρωσης.

Η σηµερινή συνάντηση του Πρωθυπουργού µε τις ηγεσίες, µε
τους προέδρους των ανωτάτων δικαστηρίων, δεν κατάλαβα για
ποιον λόγο έγινε, γιατί έχω την πεποίθηση ότι οι πρόεδροι των
ανωτάτων δικαστηρίων δεν είναι οι συνδικαλιστικοί εκπρόσωποι
του κλάδου τους, προκειµένου να παζαρεύουν τα µισθολογικά
τους µε τον Πρωθυπουργό και την Κυβέρνηση.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ποιος φοβάται τη δικαιοσύνη;
Εµείς, το Ποτάµι; Την ερχόµενη Πέµπτη πραγµατοποιούµε µε
αυτόν τον τίτλο µια δηµόσια εκδήλωση-συζήτηση µε τη συµµε-
τοχή νοµικών επιστηµόνων και δικαστικών υψηλού κύρους, προ-
κειµένου να ανοίξει και να συµµετέχουµε έτσι στο µέτρο των
δυνατοτήτων και των δυνάµεών µας σε έναν δηµόσιο διάλογο
για την αντιµετώπιση των πολλαπλών στοιχείων φαινοµένων κρί-
σης σε έναν από τους τρεις βασικούς πυλώνες της λειτουργίας
της δηµοκρατίας.

Σήµερα ο κύριος Πρωθυπουργός θα συναντηθεί µε την Επι-
τροπή Διαλόγου, που έχει ορίσει, για την συνταγµατική αναθεώ-
ρηση. Βεβαίως, να υπενθυµίσω ότι ο µόνος αρµόδιος για τη
συνταγµατική αναθεώρηση, που θεσµικά πρέπει να συζητήσει
διεξοδικά όλη αυτή την ευκαιρία, που µπορούµε να δώσουµε
στην επόµενη Βουλή, είναι η Βουλή των Ελλήνων, είναι το Κοινο-
βούλιο. Όµως, είναι ευκαιρία σε αυτή την συνάντηση που έχει ο
Πρωθυπουργός, να συζητήσει µε την επιτροπή µέσα στα προς
αναθεώρηση άρθρα και την αλλαγή των προβλεποµένων για τον
τρόπο εκλογής της ηγεσίας των ανωτάτων δικαστηρίων. 

Ένα άλλο µεγάλο ζήτηµα θεσµικής τακτοποίησης, που φάνηκε
πολύ έντονα ότι επιτέλους πρέπει να αντιµετωπίσουµε, είναι η
σχέση µε την Εκκλησία. Ο διάλογος µε την Εκκλησία δεν µπορεί
να γίνεται νύχτα στα γραφεία του Πρωθυπουργού, µε τη συµµε-
τοχή µάλιστα του Αντιπροέδρου της Κυβέρνησης, του Υπουργού
Άµυνας, ο οποίος µε ποιον ρόλο ήταν εκεί; Θεσµικό; Δεν είχε. Ως
µεσάζων; Έχει ειδικές σχέσεις; Τον χρειάζεται αυτόν τον ρόλο,
του µεσάζοντα, η Κυβέρνηση;

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, νοµίζω ότι επιτέλους αυτός ο
διάλογος, που ποτέ δεν γίνεται, όπως πρέπει να γίνει, και πάντα
µε µάχες χαρακωµάτων έχουν ανοίξει ζητήµατα, τα οποία πρέπει
να τακτοποιηθούν επιτέλους, πρέπει να γίνει οργανωµένα, συν-

τεταγµένα και µε ειλικρίνεια και από τις δύο πλευρές. Και η συ-
νάντησή µας µε τον Διαφωτισµό, έστω διακόσια πενήντα χρόνια
µετά, πρέπει να υπάρξει. Νοµίζω ότι δεν µπορεί να αµφισβητήσει
κανείς καλοπροαίρετος πολίτης ή ιεράρχης ότι ο διάλογος και η
οριοθέτηση των ρόλων θα είναι επ’ ωφελεία και της Πολιτείας
και της Εκκλησίας.

Κυρίες και κύριοι της Κυβέρνησης, είναι θλιβερή η χρήση χη-
µικών κατά ηλικιωµένων συνταξιούχων, ακόµη περισσότερο,
όπως ήταν και κατά την περίοδο της αγανάκτησης, τότε, κατά
την αντιµνηµονιακή εποποιΐα. Όµως, δεν µπορώ να καταλάβω
πόθεν τεκµαίρει την κερδοφορία για την Κυβέρνηση εκδηλώσεων
διαµαρτυρίας, όπως εκείνη, ο κ. Κατρούγκαλος. 

Νοµίζω ότι πρέπει να συνειδητοποιήσουµε, το σύνολο του πο-
λιτικού συστήµατος, ότι η εξαπάτηση, όταν µάλιστα είναι διαρ-
κής, η άρνηση αποδοχής της αλήθειας και του ειλικρινούς
διαλόγου εκτρέφει την οργή της κοινωνίας και τη σύγχυσή της
παράλληλα. Πρέπει να βρει η Κυβέρνηση επιτέλους την τόλµη
να πει τις αλήθειες, που µπορεί να µη βολεύουν σήµερα, αλλά
χωρίς αυτές δεν πάµε παρακάτω. Βεβαίως, αυτό ισχύει και για
το σύνολο του πολιτικού συστήµατος, για το σύνολο του πολιτι-
κού κόσµου.

Εξάλλου, ούτως ή άλλως, γιατί όλα έχουν κοντά ποδάρια, τις
επόµενες ηµέρες θα συζητήσουµε τα νέα µέτρα που περιλαµβά-
νονται στο προσχέδιο του προϋπολογισµού για το 2017. Και
πέραν της πρόβλεψης εσόδων κατά 2,5 δισεκατοµµύρια ευρώ
από έµµεσους φόρους, θα έχουµε, όπως φαίνεται, και περικοπή
δαπανών για συντάξεις και ΕΚΑΣ κατά 780 εκατοµµύρια ευρώ.
Άρα σύντοµα θα τα έχουµε µπροστά µας.

Να έρθω τώρα στο νοµοσχέδιο. Συµµετέχουµε και σήµερα σε
µια ακόµη διαδικασία νοµοθέτησης µακριά από το ευ νοµοθετείν.

Συζητούµε ένα νοµοσχέδιο, που όχι µόνο ανήκει στα προαπαι-
τούµενα για την καταβολή της επόµενης δόσης, αλλά αποτελεί
και προϋπόθεση για την ολοκλήρωση της πολύπαθης παραχώ-
ρησης των περιφερειακών αεροδροµίων. Και το συζητούµε µε τη
συνήθη πλέον διαδικασία του κατεπείγοντος, παρ’ ότι πρόκειται
για ένα νοµικό κείµενο τριακοσίων δεκαεπτά σελίδων, και όπως
είδαµε λίγα λεπτά πριν, εµπλουτίζεται και µε νοµοτεχνικές βελ-
τιώσεις άλλων τριάντα σελίδων. 

Όλα αυτά συµβαίνουν, παρ’ ότι εδώ και µήνες γνωρίζουµε
πολύ καλά τα σφικτά χρονοδιαγράµµατα της δεύτερης αξιολό-
γησης, αλλά και τις δεσµεύσεις που έχουµε αναλάβει ως χώρα.
Βέβαια, κάλλιο αργά παρά ποτέ για ορισµένες ρυθµίσεις, τις
οποίες δεν έπρεπε να φτάσουµε στο σηµείο να τις έχουµε ως
προαπαιτούµενα. Γιατί χρόνια τώρα γνωρίζουµε τις υποχρεώσεις
µας σε σχέση µε την επιτέλους υιοθέτηση των κανόνων και της
λειτουργίας του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού. 

Επιτέλους, συστήνεται Ανεξάρτητη Διοικητική Αρχή Πολιτικής
Αεροπορίας, που θα είναι και ο οικονοµικός ρυθµιστής της αγοράς
αεροµεταφορών. Επιτέλους, αναδιαρθρώνεται η Υπηρεσία Πολι-
τικής Αεροπορίας, όπως εξάλλου επανειληµµένα είχα επισηµάνει
και εγώ µε σειρά ερωτήσεών µου, στηριγµένων στις ευρωπαϊκές
µας υποχρεώσεις, αλλά και σε υποµνήµατα εργαζοµένων των δια-
φόρων κλάδων της ΥΠΑ. Τις είχα θέσει ήδη από τον Μάρτιο του
2015, από τους πρώτους κιόλας µήνες της διακυβέρνησης σας.
Έστω και τώρα, γίνεται µια προσπάθεια πλήρους διάκρισης και
διαχωρισµού των υπηρεσιών, τις οποίες παρείχε µέχρι σήµερα η
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, στον εποπτικό ΑΠΑ και τον λει-
τουργικό ΥΠΑ. 

Στις παρεµβάσεις µου εκείνες επέµενα στην αλλαγή της δοµής
της ΥΠΑ, γιατί ήταν οφθαλµοφανές πως το απαρχαιωµένο µον-
τέλο, όχι µόνο αναπαρήγαγε τις ήδη εγνωσµένες παθογένειες
της υπηρεσίας, αλλά δηµιουργούσε, επίσης, αδιαφάνεια στη δια-
χείριση των οικονοµικών της αεροναυτιλίας. Σώρευε υποχρεώ-
σεις προς τους προµηθευτές της, ακύρωνε κρίσιµες επενδύσεις,
υποβάθµιζε διαδικασίες και συστήµατα επιτήρησης της κυκλο-
φορίας και των επικοινωνιών και τελευταίο, αλλά όχι λιγότερο
σηµαντικό, κάλυπτε χρηµατοοικονοµικές υποχρεώσεις του δη-
µοσίου, που βεβαίως δεν δικαιολογούνταν από τον χαρακτήρα
των εσόδων αεροναυτιλίας, ως απολύτως ανταποδοτικών. 

Και να σκεφτεί κανείς πως η αναδιοργάνωση της ΥΠΑ αποτε-
λούσε υποχρέωση της χώρα µας απέναντι στην Ευρωπαϊκή Επι-
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τροπή, την EASA, αλλά και το ευρωπαϊκό δίκαιο, προκειµένου να
υλοποιηθεί το φιλόδοξο πολιτικό πρότζεκτ, στο οποίο αναφέρ-
θηκα λίγο πριν, τον Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό, στον οποίο η
χώρα µας, δυστυχώς και εδώ έχει τον ρόλο του ουραγού. 

Παρ’ όλα αυτά, βλέποντας σχηµατικά τα οργανογράµµατα της
ΑΠΑ και της ΥΠΑ, διατηρούµε επιφυλάξεις, οι οποίες απορρέουν
από την ύπαρξη πολλαπλών διευθύνσεων στην ΥΠΑ –έχουν ανα-
φερθεί και άλλοι συνάδελφοι σε αυτό-, όπως και πανοµοιότυπων
τµηµάτων και στις δύο. 

Για παράδειγµα, στο άρθρο 14 παρατηρούµε πως η ΠΣΕΑ
υπάρχει τόσο στην ΥΠΑ όσο και στην ΑΠΑ. Και όλοι γνωρίζουµε
ότι η ΠΣΕΑ αποτελεί ούτως ή άλλως ένα «ψυγείο» στελεχών,
χωρίς ιδιαίτερες αρµοδιότητες. 

Στο ίδιο πλαίσιο, είναι δυνατόν στο άρθρο 24 να συγκροτούν-
ται κάτω από µία διεύθυνση σαράντα οργανικές µονάδες –δε-
καοκτώ ανοµοιογενή τµήµατα και είκοσι δύο γραφεία-, µε µια
σειρά αρµοδιοτήτων που συνεπτυγµένα γεµίζουν τρεις σελίδες
του κειµένου, ενώ σε όλο το υπόλοιπο νοµοσχέδιο η κάθε διεύ-
θυνση φαίνεται -ορθώς- να συγκροτείται από τρία ή τέσσερα
τµήµατα; Προφανώς, πρέπει να ξανακοιτάξετε τον τρόπο διάρ-
θρωσης. Δεν θα µπορέσει ποτέ να υλοποιηθεί και να λειτουργή-
σει. 

Με το άρθρο 71 µάς περιγράφετε τον τρόπο µε τον οποίο θα
στελεχωθούν όλες οι πολύπλοκες δοµές του νέου οργανογράµ-
µατος. Επιτρέπεται, λέτε, η µετάταξη, µεταφορά και απόσπαση
µονίµων και µε σχέση ΙΔΑΧ, καθώς και δικηγόρων µε πάγια έµµι-
σθη εντολή του δηµοσίου, νοµικών προσώπων δηµοσίου δικαίου,
ΟΤΑ πρώτου βαθµού, ιδιωτικού δικαίου εταιρειών, στην ΑΠΑ και
στην ΥΠΑ.

Επιτρέπεται, όµως, κατά παρέκκλιση κάθε γενικής ή ειδικής
διάταξης µε κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδοµών Μεταφο-
ρών και Δικτύων και του κατά περίπτωση αρµοδίου Υπουργού
του φορέα από τον οποίο προέρχονται οι υπάλληλοι ή οι δικηγό-
ροι. Και όλα αυτά, χωρίς να απαιτείται η σύµφωνη γνώµη των αρ-
µοδίων οργάνων των φορέων ή των εταιρειών, χωρίς κανέναν
ηλικιακό περιορισµό, χωρίς κανένα άλλο κριτήριο.

Δεν χρειάζεται να συµπληρώσω ότι είναι οφθαλµοφανές πως
κατ’ αυτόν τον τρόπο, ακολουθώντας τη γνώριµη µέθοδο, θα γί-
νουν εκατοντάδες -γιατί για τέτοιους αριθµούς µιλάµε- τακτοποι-
ήσεις µε τη δικαιολογία επειγουσών αναγκών στελέχωσης της
ΑΠΑ και της ΥΠΑ. 

Μας λέτε, επίσης, ότι η µισθοδοσία όλων αυτών των υπαλλή-
λων θα βαρύνει την ΑΠΑ και ΥΠΑ. Ωστόσο, θα προκύψει δαπάνη,
η οποία θα βαρύνει τον προϋπολογισµό από τη σύσταση προσω-
ποπαγών θέσεων, όπως προκύπτει από τα άρθρα 71 και 72. Για
όλες αυτές τις δαπάνες δεν έχουµε καµµία εικόνα. 

Θέλω να κλείσω την παρέµβασή µου µε µια ιδιαίτερη αναφορά
στο αεροδρόµιο Ηρακλείου, γιατί αποτελεί ένα ιδιαίτερο αερο-
δρόµιο, µιας και παραµένει ένας κρατικός αερολιµένας, αφού
είναι στην οµηρία των εξαγγελιών και της υλοποίησης του αερο-
δροµίου του Καστελίου. Εάν δεν ισχύσουν κάποιες µεταβατικές
διατάξεις για το Ηράκλειο, θα υπάρξουν προβλήµατα λειτουρ-
γίας του αερολιµένα Ηρακλείου. Μέχρι να ξεκαθαρίσει, λοιπόν,
η εξέλιξη µε το Καστέλι, νοµίζω ότι οι αρµοδιότητες του αερολι-
µενάρχη ή των λοιπών υπόχρεων παροχής υπηρεσιών θα πρέπει
να προβλέπονται. 

Θα σας καταθέσω µε αυτή τη λογική ένα σχετικό έγγραφο µε
την άποψη την οποία έχουµε για το πώς δεν θα δηµιουργηθεί
κενό δυσλειτουργίας στη λειτουργία του αεροδροµίου του Ηρα-
κλείου. 

Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του Ποταµιού)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε
συνάδελφε. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω
στο Σώµα ότι τη συνεδρίασή µας παρακολουθούν από τα άνω
δυτικά θεωρεία, αφού ενηµερώθηκαν για την ιστορία του κτηρίου
και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής των Ελ-
λήνων, σαράντα πέντε µαθητές και µαθήτριες και δύο συνοδοί
εκπαιδευτικοί από το 2ο τµήµα του 2ου Γενικού Λυκείου Πατρών. 

Η Βουλή τούς καλωσορίζει.

(Χειροκροτήµατα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει η Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ κ. Ολυµπία Τελιγιορί-

δου. 
ΟΛΥΜΠΙΑ ΤΕΛΙΓΙΟΡΙΔΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ένας συµπαθής συνάδελφος

από την Αντιπολίτευση, λίγο πριν σε αυτό εδώ το Βήµα, είπε ότι
δεν µπορεί να έχει εµπιστοσύνη στη δική µας Κυβέρνηση, γιατί
είναι µια Κυβέρνηση, όπως την χαρακτήρισε, φαυλότητας. 

Είµαστε, λοιπόν, φαύλοι εµείς και δεν είναι φαύλοι αυτοί που
οδήγησαν τη χώρα µας σε αυτό το κοινωνικό και οικονοµικό αδιέ-
ξοδο. Είµαστε φαύλοι εµείς και δεν είναι φαύλοι όσοι φιγουρά-
ρουν µέσω των κολλητών και των κουµπάρων τους στις λίστες
των φορολογικών καταφυγίων ανά την υφήλιο. Είµαστε φαύλοι
εµείς και δεν είναι φαύλοι όλοι εκείνοι, που κατ’ οµολογίαν τους,
τα έπαιρναν από τη «SIEMENS». Φαύλη, λοιπόν, η δική µας Κυ-
βέρνηση και όχι εκείνες οι κυβερνήσεις που έδιναν δάνεια στους
κολλητούς τους αέρα-πατέρα. Είµαστε φαύλοι, λοιπόν, εµείς και
όχι εκείνοι, που φρόντιζαν να παίρνουν δάνεια τα κόµµατά τους,
χωρίς τραπεζικά κριτήρια και µε µοναδική εγγύηση τα µελλον-
τικά, αµφισβητούµενα ποσοστά τους. 

Και ήταν όλα καλώς καµωµένα σε αυτή τη χώρα και στην Υπη-
ρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Κι έρχεται σήµερα ο συνάδελφος
εισηγητής της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης, υπονοώντας δεν
ξέρω τι, να πει ότι σε αυτό το νοµοσχέδιο προβλέπεται µια πο-
λυδάπανη διαδικασία. Και ως ένα κόµµα των νοικοκυραίων, που
νοικοκύρεψε αυτόν τον τόπο, δεν µπορεί να ανεχθεί τη σπατάλη
και την κακοδιαχείριση του δηµόσιου χρήµατος. 

Να θυµίσουµε, λοιπόν: Ιανουάριος 2014, Σώµα Επιθεωρητών
Ελεγκτών Δηµόσιας Διοίκησης, έρευνα στην Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας. Συµπέρασµα: όργιο σπατάλης στην ΥΠΑ. Χρεωµένα
95 εκατοµµύρια ευρώ σε υπερωρίες. Και όπως λέει το Σώµα Επι-
θεωρητών Ελεγκτών Δηµόσιας Διοίκησης, δίνονταν άδειες σε
ηµετέρους υπαλλήλους, που αποδεδειγµένα απουσίαζαν από τη
δουλειά τους ή είχαν µετακίνηση σε µια άλλη υπηρεσία και
έπαιρναν υπηρεσίες, επειδή λέει, υπηρετούσαν στην κεντρική
υπηρεσία. Ας µην είµαστε, λοιπόν, υποκριτές. 

Καθυστέρησε, λέει, αυτή η Κυβέρνηση εδώ κι ένα χρόνο, γιατί
δεν έβαλε τάξη στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας όσον
αφορά την εναρµόνισή της µε τις διεθνείς συνθήκες και το Ενω-
σιακό Δίκαιο. 

Τον Μάιο του 2011 έγινε έρευνα από την Ευρωπαϊκή Υπηρεσία
Ασφάλειας Πτήσεων. Συµπέρασµα: Δεν τηρούνται οι κανόνες
ασφάλειας πτήσεων, γεγονός που εκθέτει τη χώρα. Γίνονται,
λέει, παρατυπίες που αφήνουν υπονοούµενα για µια παρέµβαση
και ένα παραµάγαζο του πολιτικού και κοµµατικού συστήµατος
στην ΥΠΑ. 

Λοιπόν, επειδή λέγονται πάρα πολλά και προφανώς ο ρόλος
και της Αξιωµατικής Αντιπολίτευσης, αλλά και της Αντιπολίτευ-
σης γενικότερα είναι να κρίνει και να ελέγχει την Κυβέρνηση,
καλό θα ήταν να είµαστε λίγο πιο προσεκτικοί. Το να κάνουµε αν-
τιπολίτευση µόνο και µόνο για το µικροκοµµατικό µας όφελος
µπορεί πολλές φορές να οδηγεί σε επικίνδυνα µονοπάτια. 

Και παρ’ όλο που είναι ξεκάθαρο σε αυτό το νοµοσχέδιο ότι
µιλάµε για δηµόσιο έλεγχο του εθνικού εναέριου χώρου, ακού-
γονται πάρα πολλά και αφήνονται πάρα πολλά υπονοούµενα.
Όλο το προηγούµενο διάστηµα µε διάφορα δηµοσιεύµατα, διά-
φοροι κύκλοι προσπαθούσανε να παραστήσουν τις Κασσάνδρες,
τα αρνητικά σενάρια: «Ιδιωτικοποιείται η ΥΠΑ. Ξεπουλιέται ο εθνι-
κός εναέριος χώρος». Υποχθόνια σενάρια ότι αυτή η Κυβέρνηση
εξυπηρετεί ξένα συµφέροντα. 

Είτε, όµως, αρέσει, είτε δεν αρέσει αυτή η Κυβέρνηση επιλέχ-
θηκε για έναν συγκεκριµένο σκοπό και στον σκοπό αυτό είµαστε
συνεπείς, παρά τις δυσκολίες και παρά τον δύσκολο δρόµο που
έχουµε µπροστά µας.

Φτάσανε στο σηµείο να µας κατηγορούν για διαπλεκόµενους
αυτοί που είκοσι επτά χρόνια αφήνανε την ανοµία στο τηλεοπτικό
τοπίο και κατηγορούν εµάς που δεν δώσαµε ούτε σαράντα οκτώ
ώρες παράταση. 

Στο νοµοσχέδιο, λοιπόν, αυτό εναρµονίζεται η κατάσταση στην
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας µε αυτό που απαιτεί το Ευρω-
παϊκό και Διεθνές Δίκαιο. Αντιµετωπίζονται τα νέα δεδοµένα,



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 211

ώστε να µπορέσουµε να είµαστε ανταγωνιστικοί στο διεθνές πε-
ριβάλλον. 

Η λειτουργία, παρά το ότι µέχρι τώρα πράγµατι οι υπάλληλοι
της ΥΠΑ έχουν προσφέρει πολλά, είχε προβλήµατα και αυτά
απαιτούν την αναδιάρθρωση της υπηρεσίας, µια αναδιάρθρωση
που µε το παρόν νοµοσχέδιο συστήνει έναν νέο εποπτικό φορέα,
την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. Και επίσης, αφήνει την Υπηρε-
σία Πολιτικής Αεροπορίας. Και οι δύο εταιρείες είναι σε δηµόσια
χέρια. 

Και να πούµε ότι η αυτονοµία και το γεγονός ότι πλέον δεν
µπορεί να ταυτίζεται ο ελεγκτής µε τον ελεγχόµενο, γεγονός που
δηµιουργεί και άλλου είδους διαπλοκές και συµφέροντα, φαίνε-
ται χαρακτηριστικά από το πώς γίνεται η επιλογή του διοικητή
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

Κι ένα τελευταίο, γιατί δεν µου το επιτρέπει ο χρόνος, αν και
είναι πολλά που θα µπορούσαµε να πούµε: Εκείνο που εξασφα-
λίζεται σε αυτό το νοµοσχέδιο είναι κατ’ αρχήν η εθνική µας κυ-
ριαρχία και κατά δεύτερο λόγο τα εργασιακά και ασφαλιστικά
δικαιώµατα των εργαζοµένων που δεν κινδυνεύουν, παρ’ όλο
που, όπως φάνηκε από την τοποθέτηση της Αξιωµατικής Αντιπο-
λίτευσης, δεν θα είχαν πρόβληµα σε αυτό.

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κυρία
συνάδελφε.

Ο συνάδελφος κ. Γιώργος Αµυράς από το Ποτάµι έχει τον
λόγο.

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΑΜΥΡΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Μακάρι η αγαπητή συνάδελφος που προηγήθηκε στο Βήµα -

και η Κυβέρνησή της, βέβαια-, να έδειχνε την ίδια ευαισθησία για
τα εργασιακά και ασφαλιστικά δικαιώµατα και των ανθρώπων
που εργάζονται στον ιδιωτικό τοµέα. Μακάρι! Όµως µη ζητάµε
και πολλά.

Κυρίες και κύριοι Υπουργοί, µας φέρνετε πάλι µε τη διαδικασία
του κατεπείγοντος ένα νοµοσχέδιο, το οποίο εντάσσεται στα λε-
γόµενα «προαπαιτούµενα», για να κλείσει η πρώτη αξιολόγηση.
Φαντάζοµαι ξέρετε πότε θα έπρεπε να έχει κλείσει η πρώτη αξιο-
λόγηση. Τον Οκτώβριο. Όχι τον φετινό, τον περυσινό. Ο Πρωθυ-
πουργός, αµέσως µετά την επανεκλογή του τον Σεπτέµβριο του
2015 είχε πει ότι «µέσα σε έναν µήνα η αξιολόγηση πρέπει και
θα κλείσει». Το είχε πει από αυτό εδώ το Βήµα της Βουλής.

Ένας χρόνος, λοιπόν, αδράνειας, ένας χρόνος ολιγωρίας. Συν-
τάξατε µετά από δώδεκα µήνες ένα νοµοσχέδιο και µας το φέρ-
νετε να το ψηφίσουµε µε τη διαδικασία «ψεκάστε, σκουπίστε,
τελειώσατε», τη διαδικασία του κατεπείγοντος. Δεν είναι, όµως,
η πρώτη φορά. Θέλω να θυµίσω, ιδιαιτέρως στους αγαπητούς
συναδέλφους του ΣΥΡΙΖΑ, ότι µέχρι στιγµής -ακούστε τα παρά-
σηµά σας στην κακή νοµοθέτηση!-, έχετε φέρει δεκαέξι πράξεις
νοµοθετικού περιεχοµένου. Η κυβέρνηση Σαµαρά ξέρετε πόσες
είχε φέρει; Τέσσερις. Η κυβέρνηση Γεωργίου Παπανδρέου ξέ-
ρετε πόσες είχε φέρει; Τρεις. Εσείς έχετε φέρει δεκαέξι.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΑΣΟΥΛΑΣ: Η Κυβέρνηση Πιπινέλη, δύο!
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΑΜΥΡΑΣ: Η Κυβέρνηση Πιπινέλη δύο, µου λέει ο

κ. Τασούλας. Μάλιστα!
Με αυτές, λοιπόν, τις µεθόδους έχετε γίνει ένα πρότυπο κακής

νοµοθέτησης, κακής διακυβέρνησης, κύριοι Υπουργοί. Αυτή η
νοµοθεσία, όπως µας τη φέρνετε µέσα σε λίγες ώρες, µας την
παρουσιάζετε µε κυρίως στρεβλό τρόπο και µας λέτε «ψηφίστε
µέσα σε δώδεκα ώρες», µε τεχνικά κείµενα, υποµνήµατα, παραρ-
τήµατα γεµάτα µε τεχνικούς όρους, µόνο υποψίες µπορεί να γεν-
νήσει για τους στόχους της δικής σας νοµοθέτησης. Από την
άλλη, εγώ µπορώ να σας δικαιολογήσω για το κατεπείγον. Δεδο-
µένου τού ότι αυτό το νοµοσχέδιο αποτελεί προϋπόθεση για την
ολοκλήρωση της παραχώρησης των δεκατεσσάρων αεροδρο-
µίων στη «FRAPORT», στους Γερµανούς, µάλλον δεν κρατιέστε.
Δεν κρατιέστε και θέλετε γρήγορα να δώσετε τα αεροδρόµια
στους Γερµανούς, δείχνοντας ότι επιτέλους η µετάλλαξή σας αρ-
χίζει να γίνεται προφανής και στα δικά σας µάτια.

Όµως, η συζήτηση του νοµοσχεδίου γίνεται σε µια περίοδο
κατά την οποία οι βασικοί θεσµοί της δηµοκρατίας, όπως είναι η
δικαιοσύνη και οι ανεξάρτητες αρχές παρουσιάζουν εικόνες δι-

χασµού που µας προβληµατίζουν όλους. Η δικαιοσύνη δεν έχει
κανέναν, µα κανέναν ρόλο στην πολιτική ζωή και το αντίστροφο.
Καµµία κυβερνητική παρέµβαση στη δικαιοσύνη δεν µπορεί να
γίνει δεκτή από κανένα κόµµα, από κανέναν πολίτη που σέβεται
τον εαυτό του και σέβεται τη δηµοκρατία σε αυτόν τον τόπο.

Η διάκριση, όµως, των εξουσιών δυστυχώς γίνεται ολοένα και
πιο δυσχερής τη σήµερον ηµέρα. Η ευθύνη ανήκει και στις δύο
πλευρές. Ακούσαµε σήµερα τον Πρωθυπουργό κ. Τσίπρα στη συ-
νάντησή του µε τους ανώτατους δικαστές να απολογείται για την
καθυστέρηση µιας εβδοµάδας στην πραγµατοποίηση αυτού του
ραντεβού. Με αντικείµενο την ανεξαρτησία της δικαιοσύνης; Όχι.
Το µισθολόγιο των δικαστών. 

Δεν βρήκε καµµία συγνώµη ο κ. Τσίπρας να πει στους συντα-
ξιούχους, οι οποίοι έφαγαν τα χηµικά και τις γκλοµπιές. Καµµία
συγνώµη εκεί; Καµµία ευαισθησία από τον Πρωθυπουργό για
τους συνταξιούχους; Ούτε, βέβαια, ακούσαµε από εκείνον καµ-
µία διαβεβαίωση για τις συντάξεις τους στο µέλλον, ότι δεν θα
υποστούν και άλλη µείωση κι άλλο τσεκούρωµα. 

Από την άλλη, οι ανώτατοι δικαστές εκπροσωπούν τον θεσµό
της δικαιοσύνης και δεν πρέπει να γεννιέται και να βγαίνει από
µέσα τους ο «συνδικαλιστής». Το κράτος δικαίου επιβάλλει να
απονέµεται η δικαιοσύνη µε βάση τους νόµους, το Σύνταγµα και
όχι µε βάση τον σφυγµό της κοινωνίας. Κύριοι δικαστές και κύριε
Πρόεδρε του Συµβουλίου της Επικρατείας, σας θέλουµε δικαστές
και όχι δηµοσκόπους. Δεν µπορείτε να λέτε ότι δεν δικάζετε, γιατί
το κλίµα της κοινωνίας είναι οξυµµένο. Τότε, δεν κάνετε γι’ αυτή
τη δουλειά. Κάντε µια άλλη δουλειά που να έχει λιγότερο στρες.

Το νοµοσχέδιο, λοιπόν, έρχεται σε µια περίοδο κατά την οποία
τα νοικοκυριά στενάζουν, µε την υπερφορολόγηση, µε τις µει-
ώσεις µισθών, τις µειώσεις συντάξεων και το Υπουργείο Οικονο-
µικών θριαµβολογεί, λέγοντας «κοιτάξτε! Ένα δισεκατοµµύριο
ευρώ περισσότερα έσοδα». Μάλιστα. Τότε γιατί αφήνετε τα
ασφαλιστικά ταµεία να σπάνε τους κουµπαράδες, που έχουν απο-
θηκευµένο απόθεµα για τις συντάξεις του µέλλοντος; Δεν συµ-
βαδίζουν αυτά τα δύο. Αν πράγµατι έχουµε υπέρβαση εσόδων,
ενός δισεκατοµµυρίου, τότε είναι αδικαιολόγητο τα ασφαλιστικά
ταµεία να βρίσκονται στο κόκκινο και να αναζητούν πρόσθετους
πόρους.

Κάντε µεταφορά κονδυλίων από τα υπερβάλλοντα έσοδα στα
αποθεµατικά των ταµείων! Απλά µαθηµατικά!

Επίσης, σας θυµίζω, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι -και κύριε
Πρόεδρε, την ανοχή σας για µισό λεπτό- ότι ο κ. Τσίπρας πέρυσι
το Πάσχα µάς είχε υποσχεθεί την ανάσταση της οικονοµίας. Αντί
για χαρµόσυνα νέα από τότε βλέπουµε τους συνταξιούχους να
κλαίνε µπροστά από τα ATM, την ακρίβεια στα προϊόντα λόγω του
αυξηµένου ΦΠΑ, που είναι δικό σας κατόρθωµα, να πηγαίνει στα
ύψη, τους φόρους να γονατίζουν νοικοκυριά και επιχειρήσεις. 

Η ανάσταση µετατέθηκε για το 2017, αλλά ποιος –πείτε µου!-
µπορεί να πιστέψει ότι οι στόχοι της Κυβέρνησης θα επιτευχθούν,
όταν από 1ης Ιανουαρίου έρχεται νέο κύµα αύξησης άµεσων και
έµµεσων φόρων; Το καφεδάκι που πίνουµε, ακόµα και αυτό, θα
είναι 50% πιο ακριβό. Αν είναι δυνατόν! Τα καφεκοπτεία –ξέρετε-
κλείνουν και είναι πιο φθηνός ο εισαγόµενος καφές σε κάψουλα
από τον εισαγόµενο καφέ, που όµως µετά έχει µια προστιθέµενη
εγχώρια αξία, διότι τα καφεκοπτεία λειτουργούν ως µια µονάδα,
ως µια αλυσίδα παραγωγής. 

Τέλος, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το βασικό πρόβληµα της
Κυβέρνησης είναι ότι δεν πιστεύει στην πολιτική της, δεν πιστεύει
σε τίποτε από αυτά που νοµοθετεί, γι’ αυτό τα κάνει τσάτρα
πάτρα, γι’ αυτό τα φέρνει πάντα τελευταία στιγµή, γι’ αυτό µετά
στην πράξη δεν µπορεί να εφαρµόσει τίποτε από αυτά που είναι
υποχρεωµένη να κάνει. 

Ζείτε, κυρίες και κύριοι της Κυβέρνησης των ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ, την
αυταπάτη των καθυστερήσεων, της αέναης και κατά τα άλλα υπε-
ρήφανης διαπραγµάτευσης που µας έχει οδηγήσει πιο βαθιά στο
πηγάδι από ό,τι ήµασταν πριν από δύο και τρία χρόνια. 

Τέλος, ο µόνος που σας διαβεβαιώ ότι δεν µπορεί και δεν επι-
τρέπει άλλο στον εαυτό του να ζει µε αυταπάτες είναι ο ελληνικός
λαός, οι πολίτες, που πληρώνουν τον λογαριασµό της αποτυχίας
της Κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ. 

Σας ευχαριστώ πολύ. 



(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του Ποταµιού)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστώ, κύριε

Αµυρά. 
Τον λόγο έχει ο συνάδελφος κ. Θανάσης Θεοχαρόπουλος,

Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Δηµοκρατικής Συµπαράτα-
ξης. 

Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο για δέκα λεπτά. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΘΕΟΧΑΡΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Υπουργέ, κύριοι Βου-

λευτές, πριν έρθω στα εξειδικευµένα θέµατα του νοµοσχεδίου,
να δούµε λίγο σε ποιο περιβάλλον συζητάµε το συγκεκριµένο νο-
µοσχέδιο. Η κατάσταση στην οικονοµία, η κατάσταση στην κοι-
νωνία πάει προς το χειρότερο. Αυτή είναι η πραγµατικότητα. Η
κοινωνία βοά. Μας παρακολουθεί, µας βλέπει. Τα νοικοκυριά δεν
µπορούν να τα βγάλουν πέρα αυτή τη στιγµή, διότι η µόνη οικο-
νοµική πολιτική που ασκείται είναι φόροι πάνω στους φόρους.
Οι µικροµεσαίες επιχειρήσεις έχουν τα ίδια ακριβώς προβλή-
µατα. Κανένα σχέδιο παραγωγικής ανασυγκρότησης εδώ και εί-
κοσι µήνες δεν έχει αναπτυχθεί από τη συγκυβέρνηση
ΣΥΡΙΖΑ-Ανεξαρτήτων Ελλήνων -κανένα!- κι η ανεργία δεν αντιµε-
τωπίζεται. Παρουσιάζεται µια τεχνητή πραγµατικότητα, δείχνετε
ορισµένες µόνο θέσεις µερικής απασχόλησης που δηµιουργούν-
ται, οι οποίες δεν λύνουν το πρόβληµα. Συνεχίζουµε να έχουµε
το υψηλότερο ποσοστό ανεργίας στην Ευρωπαϊκή Ένωση.

Και µέσα σε αυτή την κατάσταση για την αξιοκρατία ούτε
λόγος, για να προσπαθήσουµε να πετύχουµε µια αξιοκρατία! Το
αντίθετο γίνεται. Και βλέπουµε και το τι γίνεται τις τελευταίες
ηµέρες και µε το Συµβούλιο της Επικρατείας στα συγκεκριµένα
θέµατα. 

Και επειδή ακούσαµε πριν συνάδελφο της κυβερνητικής πλει-
οψηφίας να λέει «γι’ αυτόν τον σκοπό εκλεγήκαµε», για ποιον
σκοπό, αλήθεια; Για τη µεταφορά στο υπερταµείο αποκρατικο-
ποιήσεων όλων των περιουσιακών στοιχείων, ακόµα και του
νερού, για ενενήντα εννιά χρόνια; Για τον «κόφτη» µισθών και
συντάξεων; 

Και βεβαίως, αναφέρθηκε ακόµα η συνάδελφος της Πλειοψη-
φίας και στις άδειες, για τις οποίες νοµίζω ότι έπρεπε να έχετε
καταλάβει ότι πρόκειται για ένα ολέθριο λάθος της Κυβέρνησης
αυτό το οποίο έχει κάνει. Και βεβαίως, έπρεπε να µπει τάξη σε
ένα άναρχο τηλεοπτικό πεδίο, αλλά τάξη δεν µπαίνει βάζοντας
µοναδικό κριτήριο το χρήµα και ορίζοντας κεντρικά και αυθαί-
ρετα έναν συγκεκριµένο αριθµό αδειών -µόλις τεσσάρων- δηµι-
ουργώντας ολιγοπωλιακές συνθήκες και µε όλα αυτά τα οποία
έχουν ακολουθήσει. Πουθενά τα αντικειµενικά κριτήρια! Και που-
θενά, βέβαια, µια διαδικασία που θα οδηγούσε στον επιθυµητό
σκοπό! 

Αυτή είναι η κατάσταση, είτε πρόκειται για τον τηλεοπτικό
χώρο είτε πρόκειται για τη δικαιοσύνη είτε για την πραγµατική
οικονοµία, που ενδιαφέρει τους πολίτες. 

Σήµερα, λοιπόν, σ’ αυτό το πλαίσιο συζητούµε για άλλη µία
φορά ένα νοµοσχέδιο µε τη µορφή του κατεπείγοντος. Κύριε
Υπουργέ, έχετε γίνει η Κυβέρνηση του κατεπείγοντος! Ξέρατε
τόσους µήνες τα συγκεκριµένα θέµατα και φέρατε το νοµοσχέ-
διο µε αυτή τη διαδικασία, µία µέρα στην επιτροπή και µία µέρα,
σήµερα, στην Ολοµέλεια, για να διαβάσουµε δεκάδες πράγµατα,
δεκάδες αλλαγές. 

Αν αυτό ακούγεται κάπως, πώς να εξηγηθεί ότι σήµερα κατα-
θέσατε άλλο ένα νοµοσχέδιο σε νοµοτεχνικές βελτιώσεις; Τις
διαβάζουµε τώρα. Και να πω ότι ορισµένες νοµοτεχνικές βελτιώ-
σεις δεν µπορούσατε να τις ξέρετε; Για παράδειγµα στο άρθρο
1, που είναι ουσιαστικά το κύριο άρθρο του νοµοσχεδίου, κάνετε
δύο σελίδες νοµοτεχνικές βελτιώσεις. 

Βάζετε ξαφνικά ότι η υπηρεσία είναι αρµόδια για την έγκριση,
ανανέωση, κατάργηση, διατήρηση και ανάκληση αδειών, για τη
διενέργεια επιθεωρήσεων, για την επιβολή κυρώσεων στον χώρο
της Πολιτικής Αεροπορίας. Όλα αυτά δεν τα ξέρατε; Αυτή και
εάν είναι προχειρότητα!

Βεβαίως υπάρχουν και πολλά άλλα θέµατα, που δεν αναδει-
κνύουµε µόνο εµείς αλλά και όλοι όσοι έχουν σχέση µε τον χώρο.
Πολλά χρήζουν διευκρινίσεων. Γιατί αυτό που σας λέµε είναι ότι
δεν µπορεί να συζητηθεί αναλυτικά µε αυτή τη διαδικασία.

Για παράδειγµα, στους χειριστές αλλάζετε τη λογική στην πα-

ράγραφο, όπου θα δικαιούνταν άδεια χωρίς αποδοχές για ένα
έτος, δηλαδή να µπορούν να φεύγουν για ένα έτος, µε αποτέλε-
σµα να µην µπορούν να κάνουν µετεκπαίδευση αυτό το έτος. 

Σύµφωνα µε τα χαρτιά που βλέπουµε εδώ, το κόστος πριν απ’
αυτή τη διαδικασία, που ανατρέπεται τώρα, ήταν πολύ µεγαλύ-
τερο. Ήταν 7 εκατοµµύρια και µε αυτή τη διαδικασία είχε φθάσει
στις 400.000 ευρώ το έτος. Αυτό το ανατρέπετε. Γιατί; Δηµιουρ-
γούνται υποψίες. Ποιοι θα έρθουν; Θα ξαναπάµε στο προηγού-
µενο κόστος; 

Γίνεται αναφορά στον Σύλλογο Υπαλλήλων Μετεωρολόγων
της ΕΜΥ. Και σε αυτά πρέπει να δώσετε απαντήσεις. Ο Σύλλογος
αναφέρει ότι η Εθνική Μετεωρολογική Υπηρεσία αποτελεί τον
πάροχο της µετεωρολογίας και στο σχέδιο νόµου, που εισήχθη
εδώ, δεν υπάρχει καµµία αναφορά στο δικαίωµά της για άντληση
των πόρων από τα συνολικά έσοδα. 

Όσον αφορά το θέµα των αεροδροµίων, έχουν δηµιουργηθεί
προβλήµατα από την υποβάθµισή τους σε διάφορες περιοχές
της χώρας. Λαµβάνουµε έγγραφα γι’ αυτά, γιατί ο κόσµος, οι πε-
ριφέρειες, οι δήµοι δεν έχουν ενηµερωθεί εξαιτίας αυτής της δια-
δικασίας του κατεπείγοντος, µε την οποία εµείς νοµοθετούµε. Η
διαβούλευση δεν γίνεται όπως θα έπρεπε. 

Για άλλη µία φορά, επιλέγετε να δούµε µε τη διαδικασία αυτή
εβδοµήντα εννέα άρθρα ενός εξαιρετικά τεχνικού νοµοσχεδίου.
Φέρνετε νοµοτεχνικές βελτιώσεις σε σαράντα τέσσερα άρθρα
από τα εβδοµήντα εννέα, χωρίς να µπορούµε να κάνουµε συζή-
τηση και ανάλυση όλων αυτών των ζητηµάτων. 

Επίσης, το προς ψήφιση νοµοσχέδιο δεν είναι επί της ουσίας
κοστολογηµένο. Δεν είδα εδώ να πείτε κάτι. Το Γενικό Λογιστήριο
του Κράτους κάθε φορά λέει: «δεν πήραµε στοιχεία από το
Υπουργείο». Καταλαβαίνετε ότι όχι µόνο δεν µπορεί να γίνει νοι-
κοκύρεµα µε αυτόν τον τρόπο, αλλά αρχίζουν και µπαίνουν υπο-
ψίες µήπως υπάρχει νέα σπατάλη µε αυτόν τον τρόπο της µη
κοστολογηµένης εφαρµογής νέων άρθρων. 

Τα θέµατα που συζητούµε σήµερα έπρεπε να συζητηθούν και
να αντιµετωπιστούν εγκαίρως το προηγούµενο χρονικό διάστηµα.
Σας το είπε και ο εισηγητής της Δηµοκρατικής Συµπαράταξης, ο
κ. Κουτσούκος, ότι ο διαχωρισµός του κανονιστικού ρυθµιστικού
σκέλους από το επιχειρησιακό συνάδει µε την ευρωπαϊκή νοµοθε-
σία και ειδικότερα µε τους κανονισµούς της Ευρωπαϊκής Αρχής
και Ασφάλειας της Αεροπορίας. 

Άλλωστε, ο διαχωρισµός σε ελεγκτή και ελεγχόµενο στη νο-
µοθεσία αποτελεί την επικρατούσα τάση στους περισσότερους
κλάδους. Η δε αναδιάρθρωση του επιχειρησιακού σκέλους συ-
νάδει µε τις αλλαγές που έχουν συντελεστεί και συνεχίζουν να
συντελούνται και στις αεροµεταφορές. 

Όµως, έχουµε αρκετές επιφυλάξεις, η συντριπτική πλειοψηφία
των οποίων δεν αίρεται µε τις βελτιώσεις που έχετε κάνει. Πιο
συγκεκριµένα, στο άρθρο 70 υπάρχει η δυνατότητα στην περί-
πτωση που δεν επαρκεί το προσωπικό του κλάδου των ελεγκτών
εναέριας κυκλοφορίας, η σχετική υπηρεσία να παρέχεται και από
υπαλλήλους λοιπών κατηγοριών ανεξαρτήτως κλάδου, εφόσον
λάβουν σχετική εκπαίδευση στη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας. 

Είναι αρκετή για εσάς αυτή η εκπαίδευση στη Σχολή Πολιτικής
Αεροπορίας; Το αντικείµενο απαιτεί πρακτική εξάσκηση και εµπει-
ρία. Συνεπώς είναι αµφίβολο το κατά πόσο οι υπάλληλοι κατηγο-
ριών ΠΕ, ΤΕ και µάλιστα ανεξαρτήτως κλάδου και ειδικότητας,
χωρίς ηλικιακό όριο, θα µπορέσουν να εκτελέσουν αυτά τα εξει-
δικευµένα καθήκοντα. 

Όσον αφορά στο άρθρο 71, έχουµε εκφράσει συγκεκριµένες
αµφιβολίες για την αναγκαιότητα αλλά και την αξιοπιστία και τη
διαφάνεια του όλου συστήµατος µετάταξης και µεταφοράς προ-
σωπικού από άλλους φορείς του δηµοσίου, του ευρύτερου δη-
µόσιου τοµέα, το οποίο µπορεί να παραπέµπει σε καλυµµένες
πολιτικές εξυπηρετήσεις.

Πώς είναι δυνατόν να µην υπάρχουν κριτήρια στις µετατάξεις;
Πού είναι η αξιοκρατία, το κράτος δικαίου, -ή γι’ αυτά δεν είχατε
εκλεγεί, όπως είπατε- και µάλιστα σε τέτοιο εξειδικευµένο αντι-
κείµενο; 

Όσον αφορά στο άρθρο 76, η ΥΠΑ συνεχίζει να παρέχει τις
υπηρεσίες λειτουργίας αεροδροµίων στα παραχωρηθέντα διά
συµβάσεων αεροδρόµια έως την έναρξη της παραχώρησης. Δεν

212 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



διευκρινίζεται το µετά. Μπορείτε, λοιπόν, να µας διευκρινίσετε τι
θα γίνει µετά την έναρξη της παραχώρησης; Είναι κρίσιµο το
θέµα.

Και δεν µπορούµε να µη θυµηθούµε, βέβαια, ότι σηµαία του
ΣΥΡΙΖΑ πριν τις εκλογές του Ιανουαρίου του 2015 ήταν η σφοδρή
αντίδραση στην ιδιωτικοποίηση των περιφερειακών αεροδρο-
µίων, τα οποία αποτελούσαν τότε εξαιρετικά αρνητική εξέλιξη.
Το 2015 ήταν αντικείµενο διαπραγµάτευσης και µετά ήταν η
πρώτη ιδιωτικοποίηση του ΣΥΡΙΖΑ. Και, βέβαια, γιατί σας άκουσα
να έχετε και µία αντιπαράθεση µε τη Νέα Δηµοκρατία για τον
πόνο, για το κλάµα, για τα δάκρυα, για το ποιος θα πονέσει πε-
ρισσότερο από αυτή τη διαδικασία, να πω ότι το θέµα, το πρό-
βληµα είναι ότι µε αυτόν τον τρόπο και αντιπαράθεσης, που
έχετε, αλλά και πολιτικής άσκησης της εξουσίας, ο ελληνικός
λαός δεν αντέχει. Εκεί είναι το πρόβληµα και όχι αν πονάτε και
κλαίτε µετά -τόσο εσείς όσο και η Αξιωµατική Αντιπολίτευση- σε
κάθε νοµοσχέδιο.

Και όσον αφορά το θέµα των ιδιωτικοποιήσεων, όπως σας είπα
και προηγουµένως, βεβαίως και εµείς θέλουµε την αξιοποίηση
της δηµόσιας περιουσίας. Την αξιοποίηση, όχι την εκποίηση. Γι’
αυτό σας κάνουµε αυστηρή κριτική σε αυτό το πλαίσιο, γιατί
ώρες-ώρες δείχνετε στη διαπραγµάτευση ότι αν είχατε κι άλλη
κρατική περιουσία θα προχωρούσατε και σε αυτό. Θυµίζετε εκεί-
νον τον ταξιτζή που, ενώ όλοι οι ταξιτζήδες παίρνουν κανονικά
τους πελάτες, τον σταµατάει ο τροχονόµος γιατί έχει έξι και λέει:
«Συγγνώµη, δεν µπόρεσα να πάρω περισσότερους». Αυτό θυµί-
ζετε στην ουσία στο θέµα των ιδιωτικοποιήσεων.

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Τελειώνοντας, κύριε Πρόεδρε, να πω ότι άλλο ένα σηµείο ανη-
συχίας και επιφύλαξης αφορά, όπως σας είπα, την αβεβαιότητα
για το τελικό κόστος. Επιπλέον, υπάρχει υφέρπουσα ανησυχία
για την εξαιρετικά γραφειοκρατική διάσταση σε αυτό το νοµο-
σχέδιο, καθώς πρέπει να γίνουν µεταβιβάσεις, διατάξεις, υπουρ-
γικές αποφάσεις, που, έτσι όπως παρουσιάζονται στο σχέδιο
νόµου, µόνο ευέλικτες δεν θα µπορούσαν να χαρακτηριστούν.

Ένα άλλο σηµείο ανησυχίας, επίσης, αποτελεί το πλήθος όλων
αυτών που δεν έχουν χρονοδιάγραµµα. Η µέχρι τώρα εµπειρία
έχει δείξει ότι σε ανάλογες περιπτώσεις η εφαρµογή του όποιου
νόµου καθυστερεί υπερβολικά και εν τω µεταξύ µπορεί να αλλά-
ξουν οι συνθήκες και σίγουρα έρχονται τροποποιήσεις επί τρο-
ποποιήσεων και µε αυτόν τον τρόπο δεν µπορούν στο τέλος να
εφαρµοστούν οι νόµοι. Εποµένως δώστε ορισµένα χρονοδια-
γράµµατα, έστω και στην τελική σας οµιλία.

Ενώ, λοιπόν, πρόκειται για ένα ιδιαίτερα σοβαρό και µε πολλές
πτυχές σχέδιο νόµου, το οποίο εάν υπήρχε ο απαιτούµενος χρό-
νος για ουσιαστική διαβούλευση, θα µπορούσε να καταλήξει
ίσως σε ένα αποτελεσµατικό νοµοσχέδιο, ο τρόπος µε τον οποίο
εισάγεται και συζητείται το υποθηκεύει σοβαρά. 

Το θέµα δεν είναι η υιοθέτηση ή µη του διαχωρισµού ελεγκτή
και ελεγχόµενου -εµείς λέµε «ναι» στον διαχωρισµό αυτόν- αλλά
ο τρόπος µε τον οποίο γίνεται, τα κενά που αφήνει, η γραφει-
οκρατική δοµή που όχι µόνο συνεχίζει να υφίσταται αλλά µάλλον
αυξάνεται. Σε αυτά λέµε «όχι». Η διαφαινόµενη έλλειψη αξιοκρα-
τίας στο θέµα των µετατάξεων υπαλλήλων είναι ένα σοβαρό πρό-
βληµα για εµάς, καθώς απουσιάζει κάθε κριτήριο. 

Φαίνεται, λοιπόν, ότι αυτή η Κυβέρνηση έχει ένα ταλέντο να
καίει τα πάντα, εν µέρει από προχειρότητα, εν µέρει λόγω των
µεγάλων υποσχέσεων, των προσδοκιών που είχε δηµιουργήσει
στο πρόσφατο παρελθόν και εν µέρει λόγω της διαφαινόµενης
τάσης δηµιουργίας ενός κράτους χωρίς την αξιοκρατία που είναι
απαραίτητη σήµερα, ιδίως µε αυτά τα ποσοστά ανεργίας και µε
αυτή την κατάσταση έξω στον εργασιακό τοµέα.

Δεν αντιµετωπίζονται έτσι τα σύνθετα προβλήµατα που αντι-
µετωπίζει η χώρα µας αυτή τη στιγµή. Πρέπει να αλλάξετε, γιατί
αλλιώς, αν δεν αλλάξει η Κυβέρνηση, θα βουλιάξει η χώρα.

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Δηµοκρατικής Συµπα-

ράταξης ΠΑΣΟΚ – ΔΗΜΑΡ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε

συνάδελφε.

Τον λόγο έχει ο συνάδελφος κ. Γεώργιος Ουρσουζίδης από
τον ΣΥΡΙΖΑ.

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΟΥΡΣΟΥΖΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, αγαπητοί συνάδελφοι, σήµερα συζητάµε για

ένα νοµοσχέδιο, που αφορά τη σύσταση Αρχής Πολιτικής Αερο-
πορίας και την αναδιάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αερο-
πορίας και άλλες διατάξεις. 

Με το προς ψήφιση νοµοσχέδιο επιτυγχάνεται ο πλήρης λει-
τουργικός, οικονοµικός και διοικητικός διαχωρισµός των υπηρε-
σιών αεροναυτιλίας µε τη σύσταση µιας ανεξάρτητης διοικητικής
αρχής, σε εναρµόνιση µε τα διεθνώς ισχύοντα και το Ενωσιακό
Δίκαιο, καθώς επίσης και η αναδιάρθρωση της ΥΠΑ, η οποία ανα-
λαµβάνει τον έλεγχο και τη διοικητική υποστήριξη των υπηρεσιών
αεροναυτιλίας και των υδατοδροµίων της χώρας, σαν µια αυτο-
τελής δηµόσια υπηρεσία, η οποία θα έπρεπε να υπάρχει εδώ και
πολλά χρόνια, όπως κατέθεσαν οι ειδικοί στην αρµόδια επιτροπή. 

Το νοµοσχέδιο έχει τέσσερα κεφάλαια. 
Το πρώτο και το δεύτερο κεφάλαιο αναφέρεται στη σύσταση

του τρόπου διοίκησης, τον σκοπό της Ανεξάρτητης Αρχής της
Πολιτικής Αεροπορίας. Ο διοικητής της επιλέγεται κατόπιν δη-
µόσιας πρόσκλησης µετά από αιτιολογηµένη γνώµη ειδικής πεν-
ταµελούς επιτροπής αξιολόγησης και στη συνέχεια µετά από τη
διατύπωση γνώµης από την Επιτροπή Θεσµών και Διαφάνειας
της Βουλής των Ελλήνων. 

Το Εκτελεστικό Συµβούλιο της Αρχής της Πολιτικής Αεροπο-
ρίας συγκροτείται από τον διοικητή και άλλα τέσσερα µέλη, τα
οποία επιλέγονται από τη Διάσκεψη των Προέδρων της Βουλής
των Ελλήνων, τα δε µέλη του εκτελεστικού έχουν πλήρη λειτουρ-
γική και διοικητική ανεξαρτησία.  

Βασικό σκέλος των αρµοδιοτήτων της αρχής αποτελεί η συ-
στηµατική διενέργεια επιτόπιων επιθεωρήσεων ασφαλείας και
προστασίας των πτήσεων και των αερολιµένων. 

Με τις διατάξεις στο τρίτο κεφάλαιο ρυθµίζονται ειδικά θέµατα
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της ΥΠΑ και παρέχεται ει-
δική νοµοθετική εξουσιοδότηση στον αρµόδιο Υπουργό να ρυθ-
µίζει ειδικά θέµατα του Οργανισµού τους. 

Στο τέταρτο κεφάλαιο ρυθµίζονται επείγοντα θέµατα µετακίνη-
σης του προσωπικού, µε σκοπό την κάλυψη των αναγκών στελέ-
χωσης. Επίσης, ρυθµίζονται  επείγοντα θέµατα Εθνικής Επιτροπής
Τηλεπικοινωνιών και Ταχυδροµείων. Καθιερώνεται σύστηµα επι-
φυλακής ενεργού και ετοιµότητας, µε αρµοδιότητα της άµεση αν-
τιµετώπιση των παρεµβολών που θέτουν σε κίνδυνο την ασφάλεια
της ανθρώπινης ζωής και αφορά ιδίως το Σύστηµα Αεροναυτιλίας
Ναυσιπλοΐας, Σωµάτων Ασφαλείας και Σωµάτων Στρατού.  

Όπως καλά γνωρίζετε -και καλύτερα αυτοί που µε έστειλαν
εδώ- είµαι πολιτικός µηχανικός και δεν έχω καµµία απολύτως
εξειδίκευση πάνω σε ειδικότερα θέµατα του νοµοσχεδίου. Χθες,
όµως, παρακολούθησα µε πολύ µεγάλη προσοχή τους ειδικούς
που είχαν την ευγένεια να έρθουν να µας ενηµερώσουν. Είναι άν-
θρωποι που επί µήνες διαβουλεύθηκαν µε το Υπουργείο προκει-
µένου να διαµορφώσουν ένα σχέδιο νόµου, που να υπηρετεί τα
συµφέροντα του ελληνικού λαού. Τους ευχαριστώ θερµά γι’
αυτό.  

Πριν απ’ όλα πρέπει να απαντηθούν δύο βασικά ερωτήµατα:
Αν βελτιώνεται η ασφάλεια των πτήσεων και των αεροδροµίων
της χώρας και αν παραχωρούνται κυριαρχικά δικαιώµατα εθνι-
κού εναέριου χώρου. Αυτά τα δύο ερωτήµατα απασχολούν τους
Έλληνες πολίτες και σε αυτά πρέπει να δοθούν απαντήσεις. 

Κωνσταντίνος Λιντζεράκος, Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας: «Τον Φεβρουάριο του 2016 η Οµοσπονδία µού πα-
ρέδωσε έναν Οργανισµό, τον οποίο παρέδωσα στον Υπουργό και
πάνω σε αυτόν δουλέψαµε και προσπαθήσαµε να έρθουµε σε
επαφή µε τους θεσµούς. Η επιθυµία της υπηρεσίας και του Υπουρ-
γείου και η οποιαδήποτε καθοδήγηση από το Υπουργείο ήταν ότι
η υπηρεσία αυτή θα πρέπει να µείνει µέσα στο δηµόσιο σε όλη της
τη δοµή». Αυτό επιτυγχάνεται µε το υπ’ όψιν νοµοσχέδιο.  

Αντώνιος Σταυριανουδάκης, Πρόεδρος του Πανελληνίου Συλ-
λόγου Πτυχιούχων Τηλεπικοινωνιακών Υπαλλήλων της Υπηρε-
σίας Πολιτικής Αεροπορίας: «Το κυρίαρχο ζητούµενο εδώ είναι
ότι προσπαθεί να συνενώσει ένα καθαρά επιχειρησιακό κοµµάτι
του τοµέα της αεροναυτιλίας µε ένα επίσης επιχειρησιακό και τε-
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χνικό, µε µόνο επιχείρηµα το υπόβαθρο. Αυτό από µέρους µας
δεν µπορεί να γίνει αποδεκτό». Η διαφωνία δεν αφορά στη ουσία
του νοµοσχεδίου αλλά στα επί µέρους. 

Γιώργος Κασιµάτης, Γενικός Γραµµατέας του Πανελληνίου
Συλλόγου Αερολιµένων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας:
«Θα ήθελα να σας αναφέρω ότι συµφωνούµε επί της αρχής µε
αυτό που κατάφερε ο Υπουργός και ο διοικητής µε το ταξίδι που
έγινε στις Βρυξέλλες. Πιστεύω ότι µε αυτόν τον τρόπο είναι δυ-
νατόν να έχουµε έναν διαχωρισµό µεταξύ εποπτείας και λειτουρ-
γίας. Υπάρχουν, όµως, κάποια στοιχεία όπου πιστεύουµε ότι θα
πρέπει να δοθεί βάση σε αυτό το σχέδιο νόµου, έτσι ώστε να βελ-
τιωθούν». 

Σεραφείµ Πέτρου, Πρόεδρος του Διοικητικού Συµβουλίου
Ένωσης Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας: «Στο οργανωτικό δια-
φωνούµε κάθετα. Επιθυµούµε διακριτότητα της αεροναυτιλίας
και διαφωνούµε σε πάρα πολλές διατάξεις στο νοµοσχέδιο. Σας
ευχαριστώ». Διαφωνία στο οργανωτικό, όχι στην ουσία του νο-
µοσχεδίου.  

Βασίλειος Αλεβιζόπουλος, Πρόεδρος της Οµοσπονδίας Συλ-
λόγων Υπαλλήλων Πολιτικής Αεροπορίας: «Θα µου επιτρέψετε
να σας πω ότι είναι προς τη σωστή κατεύθυνση. Μια διαφωνία,
που είχαµε πριν από δέκα µέρες, ήταν ακριβώς το ότι η διαχεί-
ριση, ύστερα από απαίτηση των δανειστών, πήγαινε προς ιδιωτι-
κοποίηση, ακριβώς δηλαδή για ανώνυµη εταιρεία, που οδηγούσε
στην αγκαλιά του µεγάλου ταµείου. Εδώ είµαι υποχρεωµένος να
συγχαρώ τον Υπουργό που πήγε πράγµατι στις Βρυξέλλες και
έδωσε µάχη κι αυτή τη στιγµή στο νοµοσχέδιο καταγράφεται ότι
ο εναέριος χώρος, που είναι ένα σοβαρό κοµµάτι, που αφορά
στην εθνική µας κυριαρχία, παραµένει στο ελληνικό δηµόσιο».

Θεόδωρος Καλογερόπουλος, Πρόεδρος της Ένωσης Ηλε-
κτρολόγων Μηχανικών ΥΠΑ: «Πάγια θέση της Ένωσης Ηλεκτρο-
λόγων Μηχανικών Ασφαλείας Εναερίας Κυκλοφορίας ήταν το
δηµόσιο. Σε αυτό το σηµείο θέλω να ευχαριστήσω τον διοικητή
της υπηρεσίας και τον Υπουργό, που σε αυτή την αναδιάρθρωση
της υπηρεσίας ήµασταν µαζί και διατηρήθηκε το FIR Αθηνών στο
δηµόσιο. Επί της αρχικής φιλοσοφίας του νόµου συµφωνούµε
απόλυτα.».

Όπως αβίαστα προκύπτει –και όπως µε κάθε σχολαστικότητα
σας ανέγνωσα- όλοι οι ειδικοί, οι οποίοι απαντούν στα δύο βα-
σικά ερωτήµατα, ήταν θετικοί µε το εν λόγω νοµοσχέδιο.

Κλείνοντας θέλω να τονίσω ότι ακούστηκαν πάρα πολλά εκτός
του νοµοσχεδίου. Αυτό αφ’ ενός µεν δηλώνει αδυναµία των συ-
ναδέλφων να προβάλουν τα επιχειρήµατα ώστε να βελτιωθεί
αυτό το νοµοσχέδιο και γενικότερα τα ζητήµατα που αφορούν
στην αδειοδότηση των τηλεοπτικών αδειών –αυτό θέλω µόνο να
αναφέρω, κύριε Πρόεδρε- αφορά στο γεγονός ότι κυριολεκτικά
το σύστηµα αυτό παίζει τα ρέστα του! 

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Δεν βλέπω να είναι
εδώ ο συνάδελφος κ. Καµµένος. 

Τον λόγο έχει η συνάδελφος κ. Θεοδώρα Μεγαλοοικονόµου
και µετά ο κ. Παπαχριστόπουλος. 

Ορίστε, κυρία συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΘΕΟΔΩΡΑ ΜΕΓΑΛΟΟΙΚΟΝΟΜΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-

εδρε.
Κύριε Υπουργέ, σήµερα συζητάµε το νοµοσχέδιο αναφορικά

µε το θέµα της πολιτικής αεροπορίας. Πριν µπω στην ουσία, επι-
τρέψτε µου να κάνω δύο σχόλια επί της διαδικασίας. Η διαδικα-
σία του κατεπείγοντος είναι πλέον ένας τρόπος, µε τον οποίο
εισάγετε όλα τα νοµοσχέδια. Θα µπορούσατε –θεωρώ- να κα-
ταργήσετε τις επιτροπές. Έτσι και αλλιώς το µεγαλύτερο µέρος
των νοµοσχεδίων έρχεται στην Ολοµέλεια και ψηφίζεται εντός
δύο ηµερών. 

Η εξήγηση που δόθηκε από τον Υπουργό είναι ότι το νοµοσχέ-
διο ανήκει στα προαπαιτούµενα. Δεν διαφωνώ καθόλου µε την
ουσία του νοµοσχεδίου, αλλά διερωτώµαι και θέλω µια πειστική
απάντηση, κύριε Υπουργέ: Είναι θέµα που αφορά τόσο άµεσα
τους δανειστές µας η διαχείριση του εναέριου χώρου µας και
ποια δηµόσια υπηρεσία θα το διοικεί; Πώς φτάσαµε στο σηµείο
τελικώς όλα να αποτελούν προαπαιτούµενα;

Αναφορικά µε το κατεπείγον του ζητήµατος δεν θα αναφέρω
µόνο και µόνο αυτό, για να κάνω µια ελαφρά πολιτική, αλλά γιατί
πράγµατι προκύπτουν διάφορα ουσιαστικά ζητήµατα. Παραδείγ-
µατος χάριν, στην ειδική έκθεση του Λογιστηρίου του Κράτους
που συνοδεύει το σχέδιο νόµου, επί αρκετών άρθρων δεν ανα-
φέρεται το δηµοσιονοµικό κόστος επειδή το Υπουργείο δεν
έστειλε επαρκή στοιχεία, γεγονός που το συναντάµε συχνά στα
τελευταία νοµοσχέδια. 

Και σας ερωτώ: πότε και γιατί υπάρχει και ζητάµε αυτή την έκ-
θεση; Και ποιο το όφελος για εµάς τους Βουλευτές, εάν δεν γνω-
ρίζουµε πόσο θα στοιχίζει στα δηµόσια ταµεία το κάθε άρθρο και
η κάθε αλλαγή που δροµολογείτε;

Αρχικά και σχετικά µε τα όσα αναφέρετε, κύριε Υπουργέ, είναι
σαφές ότι έπρεπε να παραµείνουν στον κρατικό έλεγχο οι δηµό-
σιες υπηρεσίες και οι αρµοδιότητες που σχετίζονται µε την
εθνική ασφάλεια. Και δεν θα έπρεπε –θεωρώ- να χαίρεστε και να
πανηγυρίζετε γι’ αυτό. Είναι δεδοµένο αυτό το στοιχείο και αδια-
πραγµάτευτο. 

Δεύτερον, η διασφάλιση των επενδύσεων και η µη απαξίωση
των εγκαταστάσεων του ηλεκτρονικού εξοπλισµού των περιφε-
ρειακών αεροδροµίων είναι ένα ζήτηµα που, επίσης, έπρεπε να
είναι αδιαπραγµάτευτο. 

Τέλος, αναφορικά µε τα υδατοδρόµια θέλω να πω ότι χρόνια
τα ακούµε και ακόµη πτήση δεν έχουµε δει. Αλλά οι πολίτες της
νησιωτικής Ελλάδας ελπίζουν εδώ και χρόνια σε αυτή τη µορφή
της µετακίνησης. Θεωρώ ότι είναι ανακόλουθο να αποφασίζουµε
τη ρύθµιση θεµάτων υδατοδροµίων όταν ακόµη δεν υπάρχουν
και δεν περιµένουµε επενδυτές. 

Και τώρα θα κάνω µερικά σχόλια επί των άρθρων. Το άρθρο 2
σχετικά µε τον ορισµό του διοικητή της Αρχής Πολιτικής Αερο-
πορίας είναι θετικό. Και αυτό συµβαίνει σε κάθε δηµόσια θέση
και θα γίνεται µε µία δηµόσια πρόσκληση. Αυτό όµως, το ίδιο δεν
επεκτείνεται και στο άρθρο 9 για τους διορισµούς συµβούλων
του διοικητή. Ο διοικητής όχι µόνο θα προσλαµβάνει πέντε µε-
τακλητούς αλλά θα έχει το δικαίωµα να συνάπτει όσες συµβάσεις
ορισµένου χρόνου θέλει, προκειµένου να του παράσχουν υπη-
ρεσίες που θα του προσφέρουν οι ήδη πέντε διορισµένοι µετα-
κλητοί του.

Νοµίζω ότι δίνουµε υπερεξουσίες στον διοικητή. Μου φαίνεται
αδιανόητο ο διοικητής να περνάει από κόσκινο και οι συνεργάτες
του να είναι άτοµα που πιθανό να µην είναι κατάλληλα και να µην
έχουν τα κατάλληλα προσόντα. 

Αναφορικά µε το άρθρο 25 για τη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας
συµφωνώ και προτείνω, πλέον, να δοθεί ιδιαίτερη βαρύτητα σε
θέµατα ασφαλείας και εκπαίδευσης του προσωπικού στη διαχεί-
ριση εκτάκτων περιστατικών αεροπειρατείας ή τροµοκρατίας. 

Σχετικά µε άρθρο 35 διαφωνώ µε τη διατύπωσή του. Εάν κρί-
νετε ότι είναι απαραίτητο ο υποδιοικητής να έχει δύο µετακλη-
τούς υπαλλήλους, αυτό θα πρέπει να γίνει και πάλι µέσω
δηµόσιας αναγγελίας και όχι να επιλέγει ο υποδιοικητής όποιους
θέλει. 

Το αυτό ισχύει και για το άρθρο 37 µε τον διορισµό άλλων δύο
υπαλλήλων. Δεν θα έπρεπε να αναφέρεται τουλάχιστον ότι οι
υπάλληλοι του γραφείου των δηµοσίων σχέσεων θα πρέπει να
είναι απόφοιτοι συγκεκριµένων τµηµάτων πανεπιστηµίου, όπως
συµβαίνει και µε το γραφείο των νοµικών συµβούλων; Τέτοιες λε-
πτοµέρειες µπορώ να σας αναφέρω πάρα πολλές κατ’ άρθρον
και είµαι σίγουρη ότι στα περισσότερα απ’ αυτά και εσείς συµ-
φωνείτε. 

Το επείγον, όµως, κύριε Υπουργέ, δεν σας άφησε καθόλου
χρόνο να δείτε τις λεπτοµέρειες στο σχέδιο νόµου και σε λίγες
εβδοµάδες µάς βλέπω πάλι εδώ να ψηφίζουµε τροπολογίες και
τροποποιήσεις επί του κειµένου.

Φυσικά αυτό το νοµοθέτηµα που επεξεργαζόµαστε αυτή τη
στιγµή θα χρειαζόταν πολλές περισσότερες συζητήσεις, πολύ
µεγαλύτερη προσοχή στα δύσκολα σηµεία και πολλές, πάρα
πολλές βελτιώσεις.

Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Ένωσης Κεντρώων)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστώ, κυρία συ-
νάδελφε.
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Τον λόγο έχει ο κ. Παπαχριστόπουλος για δέκα λεπτά.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-

εδρε.
Θέλω να επικαλεστώ µερικά στοιχεία. Δύο καλοί δηµοσιογρά-

φοι από την εφηµερίδα «ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ», στο κυριακάτικο φύλλο
της, σε ένα αποκλειστικό ρεπορτάζ, κατά τη γνώµη µου πολύ
αξιόπιστο, οι κύριοι Ζήρας και Νίκας γράφουν για το δηµόσιο
χρέος και θεωρούν σχεδόν βέβαιο ότι έχει µπει στο τραπέζι και
θεωρούν σχεδόν δεδοµένο ότι µπορεί και πρέπει να ρυθµιστεί
µέχρι το τέλος του έτους. Μάλιστα επικαλούνται ευνοϊκή αντιµε-
τώπιση από ανθρώπους από χώρες που µέχρι πρότινος δεν ήταν
τόσο φιλικές απέναντί µας, όπως για παράδειγµα τον Ντάισελµ-
πλουµ, που είναι Ολλανδός, τη θέση της Αυστρίας, τη θέση της
Φινλανδίας. Πάντα, βέβαια, έχουµε απέναντί µας τον κ. Σόιµπλε,
αυτό είναι γνωστό, το λένε και αυτοί. 

Εξειδικεύουν το θέµα και µιλάνε µάλιστα για πάρα πολλούς
τρόπους, όπως για παράδειγµα, τα σταθερά επιτόκια και όχι τα
κυµαινόµενα, πως ακόµα και τα 20 δισεκατοµµύρια που περίσ-
σεψαν από την ανακεφαλαιοποίηση των τραπεζών µπορούν να
αξιοποιηθούν και άλλους πολλούς τρόπους -δεν θέλω να µπω
τώρα ειδικότερα. Απλά θεωρούν σχεδόν δεδοµένο ότι το χρέος,
που κάποιοι άλλοτε το θεωρούσαν βιώσιµο και δεν είναι, είναι µε-
γάλο, πολύ σηµαντικό κοµµάτι. Να ξεκαθαρίσουµε ότι η βιωσι-
µότητα του χρέους πρέπει να γίνει, είναι κάτι υπαρκτό. Δεν
µπορείς να προσελκύσεις αλλιώς επενδυτές. 

Επίσης, είναι προϋπόθεση- άλλωστε φαντάζοµαι ότι το σηµε-
ρινό είναι το τελευταίο προαπαιτούµενο για να πάρουµε τα 2,8,
από τα οποία το 1,7 θα πέσει στην αγορά- για να φτάσουµε στο
τελευταίο σκαλοπάτι, που είναι τα QE που σχεδόν µας περιµένει
ο Μάριο Ντράγκι. Δεν θέλω να θυµίσω και την οµιλία του
Ντράγκι. Θα έλεγα ότι ξέφυγε κιόλας, γιατί είναι ένας πολύ ρεα-
λιστής τραπεζίτης. Στη γιορτή για τον Ντε Γκάσπερι µίλησε έξω
από τα δόντια για το πώς θα πρέπει να αντιµετωπίσουµε πια την
Ευρώπη.

Θέλω να θυµίσω, επίσης, πως ο Γιουνκέρ έκανε µία φοβερή
οµιλία, πως χθες κιόλας στο Ευρωκοινοβούλιο βρέθηκε να µας
στηρίζει ο ίδιος ο Μοσκοβισί, αλλά και πάρα πολλοί άλλοι. Θέλω
να πιστεύω ότι οι συγκυρίες είναι θετικές. Ποτέ δεν θριαµβολό-
γησε κανένας. 

Ξέρουµε όλοι ότι αυτή τη στιγµή η φοροδοτική ικανότητα των
Ελλήνων έχει φτάσει στο µηδέν. Υπάρχουν άνθρωποι που δεν
µπορούν πραγµατικά να αντεπεξέλθουν στα χρέη τους, στις
οφειλές τους και πρέπει να τους σεβόµαστε. Δεν µε βολεύει κα-
θόλου η λέξη «κακοπληρωτής» ή «σταθερός». Μπορεί να είναι
και τέτοιοι. Ένα µεγάλο κοµµάτι, όµως, δεν µπορεί να πληρώσει. 

Αυτά τα τρία βήµατα, δηλαδή το 2,8, το χρέος στο τραπέζι, τα
QE είναι απαραίτητα και δεν είχαµε καµµία άλλη επιλογή. Δεν
µπορούσαµε να κάνουµε τίποτα, δεν µπορούσε αυτή η Κυβέρ-
νηση να κάνει κάτι άλλο. Και αν είχε άλλη δυνατότητα, ας µας
πει κάποιος άλλος τι άλλο µπορούσε να κάνει, για να φτάσουµε
µετά να στείλουµε ένα πολύ δυνατό, ηχηρό µήνυµα προς τις αγο-
ρές τώρα, όχι µετά από δύο χρόνια, όχι µετά από τρία ή τέσσερα
χρόνια. Ήταν σαφής, νοµίζω, ο κ. Τσακαλώτος και έχει απόλυτο
δίκιο για τους επενδυτές που δεν έχουν κανέναν λόγο πια να µην
κοιτάξουν θετικά.

Δεν θέλω να αναφερθώ σε οίκους, όπως ο «MOODY’S» και
άλλοι οίκοι που είδαν θετικά. Το δε απίστευτο είναι να φτάνει το
ίδιο το ΔΝΤ, που δεν είναι φιλικά προσκείµενο σ’ αυτή την Κυ-
βέρνηση και ενώ εµείς δώσαµε 0,3% ύφεση, να δίνει 0,1% ανά-
πτυξη για φέτος. Και ενώ εµείς δίνουµε 2,7% ανάπτυξη, το ΔΝΤ
δίνει 2,8%. Βέβαια, είναι άλλα σηµεία του ΔΝΤ που εµείς δεν τα
δεχόµαστε, αλλά τουλάχιστον στο συγκεκριµένο µας βολεύει και
καλά κάνουµε και το επικαλούµαστε. 

Αυτή είναι η πραγµατικότητα, πέρα από τους θορύβους, όπως
τους δύο Συµβούλους του Επικρατείας που έγιναν πρωτοσέλιδο.
Να ξεκαθαρίσουµε ότι δεν παραιτούνται από Σύµβουλοι Επικρα-
τείας, παραιτούνται από το συνδικαλιστικό τους όργανο, το
οποίο έχουν αναφαίρετο δικαίωµα να κατακρίνουν για έναν χει-
ρισµό που έκανε. 

Επίσης, ακούσαµε απίστευτα πράγµατα για τα ενενήντα εννέα
χρόνια που πουλάµε νερό, ΔΕΗ κ.λπ.. Έχω εδώ µπροστά µου τον

νόµο, το άρθρο 197 παράγραφος 11. Με σαφήνεια µιλά για βελ-
τίωση, για αύξηση, για απορρόφηση. Τη λέξη πώληση δεν την
λέει πουθενά. Βεβαίως, µια κυβέρνηση, εάν θέλει να πάρει το
ρίσκο, που πιστεύω καµµία κυβέρνηση δεν θέλει, ούτε η κυβέρ-
νηση της Νέας Δηµοκρατίας δεν θα το κάνει ποτέ αυτό για το
νερό ή για τη ΔΕΗ. Τουλάχιστον έτσι πιστεύω εγώ. Έτσι δεν θα
το κάνει και αυτή η Κυβέρνηση. Από εκεί και πέρα, ξέρουµε ότι
για µεγάλο χρονικό διάστηµα –λυπάµαι για την έκφραση- γινόταν
«πλιάτσικο» στις ΔΕΚΟ και γι’ αυτό και είχαν χρεοκοπήσει. 

Δεν νιώθουµε ευχάριστα γι’ αυτό το ταµείο, αλλά το να φτά-
σουµε στο άλλο άκρο και να λέµε ότι πουλάµε τα πάντα και ότι
τα κάναµε κ.λπ., νοµίζω ότι είναι ανακρίβεια και υπερβολή. 

Ζούµε, επίσης, τον τελευταίο καιρό µία ατµόσφαιρα που
ακούµε για εκλογές. Ας κάνει κάποιος από εσάς, που ζητάτε
εκλογές, µία δική του πρόχειρη δηµοσκόπηση. Να πιάσει εκατό
πολίτες στον δρόµο και αν βρεθούν τρεις ή τέσσερις, που θα
συµφωνήσουν µαζί του, να τους δικαιώσουν. Όµως, είναι αµφί-
βολο.

Ακόµη ακούω «φύγετε, παραιτηθείτε, τυχοδιώκτες». Ευτυχώς
δεν είναι όλοι οι αντιπολιτευόµενοι Βουλευτές έτσι, υπάρχουν και
Βουλευτές πολύ προσεκτικοί και µετριοπαθείς. Ακούω και διά-
φορα άλλα, µια ακραία φρασεολογία που πιστεύω ότι αργά ή γρή-
γορα θα έχει αρνητικά αποτελέσµατα γι’ αυτούς που τη
χρησιµοποιούν. Και µιλώ µετά λόγου γνώσης. Ξαναλέω, δεν µπερ-
δεύω τους πάντες. Ξέρω ότι στις τάξεις αυτών που αντιπολιτεύον-
ται υπάρχουν και σώφρονες άνθρωποι που µιλούν µε επιχειρή-
µατα. Μπορεί να διαφωνούν, να κάνουν σκληρή αντιπολίτευση,
αλλά µε επιχειρήµατα. Το να χαρακτηρίζεις και να βγάζεις από το
πρωί έως το βράδυ τριάντα επίθετα, µε συγχωρείτε, αλλά δείχνει
αδυναµία. Πες τα επιχειρήµατά σου και θα κρίνει αυτός που σε
ξέρει, εάν εγώ λέω ανακρίβειες, εάν είµαι ανακόλουθος και όλα
αυτά.

Είµαι απ’ αυτούς που δεν έχω κρύψει τίποτα ποτέ. Ναι, πράγ-
µατι, τον Ιανουάριο ελέχθησαν υπερβολές, υπήρχε άγνοια κινδύ-
νου, έγιναν λάθος επιλογές. Και δεν είναι κακό έτσι καθαρά και
ξάστερα να πούµε, ναι, ρε παιδιά, κάναµε λάθος. 

Δεν πιστεύω ότι υπήρχε ιδιοτέλεια. Κάποιοι µπορεί να το πι-
στεύετε, αυτή είναι η δική µου η γνώµη. Ωστόσο έγιναν εκλογές
πάλι τον Σεπτέµβριο και επικράτησε ρεαλισµός. Είχε το θάρρος
εκείνη η κυβέρνηση να πάει κόντρα στη µισή Κεντρική Επιτροπή
της και σε πάνω από σαράντα Βουλευτές. Το περνάτε αυτό έτσι,
αβρόχοις ποσί; Είναι πολύ σηµαντικό. Πιστεύω ότι η αξιοπιστία
ενός πολιτικού είναι να έχει το θάρρος της γνώµης του, κόντρα
σε όλα. Να λέει «παιδιά αυτά πιστεύω, αν θέλετε πάω σπίτι µου».
Δεν πήγε σπίτι της εκείνη η κυβέρνηση και συνεχίζει να υπάρχει
και αν θέλετε και τη γνώµη µου, πράγµατι σήµερα ο κόσµος υπο-
φέρει. 

Η δηµοσκόπηση του κ. Μαυρή στην «ΑΥΓΗ» δείχνει –και η
«ΑΥΓΗ» δεν είναι µια ιδιοτελής εφηµερίδα, που την επικαλείστε
και καλά κάνετε- ότι είπε την αλήθεια, απλά. Πράγµατι, και εµένα
αν µε ρώταγαν, θα έλεγα ότι όχι δεν περνάω καλά. Ποιος κυβερ-
νάει; Ο τάδε. Αυτός έχει το πολιτικό κόστος. So what; Πήγε αυτός
ο κόσµος στη Νέα Δηµοκρατία ή στο ΠΑΣΟΚ ή στο Ποτάµι; Δεν
νοµίζω. Διαβάστε καλά τη δηµοσκόπηση και θα το δείτε. 

Και να πω και κάτι; Ναι, η χώρα λεηλατήθηκε. Συγχωρείστε
µου την έκφραση, αλλά τι να πω όταν βλέπω έναν άνθρωπο που
ήταν ταµίας του ΠΑΣΟΚ να κάνει ρύθµιση τεσσάρων χιλιάδων
επτακοσίων δόσεων, των οποίων η αποπληρωµή πάει στα τετρα-
κόσια χρόνια µετά κάποιον άλλον, Αναπληρωτή Υπουργό -σε
αυτά που κατήγγειλε ο ίδιος ο Υπουργός εδώ µέσα στη Βουλή-
να µπλέκει τον γαµπρό του, τον αδελφό του, σε άδειες περίεργες
κ.λπ.; 

Θέλω να πω και κάτι άλλο, γιατί προχθές στην εξεταστική επι-
τροπή ήταν ο κ. Προβόπουλος. Θέλω να θυµίσω, λοιπόν, για
όσους έχουν ασθενική µνήµη ότι η Proton Bank δόθηκε στον κ.
Λαυρεντιάδη, ο οποίος έχει βγει µε ανήκεστο βλάβη, αλλά σα-
ράντα δικοί του είναι µέσα ακόµη προφυλακισµένοι, ενώ πέντε
επιθεωρητές της Τράπεζας της Ελλάδας λένε «όχι, µη δίνεις την
τράπεζα εκεί». Ο κ. Βενιζέλος εκείνη την εποχή έβαλε 100 εκα-
τοµµύρια, λες και ήταν περιουσιακά στοιχεία του πατέρα του και
έναν µήνα αργότερα, για τη σταθερότητα του τραπεζικού συστή-
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µατος -έτσι λέει- µε ειδική τροπολογία που πέρασε νύχτα, απάλ-
λαξε και τον εαυτό του από αυτή την ενέργεια. 

Να θυµίσω ακόµη ότι ελέχθη –δεν ξέρω αν είναι ακριβές- ότι ο
γιος του κ. Προβόπουλου εργάζεται στις επιχειρήσεις της κ.
Φράγκου, που έχει κατά σύµπτωση το 26% της Proton Bank. Έτσι
κυβερνιόταν η χώρα. 

Πιστεύω ότι κάτι αλλάζει. Ένα από αυτά είναι το σηµερινό νο-
µοσχέδιο, ίσως το τελευταίο, για να «ξεστραβώσει» αυτό το
κλήµα. Και κάνω και µια έκκληση σε αυτή την Αίθουσα, που θέλω
να πιστεύω ότι δεν πρέπει να είναι αρένα, αλλά να µιλάµε ήρεµα
και µε επιχειρήµατα και όχι µε χαρακτηρισµούς, που δεν βοη-
θούν κανέναν και κυρίως την εικόνα µας προς τα έξω. Μπορεί να
είµαστε αντίπαλοι, αλλά αύριο θα ήµαστε κοινοί πολίτες. 

Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε κύριε
συνάδελφε. 

Ο Ανεξάρτητος Βουλευτής κ. Θεοχάρης Θεοχάρης έχει τον
λόγο. 

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Μισό λεπτό, κύριε Θε-

οχάρη. 
Τι θέλετε, κύριε Λοβέρδο; 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Βάσει των όσων είπε ο κ. Παπαχριστό-

πουλος, θα ήθελα να πω κάτι. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Μόλις κατέβει ο κ. Θε-

οχάρης από το Βήµα, γιατί µόλις του έδωσα τον λόγο. 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Μετά τον κ. Θεοχάρη, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστώ πολύ. 
ΘΕΟΧΑΡΗΣ (ΧΑΡΗΣ) ΘΕΟΧΑΡΗΣ: Κύριε Παπαχριστόπουλε,

πριν ξεκινήσω την οµιλία µου, θα ήθελα να σχολιάσω δύο θέµατα
που είπατε. Το πρώτο ήταν για τη δηµοσκόπηση. Μας είπατε ότι
κανένας δεν θέλει εκλογές. Η δηµοσκόπηση της εφηµερίδας
«ΑΥΓΗ», βέβαια, λέει ότι το 51% θέλει εκλογές. Κρίνετέ το εσείς. 

Το δεύτερο είναι το εξής: Αναφερθήκατε στον κ. Λαυρεντιάδη
για ιστορίες του παρελθόντος. Γιατί δεν µιλάτε για το παρόν;
Βρέθηκα την Τρίτη στην Καβάλα, στα ασφαλιστικά µέτρα που
προσπάθησαν να πάρουν οι εργαζόµενοι των λιπασµάτων στην
Καβάλα, από τους οποίους εκατόν εβδοµήντα στους εκατόν
ογδόντα µηνύθηκαν και εκδιώχθηκαν, χωρίς αποζηµίωση και
χωρίς να έχουν τη δυνατότητα να πάρουν επίδοµα της ανεργίας
από τον ΟΑΕΔ. 

Και αυτά γίνονται µε τη δική σας Κυβέρνηση, κύριε Παπαχρι-
στόπουλε. Πριν πάτε, λοιπόν, σε ιστορίες πριν από δέκα χρόνια,
οι Βουλευτές του ΣΥΡΙΖΑ, που έλεγαν ότι εµείς θα παραιτηθούµε
στην περίπτωση που δεν δικαιωθείτε, να µας πουν τι κάνουν
τώρα που τους έχετε όλους ξεχασµένους. Ελάτε, λοιπόν, πρώτα
να λύσετε τα προβλήµατα του ΣΥΡΙΖΑ και ύστερα µιλήστε για
ιστορίες του παρελθόντος. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάµε το νοµοσχέδιο, που
συνεχίζει την κακοδιοίκηση, την κακοδαιµονία και τη διαφθορά.
Ας ακούσει ο ελληνικός λαός τη βαθιά τοµή, που κάνει µε αυτό
το νοµοσχέδιο η Κυβέρνηση των ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ. Παίρνει µια δη-
µόσια και τη µετατρέπει σε δύο δηµόσιες  Αυτό κάνει. Πουθενά
στην Ευρώπη, µε µόνη εξαίρεση τη Γαλλία, δεν είναι δηµόσια  η
ΥΠΑ. Είναι δηµόσια εταιρεία µε µέτοχο το δηµόσιο, όπως θα
έπρεπε να είναι και εδώ, δηµόσια εταιρεία. Χάσαµε άλλη µια ευ-
καιρία να σταµατήσετε τα ρουσφέτια και τις προσλήψεις και να
κάνετε πιο διαφανή τη χρήση του δηµοσίου χρήµατος.

Βρήκα πολύ ενδιαφέρουσες τις παρατηρήσεις σας. Διαλύσατε
το δηµόσιο. Διαλύετε τη δικαιοσύνη. Διαλύετε τους θεσµούς.
Διαλύετε τα πάντα στο πέρασµά σας. 

Με την ευκαιρία, σήµερα στους δικαστές δώσατε υποσχέσεις
για µισθολογικές αναβαθµίσεις ως αντάλλαγµα για την αναβολή
της συνεδρίασης του Σ.τ.Ε.; Τόσο απροκάλυπτη συναλλαγή; Και
ο ευτελισµός του Συντάγµατος µε την επιτροπή που ανακοινώ-
σατε; Συµπεριλάβατε τον κ. Παραρά. Το ξέρατε πως ήταν µέλος
της Επιτροπής Εκλαΐκευσης του Συντάγµατος της χούντας; Δεν
ντραπήκατε και βάλατε σε αυτή την επιτροπή ένα µέλος της Επι-
τροπής Εκλαΐκευσης του Συντάγµατος της χούντας; Ανακαλέστε
τώρα! 

Ώρα να πάµε παρακάτω. Δεν θα ασχοληθώ άλλο µαζί σας,
εκτός από το να ρωτήσω δύο συγκεκριµένα πράγµατα τον
Υπουργό. Πρώτον, πώς θα πληρωθούν οι µετεωρολογικές υπη-
ρεσίες της ΕΜΥ; Είναι µία από τις τέσσερις υπηρεσίες για τις
οποίες πληρωνόµαστε από το EUROCONTROL. Το είπαν κι
άλλοι. Περιµένουµε την απάντηση. 

Δεύτερον, τα έσοδα από το EUROCONTROL έχουν τιτλοποι-
ηθεί στη «LEHMAN» µέχρι το 2019 και τώρα δεν ξέρω αν πήγαν
– ή που πήγαν- στην Ονδούρα από τον κ. Χριστοδουλάκη και επε-
κτάθηκε µέχρι το 2026 από τον κ. Αλογοσκούφη; Τι συµβαίνει;
Να µας ενηµερώσει ο κύριος Υπουργός. Κοροϊδεύετε όταν λέτε
πως θα τα δώσετε για αναβάθµιση των αεροδροµίων; Απαντήστε
µας. 

Αντί κριτικής, θα περιγράψω τι θα πρέπει να γίνει µε το δηµό-
σιο για να είµαστε θετικοί -µας βλέπει εδώ ο ελληνικός λαός- και
πώς ένα µοντέλο λειτουργικού δηµοσίου µπορεί να φέρει την
επανάσταση που αυτή η χώρα χρειάζεται. 

Πρώτον, η σαρωτική οργανωτική αναδιοργάνωση. Τα Υπουρ-
γεία σε όλα τα σύγχρονα κράτη είναι αρµόδια µόνο για το νοµο-
θετικό και στρατηγικό πλαίσιο και για την παρακολούθηση των
στόχων των διαφόρων υπηρεσιών. Έχουν τους πιο καταρτισµέ-
νους δηµοσίους υπαλλήλους, γιατί από εκεί ξεκινά ο πολιτικός
έλεγχος του κράτους, έλεγχος επί τη βάσει σχεδίων και πλάνων
δράσης, όχι επί τη βάσει προσωπικών σχέσεων και σκοτεινών συ-
ναλλαγών. Όλες οι υπηρεσίες χωρίζονται ανάλογα µε το αν
έχουν εµπορικό ή ελεγκτικό κανονιστικό αντικείµενο. Δηλαδή,
αυτό που σας ανάγκασαν να κάνετε µε την ΑΠΑ και την ΥΠΑ, πρέ-
πει να γίνει παντού. Όταν η υπηρεσία έχει και εµπορικούς σκο-
πούς, δηλαδή όταν χρεώνει για τις υπηρεσίες της, πρέπει να
έχουµε ισολογισµούς, λογιστές, διαφάνεια, ευελιξία στις προµή-
θειες και στις συµβάσεις, δηλαδή να λειτουργεί κατά το δυνατόν
σαν µια ιδιωτική επιχείρηση, η οποία λογοδοτεί µε τους ισολογι-
σµούς, για παράδειγµα, κάθε χρόνο. Αυτό δεν είναι ιδιωτικοποί-
ηση. Είναι κανόνες λογοδοσίας ισότιµοι µε τις ιδιωτικές
επιχειρήσεις, το ελάχιστο που θα έπρεπε να κάνουµε, αν θέ-
λουµε να σεβαστούµε τα χρήµατα του ελληνικού λαού. Παίρ-
νουµε από το EUROCONTROL 450 εκατοµµύρια τον χρόνο.
Έχουµε στοιχειώδεις υποχρεώσεις. 

Στη χώρα µας πρέπει να κάνουµε και ένα άλλο βήµα: Ριζική και
µαζική συγχώνευση οργανισµών, αναδιοργάνωση οργανογραµ-
µάτων για απλοποίηση και µεγαλύτερη αποτελεσµατικότητα.

Δεύτερον, αξιοποίηση του ανθρώπινου δυναµικού. Η γνώση
που πρέπει να ξεκλειδώσει για να µπορέσουµε να βελτιώσουµε
κάθε υπηρεσία, είναι µέσα στους ίδιους τους δηµοσίους υπαλ-
λήλους. Ταχύτερες, οικονοµικότερες, ασφαλέστερες υπηρεσίες
για τον πολίτη µπορούν να γίνουν µόνο µε τις ιδέες και την πρω-
τοβουλία των δηµοσίων υπαλλήλων. Υπάρχει διεθνής έρευνα και
µεθοδολογία, που Έλληνες καθηγητές έχουν εκπονήσει. Οι βελ-
τιώσεις και οι εξοικονοµήσεις µπορούν να επιστρέφουν µερικώς
στην υπηρεσία µε αγορές υλικού, προσλήψεις -όπου είναι ανα-
γκαίο- και προγράµµατα εκπαίδευσης. Το υπόλοιπο πρέπει να
µοιραστεί µεταξύ στήριξης του κοινωνικού κράτους και µείωσης
της δυσβάσταχτης φορολογίας.

Τρίτον, επιβράβευση όσων βελτιώνουν την υπηρεσία τους, επι-
λογές προϊσταµένων και διευθυντών σε θέσεις ευθύνης και επί-
δοµα παραγωγικότητας σε αυτούς που νοιάζονται µε τις ιδέες
τους και τις υλοποιούν.

Έχω δει πολλούς τέτοιους στο δηµόσιο και είναι οι άνθρωποι
που πονάνε και τον πολίτη και την υπηρεσία τους. Αυτούς πρέπει
να επιβραβεύσουµε και να αναδείξουµε. 

Παραγωγικότητα όχι στο κέρδος αλλά στην παραγωγή δηµο-
σίου αγαθού και λογοδοσία στον πολίτη που µας χρειάζεται και
που µας πληρώνει. Αυτός είναι ο τρίτος δρόµος για την επανά-
σταση στο δηµόσιο, όχι η άκριτη µείωσή του, όχι το άκριτο φού-
σκωµά του για προσλήψεις υµετέρων, όχι το συνεχές στραγγάλι-
σµά του κάτω από την κοµµατική µπότα. 

Κανένα κόµµα που κυβέρνησε και κυβερνάει δεν µπόρεσε να
τα κάνει. Χρειάζεται µια επαναστατική στροφή που θα αλλάξει
το παιχνίδι στη χώρα. Ο γόρδιος δεσµός δεν λύνεται µε τα χέρια
πια. Θέλει σπαθί. Εσείς το µόνο που έχετε αποδείξει ότι µπορείτε
να κάνετε είναι να καταστρέφετε και να καταστρέφεστε. 

216 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 217

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε

Θεοχάρη.  
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, παρακαλώ, θα ήθελα

τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κυρίες και κύριοι συ-

νάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω στο Σώµα ότι τη συνε-
δρίασή µας παρακολουθούν από τα άνω δυτικά θεωρεία, αφού
προηγουµένως ενηµερώθηκαν για την ιστορία του κτηρίου και
τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής, τριάντα
εννέα µαθητές και µαθήτριες και τρεις εκπαιδευτικοί συνοδοί
τους από το Γυµνάσιο Καλαβρύτων. 

Η Βουλή τούς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήµατα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ο κατάλογος των οµιλητών έχει
κλείσει. Μένουν να µιλήσουν µόνο τρεις Κοινοβουλευτικοί Εκπρό-
σωποι, ο κ. Δένδιας, ο κ. Καραθανασόπουλος και ο κ. Καρράς. 

Έχει ζητήσει τον λόγο ο κ. Λοβέρδος. 
Κύριε Λοβέρδο, µου λέτε για ποιο θέµα; 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Είναι πολιτικό, κοµµατικό δηλαδή,

µετά την οµιλία του Κοινοβουλευτικού Εκπροσώπου των Ανεξαρ-
τήτων Ελλήνων. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Λοβέρδο, το κα-
ταλαβαίνω. Σας δίνω τον λόγο κατ’ εξαίρεση, διότι αναφέρθηκε
ο κ. Παπαχριστόπουλος στον κ. Βενιζέλο. Υποθέτω ότι γι’ αυτό
πρόκειται να µιλήσετε.

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Όχι, για τον κ. Σπυρόπουλο και τα οι-
κονοµικά του ΠΑΣΟΚ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Έχετε τον λόγο για
ένα λεπτό. 

ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ο κύριος συνάδελφος, ο κ. Παπαχρι-
στόπουλος, Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος των Ανεξαρτήτων
Ελλήνων, είναι σκληρός µε εµάς αλλά δεν είναι δίκαιος, κύριε
Πρόεδρε. 

Τον άκουσα και σήµερα, αλλά τον άκουσα και τις προηγούµε-
νες ηµέρες να αναφέρεται στο ποιοτικό χαρακτηριστικό της πα-
ρούσης Πλειοψηφίας της Βουλής, εξειδικεύοντας αυτή τη νέα
ποιότητα στο ότι πολλά πράγµατα, που δεν γίνονταν στον τοµέα
της διαφθοράς, γίνονται τώρα. Και έδωσε ως παράδειγµα την
«ENERGA -HELLAS POWER» συµπληρώνω- σαν αυτό να ξεκί-
νησε τώρα, ενώ η δίκη, εάν δεν είχε γίνει η απεργία των δικηγό-
ρων, θα είχε τελειώσει. Έχει ξεκινήσει από το 2012.

Αναφέρθηκε στον κ. Μαντέλη…
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: …(δεν ακούστηκε)
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Θα καταλήξω, κύριε συνάδελφε. Ο κ.

Μαντέλης καταδικάστηκε πριν από χρόνια και αν δεν είχε απο-
βιώσει ο προεδρεύων εφέτης του δικαστηρίου της εφέσεως, θα
είχε τελειώσει και η έφεσή του. Ποια είναι η διαφορά ανάµεσα
στο χθες και το σήµερα; Δεν κατάλαβα. 

Αναφέρθηκε στην υπόθεση «SIEMENS», ξεχνώντας ότι η εξε-
ταστική επιτροπή της Βουλής µε πρόεδρο τον κ. Βαλυράκη τα
είχε ξεκινήσει αυτά. 

Αναφέρθηκε και στον κ. Σπυρόπουλο, αλλά σήµερα αναφέρ-
θηκε και σε άλλα. Απλώς δεν έχω χρόνο. Όλα είχαν ξεκινήσει
από τότε και η συνέχεια του ελληνικού κράτους θέλει πολλά από
αυτά να συνεχίζονται και σήµερα.  Αναφέρθηκε στον κ. Σπυρό-
πουλο. 

Κύριε συνάδελφε των Ανεξαρτήτων Ελλήνων, …
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Όχι προσωπικά. Σαν τα-

µίας λέω και για την απιστία. 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ναι, ναι. Γι’ αυτό ακριβώς. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν έχω τίποτα προσω-

πικό.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Πρώτα από όλα, ο κ. Σπυρόπουλος

δεν έχει παραπεµφθεί. Έχει ασκηθεί δίωξη. Θα δούµε πού θα κα-
ταλήξει.

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Βεβαίως. 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Δεύτερον, µε ανακοίνωσή του αρνεί-

ται το βασικό γεγονός, το βασικό θέµα της δίωξής του, που σχε-
τίζεται µε ένα ταµείο, το οποίο υποτίθεται πως είχε στα γραφεία
του ΠΑΣΟΚ.

Ρώτησα τον κ. Προβόπουλο προχθές: «Είναι δυνατόν µια τρά-
πεζα να δανειοδοτήσει ένα κόµµα και αυτό να φύγει µε σακούλες
από την τράπεζα;». Και µου διευκρίνισε, κύριε Πρόεδρε –αυτά
θα είναι αντικείµενο της ανάκρισης, κύριε συνάδελφε- ότι όχι
µόνο δεν γίνεται αυτό όταν κάποιος κάνει ανάληψη, αλλά δεν γί-
νεται ούτε όταν κάνει κατάθεση. Αν γίνει, ειδοποιείται αµέσως ο
αρµόδιος εισαγγελέας διαφθοράς και ξεπλύµατος µαύρου χρή-
µατος. Λοιπόν, να τα δούµε αυτά.

Ο συνάδελφος πρέπει να ξέρει -είµαι βέβαιος ότι θα του το
έχει πει ο κ. Δηµήτρης Καµµένος- ότι όλοι οι τραπεζίτες µάς δια-
βεβαίωσαν ότι δεν έχει πρόβληµα το εν όψει µιας δόσης που θα
πάρει ένα κόµµα ως δάνειο, όταν εκχωρεί ως εγγύηση τις εξα-
σφαλίσεις που έχει στην άλφα, στη βήτα, στη γάµµα τράπεζα,
δηλαδή όταν εκχωρεί στις τράπεζες τις σχετικές εξασφαλίσεις
που θα προκύψουν από τη δόση που θα πάρει. Πρόβληµα υπάρ-
χει εάν η δόση του δανείου είναι µικρότερη από τις εξασφαλί-
σεις. Και αυτό θα το δούµε. 

Άρα, επειδή αναφέρεται και ονοµαστικά στον κ. Σπυρόπουλο…
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Σαν ταµία.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Τον παρακαλώ να είναι δίκαιος και όχι

να λέει ό,τι λέει. Είναι Βουλευτής και πρέπει να σέβεται τους άλ-
λους. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, παρα-
καλώ, τον λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Παπαχριστό-
πουλε, δεν θα γίνει επ’ αυτού του θέµατος διάλογος τώρα. Το
καταλαβαίνετε. Δεν είναι δυνατόν. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Είµαι ο τελευταίος οµι-
λητής. Θα κάνω εξοικονόµηση χρόνου. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Μα, όπως είναι φυ-
σικό, θα ανταπαντήσει ο κ. Λοβέρδος και δεν θα τελειώνουµε
µετά. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν αναφέροµαι προσω-
πικά στον κ. Σπυρόπουλο, διότι έτυχε να είναι ταµίας. Θα µπο-
ρούσε να είναι κάποιος άλλος εκείνη την εποχή. Για όνοµα του
θεού!

Πέρα από αυτό, όµως, υπάρχει µία παραποµπή για απιστία για
140 εκατοµµύρια. Και ρωτάω τον κ. Λοβέρδο να µου απαντήσει
ευθέως…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Μη ρωτάτε, γιατί θα
γίνει διάλογος και δεν επιτρέπεται. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Ρωτάω, εν πάση περι-
πτώσει, γενικά…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κάντε ρητορική την
ερώτηση. 

ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Την κάνω ρητορική:
Αναγνωρίζει το ΠΑΣΟΚ τα 140 εκατοµµύρια που έχει δανειστεί;
Μας προτείνει κάποιον τρόπο που θα τα ξεχρεώσει. Διότι πι-
στεύω ότι η αξιοπιστία ενός πολιτικού κόµµατος θωρακίζεται
όταν έχει ένα χρέος, το αναγνωρίζει και λέει, «βρε, παιδιά, δώστε
µου την ευκαιρία µε αυτόν ή τον άλλο τρόπο να το ξεχρεώσω».
Τα υπόλοιπα τα θεωρώ περιττά, κύριε Πρόεδρε. 

Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κι εγώ ευχαριστώ. 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο

για τριάντα δευτερόλεπτα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Το πρόβλεψα ότι θα

ζητούσατε τον λόγο. 
Ορίστε, κύριε Λοβέρδο. 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Είναι άλλο να αναγνωρίζω το χρέος

µου –που το αναγνωρίζουµε, ναι, ως ακριβώς έχει- …
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Χαίροµαι. 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: …και άλλο το ότι ο Σπυρόπουλος πα-

ραπέµπεται για το σύνολο του χρέους. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Σαν ταµίας!
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Αφορά µία περίπτωση, µίας δόσης.

Αυτό το εξήγησα και προηγουµένως. 
Επίσης, κύριε συνάδελφε, κάθε έρευνα δικαστική έχει τον χα-

ρακτήρα της και τα θέµατά της. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Και το τεκµήριο της

αθωότητας. 



ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ακριβώς. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΠΑΠΑΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ: Καµµία αντίρρηση. 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Αυτό πρέπει να το σέβεστε. 
Κύριε Πρόεδρε, αναφέρθηκε ο συνάδελφος, λόγου χάριν, ως

ποιοτικό στοιχείο νέας στάσης και στην παραποµπή Χαρδού-
βελη. Ο κ. Χαρδούβελης παραπέµφθηκε, γιατί ως σύµβουλος του
Πρωθυπουργού Παπαδήµου δεν είχε καταθέσει «πόθεν έσχες».
Ξέρετε πόσοι σύµβουλοι Υπουργών δεν ήξεραν ότι έπρεπε να το
καταθέσουν; Το κατέθεσαν και αθωώνονται από τα δικαστήρια.
Χρειάζεται µία προσοχή όταν κάνουµε αναφορά σε ονόµατα. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστώ, κύριε Λο-
βέρδο. 

Τον λόγο έχει ο κ. Νικόλαος Καραθανασόπουλος, Κοινοβου-
λευτικός Εκπρόσωπος του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδος
για δέκα λεπτά. 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρό-
εδρε. 

Μιας και σήµερα δεν είναι µια διαφορετική µέρα, έχουµε αυτές
τις αψιµαχίες και τις ανούσιες αντιπαραθέσεις ανάµεσα στην Κυ-
βέρνηση και στα υπόλοιπα κόµµατα της Αντιπολίτευσης, αντιπα-
ραθέσεις και αψιµαχίες, οι οποίες δεν έχουν καµµία σχέση µε την
πραγµατικότητα και προσπαθούν να συγκαλύψουν τη συµφωνία
που υπάρχει ανάµεσα σε αυτά τα κόµµατα στις στρατηγικές επι-
λογές και στην ασκούµενη κυβερνητική πολιτική. Και δεν είναι
τυχαίο αυτό άλλωστε, που, τόσο ο ΣΥΡΙΖΑ όσο και η Νέα Δηµο-
κρατία αλλά και το ΠΑΣΟΚ και τα υπόλοιπα κόµµατα, ψήφισαν
το τρίτο µνηµόνιο, που αποτελεί τον οδηγό υλοποίησης της κυ-
βερνητικής πολιτικής, πολύ δε περισσότερο που η Νέα Δηµοκρα-
τία –και µε βάση και την τελευταία οµιλία του Προέδρου της κ.
Μητσοτάκη- ζητάει νέα, σκανδαλώδη και προκλητικά προνόµια
προς το µεγάλο κεφάλαιο, να ασκήσει δηλαδή η Κυβέρνηση µία
ακόµη πιο ταξική αντιλαϊκή και αντεργατική πολιτική. 

Όµως, ας έρθουµε στο ζήτηµα, το οποίο συζητάµε σήµερα για
την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας και την αναδιάρθρωση των
υπηρεσιών αυτών. Αποτελεί ένα ακόµη επεισόδιο σε µία πολιτική,
η οποία έχει ξεκινήσει από τα µέσα της δεκαετίας του ’90, την πο-
λιτική δηλαδή της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την απελευθέρωση
των αεροµεταφορών, µια πολιτική που µε συνέπεια υπηρέτησαν
τόσο οι κυβερνήσεις του ΠΑΣΟΚ και της Νέας Δηµοκρατίας και
υπηρετεί και η σηµερινή συγκυβέρνηση των ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ. Κεν-
τρικός πυρήνας αυτής της πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης
είναι οι ανοιχτοί ουρανοί, πράγµα που σηµαίνει η απελευθέρωση
επί της ουσίας των αεροµεταφορών. 

Τι σηµαίνει «απελευθέρωση των αεροµεταφορών»; Διότι ακρι-
βώς δεν είναι το πρώτο επεισόδιο που βλέπουµε σε αυτό το νο-
µοσχέδιο. Έχουµε δει, όµως, πολλαπλά επεισόδια αυτού του
έργου. 

Απελευθέρωση των αεροµεταφορών σηµαίνει κατάργηση του
κρατικού αεροµεταφορέα σε επίπεδο χωρών της Ευρωπαϊκής
Ένωσης. Δεν υπάρχει σε κανένα κράτος της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης εθνικός αεροµεταφορέας. Σηµαίνει απελευθέρωση της αξιο-
ποίησης των αεροδροµίων και των πτήσεων ανάµεσα στα
αεροδρόµια της Ευρωπαϊκής Ένωσης από πολλαπλές εταιρείες.
Σηµαίνει ιδιωτικοποίηση των κρατικών αεροµεταφορέων, όπως
έγινε κι εδώ στη χώρα µας, και δηµιουργία ενός ιδιωτικού µονο-
πωλίου από τη συγχώνευση «OLYMPIC AIR» και «AEGEAN». Ση-
µαίνει ιδιωτικοποίηση των υποδοµών των αεροµεταφορών µε τα
αεροδρόµια. Είχαµε το πρώτο επεισόδιο, τη δηµιουργία του ιδιω-
τικού αεροδροµίου, του «Ελευθέριος Βενιζέλος» στην αρχή. 

Μετά έχουµε την ιδιωτικοποίηση των δεκατεσσάρων περιφε-
ρειακών αεροδροµίων στη «FRAPORT», που ξεκίνησε από την
εποχή της συγκυβέρνησης Νέας Δηµοκρατίας-ΠΑΣΟΚ και την
ολοκλήρωσε µε ιδιαίτερη επιτυχία η Κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ.

Και, βεβαίως, έχουµε και την πορεία απελευθέρωσης και ιδιω-
τικοποίησης των υπηρεσιών αεροναυτιλίας και διαχείρισης της
εναέριας κυκλοφορίας. Αυτό επιτυγχάνεται µέσα από τον ενιαίο
ευρωπαϊκό ουρανό, που έχουν αποδεχθεί και οι προηγούµενες
και η σηµερινή Κυβέρνηση. Είναι ο ενιαίος ευρωπαϊκός ουρανός,
ο οποίος επί της ουσίας τι επιδιώκει; Επιδιώκει να περιορίσει τον
κατακερµατισµό του ευρωπαϊκού εναέριου χώρου µεταξύ των
εθνικών εναέριων χώρων των κρατών-µελών, των στρατιωτικών

και µη στρατιωτικών χρήσεων, των στρατιωτικών και µη στρατιω-
τικών τεχνολογιών.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Κύριε Καραθανασό-
πουλε, µε συγχωρείτε. Αυτή τη στιγµή δεν είναι παρών ο Υπουρ-
γός.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν µε απασχολεί, κύριε
Πρόεδρε. Δεν τα λέω για τον Υπουργό. Αν ήταν να τα πω για τον
Υπουργό…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστώ πολύ,
απλώς εγώ όφειλα να σας το πω.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Καλά κάνατε. Αν ήταν
να τα πω για τον Υπουργό, δεν θα µιλούσα καθόλου γιατί είναι
σε ώτα µη ακουόντων αυτά που έχουµε να πούµε εµείς. 

Από αυτή την άποψη λέµε, λοιπόν, ότι ο ευρωπαϊκός ενιαίος
ουρανός επιδιώκει να περιορίσει –επαναλαµβάνω- τον κατακερ-
µατισµό του ευρωπαϊκού εναέριου χώρου µεταξύ των εθνικών
εναέριων χώρων των κρατών-µελών, των στρατιωτικών και µη
στρατιωτικών χρήσεων, των στρατιωτικών και µη στρατιωτικών
τεχνολογιών και κατά συνέπεια να αυξήσει τη δυνατότητα και την
αποτελεσµατικότητα διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας
προς όφελος των αεροµεταφορέων, των εταιρειών δηλαδή, που
κάνουν τις αεροµεταφορές, µειώνοντας το κόστος πτήσης και
κατ’ επέκταση αυξάνοντας την ανταγωνιστικότητα και την κερ-
δοφορία τους.

Στο πλαίσιο, λοιπόν, αυτού του ενιαίου ευρωπαϊκού ουρανού
δηµιουργήθηκαν τα λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου κι
έχουν δηµιουργηθεί σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης, αν δεν
κάνω λάθος, εννιά τέτοια τµήµατα. Ένα από αυτά είναι και ο Blue
Med, που περιλαµβάνει τον ενιαίο εναέριο χώρο στη Μεσόγειο
και η οποία έχει αποδειχθεί. 

Τι κάνει µε τα επιµέρους λειτουργικά τµήµατα αυτού του ενι-
αίου εναέριου χώρου; Αυτά προσπαθούν να περιορίσουν και να
επιλύσουν το πρόβληµα κατακερµατισµού του ευρωπαϊκού ενα-
έριου χώρου µέσω της αναδιάρθρωσης αυτού του εναέριου
χώρου, όχι µε βάση τον εθνικό εναέριο χώρο, αλλά να ανεβάσει
τις κυκλοφοριακές ροές. 

Ήδη στην Ελλάδα έχει υπογραφεί κι έχει ψηφιστεί από το ελ-
ληνικό Κοινοβούλιο ο Blue Med, ο ενιαίος εναέριος χώρος στη
Μεσόγειο, όπου περιλαµβάνει την Ελλάδα, την Κύπρο, την Ιταλία
και τη Μάλτα, ως κράτη της Ευρωπαϊκής Ένωσης, καθώς επίσης
έχουν συµφωνήσει σε αυτόν να ενταχθούν και µια σειρά άλλα,
τρίτα κράτη, όπως για παράδειγµα είναι η Αίγυπτος, το Ισραήλ,
η Αλβανία, η Τυνησία, η Ιορδανία, που έχει ρόλο παρατηρητή και
µια σειρά άλλα τέτοια κράτη.

Άρα, λοιπόν, ήδη δεν υπάρχει εθνικός εναέριος χώρος. Υπάρ-
χει ο Blue Med. Συνεπώς µε αυτούς τους πανηγυρισµούς, που
άκουσα ένα «διάγγελµα» από έναν Βουλευτή -µε ύφος χιλίων
καρδιναλίων- του ΣΥΡΙΖΑ ότι κερδίσαµε τον εθνικό µας εναέριο
χώρο, κοροϊδεύετε τον κόσµο έτσι ξεδιάντροπα, όταν υπάρχει ο
Blue Med και ελέγχεται από ενιαίο κέντρο και περιλαµβάνει τον
εναέριο χώρο της Ανατολικής Μεσογείου επί της ουσίας, χωρίς
εθνικά σύνορα εναέρια, µόνο και µόνο µε βάση της κυκλοφορια-
κές ροές; Σε ποιον τα λέτε αυτά τα πράγµατα; Πού τα λέτε; 

Είναι όπως έκανε και ο κ. Σκουρλέτης µε την τροπολογία. Για
να µην πληρώσουν λέει, οι καταναλωτές, προχωρούµε σε αυτή
τη ρύθµιση που αυξάνει το τέλος που δίνουν οι πάροχοι µέσα
στο 2017 στο 100%. Και ποιος θα το πληρώσει στους παρόχους;
Πού θα το µετακυλίσουν πάλι; Δεν θα το µετακυλίσουν στους κα-
ταναλωτές; 

Το ζήτηµα είναι αν θα αυξηθεί το τέλος που πληρώνουν οι κα-
ταναλωτές απευθείας στη ΔΕΗ ή αν θα αυξηθεί το τέλος που θα
πληρώνουν οι ίδιοι οι καταναλωτές διά µέσου των παρόχων; Αν
το παίρνετε από τη µία ή από την άλλη τσέπη; 

Μα, όλα αυτά πάλι θα πέσουν και θα επιβαρυνθούν οι κατανα-
λωτές, θα επιβαρυνθούν τα λαϊκά στρώµατα. Γι’ αυτό ακριβώς
και καταψηφίζουµε τη συγκεκριµένη τροπολογία.

Έτσι, λοιπόν, ενώ υπάρχει αυτό το δοσµένο ευρωενωσιακό
πλαίσιο, η Κυβέρνηση δεν διαφοροποιείται απ’ αυτό. Εντάσσεται
σ’ αυτό το ευρωπαϊκό πλαίσιο για τις αεροµεταφορές και τη δια-
χείριση των υπηρεσιών αεροναυτιλίας. Το προσαρµόζει σ’ αυτό
το πλαίσιο και ότι το προσαρµόζει και προσαρµόζεται η κυβερ-
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νητική πολιτική µε το συγκεκριµένο νοµοσχέδιο σ’ αυτές τις
στρατηγικές επιλογές, τις ευρωπαϊκές, δεν χωρά καµµιά αµφι-
βολία.

Άλλωστε, το λέτε και στην εισηγητική έκθεση, κύριε Υπουργέ.
Τι κάνετε; Επιβραδύνετε απλά και µόνο τους ρυθµούς. Το πάτε
µε τη µέθοδο του «σαλαµιού», σιγά-σιγά, σταδιακά να γίνει αυτή
η προσαρµογή και όχι άµεσα, βίαια, και απευθείας, χωρίς όµως
να αναιρεί τις σοβαρές επιπτώσεις.

Έτσι, λοιπόν, στο συγκεκριµένο νοµοσχέδιο έχουµε τον δια-
χωρισµό των υπηρεσιών της διοικητικής εποπτείας των εναέριων
µεταφορών, δηλαδή τις ρυθµιστικές, κανονιστικές και εποπτικές
αρµοδιότητες της αεροναυτιλίας, που τις µεταφέρετε σ’ έναν νέο
φορέα, στην Αρχή της Πολιτικής Αεροπορίας. 

Ταυτόχρονα, έχετε και την ΥΠΑ, που τη διατηρείτε ως δηµόσια
υπηρεσία προσωρινά, όπου θα έχει τις υπηρεσίες αεροναυτιλίας.
Υποβαθµίζετε την ίδια τη λειτουργία της ΥΠΑ, συρρικνώνετε τη
λειτουργία της και διαµορφώνετε µια τέτοια οργανωτική δοµή
στην ΥΠΑ, µια νέα οργανωτική δοµή, που θα διευκολύνει επί της
ουσίας σε επόµενη φάση τη µετατροπή της, είτε σε νοµικό πρό-
σωπο ιδιωτικού δικαίου το επόµενο διάστηµα είτε απευθείας και
σε ανώνυµο εταιρεία.

Άρα η διαδικασία απελευθέρωσης των υπηρεσιών αεροναυτι-
λίας, εµπορευµατοποίησης και ιδιωτικοποίησης δεν αντισταθµί-
ζεται, δεν ανατρέπεται, δεν αναιρείται από το συγκεκριµένο
νοµοσχέδιο. Αντίθετα, προσπαθείτε να διαµορφώσετε νέες µορ-
φές ιδιωτικοποίησης και εµπορευµατοποίησης σε µια πορεία.

Έτσι, λοιπόν, είναι φανερό ότι από το παρόν νοµοσχέδιο –και
γι’ αυτό το ΚΚΕ το καταψηφίζει και στο σύνολο και επί των άρ-
θρων- δηµιουργούνται σοβαροί κίνδυνοι για τα κυριαρχικά δι-
καιώµατα της χώρας και όσον αφορά τον εθνικό της εναέριο
χώρο και τον τουρισµό της, σε µια περίοδο µάλιστα που τίθενται
υπό αµφισβήτηση από την Τουρκία –µε τη συµπαράσταση του
ΝΑΤΟ- τα κυριαρχικά δικαιώµατα της Ελλάδας µε τις «γκρίζες»
ζώνες στο Αιγαίο και µε την αµφισβήτηση της Συνθήκης της Λω-
ζάνης.

Δεύτερη επίπτωση, η οποία θα υπάρχει, είναι ότι θα επιβαρυν-
θεί ακόµη περισσότερο η δυνατότητα ικανοποίησης των λαϊκών
αναγκών. Άρα θα γίνουν πιο ακριβές οι υπηρεσίες αεροµεταφο-
ράς για τα λαϊκά στρώµατα, για τα λαϊκά νοικοκυριά.

Το τρίτο ζήτηµα είναι ότι θα επιβαρυνθούν ακόµη περισσότερο
οι συνθήκες των εργαζοµένων στον τοµέα των αεροµεταφορών
και ειδικότερα στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, ανεξάρ-
τητα αν λέτε ότι παραµένουν ως έχουν οι συνθήκες και µεταβι-
βάζονται στη νέα υπηρεσία που δηµιουργείτε, από τη στιγµή που
υπάρχει µια σειρά διατάξεων που υποκρύπτουν αυτή την επιδεί-
νωση. 

Ένα παράδειγµα –το έχει πει και ο εισηγητής µας- είναι η πα-
ράγραφος 2 του άρθρου 26, όπου στερείτε το δικαίωµα άδειας
εκπαιδευτικής, µετεκπαιδευτικής ενός χρόνου χωρίς αποδοχές
στους ιπτάµενους χειριστές, που σήµερα δουλεύουν στην Υπη-
ρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, µε αποτέλεσµα να τους αναγκά-
ζετε, είτε να δεχθούν την υποβάθµιση των προσόντων τους,
επειδή δεν θα µπορούν να µετεκπαιδευθούν, είτε να οδηγηθούν
στην παραίτηση από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, µε
αποτέλεσµα σε επόµενη φάση –επειδή ακριβώς δεν θα µπορεί
να ανταποκριθεί στον ρόλο της- να µεταβιβάζετε αυτές τι αρµο-
διότητες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας σε διάφορους ερ-
γολάβους-«κοράκια», οι οποίοι καραδοκούν, όπως γινόταν το
προηγούµενο χρονικό διάστηµα και µέχρι το 2010.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Σπυρίδων Λυκούδης): Ευχαριστούµε, κύριε
Καραθανασόπουλε.

Ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Ένωσης Κεντρώων, ο
συνάδελφος κ. Γεώργιος-Δηµήτριος Καρράς, έχει τον λόγο για
δέκα λεπτά.

ΓΕΩΡΓΙΟΣ - ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΡΡΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, σε προ-
ηγούµενη οµιλία µου -και, µάλιστα, πρόσφατα στη Βουλή- έχω
στηλιτεύσει την πρακτική πως όταν συζητούνται κατεπείγοντα
νοµοσχέδια –αυτό, βέβαια, το αποφασίζει η Κυβέρνηση µε την
πλειοψηφία της- πολλές φορές επεκτεινόµαστε κατά τις αγορεύ-
σεις µας σε θέµατα άσχετα και επί της ουσίας των νοµοσχεδίων
δεν γίνεται ουσιαστική συζήτηση και αυτό είναι σε βάρος της ποι-

ότητας του νοµοθετικού έργου. 
Σήµερα, όµως, είµαι υποχρεωµένος να παραβιάσω αυτό το

οποίο είχα πει ο ίδιος προσπαθώντας να περιορίσω αυτή την
πρακτική, η οποία τηρείται. Κι αυτό γιατί υπάρχουν κάποιες εξε-
λίξεις που µου υπαγορεύουν ή µου επιβάλλουν, εάν θέλετε, να
µιλήσω γι’ αυτές. Ποιες είναι; 

Κατ’ αρχάς η κατάσταση της δικαιοσύνης. Είµαι υποχρεωµέ-
νος να σταθώ σε αυτό το σηµείο, καθώς σήµερα ο Πρωθυπουρ-
γός δέχθηκε την ηγεσία των ανωτάτων δικαστηρίων και τέθηκε
το θέµα κάποιων βελτιώσεων στα µισθολογικά τους. Αυτό είναι
όµως το ζήτηµα που θα έπρεπε να µας απασχολεί σήµερα;

Το σώµα της δικαιοσύνης –και το γνωρίζουµε όλοι στην Αί-
θουσα- βρίσκεται σε µεγάλη αναταραχή και η αναταραχή αυτή
προέρχεται από ενέργειες και της παρούσας Κυβέρνησης. Διότι
είµαι υποχρεωµένος να υπενθυµίσω δύο νοµοθετικές ρυθµίσεις:
Η πρώτη από αυτές ήταν ότι επεκτάθηκε το δικαίωµα των προ-
έδρων των ανωτάτων δικαστηρίων να ασκούν πειθαρχική δίωξη
κατά δικαστών και αυτό κατέληξε στο γνωστό θέµα Θάνου - Ντο-
γιάκου. 

Δεν είναι ευχάριστο το γεγονός ότι ένας ανώτατος δικαστής
τιµωρείται και κηρύσσεται έκπτωτος, όταν από τους συναδέλ-
φους του έχει επιλεγεί για τη διοίκηση της µεγαλύτερης Εισαγ-
γελίας Εφετών της χώρας, δηλαδή της Αθήνας. 

Πώς, λοιπόν, εξέπεσε, αγαπητοί συνάδελφοι; Διότι ο Υπουρ-
γός Δικαιοσύνης την πρωτοβάθµια ποινή τής στέρησης αποδο-
χών είκοσι ηµερών, που του είχε επιβάλει το Υπηρεσιακό
Συµβούλιο, την θεώρησε ανεπαρκή. Δηλαδή, ο Υπουργός Δικαιο-
σύνης έκανε έλεγχο ουσιαστικής κρίσεως πάνω στην απόφαση
του πρωτοβάθµιου Πειθαρχικού Συµβουλίου των Δικαστών. 

Εγώ θα επιµείνω σε αυτό, ότι δηλαδή προσβάλλεται η ανεξαρ-
τησία της δικαιοσύνης. Διότι ναι µεν δεν µπορώ να αφαιρέσω το
δικαίωµα ενστάσεως ή εφέσεως από τον Υπουργό Δικαιοσύνης,
αλλά όταν επεµβαίνει στο µέτρο της ποινής, εκεί γίνεται ο ίδιος
πειθαρχικός δικαστής και µεταβάλλει την αξία εκείνη του Πειθαρ-
χικού Συµβουλίου. 

Με την αίτηση του Υπουργού αναγκάστηκε το δευτεροβάθµιο
Πειθαρχικό Συµβούλιο να επιβάλει µεγαλύτερη ποινή. Στη συνέ-
χεια, εν όψει αυτών των γεγονότων, στις αρχές του καλοκαιριού
ήρθε νόµος που µετέβαλε τον τρόπο αρχαιρεσιών στα δικαστή-
ρια της χώρας και έδωσε δικαίωµα να µεταβάλλεται ο τρόπος
που τίθενται οι υποψηφιότητες. 

Σήµερα, λοιπόν, στο Συµβούλιο Επικρατείας υπάρχει µια ανα-
στάτωση, η οποία οφείλεται σε κάτι που είναι πρωτοφανές. Επι-
τρέψτε µου να αναφερθώ σε αυτό, καθώς έχω εµπειρία από
δίκες. Βγαίνει ο πρόεδρος του Συµβουλίου Επικρατείας και κάνει
µια δήλωση, την οποία δεν περίµενα ότι θα ακούσω, ότι δεν µπο-
ρεί να δικάσει υπό καθεστώς πιέσεως. Δεν ξέρω ποιες ήταν οι
πιέσεις. Δεν οµολογήθηκαν, δεν ανακοινώθηκαν. Δεν ξέρω εάν
ήταν από τη µια πλευρά ή την άλλη ή ήταν ο δηµοσιογραφικός
θόρυβος. 

Εκείνο που ξέρω όµως είναι ότι το κύρος της δικαιοσύνης µει-
ώνεται, γιατί όταν η ανώτατη αρχή αναγκάζεται να δηλώσει «δεν
µπορούµε να δικάσουµε και να αποφασίσουµε υπό καθεστώς
πιέσεως» και δύο αντιπρόεδροι του ακυρωτικού παραιτούνται
από µέλη του συνδικαλιστικού οργάνου της Ενώσεως των Δικα-
στών –όχι ως δικαστές- καταλογίζοντας ευθύνες στον πρόεδρο,
τότε ποια είναι η πορεία της δικαιοσύνης, ποια είναι η εµπιστο-
σύνη, την οποία µπορεί να έχει ο πολίτης;

Εάν όλα αυτά τα συµµαζέψουµε και τα συγκεντρώσουµε σε
µία άποψη, θα δούµε ότι φταίει και η πολιτική, φταίνε και οι κυ-
βερνήσεις, φταίει και η δηµοσιότητα που δίδεται. Γιατί και το ζή-
τηµα του Εθνικού Συµβουλίου Ραδιοτηλεόρασης και των
τηλεοπτικών αδειών τελικά από αβελτηρίες της Κυβέρνησης µε-
τεφέρθη στη δικαιοσύνη και θα το πληρώσουµε στο µέλλον όλοι.  

Δεύτερο ζήτηµα, στο οποίο θέλω να αναφερθώ σε σχέση µε
την άµεση επικαιρότητα, είναι αυτό της Εκκλησίας. Εχθές είχαµε
µια εξέλιξη, η οποία έδειξε κάτι. Μας γύρισε πίσω στο 1987, στον
περίφηµο νόµο Τρίτση, που η τότε κυβέρνηση αναγκάστηκε να
µην τον εφαρµόσει. Δεν τον απέσυρε, αλλά δεν τον εφάρµοσε. 

Ήταν σωστό και τότε και είναι σωστό και σήµερα αυτό που
έγινε. Γιατί; Διότι αν αναχθούµε στην προσφορά της Εκκλησίας



σε δύσκολους καιρούς, θα πρέπει να θυµηθούµε ότι αυτός ο
µύθος που αναφέρεται στη µεγάλη εκκλησιαστική περιουσία δεν
υπάρχει.

Γιατί δεν υπάρχει, κύριοι συνάδελφοι; Διότι από το 1927, η Εκ-
κλησία προσέφερε χωρίς αποζηµίωση µεγάλο κοµµάτι της περι-
ουσίας της για αποκατάσταση των προσφύγων της Μικρασιατικής
Καταστροφής. 

Να θυµηθούµε το 1952, που και πάλι η Εκκλησία προσέφερε
µεγάλο κοµµάτι της υπόλοιπης περιουσίας της για την αποκατά-
σταση ακτηµόνων, όταν η χώρα έβγαινε από έναν παγκόσµιο και
έναν εµφύλιο πόλεµο. 

Ερχόµαστε, λοιπόν, σήµερα και βλέπουµε ότι η Εκκλησία συ-
νεισφέρει µε τα συσσίτια, µε πόρους, µε χίλια δύο πράγµατα.
Μην τη µειώσουµε άλλο και αυτή! Το ζήτηµα του µαθήµατος των
Θρησκευτικών, κατά την άποψή µου, είναι –αν θέλετε- µια παρω-
νυχίς στην προσφορά την οποία έχει κάνει η Εκκλησία. Μην τη
µειώσουµε, λοιπόν, µε την έννοια να θέλουµε να εισάγουµε καινά
δαιµόνια, όταν η Ελλάδα, η παράδοση της Ορθοδοξίας και η πα-
ράδοση της Ελλάδος έχουν µια κοινή πορεία αιώνων. 

(Στο σηµείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαµβάνει ο Β’ Αν-
τιπρόεδρος της Βουλής κ. ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΑΡΕΜΕΝΟΣ)

Πάµε, λοιπόν, παρακάτω και σε ένα τρίτο θέµα που µου προ-
έκυψε σήµερα. Όσον αφορά τη γνωστή Τράπεζα Αττικής –είπα,
κύριε Πρόεδρε, ότι σήµερα θα παραβώ εκείνα τα οποία κατη-
γορώ σε άλλους συναδέλφους µου, που λέω ότι αναφέρονται σε
άσχετα θέµατα του νόµου που συζητάµε- τι διαβάζω τώρα; Η κα-
τάστασή της ποια είναι; Έχω εδώ την «ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΚΑΘΗΜΕ-
ΡΙΝΗ». Θα εκδοθούν οµόλογα µε την εγγύηση του ελληνικού
δηµοσίου, τα οποία θα πάνε στην Ευρωπαϊκή Κεντρική Τράπεζα,
για να πάρει οµόλογα Αλογοσκούφη. Τα θυµάστε. Θυµάστε την
τύχη αυτών των 10 δισεκατοµµυρίων, θυµάστε πού έφθασαν.
Έφθασαν να είναι λίγες δεκάρες προ ηµερών και πέρασε νόµος
από την παρούσα Βουλή, µε τον οποίο µπορούν να εκποιηθούν
πλέον όχι στην ονοµαστική αξία, αλλά στη χρηµατιστηριακή, του-
τέστιν σε µηδενική αξία. 

Ποια ήταν η πορεία της Τράπεζας Αττικής; Καταδυναστεύ-
θηκε, καταληστεύθηκε, αφαιµάχθηκε και σήµερα γυρίζουµε στο
2008. Τότε βγήκαν τα πρώτα οµόλογα, το 2008 και θα δώσει πάλι
το δηµόσιο τις εγγυήσεις του. Γιατί; 

Θα πω και κάτι άλλο και θα τελειώσω και για την Τράπεζα Ατ-
τικής. Προχθές µε επισκέφθηκαν τραπεζικοί υπάλληλοι και µου
ανέφεραν ότι στην ανακεφαλαιοποίηση της Τράπεζας Αττικής
στα τέλη του περασµένου έτους –η οποία σηµειωτέον δεν είναι
συστηµική- απεφασίσθη να δοθεί µεγάλο µέρος αποθεµατικών
ασφαλιστικών ταµείων ιδιωτικού δικαίου. Τότε, λοιπόν, τους προ-
σέφεραν µε 30 λεπτά την τιµή της µετοχής –ονοµαστική αξία- και
σήµερα η χρηµατιστηριακή τιµή της µετοχής είναι 3 λεπτά.
Έχουν χάσει τα ταµεία το 90% της αξίας τους, όταν ήρθε ένας
ασφαλιστικός νόµος τον Μάιο, ο οποίος µας είπε ότι λύνεται το
ασφαλιστικό πρόβληµα. Μα όταν αρχίζουν και βγαίνουν τέτοιες
ουρές από δεξιά και αριστερά, ποια είναι η βιωσιµότητα του νέου
ασφαλιστικού συστήµατος του ενιαίου φορέα;

Ξέρετε κάτι, αγαπητοί συνάδελφοι; Περιµένω να ακούσω και
άλλα τις επόµενες µέρες. 

Πάµε, λοιπόν, τώρα να πούµε και το τελευταίο για το νοµοσχέ-
διο. Κατ’ αρχάς, είναι µια υποχρέωση της χώρας, η οποία είναι
µνηµονιακή. Δεν µπορώ να το αµφισβητήσω. Εµείς είπαµε ότι θα

δούµε αν είναι σωστή ή όχι η διχοτόµηση της Υπηρεσίας Πολιτι-
κής Αεροπορίας. 

Έχω µια επιφύλαξη, όµως - και δεν θα πω περισσότερα: Πολ-
λές αρχές. Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, Αρχή Λιµένων. Βλέ-
πουµε, λοιπόν, ότι δηµιουργούνται αρχές. Αν µπούµε στα άρθρα,
στις λεπτοµέρειες, θα δούµε υπηρεσίες, διευθύνσεις, τµήµατα,
γενικές διευθύνσεις, µετατάξεις, µετακινήσεις προσωπικού. Με
ποιον τρόπο; Με προεδρικά διατάγµατα, µε αποφάσεις των αρ-
µοδίων Υπουργών. Πού πάει η γνώµη των ίδιων; 

Κάτι τελευταίο, ήρθε µια νοµοτεχνική βελτίωση που αντικαθι-
στά ολόκληρα άρθρα. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου οµι-
λίας του κυρίου Βουλευτή)

Θα τελειώσω, κύριε Πρόεδρε. Θα ήθελα ελάχιστα την ανοχή
σας. 

Ερωτώ και διερωτώµαι, αν θέλετε: Όταν ονοµάζουµε την αν-
τικατάσταση ολόκληρων άρθρων νοµοτεχνική βελτίωση –έστω
και αν είναι λεπτοµερειακές ή δευτερεύουσες οι µεταβολές-
έχουν περάσει τον κοινοβουλευτικό βάσανο, ούτως ώστε να ξέ-
ρουµε ότι αυτές οι βελτιώσεις εντάσσονται στο σύνολο του
νόµου; Ούτε αυτό το ξέρουµε. 

θα τελειώσω και θα πω και το τελευταίο. Για τον λόγο ότι υπάρ-
χουν πάρα πολλά άρθρα τα οποία αναφέρονται σε λεπτοµερει-
ακά τεχνικά θέµατα, δεν θέλω να τοποθετηθώ, δεν έχω τις
γνώσεις ή αν θέλετε, δεν έχω και την ικανότητα να τα σχολιάσω.

Ένα νοµοσχέδιο, όµως, το οποίο βλέπω ότι δηµιουργεί κά-
ποιες καινούργιες, έστω διά διχοτοµήσεως, κρατικές υπηρεσίες
και όταν ακόµα αντίστοιχες υπηρεσίες υπάρχουν και στο Υπουρ-
γείο Υποδοµών ως εποπτεύον, µου µένει το ερώτηµα. Χρειάζον-
ται οι ανεξάρτητες αρχές; Ας πούµε ναι. Αν τώρα χρειάζονται
αυτές, τότε τι µας χρειάζεται το Υπουργείο; Αν πρέπει να παρα-
µείνει το Υπουργείο, τι µας χρειάζονται οι ανεξάρτητες, λεγόµε-
νες, αρχές; Ζητώ µια απάντηση. Εγώ δεν την έχω.

Ευχαριστώ πολύ και εσάς, κύριε Πρόεδρε, και τους συναδέλ-
φους για την προσοχή τους.

(Χειροκροτήµατα από την Ένωση Κεντρώων)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Ευχαριστούµε και

εµείς, κύριε Καρρά.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο για κάποιες νοµο-
τεχνικές βελτιώσεις.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Ορίστε, κύριε Υπουρ-
γέ, έχετε τον λόγο.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Παρ’ ότι δεν χρειάζεται, γιατί από τη διαδικασία που
έχουµε προβλέψει, την εισήγηση του Υπουργού στις αρµόδιες
επιτροπές της Βουλής και την έγκριση και της Επιτροπής Θε-
σµών και Διαφάνειας και της άλλης επιτροπής της Βουλής για
την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, δεν υπάρχει περίπτωση να
µην είναι Έλληνας πολίτης ο διοικητής, επειδή όµως το ζήτησαν
και ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Δηµοκρατικής Συµπα-
ράταξης και ο εισηγητής, καταθέτουµε νοµοτεχνική βελτίωση
που το περιλαµβάνει, για να µην υπάρχει κανένα θέµα. Υπάρχουν
επίσης και δύο αναριθµήσεις.

(Στο σηµείο αυτό ο Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων κ. Χρήστος Σπίρτζης καταθέτει για τα Πρακτικά τις προ-
αναφερθείσες νοµοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν ως εξής:
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, ο Βουλευτής κ. Γεώργιος Βαρεµένος ζητεί άδεια ολι-
γοήµερης απουσίας στο εξωτερικό από 7 Οκτωβρίου έως 10
Οκτωβρίου 2016. Η Βουλή εγκρίνει;

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς η Βουλή

ενέκρινε τη ζητηθείσα άδεια.
Τον λόγο έχει ο κ. Δένδιας, Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος

της Νέας Δηµοκρατίας.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ανέµενα να ακούσω

τον Υπουργό, µε την ελπίδα, πριν τοποθετηθώ, να έχουν διευκρι-
νιστεί ορισµένα θέµατα που τέθηκαν προηγουµένως, κατ’ αρχάς
από τον επιµελή εισηγητή µας, τον κ. Κώστα Καραµανλή και από
µια σειρά οµιλητών της Νέας Δηµοκρατίας, αλλά και άλλους συ-
ναδέλφους. Δεν είχα αυτή τη χαρά. Δεν πειράζει. Θα ακούσω
µετά τον Υπουργό. Ελπίζω να µε διαφωτίσει και ελπίζω να µη
χρειαστεί να δευτερολογήσουµε.

Κατ’ αρχάς αυτό που συµβαίνει εδώ, είναι ότι έχουµε µια δι-
χοτόµηση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας σε µια Ανεξάρ-
τητη Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και µια Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας. 

Πρώτο σηµείο τριβής είναι, το αν η Αρχή Πολιτικής Αεροπο-
ρίας είναι ανεξάρτητη ή µη ανεξάρτητη αρχή. Ο Υπουργός εδώ
διατυπώνει την άποψη –µε διορθώνει µετά στην τοποθέτησή του
αν αντελήφθην λάθος- ότι πρόκειται για διοικητική αρχή. Το κεί-
µενο, όµως, του νόµου και η ίδια η διατύπωση της έκθεσης της
Επιστηµονικής Επιτροπής της Βουλής σαφέστατα λένε ότι πρό-
κειται για ανεξάρτητη αρχή, για την οποία ισχύουν τα σχετικά
άρθρα του Κανονισµού της Βουλής.

Εν πάση περιπτώσει, όµως, αυτό που µου έκανε εντύπωση
πρέπει να πω και φρόντισε και τώρα να το υπενθυµίσει ο Υπουρ-
γός µε την κατάθεση περί του Έλληνα διοικητή, κυρίες και κύριοι
συνάδελφοι, είναι το εξής:

Ο Αντιπρόεδρος της Νέας Δηµοκρατίας, ο κ. Χατζηδάκης,
έκανε κριτική στην Κυβέρνηση, για τον τρόπο µε τον οποίο διοι-
κείται η αρχή αυτή και η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Ο
Υπουργός αντέλεξε στον κ. Χατζηδάκη, αµυνόµενος υπέρ της ελ-
ληνικότητας της διοίκησης. Πάρα πολύ ωραία.

Θέλετε λίγο να κάνετε µια αναλογία της διοίκησης αυτής, σε
σχέση µε τη διοίκηση που εσείς ψηφίσατε για το υπερταµείο; Εάν
είναι απαραίτητη η ελληνικότητα της διοίκησης εδώ µε τον τρόπο
που την υπερασπίστηκε ο Υπουργός πριν, δεν είναι απαραίτητη
η ελληνικότητα της διοίκησης του υπερταµείου ολόκληρου, που
έχει το σύνολο της περιουσίας του ελληνικού δηµοσίου; Πώς
είναι συµβατό να µαχόµαστε για το έλασσον και να εγκαταλεί-
πουµε το µείζον; Μάλιστα τρέχοντας, να το εγκαταλείπουµε το
µείζον;

Εν πάση περιπτώσει, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, εσείς θα
τα βρείτε αυτά. Τα έχετε µπερδέψει λίγο από εδώ, από εκεί, µε
το ένα και µε το άλλο. Σας λέω απλώς ότι αυτές οι δύο αιτιολο-
γίες, εδώ «Ελληναράδες», που κρατάµε στα χέρια µας την ελλη-
νικότητα των αέρων, εκεί όµως ό,τι έχουµε και δεν έχουµε, το
δίνουµε και το διοικούν άλλοι, αυτά τα δύο δεν πάνε µαζί.

Πάµε τώρα στις δοµές που εδώ νοµοθετείτε. Μου φαίνονται
λίγο πολυτελείς πρέπει να σας πω. Στη µεν µπορεί να έχω κάνει
µικρό λάθος στο µέτρηµα –µε διορθώνετε πάλι-, αλλά στην Αρχή
Πολιτικής Αεροπορίας φαίνεται να έχουµε πέντε αυτοτελή γρα-
φεία, τρεις νοµικές υπηρεσίες, έντεκα διευθύνσεις και δύο επο-
πτικές αρχές. Αν προσθέσουµε δε και την Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας, έχουµε τρεις γενικές διευθύνσεις και άλλες είκοσι
διευθύνσεις. 

Ο λογαριασµός εδώ µας βγάζει περίπου σαράντα µε σαράντα
πέντε διευθύνσεις. Αυτό το ακούτε ως ένα λειτουργικό οικονο-
µικό σύγχρονο µοντέλο εξυγίανσης, το οποίο θα έχει και ένα χα-
µηλό κόστος λειτουργίας; 

Έχει κάποια λογική έτσι όπως είναι δοµηµένο ή είναι ένας τε-
ράστιος γραφειοκρατικός µηχανισµός, στα πρότυπα που η Αρι-
στερά αρέσκεται να δηµιουργεί και στο οποίο ευελπιστεί να το
γεµίσει µε µια σειρά από ρουσφετολογικούς διορισµούς; Θα έρ-
θουµε σε αυτό αµέσως µετά. 

Παρεµπιπτόντως, θα µου επιτρέψετε να σας πω ότι έχετε και

ένα νοµοτεχνικό λάθος -το νοµοθέτηµα βρίθει νοµοτεχνικών και
ουσιαστικών νοµικών λαθών- στο άρθρο 3 παράγραφος 3, που
αναφέρεται στο εκτελεστικό συµβούλιο. Όταν δίνετε αρµοδιό-
τητα υιοθέτησης νοµοθετικών ρυθµίσεων, αυτό είναι προφανώς
λάθος. Σας τα λέει και η Επιστηµονική Επιτροπή της Βουλής. Η
υιοθέτηση νοµοθετικών ρυθµίσεων προφανώς δεν είναι αρµοδιό-
τητα εκτελεστικού συµβουλίου ή οποιουδήποτε συµβουλίου. Συ-
νιστά νοµοθετική λειτουργία. 

Ερχόµαστε λίγο στα οικονοµικά. Επ’ αυτών τοποθετήθηκε προ-
ηγουµένως και ο αγαπητός συνάδελφος, ο κ. Βορίδης. Τι γίνεται
εδώ; Όλοι λειτουργούµε υπό το Σύνταγµα της Ελληνικής Δηµο-
κρατίας. Βέβαια η κυβερνητική πλειοψηφία προχθές έφερε διά-
ταξη, πρωτοφανή στην κοινοβουλευτική ιστορία αυτής της
χώρας, νοµίζω, από το 1828, 1829 µέχρι σήµερα, σύµφωνα µε
την οποία ο νόµος που είχε είναι συνταγµατικός. Αυτό δεν το
έχουµε ξαναδεί ποτέ.

Εν πάση περιπτώσει επειδή εδώ λέµε ότι όλοι λειτουργούµε
υπό το Σύνταγµα, το Σύνταγµα της Ελληνικής Δηµοκρατίας έχει
για τη νοµοθετική διαδικασία το άρθρο 75 παράγραφος 1 και πα-
ράγραφος 3, το οποίο επιβάλλει να υπάρχει έκθεση του Γενικού
Λογιστηρίου του Κράτους, όπως επίσης επιβάλλει και τη σχετική
ειδική έκθεση.

Όπως, λοιπόν, τυπικά το Σύνταγµα προβλέπει, σε αυτό το νο-
µοθέτηµα υπάρχουν πίσω αυτές οι δύο εκθέσεις. Διαβάζουµε
αυτές τις εκθέσεις, για να δούµε αν πληρούται αυτό το οποίο ζη-
τάει ο συνταγµατικός νοµοθέτης; Τι θέλει ο συνταγµατικός νο-
µοθέτης εδώ; Θέλει την ώρα που ψηφίζετε, να ξέρετε πόσο
κοστίζει αυτό στον ελληνικό λαό. Αυτό θέλει ο συνταγµατικός νο-
µοθέτης.

Σας διαβάζω, λοιπόν, τι λέει η έκθεση του Γενικού Λογιστηρίου
του Κράτους. «Το οικονοµικό αποτέλεσµα που προκύπτει από
την εν γένει αναδιοργάνωση των οργανικών µονάδων της ΥΠΑ,
δεν είναι δυνατόν να προσδιοριστεί». Γιατί, κύριοι συνάδελφοι,
δεν είναι δυνατόν να προσδιοριστεί; Λέει: «Διότι δεν εστάλησαν
τα στοιχεία από το επισπεύδον Υπουργείο». Στην πίσω σελίδα
λέει: «Η ανωτέρω δαπάνη για την οποία δεν εστάλησαν στοιχεία
από το επισπεύδον Υπουργείο». Παρακάτω «το οικονοµικό απο-
τέλεσµα το οποίο προκύπτει, δεν είναι δυνατόν να προσδιοριστεί,
διότι δεν εστάλησαν στοιχεία από το αρµόδιο Υπουργείο». Ακόµη
παρακάτω: «Η ανωτέρω δαπάνη, για την οποία δεν εστάλησαν
στοιχεία από το επισπεύδον Υπουργείο, εξαρτάται από πραγµα-
τικά γεγονότα» κ.λπ.. 

Κοινώς δεν έχουµε ιδέα πόσο κοστίζει αυτό το πακέτο. Ψηφί-
ζοντας ένα πακέτο που δεν ξέρουµε πόσο κοστίζει, ρητά παρα-
βιάζουµε τη διάταξη του Συντάγµατος. Την παραβιάζει ρητά ο
Υπουργός που το εισηγείται, όπως ρητά την παραβιάζει και η κοι-
νοβουλευτική Πλειοψηφία, η οποία δεν απαιτεί το αυτονόητο για
να ψηφίσει, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. 

Αυτά δεν είναι σοβαρά πράγµατα. Δεν είναι σοβαρά πράγµατα
οποτεδήποτε. Δεν είναι δε καθόλου σοβαρά, σε µια χώρα που
στενάζει από την οικονοµική ανέχεια. Όµως νοµοθετείτε, χωρίς
να λαµβάνετε υπ’ όψιν το κόστος για τον Έλληνα πολίτη, στον
οποίο επισωρεύετε φόρους, φόρους και πάλι φόρους. Μετά θα
µας λέτε από πού θα γίνουν οι εξοικονοµήσεις και γιατί δεν µπο-
ρούσαν να γίνουν οι εξοικονοµήσεις.

Όµως αυτό δεν είναι καν το χειρότερο για το υπό κρίση νοµο-
θέτηµα. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πώς θα στελεχωθεί αυτή
η πολυτελής διπλή δοµή, δηλαδή η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο-
ρίας και η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας; 

Οποιοσδήποτε Έλληνας πολίτης θα απαντούσε µε τη γνωστή
µία απαιτούµενη λέξη αξιοκρατικά. Μπορεί κανείς να ζητήσει τί-
ποτα λιγότερο από αξιοκρατία; Φανταζόµουν δε, πριν ανοίξω το
νοµοθέτηµα αυτό, ότι αυτή θα είναι και η επιλογή της πολιτικής
ηγεσίας του Υπουργείου και της Κυβέρνησης αυτής, η οποία
διεκδικεί ηθικά πλεονεκτήµατα κ.λπ..

Φαντάζοµαι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι το διαβάσατε ή
εν πάση περιπτώσει το είδατε. Είδατε πώς στελεχώνονται ή πώς
θα στελεχωθούν αυτές οι υπηρεσίες; Με ποιες διατάξεις είδατε;
Να σας πω εγώ; Κατά παρέκκλιση πάσης  διάταξης. Κατά παρέκ-
κλιση κάθε διάταξης! Έτσι θα στελεχωθούν. Πώς; Ποια προ-
σόντα απαιτούνται; Όποια προσόντα θέλει ο Υπουργός. Με ποιο
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διάταγµα; Χωρίς λήψη υπ’ όψιν οιουδήποτε διατάγµατος, κατά
την επιθυµία του παρακαθήµενου εδώ Υπουργού και των υπο-
λοίπων αρµοδίων Υπουργών της Κυβέρνησης. Έτσι θα στελεχω-
θεί αυτή η συγκεκριµένη πολυτελέστατη δοµή των δύο
υπηρεσιών. Θα µου πείτε, βεβαίως, µέσα στο πλαίσιο του υπάρ-
χοντος οργανογράµµατος, τουλάχιστον; Ούτε και αυτό. Προβλέ-
πει και προσωποπαγείς θέσεις. 

Έρχεστε εδώ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να ψηφίσετε ένα
άθλιο κατασκεύασµα, ένα άθλιο νοµοθέτηµα, το οποίο δεν προ-
βλέπει τη δαπάνη, δεν προβλέπει τη δοµή, δεν προβλέπει την
πλήρωση και επιφυλάσσει στους αρµοδίους Υπουργούς, πέραν
όλου του νοµοθετικού πλαισίου της Ελληνικής Δηµοκρατίας, να
πληρώσουν τις θέσεις µε όποιον γουστάρουν, όπως γουστά-
ρουν, όταν γουστάρουν!

Αυτά τα πράγµατα έχετε να πείτε στην ελληνική κοινωνία εν
ώρα κρίσης; Έχετε ξαναδεί πολλά τέτοια νοµοθετήµατα; Πρό-
κειται περί φαυλότητας. Πρόκειται περί νοµοτεχνικής ανεπάρ-
κειας πρόδηλης. Πρόκειται περί οικονοµικής αδιαφάνειας
πανηγυρικής και πρόκειται περί ρουσφετολογικής φαυλότητας
οµολογούµενης. Πρέπει να ντρέπεται η Κυβέρνηση, που εισάγει
τέτοια νοµοθετήµατα σε αυτή την συγκυρία. Αυτή είναι η αλήθεια
και τίποτα άλλο δεν υπάρχει. Δεν υπάρχει τίποτε άλλο! 

Κινείται αυτό το νοµοθέτηµα από την αντισυνταγµατική εξου-
σιοδότηση. Κοιτάξτε το άρθρο 66. Η εξουσιοδότηση για να εκ-
δοθεί προεδρικό διάταγµα, κύριε Υπουργέ, πρέπει να είναι
συγκεκριµένη. Εδώ είναι απολύτως αφηρηµένη. Εξουσιοδοτείτε
να εκδοθεί προεδρικό διάταγµα για οτιδήποτε. Σας το λέει πάλι
η Επιστηµονική Επιτροπή της Βουλής. Αλλά, θα µου πείτε, εκεί
θα κολλήσετε τώρα, σε αυτά τα µικροπράγµατα; 

Αλλά πέραν αυτού, αυτά είναι χωρίς κανέναν οικονοµικό υπο-
λογισµό, χωρίς κανένα περιορισµό στο προσωπικό, µε µετατά-
ξεις όπως εσείς θέλετε, όταν θέλετε. Ελπίζω να σας είµαι
συµπαθής, µήπως µε µετατάξετε και εµένα και µερικούς εξ ηµών
και θα σας κοιτώ χαµογελαστά από εδώ και πέρα. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι σοβαρά αυτά τα πράγµατα
που κάνετε; Τι είναι αυτά τα πράγµατα, κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι της Κυβέρνησης; Αλλά θα µου πείτε «µια κακιά ώρα», «η
κακιά η στιγµή», «ένα κακό νοµοθέτηµα». 

Μου κάνετε τη χάρη να κοιτάξετε έξω από την Αίθουσα; Έχετε
ξαναδεί ποτέ το Συµβούλιο της Επικρατείας, να µην ολοκληρώνει
διαδικασία διάσκεψης ,µε το αιτιολογικό που σταµάτησε τη δια-
δικασία σε αυτή τη συγκυρία; Το έχετε δει ποτέ να γίνεται αυτό;
Μου κάνετε τη χάρη να ελέγξετε τι σηµαίνει η λέξη αρνησιδικία;
Μπορείτε και να µου πείτε τι σηµαίνει αρνησιδικία στην Ελλάδα
του σήµερα, όταν η δικαιοσύνη αυτοακυρώνεται, δηλώνοντας ότι
δεν µπορεί εξαιτίας της περιρρέουσας ατµόσφαιρας, να κατα-
λήξει σε απόφανση περί του δικαίου; 

Πού βρισκόµαστε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι; Έχουµε γίνει
κλαυσίγελος. Το καταλαβαίνετε; Έχουν σηκωθεί οι πάντες εναν-
τίον της χώρας. Ο Πρόεδρος της Τουρκίας αµφισβητεί τη Συν-
θήκη της Λωζάνης. Μας έχουν πάρει όλοι...

(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΕΥΑΓΓΕΛΙΑ (ΒΑΛΙΑ) ΒΑΓΙΩΝΑΚΗ: Τι λέτε τώρα; 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Δεν το ξέρετε; Θέλετε να διαβάσετε

λίγο; 
(Θόρυβος στην Αίθουσα)

ΕΥΑΓΓΕΛΙΑ (ΒΑΛΙΑ) ΒΑΓΙΩΝΑΚΗ: Παραφέρεστε.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Α, δεν σας αρέσει. Μήπως ξέρετε ό-

µως…
Θα µου πείτε η Τουρκία είναι µια µεγάλη χώρα. Σηκωθήκαν και

οι Αλβανοί και µας απειλούν µε το «τσάµικο», το ξέρετε και αυτό; 
ΕΥΑΓΓΕΛΙΑ (ΒΑΛΙΑ) ΒΑΓΙΩΝΑΚΗ: Καλά στα εθνικά θέµατα…

(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Χαίροµαι που ξυπνήσατε. Ελπίζω να ξυ-

πνήσατε και αρκετά και να µην ψηφίσετε αυτή την αθλιότητα που
έχουµε σήµερα εδώ. 

Η χώρα βρίσκεται σε πλήρη θεσµική κατάρρευση. Ευρισκό-
µενη η χώρα σε πλήρη θεσµική κατάρρευση εµφανίζει εδώ τέ-
τοια νοµοθετήµατα. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το µόνο πράγµα που µπορείτε
να κάνετε, εάν θέλετε -σας το έχω πει πολλές φορές, βρισκόσα-

στε σε φάση αποµάκρυνσης- να διασώσετε ο καθένας προσω-
πικά την αξιοπρέπειά του και συνολικά ως οµάδα, είναι να κατα-
ψηφίσετε αυτά τα φαιδρά νοµοθετήµατα, τα οποία έρχονται εδώ
ως προϊόντα µιας απερχόµενης Κυβέρνησης.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Σας ευχαριστώ πολύ.
Ο Υπουργός κ. Σπίρτζης έχει τον λόγο. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Αγαπητοί συνάδελφοι, ακούγοντας κάποιους εισηγητές των

κοµµάτων, όλων των κοµµάτων, θα πίστευε κάποιος από την κρι-
τική που γίνεται, ότι πολλοί –θα αναφέρω τουλάχιστον δύο, τον
κ. Καραµανλή και τον κ. Κουτσούκο- έχουν ενταχθεί στον ΣΥΡΙΖΑ
και στηρίζουν το σχέδιο νόµου µε το σκεπτικό τους. Είναι ευ-
πρόσδεκτοι.

Προτού ξεκινήσω για το σχέδιο νόµου, θα ήθελα να ενηµε-
ρώσω το Κοινοβούλιο για το γενικό πλαίσιο που βρήκαµε στην
Ευρωπαϊκή Επιτροπή, αλλά και για το τι βρήκαµε στην Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας. Γιατί ακούσαµε πολλά, αλλά αυτά που
ακούσαµε πρέπει να επαληθεύονται κιόλας µε λόγια και µε συγ-
κεκριµένα έργα και πράξεις που έχουν γίνει.

Το πλαίσιο του νεοφιλελευθερισµού που επικράτησε στην Ευ-
ρώπη, είχε συγκεκριµένο στόχο και συγκεκριµένες πολιτικές.
Προέβλεπε το κλείσιµο των εθνικών αεροµεταφορέων. Αυτό το
ζήσαµε. Θα το πω και αναλυτικά µετά. Προέβλεπε την ιδιωτικο-
ποίηση των κερδοφόρων αεροδροµίων. Προέβλεπε την ιδιωτικο-
ποίηση της διαχείρισης των αεροδροµίων. Προέβλεπε την
ιδιωτικοποίηση της διαχείρισης των εθνικών εναέριων χώρων.

Τι έγινε στη χώρα µας τα προηγούµενα χρόνια; Έγινε αυτό
ακριβώς. Έκλεισε δηλαδή ο εθνικός αεροµεταφορέας, ο στόχος
των πολιτικών αυτών σε επίπεδο Ευρώπης ήταν να παραµείνουν
και να διασωθούν λίγες κεντρικές αεροπορικές εταιρείες των
κεντρικών χωρών. Εκτελεστής αυτής της δραστηριότητας στη
χώρα µας ήταν ο κ. Χατζηδάκης και η Νέα Δηµοκρατία µε την
πώληση της Ολυµπιακής Αεροπορίας στον κ. Βγενόπουλο.

Για να θυµίσω µερικά πράγµατα, θέλω να πω ότι στη χώρα δεν
έµεινε ούτε η βάση συντήρησης των αεροπλάνων. Τίποτα.
Μηδέν. Βέβαια διατηρήθηκαν µέχρι τις µέρες µας οι άγονες
γραµµές, που κόστιζαν στον ελληνικό λαό πάνω από 40 εκατοµ-
µύρια και µε τον διαγωνισµό που έγινε, θα κοστίζουν κάτω από
10 εκατοµµύρια. Όλα αυτά τα χρόνια. Επειδή µιλάµε για φαυλό-
τητα ή για σπατάλη.

Προέβλεπε την ιδιωτικοποίηση των κερδοφόρων αεροδρο-
µίων. Πάλι εκτελεστής ήταν η Νέα Δηµοκρατία. Δεν πρόλαβε να
το υλοποιήσει.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Γιατί δεν την ενεργοποιείτε ξανά;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Ακούστε, ήµουν εδώ οκτώ ώρες και άκουσα µε από-
λυτο σεβασµό όλους τους Βουλευτές του Κοινοβουλίου. Αν θέ-
λετε, µε αφήνετε να τοποθετηθώ κι εγώ.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Σας βοηθάµε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Σας ευχαριστώ πολύ, αλλά δεν χρειάζοµαι τέτοια βοή-
θεια.

Προέβλεπε και το αρνήθηκε η Νέα Δηµοκρατία, την ιδιωτικο-
ποίηση της διαχείρισης των αεροδροµίων, όταν την είχε ψηφίσει.
Το είπε πριν ο κύριος...

(Θόρυβος από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
Κύριε Πρόεδρε, αν θέλετε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κύριοι συνάδελφοι,

παρακαλώ. Παρακαλώ! Υπάρχει και έξω άπλετος χώρος και
λίγος χρόνος.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Το είπε πριν ο κ. Χατζηδάκης. Προέβλεπε την «ΑΕΔΙΠΑ
Α.Ε». Η ΑΕΔΙΠΑ θα είχε όχι µόνον τα είκοσι πέντε αεροδρόµια.
Θα είχε και τη λειτουργία τους στο σύνολό της. Βέβαια η προ-
ηγούµενη κυβέρνηση παραχώρησε στο ΤΑΙΠΕΔ όχι τα δεκατέσ-
σερα αεροδρόµια που ήταν για παραχώρηση σε διαγωνισµό,
αλλά όλα και τα είκοσι πέντε µε αυτό το σκεπτικό της «ΑΕΔΙΠΑ
Α.Ε.»
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Πού φαίνεται ότι η Νέα Δηµοκρατία είχε άλλη ατζέντα από
αυτά που κάποιοι Βουλευτές είπαν σήµερα; Γιατί κάποιοι άλλοι
είπαν άλλα. Ότι από το 2011 και από το νοµοσχέδιο του 2013,
τέσσερα χρόνια, δεν είχε κάνει ούτε το οργανόγραµµα της Υπη-
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, όπως εκείνοι είχαν νοµοθετήσει.

Μάς εγκαλούν –λέει- γιατί αργήσαµε έξι µήνες το σχέδιο
νόµου. Σας απαντάµε ότι µελετήσαµε, διαπραγµατευτήκαµε, συ-
νεργαστήκαµε µε τις υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, την
EASA, το EUROCONTROL, ανατρέψαµε τις πολιτικές που είχατε
σχεδιάσει και ανατρέψαµε και τις πολιτικές, που συγκεκριµένα
συµφέροντα ήθελαν να επιβάλουν στη χώρα.

Είµαστε υπερήφανοι για το αποτέλεσµα αυτής της διαπραγ-
µάτευσης. Είµαστε υπερήφανοι που διατηρούµε την ΥΠΑ και τον
νέο φορέα ως δηµόσιες υπηρεσίες. Είµαστε υπερήφανοι για τη
διατήρηση και αύξηση των θέσεων εργασίας και τη διατήρηση
του εργασιακού και ασφαλιστικού πλαισίου των εργαζοµένων
της ΥΠΑ, όταν πριν λίγο καιρό, πριν αναλάβουµε τη διακυβέρ-
νηση ήταν «στον αέρα» όλοι. Είµαστε υπερήφανοι για τον εξορ-
θολογισµό των δοµών της ΥΠΑ. Είµαστε υπερήφανοι για την
πανθοµολογούµενη δουλειά αναβάθµισης της Υπηρεσίας Πολι-
τικής Αεροπορίας από την πρώτη µέρα που αναλάβαµε την Κυ-
βέρνηση. Τέλος, είµαστε υπερήφανοι για το σχέδιο νόµου που
εισηγούµαστε σήµερα.

Να θυµίσω µερικά πράγµατα, για να δούµε και ποιο είναι το
ζητούµενο σε επίπεδο πολιτικής.

Η ευρωπαϊκή πολιτική συνέχισε και συνεχίζει σε πάρα πολλούς
τοµείς να προβλέπει την κατάργηση, να µην υπάρχουν δηλαδή
κρατικές ενισχύσεις σε πάρα πολλούς τοµείς κοινωνικού ενδια-
φέροντος. Σήµερα το πρόβληµα χτυπά και τις κεντρικές χώρες
της Ευρώπης. Τα κεντρικά ευρωπαϊκά αεροδρόµια παρακάµ-
πτονται. Οι κεντρικές αεροπορικές ευρωπαϊκές εταιρείες έχουν
πρόβληµα. Δεν µπορούν, µε τους νεοφιλελεύθερους δογµατι-
σµούς που έχουν επικρατήσει, να γίνουν ανταγωνιστικές εται-
ρείες και ανταγωνιστικά αεροδρόµια ούτε στη γειτονιά µας. Για
αυτό βλέπετε και την άνοδο περιφερειακών αεροδροµίων γύρω
από την Ευρώπη. Δεν είναι τυχαίο που η Κωνσταντινούπολη έχει
γίνει το µεγαλύτερο αεροδρόµιο αυτής της περιοχής και παρα-
κάµπτεται µε αυτόν τον τρόπο η Ευρώπη και τα ευρωπαϊκά αε-
ροδρόµια. Όµως δεν µπορούν να ανταγωνιστούν ούτε οι
αεροπορικές εταιρείες τις αεροπορικές εταιρείες των Εµιράτων,
της Κίνας, της Τουρκίας και των υπολοίπων χωρών εκτός Ευρω-
παϊκής Ένωσης.

Το ζητούµενο, λοιπόν, παραµένει ένα και στη χώρα µας αλλά
και σε ευρωπαϊκό επίπεδο.Η ανατροπή της νεοφιλελεύθερης πο-
λιτικής, η ανατροπή που θα επαναφέρει τις πολιτικές της ανά-
πτυξης και της κοινωνικής δικαιοσύνης.

Τι έγινε από την προηγούµενη και από τις προηγούµενες κυ-
βερνήσεις και τι παραλάβαµε; Πραγµατικά θα ήταν χρήσιµο, να
δώσουµε µερικά παραδείγµατα από τις πρώτες µέρες που ανα-
λάβαµε.

Στους πρώτους µήνες, λοιπόν, αντιµετωπίσαµε να µην κλεί-
σουν όλα τα περιφερειακά αεροδρόµια –όλα-, γιατί τα δύο αε-
ροπλάνα πιστοποίησης αεροβοηθηµάτων που έχει η Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας ήταν καθηλωµένα. Το ένα ήταν καθηλω-
µένο στην Ελλάδα, λόγω βλάβης του ηλεκτρονικού υπολογιστή.
Επειδή µιλάµε για φαυλότητα, πόσο έκανε; Το δεύτερο ήταν κα-
θηλωµένο σε βάση συντήρησης στη Γερµανία και δεν είχε πλη-
ρωθεί για να συντηρηθεί. Μάλιστα, τον καιρό που η Κυβέρνησή
µας έψαχνε ένα-ένα τα ευρώ των αποθεµατικών για να πληρω-
θούν µισθοί και συντάξεις, ψάχναµε να βρούµε λίγες χιλιάδες
ευρώ για να τα δώσουµε προκαταβολικά, προκειµένου να γυρίσει
το ένα αεροπλάνο πίσω. Αυτή είναι και η ευρωπαϊκή αλληλεγγύη
που έδειξαν στη χώρα µας εκείνες τις στιγµές.

Είπε ο συνάδελφος Καραθανασόπουλος –άδικα, κατά τη
γνώµη µου- για τον Blue Med. Ο Blue Med δεν ελέγχει τον δικό
µας εναέριο χώρο. Αυτό το αντιµετωπίζαµε πάλι εκείνη την
εποχή. Χώρες που µετείχαν στον Blue Med ήθελαν να αναλάβουν
τµήµα του FIR Αθηνών, λόγω της απαξίωσης και των δυσλειτουρ-
γιών που είχε η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. 

Άλλο που βρήκαµε. Δίνω µερικά σκόρπια παραδείγµατα για να
καταλάβετε πώς λειτουργούσε η ΥΠΑ και τι βρήκαµε. Επτά-οκτώ

χρόνια που «έτρεχε» το έργο για τον νέο αεροδιάδροµο στη Θεσ-
σαλονίκη, δεν είχε διευκρινιστεί το σύστηµα φωτισµού και σή-
µανσης. Ποιος ήταν ο στόχος; Ήταν να επιβληθεί στον νέο
αεροδιάδροµο ο εθνικός προµηθευτής συστηµάτων σήµανσης
και φωτισµού µε πενταπλάσιας αξίας σύστηµα από όλα τα υπό-
λοιπα. Οκτώ χρόνια δεν είχε διευκρινιστεί.

Επίσης ήµασταν η µόνη χώρα από τις πενήντα τρεις, που δεν
είχαν συνδεθεί µε την EAD µέσω του EUROCONTROL, δηλαδή
τη δυνατότητα µετάδοσης επικοινωνιών και αγγελιών µέσα από
το EUROCONTROL.

Η Ελλάδα δεν είχε διασυνδεθεί, ήταν η τελευταία. Η Τουρκία
ας πούµε, είχε διασυνδεθεί εδώ και αρκετά χρόνια µέσα σε ένα
ευρωπαϊκό περιβάλλον. Αυτή η διασύνδεση υπογράφηκε τον Ιού-
νιο του 2016. Υπήρχαν -και όλοι µπορούµε να καταλάβουµε τον
αντίκτυπο-, µηδενικοί έλεγχοι σε ιδιωτικές σχολές πιλότων που
είναι στη χώρα µας, ακόµα και για το ποιοι φοιτούν εκεί από
ξένες χώρες. Υπήρχαν απαξιωµένες όλες οι ελεγκτικές υπηρε-
σίες, το είπε και ο κ. Σταµάτης στην τοποθέτησή του. Είχαν, λέει,
αποφασίσει για την πρόσληψη τριάντα δύο ελεγκτών αλλά δεν
πρόλαβαν. Όµως οι ανάγκες που είχε η ΥΠΑ όταν την παραλά-
βαµε, είναι πάνω από εκατό ελεγκτές. Για να ξέρουµε τι λέµε.

Θα ήθελα, λοιπόν, να επισηµάνω ότι η κατάσταση που παρα-
λάβαµε, αποτέλεσµα πολιτικών των προηγούµενων ετών, ήταν
τουλάχιστον απογοητευτική. Παρά τις πολύτιµες, τις φιλότιµες
και άοκνες προσπάθειες των εργαζοµένων και το πολύ σηµαντικό
έργο που καθηµερινά επιτελούν και επιτελούσαν µε πενιχρά
µέσα, η Υπηρεσία της Πολιτικής Αεροπορίας είχε από καιρό ει-
σέλθει σε περίοδο αποεπένδυσης και διάλυσης. Αυτό είχε συγ-
κεκριµένη στόχευση, την ιδιωτικοποίησή της και το πέρασµα
πολλών αρµοδιοτήτων της σε συγκεκριµένους. Η κατάσταση
αυτή, όπως είπα και πριν, είχε ως αποτέλεσµα να διακυβεύεται
ακόµα και αυτός ο εθνικός χαρακτήρας του ελέγχου της εναέ-
ριας κυκλοφορίας. 

Όπως διαπιστώσατε και χθες, δεν τα λέµε εµείς. Οι φορείς τα
είπαν. Θέλετε να ξεχνάτε τι είπαν χθες οι φορείς. Οι φορείς χθες
έδωσαν συγχαρητήρια στην Κυβέρνηση και για το σχέδιο νόµου
και για την προσπάθεια που γίνεται όλο αυτόν τον καιρό να υπάρ-
χει ΥΠΑ και να είναι στα πόδια της, από αυτό που είχατε διαλύ-
σει.

Επιπλέον η απαξίωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας
είχε ως αποτέλεσµα, να βρισκόµαστε απολογούµενοι απέναντι
στους ευρωπαϊκούς φορείς αλλά και στα όργανα της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης τόσο για την ελλειµµατική διαχείριση του εναέριου
χώρου και τη δηµιουργία προβληµάτων χωρητικότητας όσο
ακόµα και για την οριακή απορρόφηση οικονοµικών πόρων που
θα µπορούσαν να ενισχύσουν τις επενδύσεις στον χώρο της αε-
ροναυτιλίας και της βελτίωσης των υποδοµών της. 

Φέτος ήταν η πρώτη χρονιά, που οι καθυστερήσεις στις υπερ-
πτήσεις ήταν πολύ µικρότερη και από τους στόχους που µας
έβαλε η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, γι’ αυτό πρέπει και δηµόσια να ευ-
χαριστήσουµε τους εργαζόµενους της Υπηρεσίας Πολιτικής Αε-
ροπορίας και τους ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας, που πετύχαµε
πολύ περισσότερα από τους στόχους που είχαµε.

Η πρόθεσή σας, αγαπητοί συνάδελφοι της Νέας Δηµοκρατίας,
ήταν να τα ιδιωτικοποιήσετε όλα, όσο κι αν ο κ. Σταµάτης διαρ-
ρηγνύει τα ιµάτια του ότι δεν ισχύει αυτό. Όλα! Και τον εναέριο
χώρο και τη διαχείρισή του και αυτό µπορεί κανείς να το διαβάσει
στον ν.3913 που είχε ψηφιστεί. Ξέρουµε ότι η απόφαση της ελ-
ληνικής Κυβέρνησης να µείνει η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας
δηµόσια, η διαπραγµάτευση που κάναµε, σας ενοχλεί. Άλλους
τους ενοχλεί, όπως τη Νέα Δηµοκρατία, γιατί ξέρουν ότι όταν κυ-
βερνούσαν ψήφισαν τις ιδιωτικοποιήσεις, ψήφισαν ιδιωτικοποί-
ηση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας -φαίνεται σε δύο
νοµοσχέδια αυτό-, και άλλους τους ενοχλεί, γιατί πολύ απλά στή-
ριζαν αυτές τις πολιτικές και αυτές τις επιλογές. 

(Στο σηµείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λή-
ξεως του χρόνου οµιλίας του κυρίου Υπουργού)

Κύριε Πρόεδρε, θέλω την ανοχή σας. Πρέπει να απαντήσουµε
σε πολλά από αυτά που ειπώθηκαν.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Παρακαλώ. Συνεχί-
στε.
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ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Με το συγκεκριµένο σχέδιο νόµου επιχειρείται η επί-
τευξη διττού σκοπού. Αφ’ ενός είναι η λειτουργική και οργανω-
τική αναδιάρθρωση των υπηρεσιών της υφιστάµενης υπηρεσίας,
προκειµένου να επιτελέσει µε επιτυχία το έργο για τη διαχείριση
των µη παραχωρηµένων αερολιµένων, που αυτό το δίνατε έτσι
κι αλλιώς, και αφ’ ετέρου για να υπάρχει διάκριση αρµοδιοτήτων
της κανονιστικής ρύθµισης και εποπτείας, µε σκοπό να ασκηθεί
µε τρόπο αδιάβλητο, διάφανο και αντικειµενικό η κανονιστική και
εποπτική αρµοδιότητα.

Για την επίτευξη του δεύτερου σκοπού µε το προτεινόµενο
σχέδιο νόµου η χώρα µας ακολουθεί τα διεθνώς παραδεκτά πρό-
τυπα διαχωρισµού των αρµοδιοτήτων της επιχειρησιακής δρα-
στηριότητας και της ρυθµιστικής δραστηριότητας. Αυτό είναι
προφανές.

Σ’ αυτή την κατεύθυνση συστήνεται η Αρχή Πολιτικής Αερο-
πορίας ως ανεξάρτητη διοικητική αρχή, µε αποστολή την άσκηση
των ρυθµιστικών και εποπτικών αρµοδιοτήτων εντός του Υπουρ-
γείου, ως δηµόσια υπηρεσία. 

Παρακαλώ πάρα πολύ να διαβάσετε το άρθρο 1. Ο κ. Δένδιας,
ο κ. Βορίδης και οι υπόλοιποι που µίλησαν από τη Νέα Δηµοκρα-
τία, είναι νοµικοί εγνωσµένου κύρους. Έχετε δει καµµία ανεξάρ-
τητη ή ρυθµιστική αρχή να ανήκει διοικητικά στον Υπουργό; Στο
άρθρο 1 το λέει. Το έχετε δει αυτό; 

Εδώ στο νοµοσχέδιο για τα κανάλια και την ΕΕΤΤ µας βγάλατε
την ψυχή για να σας πείσουµε ότι είµαστε υπέρ της ανεξαρτη-
σίας της ΕΕΤΤ, να συµπληρώσουµε το ένα, το δεύτερο, το τρίτο,
να µην έχει ο Υπουργός καµµία αρµοδιότητα. Τα ξεχνάτε; Από
ρυθµιστική σε ρυθµιστική αρχή και από ανεξάρτητη σε ανεξάρ-
τητη ισχύουν άλλα; Πείτε µου µία ανεξάρτητη αρχή, αφού λέτε
ότι δεν είναι δηµόσια και είναι ανεξάρτητη ή ρυθµιστική, που να
ανήκει διοικητικά στον Υπουργό. Μία θα µου πείτε απ’ αυτές τις
χιλιάδες που έχετε θεσµοθετήσει. 

Αξίζει, λοιπόν, να σηµειωθεί…
ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Μας διαβάζετε την παράγραφο 3;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Τα έχω διαβάσει πάρα πολύ καλά, κύριε Βορίδη. Θα
µου απαντήσετε σ’ αυτό που σας λέω. Δεν µπορείτε και το ξέ-
ρετε νοµικά πάρα πολύ καλά. Δεν υπάρχει ρυθµιστική και ανε-
ξάρτητη αρχή, που να ανήκει ούτε σε Υπουργό ούτε σε
Υπουργείο. Αυτό είναι δηµόσια υπηρεσία και αυτό είναι µία από
τις µεγάλες επιτυχίες που πετύχαµε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Εγώ δεν λέω ότι δεν
µπορείτε, λέω ότι δεν πρέπει.

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: H παράγραφος 3 λέει «…δεν υπόκει-
ται σε έλεγχο από κυβερνητικά όργανα...». 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Ναι, ναι. Μπορείτε να λέτε ό,τι θέλετε. Έχουµε συνη-
θίσει να διαστρεβλώνετε την πραγµατικότητα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Όχι ό,τι θέλετε. Δεν
µπορείτε. Ρητορικό είναι.

ΘΕΟΔΩΡΑ ΜΠΑΚΟΓΙΑΝΝΗ: Εµείς το θεωρούµε µεγάλη επι-
τυχία. Μπράβο.

(Γέλωτες από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Συνοψίζουµε -για να µην καθυστερούµε και µετά να
δώσουµε και µερικές συγκεκριµένες απαντήσεις στα ερωτήµατα
που τέθηκαν- τα κύρια σηµεία που πετύχαµε µέσα από τη δια-
πραγµάτευση και που πετυχαίνουµε µ’ αυτό το σχέδιο νόµου. 

Το πρώτο, λοιπόν, είναι ο διαχωρισµός. Δεν µπορούσε να συ-
νεχιστεί αυτή η δοµή στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας.
Έπρεπε να εξορθολογιστεί. Εκτός από την ΥΠΑ που διατηρείται
ως υπηρεσία, ιδρύεται και η ΑΠΑ, που θα έχει τους κανόνες και
την εποπτεία. 

Το δεύτερο, για να τελειώνουµε µ’ αυτά που ακούγονται, είναι
ότι και οι δύο είναι δηµόσιες υπηρεσίες στον έλεγχο του ελληνι-
κού δηµοσίου και υπακούνε στους νόµους και στις κυβερνήσεις,
ιδιαίτερα στα εθνικά θέµατα και στα θέµατα εθνικού σχεδιασµού
και προφανώς, όπως και όλες οι δηµόσιες υπηρεσίες, πρέπει να
λειτουργούν ανεξάρτητα από την πολιτική ηγεσία στη διαχείριση. 

Εσείς µας καταγγέλλετε εδώ πέρα για τη δικαιοσύνη, για τον

Στρατό, για όλα, ότι πάµε να κάνουµε κοµµατικό κράτος. Δεν θέ-
λετε να λειτουργούν οι δηµόσιες υπηρεσίες ανεξάρτητα; Θέλετε
εξαρτηµένα; Μας κάνετε και κριτική γι’ αυτό. Είστε απίστευτοι.

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Απίθανοι, όχι απίστευτοι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Απίθανοι είσαστε, καταπληκτικοί.
Το τρίτο είναι οι θέσεις εργασίας. Πρώτον, όχι µόνο διατη-

ρούνται αλλά αυξάνονται και αυξάνονται όχι για να κάνουµε ρου-
σφέτια, γιατί για να µπει κανείς στο δηµόσιο…

ΘΕΟΔΩΡΑ ΜΠΑΚΟΓΙΑΝΝΗ: Μακριά από µας τέτοια σκέψη!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Μακριά από µας, κυρία Μπακογιάννη. Έχετε µεγάλη
εµπειρία εσείς από ρουσφέτια. Για να αποκτήσουµε την τεχνο-
γνωσία σας στα ρουσφέτια, θα περάσουν εξήντα χρόνια. Μετά
από εξήντα χρόνια θα το συζητήσουµε ξανά. 

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Εντατικά για να καλύψετε το χαµένο
έδαφος.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Εντατικά µαθήµατα θα κάνουµε, αλλά θα φτάσουµε
τα πενήντα-εξήντα χρόνια και µετά θα το συζητήσουµε. 

Θέσεις εργασίας. Όχι µόνο διατηρούνται τα εργασιακά και
ασφαλιστικά δικαιώµατα των εργαζοµένων, αλλά αυξάνονται οι
θέσεις εργασίας, γιατί αυτά λένε τα ευρωπαϊκά πρότυπα και οι
διεθνείς οργανισµοί. Δεν τα βγάλαµε από το κεφάλι µας.

Τέταρτον, εξορθολογίζονται οι δοµές και οι διαδικασίες. Δε-
χόµαστε κριτική γιατί το έχουµε φέρει. Μόνοι µας τη βγάλαµε
αυτή τη δοµή; Συνεργαστήκαµε µε την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, συ-
νεργαστήκαµε µε το EUROCONTROl, συνεργαστήκαµε µε την
EASA. Είναι όλα σύµφωνα µε τον Κανονισµό ICAO. Δεν καταλα-
βαίνω ποια είναι η κριτική για τη δοµή. 

Ήµασταν ανοιχτοί –και, πραγµατικά, το δείξαµε µε τις νοµο-
θετικές ρυθµίσεις που κάναµε- σε όποια παρατήρηση ήταν στη
λογική του εξορθολογισµού. Μας κατηγορήσατε και για αυτό.
Ειπώθηκε: «Γιατί κατεβάσατε πολλές»; Τη µια µέρα τις προτεί-
νετε και την άλλη µας κατηγορείτε γιατί τις καταθέσαµε. 

Πέµπτον, διασφαλίσαµε τις επενδύσεις που οφείλει να έχει η
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Δηλαδή, καθιερώσαµε την υπο-
χρεωτική εκτέλεση και την εποπτεία των επιχειρησιακών σχεδίων
και της ΥΠΑ και της ΑΠΑ. 

Έκτον, διευρύναµε τις αρµοδιότητες της ΥΠΑ για τα υδατο-
δρόµια και τη λειτουργία τους. 

Έβδοµον, οι επιτροπές αξιολόγησης συγκροτούνται µε διαφά-
νεια και προφανώς µε προτεραιότητα στο εθνικό συµφέρον. Ο
κ. Χατζηδάκης µπερδεύτηκε. Δεν πειράζει. Πρέπει να είναι λίγο
πιο επιµελής. Θα τα πούµε και µετά. 

Όγδοον, η διαχείριση των αεροδροµίων διατηρείται αντί να πα-
ραδοθεί, όπως είχατε προβλέψει στον ν.3913 και στον νόµο του
2013. Βέβαια το κυριότερο, κατά τη γνώµη µου, είναι ότι η Υπη-
ρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, για όσους γνωρίζουν τη λειτουρ-
γία, τις αρµοδιότητες, τον ρόλο της, τον αντίκτυπο στα εθνικά
θέµατα και στα θέµατα δηµόσιας ασφάλειας, παραµένει δηµόσια
υπηρεσία, όπως και η ΑΠΑ. 

Να απαντήσουµε, όµως, σε όσα αντιφατικά ακούστηκαν από
τα κόµµατα της Αντιπολίτευσης. Θέλω να κάνω µια γενική παρα-
τήρηση. Έχουµε συνηθίσει να ακούµε αντιφατικές κριτικές από
τη µια πτέρυγα ή την άλλη, δηλαδή άλλος να µας κατηγορεί ως
δογµατικούς κρατιστές και κοµµουνιστές και άλλος ως λάτρεις
των ιδιωτικοποιήσεων. Αυτό το έχουµε συνηθίσει.

Αυτό, όµως, που παρατηρήσαµε σήµερα, είναι τις δύο διακρι-
τές, διαφορετικές γραµµές της Νέας Δηµοκρατίας, που επιβε-
βαιώνουν την κρίση πολιτικής στο κόµµα της Αξιωµατικής
Αντιπολίτευσης, µεταξύ της Νέας Δηµοκρατίας του σήµερα µε
τις ακροδεξιές ανησυχίες και τον άκρατο νεοφιλελευθερισµό και
της παραδοσιακής συντηρητικής παράταξης. Θα το αναδείξω,
απαντώντας στις ερωτήσεις που έκαναν οι συνάδελφοι της Νέας
Δηµοκρατίας. 

Ο κ. Καραµανλής µάς κατήγγειλε ότι κάνουµε ρουσφετολογι-
κές προβλέψεις, ότι κάνουµε τρεις διευθύνσεις νοµικών υπηρε-
σιών, τρεις οικονοµικές υπηρεσίες και τρεις διευθύνσεις
προσωπικού. Την ίδια στιγµή –αν θυµάµαι καλά- ο κ. Χατζηδάκης
µάς κατήγγειλε για άλλα πράγµατα. Θα τα πούµε µετά. 
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ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Αυτό χειροκροτείται ως έκφραση αν-
τιφάσεως! 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Εντάξει. Δεν πειράζει Μάκη µου, δεν πειράζει. Θα στα
πω µετά. 

Μας καταγγείλανε, λοιπόν, για τις τρεις διευθύνσεις. Θα µας
πείτε εσείς πόσες προτείνετε; Έχουµε δύο φορείς. Θέλετε να
έχουµε µια υπηρεσία; Γίνεται; Δεν γίνεται. Πάµε, λοιπόν, να
δούµε γιατί έχουµε την τρίτη οικονοµική υπηρεσία και την τρίτη
υπηρεσία διεύθυνσης προσωπικού. Κάποιος από εσάς είπε:
«Καλά ρε παιδιά βάζετε τους ελεγκτές µε τη διαχείριση των αε-
ροδροµίων στο ένα; Είναι δύο διακριτά. Προσέξτε για το EURO-
CONTROL». Ποιος το είπε, κύριε Βορίδη; Βοηθήστε µε. 

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Εγώ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Εσείς. Πολύ ωραία. Ακριβώς, λοιπόν, για αυτόν τον
λόγο πρέπει να είναι διακριτή η οικονοµική υπηρεσία διαχείρισης
και λειτουργίας των αεροδροµίων, διακριτή και του προσωπικού,
για να µη χάνεται η µπάλα, όπως χανόταν τόσα χρόνια που δια-
χειρίζεστε µε φαυλότητα την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. 

Μας κατηγορείτε επίσης για το πλήθος των νοµικών υπηρε-
σιών. Μας κατηγορείτε και για αυτό. Πόσους νοµικούς παραλά-
βαµε στη Νοµική Υπηρεσία της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας
σήµερα; Πείτε ένα νούµερο. Κανέναν! Συγχαρητήρια! Να µας κα-
ταγγείλετε, πραγµατικά, γιατί πάµε να κάνουµε ρουσφέτια! 

Κανέναν! Αυτή η υπηρεσία, που σε άλλες χώρες είναι Υπουρ-
γείο µόνη της, δεν είχε στη νοµική υπηρεσία έναν δικηγόρο, έναν
νοµικό. Ούτε έναν! 

Λοιπόν να µας καταγγείλετε. 
Βάλατε επίσης θέµα διαφάνειας για το EUROCONTROL -όλοι

σας- και για το πού πάνε τα λεφτά του EUROCONTROL. Απαν-
τάµε. Στο σπίτι του κρεµασµένου δεν µιλάνε για σχοινί. 

Δηλαδή, κύριοι της Νέας Δηµοκρατίας, τα χρήµατα του EU-
ROCONTROL πού κατευθύνονταν τόσα χρόνια; Σε ποιες δαπά-
νες κατευθύνονταν; Προβλέπονται συγκεκριµένες δράσεις για
τα χρήµατα του EUROCONTROL, για την αναβάθµιση του εξο-
πλισµού, των υποδοµών, του ανθρώπινου δυναµικού. Πού πήγαν
τόσες εκατοντάδες εκατοµµύρια; Πού τα πήγατε; 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ: Να ρωτήσετε τον κ. Χρυσοχοΐδη. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων): Ρωτήστε όποιον θέλετε. Πού τα πήγατε πείτε µας.
Επειδή εσείς βάλατε αυτό το θέµα διαφάνειας. Εσείς τόσα χρό-
νια πού τα πήγατε; 

Να σας πω τι παραλάβαµε από σας. Δεν είχε συντηρηθεί καν
για χρόνια πολλά το σύστηµα FIR Αθηνών. Δεκαπέντε χρόνια
τώρα θα έπρεπε να έχει αναβαθµιστεί. Πού πήγατε τα λεφτά του
EUROCONTROL και δεν κάνατε αυτές τις δράσεις; Ρωτάµε. Πού
είναι το προσωπικό που έλειπε από τους ελεγκτές που εντάσσον-
ται εκεί; Ρωτάµε. Πού είναι η υλικοτεχνική υποδοµή; 

Να σας πούµε τι κάνουµε εµείς; Πολύ ωραία. Για να δείτε και
πού πηγαίνουν τα χρήµατα. Εµείς υπογράψαµε τους πρώτους
µήνες τη συντήρηση και την αναβάθµιση του υπάρχοντος συστή-
µατος. 

ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ: Από πότε είναι αυτή η διαπραγµά-
τευση;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Κύριε Βορίδη, να την υπογράφατε εσείς. 

Ολοκληρώθηκε και σε τριάντα ηµέρες από σήµερα παραδίδε-
ται από την εταιρεία η αναβάθµισή της.

Ετοιµάσαµε τον νέο διαγωνισµό, ενός νέου σύγχρονου συστή-
µατος -έχει σταλεί ήδη στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή για έγκριση-
για το FIR Αθηνών και το φοβερό είναι ότι αυτά τα συστήµατα
δεν πληρώνονται από τη χώρα. Στο µεγαλύτερο ποσοστό τους
πληρώνονται από το EUROCONTROL και από τα χρήµατα που
έπρεπε να πάνε εκεί όλα αυτά τα χρόνια. 

Πραγµατικά περιµένω τις επόµενες µέρες µε ανυποµονησία,
να µε ενηµερώσετε γι’ αυτά που ρωτήσατε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Εν τω µεταξύ, µέχρι
να ενηµερώσουν, κύριε Υπουργέ, να τελειώνουµε.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Κύριε Υπουργέ, µπορούµε να το κά-
νουµε τώρα; Χωρίς να υπάρχει αντίθετη φωνή, λέτε ό,τι θέλετε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Όχι, µας εγκαλέσατε για το πού θα πηγαίνουν τα
λεφτά του EUROCONTROL. 

Εµείς αυτό που προβλέπουµε, είναι τα λεφτά του EUROCON-
TROL να πηγαίνουν σε ειδικούς λογαριασµούς και στην ΑΠΑ και
στην ΥΠΑ, για να µπορεί να γίνεται διαφανέστατα ο έλεγχος. 

Μας κατηγορήσατε για σπατάλη. Ρίξατε τη µπάλα στην εξέδρα
για το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους. Πείτε µας τι στοιχεία θέ-
λετε να στείλουµε από αυτά που βρήκαµε. Εκτός αν θέλετε να
εκτελέσουµε τη χώρα. Αν θέλετε να εκτελέσουµε τη χώρα, εµείς
αυτή τη χάρη δεν πρόκειται να την κάνουµε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Παρακαλώ, κύριε
Υπουργέ, ολοκληρώνετε.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Μας κάνετε µάθηµα για τις ανεξάρτητες και ρυθµιστι-
κές αρχές. 

Τις επόµενες ηµέρες θα δούµε πώς στήνονταν οι ανεξάρτητες
ρυθµιστικές αρχές από τις προηγούµενες κυβερνήσεις και αυτό
θα αναδειχθεί όχι από τον Υπουργό του ΣΥΡΙΖΑ ή από τους Βου-
λευτές του ΣΥΡΙΖΑ, αλλά από αυτά που πρόκειται να ακολουθή-
σουν.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Τελειώνουµε, κύριε
Υπουργέ;

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Ναι, τελειώνω. Έχω να δώσω µερικές απαντήσεις
ακόµη και τελειώνω.

Κύριε Βορίδη, στην αρχή της τοποθέτησής σας –παρ’ ότι εγώ
σας σέβοµαι απόλυτα- κάτι αναφέρατε, αν θυµάµαι καλά, για τον
κ. Καλογρίτσα, και τη διαπλοκή κ.λπ.. Όταν είσαστε στριµωγµέ-
νοι, όταν µένετε από λάστιχο, µη θυµάστε τον κ. Καλογρίτσα,
γιατί υπάρχει και Καλογρίτσας µε λάστιχα. 

Εγώ λέω ότι µέχρι τώρα ασχολούµασταν µε την διαπραγµά-
τευση, την ολοκληρώσαµε. Μέχρι τώρα πάρα πολλοί σπεκουλά-
ριζαν και σε πρόσωπα της Κυβέρνησης και στην Κυβέρνηση, για
να επιτελέσουν το εθνικό έργο του να πέσει η Κυβέρνηση. Τέλει-
ωσε η διαπραγµάτευση. Σήµερα και µε το επόµενο νοµοσχέδιο
τελειώνει η διαπραγµάτευση. Θα ασχοληθούµε και µε τα υπό-
λοιπα που ακούστηκαν αυτές τις ηµέρες και µε αυτούς που τα
είπαν.

Να δώσω µερικές διευκρινίσεις στον αξιότιµο συνάδελφο, κ.
Κατσώτη, για τους πιλότους που είναι στην Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας, για να θυµίζουµε και άλλα πράγµατα. 

Αγαπητέ συνάδελφε, βρήκαµε αυτούς τους ανθρώπους απο-
λυµένους από τη Νέα Δηµοκρατία, τους επαναπροσλάβαµε, µας
καταγγείλανε µάλιστα γι’ αυτό. Δεν έπαιρναν επίδοµα από το EU-
ROCONTROL. Σωστά δεν έπαιρναν επίδοµα. Με τις διευκρινίσεις
που δώσαµε, αυτοί οι άνθρωποι θα ενταχθούν στις δοµές της
ΥΠΑ και της ΑΠΑ για να δουλεύουν κανονικά, να έχουν αντικεί-
µενο και, εποµένως, µέσα από αυτή την δραστηριότητά τους θα
µπορούν να έχουν και τα επιδόµατα, αν προβλέπεται, που θα
έχουν και οι υπόλοιποι εργαζόµενοι στις ίδιες δοµές.

Ρωτήθηκα, επίσης, για τη µετεωρολογία. Δεν µπορεί να προ-
βλεφθεί στο νοµοσχέδιο, το τι θα παίρνει η Εθνική Μετεωρολο-
γική Υπηρεσία. Αυτό θα προκύπτει από τη σύµβαση που θα
κάνουν οι υπηρεσίες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας µε
την Εθνική Μετεωρολογική Υπηρεσία. Όπως δεν προβλέπονται
ας πούµε και άλλα έσοδα, οι αποζηµιώσεις που πρέπει να παίρνει
η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας από τις διαδικασίες διάσωσης
και όλες τις υπόλοιπες δραστηριότητες που συµµετέχει.

Ολοκληρώνοντας, θα ήθελα να σηµειώσω ότι µε το σηµερινό
σχέδιο νόµου αντιµετωπίσαµε και την υποχρέωση της χώρας για
την αξιολόγηση, ως µια νέα µεταρρύθµιση που θέλουµε να την
προσαρµόσουµε στις ανάγκες των εργαζοµένων, στις φιλοδο-
ξίες και τα κεκτηµένα του εθνικού αεροπορικού µας τοµέα και
κυρίως στην προσπάθεια ανάταξης της εθνικής οικονοµίας µε
σεβασµό στο ευρωπαϊκό πλαίσιο κανόνων και αρχών.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Ολοκληρώστε, κύριε
Υπουργέ.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Ολοκληρώνω, κύριε Πρόεδρε.

Αυτό που δεν κάναµε, είναι να αποδεχτούµε de facto την απα-
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ξίωση του αεροπορικού τοµέα µέσω µη βιώσιµων και αποσπα-
σµατικών ιδιωτικοποιήσεων που όχι µόνο δεν θα παρήγαγαν τα
επιθυµητά αποτελέσµατα, αλλά θα διακινδύνευαν τα πολύτιµα
εργαλεία που έχει η χώρα να ανταποκριθεί στην ιδιαίτερη γεω-
µορφολογική της υπόσταση και στον κρίσιµο ρόλο της.

Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήµατα από τις πτέρυγες του ΣΥΡΙΖΑ και των ΑΝΕΛ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Και εµείς σας ευχα-

ριστούµε.
(Θόρυβος από την πτέρυγα της Νέας Δηµοκρατίας)

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Μίλησα όσο και ο κ. Σταµάτης. Μη διαµαρτύρεστε!

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Επί τρία!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Ισοπαλία εις τον

χρόνο τώρα.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κύριε Σταµάτη, δεν

υπάρχει προσωπικό. Το όνοµά σας αναφέρθηκε µόνο για τον
χρόνο που µιλήσατε.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο
για µισό λεπτό.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Ορίστε, έχετε τον
λόγο.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Δεν ξέρει κανείς πού πάνε τα λεφτά
του EUROCONTROL. Επειδή εγώ ξέρω πού πάνε τα λεφτά του
EUROCONTROL, θα έπρεπε να ξέρετε και εσείς πού πάνε τα
λεφτά του EUROCONTROL. Εάν δεν το ξέρετε, µπορείτε να ρω-
τήσετε είτε την ΥΠΑ είτε το Υπουργείο Οικονοµικών, γιατί το 20%
πηγαίνει στο Υπουργείο Οικονοµικών, για να µπορέσουν στη συ-
νέχεια µέσω αυτού του ποσού, να ενισχύσουν τις τεχνικές υπο-
δοµές της ΥΠΑ. Το υπόλοιπο 20% είναι για τις ανάγκες
προσωπικού.

Εσείς τι υπαινίσσεστε τώρα, ότι θα το κόψετε; Να το πείτε,
γιατί στους εργαζόµενους έχετε πει άλλα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κύριε Σταµάτη, δεν
φτάνει που παίρνετε τον λόγο, βάζετε και ερωτηµατικό.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Ορίστε, κύριε Σπίρ-
τζη, έχετε τον λόγο.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΠΙΡΤΖΗΣ (Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων): Συµφωνώ απολύτως µε τον κ. Σταµάτη. Είπε για το
20% και 20% και εµείς το κατοχυρώνουµε µε δύο τρόπους. Πρώ-
τον, προβλέπεται και στην ΥΠΑ και στην ΑΠΑ, άρα και οι εργαζό-
µενοι που το δικαιούνται θα το παίρνουν. Δεν µιλάµε για το 20%
συν 20%, µιλάµε για το υπόλοιπο 60%. 

(Χειροκροτήµατα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κηρύσσεται περαι-

ωµένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων...
(Θόρυβος στην Αίθουσα)

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, παρακαλώ τον
λόγο. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Τι θέλετε, κύριε Κου-
τσούκο;

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, θέλω για ένα λεπτό
τον λόγο επί της τροπολογίας που έχει καταθέσει ο κ. Παπαγγε-

λόπουλος. Είµαι εισηγητής…
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΟΥΡΣΟΥΖΙΔΗΣ: Τα είπατε. Πάλι τέτοια;
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Θα µάθεις να ακούς. Τώρα που

πήγες στον ΣΥΡΙΖΑ θα µάθεις να ακούς. Διότι όταν ήσουν στο
ΠΑΣΟΚ, µίλαγες. Τώρα θα µάθεις και να ακούς. 

(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Παρακαλώ.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ακούστε, κύριε Πρόεδρε. Πρώτα-

πρώτα θα πρέπει να πείτε στους συναδέλφους που δυσανασχε-
τούν, να δυσανασχετούν µε την Κυβέρνησή τους που νοµοθετεί
µε αυτόν τον τρόπο και στη διάρκεια της συζήτησης που συµφω-
νήσαµε να µην έχει τροπολογίες, φέρνει τροπολογίες. Θεωρείτε
λογικό να ψηφίσουµε, χωρίς να πούµε µια κουβέντα για τις τρο-
πολογίες; Εγώ θέλω, λοιπόν, ένα λεπτό για την τροπολογία του
κ. Παπαγγελόπουλου. 

Έχω την άδεια σας;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Ορίστε, κύριε Κου-

τσούκο, έχετε τον λόγο. 
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ρώτησα, λοιπόν, κυρίες και κύριοι

συνάδελφοι, τον κ. Παπαγγελόπουλο το πρωί -επειδή ήξερα ότι
θα φύγει- αν η τροπολογία που έφερε διόρθωνε τα δικά του
ηµαρτηµένα, καθώς -θέλω να θυµίσω στους συναδέλφους του
ΣΥΡΙΖΑ- µε τον ν.4389 που εισηγήθηκε ο κ. Παπαγγελόπουλος,
ψήφισαν τη δυνατότητα να έχουν οι πολιτικοί offshore. Σε αντι-
στάθµισµα αυτής της αποκάλυψης -που είπα το πρωί ρητορικά
ότι έβαλε την ουρά στα σκέλια ο κ. Παπαγγελόπουλος- η Κυβέρ-
νηση µε τον ν.4396/2016, µία εβδοµάδα µετά πήρε πίσω αυτή τη
ρύθµιση και θέσπισε δαµόκλειου χαρακτήρα διατάξεις για τον
έλεγχο του «πόθεν έσχες» ως αντιπερισπασµό πολιτικό. 

Τώρα, λοιπόν, ο κ. Παπαγγελόπουλος λέει ότι του είπε η κ. Χρι-
στοδουλοπούλου ότι η ρύθµιση αυτή δεν µπορεί να εφαρµοστεί
και άρα φέρνει µια νοµοτεχνική βελτίωση, για να µπορεί ο Πρό-
εδρος της Βουλής να καθορίσει τα έγγραφα. 

Η ένστασή µας, κύριε Πρόεδρε –έχετε κάνει και στην Επιτροπή
Ελέγχου του «πόθεν έσχες»- είναι ότι πρέπει η ίδια η επιτροπή
του «πόθεν έσχες» και όχι η πρόεδρος, να διαµορφώσει το τυ-
πικό µέρος της διαδικασίας του ελέγχου και των εγγράφων και
δεν µπορούµε να εξουσιοδοτήσουµε κανέναν να το κάνει χωρίς
τη γνώση της επιτροπής. Αυτή είναι η ένστασή µας και αυτό
ήθελα να καταθέσω. 

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε και για την ανοχή σας. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Απ’ ό,τι γνωρίζω, η

αφετηρία του θέµατος δεν ήταν η πρόεδρος. Ήταν η ίδια η επι-
τροπή. Το συζητήσαµε, γι’ αυτό το λέω. 

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Δεν έχουµε γνώση. Δεν έχει κατα-
τεθεί στο Σώµα. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, κηρύσσεται περαιωµένη η συζήτηση επί της αρχής,
των άρθρων, των τροπολογιών και του συνόλου του σχεδίου
νόµου του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων: «Σύ-
σταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, Αναδιάρθρωση της Υπηρε-
σίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις» και η ψήφισή
τους θα γίνει χωριστά. 

Έχει υποβληθεί αίτηση ονοµαστικής ψηφοφορίας Βουλευτών
της Χρυσής Αυγής επί της αρχής και επί των άρθρων 1 και 78,
της οποίας το κείµενο έχει ως εξής:
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Θα αναγνώσω και τον
κατάλογο των υπογραφόντων την αίτηση της ονοµαστικής ψη-
φοφορίας, για να διαπιστωθεί αν υπάρχει ο απαιτούµενος από
τον Κανονισµό αριθµός για την υποβολή της. 

Ο κ. Μιχαλολιάκος Νικόλαος. Παρών.
Ο κ. Αϊβατίδης Ιωάννης. Παρών. 
Η κ. Βλάχου Σωτηρία. Παρούσα.
Ο κ. Γερµενής Γεώργιος. Παρών.
Ο κ. Γρέγος Αντώνιος. Παρών.
Η κ. Ζαρούλια Ελένη. Παρούσα.
Ο κ. Ηλιόπουλος Παναγιώτης. Παρών.
Ο κ. Καρακώστας Ευάγγελος. Παρών.
Ο κ. Κασιδιάρης Ηλίας. Παρών.
Ο κ. Κούζηλος Νικόλαος. Παρών.
Ο κ. Κουκούτσης Δηµήτριος. Παρών.
Ο κ. Λαγός Ιωάννης. Παρών.
Ο κ. Μίχος Νικόλαος. Παρών.
Ο κ. Μπαρµπαρούσης Κωνσταντίνος. Παρών.
Ο κ. Παναγιώταρος Ηλίας. Παρών.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, υπάρχει ο απαιτούµενος από

τον Κανονισµό αριθµός υπογραφόντων την αίτηση ονοµαστικής
ψηφοφορίας Βουλευτών. 

Συνεπώς διακόπτουµε τη συνεδρίαση για δέκα (10’) λεπτά,
σύµφωνα µε τον Κανονισµό. 

(ΔΙΑΚΟΠΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗ ΔΙΑΚΟΠΗ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, συνεχίζεται η συνεδρίαση. 

Θα γίνει ονοµαστική ψηφοφορία επί της αρχής και επί των άρ-
θρων 1 και 78 του νοµοσχεδίου.».

Οι αποδεχόµενοι την αρχή και τα άρθρα 1 και 78 του νοµοσχε-
δίου λέγουν «ΝΑΙ». 

Οι µη αποδεχόµενοι την αρχή και τα άρθρα 1 και 78 του νοµο-
σχεδίου λέγουν «ΟΧΙ». 

Οι αρνούµενοι ψήφο λέγουν «ΠΑΡΩΝ». 
Καλούνται επί του καταλόγου: η κ. Αναστασία Γκαρά από τον

ΣΥΡΙΖΑ και ο κ. Ιωάννης Κεφαλογιάννης από τη Νέα Δηµοκρατία. 
Σας ενηµερώνω, επίσης, ότι έχουν έρθει στο Προεδρείο τηλε-

οµοιοτυπίες (φαξ) συναδέλφων, σύµφωνα µε το άρθρο 70Α του
Κανονισµού της Βουλής, µε τις οποίες γνωστοποιούν την ψήφο
τους επί της αρχής του νοµοσχεδίου. Οι ψήφοι αυτές θα ανακοι-
νωθούν και θα συνυπολογιστούν στην καταµέτρηση, η οποία θα
ακολουθήσει.

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, αν έχετε την καλοσύνη
απλώς για τα Πρακτικά, θα ήθελα να δηλώσω ότι η Νέα Δηµο-
κρατία ως προς την αρχή θα ψηφίσει «ΟΧΙ», ως προς το άρθρο
1 θα ψηφίσει «ΟΧΙ» και ως προς το άρθρο 78 θα ψηφίσει
«ΠΑΡΩΝ». Το σκεπτικό µας, όµως, είναι όλως διάφορο από το
σκεπτικό το οποίο έχει κατατεθεί από τη Χρυσή Αυγή για την ονο-
µαστική ψηφοφορία.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Παρακαλώ να αρχίσει
η ανάγνωση του καταλόγου. 

(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
(ΜΕΤΑ ΚΑΙ ΤΗ ΔΕΥΤΕΡΗ ΑΝΑΓΝΩΣΗ ΤΟΥ ΚΑΤΑΛΟΓΟΥ)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Υπάρχει συνάδελ-
φος, ο οποίος δεν άκουσε το όνοµά του; Κανείς. 

Οι επιστολές οι οποίες απεστάλησαν στο Προεδρείο από τους
συναδέλφους, σύµφωνα µε το άρθρο 70Α του Κανονισµού της
Βουλής, καταχωρίζονται στα Πρακτικά.

(Οι προαναφερθείσες επιστολές έχουν ως εξής:
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, γνωστοποιώ στο Σώµα ότι έχουν έρθει στο Προεδρείο
επιστολές των συναδέλφων κ.κ. Σέλτσα, Θεωνά, Ράπτη, Σαλµά,
Βαγιωνά, Καράογλου, Αυγενάκη, Τραγάκη, Καραγκούνη, Πλα-
κιωτάκη, Μπούρα, Κατσανιώτη, Βρούτση και Κρεµαστινού, οι
οποίοι δεν παρευρέθηκαν στην ψηφοφορία και µας γνωρίζουν

µε επιστολή την ψήφο τους.
Οι επιστολές αυτές, οι οποίες εκφράζουν πρόθεση ψήφου θα

καταχωρισθούν στα Πρακτικά της σηµερινής συνεδρίασης, αλλά
δεν συνυπολογίζονται στην καταµέτρηση των.

(Οι προαναφερθείσες επιστολές καταχωρίζονται στα Πρακτικά
και έχουν ως εξής:



244 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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246 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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248 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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250 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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252 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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254 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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256 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)
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258 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΟΛΟΜΕΛΕΙΑ)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, κηρύσσεται περαιωµένη η ψηφοφορία και παρακαλώ
τους κυρίους ψηφολέκτες να προβούν στην καταµέτρηση των
ψήφων και την εξαγωγή του αποτελέσµατος.

(ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
Μέχρι να ολοκληρωθεί η καταµέτρηση προχωράµε στην ψή-

φιση των υπολοίπων άρθρων.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 2, όπως τροποποι-

ήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧΙΛΛΕΑ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 2

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 3, όπως τροποποι-
ήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Όχι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 3

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 4 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Όχι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 4

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 5 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Όχι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 5

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 6 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 6

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 7 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Όχι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 7

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 8 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Όχι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 8

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 9 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 9

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 10 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

10 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 11 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

11 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 12 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

12 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 13, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο
13 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 14 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

14 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 15, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Ναι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

15 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 16, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

16 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 17 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

17 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 18, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

18 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 19 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

19 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 20 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

20 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 21 ως έχει; 
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

21 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 22 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

22 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 23 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

23 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 24, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Όχι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

24 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 25, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο
25 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 26, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό; 

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

26 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 27, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

27 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 28, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

28 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 29, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

29 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 30, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

30 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 31 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.

ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

31 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 32 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

32 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 33 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

33 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 34 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

34 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 35 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Όχι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

35 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 36 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

36 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 37 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
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ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

37 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 38 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

38 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 39 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

39 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 40, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

40 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 41 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

41 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 42, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

42 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 43 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο
43 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 44 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

44 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 45 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

45 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 45Α, όπως προστέ-

θηκε µε νοµοτεχνική βελτίωση από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

45Α έγινε δεκτό, όπως προστέθηκε µε νοµοτεχνική βελτίωση από
τον κύριο Υπουργό, κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 46, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

46 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 47 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

47 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 48, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο
48 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 49, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Παρών.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

49 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 50 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

50 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 50Α,όπως προστέ-

θηκε µε νοµοτεχνική βελτίωση από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

50Α έγινε δεκτό, όπως προστέθηκε µε νοµοτεχνική βελτίωση από
τον κύριο Υπουργό, κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 51 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

51 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 52 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

52 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 53, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.

ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

53 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 54 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

54 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 55, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

55 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 56 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

56 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 57, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο

57 έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό,
κατά πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 58, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι. 
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι. 
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 58

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 59 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι. 
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
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ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 59

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 60, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 60

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 61 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 61

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 62 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 62

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 63, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι. 
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 63

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 64 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 64

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 65, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.

ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 65

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 66, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών. 
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 66

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 67 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών. 
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 67

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 68, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ναι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Ναι. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 68

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 69 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 69

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 70 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 70

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 71, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών. 
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ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 71

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 72, όπως τροπο-
ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Όχι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι. 
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 72

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 73 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι. 
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ναι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι. 
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 73

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 74 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 74

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 75 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Όχι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών. 
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 75

έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 76, όπως τροπο-

ποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι. 
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ναι. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι. 
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 76

έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό, κατά
πλειοψηφία.

Το άρθρο 77 διαγράφεται.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το άρθρο 79 -νέο 78- ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι. 

ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ναι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το άρθρο 79

-νέο 78- έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Εισερχόµαστε στην ψήφιση των τροπολογιών.
Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτή η τροπολογία µε γενικό

αριθµό 690 και ειδικό 25 ως έχει;
ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Ναι.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ναι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Ναι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς η τροπολο-

γία µε γενικό αριθµό 690 και ειδικό 25 έγινε δεκτή ως έχει κατά
πλειοψηφία και εντάσσεται στο νοµοσχέδιο ως ίδιο άρθρο.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτή η τροπολογία µε γενικό
αριθµό 691 και ειδικό 26 ως έχει;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Παρών.
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Παρών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς η τροπολο-

γία µε γενικό αριθµό 691 και ειδικό 26 έγινε δεκτή ως έχει κατά
πλειοψηφία και εντάσσεται στο νοµοσχέδιο ως ίδιο άρθρο.

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω
στο Σώµα ότι ο Υπουργός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρω-
πίνων Δικαιωµάτων διαβίβασε στις 6 Οκτωβρίου 2016 στη Βουλή,
σύµφωνα µε το άρθρο 86 του Συντάγµατος και το ν.3126/2013,
«Ποινική ευθύνη των Υπουργών», όπως ισχύει,

1. Ποινική δικογραφία που αφορά στον Αναπληρωτή Υπουργό
Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων κ. Δηµή-
τριο Παπαγγελόπουλο.

2. Ποινική δικογραφία που αφορά στην Υφυπουργό Οικονο-
µίας, Ανάπτυξης και Τουρισµού κ. Θεοδώρα Τζάκρη.

(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Στο σηµείο αυτό έχω

την τιµή να ανακοινώσω στο Σώµα το αποτέλεσµα της διεξαχθεί-
σης ονοµαστικής ψηφοφορίας.

Ψήφισαν συνολικά 252 Βουλευτές.
Υπέρ της αρχής του νοµοσχεδίου, δηλαδή «ΝΑΙ», ψήφισαν 156

Βουλευτές.
Κατά της αρχής του νοµοσχεδίου, δηλαδή «ΟΧΙ», ψήφισαν 79

Βουλευτές.
«ΠΑΡΩΝ» ψήφισαν 17 Βουλευτές.
Συνεπώς το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφο-

ρών και Δικτύων: «Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, Aνα-
διάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες
διατάξεις» έγινε δεκτό επί της αρχής κατά πλειοψηφία.

Υπέρ του άρθρου 1, δηλαδή «ΝΑΙ», ψήφισαν 174 Βουλευτές.
Κατά του άρθρου 1, δηλαδή «ΟΧΙ», ψήφισαν 78 Βουλευτές.
Συνεπώς το άρθρο 1 έγινε δεκτό ως έχει κατά πλειοψηφία.
Υπέρ του άρθρου 78 -νέου 77- δηλαδή «ΝΑΙ», ψήφισαν 151

Βουλευτές.
Κατά του άρθρου 78 -νέου 77- δηλαδή «ΟΧΙ», ψήφισαν 44 Βου-

λευτές.
«ΠΑΡΩΝ» ψήφισαν 57 Βουλευτές.
Συνεπώς το άρθρο 78 -νέο 77- έγινε δεκτό ως έχει κατά πλει-

οψηφία.
(Το πρωτόκολλο της διεξαχθείσης ονοµαστικής ψηφοφορίας

καταχωρίζεται στα Πρακτικά και έχει ως εξής:
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Εισερχόµαστε στην
ψήφιση του ακροτελεύτιου άρθρου.

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το ακροτελεύτιο άρθρο,
όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο Υπουργό;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Ναι.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Tο ακροτελεύτιο

άρθρο έγινε δεκτό, όπως τροποποιήθηκε από τον κύριο
Υπουργό, κατά πλειοψηφία.

Συνεπώς το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών Μεταφο-
ρών, και Δικτύων: «Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, Ανα-
διάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες
διατάξεις» έγινε δεκτό επί της αρχής, επί των άρθρων και επί των
τροπολογιών κατά πλειοψηφία. 

Ερωτάται το Σώµα: Γίνεται δεκτό το νοµοσχέδιο και στο σύ-
νολο;

ΜΑΡΙΟΣ ΚΑΤΣΗΣ: Ναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ: Όχι. 
ΕΛΕΝΗ ΖΑΡΟΥΛΙΑ: Όχι.
ΓΙΑΝΝΗΣ ΚΟΥΤΣΟΥΚΟΣ: Παρών. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Όχι.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΜΑΡΚΟΥ: Παρών.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΜΕΝΟΣ: Ναι. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΙΔΗΣ: Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Το νοµοσχέδιο έγινε

δεκτό και στο σύνολο κατά πλειοψηφία.
Συνεπώς το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών Μεταφο-

ρών, και Δικτύων: «Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, Ανα-
διάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες
διατάξεις» έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε µόνη συζήτηση, επί
της αρχής, των άρθρων, των τροπολογιών και του συνόλου και
έχει ως εξής: 

«Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, Αναδιάρθρωση της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
Άρθρο 1 

Σύσταση της Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας

1. Συνιστάται ως ανεξάρτητη διοικητική αρχή µε έδρα την
Αθήνα η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.), υπαγόµενη διοι-
κητικά στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. 

2. Σκοπός της Α.Π.Α. είναι η ρύθµιση και η εποπτεία των αε-
ροµεταφορών, της αεροναυτιλίας και των τελών αερολιµένων και
η εφαρµογή της εθνικής και ευρωπαϊκής νοµοθεσίας, καθώς και
των διεθνών συµβάσεων, σχετικά µε την επιβολή τελών, τη λει-
τουργία του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού και την ασφάλεια της
αεροπλοΐας. Η Α.Π.Α. αποτελεί το ρυθµιστή της οικονοµικής δρα-
στηριότητας στο χώρο των αεροµεταφορών, της αεροναυτιλίας
και των αεροδροµίων. 

3. Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας απολαµβάνει λειτουργικής
ανεξαρτησίας, διοικητικής και οικονοµικής αυτοτέλειας και δεν
υπόκειται σε έλεγχο από κυβερνητικά όργανα ή άλλη διοικητική
αρχή. Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας υποβάλλει ετησίως έκθεση
πεπραγµένων στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων, η οποία κοινοποιείται στον Πρόεδρο της Βουλής. 

4. Η Α.Π.Α. συγκροτείται από τον Διοικητή και το Εκτελεστικό
Συµβούλιο και υποστηρίζεται στο έργο της από τις οργανικές µο-
νάδες που υπάγονται στη δοµή της. 

5. Η Α.Π.Α. είναι ανεξάρτητη λειτουργικά και διοικητικά από τις
οργανικές µονάδες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.

6. Η Α.Π.Α. έχει ως αρµοδιότητα τη ρύθµιση των κανονισµών
και την εποπτεία λειτουργίας της πολιτικής αεροπορίας, την
εφαρµογή του ευρωπαϊκού νοµικού πλαισίου και των διεθνών

συµβάσεων και ιδίως της Συνθήκης του Σικάγο για την πολιτική
αεροπορία, καθώς και για την εφαρµογή της εθνικής νοµοθεσίας
σχετικά µε την πολιτική αεροπορία.

7. Η Α.Π.Α. ορίζεται ως: α) η εθνική αρχή αεροναυτιλίας για τους
σκοπούς του Κανονισµού 216/2008, β) η ανεξάρτητη εποπτική
αρχή για τους σκοπούς της Οδηγίας 2009/12/ΕΚ, γ) η εθνική επο-
πτική αρχή για τους σκοπούς του Κανονισµού 549/2004.

8. Η Α.Π.Α. είναι αρµόδια για τη διασφάλιση των δικαιωµάτων
των επιβατών και των χρηστών των αερολιµένων σχετικά µε τη
δίκαιη και αντιπροσωπευτική επιβολή τελών.

9. Η Α.Π.Α. είναι αρµόδια: α) για την έκδοση, ανανέωση, κατάρ-
γηση, διατήρηση και ανάκληση κάθε είδους άδειας και πιστοποί-
ησης για την πραγµατοποίηση αεροναυτιλιακών δραστηριοτήτων
και δραστηριοτήτων πολιτικής αεροπορίας όπως και για την πτη-
τική λειτουργία, το σχεδιασµό, την κατασκευή και τη συντήρηση
των αεροσκαφών και γενικά του εξοπλισµού πολιτικής αεροπο-
ρίας.

10. Η Α.Π.Α. είναι αρµόδια για την αναγνώριση και αποδοχή
των τίτλων, των αδειών και των πιστοποιητικών που έχουν εκδο-
θεί από άλλες αρχές και είναι απαραίτητα για την άσκηση του
οποιουδήποτε επαγγέλµατος ή δραστηριότητας στο χώρο της
αεροναυτιλίας.

11. Η Α.Π.Α. είναι αρµόδια για τη διενέργεια επιθεωρήσεων
στο χώρο της πολιτικής αεροπορίας σύµφωνα µε τις διατάξεις
της ευρωπαϊκής νοµοθεσίας και της Συνθήκης του Σικάγο.

12. Η Α.Π.Α. είναι αρµόδια για την επιβολή κυρώσεων στο
χώρο της πολιτικής αεροπορίας αλλά και τη διαχείριση των θε-
µάτων που άπτονται της ασφάλειας και της προστασίας από
έκνοµες ενέργειες στην πολιτική αεροπλοΐα.

13. Η Α.Π.Α. είναι αρµόδια για τη συνεργασία σε τεχνικό επί-
πεδο αλλά και τη συµµετοχή σε εθνικούς και διεθνείς οργανι-
σµούς αναφορικά µε την ασφάλεια και την προστασία από
έκνοµες ενέργειες των χρηστών των αεροµεταφορών, καθώς και
τη συνεργασία µε τις αρχές της Ευρωπαϊκής Ένωσης και την Ευ-
ρωπαϊκή Υπηρεσία για την Ασφάλεια της Αεροπλοΐας (EASA)
προκειµένου να διεξάγουν από κοινού επιθεωρήσεις και ελέγ-
χους στην Ελλάδα.

14. Η Α.Π.Α. είναι αρµόδια για την εισαγωγή ρυθµίσεων ανα-
φορικά µε τους τοµείς της αρµοδιότητάς της.

15. Η Α.Π.Α. είναι αρµόδια για την έκδοση οδηγιών και κανονι-
σµών αλλά και για την εποπτεία στο χώρο των τελών αερολιµέ-
νων, την ποιότητα των παρεχοµένων υπηρεσιών, καθώς και για
την εισαγωγή και την εφαρµογή ενός κοινού και διαφανούς συ-
στήµατος επιβολής τελών στην περίπτωση των αερολιµένων που
λειτουργούν σε ενιαίο δίκτυο για την εξυπηρέτηση ευρύτερης
περιοχής είτε στην περίπτωση των αερολιµένων που εξυπηρε-
τούν την ίδια πόλη.

Άρθρο 2
Διοικητής Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας

1. Ο Διοικητής, o οποίος είναι Έλληνας πολίτης προΐσταται
των υπηρεσιών της Α.Π.Α. και εποπτεύει τη λειτουργία της, σύµ-
φωνα µε τους νόµους του Κράτους, τους Ευρωπαϊκούς Κανονι-
σµούς αλλά και τις αποφάσεις των αρµόδιων Υπουργείων, ιδίως
για εθνικά θέµατα και θέµατα εξωτερικής πολιτικής. Ο Διοικητής
της Α.Π.Α. εκπροσωπεί αυτή στο εσωτερικό και διεθνώς, εγκρίνει
διαδικασίες εσωτερικής λειτουργίας και συνεργασίας των Διευ-
θύνσεων και των Γραφείων της, παρακολουθεί την εκτέλεση των
αποφάσεων, των πορισµάτων και οποιωνδήποτε άλλων πράξεών
της και την εκπροσωπεί ενώπιον κάθε δικαστικής αρχής. Ο Διοι-
κητής δεσµεύεται από το νόµο και τη συνείδησή του, υποχρεού-
ται δε να τηρεί τις αρχές της αντικειµενικότητας και της
αµεροληψίας και δεν υπόκειται σε έλεγχο από κυβερνητικά όρ-
γανα. Η διάρκεια της θητείας του Διοικητή ορίζεται πενταετής. 

2. Ο Διοικητής επιλέγεται µετά από ανοικτή πρόσκληση εκδή-
λωσης ενδιαφέροντος που δηµοσιεύεται στον ιστότοπο του
Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, τουλάχιστον
τέσσερις (4) µήνες πριν την εκπνοή της θητείας του υπηρετούντος
Διοικητή. Στην ανοικτή πρόσκληση εκδήλωσης ενδιαφέροντος γί-
νεται ρητή αναφορά στα κριτήρια επιλογής και αναφέρονται τα
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καθήκοντα και οι αρµοδιότητες του Διοικητή. Ως κριτήρια επιλο-
γής του Διοικητή αναφέρονται, ενδεικτικά, η υψηλή ακαδηµαϊκή
συγκρότηση και οι ικανότητες διαχείρισης, επιχειρησιακού σχε-
διασµού, διοίκησης, η εµπειρία σε αντίστοιχη θέση και καθήκοντα,
αλλά και το επαγγελµατικό κύρος και τα εχέγγυα ανεξαρτησίας
και αµεροληψίας. Για την επιλογή του Διοικητή απαιτείται αιτιολο-
γηµένη γνώµη από πενταµελή Επιτροπή Αξιολόγησης που υπο-
βάλλεται στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. Η
Επιτροπή αυτή συγκροτείται µε απόφαση του Υπουργού Υποδο-
µών Μεταφορών και Δικτύων, µε αποκλειστικό έργο την αξιολό-
γηση των υποψηφίων. Τα µέλη της ως άνω Επιτροπής
Αξιολόγησης χαίρουν ακαδηµαϊκής και επαγγελµατικής αναγνώ-
ρισης. Η Επιτροπή Αξιολόγησης απαρτίζεται από τρία (3) µέλη που
επιλέγονται από την ελληνική κυβέρνηση και δύο µέλη που ορί-
ζονται από την Ευρωπαϊκή Υπηρεσία για την Ασφάλεια της Αερο-
πορίας (EASA - European Aviation Safety Agency). 

3. Κατόπιν της διαδικασίας της παραγράφου 2, ο Υπουργός
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων υποβάλει σχετική πρόταση
στην Επιτροπή Θεσµών και Διαφάνειας της Βουλής, για τη δια-
τύπωση της γνώµης της. Κατόπιν διατύπωσης γνώµης από την
Επιτροπή Θεσµών και Διαφάνειας της Βουλής και απόφασης της
Διάσκεψης των Προέδρων της Βουλής, ο Διοικητής διορίζεται µε
προεδρικό διάταγµα, η έκδοση του οποίου προτείνεται από τον
Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. 

Άρθρο 3
Εκτελεστικό Συµβούλιο της Αρχής 

Πολιτικής Αεροπορίας

1. Συνιστάται Εκτελεστικό Συµβούλιο από πρόσωπα τα οποία
διακρίνονται για το κύρος, την επιστηµονική τους κατάρτιση και
την επαγγελµατική τους ικανότητα στον τοµέα της πολιτικής αε-
ροπορίας και ιδίως στο χώρο της αξιοπλοΐας, της αεροναυτιλίας,
του ελέγχου της εναέριας κυκλοφορίας, των συµβάσεων παρα-
χώρησης λειτουργίας αεροδροµίων, της ρύθµισης της οικονοµι-
κής λειτουργίας των αερολιµένων, του στρατηγικού και
επιχειρησιακού σχεδιασµού και διαθέτουν εχέγγυα ανεξαρτη-
σίας και αµεροληψίας.

2. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο αποτελείται από τον Διοικητή και
τέσσερα (4) µέλη. Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου διορί-
ζονται σύµφωνα µε τη διαδικασία των παραγράφων 2 και 3 του
άρθρου 2. Τοποθετούνται µε την έκδοση υπουργικής απόφασης
που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. Η θητεία
των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου είναι τριετής και αρχίζει
από τη δηµοσίευση της απόφασης ορισµού, µπορεί δε να ανα-
νεωθεί µία µόνο φορά. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο συγκροτείται
σε σώµα, µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων και αυτού προεδρεύει ο Διοικητής. Μετά τη συγκρότησή
του το Εκτελεστικό Συµβούλιο εκλέγει Αντιπρόεδρο. Τα µέλη του
Εκτελεστικού Συµβουλίου απολαµβάνουν προσωπικής και λει-
τουργικής ανεξαρτησίας κατά την άσκηση των αρµοδιοτήτων
τους και δεσµεύονται µόνο από το νόµο και τη συνείδησή τους,
υποχρεούνται δε να τηρούν τις αρχές της αντικειµενικότητας και
της αµεροληψίας και δεν υπόκειται σε έλεγχο από κυβερνητικά
όργανα, κρατικούς φορείς ή άλλες διοικητικές αρχές. Καθήκοντα
Γραµµατέως του Συµβουλίου ασκεί ο Προϊστάµενος της Διεύ-
θυνσης Διοικητικού της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

3. Αρµοδιότητες του Εκτελεστικού Συµβουλίου είναι η γενική
εποπτεία και ο έλεγχος της λειτουργίας της Αρχής Πολιτικής Αε-
ροπορίας στο πλαίσιο της υλοποίησης του επιχειρησιακού πλάνου
δράσης, η λήψη αποφάσεων σχετικά µε τις κανονιστικές ρυθµίσεις
που προωθεί η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, η υιοθέτηση νοµοθε-
τικών ρυθµίσεων, η έγκριση του επιχειρησιακού πλάνου δράσης
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και η παρακολούθηση εφαρµο-
γής του, η έγκριση του Προϋπολογισµού και του Απολογισµού της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και η ανάθεση σε εξωτερικούς ελεγ-
κτές του ελέγχου του Απολογισµού της Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας ετησίως. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο αποφασίζει την έγκριση
των τελών αερολιµένων και οποιωνδήποτε άλλων τελών, καθώς
και για οποιοδήποτε άλλο θέµα κανονιστικής φύσης κατόπιν ειση-
γήσεων των καθ’ ύλην αρµόδιων Διευθύνσεων. 

4. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο συνεδριάζει εγκύρως παρόντων
τριών (3) τουλάχιστον εκ των µελών του. Οι αποφάσεις λαµβά-
νονται, εφόσον δεν ορίζεται ειδικώς άλλως, µε την απόλυτη πλει-
οψηφία των παρόντων. Στις συνεδριάσεις του Εκτελεστικού
Συµβουλίου δύναται να παρίστανται χωρίς δικαίωµα ψήφου ο Γε-
νικός Διευθυντής, καθώς και οι εκάστοτε καθ’ ύλην αρµόδιοι Δι-
ευθυντές προκειµένου να ενηµερώνουν τα µέλη του
Εκτελεστικού Συµβουλίου και να επικουρούν στη λήψη των απο-
φάσεων. Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου λαµβάνουν απο-
ζηµίωση ανά συνεδρίαση. Το ύψος της αποζηµίωσης που
χορηγείται στα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, καθορίζεται,
µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων, µε την επιφύλαξη των διατάξεων του ν.
3833/2011 (Α’40). Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου οφεί-
λουν να τηρούν εµπιστευτικότητα και εχεµύθεια, κατά την εκτέ-
λεση των καθηκόντων τους και ιδίως σε ό,τι αφορά θέµατα που
άπτονται της Εθνικής Άµυνας και Ασφάλειας. Το Εκτελεστικό
Συµβούλιο έχει την ευθύνη να διατυπώνει αιτιολογηµένη άποψη
επί των εκθέσεων ελέγχου που εκπονούνται, από το Τµήµα Εσω-
τερικού Ελέγχου και να συνεργάζεται µε αυτό, για τη διαβίβαση
των εκθέσεων αρµοδίως. 

5. Ο Διοικητής και τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, δεν
επιτρέπεται να κατέχουν οποιαδήποτε άλλη θέση ή να έχουν οποι-
αδήποτε άλλη ιδιότητα στο Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων και στους εποπτευόµενους από αυτό φορείς γενικά,
καθώς και στην Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχηµάτων
ή σε οποιαδήποτε αρχή που συµµετέχει στην ανάθεση υποχρέω-
σης δηµόσιας υπηρεσίας, ούτε να κατέχουν θέση σε οποιαδήποτε
αεροπορική επιχείρηση ή να συµµετέχουν στο κεφάλαιό της ή να
έχουν άµεσο ή έµµεσο προσπορισµό οποιουδήποτε οφέλους, από
υπηρεσίες αεροπορικών επιχειρήσεων ή από τρίτους, που επηρε-
άζονται άµεσα από τη δραστηριότητά τους, για όσο χρόνο διαρκεί
η θητεία τους, καθώς και για τα δύο (2) επόµενα έτη από τη λήξη
της. Αν τα πρόσωπα του προηγούµενου εδαφίου κατέχουν εται-
ρικά µερίδια ή µετοχές σε οποιαδήποτε αεροπορική επιχείρηση ή
άλλη επιχείρηση ή νοµικό πρόσωπο του προηγούµενου εδαφίου,
που έχουν αποκτήσει από κληρονοµική διαδοχή κατά τη διάρκεια
της θητείας τους, υποχρεούνται να απέχουν από την ενάσκηση
των δικαιωµάτων συµµετοχής και ψήφου στα όργανα διοίκησης,
διαχείρισης και ελέγχου των εν λόγω επιχειρήσεων για δύο (2) έτη
από τη λήξη της θητείας τους. 

6. Τα πρόσωπα της προηγούµενης παραγράφου υπέχουν πει-
θαρχική ευθύνη για κάθε παράβαση των υποχρεώσεών τους, που
απορρέουν από τον παρόντα νόµο. Ο πειθαρχικός έλεγχος του
Διοικητή και των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου, καθώς και
η διαδικασία, για την άσκησή του, καθορίζονται µε προεδρικό
διάταγµα που εκδίδεται µετά από πρόταση του Υπουργού Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων, εντός τριών (3) µηνών, από την
έναρξη ισχύος του παρόντος. 

7. Οι ως άνω περιορισµοί και ασυµβίβαστα εφαρµόζονται και
προκειµένου για τους συζύγους των εκεί αναφερόµενων προσώ-
πων, καθώς και τους συγγενείς τους εξ αίµατος και εξ αγχιστείας
µέχρι του δεύτερου βαθµού. Τα µέλη του Διοικητικού Συµβου-
λίου υποβάλλουν κατ’ έτος την προβλεπόµενη, κατά νόµο, δή-
λωση περιουσιακής κατάστασης.

8. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο συνεδριάζει και λαµβάνει απο-
φάσεις, για θέµατα κανονιστικών ρυθµίσεων, υιοθέτησης και
προσαρµογής στις διατάξεις της ευρωπαϊκής νοµοθεσίας (κανο-
νισµοί και οδηγίες), έγκρισης του προϋπολογισµού, του επιχει-
ρησιακού σχεδίου και του Απολογισµού της Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας, επιβολής προστίµων στην περίπτωση διαπιστωµέ-
νων παραβάσεων, διαιτησιών µεταξύ αερολιµένων και χρηστών,
προσδιορισµού του ύψους κάθε είδους επιβαλλόµενων τελών για
τις παρεχόµενες από την Αρχή υπηρεσίες.

9. Συγκροτείται Συντονιστικό Συµβούλιο από τον Γενικό Διευ-
θυντή και τους Προϊσταµένους Διευθύνσεων της Α.Π.Α. µε αρ-
µοδιότητα να εισηγείται τη λήψη αποφάσεων στο Εκτελεστικό
Συµβούλιο, για θέµατα αρµοδιότητάς του, κατόπιν διαβούλευ-
σης, τεκµηρίωσης και προετοιµασίας. Ο Γενικός Διευθυντής της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας προΐσταται των συνεδριάσεων και
εισάγει τα θέµατα προς συζήτηση.
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10. Οι αποφάσεις του Εκτελεστικού Συµβουλίου της Αρχής Πο-
λιτικής Αεροπορίας λαµβάνονται µε την απόλυτη πλειοψηφία των
παρόντων µελών και φανερή ψηφοφορία. Σε περίπτωση ισοψη-
φίας, υπερισχύει η ψήφος του Διοικητή. Οι αποφάσεις του Εκτε-
λεστικού Συµβουλίου πρέπει να είναι ειδικά αιτιολογηµένες. Οι
αποφάσεις του Εκτελεστικού Συµβουλίου είναι δεσµευτικές, δη-
µοσιεύονται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, ανακοινώνονται
στην ιστοσελίδα της, κοινοποιούνται στον Υπουργό Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων, καθώς και στους ενδιαφερόµενους φο-
ρείς. 

Άρθρο 4
Δοµή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας

Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας έχει την ακόλουθη δοµή: 
A) Διοικητής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας
Υπηρεσίες απευθείας υπαγόµενες στον Διοικητή είναι οι κά-

τωθι: 
α. Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης
β. Γραφείο Συντονισµού Σώµατος Εποπτών 
γ. Γραφείο Ποιοτικού Ελέγχου και Συµµόρφωσης 
δ. Γραφείο Δηµοσίων Σχέσεων και Τύπου
ε. Γραφείο Συµβούλων Διοικητή
στ. Διεύθυνση Νοµικών Υποθέσεων και Εσωτερικού Ελέγχου,

απευθείας υπαγόµενη στον Διοικητή.
Β) Εκτελεστικό Συµβούλιο της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας 
Γ) Γενική Διεύθυνση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, η οποία

αποτελείται από τις εξής Διευθύνσεις: 
α. Διεύθυνση Διοικητικού
β. Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας.
γ. Διεύθυνση Πολιτικής Σχεδιασµού Εκτάκτου Ανάγκης ΠΣΕΑ
δ. Εθνική Εποπτική Αρχή Αεροναυτιλίας
ε. Διεύθυνση Κανονισµών Αεροναυτιλίας
στ. Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Αεροδροµίων
ζ. Εποπτική Αρχή Τελών Αερολιµένων
η. Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Πτητικών Προτύπων
θ. Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Αεροπορικής Εκµε-

τάλλευσης
ι. Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Ασφαλείας από Έκνο-

µες Ενέργειες
ια. Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Προστασίας Περι-

βάλλοντος
ιβ. Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Υποδοµών
ιγ. Διεύθυνση Αεροπορικών Αρχών Περιφερειακών Αεροδρο-

µίων και Αεροπορικής Αρχής Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών
ιδ. Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας.

Άρθρο 5
Σώµα Εποπτών και Γραφείο Συντονισµού 

Σώµατος Εποπτών

1. Συστήνεται στην Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας Σώµα Επο-
πτών, το οποίο συγκροτείται από προσωπικό της Α.Π.Α. µε αυ-
ξηµένα προσόντα. Τα τυπικά προσόντα, ο τρόπος επιλογής και
εκπαίδευσης, καθώς και οι ειδικότητες των υπαλλήλων που συγ-
κροτούν το Σώµα καθορίζονται µε προεδρικό διάταγµα που εκ-
δίδεται εντός τριών (3) µηνών από την έναρξη ισχύος του
παρόντος, µε πρόταση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων. 

2. Σκοπός του Σώµατος Εποπτών είναι ο τακτικός και έκτακτος
έλεγχος της λειτουργίας των αερολιµένων, σε συνεργασία µε τις
εγκατεστηµένες, σε αυτούς, µονάδες της Α.Π.Α., προκειµένου
να εξασφαλίζεται η τήρηση της κείµενης ευρωπαϊκής και εθνικής
νοµοθεσίας, καθώς και των διεθνών συµβάσεων, στα πλαίσια των
αρµοδιοτήτων της Α.Π.Α..

3. Το Γραφείο Συντονισµού Σώµατος Εποπτών συγκροτεί, µε
εντολή του Διοικητή, κλιµάκια τριών (3) τουλάχιστον υπαλλήλων,
µε την ιδιότητα του Επόπτη. Αρµοδιότητα του Γραφείου είναι ο
συντονισµός της διενέργειας επί τόπου επιθεωρήσεων στους Αε-
ρολιµένες της Χώρας, µε σκοπό την εξακρίβωση της σύµφωνης,
µε τους Κανονισµούς, λειτουργίας των Αερολιµένων.

Άρθρο 6
Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Διοικητή

Το αυτοτελές Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Διοικητή της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας υπάγεται απευθείας στο Διοικητή.
Λειτουργεί και στελεχώνεται από τρεις (3) υπαλλήλους της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, µε σκοπό την επιµέλεια της γραµ-
µατειακής υποστήριξης και τη διευκόλυνσή της, µε κάθε µέσο,
επικοινωνίας του, τόσο µε τις οργανικές µονάδες της όσο και µε
φορείς εκτός αυτής. Διατηρεί πρωτόκολλο, αρχείο εγγράφων και
αλληλογραφίας του Διοικητή, καθώς και βιβλίο επισκεπτών και
συναντήσεων. 

Άρθρο 7
Γραφείο Ποιοτικού Ελέγχου και Συµµόρφωσης

Το αυτοτελές Γραφείο Ποιοτικού Ελέγχου και Συµµόρφωσης
υπάγεται απευθείας στον Διοικητή και έχει ως αρµοδιότητες: 

α. Την εκπόνηση και τον έλεγχο επάρκειας του συστήµατος
ποιότητας. Η ανωτέρω διαδικασία υλοποιείται µε τη διενέργεια
τακτικών και έκτακτων ελέγχων ποιότητας, στις οργανικές µονά-
δες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, αναφορικά µε την τήρηση
των διαδικασιών και προτύπων ποιότητας, όπως έχουν υιοθετη-
θεί από την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. 

β. Τον έλεγχο εφαρµογής των κανόνων δικαίου και του εσω-
τερικού κανονιστικού πλαισίου λειτουργίας της Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας, σύµφωνα µε τα διεθνή και εθνικά πρότυπα. 

γ. Την αξιολόγηση του προγραµµατισµού, του σχεδιασµού και
της εκτέλεσης των λειτουργιών της Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας. 

δ. Τον έλεγχο πληροφοριακών συστηµάτων, προκειµένου να
διαπιστωθεί κατά πόσον επιτυγχάνουν τους σκοπούς τους και
εάν έχουν ενσωµατωθεί σε αυτά επαρκείς ασφαλιστικές δικλεί-
δες και µηχανισµοί ελέγχου. 

ε. Το σχεδιασµό και την υποστήριξη µονάδων και υπηρεσιών
της. 

στ. Την ανάπτυξη, καθιέρωση και αποτελεσµατική εφαρµογή
των συστηµάτων διαχείρισης Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (ποι-
ότητας, διαχειριστικής επάρκειας, περιβάλλοντος, υγείας και
ασφάλειας στην εργασία). 

ζ. Την παροχή διαβεβαίωσης περί της επάρκειας των συστη-
µάτων διαχείρισης και ελέγχου της. 

η. Την ευθύνη οργάνωσης των διαδικασιών πιστοποίησής της,
σύµφωνα µε τα απαραίτητα διεθνή πρότυπα ή την κείµενη νοµο-
θεσία. 

θ. Την υποβολή εκθέσεων ελέγχου µε ευρήµατα και εισηγή-
σεις προς τον Διοικητή και την παρακολούθηση συµµόρφωσης.

Άρθρο 8
Γραφείο Δηµοσίων Σχέσεων και Τύπου

1. Το Γραφείο Δηµοσίων Σχέσεων και Τύπου υπάγεται απευ-
θείας στον Διοικητή και έχει ως αρµοδιότητες: 

α. Την καλλιέργεια και την ανάπτυξη των σχέσεων συνεργα-
σίας της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, µε τις άλλες κρατικές
υπηρεσίες, τους ιδιωτικούς φορείς και τους πολίτες. 

β. Την επιµέλεια θεµάτων εθιµοτυπίας, εξυπηρέτησης επισή-
µων προσώπων και λοιπών προσωπικοτήτων, στο πλαίσιο του
έργου και των αρµοδιοτήτων της, καθώς και εορταστικών εκδη-
λώσεων και προβολής του έργου της. 

γ. Την παρακολούθηση, επισήµανση, συλλογή και κατάλληλη
αρχειοθέτηση ειδήσεων και δηµοσιευµάτων, του έντυπου και
ηλεκτρονικού τύπου σχετικά µε τη δραστηριότητα και το έργο
της και ανάλογη ενηµέρωση του Διοικητή. 

δ. Την πληροφόρηση των Μ.Μ.Ε., για τις ενέργειες και τις δρα-
στηριότητες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας

2. Το Γραφείο της παραγράφου 1 στελεχώνεται από δύο (2)
υπαλλήλους, µε σύµβαση εργασίας ιδιωτικού δικαίου, στην
οποία τίθεται υποχρεωτικά όρος, ότι αυτή λύεται αυτοδικαίως
και χωρίς αποζηµίωση και ότι ο προσληφθείς απολύεται µε την
αποχώρηση για οποιοδήποτε λόγο του Διοικητή.  
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Άρθρο 9
Γραφείο Συµβούλων Διοικητή

1. Το Γραφείο Συµβούλων Διοικητή υπάγεται απευθείας στον
Διοικητή και σκοπό έχει να επικουρεί αυτόν, κατά τη λήψη των
αποφάσεων, σε θέµατα επιχειρησιακής, τεχνικής, οικονοµικής
και νοµικής φύσης, σύµφωνα µε τους νόµους του Κράτους, τους
κανονισµούς της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και τις αποφάσεις
του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, προς όφε-
λος αυτής και του Ελληνικού Δηµοσίου. 

2. Για τις ανάγκες στελέχωσης του Γραφείου της παραγράφου
1 συστήνονται πέντε (5) θέσεις µετακλητών υπαλλήλων εκ των
οποίων δύο (2) τουλάχιστον θέσεις πληρούνται από υπαλλήλους
µε την ιδιότητα του νοµικού συµβούλου. 

3. Επίσης, για τις ανάγκες στελέχωσης του Γραφείου Συµβού-
λων Διοικητή δύναται να συνάπτονται συµβάσεις ορισµένου χρό-
νου µέσω διαδικασιών και χρηµατοδότησης του προγράµµατος
συµβουλευτικών υπηρεσιών του Διεθνούς Οργανισµού Πολιτικής
Αεροπορίας (I.C.A.O.), προκειµένου οι τελευταίοι να παρέχουν
υπηρεσίες συµβούλου σε τεχνικά, νοµικά, αεροπορικά και άλλα
θέµατα. 

Άρθρο 10
Διεύθυνση Νοµικών Υποθέσεων και 

Εσωτερικού Ελέγχου

Η Διεύθυνση Νοµικών Υποθέσεων και Εσωτερικού Ελέγχου
υπάγεται απευθείας στον Διοικητή και αποτελείται από τα κάτωθι
τµήµατα:

Α) Τµήµα Δικαστικό, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη µέριµνα για τη δικαστική υπεράσπιση των συµφερόντων

της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και την ανάληψη όλων των
προπαρασκευαστικών ενεργειών, για την έγκαιρη νοµική υπο-
στήριξή της, επί υποθέσεων των πολιτικών και διοικητικών Δικα-
στηρίων, πλην των υπαλληλικών διαφορών. 

β. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία των απόψεων των αρµο-
δίων υπηρεσιακών µονάδων, την εισήγηση για τη σύνταξη τεκ-
µηριωµένης έκθεσης απόψεων και προώθησή τους αρµοδίως. 

γ. Την παρακολούθηση της δικαστικής εξέλιξης των υποθέ-
σεων και τη γνωστοποίηση των πορισµάτων της νοµολογίας στις
αρµόδιες µονάδες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

δ. Την καθοδήγηση των υπηρεσιακών µονάδων για την ορθή
εφαρµογή των δικαστικών αποφάσεων και το συντονισµό ποινι-
κών υποθέσεων της Υπηρεσίας που εισάγονται στη διεύθυνση. 

ε. Την παροχή συνδροµής στις καθ’ ύλην αρµόδιες οργανικές
µονάδες, για την τήρηση των αρχών της καλής νοµοθέτησης. 

στ. Την παροχή πληροφοριών σε θέµατα ερµηνείας των κείµε-
νων διατάξεων και την έρευνα σε νοµικές βάσεις δεδοµένων. 

ζ. Την παροχή διευκρινίσεων σε τρεχούσης νοµικής φύσεως
ζητήµατα των οργανικών µονάδων της Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας. 

η. Τη συνεργασία µε τις καθ’ ύλην αρµόδιες Διευθύνσεις, για
τη διατύπωση ερωτηµάτων προς το Νοµικό Συµβούλιο του Κρά-
τους.

Β) Τµήµα Νοµοθετικού Συντονισµού, Νηολογήσεων και Κοινο-
βουλευτικού Ελέγχου, µε αρµοδιότητες: 

α. Τη µέριµνα και το συντονισµό των καθ’ ύλην αρµόδιων ορ-
γανικών µονάδων, για την κωδικοποίηση της νοµοθεσίας της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και την τήρηση ηλεκτρονικού αρ-
χείου. 

β. Τη νοµοτεχνική επεξεργασία και µέριµνα για την περαιτέρω
προώθηση και έκδοση των κανονιστικών και νοµοθετικών πρά-
ξεων, σχετικών µε τη δραστηριότητα της Αρχής Πολιτικής Αερο-
πορίας, που συντάσσονται από τις καθ’ ύλην αρµόδιες οργανικές
µονάδες. 

γ. Το συντονισµό για το χειρισµό, από τις αρµόδιες, κατά πε-
ρίπτωση, οργανικές µονάδες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας,
κάθε θέµατος που αφορά τον κοινοβουλευτικό έλεγχο. 

δ. Το χειρισµό θεµάτων πολιτικής σχεδίασης έκτακτης ανάγ-
κης (ΠΣΕΑ). 

ε. Την τήρηση µητρώων αεροσκαφών ελληνικής εθνικότητας,

τον έλεγχο των νοµίµων τίτλων και των σχετικών εγγράφων που
κατοχυρώνουν το δικαίωµα εγγραφής αεροσκαφών στα οικεία
µητρώα, καθώς και την εγγραφή των δικαιωµάτων κυριότητας
και µίσθωσης, αλλά και βαρών αεροσκαφών, σε αυτά.

στ. Την εξέταση των ανακυπτόντων νοµικών θεµάτων, από την
εφαρµογή της σχετικής εθνικής και διεθνούς νοµοθεσίας και των
σχετικών δικαστικών αποφάσεων.

ζ. Την παροχή νοµικής και διοικητικής συνδροµής στις Προξε-
νικές Αρχές της Ελλάδας στο εξωτερικό, για την εγγραφή των
ελληνικών αεροσκαφών, στα εκεί τηρούµενα µητρώα. 

η. Τη διενέργεια δειγµατοληπτικών ελέγχων που αφορούν τα
στοιχεία νηολόγησης επί των αεροσκαφών, είτε προ της εγγρα-
φής τους είτε µετά τη διαγραφή τους, από τα ελληνικά µητρώα. 

θ. Την τήρηση ειδικού µητρώου Συστηµάτων µη Επανδρωµέ-
νων Αεροσκαφών.  

Γ) Τµήµα Εσωτερικού Ελέγχου, µε αρµοδιότητες: 
α. Τον έλεγχο της επάρκειας Συστήµατος Εσωτερικού Ελέγ-

χου (Internal Audit and Control) της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας
και την εισήγηση για τη βελτίωση αυτού.

β. Την επεξεργασία καταγγελιών πολιτών και αναφορών υπη-
ρεσιών σε βάρος υπηρεσιακών µονάδων ή και υπαλλήλων της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

γ. Τον έλεγχο του συστήµατος διενέργειας των δαπανών, της
ορθής είσπραξης, εµφάνισης και απόδοσης των εσόδων, της δια-
χείρισης κινδύνων, όπως και της διαχείρισης της περιουσίας, µε
την εξακρίβωση του ενεργητικού και παθητικού και του µισθολο-
γικού κόστους, για τον εντοπισµό τυχόν φαινοµένων κακοδιοίκη-
σης και κακοδιαχείρισης, κατάχρησης, σπατάλης, απάτης ή
διαφθοράς και την αποτροπή τους στο µέλλον. 

δ. Τον έλεγχο περί της ακρίβειας, της αξιοπιστίας και της έγ-
καιρης προετοιµασίας των χρηµατοοικονοµικών και λοιπών ανα-
φορών. 

ε. Τη διενέργεια τακτικών και εκτάκτων επιθεωρήσεων στις ορ-
γανικές µονάδες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, σχετικές µε
πάσης φύσεως οικονοµικά και διοικητικά θέµατα. 

στ. Τη διενέργεια διοικητικών ερευνών σε υποβαλλόµενες κα-
ταγγελίες ή σε περιπτώσεις διαπιστούµενων, κατά τον υπηρε-
σιακό έλεγχο, οικονοµικών αδικηµάτων, σε θέµατα αρµοδιότητας
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, κατόπιν εντολής του Διοικητή
και υποβολή σχετικής εισήγησης. 

ζ. Την υποβολή εκθέσεων ελέγχου µε ευρήµατα και εισηγήσεις
προς τον Διοικητή και την παρακολούθηση συµµόρφωσης. 

η. Την εισήγηση για τη διενέργεια ένορκης διοικητικής εξέτα-
σης, σε περίπτωση απώλειας δικαιολογητικών πληρωµής δηµό-
σιας δαπάνης. 

θ. Τις διευθετήσεις διαφορών µεταξύ της Αρχής Πολιτικής Αε-
ροπορίας και ιδιωτών επί τελών ή και άλλων εσόδων. 

ι. Τον έλεγχο της πληρότητας και την παρακολούθηση εφαρ-
µογής συστήµατος και κανονισµού διαχείρισης υλικού. 

ια. Εισηγήσεις για τη βελτίωση της λειτουργίας του συστήµα-
τος συγκέντρωσης, ελέγχου και εκτέλεσης των δαπανών, καθώς
και για τη βελτίωση του συστήµατος διαχείρισης υλικού. 

ιβ. Συντάσσει ετήσια έκθεση στην οποία περιγράφεται το ελεγ-
κτικό έργο, καθώς και οι εισηγήσεις για τη βελτίωση λειτουργίας
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. Η ετήσια έκθεση υποβάλλεται
στον Διοικητή και στο Εκτελεστικό Συµβούλιο. 

ιγ. Κινεί τις διαδικασίες, σε συνεργασία µε το Εκτελεστικό Συµ-
βούλιο, για τη διενέργεια εξωτερικού ελέγχου της Αρχής Πολιτι-
κής Αεροπορίας ετησίως. Τα αποτελέσµατα της εξωτερικής
αξιολόγησης αποστέλλονται αµελλητί στον Πρόεδρο της Βουλής
και στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, αναρτών-
ται δε στην ιστοσελίδα της Υπηρεσίας. 

Άρθρο 11 
Γενική Διεύθυνση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας 

1. Η Γενική Διεύθυνση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας υπάγεται
στον Διοικητή και έχει τις εξής αρµοδιότητες: 

α. Την ευθύνη για το συντονισµό και την εύρυθµη συνεργασία
των Διευθύνσεων και των υπολοίπων οργανικών µονάδων της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 
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β. Την έκδοση αποφάσεων ελέγχου και το συντονισµό του
ελεγκτικού έργου που διεξάγουν οι Διευθύνσεις, κατά αρµοδιό-
τητα, είτε κατόπιν εντολής της Διοίκησης είτε κατόπιν εισήγησης
των Διευθύνσεων. 

γ. Τη διαβίβαση προς έγκριση στο Εκτελεστικό Συµβούλιο του
επιχειρησιακού σχεδίου δράσης (Business Plan) που συντάσσει
η Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας. 

δ. Την ευθύνη για την εκτέλεση του Προϋπολογισµού και του
Επιχειρησιακού Σχεδίου Δράσης της Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας.

2. Η επιλογή και τοποθέτηση του Γενικού Διευθυντή γίνεται µε
τρόπο αντικειµενικό και αδιάβλητο, σύµφωνα µε το ν. 4369/2016
(Α’33), όπως ισχύει, και ιδίως των διατάξεων αυτού περί Εθνικού
Μητρώου Επιτελικών Στελεχών της Δηµόσιας Διοίκησης. 

Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων προσδιορίζονται ειδικότερα οι αρµοδιότητες της Γενικής
Διεύθυνσης Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, ο τρόπος λειτουργίας
της και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την εφαρµογή του
παρόντος άρθρου.

Άρθρο 12
Διεύθυνση Διοικητικού

Η Διεύθυνση Διοικητικού αποτελείται από τα κάτωθι τµήµατα: 
Α) Τµήµα Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού, µε αρµοδιότη-

τες: 
α. Το χειρισµό θεµάτων διορισµού µονίµου προσωπικού και

πρόσληψης προσωπικού µε συµβάσεις ιδιωτικού δικαίου αορί-
στου χρόνου (ΙΔΑΧ), καθώς και κατάρτισης και λύσης της υπαλ-
ληλικής σχέσης µονίµου και ΙΔΑΧ προσωπικού της Αρχής
Πολιτικής Αεροπορίας. 

β. Την έκδοση σχετικών µε τις αρµοδιότητές της πιστοποιητι-
κών. 

γ. Την εισήγηση προς το Εκτελεστικό Συµβούλιο για την έκ-
δοση εγκυκλίων οδηγιών που αφορούν στα καθήκοντα και τις
υποχρεώσεις του προσωπικού της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας.

δ. Το χειρισµό θεµάτων για τη χορήγηση των πάσης φύσεως
αδειών απουσίας, µετά ή άνευ αποδοχών, αναρρωτικών αδειών,
αδειών διευκολύνσεων, καθώς και των πάσης φύσεως εκπαιδευ-
τικών αδειών. 

ε. Το χειρισµό θεµάτων χορήγησης άδειας άσκησης ιδιωτικού
έργου, στο προσωπικό της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

στ. Την κατάρτιση των προγραµµάτων υπερωριακής απασχό-
λησης του προσωπικού. 

ζ. Τη συγκέντρωση και διαβίβαση στοιχείων των υπόχρεων
υπαλλήλων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, στους αρµόδιους
φορείς, για τον έλεγχο της περιουσιακής τους κατάστασης. 

η. Τη διοργάνωση και διεξαγωγή της εκλογικής διαδικασίας,
για την ανάδειξη των εκπροσώπων των υπαλλήλων της Αρχής
Πολιτικής Αεροπορίας, στο πενταµελές υπηρεσιακό συµβούλιο
αυτής. 

θ. Την εισήγηση για τη συγκρότηση και τον ορισµό των µελών
των υπηρεσιακών και πειθαρχικών συµβουλίων. 

ι. Το χειρισµό των θεµάτων εφαρµογής της πειθαρχικής δια-
δικασίας σε υπαλλήλους της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

ια. Τη χορήγηση στοιχείων στις δικαστικές, ελεγκτικές και ανε-
ξάρτητες αρχές της Δηµόσιας Διοίκησης, επί θεµάτων πειθαρχι-
κού ελέγχου ή ποινικής δίωξης υπαλλήλων της Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας. 

ιβ. Την υποβολή στοιχείων στα αρµόδια πειθαρχικά συµβούλια. 
ιγ. Ενέργειες για την παροχή νοµικής συνδροµής, από το Νο-

µικό Συµβούλιο του Κράτους σε υπαλλήλους της Υπηρεσίας που
διώκονται για αδικήµατα σχετικά µε την άσκηση των υπηρεσια-
κών τους καθηκόντων. 

ιδ. Το χειρισµό θεµάτων που αφορούν στην άσκηση ένδικων
µέσων από το προσωπικό της Υπηρεσίας. 

ιε. Την υποβολή γραπτών ερωτηµάτων προς το Νοµικό Συµ-
βούλιο του Κράτους που αφορούν σε θέµατα αρµοδιότητας του
Τµήµατος. 

ιστ. Την ενηµέρωση της βάσης δεδοµένων του Σώµατος Ελεγ-
κτών - Επιθεωρητών Δηµόσιας Διοίκησης, επί πειθαρχικών υπο-

θέσεων υπαλλήλων.
Β) Τµήµα Κατάστασης Ανθρώπινου Δυναµικού, µε αρµοδιότη-

τες: 
α. Το χειρισµό θεµάτων υπηρεσιακής κατάστασης, υπηρεσια-

κών µεταβολών, µονίµου και Ι.Δ.Α.Χ. προσωπικού της Αρχής Πο-
λιτικής Αεροπορίας και στελέχωσης των οργανικών µονάδων της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

β. Τη διαχείριση θεµάτων επιλογής και τοποθέτησης προϊστα-
µένων, οργανικών µονάδων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

γ. Την τήρηση αρχείου προσωπικού όλων των υπαλλήλων της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και έκδοση σχετικών πιστοποιητι-
κών και βεβαιώσεων. 

δ. Τήρηση, επικαιροποίηση και ενηµέρωση της ψηφιακής
βάσης δεδοµένων προσωπικού, µε κάθε στοιχείο που αφορά στο
προσωπικό της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

ε. Τη συγκρότηση και τον ορισµό των µελών των ειδικών επι-
τροπών αξιολόγησης του προσωπικού της Αρχής Πολιτικής Αε-
ροπορίας.

στ. Την υποβολή γραπτών ερωτηµάτων προς το Νοµικό Συµ-
βούλιο του Κράτους που αφορούν σε θέµατα αρµοδιότητας του
Τµήµατος. 

ζ. Την ενηµέρωση της βάσης δεδοµένων του Σώµατος Ελεγ-
κτών - Επιθεωρητών Δηµόσιας Διοίκησης, σχετικά µε ευρήµατα
των στοιχείων του προσωπικού µητρώου των υπαλλήλων της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

η. Την ενηµέρωση του Μητρώου Ανθρώπινου Δυναµικού της
Ελληνικής Διοίκησης, όπως αυτό τηρείται από την Υπηρεσία Πλη-
ροφορικής του Υπουργείου Εσωτερικών και Διοικητικής Ανασυγ-
κρότησης, για κάθε θέµα που αφορά στο προσωπικό της Αρχής
Πολιτικής Αεροπορίας, από την έναρξη έως τη λήξη της εργα-
σιακής σχέσης. 

θ. Το χειρισµό θεµάτων πολιτικής σχεδίασης εκτάκτου ανάγ-
κης ΠΣΕΑ. 

ι. Τη γραµµατειακή εξυπηρέτηση, τη διεκπεραίωση και διακί-
νηση εγγράφων των τµηµάτων της Διεύθυνσης και τη βεβαίωση
του γνησίου της υπογραφής.

Γ) Τµήµα Διοικητικής και Πληροφοριακής Υποστήριξης, µε αρ-
µοδιότητες: 

α. Την εισήγηση και το χειρισµό θεµάτων οργάνωσης και διάρ-
θρωσης των οργανικών µονάδων της Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας. 

β. Τις εισηγήσεις για την έκδοση αποφάσεων σχετικών µε τη
µεταβίβαση αρµοδιοτήτων και δικαιώµατος υπογραφής σε υφι-
στάµενα διοικητικά όργανα της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας,
κατόπιν συλλογής ανάλογων εισηγήσεων, από τις οργανικές µο-
νάδες αυτής. 

γ. Τον καθορισµό των οργανικών µονάδων της Αρχής Πολιτι-
κής Αεροπορίας που δικαιούνται επίσηµης σφραγίδας, καθώς
και υπευθύνων για τη φύλαξή τους. 

δ. Μέριµνα για την ανάρτηση νόµων, κανονιστικών πράξεων
και εν γένει πράξεων των κυβερνητικών και διοικητικών οργάνων,
στο διαδίκτυο και την ειδική επιµέλεια, ενηµέρωση και υποστή-
ριξη των Διευθύνσεων, αναφορικά µε την υποχρεωτικότητα
ανάρτησης πράξεων και εγγράφων σε αυτό (π.χ. Διαύγεια). 

ε. Την υποστήριξη της αποδοτικής λειτουργίας, συντήρησης
και διαχείρισης υλικού και λογισµικού των κεντρικών συστηµάτων
Ηλεκτρονικών Υπολογιστών, καθώς και το σχεδιασµό και την
ανάπτυξη, συντήρηση και διαχείριση του διοικητικού δικτύου δε-
δοµένων, όλων των Διευθύνσεων. 

στ. Τη σύνταξη τεχνικών προδιαγραφών, για την προµήθεια
υλικού και λογισµικού, για τις ανάγκες των πληροφοριακών συ-
στηµάτων, καθώς και την εγκατάσταση και αναβάθµιση του υλι-
κού των Ηλεκτρονικών Υπολογιστών, των περιφερειακών
συσκευών και των λειτουργικών συστηµάτων και την αντιµετώ-
πιση κάθε βλάβης σε κάθε Διεύθυνση. 

ζ. Την τήρηση του γενικού πρωτοκόλλου εισερχοµένων - εξερ-
χοµένων εγγράφων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, το χειρι-
σµό της υπηρεσιακής αλληλογραφίας, τη γραµµατειακή
υποστήριξη, την εξυπηρέτηση (πρωτόκολλο - διεκπεραίωση εγ-
γράφων) και τη διακίνηση των πάσης φύσεως εγγράφων στις ορ-
γανικές µονάδες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, τη
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διεκπεραίωση της εξερχόµενης αλληλογραφίας και τη βεβαίωση
του γνησίου της υπογραφής. 

η. Τη µέριµνα για την εκτύπωση και βιβλιοδέτηση των κάθε εί-
δους υπηρεσιακών εκδόσεων και εντύπων και επιµέλεια διανο-
µής αυτών. 

Άρθρο 13 
Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας

1. Η Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας αποτελείται από τα
εξής τµήµατα: 

Α) Τµήµα Προϋπολογισµού και Δαπανών, µε αρµοδιότητες: 
α. Την σύνταξη του επιχειρησιακού πλάνου δράσης (Business

Plan) της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, µε συλλογή στοιχείων,
για όλες τις δραστηριότητές της. 

β. Τον προσδιορισµό και την καθιέρωση κέντρων κόστους
(cost centers), για κάθε µία από τις λειτουργίες της Αρχής Πολι-
τικής Αεροπορίας και το συνυπολογισµό τους κατά τη σύνταξη
του διακριτού προϋπολογισµού της. 

γ. Την υποβολή του επιχειρησιακού πλάνου δράσης στον Γε-
νικό Διευθυντή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας προς έγκριση
και διαβίβαση αρµοδίως. 

δ. Την κατάρτιση των απαιτούµενων, κατά νόµο, οικονοµικών
καταστάσεων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και την υποβολή
τους αρµοδίως. 

ε. Τη συγκέντρωση των οικονοµικών στοιχείων, την επεξεργα-
σία µε σκοπό την κατάρτιση του ετήσιου Τακτικού Προϋπολογι-
σµού και των µηνιαίων στόχων, σε συνεργασία µε τις αρµόδιες
υπηρεσιακές µονάδες, καθώς και την τροποποίησή του. 

στ. Την παρακολούθηση της εκτέλεσης του Προϋπολογισµού,
εντός των ανώτατων ορίων, όπως και της κίνησης των πιστώ-
σεων, της ανακατανοµής αυτών, καθώς και την αντιµετώπιση θε-
µάτων ειδικών λογαριασµών. 

ζ. Την αξιολόγηση του εκτελούµενου προϋπολογισµού, µε
σκοπό τη µείωση των δαπανών. 

η. Την αξιολόγηση, επεξεργασία και παροχή οικονοµικών στοι-
χείων προς τρίτους φορείς. 

θ. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία των οικονοµικών στοι-
χείων και την κατάρτιση και υποβολή αρµοδίως του Μεσοπρόθε-
σµου Πλαισίου Δηµοσιονοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ) της Αρχής
Πολιτικής Αεροπορίας. 

ι. Την εποπτεία της τήρησης και της καταχώρησης δεδοµένων
του Μητρώου Δεσµεύσεων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, σε
συνεργασία µε την Υπηρεσία Δηµοσιονοµικού Ελέγχου. 

ια. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τον Κρατικό Προϋπολο-
γισµό, για τη χρηµατοδότηση των δαπανών , καθώς και ενέργειες
εκτέλεσης κάθε είδους δαπανών. 

ιβ. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τα εισπραττόµενα από το
κράτος, τέλη αεροναυτιλίας, µε βάση την κοστολόγηση της λει-
τουργίας της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, µε σκοπό τον εκσυγ-
χρονισµό και την επικαιροποίηση του κανονιστικού και εποπτικού
πλαισίου. 

ιγ. Την έκδοση αποφάσεων ανάληψης υποχρέωσης, από τον
Τακτικό Προϋπολογισµό της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

ιδ. Τη συγκέντρωση και αποστολή οικονοµικών στοιχείων της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας προς την Ελληνική Στατιστική Αρχή
και σε Διεθνείς Οργανισµούς. 

ιε. Την κατάρτιση, εκτέλεση και σύνταξη απολογισµού του
προγράµµατος δηµοσίων επενδύσεων. 

ιστ. Τη σύνταξη εισηγήσεων και απόψεων αναφορικά µε αγω-
γές υπαλλήλων, προσφυγές εταιρειών και επί ερωτηµάτων κοι-
νοβουλευτικού ελέγχου. 

ιζ. Τον ορισµό παγίων προκαταβολών και την εποπτεία των
υπολόγων χρηµατικών ενταλµάτων προπληρωµής. 

ιη. Την εφαρµογή των διαδικασιών για την κατάρτιση του Προ-
ϋπολογισµού. Τη σύνταξη Έκθεσης Προϋπολογισµού και την
υποβολή της µαζί µε τον Προϋπολογισµό στο Εκτελεστικό Συµ-
βούλιο για την έκδοση απόφασης έγκρισης. Το Τµήµα Προϋπο-
λογισµού και Δαπανών έχει την ευθύνη για την παρακολούθηση
µη υπέρβασης των ορίων δαπανών, όπως αυτά περιγράφονται
στον Προϋπολογισµό και το Μεσοπρόθεσµο Πλαίσιο Δηµοσιο-

νοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ) της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 
ιθ. Τη σύνταξη Έκθεσης Εκτέλεσης και Υλοποίησης του Προ-

ϋπολογισµού (Απολογιστική Έκθεση) προς το Εκτελεστικό Συµ-
βούλιο, την οποία εισηγείται ο Διοικητής της Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας προς έγκριση στο Εκτελεστικό Συµβούλιο. Κατόπιν
της ως άνω έγκρισης η Έκθεση Εκτέλεσης και Υλοποίησης του
Προϋπολογισµού διαβιβάζεται στην Επιτροπή Θεσµών και Δια-
φάνειας της Βουλής.

κ. Την παροχή των απαραίτητων οικονοµικών στοιχείων στο
Τµήµα Εσωτερικού Ελέγχου για την εκπόνηση των διαδικασιών
εσωτερικού ελέγχου της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

Β) Τµήµα Εσόδων, µε αρµοδιότητες 
α. Τη βεβαίωση και την είσπραξη εσόδων. 
β. Τον καθορισµό και την αναπροσαρµογή τελών και λοιπών

εσόδων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 
γ. Την εκπόνηση και παρακολούθηση εφαρµογής των διαδικα-

σιών βεβαίωσης – είσπραξης τελών, εσόδων και προστίµων της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

δ. Την παρακολούθηση χρηµατικών περιουσιακών στοιχείων,
οφειλών και εσόδων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

ε. Την κατάρτιση προϋπολογισµού εσόδων και γενικά τον
προσδιορισµό των πόρων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, οι
οποίοι δύναται να είναι πάσης φύσεως επιδοτήσεις, επιχορηγή-
σεις, χρηµατοδοτήσεις ερευνητικών προγραµµάτων, χρηµατο-
δοτήσεις από τα διαρθρωτικά ταµεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης
ή άλλους διεθνείς οργανισµούς, επιβαλλόµενα τέλη, εισπραττό-
µενα παράβολα, δίδακτρα ή άλλα έσοδα, από εκπαιδευτική δρα-
στηριότητα, πιστοποιήσεις και αδειοδοτήσεις.

στ. Την ετήσια εισήγηση για τη θεσµοθέτηση του ύψους των
τελών που επιβάλλει η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και συγκεκρι-
µένα τέλη: 

- για την πιστοποίηση των αεροµεταφορέων (ΑOC, ΒAOC),
- για την έκδοση πιστοποιητικών αξιοπλοΐας, 
- για την αδειοδότησης προσωπικού,
- για την έκδοση αδειών και πιστοποιητικών που αναφέρονται

στην εµπορική εκµετάλλευση αεροδροµίων, 
- για τα θέµατα ασφάλειας, 
- για τα θέµατα επίγειας εξυπηρέτησης,
- για τα θέµατα που αφορούν το νηολόγιο, 
και κάθε άλλο τέλος που µπορεί να επιβληθεί ή να τροποποι-

ηθεί. 
ζ. Τη µέριµνα για την είσπραξη µέσω ειδικού λογαριασµού των

εσόδων που προέρχονται από τα τέλη τερµατικής περιοχής και
τα τέλη υπέρπτησης. Την ετήσια εισήγηση σχετικά µε το ύψος
του ποσού που εισπράττεται από τα τέλη υπέρπτησης και τερ-
µατικής περιοχής. 

η. Τη µέριµνα για την τήρηση των αρχών της αποτελεσµατικής
και αντιπροσωπευτικής κοστολόγησης, καθώς και των αρχών της
διαφάνειας και της µη διάκρισης κατά τον προσδιορισµό του
ύψους κάθε είδους τελών που επιβάλλει η Αρχή Πολιτικής Αερο-
πορίας. 

Γ) Τµήµα Διαγωνισµών και Συµβάσεων, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη µέριµνα για τη διενέργεια των διαγωνισµών και τη δια-

χείριση όλων των διαδικασιών που αφορούν στη σύνταξη και πα-
ρακολούθηση της καλής εκτέλεσης των συµβάσεων προµήθειας
κάθε είδους υλικών και άυλων αγαθών, καθώς και παροχής υπη-
ρεσιών. 

β. Την τήρηση εγγυητικών επιστολών. 
γ. Τη διενέργεια διαγωνισµού, για την ανάθεση δηµόσιας υπη-

ρεσίας (άγονων γραµµών), σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Κα-
νονισµών και Εποπτείας Αεροπορικής Εκµετάλλευσης.

δ. Την εφαρµογή του ν. 4412/2016 «Δηµόσιες Συµβάσεις
Έργων, Προµηθειών και Υπηρεσιών (προσαρµογή στις Οδηγίες
2014/24/ΕΕ και 2014/25/ΕΕ) (Α’147) και του ν. 4413/2016 «Ανά-
θεση και εκτέλεση συµβάσεων παραχώρησης - Εναρµόνιση µε
την Οδηγία 2014/23/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου της 26ης Φεβρουαρίου 2014 σχετικά µε την ανάθεση
συµβάσεων παραχώρησης (ΕΕ L 94/1/28.3.2014) και άλλες δια-
τάξεις (Α’148).» 

Δ) Τµήµα Λογιστηρίου, Μισθοδοσίας, Υλικού και Εκκαθάρισης
Δαπανών, µε αρµοδιότητες: 
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α. Τον ορισµό των υπολόγων χρηµατικού και την έκδοση κα-
ταλογιστικών αποφάσεων σε βάρος τρίτων. 

β. Τη συγκέντρωση δικαιολογητικών δαπανών, τη σύνταξη εκ-
θέσεων δαπανών και την εκκαθάριση των δαπανών.

γ. Την εκκαθάριση αποδοχών και το χειρισµό θεµάτων που
αφορούν στη µισθοδοσία του προσωπικού της Αρχή Πολιτικής
Αεροπορίας. 

δ. Την έκδοση καταλογιστικών αποφάσεων και την εκτέλεση
δικαστικών αποφάσεων που αφορούν σε θέµατα µισθοδοσίας. 

ε. Την παρακολούθηση και την εκκαθάριση ειδικών αποζηµιώ-
σεων. 

στ. Την εκκαθάριση των αµοιβών επιτροπών εργασίας και εκ-
παιδευτών. 

ζ. Τον καταλογισµό και τη βεβαίωση στη Δ.Ο.Υ. των οφειλοµέ-
νων ποσών µισθοδοσίας προσωπικού, τη βεβαίωση ανεξόφλητων
οφειλών στη Δ.Ο.Υ. και την απόδοση Φ.Π.Α..

η. Την παρακολούθηση κίνησης λογαριασµών και οφειλών. 
θ. Τις διευθετήσεις διαφορών τελών και λοιπών εσόδων. 
ι. Τη σύνταξη απόψεων, για την απάντηση σε ερωτήµατα κοι-

νοβουλευτικού ελέγχου, αρµοδιότητας του Τµήµατος. 
ια. Το χειρισµό, εφαρµογή, παρακολούθηση και τήρηση µισθο-

λογικών διατάξεων (τακτικές, έκτακτες αποδοχές, επιδόµατα,
αποζηµιώσεις). 

ιβ. Την έκδοση φορολογικών και µισθολογικών βεβαιώσεων και
την τήρηση µισθολογικού µητρώου. 

ιγ. Την παρακολούθηση, ανακατανοµή και έγκριση χορήγησης
υλικών εξοπλισµού. 

ιδ. Τη µέριµνα µηχανογράφησης στοιχείων διοίκησης υλικών. 
ιε. Την τήρηση λογιστικής των λογαριασµών υλικού της Αρχής

Πολιτικής Αεροπορίας. 
ιστ. Τη γενική διαχείριση παγίων προκαταβολών. 
2. Τα υπό στοιχεία Α’ και Β’ Τµήµατα της παραγράφου 1, σε

συνεργασία µε την Εποπτική Αρχή Τελών Αερολιµένων του άρ-
θρου 18, έχουν τη ρυθµιστική και εποπτική αρµοδιότητα για τη
βελτίωση και τον έλεγχο της οικονοµικής λειτουργίας (economic
regulator) της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας
Πολιτικής Αεροπορίας. Για την εκπλήρωση του σκοπού αυτού
στα ως άνω Τµήµατα προΐστανται υπάλληλοι πανεπιστηµιακής
εκπαίδευσης ΠΕ5 Οικονοµικών πτυχιούχων των κλάδων οικονο-
µικών, χρηµατοοικονοµικών, νοµικής, κατόχων υψηλών τυπικών
προσόντων. Περαιτέρω εξειδίκευση των απαιτούµενων τυπικών
προσόντων προσδιορίζεται µε την έκδοση προεδρικού διατάγ-
µατος, µετά από πρόταση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων. 

Άρθρο 14 
Διεύθυνση Πολιτικής και Σχεδιασµού 

Εκτάκτου Ανάγκης (ΠΣΕΑ)

Η Διεύθυνση Πολιτικής και Σχεδιασµού Εκτάκτου Ανάγκης
αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Οργάνωσης Σχεδίων µε αρµοδιότητες: 
α. Το χειρισµό θεµάτων αναφεροµένων σε σχέδια πολιτικής

άµυνας και πολιτικής κινητοποίησης, σύµφωνα µε τις κάθε φορά
ισχύουσες, για την ΠΣΕΑ, διατάξεις. 

β. Την κάλυψη απαιτήσεων σε µέσα υλοποίησης των σχεδίων,
αναστολές κατάταξης προσωπικού της Υπηρεσίας, εξουσιοδο-
τήσεις προσωπικού, µέτρα συναγερµού. 

γ. Τη συµµετοχή σε ασκήσεις, θέµατα ΝΑΤΟ και πολεµικά σχέ-
δια.

Β) Τµήµα Πολιτικής Προστασίας Φυσικών και Τεχνολογικών
Καταστροφών, µε αρµοδιότητα: 

Το χειρισµό, σε τοπικό, περιφερειακό ή εθνικό επίπεδο, σύµ-
φωνα µε τις ειδικές διατάξεις και σχέδια που ισχύουν, θεµάτων
που αφορούν στην αντιµετώπιση καταστροφών από φυσικά φαι-
νόµενα και τεχνολογικά ατυχήµατα, την εισήγηση χρήσης δηµο-
σίων ή ιδιωτικών µέσων και τη συµµετοχή σε ασκήσεις.

Γ) Τµήµα Υπαρχείου και Υπογραµµατείας, µε αρµοδιότητα:
Τη διεκπεραίωση της πάσης φύσεως διαβαθµισµένης αλληλο-

γραφίας, εθνικής και ΝΑΤΟ, και το χειρισµό αυτής, σύµφωνα µε
τους κανονισµούς ασφάλειας διαβαθµισµένου υλικού. 

Άρθρο 15 
Εθνική Εποπτική Αρχή Αεροναυτιλίας

Η Εθνική Εποπτική Αρχή Αεροναυτιλίας αποτελείται από τα κά-
τωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Πιστοποίησης και Εποπτείας, Υπηρεσιών Διαχείρισης
Εναέριας Κυκλοφορίας/Air Traffic Manage-ment (ATM), Υπηρεσιών
Αεροναυτικών Πληροφο-ριών/Aeronautical Information Service
(AIS) και Υπηρεσιών Μετεωρολογίας για την Αεροναυτιλία/Mete-
orological Services for Air Navigation (MET) µε αρµοδιότητες:

α. Την Πιστοποίηση και διαρκή Εποπτεία των Παρόχων Υπη-
ρεσιών ATM/ANS, µε βάση τους ισχύοντες Ευρωπαϊκούς Κανο-
νισµούς και τα διεθνή πρότυπα:

αα. Υπηρεσιών Διαχείρισης Εναέριας Κυκλοφορίας (ATM):
αβ. Υπηρεσιών Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας (ATC),
αγ. Υπηρεσιών Διαχείρισης Ροής Εναέριας Κυκλοφορίας

(ATFM),
αδ. Υπηρεσιών Διαχείρισης Εναέριου Χώρου (ASM),
αε. Υπηρεσιών Πληροφοριών Πτήσεων (FIS), 
αστ. Υπηρεσιών Συνέγερσης (ALR),
αζ. Υπηρεσιών Αεροναυτικών Πληροφοριών (AIS)
Μετεωρολογικών Υπηρεσιών που προορίζονται για την αερο-

ναυτιλία (MET), 
αη. Υπηρεσιών Σχεδιασµού Εναερίου Χώρου και Σχεδιασµού

Διαδικασιών, 
αθ. Άλλων Λειτουργιών Δικτύου (Network Functions) για τη

Διαχείριση Εναέριας Κυκλοφορίας (ATM) σε τοπικό επίπεδο.
β. Την κατάρτιση του προγράµµατος των πιστοποιητικών επι-

θεωρήσεων σε τοµείς αρµοδιότητας του Τµήµατος και τη σχε-
τική εισήγηση προς τον Προϊστάµενο της ΕΕΑΑ για την τελική
έγκριση και έκδοση του προγράµµατος.

γ. Την κατάρτιση του προγράµµατος επιθεωρήσεων διαρκούς
εποπτείας των Φορέων Παροχής Υπηρεσιών ATM/ANS (λαµβά-
νοντας υπόψη τη µεθοδολογία εποπτείας βάσει του προσδιορι-
σµού της επικινδυνότητας) σε συντονισµό, διαβούλευση και
στενή συνεργασία µε τα υπόλοιπα Τµήµατα και την υποβολή σχε-
τικής εισήγησης στον Προϊστάµενο της Διεύθυνσης για την έγ-
κριση και έκδοση του προγράµµατος επιθεωρήσεων.

δ. Την πραγµατοποίηση έκτακτων επιθεωρήσεων σύµφωνα µε
το έργο του Τµήµατος.

ε. Την κατάρτιση και παρακολούθηση του Σχεδίου Επιδόσεων
των Παρόχων Αεροναυτιλίας, σε θέµατα Χωρητικότητας και Πε-
ριβάλλοντος, σύµφωνα µε την εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και
εθνική νοµοθεσία ή άλλες κανονιστικές διατάξεις. Τη συνεργασία
και συντονισµό µε τα άλλα σχετικά µε το θέµα Τµήµατα, καθώς
και µε οποιαδήποτε οµάδα εργασίας ή επιτροπή συσταθεί εντός
της ΕΕΑΑ, για το χειρισµό συνολικά του Σχεδίου Επιδόσεων.

στ. Τη διαρκή ενηµέρωση επί των διεθνών και εθνικών νοµο-
θετικών/κανονιστικών διατάξεων και ρυθµίσεων αρµοδιότητας
του Τµήµατος και τις ενέργειες για την εφαρµογή τους.

ζ. Την κατάρτιση και έκδοση κανονιστικών διατάξεων ή/και
ρυθµίσεων, καθοδηγητικού υλικού, καθώς και την ενσωµάτωση
αποδεκτών µέσων συµµόρφωσης, όπου αυτό απαιτείται από την
εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθεσία και τις δια-
δικασίες της ΕΕΑΑ.

η. Την εκπόνηση διαδικασιών σύµφωνα µε το έργο του Τµήµα-
τος.

θ. Το συντονισµό του έργου του Τµήµατος µε την εφαρµογή
του Εθνικού Προγράµµατος Ασφάλειας (State Safety Program
/SSP).

ι. Τη συνεργασία µε τον ICAO, την EASA και οποιονδήποτε
άλλο Οργανισµό, σύµφωνα µε το έργο του Τµήµατος.

ια. Το χειρισµό οποιονδήποτε άλλων θεµάτων δεν αναφέρον-
ται ανωτέρω, εφόσον αυτό απαιτείται και σύµφωνα µε την εκά-
στοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθεσία.

Β) Τµήµα Πιστοποίησης και Εποπτείας, Παροχής Υπηρεσιών
Επικοινωνιών/ Communication (COM), Πλοήγησης/ Navigation
(ΝΑV), Επιτήρησης/ Surveillance (SUR) και Διαλειτουργικότητας/
Interoperability (ΙοΡ) µε αρµοδιότητες:

α. Την, µέσω επιθεωρήσεων, πιστοποίηση και διαρκή εποπτεία
των Παρόχων Υπηρεσιών Επικοινωνιών, Πλοήγησης και Επιτήρη-
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σης και των συναφών διαδικασιών, σύµφωνα µε τους Ευρωπαϊ-
κούς Κανονισµούς και τα διεθνή πρότυπα.

β. Την παρακολούθηση θεµάτων SESAR.
γ. Το χειρισµό θεµάτων ασφάλειας λογισµικού, σύµφωνα µε

την εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή νοµοθεσία και τις διαδικασίες
της ΕΕΑΑ.

δ. Την κατάρτιση του προγράµµατος των πιστοποιητικών επι-
θεωρήσεων (λαµβάνοντας υπόψη τη µεθοδολογία εποπτείας
βάσει του προσδιορισµού της επικινδυνότητας) σε τοµείς αρµο-
διότητας του Τµήµατος και τη σχετική εισήγηση στον Προϊστά-
µενο ΕΕΑΑ για την τελική έγκριση και έκδοση του προγράµ-
µατος.

ε. Την εποπτεία εξασφάλισης της Διαλειτουργικότητας των κα-
τωτέρω συστηµάτων και διαδικασιών.

στ. Συστήµατα και διαδικασίες για τη διαχείριση του εναερίου
χώρου, για τη διαχείριση της ροής της εναέριας κυκλοφορίας,
για τις υπηρεσίες εναέριας κυκλοφορίας, ιδίως συστήµατα επε-
ξεργασίας στοιχείων πτήσης, συστήµατα επεξεργασίας στοι-
χείων επιτήρησης και συστήµατα διεπαφής ανθρώπου - µηχανής.
Συστήµατα και διαδικασίες επικοινωνιών για τις επικοινωνίες εδά-
φους - εδάφους, αέρος - εδάφους και αέρος - αέρος. Συστήµατα
και διαδικασίες πλοήγησης. Συστήµατα και διαδικασίες επιτήρη-
σης. Συστήµατα και διαδικασίες για τις υπηρεσίες αεροναυτικών
πληροφοριών. Συστήµατα και διαδικασίες για τη χρήση µετεω-
ρολογικών πληροφοριών.

ζ. Την εποπτεία από πλευράς Διαλειτουργικότητας των αλλα-
γών στα συστήµατα διαχείρισης εναέριας κυκλοφορίας και πα-
ροχής υπηρεσιών ATM/ANS ή τα συστατικά µέρη τους και τις
σχετικές διαδικασίες.

η. Την εποπτεία της επίτευξης οµοιογενούς λειτουργίας υψη-
λών επιπέδων ασφάλειας, περιβαλλοντικών περιορισµών, αρχών
αρχιτεκτονικής σχεδιασµού σε όλα τα συστήµατα και διαδικασίες
παροχής υπηρεσιών διαχείρισης εναέριας κυκλοφορίας και υπη-
ρεσιών αεροναυτιλίας.

θ. Την εποπτεία για τη συντονισµένη και ταχεία εισαγωγή νέων
συµφωνηµένων και επικυρωµένων αντιλήψεων λειτουργίας και
τεχνολογιών που αφορούν υπηρεσίες ATM/ANS στα πλαίσια του
έργου του Τµήµατος.

ι. Την εποπτεία της διαδικασίας των Παρόχων για την αξιολό-
γηση της διαρκούς συµµόρφωσής τους ως προς τις απαιτήσεις
της εκάστοτε ισχύουσας νοµοθεσίας περί Διαλειτουργικότητας.

ια. Την πραγµατοποίηση έκτακτων επιθεωρήσεων σύµφωνα µε
το έργο του Τµήµατος.

ιβ. Τη διαρκή ενηµέρωση επί των διεθνών και εθνικών νοµοθε-
τικών/κανονιστικών διατάξεων και ρυθµίσεων αρµοδιότητας του
Τµήµατος και τις ενέργειες για την εφαρµογή τους.

ιγ. Την κατάρτιση και έκδοση κανονιστικών διατάξεων ή/και
ρυθµίσεων, καθοδηγητικού υλικού, καθώς και την ενσωµάτωση
αποδεκτών µέσων συµµόρφωσης, όπου αυτό απαιτείται από την
εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθεσία και τις δια-
δικασίες της ΕΕΑΑ.

ιδ. Το συντονισµό του έργου του Τµήµατος µε την εφαρµογή
του Εθνικού Προγράµµατος Ασφάλειας (State Safety Program
/SSP).

ιε. Την εκπόνηση διαδικασιών σύµφωνα µε το έργο του Τµή-
µατος.

ιστ. Τη συνεργασία µε τον ICAO, την EASA και οποιονδήποτε
άλλο Οργανισµό, σύµφωνα µε το έργο του Τµήµατος.

ιζ. Το χειρισµό οποιωνδήποτε άλλων θεµάτων δεν αναφέρονται
ανωτέρω, εφόσον αυτό απαιτείται και σύµφωνα µε την εκάστοτε
ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθεσία.

Γ) Τµήµα Εποπτείας, Συστηµάτων Διαχείρισης Ασφάλειας, Ποι-
ότητας και Προστασίας/ Safety Management System (SMS), Qua-
lity Management System (QMS) & Security Management System
(SecMS) µε αρµοδιότητες:

α. Την εποπτεία Συστηµάτων Διαχείρισης Ασφάλειας (Safety
Management Systems).

β. Την εποπτεία Συστηµάτων Διαχείρισης Ποιότητας (Quality
Management Systems).

γ. Την εποπτεία Διαχείρισης Συστηµάτων Προστασίας (Secu-
rity Management Systems).

δ. Την κατάρτιση και παρακολούθηση του Σχεδίου Επιδόσεων
των Παρόχων Υπηρεσιών ATM/ANS, σε θέµατα Ασφάλειας, σύµ-
φωνα µε την εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθε-
σία ή άλλες κανονιστικές διατάξεις. Τη συνεργασία και
συντονισµό µε τα άλλα σχετικά µε το θέµα Τµήµατα, καθώς και
µε οποιαδήποτε οµάδα εργασίας ή επιτροπή συσταθεί εντός της
ΕΕΑΑ, για το χειρισµό συνολικά του Σχεδίου Επιδόσεων.

ε. Την εποπτεία στόχων ασφάλειας µέσω της καθιέρωσης δει-
κτών και στόχων ασφάλειας, την αξιολόγηση επιπέδων ασφά-
λειας και την παρακολούθηση υλοποίησης των στόχων
ασφάλειας.

στ. Τη γενικότερη και πλήρη εποπτεία διαχείρισης όλων των
Αλλαγών που επηρεάζουν την ασφάλεια, σε λειτουργικά συστή-
µατα των Παρόχων Υπηρεσιών ATM/ANS, σύµφωνα µε την εκά-
στοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή νοµοθεσία και τις διαδικασίες της
ΕΕΑΑ.

ζ. Τη γενικότερη και πλήρη εποπτεία διαχείρισης των Περιστα-
τικών ATM/ANS, σύµφωνα µε την εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή
και εθνική νοµοθεσία, τις κανονιστικές διατάξεις και τις διαδικα-
σίες της ΕΕΑΑ, καθώς και την αξιολόγηση για προσδιορισµό το-
µέων στους οποίους πρέπει να αναλαµβάνονται πρωτοβουλίες
εποπτείας (µεθοδολογία εποπτείας βάσει του προσδιορισµού
της επικινδυνότητας).

η. Τη συνεργασία µε την Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχηµάτων,
σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή
και εθνική νοµοθεσία, τις κανονιστικές διατάξεις και τις σχετικές
συµφωνίες και διαδικασίες της ΕΕΑΑ.

θ. Την εισήγηση στον Προϊστάµενο της Αρχής για τη σύναψη
όλων των απαιτούµενων συµφωνιών συνεργασίας µε αεροπορι-
κούς φορείς για θέµατα Ασφάλειας, Ποιότητας και Προστασίας.

ι. Τη διαρκή ενηµέρωση επί των διεθνών και εθνικών νοµοθε-
τικών/κανονιστικών διατάξεων και ρυθµίσεων αρµοδιότητας του
Τµήµατος και τις ενέργειες για την εφαρµογή τους.

ια. Την κατάρτιση και έκδοση κανονιστικών διατάξεων ή/και
ρυθµίσεων, καθοδηγητικού υλικού, καθώς και την ενσωµάτωση
αποδεκτών µέσων συµµόρφωσης, όπου αυτό απαιτείται από την
εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθεσία και τις δια-
δικασίες της ΕΕΑΑ.

ιβ. Την πραγµατοποίηση επιθεωρήσεων διαρκούς συµµόρφω-
σης ή έκτακτων επιθεωρήσεων, σύµφωνα µε το έργο του Τµή-
µατος.

ιγ. Το συντονισµό του έργου του Τµήµατος µε την εφαρµογή
του Εθνικού Προγράµµατος Ασφάλειας (State Safety Program
/SSP).

ιδ. Την εκπόνηση διαδικασιών σύµφωνα µε το έργο του Τµή-
µατος.

ιε. Τη συνεργασία µε τον ICAO, την EASA και οποιονδήποτε
άλλο Οργανισµό, σύµφωνα µε το έργο του Τµήµατος.

ιστ. Το χειρισµό οποιωνδήποτε άλλων θεµάτων δεν αναφέρον-
ται ανωτέρω, εφόσον αυτό απαιτείται και σύµφωνα µε την εκά-
στοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθεσία.

Δ) Τµήµα Πιστοποίησης και Εποπτείας, Ανθρώπινου Δυναµι-
κού, Εκπαιδευτικών Οργανισµών, Φορέων Γλωσσικής Επάρκειας
Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας και Αεροϊατρικών Φορέων και
Οικονοµικών Θεµάτων/HR µε αρµοδιότητες:

α. Την πιστοποίηση και εποπτεία των παρόχων υπηρεσιών αε-
ροναυτιλίας αναφορικά µε το προσωπικό που απασχολούν, το
οποίο πρέπει να διαθέτει τα απαιτούµενα προσόντα για την
ασφαλή, συνεχή και σταθερή παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας.
Επίσης, την πιστοποίηση και εποπτεία των παρόχων υπηρεσιών
αεροναυτιλίας αναφορικά µε τις πολιτικές πρόσληψης και εκπαί-
δευσης του προσωπικού.

β. Την έκδοση, αναστολή και ανάκληση αδειών, ειδικοτήτων,
καταχωρίσεων και ιατρικών πιστοποιητικών.

γ. Την έκδοση προσωρινών εξουσιοδοτήσεων εκπαιδευτή ερ-
γασιακής εκπαίδευσης.

δ. Την έκδοση προσωρινών εξουσιοδοτήσεων αξιολογητή. 
ε. Την επανεπικύρωση και ανανέωση καταχωρίσεων.
στ. Την επανεπικύρωση, ανανέωση και περιορισµό ιατρικών πι-

στοποιητικών µετά από παραποµπή από Αεροϊατρικό εξεταστή
(ΑΜΕ) ή Αεροϊατρικό κέντρο (AeMC).
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ζ. Την έκδοση, επανεπικύρωση, ανανέωση, αναστολή, ανά-
κληση, περιορισµό και µεταβολή πιστοποιητικών Αεροϊατρικού
εξεταστή.

η. Την έκδοση, αναστολή, ανάκληση και περιορισµό πιστοποι-
ητικών φορέα εκπαίδευσης και πιστοποιητικών Αεροϊατρικών
κέντρων.

θ. Την έγκριση σειρών µαθηµάτων και προγραµµάτων εκπαί-
δευσης, καθώς και προγραµµάτων επάρκειας προσωπικού µο-
νάδας, καθώς και µεθόδων αξιολόγησης.

ι. Την έγκριση της µεθόδου αξιολόγησης για την απόδειξη της
γλωσσικής επάρκειας και τη θέσπιση απαιτήσεων που ισχύουν
για τους φορείς αξιολόγησης γλωσσικής επάρκειας.

ια. Την έγκριση της ανάγκης ανεπτυγµένου επιπέδου (επιπέ-
δου πέντε) γλωσσικής επάρκειας.

ιβ. Την εποπτεία των φορέων εκπαίδευσης, συµπεριλαµβανο-
µένων σειρών µαθηµάτων και των προγραµµάτων εκπαίδευσης
αυτών.

ιγ. Την έγκριση και εποπτεία προγραµµάτων επάρκειας προ-
σωπικού µονάδας.

ιδ. Την καθιέρωση κατάλληλων διαδικασιών προσφυγής και
µηχανισµών κοινοποίησης.

ιε. Τη διευκόλυνση της αναγνώρισης και της ανταλλαγής
αδειών, συµπεριλαµβανοµένης της µεταφοράς των αρχείων των
ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας και της επιστροφής της πα-
λαιάς άδειας στην αρµόδια αρχή έκδοσης.

ιστ. Τη διευκόλυνση αναγνώρισης των πιστοποιητικών φορέα
εκπαίδευσης και των εγκρίσεων σειρών µαθηµάτων.

ιζ. Την πιστοποίηση και εποπτεία της οικονοµικής και χρηµα-
τοδοτικής ικανότητας των παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας.

ιη. Το χρηµατοοικονοµικό έλεγχο των παρόχων υπηρεσιών αε-
ροναυτιλίας.

ιθ. Την εποπτεία και τον έλεγχο των οικονοµικών στοιχείων του
επιχειρηµατικού σχεδίου, του ετήσιου σχεδίου και της ετήσιας
έκθεσης δραστηριοτήτων των παρόχων υπηρεσιών αεροναυτι-
λίας.

κ. Την υποβολή στην Επιτροπή επεξηγηµατικού υποµνήµατος,
σχεδίου ανάκτησης του κόστους αναδιάρθρωσης και τα αποτε-
λέσµατα της διαβούλευσης µε τους εκπροσώπους των χρηστών
του εναερίου χώρου για το επεξηγηµατικό υπόµνηµα και το σχέ-
διο ανάκτησης του κόστους αναδιάρθρωσης.

κα. Το χρηµατοοικονοµικό έλεγχο της διακύµανσης του πραγ-
µατικού κόστους έναντι του καθορισµένου κόστους.

κβ. Την εποπτεία της ορθής εφαρµογής οικονοµικών κινήτρων
από τους παρόχους αεροναυτιλιακών υπηρεσιών.

κγ. Την εποπτεία της ορθής εφαρµογής της διακύµανσης των
αεροναυτιλιακών τελών από τους παρόχους αεροναυτιλιακών
υπηρεσιών.

κδ. Την εποπτεία του κοινού συστήµατος χρέωσης των αερο-
ναυτιλιακών υπηρεσιών των φορέων παροχής υπηρεσιών αερο-
ναυτιλίας.

κε. Την κατάρτιση και παρακολούθηση του Σχεδίου Επιδόσεων
των Παρόχων Υπηρεσιών ATM/ANS ως προς την οικονοµική απο-
δοτικότητα, σύµφωνα µε την εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και
εθνική νοµοθεσία ή άλλες κανονιστικές διατάξεις. Τη συνεργασία
και συντονισµό µε τα άλλα σχετικά µε το θέµα Τµήµατα, καθώς
και µε οποιαδήποτε οµάδα εργασίας ή επιτροπή συσταθεί εντός
της ΕΕΑΑ, για το χειρισµό συνολικά του Σχεδίου Επιδόσεων.

κστ. Την κατάρτιση προϋπολογισµού - απολογισµού της ΕΕΑΑ.
κζ. Τη διαχείριση και παρακολούθηση του προϋπολογισµού

της ΕΕΑΑ.
κη. Την τιµολόγηση των υπηρεσιών της ΕΕΑΑ.
κθ. Τον υπολογισµό, εποπτεία και διαχείριση του συστήµατος

χρέωσης υπηρεσιών της ΕΕΑΑ.
λ. Την εποπτεία διαβούλευσης επί των ανωτέρω κατά περί-

πτωση.
λα. Τη διαρκή ενηµέρωση επί των διεθνών και εθνικών νοµο-

θετικών/κανονιστικών διατάξεων και ρυθµίσεων αρµοδιότητας
του Τµήµατος και τις ενέργειες για την εφαρµογή τους.

λβ. Την κατάρτιση και έκδοση κανονιστικών διατάξεων ή/και
ρυθµίσεων, καθοδηγητικού υλικού, καθώς και την ενσωµάτωση
αποδεκτών µέσων συµµόρφωσης, όπου αυτό απαιτείται από την

εκάστοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθεσία και τις δια-
δικασίες της ΕΕΑΑ.

λγ. Την πραγµατοποίηση επιθεωρήσεων διαρκούς συµµόρφω-
σης και έκτακτων επιθεωρήσεων, σύµφωνα µε το έργο του Τµή-
µατος.

λδ. Την εκπόνηση διαδικασιών σύµφωνα µε το έργο του Τµή-
µατος.

λε. Την παρακολούθηση και εφαρµογή της διεθνούς νοµοθε-
σίας.

λστ. Το συντονισµό του έργου του Τµήµατος µε την εφαρµογή
του Εθνικού Προγράµµατος Ασφάλειας (StateSafetyProgram/
SSP).

λζ. Τη συνεργασία µε τον ICAO, την EASA και οποιονδήποτε
άλλο Οργανισµό, σύµφωνα µε το έργο του Τµήµατος.

λη. Το χειρισµό οποιωνδήποτε άλλων θεµάτων δεν αναφέρον-
ται ανωτέρω, εφόσον αυτό απαιτείται και σύµφωνα µε την εκά-
στοτε ισχύουσα ευρωπαϊκή και εθνική νοµοθεσία.

Άρθρο 16 
Διεύθυνση Κανονισµών Αεροναυτιλίας

Η Διεύθυνση Κανονισµών Αεροναυτιλίας αποτελείται από τα
κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Κανονιστικού και Ρυθµιστικού Πλαισίου Λειτουργίας
των Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλοφορίας, µε αρµοδιότητες: 

α. Την εισήγηση για ανάληψη νοµοθετικής πρωτοβουλίας επί
κανονιστικών ρυθµίσεων για τη λειτουργία των υπηρεσιών εναέ-
ριας κυκλοφορίας.

β. Την επιµέλεια για τη διατύπωση απόψεων, προκειµένου να
απαντηθούν ερωτήσεις κοινοβουλευτικού ελέγχου και άλλων δη-
µοσίων φορέων που αφορούν στην εναέρια κυκλοφορία. 

γ. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας προσωπικού και τη
γραµµατειακή υποστήριξη της Διεύθυνσης.

Β) Τµήµα Κανονιστικού και Ρυθµιστικού Πλαισίου Λειτουργίας
των Υπηρεσιών Επικοινωνιών, Πλοήγησης και Επιτήρησης Αερο-
ναυτιλίας, µε αρµοδιότητες: 

α. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων και τη συµµε-
τοχή στους αντίστοιχους οργανισµούς διαµόρφωσης του κανο-
νιστικού και ρυθµιστικού πλαισίου λειτουργίας των Υπηρεσιών
Τηλεπικοινωνιών, Επικοινωνιών, Πλοήγησης και Επιτήρησης Αε-
ροναυτιλίας. 

β. Την εισήγηση προς τoν Διοικητή των απαραίτητων νοµοθε-
τικών ρυθµίσεων και κανονισµών, για την εναρµόνιση του κανο-
νιστικού και ρυθµιστικού πλαισίου λειτουργίας των Υπηρεσιών
Επικοινωνιών, Πλοήγησης και Επιτήρησης Αεροναυτιλίας, σύµ-
φωνα µε τις απαιτήσεις του σχεδίου του ΕΕΟ, καθώς και της κοι-
νοτικής και εθνικής νοµοθεσίας. 

γ. Τον καθορισµό διαδικασιών και οδηγιών, για την εφαρµογή
του κανονιστικού και ρυθµιστικού πλαισίου λειτουργίας των Υπη-
ρεσιών Επικοινωνιών, Πλοήγησης και Επιτήρησης Αεροναυτι-
λίας. 

δ. Την εκχώρηση προσδιοριστικών και κωδικών αεροµεταφο-
ρέων, αεροναυτικών µονάδων και υπηρεσιών. 

ε. Τη διαχείριση αεροναυτικού φάσµατος, την εκχώρηση και
προστασία ραδιοσυχνοτήτων και την έκδοση αδειών αεροναυτι-
κών σταθµών. 

στ. Την εκχώρηση χαρακτηριστικών κλήσεως και αναγνωριστι-
κών αεροναυτικών σταθµών και υπηρεσιών. 

ζ. Το συντονισµό µε αρµόδιους φορείς στην ηµεδαπή και αλ-
λοδαπή. 

η. Τη συµµετοχή στη διαµόρφωση εθνικών θέσεων, σχετικά µε
τη διαχείριση φάσµατος. 

θ. Τη µέριµνα για το περιεχόµενο συναφών εθνικών καταχωρί-
σεων σε θεσµικές εθνικές και διεθνείς αεροναυτικές εκδόσεις. 

Γ) Τµήµα Οργάνωσης και Αποδοτικής Εκµετάλλευσης Εναε-
ρίου Χώρου, µε αρµοδιότητες: 

α. Τη µελέτη και εισήγηση για τη γενική οργάνωση και αποδο-
τική εκµετάλλευση της περιοχής πληροφοριών πτήσεων Αθηνών. 

β. Το χειρισµό θεµάτων εθνικού ενδιαφέροντος σε ότι αφορά
στον εναέριο χώρο της περιοχής πληροφοριών πτήσεων Αθηνών. 

γ. Τον πολιτικό - στρατιωτικό συντονισµό. 
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δ. Τη µελέτη και την εκτίµηση των απαιτήσεων και το συντονι-
σµό των Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλοφορίας, καθώς και την έκ-
δοση των κάθε είδους κανόνων και κανονισµών εναέριας
κυκλοφορίας. 

ε. Το σχεδιασµό ασκήσεων ελληνικών και αλλοδαπών αερο-
σκαφών και τη συνεργασία µε στρατιωτικές αρχές, για την εξυ-
πηρέτηση αναγκών αλλοδαπής και ελληνικής στρατιωτικής
κυκλοφορίας. 

στ. Την καταγραφή αιτηµάτων, για ασκήσεις αεροσκαφών,
µέσα στην περιοχή πληροφοριών πτήσεων Athinai FIR/ Hellas
UIR, καθώς και το σχεδιασµό και τη δέσµευση εναέριου χώρου
για την πραγµατοποίηση των ασκήσεων.

ζ. Την εντολή έκδοσης και τον έλεγχο ορθότητας σχετικών αγ-
γελιών διεθνούς διανοµής. 

η. Το συντονισµό, µε το Υπουργείο Εξωτερικών, για δραστη-
ριότητες αλλοδαπών αεροσκαφών στην περιοχή πληροφοριών
πτήσεων Αθηνών. 

θ. Τη συµµετοχή σε Διεθνείς Οργανισµούς, µε αντικείµενο τα
διεθνή πρότυπα και το κανονιστικό πλαίσιο για τα Συστήµατα µη
Επανδρωµένων Αεροσκαφών. 

ι. Το συντονισµό των εµπλεκόµενων υπηρεσιών σε εθνικό επί-
πεδο και τη συνεργασία σε διεθνές επίπεδο, για δράσεις που
αφορούν τα Συστήµατα µη Επανδρωµένων Αεροσκαφών και την
ανάληψη νοµοθετικής πρωτοβουλίας.

Άρθρο 17 
Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Αεροδροµίων

Η Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Αεροδροµίων αποτε-
λείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α)Τµήµα Ρυθµιστικού και Κανονιστικού Πλαισίου µε αρµοδιό-
τητες: 

α. Την εισήγηση για την ανάληψη νοµοθετικής πρωτοβουλίας
και κανονιστικών ρυθµίσεων ίδρυσης και λειτουργίας αεροδρο-
µίων, πεδίων προσγείωσης και ελικοδροµίων, πιστοποίησης και
διαρκούς εποπτείας ασφαλείας (safety) αυτών, σύµφωνα µε την
εκάστοτε ισχύουσα διεθνή και εθνική νοµοθεσία. 

β. Το χειρισµό εγκυκλίων επιστολών του Διεθνούς Οργανισµού
Πολιτικής Αεροπορίας (ICAO State Letters), οι οποίες αναφέρον-
ται στο πλαίσιο των αεροδροµίων και ελικοδροµίων, προετοιµα-
σία απαντήσεων επ’ αυτών, καθώς και µέριµνα, για την
παρακολούθηση εφαρµογής αυτών. 

γ. Τη διαµόρφωση του κανονιστικού πλαισίου διαχείρισης των
αεροδροµίων, πεδίων προσγείωσης και ελικοδροµίων, καθώς και
των διαδικασιών επιθεώρησης. 

δ. Την εκπόνηση κανονιστικού πλαισίου διαχείρισης και διακί-
νησης των επικινδύνων υλικών. 

ε. Το συντονισµό στα κοινής χρήσης Αεροδρόµια. 
στ. Την αξιολόγηση των ορίων χωρητικότητας Αεροδροµίων,

σύµφωνα µε την κοινοτική νοµοθεσία.
ζ. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας προσωπικού και τη

γραµµατειακή υποστήριξη της Διεύθυνσης.
Β) Τµήµα Αδειοδότησης και Πιστοποίησης, µε αρµοδιότητες: 
α. Την έκδοση αδειών ίδρυσης και λειτουργίας, καθώς και πι-

στοποιητικών των αεροδροµίων, των πεδίων προσγείωσης, των
υδατοδροµίων και των ελικοδροµίων και τον περιορισµό ή την
ανάκληση αυτών. 

β. Την αξιολόγηση των αιτήσεων για την ανάπτυξη νέων αερο-
δροµίων, την τροποποίηση υφισταµένων, καθώς και την αξιολό-
γηση εγχειριδίων λειτουργίας, ασφάλειας, εκτάκτου ανάγκης και
µετακίνησης αεροσκάφους των αεροδροµίων. 

γ. Την ενηµέρωση της αρµόδιας Αρχής Αεροναυτικών Πληρο-
φοριών για τη δηµοσίευση ή και τροποποίηση των δηµοσιευόµε-
νων στοιχείων των αεροδροµίων. 

Γ) Τµήµα Καταγραφής και Ανάλυσης Συµβάντων και Εκπαίδευ-
σης, µε αρµοδιότητες:

α. Τη συλλογή, αξιολόγηση και διερεύνηση περιστατικών και
συµβάντων στο χώρο των αεροδροµίων, πεδίων προσγείωσης,
ελικοδροµίων και υδατοδροµίων, σε συνεργασία µε τους κατά
τόπους φορείς διαχείρισης αυτών και µε τις κατά τόπους Αερο-
πορικές Αρχές. 

β. Τη σύνταξη ετήσιας Έκθεσης Συµβάντων και εισήγησης
βελτίωσης προς τη Διοίκηση. 

γ. Την κατάρτιση εκπαιδευτικών προγραµµάτων στα συστή-
µατα διαχείρισης ποιότητας και διαχείρισης ασφάλειας (safety). 

δ. Την κατάρτιση και το συντονισµό εκπαιδευτικών προγραµ-
µάτων προσωπικού αερολιµένων. 

Δ) Τµήµα Εποπτείας Ασφάλειας, Χαρτών και Εµποδίων, µε αρ-
µοδιότητες: 

α. Την επεξεργασία και αξιολόγηση εκθέσεων τεχνικών ελέγ-
χων ασφαλείας (safety) που υποβάλλονται από τις αεροπορικές
αρχές των αεροδροµίων και τον έλεγχο, από αρµόδιους επιθεω-
ρητές, θεµάτων επίγειας εξυπηρέτησης (groundhandling), δι-
καιωµάτων ατόµων µε αναπηρία ή µε µειωµένη κινητικότητα.

β. Την αξιολόγηση και αποδοχή του εγχειριδίου επίγειων λει-
τουργιών (Ground Operations Manual), καθώς και των Διευθυν-
τών Επίγειων Λειτουργιών, των Ελληνικών Αεροµεταφορέων,
βάσει της κοινοτικής και εθνικής νοµοθεσίας. 

γ. Τη διεξαγωγή τακτικών και εκτάκτων επιθεωρήσεων των φο-
ρέων παροχής υπηρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης και αυτοεξυ-
πηρετούµενων χρηστών, από αρµόδιους επιθεωρητές. 

δ. Την εισήγηση και παρακολούθηση εφαρµογής των δεικτών
ασφαλείας, σύµφωνα µε το πρόγραµµα αεροπορικής ασφάλειας
της χώρας (StateSafetyProgram). 

ε. Τον καθορισµό δεικτών µέτρησης ποιότητας, αποδοτικότητας
και οικονοµικής βιωσιµότητας των φορέων διαχείρισης αεροδρο-
µίων, πεδίων προσγείωσης, υδατοδροµίων και ελικοδροµίων.

στ. Την έκδοση γνωµατεύσεων που αφορούν στην εξασφάλιση
των επιφανειών περιορισµού και προστασίας των αεροδροµίων,
ελικοδροµίων και ραδιοβοηθηµάτων, από την ανάπτυξη εµπο-
δίων εντός και εκτός των ορίων τους, σε συνεργασία µε άλλες
αρµόδιες Αρχές. 

ζ. Την έκδοση γνωµατεύσεων για χρήσεις γης σχετικά µε την
ασφάλεια των πτήσεων και την οµαλή λειτουργία των αερολιµέ-
νων. 

η. Τη µελέτη, σχεδίαση και εκπόνηση των Αεροναυτικών Χαρ-
τών, σύµφωνα µε το τους εκάστοτε ισχύοντες κανονισµούς ICAO.

Άρθρο 18 
Διεύθυνση Κανονιστικής Ρύθµισης και Εποπτείας της Οι-

κονοµικής Λειτουργίας των Αερολιµένων

1. Η Διεύθυνση Κανονιστικής Ρύθµισης και Εποπτείας της Οι-
κονοµικής Λειτουργίας των Αερολιµένων συγκροτείται µε απο-
στολή την εκπλήρωση του έργου της Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας σε ό,τι αφορά την κανονιστική ρύθµιση και εποπτεία
της οικονοµικής λειτουργίας των αερολιµένων. Συγκεκριµένα
διασφαλίζει ότι για τους αερολιµένες που η λειτουργία τους εµ-
πίπτει στις διατάξεις της Οδηγίας 2009/12/ΕΚ σχετικά µε τα τέλη
αερολιµένων, τα επιβαλλόµενα τέλη έχουν επιβληθεί σύµφωνα
µε το ρυθµιστικό πλαίσιο και ως αποτέλεσµα µίας υποχρεωτικής
διαδικασίας διαβούλευσης κατά την οποία οι χρήστες των αερο-
λιµένων και οι διαχειριστικοί φορείς είναι ενεργά µέρη και αµφό-
τεροι δύναται να ζητήσουν, σε περίπτωση διαφωνίας, την
παρέµβαση της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας ως την ελληνική
αρχή αρµόδια για θέµατα που εµπίπτουν στην Οδηγία
2009/12/ΕΚ σχετικά µε τα τέλη των αερολιµένων. Στις παραπάνω
αρµοδιότητες εµπίπτουν και τα τέλη που επιβάλλονται στους αε-
ρολιµένες που λειτουργούν µε συµβάσεις παραχώρησης. Η Δι-
εύθυνση Κανονιστικής Ρύθµισης και Εποπτείας της Οικονοµικής
Λειτουργίας των Αερολιµένων προβλέπεται στο άρθρο 11 της
Οδηγίας 2009/12/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου της 11ης Μαρτίου 2009 (L 70/11).

2. Για την επίτευξη των σκοπών της η Διεύθυνση Κανονιστικής
Ρύθµισης και Εποπτείας της Οικονοµικής Λειτουργίας των Αερο-
λιµένων δύναται να εισηγείται την έκδοση οδηγιών, συστάσεων
και όπου απαιτείται δεσµευτικών κανονιστικών αποφάσεων.

3. Η Διεύθυνση αποτελείται από τα παρακάτω τµήµατα µε τις
εξής αρµοδιότητες:

Α) Τµήµα Διοικητικής Λειτουργίας, µε αρµοδιότητα τη γραµ-
µατειακή υποστήριξη της Αρχής και την τακτοποίηση διοικητικών
και οικονοµικών θεµάτων.
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Β) Τµήµα Εποπτείας Λειτουργίας του Συστήµατος Τελών Αε-
ρολιµένων µε αρµοδιότητες:

α. Εποπτεύει την ορθή εφαρµογή των µέτρων συµµόρφωσης
προς το π.δ. 52/2012 και την τήρηση των αρχών που θεσπίζονται
τόσο κατά το στάδιο της επιβολής όσο και της εφαρµογής του
συστήµατος τελών των αερολιµένων. Σε περίπτωση που διαπι-
στώνει παραβιάσεις ή δυσλειτουργία που ενδεχοµένως θα οδη-
γήσει σε µελλοντική µη συµµόρφωση, απευθύνει συστάσεις ή
επιβάλλει διορθωτικά ή προληπτικά µέτρα.

β. Εξετάζει καταγγελίες που υποβάλλονται ενώπιον της Αρχής,
σχετικά µε παραβιάσεις των προβλέψεων του π.δ. 52/2012. Εάν
η καταγγελία κριθεί βάσιµη, εισηγείται την έκδοση απόφασης µε
την οποία επιβάλλει µέτρα για την άρση της παράβασης ή απευ-
θύνει συστάσεις.

γ. Εισηγείται την έκδοση οριστικής απόφασης σχετικά µε τα
τέλη αερολιµένων σε περίπτωση που οι χρήστες αµφισβητούν
µε προσφυγή ενώπιον της Αρχής τροποποιητική ή οποιαδήποτε
περί τελών αερολιµένων απόφαση του φορέα.

δ. Παρακολουθεί την εκτέλεση των αποφάσεων ή των συστά-
σεων που εκδίδει η Αρχή. Σε περίπτωση µη συµµόρφωσης σε
απόφαση της Αρχής που εκδίδεται κατόπιν άσκησης διοικητικής
προσφυγής του άρθρου 6 του π.δ. 52/2012 ή σε σύσταση της
Αρχής επί διαπιστουµένων παραβιάσεων των διατάξεων των άρ-
θρων 3, 4 και 5 του π.δ. 52/2012 εισηγείται την έκδοση αιτιολο-
γηµένης απόφασης επιβολής προστίµου από 5.000 µέχρι 50.000
ευρώ, µε βάση την αρχή της αναλογικότητας και της προηγού-
µενης ακροάσεως. Επιπλέον για την περίπτωση που στην εν
λόγω παράβαση έχει υποπέσει κρατικός φορέας, η υπόθεση πα-
ραπέµπεται και στον Διοικητή της Υπηρεσίας µε πρόταση άσκη-
σης πειθαρχικού ελέγχου.

ε. Εισηγείται την έκδοση εγκριτικής απόφασης κοινού συστή-
µατος τελών αερολιµένων, που καλύπτει τυχόν δίκτυο, κατόπιν
σχετικής αιτήσεως του φορέα. Η διαδικασία που τήρησε ο φο-
ρέας για τη κατάρτιση του συστήµατος θα πρέπει να είναι σύµ-
φωνη µε τις προβλέψεις και τις αρχές του π.δ. 52/2012, και σε
αυτή πρέπει να έχουν συµµετάσχει όλοι οι χρήστες και όλοι οι
αερολιµένες, τηρώντας την αρχή της διαφάνειας κατά το άρθρο
5 του π.δ. 52/2012.

στ. Κατόπιν αιτήσεως του φορέα εισηγείται την έκδοση εγκρι-
τικής απόφασης για τη δηµιουργία κοινού και διαφανούς συστή-
µατος τελών αερολιµένων, σε αερολιµένες που εξυπηρετούν την
ίδια πόλη ή αστικό κέντρο, µε διαδικασία που στηρίζεται στις
ίδιες αρχές του προηγούµενου εδαφίου και λαµβάνοντας υπόψη
το εθνικό και κοινοτικό δίκαιο περί ανταγωνισµού.

ζ. Συλλέγει, επεξεργάζεται και αξιολογεί πληροφορίες που
αφορούν την αποστολή της. Για το σκοπό αυτόν το προσωπικό
του Τµήµατος, έχει δικαίωµα πρόσβασης στις εγκαταστάσεις των
εµπλεκοµένων, οι οποίοι υποχρεούνται να το διευκολύνουν στο
έργο του, παρέχοντας όλα τα αιτούµενα στοιχεία. Η µε οποιον-
δήποτε τρόπο συλλογή στοιχείων τελεί υπό τον όρο της εχεµύ-
θειας και της προστασίας του επιχειρηµατικού και άλλων
απορρήτων, καθώς και της προστασίας δεδοµένων προσωπικού
χαρακτήρα.

η. Συνεργάζεται σε θέµατα της αρµοδιότητάς του µε αντίστοι-
χες αρχές, πρόσωπα, διεθνείς οργανισµούς και την Ευρωπαϊκή
Επιτροπή.

θ. Γνωµοδοτεί επί θεµάτων της αρµοδιότητός του από οποι-
οδήποτε εµπλεκόµενο στο σύστηµα του ζητηθεί.

ι. Συντάσσει ετήσια έκθεση πεπραγµένων της Αρχής κατά τον
µήνα Ιανουάριο.

Γ) Τµήµα Παρακολούθησης και Ελέγχου Εφαρµογής Συµβά-
σεων Παραχώρησης µε Μη Κρατικούς Φορείς Διαχείρισης Αερο-
δροµίων και Αεροπορικών Χρεώσεων / Επιβαρύνσεων µε
αρµοδιότητες:

α. Τον έλεγχο τήρησης των όρων και υποχρεώσεων που περι-
λαµβάνονται στις από 14.12.2015 Συµβάσεις Παραχώρησης για
την Αναβάθµιση, Συντήρηση, Διαχείριση και Λειτουργία των Πε-
ριφερειακών Αεροδροµίων της Οµάδας Α (Θεσσαλονίκη, Κέρ-
κυρα, Χανιά, Ζάκυνθος, Κεφαλληνία, Άκτιο, Καβάλα) και της
Οµάδας Β (Ρόδος, Κω, Σαντορίνη, Μύκονος, Μυτιλήνη, Σάµος,
Σκιάθος), οι οποίες υπεγράφησαν µεταξύ του Ελληνικού Δηµο-

σίου, του Ταµείου Αξιοποίησης Ιδιωτικής Περιουσίας του Δηµο-
σίου, του Παραχωρησιούχου και των Αρχικών Μετόχων (Fraport
AG- Slentel Ltd) αναφορικά µε την εκπλήρωση των υποχρεώσεων
του Δηµοσίου και τον έλεγχο τήρησης των υποχρεώσεων του
Παραχωρησιούχου, συµπεριλαµβανοµένων, µεταξύ άλλων, της
παρακολούθησης υλοποίησης όλων των Έργων που συµβατικά
απαιτούνται έως τη λήξη της Περιόδου Παραχώρησης, της δια-
σφάλισης παροχής των Υπηρεσιών Αεροδροµίου και του Απαι-
τούµενου Επιπέδου Εξυπηρέτησης καθ’ όλη τη διάρκεια της
περιόδου παραχώρησης, τον έλεγχο της Μέτρησης των Επιδό-
σεων και της Μέτρησης Ποιότητας των Υπηρεσιών Αεροδροµίου,
τη συµµετοχή του Δηµοσίου στην Επιτροπή Διασύνδεσης για την
κοινή εξέταση ζητηµάτων και χάραξη στρατηγικής επί ζητηµάτων
που συνδέονται µε τις καθηµερινές πτυχές της εκτέλεσης και
εφαρµογής των Συµβάσεων και τον έλεγχο των αεροπορικών
χρεώσεων και επιβαρύνσεων (Ρυθµιζόµενα Αεροναυτικά Τέλη).

β. Τον έλεγχο τήρησης των όρων που θα συµπεριληφθούν σε
συµβάσεις παραχώρησης µε µη κρατικούς φορείς διαχείρισης
αναφορικά µε το επίπεδο ποιότητας υπηρεσιών που καθορίζεται
σε αυτές, καθώς και όλων των λοιπών υποχρεώσεων του Παρα-
χωρησιούχου αναφορικά µε την εκµετάλλευση των αερολιµένων.

γ. Τον έλεγχο και τη συµµόρφωση ως προς τη νόµιµη εφαρ-
µογή των αεροπορικών χρεώσεων/επιβαρύνσεων που επιβάλλον-
ται στα αεροδρόµια που διαχειρίζονται µη κρατικοί φορείς όπως
κάθε φορά συµπεριλαµβάνονται στην εκάστοτε σύµβαση παρα-
χώρησης ή εκµετάλλευσης. Την υποβολή προτάσεων σχετικά µε
τη φύση και τα ποσά των αεροπορικών χρεώσεων/επιβαρύνσεων.
Τη διαρκή παρακολούθηση και έλεγχο της συµµόρφωσης των
όρων των συµβάσεων παραχώρησης µε την ευρωπαϊκή νοµοθε-
σία και ιδίως τις αρχές καθορισµού τελών αερολιµένων.

Δ) Τµήµα Ελέγχου Σωστής και Έγκαιρης Καταβολής Εσόδων,
µε αρµοδιότητες:

α. Τον έλεγχο της σωστής και έγκαιρης καταβολής προς την
Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας των ποσών που προβλέπονται στις
συµβάσεις παραχώρησης.

β. Την εισήγηση για την πραγµατοποίηση αντιλογιστικών εγ-
γραφών σε περίπτωση διαπίστωσης διαφορών µεταξύ των δι-
καιούµενων από τους παραχωρησιούχους ποσών.

γ. Την εισήγηση για την επιστροφή αχρεωστήτως καταβληθέν-
των ποσών.

Με προεδρικό διάταγµα που εκδίδεται µε πρόταση του Υπουρ-
γού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, καθορίζεται περαιτέρω
η λειτουργία της Διεύθυνσης, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

4. Τα Τµήµατα της Διεύθυνσης Κανονιστικής Ρύθµισης και
Εποπτείας της Οικονοµικής Λειτουργίας των Αερολιµένων έχουν
τη ρυθµιστική και εποπτική αρµοδιότητα (economic regulator),
αναφορικά µε τη βελτίωση και τον έλεγχο της οικονοµικής λει-
τουργίας τόσο της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας όσο και της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Για την εκπλήρωση του σκο-
πού αυτού στα ως άνω Τµήµατα προΐστανται υπάλληλοι πανεπι-
στηµιακής εκπαίδευσης ΠΕ5 Οικονοµικών πτυχιούχοι
οικονοµικών, χρηµατοοικονοµικών, νοµικής, κατόχων υψηλών τυ-
πικών προσόντων. Περαιτέρω εξειδίκευση των απαιτούµενων
υψηλών τυπικών προσόντων προσδιορίζεται, µε την έκδοση προ-
εδρικού διατάγµατος που θα εκδοθεί µε πρόταση του Υπουργού
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. 

Άρθρο 19 
Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας 

Πτητικών Προτύπων

Η Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Πτητικών Προτύπων
αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Πτητικής Ικανότητας Αεροσκαφών, µε αρµοδιότητες: 
α. Την εισήγηση για τη χορήγηση πιστοποιητικού πτητικής ικα-

νότητας, πιστοποιητικού αξιοπλοΐας και άδειας ειδικής πτήσης,
σύµφωνα µε την ισχύουσα νοµοθεσία. 

β. Την εισήγηση για την πιστοποίηση οργανισµών διαχείρισης
διαρκούς αξιοπλοΐας, οργανισµών συντήρησης αεροσκαφών και
οργανισµών παραγωγής αεροπορικού υλικού. 

γ. Τη διεξαγωγή τακτικών και έκτακτων επιθεωρήσεων, προς
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διαπίστωση της αξιοπλοΐας των αεροσκαφών, καθώς και της τή-
ρησης των προϋποθέσεων του χορηγηθέντος πιστοποιητικού θο-
ρύβου. 

δ. Τη µελέτη και εισήγηση, για την έκδοση διευκρινιστικών τε-
χνικών οδηγιών, επί της ευρωπαϊκής και διεθνούς νοµοθεσίας. 

Β) Τµήµα Πτητικής Λειτουργίας Αεροσκαφών, µε αρµοδιότητες: 
α. Την πιστοποίηση εταιρειών που εκτελούν εµπορικές πτήσεις. 
β. Την εισήγηση, για τη χορήγηση των σχετικών πιστοποιητικών

και εγκρίσεων και την παρακολούθηση της συµµόρφωσης των πι-
στοποιηµένων αεροµεταφορέων µέσω τακτικών και εκτάκτων επι-
θεωρήσεων, προς την ευρωπαϊκή, εθνική και διεθνή νοµοθεσία.

γ. Την έκδοση διευκρινιστικών τεχνικών οδηγιών και πληροφο-
ριακού υλικού, επί της ευρωπαϊκής και διεθνούς νοµοθεσίας. 

δ. Την πραγµατοποίηση ελέγχων σε αεροσκάφη που χρησιµο-
ποιούν ελληνικά αεροδρόµια και ανήκουν σε αεροµεταφορείς οι
οποίοι δεν υπόκεινται στον έλεγχο της Ελλάδας, ήτοι έλεγχοι
SAFA και SACA, και σε αεροµεταφορείς που υπόκεινται στον
έλεγχο της Ελλάδας, SANA. Το συντονισµό των ελέγχων αυτών
µε την EASA και τις άλλες χώρες που συµµετέχουν στο εν λόγω
πρόγραµµα και την ενηµέρωση της σχετικής βάσης δεδοµένων µε
τα στοιχεία των ελέγχων. 

ε. Την πραγµατοποίηση ελέγχων και τη χορήγηση των σχετικών
εγκρίσεων, σχετικά µε τη µεταφορά επικίνδυνων υλικών, όσον
αφορά αποκλειστικά και µόνο τις διαδικασίες και την εκπαίδευση
του ιπτάµενου προσωπικού. 

στ. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας προσωπικού και τη
γραµµατειακή υποστήριξη της Διεύθυνσης.

Γ) Τµήµα Πτυχίων και Αδειών, µε αρµοδιότητες: 
α. Την εισήγηση για την έκδοση πτυχίων και αδειών ικανοτήτων

και ειδικοτήτων ιπταµένων χειριστών πολιτικής αεροπορίας, µη-
χανικών αεροσκαφών, πτυχίων χειριστών υπερελαφρών αεροσκα-
φών και υπερελαφρών πτητικών αθλητικών µηχανών. 

β. Την εισήγηση για την αδειοδότηση αεροπορικών σχολών
ιπτάµενων χειριστών, εκπαιδευτικών εξοµοιωτών πτήσης και σχο-
λών υπερελαφρών πτητικών αθλητικών µηχανών. 

γ. Την τήρηση µητρώου των εκδιδοµένων πτυχίων, τον έλεγχο
των δικαιολογητικών και των προϋποθέσεων που απαιτούνται. 

δ. Τις Εξουσιοδοτήσεις των εξεταστών, την τήρηση των σχετι-
κών µητρώων και την παρακολούθηση και τη συµµόρφωση, µε τις
κείµενες διατάξεις. 

ε. Τον καθορισµό του αριθµού αεροϊατρικών εξεταστών (AMEs)
και αεροϊατρικών κέντρων (ΑeMCs), καθώς και την εξουσιοδότηση
- επανεξουσιοδότηση αυτών. 

στ. Την τελική αξιολόγηση της ιατρικής καταλληλότητας των
χειριστών αεροσκαφών. Την αρχική έκδοση πιστοποιητικών ιατρι-
κής καταλληλότητας Class 1. Την εποπτεία του συστήµατος πι-
στοποίησης της ιατρικής καταλληλότητας και των εξουσιοδοτη-
µένων ιατρών. 

ζ. Τη µέριµνα για τη συνεχή εκπαίδευση και ενηµέρωση των ια-
τρών και των κέντρων αεροπορικής ιατρικής, σε θέµατα κανονι-
σµών. 

η. Την έκδοση αδειών λειτουργίας σταθµών αεροσκάφους, επί
αεροσκαφών ελληνικού νηολογίου. 

θ. Την εκχώρηση αναγνωριστικών διευθύνσεων και κωδικών. 
ι. Την έκδοση περιορισµένου πτυχίου ραδιοτηλεφωνίας. 
ια. Την έκδοση αδειών σταθµού αεροσκάφους-ών ελληνικού νη-

ολογίου, την εκχώρηση διευθύνσεων και κωδικών. 
ιβ. Τη µέριµνα για την αδειοδότηση µη αεροναυτικών τηλεπικοι-

νωνιών αεροσκαφών. 
ιγ. Τη διεξαγωγή επιθεωρήσεων και ελέγχων. 
ιδ. Την έκδοση αδειών µη αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών επί αε-

ροσκαφών. 
ιε. Τη διεξαγωγή επιθεωρήσεων και ελέγχων. 
ιστ. Την τήρηση και παρακολούθηση αντίστοιχων µητρώων

ελέγχων. 
ιζ. Την παρακολούθηση διεθνών εξελίξεων και την εκπόνηση κα-

νονισµών και οδηγιών.
Δ) Τµήµα Ιδιωτικής Αεροπορίας και Αεραθλητισµού, µε αρµο-

διότητες: 
α. Την εισήγηση για την έκδοση κανονισµών λειτουργίας αερα-

θλητικών σωµατείων. 

β. Το χειρισµό θεµάτων που αφορούν στην έγκριση αεραθλητι-
κών εκδηλώσεων, την ανάπτυξη και τη διάδοση του αεροπορικού
πνεύµατος, το χειρισµό θεµάτων διευκολύνσεων αεροσκαφών
ιδιωτικής αεροπορίας και αεραθλητισµού. 

γ. Την τήρηση αρχείου αεραθλητικών σωµατείων και αρχείου
αεροσκαφών εγγεγραµµένων στα αεραθλητικά σωµατεία.

Ε) Τµήµα Καταγραφής και Ανάλυσης Συµβάντων, µε αρµοδιό-
τητες: 

α. Τη συλλογή, ανάλυση, αξιολόγηση και διερεύνηση περιστα-
τικών και συµβάντων σχετιζόµενων µε την πτητική λειτουργία, τε-
χνική συντήρηση και επισκευή αεροσκαφών. 

β. Τη σύνταξη ετήσιας έκθεσης, προς τον Διοικητή, καθώς και
την εισήγηση, για την ανάληψη ενεργειών και τη λήψη µέτρων
αποτροπής επανάληψης περιστατικών και συµβάντων. 

γ. Την ανταλλαγή απόψεων και πληροφοριών µε την Επιτροπή
Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχηµάτων και Περιστατικών και το
Τµήµα Αναφοράς Περιστατικών Ασφαλείας του Κανονισµού
376/2014/ΕΕ. 

δ. Την κατάλληλη αξιοποίηση των συµβάντων µέσω συστήµατος
διαχείρισης ασφάλειας πτήσεων για την έκδοση σχετικών οδηγιών
και για εκπαιδευτικούς σκοπούς. 

ε. Τον έλεγχο συµµόρφωσης προς διαδικασίες και κανονισµούς
(Compliance Monitoring) και την καθιέρωση συστήµατος ποιοτικού
ελέγχου.

Άρθρο 20 
Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Αεροπορικής Εκµε-

τάλλευσης

Η Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Αεροπορικής Εκµετάλ-
λευσης αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Εγκρίσεων Πτήσεων και Μεταφοράς Επικίνδυνου
Φορτίου, µε αρµοδιότητες: 

α. Την έγκριση τακτικών και εκτάκτων ναυλωµένων πτήσεων δη-
µοσίων µεταφορών Αλλοδαπών Αεροµεταφορέων. 

β. Τον έλεγχο των κάθε είδους πιστοποιητικών δικαιολογητικών
που αφορούν σε αλλοδαπούς – µη κοινοτικούς Αεροµεταφορείς. 

γ. Τις εγκρίσεις πτήσεων αεροφωτογραφίσεων και αεροκινηµα-
τογραφήσεων, αυτοδιαφηµίσεων, καθώς και άλλων κατηγοριών
πτήσεων, αλλοδαπών αεροµεταφορέων. 

δ. Τις εγκρίσεις υπερπτήσεων της Ελληνικής Επικράτειας και
προσγειώσεων αεροσκαφών που µεταφέρουν επίσηµα πρόσωπα
(VIP) και υποβάλλονται µέσω διπλωµατικής οδού. 

ε. Τις εγκρίσεις πτήσεων µεταφοράς φορτίου (cargo), µεταφο-
ράς επικίνδυνων υλικών, όπλων και εκρηκτικών, από πολιτικά αε-
ροσκάφη και τις εγκρίσεις πτήσεων αεροσκαφών γενικής
αεροπορίας που επισκέπτονται Ελληνικά Αεροδρόµια κοινής χρή-
σης (πολιτικής και στρατιωτικής). 

στ. Την έκδοση κανονισµών σχετικά µε τα ανωτέρω θέµατα. 
ζ. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας προσωπικού και τη

γραµµατειακή υποστήριξη της Διεύθυνσης.
Β) Τµήµα Διµερών Αεροπορικών Συµφωνιών και Διεθνών Σχέ-

σεων, µε αρµοδιότητες: 
α. Το συντονισµό, την επεξεργασία και τη διαµόρφωση εθνικής

θέσης, για τις Διµερείς Αεροπορικές Συµφωνίες Ελλάδας - Τρίτων
Χωρών. 

β. Τη διεξαγωγή διαπραγµατεύσεων, µε τρίτες χώρες, για τη
σύναψη Διµερών Αεροπορικών Συµφωνιών, τον έλεγχο της εφαρ-
µογής των Διµερών Αεροπορικών Συµφωνιών και την τροποποί-
ηση αυτών, καθώς και την προετοιµασία και επίβλεψη
ολοκλήρωσης των διαδικασιών κύρωσης των Διµερών Αεροπορι-
κών Συµφωνιών. 

γ. Τη χορήγηση προσωρινών αδειών σε αεροπορικές εταιρείες,
για εκµετάλλευση εξωσυµβατικών τακτικών αεροπορικών γραµ-
µών. 

δ. Την έγκριση συµφωνιών χρήσης κοινού κωδικού µεταξύ αε-
ροπορικών εταιρειών, κατά την εκτέλεση τακτικών αεροπορικών
δροµολογίων. 

ε. Τη συνεργασία µε την Ευρωπαϊκή Ένωση (Ε.Ε.), για την
εφαρµογή του Κανονισµού 847/2004/ΕΚ. 

στ. Τη συµµετοχή στα ευρωπαϊκά όργανα, για την παρακολού-
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θηση και εφαρµογή των Οριζόντιων Αεροπορικών Συµφωνιών της
Ε.Ε. µε τρίτες χώρες. 

ζ. Την παρακολούθηση και εφαρµογή Συνολικών Συµφωνιών Αε-
ροµεταφορών, µεταξύ Ε.Ε., κρατών - µελών και τρίτων χωρών, οι
οποίες αντικαθιστούν υφιστάµενες διµερείς αεροπορικές συµφω-
νίες της χώρας µας µε τρίτες χώρες. 

η. Τον έλεγχο και εφαρµογή της διαδικασίας κατανοµής δικαιω-
µάτων κίνησης σε ελληνικούς και κοινοτικούς αεροµεταφορείς. 

θ. Τη συνεργασία µε την Ε.Ε. για την εφαρµογή του Κανονισµού
1008/2008/ΕΚ. 

ι. Την εφαρµογή προγραµµάτων επιβολής υποχρεώσεων παρο-
χής δηµόσιας υπηρεσίας, σε τακτικές αεροπορικές γραµµές, στο
εσωτερικό της Ελλάδας. 

ια. Την ηλεκτρονική καταχώριση των διαφοροποιήσεων των Πα-
ραρτηµάτων (Annexes) του I.C.A.O. (EFOD / Electronic Filing Of
Differences). 

ιβ. Την παρακολούθηση διαµόρφωσης κοινοτικής νοµοθεσίας
και διαπραγµατεύσεων πολυµερών Αεροπορικών Συµφωνιών και
Συµβάσεων και την προώθηση σχεδίων νόµων, για την κύρωση
αυτών. 

Γ) Τµήµα Αδειοδότησης Λειτουργίας των Αεροµεταφορέων και
Δικαιωµάτων Επιβατών, µε αρµοδιότητες: 

α. Την εισήγηση για τη χορήγηση, αναστολή και ανάκληση
αδειών εκµετάλλευσης των ελληνικών αεροπορικών εταιρειών,
καθώς και το διαρκή έλεγχο αυτών, για την εφαρµογή της κείµε-
νης νοµοθεσίας. 

β. Την παρακολούθηση των ασφαλιστηρίων συµβολαίων, των
αεροσκαφών, όλων των ελληνικών αεροπορικών εταιρειών και τον
έλεγχο για την πληρότητα των απαιτήσεων ασφάλισης. 

γ. Το χειρισµό θεµάτων ανταγωνισµού στις αεροπορικές µετα-
φορές, κρατικών ενισχύσεων, δηµόσιας υπηρεσίας (άγονων γραµ-
µών) και εφαρµογής κανονισµών, σχετικά µε τα συστήµατα
κράτησης θέσεων, δικαιωµάτων επιβατών και ατόµων µε αναπηρία
και µειωµένη κινητικότητα. 

δ. Την επίλυση διαφορών µεταξύ επιβατών και αεροπορικών
εταιρειών σε περιπτώσεις φθοράς, απώλειας, καθυστέρησης πα-
ράδοσης αποσκευών, εισιτηρίων, ενηµέρωσης του επιβάτη σχε-
τικά µε την ταυτότητα του πραγµατικού αεροµεταφορέα και
γενικότερα θέµατα προστασίας του επιβάτη ως καταναλωτή.

Άρθρο 21 
Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας 

Ασφάλειας από Έκνοµες Ενέργειες (SECURITY)

Η Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Ασφάλειας από Έκνο-
µες Ενέργειες αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα: 

Α) Τµήµα Πολιτικής Σχεδιασµού Απαιτήσεων Ασφαλείας Αερο-
µεταφορών και Εξοπλισµού Ασφαλείας, µε αρµοδιότητες:

α. Την ανάπτυξη του Εθνικού Προγράµµατος Ασφάλειας της
Πολιτικής Αεροπορίας από έκνοµες ενέργειες (Ε.Π.Α.Π.Α.), καθώς
και του Εθνικού Προγράµµατος Ποιοτικού Ελέγχου της Ασφά-
λειας Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α.) σύµφωνα µε τις
απαιτήσεις της διεθνούς και ευρωπαϊκής νοµοθεσίας.

β. Την ανάπτυξη προτύπων ασφάλειας, την εκπόνηση µελετών
και τον καθορισµό επιχειρησιακών απαιτήσεων και αποδεκτών
πρακτικών για την εφαρµογή των µέτρων ασφάλειας από έκνοµες
ενέργειες.

γ. Την ανάπτυξη του Εθνικού Εκπαιδευτικού Προγράµµατος
Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Ε.Π.Α.Π.Α.) και τον καθορι-
σµό απαιτήσεων εκπαίδευσης των εµπλεκόµενων στην ασφάλεια
φορέων.

δ. Τη συµµετοχή στη διεξαγωγή δραστηριοτήτων παρακολού-
θησης συµµόρφωσης (γενικές και ειδικές επιθεωρήσεις, δοκιµές
ελέγχου κ.ά.) για την αξιολόγηση της επάρκειας και αποτελεσµα-
τικότητας του Ε.Π.Α.Π.Α. και του Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α..

ε. Την εισήγηση για επιβολή κυρώσεων για παραβάσεις ασφά-
λειας που εµπίπτουν στην αρµοδιότητα της Διεύθυνσης.

στ. Την εκπόνηση τεχνικών απαιτήσεων εξοπλισµού και συστη-
µάτων ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες, σύµφωνα µε το
Ε.Π.Α.Π.Α., σε εφαρµογή της ευρωπαϊκής και διεθνούς εν γένει
νοµοθεσίας.

ζ. Το σχεδιασµό από τεχνικής άποψης των εγκαταστάσεων εξο-
πλισµού ασφάλειας σε µονάδες ευθύνης ΥΠΑ, σύµφωνα µε τις επι-
χειρησιακές απαιτήσεις.

η. Τη συµµετοχή στην κατάρτιση των σχετικών τεχνικών προ-
διαγραφών σε συνεργασία µε την Υποδιεύθυνση Ηλεκτρονικών
Συστηµάτων της ΥΠΑ.

θ. Την παρακολούθηση και τον τεχνικό έλεγχο της καταλληλό-
τητας του χρησιµοποιούµενου εξοπλισµού ασφάλειας αεροµετα-
φορών σύµφωνα µε το Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α..

Β) Τµήµα Παρακολούθησης Εφαρµογής Προτύπων Ασφαλείας
Αεροδροµίων, Πεδίων Προσγείωσης, Ελικοδροµίων, Υδατοδρο-
µίων και Εγκαταστάσεων Αεροναυτιλίας, µε αρµοδιότητες:

α. Την εξέταση ή/και την έγκριση προγραµµάτων ασφάλειας αε-
ρολιµένων, αεροπορικών εγκαταστάσεων και υδατοδροµίων.

β. Τη διεξαγωγή δραστηριοτήτων παρακολούθησης συµµόρ-
φωσης σε αερολιµένες, υδατοδρόµια και αεροπορικές εγκαταστά-
σεις, κρατικές ή µη, για τη διαπίστωση εφαρµογής από όλους
τους εµπλεκόµενους στην ασφάλεια φορείς των προβλεπόµενων
στο Ε.Π.Α.Π.Α. µέτρων και διαδικασιών ασφάλειας, σύµφωνα µε
το Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α., καθώς και την παρακολούθηση της διαδικασίας
και πορείας αποκατάστασης των ευρηµάτων των επιθεωρήσεων
ασφάλειας.

γ. Την καταγραφή αναγκών και εισηγήσεις για τη συµπλήρωση
και αναβάθµιση των εφαρµοζόµενων από τους διάφορους φορείς
µέτρων ασφάλειας.

δ. Το χειρισµό θεµάτων σχετικά µε την έρευνα ιστορικού προ-
σωπικού αερολιµένων και λοιπών φορέων σε συνεργασία µε αρ-
µόδιες δηµόσιες υπηρεσίες για τη χορήγηση αδειών εισόδου από
τους αρµόδιους φορείς, όπως προβλέπεται στο Ε.Π.Α.Π.Α..

Γ) Τµήµα Παρακολούθησης Εφαρµογής Προτύπων Ασφαλείας
Αεροµεταφορέων Φορέων Φορτίου και Προµηθειών Πτήσης, µε
αρµοδιότητες: 

α. Την εξέταση και έγκριση προγραµµάτων ασφάλειας αεροµε-
ταφορέων, φορέων φορτίου και προµηθειών πτήσης, καθώς και
εξέταση πλήρωσης λοιπών προϋποθέσεων για χορήγηση άδειας
εγκεκριµένου µεταφορικού γραφείου και έγκριση γνωστών απο-
στολέων, σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στο Ε.Π.Α.Π.Α..

β. Τη διεξαγωγή δραστηριοτήτων παρακολούθησης συµµόρ-
φωσης των ανωτέρω φορέων, καθώς και φορέων προµηθειών
πτήσης, σύµφωνα µε το Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α..

γ. Την παρακολούθηση της διαδικασίας και πορείας αποκατά-
στασης των διαπιστώσεων των επιθεωρήσεων ασφάλειας.

δ. Την καταγραφή ελλείψεων και εισηγήσεις για αναβάθµιση
των µέτρων ασφάλειας των ανωτέρω φορέων.

Δ) Τµήµα Εκπαίδευσης Αεροπορικής Ασφάλειας και Αδειοδο-
τήσεων Φορέων και Προσωπικού Παροχής Υπηρεσιών Ασφάλειας
Αεροµεταφορών, µε αρµοδιότητες:

α. Την οργάνωση και έγκριση προγραµµάτων εκπαίδευσης φο-
ρέων ασφάλειας, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του Εθνικού Εκπαι-
δευτικού Προγράµµατος Αεροπορικής Ασφαλείας (Ε.Ε.Π.Α.Α.) σε
συνεργασία µε τη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας (ΣΠΟΑ).

β. Τον έλεγχο δικαιολογητικών για τη χορήγηση άδειας παρο-
χής υπηρεσιών ασφάλειας αεροµεταφορών σε ιδιωτικούς φορείς
και άδειας ελεγκτή ή φύλακα ασφάλειας, σύµφωνα µε τα προβλε-
πόµενα στο Ε.Π.Α.Π.Α.Α.. 

γ. Την εκπόνηση τεχνικών προδιαγραφών διαγωνισµών για την
εγκατάσταση ιδιωτικών φορέων παροχής υπηρεσιών ασφάλειας.

δ. Τη διεξαγωγή δραστηριοτήτων παρακολούθησης συµµόρ-
φωσης για τη διαπίστωση τήρησης και εφαρµογής των σχετικών
µε τις αρµοδιότητες του Τµήµατος απαιτήσεων του Ε.Π.Α.Π.Α.,
σύµφωνα µε το Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α..

Άρθρο 22 
Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας 

Προστασίας Περιβάλλοντος

Η Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Προστασίας Περιβάλ-
λοντος και Υποδοµών αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Κανονισµών Προστασίας Περιβάλλοντος, µε αρµο-
διότητες: 

α. Τον καθορισµό διαδικασιών και την ανάπτυξη σχετικής τε-
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χνολογίας για την άρση περιβαλλοντικών επιπτώσεων. 
β. Την αναζήτηση, σε συνεργασία µε άλλες υπηρεσίες του Δη-

µοσίου, διεθνείς οργανισµούς και υπηρεσίες, συλλόγους κ.λπ.,
κοινά αποδεκτών λύσεων επί προβληµάτων που προκαλούνται
από τις αεροµεταφορές και αντίστροφα. 

γ. Τη συνεργασία µε τις εµπλεκόµενες υπηρεσίες του Δηµο-
σίου, τοπικούς φορείς και συλλόγους στην επίλυση σοβαρών θε-
µάτων που ανακύπτουν στις διαδικασίες της Προέγκρισης
Χωροθέτησης (Π.Χ.) και των Περιβαλλοντικών Όρων (Π.Ο.). 

δ. Τη χορήγηση ειδικότητας χρήσης του ειδικού εξοπλισµού
σε εξειδικευµένο προσωπικό. 

ε. Το σχεδιασµό ιχνών και διαδικασιών µείωσης του θορύβου,
για τις αστικές περιοχές γύρω από τα αεροδρόµια, σε συνεργα-
σία µε αρµόδιες αρχές. 

στ. Τη θέσπιση προδιαγραφών και την εκπόνηση µελετών ηχο-
µόνωσης των κτιριακών εγκαταστάσεων των αεροδροµίων και
των αεροναυτιλιακών εγκαταστάσεων, για την προστασία των ερ-
γαζοµένων, των επισκεπτών και των επιβατών. 

ζ. Την εισήγηση ενδεδειγµένων µέτρων για τη µείωση των
ρύπων και την προστασία των εργαζοµένων. 

η. Την παρακολούθηση συστάσεων διεθνών φορέων, την τεκ-
µηρίωση και τον υπολογισµό των ζωνών ΝΕF Leq, καθώς και τον
προσδιορισµό των επιτρεπτών χρήσεων γης, γύρω από τα Αερο-
δρόµια, σε συνεργασία µε αρµόδιες Αρχές.

Β) Τµήµα Εποπτείας Προστασίας Περιβάλλοντος, µε αρµοδιό-
τητες: 

α. Τη χορήγηση σχετικού πιστοποιητικού εξειδίκευσης, µετά
από εκπαίδευση στην Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας ή και στο
εξωτερικό, αν απαιτείται. 

β. Τη γνωµάτευση και έκδοση βεβαιώσεων περί του βαθµού
όχλησης και της απαιτούµενης ηχοµόνωσης, στις περιπτώσεις
ανέγερσης κτιρίων και κατοικιών στις ζώνες επιρροής των αερο-
δροµίων. 

γ. Την έκδοση Πιστοποιητικού Θορύβου (Π.Θ.) στα αερο-
σκάφη του ελληνικού νηολογίου, σύµφωνα µε την ισχύουσα νο-
µοθεσία. 

δ. Την έκδοση πιστοποιητικού εξαίρεσης, σε αεροσκάφη του
ελληνικού και ξένου νηολογίου, που χρησιµοποιούν ή θέλουν να
χρησιµοποιήσουν ελληνικά αεροδρόµια σύµφωνα µε την κείµενη
νοµοθεσία. 

ε. Την παρακολούθηση του αεροπορικού θορύβου, των δονή-
σεων και της κυκλοφοριακής κίνησης. 

στ. Τις µετρήσεις θορύβου και των δονήσεων στους χώρους
εργασίας των Αεροδροµίων, την πιστοποίηση υπερβάσεων και
την εισήγηση των κατάλληλων µέτρων µείωσης των επιπέδων θο-
ρύβου και της προστασίας του προσωπικού. 

ζ. Τον έλεγχο και την εποπτεία λειτουργίας των ειδικών στα-
θερών και φορητών συστηµάτων µέτρησης. 

η. Την παρακολούθηση της ποιότητας του αέρα και της ατµο-
σφαιρικής ρύπανσης, µε τα εγκατεστηµένα συστήµατα (Συµβα-
τικά και DOAS), τη διεξαγωγή µετρήσεων µε φορητά συστήµατα,
όπου δεν υπάρχουν µόνιµα συστήµατα, καθώς και µε ειδικά προ-
γράµµατα και µελέτες. 

θ. Την παρακολούθηση των επιπέδων ηλεκτροµαγνητικών µη
ιονιζουσών ακτινοβολιών. 

ι. Τη διενέργεια έκτακτων ελέγχων των επιπέδων ηλεκτροµα-
γνητικών µη ιονιζουσών ακτινοβολιών, σε διάφορους χώρους ερ-
γασίας.

Γ) Τµήµα Μετρήσεων και Πιστοποιήσεων, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη σχεδίαση των θέσεων µέτρησης, ανάλογα µε τις µετεω-

ρολογικές συνθήκες και την αξιολόγηση - εκτίµηση του ειδικού
εξοπλισµού που απαιτείται, για την εύρυθµη λειτουργία των ανω-
τέρω συστηµάτων.

β. Την αξιολόγηση του ειδικού εξοπλισµού, την εποπτεία
καλής λειτουργίας και απόδοσης των ανωτέρω συστηµάτων των
οργάνων και την πιστοποίηση καλής λειτουργίας τους. 

γ. Την παρακολούθηση των εγκατεστηµένων συστηµάτων µέ-
τρησης ηλεκτροµαγνητικής ακτινοβολίας, σε συστήµατα RADAR
της χώρας και την έκδοση τιµών µέτρησης και εποπτεία των εγ-
καταστάσεων φωτοσήµανσης. 

Άρθρο 23 
Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Υποδοµών

Η Διεύθυνση Κανονισµών και Εποπτείας Υποδοµών αποτελεί-
ται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Γενικού Σχεδίου Ανάπτυξης Χωροταξίας, Τοπογρα-
φήσεων, Απαλλοτριώσεων και Προγραµµατισµού, µε αρµοδιό-
τητες: 

α. Tην επίβλεψη και τον έλεγχο µελετών γενικού σχεδίου ανα-
πτύξεως (MASTER PLAN) αερολιµένων, χωροταξικών, πολεοδο-
µικών και κυκλοφοριακών µελετών. 

β. Την επίβλεψη και τον έλεγχο µελετών σκοπιµότητας και χρη-
µατοοικονοµικών αναλύσεων, έργων αεροδροµίων, µε σκοπό τη
συγχρηµατοδότησή τους από εθνικούς και ευρωπαϊκούς πό-
ρους. Οι παραπάνω µελέτες υποβάλλονται και εγκρίνονται από
τις εθνικές και ευρωπαϊκές αρχές για την ένταξη των έργων των
αεροδροµίων στα Ευρωπαϊκά Χρηµατοδοτικά Πλαίσια (ΕΣΠΑ,
κ.λπ.). 

γ. Την παρακολούθηση και το χειρισµό θεµάτων διευρωπαϊκών
δικτύων υποδοµών - συνδυασµένων µεταφορών. Τη σύνταξη του
ετησίου προγράµµατος έργων και µελετών (ΕΠΕΜ) και του Προ-
γράµµατος Ανάπτυξης Αεροδροµίων. 

δ. Τον προγραµµατισµό και την παρακολούθηση συγχρηµατο-
δοτούµενων έργων (συνεργασία και υποστήριξη µε την Ειδική
Υπηρεσία Διαχείρισης Επιχειρησιακού Προγράµµατος «ΥΠΟΔΟ-
ΜΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ, ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΚΑΙ ΑΕΙΦΟΡΟΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»
ΕΥΔ/ΥΠ ΥΜΕΠΕΡΑΑ) και του προγράµµατος δηµοσίων επενδύ-
σεων. 

ε. Την έγκριση καταλληλότητας και τη χωροθέτηση των διαθέ-
σιµων χώρων προς τρίτους, εντός των διαδρόµων απογείωσης -
προσγείωσης (εταιρείες καυσίµων, ΚΑΕ, Αερολέσχες κ.λπ.). 

στ. Τη σύνταξη µνηµονίων µεταξύ Γενικού Επιτελείου Αεροπο-
ρίας και της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, για διάθεση χώρων
και κατασκευή έργων στα αεροδρόµια κοινής χρήσης. 

ζ. Επιλογή νέων θέσεων αεροδροµίων ή επεκτάσεων υφιστα-
µένων, σε συνεργασία µε συναρµόδιες διευθύνσεις. 

η. Την παρακολούθηση και γνωµοδότηση επί χωροταξικών, πο-
λεοδοµικών και τεχνικών θεµάτων λειτουργίας και ανάπτυξης,
καθώς και θεµάτων χρήσεων γης στο Διεθνή Αερολιµένα Αθη-
νών, σύµφωνα µε τη Σύµβαση Παραχώρησης. 

θ. Τη συνεργασία µε φορείς (λιµένες, οδικά δίκτυα κ.λπ.) για
αλληλοεµπλεκόµενες γειτνιάζουσες υποδοµές και εγκαταστά-
σεις, µε σκοπό τη διασφάλιση της απρόσκοπτης λειτουργίας, συ-
νολικά, των εγκαταστάσεων αυτών. 

ι. Την παρακολούθηση Συστήµατος Διαχειριστικής Επάρκειας. 
ια. Τη σύνταξη οδηγιών σχετικών µε το αντικείµενο της Διεύ-

θυνσης. 
ιβ. Τον προγραµµατισµό, την εκπόνηση, την ανάθεση και επί-

βλεψη τοπογραφικών µελετών που αφορούν στη σύνταξη και
ενηµέρωση τοπογραφικών διαγραµµάτων αερολιµένων και λοι-
πών εγκαταστάσεων, οριζοντιογραφικές και υψοµετρικές αποτυ-
πώσεις, για την εκπόνηση τεχνικών µελετών, χαράξεις τεχνικών
έργων, διαγραµµίσεων πεδίων ελιγµών αεροδροµίων, σηµείων
ground check ραδιοβοηθηµάτων. 

ιγ. Τη σύνταξη κτηµατολογικών διαγραµµάτων και πινάκων. 
ιδ. Την αποτύπωση εµποδίων, συνεργασία µε συναρµόδιες Δι-

ευθύνσεις για την εκπόνηση µελετών εγκατάστασης συστηµάτων
οπτικής ένδειξης ίχνους προσέγγισης (ΡΑΡΙ, APAPI). Την αποτύ-
πωση εµποδίων, συνεργασία µε τις συναρµόδιες Διευθύνσεις για
την εκπόνηση µελετών εγκατάστασης συστηµάτων ILS. 

ιε. Τον υπολογισµό γεωγραφικών συντεταγµένων και υψοµέ-
τρων χαρακτηριστικών σηµείων αερολιµένων, ελικοδροµίων, ρα-
διοβοηθηµάτων, εµποδίων και άλλων σηµείων, δηµοσιευόµενων
στο ΑΙΡ. 

ιστ. Τον υπολογισµό µαγνητικών αποκλίσεων αερολιµένων, ελι-
κοδροµίων και ραδιοβοηθηµάτων. 

ιζ. Τη σύνταξη τοπογραφικού υποβάθρου, για την εκπόνηση
και δηµοσίευση διαδικασιών προσέγγισης και αναχώρησης αε-
ροσκαφών. 

ιη. Τον υπολογισµό του απαιτούµενου ύψους πύργων ελέγχου,
ώστε να διασφαλίζεται η ορατότητα. Τον εντοπισµό θέσεων ελεύ-
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θερων εµποδίων, για την εγκατάσταση ραδιοβοηθηµάτων. Την
έκδοση της προβλεπόµενης, από την πολεοδοµική νοµοθεσία,
έγκρισης, στο πλαίσιο έκδοσης των αντίστοιχων αδειών δόµη-
σης. 

ιθ. Τη µέριµνα απαλλοτρίωσης, εξαγοράς, δουλείας ή επίτα-
ξης απαιτούµενων εκτάσεων, για τη δηµιουργία νέων ή την επέ-
κταση υφισταµένων εγκαταστάσεων (αερολιµένων,
ραδιοβοηθηµάτων και λοιπών µέσων, προς εξασφάλιση διακίνη-
σης της εναέριας κυκλοφορίας).

Β) Τµήµα Ελέγχου Μελετών και Επιβλέψεων, µε αρµοδιότητες: 
α. Τον έλεγχο και την επίβλεψη έργων υποδοµής πολιτικών αε-

ρολιµένων, οδοποιίας, έργων αποστραγγίσεων και συναφών µε-
λετών συγκοινωνιακών έργων, καθώς και αντίστοιχων µελετών
έργων υποδοµών αεροναυτιλίας. 

β. Την επίβλεψη εκτέλεσης έργων συντηρήσεων, βελτιώσεων
και επεκτάσεων πολιτικών αερολιµένων, οδοποιίας, έργων απο-
στραγγίσεων και συναφών συγκοινωνιακών έργων, καθώς και
έργων υποδοµών αεροναυτιλίας, εντός των ορίων προϋπολογι-
σµού που καθορίζονται από τις ισχύουσες διατάξεις. 

γ. Την παρακολούθηση της υλοποίησης και παροχή υποστή-
ριξης, σε έργα των ανωτέρω κατηγοριών, που εκτελούνται από
άλλους φορείς, για λογαριασµό της Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας, ως τελικού χρήστη αυτών. 

δ. Την υλοποίηση και διαρκή ενηµέρωση προγράµµατος πα-
ρακολούθησης και διαχείρισης δοµικής και λειτουργικής κατά-
στασης των οδοστρωµάτων των αεροδροµίων (φέρουσα
ικανότητα, αντιολισθηρότητα, οµαλότητα, επιφανειακή υφή και
επιφανειακές φθορές). 

ε. Τη σύνταξη φακέλου τεχνικών στοιχείων, στα πλαίσια σχη-
µατισµού των αντίστοιχων φακέλων περιβαλλοντικής αδειοδότη-
σης, έργων αρµοδιότητας του Τµήµατος. 

στ. Την επίβλεψη και τον έλεγχο αρχιτεκτονικών µελετών, µε-
λετών φέροντος οργανισµού και περιβάλλοντος χώρου (ως προς
το αρχιτεκτονικό τους µέρος), των κάθε είδους κτιριακών εγκα-
ταστάσεων ανεξαρτήτως προϋπολογισµού. 

ζ. Την παρακολούθηση εκτέλεσης κτιριακών έργων αρµοδιό-
τητας της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας που κατασκευάζονται
από άλλους φορείς. 

η. Την έκδοση οικοδοµικών αδειών και πολεοδοµικών εγκρί-
σεων για κτίρια, κεραίες κινητής τηλεφωνίας και κατασκευές
εντός του χώρου των αεροδροµίων και λοιπών χώρων.

Γ) Τµήµα Φωτοσήµανσης, Ηλεκτροµηχανολογικών Εγκαταστά-
σεων, Δικτύων και Υποσταθµών, µε αρµοδιότητες: 

α. Την ανάθεση, εκπόνηση και τον έλεγχο µελετών και προδια-
γραφών φωτοσήµανσης πεδίων ελιγµών, συστηµάτων προσέγ-
γισης, φωτισµού δαπέδων στάθµευσης αεροσκαφών και
συστηµάτων κεντρικού ελέγχου φωτοσήµανσης. 

β. Τον έλεγχο µελετών φωτοσήµανσης εµποδίων ευρύτερης
περιοχής αεροδροµίου.

γ. Τον έλεγχο µελετών φωτοσήµανσης που υποβάλλονται από
άλλους φορείς, για λογαριασµό της Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας. 

δ. Την επίβλεψη της εκτέλεσης των έργων φωτοσήµανσης που
υλοποιεί η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και τεχνική υποστήριξη
της εκτέλεσης έργων φωτοσήµανσης που εκτελούνται από άλ-
λους φορείς για λογαριασµό της. 

ε. Την εκπόνηση µελετών εγκατάστασης των οπτικών βοηθη-
µάτων κλίσεως καθόδου (ΡΑΡΙ) και πιστοποίηση αυτών, καθώς
και των λοιπών εγκαταστάσεων φωτοσήµανσης, σε συνεργασία
µε τη Διεύθυνση Μονάδας Πτητικών Μέσων της Υπηρεσίας Πο-
λιτικής Αεροπορίας.

στ. Την εκπόνηση κανονισµών, οδηγιών και προγραµµάτων
συντήρησης εγκαταστάσεων φωτοσήµανσης. 

ζ. Την ανάπτυξη απαιτήσεων φωτοσήµανσης και λοιπών ηλε-
κτροµηχανολογικών εγκαταστάσεων ελικοδροµίων. 

η. Τη δηµιουργία και διατήρηση βάσης δεδοµένων, µε τα στοι-
χεία των εγκαταστάσεων φωτοσήµανσης των αεροδροµίων. 

θ. Την επίβλεψη και τον έλεγχο µελετών όλων των κτιριακών
ηλεκτροµηχανολογικών εγκαταστάσεων (αεροσταθµών, πύργων
ελέγχου, ραδιοβοηθηµάτων κ.λπ.). Οι µελέτες αφορούν σε νέες
εγκαταστάσεις, καθώς και επέκταση, εξυγίανση ή αναβάθµιση

υπαρχουσών. 
ι. Τη σύνταξη προδιαγραφών και κανονισµών. 
ια. Την επίβλεψη εκτέλεσης των αντιστοίχων έργων. 
ιβ. Τον έλεγχο µελετών των πάσης φύσεως ηλεκτροµηχανο-

λογικών εγκαταστάσεων, για την έκδοση των πολεοδοµικών
αδειών, χώρων παραχώρησης προς ενοικίαση εντός των αερο-
δροµίων κ.λπ.. 

ιγ. Την εκπόνηση κανονισµών, οδηγιών και προγραµµάτων
συντήρησης ηλεκτροµηχανολογικών εγκαταστάσεων και µέσων,
καθώς και την επίβλεψη της υλοποίησής τους. 

Άρθρο 24 
Διεύθυνση Αεροπορικών Αρχών Περιφερειακών 

Αεροδροµίων και Αεροπορικής Αρχής 
Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών (ΔΑΑ)

Η Διεύθυνση Αεροπορικών Αρχών Περιφερειακών Αεροδρο-
µίων και Αεροπορικής Αρχής Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών απο-
τελείται από οργανικές µονάδες επιπέδου Τµήµατος και
Αυτοτελούς Γραφείου απευθείας υπαγόµενες στη Διεύθυνση. Οι
οργανικές µονάδες που συγκροτούν τη Διεύθυνση είναι οι κά-
τωθι:

Α) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών
και Συντονισµού Περιφειακών Αερολιµένων

Β) Υποδιεύθυνση Αεροπορικής Αρχής Θεσσαλονίκης
Γ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Ρόδου
Δ) Υποδιεύθυνση Αεροπορικής Αρχής Ηρακλείου
Ε) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Κω
ΣΤ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Κέρκυρας
Ζ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Χανίων
Η) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Μυκόνου
Θ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Σαντορίνης
Ι) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Μυτιλήνης
ΙΑ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Σάµου
ΙΒ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Ζακύνθου
ΙΓ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Κεφαλονιάς
ΙΔ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Αλεξανδρούπολης
ΙΕ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Χίου
ΙΣΤ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Σκιάθου
ΙΖ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Καβάλας
ΙΗ) Τµήµα Αεροπορικής Αρχής Ακτίου
ΙΘ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Καλύµνου
Κ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Κοζάνης
ΚΑ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Ικαρίας
ΚΒ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Ιωαννίνων
ΚΓ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Μήλου
ΚΔ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Νάξου
ΚΕ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Πάρου 
ΚΣΤ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Καστοριάς
ΚΖ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Σκύρου 
ΚΗ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Αστυπάλαιας 
ΚΘ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Λήµνου 
Λ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Αράξου
ΛΑ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Σύρου
ΛΒ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Καρπάθου 
ΛΓ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Κυθήρων
ΛΔ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Νέας Αγχιάλου 
ΛΕ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Κάσου
ΛΣΤ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Καστελόριζου
ΛΖ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Λέρου 
ΛΗ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Σητείας 
ΛΘ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Μεγάρων - Πάχης
Μ) Γραφείο Αεροπορικής Αρχής Καλαµάτας. 
Οι αρµοδιότητες των υπό στοιχείων (Α) έως και (Μ) Οργανικών

Μονάδων, είναι οι εξής:
1. Ο έλεγχος εφαρµογής της κείµενης νοµοθεσίας περί προ-

στασίας πολιτικής αεροπορίας και ειδικότερα του εθνικού προ-
γράµµατος ασφαλείας πολιτικής αεροπορίας (Ε.Π.Α.Π.Α.), από
όλους τους εµπλεκόµενους φορείς έναντι εκνόµων ενεργειών.
Οι επιτόπιες επιθεωρήσεις ασφαλείας των πάσης φύσεως δρα-
στηριοποιούµενων στον Αερολιµένα φορέων, στα πλαίσια υλο-
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ποίησης του Ε.Π.Α.Π.Α. και αντίστοιχα του Εθνικού Προγράµµα-
τος Ποιοτικού Ελέγχου Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας
(Ε.Π.Π.Ε.Α.Π.Α.), µε κατάλληλα εκπαιδευµένους ή και πιστοποι-
ηµένους επόπτες ασφαλείας της αεροπορικής αρχής. Η εκπρο-
σώπηση της Υπηρεσίας στις επισκέψεις αντίστοιχων εποπτών
της αλλοδαπής, για αξιολογήσεις ασφαλείας του αερολιµένα και
των εµπλεκοµένων φορέων και συµµετοχή στις σχετικές συσκέ-
ψεις ασφαλείας. Η επιτόπια διερεύνηση συµβάντων ασφαλείας
στον αερολιµένα, καταγραφή των ευρηµάτων των επιθεωρή-
σεων, υποβολή εισηγήσεων για τη συµπλήρωση/ αναβάθµιση
των εφαρµοζόµενων, από τους φορείς, µέτρων ασφαλείας και η
παρακολούθηση της πορείας αποκατάστασης των ευρηµάτων.
Η αξιολόγηση των προγραµµάτων ασφαλείας των προµηθευτών
προµηθειών πτήσης και εισήγηση για την έγκρισή τους, καθώς
και η έγκριση αιτηµάτων παροχής υπηρεσιών εξυπηρέτησης επι-
βατών και ασφαλείας αποσκευών επιβατών, εκτός αερολιµένα.
Η έκδοση και έγκριση οδηγιών και συντονιστικών διαδικασιών,
επί της υφιστάµενης νοµοθεσίας ασφαλείας και επί της άµεσης
εφαρµογής τυχόν εκτάκτων µέτρων ασφαλείας. Η συνδροµή για
τη σύνταξη εγχειριδίων Αερολιµένα. Η συνεργασία µε όλες τις
κρατικές αρχές και τους φορείς που δραστηριοποιούνται στον
Αερολιµένα, για την αντιµετώπιση θεµάτων και συµβάντων ασφα-
λείας, η ενηµέρωση αυτών σχετικά µε επικαιροποιήσεις της
ισχύουσας νοµοθεσίας, η συµµετοχή στην Επιτροπή Ασφαλείας
από έκνοµες ενέργειες του Αερολιµένα, στις οµάδες αξιολόγη-
σης απειλών και στις σχετικές ασκήσεις ετοιµότητας στον Αερο-
λιµένα. Η συµµετοχή σε επιθεωρήσεις και δοκιµές συστήµατος
ασφαλείας αερολιµένων σε συνεργασία µε τις αρµόδιες Αρχές.
Η εφαρµογή ειδικών κρατικών επιχειρησιακών σχεδίων, για την
αντιµετώπιση καταστάσεων ανάγκης, λόγω εκνόµων ενεργειών
(απειλές σε αεροσκάφη, εγκαταστάσεις αερολιµένα και αεροπει-
ρατεία). Ο χειρισµός θεµάτων πολιτικής σχεδίασης έκτακτης
ανάγκης (ΠΣΕΑ) και λοιπών επιχειρησιακών σχεδίων. Ο έλεγχος
τήρησης προϋποθέσεων έκδοσης αδειών εισόδου στον Αερολι-
µένα, σύµφωνα µε το Ε.Π.Α.Π.Α. και ο χειρισµός θεµάτων ποινι-
κών µητρώων. Η εισήγηση προς τον προϊστάµενο της
Αεροπορικής Αρχής για την επιβολή κυρώσεων σε περίπτωση
παραβάσεων ασφαλείας, σύµφωνα µε την κείµενη νοµοθεσία. Ο
προγραµµατισµός και η εκπαίδευση υπαλλήλων εµπλεκόµενων
σε θέµατα ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες και η παροχή εκ-
παιδεύσεων ευαισθητοποίησης προσωπικού δραστηριοποιούµε-
νων φορέων στον αερολιµένα.

2. Ο έλεγχος αεροναυτιλιακών και λοιπών εγγράφων αεροσκα-
φών, πτυχίων και αδειών ιπταµένου προσωπικού και µηχανικών
αεροσκαφών και η συµµετοχή σε επιθεωρήσεις ασφαλείας αε-
ροσκαφών (SAFA-SACA-SANA). Ο έλεγχος τήρησης της ισχύου-
σας νοµοθεσίας και των συναφών κανονισµών, κατά τη
µεταφορά επικινδύνων υλικών, από αεροσκάφη δηµοσίων µετα-
φορών. Η εποπτεία εύρυθµης λειτουργίας του Αερολιµένα και
τήρησης των συµβατικών υποχρεώσεών του. Η εφαρµογή διαδι-
κασίας κράτησης/απαγόρευσης απογείωσης αεροσκάφους, σύµ-
φωνα µε την κείµενη νοµοθεσία και τους εν ισχύ κανονισµούς. Ο
έλεγχος τήρησης των διατάξεων διεθνών συµβάσεων, των κανο-
νισµών και των όρων αεροπορικής εκµετάλλευσης, για τη µετα-
φορά αεροπορικής κίνησης, των ναύλων και των συµφωνιών
δικαιόχρησης των αεροπορικών εταιρειών. Ο έλεγχος για την τή-
ρηση των όρων των αδειών αεροπορικής εκµετάλλευσης αερο-
πορικών εταιρειών, των ασφαλιστηρίων συµβολαίων και των
συµφωνιών µίσθωσης αεροσκαφών. Ο έλεγχος εφαρµογής κα-
νονισµών περί αναθέσεων δηµόσιας υπηρεσίας, διορισµού αε-
ροµεταφορέα, βάσει διµερών αεροπορικών συµφωνιών, αδειών
αεροµεταφορέων, ναυλωµένων πτήσεων, δικαιωµάτων των επι-
βατών, των ατόµων µε αναπηρία και των ανεπιθύµητων και υπό
απέλαση επιβατών. Η πρόληψη του αθέµιτου ανταγωνισµού και
της αισχροκέρδειας στον τοµέα των αεροπορικών υπηρεσιών. Ο
συντονισµός κρατικών και µη υπηρεσιών που δραστηριοποιούν-
ται στον Αερολιµένα, για τη διακίνηση επίσηµων προσώπων, η
εφαρµογή των απαιτούµενων διαδικασιών ασφαλείας (safety) και
ασφάλειας από έκνοµες ενέργειες αεροσκαφών (security), µε
σκοπό την ασφαλή εξυπηρέτηση των διακινουµένων επισήµων
προσώπων. Ο έλεγχος εφαρµογής υγειονοµικών κανονισµών και

διατάξεων και η ειδοποίηση των αρµόδιων κρατικών υπηρεσιών.
Η γραµµατειακή υποστήριξη της Αεροπορικής Αρχής. 

3. Ο έλεγχος τήρησης των διαδικασιών ασφαλείας του αερο-
λιµένα, σύµφωνα µε το εγχειρίδιο λειτουργίας αεροδροµίου, το
σχέδιο αντιµετώπισης καταστάσεων έκτακτης ανάγκης του Αε-
ρολιµένα και τα σχετικά σχέδια των αεροπορικών εταιριών, των
φορέων επίγειας εξυπηρέτησης και των λοιπών δραστηριοποι-
ούµενων στον Αερολιµένα. Η σύνταξη εισηγήσεων, µε βάση τα
αποτελέσµατα των ελέγχων προς τη Διεύθυνση Εποπτείας. Η
διενέργεια επιτόπιων επιθεωρήσεων, µέσω τακτικών και έκτα-
κτων ελέγχων στην περιοχή κίνησης αεροσκαφών, για τη διαπί-
στωση της εφαρµογής των µέτρων ασφαλείας. Η συλλογή,
ανάλυση, αξιολόγηση περιστατικών ασφαλείας, αποστολή αυτών
στην αρµόδια Διεύθυνση και η διερεύνηση συµβάντων ή ατυχη-
µάτων εντός της περιοχής κίνησης αεροσκαφών. Η χορήγηση
έγκρισης, για την έκδοση αεροναυτικών αγγελιών (NOTAM). Η
διενέργεια προανάκρισης σε περίπτωση ατυχήµατος ή συµβάν-
τος εντός αερολιµένα και εντός κύκλου ακτίνας οκτώ (8) χιλιο-
µέτρων, από το σηµείο αναφοράς αεροδροµίου στην ξηρά, κατά
τα ειδικότερα προβλεπόµενα στις διατάξεις του άρθρου 159 του
ν. 1815/1988 και συνεργασία µε άλλες δηµόσιες αρχές, όπου
απαιτείται. Η συµµετοχή στην Επιτροπή για την Ασφάλεια (Sa-
fety) του Αερολιµένα και στην Επιτροπή για την Ασφάλεια Δια-
δρόµου (Runway Safety Committee). Ο έλεγχος εφαρµογής
περιβαλλοντικών κανονισµών. Η συµµετοχή σε ελέγχους - επιθε-
ωρήσεις αδειοδότησης και πιστοποίησης αεροδροµίων, ελικο-
δροµίων, πεδίων προσγειώσεων και υδατοδροµίων, σε
συνεργασία µε την Εθνική Εποπτική Αρχή Αεροναυτιλίας. 

4. Η συγκέντρωση και ο έλεγχος στοιχείων χρέωσης τελών του
Αερολιµένα. Είσπραξη δηµοσίων εσόδων και προστίµων, η κατά-
θεσή τους στον προβλεπόµενο λογαριασµό στην Τράπεζα της
Ελλάδος, από ειδικό υπόλογο και η εισήγηση για λήψη µέτρων
και επιβολή κυρώσεων, σύµφωνα µε τις ειδικότερες διατάξεις
νόµων και υπουργικών αποφάσεων. Η κατάρτιση µηνιαίας και
ετήσιας έκθεσης αποτελεσµάτων είσπραξης επιτόπιων τελών και
η διαχείριση χρηµατικών διαθεσίµων. Η εφοδιαστική υποστήριξη
σε υλικά, η διαχείριση υλικού και η τήρηση προβλεποµένων λο-
γιστικών βιβλίων, καθώς και η εκτέλεση δαπανών. Ο χειρισµός
θεµάτων προσωπικού.

5. Τα Τµήµατα και οι αρµοδιότητες των Τµηµάτων των υπό
στοιχεία Β’ και Δ’ Υποδιευθύνσεων θα προσδιοριστούν µε προ-
εδρικό διάταγµα.

Άρθρο 25 
Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας

1. Η Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας (ΣΠΟΑ) λειτουργεί ως ορ-
γανική µονάδα επιπέδου Διεύθυνσης. Η ΣΠΟΑ υλοποιεί τον εκ-
παιδευτικό προγραµµατισµό που εκπονείται τόσο σε ό,τι αφορά
τη διδακτέα, κατά αντικείµενο, ύλη, όσο και σε ό,τι αφορά το
χρονοπρογραµµατισµό, εµπρόθεσµα, από τις καθ’ ύλην αρµό-
διες Διευθύνσεις. Οι αρµόδιες Διευθύνσεις είναι υποχρεωµένες
να καταθέτουν το αργότερο εντός τριάντα (30) ηµερών, από τη
λήξη της προηγούµενης εκπαιδευτικής περιόδου, το πρόγραµµα
της επόµενης, καθώς και κατάσταση διδακτικού προσωπικού για
την υλοποίηση του ως άνω εκπαιδευτικού έργου. 

2. Η ΣΠΟΑ αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα µε τις ακόλου-
θες αρµοδιότητες: 

Α) Τµήµα Οργάνωσης και Υποστήριξης µε αρµοδιότητες:
α. Την οργάνωση και την υποστήριξη των εκπαιδευτικών προ-

γραµµάτων.
β. Την οργάνωση και την υποστήριξη κάθε είδους εξετάσεων

που διενεργούνται στα πλαίσια της σχολής.
γ. Την τήρηση των απαραίτητων αρχείων και την τήρηση του

πρωτοκόλλου.
Β) Τµήµα Εκπαίδευσης Φορέων και Παρόχων Υπηρεσιών Αε-

ροµεταφορών, µε αρµοδιότητες: 
α. Την εκπόνηση και υλοποίηση προγραµµάτων εκπαίδευσης

επί θεµάτων αεροπορικής ασφάλειας σε όλους τους εµπλεκόµε-
νους φορείς, σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στον Εθνικό Κανο-
νισµό Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Κ.Α.Π.Α.) και στο
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Εθνικό Εκπαιδευτικό Πρόγραµµα Αεροπορικής Ασφάλειας
(Ε.Ε.Π.Α.Α.) στις εγκαταστάσεις της ΣΠΟΑ ή σε περιφερειακές
µονάδες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

β. Τον έλεγχο της καταλληλότητας υποψηφίων εκπαιδευοµέ-
νων σε θέµατα ελέγχου ασφάλειας αεροµεταφορών, σύµφωνα
µε τα προβλεπόµενα στον Ε.Κ.Α.Π.Α. και στις εκάστοτε ισχύου-
σες Τεχνικές Οδηγίες Ασφάλειας (ΤΟΑ). Τη λειτουργία και δια-
χείριση του/των συστήµατος/-ων προσοµοίωσης ελέγχου
χειραποσκευών – αποσκευών είτε στις εγκαταστάσεις της ΣΠΟΑ
είτε σε περιφερειακές µονάδες της Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας. 

γ. Τον καθορισµό των απαιτήσεων σε εκπαιδευτικά µέσα και
µέριµνα, για την έκδοση των απαιτουµένων εκπαιδευτικών εγχει-
ριδίων, καθώς και την υλοποίηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων,
όλων των φάσεων εκπαίδευσης του προσωπικού, των υπευθύνων
υπηρεσιών πυρασφάλειας αεροσκαφών και αντιµετώπισης κατα-
στάσεων έκτακτης ανάγκης, καθώς και των εκπαιδευτών. 

δ. Την υλοποίηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων σωστικών
µέσων αεροσκαφών σε ιπτάµενο προσωπικό, καθώς και την υλο-
ποίηση εκπαίδευσης προσωπικού φορέων του Δηµοσίου ή νοµι-
κών προσώπων δηµοσίου ή ιδιωτικού δικαίου ή φυσικών
προσώπων ηµεδαπών ή αλλοδαπών σε θέµατα που σχετίζονται
άµεσα ή έµµεσα µε την πυρασφάλεια αεροσκαφών και αντιµε-
τώπισης καταστάσεων έκτακτης ανάγκης στις εγκαταστάσεις
της ΣΠΟΑ ή σε περιφερειακές µονάδες. 

ε. Τη συντήρηση των εγκαταστάσεων του πεδίου και εξοπλι-
σµού εκπαίδευσης, εκτέλεση έργων αναβάθµισης του πεδίου
ασκήσεων και την προµήθεια σύγχρονου εξοπλισµού µε στόχο
η παρεχόµενη εκπαίδευση να ανταποκρίνεται στις εθνικές και
διεθνείς απαιτήσεις, διατηρώντας υψηλό επίπεδο ασφάλειας. 

στ. Την υλοποίηση προγραµµάτων βασικής και επαναληπτικής
εκπαίδευσης στις εγκαταστάσεις της ΣΠΟΑ ή σε περιφερειακές
µονάδες, σύµφωνα µε τον εν ισχύ Βασικό Κανονισµό Επίγειας
Εξυπηρέτησης του προσωπικού των φορέων επίγειας εξυπηρέ-
τησης και αυτοεξυπηρετούµενων χρηστών (basic) και του προ-
σωπικού των φορέων επίγειας εξυπηρέτησης και
αυτοεξυπηρετούµενων χρηστών ως εκπαιδευτών (advanced) σε
θεµατικές ενότητες που αφορούν τον έλεγχο παρεχοµένων υπη-
ρεσιών επίγειας εξυπηρέτησης αεροσκαφών (Handling), νοµικού
και κανονιστικού πλαισίου, καθώς και τον έλεγχο ασφαλείας δα-
πέδων (ramp safety). 

Γ) Τµήµα Εκπαίδευσης σε αντικείµενα Αεροµεταφορών και Οι-
κονοµικής Διοίκησης, µε αρµοδιότητες: 

α. Την εκπόνηση και υλοποίηση εισαγωγικής και ειδικής εκπαί-
δευσης σε θέµατα αεροµεταφορών και οικονοµικής διοίκησης. 

β. Τη µέριµνα για την έκδοση των σχετικών αναλυτικών προ-
γραµµάτων και τη σύνταξη έκθεσης αξιολόγησης κάθε προγράµ-
µατος. 

γ. Την παροχή εκπαίδευσης και την κατάρτιση, οργάνωση και
υλοποίηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων όλων των φάσεων εισα-
γωγικής εκπαίδευσης, εξειδίκευσης και επιµόρφωσης σε θέµατα
συναφή µε το έργο, τις αρµοδιότητες και την επαγγελµατική εξέ-
λιξη των οικείων κλάδων. 

δ. Την εκπαίδευση εκπαιδευτών και εξεταστών αξιολογητών,
διακριτά για τους κλάδους. 

ε. Την προετοιµασία για την έκδοση αποφάσεων εκπαίδευσης
προς τρίτους φορείς (προσωπικού κρατικών φορέων του Δηµο-
σίου ή νοµικών προσώπων δηµοσίου ή ιδιωτικού δικαίου ή φυσι-
κών προσώπων ηµεδαπών ή αλλοδαπών) στα αντικείµενα των
αεροµεταφορών. 

στ. Την έκδοση αποφάσεων όλων των προγραµµάτων εκπαί-
δευσης των κλάδων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, καθώς και
την οργάνωση των προγραµµάτων εισαγωγικής εκπαίδευσης,
διαρκούς επιµόρφωσης ειδικού ή και γενικού ενδιαφέροντος, σε
συνεργασία µε το Εθνικό Κέντρο Δηµοσίας Διοίκησης. 

ζ. Την έκδοση αποφάσεων µετεκπαίδευσης των υπαλλήλων
της υπηρεσίας στις περιπτώσεις που αυτή προβλέπεται από διε-
θνείς κανονισµούς ή από πρωτόκολλα συνεργασίας της υπηρε-
σίας µε κρατικούς φορείς ή µε διεθνείς οργανισµούς.

Δ) Τµήµα Βιβλιοθήκης, Πτυχίων και Αδειών, µε αρµοδιότητες: 
α. Τον προγραµµατισµό, την προετοιµασία και τη διενέργεια

γραπτών και προφορικών εξετάσεων - επανεξετάσεων του ιπτα-
µένου προσωπικού και προσωπικού εδάφους, για την απόκτηση
των σχετικών πτυχίων και αδειών της πολιτικής αεροπορίας, σε
συνεργασία µε την Εποπτική Αρχή Πτητικών Προτύπων. 

β. Τη µέριµνα για τον ορισµό εξεταστών, ώστε να καλύπτονται
οι ανάγκες των διαφόρων τύπων εξετάσεων και η εισήγηση για
την επικαιροποίηση καταλόγων εξεταστών - εκπαιδευτών. 

γ. Τη µέριµνα για την εκπόνηση, τον εµπλουτισµό και την επι-
καιροποίηση ερωτηµατολογίων, για τα διάφορα είδη εξετάσεων. 

δ. Τη διαχείριση των αυτοµατοποιηµένων συστηµάτων εξετά-
σεων. 

ε. Τη µέριµνα για τη λειτουργία της Κεντρικής Βιβλιοθήκης της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και τον εµπλουτισµό της µε έντυπο
υλικό ή ηλεκτρονικό υλικό. 

στ. Την εκτίµηση απαιτήσεων σε εκπαιδευτικά βιβλία, βοηθή-
µατα και λοιπά εκπαιδευτικά µέσα, σε συνεργασία µε τις αρµό-
διες Διευθύνσεις και τη µέριµνα για τη συγγραφή και εκτύπωση
βιβλίων και λοιπών εντύπων υλικού εκπαίδευσης. 

ζ. Το χειρισµό της υπηρεσιακής αλληλογραφίας, τη γραµµα-
τειακή υποστήριξη, την εξυπηρέτηση (πρωτόκολλο - διεκπεραί-
ωση εγγράφων), καθώς και τη διακίνηση των πάσης φύσεως
εγγράφων. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΑΝΑΔΙΟΡΓΑΝΩΣΗ ΤΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ

Άρθρο 26 
Σκοπός και δοµή της Υπηρεσίας 

Πολιτικής Αεροπορίας

1. Αποστολή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.)
είναι η οργάνωση και η ανάπτυξη των υπηρεσιών αεροναυτιλίας
και η διαχείριση και λειτουργία αεροδροµίων και υδατοδροµίων.
Η Υ.Π.Α. υπάγεται στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων και λειτουργεί ως αυτοτελής δηµόσια υπηρεσία µε διοικη-
τική και οικονοµική αυτοτέλεια.

2. Η Υ.Π.Α. συγκροτείται από τον Διοικητή Υπηρεσίας Πολιτι-
κής Αεροπορίας και δύο (2) Υποδιοικητές, τον Υποδιοικητή Αε-
ροναυτιλίας και τον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αερολιµένων και
Υδατοδροµίων, καθώς και Εκτελεστικό Συµβούλιο. 

3. Στον Διοικητή Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας υπάγονται:
α. η Γενική Διεύθυνση Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υπο-

στήριξης και Συντονισµού (ΓΔΔΟΤΥ)
β. η Διεύθυνση Νοµικών Υποθέσεων και Εσωτερικού Ελέγχου
γ. το Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Διοικητή
δ. το Γραφείο Τύπου και Δηµοσίων Σχέσεων 
ε. το Γραφείο Συµβούλων Διοικητή
στ. το Γραφείο Ποιοτικού Ελέγχου και Συµµόρφωσης.
4. Στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας υπάγονται: 
α. η Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας

(Γ.Δ.Π.Υ.Α.) 
β. το Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Υποδιοικητή Αεροναυ-

τιλίας και 
γ. το Γραφείο Νοµικών Συµβούλων Υποδιοικητή Αεροναυτι-

λίας.
5. Στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδρο-

µίων υπάγεται:
α. Γενική Διεύθυνση Φορέα Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδα-

τοδροµίων, 
β. το Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Υποδιοικητή και 
γ. το Γραφείο Νοµικών Συµβούλων Υποδιοικητή.
6. Η Γενική Διεύθυνση Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υπο-

στήριξης και Συντονισµού (ΓΔΔΟΤΥ), αποτελείται από τις εξής
Διευθύνσεις:

α. Διεύθυνση Διοικητικής Υποστήριξης και Συντονισµού
β. Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού
γ. Διεύθυνση Τεχνικής Συντήρησης 
δ. Διεύθυνση Πολιτικής και Σχεδιασµού Εκτάκτου Ανάγκης

(ΠΣΕΑ).
7. Η Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας
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(Γ.Δ.Π.Υ.Α.), αποτελείται από τις εξής Διευθύνσεις:
α. Διεύθυνση Κέντρων Ελέγχου Περιοχής Αθηνών - Μακεδο-

νίας (Κ.Ε.Π.ΑΘ.Μ.)
β. Διεύθυνση Συστηµάτων Κέντρων Ελέγχου Περιοχής Αθηνών

- Μακεδονίας (Κ.Ε.Π.Α.Θ.Μ.)
γ. Διεύθυνση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Περιφερειακών

Αερολιµένων και Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών (ΔΑΑ).
δ. Διεύθυνση Συστηµάτων Περιφερειακών Αερολιµένων και

Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών (ΔΑΑ)
ε. Διεύθυνση Διευθέτησης Ροής Εναέριας Κυκλοφορίας και

Διαχείρισης Εναερίου Χώρου
στ. Διεύθυνση Διαχείρισης Συστηµάτων και Υποδοµών Αερο-

ναυτιλίας
ζ. Διεύθυνση Υπηρεσιών Αεροναυτικών Πληροφοριών A.I.S.
η. Διεύθυνση Μονάδας Πτητικών Μέσων
θ. Διεύθυνση Κέντρου Ηλεκτρονικών Εφαρµογών Μείζονος

Συντήρησης. Διεύθυνση Διαχείρισης Ασφάλειας και Προστασίας
ι. Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού και Διοικητι-

κής Οργάνωσης
ια. Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων. 
8. Η Γενική Διεύθυνση Φορέα Διαχείρισης Αερολιµένων και

Υδατοδροµίων αποτελείται από τις εξής Διευθύνσεις και Περιφε-
ρειακές Οργανικές Μονάδες:

α. Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού και Διοικη-
τικής Οργάνωσης

β. Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων 
γ. Διεύθυνση Ασφάλειας και Ποιότητας
δ. Περιφερειακές Οργανικές Μονάδες Λειτουργίας Αερολιµέ-

νων
ε. Περιφερειακές Οργανικές Μονάδες Λειτουργίας Υδατοδρο-

µίων.
9. Οι οργανικές µονάδες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας

που λειτουργούν σε επίπεδο Γραφείου αποτελούν Αυτοτελή Γρα-
φεία και επιτελούν το έργο για το οποίο συστήθηκαν σύµφωνα
µε τις ανάγκες και την αποστολή της Υπηρεσίας. 

Άρθρο 27 
Διοικητής Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας

1. Ο Διοικητής επιλέγεται µετά από ανοικτή πρόσκληση εκδή-
λωσης ενδιαφέροντος που δηµοσιεύεται στον ιστότοπο του
Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, τουλάχιστον
τέσσερις (4) µήνες πριν την εκπνοή της θητείας του υπηρετούν-
τος Διοικητή. Στην ανοικτή πρόσκληση εκδήλωσης ενδιαφέρον-
τος γίνεται ρητή αναφορά στα κριτήρια επιλογής και
αναφέρονται τα καθήκοντα και οι αρµοδιότητές του Διοικητή. Ως
κριτήρια επιλογής του Διοικητή αναφέρονται, ενδεικτικά, η
υψηλή ακαδηµαϊκή συγκρότηση και οι ικανότητες διαχείρισης,
επιχειρησιακού σχεδιασµού, διοίκησης, η εµπειρία σε αντίστοιχη
θέση και καθήκοντα, αλλά και το επαγγελµατικό κύρος και τα
εχέγγυα ανεξαρτησίας και αµεροληψίας. Για την επιλογή του Δι-
οικητή απαιτείται αιτιολογηµένη γνώµη από πενταµελή Επιτροπή
Αξιολόγησης που υποβάλλεται στον Υπουργό Υποδοµών, Μετα-
φορών και Δικτύων. Η επιτροπή αυτή συγκροτείται µε απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών Μεταφορών και Δικτύων, µε αποκλει-
στικό έργο την αξιολόγηση των υποψηφίων. Τα µέλη της ως άνω
Επιτροπής Αξιολόγησης χαίρουν ακαδηµαϊκής και επαγγελµατι-
κής αναγνώρισης. Η Επιτροπή Αξιολόγησης απαρτίζεται από
τρία (3) µέλη που επιλέγονται από την Ελληνική Κυβέρνηση και
δύο (2) µέλη που ορίζονται από την Ευρωπαϊκή Υπηρεσία για την
Ασφάλεια της Αεροπορίας (EASA - European Aviation Safety
Agency). 

2. Κατόπιν της διαδικασίας της παραγράφου 2, ο Υπουργός
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων υποβάλει σχετική πρόταση,
στην Επιτροπή Θεσµών και Διαφάνειας της Βουλής, για τη δια-
τύπωση της γνώµης της. Ο Διοικητής διορίζεται µε προεδρικό
διάταγµα, κατόπιν πρότασης του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων.

3. Ο Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.)
είναι Έλληνας πολίτης και προΐσταται των υπηρεσιών της και
εποπτεύει τη λειτουργία της. Ο Διοικητής της Υ.Π.Α. εκπροσωπεί

την Υπηρεσία στο εσωτερικό της χώρας και διεθνώς. Εγκρίνει
εσωτερικές διατάξεις και διαδικασίες λειτουργίας της Υπηρεσίας
Πολιτικής Αεροπορίας, µε τις οποίες ρυθµίζονται θέµατα που
αφορούν τη λειτουργία και συνεργασία των Διευθύνσεων της
Υπηρεσίας. Ο Διοικητής είναι υπεύθυνος έναντι κάθε Αρχής, εθνι-
κής ή διεθνούς, για θέµατα που εµπίπτουν στην αρµοδιότητά
του. Η θητεία του ορίζεται πενταετής.

Άρθρο 28 
Υποδιοικητής Αεροναυτιλίας 

1. Ο Υποδιοικητής Αεροναυτιλίας διορίζεται µε τη διαδικασία
που περιγράφεται στις παραγράφους 1 και 2 του άρθρου 27. 

2. Ο Υποδιοικητής Αεροναυτιλίας, ο οποίος είναι 'Ελληνας πο-
λίτης και διοικεί µε τρόπο ανεξάρτητο και κατά την κρίση του,
είναι υπεύθυνος έναντι κάθε Αρχής, εθνικής ή διεθνούς, για θέ-
µατα που εµπίπτουν στην αρµοδιότητά του. Η διάρκεια της θη-
τείας του Υποδιοικητή ορίζεται πενταετής.

Άρθρο 29 
Υποδιοικητής Διαχείρισης Αερολιµένων 

και Υδατοδροµίων 

1. Ο Υποδιοικητής Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων
διορίζεται µε τη διαδικασία που περιγράφεται στις παραγράφους
1 και 2 του άρθρου 27.

2. Ο Υποδιοικητής Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδρο-
µίων, ο οποίος είναι Έλληνας πολίτης, είναι υπεύθυνος έναντι
κάθε Αρχής, εθνικής ή διεθνούς, για θέµατα που εµπίπτουν στην
αρµοδιότητά του και έχει την ευθύνη για τη λειτουργία των αε-
ρολιµένων που διαχειρίζεται η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας.
Η διάρκεια της θητείας του Υποδιοικητή ορίζεται πενταετής.

Άρθρο 30 
Εκτελεστικό Συµβούλιο της Υπηρεσίας 

Πολιτικής Αεροπορίας 

1. Συνιστάται Εκτελεστικό Συµβούλιο από πρόσωπα τα οποία
διακρίνονται για το κύρος, την επιστηµονική τους κατάρτιση και
την επαγγελµατική τους ικανότητα στον τοµέα της πολιτικής αε-
ροπορίας και ιδίως στο χώρο της αξιοπλοΐας, της αεροναυτιλίας,
του ελέγχου της εναέριας κυκλοφορίας, των συµβάσεων παρα-
χώρησης λειτουργίας αεροδροµίων, της ρύθµισης της οικονοµι-
κής λειτουργίας των αερολιµένων, του στρατηγικού και
επιχειρησιακού σχεδιασµού και διαθέτουν εχέγγυα ανεξαρτη-
σίας και αµεροληψίας.

2. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο αποτελείται από τον Διοικητή και
τέσσερα (4) µέλη. Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου επιλέ-
γονται από τη Διάσκεψη των Προέδρων της Βουλής, κατόπιν δια-
τύπωσης γνώµης από την Επιτροπή Θεσµών και Διαφάνειας της
Βουλής και εισήγησης του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων. Τοποθετούνται µε την έκδοση Υπουργικής Απόφασης
που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. Η θητεία
των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου είναι τριετής (3) και αρ-
χίζει από τη δηµοσίευση της απόφασης ορισµού, µπορεί δε να
ανανεωθεί µία µόνο φορά. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο συγκρο-
τείται σε σώµα, µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων και αυτού προεδρεύει ο Διοικητής. Μετά τη
συγκρότησή του το Εκτελεστικό Συµβούλιο εκλέγει Αντιπρό-
εδρο. Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου απολαµβάνουν
προσωπικής και λειτουργικής ανεξαρτησίας κατά την άσκηση
των αρµοδιοτήτων τους και δεσµεύονται µόνο από το νόµο και
τη συνείδησή τους, υποχρεούνται δε να τηρούν τις αρχές της αν-
τικειµενικότητας και της αµεροληψίας και δεν υπόκειται σε
έλεγχο από κυβερνητικά όργανα, κρατικούς φορείς ή άλλες δι-
οικητικές αρχές. Καθήκοντα Γραµµατέως του Συµβουλίου ασκεί
ο Προϊστάµενος της Διεύθυνσης Διοικητικής Υποστήριξης και
Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής
Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού. 

3. Αρµοδιότητες του Εκτελεστικού Συµβουλίου είναι η γενική
εποπτεία και ο έλεγχος της λειτουργίας της Υπηρεσίας Πολιτικής
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Αεροπορίας στο πλαίσιο της υλοποίησης του επιχειρησιακού
πλάνου δράσης, η λήψη αποφάσεων σχετικά µε τις κανονιστικές
ρυθµίσεις που προωθεί η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, η υιο-
θέτηση νοµοθετικών ρυθµίσεων, η έγκριση του επιχειρησιακού
πλάνου δράσης της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και η πα-
ρακολούθηση εφαρµογής του, η έγκριση του Προϋπολογισµού
και του Απολογισµού της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. 

4. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο συνεδριάζει εγκύρως παρόντων
τριών (3) τουλάχιστον εκ των µελών του. Οι αποφάσεις λαµβά-
νονται, εφόσον δεν ορίζεται ειδικώς άλλως, µε την απόλυτη πλει-
οψηφία των παρόντων. Στις συνεδριάσεις του Εκτελεστικού
Συµβουλίου δύναται να παρίστανται χωρίς δικαίωµα ψήφου οι
Γενικοί Διευθυντές, καθώς και οι εκάστοτε καθ’ ύλην αρµόδιοι
Διευθυντές προκειµένου να ενηµερώνουν τα µέλη του Εκτελε-
στικού Συµβουλίου και να επικουρούν στη λήψη των αποφάσεων.
Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου λαµβάνουν αποζηµίωση
ανά συνεδρίαση. Το ύψος της αποζηµίωσης που χορηγείται στα
µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, καθορίζεται, µε κοινή από-
φαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων, µε την επιφύλαξη των διατάξεων του ν. 3833/2011
(Α’40). Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου οφείλουν να τη-
ρούν εµπιστευτικότητα και εχεµύθεια, κατά την εκτέλεση των κα-
θηκόντων τους και ιδίως σε ό,τι αφορά θέµατα που άπτονται της
Εθνικής Άµυνας και Ασφάλειας. Το Εκτελεστικό Συµβούλιο έχει
την ευθύνη να διατυπώνει αιτιολογηµένη άποψη επί των εκθέ-
σεων ελέγχου που εκπονούνται, από το Τµήµα Εσωτερικού Ελέγ-
χου και να συνεργάζεται µε αυτό, για τη διαβίβαση των εκθέσεων
αρµοδίως. 

5. Ο Διοικητής και τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβουλίου, δεν
επιτρέπεται να κατέχουν οποιαδήποτε άλλη θέση ή να έχουν
οποιαδήποτε άλλη ιδιότητα στο Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων και στους εποπτευόµενους από αυτό φορείς γε-
νικά, καθώς και στην Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπορικών
Ατυχηµάτων ή σε οποιαδήποτε αρχή που συµµετέχει στην ανά-
θεση υποχρέωσης δηµόσιας υπηρεσίας, ούτε να κατέχουν θέση
σε οποιαδήποτε αεροπορική επιχείρηση ή να συµµετέχουν στο
κεφάλαιό της ή να έχουν άµεσο ή έµµεσο προσπορισµό οποιου-
δήποτε οφέλους, από υπηρεσίες αεροπορικών επιχειρήσεων ή
από τρίτους, που επηρεάζονται άµεσα από τη δραστηριότητά
τους, για όσο χρόνο διαρκεί η θητεία τους, καθώς και για τα δύο
(2) επόµενα έτη από τη λήξη της. Αν τα πρόσωπα του προηγού-
µενου εδαφίου κατέχουν εταιρικά µερίδια ή µετοχές σε οποιαδή-
ποτε αεροπορική επιχείρηση ή άλλη επιχείρηση ή νοµικό
πρόσωπο του προηγούµενου εδαφίου, που έχουν αποκτήσει από
κληρονοµική διαδοχή κατά τη διάρκεια της θητείας τους, υπο-
χρεούνται να απέχουν από την ενάσκηση των δικαιωµάτων συµ-
µετοχής και ψήφου στα όργανα διοίκησης, διαχείρισης και
ελέγχου των εν λόγω επιχειρήσεων για δύο (2) έτη από τη λήξη
της θητείας τους. 

6. Τα πρόσωπα της προηγούµενης παραγράφου υπέχουν πει-
θαρχική ευθύνη, για κάθε παράβαση των υποχρεώσεών τους,
που απορρέουν από τον παρόντα νόµο. Ο πειθαρχικός έλεγχος
του Διοικητή και των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου,
καθώς και η διαδικασία, για την άσκησή του, καθορίζονται µε
προεδρικό διάταγµα που εκδίδεται µετά από πρόταση του
Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, εντός τριών (3)
µηνών, από την έναρξη ισχύος του παρόντος. 

7. Οι ως άνω περιορισµοί και ασυµβίβαστα εφαρµόζονται και
προκειµένου για τους συζύγους των εκεί αναφερόµενων προσώ-
πων, καθώς και τους συγγενείς τους εξ αίµατος και εξ αγχιστείας
µέχρι του δεύτερου βαθµού. Τα µέλη του Εκτελεστικού Συµβου-
λίου υποβάλλουν κατ’ έτος την προβλεπόµενη, κατά νόµο, δή-
λωση περιουσιακής κατάστασης.

8. Συγκροτείται Συντονιστικό Συµβούλιο από τον Γενικό Διευ-
θυντή και τους Προϊσταµένους Διευθύνσεων της Α.Π.Α. µε αρ-
µοδιότητα να εισηγείται τη λήψη αποφάσεων στο Εκτελεστικό
Συµβούλιο, για θέµατα αρµοδιότητάς του, κατόπιν διαβούλευ-
σης, τεκµηρίωσης και προετοιµασίας. Ο Γενικός Διευθυντής της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας προΐσταται των συνεδριάσεων και
εισάγει τα θέµατα προς συζήτηση.

9. Οι αποφάσεις του Εκτελεστικού Συµβουλίου της Υπηρεσίας

Πολιτικής Αεροπορίας λαµβάνονται µε την απόλυτη πλειοψηφία
των παρόντων µελών και φανερή ψηφοφορία. Σε περίπτωση ισο-
ψηφίας, υπερισχύει η ψήφος του Διοικητή. Οι αποφάσεις του
Εκτελεστικού Συµβουλίου δηµοσιεύονται µε πράξη του Διοικητή
και πρέπει να είναι ειδικά αιτιολογηµένες. Οι αποφάσεις του
Εκτελεστικού Συµβουλίου είναι δεσµευτικές, δηµοσιεύονται στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, ανακοινώνονται στην ιστοσελίδα
της, κοινοποιούνται στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων, καθώς και στους ενδιαφερόµενους φορείς. 

Άρθρο 31 
Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Διοικητή 

Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας

Το αυτοτελές Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Διοικητή Υπη-
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας υπάγεται απευθείας στον Διοι-
κητή. Λειτουργεί και στελεχώνεται µε υπαλλήλους της
Υπηρεσίας µε σκοπό τη γραµµατειακή υποστήριξη του Διοικητή
και τη διευκόλυνση της επικοινωνίας του τόσο µε τις οργανικές
µονάδες όσο και µε φορείς εκτός Υπηρεσίας. Διατηρεί πρωτό-
κολλο, αρχείο εγγράφων και αλληλογραφίας του Διοικητή,
καθώς και βιβλίο επισκεπτών και συναντήσεων. 

Άρθρο 32 
Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης 

Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας 

Το αυτοτελές Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Υποδιοικητή
Αεροναυτιλίας υπάγεται απευθείας στον Υποδιοικητή Αεροναυ-
τιλίας. Λειτουργεί και στελεχώνεται µε υπαλλήλους της Υπηρε-
σίας µε σκοπό τη γραµµατειακή υποστήριξη του Υποδιοικητή
Αεροναυτιλίας και τη διευκόλυνση της επικοινωνίας του τόσο µε
τις οργανικές µονάδες όσο και µε φορείς εκτός Υπηρεσίας. Δια-
τηρεί πρωτόκολλο, αρχείο εγγράφων και αλληλογραφίας του Δι-
οικητή, καθώς και βιβλίο επισκεπτών και συναντήσεων. 

Άρθρο 33 
Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Υποδιοικητή 
Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων 

Το αυτοτελές Γραφείο Διοικητικής Υποστήριξης Υποδιοικητή
Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων υπάγεται απευ-
θείας στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδρο-
µίων. Λειτουργεί και στελεχώνεται µε υπαλλήλους της Υπηρεσίας
µε σκοπό τη γραµµατειακή υποστήριξη του Υποδιοικητή Διαχεί-
ρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων και τη διευκόλυνση της
επικοινωνίας του τόσο µε τις οργανικές µονάδες όσο και µε φο-
ρείς εκτός Υπηρεσίας. Διατηρεί πρωτόκολλο, αρχείο εγγράφων
και αλληλογραφίας του Υποδιοικητή Διαχείρισης Αεροδροµίων
και Υδατοδροµίων, καθώς και βιβλίο επισκεπτών και συναντή-
σεων.

Άρθρο 34 
Γραφείο Συµβούλων Διοικητή

1. Το Γραφείο Συµβούλων Διοικητή υπάγεται απευθείας στο
Διοικητή και σκοπό έχει να επικουρεί αυτόν, κατά τη λήψη των
αποφάσεων, σε θέµατα επιχειρησιακής, τεχνικής, οικονοµικής
και νοµικής φύσης, σύµφωνα µε τους νόµους του Κράτους, τους
κανονισµούς της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και τις απο-
φάσεις του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, προς
όφελος αυτής και του Ελληνικού Δηµοσίου. 

2. Για τις ανάγκες στελέχωσης του Γραφείου της παραγράφου
1 συστήνονται πέντε (5) θέσεις µετακλητών υπαλλήλων, εκ των
οποίων δύο (2) τουλάχιστον θέσεις πληρούνται από υπαλλήλους
µε την ιδιότητα του νοµικού συµβούλου. 

3. Επίσης, για τις ανάγκες στελέχωσης του Γραφείο Συµβού-
λων Διοικητή Υ.Π.Α. δύναται να συνάπτονται συµβάσεις ορισµέ-
νου χρόνου µέσω διαδικασιών και χρηµατοδότησης του
προγράµµατος συµβουλευτικών υπηρεσιών του Διεθνούς Οργα-
νισµού Πολιτικής Αεροπορίας (I.C.A.O.), προκειµένου οι τελευ-
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ταίοι να παρέχουν υπηρεσίες συµβούλου σε τεχνικά, νοµικά, αε-
ροπορικά και άλλα θέµατα. 

Άρθρο 35 
Γραφείο Νοµικών Συµβούλων Υποδιοικητή 

Αεροναυτιλίας 

Το Γραφείο Νοµικών Συµβούλων Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας
υπάγεται απευθείας σε αυτόν και παρέχει υποστήριξη στον Υπο-
διοικητή Αεροναυτιλίας κατά τη λήψη αποφάσεων σε θέµατα νο-
µικής φύσης. Για τις ανάγκες στελέχωσης του Γραφείου
συστήνονται, µε απόφαση Διοικητή, δύο (2) θέσεις µετακλητών
υπαλλήλων, µε την ιδιότητα του νοµικού συµβούλου.

Άρθρο 36 
Γραφείο Νοµικών Συµβούλων Υποδιοικητή 

Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων 

Το Γραφείο Νοµικών Συµβούλων Υποδιοικητή Διαχείρισης Αε-
ρολιµένων και Υδατοδροµίων υπάγεται απευθείας σε αυτόν και
παρέχει επικουρική υποστήριξη στον Υποδιοικητή κατά τη λήψη
αποφάσεων σε θέµατα νοµικής φύσης. 

Άρθρο 37 
Γραφείο Δηµοσίων Σχέσεων και Τύπου

1. Το Γραφείο Δηµοσίων Σχέσεων και Τύπου υπάγεται απευ-
θείας στον Διοικητή και έχει τις εξής αρµοδιότητες: 

α. Την καλλιέργεια και την ανάπτυξη των σχέσεων συνεργα-
σίας µε άλλες κρατικές Υπηρεσίες, τους ιδιωτικούς φορείς και
τους πολίτες. 

β. Την επιµέλεια θεµάτων εθιµοτυπίας, εξυπηρέτησης επισή-
µων προσώπων και λοιπών προσωπικοτήτων, στο πλαίσιο του
έργου και των αρµοδιοτήτων της Υπηρεσίας, εορταστικών εκδη-
λώσεων και προβολής του έργου της. 

γ. Την παρακολούθηση, επισήµανση, συλλογή και κατάλληλη
αρχειοθέτηση ειδήσεων και δηµοσιευµάτων του έντυπου και ηλε-
κτρονικού τύπου σχετικά µε τη δραστηριότητα και το έργο της
Υπηρεσίας και την ανάλογη ενηµέρωση του Διοικητή. 

δ. Την πληροφόρηση των Μ.Μ.Ε. για τις ενέργειες και τις δρα-
στηριότητες της Υπηρεσίας, τη σύνταξη και την επιµέλεια απαν-
τήσεων σε σχετικά δηµοσιεύµατα. 

2. Το Γραφείο της παραγράφου 1 στελεχώνεται από δύο (2)
υπαλλήλους, µε σύµβαση εργασίας ιδιωτικού δικαίου, στην
οποία τίθεται υποχρεωτικά όρος, ότι αυτή λύεται αυτοδικαίως
και χωρίς αποζηµίωση και ότι ο προσληφθείς απολύεται µε την
αποχώρηση για οποιοδήποτε λόγο του Διοικητή.  

Άρθρο 38 
Γραφείο Ποιοτικού Ελέγχου και Συµµόρφωσης

Το Αυτοτελές Γραφείο Ποιοτικού Ελέγχου και Συµµόρφωσης
υπάγεται απευθείας στον Διοικητή και έχει τις εξής αρµοδιότη-
τες: 

α. Την εκπόνηση και τον έλεγχο επάρκειας του συστήµατος
ποιότητας, ο οποίος υλοποιείται µε τη διενέργεια τακτικών και
έκτακτων ελέγχων ποιότητας στις µονάδες της Υπηρεσίας ανα-
φορικά µε την τήρηση των διαδικασιών και προτύπων ποιότητας
όπως έχουν υιοθετηθεί. 

β. Τον έλεγχο εφαρµογής των κανόνων δικαίου και του εσω-
τερικού κανονιστικού πλαισίου λειτουργίας της Υπηρεσίας, σύµ-
φωνα µε τα διεθνή και εθνικά πρότυπα. 

γ. Την αξιολόγηση του προγραµµατισµού, του σχεδιασµού και
της εκτέλεσης των λειτουργιών της Υπηρεσίας. 

δ. Τον έλεγχο πληροφοριακών συστηµάτων, πλην αεροναυτι-
λίας, προκειµένου να διαπιστωθεί κατά πόσον επιτυγχάνουν τους
σκοπούς τους και εάν έχουν ενσωµατωθεί σε αυτά επαρκείς
ασφαλιστικές δικλίδες και µηχανισµοί ελέγχου. 

ε. Το σχεδιασµό, την ανάπτυξη, την καθιέρωση και την αποτε-
λεσµατική εφαρµογή των συστηµάτων διαχείρισης ποιότητας
της υπηρεσίας, καθώς επίσης και την εκπόνηση σχετικών οδη-

γιών εργασίας. 
στ. Την παροχή διαβεβαίωσης για την επάρκεια των συστηµά-

των διαχείρισης και ελέγχου της Υπηρεσίας. 
ζ. Την ευθύνη οργάνωσης των διαδικασιών πιστοποίησης της

Υπηρεσίας, σύµφωνα µε τα απαραίτητα διεθνή πρότυπα και την
κείµενη νοµοθεσία. 

η. Την υποβολή εκθέσεων ελέγχου µε ευρήµατα και εισηγή-
σεις προς την Διοίκηση και την παρακολούθηση συµµόρφωσης.

Άρθρο 39 
Διεύθυνση Νοµικών Υποθέσεων και 

Εσωτερικού Ελέγχου

Η Διεύθυνση Νοµικών Υποθέσεων και Εσωτερικού Ελέγχου
υπάγεται απευθείας στο Διοικητή και αποτελείται από τα κάτωθι
τµήµατα:

Α) Τµήµα Δικαστικό µε αρµοδιότητες: 
α. Τη µέριµνα για τη δικαστική υπεράσπιση των συµφερόντων

της Υπηρεσίας και την ανάληψη όλων των προπαρασκευαστικών
ενεργειών για την έγκαιρη νοµική υποστήριξη της Υπηρεσίας επί
υποθέσεων των Πολιτικών και Διοικητικών Δικαστηρίων, πλην των
υπαλληλικών διαφορών. 

β. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία των απόψεων των αρµο-
δίων υπηρεσιακών µονάδων, την εισήγηση για τη σύνταξη τεκ-
µηριωµένης έκθεσης απόψεων µαζί µε το διοικητικό φάκελο και
την προώθησή τους στα δικαστήρια. 

γ. Την παρακολούθηση της δικαστικής εξέλιξης των υποθέ-
σεων και τη γνωστοποίηση των πορισµάτων της νοµολογίας στις
αρµόδιες µονάδες της Υπηρεσίας. 

δ. Την καθοδήγηση των υπηρεσιακών µονάδων για την ορθή
εφαρµογή των δικαστικών αποφάσεων και το συντονισµό των
ποινικών υποθέσεων της Υπηρεσίας που εισάγονται στη Διεύ-
θυνση.

Β) Τµήµα Νοµοθετικού Συντονισµού και Κοινοβουλευτικού
Ελέγχου, µε αρµοδιότητες: 

α. Τη µέριµνα και το συντονισµό των καθ’ ύλην αρµόδιων ορ-
γανικών µονάδων για την κωδικοποίηση της νοµοθεσίας της Υπη-
ρεσίας και την τήρηση ηλεκτρονικού αρχείου. 

β. Τη νοµοτεχνική επεξεργασία και µέριµνα για την περαιτέρω
προώθηση και έκδοση των κανονιστικών πράξεων σχετικά µε τη
δραστηριότητα της Υπηρεσίας, που συντάσσονται από τις καθ’
ύλην αρµόδιες οργανικές µονάδες. 

γ. Την παροχή πληροφοριών σε θέµατα ερµηνείας των κείµε-
νων διατάξεων, την έρευνα σε νοµικές βάσεις δεδοµένων και την
παροχή διευκρινίσεων σε ζητήµατα νοµικής φύσεως των οργα-
νικών µονάδων της Υπηρεσίας. 

δ. Τη συνεργασία µε τις καθ’ ύλην αρµόδιες Διευθύνσεις της
Υπηρεσίας για τη σύνταξη απαντητικών εγγράφων και την υπο-
βολή τους αρµοδίως, καθώς και τη συνεργασία για τη διατύπωση
ερωτηµάτων στο Νοµικό Συµβούλιο του Κράτους. 

ε. Το συντονισµό για το χειρισµό από τις αρµόδιες κατά περί-
πτωση µονάδες της Υπηρεσίας κάθε θέµατος που αφορά τον κοι-
νοβουλευτικό έλεγχο. 

στ. Το χειρισµό θεµάτων πολιτικής σχεδίασης έκτακτης ανάγ-
κης (ΠΣΕΑ). 

Γ) Τµήµα Εσωτερικού Ελέγχου, µε αρµοδιότητες: 
α. Τον έλεγχο της επάρκειας Συστήµατος Εσωτερικού Ελέγ-

χου (Internal Audit and Control) της Υπηρεσίας και την εισήγηση
για τη βελτίωσή του. 

β. Την επεξεργασία καταγγελιών πολιτών και αναφορών υπη-
ρεσιών σε βάρος υπηρεσιακών µονάδων ή και υπαλλήλων της
Υπηρεσίας. 

γ. Τον έλεγχο του συστήµατος διενέργειας των δαπανών, της
ορθής είσπραξης, εµφάνισης και απόδοσης των εσόδων, της δια-
χείρισης κινδύνων, όπως και της διαχείρισης της περιουσίας µε
την εξακρίβωση του ενεργητικού και παθητικού και του µισθολο-
γικού κόστους, για τον εντοπισµό φαινοµένων κακοδιοίκησης και
κακοδιαχείρισης, κατάχρησης, σπατάλης, απάτης ή διαφθοράς
και την αποτροπή τους στο µέλλον. 

δ. Τον έλεγχο της ακρίβειας, της αξιοπιστίας και της έγκαιρης
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προετοιµασίας των χρηµατοοικονοµικών και λοιπών αναφορών. 
ε. Τη διενέργεια ελέγχου των παγίων προκαταβολών. 
στ. Τη διενέργεια τακτικών και εκτάκτων επιθεωρήσεων στις

µονάδες της Υπηρεσίας σχετικά µε τα πάσης φύσεως οικονοµικά
και διοικητικά θέµατα. 

ζ. Τη διενέργεια διοικητικών ερευνών σε υποβαλλόµενες κα-
ταγγελίες ή σε περιπτώσεις διαπιστούµενων κατά τον υπηρε-
σιακό έλεγχο οικονοµικών αδικηµάτων σε θέµατα αρµοδιότητας
της Υπηρεσίας, κατόπιν εντολής της Διοίκησης και την υποβολή
σχετικής εισήγησης. 

η. Την υποβολή εκθέσεων ελέγχου µε ευρήµατα και εισηγή-
σεις προς τη Διοίκηση και την παρακολούθηση συµµόρφωσης. 

θ. Την εισήγηση για τη διενέργεια ένορκης διοικητικής εξέτα-
σης σε περίπτωση απώλειας δικαιολογητικών πληρωµής δηµό-
σιας δαπάνης. 

ι. Τον έλεγχο της πληρότητας και την παρακολούθηση εφαρ-
µογής συστήµατος και κανονισµού διαχείρισης υλικού. 

ια. Την εισήγηση για τη βελτίωση της λειτουργίας του συστή-
µατος συγκέντρωσης, ελέγχου και εκτέλεσης των δαπανών,
καθώς και για τη βελτίωση του συστήµατος διαχείρισης υλικού. 

ιβ. Τη σύνταξη ετήσιας έκθεσης, στην οποία περιγράφεται το
ελεγκτικό έργο και οι εισηγήσεις για τη βελτίωση λειτουργίας
της Υπηρεσίας. Η ετήσια έκθεση υποβάλλεται στο Διοικητή. 

Άρθρο 40 
Γενική Διεύθυνση Διοικητικής, Οικονοµικής, 

Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού (ΓΔΔΟΤΥΣ) 

Η Γενική Διεύθυνση Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υπο-
στήριξης και Συντονισµού, υπάγεται απευθείας στον Διοικητή
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και έχει την ευθύνη για το συν-
τονισµό διοικητικών, οικονοµικών και τεχνικών θεµάτων που αφο-
ρούν και διατρέχουν το σύνολο της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας, για την αντιµετώπιση θεµάτων που αφορούν την αµ-
φίδροµη επικοινωνία των οργανικών µονάδων της Υπηρεσίας µε
τις υπόλοιπες κρατικές αρχές και ιδίως για την εισαγωγή στην
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας του εθνικού κανονιστικού πλαι-
σίου που διέπει τη διοικητική και οικονοµική λειτουργία των Δη-
µοσίων Φορέων. Λειτουργεί υποστηρικτικά και δεν παρεµβαίνει
στην εσωτερική λειτουργία των οργανικών µονάδων της Γενικής
Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και της Γενικής
Διεύθυνσης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων.

Άρθρο 41 
Διεύθυνση Διοικητικής Υποστήριξης 

και Συντονισµού

Η Διεύθυνση Διοικητικής Υποστήριξης και Συντονισµού της
ΓΔΔΟΤΥΣ αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα: 

Α) Τµήµα Διοίκησης Ανθρώπινου Δυναµικού, µε αρµοδιότητες: 
α. Την επικοινωνία µε τις άλλες δηµόσιες υπηρεσίες και την

έκδοση εγκυκλίων οδηγιών προς όλες τις οργανικές µονάδες των
Υποδιοικήσεων σχετικά µε θέµατα που αφορούν τα καθήκοντα,
τις υποχρεώσεις, τις διευκολύνσεις του προσωπικού και την πα-
ροχή σχετικών διευκρινίσεων. 

β. Την σύσταση και κατανοµή οργανικών θέσεων των Υποδιοι-
κήσεων κατόπιν εκτίµησης των αιτηµάτων και των αναγκών
αυτών. 

γ. Τη συγκέντρωση των αιτηµάτων των Υποδιοικήσεων για την
πλήρωση θέσεων µόνιµου προσωπικού και προσωπικού µε
σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου, την αξιολό-
γηση των αιτηµάτων και την προώθησή τους στις καθ’ ύλην αρ-
µόδιες υπηρεσίες. 

δ. Τη διοργάνωση και διεξαγωγή της εκλογικής διαδικασίας
για την ανάδειξη των εκπροσώπων των υπαλλήλων των Υποδιοι-
κήσεων στο πενταµελές Υπηρεσιακό Συµβούλιο. 

ε. Τη συγκρότηση και τον ορισµό των µελών του Υπηρεσιακού
Συµβουλίου, του Πειθαρχικού Συµβουλίου και της Ειδικής Επι-
τροπής Αξιολόγησης. 

στ. Τη µέριµνα για την ολοκλήρωση των ενεργειών που απαι-
τούνται για την επιλογή των µελών του Εκτελεστικού Συµβουλίου

και τη διοικητική του υποστήριξη. 
ζ. Τη συγκρότηση και τον ορισµό των µελών του Υπηρεσιακού

Συµβουλίου, του Πειθαρχικού Συµβουλίου και της Επιτροπής
Αξιολόγησης του προσωπικού των Υποδιοικήσεων κατόπιν εισή-
γησης των καθ’ ύλην αρµοδίων Διευθύνσεων που υπάγονται σε
αυτές. 

η. Την επεξεργασία πορισµάτων ελεγκτικών αρχών της Δηµό-
σιας Διοίκησης και την υποβολή προτάσεων για τη βελτίωση των
υπηρεσιών βάσει των υποδείξεων των πορισµάτων αυτών σε θέ-
µατα προσωπικού.

Β) Τµήµα Υποστήριξης Πληροφοριακών Συστηµάτων, µε αρ-
µοδιότητες: 

α. Την καταγραφή και ανάλυση των αναγκών για τη δηµιουργία
εφαρµογών πληροφορικής, πλην αεροναυτιλίας, και τη σύνταξη
λειτουργικών και τεχνικών προδιαγραφών. 

β. Τη υποστήριξη και εκπαίδευση των χρηστών όσον αφορά
τη σωστή λειτουργία των πληροφοριακών συστηµάτων. 

γ. Τη µέριµνα για την ενηµέρωση, τον εµπλουτισµό και τη δια-
χείριση του ιστοχώρου της υπηρεσίας και την ανάρτηση των
πράξεων όπου απαιτείται. 

δ. Τη µέριµνα για την ανάρτηση νόµων, κανονιστικών πράξεων
και εν γένει πράξεων των κυβερνητικών και διοικητικών οργάνων
στο διαδίκτυο και την ειδική επιµέλεια, ενηµέρωση και υποστή-
ριξη των Διευθύνσεων αναφορικά µε την υποχρεωτικότητα ανάρ-
τησης πράξεων και εγγράφων στο Διαδίκτυο και το πρόγραµµα
Διαύγεια.

ε. Την υποστήριξη της αποδοτικής λειτουργίας, συντήρησης
και διαχείρισης υλικού και λογισµικού των κεντρικών συστηµάτων
ηλεκτρονικών υπολογιστών που δεν αφορούν σε συστήµατα αε-
ροναυτιλίας, καθώς και το σχεδιασµό και την ανάπτυξη, συντή-
ρηση και διαχείριση του διοικητικού δικτύου δεδοµένων. 

στ. Την εκπόνηση και εφαρµογή πολιτικών ασφαλείας σχετικά
µε τη χρήση του δικτύου και του ηλεκτρονικού ταχυδροµείου. 

ζ. Τη σύνταξη τεχνικών προδιαγραφών για την προµήθεια υλι-
κού και λογισµικού για τις ανάγκες των πληροφοριακών συστη-
µάτων, την εγκατάσταση και αναβάθµιση του υλικού των
Ηλεκτρονικών Υπολογιστών, των περιφερειακών συσκευών και
των λειτουργικών συστηµάτων και την αντιµετώπιση βλαβών. 

η. Την παραλαβή, τον έλεγχο και την επεξεργασία των παρα-
στατικών από τις οργανικές µονάδες και την εισαγωγή των δε-
δοµένων στα ειδικά πληροφοριακά συστήµατα. 

Γ) Τµήµα Διοικητικής Υποστήριξης και Διεκπεραίωσης, µε αρ-
µοδιότητες: 

α. Το χειρισµό της υπηρεσιακής αλληλογραφίας, τη γραµµα-
τειακή υποστήριξη, την εξυπηρέτηση (πρωτόκολλο- διεκπεραί-
ωση εγγράφων), καθώς και τη διακίνηση των πάσης φύσεως
εγγράφων στις οργανικές µονάδες της Υπηρεσίας. 

β. Την τήρηση του γενικού πρωτοκόλλου εισερχοµένων – εξερ-
χοµένων εγγράφων της Υπηρεσίας. 

γ. Τη βεβαίωση του γνησίου της υπογραφής και τη διεκπεραί-
ωση της εξερχόµενης αλληλογραφίας. 

δ. Την εκτύπωση και βιβλιοδέτηση των κάθε είδους υπηρεσια-
κών εκδόσεων και εντύπων και την επιµέλεια της διανοµής τους.

Άρθρο 42 
Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης 

και Συντονισµού

Η Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της
ΓΔΔΟΤΥΣ αποτελείται από τα κάτωθι τµήµατα: 

Α) Τµήµα Συντονισµού Προϋπολογισµού και Δαπανών, µε αρ-
µοδιότητες: 

α. Τη συγκέντρωση των στοιχείων προϋπολογισµού της Γενι-
κής Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και της Γε-
νικής Διεύθυνσης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων,
µε τις κάτωθι Διευθύνσεις και τη σύνταξη του ενιαίου προϋπολο-
γισµού της Υπηρεσίας, µε σκοπό την οµοιόµορφη καταγραφή
εσόδων, εξόδων, δαπανών και την υποβολή αρµοδίως. 

β. Την παροχή οδηγιών και διευκρινήσεων και την επίλυση
προβληµάτων που προκύπτουν κατά την εκτέλεση των διακριτών
προϋπολογισµών της Γενικής Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών
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Αεροναυτιλίας και της Γενικής Διεύθυνσης Διαχείρισης Αεροδρο-
µίων και Υδατοδροµίων. 

γ. Την παρακολούθηση της εκτέλεσης του Προϋπολογισµού
και της κίνησης των πιστώσεων, της ανακατανοµής αυτών,
καθώς και την αντιµετώπιση θεµάτων ειδικών λογαριασµών. 

δ. Την αξιολόγηση του εκτελούµενου προϋπολογισµού µε
σκοπό τη µείωση των δαπανών και τη χρησιµοποίηση όλων των
πόρων µε αποδοτικό και αποτελεσµατικό τρόπο. 

ε. Την αξιολόγηση, επεξεργασία και παροχή οικονοµικών στοι-
χείων προς τρίτους φορείς εντός της Ελληνικής Διοίκησης. 

στ. Το χειρισµό δηµοσιονοµικών θεµάτων µε εφαρµογή της
σχετικής νοµοθεσίας. 

ζ. Την παρακολούθηση των ορίων διαθέσεων πιστώσεων και
µηνιαίων πληρωµών. 

η. Την παρακολούθηση των τριµηνιαίων στόχων εκτέλεσης του
Προϋπολογισµού του φορέα και τη συµπλήρωση και υποβολή
σχετικών στοιχείων στο Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων και στο Γενικό Λογιστήριο του Κράτους. 

θ. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία των οικονοµικών στοι-
χείων και την κατάρτιση και υποβολή αρµοδίως του Μεσοπρόθε-
σµου Πλαισίου Δηµοσιονοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ) της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Την παρακολούθηση της τή-
ρησης των ανώτατων ορίων και στόχων που ορίζονται στο ΜΠΔΣ. 

ι. Την εποπτεία της τήρησης και της καταχώρησης δεδοµένων
του Μητρώου Δεσµεύσεων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπο-
ρίας σε συνεργασία µε την Υπηρεσία Δηµοσιονοµικού Ελέγχου. 

ια. Την εξασφάλιση πιστώσεων από τον Κρατικό Προϋπολογι-
σµό για τη χρηµατοδότηση δαπανών. 

ιβ. Την έκδοση αποφάσεων ανάληψης υποχρέωσης για όλους
τους ΚΑΕ Τακτικού Προϋπολογισµού του φορέα εντός του
ισχύοντος νοµοθετικού πλαισίου και την καταχώριση των ανα-
λαµβανοµένων δεσµεύσεων στο βιβλίο εγκρίσεων και εντολών
πληρωµής.

ιγ. Τη συγκέντρωση των δηµοσιονοµικών στοιχείων από το Μη-
τρώο Δεσµεύσεων του Τακτικού Προϋπολογισµού της Υπηρε-
σίας Πολιτικής Αεροπορίας, την ανάρτηση µηνιαίων στοιχείων
και την υποβολή αναφορών και εκθέσεων προς το Γενικό Λογι-
στήριο του Κράτους. 

ιδ. Τη συγκέντρωση και αποστολή οικονοµικών στοιχείων της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας προς την Ελληνική Στατιστική
Αρχή µέσω του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων.
Μεταφορές πιστώσεων για χρηµατοδότηση άλλων φορέων για
προµήθειες και έργα αεροδροµίων. 

ιε. Τον ορισµό παγίων προκαταβολών και υπολόγων χρηµατι-
κού και την εποπτεία των υπολόγων χρηµατικών ενταλµάτων
προπληρωµής.

Β) Τµήµα Διαγωνισµών και Συµβάσεων, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη µέριµνα για την τήρηση της νοµοθεσίας και την παροχή

οδηγιών κατά τη διενέργεια διαγωνισµών προµηθειών υλικών και
υπηρεσιών από τη Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αερο-
ναυτιλίας και τη Γενική Διεύθυνση Διαχείρισης Αερολιµένων και
Υδατοδροµίων και την εξασφάλιση των απαραίτητων πιστώσεων
σε συνεργασία µε το Τµήµα Προϋπολογισµού και Δαπανών για
την διενέργεια των διαγωνισµών της Γενικής Διεύθυνσης Παρο-
χής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και της Γενικής Διεύθυνση Διαχεί-
ρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

β. Την παρακολούθηση χρηµατικών περιουσιακών στοιχείων,
οφειλών και εσόδων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και
την κατάρτιση προϋπολογισµού εσόδων µε την αξιοποίηση των
στοιχείων που παρέχονται από τη Γενική Διεύθυνση Παροχής
Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και τη Γενική Διεύθυνση Διαχείρισης
Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

γ. Το συντονισµό των οργανικών µονάδων για την ορθολογική
και κεντρική προµήθεια υλικών και υπηρεσιών µε τη συγκέν-
τρωση απαιτήσεων και προδιαγραφών από τη Γενική Διεύθυνση
Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και τη Γενική Διεύθυνση Δια-
χείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων, µε σκοπό τη δηµιουρ-
γία οικονοµιών κλίµακας και την αποφυγή επικαλύψεων. 

Γ) Τµήµα Μισθοδοσίας, Λογιστηρίου και Διαχείρισης Υλικού,
µε αρµοδιότητες:

α. Την παροχή διευκρινίσεων και την υποστήριξη της Γενικής

Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και της Γενικής
Διεύθυνσης Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων κατά
την εκκαθάριση των αποδοχών των υπαλλήλων της Γενικής Δι-
εύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και της Γενικής Δι-
εύθυνσης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων.

β. Την παρακολούθηση και την εκκαθάριση ειδικών αποζηµιώ-
σεων και αµοιβών επιτροπών εργασίας και εκπαιδευτών που
αφορούν αµφότερες τις Γενικές Διευθύνσεις Αεροναυτιλίας και
Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

γ. Την παρακολούθηση κίνησης λογαριασµών και οφειλών µε
σκοπό αφενός το συντονισµό και την οµαλή λειτουργία της Γενι-
κής Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και της Γε-
νικής Διεύθυνσης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων
και αφετέρου την τήρηση των κανόνων λειτουργικής και οικονο-
µικής αυτοτέλειας της Γενικής Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών
Αεροναυτιλίας και της Γενικής Διεύθυνσης Διαχείρισης Αεροδρο-
µίων και Υδατοδροµίων. 

δ. Τη συγκέντρωση των απόψεων των Γενικών Διευθύνσεων
για την απάντηση σε ερωτήµατα κοινοβουλευτικού ελέγχου. 

ε. Τον έλεγχο εφαρµογής των µισθολογικών διατάξεων. 
στ. Το συντονισµό για τον καθορισµό γενικών απαιτήσεων ανε-

φοδιασµού σε υλικά συντήρησης και καύσιµα. 
ζ. Τη µέριµνα για το συντονισµό των διαδικασιών διάθεσης ή

απαλλαγής του άχρηστου, πλεονάζοντος και πέραν επισκευής
υλικού που διαθέτουν οι µονάδες.

η. Τη διαχείριση παγίων προκαταβολών και την εποπτεία
αυτών, σε συνεργασία µε τα αρµόδια τµήµατα της Γενικής Διεύ-
θυνσης.

θ. Τη µέριµνα για το χρηµατικό εφοδιασµό των µονάδων. 
ι. Την εκτέλεση δικαστικών αποφάσεων.
ια. Τον προέλεγχο πάσης φύσεως δαπανών.

Άρθρο 43 
Διεύθυνση Τεχνικής Συντήρησης

Η Διεύθυνση Τεχνικής Συντήρησης αποτελείται από οργανικές
µονάδες επιπέδου Τµήµατος και Αυτοτελούς Γραφείου που υπά-
γονται απευθείας στη Διεύθυνση. Οι οργανικές µονάδες της Δι-
εύθυνσης αποτελούνται από τα κάτωθι Τµήµατα και Αυτοτελή
Γραφεία:

Α) Τµήµα Δοµικών Έργων, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη συντήρηση, επισκευή και διαχείριση βλαβών των κτιρια-

κών εγκαταστάσεων των Συστηµάτων Αεροναυτιλίας, Σταθµών
επιτήρησης και πλοήγησης, καθώς και των µη στελεχωµένων ή
ανεπαρκώς στελεχωµένων µε προσωπικό τεχνικών ειδικοτήτων,
Περιφερειακών Αερολιµένων, Υδατοδροµίων και Ελικοδροµίων,
σε συνεργασία µε τις αρµόδιες Διευθύνσεις της Υπηρεσίας. 

β. Την υλοποίηση µικρών έργων διαρρύθµισης, βελτίωσης,
επέκτασης και συντήρησης των κτιριακών εγκαταστάσεων και
των έργων υποδοµής των κτιρίων της Υπηρεσίας. Την εκτέλεση
έργων, µικροέργων και εργασιών συντήρησης, βελτίωσης, επέ-
κτασης και επισκευής των πάσης φύσεως προαναφερόµενων
υποδοµών και κτιρίων καθώς και αποκατάστασης βλαβών σε ει-
κοσιτετράωρη βάση. 

γ. Τη σύνταξη τεχνικών περιγραφών και τεχνικών προδιαγρα-
φών οικοδοµικών εργασιών, εργασιών καθαρισµού και υλικών. 

δ. Τις διαγραµµίσεις στα πεδία ελιγµών αεροσκαφών των υπό
κρατική διαχείριση Αερολιµένων, των χώρων στάθµευσης οχη-
µάτων και το χρωµατισµό κτιρίων. 

ε. Τη µέριµνα για τον καθαρισµό των κτιρίων και των υπαίθριων
χώρων των εγκαταστάσεων της Υπηρεσίας στην Αττική, την απο-
λύµανση, την αποψίλωση προς αποφυγή πυρκαγιών, την παρα-
κολούθηση των αντιστοίχων εργασιών και την αντιµετώπιση
προβληµάτων σχετικά µε τη διατήρηση της καθαριότητας και της
ευπρεπούς εικόνας των χώρων.

Β) Τµήµα Ηλεκτροµηχανολογικών Έργων µε αρµοδιότητες: 
α. Τη συντήρηση, επισκευή και διαχείριση βλαβών των ηλε-

κτροµηχανολογικών εγκαταστάσεων των κτηριακών υποδοµών
των Συστηµάτων Αεροναυτιλίας, των Σταθµών επιτήρησης και
πλοήγησης και των µη στελεχωµένων ή ανεπαρκώς στελεχωµέ-
νων µε προσωπικό τεχνικών ειδικοτήτων Αερολιµένων, Υδατο-
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δροµίων και Ελικοδροµίων υπό κρατική διαχείριση, σε συνεργα-
σία µε τις αρµόδιες Διευθύνσεις της Υπηρεσίας. 

β. Την υλοποίηση µικρών έργων διαρρύθµισης, βελτίωσης,
επέκτασης και συντήρησης των ηλεκτροµηχανολογικών εγκατα-
στάσεων της υπηρεσίας. 

γ. Την επίβλεψη της λειτουργίας, τη συντήρηση και τη διαχεί-
ριση βλαβών σε εικοσιτετράωρη βάση όλων των ηλεκτροµηχα-
νολογικών εγκαταστάσεων, ήτοι: υποσταθµών,
ηλεκτροπαραγωγών ζευγών, συστηµάτων αδιάλειπτου παροχής
ισχύος (UPS) κάθε είδους ηλεκτρολογικών εγκαταστάσεων ισχυ-
ρών και ασθενών ρευµάτων, δικτύων µεταφοράς ηλεκτρικής
ενέργειας, αντικεραυνικής προστασίας, γειώσεων και υποδοµών
τηλεπικοινωνιακών και δικτύων µεταφοράς δεδοµένων και τη
συντήρηση και διαχείριση βλαβών των εγκαταστάσεων κλιµατι-
σµού, κοινού και ειδικού, ψύξης, θέρµανσης, αερισµού, ύδρευ-
σης, αποχέτευσης, πυρασφάλειας, πυρόσβεσης και µέσων
αυτής, των κτιρίων, καθώς και συντήρηση και διαχείριση βλαβών
των αντίστοιχων µηχανολογικών εγκαταστάσεων, µηχανηµάτων
και µηχανολογικού εξοπλισµού. 

δ. Την κατασκευή, επισκευή και συντήρηση ηλεκτρικών εγκα-
ταστάσεων συστηµάτων πλοήγησης. 

ε. Την υποστήριξη µε τεχνικό προσωπικό σε θέµατα οµαλής
λειτουργίας εγκαταστάσεων φωτοσήµανσης των υπό κρατική
διαχείριση αεροδροµίων, κατόπιν αιτηµάτων αρµοδίων οργανι-
κών µονάδων της Υπηρεσίας και σε συνεργασία µε αυτές.

στ. Τον έλεγχο σταθερών και κινητών πυροσβεστικών µέσων,
τη συντήρηση και αναγόµωση φορητών πυροσβεστήρων και συ-
στηµάτων πυρόσβεσης κτιρίων και τη συντήρηση - αναγόµωση
δεξαµενών ξηράς κόνεως επί των πυροσβεστικών οχηµάτων. 

ζ. Εργασίες µεταλλικών κατασκευών συστηµάτων, οργάνων
και υποδοµών αεροναυτιλίας - αεροδροµίων, καθώς και συντή-
ρηση και επισκευές αυτών. 

η. Την κατασκευή, συντήρηση, επισκευή και βελτίωση των µε-
ταφορικών ταινιών των υπό κρατική διαχείριση αερολιµένων. 

θ. Την επισκευή και συντήρηση µηχανολογικών µερών µηχα-
νηµάτων µέτρησης ολισθηρότητας των διαδρόµων προσγείωσης
- απογείωσης. 

ι. Την εκπόνηση κανονισµών, οδηγιών και προγραµµάτων συν-
τήρησης ηλεκτροµηχανολογικών εγκαταστάσεων και µέσων και
επίβλεψη της υλοποίησής τους. 

ια. Την εξασφάλιση κύριων πηγών παροχής ύδατος των Τηλε-
πικοινωνιακών σταθµών και τη σύνταξη ετήσιου προγράµµατος
ελέγχων-συντήρησης των εγκαταστάσεων και υποδοµών. 

ιβ. Την τήρηση και τη διαρκή ενηµέρωση µητρώου όλων των
Ηλεκτροµηχανολογικών εγκαταστάσεων. 

Γ) Τµήµα Οχηµάτων και Μεταφορικών Μέσων µε αρµοδιότη-
τες: 

α. Τη συντήρηση και επισκευή των πάσης φύσεως υπηρεσια-
κών οχηµάτων οργανικών Μονάδων της Υπηρεσίας. 

β. Την προληπτική συντήρηση και άρση έκτακτων βλαβών των
πυροσβεστικών και των πάσης φύσεως λοιπών υπηρεσιακών
οχηµάτων.

γ. Τη συντήρηση και την επισκευή οχηµάτων που απαιτούν ει-
δικό εξοπλισµό και εξειδικευµένη τεχνογνωσία όλων των µονά-
δων.

δ. Την υποστήριξη της εκπαίδευσης οδηγών - πυροσβεστών
της Υπηρεσίας, σε θέµατα πυρασφάλειας. 

ε. Τη σύνταξη Τεχνικών Περιγραφών και Προδιαγραφών για
την προµήθεια πάσης φύσεως οχηµάτων καθώς και για την προ-
µήθεια ειδικών υλικών οχηµάτων. 

στ. Το συντονισµό αντιµετώπισης έκτακτων βλαβών και προ-
ληπτικής συντήρησης των πάσης φύσης οχηµάτων. Προγραµµα-
τισµός - ενέργειες για την προµήθεια ανταλλακτικών -
αναλώσιµων συντήρησης. 

ζ. Την κάλυψη υπηρεσιακών αναγκών στην Αττική και την Πε-
ριφέρεια σε εικοσιτετράωρη βάση. 

η. Τη µεταφορά υλικών και οχηµάτων που διατίθενται σε Πε-
ριφερειακούς Αερολιµένες. Τον καθαρισµό των διαδρόµων
προσγείωσης αεροσκαφών και τη συµµετοχή στη διαγράµµιση
πεδίων ελιγµών αεροσκαφών όλων των Περιφερειακών Αερολι-
µένων. 

θ. Τη διάθεση και το χειρισµό γερανοφόρων και καλαθοφόρων
οχηµάτων, καθώς και ελκυστήρων για την κάλυψη των πάσης φύ-
σεως αναγκών της Υπηρεσίας. Την ενίσχυση των περιφερειακών
αερολιµένων µε οδηγούς - πυροσβέστες. Διαδικασίες για έκδοση
πινακίδων και αδειών κυκλοφορίας, καθώς και διαγραφή αυτών. 

ι. Την εποπτεία για την καλή λειτουργία των οχηµάτων της
Υπηρεσίας. Την τήρηση και ενηµέρωση των µητρώων των πάσης
φύσεως οχηµάτων. 

Δ) Τµήµα Μελετών Δοµικών Έργων και Ηλεκτροµηχανολογι-
κών Εγκαταστάσεων µε αρµοδιότητες: 

α. Τον προγραµµατισµό, την εκπόνηση, την τροποποίηση και
την ανάθεση µελετών γενικού σχεδίου αναπτύξεως (MASTER
PLAN) αερολιµένων, χωροταξικών, πολεοδοµικών και κυκλοφο-
ριακών µελετών. 

β. Την εκπόνηση και την ανάθεση µελετών σκοπιµότητας και
χρηµατοοικονοµικών αναλύσεων έργων αεροδροµίων µε σκοπό
τη συγχρηµατοδότησή τους από εθνικούς και ευρωπαϊκούς πό-
ρους. 

γ. Την εκπόνηση και υποβολή προτάσεων ένταξης έργων αε-
ροδροµίων στα ευρωπαϊκά προγράµµατα µε προτεραιότητα στα
έργα υποστήριξης αεροναυτιλίας. 

δ. Τον προγραµµατισµό, συντονισµό και διαχείριση των εργα-
σιών συντήρησης που εκτελούν τα αεροδρόµια. 

ε. Την εκπόνηση ή ανάθεση µελετών έργων υποδοµής πολιτι-
κών αερολιµένων, οδοποιίας, έργων αποστραγγίσεων και συνα-
φών µελετών συγκοινωνιακών έργων, καθώς και αντίστοιχων
µελετών έργων υποδοµών αεροναυτιλίας. 

στ. Τον προγραµµατισµό και την εκτέλεση τακτικών συντηρή-
σεων περιοχών κίνησης αεροσκαφών και έργων οδοποιίας, σύµ-
φωνα µε τις προβλέψεις του προγράµµατος διαχείρισης
οδοστρωµάτων (προληπτική συντήρηση), καθώς και την πραγ-
µατοποίηση έκτακτων εργασιών συντήρησης (διορθωτική συν-
τήρηση). 

ζ. Την εκπόνηση και την ανάθεση αρχιτεκτονικών µελετών, µε-
λετών φέροντος οργανισµού και περιβάλλοντος χώρου (ως προς
το αρχιτεκτονικό του µέρος) των κάθε είδους κτιριακών εγκατα-
στάσεων ανεξαρτήτως προϋπολογισµού, όπως και τον προγραµ-
µατισµό, τη µελέτη, την ανάθεση συντήρησης κτιριακών
εγκαταστάσεων. 

η. Την εκπόνηση και τον έλεγχο µελετών φωτοσήµανσης εµ-
ποδίων ευρύτερης περιοχής αεροδροµίου και την υποστήριξη
των αεροδροµίων, σε θέµατα φωτοσήµανσης. 

θ. Την εκπόνηση και την ανάθεση µελετών όλων των κτιριακών
ηλεκτροµηχανολογικών εγκαταστάσεων (αεροσταθµών, πύργων
ελέγχου, ραδιοβοηθηµάτων κ.λπ.). Οι µελέτες αφορούν σε νέες
εγκαταστάσεις, καθώς και επέκταση εξυγίανση ή αναβάθµιση
υπαρχουσών. 

ι. Την εξασφάλιση κυρίων πηγών παροχής ηλεκτρικής ενέρ-
γειας, ύδατος κ.λπ., των αεροδροµίων, τηλεπικοινωνιακών σταθ-
µών, ραδιοβοηθηµάτων, RADAR κ.λπ., σε συνεργασία µε τους
αρµόδιους οργανισµούς.

Α) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Θεσσαλονίκης

Β) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Ρόδου

Γ) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Κέρκυρας

Δ) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Κω

Ε) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Μυκόνου 

ΣΤ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Σαντορίνης

Ζ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Κεφαλονιάς

Η) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Ζακύνθου 

Θ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Καβάλας

Ι) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Μυτιλήνης
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ΙΑ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Ακτίου

ΙΒ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Χανίων

ΙΓ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Σάµου

ΙΔ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Σκιάθου

ΙΕ) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Ηρακλείου

ΙΣΤ) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Χίου

ΙΖ) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Αλεξανδρούπολης

ΙΗ) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Ιωαννίνων 

ΙΘ) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Πάρου 

Κ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Σητείας

ΚΑ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Αστυπάλαιας

ΚΒ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Ικαρίας

ΚΓ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Καλύµνου

ΚΔ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Καρπάθου

ΚΕ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Κάσου

ΚΣΤ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Καστοριάς

ΚΖ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Καστελόριζου

ΚΗ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Κοζάνης

ΚΘ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Μήλου

Λ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήριξης
Αερολιµένα Νάξου

ΛΑ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Λέρου

ΛΒ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Σύρου

ΛΓ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Κυθήρων

ΛΔ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Καλαµάτας

ΛΕ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Αράξου

ΛΣΤ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Λήµνου

ΛΖ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Σκύρου

ΛΗ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Νέας Αγχιάλου

ΛΘ) Γραφείο Τεχνικής Συντήρησης και Διοικητικής Υποστήρι-
ξης Αερολιµένα Πάχης Μεγάρων

Οι υπό στοιχεία Ε’ έως και ΙΘ’ οργανικές µονάδες έχουν τις
εξής αρµοδιότητες: 

α. Την τεχνική υποστήριξη και συντήρηση των Ραδιοβοηθηµά-
των, των Ραντάρ και των πάσης φύσεως ηλεκτροµηχανολογικών
εγκαταστάσεων των υπηρεσιών αεροναυτιλίας. 

β. Το χειρισµό θεµάτων διοίκησης και κατάστασης του προσω-
πικού. 

γ. Τη διαχείριση χρηµατικών διαθεσίµων και την έγκριση δα-
πανών διαχείριση πάγιας προκαταβολής. 

δ. Την εφοδιαστική υποστήριξη σε υλικά, τη διαχείριση υλικού
και την τήρηση των λογιστικών βιβλίων. 

ε. Την εκτέλεση δαπανών και τη γραµµατειακή εξυπηρέτηση. 
στ. Την κατάρτιση όρων διακηρύξεων και την εισήγηση απο-

φάσεων κατακυρώσεων. 
Οι υπό στοιχεία Κ’ έως και ΜΓ’ οργανικές µονάδες έχουν τις

εξής αρµοδιότητες: 
α. Τη συντήρηση των κτιρίων και έργων υποδοµής του αερο-

λιµένα, την εκτέλεση των σχετικών εργασιών και την εκπόνηση
των απαιτούµενων µελετών. 

β. Τη συντήρηση των ηλεκτρολογικών εγκαταστάσεων, των εγ-
καταστάσεων φωτοσήµανσης και του ηλεκτρολογικού εξοπλι-
σµού του αερολιµένα. 

γ. Τη συντήρηση των µηχανολογικών εγκαταστάσεων, του κλι-
µατισµού των ηλεκτροπαραγωγών ζευγών και του µηχανολογι-
κού εξοπλισµού του αερολιµένα. 

δ. Τη συντήρηση των µεταφορικών µέσων των ειδικών οχηµά-
των των σωστικών και πυροσβεστικών µέσων του αερολιµένα. 

ε. Την τεχνική υποστήριξη και συντήρηση των Ραδιοβοηθηµά-
των, των Ραντάρ και των πάσης φύσεως ηλεκτροµηχανολογικών
εγκαταστάσεων των υπηρεσιών αεροναυτιλίας. 

Άρθρο 44 
Διεύθυνση Πολιτικής και Σχεδιασµού 

Έκτακτης Ανάγκης (ΠΣΕΑ)

Η Διεύθυνση Πολιτικής και Σχεδιασµού Εκτάκτου Ανάγκης
αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Οργανώσεως Σχεδίων µε αρµοδιότητες: 
α. Το χειρισµό, σύµφωνα µε τις κάθε φορά ισχύουσες για την

ΠΣΕΑ διατάξεις, θεµάτων αναφεροµένων σε σχέδια πολιτικής
άµυνας και πολιτικής κινητοποίησης. 

β. Προσδιορισµός απαιτήσεων Απαιτήσεις σε µέσα υλοποί-
ησης των σχεδίων, αναστολές κατάταξης προσωπικού της Υπη-
ρεσίας εξουσιοδοτήσεις προσωπικού, µέτρα συναγερµού. 

γ. Τη συµµετοχή σε ασκήσεις, θέµατα ΝΑΤΟ και πολεµικά σχέ-
δια.

Β) Τµήµα Πολιτικής Προστασίας Φυσικών και Τεχνολογικών
Καταστροφών µε αρµοδιότητα: 

Το χειρισµό, σύµφωνα µε τις ειδικές διατάξεις - σχέδια που
ισχύουν για αυτά, θεµάτων που αφορούν στην αντιµετώπιση κα-
ταστροφών από φυσικά φαινόµενα και τεχνολογικά ατυχήµατα,
σε τοπικό, περιφερειακό ή εθνικό επίπεδο, την εισήγηση για χρη-
σιµοποίηση δηµοσίων ή ιδιωτικών µέσων και τη συµµετοχή σε
ασκήσεις. 

Γ) Τµήµα Υπαρχείου και Υπογραµµατείας µε αρµοδιότητα: 
Τη διεκπεραίωση της πάσης φύσεως διαβαθµισµένης αλληλο-

γραφίας εθνικής και ΝΑΤΟ και το χειρισµό αυτής, σύµφωνα µε
τους κανονισµούς ασφάλειας διαβαθµισµένου υλικού. 

Άρθρο 45 
Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών 

Αεροναυτιλίας (Γ.Δ.Π.Υ.Α.)

Η Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας υπά-
γεται στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας, έχει την ευθύνη της συ-
νολικής λειτουργίας των Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και
λειτουργεί διοικητικά και οικονοµικά ανεξάρτητα από τη Γενική
Διεύθυνση Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. Ο Γενι-
κός Διευθυντής επιλέγεται σύµφωνα µε τις κείµενες διατάξεις
περί επιλογής των Γενικών Διευθυντών και λαµβάνει αποφάσεις
µε βάση την κρίση και τη συνείδησή του, τους νόµους του Κρά-
τους, το δηµόσιο συµφέρον και το ρυθµιστικό πλαίσιο των διε-
θνών οργανισµών περί αεροναυτιλίας. Είναι υπεύθυνος έναντι
κάθε Αρχής και µεριµνά για τη συνεργασία και το συντονισµό των
Διευθύνσεων της Γενικής Διεύθυνσης, αλλά και για τη συνεργα-
σία µε άλλους φορείς, εθνικούς και διεθνείς. Διαρθρώνεται ως
ακολούθως: 

Άρθρο 45Α
Διεύθυνση Εκπαίδευσης και Υποστήριξης

Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλοφορίας

Η Διεύθυνση Εκπαίδευσης και Υποστήριξης Υπηρεσιών Εναέ-
ριας Κυκλοφορίας αποτελείται από τις κάτωθι µονάδες:
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Α) Τµήµα εκπαίδευσης και πτυχίων προσωπικού Υπηρεσιών
Εναέριας Κυκλοφορίας, µε αρµοδιότητες:

α. Την εισήγηση εκπαιδευτικής πολιτικής (training policy) προ-
σωπικού υπηρεσιών Ε.Κ..

β. Τη Γενική εποπτεία εκπαίδευσης προσωπικού υπηρεσιών
Ε.Κ..

γ. Το σχεδιασµό και κατάρτιση γενικού πλαισίου εκπαί-
δευσης/επιχειρησιακής επάρκειας προσωπικού υπηρεσιών Ε.Κ..

δ. Την κατάρτιση Διδακτέας ύλης/σχεδίων προγραµµάτων εκ-
παίδευσης υπηρεσιών Ε.Κ., σύµφωνα µε τους ευρωπαϊκούς κανο-
νισµούς.

ε. Την έγκριση εκπαιδευτικού κανονιστικού πλαισίου (Διδακτέα
ύλη/σχέδια εκπαίδευσης, κανονισµοί εκπαίδευσης/επιχειρησιακής
επάρκειας, UTP, UCS µονάδων κ.λπ.) 

ζ. Την εκτίµηση και αξιολόγηση απαιτήσεων εκπαίδευσης προ-
σωπικού υπηρεσιών Ε.Κ. στο εσωτερικό ή το εξωτερικό και το συν-
τονισµό/παρακολούθηση των εκπαιδεύσεων και της επιχειρη-
σιακής επάρκειας προσωπικού υπηρεσιών Ε.Κ. 

η. την έγκριση υλοποίησης προγραµµάτων εκπαίδευσης προ-
σωπικού υπηρεσιών Ε.Κ. στο εσωτερικό ή το εξωτερικό και τη συγ-
κρότηση επιτροπών διενέργειας εξετάσεων για την απόκτηση και
διατήρηση ειδικοτήτων/καταχωρίσεων προσωπικού υπηρεσιών
Ε.Κ..

θ. Την απονοµή ειδικοτήτων/καταχωρίσεων προσωπικού υπη-
ρεσιών ΕΚ και τη µέριµνα για τον ορισµό εκπαιδευτών στα προ-
γράµµατα προσωπικού υπηρεσιών Ε.Κ. (αξιολόγηση αιτήσεων
υποψηφίων εκπαιδευτών - έλεγχος τυπικών προσόντων σε συνερ-
γασία µε τις αρµόδιες διευθύνσεις - εισήγηση για έγκριση από την
αρµόδια Διεύθυνση) έγκριση υποψηφίων εκπαιδευτών προγραµ-
µάτων προσωπικού υπηρεσιών Ε.Κ..

ι. Την έγκριση εκπαιδευτικών εγχειριδίων σχετικών µε το αντι-
κείµενο του ATS και την τήρηση προβλεπόµενων αρχείων.

Β) Τµήµα υποστήριξης και υλοποίησης εκπαιδευτικών προγραµ-
µάτων υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας, µε αρµοδιότητες:

α. Την εκπόνηση και υλοποίηση σύµφωνα µε την προβλεπόµενη
διαδικασία εκπαιδευτικών προγραµµάτων όλων των φάσεων εκ-
παίδευσης προσωπικού υπηρεσιών Ε.Κ. σε συνεργασία µε τις επι-
χειρησιακές ή άλλες µονάδες όπου απαιτείται.

β. Την εκτίµηση απαιτήσεων σε εκπαιδευτικό υλικό, µέσα και
εξοπλισµό και µέριµνα για την εξασφάλισή τους και ο προγραµ-
µατισµός - κοστολόγηση - µέριµνα για την εξασφάλιση πόρων.

Γ) Τµήµα Κανονισµών και Επιχειρησιακών Απαιτήσεων Υπηρε-
σιών Εναέριας Κυκλοφορίας, µε αρµοδιότητες:

α. Την έκδοση οδηγιών και διαδικασιών για τη λειτουργία των
υπηρεσιών Ε.Κ. και την παρακολούθηση και εφαρµογή των διε-
θνών κανονισµών και προτύπων, την παρακολούθηση διµερών και
διεθνών συνεργασιών και συµφωνιών, καθώς και τη συλλογή, αξιο-
λόγηση και διαχείριση συµβάντων ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας.

β. Την παρακολούθηση των διεθνών και ευρωπαϊκών εξελίξεων
και απαιτήσεων για τα συστήµατα εναέριας κυκλοφορίας και την
εισήγηση προτάσεων για προσαρµογή των συστηµάτων εναέριας
κυκλοφορίας στα διεθνή και ευρωπαϊκά πρότυπα.

γ. Τον καθορισµό επιχειρησιακών απαιτήσεων και προδιαγρα-
φών για την προµήθεια νέων συστηµάτων εναέριας κυκλοφορίας
και την παρακολούθηση και υποστήριξη, σε συνεργασία µε τις αρ-
µόδιες υπηρεσιακές µονάδες, της λειτουργίας των συστηµάτων
και προσοµοιωτών εναέριας κυκλοφορίας.

δ. Τη συνεργασία µε αρµόδιες υπηρεσίες και φορείς στο εσω-
τερικό και εξωτερικό για την προώθηση και επίλυση λειτουργικών
και επιχειρησιακών θεµάτων των συστηµάτων εναέριας κυκλοφο-
ρίας και την συνεργασία µε άλλους φορείς και µονάδες και τη
συµµετοχή σε πρωτοβουλίες και οµάδες εργασίας για την ανά-
πτυξη διαλειτουργικών συστηµάτων στα πλαίσια ευρωπαϊκών προ-
γραµµάτων για την αεροναυτιλία.

Άρθρο 46 
Διεύθυνση Κέντρων Ελέγχου Περιοχής Αθηνών 

Μακεδονίας (Κ.Ε.Π.ΑΘ.Μ.)

Η Διεύθυνση Κέντρων Ελέγχου Περιοχής Αθηνών Μακεδονίας
αποτελείται από τα κάτωθι τµήµατα:

Α) Τµήµα Επιχειρησιακής Λειτουργίας και Μέσων Παροχής Υπη-
ρεσιών Εναερίας Κυκλοφορίας, µε αρµοδιότητες: 

α. Την παροχή υπηρεσιών Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας στην
«περιοχή πληροφοριών πτήσεων Athinai FIR/ Hellas UIR» και την
εισήγηση επιχειρησιακών διαδικασιών. 

β. Την έκδοση οδηγιών για την εφαρµογή τους. 
γ. Την τήρηση δελτίου παρακολούθησης καλής λειτουργίας συ-

στηµάτων ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας. 
δ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων στα θέµατα αρ-

µοδιότητάς του. 
ε. Το χειρισµό θεµάτων χωρητικότητας τοµέων ΚΕΠ, σε συνερ-

γασία µε το Τµήµα Στρατηγικού Σχεδιασµού Ροής Εναέριας Κυ-
κλοφορίας. 

στ. Την ενηµέρωση προσωπικού ΚΕΠ για επιχειρησιακά θέµατα. 
ζ. Την καθιέρωση διαδικασιών συντονισµού τακτικού επιπέδου

µε τις στρατιωτικές αρχές.
Β) Τµήµα Διαχείρισης Εναέριου Χώρου και Πληροφοριών Πτή-

σης µε αρµοδιότητες: 
α. Τη σύναψη συµφωνιών µε πολιτικές και στρατιωτικές υπηρε-

σίες της ηµεδαπής ή της αλλοδαπής. 
β. Το συντονισµό για τη διεξαγωγή αεροπορικών ασκήσεων και

ειδικών πτήσεων. 
γ. Το χειρισµό θεµάτων χωρητικότητας τοµέων ΚΕΠ.
δ. Την ενηµέρωση προσωπικού ΚΕΠ για θέµατα της αρµοδιό-

τητάς του. 
ε. Την παρακολούθηση των πτήσεων που εκτελούνται µε κανό-

νες όψεως. 
στ. Την παροχή πληροφοριών πτήσεων. 
ζ. Το χειρισµό θεµάτων κατάστασης ανάγκης αεροσκαφών

µέσα στην περιοχή πληροφοριών πτήσεων «Athinai FIR/ Hellas
UIR». 

η. Την έκδοση κάθε είδους τηλεγραφήµατος ελέγχου εναέριας
κυκλοφορίας. 

θ. Την καταγραφή, ανάπτυξη και διανοµή όλων των δεδοµένων
πτήσεων των αεροσκαφών. 

ι. Την επικουρία των υπεύθυνων ελεγκτών στους τοµείς ελέγ-
χου.

Γ) Τµήµα Διερεύνησης και Ανάλυσης Συµβάντων Εναέριας Κυ-
κλοφορίας µε αρµοδιότητες: 

α. Τη συλλογή συµβάντων εναέριας κυκλοφορίας των ΚΕΠ. 
β. Την αποµαγνητοφώνηση, διερεύνηση, ανάλυση, εκπόνηση

έκθεσης του συµβάντος και την εισήγηση ενεργειών και µέτρων. 
γ. Την άµεση προώθηση των συµβάντων στη Διεύθυνση Διαχεί-

ρισης Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλοφορίας και Ανάπτυξης Αεροναυ-
τιλίας, στη Διεύθυνση Ασφάλειας Ποιότητας και Προστασίας και
στην Επιτροπή Αναφορών Περιστατικών Ασφάλειας.

δ. Την κατάλληλη αξιοποίηση των συµβάντων για εκπαιδευτι-
κούς σκοπούς. 

ε. Τη λήψη µέτρων προστασίας προσωπικών δεδοµένων.
Δ) Τµήµα Υποστήριξης µε αρµοδιότητες: 
α. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας προσωπικού. 
β. Την προώθηση προγραµµάτων εκπαίδευσης στην πράξη, για

την απόκτηση των απαιτούµενων ειδικοτήτων και καταχωρήσεων
των ΚΕΠ. 

γ. Την εκπόνηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων και την προ-
ώθηση επιµορφώσεων. 

δ. Την παρακολούθηση επαγγελµατικής κατάρτισης και την
εποπτεία βελτίωσης των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας. 

ε. Την εντολή έκδοσης και τον έλεγχο ορθότητας σχετικών αγ-
γελιών Α’ και Β’ τάξεως και την εισήγηση και παρακολούθηση
εφαρµογής των δεικτών µέτρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

στ. Την εξειδίκευση και εφαρµογή της πολιτικής και των µέτρων
ασφαλείας και προστασίας για τις υπηρεσίες εναέριας κυκλοφο-
ρίας. 

ζ. Τη συµµετοχή σε διεθνείς οργανισµούς σε θέµατα αρµοδιό-
τητάς της. 

η. Το χειρισµό θεµάτων Πολιτικής Σχεδίασης Έκτακτης Ανάγ-
κης (ΠΣΕΑ). 

θ. Τη γραµµατειακή υποστήριξη και µερική διαχείριση υλικού.
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Άρθρο 47 
Διεύθυνση Συστηµάτων Κ.Ε.Π.ΑΘ.Μ.

Η Διεύθυνση Ηλεκτρονικών Συστηµάτων Κ.Ε.Π.ΑΘ.Μ. αποτε-
λείται από τις κάτωθι Οργανικές Μονάδες:

1. Τµήµα Υποστήριξης απευθείας υπαγόµενο στη Διεύθυνση
µε αρµοδιότητες: 

α. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας του προσωπικού. 
β. Την εισήγηση και εποπτεία θεµάτων εκπαίδευσης, εξειδίκευ-

σης και πιστοποιητικών επαγγελµατικής επάρκειας, σύµφωνα µε
τα προβλεπόµενα σε διεθνή και εθνικά πρότυπα και κανονισµούς. 

γ. Τη συνεργασία µε άλλες Διευθύνσεις για τη διαµόρφωση
απαιτήσεων προς ένταξη στο Ενιαίο Πρόγραµµα Προµηθειών,
στο Ετήσιο Πρόγραµµα Ανάπτυξης και στο Πρόγραµµα Δηµο-
σίων Επενδύσεων. 

δ. Το χειρισµό θεµάτων υλοποίησης προγραµµάτων εκσυγχρο-
νισµού προµηθειών συστηµάτων και ανταλλακτικών. 

ε. Την εισήγηση και την παρακολούθηση εφαρµογής των δει-
κτών µέτρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

στ. Την εξειδίκευση και την εφαρµογή της πολιτικής και των
µέτρων ασφαλείας και προστασίας για τις υπηρεσίες επικοινω-
νιών, πλοήγησης και επιτήρησης. 

ζ. Την παρακολούθηση σχετικών εθνικών και διεθνών εξελί-
ξεων και απαιτήσεων. 

η. Το χειρισµό θεµάτων ΠΣΕΑ.
2. Υποδιεύθυνση Ηλεκτρονικών Συστηµάτων Κ.Ε.Π.ΑΘ.Μ..
Η Υποδιεύθυνση Ηλεκτρονικών Συστηµάτων Κ.Ε.Π.ΑΘ.Μ. αποτε-

λείται από τα κάτωθι Τµήµατα:
Α) Τµήµα Υποστήριξης Συστηµάτων Αερεπίγειων και Επίγειων

Επικοινωνιών και Αεροναυτικών Πληροφοριών µε αρµοδιότητες: 
α. Τον προγραµµατισµό και την εικοσιτετράωρη εποπτεία των

συστηµάτων αερεπίγειων επικοινωνιών και αναµεταβιβαστικών
σταθµών Σπεργιολίου, Θάσου, Σητείας, Ακαρνανικών, Γερανείων,
Πεταλιδίου, Υµηττού, Μοναστηρίου, Πηλίου και Μουστάκου και
όπου αλλού απαιτείται. 

β. Την επιτήρηση της λειτουργίας, την προληπτική συντήρηση
α' και β' βαθµού, τη συντήρηση και τον τηλεχειρισµό των αντί-
στοιχων συστηµάτων επικοινωνιών αεροναυτιλίας των ΚΕΠ και
της Προσέγγισης Αθηνών. 

γ. Τη διαχείριση βλαβών, το συντονισµό εργασιών για την απο-
κατάσταση της λειτουργίας τους και την πιστοποίηση καλής λει-
τουργίας συστηµάτων µετά από αποκατάσταση βλαβών. 

δ. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία στοιχείων σχετικών µε τη
λειτουργική κατάσταση αυτών. 

ε. Την εκτέλεση εργασιών εγκατάστασης συστηµάτων αερεπί-
γειων και δορυφορικών επικοινωνιών. 

στ. Τη µέριµνα εξασφάλισης και υλοποίησης των απαραίτητων
υποδοµών για την απρόσκοπτη, αποδοτική και ασφαλή λειτουρ-
γία των επικοινωνιών και των συστηµάτων σε συνεργασία µε
άλλες Διευθύνσεις του Φορέα Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτι-
λίας της Υπηρεσίας και άλλων φορέων. 

ζ. Την αναφορά συµβάντων αστοχίας των συστηµάτων που
χρησιµοποιούνται για την παροχή υπηρεσιών επίγειων επικοινω-
νιών και αεροναυτικών πληροφοριών προς το αρµόδιο τµήµα για
περαιτέρω ενέργειες. 

η. Τον προγραµµατισµό και την εξασφάλιση εικοσιτετράωρης
λειτουργίας των συστηµάτων επίγειων επικοινωνιών και των αε-
ροναυτικών πληροφοριών. 

θ. Την εγκατάσταση, την επιτήρηση λειτουργίας, την προλη-
πτική και διορθωτική συντήρηση και τον τηλεχειρισµό των αντί-
στοιχων συστηµάτων. 

ι. Τη διαχείριση βλαβών, το συντονισµό εργασιών για την απο-
κατάστασή τους και την πιστοποίηση της καλής λειτουργίας των
συστηµάτων µετά την αποκατάσταση των βλαβών. 

ια. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία στοιχείων λειτουργικής
κατάστασης. 

ιβ. Την υποβολή αναφορών συµβάντων αρµοδίως.
Β) Τµήµα Κεντρικής Παρακολούθησης και Τηλεχειρισµού µε

αρµοδιότητες: 
α. Την παρακολούθηση εικοσιτετράωρης λειτουργίας και τον

τηλεχειρισµό των συστηµάτων αεροναυτιλίας των ΚΕΠ, των

σταθµών πλοήγησης Παλαιοχώρας, Διδύµου, Σκοπέλου, Τρίπο-
λης και Σητείας, καθώς και των σταθµών επιτήρησης Υµηττού,
Πηλίου, Λευκάδας, Κυθήρων, Καρπάθου, Ατταβύρου και Λήµνου. 

β. Τη διαχείριση αποκατάστασης βλαβών και το συντονισµό
ενεργειών µε βάση συγκεκριµένες διαδικασίες ή συµφωνίες µε
άµεσα εµπλεκόµενες Διευθύνσεις προς αποκατάσταση της αδιά-
λειπτης λειτουργίας των συστηµάτων για ανάγκες που δεν καλύ-
πτονται από τις επί µέρους δυνατότητές τους. 

γ. Την επιβεβαίωση καλής λειτουργίας συστηµάτων σε συνερ-
γασία µε τα αρµόδια τµήµατα της Διεύθυνσης ή άλλες µονάδες
του Φορέα Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας και της Υπηρε-
σίας. 

δ. Τη συνεργασία για την έκδοση αγγελίας επιχειρησιακής δια-
θεσιµότητας ή µη των συστηµάτων αεροναυτιλίας των ΚΕΠ.

Γ) Τµήµα Υποστήριξης Συστηµάτων Διαχείρισης Δεδοµένων
Εναέριας Κυκλοφορίας µε αρµοδιότητες: 

α. Τον προγραµµατισµό και την εξασφάλιση αδιάλειπτης λει-
τουργίας των συστηµάτων διαχείρισης εναέριας κυκλοφορίας. 

β. Την εγκατάσταση, την επιτήρηση λειτουργίας, την προλη-
πτική συντήρηση και την α' και β' βαθµού διορθωτική συντήρηση
των σχετικών συστηµάτων των ΚΕΠ και της Προσέγγισης Αθη-
νών. 

γ. Τη διαχείριση βλαβών, το συντονισµό εργασιών για την απο-
κατάστασή τους και την πιστοποίηση καλής λειτουργίας των συ-
στηµάτων µετά την αποκατάσταση των βλαβών. 

δ. Τη συνεργασία µε το αρµόδιο τµήµα της Διεύθυνσης Δια-
χείρισης και Εποπτείας των Συστηµάτων και Υποδοµών Αεροναυ-
τιλίας για την εκπόνηση µελετών, προδιαγραφών αναβαθµίσεων,
σύµφωνα µε τις απαιτήσεις των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφο-
ρίας. 

ε. Τη µέριµνα εξασφάλισης και υλοποίησης, σε συνεργασία µε
άλλες υπηρεσίες, των απαραίτητων υποδοµών για την απρόσκο-
πτη, αποδοτική και ασφαλή λειτουργία των συστηµάτων διαχεί-
ρισης εναέριας κυκλοφορίας. 

στ. Την υποβολή αναφορών συµβάντων αρµοδίως. 
ζ. Τη συνεχή καταγραφή δεδοµένων, σύµφωνα µε τα διεθνή

πρότυπα. 
η. Την αναπαραγωγή και ανάλυση δεδοµένων µέσω εργαλείων

των συστηµάτων για την τεχνική διερεύνηση και πιστοποίηση των
λειτουργιών των συστηµάτων. 

θ. Την ανάλυση τεχνικών προβληµάτων, την εκπόνηση και την
υλοποίηση µελετών για τη βελτίωση της απόδοσης εφαρµογών
αεροναυτιλίας. 

ι. Την ανάπτυξη και εφαρµογή προγραµµάτων για την υιοθέ-
τηση νέων τεχνολογιών στα συστήµατα αεροναυτιλίας.

3. Υποδιεύθυνση Τηλεπικοινωνιακών Συστηµάτων Κ.Ε.Π.ΑΘ.Μ.
Η Υποδιεύθυνση Τηλεπικοινωνιακών Συστηµάτων Κ.Ε.Π.ΑΘ.Μ.

αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:
Α) Τµήµα Σταθερών Αεροναυτικών Δικτύων µε αρµοδιότητες: 
α. Τη διαχείριση, εκµετάλλευση και παρακολούθηση της από-

δοσης των σταθερών αεροναυτικών δικτύων. 
β. Τη διαµόρφωση εισηγήσεων ανάπτυξης και την έκδοση οδη-

γιών και διαδικασιών λειτουργίας και συνεργασίας µε ανταποκρι-
τές εξωτερικού και εσωτερικού. 

γ. Τη διεκπεραίωση τοπικά παραγόµενων (ΚΕΠ) µηνυµάτων. 
δ. Την κρυπτογράφηση και αποκρυπτογράφηση διαβαθµισµέ-

νων µηνυµάτων. 
ε. Την εκπόνηση και τήρηση σχεδίου έκτακτης ανάγκης σε συ-

νεργασία µε εµπλεκόµενες µονάδες ή υπηρεσίες.
Β) Τµήµα Γενικού Σκοπού και Γενικών Εκποµπών µε αρµοδιό-

τητες: 
α. Την εκµετάλλευση και παρακολούθηση απόδοσης των κινη-

τών αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών και γενικών εκποµπών. 
β. Τη διαµόρφωση εισηγήσεων ανάπτυξης και την έκδοση οδη-

γιών και διαδικασιών λειτουργίας και συνεργασίας µε ανταποκρι-
τές εξωτερικού και εσωτερικού.

Γ) Τµήµα Εισαγωγής Προτύπων, Σχεδιασµού, Οργάνωσης και
Ανάπτυξης Αεροναυτικών Τηλεπικοινωνιών µε αρµοδιότητες: 

α. Το σχεδιασµό του αεροναυτικού τηλεπικοινωνιακού συστή-
µατος των υπηρεσιών αεροναυτιλίας, βάσει των διεθνών προτύ-
πων και σύµφωνα µε τις επιχειρησιακές απαιτήσεις των
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υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. 
β. Την εκπόνηση σχετικών µελετών και προδιαγραφών σε συ-

νεργασία µε λοιπές εµπλεκόµενες µονάδες ή υπηρεσίες. 
γ. Την οργάνωση, ανάπτυξη και παρακολούθηση της απόδο-

σης του αεροναυτικού τηλεπικοινωνιακού συστήµατος των υπη-
ρεσιών αεροναυτιλίας και την εξασφάλιση των προϋποθέσεων
αποδοτικής εκµετάλλευσης αυτού. 

δ. Την εισήγηση για την εξασφάλιση κατάλληλων µέσων, συν-
δέσεων, δικτυακών υπηρεσιών και τηλεπικοινωνιακών υποδοµών,
σύµφωνα και µε τις επιχειρησιακές απαιτήσεις του Φορέα Παρο-
χής Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλοφορίας. 

ε. Την εκπόνηση σχετικών οδηγιών και διαδικασιών εκµετάλ-
λευσης. 

Άρθρο 48 
Διεύθυνση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας 

Περιφερειακών Αερολιµένων και 
Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών (ΔΑΑ)

Η Διεύθυνση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Προσέγγισης
και Πύργου Δ.Α.Α. αποτελείται από τις κάτωθι Οργανικές Μονά-
δες επιπέδου Υποδιεύθυνσης, Τµήµατος και Αυτοτελούς Γρα-
φείου. Οι οργανικές µονάδες της Διεύθυνσης είναι οι κάτωθι:

1. Τµήµα Υποστήριξης απευθείας υπαγόµενο στη Διεύθυνση
µε αρµοδιότητες: 

α. Την προώθηση προγραµµάτων εκπαίδευσης στην πράξη για
την απόκτηση των απαιτούµενων ειδικοτήτων και καταχωρήσεων
της προσέγγισης και του Πύργου Ελέγχου Αερολιµένα Αθηνών. 

β. Την εκπόνηση εκπαιδευτικών προγραµµάτων και την εν
γένει προώθηση επιµορφώσεων. 

γ. Τον προγραµµατισµό ειδικών εκπαιδεύσεων προσέγγισης
και Πύργου Ελέγχου Αερολιµένα Αθηνών. 

δ. Την παρακολούθηση επαγγελµατικής κατάρτισης και την
εποπτεία βελτίωσης των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας. 

ε. Την εισήγηση και την παρακολούθηση εφαρµογής των δει-
κτών µέτρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

στ. Την εξειδίκευση και την εφαρµογή της πολιτικής και των
µέτρων ασφαλείας και προστασίας για τις Υπηρεσίες Εναέριας
Κυκλοφορίας. 

ζ. Το χειρισµό θεµάτων ΠΣΕΑ. Τη γραµµατειακή υποστήριξη
και µερική διαχείριση υλικού. 

η. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας του προσωπικού της
Διεύθυνσης.

2. Υποδιεύθυνση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Διεθνούς
Αερολιµένα Αθηνών: 

Η Υποδιεύθυνση Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Διεθνούς
Αερολιµένα Αθηνών αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

A) Τµήµα Διαχείριση Επιχειρησιακής Λειτουργίας Προσέγγι-
σης Αθηνών, µε αρµοδιότητες: 

α. Την παροχή υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας στο σύνολο
της Τερµατικής Περιοχής Αθηνών. 

β. Την εισήγηση επιχειρησιακών διαδικασιών και την έκδοση
οδηγιών για την εφαρµογή τους. 

γ. Την τήρηση δελτίου παρακολούθησης καλής λειτουργίας
συστηµάτων για τη διεκπεραίωση του έργου της εξυπηρέτησης
του ελέγχου προσέγγισης. 

δ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων σε θέµατα που
αφορούν στην παροχή υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας στην
Τερµατική Περιοχή Αθηνών. 

ε. Την υποβολή προτάσεων για βελτίωση της παροχής υπηρε-
σιών στην Τερµατική Περιοχή Αθηνών. 

στ. Την εντολή έκδοσης και τον έλεγχο ορθότητας σχετικών
αγγελιών Α’ και Β’ τάξεως. 

ζ. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας προσωπικού προσέγ-
γισης.

B) Τµήµα Επιχειρησιακής Λειτουργίας Πύργου Ελέγχου ΔΑΑ,
µε αρµοδιότητες: 

α. Την παροχή υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. 
β. Την εισήγηση επιχειρησιακών διαδικασιών και την έκδοση

οδηγιών για την εφαρµογή τους. 
γ. Την τήρηση δελτίου παρακολούθησης λειτουργίας συστη-

µάτων για τη διεκπεραίωση του έργου της εξυπηρέτησης του
Πύργου Ελέγχου Αερολιµένα Αθηνών. 

δ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων σε θέµατα που
αφορούν στην παροχή υπηρεσιών στον Πύργο Ελέγχου Αερολι-
µένα Αθηνών. 

ε. Την υποβολή προτάσεων που αφορούν τη βελτίωση της πα-
ροχής υπηρεσιών στον Πύργο Ελέγχου Αερολιµένα Αθηνών. 

στ. Την εντολή έκδοσης και τον έλεγχο ορθότητας σχετικών
αγγελιών Α’ και Β’ τάξεως. 

ζ. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας προσωπικού Πύργου
Ελέγχου Αερολιµένα Αθηνών.

Γ) Τµήµα Διερεύνησης και Ανάλυσης Συµβάντων Εναέριας Κυ-
κλοφορίας, µε αρµοδιότητες: 

α. Τη συλλογή των συµβάντων εναέριας κυκλοφορίας των υπη-
ρεσιών της Διεύθυνσης. 

β. Την αποµαγνητοφώνηση, διερεύνηση, ανάλυση, εκπόνηση
έκθεσης του συµβάντος και την εισήγηση ενεργειών και µέτρων. 

γ. Την άµεση προώθηση των συµβάντων στη Διεύθυνση Δια-
χείρισης Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλοφορίας και Ανάπτυξης Αε-
ροναυτιλίας, στη Διεύθυνση Ασφάλειας Ποιότητας και
Προστασίας και στην Επιτροπή Αναφορών Περιστατικών Ασφά-
λειας.

δ. Την κατάλληλη αξιοποίηση των συµβάντων για εκπαιδευτι-
κούς σκοπούς. 

ε. Τη συνδροµή στη διερεύνηση και ανάλυση συµβάντων ενα-
έριας κυκλοφορίας περιφερειακών υπηρεσιών. 

στ. Τη λήψη µέτρων προστασίας προσωπικών δεδοµένων.
3. Υποδιεύθυνση Περιφερειακών Οργανικών Μονάδων Ελέγ-

χου Εναέριας Κυκλοφορίας, στην οποία υπάγονται οι κάτωθι µο-
νάδες:

Α) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Θεσσα-
λονίκης

Β) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Ηρα-
κλείου

Γ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Ρόδου
Δ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Κέρκυ-

ρας
Ε) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Κω
ΣΤ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Μυκό-

νου
Ζ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Σαντο-

ρίνης
Η) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Σκιά-

θου
Θ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Μυτι-

λήνης
Ι) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Σάµου
ΙΑ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Καβά-

λας
ΙΒ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Χίου
ΙΓ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Αλε-

ξανδρούπολης
ΙΔ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Ζακύν-

θου
ΙΕ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Κεφα-

λονιάς
ΙΣΤ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Ιωαν-

νίνων 
ΙΖ) Τµήµα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Λή-

µνου
ΙΗ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Πάρου 
ΙΘ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Σητείας
Κ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Αστυπάλαιας
ΚΑ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Ικαρίας
ΚΒ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Καλύµνου
ΚΓ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Κάσου
ΚΔ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Καστοριάς
ΚΕ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Καστελόριζου
ΚΣΤ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Κοζάνης
ΚΖ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Μήλου
ΚΗ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Νάξου
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ΚΘ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Λέρου
Λ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Σύρου
ΛΑ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Κυθήρων
ΛΒ) Γραφείο AFIS Αερολιµένα Καρπάθου
ΛΓ) Γραφείο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Κα-

λαµάτας
ΛΔ) Γραφείο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα

Ακτίου
ΛΕ) Γραφείο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα

Αράξου
ΛΣΤ) Γραφείο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα

Νέας Αγχιάλου
ΛΖ) Γραφείο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Χα-

νίων
ΛΗ) Γραφείο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα Σκύ-

ρου
ΛΘ) Γραφείο Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας Αερολιµένα

Πάχης Μεγάρων.
Τα υπό στοιχεία Α’ έως και ΙΖ’ Τµήµατα έχουν τις εξής αρµο-

διότητες: 
α. Την παροχή υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. 
β. Την εισήγηση επιχειρησιακών διαδικασιών και έκδοση οδη-

γιών για την εφαρµογή τους. 
γ. Την τήρηση δελτίου παρακολούθησης καλής λειτουργίας

συστηµάτων για τη διεκπεραίωση του έργου της εξυπηρέτησης
των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας και την υποβολή προτά-
σεων. 

δ. Το χειρισµό θεµάτων διαχείρισης προσωπικού και την έκ-
δοση προγράµµατος λειτουργίας για τις υπηρεσίες εναέριας κυ-
κλοφορίας, σύµφωνα µε το πρόγραµµα λειτουργίας του
αερολιµένα. 

ε. Τήρηση αρχείου και παρακολούθηση ειδικοτήτων προσωπι-
κού υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. 

στ. Εκπαίδευση στην πράξη του προσωπικού για την απόκτηση
ειδικοτήτων. 

ζ. Προγραµµατισµός ειδικών εκπαιδεύσεων προσέγγισης και
πύργου ελέγχου αεροδροµίου. 

η. Επιµέλεια εξασφάλισης εκπαιδευτικών εγχειριδίων και
µέσων. 

θ. Εισήγηση και παρακολούθηση εφαρµογής των δεικτών µέ-
τρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

ι. Εξειδίκευση και εφαρµογή της πολιτικής και των µέτρων
ασφαλείας και προστασίας για τις υπηρεσίες εναέριας κυκλοφο-
ρίας. 

ια. Εντολή έκδοσης και έλεγχος ορθότητας αγγελιών Α’ και Β’
τάξεως. 

ιβ. Γραµµατειακή υποστήριξη και µερική διαχείριση υλικού.
Τα υπό στοιχεία ΙΗ’ έως και ΛΒ’ Αυτοτελή Γραφεία έχουν τις

εξής αρµοδιότητες: 
α. Την παροχή υπηρεσίας πληροφοριών πτήσεων αεροδρο-

µίου. 
β. Την αξιολόγηση επάρκειας των παρεχόµενων υπηρεσιών. 
γ. Την εκπαίδευση των υπαλλήλων στην υπηρεσία πληροφο-

ριών πτήσεων αεροδροµίου. 
δ. Την τήρηση δελτίου παρακολούθησης καλής λειτουργίας

συστηµάτων για τη διεκπεραίωση του έργου της υπηρεσίας πλη-
ροφοριών πτήσεων αεροδροµίων και την υποβολή προτάσεων. 

ε. Το χειρισµό θεµάτων προσωπικού και την τήρηση αρχείου
και παρακολούθηση ειδικότητας προσωπικού παροχής υπηρε-
σίας πληροφοριών πτήσεων αεροδροµίου. 

στ. Την εκπαίδευση στην πράξη του προσωπικού για την από-
κτηση της απαιτούµενης ειδικότητας. 

ζ. Τον προγραµµατισµό ειδικής εκπαίδευσης υπηρεσίας πλη-
ροφοριών πτήσεων αεροδροµίου. 

η. Την έκδοση προγράµµατος λειτουργίας για την Υπηρεσία
Πληροφοριών Πτήσεων Αεροδροµίου, σύµφωνα µε το πρό-
γραµµα λειτουργίας του αερολιµένα. 

θ. Την επιµέλεια εξασφάλισης εκπαιδευτικών εγχειριδίων και
µέσων. 

ι. Εισήγηση και παρακολούθηση εφαρµογής των δεικτών µέ-
τρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

ια. Την εξειδίκευση και εφαρµογή της πολιτικής και των µέ-
τρων ασφαλείας και προστασίας για τις Υπηρεσίες Εναέριας Κυ-
κλοφορίας. 

ιβ. Την εντολή έκδοσης και έλεγχο ορθότητας αγγελιών Α’ και
Β’ τάξεως. 

Τα υπό στοιχεία ΛΓ’ έως και ΛΘ’ Αυτοτελή Γραφεία λειτουρ-
γούν σε συνεργασία µε το Υπουργείο Εθνικής Άµυνας. 

Άρθρο 49 
Διεύθυνση Συστηµάτων Αεροναυτιλίας 

Περιφερειακών Αερολιµένων και
Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών (ΔΑΑ)

Η Διεύθυνση Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Περιφερειακών Αερο-
λιµένων και Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών (ΔΑΑ) αποτελείται από
Οργανικές Μονάδες επιπέδου Υποδιεύθυνσης, Τµήµατος και Αυ-
τοτελούς Γραφείου. Οι οργανικές µονάδες που υπάγονται στη Δι-
εύθυνση είναι οι κάτωθι: 

1. Τµήµα Υποστήριξης απευθείας υπαγόµενο στη διεύθυνση µε
αρµοδιότητες: 

α. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας του προσωπικού της
Διεύθυνσης. 

β. Την εισήγηση και εποπτεία θεµάτων εκπαίδευσης, επαγγελ-
µατικής επάρκειας και εξειδίκευσης του προσωπικού σύµφωνα µε
τα προβλεπόµενα σε διεθνή και εθνικά πρότυπα και κανονισµούς. 

γ. Την εισήγηση και παρακολούθηση εφαρµογής των δεικτών
µέτρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

δ. Την εξειδίκευση και εφαρµογή της πολιτικής και των µέτρων
ασφάλειας και προστασίας για τις υπηρεσίες τηλεπικοινωνιών, επι-
κοινωνιών, πλοήγησης και επιτήρησης. 

ε. Την παρακολούθηση σχετικών εθνικών και διεθνών εξελίξεων
και απαιτήσεων. 

στ. Την εκπόνηση και τήρηση σχεδίου έκτακτης ανάγκης σε συ-
νεργασία µε εµπλεκόµενες µονάδες ή υπηρεσίες. 

ζ. Τη συνεργασία µε άλλες Διευθύνσεις για τη διαµόρφωση
απαιτήσεων προς ένταξη στο Ενιαίο Πρόγραµµα Προµηθειών, στο
Ετήσιο Πρόγραµµα Ανάπτυξης και στο Πρόγραµµα Δηµοσίων
Επενδύσεων. 

η. Το χειρισµό θεµάτων υλοποίησης προγραµµάτων εκσυγχρο-
νισµού προµηθειών συστηµάτων και ανταλλακτικών. 

2. Υποδιεύθυνση Συστηµάτων Αεροναυτιλίας ΔΑΑ
Η Υποδιεύθυνση Συστηµάτων Αεροναυτιλίας ΔΑΑ αποτελείται

από τα κάτωθι Τµήµατα:
Α) Τµήµα Υποστήριξης Επικοινωνιών Αεροναυτιλίας και Συστη-

µάτων Πλοήγησης µε αρµοδιότητες: 
α. Την εγκατάσταση, την επιτήρηση λειτουργίας και τον τηλε-

χειρισµό των συστηµάτων επικοινωνιών αεροναυτιλίας και συστη-
µάτων πλοήγησης του Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών.

β. Την προληπτική και διορθωτική συντήρηση αυτών. 
γ. Τη διαχείριση βλαβών και την πιστοποίηση καλής λειτουργίας

των συστηµάτων µετά την αποκατάσταση. 
δ. Την τήρηση τεχνικού φακέλου των συστηµάτων, αρχείου βλα-

βών και διαθεσιµότητας των συστηµάτων. 
ε. Τη λογιστική και εφοδιαστική υποστήριξη αυτών. 
στ. Την υποβολή εισηγήσεων και την εκπόνηση µελετών για τη

βελτίωση των παρεχόµενων υπηρεσιών. 
Β) Τµήµα Υποστήριξης Συστηµάτων Επιτήρησης και Ειδικών Συ-

στηµάτων µε αρµοδιότητες: 
α. Την εγκατάσταση, την επιτήρηση λειτουργίας και τον τηλε-

χειρισµό των συστηµάτων επιτήρησης και διαχείρισης της εναέ-
ριας κυκλοφορίας του Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών. 

β. Την προληπτική και διορθωτική συντήρηση αυτών. 
γ. Τη διαχείριση βλαβών και την πιστοποίηση καλής λειτουργίας

των συστηµάτων µετά την αποκατάσταση. 
δ. Την τήρηση τεχνικού φακέλου των συστηµάτων, αρχείου βλα-

βών και διαθεσιµότητας των συστηµάτων. 
ε. Τη λογιστική και εφοδιαστική υποστήριξη αυτών. 
στ. Την υποβολή εισηγήσεων και την εκπόνηση µελετών για τη

βελτίωση των παρεχόµενων υπηρεσιών. 
ζ. Τη συνεργασία µε µονάδες της Υπηρεσίας και άλλους αρµό-

διους φορείς, στα πλαίσια των συµφωνιών του Φορέα Παροχής
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Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας, για την παροχή υποστήριξης, συντή-
ρησης, εκπόνησης µελετών, έκδοσης τεχνικών οδηγιών και διαδι-
κασιών ασφαλείας για µετεωρολογικά και ειδικά συστήµατα
αεροναυτιλίας του Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών, καθώς και συ-
στήµατα και εφαρµογές που δεν είναι συστήµατα αεροναυτιλίας.

Γ) Τµήµα Αεροναυτικών Εταιρικών και Διοικητικών Τηλεπικοινω-
νιών µε αρµοδιότητες: 

α. Τη διαχείριση, εκµετάλλευση και παρακολούθηση απόδοσης
των δικτύων σταθερών αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών του αερο-
λιµένα. 

β. Τη διαµόρφωση εισηγήσεων ανάπτυξης και την έκδοση οδη-
γιών και διαδικασιών λειτουργίας και συνεργασίας µε ανταποκρι-
τές. 

γ. Τη διαχείριση, εκµετάλλευση και παρακολούθηση απόδοσης
του δικτύου κινητών αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών. 

δ. Τη διεκπεραίωση τοπικά παραγόµενων µηνυµάτων. 
ε. Την κρυπτογράφηση και αποκρυπτογράφηση διαβαθµισµέ-

νων τηλεγραφηµάτων. 
στ. Τον έλεγχο και την εποπτεία των κάθε είδους ραδιοσυ-

σκευών που εκµεταλλεύονται οι αεροπορικές εταιρείες και άλλοι
ιδιωτικοί φορείς µέσα στον αερολιµένα, καθώς και του προσωπι-
κού που χειρίζεται τις συσκευές αυτές. 

ζ. Τη διαχείριση και παρακολούθηση της απόδοσης των µέσων
και υπηρεσιών διοικητικών επικοινωνιών της αεροναυτιλίας στον
αερολιµένα. 

η. Τη διαµόρφωση εισηγήσεων ανάπτυξης, τη µέριµνα για την
εφαρµογή των σχετικών οδηγιών εκµετάλλευσης και διεξαγωγή
ελέγχων.

3. Υποδιεύθυνση Περιφερειακών Οργανικών Μονάδων Συστη-
µάτων Αεροναυτιλίας, στην οποία υπάγονται οι κάτωθι µονάδες:

Α) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Θεσσαλονί-
κης

Β) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Ηρακλείου
Γ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Ρόδου
Δ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Κέρκυρας
Ε) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Κω
ΣΤ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Μυκόνου
Ζ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Σαντορίνης
Η) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Σκιάθου
Θ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Μυτιλήνης
Ι) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Σάµου
ΙΑ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Καβάλας
ΙΒ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Χίου
ΙΓ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Αλεξανδρού-

πολης
ΙΔ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Ζακύνθου
ΙΕ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Κεφαλονιάς
ΙΣΤ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Ιωαννίνων 
ΙΖ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Χανίων
ΙΗ) Τµήµα Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Καλαµάτας
ΙΘ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Πάρου 
Κ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Σητείας, 
ΚΑ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Αστυπά-

λαιας, 
ΚΒ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Ικαρίας,
ΚΓ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Καλύµνου, 
ΚΔ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Καρπά-

θου, 
ΚΕ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Κάσου, 
ΚΣΤ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Καστο-

ριάς, 
ΚΖ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Καστελό-

ριζου,
ΚΗ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Κοζάνης, 
ΚΘ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Μήλου, 
Λ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Νάξου, 
ΛΑ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Λέρου, 
ΛΒ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Σύρου, 
ΛΓ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Κυθήρων
ΛΔ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Ακτίου
ΛΕ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Αράξου

ΛΣΤ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Νέας Αγ-
χιάλου

ΛΖ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Λήµνου
ΛΗ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Σκύρου
ΛΘ) Γραφείο Συστηµάτων Αεροναυτιλίας Αερολιµένα Πάχης

Μεγάρων.
Τα υπό στοιχεία Α’ έως και ΛΘ’ Τµήµατα και Αυτοτελή Γραφεία

έχουν τις παρακάτω αρµοδιότητες: 
α. Την εγκατάσταση, την επιτήρηση λειτουργίας και τον τηλε-

χειρισµός των συστηµάτων αεροναυτιλίας. 
β. Την προληπτική και διορθωτική συντήρηση αυτών, καθώς και

των µετεωρολογικών και των ειδικών συστηµάτων των αερολιµέ-
νων. 

γ. Τη διαχείριση βλαβών και την πιστοποίηση καλής λειτουργίας
των συστηµάτων µετά την αποκατάσταση των βλαβών. 

δ. Την τήρηση τεχνικού φακέλου των συστηµάτων, αρχείου βλα-
βών και διαθεσιµότητας αυτών. Λογιστική και εφοδιαστική υπο-
στήριξη. 

ε. Την κατάρτιση προγραµµάτων λειτουργίας επιστασιών στα
πλαίσια του ωραρίου λειτουργίας των αερολιµένων. 

στ. Εισηγήσεις, εκπονήσεις µελετών για τη βελτίωση των παρε-
χόµενων υπηρεσιών. 

ζ. Εισήγηση και παρακολούθηση εφαρµογής των δεικτών µέ-
τρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

η. Την εξειδίκευση και εφαρµογή της πολιτικής και των µέτρων
ασφάλειας και προστασίας για τις υπηρεσίες επικοινωνιών, πλοή-
γησης, επιτήρησης και τηλεπικοινωνιών. 

θ. Το συντονισµό ενεργειών και τη συνεργασία µε συναρµόδιες
Διευθύνσεις Συστηµάτων Αεροναυτιλίας για την αποκατάσταση
βλαβών β’ και γ’ βαθµού, καθώς και για τον από αέρα έλεγχο των
συναφών συστηµάτων αεροναυτιλίας. 

ι. Τη συνεργασία µε µονάδες της Υπηρεσίας και µε άλλους αρ-
µόδιους φορείς, στα πλαίσια των συµφωνιών του Φορέα Παροχής
Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας, για την παροχή υποστήριξης, συντή-
ρησης, εκπόνησης µελετών, έκδοσης τεχνικών οδηγιών και διαδι-
κασιών ασφάλειας για ειδικά συστήµατα και εφαρµογές που δεν
είναι συστήµατα αεροναυτιλίας. 

ια. Τη διαχείριση, εκµετάλλευση και παρακολούθηση απόδοσης
του δικτύου σταθερών και κινητών αεροναυτικών τηλεπικοινωνιών
του αερολιµένα. 

ιβ. Τη διαµόρφωση εισηγήσεων ανάπτυξης και έκδοση οδηγιών
και διαδικασιών λειτουργίας και συνεργασίας µε ανταποκριτές. 

ιγ. Τη διεκπεραίωση τοπικά παραγόµενων µηνυµάτων και την
κρυπτογράφηση και αποκρυπτογράφηση διαβαθµισµένων µηνυ-
µάτων. 

ιδ. Τη µέριµνα για την καλή λειτουργία και εκµετάλλευση ραδιο-
συστηµάτων και ραδιοσυσκευών εταιρικών επικοινωνιών της Υπη-
ρεσίας, φορέων του αερολιµένα και άλλων φορέων που
δραστηριοποιούνται στο χώρο του αερολιµένα. 

ιε. Τη διαχείριση και παρακολούθηση της απόδοσης των µέσων
και τηλεφωνικών επικοινωνιών των υπηρεσιών της Υπηρεσίας στον
αερολιµένα. 

ιστ. Τη διαµόρφωση εισηγήσεων ανάπτυξης, τη µέριµνα για την
εφαρµογή σχετικών οδηγιών και διαδικασιών εκµετάλλευσης και
τη διεξαγωγή ελέγχων. 

ιζ. Τη µέριµνα για την εκπαίδευση του προσωπικού. 
ιη. Τη µέριµνα για την εκπόνηση εγχειριδίου λειτουργιών και

σχεδίων έκτακτης ανάγκης σε συνεργασία µε άλλες εµπλεκόµενες
µονάδες. 

ιθ. Τη διερεύνηση συµβάντων και παραβάσεων στον τηλεπικοι-
νωνιακό τοµέα και υποβολή αναφορών. 

Άρθρο 50 
Διεύθυνση Διευθέτησης Ροής Εναέριας 

Κυκλοφορίας και Διαχείρισης Εναέριου Χώρου

Η Διεύθυνση Διευθέτησης Ροής Εναέριας Κυκλοφορίας και Δια-
χείρισης Εναέριου Χώρου αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Στρατηγικού Σχεδιασµού ροής Εναέριας Κυκλοφο-
ρίας µε αρµοδιότητες: 

α. Το σχεδιασµό και την εισήγηση ενεργειών για τη διευθέτηση
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της ροής της εναέριας κυκλοφορίας στη στρατηγική φάση. 
β. Την επεξεργασία και τον καθορισµό των οδεύσεων των ρευ-

µάτων εναέριας κυκλοφορίας για τη βέλτιστη χρήση του εναέριου
χώρου. 

γ. Την ανάλυση και αξιολόγηση των µακροπρόθεσµων προβλέ-
ψεων για την εξέλιξη της κυκλοφορίας και τη διαµόρφωση και
υποβολή σχετικών εισηγήσεων αρµοδίως.

δ. Τον καθορισµό της χωρητικότητας των τοµέων ελέγχου των
ΚΕΠ, καθώς και των αεροδροµίων σε συνεργασία µε τις εµπλεκό-
µενες υπηρεσίες. 

ε. Την εκπόνηση µελετών για τη βελτίωση της χωρητικότητας. 
στ. Την τήρηση αρχείου και στατιστικών στοιχείων για την αε-

ροπορική κίνηση και τις καθυστερήσεις λόγω µέτρων διευθέτησης
ροής εναέριας κυκλοφορίας. 

ζ. Την ανάλυση των αιτίων των καθυστερήσεων και την εισή-
γηση µέτρων και ενεργειών για αντιµετώπιση του φαινοµένου. 

η. Την ενηµέρωση της βάσης αεροπορικών δεδοµένων του Ευ-
ρωπαϊκού Οργανισµού Ασφάλειας της Αεροναυτιλίας. 

Β) Τµήµα Προτακτικού και Τακτικού Σχεδιασµού µε αρµοδιότη-
τες: 

α. Την επεξεργασία και ανάλυση των αεροπορικών δεδοµένων,
όπως αυτά διαµορφώνονται κατά τις φάσεις προτακτικού και τα-
κτικού σχεδιασµού και την αντίστοιχη προσαρµογή του στρατηγι-
κού σχεδιασµού στα δεδοµένα αυτά. 

β. Το συντονισµό των µονάδων εναέριας κυκλοφορίας µε τον
πυρήνα διαχείρισης εναέριας κυκλοφορίας και το EUROCON-
TROL, για τη βέλτιστη διευθέτηση ροής εναέριας κυκλοφορίας και
χωρητικότητας στις προαναφερόµενες φάσεις. 

γ. Τη συνεργασία Πολιτικής και Πολεµικής Αεροπορίας µε δη-
µιουργία κοινού γραφείου «Πυρήνα Διαχείρισης της Εναέριας Κυ-
κλοφορίας» airspace Management Cell, AMC υπεύθυνου για το
συντονισµό των δραστηριοτήτων των δύο πλευρών για την πλη-
ρέστερη επιχειρησιακή εκµετάλλευση του εναέριου χώρου στην
Περιοχή Πληροφοριών Πτήσεων «Athinai FIR/ Hellas UIR» (Ευέλι-
κτη Χρήση Εναέριου Χώρου / Flexible Use of Airspace: FUA AMC).

Γ) Τµήµα Σχεδιασµού Εναερίου Χώρου µε αρµοδιότητες: 
α. Τη µελέτη και υποβολή εισηγήσεων για τη γενική οργάνωση

και αποδοτική εκµετάλλευση της περιοχής πληροφοριών πτήσεων
Αθηνών. 

β. Την καθιέρωση διαδικασιών συντονισµού στρατηγικού επιπέ-
δου µε τις στρατιωτικές αρχές. 

γ. Την καθιέρωση αεροναυτιλιακών κριτηρίων διαχωρισµού αε-
ροσκαφών και ελάχιστων υψών πτήσης, σύµφωνα µε τα διεθνή
πρότυπα. 

δ. Τη µελέτη, το συντονισµό και την εισήγηση εγκατάστασης
συστηµάτων πλοήγησης. 

ε. Τη βελτίωση του υφιστάµενου δικτύου αεροδιαδρόµων. 
στ. Την καθιέρωση επικίνδυνων, απαγορευµένων και περιορι-

σµένων περιοχών.
ζ. Το σχεδιασµό προσωρινά περιορισµένων περιοχών για λό-

γους ασφαλείας. 
η. Τη διαχείριση ειδικών πτήσεων.
θ. Την κατηγοριοποίηση εναέριου χώρου. 
ι. Την παρακολούθηση εξελίξεων που προκύπτουν από διεθνείς

οργανισµούς. 
ια. Το σχεδιασµό και την οργάνωση των λειτουργικών τµηµάτων

του εναέριου χώρου. 
Δ) Τµήµα ενόργανων διαδικασιών µε αρµοδιότητες: 
α. Το σχεδιασµό τερµατικών περιοχών ελέγχου, ζωνών ελέγχου

και ζωνών κυκλοφορίας αεροδροµίου. 
β. Την εκπόνηση ενόργανων διαδικασιών προσέγγισης (άφιξης-

αναχώρησης - κράτησης αεροσκαφών) και τροχιών κύκλου αερο-
δροµίου, για πολιτικά και στρατιωτικά αεροσκάφη σε πολιτικά και
στρατιωτικά αεροδρόµια. 

γ. Τη µελέτη, το συντονισµό και την υποβολή εισηγήσεων σχε-
τικά µε τις ανάγκες των αεροδροµίων σε συστήµατα πλοήγησης. 

δ. Τη συµµετοχή στον από αέρα έλεγχο νέων διαδικασιών.
Ε) Τµήµα Υποστήριξης µε αρµοδιότητες: 
α. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας προσωπικού.
β. Την προώθηση της εκπαίδευσης των ελεγκτών εναέριας κυ-

κλοφορίας στα καθήκοντα του ελεγκτού ροής κυκλοφορίας και

την παρακολούθηση και αξιολόγηση της επάρκειάς τους.
γ. Την ενηµέρωση των ελεγκτών ροής κυκλοφορίας σε θέµατα

διευθέτησης ροής κυκλοφορίας και χωρητικότητας. 
δ. Την ενηµέρωση των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας των

ΚΕΠ και των αεροδροµίων για θέµατα ροής και χωρητικότητας. 
ε. Τη διερεύνηση και ανάλυση των συµβάντων που σχετίζονται

µε τη διευθέτηση ροής κυκλοφορίας και χωρητικότητας.
στ. Την εισήγηση και παρακολούθηση εφαρµογής των δεικτών

µέτρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 
ζ. Την εξειδίκευση και εφαρµογή της πολιτικής και των µέτρων

ασφαλείας και προστασίας για τις υπηρεσίες εναέριας κυκλοφο-
ρίας. 

η. Τη γραµµατειακή υποστήριξη και µερική διαχείριση υλικού.

Άρθρο 50Α
Διεύθυνση Διαχείρισης Υπηρεσιών Εναέριας 
Κυκλοφορίας και Ανάπτυξης Αεροναυτιλίας

Συστήνεται οργανική µονάδα επιπέδου Διεύθυνσης στη Γενική
Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας, αποτελούµενη
από τέσσερα (4) Τµήµατα. Οι αρµοδιότητες και οι ονοµασίες των
Τµηµάτων της Διεύθυνσης θα προσδιοριστούν µε προεδρικό διά-
ταγµα.

Άρθρο 51 
Διεύθυνση Διαχείρισης Συστηµάτων και 

Υποδοµών Αεροναυτιλίας

Η Διεύθυνση Διαχείρισης Συστηµάτων και Υποδοµών Αεροναυ-
τιλίας αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Διαχείρισης και Εποπτείας Συστηµάτων Επικοινωνιών
και Ραδιοδικτύων Αεροναυτιλίας µε αρµοδιότητες: 

α. Την ανάπτυξη συστηµάτων επικοινωνιών και ραδιοδικτύων,
σύµφωνα µε τις απαιτήσεις των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφο-
ρίας. 

β. Τον προγραµµατισµό εγκαταστάσεων των προαναφερόµε-
νων συστηµάτων αεροναυτιλίας, σύµφωνα µε τη µελέτη καταλλη-
λότητας ως προς τη θέση εγκατάστασης και την παρακολού- θηση
υλοποίησης του προγραµµατισµού.Tην εκπόνηση µελετών, τεχνι-
κών προδιαγραφών και την παρακολούθηση υλοποίησής τους. 

γ. Τη συνεργασία µε αρµόδιες Διευθύνσεις για την έκδοση απο-
φάσεων ένταξης των συστηµάτων επικοινωνιών σε επιχειρησιακή
εκµετάλλευση. 

δ. Την εποπτεία της λειτουργικής κατάστασης, απόδοσης, δια-
θεσιµότητας και αξιοπιστίας των συστηµάτων και εγκαταστάσεων. 

ε. Την έκδοση τεχνικών οδηγιών και διαδικασιών αποδοτικής και
ασφαλούς λειτουργίας και υποστήριξης συναφών συστηµάτων. 

στ. Τη συνεργασία µε αρµόδιες Διευθύνσεις σε θέµατα εκµε-
τάλλευσης και εγκατάστασης λειτουργίας τηλεπικοινωνιακών ή
άλλων µέσων, που επηρεάζουν τις επικοινωνίες αεροναυτιλίας. 

ζ. Τη συνεργασία µε τη Μονάδα Πτητικών Μέσων (ΜΠΜ) για τον
από αέρα έλεγχο λειτουργίας των προαναφερόµενων συστηµά-
των. 

η. Τη µέριµνα για τον έλεγχο παρεµβολών στις συχνότητες αε-
ροναυτιλίας σε συνεργασία µε την Εθνική Επιτροπή Τηλεπικοινω-
νιών και Ταχυδροµείων (ΕΕΤΤ) και τη Μονάδα Πτητικών Μέσων
(ΜΠΜ)της Υπηρεσίας. 

θ. Τη συνεργασία µε άλλες Διευθύνσεις της Υπηρεσίας, υπηρε-
σίες, φορείς ή οργανισµούς για σύναψη διµερών συµφωνιών και
µνηµονίων συνεργασίας. 

ι. Την παρακολούθηση διεθνών εξελίξεων και απαιτήσεων.
Β) Τµήµα Διαχείρισης και Εποπτείας Συστηµάτων Επιτήρησης

και Ειδικών Συστηµάτων Αεροναυτιλίας µε αρµοδιότητες: 
α. Τη διαχείριση και εποπτεία συστηµάτων επιτήρησης αερο-

ναυτιλίας. 
β. Τον προγραµµατισµό και την υλοποίηση εγκαταστάσεων των

προαναφερόµενων συστηµάτων, σύµφωνα µε τη µελέτη καταλλη-
λότητας ως προς τη θέση εγκατάστασης. 

γ. Την εκπόνηση µελετών, τεχνικών προδιαγραφών και την πα-
ρακολούθηση υλοποίησής τους. 

δ. Την εποπτεία της λειτουργικής κατάστασης, απόδοσης, δια-
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θεσιµότητας και αξιοπιστίας των συστηµάτων και εγκαταστάσεων,
µε βάση αυτοµατοποιηµένες καταγραφές και αναλύσεις. 

ε. Την έκδοση τεχνικών οδηγιών, διαδικασιών αποδοτικής και
ασφαλούς λειτουργίας, υποστήριξης και συντήρησης. 

στ. Τη συνεργασία µε αρµόδιες Διευθύνσεις για την έκδοση
αποφάσεων ένταξης των συστηµάτων σε επιχειρησιακή εκµετάλ-
λευση. 

ζ. Τη συνεργασία µε αρµόδιες Διευθύνσεις σε θέµατα εγκατά-
στασης-λειτουργίας συστηµάτων επιτήρησης και διαχείρισης δε-
δοµένων εναέριας κυκλοφορίας ή άλλων µέσων, που επηρεάζουν
την αεροναυτιλία. 

η. Τη συνεργασία µε τη ΜΠΜ για τον από αέρα έλεγχο λειτουρ-
γίας των σχετικών συστηµάτων. 

θ. Τη συνεργασία µε άλλες Διευθύνσεις της Υπηρεσίας, υπηρε-
σίες, φορείς ή οργανισµούς, για σύναψη διµερών συµφωνιών και
µνηµονίων συνεργασίας. 

ι. Την παρακολούθηση διεθνών εξελίξεων και απαιτήσεων. 
ια. Τη συνεργασία µε µονάδες της Υπηρεσίας και άλλους αρ-

µόδιους φορείς, στα πλαίσια των συµφωνιών του Φορέα Παροχής
Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας, για την παροχή υποστήριξης, συντή-
ρησης, εκπόνησης µελετών, έκδοσης τεχνικών οδηγιών και διαδι-
κασιών ασφαλείας για συστήµατα και εφαρµογές, που δεν είναι
συστήµατα αεροναυτιλίας.

Γ) Τµήµα Διαχείρισης και Εποπτείας Συστηµάτων Πλοήγησης
Αεροναυτιλίας µε αρµοδιότητες: 

α. Την ανάπτυξη συστηµάτων πλοήγησης αεροναυτιλίας, σύµ-
φωνα µε τις απαιτήσεις των Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλοφορίας. 

β. Τον προγραµµατισµό και την υλοποίηση εγκαταστάσεων των
προαναφερόµενων συστηµάτων, σύµφωνα µε τη µελέτη καταλλη-
λότητας ως προς τη θέση εγκατάστασης. 

γ. Την εκπόνηση µελετών, τεχνικών προδιαγραφών και την πα-
ρακολούθηση υλοποίησής τους. 

δ. Την εποπτεία της λειτουργικής κατάστασης, απόδοσης, δια-
θεσιµότητας και αξιοπιστίας των συστηµάτων και εγκαταστάσεων. 

ε. Την έκδοση τεχνικών οδηγιών, διαδικασιών αποδοτικής και
ασφαλούς λειτουργίας, υποστήριξης και συντήρησης. 

στ. Τη συνεργασία µε αρµόδιες Διευθύνσεις για την έκδοση
αποφάσεων ένταξης των συστηµάτων σε επιχειρησιακή εκµετάλ-
λευση. 

ζ. Τη συνεργασία µε αρµόδιες Διευθύνσεις σε θέµατα εκµετάλ-
λευσης και εγκατάστασης ή λειτουργίας συστηµάτων πλοήγησης
ή άλλων µέσων, που επηρεάζουν την αεροναυτιλία. 

η. Τη συνεργασία µε τη ΜΠΜ για τον από αέρα έλεγχο λειτουρ-
γίας των σχετικών συστηµάτων. 

θ. Τη συνεργασία µε άλλες Διευθύνσεις της Υπηρεσίας, υπηρε-
σίες, φορείς ή οργανισµούς για σύναψη διµερών συµφωνιών και
µνηµονίων συνεργασίας. 

ι. Την παρακολούθηση διεθνών εξελίξεων και απαιτήσεων.
Δ) Τµήµα Διοικητικών και Εταιρικών Τηλεπικοινωνιών και κέν-

τρου Τηλεπικοινωνιών και Ραδιοσυχνοτήτων µε αρµοδιότητες: 
α. Τη σχεδίαση, οργάνωση, ανάπτυξη και παρακολούθηση της

απόδοσης του συστήµατος τηλεφωνικών υποδοµών της Υπηρε-
σίας. 

β. Την εκπόνηση σχετικών µελετών και προδιαγραφών σε συ-
νεργασία µε άλλες εµπλεκόµενες µονάδες ή υπηρεσίες. 

γ. Την εκπόνηση σχετικών οδηγιών και διαδικασιών εκµετάλλευ-
σης και διεξαγωγή σχετικών ελέγχων. 

δ. Τη µέριµνα για την καλή λειτουργία των µέσων και υπηρεσιών
τηλεφωνίας των µονάδων της Υπηρεσίας, στα πλαίσια των συµ-
φωνιών του Φορέα Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας. 

ε. Τη διεκπεραίωση αεροναυτικών µηνυµάτων και άλλων τηλε-
πικοινωνιακών ανταποκρίσεων της Κεντρικής Υπηρεσίας. 

στ. Την παρακολούθηση απόδοσης των συναφών µέσων και
συνδέσεων. 

ζ. Την κρυπτογράφηση και αποκρυπτογράφηση διαβαθµισµέ-
νων µηνυµάτων. 

η. Τη συγκέντρωση απαιτήσεων και την επιµέλεια εξασφάλισης
και προστασίας ραδιοσυχνοτήτων και αδειών που απαιτούνται για
τη λειτουργία κάθε είδους ραδιοηλεκτρικών εφαρµογών του πα-
ρόχου και φορέων που δραστηριοποιούνται σε χώρους αερολιµέ-
νων. 

θ. Το συντονισµό µε τις αρµόδιες κρατικές αρχές, εµπλεκόµε-
νες µονάδες της Υπηρεσίας και χρήστες. 

ι. Την παρακολούθηση απόδοσης και καλής λειτουργίας ραδι-
οεπικοινωνιών. 

ια. Την εκπόνηση σχεδίων, µελετών και οδηγιών. 
Ε) Τµήµα Υποστήριξης µε αρµοδιότητες: 
α. Την έκδοση των προγραµµάτων εργασίας του προσωπικού

της Διεύθυνσης. 
β. Την υποβολή εισηγήσεων για την στελέχωση των µονάδων

και υπηρεσιών. 
γ. Την εποπτεία και διαχείριση θεµάτων εκπαίδευσης, εξειδίκευ-

σης και πιστοποιητικών επαγγελµατικής επάρκειας, σύµφωνα µε
τα προβλεπόµενα σε διεθνή και εθνικά πρότυπα και κανονισµούς. 

δ. Τη συνεργασία µε άλλες Διευθύνσεις για τη διαµόρφωση
απαιτήσεων προς ένταξη στο Ενιαίο Πρόγραµµα Προµηθειών, στο
Ετήσιο Πρόγραµµα Ανάπτυξης και στο Πρόγραµµα Δηµοσίων
Επενδύσεων. 

ε. Το χειρισµό θεµάτων υλοποίησης προγραµµάτων εκσυγχρο-
νισµού των διαδικασιών προµηθειών συστηµάτων και ανταλλακτι-
κών. 

στ. Την εισήγηση και παρακολούθηση της εφαρµογής των δει-
κτών µέτρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

ζ. Την εξειδίκευση και την εφαρµογή της πολιτικής και των µέ-
τρων ασφαλείας και προστασίας για τις υπηρεσίες επικοινωνιών,
πλοήγησης και επιτήρησης. 

η. Την παρακολούθηση σχετικών εθνικών και διεθνών εξελίξεων
και απαιτήσεων. 

θ. Το χειρισµό θεµάτων ΠΣΕΑ.

Άρθρο 52 
Διεύθυνση Υπηρεσιών Αεροναυτικών Πληροφοριών 

(A.I.S.)

Η Διεύθυνση AIS αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:
Α) Τµήµα Εκσυγχρονισµού και Ανάπτυξης Λειτουργίας των Αε-

ροναυτικών Υπηρεσιών και Εθνικών Αεροναυτικών Εκδόσεων µε
αρµοδιότητες: 

α. Την οργάνωση και ανάπτυξη των υπηρεσιών αεροναυτικών
πληροφοριών. 

β. Τη διαχείριση του αυτοµατοποιηµένου συστήµατος και την
εποπτεία της επιχειρησιακής του λειτουργίας. 

γ. Την παρακολούθηση και εφαρµογή των διεθνών κανονισµών
και οδηγιών. 

δ. Την εκπόνηση εσωτερικών κανονισµών και οδηγιών σε θέ-
µατα αεροναυτικών εκδόσεων. 

ε. Την εποπτεία των περιφερειακών υπηρεσιών αεροναυτικών
πληροφοριών. Την εκπαίδευση και αξιολόγηση του προσωπικού. 

στ. Τη συλλογή και αξιολόγηση πρωτογενών πληροφοριών της
έκδοσης. Την ενηµέρωση και συντήρηση της βάσης πληροφο-
ριών. 

ζ. Την έκδοση, ενηµέρωση, διανοµή του ΑΙΡ.
Β) Τµήµα Εκδόσεων Αγγελιών ΝΟΤΑΜ και ενηµέρωσης Πληρω-

µάτων και Αναφορών Εναέριας Κυκλοφορίας µε αρµοδιότητες: 
α. Το χειρισµό διεθνών αεροναυτικών αγγελιών σε 24ωρη βάση. 
β. Την έκδοση δελτίων προπτήσης αεροναυτικών πληροφοριών. 
γ. Την εποπτεία και το συντονισµό όλων των Γραφείων Ενηµέ-

ρωσης Πληρωµάτων και Αναφορών Εναέριας Κυκλοφορίας του
Διεθνούς Αερολιµένα Αθηνών και των Περιφερειακών Αερολιµέ-
νων Θεσσαλονίκης, Ηρακλείου, Ρόδου, Κέρκυρας, Αλεξανδρού-
πολης, Μυτιλήνης, Λήµνου, Κω, Κεφαλονιάς, Ζακύνθου, Σάµου,
Καβάλας, Ιωαννίνων, Χίου, Μυκόνου, Σκιάθου, Σαντορίνης, Κοζά-
νης, Καστοριάς, Καρπάθου, Κυθήρων, Μήλου, Πάρου, Σύρου, Ικα-
ρίας, Νάξου, Αστυπάλαιας, Καλύµνου, Λέρου, Κάσου, Σητείας,
Καστελόριζου, Αράξου, Ακτίου, Νέας Αγχιάλου, Σκύρου και Με-
γάρων. 

δ. Την αποδοχή και διανοµή καταστάσεων επαναληπτικών σχε-
δίων πτήσης.

Γ) Τµήµα Αεροναυτικών Χαρτών µε αρµοδιότητες: 
α. Τη συλλογή και την αξιολόγηση πρωτογενών στοιχείων της

έκδοσης. 
β. Το σχεδιασµό και την έκδοση αεροναυτικών χαρτών.
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Δ) Τµήµα Υποστήριξης µε αρµοδιότητες: 
α. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας του προσωπικού. 
β. Την εισήγηση και εποπτεία θεµάτων εκπαίδευσης και επαγ-

γελµατικής επάρκειας και εξειδίκευσης του προσωπικού. 
γ. Την εισήγηση και παρακολούθηση εφαρµογής των δεικτών

µέτρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 
δ. Την εξειδίκευση και εφαρµογή της πολιτικής και των µέτρων

ασφάλειας και προστασίας για τις υπηρεσίες τηλεπικοινωνιών.

Άρθρο 53 
Διεύθυνση Μονάδας Πτητικών Μέσων 

(Μ.Π.Μ.)

H Μονάδα Πτητικών Μέσων λειτουργεί σε επίπεδο Διεύθυνσης
και αποτελείται από τα κάτωθι τµήµατα: 

Α) Τµήµα Πτητικών Λειτουργιών Αεροσκαφών µε αρµοδιότητες: 
α. Τον προγραµµατισµό, την εκτέλεση, την αξιολόγηση του από

αέρα ελέγχου και την πιστοποίηση των αεροναυτιλιακών διαδικα-
σιών. 

β. Τη σχεδίαση και εκτέλεση του πτητικού έργου των αεροσκα-
φών της Υπηρεσίας και τη µέριµνα ετοιµότητας αυτών.

Β) Τµήµα Από Αέρος Ελέγχου Ραδιοβοηθηµάτων Τηλεπικοινω-
νιών και Ραντάρ µε αρµοδιότητες: 

α. Τον προγραµµατισµό και την αξιολόγηση του από τον αέρα
ελέγχου λειτουργίας των Ραδιοβοηθηµάτων, Τηλεπικοινωνιών
ΡΑΝΤΑΡ και ελέγχου καταλληλότητας θέσεων εγκαταστάσεως
νέων ραδιοβοηθηµάτων, σταθµών τηλεπικοινωνιών και ΡΑΝΤΑΡ.

β. Τη συντήρηση και επισκευή του ειδικού ηλεκτρονικού εξοπλι-
σµού αεροσκαφών.

Γ) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης µε αρµοδιότητες: 
α. Τη µέριµνα για τη συντήρηση των αεροσκαφών της Υπηρε-

σίας σύµφωνα µε το PART-145 του κανονισµού ΕΚ 2042/2003 της
επιτροπής ο οποίος αφορά στη διαρκή αξιοπλοΐα των αεροσκα-
φών, των αεροναυτικών προϊόντων, των εξαρτηµάτων και του εξο-
πλισµού για την έγκριση των φορέων και του προσωπικού που
είναι αρµόδιοι για τα εν λόγω καθήκοντα. 

β. Τη διαχείριση της διαρκούς αξιοπλοΐας των αεροσκαφών της
µονάδας πτητικών µέσων της Υπηρεσίας σύµφωνα µε το PART-M
του κανονισµού 1321/2014 της επιτροπής για τη διαρκή αξιοπλοΐα
του αεροσκάφους και των αεροναυτικών προϊόντων, εξαρτηµάτων
και εξοπλισµού και την έγκριση των φορέων και του προσωπικού
που είναι αρµόδιο για τα εν λόγω καθήκοντα.

Δ) Αυτοτελές Γραφείο Συµµόρφωσης απευθείας υπαγόµενο
στη Διεύθυνση µε αρµοδιότητες: 

α. Τη λειτουργία παρακολούθησης της συµµόρφωσης του αε-
ροµεταφορέα προς τις σχετικές απαιτήσεις των Κανονισµών (ΕΕ)
αριθµ. 965/2012 και 1321/2014 της Επιτροπής. 

β. Την παρακολούθηση της συµµόρφωσης περιλαµβάνει σύ-
στηµα ανατροφοδότησης των ευρηµάτων στον υπόλογο διευ-
θυντή της ΜΠΜ, προκειµένου να εξασφαλίζονται τα όποια
αναγκαία διορθωτικά µέτρα που αφορούν αφενός τις πτητικές λει-
τουργίες της Μονάδας και αφετέρου τη συντήρηση και τη διαχεί-
ριση της διαρκούς αξιοπλοΐας των αεροσκαφών της. 

Άρθρο 54 
Διεύθυνση Κέντρου Ηλεκτρονικών Εφαρµογών και 

Μείζονος Συντήρησης (Κ.Η.Ε.Μ.Σ.)

Η Διεύθυνση Κέντρου Ηλεκτρονικών Εφαρµογών και Μείζονος
Συντήρησης (ΚΗΕΜΣ) αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Εγκαταστάσεων και Μείζονος Συντήρησης Συστηµά-
των Επικοινωνιών Αεροναυτιλίας και Συστηµάτων Πλοήγησης Αε-
ροναυτιλίας µε αρµοδιότητες: 

α. Την εκτέλεση εργασιών εγκατάστασης ή την παροχή συν-
δροµής στα Τµήµατα των Διευθύνσεων Συστηµάτων Αεροναυτι-
λίας για εργασίες εγκατάστασης. 

β. Την προληπτική συντήρηση, τη διορθωτική συντήρηση και
την πιστοποίηση καλής λειτουργίας µετά από αποκατάσταση
βλαβών στα συστήµατα επικοινωνιών και συστήµατα πλοήγησης
µονάδων µη στελεχωµένων µε εξειδικευµένο προσωπικό. 

γ. Τη διορθωτική συντήρηση β’ και γ’ βαθµού στα συστήµατα

επικοινωνιών αεροναυτιλίας και πλοήγησης αεροναυτιλίας. 
δ. Τη συνδροµή σε µονάδες και την πιστοποίηση καλής λει-

τουργίας συστηµάτων µετά από αποκατάσταση βλαβών.
Β) Τµήµα Εγκαταστάσεων και Μείζονος Συντήρησης Συστηµά-

των Επιτήρησης και Ειδικών Συστηµάτων Αεροναυτιλίας µε αρ-
µοδιότητες: 

α. Την εκτέλεση εργασιών εγκατάστασης ή την παροχή συν-
δροµής σε εργασίες εγκατάστασης των αντίστοιχων συστηµά-
των επιτήρησης και ειδικών συστηµάτων στα τµήµατα των
Διευθύνσεων Συστηµάτων Αεροναυτιλίας. 

β. Την προληπτική και διορθωτική συντήρηση α’, β’ και γ’ βαθ-
µού και στα µη στελεχωµένα µε ειδικευµένο προσωπικό συστή-
µατα επιτήρησης του Φορέα Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας. 

γ. Την εκτέλεση µείζονος συντήρησης και έκτακτων επισκευών
στα συστήµατα αυτά.

δ. Τη συνδροµή σε µονάδες και την πιστοποίηση καλής λει-
τουργίας συστηµάτων µετά από αποκατάσταση βλαβών.

Γ) Τµήµα Γενικού Ηλεκτρονικού Εξοπλισµού και Εφοδιαστικής
Υποστήριξης µε αρµοδιότητες: 

α. Την εκτέλεση εργαστηριακής επισκευής και µείζονος συν-
τήρησης των ηλεκτρονικών συσκευών που αποστέλλονται από
τις µονάδες της Υπηρεσίας. 

β. Την υλοποίηση εγκεκριµένων µελετών εργαστηριακών µε-
τασκευών και κατασκευών ηλεκτρονικών συσκευών. 

γ. Τη διεξαγωγή ερευνών σε διάφορες ηλεκτρονικές συσκευές
και την υποβολή ανάλογων εισηγήσεων. 

δ. Τη διακρίβωση οργάνων και τη διατήρηση εργαστηρίου
προτύπων οργάνων βαθµονόµησης και ελέγχου ραδιοσυχνοτή-
των. 

ε. Τη διενέργεια απευθείας µέτρησης ελέγχου και δοκιµών σε
εγκατεστηµένο ή υπό παραλαβή ηλεκτρονικό υλικό. 

στ. Τη διαχείριση και τη διακίνηση υλικών και ανταλλακτικών
των συστηµάτων που αποστέλλονται για επισκευή.

Δ) Τµήµα Ραδιοβοηθηµάτων, Ραντάρ και Τηλεπικοινωνιακών
Σταθµών µε αρµοδιότητα: 

α. Tα Ραδιοβοηθήµατα Παλαιοχώρας, Αράξου, Διδύµου, Σκο-
πέλου, Τρίπολης και Σητείας, τα Ραντάρ MERENDA, KAMARA,
ATARS, SMGCS,Υµηττού Πηλίου, Λευκάδος Κυθήρων και Κρή-
της. 

β. Τους τηλεπικοινωνιακούς σταθµούς Σπεργιολίου, Θάσου,
Σητείας, Ακαρνανικών, Γερανείων, Πεταλιδίου και Υµηττού και
βασικές εργασίες την Ραδιοναυτιλιακή Τηλεπικοινωνιακή και Ραν-
τάρ εξυπηρέτηση των ιπτάµενων αεροσκαφών. 

γ. Την προληπτική και διορθωτική συντήρηση των ηλεκτρονι-
κών εγκαταστάσεων. 

δ. Την κάθε είδους τεχνική επιτήρηση λειτουργίας και εκτέ-
λεση αναλόγων µικροκατασκευών. 

ε. Τη διοικητική µέριµνα αυτών. 

Άρθρο 55 
Διεύθυνση Διαχείρισης Ασφάλειας, 

Ποιότητας και Προστασίας

Η Διεύθυνση Διαχείρισης Ασφάλειας, Ποιότητας και Προστα-
σίας αποτελείται από τα κάτωθι Τµήµατα:

Α) Τµήµα Διαχείρισης Ασφάλειας Υπηρεσιών Εναέριας Κυκλο-
φορίας µε αρµοδιότητες: 

α. Την εκπόνηση, την καθιέρωση και τη λειτουργία συστήµα-
τος ασφάλειας για τις υπηρεσίες εναέριας κυκλοφορίας. 

β. Το συντονισµό και την παρακολούθηση εφαρµογής των µέ-
τρων ασφάλειας από το σύνολο των µονάδων ή υπηρεσιών πα-
ροχής υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. 

γ. Την προώθηση εκπαιδεύσεων και σεµιναρίων ασφάλειας για
το προσωπικό υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. 

δ. Τη συµµετοχή στις προδιαγραφές νέων συστηµάτων και
υποδοµών αεροναυτιλίας από πλευράς ασφάλειας. 

ε. Τη σύνταξη ετήσιας έκθεσης επιδόσεων του φορέα σε θέ-
µατα ασφάλειας.

Β) Τµήµα Διαχείρισης Ασφάλειας Υπηρεσιών Επικοινωνιών
Πλοήγησης και Επιτήρησης µε αρµοδιότητες: 

α. Την εκπόνηση, την καθιέρωση και τη λειτουργία συστήµα-
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τος ασφάλειας για τις υπηρεσίες επικοινωνιών, πλοήγησης και
επιτήρησης, στα πλαίσια των απαιτήσεων του συστήµατος ασφά-
λειας των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. 

β. Το συντονισµό και την παρακολούθηση εφαρµογής των µέ-
τρων ασφάλειας από το σύνολο των µονάδων παροχής υπηρε-
σιών επικοινωνιών, πλοήγησης και επιτήρησης. 

γ. Την προώθηση εκπαιδεύσεων και σεµιναρίων ασφάλειας για
το προσωπικό υπηρεσιών επικοινωνιών, πλοήγησης και επιτήρη-
σης. 

δ. Τη συµµετοχή στις προδιαγραφές νέων συστηµάτων και
υποδοµών αεροναυτιλίας από πλευράς ασφάλειας. 

ε. Τη σύνταξη ετήσιας έκθεσης επιδόσεων του φορέα σε θέ-
µατα ασφάλειας.

Γ) Τµήµα Διαχείρισης Ασφάλειας, Ποιότητας και Προστασίας
Υπηρεσιών Αεροναυτικών Πληροφοριών µε αρµοδιότητες: 

α. Την εκπόνηση και την καθιέρωση διαδικασιών και µέτρων
ασφάλειας, ποιότητας και προστασίας, στα πλαίσια των αντίστοι-
χων ολοκληρωµένων σχεδίων της Γενικής Διεύθυνσης Φορέα
Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας. 

β. Την καθιέρωση δεικτών µέτρησης ασφάλειας, ποιότητας,
αποδοτικότητας και προστασίας, σύµφωνα µε οδηγίες και απαι-
τήσεις των αντίστοιχων συστηµάτων της Γενικής Διεύθυνσης
Φορέα Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας. 

γ. Τη µέριµνα για την πιστοποίηση των Υπηρεσιών Αεροναυτι-
κών Πληροφοριών ISO 9001 του άρθρου 2 περίπτωση γ’. 

δ. Την παρακολούθηση εφαρµογής των µέτρων ασφάλειας και
προστασίας, καθώς και των δεικτών επιδόσεων σε σχέση µε τους
στόχους του Φορέα Παροχής Υπηρεσίας Αεροναυτικών Πληρο-
φοριών που έχουν τεθεί. 

ε. Τη σύνταξη ετήσιας έκθεσης επιδόσεων της Υπηρεσίας του
άρθρου 2 στα θέµατα ασφάλειας, ποιότητας και προστασίας. 

Δ) Τµήµα Υποστήριξης και Διαχείρισης Ολοκληρωµένου Συ-
στήµατος µε αρµοδιότητες:

α. Την έκδοση προγραµµάτων εργασίας του προσωπικού και
την εισήγηση και εποπτεία θεµάτων εκπαίδευσης και επαγγελ-
µατικής επάρκειας και εξειδίκευσης του προσωπικού. 

β. Την εισήγηση και την παρακολούθηση εφαρµογής των δει-
κτών µέτρησης ποιότητας και αποδοτικότητας. 

γ. Τη γραµµατειακή µέριµνα της διεύθυνσης. 
δ. Την εκπόνηση, καθιέρωση και διαχείριση ολοκληρωµένου

συστήµατος ασφάλειας για την αεροναυτιλία, σύµφωνα µε τα
διεθνή πρότυπα και απαιτήσεις για την ασφάλεια της αεροναυ-
τιλίας. 

ε. Την εισήγηση για τη βελτίωση και ανάπτυξη της πολιτικής
για την ασφάλεια στην αεροναυτιλία. 

στ. Την εισήγηση καθιέρωσης δεικτών µέτρησης επιδόσεων
ασφάλειας. 

ζ. Τη συνεργασία µε τις επιµέρους υπηρεσίες αεροναυτιλίας
για την καθιέρωση και λειτουργία συστηµάτων ασφάλειας, σύµ-
φωνα µε τον Ε.Κ. 2096/2005 (L335, 21.12.2005, P 13). 

η. Την έκδοση οδηγιών προς τις µονάδες των διευθύνσεων της
Γενικής Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας για την
ανάπτυξη µεθόδου εξειδίκευσης των µέτρων ασφάλειας. 

θ. Τη συνεργασία µε τα υπόλοιπα τµήµατα της διεύθυνσης και
όλες τις µονάδες των διευθύνσεων της Γενικής Διεύθυνσης Πα-
ροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας για τον ορισµό κατά µονάδα ή
υπηρεσία υπεύθυνου ασφάλειας. 

ι. Την ανάλυση και αξιοποίηση συµβάντων εναέριας κυκλοφο-
ρίας για τη βελτίωση της ασφάλειας και την κοινοποίηση χρήσι-
µων συµπερασµάτων στις εµπλεκόµενες µονάδες ή υπηρεσίες.

ια. Την αξιολόγηση των επιδόσεων ασφάλειας σε συνεργασία
µε τα αρµόδια τµήµατα, τις υπηρεσίες αεροναυτιλίας και την εκ-
πόνηση ετήσιας έκθεσης. 

ιβ. Την επεξεργασία και προώθηση κατάλληλων εκπαιδευτικών
προγραµµάτων και σεµιναρίων για θέµατα ασφάλειας σε συνερ-
γασία µε τα τµήµατα ασφάλειας των επιµέρους υπηρεσιών αε-
ροναυτιλίας. 

ιγ. Τη συµµετοχή στην εκπόνηση, αναθεώρηση ή επικαιροποί-
ηση του γενικού σχεδίου έκτακτης ανάγκης της Γενικής Διεύθυν-
σης Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας. 

ιδ. Την επεξεργασία και προώθηση διορθωτικών ή συµπληρω-

µατικών µέτρων ασφάλειας, βάσει των ευρηµάτων επιθεωρή-
σεων στις υπηρεσίες της Γενικής Διεύθυνσης Παροχής Υπηρε-
σιών Αεροναυτιλίας από εξουσιοδοτηµένους προς τούτο
οργανισµούς. 

ιε. Τη συµµετοχή στις προδιαγραφές νέων συστηµάτων και
υποδοµών αεροναυτιλίας από πλευράς ασφάλειας.

Άρθρο 56 
Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού και

Διοικητικής Οργάνωσης 

Η Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού και Διοικητι-
κής Οργάνωσης της Γενικής Διεύθυνσης Παροχής Υπηρεσιών
Αεροναυτιλίας αποτελείται από τα κάτωθι τµήµατα: 

Α) Τµήµα Διοίκησης Ανθρώπινου Δυναµικού, µε αρµοδιότητες: 
α. Το χειρισµό θεµάτων διορισµού µονίµου και πρόσληψης

ΙΔΑΧ προσωπικού, καθώς και κατάρτισης και λύσης της υπαλλη-
λικής σχέσης του µονίµου και ΙΔΑΧ προσωπικού που υπάγεται
στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας. 

β. Την έκδοση σχετικών πιστοποιητικών και βεβαιώσεων του
προσωπικού που υπάγεται στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας. 

γ. Την εισήγηση για την έκδοση εγκυκλίων οδηγιών που αφο-
ρούν στα καθήκοντα και υποχρεώσεις του προσωπικού που υπά-
γεται στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας.

δ. Το χειρισµό θεµάτων για τη χορήγηση των πάσης φύσεως
αδειών απουσίας µετά ή άνευ αποδοχών, αναρρωτικών αδειών,
αδειών διευκολύνσεων, καθώς και των πάσης φύσεως εκπαιδευ-
τικών αδειών του προσωπικού που υπάγεται στον Υποδιοικητή
Αεροναυτιλίας.

ε. Το χειρισµό θεµάτων που αφορούν σε άδειες άσκησης ιδιω-
τικού έργου στο προσωπικό που υπάγεται στον Υποδιοικητή Αε-
ροναυτιλίας.

στ. Την κατάρτιση των προγραµµάτων υπερωριακής απασχό-
λησης, καθώς και κάθε άλλου προγράµµατος εργασίας σε συ-
νεργασία µε τις διευθύνσεις οι οποίες διαβιβάζουν τις ανάγκες
πρόσθετης, υπερωριακής ή κάθε άλλης απασχόλησης εκτός
ωραρίου. 

ζ. Τη συγκέντρωση και διαβίβαση στοιχείων των υπόχρεων
υπαλλήλων που υπάγονται στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας
στους αρµόδιους φορείς για τον έλεγχο της περιουσιακής κατά-
στασής τους, όταν αυτό απαιτείται. 

η. Τη συνδροµή της Διεύθυνσης Διοικητικού της Γενικής Διεύ-
θυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού για τη διεξαγωγή της εκλογικής διαδικασίας για την
ανάδειξη των εκπροσώπων των υπαλλήλων της Υπηρεσίας Πο-
λιτικής Αεροπορίας στο Πενταµελές υπηρεσιακό συµβούλιο και
το χειρισµό των θεµάτων αρµοδιότητάς της που άπτονται της
λειτουργίας του Υπηρεσιακού Συµβουλίου. 

θ. Τη συνδροµή για τη συγκρότηση και τον ορισµό των µελών
των υπηρεσιακών και πειθαρχικών συµβουλίων και ειδικών επι-
τροπών αξιολόγησης. 

ι. Το χειρισµό θεµάτων εισαγωγικής εκπαίδευσης των νεοδιο-
ριζόµενων υπαλλήλων ενόψει µονιµοποίησης και εξειδικευµένων
εκπαιδεύσεων των υπαλλήλων όλων των κλάδων που υπάγονται
στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας κατόπιν εισηγήσεων των Διευ-
θύνσεων που υπάγονται στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας. 

ια. Το χειρισµό θεµάτων εφαρµογής πειθαρχικής διαδικασίας
σε υπαλλήλους που υπάγονται στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας
και προετοιµασία και διαβίβαση του σχετικού φακέλου στο Πει-
θαρχικό Συµβούλιο. Υποβολή εισηγήσεων στο Υπηρεσιακό Συµ-
βούλιο σχετικά µε θέµατα αρµοδιότητάς του και περαιτέρω
χειρισµός αυτών. 

ιβ. Τη συνεργασία µε τη Γενική Διεύθυνση Διοικητικής, Οικο-
νοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για τη χορήγηση
στοιχείων στις δικαστικές, ελεγκτικές και ανεξάρτητες αρχές της
Δηµόσιας Διοίκησης επί θεµάτων πειθαρχικού ελέγχου ή ποινι-
κής δίωξης υπαλλήλων που υπάγονται στον Υποδιοικητή Υπηρε-
σιών Αεροναυτιλίας. 

ιγ. Την υποβολή στοιχείων στα αρµόδια πειθαρχικά συµβούλια
όταν αυτά ζητούνται. 

ιδ. Το χειρισµό θεµάτων που αφορούν στην άσκηση ένδικων
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µέσων από το προσωπικό της Γενικής Διεύθυνσης Παροχής Υπη-
ρεσιών Αεροναυτιλίας. 

ιε. Την υποβολή γραπτών ερωτηµάτων προς το Νοµικό Συµ-
βούλιο του Κράτους που αφορούν σε θέµατα αρµοδιότητας του
Τµήµατος. 

ιστ. Την επεξεργασία πορισµάτων ελεγκτικών αρχών της Δη-
µόσιας Διοίκησης και υποβολή προτάσεων για τη βελτίωση των
υπηρεσιών βάσει των υποδείξεων των πορισµάτων αυτών σε θέ-
µατα προσωπικού υπαγοµένου στον Υποδιοικητή Αεροναυτιλίας.

ιζ. Την ενηµέρωση της βάσης δεδοµένων του Σώµατος Ελεγ-
κτών – Επιθεωρητών Δηµόσιας Διοίκησης επί πειθαρχικών υπο-
θέσεων των υπαλλήλων που υπάγονται στον Υποδιοικητή.

Β) Τµήµα Κατάστασης Ανθρώπινου Δυναµικού, µε αρµοδιότη-
τες: 

α. Το χειρισµό θεµάτων υπηρεσιακής κατάστασης, υπηρεσια-
κών µεταβολών µονίµου και ΙΔΑΧ προσωπικού της Υποδιοίκησης
Αεροναυτιλίας ως και στελέχωσης των µονάδων αυτής. 

β. Τη διαχείριση θεµάτων επιλογής και τοποθέτησης προϊστα-
µένων οργανικών µονάδων υπαγοµένων στην Υποδιοίκηση Αερο-
ναυτιλίας. 

γ. Την τήρηση αρχείου προσωπικού µητρώου όλων των υπαλ-
λήλων της Υποδιοίκησης ως και η έκδοση σχετικών πιστοποιητι-
κών και βεβαιώσεων. 

δ. Την τήρηση και επικαιροποίηση βάσης δεδοµένων για την
κατάσταση προσωπικού της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας, την
αριθµητική σύνθεση όλων των υπαλλήλων της Υποδιοίκησης Αε-
ροναυτιλίας και τις αριθµητικές µεταβολές αυτού. 

ε. Την ευθύνη για τη διαρκή ενηµέρωση και επικαιροποίηση
των τηρουµένων στοιχείων και δεδοµένων των υπαλλήλων στο
πληροφορικό σύστηµα διαχείρισης ανθρώπινου δυναµικού µε
την εισαγωγή των αντίστοιχων πληροφοριών και η εισήγηση στη
Γενική Διεύθυνση Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστή-
ριξης για την κατάλληλη παραµετροποίηση του πληροφοριακού
συστήµατος. 

στ. Την υποβολή γραπτών ερωτηµάτων προς το Νοµικό Συµ-
βούλιο του Κράτους που αφορούν σε θέµατα αρµοδιότητας του
Τµήµατος. 

ζ. Τη διατήρηση των πρωτογενών αντίστοιχων στοιχείων σε
φυσικό αρχείο για έναν έκαστο των υπαλλήλων, καθώς επίσης
και τη δηµιουργία αντίστοιχου ψηφιακού αντιγράφου αρχείου. 

η. Την ενηµέρωση του Μητρώου Ανθρώπινου Δυναµικού της
Ελληνικής Διοίκησης όπως αυτό τηρείται από την Υπηρεσία Πλη-
ροφορικής του Υπουργείου Εσωτερικών. 

θ. Την ενηµέρωση της βάσης δεδοµένων του Σώµατος Ελεγ-
κτών – Επιθεωρητών Δηµόσιας Διοίκησης σχετικά µε ευρήµατα
των στοιχείων του προσωπικού µητρώου των υπαλλήλων που
υπάγονται στην Υποδιοίκηση Αεροναυτιλίας.

Γ) Τµήµα Οργάνωσης και Διεκπεραίωσης, µε αρµοδιότητες: 
α. Την εισήγηση και το χειρισµό θεµάτων οργάνωσης και διάρ-

θρωσης των οργανικών µονάδων της Υποδιοίκησης Αεροναυτι-
λίας. 

β. Τις εισηγήσεις για την έκδοση αποφάσεων σχετικών µε τη
µεταβίβαση αρµοδιοτήτων και δικαιώµατος υπογραφής σε υφι-
στάµενα διοικητικά όργανα της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας. 

γ. Τις εισηγήσεις σχετικά µε τον καθορισµό σύνθεσης του προ-
σωπικού, κατανοµή των οργανικών θέσεων στις οργανικές µονά-
δες και περιγραφή καθηκόντων θέσεων εργασίας κατόπιν
εισηγήσεων που λαµβάνει από τις αρµόδιες οργανικές µονάδες
της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας.

δ. Τον καθορισµό µονάδων της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας
που δικαιούνται επίσηµης σφραγίδας, καθώς και των υπευθύνων
για τη φύλαξή τους. 

ε. Τις εισηγήσεις για την επικαιροποίηση των κανονιστικών
πράξεων σχετικά µε τις διαδικασίες εκκαθάρισης των αρχείων
των µονάδων της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας. 

στ. Τις εισηγήσεις και παρακολούθηση εφαρµογής µέτρων για
την απλούστευση γραφειοκρατικών τύπων και διαδικασιών,
καθώς και το χειρισµό θεµάτων υπηρεσιακής αλληλογραφίας, τη
γραµµατειακή υποστήριξη, την εξυπηρέτηση (πρωτόκολλο- διεκ-
περαίωση εγγράφων), καθώς και διακίνηση των πάσης φύσεως
εγγράφων στις οργανικές µονάδες της Υποδιοίκησης Αεροναυ-

τιλίας. 
ζ. Την τήρηση του γενικού πρωτοκόλλου εισερχοµένων – εξερ-

χοµένων εγγράφων και διεκπεραίωση της εξερχόµενης αλληλο-
γραφίας της Υποδιοίκησης. Βεβαίωση του γνησίου της
υπογραφής.

Άρθρο 57 
Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων

Η Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων της Γε-
νικής Διεύθυνσης Παρόχου Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας αποτελεί-
ται από τα κάτωθι τµήµατα: 

Α) Τµήµα Προϋπολογισµού και Δαπανών, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη σύνταξη του επιχειρησιακού πλάνου δράσης (Business

Plan) της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας, µε τη συλλογή στοιχείων,
για όλες τις δραστηριότητές της. 

β. Τον προσδιορισµό και την καθιέρωση κέντρων κόστους
(cost centers), για κάθε µία από τις λειτουργίες της Υποδιοίκησης
Αεροναυτιλίας και τον συνυπολογισµό τους κατά την σύνταξη
του διακριτού προϋπολογισµού της. 

γ. Την υποβολή του επιχειρησιακού πλάνου δράσης στον Γε-
νικό Διευθυντή Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας προς έγ-
κριση και διαβίβαση αρµοδίως. 

δ. Την κατάρτιση των απαιτούµενων, κατά νόµο, οικονοµικών
καταστάσεων της Υπηρεσίας Αεροναυτιλίας και την υποβολή
τους αρµοδίως σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής
Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητι-
κής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού. 

ε. Τη συγκέντρωση των οικονοµικών στοιχείων, την επεξεργα-
σία µε σκοπό την κατάρτιση του ετήσιου τακτικού προϋπολογι-
σµού και των µηνιαίων στόχων, σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση
Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυν-
σης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού, καθώς και την τροποποίησή του. 

στ. Την παρακολούθηση της εκτέλεσης του Προϋπολογισµού,
εντός των ανώτατων ορίων, όπως και της κίνησης των πιστώ-
σεων, της ανακατανοµής αυτών, καθώς και την αντιµετώπιση θε-
µάτων ειδικών λογαριασµών. 

ζ. Την αξιολόγηση του εκτελούµενου προϋπολογισµού, µε
σκοπό τη µείωση των δαπανών και γενικά τη χρησιµοποίηση
όλων των πόρων µε αποδοτικό και αποτελεσµατικό τρόπο.

η. Την αξιολόγηση, επεξεργασία και παροχή οικονοµικών στοι-
χείων προς τρίτους φορείς. 

θ. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία των οικονοµικών στοι-
χείων και τη συνεργασία µε την Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστή-
ριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής,
Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για την κα-
τάρτιση και υποβολή αρµοδίως του Μεσοπρόθεσµου Πλαισίου
Δηµοσιονοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ) της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας. 

ι. Τη συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης
και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµι-
κής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για τη τήρηση και
την καταχώρηση δεδοµένων του Μητρώου Δεσµεύσεων της Υπη-
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. 

ια. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τον Κρατικό Προϋπολο-
γισµό, για τη χρηµατοδότηση των δαπανών, καθώς και ενέργειες
εκτέλεσης κάθε είδους δαπανών σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση
Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυν-
σης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού. 

ιβ. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τα εισπραττόµενα, τέλη
αεροναυτιλίας, µε βάση την κοστολόγηση της λειτουργίας της
Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας, µε σκοπό τον εκσυγχρονισµό των
παρεχόµενων υπηρεσιών αεροναυτιλίας και την κάλυψη δαπα-
νών προσωπικού, επενδύσεων και λειτουργίας. 

ιγ. Την εισήγηση για την έκδοση αποφάσεων ανάληψης υπο-
χρέωσης, από τον Τακτικό Προϋπολογισµό της Υπηρεσίας Πο-
λιτικής Αεροπορίας σε συνεργασία και συντονισµό µε τη
Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού. 

ιδ. Τη συγκέντρωση και αποστολή οικονοµικών στοιχείων της
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Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας προς την Ελληνική Στατιστική Αρχή
και σε Διεθνείς Οργανισµούς σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οι-
κονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης
Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονι-
σµού. 

ιε. Την κατάρτιση, εκτέλεση και σύνταξη απολογισµού του
προγράµµατος δηµοσίων επενδύσεων της Υποδιοίκησης Αερο-
ναυτιλίας. 

ιστ. Τη συγκέντρωση και διαβίβαση αρµοδίως όπου απαιτείται
στοιχείων προϋπολογισµού, τελών υπέρπτησης και τερµατικής
περιοχής σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστή-
ριξης και Συντονισµού.

ιζ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων στα θέµατα αρ-
µοδιότητας της Διεύθυνσης, την επικοινωνία και συµµετοχή
στους αντίστοιχους οργανισµούς διαµόρφωσης του κανονιστι-
κού και ρυθµιστικού πλαισίου για θέµατα αρµοδιότητας του Τµή-
µατος.

ιη. Τη σύνταξη εισηγήσεων και απόψεων αναφορικά µε αγωγές
υπαλλήλων, προσφυγές εταιρειών και επί ερωτηµάτων κοινοβου-
λευτικού ελέγχου που αφορούν την Υποδιοίκηση Αεροναυτιλίας. 

ιθ. Τον ορισµό των υπολόγων χρηµατικού, την έκδοση κατα-
λογιστικών αποφάσεων σε βάρος τρίτων, τη συγκέντρωση δι-
καιολογητικών δαπανών και τη σύνταξη εκθέσεων δαπανών.

κ. Την εφαρµογή των διαδικασιών για την κατάρτιση του Προ-
ϋπολογισµού. Τη σύνταξη Έκθεσης Προϋπολογισµού και την
υποβολή της µαζί µε τον Προϋπολογισµό στο Εκτελεστικό Συµ-
βούλιο για την έκδοση απόφασης έγκρισης. Το Τµήµα Προϋπο-
λογισµού και Δαπανών έχει την ευθύνη για την παρακολούθηση
µη υπέρβασης των ορίων δαπανών όπως αυτά περιγράφονται
στον Προϋπολογισµό και το Μεσοπρόθεσµο Πλαίσιο Δηµοσιο-
νοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ) της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

κα. Τη σύνταξη Έκθεσης Εκτέλεσης και Υλοποίησης του Προ-
ϋπολογισµού (Απολογιστική Έκθεση) προς το Εκτελεστικό Συµ-
βούλιο την οποία εισηγείται ο Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας προς έγκριση στο Εκτελεστικό Συµβούλιο. Κατόπιν
της ως άνω έγκρισης η Έκθεση Εκτέλεσης και Υλοποίησης του
Προϋπολογισµού διαβιβάζεται στην Επιτροπή Θεσµών και Δια-
φάνειας της Βουλής.

κβ. Την παροχή των απαραίτητων οικονοµικών στοιχείων στο
Τµήµα Εσωτερικού Ελέγχου για την εκπόνηση των διαδικασιών
εσωτερικού ελέγχου της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. 

Β) Τµήµα Εσόδων:
α. Την εκπόνηση και παρακολούθηση εφαρµογής των διαδικα-

σιών βεβαίωσης και είσπραξης των εσόδων της Υποδιοίκησης Αε-
ροναυτιλίας. 

β. Την παρακολούθηση χρηµατικών περιουσιακών στοιχείων,
οφειλών και εσόδων της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας. 

γ. Την κατάρτιση προϋπολογισµού εσόδων και τον προσδιορι-
σµό των πόρων της Υποδιοίκησης Αεροναυτιλίας, οι οποίοι δύνα-
ται να είναι πάσης φύσεως επιδοτήσεις, επιχορηγήσεις,
χρηµατοδοτήσεις ερευνητικών προγραµµάτων, χρηµατοδοτήσεις
από τα διαρθρωτικά ταµεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή άλλους
διεθνείς οργανισµούς. 

δ. Τη µέριµνα για την είσπραξη µέσω ειδικού λογαριασµού των
εσόδων που προέρχονται από τα τέλη τερµατικής περιοχής και τα
τέλη υπέρπτησης. Την συνεργασία µε τον διεθνή οργανισµό EU-
ROCONTROL σε ότι αφορά τα θέµατα της διαχείρισης των εσό-
δων από τα τέλη υπέρπτησης και τερµατικής περιοχής.

ε. Την κοστολόγηση τελών υπέρπτησης και τερµατικής περιο-
χής και υποβολή σχετικών στοιχείων στο διεθνή οργανισµό Euro-
control για την διαµόρφωση της µονάδας χρέωσης αεροσκαφών. 

στ. Τη µέριµνα για την τήρηση των αρχών της αποτελεσµατικής
και αντιπροσωπευτικής κοστολόγησης καθώς και των αρχών της
διαφάνειας και της µη διάκρισης κατά τον προσδιορισµό του
ύψους των τελών τερµατικής περιοχής και υπέρπτησης. 

ζ. Την υποβολή στην ΑΠΑ για έγκριση των κοστολογικών στοι-
χείων, των παρεχόµενων υπηρεσιών αεροναυτιλίας.

η. Τη µέριµνα για την διαβούλευση µε εµπλεκόµενους φορείς
όταν αυτό απαιτείται για τον προσδιορισµό του ύψους των τελών. 

θ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων στα θέµατα
εσόδων, την επικοινωνία και συµµετοχή στους αντίστοιχους διε-

θνείς οργανισµούς διαµόρφωσης του κανονιστικού και ρυθµιστι-
κού πλαισίου και την µέριµνα για την εφαρµογή από την Υπηρε-
σία Πολιτικής Αεροπορίας των ευρωπαϊκών κανονισµών
αναφορικά µε την πολιτική κοστολόγησης. 

ι. Την κατάρτιση του προϋπολογισµού των εσόδων της Υποδι-
οίκησης Αεροναυτιλίας και την υποβολή του προς έγκριση στη
Γενική Διεύθυνση Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας. 

Γ) Τµήµα Διαγωνισµών και Συµβάσεων, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη µέριµνα για τη διενέργεια των διαγωνισµών και τη δια-

χείριση όλων των διαδικασιών που αφορούν στη σύνταξη και πα-
ρακολούθηση της καλής εκτέλεσης των συµβάσεων προµήθειας
κάθε είδους υλικών και άυλων αγαθών καθώς και παροχής υπη-
ρεσιών. 

β. Την τήρηση εγγυητικών επιστολών. 
γ. Τη συνεργασία µε την Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης

και Συντονισµού µε στόχο την αποφυγή κατάτµησης προµηθειών
και την δηµιουργία οικονοµιών κλίµακας κατά την διαδικασία των
προµηθειών. 

δ. Την εφαρµογή του ν. 4412/2016 «Δηµόσιες Συµβάσεις
Έργων, Προµηθειών και Υπηρεσιών (προσαρµογή στις Οδηγίες
2014/24/ΕΕ και 2014/25/ΕΕ) και του ν. 4413/ 2016 «Ανάθεση και
εκτέλεση συµβάσεων παραχώρησης - Εναρµόνιση µε την Οδηγία
2014/23/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου
της 26ης Φεβρουαρίου 2014 σχετικά µε την ανάθεση συµβάσεων
παραχώρησης (ΕΕ L 94/1/28.3.2014) και άλλες διατάξεις. 

Δ) Τµήµα Μισθοδοσίας, Λογιστηρίου και Εκκαθάρισης Δαπα-
νών, µε αρµοδιότητες: 

α. Την εκκαθάριση αποδοχών και τον χειρισµό θεµάτων που
αφορούν στη µισθοδοσία του προσωπικού της ΓΔΠΥΑ. 

β. Τη συγκέντρωση δικαιολογητικών δαπανών και τη σύνταξη
εκθέσεων δαπανών. 

γ. Την έκδοση καταλογιστικών αποφάσεων και την εκτέλεση
δικαστικών αποφάσεων που αφορούν θέµατα µισθοδοσίας. 

δ. Την παρακολούθηση και την εκκαθάριση ειδικών αποζηµιώ-
σεων. 

ε. Την εκκαθάριση των αµοιβών επιτροπών εργασίας και εκ-
παιδευτών. 

στ. Τον καταλογισµό και τη βεβαίωση στην Δ.Ο.Υ. των οφειλο-
µένων ποσών µισθοδοσίας προσωπικού. 

ζ. Τη βεβαίωση και την είσπραξη εσόδων. 
η. Την παρακολούθηση κίνησης λογαριασµών και οφειλών. 
θ. Τη βεβαίωση ανεξόφλητων οφειλών στη ΔΟΥ. 
ι. Τις διευθετήσεις διαφορών τελών εισπραττοµένων µηνιαίως

και λοιπών εσόδων.
ια. Την απόδοση Φ.Π.Α. την σύνταξη απόψεων για την απάν-

τηση σε ερωτήµατα κοινοβουλευτικού ελέγχου αρµοδιότητας
του Τµήµατος. 

ιβ. Το χειρισµό, εφαρµογή, παρακολούθηση και τήρηση µισθο-
λογικών διατάξεων (τακτικές, έκτακτες αποδοχές, επιδόµατα,
αποζηµιώσεις). 

ιγ. Την έκδοση φορολογικών και µισθολογικών βεβαιώσεων και
την τήρηση µισθολογικού µητρώου.

Ε) Τµήµα Διαχείρισης Υλικού και Αποθηκών, µε αρµοδιότητες: 
α. Τον καθορισµό γενικών απαιτήσεων ανεφοδιασµού σε υλικά

συντήρησης και καύσιµα του ΓΔΠΥΑ. 
β. Τον καθορισµό και αναθεώρηση των γενικών συνθέσεων υλι-

κών εξοπλισµού µονάδων αρµοδιότητας ΓΔΠΥΑ. 
γ. Την παρακολούθηση, ανακατανοµή και έγκριση χορήγησης

υλικών εξοπλισµού αρµοδιότητας ΓΔΠΥΑ. 
δ. Τη µέριµνα µηχανογράφησης στοιχείων διοίκησης υλικών. 
ε. Την τήρηση λογιστικής των λογαριασµών υλικού της ΓΔΠΥΑ. 
στ. Την επιµέλεια ταξινόµησης, κωδικοποίησης και έκδοσης

µηχανογραφηµένων καταλόγων υλικού. 
ζ. Τη σύνταξη απογραφών βασικού εξοπλισµού και την τήρηση

σχετικού αρχείου.
η. Την παρακολούθηση και τήρηση ορίων αποθεµάτων υλικού.
θ. Τη διαχείριση ποσών παγίων προκαταβολών και εποπτεία

αυτών. 
ι. Τη µέριµνα για τον χρηµατικό εφοδιασµό των µονάδων. 
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Άρθρο 58 
Γενική Διεύθυνση Διαχείρισης Αερολιµένων 

και Υδατοδροµίων
(Γ.Δ.Δ.Α.Υ.)

Η Γενική Διεύθυνση Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδρο-
µίων υπάγεται στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αερολιµένων και
Υδατοδροµίων, έχει την ευθύνη της συνολικής λειτουργίας των
Υπηρεσιών Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων και λει-
τουργεί διοικητικά και οικονοµικά ανεξάρτητα. Ο Γενικός Διευθυν-
τής επιλέγεται σύµφωνα µε τις κείµενες διατάξεις περί επιλογής
των Γενικών Διευθυντών και λαµβάνει αποφάσεις µε βάση την
κρίση και την συνείδησή του, τους νόµους του Κράτους, το δηµό-
σιο συµφέρον και το ρυθµιστικό πλαίσιο των διεθνών οργανισµών
περί Αερολιµένων. Είναι υπεύθυνος έναντι κάθε Αρχής και µεριµνά
για την συνεργασία και τον συντονισµό των Διευθύνσεων της Γε-
νικής Διεύθυνσης αλλά και για την συνεργασία µε άλλους φορείς,
εθνικούς και διεθνείς. Διαρθρώνεται ως ακολούθως: 

Α) Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού και Διοικητι-
κής Οργάνωσης 

Β) Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων 
Γ) Διεύθυνση Ασφάλειας και Ποιότητας. 
Δ) Διεύθυνση Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Ηρακλείου
Ε) Διεύθυνση Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Αλεξανδρού-

πολης
ΣΤ) Διεύθυνση Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Καλαµάτας
Ζ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Αστυπάλαιας
Η) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Αράξου
Θ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Ικαρίας
Ι) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Καλύµνου
ΙΑ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Λήµνου
ΙΒ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Καρπάθου
ΙΓ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Ιωαννίνων
ΙΔ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Μήλου
ΙΕ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Πάρου
ΙΣΤ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Νάξου
ΙΖ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Σύρου
ΙΗ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Νέας Αγχιάλου
ΙΘ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Πάχης Μεγάρων
Κ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Σκύρου
ΚΑ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Κηθύρων
ΚΒ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Χίου
ΚΓ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Καστοριάς
ΚΔ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Κοζάνης
ΚΕ) Τµήµα Λειτουργίας Δηµοτικού Αερολιµένα Λέρου
ΚΣΤ) Τµήµα Λειτουργίας Δηµοτικού Αερολιµένα Καστελόριζου
ΚΖ) Τµήµα Λειτουργίας Δηµοτικού Αερολιµένα Σητείας
ΚΗ) Τµήµα Λειτουργίας Δηµοτικού Αερολιµένα Κάσου
ΚΘ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικών Υδατοδροµίων. 

Άρθρο 59 
Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού

και Διοικητικής Οργάνωσης 

Η Διεύθυνση Διαχείρισης Ανθρώπινου Δυναµικού και Διοικητι-
κής Οργάνωσης της Γενικής Διεύθυνσης Διαχείρισης Αεροδρο-
µίων και Υδατοδροµίων αποτελείται από τα κάτωθι τµήµατα: 

Α) Τµήµα Διοίκησης Ανθρώπινου Δυναµικού, µε αρµοδιότητες: 
α. Το χειρισµό θεµάτων διορισµού µονίµου και πρόσληψης ΙΔΑΧ

προσωπικού, καθώς και κατάρτισης και λύσης της υπαλληλικής
σχέσης του µονίµου και ΙΔΑΧ προσωπικού που υπάγεται στον Υπο-
διοικητή. 

β. Την έκδοση σχετικών πιστοποιητικών και βεβαιώσεων του
προσωπικού που υπάγεται στον Υποδιοικητή Υπηρεσιών Αεροναυ-
τιλίας. 

γ. Την εισήγηση για την έκδοση εγκυκλίων οδηγιών που αφο-
ρούν στα καθήκοντα και υποχρεώσεις του προσωπικού που υπά-
γεται στον Υποδιοικητή. 

δ. Το χειρισµό θεµάτων για τη χορήγηση των πάσης φύσεως
αδειών απουσίας µετά ή άνευ αποδοχών, αναρρωτικών αδειών,
αδειών διευκολύνσεων, καθώς και των πάσης φύσεως εκπαιδευ-

τικών αδειών του προσωπικού που υπάγεται στον Υποδιοικητή. 
ε. Το χειρισµό θεµάτων που αφορούν σε άδειες άσκησης ιδιω-

τικού έργου στο προσωπικό που υπάγεται στον Υποδιοικητή Δια-
χείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων.

στ. Την κατάρτιση των προγραµµάτων υπερωριακής απασχό-
λησης, καθώς και κάθε άλλου προγράµµατος εργασίας σε συνερ-
γασία µε τις οργανικές µονάδες οι οποίες διαβιβάζουν τις ανάγκες
πρόσθετης, υπερωριακής ή κάθε άλλης απασχόλησης εκτός ωρα-
ρίου. 

ζ. Τη συγκέντρωση και διαβίβαση στοιχείων των υπόχρεων
υπαλλήλων που υπάγονται στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αερο-
δροµίων και Υδατοδροµίων στους αρµόδιους φορείς για τον
έλεγχο της περιουσιακής κατάστασής τους, όταν αυτό απαιτείται. 

η. Τη συνδροµή της Διεύθυνσης Διοικητικού της Γενικής Διεύ-
θυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού για τη διεξαγωγή της εκλογικής διαδικασίας για την
ανάδειξη των εκπροσώπων των υπαλλήλων που υπάγονται στον
Υποδιοικητή Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων στο
Πενταµελές υπηρεσιακό συµβούλιο της Υπηρεσίας Πολιτικής Αε-
ροπορίας. 

θ. Τη συνδροµή της Διεύθυνσης Διοικητικού της Γενικής Διεύ-
θυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού για τη συγκρότηση και τον ορισµό των µελών των
υπηρεσιακών και πειθαρχικών συµβουλίων και ειδικών επιτροπών
αξιολόγησης. 

ι. Τον χειρισµό θεµάτων εισαγωγικής εκπαίδευσης των νεοδιο-
ριζόµενων υπαλλήλων ενόψει µονιµοποίησης και εξειδικευµένων
εκπαιδεύσεων των υπαλλήλων όλων των κλάδων που υπάγονται
στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων κα-
τόπιν εισηγήσεων των Διευθύνσεων που υπάγονται στον Υποδιοι-
κητή. 

ια. Τον χειρισµό θεµάτων εφαρµογής πειθαρχικής διαδικασίας
σε υπαλλήλους που υπάγονται στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αε-
ροδροµίων και Υδατοδροµίων, την προετοιµασία και την διαβί-
βαση του σχετικού φακέλου στο Πειθαρχικό Συµβούλιο. 

ιβ. Την υποβολή εισηγήσεων στο Υπηρεσιακό Συµβούλιο για θέ-
µατα αρµοδιότητας του Τµήµατος και περαιτέρω χειρισµός
αυτών. 

ιγ. Τη συνεργασία µε την Διεύθυνσης Διοικητικού της Γενικής
Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και
Συντονισµού για τη χορήγηση στοιχείων στις δικαστικές, ελεγκτι-
κές και ανεξάρτητες αρχές της Δηµόσιας Διοίκησης επί θεµάτων
πειθαρχικού ελέγχου ή ποινικής δίωξης υπαλλήλων της που υπά-
γονται στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδρο-
µίων. 

ιδ. Την υποβολή στοιχείων στα αρµόδια πειθαρχικά συµβούλια
όταν αυτά ζητούνται. 

ιε. Τον χειρισµό θεµάτων που αφορούν στην άσκηση ένδικων
µέσων από το προσωπικό της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αερο-
δροµίων και Υδατοδροµίων

ιστ. Την υποβολή γραπτών ερωτηµάτων προς το Νοµικό Συµ-
βούλιο του Κράτους που αφορούν σε θέµατα αρµοδιότητας του
Τµήµατος. 

ιζ. Την επεξεργασία πορισµάτων ελεγκτικών αρχών της Δηµό-
σιας Διοίκησης και υποβολή προτάσεων για τη βελτίωση των υπη-
ρεσιών βάσει των υποδείξεων των πορισµάτων αυτών σε θέµατα
προσωπικού υπαγοµένου στον Υποδιοικητή Διαχείρισης Αεροδρο-
µίων και Υδατοδροµίων.

ιη. Την ενηµέρωση της βάσης δεδοµένων του Σώµατος Ελεγ-
κτών – Επιθεωρητών Δηµόσιας Διοίκησης επί πειθαρχικών υποθέ-
σεων των υπαλλήλων που υπάγονται στον Υποδιοικητή.

Β) Τµήµα Κατάστασης Ανθρώπινου Δυναµικού, µε αρµοδιότη-
τες: 

α. Τον χειρισµό θεµάτων υπηρεσιακής κατάστασης , υπηρεσια-
κών µεταβολών µονίµου και Ι.Δ.Α.Χ. προσωπικού της Υποδιοίκη-
σης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων ως και
στελέχωσης των µονάδων αυτής. 

β. Τη διαχείριση θεµάτων επιλογής και τοποθέτησης προϊστα-
µένων οργανικών µονάδων υπαγοµένων στην Υποδιοίκηση Διαχεί-
ρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

γ. Την τήρηση αρχείου προσωπικού µητρώου όλων των υπαλ-
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λήλων της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδρο-
µίων ως και έκδοση σχετικών πιστοποιητικών και βεβαιώσεων. 

δ. Την τήρηση και επικαιροποίηση βάσης δεδοµένων για την κα-
τάσταση προσωπικού της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδρο-
µίων και Υδατοδροµίων, την αριθµητική σύνθεση όλων των
υπαλλήλων της Υποδιοίκησης και τις αριθµητικές µεταβολές
αυτού. 

ε. Την ευθύνη για την διαρκή ενηµέρωση και επικαιροποίηση
των τηρουµένων στοιχείων και δεδοµένων των υπαλλήλων στο
πληροφορικό σύστηµα διαχείρισης ανθρώπινου δυναµικού µε την
εισαγωγή των αντίστοιχων πληροφοριών και η εισήγηση στη Γε-
νική Διεύθυνση Διοικητικής Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης
για την κατάλληλη παραµετροποίηση του πληροφοριακού συστή-
µατος. 

στ. Την υποβολή γραπτών ερωτηµάτων προς το Νοµικό Συµ-
βούλιο του Κράτους που αφορούν σε θέµατα αρµοδιότητας του
Τµήµατος. 

ζ. Τη διατήρηση των πρωτογενών αντίστοιχων στοιχείων σε φυ-
σικό αρχείο για έναν έκαστο των υπαλλήλων, καθώς επίσης και τη
δηµιουργία αντίστοιχου ψηφιακού αντιγράφου αρχείου. 

η. Την ενηµέρωση του Μητρώου Ανθρώπινου Δυναµικού της Ελ-
ληνικής Διοίκησης όπως αυτό τηρείται από την Υπηρεσία Πληρο-
φορικής του Υπουργείου Εσωτερικών. 

θ. Την ενηµέρωση της βάσης δεδοµένων του Σώµατος Ελεγ-
κτών – Επιθεωρητών Δηµόσιας Διοίκησης σχετικά µε ευρήµατα
των στοιχείων του προσωπικού µητρώου των υπαλλήλων που υπά-
γονται στην Υποδιοίκηση. 

Γ) Τµήµα Οργάνωσης και Διεκπεραίωσης , µε αρµοδιότητες: 
α. Την εισήγηση και τον χειρισµό θεµάτων οργάνωσης και διάρ-

θρωσης των οργανικών µονάδων της Υποδιοίκησης Διαχείρισης
Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

β. Τις εισηγήσεις για την έκδοση αποφάσεων σχετικών µε τη µε-
ταβίβαση αρµοδιοτήτων και δικαιώµατος υπογραφής σε υφιστά-
µενα διοικητικά όργανα της Υποδιοίκησης Διαχείρισης
Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων . 

γ. Τις εισηγήσεις σχετικά µε τον καθορισµό σύνθεσης του προ-
σωπικού, κατανοµή των οργανικών θέσεων στις οργανικές µονά-
δες και περιγραφή καθηκόντων θέσεων εργασίας κατόπιν
εισηγήσεων που λαµβάνει από τις αρµόδιες οργανικές µονάδες
της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

δ. Τον καθορισµό µονάδων της Υποδιοίκησης που δικαιούνται
επίσηµης σφραγίδας, καθώς και των υπευθύνων για την φύλαξή
τους. 

ε. Τις εισηγήσεις για την επικαιροποίηση των κανονιστικών πρά-
ξεων σχετικά µε τις διαδικασίες εκκαθάρισης των αρχείων των µο-
νάδων της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και
Υδατοδροµίων. 

στ. Τις εισηγήσεις και παρακολούθηση εφαρµογής µέτρων για
την απλούστευση γραφειοκρατικών τύπων και διαδικασιών, καθώς
και τον χειρισµό θεµάτων υπηρεσιακής αλληλογραφίας, τη γραµ-
µατειακή υποστήριξη, την εξυπηρέτηση (πρωτόκολλο- διεκπεραί-
ωση εγγράφων), καθώς και διακίνηση των πάσης φύσεως
εγγράφων στις οργανικές µονάδες της Υποδιοίκησης Διαχείρισης
Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

ζ. Την τήρηση του γενικού πρωτοκόλλου εισερχοµένων – εξερ-
χοµένων εγγράφων. και διεκπεραίωση της εξερχόµενης αλληλο-
γραφίας της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και
Υδατοδροµίων. Βεβαίωση του γνησίου της υπογραφής.

Άρθρο 60 
Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων

Η Διεύθυνση Οικονοµικής Λειτουργίας και Συµβάσεων της Γε-
νικής Διεύθυνσης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων
αποτελείται από τα κάτωθι τµήµατα: 

Α) Τµήµα Προϋπολογισµού και Δαπανών, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη σύνταξη του επιχειρησιακού πλάνου δράσης (Business

Plan) της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδρο-
µίων, µε την συλλογή στοιχείων, για όλες τις δραστηριότητες
της. 

β. Τον προσδιορισµό και την καθιέρωση κέντρων κόστους

(cost centers), για κάθε µία από τις λειτουργίες της Υποδιοίκησης
Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων και τον συνυπολο-
γισµό τους κατά την σύνταξη του διακριτού προϋπολογισµού
της. 

γ. Την υποβολή του επιχειρησιακού πλάνου δράσης στο Γενικό
Διευθυντή Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων προς έγ-
κριση και διαβίβαση αρµοδίως. 

δ. Την κατάρτιση των απαιτούµενων, κατά νόµο, οικονοµικών
καταστάσεων της Υπηρεσίας Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδα-
τοδροµίων και την υποβολή τους αρµοδίως σε συνεργασία µε
την Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της
Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υπο-
στήριξης και Συντονισµού. 

ε. Τη συγκέντρωση των οικονοµικών στοιχείων, την επεξεργα-
σία µε σκοπό την κατάρτιση του ετήσιου Τακτικού Προϋπολογι-
σµού και των µηνιαίων στόχων, σε συνεργασία µε την Διεύθυνση
Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυν-
σης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συν-
τονισµού, καθώς και την τροποποίησή του. 

στ. Την παρακολούθηση της εκτέλεσης του Προϋπολογισµού,
εντός των ανώτατων ορίων, όπως και της κίνησης των πιστώ-
σεων, της ανακατανοµής αυτών, καθώς και την αντιµετώπιση θε-
µάτων ειδικών λογαριασµών. 

ζ. Την αξιολόγηση του εκτελούµενου προϋπολογισµού, µε
σκοπό τη µείωση των δαπανών και γενικά τη χρησιµοποίηση
όλων των πόρων µε αποδοτικό και αποτελεσµατικό τρόπο.

η. Την αξιολόγηση, επεξεργασία και παροχή οικονοµικών στοι-
χείων προς τρίτους φορείς. 

θ. Τη συγκέντρωση και επεξεργασία των οικονοµικών στοι-
χείων και την συνεργασία µε την Διεύθυνση Οικονοµικής Υπο-
στήριξης και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής,
Οικονοµικής, Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για την κα-
τάρτιση και υποβολή αρµοδίως του Μεσοπρόθεσµου Πλαισίου
Δηµοσιονοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ) της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας. 

ι. Τη συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης
και Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµι-
κής και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού για την τήρηση
και την καταχώρηση δεδοµένων του Μητρώου Δεσµεύσεων της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. 

ια. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τον Κρατικό Προϋπολο-
γισµό, για τη χρηµατοδότηση των δαπανών, καθώς και ενέργειες
εκτέλεσης κάθε είδους δαπανών σε συνεργασία µε την Διεύ-
θυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού της Γενικής Δι-
εύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής και Τεχνικής Υποστήριξης και
Συντονισµού. 

ιβ. Την εξασφάλιση πιστώσεων, από τα εισπραττόµενα τέλη
αεροναυτιλίας, µε βάση την κοστολόγηση της λειτουργίας της
Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων και
στο βαθµό που η Υποδιοίκηση Διαχείρισης Αεροδροµίων και
Υδατοδροµίων έχει συµβάλει στην λειτουργία της Υποδιοίκησης
Αεροναυτιλίας. 

ιγ. Την εισήγηση για την έκδοση αποφάσεων ανάληψης υπο-
χρέωσης, από τον Τακτικό Προϋπολογισµό της Υπηρεσίας Πο-
λιτικής Αεροπορίας σε συνεργασία και συντονισµό µε την
Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού. 

ιδ. Τη συγκέντρωση και αποστολή οικονοµικών στοιχείων της
Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων προς
την Ελληνική Στατιστική Αρχή σε και σε Διεθνείς Οργανισµούς
σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης και
Συντονισµού της Γενικής Διεύθυνσης Διοικητικής, Οικονοµικής
και Τεχνικής Υποστήριξης και Συντονισµού. 

ιε. Την κατάρτιση, εκτέλεση και σύνταξη απολογισµού του
προγράµµατος δηµοσίων επενδύσεων της Υποδιοίκησης Διαχεί-
ρισης Αεροδροµίων και Υδατοδροµίων . 

ιστ. Τη συγκέντρωση και διαβίβαση αρµοδίως όπου απαιτείται
στοιχείων προϋπολογισµού, τελών αεροδροµίων και εσόδων εµ-
πορικής εκµετάλλευσης σε συνεργασία µε την Διεύθυνση Οικο-
νοµικής Υποστήριξης και Συντονισµού.

ιζ. Την παρακολούθηση των διεθνών εξελίξεων στα θέµατα αρ-
µοδιότητας της Διεύθυνσης, την επικοινωνία και συµµετοχή
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στους αντίστοιχους οργανισµούς διαµόρφωσης του κανονιστικού
και ρυθµιστικού πλαισίου για θέµατα αρµοδιότητας του Τµήµα-
τος.

ιη. Τη σύνταξη εισηγήσεων και απόψεων αναφορικά µε αγωγές
υπαλλήλων, προσφυγές εταιρειών και επί ερωτηµάτων κοινοβου-
λευτικού ελέγχου που αφορούν την Υποδιοίκηση Διαχείρισης Αε-
ροδροµίων και Υδατοδροµίων. 

ιθ. Τον ορισµό των υπολόγων χρηµατικού, την έκδοση καταλο-
γιστικών αποφάσεων σε βάρος τρίτων, τη συγκέντρωση δικαιολο-
γητικών δαπανών και τη σύνταξη εκθέσεων δαπανών.

κ. Την εφαρµογή των διαδικασιών για την κατάρτιση του Προ-
ϋπολογισµού. Την σύνταξη Έκθεσης Προϋπολογισµού και την
υποβολή της µαζί µε τον Προϋπολογισµό για την έκδοση απόφα-
σης έγκρισης. Το Τµήµα Προϋπολογισµού και Δαπανών έχει την
ευθύνη για την παρακολούθηση µη υπέρβασης των ορίων δαπα-
νών όπως αυτά περιγράφονται στον Προϋπολογισµό και το Με-
σοπρόθεσµο Πλαίσιο Δηµοσιονοµικής Στρατηγικής (ΜΠΔΣ) της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

κα. Την σύνταξη Έκθεσης Εκτέλεσης και Υλοποίησης του Προ-
ϋπολογισµού (Απολογιστική Έκθεση) προς το Εκτελεστικό Συµ-
βούλιο την οποία εισηγείται ο Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας προς έγκριση στο Εκτελεστικό Συµβούλιο. Κατόπιν
της ως άνω έγκρισης η Έκθεση Εκτέλεσης και Υλοποίησης του
Προϋπολογισµού διαβιβάζεται στην Επιτροπή Θεσµών και Διαφά-
νειας της Βουλής.

κβ. Την παροχή των απαραίτητων οικονοµικών στοιχείων στο
Τµήµα Εσωτερικού Ελέγχου για την εκπόνηση των διαδικασιών
εσωτερικού ελέγχου της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. 

Β) Τµήµα Εσόδων:
α. Την κατάρτιση προϋπολογισµού εσόδων
β. Την εισήγηση για τον καθορισµό και την αναπροσαρµογή των

τελών και των λοιπών εσόδων της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αε-
ρολιµένων και Υδατοδροµίων και την µέριµνα για διαβούλευση µε
αρµόδιους φορείς σε συνεργασία µε την Εποπτική Αρχή Τελών
Αερολιµένων. 

γ. Την εισήγηση για την κατάρτιση συµφωνιών παροχής υπηρε-
σιών διαχείρισης αερολιµένων και υδατοδροµίων και τον προσδιο-
ρισµό των εσόδων από αυτές.

δ. Την εισήγηση για την κατάρτιση συµβάσεων εκµετάλλευσης
των χώρων και των εξυπηρετήσεων των αερολιµένων των οποίων
την διαχείριση έχει η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας – Υποδιοί-
κηση Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων. 

ε. Την παρακολούθηση χρηµατικών περιουσιακών στοιχείων,
οφειλών και εσόδων. 

στ. Την εκπόνηση και παρακολούθηση εφαρµογής των διαδικα-
σιών είσπραξης τελών και εσόδων. 

ζ. Την κατάρτιση προϋπολογισµού εσόδων και γενικά τον προσ-
διορισµό των πόρων της Υποδιοίκησης Διαχείρισης Αεροδροµίων
και Υδατοδροµίων, οι οποίοι δύναται να είναι πάσης φύσεως επι-
δοτήσεις, επιχορηγήσεις, χρηµατοδοτήσεις ερευνητικών προ-
γραµµάτων, χρηµατοδοτήσεις από τα διαρθρωτικά ταµεία της
Ευρωπαϊκής Ένωσης ή άλλους διεθνείς οργανισµούς, επιβαλλό-
µενα τέλη, εισπραττόµενα παράβολα, έσοδα από συµβάσεις δια-
χείρισης αερολιµένων ή υδατοδροµίων, έσοδα από συµβάσεις
εκµετάλλευσης των χώρων και των εξυπηρετήσεων των αερολι-
µένων υπό διαχείριση ΥΠΑ. 

η. Την ετήσια εισήγηση για την θεσµοθέτηση του ύψους των
τελών εκσυγχρονισµού και ανάπτυξης που επιβάλλει η Υπηρεσία
Πολιτικής Αεροπορίας στους αερολιµένες υπό διαχείριση ΥΠΑ. 

θ. Τη µέριµνα για την τήρηση των αρχών της αποτελεσµατικής
και αντιπροσωπευτικής κοστολόγησης καθώς και των αρχών της
διαφάνειας και της µη διάκρισης κατά τον προσδιορισµό του
ύψους κάθε είδους τελών που επιβάλλει η Υπηρεσία Πολιτικής Αε-
ροπορίας. 

Γ) Τµήµα Διαγωνισµών και Συµβάσεων, µε αρµοδιότητες: 
α. Τη µέριµνα για τη διενέργεια των διαγωνισµών και τη διαχεί-

ριση όλων των διαδικασιών που αφορούν στη σύνταξη και παρα-
κολούθηση της καλής εκτέλεσης των συµβάσεων προµήθειας
κάθε είδους υλικών και άυλων αγαθών, καθώς και παροχής υπη-
ρεσιών. 

β. Την τήρηση εγγυητικών επιστολών. 

γ. Τη συνεργασία µε την Διεύθυνση Οικονοµικής Υποστήριξης
και Συντονισµού µε στόχο την αποφυγή κατάτµησης προµηθειών
και την δηµιουργία οικονοµιών κλίµακας κατά την διαδικασία των
προµηθειών. 

δ. Την εφαρµογή του ν. 4412/2016 «Δηµόσιες Συµβάσεις
Έργων, Προµηθειών και Υπηρεσιών (προσαρµογή στις Οδηγίες
2014/24/ΕΕ και 2014/25/ΕΕ) και του      ν. 4413/2016 «Ανάθεση και
εκτέλεση συµβάσεων παραχώρησης - Εναρµόνιση µε την Οδηγία
2014/23/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου
της 26ης Φεβρουαρίου 2014 σχετικά µε την ανάθεση συµβάσεων
παραχώρησης (ΕΕ L 94/1/28.3.2014) και άλλες διατάξεις.

Δ) Τµήµα Μισθοδοσίας και Λογιστηρίου και εκκαθάρισης δαπα-
νών, µε αρµοδιότητες: 

α. Την εκκαθάριση αποδοχών και τον χειρισµό θεµάτων που
αφορούν στη µισθοδοσία του προσωπικού της ΓΔΔΑΥ. 

β. Την έκδοση καταλογιστικών αποφάσεων και την εκτέλεση δι-
καστικών αποφάσεων που αφορούν θέµατα µισθοδοσίας. 

γ. Την παρακολούθηση και την εκκαθάριση ειδικών αποζηµιώ-
σεων. Την εκκαθάριση των αµοιβών επιτροπών εργασίας και εκ-
παιδευτών. 

δ. Τον καταλογισµό και τη βεβαίωση στην Δ.Ο.Υ. των οφειλοµέ-
νων ποσών µισθοδοσίας προσωπικού. 

ε. Τη βεβαίωση και την είσπραξη εσόδων. 
στ. Την παρακολούθηση κίνησης λογαριασµών και οφειλών. 
ζ. Τη βεβαίωση ανεξόφλητων οφειλών στην Δ.Ο.Υ.. 
η. Τις διευθετήσεις διαφορών τελών εισπραττοµένων µηνιαίως

και λοιπών εσόδων. 
θ. Την απόδοση Φ.Π.Α., την σύνταξη απόψεων για την απάντηση

σε ερωτήµατα κοινοβουλευτικού ελέγχου αρµοδιότητας του Τµή-
µατος. 

ι. Το χειρισµό, εφαρµογή, παρακολούθηση και τήρηση µισθο-
λογικών διατάξεων (τακτικές, έκτακτες αποδοχές, επιδόµατα, απο-
ζηµιώσεις). 

ια. Την έκδοση φορολογικών και µισθολογικών βεβαιώσεων και
την τήρηση µισθολογικού µητρώου.

ιβ. Τη συγκέντρωση δικαιολογητικών δαπανών και τη σύνταξη
εκθέσεων δαπανών. 

Ε) Τµήµα Διαχείρισης Υλικού και Αποθηκών, µε αρµοδιότητες: 
α. Τον καθορισµό γενικών απαιτήσεων ανεφοδιασµού σε υλικά

συντήρησης και καύσιµα. 
β. Τον καθορισµό και αναθεώρηση των γενικών συνθέσεων υλι-

κών εξοπλισµού µονάδων. 
γ. Την παρακολούθηση, ανακατανοµή και έγκριση χορήγησης

υλικών εξοπλισµού αρµοδιότητας ΓΔΔΑΥ. 
δ. Τη µέριµνα µηχανογράφησης στοιχείων διοίκησης υλικών. 
ε. Την τήρηση λογιστικής των λογαριασµών υλικού. 
στ. Την επιµέλεια ταξινόµησης, κωδικοποίησης και έκδοσης µη-

χανογραφηµένων καταλόγων υλικού. 
ζ. Τη σύνταξη απογραφών βασικού εξοπλισµού και την τήρηση

σχετικού αρχείου. 
η. Την παρακολούθηση και τήρηση ορίων αποθεµάτων υλικού. 
θ. Τη διαχείριση ποσών παγίων προκαταβολών και εποπτεία

αυτών. Την µέριµνα για τον χρηµατικό εφοδιασµό των µονάδων. 

Άρθρο 61 
Διεύθυνση Ασφάλειας και Ποιότητας 

Αερολιµένων και Υδατοδροµίων

Η Διεύθυνση Ασφάλειας και Ποιότητας αποτελείται από τα κά-
τωθι Τµήµατα: 

Α) Τµήµα Ασφάλειας και Ποιότητας Αερολιµένων µε αρµοδιό-
τητες: 

α. Τη µελέτη και εισήγηση για την ίδρυση και ανάπτυξη των αε-
ρολιµένων της Χώρας σε συνεργασία µε τις συναρµόδιες Διευ-
θύνσεις και τον προσδιορισµό των απαιτήσεων για εγκαταστάσεις
εξυπηρέτησης της αεροπορικής κίνησης στους αερολιµένες. 

β. Την καθιέρωση κριτηρίων και το χειρισµό θεµάτων οργάνω-
σης και εκµετάλλευσης των χώρων στάθµευσης αεροσκαφών. 

γ. Τον καθορισµό συστηµάτων µεθόδων και διαδικασιών διευ-
κολύνσεων στους αερολιµένες. 

δ. Την εκπόνηση κανονισµών και το χειρισµό θεµάτων που
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αφορούν τη λειτουργία των αερολιµένων, την εισήγηση για την
έγκριση αερολιµενικών διατάξεων και το χειρισµό θεµάτων που
αφορούν την άσκηση αερολιµενικού ελέγχου. 

ε. Την καθιέρωση κριτηρίων διάθεσης χώρων στους αερολιµέ-
νες. 

στ. Την εκπόνηση απαιτήσεων και προδιαγραφών κανονισµού
εξυπηρέτησης αεροσκαφών. 

ζ. Τον καθορισµό ωραρίου λειτουργίας Αερολιµένων, την επο-
πτεία λειτουργίας αερολιµενικών υπηρεσιών και την τήρηση στοι-
χείων σε θέµατα εξειδίκευσης προσωπικού, καθώς και τη
στελέχωσή τους. 

η. Την παρακολούθηση της επαγγελµατικής κατάρτισης του
ίδιου προσωπικού και µέριµνα βελτίωσης αυτής. 

θ. Την εκτίµηση απαιτήσεων σε µεταφορικά µέσα ειδικά οχή-
µατα και λοιπά µέσα εξυπηρέτησης αερολιµένων, χειρισµός θε-
µάτων εκµετάλλευσης αυτών, καθώς και εκπόνηση των συνθέ-
σεων του σχετικού υλικού. 

ι. Την εκπόνηση κανονισµών και το χειρισµό θεµάτων εναπο-
θήκευσης και ανεφοδιασµού αεροσκαφών µε καύσιµα. 

ια. Την εκτίµηση απαιτήσεων σε µέσα και υλικά πυρασφάλειας
αερολιµένων, την εκπόνηση κανονισµών και διαδικασιών πυρα-
σφάλειας αερολιµένων και τη µέριµνα για την εκπαίδευση και
ενηµέρωση του προσωπικού σε θέµατα πυρασφάλειας. 

ιβ. Την εκπόνηση σχεδίων µετακίνησης ακινητοποιηθέντων αε-
ροσκαφών εντός της περιοχής κινήσεως των αερολιµένων και
την εκπόνηση σχεδίων καταστάσεων ανάγκης αεροσκαφών. 

ιγ. Την καθιέρωση κριτηρίων που αφορούν στα εµπόδια εντός
των ορίων των αερολιµένων και σε περιοχές που επηρεάζουν την
αεροπλοΐα και το χειρισµό θεµάτων αποφυγής δηµιουργίας εµ-
ποδίων στις παραπάνω περιοχές. 

ιδ. Την εκπόνηση σχεδίων διαγράµµισης περιοχής κινήσεως
αερολιµένων.

Β) Τµήµα Ασφάλειας Έκνοµων Ενεργειών µε αρµοδιότητες: 
α. Την πολιτική και το σχεδιασµό απαιτήσεων ασφάλειας Αερο-

µεταφορών, την ανάπτυξη του Εθνικού Προγράµµατος Ασφάλειας
της Πολιτικής Αεροπορίας από έκνοµες ενέργειες (ΕΠΑΠΑ),
καθώς και του Εθνικού Προγράµµατος Ποιοτικού Ελέγχου της
Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας (ΕΠΠΕΑΠΑ) σύµφωνα µε τις
απαιτήσεις της διεθνούς και ευρωπαϊκής νοµοθεσίας. 

β. Την ανάπτυξη προτύπων ασφάλειας, την εκπόνηση µελετών
και τον καθορισµό επιχειρησιακών απαιτήσεων και αποδεκτών
πρακτικών για την εφαρµογή των µέτρων ασφάλειας από έκνοµες
ενέργειες. 

γ. Τον καθορισµό απαιτήσεων εκπαίδευσης των εµπλεκόµενων
στην ασφάλεια φορέων. 

δ. Τη συµµετοχή στη διεξαγωγή δραστηριοτήτων παρακολού-
θησης συµµόρφωσης (γενικές και ειδικές επιθεωρήσεις, δοκιµές
ελέγχου κ.ά.) για την αξιολόγηση της επάρκειας και αποτελεσµα-
τικότητας του ΕΠΑΠΑ και του ΕΠΠΕΑΠΑ. 

ε. Την εισήγηση για επιβολή κυρώσεων για παραβάσεις ασφά-
λειας που εµπίπτουν στην αρµοδιότητα της Διεύθυνσης. 

στ. Την παρακολούθηση Εφαρµογής Προτύπων Ασφάλειας Αε-
ρολιµένων και Αεροπορικών Εγκαταστάσεων εξέταση ή/και έγ-
κριση προγραµµάτων ασφάλειας αερολιµένων, και αεροπορικών
εγκαταστάσεων. 

ζ. Τη διεξαγωγή δραστηριοτήτων παρακολούθησης συµµόρφω-
σης σε αερολιµένες, και αεροπορικές εγκαταστάσεις, κρατικές ή
µη, για τη διαπίστωση εφαρµογής από όλους τους εµπλεκόµενους
στην ασφάλεια φορείς των προβλεπόµενων στο ΕΠΑΠΑ µέτρων
και διαδικασιών ασφάλειας, σύµφωνα µε το ΕΠΠΕΑΠΑ, καθώς και
παρακολούθηση της διαδικασίας και πορείας αποκατάστασης των
ευρηµάτων του Σώµατος Εποπτών. 

η. Την καταγραφή αναγκών και εισηγήσεις για τη συµπλήρωση
και αναβάθµιση των εφαρµοζόµενων από τους διάφορους φορείς
µέτρων ασφάλειας. 

θ. Το χειρισµό θεµάτων σχετικά µε την έρευνα ιστορικού προ-
σωπικού αερολιµένων και λοιπών φορέων σε συνεργασία µε αρ-
µόδιες δηµόσιες υπηρεσίες για τη χορήγηση αδειών εισόδου από
τους αρµόδιους φορείς, όπως προβλέπεται στο ΕΠΑΠΑ. 

ι. Την παρακολούθηση Εφαρµογής Προτύπων Ασφάλειας Αε-
ροµεταφορέων, Φορέων Φορτίου και Προµηθειών Πτήσης και την

εξέταση και έγκριση προγραµµάτων ασφάλειας αεροµεταφο-
ρέων, φορέων φορτίου και προµηθειών πτήσης, καθώς και εξέ-
ταση πλήρωσης λοιπών προϋποθέσεων για χορήγηση άδειας
εγκεκριµένου µεταφορικού γραφείου και έγκριση γνωστών απο-
στολέων, σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στο ΕΠΑΠΑ. 

ια. Τη διεξαγωγή δραστηριοτήτων παρακολούθησης, συµµόρ-
φωσης των ανωτέρω φορέων, καθώς και φορέων προµηθειών
πτήσης, σύµφωνα µε το ΕΠΠΕΑΠΑ. 

ιβ. Την παρακολούθηση της διαδικασίας και της πορείας απο-
κατάστασης των διαπιστώσεων των επιθεωρήσεων ασφάλειας,
την καταγραφή ελλείψεων και εισηγήσεις για αναβάθµιση των µέ-
τρων ασφάλειας των ανωτέρω φορέων. 

ιγ. Τον εξοπλισµό ασφάλειας και την εκπόνηση τεχνικών απαι-
τήσεων εξοπλισµού και συστηµάτων ασφάλειας από έκνοµες
ενέργειες, σύµφωνα µε το ΕΠΑΠΑ, σε εφαρµογή της ευρωπαϊκής
και διεθνούς εν γένει νοµοθεσίας. το σχεδιασµό από τεχνική
άποψη της εγκατάστασης εξοπλισµού ασφάλειας σε µονάδες ευ-
θύνης της Υπηρεσίας, σύµφωνα µε τις επιχειρησιακές απαιτήσεις. 

ιδ. Τη συµµετοχή στην κατάρτιση των σχετικών τεχνικών προ-
διαγραφών σε συνεργασία µε τη Διεύθυνση Ηλεκτρονικών της
Κεντρικής Υπηρεσίας. 

ιε. Την παρακολούθηση και τεχνικός έλεγχος της καταλληλότη-
τας του χρησιµοποιούµενου εξοπλισµού ασφάλειας αεροµεταφο-
ρών σύµφωνα µε το ΕΠΠΕΑΠΑ.

Γ) Τµήµα Καταγραφής και Ανάλυσης Συµβάντων, µε αρµοδιό-
τητες: 

α. Τη συλλογή, αξιολόγηση και διερεύνηση περιστατικών και
συµβάντων στο χώρο των Αερολιµένων και των Υδατοδροµίων. 

β. Τη σύνταξη ετήσιας Έκθεσης Συµβάντων, καθώς και εισήγη-
σης βελτίωσης προς τη Διοίκηση. 

Άρθρο 62 
Διευθύνσεις Λειτουργίας Περιφερειακών 

Αερολιµένων

Οι οργανικές µονάδες Λειτουργίας Περιφερειακών Αερολιµέ-
νων, υπάγονται στη Γενική Διεύθυνση Φορέα Διαχείρισης Αερολι-
µένων και Υδατοδροµίων και είναι οι κάτωθι:

Α) Διεύθυνση Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Ηρακλείου 
Β) Διεύθυνση Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Αλεξανδρού-

πολης
Γ) Διεύθυνση Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Καλαµάτας
Δ) Διεύθυνση Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Λήµνου. 
1. Οι Διευθύνσεις µε τα υπό στοιχεία Α’ έως και Δ’ αποτελούνται

από τα κάτωθι Τµήµατα: 
Α) Τµήµα Αερολιµενικό µε αρµοδιότητες:
α. Τον έλεγχο όλων των αεροναυτιλιακών εγγράφων των αερο-

σκαφών και το δειγµατοληπτικό έλεγχο των πτυχίων και βεβαίωση
των ωρών πτήσης των ιπταµένων. 

β. Την καταχώριση κινήσεων αεροσκαφών για την είσπραξη
τελών. 

γ. Την εκπαίδευση στην πράξη αερολιµενικών υπαλλήλων. 
δ. Την παρακολούθηση και τον έλεγχο της εφαρµογής υπό των

αεροπορικών µεταφορέων, των διαλαµβανοµένων στις οικείες
άδειες όρων αεροπορικής εκµετάλλευσης. 

ε. Τον έλεγχο της κάθε είδους κυκλοφορίας στο χώρο στάθµευ-
σης, της κατάστασης της περιοχής κίνησης του αερολιµένα και
την οργάνωση του χώρου στάθµευσης αεροσκαφών και την πα-
ρακολούθηση της ορθής εξυπηρέτησης των ευρισκοµένων στους
χώρους αυτούς.

στ. Το συντονισµό και την κατεύθυνση των ενεργειών σε περί-
πτωση αεροπορικού δυστυχήµατος ή συµβάντος εντός του αερο-
λιµένα. 

ζ. Την παροχή οδηγών για την εκµετάλλευση ειδικών οχηµάτων
στην περιοχή κίνησης αεροσκαφών. Την εκτίµηση αναγκών και τον
καθορισµό των προς διάθεση χώρων του αερολιµένα και την πα-
ρακολούθηση εφαρµογής των αντίστοιχων συµβατικών όρων
(πλην οικονοµικών). 

η. Την παρακολούθηση και τη µέριµνα καλής λειτουργίας και
εµφάνισης των εγκαταστάσεων του αεροσταθµού, την εφαρµογή
συστηµάτων και διαδικασιών διευκολύνσεων και τη λήψη µέτρων
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για την καλύτερη εξυπηρέτηση του επιβατικού κοινού και το χει-
ρισµό θεµάτων Δηµοσίων Σχέσεων. 

θ. Την υλοποίηση και τον έλεγχο εφαρµογής των µέτρων
ασφαλείας σύµφωνα µε το πρόγραµµα ασφαλείας προς διασφά-
λιση του προσωπικού των χώρων των εγκαταστάσεων και της αε-
ροπορικής κίνησης γενικά από κάθε είδους έκνοµη ενέργεια. 

ι. Την έκδοση ταυτοτήτων και αδειών εργασίας του πάσης φύ-
σεως προσωπικού του αερολιµένα, των οργανισµών και επιχει-
ρήσεων και χειρισµός θεµάτων ΠΣΕΑ.

Β) Τµήµα Τεχνικής Συντήρησης µε αρµοδιότητες: 
α. Τη συντήρηση των κτιρίων του αερολιµένα, την εκτέλεση

των σχετικών εργασιών και εκπόνηση των απαιτούµενων µελε-
τών. 

β. Τη συντήρηση των ηλεκτρολογικών εγκαταστάσεων, των εγ-
καταστάσεων φωτοσήµανσης και του ηλεκτρολογικού εξοπλι-
σµού του αερολιµένα. 

γ. Τη συντήρηση των µηχανολογικών εγκαταστάσεων, του κλι-
µατισµού των ηλεκτροπαραγωγών ζευγών και του µηχανολογι-
κού εξοπλισµού του αερολιµένα. 

δ. Τη συντήρηση των µεταφορικών µέσων των ειδικών οχηµά-
των των σωστικών και πυροσβεστικών µέσων του αερολιµένα.

Γ) Τµήµα Διοικητικό και Οικονοµικό µε αρµοδιότητες: 
α. Το χειρισµό θεµάτων διοίκησης και κατάστασης του προ-

σωπικού.
β. Τη διαχείριση χρηµατικών διαθεσίµων του αερολιµένα και

έγκριση δαπανών, τη διαχείριση πάγιας προκαταβολής και µι-
σθοδοσίας προσωπικού αερολιµένα. 

γ. Τον υπολογισµό είσπραξης και αποδοχής εσόδων του αε-
ρολιµένα και την τήρηση οικονοµικών στοιχείων. 

δ. Ανάπτυξη των οικονοµικών εκµεταλλεύσεων του αερολι-
µένα. Την εκµίσθωση χώρων και δικαιωµάτων του αερολιµένα και
την παρακολούθηση εφαρµογής των οικονοµικών όρων των συµ-
βάσεων εκµεταλλεύσεων. 

ε. Κατάρτιση όρων διακηρύξεων, εισήγηση αποφάσεων κατα-
κυρώσεων και συµβάσεων και ανάληψη συναφών ενεργειών εκ-
µίσθωσης χώρων και δικαιωµάτων οικονοµικών εκµεταλλεύσεων.

στ. Την εφοδιαστική υποστήριξη του αερολιµένα σε υλικά, δια-
χείριση υλικού και τήρηση προβλεποµένων λογιστικών βιβλίων.

ζ. Την εκτέλεση δαπανών του αερολιµένα και τη γραµµατειακή
εξυπηρέτηση του Αερολιµένα. 

Άρθρο 63 
Τµήµατα Λειτουργίας Περιφερειακών Αερολιµένων

Οι κάτωθι οργανικές µονάδες Λειτουργίας Περιφερειακών Αε-
ρολιµένων, υπάγονται απευθείας στη Γενική Διεύθυνση Φορέα
Διαχείρισης Αερολιµένων και Υδατοδροµίων, και λειτουργούν σε
επίπεδο Τµήµατος:

Α) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Αστυπάλαιας
Β) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Αράξου
Γ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Ικαρίας
Δ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Καλύµνου
Ε) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Καρπάθου
ΣΤ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Ιωαννίνων
Ζ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Μήλου
Η) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Πάρου
Θ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Νάξου
Ι) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Σύρου
ΙΑ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Νέας Αγχιάλου
ΙΒ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Πάχης Μεγάρων
ΙΓ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Σκύρου
ΙΔ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Κηθύρων
ΙΕ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Χίου
ΙΣΤ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Καστοριάς
ΙΖ) Τµήµα Λειτουργίας Κρατικού Αερολιµένα Κοζάνης
ΙΗ) Τµήµα Λειτουργίας Δηµοτικού Αερολιµένα Λέρου
ΙΘ) Τµήµα Λειτουργίας Δηµοτικού Αερολιµένα Καστελόριζου
Κ) Τµήµα Λειτουργίας Δηµοτικού Αερολιµένα Σητείας
ΚΑ) Τµήµα Λειτουργίας Δηµοτικού Αερολιµένα Κάσου.
Τα τµήµατα υπό στοιχεία Α’ έως και ΚΑ’ έχουν τις εξής αρµο-

διότητες: 

α. Τον έλεγχο όλων των αεροναυτιλιακών εγγράφων των αερο-
σκαφών και τον δειγµατοληπτικό έλεγχο των πτυχίων και βεβαί-
ωση των ωρών πτήσης των ιπταµένων. 

β. Την καταχώριση κινήσεων αεροσκαφών για την είσπραξη
τελών. 

γ. Την εκπαίδευση στην πράξη αερολιµενικών υπαλλήλων. 
δ. Την παρακολούθηση και τον έλεγχο της εφαρµογής υπό των

αεροπορικών µεταφορέων, των διαλαµβανοµένων στις οικείες
άδειες όρων αεροπορικής εκµετάλλευσης. 

ε. Τον έλεγχο της κάθε είδους κυκλοφορίας στο χώρο στάθµευ-
σης, της κατάστασης της περιοχής κίνησης του αερολιµένα και
την οργάνωση του χώρου στάθµευσης αεροσκαφών και την πα-
ρακολούθηση της ορθής εξυπηρέτησης των ευρισκοµένων στους
χώρους αυτούς.

στ. Το συντονισµό και την κατεύθυνση των ενεργειών σε περί-
πτωση αεροπορικού δυστυχήµατος ή συµβάντος εντός του αερο-
λιµένα. 

ζ. Την παροχή οδηγών για την εκµετάλλευση ειδικών οχηµάτων
στην περιοχή κίνησης αεροσκαφών. Την εκτίµηση αναγκών και τον
καθορισµό των προς διάθεση χώρων του αερολιµένα και την πα-
ρακολούθηση εφαρµογής των αντίστοιχων συµβατικών όρων
(πλην οικονοµικών). 

η. Την παρακολούθηση και τη µέριµνα καλής λειτουργίας και
εµφάνισης των εγκαταστάσεων του αεροσταθµού, την εφαρµογή
συστηµάτων και διαδικασιών διευκολύνσεων και τη λήψη µέτρων
για την καλύτερη εξυπηρέτηση του επιβατικού κοινού και το χει-
ρισµό θεµάτων Δηµοσίων Σχέσεων. 

θ. Την υλοποίηση και τον έλεγχο εφαρµογής των µέτρων ασφα-
λείας σύµφωνα µε το πρόγραµµα ασφαλείας προς διασφάλιση
του προσωπικού των χώρων των εγκαταστάσεων και της αεροπο-
ρικής κίνησης γενικά από κάθε είδους έκνοµη ενέργεια. 

ι. Την έκδοση ταυτοτήτων και αδειών εργασίας του πάσης φύ-
σεως προσωπικού του αερολιµένα, των οργανισµών και επιχειρή-
σεων και χειρισµός θεµάτων ΠΣΕΑ.

ια. Τη συντήρηση των κτιρίων του αερολιµένα, την εκτέλεση των
σχετικών εργασιών και την εκπόνηση των απαιτούµενων µελετών. 

ιβ. Τη συντήρηση των ηλεκτρολογικών εγκαταστάσεων, των εγ-
καταστάσεων φωτοσήµανσης και του ηλεκτρολογικού εξοπλισµού
του αερολιµένα. 

ιγ. Τη συντήρηση των µηχανολογικών εγκαταστάσεων, του κλι-
µατισµού των ηλεκτροπαραγωγών ζευγών και του µηχανολογικού
εξοπλισµού του αερολιµένα. 

ιδ. Τη συντήρηση των µεταφορικών µέσων των ειδικών οχηµά-
των των σωστικών και πυροσβεστικών µέσων του αερολιµένα.

ιε. Το χειρισµό θεµάτων διοίκησης και κατάστασης του προσω-
πικού.

ιστ. Τη διαχείριση χρηµατικών διαθεσίµων του αερολιµένα και
έγκριση δαπανών, τη διαχείριση πάγιας προκαταβολής και µισθο-
δοσίας προσωπικού αερολιµένα. 

ιζ. Τον υπολογισµό είσπραξης και αποδοχής εσόδων του αερο-
λιµένα και την τήρηση οικονοµικών στοιχείων. 

ιη. Την εκµίσθωση χώρων και δικαιωµάτων του αερολιµένα και
την παρακολούθηση εφαρµογής των οικονοµικών όρων των συµ-
βάσεων εκµεταλλεύσεων. 

ιθ. Την εφοδιαστική υποστήριξη του αερολιµένα σε υλικά, δια-
χείριση υλικού και τήρηση προβλεποµένων λογιστικών βιβλίων.

κ. Την εκτέλεση δαπανών του αερολιµένα και τη γραµµατειακή
εξυπηρέτηση του Αερολιµένα. 

Άρθρο 64 
Συντονιστής Λειτουργίας Αερολιµένα

Οι προϊστάµενοι των Διευθύνσεων ή των Τµηµάτων Λειτουργίας
των υπό διαχείριση Υ.Π.Α. Αερολιµένων έχουν την ευθύνη για το
συντονισµό της συνολικής λειτουργίας των Αερολιµένων. 

Άρθρο 65 
Σύσταση και διαχείριση Ειδικών Λογαριασµών 

Υπεύθυνοι φορείς για την αποκλειστική διαχείριση των εσόδων
από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής περιοχής είναι η Αρχή Πο-
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λιτικής Αεροπορίας και η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, οι
οποίοι θα τα διαθέτουν αποκλειστικά για τις ανάγκες λειτουργίας
τους, του προσωπικού τους και τις επενδυτικές τους ανάγκες.

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας θα είναι ο υπεύθυνος φο-
ρέας για τη διαχείριση: α) του Ειδικού Λογαριασµού 234378/8, µε
τίτλο «Ε.Δ. - Λογαριασµός τελών διαδροµής, που αποδίδονται από
τον Eurocontrol» (GR 9401000230000000002343788) στον οποίο
θα πιστώνεται το 80% των συνολικών εσόδων που αποδίδονται µη-
νιαίως από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια των Πτή-
σεων (EUROCONTROL) και β) του Ειδικού λογαριασµού 234379/6
µε τίτλο «Ελληνικό Δηµόσιο - Προϊόν από τη µεταβίβαση µελλον-
τικών εσόδων του Ελληνικού Δηµοσίου από τον Eurocontrol»,
(IBAN GR 72010002300 000000002343796). Από τους παραπάνω
ειδικούς λογαριασµούς θα χρηµατοδοτείται το σύνολο των απο-
ζηµιώσεων των άρθρων 34 και 34Α του ν. 2682/1999 του προσω-
πικού της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.

Συστήνεται νέος ειδικός λογαριασµός για τις ανάγκες της
Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, τα έσοδα του οποίου προέρχονται
από τα τέλη διαδροµής και τερµατικής περιοχής και αποδίδονται
από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για την Ασφάλεια των Πτήσεων
(EUROCONTROL). Η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας θα είναι ο
υπεύθυνος φορέας για τη διαχείριση του νέου ειδικού Λογαρια-
σµού στον όποιο θα πιστώνεται το 20% των συνολικών εσόδων
που αποδίδονται µηνιαίως από τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό για
την Ασφάλεια των Πτήσεων (EUROCONTROL), κινείται κατ’
εφαρµογή του άρθρου 34 του ν. 2682/1999 «Διαρρυθµίσεις στη
φορολογία των αυτοκινήτων οχηµάτων και άλλες διατάξεις» (Α’
16), όπως έχει τροποποιηθεί, και θα χρηµατοδοτεί το σύνολο των
αποζηµιώσεων των άρθρων 34 και 34Α του ν. 2682/1999 του προ-
σωπικού της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας.

Κάθε σχετικό θέµα µε τη διαχείριση, κατανοµή και απόδοση
των παραπάνω εσόδων και την κίνηση των ειδικών λογαριασµών
των φορέων Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας θα ρυθµιστεί µε προεδρικό διάταγµα κατόπιν πρό-
τασης των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων.

Μέχρι την έκδοση του ως άνω προεδρικού διατάγµατος που
ρυθµίζει τα ανωτέρω αλλά και κάθε άλλου σχετικού προεδρικού
διατάγµατος για τη λειτουργία των δύο φορέων, συνεχίζουν να
εφαρµόζονται οι ισχύουσες διατάξεις των άρθρων 34 και 34Α του
ν. 2682/1999 και του άρθρου 35 του ν. 2912/2001, όπως έχουν
τροποποιηθεί και ισχύουν.

Η παρ. 6 του άρθρου 34 του ν. 2682/1999 και η παρ. 5 του άρ-
θρου 34Α του ν. 2682/1999, όπως προστέθηκε µε το άρθρο 73
του ν. 3431/2006 καταργούνται µετά τη σύσταση του ως άνω ει-
δικού λογαριασµού. Ο ειδικός αυτός λογαριασµός συστήνεται
εντός τριών (3) µηνών από τη δηµοσίευση του παρόντος. Τυχόν
υπόλοιπα της ως άνω διαχείρισης διατίθενται αποκλειστικά για
τις ανάγκες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας
Πολιτικής Αεροπορίας.

Κατόπιν εισήγησης της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, της Υπη-
ρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και απόφασης του Υπουργού Οι-
κονοµικών δηµιουργούνται διακριτοί λογαριασµοί εσόδων στην
Τράπεζα της Ελλάδος για τις ανάγκες διαχείρισης των εσόδων
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ, ΚΑΤΑΡΓΟΥΜΕΝΕΣ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ 

ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΧΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΚΑΙ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 

Άρθρο 66
Εξουσιοδοτήσεις

Με προεδρικό διάταγµα που εκδίδεται ύστερα από πρόταση
του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και του Υπουρ-
γού Οικονοµικών και του Υπουργού Εσωτερικών και Διοικητικής
Ανασυγκρότησης εντός τριών (3) µηνών από τη δηµοσίευση του
παρόντος νόµου, ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε: 

α. Την τροποποίηση και προσαρµογή στις διατάξεις του παρόν-

τος νόµου του Δεύτερου Μέρους του π.δ. 56/1989 (Α’ 28) ως
ισχύει.

β. Την τροποποίηση και προσαρµογή στις διατάξεις του παρόν-
τος νόµου του π.δ. 52/2012 (Α’ 102) ως ισχύει.

γ. Τις αρµοδιότητες των Διοικητών και Υποδιοικητών του παρόν-
τος νόµου.

δ. Τη στελέχωση, αρµοδιότητες, κατανοµή και διάρθρωση του
προσωπικού της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας
Πολιτικής Αεροπορίας του παρόντος νόµου.

ε. Ζητήµατα τοποθέτησης, µετάταξης, απόσπασης προσωπικού
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αε-
ροπορίας του παρόντος νόµου, των Διευθύνσεων, Τµηµάτων και
Γραφείων του παρόντος νόµου.

στ. Τα ζητήµατα επιλογής νέων Προϊσταµένων των οργανικών
δοµών του παρόντος, καθώς και τα ειδικότερα ζητήµατα σύστα-
σης και συγκρότησης των Υπηρεσιακών και Πειθαρχικών Συµβου-
λίων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας
Πολιτικής Αεροπορίας.

ζ. Τα θέµατα που άπτονται της χρηµατοδότησης και οικονοµι-
κής διαχείρισης της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρε-
σίας Πολιτικής Αεροπορίας του παρόντος νόµου.

η. Τα ζητήµατα κατανοµής, διαχείρισης και απόδοσης των επι-
δοµάτων και των αποζηµιώσεων των άρθρων 34 και 34Α του ν.
2682/1999 (Α’ 16). 

θ. Την εξειδίκευση των υψηλών τυπικών προσόντων του προ-
σωπικού των Τµηµάτων Προϋπολογισµού, Δαπανών και Εσόδων
και Διαγωνισµών και Συµβάσεων του παρόντος νόµου.

ι. Κάθε ζήτηµα που ανάγεται στην εφαρµογή του παρόντος
νόµου.

Άρθρο 67
Μισθολογικές διατάξεις προσωπικού

1. Στο προσωπικό της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας εφαρµόζονται οι µισθολογικές
διατάξεις του Κεφαλαίου Β’ του ν. 4354/ 2015 (Α’173), καθώς και
οι διατάξεις των άρθρων 34 και 34Α του ν. 2682/1999 (Α’16), όπως
ισχύουν, µε την επιφύλαξη του άρθρου 76 του παρόντος.

2. Το τελευταίο εδάφιο της παρ. 2 του άρθρου 26 του ν.
3913/2011 παραµένει σε ισχύ.

Άρθρο 68
Υπηρεσιακά και Πειθαρχικά Συµβούλια 

της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας
και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας 

Στην αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και στην Υπηρεσία Πολιτικής
Αεροπορίας συστήνονται διακριτά Υπηρεσιακά και Πειθαρχικά
Συµβούλια για το προσωπικό κάθε µίας εξ αυτών, σύµφωνα µε τις
οικείες διατάξεις του Υπαλληλικού Κώδικα, ως εκάστοτε ισχύει.
Μέχρι την έκδοση του προεδρικού διατάγµατος του άρθρου 66
για το προσωπικό της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας συνεχίζει
να λειτουργεί το υφιστάµενο Υπηρεσιακό και Πειθαρχικό Συµβού-
λιο, όπως προβλέπεται από τις κείµενες διατάξεις. Η ισχύς της
διάταξης του πρώτου εδαφίου αρχίζει από την ηµεροµηνία έκδο-
σης του προεδρικού διατάγµατος του άρθρου 66.

Άρθρο 69
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 4336/2015 (Α’94) 

σχετικά µε τις δαπάνες µετακίνησης 
και απόσπασης προσωπικού

1. Στο άρθρο 3 του Κεφαλαίου Α’ της υποπαραγράφου Δ.9 της
παρ. Δ’ του άρθρου 2 του ν. 4336/2015 (Α’94) προστίθεται παρά-
γραφος 5 ως ακολούθως: 

«5. Για τη στελέχωση των περιφερειακών αερολιµένων οι ηµέ-
ρες µετακίνησης εκτός έδρας δεν επιτρέπεται να υπερβαίνουν τις
εκατόν είκοσι (120) κατ’ έτος. Οι εν λόγω µετακινήσεις εκτελούνται
σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στα επόµενα άρθρα 7, 8, 10 και 11
του Κεφαλαίου Β’ της υποπαραγράφου Δ.9. του παρόντος.»

2. Από το δεύτερο εδάφιο της περίπτωσης β’ της παραγράφου

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 317



2 του άρθρου 13 της υποπαραγράφου Δ.9. της παραγράφου Δ
του άρθρου 2 του ν. 4336/2015 απαλείφεται η φράση «…και στε-
λέχωσης περιφερειακών αερολιµένων….».

3. Στην περίπτωση β’ της παραγράφου 2 του άρθρου 13 της
υποπαραγράφου Δ.9. της παραγράφου Δ του άρθρου 2 του ν.
4336/2015 προστίθεται τελευταίο εδάφιο ως ακολούθως: 

«Σε περίπτωση που προκύπτει ανάγκη υπέρβασης, του ορίου
των επιτρεπόµενων ηµερών µετακίνησης της παραγράφου 5 του
άρθρου 3 της παρούσας υποπαραγράφου για τη στελέχωση πε-
ριφερειακών αερολιµένων, κατόπιν έγκρισης του αρµόδιου Διοι-
κητή µετά από εισήγηση του Γενικού Διευθυντή Υπηρεσιών
Αεροναυτιλίας, αναγνωρίζεται δαπάνη ξενοδοχείου ή µίσθωσης
επιπλωµένης ή µη κατοικίας και µέχρι του ποσού µηνιαίως των χι-
λίων (1.000) ευρώ κατά τους µήνες της χειµερινής περιόδου και
χιλίων πεντακοσίων (1.500) ευρώ κατά τους µήνες της θερινής πε-
ριόδου.»

4. Οι αποσπάσεις για τη στελέχωση των περιφερειακών αερο-
λιµένων για κάλυψη εποχιακών ή άλλων αναγκών, εφόσον γίνονται
για χρονικό διάστηµα µέχρι τριών µηνών, πραγµατοποιούνται
χωρίς γνωµοδότηση του υπηρεσιακού συµβουλίου».

5. Η ισχύς των ανωτέρω διατάξεων άρχεται από 1.6.2016. 

Άρθρο 70
Η υπηρεσία Παροχής Πληροφοριών Πτήσης 

Αεροδροµίου (AFIS)

Η υπηρεσία Παροχής Πληροφοριών Πτήσης Αεροδροµίου
(AFIS) παρέχεται από υπαλλήλους του Κλάδου Ελεγκτών Εναέ-
ριας Κυκλοφορίας. Στην περίπτωση που το προσωπικό του ανω-
τέρου κλάδου δεν επαρκεί, της µη επάρκειας βεβαιούµενης από
τον αρµόδιο Διοικητή, της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας ή της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας κατά περίπτωση, κατόπιν εισή-
γησης του Γενικού Διευθυντή Παροχής Υπηρεσιών Αεροναυτιλίας,
την σχετική υπηρεσία µπορούν να παρέχουν και υπάλληλοι κατη-
γοριών ΠΕ, ΤΕ και ΔΕ ανεξαρτήτως κλάδου και ειδικότητας και
χωρίς ηλικιακό περιορισµό, αφού λάβουν σχετική εκπαίδευση και
πιστοποίηση από τη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας (ΣΠΟΑ).

Άρθρο 71
Στελέχωση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας 
και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας 

1. Κατά παρέκκλιση κάθε γενικής ή ειδικής διάταξης επιτρέπεται
η µετάταξη/µεταφορά µονίµων και µε σχέση εργασίας ιδιωτικού
δικαίου αορίστου χρόνου υπαλλήλων, καθώς και δικηγόρων µε
πάγια έµµισθη εντολή του Δηµοσίου, Ν.Π.Δ.Δ., Ν.Π.Ι.Δ. και εται-
ρειών του Κεφαλαίου Α’ του ν. 3429/2005, στην Αρχή Πολιτικής
Αεροπορίας και στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας του παρόν-
τος νόµου µε κοινή υπουργική απόφαση του Υπουργού Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων και του συναρµόδιου Υπουργού του
φορέα από τον οποίο προέρχονται οι υπάλληλοι ή οι δικηγόροι,
χωρίς να απαιτείται η γνώµη των αρµοδίων οργάνων των φορέων
χωρίς ηλικιακό περιορισµό, κατά προτεραιότητα σε: α) κενή ορ-
γανική θέση, β) µε µεταφορά θέσης εφόσον δεν υφίσταται κενή
οργανική και γ) σε συνιστώµενη προσωποπαγή.

Για τη µετάταξη/µεταφορά µονίµων και µε σχέση εργασίας ιδιω-
τικού δικαίου αορίστου χρόνου υπαλλήλων, καθώς και δικηγόρων
µε πάγια έµµισθη εντολή του Δηµοσίου και Ν.Π.Δ.Δ. δεν απαιτείται
η έγκριση της ΠΥΣ 33/2006 της παρ. 1 του άρθρου 68 του ν.
4002/2011.

2. Κατά παρέκκλιση κάθε γενικής ή ειδικής διάταξης επιτρέπεται
η απόσπαση µονίµων και µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αο-
ρίστου χρόνου, υπαλλήλων, καθώς και δικηγόρων µε πάγια έµµι-
σθη εντολή του Δηµοσίου, Ν.Π.Δ.Δ., Ν.Π.Ι.Δ. και εταιρειών του
Κεφαλαίου Α’ του      ν. 3429/2005 στην Αρχή Πολιτικής Αεροπο-
ρίας και στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας του παρόντος
νόµου µε κοινή υπουργική απόφαση του Υπουργού Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων και του συναρµόδιου Υπουργού του
φορέα από τον οποίο προέρχονται οι υπάλληλοι ή οι δικηγόροι,
κατόπιν αίτησής τους, χωρίς να απαιτείται η γνώµη των αρµοδίων
οργάνων των φορέων ή εταιρειών και χωρίς ηλικιακό περιορισµό.

Οι αποσπασµένοι υπάλληλοι και δικηγόροι υπάγονται στο µι-
σθολογικό καθεστώς της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Η µισθοδοσία τους βαρύνει
τους φορείς υποδοχής.

3. Για ειδικούς ή εξαιρετικούς λόγους κάλυψης άµεσων και επι-
τακτικών αναγκών στελέχωσης επιτρέπεται η µετακίνηση των
υπαλλήλων και των δικηγόρων µε πάγια έµµισθη εντολή µεταξύ
της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αε-
ροπορίας του παρόντος νόµου, µε απόφαση του Υπουργού Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων, κατόπιν εισήγησης των
Διοικητών των Υπηρεσιών. Οι τακτικές αποδοχές του ανωτέρω
προσωπικού βαρύνουν την Υπηρεσία προέλευσης. Τυχόν πρόσθε-
τες αµοιβές για υπερωριακή ή άλλου είδους απασχόληση κατα-
βάλλονται από το φορέα στον οποίο παρέχουν υπηρεσία οι
υπάλληλοι.

4. Οι διατάξεις των παραγράφων 1, 2 και 3 του παρόντος άρ-
θρου ισχύουν µέχρι 30.6.2017.

Άρθρο 72
Ελεγκτές Εναέριας Κυκλοφορίας

Οι υπάλληλοι του κλάδου ΠΕ Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφο-
ρίας, οι οποίοι υποβάλλουν αίτηση απώλειας της ειδικότητας του
ελεγκτή και υπό την προϋπόθεση ότι γίνεται δεκτή, βάσει των δια-
τάξεων του άρθρου 5 του π.δ. 8/2004 (Α’4), µετατάσσονται αυτο-
δικαίως σε κλάδο αντίστοιχο των τυπικών τους προσόντων, σε
κενή οργανική ή σε συνιστώµενη προσωποπαγή θέση, µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και κα-
τόπιν εισήγησης του Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής
Αεροπορίας. 

Άρθρο 73
Εβδοµαδιαίες ώρες εργασίας προσωπικού 

Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας είναι ειδική υπηρεσία η
οποία λειτουργεί σε 24ωρη βάση. Οι εβδοµαδιαίες ώρες εργασίας
του προσωπικού της καθορίζονται στην υποπερίπτωση ββ’ της πα-
ραγράφου 5 του άρθρου 1 της από 29 Δεκ. 1980 Πράξεως Νοµο-
θετικού Περιεχοµένου που κυρώθηκε µε το ν. 1157/1981 (Α’126),
όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει µε το άρθρο 41 του ν. 3979/
2011, εξαιρουµένων των υπαλλήλων Κλάδου Ελεγκτών Εναέριας
Κυκλοφορίας, για τους οποίους οι ώρες εργασίας ορίζονται εβδο-
µαδιαίως στις τριάντα τρείς (33) . Η ισχύς των διατάξεων του πα-
ρόντος άρθρου άρχεται την πρώτη ηµέρα του επόµενου µηνός
από τη δηµοσίευσή του.

Άρθρο 74
Εκπαιδευτικά Προγράµµατα Σχολής 

Πολιτικής Αεροπορίας (ΣΠΟΑ)

1. Για τα εκπαιδευτικά προγράµµατα της Σχολής Πολιτικής Αε-
ροπορίας (ΣΠΟΑ), για τα οποία καταβάλλονται δίδακτρα από τους
ενδιαφερόµενους, χορηγείται αποζηµίωση για την απασχόληση
των εκπαιδευτών εκτός ωραρίου εργασίας κατά παρέκκλιση κάθε
γενικής ή ειδικής διάταξης. Το ανώτατο όριο εκπαιδευτικών ωρών
συµπεριλαµβανοµένων και των ωρών εξετάσεων δεν δύναται να
υπερβαίνει τις 60 ώρες µηνιαίως ανά εκπαιδευτή. 

2. Με απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών, Με-
ταφορών και Δικτύων καθορίζεται, κατόπιν εισήγησης του Διοι-
κητή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, το ποσό της ωριαίας
αποζηµίωσης των εκπαιδευτών, καθώς και κάθε ειδικότερο ζήτηµα
σχετικά µε την εκπαιδευτική αποζηµίωση του παρόντος άρθρου.
Με την ίδια απόφαση καθορίζεται το κόστος της παροχής εκπαί-
δευσης, η διαδικασία και ο τρόπος είσπραξής του προκειµένου
για εκπαιδευτικά προγράµµατα που παρέχονται σε νοµικά πρό-
σωπα ιδιωτικού δικαίου ή σε φυσικά πρόσωπα της ηµεδαπής ή αλ-
λοδαπής, τα οποία σχετίζονται άµεσα ή έµµεσα µε το αεροπορικό
αντικείµενο της Πολιτικής Αεροπορίας.

3. Στην Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και στην Υπηρεσία Πολιτι-
κής Αεροπορίας τηρείται Μητρώο Εκπαιδευτών, οι οποίοι παρέ-
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χουν το διδακτικό έργο των εκπαιδευτικών προγραµµάτων της
ΣΠΟΑ. Το Μητρώο καταρτίζεται µε απόφαση του οικείου Διοικητή
κατόπιν εισήγησης του αρµόδιου για το εκπαιδευτικό πρόγραµµα
Τµήµατος της Διεύθυνσης ΣΠΟΑ. Για την ένταξη στο Μητρώο Εκ-
παιδευτών του παρόντος υποβάλλεται σχετική αίτηση του ενδια-
φερόµενου κατόπιν πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος. Η
ένταξη στο Μητρώο Εκπαιδευτών αποτελεί προϋπόθεση για την
ανάθεση καθηκόντων εκπαιδευτή των εκπαιδευτικών προγραµµά-
των της Σχολής Πολιτικής Αεροπορίας. Με απόφαση του Υπουρ-
γού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων ρυθµίζονται τα
ειδικότερα ζητήµατα κατάρτισης και τήρησης του Μητρώου του
παρόντος άρθρου, τα προσόντα των και κάθε άλλη λεπτοµέρεια
που αφορά στο Μητρώο του παρόντος άρθρου.

Άρθρο 75
Καταργούµενες διατάξεις

Από την έναρξη ισχύος του προεδρικού διατάγµατος του άρ-
θρου 66 του παρόντος καταργούνται:

α. ο ν. 1340/1983 (Α’35),
β. οι ακόλουθες διατάξεις του π.δ. 56/1989 (Α’28): άρθρα 1, 2,3,

4, 5, 6, 7, 11, 12, 13, 14, 15, 15α, 15β 15γ, 15δ, 16, 17, 19, 20, 22,
24, 25, 26, 28, 29, 30 και 34,

γ. οι ακόλουθες διατάξεις του ν. 3913/2011 (Α’18): άρθρα 1 έως
12, 12 έως 21, 22 και 22Α,27, 28 και 37,

δ. καταργείται το π.δ. 229/2000 (Α’197),
ε. οι διατάξεις του άρθρου 26 του ν. 3913/2011 (Α’ 18), ως αυτό

ισχύει, µε την επιφύλαξη της παρ. 2 του άρθρου 67 του παρόντος,
στ. η διάταξη του άρθρου 30 του ν. 3913/2011 από την έκδοση

της κοινής υπουργικής απόφασης της παρ. 2 του άρθρου 74 του
παρόντος,

ζ. κάθε γενική ή ειδική διάταξη που είναι αντίθετη στις διατάξεις
του παρόντος νόµου ή ανάγεται σε θέµατα που ρυθµίζονται από
αυτόν.

Άρθρο 76
Μεταβατικές διατάξεις

Μέχρι την έκδοση του προεδρικού διατάγµατος του άρθρου 66
του παρόντος:

α. Εξακολουθούν να εφαρµόζονται οι διατάξεις του ισχύοντος,
κατά τη δηµοσίευση του παρόντος, Οργανισµού της ΥΠΑ, οι δια-
τάξεις του π.δ.  52/2012 (Α’ 102), καθώς και οι λοιπές διατάξεις
που διέπουν τη λειτουργία αυτής.

β. Για την οµαλή µετάβαση στις νέες δοµές, όπως περιγράφον-
ται στον παρόντα νόµο:

αα) Μέχρι την επιλογή Διοικητή τής Αρχής Πολιτικής Αεροπο-
ρίας, σύµφωνα µε το άρθρο 2, χρέη Διοικητή της Αρχής Πολιτικής
Αεροπορίας εκτελεί ο υπηρετών κατά τη δηµοσίευση του παρόν-
τος νόµου Διοικητής της ΥΠΑ.

ββ) Ο υπηρετών κατά τη δηµοσίευση του παρόντος Διοικητής
της ΥΠΑ, συνεχίζει να εκτελεί τα καθήκοντά του ως Διοικητής της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας του παρόντος νόµου µέχρι τη
λήξη της θητείας του. Από τη λήξη της θητείας του υπηρετούντος
ως άνω Διοικητή της ΥΠΑ εφαρµόζονται οι διατάξεις του άρθρου
28 για την επιλογή Διοικητή Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.

γγ) Το προσωπικό που κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος
νόµου υπηρετεί στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας µε οποιαδή-
ποτε σχέση εργασίας, διατηρεί χωρίς καµία µεταβολή το υπηρε-
σιακό και µισθολογικό καθεστώς που το διέπει και αξιοποιείται στο
σύνολό του για την κάλυψη των αναγκών τόσο της Αρχής Πολιτι-
κής Αεροπορίας όσο και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.
Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων
µετά από αιτιολογηµένη εισήγηση του Διοικητή, το προσωπικό της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας κατανέµεται και τοποθετείται
στις οργανικές µονάδες της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας σύµφωνα µε τα τυπικά προ-
σόντα και τον κλάδο ένταξής τους.

γ. Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας συνεχίζει να παρέχει τις
υπηρεσίες λειτουργίας αεροδροµίων στα παραχωρηθέντα δια
συµβάσεων αεροδρόµια έως την παράδοση των αεροδροµίων

σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα στην εκάστοτε σύµβασης παρα-
χώρησης.

δ. Το άρθρο 34 του ν. 2682/1999 (Α’ 16), όπως ισχύει, διατηρεί-
ται σε ισχύ εκτός της παραγράφου 6 αυτού, η οποία καταργείται.

ε. Το άρθρο 34Α του ν. 2682/1999 (Α’ 16), όπως ισχύει, διατη-
ρείται σε ισχύ, εκτός της παραγράφου 5 αυτού, η οποία καταρ-
γείται.

στ. Εξακολουθεί να ισχύει κάθε άλλη ειδική διάταξη που περι-
λαµβάνεται στις εκάστοτε κυρωθείσες µε νόµο συµβάσεις παρα-
χώρησης της διαχείρισης αερολιµένων.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΕΚΤΟΣ ΑΡΧΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ

Άρθρο 77
Τροποποίηση του ν. 4070/2012 (Α’82)

1.Το δεύτερο και τρίτο εδάφιο της περίπτωσης κ’ του άρθρου
12 του ν. 4070/2012, ήτοι από τη φράση «Για το σκοπό αυτό...»
έως και τη φράση «….για την εφαρµογή των ανωτέρω» αντικαθί-
στανται ως εξής:

«Για το σκοπό αυτόν, µε απόφασή της συγκροτεί συνεργεία
ελέγχου, ορίζοντας τη σύνθεση και τις αµοιβές αυτών. Η Ε.Ε.Τ.Τ.
εκδίδει Κανονισµό, ο οποίος ρυθµίζει κάθε σχετική λεπτοµέρεια
για την εφαρµογή της διατάξεως αυτής. Καθιερώνεται σύστηµα
επιφυλακής (ενεργού και ετοιµότητας) του προσωπικού του Τµή-
µατος Εποπτείας της Διεύθυνσης Φάσµατος και των Περιφερει-
ακών Γραφείων της ΕΕΤΤ, που έχουν αρµοδιότητα την εποπτεία
του Φάσµατος, µε στόχο την άµεση αντιµετώπιση παρεµβολών
που θέτουν σε κίνδυνο την ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής και
αφορά ιδίως τα συστήµατα αεροναυτιλίας, ναυσιπλοΐας, σωµά-
των ασφαλείας και σωµάτων Στρατού. Το προσωπικό που είναι
σε επιφυλακή, µπορεί να ενεργοποιηθεί και σε άλλες σοβαρές
περιπτώσεις, µετά από σχετική εντολή από τον Πρόεδρο της
ΕΕΤΤ ή τον νόµιµο αναπληρωτή του.

Ενεργή επιφυλακή νοείται η κατάσταση κατά την οποία τα στε-
λέχη του προσωπικού της ΕΕΤΤ που είναι σε επιφυλακή έχουν
λάβει εντολή για την εκκίνηση της διαδικασίας εξεύρεσης λύσης
στο υφιστάµενο πρόβληµα παρεµβολής, µέσω όλων των διαθέ-
σιµων µετρητικών διατάξεων που διαθέτει η ΕΕΤΤ.

Επιφυλακή ετοιµότητας νοείται η κατάσταση κατά την οποία
τα στελέχη του προσωπικού της ΕΕΤΤ που είναι σε επιφυλακή
είναι προσβάσιµα µέσω υπηρεσιακών τηλεφώνων και διαθέσιµα
προς άµεση ενεργοποίηση, µε στόχο την επίλυση προβληµάτων
από παρεµβολές.

Η συµµετοχή των στελεχών των αρµοδίων οργανικών µονάδων
(Τµήµα Εποπτείας Φάσµατος και Περιφερειακών Γραφείων) στο
σύστηµα επιφυλακής που καθιερώνεται µε την παρούσα διάταξη,
είναι υποχρεωτική και γίνεται σύµφωνα µε τις εκάστοτε υπηρε-
σιακές ανάγκες που ορίζονται από απόφαση του Προϊσταµένου
της Δ/νσης Φάσµατος για κάθε µονάδα.

Για την εφαρµογή του ανωτέρω συστήµατος επιφυλακής, η
Ε.Ε.Τ.Τ. εκδίδει Κανονισµό, ο οποίος ρυθµίζει κάθε σχετική λε-
πτοµέρεια. 

Το ωροµίσθιο των ενεργών επιφυλακών υπολογίζεται µε συν-
τελεστή 0,0057 επί του βασικού µισθού που κατέχει ο δικαιούχος. 

Η συνολική αµοιβή για κάθε µέλος ενεργοποιούµενου κλιµά-
κιου επιφυλακής προσδιορίζεται ανάλογα µε τη διάρκειά της µε
το εξής ωροµίσθιο: 

α. Για επιφυλακή ηµέρας καθηµερινής µέχρι την 22η ώρα, το
ωροµίσθιο πολλαπλασιάζεται µε τις αντίστοιχες ώρες απασχό-
λησης.

β. Για νυκτερινή επιφυλακή καθηµερινής, από 22η ώρα µέχρι
την 6η πρωινή, το ωροµίσθιο αυξηµένο κατά δεκαπέντε τοις
εκατό (15%) επί τις αντίστοιχες ώρες νυκτερινής απασχόλησης.

γ. Για ηµερήσια επιφυλακή Κυριακών και εξαιρέσιµων ηµερών,
από 6η µέχρι 22η, το ωροµίσθιο αυξηµένο κατά είκοσι πέντε τοις
εκατό (25%) επί τις αντίστοιχες ώρες απασχόλησης.

δ. Για νυκτερινή επιφυλακή Κυριακών και εξαιρέσιµων ηµερών,
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από 22η µέχρι 6η πρωινή, το ωροµίσθιο αυξηµένο κατά τριάντα
τοις εκατό (30%) επί τις αντίστοιχες ώρες απασχόλησης. 

Το ωροµίσθιο για κάθε επιφυλακή ετοιµότητας ορίζεται στα
πενήντα εκατοστά του αντίστοιχου ωροµισθίου ενεργούς επιφυ-
λακής. 

Ανεξαρτήτως των ωρών επιφυλακής, τα στελέχη της ΕΕΤΤ που
είναι υπόχρεοι επιφυλακής δεν µπορούν να λαµβάνουν µηνιαίως
µεγαλύτερη αποζηµίωση από αυτή που αντιστοιχεί σε 7 επιφυ-
λακές ετοιµότητας (5 Καθηµερινές, 1 Σάββατο, 1 Κυριακή - Εξαι-
ρέσιµη ηµέρα), µη τηρουµένων των διατάξεων της παραγράφου
3 του άρθρου 21 του ν. 4354/2015 (Α’176).»

2. Οι ως άνω τροποποιήσεις του δεύτερου και τρίτου εδαφίου
της περίπτωσης κ’ του άρθρου 12 του ν. 4070/ 2012 έχουν ισχύ
από 1.1.2016.

3. Στην παρ. 6 του άρθρου 75 του ν. 4070/2012 (Α’82), όπως
τροποποιήθηκε µε την παρ. 18 του άρθρου 60 του ν. 4313/2014
(Α’261), µετά τη φράση «για θέµατα που έχουν σχέση µε το πεδίο
δραστηριότητάς της,………..» προστίθεται εδάφιο ως εξής:

«…..η κάθε είδους ερευνητική, εκπαιδευτική και ακαδηµαϊκή
ενίσχυση για την ανάπτυξη των ηλεκτρονικών υπηρεσιών, η χρη-
µατοδότηση υλικοτεχνικής υποδοµής και εξοπλισµού, καθώς και
η επιχορήγηση προωθητικών δράσεων για την παροχή τηλεπι-
κοινωνιακών υπηρεσιών και την ευρυζωνική σύνδεση ειδικών κα-
τηγοριών πληθυσµού και ειδικών γεωγραφικών περιοχών, την
ισότιµη συµµετοχή των πολιτών στη πληροφόρηση και τη µείωση
του ψηφιακού χάσµατος στην Επικράτεια….»

Άρθρο 78
Παράταση της προθεσµίας για κεραιοσυστήµατα

Οι προβλεπόµενες προθεσµίες στις διατάξεις του άρθρου 31
παρ. 3 του ν. 4053/2012 (Α’ 44), όπως αντικαταστάθηκε από το
άρθρο 126 του ν. 4249/2014 (Α’73) και τροποποιήθηκε µε το
άρθρο 15 παρ. 12 του ν. 4339/2015 (Α’ 133), όπως και στις δια-
τάξεις του άρθρου 62 παρ. 1 του ν. 4313/2014 (Α’261), όπως
ισχύουν, παρατείνονται από τη λήξη τους µέχρι τις 30 Σεπτεµ-
βρίου 2017. Οι ως άνω προθεσµίες δύνανται να παραταθούν µε
απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων για
διάστηµα όχι ανωτέρω των έξι (6) µηνών από τη λήξη της ως άνω
προθεσµίας.

Άρθρο 79

Στην περίπτωση γ’ της παρ. 1 του άρθρου 2 του  ν. 3213/2003
προστίθεται εδάφιο ως εξής:

«Ειδικότερα, τα πρόσωπα που ελέγχονται υποχρεωτικά, σύµ-
φωνα µε το άρθρο 3Β παρ. 2 του παρόντος νόµου και το άρθρο
7Α παρ. 3 περίπτωση γ’ στοιχεία αα’ έως ζζ’ του ν. 3691/2008 επι-
συνάπτουν στη δήλωση αντίγραφα των αναγκαίων εγγράφων,
από τα οποία προκύπτει η δηλούµενη περιουσιακή κατάσταση,
όπως αυτά θα εξειδικευθούν στην απόφαση του Προέδρου της
Βουλής και την κοινή υπουργική απόφαση, η έκδοση των οποίων
προβλέπεται στην παρ. 2 του άρθρου 2 του ν. 3213/ 2003.»

Άρθρο 80

1. Το έβδοµο εδάφιο της περίπτωσης ββ’ της παρ. 3α του άρ-
θρου 143 του ν. 4001/2011 (Α’ 179), όπως τροποποιήθηκε µε το
ν. 4414/2016 (Α’ 149) και ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:

«Η χρέωση της περίπτωσης αυτής επιβάλλεται σταδιακά
στους εκπροσώπους φορτίου ως εξής: για το έτος 2016, ανέρ-
χεται στο πενήντα τοις εκατό (50%) της χρέωσης που προκύπτει
µε την εφαρµογή της µεθοδολογίας και για το έτος 2017 και στο
εξής στο εκατό τοις εκατό (100%).»

2. Το ένατο και δέκατο εδάφιο της περίπτωσης ββ’ της παρ.
3α του άρθρου 143 του ν. 4001/2011 (Α’ 179), όπως τροποποι-
ήθηκε µε το ν. 4414/2016 (Α’ 149) και ισχύει, αντικαθίστανται ως
εξής:

«Η απόφαση της ΡΑΕ για την αναπροσαρµογή του ΕΤΜΕΑΡ
κατά την περίπτωση αα’ της παραγράφου 3β του παρόντος άρ-
θρου για τον Ιούνιο του έτους 2016, εκδίδεται µέχρι τις 20.10.2016,

λαµβάνοντας υπόψη τα έσοδα του λογαριασµού µε βάση τις δια-
τάξεις του παρόντος άρθρου. Ειδικά η απόφαση του προηγού-
µενου εδαφίου γίνεται µε στόχο την εξάλειψη του λογιστικού
χρέους του Ειδικού Λογαριασµού ΑΠΕ και ΣΗΘΥΑ Διασυνδεδε-
µένου Συστήµατος και Δικτύου µέχρι το τέλος του έτους 2017,
κατά παρέκκλιση κάθε άλλης διάταξης.»

3. Μετά το έκτο εδάφιο της περίπτωσης αα’ της παρ. 3β του
άρθρου 143 του ν. 4001/2011 (Α’ 179), όπως τροποποιήθηκε µε
το ν. 4414/2016 (Α’ 149) και ισχύει, προστίθενται τα ακόλουθα
εδάφια:

«Οι αποφάσεις των προηγούµενων εδαφίων, που αναπροσαρ-
µόζουν τις µοναδιαίες χρεώσεις του ΕΤΜΕΑΡ, γίνονται µε στόχο
την εξάλειψη του λογιστικού χρέους (άθροισµα σωρευτικού λο-
γιστικού χρέους προηγούµενων ετών και λογιστικού ελλείµµατος
τρέχοντος έτους) του Ειδικού Λογαριασµού ΑΠΕ και ΣΗΘΥΑ Δια-
συνδεδεµένου Συστήµατος και Δικτύου µέχρι το τέλος του ηµε-
ρολογιακού έτους κατά το οποίο εφαρµόζονται οι αποφάσεις
αυτές.

Ειδικά, για το έτος 2017, η ως άνω αναπροσαρµογή των µο-
ναδιαίων χρεώσεων του ΕΤΜΕΑΡ διενεργείται από τη ΡΑΕ µε
αποφάσεις που εκδίδονται το Δεκέµβριο του έτους 2016 και τους
µήνες Μάρτιο, Ιούνιο και Σεπτέµβριο του έτους 2017 (εφεξής
µήνες αναπροσαρµογής) και οι προκύπτουσες τιµές των χρεώ-
σεων αυτών εφαρµόζονται από την πρώτη ηµέρα του µήνα που
ακολουθεί το µήνα αναπροσαρµογής.

Κατά τους µήνες αναπροσαρµογής του προηγούµενου εδα-
φίου, σε περίπτωση που η διαφορά του τρέχοντος λογιστικού
χρέους του Ειδικού Λογαριασµού ΑΠΕ και ΣΗΘΥΑ Διασυνδεδε-
µένου Συστήµατος και Δικτύου, στη βάση των τελευταίων διαθέ-
σιµων πραγµατικών στοιχείων, είναι µεγαλύτερη από 15
εκατοµµύρια ευρώ σε σύγκριση µε την αντίστοιχη εκτίµηση του
λογιστικού χρέους του ίδιου χρονικού σηµείου, όπως αυτό εκτι-
µήθηκε κατά τον προηγούµενο µήνα αναπροσαρµογής σύµφωνα
µε τα ανωτέρω, η ΡΑΕ υπολογίζει το ύψος των χρεώσεων του
ΕΤΜΕΑΡ κατά τρόπο ώστε η ως άνω διαφορά να καλυφθεί στους
επόµενους µήνες µέχρι και το Δεκέµβριο του έτους 2017 και το
σωρευτικό λογιστικό χρέος του Ειδικού Λογαριασµού ΑΠΕ και
ΣΗΘΥΑ Διασυνδεδεµένου Συστήµατος και Δικτύου να εξαλειφθεί
µέχρι το τέλος του µήνα Δεκεµβρίου του έτους 2017.»

Άρθρο 81
Έναρξη ισχύος

Η ισχύς των Κεφαλαίων Α’ και Β’ του παρόντος αρχίζει από την
ηµεροµηνία έκδοσης του διατάγµατος που προβλέπεται στο
άρθρο 66 και των υπολοίπων διατάξεων από τη δηµοσίευσή τους
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός αν ορίζεται διαφορε-
τικά στις επιµέρους διατάξεις τους.

Αθήνα,....................................2016
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1. ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΚΑΙ
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ

ΑΝΑΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗΣ

3. ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ

5. ΥΠΟΔΟΜΩΝ,
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 
ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ

7. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ,
ΔΙΑΦΑΝΕΙΑΣ 

ΚΑΙ ΑΝΘΡΩΠΙΝΩΝ
ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΩΝ

2. ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ,
ΔΙΑΦΑΝΕΙΑΣ ΚΑΙ
ΑΝΘΡΩΠΙΝΩΝ
ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΩΝ

4. ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ
ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ

6. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ
ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ

ΑΝΑΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗΣ

8. Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ
ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ».



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Κυρίες και κύριοι συ-
νάδελφοι, παρακαλώ το Σώµα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο
για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την
ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νοµοσχεδίου. 

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Συνεπώς το Σώµα πα-

ρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σηµείο αυτό να λύ-

σουµε τη συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Βαρεµένος): Με τη συναίνεση του

Σώµατος και ώρα 19.13’ λύεται η συνεδρίαση για αύριο, ηµέρα
Παρασκευή 7 Οκτωβρίου 2016 και ώρα 10.00’, µε αντικείµενο ερ-
γασιών του Σώµατος, κοινοβουλευτικό έλεγχο: συζήτηση επικαί-
ρων ερωτήσεων.

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ Δ’ - 6 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2016 321

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                     ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ


