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Αθήνα, σήµερα την 1η Οκτωβρίου 2013, ηµέρα Τρίτη και ώρα
18.45’ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτη-
ρίου το Τµήµα Διακοπής Εργασιών της Βουλής (Γ’ σύνθεση) για
να συνεδριάσει υπό την προεδρία του Α’ Αντιπροέδρου αυτής κ.
ΙΩΑΝΝΗ ΤΡΑΓΑΚΗ.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση. 

Παρακαλείται ο κύριος Γραµµατέας να ανακοινώσει τις ανα-
φορές προς το Τµήµα.

(Ανακοινώνονται προς το Τµήµα από τον κ. Κωνσταντίνο Κου-
τσογιαννακόπουλο, Βουλευτή Φθιώτιδας, τα ακόλουθα: 

Α. ΚΑΤΑΘΕΣΗ ΑΝΑΦΟΡΩΝ

1) Η Βουλευτής Μαγνησίας κ. ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ κατέ-
θεσε αναφορά, µε την οποία η κ. Κατερίνα Παρλιάρου-Χριστο-
δούλου αιτείται την εισαγωγή πασχόντων από το σύνδροµο
Klinefelter και από αχονδροπλασία στην τριτοβάθµια εκπαίδευση.

2) Η Βουλευτής Μαγνησίας κ. ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ κατέ-
θεσε αναφορά, µε την οποία ο Σύλλογος Στήριξης Ατόµων µε
Αναπηρίες και Ατόµων µε Ειδικές Εκπαιδευτικές Ανάγκες Κυκλά-
δων αιτείται την εισαγωγή του συνδρόµου Klinefelter και συνα-
φών συνδρόµων στο ΚΕΣΥ.

3) Η Βουλευτής Μαγνησίας κ. ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ κατέ-
θεσε αναφορά, µε την οποία ο φορέας διαχείρισης περιοχής οι-
κοανάπτυξης Κάρλας-Μαυροβουνίου-Κεφαλόβρυσου- Βελεστίνου
αιτείται τη λήψη µέτρων για την αποµάκρυνση υπολειµµάτων από
τον πυθµένα της λίµνης Κάρλας.

4) Η Βουλευτής Μαγνησίας κ. ΜΑΡΙΝΑ ΧΡΥΣΟΒΕΛΩΝΗ κατέ-
θεσε αναφορά, µε την οποία ο Σύλλογος Γονέων του 5ου Γενικού
Λυκείου Βόλου εκφράζει την αντίθεσή του στο ενδεχόµενο µε-
τακίνησης των µαθητών σε άλλα σχολικά συγκροτήµατα για την
παρακολούθηση βασικών µαθηµάτων της θετικής και τεχνολογι-
κής κατεύθυνσης.

5) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κατέ-
θεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά στην αδυναµία
λειτουργίας των σχολείων στο Νοµό Αχαΐας.

6) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κατέ-
θεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά σε απόφαση υλο-
ποίησης µελέτης για την αποκατάσταση ιερού ναού.

7) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κατέ-
θεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται στην ανά-
πλαση της παραλίας και του ιστορικού κέντρου του Αιγίου.

8) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κατέ-
θεσε αναφορά, µε την οποία οι υπάλληλοι της Ειδικής Υπηρεσίας
Δηµοσίων Έργων στο Καπανδρίτι Αττικής καταγγέλλουν άρνηση
του Διευθυντή της περιφερειακής ΔΕΣΕ κ. Ιωάννη Μουτσόπουλο
για άρνηση παραλαβής και πρωτοκόλλησης υπηρεσιακών εγγρά-
φων.

9) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κατέ-
θεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται σε κύκλωµα
διεκδίκησης κονδυλίων µε εικονικές εταιρείες.

10) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά σε εργασίες
ανάπλασης του ιστορικού γηπέδου των προσφυγικών, µετά από
παρέµβαση του Υφυπουργού Αθλητισµού κ. Ι. Ανδριανού.

11) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται σε πρό-
ταση του Π. Μαρλαφέκα, Προέδρου του Επιµελητηρίου Αχαΐας,
για µείωση του οικονοµικού ορίου στις αγορές επενδυτικών αγα-
θών των επιχειρήσεων που απαλλάσσονται από το ΦΠΑ.

12) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά σε ελλείψεις
προσωπικού σε πολλά δηµοτικά σχολεία του Νοµού Αχαΐας.

13) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά την επίλυση
θέµατος µε δεσµευµένο οικόπεδο πολίτη.

14) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται σε έρευνα
της εισαγγελίας για τη λειτουργία της εταιρείας «Κρατικά Λα-
χεία».

15) Ο Βουλευτής Ηµαθίας κ. ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΓΙΟΒΑΝΟΠΟΥ-
ΛΟΣ κατέθεσε αναφορά, µε την οποία ο Πανελλήνιος Σύνδεσµος
Αγροτικών Φωτοβολταϊκών αιτείται την υιοθέτηση προτάσεών
του στο υπό συζήτηση σχέδιο νόµου, που αφορά τις ανανεώσι-
µες πηγές ενέργειας.

16) Ο Βουλευτής Ηµαθίας κ. ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΓΙΟΒΑΝΟΠΟΥ-
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ΛΟΣ κατέθεσε αναφορά, µε την οποία η Οµοσπονδία Πολυµελών
Οικογενειών µε Τρία Τέκνα Ελλάδος εκφράζει την αντίθεσή της
στις διατάξεις τού υπό ψήφιση σχεδίου νόµου του Υπουργείου
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, που αφορούν τις µετακινή-
σεις των πολύτεκνων οικογενειών.

17) Ο Βουλευτής Ηµαθίας κ. ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΓΙΟΒΑΝΟΠΟΥ-
ΛΟΣ κατέθεσε αναφορά, µε την οποία η Οµοσπονδία Συνδικάτων
Μεταφορών Ελλάδος εκφράζει την αντίθεσή του σε διάταξη τού
υπό ψήφιση σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υποδοµών, Μετα-
φορών και Δικτύων, που αφορά το εργασιακό καθεστώς των οδη-
γών λεωφορείων ενταγµένων σε ΚΤΕΛ. 

18) Ο Βουλευτής Ηµαθίας κ. ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΓΙΟΒΑΝΟΠΟΥ-
ΛΟΣ κατέθεσε αναφορά, µε την οποία η Οµοσπονδία Πολυµελών
Οικογενειών µε Τρία Τέκνα Ελλάδας διαµαρτύρεται για θέµατα
που τους αφορούν, σχετικά µε τα µέσα µαζικής µεταφοράς.

19) Ο Βουλευτής Ηρακλείου κ. ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑΣ (ΝΟΤΗΣ) ΜΑ-
ΡΙΑΣ κατέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά στην
έλλειψη ιατρού στη Γαύδο.

20) Ο Βουλευτής Ηρακλείου κ. ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑΣ (ΝΟΤΗΣ) ΜΑ-
ΡΙΑΣ κατέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται σε
ελλείψεις φαρµάκων και αναλωσίµων σε κλινικές του Ηρακλείου.

21) Ο Βουλευτής Ηρακλείου κ. ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑΣ (ΝΟΤΗΣ) ΜΑ-
ΡΙΑΣ κατέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά τη διά-
θεση στην αγορά εισαγόµενων λεµονιών από την Αργεντινή,
ακατάλληλων για τη δηµόσια υγεία.

22) Ο Βουλευτής Μαγνησίας κ. ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ
κατέθεσε αναφορά, µε την οποία ο Δήµαρχος νοτίου Πηλίου της
Περιφέρειας Θεσσαλίας αιτείται την ένταξη σε πρόγραµµα «Κρα-
τικών Οικονοµικών Ενισχύσεων» για την παραγωγή ελιάς, λόγω
χαµηλού ποσοστού παραγωγής.

23) Ο Βουλευτής Κυκλάδων κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΣΥΡΜΑΛΕΝΙΟΣ κα-
τέθεσε αναφορά, µε την οποία ο Δήµαρχος Ανάφης Νοµού Κυ-
κλάδων αιτείται την επίλυση θέµατος που αφορά την ακτοπλοϊκή
συγκοινωνία του νησιού.

24) Ο Βουλευτής Κυκλάδων κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΣΥΡΜΑΛΕΝΙΟΣ κα-
τέθεσε αναφορά, µε την οποία ο κ. Αντώνης Στεριώτης εκφράζει
την αντίθεσή του στην πραγµατοποίηση ενεργειών στην περιοχή
Βαθειά Λίµνου του Δήµου Τήνου σε ακίνητα που δεν αποτελούν
ιδιωτικές εκτάσεις.

25) Ο Βουλευτής Ηρακλείου κ. ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑΣ (ΝΟΤΗΣ) ΜΑ-
ΡΙΑΣ κατέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά στην
αλλαγή του ξενοδοχειακού χάρτη της Κρήτης και τη µη πραγµα-
τοποίηση του επιδοτούµενου εκπαιδευτικού προγράµµατος
ανέργων για τον τουρισµό.

26) Ο Βουλευτής Ηρακλείου κ. ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑΣ (ΝΟΤΗΣ) ΜΑ-
ΡΙΑΣ κατέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται
στα προβλήµατα λειτουργίας των σχολείων της Κρήτης λόγω έλ-
λειψης δασκάλων και νηπιαγωγών.

27) Ο Βουλευτής Κορινθίας κ. ΧΡΙΣΤΟΣ ΔΗΜΑΣ κατέθεσε ανα-
φορά, µε την οποία ο Δήµος Βέλου-Βόχας Νοµού Κορινθίας αι-
τείται τη λήψη µέτρων για την ενίσχυση της αστυνόµευσης της
περιοχής.

28) Ο Βουλευτής Ηρακλείου κ. ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑΣ (ΝΟΤΗΣ) ΜΑ-
ΡΙΑΣ κατέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά στην
έξωση του περιφερειακού ιατρείου Κολυµβαρίου του Δήµου
Πλατανιά του νοµού από το Υπουργείο Οικονοµικών.

29) Ο Βουλευτής Ηρακλείου κ. ΕΠΑΜΕΙΝΩΝΔΑΣ (ΝΟΤΗΣ) ΜΑ-
ΡΙΑΣ κατέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά παρό-

τρυνση ορισµένων νηπιαγωγών στους γονείς να αγοράσουν σχο-
λικά είδη από συγκεκριµένα καταστήµατα.

30) Οι Βουλευτές, Νοµού Αττικής κ. ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΠΑΝΤΖΑΣ και
Α’ Θεσσαλονίκης κ. ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ(ΤΑΣΟΣ) ΚΟΥΡΑΚΗΣ κατέθεσαν
αναφορά µε την οποία η Ένωση Σχολικών Ψυχολόγων Ελλάδας
επισηµαίνει την ανάγκη τήρησης της νοµιµότητας για τους ψυ-
χολόγους στην εκπαίδευση και στην ειδική αγωγή.

31) Οι Βουλευτές, Τρικάλων κ. ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΥΡΙΤΣΗΣ και Λαρί-
σης κ. ΘΩΜΑΣ ΨΥΡΡΑΣ κατέθεσαν αναφορά, µε την οποία ο
Πρύτανης του Πανεπιστηµίου Θεσσαλίας αιτείται την επανεξέ-
ταση των επικείµενων αποµακρύνσεων σαράντα διοικητικών
υπαλλήλων λόγω διαθεσιµότητας και κινητικότητας.

32) Ο Βουλευτής Α’ Αθηνών κ. ΝΙΚΗΤΑΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ κατέ-
θεσε αναφορά, µε την οποία ο κ. Νίκος Παπάς αιτείται την επί-
λυση θέµατος που αφορά την καταβολή επιδόµατος των
οροθετικών.

33) Η Βουλευτής Κοζάνης κ. ΡΑΧΗΛ ΜΑΚΡΗ κατέθεσε ανα-
φορά, µε την οποία έντεκα τεχνολόγοι εκπαιδευτικοί του 4ου
ΕΠΑΛ Κοζάνης αιτούνται την επίλυση θέµατος, που αφορά τις
τοποθετήσεις και τη ρύθµιση των υπεράριθµων εκπαιδευτικών
ΕΠΑΣ στα ΕΠΑΛ.

34) Ο Βουλευτής Ηλείας κ. ΑΝΔΡΕΑΣ ΜΑΡΙΝΟΣ κατέθεσε δη-
µοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται σε λάθη στον υπο-
λογισµό του ΕΕΤΗΔΕ και του ΕΕΤΑ, που εµφανίζονται στους
λογαριασµούς της ΔΕΗ.

35) Ο Βουλευτής Ιωαννίνων κ. ΣΤΑΥΡΟΣ ΚΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ κατέ-
θεσε αναφορά, µε την οποία οι πρόεδροι συνεταιρισµών, ενώ-
σεων και επιχειρήσεων πτηνοτρόφων αιτούνται την επίλυση
θεµάτων που αφορούν τη ρύθµιση πτηνοτροφικών έντοκων δα-
νείων.

36) Ο Βουλευτής Ηλείας κ. ΑΝΔΡΕΑΣ ΜΑΡΙΝΟΣ κατέθεσε δη-
µοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται στην ανάγκη απο-
ζηµιώσεων των ελαιοκαλλιεργητών, που επλήγησαν από τις
φωτιές του Αυγούστου στις περιοχές Πεύκη, Κλινδιάς και Σιτο-
χώρι του Νοµού Ηλείας.

37) Ο Βουλευτής Ευβοίας κ. ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΑΝΑΓΝΩΣΤΑΚΗΣ
κατέθεσε αναφορά µε την οποία ο Σύλλογος Δασκάλων και Νη-
πιαγωγών Χαλκίδας διαµαρτύρεται για την υποχρεωτική µετακί-
νηση εκπαιδευτικών από τα τµήµατα ένταξης στο Ειδικό Σχολείο
Χαλκίδας.

38) Ο Βουλευτής Ιωαννίνων κ. ΣΤΑΥΡΟΣ ΚΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ κατέ-
θεσε αναφορά, µε την οποία ο Δήµος Ζίτσας Νοµού Ιωαννίνων
αιτείται επιχορήγησης για την κάλυψη λειτουργικών δαπανών
των σχολικών µονάδων της περιοχής.

39) Ο Βουλευτής Ηλείας κ. ΑΝΔΡΕΑΣ ΜΑΡΙΝΟΣ κατέθεσε δη-
µοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται στην εκπόνηση εθνι-
κού σχεδίου δράσης για τη νόσο Αλτσχάιµερ.

40) Η Βουλευτής Α’ Πειραιώς κ. ΜΑΡΙΑ ΡΕΠΟΥΣΗ κατέθεσε
αναφορά µε την οποία πανελλήνιοι σύλλογοι εκπαιδευτικών αι-
τούνται την ανάκληση εγκυκλίου του Υπουργείου Παιδείας και
Θρησκευµάτων σχετικά µε την ανάπτυξη σχολικών δραστηριο-
τήτων.

41) Ο Βουλευτής Ιωαννίνων κ. ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΣΣΗΣ κατέθεσε ανα-
φορά, µε την οποία η Κεντρική Κλαδική Συνεταιριστική Ένωση
Πτηνοτροφικών Προϊόντων «Πτηνοτροφική» και η Πανελλήνια
Ένωση Οργανώσεων Πτηνοτρόφων Παραγωγών αιτείται τη θέ-
σπιση ευνοϊκότερου καθεστώτος φορολόγησης των πτηνοτρό-
φων και των επιχειρήσεών τους.
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42) Ο Βουλευτής Ιωαννίνων κ. ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΣΣΗΣ κατέθεσε ανα-
φορά, µε την οποία η Ένωση Μετακινούµενων Κτηνοτρόφων
Ηπείρου αιτείται τη διασφάλιση της ονοµασίας του τυριού
«φέτα» ως ΠΟΠ.

43) Ο Βουλευτής Ιωαννίνων κ. ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΣΣΗΣ κατέθεσε ανα-
φορά, µε την οποία η Κεντρική Κλαδική Συνεταιριστική Ένωση
Πτηνοτροφικών Προϊόντων «Πτηνοτροφική» και η Πανελλήνια
Ένωση Οργανώσεων Πτηνοτρόφων Παραγωγών αιτείται την έν-
ταξη του κλάδου της πτηνοτροφίας στο καθεστώς της ενιαίας
συνδεδεµένης ενίσχυσης.

44) Ο Βουλευτής Μαγνησίας κ. ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ
κατέθεσε αναφορά µε την οποία η Κοσµητεία της Σχολής Θετι-
κών Επιστηµών του Εθνικού και Καποδιστριακού Πανεπιστηµίου
Αθηνών εκφράζει τη διαµαρτυρία της για την εφαρµογή του µέ-
τρου της κινητικότητας στο διοικητικό προσωπικό της σχολής.

45) Ο Βουλευτής Β’ Αθηνών κ. ΒΥΡΩΝ ΠΟΛΥΔΩΡΑΣ κατέθεσε
αναφορά, µε την οποία το Διαδηµοτικό Συµβούλιο Ηλιούπολης,
Αλίµου και Αργυρούπολης-Ελληνικού Νοµού Αττικής αιτείται τη
στήριξη της πολιτείας για την προάσπιση της δηµόσιας περιου-
σίας στην περιοχή.

46) Η Βουλευτής Ιωαννίνων κ. ΑΝΝΑ-ΜΙΣΕΛ ΑΣΗΜΑΚΟΠΟΥ-
ΛΟΥ κατέθεσε αναφορά, µε την οποία η Οµοσπονδία Τουριστι-
κών Καταλυµάτων και Επιχειρήσεων Εναλλακτικών Μορφών
Τουρισµού Ηπείρου « Ο Ξένιος Ζεύς» και ο Σύλλογος Ιδιοκτητών
Ενοικιαζόµενων Δωµατίων-Διαµερισµάτων Ιωαννίνων «Το Σπή-
λαιο» εκφράζουν την αντίθεσή τους στην υπερβολική αύξηση του
ΦΠΑ στα ακίνητα της περιοχής.

47) Ο Βουλευτής Λαρίσης κ. ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ κατέθεσε ανα-
φορά, µε την οποία ο Δήµος Κιλελέρ Νοµού Λαρίσης αιτείται την
απαλλαγή των αγροτών από το τέλος προς το ΓΟΕΒ Θεσσαλίας.

48) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά σε µελέτη επέ-
κτασης του προαστιακού σιδηροδρόµου προς την Κάτω Αχαΐα.

49) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται σε απευ-
θείας αναθέσεις από το Υπουργείο Εθνικής Άµυνας σε κρατική
εταιρεία που διοικούσε ιδιώτης.

50) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά στην κατάρ-
γηση τετρακόσια πενήντα φόρων «υπέρ τρίτων», µε άµεσο
κίνδυνο απώλειας πόρων των ασφαλιστικών ταµείων.

51) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά σε πρόταση
του Προέδρου των Ανεξαρτήτων Ελλήνων κ. Πάνου Καµµένου
να κατατεθούν στοιχεία για συγκεκριµένη τράπεζα.

52) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά σε καταγγελίες
κοινοτικών επιχορηγήσεων για την κατάρτιση.

53) Ο Βουλευτής Μαγνησίας κ. ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ
κατέθεσε αναφορά µε την οποία ο Σύλλογος Ελλήνων Σποροπα-
ραγωγών και Σπορόφυτων αιτείται την επίλυση θέµατος, που
αφορά στην κατάρτιση των υπευθύνων για την έκδοση των
αδειών εµπορίας των γεωργικών εισροών.

54) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε αναφορά, µε την οποία το Ίδρυµα Προασπίσεως Ηθικών
και Πνευµατικών Αξιών αιτείται την υιοθέτηση προτάσεών του
για την ίδρυση και λειτουργία των ιδρυµάτων.

55) Ο Βουλευτής Α’ Αθηνών κ. ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΑΝΟΥΣΗΣ κατέθεσε
αναφορά, µε την οποία η Οµοσπονδία Συλλόγων Εκτός Σχεδίου
Περιοχών Δήµου Λουτρακίου- Περαχώρας Νοµού Κορινθίας αι-
τείται τη λήψη µέτρων για την αντιµετώπιση του προβλήµατος
των κατοικιών που βρίσκονται εντός της ζώνης Προστασίας
Υδροφορίας της περιοχής.

56) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε αναφορά, µε την οποία το Τµήµα Εκτέλεσης Έργων του
Υπουργείου Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας διαµαρτύρεται
για την έκδοση υπουργικής απόφασης, που ορίζει το Τµήµα
Εκτέλεσης Έργων Συντήρησης της ΕΥΔΕ/ΣΑ ως διευθύνουσα
υπηρεσία.

57) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται σε προ-
τάσεις αξιοποίησης του κολυµβητηρίου «Πέπανος».

58) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κατέ-
θεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αφορά σε διαµαρτυρίες
γονέων για τη διακοπή λειτουργίας του Σχολείου «Αναγέννηση».

59) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κατέ-
θεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται σε διαµαρ-
τυρία γονέων και µαθητών για την υποβάθµιση του Δηµοτικού
Σχολείου Μαζαρακίου Αχαΐας.

60) Ο Βουλευτής Αχαΐας κ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΝΙΚΟΛΟΠΟΥΛΟΣ κα-
τέθεσε δηµοσίευµα εφηµερίδας, το οποίο αναφέρεται στη λήψη
µέτρων για την προστασία των πεζών στην παλαιά εθνική οδό
Πατρών- Πύργου.

Β. ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΥΠΟΥΡΓΩΝ ΣΕ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ ΒΟΥΛΕΥΤΩΝ

1. Στην µε αριθµό 68/24-07-2013 ερώτηση του Βουλευτή κ.
Ματθαιόπουλου Αρτέµη δόθηκε µε το υπ’ αριθµ. 71270/8-8-2013
έγγραφο από τον Υφυπουργό Υγείας η ακόλουθη απάντηση:
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2. Στην µε αριθµό 193/25-07-2013 ερώτηση του Βουλευτή κ.
Μίχου Νικολάου δόθηκε µε το υπ’ αριθµ. YAΠΕ /Φ38/2257/

οικ.15258/08-08-2013 έγγραφο από τον Υφυπουργό Περιβάλλον-
τος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής η ακόλουθη απάντηση:
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3. Στην µε αριθµό 12168/21-06-2013 ερώτηση του Βουλευτή
κ. Κοντογιάννη Γεωργίου δόθηκε µε το υπ’ αριθµ. 60931/8-8-13

έγγραφο από τον Υφυπουργό Υγείας η ακόλουθη απάντηση:
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4. Στην µε αριθµό 12703/09-07-2013 ερώτηση των Βουλευτών
κ.κ. Ουζουνίδου Ευγενίας, Κανελλοπούλου Μαρίας, Μαντά Χρή-
στου, Παπαδηµούλη Δηµητρίου, Πετράκου Αθανασίου, Σταθάκη

Γεωργίου δόθηκε µε το υπ’ αριθµ. 712/8-8-2013 έγγραφο από
τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων η ακόλουθη
απάντηση:
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5. Στην µε αριθµό 13004/16-07-2013 ερώτηση των Βουλευτών
κ.κ. Γάκη Δηµητρίου, Ζαχαριά Κωνσταντίνου, Ζερδελή Ιωάννη,

Μιχαλάκη Νικόλαου δόθηκε µε το υπ’ αριθµ. 68965/08-08-2013
έγγραφο από τον Υπουργό Υγείας η ακόλουθη απάντηση:
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6. Στην µε αριθµό 13128/19-07-2013 ερώτηση του Βουλευτή
κ. Ταλιαδούρου Σπυρίδωνος δόθηκε µε το υπ’ αριθµ. Υ.Α.Π.Ε./
Φ38/2256/οικ.15257/8-8-2013 έγγραφο από τον Υφυπουργό Πε-

ριβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής η ακόλουθη
απάντηση:

«
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι, έχω την τιµή να ανακοινώσω στο Τµήµα το δελτίο επίκαι-
ρων ερωτήσεων της Πέµπτης 3 Οκτωβρίου 2013.

ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ (Άρθρα 29 παράγραφος 1 και 130 πα-
ράγραφος 8 του Κανονισµού της Βουλής)

1. Η µε αριθµό 60/30-9-2013 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Ευβοίας της Νέας Δηµοκρατίας κ. Κωνσταντίνου Μαρκόπουλου
προς τον Υπουργό Οικονοµικών, σχετικά µε την εταιρεία
«ΛΑΡΚΟ».

2. Η µε αριθµό 62/30-9-2013 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού
Β’ Αθηνών του Συνασπισµού Ριζοσπαστικής Αριστεράς – Ενωτι-
κού Κοινωνικού Μετώπου κ. Όλγας-Νάντιας Βαλαβάνη προς τον
Υπουργό Οικονοµικών, σχετικά µε την εταιρεία «ΟΠΑΠ Α.Ε.».

3. Η µε αριθµό 64/30-9-2013 επίκαιρη ερώτηση του Ε’ Αντιπρο-
έδρου της Βουλής και Βουλευτή Χαλκιδικής του Πανελλήνιου Σο-

σιαλιστικού Κινήµατος κ. Ιωάννη Δριβελέγκα προς τον Υπουργό
Οικονοµικών, σχετικά µε τη ρύθµιση οφειλών Ανωνύµων Αθλητι-
κών Εταιρειών.

4. Η µε αριθµό 65/30-9-2013 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή
Α’ Πειραιώς των Ανεξαρτήτων Ελλήνων κ. Παναγιώτη Μελά προς
τον Υπουργό Υγείας, σχετικά µε την αντιµετώπιση των προβλη-
µάτων του Αντικαρκινικού Νοσοκοµείου «Μεταξά», λόγω έλλει-
ψης προσωπικού.

5. Η µε αριθµό 63/30-9-2013 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού
Αιτωλοακαρνανίας της Δηµοκρατικής Αριστεράς κ. Νίκης Φούντα
προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλ-
λαγής, σχετικά µε την ανάγκη αναθεώρησης των ορίων της περιο-
χής ανάπτυξης υδατοκαλλιεργειών «Δυτικές Ακτές Αιτωλοακαρνα-
νίας – Σύµπλεγµα Εχινάδων».
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι, εισερχόµαστε στη συζήτηση των

ΕΠΙΚΑΙΡΩΝ ΕΡΩΤΗΣΕΩΝ

Θα συζητηθεί η τρίτη µε αριθµό 53/26-9-2013 επίκαιρη ερώ-
τηση του Βουλευτή Δωδεκανήσου του Πανελλήνιου Σοσιαλιστι-
κού Κινήµατος κ. Δηµητρίου Κρεµαστινού προς τον Υπουργό
Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας, σχετικά µε το
επίδοµα ανεργίας των ξενοδοχοϋπαλλήλων και η πρώτη µε
αριθµό 54/26-9-2013 επίκαιρη ερώτηση του Γ’ Αντιπροέδρου της
Βουλής και Βουλευτή Χανίων της Νέας Δηµοκρατίας κ. Χρήστου
Μαρκογιαννάκη προς τον Υπουργό Εργασίας, Κοινωνικής Ασφά-
λισης και Πρόνοιας, σχετικά µε τα επιδόµατα ανεργίας των επο-
χικά εργαζοµένων στον τουρισµό. 

Καθώς οι δύο αυτές επίκαιρες ερωτήσεις αναφέρονται στο
ίδιο θέµα, θα συζητηθούν ταυτόχρονα, χωρίς να επηρεάζονται
τα δικαιώµατα των οµιλητών ως προς το χρόνο οµιλίας, µε εφαρ-
µογή της διάταξης της παραγράφου 4 του άρθρου 131 του Κα-
νονισµού της Βουλής, όπως όλοι γνωρίζετε.

Κύριε Κρεµαστινέ, έχετε τον λόγο για δύο λεπτά.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΡΕΜΑΣΤΙΝΟΣ: Κύριε Πρόεδρε, το θέµα είναι

σοβαρότατο, διότι µας είχε απασχολήσει στην Επιτροπή Κοινω-
νικών Υποθέσεων από τότε που είχε ψηφιστεί ο νόµος που αφο-
ρούσε ουσιαστικά, τα δικαιώµατα των part timers, αυτών δηλαδή
που δούλευαν ορισµένο χρόνο και το επίδοµα ανεργίας που θα
έπαιρναν.

Τότε είχε λεχθεί για την κατηγορία των ξενοδοχοϋπαλλήλων,
που είναι κάθε χρόνο part timers, ότι ανήκουν σε ειδική κατηγο-
ρία και το θέµα θα έπρεπε να διευθετηθεί. Δυστυχώς µέχρι σή-
µερα, δεν έχει διευθετηθεί και λόγω της πολυπλοκότητας του
νόµου κινδυνεύουν, κύριε Υπουργέ, να µείνουν χωρίς κανένα επί-
δοµα ανεργίας αυτόν το χειµώνα. Αυτό θα δηµιουργήσει τερά-
στια κοινωνικά προβλήµατα, τα οποία θα προστεθούν στα ήδη
υπάρχοντα.

Με την επίκαιρη αυτή ερώτηση λοιπόν, την οποία καταθέτω,
ζητώ από το Υπουργείο Εργασίας να απαντήσει σήµερα, όσο πιο
καθαρά µπορεί, σχετικά µε το τι θα κάνει γι’ αυτόν το χειµώνα. Η
προσωπική µου πρόταση που διατυπώθηκε και στην Επιτροπή
Κοινωνικών Υποθέσεων, είναι να ισχύσει γι’ αυτούς που δου-
λεύουν όλη την περίοδο στα ξενοδοχεία ό,τι ισχύει µέχρι σήµερα
και ενδεχοµένως γι’ αυτούς που δουλεύουν ένα µήνα ή οτιδή-
ποτε άλλο, βάσει αυτών που θα πάρουν πλήρως το επίδοµά τους,
να έχουν και αυτοί την ανάλογη συµµετοχή.

Όµως αυτό είναι θέµα δικό σας, της Κυβέρνησης και περιµέ-
νουµε να δούµε µε ποιον τρόπο το αντιµετωπίζετε στην πράξη
και όχι φιλοσοφικά, διότι φιλοσοφικά το θέµα υπάρχει από τότε
που το συζητήσαµε στην Επιτροπή Κοινωνικών Υποθέσεων εδώ
και δύο χρόνια. Άρα στην πράξη, πρέπει να αποδείξει η Κυβέρ-
νηση σήµερα ότι θα χορηγήσει το επίδοµα ανεργίας στους αν-
θρώπους που δουλεύουν πέντε ή έξι µήνες κάθε χρόνο και είναι
υποχρεωµένοι το χειµώνα να µην έχουν δουλειά.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Εµείς ευχαριστούµε,

κύριε συνάδελφε.
Κύριε Μαρκογιαννάκη, έχετε τον λόγο για δύο λεπτά.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΑΡΚΟΓΙΑΝΝΑΚΗΣ (Γ’ Αντιπρόεδρος της Βου-

λής): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, επανειληµµένα έχουµε επικοινωνήσει και

έχουµε µιλήσει για το πρόβληµα το οποίο εκθέτω στην επίκαιρη
ερώτηση, την οποία κατέθεσα και που είναι όµοιο µε εκείνο που
κατέθεσε ο κ. Κρεµαστινός. 

Αναφέροµαι προφανώς, σε όλα όσα είπε. Θέλω δε να συµπλη-
ρώσω και να πω το εξής: Η κρίση η οποία µαστίζει τη χώρα µας
ασφαλώς έχει πλήξει όλα τα κοινωνικά στρώµατα, αλλά περισ-
σότερο έχει πλήξει τους εργαζοµένους.

Η ανεργία και η µείωση του εισοδήµατος προπάντων των ερ-
γαζοµένων και γενικά των κατώτερων εισοδηµατικά κοινωνικών
στρωµάτων είναι κάτι το προφανές και το βέβαιο και εδώ το κοι-
νωνικό κράτος, το κράτος πρόνοιας θα έπρεπε, ασφαλώς, να
είναι παρόν και κάθε περικοπή, η οποία αφορά επιδόµατα ή κάθε

άλλου είδους παροχή στους φτωχούς ανθρώπους, θα έπρεπε να
γίνεται πράξη µε πολλή περίσκεψη. 

Βλέπουµε λοιπόν, ότι µε τη ρύθµιση που έχει γίνει µε το νόµο
που ανεφέρθη προηγουµένως, από τον κύριο συνάδελφο, ο κα-
θένας ο οποίος εργάζεται, προπάντων εποχικά, εάν στην τετρα-
ετία έχει τετρακόσια πενήντα συνολικά µεροκάµατα για ανεργία,
δηλαδή, προκειµένου να πληρωθεί επίδοµα ανεργίας για τετρα-
κόσια πενήντα µεροκάµατα, τα παίρνει. Όµως πάνω από τα τε-
τρακόσια πενήντα δεν δικαιούται.

Για φανταστείτε λοιπόν, όταν θα έρχεται προς το τέλος, ιδιαί-
τερα της τετραετίας ή της τριετίας ο ΟΑΕΔ, που θα κάνει ένα λο-
γαριασµό και θα λέει: «Ο κύριος χ, ο οποίος εργάζεται στο τάδε
ξενοδοχείο, πήρε την πρώτη χρονιά επίδοµα για διακόσια µερο-
κάµατα. Πήρε τη δεύτερη χρονιά άλλα διακόσια. Έχουµε σύνολο
τετρακόσια. Δικαιούται άλλα πενήντα την τρίτη χρονιά και την τέ-
ταρτη τίποτα». Επειδή δε, ακριβώς δούλευαν για έξι µήνες περί-
που κάθε χρόνο, είναι βέβαιο ότι φέτος δεν θα πάρουν καθόλου
επίδοµα. Καταλαβαίνετε τι σηµαίνει να στερηθεί κάθε εργαζόµε-
νος και κάθε οικογένεια 360 ευρώ τα οποία δικαιούνται.

Παρακαλώ πάρα πολύ λοιπόν, αφού από τις συζητήσεις που
έχουµε κάνει και από τις επικοινωνίες που έχουµε, φαίνεται ότι
υπάρχει η πρόθεση εκ µέρους του Υπουργείου να τακτοποιηθεί
το θέµα, να υλοποιηθεί αυτό και να µη µένουµε µόνο στα λόγια.

Θα πρέπει, δηλαδή, σήµερα να καταλάβουν οι εργαζόµενοι,
που είµαι βέβαιος πως µας παρακολουθούν, ότι η πρόθεσή σας
είναι να τακτοποιήσετε το ζήτηµα. Έχουν γίνει παραστάσεις άλ-
λωστε και στο Υπουργείο, σας έχουν δει, το έχετε συζητήσει,
τους έχετε δώσει ελπίδες και εποµένως δεν πρέπει να τους απελ-
πίσετε σήµερα.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε, κύριε
συνάδελφε.

Τον λόγο έχει ο κύριος Υπουργός για τρία λεπτά.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοινω-

νικής Ασφάλισης και Πρόνοιας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριοι ερωτώντες και κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το θέµα

που τίθεται µε τις δύο επίκαιρες ερωτήσεις, είναι πράγµατι πολύ
σοβαρό και αφορά τους εποχικά εργαζοµένους, όχι µόνο τους
ξενοδοχοϋπαλλήλους αλλά και άλλες κατηγορίες, όπως τους δα-
σεργάτες και τους δασοπυροσβέστες. Αφορά όλη τη χώρα στον
ένα ή στον άλλο βαθµό.

Βεβαίως πρέπει να πούµε ότι οι πιέσεις από τους Βουλευτές
της Κρήτης, από τα Χανιά µέχρι το Λασίθι, και από τα Δωδεκά-
νησα, δηλαδή από τις έντονα τουριστικές περιοχές, αλλά και από
τις άλλες περιοχές της χώρας, ως προς το θέµα όλο το προηγού-
µενο διάστηµα είναι πολλές.

Οι εργαζόµενοι έχουν θέσει το θέµα ήδη από πέρυσι, όπου και
διαφάνηκε το τί συνέπεια θα έχει το ποσοτικό πλαφόν το οποίο
τέθηκε.

Για να το ξεκαθαρίσουµε, µε το ν. 3986 που τέθηκε πλαφόν τε-
τρακοσίων πενήντα ηµερήσιων επιδοµάτων ανεργίας για το 2013
και τετρακοσίων για το 2014, θα συµβεί µία µη οµαλή εξέλιξη
στην καταβολή του επιδόµατος των εποχικά εργαζοµένων και όχι
διακοπή. Δηλαδή, θα παίρνουν συνολικά σε διάστηµα τεσσάρων
ετών τετρακόσια πενήντα ηµερήσια επιδόµατα ανεργίας. Αυτό
σηµαίνει δεκαοκτώ µήνες. Οι δεκαοκτώ µήνες στα τέσσερα χρό-
νια είναι τέσσερις και πλέον µήνες. Δεν υπάρχει καµµία περί-
πτωση να πάρουν οκτώ µήνες µια χρονιά και οκτώ µήνες µία
άλλη, διότι δεν συµπληρώνουν τον απαιτούµενο αριθµό. Όµως,
την επόµενη χρονιά δεν θα πάρει κανείς. Η χρονιά αυτή ήρθε
φέτος που εάν δεν υπάρξει κάποια παρέµβαση στο ισχύον θε-
σµικό πλαίσιο, το 95% των εποχικά εργαζοµένων δεν θα λάβει το
επίδοµα φέτος. Του χρόνου δεν θα το λάβει το 75% και την τρίτη
χρονιά θα το πάρουν όλοι.

Έχουµε, δηλαδή, µια δυσαρµονία σε σχέση µε την οµαλότητα
της διαδικασίας. Έχουν κάθε χρόνο εργασία ας πούµε πέντε µε
έξι µήνες εποχικά, ενώ στο επίδοµα βλέπουµε µια δυσαρµονία,
να µπορεί κάποιος να πάρει τη µια χρονιά πέντε µήνες επιδότηση
ανεργίας και την άλλη καθόλου.

Αυτό, λοιπόν, το θέµα θα πρέπει να το δούµε µε έναν τέτοιον
τρόπο, ούτως ώστε να υπάρξει εξοµάλυνση και εξισορρόπηση
µέσα βεβαίως στο δηµοσιονοµικό πλαίσιο και στη βάση του αι-
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τήµατος του δικαίου των εποχικά εργαζοµένων όλων των περιο-
χών και όλων των ειδών των επαγγελµάτων, ώστε να µη µένει
καµµιά χρονιά χωρίς να παίρνει κάποιος επίδοµα, ενώ άλλες χρο-
νιές να παίρνει ακόµα και µεγαλύτερο από αυτό που θα αναλο-
γούσε αν κάναµε µια κατανοµή ανά έτος. 

Στη δευτερολογία µου θα σας πω το πλαίσιο στο οποίο στρέ-
φονται οι συζητήσεις, οι προτάσεις και οι επεξεργασίες, προκει-
µένου να υπάρξει λύση. 

Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε, κύριε

Υπουργέ. 
Τον λόγο έχει ο κ. Κρεµαστινός για τρία λεπτά. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΡΕΜΑΣΤΙΝΟΣ: Κύριε Υπουργέ, µε ενηµέρωσε

προσωπικά ο Πρόεδρος του ΟΑΕΔ ότι έχει κάνει µια µελέτη σχε-
τικά µ’ αυτό το θέµα. Θα σας παρακαλούσα, λοιπόν, αν έχετε την
καλοσύνη και αν τη γνωρίζετε, να µας αναφέρετε τη σχετική µε-
λέτη. 

Το δεύτερο ερώτηµα είναι αν φέτος οι άνθρωποι αυτοί θα πά-
ρουν το επίδοµα ανεργίας. Το βασικό ερώτηµα, λοιπόν, έγκειται
στο αν φέτος θα καταβληθεί το επίδοµα ανεργίας. 

Το τρίτο που θα πρέπει να µελετήσετε είναι το ότι υπάρχουν
ορισµένοι εργαζόµενοι από άλλες χώρες οι οποίοι εργάζονται
στη χώρα µας για ορισµένο χρονικό διάστηµα και το χειµώνα πη-
γαίνουν στις χώρες τους και εργάζονται και εκεί. Αν, λοιπόν, συµ-
βαίνει αυτό, αν οι άνθρωποι αυτοί εργάζονται και εκεί, τότε θα
πρέπει να δείτε τι είναι δίκαιο. Δεν θα πρέπει, δηλαδή, µερικοί να
µην παίρνουν τίποτα και άλλοι να εργάζονται και να παίρνουν τα
ίδια λεφτά. Και το λέω απλά για να γίνει κατανοητό. Κατά συνέ-
πεια πρόκειται για πρακτικά ερωτήµατα στα οποία καλείστε να
απαντήσετε. 

Όµως, πάνω απ’ όλα η αγωνία όλων αυτών των ανθρώπων
είναι αν αυτόν το χειµώνα –ο οποίος θα είναι ένας δύσκολος χει-
µώνας- θα έχουν το επίδοµα ανεργίας στα χέρια τους. Αυτό είναι
το βασικό ερώτηµα που πρέπει να απαντηθεί. 

Επίσης, το υποερώτηµα είναι αν σ’ αυτόν το µήνα θα υπάρξει
νοµοθετική ρύθµιση, δεδοµένου ότι τα ξενοδοχεία κλείνουν,
όπως ξέρετε, τέλη Οκτωβρίου. Κατά συνέπεια η περίοδος αρχίζει
από 1η Νοεµβρίου. Θα υπάρξει, λοιπόν, νοµοθετική ρύθµιση
αυτόν το µήνα; 

Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε, κύριε

συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει ο κ. Μαρκογιαννάκης για τρία λεπτά. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΑΡΚΟΓΙΑΝΝΑΚΗΣ (Γ’ Αντιπρόεδρος της Βου-

λής): Κύριε Υπουργέ, παρακολούθησα µε πολλή προσοχή τους
λογαριασµούς που κάνατε. Τόσα τον ένα χρόνο, τόσα τον άλλο
χρόνο, τόσο ποσοστό, για παράδειγµα 75%, 25%, αλλά και όλα
τα άλλα. Η ουσία είναι µία: Θα πάρουν πολύ λιγότερα από εκείνα
τα οποία θα έπαιρναν αν δεν υπήρχε η ρύθµιση για την οποία γί-
νεται συζήτηση. Αυτή είναι η ουσία.

Όσον αφορά τώρα το τι θα συµβεί, αγαπητέ κύριε Κρεµαστινέ,
είναι απλό το πράγµα. Με δεδοµένο ότι οι ξενοδοχοϋπάλληλοι
δουλεύουν έξι µήνες και έξι µήνες δεν δουλεύουν, σηµαίνει ότι
τα τρία πρώτα χρόνια από το 2009, αν κάνουµε έναν πολλαπλα-
σιασµό, θα έχουµε έξι µήνες επί τριάντα, εκατόν ογδόντα, επί
τρία που έχουν ήδη περάσει, είναι πεντακόσια και πλέον, άρα
βλέπουµε ότι έχουν καλύψει προ πολλού το πλαφόν των τετρα-
κοσίων πενήντα ηµεροµισθίων. Τι σηµασία έχει, λοιπόν, να ανα-
φέρουµε για ποσοστά και για όλα τα άλλα; 

Από του χρόνου µάλιστα θα ξεκινήσει για την επόµενη τετρα-
ετία το νέο πλαφόν, το οποίο είναι τετρακόσια ηµεροµίσθια και
όχι τετρακόσια πενήντα, όπως ήταν το προηγούµενο πλαφόν της
τετραετίας 2009-2013. Την τετραετία 2014-2018 θα είναι τετρα-
κόσια τα ηµεροµίσθια που θα επιδοτούνται. 

Αντιλαµβάνεται, λοιπόν, κανείς ότι αποτελεί πρόβληµα να βλέπει
η κοινωνία που στενάζει να κόβονται 460 ευρώ από µια οικογένεια.
Και καλώς επισηµάνατε ότι δεν είναι µόνο οι ξενοδοχοϋπάλληλοι,
αλλά όλοι οι εποχικά εργαζόµενοι. Διότι όσον αφορά τους άλλους,
είτε δουλεύεις είτε δεν δουλεύεις, εν πάση περιπτώσει είναι δια-
φορετικά. Πάντως, όλοι οι εποχικά εργαζόµενοι αντιµετωπίζουν
το ίδιο πρόβληµα. 

Επειδή, λοιπόν, έχουµε συζητήσει επανειληµµένως και έχετε
δώσει ελπίδες και διαβεβαιώσεις ως Υπουργείο ότι το θέµα θα
τακτοποιηθεί, θα παρακαλέσω πάρα πολύ να τακτοποιηθεί το
θέµα.

Επιπλέον, ιδιαίτερα εσείς, κύριε Υπουργέ, που εκλέγεστε σε
µια περιοχή κατ’ εξοχήν τουριστική µε δεκάδες χιλιάδες εργαζο-
µένους στα ξενοδοχεία, ασφαλώς θα δέχεστε και εσείς την πίεση
την οποία δεχόµαστε όλοι εµείς που εκλεγόµαστε σε τουριστικές
περιοχές. Έχετε, λοιπόν, κάθε λόγο να τείνετε ευήκοον ους και
προπάντων να κάνετε ό,τι µπορείτε, προκειµένου να τακτοποι-
ηθεί η υπόθεση.

Επίσης, όλοι οι συνάδελφοι οι οποίοι έχουν λίγο πολύ στις πε-
ριοχές τους ξενοδοχεία –δεν είναι ανάγκη να είναι ιδιαίτερα του-
ριστικές- ασφαλώς ενδιαφέρονται για το ίδιο ζήτηµα. Θα µπορού-
σα, λοιπόν, να πω ότι το αίτηµα είναι καθολικό.

Θα παρακαλέσω, λοιπόν, κύριε Υπουργέ, να πούµε όσο το δυ-
νατόν πιο συγκεκριµένα πράγµατα και όχι να φύγουµε από εδώ
και να µείνουµε πάλι µε µία υπόσχεση λίγο πιο συγκεκριµένη από
τις προηγούµενες. Όχι. Πρέπει να φύγουµε από εδώ και να
έχουµε µία ρητή και συγκεκριµένη δήλωση για το πότε και πώς
θα λυθεί το πρόβληµα. Μόνο έτσι θα θεωρήσουµε -και θα θεω-
ρήσουν και οι εργαζόµενοι- την απάντησή σας πλήρη και ότι
πράγµατι στοχεύετε στην επίλυση του σοβαρότατου αυτού κοι-
νωνικού προβλήµατος.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε, κύριε
Πρόεδρε.

Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο για να απαντήσετε.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοινω-

νικής Ασφάλισης και Πρόνοιας): Ο ερωτών, κύριε Πρόεδρε, έχει
πάντα δίκιο. Το λέω επειδή έχω υπάρξει ερωτών πολλάκις.

Να δούµε τι ήρθε να κάνει ο νοµοθέτης το 2011. Ήρθε να αν-
τιµετωπίσει το εξής φαινόµενο: Ένας εργαζόµενος επί τέσσερα
συνεχή χρόνια, επί δώδεκα µήνες το χρόνο, µε συµµετοχή αντα-
ποδοτική ως προς την εισφορά για τον ΟΑΕΔ, θα πάρει επιδό-
τηση το πολύ δώδεκα µήνες εάν απολυθεί ή βρεθεί χωρίς
δουλειά. Ο εποχικά εργαζόµενος από έξι µήνες το χρόνο στα
τέσσερα χρόνια, δηλαδή ουσιαστικά δύο συνεχή χρόνια, έπαιρνε
πάνω από είκοσι µήνες.

Ήρθε, λοιπόν, ο νοµοθέτης να κάνει µία εξισορρόπηση. Όµως,
στην προσπάθεια αυτή έφερε µία νέα ανισορροπία, την οποία
σας ανέλυσα. Να πω άλλη µία φορά ποια είναι αυτή η ανισορρο-
πία: Το δικαίωµα επιδότησης της εργασίας, ακόµα και όταν είναι
σταθερή η εργασία του -έξι µήνες κάθε χρόνο ή πέντε µήνες
κάθε χρόνο, ανάλογα µε την περιοχή- δεν έχει ως αποτέλεσµα
µία ισόχρονη –κάθε χρόνο, δηλαδή, την ίδια- επιδότηση. Τη µία
χρονιά δεν θα πάρει καθόλου, την άλλη θα πάρει το 25% των
εποχικά εργαζοµένων και –όπως σας είπα- τις επόµενες δύο χρο-
νιές πλήρη.

Η λύση, λοιπόν, την οποία επεξεργαζόµαστε µέσα στο δηµο-
σιονοµικό πλαίσιο είναι ακριβώς αυτή που θα µας δώσει µία ισό-
χρονη κατανοµή του επιδόµατος ανεργίας χωρίς να υπάρχει
αυτή η ανισοκατανοµή.

ΧΡΗΣΤΟΣ ΜΑΡΚΟΓΙΑΝΝΑΚΗΣ (Γ’ Αντιπρόεδρος της Βου-
λής): Πάνω από τετρακόσια πενήντα ή λιγότερα;

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοινω-
νικής Ασφάλισης και Πρόνοιας): Κατ’ αρχάς, προαναγγείλατε
το τετρακόσια, γι’ αυτό δεν το είπα. Το είπατε εσείς.

Θα ήθελα να πω ότι το πρόβληµα για φέτος είναι το εξής: Με
βάση τη νοµοθετική ρύθµιση δεν ενεγράφησαν πέρυσι στον προ-
ϋπολογισµό τα αντίστοιχα ποσά για το φετινό επίδοµα. Είναι ένα
πρόβληµα συγκεκριµένο.

ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ: Πόσα είναι αυτά;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ (Υφυπουργός Εργασίας, Κοινω-

νικής Ασφάλισης και Πρόνοιας): Δεν θα µπω σε νούµερα, γιατί
είναι σε εξέλιξη η επεξεργασία που κάνουµε σε συνεργασία µε
το Υπουργείο Οικονοµικών

Αυτό που µπορώ να πω σήµερα -όπως βλέπετε, κύριε Πρό-
εδρε, παρ’ ότι είπατε «Όχι λόγια», τα λόγια χρειάζονται για να
επικοινωνούν οι άνθρωποι, πρέπει όµως να είναι σταράτα και να
υλοποιούνται- είναι ότι επεξεργαζόµαστε ακριβώς αυτήν τη λύση
µέσα στο δηµοσιονοµικό πλαίσιο, χωρίς, δηλαδή, παραπάνω κό-
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στος. Όµως, χρειάζεται µία ανακατανοµή από τα έτη. Αυτή η
λύση θέλει τη συνεργασία του Υπουργείου Οικονοµικών, την
οποία ελπίζουµε ότι θα έχουµε γιατί την εγκαινιάσαµε.

Προσωπικά εκτιµώ ότι το αµέσως προσεχές διάστηµα θα εί-
µαστε έτοιµοι να πούµε ποια είναι η λύση, αν θέλετε ακόµα και
στην επιτροπή. Θα φωνάξουµε, όµως, και τις οµοσπονδίες των
εργαζοµένων για να κάνουµε µία διαβούλευση και να µας πουν
την άποψή τους. Τίποτα περισσότερο από αυτό που ισχύει -ούτε
ελπίδες ούτε προσδοκίες- αλλά τίποτα λιγότερο.

Η δέσµευσή µας ως Υπουργείο -και του Υπουργού, του Γιάννη
Βρούτση και η δική µου- είναι ότι θα εξαντλήσουµε κάθε δυνα-
τότητα, γιατί το αίτηµα είναι παραπάνω από δίκαιο και ουσια-
στικά αποδεκτό από όλους. Δεν υπάρχει αντίδικος –ας το πούµε
έτσι- στη συγκεκριµένη περίπτωση, ούτε καν ο Υπουργός Οικο-
νοµικών. Στη συγκεκριµένη περίπτωση αντίδικος είναι µόνο ο
χρόνος, γιατί χρειάζεται να γίνει εµπροσθοβαρές ένα πρόγραµµα
για το οποίο δεν υπήρξαν προβλέψεις στο φετινό προϋπολογι-
σµό.

Θα ήθελα να σας ευχαριστήσω για την ερώτηση. Με πολλή
χαρά, µόλις είµαστε έτοιµοι, θα σας ανακοινώσουµε την πρό-
ταση.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε, κύριε

Υπουργέ.
Η δεύτερη µε αριθµό 57/26-9-2013 επίκαιρη ερώτηση του Βου-

λευτή Μεσσηνίας του Συνασπισµού Ριζοσπαστικής Αριστεράς –
Ενωτικού Κοινωνικού Μετώπου κ. Αθανασίου Πετράκου προς τον
Υπουργό Οικονοµικών, σχετικά µε την απόφαση διάσπασης της
Αγροτικής Τράπεζας, δεν συζητείται και διαγράφεται. 

Η πέµπτη µε αριθµό 59/26-9-2013 επίκαιρη ερώτηση του Βου-
λευτή Β’ Αθηνών του Λαϊκού Συνδέσµου – Χρυσή Αυγή κ. Ηλία
Παναγιώταρου προς τους Υπουργούς Ανάπτυξης και Ανταγωνι-
στικότητας και Οικονοµικών, σχετικά µε τη λειτουργία των ει-
σπρακτικών εταιρειών στη χώρα µας, δεν συζητείται και
διαγράφεται. 

Η έκτη µε αριθµό 56/26-9-2013 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευ-
τού Α’ Θεσσαλονίκης της Δηµοκρατικής Αριστεράς κ. Ασηµίνας
Ξηροτύρη – Αικατερινάρη προς τον Υπουργό Ανάπτυξης και Αν-
ταγωνιστικότητας, σχετικά µε την ανάγκη επανεκκίνησης των
έργων στους βασικούς οδικούς άξονες της χώρας, δεν συζητεί-
ται και διαγράφεται. 

Επίσης, η έβδοµη µε αριθµό 58/26-9-2013 επίκαιρη ερώτηση
του Βουλευτή Νοµού Αττικής του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελ-
λάδας κ. Ιωάννη Γκιόκα προς τον Υπουργό Εσωτερικών, σχετικά
µε τη λήψη µέτρων εξασφάλισης δωρεάν σίτισης σε όλους τους
µαθητές των µουσικών και καλλιτεχνικών σχολείων της χώρας,
δεν συζητείται και διαγράφεται. 

Θέλω να κάνω ιδιαίτερη µνεία στην τέταρτη µε αριθµό 55/26-9-
2013 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Β’ Αθηνών των Ανεξαρτή-
των Ελλήνων κ. Βασίλειου Καπερνάρου προς τον Υπουργό
Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής, σχετικά µε την
εταιρεία «Ελληνικά Πετρέλαια Α.Ε.», η οποία επίσης δεν θα συζη-
τηθεί και διαγράφεται. 

Επειδή ο κ. Καπερνάρος -απ’ ό,τι βλέπω- έχει καταθέσει αυτήν
την επίκαιρη ερώτηση, η οποία δεν έχει συζητηθεί, οκτώ φορές,
επιφυλάσσοµαι, εγώ προσωπικά, την επόµενη φορά να είναι
παρών ο Υπουργός, για να σας απαντήσει.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΑΠΕΡΝΑΡΟΣ: Μου επιτρέπετε, κύριε Πρόεδρε;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Έκλεισε το θέµα! Δεν

χρειάζεται, κύριε συνάδελφε. Νοµίζω ότι σας κάλυψα. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΑΠΕΡΝΑΡΟΣ: Μία κουβέντα µόνο, κύριε Πρό-

εδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Μία κουβέντα, ναι, αλλά

σας κάλυψα. Δεν θα προσθέσει κάτι παραπάνω. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΑΠΕΡΝΑΡΟΣ: Αξίζει τον κόπο αυτή η κουβέντα,

για να γνωρίζουν οι κυρίες και οι κύριοι συνάδελφοι ότι τέσσερις
φορές αρνήθηκε –γι’ αυτό και την άλλη φορά αναφέρθηκα προ-
σωπικά στον ίδιο- να προσέλθει εδώ ο κ. Στουρνάρας. 

Ο κ. Στουρνάρας, όµως, µε παραπλανητικό πνεύµα έβαζε τους
συνεργάτες του και έλεγε ότι δεν µπορεί να έλθει να απαντήσει,
διότι κάθε φορά επεκαλείτο και ένα πρόβληµα. 

Την πέµπτη φορά ο κ. Στουρνάρας έστειλε µια επιστολή, µε
την οποία έλεγε ότι είναι αναρµόδιος. Αυτό το λέω, για να τον
εκθέσω. Τελικά ο κ. Παπαγεωργίου τη µια φορά είπε ότι απου-
σιάζει, την άλλη ότι δεν ήταν έτοιµος και περιµένουµε πότε θα
έρθει ο κ. Παπαγεωργίου, για να µας απαντήσει. Αυτό για την
αποκατάσταση της αλήθειας. Όλοι οι χαρακτηρισµοί ισχύουν. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Σας κάλυψα ήδη, κύριε
Καπερνάρο. 

Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώθηκε η συζήτηση των
επίκαιρων ερωτήσεων.
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι, εισερχόµαστε στην ηµερήσια διάταξη της 

ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ

Ψήφιση στο σύνολο του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων: «Δηµόσιες υπεραστικές οδικές
µεταφορές επιβατών - Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών
και άλλες διατάξεις».

Κύριε Υπουργέ, θέλετε να πείτε κάτι επί του νοµοσχεδίου; 
ΜΙΧΑΛΗΣ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Υποδοµών, Με-

ταφορών και Δικτύων): Ναι, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Τάχιστα, σας παρα-

καλώ.
ΜΙΧΑΛΗΣ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ (Υφυπουργός Υποδοµών, Με-

ταφορών και Δικτύων): Κύριε Πρόεδρε, αν µου επιτρέπετε,
θέλω να κάνω µια νοµοτεχνική βελτίωση. 

Η παράγραφος 11 του άρθρου 13 του ν. 1911/1990 (Α’ 166), η
οποία προστέθηκε µε την περίπτωση Α της παραγράφου 3 του

άρθρου 124 του σχεδίου νόµου, αναδιατυπώνεται ως εξής: 
«Αναλόγως του Κλάδου Ενόπλων Δυνάµεων, στον οποίο ανα-

κατατάσσονται ή επανακατατάσσονται, υπηρετούν σε µονάδες
Ειδικών Δυνάµεων του Στρατού Ξηράς ή σε µονάδες της Διοίκη-
σης Υποβρυχίων Καταστροφών του Πολεµικού Ναυτικού, ο συ-
νολικός δε αριθµός του δεν θα υπερβαίνει τους πενήντα (50) για
όλους τους κλάδους, κατανεµόµενος σε είκοσι πέντε (25) για τον
Στρατό Ξηράς και είκοσι πέντε (25) για το Πολεµικό Ναυτικό ετη-
σίως.»

Η δεύτερη νοµοτεχνική βελτίωση αφορά στο άρθρο 135 του
σχεδίου νόµου, το οποίο αναδιατυπώνεται ως εξής: 

«Η ισχύς του παρόντος νόµου αρχίζει από τη δηµοσίευσή του
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός από το άρθρο 119,
που αρχίζει από την ψήφισή του». 

Ευχαριστώ. 
(Στο σηµείο αυτό ο Υφυπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και

Δικτύων κ. Μιχάλης Παπαδόπουλος καταθέτει για τα Πρακτικά
τις προαναφερθείσες νοµοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν
ως εξής: 
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ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε, κύριε
Υπουργέ. 

Παρακαλώ να αναπαραχθεί το έγγραφο και να διανεµηθεί
στους κυρίους Βουλευτάς. 

Ερωτάται το Τµήµα: Γίνεται δεκτό το νοµοσχέδιο και στο σύ-
νολο ως διενεµήθη και µε τη νοµοτεχνική βελτίωση του κυρίου
Υπουργού;

ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Δεκτό, δεκτό. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Κατά πλειοψηφία.
ΕΥΓΕΝΙΑ ΟΥΖΟΥΝΙΔΟΥ: Κατά πλειοψηφία.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Το νοµοσχέδιο έγινε

δεκτό και στο σύνολο κατά πλειοψηφία. 
Συνεπώς το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφο-

ρών και Δικτύων: «Δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επι-
βατών - Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών και άλλες
διατάξεις» έγινε δεκτό κατ’ αρχήν, κατ’ άρθρον και στο σύνολο
κατά πλειοψηφία και έχει ως εξής: 

«Δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών - Ρυθ-
µιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών και άλλες διατάξεις

ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟ
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΕΣ ΟΔΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ

ΕΠΙΒΑΤΩΝ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 1
Σκοπός - πεδίο εφαρµογής

1. Σκοπός των διατάξεων που περιλαµβάνονται στο πρώτο και
δεύτερο µέρος του παρόντος νόµου είναι: α) η εξασφάλιση της
συνεχούς προσφοράς δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφο-
ρών επιβατών, β) ο σχεδιασµός, η οργάνωση και λειτουργία δι-
κτύων δηµοσίων υπεραστικών οδικών επιβατικών µεταφορών
που συνδέουν τα αστικά κέντρα µεταξύ τους και εξασφαλίζουν
την οδική µεταφορά επιβατών από οικισµούς προς τα αστικά ή
διοικητικά κέντρα ή προς άλλους οικισµούς ή προορισµούς µε
εργασιακό, εκπαιδευτικό, ιστορικό ή τουριστικό ενδιαφέρον, γ)
η διασφάλιση της παροχής υψηλής ποιότητας δηµοσίων υπερα-
στικών οδικών επιβατικών µεταφορών µε το χαµηλότερο δυνατό
κόστος, δ) η ρύθµιση της χορήγησης αποκλειστικών δικαιωµά-
των εκµετάλλευσης δηµοσίων υπεραστικών γραµµών ή δικτύων,
καθώς και η ρύθµιση παντός είδους αποζηµιώσεων σε αντιστάθ-
µιση για την εκπλήρωση υποχρεώσεων παροχής δηµοσίων οδι-
κών υπεραστικών επιβατικών µεταφορών.

2. Οι διατάξεις που περιλαµβάνονται στο πρώτο και δεύτερο
µέρος του παρόντος νόµου δεν έχουν εφαρµογή: α) στις αστικές
δηµόσιες οδικές µεταφορές επιβατών, β) στις µεταφορές επιβα-
τών µε τουριστικά ή ιδιωτικής χρήσεως λεωφορεία, οι οποίες δεν
προσφέρονται αδιακρίτως και σε συνεχή βάση στο επιβατικό
κοινό, γ) στις κατ’ επάγγελµα µεταφορές επιβατών µε µισθωµένα
οχήµατα εκτός του δικτύου αστικών ή υπεραστικών γραµµών.

Άρθρο 2
Ορισµοί

Για την εφαρµογή του παρόντος νόµου νοούνται:
1. «Δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών»: οι µε-

ταφορές επιβατών που εκτελούνται µε κατάλληλα αυτοκίνητα,
λεωφορεία υπεραστικού ή ηµιαστικού τύπου εκτός των αστικών
περιοχών, προσφέρονται αδιακρίτως και σε συνεχή βάση στο
επιβατικό κοινό έναντι κοµίστρου, ακολουθούν προκαθορισµένες
διαδροµές (υπεραστικές γραµµές) και επιτρέπουν την επιβίβαση
και αποβίβαση επιβατών σε προκαθορισµένα σηµεία (στάσεις).

2. «Δίκτυο δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών»: το σύ-
νολο των προκαθορισµένων υπεραστικών γραµµών εντός των γε-
ωγραφικών ορίων µιας περιφερειακής ενότητας, στο οποίο
περιλαµβάνονται και υπεραστικές γραµµές που έχουν την αφε-
τηρία ή το τέρµα τους στην περιοχή αυτή.

3. «Δηµόσιες αστικές οδικές µεταφορές επιβατών»: οι µετα-
φορές επιβατών που εκτελούνται µε κατάλληλα λεωφορεία αστι-
κού ή ηµιαστικού τύπου, εντός περιοχών που έχουν
χαρακτηριστεί ως αστικές ή περιλαµβάνουν γραµµές που έχουν
χαρακτηριστεί ως αστικές, ακόµα και αν εκτείνονται πέραν των
αστικών περιοχών.

4. «Ρυθµιστική Αρχή»: η Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφο-
ρών που συνιστάται µε τον παρόντα νόµο.

5. «Περιφέρεια»: το αυτοδιοικούµενο κατά τόπον νοµικό πρό-
σωπο δηµοσίου δικαίου που προβλέπεται από το άρθρο 3 παρ.
1 του ν. 3852/2010 (Α’ 87) και αποτελεί το δεύτερο βαθµό τοπικής
αυτοδιοίκησης.

6. «Περιφερειακή ενότητα»: οι περιφερειακές ενότητες (νοµοί)
κάθε Περιφέρειας, όπως ορίζονται στο άρθρο 3 παρ. 3 του ν.
3852/2010.

7. «Υπεραστική γραµµή»: η προκαθορισµένη διαδροµή, την
οποία ακολουθούν τα λεωφορεία που εκτελούν δηµόσιες υπερα-
στικές µεταφορές επιβατών και η οποία περιλαµβάνει την αφε-
τηρία, τις ενδιάµεσες στάσεις και το τέρµα.

8. «Υπεραστικές γραµµές ελεύθερης επιλογής»: δροµολόγια
πέραν του δικτύου δηµοσίων οδικών υπεραστικών µεταφορών
επιβατών, για τα οποία χορηγείται άδεια της Ρυθµιστικής Αρχής
και διεξάγονται σε καθεστώς ελεύθερου ανταγωνισµού µε λεω-
φορεία υπεραστικού τύπου.

9. «Κανονισµός»: ο κανονισµός της ΕΕ 1370/2007 (ΕΕΕΚ L 315)

Άρθρο 3
Δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών

1. Οι δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών προ-
σφέρονται στο κοινό χωρίς διακρίσεις και σε συνεχή βάση, απο-
τελούν Υπηρεσίες Γενικού Οικονοµικού Συµφέροντος (Υ.Γ.Ο.Σ.)
σύµφωνα µε το άρθρο 14 της Συνθήκης για τη λειτουργία της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και ρυθµίζονται από τις διατάξεις του Κα-
νονισµού, του παρόντος νόµου και των κανονιστικών πράξεων
που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότηση αυτού.

2. Το εθνικό σύστηµα των δηµοσίων υπεραστικών οδικών µε-
ταφορών επιβατών αποτελείται από το δίκτυο των υπεραστικών
γραµµών και από τις αναγκαίες υποδοµές.

Άρθρο 4
Δίκτυο υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών

1. Το δίκτυο των δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών
επιβατών εξυπηρετεί τις διαρκείς ανάγκες µετακινήσεων του επι-
βατικού κοινού µε προγραµµατισµένα δροµολόγια, στα οποία κα-
θένας έχει πρόσβαση έναντι του καθορισµένου κοµίστρου.

2. Οι υπεραστικές γραµµές δηµοσίων οδικών µεταφορών επι-
βατών εντός των καθορισµένων γεωγραφικών περιοχών, οι ελά-
χιστες απαιτήσεις µεταφορικού έργου και οι ανώτατες τιµές
χρέωσης των επιβατών και αποσκευών καθορίζονται από την αρ-
µόδια Ρυθµιστική Αρχή, σύµφωνα µε τους όρους του παρόντος
νόµου.

3. Οι δηµόσιες οδικές µεταφορές επιβατών εκτός των αστικών
περιοχών και των χαρακτηρισµένων αστικών γραµµών εντάσσον-
ται στο δίκτυο των δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών
επιβατών, ακόµα και αν αφορούν τοπικές διαδροµές εντός των
ορίων δήµου.

4. Οι υπεραστικές γραµµές οδικών µεταφορών επιβατών που
υφίστανται πριν από την ισχύ του νόµου αυτού, διατηρούν το χα-
ρακτηρισµό τους µέχρις ότου καταργηθούν ή τροποποιηθούν
σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόντος νόµου.

5. Περιοχές ή γραµµές, οι οποίες κατά την έναρξη ισχύος του
νόµου αυτού έχουν χαρακτηρισθεί ως αστικές, διατηρούν το χα-
ρακτηρισµό αυτόν.

Άρθρο 5
Αρµόδιες αρχές

1. Η Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών που συνιστάται
µε τον παρόντα νόµο, είναι η αρµόδια αρχή σύµφωνα µε το
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άρθρο 2 του Κανονισµού, η οποία έχει την αρµοδιότητα να επεµ-
βαίνει στις δηµόσιες υπεραστικές οδικές επιβατικές µεταφορές
σε όλη την επικράτεια, προκειµένου να διασφαλιστεί η προ-
σφορά στο κοινό δηµοσίων επιβατικών µεταφορών χωρίς διακρί-
σεις και σε συνεχή βάση.

2. Οι Περιφέρειες είναι οι αρµόδιες τοπικές αρχές σύµφωνα
µε το άρθρο 2 του Κανονισµού, οι οποίες έχουν την αρµοδιότητα
εντός των γεωγραφικών τους ορίων:

α) να εποπτεύουν τους φορείς που παρέχουν δηµόσιες υπη-
ρεσίες υπεραστικών µεταφορών επιβατών,

β) να επιβάλουν κυρώσεις στους φορείς που εκτελούν δηµό-
σιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών.

γ) να προτείνουν στη Ρυθµιστική Αρχή σχετικά µε:
αα) τον καθορισµό των υπεραστικών γραµµών λεωφορείων,
ββ) τη χορήγηση αποκλειστικών δικαιωµάτων εκµετάλλευσης

δηµοσίων επιβατικών µεταφορών στις περιφερειακές ενότητες,
γγ) τη χορήγηση αποζηµίωσης παντός είδους σε αντιστάθµιση

για την εκπλήρωση υποχρεώσεων παροχής δηµοσίων επιβατικών
υπηρεσιών,

δδ) τον καθορισµό ολοκληρωµένων δηµοσίων επιβατικών µε-
ταφορών µε την έννοια του άρθρου 2 περίπτωση ιγ’ του Κανονι-
σµού εντός των ορίων τους,

δ) να προτείνουν στη Ρυθµιστική Αρχή την ανάθεση παροχής
δηµόσιας υπηρεσίας υπεραστικών επιβατικών µεταφορών χωρίς
διαγωνισµό, όπου αυτό επιτρέπεται από τον Κανονισµό και τον
παρόντα νόµο,

ε) να συλλέγουν στοιχεία για τη λειτουργία των υπεραστικών
γραµµών, σύµφωνα µε την τυποποίηση και την συχνότητα που
καθορίζεται από τη Ρυθµιστική Αρχή,

στ) να εισηγούνται στην Ρυθµιστική Αρχή τροποποιήσεις στη
λειτουργία του συστήµατος υπεραστικών οδικών επιβατικών µε-
ταφορών, καθώς και µέτρα για τη βελτίωση των παρεχοµένων
υπηρεσιών.

Άρθρο 6
Εκτέλεση δηµοσίων υπεραστικών

επιβατικών µεταφορών

Η εκτέλεση των δηµοσίων υπεραστικών επιβατικών µεταφο-
ρών γίνεται από πρόσωπα που εκτελούν κατ’ επάγγελµα οδικές
µεταφορές επιβατών µε λεωφορεία υπεραστικού ή ηµιαστικού
τύπου κάθε κατηγορίας, που πληρούν τις τεχνικές προδιαγρα-
φές της ισχύουσας νοµοθεσίας και έχουν λάβει σχετική έγκριση
τύπου λεωφορείου από τις αρµόδιες αρχές.

Άρθρο 7
Χορήγηση αποκλειστικών δικαιωµάτων

ή και αποζηµίωσης

1. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής καθορίζονται οι λεπτο-
µερείς κανόνες που αφορούν στις ελάχιστες απαιτήσεις που
πρέπει να πληρούνται κατά την εκτέλεση δηµοσίων υπεραστικών
µεταφορών επιβατών. Για την απόφαση αυτή η Ρυθµιστική Αρχή
λαµβάνει υπόψη τα γεωγραφικά και πληθυσµιακά δεδοµένα, τις
ανάγκες µετακινήσεων του επιβατικού κοινού σε κάθε περιφερει-
ακή ενότητα, το κόστος των ελαχίστων προσφεροµένων δηµο-
σίων υπεραστικών µεταφορών επιβατών αλλά και την ανάγκη
πρόσβασης των επιβατών στο δίκτυο υπεραστικών µεταφορών
έναντι ευλόγου κοµίστρου.

2. Η Ρυθµιστική Αρχή µπορεί να αναθέτει τις δηµόσιες υπερα-
στικές οδικές µεταφορές επιβατών χορηγώντας αποκλειστικό δι-
καίωµα παροχής των υπηρεσιών αυτών ή και αποζηµίωση, αν
αυτό είναι αναγκαίο για την εξασφάλιση της συνεχούς προσφο-
ράς δηµοσίων οδικών υπεραστικών µεταφορών επιβατών στο κα-
θοριζόµενο επίπεδο ελαχίστων απαιτήσεων.

3. Η ανάθεση της παροχής δηµοσίων υπεραστικών µεταφορών
επιβατών µε χορήγηση αποκλειστικού δικαιώµατος ή και αποζη-
µίωση γίνεται µε τη διενέργεια ανοικτού διαγωνισµού ή και κατ’
εξαίρεση δι’ απευθείας ανάθεσης, σύµφωνα µε τον Κανονισµό,
τον παρόντα νόµο, τις κανονιστικές πράξεις που εκδίδονται κατ’
εξουσιοδότηση αυτού και τους ειδικότερους κανόνες που θέτει

η Ρυθµιστική Αρχή, τηρώντας τις αρχές της διαφάνειας, της αµε-
ροληψίας και της αναλογικότητας.

Άρθρο 8
Διασφάλιση της συνεχούς παροχής
υπεραστικών µεταφορών επιβατών

1. Η Ρυθµιστική Αρχή έχει υποχρέωση να διασφαλίζει τη συ-
νεχή και οµαλή µεταφορά επιβατών σε όλο το δίκτυο των δηµο-
σίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών.

2. Σε περίπτωση διακοπής των υπηρεσιών υπεραστικών οδικών
µεταφορών επιβατών ή επικειµένου κινδύνου διακοπής τους, η
Ρυθµιστική Αρχή έχει δικαίωµα να λαµβάνει έκτακτα µέτρα σύµ-
φωνα µε το άρθρο 5 παράγραφος 5 του Κανονισµού, όπως εξει-
δικεύεται από τις διατάξεις του παρόντος νόµου.
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Άρθρο 9
Σχεδιασµός υπεραστικών γραµµών

1. Οι Περιφέρειες σχεδιάζουν το δίκτυο υπεραστικών επιβατι-
κών µεταφορών κάθε περιφερειακής ενότητας εντός των γεω-
γραφικών ορίων τους και προτείνουν στη Ρυθµιστική Αρχή τον
καθορισµό των υπεραστικών επιβατικών γραµµών.

2. Οι προτεινόµενες υπεραστικές γραµµές πρέπει να καλύ-
πτουν τις βασικές υπεραστικές συνδέσεις, να εξυπηρετούν τις
ανάγκες του επιβατικού κοινού και να διασφαλίζουν την καλύ-
τερη δυνατή πρόσβαση των επιβατών στο δίκτυο δηµοσίων οδι-
κών υπεραστικών µεταφορών.

3. Οι Περιφέρειες κατά το σχεδιασµό του δικτύου λαµβάνουν
υπόψη τα πληθυσµιακά και γεωγραφικά δεδοµένα, την ανάγκη
µετακίνησης επιβατών, ιδίως από τις πιο αποµακρυσµένες περιο-
χές, αλλά και τα πλεονεκτήµατα και µειονεκτήµατα του υφιστα-
µένου δικτύου οδικών υπεραστικών µεταφορών.

Άρθρο 10
Βασικές κατευθύνσεις σχεδιασµού

1. Κατά το σχεδιασµό του δικτύου δηµοσίων υπεραστικών οδι-
κών µεταφορών επιβατών λαµβάνεται µέριµνα ώστε να καλύ-
πτονται οι βασικές οδικές συγκοινωνιακές συνδέσεις µεταξύ των
τοπικών και δηµοτικών ενοτήτων µε τα διοικητικά κέντρα των
δήµων, τα κέντρα των δήµων µε τα διοικητικά κέντρα των Περι-
φερειακών Ενοτήτων, των Περιφερειακών Ενοτήτων µε το διοι-
κητικό κέντρο της Περιφέρειας και των διοικητικών κέντρων των
Περιφερειακών Ενοτήτων και της Περιφέρειας µε την Αθήνα και
τη Θεσσαλονίκη ή τα διοικητικά κέντρα άλλων Περιφερειακών
Ενοτήτων ή Περιφερειών.

2. Ο σχεδιασµός του δικτύου πρέπει να λαµβάνει υπόψη και
τις ανάγκες µετακίνησης του επιβατικού κοινού από και προς
άλλες πόλεις ή αστικά κέντρα ή προορισµούς χειµερινών ή θερι-
νών διακοπών, που δεν αποτελούν διοικητικά κέντρα δήµων, Πε-
ριφερειακών Ενοτήτων ή της Περιφέρειας.

3. Στο σχεδιασµό του δικτύου δηµοσίων οδικών υπεραστικών
µεταφορών επιβατών εντάσσονται και γραµµές που συνδέουν
τοπικές κοινότητες ή οικισµούς µε τα κέντρα των Δηµοτικών Κοι-
νοτήτων και Δηµοτικών Ενοτήτων ή και µεταξύ τους.

4. Ο σχεδιασµός του δικτύου πρέπει να λαµβάνει υπόψη τις ει-
δικές ανάγκες µετακινήσεων µαθητών ή εκπαιδευοµένων προς
τα κέντρα εκπαίδευσης και των εργαζοµένων προς τους χώρους
εργασίας.

5. Ειδικά όσον αφορά στην Περιφέρεια Αττικής, εξαιρουµένης
της περιφερειακής ενότητας νήσων, και στην Περιφερειακή Ενό-
τητα Θεσσαλονίκης, ο σχεδιασµός του δικτύου υπεραστικών οδι-
κών επιβατικών µεταφορών αφορά µόνο τις υπεραστικές
γραµµές εντός των γεωγραφικών ορίων τους, καθώς και την υπε-
ραστική γραµµή Αθήνας - Θεσσαλονίκης.

6. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής ορίζονται οι κανόνες
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και τα κριτήρια στα οποία πρέπει να ανταποκρίνεται ο σχεδια-
σµός του δικτύου οδικών υπεραστικών επιβατικών µεταφορών
από τις Περιφέρειες.

Άρθρο 11
Περιγραφή υπεραστικών γραµµών

1. Κάθε υπεραστική γραµµή περιλαµβάνει την αφετηρία, τη
διαδροµή, τις ενδιάµεσες στάσεις για επιβίβαση ή αποβίβαση
επιβατών και το τέρµα (τόπο άφιξης).

2. Όπου είναι δυνατόν, η αφετηρία και το τέρµα κάθε δροµο-
λογίου θα γίνεται σε νοµίµως λειτουργούντες σταθµούς υπερα-
στικών λεωφορείων.

3. Τα δροµολόγια των υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβα-
τών χαρακτηρίζονται ως «κοινά», όταν εκτελούν όλες τις ενδιά-
µεσες στάσεις µιας διαδροµής, «ταχέα» όταν εκτελούν
ορισµένες στάσεις µιας διαδροµής και «υπερταχέα» όταν από
την αφετηρία µέχρι το τέρµα δεν εκτελούνται ενδιάµεσες στά-
σεις επιβίβασης και αποβίβασης επιβατών.

Άρθρο 12
Κίνηση επιβατών - Ελάχιστος αριθµός

υποχρεωτικών δροµολογίων

1. Οι Περιφέρειες πρέπει να συνοδεύουν τις προτάσεις τους
για το δίκτυο των δηµοσίων οδικών υπεραστικών µεταφορών επι-
βατών µε αναλυτικά στοιχεία για την επιβατική κίνηση ανά
γραµµή σε ηµερήσια, εβδοµαδιαία, µηνιαία και ετήσια βάση,
ώστε να προκύπτει η µέση διακύµανση της επιβατικής κίνησης
εντός του ηµερολογιακού έτους.

2. Οι υποβαλλόµενες προτάσεις για κάθε γραµµή του δικτύου
υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών πρέπει να περιλαµβά-
νουν τον αριθµό των ελάχιστων υποχρεωτικών δροµολογίων, την
περιοδικότητα αυτών και τη χρονική κατανοµή των δροµολογίων
εντός του ηµερολογιακού έτους.

3. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής ορίζονται τα κριτήρια
που πρέπει να λαµβάνονται υπόψη για τον καθορισµό των ελαχί-
στων υποχρεωτικών δροµολογίων σε κάθε γραµµή υπεραστικών
επιβατικών µεταφορών, καθώς και τα κριτήρια για τον καθορισµό
του χρόνου εκτελέσεως κάθε δροµολογίου, ώστε να εξυπηρε-
τούνται κατά το δυνατόν όλες οι κατηγορίες του επιβατικού κοι-
νού.

Άρθρο 13
Τεκµηρίωση περιφερειακού σχεδιασµού

υπεραστικών γραµµών

1. Οι προτάσεις των Περιφερειών για το δίκτυο δηµοσίων οδι-
κών υπεραστικών µεταφορών επιβατών εντός των γεωγραφικών
τους ορίων και τον καθορισµό των επιµέρους γραµµών και δρο-
µολογίων πρέπει να τεκµηριώνονται από αναλυτικά στοιχεία της
επιβατικής κίνησης, καθώς και από εκτιµήσεις για την εξέλιξη
των αναγκών µετακινήσεων του επιβατικού κοινού.

2. Με βάση τα ισχύοντα κάθε φορά ανώτατα όρια χρέωσης
των επιβατών και τα υπάρχοντα στοιχεία για την οικονοµική βιω-
σιµότητα των υφισταµένων υπεραστικών γραµµών οδικών µετα-
φορών επιβατών, οι Περιφέρειες προτείνουν για κάθε γραµµή
υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών τη χορήγηση αποκλει-
στικού δικαιώµατος εκµετάλλευσης ή και τη χορήγηση αποζη-
µίωσης.

3. Οι Περιφέρειες δύνανται να ζητούν τα αναγκαία στοιχεία για
τις υφιστάµενες γραµµές υπεραστικών οδικών µεταφορών επι-
βατών από τους φορείς στους οποίους έχει ανατεθεί η εκµετάλ-
λευση των υπεραστικών επιβατικών µεταφορών και τους οποίους
εποπτεύουν.

Άρθρο 14
Καθορισµός υπεραστικών γραµµών

οδικών µεταφορών επιβατών

1. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει τις υπεραστικές γραµµές δη-
µοσίων οδικών µεταφορών επιβατών. Για τις γραµµές αυτές υφί-

σταται υποχρέωση παροχής δηµόσιας υπηρεσίας γενικού οικο-
νοµικού συµφέροντος.

2. Για τον καθορισµό των υπεραστικών γραµµών δηµοσίων οδι-
κών µεταφορών επιβατών λαµβάνονται υπόψη οι προτάσεις των
Περιφερειών και όλα τα πληθυσµιακά και γεωγραφικά δεδοµένα,
οι υφιστάµενες οδικές συνδέσεις, οι κοινωνικές και επιβατικές
ανάγκες, αλλά και η επιβατική κίνηση, καθώς και τα διαθέσιµα
οικονοµικά στοιχεία.

3. Για κάθε υπεραστική γραµµή δηµοσίων οδικών υπεραστικών
µεταφορών επιβατών η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει, αν θα ανα-
τεθεί µε αποκλειστικό δικαίωµα εκµετάλλευσης ή και µε αποζη-
µίωση.

4. Η Ρυθµιστική Αρχή ορίζει τα κριτήρια, τη διαδικασία και τις
προϋποθέσεις για τον καθορισµό των υπεραστικών γραµµών δη-
µοσίων οδικών µεταφορών επιβατών, τις αφετηρίες, τα δροµο-
λόγια, τις ενδιάµεσες στάσεις και τα τέρµατα.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 15
Σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων

1. Ως σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων νοούνται εγκαταστά-
σεις που είναι κατάλληλες να εξυπηρετούν τις ανάγκες οργανω-
µένης άφιξης και αναχώρησης οχηµάτων που εκτελούν δηµόσιες
υπεραστικές επιβατικές µεταφορές, καθώς και την αναµονή, επι-
βίβαση, µετεπιβίβαση, αποβίβαση και εν γένει εξυπηρέτηση του
επιβατικού κοινού, όπως επίσης τη φόρτωση, µεταφόρτωση, εκ-
φόρτωση και φύλαξη αποσκευών και κάθε άλλης συναφούς λει-
τουργίας.

2. Για την ίδρυση και λειτουργία σταθµών υπεραστικών λεω-
φορείων απαιτείται άδεια της αρµόδιας αρχής, που χορηγείται
σύµφωνα µε τις διατάξεις του π.δ. 79/2004 (Α’ 62).

Άρθρο 16
Δίκτυο δηµοσίων σταθµών υπεραστικών λεωφορείων

1. Στο δίκτυο των δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών
επιβατών εντάσσονται όλοι οι σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων
που ανήκουν κατά κυριότητα στο Δηµόσιο ή άλλους φορείς του
δηµοσίου τοµέα ή σε Συµπράξεις Δηµοσίου και Ιδιωτικού Τοµέα
(Σ.Δ.Ι.Τ.).

2. Οι σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων του δηµοσίου δικτύου
έχουν υποχρέωση να εξυπηρετούν κατά προτεραιότητα όλες τις
υπεραστικές γραµµές του δικτύου δηµοσίων οδικών µεταφορών
επιβατών.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων δύνανται να καθορίζονται κίνητρα
για την κατασκευή, επισκευή, ανακαίνιση και εν γένει ανάπτυξη
επιβατικών σταθµών υπεραστικών ή και αστικών λεωφορείων που
εντάσσονται στο δίκτυο των δηµοσίων υπεραστικών οδικών µε-
ταφορών επιβατών.

4. Η εκµετάλλευση της λειτουργίας των δηµοσίων σταθµών
υπεραστικών λεωφορείων µπορεί να είναι ανεξάρτητη από την
κυριότητα επ’ αυτών.

5. Οι εγκαταστάσεις των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων
του δηµοσίου δικτύου δύνανται να διατεθούν για την εξυπηρέ-
τηση πάσης φύσεως επιβατικών µεταφορών, στο µέτρο που δεν
παρεµποδίζεται η λειτουργία των δηµοσίων υπεραστικών επιβα-
τικών µεταφορών.

Άρθρο 17
Υφιστάµενοι σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων

1. Οι υφιστάµενοι σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων µπορεί,
µε αίτηση των ιδιοκτητών τους, να ενταχθούν στο δίκτυο των δη-
µοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών ως σταθµοί
εκκίνησης και άφιξης ή και ως ενδιάµεσοι σταθµοί λεωφορείων
που εκτελούν πάσης φύσεως δροµολόγια υπεραστικών γραµ-
µών.
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2. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει τον τρόπο και τους όρους έν-
ταξης των υφισταµένων σταθµών υπεραστικών λεωφορείων στο
σύστηµα των δηµοσίων υπεραστικών µεταφορών επιβατών,
καθώς και τη διάρκεια και τους λοιπούς όρους των σχετικών συµ-
βάσεων.

3. Ιδιωτικοί σταθµοί που εντάσσονται στο δηµόσιο δίκτυο ανα-
λαµβάνουν όλες τις υποχρεώσεις που προβλέπονται από τις κεί-
µενες διατάξεις.

4. Ιδιωτικοί σταθµοί υπεραστικών λεωφορείων, που δεν θα εν-
ταχθούν στο δίκτυο των δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφο-
ρών επιβατών, µπορεί να εξυπηρετούν και φορείς δηµοσίων
υπεραστικών επιβατικών µεταφορών.

Άρθρο 18
Δικαίωµα πρόσβασης στους σταθµούς

του δηµοσίου δικτύου

1. Όλα τα οχήµατα των φορέων που εκτελούν νοµίµως δηµό-
σιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών έχουν δικαίωµα
πρόσβασης µε ίσους όρους στους σταθµούς υπεραστικών λεω-
φορείων που εντάσσονται στο δίκτυο των δηµοσίων υπεραστικών
οδικών µεταφορών επιβατών, έναντι καταβολής ανταλλάγµατος
για τη χρήση των εγκαταστάσεών τους και της εν γένει υποδο-
µής τους.

2. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής θεσπίζονται κανόνες
σχετικά µε το δικαίωµα πρόσβασης και τις αντίστοιχες υποχρε-
ώσεις των φορέων εκµετάλλευσης των σταθµών υπεραστικών
λεωφορείων που εντάσσονται στο δηµόσιο δίκτυο.

3. Οι φορείς εκµετάλλευσης των σταθµών υπεραστικών λεω-
φορείων που εντάσσονται στο δηµόσιο δίκτυο συνάπτουν συµ-
βάσεις µε τους φορείς που εκτελούν δηµόσιες υπεραστικές
µεταφορές επιβατών, τουλάχιστον ίσης διάρκειας µε το αναλη-
φθέν µεταφορικό έργο.

Άρθρο 19
Κανόνες λειτουργίας υπεραστικών

σταθµών λεωφορείων

1. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής καθορίζονται οι κανό-
νες λειτουργίας των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων που
είναι εντεταγµένοι στο δηµόσιο δίκτυο υπεραστικών µεταφορών,
ώστε να διασφαλίζεται: α) η συνεχής και εύρυθµη λειτουργία των
εγκαταστάσεων, β) η απρόσκοπτη και µε ίσους όρους πρόσβαση
στις εγκαταστάσεις τους όλων των φορέων που εκτελούν δηµό-
σιες υπεραστικές µεταφορές επιβατών, γ) η πρόσβαση και εξυ-
πηρέτηση των επιβατών.

2. Οι φορείς που έχουν αναλάβει την εκµετάλλευση και λει-
τουργία σταθµών υπεραστικών λεωφορείων του δηµοσίου δι-
κτύου έχουν υποχρέωση να τηρούν τους κανόνες λειτουργίας
που θέτει η Ρυθµιστική Αρχή, να διαθέτουν το κατάλληλο προ-
σωπικό και να ανταποκρίνονται στις ελάχιστες απαιτήσεις ως
προς τις προσφερόµενες υπηρεσίες.

3. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει τους κανόνες λειτουργίας των
ιδιωτικών σταθµών υπεραστικών λεωφορείων, ώστε να διασφα-
λίζεται η εξυπηρέτηση του επιβατικού κοινού.

4. Την εποπτεία των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων έχουν
οι αρµόδιες υπηρεσίες των Περιφερειών, οι οποίες επιβάλλουν
τις προβλεπόµενες κυρώσεις σε περίπτωση παράβασης των κει-
µένων διατάξεων.

Άρθρο 20
Κανόνες χρέωσης για τη χρήση των εγκαταστάσεων των

σταθµών υπεραστικών λεωφορείων

1. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής καθορίζονται κανόνες
για τον τρόπο χρέωσης των φορέων που εκτελούν δηµόσιες οδι-
κές υπεραστικές µεταφορές επιβατών για την πρόσβαση και
χρήση των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων του δηµοσίου δι-
κτύου.

2. Η Ρυθµιστική Αρχή οφείλει να λαµβάνει υπόψη ότι οι χρεώ-
σεις των φορέων που εκτελούν δηµόσιες οδικές υπεραστικές µε-

ταφορές επιβατών για την πρόσβαση και χρήση των σταθµών
υπεραστικών λεωφορείων του δηµοσίου δικτύου πρέπει να κα-
λύπτουν το κόστος λειτουργίας και συντήρησης των αναγκαίων
εγκαταστάσεων σύµφωνα µε το επιβαλλόµενο ελάχιστο επίπεδο
των προσφεροµένων υπηρεσιών και το εύλογο κέρδος του
φορέα εκµετάλλευσης.

3. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει τα ανώτατα και κατώτατα
ποσά χρέωσης για τους φορείς των δηµοσίων υπεραστικών οδι-
κών µεταφορών επιβατών, καθώς και τον τρόπο αναπροσαρµο-
γής του εύρους των χρεώσεων.

4. Όταν οι φορείς που εκµεταλλεύονται σταθµούς υπεραστι-
κών λεωφορείων ασκούν και άλλες δραστηριότητες, ιδίως αν
εκτελούν επιβατικό µεταφορικό έργο, υποχρεούνται να τηρούν
χωριστούς λογαριασµούς για τα έσοδα από την εκµετάλλευση
των σταθµών υπεραστικών λεωφορείων αλλά και τις δαπάνες λει-
τουργίας αυτών. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών
και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων ρυθµίζονται οι λεπτοµέ-
ρειες για την εφαρµογή της διάταξης αυτής.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
ΠΡΟΚΗΡΥΞΗ ΑΝΟΙΚΤΩΝ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΩΝ

Άρθρο 21
Ανάθεση υπεραστικών οδικών µεταφορών

1. Οι υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών αποτελούν πα-
ροχή δηµόσιας υπηρεσίας γενικού οικονοµικού συµφέροντος, οι
οποίες ανατίθενται σε τρίτους µετά από δηµόσιο ανοικτό διαγω-
νισµό.

2. Κατ’ εξαίρεση επιτρέπεται η απευθείας ανάθεση δηµοσίων
υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών στις περιπτώσεις που
προβλέπονται από το άρθρο 5 παράγραφοι 4 και 5 του Κανονι-
σµού και τον παρόντα νόµο.

Άρθρο 22
Αναθέτουσα και εποπτεύουσα Αρχή

1. Η Ρυθµιστική Αρχή προκηρύσσει τους ανοικτούς διαγωνι-
σµούς που αφορούν στην ανάθεση δηµοσίων υπεραστικών οδι-
κών µεταφορών επιβατών µε την χορήγηση αποκλειστικού
δικαιώµατος εκµετάλλευσης ή και αποζηµίωση και συνάπτει τις
συµβάσεις µε τους Αναδόχους.

2. Η Ρυθµιστική Αρχή αναθέτει τις συµβάσεις παροχής δηµό-
σιων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών στις περιπτώσεις
του άρθρου 5 παράγραφοι 4 και 5 του Κανονισµού και του πα-
ρόντος νόµου.

3. Οι Περιφέρειες είναι αρµόδιες για την εποπτεία των φορέων
που εκτελούν δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβα-
τών, την παρακολούθηση της εκτέλεσης των σχετικών συµβά-
σεων και την επιβολή των προβλεποµένων κυρώσεων.

Άρθρο 23
Δηµοσίευση πληροφοριών

για επικείµενους διαγωνισµούς

1. Η Ρυθµιστική Αρχή υποχρεούται να προβεί στη δηµοσίευση
των πληροφοριών που ορίζει το άρθρο 7 παράγραφος 2 του Κα-
νονισµού στην Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης,
τουλάχιστον ένα έτος πριν από την προκήρυξη του διαγωνισµού.

2. Η Ρυθµιστική Αρχή δηµοσιοποιεί τις ίδιες πληροφορίες και
µε κάθε άλλο πρόσφορο τρόπο, όπως ανάρτηση στην ιστοσελίδα
της ή δηµοσιεύσεις στον τύπο.

Άρθρο 24
Προκήρυξη διαγωνισµών

1. Οι διαγωνισµοί για την ανάθεση δηµοσίων υπεραστικών οδι-
κών µεταφορών επιβατών προκηρύσσονται ανά γεωγραφικές πε-
ριοχές, οι οποίες συµπίπτουν µε τα διοικητικά όρια των
Περιφερειακών Ενοτήτων.

2. Κατόπιν προτάσεως της Περιφέρειας είναι δυνατόν η Ρυθ-
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µιστική Αρχή, κατ’ εξαίρεση, να προκηρύσσει διαγωνισµούς για
γεωγραφικές περιοχές µικρότερες από τα όρια µιας Περιφερει-
ακής Ενότητας αλλά όχι µεγαλύτερες από τα όρια της περιφέ-
ρειας, υπό την προϋπόθεση ότι για τη συγκεκριµένη γεωγραφική
περιοχή έχει σχεδιαστεί δίκτυο υπεραστικών γραµµών µε λει-
τουργική αυτονοµία.

3. Στην προκήρυξη του διαγωνισµού προσδιορίζονται τα όρια
της γεωγραφικής περιοχής και όλες οι καθορισµένες υπεραστι-
κές γραµµές που αποτελούν το δίκτυο των δηµοσίων υπεραστι-
κών γραµµών της συγκεκριµένης γεωγραφικής περιοχής.

4. Στο δίκτυο των υπεραστικών γραµµών της γεωγραφικής πε-
ριοχής περιλαµβάνονται και οι καθορισµένες υπεραστικές γραµ-
µές που συνδέουν πόλεις ή αστικά κέντρα που βρίσκονται εντός
των ορίων της γεωγραφικής περιοχής µε την Αθήνα ή τη Θεσσα-
λονίκη ή πόλεις σε άλλες περιφέρειες, µε την επιφύλαξη του άρ-
θρου 10 παράγραφος 5 του παρόντος νόµου.

5. Για τις υπεραστικές γραµµές που έχουν την αφετηρία τους
ή το τέρµα τους σε άλλη Περιφερειακή Ενότητα, στις προκηρύ-
ξεις καθορίζεται το ποσοστό συνεκµετάλλευσης µε άλλους Ανά-
δοχους.

6. Για κάθε γεωγραφική περιοχή ανακηρύσσεται ένας Ανάδο-
χος.

Άρθρο 25
Καθορισµός αποκλειστικού δικαιώµατος

εκµετάλλευσης ή και αποζηµίωσης

1. Στην προκήρυξη του διαγωνισµού περιγράφονται αναλυτικά
οι υπεραστικές γραµµές για τις οποίες χορηγείται στον Ανάδοχο
αποκλειστικό δικαίωµα εκµετάλλευσης και εκείνες για τις οποίες
χορηγείται επιπλέον και αποζηµίωση.

2. Για κάθε υπεραστική γραµµή καθορίζονται στην προκήρυξη
και οι ελάχιστες απαιτήσεις που αφορούν: α) στον τύπο των οχη-
µάτων, β) στη συχνότητα των εκτελουµένων δροµολογίων µε
χρονική κατανοµή ανά ηµέρα της εβδοµάδας, λαµβανοµένων
υπόψη των αργιών, τοπικών εορτών και συνηθειών αλλά και των
εποχών του έτους, όπου αυτή η παράµετρος διαφοροποιεί το
πρόγραµµα των απαιτουµένων ελαχίστων δροµολογίων.

3. Η προκήρυξη των διαγωνισµών περιλαµβάνει το σύνολο των
υπεραστικών γραµµών του δικτύου δηµοσίων υπεραστικών µε-
ταφορών επιβατών σε µια Περιφερειακή ενότητα.

4. Οι ανοικτοί διαγωνισµοί δεν αφορούν σε µεµονωµένες υπε-
ραστικές γραµµές αλλά σε δίκτυα δηµοσίων οδικών υπεραστικών
µεταφορών επιβατών ανά γεωγραφική περιοχή.

Άρθρο 26
Καθορισµός του ανωτάτου ορίου χρέωσης

των επιβατών και αποσκευών

1. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει µε σαφήνεια στις προκηρύ-
ξεις: α) το ποσό της ανώτατης επιτρεπόµενης χρέωσης των επι-
βατών ανά χιλιόµετρο εκτελούµενου δροµολογίου και β) το
ανώτατο επιτρεπόµενο βάρος αποσκευών επιβατών χωρίς κόµι-
στρο, το ανώτατο επιτρεπόµενο κόµιστρο επιβατών για απο-
σκευές πέραν του µέγιστου επιτρεπόµενου βάρους, ως και του
ανώτατου επιτρεπόµενου κόµιστρου για ασυνόδευτα δέµατα.

2. Για τον καθορισµό του ανωτάτου ορίου χρέωσης, η Ρυθµι-
στική Αρχή λαµβάνει υπόψη το υπολογιζόµενο συνολικό κόστος
του φορέα εκτέλεσης της απαιτούµενης ελάχιστης δηµόσιας
υπηρεσίας οδικών υπεραστικών µεταφορών, το οποίο κατανέµει
ανά χιλιόµετρο.

3. Για τον υπολογισµό του συνολικού κόστους λειτουργίας του
φορέα λαµβάνονται υπόψη ιδίως το κόστος κίνησης των ανα-
γκαίων οχηµάτων, οι αµοιβές του προσωπικού, οι αµοιβές τρίτων,
το κόστος διοίκησης της επιχείρησης του Αναδόχου για το συγ-
κεκριµένο έργο, οι αποσβέσεις όπως ορίζονται από τις κείµενες
λογιστικές και φορολογικές διατάξεις, οι γενικές δαπάνες εκµε-
τάλλευσης, το κόστος συντήρησης και επισκευών και διάφορες
δαπάνες που συνδέονται µε την εκτέλεση του έργου.

4. Για τον καθορισµό του ανωτάτου ορίου χρέωσης πρέπει να
λαµβάνεται υπόψη και το εύλογο κέρδος της επιχείρησης του

φορέα εκτέλεσης των απαιτούµενων υπηρεσιών µεταφοράς επι-
βατών, όπως αυτό προσδιορίζεται στην παράγραφο 6 του Πα-
ραρτήµατος του Κανονισµού 1370/2007.

Άρθρο 27
Καθορισµός της χορηγουµένης αποζηµίωσης

1. Όπου προβλέπεται η χορήγηση αποζηµίωσης για την εκτέ-
λεση υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών εφαρµόζονται
οι κανόνες του άρθρου 6 και του Παραρτήµατος του Κανονι-
σµού.

2. Απώλειες εσόδων λόγω εκδόσεως µειωµένων ή δωρεάν ει-
σιτηρίων επιβατών ειδικών κατηγοριών, όπως µαθητές, σπουδα-
στές, φοιτητές, λοιποί µαθητευόµενοι, πολύτεκνοι και ΑµεΑ,
λαµβάνονται υπόψη για τον καθορισµό της χορηγούµενης απο-
ζηµιώσεως.

3. Οι προκηρύξεις των διαγωνισµών προβλέπουν τον τρόπο
και τη διαδικασία υπολογισµού της ετήσιας αποζηµίωσης, τον
τρόπο που διαπιστώνεται το κατ’ έτος οφειλόµενο ποσό αποζη-
µίωσης, ο τρόπος καταβολής στον Ανάδοχο, καθώς και ο τρόπος
επιστροφής ή συµψηφισµού τυχόν υπεραντιστάθµισης.

Άρθρο 28
Διάρκεια των συµβάσεων ανάθεσης

1. Οι συµβάσεις για την ανάθεση της εκτέλεσης δηµοσίων υπε-
ραστικών οδικών µεταφορών επιβατών έχουν περιορισµένη χρο-
νική διάρκεια που δεν µπορεί να είναι µικρότερη των οκτώ (8)
ετών και να υπερβαίνει τα δέκα (10)  έτη.

2. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής θεσπίζονται κανόνες
για τα επιµέρους κριτήρια µε βάση τα οποία είναι δυνατή η πρό-
βλεψη για παράταση του συµβατικού χρόνου διάρκειας των συµ-
βάσεων µε τους Αναδόχους µέχρι το 50% του συµβατικώς
οριζοµένου χρόνου, υπό τους όρους και προϋποθέσεις του άρ-
θρου 4 παράγραφος 4 του Κανονισµού.

3. Στις προκηρύξεις των διαγωνισµών εκτός από τη χρονική
διάρκεια της συµβάσεως µε τον Ανάδοχο πρέπει να καθορίζεται,
αν στη συγκεκριµένη περίπτωση προβλέπεται δυνατότητα παρά-
τασης του συµβατικού χρόνου, η χρονική διάρκεια και οι προ-
ϋποθέσεις για την παράταση, αλλά και ο τρόπος ασκήσεως του
δικαιώµατος παράτασης.

Άρθρο 29
Προϋποθέσεις συµµετοχής στο διαγωνισµό

1. Στις προκηρύξεις των διαγωνισµών πρέπει να αναφέρονται
µε σαφήνεια και πληρότητα οι προϋποθέσεις για συµµετοχή των
ενδιαφεροµένων σε κάθε διαγωνισµό.

2. Στους διαγωνισµούς µπορούν να συµµετέχουν επιχειρήσεις
οποιασδήποτε νοµικής µορφής που εκτελούν οδικές µεταφορές
επιβατών, σύµφωνα µε τον Κανονισµό ΕΚ 1071/2009 είτε αυτό-
νοµα είτε σε κοινοπραξίες.

3. Οι διαγωνιζόµενοι πρέπει να διαθέτουν ή να αποδεικνύουν
ότι µπορούν να διαθέτουν κατάλληλη και επαρκή στελέχωση και
οργάνωση, καθώς και επαρκή αριθµό κατάλληλων οχηµάτων.

Άρθρο 30
Προσφορές των διαγωνιζοµένων

1. Οι διαγωνιζόµενοι υποβάλλουν προσφορά για το σύνολο
των υπεραστικών γραµµών που εντάσσονται στο δίκτυο της γε-
ωγραφικής περιοχής για την οποία προκηρύσσεται ο διαγωνι-
σµός.

2. Οι προσφορές των διαγωνιζοµένων περιλαµβάνουν το ποσό
χρέωσης που προσφέρουν, το οποίο δεν µπορεί να υπερβαίνει
το ανώτατο όριο χρέωσης, καθώς επίσης και αναλυτικό πίνακα
των προσφεροµένων υπηρεσιών πέραν των ελαχίστων απαιτου-
µένων, όπως ιδίως οι συχνότητες δροµολογίων στο υφιστάµενο
δίκτυο.
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Άρθρο 31
Κανόνες αξιολόγησης των προσφορών

των διαγωνιζοµένων

1. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής θεσπίζονται κανόνες
για την αξιολόγηση των προσφορών των διαγωνιζοµένων, ώστε
η ανάδειξη των αναδόχων για την ανάθεση των υπεραστικών οδι-
κών µεταφορών επιβατών να γίνεται µε συγκρίσιµο τρόπο και
διαφάνεια.

2. Βασικό κριτήριο για την αξιολόγηση των προσφορών είναι
η προσφερόµενη έκπτωση επί του ανωτάτου ορίου χρέωσης.
Λαµβάνονται υπόψη τυχόν περαιτέρω προσφερόµενες εκπτώ-
σεις για τους επιβάτες, καθώς επίσης και οι προσφερόµενες υπη-
ρεσίες υπεραστικών µεταφορών (δροµολόγια) πέραν των
ελαχίστων απαιτουµένων. Αξιολογούνται επίσης και ποιοτικά κρι-
τήρια όπως ο περιορισµός των µετεπιβιβάσεων και άλλα που
προβλέπονται από διεθνή πρότυπα ολικής ποιότητας µέσων µα-
ζικής µεταφοράς.

3. Οι προκηρύξεις πρέπει να περιγράφουν µε λεπτοµέρεια τον
τρόπο αξιολόγησης των προσφορών και τη βαρύτητα των επιµέ-
ρους κριτηρίων αξιολόγησης.

Άρθρο 32
Κανόνες για τους διαγωνισµούς

Πρότυπα τεύχη συµβάσεων

1. Η Ρυθµιστική Αρχή θεσπίζει κανόνες για τους διαγωνισµούς
που αφορούν στην ανάθεση δηµοσίων υπεραστικών οδικών µε-
ταφορών επιβατών, όπου προβλέπονται η διαδικασία και τα στά-
δια των διαγωνισµών, οι προϋποθέσεις και τα δικαιολογητικά
συµµετοχής των ενδιαφεροµένων, λόγοι αποκλεισµού διαγωνι-
ζοµένων, τα κριτήρια αξιολόγησης των προσφορών, ο τρόπος
ανάδειξης του αναδόχου, η δυνατότητα ενστάσεων των διαγω-
νιζοµένων και άλλες λεπτοµέρειες.

2. Οι προκηρύξεις συνοδεύονται από πρότυπα συµβατικά
τεύχη, στα οποία περιγράφονται αναλυτικά οι βασικές συµβατι-
κές υποχρεώσεις των Αναδόχων.

Άρθρο 33
Συµβάσεις µε τους Αναδόχους

1. Η Ρυθµιστική Αρχή συνάπτει συµβάσεις µε τους Αναδόχους,
µε βάση τα πρότυπα συµβατικά τεύχη και την προσφορά του
αναδόχου.

2. Στις προκηρύξεις περιγράφονται τα δικαιολογητικά που
πρέπει να προσκοµίσει ο ανάδοχος, καθώς και κάθε άλλη προ-
ϋπόθεση που πρέπει να πληρούται πριν την υπογραφή της συµ-
βάσεως µε την Αναθέτουσα Αρχή.

3. Ο Ανάδοχος αναλαµβάνει την εκτέλεση των υπεραστικών
οδικών µεταφορών την ηµέρα που ορίζεται στην σύµβαση. Η
ηµέρα αυτή θεωρείται ως αφετηρία του χρόνου διάρκειας της
σύµβασης.

4. Αν ο Ανάδοχος δεν εκπληρώνει τις απαιτούµενες προϋπο-
θέσεις ή αρνείται να προσέλθει για την υπογραφή της σύµβασης
εντός του οριζόµενου χρόνου, κηρύσσεται έκπτωτος και καταπί-
πτει η εγγυητική επιστολή συµµετοχής στο διαγωνισµό.

5. Αν ο Ανάδοχος που αναδείχθηκε από διαγωνιστική διαδικα-
σία κηρυχθεί έκπτωτος πριν υπογραφεί σύµβαση µε την Αναθέ-
τουσα Αρχή, αυτή µπορεί είτε να καλέσει τον δεύτερο κατά την
τελική αξιολόγηση διαγωνιζόµενο ή αν αυτός δεν υπάρχει ή η
προσφορά του κρίνεται µη συµφέρουσα να προκηρύξει εκ νέου
το διαγωνισµό και να λάβει τα προβλεπόµενα µέτρα για τη δια-
φύλαξη της συνεχούς παροχής δηµοσίων υπηρεσιών οδικών
υπεραστικών µεταφορών επιβατών.

Άρθρο 34
Μεταβολή συνθηκών διαρκούσης της συµβάσεως

1. Αν κατά τη διάρκεια ισχύος των συµβάσεων µε τους Αναδό-
χους διαπιστωθεί ότι µετεβλήθησαν οι ανάγκες του επιβατικού
κοινού, µετά από πρόταση του Αναδόχου ή της αρµόδιας Περι-

φέρειας, η Ρυθµιστική Αρχή δύναται να εγκρίνει την κατάργηση
υφισταµένων υπεραστικών γραµµών ή τη δηµιουργία νέων ή
άλλες µεταβολές, ιδίως ως προς τη συχνότητα ή τη διαδροµή
των υφισταµένων δροµολογίων.

2. Για την έγκριση των προτεινοµένων µεταβολών η Ρυθµιστική
Αρχή λαµβάνει υπόψη τα υφιστάµενα αποκλειστικά δικαιώµατα
του Αναδόχου, καθώς και το δικαίωµα αποζηµίωσης και προβαί-
νει στις αναγκαίες ρυθµίσεις, συµπεριλαµβανοµένων και των οι-
κονοµικών συνεπειών.

3. Με βάση τις ρυθµίσεις που εγκρίνει η Ρυθµιστική Αρχή υπο-
γράφεται σύµβαση µε τον Ανάδοχο, τροποποιητική της αρχικής.

4. Αν η Ρυθµιστική Αρχή διαπιστώσει ανάγκη τροποποίησης
της συµβάσεως λόγω µεταβολής των αναγκών του επιβατικού
κοινού, δύναται να προτείνει ανάλογη τροποποίηση της συµβά-
σεως.

Αν ο Ανάδοχος αρνείται την τροποποίηση, η Ρυθµιστική Αρχή,
αφού λάβει υπόψη τις απόψεις και τα εύλογα συµφέροντα του
Αναδόχου, δύναται µε απόφασή της να επιβάλει τις κατάλληλες
ρυθµίσεις.

5. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής καθορίζονται οι προ-
ϋποθέσεις, οι όροι και η διαδικασία τροποποίησης των αρχικών
συµβάσεων ή επιβολής ρυθµίσεων µε αποφάσεις της.

6. Αν η Ρυθµιστική Αρχή δεν λάβει απόφαση εντός τριών (3)
µηνών από την υποβολή της πρότασης, θεωρείται ότι η πρόταση
απορρίφθηκε.

Άρθρο 35
Εποπτεία των Αναδόχων - Εκτέλεση των συµβάσεων

1. Η εποπτεία των Αναδόχων ασκείται από τις αρµόδιες υπη-
ρεσίες της κατά τόπον αρµόδιας Περιφέρειας.

2. Οι αρµόδιες υπηρεσίες της κατά τόπον αρµόδιας Περιφέ-
ρειας παρακολουθούν και ελέγχουν αν ο Ανάδοχος συµµορφώ-
νεται προς τις συµβατικές του υποχρεώσεις και τις διατάξεις της
κείµενης νοµοθεσίας, διαπιστώνουν τυχόν παραβάσεις και επι-
βάλλουν στους Αναδόχους τις κυρώσεις που προβλέπονται.

3. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής θεσπίζονται κανόνες
για την παρακολούθηση του τρόπου εκτελέσεως των συµβάσεων
από τους Αναδόχους, τη διαπίστωση των παραβάσεων και τα επι-
βαλλόµενα µέτρα άρσεως των παραβάσεων, επιβολής κυρώ-
σεων, των αντιρρήσεων των ενδιαφεροµένων κατά των
κυρώσεων που επιβλήθηκαν, τα είδη και τον τρόπο εκτέλεσης
των κυρώσεων, την έρευνα ικανοποίησης των επιβατών, καθώς
και την έρευνα και διαπίστωση των ποιοτικών παραµέτρων του
προσφεροµένου µεταφορικού έργου.

4. Τα διοικητικά πρόστιµα που επιβάλλονται κατά των Αναδό-
χων αποτελούν έσοδα της Ρυθµιστικής Αρχής.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε’
ΑΝΑΘΕΣΗ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΩΝ ΟΔΙΚΩΝ
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΧΩΡΙΣ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟ

Άρθρο 36
Απευθείας ανάθεση ως έκτακτο µέτρο

1. Σε περίπτωση διακοπής των δηµοσίων υπεραστικών οδικών
µεταφορών επιβατών ή επικείµενου κινδύνου διακοπής τους σε
µία ή περισσότερες γεωγραφικές περιοχές, η Ρυθµιστική Αρχή
µπορεί να λάβει έκτακτα µέτρα για τη διασφάλιση της συνέχειας
των παρεχοµένων υπηρεσιών που συνίστανται είτε στην ανάθεση
σε τρίτο του έργου των δηµοσίων υπεραστικών µεταφορών επι-
βατών χωρίς την προκήρυξη διαγωνισµού είτε στην παράταση
της διάρκειας της συµβάσεως µε τον Ανάδοχο πέραν των τυχόν
προβλεποµένων ορίων χωρίς τη διενέργεια διαγωνισµού.

2. Η διάρκεια της απευθείας ανάθεσης ή παράτασης συµβά-
σεως πέραν του προβλεποµένου χρόνου δεν µπορεί να υπερβαί-
νει τα δύο (2) έτη.

3. Σε περίπτωση που δεν µπορεί να αντιµετωπισθεί η κατά-
σταση µε τα έκτακτα µέτρα των προηγουµένων παραγράφων, η
Ρυθµιστική Αρχή, µε απόφασή της µπορεί να επιβάλει την πα-
ροχή δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών σε
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φορείς που είναι σε θέση να ανταποκριθούν εν όλω ή εν µέρει,
µε όρους ανάλογους αυτών που ισχύουν για Αναδόχους παρο-
µοίων υπηρεσιών, ώστε να διασφαλιστεί κατά το δυνατόν η συ-
νεχής εξυπηρέτηση του επιβατικού κοινού.

Η επιβολή υποχρέωσης δεν µπορεί να υπερβαίνει το ένα έτος.
4. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει τους κανόνες για τις προϋπο-

θέσεις και τη διαδικασία της απευθείας ανάθεσης ή επιβολής
υποχρεώσεων ως έκτακτα µέτρα.

Άρθρο 37
Περιορισµένο µεταφορικό έργο

1. Μετά από πρόταση της οικείας Περιφέρειας, η Ρυθµιστική
Αρχή δύναται να αναθέτει το έργο των δηµοσίων υπεραστικών
µεταφορών επιβατών χωρίς διαγωνισµό σε επιχειρήσεις που
πληρούν τις προϋποθέσεις του άρθρου 29 του παρόντος νόµου,
εάν η µέση ετήσια αξία των παρεχοµένων υπηρεσιών υπολογίζε-
ται σε ποσό κάτω του ενός εκατοµµυρίου (1.000.000) ευρώ ή αν
το ετήσιο µεταφορικό έργο είναι µικρότερο από τριακόσιες χι-
λιάδες (300.000) χιλιόµετρα.

2. Τα όρια της προηγούµενης παραγράφου διπλασιάζονται, αν
η απευθείας ανάθεση αφορά σε µικρή ή µεσαία επιχείρηση, η
οποία χρησιµοποιεί όχι περισσότερα από είκοσι τρία (23) οχή-
µατα.

3. Οι ανωτέρω ρυθµίσεις µπορεί να έχουν εφαρµογή ιδίως σε
αποµακρυσµένες γεωγραφικές περιοχές ή νησιά, όπου το ανα-
γκαίο µεταφορικό έργο είναι περιορισµένο.

4. Η κατάτµηση Περιφερειακών Ενοτήτων σε µικρότερες γεω-
γραφικές περιοχές, µε σκοπό να περιοριστεί το αναγκαίο µετα-
φορικό έργο και να έχει εφαρµογή το παρόν άρθρο, δεν
επιτρέπεται.

5. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει τους ειδικότερους όρους και
προϋποθέσεις για τις απευθείας αναθέσεις σε τρίτους λόγω πε-
ριορισµένου µεταφορικού έργου.

Άρθρο 38
Ανάθεση σε δηµόσια υπηρεσία

1. Με αίτηση του ενδιαφερόµενου φορέα και πρόταση της οι-
κείας Περιφέρειας, η Ρυθµιστική Αρχή δύναται να προβαίνει στην
ανάθεση της παροχής δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφο-
ρών επιβατών χωρίς διαγωνισµό σε εγχώριους φορείς, µε την έν-
νοια του άρθρου 2 περίπτωση ι’ του Κανονισµού, που αποτελούν
νοµικώς ανεξάρτητα πρόσωπα, επί των οποίων µία δηµόσια αρχή
ασκεί έλεγχο ανάλογο εκείνου που ασκεί επί των υπηρεσιών της.

2. Η ανάθεση της προηγούµενης παραγράφου γίνεται υπό τις
προϋποθέσεις του άρθρου 5 παράγραφος 2 του Κανονισµού.

3. Η απόφαση τοπικής δηµόσιας Αρχής, µε την έννοια του άρ-
θρου 2 περίπτωση γ’ του Κανονισµού, για την παροχή από την
ίδια δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών είναι
δυνατή υπό τις προϋποθέσεις του άρθρου 5 παράγραφος 2 του
Κανονισµού και υπόκειται στην έγκριση της Ρυθµιστικής Αρχής.

4. Η Ρυθµιστική Αρχή ορίζει τους κανόνες, βάσει των οποίων
είναι δυνατή η ανάληψη δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφο-
ρών επιβατών από αρµόδιες τοπικές Αρχές ή η ανάθεση σε εγ-
χώριους φορείς.

Άρθρο 39
Δηµοσίευση πληροφοριών για απευθείας ανάθεση

1. Η Ρυθµιστική Αρχή υποχρεούται να δηµοσιεύει τις πληρο-
φορίες που προβλέπονται στο άρθρο 7 παράγραφος 2 του Κα-
νονισµού ένα (1) έτος πριν από την απευθείας ανάθεση δηµοσίων
υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών.

2. Η Ρυθµιστική Αρχή υποχρεούται να δηµοσιοποιεί τις πληρο-
φορίες της προηγουµένης παραγράφου και µε κάθε άλλο πρό-
σφορο τρόπο, όπως µε ανάρτηση στην ιστοσελίδα της ή µε
δηµοσιεύσεις στον τύπο.

3. Από την υποχρέωση δηµοσίευσης πληροφοριών εξαιρούν-
ται οι περιπτώσεις του άρθρου 36 του παρόντος νόµου.

Άρθρο 40
Πρόσκληση για εκδήλωση ενδιαφέροντος

1. Στις περιπτώσεις των άρθρων 37 και 38 του παρόντος
νόµου, η Ρυθµιστική Αρχή, εντός τριµήνου από τη δηµοσίευση
των πληροφοριών του προηγουµένου άρθρου, υποχρεούται να
απευθύνει πρόσκληση για την εκδήλωση ενδιαφέροντος για το
µεταφορικό έργο υπεραστικών επιβατικών µεταφορών που προ-
τίθεται να αναθέσει χωρίς διαγωνισµό.

2. Οι ενδιαφερόµενοι πρέπει να έχουν στη διάθεσή τους του-
λάχιστον δύο (2) µήνες από τη δηµοσίευση της πρόσκλησης για
να δηλώσουν εγγράφως το ενδιαφέρον τους.

3. Σε περίπτωση που εκδηλωθεί ενδιαφέρον από περισσότε-
ρους φορείς, η Ρυθµιστική Αρχή τους καλεί να υποβάλουν προ-
σφορές για το συγκεκριµένο έργο και µπορεί είτε να προβεί στην
απευθείας ανάθεση σε όποιον προσέφερε το χαµηλότερο κόµι-
στρο είτε να διενεργήσει διαπραγµατεύσεις για την επιλογή του
Αναδόχου είτε να αναθέσει σε φορέα ελεγχόµενο από δηµόσια
Αρχή.

4. Η Ρυθµιστική Αρχή θεσπίζει ειδικότερους κανόνες για τη
διαδικασία εκδήλωσης ενδιαφέροντος, υποβολής προσφορών
και αξιολόγησης των ενδιαφεροµένων, καθώς και για τα κριτήρια
ανάθεσης.

5. Στις ανωτέρω περιπτώσεις απευθείας ανάθεσης συνάπτον-
ται συµβάσεις µε το φορέα που αναλαµβάνει την εκτέλεση του
έργου της µεταφοράς επιβατών, η διάρκεια των οποίων δεν µπο-
ρεί να είναι µικρότερη των οκτώ (8) ετών και να υπερβαίνει τα
δέκα (10) έτη, µε δυνατότητα παράτασης έως και 50% του συµ-
βατικώς οριζόµενου χρόνου υπό τους όρους και τις προϋποθέ-
σεις της παραγράφου 4 του άρθρου 4 του Κανονισµού.

6. Η Ρυθµιστική Αρχή δύναται να αναθεωρήσει υφιστάµενες
απευθείας συµβάσεις ιδίως στις περιπτώσεις του άρθρου 5 πα-
ράγραφος 7 του Κανονισµού.

7. Σε κάθε περίπτωση οι αποφάσεις της Ρυθµιστικής Αρχής
για ανάθεση υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών χωρίς
διαγωνισµό προσβάλλονται ενώπιον των αρµοδίων δικαστηρίων.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤ’
ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ ΕΛΕΥΘΕΡΗΣ ΕΠΙΛΟΓΗΣ

Άρθρο 41
Υπεραστικές γραµµές ελεύθερης επιλογής

1. Οι Περιφέρειες αυτεπαγγέλτως ή µετά από πρόταση επιχει-
ρήσεων µεταφοράς επιβατών οποιασδήποτε νοµικής µορφής,
µπορούν να υποβάλουν στη Ρυθµιστική Αρχή φάκελο µε τεκµη-
ριωµένη πρόταση για τη δηµιουργία νέας γραµµής υπεραστικών
οδικών µεταφορών επιβατών, για την οποία δεν έχει χορηγηθεί
αποκλειστικό δικαίωµα ή και δικαίωµα αποζηµίωσης ή δεν έχει
γίνει απευθείας ανάθεση ή δεν παρέχεται από δηµόσια υπηρεσία.

2. Οι προτεινόµενες υπεραστικές γραµµές καθορίζονται από
τη Ρυθµιστική Αρχή, η οποία αξιολογεί τις υποβληθείσες προτά-
σεις µε κριτήριο την εξασφάλιση πληρέστερου δικτύου υπερα-
στικών οδικών µεταφορών επιβατών και την καλύτερη
εξυπηρέτηση των επιβατών.

3. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει την αφετηρία, τις τυχόν ενδιά-
µεσες στάσεις και το τέρµα των υπεραστικών γραµµών ελεύθε-
ρης επιλογής, τους όρους και τις προϋποθέσεις λειτουργίας της,
καθώς και τον τρόπο διενέργειας δροµολογίων, χωρίς να δε-
σµεύεται από τις υποβληθείσες προτάσεις.

4. Στις υπεραστικές γραµµές ελεύθερης επιλογής δεν παρέ-
χεται αποκλειστικό δικαίωµα εκµετάλλευσης, ούτε επιτρέπεται
να χορηγείται οποιασδήποτε µορφής οικονοµικό πλεονέκτηµα.

5. Οποιαδήποτε επιχείρηση έχει δικαίωµα να εκτελεί υπερα-
στικές οδικές µεταφορές επιβατών και πληροί τις προϋποθέσεις
που θέτει η Ρυθµιστική Αρχή, µπορεί να ενταχθεί στο πρόγραµµα
δροµολογίων των υπεραστικών γραµµών ελεύθερης επιλογής.

Άρθρο 42
Διαδικασία καθορισµού υπεραστικής

γραµµής ελεύθερης επιλογής
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1. Η Ρυθµιστική Αρχή καθορίζει τα στοιχεία και δικαιολογητικά
που πρέπει να περιέχει ο «Φάκελος Πρότασης Εκτέλεσης Υπε-
ραστικής Γραµµής χωρίς αποκλειστικό δικαίωµα εκµετάλλευ-
σης», ο οποίος υποβάλλεται από τις Περιφέρειες.

2. Η Ρυθµιστική Αρχή υποχρεούται να ολοκληρώσει την εξέ-
ταση του υποβληθέντος φακέλου εντός έξι (6) µηνών, µετά την
πάροδο των οποίων εγκρίνει την υποβληθείσα πρόταση ή την
απορρίπτει αιτιολογηµένα.

3. Αν η Ρυθµιστική Αρχή αποφασίσει τη δηµιουργία νέας υπε-
ραστικής γραµµής ελεύθερης επιλογής, προβαίνει στη δηµοσιο-
ποίηση της προτεινόµενης γραµµής και στη δηµόσια πρόσκληση
για εκδήλωση ενδιαφέροντος.

Μετά την πάροδο δύο (2) µηνών από τη δηµόσια πρόσκληση
για εκδήλωση ενδιαφέροντος, η Ρυθµιστική Αρχή, λαµβάνοντας
υπόψη και το ενδιαφέρον που εκδηλώθηκε, καθορίζει τις επιχει-
ρήσεις που θα παρέχουν στις γραµµές ελεύθερης επιλογής, τις
ελάχιστες απαιτήσεις και τον τρόπο λειτουργίας της γραµµής
ελεύθερης επιλογής.

Η πρόσκληση καθορίζει τα κριτήρια και τη διαδικασία επιλογής
των υποψηφίων για την υπό εξέταση γραµµή.

4. Κάθε ενδιαφερόµενος µπορεί να προσβάλει τις αποφάσεις
της Ρυθµιστικής Αρχής για τον καθορισµό υπεραστικών γραµµών
ελεύθερης επιλογής στα αρµόδια δικαστήρια.

Άρθρο 43
Άδεια εκτέλεσης δροµολογίων

σε γραµµές ελεύθερης επιλογής

1. Η Ρυθµιστική Αρχή ορίζει τα στοιχεία που οφείλουν να υπο-
βάλλουν σε αυτήν οι φορείς που ζητούν να λάβουν άδεια για την
εκτέλεση δροµολογίων σε υπεραστικές γραµµές ελεύθερης επι-
λογής.

2. Οι ενδιαφερόµενοι φορείς λαµβάνουν άδεια διάρκειας µέχρι
πέντε (5) ετών, στην οποία καθορίζονται οι υποχρεώσεις και τα
δικαιώµατά τους. Σε κάθε περίπτωση η διάρκεια δεν δύναται να
υπερβαίνει την ηµεροµηνία λήξης του έργου του αναδόχου πα-
ροχής των υπεραστικών µεταφορών στην οικεία περιοχή.

3. Η λειτουργία υπεραστικών γραµµών ελεύθερης επιλογής
δεν επιτρέπεται να ανταγωνίζεται ή να προκαλεί ανταγωνιστικό
µειονέκτηµα σε άλλες υπεραστικές γραµµές οδικών µεταφορών
επιβατών, για τις οποίες έχει χορηγηθεί αποκλειστικό δικαίωµα
εκµετάλλευσης ή παρέχεται αντιστάθµισµα ή αποζηµίωση πάσης
φύσεως ή έχει γίνει απευθείας ανάθεση.

4. Οι διατάξεις του παρόντος νόµου δεν αποκλείουν την εφαρ-
µογή των διατάξεων για τον ελεύθερο ανταγωνισµό ούτε την
άσκηση των δικαιωµάτων των ενδιαφεροµένων που απορρέουν
από αυτές.

5. Όσοι έχουν αναλάβει την εκτέλεση υπεραστικών οδικών µε-
ταφορών επιβατών µε αποκλειστικό δικαίωµα ή και αποζηµίωση
µπορεί να εκτελούν και υπεραστικές µεταφορές σε γραµµές
ελεύθερης επιλογής, υπό τον όρο του σαφούς λογιστικού δια-
χωρισµού της δραστηριότητας αυτής.

Άρθρο 44
Κανόνες λειτουργίας των γραµµών

ελεύθερης επιλογής

1. Οι υπεραστικές γραµµές ελεύθερης επιλογής συµπληρώ-
νουν τις δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών και
υπόκεινται στην εποπτεία και τον έλεγχο της Ρυθµιστικής Αρχής,
η οποία έχει την αποκλειστική αρµοδιότητα επιβολής κυρώσεων.

2. Η Ρυθµιστική Αρχή εξετάζει οποιεσδήποτε καταγγελίες πε-
ριέλθουν σε γνώση της σχετικά µε την τήρηση των υποχρεώσεων
λειτουργίας των υπεραστικών γραµµών ελεύθερης επιλογής και
δύναται να επιβάλει προσωρινά ρυθµιστικά µέτρα για άρση της
παραβίασης.

3. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής καθορίζονται οι προ-
ϋποθέσεις, οι διαδικασίες και τα κριτήρια καθορισµού των υπε-
ραστικών γραµµών ελεύθερης επιλογής, καθώς και η οργάνωση
και ρύθµιση της λειτουργίας των γραµµών, ο τρόπος ένταξης

νέων επιχειρήσεων µε ίσους όρους και κάθε αναγκαία λεπτοµέ-
ρεια.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ζ’
ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΑ ΕΠΙΒΑΤΩΝ

Άρθρο 45
Έλεγχος εφαρµογής διατάξεων

του Κανονισµού 181/2011

1. Οι Περιφέρειες είναι αρµόδιες για τον έλεγχο εφαρµογής
των διατάξεων του Κανονισµού Ε.Ε. 181/2011 για τα δικαιώµατα
των επιβατών υπεραστικών οδικών µεταφορών και την επιβολή
κυρώσεων.

2. Η Ρυθµιστική Αρχή εξετάζει τις αντιρρήσεις κατά των απο-
φάσεων επί καταγγελιών για παραβίαση των διατάξεων του ως
άνω Κανονισµού, καθώς και τις αντιρρήσεις κατά των αποφά-
σεων επιβολής κυρώσεων από τις αρµόδιες υπηρεσίες των Πε-
ριφερειών.

Άρθρο 46
Κανόνες για τα δικαιώµατα των επιβατών

1. Με απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής καθορίζονται δικαιώ-
µατα των επιβατών πέραν του Κανονισµού Ε.Ε. 181/2011, καθώς
και η διαδικασία εξέτασης των καταγγελιών και επιβολής κυρώ-
σεων στους παραβάτες.

2. Στην απόφαση της Ρυθµιστικής Αρχής της προηγουµένης
παραγράφου για τα δικαιώµατα των επιβατών µπορεί να προβλέ-
πεται διαδικασία εκούσιας εξωδικαστικής επίλυσης διαφορών
αποζηµίωσης επιβατών, σύµφωνα µε το άρθρο 7 του Κανονισµού
Ε.Ε. 181/2011.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Η’
ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 47
Ισχύς διατάξεων για τις υπεραστικές

επιβατικές µεταφορές

Οι διατάξεις που αφορούν στην οργάνωση και λειτουργία των
δηµόσιων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών εξακολου-
θούν να ισχύουν µέχρι την ολοκλήρωση των διαδικασιών ανάθε-
σης του µεταφορικού έργου, σύµφωνα µε τις διατάξεις του
Κανονισµού και του παρόντος νόµου.

Άρθρο 48
Συλλογή στοιχείων και δεδοµένων

για το σχεδιασµό του δικτύου

1. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων καθορίζονται οι λεπτοµέρειες και ο τρόπος συλλογής στοι-
χείων και δεδοµένων που είναι αναγκαία για το σχεδιασµό των
υπεραστικών γραµµών σε κάθε περιφερειακή ενότητα.

2. Στην ίδια απόφαση ορίζονται οι φορείς που έχουν υποχρέ-
ωση να παρέχουν πληροφορίες και στοιχεία για τις εκτελούµενες
υπεραστικές επιβατικές µεταφορές, καθώς και οι κυρώσεις για
τη µη συµµόρφωση.

Άρθρο 49
Διαδικασίες - χρονοδιάγραµµα εφαρµογής

1. Η Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών συγκροτείται και
στελεχώνεται µέχρι την 31η Μαρτίου 2014.

2. Έως και τις 31 Ιουλίου 2014 η Ρ.Α.Ε.Μ. καταρτίζει σχέδιο
δράσης και χρονοδιάγραµµα εφαρµογής των ρυθµίσεων του
πρώτου µέρους του παρόντος νόµου, στο οποίο συµπεριλαµβά-
νονται κατ’ ελάχιστον τα εξής:

α. Οι προθεσµίες εκπόνησης εκ µέρους της Ρ.Α.Ε.Μ. και κοι-
νοποίησης στις Περιφέρειες των υπό του παρόντος νόµου προ-
βλεπόµενων µελετών και στοιχείων.
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β. Οι προθεσµίες υποβολής από τις Περιφέρειες προς τη
Ρ.Α.Ε.Μ. των µελετών συγκοινωνιακού σχεδιασµού και λοιπών
στοιχείων.

γ. Οι προθεσµίες επεξεργασίας και οριστικοποίησης εκ µέ-
ρους της Ρ.Α.Ε.Μ. των υποβληθεισών µελετών από τις Περιφέ-
ρειες, καθώς και των τευχών των διαγωνιστικών διαδικασιών ή
των τευχών των απευθείας αναθέσεων.

δ. Οι προθεσµίες δηµοσιότητας των προς ανάθεση υπεραστι-
κών οδικών επιβατικών µεταφορών.

ε. Η εξασφάλιση των πόρων χρηµατοδότησης των διαγωνιστι-
κών ή άλλων διαδικασιών, ως και των προβλεπόµενων ποσών
αποζηµιώσεως των Αναδόχων.

στ. Οι προθεσµίες και οι διαδικασίες διενέργειας των διαγωνι-
στικών διαδικασιών ή των διαδικασιών απευθείας ανάθεσης σύµ-
φωνα µε τον Κανονισµό 1370/2007 και τον παρόντα νόµο.

ζ. Οι προθεσµίες αξιολόγησης των προσφορών, ανάδειξης των
αναδόχων και υπογραφής των συµβάσεων ανάθεσης των παρε-
χόµενων υπεραστικών οδικών επιβατικών µεταφορών.

Άρθρο 50
Ρυθµίσεις εργασιακών θεµάτων

Το στοιχείο αα’ της περίπτωσης β’ της παραγράφου 2 του άρ-
θρου 5 του π.δ. 246/2006 (Α’ 261) αντικαθίσταται ως εξής:

«αα) Να πληρούν τις προϋποθέσεις υγείας για τη θέση που
προορίζονται. Η σχετική καταλληλότητα πιστοποιείται από ια-
τρούς του Ε.Ο.Π.Υ.Υ., σύµφωνα µε τα ισχύοντα κατά περίπτωση
και αποδεικνύεται µε την προσκόµιση ιατρικού πιστοποιητικού,
το οποίο έχει εκδοθεί κατά το τελευταίο εξάµηνο προ της υπο-
βολής του. Το ιατρικό πιστοποιητικό προσκοµίζεται κατά την
πρόσληψη ή και µεταγενέστερα κατά τη διάρκεια της εργασια-
κής σχέσης, το αργότερο πάντως εντός είκοσι (20) ηµερών από
τότε που το ΚΤΕΛ ή ΚΤΕΛ Α.Ε. ή οι εταιρείες του άρθρου 29 του
ν. 588/1977, εγγράφως και µε απόδειξη παραλαβής, κάλεσαν τον
εργαζόµενο να εκπληρώσει τη σχετική υποχρέωση.»

Άρθρο 51
Προσωρινή άδεια λειτουργίας υφιστάµενων σταθµών υπερα-

στικών λεωφορείων

Σε σταθµούς άφιξης και αναχώρησης υπεραστικών λεωφο-
ρείων ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ, που λειτουργούν χωρίς άδεια λειτουρ-
γίας για οποιονδήποτε λόγο, χορηγείται, κατόπιν αιτήσεώς τους,
προσωρινή άδεια λειτουργίας µέχρι την ανάθεση της εκτέλεσης
των υπεραστικών οδικών επιβατικών µεταφορών στους Αναδό-
χους κατ’ εφαρµογή των διατάξεων του παρόντος νόµου.

Προϋπόθεση για τη χορήγηση της ανωτέρω προσωρινής
άδειας είναι και η υποβολή πιστοποιητικού πυρασφάλειας των
εγκαταστάσεών τους από την οικεία Πυροσβεστική υπηρεσία.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Θ’
ΛΟΙΠΑ ΘΕΜΑΤΑ ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 52
Τροποποιήσεις διατάξεων του ν. 2963/2001

1. Στην παρ. 3 του άρθρου 12 του ν. 2963/2001 (Α’ 268), όπως
αυτή τροποποιήθηκε µε την παρ. 9 του άρθρου 119 του ν.
4070/2012 (Α’ 82), προστίθεται νέο, όγδοο εδάφιο, ως εξής:

«Αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων, έως το ύψος του ως άνω συµ-
πληρωµατικού ποσού, διατίθεται για την ικανοποίηση των αιτή-
σεων, που είχαν εµπροθέσµως υποβληθεί (µέχρι τις 31.7.2009),
για την ενίσχυση επενδύσεων των εδαφίων α’, β’ και γ’ της πα-
ραγράφου 2 του παρόντος άρθρου εφόσον έχουν τηρηθεί οι
όροι, προϋποθέσεις και διαδικασία που ορίζεται στην κείµενη νο-
µοθεσία.»

2. Η παρ. 3 του άρθρου 22 του ν. 2963/ 2001 (Α’ 268) αντικα-
θίσταται ως εξής:

«3. Λεωφορεία που τίθενται σε κυκλοφορία κατ’ εφαρµογή των
διατάξεων των άρθρων 4, 5 και 6 του π.δ. 967/ 1979 (Α’ 23) πρέ-
πει να είναι ηλικίας µέχρι δεκαπέντε (15) ετών, από το έτος κα-

τασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού µη συµπεριλαµβα- νο-
µένου.»

3. Στην παρ. 1 του άρθρου 3 του ν. 3697/2008 (Α’194) προστί-
θεται περίπτωση ιβ’ που έχει ως εξής:

«ιβ. Ο λογαριασµός του ποσοστού 1% της περίπτωσης α’ της
παραγράφου 1 του άρθρου 13 του ν. 2963/2001 από τις ετήσιες
ακαθάριστες εισπράξεις των αστικών και υπεραστικών ΚΤΕΛ Α.Ε.
και ΚΤΕΛ, της ΔΕΑΣ ΚΩ και ΡΟΔΑ.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται οι διαδικασίες µετάπτω-
σης του ανωτέρω λογαριασµού στο προγενέστερο καθεστώς.»

4. Στο τέλος της παρ. 1 του άρθρου 13 του ν. 2963/ 2001 (Α’
269) προστίθεται περίπτωση ε’ η οποία έχει ως εξής:

«ε. Τα ποσά των περιπτώσεων β’ και γ’ της παραγράφου αυτής
δύνανται να χρησιµοποιούνται και για άλλους σκοπούς, οι οποίοι
ανάγονται στην εύρυθµη λειτουργία του ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ, λόγω
αντιµετώπισης εκτάκτων συνθηκών και ταµειακών αναγκών. Η
χρήση των ποσών αυτών είναι δυνατή εφόσον δεν έχει ληφθεί
απόφαση που ορίζει η περίπτωση δ’ του παρόντος άρθρου.»

5. Η υποπερίπτωση (i) της περίπτωσης β’ της παρ. 2 του άρ-
θρου 3 του ν. 2963/2001 (Α’ 268) αντικαθίσταται ως εξής:

«β.(i) Με ανάληψη υποχρέωσης εκτέλεσης µεταφοράς προσώ-
πων, από κοινού, εκ µέρους των φυσικών ή νοµικών προσώπων
που έχουν στην κυριότητά τους λεωφορεία που είναι ενταγµένα
στα ΚΤΕΛ, καθώς και αυτών που θα προέρχονται από αντικατά-
σταση. Στην περίπτωση αυτή το µετοχικό κεφάλαιο της Α.Ε. απο-
τελείται από το ενεργητικό του µετατρεπόµενου ΚΤΕΛ,
αποτιµώµενο, σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 9 του κ.ν.
2190/ 1920, και καταβολή εις χρήµα, που δεν µπορεί να είναι µι-
κρότερο από το ελάχιστο προβλεπόµενο για τις ανώνυµες εται-
ρίες. Μέτοχοι των ανωνύµων εταιριών µπορούν να γίνουν όλοι οι
µέτοχοι του µετατραπέντος κατά την παράγραφο 1 ΚΤΕΛ, εφό-
σον συµµετάσχουν στην ανάληψη του κεφαλαίου µε καταβολή
εις χρήµα, σύµφωνα και αναλογικά µε τη συµµετοχή που είχαν
στο µετατρεπόµενο ΚΤΕΛ.»

6. Στο ν. 2963/2001 (Α’ 268) προστίθεται άρθρο µε τον αριθµό
3α, το οποίο έχει ως εξής:

«Άρθρο 3α

Όπου στο ν. 2963/2001 (Α’ 268) αναφέρεται «σύµβαση µίσθω-
σης ή εκµίσθωσης λεωφορείων» νοείται η ανάληψη υποχρέωσης
εκτέλεσης µεταφοράς προσώπων και όπου αναφέρεται «εκµι-
σθωτής» νοείται ο µέτοχος της ανωνύµου εταιρίας, αντίστοιχα,
κατά τα προβλεπόµενα στην υποπερίπτωση (i) της περίπτωσης
β’ της παραγράφου 2 του άρθρου 3 του ίδιου νόµου.»

Άρθρο 53
Αποστάσεις ίδρυσης σταθµών

υπεραστικών λεωφορείων

Η περίπτωση 2.5 της παρ. 2 του άρθρου 2 του π.δ. 79/2004 (Α’
62) αντικαθίσταται ως εξής:

«Σε απόσταση µικρότερη των 100 µέτρων από Σχολεία ή Ενο-
ριακούς Ναούς. Η απόσταση αυτή µπορεί να µειωθεί µέχρι και τα
50 µέτρα, µε σύµφωνη γνώµη του οικείου Δηµοτικού Συµβουλίου.
Η εν λόγω απόσταση µετριέται ακτινικά από το περίγραµµα του
οικοπέδου του σταθµού και του κτιρίου του Ναού ή του Σχολείου.»

Άρθρο 54
Υπόχρεοι υποβολής ασφαλιστικής ενηµερότητας

για την έκδοση άδειας ή πράξης αποχαρακτηρισµού λεωφο-
ρείου Δ.Χ. ιδιοκτησίας ΚΤΕΛ

Υπόχρεοι υποβολής ασφαλιστικής ενηµερότητας, σύµφωνα µε
το άρθρο 13 του π.δ. 258/2005 (Α’ 316), σε κάθε περίπτωση έκ-
δοσης άδειας κυκλοφορίας ή πράξης αποχαρακτηρισµού ή µε-
ταβίβασης λεωφορείου Δηµοσίας Χρήσεως που ανήκει στην
κυριότητα του νοµικού προσώπου των ΚΤΕΛ, ΚΤΕΛ Α.Ε. και των
εταιρειών του άρθρου 29 του ν. 588/1977 είναι τα µέλη του Διοι-
κητικού Συµβουλίου και οι µέτοχοι των φορέων αυτών.
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ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ
ΡΥΘΜΙΣΤΙΚΗ ΑΡΧΗ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ (Ρ.Α.Ε.Μ.)

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΣΥΣΤΑΣΗ - ΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗ - ΘΗΤΕΙΑ - ΕΚΠΡΟΣΩΠΗΣΗ

Άρθρο 55
Σύσταση

1. Συνιστάται ανεξάρτητη διοικητική αρχή µε την επωνυµία
«Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών» (Ρ.Α.Ε.Μ.), η οποία
έχει έδρα την Αθήνα.

2. Η Ρ.Α.Ε.Μ. απολαµβάνει διοικητικής και λειτουργικής ανε-
ξαρτησίας και οικονοµικής αυτοτέλειας.

3. Η Ρ.Α.Ε.Μ. ενεργεί ανεξάρτητα από τις επιχειρήσεις ή τους
φορείς ή τις δηµόσιες αρχές που εκτελούν ή εποπτεύουν δηµό-
σιες υπεραστικές µεταφορές επιβατών.

4. Κάθε χρόνο η Ρ.Α.Ε.Μ. υποβάλλει στον Πρόεδρο της Βου-
λής και τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων έκθεση
πεπραγµένων.

Άρθρο 56
Συγκρότηση της Ρ.Α.Ε.Μ.

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ. αποτελείται από τον Πρόεδρο, τον Αντιπρόεδρο
και τρία µέλη.

2. Αν για οποιονδήποτε λόγο κάποια από τα µέλη της εκλεί-
ψουν ή αποχωρήσουν ή απωλέσουν την ιδιότητα του µέλους, η
Ρ.Α.Ε.Μ. έχει νόµιµη συγκρότηση, αν τα λοιπά µέλη επαρκούν,
ώστε να υπάρχει απαρτία κατά τις συνεδριάσεις της.

3. Ο Πρόεδρος, ο Αντιπρόεδρος και τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. διο-
ρίζονται από τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων
ύστερα από γνώµη της Επιτροπής Θεσµών και Διαφάνειας της
Βουλής, σύµφωνα µε τα άρθρα 14 περίπτωση η’ και το άρθρο
43Α του Κανονισµού της Βουλής.

4. Ο διορισµός των µελών της Ρ.Α.Ε.Μ. δηµοσιεύεται στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως και ισχύει από την ηµεροµηνία της
δηµοσίευσης.

5. Τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. είναι πρόσωπα εγνωσµένου κύρους
που διακρίνονται για την επιστηµονική τους κατάρτιση και την
επαγγελµατική τους ικανότητα ή εµπειρία στον τεχνικό, οικονο-
µικό ή νοµικό τοµέα ή στον τοµέα των συγκοινωνιών.

Άρθρο 57
Ανεξαρτησία των µελών της Ρ.Α.Ε.Μ. - Ασυµβίβαστα

1. Τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. είναι ανώτατοι κρατικοί λειτουργοί και
απολαύουν λειτουργικής και προσωπικής ανεξαρτησίας κατά την
άσκηση των καθηκόντων τους.

2. Τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. δεν επιτρέπεται να κατέχουν θέση δη-
µοσίου ή µετακλητού υπαλλήλου στο Υπουργείο Υποδοµών, Με-
ταφορών και Δικτύων ή να εργάζονται ή να κατέχουν διοικητική
θέση σε φορείς ή νοµικά πρόσωπα που εποπτεύονται από αυτό
ή να είναι µέλη άλλης ανεξάρτητης αρχής ή αιρετά όργανα ή
υπάλληλοι Οργανισµού Τοπικής Αυτοδιοίκησης.

3. Δεν συνιστά ασυµβίβαστο για τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. η
άσκηση διδακτικών καθηκόντων µέλους Δ.Ε.Π. των Α.Ε.Ι. µε κα-
θεστώς µερικής απασχόλησης, η άσκηση καθηκόντων µέλους
του Νοµικού Συµβουλίου του Κράτους, καθώς και η άσκηση του
δικηγορικού λειτουργήµατος, µε την επιφύλαξη ότι κατά τη διάρ-
κεια της θητείας τους δεν παρέχονται υπηρεσίες σε πρόσωπα
που παρέχουν υπηρεσίες επιβατικών µεταφορών ή συµµετέχουν
σε διαγωνισµούς που προκηρύσσει η Ρ.Α.Ε.Μ..

4. Τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. δεν επιτρέπεται να έχουν επιχειρήσεις
ή να συµµετέχουν ως εταίροι ή µέτοχοι σε επιχειρήσεις που
ασχολούνται µε τις οδικές µεταφορές επιβατών ή σταθµούς υπε-
ραστικών λεωφορείων ή να κατέχουν θέσεις στα διοικητικά όρ-
γανα ή να συνδέονται µε σχέση εξαρτηµένης εργασίας ή άλλης
φύσεως διαρκή επαγγελµατική συνεργασία µε παρόµοιες επιχει-
ρήσεις ή να προσπορίζονται όφελος από υπηρεσίες προς επιχει-
ρήσεις µεταφοράς επιβατών για όσο χρόνο διαρκεί η θητεία τους

και για δύο χρόνια µετά τη λήξη της.
5. Τα ασυµβίβαστα της προηγούµενης παραγράφου υφίσταν-

ται για τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. και όταν αυτά συντρέχουν στο πρό-
σωπο συζύγων και συγγενών εξ αίµατος ή εξ αγχιστείας µέχρι
του δευτέρου βαθµού.

6. Μέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. που εµπίπτουν στα ασυµβίβαστα του πα-
ρόντος άρθρου εκπίπτουν αυτοδικαίως από τη θέση τους.

Η διαπίστωση της έκπτωσης γίνεται µε απόφαση του Υπουρ-
γού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, ο οποίος ταυτόχρονα
προβαίνει σε αντικατάσταση του εκπεσόντος µέλους για το υπό-
λοιπο της θητείας, µε τη διαδικασία του άρθρου 57 παράγραφος
3 του παρόντος νόµου.

Άρθρο 58
Υποχρεώσεις µελών της Ρ.Α.Ε.Μ.

1. Τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. έχουν υποχρέωση να τηρούν αµερο-
ληψία και αντικειµενικότητα κατά την άσκηση των καθηκόντων
τους.

2. Κατά τη διάρκεια της θητείας τους, αλλά και τρία χρόνια
µετά την αποχώρησή τους µε οποιονδήποτε τρόπο, τα µέλη της
Ρ.Α.Ε.Μ. έχουν υποχρέωση εχεµύθειας.

3. Μέλη της Ρ.Α.Ε.Μ., τα οποία κατά τη διάρκεια της θητείας
τους απέκτησαν από κληρονοµία εταιρικά µερίδια ή µετοχές σε
επιχειρήσεις που ασχολούνται µε τις οδικές µεταφορές επιβα-
τών, έχουν υποχρέωση να απέχουν από την ενάσκηση των δι-
καιωµάτων συµµετοχής και διοίκησης παρόµοιων επιχειρήσεων.

Στην ίδια υποχρέωση υπάγονται οι σύζυγοι και συγγενείς εξ
αίµατος ή εξ αγχιστείας µέχρι του δευτέρου βαθµού.

4. Τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. υποβάλλουν κατ’ έτος δήλωση περι-
ουσιακής κατάστασης, όπως προβλέπεται από το  ν. 3213/2003
(Α’ 309).

Άρθρο 59
Θητεία - Υπηρεσιακή κατάσταση των µελών

1. Η θητεία των µελών της Ρ.Α.Ε.Μ. είναι πενταετής και µετά
τη λήξη της παρατείνεται αυτοδικαίως µέχρι το διορισµό νέων
µελών.

Η θητεία κάθε µέλους µπορεί να ανανεωθεί µία µόνο φορά.
2. Ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Ε.Μ. είναι πλήρους και αποκλειστικής

απασχόλησης. Ο Αντιπρόεδρος είναι πλήρους απασχόλησης.
3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδο-

µών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται οι αποδοχές του
Προέδρου, του Αντιπροέδρου και των µελών της Ρ.Α.Ε.Μ. σύµ-
φωνα µε τις κείµενες διατάξεις. Η σχετική δαπάνη βαρύνει τον
προϋπολογισµό της Ρ.Α.Ε.Μ..

4. Κατά τη διάρκεια της θητείας του Προέδρου και του Αντι-
προέδρου της Ρ.Α.Ε.Μ. αναστέλλεται η άσκηση οποιουδήποτε
δηµοσίου λειτουργήµατος, καθώς και η άσκηση καθηκόντων σε
οποιαδήποτε θέση στο Δηµόσιο, σε Ν.Π.Δ.Δ. και σε νοµικά πρό-
σωπα του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα.

Στα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. επιτρέπεται η άσκηση καθηκόντων µέ-
λους διδακτικού προσωπικού Α.Ε.Ι. µε καθεστώς µερικής απα-
σχόλησης.

5. Ο Πρόεδρος και ο Αντιπρόεδρος της Ρ.Α.Ε.Μ., εάν προέρ-
χονται από φορέα του δηµοσίου τοµέα, όπως αυτός ορίζεται στο
άρθρο 1 του ν. 2190/1994, µετά τη λήξη της θητείας τους επα-
νέρχονται αυτοδικαίως στη θέση που κατείχαν πριν από το διο-
ρισµό τους.

Για τον Πρόεδρο ή τον Αντιπρόεδρο, εφόσον είναι µέλη Δ.Ε.Π.
ή Ερευνητικού Προσωπικού των Α.Ε.Ι. χορηγείται άδεια από τα
αρµόδια όργανα του οικείου Α.Ε.Ι..

6. Η θητεία του Προέδρου ή του Αντιπροέδρου της Ρ.Α.Ε.Μ.
λογίζεται ως πραγµατική υπηρεσία για όλες τις συνέπειες και
κατά τη διάρκειά της δεν διακόπτεται η βαθµολογική και µισθο-
λογική εξέλιξή τους. Αν η θέση που κατείχαν ή στην οποία έχουν
εξελιχθεί δεν είναι κενή ή έχει καταργηθεί, επανέρχονται σε οµοι-
όβαθµη προσωποπαγή θέση στον ίδιο κλάδο και στον ίδιο βαθµό,
µε κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων και του κατά περίπτωση αρµόδιου Υπουργού. Η προσω-
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ποπαγής θέση καταργείται αυτοδικαίως µε την καθ’ οιονδήποτε
τρόπο αποχώρησή τους.

7. Μέλος της Ρ.Α.Ε.Μ., υπαγόµενο στις διατάξεις του Κώδικα
Πολιτικών Διοικητικών Υπαλλήλων και Υπαλλήλων Ν.Π.Δ.Δ., εάν
κατά τη διάρκεια της θητείας του προαχθεί, ύστερα από αίτησή
του προς την υπηρεσία από την οποία προέρχεται, στο βαθµό
του Διευθυντή ή του Γενικού Διευθυντή, επιστρέφει στην υπηρε-
σία του και η θητεία του λήγει αυτοδικαίως.

Άρθρο 60
Πειθαρχική ευθύνη των µελών

1. Όλα τα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. υπέχουν πειθαρχική ευθύνη για
παραβάσεις των υποχρεώσεών τους, που απορρέουν από τον
παρόντα νόµο.

2. Τα πειθαρχικά παραπτώµατα των µελών της Ρ.Α.Ε.Μ. παρα-
πέµπονται στο ίδιο πειθαρχικό συµβούλιο, το οποίο προβλέπεται
από το άρθρο 24 του ν. 3891/2010 για τα µέλη της Ρυθµιστικής
Αρχής Σιδηροδρόµων (Ρ.Α.Σ.). Χρέη γραµµατέα εκτελεί υπάλλη-
λος της Ρ.Α.Ε.Μ..

3. Την πειθαρχική διαδικασία ενώπιον του πειθαρχικού συµ-
βουλίου κινεί ο Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων.

4. Με τον Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης
ρυθµίζονται τα θέµατα σχετικά µε τις πειθαρχικές ποινές και την
πειθαρχική διαδικασία των µελών της Ρ.Α.Ε.Μ..

Άρθρο 61
Έκπτωση µελών - Αντικατάσταση

1. Αν κατά τη διάρκεια της θητείας µέλους της Ρ.Α.Ε.Μ. εκδο-
θεί εις βάρος του τελεσίδικη καταδικαστική απόφαση για αδί-
κηµα που συνεπάγεται κώλυµα διορισµού ή έκπτωση δηµοσίου
υπαλλήλου σύµφωνα µε τις διατάξεις του Υπαλληλικού Κώδικα
ή οποιοδήποτε κακούργηµα, επέρχεται αυτοδίκαια έκπτωση από
τη θέση του.

2. Αν µέλος της Ρ.Α.Ε.Μ. παραπεµφθεί για να δικαστεί για ποι-
νικό αδίκηµα που συνεπάγεται κώλυµα διορισµού ή έκπτωση δη-
µοσίου υπαλλήλου ή για οποιοδήποτε κακούργηµα, επέρχεται
αυτοδικαίως αναστολή της θητείας του, µέχρις την έκδοση αµε-
τάκλητης δικαστικής απόφασης.

3. Αν κενωθεί θέση µέλους της Ρ.Α.Ε.Μ. για οποιονδήποτε
λόγο, όπως ιδίως λόγω θανάτου, παραίτησης ή έκπτωσης, ο
Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων διορίζει νέο
µέλος για το υπόλοιπο της θητείας.

Το ίδιο ισχύει και για την περίπτωση αναστολής της θητείας
µέλους της Ρ.Α.Ε.Μ. για όσο χρόνο διαρκεί η αναστολή.

Σε όλες τις ανωτέρω περιπτώσεις για το διορισµό νέου µέλους
απαιτείται γνώµη της Επιτροπής Θεσµών και Διαφάνειας της
Βουλής.

Η σχετική απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων ισχύει από τη δηµοσίευσή της στην Εφηµερίδα της Κυ-
βερνήσεως.

Άρθρο 62
Εκπροσώπηση της Ρ.Α.Ε.Μ.

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ. έχει ικανότητα δικαίου και παρίσταται αυτοτελώς
ως διάδικος στα δικαστήρια σε κάθε είδους δίκες.

2. Ο Πρόεδρος, και όταν αυτός κωλύεται ο Αντιπρόεδρος, εκ-
προσωπεί τη Ρ.Α.Ε.Μ. έναντι κάθε άλλης αρχής ή έναντι τρίτων,
δικαστικώς και εξωδίκως.

3. Η Ρ.Α.Ε.Μ. µπορεί µε απόφασή της να ορίζει και άλλο µέλος
της ή µη, το οποίο θα την εκπροσωπεί για συγκεκριµένη πράξη
ή ενέργεια ή κατηγορία πράξεων ή ενεργειών.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΣΥΝΘΕΣΗ - ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ - ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ

Άρθρο 63
Συνεδριάσεις - Απαρτία

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ. συνέρχεται στην έδρα της κατόπιν προσκλήσεως
του Προέδρου της τουλάχιστον µία φορά το µήνα. Δύναται να
συνεδριάζει και εκτός έδρας ή µε τη χρήση ηλεκτρονικών µέσων
(τηλεδιάσκεψη).

2. Χρέη γραµµατέα εκτελεί υπάλληλος της Ρ.Α.Ε.Μ. που ορί-
ζεται µε απόφαση του Προέδρου. Ο γραµµατέας παρίσταται
κατά τις συνεδριάσεις.

3. Στις συνεδριάσεις της Ρ.Α.Ε.Μ. εκτός του Προέδρου, του
Αντιπροέδρου και των µελών αυτής συµµετέχουν µε δικαίωµα
λόγου ένας εκπρόσωπος της Ένωσης Περιφερειών Ελλάδος και
ένας εκπρόσωπος της Πανελλαδικής Οµοσπονδίας Αυτοκινητι-
στών Υπεραστικών Συγκοινωνιών, που ορίζονται από τους φορείς
αυτούς.

Η Ρ.Α.Ε.Μ. µπορεί να καλεί στις συνεδριάσεις της, προς πα-
ροχή πληροφοριών ή προσαγωγή στοιχείων, υπηρεσιακούς πα-
ράγοντες ή και τρίτους, οι οποίοι αποχωρούν σε κάθε περίπτωση
πριν την ψηφοφορία. Λεπτοµέρειες ορίζονται στον Κανονισµό
Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης.

4. Η Ρ.Α.Ε.Μ. βρίσκεται σε απαρτία και συνεδριάζει νοµίµως,
εφόσον µετέχουν στη συνεδρίαση τρία (3) τουλάχιστον µέλη, µε-
ταξύ των οποίων ο Πρόεδρος ή, απουσιάζοντος αυτού, ο Αντι-
πρόεδρος.

Η απαρτία πρέπει να υπάρχει σε όλη τη διάρκεια της συνεδρία-
σης και κατά την ψηφοφορία.

5. Αν απαιτούνται διαδοχικές συνεδριάσεις που διεξάγονται σε
διαφορετικό χρόνο, η νοµιµότητα της σύνθεσης της Ρ.Α.Ε.Μ. δεν
επηρεάζεται από την τυχόν εναλλαγή των µελών που συµµετέ-
χουν.

6. Για τη λειτουργία της Ρ.Α.Ε.Μ. εφαρµόζονται οι διατάξεις
του παρόντος νόµου και του Κανονισµού Εσωτερικής Λειτουρ-
γίας και Διαχείρισης και συµπληρωµατικά οι διατάξεις του Κώ-
δικα Διοικητικής Διαδικασίας  (ν. 2690/1999, Α’ 45).

Άρθρο 64
Πρόσκληση µελών - Συνεδριάσεις

1. Ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Ε.Μ. καθορίζει την ηµέρα, την ώρα και
τον τόπο των συνεδριάσεων, καταρτίζει την ηµερήσια διάταξη
των θεµάτων που πρόκειται να συζητηθούν και καλεί τα µέλη να
συµµετάσχουν.

2. Κάθε µέλος της Ρ.Α.Ε.Μ. έχει δικαίωµα να ζητήσει εγγρά-
φως την ένταξη θέµατος στην ηµερήσια διάταξη. Ο Πρόεδρος
υποχρεούται να συµπεριλάβει το προτεινόµενο θέµα σε κάποια
από τις επόµενες τρεις συνεχείς συνεδριάσεις από την υποβολή
του αιτήµατος.

3. Η πρόσκληση των µελών, η οποία περιλαµβάνει την ηµερή-
σια διάταξη, γνωστοποιείται στα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. τουλάχιστον
σαράντα οκτώ (48) ώρες πριν από τη συνεδρίαση. Η γνωστοποί-
ηση µπορεί να γίνει µε οποιονδήποτε πρόσφορο τρόπο, καθώς
επίσης και µε τηλεφώνηµα, τηλεγράφηµα, τηλεοµοιοτυπία ή ηλε-
κτρονικό ταχυδροµείο.

Η προθεσµία αυτή µπορεί, σε περίπτωση κατεπείγοντος, να
συντµηθεί µε απόφαση του Προέδρου, όµως τότε, η πρόσκληση
πρέπει να είναι έγγραφη.

4. Πρόσκληση των µελών της Ρ.Α.Ε.Μ. δεν απαιτείται όταν οι
συνεδριάσεις γίνονται σε ηµεροµηνίες τακτές, που ορίζονται µε
απόφασή της, η οποία και γνωστοποιείται στα µέλη της.

Πρόσκληση δεν απαιτείται, επίσης, όταν µέλος της Ρ.Α.Ε.Μ.
έχει δηλώσει, πριν από τη συνεδρίαση, κώλυµα συµµετοχής του
σε αυτήν ή όταν το κώλυµα τούτο είναι γνωστό στον Πρόεδρο.

5. Αν κατά τη συνεδρίαση απουσιάσει µέλος της Ρ.Α.Ε.Μ. το
οποίο δεν είχε προσκληθεί, η συνεδρίαση είναι παράνοµη. Αν
υπήρξαν πληµµέλειες ως προς την κλήτευση µέλους, η Ρ.Α.Ε.Μ.
συνεδριάζει νοµίµως, αν το µέλος αυτό παρίσταται κατά τη συ-
νεδρίαση και δεν αντιλέγει.

Άρθρο 65
Υποχρεωτική σύγκληση της Ρ.Α.Ε.Μ.

1. Ο Πρόεδρος έχει υποχρέωση να συγκαλέσει τη Ρ.Α.Ε.Μ. αν
το ζητήσει εγγράφως ο Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και
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Δικτύων, ο οποίος προσδιορίζει και τα προς συζήτηση θέµατα.
2. Στην περίπτωση της προηγούµενης παραγράφου η σύγ-

κληση της Ρ.Α.Ε.Μ. πρέπει να γίνει εντός πέντε εργάσιµων ηµε-
ρών από τη λήψη του σχετικού αιτήµατος. Αν παρέλθει η ως άνω
προθεσµία, ο Αντιπρόεδρος υποχρεούται να συγκαλέσει τη
Ρ.Α.Ε.Μ. χωρίς καθυστέρηση.

3. Η σύγκληση είναι υποχρεωτική και όταν το ζητήσουν δύο
τουλάχιστον µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. µε αίτησή τους προς τον Πρό-
εδρο, στην οποία πρέπει να ορίζουν και τα θέµατα της ηµερησίας
διατάξεως.

Ο Πρόεδρος µπορεί να εντάξει τα προτεινόµενα θέµατα στην
ηµερήσια διάταξη της επόµενης συνεδρίασης από την υποβολή
του αιτήµατος, αν αυτή δεν απέχει πάνω από δέκα ηµέρες από
τη λήψη του αιτήµατος.

Σε διαφορετική περίπτωση η Ρ.Α.Ε.Μ. συγκαλείται νοµίµως και
µε πρόσκληση των αιτούντων µελών.

Άρθρο 66
Διεξαγωγή των συνεδριάσεων

1. Στις συνεδριάσεις της Ρ.Α.Ε.Μ. συζητούνται και λαµβάνον-
ται αποφάσεις µόνο για τα θέµατα που περιλαµβάνονται στην
ηµερήσια διάταξη.

Κατ’ εξαίρεση, µπορούν να συζητηθούν και θέµατα που δεν
περιλαµβάνονται στην ηµερήσια διάταξη, αν είναι παρόντα όλα
τα µέλη και συµφωνούν για τη συζήτησή τους.

2. Ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Ε.Μ. κηρύσσει την έναρξη και τη λήξη
των συνεδριάσεων, διευθύνει τις εργασίες και φροντίζει για την
εφαρµογή του νόµου και την εύρυθµη λειτουργία της.

Άρθρο 67
Πρακτικά συνεδριάσεων

1. Για τις συνεδριάσεις της Ρ.Α.Ε.Μ. συντάσσεται πρακτικό,
στο οποίο µνηµονεύονται, ιδίως, τα ονόµατα και η ιδιότητα των
παριστάµενων µελών, ο τόπος και ο χρόνος της συνεδρίασης, τα
θέµατα που συζητήθηκαν µε συνοπτική αλλά περιεκτική ανα-
φορά στο περιεχόµενό τους, η µορφή και τα αποτελέσµατα της
ψηφοφορίας και οι αποφάσεις που λήφθηκαν.

2. Στο πρακτικό καταχωρίζονται οι γνώµες των µελών που µει-
οψήφησαν και τα ονόµατα αυτών.

3. Αν πρόκειται για συνεδρίαση της Ρ.Α.Ε.Μ. προς διατύπωση
απλής γνώµης, στο οικείο πρακτικό καταχωρίζονται υποχρεωτι-
κώς όλες οι επιµέρους γνώµες που διατυπώθηκαν και τέθηκαν
σε ψηφοφορία.

4. Το πρακτικό συντάσσεται από το µέλος ή υπάλληλο της
Ρ.Α.Ε.Μ. που επιφορτίζεται µε το καθήκον αυτό από τον Πρό-
εδρο και επικυρώνεται από τον Πρόεδρο.

5. Τα τηρούµενα κατά τις συνεδριάσεις πρακτικά, καθώς και
οι φάκελοι των υποθέσεων που διεκπεραιώθηκαν από τη
Ρ.Α.Ε.Μ. είναι προσιτά στους άµεσα ενδιαφερόµενους, εκτός και
εάν έχουν εµπιστευτικό χαρακτήρα.

Άρθρο 68
Αποφάσεις της Ρ.Α.Ε.Μ.

1. Οι αποφάσεις της Ρ.Α.Ε.Μ. λαµβάνονται µε την απόλυτη
πλειοψηφία των παρόντων µελών και φανερή ψηφοφορία. Αν
υπάρξει ισοψηφία, υπερισχύει η ψήφος του Προέδρου.

2. Αν η συζήτηση της υπόθεσης διαρκεί περισσότερες από µία
συνεδριάσεις, η απόφαση λαµβάνεται από τα µέλη που µετέχουν
στην τελευταία συνεδρίαση.

3. Οι αποφάσεις της Ρ.Α.Ε.Μ. πρέπει να είναι ειδικά αιτιολογη-
µένες και καταχωρίζονται σε ιδιαίτερο βιβλίο. Μέσα σε πέντε (5)
ηµέρες από την καταχώρηση αυτή, ανακοινώνονται στην ιστοσε-
λίδα της και κοινοποιούνται στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων.

Άρθρο 69
'Ελεγχος των αποφάσεων της Ρ.Α.Ε.Μ.

1. Οι κανονιστικές αποφάσεις της Ρ.Α.Ε.Μ. προσβάλλονται µε
αίτηση ακυρώσεως στο Συµβούλιο της Επικρατείας.

Αίτηση ακυρώσεως µπορεί να υποβάλει και ο Υπουργός Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων.

2. Οι ατοµικές διοικητικές πράξεις της Ρ.Α.Ε.Μ. προσβάλλον-
ται µε ενδικοφανή προσφυγή ενώπιον του Υπουργών Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων εντός τριάντα (30) ηµερών από τη γνω-
στοποίηση της προσβαλλόµενης πράξεως στον ενδιαφερόµενο.
Ο Υπουργός αποφασίζει επί της προσφυγής εντός τριάντα (30)
ηµερών από την υποβολή της, άλλως θεωρείται ότι η προσφυγή
απορρίφθηκε µε αίτηση ακυρώσεως στο Διοικητικό Εφετείο Αθη-
νών.

3. Κατά των λοιπών αποφάσεων της Ρ.Α.Ε.Μ., ιδίως εκείνων
που αφορούν στην επιβολή κυρώσεων, µπορεί να ασκηθεί προ-
σφυγή ενώπιον του Διοικητικού Εφετείου Αθηνών.

4. Η προθεσµία για την άσκηση της αιτήσεως ακυρώσεως ή
της προσφυγής, καθώς και η άσκησή της δεν αναστέλλουν την
εκτέλεση των προσβαλλόµενων αποφάσεων της Ρ.Α.Ε.Μ..

Αναστολή δύναται να χορηγηθεί από το αρµόδιο Δικαστήριο
κατά τις ισχύουσες διατάξεις.

5. Η συζήτηση προσφυγής κατά αποφάσεως της Ρ.Α.Ε.Μ. που
αφορά στην επιβολή προστίµου είναι παραδεκτή, αν έχει κατα-
βληθεί το 10% του επιβληθέντος προστίµου.

6. Κατά των αποφάσεων του Διοικητικού Εφετείου Αθηνών επί
αιτήσεων ακυρώσεως ή προσφυγών κατά αποφάσεων της
Ρ.Α.Ε.Μ. µπορεί να ασκηθεί κατά περίπτωση έφεση ή αίτηση
αναίρεσης ενώπιον του Συµβουλίου της Επικρατείας σύµφωνα
µε τις ισχύουσες διατάξεις.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣ ΤΗΣ Ρ.Α.Ε.Μ.

Άρθρο 70
Κανονιστικές αρµοδιότητες

1. Η Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών (Ρ.Α.Ε.Μ.) έχει
την αρµοδιότητα έκδοσης κανονιστικών πράξεων για τη ρύθµιση
θεµάτων που αφορούν στις οδικές υπεραστικές µεταφορές επι-
βατών, σύµφωνα µε τον παρόντα νόµο και ειδικότερα να θεσπίζει
διατάξεις που αφορούν:

α) στη ρύθµιση των προϋποθέσεων και του τρόπου χορήγησης
αποκλειστικών δικαιωµάτων εκµετάλλευσης ή και τη χορήγηση
αποζηµίωσης στις δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επι-
βατών,

β) στους σταθµούς υπεραστικών λεωφορείων και τις εγκατα-
στάσεις υποδοµής εν γένει που εντάσσονται στο δηµόσιο δίκτυο
υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών και στη διασφάλιση
της πρόσβασης σε αυτούς, στον τρόπο χρέωσης για τη χρήση
των σταθµών, καθώς και στον τρόπο ένταξης στο δηµόσιο δίκτυο
ιδιωτικών σταθµών υπεραστικών λεωφορείων και τις εν γένει
υποχρεώσεις αυτών,

γ) στην αναγκαία οργάνωση και στις υποχρεώσεις των φορέων
που εκτελούν δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επιβατών
συµπεριλαµβανοµένων και των γραµµών ελεύθερης επιλογής,

δ) στη διασφάλιση της ασφάλειας και της ποιότητας των πα-
ρεχόµενων υπηρεσιών στις υπεραστικές οδικές µεταφορές επι-
βατών,

ε) στα δικαιώµατα των επιβατών µε βάση την ισχύουσα ευρω-
παϊκή και εθνική νοµοθεσία και στον τρόπο άσκησής τους,

στ) στον τρόπο διενέργειας των ανοικτών διαγωνισµών για την
ανάθεση υπηρεσιών υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών
µε χορήγηση αποκλειστικού δικαιώµατος εκµετάλλευσης ή και
αποζηµίωση,

ζ) στις προϋποθέσεις, τη διαδικασία και τον τρόπο απευθείας
ανάθεσης µεταφορικού έργου στις υπεραστικές οδικές µεταφο-
ρές επιβατών,

η) στον τρόπο σχεδιασµού και τα κριτήρια χαρακτηρισµού των
υπεραστικών γραµµών σε γραµµές µε αποκλειστικό δικαίωµα εκ-
µετάλλευσης ή και µε δικαίωµα αποζηµίωσης,

θ) στα κριτήρια και τον τρόπο καθορισµού των γραµµών ελεύ-
θερης επιλογής και τη ρύθµιση των κανόνων λειτουργίας τους

2182 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)



για τη διασφάλιση της ποιότητας των υπηρεσιών προς το επιβα-
τικό κοινό,

ι) στον τρόπο καθορισµού του ανώτατου ορίου χρέωσης των
επιβατών ή για ορισµένες κατηγορίες επιβατών στις υπεραστικές
γραµµές µε αποκλειστικό δικαίωµα εκµετάλλευσης ή και δι-
καίωµα αποζηµίωσης,

ια) στις κυρώσεις που επιβάλλονται στους παραβάτες του πα-
ρόντος νόµου και των κανονισµών ή αποφάσεων της Ρ.Α.Ε.Μ.,
στη διαδικασία ελέγχου και διαπίστωσης των παραβάσεων, στην
είσπραξη των επιβαλλόµενων προστίµων και στις αντιρρήσεις
των ενδιαφεροµένων κατά των αποφάσεων επιβολής προστίµων,

ιβ) στις προϋποθέσεις και τις τεχνικές λεπτοµέρειες για την
εγκατάσταση και λειτουργία συστηµάτων εξυπηρέτησης των επι-
βατών, ηλεκτρονικής εκδόσεως εισιτηρίων και είσπραξης κοµί-
στρων και συστηµάτων τηλεµατικής για τη διαχείριση της
κυκλοφορίας των λεωφορείων,

ιγ) στην εφαρµογή προτύπων ποιότητας και συστηµάτων ελέγ-
χου των παρεχόµενων υπηρεσιών δηµοσίων υπεραστικών οδικών
επιβατικών µεταφορών,

ιδ) στον τρόπο τήρησης στοιχείων για το εκτελούµενο µετα-
φορικό έργο και στη συλλογή και επεξεργασία στατιστικών στοι-
χείων,

ιε) στις διαδικασίες για διάφορα θέµατα της αρµοδιότητάς
της,

ιστ) στον τρόπο ανάθεσης µε διαγωνισµό ή χωρίς διαγωνισµό
έργου σιδηροδροµικών µεταφορών.

Άρθρο 71
Ρυθµιστικές αρµοδιότητες

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ έχει την αρµοδιότητα να λαµβάνει ρυθµιστικά
µέτρα πέραν των προβλεποµένων στις συµβάσεις µε τους Ανα-
δόχους και λοιπούς φορείς για τη διασφάλιση της συνεχούς προ-
σφοράς δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών.

2. Επίσης η Ρ.Α.Ε.Μ. έχει την αρµοδιότητα να λαµβάνει ρυθµι-
στικά µέτρα για τη διασφάλιση της ακώλυτης πρόσβασης όλων
των χρηστών στις δηµόσιες υπεραστικές οδικές µεταφορές επι-
βατών και όλων των φορέων που εκτελούν δηµόσιες υπεραστι-
κές οδικές µεταφορές επιβατών στους σταθµούς και τις λοιπές
εγκαταστάσεις που είναι ενταγµένοι στο δηµόσιο δίκτυο.

3. Για τη διασφάλιση της εύρυθµης λειτουργίας των υπεραστι-
κών οδικών µεταφορών επιβατών η Ρ.Α.Ε.Μ. έχει την αρµοδιό-
τητα να απευθύνει οδηγίες ή συστάσεις και να επιβάλει τα κατά
περίπτωση αναγκαία ρυθµιστικά µέτρα.

4. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις και όταν η Ρ.Α.Ε.Μ. έχει απο-
χρώσες ενδείξεις ότι η παράβαση διατάξεων της κείµενης νοµο-
θεσίας ενέχει άµεση, σοβαρή και επικείµενη απειλή για τη
δηµόσια ασφάλεια, τη δηµόσια τάξη ή τη δηµόσια υγεία ή θα
προξενήσει σοβαρά οικονοµικά ή λειτουργικά προβλήµατα στη
λειτουργία της αγοράς των υπεραστικών οδικών επιβατικών µε-
ταφορών, µπορεί να λαµβάνει έκτακτα προσωρινά µέτρα προς
αντιµετώπιση της κατάστασης, πριν τη λήψη οριστικής απόφα-
σης, η οποία λαµβάνεται µετά από ακρόαση της ενδιαφερόµενης
επιχείρησης.

5. Η απόφαση της Ρ.Α.Ε.Μ. περί των προσωρινών µέτρων είναι
άµεσα εκτελεστή και µπορεί να επιβάλει ταυτόχρονα και διοικη-
τικό πρόστιµο µέχρι πέντε χιλιάδες (5.000) ευρώ για κάθε ηµέρα
µη συµµόρφωσης.

6. Η διαδικασία λήψεως προσωρινών µέτρων καθορίζεται µε
τον Κανονισµό Ακροάσεων. Στον ενδιαφερόµενο παρέχεται δυ-
νατότητα να εκθέσει τις απόψεις του και να προτείνει µέτρα απο-
κατάστασης. Εάν αυτά κριθούν επαρκή, η Ρ.Α.Ε.Μ. ανακαλεί τα
προσωρινά µέτρα και επικυρώνει τα προτεινόµενα από την επι-
χείρηση µέτρα αποκατάστασης.

7. Τα προσωρινά µέτρα της Ρ.Α.Ε.Μ. έχουν ισχύ µέγιστης διάρ-
κειας τριών µηνών, η οποία, σε περιπτώσεις µη ολοκλήρωσης
των διαδικασιών συµµόρφωσης, µπορεί να παραταθεί για ακόµη
τρεις µήνες.

Άρθρο 72
Προκήρυξη διαγωνισµών - Συµβάσεις

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ. είναι αρµόδια για την προκήρυξη διαγωνισµών
για την ανάθεση δηµοσίων υπεραστικών οδικών µεταφορών επι-
βατών µε τη χορήγηση αποκλειστικού δικαιώµατος εκµετάλλευ-
σης ή και αποζηµίωσης και την υπογραφή των σχετικών
συµβάσεων µε τους Αναδόχους σύµφωνα µε τον παρόντα νόµο.

2. Επίσης η Ρ.Α.Ε.Μ. είναι αρµόδια για την απευθείας ανάθεση
συµβάσεων υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών σύµφωνα
µε τον παρόντα νόµο, καθώς επίσης και για τη σύναψη συµβά-
σεων για την εκτέλεση υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβα-
τών στις γραµµές ελεύθερης επιλογής.

3. Κατ’ εξαίρεση η Ρ.Α.Ε.Μ. είναι αρµόδια για την ανάθεση µε
ή χωρίς διαγωνισµό σιδηροδροµικού µεταφορικού έργου σύµ-
φωνα µε τις κείµενες διατάξεις.

Άρθρο 73
Καταγγελίες για παραβίαση των δικαιωµάτων

των επιβατών

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ. εξετάζει καταγγελίες για παραβίαση του Κανο-
νισµού και των διατάξεων του παρόντος νόµου και των κατ’ εξου-
σιοδότηση αυτού διατάξεων.

2. Οι Περιφέρειες εξετάζουν καταγγελίες επιβατών ή άλλων
φορέων για παραβίαση των διατάξεων του Κανονισµού Ε.Ε.
181/2011 ή του παρόντος νόµου και των κατ’ εξουσιοδότηση
αυτού διατάξεων για τα δικαιώµατα των επιβατών.

Άρθρο 74
Διενέργεια ακροάσεων

1. Για τη διαπίστωση παραβάσεων των διατάξεων για τις υπε-
ραστικές οδικές µεταφορές επιβατών ή για την εξέταση ζητηµά-
των που έχουν πολύπλοκο τεχνικό χαρακτήρα, η Ρ.Α.Ε.Μ. καλεί
σε ακρόαση πρόσωπα που έχουν ειδικές γνώσεις για τα εξετα-
ζόµενα θέµατα είτε αυτεπαγγέλτως είτε κατόπιν έγγραφης κα-
ταγγελίας οποιουδήποτε έχει έννοµο συµφέρον.

2. Η διαδικασία διεξαγωγής των ακροάσεων και κάθε άλλη
αναγκαία λεπτοµέρεια ορίζονται µε Κανονισµό Ακροάσεων που
εκδίδει η Ρ.Α.Ε.Μ., ο οποίος δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της
Κυβερνήσεως και στην ιστοσελίδα της Ρ.Α.Ε.Μ..

Άρθρο 75
Λοιπές αρµοδιότητες

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ. επεξεργάζεται και προτείνει στον Υπουργό Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων τις αναγκαίες νοµοθετικές δια-
τάξεις για θέµατα υπεραστικών οδικών µεταφορών επιβατών.

2. Συντάσσει και υποβάλλει εισηγήσεις προς κάθε συναρµόδιο
Υπουργείο ή ανεξάρτητη Αρχή για θέµατα της αρµοδιότητάς
της.

3. Ανταλλάσσει πληροφορίες και συνεργάζεται µε τους αντί-
στοιχους φορείς των άλλων κρατών - µελών της Ευρωπαϊκής
Ένωσης, όσον αφορά τις αρµοδιότητές της και µετέχει σε κάθε
δράση για το συντονισµό των αντιστοίχων φορέων σε ευρωπαϊκό
επίπεδο.

4. Μετά από αίτηµα του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων ή και αυτεπαγγέλτως, η Ρ.Α.Ε.Μ. γνωµοδοτεί για κάθε
θέµα που άπτεται των αρµοδιοτήτων της.

5. Η Ρ.Α.Ε.Μ. µπορεί να αποκτά κατά κυριότητα ακίνητα για
την κατασκευή έργων υποδοµής των υπεραστικών οδικών µετα-
φορών επιβατών, να προκηρύσσει διαγωνισµούς και να αναθέτει
σε τρίτους την κατασκευή των αναγκαίων έργων υποδοµής του
δηµοσίου δικτύου και να εξασφαλίζει τη χρηµατοδότησή τους µε
κάθε νόµιµο τρόπο.

Δύναται επίσης να συµµετέχει σε Συµπράξεις Δηµοσίου και
Ιδιωτικού Τοµέα (Σ.Δ.Ι.Τ.) για την απόκτηση, κατασκευή, εκµε-
τάλλευση και λειτουργία έργων υποδοµής, ιδίως σταθµών υπε-
ραστικών λεωφορείων.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
ΠΟΡΟΙ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ
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Άρθρο 76
Πόροι

1. Οι πιστώσεις για τη λειτουργία της Ρ.Α.Ε.Μ. και την κατα-
βολή των αποζηµιώσεων στους Αναδόχους εγγράφονται στον
προϋπολογισµό της Ρ.Α.Ε.Μ., ο οποίος προσαρτάται στον Κρα-
τικό Προϋπολογισµό.

Τον προϋπολογισµό συντάσσει ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Ε.Μ., ο
οποίος είναι και ο διατάκτης των δαπανών της.

2. Ποσοστό 0,5% επί του εκάστοτε ισχύοντος κοµίστρου για
υπεραστικές οδικές µεταφορές των επιβατών, καθώς και επί των
ακαθαρίστων εισπράξεων από τέλη χρήσης δηµοσίων σταθµών ή
άλλων εγκαταστάσεων υπεραστικών λεωφορείων, αφαιρουµένων
τυχόν κρατικών ενισχύσεων ή αντισταθµίσεων πάσης φύσεως, κα-
τατίθεται σε ειδικό λογαριασµό και αποτελεί έσοδο της Ρ.Α.Ε.Μ..

3. Η εισφορά της προηγούµενης παραγράφου αρχίζει να πα-
ρακρατείται από τις ΚΤΕΛ Α.Ε. και τα ΚΤΕΛ του  ν. 2963/2001 που
εκτελούν υπεραστικό συγκοινωνιακό έργο από την πρώτη του
εποµένου µηνός από την ισχύ του παρόντος νόµου και καταβάλ-
λεται κάθε τρίµηνο και το αργότερο εντός του επόµενου µήνα
από τη λήξη κάθε τριµήνου. Σε περίπτωση µη καταβολής της ως
άνω εισφοράς το ποσόν καταλογίζεται εις βάρος της υπόχρεης
επιχείρησης, βεβαιώνεται ως δηµόσιο έσοδο υπέρ της Ρ.Α.Ε.Μ.
και εισπράττεται κατά τις διατάξεις του Κ.Ε.Δ.Ε..

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων, καθορίζονται οι αναγκαίες λεπτο-
µέρειες για τη διαδικασία υπολογισµού, είσπραξης, διαχείρισης
και απόδοσης των πόρων των παραγράφων 2 και 3 του παρόντος
άρθρου.

5. Με τον Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης
του άρθρου 81 του παρόντος νόµου δύνανται να προβλέπονται
και άλλοι πόροι υπέρ της Ρ.Α.Ε.Μ., ιδίως από τέλη για την επε-
ξεργασία φακέλων ανάθεσης έργου υπεραστικών γραµµών ελεύ-
θερης επιλογής ή την παροχή άλλων υπηρεσιών.

6. Πόροι της Ρ.Α.Ε.Μ. αποτελούν και πάσης φύσεως επιδοτή-
σεις, επιχορηγήσεις, χρηµατοδοτήσεις ερευνητικών προγραµµά-
των και κάθε άλλο έσοδο που προέρχεται από την Ευρωπαϊκή
Ένωση και από διεθνείς οργανισµούς.

Άρθρο 77
Προϋπολογισµός - Ισολογισµός
Έλεγχος οικονοµικών στοιχείων

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ. έχει υποχρέωση να συντάσσει προϋπολογισµό
του επόµενου έτους, ο οποίος υποβάλλεται στον Υπουργό Οικο-
νοµικών.

2. Για κάθε οικονοµική χρήση, η οποία ταυτίζεται µε το ηµερο-
λογιακό έτος, η Ρ.Α.Ε.Μ. έχει υποχρέωση να συντάσσει και να
δηµοσιεύει ισολογισµό και οικονοµικές καταστάσεις, όπως ειδι-
κότερα ορίζεται στον Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και
Διαχείρισης του άρθρου 81 του παρόντος νόµου.

3. Ο έλεγχος των οικονοµικών στοιχείων, των ετήσιων λογα-
ριασµών και οικονοµικών καταστάσεων γίνεται από δύο ορκω-
τούς ελεγκτές ή ελεγκτική εταιρεία.

4. Η Ρ.Α.Ε.Μ. υπόκειται στον κατασταλτικό έλεγχο του Ελεγ-
κτικού Συνεδρίου.

Άρθρο 78
Θετικά οικονοµικά αποτελέσµατα

1. Αν από την οικονοµική διαχείριση της Ρ.Α.Ε.Μ., εκάστου
έτους, προκύπτει θετικό οικονοµικό αποτέλεσµα, ποσοστό του
αποτελέσµατος αυτού αποδίδεται στον Κρατικό Προϋπολογισµό
ως δηµόσιο έσοδο, σύµφωνα µε τις κείµενες διατάξεις.

2. Το αποδιδόµενο ποσοστό, που δεν θα υπερβαίνει το 80%
επί του θετικού αποτελέσµατος, καθώς και οι σχετικές λεπτοµέ-
ρειες, καθορίζονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµι-
κών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων.

3. Το ποσό που παραµένει στη Ρ.Α.Ε.Μ. διατίθεται για το σχη-
µατισµό αποθεµατικού προς κάλυψη των αναγκών λειτουργίας
της.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε’
ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΚΑΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΤΗΣ Ρ.Α.Ε.Μ.

Άρθρο 79
Αρµοδιότητες Προέδρου- Αντιπροέδρου

1. Ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Ε.Μ. έχει τις αρµοδιότητες που προ-
βλέπονται στο νόµο αυτόν και στον Κανονισµό Εσωτερικής Λει-
τουργίας και Διαχείρισης του άρθρου 81.

2. Ο Πρόεδρος προΐσταται όλων των υπηρεσιών της Ρ.Α.Ε.Μ.,
διευθύνει τη λειτουργία τους και ασκεί την πειθαρχική εξουσία
επί του προσωπικού.

3. Ο Πρόεδρος µεριµνά για την εκτέλεση των αποφάσεων της
Ρ.Α.Ε.Μ. και την εν γένει εύρυθµη λειτουργία της.

4. Ο Πρόεδρος µπορεί µε απόφασή του να εξουσιοδοτήσει
άλλα µέλη της Ρ.Α.Ε.Μ. ή στελέχη από το προσωπικό της να υπο-
γράφουν «µε εντολή προέδρου» έγγραφα ή άλλες πράξεις της
αρµοδιότητάς του.

5. Ο Αντιπρόεδρος αναπληρώνει τον Πρόεδρο, όταν αυτός κω-
λύεται, και ασκεί τις αρµοδιότητες που εκχωρούνται µε απόφαση
της Ρ.Α.Ε.Μ..

Άρθρο 80
Προσωπικό της Ρ.Α.Ε.Μ.

1. Η Ρ.Α.Ε.Μ. έχει ίδιο προσωπικό. Για τη στελέχωσή της συνι-
στώνται τριάντα τρεις (33) θέσεις προσωπικού µε σχέση εργα-
σίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου ως εξής: α) δέκα (10)
θέσεις Ειδικού Επιστηµονικού Προσωπικού σύµφωνα µε το
άρθρο 2 του π.δ. 50/2001 (Α’ 39), β) είκοσι (20) θέσεις τακτικού
προσωπικού και   γ) τρεις (3) θέσεις γραµµατέων.

Ο συνολικός αριθµός θέσεων προσωπικού και η ανωτέρω κα-
τανοµή µπορεί να τροποποιηθεί µε τον Κανονισµό Εσωτερικής
Λειτουργίας και Διαχείρισης του άρθρου 81.

2. Η κάλυψη των ανωτέρω θέσεων προσωπικού γίνεται ως
εξής:

α) Δύο (2) θέσεις από τις είκοσι (20) θέσεις που συνεστήθησαν
µε το άρθρο 30 του ν. 3891/2010 ως θέσεις εργασίας τακτικού
προσωπικού µε σχέση εργασίας δηµοσίου δικαίου της Ρυθµιστι-
κής Αρχής Σιδηροδρόµων (Ρ.Α.Σ.) µεταφέρονται στη Ρ.Α.Ε.Μ. και
µετατρέπονται σε σχέσεις εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου
χρόνου.

β) Είκοσι τρεις (23) θέσεις από τις είκοσι οκτώ (28) θέσεις που
συνεστήθησαν µε το άρθρο 30 του ν. 3891/2010 ως θέσεις ερ-
γασίας Ειδικού Επιστηµονικού Προσωπικού µε σχέση εργασίας
ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου της Ρυθµιστικής Αρχής Σιδη-
ροδρόµων (Ρ.Α.Σ.) µεταφέρονται στη Ρ.Α.Ε.Μ.. Από τις θέσεις
αυτές δεκατρείς (13) µετατρέπονται σε θέσεις εργασίας τακτι-
κού προσωπικού µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου
χρόνου.

γ) Πέντε (5) θέσεις τακτικού προσωπικού θα καλυφθούν µε µε-
τατάξεις πλεονάζοντος προσωπικού από φορείς του ευρύτερου
δηµόσιου τοµέα.

δ) Τρεις (3) θέσεις για τη γραµµατειακή υποστήριξη του Προ-
έδρου και του Αντιπροέδρου της Ρ.Α.Ε.Μ., οι οποίες καλύπτονται
µε µετατάξεις από φορείς του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα.

3. Το προσωπικό που αναφέρεται στα εδάφια α’, β’ και γ’ της
πρώτης παραγράφου του παρόντος άρθρου προσλαµβάνεται
σύµφωνα µε το άρθρο 1 παρ. 3 του ν. 2527/1997 (Α’ 206) κατόπιν
έγκρισης της Επιτροπής της ΠΥΣ 33/2006 (Α’ 280), όπως ισχύει
και έκδοσης απόφασης κατανοµής του Υπουργού Διοικητικής
Μεταρρύθµισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης της παρ. 5 του
άρθρου 11 του ν. 3833/2010 (Α’ 40).

4. Στις κενές θέσεις τακτικού ή ειδικού επιστηµονικού προσω-
πικού της Ρ.Α.Ε.Μ. µπορεί να µετατάσσεται και προσωπικό που
έχει σχέση εργασίας δηµοσίου δικαίου. Με τη µετάταξη η σχέση
εργασίας µετατρέπεται σε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αο-
ρίστου χρόνου. Ως προς τη µισθολογική και εν γένει υπηρεσιακή
εξέλιξη του µετατασσόµενου εφαρµόζονται οι διατάξεις που
ισχύουν για την καταλαµβανόµενη θέση, λαµβανοµένης υπόψη
της συνολικής προϋπηρεσίας. Το µετατασσόµενο προσωπικό δύ-
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ναται να επιλέξει να εξακολουθήσει να ασφαλίζεται στους ίδιους
φορείς κύριας και επικουρικής ασφάλισης. Σε διαφορετική περί-
πτωση ισχύουν οι κείµενες διατάξεις για διαδοχική ασφάλιση.

5. Προκειµένου να καλυφθούν οι ανάγκες της Ρ.Α.Ε.Μ. σε προ-
σωπικό κατά την πρώτη εφαρµογή του παρόντος, επιτρέπεται,
µε κοινές αποφάσεις του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων και του κατά περίπτωση αρµόδιου Υπουργού να µετα-
φέρεται και να εντάσσεται σε οργανικές θέσεις της Ρ.Α.Ε.Μ.,
κατά παρέκκλιση κάθε αντίθετης διάταξης, προσωπικό που υπη-
ρετεί σε φορείς του δηµόσιου τοµέα, όπως αυτός ορίζεται στο
άρθρο 14 παρ. 1 του ν. 2190/1994, εφόσον έχει τα τυπικά προ-
σόντα που απαιτούνται για την πρόσληψη στις αντίστοιχες θέ-
σεις.

Η επιλογή των µεταφεροµένων και εντασσοµένων γίνεται από
επιτροπή που συγκροτείται µε απόφαση της Ρ.Α.Ε.Μ. µετά από
σχετική δηµόσια ανακοίνωση, στην οποία καθορίζονται και οι ει-
δικότεροι όροι και προϋποθέσεις για τους ενδιαφεροµένους.

6. Για την κάλυψη των αναγκών της Ρ.Α.Ε.Μ. σε προσωπικό
µπορεί, µετά από πρότασή της και κατά παρέκκλιση κάθε αντί-
θετης διάταξης, µε κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων και του κατά περίπτωση αρµόδιου
Υπουργού, να αποσπάται προσωπικό από φορείς του δηµόσιου
τοµέα, όπως αυτός ορίζεται στο άρθρο 14 παρ. 1 του ν.
2190/1994 για χρονικό διάστηµα τριών ετών, που µπορεί να ανα-
νεωθεί για µία ακόµα φορά.

Το προσωπικό που αποσπάται εξακολουθεί να λαµβάνει τις
αποδοχές της θέσης που κατέχει στον φορέα προέλευσής του
σύµφωνα µε τις εκάστοτε κείµενες διατάξεις.

7. Οι αποδοχές του προσωπικού της Ρ.Α.Ε.Μ. (περιλαµβανο-
µένων των αποσπασµένων) καθορίζονται, σύµφωνα µε τις κείµε-
νες διατάξεις.

Άρθρο 81
Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης

1. Ύστερα από γνώµη της Ρ.Α.Ε.Μ., µε κοινή απόφαση των
Υπουργών Διοικητικής Μεταρρύθµισης και Ηλεκτρονικής Διακυ-
βέρνησης, Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων
θεσπίζεται Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης
της Ρ.Α.Ε.Μ..

2. Στον Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης
ρυθµίζονται ιδίως:

α) η εσωτερική οργάνωση και λειτουργία της Ρ.Α.Ε.Μ.,
β) το οργανόγραµµα, όπου προβλέπεται η διάρθρωση των

υπηρεσιών της Ρ.Α.Ε.Μ. και οι αρµοδιότητές τους, καθώς και οι
θέσεις ευθύνης του προσωπικού,

γ) ο αριθµός των θέσεων του προσωπικού, η κατανοµή τους
κατά κλάδους και η πειθαρχική διαδικασία,

δ) ζητήµατα προµηθειών,
ε) κάθε άλλο θέµα σχετικό µε τη λειτουργία της και την

άσκηση των αρµοδιοτήτων της.
3. Η Ρ.Α.Ε.Μ. µπορεί να προβαίνει σε ανάθεση µελετών, έργων

παροχής υπηρεσιών και προµηθειών για θέµατα που άπτονται
της λειτουργίας της. Η σύναψη και υλοποίηση των συµβάσεων
αυτών διέπονται από τις εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις της οι-
κείας νοµοθεσίας και από τον Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουρ-
γίας και Διαχείρισης.

Άρθρο 82
Νοµικός Σύµβουλος - Δικηγόροι

1. Συνιστάται µία (1) θέση Νοµικού Συµβούλου, στην οποία
προσλαµβάνεται, κατόπιν έγκρισης της Επιτροπής της ΠΥΣ
33/2006 (Α’ 280), όπως ισχύει, µε πάγια αντιµισθία δικηγόρος
παρ’ Αρείω Πάγω, ο οποίος διαθέτει δεκαετή τουλάχιστον δικη-
γορική εµπειρία, κατόπιν προσκλήσεως της Ρ.Α.Ε.Μ. για την εκ-
δήλωση ενδιαφέροντος, στην οποία θα προσδιορίζονται τα
ειδικότερα προσόντα για την κατάληψη της συγκεκριµένης
θέσης.

2. Ο Νοµικός Σύµβουλος της Ρ.Α.Ε.Μ. έχει ιδίως τις ακόλουθες
αρµοδιότητες:

α) τη δικαστική εκπροσώπηση της Αρχής και
β) τη νοµική υποστήριξη των ενεργειών και αποφάσεων της

Ρ.Α.Ε.Μ. µε νοµικές συµβουλές και γνωµοδοτήσεις.
3. Ο Νοµικός Σύµβουλος δεν επιτρέπεται, για όσο χρόνο πα-

ρέχει νοµικές υπηρεσίες στη Ρ.Α.Ε.Μ. να παρέχει αντίστοιχες
υπηρεσίες µε οποιαδήποτε έννοµη σχέση σε φυσικά ή νοµικά
πρόσωπα που εκτελούν µεταφορές επιβατών ή λειτουργούν
σταθµούς υπεραστικών λεωφορείων.

4. Συνιστάται επίσης µία (1) θέση δικηγόρου µε έµµισθη εν-
τολή, ο οποίος προσλαµβάνεται όπως και ο Νοµικός Σύµβουλος.

5. Με πρόταση του Προέδρου της η Ρ.Α.Ε.Μ. µπορεί να προ-
σφεύγει στις υπηρεσίες εξωτερικού δικηγόρου. Με απόφαση του
Υπουργού Οικονοµικών καθορίζονται οι αµοιβές για τις υπηρε-
σίες εξωτερικού δικηγόρου µετά από εισήγηση του Προέδρου
της Ρ.Α.Ε.Μ..

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤ’
ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΕΣ ΚΥΡΩΣΕΙΣ - ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ

Άρθρο 83
Επιβαλλόµενες κυρώσεις

1. Σε περίπτωση παράβασης του παρόντος νόµου ή των δια-
τάξεων που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότησή του επιβάλλονται
διαζευκτικά ή σωρευτικά οι παρακάτω διοικητικές κυρώσεις:

α) σύσταση για συµµόρφωση προς συγκεκριµένες διατάξεις
της νοµοθεσίας εντός ευλόγου χρόνου,

β) πρόστιµο από 5.000 ευρώ έως και 50.000 ευρώ σε περί-
πτωση σοβαρής παράβασης ή µη συµµόρφωσης προς σύσταση,

γ) πρόστιµο από 10.000 ευρώ έως 100.000 ευρώ, σε περί-
πτωση υποτροπής.

2. Τις ως άνω διοικητικές κυρώσεις επιβάλλουν οι Περιφέρειες,
αφού προηγουµένως δοθεί στον ενδιαφερόµενο δικαίωµα να εκ-
θέσει τις απόψεις του σε εύλογο χρόνο. Λεπτοµέρειες για τη δια-
δικασία διαπίστωσης και επιβολής κυρώσεων ρυθµίζονται στον
Κανονισµό Ακροάσεων της Ρ.Α.Ε.Μ..

3. Κατά των αποφάσεων των Περιφερειών που επιβάλλουν δι-
οικητικές κυρώσεις ο ενδιαφερόµενος έχει δικαίωµα να προβάλει
αντιρρήσεις ενώπιον της Ρ.Α.Ε.Μ., που έχουν χαρακτήρα ενδι-
κοφανούς προσφυγής.

Η υποβολή αντιρρήσεων ασκείται εγγράφως εντός µηνός από
την επίδοση της σχετικής αποφάσεως της Περιφέρειας. Η υπο-
βολή αντιρρήσεων έχει ανασταλτικό αποτέλεσµα.

4. Η Ρ.Α.Ε.Μ. διατηρεί παράλληλη δυνατότητα ελέγχου εφαρ-
µογής των διατάξεων του παρόντος νόµου και των διατάξεων
που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότησή του. Επίσης η Ρ.Α.Ε.Μ. έχει
την αρµοδιότητα επιβολής κυρώσεων στις περιπτώσεις παραβία-
σης των υποχρεώσεων από τους κατόχους αδειών για εξυπηρέ-
τηση των γραµµών ελεύθερης επιλογής.

5. Η Ρ.Α.Ε.Μ. διατηρεί παράλληλη αρµοδιότητα ελέγχου και
επιβολής κυρώσεων.

6. Οι αποφάσεις της Ρ.Α.Ε.Μ. για την επιβολή προστίµων κοι-
νοποιούνται στους ενδιαφεροµένους. Εάν ο υπόχρεος καταβάλει
το σύνολο του επιβληθέντος προστίµου εντός τριάντα (30) ηµε-
ρών από την κοινοποίηση σε αυτόν της σχετικής απόφασης της
Ρ.Α.Ε.Μ., το πρόστιµο µειώνεται αυτοδικαίως στα 2/3 του επιβλη-
θέντος ποσού.

Άρθρο 84
Βεβαίωση και είσπραξη προστίµων

1. Τα πρόστιµα που επιβάλλονται σύµφωνα µε το προηγού-
µενο άρθρο βεβαιώνονται και εισπράττονται σύµφωνα µε τις δια-
τάξεις του Κ.Ε.Δ.Ε. στο όνοµα και για λογαριασµό της Ρ.Α.Ε.Μ..

2. Κατόπιν αιτήµατος του ενδιαφεροµένου, µε την απόφαση
επιβολής προστίµου η Ρ.Α.Ε.Μ. µπορεί να ορίσει την καταβολή
του ποσού του προστίµου σε δόσεις.

ΜΕΡΟΣ ΤΡΙΤΟ
ΑΛΛΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ

ΥΠΟΔΟΜΩΝ, ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’
ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ

ΤΙΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ

Άρθρο 85
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3891/2010 και των

προεδρικών διαταγµάτων 160/2007, 41/2005 και 104/2010

1. Το τελευταίο εδάφιο της παρ. 15 του άρθρου 27 του ν.
3891/2010 καταργείται.

2. Το άρθρο 28 του ν. 3891/2010 τροποποιείται ως εξής:
α. Η περίπτωση 6 αντικαθίσταται ως εξής:
«6. Η Ρ.Α.Σ. επιλαµβάνεται των διαφορών που ανακύπτουν για

θέµατα της αρµοδιότητάς της και εκδίδει δεσµευτική για τα µέρη
απόφαση εντός το πολύ δύο (2) µηνών από την υποβολή σε αυτήν
όλων των αναγκαίων πληροφοριών. Η διαδικασία επίλυσης δια-
φοράς, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα ρυθµίζεται στον Κα-
νονισµό Ακροάσεων της Ρ.Α.Σ..»

β. Η περίπτωση 9 αντικαθίσταται ως εξής:
«9. Επεξεργάζεται και προτείνει νοµοθετικό πλαίσιο στον

Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων σε θέµατα αρµο-
διότητάς της.»

γ. Μετά την περίπτωση 17 προστίθενται περιπτώσεις 18 έως 27
ως εξής:

«18. Διεξάγει ακροάσεις, είτε αυτεπαγγέλτως είτε κατόπιν έγ-
γραφης καταγγελίας οποιουδήποτε έχει έννοµο συµφέρον, για
τη διαπίστωση παραβάσεων διατάξεων της σιδηροδροµικής νο-
µοθεσίας, καθώς και για κάθε άλλη περίπτωση για την οποία ρητά
δίδεται σχετική αρµοδιότητα µε τον παρόντα νόµο.

19. Εκδίδει τον Κανονισµό Ακροάσεων, ο οποίος ρυθµίζει τα
θέµατα σχετικά µε τη διεξαγωγή αυτών, σε εφαρµογή των αρµο-
διοτήτων της, σύµφωνα µε τον παρόντα νόµο.

20. Εκδίδει κανονιστικές και ατοµικές διοικητικές πράξεις µε τις
οποίες ρυθµίζεται κάθε διαδικασία και θέµα σε σχέση µε τις αρ-
µοδιότητές της.

21. Αναλαµβάνει την παρακολούθηση και την εποπτεία της
εφαρµογής της κοινής συµφωνίας του άρθρου 14 παράγραφοι 3
έως 5 του π.δ. 41/2005 µεταξύ του Διαχειριστή Υποδοµής και του
Δηµοσίου, καθώς και τη διαµεσολάβηση των µερών της σε περί-
πτωση διαφοράς.

22. Συµµετέχει στη διαµόρφωση του συστήµατος παροχής κι-
νήτρων στον διαχειριστή υποδοµής για τη µείωση του κόστους
παροχής της υποδοµής και του επιπέδου τελών πρόσβασης, ει-
σηγούµενη σχετικά προς τον   Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων και στον Υπουργό Οικονοµικών και αναλαµβάνει την
εποπτεία εφαρµογής του συστήµατος αυτού, υποβάλλοντας σχε-
τικές εκθέσεις στους ως άνω Υπουργούς.

23. Ασκεί τα καθήκοντα της Αρχής Ασφάλειας Σιδηροδροµικών
Μεταφορών που προβλέπονται στο άρθρο 15 του π.δ. 160/2007
(Α’ 201), όπως ισχύει.

24. Ασκεί τα καθήκοντα της Αρχής Ασφάλειας Σιδηροδροµικών
Μεταφορών που προβλέπονται στο ν. 3911/ 2011 (Α’ 12), όπως
ισχύει.

25. Ασκεί τα καθήκοντα της «Εθνικής Αρχής για την Ασφάλεια»
που προβλέπονται στο π.δ. 104/2010 (Α’ 181), όπως ισχύει.

26. Ασκεί τα καθήκοντα της «Αρµόδιας Αρχής» του Κανονισµού
σχετικά µε τις διεθνείς σιδηροδροµικές µεταφορές επικίνδυνων
εµπορευµάτων (RID) της κ.υ.α. 35043/2524/2010 (Β’ 1385), όπως
ισχύει.

27. Ασκεί τα καθήκοντα της «Αρµόδιας Αρχής» για τους σιδη-
ροδρόµους και τις αυτοκινητάµαξες της κ.υ.α. Δ13/0/121/2007 (Β’
53), όπως ισχύει.».

3. Στο άρθρο 29 του ν. 3891/2010 προστίθεται παράγραφος 4
ως εξής:

«4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων, η οποία εκδίδεται µετά από εισή-
γηση της Ρ.Α.Σ., καθορίζονται υπέρ της Ρ.Α.Σ. ως πόροι, για την
άσκηση των εποπτικών, ελεγκτικών και ρυθµιστικών αρµοδιοτή-
των της, ανταποδοτικά τέλη:

α) επί των εσόδων των σιδηροδροµικών επιχειρήσεων από
πάσης φύσεως σιδηροδροµικές µεταφορές,

β) επί των εσόδων του διαχειριστή υποδοµής από τα τέλη χρή-
σης της υποδοµής από σιδηροδροµικές επιχειρήσεις, καθώς και

γ) επί των εσόδων των εταιρειών συντήρησης τροχαίου υλικού
από τις συµβάσεις υπηρεσιών συντήρησης, υπολογιζόµενα ως
ποσοστό επί των ως άνω εσόδων, κατά περίπτωση ή µε άλλο
τρόπο.

Στην ίδια απόφαση καθορίζονται το ύψος των τελών, τα όρ-
γανα, η διαδικασία είσπραξης των τελών και κάθε άλλο σχετικό
θέµα.»

4. Η  παράγραφος  1 του άρθρου 31 του   ν. 3891/2010 αντικα-
θίσταται ως εξής:

«1. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Διοικητικής Μεταρρύθ-
µισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης και Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων, ύστερα από γνώµη της Ρ.Α.Σ., θεσπίζεται ο
Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης της εν λόγω
Αρχής. Με τον εν λόγω κανονισµό ρυθµίζονται ιδίως:

α) η εσωτερική διάρθρωση και λειτουργία της Ρ.Α.Σ., η περι-
γραφή των αρµοδιοτήτων των µονάδων και οι θέσεις ευθύνης του
προσωπικού,

β) ο συνολικός αριθµός των οργανικών θέσεων του προσωπι-
κού και η κατανοµή τους σε κατηγορίες θέσεων Ειδικού Επιστη-
µονικού Προσωπικού και σε κατηγορίες θέσεων Τακτικού
Προσωπικού, καθώς επίσης και κατά κλάδους και ειδικότητες, 

γ) ο τρόπος διαχείρισης των πόρων της,
δ) ζητήµατα προµηθειών και
ε) κάθε άλλο θέµα σχετικό µε τη λειτουργία της Ρ.Α.Σ. και την

άσκηση των αρµοδιοτήτων της.»
5. Το άρθρο 32 του ν. 3891/2010 αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 32
Διοικητικές Κυρώσεις

1. Σε περίπτωση παράβασης των διατάξεων του ν. 3891/2010,
του π.δ. 41/2005 (Α’ 60), όπως ισχύει, της σχετικής µε τις αρµο-
διότητές της σιδηροδροµικής νοµοθεσίας, των συστάσεων της
Ρ.Α.Σ. για συµµόρφωση, των όρων των αδειών που χορηγούνται,
καθώς και σε περίπτωση παράλειψης ή µη προσήκουσας παρο-
χής πληροφοριών σε σχετικό νόµιµο αίτηµά της, η Ρ.Α.Σ. κοινο-
ποιεί στο υπαίτιο πρόσωπο τη διαπίστωση της παράβασης και του
παρέχει τη δυνατότητα να εκθέσει τις απόψεις του στο πλαίσιο
σχετικής ακρόασης και να αποκαταστήσει τη νοµιµότητα εντός
εύλογου χρονικού διαστήµατος.

2. Η Ρ.Α.Σ. µπορεί µε ειδικά αιτιολογηµένη απόφασή της και
ύστερα από προηγούµενη ακρόαση των ενδιαφεροµένων να
απαιτήσει την παύση της παράβασης είτε αµέσως είτε εντός ευ-
λόγου χρονικού διαστήµατος και να λαµβάνει κατάλληλα και ανα-
λογικά µέτρα που αποβλέπουν στην εξασφάλιση της
συµµόρφωσης και να επιβάλλει στο υπαίτιο πρόσωπο µία ή πε-
ρισσότερες από τις παρακάτω κυρώσεις:

α) Σύσταση για συµµόρφωση σε συγκεκριµένη διάταξη της νο-
µοθεσίας µε προειδοποίηση επιβολής προστίµων σε περίπτωση
υποτροπής.

β) Πρόστιµο έως το 15% του ετήσιου κύκλου εργασιών της
υπαίτιας επιχείρησης κατά την τρέχουσα ή την προηγούµενη της
παράβασης χρήση. Για τον καθορισµό του προστίµου λαµβάνεται
υπόψη, µεταξύ άλλων, η φύση, η σοβαρότητα και η διάρκεια της
παράβασης.

3. Σε περίπτωση σοβαρών και επανειληµµένων παραβάσεων
του νοµοθετικού πλαισίου και των όρων χορήγησης των προβλε-
πόµενων αδειών, η Ρ.Α.Σ. µπορεί να αναστέλλει τις χορηγηθείσες
άδειες ή να ανακαλεί τις άδειες αυτές. Στην περίπτωση αυτή, η
Ρ.Α.Σ. µπορεί να επιβάλλει αποτελεσµατικές, αναλογικές και απο-
τρεπτικές κυρώσεις και ποινές που θα καλύπτουν τη χρονική πε-
ρίοδο κάθε παράβασης, ακόµη και εάν η παράβαση έχει
µετέπειτα παύσει να υφίσταται.

4. Σε περίπτωση παράβασης των κανόνων του ανταγωνισµού
στην αγορά των σιδηροδροµικών υπηρεσιών, η Ρ.Α.Σ µπορεί µε
ειδικά αιτιολογηµένη απόφασή της και ύστερα από προηγούµενη
ακρόαση των ενδιαφεροµένων να επιβάλει τις προβλεπόµενες
στο ν. 3959/2011, όπως εκάστοτε ισχύει, κυρώσεις.

5. Η απόφαση της Ρ.Α.Σ. κοινοποιείται στην ενδιαφερόµενη επι-
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χείρηση εντός δέκα (10) εργάσιµων ηµερών από τη λήψη της.
Πριν από την κοινοποίηση αυτή, η Ρ.Α.Σ. δεν δηµοσιοποιεί την
απόφαση ή τµήµα αυτής σε οποιονδήποτε τρίτο και µε οποιονδή-
ποτε τρόπο.

6. Σε περίπτωση επιβολής της διοικητικής κύρωσης του προ-
στίµου, εάν ο υπόχρεος για την καταβολή του το καταβάλει εντός
τριάντα (30) ηµερών από την κοινοποίηση σε αυτόν της σχετικής
απόφασης της Ρ.Α.Σ., το πρόστιµο µειώνεται αυτοδικαίως στα 2/3
του επιβληθέντος ποσού.

7. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις και όταν η Ρ.Α.Σ. έχει αποχρώσες
ενδείξεις ότι η παράβαση όρων της κείµενης σιδηροδροµικής νο-
µοθεσίας ενέχει άµεση, σοβαρή και επικείµενη απειλή για τη δη-
µόσια ασφάλεια, τη δηµόσια τάξη ή τη δηµόσια υγεία ή θα
προξενήσει σοβαρά οικονοµικά ή λειτουργικά προβλήµατα στη
λειτουργία της αγοράς των σιδηροδρόµων, µπορεί να λαµβάνει
έκτακτα προσωρινά µέτρα προς αντιµετώπιση της κατάστασης,
πριν τη λήψη οριστικής απόφασης, η οποία λαµβάνεται µετά από
ακρόαση της ενδιαφερόµενης επιχείρησης. Η απόφαση της
Ρ.Α.Σ. περί των προσωρινών µέτρων είναι άµεσα εκτελεστή και
µπορεί να επιβάλει διοικητικό πρόστιµο µέχρι εκατό χιλιάδες
(100.000) ευρώ για κάθε ηµέρα µη συµµόρφωσης. Στην ενδιαφε-
ρόµενη επιχείρηση παρέχεται στη συνέχεια δυνατότητα να εκθέ-
σει τις απόψεις της και να προτείνει µέτρα αποκατάστασης. Εάν
αυτά κριθούν επαρκή ή µε την οριστική της απόφαση η Ρ.Α.Σ.
ανακαλεί τα προσωρινά µέτρα και επικυρώνει τα προτεινόµενα
από την επιχείρηση µέτρα αποκατάστασης. Τα προσωρινά µέτρα
της Ρ.Α.Σ. έχουν ισχύ διάρκειας έως τριών (3) µηνών, η οποία, σε
περιπτώσεις µη ολοκλήρωσης των διαδικασιών συµµόρφωσης,
µπορεί να παραταθεί για ακόµη τρεις (3) µήνες.

8. Τα πρόστιµα, που προβλέπονται στο παρόν άρθρο, εισπράτ-
τονται σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κ.Ε.Δ.Ε. υπέρ του Δηµοσίου.
Η Ρ.Α.Σ. µπορεί να προβλέψει την καταβολή του ποσού του προ-
στίµου σε δόσεις.»

6. Το άρθρο 33 του ν. 3891/2010 τροποποιείται ως εξής:
α. Η παράγραφος 2 αντικαθίσταται ως εξής:
«2. Τα πρόστιµα που επιβάλλονται εισπράττονται σύµφωνα µε

τις διατάξεις του Κ.Ε.Δ.Ε. υπέρ του Δηµοσίου.»
β. Μετά την παράγραφο 2 προστίθεται παράγραφος 3 ως εξής:
«3. Η Ρ.Α.Σ. µπορεί να λαµβάνει έκτακτα προσωρινά µέτρα,

σύµφωνα µε τις διατάξεις της παρ. 7 του άρθρου 32 του ν.
3891/2010.»

7. Το άρθρο 34 του ν. 3891/2010 αντικαθίσταται ως ακολού-
θως:

«Άρθρο 34
Ένδικα βοηθήµατα

1. Κατά των κανονιστικών αποφάσεων της Ρ.Α.Σ. ασκείται αί-
τηση ακυρώσεως ενώπιον του Συµβουλίου της Επικρατείας. Κατά
των αποφάσεων της Ρ.Α.Σ., µε τις οποίες επιβάλλονται κυρώσεις,
ασκείται προσφυγή ενώπιον του Διοικητικού Εφετείου Αθηνών.
Κατά των λοιπών ατοµικών διοικητικών αποφάσεων της Ρ.Α.Σ.
ασκείται αίτηση ακυρώσεως ενώπιον του Διοικητικού Εφετείου
Αθηνών.

2. Η προθεσµία για την άσκηση της αίτησης ακύρωσης ή της
προσφυγής, κατά περίπτωση, και η άσκησή της δεν αναστέλλουν
την εκτέλεση των προσβαλλόµενων αποφάσεων της Ρ.Α.Σ., εκτός
εάν µετά από αίτηση του αιτούντος ή του προσφεύγοντος το δι-
καστήριο µε αιτιολογηµένη απόφασή του, αναστείλει εν όλω ή εν
µέρει την εκτέλεση της πράξης, κατά τις ισχύουσες διατάξεις.

3. Για το παραδεκτό της συζήτησης των προσφυγών, που
ασκούνται κατά των αποφάσεων της Ρ.Α.Σ. ενώπιον του Διοικητι-
κού Εφετείου, µε τις οποίες επιβάλλονται πρόστιµα, απαιτείται η
κατάθεση σε Δηµόσιο Ταµείο ποσού ίσου µε το τριάντα τοις
εκατό (30%) του επιβαλλόµενου προστίµου, το οποίο ποσοστό
δεν µπορεί να υπερβαίνει το ποσό των πεντακοσίων χιλιάδων
(500.000) ευρώ.

4. Κατά των αποφάσεων του Διοικητικού Εφετείου Αθηνών, που
εκδίδονται σύµφωνα µε την παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου,
µπορεί να ασκηθεί, κατά περίπτωση, αίτηση αναίρεσης ή έφεση
ενώπιον του Συµβουλίου της Επικρατείας, κατά τις ισχύουσες δια-

τάξεις.
5. Η Ρ.Α.Σ. διατηρεί στοιχεία αναφορικά µε τα θέµατα των ανω-

τέρω προσφυγών, τη διάρκεια των διαδικασιών προσφυγής,
καθώς και τον αριθµό των αποφάσεων για λήψη προσωρινών µέ-
τρων. Τα στοιχεία αυτά διαβιβάζονται στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή
κατόπιν αιτιολογηµένου αιτήµατος.»

8. Μετά το άρθρο 34 του ν. 3891/2010 προστίθεται άρθρο 34Α
ως εξής:

«Άρθρο 34Α

1. Όπου στην ισχύουσα νοµοθεσία γίνεται αναφορά στο Εθνικό
Συµβούλιο Σιδηροδρόµων ή στο Φορέα Χορήγησης Άδειας, νοεί-
ται η Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρόµων.

2. Το ποσό του παραβόλου για τη χορήγηση άδειας σιδηρο-
δροµικής επιχείρησης που προβλέπεται από την παρ. 1 του άρ-
θρου 22 του ν. 3534/2007 (Α’ 40) µπορεί να αναπροσαρµόζεται
µε απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών, Μετα-
φορών και Δικτύων.»

9. α. Η περίπτωση 21 του άρθρου 2 του π.δ. 41/2005 αντικαθί-
σταται ως εξής:

«21. Φορέας Χορήγησης της Άδειας: Η Ρυθµιστική Αρχή Σιδη-
ροδρόµων, στην οποία ανατίθεται η έκδοση των αδειών σιδηρο-
δροµικής επιχείρησης».

β. Η παρ. 1 του άρθρου 38 του π.δ. 41/2005 αντικαθίσταται ως
εξής:

«1. Ως Ρυθµιστικός Φορέας ορίζεται η Ρυθµιστική Αρχή Σιδη-
ροδρόµων.»

γ. Στο Κεφάλαιο ΙΧ του π.δ. 41/2005 µε τίτλο «Άδειες σιδηρο-
δροµικών επιχειρήσεων» κάθε αναφορά στο Υπουργείο Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων αντικαθίσταται µε «Φορέα
Χορήγησης Άδειας».

δ. Προστίθεται άρθρο 47Α στο π.δ. 41/2005 ως ακολούθως:

«Άρθρο 47Α 
Ποινικές Κυρώσεις

1. Όποιος χρησιµοποιεί την Εθνική Σιδηροδροµική Υποδοµή
χωρίς την άδεια της περίπτωσης 1 του άρθρου 2 του παρόντος,
τιµωρείται µε φυλάκιση τουλάχιστον έξι (6) µηνών.

2. Το δικαστήριο µπορεί να επιβάλει και τη δήµευση του εξο-
πλισµού που χρησιµοποιήθηκε κατά την τέλεση της παράβασης
της προηγούµενης παραγράφου.»

10. Το π.δ. 160/2007 (Α’ 201) τροποποιείται ως εξής:
1. Η περίπτωση β’ του άρθρου 3 αντικαθίσταται ως εξής:
«β) «Αρχή Ασφάλειας Σιδηροδροµικών Μεταφορών»: η Ρυθµι-

στική Αρχή Σιδηροδρόµων του άρθρου 22 του  ν. 3891/2010 (Α’
188), εφεξής η «Αρχή», που αναλαµβάνει τα καθήκοντα που αφο-
ρούν την ασφάλεια των σιδηροδρόµων στην Ελλάδα ή κάθε ορ-
γανισµός δύο κρατών µελών, στον οποίο το κράτος - µέλος έχει
αναθέσει τα καθήκοντα αυτά, ώστε να εξασφαλίζεται ένα ενιαίο
καθεστώς ασφαλείας για την εξειδικευµένη διαµεθοριακή υπο-
δοµή,».

2. Η περίπτωση δ’ του άρθρου 3, όπως ισχύει, αντικαθίσταται
ως εξής:

«δ) «διαχειριστής υποδοµής»: κάθε φορέας ή επιχείρηση που
είναι υπεύθυνος/η ιδίως για την εγκατάσταση και τη συντήρηση
της σιδηροδροµικής υποδοµής, ή µέρους αυτής, όπως ορίζεται
στο άρθρο 2 του π.δ. 41/2005 (Α’ 60), όπως ισχύει, που µπορεί
επίσης να περιλαµβάνει τη διαχείριση των συστηµάτων ελέγχου
και ασφάλειας της υποδοµής. Τα καθήκοντα του διαχειριστή της
υποδοµής ενός δικτύου ή ενός µέρους δικτύου µπορούν να ανα-
τίθενται σε διαφορετικούς φορείς ή επιχειρήσεις,».

3. Η περίπτωση ιδ’ του άρθρου 3, όπως ισχύει, αντικαθίσταται
ως εξής:

«ιδ) «σιδηροδροµική επιχείρηση»: κάθε σιδηροδροµική επιχεί-
ρηση όπως ορίζεται στο π.δ. 41/2005 (Α’ 60) και κάθε άλλη δηµό-
σια ή ιδιωτική επιχείρηση, η δραστηριότητα της οποίας είναι η
παροχή υπηρεσιών σιδηροδροµικής µεταφοράς εµπορευµάτων
ή/και επιβατών, υπό την προϋπόθεση ότι η επιχείρηση αυτή εξα-
σφαλίζει υποχρεωτικά και την έλξη. Συµπεριλαµβάνονται επίσης,
οι επιχειρήσεις που παρέχουν µόνον έλξη,».

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΚΔ’ - 1 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2013 2187



4. Η παράγραφος 1 του άρθρου 12 αντικαθίσταται ως εξής:
«1. Η Αρχή αποφασίζει για τη χορήγηση πιστοποιητικού ασφά-

λειας ή έγκρισης ασφάλειας αµελλητί και το αργότερο εντός τεσ-
σάρων (4) µηνών από την υποβολή όλων των απαιτούµενων
πληροφοριών και των τυχόν συµπληρωµατικών πληροφοριών που
έχει ζητήσει. Εάν ζητηθεί από τον αιτούντα να υποβάλει συµπλη-
ρωµατικές πληροφορίες, οι εν λόγω πληροφορίες υποβάλλονται
αµέσως.»

5. Η παράγραφος 1 του άρθρου 15 αντικαθίσταται ως εξής:
«1. Συνιστάται «Τµήµα Ασφάλειας Σιδηροδρόµων» στο Υπουρ-

γείο Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. Το Τµήµα υπάγεται στη
Διεύθυνση Εµπορευµατικών Μεταφορών του Υπουργείου. Οι αρ-
µοδιότητες της Αρχής Ασφάλειας Σιδηροδροµικών Μεταφορών
ανατίθενται στη Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρόµων του άρθρου 22
του   ν. 3891/2010, η οποία είναι ανεξάρτητη ως προς την οργά-
νωση, τη νοµική µορφή και τη λήψη αποφάσεων από οποιαδήποτε
σιδηροδροµική επιχείρηση, διαχειριστή υποδοµής ή αιτούντα για
τα ανωτέρω.»

6. Η παράγραφος 1 του άρθρου 19 αντικαθίσταται ως εξής:
«1. Η Επιτροπή διερεύνησης σιδηροδροµικών ατυχηµάτων

υποχρεούται να προβαίνει στη διεξαγωγή έρευνας µετά από σο-
βαρά σιδηροδροµικά ατυχήµατα µε πρωτοβουλία του Προέδρου.
Στόχος της διερεύνησης είναι η βελτίωση της σιδηροδροµικής
ασφάλειας για την πρόληψη ατυχηµάτων.»

7. Η παράγραφος 1 του άρθρου 24 αντικαθίσταται ως εξής:
«1. Η Επιτροπή εκδίδει συστάσεις ασφαλείας, οι οποίες απευ-

θύνονται στην Αρχή και, όπου απαιτείται λόγω του χαρακτήρα της
σύστασης, σε άλλους φορείς ή αρχές της χώρας ή άλλων κρατών
- µελών. Η Αρχή και οποιοσδήποτε άλλος φορέας ή αρχή της
χώρας λαµβάνουν τα απαραίτητα µέτρα για να εξασφαλίσουν ότι
οι συστάσεις για την ασφάλεια που εκδίδονται από την Επιτροπή
αλλά και από άλλους φορείς διερεύνησης άλλων κρατών - µελών
λαµβάνονται υπόψη και, όπου ενδείκνυται, ακολουθούνται από
τις επιβαλλόµενες ενέργειες.»

11. Το π.δ. 104/2010 (Α’ 181) τροποποιείται ως εξής:
α. Στο πρώτο εδάφιο και στην περίπτωση β’ του δεύτερου εδα-

φίου της παραγράφου 1, καθώς και στις παραγράφους 3, 4 και 5
του άρθρου 30, η φράση «το Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων» αντικαθίσταται από τη φράση «η Αρχή».

β. Στο άρθρο 32 η φράση «το Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων» αντικαθίσταται από τη φράση «η Αρχή».

Άρθρο 86
Τροποποιήσεις διατάξεων του ν. 3891/2010

που αφορούν την ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.

1. Στο ν. 3891/2010 προστίθεται άρθρο 9Α ως εξής:

«Άρθρο 9Α
Επενδύσεις τρίτων στην Εθνική

Σιδηροδροµική Υποδοµή

1. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων εγκρίνεται η κατασκευή και η εν γένει εκτέλεση έργων επί
της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής, όπως αυτή ορίζεται στην
περίπτωση 16 του άρθρου 2 του π.δ. 41/2005 (Α’ 60), καθώς και
έργων σύνδεσης βιοµηχανικών, βιοτεχνικών, εµπορικών και συ-
ναφών χώρων και εγκαταστάσεων µε την Εθνική Σιδηροδροµική
Υποδοµή, µε δαπάνες του ενδιαφερόµενου φυσικού ή νοµικού
προσώπου. Η µελέτη και κατασκευή των έργων γίνεται µε την έγ-
κριση και την επίβλεψη της ΕΡΓΟΣΕ Α.Ε. µε βάση τις ισχύουσες
διατάξεις. Για τις αναγκαίες προς τούτο απαλλοτριώσεις εφαρ-
µόζονται οι διατάξεις που ρυθµίζουν τις αναγκαστικές απαλλο-
τριώσεις για έργα της ΕΡΓΟΣΕ Α.Ε.. Οι αποζηµιώσεις για τις
απαλλοτριώσεις αυτές βαρύνουν το ενδιαφερόµενο φυσικό ή νο-
µικό πρόσωπο.

2. Τα έργα της παραγράφου 1 µπορεί να αφορούν τη χρηµα-
τοδότηση εν συνόλω ή εν µέρει της µελέτης, κατασκευής και εν
γένει εκτέλεσης των απαιτούµενων έργων για τη βελτίωση ή επέ-
κταση της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής και έχει το χαρα-
κτήρα δωρεάς από το ενδιαφερόµενο φυσικό ή νοµικό πρόσωπο

προς το Ελληνικό Δηµόσιο.
3. Οι προδιαγραφές των ανωτέρω έργων στην Εθνική Σιδηρο-

δροµική Υποδοµή καθορίζονται από τον Διαχειριστή Υποδοµής,
σύµφωνα µε τις εκάστοτε ισχύουσες προδιαγραφές ασφάλειας
και διαλειτουργικότητας για σιδηροδροµικά και συνοδευτικά
έργα. Μετά την ολοκλήρωσή τους, τα έργα αποτελούν αναπό-
σπαστο στοιχείο της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής και πε-
ριέρχονται στην αρµοδιότητα του Διαχειριστή Υποδοµής.

4. Η εγκριτική απόφαση της παραγράφου 1 εκδίδεται µετά από
εισήγηση του Διαχειριστή Υποδοµής και µε αυτήν καθορίζεται, ο
φορέας εκτέλεσης του έργου, οι όροι χρηµατοδότησης, το πο-
σοστό ή το ποσό συµµετοχής του ενδιαφεροµένου στη συνολική
δαπάνη, ο τρόπος και ο χρόνος κάλυψης αυτής, οι διαδικασίες
και τα όργανα διαχείρισης, επίβλεψης και παραλαβής των έργων,
καθώς και κάθε άλλος αναγκαίος όρος για την εκτέλεσή τους.»

2. Το τελευταίο εδάφιο της παρ. 3 του άρθρου 10 του ν.
3891/2010 καταργείται.

3. Μετά την παρ. 6 του άρθρου 10 του ν. 3891/2010 προστίθεν-
ται παράγραφοι 7 και 8 ως εξής:

«7. Η ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε. αναθέτει τη µηχανοστασιακή και εργο-
στασιακή συντήρηση του τροχαίου υλικού που χρησιµοποιεί στην
«Ελληνική Εταιρεία Συντήρησης Σιδηροδροµικού Τροχαίου Υλι-
κού» («ΕΕΣΣΤΥ») για διάρκεια δέκα (10) ετών, µε όρους αγοράς.
Για τη σύναψη της σύµβασης έχουν εφαρµογή οι διατάξεις της
παραγράφου 4.

8. Το Ελληνικό Δηµόσιο µπορεί να αναθέτει στην ΕΕΣΣΤΥ τη
συντήρηση του τροχαίου υλικού µακράς ακινησίας που έχει πε-
ριέλθει στην ιδιοκτησία ή τη χρήση του, δυνάµει του άρθρου 8
του παρόντος, και δεν έχει εκµισθωθεί στην ΤΡΑΙΝΟΣΕ ή τρίτους.
Η ανάθεση διενεργείται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικο-
νοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, µε βάση τις
αρχές χρέωσης που περιγράφονται στην παράγραφο 5 του πα-
ρόντος άρθρου. Για τη σύναψη της σύµβασης έχουν εφαρµογή
οι διατάξεις της παραγράφου 4 του παρόντος άρθρου.»

4. α) Η παρ. 2 του άρθρου 12 του ν. 3891/2010 αντικαθίσταται
ως εξής:

«2. Η σύναψη συµβάσεων ΥΔΥ στις επιβατικές σιδηροδροµικές
µεταφορές εγκρίνονται από τη Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Με-
ταφορών (Ρ.Α.Ε.Μ.) σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κανονισµού
1370/2007/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου
της 23ης Οκτωβρίου 2007, «για τις δηµόσιες επιβατικές σιδηρο-
δροµικές και οδικές µεταφορές και την κατάργηση των Κανονι-
σµών του Συµβουλίου (ΕΟΚ) αριθ. 1191/69 και (ΕΟΚ) αριθ.
1107/70» (ΕΕ L 315/9.12.2007).»

β) Μετά την παρ. 6 του άρθρου 12 του ν. 3891/ 2010 προστίθε-
ται παράγραφος 7 ως εξής:

«7. Η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ στις επιβατικές σιδηροδροµικές
µεταφορές για τα έτη 2014 έως και 2018 ανατίθεται στην εταιρεία
ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.. Σχετικά υπογράφεται σύµβαση µεταξύ του Ελ-
ληνικού Δηµοσίου εκπροσωπουµένου από τους Υπουργούς Οι-
κονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και της
ΤΡΑΙΝΟΣΕ µε την οποία ορίζεται µεταξύ άλλων το εύρος των πα-
ρεχόµενων υπηρεσιών, τα δροµολόγια που καλύπτονται από τη
σύµβαση, η µεθοδολογία υπολογισµού της αποζηµίωσης της
ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ο τρόπος παρακολούθησης της εκτέλεσης της σύµ-
βασης, οι µηχανισµοί ελέγχου και κάθε άλλο σχετικό θέµα. Το συ-
νολικό ποσό αποζηµιώσεων για τα έτη 2014 έως 2018 δεν µπορεί
να υπερβαίνει το ποσό των πενήντα εκατοµµυρίων (50.000.000)
ευρώ ετησίως, εφαρµοζοµένων κατά τα λοιπά των προβλέψεων
της παραγράφου 6 του παρόντος. Με εξαίρεση την προαναφε-
ρόµενη σύµβαση, η παροχή υπηρεσιών ΥΔΥ στις επιβατικές σι-
δηροδροµικές µεταφορές, ανατίθεται από τη Ρ.Α.Ε.Μ. µε
διαγωνιστική διαδικασία, σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου
5 του Κανονισµού 1370/2007 µέσω περισσότερων συµβάσεων
ΥΔΥ, οι οποίες περιορίζονται σε συγκεκριµένη γεωγραφική περι-
φέρεια ή συγκεκριµένη διαδροµή. Το αντικείµενο των ειδικότερων
συµβάσεων ΥΔΥ καθορίζεται από τη Ρ.Α.Ε.Μ., λαµβάνοντας
υπόψη τις περιφερειακές ανάγκες µεταφοράς επιβατών και την
ανάγκη εξασφάλισης της επιβατικής σιδηροδροµικής µεταφοράς
µεταξύ συγκεκριµένων περιοχών.»
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Άρθρο 87
Πιστοποίηση φορέων υπευθύνων για τη συντήρηση

εµπορευµατικών φορταµαξών

1. Ο υπεύθυνος φορέας για τη συντήρηση εµπορευµατικών
φορταµαξών (ΥΦΣ), που υποβάλλει αίτηση για τη χορήγηση σχε-
τικού πιστοποιητικού από την Αρχή Ασφάλειας Σιδηροδροµικών
Μεταφορών, σύµφωνα µε την παρ. 4 του άρθρου 14α του π.δ.
160/2007, συνυποβάλλει παράβολο ως ανταποδοτικό τέλος για
την κάλυψη του διοικητικού κόστους της εξέτασης του φακέλου
του και των σχετικών ελέγχων, ύψους:

α) οκτώ χιλιάδων (8.000) ευρώ για την αρχική χορήγηση του
πιστοποιητικού σε περίπτωση που επιτελεί όλες τις λειτουργίες
που αναφέρονται στην παράγραφο 1 του άρθρου 4 του Κανονι-
σµού 445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011,

β) πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ για την αρχική χορήγηση του πι-
στοποιητικού, σε περίπτωση που έχει εκχωρήσει µία ή περισσότε-
ρες από τις λειτουργίες (β) έως (δ) της παραγράφου 1 του άρθρου
4 του Κανονισµού 445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011,

γ) τεσσάρων χιλιάδων (4.000) ευρώ σε περίπτωση ανανέωσης
πιστοποιητικού που περιλαµβάνει όλες τις λειτουργίες που ανα-
φέρονται στην παράγραφο 1 του άρθρου 4 του Κανονισµού
445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011,

δ) δυόµισι χιλιάδων (2.500) ευρώ σε περίπτωση ανανέωσης πι-
στοποιητικού που δεν περιλαµβάνει µία ή περισσότερες από τις
λειτουργίες (β) έως (δ) της παραγράφου 1 του άρθρου 4 του Κα-
νονισµού 445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011,

ε) δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ σε περίπτωση ουσιώδους επικαι-
ροποίησης ή τροποποίησης του πιστοποιητικού µετά από αίτηση
του κατόχου του ή απαίτηση της Αρχής Ασφάλειας Σιδηροδρο-
µικών Μεταφορών.

2. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών και του
Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων µπορεί να ανα-
προσαρµόζεται το ύψος των παραβόλων της παραγράφου 1 για
την προσαρµογή στο πραγµατικό κόστος πιστοποίησης ή να δη-
µιουργούνται διαφορετικές κατηγορίες ύψους παραβόλων, ανά-
λογα µε τις πραγµατικές ανάγκες της σιδηροδροµικής αγοράς.

Άρθρο 88
Πιστοποίηση φορέων λειτουργιών συντήρησης

1. Φορέας που επιτελεί µία ή περισσότερες από τις λειτουρ-
γίες (β) έως (δ) της παραγράφου 1 του άρθρου 4 του Κανονι-
σµού 445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011 και
υποβάλλει αίτηση για την έκδοση πιστοποιητικού λειτουργιών
συντήρησης στην Αρχή Ασφάλειας Σιδηροδροµικών Μεταφορών
του π.δ. 160/2007, συνυποβάλλει παράβολο ως ανταποδοτικό
τέλος για την κάλυψη του διοικητικού κόστους της εξέτασης του
φακέλου του και των σχετικών ελέγχων, ύψους:

α) έξι χιλιάδων (6.000) ευρώ για αρχική χορήγηση πιστοποι-
ητικού λειτουργιών συντήρησης, σε περίπτωση που επιτελεί όλες
τις λειτουργίες (β) έως και (δ) της παραγράφου 1 του άρθρου 4
του Κανονισµού 445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011,

β) δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ για αρχική χορήγηση πιστοποι-
ητικού λειτουργιών συντήρησης, για καθεµία από τις λειτουργίες
(β) έως (δ) της παραγράφου 1 του άρθρου 4 του Κανονισµού
445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011,

γ) τριών χιλιάδων (3.000) ευρώ σε περίπτωση ανανέωσης πι-
στοποιητικού λειτουργιών συντήρησης που περιλαµβάνει και τις
τρεις λειτουργίες (β) έως και (δ) της παραγράφου 1 του άρθρου
4 του Κανονισµού 445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011,

δ) χιλίων (1.000) ευρώ σε περίπτωση ανανέωσης πιστοποιητι-
κού λειτουργιών συντήρησης, για καθεµία από τις λειτουργίες
(β) έως (δ) της παραγράφου 1 του άρθρου 4 του Κανονισµού
445/2011 της Επιτροπής της 10ης Μαΐου 2011,

ε) οκτακοσίων (800) ευρώ σε περίπτωση ουσιώδους επικαιρο-
ποίησης ή τροποποίησης του πιστοποιητικού µετά από αίτηση
του κατόχου του πιστοποιητικού λειτουργιών συντήρησης ή
απαίτηση της Αρχής Ασφάλειας Σιδηροδρόµων.

2. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών και του
Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων µπορεί να ανα-

προσαρµόζεται το ύψος των παραβόλων της παραγράφου 1 για
την προσαρµογή στο πραγµατικό κόστος πιστοποίησης ή να δη-
µιουργούνται διαφορετικές κατηγορίες ύψους παραβόλων ανά-
λογα µε τις πραγµατικές ανάγκες της σιδηροδροµικής αγοράς.

Άρθρο 89
Διαδικασία και δικαιολογητικά πιστοποιητικών

και αναπροσαρµογή ύψους παραβόλων

1. Τα πιστοποιητικά των άρθρων 87 και 88 του παρόντος δεν
µπορούν να µεταβιβαστούν, εκποιηθούν ή παραχωρηθούν σε
οποιονδήποτε τρίτο, καθολικό, ειδικό διάδοχο, συνεργαζόµενο
ή συνδεδεµένο οργανισµό, σε διάδοχη ή οποιαδήποτε άλλη ορ-
γανωτική και λειτουργική δοµή ή µονάδα, χωρίς την προηγού-
µενη γραπτή έγκριση της Αρχής Ασφάλειας Σιδηροδροµικών
Μεταφορών του π.δ. 160/2007. Το ίδιο ισχύει στην περίπτωση
που ο κάτοχος του πιστοποιητικού αλλάξει επωνυµία, νοµική
µορφή, εταιρικό τύπο ή λοιπά ουσιώδη στοιχεία της υπόστασης
και ταυτότητάς του, όπως και αν από οποιονδήποτε λόγο παύσει
να υπάρχει έστω και προσωρινά και αν ακόµα έπειτα ανασυστα-
θεί µε την ίδια ή άλλη επωνυµία, νοµική µορφή, εταιρικό τύπο ή
λοιπά ουσιώδη στοιχεία της υπόστασης και ταυτότητάς του.

2. Στις περιπτώσεις της παραγράφου 1 του παρόντος, ο κάτο-
χος του πιστοποιητικού υποβάλλει αίτηση στην Αρχή Ασφάλειας
Σιδηροδρόµων, η οποία συνοδεύεται, στις περιπτώσεις του πρώ-
του εδαφίου της παραγράφου 1, µε παράβολο ύψους χιλίων
(1.000) ευρώ ως ανταποδοτικό τέλος για την κάλυψη του διοικη-
τικού κόστους που προκαλείται. Η τελευταία εξετάζει εκ νέου εάν
πληρούνται οι προϋποθέσεις χορήγησης του πιστοποιητικού και
είτε χορηγεί το πιστοποιητικό, επικαιροποιώντας τα στοιχεία που
µεταβάλλονται, είτε απορρίπτει την αίτηση.

3. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών και του
Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται η
διαδικασία, τα δικαιολογητικά και λοιπά έγγραφα, τα οποία υπο-
βάλλονται στην Αρχή Ασφάλειας Σιδηροδροµικών Μεταφορών
για τη χορήγηση του πιστοποιητικού υπεύθυνου φορέα συντή-
ρησης και πιστοποιητικού λειτουργιών συντήρησης. Με όµοια
απόφαση καθορίζονται οι σχετικοί έλεγχοι της Αρχής Ασφάλειας
Σιδηροδροµικών Μεταφορών, καθώς και οι όροι ισχύος ή ανά-
κλησης των πιστοποιητικών αυτών και κάθε σχετικό θέµα.

Άρθρο 90
Απαλλοτριώσεις υπέρ του ΟΣΕ

Ο Οργανισµός Σιδηροδρόµων Ελλάδος (ΟΣΕ Α.Ε.) απαλλάσ-
σεται από την υποχρέωση κατάθεσης εγγυητικής επιστολής για
το είκοσι τοις εκατό (20%) της προβλεπόµενης δαπάνης της πα-
ραγράφου 7 του άρθρου 3 του Κώδικα Αναγκαστικών Απαλλο-
τριώσεων (κ.ν. 2882/2001 (Α’ 17) για απαλλοτριώσεις οι οποίες
κηρύσσονται υπέρ του ΟΣΕ από το Ελληνικό Δηµόσιο προς το
σκοπό της ανάπτυξης της σιδηροδροµικής υποδοµής και των
οποίων η εκτιµώµενη δαπάνη αποζηµιώσεως καλύπτεται από εγ-
γεγραµµένη πίστωση στο Πρόγραµµα Δηµοσίων Επενδύσεων. Η
διάταξη του ανωτέρω εδαφίου εφαρµόζεται και για τις αναγκα-
στικές απαλλοτριώσεις, οι οποίες έχουν ήδη κηρυχθεί υπέρ του
ΟΣΕ από το Ελληνικό Δηµόσιο και δεν έχουν συντελεστεί µέχρι
τη δηµοσίευση της παρούσας. Τυχόν εκδοθείσες σε εκτέλεση
πράξεων κήρυξης απαλλοτριώσεων για τον παραπάνω σκοπό εγ-
γυητικές επιστολές επιστρέφονται στον ΟΣΕ από την Υπηρεσία
στην οποία κατατέθηκαν.

Άρθρο 91
Εκποίηση τροχαίου υλικού από τον ΟΣΕ

Το τελευταίο εδάφιο της περίπτωσης δ’ της παρ. 1 του άρθρου
8 του ν. 3891/2010 αντικαθίσταται ως εξής:

«Το τροχαίο υλικό των ανωτέρω περιπτώσεων γ’ και δ’ παρα-
µένει στον ΟΣΕ και εκποιείται από τον ίδιο, σύµφωνα µε τα ορι-
ζόµενα από τις εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις περί εκποίησης
παλαιού και άχρηστου τροχαίου υλικού, το δε προϊόν της εκποί-
ησης κατατίθεται σε ειδικό λογαριασµό υπέρ του Δηµοσίου.»
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Άρθρο 92
Πιστοποίηση µηχανοδηγών

Η παρ. 5 του άρθρου 11 του ν. 3911/2011 (Α’ 12) αντικαθίστα-
ται ως εξής:

«5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων και Υγείας, καθορίζονται τα έντυπα
που βεβαιώνουν την πλήρωση των όρων των παραγράφων 2 και
3, ο χρόνος ισχύος των αποτελεσµάτων των εξετάσεων, οι ειδι-
κότητες των ιατρών που απαιτούνται, η διαδικασία και οι προ-
ϋποθέσεις αναγνώρισης των ιατρών από την Αρχή και
καταχώρισής τους στο µητρώο που τηρείται από την Αρχή, τα
δικαιολογητικά που υποβάλλονται στην Αρχή, η αποζηµίωση των
αναγνωρισµένων ιατρών και τυχόν αναπροσαρµογή αυτής,
καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα. Με την ίδια απόφαση καθο-
ρίζεται ο τρόπος απόδειξης των αναφεροµένων στο Παράρτηµα
Ι σηµείο 3 του άρθρου 31, τα δικαιολογητικά που υποβάλλονται
στην Αρχή, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα.»

Άρθρο 93
Κλοπή ή δολιοφθορά σιδηροδροµικού υλικού

Στο άρθρο 291 του Ποινικού Κώδικα (π.δ. 283/1985, Α’ 106)
προστίθεται παράγραφος 4 ως εξής:

«4. Όποιος αφαιρεί µε σκοπό παράνοµης ιδιοποίησης ή µε
πρόθεση καταστρέφει, ολικά ή εν µέρει, οποιοδήποτε υλικό ή αν-
τικείµενο προορισµένο από τη θέση του ή από την κατασκευή
του για την εξυπηρέτηση της λειτουργίας του σιδηροδρόµου ή
την ασφάλεια της σιδηροδροµικής συγκοινωνίας, τιµωρείται µε
κάθειρξη, ανεξαρτήτως της ζηµίας που απειλήθηκε ή προξενή-
θηκε ή της οικονοµικής αξίας του υλικού ή αντικειµένου.»

Άρθρο 94
Τροποποίηση διατάξεων του άρθρου 14

του π.δ. 41/2005

1. Το πρώτο εδάφιο της παρ. 3 του άρθρου 14 του π.δ.
41/2005 (Α’ 60) αντικαθίσταται ως εξής:

«Στο Διαχειριστή Υποδοµής παρέχονται κίνητρα για τη µείωση
του κόστους χρήσης της υποδοµής και του επιπέδου τελών υπο-
δοµής είτε µε συµφωνία που συνάπτεται µεταξύ αφενός του Δια-
χειριστή Υποδοµής και αφετέρου των Υπουργών Οικονοµικών και
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, διάρκειας τουλάχιστον
τριών (3) ετών είτε µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµι-
κών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων.»

2. Το πρώτο εδάφιο της παρ. 4 του άρθρου 14 του π.δ.
41/2005 αντικαθίσταται ως εξής:

«Με τη συµφωνία ή την απόφαση της προηγούµενης παρα-
γράφου ρυθµίζονται µεταξύ άλλων:».

3. Η παρ. 5 του άρθρου 14 του π.δ. 41/2005 αντικαθίσταται ως
εξής:

«5. Η αναφερόµενη στην παράγραφο 1 κρατική χρηµατοδό-
τηση ανέρχεται σε ποσοστό τουλάχιστον 70% των δαπανών και
προκαταβάλλεται ανά µήνα στο Διαχειριστή Υποδοµής. Για τον
προσδιορισµό της λαµβάνεται υπόψη το επιχειρησιακό σχέδιο
του Διαχειριστή Υποδοµής που υποβάλλεται στη Διυπουργική
Επιτροπή ΔΕΚΟ κατά το ν. 3429/2005.»

Άρθρο 95
Είσπραξη οφειλών από διαφορές προσωρινής
και οριστικής αποζηµίωσης απαλλοτριώσεων

για σιδηροδροµικά έργα

1. Τα ποσά που προκύπτουν ως διαφορά µεταξύ της προσω-
ρινής και της οριστικής αποζηµίωσης λόγω απαλλοτρίωσης για
σιδηροδροµικά έργα, η οποία έχει εισπραχθεί από τους δικαιού-
χους, αναζητούνται από τον υπόχρεο προς αποζηµίωση ως αχρε-
ωστήτως καταβληθέντα και αποδίδονται ως έσοδα του
Προγράµµατος Δηµοσίων Επενδύσεων, εφαρµοζοµένων αναλό-
γως για την αιτία αυτή των διατάξεων του Κώδικα Εισπράξεως
Δηµοσίων Εσόδων.

2. Οι εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις που αφορούν τη λήψη δι-
οικητικών, αναγκαστικών και δικαστικών µέτρων για την είσπραξη
εσόδων του Δηµοσίου, εφαρµόζονται και στην προκείµενη περί-
πτωση.

3. Με απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται τα έγγραφα, από τα οποία
αποδεικνύεται η οφειλή των προσώπων που υποχρεούνται να
αποδώσουν τις διαφορές των ποσών που έχουν εισπράξει αχρε-
ωστήτως, ο τρόπος βεβαίωσης της οφειλής ενός εκάστου υπο-
χρέου στα δηµόσια ταµεία ως εσόδου του Προγράµµατος
Δηµοσίων Επενδύσεων, οι διαδικασίες είσπραξης και κάθε σχε-
τικό θέµα.

Άρθρο 96
Αποσπάσεις προσωπικού στην Ε.Ε.Σ.Σ.Τ.Υ. Α.Ε.

Στο τέλος της παρ. 7 του άρθρου 23 του ν. 4111/2013 (Α’ 18)
προστίθενται εδάφια ως εξής:

«Mε την κατάρτιση του Εσωτερικού Κανονισµού Λειτουργίας
της Ελληνικής Εταιρίας Συντήρησης Σιδηροδροµικού Τροχαίου
Υλικού Ανώνυµη Εταιρία (Ε.Ε.Σ.Σ.Τ.Υ. Α.Ε.), εάν προκύψει πλεο-
νάζον προσωπικό, για το προσωπικό αυτό εφαρµόζονται οι δια-
τάξεις του άρθρου πρώτου του ν. 4093/2012 (Α’ 222), όπως
τροποποιήθηκε µε το άρθρο 91 του ν. 4172/2013 (Α’ 167).

Επιτρέπεται η κάλυψη αναγκών σε προσωπικό της Ε.Ε.Σ.Σ.Τ.Υ.
Α.Ε. µε απόσπαση προσωπικού που υπηρετεί µε κάθε είδους
σχέση στο Δηµόσιο και τον ευρύτερο δηµόσιο τοµέα, όπως
αυτός καθορίζεται στην παρ. 1 του άρθρου 14 του ν. 2190/1994,
εφόσον συγκεντρώνει τα απαιτούµενα για την αντίστοιχη θέση
προσόντα.

Η απόσπαση γίνεται ύστερα από αίτηση του ενδιαφεροµένου
µε κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων και του οικείου Υπουργού, χωρίς γνώµη υπηρεσιακού συµ-
βουλίου.

Η διάρκεια της απόσπασης µπορεί να ορίζεται µέχρι τρία (3)
έτη, µε την επιφύλαξη εφαρµογής των διατάξεων του άρθρου 68
του Κώδικα Κατάστασης Δηµοσίων Πολιτικών Διοικητικών Υπαλ-
λήλων και Υπαλλήλων Ν.Π.Δ.Δ., ν. 3528/2007 (Α’ 26).

Το προσωπικό που αποσπάται στην Ε.Ε.Σ.Σ.Τ.Υ. Α.Ε. λαµβάνει
το µισθό, τα επιδόµατα και όλες τις επιπλέον τακτικές αποδοχές,
καθώς και τις οποιεσδήποτε λοιπές απολαβές της οργανικής του
θέσης, σύµφωνα µε τις εκάστοτε κείµενες διατάξεις. Οι αποσπά-
σεις λύονται αυτοδικαίως και ο αποσπώµενος επιστρέφει στην
οργανική του θέση, µόλις η Ε.Ε.Σ.Σ.Τ.Υ. Α.Ε.. πάψει να ανήκει
στον ευρύτερο δηµόσιο τοµέα. Ο χρόνος διάρκειας της απόσπα-
σης λογίζεται, για κάθε συνέπεια, ως χρόνος πραγµατικής υπη-
ρεσίας του αποσπωµένου στη θέση που οργανικά κατέχει.

Άρθρο 97
Θέµατα ΕΡΓΑ ΟΣΕ Α.Ε.

1. Τα όργανα της εταιρείας «ΕΡΓΑ ΟΣΕ Α.Ε.» που αποφασί-
ζουν ή γνωµοδοτούν για τα «έργα», όπως η έννοια αυτών καθο-
ρίζεται στη διάταξη του άρθρου 10 παρ. 1 του ν. 2465/1997 (Α’
28), ορίζονται, κατά παρέκκλιση της παρ. 3 του άρθρου 180 του
ν. 3669/2008 (Α’ 116), µε απόφαση του εποπτεύοντος αυτήν
Υπουργού, η οποία δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνή-
σεως.

2. Για τα δηµοπρατούµενα από την εταιρεία «ΕΡΓΑ       ΟΣΕ
Α.Ε.» «έργα», η προβλεπόµενη στη διάταξη του άρθρου 15 παρ.
4 του ν. 3669/2008 (Α’ 116) αρµοδιότητα, ως προς τη δυνατότητα
προσθήκης στη διακήρυξη επιπλέον όρων, όταν τούτο ενδείκνυ-
ται από το είδος ή την πολυπλοκότητα του προς ανάθεση έργου,
ασκείται από την Προϊσταµένη Αρχή (Αναθέτουσα Αρχή) της
εταιρείας, ύστερα από σύµφωνη γνώµη του τεχνικού συµβουλίου
αυτής.

3. Οι διατάξεις των άρθρων 9 παρ. 5, 11 παρ. 6 περίπτωση γ’,
12 παρ. 1 και παρ. 3 και 27 του Κώδικα Αναγκαστικών Απαλλο-
τριώσεων (κ.ν. 2882/2001, Α’ 17), όπως ισχύει σήµερα, που
ισχύουν για το Δηµόσιο, εφαρµόζονται αναλόγως και σε όλα τα
Ν.Π.Ι.Δ., που έχουν τη µέριµνα και την υποχρέωση καταβολής
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των σχετικών αποζηµιώσεων, για τη διενέργεια των, υπέρ άλλων
φορέων του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα, απαλλοτριώσεων ιδιο-
κτησιών, προκειµένου να εκτελεσθούν συγχρηµατοδοτούµενα
έργα υψίστης εθνικής σηµασίας και ωφελείας για την εθνική οι-
κονοµία και το κοινωνικό σύνολο.

Άρθρο 98
Μελέτες εφαρµογής των κτηριακών εγκαταστάσεων της ΟΣΕ

Α.Ε. στο Θριάσιο Πεδίο

Οι µελέτες εφαρµογής των κτηριακών εγκαταστάσεων του
ΟΣΕ Α.Ε. στο Θριάσιο Πεδίο, εγκρίνονται µε απόφαση των
Υπουργών Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και Περιβάλλον-
τος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής, η οποία δηµοσιεύεται
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, έπειτα από έκδοση της έγ-
κρισης δόµησης από τη ΔΟΚΚ του Υπουργείου Περιβάλλοντος,
Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής. Οι ανωτέρω µελέτες, οι
οποίες πρέπει να έχουν συνταχθεί σύµφωνα µε τους όρους και
περιορισµούς δόµησης, όπως αυτοί έχουν εγκριθεί µε την υπ.
αριθµ. 32115/2005 (Δ’ 850) απόφαση του Υφυπουργού Περιβάλ-
λοντος Χωροταξίας και Δηµοσίων Έργων και έχουν τροποποι-
ηθεί µε την υπ. αριθµ. 21853/ 2008 (Α.Α.Π. 281) απόφαση του
Υφυπουργού Περιβάλλοντος Χωροταξίας και Δηµοσίων Έργων,
επέχουν θέση οικοδοµικής άδειας και οι εγκαταστάσεις που θα
κατασκευαστούν βάσει αυτών θεωρούνται νόµιµες από κάθε
άποψη, εφόσον πληρούν τους όρους των αντίστοιχων εγκεκρι-
µένων µελετών.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’
ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ

ΣΤΙΣ ΑΣΤΙΚΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΕΣ

Άρθρο 99
Τέλη και ειδικοί φόροι επιχειρήσεων

δηµόσιας ωφέλειας

1. Οι επιχειρήσεις δηµόσιας ωφέλειας που εκτελούν συγκοι-
νωνιακό έργο εξαιρούνται του άρθρου 15 του β.δ. 24/1958 και
δεν επιβάλλονται σε αυτές τα προβλεπόµενα στο εν λόγω άρθρο
τέλη υπέρ δήµων, για διαφηµίσεις, που τοποθετούνται στους χώ-
ρους και τις επιφάνειες των σταθµών, των στάσεων και των οχη-
µάτων αυτών.

2. Στα τέλη, ειδικούς φόρους, δικαιώµατα τρίτων που προβλέ-
πονται στις διατάξεις των άρθρων 1, 2, 3, 7 και 10 του ν. 25/1975
(Α’ 74), των άρθρων 1, 2 και 3 του ν. 429/ 1976 (Α’ 235), της παρ.
1 του άρθρου 24 του ν. 2130/ 1993 (Α’ 62), της παρ. 1 του άρ-
θρου 5 του ν. 3345/2005 (Α’ 138) δεν υπόκεινται δηµόσιες επιχει-
ρήσεις κοινής ωφέλειας (Δ.Ε.Κ.Ο.), που εκτελούν συγκοινωνιακό
έργο, για την ακίνητη περιουσία τους, δοµηµένη ή µη, που χρη-
σιµοποιείται για τη δραστηριότητά τους και την οµαλή εκπλή-
ρωση του έργου τους.

3. Για τις διαστάσεις, προδιαγραφές, τους λοιπούς όρους και
τις προϋποθέσεις της τοποθέτησης διαφηµίσεων σε χώρους και
επιφάνειες (σταθµούς, στάσεις και οχήµατα) των µέσων σταθε-
ρής τροχιάς στην Περιφέρεια Αττικής, αποφασίζει ο φορέας,
στον οποίο ανήκει η εκµετάλλευση των χώρων αυτών.

Το άρθρο 2 του ν. 2946/2001 εφαρµόζεται και για τους χώρους
αυτούς.

Άρθρο 100
Τροποποίηση του ν. 3920/2011

1. Στο άρθρο 2 του ν. 3920/2011 (Α’ 33) προστίθεται παράγρα-
φος 5 ως εξής:

«5. Το πρώτο εδάφιο της παραγράφου 2 του άρθρου 2, της
10ης Φεβρουαρίου 1976 Πράξης Νοµοθετικού Περιεχοµένου,
που κυρώθηκε µε το άρθρο 1 του ν. 352/1976 εφαρµόζεται εφε-
ξής επί των υπό της ΣΤΑ.ΣΥ. Α.Ε. και Ο.ΣΥ. Α.Ε. διεξαγοµένων
διαδικασιών.»

2. Στην παρ. 1 του άρθρου 3 του ν. 3920/2011 (Α’ 33) προστί-
θεται εδάφιο ως εξής:

«γ) Η ωφέλεια που προκύπτει από τη διαγραφή των χρεών των
εταιριών κατ’ εφαρµογή των διατάξεων της παρούσας παραγρά-
φου, απαλλάσσεται, από τη δηµοσίευση του ν. 3920/2011, από
κάθε φόρο, τέλος ή οποιαδήποτε άλλη επιβάρυνση υπέρ του Δη-
µοσίου ή τρίτων. Η απαλλαγή από το φόρο εισοδήµατος παρέ-
χεται µε την προϋπόθεση εµφάνισης της ωφέλειας σε
λογαριασµό αφορολόγητου αποθεµατικού, το οποίο σε περί-
πτωση διανοµής ή κεφαλαιοποίησής του φορολογείται µε βάση
τις διατάξεις της παραγράφου 3 του άρθρου 106 του Κώδικα Φο-
ρολογίας Εισοδήµατος. Ειδικά, σε περίπτωση συµψηφισµού των
συσσωρευµένων λογιστικών ζηµιών των εταιριών του οµίλου
ΟΑΣΑ που έχουν προκύψει µέχρι το χρόνο της συγχώνευσης µε
το αφορολόγητο αποθεµατικό της παραγράφου αυτής, δεν
έχουν εφαρµογή, από τη δηµοσίευση του ν. 3920/2011, οι διατά-
ξεις της παραγράφου 3 του άρθρου 106 του Κ.Φ.Ε..»

3. Στο άρθρο 13 του ν. 3920/2011 (Α’ 33) προστίθεται παρά-
γραφος µε τον αριθµό 3 ως εξής:

«3. Τα όργανα της Ο.ΣΥ. Α.Ε. και της ΣΤΑ.ΣΥ. Α.Ε., που απο-
φασίζουν ή γνωµοδοτούν για τα έργα που εκτελούνται από αυτές
ορίζονται, κατά παρέκκλιση της παρ. 3 του άρθρου 19 του ν.
1418/1984 (Α’ 23), όπως αυτός ισχύει, µε απόφαση του Υπουρ-
γού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων που δηµοσιεύεται στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.»

Άρθρο 101
Τροποποίηση Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας

και άλλες διατάξεις

1. Η παρ. 4 του άρθρου 52 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας
(ν. 2696/1999, Α’ 57) αντικαθίσταται ως εξής:

«4. α) Με βάση κυκλοφοριακές µελέτες, που έχουν εκπονηθεί
ή εγκριθεί από κοινού από τις αρµόδιες Υπηρεσίες της οικείας
περιφέρειας ή του οικείου δήµου και του Φορέα ή της Υπηρεσίας
που είναι κατά περίπτωση αρµόδιος για τις Υπηρεσίες δηµόσιας
οδικής µαζικής µεταφοράς και µε απόφαση του οικείου Δηµάρ-
χου, εξαιρουµένης της περιοχής αρµοδιότητας του Ο.Α.Σ.Α.,
µπορούν να καθορίζονται οδοί ή λωρίδες κυκλοφορίας, στις
οποίες κυκλοφορούν µόνο µέσα δηµόσιας οδικής µαζικής µετα-
φοράς προσώπων, συµπεριλαµβανοµένων των τροχιοδροµικών
οχηµάτων.

β) Για την περιοχή αρµοδιότητας του Ο.Α.Σ.Α., ο καθορισµός
οδών ή λωρίδων κυκλοφορίας, στις οποίες κυκλοφορούν µόνο
µέσα δηµόσιας οδικής µαζικής µεταφοράς προσώπων, συµπερι-
λαµβανοµένων των τροχιοδροµικών οχηµάτων, γίνεται µε από-
φαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, µετά
από εισήγηση του Οργανισµού µε βάση το στρατηγικό και επι-
χειρησιακό σχεδιασµό του Ο.Α.Σ.Α. και µε βάση µελέτες που εκ-
πονούνται από τον Ο.Α.Σ.Α. για τα µέτρα προτεραιότητας των
δηµόσιων µέσων µαζικής µεταφοράς έναντι των λοιπών οχηµά-
των, καθώς επίσης για την εγκατάσταση ειδικών σηµάνσεων και
για κάθε µέτρο που θα εξασφαλίζει την απρόσκοπτη κυκλοφορία
των οχηµάτων των αστικών συγκοινωνιών και την ασφαλή και
άνετη διακίνηση των επιβατών. Με όµοια απόφαση που λαµβά-
νεται µετά από σχετική µελέτη και πρόταση των αρµόδιων υπη-
ρεσιών εκπόνησης ή έγκρισης των κυκλοφοριακών µελετών, είναι
δυνατόν να επιτρέπεται στις προαναφερόµενες οδούς ή λωρίδες
η κυκλοφορία δίκυκλων µοτοσικλετών, µοτοποδηλάτων και πο-
δηλάτων, καθώς επίσης και η εφαρµογή των µέτρων αυτών για
ορισµένες ηµέρες και ώρες. Σε όλες τις περιπτώσεις καθορισµού
οδών ή λωρίδων της παρούσας περίπτωσης, η επιλογή του εί-
δους και του υλικού διαχωρισµού, η συνοδευτική οριζόντια και
κατακόρυφη σήµανση εγκρίνονται µε απόφαση του Υπουργού
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. Η υλοποίηση της σήµαν-
σης, η τοποθέτηση και συντήρηση των διαχωριστικών µέσων
ανήκουν στην αρµοδιότητα των εποπτευόµενων από αυτό Οργα-
νισµών που βαρύνονται και µε τις σχετικές δαπάνες.

γ) Οι προδιαγραφές και τα τεχνικά χαρακτηριστικά του υλικού
και των στοιχείων διαχωρισµού καθορίζονται µε απόφαση του
Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων.

δ) Για την περιοχή αρµοδιότητας του Σ.Α.Σ.Θ., οι σχετικές δα-
πάνες που αφορούν την κατασκευή και συντήρηση των λωρίδων
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κυκλοφορίας δηµόσιας οδικής µαζικής µεταφοράς προσώπων,
βαρύνουν τον αντίστοιχο δήµο, ενώ το κόστος εγκατάστασης και
συντήρησης των ηλεκτρονικών µέσων ελέγχου βαρύνουν το
Φορέα Λειτουργίας.

ε) Η παράβαση των αποφάσεων που εκδίδονται κατ’ εξουσιο-
δότηση της παρούσας παραγράφου τιµωρείται µε το πρόστιµο
που προβλέπεται στην παράγραφο 6 του άρθρου αυτού για τους
παραβάτες των µέτρων περιορισµού ή απαγόρευσης της κυκλο-
φορίας.

στ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Δηµόσιας Τάξης και
Προστασίας του Πολίτη και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων
καθορίζεται η αρµόδια Υπηρεσία Τροχαίας και οι διαδικασίες για
την αφαίρεση της άδειας κυκλοφορίας και οδήγησης στους ανω-
τέρω παραβάτες για ορισµένο χρονικό διάστηµα, από δέκα (10)
ηµέρες µέχρι τρεις (3) µήνες.»

2. Στην παρ. 13 του άρθρου 81 του ν. 2696/1999 «Κύρωση Κώ-
δικα Οδικής Κυκλοφορίας» (Α’ 57), όπως ισχύει, προστίθεται τε-
λευταίο εδάφιο ως εξής:

«Τα επιβατηγά οχήµατα, αντί για εφεδρικό τροχό, δύνανται να
είναι εφοδιασµένα µε Κιβώτιο Επισκευής Ελαστικού ή µε ειδικά
συστήµατα συνέχισης οδήγησης. Με απόφαση του Υπουργού
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων ορίζονται οι τεχνικές και λει-
τουργικές προδιαγραφές, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτο-
µέρεια για την εφαρµογή του προηγούµενου εδαφίου.»

3. Σχολικά λεωφορεία τα οποία ετέθησαν σε κυκλοφορία πριν
την ισχύ της υπ’ αριθµ. 25665/1831/12/15.5.2013 (Β’ 1174) από-
φασης του Υπουργού Υποδοµών Μεταφορών και Δικτύων εξα-
κολουθούν να κυκλοφορούν και να µεταβιβάζονται µέχρι τη λήξη
της ισχύος των αδειών κυκλοφορίας τους, µε τους τεχνικούς
όρους και προϋποθέσεις βάσει των οποίων ετέθησαν σε κυκλο-
φορία .

4. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών Μεταφορών και Δι-
κτύων καθορίζονται οι όροι και προϋποθέσεις θέσεως σε κυκλο-
φορία σχολικών λεωφορείων, που µεταφέρουν νήπια και
µαθητές εντός της αστικής περιοχής, όπως αυτή έχει καθοριστεί
από τα αρµόδια όργανα.

5. Στο τέλος της παρ. 1 του άρθρου 11 του ν. 803/1978 (Α’ 123)
όπως ισχύει, προστίθεται εδάφιο ως εξής:

«Η εκκίνηση και η άφιξη των λεωφορείων που διενεργούν διε-
θνείς λεωφορειακές γραµµές, καθώς και η επιβίβαση και η απο-
βίβαση των επιβατών, δύναται να πραγµατοποιείται σε Σταθµούς
Διεθνών Λεωφορειακών Γραµµών.

Η ίδρυση και λειτουργία των ως άνω σταθµών, επιτρέπεται κα-
τόπιν άδειας που χορηγείται από την αρµόδια υπηρεσία Μετα-
φορών και Επικοινωνιών της οικείας Περιφέρειας.

Με προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται µε πρόταση του
Υπουργού Υποδοµών Μεταφορών και Δικτύων και συνυπογραφή
του Υπουργού Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλα-
γής καθορίζονται οι όροι και προϋποθέσεις ίδρυσης και λειτουρ-
γίας των Σταθµών Διεθνών Λεωφορειακών Γραµµών (όπως θέση,
χρήσεις γης, χώρος, εσωτερική διάταξη, χώροι υγιεινής), καθώς
και η διαδικασία και προϋποθέσεις χορήγησης της πιο πάνω
άδειας.

Η χρήση Σταθµού Διεθνών Λεωφορειακών Γραµµών στην αφε-
τηρία / τέρµα των διεθνών λεωφορειακών γραµµών (στο ελληνικό
έδαφος), καθίσταται υποχρεωτική για τη χορήγηση άδειας διε-
θνούς τακτικής λεωφορειακής γραµµής, µετά το πέρας τριών (3)
ετών από την έκδοση του προαναφερθέντος προεδρικού διατάγ-
µατος.

Άρθρο 102
Τροποποίηση διατάξεων άρθρου 1 του ν. 2898/2001

1. Η παρ. 1 του άρθρου 1 του ν. 2898/2001 (Α’ 71) αντικαθί-
σταται ως εξής:

«1. Συνιστάται επταµελές Συµβούλιο Αστικών Συγκοινωνιών
Θεσσαλονίκης (Σ.Α.Σ.Θ.) που αποτελείται από:

α. Έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων ως Πρόεδρο, που ορίζεται µε την απόφαση συγκρό-
τησης του Σ.Α.Σ.Θ..

β. Έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Οικονοµικών, που προ-

τείνεται µε τον αναπληρωτή του από τον Υπουργό Οικονοµικών.
γ. Έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Μακεδονίας και Θράκης,

που προτείνεται µε τον αναπληρωτή του από τον Υπουργό Μα-
κεδονίας και Θράκης.

δ. Έναν εκπρόσωπο του Περιφερειακού Συµβουλίου της Πε-
ριφέρειας Κεντρικής Μακεδονίας, ο οποίος προτείνεται µε τον
αναπληρωτή του, µε απόφαση του Περιφερειακού Συµβουλίου.

ε. Έναν εκπρόσωπο της Περιφερειακής Ένωσης Δήµων Κεν-
τρικής Μακεδονίας (Π.Ε.Δ.Κ.Μ.), ο οποίος προτείνεται µε τον
αναπληρωτή του, µε απόφαση του Διοικητικού Συµβουλίου της
Π.Ε.Δ.Κ.Μ..

στ. Έναν εκπρόσωπο του Εργατοϋπαλληλικού Κέντρου Θεσ-
σαλονίκης, ο οποίος προτείνεται µε τον αναπληρωτή του, µε από-
φαση του Διοικητικού Συµβουλίου του Εργατοϋπαλληλικού
Κέντρου Θεσσαλονίκης.

ζ. Τον Διευθυντή της Διεύθυνσης Τροχαίας Θεσσαλονίκης, µε
αναπληρωτή του τον Υποδιευθυντή Τροχαίας Θεσσαλονίκης.

Το Σ.Α.Σ.Θ. συγκροτείται µε απόφαση του Υπουργού Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα
της Κυβερνήσεως. Μέχρι τη δηµοσίευση της ανωτέρω απόφα-
σης, το Σ.Α.Σ.Θ. εξακολουθεί να λειτουργεί νόµιµα µε την κατά
την ισχύ του παρόντος νόµου συγκρότησή του.»

2. Η παρ. 11 του άρθρου 1 του ν. 2898/2001 (Α’ 71) αντικαθί-
σταται από 1.1.2014 ως εξής:

«11. Συστήνεται σε πιστωτικό ίδρυµα της ηµεδαπής ειδικός
τραπεζικός λογαριασµός του Ο.Α.Σ.Θ., στον οποίο ο Ο.Α.Σ.Θ. κα-
ταθέτει άµεσα, την ίδια ηµέρα ή το αργότερο µέχρι την επόµενη
εργάσιµη ηµέρα από την καταβολή κάθε δόσης αντισταθµιστικής
καταβολής του άρθρου εβδόµου του άρθρου 8, ποσοστό επτά
τοις χιλίοις (7%o) επί της κάθε δόσης που λαµβάνει ο Ο.Α.Σ.Θ.
από το Ελληνικό Δηµόσιο. Το πιο πάνω ποσό, το οποίο δεν αυ-
ξάνει την ετήσια αντισταθµιστική καταβολή στον Ο.Α.Σ.Θ., δεν
µπορεί να υπερβαίνει τις πεντακόσιες εβδοµήντα χιλιάδες
(570.000) ευρώ, καθώς και να υπολείπεται των τετρακοσίων χι-
λιάδων (400.000) ευρώ ανά έτος αναφοράς, ανεξαρτήτως του
ποσού της αντισταθµιστικής καταβολής. Το παραπάνω ποσοστό,
καθώς και οι µέγιστες και οι ελάχιστες τιµές της χρηµατοδότη-
σης του Σ.Α.Σ.Θ. µπορεί να τροποποιούνται µε κοινή απόφαση
των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων.

Ο Ο.Α.Σ.Θ., µετά από έγγραφη εντολή του Προέδρου του
Σ.Α.Σ.Θ. ή άλλου οργάνου αυτού, ειδικά εξουσιοδοτηµένου µε
απόφαση του Σ.Α.Σ.Θ., υποχρεούται να καταβάλει, από τον πιο
πάνω ειδικό λογαριασµό, κάθε δαπάνη του Σ.Α.Σ.Θ. για την πραγ-
µατοποίηση των σκοπών του (όπως ανάθεση µελετών, αποζη-
µίωση ειδικών συνεργατών, τεχνική και γραµµατειακή
υποστήριξη).

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων η διατήρηση και διαχείριση του ως άνω
ειδικού λογαριασµού µπορεί να ανατεθεί και σε άλλον φορέα.
Με την ίδια απόφαση καθορίζεται και κάθε σχετική λεπτοµέρεια.»

Άρθρο 103
Τροποποίηση διατάξεων του π.δ. 74/2008

και του π.δ. 431/1995

1. Η περίπτωση α’ της παρ. 4 του άρθρου 3 του π.δ. 74/2008
(Α’ 112) αντικαθίσταται ως εξής:

«α. Οχηµάτων των υποκατηγοριών Δ1, Δ1+Ε ή των κατηγο-
ριών Δ, Δ+Ε οι οποίοι είναι κάτοχοι άδειας οδήγησης αντίστοι-
χης κατηγορίας ή υποκατηγορίας η οποία χορηγήθηκε µέχρι και
9 Σεπτεµβρίου 2008. Η απαλλαγή αυτή ισχύει µέχρι και 9 Μαρ-
τίου 2014.

Μετά την ηµεροµηνία αυτή, οι κάτοχοι των παραπάνω αδειών
οδήγησης υποχρεούνται να κατέχουν ΠΕΙ µεταφοράς επιβατών
αφού παρακολουθήσουν πρόγραµµα περιοδικής κατάρτισης,
σύµφωνα µε όσα ορίζονται στο διάταγµα αυτό.»

2. Η παρ. 2 του Παραρτήµατος ΙΙ του π.δ. 74/2008 (Α’ 112) τρο-
ποποιείται ως εξής:

α) Στο σηµείο γ’ κάτω από την πρόταση «Η πλευρά 1 περιλαµ-
βάνει», παρεµβάλλεται στον κατάλογο µετά την καταχώρηση για
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τη Γαλλία «F: Γαλλία» η καταχώρηση:
«HR: Κροατία».
β) Στο σηµείο ε’ κάτω από την πρόταση «Η πλευρά 1 περιλαµ-

βάνει», παρεµβάλλεται στον κατάλογο µετά την καταχώρηση
«carta cailiochta fiomana», η καταχώρηση:

«kvalifikacijska kartica voza�».
γ) Το δεύτερο εδάφιο του στοιχείου β’ κάτω από την πρόταση

«Η πλευρά 2 περιλαµβάνει» αντικαθίσταται ως εξής:
«Οι ενδείξεις αυτές σε εθνική γλώσσα διαφορετική από τις

ακόλουθες: βουλγαρική, ισπανική, τσεχική, δανική, γερµανική,
εσθονική, ελληνική, αγγλική, γαλλική, ιταλική, κροατική, λετονική,
λιθουανική, ουγγρική, µαλτέζικη, ολλανδική, πολωνική, πορτογα-
λική, ρουµανική, σλοβακική, σλοβενική, φινλανδική και σουηδική,
είναι έγκυρες εφόσον το δελτίο είναι δίγλωσσο και περιλαµβάνει
τις ενδείξεις σε µία τουλάχιστον από τις προαναφερόµενες
γλώσσες, µε την επιφύλαξη των λοιπών διατάξεων του παρόντος
παραρτήµατος». (παρ. 4 του Μέρους Α του Παραρτήµατος της
Οδηγίας 2013/22/ΕΕ του Συµβουλίου της 13ης Μαΐου 2013 για
την προσαρµογή ορισµένων οδηγιών στον τοµέα της πολιτικής
µεταφορών, λόγω της προσχώρησης της Δηµοκρατίας της Κρο-
ατίας).

3. Στον κατάλογο του δεύτερου εδαφίου του άρθρου 6 του
π.δ. 431/1995 (Α’ 245), το οποίο έχει προστεθεί µε το άρθρο 4
του π.δ. 38/2008 (Α’ 68), παρεµβάλλεται η ακόλουθη καταχώριση
µετά την καταχώριση για τη Γαλλία:

Κροατία HR godi�nja naknada za uporabu
javnih cesta koja se pla�a 
pri registraciji motornih i
priklju�nih vozila 

(παρ. 1 του Μέρους Α του Παραρτήµατος της Οδηγίας
2013/22/ΕΕ του Συµβουλίου της 13ης Μαΐου 2013 για την προ-
σαρµογή ορισµένων οδηγιών στον τοµέα της πολιτικής µεταφο-
ρών, λόγω της προσχώρησης της Δηµοκρατίας της Κροατίας).

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’
ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΧΡΗΣΕΩΣ ΟΧΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤΑ

ΕΝΟΙΚΙΑΖΟΜΕΝΑ ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ

Άρθρο 104
Κατηγορίες εκποµπών EURO 5 και EURO V

1. Η περίπτωση δ’ της παρ. 5 του άρθρου 89 του  ν. 4070/2012
(Α’ 82) αντικαθίσταται ως εξής:

«δ) Τα Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα ΤΑΞΙ που τίθενται για πρώτη φορά σε
κυκλοφορία πρέπει να είναι κατηγορίας EURO 5 ή EURO V ή και
νεότερης τεχνολογίας. Μπορεί να είναι και µεταχειρισµένα της
τελευταίας διετίας, του έτους θέσης σε κυκλοφορία µη συµπε-
ριλαµβανοµένου.»

2. Η περίπτωση δ’ της παρ. 5 του άρθρου 92 του ν. 4070/2012
αντικαθίσταται ως εξής:

«δ) Τα Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα ΕΙΔΜΙΣΘ, που τίθενται για πρώτη
φορά σε κυκλοφορία, πρέπει να είναι κατηγορίας EURO 5 ή
EURO V ή και νεότερης τεχνολογίας. Μπορεί να είναι και µετα-
χειρισµένα της τελευταίας διετίας, του έτους θέσης σε κυκλο-
φορία µη συµπεριλαµβανοµένου.»

Άρθρο 105
Ρυθµίσεις για τα εκµισθούµενα Ε.Ι.Χ αυτοκίνητα 

µε οδηγό

1. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων και Τουρισµού καθορίζονται διακριτικά γνωρίσµατα
και λοιπά αποδεικτικά στοιχεία που φέρουν τα εκµισθωµένα επι-
βατηγά ιδιωτικής χρήσης (ΕΙΧ) αυτοκίνητα µε οδηγό προκειµέ-
νου να πραγµατοποιούνται οι µεταφορές της περίπτωσης 1 της
υποπαραγράφου Η2 της παραγράφου Η του άρθρου πρώτου
του  ν. 4093/2012 (Α’ 222), όπως ισχύει.

2. Στην περίπτωση 2 της υποπαραγράφου Η2 της παραγρά-

φου Η του άρθρου πρώτου του ν. 4093/2012 (Α’ 222), όπως
ισχύει, προστίθενται υποπεριπτώσεις δ’, ε’ και στ’ ως εξής:

«δ. Να έχουν καλή γνώση µιας γλώσσας πέραν της ελληνικής.
ε. Να είναι απόφοιτοι τουλάχιστον Λυκείου οποιουδήποτε

τύπου ή αντίστοιχης εκπαιδευτικής βαθµίδας της αλλοδαπής.
στ. Ασφαλιστική ενηµερότητα του εργαζόµενου οδηγού.»
3. Το τελευταίο εδάφιο της περίπτωσης 2 της υποπαραγρά-

φου Η2 της παραγράφου Η του άρθρου πρώτου του ν.
4093/2012 (Α’ 222), όπως ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:

«Για την απόδειξη της συνδροµής των ανωτέρω προϋποθέ-
σεων, οι επιχειρήσεις της περίπτωσης 1 υποχρεούνται να τηρούν
στο αρχείο τους και να επιδεικνύουν σε κάθε έλεγχο από τις αρ-
µόδιες αρχές: για τη συνδροµή της υποπερίπτωσης α’ πιστοποι-
ητικό ποινικού µητρώου γενικής χρήσης του οδηγού, της
υποπερίπτωσης β’ επικυρωµένο αντίγραφο της άδειας οδήγη-
σης, της υποπερίπτωσης γ’ ιατρικό πιστοποιητικό, της υποπερί-
πτωσης δ’  πιστοποιητικό γλωσσοµάθειας τουλάχιστον επιπέδου
Β2 κατά το Κοινό Ευρωπαϊκό Πλαίσιο Αναφοράς της υποπερί-
πτωσης ε’ απολυτήριο Λυκείου οποιουδήποτε τύπου ή αντίστοιχο
τίτλο σπουδών ξένου σχολείου της αλλοδαπής και του εδαφίου
στ’ αποδεικτικά στοιχεία για την ασφάλιση του οδηγού απο τον
ασφαλιστικό φορέα ΙΚΑ.»

Άρθρο 106
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 4070/2012 (Α’ 82)

και του ν. 3534/2007

1.α. Στην παρ. 1 του άρθρου 82 του ν. 4070/ 2012 (Α’ 82) προ-
στίθεται περίπτωση γ’ ως εξής:

«γ) Ε.Δ.Χ. από πέντε (5) έως επτά (7) θέσεων Ειδικών Μεταφο-
ρών (ΕΙΔΜΕΤ) χωρίς µετρητή.»

β. Η παρ. 5 του άρθρου 82 του ν. 4070/2012 (Α’ 82) αντικαθί-
σταται ως εξής:

«5. Μισθωµένο Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητο: Το αυτοκίνητο το οποίο
εκτελεί διαδροµή ύστερα από προηγηθείσα µίσθωση η οποία γί-
νεται από τον επιβάτη προσωπικά ή τηλεφωνικά ή µέσω ειδικού
ραδιοδικτύου ΤΑΞΙ ή ηλεκτρονικά ή µε οποιονδήποτε άλλο
τρόπο. Η µίσθωση γίνεται µε καταβολή του προβλεπόµενου αν-
τιτίµου και της τυχόν ειδικής προσαύξησης εφόσον πρόκειται για
Ε.Δ.Χ- ΤΑΞΙ αυτοκίνητο, ή του συµφωνηθέντος εφόσον πρόκειται
για Ε.Δ.Χ.- ΕΙΔΜΙΣΘ ή Ε.Δ.Χ.- ΕΙΔΜΕΤ αυτοκίνητο.»

γ. Η παρ. 8 του άρθρου 82 του ν. 4070/2012 (Α’ 82) αντικαθί-
σταται ως εξής:

«8. Προµίσθωση: Η εκ των προτέρων µίσθωση Ε.Δ.Χ. αυτοκι-
νήτων από φυσικό ή νοµικό πρόσωπο, µε σηµείο επιβίβασης που
βρίσκεται είτε εντός είτε εκτός των ορίων της έδρας του Ε.Δ.Χ.
αυτοκινήτου. Σε περίπτωση που η επιβίβαση είναι εντός των
ορίων της έδρας του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου, τότε η αποβίβαση µπο-
ρεί να είναι σε σηµείο είτε εντός είτε εκτός αυτής, ενώ στην πε-
ρίπτωση που η επιβίβαση είναι εκτός των ορίων της έδρας η
αποβίβαση πρέπει να είναι εντός αυτής. Η προµίσθωση για τα
Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα ΕΙΔΜΙΣΘ και ΕΙΔΜΕΤ είναι υποχρεωτική.»

2. Οι παράγραφοι 4 και 5 του άρθρου 14 του ν. 4070/ 2012 (Α’
82), καθώς και οι διατάξεις της παραγράφου 10β του άρθρου 6
του ν. 3109/2003 (Α’ 38) καταργούνται.

3. Το πρώτο εδάφιο της παρ. 6 του άρθρου 85 του ν.
4070/2012 (Α’ 82) αντικαθίσταται ως εξής:

« Η άδεια αυτοκινήτου Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ, ΕΙΔΜΙΣΘ ή ΕΙΔΜΕΤ εκδί-
δεται από τον αρµόδιο Περιφερειάρχη, αφού καταβληθεί παρά-
βολο που δεν θα υπερβαίνει το διοικητικό κόστος της
διαδικασίας αδειοδότησης και το ύψος του οποίου καθορίζεται
µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων.»

4. Η περίπτωση α’ της παρ. 1 του άρθρου 86 του ν. 4070/2012
(Α’ 82) αντικαθίσταται ως εξής:

«α. είδος αδείας Ε.Δ.Χ. (ΤΑΞΙ, ΕΙΔΜΙΣΘ ή ΕΙΔΜΕΤ), αριθµό κυ-
κλοφορίας αυτοκινήτου και αριθµό πλαισίου του,».

5. Στο άρθρο 87 του ν. 4070/2012 (Α’ 82) προστίθενται παρά-
γραφοι 4 έως και 10 ως ακολούθως:

«4. Επιτρέπεται η σύσταση και η λειτουργία ανωνύµων εται-
ρειών και συνεταιρισµών από ιδιοκτήτες Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων µε
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αποκλειστικό σκοπό την εκµετάλλευσή τους. Η χορήγηση άδειας
σύστασης ανωνύµων εταιρειών και συνεταιρισµών γίνεται από
τον περιφερειάρχη της έδρας της εταιρείας ή του συνεταιρι-
σµού.

5. Σε περίπτωση συνιδιοκτησίας Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου, απαιτείται
η συµµετοχή όλων των συνιδιοκτητών στην ανάληψη του κεφα-
λαίου µε αντίστοιχη καταβολή µετρητών.

Η µεταβίβαση των µετοχών της ανώνυµης εταιρείας γίνεται
προς τους µετόχους αυτής, καθώς και σε άλλα φυσικά πρόσωπα,
που πληρούν τις περί των προσώπων προϋποθέσεις µεταβίβα-
σης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων του άρθρου 102 του παρόντος νόµου.
Στην περίπτωση αυτή η µεταβίβαση των µετοχών πραγµατοποι-
είται ταυτόχρονα µε τη µεταβίβαση του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου και
µε την αποδοχή όλων των υποχρεώσεων του µετόχου ή εταίρου.

6. α. Οι παραπάνω ανώνυµες εταιρείες διέπονται από τις δια-
τάξεις του κ.ν. 2190/1920 και του νόµου αυτού.

β. Το µετοχικό κεφάλαιο της ανώνυµης εταιρείας σχηµατίζεται
µε την καταβολή µετρητών και δεν µπορεί να είναι µικρότερο από
το ελάχιστο προβλεπόµενο για τις ανώνυµες εταιρείες.

γ. Οι µετοχές των ανωνύµων εταιρειών είναι ονοµαστικές.
7. Η σύσταση και η λειτουργία των συνεταιρισµών διέπονται

από τις διατάξεις του ν.1667/1986 (Α’ 196), όπως ισχύει. Στους
συνεταιρισµούς συµµετέχουν, αποκλειστικά, ιδιοκτήτες Ε.Δ.Χ.
αυτοκινήτων. Η λειτουργία των συνεταιρισµών ρυθµίζεται από το
νόµο και το καταστατικό σύστασης αυτών.

8. Προκειµένου να συσταθούν εταιρείες ή συνεταιρισµοί, κατά
τις προηγούµενες παραγράφους, υποβάλλονται στις αρµόδιες
αρχές µαζί µε το εταιρικό έγγραφο, αντίγραφα των αδειών κυ-
κλοφορίας των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων, των οποίων οι ιδιοκτήτες µε-
τέχουν στα παραπάνω νοµικά πρόσωπα και υπεύθυνη κατά το
νόµο δήλωση ότι δεν συµµετέχουν σε άλλη ανώνυµη εταιρεία ή
συνεταιρισµό µε παρεµφερή σκοπό.

9. Οι µέτοχοι της ανώνυµης εταιρείας ή οι εταίροι των συνε-
ταιρισµών παραχωρούν κατά χρήση στην ανώνυµη εταιρεία ή το
συνεταιρισµό τα Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητά τους. Οι όροι χρήσης των
Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων, η αποζηµίωση των ιδιοκτητών αυτών, καθώς
και κάθε σχετικό θέµα καθορίζονται µε απόφαση της γενικής συ-
νέλευσης της ανώνυµης εταιρείας ή του συνεταιρισµού ή από το
καταστατικό αυτών.

10. Η συµµετοχή στο κεφάλαιο της ανώνυµης εταιρείας και
του συνεταιρισµού και αντίστοιχα η κατανοµή των ψήφων είναι
ανάλογη του ποσοστού κάθε µετόχου επί του Ε.Δ.Χ. αυτοκινή-
του. Για την εφαρµογή της παραγράφου αυτής το Ε.Δ.Χ. ορίζεται
ως µία µονάδα, η οποία διαθέτει δύο ψήφους. Κάθε ψήφος αντι-
στοιχεί σε ποσοστό 50%. Εφόσον περισσότεροι συνιδιοκτήτες
Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου συγκεντρώνουν µαζί ποσοστό 50%, εκπρο-
σωπούνται κατά την άσκηση του δικαιώµατος ψήφου υποχρεω-
τικά από έναν εξ αυτών.»

6. Η παρ. 4 του άρθρου 88 του ν. 4070/2012 (Α’ 82) αντικαθί-
σταται ως εξής:

«4. Η προµίσθωση Ε.Δ.Χ. γίνεται από τον επιβάτη προσωπικά
ή τηλεφωνικά ή µέσω ειδικών ραδιοδικτύων ταξί ή ηλεκτρονικά
ή µε οποιονδήποτε άλλο τρόπο µε καταβολή του προβλεπόµενου
αντιτίµου και της τυχόν ειδικής προσαύξησης. Στις περιπτώσεις
αυτές, το ταξίµετρο τίθεται σε λειτουργία από το σηµείο επιβί-
βασης του πελάτη.»

7. Το άρθρο 91 του ν. 4070/2012 αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 91
Ειδικοί κανόνες λειτουργίας Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων

ΕΙΔΜΙΣΘ και ΕΙΔΜΕΤ

1. Επιβατηγά δηµόσιας χρήσης αυτοκίνητα ειδικής µίσθωσης
(ΕΙΔΜΙΣΘ) και ειδικών µεταφορών (ΕΙΔΜΕΤ) είναι κατηγορίας αυ-
τοκινήτων που εκτελούν διαδροµές ύστερα από προηγούµενη ει-
δική µίσθωση αυτών από φυσικά ή νοµικά πρόσωπα έναντι
ελευθέρως συµφωνηµένου µισθώµατος. Η ειδική µίσθωση του
αυτοκινήτου µαζί µε τον οδηγό συνάπτεται αποκλειστικώς είτε
εγγράφως είτε µέσω τηλεφωνικού κέντρου ή οποιουδήποτε
άλλου µέσου τηλεπικοινωνίας νοµίµως καταγεγραµµένης από
τον πάροχο των υπηρεσιών αυτών.

2. Απαγορεύεται η µίσθωση Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων ΕΙΔΜΙΣΘ και
ΕΙΔΜΕΤ χωρίς προηγούµενη καταγεγραµµένη συνεννόηση µε
τον πελάτη. Απαγορεύεται επίσης η µε οποιοδήποτε τρόπο προ-
σέγγιση πελατών από οδηγούς Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων ΕΙΔΜΙΣΘ ή
ΕΙΔΜΕΤ, όταν αυτά βρίσκονται σε κίνηση ή σε χώρους στάσης ή
στάθµευσης (πιάτσες). Η παραβίαση της διάταξης αυτής επισύ-
ρει την πειθαρχική ποινή της αφαίρεσης της ειδικής άδειας του
οδηγού του αυτοκινήτου. Η υπόθεση εξετάζεται κατά απόλυτη
προτεραιότητα από το Πειθαρχικό Συµβούλιο του άρθρου 103
του παρόντος νόµου.

3. Οι οδηγοί των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων ΕΙΔΜΙΣΘ και ΕΙΔΜΕΤ πα-
ρέχουν υπηρεσίες µεταφοράς επιβατών µόνον εφόσον είναι εφο-
διασµένοι µε το αποδεικτικό στοιχείο της µίσθωσης, όπου
αναφέρεται το ονοµατεπώνυµο του µισθωτή, η ηµεροµηνία και
η ώρα της µίσθωσης, το συµφωνηµένο κόµιστρο, καθώς και η
τοποθεσία παραλαβής και αποβίβασης των επιβατών.

4. Το αντάλλαγµα για την παροχή υπηρεσιών µε Ε.Δ.Χ. αυτο-
κίνητο ΕΙΔΜΙΣΘ ή ΕΙΔΜΕΤ µπορεί να καθορίζεται είτε µε προ-
σχώρηση των επιβατών σε αναλυτικό και δεσµευτικό για τον
πάροχο των υπηρεσιών τιµοκατάλογο µηνιαίας τουλάχιστον
ισχύος είτε ελευθέρως µετά από διαπραγµάτευση µε τον πελάτη.
Ο ως άνω τιµοκατάλογος είναι δεσµευτικός για τον πάροχο,
αναρτάται στο διαδίκτυο σε ειδική ιστοσελίδα που αναγκαίως
διατηρεί ο πάροχος για το σκοπό αυτόν και ισχύει για ένα (1) του-
λάχιστον µήνα από την ανάρτησή του.

5. Κάθε πάροχος υπηρεσιών µε Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα ΕΙΔΜΙΣΘ ή
ΕΙΔΜΕΤ υποχρεούται να τηρεί αρχείο των τελευταίων εκατόν
ογδόντα (180) ηµερολογιακών ηµερών µε όλες τις τηλεφωνικές
και τηλεπικοινωνιακές µέσω διαδικτύου κλήσεις που έχει λάβει
για µίσθωση, καθώς και τις συµβάσεις που έχει εκτελέσει κατά
το ίδιο διάστηµα.

6. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται οι οροι και οι προϋποθέ-
σεις της µίσθωσης των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων, καθώς και κάθε άλλη
αναγκαία λεπτοµέρεια.»

8. Η περίπτωση α’ της παρ. 1 του άρθρου 92 του  ν. 4070/2012
(Α’ 82) αντικαθίσταται ως εξής:

«α) Να διαθέτουν τουλάχιστον τρεις (3) πόρτες για την είσοδο
και έξοδο των επιβατών και του οδηγού.»

9. Μετά το άρθρο 92 του ν. 4070/2012 προστίθεται άρθρο 92Α
ως ακολούθως:

«Άρθρο 92Α
Ε.Δ.Χ. ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ (ΕΙΔΜΕΤ)

Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις της κυκλοφο-
ρίας των Ε.Δ.Χ.- ΕΙΔΜΕΤ αυτοκινήτων, η διαδικασία και το
ποσοστό µετατροπής των κυκλοφορούντων Ε.Δ.Χ. ανά Περιφέ-
ρεια, τα τεχνικά χαρακτηριστικά τους και το µεταφορικό τους
έργο, τα προσόντα των οδηγών, καθώς και κάθε άλλη σχετική
λεπτοµέρεια. Επιτρέπεται η αντικατάσταση κυκλοφορούντων επι-
βατηγών δηµόσιας χρήσης αυτοκινήτων, µε καινουργή ή µετα-
χειρισµένα της τελευταίας διετίας, του έτους θέσης σε
κυκλοφορία µη συµπεριλαµβανοµένου, επιβατηγά οχήµατα άνω
των 2.500 κυβικών εκατοστών. Η µετατροπή των κυκλοφορούν-
των επιβατηγών δηµόσιας χρήσης οχηµάτων στην κατηγορία
ΕΙΔΜΕΤ είναι αµετάκλητη για χρονικό διάστηµα δύο (2) ετών.»

10. Η περίπτωση η’ της παρ. 2 του άρθρου 95 του ν. 4070/2012
αντικαθίσταται ως εξής:

«η. να κατέχει ήδη άδεια οδήγησης αυτοκινήτου τουλάχιστον
κατηγορίας Β’» .

11. α) Η περίπτωση γ’ της παρ. 1 του άρθρου 98 του ν.
4070/2012 (Α’ 82) αντικαθίσταται ως εξής:

«γ. Η είσπραξη κοµίστρου διάφορου του νοµίµου για τους οδη-
γούς ΤΑΞΙ και διάφορου του συµφωνηµένου για τους οδηγούς
οχηµάτων ΕΙΔΜΙΣΘ και ΕΙΔΜΕΤ.»

β) Η παρ. 3 του άρθρου 17 του ν. 3534/2007 (Α’ 40) καταργεί-
ται.

12. Το άρθρο 99 του ν. 4070/2012 αντικαθίσταται ως εξής:
«Με προεδρικό διάταγµα που εκδίδεται µε πρόταση του
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Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, ρυθµίζονται οι
κανόνες λειτουργίας των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων (ΤΑΞΙ, ΕΙΔΜΙΣΘ και
ΕΙΔΜΕΤ), οι υποχρεώσεις των ιδιοκτητών, κατόχων και των οδη-
γών κατά τη λειτουργία αυτών για την εξυπηρέτηση του επιβατι-
κού κοινού, οι κανόνες ευπρεπούς εµφάνισης και τα προσόντα
των οδηγών, η κατάσταση των οχηµάτων, οι συσκευές και τα
εξαρτήµατα που µπορούν αυτά να φέρουν εσωτερικά και εξωτε-
ρικά. Με το ίδιο προεδρικό διάταγµα ρυθµίζονται οι προϋποθέ-
σεις διάθεσης των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων (ΤΑΞΙ, ΕΙΔΜΙΣΘ και
ΕΙΔΜΕΤ) για την εκτέλεση µεταφορικού έργου, οι ενδείξεις και
οι πινακίδες, τα σήµατα των εδρών, θέµατα χρήσης των ταξιµέ-
τρων και η τοποθέτηση αυτών επί του οχήµατος, καθώς και οι δι-
οικητικές κυρώσεις που επιβάλλονται για την παράβαση των
υποχρεώσεων που απορρέουν από τον Κανονισµό Λειτουργίας,
καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα, για όσα ζητήµατα δεν ρυθµί-
ζονται από τον παρόντα νόµο. Με το ίδιο προεδρικό διάταγµα
µπορούν να καταργούνται προϊσχύουσες αντίθετες διατάξεις.»

13. Η περίπτωση δ’ του άρθρου 100 του ν. 4070/2012 (Α’ 82)
αντικαθίσταται ως εξής:

«(δ). Όταν διαπιστωθεί ότι το Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητο βρίσκεται σε
ακινησία πέραν του ενός έτους από την κατάθεση της άδειας κυ-
κλοφορίας και των κρατικών πινακίδων για οποιονδήποτε λόγο.
Στην περίπτωση αυτή, µε απόφαση του οικείου Περιφερειάρχη
ανακαλείται η άδεια κυκλοφορίας και αφαιρούνται οι κρατικές
πινακίδες του συγκεκριµένου Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου για χρονικό διά-
στηµα ενός (1) µηνός. Σε περίπτωση παραµονής του ανωτέρω
Ε.Δ.Χ. οχήµατος σε ακινησία µε κατατιθέµενη την άδεια κυκλο-
φορίας και τις κρατικές πινακίδες για επιπλέον έξι (6) µήνες από
τη λήξη του χρονικού διαστήµατος ανάκλησης της άδειας κυκλο-
φορίας και αφαίρεσης των κρατικών πινακίδων, τότε, µε από-
φαση του οικείου Περιφερειάρχη, ανακαλείται εκ νέου η άδεια
κυκλοφορίας και αφαιρούνται οι κρατικές πινακίδες των συγκε-
κριµένων Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων για επιπλέον χρονικό διάστηµα έξι
(6) µηνών. Σε περίπτωση παραµονής του ανωτέρω Ε.Δ.Χ. οχήµα-
τος σε ακινησία µε κατατιθέµενη την άδεια κυκλοφορίας και τις
κρατικές πινακίδες για επιπλέον έξι (6) µήνες από τη λήξη του
χρονικού διαστήµατος της εξάµηνης ανάκλησης της άδειας κυ-
κλοφορίας και αφαίρεσης των κρατικών πινακίδων τότε, µε από-
φαση του οικείου Περιφερειάρχη, ανακαλείται οριστικά η άδεια
κυκλοφορίας.»

14. Στη δεύτερη παράγραφο του άρθρου 105 του ν. 4070/2012
προστίθεται εδάφιο ως εξής: «Με την ίδια απόφαση δύναται να
καθορίζεται ανώτατο όριο προαιρετικής προσαύξησης του κοµί-
στρου σε κάθε περίπτωση προµίσθωσης.» 

15. Αναγγελία έναρξης λειτουργίας Ραδιοταξί πραγµατοποιεί-
ται στην οικεία Περιφέρεια µε την υποβολή των κάτωθι δικαιολο-
γητικών:

α. Καταστατικό νοµικού προσώπου, στο οποίο απαραίτητα
συµπεριλαµβάνονται όλα τα Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα τα οποία έχουν
ενταχθεί στο Ραδιοταξί.

β. Περιγραφή του συστήµατος ηλεκτρονικών επικοινωνιών που
θα χρησιµοποιείται από το Ραδιοταξί.

16. Επιτρέπεται η λειτουργία ενός (1) Ραδιοταξί σε κάθε έδρα
- διοικητική µονάδα του άρθρου 83 του ν. 4070/2012 (Α’82) εφό-
σον στο Ραδιοταξί έχει ενταχθεί το 50% του συνολικού αριθµού
των Ε.Δ.Χ. - ΤΑΞΙ αυτοκινήτων της έδρας - διοικητικής µονάδας.

17. Δεύτερο Ραδιοταξί δύναται να λειτουργεί εφόσον σε αυτό
έχει ενταχθεί τουλάχιστον το 30% του συνολικού αριθµού των
Ε.Δ.Χ. - ΤΑΞΙ αυτοκινήτων, για τις έδρες - διοικητικές µονάδες
της περίπτωσης α’ της παρ. 2 του άρθρου 83 του ν. 4070/2012 ή
τουλάχιστον 150 Ε.Δ.Χ./ΤΑΞΙ αυτοκίνητα, για τις έδρες - ενιαίες
διοικητικές µονάδες της περίπτωσης β’ της παραγράφου 2 του
ίδιου ανωτέρω άρθρου του ν. 4070/2012.

18. Οι διατάξεις των παραγράφων 15, 16 και 17 του παρόντος
άρθρου και κάθε άλλη διάταξη περί Ραδιοταξί της κείµενης νο-
µοθεσίας δεν εφαρµόζονται στις περιπτώσεις νοµικών προσώ-
πων, τα οποία εφαρµόζουν συστήµατα ηλεκτρονικών
επικοινωνιών οποιασδήποτε µορφής για την εξυπηρέτηση Επι-
βατηγών Δηµόσιας Χρήσης αυτοκινήτων, πλην ραδιοσυχνοτή-
των.

19. Τα νοµικά πρόσωπα στα οποία έχει χορηγηθεί άδεια εγκα-

τάστασης και λειτουργίας ειδικών ραδιοδικτύων για Ε.Δ.Χ. αυτο-
κίνητα κατ’ εφαρµογή των διατάξεων των π.δ. 482/1987 (Α’ 220)
και 587/1988 (Α’ 282) ή έχουν υπαχθεί σε καθεστώς Γενικής
Άδειας κατόπιν έγκρισης του καταστατικού τους από τον οικείο
Νοµάρχη, σύµφωνα µε την παρ. 3 του άρθρου 28 του ν.
3431/2006 (Α’ 13), θεωρούνται «Ραδιοταξί» κατά τα οριζόµενα
στο παρόν άρθρο του παρόντος και λειτουργούν σύµφωνα µε
αυτά.

20. Η περίπτωση δ’ της παρ. 8 του άρθρου 20 του ν. 3185/2003
(Α’ 229) αντικαθίσταται ως εξής:

«δ. Το όριο ηλικίας των οδηγών επιβατηγών δηµόσιας χρήσης
αυτοκινήτων ορίζεται στα εξήντα εννέα (69) έτη. Η ειδική άδεια
οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου ανανεώνεται υποχρεωτικά στα
εξήντα επτά (67) έτη ηλικίας σύµφωνα µε τις κείµενες διατάξεις
περί ανανέωσης ειδικών αδειών.

Το όριο ηλικίας των οδηγών σχολικών λεωφορείων ορίζεται
στα εξήντα πέντε (65) έτη.»

21. Η περίπτωση γ’ της παρ. 2 του άρθρου 14 του ν. 2963/2001
(Α’ 268) αντικαθίσταται ως εξής:

«γ. Να µην έχουν συµπληρώσει το εξηκοστό έβδοµο έτος της
ηλικίας τους.»

22. Η παρ. 1 του άρθρου 26 του ν. 3710/2008 (Α’ 216) καταρ-
γείται.

23. Οι διατάξεις της παραγράφου 1 του άρθρου 121 του πα-
ρόντος νόµου εφαρµόζονται αναλόγως και για την ακινησία των
Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΘΕΜΑΤΩΝ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΓΡΑΜΜΑ-

ΤΕΙΑΣ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ

Άρθρο 107
Τροποποίηση της κωδικοποιηµένης νοµοθεσίας

κατασκευής δηµόσιων έργων (κ.ν. 3669/2008, Α’ 116)

1. Η περίπτωση α’ της παραγράφου 2 του άρθρου 99 της κω-
δικοποίησης της νοµοθεσίας κατασκευής δηµόσιων έργων (κ.ν.
3669/2008), αντικαθίσταται ως ακολούθως:

«α) Ως αριθµητής του κλάσµατος α1 λαµβάνεται ο κύκλος ερ-
γασιών της εγγεγραµµένης στο Μ.Ε.Ε.Π. εργοληπτικής επιχεί-
ρησης, ο οποίος πραγµατοποιήθηκε από την κατασκευή
δηµοσίων και ιδιωτικών έργων στην Ελλάδα και το εξωτερικό,
κατά την τελευταία τριετία από το χρόνο υποβολής της αίτησης.
Η επιχείρηση έχει τη δυνατότητα να επικαλεστεί τον κύκλο ερ-
γασιών της, του αµέσως προηγούµενου έτους από την προανα-
φερθείσα περίοδο, εφόσον δεν κάνει χρήση του τελευταίου
έτους της και η εµπειρία αυτού του έτους δεν έχει χρησιµοποι-
ηθεί σε προηγούµενη αίτησή της. Ο ανωτέρω κύκλος εργασιών
προσδιορίζεται ως εξής:».

2. Μετά την υποπερίπτωση v της περίπτωσης α’ της παραγρά-
φου 2 του άρθρου 99 της κωδικοποίησης της νοµοθεσίας δηµο-
σίων έργων, που κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του ν. 3669/2008,
προστίθεται υποπερίπτωση vi ως ακολούθως:

«vi. Για δηµόσια και ιδιωτικά έργα, που εκτελέστηκαν στο εξω-
τερικό, από θυγατρικές τους επιχειρήσεις µε έδρα στην αλλο-
δαπή, λαµβάνεται υπόψη µόνο αυτός που προκύπτει από
επικυρωµένο πιστοποιητικό του κυρίου του έργου ή του φορέα
κατασκευής και αντίστοιχη κατάσταση τιµολογίων εσόδων, βε-
βαιωµένη από ορκωτό ελεγκτή λογιστή, για τις εργασίες αυτές.
Τα ανωτέρω τιµολόγια πρέπει να έχουν περιληφθεί στις δηλώ-
σεις φορολογίας εισοδήµατος της θυγατρικής επιχείρησης στο
εξωτερικό, επικυρωµένες για τη γνησιότητά τους από τις αρµό-
διες αρχές. Σε περίπτωση που το πιστοποιητικό είναι του φορέα
κατασκευής πρέπει να προσκοµιστεί βεβαίωση της αρµόδιας δη-
µόσιας αρχής της χώρας που εκτελέστηκε το έργο, από την
οποία να προκύπτει ότι ο ανάδοχος ανέλαβε και κατασκεύασε το
έργο ή µέρος αυτού, καθώς και το συµφωνητικό βεβαίωσης της
χρονολογίας για την ανάθεση από τον ανάδοχο στην επιχείρηση
της κατασκευής του έργου ή µέρους αυτού.»

3. Στην περίπτωση γ’ της παραγράφου 2 του άρθρου 99 της
κωδικοποίησης της νοµοθεσίας κατασκευής δηµόσιων έργων, η
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οποία κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του ν. 3669/2008, προστί-
θεται εδάφιο ως εξής:

«Στα παραπάνω πάγια συνυπολογίζονται, για τον υπολογισµό
του αριθµητή του κλάσµατος α3 του τύπου κατάταξης αλλά όχι
και για την κάλυψη των ελάχιστων ορίων παγίων και µηχανολογι-
κού εξοπλισµού, τα πάγια στοιχεία όλων των δραστηριοτήτων
της επιχείρησης, καθώς και τα επιβατηγά ιδιωτικής χρήσης που
υποχρεωτικά αγοράζονται στο πλαίσιο εκτέλεσης δηµόσιας σύµ-
βασης εφόσον αυτό προβλέπεται στα συµβατικά τεύχη.»

4. Η περίπτωση δ’ της παραγράφου 2 του άρθρου 99 της κω-
δικοποίησης της νοµοθεσίας κατασκευής δηµόσιων έργων, η
οποία κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του    ν. 3669/2008, αντικα-
θίσταται ως ακολούθως:

«2. δ) Τα µεγέθη που χρησιµοποιούνται ως παρονοµαστές στα
κλάσµατα α1, α2, α3 του Τµήµατος Α του Τύπου Κατάταξης, για
την εγγραφή, κατάταξη και αναθεώρηση ορίζονται ως εξής:

i. για την τρίτη τάξη ο κύκλος εργασιών ορίζεται σε δύο εκα-
τοµµύρια είκοσι πέντε χιλιάδες (2.025.000) ευρώ, τα ίδια κεφά-
λαια σε επτακόσιες πενήντα χιλιάδες (750.000) ευρώ και τα πάγια
σε εκατόν πενήντα χιλιάδες (150.000) ευρώ,

ii. για την τέταρτη τάξη ο κύκλος εργασιών ορίζεται σε τέσ-
σερα εκατοµµύρια εκατόν είκοσι πέντε χιλιάδες (4.125.000)
ευρώ, τα ίδια κεφάλαια σε ένα εκατοµµύριο πεντακόσιες χιλιάδες
(1.500.000) ευρώ και τα πάγια σε τριακόσιες χιλιάδες (300.000)
ευρώ,

iii. για την πέµπτη τάξη ο κύκλος εργασιών ορίζεται σε έντεκα
εκατοµµύρια διακόσιες πενήντα χιλιάδες (11.250.000) ευρώ, τα
ίδια κεφάλαια σε τέσσερα εκατοµµύρια πεντακόσιες χιλιάδες
(4.500.000) ευρώ και τα πάγια σε εννιακόσιες χιλιάδες (900.000)
ευρώ,

iv. για την έκτη τάξη ο κύκλος εργασιών ορίζεται σε είκοσι δύο
εκατοµµύρια πεντακόσιες  χιλιάδες (22.500.000) ευρώ, τα ίδια
κεφάλαια σε εννέα εκατοµµύρια (9.000.000) ευρώ και τα πάγια
σε ένα εκατοµµύριο οκτακόσιες χιλιάδες (1.800.000) ευρώ,

v. για την έβδοµη τάξη ο κύκλος εργασιών ορίζεται σε εκατόν
τριάντα πέντε εκατοµµύρια (135.000.000) ευρώ, τα ίδια κεφάλαια
σε ενενήντα εκατοµµύρια (90.000.000) ευρώ και τα πάγια σε δε-
καοκτώ εκατοµµύρια (18.000.000) ευρώ.»

5. Η παράγραφος 7 του άρθρου 99 της κωδικοποίησης της νο-
µοθεσίας κατασκευής δηµόσιων έργων, η οποία κυρώθηκε µε το
άρθρο πρώτο του ν. 3669/2008, αντικαθίσταται ως εξής:

«7. Σε περιπτώσεις συγχώνευσης εργοληπτικών επιχειρήσεων
εγγεγραµµένων στο Μ.Ε.Ε.Π. ή του συνόλου του κατασκευαστι-
κού τους κλάδου, ο Συντελεστής Κατάταξης Γ’ καθεµίας από
αυτές λαµβάνεται ανάλογα µε το συνολικό αριθµό ως εξής:

α) Για τις δύο πρώτες, το άθροισµα των Συντελεστών Κατάτα-
ξης Γ’ της καθεµίας.

β) Για την τρίτη, στο ανωτέρω άθροισµα προστίθεται το πε-
νήντα τοις εκατό (50%) του Συντελεστή Κατάταξης Γ’ της επιχεί-
ρησης αυτής και

δ) για την τέταρτη, στο ανωτέρω άθροισµα προστίθεται το σα-
ράντα τοις εκατό (40%) του Συντελεστή Κατάταξης Γ’ αυτής.

Για τις συγχωνευόµενες επιχειρήσεις πέραν της τετάρτης δεν
προστίθεται περαιτέρω Συντελεστής Κατάταξης Γ’.

Η σειρά των επιχειρήσεων για τον υπολογισµό του Συντελεστή
Κατάταξης Γ’ καθορίζεται από την επιχείρηση που υποβάλλει την
αίτηση αναθεώρησης.»

6. Η περίπτωση β’ της παραγράφου 4 του άρθρου 100 της κω-
δικοποίησης της νοµοθεσίας κατασκευής δηµόσιων έργων, η
οποία κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του    ν. 3669/2008, αντικα-
θίσταται ως εξής:

«4.β) Διαθέτει, κατά την υποβολή της αίτησης, καταθέσεις σε
τράπεζα, τουλάχιστον πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ ή πάγια
στοιχεία µε βάση τις αντικειµενικές αξίες ή τις αξίες κτήσης
αυτών, συνολικής αξίας πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ ή σω-
ρευτικά καταθέσεις σε τράπεζα και πάγια στοιχεία συνολικής
αξίας πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ. Τα πάγια αυτά στοιχεία
αφορούν γήπεδα, οικόπεδα, κτήρια, µηχανολογικό εξοπλισµό και
µεταφορικά µέσα, εκτός από τα επιβατικά αυτοκίνητα. Ως αξία
παγίων για τα ακίνητα λαµβάνεται, κατ’ επιλογή της επιχείρησης
είτε η αντικειµενική αξία που ισχύει κατά το χρόνο υποβολής της

αίτησης, πιστοποιούµενη από συµβολαιογράφο είτε η αξία
αυτών, όπως προσδιορίζεται από τα οριστικά συµβόλαια αγοράς
ή το κόστος ιδιοκατασκευής τους, όπως είναι εγγεγραµµένο στα
βιβλία της επιχείρησης. Για τον εξοπλισµό και τα µεταφορικά
µέσα, η αξία τους προσδιορίζεται µε βάση τις διατάξεις του άρ-
θρου 99 του παρόντος.»

7. Οι περιπτώσεις β’ και γ’ της παραγράφου 5 του άρθρου 100
της κωδικοποίησης της νοµοθεσίας κατασκευής δηµόσιων
έργων, η οποία κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του ν. 3669/2008,
αντικαθίστανται ως εξής:

«5.β) Διαθέτει, κατά την υποβολή της αίτησης, καταθέσεις σε
τράπεζα, τουλάχιστον εκατό χιλιάδων (100.000) ευρώ ή πάγια
στοιχεία µε βάση τις αντικειµενικές αξίες ή τις αξίες κτήσης
αυτών, συνολικής αξίας εκατό χιλιάδων (100.000) ευρώ ή σωρευ-
τικά καταθέσεις σε τράπεζα και πάγια στοιχεία συνολικής αξίας
εκατό χιλιάδων (100.000) ευρώ. Για τα πάγια αυτά στοιχεία εφαρ-
µόζονται τα οριζόµενα στις διατάξεις της περίπτωσης β’ της πα-
ραγράφου 4.»

8. Η περίπτωση α’ της παραγράφου 6 του άρθρου 100 της κω-
δικοποίησης της νοµοθεσίας κατασκευής δηµόσιων έργων, η
οποία κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του    ν. 3669/2008, αντικα-
θίσταται ως εξής:

«6.α) Περιλαµβάνει στη βασική της στελέχωση έναν (1) τεχνικό
Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας και έναν (1) τεχνικό Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας, του-
λάχιστον.»

9. Η περίπτωση α’ της παραγράφου 8 του άρθρου 100 της κω-
δικοποίησης της νοµοθεσίας κατασκευής δηµόσιων έργων, η
οποία κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο του   ν. 3669/2008, αντικα-
θίσταται ως εξής:

«8.α) Περιλαµβάνουν στη βασική και συµπληρωµατική τους
στελέχωση τον αντίστοιχο, για κάθε τάξη ελάχιστο αριθµό τεχνι-
κών εγγεγραµµένων στο Μ.Ε.Κ., ως εξής:

i. Στην τέταρτη τάξη, για τη βασική κατηγορία έργων απαιτείται
στελέχωση τουλάχιστον δύο (2) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας, και
δύο (2) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας. Για κάθε πρόσθετη κατηγο-
ρία έργων µέχρι και την τέταρτη, απαιτείται συµπληρωµατική
στελέχωση τουλάχιστον (2) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας. Για
κάθε επιπλέον κατηγορία απαιτείται συµπληρωµατική στελέχωση
ενός (1) τεχνικού Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας.

ii. Στην πέµπτη τάξη, για τη βασική κατηγορία έργων απαιτείται
στελέχωση τουλάχιστον τριών (3) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας
και δύο (2) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας. Για κάθε πρόσθετη κα-
τηγορία έργων µέχρι την τέταρτη, απαιτείται συµπληρωµατική
στελέχωση τουλάχιστον τριών (3) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας.
Για κάθε επιπλέον κατηγορία απαιτείται συµπληρωµατική στελέ-
χωση ενός (1) τεχνικού Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας.

iii. Στην έκτη τάξη, για τη βασική κατηγορία έργων απαιτείται
στελέχωση τουλάχιστον πέντε (5) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας,
τεσσάρων (4) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας και ενός (1) τεχνικού
Μ.Ε.Κ. Β’ βαθµίδας. Για κάθε πρόσθετη κατηγορία έργων µέχρι
και την τέταρτη, απαιτείται συµπληρωµατική στελέχωση τουλά-
χιστον τεσσάρων (4) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας. Για τις επι-
πλέον κατηγορίες απαιτείται συµπληρωµατική στελέχωση ενός
(1) τεχνικού Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας ανά κατηγορία.

iv. Στην έβδοµη τάξη, απαιτείται στελέχωση τουλάχιστον δε-
κατεσσάρων (14) τεχνικών Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας και δώδεκα (12)
τεχνικών Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας. Από τη στελέχωση αυτή απαιτείται
τουλάχιστον οι δέκα (10) τεχνικοί Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας να είναι εγ-
γεγραµµένοι σε τρεις (3) κατηγορίες έργων, ένας (1) τεχνικός
Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας να είναι εγγεγραµµένος στην κατηγορία ηλε-
κτροµηχανολογικών έργων και ένας (1) τεχνικός Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθ-
µίδας να είναι εγγεγραµµένος στην κατηγορία βιοµηχανικών και
ενεργειακών έργων.

Εναλλακτικά για τις τάξεις τέταρτη, πέµπτη και έκτη µπορεί να
αντικατασταθεί στη βασική και στη συµπληρωµατική τους στε-
λέχωση, ένας (1) τεχνικός Μ.Ε.Κ. Δ’ βαθµίδας, µε δύο (2) τεχνι-
κούς Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας και ένας (1) τεχνικός Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας
µε δύο (2) τεχνικούς Μ.Ε.Κ. Β’ βαθµίδας. Για την έβδοµη τάξη
µπορούν να αντικατασταθούν τόσο στη βασική, όσο και στη συµ-
πληρωµατική της στελέχωση, µέχρι τέσσερις (4) τεχνικοί Μ.Ε.Κ.
Δ’ βαθµίδας µε οκτώ (8) τεχνικούς Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας και µέχρι
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τέσσερις (4) τεχνικοί Μ.Ε.Κ. Γ’ βαθµίδας µε οκτώ (8) τεχνικούς
Μ.Ε.Κ. Β’ βαθµίδας.

Για τις πιο πάνω τάξεις τα στελέχη για κάθε πρόσθετη κατη-
γορία έργων, εκτός της βασικής κατηγορίας, µπορεί να είναι τα
ίδια πρόσωπα της βασικής στελέχωσης εγγεγραµµένα σε αντί-
στοιχη κατηγορία και τάξη του Μ.Ε.Κ. ή και άλλα πρόσωπα.»

Άρθρο 108
Τροποποίηση του άρθρου 39 του ν. 3316/2005 (Α’ 42)

Το δεύτερο εδάφιο της παρ. 8 του άρθρου 39 του ν. 3316/2005
αντικαθίσταται ως εξής:

«Η Επιτροπή λειτουργεί στη Γενική Γραµµατεία Δηµόσιων
Έργων του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων,
αποτελείται από δεκατρία (13) µέλη, ένα εκ των οποίων υποδει-
κνύεται µαζί µε τον αναπληρωτή του από το Τεχνικό Επιµελητή-
ριο της Ελλάδος (Τ.Ε.Ε.), ένα µαζί µε τον αναπληρωτή του από
το Γεωτεχνικό Επιµελητήριο Ελλάδας (ΓΕΩΤ.Ε.Ε.) και ανά ένα
υποδεικνύεται µαζί µε τον αναπληρωτή του από το Σύνδεσµο Ελ-
ληνικών Εταιρειών - Γραφείων Μελετών (Σ.Ε.Γ.Μ.), το Σύλλογο
Μελετητών Ελλάδος (Σ.Μ.Ε.) και το Σύλλογο Μελετητών Δηµό-
σιων Έργων Κεντρικής Μακεδονίας (Σ.ΜΕ.Δ.Ε.ΚΕ.Μ.).»

Άρθρο 109
Συµπληρωµατικές συµβάσεις µελετών

Στις περιπτώσεις συµβάσεων εκπόνησης µελετών που έχουν
ανατεθεί σύµφωνα µε τις διαδικασίες του άρθρου 7 σε συνδυα-
σµό µε την παράγραφο 5 στοιχείο δ’ του άρθρου 5 του ν.
3316/2005 και εκτελούνται κατά τη δηµοσίευση του παρόντος
νόµου, τεκµαίρεται ότι συντρέχει η προϋπόθεση υπό στοιχείου
β’ της παραγράφου 1 του άρθρου 29 του ως άνω νόµου για
τυχόν συµπληρωµατικές κατά το είδος ή το µέγεθος (ποσότητα)
µελέτες, µελετητικές εργασίες ή υπηρεσίες, που δεν περιλαµβά-
νονται ειδικά στην προεκτιµώµενη αµοιβή της αρχικής σύµβασης
και οφείλονται σε λόγους που ανάγονται στη σταδιακή προσέγ-
γιση της επίλυσης τεχνικού προβλήµατος, εφόσον η διαπίστωση
ότι συντρέχουν οι προϋποθέσεις υπό στοιχεία (α) και (γ) προέρ-
χεται από την εκτέλεση µελετητικών εργασιών της αρχικής σύµ-
βασης και δικαιολογείται από αυτήν.

Άρθρο 110
Τρόπος υπολογισµού αξίας

και πληρωµής της ασφάλτου

Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονοµικών και του Υπουρ-
γού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται ο τρόπος
υπολογισµού της αξίας της ασφάλτου απολογιστικά, καθώς και
τα απαιτούµενα δικαιολογητικά για την πληρωµή των ασφαλτι-
κών εργασιών που εκτελέστηκαν ή εκτελούνται στο πλαίσιο συµ-
βάσεων κατασκευής δηµόσιων έργων των οποίων η διακήρυξη
δηµοπράτησης δηµοσιεύθηκε ή η απόφαση ανάθεσης χωρίς δια-
γωνισµό υπογράφηκε, από 2.7.2008 µέχρι και 19.3.2013. Η επι-
πλέον δαπάνη, σε σχέση µε την προϋπολογισθείσα, η οποία
προκύπτει κατά την εκτέλεση του έργου από ενδεχόµενη αύξηση
της τιµής της ασφάλτου ή της ποσότητας αυτής στις προβλεπό-
µενες από το νόµο περιπτώσεις, καλύπτεται από τις πιστώσεις
του έργου.

Άρθρο 111
Μηχανήµατα έργων

Τα µηχανήµατα έργων που έχουν εισαχθεί ή κατασκευαστεί
στην Ελληνική επικράτεια µέχρι τις 25.6.2010 και για τα οποία
δεν έχει εκδοθεί απόφαση έγκρισης τύπου µέχρι την παραπάνω
ηµεροµηνία, δύνανται να λάβουν έγκριση τύπου µε τους όρους
και τις προϋποθέσεις που ίσχυαν κατά την ηµεροµηνία εισαγω-
γής ή κατασκευής τους.

Σε ό,τι αφορά τις εκποµπές αερίων και σωµατιδιακών ρύπων
προερχόµενων από τους κινητήρες εσωτερικής καύσης που
έχουν τοποθετηθεί στα εν λόγω µηχανήµατα έργων, εφαρµόζον-

ται οι σχετικές διατάξεις που ίσχυαν κατά την ηµεροµηνία κατα-
σκευής τους.

Η ρύθµιση αυτή ισχύει για τις αιτήσεις για την έκδοση απόφα-
σης έγκρισης τύπου που θα υποβληθούν εντός δέκα (10) µηνών
από την ηµεροµηνία δηµοσίευσης του παρόντος στην Εφηµε-
ρίδα της Κυβερνήσεως.

Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων µπορεί να ρυθµίζεται κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια για την
εφαρµογή της διάταξης.

Άρθρο 112
Κυκλοφοριακές συνδέσεις σε πρατήρια

υγρών καυσίµων εντός οικισµών

Στο τέλος του άρθρου 23 του π.δ.1224/1981 (Α’ 303), όπως
ισχύει, προστίθεται παράγραφος 4 ως εξής:

«4. Για τα πρατήρια που βρίσκονται εντός οικισµών, οι οποίοι
υφίστανται προ του έτους 1923 ή εντός ορίων νοµίµως οριοθε-
τηµένων οικισµών µε πληθυσµό µέχρι 2000 κατοίκους και σε πε-
ρίπτωση που η προ αυτών οδός βελτιώνεται ως προς τα
γεωµετρικά χαρακτηριστικά της, ο ιδιοκτήτης του πρατηρίου
υποχρεούται να προσαρµόσει, µε δικές του δαπάνες, το χώρο
του πρατηρίου προς τα εγκεκριµένα δια του παρόντος σχεδια-
γράµµατα, εντός των δυνατοτήτων του οικοπέδου του, τηρουµέ-
νης της διαδικασίας που περιγράφεται στις διατάξεις της
περίπτωσης γ’ της παραγράφου 3. Σε κάθε περίπτωση θα πρέπει
να πληρούνται οι όροι της παραγράφου 1 του άρθρου 6.»

Άρθρο 113
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3614/2007

Στο τέλος της παρ. 15 του άρθρου 25 του ν. 3614/2007 (Α’
267), όπως ισχύει, προστίθενται εδάφια ως εξής:

«Οι διατάξεις της παραγράφου αυτής ισχύουν και σε όλες τις
περιπτώσεις συγχρηµατοδοτούµενων συµβάσεων δηµόσιων
έργων στο πλαίσιο των οποίων έχει χορηγηθεί στον ανάδοχο η
προβλεπόµενη στις διατάξεις του άρθρου 51 της κωδικοποίησης
της νοµοθεσίας δηµοσίων έργων (κ.ν. 3669/2008), προκαταβολή,
κατ’ εφαρµογή των διατάξεων της παρ. 10 του άρθρου 25 του ν.
3614/ 2007 όπως ισχύει. Η διάταξη του προηγούµενου εδαφίου
δεν εφαρµόζεται στις περιπτώσεις που έχει κινηθεί και βρίσκεται
σε εξέλιξη η διαδικασία της έκπτωσης του αναδόχου κατά το
άρθρο 61 της ανωτέρω κωδικοποίησης.»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε’
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 114
Κατασκευαστικά στοιχεία ή χωριστές

µονάδες οχηµάτων

Μετά το άρθρο 1 του ν.δ. 570/1970 (Α’ 125) προστίθεται άρθρο
1α ως εξής:

«Άρθρο 1α

1.«Κατασκευαστικό στοιχείο» ή «χωριστή τεχνική µονάδα»
κατά τους ορισµούς του άρθρου 3 της αρ. 29949/1841/2009 (Β’
2112), τοποθετηµένο εκ κατασκευής σε όχηµα και εγκεκριµένο
µε κανονιστικές πράξεις της Ε.Ε. ή της ΟΗΕ/ΟΕΕ κατά τη διαδι-
κασία έκδοσης της έγκρισης τύπου του οχήµατος σύµφωνα µε
το άρθρο 84 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (κ.ν. 2696/1999,
Α’57), όπως ισχύει, επιτρέπεται να αντικατασταθεί µόνο:

α. Με «κατασκευαστικό στοιχείο» ή «χωριστή τεχνική µονάδα»
που έχει λάβει έγκριση τύπου µε κανονιστική πράξη της Ε.Ε. ή
της ΟΗΕ/ΟΕΕ η οποία πρέπει να είναι η ίδια ή νεότερη µε εκείνη
την κανονιστική πράξη του εκ κατασκευής «κατασκευαστικού
στοιχείου» ή «χωριστής τεχνικής µονάδας» που αντικαθιστά.

β. Με «κατασκευαστικό στοιχείο» ή «χωριστή τεχνική µονάδα»
που είναι σύµφωνη µε τους όρους και προϋποθέσεις που ορίζον-
ται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων. Αυτή η δυνατότητα δίνεται µόνον, εφόσον δεν
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προβλέπεται από κανονιστική πράξη της Ε.Ε. ή της ΟΗΕ/ΟΕΕ η
έκδοση έγκρισης τύπου για «κατασκευαστικό στοιχείο» ή «χωρι-
στή τεχνική µονάδα».

2. Εφόσον η αντικατάσταση «κατασκευαστικού στοιχείου» ή
«χωριστής τεχνικής µονάδας» σύµφωνα µε το άρθρο αυτό απο-
τελεί ή προκαλεί αλλαγή κύριου χαρακτηριστικού του οχήµατος
ισχύουν επιπρόσθετα οι απαιτήσεις της ισχύουσας νοµοθεσίας
για την αλλαγή κύριων χαρακτηριστικών.»

Άρθρο 115
Τροποποίηση του ν. 4070/2012, του ν. 3710/2008,

του ν. 2773/1999 και του π.δ. 595/1984

1. Η παρ. 8 του άρθρου 114 του ν. 4070/2012 (Α’ 82) αντικαθί-
σταται ως εξής:

«8. Οι διατάξεις της παρ. 7 του άρθρου 28 του π.δ. 118/2006
(Α’119) εφαρµόζονται και στις περιπτώσεις εγκατάστασης δεξα-
µενών υγρών καυσίµων, αλλά και στις περιπτώσεις προσθήκης
ή µετατόπισης αντλιών και διανοµέων υγραερίου, καθώς και στις
περιπτώσεις εγκατάστασης, µετατόπισης, αντικατάστασης στην
ίδια θέση ή προσθήκης δεξαµενών υγραερίου κίνησης σε λει-
τουργούντα πρατήρια αµιγώς αερίου ή µικτά πρατήρια υγραε-
ρίου (LPG) και υγρών καυσίµων και σε σταθµούς αυτοκινήτων µε
αντλίες υγρών και αερίων καυσίµων, τα οποία χωροθετούνται
τόσο σε εντός όσο και σε εκτός σχεδίου πόλεως περιοχές µε τή-
ρηση της διαδικασίας της παρ. 4 του άρθρου 26 του π.δ.
595/1984 (Α’ 218).»

2. Η περίπτωση β’ της παρ. 2 του άρθρου 4 του π.δ. 595/1984
(Α’ 218), όπως ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:

«β. Από το πλησιέστερο σηµείο του άκρου αυτοκινητόδροµου
ή εθνικού δρόµου δέκα (10) µέτρα στις περιπτώσεις χωροθέτη-
σης ενός µικτού ή αµιγώς πρατηρίου υγραερίου είτε σε εντός
είτε σε εκτός σχεδίου πόλεως περιοχή είτε µέσα σε περιοχή που
ορίζεται από την παράγραφο α του άρθρου 2 του παρόντος. Η
υπόψη εξωτερική απόσταση ασφαλείας µετράται από το πλησιέ-
στερο άκρο της κύριας Εθνικής οδού ή αυτοκινητοδρόµου και
όχι του άκρου της παράπλευρης οδού (service road - S.R.)
αυτών.»

3. Η περίπτωση δ’ της παρ. 2 του άρθρου 4 του  π.δ. 595/1984,
όπως ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:

«δ. Από κατοικίες, αυτοτελή κτίρια γραφείων, εµπορικά κατα-
στήµατα, είκοσι (20) µέτρα, µετρούµενη από το πλησιέστερο ση-
µείο των παραπάνω κτιρίων, στις περιπτώσεις χωροθέτησης του
µικτού ή αµιγώς πρατηρίου υγραερίου είτε σε εντός είτε σε
εκτός σχεδίου πόλεως περιοχή είτε µέσα σε περιοχή που ορίζε-
ται από την παράγραφο α του άρθρου 2 του παρόντος.»

4. Η παρ. 1 του άρθρου 7 του π.δ. 595/1984 (Α’ 218), όπως
ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:

«1. Μία (1) ή δύο (2), είτε συνδεδεµένες µεταξύ τους, είτε ανε-
ξάρτητες, υπόγειες ή επιχωµατωµένες, δεξαµενές αποθήκευσης
και παροχής υγραερίου συνολικής χωρητικότητας εκάστης όχι
µικρότερης των δύο (2) κυβικών µέτρων και µέχρι εξήντα (60) κυ-
βικών µέτρων συνολικά».

5. Η παρ. 3 του άρθρου 7 του π.δ. 595/1984 (Α’ 218), όπως
ισχύει, τροποποιείται ως εξής:

«Μέχρι τρεις (3) το πολύ συσκευές (µονές, διπλές, τριπλές ή
τετραπλές) διανοµής υγραερίου».

6. Η παρ. 1 του άρθρου 10 του ν. 3710/2008 (Α’216), όπως
ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής: 

«1. Επιτρέπεται η ίδρυση και λειτουργία πρατηρίων υγραερίου
(LPG) και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG), µικτών ή αµιγών,
σε περιοχές όπου επιτρέπεται η ίδρυση και λειτουργία πρατη-
ρίων υγρών καυσίµων εφόσον, για µεν τα πρατήρια υγραερίου
(LPG), αµιγή ή µικτά, η συνολική χωρητικότητα της δεξαµενής ή
των δεξαµενών υγραερίου (LPG) είναι µέχρι 18 m3 και τηρούνται
οι αποστάσεις ασφαλείας των άρθρων 4 και 5, καθώς και οι λοι-
ποί όροι του π.δ. 595/1984 (Α’218), όπως αυτό κάθε φορά ισχύει,
για δε τα πρατήρια πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG), µικτά ή
αµιγή, τηρούνται οι αποστάσεις ασφαλείας του άρθρου 19,
καθώς και οι λοιποί όροι της υπ’ αριθµ. οικ. 5063/184/2000 υ.α.
(Β’155), όπως ισχύει.»

7. Η παρ. 2 του άρθρου 10 του ν. 3710/2008 (Α’ 216), όπως
ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:

«2.α. Για µικτά ή αµιγή πρατήρια υγραερίου (LPG) ή πεπιεσµέ-
νου φυσικού αερίου (CNG) που λειτουργούν σε περιοχές εντός
σχεδίου, όπου επιτρέπεται η ίδρυση και λειτουργία τους, µπορεί
να τροποποιείται και να προσαρµόζεται η κυκλοφοριακή σύν-
δεσή τους, σύµφωνα µε τους όρους του π.δ. 1224/1981 (Α’ 303),
όπως ισχύει, χωρίς έγκριση άλλης αρχής.»

β. Για την ίδρυση και λειτουργία νέων µικτών ή αµιγών πρατη-
ρίων υγραερίου (LPG) ή πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG),
εφαρµόζονται κατά περίπτωση τα σχεδιαγράµµατα κυκλοφορια-
κής σύνδεσής τους, όπως αυτά καθορίζονται από το π.δ.
1224/1981 (Α’303) ή το β.δ. 465/1970 (Α’150), όπως ισχύουν.

γ. Το τελευταίο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 6 του ν.
2801/2000 (Α’46) αντικαθίσταται ως εξής: 

«Πρατήρια υγρών καυσίµων που µετατρέπονται σε µικτά πρα-
τήρια, είτε υγρών καυσίµων, υγραερίου (LPG) και πεπιεσµένου
φυσικού αερίου (CNG), είτε υγραερίου (LPG) και πεπιεσµένου
φυσικού αερίου (CNG) είτε υγρών καυσίµων και πεπιεσµένου φυ-
σικού αερίου (CNG) υπό τους όρους, κατά περίπτωση, του υπ’
αριθµ. π.δ. 595/1984 (Α’218) και της υπ’ αριθµ. οικ.
5063/184/2000 υ.α. (Β’155), όπως ισχύουν, διατηρούν τον υπάρ-
χοντα κόµβο σύνδεσής τους. Η άδεια λειτουργίας των πρατη-
ρίων αυτών επεκτείνεται µε την έγκριση των αναγκαίων
προσθηκών και τροποποιήσεων και ανανεώνεται ως άδεια µικτού
πρατηρίου είτε υγρών καυσίµων, υγραερίου (LPG) και πεπιεσµέ-
νου φυσικού αερίου (CNG) είτε υγραερίου (LPG) και πεπιεσµέ-
νου φυσικού αερίου (CNG) είτε υγρών καυσίµων και πεπιεσµένου
φυσικού αερίου (CNG), χρονικής ισχύος δέκα (10) ετών.»

8. Η παρ. 2 του άρθρου 45 του ν. 2773/1999 (Α’286), όπως
ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής: 

«2. α) Με Απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων, η οποία εκδίδεται εντός έξι (6) µηνών από τη δηµοσί-
ευση του παρόντος στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, καθορί-
ζονται τα αρµόδια όργανα, οι όροι και οι προϋποθέσεις ίδρυσης
και λειτουργίας πάσης φύσεως σταθµών αυτοκινήτων, πλυντη-
ρίων και λιπαντηρίων αυτοκινήτων κειµένων εντός και εκτός εγ-
κεκριµένων σχεδίων πόλεων και πρατηρίων πάσης φύσεως
καυσίµων, εξαιρούµενων των πρατηρίων διανοµής πεπιεσµένου
φυσικού αερίου (CNG) και των µικτών πρατηρίων είτε υγρών καυ-
σίµων, υγραερίου (LPG) και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG)
είτε υγραερίου (LPG) και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG)
είτε υγρών καυσίµων και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG),
καθώς και οι όροι και προϋποθέσεις για την κυκλοφοριακή σύν-
δεση των ανωτέρω εγκαταστάσεων ή επιχειρήσεων µε εθνικές,
επαρχιακές, δηµοτικές και κοινοτικές οδούς.

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων, η οποία εκδίδεται εντός έξι (6) µηνών από τη δηµοσίευση
του παρόντος στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, καθορίζονται
τα αρµόδια όργανα, οι όροι και οι προϋποθέσεις ίδρυσης και λει-
τουργίας πρατηρίων διανοµής αµιγώς πεπιεσµένου φυσικού αε-
ρίου (CNG) και των µικτών πρατηρίων είτε υγρών καυσίµων,
υγραερίου (LPG) και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG) είτε
υγραερίου (LPG) και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG) είτε
υγρών καυσίµων και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG), καθώς
και οι όροι και προϋποθέσεις για την κυκλοφοριακή σύνδεση των
ανωτέρω εγκαταστάσεων ή επιχειρήσεων µε εθνικές, επαρχια-
κές, δηµοτικές και κοινοτικές οδούς.

Άρθρο 116
Ρυθµίσεις συνεργείων αυτοκινήτων

1. Η παρ. 5 του άρθρου 10 του ν. 3897/2010 (Α’ 208) αντικαθί-
σταται ως εξής:

«5.α) Η ελάχιστη ωφέλιµη επιφάνεια των συνεργείων αερίων
καυσίµων της παρ. 14 του άρθρου 13 του   π.δ. 78/1988 (Α’ 34),
όπως ισχύει, ορίζεται σε πενήντα (50) τετραγωνικά µέτρα. Στα
συνεργεία της ειδικότητας αυτής επιτρέπεται η ύπαρξη οποιου-
δήποτε υπογείου χώρου ή ορόφου, µε την υποχρέωση τοποθέ-
τησης σε όλα τα επίπεδα των χώρων του συνεργείου,
πιστοποιηµένων συσκευών ανίχνευσης διαρροών υγραερίου -



φυσικού αερίου, συνδεδεµένων ηλεκτρικά µέσω ειδικού πίνακα
και εφεδρικής τροφοδοσίας µε σειρήνα και φάρο κινδύνου. Για
κάθε είδος αερίου καυσίµου (LPG ή CNG) τοποθετείται ξεχωρι-
στός ανιχνευτής. Ο ανιχνευτής διαρροής καυσίµου LPG τοποθε-
τείται σε απόσταση 30 εκατοστών του µέτρου από το έδαφος. Ο
ανιχνευτής διαρροής καυσίµου CNG τοποθετείται σε απόσταση
30 εκατοστών του µέτρου από την οροφή. Οι εργασίες της ειδι-
κότητας της παρ. 14 του άρθρου 13 του π.δ. 78/1988, όπως
ισχύει, πραγµατοποιούνται αποκλειστικά και µόνο στους ισόγει-
ους χώρους επισκευής του συνεργείου.

β) Οι εργασίες της ειδικότητας της παρ. 14 του άρθρου 13 του
π.δ. 78/1988 (Α’ 34), όπως ισχύει, επιτρέπεται να γίνονται σε συ-
νεργεία, τα οποία αναλαµβάνουν επισκευές και συντηρήσεις πε-
ρισσότερων της µιας ειδικοτήτων του άρθρου 13 του π.δ.
78/1988, όπως ισχύει, µε την υποχρέωση τοποθέτησης σε όλα
τα επίπεδα των χώρων του συνεργείου, πιστοποιηµένων συ-
σκευών ανίχνευσης διαρροών υγραερίου - φυσικού αερίου, συν-
δεδεµένων ηλεκτρικά µέσω ειδικού πίνακα και εφεδρικής
τροφοδοσίας µε σειρήνα και φάρο κινδύνου. Για κάθε είδος αε-
ρίου καυσίµου (LPG ή CNG) τοποθετείται ξεχωριστός ανιχνευ-
τής. Ο ανιχνευτής διαρροής καυσίµου LPG τοποθετείται σε
απόσταση 30 εκατοστών του µέτρου από το έδαφος. Ο ανιχνευ-
τής διαρροής καυσίµου CNG τοποθετείται σε απόσταση 30 εκα-
τοστών του µέτρου από την οροφή.

γ) Ειδικά στο χώρο των εργασιών της ειδικότητας της παρ. 14
του άρθρου 13 του π.δ. 78/1988, όπως ισχύει, τοποθετούνται κατ'
ελάχιστο δύο ανιχνευτές ανά είδος αερίου καυσίµου. Στην περί-
πτωση που ο χώρος των ανωτέρω εργασιών είναι µεγαλύτερος
από 50 τ.µ., τοποθετείται ένας ανιχνευτής για κάθε 50 τ.µ. επι-
πλέον χώρου. Οι ανωτέρω εργασίες πραγµατοποιούνται αποκλει-
στικά και µόνο σε ισόγειους χώρους επισκευής του συνεργείου.
Στις ανωτέρω περιπτώσεις ο υπολογισµός της ωφέλιµης επιφά-
νειας των συνεργείων, στα οποία αναλαµβάνονται επισκευές πε-
ρισσοτέρων της µίας ειδικότητας, συµπεριλαµβανοµένων και
αυτής των αερίων καυσίµων, καθορίζεται στο 60% του αθροίσµα-
τος των ελάχιστων ωφέλιµων επιφανειών των επιµέρους ειδικο-
τήτων. Ο ίδιος τρόπος υπολογισµού ισχύει και για την ωφέλιµη
επιφάνεια των βοηθητικών χώρων του συνεργείου (αποθήκη,
WC) µε αντίστοιχο ποσοστό 40%.»

2. Η περίπτωση γ’ της παρ. 1 του άρθρου 14 του π.δ. 38/1996
(Α’ 26) αντικαθίσταται ως εξής:

«γ) Άδεια οικοδοµής ή άδεια δόµησης ή νοµαρχιακή απόφαση
εξαίρεσης από κατεδάφιση ή κάθε άλλο στοιχείο που πιστοποιεί
τη νοµιµότητα του κτηρίου. Σε περίπτωση υφιστάµενου κτηρίου
απαιτείται η υποβολή αναθεωρηµένης άδειας για την εγκατά-
σταση συνεργείου από την οικεία πολεοδοµική αρχή ή υπηρεσία
δόµησης. Δεν απαιτείται η έκδοση ή η αναθεώρηση της άδειας
δόµησης ή αναθεώρηση της οικοδοµικής άδειας σε περίπτωση
χρήσης Η (εµπορική), Ι (βιοµηχανία - βιοτεχνία), Λ (σταθµός αυ-
τοκινήτων) ή Κ (αποθήκευση), ανεξάρτητα από τη διαφοροποί-
ηση ως προς το δυσµενέστερο του αριθµού των απαιτούµενων
θέσεων στάθµευσης.»

Άρθρο 117
Ρυθµίσεις θεµάτων εφαρµογής του Κανονισµού (ΕΚ)

181/2011 σχετικά µε τα δικαιώµατα
των επιβατών στις οδικές µεταφορές

1. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων ρυθµίζονται ανά κατηγορία οδικών επιβατικών µεταφο-
ρών, το εύρος εφαρµογής, οι εθνικοί φορείς ελέγχου, οι
επιβαλλόµενες διοικητικές κυρώσεις και κάθε άλλη αναγκαία λε-
πτοµέρεια για την εφαρµογή των προβλέψεων του κανονισµού
(ΕΚ) αριθ. 181/2011 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου (Ε.Ε. L 51/28.2.2011) «για τα δικαιώµατα των επιβατών
λεωφορείων και πούλµαν και για την τροποποίηση του κανονι-
σµού (ΕΚ) αριθ. 2006/2004». Έως την 1η Μαρτίου 2017 οι διατά-
ξεις του κανονισµού αυτού δεν εφαρµόζονται στις διεθνείς
τακτικές µεταφορές επιβατών µεταξύ της Ελλάδας και χωρών
που δεν είναι µέλη της Ε.Ε..

2. Τα επιβαλλόµενα διοικητικά πρόστιµα υπέρ του Δηµοσίου

για τις παραπάνω παραβάσεις κυµαίνονται από 800 έως 1500
ευρώ, ενώ σε περίπτωση υποτροπής για την ίδια παράβαση το
πρόστιµο διαµορφώνεται σε 1500 έως 1800 ευρώ για την πρώτη
φορά, 1810 έως 2000 ευρώ για τη δεύτερη φορά και 2010 έως
3000 ευρώ για την τρίτη φορά και σε 3000 ευρώ για κάθε επό-
µενη υποτροπή.

3. Για τις εθνικές τακτικές αστικές ή υπεραστικές οδικές µετα-
φορές επιβατών που εκτελούνται σύµφωνα µε τις διατάξεις του
ν. 2963/2001 (Α’ 268), ως εθνικοί φορείς ελέγχου λογίζονται οι
οικείες Διευθύνσεις Μεταφορών και Επικοινωνιών της έδρας του
ΚΤΕΛ και τα οικεία Πειθαρχικά Συµβούλια ενώ οι διοικητικές κυ-
ρώσεις ρυθµίζονται από τις διατάξεις του π.δ. 170/2003 (Α’ 140).
Από την ανάθεση της εκτέλεσης των υπεραστικών οδικών επιβα-
τικών µεταφορών σύµφωνα µε τις ρυθµίσεις του παρόντος
νόµου, εφαρµόζονται οι διατάξεις των άρθρων 45 και 46 του πα-
ρόντος.

Άρθρο 118
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3651/2008

Οι περιπτώσεις ε’ της παρ. 6 του άρθρου 3, δ’ της παρ. 2 του
άρθρου 4 και ε’ της παρ. 6 του άρθρου 5 του ν. 3651/2008 (Α’
44) καταργούνται.

Άρθρο 119
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3429/2005

1. Στην παρ. 15 του άρθρου 14α του ν. 3429/2005, προστίθεται
τέταρτο εδάφιο ως εξής:

«Σε περίπτωση που διενεργηθούν τουλάχιστον τρεις πλειοδο-
τικοί διαγωνισµοί µε τη διαδικασία της ελεύθερης διαπραγµάτευ-
σης µετά από δηµόσια πρόσκληση για την εκποίηση
περιουσιακών στοιχείων, και δεν υποβληθεί καµία νοµότυπη προ-
σφορά ή οι υποβληθείσες προσφορές δεν θεωρηθούν συµφέ-
ρουσες από τον εκκαθαριστή ή τους πιστωτές, σύµφωνα µε τη
διαδικασία της παραγράφου 10 του παρόντος άρθρου, τότε τα
εν λόγω περιουσιακά στοιχεία λογίζονται ιδιαιτέρως µικρής αξίας
και ο εκκαθαριστής δύναται να τα µεταβιβάσει χωρίς αντάλ-
λαγµα, κατά την κρίση του, σε δηµόσιους φορείς ή υπηρεσίες ή
σε κοινωφελή ιδρύµατα. Η ως άνω διαδικασία εφαρµόζεται ανα-
λογικά και στις περιπτώσεις της παραγράφου 5α του παρόντος
άρθρου, η οποία προστέθηκε µε το άρθρο 40 του ν. 3844/2010
(Α’ 63).»

2. Η παρ. 20 του άρθρου 14α του ν. 3429/2005 αντικαθίσταται
ως εξής:

«Από τη δηµοσίευση της απόφασης του Εφετείου περί θέσης
της επιχείρησης σε ειδική εκκαθάριση και µέχρι την ολοκλήρωση
της εκκαθάρισης, απαγορεύεται κάθε µέτρο, εκκρεµές ή όχι,
ατοµικής ή συλλογικής αναγκαστικής εκτέλεσης κατά της επιχεί-
ρησης και η λήψη ασφαλιστικών µέτρων εναντίον της. Η απαγό-
ρευση αφορά τα χρέη της υπό ειδική εκκαθάριση επιχείρησης
που δηµιουργήθηκαν πριν όσο και εκείνα που δηµιουργούνται
µετά την έκδοση της απόφασης του Εφετείου.

Η διάταξη αυτή εφαρµόζεται και στις επιχειρήσεις που τελούν
υπό ειδική εκκαθάριση κατά την ηµεροµηνία δηµοσίευσής της
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.»

3. Στο άρθρο 14α του ν. 3429/2005 προστίθενται παράγραφοι
21 και 22 ως εξής:

«21. O εκκαθαριστής και τα υπ’ αυτού εξουσιοδοτηµένα όρ-
γανα δεν υπέχουν οποιαδήποτε ποινική, αστική, διοικητική ή
άλλη ευθύνη: (α) για χρέη της υπό εκκαθάριση επιχείρησης προς
το Δηµόσιο, νοµικά πρόσωπα δηµοσίου δικαίου, ασφαλιστικούς
και λοιπούς οργανισµούς, ανεξαρτήτως του χρόνου γενέσεως ή
βεβαιώσεως της σχετικής οφειλής και (β) για πάσης φύσεως
οφειλές προς εργαζοµένους εξαιτίας συµβάσεως εργασίας µε
την υπό εκκαθάριση επιχείρηση, ανεξαρτήτως του χρόνου γενέ-
σεως της σχετικής οφειλής. Οι τυχόν αξιώσεις εκ των ανωτέρω
υπό α’ και β’ περιπτώσεων, ικανοποιούνται από τον πίνακα κατά-
ταξης πιστωτών, σύµφωνα µε το άρθρο 975 του Κ.Πολ.Δ.. Οι σχε-
τικές εκκρεµείς ποινικές, διοικητικές και αστικές διώξεις κατά του
ειδικού εκκαθαριστή ή των υπ’ αυτού εξουσιοδοτηµένων οργά-
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νων παύουν από της ισχύος του παρόντος και οι υφιστάµενες
ποινικές δικογραφίες τίθενται στο αρχείο µε πράξη της αρµόδιας
Εισαγγελικής Αρχής.

22. Περιουσιακά στοιχεία της υπό εκκαθάριση επιχείρησης, τα
οποία είχαν εισαχθεί πριν από την υπαγωγή αυτής στις διατάξεις
του παρόντος άρθρου µε ατέλεια ή µε τα καθεστώτα προσωρι-
νής εισαγωγής και ενεργητικής τελειοποίησης και για τα οποία
έχουν βεβαιωθεί ή βεβαιώνονται προ ή µετά την υπαγωγή δα-
σµοί, πρόστιµα και κάθε είδους προσαυξήσεις, ελευθέρως εκ-
ποιούνται από τον εκκαθαριστή, καθ’ όλη της διάρκεια της
εκκαθαριστικής διαδικασίας, κατά τις προβλεπόµενες στο παρόν
άρθρο διαδικασίες και µετακινούνται εντός ή εκτός της Ελληνι-
κής Επικράτειας. Το Δηµόσιο, ως προς τις απαιτήσεις του αυτές,
ικανοποιείται από τον πίνακα κατάταξης πιστωτών, σύµφωνα µε
το άρθρο 975 του Κ.Πολ.Δ., και ο εκκαθαριστής δεν υπέχει οποι-
αδήποτε αστική, διοικητική ή ποινική ευθύνη για τη µη καταβολή
των εν λόγω υποχρεώσεων.

Εκποιήσεις περιουσιακών στοιχείων της παραγράφου 22 του
άρθρου αυτού που έχουν συντελεσθεί µέχρι την ισχύ του παρόν-
τος, θεωρούνται, ως προς την προαναφερθείσα αιτία, έγκυρες
και ισχυρές, οι δε τυχόν εκκρεµείς διοικητικές ή αστικές δίκες
κατά των εκκαθαριστών ή των υπ’ αυτού εξουσιοδοτηµένων ορ-
γάνων παύουν από της ισχύος του παρόντος, οι υπάρχουσες ποι-
νικές δικογραφίες τίθενται στο αρχείο µε πράξη της αρµόδιας
Εισαγγελικής Αρχής.»

Άρθρο 120
Ρυθµίσεις Ι.Κ.Τ.Ε.Ο.

Η παρ. 1 του άρθρου 39 του ν. 2963/2001 (Α’ 268), όπως τρο-
ποποιήθηκε µε την παρ. 5 του άρθρου 16 του  ν. 3534/2007 (Α’
40), αντικαθίσταται ως εξής:

«Τα ιδιωτικά Κ.Τ.Ε.Ο. (Ι.Κ.Τ.Ε.Ο.) διαµορφώνουν το τιµολόγιο
παροχής των υπηρεσιών τους ελεύθερα. Ποσό ενός (1) ευρώ
ανά διενεργούµενο από τα Ι.Κ.Τ.Ε.Ο. περιοδικό τεχνικό έλεγχο
οχήµατος - εξαιρουµένων των επανελέγχων - αποδίδεται από τα
Ι.Κ.Τ.Ε.Ο. στο Ελληνικό Δηµόσιο για την κάλυψη των εξόδων επο-
πτείας και ελέγχου του θεσµού του περιοδικού τεχνικού ελέγχου
οχηµάτων και την αντιµετώπιση της αποχής από αυτόν, στη
χώρα. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζεται η διαδικασία και ο
τρόπος απόδοσης του ως άνω ποσού από τα Ι.Κ.Τ.Ε.Ο.. Μέχρι
την έκδοση της ως άνω απόφασης ισχύουν αναλογικά - ως προς
την απόδοση - τα οριζόµενα στις παραγράφους 3 και 4 της υπ’
αριθµ. Φ50/ 34524/4444 (Β’ 1280) κοινής απόφασης των ανω-
τέρω Υπουργών.»

Άρθρο 121
Ρυθµίσεις θεµάτων φορτηγών δηµόσιας χρήσης

1. Μετά το άρθρο 5 του ν. 3887/2010 (Α’ 174) προστίθεται
άρθρο µε αριθµό 5Α, ως εξής:

«Άρθρο 5Α
Προσωρινή ακινησία Φορτηγού Δηµόσιας Χρήσης

Η µεταφορική επιχείρηση µπορεί να θέτει σε προσωρινή ακι-
νησία Φ.Δ.Χ. που διαθέτει. Για το σκοπό αυτόν καταθέτει την
άδεια κυκλοφορίας και τις κρατικές πινακίδες του Φ.Δ.Χ. στην
αρµόδια υπηρεσία µεταφορών της Περιφέρειας.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων και Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης
και Πρόνοιας ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τη διακοπή ασφα-
λιστικών υποχρεώσεων του µεταφορέα κατά τη διάρκεια της
προσωρινής ακινησίας.»

2. Κάτοχοι άδειας άσκησης επαγγέλµατος οδικού µεταφορέα
εµπορευµάτων διεθνών µεταφορών, οι οποίοι απέκτησαν την
άδεια ή το αντίστοιχο πιστοποιητικό επαγγελµατικής επάρκειας
λόγω προηγούµενης επαγγελµατικής εµπειρίας χωρίς εξετάσεις,
σύµφωνα µε τις διατάξεις του π.δ. 346/2001 (Α’ 233) και των προ-
ηγούµενων κανονιστικών διατάξεων για το ίδιο θέµα, απαλλάσ-

σονται από τις εξετάσεις για την απόδειξη της επαγγελµατικής
τους επάρκειας για τη διενέργεια και εθνικών µεταφορών, εφό-
σον αποδεικνύουν ότι εργάζονταν συνεχώς ως διαχειριστές επι-
χείρησης διεθνών οδικών µεταφορών εµπορευµάτων κατά τα
τελευταία δέκα έτη πριν από τις 4 Δεκεµβρίου 2009. Σε αυτούς
η αρµόδια υπηρεσία µεταφορών της Περιφέρειας χορηγεί µε αί-
τησή τους πιστοποιητικό επαγγελµατικής επάρκειας για τις εθνι-
κές και διεθνείς οδικές µεταφορές εµπορευµάτων.

Άρθρο 122
Τροποποιήσεις του ν. 2671/1998

Το τρίτο εδάφιο της παρ. 2 του άρθρου 19 του ν. 2671/ 1998
(Α’ 289), το οποίο τροποποιήθηκε µε την παρ. 1 του άρθρου 55
του ν. 4155/2013 (Α’120), αντικαθίσταται ως εξής: 

«Οι Επιθεωρητές Ελεγκτές θα πρέπει να είναι µόνιµοι ή µε
σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου υπάλληλοι ανωτάτων σχολών
(κατηγορίας ΠΕ ή ΤΕ) µε βαθµό τουλάχιστον Δ’ ή δωδεκαετή
αναγνωρισµένη δηµόσια υπηρεσία ή απόφοιτοι της Εθνικής Σχο-
λής Δηµόσιας Διοίκησης µε τετραετή τουλάχιστον υπηρεσία
µετά την αποφοίτησή τους, οι οποίοι έχουν διακριθεί για την
επαγγελµατική τους κατάρτιση, την υπηρεσιακή επίδοση και το
ήθος τους.»

Άρθρο 123
Ρυθµίσεις θεµάτων τηλεπικοινωνιών

1. Για τους ραδιοφωνικούς σταθµούς της παρ. 5 του άρθρου
65 του ν. 4155/2013 (Α’ 120), που δεν κατέστη δυνατόν να υπο-
βάλουν αίτηση για τη χορήγηση έγκρισης χρήσης δευτερεύου-
σας θέσης εκποµπής εντός της προβλεποµένης στη διάταξη
αυτή προθεσµίας, χορηγείται νέα προθεσµία έξι (6) µηνών από
την έναρξη ισχύος του παρόντος. Από την πάροδο της προθε-
σµίας, που προβλέπεται στην προαναφερόµενη διάταξη και
µέχρι την παρέλευση της νέας προθεσµίας των έξι (6) µηνών, δεν
επιβάλλονται ούτε εφαρµόζονται κυρώσεις για τις ήδη εγκατε-
στηµένες δευτερεύουσες θέσεις εκποµπής. Επίσης, κυρώσεις
δεν επιβάλλονται ούτε εφαρµόζονται µέχρι τη λήψη απόφασης
επί των υποβαλλοµένων αιτήσεων.

2. Τα έκτο και έβδοµο εδάφια της παρ. 1 του άρθρου 6 του ν.
4070/2012 (Α’ 82) αντικαθίστανται ως εξής:

«Ο Πρόεδρος και οι Αντιπρόεδροι επιλέγονται και διορίζονται
από το Υπουργικό Συµβούλιο, ύστερα από πρόταση του Υπουρ-
γού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και γνώµη της Επιτρο-
πής Θεσµών και Διαφάνειας της Βουλής. Τα υπόλοιπα µέλη της
Ε.Ε.Τ.Τ. διορίζονται από τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων. Οι πράξεις διορισµού όλων των µελών της Ε.Ε.Τ.Τ.
δηµοσιεύονται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.»

Άρθρο 124

1. Α. Στο Στρατιωτικό και Πολιτικό Προσωπικό του Τάγµατος
Εκκαθάρισης Ναρκοπεδίων Ξηράς (ΤΕΝΞ), ειδικότητας ναρκαλι-
ευτή, για κάθε ηµέρα εργασίας σε ναρκοπέδιο ή ύποπτο χώρο,
χορηγείται ειδική αποζηµίωση ύψους 90,00 ευρώ. Οι όροι και
προϋποθέσεις χορήγησης της παραπάνω αποζηµίωσης, καθώς
και ο αριθµός των δικαιούχων αυτής, καθορίζονται µε κοινή
υπουργική απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Εθνικής
Άµυνας.

Β. Από την ηµεροµηνία ισχύος της παρούσης, για µεν το στρα-
τιωτικό προσωπικό του ΤΕΝΞ ειδικότητας ναρκαλιευτή, καταρ-
γούνται το εδάφιο V, της παρ. 6 του άρθρου 3 του π.δ. 904/1978
(Α’ 217), καθώς και οι παράγραφοι 2 και 4 του άρθρου 5 του ν.δ.
1033/1971 (Α’ 232), για δε το πολιτικό προσωπικό του ΤΕΝΞ ειδι-
κότητας ναρκαλιευτή, απαλείφεται η ειδικότητα «ναρκαλιευτές»
από την παρ. στ’ της υ.α. 2/31081/0022/30.4.2012 (Β’ 1399), που
εκδόθηκε σύµφωνα µε τις διατάξεις της παρ. 1 του άρθρου 15
του ν. 4024/2011 (Α’ 226) και καταργείται η παρ. 5 του άρθρου 5
του ν.δ. 1033/1971 (Α’ 232).

Γ. Η διάταξη της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου ισχύει
από 1.1.2013.
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Δ. Στην παρ. 3 του άρθρου 25 του ν. 3187/2003 (Α’ 233), όπως
αντικαταστάθηκε µε το άρθρο 11 του ν. 3413/2005 (Α’ 278), την
παρ. 23 του άρθρου 88 του ν. 3883/2010 (Α’ 167) και την παρ. 4
του άρθρου 51 του ν. 4186/2013 (Α’ 193) προστίθεται τελευταίο
εδάφιο ως εξής:

«Σε περίπτωση που ο διοικητικής δεν προσεπικυρώσει την
απόφαση του ως άνω αρµόδιου οργάνου ή σε περίπτωση που
υποβληθεί από υποψήφιο ένσταση κατά της ως άνω απόφασης,
αποφασίζει τελεσίδικα επί της υπόθεσης πενταµελής επιτροπή,
αποτελούµενη από τον Α’ Υπαρχηγό του ΓΕΣ, προκειµένου για
τη Σ.Σ.Ε. ή τον Υπαρχηγό του ΓΕΝ ή του ΓΕΑ, προκειµένου για
τη Σ.Ν.Δ. και τη Σ.Ι., αντίστοιχα, δύο αξιωµατικούς βαθµού Υπο-
στράτηγου ή αντιστοίχων του Κλάδου Ενόπλων Δυνάµεων, στον
οποίο υπάγεται το Α.Σ.Ε.Ι., που ορίζονται από τον Αρχηγό του οι-
κείου Γενικού Επιτελείου, καθώς και δύο καθηγητές, µέλη Διδα-
κτικού Ερευνητικού Προσωπικού, που ορίζονται από την
Ακαδηµαϊκή Συνέλευση του οικείου Α.Σ.Ε.Ι., πλην εκείνων που
συµµετείχαν στο αρχικό όργανο. Χρέη προέδρου της επιτροπής
ασκεί ο αρχαιότερος αξιωµατικός.»

2. Χορηγείται στην «Ελληνική Βιοµηχανία Οχηµάτων ΑΒΕ»,
ΕΛΒΟ, ασφαλιστική και φορολογική ενηµερότητα µέχρι
31.10.2013 χωρίς παρακράτηση, κατά παρέκκλιση των ισχυου-
σών διατάξεων, µε αποκλειστικό σκοπό την είσπραξη χρηµάτων
οφειλοµένων στην ΕΛΒΟ.

3. Α. Στο άρθρο 13 το ν. 1911/1990 (Α’ 166), όπως ισχύει µετά
την τροποποίησή του µε το άρθρο 17 του        ν. 3648/2008 (Α’
38), προστίθενται παράγραφοι 9, 10, 11, 12 και 13 ως εξής: 

«9. Ειδικά όσοι από τους οπλίτες ή έφεδρους της παραγράφου
1 του άρθρου αυτού έχουν αποφοιτήσει επιτυχώς, κατά τη διάρ-
κεια εκπλήρωσης της στρατιωτικής τους υποχρέωσης, από το
Σχολείο Προκεχωρηµένης Εκπαίδευσης Οπλιτών Ειδικών Δυνά-
µεων και τη Σχολή Αλεξιπτωτιστών, σωρρευτικά, ή τη Σχολή Υπο-
βρυχίων Καταστροφών της Διοίκησης Υποβρυχίων Καταστρο-
φών του Πολεµικού Ναυτικού, ανακατατάσσονται ή επανακατα-
τάσσονται εθελοντικά για βραχεία περίοδο τριών (3) ετών πραγ-
µατικής στρατιωτικής υπηρεσίας στο Στρατό Ξηράς ή το
Πολεµικό Ναυτικό, αντίστοιχα, ανεξάρτητα από τον Κλάδο των
Ενόπλων Δυνάµεων που υπηρετούν ή στην εφεδρεία του οποίου
ανήκουν, εφόσον δεν παρήλθε ένα έτος από την ηµεροµηνία ορι-
στικής απόλυσής τους από τις Ένοπλες Δυνάµεις, λόγω εκπλή-
ρωσης της στρατιωτικής τους υποχρέωσης και δεν έχουν
συµπληρώσει το εικοστό πέµπτο έτος της ηλικίας τους, σύµφωνα
µε τις εκάστοτε κείµενες διατάξεις της στρατολογικής νοµοθε-
σίας, κατά την ηµεροµηνία κατάθεσης των δικαιολογητικών για
αρχική ανακατάταξη ή επανακατάταξη, χωρίς να λαµβάνεται
υπόψη η ειδικότητα που τους απονεµήθηκε.

10. Οι αναγραφόµενοι στην παραπάνω παράγραφο 9 µπορούν
να ζητήσουν παράταση της ανακατάταξης ή της επανακατάτα-
ξής τους µέχρι δύο (2) ακόµη φορές, διάρκειας πέντε (5) ετών
πραγµατικής στρατιωτικής υπηρεσίας η καθεµία. Η ανακατάταξη
και η επανακατάταξη των ως άνω οπλιτών και εφέδρων, αντί-
στοιχα, γίνεται µε απόφαση του Υπουργού Εθνικής Άµυνας µετά
από εισήγηση του ενδιαφερόµενου Γενικού Επιτελείου και πρό-
ταση του Αρχηγού του Γενικού Επιτελείου Εθνικής Άµυνας. Με
κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Άµυνας και Οικονοµικών,
που εκδίδεται κατά τον ίδιο τρόπο, ορίζεται ο αριθµός των ανα-
κατατασσόµενων οπλιτών και επανακατατασσόµενων εφέδρων
για κάθε χρόνο, ανάλογα µε τις ανάγκες των Γενικών Επιτελείων.
Σε κάθε περίπτωση, προτεραιότητα δίνεται στην ικανοποίηση
των αναγκών των µονάδων της Διοίκησης Υποβρυχίων Κατα-
στροφών του Πολεµικού Ναυτικού.

11. Αναλόγως του Κλάδου Ενόπλων Δυνάµεων, στον οποίο
ανακατατάσσονται ή επανακατατάσσονται, υπηρετούν σε µονά-
δες Ειδικών Δυνάµεων του Στρατού Ξηράς ή σε µονάδες της Δι-
οίκησης Υποβρύχιων Καταστροφών του Πολεµικού Ναυτικού, ο
συνολικός δε αριθµός τους δεν θα υπερβαίνει τους πενήντα (50)
για όλους τους Κλάδους, κατανεµόµενους σε είκοσι πέντε (25)
για το Στρατό Ξηράς και είκοσι πέντε (25) για το Πολεµικό Ναυ-
τικό.

12.  Οι παραπάνω, πέραν των περιπτώσεων της παραγράφου
6 του άρθρου αυτού, απολύονται και εφόσον κριθούν από αρµό-

δια υγειονοµική επιτροπή ικανοί κατηγορίας δευτέρας Ι2. Απο-
λυόµενοι µεταφέρονται στην εφεδρεία του Κλάδου των Ενόπλων
Δυνάµεων, στον οποίο υπηρέτησαν ως οπλίτες βραχείας περιό-
δου, εφόσον η υπηρεσία τους αυτή διήρκησε τουλάχιστον ένα
(1) έτος.

13. Κατά τα λοιπά, ισχύουν γι’ αυτούς αναλογικά οι διατάξεις
που αφορούν και τους λοιπούς ανακατατασσόµενους ή επανα-
κατατασσόµενους για βραχεία περίοδο, κατ’ εφαρµογή του άρ-
θρου αυτού.»

Β. Η διάταξη της παραγράφου 3 του παρόντος άρθρου ισχύει
από της δηµοσιεύσεώς της στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.

Άρθρο 125
Μετάταξη εξαιρούµενων υπαλλήλων σε περίπτωση 
κατάργησης του συνόλου των θέσεων του κλάδου

1. Η παρ. 1 του άρθρου 90 του ν. 4172/2013 (Α’ 167) αντικαθί-
σταται ως εξής:

«1α. Επιτρέπεται να καταργούνται θέσεις ανά κατηγορία,
κλάδο ή και ειδικότητα σε Υπουργεία, αυτοτελείς δηµόσιες υπη-
ρεσίες, αποκεντρωµένες διοικήσεις, οργανισµούς τοπικής αυτο-
διοίκησης πρώτου και δεύτερου βαθµού και λοιπά νοµικά
πρόσωπα δηµοσίου δικαίου µε απόφαση του Υπουργού Διοικη-
τικής Μεταρρύθµισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης και του
οικείου Υπουργού, σε εκτέλεση σχετικών αποφάσεων του Κυβερ-
νητικού Συµβουλίου Μεταρρύθµισης, µετά από τεκµηρίωση που
στηρίζεται σε εκθέσεις αξιολόγησης δοµών και σχέδια στελέχω-
σης.

Εφόσον καταργείται το σύνολο των θέσεων του κλάδου ή της
ειδικότητας, οι υπάλληλοι που εµπίπτουν στις εξαιρέσεις της
παρ. 2 περίπτωση Δ’ του ν. 4172/2013 µετατάσσονται ή µεταφέ-
ρονται αυτοδικαίως από την ηµεροµηνία ισχύος των αποφάσεων
κατάργησης των θέσεων σε κενές ή συνιστώµενες µε την από-
φαση µετάταξης ή µεταφοράς του αρµόδιου κατά περίπτωση
οργάνου διοίκησης προσωποπαγείς θέσεις, κλάδου ή ειδικότη-
τας αντίστοιχες µε το βασικό τίτλο σπουδών που κατέχουν ίδιας
ή ανώτερης κατηγορίας στο φορέα προέλευσης ή σε τυχόν διά-
δοχο φορέα. Σε περίπτωση µετάταξης ή µεταφοράς σε κενή
θέση εκδίδεται σχετική διαπιστωτική πράξη του αρµόδιου οργά-
νου διοίκησης.

Επιτρέπεται να συνιστώνται θέσεις ανά κατηγορία, κλάδο ή και
ειδικότητα στους παραπάνω φορείς, σύµφωνα µε τις προϋποθέ-
σεις του προηγούµενου εδαφίου, µε απόφαση των Υπουργών Οι-
κονοµικών, Διοικητικής Μεταρρύθµισης και Ηλεκτρονικής
Διακυβέρνησης και του οικείου Υπουργού.

1β. Οι θέσεις, οι οποίες διατηρήθηκαν µε τις υπουργικές απο-
φάσεις που εκδόθηκαν κατ’ εφαρµογήν του παρόντος άρθρου
καταργούνται από της ισχύος των εν λόγω υπουργικών αποφά-
σεων και για τους υπαλλήλους που υπηρετούσαν στις θέσεις
αυτές εφαρµόζεται η παράγραφος 1α.»

Άρθρο 126
Εθελούσια κινητικότητα δηµοτικών υπαλλήλων

Στο τέλος της παρ. 2 του άρθρου 81 του ν. 4172/2013 προστί-
θενται εδάφια ως εξής:

«Οι υπάλληλοι που είναι κάτοχοι µεταπτυχιακού ή διδακτορι-
κού διπλώµατος µπορούν να ενταχθούν στο πρόγραµµα κινητι-
κότητας σύµφωνα µε την υποπαράγραφο Ζ.2 της παρ. Ζ του
άρθρου πρώτου του ν. 4093/2012 (Α’ 222), εφόσον υποβάλλουν
αίτηση - υπεύθυνη δήλωση στην αρµόδια υπηρεσία του δήµου
όπου υπηρετούν αποκλειστικά µέχρι τις 4.10.2013. Οι συνέπειες
της ένταξής τους στο πρόγραµµα κινητικότητας επέρχονται από
τις 23.9.2013.»

Άρθρο 127

1.Α. Η διάρκεια του Προγράµµατος «Βοήθεια στο Σπίτι» και
των συµβάσεων εργασίας ορισµένου χρόνου των απασχολουµέ-
νων για την παροχή των σχετικών υπηρεσιών, όπως ορίζεται στις
περιπτώσεις α’ και β’ της παραγράφου 6 του άρθρου 2 της από
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31 Δεκεµβρίου 2011 Πράξης Νοµοθετικού Περιεχοµένου (Α’
268), η οποία κυρώθηκε µε το άρθρο δεύτερο του ν. 4047/2012
(Α’ 31) και είχε παραταθεί µέχρι τις 30.9.2012 µε την Πράξη Νο-
µοθετικού Περιεχοµένου που κυρώθηκε µε το ν. 4087/ 2012 (Α’
196), και στη συνέχεια παρατάθηκε µέχρι τις 30.9.2013 µε την
από 31.12.2012 Πράξη Νοµοθετικού Περιεχοµένου που κυρώ-
θηκε µε την παρ. 2 του άρθρου 20 του ν. 4147/2013 (Α’ 98), πα-
ρατείνεται από τη λήξη της µέχρι τις 30.9.2014. Οι συµβάσεις
των απασχολουµένων στο Πρόγραµµα σε καµιά περίπτωση δεν
µετατρέπονται σε αορίστου χρόνου, κατά την έννοια της διάτα-
ξης της παρ. 3 του άρθρου 21 του ν. 2190/1994.

Β. Το πρόγραµµα «Βοήθεια στο Σπίτι» παρέχει υπηρεσίες: 
α) σε δικαιούχους του «Κατ’  Οίκον Φροντίδα Συνταξιούχων»

συνταξιούχους όλων των ταµείων κύριας ασφάλισης αρµοδιότη-
τας του Υπουργείου Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρό-
νοιας και των συνταξιούχων του Δηµοσίου (ν. 4052/2012 όπως
αυτό ισχύει), οι οποίοι δεν εξυπηρετούνται από άλλους παρό-
χους και

β) σε άλλες κατηγορίες του πληθυσµού που αντιµετωπίζουν
κοινωνικά προβλήµατα, ηλικιωµένους ανασφάλιστους και ΑµεΑ,
οικονοµικά αδύνατους πολίτες που εντάσσονται στο πρόγραµµα
«Κατ’ οίκον Κοινωνική Φροντίδα», όπως αυτό θεσµοθετείται στην
επόµενη παράγραφο.

Γ. Θεσµοθετείται ολοκληρωµένο Πρόγραµµα µε τίτλο «Κατ’
οίκον Κοινωνική φροντίδα» που εποπτεύεται από τα Υπουργεία
Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας και Εσωτερικών
και συντονίζεται από τις υπηρεσίες της Γενικής Γραµµατείας
Πρόνοιας του Υπουργείου Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και
Πρόνοιας. Σκοπός του Προγράµµατος είναι η κατοχύρωση συν-
θηκών αυτόνοµης διαβίωσης των ηλικιωµένων και των αναπήρων
στην κατοικία τους, ώστε να εξασφαλισθεί η παραµονή τους στο
οικείο φυσικό και κοινωνικό περιβάλλον, να αποφευχθεί η παρα-
ποµπή σε δοµές κλειστής φροντίδας και να προληφθούν κατα-
στάσεις κοινωνικού αποκλεισµού, καθώς και η στήριξη των
ανασφάλιστων και οικονοµικά αδύνατων πολιτών που το έχουν
ανάγκη και πληρούν τα κριτήρια.

α. Το Πρόγραµµα έχει ιδίως ως περιεχόµενο:
αα) την καταπολέµηση της εξάρτησης ηλικιωµένων και αναπή-

ρων µε την οργάνωση και συστηµατική παροχή υπηρεσιών κοι-
νωνικής εργασίας, ψυχοκοινωνικής στήριξης, νοσηλευτικής
φροντίδας, φυσικοθεραπείας, εργοθεραπείας και οικιακής βοή-
θειας,

ββ) την ενηµέρωση των εξυπηρετουµένων για τα δικαιώµατά
τους και την υποστήριξη κατά τις επαφές τους µε τις αρµόδιες
υπηρεσίες υγείας και πρόνοιας,

γγ) τη διευκόλυνση των εξυπηρετουµένων για τη συµµετοχή
τους σε πολιτιστικές, ψυχαγωγικές, κοινωνικές και θρησκευτικές
δραστηριότητες.

β. αα) Ωφελούµενοι του Προγράµµατος είναι συγκεκριµένες
κατηγορίες ανασφάλιστων ηλικιωµένων και αναπήρων, που χρή-
ζουν υπηρεσίες κατ’ οίκον βοήθειας, ήτοι υποστηρικτικών και νο-
σηλευτικών υπηρεσιών.

ββ) Κριτήρια επιλογής των ωφελουµένων αποτελούν ιδίως:
- η ηλικία
- το εισόδηµα
- η οικογενειακή κατάσταση
- η κατάσταση της υγείας
- η πρόσκαιρη ή µόνιµη εξάρτηση.
γγ) Με απόφαση του Υπουργού Εργασίας, Κοινωνικής Ασφά-

λισης και Πρόνοιας εξειδικεύονται τα προαναφερθέντα κριτήρια,
το περιεχόµενο υλοποίησης του Προγράµµατος, η διαδικασία
επιλογής των ωφελουµένων και κάθε άλλο αναγκαίο σχετικό
θέµα.

δδ) Δεν εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµογής του Προγράµµατος
πρόσωπα που διαβιούν σε µονάδες κλειστής φροντίδας κάθε νο-
µικής µορφής ή σε νοσηλευτικές µονάδες του Εθνικού Συστήµα-
τος Υγείας ή του ιδιωτικού τοµέα για όσο διάστηµα παραµένουν
στις παραπάνω µονάδες.

Δ. α) Στο Υπουργείο Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και
Πρόνοιας συνιστάται Εθνική Επιτροπή Πρωτοβάθµιας Κοινωνι-
κής Φροντίδας. Η Επιτροπή συγκροτείται µε απόφαση του

Υπουργού Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας που
δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως και αποτελείται
από:

- τον Γενικό Γραµµατέα Πρόνοιας ως πρόεδρο
- τον Γενικό Γραµµατέα του Υπουργείου Υγείας
- τον Γενικό Γραµµατέα του Υπουργείου Εσωτερικών
- έναν εκπρόσωπο της Κεντρικής Ένωσης Δήµων Ελλάδας µε

τον αναπληρωτή του που υποδεικνύονται από το Διοικητικό της
Συµβούλιο

- έναν εκπρόσωπο του Συνδέσµου Κοινωνικών Λειτουργών Ελ-
λάδας µε τον αναπληρωτή του που υποδεικνύονται από το Διοι-
κητικό του Συµβούλιο

- έναν εκπρόσωπο της ΕΣΑµεΑ µε τον αναπληρωτή του που
υποδεικνύονται από το Διοικητικό της Συµβούλιο

- ένα µέλος ΔΕΠ Πανεπιστηµίου ή ΕΠ ΤΕΙ µε εξειδίκευση στο
πεδίο της κοινωνικής φροντίδας µε τον αναπληρωτή του που ορί-
ζονται από τον Υπουργό Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και
Πρόνοιας.

β) Η Εθνική Επιτροπή είναι άµισθη και αναλύει, παρακολουθεί
και αξιολογεί τις δράσεις πρωτοβάθµιας κοινωνικής φροντίδας,
παρέχοντας συµβουλευτική υποστήριξη στο Υπουργείο Εργα-
σίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας κατά το σχεδιασµό και
την υλοποίηση του Προγράµµατος «Κατ’ οίκον Κοινωνική Φρον-
τίδα» και σε άλλα Υπουργεία κατά το σχεδιασµό και την υλοποί-
ηση συναφών παρεµβάσεων.

γ) Με απόφαση του Υπουργού Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλι-
σης και Πρόνοιας ρυθµίζεται κάθε ζήτηµα οργάνωσης και λει-
τουργίας της Επιτροπής.

Ε. Η λειτουργία του Προγράµµατος «Κατ’ οίκον Κοινωνική
Φροντίδα» δύναται να καλυφθεί από τις ακόλουθες πηγές:

α) Πόροι του Τακτικού Προϋπολογισµού.
β) Πόροι του Κρατικού Λαχείου Κοινωνικής Αντίληψης.
γ) Κεντρικοί Αυτοτελείς Πόροι των Οργανισµών Τοπικής Αυ-

τοδιοίκησης Α’ Βαθµού. 
δ) Πόροι του ΕΣΠΑ 2007-2013 και του ΣΕΣ 2014-2020. 
ε) Πόροι από Προγράµµατα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
στ) Ιδιωτικοί πόροι στο πλαίσιο ανάπτυξης δράσεων Εταιρικής

Κοινωνικής Ευθύνης προνοιακού χαρακτήρα.
ζ) Ιδιωτικοί πόροι στο πλαίσιο ανάπτυξης δράσεων οργανωµέ-

νης κοινωνικής προσφοράς από Ιδρύµατα και Σωµατεία.
ΣΤ. Για την απρόσκοπτη χρηµατοδότηση της υλοποίησης του

Προγράµµατος «Βοήθεια στο Σπίτι» για το χρονικό διάστηµα από
1.10.2013 έως 30.9.2014 µεταφέρονται πόροι: α) από το λογα-
ριασµό της Εισφοράς Αλληλεγγύης Συνταξιούχων που τηρείται
στο Ασφαλιστικό Κεφάλαιο Αλληλεγγύης Γενεών (ΑΚΑΓΕ) µέχρι
του ύψους των 35 εκατοµµυρίων ευρώ ετησίως και εφόσον
υπάρχει διαθέσιµο υπόλοιπο από τη µηνιαία εξόφληση των
δοµών του ν. 4019/2011, όπως αυτός ισχύει, σε εφαρµογή του
προγράµµατος «Κατ' οίκον Φροντίδα Συνταξιούχων» (ν.
4052/2012 όπως αυτός ισχύει) και β) από πόρους του τακτικού
προϋπολογισµού του Υπουργείου Εργασίας, Κοινωνικής Ασφά-
λισης και Πρόνοιας και ειδικότερα του Ειδικού Φορέα 33-220, γ)
από πόρους του άρθρου 259 του ν. 3852/2010 του Υπουργείου
Εσωτερικών και δ) από πόρους της ειδικής εισφοράς ασφαλισµέ-
νων που θεσµοθετήθηκε µε το άρθρο 138 του              ν.
4052/2012 για τη χρηµατοδότηση του προγράµµατος «Κατ’ οίκον
Φροντίδα Συνταξιούχων», ύψους έως 5 εκατοµµυρίων ευρώ,
εφόσον υπάρχει διαθέσιµο υπόλοιπο από τη χρηµατοδότηση των
δικαιούχων του προγράµµατος «Κατ’ οίκον Φροντίδα Συνταξιού-
χων» που εξυπηρετούνται από άλλους παρόχους.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Εργασίας,
Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας και Εσωτερικών προσδιο-
ρίζονται το ύψος των µεταβιβαζόµενων πόρων, η διαδικασία µε-
ταφοράς τους και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια. Η
διαχείριση των πόρων αυτών, η δηµιουργία ενιαίου ηλεκτρονικού
µητρώου ωφελουµένων και οι διαδικασίες αποτελεσµατικής υλο-
ποίησης του Προγράµµατος καθορίζονται σε προγραµµατική
σύµβαση που υπογράφεται µεταξύ των Υπουργών Εργασίας,
Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας, Εσωτερικών, του      ΙΚΑ-
ΕΤΑΜ και της Ελληνικής Εταιρίας Τοπικής Ανάπτυξης και Αυτο-
διοίκησης Α.Ε. (ΕΕΤΑΑ), περιλαµβάνοντας ρήτρες αξιολόγησης
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της εφαρµογής του Προγράµµατος.
Ζ. Το πρόγραµµα «Βοήθεια στο Σπίτι» δύναται να παρέχει υπη-

ρεσίες «Κατ’ οίκον Νοσηλείας» µε σκοπό τη νοσηλεία και ανάρ-
ρωση του ασθενούς στο δικό του χώρο, εφόσον πληροί τις
προϋποθέσεις (προσωπικό, εξοπλισµός κ.λπ.) που καθορίζονται
µε κοινή απόφαση των Υπουργών Υγείας και Εργασίας, Κοινωνι-
κής Ασφάλισης και Πρόνοιας. Με όµοιες αποφάσεις καθορίζον-
ται όλα τα θέµατα που αφορούν τις διαδικασίες υλοποίησης της
«Κατ’ οίκον Νοσηλείας», καθώς και περιοχές πιλοτικής εφαρµο-
γής.

Η. Οι δήµοι ή τα νοµικά τους πρόσωπα που θα αποφασίσουν
να συνεχίσουν να προσφέρουν υπηρεσίες και πέραν της 30ής
Σεπτεµβρίου 2014 µε το πρόγραµµα «Βοήθεια στο Σπίτι», δύναν-
ται από 1ης Ιουνίου 2014 να συνάπτουν προγραµµατική σύµβαση
µε το Υπουργείο Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας,
το Υπουργείο Εσωτερικών, το Υπουργείο Υγείας, το ΙΚΑ-ΕΤΑΜ
και την ΕΕΤΑΑ για την εξυπηρέτηση:

α) ωφελουµένων του προγράµµατος «Κατ’ οίκον Φροντίδα
Συνταξιούχων»,

β) δικαιούχων του προγράµµατος «Κατ’ οίκον Κοινωνική Φρον-
τίδα» ηλικιωµένων ανασφάλιστων και ΑµεΑ και

γ) δικαιούχων του προγράµµατος «Κατ’ οίκον Νοσηλεία».
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Εργασίας,

Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας, Υγείας και Εσωτερικών που
εκδίδεται µέχρι 30 Απριλίου 2014 προσδιορίζονται οι διαδικασίες
συντονισµού, πιστοποίησης των φορέων παροχής υπηρεσιών, ο
έλεγχός τους, οι διαδικασίες οικονοµικής διαχείρισης, οι πόροι
χρηµατοδότησης, το ύψος, τα κριτήρια και η διαδικασία καταβο-
λής της αποζηµίωσης των δήµων ανάλογα µε τον αριθµό των
ωφελουµένων και τον απαιτούµενο αριθµό εργαζοµένων, καθώς
και κάθε άλλη αναγκαία διαδικασία και λεπτοµέρεια για την
απρόσκοπτη υλοποίηση του προγράµµατος.

Θ. Η περίπτωση β’ της παρ. 3 του άρθρου 9 του   ν. 4109/2013
(Α’ 16) αντικαθίσταται ως εξής: 

«β) Τα τρία Ν.Π.Δ.Δ. που υπάγονται στην «Περιφέρεια Κεντρι-
κής Μακεδονίας», ήτοι το «Κέντρο Αποθεραπείας και Αποκατά-
στασης Παιδιών µε αναπηρία Θεσσαλονίκης (Κ.Α.Α.Π.) - Ο Άγιος
Δηµήτριος», το «Θεραπευτήριο Χρονίων Παθήσεων - Ο Άγιος
Παντελεήµων Θεσσαλονίκης» (Θ.Χ.Π.), το «Κέντρο Αποθερα-
πείας και Αποκατάστασης Ατόµων µε Αναπηρία Σερρών
(Κ.Α.Α.Α.)» συγχωνεύονται και συνιστούν νέο Ν.Π.Δ.Δ. µε την
επωνυµία «ΚΕΝΤΡΟ ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΠΡΟΝΟΙΑΣ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΣ
ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ». Το «ΚΕΝΤΡΟ ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΠΡΟ-
ΝΟΙΑΣ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΣ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ» αποτελείται
από τρεις αποκεντρωµένες υπηρεσίες (παραρτήµατα) µε την
ονοµασία «ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΑΠΟΘΕΡΑΠΕΙΑΣ ΚΑΙ ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ
ΠΑΙΔΙΩΝ ΜΕ ΑΝΑΠΗΡΙΑ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ», «ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΧΡΟ-
ΝΙΩΝ ΠΑΘΗΣΕΩΝ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ - Ο ΑΓΙΟΣ ΠΑΝΤΕΛΕΗΜΩΝ»
και «ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΑΠΟΘΕΡΑΠΕΙΑΣ ΚΑΙ ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΑΤΟ-
ΜΩΝ ΜΕ ΑΝΑΠΗΡΙΑ ΣΕΡΡΩΝ». Η έδρα του «Κέντρου Κοινωνικής
Πρόνοιας Περιφέρειας Κεντρικής Μακεδονίας» είναι ο Δήµος
Θεσσαλονίκης.»

Ι. Στην παρ. 3 του άρθρου 9 του ν. 4109/2013 (Α’ 16) προστί-
θεται περίπτωση ιγ’ ως εξής: 

«ιγ) Το «Κέντρο Παιδικής Μέριµνας Αρρένων Παπάφειο Θεσ-
σαλονίκης» παραµένει αυτοτελές νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δι-
καίου.»

2.α. Όπου από τις διατάξεις των νόµων 3863/2010 (Α’ 115),
3865/2010 (Α’120), 3986/2011 (Α’ 152), 4024/2011 (Α’ 226),
4051/2012 (Α’40) και 4093/ 2012 (Α’ 222) προβλέπεται παρακρά-
τηση ή µείωση υπολογιζόµενη επί του αθροίσµατος των συντά-
ξεων από οποιαδήποτε πηγή και για οποιαδήποτε αιτία, το ποσό
της παρακράτησης ή της µείωσης επιµερίζεται από 1.1.2013 ανα-
λογικά σε κάθε φορέα ή τοµέα.

β. Στις συντάξεις λόγω θανάτου, η προβλεπόµενη παρακρά-
τηση ή µείωση από τις αναφερόµενες στο προηγούµενο εδάφιο
διατάξεις, πραγµατοποιείται στο καταβαλλόµενο σε κάθε δι-
καιούχο ποσό. Στις περιπτώσεις που τα συνδικαιούχα πρόσωπα
λαµβάνουν και άλλη σύνταξη από οποιαδήποτε πηγή και για
οποιαδήποτε αιτία έχουν ανάλογη εφαρµογή οι διατάξεις του
πρώτου εδαφίου.

3. Το στοιχείο θ’ της παρ. 15 του άρθρου 9 του ν. 3029/ 2002
(Α’ 160) αντικαθίσταται ως ακολούθως:

«Συλλέγει, οργανώνει, επεξεργάζεται και αξιολογεί τα απαραί-
τητα για την εκπλήρωση της αποστολής της τεχνικά, οικονοµικά,
λογιστικά, δηµογραφικά και άλλα συναφή στοιχεία ανά άτοµο,
αλλά και συγκεντρωτικά στοιχεία που αφορούν στους ασφαλι-
στικούς οργανισµούς που έχουν µορφή Ν.Π.Δ.Δ., στους ασφα-
λιστικούς οργανισµούς που έχουν µορφή Ν.Π.Ι.Δ. και υπάγονται
στον παρόντα νόµο και κάθε άλλον ασφαλιστικό οργανισµό που
τελεί υπό την εποπτεία του Υπουργού Εργασίας, Κοινωνικής
Ασφάλισης και Πρόνοιας ή άλλου Υπουργού. Τα στοιχεία συλλέ-
γονται από τους ανωτέρω φορείς ή/και από οποιονδήποτε άλλο
φορέα διαθέτει τα στοιχεία αυτά.

Ειδικά για τα στοιχεία που αφορούν στο δηµόσιο τοµέα, αυτά
συλλέγονται από την Ε.Α.Π. (Ενιαία Αρχή Πληρωµών), την υπη-
ρεσία απογραφής ή/και από οποιονδήποτε άλλο φορέα τα δια-
θέτει. Με απόφαση του Υπουργού Εργασίας, Κοινωνικής
Ασφάλισης και Πρόνοιας καθορίζονται τα στοιχεία αυτά, ο τρό-
πος χορήγησής τους στην Ε.Α.Α. (Εθνική Αναλογιστική Αρχή),
καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.»

Άρθρο 128
Απλούστευση της διαδικασίας χορήγησης των αδειών κυκλο-

φορίας και µεταβίβασης της κυριότητας 
των φορτηγών αυτοκινήτων ιδιωτικής χρήσης

1. Από την ισχύ του παρόντος ως τίτλος κυριότητας των φορ-
τηγών αυτοκινήτων ιδιωτικής χρήσης µικτού βάρους κάτω των
4.000 χιλιογράµµων θεωρείται:

α) για τα άνευ αριθµού κυκλοφορίας:
i. το εκδιδόµενο από τις αρµόδιες τελωνειακές αρχές πιστο-

ποιητικό ταξινόµησης για τα εισαγόµενα από τρίτες χώρες, τα
προερχόµενα από άλλα κράτη-µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης,
τα εγχωρίως παραγόµενα και τα οχήµατα που παράγονται υπό
καθεστώς τελωνειακής επίβλεψης ή 

ii. το πιστοποιητικό µεταβιβαστικό κυριότητας αυτοκινήτου
οχήµατος που εκδίδεται από τις Υπηρεσίες Διαχείρισης Δηµό-
σιου Υλικού (Διεύθυνση Διαχείρισης Δηµόσιου Υλικού, Τελωνεία,
Δ.Ο.Υ. και Υ.Δ.Ε.). 

β) για τα έχοντα αριθµό κυκλοφορίας, η άδεια κυκλοφορίας
του οχήµατος.

Η άδεια αυτή χορηγείται µόνο µε την υποβολή των παραπάνω
πιστοποιητικών.

2. Η µεταβίβαση της κυριότητας των, κατά την παράγραφο 1
περίπτωση α’, αναφεροµένων κατηγοριών αυτοκινήτων οχηµά-
των ενεργείται µε απλή πράξη των µερών, αναγραφόµενης µε
µέριµνα και ευθύνη τούτων επί των κατά την ίδια διάταξη πιστο-
ποιητικών. Στην περίπτωση όπου από το παραστατικό τελωνι-
σµού του φορτηγού αυτοκινήτου οχήµατος προκύπτει
απαγόρευση µεταβίβασης της κυριότητας αυτού πριν από την
παρέλευση του ισχύοντος περιοριστικού διαστήµατος της δε-
καετίας, λόγω παραλαβής του µε απαλλαγή από δασµούς και
φόρους, η πράξη της µεταβίβασης ενεργείται µόνον εφόσον
προηγουµένως έχουν καταβληθεί στην αρµόδια τελωνειακή
αρχή οι οφειλόµενες επιβαρύνσεις. Σε περίπτωση όπου έχει πα-
ρέλθει το ανωτέρω ισχύον περιοριστικό διάστηµα για την τελω-
νειακή αποδέσµευση του φορτηγού αυτοκινήτου, η πράξη της
µεταβίβασης ενεργείται κατόπιν έγκρισης της αρµόδιας τελωνει-
ακής αρχής.

3. Η µεταβίβαση της κυριότητας, από επαχθή αιτία, των αυτο-
κινήτων οχηµάτων της παραγράφου 1 περίπτωση β’ συντελείται
µε έγγραφη συµφωνία των µερών, η οποία καταχωρείται µε ευ-
θύνη τους στην οικεία θέση της άδειας κυκλοφορίας του οχήµα-
τος. Ο αρµόδιος υπάλληλος της Διεύθυνσης Μεταφορών και
Επικοινωνιών της Περιφέρειας, ενώπιον του οποίου γίνεται η
πράξη της µεταβίβασης, κρατά την άδεια κυκλοφορίας του οχή-
µατος, που µεταβιβάστηκε και αµέσως, µέσω του µηχανογραφι-
κού συστήµατος ΟΝ-LINE, εκδίδει νέα άδεια κυκλοφορίας στο
όνοµα του αγοραστή, η οποία και παραδίδεται στο νέο αγορα-
στή.

4. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
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κτύων επιτρέπεται η επέκταση της κατάργησης του βιβλιαρίου
µεταβολών και κυριότητας και σε άλλες κατηγορίες οχηµάτων.

5. Από την ισχύ του παρόντος καταργείται η υποχρέωση τή-
ρησης κατά τα προβλεπόµενα στο ν.δ. 1146/1972 (Α’ 64) βιβλια-
ρίου µεταβολών και κυριότητας για τα φορτηγά αυτοκίνητα
ιδιωτικής χρήσης µικτού βάρους κάτω των 4.000 χιλιογράµµων.

6.  Κατά τα λοιπά ισχύουν οι προβλεπόµενες διατάξεις για το
δικαίωµα θέσης σε κυκλοφορία των φορτηγών αυτοκινήτων ιδιω-
τικής χρήσης µικτού βάρους κάτω των 4.000 χιλιογράµµων.

Άρθρο 129
Μεταφορά αρµοδιοτήτων και Υπηρεσιών της ΓΓΔΕ στην

Αποκεντρωµένη Διοίκηση και τις Περιφέρειες

1. Οι υφιστάµενοι Τοµείς Αποκατάστασης Σεισµοπλήκτων
(ΤΑΣ) και Τοµείς Αποκατάστασης Πυροπλήκτων (ΤΑΠ) που έχουν
συσταθεί κατ’ εξουσιοδότηση της παρ. 3 του άρθρου 9 του ν.
867/1979 (Α’ 24) και της παρ. 3 του άρθρου 2 του ν. 1190/1981
(Α’ 203) υπάγονται διοικητικά στις Αποκεντρωµένες Διοικήσεις
στην περιφέρεια των οποίων εδρεύουν, λειτουργούν σε επίπεδο
αυτοτελούς τµήµατος και εξακολουθούν να ασκούν τις ανατε-
θείσες σε αυτούς αρµοδιότητες, ευθύς ως πληρωθούν οι ισάριθ-
µες µε τις καταργούµενες, κατά την παράγραφο 7, θέσεις που
συστήνονται µε το νόµο αυτόν στις παραπάνω Αποκεντρωµένες
Διοικήσεις.

2. Η Υπηρεσία Αποκατάστασης Σεισµοπλήκτων Βόρειας Ελλά-
δας (ΥΑΣΒΕ) που συστήθηκε µε τις διατάξεις της παρ. 1 του άρ-
θρου 9 του ν. 867/1979 υπάγεται διοικητικά στην Αποκεντρωµένη
Διοίκηση Μακεδονίας - Θράκης, λειτουργεί σε επίπεδο Διεύθυν-
σης και εξακολουθεί µε την έναρξη λειτουργίας της να ασκεί τις
ανατεθείσες σε αυτή αρµοδιότητες, ευθύς ως πληρωθούν οι ισά-
ριθµες µε τις καταργούµενες, κατά την παράγραφο 7, θέσεις που
συστήνονται µε το νόµο αυτόν στην παραπάνω Αποκεντρωµένη
Διοίκηση.

3. Η έναρξη λειτουργίας των ΤΑΣ, ΤΑΠ και ΥΑΣΒΕ στις Απο-
κεντρωµένες Διοικήσεις γίνεται µε Διαπιστωτική Πράξη του Γε-
νικού Γραµµατέα της οικείας Αποκεντρωµένης Διοίκησης. Μέχρι
την έκδοση της ως άνω πράξης οι αρµοδιότητες των ως άνω
Υπηρεσιών ασκούνται από την Υπηρεσία Αποκατάστασης Σει-
σµοπλήκτων της Γενικής Γραµµατείας Δηµοσίων Έργων (ΓΓΔΕ).

4.  Η παρ. 1 του άρθρου 3 του ν. 1190/1981 αντικαθίσταται ως
εξής:

«1. Ο Υπουργός Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων δύναται
µε απόφασή του να µεταβιβάζει στους Γενικούς Γραµµατείς Πε-
ριφέρειας και στον Προϊστάµενο της Υπηρεσίας Αποκατάστασης
Σεισµοπλήκτων (ΥΑΣ) αρµοδιότητές του σχετικές µε το έργο της
αποκατάστασης των ζηµιών.»

5. Οι αρµοδιότητες του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και
Δικτύων που προβλέπονται στους νόµους  867/1979 (Α’ 24) και
1190/1981 εξακολουθούν να ισχύουν, µε τη διαφοροποίηση ότι
για τη σύσταση των Τοµέων Αποκατάστασης (ΤΑΣ ή ΤΑΠ) στις
Αποκεντρωµένες Διοικήσεις ή την κατάργηση αυτών συµπράττει
και ο Υπουργός Εσωτερικών.

6. Οι αρµοδιότητες και τα υλοποιούµενα έργα των πιο κάτω
Ειδικών Υπηρεσιών Δηµοσίων Έργων και των παρακάτω Τµηµά-
των της Ειδικής Υπηρεσίας Συντήρησης Αυτοκινητοδρόµων της
Γενικής Γραµµατείας Δηµοσίων Έργων µεταφέρονται στις
31.10.2013 στην Περιφέρεια στην οποία εδρεύουν ως εξής:

α. Η Ειδική Υπηρεσία Δηµοσίων Έργων Επαναδηµιουργίας Λί-
µνης Κάρλας που συστήθηκε µε το π.δ. 231/1999 (Α’ 194), όπως
τροποποιήθηκε και ισχύει, στην Περιφέρεια Θεσσαλίας.

β. Η Ειδική Υπηρεσία Δηµοσίων Έργων Ύδρευσης Ρόδου που
συστήθηκε µε το π.δ. 26/1999 (Α’ 22), όπως τροποποιήθηκε και
ισχύει, στην Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου.

γ. Το Τµήµα Εκτέλεσης Έργων Συντήρησης Αττικής και Κεν-
τρικής Μακεδονίας της Ειδικής Υπηρεσίας Δηµοσίων Έργων
Συντήρησης Αυτοκινητοδρόµων που συστήθηκε µε το π.δ.
219/1997 (Α’ 168), όπως τροποποιήθηκε και ισχύει, στην Περιφέ-
ρεια Αττικής και στην Περιφέρεια Κεντρικής Μακεδονίας, αντί-
στοιχα.

Επίσης, µεταφέρονται στις παραπάνω Περιφέρειες, αντί-

στοιχα, οι αρµοδιότητες Προϊστάµενης Αρχής, που ασκούνται
από Υπηρεσίες της Γενικής Γραµµατείας Δηµοσίων Έργων, σε
όλα τα έργα και συµβάσεις που υλοποιούνται από τις πιο πάνω
Υπηρεσίες.

Η άσκηση των ως άνω αρµοδιοτήτων από τις Περιφέρειες αρ-
χίζει µετά από την πάροδο δέκα (10) ηµερών από την ισχύ της
κοινής απόφασης της παραγράφου 8 του παρόντος και ευθύς
ως πληρωθούν ισάριθµες µε τις καταργούµενες, κατά την παρά-
γραφο 7, θέσεις οι οποίες συστήνονται µε το νόµο αυτόν στις
πιο πάνω περιφέρειες. Μέχρι τότε οι αρµοδιότητες αυτές
ασκούνται από Υπηρεσίες της Γενικής Γραµµατείας Δηµοσίων
Έργων, που ορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων.

Οι αναφερόµενες στην παράγραφο αυτή Υπηρεσίες της Γενι-
κής Γραµµατείας Δηµοσίων Έργων καταργούνται στη Γενική
Γραµµατεία Δηµοσίων Έργων µε την έκδοση της απόφασης του
προηγουµένου εδαφίου.

7. Οι θέσεις ανά κατηγορία κλάδου ή/και ειδικότητα του µόνι-
µου και µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου
προσωπικού των οργανικών µονάδων των παραγράφων 1, 2 και
6 του παρόντος άρθρου της Γενικής Γραµµατείας Δηµοσίων
Έργων καταργούνται την 31η Οκτωβρίου 2013, σύµφωνα µε τις
διατάξεις της παρ. 1 του άρθρου 90 του ν. 4172/2013. Το εν λόγω
προσωπικό τίθεται σε διαθεσιµότητα, σύµφωνα µε τις διατάξεις
του ιδίου άρθρου του νόµου αυτού και κατά παρέκκλιση των πε-
ριπτώσεων Α’, Β’, Γ’, Ε’ της παραγράφου 2 του ιδίου άρθρου. Η
µετάταξη - µεταφορά του προσωπικού που τίθεται σε διαθεσιµό-
τητα, σύµφωνα µε το προηγούµενο εδάφιο, διενεργείται σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 91 του ν. 4172/2013.

Δεν τίθενται σε διαθεσιµότητα οι υπάλληλοι που πληρούν τις
προϋποθέσεις των περίπτωσης Δ’ της παρ. 2 του άρθρου 90 του
ν. 4172/2013, οι οποίοι µετατάσσονται αυτοδικαίως, σε συνιστώ-
µενες προσωποπαγείς θέσεις κατηγορίας και κλάδου αντίστοι-
χου µε τα τυπικά τους προσόντα στη ΓΓΔΕ.

Κάθε απόφαση µετάταξης του προσωπικού που υπηρετεί στις
οργανικές µονάδες των παραγράφων 1, 2 και 6 και έχει δηµοσι-
ευθεί µετά την 1.8.2013 αυτοδικαίως καταργείται και το αναφε-
ρόµενο προσωπικό εντάσσεται στις ρυθµίσεις του παρόντος.

8. Οι Αποκεντρωµένες Διοικήσεις και οι Περιφέρειες των πα-
ραγράφων 1. 2 και 6 του παρόντος υπεισέρχονται αυτοδικαίως
σε όλες τις υποχρεώσεις και δικαιώµατα που απορρέουν από τις
πάσης φύσεως συµβάσεις που σχετίζονται µε τις µεταφερόµενες
αρµοδιότητες και έργα, εφαρµοζοµένων αναλόγως των διατά-
ξεων των παραγράφων 5 και 6 του άρθρου 8 του ν. 4018/2011
(Α’ 215). Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών και Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων που δηµοσιεύεται στην Εφηµε-
ρίδα της Κυβερνήσεως, καθορίζονται θέµατα σχετικά µε τη
µεταφορά αρµοδιοτήτων και εκτελούµενων έργων και λοιπών συ-
ναφών θεµάτων. Η εν λόγω απόφαση εκδίδεται εντός είκοσι (20)
ηµερών από την έναρξη ισχύος του παρόντος.

9. Στις Αποκεντρωµένες Διοικήσεις που αναφέρονται στις πα-
ραγράφους 1 και 2 και στις Περιφέρειες που αναφέρονται στην
παράγραφο 6, συστήνονται από την 31η Οκτωβρίου 2013 ισά-
ριθµες και αντίστοιχες µε τις καταργούµενες, µε την παράγραφο
7, θέσεις προσωπικού, οι οποίες πληρούνται µέχρι την 31η Δε-
κεµβρίου 2013, για την άσκηση των µεταφεροµένων αρµοδιοτή-
των στις Υπηρεσίες αυτές.

Άρθρο 130
Τροποποίηση της παρ. 5 του άρθρου 17

του ν. 3371/2005

Το τρίτο εδάφιο της παρ. 5 του άρθρου 17 του ν. 3371/ 2005
(Α’ 178) τροποποιείται και προστίθεται τέταρτο εδάφιο ως εξής:

«Εάν, συνεπεία των εταιρικών µετασχηµατισµών, οι µέτοχοι
της απορροφώµενης, διασπώµενης ή µετατρεπόµενης εταιρίας
λαµβάνουν εισηγµένες µετοχές σε οργανωµένη αγορά κράτους
άλλου πλην της Ελλάδας, σύµφωνα µε τους όρους των ανωτέρω
µετασχηµατισµών, το ποσοστό της απαιτούµενης πλειοψηφίας
του πρώτου εδαφίου ορίζεται σε 90%. Τα προηγούµενα εδάφια
της παρούσας παραγράφου δεν εφαρµόζονται εάν, συνεπεία
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εταιρικών µετασχηµατισµών, οι µέτοχοι της απορροφώµενης,
διασπώµενης ή µετατρεπόµενης εταιρίας λαµβάνουν µετοχές ει-
σηγµένες σε οργανωµένη αγορά στην Ελλάδα.»

Άρθρο 131
Ρυθµίσεις θεµάτων ΕΥΔΑΠ Α.Ε., ΕΥΑΘ Α.Ε. 

και ΕΥΑΘ Παγίων

1.α. Μετά το πρώτο εδάφιο του άρθρου 45 του ν. 4179/ 2013
(Α’ 175) προστίθενται εδάφια ως εξής: 

«Το ποσό των απαιτήσεων της ΕΥΔΑΠ Α.Ε. προσδιορίζεται µε
την εν λόγω κοινή υπουργική απόφαση, αφού συνυπολογισθούν
και τα στοιχεία που έχουν εγκριθεί από τις Τακτικές Γενικές Συ-
νελεύσεις της ΕΥΔΑΠ Α.Ε. έως τις 30.6.2013. Το προσδιορισθέν
κατά τα ανωτέρω ποσό εξοφλείται κατά παρέκκλιση των περί πα-
ραγραφής διατάξεων.»

β. Τυχόν λοιπές εκατέρωθεν αξιώσεις µεταξύ του        Ελληνι-
κού Δηµοσίου και της ΕΥΔΑΠ Α.Ε., πηγάζουσες από την από
9.12.1999 µεταξύ τους σύµβαση, η οποία       υπεγράφη σε εκτέ-
λεση του άρθρου 2 παρ. 2 του   ν. 2744/ 1999 «Ρυθµίσεις θεµά-
των της Εταιρείας Ύδρευσης και Αποχέτευσης Πρωτευούσης
(ΕΥΔΑΠ) και άλλες διατάξεις» (Α’ 222), και µέχρι την ψήφιση του
παρόντος αποσβένυνται.

2.  Έργα και µελέτες αρµοδιότητας ΕΥΑΘ Παγίων που ανατέ-
θηκαν και χρηµατοδοτήθηκαν µονοµερώς από την ΕΥΑΘ Α.Ε.
µετά τις 26.7.2001, χωρίς να υπογραφούν     µεταξύ των δυο
µερών οι προβλεπόµενες συµβά-         σεις στην παρ. 3 του άρ-
θρου 24 του ν. 2937/2001, όπως αυτή αντικαταστάθηκε µε την
παρ. 1 του άρθρου 43 του ν. 3316/ 2005, είναι δυνατόν να µετα-
βιβασθούν στην ΕΥΑΘ Παγίων, κατόπιν απόφασης των διοικητι-
κών συµβουλίων των δύο ενδιαφεροµένων νοµικών προσώπων.

Ως έργα αρµοδιότητας ΕΥΑΘ Παγίων θεωρούνται τα προβλε-
πόµενα στην παράγραφο 2 του άρθρου 5 της σύµβασης που
υπογράφηκε στις 27.7.2001, δυνάµει της παρ. 3 του άρθρου 20
του ν. 2937/2001, µεταξύ του Ελληνικού Δηµοσίου, της ΕΥΑΘ
Παγίων και της ΕΥΑΘ Α.Ε.. Ως αξία των µελετών που είναι δυνα-
τόν να µεταβιβασθούν, σύµφωνα µε την παρούσα διάταξη, στην
ΕΥΑΘ Παγίων, ορίζεται η δαπάνη στην οποία υποβλήθηκε η
ΕΥΑΘ Α.Ε. για την απόκτησή τους χωρίς ΦΠΑ και η οποία θα προ-
κύψει από τους αντίστοιχους εγκεκριµένους λογαριασµούς που
αφορούν στις εν λόγω µελέτες. Αντίστοιχα, η αναπόσβεστη αξία
των µεταβιβαζόµενων έργων θα προκύψει µετά από αποτίµηση,
σύµφωνα µε την παρ. 5 του άρθρου 43 του ν. 2190/1920, η οποία
θα διενεργηθεί από ορκωτό ελεγκτή που θα διοριστεί από κοινού
από τα ενδιαφερόµενα µέρη για το σκοπό αυτόν. Η εργασία του
ορκωτού ελεγκτή θα διενεργηθεί σύµφωνα µε το Διεθνές Πρό-
τυπο Συναφών Υπηρεσιών (ISRS) 4400 που ισχύει κατά τις «Ανα-
θέσεις Εκτέλεσης Προσυµφωνηµένων Διαδικασιών Συναφών µε
Χρηµατοοικονοµική Πληροφόρηση». Η µεταβίβαση θα γίνει µε
πρωτόκολλα παράδοσης - παραλαβής που θα υπογραφούν µε-
ταξύ της ΕΥΑΘ Α.Ε. και της ΕΥΑΘ Παγίων, στα οποία θα περι-
γράφονται σαφώς τα µεταβιβαζόµενα περιουσιακά στοιχεία και
τα οποία εγκρίνονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονο-
µικών και Μακεδονίας και Θράκης. Η εγκριτική απόφαση, µε τα
συνηµµένα πρωτόκολλα, αποτελεί τίτλο µεταγραφής, ο οποίος,
εφόσον απαιτηθεί, µεταγράφεται ατελώς στα οικεία υποθηκοφυ-
λακεία. Οι µεταβιβάσεις αυτές απαλλάσσονται από κάθε φόρο,
τέλος χαρτοσήµου ή άλλο τέλος και εισφορά ή δικαίωµα υπέρ
του Δηµοσίου, Ν.Π.Δ.Δ. ή οποιουδήποτε τρίτου. Ειδικά, όσον
αφορά το Φόρο Προστιθέµενης Αξίας (ΦΠΑ) εφαρµόζονται οι
διατάξεις του Κώδικα ΦΠΑ (ν. 2859/2000), όπως ισχύουν. Με την
ολοκλήρωση της µεταβίβασης των έργων και µελετών από την
ΕΥΑΘ ΑΕ στην ΕΥΑΘ Παγίων επέρχεται ισόποση µείωση των υφι-
στάµενων οφειλών της ΕΥΑΘ ΑΕ προς την ΕΥΑΘ Παγίων.

3. Στο δεύτερο εδάφιο του άρθρου 22Θ του ν. 2937/ 2001 (Α’
169), όπως προστέθηκε µε την παράγραφο 5 του άρθρου 138
του ν. 4070/2012, διαγράφονται οι λέξεις «Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων» και αντικαθίστανται από τις λέξεις «του επο-
πτεύοντος Υπουργού».

4. Στο τέλος του άρθρου 22Θ του ν. 2937/2001 (Α’ 169), όπως
τροποποιείται µε το παρόν, προστίθεται εδάφιο ως εξής:

«Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και του επο-
πτεύοντος Υπουργού, µπορεί στον ιδιώτη που ορίζεται ως Πρό-
εδρος του Διοικητικού Συµβουλίου της Ε.Υ.Α.Θ. Παγίων, να
ανατίθενται καθήκοντα πλήρους απασχόλησης και να καθορίζε-
ται η αµοιβή αυτού από την ανάληψη των καθηκόντων του.»

Άρθρο 132
Συγχώνευση των εταιριών Δ.ΕΠ.A.NO.Μ. Α.Ε., ΘΕΜΙΣ ΚΑΤΑ-

ΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗ Α.Ε. και Ο.Σ.Κ. Α.Ε.

1. Συγχώνευση µε σύσταση νέας ανώνυµης εταιρίας.
1.1. Οι εταιρίες: (α) ανώνυµη εταιρία µε την επωνυµία «Δηµό-

σια Επιχείρηση Ανέγερσης Νοσηλευτικών Μονάδων Ανώνυµη
Εταιρεία», το διακριτικό τίτλο «Δ.ΕΠ.Α.ΝΟ.Μ. Α.Ε.» και αριθµό
Μ.Α.Ε. 46490/01/Β/00/ 417, (β) ανώνυµη εταιρία µε την επωνυµία
«ΘΕΜΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗ Α.Ε.» και αριθµό Μ.Α.Ε. 38231/108/
Β/97/01 και (γ) ανώνυµη εταιρία µε την επωνυµία «Οργανισµός
Σχολικών Κτιρίων Ανώνυµη Εταιρία», το διακριτικό τίτλο «Ο.Σ.Κ.
Α.Ε.» και αριθµό Μ.Α.Ε. 42017/01/ Β/98/19, συγχωνεύονται σε νέα
εταιρία που συνιστάται µε τον παρόντα νόµο, µε έδρα την Αθήνα.
Η νέα εταιρία µε την επωνυµία «ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΑΝΩ-
ΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΙΑ» και διακριτικό τίτλο «ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ
Α.Ε.» είναι εταιρία Κοινής Ωφέλειας (ΔΕΚΟ) και λειτουργεί σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του ν. 3429/2005 περί ΔΕΚΟ, όπως έχει
τροποποιηθεί και ισχύει.

1.2. Η συγχώνευση της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου
µεταξύ των ως άνω αναφερόµενων ανωνύµων εταιριών («οι Συγ-
χωνευόµενες Εταιρίες»), διενεργείται σύµφωνα µε τις διατάξεις
του παρόντος άρθρου, κατά παρέκκλιση των οικείων διατάξεων
νόµου, συµπληρωµατικά δε και κατά το µέτρο που δεν αντίκεινται
στις διατάξεις του παρόντος, εφαρµόζονται τα άρθρα 68 παρ. 3,
75 και 80 παρ.1 του κ.ν. 2190/1920 σε συνδυασµό µε τις διατά-
ξεις των άρθρων 1 έως 5 του ν. 2166/1993, όπως ισχύουν.

1.3. Η συγχώνευση του παρόντος άρθρου πραγµατοποιείται,
ολοκληρώνεται και τα αποτελέσµατά της επέρχονται αυτοδι-
καίως από την καταχώρηση στο Μητρώο Ανωνύµων Εταιριών της
διαπιστωτικής πράξης περί συγχώνευσης, κατά τα αναφερόµενα
στην παράγραφο 4 του παρόντος άρθρου, µε εξαίρεση τη δεύ-
τερη συγχωνευόµενη εταιρεία, η οποία συνεχίζει να διατηρεί τη
νοµική προσωπικότητά της και να εκπληρώνει τους σκοπούς της
µέχρι τις 31.7.2015, από την εποµένη της οποίας επέρχονται γι’
αυτήν, αυτοδίκαια, τα αποτελέσµατα της συγχώνευσης.

1.4. Από την επέλευση των αποτελεσµάτων της συγχώνευσης
και εφεξής, οι σκοποί των συγχωνευόµενων εταιριών (ΔΕΠΑΝΟΜ
ΑΕ, ΘΕΜΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗ ΑΕ, ΟΣΚ ΑΕ) θα εκπληρώνονται
από τη νέα εταιρία «ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ Α.Ε.», υπό την επι-
φύλαξη της παραγράφου 1.3 του παρόντος άρθρου.

2. Καταστατικό της νέας εταιρίας
2.1. Υπό την επιφύλαξη της παραγράφου 1.4 του παρόντος

άρθρου, κύριος σκοπός της νέας εταιρίας είναι:
(α) Η µελέτη, απόκτηση γης, κατασκευή, επέκταση, ανακαί-

νιση, επισκευή, συντήρηση και εξοπλισµός κτιριακών εγκαταστά-
σεων και εν γένει υποδοµών δηµοσίου ενδιαφέροντος, ιδίως
κτιριακών εγκαταστάσεων και εν γένει υποδοµών: (i) των φορέων
και των δοµών εκπαίδευσης και κατάρτισης και των φορέων δι-
οίκησής τους, καθώς και κάθε άλλης υπηρεσίας ή νοµικού προ-
σώπου που εποπτεύεται από το Υπουργείο Παιδείας και
Θρησκευµάτων ή υπάγεται σε αυτό, (ii) νοσηλευτικών και υγει-
ονοµικών µονάδων, εγκαταστάσεων των τµηµάτων ιατρικής των
ανωτάτων εκπαιδευτικών ιδρυµάτων, καθώς και κάθε άλλης υπη-
ρεσίας ή νοµικού προσώπου που εποπτεύεται από το Υπουργείο
Υγείας ή υπάγεται σε αυτό, (iii) δικαστικών κτιρίων, σωφρονιστι-
κών καταστηµάτων καθώς και καταστηµάτων κάθε άλλης υπηρε-
σίας ή νοµικού προσώπου που εποπτεύεται από το Υπουργείο
Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων ή υπάγε-
ται σε αυτό, (iν) κάθε υπηρεσίας ή νοµικού προσώπου που επο-
πτεύεται από το Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων
ή υπάγεται σε αυτό, (ν) που θα έχουν ενταχθεί στο εγκεκριµένο
πρόγραµµα υλοποίησης έργων της εταιρίας.

(β) Η παροχή υπηρεσιών διοίκησης, επίβλεψης και παρακο-
λούθησης της εκτέλεσης συµβάσεων µελετών, έργων, προµη-
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θειών και υπηρεσιών, στα ανωτέρω αντικείµενα.
(γ) Η επεξεργασία, κατάρτιση και υλοποίηση βραχυχρόνιων

και µακροχρόνιων προγραµµάτων εκτέλεσης έργων και εκπόνη-
σης µελετών, καθώς και η παρακολούθηση της εφαρµογής
αυτών. Η ανέγερση κτιρίων πλήρως αποπερατωµένων «µε το
κλειδί στο χέρι».

(δ) Η ανάθεση σε τρίτους, µε την εκάστοτε προβλεπόµενη νό-
µιµη διαδικασία ανάθεσης και κατά το µέτρο που κρίνεται σκό-
πιµο ή αναγκαίο, και η επίβλεψη συµβάσεων έργων, προµηθειών
ή υπηρεσιών, για την εκπλήρωση των σκοπών της εταιρίας, κατά
τις διατάξεις του παρόντος άρθρου, καθώς και η ανάθεση συµ-
βάσεων µε τη µέθοδο της παραχώρησης ή της σύµπραξης δη-
µόσιου και ιδιωτικού τοµέα ή κάθε άλλη συναφή µέθοδο,
σύµφωνα µε το νόµο.

2.2. Για την εκπλήρωση των σκοπών της, η εταιρία µπορεί
ιδίως:

(α) Να επιχορηγείται από τον τακτικό προϋπολογισµό ή το
Πρόγραµµα Δηµοσίων Επενδύσεων και εν γένει να δέχεται εθνι-
κούς ή κοινοτικούς πόρους, να δανείζεται και να εξευρίσκει κε-
φάλαια, συµπεριλαµβανοµένης και της έκδοσης οµολογιών,
υποσχετικών και άλλων τίτλων ή εγγράφων που ενσωµατώνουν
οφειλή χρέους (χρεόγραφα), καθώς επίσης και να συνάπτει συµ-
βάσεις σε σχέση µε τα προαναφερόµενα.

(β) Να προβαίνει σε πρόσκτηση, αγορά, ανταλλαγή και µε
οποιονδήποτε τρόπο απόκτηση, διάθεση ή πώληση κάθε είδους
ακινήτων, αστικών ή µη, σύµφωνα µε τις οικείες διατάξεις νόµου.

(γ) Να προβαίνει στη χρηµατοδοτική µίσθωση ακινήτων και κι-
νητών πραγµάτων.

(δ) Να διενεργεί κάθε άλλη δραστηριότητα που σχετίζεται
άµεσα ή έµµεσα µε τους παραπάνω σκοπούς της εταιρίας.

2.3. (α) Το µετοχικό κεφάλαιο της νέας εταιρίας «ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ
ΥΠΟΔΟΜΕΣ Α.Ε.» αυξάνεται λόγω της συγχώνευσης και ανέρ-
χεται στο άθροισµα: (αα) του υφιστάµενου µετοχικού κεφαλαίου
της εκ των συγχωνευόµενων εταιριών ΔΕΠΑΝΟΜ ΑΕ, πλέον, (ββ)
του υφιστάµενου µετοχικού κεφαλαίου της εκ των συγχωνευό-
µενων εταιριών ΘΕΜΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗ ΑΕ και (γγ) του υφι-
στάµενου µετοχικού κεφαλαίου της εκ των συγχωνευόµενων
εταιριών Ο.Σ.Κ. Α.Ε.. Μέχρι τις 31.7.2015 το µετοχικό κεφάλαιο
της εταιρείας αποτελείται από το άθροισµα των µετοχικών κεφα-
λαίων της ΔΕΠΑΝΟΜ ΑΕ και της Ο.Σ.Κ. Α.Ε..

(β) Το µετοχικό κεφάλαιο της νέας εταιρίας «ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ ΥΠΟ-
ΔΟΜΕΣ Α.Ε.» ενσωµατώνεται σε µία (1) µετοχή, κυριότητας του
Ελληνικού Δηµοσίου.

3. Όροι και συνέπειες της συγχώνευσης.
3.1. Με την καταχώρηση στο Μητρώο Ανωνύµων Εταιριών της

διαπιστωτικής πράξης της παραγράφου 4 του παρόντος άρθρου,
υπό την επιφύλαξη της παραγράφου 1.3 του παρόντος, οι συγ-
χωνευόµενες εταιρίες λύονται, χωρίς να εκκαθαρίζονται, οι µε-
τοχές τους ακυρώνονται, το δε σύνολο της περιουσίας τους
(ενεργητικό και παθητικό) µεταβιβάζεται στη νέα εταιρία, η οποία
εφεξής υποκαθίσταται λόγω οιονεί καθολικής διαδοχής σε όλα
τα δικαιώµατα, απαιτήσεις και υποχρεώσεις των συγχωνευόµενων
εταιριών, κατά τα λοιπά δε εφαρµόζονται οι όροι και επέρχονται οι
συνέπειες της παρούσας παραγράφου 3.

3.2. Υπό την επιφύλαξη της παραγράφου 1.3 του παρόντος, οι
µετοχές της συγχωνευόµενης εταιρίας ΘΕΜΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑ-
ΣΤΙΚΗ ΑΕ που ανήκουν στο ΤΑ.Χ.ΔΙ.Κ. και εκπροσωπούν (κατά
προσέγγιση χιλιοστού της µονάδας) ποσοστό 0,198% του µετο-
χικού κεφαλαίου της ανωτέρω εταιρίας, δεν ανταλλάσσονται µε
νέες µετοχές της νέας εταιρίας «ΚΤΙΡΙΑΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΑΕ».
Μέσα σε προθεσµία δύο (2) µηνών από την επέλευση των απο-
τελεσµάτων της συγχώνευσης (31.7.2015), η νέα εταιρία «ΚΤΙ-
ΡΙΑΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΑΕ» αποζηµιώνει το ΤΑ.Χ.ΔΙ.Κ. για τις
ακυρωθείσες µετοχές του βάσει της πραγµατικής αξίας των µε-
τοχών αυτών, η οποία υπολογίζεται σύµφωνα µε το άρθρο 13
παρ. 2 του ν. 2238/1994 και η οποία δεν θα είναι µικρότερη της
ονοµαστικής αξίας των µετοχών που ακυρώνονται.

3.3. Η συγχώνευση πραγµατοποιείται κατά παρέκκλιση των
διατάξεων του κ.ν. 2190/1920 και κάθε άλλης σχετικής διάταξης,
µε την ενοποίηση των στοιχείων του ενεργητικού και παθητικού
των Συγχωνευόµενων Εταιριών, όπως αυτά εµφανίζονται στους

ισολογισµούς µετασχηµατισµού των Συγχωνευόµενων Εταιριών
της 31.8.2011 και τα οποία µεταφέρονται ως στοιχεία του ισολο-
γισµού και των ετησίων οικονοµικών καταστάσεων της νέας εται-
ρίας.

3.4. (α) Όλες οι πράξεις που έχουν διενεργηθεί από τις συγ-
χωνευόµενες εταιρίες µετά τις 31.8.2011 θεωρούνται ως διενερ-
γηθείσες για λογαριασµό της νέας εταιρίας και τα ποσά αυτών
µεταφέρονται µε συγκεντρωτική εγγραφή στα βιβλία της από και
δια της καταχώρησης της διαπιστωτικής πράξης περί συγχώνευ-
σης της παραγράφου 4 του παρόντος άρθρου στο Μητρώο Ανω-
νύµων Εταιριών, υπό την επιφύλαξη της παραγράφου 1.3 του
παρόντος.

(β) Εφόσον, µεταξύ των στοιχείων του παθητικού των Συγχω-
νευόµενων Εταιριών υφίσταται υπόλοιπο ζηµιών τρέχουσας ή
προηγούµενων χρήσεων, τούτο εµφανίζεται σε ιδιαίτερο λογα-
ριασµό στον ισολογισµό τους και στον ισολογισµό της νέας εται-
ρίας. Κατά παρέκκλιση κάθε άλλης διάταξης, η ζηµία αυτή
µεταφέρεται για να συµψηφιστεί διαδοχικά στα πέντε (5) επό-
µενα οικονοµικά έτη από τη νέα εταιρία κατά το υπόλοιπο που
αποµένει κάθε φορά.

3.5. (α) Με την επιφύλαξη του άρθρου 112 παρ. 1 του ν.
4055/2012, όλα τα περιουσιακά στοιχεία και δικαιώµατα, ενοχικά
και εµπράγµατα, των συγχωνευόµενων εταιριών, µεταβιβάζονται
αυτοδικαίως και χωρίς την τήρηση οποιασδήποτε άλλης διατύ-
πωσης, µε την ολοκλήρωση της συγχώνευσης, υπό την επιφύ-
λαξη της παραγράφου 1.3 του παρόντος, στην νέα εταιρεία,
ακόµη και αν δεν περιγράφονται επακριβώς στη διαπιστωτική
πράξη περί συγχώνευσης της παραγράφου 4 του παρόντος άρ-
θρου.

(β) Ειδικότερα, για τη µεταβίβαση των περιουσιακών στοιχείων
των συγχωνευόµενων εταιριών δεν απαιτούνται οποιεσδήποτε
διοικητικές άδειες, εγκρίσεις, βεβαιώσεις, υπεύθυνες δηλώσεις,
πιστοποιητικά ή σχεδιαγράµµατα. Προκειµένου περί οχηµάτων,
δεν απαιτείται η µεταφορά των σχετικών αδειών κυκλοφορίας
στο όνοµα της νέας εταιρίας.

(γ) Μέσα σε δύο (2) µήνες από την ολοκλήρωση της συγχώ-
νευσης, υπό την επιφύλαξη της παραγράφου 1.3. του παρόντος,
το διοικητικό συµβούλιο της νέας εταιρίας υποχρεούται στη διε-
νέργεια απογραφής όλων των ακινήτων που περιέρχονται στην
κυριότητα της νέας εταιρίας και στη σύνταξη σχετικής έκθεσης,
που περιγράφει τα ακίνητα, καθώς και τα λοιπά εµπράγµατα δι-
καιώµατα επί των ακινήτων. Απόσπασµα της έκθεσης αυτής µε
την περίληψη που προβλέπεται από τις διατάξεις του άρθρου 9
του β.δ. 533/1963 καταχωρίζεται ατελώς στα οικεία βιβλία µετα-
γραφών του αρµόδιου υποθηκοφυλακείου, οµοίως δε ατελώς
πραγµατοποιούνται οι απαιτούµενες κτηµατολογικές εγγραφές,
χωρίς άλλη διατύπωση.

3.6. Με την επιφύλαξη των κανόνων του δικαίου της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης, το καταστατικό, η εισφορά και η µεταβίβαση των
περιουσιακών στοιχείων συµπεριλαµβανοµένων και των ακινήτων
των συγχωνευόµενων εταιρειών, κάθε σχετική πράξη ή συµφωνία
που αφορά στην εισφορά ή µεταβίβαση των στοιχείων ενεργητι-
κού ή παθητικού ή άλλων δικαιωµάτων και υποχρεώσεων, καθώς
και κάθε εµπράγµατου, ενοχικού ή άλλου δικαιώµατος, καθώς
και κάθε άλλη σύµβαση, συµφωνία ή πράξη, συµβολαιογραφική
ή µη, που τυχόν απαιτείται για την παρούσα συγχώνευση, τη σύν-
ταξη του καταστατικού της νέας εταιρίας, τη δηµοσίευση στο
τεύχος Α.Ε. και Ε.Π.Ε. και ΓΕΜΗ της Εφηµερίδας της Κυβερνή-
σεως, απαλλάσσονται από οποιονδήποτε φόρο ή τέλος χαρτο-
σήµου ή άλλο τέλος, εισφορά ή δικαίωµα υπέρ του Δηµοσίου ή
οποιουδήποτε Ν.Π.Δ.Δ. και ασφαλιστικών οργανισµών ή τρίτων.

3.7. Με την επιφύλαξη των κανόνων του δικαίου της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης, οι κάθε είδους αυξήσεις του µετοχικού κεφαλαίου
της νέας εταιρίας και η έκδοση κάθε είδους οµολογιακών δα-
νείων, απαλλάσσονται από κάθε φόρο, τέλος, τέλος χαρτοσή-
µου, υπέρ του Δηµοσίου ή υπέρ τρίτων.

3.8. Με την επιφύλαξη των κανόνων του δικαίου της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης, η νέα εταιρία απαλλάσσεται πλήρως από κάθε
φόρο, τέλος, εισφορά ή δικαίωµα υπέρ του Δηµοσίου ή οποιου-
δήποτε Ν.Π.Δ.Δ. που αφορά την ακίνητη περιουσία της, ειδικό-
τερα δε από τις υποχρεώσεις που απορρέουν από το ν.
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3634/2008 (Α’9), το άρθρο 27 του ν. 3842/2010 (Α’ 58) και της
παρ. 10 του άρθρου 2 του ν. 2308/1995, όπως η παρ.10 προστέ-
θηκε µε την παρ.1 του άρθρου 18 του ν. 3212/2003 και αντικατα-
στάθηκε µε την παράγραφο 6 του άρθρου 1 του  ν. 3481/2006.

3.9. Από την ολοκλήρωση της συγχώνευσης και κατά τη διάρ-
κεια της µεταβατικής περιόδου λειτουργίας της κατά την παρά-
γραφο 6.1 του παρόντος, η νέα εταιρία εποπτεύεται από κοινού
από τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, τον
Υπουργό Υγείας, τον Υπουργό Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Αν-
θρωπίνων Δικαιωµάτων και τον Υπουργό Παιδείας και Θρησκευ-
µάτων. Μετά την πάροδο της ως άνω µεταβατικής περιόδου
λειτουργίας της κατά την παράγραφο 6.1 του παρόντος, η νέα
εταιρία εποπτεύεται από τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων.

3.10. Η µε αριθµό Δ16γ/01/475/Γ/18.11.2011 (Β’ 2731) κοινή
απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Παιδείας, Δια Βίου Μάθη-
σης και Θρησκευµάτων, Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων,
Υγείας και Κοινωνικής Αλληλεγγύης, Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και
Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων καταργείται. Οµοίως καταργείται µερι-
κώς και η υπ’ αριθ. Δ16γ/ 08/496/Γ/30.11.2011 (Β’ 2786) κοινή
απόφαση των Υπουργών Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και
Παιδείας, Δια Βίου Μάθησης και Θρησκευµάτων στο τµήµα της
που αφορά τη µεταφορά του προσωπικού και των δικηγόρων από
τις εταιρείες µε την επωνυµία «Δηµόσια Επιχείρηση Ανέγερσης
Νοσηλευτικών Μονάδων Α.Ε.» και «ΘΕΜΙΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΗ
Α.Ε.», στην εταιρεία µε την επωνυµία «Οργανισµός Σχολικών Κτι-
ρίων Α.Ε.» (Κεφάλαια Α’ και Β’, Πίνακες A1, Α2, B1, Β2).

4. Διαπιστωτική πράξη περί συγχώνευσης
4.1. Εντός αποκλειστικής προθεσµίας ενός µηνός από την

έναρξη ισχύος του παρόντος, εκδίδεται διαπιστωτική πράξη των
Υπουργών Οικονοµικών, Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων,
Υγείας, Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων
και Παιδείας και Θρησκευµάτων, περί συγχώνευσης, η οποία έχει
το περιεχόµενο της παρ. 2 του άρθρου 69 του κ.ν. 2190/1920,
και συµπεριλαµβάνει επιπροσθέτως και το κωδικοποιηµένο κεί-
µενο του καταστατικού της νέας εταιρίας.

4.2. Με την ως άνω διαπιστωτική πράξη περί συγχώνευσης
µπορεί να ρυθµίζεται κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια της συγχώνευ-
σης και κάθε άλλο θέµα που αφορά την πραγµατοποίηση της πα-
ρούσας συγχώνευσης, ως και της εν γένει λειτουργίας της νέας
εταιρίας.

4.3. Η ως άνω διαπιστωτική πράξη περί συγχώνευσης καταχω-
ρίζεται αµελλητί στο οικείο Μητρώο Ανωνύµων Εταιρειών για
κάθε συγχωνευόµενη εταιρία και δηµοσιεύεται νόµιµα, χωρίς να
απαιτείται άλλη εγκριτική πράξη της εποπτεύουσας ή άλλης αρ-
µόδιας αρχής.

4.4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων, Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµά-
των, Υγείας και Παιδείας και Θρησκευµάτων που εκδίδεται αµέ-
σως µετά την έκδοση της διαπιστωτικής πράξης της παραγράφου
4.1. ορίζεται το διοικητικό συµβούλιο της νέας εταιρίας, µε επτα-
µελή σύνθεση, στο οποίο µετέχουν πρόσωπα ειδικών γνώσεων
και εµπειρίας που µπορούν να συµβάλουν αποτελεσµατικά στην
επίτευξη των σκοπών της και ένας (1) εκπρόσωπος των εργαζο-
µένων. Οι αρχαιρεσίες για την εκλογή του εκπροσώπου των ερ-
γαζοµένων διενεργούνται σύµφωνα µε τα οριζόµενα στο άρθρο
3 του ν. 3429/2005 περί ΔΕΚΟ, όπως ισχύει. Κατά την πρώτη
εφαρµογή οι αρχαιρεσίες αυτές διενεργούνται µέσα σε ένα (1)
µήνα από τη δηµοσίευση του παρόντος νόµου. Η θητεία του νέου
διοικητικού συµβουλίου αρχίζει από την καταχώρηση της διαπι-
στωτικής πράξης στο Μητρώο Ανωνύµων Εταιριών. Μέχρι την κα-
ταχώρηση της διαπιστωτικής πράξης στο Μητρώο Ανωνύµων
Εταιριών και τον ορισµό του Διοικητικού Συµβουλίου της νέας
εταιρείας, τα υπάρχοντα Διοικητικά Συµβούλια των τριών συγχω-
νευόµενων εταιρειών εξακολουθούν να λειτουργούν.

4.5. Κατά παρέκκλιση κάθε αντίθετης διάταξης νόµου, για την
πραγµατοποίηση της συγχώνευσης δεν απαιτούνται αποφάσεις
εταιρικών οργάνων των συγχωνευόµενων εταιριών, εγκρίσεις
οποιασδήποτε διοικητικής, εποπτικής ή άλλης αρχής ή άλλες
πράξεις κάθε είδους, πλην των εδώ ρητά αναφεροµένων.

4.6. Από την καταχώρηση στο Μητρώο Ανωνύµων Εταιριών

της διαπιστωτικής πράξης περί συγχώνευσης της παραγράφου
4.1 του παρόντος άρθρου, υπό την επιφύλαξη της παραγράφου
1.3 του παρόντος, επέρχονται αυτοδίκαια και ταυτόχρονα χωρίς
καµία άλλη διατύπωση, τόσο για τις συγχωνευόµενες εταιρίες
όσο και έναντι τρίτων, τα αποτελέσµατα των παραγράφων 1 και
2 του άρθρου 75 του κ.ν. 2190/1920 και τα αποτελέσµατα του
παρόντος άρθρου.

4.7. Τα υφιστάµενα διοικητικά συµβούλια των συγχωνευόµε-
νων εταιριών υποχρεούνται αµελλητί να προβούν σε κάθε πρό-
σφορη ενέργεια και να συµπράξουν κατάλληλα για την
ολοκλήρωση της συγχώνευσης κατά τα οριζόµενα στο παρόν
άρθρο.

5. Κανονισµοί Λειτουργίας, Έργων, Προµηθειών και Υπηρε-
σιών

5.1. Με απόφαση του διοικητικού συµβουλίου της νέας εται-
ρείας, που λαµβάνεται εντός τριών (3) µηνών από την καταχώ-
ρηση στο Μητρώο Ανωνύµων Εταιριών της διαπιστωτικής
πράξης καταρτίζεται Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και
Εσωτερικού Ελέγχου της νέας Εταιρίας, σύµφωνα µε τα οριζό-
µενα στο άρθρο 4 του  ν. 3429/2005, όπως ισχύει.

5.2.  Οι συµβάσεις εκπόνησης µελετών, παροχής υπηρεσιών,
προµήθειας αγαθών και εκτέλεσης έργων που συνάπτει η «ΚΤΙ-
ΡΙΑΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ Α.Ε.» διενεργούνται σύµφωνα µε τις κείµε-
νες διατάξεις του εσωτερικού δικαίου σχετικά µε την ανάθεση
και την εκτέλεση δηµοσίων συµβάσεων. Οι σχετικοί όροι καθο-
ρίζονται µε Κανονισµό Έργων, Προµηθειών και Υπηρεσιών της
νέας εταιρίας, ο οποίος καταρτίζεται µε απόφαση του διοικητι-
κού συµβουλίου αυτής που θα ληφθεί εντός τριών (3) µηνών από
την καταχώρηση στο Μητρώο Ανωνύµων Εταιριών της διαπιστω-
τικής πράξης περί συγχώνευσης της παραγράφου 4 του παρόν-
τος άρθρου και θα εγκριθεί µε απόφαση των Υπουργών
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, Υγείας, Δικαιοσύνης, Δια-
φάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων και Παιδείας και Θρησκευ-
µάτων, που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.
Στον Κανονισµό Έργων, Προµηθειών και Υπηρεσιών της νέας
εταιρίας µπορεί να εισάγονται τεκµηριωµένες αποκλίσεις από
την εφαρµογή των κείµενων διατάξεων τού εσωτερικού δικαίου,
πλην του δικαίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των διατάξεων
περί προσυµβατικού ελέγχου των δηµοσίων συµβάσεων από το
Ελεγκτικό Συνέδριο, σχετικά µε την ανάθεση και την εκτέλεση
δηµοσίων συµβάσεων αποκλειστικά ως προς την ανέγερση και
τον εξοπλισµό νοσηλευτικών ιδρυµάτων.

5.3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος, Ενέρ-
γειας και Κλιµατικής Αλλαγής, Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων και Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµάτων
καθορίζονται µετά από πρόταση της νέας εταιρίας οι πολεοδο-
µικοί και κτιριοδοµικοί όροι κατά παρέκκλιση από κάθε κείµενη
διάταξη που µετά τη δηµοσίευσή τους στην Εφηµερίδα της Κυ-
βερνήσεως επέχουν θέση οικοδοµικής αδείας.

5.4. Οι ανωτέρω Κανονισµοί τροποποιούνται ή αντικαθίστανται
µε απόφαση του διοικητικού συµβουλίου της νέας εταιρίας που
εγκρίνεται από τον αρµόδιο Υπουργό. Το διοικητικό συµβούλιο
της νέας εταιρίας δύναται να αποφασίζει και για κάθε άλλον κα-
νονισµό λειτουργίας της εταιρίας, στο πλαίσιο του νόµου και των
αρµοδιοτήτων του.

6. Μεταβατική περίοδος λειτoυργίας.
6.1 Από την καταχώρηση στο Μητρώο Ανωνύµων Εταιριών της

διαπιστωτικής πράξης περί συγχώνευσης της παραγράφου 4 του
παρόντος άρθρου, υπό την επιφύλαξη της παραγράφου 1.3 του
παρόντος, ορίζεται µεταβατικό στάδιο ενός έτους κατά το οποίο
η εταιρεία θα λειτουργεί µε 2 διακριτούς κλάδους:

(α) Κλάδος Υποδοµών Υγείας (κτιριακές υποδοµές αρµοδιό-
τητας Υπουργείου Υγείας).

(β) Κλάδος Εκπαιδευτικών και Λοιπών Υποδοµών (κτιριακές
υποδοµές αρµοδιότητας Υπουργείου Παιδείας και Θρησκευµά-
των και άλλων φορέων).

6.2. Στον κάθε κλάδο µεταφέρονται αντίστοιχα από τις δύο
Συγχωνευόµενες Εταιρείες όλα τα έργα και οι µελέτες που αυτές
εκτελούν ή/και τους έχουν ανατεθεί µε αντίστοιχες υπουργικές
αποφάσεις µέχρι την έναρξη ισχύος του παρόντος, τα οποία συ-
νεχίζουν να δηµοπρατούνται, να ανατίθενται και να υλοποιούνται

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΚΔ’ - 1 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2013 2207



µε το θεσµικό πλαίσιο που είναι σε ισχύ στον κάθε φορέα έως
την έναρξη ισχύος του παρόντος. Ειδικότερα διατηρούνται σε
ισχύ µέχρι και την ολοκλήρωση των έργων και των µελετών που
µεταφέρονται, όλες οι διατάξεις και επιµέρους ρυθµίσεις που
αφορούν στο θεσµικό πλαίσιο των Συγχωνευόµενων Εταιρειών,
καθώς και οι επιµέρους κανονισµοί (Εκπόνησης Μελετών, Εκτέ-
λεσης Έργων και Προµηθειών, Λειτουργίας και Κατάστασης
Προσωπικού), που ισχύουν έως σήµερα, για καθεµία από τις συγ-
χωνευόµενες εταιρίες.

6.3. Το πάσης φύσεως προσωπικό, που υπηρετεί κατά την ψή-
φιση του παρόντος νόµου στις τρεις συγχωνευόµενες εταιρείες,
καθώς και οι δικηγόροι που υπηρετούν µε οποιαδήποτε έννοµη
σχέση σε αυτές, υπό την επιφύλαξη της παραγράφου 1.3 του
παρόντος, καθίστανται αυτοδικαίως προσωπικό της νέας εται-
ρείας, στην οποία µεταφέρονται και παρέχουν τις υπηρεσίες
τους µε την ίδια σχέση εργασίας. Οι θέσεις του µεταφερόµενου
προσωπικού και των δικηγόρων προβλέπονται στον εσωτερικό
κανονισµό λειτουργίας του νέου φορέα, ο οποίος καταρτίζεται
σύµφωνα µε τα αναφερόµενα στην παράγραφο 5.1 του παρόν-
τος. Στις θέσεις αυτές κατατάσσεται το ανωτέρω προσωπικό, µε
διαπιστωτική πράξη του διοικητικού συµβουλίου, η οποία δηµο-
σιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. Ο συνολικός χρόνος
υπηρεσίας του µεταφερόµενου προσωπικού, που έχει διανυθεί
στους φορείς προέλευσης και ο χρόνος που αναγνωρίστηκε ως
χρόνος υπηρεσίας, θεωρείται χρόνος πραγµατικής υπηρεσίας
για τα θέµατα βαθµολογικής και µισθολογικής εξέλιξης και για
κάθε άλλη συνέπεια.

6.4. Διατηρείται από τα Υπουργεία: (α) Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων, (β) Υγείας, (γ) Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρω-
πίνων Δικαιωµάτων και (δ) Παιδείας και Θρησκευµάτων, αντί-
στοιχα, η αρµοδιότητα ανάθεσης υλοποίησης έργων και
συνεποπτείας της λειτουργίας των τριών κλάδων της νέας εται-
ρίας, κατά τη διάρκεια της ως άνω περιόδου µεταβατικής λει-
τουργίας.

7. Από τη δηµοσίευση του παρόντος νόµου στην Εφηµερίδα
της Κυβερνήσεως, κάθε διάταξη που αντίκειται στις διατάξεις
του παρόντος άρθρου παύει να ισχύει.

Άρθρο 133

Για Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα των οποίων εγκρίθηκε η µόνιµη µετα-
φορά έδρας στο Δήµο Χερσονήσου Ν. Ηρακλείου µέχρι
31.7.2012 καθώς και για Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα των οποίων εγκρίθηκε
µε απόφαση του οικείου Περιφερειάρχη η µόνιµη µεταφορά
έδρας τους µέχρι 30.4.2013 και οι οποίες ανακλήθηκαν, ο οικείος
Περιφερειάρχης εκδίδει κατά δέσµια αρµοδιότητά του νέα από-
φαση µε την οποία µεταφέρονται οριστικά όλα τα Ε.Δ.Χ. αυτοκί-
νητα που περιλαµβάνονται στις παραπάνω αποφάσεις.

Άρθρο 134

Δαπάνες για την πληρωµή αποζηµιώσεων για πρόσθετες αµοι-
βές, εργασία εξαιρέσιµων ηµερών, νυχτερινών ωρών, υπερω-
ριακή απασχόληση προς συµπλήρωση του υποχρεωτικού
ωραρίου, κάλυψη εκτάκτων ή  εποχικών υπηρεσιακών αναγκών
πάσης φύσεως προσωπικού, των Μονάδων Κοινωνικής Φροντί-
δας (ν. 4025/2011), του Κ.Ε.Α.Τ., του Ε.Ι.Κ. και του ΕΚΚΑ, καθώς
και των παραρτηµάτων τους, που πραγµατοποιήθηκαν το έτος
2012 και 2013 µέχρι την έναρξη ισχύος του παρόντος, χωρίς την
τήρηση των περί αναλήψεως υποχρεώσεων διατάξεων, δύνανται
να εκκαθαριστούν σε βάρος των πιστώσεων του προϋπολογι-
σµού του Υπουργείου Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρό-
νοιας τρέχοντος έτους κατά παρέκκλιση των σχετικών
διατάξεων.

Άρθρο 135
Έναρξη ισχύος

Η ισχύς του παρόντος νόµου αρχίζει από τη δηµοσίευσή του
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός από το άρθρο 119 που
αρχίζει από την ψήφισή του.»

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι, παρακαλώ το Τµήµα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο
για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την
ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νοµοσχεδίου. 

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Το Τµήµα παρέσχε τη

ζητηθείσα εξουσιοδότηση. 
ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα να

πάρω τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κύριε Πρόεδρε, θέλετε

να κάνετε µία παρατήρηση; Ορίστε, έχετε τον λόγο. 
ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, για µια ακόµη

φορά αναφέροµαι στον Κανονισµό και στο Σύνταγµα. Ακούσαµε
πριν ότι ερωτάται ένας Υπουργός οκτώ φορές και δεν βρήκε το
χρόνο να έρθει στη Βουλή! 

Εδώ το νοµοσχέδιο που περάσαµε τώρα έχει διατάξεις, οι
οποίες προστέθηκαν την τελευταία στιγµή, κατά τη συζήτησή
του. Αυτό είναι απαράδεκτο! Εκθέτει και το Κοινοβούλιο και την
Κυβέρνηση, που έχει τη νοµοθετική πρωτοβουλία και δίνει ακρι-
βώς τη δυνατότητα σε όποιον θέλει να περιυβρίζει το Κοινοβού-
λιο και τους άλλους θεσµούς της δηµοκρατίας. Επιτέλους! 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε, κύριε
Πρόεδρε. 

ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ: Τώρα, κύριε Πρόεδρε, και σε
αυτό το νοµοσχέδιο περνάµε µία διάταξη –την περνάει η Πλει-
οψηφία, γιατί εγώ δεν το ψηφίζω- µε την οποία η Επιτροπή Ελέγ-
χου Ταχυδροµείου και Τηλεπικοινωνιών, θα κινήσει τις διαδι-
κασίες για την άδεια παρόχου ψηφιακής τηλεόρασης, θα κινήσει
τις διαδικασίες να µοιραστούν οι άδειες ψηφιακής τηλεόρασης
σε αυτούς που έχουν την αναλογική από το 1989 µε αλλεπάλλη-
λες παρατάσεις. 

Λυπάµαι που υπάρχει Αντιπολίτευση, η οποία τρέχει µεν στα
κανάλια, αλλά δεν τολµάει να καταψηφίσει και να καταγγείλει τέ-
τοιες διατάξεις εδώ στη Βουλή.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Εντάξει, κύριε Πρόεδρε,
τα έχετε ξαναπεί. 

Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. 
ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ: Αυτό θέλω να πω. Επιτέλους,

θα πρέπει να σεβαστούµε το Κοινοβούλιο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Σας ευχαριστώ πολύ,

κύριε Πρόεδρε.
Μόνη συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου

του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας: «Κύρωση
του Πρωτοκόλλου µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της
Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Άµυνας της Δηµο-
κρατίας της Βουλγαρίας για τη Συνεργασία στον Τοµέα της
Στρατιωτικής Γεωγραφίας».

Το νοµοσχέδιο ψηφίστηκε στη Διαρκή Επιτροπή κατά πλειοψη-
φία. Εισάγεται προς συζήτηση στη Βουλή µε τη διαδικασία του
άρθρου 108 του Κανονισµού της Βουλής. 

Αντιρρήσεις είχαν φέρει στο παρόν νοµοσχέδιο η Χρυσή Αυγή
και το Κοµµουνιστικό Κόµµα Ελλάδας. 

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Και ο ΣΥΡΙΖΑ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Σε αυτό όχι. Στο άλλο

της Βουλγαρίας, ναι.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον

λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ορίστε, κύριε Κουκού-

τση, έχετε τον λόγο για πέντε λεπτά.
ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ: Εκεί διά ανατάσεως περνούν

κάθε φορά και φωνάζω εγώ και κάνουν ότι δεν καταλαβαίνουν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κύριε Κουκούτση, σας

έχω δώσει τον λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Το παρόν σχέδιο νόµου, κύριε

Πρόεδρε, αποσκοπεί στην κύρωση συµφωνίας, η οποία έχει ήδη
υπογραφεί…

ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ: Αντί οι Αρχηγοί σας να γυρνάνε
στα κανάλια, να είναι εδώ και να κάνουν το καθήκον τους. Και µε
τον αστυφύλακα και µε το χωροφύλακα δεν γίνεται, κύριοι, αν
θέλετε να κυβερνήσετε.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κύριε Πρόεδρε, έχω
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δώσει τον λόγο.
Ορίστε, κύριε Κουκούτση, έχετε τον λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Το παρόν σχέδιο νόµου αποσκο-

πεί στην κύρωση συµφωνίας, η οποία ήδη έχει υπογραφεί από
τις 27 Ιουλίου 2010. Είναι οι γνωστές κυρώσεις συµφωνιών, που
έρχονται λόγω του Συντάγµατος ενώπιον των επιτροπών και στη
συνέχεια στην Ολοµέλεια ή στο Τµήµα ενώ στην πράξη, ουσια-
στικά, είναι σε ισχύ. 

Θα µπορούσε κάποιος να ισχυριστεί ότι µε τους Ρουµάνους
θα έπρεπε να συνεργαζόµαστε γενικά και να φέρει προς υποστή-
ριξη αυτού επιχειρήµατα, όπως το γεγονός ότι είµαστε µέλη της
Ευρωπαϊκής Ένωσης, στο ΝΑΤΟ και της παρευξείνιας συνεργα-
σίας. Είµαστε κοντά ή επάνω στο πέρασµα αγωγών φυσικού αε-
ρίου και πετρελαίου. 

Στην πράξη, το µόνο επιχείρηµα που ίσως θα δικαιολογούσε
µια συνεργασία µε τους Ρουµάνους είναι το ότι υπήρξαν και
αυτοί, όπως και εµείς, κατεχόµενοι από Τούρκους. Κατά συνέ-
πεια θα είχαµε έναν κοινό προσανατολισµό.

Οι Ρουµάνοι είναι στο ΝΑΤΟ, είναι στην Ευρωπαϊκή Ένωση.
Άρα, εκ των πραγµάτων, θέλουµε - δεν θέλουµε, συνεργαζόµα-
στε µαζί τους, λόγω των ευρύτερων νατοϊκών δεσµεύσεων. 

Άρα περαιτέρω συµφωνίες για συνεργασία στο στρατιωτικό
τοµέα θεωρούµε ότι στην πράξη δεν έχουν κανένα απολύτως
νόηµα. 

Επιπλέον, θα πρέπει το τονιστεί το γεγονός ότι σήµερα οι Ρου-
µάνοι, βάσει συµφωνιών, έχουν παραχωρήσει τα λιµάνια τους
στη Μαύρη Θάλασσα στον 6ο Στόλο, για να εξυπηρετούνται οι
Αµερικανοί. Στην ουσία εξελίσσονται σε προκεχωρηµένο αµερι-
κανικό φυλάκιο στο µαλακό υπογάστριο της Ρωσίας. 

Η Ουάσιγκτον επικαλέστηκε τις ανάγκες της για µεταφορά
προσωπικού και υλικού από και προς το Αφγανιστάν και ανακοί-
νωσε ότι θεωρεί τη Ρουµανία στρατηγικό εταίρο. 

Παράλληλα, µε τη χρήση των λιµανιών, όµως, χρησιµοποιούν
και τις αεροπορικές βάσεις. Το Βουκουρέστι προωθεί µια στενή
στρατιωτική, αµυντική και πολιτική συνεργασία µε τις Ηνωµένες
Πολιτείες και η Ρουµανία προορίζεται να είναι µια από τις χώρες
που θα φιλοξενήσουν αµερικανικούς πυραύλους που θα ανή-
κουν στη φιλόδοξη αµερικανική αντιπυραυλική ασπίδα, που
στην ουσία στοχεύει ευθέως τη Μόσχα και αποτελεί µέρος ευ-
ρύτερου σχεδίου ανάσχεσης και περιορισµού των συµφερόν-
των της. 

Η Ουάσιγκτον επικαλέστηκε τις ανάγκες της για µεταφορά
προσωπικού και υλικού από και προς το Αφγανιστάν και ανακοί-
νωσε ότι θεωρεί τη Ρουµανία ως στρατηγικό εταίρο της.

Όλα αυτά δηµιουργούν έναν εύλογο προβληµατισµό. Άλλω-
στε, γιατί θα πρέπει να υπάρχει κάποια περαιτέρω, ειδική συµ-
φωνία για συνεργασία στο στρατιωτικό τοµέα µε τους
Ρουµάνους; Είναι ακόµα ένα νέο «γιουσουφάκι» του ΝΑΤΟ. 

Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Σας ευχαριστούµε

πολύ.
Εκ µέρους του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδος, που έχει

αντιρρήσεις, τον λόγο έχει ο κ. Χαλβατζής. 
Ορίστε, κύριε Χαλβατζή, έχετε τον λόγο.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΧΑΛΒΑΤΖΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Έχουµε συµβάσεις, κύριε Πρόεδρε, οι οποίες είναι παρόµοιες.

Ωστόσο, έχουν ιδιαιτερότητες. 
Η µια είναι ότι µε βάση το άρθρο 11, συνάπτεται µια συµφωνία

για αόριστο χρονικό διάστηµα και µε βάση το άρθρο 4 µπορούν
τα µέρη να υπογραφούν συναφείς µεταγενέστερες συµβάσεις.
Αυτή η ασαφής εξουσιοδότηση µπορεί να έχει διάφορα αποτε-
λέσµατα. 

Οι όποιες συµφωνίες, φαίνεται ότι δεν θα έχουν υποχρέωση
να περνάνε από τη Βουλή. Κι αυτό, όπως ειπώθηκε στην επι-
τροπή, είναι τουλάχιστον απαράδεκτο.

Αυτό που φαίνεται από τις συµβάσεις, είναι ότι γίνεται µία συ-
στηµατική προσπάθεια για τον εκσυγχρονισµό των Ενόπλων Δυ-
νάµεων και της Ελλάδας και της Βουλγαρίας, για να
προσαρµοστούν καλύτερα και να µπορούν να δρουν πιο συντο-
νισµένα στο πλαίσιο του ΝΑΤΟ.

Η Ελλάδα, άλλωστε, έχει µία εξηντάχρονη εµπειρία ως µέλος

του ΝΑΤΟ. Η Βουλγαρία έχει ελάχιστη νατοϊκή εµπειρία.
Η Ελλάδα, καλείται σήµερα να µεταδώσει τη δική της εµπειρία

στη γείτονα. Ταυτόχρονα, όµως, απαιτείται εκ των πραγµάτων
µια συµβατότητα σε όλα τα επίπεδα, από την πολιτική πρακτική,
µέχρι τους γεωγραφικούς χάρτες. Αυτή η διαδικασία φαίνεται
τυπική. Όµως, έχει ουσιαστικά στοιχεία εναρµόνισης των πάν-
των, όλων των δραστηριοτήτων, στο πλαίσιο του ΝΑΤΟ.

Ακόµη, σηµειώνουµε ότι σε όλα τα κείµενα υπάρχει µία στα-
θερή διατύπωση. Αναφέρει ότι η Ελλάδα έχει παίξει σηµαντικό
ρόλο, έχει στηρίξει την υποψηφιότητα της Βουλγαρίας και των
άλλων χωρών της Βαλκανικής Χερσονήσου στην προσπάθεια έν-
ταξής τους στην Ευρωπαϊκή Ένωση και το ΝΑΤΟ, διότι εκτιµά
ότι έτσι θα συµβάλει στη δηµιουργία συνθηκών σταθερότητας,
διαρκούς ειρήνης και ευηµερίας. 

Για την επίτευξη αυτού του στόχου, η Ελλάδα παρέσχε κάθε
δυνατή τεχνογνωσία και εµπειρία, ώστε να επιταχυνθούν οι δια-
δικασίες προσαρµογής τους στις ευρωατλαντικές και ευρωπαϊ-
κές δοµές.

Το πρώτο και βασικό µας σχόλιο, είναι ότι το ΝΑΤΟ είναι ένας
παράγοντας αποσταθεροποίησης και αστάθειας, παράγοντας,
που µε τη δράση του οδηγεί στην εξαθλίωση λαών και χωρών.
Είναι µία ιµπεριαλιστική επεµβατική δύναµη κι έχει µετατραπεί
τα τελευταία χρόνια -και ειδικότερα σήµερα- στον παγκόσµιο χω-
ροφύλακα στήριξης και διασφάλισης των συµφερόντων και των
κερδών των πολυεθνικών και των µεγάλων επιχειρηµατικών οµί-
λων σε όλον τον κόσµο. 

Επειδή, λοιπόν, το ΝΑΤΟ υπηρετεί αυτά ακριβώς τα συµφέ-
ροντα, λειτουργεί πάντα σε βάρος των λαών και των χωρών.

Αυτή ακριβώς η πραγµατικότητα, κύριε Πρόεδρε, όσες προ-
σπάθειες κι αν γίνουν για να παρουσιαστεί, να εµφανιστεί το
ΝΑΤΟ φτιασιδωµένο και ειρηνόφιλο, πέφτουν στο κενό. Κανένας
δεν το πιστεύει. Οι λαοί και οι εργαζόµενοι το γνωρίζουν πολύ
καλά και από την πρόσφατη νατοϊκή βαρβαρότητα µε τους βοµ-
βαρδισµούς στη Γιουγκοσλαβία, µε τις επεµβάσεις στο Ιράκ, στο
Αφγανιστάν, στη Λιβύη. Και τώρα, όµως, προετοιµάζεται πολύ-
µορφα να συνδράµει, γιατί ακόµα παραµένει ανοιχτό το ενδεχό-
µενο µιας ιµπεριαλιστικής επέµβασης στη Συρία.

Το δεύτερο που έχουµε να παρατηρήσουµε είναι το εξής:
Στο άρθρο 11, για τη συνεργασία στον τοµέα της στρατιωτικής

γεωγραφίας, στη σελίδα 5, στο σηµείο β’3 γίνεται λόγος για υπο-
στήριξη σε επιχειρήσεις του ΟΗΕ µε την παροχή αντιγράφων
οποιουδήποτε παραγόµενου ή αποκτώµενου γεωγραφικού υλι-
κού από τη Γεωγραφική Υπηρεσία για βοήθεια των Ενόπλων Δυ-
νάµεων του άλλου µέρους, προς υποστήριξη της σχεδίασης
επιχειρήσεων έκτακτης ανάγκης των Ηνωµένων Εθνών ή άλλων
κρατών.

Αυτό το «άλλων κρατών» είναι πολύ γενικό και πολύ ασαφές.
Και, βεβαίως, η ασάφεια βοηθάει πάντα, γιατί είναι συνειδητή και
εννοείται πρωτίστως η δράση των Ηνωµένων Πολιτειών της Αµε-
ρικής. Οι ΗΠΑ και το ΝΑΤΟ, είναι που πρωτοστατούν πάντα και
διαµορφώνουν έκτακτες ανάγκες και έκτακτες καταστάσεις σε
όλο τον κόσµο.

Τελειώνοντας, κύριε Πρόεδρε, θα πω ότι τα τελευταία χρόνια
όλες οι κυβερνήσεις κόβουν µισθούς, συντάξεις, επιδόµατα.
Όλες οι κυβερνήσεις, οι µονοκοµµατικές αλλά και η σηµερινή
συγκυβέρνηση Νέας Δηµοκρατίας και ΠΑΣΟΚ, δεν δίνουν κον-
δύλια για την παιδεία, την υγεία, την πρόνοια. Για τις δραστηριό-
τητες όµως και τις ανάγκες του ΝΑΤΟ παρέχονται και δίνονται
κονδύλια. Μπορεί να φαίνονται µικρά αλλά τα µικρά κονδύλια
πάντα µεγαλώνουν.

Για όλους αυτούς τους λόγους και επειδή η πολιτική του ΝΑΤΟ
και η πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης είναι αντιλαϊκή, αντερ-
γατική και είναι πολιτική στήριξης των µονοπωλίων, µάς βρίσκει
κατηγορηµατικά αντίθετους. 

Γι’ αυτούς τους λόγους, καταψηφίζουµε και τις συµβάσεις και
το πρωτόκολλο.

Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε πολύ,

κύριε συνάδελφε.
Κηρύσσεται περαιωµένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρ-

θρων και του συνόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Εθνι-
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κής Άµυνας: «Κύρωση του Πρωτοκόλλου µεταξύ του Υπουργείου
Εθνικής Άµυνας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου
Άµυνας της Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας για τη Συνεργασία
στον Τοµέα της Στρατιωτικής Γεωγραφίας».

Ερωτάται το Τµήµα: Γίνεται δεκτό το νοµοσχέδιο;
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Δεκτό, δεκτό.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Κατά πλειοψηφία.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΧΑΛΒΑΤΖΗΣ: Κατά πλειοψηφία.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Συνεπώς το νοµοσχέδιο

του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας: «Κύρωση του Πρωτοκόλλου
µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ελληνικής Δηµο-
κρατίας και του Υπουργείου Άµυνας της Δηµοκρατίας της Βουλ-
γαρίας για τη Συνεργασία στον Τοµέα της Στρατιωτικής Γεωγρα-
φίας» έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε µόνη συζήτηση, επί της
αρχής, των άρθρων και του συνόλου και έχει ως εξής:

«Κύρωση του Πρωτοκόλλου µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής
Άµυνας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Άµυνας
της Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας για τη Συνεργασία στον Τοµέα
της Στρατιωτικής Γεωγραφίας

Άρθρο Πρώτο

Κυρώνεται και έχει την ισχύ, που ορίζει το άρθρο 28 παρ. 1 του
Συντάγµατος, το Πρωτόκολλο µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής
Άµυνας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Άµυνας
της Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας για τη Συνεργασία στον Τοµέα
της Στρατιωτικής Γεωγραφίας, το οποίο υπογράφηκε στη Σόφια
στις 26 Νοεµβρίου 2009 από τους εξουσιοδοτηµένους εκπροσώ-
πους της Ελληνικής Δηµοκρατίας και της Δηµοκρατίας της Βουλ-
γαρίας, του οποίου το κείµενο σε δύο πρωτότυπα, στην ελληνική
και αγγλική γλώσσα, έχει ως εξής:

2210 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2212 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2214 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2216 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2218 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2220 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2222 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2224 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2226 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2228 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2230 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2232 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2234 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2236 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2238 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)



ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΚΔ’ - 1 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 2013 2239



2240 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2242 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2244 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2246 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2248 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2250 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2252 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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2254 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)
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Άρθρο δεύτερο

Η ισχύς του παρόντος νόµου αρχίζει από τη δηµοσίευσή του
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως και του Πρωτοκόλλου Συνερ-
γασίας που κυρώνεται, προσωρινά από την υπογραφή του, και
οριστικά σύµφωνα µε τις συνταγµατικές διαδικασίες.»

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Μόνη συζήτηση επί της
αρχής, των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόµου του
Υπουργείου Εθνικής Άµυνας: «Κύρωση της Συµφωνίας µεταξύ
του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και
του Υπουργείου Άµυνας της Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας για
Συνεργασία στον Στρατιωτικό Τοµέα». 

Το νοµοσχέδιο ψηφίστηκε στη Διαρκή Επιτροπή κατά πλειοψη-
φία. Εισάγεται προς συζήτηση στη Βουλή µε τη διαδικασία του
άρθρου 108 του Κανονισµού της Βουλής.

Υπάρχει κάποιος συνάδελφος που θέλει να λάβει τον λόγο;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Μάλιστα, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Εκ µέρους του ΣΥΡΙΖΑ,

ο κ. Χατζηλάµπρου έχει τον λόγο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Επειδή στην επιτροπή έγινε

συζήτηση και στις τρεις κυρώσεις παράλληλα, κατάλαβα ότι
έπρεπε να πάρω το λόγο από την αρχή.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Στην πρώτη κύρωση εί-
χατε συµφωνήσει. Τώρα σε αυτήν που δεν συµφωνείτε έχετε το
δικαίωµα να πάρετε τον λόγο για να αναπτύξετε τις απόψεις σας.

Έχετε το λόγο για πέντε λεπτά, κύριε συνάδελφε.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Νοµίζω ότι υπάρχουν ουσιώ-

δεις λόγοι για τους οποίους εµείς δεν κυρώσαµε τη σύµβαση
αυτή.

Ο ένας, αναφέρεται στο άρθρο 4. Τον έθεσε και ο κ. Χαλβα-
τζής. Από τη συζήτηση στην επιτροπή περίµενα να δω κάποια
υπόµνηση, γι’ αυτό ρώτησα και νωρίτερα αν υπάρχει κάποια βελ-
τίωση έτσι όπως θα το µελέταγαν οι σύµβουλοι του Υπουργού,
έτσι ώστε να εξασφαλίζει ότι δεν θα υπάρχουν περαιτέρω συµ-
βάσεις, δηλαδή εκτελεστικές συµφωνίες, οι οποίες δεν θα είναι
σε γνώση της Βουλής. Μας είπε ότι αυτό θα µελετηθεί, έτσι ώστε
να εξασφαλιστεί. Αυτό θα µπορούσε να ήταν απαίτηση του δικού
µας Κοινοβουλίου, άρα όρος δικός µας, άρα από τώρα θα µπο-
ρούσε να υπάρξει αυτή η βελτίωση και όχι σε ένα επόµενο συµ-
φωνητικό τέτοιου τύπου. Αυτός είναι ο ένας λόγος. 

Έχουν γίνει αρκετά πράγµατα στο επίπεδο της συνεργασίας
των χωρών µας, τα οποία δεν ήταν σε γνώση της Βουλής, όπως
ήταν ασκήσεις, όπως ήταν η άσκηση αστυνόµευσης του εναέ-
ριου χώρου µεταξύ Ρουµανίας, Βουλγαρίας και Ελλάδας, γεγο-
νότα και θέµατα στρατιωτικής συνεργασίας που θα έπρεπε να
είναι σε γνώση της Βουλής.

Ο δεύτερος και ουσιαστικότερος λόγος, νοµίζω ότι είναι το
γιατί αυτήν την ώρα και πού αποβλέπει η υπό την «οµπρέλα» του
ΝΑΤΟ και το «σπρώξιµο» µιας συνεργασίας Ελλάδας-Βουλγα-
ρίας, Ελλάδας-Ρουµανίας. Έτσι όπως προέκυψε και από τα τη-
λεγραφήµατα που διέρρευσαν -έγιναν εις γνώσιν και της
επιτροπής, ήταν της «DAILY TELEGRAPH»- ένα από τα τηλεγρα-
φήµατα της Πρεσβείας των ΗΠΑ στη Σόφια «χτυπούσε καµπα-
νάκια» ότι είναι η ώρα να πουλήσουµε οπλικά συστήµατα στη
Βουλγαρία και να κλείσουµε το δρόµο στην άλλη ανταγωνίστρια
χώρα που είναι η Γαλλία.

Αυτά δόθηκαν στην επιτροπή, κύριε Πρόεδρε. Σας το λέω
αυτό γιατί σας βλέπω να συνοφρυώνεστε.

Το πνεύµα το οποίο κυριαρχεί σε αυτήν τη συνεργασία, είναι
το να προσαρµόσουν ένα στρατό όπως είναι αυτός της Βουλγα-
ρίας και της Ρουµανίας που δεν ήταν στο πλαίσιο του ΝΑΤΟ και
να υπάρξουν συµβατά όπλα έτσι όπως είναι και οι άλλοι στρατοί.
Γιατί όµως; Για ειρήνευση στην περιοχή, για αµυντικούς σχεδια-
σµούς; Όχι. Ήδη έχουν σχεδιάσει να συµµετέχει η Βουλγαρία
στη δύναµη ταχείας επέµβασης του ΝΑΤΟ και αυτό είχε υπαχθεί
µε έδρα επιτελική τη Θεσσαλονίκη, γιατί οι εισηγητές και της
Νέας Δηµοκρατίας και του ΠΑΣΟΚ στην επιτροπή, έθεσαν ότι
δική µας επιδίωξη ήταν για λόγους σταθερότητας η ένταξη στην
Ευρωπαϊκή Ένωση και στο ΝΑΤΟ.

Για λόγους σταθερότητας στη Βαλκανική µπορεί κανένας να

µιλάει για ΝΑΤΟ και Ευρωπαϊκή Ένωση, όταν ο διαµελισµός της
Γιουγκοσλαβίας και όλοι οι εθνικισµοί έχουν τροφοδοτηθεί ακρι-
βώς από αυτόν τον ανταγωνισµό; Όχι, κύριοι!

Θα έπρεπε να έχουµε ένα άλλο πνεύµα στις σχέσεις αυτές. Δι-
µερείς σχέσεις, βαλκανική, ανεξάρτητη, αποπυρηνικοποιηµένη,
έξω από τους ανταγωνισµούς κυριαρχίας και εκεί πεδίον δόξης
λαµπρό, κοινά σώµατα απέναντι στις φυσικές καταστροφές. Ο
Έβρος δεν µας χωρίζει, µας ενώνει. Κοινές πρωτοβουλίες σε αυ-
ξηµένο επίπεδο όσον αφορά τη στρατιωτική ιατρική. Το προβλέ-
πει και η σύµβαση αλλά το βάζει κάπως µετά από δέκα άλλα
επίπεδα. Σε κάθε περίπτωση λέω ότι αυτοί είναι οι ουσιώδεις
λόγοι για τους οποίους εµείς δεν κυρώνουµε την πράξη αυτή. 

Τέλος, δεν µπορώ να µη σχολιάσω δύο πολύ επίκαιρα πράγ-
µατα. Το πρώτο, αφορά το σχόλιο του Προέδρου. Μέµφεται την
Αντιπολίτευση για τα ψηφιακά δικαιώµατα. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ποιανού Προέδρου;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Του κ. Κακλαµάνη.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Έτσι να αναφερόµαστε,

γιατί υπάρχουν πολλοί Πρόεδροι εδώ µέσα. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Υπάρχει µοµφή στην Αντιπολί-

τευση ότι δεν εγείρει θέµα όσον αφορά τη διαπλοκή των κανα-
λιών µε την Κυβέρνηση. «Μάλλιασε η γλώσσα µας να µιλάµε γι’
αυτό». «Μάλλιασε η γλώσσα µας!».

Και ανάποδα, έχουµε µια συµπεριφορά να στηρίζεται η Κυβέρ-
νηση που κάνει αυτήν τη διαπλοκή. Πρέπει να διαλέξουν ορισµέ-
νοι άνθρωποι. «Τα σύκα-σύκα και τη σκάφη-σκάφη». Δεν µπορεί
να είναι «και µε το χωροφύλαξ και µε τον αστυφύλαξ». Εκείνος
τη θύµισε την παροιµία αυτή. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ευχαριστούµε. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Τέλος, το πιο επίκαιρο σχόλιο

της στιγµής αφορά τα όσα γίνονται στο επίπεδο της σύλληψης
της νεοναζιστικής οργάνωσης Χρυσή Αυγή.

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ολοκληρώσατε. Είσα-
στε εκτός θέµατος. 

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Δεν είµαι εκτός. Είναι γεγονότα
που θα πρέπει η Βουλή, µέσα από τη δικαστική διερεύνηση…

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Παρακαλώ! 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Τελειώνω. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ολοκληρώσατε. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Έχω ακόµα δέκα δευτερόλε-

πτα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Και επειδή έχετε λίγο

χρόνο, µπορείτε να πείτε ό,τι θέλετε; 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Είναι το πιο επείγον θέµα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Είσαστε εκτός θέµατος.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Η Βουλή θεωρώ ότι θα πρέπει

να πάρει αµέσως…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Άλλα θέµατα συζητάµε

τώρα.
Παρακαλώ να κλείσει το µικρόφωνο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Λυπάµαι που σε έναν

καλό συνάδελφο κλείνω το µικρόφωνο. Ολοκληρώσατε.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ολοκληρώσατε. Παρα-

καλώ. Ό,τι λέτε δεν ακούγεται. Καθίστε παρακαλώ. 
Ο κ. Κουκούτσης έχει τον λόγο επί της κυρώσεως.
Ορίστε, κύριε Κουκούτση.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Όταν νοµίζουν ότι θα τελειώσουν

µ’ εµάς, θα αρχίσουν µ’ εσάς.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κύριε Κουκούτση, πα-

ρακαλώ. Αναφερθείτε ακριβώς στην κύρωση.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, µε συγχωρείτε.
Το παρόν σχέδιο νόµου αποσκοπεί σε άλλη µια συµφωνία, η

οποία ισχύει από καιρό. Το ζήτηµα της Βουλγαρίας και το πώς
το έχουν χειριστεί µέχρι τώρα οι πολιτικές ηγεσίες της χώρας
µας στο παρελθόν είναι πραγµατικά απορίας άξιο.

Βοηθήσαµε τη Βουλγαρία να µπει στην Ευρωπαϊκή Ένωση,
βοηθήσαµε τη Βουλγαρία να µπει στο ΝΑΤΟ. Προφανώς, αυτοί
που είχαν αυτήν την άποψη από την ελληνική πλευρά σκέφτηκαν
ότι δεν υπάρχουν προβλήµατα µε τους Βούλγαρους, ότι δεν
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έχουµε θέµατα ιστορικά.
Για να µην φανεί ότι γυρνάµε πάλι πίσω στο παρελθόν, θέ-

λουµε να πούµε ότι στη Θράκη –πέρα από τους Τούρκους- και
οι Βούλγαροι προσπαθούν να δηµιουργήσουν θέµατα ανεξαρτή-
των οικονοµικών ζωνών, εξυπηρετώντας ύποπτα συµφέροντα
αµερικάνικων και γερµανικών πολιτικών και οικονοµικών κύκλων. 

Ξέρουµε πλέον ότι κάτι θέλουν οι Αλβανοί, κάτι θέλουν οι Σκο-
πιανοί, κάτι θέλουν οι Τούρκοι, κάτι θέλουν οι Βούλγαροι. Η όλη
ιστορία θυµίζει τα όρνεα που περιτριγυρίζουν ένα πτώµα και πα-
λεύουν µεταξύ τους για το ποιος θα πάρει ένα κοµµάτι. Το γεγο-
νός αυτό συνάδει µε τη µονίµως ενδοτική και υποχωρητική
εξωτερική πολιτική που ακολουθούν οι κυβερνήσεις τα τελευταία
χρόνια.

Ας µη ξεχνάµε δε ότι στο παρελθόν, σε κοινά γυµνάσια Ρου-
µανίας, Βουλγαρίας, Ελλάδος και Ηνωµένων Πολιτειών, κατά την
παρουσίαση των υπηρεσιακών σχεδίων από έκαστη χώρα, η
Βουλγαρία παρουσίασε ένα χάρτη που απεικόνιζε τη Θράκη να
της ανήκει και τη Μακεδονία έξω από τα σύνορά µας. Προς τιµήν
του, ο Έλληνας Αρχηγός του Επιτελείου Αεροπορίας αντέδρασε.
Αυτό όµως δεν είναι αρκετό. Άσκηση εξωτερικής πολιτικής δεν
κάνει ένας Αρχηγός ΓΕΕΘΑ ή ένας Αρχηγός Όπλου. 

Πραγµατικά, δεν βρίσκουµε κανένα νόηµα συνεργασίας µε
τους Βούλγαρους σε στρατιωτικό ή αµυντικό τοµέα, πολλώ δε
µάλλον σε ζητήµατα διασυνοριακών επιχειρήσεων και εναέριας
αστυνόµευσης.

Εµείς δεν θεωρούµε ότι οι Βούλγαροι υπήρξαν σύµµαχοί µας
στο παρελθόν. Δεν είναι σήµερα ούτε θα υπάρξουν άµεσα στο
µέλλον. 

Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Τον λόγο έχει εκ µέρους

του Κοµµουνιστικού Κόµµατος Ελλάδας ο κ. Σπυρίδων Χαλβα-
τζής. 

ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΧΑΛΒΑΤΖΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, η τοποθέτησή µας

ήταν και για τις τρεις συµβάσεις. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Κηρύσσεται περαι-

ωµένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου
του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας: «Κύρωση
της Συµφωνίας µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ελ-
ληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Άµυνας της Δηµοκρα-
τίας της Βουλγαρίας για συνεργασία στο Στρατιωτικό Τοµέα».

Ερωτάται το Τµήµα: Γίνεται δεκτό το νοµοσχέδιο; 
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Δεκτό, δεκτό.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Κατά πλειοψηφία.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Κατά πλειοψηφία.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΧΑΛΒΑΤΖΗΣ: Κατά πλειοψηφία.
Συνεπώς, το νοµοσχέδιο του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας:

«Κύρωση της Συµφωνίας µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής Άµυ-
νας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Άµυνας της
Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας για συνεργασία στο Στρατιωτικό
Τοµέα» έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία σε µόνη συζήτηση επί της
αρχής, των άρθρων και του συνόλου και έχει ως εξής: 

«Κύρωση της Συµφωνίας µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής
Άµυνας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Άµυνας
της Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας για Συνεργασία στο Στρατιω-
τικό Τοµέα

Άρθρο πρώτο

Κυρώνεται και έχει την ισχύ, που ορίζει το άρθρο 28 παρ. 1 του
Συντάγµατος, η Συµφωνία  µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής Άµυ-
νας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Άµυνας της
Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας, για συνεργασία στο στρατιωτικό
τοµέα, η οποία υπογράφηκε στη Σόφια στις 27 Ιουλίου 2010, της
οποίας το κείµενο σε δύο πρωτότυπα, στην ελληνική και αγγλική
γλώσσα, έχει  ως εξής:
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Άρθρο  δεύτερο

Η ισχύς του παρόντος νόµου αρχίζει από τη δηµοσίευσή του
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως και της Συµφωνίας που κυ-
ρώνεται, από την πλήρωση των προϋποθέσεων του άρθρου 11
παράγραφος 1 αυτής.»

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Μόνη συζήτηση επί της
αρχής, των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόµου του
Υπουργείου Εθνικής Άµυνας: «Κύρωση της Συµφωνίας µεταξύ
του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και
του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ρουµανίας περί Συνεργα-
σίας στον Στρατιωτικό Τοµέα».

Το νοµοσχέδιο ψηφίστηκε στη Διαρκή Επιτροπή κατά πλειοψη-
φία. Εισάγεται για συζήτηση στη Βουλή µε τη διαδικασία του άρ-
θρου 108, δηλαδή µπορούν να λάβουν το λόγο οι Βουλευτές που
έχουν αντίρρηση, ένας από κάθε κόµµα. Θέλει κάποιος συνάδελ-
φος να λάβει τον λόγο; 

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Ισχύουν τα ίδια, κύριε Πρό-
εδρε. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ισχύουν αυτά που εί-
πατε προηγουµένως, χωρίς να είναι τα τελευταία-τελευταία. 

Κύριε Κουκούτση, θέλετε το λόγο; 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΟΥΚΟΥΤΣΗΣ: Όχι. Ισχύουν τα ίδια. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Ισχύουν τα ίδια, τα

οποία είπατε.
Κύριε Χαλβατζή, ισχύουν εκείνα που είπατε;
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΧΑΛΒΑΤΖΗΣ: Μάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Εποµένως, κηρύσσεται

περαιωµένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων και του συ-
νόλου του σχεδίου νόµου του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας: «Κύ-
ρωση της Συµφωνίας µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας
της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας
της Ρουµανίας περί Συνεργασίας στον Στρατιωτικό Τοµέα». 

Ερωτάται το Τµήµα: Γίνεται δεκτό το νοµοσχέδιο; 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΧΑΤΖΗΛΑΜΠΡΟΥ: Δεκτό, δεκτό.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΧΑΛΒΑΤΖΗΣ: Δεκτό, δεκτό. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Συνεπώς, το νοµοσχέ-

διο του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας: «Κύρωση της Συµφωνίας
µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ελληνικής Δηµο-
κρατίας και του Υπουργείου Εθνικής Άµυνας της Ρουµανίας περί
Συνεργασίας στον Στρατιωτικό Τοµέα» έγινε δεκτό κατά πλει-
οψηφία σε µόνη συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων και του
συνόλου και έχει ως εξής: 

«Κύρωση της Συµφωνίας µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής
Άµυνας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Εθνι-
κής Άµυνας της Ρουµανίας περί Συνεργασίας στο Στρατιωτικό
Τοµέα

Άρθρο πρώτο

Κυρώνεται και έχει την ισχύ που ορίζει το άρθρο 28 παρ. 1 του
Συντάγµατος, η Συµφωνία µεταξύ του Υπουργείου Εθνικής Άµυ-
νας της Ελληνικής Δηµοκρατίας και του Υπουργείου Εθνικής
Άµυνας της Ρουµανίας, που αφορά στη συνεργασία στο στρα-
τιωτικό τοµέα, η οποία υπογράφηκε στην Αθήνα, στις 6 Μαΐου
2010, της οποίας το κείµενο σε δύο πρωτότυπα, στην ελληνική
και αγγλική γλώσσα, έχει ως εξής:
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2292 ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ (ΤΜΗΜΑ)

Άρθρο δεύτερο

Η ισχύς του παρόντος νόµου αρχίζει από τη δηµοσίευσή του
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως και της Συµφωνίας που κυ-
ρώνεται από την πλήρωση των προϋποθέσεων του άρθρου 11
παράγραφος 1 αυτής.»

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης):Κυρίες και κύριοι συνά-
δελφοι, παρακαλώ το Τµήµα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο
για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την
ψήφιση στο σύνολο των παραπάνω νοµοσχεδίων.

ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Το Τµήµα παρέσχε τη

ζητηθείσα εξουσιοδότηση. 
Έχω την τιµή να ανακοινώσω προς το Τµήµα ότι οι Υπουργοί

Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, Εξωτερικών, Οικονοµικών,
Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας, Εργασίας, Κοινωνικής
Ασφάλισης και Πρόνοιας και Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλι-
µατικής Αλλαγής κατέθεσαν σχέδιο νόµου: «Κύρωση της Πολυ-
µερούς Συµφωνίας µεταξύ της Ευρωπαϊκής Κοινότητας και των
Κρατών Μελών της, της Δηµοκρατίας της Αλβανίας, της Βοσνίας
Ερζεγοβίνης, της Δηµοκρατίας της Βουλγαρίας, της Δηµοκρα-
τίας της Κροατίας, της Πρώην Γιουγκοσλαβικής Δηµοκρατίας
της Μακεδονίας, της Δηµοκρατίας της Ισλανδίας, της Δηµοκρα-
τίας του Μαυροβουνίου, του Βασιλείου της Νορβηγίας, της Ρου-
µανίας, της Δηµοκρατίας της Σερβίας και της Προσωρινής
Διοίκησης των Ηνωµένων Εθνών στο Κοσσυφοπέδιο, για την δη-
µιουργία Κοινού Ευρωπαϊκού Εναέριου Χώρου». 

Παραπέµπεται στην αρµόδια Διαρκή Επιτροπή. 
Επίσης, έχω την τιµή να ανακοινώσω προς το Τµήµα ότι ο

Υπουργός Δικαιοσύνης, Διαφάνειας και Ανθρωπίνων Δικαιωµά-
των διαβίβασε στη Βουλή, σύµφωνα µε το άρθρο 86 του Συντάγ-
µατος και το ν. 3126/2003 «Ποινική ευθύνη των Υπουργών», όπως

ισχύει, δικογραφία που αφορά µέλος της Κυβέρνησης.
Η συνάδελφος Βουλευτής κ. Αυγερινοπούλου ζητεί άδεια ολι-

γοήµερης απουσίας στο εξωτερικό το χρονικό διάστηµα από 2
Οκτωβρίου έως 11 Οκτωβρίου. 

Η Βουλή εγκρίνει;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Η Βουλή ενέκρινε τη ζη-

τηθείσα άδεια. 
Ο Βουλευτής κ. Τσιάρας ζητεί άδεια ολιγοήµερης απουσίας

στο εξωτερικό από 2 Οκτωβρίου έως 8 Οκτωβρίου, προκειµένου
να µεταβεί στη Μόσχα της Ρωσίας, την Τασκένδη και τη Σαµαρ-
κάνδη του Ουζµπεκιστάν. 

Η Βουλή εγκρίνει;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Η Βουλή ενέκρινε τη ζη-

τηθείσα άδεια. 
Η συνάδελφος κ. Αικατερίνη Μάρκου από τη Δηµοκρατική Αρι-

στερά ζητεί άδεια ολιγοήµερης απουσίας στο εξωτερικό για το
διάστηµα 2 Οκτωβρίου έως 8 Οκτωβρίου. Υπολογίζω ότι είναι η
ίδια αποστολή. 

Η Βουλή εγκρίνει; 
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Τραγάκης): Η Βουλή ενέκρινε τη ζη-

τηθείσα άδεια. 
Κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σηµείο αυτό να λύσουµε τη

συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, µάλιστα. 
Με τη συναίνεση του Τµήµατος και ώρα 19:33 λύεται η συνε-

δρίαση για την Πέµπτη 3 Οκτωβρίου και ώρα 09:30 µε αντικεί-
µενο εργασιών του Τµήµατος κοινοβουλευτικό έλεγχο συζήτηση
επίκαιρων ερωτήσεων, σύµφωνα µε την ηµερήσια διάταξη που
έχει διανεµηθεί.

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ
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