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ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
Κ’ ΠΕΡΙΟΔΟΣ 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ
ΣΥΝΟΔΟΣ Γ΄

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΓ΄
Τετάρτη, 29 Απριλίου 2026

ΘΕΜΑΤΑ
 
Α. ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 
1. Επικύρωση Πρακτικών, σελ.  
2. Ανακοινώνεται ότι τη συνεδρίαση παρακολουθούν μαθήτριες και μαθητές και συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 1ο Δημοτικό Σχολείο Νέας Κυδωνίας Χανίων και σπουδαστές της Σχολής Εθνικής  Άμυνας συνοδευόμενοι από αξιωματικούς και τον διοικητή της Σχολής, σελ.  
3. Επί διαδικαστικού θέματος, σελ.  
 
Β. ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ 
1. Ανακοίνωση αναφορών, σελ.  
2. Συζήτηση επικαίρων ερωτήσεων:, σελ.  
   α) Προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών:
      i. με θέμα: «Χρηματοδότηση κατασκευής έργου "Οδικός  Άξονας Ηγουμενίτσα - Σαγιάδα - Μαυρομάτι / Παράκαμψη Ηγουμενίτσας"», σελ.  
      ii. με θέμα: «Επιτακτική ανάγκη άρσης της οδικής και σιδηροδρομικής απομόνωσης της Δράμας», σελ.  
      iii. με θέμα: «Ζητήματα ασφαλείας στη λειτουργία της Εγνατίας Οδού», σελ.  
      iv. με θέμα: «Επιτακτική ανάγκη προστασίας των ιδιοκτησιακών δικαιωμάτων έναντι των κατεπειγουσών απαλλοτριώσεων για την κατασκευή του νέου Βορείου Οδικού   Άξονα Κρήτης στην Π.Ε. Ρεθύμνου», σελ.  
   β) Προς την Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης, με θέμα: «Αναγκαία η επίλυση των προβλημάτων που αντιμετωπίζουν οι ασφαλισμένοι του πρώην ΟΓΑ κατά τη συνταξιοδότηση, ειδικά σε σχέση με την αναγνώριση χρόνου Πρόσθετης Ασφάλισης και τη ρύθμιση οφειλών», σελ.  
 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ
ΓΕΩΡΓΑΝΤΑΣ Γ. , σελ.
ΟΜΙΛΗΤΕΣ

Α. Επί διαδικαστικού θέματος:

    ΓΕΩΡΓΑΝΤΑΣ Γ. , σελ. 

Β. Επί των επικαίρων ερωτήσεων:
  
    ΑΠΟΣΤΟΛΑΚΗΣ Ε. , σελ. 
    ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ Β. , σελ. 
    ΕΥΘΥΜΙΟΥ  Ά. , σελ. 
    ΚΑΤΣΩΤΗΣ Χ. , σελ. 
    ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ Α. , σελ. 
    ΤΑΧΙΑΟΣ Ν.  , σελ. 
    ΤΣΙΡΩΝΗΣ Σ. , σελ. 

Γ. ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ:
    ΓΕΩΡΓΑΝΤΑΣ Γ. , σελ. 

ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ
Κ΄ ΠΕΡΙΟΔΟΣ 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ
ΣΥΝΟΔΟΣ Γ΄
ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΡΙΓ΄
Τετάρτη 29 Απριλίου 2026
Αθήνα, σήμερα στις 29 Απριλίου 2026, ημέρα Τετάρτη και ώρα 9.06΄ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτηρίου η Βουλή σε ολομέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία του Β΄ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΓΕΩΡΓΙΟΥ ΓΕΩΡΓΑΝΤΑ.
[bookmark: _Hlk227914319]ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση. 
(ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΠΡΑΚΤΙΚΩΝ: Σύμφωνα με την από 28-4-2026 εξουσιοδότηση του Σώματος, επικυρώθηκαν με ευθύνη του Προεδρείου τα Πρακτικά της ΡΙΒ΄ συνεδριάσεώς του, της Τρίτης 28 Απριλίου 2026, σε ό,τι αφορά την ψήφιση στο σύνολο του σχεδίου νόμου: «Κύρωση της από 24-2-2026 Σύμβασης Παραχώρησης του αποκλειστικού δικαιώματος παραγωγής, διαχείρισης, λειτουργίας, προβολής και εν γένει εκμετάλλευσης των κρατικών λαχείων μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της «Ελληνικά Λαχεία - Παραγωγή, Λειτουργία, Κυκλοφορία, Προβολή και Διαχείριση Λαχείων Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία»»)
Παρακαλείται ο Βουλευτής Θεσπρωτίας της Νέας Δημοκρατίας κ. Βασίλειος Γιόγιακας να ανακοινώσει τις αναφορές προς το Σώμα. 
(Ανακοινώνονται προς το Σώμα από τον κ. Βασίλειο Γιόγιακα, Βουλευτή Θεσπρωτίας, τα ακόλουθα: 
Α. ΚΑΤΑΘΕΣΗ ΑΝΑΦΟΡΩΝ
(Να μπει το σχετικό e-mail)
Β. ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΥΠΟΥΡΓΩΝ ΣΕ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ ΒΟΥΛΕΥΤΩΝ
(Να μπει το σχετικό e-mail)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώθηκε η ανακοίνωση των αναφορών και εισερχόμαστε στη συζήτηση των
ΕΠΙΚΑΙΡΩΝ ΕΡΩΤΗΣΕΩΝ
Με έγγραφό της η Γενική Γραμματέας Νομικών και Κοινοβουλευτικών Θεμάτων ενημερώνει το Σώμα πως, σχετικά με τη συζήτηση των επίκαιρων ερωτήσεων στο πλαίσιο του κοινοβουλευτικού ελέγχου, την Τετάρτη 29 Απριλίου 2026, οι επίκαιρες ερωτήσεις που θα συζητηθούν είναι οι εξής: 
Η υπ’ αριθμ. 780/23-4-26 επίκαιρη ερώτηση του ανεξάρτητου Βουλευτή Επικρατείας κ. Ευάγγελου Αποστολάκη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Επιτακτική ανάγκη προστασίας των ιδιοκτησιακών δικαιωμάτων έναντι των κατεπειγουσών απαλλοτριώσεων για την κατασκευή του νέου Βορείου Οδικού Άξονα Κρήτης στην Π.Ε. Ρεθύμνου». Η υπ’ αριθμ. 784/24-4-2026 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Θεσπρωτίας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Δημοκρατίας κ. Βασίλειου Γιόγιακα προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Χρηματοδότηση κατασκευής έργου "Οδικός Άξονας Ηγουμενίτσα - Σαγιάδα - Μαυρομάτι / Παράκαμψη Ηγουμενίτσας”». Η υπ’ αριθμ. 785/26-4-2026 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Αχαΐας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νίκης κ. Σπυρίδωνος Τσιρώνη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Ζητήματα ασφαλείας στη λειτουργία της Εγνατίας Οδού». Η υπ’ αριθμ. 789/27-4-2026 ερώτηση του Βουλευτή Δράμας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής κ. Αναστασίου (Τάσου) Νικολαΐδη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Επιτακτική ανάγκη άρσης της οδικής και σιδηροδρομικής απομόνωσης της Δράμας», που θα απαντηθούν από τον Υφυπουργό Υποδομών και Μεταφορών κ. Νικόλαο Ταχιάο. 
Επίσης, η υπ’ αριθμ. 1927/16-12-2025 ερώτηση του Βουλευτή Β3΄ Νότιου Τομέα Αθηνών της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Χρήστου Κατσώτη προς την Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης με θέμα: «Αναγκαία η επίλυση των προβλημάτων που αντιμετωπίζουν οι ασφαλισμένοι του πρώην ΟΓΑ κατά την συνταξιοδότηση, ειδικά σε σχέση με την αναγνώριση χρόνου Πρόσθετης Ασφάλισης και την ρύθμιση οφειλών» που θα απαντηθεί από την Υφυπουργό Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης κ. Άννα Ευθυμίου.
Τώρα θα συζητηθεί η πρώτη με αριθμό 784/24-4-2026 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Θεσπρωτίας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Δημοκρατίας κ. Βασίλειου Γιόγιακα προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Χρηματοδότηση κατασκευής έργου "Οδικός Άξονας Ηγουμενίτσα - Σαγιάδα - Μαυρομάτι / Παράκαμψη Ηγουμενίτσας"» και θα απαντήσει ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Νικόλαος Ταχιάος.
Κύριε συνάδελφε, παρακαλώ, έχετε τον λόγο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ: Κύριε Υπουργέ, η ερώτησή μου αφορά ίσως το τελευταίο μεγάλο οδικό έργο που έχει ιδιαίτερη αναπτυξιακή σημασία, όχι μόνο για τη Θεσπρωτία, αλλά και για την Ήπειρο γενικότερα, όπως θα σας αναφέρω και στη δευτερολογία μου.
Όπως, ίσως, γνωρίζετε το 2014 οι αρμοδιότητες σχετικά με τη διαχείριση, τις μελέτες και την κατασκευή του έργου «Παράκαμψη Ηγουμενίτσας / Οδικός Άξονας Ηγουμενίτσα – Σαγιάδα – Μαυρομάτι», πέρασαν από το τότε Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων στην Εγνατία οδό ΑΕ.
Το 2018 είχα κάνει και τότε δύο ερωτήσεις για χρηματοδότηση των μελετών για το έργο το οποίο είχε ενταχθεί στο διακρατικό Πρόγραμμα Interreg Ελλάδα Αλβανία 2014-2020, με φορέα υλοποίησης την Εγνατία Οδό και προϋπολογισμό 4,9 εκατομμύρια ευρώ.
Σε γραπτή απάντηση του τότε αρμόδιου Υπουργού τον Ιούλιο του 2018, αναφέρονταν μάλιστα η εκτίμηση ότι η κατασκευή θα χρηματοδοτηθεί στο πλαίσιο των προγραμμάτων της περιόδου 2021-2027. 
Σήμερα, κύριε Υπουργέ, το έργο Οδικός Άξονας Ηγουμενίτσας – Σαγιάδα – Μαυρομάτι και Παράκαμψη Ηγουμενίτσας είναι ώριμο προς δημοπράτηση. Έχουν ολοκληρωθεί οι απαιτούμενες μελέτες από την Εγνατία οδό ΑΕ, έχει ολοκληρωθεί η περιβαλλοντική αδειοδότηση για το τμήμα της Παράκαμψης Ηγουμενίτσας και βρίσκονται σε τελικό στάδιο οι τροποποιήσεις για την περιβαλλοντική αδειοδότηση του τμήματος Ηγουμενίτσα – Σαγιάδα - Μαυρομάτι. 
Έχουν, επίσης, προχωρήσει οι διαδικασίες έγκρισης των Κτηματολογίων και για τα δύο οδικά τμήματα. Παρ’ όλα αυτά, κύριε Υπουργέ, ακόμα δεν έχει εξασφαλιστεί χρηματοδότηση για την κατασκευή του έργου. Σύμφωνα με προεκτίμηση της Εγνατίας Οδός ΑΕ τον Ιούνιο του 2025 ο προϋπολογισμός του έργου ανέρχεται περίπου στα 290 εκατομμύρια ευρώ, 118 εκατομμύρια ευρώ για την παράκαμψη της Ηγουμενίτσας και 173 εκατομμύρια για τον Οδικό Άξονα Ηγουμενίτσα – Σαγιάδα - Μαυρομάτι. 
Επομένως, κύριε Υπουργέ, το ερώτημά μου είναι προφανές. Ποιες ενέργειες έχουν γίνει από το Υπουργείο σας και τα συναρμόδια Υπουργεία, προκειμένου να εξασφαλιστεί η χρηματοδότηση για την κατασκευή του έργου και ποιες συγκεκριμένες πηγές χρηματοδότησης εξετάζονται τόσο από εθνικούς πόρους όσο και ευρωπαϊκούς;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, για την απάντησή σας.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Βουλευτά, ρωτάτε κάτι το οποίο έχει εντελώς τοπικά χαρακτηριστικά, αλλά κάνατε στην έναρξη της εισαγωγής τον χαρακτηρισμό του «ως του τελευταίου μεγάλου έργου», πιθανότατα να εννοείτε της Ηπείρου.
Επιτρέψτε μου να πω, όμως, ότι οι συζητήσεις που έχουμε με την Περιφέρεια και οι συζητήσεις οι οποίες έχουμε με τους τοπικούς φορείς της Ηπείρου, φέρνουν στην επιφάνεια και άλλα μεγάλα έργα της Ηπείρου, δεν είναι μόνο ο οδικός άξονας για τον οποίο μιλάτε. Δηλαδή, το Πάργα-Πρέβεζα είναι ένα τεράστιο έργο, ένα πολύ σημαντικό έργο, το οποίο θα αναζωογονήσει την περιοχή και το οποίο θα διευκολύνει και εσάς, ή η βόρεια παράκαμψη της Φιλιππιάδας, όπου εκεί είναι ένα έργο το οποίο η Περιφέρεια το διεκδικεί. Για ποιον λόγο το λέω αυτό; Για να σας δώσω μια αίσθηση του μέτρου των πραγμάτων τα οποία δεν εξαρτώνται μόνο από την πολιτική βούληση, εξαρτώνται και από την χάραξη μιας στρατηγικής για τον χώρο, στην οποία προφανώς και η Περιφέρεια έχει τον δικό της ρόλο. Αυτό δεν σημαίνει ότι το έργο το δικό σας, αυτό το έργο το οποίο πολύ σωστά έρχεστε και αιτήστε να προχωρήσει ότι δεν έχει τη σημασία του, έχει τη σημασία του, αλλά οι προτεραιοποιήσεις των έργων γίνονται και με βάση τις τοπικές αποφάσεις.
Άρα, αυτή είναι μια συζήτηση την οποία πρέπει να τη συνεχίσουμε και με την Περιφέρεια και για έναν δεύτερο λόγο. Ξέρετε, πολλές από τις μελέτες τις οποίες έχουμε εκπονήσει στον παρελθόν, έχουν εμφανιστεί πολύ μαξιμαλιστικές σε σχέση με τα πραγματικά χαρακτηριστικά. Ένα πολύ χαρακτηριστικό παράδειγμα που αγγίζει την Ήπειρο είναι ο δρόμος Γιάννενα-Κακαβιά. Ο δρόμος Γιάννενα-Κακαβιά, όταν υπεβλήθη στον έλεγχο των Jaspers, άλλαξε η διατομή και άλλαξε διατομή διότι τα κυκλοφοριακά δεδομένα δεν δικαιολογούσαν τη μελέτη με την οποία είχε ξεκινήσει η δημοπράτηση.
Τι θέλω να πω; Θέλω να πω ότι αυτό το οποίο θεωρούμε ώριμο ως μελέτη, δεν σημαίνει ότι είναι έτοιμο ανά πάσα στιγμή να δημοπρατηθεί. Είναι καλό ότι υπάρχει μελέτη, είναι σημαντικό ότι υπάρχει μελέτη, κυρίως όμως το πιο κρίσιμο είναι τα χρηματοδοτικά εργαλεία και σωστά στην ερώτησή σας βάζετε το ζήτημα της χρηματοδότησης.
Επιτρέψτε μου, λοιπόν, να σας πω ότι τα χρηματοδοτικά εργαλεία δεν είναι ανοικτά όλη την ώρα. Δεν είναι ανοικτά πάντα. Δεν μπορείς να εμφανίζεσαι συνέχεια στο ΕΣΠΑ και να λες «βάλε μου και αυτό», «βάλε μου και το άλλο». Έχουν πλαφόν, έχουν προϋπολογισμούς, έχουν όρια και πρέπει να το ακολουθείς, το ίδιο και το SEF το οποίο επικαλείστε, το ίδιο και το Interreg, το οποίο επικαλέστηκε η Εγνατία, αλλά μάλλον δεν είχε τύχη. Αυτό συμβαίνει με όλα τα χρηματοδοτικά εργαλεία, τα οποία μάλιστα δεν ακολουθούν καν τον εκλογικό κύκλο, ο οποίος προφανώς φέρνει μια εντατικοποίηση των τοπικών θεμάτων στο τέλος κάθε τετραετίας. Αυτό τι σημαίνει; Σημαίνει ότι ο άξονας συνεχίζει να είναι στα ραντάρ του Υπουργείου, συνεχίζει να είναι στις προτεραιότητες τις οποίες πρέπει να δούμε.
Είναι στα ενθαρρυντικά στοιχεία ότι υπάρχει μελέτη, αλλά αυτήν τη στιγμή να σας δώσω χρονοδιάγραμμα χρηματοδότησης του έργου είναι απολύτως αδύνατο. Θέλω να είμαι ειλικρινής, για να μην έχουμε λάθος εντυπώσεις, για να μην έρθουν αύριο οι εκλογείς σας και μας πουν «υποσχεθήκατε κάτι στο οποίο αυτήν τη στιγμή δεν είστε σε θέση να ανταποκριθείτε».
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ. 
Παρακαλώ, κύριε Γιόγιακα, έχετε τον λόγο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ: Κύριε Υπουργέ, ειλικρινά με εκπλήσσετε με την τοποθέτησή σας. Εμείς στην Ήπειρο, στη Θεσπρωτία, δεν είμαστε Ελλάδα. Ειλικρινά με εκπλήσσετε και λυπάμαι. Λυπάμαι ειλικρινά. Περίμενα κάτι διαφορετικό σήμερα στην απάντησή σας.
Εγώ εκπροσωπώ τη Θεσπρωτία, κύριε Ταχιάο, και η Θεσπρωτία για μένα είναι πρωτεύον γεγονός να αγωνίζομαι και να προσπαθώ γι’ αυτήν. Εσείς τα ισοπεδώσατε όλα. Δεν υπάρχει αλλού η Ελλάδα. Ειλικρινά, με εκπλήσσετε. Η αγωνία κάθε βουλευτή, κύριε Ταχιάο, για την περιοχή του είναι ξεχωριστή. Η Ηγουμενίτσα είναι από τις μόνες πόλεις που δεν έχει περιφερειακό. Έχει έναν δρόμο. Έχετε έρθει στην Ηγουμενίτσα, κύριε Ταχιάο; Την έχετε επισκεφθεί;
Ποιες είναι οι προτεραιότητες που βάζετε; Μας ρωτήσατε; Δεν είναι της παρούσης; Η Εγνατία Οδός, κύριε Ταχιάο, αυτήν τη στιγμή έχει μονοδρομηθεί. Ο τουρισμός της Θεσπρωτίας, κύριε Ταχιάο τρία χρόνια κινδυνεύει γιατί είναι αποτρεπτικά πλέον να πλησιάζει ο επισκέπτης την Ηγουμενίτσα. Όλα αυτά τα έχετε δει; Βάλτε κάποιο σχεδιασμό, λοιπόν, έστω και για τη Θεσπρωτία και για την Ήπειρο. Μη λέμε άλλα λόγια να αγαπιόμαστε, κύριε Υπουργέ. 
Ειλικρινά λυπάμαι. Άλλα ήθελα να σας πω, αλλά με την τοποθέτησή σας με έχετε εκπλήξει αρνητικά. 
Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κύριε Υπουργέ, παρακαλώ για τη δευτερολογία σας.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Γιόγιακα, καταλαβαίνω πάρα πολύ καλά την αγωνία σας για τον τόπο σας. Καταλαβαίνω πάρα πολύ καλά. Με ρωτήσατε για παράδειγμα αν υπάρχει άλλη πόλη που δεν έχει περιφερειακό. Βεβαίως, θα σας πω μια πόλη με πολλαπλάσιο πληθυσμό της Ηγουμενίτσας. Η Κοζάνη. Η Κοζάνη δεν έχει περιφερειακό. Είναι αίτημά τους. Μπορούμε όλα τα έργα στην Ελλάδα να τα χρηματοδοτήσουμε στον ίδιο χρόνο; Υπάρχουν τα χρηματοδοτικά εργαλεία; Μπορεί το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων να υποστηρίξει έργα αυτής της τάξεως. Αυτά τα οποία αυτήν τη στιγμή επικαλείστε είναι 300 εκατομμύρια ευρώ και αν πάρουμε και την αύξηση τιμών, θα δούμε ότι δεν είναι 300, αλλά παραπάνω. Λοιπόν, αυτό είναι ένα έργο στο οποίο εγώ δεν μπορώ να εμφανιστώ αυτήν τη στιγμή στη Βουλή και να πω :«Ξέρετε, κύριε Γιόγιακα, υπάρχουν 300 εκατομμύρια κάπου κρυφά στο ταμείο του Ελληνικού 
Δημοσίου ή σε ένα χρηματοδοτικό εργαλείο, το οποίο είναι δεσμευμένο για εσάς». Όχι. Είναι θέμα, το οποίο θα το συζητήσουμε, θα συζητήσουμε με την περιφέρεια και τον κ. Καχριμάνη την προτεραιοποίηση ανάμεσα στα έργα, τα οποία αιτείται η περιφέρεια της Ηπείρου και θα προχωρήσουμε. Θα προχωρήσουμε προφανώς, έτσι θα γίνει. Εάν νομίζετε ότι σε κάθε περιφερειακή ενότητα, σε κάθε νομό, σε κάθε πόλη μπορούμε να πηγαίνουμε και να λέμε θα κάνουμε αυτό, θα κάνουμε εκείνο, θα κάνουμε το άλλο, όχι, δεν θα το κάνουμε αυτό. Δεν θα πέσουμε στον λαϊκισμό τού να πάμε και να υποσχεθούμε σε κάθε τόπο την κάθε ανάγκη του. Δεν είναι εφικτό να γίνει αυτό. Προφανώς θέλουμε η Ηγουμενίτσα να μπορέσει να αναπτυχθεί. 
Ξέρετε κάτι; Επειδή υπάρχει ένας μύθος, ο οποίος πλανάται ανά την Ελλάδα, τα λιγότερα έργα αναλογικά αυτήν τη στιγμή τα κάνουμε στην Αθήνα. Και σας λέω εγώ, που είμαι Θεσσαλονικιός. Τα λιγότερα έργα τα κάνουμε στην Αθήνα. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ: Φέρτε τα στοιχεία, κύριε Υπουργέ.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Στην Αθήνα πρακτικά ένα έργο κάνουμε, τη γραμμή 4. Όλα τα μεγάλα έργα γίνονται στις περιφέρειες της Ελλάδος, κύριε Γιόγιακα. Όλα τα μεγάλα έργα γίνονται ανά την Ελλάδα. Εάν αυτό δεν μπορούμε να το καταλάβουμε, σημαίνει ότι δεν έχουμε μια σωστή καταγραφή τού τι συμβαίνει σήμερα στον τόπο μας και τι συμβαίνει στον χώρο. Αυτήν τη στιγμή στην περιφέρεια γίνεται κοσμογονία έργων. Θα μου πείτε δεν γίνεται στη Θεσπρωτία αυτό το οποίο θα θέλατε, ναι. 
Όσο για την Εγνατία, το ζήτημα δεν είναι μόνο να διακινείται το αυτοκίνητο στην Εγνατία, αλλά να διακινείται ασφαλώς. Και θα απαντήσω σε άλλη ερώτηση στη συνέχεια, που αφορά αυτό το συγκεκριμένο ζήτημα. Το θέμα είναι να φτάνει στην Ηγουμενίτσα ασφαλώς, διότι αν δεν φτάνει ασφαλώς, θα υπάρξει πρόβλημα. Διότι, αν δεν φτάνει ασφαλώς, θα έρθει η επόμενη ώρα που θα μιλάτε για οδικά Τέμπη εσείς, οι Βουλευτές και κάποιοι θα λένε γιατί συνέβη αυτό. Λοιπόν, αυτή είναι η πραγματικότητα. 
Προσπαθώ να καταλάβω, ποια ήταν η απάντηση την οποία περιμένατε; Δεν ξέρατε την απάντηση; Δεν ξέρατε ότι οι χρηματοδοτήσεις δεν είναι ελεύθερες; Δεν ξέρατε ότι οι χρηματοδοτήσεις έχουν όρια; Δεν ξέρατε ότι υπάρχουν χρηματοδοτικά εργαλεία, τα οποία πρέπει να χρησιμοποιούμε;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ: Ούτε ερωτήσεις δεν μπορούμε να κάνουμε.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι, καλά κάνετε και κάνετε την ερώτηση, αλλά και εγώ καλά κάνω και σας δίνω την απάντηση που δίνω. Διότι η απάντηση η οποία σας δίνω δεν είναι μία απάντηση η οποία περιορίζεται σε εσάς. Είναι μια απάντηση η οποία ακούγεται παντού και είναι μια απάντηση, η οποία προφανώς αφορά περισσότερο στις περιφερειακές ενότητες, αφορά μεγάλες παρεμβάσεις ανά την Ελλάδα, οι οποίες δεν είναι δυνατόν να ανοίξουν όλες μαζί. Δεν είναι δυνατόν! Δεν υπάρχουν ούτε αυτά τα χρηματοδοτικά εργαλεία ούτε στην Ευρώπη, δεν υπάρχουν αυτά τα χρηματοδοτικά εργαλεία σίγουρα ούτε και στην Ελλάδα και μάλιστα, σε μια Ελλάδα, η οποία σήμερα έρχεται να χρηματοδοτήσει έργα ήδη δημοπρατημένα, σε μια περίοδο που βλέπετε ότι ξεσπάει μια διεθνής κρίση. Για να είμαστε ρεαλιστές και για να είμαστε και πάρα πολύ σωστοί απέναντι στον ελληνικό λαό, διότι δεν μας ακούν μόνο οι ψηφοφόροι της Θεσπρωτίας, μας έχουν όλοι. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ: Κύριε Υπουργέ, σεβαστείτε τους ψηφοφόρους, σας παρακαλώ!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Παρακαλώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ: Κύριε Υπουργέ, αυτό είναι ατόπημα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κύριε συνάδελφε, ο Υπουργός μιλάει για όλη τη χώρα. Εσείς βεβαίως, πολύ σωστά εκπροσωπείτε τα αιτήματα των Θεσπρωτών. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ: Οι ψηφοφόροι έχουν τον σεβασμό…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Παρακαλώ, ακούστηκαν τα αιτήματα των Θεσπρωτών και νομίζω πως έγινε κατανοητή η προσπάθειά σας.
Σας ευχαριστώ.
Προχωράμε στη δεύτερη, με αριθμό 789/27-4-2026, επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Δράμας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής κ. Αναστασίου (Τάσου) Νικολαΐδη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, με θέμα: «Επιτακτική ανάγκη άρσης της οδικής και σιδηροδρομικής απομόνωσης της Δράμας».
Θα απαντήσει ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Ταχιάος. 
Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο για την πρωτολογία σας.
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, τον Σεπτέμβριο του 2019 από το βήμα της Διεθνούς Έκθεσης Θεσσαλονίκης ο Πρωθυπουργός της Ελλάδος κ. Κυριάκος Μητσοτάκης εξήγγειλε τη δημοπράτηση του οδικού άξονα Δράμα-Αμφίπολη εντός δεκαοκτώ μηνών. Όπως όλοι γνωρίζουμε, η δημοπράτηση έγινε πολύ αργότερα και μέχρι σήμερα ουδείς από την Κυβέρνηση έχει αναλάβει την ευθύνη γι’ αυτήν την τεράστια καθυστέρηση. Μάλιστα, ολοκληρώνεται η δεύτερη θητεία της παρούσας Κυβέρνησης και ακόμα δεν έχει προκύψει ανάδοχος για να ξεκινήσουν οι εργασίες στο συγκεκριμένο έργο, το οποίο είναι σημαντικό για την τοπική κοινωνία τόσο για την ασφάλεια στις μετακινήσεις των πολιτών, όσο και για την αναπτυξιακή προοπτική της περιοχής.
Δυστυχώς, αυτό που εισπράττουμε, κύριε Υπουργέ, ως Δραμινοί πολίτες είναι υποσχέσεις χωρίς αντίκρισμα, χρονοδιαγράμματα τα οποία δεν τηρούνται και πλήρη απουσία κάθε είδους αυτοκριτικής.
Παράλληλα, η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας έχει συνδεθεί απόλυτα με τη σιδηροδρομική υποβάθμιση της Δράμας, καθώς από την προηγούμενη θητεία της έχουν διακοπεί τα δρομολόγια με τρένο και η σιδηροδρομική σύνδεση της Δράμας με την Ξάνθη και τις Σέρρες -ακούστε το, κύριε Υπουργέ- γίνεται με λεωφορεία. Μάλιστα, το χειρότερο από όλα είναι ότι δεν υπάρχει ορατή προοπτική βελτίωσης της κατάστασης, καθώς τα όποια έργα παραμένουν σε επίπεδο εξαγγελιών και δεν προχωρούν στην υλοποίηση, παρόλο που οδεύουμε στην ολοκλήρωση της δεύτερης θητείας της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας.
Κατόπιν των ανωτέρω, ερωτάσθε, κύριε Υπουργέ, για τις ενέργειες της Κυβέρνησης και το χρονοδιάγραμμα άρσης της οδικής και της σιδηροδρομικής απομόνωσης της Δράμας. Πότε θα υλοποιηθούν και με ποια χρηματοδότηση τα αναγκαία έργα οδικής σύνδεσης της Δράμας με την υπόλοιπη χώρα και το εξωτερικό; Πότε θα αναβαθμιστεί σιδηροδρομικά η περιοχή;
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Βουλευτά, δεν είναι η πρώτη φορά που απαντάω στην ερώτηση αυτή, την έχετε κάνει κι άλλες φορές.
Ξέρετε πολύ καλά ότι ένα έργο το οποίο τρέχει αυτήν τη στιγμή είναι το Δράμα-Καβάλα, με τα προβλήματα τα οποία έχει, κυρίως στην περιοχή της Καβάλας, διότι εκεί υπάρχει και το θέμα του καλλωπιστικού δάσους από το οποίο το Δασαρχείο δεν έχει επιτρέψει τη διέλευση για τη σύνδεση της πόλης της Καβάλας. Όμως, είναι ένα έργο που έχει πάρει τον ρυθμό του. Το τμήμα των Κρηνίδων τρέχει.
Είναι ένα έργο το οποίο εκ των πραγμάτων γίνεται αρθρωτά. Δεν είναι ένα έργο το οποίο έχει τους πόρους αυτήν τη στιγμή για να αναπτυχθεί στο σύνολό του. Αντιθέτως, όμως υπάρχουν δεσμευμένοι πόροι για το Δράμα-Αμφίπολη, όπως γνωρίζετε, οι οποίοι πόροι προέρχονται από τη Γενική Γραμματεία ΣΔΙΤ και το αντίστοιχο τμήμα του Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων, αυτό το οποίο αποπληρώνει τις πληρωμές διαθεσιμότητας.
Είναι ένα έργο το οποίο τρέχει παράλληλα με το άλλο έργο, το Χαλκηδόνα-Έδεσσα. Είναι δυο ΣΔΙΤ τα οποία βγήκαν στον αέρα με καθυστέρηση. Γιατί με καθυστέρηση; Γιατί η ωρίμανση του ΣΔΙΤ δεν είναι μια εύκολη υπόθεση. Είναι μια δύσκολη υπόθεση, πολλώ δε μάλλον όταν χρειάζεται να συνδυαστούν πολλές μελέτες και να υπάρξει ο ανταγωνιστικός διάλογος των υποψηφίων, ο οποίος εκ των πραγμάτων πήρε τον χρόνο του. Δεν ήταν κάτι το οποίο τελείωσε όσο γρήγορα θα θέλαμε.
Υπάρχει μια ιδιαιτερότητα στη σύμπραξη δημόσιου και ιδιωτικού τομέα, τα έργα τρέχουν πολύ πιο γρήγορα από ότι τρέχει η ωρίμανσή τους. Κι αυτό γιατί έχουν απρόσκοπτη χρηματοδότηση. Το έχουμε δει. Το πιο χαρακτηριστικό παράδειγμα αυτήν τη στιγμή είναι το Flyover της Θεσσαλονίκης, από το οποίο φαντάζομαι ότι περνάτε και ξέρετε με τι γρήγορους ρυθμούς τρέχει. Όμως, προφανώς η συμβασιοποίησή τους είναι μια ιστορία αρκετά πιο περίπλοκη. Στην προκειμένη περίπτωση για το συγκεκριμένο έργο έχουμε προσφυγή ενός εκ των υποψήφιων αναδόχων στη φάση του ανοίγματος των προσφορών. Καταλαβαίνετε ότι αυτή εκκρεμεί στην ΕΑΔΗΣΥ. Εντός των προσεχών ημερών, των πρώτων ημερών του Μαΐου, λήγει η προθεσμία η οποία δίδεται από τον νόμο στην ΕΑΔΗΣΥ για να υπάρξει η σχετική γνωμοδότηση, οπότε πιστεύουμε πως θα έχουμε νέα, χωρίς αυτό να σημαίνει ότι δεν θα υπάρξει ή ότι μπορούμε εμείς να δεσμευτούμε ότι δεν θα υπάρξει αντίστοιχη προσφυγή στο Συμβούλιο της Επικρατείας, που είναι το επόμενο στάδιο μετά την απόφαση της ΕΑΔΗΣΥ.
Κατά συνέπεια αυτήν τη στιγμή δεν μπορώ να σας δώσω ακριβές χρονοδιάγραμμα. Μπορώ να σας πω ότι επειγόμεθα. Είναι κάτι το οποίο, εφόσον έχει δεσμευμένους πόρους, θέλουμε να το τρέξουμε το συντομότερο δυνατόν, γιατί και η συμβασιοποίηση ενός έργου ΣΔΙΤ θέλει τον χρόνο της, καθώς πρέπει να μεσολαβήσουν και οι δεσμευτικές συμβάσεις με τις δανείστριες τράπεζες. 
Γίνεται μεγάλη προσπάθεια από το Υπουργείο να κλείσει αυτή η ιστορία το συντομότερο δυνατόν. Είναι κεντρική επιλογή της Κυβέρνησης για να προχωρήσει ο δρόμος μεταξύ Δράμας και Αμφίπολης. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, ερχόμαστε και μιλάμε σήμερα, τέλη Απριλίου 2026, με Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας επτά χρόνια. Ο Πρόεδρος της Νέας Δημοκρατίας, κ. Κυριάκος Μητσοτάκης, σε επίσκεψή του το 2018 στον Νομό Δράμας υπόσχεται τον δρόμο Δράμα-Αμφίπολη. Έχει έρθει στη ζωή μας το Ταμείο Ανάκαμψης. Εκατομμύρια ευρώ κινούνται ανά την Ελλάδα, όμως στη Δράμα ούτε για το οδικό δίκτυο ούτε για τις ράγες δεν δόθηκε ούτε 1 ευρώ. Σε αυτό θα απαντήσει κάποιος; Υπάρχει η Δράμα στον χάρτη σας ή μόνο προεκλογικά;
Κύριε Υπουργέ, πραγματικά θα ήθελα να μου πείτε αν σε μία άλλη περιοχή της πατρίδας μας ταυτόχρονα δεν υπάρχει οδική σύνδεση με δρόμο ταχείας κυκλοφορίας με τις πρωτεύουσες όλων των γειτονικών νομών. Στην περίπτωσή μας μιλάω για τις Σέρρες, την Καβάλα, τη Ξάνθη και με το μεγάλο αστικό κέντρο τη Θεσσαλονίκη. Δεν υπάρχει κάθετος άξονας ταχείας κυκλοφορίας που να συνδέει το αστικό κέντρο του νομού με τα σύνορα. Δεν υπάρχει σιδηροδρομική σύνδεση με τα δρομολόγια να εκτελούνται με λεωφορεία, τα οποία δεν εξυπηρετούν και τις ανάγκες των πολιτών. Δεν υπάρχει οδική σύνδεση με έναν δρόμο ασφαλή και ταχείας κυκλοφορίας με αεροδρόμιο και λιμάνι. 
Πιστέψτε με, κύριε Υπουργέ, δεν υπάρχει άλλη περιοχή στην Ελλάδα που να μην έχει όλα αυτά μαζί. Την έχετε απαξιώσει τη Δράμα. Η Δράμα δεν υπάρχει για εσάς. Ο κ. Κυριαζίδης μπορεί να μιλήσει και αυτός, γι’ αυτό είναι εδώ για να στηρίξει την προσπάθεια.
Και βλέπουμε ότι αυτό που υπάρχει από την Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας δεν αποτελεί δικαιοσύνη, γιατί όταν αποδεδειγμένα η Δράμα έχει ανάγκη από περισσότερα, πρέπει να φτάσει σε ένα ικανοποιητικό επίπεδο για να μπορέσει να φτάσει τους άλλους νομούς, που τόσα έργα λέτε ότι έχετε κάνει.
Κύριε Υπουργέ, για να αντιστραφεί η εικόνα μια βασική προϋπόθεση είναι η δημιουργία των κατάλληλων υποδομών. Γι’ αυτό και ως πολίτες της Δράμας ζητάμε να μπει ένα τέλος στην οδική και σιδηροδρομική απομόνωση της περιοχής.
Οι δρόμοι προς την Αμφίπολη και την Καβάλα και ο δρόμος προς τα ελληνοβουλγαρικά σύνορα μπορούν να προσδώσουν αναπτυξιακή προοπτική πέρα από την αυτονόητη ασφάλεια στις μεταφορές. Επιπλέον, η σιδηροδρομική αναβάθμιση της Δράμας είναι αυτονόητη. Η σύνδεση της ΒΙΠΕ με το υφιστάμενο δίκτυο και η έναρξη λειτουργίας τουριστικού τρένου στις πανέμορφες περιοχές των Δήμων Προσοτσάνης και Παρανεστίου, επίσης μπορούν να συμβάλλουν στο να αντιστραφεί η αρνητική κατάσταση για να γίνουν βήματα προς τα εμπρός. 
Κύριε Υπουργέ, δυστυχώς η παρούσα Κυβέρνηση έχει αποδείξει ότι δεν είχε τη Δράμα ποτέ σε προτεραιότητα. Είχατε στη διάθεσή σας άφθονο χρόνο. Όμως μέσα σε δύο θητείες έγιναν ελάχιστα. Πλέον οι πολίτες της Δράμας δεν έχουν να περιμένουν κάτι απ’ αυτήν την Κυβέρνηση πέρα από την αλλαγή της, γιατί η Δράμα περιμένει μία νέα Κυβέρνηση για να την έχει πλέον στο επίκεντρο. 
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο για τη δευτερολογία σας. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Η κατακλείδα της παρέμβασης σας αυτής θα μου επέτρεπε να ανοίξω μια μεγάλη πολιτική συζήτηση και να αναλωθούμε εδώ στην συνθηματολογία. 
Δεν το θέλω, δεν μου αρέσει. Θέλω να μιλήσουμε ξανά για το θέμα. 
Θα σας πω, λοιπόν, ότι η Δράμα προφανώς είναι στο ραντάρ της Κυβέρνησης και όχι απλώς είναι στο ραντάρ, αλλά είναι και στον σχεδιασμό της Κυβέρνησης. Όταν σας λέω ότι υπάρχει ένας διαγωνισμός εν εξελίξει, όταν σας λέω ότι υπάρχουν δεσμευμένοι πόροι, είναι προφανές ότι η Δράμα είναι στο ραντάρ της Κυβέρνησης. 
Οι διαγωνισμοί δεν είναι κάτι που τρέχει με την πολιτική βούληση ενός Υπουργού, ενός Υπουργείου ή μιας οποιασδήποτε κρατικής οντότητας. Τρέχουν με βάση τις προδιαγραφές που έχουν τεθεί κυρίως από το Ευρωπαϊκό Δίκαιο, τις οποίες δεν μπορεί κανείς να αγνοήσει και με βάση τις ανάγκες για πολύ σοβαρές μελέτες, για προσεγγίσεις οι οποίες έρχονται και επιβεβαιώνουν την σκοπιμότητα του έργου. 
Να σας το πω αλλιώς. Ένα ΣΔΙΤ δεν θα μπορούσε να σταθεί, εάν δεν είχε σωστή μελέτη, διότι δεν υπάρχει καμιά ιδιωτική τράπεζα η οποία θα πήγαινε και θα δάνειζε κάποιον κατασκευαστή για να κάνει ένα έργο, εάν δεν ήταν σίγουρη για το αποτέλεσμά του και το κυκλοφοριακό και για την εξυπηρέτηση των αποπληρωμών των δανείων από το Ελληνικό Δημόσιο. Αυτά είναι σύνθετες διαδικασίες και θέλουν το χρόνο τους. Τώρα, μπορούμε να αναλωθούμε σε συνθήματα, να πούμε οτιδήποτε για τη Δράμα. Δεν είναι σωστό αυτό το οποίο λέτε. Δεν θα επιμείνω. 
Θέλω να ξεκαθαρίσω, όμως, το εξής: Υπάρχει μια παροιμία που λέει «τρώγοντας, ανοίγει όρεξη». Ξέρετε γιατί γίνεται όλη αυτή η συζήτηση στη Βουλή; Διότι, εάν μιλούσαμε για την προ Μητσοτάκη εποχή, δεν θα γινόταν. Γιατί δεν θα γινόταν; Διότι υπήρχε πλήρης παραίτηση από τα δημόσια έργα και, μάλιστα, τα δημόσια έργα και είχαν γίνει και παιχνίδι. Εάν θυμάστε τότε τις οκτώ συμβάσεις του Πάτρα-Πύργος, σε ένα έργο που παραδώσαμε. 
Γιατί το λέω αυτό; Το λέω αυτό γιατί ξαφνικά είδαμε ότι ανά την Ελλάδα υπάρχει ένας ορυμαγδός έργων τα οποία προχωρούν. Υπάρχουν έργα τα οποία σκοντάφτουν, υπάρχουν έργα τα οποία ξεκινάνε ξανά και όχι μόνο με ευθύνη της Κεντρικής Κυβέρνησης. Ο κύριος Αντιπρόεδρος της Βουλής μπορεί να σας πει ότι τέτοιο πρόβλημα έχουμε στο Κιλκίς με τον δρόμο Νέα Σάντα-Κιλκίς, το οποίο λύνεται από την περιφέρεια τώρα και, μάλιστα, μετά από συνεργασία με το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών και μπορεί να σας το επιβεβαιώσει. Γιατί; Διότι υπάρχει πραγματικά ένας οργασμός έργων ανά την Ελλάδα και αυτό το έχει αυτή η Κυβέρνηση.
Οπότε λογικά έρχεται η κάθε περιφέρεια και λέει «Θέλω και εγώ. Θέλω και εγώ», αλλά δεν μπορούν να γίνουν όλα μαζί. Έχουν προτεραιοποιηθεί τα πράγματα, έχουν δεσμευτεί οι πιστώσεις. Εσείς είστε στις περιπτώσεις που έχουν δεσμευτεί πιστώσεις. 
Ο κ. Γιόγιακας ορθώς διαμαρτύρεται διότι αυτήν τη στιγμή δεν μπορώ να του απαντήσω ότι «ξέρετε, έχουμε στο ταμείο μας 300 εκατομμύρια να τα πάρουμε να κάνουμε ένα έργο στην Ηγουμενίτσα». Αλλά στη Δράμα ναι, τα έχουμε και ξέρετε ότι είναι και εφάμιλλο το ποσό, είναι αυτής της τάξεως μέγεθος. 
Θέλω, λοιπόν, να σας πω ότι η Ελλάδα χάρη στις κυβερνήσεις της Νέας Δημοκρατίας και μάλιστα στην περιοχή μας και σας -γιατί είμαστε από την ίδια περιοχή- έχει αποκτήσει έργα. Η Εγνατία Οδός ήταν ένα έργο που τελείωσε από κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας από τον Σουφλιά. Δεν θα υπήρχε αλλιώς η Εγνατία Οδός. Τελείωσε χάρη σε μια κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας. Αλλά και το reset των μεγάλων δρόμων -η Ελλάδα έχει μερικούς από τους καλύτερους αυτοκινητόδρομους- έγινε από την Κυβέρνηση Νέας Δημοκρατίας και τη συγκυβέρνηση του ΠΑΣΟΚ, όταν και εσείς συμμετείχατε. Ξέρετε, λοιπόν, πολύ καλά πόσο δύσκολο είναι να γίνει ένα έργο. 
Νομίζω ότι η θεσμική μνήμη υπάρχει στο ΠΑΣΟΚ ή θα έπρεπε να υπάρχει. Ξέρετε ότι το να δρομολογηθεί ένα έργο, το να γίνει ένα έργο δεν είναι μια υπόθεση η οποία τελειώνει σε μια νύχτα, θέλει τον χρόνο του και έχει να αντιμετωπίσει πολλά προβλήματα, όχι μόνο σε χώρες όπως η Ελλάδα και σε πολύ πιο δύσκολες οικονομίες, σε πολύ πιο μεγάλες οικονομίες όπως είναι οι Ηνωμένες Πολιτείες ή η Γερμανία. Διαβάστε! Παντού τα ίδια προβλήματα έχουν. 
Η Δράμα, λοιπόν, είναι στο ραντάρ μας. Η Δράμα θα δει πολύ σύντομα λύση στο θέμα του Δράμα-Αμφίπολη. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ. 
Περνάμε στην τρίτη με αριθμό 785/26-4-2026 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Αχαΐας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νίκης κ. Σπυρίδωνος Τσιρώνη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Ζητήματα ασφαλείας στη λειτουργία της Εγνατίας Οδού»
Θα απαντήσει ο Υπουργός κ. Νικόλαος Ταχιάος. 
Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υφυπουργέ, σας κάλεσα σήμερα εδώ να μου απαντήσετε σχετικά με το κυκλοφοριακό χάος που παρατηρήθηκε στην Εγνατία Οδό κατά την επιστροφή των εκδρομέων του Πάσχα στο ύψος των διοδίων Πολυμύλου, αλλά και στο τμήμα Μικρό Περιστέρι μέχρι τον κόμβο Μετσόβου, με πολύωρες καθυστερήσεις και ουρές χιλιομέτρων, το οποίο δείχνει να μην είναι μεμονωμένο περιστατικό, αλλά σύμπτωμα βαθύτερων προβλημάτων στη διαχείριση κρίσιμων υποδομών της χώρας. 
Το ανησυχητικό βέβαια είναι ότι μιλάμε για μια περίοδο του Πάσχα που ήταν απολύτως αναμενόμενη η επιπλέον κίνηση και δεν υπήρξε καμία πρόβλεψη για τη διευκόλυνση των εκδρομέων.
Παράλληλα, οι περιορισμοί κυκλοφορίας σε ένα μόνο ρεύμα σε εκτενή τμήματα της Εγνατίας Οδού δεν εμφανίζονται ως προσωρινό φαινόμενο, αλλά τείνουν να παγιωθεί χωρίς την ενημέρωση των ταξιδιωτών, χωρίς πειστική αιτιολογία και χωρίς σαφές χρονοδιάγραμμα αποκατάστασης, δημιουργώντας την εύλογη ανησυχία ότι πρόκειται για μια διαρκή υποβάθμιση της λειτουργίας του αυτοκινητόδρομου. 
Η θέση της διαχειρίστριας εταιρείας ότι η κυκλοφορία περιορίζεται σε μία λωρίδα λόγω ελλιπούς πιστοποίησης των σηράγγων σε συνδυασμό με τη δήλωση ότι η κατάσταση αυτή θα συνεχιστεί δημιουργεί σοβαρά ερωτήματα για την ασφάλεια, τη νομιμότητα της προηγούμενης λειτουργίας, αλλά και τη συνολική επάρκεια του σχεδιασμού. 
Το γεγονός είναι, κύριε Υπουργέ, πως η παραχώρηση της διαχείρισης της Εγνατίας Οδού στην κοινοπραξία ΓΕΚ ΤΕΡΝΑ-Egis Projects οδήγησε σχεδόν αμέσως στο κλείσιμο των σηράγγων της οδού και αμέσως -σχεδόν αμέσως- προστέθηκαν δύο σταθμοί διοδίων για να εξασφαλιστούν και να αυξηθούν τα έσοδα της κοινοπραξίας. Και μιλάμε για ένα έργο που στοίχισε 7 δισεκατομμύρια στον ελληνικό λαό και σχεδόν χαρίστηκε με 1,2 δισεκατομμύριο σε αυτήν την κοινοπραξία. 
Ερωτάσθε: Ποιοι είναι συγκεκριμένα οι λόγοι της παράλειψης πιστοποίησης των σηράγγων στο εν λόγω τμήμα και ποιες ακριβώς τεχνικές ή λειτουργικές ελλείψεις υφίστανται τη στιγμή που μιλάμε; Και, δεύτερον, υπάρχει σαφές και δεσμευτικό χρονοδιάγραμμα για την ολοκλήρωση των απαιτούμενων έργων για την πλήρη αποκατάσταση της κυκλοφορίας;
Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κατ’ αρχάς, επιτρέψτε μου να πω το εξής, ότι ο συλλογισμός τον οποίο κάνετε ότι ένα έργο 7 δισεκατομμυρίων δόθηκε έναντι 1,2 δισεκατομμυρίου δεν ανταποκρίνεται για τον πολύ απλό λόγο ότι είναι άλλο το ένα και άλλο το άλλο. Αυτό το οποίο έγινε ήταν μια παραχώρηση οδού για συγκεκριμένα χρόνια. Δεν πουλήθηκε κανένας δρόμος. Δεν πουλήθηκε ένα χρυσαφικό του κράτους. Δεν πουλήθηκε κάτι.
Να μην ξεχνάτε ότι το τίμημα το οποίο επετεύχθη ήταν τίμημα υπερδιπλάσιο του δευτέρου. Ήταν ένα πολύ υψηλό τίμημα τώρα για να μην απατώμεθα, το οποίο αφορά τη λειτουργία ενός δρόμου για ένα μεγάλο χρονικό διάστημα και κυρίως την ανάταξή του και όχι μόνο την ανάταξή του, αλλά και τη συμπλήρωση. Δηλαδή, πρόκειται να κατασκευαστεί ο δρόμος Χαλάστρα-Εύζωνοι, ο δεύτερος κλάδος του δρόμου, ένας πολύ σημαντικός δρόμος, ο οποίος ήδη ξεκίνησε, ήδη τα εργοτάξια εκεί εγκαθίστανται. Πρόκειται να ολοκληρωθεί η σύνδεση των Σερρών με τον Προμαχώνα και εκεί ξεκίνησαν τα εργοτάξια. Ούτε προσετέθησαν διόδια με πρωτοβουλία του παραχωρησιούχου. Πρόκειται για διόδια τα οποία προβλέποντο και δεν είχαν κατασκευαστεί από την Εγνατία Οδό και έπρεπε να είναι ήδη σε λειτουργία τα συγκεκριμένα διόδια. Μιλάτε για τα διόδια τα οποία αυτήν τη στιγμή -είναι μετωπικά, δεν είναι πλευρικά- γίνονται στην περιοχή του Πλατάνου. Είναι διόδια τα οποία προβλέποντο και τα οποία έρχονται σήμερα να λειτουργήσουν. Είναι μέσα στις δεσμεύσεις που υπήρχαν στον διαγωνισμό τον οποίο τον έκανε το ΤΑΙΠΕΔ. 
Τώρα τι συμβαίνει. Όπως δεν είχαν κατασκευαστεί τα διόδια, κατά τον ίδιο τρόπο διαχρονικά -και ήταν λογικό γιατί η Εγνατία έγινε με πάρα πολλές εργολαβίες, πάρα πολλές εργολαβίες, δεκάδες εργολαβίες, οι οποίες ακολουθούσαν η μία πίσω από την άλλη- παρεδώθησαν στην κυκλοφορία σήραγγες χωρίς να έχουν πιστοποιηθεί. Υπήρχε μια αδειοδότηση με ένα καθεστώς, το οποίο ήταν προηγούμενο του 2007 όταν βγήκε το διάταγμα 230, το οποίο έχει εισαγάγει στο Εθνικό Δίκαιο την αντίστοιχη Οδηγία της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την ασφάλεια των σηράγγων, αλλά δεν ήταν πιστοποιημένες οι σήραγγες και δεν επετεύχθη η πιστοποίησή τους στο κρίσιμο αυτό χρονικό διάστημα. Οπότε έπρεπε να τρέξει η παραχώρηση.
Η παραχώρηση, λοιπόν, προχώρησε. Οι συγκεκριμένες ρυθμίσεις επεβλήθησαν από τη Διοικητική Αρχή σηράγγων όταν ήρθε ο παραχωρησιούχος και είπε: Εδώ πέρα, κύριοι, υπάρχει ένα έλλειμμα, πρέπει να ληφθούν μέτρα ασφαλείας αποκλειστικά ασφάλειας. Δεν είναι κανέναν βίτσιο, το οποίο έχει επιβάλλει να υπάρχουν αυτοί οι περιορισμοί στις λωρίδες κυκλοφορίας στις άνω των πεντακοσίων μέτρων σήραγγες. Και όχι μόνο αυτό, ζήτησε και υπάρχουν και πυροσβεστικά μέτρα σε κάθε άκρο σήραγγας, ώστε να υπάρχει άμεση ανταπόκριση εφόσον υπάρξει πρόβλημα. 
Προφανώς υπάρχει μια ταλαιπωρία απ’ αυτό το γεγονός. Θα ληφθούν τα ίδια μέτρα τα οποία λαμβάνονται στους υπόλοιπους αυτοκινητόδρομους τα σαββατοκύριακα. Δεν θα υπάρχει κυκλοφορία φορτηγών, ώστε να μπορέσει την περίοδο αυτή η κίνηση από την Ηγουμενίτσα τουλάχιστον μέχρι τη Θεσσαλονίκη -γιατί εκεί είναι οι σήραγγες- ουσιαστικά μέχρι τη Βέροια, να μπορεί να γίνει όσο το δυνατόν πιο εύκολα. 
Θα υπάρξουν παρεμβάσεις και στα διόδια του Πολυμύλου, τα οποία όντως δημιουργούν ένα bottleneck, διότι υπάρχουν μόνο τέσσερα booths εκεί πέρα για την αποπληρωμή των διοδίων. Θα ληφθούν μέτρα. Ήδη λαμβάνονται. Αλλά πρέπει να σας πω ότι οι επιλογές που έχουν γίνει στην Εγνατία αυτήν τη στιγμή αφορούν αποκλειστικά ζητήματα ασφάλειας. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ. 
Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο για τη δευτερολογία σας.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, λυπάμαι, γιατί εγώ σήμερα ρωτώ έναν Υφυπουργό της Κυβέρνησης και αντί αυτού βλέπω εκπρόσωπο της κοινοπραξίας να δικαιολογεί αυτό που γίνεται σήμερα δυστυχώς. 
Παραδεχτήκατε μόλις ότι λειτουργούσαν οι σήραγγες χωρίς πιστοποίηση. Αυτό έπρεπε να το δει ο παραχωρησιούχος; Το Υπουργείο δεν γνώριζε ότι λειτουργούσαν χωρίς πιστοποίηση; Όταν γινόταν η σύμβαση δεν προβλέψατε γι’ αυτό; Άρα, μας λέτε ότι λειτουργούσε πριν χωρίς πιστοποίηση; Άρα, υπήρχε κίνδυνος ασφάλειας; Αυτό παραδεχθήκατε μόλις. 
Δεν ξέρω αν αναλογίζεται κάποιος στην Κυβέρνηση ότι αυτό το περιστατικό που έγινε το Πάσχα θα λειτουργήσει αργότερα και στη θερινή περίοδο, που χιλιάδες, δεκάδες χιλιάδες, εκατοντάδες χιλιάδες αυτοκίνητα θα πηγαίνουν από το ένα μέρος της Ελλάδας στο άλλο. 
Αναλογίζεστε τι εντύπωση θα δίνει αυτό στην Ελλάδα του 21ου αιώνα, να λειτουργεί ένας δρόμος με μία στενή λωρίδα, χωρίς να υπάρχει λωρίδα έκτακτης ανάγκης, χωρίς να υπάρχουν ανακουφιστικοί χώροι, χωρίς να υπάρχουν βοηθητικοί χώροι, χωρίς να υπάρχουν ΣΕΑ, και αν, ο μη γένοιτο, συμβεί κάποιο ατύχημα ή δυστύχημα ακόμα χειρότερα, από πού θα πάνε οι ειδικές μονάδες να προσφέρουν πρώτες βοήθειες; 
Και όταν η εταιρεία, η κοινοπραξία, επικαλούμενη την έλλειψη πιστοποιήσεων για τις σήραγγες, στις οποίες αναγκάστηκε να επιβάλει περιορισμό κυκλοφορίας, λέει ότι αυτός είναι ο λόγος, υπάρχουν κάποια εύλογα ερωτήματα. Και τα εύλογα ερωτήματα είναι, πριν την παραχώρηση της οδού οι σήραγγες ήταν κατάλληλες για κυκλοφορία; Ποτέ δηλαδή προέκυψε η ακαταλληλότητα, την ώρα που έγινε η σύμβαση; Δεν το γνωρίζατε; 
Ποιος είχε την ευθύνη της ελεύθερης κυκλοφορίας των οχημάτων μέχρι τότε που ανακαλύφθηκε και δεν το γνωρίζατε ότι δεν έχουν πιστοποίηση; Με ποιου την έγκριση και την άδεια επιτρεπόταν η ελεύθερη διέλευση των οχημάτων στις σήραγγες της οδού, ενώ το πρόβλημα υπήρχε; Εύλογα ερωτήματα, που ζητούν υπεύθυνες απαντήσεις. 
Τέλος, το χρονοδιάγραμμα. Έχει δώσει το αρμόδιο Υπουργείο κάποιο χρονοδιάγραμμα; Μέχρι τότε οι χρήστες της οδού θα εξακολουθούν να πληρώνουν τα ίδια διόδια με όσα πληρώνουν όταν ο αυτοκινητόδρομος είναι όπως πρέπει να είναι; Είναι λογικό αυτό; Και πραγματικά μέχρι πότε η Κυβέρνηση θα λειτουργεί προς όφελος μόνον μιας ολιγαρχικής παράταξης, μιας εργολαβικής θα έλεγα, υπερεργολάβων, ολιγαρχίας και όχι υπέρ του λαού; 
Σας εξέλεξε ο λαός, τα συμφέροντα του λαού να υπερασπιστείτε. Δεν είναι δυνατόν να πληρώνονται διόδια σε μία λωρίδα δρόμου πενήντα χιλιομέτρων. Για πενήντα χιλιόμετρα ο κόσμος κινείται σε μία λωρίδα χωρίς τίποτα βοηθητικό. 
Πρέπει τουλάχιστον τα διόδια να αποσυρθούν για όσο διάστημα χρειαστεί. Και πόσο είναι αυτό το διάστημα; Να ξέρει ο κόσμος. Θα επηρεάσει τον τουρισμό το συγκεκριμένο κομμάτι για όλες τις περιοχές που πλήττονται. 
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, για τη δευτερολογία σας. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Βουλευτά, δεν είναι η πρώτη φορά που γίνεται τέτοια κουβέντα για ζήτημα που αφορά την κυκλοφορία σε οδό. Ξέρετε, η κουβέντα την οποία ανοίξαμε σήμερα έχει επαναληφθεί -φαντάζομαι και στη Βουλή- για ένα πολύ μεγάλο χρονικό διάστημα, ειδικά την προηγούμενη δεκαετία, όταν τελειώνει ο ΠΑΘΕ, και έχει επαναληφθεί επίσης για την ολοκλήρωση της Ολυμπίας Οδού. Γιατί; Γιατί οι δρόμοι είναι κάποιοι ζωντανοί οργανισμοί, ας το πω έτσι, οι οποίοι εμφανίζουν προβλήματα και πρέπει κατά διαστήματα να υφίστανται την ανάταξή τους. 
Εδώ τι έχουμε; Ρωτάτε από πού θα πάνε τα αυτοκίνητα αν για κάποιο λόγο κλείσει η Εγνατία. Κατ’ αρχάς δεν υπάρχει παράπλευρο δίκτυο στο τμήμα το οποίο εσείς αυτήν τη στιγμή αναφέρεστε. Η μοναδική λωρίδα κυκλοφορίας στις σήραγγες άνω των πεντακοσίων μέτρων έχει ακριβώς ως σκοπό να υπάρχει μία διαθέσιμη ΛΕΑ, λωρίδα έκτακτης ανάγκης, -η δεξιά λωρίδα όπως έχετε δει, εκεί όπου θα γίνουν οι φλογοπαγίδες- η οποία θα είναι λειτουργική σε κάθε έκτακτο γεγονός. Πέρα από το γεγονός δε της απομείωσης της ταχύτητας, αυτή η λωρίδα θα είναι λειτουργική. 
Ακούστε, η πιστοποίηση των σηράγγων σε κατηγορία Ε΄, όπως και η πιστοποίηση των σηράγγων στην κατηγορία Α΄, στην Εγνατία Οδό έχει την εξής προϋπόθεση, ότι θα πρέπει οι σήραγγες να υποστούν για ένα μεγάλο χρονικό διάστημα μία διακοπή κυκλοφορίας, διότι αλλιώς μπορεί να γίνει και -σας ξαναλέω- χωρίς να υπάρχει παράπλευρο δίκτυο κυρίως στο τμήμα του Βερμίου και στο τμήμα της Πίνδου στο οποίο αναφέρεστε.
Οι παρεμβάσεις οι οποίες γίνονται αυτή τη στιγμή και οι μελέτες τις οποίες αναμένουμε από τον παραχωρησιούχο, αφορούν στο να διασφαλίσουν την αμφιδρόμηση της δίδυμης σήραγγας στον χρόνο που στην άλλη σήραγγα θα γίνονται εργασίες, κάτι το οποίο δεν είχε επιτευχθεί από τη Εγνατία Οδό Α.Ε.. Και όντως για ένα μεγάλο διάστημα οχήματα, τα επικίνδυνα φορτία, κινούνταν στην Εγνατία Οδό παρανόμως χωρίς να υπάρχει η σχετική άδεια. Ούτε η Εγνατία Οδός, όμως, μπορούσε να τα ανακόψει. Δεν έχει δικαίωμα να σταματήσει αυτά τα οχήματα στα διόδια. 
Σας λέω, λοιπόν, ότι αυτό το οποίο γίνεται σε ένα πράγμα αποβλέπει. Είναι το να αποδώσει τον δρόμο σε κυκλοφορία ασφαλή για όλους στις προσεχείς μετακινήσεις. Αυτό είναι. Οι δε περιορισμοί που έχουν επιβληθεί, έχουν επιβληθεί από τη διοικητική αρχή σηράγγων που είναι μία ανεξάρτητη αρχή η οποία λειτουργεί με στελέχη του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και όχι μόνο, τα οποία έρχονται και επιβάλλουν περιορισμούς που αποσκοπούν και στην πιστοποίηση των σηράγγων αλλά και στην ασφαλή λειτουργία τους στον ενδιάμεσο χρόνο. 
Αυτό είναι μια πραγματικότητα που δυστυχώς για ένα επόμενο χρονικό διάστημα θα είναι ορατή. Στο αμέσως προσεχές διάστημα θα έχω στη διάθεσή μου και το ακριβές χρονοδιάγραμμα, το οποίο θα είναι σαφώς πολύ πιο περιορισμένο από αυτό το οποίο θα επέτρεπε η σύμβαση παραχώρησης. Αυτή η σύμβαση παραχώρησης -σας ξαναλέω- είχε ξεκινήσει όχι από την Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, αλλά από την προηγούμενη κυβέρνηση το 2017, για να μην ξεχνιόμαστε. Και μάλιστα είχε ξεκινήσει και το 2011 από την κυβέρνηση του ΠΑΣΟΚ. Τότε ξεκίνησε η παραχώρηση της Εγνατίας. Σύρθηκε πάρα πολλά χρόνια και πάρα πολλά χρόνια και επιτέλους έγινε πράξη χάρη στην Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας με ένα τίμημα το οποίο πραγματικά ήταν πάρα πολύ σημαντικό. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Ελάφρυνση διοδίων για τους πολίτες;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Έχω κλείσει τον χρόνο. Να σας δώσω ένα λεπτό για να απαντήσετε.
Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κοιτάξτε κάνετε λάθος. Σε ό,τι αφορά τα διόδια, πρέπει να ξέρετε ότι τα διόδια είναι χαμηλότερα από τα διόδια των υπόλοιπων αυτοκινητοδρόμων αυτή τη στιγμή. Η σύμβαση η οποία έχει υπογραφεί, δεν επιτρέπει να υπάρξει καμία μείωση των διοδίων. Σας ξαναείπα ότι αυτή η συζήτηση γινόταν και για το ΠΑΘΕ σε προηγούμενο χρόνο. Και μάλιστα πριν καν κατασκευαστεί ο δρόμος, είχαν δημιουργηθεί διόδια. Και σήμερα έχουμε έναν από τους καλύτερους δρόμους, ακριβώς γιατί διασφαλίστηκαν οι πόροι.
Αυτή τη στιγμή το έργο χρειάζεται πάρα πολύ βαριά ανάταξη. Είναι ένας πολύ γερασμένος δρόμος. Δεν γίνεται να αποκόψουμε πόρους, οι οποίοι είναι απολύτως απαραίτητοι για τη λειτουργία του. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κύριε Υπουργέ, ευχαριστώ. Επειδή αναφερθήκατε στην Εγνατία Οδό πριν, οφείλω και εγώ να επιβεβαιώσω ότι στον κάθετο άξονα από τον Άγιο Αθανάσιο μέχρι τους Ευζώνους στο Κιλκίς, οι εργασίες ξεκίνησαν. Και έχουν γίνει δύο μεγάλα εργοτάξια, ένα στον Άγιο Αθανάσιο και ένα στον Άσπρο του Κιλκίς. Και ευελπιστούμε ότι αυτό το κομμάτι της Εγνατίας Οδού, που ήταν πράγματι ίσως το χειρότερο όλου του δρόμου αυτού, πολύ γρήγορα θα παραδοθεί στους χρήστες του. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος» πενήντα έξι σπουδαστές της Σχολής Εθνικής Άμυνας συνοδευόμενοι από αξιωματικούς και τον διοικητή της Σχολής, Υποναύαρχο κ. Πιτυκάκη Κωνσταντίνο. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Σήμερα έχουμε κοινοβουλευτικό έλεγχο, οπότε έχουμε επίκαιρες ερωτήσεις Βουλευτών προς τους Υπουργούς. 
Περνάμε στην επόμενη ερώτηση. Είναι η τέταρτη με αριθμό 780/23-4-2026 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του ανεξάρτητου Βουλευτή Επικρατείας κ. Ευάγγελου Αποστολάκη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Επιτακτική ανάγκη προστασίας των ιδιοκτησιακών δικαιωμάτων έναντι των κατεπειγουσών απαλλοτριώσεων για την κατασκευή του νέου Βορείου Οδικού Άξονα Κρήτης στην Π.Ε. Ρεθύμνου». 
Θα απαντήσει ο Υφυπουργός κ. Ταχιάος.
Κύριε Αποστολάκη, δεν είναι τυχαίο που βρίσκονται οι συνάδελφοί σας εδώ. Έχετε τον λόγο.
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΑΠΟΣΤΟΛΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Να καλωσορίσω κι εγώ τους μαθητές της Σχολής Εθνικής Άμυνας και τον διοικητή τους. Ευπρόσδεκτοι στη Βουλή.
Κύριε Υπουργέ, η δρομολόγηση του ΒΟΑΚ αποτελεί το σημαντικότερο αναπτυξιακό έργο για το νησί, όμως η ενεργοποίηση της διαδικασίας του άρθρου 7Α του Κώδικα Αναγκαστικών Απαλλοτριώσεων, η οποία επιτρέπει την άμεση κατάληψη των ακινήτων πριν από τον οριστικό προσδιορισμό και την καταβολή αποζημίωσης εγείρει σοβαρά ζητήματα και έχει δημιουργήσει αναστάτωση στους θιγόμενους ιδιοκτήτες. Στις 5 Μαΐου αναμένεται η εκδίκαση στο Εφετείο της αίτησης του άρθρου 7Α του Κώδικα Αναγκαστικών Απαλλοτριώσεων, με την οποία το Ελληνικό Δημόσιο ζητά να του επιτραπεί να αποβάλει τους ιδιοκτήτες από τα ακίνητα, να εγκαταστήσει τον ανάδοχο του έργου και να ξεκινήσει άμεσα τις εργασίες πριν ολοκληρωθεί η διαδικασία καθορισμού και καταβολής της πλήρους αποζημίωσης. Η διαδικασία έχει προκαλέσει εύλογη αναστάτωση, ειδικά εάν ληφθεί υπ’ όψιν, ότι οι τοπικοί φορείς είχαν εκθέσει ένα διαφορετικό σχέδιο για την υλοποίηση του ΒΟΑΚ, το οποίο ήταν οικονομικότερο, δεν στηριζόταν σε εκτεταμένες απαλλοτριώσεις γης, δεν απέκλειε προσβάσεις σε τοπικούς προορισμούς και ήταν αποδεκτό από τους τοπικούς φορείς. Οι συγκεκριμένες απαλλοτριώσεις αφορούν ακίνητα στο Ρέθυμνο εντός των ορίων των τοπικών κοινοτήτων Επισκοπής, Γερανίου, Πρινέ, Ατσιποπούλου, Ρεθύμνου, Μαρουλά, Παγκαλοχωρίου, Χαμαλευρίου, Πρίνου, Άδελε και Πηγής. Έχουν δε ήδη εντοπιστεί σφάλματα στην καταγραφή των ιδιοκτησιών και στα στοιχεία των ιδιοκτητών, γεγονός που καθιστά επιτακτικό τον άμεσο έλεγχο των σχετικών πινάκων και διαγραμμάτων, ενώ ζήτημα ανακύπτει και από την απόκλιση αντικειμενικής- εμπορικής αξίας των ιδιοκτησιών. Μέσω της ειδικής διαδικασίας του ΚΑΑ, οι ιδιοκτήτες θα οδηγηθούν σε μια μακρά δικαστική διαδικασία, μέχρι να λάβουν την αποζημίωση που δικαιούνται. Να σημειωθεί ότι ο Δικηγορικός Σύλλογος Ρεθύμνου τόνισε ότι η «κατεπείγουσα» διαδικασία δεν πρέπει να μετατραπεί σε όχημα καταστρατήγησης του συνταγματικά κατοχυρωμένου δικαιώματος της ιδιοκτησίας. 
Ερωτάται ο Υπουργός: Θα αναληφθούν όλες οι απαραίτητες ενέργειες, ώστε να εξασφαλισθεί η έγκαιρη και αναλογική καταβολή αποζημιώσεων προς τους δικαιούχους των ιδιοκτησιών που θα ανταποκρίνονται στις πραγματικές εμπορικές αξίες των ακινήτων στο Ρέθυμνο, συμπεριλαμβανομένης της ζημίας από την κατάτμηση ή υποβάθμιση των εναπομενόντων τμημάτων; Υπάρχει πρόθεση για δημιουργία τοπικού γραφείου ενημέρωσης και υποστήριξης στο Ρέθυμνο, ώστε οι πολίτες να έχουν άμεση και καθοδήγηση για τα δικαιώματα και τις προθεσμίες τους; Υπάρχει η δυνατότητα το Υπουργείο να εξετάσει εκ νέου την πρόταση που είχαν υποβάλει οι Οργανισμοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης του νομού αλλά και το ΤΕΕ, το οποίο και είχε παρουσιαστεί ως οικονομικά και τεχνικά αρτιότερο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Βουλευτά, επιτρέψτε μου να σας πω ότι προφανώς αυτό είναι μεταφορά τρίτης άποψης, της άποψης του Δικηγορικού Συλλόγου του Ρεθύμνου σχετικά με τη συνταγματικότητα ή μη του 7Α. Αυτήν τη κουβέντα την ακούω συνέχεια, αλλά πρόκειται για συνταγματική διάταξη. Επιτρέπεται από το Σύνταγμα. Μάλιστα, βλέπω ότι όλοι μιλάνε για τη συνταγματικότητα μιας διάταξης η οποία έχει κατοχυρωθεί και κανείς δεν έχει προσφύγει λέγοντας ότι αυτή παραβιάζει ανθρώπινα δικαιώματα, παραβιάζει το ένα ή το άλλο. Είναι μια φιλολογία η οποία έρχεται και καταγράφεται συνέχεια χωρίς να επιβεβαιώνεται στην πράξη.
Όμως, επιτρέψτε μου να πω ότι και εγώ θεωρώ ότι το 7Α είναι μια διαδικασία η οποία είναι έκτακτη διαδικασία. Δεν είναι η περίπτωση την οποία πρέπει να ακολουθούμε σε όλες τις απαλλοτριώσεις. Είναι μια έκτακτη διαδικασία για πολύ επείγοντα έργα, για έργα τα οποία έχουν ιδιαίτερη σημασία. 
Τώρα, θα σας κάνω μια διόρθωση. Δεν αποστερείται, δεν αποξενώνεται κανείς από την ιδιοκτησία του με την καταβολή της οριστικής τιμής, αλλά με την καταβολή της προσωρινής τιμής. Η προσωρινή τιμή είναι αυτή η οποία φέρει τη συναίνεση της απαλλοτρίωσης και την αποξένωση του κυρίου από το ακίνητό του. Τότε συντελείται η απαλλοτρίωση. Γι’ αυτό και δεν συντελείται απαλλοτρίωση με το 7Α, απλώς διατίθεται το ακίνητο για να μπορέσουν να γίνουν τα έργα. Δεν χάνει κανένας το δικαίωμα κυριότητας. Δεν μεταγράφεται πλέον μόνο με το 7Α. Μεταγράφεται με μία εξαιρετική διαδικασία. 
Καταλαβαίνω ότι στον ΒΟΑΚ δεν είναι εύκολες οι απαλλοτριώσεις. Νομίζω ότι έχω ακούσει και τον Πρωθυπουργό να λέει ότι είναι λίγο δύσκολα τα έργα στην πατρίδα του. Και έχω σχετική εμπειρία. Έχω τη σχετική εμπειρία του Λασιθίου, του Αγίου Νικολάου, της Νεάπολης, το ένα έργο το οποίο τρέχουμε, που δεν είναι μια απλή υπόθεση και εκεί πέρα. 
Ως Υπουργείο, επειδή ενεργούμε καλόπιστα και δεν θα κάνουμε τίποτα διαφορετικό στο Ρέθυμνο, ήρθαμε και συμφωνήσαμε να μην καταλάβουμε τα ακίνητα με το 7Α, αλλά με την καταβολή της προσωρινής τιμής μονάδας και μόλις οριστικοποιούνται οι τιμές της οριστικής τιμής μονάδας. Είμαστε απολύτως συνεργάσιμοι. Απολύτως συνεργάσιμοι! 
Σε ό,τι αφορά τη χάραξη του δρόμου, είναι σίγουρο ότι θα υπάρξουν αντιδράσεις. Είναι εντελώς σίγουρο. Εκείνες οι οποίες έχουν ένα τεχνικό υπόβαθρο και οι οποίες δεν αφορούν μεμονωμένες περιπτώσεις που θα μπορούσε μάλιστα κάποιος τρίτος να τις δει με τη ματιά που τελευταία έχουν δει διάφορες παρεμβάσεις οι ευρωπαϊκές αρχές, θα τις εξετάσουμε με πάρα πολύ σοβαρότητα και με πολύ καλό πνεύμα. 
Ο ΒΟΑΚ θα γίνει και θα γίνει σε συνεργασία με το Υπουργείο. Δεν θα πάει κανένας να συγκρουστεί με τους κατοίκους ούτε θα πάει να στείλει τα ΜΑΤ για να βγάλει από μέσα τους νομείς των ακινήτων. Είναι κάτι το οποίο θα το προχωρήσουμε με απόλυτη συναίνεση. Δεν υπάρχει άλλος τρόπος να γίνουν οι απαλλοτριώσεις, παρά μόνο μέσω δικαστηρίων. Είμαστε απολύτως διαθέσιμοι να συμβάλουμε και εμείς στο να τρέξουν και οι προσωρινές τιμές μονάδος το συντομότερο δυνατόν, ώστε να αποδοθούν αυτές στους ιδιοκτήτες. 
Είναι τεράστιο έργο. Ο ΒΟΑΚ είναι δύσκολο έργο. Είναι σ’ ένα πάρα πολύ δύσκολο ανάγλυφο. Είναι ένα ακριβό έργο. Θα το τρέξουμε με απόλυτη συναίνεση με τις τοπικές κοινωνίες. Ήδη έχουμε κάνει τις σχετικές παρεμβάσεις. Και, ήδη, ό,τι έχουμε ξεκινήσει το έχουμε ξεκινήσει συζητώντας και με τον Δήμαρχο Χανίων, γιατί κινούμαστε κυρίως γύρω στα πολεοδομικά κέντρα, και με τον Δήμαρχο Ρεθύμνου, τον κ. Μαρινάκη, το ίδιο, και με τον Δήμαρχο Ηρακλείου, τον κ. Καλοκαιρινό, και με τον Δήμαρχο Μαλεβιζίου τον κ. Μποκέα. Με όλους είμαστε σε επαφή, για να μην υπάρχουν προβλήματα. Το ίδιο θα γίνει και με όλους τους υπόλοιπους δημάρχους και με όλους τους εκπροσώπους των περιοχών από τις οποίες περνάμε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο για τη δευτερολογία σας. 
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΑΠΟΣΤΟΛΑΚΗΣ: Κύριε Υπουργέ, η παρέμβασή μου και η ερώτηση αφορά το να μη γίνουν τα λάθη που έχουν, ήδη, γίνει από το ξεκίνημα του έργου. 
Ήδη, σήμερα στη δημοσιότητα υπάρχει το θέμα του Λασιθίου, το οποίο ξέρετε πολύ καλά. Είχε εγκριθεί αποζημίωση γύρω στα 3,5 εκατομμύρια. Μετά από δικαστική απόφαση, αυξήθηκε η αποζημίωση των ιδιωτών συν 9,5 εκατομμύρια, τα οποία δεν καταβλήθηκαν. Και στη συνέχεια, το Δημόσιο υποχρεώθηκε να καταβάλει 20 εκατομμύρια στην εταιρεία ως ρήτρες καθυστέρησης του έργου, ενώ αν είχε γίνει η αποζημίωση των ιδιωτών έτσι όπως είχε αποφασιστεί στο δικαστήριο θα είχε κλείσει η υπόθεση και θα είχε προχωρήσει το έργο. 
Επιτρέψτε μου να πω ότι η αναγκαιότητα του έργου δεν αμφισβητείται. Είναι ένα ζήτημα κρίσιμο για την ασφάλεια των πολιτών και μάλιστα έχει καθυστερήσει χρόνια. Για όλο το νησί είναι ένα ζήτημα αναπτυξιακό και για το Ρέθυμνο ειδικότερα, που δεν έχει ούτε σύνδεση αεροπορική ούτε από λιμάνι με την ηπειρωτική Ελλάδα. 
Έχει προκληθεί, όμως, εύλογη αναστάτωση στους θιγόμενους πολίτες, καθώς δεν γνωρίζουν -ξαναερχόμαστε στα ίδια- αν θα αποζημιωθούν πλήρως για τις περιουσίες τους και επίσης δεν γνωρίζουν το πότε αυτό θα γίνει εφικτό χρονικά. 
Ξέρετε πολύ καλά ότι για να αποζημιωθούν για τις περιουσίες τους θα πρέπει αυτό να προκύψει μετά από δικαστική απόφαση. Αυτό, λοιπόν, θα τους βάλει σε μια διελκυστίνδα η οποία θα τους ταλαιπωρήσει πάρα πολύ. Εκεί, λοιπόν, χρειάζεται να παρέμβει το κράτος και η Κυβέρνηση για να διευκολυνθούν. 
Είπατε ότι έχετε πρόθεση και έχετε συζητήσει με όλους τους τοπικούς φορείς -είναι έτσι πράγματι- για να γίνει ό,τι είναι δυνατόν να διευκολυνθούν και να γίνουν οι διαδικασίες όσο πιο γρήγορα γίνεται. 
Συγκεκριμένα, ο Δικηγορικός Σύλλογος Ρεθύμνου, αλλά και το ΤΕΕ έχουν επιφυλάξεις για αρκετά ζητήματα και προς τούτο βρίσκονται σε συνεχείς διαδικασίες διαβουλεύσεων, τόσο για την ενημέρωση των πολιτών όσο και για να εξασφαλιστεί η ορθή θεσμικά οριοθετημένη διαδικασία εκτέλεσης του έργου.
Θα είναι παρών ο Δικηγορικός Σύλλογος στο δικαστήριο που θα γίνει στις 3 του μηνός, απλά για να παρακολουθήσει τι γίνεται και να είναι έτοιμος να υποστηρίξει τους πολίτες. 
Να σημειωθεί, επίσης, ότι με τα ανοικτά ζητήματα που τρέχουν όσον αφορά τις κτηματολογικές εγγραφές δεν είναι λίγες οι περιπτώσεις κατά τις οποίες έχουν εντοπιστεί σοβαρά σφάλματα σε αυτή την περίπτωση. Όμως, το ζήτημα αποκτά επιπρόσθετη βαρύτητα, δεδομένου ότι οι πολίτες καλούνται, σε εξαιρετικά σύντομο χρονικό διάστημα, να σχηματίσουν πλήρεις φακέλους για να αποτυπώσουν το ιδιοκτησιακό καθεστώς τους, όπως είπα και προηγουμένως. Υποχρέωση του Υπουργείου και της πολιτείας να αποδείξει στους πολίτες ότι έχει λάβει μέριμνα για την προστασία τόσο των συλλογικών όσο και των ατομικών τους δικαιωμάτων. 
Επιτρέψτε μου να σας πω τι ζητάει η Πρόεδρος του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ρεθύμνου σαν πρόταση, η οποία νομίζω ότι είναι αρκετά εύλογη: «Να ζητήσουμε άμεση και πλήρη πρόσβαση όλων των θιγομένων ιδιοκτητών στα διαγράμματα, στους κτηματολογικούς πίνακες και στα στοιχεία της αποζημίωσης. Να ζητήσουμε ταχεία διόρθωση κάθε σφάλματος σε ονόματα, τίτλους, επιφάνειες, όρια και χαρακτηριστικά ακινήτων. Να επισημάνουμε ότι η τεχνική τεκμηρίωση της πραγματικής βλάβης δεν μπορεί να υποκατασταθεί από έναν πρόχειρο υπολογισμό επί αντικειμενικών αξιών. Να οργανώσουμε κοινό μηχανισμό ενημέρωσης πολιτών, όπου ο δικηγόρος θα καλύπτει το νομικό σκέλος και ο μηχανικός το τεχνικό. Να ζητήσουμε, από την πολιτεία και τον φορέα υλοποίησης, θεσμικό κανάλι ταχείας επίλυσης διαφορών πριν αυτές μετατραπούν σε νέες εστίες καθυστέρησης».
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Κύριε Υπουργέ, παρακαλώ για τη δευτερολογία σας.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κοιτάξτε, ξέρω τις θέσεις της Προέδρου γιατί έχω συναντηθεί μαζί της. Έχω επισκεφτεί το Επιμελητήριο Ρεθύμνου.
Επιτρέψτε μου να πω ότι οι απαλλοτριώσεις γίνονται μέσω δικαστικών αποφάσεων. Αυτό είναι συνταγματική διάταξη. Αυτό δεν μπορούμε να το ξεπεράσουμε. Και σας το λέω αυτό γιατί ο ίδιος έχω την εμπειρία ιδιωτικού έργου, στο οποίο δούλεψα και το οποίο έκανε αποζημιώσεις θιγομένων-επηρεαζόμενων χωρίς να έχει την υποχρέωση να πάει στα δικαστήρια. Είχε τη δυνατότητα, αλλά τις έκανε με συμβιβαστικό τρόπο.
Τέτοια διαδικασία δεν υπάρχει στο Ελληνικό Δημόσιο, δεν το επιτρέπει η ελληνική έννομη τάξη, δεν το επιτρέπει η συνταγματική τάξη. Θα ήταν καλύτερο να μπορούσε να υπάρχει. Όμως, καταλαβαίνετε ότι για λόγους που έχουν να κάνουν με την ακεραιότητα των αποφάσεων όλη η σχετική εξουσία έχει περιέλθει στη δικαιοσύνη. 
Τώρα εκείνο το οποίο μπορώ να πω είναι ότι το να θεωρούμε ότι είναι δυνατόν στην Κρήτη -δηλαδή σε μια περιοχή όπου τα εμπράγματα δικαιώματα ανατρέχουν σε βάθος χρόνου, αλλά πολλές φορές και διά λόγου- το να μην υπάρξουν προβλήματα στους κτηματολογικούς πίνακες ή στα κτηματολογικά διαγράμματα, είναι μάλλον μάταιο. Πρέπει να είμαστε σίγουροι ότι θα υπάρξουν προβλήματα. 
Συμφωνώ ότι πρέπει να τα τρέξουμε το συντομότερο δυνατό. Συμφωνώ ότι πρέπει να τρέξουμε το συντομότερο δυνατόν και τις δικαστικές αποφάσεις. Σας ξαναλέω ότι εμείς, για να κάνουμε την κήρυξη σε απαλλοτρίωση, έχουμε διαθέσιμους τους πόρους γιατί αλλιώς δεν μπορούμε να το κάνουμε. Έχουμε διαθέσιμους πόρους.
Εκείνο που μπορώ να υποσχεθώ είναι ότι θα συνεχίσουμε στο ίδιο πνεύμα συναίνεσης, στο ίδιο πνεύμα συνδιαλλαγής -και όχι συναλλαγής- με τους επηρεαζόμενους, ώστε να είμαστε σε διαρκή επαφή για να μπορέσουμε να λύσουμε τα ζητήματα. 
Κανένας δεν θέλει να υπάρξουν καθυστερήσεις στον ΒΟΑΚ και κανένας δεν θέλει τον ΒΟΑΚ να γίνεται «μπακλαβάς», να γίνεται ένα κομμάτι, μετά να συνεχίζεται ο γνωστός δρόμος και μετά να ξαναγίνεται ένα άλλο κομμάτι. Όλοι θέλουμε ο ΒΟΑΚ να προχωρήσει ως ενιαίο έργο. Είμαστε σε διαρκή επαφή με τον παραχωρησιούχο, ώστε το κατασκευαστικό αντικείμενο να τρέξει το συντομότερο δυνατόν όπου αυτό είναι εφικτό.
Είναι πολύ μεγαλύτερο έργο πια και αυτό επιτρέπει να υπάρχουν πολύ μεγαλύτερα μέτωπα σε σχέση με το δημόσιο έργο του Λασιθίου, στο οποίο αναφέρεστε ή με το ΣΔΙΤ του Νεάπολη-Χερσόνησος. Είναι ένα πολύ μεγαλύτερο έργο. Επιτρέπει να ανοίξουν εργοτάξια και επιτρέπει να αφήνουμε λίγο πιο πίσω περιοχές όπου η πρόοδος των απαλλοτριώσεων δεν μπορεί να διευκολύνει την πρόοδο του έργου, δεν μπορεί να συντρέξει με την πρόοδο του έργου. Εδώ είμαστε και έτσι θα τρέξουμε αυτό το έργο.
Έχουμε δείξει από την πρώτη στιγμή ότι κατανοούμε ότι ο ΒΟΑΚ έρχεται να αλλάξει την Κρήτη. Με τον Δήμαρχο Ρεθύμνου, για παράδειγμα, τον κ. Μαρινάκη, έχουμε συζητήσει ότι οφείλουμε να εντάξουμε μέσα στο έργο και έναν περιμετρικό δρόμο τον οποίον θέλει στο τμήμα αυτό του ΒΟΑΚ, όπως ξέρετε.
Γιατί συμφωνούμε σ’ αυτό; Όπως έχουμε συζητήσει και με τον κ. Καλοκαιρινό, τον Δήμαρχο Ηρακλείου, να φτιάξουμε τις διαμπερείς διαβάσεις του Ηρακλείου με στέγαστρα -έτσι τα ονομάζουμε-, τα οποία θα αποδώσουν και κοινόχρηστους χώρους στην πόλη, γιατί; Διότι -πρώτον- δεν έχουμε αστικό δρόμο, άρα πρέπει να εξασφαλίσουμε εισόδους-εξόδους με τις σωστές αποστάσεις ανάμεσα σ’ αυτές, ανάμεσα στους κόμβους και δεύτερον, γιατί δεν θέλουμε να διακόψουμε τη συνοχή των πόλεων. Θέλουμε οι πόλεις να διατηρήσουν την ενότητά τους. Στο Ηράκλειο το θέμα είναι να την αναδείξουμε αυτήν, γιατί σήμερα δεν υπάρχει. Αυτό πρέπει να λειτουργήσει ως φορέας ανάπτυξης. 
Γι’ αυτό σας ξαναλέω ότι είμαστε σε διαρκή επαφή με τους εκπροσώπους της Κρήτης, ώστε να μην υπάρξουν προβλήματα στην κατασκευή του έργου και εδώ είμαστε, στη Βουλή, για να απαντάμε σε κάθε ερώτηση που αφορά στο συγκεκριμένο έργο. 
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», είκοσι επτά μαθήτριες και μαθητές και πέντε συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 1ο Δημοτικό Σχολείο Νέας Κυδωνίας Χανίων. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Θα συζητηθεί η δεύτερη με αριθμό 1927/16-12-2025 ερώτηση του κύκλου των αναφορών-ερωτήσεων του Βουλευτή Β3΄ Νότιου Τομέα Αθηνών της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Χρήστου Κατσώτη προς την Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης, με θέμα: «Αναγκαία η επίλυση των προβλημάτων που αντιμετωπίζουν οι ασφαλισμένοι του πρώην ΟΓΑ κατά τη συνταξιοδότηση, ειδικά σε σχέση με την αναγνώριση χρόνου πρόσθετης ασφάλισης και τη ρύθμιση οφειλών».
Στην ερώτηση του κυρίου συναδέλφου θα απαντήσει η Υφυπουργός Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης κ. Ευθυμίου.
Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο για την πρωτολογία σας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρία Υπουργέ, πρόσφατα αυξήθηκε το όριο οφειλών προς τον ΕΦΚΑ για την απόδοση σύνταξης στους ασφαλισμένους του πρώην ΟΓΑ. Αυτό, όμως, αποδεικνύεται ανεπαρκές. Οι αγρότες βρίσκονται εγκλωβισμένοι σ’ ένα σύστημα που σε πολλές περιπτώσεις κάνει τη συνταξιοδότησή τους όνειρο θερινής νυκτός.
Ένα μεγάλο αγκάθι εντοπίζεται στην περίοδο της πρόσθετης ασφάλισης 1988-1997. Τότε η καταβολή εισφορών δεν ήταν υποχρεωτική. Σήμερα, όμως, το κράτος απαιτεί από τους αγρότες να εξαγοράσουν αυτά τα χρόνια για να συμπληρώσουν τα απαραίτητα έτη ασφάλισης. Το κόστος εξαγοράς αγγίζει τα 8.000 ευρώ, ποσό βέβαια απαγορευτικό για τον μέσο παραγωγό. 
Την ίδια στιγμή, αν κάποιος δεν έχει να πληρώσει, ο χρόνος αυτός μένει εκτός υπολογισμού. Αυτό οδηγεί σε συντάξεις κάτω από τα 500 και τα 600 ευρώ, καθώς μειώνεται δραματικά το ανταποδοτικό μέρος. Είναι άδικο να τιμωρούνται οι αγρότες επειδή δεν πλήρωσαν εισφορές που τότε ο νόμος χαρακτήριζε ως προαιρετικές.
Επιπλέον, έχουμε το ζήτημα των χρεών, ιδίως της περιόδου 2017-2019. Τότε που οι εισφορές συνδέθηκαν με το εισόδημα, πολλοί αγρότες είδαν τα χρέη τους να εκτοξεύονται χωρίς δική τους υπαιτιότητα. Παρά τη ρύθμιση των 10.000 ευρώ, απαιτείται συχνά μια μεγάλη εφάπαξ καταβολή μετρητών για να ξεκινήσει η παρακράτηση από τη σύνταξη. Πού θα βρει αυτά τα χρήματα ένας αγρότης που περιμένει τη σύνταξη για να επιβιώσει; 
Τέλος, παραμένει η αδικία στην ιατροφαρμακευτική περίθαλψη, καθώς πολλοί οφειλέτες στερούνται βασικής φροντίδας μέχρι να βγει η οριστική απόφαση συνταξιοδότησης. 
Έχετε τα ερωτήματα μπροστά σας, γιατί είναι μια ερώτηση που δεν έχει απαντηθεί. Αυτό, λοιπόν, που ρωτάμε είναι αν σκοπεύετε να αναγνωρίσετε νομοθετικά την περίοδο 1988-1997 ως χρόνο ασφάλισης, ο οποίος θα υπολογίζεται κανονικά τόσο για τη θεμελίωση όσο και για το ποσό της σύνταξης, χωρίς την υποχρέωση καταβολής των τότε προαιρετικών εισφορών. 
Επίσης, θα δοθεί η δυνατότητα αναγνώρισης αυτών των ετών και σε όσους αγρότες δεν είχαν ενταχθεί τότε στο σύστημα, ώστε να υπάρχει ίση μεταχείριση; 
Προτίθεστε να καταργήσετε την απαίτηση για μετρητά πριν την υπαγωγή στη ρύθμιση, ώστε όλο το χρέος να παρακρατείται απευθείας από τη σύνταξη; 
Επίσης, θα λάβετε μέτρα για την πλήρη ιατροφαρμακευτική περίθαλψη και κάλυψη των οφειλετών αγροτών όσο εκκρεμεί η έκδοση της σύνταξής τους;
Σκοπεύει η Κυβέρνηση να μειώσει τα όρια ηλικίας ιδιαίτερα στους αγρότες, στα εξήντα για τους άντρες και στα πενήντα πέντε για τις γυναίκες και να αυξήσει, βέβαια, τις συντάξεις και να επαναφέρει την δέκατη τρίτη και δέκατη τέταρτη σύνταξη;
Αυτά είναι τα ερωτήματα που περιμένουν τις απαντήσεις σας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κυρία Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΑΝΝΑ ΕΥΘΥΜΙΟΥ (Υφυπουργός Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Κατσώτη, κατ’ αρχάς να ξεκαθαρίσω ότι η επιλογή της Κυβέρνησης αποδεικνύεται έμπρακτα για την προστασία των αγροτών και για την προστασία εν γένει των χαμηλών συντάξεων. Έχει γίνει μια προτεραιοποίηση και αυτό αποδεικνύεται μέσα στο πλαίσιο σαφώς των ορίων του κοινωνικοασφαλιστικού μας συστήματος αλλά και των δημοσιονομικών ορίων. 
Πριν απαντήσω στα ερωτήματα σας με τη σειρά θα ήθελα να διευκρινίσω τι είναι ο κλάδος πρόσθετης ασφάλισης. Ο κλάδος πρόσθετης ασφάλισης του πρώην ΟΓΑ ήταν ένα ειδικό σύστημα ασφάλισης, που παρείχε πρόσθετη σύνταξη γήρατος, αναπηρίας ή θανάτου στους αγρότες. Από 1-1-1998 καταργήθηκε και ενσωματώθηκε στον κλάδο κύριας ασφάλισης ενώ σήμερα δίνεται η δυνατότητα αξιοποίησης και αναγνώρισης εξαγοράς του χρόνου αυτού. 
Θα ήθελα πριν απαντήσω, επίσης να εισφέρω, ότι με πρόσφατη νομοθετική ρύθμιση με τον ν.5239/2025 ήρθαμε να καλύψουμε ένα σημαντικό νομοθετικό κενό που υπήρχε με βάση το προϊσχύον καθεστώς. Τι κάναμε; Δώσαμε τη δυνατότητα στα πρόσωπα που δεν συνέχισαν την ασφάλισή τους στον πρώην ΟΓΑ από την 1-1-1998 και μετά, από την κατάργηση του πρόσθετου κλάδου και μετά, να αξιοποιήσουν αυτόν τον χρόνο, του κλάδου της πρόσθετης ασφάλισης για να συνταξιοδοτηθούν με τις διατάξεις της διαδοχικής ασφάλισης και στην κύρια σύνταξη. Αυτό είναι μια πολύ σημαντική μεταρρύθμιση για ασφαλισμένους που μετά πήγαν στο πρώην ΙΚΑ και στον πρώην ΟΑΕΕ για την κύρια σύνταξη τους. Έτσι δίνεται τώρα η δυνατότητα αξιοποίησης του χρόνου αυτού. Είναι κάτι πολύ σημαντικό και δίνεται διέξοδος σε πάρα πολλούς ανθρώπους να βγουν με κύρια σύνταξη, επαναλαμβάνω. Ουσιώδες πολύ. Και αυτό έγινε γιατί στόχος ήταν να ενισχυθεί η ανταποδοτικότητα της κοινωνικής ασφάλισης και να αξιοποιείται στο σύνολο ο ασφαλιστικός βίος κάθε πολίτη σύμφωνα και με την αιτιολογική έκθεση του άρθρου αυτού. 
Όσον αφορά στην τυχόν αναγνώριση του σχετικού χρόνου χωρίς εξαγορά, κάτι τέτοιο αντιλαμβάνεστε ότι θα αναιρούσε τη θεμελιώδη αρχή της ανταποδοτικότητας του κοινωνικοασφαλιστικού μας συστήματος και θα οδηγούσε σε άνιση μεταχείριση έναντι των λοιπών ασφαλισμένων που αναγνωρίζουν τους αντίστοιχους χρόνους αποκλειστικά με την καταβολή εισφορών. 
Στο τρίτο ερώτημά σας για τη δυνατότητα αναγνώρισης του χρόνου αυτού και στους αγρότες που δεν υπήχθησαν για οποιονδήποτε λόγο στην πρόσθετη ασφάλιση να πούμε ότι με τον ν.2458/1997 είχε δοθεί η δυνατότητα αυτή σε πρόσωπα που πληρούσαν τις προϋποθέσεις να υποβάλλουν αίτηση μέχρι 31-10-1999 και να ζητήσουν να καταβάλουν τις εισφορές για όλο το διάστημα μέχρι 31-12-1997. Δηλαδή, αυτό γινόταν τότε, αλλά με την καταβολή όλων των εισφορών. Έπρεπε να καταβληθούν οι εισφορές για να μπορέσουν να είναι υπακτέοι. Από 1-1-2000 έπαψε να ισχύει αυτή η δυνατότητα. Αντιλαμβάνεστε ότι η όποια τέτοια πρόβλεψη τριάντα χρόνια πίσω κρίνεται ιδιαίτερα δυσχερής. Έχει περάσει δηλαδή ακόμα και ο ανώτατος χρόνος παραγραφής. Κρίνεται ιδιαίτερα δυσχερής. Επιπλέον, δεν κρίνεται ιδιαίτερα εφικτή η αξιόπιστη διαπίστωση των προϋποθέσεων εγγραφής στους πίνακες υπόχρεων ασφαλιστικής εισφοράς της πρόσθετης ασφάλισης του ν.1745/1987 από τις αρμόδιες υπηρεσίες τριάντα περίπου χρόνια πριν. Άρα, οι παρεμβάσεις της Κυβέρνησης κινούνται με σταθερό γνώμονα την ενίσχυση της κοινωνικής προστασίας των αγροτών, τη διασφάλιση των δίκαιων ανταποδοτικών κανόνων στο ασφαλιστικό σύστημα και τη στήριξη των πιο ευάλωτων συνταξιούχων πάντοτε όμως μέσα σε ένα πλαίσιο δημοσιονομικής υπευθυνότητας και θεσμικής συνέπειας.
Στα υπόλοιπα ερωτήματά σας θα απαντήσω στη δευτερολογία μου.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Εντάξει. Η κλασική απάντηση γιατί τα δημοσιονομικά όρια που όλες οι κυβερνήσεις βέβαια το λένε εδώ και πολλά χρόνια. Αυτά αφορούν βέβαια μόνο τους αγρότες και τους εργάτες. Από την άλλη όμως έχουμε φοροαπαλλαγές, κυρία Υπουργέ και κίνητρα για τους μεγαλοεπιχειρηματίες.
Μιλάτε για κόστος και αποτελεί πραγματικά μνημείο αναλγησίας να αποτιμάτε με όρους κόστους την επιβίωση ενός αγρότη που δούλευε πενήντα χρόνια στον ήλιο και τώρα του λέτε ότι η ζωή του κοστολογείται με 500 ευρώ σύνταξη. Την περίοδο 1988-1997 το κράτος έλεγε στον αγρότη ότι η πρόσθετη ασφάλιση είναι προαιρετική. Είναι έτσι ναι ή όχι; Είναι έτσι. 
Ο άνθρωπος του μόχθου, που τότε πάλευε να μεγαλώσει τα παιδιά του, επέλεξε να κρατήσει αυτό το ελάχιστο εισόδημα για να ζήσει την οικογένειά του. Είναι παραλογισμός να ζητάτε σήμερα εξαγορά για κάτι που το ίδιο το κράτος χαρακτήριζε μη υποχρεωτικό. 
Γι’ αυτό πρέπει να γίνει νομοθετική αναγνώριση αυτού του χρόνου για όλους. Ο αγρότης έχει πληρώσει την εισφορά του με το αίμα και τον ιδρώτα του στο χωράφι. Αυτό είναι το ένσημο του. Είναι ντροπή να βλέπουμε ανθρώπους που έσκαψαν τη γη με τα χέρια τους να ζουν με ένα επίδομα πείνας. Η αγροτική σύνταξη έχει καταντήσει χαρτζιλίκι για τα φάρμακα και τη ΔΕΗ. 
Με 500 ευρώ δεν ζεις, απλώς αργοπεθαίνεις, κυρία Υπουργέ. Και έρχεστε και του λέτε: Αν δεν μου φέρεις οκτώ χιλιάρικα αναδρομικά στο χέρι, θα σου κόψω κι άλλο τη σύνταξη. Τα 300 ευρώ που εξαγγείλατε, πρόσφατα, για τον Νοέμβρη που θα πάρουν οι συνταξιούχοι, είναι μια απόλυτη κοροϊδία. Αντιστοιχούν σε λιγότερο από 1 ευρώ την ημέρα. 1 ευρώ την ημέρα δίνει η Κυβέρνηση στον άνθρωπο που ταΐζει όλη την Ελλάδα. 
Τι περιμένετε να κάνει ο αγρότης με το 1 ευρώ; Τι να πληρώσει; Το ρεύμα που έχει πάει στον Θεό; Ή μήπως να σας πει και ευχαριστώ, που αναγκάζετε ανθρώπους εβδομήντα, εβδομήντα πέντε και ογδόντα χρονών, να ανεβαίνουν στο τρακτέρ για να συμπληρώσουν το εισόδημα της πείνας; Έχετε μετρήσει πόσοι υπερήλικες αγρότες σκοτώνονται κάθε χρόνο σε ανατροπές τρακτέρ; Η ίδια η Eurostat λέει ότι οι αγρότες, ιδιαίτερα αυτής της ηλικίας, είναι η κατηγορία όπου έχουμε τους περισσότερους νεκρούς. 
Η εμμονή σας στα εξήντα επτά έτη για τον αγρότη, είναι εγκληματική. Ο αγρότης στα εξήντα του είναι εξαντλημένος από χειρωνακτική εργασία. Τώρα, λοιπόν, θα πρέπει να κάνετε το εξής: Σύνταξη στα εξήντα για τους άνδρες και στα πενήντα πέντε για τις γυναίκες. 
Όσο για τη 13η και 14η σύνταξη, σταματήστε να τις παρουσιάζετε σαν παροχές. Είναι δεδουλευμένα, είναι ο κόπος μιας ζωής που κλάπηκε με το πρόσχημα των μνημονίων και πρέπει να τα δώσετε πάλι πίσω. Επίσης, λέτε στον αγρότη «αν χρωστάς πάνω από 10.000 ευρώ, φέρε μου τα υπόλοιπα μετρητά στο χέρι για να σου δώσω τη σύνταξη». Πού θα τα βρει; Θα πάει να ληστέψει; Θα πουλήσει το τρακτέρ; Αν είχε τα μετρητά, θα σας τα είχε δώσει. Αυτό που απαιτείτε είναι η πλήρης κατάργηση της προκαταβολής. Όλο το χρέος να παρακρατείται από τη σύνταξη, με αύξηση των δόσεων, διαγραφές οφειλών και λοιπά. 
Επίσης, το λιγότερο που πρέπει να κάνετε είναι να διασφαλίσετε την πλήρη ιατροφαρμακευτική περίθαλψη όλων των αγροτών -και αυτών που χρωστάνε- μέχρι την οριστική έκδοση της σύνταξής τους. 
Και βέβαια, κυρία Υπουργέ, κουνάτε στο λαό το δάχτυλο για τα χρέη και τις εισφορές, αλλά κρύβετε την ουσία. Οι συντάξεις είναι πληρωμένες με αίμα, ιδρώτα και πολλές επαγγελματικές ασθένειες. Όπως ο εργάτης παράγει όλο τον πλούτο και η εργοδοσία τού κλέβει την υπεραξία, έτσι και ο βιοπαλαιστής αγρότης παράγει για να τον ληστεύουν τα μονοπώλια. Τον ξεζουμίζετε για να εξασφαλίσετε φθηνές πρώτες ύλες και υπερκέρδη στους βιομήχανους, στην πλάτη του ανθρώπου που λιώνει στο χωράφι. Δεν χρωστάει ο λαός. Του χρωστάει το κράτος αυτό που είναι εχθρικό απέναντί του. Είναι πρόκληση να ζητάτε λύτρα για εξαγορές από έναν άνθρωπο που του έχετε αρπάξει το μόχθο μιας ολόκληρης ζωής για να πλουτίσουν οι ίδιοι. 
Τέρμα, λοιπόν, αυτά τα παραμύθια. Ο μόνος οφειλέτης είναι το κράτος και το κεφάλαιο, κυρία Υπουργέ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει η Υπουργός για τη δευτερολογία της. 
ΑΝΝΑ ΕΥΘΥΜΙΟΥ (Υφυπουργός Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης): Κύριε Κατσώτη, κατ’ αρχάς να πούμε ότι η πολιτική μας, έμπρακτα και μετρήσιμα, αποδεικνύεται ότι απέχει πάρα πολύ από αυτό που λέτε ότι κουνάμε το δάχτυλο. Όχι, δεν κουνάμε καθόλου το δάχτυλο. Είμαστε εδώ, εγκύπτουμε πάνω στα προβλήματα των πιο ευάλωτων συνταξιούχων. Αναγνωρίζουμε τα προβλήματα των αγροτών και θα περίμενα και εσείς, πραγματικά, να αναγνωρίσετε, έστω στη δευτερολογία σας -όχι εσείς ως κ. Κατσώτης, αλλά το κόμμα που εκπροσωπείτε- αυτήν τη νομοθετική διάταξη που σας είπα ότι φέραμε πριν έξι μήνες, που δίνει τη δυνατότητα διαδοχικής σύνταξης στην κύρια σύνταξη. Περίμενα να το αναγνωρίσετε.
Επίσης, σας λέω ότι και με τον προηγούμενο νόμο, του 1997, αυτή η δυνατότητα που δινόταν, δινόταν με την προϋπόθεση της καταβολής των εισφορών. Άρα, δημιουργεί μια ανατροπή και μια άνιση μεταχείριση μια νομοθετική ρύθμιση που εσείς τώρα προτείνετε. 
Και πάω να συνεχίσω με τα ερωτήματα. Όσον αφορά τη συνταξιοδότηση ασφαλισμένων του πρώην ΟΓΑ με οφειλές από ασφαλιστικές εισφορές, που έγινε η αύξηση του ορίου με το άρθρο 115 του 5078/23 από τα 6.000 σε 10.000 ευρώ, είναι μια ρύθμιση που σαφώς δεν έλυσε όλα τα προβλήματα, αλλά είναι μια ουσιαστική ρύθμιση. Είμαστε εδώ, την παρακολουθούμε, βλέπουμε ποιοι εντάσσονται, πάντοτε την αξιολογούμε, γιατί κρίνεται δυναμικά. 
Τώρα, όσον αφορά την ιατροφαρμακευτική περίθαλψη όσων οφείλουν και αδυνατούν να εξοφλήσουν να ρυθμίσουν τις οφειλές τους. Γνωρίζετε ότι έχουν γίνει ειδικές σαφείς προβλέψεις, δικλείδες προστασίας, εντάσσονται στις ειδικές διατάξεις και δικαιούνται δωρεάν ιατροφαρμακευτική και νοσοκομειακή περίθαλψη μέσω του ΕΟΠΥΥ από τις δημόσιες δομές υγείας εφόσον διαθέτουν ενεργό ΑΜΚΑ. 
Υπάρχει και επόμενη υπουργική απόφαση του 2022 για συγκεκριμένες κατηγορίες πολιτών, όπου προβλέπεται ευρύτερη κάλυψη με δυνατότητα συνταγογράφησης φαρμάκων και διενέργειας εξετάσεων από ιδιώτες γιατρούς. 
[bookmark: _Hlk228435221]Επίσης, σε ό,τι αφορά την επαναφορά της 13ης και της14ης σύνταξης, να πούμε ότι η κατάργηση της 13ης σύνταξης με εκτιμώμενο κόστος το 0,5% του ΑΕΠ, προφανώς δεν ήταν ένα κυβερνητικό καπρίτσιο, σε καμία περίπτωση. Εξυπηρετούσε συγκεκριμένες ανάγκες, όπως την ανάγκη αύξησης των κύριων συντάξεων με τον ν.4670/2020 για να εκτελεστούν σε εκτέλεση των αποφάσεων του Συμβουλίου της Επικρατείας, αλλά και άλλες πολιτικές πρόνοιας και κοινωνικής αλληλεγγύης και υγείας.
Σχετικά με τη μείωση των ηλικιακών ορίων συνταξιοδότησης, αντιλαμβάνεστε ότι αυτό πρέπει να εμπίπτει σε ένα ολοκληρωμένο πλαίσιο για τη βιωσιμότητα του ασφαλιστικού συστήματος που αυτήν τη στιγμή οφείλουμε να θωρακίσουμε και να ενισχύσουμε και έναντι των δημογραφικών προκλήσεων. Σαφώς δεν μπορούμε να έχουμε μνήμη επιλεκτική.
Να πούμε ότι είχαμε να δούμε αυξήσεις στις συντάξεις δώδεκα χρόνια. Τα τελευταία τέσσερα χρόνια είδαμε αυξήσεις ύψους 16% περίπου. Επίσης, από 1η Μαρτίου του 2025 επεκτάθηκε το μέτρο της πλήρους απαλλαγής από τη συμμετοχή στη φαρμακευτική δαπάνη στους δυναστικά δικαιούχους συνταξιούχους του ΕΚΑΣ. 
Πολύ σημαντική επίσης πρωτοβουλία -νομοθετική, κυβερνητική- του Πρωθυπουργού είναι η προσωπική διαφορά, η μείωση δηλαδή της προσωπικής διαφοράς αυτήν τη στιγμή κατά 50% με την αύξηση των συντάξεων για το 2026 και το άλλο 50% πήγε στις αυξήσεις των συντάξεων και η ολοσχερής κατάργηση του συμψηφισμού αυτού από 1η Ιανουαρίου του 2027.
Καταλήγοντας, σαφώς τα 300 ευρώ, που τώρα εξήγγειλε ο Πρωθυπουργός γιατί ακριβώς βρέθηκε το δημοσιονομικό πλεόνασμα, δεν είναι πενιχρό. Έρχεται προσθετικά σε όλα αυτά τα μέτρα που σας είπα, εντός των δημοσιονομικών ορίων και μια ομπρέλα που έχει ανοίξει με άλλους περισσότερους τετρακόσιους ασφαλισμένους.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία Υπουργέ.
Δεν θα συζητηθεί η πρώτη με αριθμό 2665/28-1-2026 ερώτηση από τις αναφορές - ερωτήσεις του Βουλευτή Ηρακλείου της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Χαράλαμπου (Χάρη) Μαμουλάκη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Έωλες οι δεσμεύσεις της Νέας Δημοκρατίας για την κατασκευή του κόμβου Πανασού στην Π.Ε. Ηρακλείου».
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώθηκε η συζήτηση των επίκαιρων ερωτήσεων. Δέχεστε στο σημείο αυτό να λύσουμε τη συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Με τη συναίνεση του Σώματος και ώρα 10.28΄ λύεται η συνεδρίαση για αύριο, ημέρα Πέμπτη 30 Απριλίου 2026 και ώρα 9.00΄, με αντικείμενο εργασιών του Σώματος: νομοθετική εργασία, σύμφωνα με τη ημερήσια διάταξη που θα διανεμηθεί.
Ευχαριστώ.
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                                ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ
