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ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ
ΣΥΝΟΔΟΣ Γ΄

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ςΘ΄
Δευτέρα, 23 Μαρτίου 2026

ΘΕΜΑΤΑ
 
Α. ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 
1. Επικύρωση Πρακτικών, σελ.  
2.  Άδεια απουσίας του Βουλευτή Γ. Παπανδρέου, σελ.  
3. Ανακοινώνεται ότι τη συνεδρίαση παρακολουθούν μαθήτριες και μαθητές και  συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 1ο Γυμνάσιο Κερατσινίου, το 9ο Γυμνάσιο Λαμίας, το Μοντεσοριανό Σχολείο Freising Γερμανίας, τη Γερμανική Σχολή Αθηνών, το 4ο Δημοτικό Σχολείο Χανίων, τα Δημοτικά Σχολεία Ανώπολης και Χώρας Σφακίων και από το Μουσικό Σχολείο της Τρίπολης, σελ.  
4. Ορκωμοσία του κ. Ευάγγελου Γιαννακούρα, που αντικαθιστά τον κ. Οδυσσέα Κωνσταντινόπουλο, ο οποίος παραιτήθηκε, σελ.  
5. Ανακοινώνεται ότι ο Υπουργός Δικαιοσύνης διαβίβασε στη Βουλή σύμφωνα με το άρθρο 86 του Συντάγματος και τον ν. 3126/2003 «Ποινική Ευθύνη των Υπουργών, όπως ισχύουν την 20.03.2026 Ποινική δικογραφία που αφορά στον Πρωθυπουργό Κυριάκο Μητσοτάκη και στους διατελέσαντες Υπουργούς Αγροτικής Ανάπτυξης Ελευθέριο Αυγενάκη και Μαυρουδή Βορίδη, σελ.  
6. Αναφορά στα επεισόδια που προκλήθηκαν στο δικαστήριο για τα Τέμπη , σελ.  
7. Επί διαδικαστικού θέματος, σελ.  
 
Β. ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
1. Κατάθεση Εκθέσεων Διαρκών Επιτροπών:
   i. Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου καταθέτει την έκθεσή της επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών με τίτλο: «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση μεταφορών: Τεχνικός έλεγχος - Εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης οχημάτων, συγκοινωνιακοί φορείς, επιβατικές - οδικές - εμπορευματικές μεταφορές, ηλεκτροκίνηση, Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, ρυθμίσεις για τις πρότυπες προτάσεις, Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις», σελ.  
   ii. Η Διαρκής Επιτροπή Μορφωτικών Υποθέσεων καταθέτει την  Έκθεσή της επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού « Ίδρυση Ανώτατης Σχολής Παραστατικών Τεχνών, σύσταση νέας κατηγορίας θέσεων Καλλιτεχνικής Εκπαίδευσης, στο πλαίσιο λειτουργίας Ανώτερων Σχολών Καλλιτεχνικής Εκπαίδευσης και Ανώτερων Σχολών Μουσικής Εκπαίδευσης και άλλες ρυθμίσεις», σελ.  
2. Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων, της τροπολογίας και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση μεταφορών: Τεχνικός έλεγχος - Εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης οχημάτων, συγκοινωνιακοί φορείς, επιβατικές - οδικές - εμπορευματικές μεταφορές, ηλεκτροκίνηση, Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, ρυθμίσεις για τις πρότυπες προτάσεις, Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις», σελ.  
3. Ονομαστική ηλεκτρονική ψηφοφορία από τους Βουλευτές του ΣΥΡΙΖΑ επί των άρθρων 41, 52 και 67 του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, σελ.  
4. Επιστολικές ψήφοι επί της ονομαστικής ψηφοφορίας, σελ.  


ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΝΤΕΣ
ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ Β. , σελ.
ΓΕΡΟΒΑΣΙΛΗ Ο. , σελ.
ΓΕΩΡΓΑΝΤΑΣ Γ. , σελ.
ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ Ι. , σελ.



ΟΜΙΛΗΤΕΣ

Α. Αναφορά στα επεισόδια που προκλήθηκαν στο δικαστήριο για τα Τέμπη :

    ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ Κ. , σελ. 
    ΚΑΖΑΜΙΑΣ Α. , σελ. 
    ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ Ε. , σελ. 
    ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , σελ. 
    ΚΑΤΣΙΒΑΡΔΑΣ Χ. , σελ. 
    ΚΑΤΣΩΤΗΣ Χ. , σελ. 
    ΚΕΦΑΛΑ Γ. , σελ. 
    ΚΟΚΚΑΛΗΣ Β. , σελ. 
    ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ Κ. , σελ. 
    ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ Ζ. , σελ. 
    ΛΙΝΟΥ Α. , σελ. 
    ΜΑΝΤΖΟΣ Δ. , σελ. 
    ΜΕΤΑΞΑΣ Κ. , σελ. 
    ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ Π. , σελ. 
    ΝΟΤΟΠΟΥΛΟΥ Α. , σελ. 
    ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ. 
    ΠΕΡΚΑ Θ. , σελ. 
    ΠΟΥΛΟΥ Π. , σελ. 
    ΡΟΥΝΤΑΣ Γ. , σελ. 
    ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ. 
    ΦΩΤΙΟΥ  Θ. , σελ. 
    ΦΩΤΟΠΟΥΛΟΣ Σ. , σελ. 
    ΨΥΧΟΓΙΟΣ Γ. , σελ. 

Β. Επί διαδικαστικού θέματος:

    ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ Β. , σελ. 
    ΓΕΡΟΒΑΣΙΛΗ  Ό. , σελ. 
    ΓΕΩΡΓΑΝΤΑΣ Γ. , σελ. 
    ΚΑΖΑΜΙΑΣ Α. , σελ. 
    ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ Ζ. , σελ. 
    ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ Π. , σελ. 
    ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ Ι. , σελ. 

Γ. Επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών:
  
    ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ Μ. , σελ. 
    ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ Κ. , σελ. 
    ΓΑΒΡΗΛΟΣ Γ. , σελ. 
    ΓΡΑΜΜΕΝΟΣ Β. , σελ. 
    ΚΑΖΑΜΙΑΣ Α. , σελ. 
    ΚΑΖΑΝΗ Α. , σελ. 
    ΚΑΠΠΑΤΟΣ Π. , σελ. 
    ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ Ε. , σελ. 
    ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , σελ. 
    ΚΑΤΣΙΒΑΡΔΑΣ Χ. , σελ. 
    ΚΑΤΣΩΤΗΣ Χ. , σελ. 
    ΚΕΦΑΛΑ Γ. , σελ. 
    ΚΟΚΚΑΛΗΣ Β. , σελ. 
    ΚΟΝΤΗΣ Ι. , σελ. 
    ΚΟΤΙΔΗΣ Β. , σελ. 
    ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ Κ. , σελ. 
    ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ Ζ. , σελ. 
    ΛΙΝΟΥ Α. , σελ. 
    ΜΑΝΤΖΟΣ Δ. , σελ. 
    ΜΑΡΚΟΠΟΥΛΟΣ Δ. , σελ. 
    ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ Α. , σελ. 
    ΜΕΤΑΞΑΣ Κ. , σελ. 
    ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ Π. , σελ. 
    ΜΠΟΥΜΠΑΣ Κ. , σελ. 
    ΝΑΤΣΙΟΣ Δ. , σελ. 
    ΝΙΚΗΤΙΑΔΗΣ Γ. , σελ. 
    ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ Α. , σελ. 
    ΝΟΤΟΠΟΥΛΟΥ Α. , σελ. 
    ΠΑΠΑΣ Θ. , σελ. 
    ΠΑΠΠΑΣ Ι. , σελ. 
    ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ. 
    ΠΑΡΑΣΚΕΥΑΐΔΗΣ Π. , σελ. 
    ΠΕΡΚΑ Θ. , σελ. 
    ΠΟΛΑΚΗΣ Π. , σελ. 
    ΠΟΥΛΟΥ Π. , σελ. 
    ΡΟΥΝΤΑΣ Γ. , σελ. 
    ΣΤΑΜΑΤΗΣ Γ. , σελ. 
    ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ Ε. , σελ. 
    ΤΣΙΡΩΝΗΣ Σ. , σελ. 
    ΤΣΟΚΑΝΗΣ Χ. , σελ. 
    ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ. 
    ΦΛΩΡΟΣ Κ. , σελ. 
    ΦΩΤΙΟΥ  Θ. , σελ. 
    ΦΩΤΟΠΟΥΛΟΣ Σ. , σελ. 
    ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ. 
    ΧΡΗΣΤΙΔΟΥ Ρ. , σελ. 
    ΨΥΧΟΓΙΟΣ Γ. , σελ. 

 
ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ
Κ΄ ΠΕΡΙΟΔΟΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ
ΣΥΝΟΔΟΣ Γ΄
ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ϟΘ΄
Δευτέρα 23 Μαρτίου 2026
Αθήνα, σήμερα στις 23 Μαρτίου 2026, ημέρα Δευτέρα και ώρα 10.07΄ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτηρίου η Βουλή σε ολομέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία του Α΄ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΙΩΑΝΝΗ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση.
Πριν εισέλθουμε στην ημερήσια διάταξη, θα προβούμε στην ορκωμοσία του συναδέλφου κ. Ευάγγελου Γιαννακούρα, που αντικαθιστά τον κ. Οδυσσέα Κωνσταντινόπουλο, ο οποίος παραιτήθηκε. 
Καλείται ο συνάδελφος κ. Ευάγγελος Γιαννακούρας να προσέλθει και να δώσει τον νενομισμένο από το Σύνταγμα και τον Κανονισμό της Βουλής όρκο ενώπιον του εκπροσώπου της Εκκλησίας.
(Στο σημείο αυτό προσέρχεται ο Βουλευτής κ. Ευάγγελος (Βαγγέλης) Γιαννακούρας και δίνει τον ακόλουθο όρκο: 
«Ορκίζομαι στο όνομα της Αγίας και Ομοούσιας και Αδιαίρετης Τριάδος να είμαι πιστός στην Πατρίδα και το δημοκρατικό πολίτευμα, να υπακούω στο Σύνταγμα και τους νόμους και να εκπληρώνω ευσυνείδητα τα καθήκοντά μου.»)
(Χειροκροτήματα)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Άξιος, άξιος!
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Άξιος, άξιος!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Συγχαρητήρια με υγεία και τύχη!
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, μία ανακοίνωση προς το Σώμα: Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου καταθέτει την έκθεσή της επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών με τίτλο: «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση μεταφορών: Τεχνικός έλεγχος - Εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης οχημάτων, συγκοινωνιακοί φορείς, επιβατικές - οδικές - εμπορευματικές μεταφορές, ηλεκτροκίνηση, Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, ρυθμίσεις για τις πρότυπες προτάσεις, Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις».
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Εισερχόμαστε στην ημερήσια διάταξη της
ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ
Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση μεταφορών: Τεχνικός έλεγχος - Εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης οχημάτων, συγκοινωνιακοί φορείς, επιβατικές - οδικές - εμπορευματικές μεταφορές, ηλεκτροκίνηση, Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, ρυθμίσεις για τις πρότυπες προτάσεις, Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις».
Η Διάσκεψη των Προέδρων αποφάσισε στη συνεδρίαση της 19ης Μαρτίου 2026 τη συζήτηση του νομοσχεδίου σε μία συνεδρίαση ενιαία επί της αρχής, επί των άρθρων και της τροπολογίας. Η εγγραφή των ομιλητών θα γίνει ηλεκτρονικά και μέχρι το τέλος της ομιλίας του δεύτερου εισηγητή.
Συμφωνεί το Σώμα;
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Το Σώμα συνεφώνησε. 
Τον λόγο έχει ο εισηγητής της Νέας Δημοκρατίας κ. Θεοφάνης Παπάς για δεκαπέντε λεπτά και παρακαλώ να ανοίξει το σύστημα της ηλεκτρονικής εγγραφής. 
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΘΕΟΦΑΝΗΣ (ΦΑΝΗΣ) ΠΑΠΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώσαμε την περασμένη εβδομάδα στην αρμόδια επιτροπή την επεξεργασία και συνεχίζουμε σήμερα τη συζήτηση και ψήφιση στην Ολομέλεια ενός σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, που υπερβαίνει τα στενά όρια μιας τεχνικής νομοθετικής παρέμβασης.
Τόσο κατά την περίοδο της δημόσιας διαβούλευσης όσο και κατά την επεξεργασία του νομοσχεδίου στην αρμόδια κοινοβουλευτική επιτροπή κατατέθηκαν και αξιολογήθηκαν ουσιαστικές προτάσεις και αιτήματα από εκπροσώπους των επαγγελματικών φορέων, πολλά εκ των οποίων έγιναν δεκτά και μέσω νομοθετικών βελτιώσεων ενσωματώθηκαν στο τελικό κείμενο με πρωτοβουλία του αρμόδιου Υπουργού κ. Κώστα Κυρανάκη.
Στο πλαίσιο αυτό αναπτύχθηκε ένας γόνιμος και θεσμικά κρίσιμος διάλογος με εκπροσώπους των ΚΤΕΟ, των συνεργείων οχημάτων, του κλάδου των ταξί, των ταξιδιωτικών γραφείων, των πρατηριούχων καυσίμων, καθώς και άλλων συναφών επαγγελματικών ομάδων, συμβάλλοντας στη διαμόρφωση ενός πιο λειτουργικού ρεαλιστικού και κοινωνικά αποδεκτού νομοθετικού πλαισίου, ενός ουσιαστικά πολυεπίπεδου νομοσχεδίου το οποίο επιχειρεί να ανταποκριθεί με συγκροτημένο θεσμικά ώριμο και αναπτυξιακά προσανατολισμένο τρόπο στις σύγχρονες προκλήσεις του τομέα των μεταφορών. 
Το παρόν σχέδιο νόμου συγκροτεί ένα ερανιστικό, πλην όμως συνεκτικό πλαίσιο μεταρρύθμισης, το οποίο συνδέει την ενίσχυση της οδικής ασφάλειας, την προστασία του περιβάλλοντος, την προώθηση της τεχνολογικής καινοτομίας, την αναβάθμιση της ποιότητας των μετακινήσεων και τη θεσμική ενδυνάμωση των συγκοινωνιακών φορέων και υποδομών. Με άλλα λόγια οι μεταφορές αντιμετωπίζονται ως δημόσιο αγαθό, ως αναπτυξιακό εργαλείο αλλά και ως παράγοντας κοινωνικής συνοχής. 
Πρώτος και καθοριστικός άξονας του νομοσχεδίου είναι η ουσιαστική ενίσχυση της οδικής ασφάλειας. Η αυστηροποίηση των τεχνικών ελέγχων και η υιοθέτηση σύγχρονων προδιαγραφών δεν αποτελούν απλώς διοικητικές παρεμβάσεις. Αποτελούν πολιτική πρόληψης. Διότι πίσω από κάθε στατιστικό στοιχείο τροχαίου ατυχήματος υπάρχει μια ανθρώπινη ιστορία, μία οικογένεια, μια κοινωνική απώλεια. 
Η καθιέρωση υποχρεωτικών ελέγχων εκπομπών μικροσωματιδίων στα σύγχρονα πετρελαιοκίνητα οχήματα ενισχύει τη δημόσια υγεία και συμβάλλει στη μείωση της ατμοσφαιρικής επιβάρυνσης ιδίως στις πόλεις και τα μεγάλα αστικά κέντρα της χώρας. Ταυτόχρονα η δημιουργία ηλεκτρονικού μητρώου εποπτών στα ΚΤΕΟ και η συγκρότηση μεικτών ελεγκτικών μηχανισμών ενισχύουν τη διαφάνεια, την αποτελεσματικότητα και τη θεσμική αξιοπιστία των τεχνικών ελέγχων. Ιδιαίτερη σημασία αποκτά η αναμόρφωση του πλαισίου για τη χωροθέτηση εγκαταστάσεων πρατηρίων καυσίμων. Η πρόβλεψη περιορισμών σε πυκνοκατοικημένες περιοχές και σε χώρους συνάθροισης κοινού συνιστά μία σαφή πολιτική επιλογή υπέρ της ασφάλειας των πολιτών. Παράλληλα, η ψηφιοποίηση του μητρώου εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων διασφαλίζει μεγαλύτερη διαφάνεια, προστατεύει τον καταναλωτή και περιορίζει στρεβλώσεις της αγοράς. Από την άλλη μεριά, οι δημόσιες συγκοινωνίες αποτελούν βασικό πυλώνα κοινωνικής δικαιοσύνης, διασφαλίζουν την ισότιμη πρόσβαση των πολιτών, διευκολύνουν την οικονομική δραστηριότητα και ενισχύουν τη βιωσιμότητα των πόλεων και των περιοχών της υπαίθρου. 
Στο σημείο αυτό δράττομαι της ευκαιρίας να αναφερθώ σε σχετική διάταξη του νομοσχεδίου η οποία έλαβε υπ’ όψιν και ανταποκρίνεται πλέον στις ανάγκες των πολιτών της πρώην Επαρχίας Λαγκαδά Θεσσαλονίκης για αξιόπιστες και ποιοτικές υπηρεσίες μετακίνησης. Μέσω της συγκεκριμένης διάταξης καταργείται μια παλιά μεταβατική ρύθμιση του 2010 που αφορούσε τη συνεργασία του Ελληνικού Δημοσίου, του ΟΑΣΘ και του ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης για την εκτέλεση συγκοινωνιακού έργου στην ευρύτερη περιοχή. Έτσι, λοιπόν, στο πλαίσιο της αναδιάρθρωσης και του εκσυγχρονισμού των συγκοινωνιών της Θεσσαλονίκης, η μεταβατική αυτή συμφωνία καταργείται από τη στιγμή που θα προκύψει οριστικός ανάδοχος μετά από διαγωνισμό του Οργανισμού Συγκοινωνιακού Έργου Θεσσαλονίκης (ΟΣΕΘ), ο οποίος δύναται να προκηρύξει ή να εντάξει το εν λόγω συγκοινωνιακό έργο σε τρέχουσες διαγωνιστικές διαδικασίες και αναδιαρθρώσεις. Προς αυτήν την κατεύθυνση το νομοσχέδιο ενισχύει τη λειτουργική και οικονομική βιωσιμότητα των συγκοινωνιακών φορέων του ΟΣΕΘ στη Θεσσαλονίκη και του ΟΑΣΑ στην Αθήνα, προωθεί την ανανέωση στόλου με ηλεκτρικά, κυρίως, λεωφορεία και βελτιώνει το στρατηγικό σχεδιασμό των μετακινήσεων. 
Ιδιαίτερη έμφαση αποδίδεται στην προστασία της δημόσιας περιουσίας και των εργαζομένων στις συγκοινωνίες. Ο βανδαλισμός, η καταστροφή δημόσιων υποδομών και εξοπλισμού δεν είναι χτύπημα στο κράτος, είναι χτύπημα στον φορολογούμενο πολίτη, τον επιβάτη και χρήστη της υπηρεσίας. Η αυστηροποίηση των κυρώσεων για φθορές σε μέσα μεταφοράς και εξοπλισμό αποτελεί σαφές μήνυμα υπευθυνότητας και σεβασμού.
Στον τομέα των επιβατικών μεταφορών εισάγονται ρυθμίσεις που ενισχύουν την ψηφιακή διαχείριση διαδικασιών, την εκσυγχρονισμένη τιμολογιακή πολιτική και τη βελτίωση της ποιότητας υπηρεσιών στον κλάδο των ταξί. Ειδικότερα ο κλάδος των ταξί αποκτά λύσεις σε πραγματικά κληρονομικά και διοικητικά προβλήματα. Ιδιαίτερη κοινωνική σημασία έχουν οι ρυθμίσεις που διευκολύνουν τη χορήγηση αδειών σε φορείς ατόμων με αναπηρία και σε οικογένειες που έχουν αυξημένες ανάγκες μετακίνησης. Η εφαρμογή ψηφιακής αξιολόγησης υπηρεσιών συμβάλλει στην ενίσχυση της εμπιστοσύνης των πολιτών και στην αναβάθμιση της εικόνας του κλάδου. 
Ταυτόχρονα, επανακαθορίζεται το πλαίσιο εκμίσθωσης επιβατικών ΙΧ με οδηγό μέσω συμβάσεων προκράτησης και η δυνατότητα διαφοροποίησης κανόνων μεταξύ νησιωτικής και ηπειρωτικής Ελλάδας επιτρέπει πιο ρεαλιστική ρύθμιση της αγοράς. Οι σαφέστερες επαγγελματικές προϋποθέσεις οδηγών ενισχύουν την ποιότητα των υπηρεσιών και την εικόνα του κλάδου. 
Από την άλλη μεριά, οι οδικές εμπορευματικές μεταφορές αποτελούν κρίσιμο παράγοντα για την ανάπτυξη και την εξωστρέφεια της ελληνικής οικονομίας. Το νομοσχέδιο εισάγει πλαίσιο για έλξη ρυμουλκούμενων και μη ρυμουλκούμενων. Ρυθμίζει ειδικά την οδική βοήθεια με πρόβλεψη για τα οχήματα υψηλής τάσης, εκσυγχρονίζει το πλαίσιο επιθεώρησης δεξαμενών και οχημάτων επικίνδυνων φορτίων και τους φορείς επιθεώρησης. Σε ένα ρευστό διεθνές περιβάλλον έντονου ανταγωνισμού η αποτελεσματική λειτουργία των εμπορευματικών μεταφορών και η αξιοπιστία της εφοδιαστικής αλυσίδας αποτελούν παράγοντες οικονομικής ανθεκτικότητας για τη χώρα μας. 
Ιδιαίτερη βαρύτητα αποδίδεται, επίσης, μέσω του παρόντος νομοσχεδίου στην προώθηση της ηλεκτροκίνησης. Η ηλεκτροκίνηση δεν είναι μόδα, είναι στρατηγική επιλογή για την ποιότητα της ζωής μας. Το νομοσχέδιο παρατείνει την απαλλαγή από τέλη για ηλεκτρικά οχήματα, αντιμετωπίζει το ζήτημα των τεχνικών δεξιοτήτων -ποια συνεργεία, δηλαδή, μπορούν να εξυπηρετούν οχήματα υψηλής τάσης- ενισχύει τον ρόλο των ΟΤΑ στην ανάπτυξη δημοσίως προσβάσιμων υποδομών φόρτισης, ενώ ειδικότερα προβλέπει σημεία σε πιάτσες ταξί για τα οποία οι ρυθμίσεις ηλεκτροκίνησης δίνουν μεν υποχρεώσεις αλλά συνοδεύονται από εξαιρέσεις και μεταβατικότητα. 
Παράλληλα τα σχέδια βιώσιμης αστικής κινητικότητας ενισχύονται ως εργαλεία στρατηγικού σχεδιασμού. Στόχος είναι οι πόλεις με λιγότερη συμφόρηση, καθαρότερο περιβάλλον, ασφαλέστερη μετακίνηση και υψηλότερη ποιότητα ζωής. Η εναρμόνιση με τον ευρωπαϊκό σχεδιασμό αποτελεί ευκαιρία εκσυγχρονισμού και όχι απλώς μια τυπική υποχρέωση συμμόρφωσης. 
Επίσης, το βελτιωμένο πλαίσιο για τις πρότυπες επενδυτικές προτάσεις στοχεύει στην επιτάχυνση υλοποίησης σημαντικών έργων υποδομής και μεταφορών με διαφάνεια και προβλεψιμότητα.
Τέλος, οι ρυθμίσεις για την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας αναβαθμίζουν τη διοικητική της επάρκεια και ενισχύουν τη διεθνή αξιοπιστία της χώρας σε έναν τομέα κρίσιμο για τον τουρισμό και το διεθνές εμπόριο. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν σχέδιο νόμου αποτελεί μια ισορροπημένη μεταρρυθμιστική παρέμβαση, που ανταποκρίνεται στις ανάγκες της εποχής και δημιουργεί τις προϋποθέσεις για ένα σύστημα μεταφορών ασφαλές, βιώσιμο, αποτελεσματικό και θεσμικά αξιόπιστο. Ως εισηγητής της Πλειοψηφίας, σάς καλώ να στηρίξετε τις διατάξεις του προς ψήφιση νομοθετήματος το οποίο βελτιώνει την καθημερινότητα των πολιτών, ενδυναμώνει φορείς και θεσμούς και ενισχύει την αναπτυξιακή δυναμική της χώρας μας. Σας καλώ, λοιπόν, να δώσουμε σήμερα ένα καθαρό μήνυμα ότι η Βουλή μπορεί να λειτουργήσει θετικά και εποικοδομητικά ιδίως σε αυτήν την περίοδο μεγάλων προκλήσεων που διανύουμε. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κι εμείς ευχαριστούμε τον κ. Παπά.
Τον λόγο έχει ο εισηγητής από το ΠΑΣΟΚ κ. Αναστάσιος Νικολαΐδης. 
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχικά θα ήθελα να συγχαρώ τον συνάδελφο κ. Γιαννακούρα για την ορκωμοσία του, να του ευχηθώ καλή επιτυχία στην άσκηση των καθηκόντων του και, φυσικά, να τον καλωσορίσω στην Κοινοβουλευτική μας Ομάδα. 
Εύχομαι, κύριε Γιαννακούρα, να ανταποκριθείτε στις προσδοκίες των συμπολιτών σας στην Αρκαδία και να συμβάλλετε με ουσιαστικό τρόπο για το καλό της πατρίδας μας. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν νομοσχέδιο αποτελεί ένα σύνολο ετερόκλητων διατάξεων, χωρίς την αναγκαία συνοχή και την ενιαία λογική που οφείλει να χαρακτηρίζει ολοκληρωμένη νομοθετική πρωτοβουλία. Περιλαμβάνει ρυθμίσεις για κρίσιμα ζητήματα τα οποία θα έπρεπε να τύχουν πολύ πιο ουσιαστικής επεξεργασίας, τεκμηρίωσης και διαλόγου. Άλλωστε, αυτό έγινε αντιληπτό όχι μόνο από τα περισσότερα από χίλια τριακόσια σχόλια στη διαδικασία της διαβούλευσης, αλλά και κατά τη διάρκεια της επεξεργασίας του νομοσχεδίου ιδίως στη συνεδρίαση της ακρόασης του φορέων. 
Οι διατάξεις του νομοσχεδίου δεν υπηρετούν έναν κεντρικό σκοπό και παρά τον ισχυρισμό στον τίτλο για εκσυγχρονισμό και αναβάθμιση των μεταφορών, δεν πρόκειται να επέλθει το συγκεκριμένο αποτέλεσμα. Εξάλλου, η αποσπασματική προσέγγιση είναι μια συνηθισμένη πολιτική αυτής της Κυβέρνησης. Γι’ αυτό, για ακόμη μία φορά η Κυβέρνηση επιλέγει τη λογική των παρεμβάσεων, χωρίς σαφή προσανατολισμό και χωρίς να εντάσσει τις επιμέρους ρυθμίσεις σε ένα ευρύτερο μακροπρόθεσμο σχέδιο. Το αποτέλεσμα είναι ένα νομοσχέδιο που δεν απαντά στις πραγματικές ανάγκες, αλλά κινδυνεύει να αναπαράγει τις ίδιες παθογένειες που ταλαιπωρούν την καθημερινότητα επαγγελματιών και πολιτών. 
Μάλιστα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αυτή τη φορά προτάσεις χωρίς ολοκληρωμένη μελέτη και χωρίς ανάλυση για τις συνέπειες που θα επιφέρουν βρήκαν τον δρόμο για τη Βουλή, αντίθετα με άλλες περιπτώσεις στο παρελθόν που απλά λειτούργησαν με πρόσκαιρο επικοινωνιακό τρόπο και αποσύρθηκαν από τον δημόσιο διάλογο όταν υπήρξαν έντονες αντιδράσεις και έγινε πλήρως κατανοητό το τι αρνητικά αποτελέσματα θα είχαν. Ενδεικτικά αναφέρω τις προτάσεις επιδότησης των ταξί για τη μεταφορά επιβατών που έχουν καταναλώσει αλκοόλ, την απαγόρευση κυκλοφορίας φορτηγών στον Κηφισό και τη διοχέτευση χιλιάδων φορτηγών στην παλαιά Εθνική Οδό Ελευσίνας - Θηβών. Όμως, οι συμπολίτες μας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, χρειάζονται λύσεις στα υπάρχοντα προβλήματα και όχι πρακτικές μαθητευόμενων μάγων που όχι μόνο δεν λύνουν προβλήματα αλλά προκαλούν νέα και ακόμη μεγαλύτερα, εντείνοντας την κοινωνική ένταση. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλούμαστε να τοποθετηθούμε για ρυθμίσεις που, πραγματικά, έχουν ξεσηκώσει όλη την κοινωνία και έχουν προκαλέσει την εναντίωση του συνόλου των φορέων. Χαρακτηριστικό παράδειγμα είναι το ζήτημα του μεταφορικού έργου, όπου τα πάντα παραπέμπονται σε απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών στο μέλλον. 
Είναι προφανές ότι δεν μπορούμε να δώσουμε λευκή επιταγή και διατυπώνουμε και στην Ολομέλεια της Βουλής τη θέση μας για απόσυρση του άρθρου 52, και έναρξη ευρείας διαβούλευσης με όλους τους εμπλεκόμενους φορείς, με στόχο να διαμορφωθεί ένα ξεκάθαρο πλαίσιο για το μεταφορικό έργο στη χώρα που θα έχει στο επίκεντρο τον πολίτη είτε πρόκειται για μόνιμους κατοίκους είτε για τουρίστες και επισκέπτες. Μάλιστα, προτείναμε ότι εφόσον το Υπουργείο δεν μπορεί να αντεπεξέλθει σε αυτόν τον ρόλο, ο ευρύς διάλογος να πραγματοποιηθεί στο πλαίσιο των εργασιών της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου, έτσι ώστε να υπάρχει δυνατότητα διακομματικής συμβολής.
Για το ζήτημα της ηλεκτροκίνησης των ταξί διατυπώνουμε με σαφήνεια τη θέση μας και ελπίζουμε ότι κανείς δεν θα προσπαθήσει να τη διαστρεβλώσει. Επαναλαμβάνουμε δυνατά ότι ήμασταν, είμαστε και θα είμαστε υπέρ της ηλεκτροκίνησης.
Για μας, η ηλεκτροκίνηση, κύριε Παππά, πραγματικά δεν είναι μόδα αλλά μια στρατηγική επιλογή για την ποιότητα της ζωής των πολιτών και κυρίως των επόμενων γενιών. 
Επιθυμούμε, λοιπόν, η ηλεκτροκίνηση να εδραιωθεί στην καθημερινότητα των μετακινήσεων. Γι’ αυτό η μετάβαση σε αυτήν θα πρέπει να αποτελέσει λογική εξέλιξη ενεργειών που θα έχουν προηγηθεί και όχι ζήτημα συμμόρφωσης. Δεν γίνεται η ηλεκτροκίνηση να συνιστά εμπόδιο στην άσκηση του μεταφορικού έργου. Άλλωστε αποτελεί, πραγματικά, οξύμωρο αλλά και ομολογία της πλήρους αποτυχίας της Κυβέρνησης, το γεγονός ότι μετά από χρόνια στο παρόν νομοσχέδιο έρχονται προς ψήφιση ρυθμίσεις για ανάπτυξη υποδομών επαναφόρτισης και εγκατάστασης φόρτισης σε πιάτσες επιβατηγών δημοσίας χρήσης οχημάτων. Πρόκειται για κινήσεις που θα έπρεπε να έχουν γίνει εδώ και χρόνια, κύριοι της Κυβέρνησης. 
Ταυτόχρονα επισημαίνουμε ότι το θέμα με τους φορτιστές και κυρίως τους φορτιστές ταχείας φόρτισης δεν είναι ένα ζήτημα μόνο αριθμών. Γι’ αυτό και υπογραμμίζουμε την ανάγκη μελέτης για το κατά πόσο μπορούν οι υφιστάμενες υποδομές να χρησιμοποιηθούν από τους οδηγούς ταξί σε πραγματικές συνθήκες εργασίας. 
Επίσης, επαναφέρουμε την πρότασή μας για την κυκλοφορία των ταξί στις λεωφορειολωρίδες εφόσον γίνεται μεταφορά επιβατών. Υπάρχει τρόπος να μην κωλύεται η κίνηση των λεωφορείων μέσα από τη δημιουργία πλήθους εσοχών για επιβίβαση και αποβίβαση επιβατών. Αξίζει να δοκιμαστεί σε πραγματικές συνθήκες και είμαστε βέβαιοι ότι θα αποτελέσει λύση. Άλλωστε,ο συγκεκριμένος τρόπος εφαρμόζεται με επιτυχία και στη Θεσσαλονίκη. 
Ένα ακόμη ζήτημα που έχει προκαλέσει δικαιολογημένα αντιδράσεις, κυρίες και κύριοι, αφορά το ποινικό μητρώο. Εξαιρέθηκε το αδίκημα της παρακώλυσης συγκοινωνιών, ώστε να μην υπάρχει κανένας κίνδυνος τιμωρίας για όσους επιθυμούν στο μέλλον να εκφράσουν τη διαμαρτυρία τους. Όμως, το περιεχόμενο της ρύθμισης παραμένει προβληματικό. Δεν μπορεί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να στερείται το δικαίωμα στην εργασία ένας συμπολίτης μας για ένα παράπτωμα το οποίο συνέβη πριν από πολλά χρόνια, τιμωρήθηκε γι’ αυτό και έχει σωφρονιστεί. Οπότε δεν συντρέχει λόγος να θεωρείται ότι δεν μπορεί να εκτελεί μεταφορικό έργο με ασφάλεια. 
Στην ακρόαση των φορέων τέθηκε συγκεκριμένο παράδειγμα με πρώην τοξικοεξαρτημένο, ο οποίος όταν ήταν ανήλικος πριν από δεκαετίες είχε παραβατική συμπεριφορά και τιμωρήθηκε για τις πράξεις του. Στο ενδιάμεσο πήγε σε κέντρο απεξάρτησης. Δεν έχει πλέον καμία εμπλοκή με τον νόμο και εργάζεται με το ταξί του για να ζήσει ο ίδιος και η οικογένειά του. Αυτός ο άνθρωπος με τη συγκεκριμένη ρύθμιση, ακόμα και μετά από τριάντα χρόνια, κινδυνεύει να τιμωρηθεί ξανά χάνοντας όχι μόνο τη δουλειά του αλλά και ένα σημαντικό περιουσιακό στοιχείο που διαθέτει. 
Ένα τελευταίο ζήτημα για τα ταξί έχει να κάνει με τη δημιουργία μιας ανώνυμης πλατφόρμας αξιολόγησης. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ακούστε το παράδοξο. Πριν από μερικές ημέρες υπήρξε από κορυφαίο στέλεχος της Κυβέρνησης η πρόταση για κατάργηση της ανωνυμίας στο διαδίκτυο. Σήμερα, η Κυβέρνηση φέρνει προς ψήφιση διάταξη για τη δημιουργία μιας ανώνυμης ψηφιακής πλατφόρμας. Αλήθεια, υπάρχει καλή και κακή ανωνυμία για την Κυβέρνηση και αυτό εξαρτάται από τις εκάστοτε επικοινωνιακές ανάγκες; 
Πάντως, το πιο σημαντικό είναι να ενισχυθούν οι επίσημοι ελεγκτικοί μηχανισμοί και να γίνονται αυστηροί και πολύ συχνοί έλεγχοι για την τήρηση όσων προβλέπονται στη νομοθεσία. Βέβαια, το γεγονός ότι στο παρόν νομοσχέδιο περιλαμβάνονται προβλέψεις για να δημιουργηθούν έξι πλατφόρμες οι οποίες σίγουρα δεν μπορούν να θεωρηθούν ως λύσεις για τα υπάρχοντα προβλήματα, επιβεβαιώνει τη θέση ότι η παρούσα Κυβέρνηση δίνει βαρύτητα στην επικοινωνία και όχι στην επίλυση των προβλημάτων. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το συμπέρασμα ότι η Κυβέρνηση δεν μπορεί να αντιληφθεί την ουσία δημιουργίας των προβλημάτων και τον ενδεχόμενο τρόπο αντιμετώπισής τους προκύπτει και από τις ρυθμίσεις που αφορούν τα μέσα μαζικής μεταφοράς και περιλαμβάνονται στο παρόν νομοσχέδιο. Δεν νομίζω να διαφωνεί κανείς ότι η κατάσταση στα μέσα μαζικής μεταφοράς στην Αττική είναι τραγική και ότι οι πολίτες βιώνουν μια διαρκή υποβάθμιση κατά τη μετακίνησή τους. Είναι προφανές ότι το πρόβλημα δεν είναι το ύψος των προστίμων για όσους δεν κόβουν εισιτήριο ούτε εάν οι έλεγχοι θα γίνονται από ιδιώτες. Ακόμη και αν αυξηθούν τα πρόστιμα και γίνονται περισσότεροι έλεγχοι, να είστε βέβαιοι ότι με αυτόν τον τρόπο δεν θα λυθούν τα προβλήματα των μέσων μαζικής μεταφοράς. Άλλες παρεμβάσεις χρειάζονται, κύριοι της Κυβέρνησης. Η ποιότητα στις μετακινήσεις, η «σαρδελοποίηση» των επιβατών, η πυκνότητα των δρομολογίων και οι τεράστιες αναμονές δεν οφείλονται στο ύψος των προστίμων αλλά σε όσα δεν έχουν γίνει τα τελευταία επτά χρόνια, με αποτέλεσμα να δημιουργηθεί αυτή η θλιβερή εικόνα εγκατάλειψης. 
Ένα επίσης χαρακτηριστικό παράδειγμα που αποδεικνύει ότι η παρούσα Κυβέρνηση είναι ξεκομμένη από τις πραγματικές συνθήκες που επικρατούν στην κοινωνία αποτελεί η προσπάθεια αντιμετώπισης της έλλειψης οδηγών στην «ΟΣΥ Α.Ε.». Το πραγματικό πρόβλημα είναι το ύψος της αμοιβής των οδηγών, η αναγνώριση της προϋπηρεσίας στον ιδιωτικό τομέα και οι συνθήκες εργασίας. Γι’ αυτό και αντίστοιχα μεγάλα κενά δεν υπάρχουν στις ιδιωτικές μεταφορές, όπου οι θέσεις των οδηγών είναι πιο ελκυστικές. 
Το Υπουργείο, πάντως, αντί να εξαντλήσει κάθε μέσο για να αυξηθεί η ζήτηση στις θέσεις οδηγών, έρχεται και δημιουργεί σχολή οδηγών, θεωρώντας ότι το πρόβλημα οφείλεται στο κόστος έκδοσης του διπλώματος. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο νομοσχέδιο περιλαμβάνονται και κεφάλαια τα οποία αφορούν τις αεροπορικές και τις σιδηροδρομικές μεταφορές, όπου, δυστυχώς, η κατάσταση δεν είναι καθόλου θετική. 
Όσον αφορά τις αεροπορικές μεταφορές, δεν γίνεται να μην αναρωτηθούμε εάν τα πολύ σοβαρά προβλήματα που υπάρχουν θα επιλυθούν με αυτές τις αλλαγές που αφορούν την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. 
Όλα δηλαδή βαίνουν τόσο καλώς στις αεροπορικές μεταφορές στη χώρα μας, ώστε αυτά που πρέπει να αλλάξουν είναι τα κωλύματα και τα ασυμβίβαστα για τη διοίκηση της ΑΠΑ καθώς και οι άλλες μικρές αλλαγές που φέρνει το νομοσχέδιο; 
Πραγματικά, κύριοι της Κυβέρνησης, θα αλλάξει δραστικά η κατάσταση εφόσον τα μέλη του εκτελεστικού συμβουλίου της ΑΠΑ δεν θα περνούν από την Επιτροπή Θεσμών και Διαφάνειας της Βουλής αλλά θα διορίζονται με απόφαση Υπουργού; 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ανάλογη είναι και η κατάσταση στον σιδηρόδρομο, όπου η συρρίκνωση συνεχίζεται με ολοένα και λιγότερες γραμμές και με συνεχώς μειωμένα δρομολόγια. Αλήθεια, οι ρυθμίσεις του παρόντος νομοσχεδίου έρχονται να δώσουν διέξοδο στη συνεχόμενη υποβάθμιση των δημόσιων σιδηροδρομικών υποδομών; 
Εμείς ως ΠΑΣΟΚ επαναλαμβάνουμε για μία ακόμη φορά ότι η χώρα χρειάζεται έναν σύγχρονο, ασφαλή και αξιόπιστο σιδηρόδρομο που θα ενώνει περιοχές και θα μεταφέρει με ασφάλεια πολίτες, επιβάτες και εμπορεύματα, και όχι έναν σιδηρόδρομο που κλείνει γραμμές, αφήνει εκτός δικτύου ολόκληρες περιοχές και εγκαταλείπει ιστορικές διαδρομές. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για τις πρότυπες προτάσεις θέσαμε πολλές φορές στις συνεδριάσεις της Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου το ζήτημα της έλλειψης αυτοκριτικής από πλευράς της Κυβέρνησης. Γιατί δεν εφαρμόστηκε ο νόμος του 2022 και έρχεστε τώρα να τον αλλάξετε; Τι έφταιξε και κυρίως, ποιος θα αναλάβει την ευθύνη για μία ακόμη νομοθετική αστοχία της Κυβέρνησης; Πάντως, θεωρούμε ότι υπάρχει κίνδυνος να προκύψει ιδιωτικός μηχανισμός διαμόρφωσης της δημόσιας πολιτικής στα έργα. 
Παραμένοντας στον τεχνικό τομέα, όσον αφορά τους συντελεστές αναθεώρησης τιμών στις δημόσιες συμβάσεις έργων, υπογραμμίζουμε ότι είναι απαραίτητο να ληφθεί μέριμνα για να προστατευτούν οι εργοληπτικές εταιρείες, κυρίως οι μικρές της επαρχίας που κινδυνεύουν να υποστούν οριστική απώλεια εισοδήματος, καθώς υπάρχουν περιπτώσεις έργων για τα οποία δεν έχει εκδοθεί βεβαίωση περαίωσης. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν νομοσχέδιο δεν μπορεί να επιφέρει τον αναγκαίο εκσυγχρονισμό και την ουσιαστική αναβάθμιση των μεταφορών στη χώρα μας και για τον λόγο αυτό το καταψηφίζουμε. 
Είναι κοινά αποδεκτό ότι ο τομέας των μεταφορών στην πατρίδα μας χρειάζεται άμεσα συνολική και ποιοτική αναβάθμιση σε όλα τα επίπεδα, καθώς αποτελεί βασική προϋπόθεση για την οικονομική ανάπτυξη, την κοινωνική συνοχή, την ασφάλεια και την καθημερινότητα των πολιτών. 
Από τις δημόσιες συγκοινωνίες και τα οδικά δίκτυα μέχρι τις σιδηροδρομικές υποδομές και τις συνδυασμένες μεταφορές απαιτείται ένας ολοκληρωμένος επανασχεδιασμός με έμφαση στην αξιοπιστία, την ασφάλεια, τη βιωσιμότητα και την προσβασιμότητα. 
Η αναβάθμιση αυτή οφείλει να αποτελέσει στρατηγική επιλογή, με στόχο κάθε κρίκο στην αλυσίδα των μεταφορών να λειτουργεί με τον βέλτιστο τρόπο. Αυτό προϋποθέτει σύγχρονες υποδομές, αποτελεσματική διοίκηση, διαφάνεια, αξιοποίηση της τεχνολογίας και κυρίως πολιτικές που θα θέτουν στο επίκεντρο τον πολίτη και τις ανάγκες του. 
Δυστυχώς, οι προτεραιότητες που υπηρετεί η παρούσα Κυβέρνηση κινούνται σε εντελώς διαφορετική κατεύθυνση. Η κοινωνία έχει πλέον αντιληφθεί τι, πραγματικά, συμβαίνει και η μεγάλη πλειοψηφία των συμπολιτών μας γνωρίζει ότι δεν μπορεί να αναμένει λύσεις στα προβλήματα από την παρούσα Κυβέρνηση. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οι πολίτες αξίζουν πολύ περισσότερα απ’ όσα τους προσφέρονται σήμερα. Και γι’ αυτό, χωρίς κανέναν ενδοιασμό, καταψηφίζουμε το νομοσχέδιο και στεκόμαστε απέναντι στις πολιτικές της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας. 
Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Νικολαΐδη. 
Παρακαλώ να κλείσει το ηλεκτρονικό σύστημα εγγραφής. 
Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής από τον ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Αλέξανδρος Μεϊκόπουλος. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ευχηθώ και εγώ με τη σειρά μου στον νέο συνάδελφο, τον κ. Γιαννακούρα, καλή επιτυχία στα νέα του καθήκοντα. Σιδεροκέφαλος και συγχαρητήρια!
Το νομοσχέδιο που συζητάμε σήμερα αφορά έναν πραγματικά κρίσιμο τομέα, δηλαδή τη λειτουργία της αγοράς μεταφορών και τη σχέση μεταξύ βασικών της πυλώνων. Θα περίμενε κανείς, λοιπόν, να δούμε ένα ολοκληρωμένο και καθαρό πλαίσιο, δηλαδή κανόνες σαφείς, ρόλους διακριτούς, εποπτεία ουσιαστική. Αντί γι’ αυτό στη διαβούλευση αλλά και στην επεξεργασία του, είδαμε ένταση, αντιπαράθεση, κλάδους να είναι ο ένας απέναντι στον άλλον. 
Από την πλευρά του Υπουργείου η εικόνα που δόθηκε, δυστυχώς, δεν ήταν μια εικόνα συνολικής ρύθμισης. Ήταν περισσότερο μια λογική διαχείρισης ισορροπιών, να πάρουμε δηλαδή κάτι από τον έναν κλάδο, να δώσουμε κάτι στον άλλο. 
Ο ρόλος όμως του Υπουργείου ως καθ’ ύλην αρμόδιου για το συγκοινωνιακό έργο και τα συμπληρωματικά μέσα είναι να θέτει, πολύ απλά, σαφείς κανόνες. Και αντί για σαφείς κανόνες, έχουμε ένα πλαίσιο που επί της ουσίας μεταθέτει τα κρίσιμα ζητήματα στο μέλλον, σε υπουργικές αποφάσεις. 
Για να γίνω κατανοητός, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλούμαστε σήμερα να ψηφίσουμε ένα νομοθετικό πλαίσιο χωρίς τους βασικούς όρους λειτουργίας του, να νομοθετήσουμε τώρα και να αποφασίσει ο Υπουργός αργότερα. 
Οι ίδιοι οι φορείς το είπαν ξεκάθαρα, ότι το νομοσχέδιο δεν ανταποκρίνεται στις πραγματικές ανάγκες του κλάδου, ότι υπάρχουν ζητήματα που δεν λύνονται, ότι παραμένουν σε εκκρεμότητα ακόμη και υπουργικές αποφάσεις από το παρελθόν. 
Γι’ αυτό, όπως είπατε και εσείς, κύριε Υπουργέ, διαπιστώσατε προς έκπληξή σας ότι όλοι κατηγορούν το Υπουργείο. Μα δεν είναι έκπληξη, είναι αποτέλεσμα. Γιατί όταν δεν δίνεις καθαρές απαντήσεις, προφανώς δημιουργείς χώρο για σύγκρουση. Και μέσα σε αυτή τη σύγκρουση τα πραγματικά ουσιώδη μένουν πίσω. Γιατί παρά την ένταση που αναπτύχθηκε μεταξύ ταξί και επιβατικών ιδιωτικής χρήσης, δεν ρυθμίστηκαν με σαφήνεια τα βασικά, δηλαδή σαφής διαχωρισμός ανάμεσα στο έργο που αντιστοιχεί σε κάθε κλάδο, με ποιους κανόνες, με ποιες προϋποθέσεις, με ποια ουσιαστική εποπτεία, ώστε να μην αφήνουμε, για παράδειγμα, την πειρατεία να θησαυρίζει κάθε χρόνο στις τουριστικές περιοχές. 
Την ίδια στιγμή, απουσιάζει πλήρως μια καθαρή ρύθμιση για τη λειτουργία των ψηφιακών πλατφορμών, όπως η Uber και η Bolt, που ήδη διαμορφώνουν την αγορά. 
Εδώ τα ερωτήματα είναι πάρα πολύ συγκεκριμένα και αμείλικτα, κατά τη γνώμη μας. Υπάρχει φορολογική διαφάνεια; Υπάρχει σαφής υποχρέωση απόδοσης ΦΠΑ στη χώρα; Υπάρχει πραγματικός έλεγχος ως προς τον κύκλο εργασιών; Ή αφήνουμε ένα ορθάνοιχτο παράθυρο, ώστε έσοδα να μεταφέρονται σε νομικές οντότητες στο εξωτερικό; Αυτά είναι τα βασικά ζητήματα που θα έπρεπε να έχουν ρυθμιστεί και δεν ρυθμίστηκαν. 
Μας είπατε ότι το νομοσχέδιο έρχεται να επιλύσει συσσωρευμένα προβλήματα. Ειλικρινά, τα βασικά ζητήματα της σχέσης ταξί - επιβατικών ιδιωτικής χρήσης δεν τα είδα να επιλύονται. 
Αυτό όμως που είδα είναι να ρυθμίζεται με σαφήνεια και μάλιστα με ιδιαίτερη σπουδή η ηλεκτροκίνηση. Και θα σταθώ λίγο στο θέμα της ηλεκτροκίνησης. Το ερώτημα δεν είναι αν θα πάμε στην ηλεκτροκίνηση. Κανείς δεν διαφωνεί με την ανάγκη για καθαρότερες μεταφορές. Το ερώτημα είναι πώς θα πάμε και με ποιους όρους θα πάμε.
Ακούσαμε τους φορείς. Ζήτησαν, πραγματικά, τα αυτονόητα, να υπάρξουν πρώτα υποδομές, να λειτουργήσει ένα αξιόπιστο και εκτεταμένο δίκτυο φόρτισης και να ενεργοποιηθούν, πραγματικά, χρηματοδοτικά εργαλεία. Σήμερα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, τι υπάρχει; Καμία, μα καμία, οργανωμένη υποδομή φόρτισης σε πιάτσες ταξί σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη. Καμία. Και την ίδια στιγμή επιβάλλεται υποχρεωτικότητα. 
Κατέθεσε ο κύριος Υπουργός στις επιτροπές στοιχεία για τους αριθμούς φορτιστών και ταχυφορτιστών σε δημόσια σημεία, περίπου τρεις χιλιάδες στην Αττική και πεντακόσιοι εξήντα τρεις στη Θεσσαλονίκη. Πάρα πολύ ωραία. Πόσα ηλεκτρικά οχήματα εξυπηρετούν αυτοί οι φορτιστές; Ποια είναι η πραγματική αναλογία; Γιατί δεν φορτίζουν μόνο τα ταξί, φορτίζουν και τα ιδιωτικά οχήματα. 
Θα θέλαμε επίσης να μας ενημερώσετε για τον εκτιμώμενο χρόνο που χρειάζεται για να στηθεί μια υποδομή σε μια πιάτσα ταξί από την αδειοδότηση μέχρι την πλήρη λειτουργία της. Γιατί σήμερα, για να είμαστε ειλικρινείς μεταξύ μας, τι λέμε επί της ουσίας ως Βουλή στον οδηγό; Βρες φορτιστή, πήγαινε χιλιόμετρα μακριά, άφησε το όχημά σου για ώρες και κάνε την προσευχή σου να το βρεις όπως το άφησες. Αυτό λέμε.
Επιμείναμε και εμείς και οι φορείς σε κάτι πολύ συγκεκριμένο, στο να υπάρξει ένα ρεαλιστικό μεταβατικό πλαίσιο. Γιατί μιλάμε για οχήματα που σε περίπτωση ατυχήματος μπορεί να μείνουν εκτός δουλειάς για μήνες, που το κόστος αντικατάστασης της μπαταρίας αγγίζει το μισό κόστος του αυτοκινήτου, που το κόστος φόρτισης, όταν δεν είναι οικιακή, προσεγγίζει το κόστος καυσίμου και δεν υπάρχουν εξειδικευμένοι τεχνίτες για να τα επισκευάσουν. Αυτή είναι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η πραγματικότητα. 
Ναι δεν διαφωνεί κανείς, είναι μια ευρωπαϊκή πολιτική, αλλά πώς εφαρμόζεται στην Ευρώπη; Είπε ο κύριος Υπουργός στις επιτροπές ότι θα μας δώσει στοιχεία για το τι συμβαίνει στις υπόλοιπες ευρωπαϊκές χώρες. Εγώ θα σας πω, από μια έρευνα που έκανα, ότι πουθενά δεν επιβλήθηκε υποχρεωτικότητα χωρίς πρώτα να έχουν δημιουργηθεί πλήρεις υποδομές πλην ελάχιστων εξαιρέσεων, όπως η Νορβηγία, η Σουηδία και το Αμβούργο. Επένδυσαν, κύριε Υπουργέ, πρώτα. Το Αμβούργο επένδυσε από το 2017 πριν καν μιλήσει για υποχρεώσεις. Εδώ τι κάνουμε; Κάνουμε το κλασικό ελληνικό ανάποδο: πρώτα επιβάλλουμε την υποχρέωση και μετά υποσχόμαστε ότι θα φτιάξουμε τις υποδομές. 
Και πάμε στο σημείο αυτό, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο επόμενο κρίσιμο ερώτημα: ποιος πληρώνει τελικά τη μετάβαση και ποιος θα ελέγχει την αγορά την επόμενη μέρα; Γιατί χιλιάδες επαγγελματίες οδηγοί ταξί σήμερα βρίσκονται μπροστά σε ένα αδιέξοδο. Τους λέμε: πρέπει να αλλάξεις όχημα. Με τι χρήματα, με ποια υποδομή, με ποια εγγύηση; Ότι θα συνεχίσεις να δουλεύεις ως ανεξάρτητος επαγγελματίας. Και ενώ, όπως όλοι συμφωνούμε, δεν υπάρχει επαρκές δίκτυο φόρτισης και τα κόστη παραμένουν δυσβάσταχτα, εμφανίζεται ξαφνικά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, μία έτοιμη λύση. Παίρνεις το αυτοκίνητο με leasing, φορτίζεις σε συγκεκριμένα δίκτυα, δουλεύεις μέσα από συγκεκριμένες πλατφόρμες. Σας λέει κάτι αυτό; 
Εδώ θα σας μιλήσω για τη ZAP. Είναι η μοναδική εταιρεία που δραστηριοποιείται στη φόρτιση των ηλεκτροκίνητων ταξί, στην παρουσίαση της οποίας το 2024 ο προκάτοχός σας, κύριε Υπουργέ, ο κ. Σταϊκούρας, δήλωνε: «οι ιδιοκτήτες ταξί μέσω της απόκτησης ενός ηλεκτρικού οχήματος επωφελούνται, ανάμεσα σε άλλα, από την άμεση πρόσβαση στο δίκτυο ταχείας φόρτισης της ZAP και τα υψηλότερα έσοδα, λόγω προτεραιότητας διάθεσης των ηλεκτρικών οχημάτων στους επιβάτες της Freenow». Αυτό δεν είναι μια αγορά που εξελίσσεται αλλά μια αγορά που διαμορφώνεται. Στην πράξη τι σημαίνει αυτό; Σημαίνει ότι ο επαγγελματίας, που μέχρι χθες είχε τον έλεγχο της δουλειάς του, αύριο θα εξαρτάται από τον χρηματοδότη του, από τον πάροχο ενέργειας και από την πλατφόρμα που του εξασφαλίζει πελατεία. Ερώτηση: Αν ένας επαγγελματίας μπει σε ένα τέτοιο χρηματοδοτικό σχήμα και δεν μπορεί να ανταποκριθεί, αν δεν μπορεί να πληρώνει το μηνιαίο μίσθωμα, θα κινδυνεύει όχι μόνο να χάσει το όχημά του αλλά και την άδειά του, δηλαδή το ίδιο του το επάγγελμα;
Γιατί το λέω αυτό; Το άρθρο 76 παράγραφος 1 του νομοσχεδίου λέει ότι «Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών καθορίζονται το ύψος του τιμήματος της άδειας και ο τρόπος υπολογισμού της εμπορικής αξίας του». Να σας πω εγώ πραγματικά τι καταλαβαίνω; Ότι αν η άδεια χρησιμοποιηθεί ως εγγύηση σε περίπτωση αδυναμίας αποπληρωμής, μπορεί να αξιοποιηθεί για την ικανοποίηση της απαίτησης του πιστωτή. Διαψεύστε με, κύριε Υπουργέ, αν κάνω λάθος. Γι’ αυτό και σας το είπαμε ξεκάθαρα στις επιτροπές. Η πράσινη μετάβαση δεν μπορεί να λειτουργεί ως πρόσχημα για μια σιωπηρή αλλά ριζική αναδιάταξη της αγοράς όπου με το κόστος και την έλλειψη υποδομών ως δεδομένα, να ωθεί τον αυτοαπασχολούμενο σε ένα κλειστό σύστημα που δεν ελέγχει. Και αυτό είναι και η πραγματική ουσία του νομοσχεδίου. Υπαρκτή η κόντρα μεταξύ των ταξί και των επιβατικών ιδιωτικής χρήσης, αλλά λειτουργεί ως προπέτασμα για να κρυφτεί μια ουσία: αναδιαμορφώνεται όλη η αγορά μέσω της ηλεκτροκίνησης.
Σε πολλά, πραγματικά, σημεία του νομοσχεδίου υπάρχει μια λογική, μια κατεύθυνση: να πιεστεί ο ιδιοκτήτης ή ο οδηγός ταξί, να βρεθεί δηλαδή μπροστά σε ένα δίλημμα ή να εγκαταλείψει ή να βρει τρόπο να μπει μέσα στο διαμορφούμενο νέο σχήμα της αγοράς και να μπει μέσα σε αυτό φυσικά χωρίς όρους, χωρίς καμία προϋπόθεση. 
Και αυτή η πίεση που σας αναφέρω δεν προκύπτει μόνο από το κόστος ή μόνο από την ηλεκτροκίνηση, προκύπτει και από τον τρόπο που ρυθμίζεται το καθεστώς των αδειών. Διευρύνετε, λοιπόν, τις περιπτώσεις όπου μπορεί να τεθεί ζήτημα περιορισμού ή ακόμη και απώλειας άδειας χωρίς σαφή κλιμάκωση κυρώσεων. Από πλημμελήματα μέχρι κακουργήματα, όλα στην πράξη αντιμετωπίζονται με τον ίδιο τρόπο και αυτό σημαίνει ότι ακόμα και για ήσσονος σημασίας αδικήματα, ο επαγγελματίας μπορεί να βρεθεί αντιμέτωπος με την απώλεια της άδειάς του. Θεωρώ, λοιπόν, απολύτως εύλογο αυτό που ζητούν οι φορείς: σαφής κλιμάκωση κυρώσεων και χρήση ποινικού μητρώου γενικής χρήσης, όχι δικαστικής χρήσης, για μικρής σημασίας αδικήματα. 
Το γεγονός, κύριε Υπουργέ, ότι η αντιπαράθεσή σας με εκπροσώπους του κλάδου των ταξί έχει προσλάβει χαρακτηριστικά προσωπικής σύγκρουσης, πραγματικά, δεν βοηθά καθόλου. Όταν στην πράξη διαμορφώνεται ένα μοντέλο όπου οι πιο αποδοτικές δραστηριότητες κατευθύνονται αλλού δεν μπορεί ο ρόλος των ταξί να περιορίζεται σε υπηρεσίες ανάγκης ούτε σε προτάσεις, όπως εκείνη που διατυπώθηκε πρόσφατα, για επιδότηση κομίστρου ώστε τα ταξί να μεταφέρουν μεθυσμένους μετά την βραδινή τους έξοδο. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, μετά την ψήφιση αυτού του νομοσχεδίου τίποτα, πραγματικά τίποτα, δεν θα είναι το ίδιο ούτε για τον κλάδο των μεταφορών ούτε για το επιβατικό κοινό, γιατί η κατεύθυνση που διαμορφώνεται είναι πραγματικά σαφής: Μια υπηρεσία που αντί να ενισχύεται και να εκσυγχρονίζεται, κινδυνεύει να καταστεί λιγότερο ανταγωνιστική και άρα λιγότερο βιώσιμη. Και όταν μια υπηρεσία αποδυναμώνεται δεν μένει φυσικά κενό. Το κενό καλύπτεται και συνήθως καλύπτεται με όρους που δεν διασφαλίζουν ούτε τον υγιή ανταγωνισμό ούτε την προστασία του καταναλωτή. Χωρίς σαφείς κανόνες, χωρίς ουσιαστική εποπτεία η αγορά δεν απελευθερώνεται απλώς, αναδιατάσσεται, και αυτή η αναδιάταξη στο τέλος της ημέρας, πραγματικά, μετακυλίεται στον πολίτη, σε ακριβότερες υπηρεσίες, σε λιγότερες επιλογές, σε ένα περιβάλλον εντέλει όπου οι κανόνες δεν είναι ίδιοι για όλους. 
Επανέρχομαι σε ένα θέμα ουσίας. Ας είμαστε ειλικρινείς, τα κρίσιμα -και αυτό είναι το αδιανόητο- δεν τα ψηφίζουμε σήμερα, τα κρίσιμα μετατίθενται σε υπουργικές αποφάσεις που θα καθορίσουν στην πράξη το τοπίο της αγοράς.
Γι’ αυτό ακριβώς η ευθύνη είναι μεγάλη, γιατί σήμερα δεν ψηφίζουμε μόνο διατάξεις, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Ψηφίζουμε την κατεύθυνση μιας ολόκληρης αγοράς. Θα έχουμε μια αγορά με κανόνες και ισορροπία ή μια αγορά συγκεντρωμένη, όπου λίγοι θα καθορίζουν τους όρους για όλους; 
Εμείς ως ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία είμαστε ξεκάθαροι. Έχουμε επιλέξει. Είμαστε με τους μικρομεσαίους επαγγελματίες, είμαστε με τους αυτοαπασχολούμενους του κλάδου, με τους οδηγούς των ταξί, με τους ιδιοκτήτες των ταξί, προκειμένου να μπορέσουμε να τους βοηθήσουμε, να τους συνδράμουμε να διασφαλίσουν τις βέλτιστες συνθήκες για τον κλάδο τους. 
Με αυτές τις σκέψεις, ως ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία θα καταθέσουμε αίτημα ονομαστικής ψηφοφορίας στα επίμαχα άρθρα του νομοσχεδίου, προκειμένου όλη η Βουλή να πάρει θέση και κυρίως οι Βουλευτές της Συμπολίτευσης θα αναμετρηθούν με τη συνείδησή τους. 
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ  -Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Εμείς ευχαριστούμε τον κ. Μεϊκόπουλο.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», πενήντα μαθήτριες και μαθητές και πέντε συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 1ο Γυμνάσιο Κερατσινίου. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει και σας εύχεται καλή πρόοδο. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής από το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας κ. Μεταξάς.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Σήμερα, τη μέρα που συζητάμε το νομοσχέδιο με τον ψευδεπίγραφο τίτλο «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση μεταφορών» και τρία χρόνια μετά την πολύνεκρη σύγκρουση των δύο τρένων στην κεντρική γραμμή Αθήνας - Θεσσαλονίκης, είναι η μέρα που ξεκινά η δίκη για το έγκλημα των Τεμπών, μια δίκη που οι τεράστιες ευθύνες της Κυβέρνησης μετά την προσπάθεια συγκάλυψης, την εσπευσμένη λήξη των εργασιών της εξεταστικής επιτροπής, την άρνηση να εξασφαλιστούν οι απαραίτητοι όροι διεξαγωγής της δίκης, συμπληρώνονται από τα τεράστια κενά και το εσπευσμένο κλείσιμο της ανάκρισης, το ελλιπέστατο κατηγορητήριο, τα συνεχή προσκόμματα στην απόδοση των νέων στοιχείων που αποκαλύφθηκαν στη δίκη για τα βίντεο. Όσες προσπάθειες και αν έγιναν όμως, οι εργαζόμενοι, ο λαός, η νεολαία, μέσα από μεγαλειώδεις κινητοποιήσεις, διαδηλώσεις, απεργιακές μάχες, έχουν αποδείξει ότι όχι μόνο δεν ξεχνούν το έγκλημα, αλλά με τον αγώνα τους συμβάλλουν καθοριστικά στο να ακυρώνεται σε κάθε βήμα της η προσπάθεια συγκάλυψης των πραγματικών αιτίων και των ενόχων, πρώτα και κύρια της βασικής αιτίας γι’ αυτό το προδιαγεγραμμένο έγκλημα που είναι η πολιτική του κέρδους, στον βωμό του οποίου θυσιάζεται η ανθρώπινη ασφάλεια, η ίδια η ζωή. Είναι η πολιτική της απελευθέρωσης του σιδηροδρόμου, της κατάτμησής του, της ιδιωτικοποίησής του, του πιο κερδοφόρου μάλιστα κομματιού του. Αυτήν την πολιτική υλοποίησαν όλες διαχρονικά οι κυβερνήσεις, αυτήν εξακολουθεί να υλοποιεί μέχρι και σήμερα στον σιδηρόδρομο η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, όπως κάνει και σε άλλους τομείς, πάντα στη βάση των οδηγιών της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
Και με το σημερινό νομοσχέδιο, κύριε Υπουργέ, αποδεικνύετε ότι συνεχίζετε στον ίδιο δρόμο. Συνεχίζετε ακριβώς στις ίδιες σάπιες αντιλαϊκές «ράγες» της αστικής στρατηγικής στις μεταφορές, αδιαφορώντας για το αν μετρούν κέρδη και ζημιές οι όμιλοι και για να μετρούν κέρδη και ζημίες οι όμιλοι, ο λαός θα μετρά ανθρώπινες ζωές. Συνεχίζετε στις «ράγες» της χρόνιας υποχρηματοδότησης, της τραγικής υποστελέχωσης από το εχθρικό για τον λαό σημερινό κράτος που λειτουργεί με κριτήρια της αγοράς, αντιμετωπίζοντας τις ανάγκες του λαού ως κόστος το οποίο πρέπει να συμπιεστεί. 
Είναι χαρακτηριστικό ότι στις διατάξεις του νομοσχεδίου που αφορούν τον σιδηρόδρομο προβλέπετε διαδικασίες για την εκπαίδευση του προσωπικού, όμως από μόνες τους δεν επαρκούν για να διασφαλίσουν την ουσιαστική ασφάλεια στον σιδηρόδρομο. Η ασφάλεια απαιτεί μια συνολική προσέγγιση με την πλήρη εφαρμογή όλων των απαραίτητων μέτρων προστασίας σε κάθε επίπεδο λειτουργίας. Απαιτεί επαρκείς προσλήψεις εξειδικευμένου προσωπικού, ώστε να καλύπτονται πραγματικές ανάγκες, να μην υπάρχει εντατικοποίηση των εργαζομένων. Απαιτεί την αναβάθμιση, τη σωστή συντήρηση του σιδηροδρομικού δικτύου των γραμμών, απαιτεί σύγχρονες υποδομές και αξιόπιστα συστήματα, γενικότερα έναν ολοκληρωμένο σχεδιασμό.
Όσες ρυθμίσεις έχετε φέρει αυτά τα τρία χρόνια, περισσότερο έχουν ως στόχο την επικοινωνιακή διαχείριση της κατάστασης στον σιδηρόδρομο μετά το έγκλημα των Τεμπών, τη διασφάλιση του εμπορεύματος, το rebranding του, γιατί έτσι αντιμετωπίζετε το δικαίωμα του λαού στις μεταφορές, ως εμπόρευμα για κερδοφορία. 
Φέρνετε, λοιπόν, ένα νομοσχέδιο που η συντριπτική πλειοψηφία των διατάξεών του δεν προσπαθούν να λύσουν προβλήματα που προκύπτουν από τα αδιέξοδα που προκαλεί η πολιτική σας και έρχεστε τώρα να «μπαλώσετε» καταστάσεις. Η συντριπτική πλειοψηφία των διατάξεων είναι ενταγμένες στον στρατηγικό σχεδιασμό που υλοποιείτε για λογαριασμό του κεφαλαίου, έχοντας ως βοηθό τις αντίστοιχες ευρωπαϊκές οδηγίες.
Αυτός ο στρατηγικός σχεδιασμός έχει τους εξής στόχους: 
Πρώτον, την παραπέρα απελευθέρωση των μεταφορών και των κλάδων που κινούνται γύρω από τις μεταφορές με στόχο να δημιουργηθεί ευνοϊκό έδαφος ώστε να επενδύσουν κεφάλαια, άρα να έχουν ικανοποιητικό ποσοστό κέρδους μεγάλες εταιρείες, να περάσει στα χέρια τους το τμήμα που είναι ακόμα στα χέρια των μικρών. 
Δεύτερον, την παραπέρα ενίσχυση της πράσινης ανάπτυξης κυρίως στις οδικές μεταφορές, με την υποστήριξη της πράσινης μετάβασης με τα αντίστοιχα πανάκριβα ηλεκτρικά οχήματα τα οποία είναι απαγορευτικά για τις τσέπες της λαϊκής οικογένειας και φυσικά καθόλου πράσινα δεν είναι, τη στιγμή μάλιστα που στον ορίζοντα φαίνεται ήδη η ημερομηνία λήξης αυτής της πράσινης ανάπτυξης, η λήξη μιας ακόμα στρατηγικής για την καπιταλιστική ανάπτυξη, που όπως το ξεκίνημά της φορτώθηκε στις πλάτες του λαού, έτσι θα του φορτωθούν και οι συνέπειες του άδοξου τέλους της. 
Τρίτον, την παραπέρα επιτάχυνση της προσαρμογής των μεταφορών στην πιο βαθιά εμπλοκή της χώρας στις ιμπεριαλιστικές συγκρούσεις. 
Ναι, δεν χάνετε ευκαιρία ακόμα και σε τέτοια ερανιστικά νομοσχέδια να φέρνετε και τέτοιες διατάξεις, όπως τα άρθρα 70 με 74, που κάτω από τον τίτλο «Βιώσιμη κινητικότητα» παίρνετε επιπλέον μέτρα για την ένταξη του συνόλου των μεταφορών της χώρας στην ευρωπαϊκή πολεμική προετοιμασία και τη λεγόμενη στρατιωτική κινητικότητα της Ευρωπαϊκής Ένωσης στη βάση των υποδομών διττής χρήσης -όπως λέγονται- και του στόχου ενοποίησης των συστημάτων μεταφορών, ώστε να μπορεί εντός σαράντα οκτώ ωρών να μεταφέρονται στρατιωτικές δυνάμεις οπουδήποτε απαιτήσουν τα συμφέροντα του κεφαλαίου. 
Στη βάση αυτή μόνον ως κακόγουστο αστείο μπορεί να χαρακτηριστεί η παράγραφος δ του άρθρου 1, που λέει ότι σκοπός του νομοσχεδίου είναι η ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας και μαζί συνάμα της ασφάλειας των μεταφορών. Πρόκειται για δύο εντελώς αλληλοαποκλειόμενες έννοιες. Η ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας απαιτεί να θυσιάζονται τα ζητήματα ασφάλειας. Πρόκειται για νόμο της καπιταλιστικής οικονομίας, νόμο που τον πληρώνει ακριβά η εργατική τάξη και οι οικογένειες με τους πενήντα επτά νεκρούς των Τεμπών, με τις πέντε νεκρές εργάτριες της «Βιολάντα», με τους δεκάδες άλλους νεκρούς και εκατοντάδες σακατεμένους στα υπόλοιπα εργοδοτικά εγκλήματα στους χώρους δουλειάς, που το δικό τους αίμα ποτίζει το «σκιάχτρο» της ανταγωνιστικότητας των επιχειρηματικών ομίλων. 
Καθόλου, λοιπόν, δεν ενδιαφέρεστε από τη σκοπιά των λαϊκών αναγκών για τις υποδομές ή τις μεταφορές αλλά μόνον από τη σκοπιά της κερδοφορίας για τους λίγους. 
Είναι χαρακτηριστικό ότι τα όσα περιλαμβάνει το νομοσχέδιο σε σχέση με τα μέσα μαζικής μεταφοράς δεν είναι τίποτα περισσότερο από ρυθμίσεις που βαδίζουν στον γνωστό δρόμο της πλήρους παράδοσής τους στα μεγάλα επιχειρηματικά συμφέροντα όπως το άρθρο 19, που «πριν πεινάσετε μαγειρεύετε» και δίνετε στις εταιρείες του ομίλου του ΟΑΣΑ πέρα από τη συντήρηση, την επισκευή, τη χρησιμοποίηση και αξιοποίηση του τροχαίου υλικού τους, επιπλέον την αρμοδιότητα προμήθειας και αναβάθμισης, μην αφήσετε κάτι απέξω από τα «προικιά» για τους αυριανούς «μνηστήρες». 
Στο άρθρο 20, προβλέπετε τη δυνατότητα περαιτέρω παραχώρησης γραμμών σε ιδιώτες ή κοινοπραξίες ιδιωτών. Στο άρθρο 21, ξεκινάτε με τις υπηρεσίες καθαρισμού. Στα άρθρα 36 έως 40, θωρακίζετε το εμπόρευμα «μέσα μαζικής μεταφοράς» των πανάκριβων εισιτηρίων με τις αντίστοιχες ρυθμίσεις για εξοντωτικά πρόστιμα, αφού κύριο μέλημά σας είναι η εξασφάλιση κέρδους και όχι η ικανοποίηση της ανάγκης για μετακίνηση, γιατί έτσι αντιμετωπίζετε και τις μαζικές μεταφορές. 
Τα ίδια και με τα ταξί και τις δικαιολογημένες αντιδράσεις που έχουν προκαλέσει ιδίως τα άρθρα 41, 52 και 67, όπως το άρθρο 41, με βάση το οποίο ζητείται ποινικό μητρώο δικαστικής χρήσης αντί γενικής για τη χορήγηση άδειας, κάτι που απειλεί να διώξει από το επάγγελμα εκατοντάδες.
Η Κυβέρνηση αυστηροποιεί το πλαίσιο με πρόφαση την υπεράσπιση του επιβάτη όμως εκ του πονηρού αποκρύπτει ότι το υπάρχον νομικό πλαίσιο περιλαμβάνει ρητή απαγόρευση για κακουργήματα. Κατά τη διάρκεια της συζήτησης στις επιτροπές και ως αποτέλεσμα της γενικότερης κατακραυγής, η Κυβέρνηση και ο Υπουργός έκανε πίσω και αφαίρεσε το αδίκημα της παρακώλυσης συγκοινωνιών που ήταν φωτογραφικό, μιας και είναι πάγια πρακτική των Κυβερνήσεων να διεκδικούν αγωνιζόμενους και σε άλλους κλάδους με αυτό το αδίκημα ομολογώντας, βέβαια, με αυτόν τον τρόπο, με αυτό τον ελιγμό που έκανε, ότι αυτή είναι η πραγματικότητα. Αυτό το αδίκημα αξιοποιείται από όλες τις κυβερνήσεις. Ωστόσο διατηρεί την απαίτηση για μητρώο δικαστικής χρήσης. 
Σε σχέση με τις νέες ρυθμίσεις προς τα ΕΙΧ είναι ξεκάθαρες οι προθέσεις της Κυβέρνησης, να δοθούν ακόμα περισσότεροι τρόποι σε εταιρείες με ΕΙΧ να συγκεντρώνουν ακόμα μεγαλύτερο κομμάτι του μεταφορικού έργου. Άραγε, μπορούν οι αυτοαπασχολούμενοι να χωρέσουν σε μια οικονομία που κινείται με θετικούς ρυθμούς, να κερδίσουν οι ίδιοι και οι οικογένειές τους στο πλαίσιο της ενίσχυσης της καπιταλιστικής οικονομίας αν λειτουργήσουν οι λεγόμενοι υγιείς κανόνες της αγοράς, αν αντιμετωπιστεί ο λεγόμενος αθέμιτος ανταγωνισμός; 
Όλα αυτά ακούστηκαν στη διάρκεια της συζήτησης. Η ίδια η πείρα τόσων και τόσων χρόνων, τόσων και τόσων κυβερνήσεων αποδεικνύει ακριβώς το αντίθετο. Οι αγορές είναι που βαράνε τα νταούλια και οι πολιτικοί εκπρόσωποί τους -οι κυβερνήσεις και το αστικό κράτος- είναι εκείνοι που χορεύουν. Πρόκειται για νόμο της ίδιας της καπιταλιστικής οικονομίας η καταστροφή των μικρών επαγγελματιών και η συγκέντρωση σε μεγάλες εταιρείες του μεριδίου που κατέχουν εκείνοι. 
Τι λένε τα διάφορα επιτελεία του κεφαλαίου για τη χώρα; Ότι ένα από τα βασικά προβλήματα της ελληνικής καπιταλιστικής οικονομίας παραμένει η εκτεταμένη παρουσία χιλιάδων πολύ μικρών επιχειρήσεων που δεν έχουν προοπτική μεγέθυνσης. Αυτό το ονομάζουν διαρθρωτικό πρόβλημα. Δεν θα χρειαζόταν να πούμε τίποτα περισσότερο πέρα από τη στάση που κράτησε η Επιτροπή Ανταγωνισμού που τοποθετήθηκε -κάτι που δεν συνηθίζεται- με αναλυτική μελέτη υπερθεματίζοντας για την πλήρη απελευθέρωση του κλάδου για την άρση όλων των περιορισμών της χρήσης ΕΙΧ στο όνομα της λειτουργίας του ανταγωνισμού ενώ παράλληλα προχώρησε σε ωμή παρέμβαση στο συνδικαλιστικό κίνημα των επαγγελματιών αυτοκινητιστών με εφόδους στα γραφεία των συνδικάτων τους. 
Όλες οι κυβερνήσεις έχουν χρησιμοποιήσει μια σειρά από εργαλεία για την αντιμετώπιση αυτού του μειονεκτήματος όπως το αποκαλούν. Δηλαδή το να συγκεντρώσουν αυτό που θέλουν σε λίγα χέρια, να πετάξουν από τη μέση τους μικρούς. Εργαλεία όπως η φοροληστεία, τα τεκμαρτά, η προκαταβολή φόρου κ.τ.λ., ειδικές στοχευμένες παρεμβάσεις σε κάθε κλάδο, όπως το ψηφιακό πελατολόγιο, η λεγόμενη απελευθέρωση της αγοράς κ.ο.κ.. Ταυτόχρονα δεν υπάρχει εργαλείο, πρόγραμμα, στρατηγική που να φαίνεται άσχετη αλλά να χρησιμοποιείται όμως προς αυτή την κατεύθυνση από κάθε κυβέρνηση. Δεν είναι, λοιπόν, καθόλου τυχαίο ότι ακριβώς επειδή στηρίζουν επί της ουσίας τη στρατηγική κατεύθυνση αυτών των ονομαζόμενων διαρθρωτικών προβλημάτων που πρέπει να αντιμετωπιστούν, τα κόμματα για παράδειγμα της σοσιαλδημοκρατίας, προσπαθούν να πατήσουν σε δύο βάρκες στη συγκεκριμένη περίπτωση. Έτσι εμφανίζονται να στηρίζουν τις αντιδράσεις αυτοκινητιστών παρ’ ότι έχουν πρωταγωνιστήσει στην πορεία απελευθέρωσης. Θυμίζω για παράδειγμα ότι η ενοικίαση ΕΙΧ αυτοκίνητων με οδηγό θεσμοθετήθηκε το 2012 με δώδεκα ώρες ελάχιστη χρονική διάρκεια μίσθωσης, δηλαδή, επί κυβέρνησης Νέας Δημοκρατίας - ΠΑΣΟΚ. Σταδιακά μειωνόταν με επόμενα νομοθετήματα επί κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ με Υπουργό τον Χρήστο Σπίρτζη η ελάχιστη διάρκεια μίσθωσης που έφτασε στις τρεις ώρες έναντι αντιτίμου 180 ευρώ. 
Μέσα σε αυτά, λοιπόν, τα κόμματα αυτά δεν διστάζουν να προχωρούν σε κινήσεις που επιβεβαιώνουν τον τυχοδιωκτισμό τους για να θολώσουν τα νερά. Για παράδειγμα ενώ ο Πρόεδρος του ΣΥΡΙΖΑ δηλώνει ότι στηρίζει τις κινητοποιήσεις και καταγγέλλει δήθεν την Κυβέρνηση ότι στηρίζει οικονομικά συμφέροντα ιδιωτικών εταιρειών που θέλουν να πάρουν το μεταφορικό έργο, την ίδια ώρα η παράταξη του ΣΥΡΙΖΑ και ο υποψήφιος περιφερειάρχης τους στην Κρήτη φέρνει στο Περιφερειακό Συμβούλιο Κρήτης ψήφισμα που ζητάει ακόμα περισσότερες διευκολύνσεις στις εταιρείες των επιβατηγών ιδιωτικής χρήσης για να παίρνουν μεγαλύτερο μερίδιο από το μεταφορικό έργο και κυρίως το φιλέτο, τη μεταφορά από αεροδρόμια και λιμάνια. Ζητάει, δηλαδή, να προχωρήσει περαιτέρω η απελευθέρωση στην αστική μεταφορά. Πρόκειται, λοιπόν, για ζήτημα στρατηγικής συμφωνίας ανάμεσα στα αστικά κόμματα, όπως και το θέμα της πράσινης μετάβασης που αφορά το άρθρο 67 και την υποχρεωτικότητα της αντικατάστασης αυτοκινήτων ταξί με ηλεκτρικά. 
Η πράσινη μετάβαση έχει αποδειχθεί πλέον ότι πρόκειται για εργαλείο, για στοχευμένη πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την ενίσχυση με τεράστια πακέτα χρηματοδότησης των μονοπωλίων της Ευρωπαϊκής Ένωσης είτε άμεσα είτε έμμεσα με την επιδότηση των λεγόμενων πράσινων προϊόντων όπως και τα ηλεκτρικά οχήματα. Δεν έχει να κάνει ούτε με κάποια προσπάθεια για προστασία του περιβάλλοντος, ούτε φυσικά κίνητρο είναι ένας δήθεν εκσυγχρονισμός στη βάση της εξέλιξης της τεχνολογίας. Εξάλλου η όποια ενσωμάτωση της εξέλιξης της επιστήμης στην κοινωνία, στον καπιταλισμό γίνεται μόνο αφού περάσει τις συμπληγάδες του επιχειρηματικού κέρδους και πάντα με στόχο τη μεγιστοποίησή του. Στη βάση αυτή το ζήτημα δεν είναι ότι δεν υπάρχουν υποδομές για να στηριχθεί η ηλεκτροκίνηση ότι είναι μικρή η αναλογία φορτιστών προς τα ηλεκτρικά οχήματα. Είναι ότι τη συγκεκριμένη στρατηγική κατεύθυνση την χρυσοπληρώνουν και θα την χρυσοπληρώσουν οι εργατικές λαϊκές οικογένειες μόνο και μόνο επειδή είναι το τωρινό ενεργειακό μείγμα που ευνοεί την κερδοφορία των μονοπωλίων. Αύριο αυτό θα αλλάξει και πάλι θα πληρώνουν και θα τρέχουν πίσω από το επόμενο μείγμα που θα επιλέξουν τα μονοπώλια, οι λαϊκές οικογένειες.
Καθολικές, ασφαλείς, ποιοτικές και φθηνές μεταφορές και συγκοινωνίες για τον λαό μπορούν να διασφαλιστούν μόνο στον σοσιαλισμό. Στο πλαίσιο της κοινωνικής ιδιοκτησίας και μόνο οι μεταφορές σταματούν να αποτελούν εμπόρευμα και κατοχυρώνονται ως κοινωνικό δικαίωμα. Ο κεντρικός σχεδιασμός της οικονομίας στη βάση της κοινωνικής ιδιοκτησίας των συγκεντρωμένων μέσων παραγωγής, θα δίνει προτεραιότητα στις μαζικές μεταφορές της σταθερής τροχιάς για το ηπειρωτικό τμήμα της χώρας. Μόνο σε αυτό το πλαίσιο ο ενιαίος κρατικός φορέας μεταφορών θα μπορεί να σχεδιάσει, να αναπτύσσει, να υλοποιεί ένα ολοκληρωμένο σύστημα συνδυασμένων μεταφορών με κέντρο, με άξονα τα μέσα σταθερής τροχιάς σε όλο το τμήμα της χώρας, ένα σύστημα συνδυασμένων μεταφορών με κριτήριο τη διευρυμένη ικανοποίηση του συνόλου των λαϊκών αναγκών με στήριξη και των επιβατηγών δημόσιας χρήσης για ατομική μεταφορά ως συμπληρωματικό μέσο μεταφοράς. Γι’ αυτό και τα συμφέροντα των αυτοαπασχολούμενων κλίνουν περισσότερο προς τα συμφέροντα της εργατικής τάξης και όχι φυσικά των καπιταλιστών. 
Ο σχεδιασμός των μεταφορών θα γίνεται με κριτήριο τη διασυνδεδεμένη και συμπληρωματική δράση όλων των μορφών μεταφοράς με στόχο τη γρήγορη και φτηνή μετακίνηση προσώπων και προϊόντων, την εξοικονόμηση ενέργειας, την προστασία του περιβάλλοντος, τη σχεδιασμένη ανάπτυξη για εξάλειψη της περιφερειακής ανισομετρίας αλλά και τον πλήρη έλεγχο της άμυνας και ασφάλειας ενός πραγματικά εργατικού λαϊκού κράτους, ζήτημα το οποίο είναι επίκαιρο αυτές τις μέρες. Προϋπόθεση για την πραγματοποίηση αυτών των στόχων στην ανάπτυξη των μεταφορών είναι ο σχεδιασμός των ανάλογων υποδομών, λιμάνια αεροδρόμια, σιδηροδρομικοί σταθμοί, οδικοί άξονες και της βιομηχανίας παραγωγής μεταφορικών μέσων. Κατά τον σχεδιασμό και την υλοποίηση ενός έργου υποδομής θα υπολογίζονται οι μελλοντικές κοινωνικές ανάγκες και δυνατότητες, θα λαμβάνονται όλα τα μέτρα συνολικής εξοικονόμησης πόρων. 
Άρα, λοιπόν, οι μεταφορές μπορούν να λειτουργήσουν συνολικά με τέτοια χαρακτηριστικά αλλά μόνο με την παράλληλη κυριαρχία της κοινωνικής ιδιοκτησίας του κεντρικού σχεδιασμού και του εργατικού ελέγχου στο σύνολο των συγκεντρωμένων μέσων παραγωγής. Στο πρώτο τέταρτο του 21ου αιώνα οι ίδιες οι εξελίξεις, τα αδιέξοδα του καπιταλισμού, το σάπισμά του, τα διάφορα εγκλήματα του συστήματος, του κέρδους και το πεδίο των μεγαλύτερων εγκλημάτων του που είναι ο πόλεμος, όλα αυτά φέρνουν αντικειμενικά το δίλημμα σοσιαλισμός ή καπιταλισμός, σοσιαλισμός ή βαρβαρότητα μπροστά σε κάθε εργατική λαϊκή οικογένεια.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Μεταξά.
Τον λόγο έχει η ειδική αγορήτρια από την Νέα Αριστερά, η κ. Θεοπίστη Πέρκα. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Αγαπητοί συνάδελφοι και συναδέλφισσες, σήμερα ξεκινάει η δίκη για το έγκλημα των Τεμπών. Τα πρώτα νέα είναι ότι υπάρχουν δέκα κλούβες ΜΑΤ, μια αίθουσα που δεν χωράει ούτε τους συνηγόρους ούτε τους συγγενείς των θυμάτων. Η πρώτη κίνηση της έδρας φυσικά ήταν να πει να αποχωρήσουν οι δημοσιογράφοι άρα να περιοριστεί η ορατότητα της δίκης. 
Και, βεβαίως, υπάρχει και μία απουσία, του κ. Καραμανλή, ο οποίος ενώ ήξερε τα κενά ασφαλείας, κυνηγούσε τους μηχανοδηγούς που τον προειδοποιούσαν. Αυτό που θέλουμε να δηλώσουμε είναι ότι η αναζήτηση της αλήθειας και της δικαιοσύνης δεν μπορεί να περιοριστεί σε υπηρεσιακές ευθύνες. Οφείλει να φτάσει μέχρι τις πολιτικές αποφάσεις, τις θεσμικές παραλείψεις που διαμόρφωσαν τις συνθήκες για την τραγωδία και η κοινωνία απαιτεί πλήρη διαλεύκανση χωρίς συγκάλυψη, πραγματική λογοδοσία και ουσιαστική ενίσχυση της ασφάλειας. Δεν θα ξεχαστεί το έγκλημα. Θα δείτε τον λαό και την κοινωνία πώς, πραγματικά, ευαισθητοποιείται και δραστηριοποιείται γύρω από αυτό το έγκλημα και τη συγκάλυψή του.
Κύριε Υπουργέ, σήμερα συζητάμε ένα νομοσχέδιο με έναν ιδιαίτερα φιλόδοξο τίτλο: «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση των μεταφορών». Πίσω, βέβαια, από αυτόν τον τίτλο δεν υπάρχει ένα συνεκτικό σχέδιο για τις μεταφορές στη χώρα. Αντίθετα αυτό που βλέπουμε είναι ένα πολυνομοσχέδιο-σκούπα, ένα σύνολο αποσπασματικών ετερόκλητων και συχνά πρόχειρων ρυθμίσεων που επιχειρούν να καλύψουν τα πάντα, από τις επιβατικές μεταφορές και τις δημόσιες συγκοινωνίες, μέχρι την ηλεκτροκίνηση, τον τεχνικό έλεγχο οχημάτων, την πολιτική αεροπορία, τον σιδηρόδρομο. Και τελικά, δεν αντιμετωπίζουν ουσιαστικά κανένα από όλα αυτά τα μεγάλα προβλήματα. Γιατί λείπει το βασικό, μια ολοκληρωμένη στρατηγική για τις μεταφορές, ένας μακροπρόθεσμος σχεδιασμός. Δεν υπάρχουν σαφείς προτεραιότητες, δεν υπάρχει ένα ξεκάθαρο όραμα για το πώς θέλουμε να μετακινούνται οι πολίτες σε αυτή τη χώρα τα επόμενα χρόνια και αυτό αποτυπώνεται σε όλες τις πτυχές του νομοσχεδίου.
Για παράδειγμα, ας ξεκινήσουμε με τον τομέα των επιβατικών μεταφορών. Πρόκειται για ένα χώρο ιδιαίτερα σύνθετο, όπου συνυπάρχουν διαφορετικές επαγγελματικές ομάδες με συχνά αντικρουόμενα συμφέροντα. Ακριβώς γι’ αυτό απαιτείται ισορροπία και σοβαρότητα και, κυρίως, ουσιαστικός διάλογος με όλους τους εμπλεκόμενους. Δυστυχώς, αυτό που προκύπτει είναι ότι αυτός ο διάλογος δεν έγινε ποτέ στον βαθμό που έπρεπε. Αποτέλεσμα όλοι εναντίον όλων και όλοι μαζί εναντίον του νομοσχεδίου, γιατί αυτό είναι το μόνο στο οποίο συμφωνούν σχεδόν το σύνολο των επαγγελματικών φορέων, οι οδηγοί ταξί, οι εταιρείες εκμίσθωσης Ι.Χ., επαγγελματίες οδικής βοήθειας, έμποροι οχημάτων, ασφαλιστικές εταιρείες κ.λπ.. 
Όταν διαφωνούν, κύριε Υπουργέ, τόσο πολύ και μάλιστα τόσο διαφορετικοί μεταξύ τους σημαίνει ότι κάτι δεν έχει γίνει και πολύ καλά. Αλλά εσείς, κύριε Υπουργέ, έχετε καταφέρει να τους έχετε όλους απέναντι και συγχρόνως να αισθάνεστε ότι όλα πήγαν μια χαρά και το νομοσχέδιο εξυπηρετεί τον σκοπό του. Και οι αντιδράσεις έχουν κορυφωθεί, γιατί στο τελικό κείμενο του νομοσχεδίου δεν προβλέπεται τίποτα για τον δίκαιο διαμοιρασμό του μεταφορικού έργου και όλα παραπέμπονται σε υπουργικές αποφάσεις. Ο Υπουργός θα συναλλάσσεται, θα συνδιαλέγεται με την επαγγελματική ομάδα κάθε φορά που θα επιλέγει. Όποτε αυτή η ανασφάλεια, ή καλύτερα θα έλεγα η αυθαιρεσία, ειδικά όταν πρόκειται για τον βιοπορισμό τόσων επαγγελματιών, ευλόγως προκαλεί αντιδράσεις. Και ενώ στο νομοσχέδιο της διαβούλευσης υπήρχαν ποσοτικά και ποιοτικά στοιχεία για τη λειτουργία τους, δηλαδή, ελάχιστη διάρκεια μίσθωσης, ελάχιστη χρέωση ανά σύμβαση με συγκεκριμένη υποχρεωτικά παιδεία, υποχρέωση ανάρτησης της σύμβασης μίσθωσης σε ψηφιακό μητρώο, υποχρέωση επιστροφής στην έδρα, υποχρεωτική παρακράτηση και άλλα, μέσω των οποίων υπήρχε σαφής διάκριση του ρόλου τους σε σχέση με εκείνον του ταξί, στο κατατεθέν νομοσχέδιο όλα αυτά αφαιρέθηκαν και πάνε όλα στις υπουργικές αποφάσεις. Ο Υπουργός αποφασίζει για όλα. Θα αποφασίζει, δηλαδή, για την ελάχιστη διάρκεια της σύμβασης της μίσθωσης, τον ελάχιστο χρόνο παρακράτησης και κάθε άλλο σχετικό θέμα.
Καταργείται, επίσης, η υποχρέωση επιστροφής στην έδρα, οι έλεγχοι περιορίζονται στον οδηγό του οχήματος και όχι στους επιβαίνοντες, ενώ διαγράφεται και η πρόβλεψη για αφαίρεση πινακίδων εάν το όχημα δεν φέρει διακριτικά γνωρίσματα. Και μετά αναρωτιέστε, κύριε Υπουργέ, γιατί τα ταξί είναι στο δρόμο και θα ήταν και στην παρέλαση, εάν δεν είχατε σπεύσει να φέρετε σήμερα Δευτεριάτικα, παραμονές της 25ης Μαρτίου αυτό το νομοσχέδιο.
Βλέπουν, λοιπόν, τα ταξί ότι η λειτουργία των εκμισθωμένων Ι.Χ. πάει να υποκαταστήσει ουσιαστικά το έργο τους. Ξεκίνησαν για ειδικές και τουριστικές υπηρεσίες όχι ως παράλληλο σύστημα αστικής μεταφοράς. 
Με την ευκαιρία να επαναλάβω ότι πρέπει επιτέλους να σταματήσει και το καθεστώς των δύο ταχυτήτων στα ταξί της Θεσσαλονίκης. Μιλάω για τους Δήμους Λαγκαδά και Χαλκηδόνας. Νομίζω ότι πρέπει να αποκατασταθεί και αυτή η αδικία.
Ας μιλήσουμε, όμως, λίγο και για την ηλεκτροκίνηση, την πράσινη μετάβαση στον τομέα των μεταφορών. Η αντίληψή σας για την αντιμετώπιση του κλιματικού χάους είναι η ίδια με την οποία αντιμετωπίσατε την πανδημία. Εμείς θα περάσουμε κάποια μέτρα που πρέπει να περάσουμε και από κει και πέρα ο κόσμος ας κόψει τον λαιμό του. Δεν σας νοιάζει ούτε η εφαρμογή ούτε οι συνέπειες ούτε τα πολυπιστεύετε. Έχουμε τους πρόσφατους πανηγυρισμούς για τον Κάθετο Διάδρομο για το LNG και μόλις την προηγούμενη εβδομάδα εδώ μέσα ψηφίσατε τέσσερις συμβάσεις για εξορύξεις υδρογονανθράκων. Για ποια κλιματική κατάρρευση μιλάτε ακριβώς; Δεν μπορείς να ζητάς, λοιπόν, από έναν επαγγελματία οδηγό να αλλάξει όχημα και να επενδύσει στην ηλεκτροκίνηση, όταν δεν υπάρχουν επαρκείς υποδομές φόρτισης. Στην Αττική υπάρχουν, κύριε Υπουργέ, ταχυφορτιστές, -γιατί μόνο αυτούς μπορεί να χρησιμοποιήσει ένας επαγγελματίας, τετρακόσιοι πενήντα για όλα τα οχήματα, όχι μόνο για τα ταξί- όταν υπάρχει ζήτημα αυτονομίας των οχημάτων, όταν τα εξειδικευμένα συνεργεία είναι ελάχιστα και όταν τα προγράμματα επιδότησης -το παραδεχθήκατε και εσείς- έχει αποτύχει πλήρως. 
Τα στοιχεία είναι αμείλικτα. Έχουν επιδοτηθεί λιγότερα από εξήντα ταξί από τα προγράμματα «Κινούμαι Ηλεκτρικά» και ειδικότερα από τα πράσινα ταξί. Στην Αττική κυκλοφορούν περίπου ογδόντα ταξί στο σύνολο των δεκατεσσάρων χιλιάδων. Δηλαδή, η διείσδυση της ηλεκτροκίνησης είναι 1% και το ίδιο ισχύει και πανελλαδικά. Και αυτό δεν είναι επιλογή των επαγγελματιών, είναι αποτέλεσμα των πολιτικών που δεν σχεδιάστηκαν και δεν υποστηρίχθηκαν, όπως έπρεπε. 
Σε κάθε περίπτωση, έχετε βάλει το κάρο μπροστά από το άλογο. Δεν επιβάλλεις υποχρεωτική ηλεκτροκίνηση με την υπόσχεση ότι κάποτε θα αναπτυχθούν οι υποδομές. Δεν χρεώνετε ευθύνες σε όλους δίκαια, κύριε Υπουργέ. Είστε σκληροί με τους πολίτες και τους επαγγελματίες αλλά γατάκια με τους ισχυρούς. Για το μηχανάκι του ντελιβερά έχετε προνοήσει ότι μολύνει και θα πρέπει να αποσυρθεί, αλλά για τα καράβια των εφοπλιστών δεν ακούσαμε κουβέντα!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
Η Ελλάδα μαζί με την Κύπρο μπλόκαρε στο διεθνή ναυτιλιακό οργανισμό την υιοθέτηση του πλαισίου μηδενικών εκπομπών για τη ναυτιλία, αποχωρώντας από την κοινή ευρωπαϊκή θέση. Οπότε, πριν κουνήσετε το δάχτυλο σε εμάς ή στους επαγγελματίες που δεν καταλαβαίνουμε ή δεν καταλαβαίνουν και όλο διαμαρτύρονται, αρχίστε σιγά σιγά να απολογείστε για την αποτυχία του σχεδιασμού σας.
Αντίστοιχη είναι η εικόνα και στις δημόσιες συγκοινωνίες και με την ευκαιρία -σας το είπα και στις επιτροπές- τα προγράμματα «Κινούμαι Ηλεκτρικά», δεν σχεδιάστηκαν από την αρχή σωστά. Ξεκινάμε πάντα από τα δημόσια μέσα μεταφοράς. Από εκεί ξεκινάει. Έπειτα ακολουθούν τα επαγγελματικά οχήματα, φορτηγά και ταξί και τα εταιρικά και στο τέλος τα ιδιωτικά οχήματα. Και όλα αυτά εννοείται με άλλον σχεδιασμό, με άλλες επιδοτήσεις κ.λπ.. Έχω ζητήσει σε όλες τις επιτροπές επανειλημμένα ενημέρωση που βρίσκονται εκείνοι οι διαγωνισμοί για την προμήθεια λεωφορείων λιπαντικής τεχνολογίας, αλλά δεν έχω πάρει απάντηση ακόμα. Στο νομοσχέδιο διαβάζουμε για προσωρινή κυκλοφορία ενός μόνο ηλεκτρικού λεωφορείου στην Αθήνα για δέκα μήνες. Αντί, λοιπόν, να δούμε ουσιαστική ενίσχυση του στόλου, καλύτερη συχνότητα δρομολογίων, περισσότερα μέσα και καλύτερη εξυπηρέτηση του πολίτη, βλέπουμε ακόμη μια φορά μια πολιτική που εστιάζει στην αυστηροποίηση των ποινών για φθορές στα μέσα μαζικής μεταφοράς και στην αύξηση των προστίμων για όσους δεν έχουν εισιτήριο. 
Κύριε Υπουργέ, καλύτερη πολιτική κατάσταση κατά της εισιτηριοδιαφυγής είναι αξιόπιστες δημόσιες συγκοινωνίες, όχι περισσότερη καταστολή. Και την ίδια στιγμή συνεχίζεται μια πολιτική που βασίζεται στην ενίσχυση των ιδιωτικών σχημάτων. Ακόμα μια φορά νομιμοποιούνται εκ των υστέρων δαπάνες του δημοσίου για εκτέλεση αστικών συγκοινωνιών από τα ΚΤΕΛ. Από την πανδημία ξεκίνησε και πλέον έχουμε χάσει τον λογαριασμό σε σχέση με την εκχώρηση μεταφορικού έργου στα ΚΤΕΛ. Δεν μπορούμε πια να το παρακολουθήσουμε.
Στο νομοσχέδιο προβλέπεται να διατεθούν επιπλέον πιστώσεις 8 εκατομμυρίων ευρώ στα ΚΤΕΛ, πέρα από το αδιάθετο υπόλοιπο των 30 εκατομμυρίων ευρώ. 
Σε άλλα πεδία βλέπουμε ρυθμίσεις που δημιουργούν σοβαρά ερωτήματα. Στον τεχνικό έλεγχο οχημάτων διαμορφώνεται ένα πλαίσιο που δεν διασφαλίζεται η ανεξαρτησία των ελέγχων. Πρωταγωνιστής ο συνήθης ύποπτος τα τελευταία χρόνια το Τεχνικό Επιμελητήριο, ΤΕΕ, που επί της Κυβέρνησης Νέας Δημοκρατίας έχει χάσει τον θεσμικό του ρόλο, αυτό του τεχνικού συμβούλου της πολιτείας και έχει γίνει μακρύ χέρι της Κυβέρνησης. Μοιράζει από το Ταμείο Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας 2 δισεκατομμύρια φυσικά με απευθείας αναθέσεις. Είδα κάτι περίεργους διαγωνισμούς. Το ΤΕΕ με την V&O, την «Ομάδα Αλήθειας» -που πολύ καλά ξέρετε, κύριε Κυρανάκη- δημιούργησε αυτό το σκάνδαλο με τον εορτασμό των εκατό χρόνων του ΤΕΕ, που σε μια προκήρυξη διαγωνισμού που ο μειοδότης έβγαζε 600.000, αλλά στο παράρτημα γράφετε ότι θα πάρει ενάμισι εκατομμύριο. Αυτό το ΤΕΕ, λοιπόν, τώρα θα υλοποιήσει και το πρόγραμμα επιμόρφωσης κατάρτισης για τους επόπτες ΚΤΕΟ. Με ποια τεχνική και επιστημονική επάρκεια κανένας δεν ξέρει! 
Και από τα ιδιωτικά ΚΤΕΟ στην ακρόαση των φορέων, ο μόνος που μίλησε με τόσο ενθουσιασμό για το νομοσχέδιο ήταν ο κ. Βήκας, ο Πρόεδρος του Διοικητικού Συμβουλίου του Πανελλήνιου Συνδέσμου Ιδιωτικών ΚΤΕΟ, ο οποίος συγχρόνως είναι και Διευθύνων Σύμβουλος της Auteco, η οποία είναι θυγατρική της J&P ΑΒΑΧ και η οποία -μαζί με το Υπουργείο, μάλλον- εδώ και δύο χρόνια μιλάνε με το TEE για να αναλάβει τη δουλειά. Έχω στοιχεία για όλα αυτά, θα τα πούμε, όμως, και θα κάνω τις σχετικές ερωτήσεις. Αυτό είναι το φαινόμενο τις περιστρεφόμενης πόρτας. Ο ελέγχων συνδέεται με τον ελεγχόμενο, δημιουργούνται συνθήκες σύγκρουσης συμφερόντων και η Κυβέρνηση φέρει, προφανώς, ξεκάθαρα την πολιτική ευθύνη.
Στην εκπαίδευση οδηγών, ειδικότερα στην ίδρυση σχολής οδηγών από την ΟΣΥ, αντί να αντιμετωπίζονται τα πραγματικά προβλήματα, όπως είναι οι χαμηλές αμοιβές και οι συνθήκες εργασίας, επιλέγονται λύσεις που δεν απαντούν στην ουσία και προκαλούν νέες στρεβλώσεις. Στον σχεδιασμό των πόλεων -και έχω μια ευαισθησία σε αυτό το θέμα- συνεχίζουμε να κινούμαστε χωρίς συνοχή και με θλίβει που δέκα χρόνια μετά τα πράγματα δεν προχωρούν όπως θα έπρεπε. 
Τα σχέδια βιώσιμης αστικής κινητικότητας προχωρούν αποσπασματικά σε όσες πόλεις έχουν προχωρήσει και συνήθως -και αυτό είναι το πιο σοβαρό- χωρίς να ακολουθούνται επιστημονικές κατευθύνσεις, ενώ δεν υπάρχει, βέβαια, σύστημα καταγραφής και παρακολούθησης την ώρα που πλέον -ας πούμε- στην Ευρώπη δεν μιλάνε για ΣΒΑΚ, μιλάνε για βιώσιμες πόλεις. Εμείς παραμένουμε σε αυτό που ξέραμε και μάλιστα το μόνο που κάνει το νομοσχέδιο είναι ότι δίνει επιπλέον παρατάσεις.
Στον σιδηρόδρομο, τρία χρόνια μετά το έγκλημα των Τεμπών, η εικόνα συρρίκνωσης του δικτύου όλο και εντείνεται με τις αναστολές δρομολογίων να διαδέχονται η μια την άλλη. Τελευταίο θύμα -έχουμε πει για τη Φλώρινα, για τη Δράμα, δεν κυκλοφορούν τα τρένα- είναι ο οδοντωτός σιδηρόδρομος. Εκατόν τριάντα χρόνια λειτουργίας δεν είχε σταματήσει ούτε στον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο αλλά σταμάτησε επί Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας. Μας μιλήσατε για κατολισθήσεις -αυτά είναι γνωστά τα φαινόμενα-, μας είπατε ότι θα κάνετε μελέτες. Τώρα; Σε ερωτήσεις που είχαμε κάνει, το Υπουργείο μάς έχει απαντήσει ήδη από το 2024 ότι ο ΟΣΕ έχει υπογράψει σύμβαση με το Γεωλογικό Πανεπιστήμιο για σχετικές μελέτες, ενώ το Υπουργείο Πολιτικής Προστασίας έχει υπογράψει μνημόνιο συνεργασίας με το ΙΓΜΕ από το 2016. Άρα, είτε οι μελέτες δεν έχουν προχωρήσει είτε αυτές δεν έχουν αξιοποιηθεί. Το αποτέλεσμα της αδράνειάς σας είναι η επ’ αόριστον αναστολή λειτουργίας του Οδοντωτού Σιδηροδρόμου Καλαβρύτων.
Η Πανελλήνια Ένωση Προσωπικού Έλξης μιλάει για επικίνδυνη κανονικοποίηση της υπολειτουργίας του σιδηροδρόμου, ενώ η απάντηση της Κυβέρνησης είναι -τι άλλο- «ψηφιακές εφαρμογές». Αυτό είναι το καινούργιο, το μοντέρνο, για να κάνουμε αναθέσεις. Κυκλοφορούν μόλις δύο τρένα στη Θεσσαλονίκη. Μπορούμε, όμως, αυτά τα δυο να τα βλέπουμε μέσω της πλατφόρμας «Railway.gov.gr». Στο νομοσχέδιο, μάλιστα, προβλέπεται η δημιουργία άλλων έξι πλατφορμών σε διάφορους τομείς. Όπως, προφανώς, μας έχει δείξει η εμπειρία, όλα αυτά τα ψηφιακά έργα γίνονται με απευθείας αναθέσεις σε εταιρείες που δεν μας προκαλούν έκπληξη. Όπως έγινε με την εταιρεία «Alpha Omega JET» συμφερόντων κ. Γεωργίου ο οποίος εμπλέκεται στο σκάνδαλο του κ. Παναγόπουλου. Η εν λόγω εταιρεία έχει αναλάβει τους τελευταίους μήνες όχι ένα ούτε δύο αλλά τρία έργα φυσικά με απευθείας ανάθεση, το έργο της πλατφόρμας «Railway.gov.gr» και του συστήματος για γεωεντοπισμού, «report.oasa», ένα σύστημα υποβολής αναφορών καταγγελιών στα μέσα μαζικής μεταφοράς, αλλά ο ΟΑΣΑ διαθέτει εδώ και πολλά χρόνια ψηφιακή πλατφόρμα καταγγελιών και το έργο του ΟΣΕ για τη δημιουργία συστήματος υποβολής αναφορών μέσω δημόσιας πλατφόρμας για την εξυπηρέτηση του επιβατικού κοινού στη Θεσσαλονίκη. 
Την ίδια στιγμή, με ρύθμιση στο νομοσχέδιο, τακτοποιείται ο Πρόεδρος του ΟΣΕ και η Αντιπρόεδρος -που είναι πανεπιστημιακοί- και πλέον δεν χρειάζεται να τεθούν σε καθεστώς αναστολής καθηκόντων, αλλά μερικής απασχόλησης. Επομένως ξεπερνιέται το κώλυμα και θα μπορούν να αμείβονται επιτέλους με το πλαφόν, τον μισθό του Προέδρου του Αρείου Πάγου. Φυσικά δεν ξέρω αν θα φτάσουν να αμείβονται όπως οι διοικήσεις ΟΑΣΑ και θυγατρικών με τον διευθύνοντα σύμβουλο να λαμβάνει -του ΟΑΣΑ- ετησίως 270.000 ευρώ και πάνω σε αυτό 50% bonus. Σας το ξαναείπα, κύριε Υπουργέ, τα φροντίζετε τα παιδιά τα δικά σας. Αυτήν τη στιγμή, όμως, οι υπάλληλοι των φορέων παλεύουν μέσω συλλογικών συμβάσεων να πάρουν έστω μια μικρή αύξηση. Και αναρωτιέστε μετά γιατί δεν έχετε οδηγούς στην ΟΣΥ ή γιατί οι περισσότεροι μηχανικοί ενώ περνάνε από το ΑΣΕΠ, δεν πηγαίνουν να αναλάβουν υπηρεσία και σας γυρίζουν την πλάτη.
Ιδιαίτερη ανησυχία, όμως, μας προκαλούν και οι επιλογές σας -όπως πάντα- για την Πολιτική Αεροπορία. Αντί να ενισχυθεί η θεσμική θωράκιση και η παρουσία του κράτους στα αεροδρόμια, εσείς ασχολείστε με το να χαλαρώσετε τα κριτήρια και να περιορίσετε τις δικλίδες ασφαλείας σε ό,τι αφορά τον διορισμό του διοικητή και του εκτελεστικού συμβουλίου της ΑΠΑ, της Αρχής Πολιτικής Προστασίας. Ακόμη και τη διαδικασία ακρόασης των μελών από την Επιτροπή Θεσμών και Διαφάνειας κόψατε και πλέον τις αποφάσεις θα τις παίρνει πάλι ο Υπουργός. Βεβαίως στη Θεσμών και Διαφάνειας υπήρχε μια πλειοψηφία και έτσι περνούσαν, αλλά τουλάχιστον μπορούμε να πούμε ότι κρατούσατε κάποια προσχήματα. Την ώρα που η ανάγκη για ισχυρό δημόσιο έλεγχο στις αερομεταφορές είναι μεγαλύτερη από ποτέ, εσείς δημιουργείτε για την ΑΠΑ ένα πλαίσιο πιο αδύναμο. Την ίδια ώρα κρίσιμα ζητήματα ασφαλείας δεν αντιμετωπίζονται επαρκώς. Έχουμε κάνει πάρα πολλές κοινοβουλευτικές ερωτήσεις.
Κύριε Υπουργέ, το πρόβλημα αυτού του νομοσχεδίου -ξέρετε- δεν είναι οι μονομερείς διατάξεις, είναι η συνολική φιλοσοφία του, μια φιλοσοφία αποσπασματική, μια φιλοσοφία που δεν έχει καμία στρατηγική, μια φιλοσοφία που μεταθέτει τα προβλήματα αντί να τα λύνει και βεβαίως μια φιλοσοφία που εξυπηρετεί συμφέροντα. Ο τομέας των μεταφορών είναι κρίσιμος για την οικονομία, την καθημερινότητα των πολιτών, για την ποιότητα της ζωής της πόλης και γι’ αυτό απαιτεί κάτι πολύ περισσότερο. Απαιτεί σχέδιο, απαιτεί διαφάνεια, απαιτεί ουσιαστικό διάλογο και πάνω απ’ όλα απαιτεί μια πολιτική που να βάζει στο επίκεντρο τον πολίτη και τις πραγματικές του ανάγκες.
Δυστυχώς, αυτό το νομοσχέδιο που συζητάμε σήμερα δεν ανταποκρίνεται σε αυτές τις ανάγκες, γι’ αυτό και ως Νέα Αριστερά θα το καταψηφίσουμε και, βεβαίως, θα συνυπογράψουμε το αίτημα για ονομαστική ψηφοφορία για συγκεκριμένα άρθρα.
Στο ενάμισι λεπτό που έχω, θέλω να αναφερθώ σε αυτό που ζούμε, που ζει η ανθρωπότητα αυτήν την εποχή. Βρισκόμαστε σε ένα σημείο καμπής όπου η διεθνής νομιμότητα καταλύεται χωρίς να κρατιέται κανένα πρόσχημα και που επιχειρείται να επιβληθεί στη διεθνή σκηνή το δίκαιο του ισχυρότερου με γκανγκστερικούς όρους. Ένας προληπτικός και παράνομος πόλεμος βάζει φωτιά στη Μέση Ανατολή και διακυβεύεται η παγκόσμια ειρήνη. Οι ΗΠΑ μετά την απαγωγή Μαδούρο στη Βενεζουέλα αλλά και τον αποκλεισμό της Κούβας, μαζί με το κράτος δολοφόνο του Ισραήλ επιτίθεται στο Ιράν με πρόσχημα την ανατροπή του καθεστώτος. Στο όνομα της ειρήνης και της δημοκρατίας σκορπούν τον όλεθρο και την ανασφάλεια. Συγχρόνως, η κατάρριψη ιρανικών drones στη Σαουδική Αραβία από τους ελληνικούς patriot αποτελεί ξεκάθαρα εμπλοκή της χώρας στον πόλεμο.
Απαιτούμε από την ελληνική Κυβέρνηση να κλείσουν εδώ και τώρα όλες οι βάσεις ΗΠΑ και ΝΑΤΟ, ώστε να μην λειτουργούν ως ορμητήρια πολέμου, να αποδεσμευτούμε άμεσα από την πολεμική συμμαχία του ΝΑΤΟ, να διακοπεί κάθε οικονομική και εμπορική και στρατιωτική συνεργασία, να αποχωρήσουν όλες οι ελληνικές στρατιωτικές δυνάμεις που βρίσκονται έξω από τα σύνορα.
Το Σάββατο θέλω να σας πω ότι είναι μια διεθνής ημέρα δράσης ενάντια στον πόλεμο, στον ρατσισμό και τον φασισμό παγκοσμίως.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε την κ. Πέρκα.
Τον λόγο έχει η ειδική αγορήτρια από την Ελληνική Λύση, η κ. Μαρία Αθανασίου.
ΜΑΡΙΑ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση εισήγαγε με διαδικασία εξπρές ένα εκτεταμένο νομοσχέδιο το οποίο αφορά στον εκσυγχρονισμό και στην αναβάθμιση των συγκοινωνιών, αλλά περιέχει και διατάξεις άλλων αντικειμένων μη σχετικών. Είναι πολλά τα θιγόμενα ζητήματα. Έχει προκαλέσει μαζικές αντιδράσεις επαγγελματικών φορέων, αλλά το κυριότερο φαίνεται αφενός να μετακυλύει ευθύνες και βάρη στους ιδιώτες και ιδιαίτερα στους μικρούς και μεσαίους επαγγελματίες αλλά και να εξυπηρετεί συμφέροντα ιδιωτών. Είναι πολλά τα άρθρα στα οποία η Ελληνική Λύση εκφράζει την αντίθεσή της. Ωστόσο θα προσπαθήσω και στην πρωτολογία μου και τη δευτερολογία μου να είμαι όσο πιο συνοπτική γίνεται.
Περνώ απευθείας στον κατ’ άρθρο σχολιασμό. Στο άρθρο 3, η εφαρμογή του άρθρου αυτού θα δημιουργήσει στους πολίτες μεγάλη οικονομική επιβάρυνση. Προβλέπει την επιβολή πρόσθετου ελέγχου μικροσωματιδίων στα πετρελαιοκίνητα οχήματα που επιφέρει νέες δαπάνες για τους ιδιοκτήτες είτε λόγω ακριβότερων τεχνικών ελέγχων είτε λόγω πιθανών επισκευών σε συστήματα όπως το φίλτρο μικροσωματιδίων. Η Κυβέρνηση, λοιπόν, μεταφέρει το βάρος της περιβαλλοντικής πολιτικής αποκλειστικά στους πολίτες, ενώ την ίδια στιγμή δεν προβλέπει ουσιαστικά μέτρα στήριξης για την αντικατάσταση ή για την αναβάθμιση των οχημάτων τους. Έτσι, αντί για μια ολοκληρωμένη στρατηγική για τη μείωση της ρύπανσης, το μέτρο φαίνεται ότι θα καταλήξει να λειτουργήσει περισσότερο ως μέσο οικονομικής πίεσης προς τους πολίτες. 
Άρθρο 4. Το άρθρο αυτό επίσης επιφέρει συνέπειες για τους επαγγελματίες του κλάδου. Προβλέπει το να καταργηθούν υποχρεωτικά ήδη έτοιμες εγκαταστάσεις αερίου κίνησης αυτοκινήτων LPG σε υφιστάμενα πρατήρια έως το 2027. Έτσι είναι βέβαιο ότι οδηγεί τους ιδιοκτήτες σε σημαντική οικονομική επιβάρυνση. Και τούτο διότι αυτοί καλούνται να αποξηλώσουν εγκαταστάσεις στις οποίες είχαν από πριν επενδύσει, ολοκληρώσει αλλά και λειτουργήσει, οι οποίες τους απέφεραν σημαντικό οικονομικό όφελος. Την ίδια στιγμή από την άλλη πλευρά για τις επιχειρήσεις που επηρεάζονται, η πολιτεία δεν φαίνεται να προβλέπει καμία ουσιαστική αποζημίωση ή μεταβατικό μηχανισμό στήριξης ούτε βέβαια οποιαδήποτε εναλλακτική λύση. 
Στο άρθρο 5, η διάταξη αυτή προβλέπει αντικατάσταση ορισμένων τεχνικών διατάξεων οι οποίες ίσχυαν για τα πρατήρια καυσίμων και οι οποίες αναφέρονταν γενικώς στην πολεοδομική νομοθεσία, ενώ παράλληλα απουσιάζουν σαφείς και εξειδικευμένοι σχετικοί κανόνες. Η απουσία αυτή μπορεί να οδηγήσει σε κενά ερμηνείας είτε σε διαφορετική εφαρμογή των κανόνων από περιοχή σε περιοχή. Παράλληλα, η Κυβέρνηση δεν διευκρινίζει σαφώς ποια πτυχή του προβλήματος επιλύει αυτή η αλλαγή. Διαπιστώνουμε ότι δεν ενισχύεται κάποιο ειδικό και αυστηρό πλαίσιο ασφάλειας για τις εγκαταστάσεις καυσίμων. Αντιθέτως, το άρθρο αυτό μεταφέρει την ευθύνη στη γενική πολεοδομική νομοθεσία, κάτι το οποίο είμαστε βέβαιοι ότι θα δημιουργήσει περαιτέρω ασάφειες.
Στο άρθρο 6, η διάταξη αυτή επιφέρει οικονομικές προκλήσεις στις θιγόμενες επιχειρήσεις. Η εγκατάσταση στην οποία αναφέρεται η διάταξη απαιτεί εξειδικευμένο μηχανολογικό εξοπλισμό και πιθανές αναδιαμορφώσεις στις εγκαταστάσεις των πρατηρίων οι οποίες ήδη λειτουργούν, κάτι το οποίο θα προσθέσει σημαντικό και βαρύ κόστος στους ιδιοκτήτες για την ελάφρυνση του οποίου διαπιστώνουμε ότι δεν προβλέπεται κανένα σύστημα οικονομικής στήριξης, αποζημίωσης ή μεταβατικής περιόδου για την προσαρμογή των πρατηρίων, θίγοντας κυρίως τις μικρομεσαίες επιχειρήσεις του κλάδου των καυσίμων. Άραγε πόσα από τα υφιστάμενα πρατήρια θα είναι σε θέση να σηκώσουν αυτό το βάρος χωρίς κρατική ενίσχυση;
Στο άρθρο 4, προβλέπεται η υποχρεωτική ηλεκτρονική διασύνδεση με το μηχανογραφικό σύστημα του Υπουργείου. Η ευθύνη και το κόστος αποδίδεται αποκλειστικά στους πρατηριούχους. Αυτή η αλλαγή απαιτεί από τα συνεργεία επισκευής οχημάτων επενδύσεις σε πληροφοριακά συστήματα, απαιτεί να εκπαιδεύσουν προσωπικό και να συμμορφωθούν με νέες διαδικασίες χωρίς και πάλι να προβλέπεται οποιαδήποτε οικονομική στήριξη προς τις επιχειρήσεις ή κάποια έστω μεταβατική περίοδος προσαρμογής. Πάλι θίγονται οι μικροπρατηριούχοι. Επιπλέον για τους κατόχους οχημάτων η διάταξη ενδέχεται να αυξήσει τις δαπάνες και να περιπλέξει τη διαδικασία έκδοσης κάρτας ελέγχου καυσαερίων, ειδικά για κατόχους οχημάτων οι οποίοι βρίσκονται σε απομακρυσμένες περιοχές ή σε περιοχές που δεν υπάρχει καλή σύνδεση στο ίντερνετ. 
Ιδιαίτερα στο επόμενο άρθρο, στο άρθρο 8, διαπιστώνουμε ότι αποκλείονται οι άμεσα εμπλεκόμενοι επαγγελματίες από μια επαγγελματική διαδικασία η οποία έχει άμεσες και σοβαρές επιπτώσεις τόσο στο περιβάλλον όσο και στην υγεία των πολιτών. Ο αποκλεισμός των συνεργείων από την έκδοση κάρτας ελέγχου καυσαερίων, δημιουργεί σοβαρά προβλήματα στην ομαλή λειτουργία και βιωσιμότητα των επιχειρήσεων καθώς και άνισες συνθήκες στον ανταγωνισμό και σε καμία περίπτωση δεν βοηθάει στη διαμόρφωση ενός δίκαιου και λειτουργικού πλαισίου που θα λαμβάνει υπ’ όψιν τις πραγματικές συνθήκες της αγοράς. 
Η Ελληνική Λύση θεωρεί, λοιπόν, ότι η εφαρμογή της διάταξης θα δημιουργήσει έντονα προβλήματα όπως την επιλεκτική γεωγραφική εφαρμογή της νομοθεσίας, τη μετακύλιση του κόστους στους πολίτες, την έλλειψη προστασίας του περιβάλλοντος καθώς και της υγείας των πολιτών. Προτείνεται από τους αρμόδιους φορείς και η Ελληνική Λύση είναι σύμφωνη να συνεχίσει ο κλάδος να έχει τη δυνατότητα έκδοσης της κάρτας ελέγχου καυσαερίων. Χρειάζεται η έμπρακτη στήριξη της πολιτείας στον εκσυγχρονισμό των συνεργείων και στην ψηφιοποίηση και της κάρτας ελέγχου καυσαερίων και όχι στον αποκλεισμό ενός κλάδου που συμβάλλει καθημερινά στην ασφάλεια, στην υγεία και στην προστασία του περιβάλλοντος της χώρας μας. 
Στο άρθρο 11, εδώ η διάταξη παρουσιάζει σοβαρές αδυναμίες και κενά. Πρώτον, οι αποφάσεις οι οποίες προβλέπονται να καθορίσουν τις λεπτομέρειες για τη στάθμευση και τη φόρτιση των ηλεκτρικών οχημάτων εξαρτώνται από κοινή υπουργική απόφαση, αφήνοντας μεγάλο περιθώριο γραφειοκρατίας, καθυστερήσεων και ασάφειας. Έτσι ούτε οι πολίτες ούτε οι επιχειρηματίες δεν μπορούν να γνωρίζουν πότε και πώς θα μπορούν να χρησιμοποιούν τις υποδομές. Δεύτερον, η ρύθμιση για την επέκταση των αδειών τεχνιτών υψηλής τάσης έχει ασάφειες. Δεν λαμβάνεται κανένα μέτρο στήριξης εκπαίδευσης ή συγχρηματοδότησης για τα συνεργεία τα οποία καλούνται από τη μια στιγμή στην άλλη στο πλαίσιο της ψηφιοποίησης να πρέπει να εκπαιδεύσουν προσωπικό ή να πρέπει να προσαρμόσουν τις υποδομές τους, δημιουργώντας οικονομικό και διοικητικό βάρος ειδικά για τα μικρά συνεργεία. Επιπροσθέτως, ενώ οι τεχνίτες όντας εφοδιασμένοι με κατάλληλες άδειες θα επιτρέπεται να συντηρούν οχήματα με εναλλακτικά καύσιμα, ωστόσο την ίδια στιγμή δεν φαίνεται να προβλέπεται κάποιος ελεγκτικός μηχανισμός ο οποίος να πιστοποιεί την προβλεπόμενη συμμόρφωση, αφήνοντας περιθώριο για αμφισβητούμενες πρακτικές και δημιουργώντας κινδύνους ασφάλειας. 
Στο άρθρο 12, η προβλεπόμενη μείωση της απαιτούμενης έκτασης σε δώδεκα τετραγωνικά μέτρα για στάθμευση με προσωπικό θα οδηγήσει σε υπερσυμπίεση των χώρων κυρίως σε περιοχές με μεγάλη κίνηση, αυξάνοντας τον κίνδυνο ζημιών. Επίσης στη διάταξη δεν προβλέπεται κανένας ελεγκτικός μηχανισμός. Αυτό δημιουργεί περιθώριο για παραβατικές πρακτικές ή για εύκολη και αυθαίρετη υπέρβαση των ορίων χωρητικότητας από τους διαχειριστές των σταθμών. Τρίτον, η ρύθμιση φαίνεται ότι αναφέρεται σε οχήματα άλλων παλαιών εποχών με μικρότερο όγκο. Τα σύγχρονα οχήματα ειδικά τα SUV ή ηλεκτρικά οχήματα με μπαταρίες καταλαμβάνουν περισσότερο χώρο από τον μέσο όρο των συμβατικών οχημάτων. 
Η Ελληνική Λύση θεωρεί ότι αυτή η διάταξη χρήζει αναθεώρησης.
Στο άρθρο 13, η αυστηρή απαγόρευση του άρθρου δημιουργεί περιορισμούς στους επιχειρηματίες οι οποίοι είχαν ενδεχομένως πρόθεση να επενδύσουν σε περιοχές όπου συνυπάρχουν μεικτές χρήσεις, ιδιαίτερα σε αστικές περιοχές με περιορισμένο χώρο. Ακόμα μπορεί να χορηγηθούν άδειες με αναξιοκρατικά και μεροληπτικά κριτήρια, ιδιαίτερα καθόσον η εφαρμογή της διάταξης εξαρτάται από υπουργικές αποφάσεις. Επιπλέον, η ρύθμιση δεν προβλέπει οικονομική ή τεχνική στήριξη για πρατήρια καυσίμων τα οποία ήδη λειτουργούν και τα οποία καλούνται να προσαρμόσουν τις λειτουργίες τους στα νέα όρια, ενώ το βάρος της συμμόρφωσης μετακυλίεται αποκλειστικά στους επιχειρηματίες. 
Στο άρθρο 16, η Ελληνική Λύση θεωρεί τη ρύθμιση τεχνοκρατική και γραφειοκρατική. Και τούτο διότι τα κλιμάκια ελέγχου είναι περιορισμένα σε αριθμό με σύντομη θητεία και η διαδικασία εξαρτάται από τις αποφάσεις των περιφερειαρχών και του ΤΕΕ, κάτι που ενδεχομένως να οδηγεί σε καθυστερήσεις ή στην αδυναμία ουσιαστικού ελέγχου σε περιφερειακές ενότητες με πολλά ΚΤΕΟ. 
Στο άρθρο 18, η προβλεπόμενη αποζημίωση στην οποία προβλέπεται πλαφόν 300 ή 400 ευρώ ανά μήνα ανεξαρτήτως του πλήθους του ελέγχου που μπορεί να απαιτηθούν είναι ανεπαρκής. Έτσι ένας υπάλληλος ο οποίος μπορεί να εργάζεται εντατικά μπορεί να καταλήξει να αμείβεται δυσανάλογα. Δεύτερον, η χρηματοδότηση της αποζημίωσης προέρχεται από τους πόρους των περιφερειών ή από ειδικούς λογαριασμούς, παραδείγματος χάριν έσοδα ΚΤΕΟ. Ο περιορισμός αυτός μπορεί να οδηγήσει σε αναβολές ελέγχων ή σε περιορισμένο αριθμό ελέγχων ή να μην υπερβαίνονται τα όρια αποζημίωσης. Τρίτον, η ρύθμιση δεν αναφέρει κανένα κριτήριο αξιολόγησης της αποτελεσματικότητας των κλιμακίων ούτε κάποιων μηχανισμών ελέγχου της ποιότητας. Έτσι δεν εξασφαλίζεται ότι το έργο εκτελείται ουσιαστικά. Αντιθέτως, υπάρχει κίνδυνος η διάταξη να καταλήξει να λειτουργεί φωτογραφικά κατά τέτοιον τρόπο, ώστε να οδηγεί σε αδικίες και ανισότητες. 
Άρθρο 20. Διαπιστώνουμε ότι στην παράγραφο 2 αυτού του άρθρου, αναφέρεται ότι οι καταβολές οι οποίες έλαβαν χώρα βάσει της παραγράφου 1 μέχρι τις 31 Δεκεμβρίου του 2025 θεωρούνται νόμιμες και κανονικές. Θεωρούμε ότι η Κυβέρνηση αποσκοπεί να καλύψει οικονομικές ατασθαλίες, νομιμοποιώντας τις. Η Ελληνική Λύση σε αυτό είναι αντίθετη.
Το άρθρο 26, αφορά στην επαγγελματική ικανότητα προσώπων στα χέρια των οποίων το κράτος εμπιστεύεται την ασφαλή μεταφορά επιβατών. 
Προέχει η συχνότητα και η αυστηρότητα στους ελέγχους καταλληλότητας του προσωπικού τόσο σωματικής όσο και ψυχικής, δεδομένης της φύσης του επαγγέλματος. 
Θα αναφερθώ στο άρθρο 36. Με αυτό το άρθρο η Κυβέρνηση δύναται να καθορίζει τις τιμές των εισιτηρίων χωρίς ουσιαστικό έλεγχο. Έτσι δημιουργείται κίνδυνος να ανοίξει ο δρόμος για νέες αυξήσεις. Οι συγκοινωνίες, όμως, είναι δημόσιο αγαθό, δεν είναι εισπρακτικός μηχανισμός για να αυξάνονται οι τιμές των κομίστρων όταν το κρίνει η Κυβέρνηση. Η Ελληνική Λύση αντιτίθεται και σε αυτό.
Στο άρθρο 39, η ψηφιακή διαχείριση δεν πρέπει να καταλήξει να αποτελέσει μηχανισμό καταγραφής και είσπραξης προστίμων. Το ψηφιακό σύστημα, το οποίο δημιουργείται, θα συνδέεται με άλλες βάσεις δεδομένων του Δημοσίου και θα συγκεντρώνει προσωπικά στοιχεία πολιτών. Περιττό να επισημάνουμε ότι απαιτούνται αυστηρές εγγυήσεις για την προστασία των προσωπικών δεδομένων των πολιτών καθώς και για την ελεγμένη χρήση τους. 
Στο άρθρο 52, ποιος θα ελέγχει, πραγματικά, τη σύννομη λειτουργία όλων των επιχειρήσεων οι οποίες καλούνται να συμμορφωθούν; Οι ίδιοι που δίνουν τις άδειες; Και ποιος διασφαλίζει ότι δεν θα εμφανίζονται κενά ή παραλείψεις στα ψηφιακά μητρώα ή ότι η διάταξη θα εφαρμόζεται απ’ όλους ανεξαιρέτως, χωρίς να μένουν εκτός σε φιλικές εταιρείες; Η καθολική εφαρμογή των κανόνων απαιτεί διαφάνεια και αντικειμενικότητα.
Στο άρθρο 53, με αυτή τη διάταξη οι δήμοι θα μπορούν να συνάπτουν συμβάσεις με όποιον κρίνουν προκειμένου να εκτελούν συγκοινωνίες. Ποιος, όμως, θα τους ελέγχει; Ποιος θα διασφαλίσει ότι όντως θα τηρούνται οι όροι ή ότι δεν θα επιλέγουν κάποιον δικό τους φορέα με υπερκοστολόγηση; Επίσης, ποιος διασφαλίζει τη δημοσιονομική τάξη, δηλαδή το ότι δεν θα γίνεται σπατάλη δημοσίου χρήματος; Επίσης, προβλέπεται ότι τα λεωφορεία των δήμων μπορούν να εκμισθωθούν σε τρίτους, δηλαδή, προφανώς σε ιδιώτες, χωρίς πραγματική διαφάνεια και έλεγχο. Οι ΟΤΑ μπορούν να καταλήξουν ουσιαστικά να εξυπηρετήσουν συμφέροντα τρίτων. 
Στο άρθρο 58, η νέα διάταξη επεκτείνει το ρυθμιστικό πλαίσιο, ώστε να καλύπτει συνολικά την επιθεώρηση δεξαμενών και οχημάτων ευρωπαϊκής σύμβασης ADR, δηλαδή των οχημάτων τα οποία μεταφέρουν επικίνδυνο και εύφλεκτο εμπόρευμα. Παράλληλα, τα σχετικά πιστοποιητικά θα εκδίδονται μέσω ενιαίου πληροφοριακού συστήματος. Ωστόσο, λόγω της επικινδυνότητας του μεταφερόμενου εμπορεύματος, δραστηριότητα η οποία χαρακτηρίζεται από υψηλό κίνδυνο, απαιτούνται αυστηροί τεχνικοί έλεγχοι και σαφές θεσμικό πλαίσιο εποπτείας. 
Τέλος, για άλλη μια φορά, επισημαίνουμε ότι προβλέπεται υπερεξουσιοδότηση προς ρύθμιση σημαντικών θεμάτων, τα οποία θα έπρεπε να κρίνονται διά της κοινοβουλευτικής οδού.
Στο άρθρο 67, η συγκεκριμένη ρύθμιση προωθεί τη συνολική πολιτική επιτάχυνση της ηλεκτροκίνησης. Ωστόσο, η υποχρεωτική μετάβαση σε οχήματα μηδενικών εκπομπών, ιδιαίτερα στον κλάδο των επαγγελματιών οδηγών ταξί, δεν μπορεί να γίνει ούτε πρόχειρα ούτε και βιαστικά από τη στιγμή κατά την οποία εάν λείπει η κατάλληλη οργάνωση αλλά και η δημιουργία επαρκών υποδομών από την πολιτεία, καταλήγει να δημιουργεί σοβαρά ζητήματα βιωσιμότητας για χιλιάδες επαγγελματίες. 
Τούτο, δυστυχώς, ισχύει και εν προκειμένω. Οι υποδομές φόρτισης είναι ακόμα λίγες. Οι εγκαταστάσεις ανεπαρκείς. Ο εκπρόσωπος του αρμόδιου φορέα με αγωνία εξέφρασε τους φόβους του στη συνεδρίαση ακρόασης των αρμόδιων φορέων τους οποίους η Ελληνική Λύση συμμερίζεται. Είπε χαρακτηριστικά ότι ο οδηγός ταξί δεν θα μπορεί να πάει την διαδρομή Αθήνα - Θεσσαλονίκη ούτε καν μέχρι το Λουτράκι ούτε μέχρι τη Σπάρτη ούτε να μεταφέρει τουρίστες στην Καλαμάτα ούτε να εξυπηρετήσει τον γύρο της Πελοποννήσου. 
Οι ευρωπαϊκές χώρες έχουν μεταθέσει την υποχρεωτικότητα αυτή για το έτος 2035, προκειμένου να ετοιμαστούν οι κατάλληλες υποδομές. Συγκριτικά στην Ελλάδα δεν υπάρχει ούτε καν μηχανισμός πιστοποίησης των αυτοκινήτων αυτών. Αν πάρει φωτιά ένα τέτοιο αυτοκίνητο, δεν θα σταματήσει να φλέγεται μέχρι να καεί ολόκληρο το λίθιο από τις μπαταρίες του. 
Ας αναλογιστούμε, λοιπόν, αν αυτό συμβεί σε αμπάρι πλοίου είτε σε πυλωτή είτε σε σήραγγα. Είναι πολύ σοβαρό το ζήτημα αυτό και η αντιμετώπισή του απαιτεί υπευθυνότητα, προγραμματισμό και συνέπεια και όχι βιασύνη και επιπολαιότητες, αν θέλουμε να αποφύγουμε και κινδύνους και αδικίες.
Κύριοι, υπάρχουν πολλά άλλα ζητήματα τα οποία θα θίξω και στη δευτερολογία μου, διότι δεν επιθυμώ να υπερβώ τον προβλεπόμενο χρόνο. Ωστόσο, συνοπτικά με δύο κουβέντες η Ελληνική Λύση διαπιστώνει ότι το παρόν σχέδιο νόμου αντί για ουσιαστική στήριξη των μεταφορών και των επαγγελματιών τους φέρνει περισσότερη γραφειοκρατία, περισσότερα βάρη και μεγαλύτερες απειλές για αλλαγές και υποχρεωτικότητες τις οποίες ούτε η ίδια η Κυβέρνηση δεν είναι σε θέση να υποστηρίξει. Απαιτεί από τους επαγγελματίες να προχωρήσουν σε προσαρμογές σε συστήματα, τα οποία η Κυβέρνηση δεν έχει προετοιμάσει ούτε μπορεί ακόμα να υποστηρίξει. Είναι σαν να απαιτεί από τους επαγγελματίες να αφήσουν μια παλιά εθνική οδό, η οποία λειτουργεί με ασφάλεια για χρόνια, και να υποχρεωθούν να ακολουθήσουν ένα χωματόδρομο ο οποίος στο μέλλον πρόκειται να γίνει αυτοκινητόδρομος και τούτο χωρίς περίοδο προσαρμογής, χωρίς δυνατότητα επιλογής συνοδευόμενο με απειλές προστίμων, με μετακύλιση ευθυνών και με δραστηριοποίηση σε περιβάλλον ανασφάλειας, αβεβαιότητας και αυξημένου κόστους. 
Η Ελληνική Λύση δηλώνει για άλλη μια φορά την αντίθεσή της σε αυτές τις κυβερνητικές πρακτικές οι οποίες όχι μόνο δεν προάγουν την αναβάθμιση αλλά αντιθέτως οδηγούν σε αδικίες και προκαλούν στους επαγγελματίες αίσθημα ανασφάλειας και αβεβαιότητας και πολλές φορές και αδικίες. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Και εμείς ευχαριστούμε την κ. Αθανασίου. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», σαράντα πέντε μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 1ο Γυμνάσιο Κερατσινίου, το 2ο Τμήμα. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής από τη Νίκη, ο Σπυρίδων Τσιρώνης.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε σήμερα ένα νομοθετικό οικοδόμημα που αν και φέρει τον τίτλο «αναβάθμισης», στην πραγματικότητα αποτελεί αναγγελία θανάτου για το δημόσιο χαρακτήρα των μεταφορών στην πατρίδα μας. Και δεν πρόκειται για μια απλή διοικητική μεταρρύθμιση, πρόκειται για μια βίαιη, ιδεοληπτική και μεθοδευμένη ανακατανομή του μεταφορικού έργου από τους πολλούς στους λίγους, από τον βιοπαλαιστή αυτοκινητιστή, τον ταξιτζή και τον δήμο, στους μεγάλους επιχειρηματικούς ομίλους, τους διεθνείς παρόχους και τους κολοσσούς ενοικίασης αυτοκινήτων. 
Η Κυβέρνηση πιστή στο δόγμα της απορρύθμισης παρουσιάζει σήμερα ένα νομοσχέδιο, που μοιάζει να έχει γραφτεί στα γραφεία μεγάλων εταιρειών και όχι στις υπηρεσίες του Υπουργείου. Το φάντασμα της εγκληματικής αμέλειας στα Τέμπη πλανάται πάνω από κάθε διάταξη που αφορά την ασφάλεια των συγκοινωνιών. Και αντί η Κυβέρνηση να φέρει ένα νομοσχέδιο που να θωρακίζει τον δημόσιο έλεγχο, να ενισχύει την ασφάλεια και να προστατεύει τον επιβάτη, φέρνει ένα κείμενο εκατόν δεκαέξι άρθρων που μυρίζει εξυπηρέτηση συμφερόντων από την πρώτη μέχρι και την τελευταία σελίδα.
Η συζήτηση στην Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου ήταν αποδεδειγμένα μία παρωδία διαλόγου. Φέρατε ένα νομοσχέδιο σκούπα με διατάξεις που αφορούν από τα ΚΤΕΟ και τα ταξί μέχρι την πολιτική αεροπορία και τις πρότυπες προτάσεις για έργα εκατοντάδων εκατομμυρίων. Καλέσατε τους φορείς, τους ανθρώπους που καθημερινά μοχθούν στο τιμόνι, στο συνεργείο, στο αεροδρόμιο και τους δώσατε τρία λεπτά για να συμπυκνώσουν την αγωνία τους για την επιβίωσή τους και την ίδια ώρα η ηγεσία του Υπουργείου απαντούσε είτε με ειρωνεία είτε με παραπομπές σε μελλοντικές υπουργικές αποφάσεις. 
Η Πανελλήνια Ομοσπονδία Ταξί, η ΚΕΔΕ, οι εκπρόσωποι των εργαζομένων, όλοι εξέφρασαν τις σοβαρότατες επιφυλάξεις τους και εσείς τι κάνατε; Τους ακούσατε με σεβασμό, όπως είπατε, αλλά δεν αλλάξατε ούτε κόμμα στην ουσία των διατάξεων.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αλλάξαμε.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Αυτό δείχνει ότι ο σχεδιασμός ήταν προαποφασισμένος. Δεν σας ενδιαφέρει η κοινωνική συναίνεση, σας ενδιαφέρει να προλάβετε να κλειδώσετε τις συμφωνίες για τους μεγάλους παρόχους πριν τις επόμενες εκλογές. 
Ξεκινώντας από το κεφάλαιο τεχνικού ελέγχου, η Κυβέρνηση ξεπερνά κάθε όριο πολιτικής ανευθυνότητας. Αντί να ενισχύσετε τα δημόσια ΚΤΕΟ, αντί να προσλάβετε μόνιμο προσωπικό για να διενεργεί ουσιαστικούς ελέγχους, τι κάνετε; Προτείνετε τη δημιουργία ενός μητρώου ελεγκτών από το Τεχνικό Επιμελητήριο, οι οποίοι θα κληρώνονται για έξι μήνες να ελέγχουν τα ΚΤΕΟ. Όπως καταγγέλθηκε στην επιτροπή, οι έλεγχοι αυτοί θα γίνονται από μηχανικούς που θα αλλάζουν κάθε έξι μήνες, σημαίνοντας ότι δεν θα υπάρχει καμία συνέχεια, καμία εξειδίκευση και το κυριότερο καμία πραγματική ευθύνη. Δημιουργείτε έναν μηχανισμό που θα μπορεί να χρησιμοποιηθεί για να κλείνει το μάτι σε φιλικά προσκείμενα ΚΤΕΟ και να εξοντώνει τους ανταγωνιστές τους. Ποιος θα εκπαιδεύσει αυτούς τους ανθρώπους; Ποια θα είναι η συνέχεια του ελέγχου; Πώς θα διασφαλιστεί ότι ένα όχημα που κυκλοφορεί ανάμεσά μας είναι, πράγματι, ασφαλές και δεν πέρασε από ένα ΚΤΕΟ που έκανε φωτογραφικό έλεγχο, όπως ειπώθηκε και στην επιτροπή;
Η ασφάλεια των πολιτών δεν μπορεί να βασίζεται σε κληρώσεις εξαμήνου. Χρειάζεται σοβαρή κρατική εποπτεία, μόνιμο προσωπικό και βαριές κυρώσεις. 
Εσείς επιλέγετε το ψηφιακό άλλοθι για να συνεχιστεί η ασυδοσία ορισμένων ιδιωτικών κέντρων ελέγχου. 
Επόμενο επεισόδιο είναι η απαξίωση της τοπικής αυτοδιοίκησης και το πλιάτσικο των στάσεων. Πρόκειται και εδώ για μια απίστευτη μεθόδευση. Αφαιρείτε από τους δήμους την αρμοδιότητα για τη συντήρηση και την εκμετάλλευση των στάσεων λεωφορείων και τη μεταφέρετε στον ΟΑΣΑ στην Αθήνα και στον ΟΑΣΘ στη Θεσσαλονίκη. Γιατί; Η απάντηση δόθηκε στις επιτροπές από τους εκπροσώπους της ΚΕΔΕ αλλά και εκεί τους αγνοήσατε. Το κάνετε γιατί οι στάσεις είναι προνομιακός χώρος διαφήμισης. Θέλετε να πάρετε αυτό το έσοδο από τους δήμους και να του δώσετε πακέτο σε μια, δυο μεγάλες διαφημιστικές εταιρείες μέσω των εποπτευόμενων οργανισμών σας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έχει αλλάξει αυτό.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Και ποιο είναι το επιχείρημα; Ότι οι δήμοι δεν καθαρίζουν τις στάσεις. Κύριε Υπουργέ, αν ένας δήμος δεν κάνει καλά τη δουλειά του η λύση είναι να τον ελέγξετε ή να τον χρηματοδοτήσετε όχι να του αρπάξετε την περιουσία.
Κατά την ακρόαση των φορέων αναφερθήκατε στο χρέος των 2,7 εκατομμυρίων ευρώ των εργαζομένων του ΟΑΣΑ που σβήνεται. Και εδώ, προσπαθείτε να κλείσετε τα στόματα των εργαζομένων με μια ρύθμιση της τελευταίας στιγμής για να μην αντιδράσουν στην πλήρη διάλυση του οργανισμού που ετοιμάζετε. Αλλά οι εργαζόμενοι ξέρουν ότι αν δεν υπάρχουν λεωφορεία, αν δεν υπάρχει δημόσιος χαρακτήρας, το σβήσιμο του χρέους δεν θα τους σώσει από την απόλυση ή την εργασιακή περιπλάνηση στον ιδιώτη. Και ακόμα στα πιο απλά η λογική είναι η ίδια: το κράτος αποφασίζει οι άλλοι πληρώνουν. 
Η ΚΕΔΕ μέσω της κ. Υδραίου ήταν σαφής. Η Κυβέρνηση αφαιρεί αρμοδιότητες από τους δήμους για τις στάσεις των λεωφορείων αλλά τους αφήνει την ευθύνη για τη συντήρηση. 
Στο άρθρο 44, εισάγεται το περιβόητο  QR Code για την ψηφιακή αξιολόγηση των οδηγών. Αυτό είναι ένα κοινωνικό credit system τύπου Κίνας. Μετατρέπετε τον οδηγό σε όμηρο της υποκειμενικής και συχνά κακόβουλης κρίσης του κάθε επιβάτη. Ένας οδηγός που εργάζεται δώδεκα ώρες στην κίνηση  της Αθήνας θα κρίνεται από μία ανώνυμη αξιολόγηση χωρίς καμία δυνατότητα άμυνας. 
Με την ψηφιακή αξιολόγηση ανοίγετε την πόρτα στον εκβιασμό. Οποιοσδήποτε κακόβουλος επιβάτης θα μπορεί να καταστρέψει τη φήμη και την εργασία ενός ανθρώπου με ένα κλικ χωρίς καμία διαδικασία ακρόασης. Γιατί το κάνετε αυτό; Για να δημιουργήσετε ένα προφίλ αναξιόπιστου επαγγελματία, ώστε να δικαιολογήσετε αργότερα την παράδοση των αδειών σε μεγάλες πλατφόρμες και εταιρείες ενοικίασης;
Στο άρθρο 46, επιβάλλετε την ηλεκτροκίνηση. Ηλεκτροκίνηση χωρίς σοβαρές υποδομές, χωρίς υπεύθυνο δίκτυο φόρτισης, χωρίς να λαμβάνεται υπ’ όψιν το τεράστιο κόστος αγοράς ενός ηλεκτρικού ταξί το οποίο φτάνει τις 50 ή 60.000 ευρώ. Πού θα βρει αυτά τα χρήματα ο παλαιστής οδηγός; Θα τα δώσει το κράτος; Όχι. Του λέτε «Πάρε δάνειο ή βγες από την αγορά». Επιβάλλετε την ηλεκτροκίνηση με διατάγματα χωρίς να έχετε εξασφαλίσει για τους οδηγούς τα βασικά. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έχει επιδότηση.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Ναι, το ξέρω ότι έχει επιδότηση.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Πείτε το! Γιατί λέτε ψέματα;
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Δεν το λέω ψέματα. Τα έχουν πάρει; Εντάξει θα τα πείτε μετά. 
Στην επιτροπή ακούσαμε τους εκπροσώπους των φορέων να λένε το αυτονόητο, «πού θα φορτίζουμε όταν στις πιάτσες ταξί δεν υπάρχει ούτε ένας φορτιστής;». Η Κυβέρνηση ζητά από τον επαγγελματία να δανειστεί, να χρεωθεί, να ρισκάρει την περιουσία του για να αγοράσει ένα ηλεκτρικό όχημα όταν το κράτος δεν του παρέχει τα στοιχειώδη. 
Όταν επιβάλλετε ηλεκτρικά οχήματα στις μεταφορές κατά παραγγελία στα ταξί χωρίς να έχετε εξασφαλίσει προσιτές τιμές και δίκτυα φόρτισης, ουσιαστικά λέτε στους μικρούς να φύγουν. Ποιος έχει την οικονομική επιφάνεια να πάρει πενήντα ηλεκτρικά αυτοκίνητα σήμερα; Μόνο οι μεγάλες εταιρείες ενοικίασης και οι πολυεθνικές. 
Και το πιο εξοργιστικό του νομοσχεδίου που αποδεικνύει για ποιους νομοθετείτε είναι το άρθρο 69. Θεσπίζεται το ακατάσχετο των ενισχύσεων για την ηλεκτροκίνηση αλλά με έναν όρο-σοκ: Μόνο όταν αυτές εκχωρούνται υποχρεωτικά από τον δικαιούχο στον προμηθευτή του οχήματος. Τι λέτε, δηλαδή, στον επαγγελματία ταξιτζή; Ότι αν πάρει την επιδότηση στο χέρι για να καλύψει τα έξοδά του, η εφορία μπορεί να του κατασχέσει τα χρήματα. Αν, όμως, την υπογράψει και τη δώσει απευθείας στην αντιπροσωπεία αυτοκινήτων, τότε είναι ιερή και ανέγγιχτη. Αυτό είναι το μοντέλο; Το κράτος λειτουργεί ως εισπράκτορας για λογαριασμό των μεγάλων εισαγωγέων αυτοκινήτων; 
Χρησιμοποιείτε τους πόρους του Ταμείου Ανάκαμψης και του Έλληνα φορολογούμενου όχι για να στηρίξετε τον βιοπαλαιστή αλλά για να εξασφαλίσετε τα κέρδη των μεγάλων αντιπροσωπειών. Αυτό είναι μια απευθείας ανάθεση δημοσίου χρήματος στους προμηθευτές, με τον πολίτη σε ρόλο αχυρανθρώπου. 
Κάνετε την ηλεκτροκίνηση υποχρεωτική όχι ως περιβαλλοντικό μέτρο αλλά ως εργαλείο αναδιανομής της αγοράς. Είναι το μέσον για να περάσει το μεταφορικό έργο από τους χιλιάδες αυτοκινητιστές σε πέντε μεγάλους ομίλους. Και αυτό δεν είναι πράσινη μετάβαση, είναι μία βίαιη αναδιανομή της αγοράς. Ο μικρός, ο μεμονωμένος επαγγελματίας θα τεθεί εκτός αγοράς και αυτός είναι ο πραγματικός στόχος, η συγκέντρωση του κλάδου -όπως σε όλους τους κλάδους- σε λίγα χέρια. 
Στις πρότυπες προτάσεις: Επιτομή της ιδιωτικοποίησης των δημοσίων υποδομών. Επιτρέπεται σε ιδιώτες να προτείνουν έργα άνω των 200 εκατομμυρίων ευρώ, τα οποία στη συνέχεια το κράτος θα υλοποιεί μέσω ΣΔΙΤ. Δηλαδή, ο ιδιώτης σχεδιάζει, ο ιδιώτης κερδίζει και ο λαός πληρώνει μέσω των διοδίων, των τελών και της φορολογίας για τις επόμενες δεκαετίες. Είναι ένας μηχανισμός παραγωγής κερδών για τους λίγους που υποθηκεύει το μέλλον της χώρας. 
Και πάμε στο άρθρο 52. Με την πρόφαση της διευκόλυνσης του τουρισμού και των περιβαλλοντικών στόχων, εδώ η Κυβέρνηση επιχειρεί το τελειωτικό πλήγμα για τον κλάδο των αυτοκινητιστών ταξί. Τι κάνετε στην πραγματικότητα καταργήσατε την υποχρέωση επιστροφής στην έδρα για τα ενοικιαζόμενα οχήματα με οδηγό και αυτό το αποκαλείτε εκσυγχρονισμό. Επιτρέπετε σε μεγάλες πολυεθνικές πλατφόρμες και σε εταιρείες ενοικιάσεως να λυμαίνονται το μεταφορικό έργο στις τουριστικές περιοχές, την ίδια ώρα που ο επαγγελματίας ταξιτζής είναι δέσμιος μιας εξοντωτικής γραφειοκρατίας και ενός ψηφιακού ελέγχου που εφαρμόζεται επιλεκτικά. 
Είπατε στην επιτροπή ότι σέβεστε την επένδυση των ταξιτζήδων. Πώς τη σέβεστε; Απαξιώνοντας την άδειά τους; Επιτρέποντας στα ΕΙΧ να σταθμεύουν παντού και να υφαρπάξουν πελάτες από τον δρόμο; Ο ισχυρισμός ότι η κατάργηση της επιστροφής στην έδρα γίνεται για να μην κυκλοφορούν κενά οχήματα και μολύνεται το περιβάλλον είναι προκλητικός. Αν σας ένοιαζε το περιβάλλον, θα είχατε φτιάξει υποδομές φόρτισης. Αν σας ένοιαζε το περιβάλλον, θα είχατε ενισχύσει τα δημόσια μέσα μεταφοράς. Σας νοιάζει μόνο να βρει ζωτικό χώρο το μεγάλο κεφάλαιο στον τομέα των μεταφορών εκτοπίζοντας τον μικρομεσαίο αυτοκινητιστή.
Το σχέδιο αυτό έχει καταστραφεί προ πολλού κι εδώ μπαίνει ως δούρειος ίππος το πείραμα της Αστυπάλαιας, γιατί από εκεί ξεκινάει η καρδιά του σχεδίου. Είναι τα άρθρα 153 ως 156 του ν.4876/21. Με αυτά η Κυβέρνηση επιχείρησε να επιβάλει ένα μοντέλο που ονομάστηκε το transport on demand, μεταφορές κατά παραγγελία. Είχατε τότε πει ότι η Αστυπάλαια θα γίνει ένα πράσινο εργαστήριο. Στην πραγματικότητα αυτό που συνέβη ήταν το «σφαγείο» του μικρού επαγγελματία. 
Στο άρθρο 153 του ν.4876/21, θεσμοθετήσατε έναν πάροχο -και προσέξτε τη διατύπωση- σε σύμπραξη με φορείς του δημοσίου ή ιδιωτικού τομέα. Ποιος είναι ο ιδιώτης; Ο ταξιτζής του νησιού; Είναι ο ιδιοκτήτης του τοπικού ΚΤΕΛ; Όχι, είναι ο μεγάλος όμιλος που μπορεί να αγοράσει από πενήντα έως εκατό ηλεκτρικά οχήματα και να στήσει μία ψηφιακή πλατφόρμα. 
Στο άρθρο 156 του ίδιου νόμου αποκαλύπτεται και το μεγάλο κόλπο. Δώσατε το δικαίωμα σε επιχειρήσεις ΕΙΧ με οδηγό να εισέλθουν στο μεταφορικό έργο καταργώντας κάθε περιορισμό που με κόπο θεσπίστηκε τα προηγούμενα χρόνια για να προστατεύσει το δημόσιο συμφέρον. Καταργήσατε το ελάχιστο τίμημα μίσθωσης. Καταργήσατε την ελάχιστη διάρκεια της σύμβασης. Καταργήσατε το ταξίμετρο για όσα ταξί ενταχθούν στον πάροχο. Έτσι δημιουργήσατε μια αγορά δύο ταχυτήτων, από τη μία ο ελεύθερος επαγγελματίας που δεσμεύεται από χίλιους κανόνες και από την άλλη ο πάροχος, ο μεγάλος ιδιώτης που θα λειτουργεί ως κράτος εν κράτει. 
Αυτό που συνέβη στην Αστυπάλαια με τη Volkswagen και την Cosmocar ήταν μόνο η αρχή και το παρόν νομοσχέδιο στρώνει το χαλί για άλλες, όπως η Hertz, η Avis και κάθε άλλη πολυεθνική, ώστε να πάρουν το πακέτο των μεταφορών σε όλα τα νησιά σε όλες τις τουριστικές περιοχές και τελικά σε όλη την Ελλάδα. 
Και το πιο εξοργιστικό είναι ότι εισήχθη ο όρος εικονική στάση στο άρθρο 153 εκείνου του νόμου. 
Τι σημαίνει εικονική στάση; Σημαίνει ότι καταργείται η έννοια της δημόσιας συγκοινωνίας με σταθερό δρομολόγιο και κοινωνικό χαρακτήρα. Η μετακίνηση γίνεται εμπόρευμα. Εάν δεν έχει ο πολίτης την εφαρμογή, αν δεν έχει smartphone, αν δεν έχει πιστωτική κάρτα, είναι πολίτης δεύτερης κατηγορίας. Και αυτός είναι εκσυγχρονισμός, ο κοινωνικός αποκλεισμός των ηλικιωμένων ή των αδυνάτων;
Η σκοπιμότητα της σύνδεσης του νέου νομοσχεδίου με τα άρθρα 153 έως 156 του ν.4876/2021 είναι εξαιρετικά συγκεκριμένη και στοχευμένη. Αφορά τη μετάβαση από το πιλοτικό στάδιο στην πλήρη θεσμική θωράκιση και επέκταση του καινοτόμου μοντέλου μεταφορών που εφαρμόστηκε πρώτα στην Αστυπάλαια και σιγά, σιγά σε όλη την Ελλάδα. 
Και ενώ εκείνος ο νόμος περιόριζε τη λειτουργία του, το νέο νομοσχέδιο χρησιμοποιεί ακριβώς αυτή την εμπειρία για να ρυθμίσει γενικότερα ζητήματα ηλεκτροκίνησης και βιώσιμης κινητικότητας, όπως είπα, σε εθνικό επίπεδο. Η λογική είναι ότι μία μεγάλη εταιρεία έχει το κεφάλαιο, την τεχνογνωσία και τον στόλο των ηλεκτρικών οχημάτων για να στήσει γρήγορα μία τέτοια υπηρεσία. Ο κίνδυνος, όμως, δεν κρύβεται τόσο στον νόμο όσο στους όρους και τις προϋποθέσεις που θα θέτει ο πάροχος. Το άρθρο 156, λέει ότι καθορίζει τους όρους συμμετοχής. Εάν ο πάροχος θέσει πολύ αυστηρά τεχνικά κριτήρια ή υψηλά κόστη χρήσης της πλατφόρμας, τότε οι μικροί θα αποκλειστούν εκ των πραγμάτων. Και αυτό θα είναι το αποτέλεσμα. Οι πολυεθνικές θα γίνουν μία πλατφόρμα που θα δίνει τη δουλειά σε έναν πάροχο. Και οι τοπικοί επαγγελματίες θα μετατραπούν σε υπαλλήλους ή εργολάβους της πλατφόρμας. Και είναι ακριβώς ο κίνδυνος της πλατφορμοποίησης εγγύησης των μεταφορών. Και αν εξετάσουμε συνδυαστικά τους δύο νόμους του ’21 και αυτόν που φέρνετε σήμερα, το υψηλό κόστος εισόδου, ο ρόλος του παρόχου, η εξαίρεση από το ταξίμετρο, οδηγεί σε αυτό που εμείς λέμε κίνδυνο -εσείς πιστεύω ότι το έχετε στόχο- να γίνει ο μεγάλος ιδιοκτήτης η πλατφόρμα και οι μικροί να είναι απλά οι οδηγοί. Και αυτό αποτελεί και το διεθνές μοντέλο του gig economy, ακριβώς αυτό. 
Το κρυφό σχέδιο που φανερώνεται όσο παραμένετε στην εξουσία, είναι ότι η Κυβέρνηση γνωρίζει ότι ο μέσος επαγγελματίας δεν μπορεί να αλλάξει εύκολα αυτοκίνητο. Έτσι δημιουργεί ειδικές ζώνες, όπως έκανε στην Αστυπάλαια, όπως κάνει στα ΣΒΑΚ των δήμων, όπου επιτρέπει σε μεγάλους επενδυτές να φέρνουν μαζικά την τεχνολογία, ώστε να δείξει η χώρα γρήγορα αποτελέσματα στην πράσινη μετάβαση, έστω και με κόστος την αλλαγή του εργασιακού μοντέλου και του βιοτικού επιπέδου των επαγγελματιών. 
Ο εκσυγχρονισμός δεν μπορεί να επιβάλλεται με νομοθετήματα της νύχτας. Ο εκσυγχρονισμός χτίζεται με την κοινωνία όρθια, με τους εργαζόμενους παρόντες και με το κράτος εγγυητή του δημοσίου αγαθού. Εσείς επιλέξατε τον άλλο δρόμο, τον δρόμο της σύγκρουσης με την πραγματικότητα και η πραγματικότητα θα σας ξεπεράσει.
Η απάντηση της Νίκης σε όλο αυτόν τον παραλογισμό και το σχέδιο είναι ένα ηχηρό όχι. Και γι’ αυτό θα καταψηφίσουμε το νομοσχέδιο.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Τσιρώνη.
Και θα ολοκληρώσουμε τον κύκλο των εισηγητών και ειδικών αγορητών με την κ. Γεωργία Κεφάλα από την Πλεύση Ελευθερίας. 
Ορίστε, έχετε τον λόγο.
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Αγαπητοί συνάδελφοι, θα ξεκινήσω από την δίκη που ξεκινάει σήμερα. Ερχόμαστε στο ξεκίνημα μιας διαδικασίας μετά από ασύλληπτες καταστάσεις για τη δικαιοσύνη της χώρας. Ακούμε για καταγγελίες μιας ψεύτικης και στημένης δικαιοσύνης. Βλέπουμε αντιδικία δικαστών με τους συγγενείς των θυμάτων, ένα παρακράτος παρακολουθήσεων, το οποίο δεν αφορά μόνο τις επικοινωνίες αλλά πηγαίνει και στην παρακολούθηση σώμα με σώμα. Βλέπουμε αστυνομικούς χωρίς διακριτικά ή ακόμη και με πολιτικά ρούχα να περιφέρονται μέσα στα δικαστήρια και να παρακολουθούν τους συγγενείς. Οι συγγενείς φαίνεται ότι δεν έχουν ταλαιπωρηθεί αρκετά αλλά πρέπει να ζουν και αυτές τις συνθήκες, καθήμενοι πάνω από τριάντα έξι ώρες μέσα στα δικαστήρια περιμένοντας την απονομή της δικαιοσύνης, η οποία δεν έρχεται ποτέ.
Και βλέπουμε πρωτοφανείς εκκλήσεις και διαδικασίες πολιτών και των δικηγόρων τους για δίκαιη δίκη. Παρακαλάμε. Παρακαλάμε τους δικαστές που δεν εξυπηρετούν πολιτικά συμφέροντα, ανθρώπους που μπορούν να σταθούν δυνατοί, μπορούν να σταθούν έντιμοι και έτοιμοι να κάνουν τη δουλειά τους. Έχουμε φτάσει στο σημείο να παρακαλάμε να βρεθούν τέτοιοι άνθρωποι, ώστε να υπάρξει δικαιοσύνη και νομίζουμε ότι αυτή είναι και η τελευταία ελπίδα των πολιτών να εμπιστευθούν ξανά το δικαστικό σύστημα. Για να δούμε, λοιπόν, πώς θα συνεχιστεί αυτό. 
Γιατί πραγματικά πέραν της δικαιοσύνης γινόμαστε μάρτυρες καθημερινά μιας κυβερνητικής επίδειξης ισχύος άνευ προηγουμένου, χωρίς ενημέρωση, με καθημερινές ειρωνείες, με παραποίηση της αλήθειας, με συνεχείς επιθέσεις και μη αποδοχή του ελέγχου, που δικαιωματικά πρέπει να ασκεί η Αντιπολίτευση. Δεν το δέχονται, δεν το δέχεστε. Και αυτές οι επιθέσεις δεν σταματάνε φυσικά μόνο σε εμάς. Συνεχίζονται και στους πολίτες και στους φορείς που έρχονται μέσα στη Βουλή για να συζητήσουν για το μέλλον τους και για τα δικαιώματά τους.
Νομίζω ότι οι πολίτες χρησιμοποιούμε κάθε μέσο για να αντισταθούμε παγκοσμίως. Δεν έχει να κάνει με τα κρακεράκια και τις βιντεοσκοπήσεις αυτό. Έχει να κάνει ίσως με τα μοναδικά και ελάχιστα εργαλεία που έχουμε όλοι οι πολίτες απέναντι σε μια εξουσία, η οποία είναι αδίστακτη και μας το δείχνει και μας το επιδεικνύει.
Να φέρω ένα παράδειγμα, τη Μινεσότα της Αμερικής και τον ICS. Ο ICS, εάν δεν αντιστέκονταν οι πολίτες με ό,τι μέσο είχαν ακόμα και με τα κινητά τους, δεν θα έφευγε. Οι πολίτες έδιωξαν αυτά τα στρατεύματα κατοχής, ουσιαστικά, και ντροπής. 
Και να περάσω σιγά, σιγά στο νομοσχέδιο. Γιατί εδώ παρακολουθούμε πραγματικά την εξόντωση της μικρομεσαίας επιχείρησης. Και υπάρχει μία ξεκάθαρη ταξική διάσταση του νομοσχεδίου και της στάσης της Κυβέρνησης βέβαια. Γιατί θέλουν να εξοντώσουν τον μικρομεσαίο επιχειρηματία είτε επαγγελματία που δραστηριοποιείται μόνος του. Δημιουργούνται, λοιπόν, δύο ταχύτητες επαγγελματιών. Από τη μία ο Έλληνας ταξιτζής ή ο μικρός τουριστικός πράκτορας για παράδειγμα που πνίγεται στους φόρους, στις εισφορές και στους ελέγχους και από την άλλη οι ψηφιακοί κολοσσοί που λειτουργούν σε ένα καθεστώς ημινομιμότητας χωρίς έδρα, χωρίς ευθύνη, χωρίς πρόσωπο. Και πολλές φορές, βέβαια, η φορολογική τους έδρα δεν βρίσκεται καν στην Ελλάδα, αλλά σε άλλες χώρες.
Σε μια κατάσταση, λοιπόν, έλλειψης υποδομών έχουμε ένα θέατρο εκσυγχρονισμού. Νομοθετείτε ψηφιακές πλατφόρμες σε δρόμους που έχουν να συντηρηθούν χρόνια. Νομοθετείτε μπόνους για ελεγκτές που δουλεύουν με οθόνες που τρεμοπαίζουν. Η τεχνολογία χωρίς υποδομές είναι σαν να βάζεις λογισμικό τελευταίας γενιάς σε έναν υπολογιστή του 1995. Ξέρουμε όλοι το αποτέλεσμα. Θα κρασάρει. Όμως, αυτό το αποτέλεσμα δεν είναι κάτι που ενδιαφέρει την Κυβέρνηση. Η Κυβέρνηση αρνείται να δεσμεύσει έστω και 1 ευρώ από το Ταμείο Ανάκαμψης για την ουσιαστική θωράκιση των δικτύων προτιμώντας να τα σπαταλά σε επικοινωνιακά τεχνάσματα και φιέστες. 
Το νομοσχέδιο αυτό, αν ψηφιστεί ως έχει, το καλοκαίρι του 2026 θα μας βρει με τουρίστες εγκλωβισμένους, επαγγελματίες σε απόγνωση και υποδομές στο κόκκινο. Και προφανώς, η Κυβέρνηση αναλαμβάνει πλήρως την ευθύνη για την επερχόμενη υποβάθμιση του εθνικού μας προϊόντος.  Γιατί αυτό θα συμβεί. 
Έτσι, έχουμε αυτήν την παράσταση εκσυγχρονισμού και παρουσιάζετε ένα νομοθέτημα-βιτρίνα γεμάτο με λέξεις-κλειδιά, όπως είναι η ψηφιοποίηση και το πράσινο μέλλον, ενώ στο βάθος του κάδρου κρύβεται η μεθοδική διάλυση του κοινωνικού ιστού μεταφορών. Δεν υπάρχει καμία μεταρρύθμιση. Φέρνετε μια τακτοποίηση εκκρεμοτήτων για εκλεκτούς και έχουμε ένα νομοσχέδιο που μυρίζει συναλλαγή. Αυτήν την αίσθηση έχουμε, η οποία βέβαια υποτιμά τη νοημοσύνη των πολιτών και κυρίως διακατέχεται από μια τρομακτική αλαζονεία της εξουσίας, όπως είπα πριν, μια αλαζονεία που ενσαρκώνεται στο πρόσωπο το δικό σας. Κάποιοι νομίζουν πως η πραγματικότητα ξεκινά και τελειώνει στην οθόνη ενός smartphone -γιατί αυτή η γενιά είναι και ο κ. Κυρανάκης- αγνοώντας προκλητικά την επιβίωση χιλιάδων βιοπαλαιστών που λιώνουν στην άσφαλτο. 
Περιβαλλοντική πολιτική, λοιπόν. Τι ακριβώς είναι η περιβαλλοντική ευαισθησία της κυβερνώσας παράταξης; Ξαφνική αναλαμπή τα μικροσωματίδια. Και πολύ ωραία, κανείς δεν φέρνει αντίρρηση σε αυτό. Κακό πράγμα τα μικροσωματίδια για την υγεία. Συμφωνούμε. Αλλά ο τρόπος που επιλέγετε να παρέμβετε είναι ο ορισμός του κοινωνικού αυτοματισμού. Αντί για ένα σοβαρό εθνικό σχέδιο ανανέωσης στόλου, επιλέγετε τον δρόμο της τιμωρίας. Δηλαδή, λέτε στον μεροκαματιάρη που παλεύει με ένα όχημα δεκαετίας: «Ή βρίσκεις 3.000 ευρώ για φίλτρο DPF ή το αυτοκίνητό σου ακινητοποιείται». 
Είναι υποκριτικό, λοιπόν, να μιλάτε για την υγεία,  όταν την ίδια στιγμή ορίζεται όρια εκπομπών τόσο χαλαρά που μετατρέπουν την Ελλάδα σε χωματερή της Ευρώπης με τα λεγόμενα «σαπάκια», με τα οποία έχει γεμίσει ο τόπος. Επιτρέπετε ένα εκατομμύριο σωματίδια, όταν οι σοβαρές χώρες παλεύουν για το 1/4, δηλαδή 250.000 σωματίδια. Και γιατί συμβαίνει αυτό; Γιατί σας ενδιαφέρει μόνο να δείξετε ότι κάνετε μια προσπάθεια. Και το πιο προκλητικό είναι ότι αφήνετε στο απυρόβλητο τη ρύπανση από τα ελαστικά και τα φρένα, που αποτελεί πλέον τη συντριπτική πλειονότητα της επιβάρυνσης της πόλης, απλώς και μόνο επειδή εκεί οι έλεγχοι απαιτούν σοβαρές υποδομές, τις οποίες φυσικά δεν διαθέτουμε, γιατί δεν έχετε φροντίσει να δημιουργήσετε.
Να μιλήσουμε, λοιπόν, για τα λεγόμενα «σαπάκια», που βρίσκονται στο άρθρο 15 και για το μητρώο μεταχειρισμένων, το λεγόμενο ΜΕΜΟ. Η αλαζονεία εδώ συναντάει την πονηριά, γιατί θεσπίζονται πρόστιμα για τα γυρισμένα χιλιόμετρα, αλλά -τι σύμπτωση- καταργείτε την κύρωση για τη μη δήλωση στοιχείων. Και αυτός είναι ο απόλυτος δούρειος ίππος για τους εισαγωγείς «σαπακιών». Στέλνετε, δηλαδή, ένα μήνυμα στην αγορά: «Μη δηλώνετε τίποτα και δεν θα σας ενοχλήσει κανένας». Αυτό δεν είναι, όμως, διαφάνεια. Έτσι προστατεύετε τον καταναλωτή από τις επικίνδυνες ευκαιρίες που κυκλοφορούν στους δρόμους;
Και βέβαια, όσον αφορά τα πρατήρια υγραερίου, έχετε ανακαλύψει τον κίνδυνο μόνο για τις πολυκατοικίες των πολλών ιδιοκτητών. Αν ο ιδιοκτήτης είναι ένας, η βόμβα δεν σκάει. Αυτή η λογική των δύο μέτρων και δύο σταθμών φυσικά είναι το σήμα κατατεθέν της Κυβέρνησης: προστασία για τους λίγους, κίνδυνος για τους πολλούς. 
Πάμε τώρα και στον σιδηρόδρομο του κινδύνου, όπου δεν έχει λυθεί κανένα ζήτημα ασφάλειας. Ξαφνικά μας πιάνει μία ανησυχία για το τι κτίρια θα υπάρχουν στους σταθμούς και πώς ακριβώς θα ανεγερθούν αυτά τα κτίρια. Μετά, λοιπόν, από την εθνική τραγωδία, της οποίας η δίκη ξεκινάει σήμερα κακήν κακώς, θα περίμενε κανείς ταπεινότητα, θα περίμενε αυτοκριτική και μια εμμονή στην ασφάλεια από μέρους σας που θα έφτανε μέχρι την τελευταία βίδα των γραμμών. Αυτά θα περίμενε ένας άνθρωπος μετά από όλα αυτά που έχουν συμβεί. Αντίθετα, βλέπουμε την Κυβέρνηση να αντιμετωπίζει τον σιδηρόδρομο όχι ως μέσο ασφαλούς μετακίνησης, αλλά ως ένα real estate φιλέτο. Δίνετε, δηλαδή στους Σιδηροδρόμους Ελλάδος Μ.Α.Ε υπερεξουσίες πολεοδομικού νταή ουσιαστικά. Τους επιτρέπετε να υπαγορεύουν όρους δόμησης σε όλη την περιοχή γύρω από τους σταθμούς. 
Και επειδή ξέρετε ότι αυτό προκαλεί, κύριε Κυρανάκη, πετάξατε μέσα τη φράση «με τη σύμφωνη γνώμη των δήμων». Νομίζω ότι δεν μπορείτε να κοροϊδέψετε κανέναν μ’ αυτό. Όλοι ξέρουμε με τι τρόπο αντιλαμβάνεστε τη σύμφωνη γνώμη των δήμων. Ουσιαστικά, είναι ένας εκβιασμός με ψηφιακό περιτύλιγμα. Όταν το κέντρο ελέγχει τη χρηματοδότηση, η σύμφωνη γνώμη της αυτοδιοίκησης μετατρέπεται σε μια απλή υπογραφή κάτω από μία απόφαση που έχει σίγουρα ληφθεί στα κυβερνητικά γραφεία. Κανέναν ρόλο δεν θα παίζει το Δημόσιο και το ξέρουμε όλοι. 
Όμως, το πραγματικό έγκλημα είναι στις εγκληματικές παραλείψεις οι οποίες συνεχίζονται. Δεν ακούσαμε τίποτα για την πλήρη τηλεδιοίκηση, ας πούμε, αυτά που μας καίνε όλους, για το πού είναι το σύστημα ETCS, που θα σταματούσε αυτόματα το τρένο στο λάθος. Γιατί η ΡΑΣ παραμένει διακοσμητική, ενώ οι εργαζόμενοι προειδοποιούν και καταγγέλλουν καθημερινά για παρ’ ολίγον ατυχήματα; Αυτά δεν τα αγγίζουμε καθόλου. Μας νοιάζει αν θα γίνει κανένα Mall γύρω από τον σταθμό. Αντί, λοιπόν, να θωρακίσετε τις ζωές των επιβατών, θωρακίζετε τα κέρδη των εργολάβων. Το ξέρουμε αυτό. Ο σιδηρόδρομος χρειάζεται φωτοσήμανση και όχι εμπορικά κέντρα.
Και να περάσουμε στην «Uberοποίηση» και περιφρόνηση του ταξιτζή, που την είδαμε βέβαια και στις επιτροπές με ανεκδιήγητες εκφράσεις, ότι οι φορείς εξυπηρετούν συμφέροντα. Είπε ο γάιδαρος τον πετεινό κεφάλα! Κάπως έτσι πάει. Ερχόμαστε, λοιπόν, στην εμμονή του κ. Κυρανάκη με την αποδόμηση του κλάδου των ταξί. Η αλαζονεία με την οποία αντιμετωπίζετε τις χιλιάδες οικογένειες είναι πρωτοφανής με τα άρθρα 52 και 67. Ορθώς ο ΣΥΡΙΖΑ θέλει ονομαστική ψηφοφορία σ’ αυτά τα άρθρα. Να πάρει ο καθένας την ευθύνη του. Ουσιαστικά λέτε στον επαγγελματία οδηγό: «Μπορείς να εξαφανιστείς». Νομιμοποιείτε την πειρατεία των ΕΙΧ οδηγών επιτρέποντάς τους να δουλεύουν ως ταξί χωρίς καμία από τις υποχρεώσεις του ταξί, χωρίς έδρα, χωρίς έλεγχο τιμολόγησης, χωρίς κανόνες και απαντήσεις. 
Η απάντησή σας στην αγωνία τους είναι το ψηφιακό φακέλωμα μέσω QR-code, δηλαδή, μια λύση που αφήνει τον οδηγό απροστάτευτο σε κάθε κακόβουλο ψέμα. Όλοι ξέρουμε πως οι πιτσιρικάδες που πηγαίνουν εκδρομές γράφουν κακές κριτικές στα ξενοδοχεία που μένουν, έτσι για πλάκα. Το ξέρουμε το γεγονός. Με ποιον τρόπο προστατεύετε εσείς έναν επαγγελματία; Με κανέναν τρόπο. Θα μπορούσατε να κάνετε μια επιτροπή δεοντολογίας, που θα έχει μέσα και ανθρώπους από τον κλάδο των ταξί που θα αποφασίζουν ποιες καταγγελίες είναι σοβαρές και ποιες όχι. Αλλά δεν υπάρχει καμία προστασία. Είμαστε έρμαιο του καθενός που μπαίνει σ’ αυτόν τον ψηφιακό κόσμο και κάνει ό,τι θέλει. Δήθεν νοιαζόσαστε για την ψηφιακή αλήθεια, αλλά δεν το βλέπουμε στην πράξη.
Και η πράσινη υποκρισία συνεχίζεται. Επιβάλλετε ηλεκτροκίνηση του 2026 στον ταξιτζή, όταν το ίδιο το κράτος αγοράζει ακόμα ντιζελοκίνητα λεωφορεία. Γιατί; Γιατί ο ταξιτζής είναι εύκολος στόχος, για να κάνετε δημόσιες σχέσεις.
Η αντιπρόταση της λογικής και της δικαιοσύνης -γιατί ένα «όχι» δεν είναι φυσικά αρκετό- θα ήταν ο ισότιμος ανταγωνισμός, δηλαδή να δώσετε στα ταξί τη δυνατότητα της προκαθορισμένης τιμής στις εφαρμογές. Θα ήταν, επίσης, το ψηφιακό φρένο στην πειρατεία, κάτι που παμψηφεί είπαν όλοι επάνω στις επιτροπές ότι είναι ο κοινός εχθρός. Επίσης, κάθε διαδρομή ΕΙΧ να καταγράφεται στο σύστημα τριάντα λεπτά πριν, για να μπει ένα τέλος στις «αρπαχτές». Μιλάμε για πραγματική πράσινη μετάβαση, επιδότηση για υβριδικά και φυσικό αέριο. Μη ζητάτε από τον κόσμο να αγοράσει διαστημόπλοια, όταν δεν έχετε καν πρίζες στις πιάτσες. Μιλάμε, επίσης, για επαγγελματική άδεια για όλους. Όποιος μεταφέρει πολίτες να έχει την ίδια εκπαίδευση και τον ίδιο έλεγχο. Η ζωή του επιβάτη δεν είναι φτηνότερη, επειδή διάλεξε μια εφαρμογή. 
Η εξουσία, λοιπόν, δεν είναι λευκή επιταγή για να ταπεινώνετε επαγγελματίες και να παίζετε με την οδική ασφάλεια. Αυτό το νομοσχέδιο είναι η απόδειξη πως έχετε χάσει κάθε επαφή με την κοινωνία. Το βλέπουμε διαρκώς. Είναι μια συρραφή εξυπηρετήσεων ντυμένη με ψηφιακό περιτύλιγμα.
Ως Αντιπολίτευση φυσικά καταψηφίζουμε και προειδοποιούμε ότι η αλαζονεία σας και η αδιαφορία σας για την ασφάλεια των τρένων θα βρουν απάντηση στους δρόμους φυσικά και στις κάλπες αργότερα.
Να πούμε, μάλιστα, ως τελευταίο για την εναέρια ασφάλεια κάτι το οποίο δεν αγγίζετε καν. Είναι, δηλαδή, ασύλληπτο το πόσο εύκολα πετάτε στην άκρη αυτό το σπουδαίο πρόβλημα με το μπόνους επίτευξης των στόχων. Τα είπα και στην επιτροπή με ένα παράδειγμα. Φανταστείτε έναν χειρουργό που του δίνουμε μπόνους, αν τελειώσει την επέμβαση σε δέκα λεπτά αντί για τριάντα. Κανείς δεν θα ένιωθε, φυσικά, ασφαλής, γιατί η ασφάλεια δεν είναι αντικείμενο μπόνους. Η ασφάλεια είναι προϋπόθεση και θα έπρεπε να την αντιμετωπίζετε έτσι. 
Οι ελεγκτές μας λένε ότι όλα τα συστήματα επικοινωνίας πέφτουν. Αντί να νομοθετήσετε, λοιπόν, την άμεση προμήθεια σύγχρονων ραντάρ, να βρείτε πόρους τους οποίους φυσικά δεν δίνετε ποτέ για αυτές τις δουλειές, στριμώχνετε περισσότερες πτήσεις σε έναν ήδη κορεσμένο εναέριο χώρο. Αυτό, λοιπόν, δεν είναι αναβάθμιση. Είναι τζόγος και, δυστυχώς, υπάρχει παντού και πάντα.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κι εμείς ευχαριστούμε την κ. Κεφαλά.
Τον λόγο έχει ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης κ. Κυριάκος Βελόπουλος. 
Ορίστε, κύριε Πρόεδρε, έχετε τον λόγο.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Κύριε Υπουργέ, πάντα απροετοίμαστη η Κυβέρνηση, πάντα μη μελετημένη. Το χειρότερο δε είναι ότι σήμερα για ακόμη μια φορά επιβεβαίωσε τον χειρότερο εαυτό της αυτή η Κυβέρνηση. Στη γάγγραινα δίνει ασπιρίνες. 
Το χειρότερο είναι ότι αυτά που έρχονται είναι πολύ δυσάρεστα, φίλες και φίλοι. Είχα προειδοποιήσει την Κυβέρνηση πάρα πολλές φορές. Της είχα πει από το 2019 να κάνουμε μια ενεργειακή πολιτική σοβαρή, πέρα από τις εξορύξεις, δηλαδή αποθήκευση καυσίμων, αποθήκευση φυσικού αερίου. Δεν με άκουσαν ποτέ και τώρα τρέχουν πίσω από τις εξελίξεις. 
Βγαίνει η «Daily Mail» προχθές, κύριε Υπουργέ, και λέει «Έρχεται περιορισμός τροφίμων, πανικός στις αγορές, αεροπλάνα καθηλωμένα και οικονομικό χτύπημα πολύ χειρότερο από τον Covid. Και δεν είναι υπερβολή. Ο πόλεμος στο Ιράν δεν είναι πια πιθανός. Είναι εδώ και ο κόσμος ήδη τρέμει».
Όταν τα λέει αυτά η «Daily Mail», δεν τα λέει ούτε ο κομματικός σας Τύπος που ελέγχετε το 90% του Τύπου ούτε το 90% των ραδιοφώνων ούτε το 90% των τηλεοράσεων. Το λένε σοβαρές εφημερίδες. Θα έχουμε εργοστάσια χωρίς πρώτες ύλες. Θα έχουμε πραγματικές ελλείψεις, διυλιστήρια χωρίς πρώτες ύλες και πανικό αγορών. Και τι έρχεται η Κυβέρνηση να κάνει; Να δώσει ασπιρινούλες! 
Ακούστε τώρα, λοιπόν, τις ασπιρινούλες. Με απλούς υπολογισμούς, το δίμηνο πληρώνουμε παραπάνω 200 ευρώ στα καύσιμα μας -με τη σημερινή τιμή, δεν λέω την αυριανή- και δίνουν ελεημοσύνη 50 ευρώ. Ακούστε τα νούμερα. Δίνουμε 200 ευρώ παραπάνω και θα μας δώσουν 50 ευρώ πίσω! Οι αγρότες έχουν αυξήσεις 40% στα λιπάσματα και δίνουν ψίχουλα 15%! Και κλέβουν με φόρους που άφησαν χωρίς να μειώσουν τους φόρους και λένε και ψέματα! Αυτό είναι αδιανόητο! 
Για το φυσικό αέριο δεν είπαν τίποτα. Υπάρχουν άνθρωποι στην Αθήνα που ζεσταίνονται ή που χρησιμοποιούν φυσικό αέριο στο σπίτι τους. Δεν είπε τίποτα ο Πρωθυπουργός. Αυξήθηκε 50% τις τελευταίες μέρες. Αυτό θα μετακυλιστεί στα νοικοκυριά. Εκεί δεν υπάρχει μέτρο;
Ακούστε λίγο. Θα το ξαναπώ ακόμη μια φορά. Ο ηγέτης μιας χώρας που αγαπάει τον πολίτη, που σέβεται τον πολίτη, κοιτάει το καλό του πολίτη, ούτε των ολιγαρχών ούτε των διυλιστηρίων ούτε της τσέπης της ομάδας που υπηρετεί και εξυπηρετεί.
Τι θα κάναμε εμείς ως Ελληνική Λύση; Τώρα βρείτε τρόπο, όπως η Κροατία, η Ουγγαρία και η Σλοβακία και πάρτε φυσικό αέριο φθηνό και πετρέλαιο από τη Ρωσία! Τώρα, τώρα, τώρα!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Ψάχνει λύσεις επ’ ωφελεία του πολίτη ο ηγέτης. Εσείς βρήκατε το μέτρο «επιδοτήσεις», «επιδοτήσεις», «επιδοτήσεις».
Ακούστε τώρα. Το πετρέλαιο κίνησης από 1,5 ευρώ που ήταν πήγε 2 ευρώ και δίνουν 0,16 ευρώ. Σε λίγες μέρες, από 1,5 ευρώ το πετρέλαιο κίνησης πήγε 2 ευρώ και δίνουν 0,16 λεπτά πίσω στον Έλληνα! Σιγά, ρε παιδιά! Τους κάνατε Κροίσους τους Έλληνες! Ρέει το χρήμα στην τσέπη του Έλληνα! 
Για το πετρέλαιο θέρμανσης δεν λέτε τίποτα όμως! Κάποιοι στα βουνά της Μακεδονίας, κύριε συνάδελφε, στο Σοχό και κάπου αλλού, ακόμα και τώρα καίνε πετρέλαιο συνεχώς, γιατί κάνει κρύο εκεί! Δεν λέει τίποτα η Κυβέρνηση! Είπε ο Πρωθυπουργός κάτι και έμεινα άφωνος! Φορολογούμε, λέει, τα καζίνο. Με βάση τι; Το κέρδος τους!
Κύριε Υπουργέ μου, αφήστε το κινητό για ένα λεπτό να σας εξηγήσω. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Γιατί;
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης):  Θέλω την απάντησή σας, όταν θα μιλήσετε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Γιατί;
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Γιατί; Ρωτάει «γιατί» ο Υπουργός να αφήσει το κινητό του; Σοβαρολογείτε τώρα;
Κύριε Πρόεδρε…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ, όχι διάλογο. Απευθύνεστε σε μας, κύριε Πρόεδρε.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Είναι απίστευτο, παιδιά! Τέτοια αλαζονεία από Υπουργό που λέει: «Γιατί να αφήσω το κινητό μου;»! 
Ακούτε τι λέτε, κύριε Υπουργέ; Είστε νέος άνθρωπος, κύριε Υπουργέ!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εσείς δεν είστε καν εδώ!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Λέτε σε έναν Πρόεδρο κόμματος «Γιατί να αφήσω το κινητό μου κάτω;»; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εσείς δεν είστε καν εδώ!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Σοβαρά μιλάτε, κύριε Υπουργέ; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι, σοβαρά μιλάω!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Δείτε αλαζονεία και αμετροέπεια!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εσείς δεν είστε καν εδώ!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Δείτε! Είναι απίστευτο αυτό που συμβαίνει! Πραγματικά δεν το έχω ξαναδεί στη ζωή μου!
Εγώ, κύριε Κυρανάκη, το 2007, το 2008, το 2009, το 2010, το 2011, το 2012 ήμουν εδώ! Δεν υπήρχε Υπουργός που συνεχίζει να κάνει το ίδιο πράγμα και να μην του κάνει παρατήρηση ο Πρόεδρος της Βουλής! Όμως, τότε και Προέδρους της Βουλής είχαμε και σοβαρούς Υπουργούς είχαμε!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Τώρα, και ασόβαρους Υπουργούς έχουμε και Πρόεδρο Βουλής δεν έχουμε! 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Κύριε Πρόεδρε, τι είναι αυτό; Δηλαδή, είναι απίστευτα, βρε παιδιά! Γιατί, λέει, να αφήσω το κινητό μου; Θέλω να τον ρωτήσω κάτι και να μου απαντήσει μετά και λέει: «Γιατί να αφήσω το κινητό μου;»!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αφού θα φύγετε μετά, κύριε Βελόπουλε!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Κύριε Υπουργέ, αν θέλετε να απαντήσετε, θα μείνω! Θα μείνω!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ πολύ, κύριε Πρόεδρε! Συνεχίστε την ομιλία σας!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ακούστε, ακούστε. Εγώ τουλάχιστον έρχομαι εδώ! Ο Πρωθυπουργός είναι πάντα απών! Εγώ είμαι εδώ! Πού είναι ο Πρωθυπουργός σου να υπερασπιστεί το νομοσχέδιό σου;
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Να σου πω εγώ πού είναι ο Πρωθυπουργός σου! Όποτε θέλει έρχεται, όποτε θέλει φεύγει! Την έχει κάνει «American bar» τη Βουλή!
Πάμε στην ουσία. Λέει, λοιπόν, η Κυβέρνηση «Θα φορολογήσουμε τα κέρδη». Βασικός κανόνας της οικονομίας είναι ότι οι ισολογισμοί μαγειρεύονται. Βγάζεις παραπάνω έξοδα. Τα ξέρουμε όλα αυτά. Τι θα φορολογήσετε; Ποια κέρδη; Αντί να βγάλει δέκα, θα δηλώσει πέντε. Ποια θα φορολογήσετε; Επιδοτείτε, λέει, τους εφοπλιστές για τα ακτοπλοϊκά εισιτήρια. Γιατί τους εφοπλιστές; Γιατί τους εφοπλιστές πάλι; Αφού είστε υπέρ των επιδοτήσεων, επιδοτείστε το εισιτήριο κατευθείαν! Δεν κατάλαβα, πάλι να οικονομήσουν οι εφοπλιστές; Τέτοια λαγνεία με τους εφοπλιστές και το κεφάλαιο; Τέτοια λαγνεία;
Θα πω και κάτι τελευταίο. Αυτό που δεν άκουσα από τον Πρωθυπουργό είναι για τα διυλιστήρια. Τίποτα! Τίποτα! Για τα διυλιστήρια, κουβέντα, παιδιά! Τόσο πολύ φοβάται τον Λάτση! Τόσο πολύ φοβάται τον Λάτση ο Υπουργός και τους φίλους του! 
Και ακούστε πώς λειτουργεί η Κυβέρνηση…
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Και τον Βαρδινογιάννη!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Και τον Βαρδινογιάννη, ναι! Δύο διυλιστήρια είναι, έχεις δίκιο. Όχι, εγώ τα έχω με τον Λάτση με το Ελληνικό περισσότερο, με αυτήν την κομπίνα που έκαναν και τα κονόμησε ο Λάτσης! Διότι περί κομπίνας πρόκειται!
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Είδες ένα πάρκο εκεί πέρα, ε; Έχει δέκα χιλιάδες σπίτια!
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Εμ, πάρκο…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ, παρακαλώ, κύριε Πολάκη.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Για τους κοινούς απατεώνες οι οποίοι βαφτίζουν το κρέας ψάρι, σας διαβάζω τι λέει το κείμενό τους. Αυξάνουμε, λέει, το περιθώριο διύλισης. Τα ακούει ο πολίτης και σου λέει «Τι λέει εδώ;». Λέει «Αυξάνουμε το περιθώριο διύλισης». Για τα διυλιστήρια είναι αυτό. Τι σημαίνει «Αυξάνουμε το περιθώριο διύλισης»; Το «περιθώριο κέρδους» είναι! Λείπει το «κέρδος». Αυξάνουν το περιθώριο κέρδους διύλισης! Αυτά τα κρύβουν! Μιλάμε για κοινούς απατεώνες! Πάλι υπέρ των διυλιστηρίων δουλεύουν! Είναι η Κυβέρνηση των πλουτοκρατών, των ολιγαρχών και της υπηρεσίας τους! Τίποτα άλλο δεν είναι!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Με λίγα λόγια, καμία μείωση ειδικού φόρου, καμία μείωση ΦΠΑ, κανένα πλαφόν στην αισχροκέρδεια των διυλιστηρίων! Θα εισπράττουν παραπάνω από φόρους, θα δίνουν λιγότερα. Είναι κοροϊδία τα μέτρα! Είναι κοροϊδία! 
Κάνετε και μοιραία λάθη. Είναι δυνατόν Έλληνας Πρωθυπουργός να βγαίνει και να κάνει αυτήν τη δήλωση; Δεν υπάρχει αυτό το πράγμα! «Η Ευρώπη να είναι έτοιμη σε περίπτωση που δεχθεί επίθεση στο έδαφός της». 
Ποιος είναι αυτός, ρε παιδιά; Έκανε δήλωση και λέει να είναι έτοιμη για πόλεμο. Έκανε πόλεμο με τη Ρωσία, θα κάνει τώρα και με το Ιράν και με τους υπόλοιπους. Είναι απίστευτα αυτά που συμβαίνουν. Ποιος τον έχει εξουσιοδοτήσει να αποφασίζει ο ίδιος για πολέμους που θα κάνει η χώρα μας; Ποιος; Πείτε μου, ποιος; 
[bookmark: _Hlk225163246]Δεν θα ήθελα να πω έτσι απλά και επιδερμικά κάτι για τους Patriot. Θα πω κάτι απλό, κύριοι συνάδελφοι. Όταν έγινε η συμφωνία, σας είχαμε πει ότι αυτό που κάνετε με τους Patriot, και ο ΣΥΡΙΖΑ και το ΠΑΣΟΚ και η Νέα Δημοκρατία, είναι λάθος επιλογή. Γιατί η Σαουδική Αραβία, αφού μιλάτε για ανθρώπινα δικαιώματα, αφού μιλάτε για αυταρχικά καθεστώτα, αφού μιλάτε για μουλάδες, ακόμη και τώρα έχει τον νόμο του απαγχονισμού και του αποκεφαλισμού. Όταν αποκεφαλίζουν ανθρώπους, δεν έχεις το δικαίωμα να στέλνεις Patriot για να τους βοηθήσεις. Απλά πράγματα! 
Πάμε στο νομοσχέδιο. Τίτλος: «Ενθάδε κείται το ελληνικό ταξί». Ταφόπλακα στο ελληνικό ταξί είναι το νομοσχέδιο. Μην κοροϊδευόμαστε, ταφόπλακα στον ταξιτζή και στο ελληνικό ταξί!
Υπάρχουν αναπάντητες ερωτήσεις και αμείλικτα ερωτηματικά. 
Δεν υπάρχουν υποδομές, δεν υπάρχει κάνουλα -θα το πω έτσι-, δεν υπάρχει μπαταρία, δεν έχουμε υποδομές, δεν έχουμε πουθενά ρεύμα. Έχουμε και ηλεκτρικά ΙΧ, θα έχουμε και τα ταξί. Πού θα φορτίζουν οι άνθρωποι; Πείτε μου, πού; Τα λεφτά για να αγοράσουν το ταξί πού θα τα βρουν αυτοί οι άνθρωποι, που τους υποχρεώνετε με το ζόρι; Με το ζόρι! 
Θα ρωτήσω τον Υπουργό και αν θέλει, απαντάει, δεν πειράζει. Για ποιον λόγο ζητούν ποινικό μητρώο δικαστικής χρήσης οι κύριοι αυτοί;  Για τους Βουλευτές εδώ μέσα δεν ζητούν ποινικό μητρώο όταν κατεβαίνουν στις εκλογές. Υπάρχουν πολλοί Βουλευτές εδώ μέσα που είναι καταδικασμένοι. Για τον ταξιτζή γιατί ζητούν δικαστικής χρήσης; 
Να σας πω εγώ; Διότι η παρακώλυση συγκοινωνιών είναι αδίκημα και όταν κάνεις ένα τέτοιο αδίκημα, σου παίρνω το ταξί και δεν σου δίνω και την άδεια. Ωραία χούντα φτιάξατε! Έμμεση χούντα είναι αυτή! Έμμεση χούντα, για να μην πω και «άμεση» και παρεξηγηθούν ορισμένοι. Παρακώλυση συγκοινωνιών και απεργία, τέρμα τα ταξί! 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Θα σας πω το εξής για την τεχνολογία των μπαταριών. Έχω κι εγώ ένα ηλεκτρικό αυτοκίνητο, κύριε Κυρανάκη. Έλεγε ότι κάνει εκατό ογδόντα χιλιόμετρα αυτονομία, ούτε ενενήντα δεν κάνει. Στην ανηφόρα τελειώνει η μπαταρία. Ποιον κοροϊδεύετε; Δηλαδή, ο ταξιτζής θα περιμένει κάθε μία ώρα να φορτίσει το αυτοκίνητό του; Δεν υπάρχουν πιστοποιημένα συνεργεία και ανταλλακτικά για τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα. 
Θέλετε την αλήθεια; Θα σας την πω τώρα. Το νομοσχέδιο υπηρετεί κεφάλαιο, πολυεθνικές, Uber, «μούμπερ», «φούμπερ», «σούμπερ» και όλους αυτούς τις «ακρίδες» της υφηλίου. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Τα ιδιωτικά επαγγελματικά ΙΧ δεν υποχρεούνται να μεταβούν σε ηλεκτρικά οχήματα. Δεν υποχρεούνται να τα κάνουν ηλεκτρικά τα ιδιωτικά, αυτοί οι επαγγελματίες. Γιατί; Μείωση προστίμων και παραβάσεων μόνο σε ιδιωτικά επαγγελματικά ΙΧ. Γιατί; Άμεση επιστροφή πινακίδων για ιδιωτικά επαγγελματικά ΙΧ. Γιατί; Στα ιδιωτικά επαγγελματικά ΙΧ δίνονται πλήρη δικαιώματα χωρίς περιορισμούς. Γιατί; Είναι άνιση η μεταχείριση λοιπόν σε βάρος των ταξιτζήδων σε σχέση με τα ιδιωτικά επαγγελματικά ΙΧ. 
Αυτό είναι και αντισυνταγματικό. Εδώ πρέπει να υπάρχει ισονομία, κύριε Υπουργέ, και δεν υπάρχει. 
Εγώ θα σας το πω. Αυτόν τον νόμο η Ελληνική Λύση ως κυβέρνηση θα τον αλλάξει. Το ταξί ανήκει στους Έλληνες, όχι στις πολυεθνικές. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Ακόμα και η Γενική Διευθύντρια της Freenow by Lyft, Ασπασία Τοπαλίδου, σας επισήμανε κάτι πολύ απλό -αυτή η Κυβέρνηση φορομπηχτικά λειτουργεί και έχει τσεκουρώσει όλα τα εισοδήματα των Ελλήνων με φόρους, όχι μόνο στα καύσιμα, σε ό,τι κινείται και αναπνέει-, έχουν μια φορολογική αδιαφάνεια και έδρα. Δεν διευκρινίζεται αν μία εταιρεία πρέπει να εμφανίζει τον κύκλο εργασιών και να αποδίδει ΦΠΑ στην Ελλάδα. 
Θα σας το πω πολύ απλά. Η πολυεθνική εταιρεία ή η εταιρεία που μπορεί να μεταφέρει τα κεφάλαιά της στο εξωτερικό είναι δεδομένο ότι μπορεί να κάνει αλχημείες στους ισολογισμούς της. Γιατί ξέρουμε πώς λειτουργούν οι εταιρείες αυτές. Διότι μιλάτε με έναν άνθρωπο ο οποίος είναι και επιχειρηματίας και έχει εταιρείες. 
Το χειρότερο ψέμα της Κυβέρνησης, της οποίας οι Βουλευτές δεν είναι εδώ για να υπερασπιστούν το νομοσχέδιο, απουσιάζουν οι Βουλευτές -περιμένω και τους υπόλοιπους Αρχηγούς των κομμάτων να είναι εδώ. Κάποιοι είναι στα Τέμπη. Όμως, κάποιοι να είναι εδώ-, είναι αυτό που λέει, ότι στην Ευρώπη είναι υποχρεωτικό. Παραμύθια της Χαλιμάς! 
Στη Γερμανία, που γνωρίζω πολύ καλύτερα από τον Υπουργό -κάποιος Υπουργός είπε για τη Γερμανία-, μόνο στο Αμβούργο είναι υποχρεωτικό να αλλάξουν, με μεταβατική περίοδο το 2030 - 2032, αλλά με κίνητρα απίστευτα. Σε όλη την άλλη Γερμανία δεν ισχύει το υποχρεωτικό. Μόνο στην Ελλάδα είναι υποχρεωτικό να «αυτοκτονεί» ο οποιοσδήποτε διαφωνεί με την Κυβέρνηση. Και τώρα θέλετε να «αυτοκτονήσουν» οι ταξιτζήδες. 
Πάμε και στα Τέμπη, για να τελειώνω σιγά-σιγά. 
Η αλήθεια είναι μία. Εμείς ανοίξαμε τον δρόμο της δικαιοσύνης. Εμείς ανοίξαμε τον δρόμο για να αποκαλυφθεί το έγκλημα των Τεμπών. Δεν ήμασταν εκεί σήμερα και δεν θα είμαστε εκεί, για να μην επηρεάσουμε ή για να μην σκυλέψουμε, καλύτερα. Για έναν μόνον λόγο, ό,τι κάναμε, κάναμε. Αγωνιστήκαμε και θα συνεχίσουμε να αγωνιζόμαστε, διότι δεν απαντήθηκαν συγκεκριμένα καίρια ερωτήματα. 
Όσον αφορά τη δίκη για τα βίντεο, εμείς κινήσαμε τη διαδικασία. Καμία απάντηση για τα χαμένα βίντεο. Καμία απάντηση για τα αντίγραφα που βρέθηκαν τώρα καινούρια και κλείστηκαν, θάφτηκαν, δεν δόθηκαν  σε δικηγόρους. Καμία απάντηση γιατί δεν περιφρουρήθηκε ο χώρος που έγινε το δυστύχημα. Καμία απάντηση γιατί δεν έγινε πραγματική αυτοψία. Καμία απάντηση γιατί ο χώρος μπαζώθηκε. Καμία απάντηση γιατί δεν κατασχέθηκε το βιντεοληπτικό υλικό απ’ όλες τις κάμερες και άφησαν μετά από χρόνια να βγάλει ο Καπερνάρος το «μαϊμού» βίντεό του. Καμία απάντηση γιατί δεν έγιναν τοξικολογικές εξετάσεις! Καμία απάντηση γιατί δεν τέθηκαν ερωτήματα για το πώς προέκυψε η φωτιά! Καμία απάντηση για τη συρραφή των βίντεο στο «Πρώτο Ψέμα». Καμία απάντηση για την περίεργη εντολή του εφέτη ανακριτή, με την οποία καταστράφηκε βιολογικό υλικό. Καμία απάντηση σε όλα αυτά! 
Εμείς θα απαντήσουμε με αγώνα διαρκή. Θα πάμε μέχρι τέλους. Αυτοί θα μπαζώνουν, εμείς θα ξεμπαζώνουμε την αλήθεια και την πραγματικότητα. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Επειδή μιλάμε για τη δικαιοσύνη, για ποια δικαιοσύνη μιλάμε, κύριοι συνάδελφοι; Σήμερα μαθαίνω ότι ο Παναγόπουλος, αυτός που υπερασπίστηκε ο Άδωνις Γεωργιάδης περιέργως, απηλλάγη. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Αρχείο! 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Αρχείο! 
Ο Βουρλιώτης είπε για τον Παναγόπουλο ότι έχει αδιευκρίνιστα και αδήλωτα ποσά. Έρχεται κάποιος πρωτοδίκης -πρωτοδίκης, αν έχεις τον Θεό σου!- και ακυρώνει τον σοβαρό κ. Βουρλιώτη στην απόφασή του. Πρωτοδίκης! Το ακούτε; Πρωτοδίκης! Βγήκε τώρα. Στο αρχείο η υπόθεση! Είμαστε με τα καλά μας; 3,2 εκατομμύρια από πού βρέθηκαν; Από πού; Ή ο σοβαρός Βουρλιώτης είναι για τα μπάζα ή πάλι μπαζώνεται μία υπόθεση σκανδαλώδης, που αφορά 3,2 εκατομμύρια ευρώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Αδιευκρίνιστα σε Υπουργούς! Υπάρχουν Υπουργοί της Νέας Δημοκρατίας με αδιευκρίνιστα; Αδιευκρίνιστα σε διάφορους τύπους που είναι στο κοινό ταμείο. Αδιευκρίνιστη και η δικαιοσύνη! 
Εμείς θα διευκρινίσουμε ένα πράγμα σε όλους αυτούς. Θα πάτε φυλακή όσοι κλέψατε. Δεν θα αφήσει η Ελληνική Λύση να μείνετε ατιμώρητοι. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Επειδή η Κυβέρνηση αυτή είναι Κυβέρνηση αναξιοκρατίας και σκανδάλων, θα σας αποκαλύψω κάτι τώρα που θα έρθει στις 26 Μαρτίου, σε λίγες ημέρες, να ψηφιστεί. Και δεν θα απαντήσει πάλι ο Υπουργός. 
Φέρνουν τροπολογία, ενώ υπάρχει νόμος συγκεκριμένος, με την οποία αν κάποιος εκπαιδευτικός διοριστεί στη Σάμο, κύριε Πολάκη, και τον φέρει το Υπουργείο Παιδείας και η Κυβέρνηση στην Αθήνα με απόσπαση, στα πέντε χρόνια παίρνει μετάταξη. Αυτό απαγορεύεται από τον νόμο. Θα το φέρουν στις 26 Μαρτίου. Είναι σκάνδαλο με τις μετατάξεις εκπαιδευτικών. Είναι «παράθυρο» μονιμοποίησης μέσω επιλεγμένων αποσπάσεων. Το αποκαλύπτει σήμερα ένα site, το voicenews.gr. Mπείτε να το δείτε, με στοιχεία, με έγγραφα. Συζητείται την Πέμπτη. 
Ρωτώ εγώ εσάς. Το κομματικό βύσμα σε αυτό εδώ το κράτος-λάφυρο πώς θα σταματήσει και πότε θα το σταματήσει κάποιος; Δεν το σταμάτησε κανένας σας. 
Ο μόνος που θα μπει ως φρένο στην αναξιοκρατία είναι ο φορέας που λέγεται Ελληνική Λύση. Αξιοκρατία και δικαιοσύνη παντού! Αυτό πρέπει να γίνει και θα γίνει. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Σε ποιες κομβικές υπηρεσίες πηγαίνεις για να μονιμοποιηθείς ως εκπαιδευτικός; Στο Υπουργείο Παιδείας, σε κεντρικές υπηρεσίες, σε γραφεία, διοίκηση, εποπτευόμενους φορείς και οργανισμούς. Και τσαφ, μόνιμος! Τελείωσε, μετάταξη! Ποιος θα επιλέγει; Το Μαξίμου, παιδιά! Το Μαξίμου! Το Μαξίμου μας έχει συνηθίσει στην αξιοκρατία! Φωτογραφικό είναι αυτό, είναι για κάποιους δικούς τους εκπαιδευτικούς. Δεν ξέρω πόσοι είναι. Είκοσι, τριάντα, πενήντα; Μα, υπάρχει νόμος που απαγορεύει κάτι τέτοιο να γίνει. Σας λέμε ότι παρανομείτε καθημερινά και πρέπει να τιμωρηθείτε. Σας το ξαναλέω ακόμη μια φορά: Και παρανομείτε και θα τιμωρηθείτε και από τον λαό και από την Ελληνική Λύση!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Εμείς υποσχόμαστε ένα πράγμα στον ελληνικό λαό και δεσμευόμαστε απέναντί του. Θα αλλάξουμε πάρα πολλούς άδικους νόμους. Οι άδικοι νόμοι θα διαγραφούν από την Ελληνική Λύση. Ποιοι είναι αυτοί; Είναι: Ο νόμος που έγινε για τους υπαξιωματικούς, του Δένδια, ένας άδικος νόμος. Ο νόμος που δίνει επιδοτήσεις με το Ταμείο Ανάκαμψης στους ολιγάρχες, στους πλουτοκράτες, με διάφορες ανεμογεννήτριες και φωτοβολταϊκά. Ο νόμος για τον γάμο ομοφυλοφίλων που το Σ.τ.Ε. αποφάσισε ότι μπορούν να τεκνοποιούν πλέον και να παίρνουν παιδιά. Ο νόμος για τις Ανεξάρτητες Αρχές, για τις υπερεξουσίες Πρωθυπουργών και Υπουργών, για την ψευτο-Μακεδονία, για το κόψιμο συντάξεων. 
Θα τα αλλάξουμε όλα, θα τα γκρεμίσουμε όλα. Θα υπηρετήσουμε τον ελληνικό λαό…
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
…και, κυρίως, θα κάνουμε αυτό που δεν έκανε κανείς σας μέχρι σήμερα. Θα λειτουργούμε επ’ ωφελεία του Έλληνα, του πολίτη, του πατριώτη, αυτού που αγαπάει τον τόπο και όχι των ολιγαρχών, καπιταλιστών και του κεφαλαίου. Είμαστε απέναντί τους και θα συνεχίσουμε να λέμε την αλήθεια, γιατί είναι μονόδρομος η αλήθεια για τη χρηστή διακυβέρνηση. 
Γι’ αυτό και καλώ τους Έλληνες και να ακούσουν, και να δουν, και να καταλάβουν. Μόνη λύση είναι η Ελληνική Λύση, κανείς άλλος. Όλοι οι υπόλοιποι είναι το πρόβλημα. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Όρθιοι οι Βουλευτές της Ελληνικής Λύσης χειροκροτούν ζωηρά και παρατεταμένα)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κύριο Πρόεδρο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο για να απαντήσω. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Σε ένα σημείο θέλω να σταθώ από την ομιλία του κ. Βελόπουλου. Είναι κάτι το οποίο έχει εκφράσει το τελευταίο διάστημα αρκετά στον δημόσιο λόγο του και αφορά τις ρυθμίσεις για το ποινικό μητρώο, τις ρυθμίσεις αυτές δηλαδή οι οποίες δεν επιτρέπουν την ανανέωση άδειας ενός ταξιτζή, αν έχει καταδικαστεί. Όχι συλληφθεί, όχι διωχθεί, όχι καταδικαστεί πρωτοδίκως, αλλά αν έχει καταδικαστεί αμετακλήτως για μία σειρά από αδικήματα. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ποια; Πείτε μας. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αυτός ο νόμος, λοιπόν, ψηφίστηκε το 2020. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ποια αδικήματα, κύριε Υπουργέ; Ποια αδικήματα, μπορείτε να μας  πείτε; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ. Να ολοκληρώσει ο κύριος Υπουργός και θα σας δώσω τον λόγο μετά. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Άρθρο 39. 
Το αδίκημα το οποίο σήμερα φέρνουμε στη Βουλή ως Νέα Δημοκρατία, πρόσθετο σε αυτά τα οποία ίσχυαν ήδη, κύριε Βελόπουλε, είναι αυτό του ξυλοδαρμού, της βαριάς σωματικής βλάβης και της ελαφριάς σωματικής βλάβης. Νομίζω είδατε και εσείς από κοντά -διότι συμπαρασταθήκατε στους επαγγελματίες συνδικαλιστές- τους ξυλοδαρμούς, τους οποίους είδε ολόκληρη η κοινωνία, απέναντι σε επαγγελματίες οι οποίοι δεν ήθελαν να απεργήσουν και σε επαγγελματίες άλλων κλάδων. Φαντάζομαι δεν τους επικροτείτε τους ξυλοδαρμούς αυτούς. Αυτό το νομοσχέδιο, λοιπόν, ένα μόνο αδίκημα φέρνει επιπλέον, αυτό του ξυλοδαρμού. 
Πάμε να δούμε τώρα όμως τον νόμο του 2020, ο οποίος έκανε υποχρεωτικό το πιστοποιητικό δικαστικής χρήσης, κύριε Βελόπουλε, το οποίο εσείς σήμερα έρχεστε να κατακρίνετε. Άρθρο 39, είναι ο νόμος 4663/2020. Τι λέει το άρθρο 39, περίπτωση 3α΄; Λέει: «Με την αίτηση για την χορήγηση ειδικής άδειας οδήγησης ΕΔΧ, ο ενδιαφερόμενος, για την απόδειξη συνδρομής των προϋποθέσεων που ορίζονται στην προηγούμενη παράγραφο, υποβάλλει ως αναγκαία δικαιολογητικά τα εξής: για τις περιπτώσεις των εδαφίων α΄ και β΄ υπεύθυνη δήλωση…κ.λπ.», «για την περίπτωση του εδαφίου γ΄ πιστοποιητικό ποινικού μητρώου δικαστικής χρήσης».
Τι ψήφισε τότε η Ελληνική Λύση; Θυμάστε; Καταψήφισε, κύριε Βελόπουλε; Σας ρωτώ.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Θα απαντήσω. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Καταψήφισε; Παρακαλώ, μία απάντηση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ, κύριε Πρόεδρε, έχετε τον λόγο. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Επειδή δεν ξέρετε ποια είναι τα αδικήματα και περίμενα να μου τα πείτε τα αδικήματα…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Βεβαίως. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Περιμένω να μου πείτε τα αδικήματα εγώ, αφήστε τα υπόλοιπα, όπως περιμένω να μου πείτε, κύριε Υπουργέ, ως Υπουργός εσείς…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Καταψήφισε; 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Θα σας απαντήσω. Μη βιάζεστε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εδώ θα είμαι. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Εγώ δεν σας διέκοψα. Σας άκουσα πολύ ήσυχα γιατί μου αρέσει να ακούω, ξέρετε, σε αντίθεση με εσάς που δεν μάθατε να ακούτε και λειτουργείτε ως προπαγανδιστής περίεργων απόψεων, όπως η Ομάδα Αλήθειας. 
Νόμος του 2020 δεν μου είπατε; Νέα Δημοκρατία δεν είχαμε πάλι; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι. Εσείς τι ψηφίσατε;
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ωραία. Νέα Δημοκρατία δεν είχαμε; Σήμερα γιατί το ξαναφέρνετε; Για τον ξυλοδαρμό το φέρνετε; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Δηλαδή, αν πάνε οι άνθρωποι αυτοί και τους δείρουν αστυνομικοί και αμυνθούν και τους πάρουνε για ξυλοδαρμό, χάνουν το ταξί τους; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αν καταδικαστούν. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ακούστε, κύριε Υπουργέ, αυτά τα λεκτικά όχι σε εμένα. Σας επαναλαμβάνω, αν γίνουν επεισόδια με την Αστυνομία και κάποιος χτυπήσει αστυνομικό χάνει την άδειά του. Άλλο το ένα, άλλο το άλλο. Για να ξέρουμε και τι λέμε. 
Επίσης να πω, κύριε Υπουργέ, κάτι απλό, για να τελειώνουμε εδώ. Δεν έχω καμία διάθεση να αντιδικήσω προσωπικά μαζί σας, αλλά άνθρωπος που είναι εκεί πάνω, που το 2019 έλεγε άλλα και σήμερα λέει άλλα, για μένα δεν μπορεί να περιποιεί τιμή ο λόγος του. Απόδειξη. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν λέω άλλα. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ακούστε. Μη βιάζεστε. Γιατί βιάζεστε; «Πληρώνετε 80 ευρώ και βάζετε βενζίνη αξίας 26 ευρώ. Τα υπόλοιπα 54 πάνε στους μετακλητούς του Τσίπρα, στα μίλια του Κουίκ, στην υγεία του Πολάκη και στις τσάντες της Παπακώστα». Έχετε το δαχτυλάκι σας εδώ, είναι μια απόδειξη από βενζίνη. Από το Twitter. Τόσα χρόνια Υπουργός εσείς της Κυβέρνησής σας γιατί δεν το κάνατε μέχρι σήμερα; Άρα, λοιπόν, ο ένοχος ένοχο ου ποιεί. Είστε και παραμένετε αναξιόπιστη Κυβέρνηση και είστε κι αναξιόπιστος εσείς. Όταν το κάνετε αυτό εδώ που λέγατε το 2019, για να λεηλατήσετε την Κυβέρνηση και να γίνετε Κυβέρνηση, θα σας απαντήσω κι εγώ σοβαρά. Είστε ασόβαροι και με ασόβαρους διάλογο δεν κάνουμε. 
Το καταθέτω στα Πρακτικά της Βουλής, για να θυμάται ο ιστορικός του μέλλοντος τι έλεγε ο Κυρανάκης ως υποψήφιος Βουλευτής και τι λέει ως Υπουργός. «Γαργάρα» και ο ειδικός φόρος, «γαργάρα» και ο ΦΠΑ! Τότε παχιά λόγια από την Ομάδα Αλήθειας. Σήμερα η αλήθεια στο σκοτάδι. 
(Στο σημείο αυτό ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης κ. Κυριάκος Βελόπουλος καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Ευχαριστώ πάρα πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Βλέπω ότι ο κ. Βελόπουλος δεν θέλει να απαντήσει, γιατί ίσως θυμάται ή ξέρει την αλήθεια. Εγώ έχω εδώ -και είναι στη διάθεση όλων- τα Πρακτικά από εκείνη τη συνεδρίαση. Η Ελληνική Λύση, λοιπόν, δεν καταψήφισε τη δικαστική χρήση, το πιστοποιητικό δικαστικής χρήσης για να μπορούν να ανανεώνουν. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Τι ψήφισε, πες τώρα. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν καταψήφισε. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Τι ψήφισε; «παρών» ψήφισε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τα αδικήματα είναι τα εξής, λοιπόν: σωματική βλάβη επικίνδυνη, βαριά, θανατηφόρα, συμπλοκή, συγκρότηση ή ένταξη ως μέλος σε εγκληματική οργάνωση, παραχάραξη, κυκλοφορία παραχαραγμένων νομισμάτων, πλαστογραφία, δωροδοκία, ανθρωποκτονία, ληστεία, αρπαγή, βιασμός, λιποταξία, εκβίαση, απάτη, απιστία κ.λπ.. Για όλα αυτά λοιπόν, μαζί με τον ξυλοδαρμό, τον οποίον ψηφίζουμε σήμερα. Και για να το καταλάβουμε σωστά όλοι εδώ πέρα στην Ολομέλεια, εσείς είπατε μόλις ότι αν ένας ταξιτζής δέρνει αστυνομικό δεν πρέπει να του απαγορεύεται η ανανέωση άδειας. Είπατε μόλις ότι σε μια συμπλοκή με την Αστυνομία αν τύχει ένας ταξιτζής να ρίξει καμιά ψιλή σε έναν αστυνομικό, που κατά τα άλλα υπερασπίζεστε και γυρνάτε όλη τη Βόρεια Ελλάδα για να υφαρπάξετε ψήφους αστυνομικών,…
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Με μπερδεύετε με τον Άδωνι τον Σπύρο!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σήμερα λοιπόν, κύριε Βελόπουλε, αποκαλυφθήκατε.  Για τον φίλο σας τον κ. Λυμπερόπουλο ήρθατε εδώ και είπατε: ας δείρουν έναν αστυνομικό, αρκεί να ξαναπάρουν την άδεια ταξί. Αυτός είναι ο κ. Βελόπουλος! Να τον χαίρονται οι αστυνομικοί του οι οποίοι οδηγούν το Range Rover, που ήρθατε σήμερα εδώ να μας πείτε για τον άνθρωπο ο οποίος δεν μπορεί να αγοράσει ταξί. 
Λοιπόν, σας ενημερώνω, 20.000 ευρώ είναι η επιδότηση. Ούτε δάνειο ούτε τίποτα. Είκοσι χιλιάδες ευρώ προβλέπει το νομοσχέδιο και μάλιστα αναστολή υποχρεωτικότητας μέχρι να πάρει την επιδότηση. Αυτόν, λοιπόν, τον άνθρωπο που υπερασπίζεστε εσείς πάτε και τον εκπροσωπείτε με ένα Range Rover το οποίο οδηγούν αστυνομικοί σας. Και στους αστυνομικούς σας να πάτε να πείτε τώρα που θα βγείτε από την Αίθουσα ότι επιτρέπεται, με βάση την Ελληνική Λύση, να τους δέρνει ένας ταξιτζής και να ανανεώνει την άδειά του. Αυτός είναι ο κ. Βελόπουλος! Να τον χαρείτε!
Ευχαριστώ πολύ. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Παρακαλώ τον λόγο. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ, κύριε Πρόεδρε. Έχετε τον λόγο. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Αν η πολιτική αλητεία είχε ονοματεπώνυμο θα λεγόταν Ομάδα Αλήθειας - Κυρανάκης. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Βελόπουλος. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Λοιπόν, δεν είπα εγώ κάτι τέτοιο. Λέω, λοιπόν, ότι επειδή η πολιτική αλητεία έχει όρια, θα σας απαντήσω με τον ίδιο τρόπο. Δεν είπα ποτέ εγώ να δείρει ταξιτζής αστυνομικό. Είστε ένας κοινός συκοφάντης και ψεύτης. 
Δεύτερον, σε οποιαδήποτε αντιδικία και ξυλοδαρμό με έναν πολίτη μπορεί να υποστεί το ίδιο ο ταξιτζής. Αυτό λέω εγώ. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Υπάρχει το βίντεο. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ένα-ένα, θα σου απαντήσω τώρα. Είσαι τόσο ψεύτης που είπατε…
Δεν καταψηφίσαμε. Είπαμε «παρών», γιατί είχε κι άλλα άρθρα καλά μέσα. Η γνωστή νοθευτική τακτική της Νέας Δημοκρατίας: Βάζετε ένα καλό κι ένα στραβό και περιμένετε να ψηφίσουμε. 
Πάμε και στα υπόλοιπα. Είστε ο Υπουργός της Ομάδας Αλήθειας, και αυτό σας αναγνωρίζω, πραγματικά είστε ωραίος. Ομάδα Αλήθειας και προπαγάνδα! 
Είστε ο Υπουργός -ακούστε τώρα- που ο ΕΟΔΑΣΑΑΜ ο δικός σας λέει ότι οκτώ φορές σε πέντε μήνες τρένα παραβίασαν το κόκκινο. Από τύχη…Έχουμε Υπουργό Μεταφορών και κινδυνεύουμε να ξαναπάθουμε τα ίδια. Από 23-12-2023 μέχρι και 16-5-2024 συνέβησαν αυτά. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εγώ ήμουν Υπουργός;
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ακούστε. Είστε ο Υπουργός που στο ΚΤΕΛ Μαγνησίας προχθές μάζευαν το νερό που στάζει με κουβάδες. 
Είστε ο Υπουργός που έλεγε ότι θα καταργήσετε τον ειδικό φόρο για τον ΦΠΑ στα καύσιμα και δεν τον καταργήσατε. 
Επειδή ο λόγος σας είναι συμβόλαιο, σας διαβάζω: «Κυρανάκης, 24 Νοεμβρίου του ’25. Δεν υπάρχει καμία περίπτωση διακοπής του οδοντωτού. Το διαψεύδω». 12 Μαρτίου του ’26, η Hellenic Train αναστέλλει τα δρομολόγια του οδοντωτού για λόγους ασφαλείας. Αυτός είστε, ένας κοινός ψεύτης, τίποτε άλλο!
Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Βελόπουλο.
Έχει ζητήσει τον λόγο για τρία λεπτά ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ κ. Παππάς.
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Νομίζω ότι παρακολουθήσαμε μία αντιπαράθεση η οποία είναι εξαιρετικά βολική για την Κυβέρνηση. Αν είναι δυνατόν να προσπαθούμε να πείσουμε τον ελληνικό λαό ότι οι οδηγοί ταξί είναι εγκληματίες και ρέπουν προς την παραβατικότητα, τον ξυλοδαρμό και δεν ξέρω εγώ τι άλλο!
Δεν είναι εκεί το ζήτημα. Το ζήτημα είναι ότι ένας ολόκληρος κλάδος υποχρεώνεται πρακτικά στον αφανισμό διά της υποχρεωτικής ηλεκτροκίνησης, την ώρα που δεν υπάρχει καμία υποδομή στη χώρα. Τι τους επιδοτείτε; Ένα όχημα το οποίο πρέπει για το μισό εικοσιτετράωρο να περιμένει να φορτιστεί; 
Ενημερώνω το Προεδρείο. Κύριε Πρόεδρε, θα καταθέσει και τυπικά το αίτημα ο Γραμματέας της Κοινοβουλευτικής μας Ομάδας ότι θα ζητήσουμε ονομαστική ψηφοφορία για τα άρθρα 41, 52 και 67.
Όμως, σήμερα είναι η μέρα αρχής της δίκης των Τεμπών. Τα Τέμπη δεν είναι απλά μια τραγωδία, δεν είναι απλά ένα δυστύχημα. Είναι εθνική πληγή, όχι μόνο γιατί χάθηκαν πενήντα επτά συμπολίτες μας, στην πλειοψηφία τους νέοι άνθρωποι, αλλά γιατί υπήρξε μια τερατώδης προσπάθεια συγκάλυψης των πραγματικών γεγονότων και βεβαίως των πολιτικών και ποινικών ευθυνών. 
Ο κ. Κυρανάκης δεν ήταν Υπουργός Υποδομών τότε, αλλά θέλω να του απευθυνθώ ευθύτατα και να του πω ότι θα ήταν λύτρωση για την ελληνική κοινωνία, κύριε Κυρανάκη, να πείτε κι εσείς ότι τα επίμαχα βίντεο πρέπει να αποτελέσουν υλικό για τη δίκη. Καταλαβαίνουμε τι λέμε. Συζητάμε για τη μεγαλύτερη σιδηροδρομική τραγωδία και δεν έχει υπάρξει ο δικαστικός λειτουργός που να βουτήξει τους υπεύθυνους από το αυτί και να τους πει «φέρτε όλο το οπτικοακουστικό υλικό αμέσως». Εκεί βρισκόμαστε! 
Επίσης, κύριε Υπουργέ, δεν ήσασταν εσείς στο Υπουργείο, όμως λίγες εβδομάδες μετά το δυστύχημα και με λίγες δεκάδες χιλιάδες ευρώ αποκαταστάθηκε η τηλεδιοίκηση της Λάρισας, αυτή που προσπαθούσε να μας πείσει ότι υπήρχε ο κ. Παπαδόπουλος.
Ξέρετε, προσωπικώς εγώ, αλλά και η παράταξή μας δεν ντρέπεται να πει καλή κουβέντα. Καλώς έκανε ο κ. Γεραπετρίτης και την αποκατέστησε. Αποκάλυψε όμως, εκτελώντας αυτήν τη στοιχειώδη υποχρέωσή του, ότι η Κυβέρνησή σας αδρανούσε επί τέσσερα χρόνια και ο τζερεμές ο άχρηστος που είχατε διορίσει για σταθμάρχη, εάν είχατε αποκαταστήσει την τηλεδιοίκηση που λειτουργούσε μέχρι τον Ιούλιο του ’19, θα έβλεπε μέχρι την Πιερία και παραπάνω.
Έτερο ζήτημα. Ανακοίνωσε κάποια μέτρα ο κ. Μητσοτάκης στις 10.30΄ το πρωί. Επιδότηση της ακρίβειας, τελεία και παύλα. Το δοκιμάσετε ‘21 με ‘25 στα τρόφιμα, το δοκιμάζετε και τώρα. Δεν χτυπάτε στην πληγή που είναι τα κέρδη των διυλιστηρίων και οι πολύ υψηλοί έμμεσοι φόροι. Δεν υπάρχει καμία ευρωπαϊκή απαγόρευση. Ιταλία, Ισπανία, Αυστρία ήδη προχώρησαν σε μειώσεις φόρων.
Κάτι τελευταίο. Σήμερα η Ελλάδα δανείζεται με 4% επιτόκιο -είστε και της χρηματοοικονομικής, κύριε Μηταράκη- και το οικονομικό επιτελείο αποπληρώνει δάνεια ρυθμισμένα διακρατικά που είναι με 1,5, δηλαδή «σπάτε τον κουμπαρά» για να πληρώσετε δάνεια ρυθμισμένα που κανένας δεν μας ζήτησε να τα πληρώσουμε πιο νωρίς, που έχουν 1,5% και αν βγει αυτήν τη στιγμή η χώρα στις αγορές, θα δανειστεί με 4. Θα ψάξουμε να δούμε ποιες τράπεζες διαμεσολαβούν και αν υπάρχει καμία «σκιά» με τις προμήθειες για την αποπληρωμή αυτή. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση εξήντα ένας μαθήτριες και μαθητές και πέντε συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 9ο Γυμνάσιο Λαμίας. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Γεώργιος Σταμάτης από τη Νέα Δημοκρατία.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, νομίζω ότι τα μέτρα που εξήγγειλε πριν από λίγη ώρα ο Πρωθυπουργός δείχνουν για ακόμα μία φορά ότι η Κυβέρνηση δεν τρέχει πίσω από τις εξελίξεις, αλλά ότι η Κυβέρνηση προλαμβάνει τις εξελίξεις. Προφανώς αυτά τα εξήγγειλε η Κυβέρνηση γιατί υπάρχει μια αγαστή οικονομική πολιτική, η οποία δίνει τη δυνατότητα στην Κυβέρνηση να στηρίξει για ακόμα μία φορά τους πιο ευάλωτους πολίτες -θυμίζω- για έναν πόλεμο στον οποίον προφανώς η Ελλάδα δεν έχει συμμετοχή και προφανώς η Ελλάδα δεν τον προκάλεσε. Όμως, για μία ακόμα φορά, όπως συνέβη και με την ενεργειακή κρίση της εισβολής της Ρωσίας στην Ουκρανία, έρχεται η Κυβέρνηση να στηρίξει τους πιο ευάλωτους συμπολίτες μας και νομίζω ότι αυτό είναι προς τη σωστή κατεύθυνση. 
Από εκεί και πέρα, σήμερα έχουμε αυτό το νομοσχέδιο και δεν μπορώ να καταλάβω αυτήν την επίθεση, γιατί φαίνεται σαν μια προσωπική επίθεση στον Υπουργό. Ο Υπουργός αυτήν τη στιγμή εφαρμόζει μια πολιτική η οποία έχει εγκριθεί από το Υπουργικό Συμβούλιο και είναι μια πολιτική της Κυβέρνησης.
Επιτρέψτε μου να σας πω κάτι, επειδή τίθεται ένα θέμα. Προφανώς η Κυβέρνηση ήταν, είναι και θα είναι πάντα μαζί με τον κλάδο των αυτοκινητιστών. Το έχει αποδείξει διαχρονικά. Πριν ακόμα η Νέα Δημοκρατία τύχει της ψήφου του ελληνικού λαού και λάβει τα ηνία της χώρας, ήδη από το 2017-2018 η Κυβέρνηση είχε εξαγγείλει τι θα κάνει ακριβώς στο κομμάτι της ηλεκτροκίνησης και πώς οραματιζόταν, πώς φανταζόταν την επόμενη μέρα σ’ αυτό το κομμάτι και νομίζω ότι ενδεχομένως και ο Υπουργός να έχει στοιχεία να μας πει. Τα 20.000 ευρώ επιδότησης για τα ταξί είναι πάρα πολύ μεγάλο ποσό. 
Όλη αυτή η πολιτική τι δείχνει; Δείχνει πως εμείς σκεφτόμαστε και το κομμάτι της ασφάλειας και το κομμάτι των υποδομών και το κομμάτι του περιβάλλοντος και το κομμάτι της ανάπτυξης και το κομμάτι της ποιότητας ζωής. Όλη αυτή η κίνηση, δηλαδή, δεν έχει να κάνει μόνο με την αντικατάσταση ενός αυτοκινήτου. Έχει να κάνει με μια τελείως διαφορετική κουλτούρα και νομίζω ότι όσο περνάει ο καιρός και όσο θα προχωράει αυτή η αλλαγή των αυτοκινήτων σε ηλεκτροκίνητα, προφανώς εκεί που πρέπει να υπάρξουν και περισσότεροι σταθμοί, αυτοί οι σταθμοί θα υπάρξουν. 
Εδώ γίνεται ένας ντόρος ο οποίος δεν νομίζω ότι ευνοεί κανέναν, γιατί αυτό που πρέπει να δούμε την επόμενη μέρα είναι πώς μπορούμε να ζούμε καλύτερα στις πόλεις μας. Νομίζω ότι αυτό το νομοσχέδιο και με πολλά άλλα που έχει, κυρίως με το κομμάτι της ηλεκτροκίνησης, αλλά και με τα σχέδια βιώσιμης αστικής κινητικότητας, τι δείχνει; Δείχνει μια φιλοσοφία.
Οι πιο παλιοί ξέρετε καλύτερα από εμένα ότι τα νομοσχέδια, πέραν των άρθρων για επιμέρους θέματα, δείχνουν και μια φιλοσοφία, πώς η κάθε εκτελεστική εξουσία βλέπει και θέλει να είναι η επόμενη μέρα. Στις αντίστοιχες πολιτικές βιώσιμης αστικής κινητικότητας δεν ακούμε καμία πρόταση η οποία εδώ να συνδυάζεται με την ποιότητα, ειδικά για την Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη, εγώ θα σας έλεγα και για το Ηράκλειο και για την Πάτρα και για τη Λάρισα, τις μεγάλες πόλεις, πώς μπορούν αυτές οι πόλεις να γίνουν καλύτερες βιώσιμα, κινητικά, ώστε να μπορούν να αναπτυχθούν.
Κύριε Υπουργέ, εγώ θα έβαζα και άλλες παραμέτρους και νομίζω ότι εκεί ήδη έχετε ξεκινήσει κάποιες συζητήσεις για το κομμάτι των προσβάσιμων πόλεων. Οι προσβάσιμες πόλεις είναι ένα κομμάτι που είναι πολιτική περισσότερο του Υπουργείου Εσωτερικών, αλλά πρέπει και το Υπουργείο Μεταφορών να έχει λόγο σ’ αυτό, γιατί μια προσβάσιμη πόλη έχει να κάνει και με το πώς χρησιμοποιείς τα μέσα μαζικής μεταφοράς, πώς αυτά τα μέσα είναι φιλικά όχι μόνο προς τα άτομα με αναπηρία, αλλά και προς τα άτομα τρίτης ηλικίας, αλλά και για τον οποιονδήποτε, για τον νέο που θα πάει στην πανεπιστημιούπολη, για τον πολίτη που θέλει να πάει στο κέντρο, για τον τουρίστα. Όλο αυτό θα υπάρχει μαζί με το νέο δίκτυο των λεωφορείων και μαζί με τις νέες γραμμές του μετρό.
Υπενθυμίζω κάτι. Ξέρετε, δεν μου αρέσει να μιλάω έτσι, αλλά αυτά τα έργα ξεκίνησαν και άλλα έφτασαν στο τέλος τους, όπως το μετρό, επειδή υπήρχε η πολιτική βούληση του Κυριάκου Μητσοτάκη και νομίζω ότι αυτό χρειάζεται να το παραδεχτούμε. 
Το θέμα είναι: Μπορούμε να πάμε σε επιμέρους βελτιώσεις; Νομίζω ότι σ’ αυτό το νομοσχέδιο είναι πολύ σημαντικό το Μητρώο Εισαγόμενων Μεταχειρισμένων Αυτοκινήτων. Όλοι θα έχετε ακούσει στον δημόσιο διάλογο «θα φέρω αυτοκίνητο από τη Βουλγαρία, θα φέρω αυτοκίνητο από τη Γερμανία», χωρίς να ξέρει κανένας σε ποια κατάσταση είναι αυτό το αυτοκίνητο και αν έρχεται με κάποιους όρους, όπως αρμόζει στον νομικό μας πολιτισμό, αλλά και σύμφωνα με τους κανόνες της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
Οπότε νομίζω ότι αυτό το ερανιστικού τύπου, όπως είπε και ο εισηγητής μας, νομοσχέδιο έρχεται να βελτιώσει και να δείξει σε ποια κατεύθυνση η Κυβέρνηση θέλει να πορευθεί την επόμενη μέρα όσον αφορά στο κομμάτι της ασφάλειας στις υποδομές, στο περιβάλλον, στην ανάπτυξη και στην ποιότητα ζωής. 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Β΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΓΕΩΡΓΑΝΤΑΣ)
Όσον αφορά στον Οδοντωτό, επιτρέψτε μου να σας πω γιατί έχει πολύ ενδιαφέρον, τίθεται ένα θέμα ασφάλειας. Δηλαδή, εγκαλείτε τον Υπουργό γιατί για λόγους ασφαλείας, λόγω πτώσεων βράχων κ.ο.κ., σταματάει τον Οδοντωτό. Να ήταν για κάτι άλλο, να πω «ναι». Αλλά για λόγους ασφαλείας; Εδώ έχουν γίνει τόσες συζητήσεις για θέματα ασφαλείας. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Εσείς ανακοινώνατε άλλα. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Το θέμα δεν είναι τι ανακοινώναμε. Το θέμα είναι τι ισχύει αυτήν τη στιγμή, κύριε συνάδελφε. Και αυτήν τη στιγμή αυτό που προέχει είναι η ασφάλεια. Νομίζω ότι εκεί θα πρέπει να εστιάσουμε όχι μόνο στο κομμάτι του Οδοντωτού. Στο κομμάτι της βιώσιμης αστικής κινητικότητας που είναι ίσως το μέλλον για τη χώρα μας και το πώς στις νέες συνθήκες ακόμα και στις κλιματολογικές θα πρέπει οι πόλεις μας να είναι όχι μόνο προσβάσιμες αλλά να αντιστοιχούν σε μία ποιότητα ζωής των πολιτών που έχει να κάνει και με πολλά άλλα πράγματα. Επιτρέψτε μου να σας πω ότι έχει να κάνει ακόμα και το πώς φτιάχνεις πόλεις φιλικές προς τις οικογένειες ή σε ανθρώπους που θέλουν να φτιάξουν οικογένεια την ώρα που όλοι συζητάμε για το δημογραφικό. 
Και πάλι σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο τώρα θα πάει ο κ. Νικητιάδης από το ΠΑΣΟΚ-Κίνημα Αλλαγής.
Στη συνέχεια ο κ. Γαβρήλος και ακολουθεί ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νίκης, κ. Νατσιός.
Κύριε Νικητιάδη, έχετε τον λόγο, παρακαλώ. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΝΙΚΗΤΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Δυστυχώς τα μέτρα που εξήγγειλε ο Πρωθυπουργός ξανά είναι δειλά βήματα. Καμία τόλμη, καμία προσπάθεια να αναφερθεί στον ειδικό φόρο κατανάλωσης. Περιμένει την περίφημη ρήτρα διαφυγής -που ξέρει ότι δεν πρόκειται να έρθει- από την Ευρωπαϊκή Ένωση. Και έτσι θα υποστούμε ξανά τα pass και όλα αυτά τα μέτρα που δυστυχώς δεν πρόκειται να αντιμετωπίσουν και το ήδη υφιστάμενο κύμα ακρίβειας αλλά και το επερχόμενο. 
Κύριε Υπουργέ, οποιαδήποτε παρέμβαση νομοθετικού χαρακτήρα για τις συγκοινωνίες στη χώρα δεν μπορεί να είναι επιτυχής αν δεν υπακούει και δεν είναι αποτέλεσμα ενός στρατηγικού σχεδίου για το σύνολο του οδικού δικτύου της χώρας. Αυτά λένε οι σοβαροί επαγγελματίες συγκοινωνιολόγοι. Αυτά λέει η εμπειρία. Αυτό λέει κάθε υπεύθυνος επαγγελματίας που ασχολείται με τις συγκοινωνίες. Υπάρχει, κύριε Υπουργέ, κάτι τέτοιο; Υπάρχει κάποιο στρατηγικό σχέδιο για το οδικό δίκτυο συνολικώς της χώρας; Υπάρχει κάποια μελέτη ή θεωρείτε πολυτέλεια μια τέτοια μελέτη; Προφανώς δεν υπάρχει. Διαφορετικά θα την είχατε επικαλεστεί και στις επιτροπές. Ερασιτεχνισμοί, λοιπόν, ξανά και αποσπασματικές παρεμβάσεις, όπως το ίδιο δυστυχώς το νομοσχέδιο που φέρνετε και βρίθει αποσπασματικών διατάξεων. «Λίθοι και πλίνθοι και ξύλα και κέραμοι ατάκτως ερριμμένοι». 
Ας έρθω όμως στο νομοσχέδιο και στα τρία θέματα που θέλω να αναδείξω. Πρώτον, η περίφημη ηλεκτροκίνηση. Ο ομιλών έχει αυτοκίνητο 100% ηλεκτρικό, κύριε Υπουργέ. Έχω άποψη, λοιπόν. Επειδή, κύριε Υπουργέ, βρισκόμαστε αυτήν τη στιγμή μέσα στο Κοινοβούλιο σας θέτω υπ’ όψιν σας ότι σε αυτό εδώ το Κοινοβούλιο υπάρχουν εκατόν είκοσι ηλεκτρικά αυτοκίνητα που πρέπει να φορτίζουν κάθε μέρα. Έχετε ιδέα τι γίνεται εκεί κάτω, τι ταλαιπωρία υπάρχει; Προφανώς δεν έχετε ιδέα. Να σας πω εγώ, λοιπόν. Στο γκαράζ της Βουλής υπάρχουν πέντε φορτιστές. Δουλεύουν μόνο οι τρεις. Οι δύο είναι σε αχρησία εδώ και πολύ μεγάλο διάστημα. Προσπάθεια να τους φτιάξουν: αποτυχία. Γιατί; Γιατί πτώχευσε η εταιρεία που είχε προμηθεύσει τους φορτιστές και έτσι δεν μπορούν να βρουν καινούργια εταιρεία για να αντικαταστήσουν, να διορθώσουν τους φορτιστές. Θα χρειαστούν μήνες για να βρεθεί άλλη εταιρεία για αποκατάσταση.
Κύριε Κυρανάκη, τώρα που θα κάνουμε διάλειμμα μπορείτε να τσεκάρετε κάτω στο γκαράζ αυτά που σας λέω. Κι εσείς, κύριε Μηταράκη. Έχετε εικόνα για τον χρόνο που χρειάζεται ένα μεσαίο αυτοκίνητο για να φορτιστεί πλήρως; Ρωτάω. Τέσσερις ώρες κατά μέσο όρο χρειάζεται ένα μεσαίο αυτοκίνητο για να φορτιστεί πλήρως. Ρωτήστε κάτω τον χαμό που γίνεται με τους οδηγούς που προσπαθούν να αγκαζάρουν τους φορτιστές. Προσωπικώς έρχομαι οκτώ η ώρα κάθε πρωί εδώ πέρα για να προλάβω να βρω διαθέσιμο φορτιστή να φορτίσω το αυτοκίνητο. Αυτές είναι οι υποδομές που έχετε δημιουργήσει ακόμα και μέσα στο σπίτι το ίδιο των Βουλευτών. 
Πάμε τώρα σε ένα ταξί. Σε ένα πλήρως φορτισμένο ταξί η μπαταρία εξαντλείται σε μία βάρδια, σε δώδεκα ώρες. Έχει εξαντληθεί. Μην έχετε αμφιβολία. Τι λέτε στο ταξί; Ξεχάστε τη δεύτερη βάρδια; Και αναφέρομαι σε μια ιδανική κατάσταση όπου υπάρχουν φορτιστές παντού, λειτουργούν, έχουν γεμίσει τον τόπο. Ακόμα και αν ήταν έτσι η ιδανική κατάσταση πάλι αυτό που λένε στους ταξιτζήδες είναι «ξεχάστε τη δεύτερη βάρδια». Υπάρχουν; Μήπως υπάρχουν αν χρειαστεί να γίνει μια διαδρομή ας πούμε από την Αθήνα στη Σπάρτη; Πού θα σταματήσει για να φορτίσει ο ταξιτζής που θα πάρει μια κούρσα να πάει από την Αθήνα στη Σπάρτη; Πόσες ώρες και με ποιο τρόπο θα διασφαλίσει ότι θα βρει αν μείνει. Τι θα κάνει; Με τον επιβάτη του τι θα κάνει; Θα φωνάξει άλλο ταξί για να τον πάρει; 
Είστε απροετοίμαστοι. Πάτε να βάλετε σε περιπέτειες έναν ολόκληρο κλάδο βιοπαλαιστών. Κι εμείς αλλά και οι ταξιτζήδες και προφανώς οι περισσότεροι αυτοκινητιστές, θέλουν την ηλεκτροκίνηση. Ο εισηγητής μας ο κ. Νικολαΐδης στην εξαιρετική εισήγησή του, υπερτόνισε το πόσο φανατικά είμαστε υπέρ της ηλεκτροκίνησης. Άλλωστε όταν εμείς μιλάγαμε για πράσινη ενέργεια εσείς λοιδορούσατε τον τότε Αρχηγό μας λέγοντας ότι μίλαγε για πράσινα άλογα. Αυτοί ήσασταν. Τώρα θυμηθήκατε την ηλεκτροκίνηση. Προφανώς υπάρχουν κάποια συμφέροντα και την θυμηθήκατε. Εσείς εμφανίζεστε, κύριε Κυρανάκη, -πραγματικά, δηλαδή και μου κάνει εντύπωση- σαν να έχετε μία βεντέτα με τον εκπρόσωπο των ταξιτζήδων. Εμάς δεν μας αφορά αυτή η βεντέτα. Ας την κρατήσετε στο παρασκήνιο. Εδώ έχουμε δημόσια θέματα, προβλήματα που απασχολούν όλο τον κόσμο. Δεν μας αφορά αυτή η διαμάχη που αναδεικνύετε με τον κ. Λυμπερόπουλο. Αυτή δεν είναι κρατική λειτουργία. Δώστε παράταση. Καμία χώρα στην Ευρωπαϊκή Ένωση δεν έχει λάβει παρόμοια μέτρα. Όλες έχουν δώσει παράταση. 
Δεύτερο θέμα. Το νομοσχέδιο αυτό δεν προβλέπει τίποτα για τον ελάχιστο χρόνο, δεν προβλέπει τίποτα για το μίσθωμα, δεν προβλέπει τίποτα για την προκράτηση. Τα αφήνετε όλα σε υπουργικές αποφάσεις. Γιατί; Πρέπει ξανά εμείς να ψηφίσουμε πράγματα που δεν γνωρίζουμε πώς θα διαμορφωθούν όταν εσείς εκδώσετε τις υπουργικές αποφάσεις. Αλλά τι θέλετε να κάνετε πραγματικά; Ανάλογα με τις ανάγκες τις επικοινωνιακές και κομματικές που θα έχετε όταν θα εκδοθούν οι υπουργικές αποφάσεις, θα τις διαμορφώσετε. 
Τρίτο θέμα. Στην Κω και τη Ρόδο έχουμε χιλιάδες ταξί, βανάκια, ΙΧ, λόγω του τουρισμού. Υπάρχει μία εξαιρετική σχέση. Υπάρχει ειρηνική συνύπαρξη μεταξύ αυτών των δύο κλάδων που δεν είναι κάτι δεδομένο γιατί υπήρχαν κόντρες. Εσείς τι προσπαθείτε τώρα να κάνετε; Αφήνετε όλα τα θέματα αρρύθμιστα και θα έρθετε να τα ρυθμίσετε, όπως προείπα, ανάλογα με το τι θέλετε να κάνετε. Θα αφήσετε ανοιχτά τα ωράρια, θα αφήσετε ανοιχτή την προκράτηση. Και τι θα πετύχετε; Να έρθουν εκατοντάδες για να μην πω χιλιάδες ξαφνικά αυτοκίνητα από μια ή δύο μεγάλες πολυεθνικές εταιρείες -ολιγαρχία- για να υπαλληλοποιήσουν τους ταξιτζήδες, για να υπαλληλοποιήσουν τους ιδιοκτήτες των βαν. 
Αυτή είναι η πολιτική σας. Εάν δεν είναι έτσι τα πράγματα, πραγματικά θα ήθελα, κύριε Κυρανάκη, να μας τα διευκρίνισετε ή να μας πείτε κάτι που αποδεικνύει ότι δεν θα ακολουθήσετε αυτήν την πολιτική. Εμείς φοβόμαστε ότι αυτή την πολιτική ακολουθείτε, την καταδικάζουμε, όπως είπε ο κ. Νικολαΐδης, καταψηφίζουμε το συγκεκριμένο νομοσχέδιο.
Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει από τον ΣΥΡΙΖΑ ο συνάδελφος κ. Γαβρήλος.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
Και προκαταβολικά!
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ναι, γιατί το αξίζει. Είναι φοβερός!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ορίστε, κύριε Γαβρήλο, έχετε τον λόγο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΓΑΒΡΗΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε ένα σχέδιο νόμου που αφορά μια μεγάλη κατηγορία επαγγελματιών της χώρας που ζει στην ανασφάλεια τα τελευταία χρόνια, όπως ασφαλώς και το μεγαλύτερο μέρος της ελληνικής κοινωνίας σε μία συγκυρία που θα κριθεί το πόσο θωρακισμένη είναι η ελληνική οικονομία και πόσο αξιοποιήθηκαν αυτά τα 31 δισεκατομμύρια του Ταμείου Ανάκαμψης, όταν τα τρία-τέσσερα τελευταία χρόνια καταγγέλλουμε τις μεθοδεύσεις της Κυβέρνησης για τη διαφθορά, για τη διαπλοκή που επικρατεί με τις απευθείας αναθέσεις και τα χρήματα που χάνονται για τον ελληνικό λαό, είτε για τους μετακλητούς υπαλλήλους, είτε για σκάνδαλα που βγαίνουν και βλέπουν το φως της δημοσιότητας καθημερινά. Και ασφαλώς, έχει να κάνει αυτό με πολιτικές επιλογές συγκεκριμένες της παρούσας Κυβέρνησης, που εξυπηρετεί πάντα τους λίγους και ισχυρούς φίλους της, αδιαφορώντας για τους αδύναμους και τους ευάλωτους που πολλαπλασιάζονται χρόνο με τον χρόνο μέσα από τις πολιτικές που ακολουθήθηκαν και με μια ακρίβεια που κατατρώει τα εισοδήματα των ελληνικών νοικοκυριών, αλλά κυρίως πλήττει και τις μικρές επιχειρήσεις. 
Μία ακρίβεια που δεν είναι τυχαία. Δεν χάσαμε σαν χώρα, ούτε η Κυβέρνηση έχασε το στοίχημα με την ακρίβεια. Ήταν μία συγκεκριμένη πολιτική επιλογή της Ελληνικής Κυβέρνησης. Συσσωρευμένη ακρίβεια, αισχροκέρδεια η οποία αφέθηκε ανεξέλεγκτη μέσα από συγκεκριμένες πολιτικές επιλογές. Ήρθατε την προηγούμενη εβδομάδα και κάνατε λόγο για μέτρα, τάχα που θα φέρνατε, για να ανακουφιστεί ο Έλληνας φορολογούμενος, ο Έλληνας πολίτης. Ποια μέτρα ήταν αυτά; Το πλαφόν; Και όταν σας θέσαμε το ζήτημα να μπει το πλαφόν στο σύνολο της εφοδιαστικής αλυσίδας, άλλα λόγια να αγαπιόμαστε! Δεν θελήσατε να βάλετε πλαφόν στη διύλιση και να πιάσετε όλη την εφοδιαστική αλυσίδα. Και την εμπορία και τη μεταφορά, αλλά κυρίως τη διύλιση. Δεν θελήσατε να βάλετε πλαφόν στο σύνολο της εφοδιαστικής αλυσίδας των τροφίμων, ενώ γνωρίζετε τις κακές πρακτικές που ακολούθησαν τα τελευταία χρόνια τα σουπερμάρκετ με τις θυγατρικές εταιρείες, με τις τριγωνικές σχέσεις. Ήταν δική σας η επιλογή να ξεφύγει ο έλεγχος στην αγορά και έρχεστε στον έβδομο χρόνο και κάνετε λόγο για τη δημιουργία τάχα της Ανεξάρτητης Αρχής, έρευνας και ελέγχου της αγοράς. 
Ποιον κοροϊδεύετε; Ήταν μία πολιτική συγκεκριμένη να αισχροκερδήσουν  κάποιοι ισχυροί και μόνο φίλοι σας και έρχεται τώρα για μια ακόμη φορά σήμερα ο κ. Μητσοτάκης να αναγγείλει μέτρα. Ποια μέτρα είναι αυτά που θα ανακουφίσουν τον Έλληνα φορολογούμενο; Πώς θα χτυπηθεί η ακρίβεια η συσσωρευμένη τόσων ετών, με την επιδότηση που φέρνετε για μία ακόμη φορά; Τη δοκιμάσετε το 2021, το 2022. Επιδότηση της ακρίβειας και της αισχροκέρδειας. Αυτό επιχειρείτε και με τα σημερινά μέτρα που ανακοινώσατε και δεν κάνατε λόγο καθόλου για μείωση του ειδικού φόρου κατανάλωσης, για μείωση του ΦΠΑ. Οι έμμεσοι φόροι, το 60% περίπου στα καύσιμα και ένα 30% στα έσοδα της διύλισης. Και πάτε να πιάσετε, τάχα, το 10% που αφορά την υπόλοιπη εφοδιαστική αλυσίδα; Ποιον κοροϊδεύετε;
Ερχόμαστε στο νομοσχέδιο που συζητούμε σήμερα και έκανα λόγο για την επιλογή σας να στηρίζετε τους μεγάλους και τους ισχυρούς. Προσπαθείτε να αλλάξετε την αγορά και στα ταξί και ασφαλώς το πρόβλημα δεν είναι η σύγκρουση που επιχειρείτε να κάνετε, γιατί δεν θα μπορούσε, παρά να συνυπάρξουν και τα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης και τα ταξί, αλλά επιθυμείτε αυτή τη σύγκρουση, διότι θέλετε να εξυπηρετήσετε τις δύο μεγάλες εταιρείες, τους λίγους και ισχυρούς. 
Φέρατε ένα νομοσχέδιο στη διαβούλευση, είχατε και την ελάχιστη διάρκεια μίσθωσης τριών ωρών και την ειδική πρόβλεψη τριάντα λεπτών για νησιά, την ελάχιστη χρέωση για οχήματα μηδενικών εκπομπών που αφορούν στα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης. Τελικά το νομοσχέδιο που συζητούμε σήμερα στην Ολομέλεια δεν τα περιέχει αυτά. Γιατί; Διότι θέλετε να ξεπεράσετε αυτήν τη σύγκρουση που έχουν δικαιολογημένα από την πλευρά τους οι οδηγοί των ταξί, οι ιδιοκτήτες των ταξί και να πάτε στο μέλλον με μία υπουργική απόφαση να διευθετήσετε όλα αυτά τα ζητήματα εις βάρος τους και υπέρ των λίγων και ισχυρών μεγάλων εταιρειών που θέλουνε να μπουν στο χώρο χωρίς κανόνες. Αυτό είναι το πρόβλημα. Θα μπορούσαν να συνυπάρξουν και τα ταξί και τα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης, εάν  βάζατε τους κανόνες και επειδή ο ρόλος τους είναι έτσι κι αλλιώς διαφορετικός, όπως διαφορετικό είναι και το πεδίο της δραστηριότητας.
Σήμερα το Κοινοβούλιο καλείται να ψηφίσει ένα πλαίσιο χωρίς τους βασικούς κανόνες λειτουργίας του. Παραπέμπεται στο μέλλον, τάχα με κάποια υπουργική απόφαση. Άρα, το πρόβλημα δεν είναι ότι υπάρχουν και οι δύο κλάδοι. Καλώς υπάρχουν. Το πρόβλημα είναι ότι δεν υπάρχουν καθαροί κανόνες από την πλευρά σας. 
Ηλεκτροκίνηση. Αρχικά το Υπουργείο έλεγε ότι θα επέβαλε υποχρεωτική μετάβαση σε ηλεκτρικά ταξί από 1η-1-2026. Καταλάβατε ότι αυτό όχι μόνο δεν μπορούσε να υλοποιηθεί, αλλά δεν μπορούσε να αντέξει και στη λογική. Έτσι, λοιπόν, λέτε ότι θα το κάνετε προοπτικά, με μια επιδότηση 20.000 ευρώ για περίπου τετρακόσια οχήματα. Όμως, όλοι γνωρίζουν τα προβλήματα που υπάρχουν με την ηλεκτροκίνηση, χωρίς να προετοιμάσετε τις υποδομές, χωρίς να δώσετε κίνητρα στους ιδιοκτήτες των ταξί. Και ενώ γνωρίζετε ότι χίλιες εκατό ώρες περίπου τον χρόνο χρειάζεται η φόρτιση ενός τέτοιου αυτοκινήτου, προκειμένου ο επαγγελματίας να κάνει τη δουλειά του. Πώς θα γίνει αυτό, χωρίς να υπάρχουν οι κατάλληλες υποδομές, χωρίς να διαμορφώσετε  το κατάλληλο θεσμικό πλαίσιο; Λέτε στον οδηγό άμεσα να προχωρήσει στη μετάβαση, χωρίς να του παρέχετε τις συνθήκες συνεχούς κυκλοφορίας, χωρίς να του δίνετε την προοπτική να μείνει ζωντανός. Αλλάζετε τους όρους εις βάρος των επαγγελματιών του ταξί και βάζετε όρους, χωρίς να μπορέσει ο άνθρωπος να μείνει ζωντανός. Δεν θα μπορέσει να συμμετέχει σε αυτήν την αλλαγή των όρων.
Κύριε Πρόεδρε, κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο που έρχεται σήμερα πραγματικά προσπαθεί να διαμορφώσει τέτοιες συνθήκες, που θα είναι δύσκολο για τους μικρούς ιδιοκτήτες επαγγελματίες των ταξί να αντέξουν έναν ανταγωνισμό με ένα πλαίσιο που θα έχετε καθορίσει εσείς, που εξυπηρετεί δύο μεγάλες εταιρείες και γι’ αυτό βρίσκονται εκεί έξω οι άνθρωποι. Αγωνιούν για το πώς θα επιβιώσουν και πώς θα μείνουν ζωντανοί σε αυτό το νέο πλαίσιο και με τα νέα σχήματα που θα δημιουργηθούν. Και είναι βέβαιο, ότι δεν θα μπορούν να συμμετέχουν, αφού δεν μπορούν σήμερα στο δημόσιο διάλογο να βάλουν κάποιους όρους επιβίωσής τους. Και είναι δικιά σας αυτή η επιλογή. Και ασφαλώς, δικαιολογημένα οι άνθρωποι φωνάζουν και ασφαλώς αδιαφορείτε για το ότι αυτό το ταξί -το μέσο, δηλαδή, το μεταφορικό- είναι δημόσιας χρήσης. Πρόκειται για ένα μέσο που είναι ουσιαστικά και κοινωνικό αγαθό και με τις τιμές που παραμένουν χαμηλές για τη χώρα μας, αυτοί οι άνθρωποι προσφέρουν εκεί έξω ένα κοινωνικό αγαθό και εσείς τους γυρνάτε την πλάτη. Γιατί; Διότι θέλετε να υπερασπιστείτε και να στηρίξετε για μια ακόμη φορά τα συμφέροντα των λίγων. Διακατέχεστε από μία αλαζονεία. Θεωρείτε  ότι η υπεροχή η πολιτική που έχετε αυτό τον καιρό, θα είναι για πολύ. Δεν θα είναι, όμως, για πολύ. Θα υπάρξει και το πολιτικό σχέδιο και η εναλλακτική πρόταση διακυβέρνησης για τη χώρα. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι έχει κατατεθεί αίτηση ονομαστικής ψηφοφορίας από τους Βουλευτές του ΣΥΡΙΖΑ για τη διενέργεια ψηφοφορίας με ονομαστική κλήση επί των άρθρων 41, 52 και 67 του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών.
(Η προαναφερθείσα αίτηση διεξαγωγής ονομαστικής ψηφοφορίας του ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία καταχωρίζεται στα Πρακτικά και έχει ως εξής:
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
(Να μπει η αίτηση σελ.139-141)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Τον λόγο τώρα έχει ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδος της Νίκης, ο κ. Νατσιός.
Παρακαλώ, κύριε Πρόεδρε, έχετε τον λόγο.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΝΑΤΣΙΟΣ (Πρόεδρος του Δημοκρατικού Πατριωτικού Κινήματος - ΝΙΚΗ): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, προανήγγειλε το πρωί κάποια μέτρα ή μάλλον μετρήσιμη κοροϊδία θα λέγαμε ο Πρωθυπουργός, υποτιμώντας τη νοημοσύνη του λαού και μάλιστα θα ισχύσουν μετά από οκτώ ημέρες.
Ειδικότερα, η εξαγγελθείσα επιδότηση των 16 λεπτών του ευρώ το λίτρο στην τιμή του πετρελαίου κίνησης, που σημαίνει συνολικά μείωση τελικής κατά 20 λεπτά στην αντλία, αν συνυπολογιστεί και ο ΦΠΑ 24%, δεν καλύπτει ούτε το 50% της συνολικής αύξησης της τιμής του καυσίμου η οποία σημειώθηκε τις τελευταίες δεκαπέντε ημέρες. Απομένουν δε άλλες οκτώ ημέρες -όπως προείπα- μέχρι να ισχύσει το μέτρο. Οπότε υπάρχει μεγάλη, πιθανότητα μέχρι τότε, οι συνεχιζόμενες αυξήσεις στην τιμή του καυσίμου να υπερκαλύψουν το όφελος των 20 λεπτών και εν τέλει το μέτρο να εξουδετερωθεί πλήρως και οι πολίτες να μην έχουν κανένα μα κανένα όφελος.
Δεύτερον, η χορήγηση 50 ευρώ μέσω ψηφιακής κάρτας σε τρία εκατομμύρια κατόχους αυτοκινήτων με εισοδηματικά κριτήρια για να καλυφθούν έξοδα για αγορές καυσίμων κίνησης από τα πρατήρια, οι οποίες θα πραγματοποιηθούν στο δίμηνο Απριλίου - Μαΐου, ισοδυναμεί -αυτή η ενίσχυση, η χορήγηση- ουσιαστικά με ενίσχυση 25 ευρώ τον μήνα. Η ενίσχυση αυτή δεν καλύπτει καν τις πρόσθετες επιβαρύνσεις των νοικοκυριών από τις αυξήσεις των τιμών των καυσίμων κατά το τελευταίο δεκαπενθήμερο. Αν μέχρι την έναρξη εφαρμογής του μέτρου, την 1η Απριλίου, οι τιμές -μάλλον έτσι θα γίνει- έχουν αυξηθεί περαιτέρω κατά άλλα 20 με 30 λεπτά το λίτρο, τότε αυτή η εξαγγελία θα είναι αέρας κοπανιστός, δώρον άδωρον, καθώς το πενιχρό όφελος που προκύπτει απ’ αυτήν θα έχει ήδη υπερκαλυφθεί και εξανεμιστεί από τις νέες αυξήσεις των τιμών. Τάζει αέρα κοπανιστό ο Πρωθυπουργός. Δεν πρόκειται να δει καμία ωφέλεια ο καταναλωτής και βέβαια στο απυρόβλητο πάντα τα διυλιστήρια.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το υπό συζήτηση νομοσχέδιο και κυρίως ο τρόπος με τον οποίο κάνατε τον διάλογο για τις ρυθμίσεις που περιέχει αποκαλύπτουν για μια ακόμη φορά το αληθινό πρόσωπο σας. Μεταξύ των πολλών και των λίγων τάσσεστε με τους λίγους. Μεταξύ των λαϊκών τάξεων και των συμφερόντων τάσσεστε με τα συμφέροντα. Δεν είναι ούτε η πρώτη ούτε η τελευταία φορά που το διαπιστώνουμε. Είστε αδιάντροπα και απροκάλυπτα κυνικοί.
Το νομοσχέδιο για τα ταξί προκαλεί αντιδράσεις και πολυήμερες απεργίες που ταλαιπωρούν τον κόσμο, τα αστικά κέντρα και κυρίως το αεροδρόμιο για δύο λόγους: Για το θέμα της ηλεκτροκίνησης και για το ζήτημα των ενοικιαζόμενων αυτοκινήτων, το οποίο αποτελεί Κερκόπορτα για να μπουν στον κλάδο μεγάλα συμφέροντα. Το πρώτο το νομοθετήσατε με τον εγκληματικό νόμο του ’22, αλλά τα υποτιθέμενα κίνητρα τα οποία τάξατε τότε στους ιδιοκτήτες ταξί για επιδοτήσεις παραμένουν στα χαρτιά, ενώ οι υποσχέσεις ότι θα τοποθετούνταν φορτιστές μπαταρίας στις πιάτσες των ταξί έμειναν γράμμα κενό. Έτσι φτάσαμε στο ΄26, τη χρονιά της απελευθέρωσης -υποτίθεται- και της ηλεκτροκίνησης στα ταξί, με νέες αδειοδοτήσεις. Όλα όμως έχουν μείνει στα χαρτιά. Το μόνο που δεν έχει μείνει στα χαρτιά είναι το ενδιαφέρον των εισαγωγέων αντιπροσώπων των ταξί με ηλεκτροκίνηση, εκείνων που θα κερδίσουν τεράστια ποσά αν υποθέταμε ότι αύριο γέμιζε η αγορά με ταξί ηλεκτροκίνησης.
Οι ιδιοκτήτες ταξί σας ζητούν να μετακινήσετε τα χρονοδιαγράμματά σας για το 2035, ώστε να γίνει η κατάλληλη προετοιμασία και να είναι έτοιμος ο κλάδος να ανταποκριθεί στις νέες συνθήκες. 
Αλλά εσείς το αρνείστε πεισματικώς, αν και είναι γνωστό ότι μέχρι τώρα οι ιδιοκτήτες ταξί που έχουν προμηθευτεί ηλεκτρικό αυτοκίνητο, δεν ξεπερνούν τους διακόσιους, αν τα στοιχεία που μου τέθηκαν υπόψιν είναι σωστά. Το γιατί αρνείστε να δώσετε παράταση είναι προφανές. Γιατί ταυτίζεστε απόλυτα με τα συμφέροντα των εισαγωγέων ηλεκτρικών αυτοκινήτων, με τους οποίους είστε σε ανοιχτή γραμμή, όπως μαθαίνουμε. 
Το δεύτερο ζήτημα που προκαλεί τεράστιες αντιδράσεις, είναι το διαβόητο άρθρο 52 του νομοσχεδίου, για κυκλοφορία απλών επιβατηγών με οδηγό, κάτι που ανοίγει και αυτό την Κερκόπορτα για τη σύσταση εταιρειών στο μέλλον που θα υποκαταστήσουν τους ιδιοκτήτες ταξί στο μεταφορικό τους έργο. Και εδώ, προφανώς, ταυτίζεστε με τεράστια και αόρατα συμφέροντα, τα οποία πιθανόν να είναι και πολιτικοί υποστηρικτές σας. Αυτό που δεν εννοείτε να καταλάβετε, είναι ότι τα ταξί σήμερα επιτελούν κανονικό συγκοινωνιακό έργο, καλύπτοντας τα ελλείμματα των αστικών συγκοινωνιών.
Τα ταξί δεν είναι είδος πολυτελείας στην πατρίδα μας, αλλά συμπληρωματικό μέσο με το οποίο ασκείται κοινωνική πολιτική. Παρά ταύτα έρχεστε σήμερα εσείς να επιτεθείτε για μια ακόμη φορά στους ιδιοκτήτες ταξί, στους οποίους δεν επιτρέπετε να μπαίνουν ούτε στις λεωφορειολωρίδες, σε αντίθεση με άλλες ευρωπαϊκές χώρες όπου το μέτρο ισχύει κανονικά. Το ερώτημα γιατί δεν το κάνετε, δεν μπορεί να αποδειχτεί δημοσίως, αλλά ιδιωτικώς οι πάντες γνωρίζουν το γιατί. 
Στις πιάτσες των ταξί, κύριε Υπουργέ, κύριε Κυρανάκη, όλοι οι ιδιοκτήτες ταξί συζητούν για αφανείς μετόχους σε εταιρείες που έχουν επιβληθεί από το εξωτερικό και για τυχόν πολιτικά ή άλλα πρόσωπα που μπορεί να κρύβονται πίσω από αυτούς τους αφανείς μετόχους, για το ποιοι ή ποιες ανέλαβαν σύμβουλοι επικοινωνίας στις εταιρείες ταξί που φέρατε από το εξωτερικό και των οποίων τα έσοδα φεύγουν. Ας το ακούσει ο ελληνικός λαός, τα έσοδα φεύγουν κάθε βράδυ για τις ευρωπαϊκές τράπεζες, αντί να μένουν στον ελληνικό προϋπολογισμό. Δεν τρελάθηκε ο Λυμπερόπουλος, ο οποίος είναι και δικός σας άνθρωπος, που έχει ανέβει στα κάγκελα και σας καταγγέλλει με δριμύτητα. Μπορεί να μην σας αρέσει η τραγιάσκα και το ύφος του, αλλά τα επιχειρήματά του είναι ατράνταχτα και σας πονάνε.
Και επειδή είστε και νέος πολιτικός και τα μόνα ένσημα που έχετε κολλήσει είναι όταν εργαζόσασταν σε εταιρείες επικοινωνίας -ελπίζουμε όχι ως τρολ- μια συμβουλή, κύριε Υπουργέ. Κύριοι Υπουργοί, σεβαστείτε τους ανθρώπους του μόχθου που βρίσκονται καθημερινά για παραπάνω από δέκα ώρες στο τιμόνι. Σεβαστείτε τις τριάντα χιλιάδες οικογένειες στην Ελλάδα που ζουν από το ταξί. Σεβαστείτε τους, γιατί αυτοί δεν θα σας σεβαστούν στα νότια προάστια και το χρώμα σας το βράδυ των εκλογών, θα είναι ίδιο με το χρώμα των ταξί, κίτρινο! 
Το νομοσχέδιο των ταξί είναι, όμως, μόνο η μια όψη της κυβερνητικής πολιτικής, που γράφει στα παλιά της τα παπούτσια μονίμως τη μεγάλη πλειονότητα του ελληνικού λαού και αν το θυμηθεί, τις ρίχνει και ένα ξεροκόμματο για να παριστάνει ότι ασκεί κοινωνική πολιτική και ότι η Νέα Δημοκρατία -ανέκδοτο αυτό- είναι λαϊκό κόμμα. Κούνια που σας κούναγε! Κόμμα πιο αντιλαϊκό και πιο ταξικό από εσάς δεν έχει περάσει από τη Μεταπολίτευση και μετά. Εσείς, κύριε Μητσοτάκη, έχετε ξεπεράσει ακόμα και τον ιδεολογικό σας ταγό τον Κώστα Σημίτη.
Ο τρόπος που διαχειρίζεστε τον πόλεμο και ιδιαίτερα -όπως προείπα στον πρόλογο της ομιλίας μου- την τιμή των καυσίμων, το δείχνει περίτρανα. Όλα τα ευρωπαϊκά κράτη, κυρίως του νότου, με επικεφαλής την Πρωθυπουργό της Ιταλίας κ. Μελόνι, πριν ακόμα η Ευρωπαϊκή Ένωση συνεδριάσει για να αποφασίσει, έκαναν μια στοιχειώδη κίνηση σεβασμού προς τους πολίτες τους. Δηλαδή, μείωσαν τον ειδικό φόρο κατανάλωσης και ελάφρυναν κάπως την επιβάρυνση των πολιτών από την έκρηξη της τιμής των καυσίμων. 
Εσείς, όμως, δεν το κάνετε. Γιατί δεν το κάνετε; Θα σας το πούμε εμείς! Γιατί σας βολεύει, έχοντας μετατρέψει εδώ και χρόνια τα βενζινάδικα της χώρας σε εφορίες, σε εισπρακτικό μηχανισμό, όπου το μισό και παραπάνω ποσό από αυτό που πληρώνουν οι Έλληνες πολίτες για να γεμίσουν τα ρεζερβουάρ τους, τροφοδοτεί τα υπερέσοδά σας και τα ματωμένα πλεονάσματά σας για τα οποία και καμαρώνετε.  
Η διαφορά, όμως, είναι ότι αυτά τα πλεονάσματα δεν τα επιστρέφετε στον ελληνικό λαό, αλλά σπεύδετε να πληρώσετε πρόωρα τα ληστρικά μνημονιακά δάνεια που λήγουν πολλά χρόνια μετά. Ο λαός υποφέρει και εσείς πληρώνετε πρόωρα τα δάνεια. Ζεματίζεστε, όμως, και με τις υποκλοπές, για τις οποίες μετά τη δικαστική απόφαση του Μονομελούς Πλημμελειοδικείου που διαπιστώνει ότι η λίστα των παρακολουθήσεων της ΕΥΠ ταυτίζεται με τη λίστα του Predator, έχετε χάσει τη μιλιά σας. Δεν λέτε τίποτε. Σας καίει η υπόθεση αυτή των παρακολουθήσεων. Οι Υπουργοί σας, οι οποίοι αποτελούσαν στόχο παρακολουθήσεων από το ίδιο τους το κόμμα και την ίδια τους την Κυβέρνηση δεν κάνουν τίποτα για να προστατεύσουν την τιμή τους και την αξιοπρέπειά τους. Ο συνήθως φωνασκών κ. Γεωργιάδης κατάπιε την προσβολή, όπως καταπίνει και μασουλάει τα κράκερ, τα οποία καταβροχθίζει αναιδώς μέσα στην Ολομέλεια του Κοινοβουλίου, λόγω όπως μας είπε λιγούρας. Προφανώς, να πω, ανήκει στους οπαδούς του Επίκουρου, ο οποίος έλεγε «αρχή και ρίζα παντός αγαθού η της γαστρός ηδονή». Μας είπε ο κ. Γεωργιάδης ότι του είναι αδιάφορο το θέμα των υποκλοπών. Μάλιστα. Καταπίνει την κάμηλον, καταβροχθίζοντας σνακ. Ενώ οι λοιποί Υπουργοί, Υπουργοί στόχοι, όπως ο κ. Χατζηδάκης, ο κ. Δένδιας, ο κ. Παναγιωτόπουλος και άλλοι μέχρι στιγμής δεν κινούνται, παρά την ανοιχτή πρόσκληση που τους απευθύνει και ο παθών Αρχηγός της Αξιωματικής Αντιπολιτεύσεως. Ωραία δημοκρατία έχουμε και ωραία υποκρισία, βέβαια. Ο λαός έχει καταλάβει ότι και στις υποκλοπές και στα Τέμπη και στον ΟΠΕΚΕΠΕ το μεγαλύτερο έγκλημα απ’ αυτά που διαπράξατε είναι η συγκάλυψη και τα ψέματα που λέτε. Η παραπληροφόρηση και τα fake news που διακινείτε για να κρύψετε τις πομπές σας. 
Και επειδή σήμερα αρχίζει η δίκη για το έγκλημα των Τεμπών θα σας κάνω όχι πρόβλεψη, αυτό είναι σίγουρο, γι’ αυτό που θα συμβεί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Δεν γλιτώνει κανείς από την αλήθεια. Όσο και αν θέλει να καθυστερήσει την αποκάλυψή της, κάποια στιγμή βγαίνει στην επιφάνεια. Σας το έχω ξαναπεί μέσα σε αυτήν την Αίθουσα. Το είχα ακούσει από έναν ιερέα, τον πατέρα Ευάγγελο Παπανικολάου στα Τέμπη, σε ένα μνημόσυνο. Οι τάφοι των παιδιών στα Τέμπη είναι ακόμα ανοιχτοί και οι ψυχές τους από εκεί ψηλά που βρίσκονται τα αθώα αυτά παιδιά μας παρακολουθούν. Δεν πρόκειται να κλείσουν ποτέ αυτοί οι τάφοι αν δεν αποκαλυφθεί η αλήθεια αν δεν τιμωρηθούν οι ένοχοι. Τότε θα ησυχάσουν οι ψυχές τους. Το μέλλον σας επιφυλάσσει την αλήθεια. Ετοιμαστείτε γιατί θα είναι μέλλον οδυνηρό για εσάς, αλλά ευτυχώς φωτεινό για τον τόπο μας. Την ίδια ώρα, κύριε Πρωθυπουργέ, κύριε Πρόεδρε, οι εμμονές σας συνεχίζουν να σας κυνηγούν. Τα εγκλήματά σας συνεχίζουν να σας κυνηγούν. 
Τις εμμονές σας τις είδαμε με την τελευταία απόφαση του Συμβουλίου της Επικρατείας που δίνει τη δυνατότητα σε ομοφυλόφιλους να υιοθετούν παιδιά. Οικογένεια χωρίς μάνα ή οικογένεια χωρίς πατέρα δεν νοείται ως οικογένεια, κύριοι της Κυβέρνησης. Όλα αυτά με τους ψευτογάμους των ομοφυλοφίλων, τους πανηγυρισμούς, τις παρδαλές παρελάσεις, τώρα και υιοθεσίες παιδιών τα στηρίζετε και τα φέρατε εσείς. Εσείς που μας λανσάρατε κάποτε το σύνθημα «Πατρίδα, Θρησκεία, Οικογένεια» και όποτε το θυμάστε πάτε και στις εκκλησίες να ανάψετε κανένα κεράκι για να υποκριθείτε και τους καλούς Χριστιανούς. Αν υπάρχει σήμερα πατρίδα, όρθια πατρίδα, αυτό οφείλεται στην Ελληνίδα μάνα και στον Έλληνα πατέρα. Οι ιδεοληψίες και οι μόδες σας, στις οποίες μάλιστα αναγκάστηκε να συμπράξει ως συνεργός και το Ανώτατο Δικαστήριο, το Συμβούλιο της Επικρατείας, σύντομα θα πέσουν στον κουβά της ιστορίας, για να χρησιμοποιήσω μια δική σας φράση. 
Παριστάνετε τους δικαιωματιστές και τους ευρωπαϊστές, αλλά δεν έχετε διαβάσει καν την σύμβαση για τα δικαιώματα του παιδιού. Η διεθνής σύμβαση του ΟΗΕ για τα δικαιώματα του παιδιού της 20ης Νοεμβρίου του 1989 ορίζει ότι σε όλες τις αποφάσεις που αφορούν τα παιδιά είτε αυτές λαμβάνονται από δημόσιους ή ιδιωτικούς οργανισμούς κοινωνικής προστασίας είτε από τα δικαστήρια πρέπει να λαμβάνεται πρωτίστως υπ’ όψιν το συμφέρον του παιδιού. Έχει σαφώς δρομολογηθεί από το Ευρωπαϊκό Δικαστήριο Δικαιωμάτων του Ανθρώπου ότι το περιβάλλον ανατροφής ενός παιδιού από ομοφυλόφιλο ζευγάρι, χωρίς δηλαδή το διπλό πατρικό και μητρικό πρότυπο, δεν παρέχει τα εχέγγυα ασφαλούς και υγιούς αναπτύξεώς του και δεν εξυπηρετεί τα συμφέροντα του παιδιού, τα οποία πρέπει να τίθενται πιο πάνω από το ατομικό δικαίωμα-επιθυμία του ομοφυλόφιλου ενήλικα να γίνει γονέας. 
Σας είχαμε προειδοποιήσει όλους, που το ψηφίσατε, ότι μετά την ψήφιση του ψευτογάμου θα έρθει και η τεκνοθεσία. Διαβεβαιώνατε ότι δεν θα υπάρξει ποτέ. Είστε ψεύτες, είστε νεκροθάφτες της παραδοσιακής ελληνικής οικογένειας. Είστε πολέμιοι της Εκκλησίας του Χριστού! Είστε κόμμα της πολιτικής και κοινωνικής ανωμαλίας. Με τεράστιο δημογραφικό πρόβλημα πυροβολείτε την ελληνική οικογένεια για μια χούφτα ψήφους από τους γκέι. Ντροπή σας! Η Ιερά Σύνοδος της Εκκλησίας της Ελλάδος, θυμάστε, εξέφρασε την άποψη για την τεκνοθεσία παιδιών λέγοντας ότι τα παιδιά δεν είναι κατοικίδια, ζώα συντροφιάς ή αξεσουάρ. Τις προάλλες ο κ. Μητσοτάκης δέχτηκε στο Μαξίμου επαναπατρισθέντες από τις χώρες του κόλπου μαζί με τα κατοικίδια τους. Μακάρι να έδειχνε και την ίδια ευαισθησία και για τα παιδιά που κακώς, πολύ κακώς, θα υιοθετηθούν από ομοφυλόφιλα ζευγάρια. 
Και επειδή τα δημοσίως λεγόμενα και πραττόμενα δημοσίως και ελέγχονται κατά τον Άγιο Ιωάννη τον Χρυσόστομο είναι ντροπή και πρόκληση και μέσα στη Σαρακοστή και λίγο πριν από το Πάσχα να εκδίδει το Συμβούλιο της Επικρατείας τέτοιες ντροπιαστικές για την ορθόδοξη παράδοση του έθνους μας αποφάσεις. Και επαινούμε όσους δικαστές δεν την ψήφισαν. Μεθαύριο θα γιορτάσουμε τη διπλή γιορτή του Ευαγγελισμού της Θεοτόκου και της Παλιγγενεσίας του Έθνους μας. 
Θα διαβάσω ένα κείμενο -κλείνοντας- από τον Κόντογλου, για να καταλάβετε γιατί έγινε η Επανάσταση του 1821. «Η σκλαβιά που έσπρωξε τους Έλληνες να ξεσηκωθούν καταπάνω στον Τούρκο δεν ήταν μονάχα η στέρηση και η κακοπάθηση του κόσμου, αλλά πάνω απ’ όλα το ότι ο τύραννος ήθελε να χαλάσει την πίστη τους, εμποδίζοντάς τους από τα θρησκευτικά χρέη τους, αλλαξοπιστώντας τους και σφάζοντας ή κρεμώντας τους επειδή δεν αρνιόταν την πίστη τους για να γίνουν μωχαμετάνοι. Για τούτο πίστη και πατρίδα είχαν γίνει ένα και το ίδιο πράγμα και η λευτεριά που ποθούσαν δεν ήτανε μονάχα η λευτεριά που ποθούν όλοι οι επαναστάτες, αλλά η λευτεριά να φυλάξουν την αγιασμένη πίστη τους, που μ’ αυτήν ήλπιζαν να σώσουν την ψυχή τους». 
Ο Κολοκοτρώνης το 1838 είχε πει στην ομιλία του στην Πνύκα, στο μοναδικό τότε 1ο Γυμνάσιο Αθηνών, την εξής φράση: «Όταν πιάσαμε τα άρματα είπαμε πρώτα υπέρ πίστεως και έπειτα υπέρ πατρίδος». Αυτήν την πίστη και αυτήν την πατρίδα προσβάλλετε με αυτές τις αποφάσεις. Η Νίκη θα αγωνιστεί να φύγει από πάνω μας και από την ιστορία αυτή η κηλίδα. Είστε υπεύθυνοι όσοι τότε ψηφίσατε αυτό το ανοσιούργημα γι’ αυτά που συμβαίνουν εις βάρος παιδιών.
Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του Δημοκρατικού Πατριωτικού Κινήματος – ΝΙΚΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», είκοσι μία μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το Μοντεσοριανό Σχολείο Freising Γερμανίας. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. Welcome.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Κατσώτης από το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Σήμερα, τρία χρόνια μετά το έγκλημα των Τεμπών, άρχισε η δίκη με απαράδεκτους όρους σε ακατάλληλη αίθουσα. Η Κυβέρνηση οφείλει να πάρει άμεσα μέτρα για τη σωστή διεξαγωγή της δίκης. 
Το ΚΚΕ στηρίζει τα αιτήματα και τον αγώνα των συγγενών των θυμάτων για να αποδοθούν όλες οι πολιτικές, ποινικές ευθύνες σε αυτούς που τις έχουν και για να αναδειχθούν οι πραγματικές αιτίες, ώστε να μην έχουμε ξανά νέα Τέμπη.
«Ή τα κέρδη τους ή οι ζωές μας», αυτό το σύνθημα αναδείχθηκε στις συγκλονιστικές κινητοποιήσεις των απεργιών, των συλλαλητηρίων για το έγκλημα των Τεμπών, όπως και στη σημερινή απεργία και διαδήλωση στη Λάρισα και χρειάζεται να γίνει καθημερινός οδηγός της δράσης των εργαζομένων και όλου του λαού. Η ρίζα του προβλήματος για το έγκλημα των Τεμπών και συνολικά στις μεταφορές είναι ότι το καπιταλιστικό κέρδος και η πολιτική της απελευθέρωσης της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Αυτή η πολιτική υλοποιείται διαχρονικά απ’ όλες τις κυβερνήσεις του κεφαλαίου έως τώρα. 
Η Κυβέρνηση με τις ρυθμίσεις του νομοσχεδίου προσαρμόζει τους τομείς των μεταφορών, σιδηρόδρομο, αερομεταφορές, αστικές συγκοινωνίες, ταξί στις προτεραιότητες των οδηγιών της Ευρωπαϊκής Ένωσης στην πλήρη διευκόλυνση δράσης των μεγάλων επιχειρηματικών ομίλων. 
Η μορφή που παίρνουν οι επιχειρήσεις των μεταφορών αλλάζει με βάση τα εκάστοτε στρατηγικά συμφέροντα του κεφαλαίου και αυτήν την περίοδο επιβάλλουν την ηλεκτροκίνηση, με μεγάλες συνέπειες στους αυτοαπασχολούμενους ταξιτζήδες. Συζητείται ευρέως ότι μεγάλη εταιρεία Leasing έχει έτοιμο στόλο για να κάνει μεταφορικό έργο. Στηρίζουμε τον αγώνα των ιδιοκτητών των ταξί και βεβαίως, ζητούμε άμεσα να πάρετε πίσω αυτό το άρθρο 41, που όπως αποκαλύφθηκε ο στόχος σας είναι οι αγώνες. Προσπάθησαν και άλλοι κύριοι από την Κυβέρνηση στο παρελθόν να περιορίσουν τους αγώνες και δεν τα κατάφεραν, απλά έμειναν στην ιστορία ως γραφικοί.
Σε ολόκληρη την Ευρωπαϊκή Ένωση, σε ολόκληρο τον καπιταλιστικό κόσμο οι μεταφορές γίνονται απρόσιτες για τον λαό με συνεχείς εκπτώσεις στην ασφάλεια, με ένα δίκτυο που αναπτύσσεται μόνο εκεί που συμφέρει το κεφάλαιο. Επιχειρηματική λειτουργία με γνώμονα το κέρδος σημαίνει αύξηση των τιμών και συνεχής συμπίεση του λεγόμενου κόστους. Σημαίνει μείωση της συντήρησης στο απολύτως ελάχιστο, μείωση του προσωπικού, μείωση της εκπαίδευσής του. Σημαίνει περιορισμό των επενδύσεων για την ασφάλεια, γιατί έτσι περιορίζεται το ονομαζόμενο κόστος. 
Η σοσιαλδημοκρατία και διάφοροι απολογητές του καπιταλισμού προσπαθούν να αποδώσουν αυτή την κατάσταση σε ελληνική ιδιαιτερότητα, αποκρύπτοντας πως η «ζούγκλα» της καπιταλιστικής αγοράς είναι ο τελικός υπεύθυνος. Όλες οι παράμετροι που αφορούν την πρόληψη και τον περιορισμό των συνεπειών μεγάλων ατυχημάτων μπαίνουν στη ζυγαριά κόστους-οφέλους για τον κάθε όμιλο και για το κράτος του κεφαλαίου. 
Με βάση τις δεσμεύσεις και τις κατευθύνσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης και τη στρατηγική του κεφαλαίου επιλέγει το αστικό κράτος ποιες επενδύσεις θα ιεραρχήσει και ποιο ύψος κονδυλίων θα διαθέσει. Έτσι δεν περισσεύουν κονδύλια στην Ελλάδα για τη συντήρηση, τη φύλαξη των γραμμών, του εξοπλισμού του σιδηροδρομικού υλικού και τον ουσιαστικό έλεγχο της λειτουργίας των σιδηροδρόμων. Δίνονται, όμως, πλουσιοπάροχα κονδύλια, όπου απαιτείται, από τους σχεδιασμούς της αστικής τάξης, όπως για τη σιδηροδρομική διασύνδεση των λιμανιών της Βόρειας Ελλάδας, της Βουλγαρίας και της Ρουμανίας, για τους στρατηγικούς επενδυτές και πολύ περισσότερο για τους νατοϊκούς πολεμικούς εξοπλισμούς, την ένταξη του συνόλου των μεταφορών της χώρας στην ευρωπαϊκή πολεμική προετοιμασία και την λεγόμενη στρατιωτική κινητικότητα της Ευρωπαϊκής Ένωσης στη βάση των υποδομών διττής χρήσης και του στόχου ενοποίησης των συστημάτων μεταφορών, ώστε να μπορεί εντός σαράντα οκτώ ωρών να μεταφέρονται στρατιωτικές δυνάμεις οπουδήποτε απαιτήσουν τα συμφέροντα του κεφαλαίου. 
Σε αυτό προσαρμόζεστε και εσείς. Με γνώμονα την καπιταλιστική κερδοφορία λαμβάνονται οι αποφάσεις για τον αριθμό των προσλήψεων, τον ρυθμό και τις ώρες εργασίας, το ύψος των μισθών και την ουσιαστική εκπαίδευση των εργαζομένων. 
Το νομοσχέδιο προβλέπει διαδικασίες για την εκπαίδευση προσωπικού, όμως αυτά από μόνα τους δεν επαρκούν για να διασφαλίσουν την ουσιαστική ασφάλεια στον σιδηρόδρομο. Χωρίς σύγχρονες υποδομές και αξιόπιστα συστήματα ακόμη και οι καλύτερες διαδικασίες εκπαίδευσης δεν μπορούν να αποδώσουν. Με άλλα κριτήρια εξετάζει το ζήτημα της ασφάλειας το μεγάλο κεφάλαιο και το κράτος τους και με άλλα ο λαός. 
Ασφάλεια για τους καπιταλιστές είναι να προσαρμόζεται διαρκώς το κόστος για τις υποδομές και το δίκτυο στα κέρδη και τις επενδύσεις τους, να απαλλάσσονται από κάθε επιβάρυνση. Βασικό στοιχείο της αντίληψης τους είναι σε μια πορεία να αυτοματοποιηθεί το δίκτυο, όπως το κάνετε και εσείς και να λειτουργεί με επικίνδυνους, αλλά σύγχρονους ψηφιακούς αυτήν τη φορά όρους, καθώς ένα ελάχιστο και εξουθενωμένο προσωπικό θα εποπτεύει τον ξέφρενο αυτοματισμό. 
Για τον λαό, όμως, στο ζήτημα της ασφάλειας δεν μπορεί να γίνουν αποδεκτές οι εκπτώσεις στην προστασία της ζωής του που επιβάλλει η επικίνδυνη αντίληψη κράτους ιδιωτών ότι δεν αναλαμβάνουν κόστος χωρίς όφελος. Προέχει τόσο οι εργαζόμενοι, οι επιβάτες όσο και τα εμπορεύματα να φτάνουν με ασφάλεια και φτηνά στον προορισμό τους χωρίς τέτοιες εκπτώσεις χωρίς να μεσολαβούν το κέρδος και η εκμετάλλευση. 
Ως ΚΚΕ είμαστε μπροστά στους αγώνες ενάντια στην επικίνδυνη πολιτική απελευθέρωσης της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Είμαστε μπροστά στους αγώνες για άμεσες προσλήψεις μόνιμου προσωπικού τώρα, για ουσιαστική εκπαίδευση των εργαζομένων, για ουσιαστικές αυξήσεις στους μισθούς με τριανταπεντάωρο, πενθήμερο, επτάωρο, για τη συντήρηση, τον εκσυγχρονισμό του τεχνολογικού εξοπλισμού και την υποδομή, για την λειτουργία ολοκληρωμένου συστήματος ασφάλειας στις μεταφορές. 
Καλούμε τον λαό να συμπορευτεί με το ΚΚΕ στον αγώνα απέναντι στον πραγματικό αντίπαλο του ελληνικού λαού και της νεολαίας, την άρχουσα τάξη, το κράτος της, τις κυβερνήσεις και τα κόμματα που την υπηρετούν. Αυτοί κάνουν τον λαό μας θύτες και θύματα με την εμπλοκή στους πολεμικούς σχεδιασμούς για την αναβάθμιση του ρόλου της αστικής τάξης, για να πάρουν μερτικό από τη μοιρασιά της λείας. 
Οι εργαζόμενοι θα απαντήσουν για μια ακόμη φορά στις 27 Μαρτίου με μεγάλο συλλαλητήριο με απαίτηση να βγει η Ελλάδα τώρα από τον πόλεμο. Είστε πολιτικοί συνένοχοι για το έγκλημα των Τεμπών, για τα καθημερινά εργοδοτικά εγκλήματα στους χώρους δουλειάς, τις καθημερινές «Βιολάντες». Είστε συνένοχοι στην κλοπή του εισοδήματος, την ισοπέδωση των δικαιωμάτων, τα διαρκή εγκλήματα που αφορούν την υγεία και την ασφάλεια των εργαζομένων. 
Δύο κόσμοι συγκρούονται παντού. Ο δρόμος της καπιταλιστικής εκμετάλλευσης, των πολέμων και των κερδών του κράτους των καπιταλιστών, των μονοπωλίων, της Ευρωπαϊκής Ένωσης, των κομμάτων που το υπηρετούν και αυτός των εργατικών λαϊκών αναγκών. Αυτές οι ανάγκες μπορούν να ικανοποιηθούν μόνο με την εργατική εξουσία που θα κοινωνικοποιήσει τα μέσα παραγωγής στη βιομηχανία, στην ενέργεια, στις μεταφορές, στις τηλεπικοινωνίες στις κατασκευές και αλλού. Πάνω στο έδαφος της κοινωνικής ιδιοκτησίας οι μεταφορές θα πάψουν να αποτελούν εμπόρευμα και κατοχυρώνονται ως κοινωνικό δικαίωμα. 
Μόνο σε αυτό το πλαίσιο ο Ενιαίος Κρατικός Φορέας Μεταφορών θα μπορεί να σχεδιάσει, να αναπτύξει, να υλοποιήσει ένα ολοκληρωμένο σύστημα συνδυασμένων μεταφορών με κριτήριο τη διευρυμένη ικανοποίηση του συνόλου των εργατικών λαϊκών αναγκών. Ο λαός απαλλαγμένος από το σύστημα της καπιταλιστικής εκμετάλλευσης, των πολέμων και των κερδών μπορεί με την εργατική εξουσία να απολαύσει τον πλούτο, που ο ίδιος άλλωστε παράγει. 
Ψηφίζουμε, βέβαια, κατά στο νομοσχέδιο. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο έχει ζητήσει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας, ο κ. Μηταράκης και αμέσως μετά ο κ. Κοτίδης από την Ελληνική Λύση.
Ορίστε, κύριε Μηταράκη, έχετε τον λόγο.
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η σημερινή διεθνής συγκυρία δημιουργεί μεγάλη αβεβαιότητα με σαφείς αρνητικές επιπτώσεις στην ανάπτυξη και τον πληθωρισμό όλων των οικονομιών, επιπτώσεις μεγαλύτερες των δυνατοτήτων των περισσότερων κρατών να τις αντιμετωπίσουν. 
Η χώρα μας, όμως, έχει αποδείξει στην πράξη ότι μπορεί να αντιμετωπίσει σημαντικές εξωγενείς προκλήσεις με σταθερή Κυβέρνηση, με ισχυρή οικονομική διπλωματική και αμυντική θέση, με μια οικονομία που εξακολουθεί να αναπτύσσεται ταχύτερα από το μέσο όρο της Ευρωπαϊκής Ένωσης, ένα γεγονός που μας δίνει επιπλέον δυνατότητες.
Και χθες και σήμερα σε όλες τις κρίσεις, που βιώσαμε από το 2014 μέχρι και σήμερα, η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας είχε απαντήσεις να δώσει για να στηρίξει την ελληνική οικονομία, τα νοικοκυριά και τις επιχειρήσεις. Στηρίξαμε την πολιτική αυτή σε τρεις πυλώνες, πρώτον, στη διαρκή αύξηση του διαθέσιμου εισοδήματος. Η αύξηση του κατώτατου μισθού, η αύξηση των μισθών και των συντάξεων στον δημόσιο τομέα, στον ιδιωτικό τομέα και στις συντάξεις που δίνουν τα ταμεία με μείωση των φορολογικών βαρών που έρχονται να στηρίξουν τα μεσαία και τα μικρά εισοδήματα. 
Ο δεύτερος πυλώνας δράσεων αποτελεί τα μέτρα ελέγχου της αγοράς, όπως η πράξη νομοθετικού περιεχομένου που άμεσα η Κυβέρνηση με ταχύτατα αντανακλαστικά υπέγραψε και κύρωσε η Βουλή και με στοχευμένες δράσεις που κάνουν ανακατανομή εισοδήματος από τους πλουσιότερους σε αυτούς που πρέπει να στηριχθούν σε αυτές τις εξωγενείς κρίσεις.
Τα μέτρα που ανακοίνωσε σήμερα ο Πρωθυπουργός είναι μέτρα στοχευμένα στα χαμηλότερα εισοδήματα, στους αγρότες, στους νησιώτες, στο κόστος παραγωγής. Και βέβαια αυτά δεν είναι τα τελευταία μέτρα. Καθώς θα βλέπουμε πώς εξελίσσεται η διεθνής κρίση και σε ευρωπαϊκό επίπεδο, η χώρα μας παίρνει πρωτοβουλίες που αποδείχτηκαν σε προηγούμενες κρίσεις, όπως στην πανδημία, οδηγός ευρωπαϊκών πολιτικών με τη δημιουργία, παραδείγματος χάριν του Ταμείου Στήριξης και Αλληλεγγύης της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Και πάλι η χώρα μας θα είναι στην πρώτη γραμμή των διαπραγματεύσεων στην Ευρώπη για να έχουμε πάντα τα εργαλεία που χρειάζονται για την ελληνική κοινωνία.
Είμαστε δίπλα στον κάθε πολίτη με πράξεις, όχι με λόγια. Και έχουμε αποδείξει ότι είμαστε η μόνη ουσιαστικά εναλλακτική διακυβέρνηση του τόπου, όπως θα δείξουν και οι Έλληνες πολίτες με την ψήφο τους στις εκλογές του 2027, καθώς η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας θα διεκδικήσει με αξιώσεις τρίτη αυτοδύναμη θητεία. 
Να σημειώσω ότι επίσης σήμερα ξεκίνησε η δίκη για την τραγωδία των Τεμπών και είναι πολύ κρίσιμο απερίσπαστη η δικαιοσύνη να μπορέσει να αποδώσει ευθύνες όπου υπάρχουν, σε όλους όσοι ευθύνονται γι’ αυτήν τη μεγάλη τραγωδία, χωρίς εμπόδια και χωρίς διαρκή προσπάθεια πολιτικής εκμετάλλευσης από πολιτικές δυνάμεις που επενδύουν στον διχαστικό λόγο και δεν θα εκπλαγώ να το ακούσουμε και αυτό σήμερα και πάλι από πολιτικούς Αρχηγούς ή από εκπροσώπους κομμάτων στην Ολομέλεια της Βουλής.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε σήμερα ένα πολυσύνθετο, αλλά ιδιαίτερα σημαντικό σχέδιο νόμου, το οποίο αγγίζει κρίσιμες πτυχές της καθημερινότητας των πολιτών: την οδική ασφάλεια, τις δημόσιες συγκοινωνίες, το σιδηρόδρομο και την απαραίτητη μετάβαση στην ηλεκτροκίνηση στις δημόσιες μεταφορές. Θέλω να ξεκινήσω από το πιο θεμελιώδες για την ανθρώπινη ζωή, την οδική ασφάλεια από τα λόγια στις ουσιαστικές πράξεις.
Η Κυβέρνηση τα τελευταία χρόνια έχει υλοποιήσει μια συνεκτική πολιτική για την ενίσχυση της οδικής ασφάλειας με παρεμβάσεις στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, με αυστηρότερους ελέγχους που γίνονται και όλοι τους βιώνουμε από την Ελληνική Αστυνομία, με στοχευμένες καμπάνιες ενημέρωσης της κοινής γνώμης, αλλά και μια διαρκής ενίσχυση των ελεγκτικών μηχανισμών. 
Τα αποτελέσματα αυτών των πολιτικών είναι μετρήσιμα. Τα τροχαία ατυχήματα και κυρίως τα θανατηφόρα δυστυχήματα έχουν παρουσιάσει σημαντική μείωση την τελευταία περίοδο όπου η Ελλάδα δεν ακολουθεί απλώς την ευρωπαϊκή τάση, αλλά την ξεπερνά. Από το 2019 μέχρι σήμερα οι θάνατοι στους δρόμους έχουν μειωθεί κατά περίπου 20% με 25%, ενώ ο μέσος ευρωπαϊκός μέσος όρος κινείται χαμηλότερα από 10% έως 15%. Αυτό σημαίνει ότι η χώρα μας κινείται και εδώ ταχύτερα από τις άλλες ευρωπαϊκές χώρες στην εμπέδωση της οδικής ασφάλειας, καλύπτοντας σταδιακά ένα χάσμα που υπήρχε τα προηγούμενα χρόνια και αποδεικνύει ότι όταν υπάρχει σχέδιο, συνέπεια και πολιτική βούληση μπορούμε και σώζουμε ζωές. 
Το παρόν νομοσχέδιο έρχεται να ενισχύσει περαιτέρω αυτή την προσπάθεια. Εισάγει αυστηρότερους τεχνικούς ελέγχους, όπως τον έλεγχο μικροσωματείων σε σύγχρονα οχήματα, ενισχύει το πλαίσιο λειτουργίας των ΚΤΕΟ και δημιουργεί μεικτά κλιμάκια ελέγχου ώστε να διασφαλίζεται η αξιοπιστία και η διαφάνεια. Δεν πρόκειται απλώς για τεχνικές λεπτομέρειες. Πρόκειται για πολιτικές που σώζουν ζωές. 
Να σημειώσω ιδιαίτερα το άρθρο 53 του νομοσχεδίου. Είναι μια ρύθμιση που έρχεται σε συνέχεια τροπολογίας που είχα καταθέσει και είχε δεχθεί επί της αρχής η Κυβέρνηση και με την οποία το Υπουργείο υιοθετεί ένα σαφές πλαίσιο για τους Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης, τους δήμους και τις περιφέρειες, να έχουν τη δυνατότητα να αναλαμβάνουν προσωρινά συγκοινωνιακό έργο μέχρι την ολοκλήρωση διαγωνιστικών διαδικασιών του ν.4974/2022. Τι σημαίνει πρακτικά; Ότι εκεί που υπάρχει στην πράξη ζήτημα στη λειτουργία των ΚΤΕΛ, όπως για παράδειγμα σε νησιά όπου υπάρχουν ΚΤΕΛ τα οποία έχουν χρεοκοπήσει, όπως στη Χίο, έρχεται άμεσα να δώσει λύσεις ώστε να υπάρξει η επαναφορά των λεωφορείων το ταχύτερο δυνατό στους δρόμους για να στηρίξουν τις ανάγκες των νησιωτών. Και αυτό είναι πολιτική με ουσία: Να λύνεις τα προβλήματα των πολιτών στην πράξη. 
Στον τομέα του σιδηροδρόμου η Κυβέρνηση έχει θέσει ως βασική προτεραιότητα την αποκατάσταση του αισθήματος ασφάλειας των πολιτών. Η στρατηγική είναι σαφής: Νέες υποδομές, νέα τραίνα, νέοι σταθμοί και προχωρούν τα έργα αποκατάστασης στον άξονα Αθήνα-Θεσσαλονίκη με πλήρη σηματοδότηση, τηλεδιοίκηση και σύστημα ETCS ως το 2026. Ολοκληρώθηκε η εγκατάσταση συστημάτων αυτόματης πέδησης σε εκατό τρένα. Προχωρά η προμήθεια νέων τρένων για πρώτη φορά μετά από είκοσι χρόνια. Είναι μια επένδυση τριακοσίων οκτώ εκατομμυρίων ευρώ. Εισάγονται νέα ψηφιακά εργαλεία για τη διαφάνεια και την παρακολούθηση σε πραγματικό χρόνο των δρομολογίων των τρένων. Θεσπίζεται νέο θεσμικό πλαίσιο λειτουργίας του σιδηρόδρομου με αυστηρότερες δικλίδες ασφαλείας, ενώ δίνουμε ιδιαίτερη έμφαση στον ανθρώπινο δυναμικό. 
Ο σιδηρόδρομος δεν είναι προφανώς μόνο υποδομές και συστήματα είναι και οι άνθρωποι που το λειτουργούν και σε αυτό το πλαίσιο ενεργοποιήθηκε πλατφόρμα προσέλκυσης ανθρώπινου δυναμικού από ώριμες σιδηροδρομικές αγορές του εξωτερικού και έχουν ήδη προσελκύσει ισχυρότατο ενδιαφέρον από εκατοντάδες αιτήσεις εξειδικευμένων στελεχών, επιστήμονες και επαγγελματίες με εμπειρία στο σιδηρόδρομο σε εξελιγμένες εταιρείες του εξωτερικού. Αυτό δείχνει ότι μπορούμε να φέρουμε πίσω γνώση γιατί η ελληνική οικονομία πλέον έχει δημιουργήσει τις συνθήκες και επαναφέρει το brain regain, να έρθουν πίσω και να δουλέψουν Έλληνες στη χώρα μας και εδώ συγκεκριμένα, για τον ελληνικό σιδηρόδρομο, να αποκτήσει το ανθρώπινο δυναμικό που χρειάζεται για να λειτουργήσει με περαιτέρω ασφάλεια και αξιοπιστία. 
Το παρόν νομοσχέδιο συμπληρώνει αυτή την προσπάθεια ρυθμίζοντας ζητήματα εκπαίδευσης προσωπικού, λειτουργίας υποδομών και ενίσχυσης της εποπτείας του συστήματος. Δεν χτίζουμε απλώς υποδομές χτίζουμε την εμπιστοσύνη στον ελληνικό σιδηρόδρομο. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θέλω να σταθώ στο θέμα των αστικών συγκοινωνιών και του κυκλοφοριακού προβλήματος, ιδίως εδώ στην Αθήνα. Γιατί δεν μιλάμε απλώς για μετακινήσεις, μιλάμε για την καθημερινότητα εκατομμυρίων πολιτών. Η πραγματικότητα είναι γνωστή σε όλους. Η κυκλοφοριακή συμφόρηση στην Αθήνα έχει επιδεινωθεί με περισσότερα οχήματα, με μεγαλύτερους χρόνους μετακίνησης και αυξημένο κόστος οικονομικό, περιβαλλοντικό και κοινωνικό. Κι εδώ η απάντηση δεν μπορεί να είναι άλλη από την ενίσχυση των δημοσίων συγκοινωνιών. 
Για πρώτη φορά μετά από χρόνια η Κυβέρνηση προχωρά σε ουσιαστική ανανέωση του στόλου με εκατοντάδες νέα λεωφορεία, σύγχρονα και φιλικά προς το περιβάλλον, με ενίσχυση των δρομολογίων, ώστε να μειωθούν οι χρόνοι αναμονής, με ψηφιακά εργαλεία που βελτιώνουν την εξυπηρέτηση του επιβάτη. Παράλληλα, δίνεται μεγάλη έμφαση στην τήρηση των κανόνων στη λειτουργία των λεωφορειόδρομων, στην αποτροπή παράνομων στάσεων και καταλήψεων, στην ενίσχυση των ελέγχων. Γιατί χωρίς σεβασμό στους κανόνες, καμία επένδυση δεν μπορεί να αποδώσει αυτά που πρέπει. 
Και θέλω να είμαστε ξεκάθαροι. Οι δημόσιες συγκοινωνίες δεν είναι απλώς μια επιλογή μετακίνησης, είναι ένα εργαλείο κοινωνικής δικαιοσύνης και η Νέα Δημοκρατία είναι και ήταν πάντα η λαϊκή παράταξη σε αυτόν τον τόπο. Οι εργαζόμενοι, οι φοιτητές, οι άνθρωποι με χαμηλότερα εισοδήματα τις χρησιμοποιούν καθημερινά. Και είναι ευθύνη της πολιτείας να προσφέρει ασφαλείς αξιόπιστες και αξιοπρεπείς συνθήκες μετακίνησης. 
Ταυτόχρονα, η ενίσχυση των δημοσίων συγκοινωνιών είναι ίσως η πιο ουσιαστική απάντηση στο κυκλοφοριακό πρόβλημα. Όσο περισσότερα αξιόπιστα μέσα διαθέτουμε, τόσο λιγότερα αυτοκίνητα θα πρέπει να κυκλοφορούν στους δρόμους, τόσο θα αποσυμφορείται το οδικό σύστημα, τόσο θα βελτιώνεται η ποιότητα ζωής των πολιτών. Και το παρόν νομοσχέδιο κινείται ακριβώς σε αυτήν την κατεύθυνση με ρυθμίσεις που ενισχύουν τη λειτουργία των συγκοινωνιακών φορέων, βελτιώνουν τον έλεγχο και εισάγουν σύγχρονα εργαλεία διαχείρισης, γιατί ο στόχος είναι μια πόλη που κινείται καλύτερα, πιο γρήγορα και πιο ανθρώπινα. Μιλάμε για πολιτική με κοινωνικό και περιβαλλοντικό αποτύπωμα.
Η μετάβαση στην ηλεκτροκίνηση αποτελεί στρατηγική επιλογή αυτής της Κυβέρνησης. Και έχουν ήδη υλοποιηθεί προγράμματα επιδότησης όπως το «Κινούμαι Ηλεκτρικά», η ανάπτυξη υποδομών φόρτισης, κίνητρα για χρήση οχημάτων χαμηλότερων εκπομπών. Και το νομοσχέδιο ενισχύει αυτή την πορεία. Προβλέπει την ανάπτυξη υποδομών φόρτισης. Επεκτείνει τα κίνητρα για ηλεκτρικά οχήματα στους δρόμους. Θέτει πλαίσιο για τη σταδιακή μετάβαση του στόλου σε καθαρότερες μορφές ενέργειας. Η ηλεκτροκίνηση δεν είναι απλώς μια τεχνολογική εξέλιξη. Είναι μια επιλογή για καθαρότερο περιβάλλον, καλύτερη ποιότητα ζωής, βιώσιμη ανάπτυξη. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν νομοσχέδιο δεν είναι αποσπασματικό. Αποτελεί μέρος μιας συλλογικής στρατηγικής για ασφαλέστερους δρόμους, αξιόπιστες δημόσιες συγκοινωνίες, σύγχρονο και ασφαλή σιδηρόδρομο, βιώσιμη κινητικότητα και ηλεκτροκίνηση. Μια στρατηγική που συνδέει την οδική ασφάλεια, την ποιότητα των μετακινήσεων με την πράσινη μετάβαση σε ένα ενιαίο πλαίσιο πολιτικής. 
Αποδεικνύουμε ως Κυβέρνηση στην πράξη ότι επενδύουμε στην ασφάλεια των πολιτών, στηρίζουμε τις μετακινήσεις της καθημερινότητας, σχεδιάζουμε το μέλλον των μεταφορών με περιβαλλοντική ευαισθησία και ευθύνη. Και γι’ αυτόν τον λόγο σας καλώ να υπερψηφίσετε το παρόν νομοσχέδιο. Οι μεταφορές δεν είναι απλώς υποδομές, είναι ποιότητα ζωής. 
Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Έχει ζητήσει τον λόγο για μια τρίλεπτη παρέμβαση ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Ελληνικής Λύσης, ο κ. Χήτας.
Ορίστε, κύριε Χήτα, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Δεν θα έπαιρνα τον λόγο αλλά πραγματικά προκλήθηκα. Προκληθήκαμε όλοι, βασικά προκλήθηκε όλη η Ελλάδα.
Και θα κάνουμε ένα πολύ σύντομο σχόλιο σε ό,τι αφορά αυτά που ακούσαμε από τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο του κυβερνώντος κόμματος με αφορμή τα μέτρα στήριξης, όπως τα ονόμασε, που εξήγγειλε πριν από λίγη ώρα ο Πρωθυπουργός, ο κ. Μητσοτάκης.
Κύριε Μηταράκη, σε ποιους τα λέτε; Μας κοροϊδεύετε; Σε ποιους νομίζετε ότι απευθύνεστε; Ανακοίνωσε ο Πρωθυπουργός μέτρα στήριξης -δείτε το επικοινωνιακό τώρα και περισσότερο απευθύνομαι στους Έλληνες πολίτες- 300 εκατομμύρια ευρώ. Το έχουν πάρει τώρα αυτό, το παίζουν όλοι και φτιάχνουμε την εικόνα «Ω, 300 εκατομμύρια ευρώ»! 
Κύριε Μηταράκη, γνωρίζετε -αν γνωρίζετε, να πάρετε τον λόγο, να μας πείτε- πόσα είναι τα ετήσια έσοδα του κράτους συνολικά από τον ειδικό φόρο κατανάλωσης στα καύσιμα; Είναι 7,5 δισεκατομμύρια ετησίως ή 600 εκατομμύρια μηνιαίως. Και δίνει σήμερα πίσω ο Μητσοτάκης 300 εκατομμύρια, δηλαδή, το μισό μηνιάτικο απ’ ότι εισπράττει. 
Πόσο είναι ο ΦΠΑ -ό,τι λέει ο προϋπολογισμός του 2026- κύριε Μηταράκη; Το κράτος θα εισπράξει 29,3 δισεκατομμύρια από τον ΦΠΑ το 2026. Το 2019 ήταν 17 δισεκατομμύρια. Και τώρα είναι στα 29,3 δισεκατομμύρια, κυρίως λόγω φυσικά του αισχρού πληθωριστικού φόρου, που είναι ο υψηλότερος φόρος. Γνωρίζετε, κύριε Κοινοβουλευτικέ Εκπρόσωπε της Νέας Δημοκρατίας, πόσα είναι τα υπερκέρδη των δύο διυλιστηρίων λόγω του πολέμου της Μέσης Ανατολής; Το 2023 στην τότε κρίση τα μεικτά έσοδα της Motor Oil ήταν αυξημένα κατά 180% και των ΕΛΠΕ κατά 98%. Αντιλαμβάνεστε για τι θηριώδη νούμερα μιλάμε; Είναι δισεκατομμύρια. 
Κι έρχεστε να δώσετε 300 εκατομμύρια τώρα χωρίς να λύσετε το πρόβλημα; Καμία μείωση του ειδικού φόρου κατανάλωσης στα καύσιμα, καμία μείωση του ΦΠΑ, κανένα πλαφόν στην αισχροκέρδεια των διυλιστηρίων; Και έρχεστε και παρουσιάζετε την εικόνα και λέτε ότι η Κυβέρνηση αυτήν τη στιγμή στηρίζει τους ευάλωτους; Μα σας το είπα και προχθές. Έχετε κάνει το 80% των Ελλήνων ευάλωτους. Όλοι ευάλωτοι είναι. Όλοι χρειάζονται τη στήριξη. Ποια στήριξη; Τα 300 εκατομμύρια -ξαναλέω- όταν τα ετήσια έσοδα της Κυβέρνησης, του κράτους, είναι στα 7,5 δισεκατομμύρια από τον ειδικό φόρο καυσίμων κι εσείς κομπάζετε πίσω και λέτε ότι δίνετε λύση στο πρόβλημα;
Δεν θα έπαιρνα τον λόγο, κύριε Πρόεδρε, αλλά δεν μπορώ να ακούω τέτοια πράγματα μέσα στη Βουλή, μέσα στην Ολομέλεια και να τους αφήνουμε ήσυχους να λένε ότι κάνουν καλή δουλειά και ότι η Κυβέρνηση φροντίζει τους πολίτες και ότι τι καλή Κυβέρνηση είναι αυτή. 
Αν θέλετε, απαντήστε μας. Είναι 7,5 δισεκατομμύρια, 600 εκατομμύρια τον μήνα και δίνετε τα μισά του μήνα εσείς για όλο τον χρόνο. Και στηρίζετε έτσι τους Έλληνες; Δεν ακουμπάτε τα διυλιστήρια, δεν ακουμπάτε τους ολιγάρχες, δεν μειώνετε τον ειδικό φόρο καυσίμων, δεν μειώνετε τον ΦΠΑ. Αφήνετε τον κόσμο έρμαιο της αισχροκέρδειας και θα σας πούμε και ευχαριστώ; Ε, όχι, πάει πολύ!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Τον λόγο είχε ζητήσει ο κ. Μηταράκης για τη δική του παρέμβαση. 
Ορίστε, έχετε τον λόγο.
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Ο κ. Χήτας πάντα μιλάει με έναν πολύ ωραίο τρόπο στην Ολομέλεια. Είναι δύσκολο να αντιπαρέλθεις τη λαϊκίστικη πολιτική του «δώσε, δώσε». Προφανώς το «δώσε, δώσε» είναι μια πολιτική που δεν τελειώνει ποτέ. 
Η ουσία είναι ότι αυτή η Κυβέρνηση έχει αποδείξει σε όλες τις κρίσεις ότι έχουμε τον δημοσιονομικό χώρο λόγω του τρόπου που αυτή η Κυβέρνηση διαχειρίζεται την οικονομία -άλλες χώρες δεν έχουν τον χώρο που έχουμε εμείς- και καθώς εξελίσσονται οι διεθνείς κρίσεις συστηματικά να παίρνουμε νέα μέτρα για να στηρίξουμε τους Έλληνες πολίτες. 
Τα μέτρα που ανακοίνωσε σήμερα ο Πρωθυπουργός αφορούν μια πολύ συγκεκριμένη χρονική περίοδο και έχουν στόχευση. Έχουν στόχευση το κόστος παραγωγής, έχουν στόχευση ανθρώπους με χαμηλότερα εισοδήματα ως προς το κόστος καυσίμων, έχει στόχο τους αγρότες, έχει στόχο τους νησιώτες. Αυτή η πολιτική θα συνεχιστεί. 
Αποδείξαμε και στην πανδημία και στην παράνομη ρωσική εισβολή στην Ουκρανία, που και τα δύο αυτά γεγονότα είχαν τεράστιες επιπτώσεις στην οικονομία, ότι η Κυβέρνηση ήταν πάντα παρούσα και έπαιρνε τα μέτρα που χρειαζόντουσαν για τη στήριξη του κόσμου. Η λογική να μειώσουμε τους φόρους για όλους, αντί για μια στοχευμένη πολιτική, θα σήμαινε τελικά ότι αυτοί που πραγματικά έχουν ανάγκη, θα έπαιρναν πολύ λιγότερα. Αυτό, λοιπόν, δεν είναι η δικιά μας πολιτική επιλογή. 
Στον προϋπολογισμό του 2026, που συζητήσαμε στην Ολομέλεια, αποδείξαμε ότι με τη μείωση της φοροδιαφυγής, η οποία είναι πλέον αυταπόδεικτη, και με την ανάπτυξη της οικονομίας, η οποία είναι και αυτή αυταπόδεικτη, αναπτυσσόμαστε σε διπλάσιο ρυθμό από τις υπόλοιπες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Πήραμε δισεκατομμύρια ευρώ μέτρα μείωσης φορολογικών βαρών για τις οικογένειες, για τους ανθρώπους που ζουν στην ύπαιθρο, για την κατάργηση της προσωπικής διαφοράς στους συνταξιούχους, αποκατάσταση κοινωνικών αδικιών που υπήρχαν από προηγούμενες κοινοβουλευτικές περιόδους. Με την ίδια λογική κινούμαστε και τώρα. 
Πριν λίγες μέρες ψηφίσαμε στη Βουλή την πράξη νομοθετικού περιεχομένου. Σας είπα πριν στην ομιλία μου ότι η πολιτική της Κυβέρνησης στηρίζεται σε τρεις πυλώνες: Αύξηση διαθέσιμου εισοδήματος, έλεγχος της αγοράς, στοχευμένες βοήθειες. Μας κατηγορήσατε τότε ότι δεν κάνουμε απολύτως τίποτα για να μειώσουμε το κόστος καυσίμου. Ελάχιστες μέρες μετά έρχεται ο Πρωθυπουργός και παίρνει άμεσα μέτρα και για τη μείωση του κόστους του πετρελαίου κίνησης και κατευθείαν οικονομική ενίσχυση ανθρώπων με χαμηλότερα εισοδήματα για να μειώσουν το κόστος καυσίμου. Αυτό ήταν ακριβώς που μας λέγατε προχθές ότι δεν κάναμε. 
Σας έχουμε πει από τότε ότι θα συνεχίσουμε να παίρνουμε μέτρα. Είναι ξεκάθαρο πως κανείς δεν μπορεί να απαντήσει πόσο θα κρατήσει η κρίση και τι βάθος θα έχει ο πληθωρισμός που θα δημιουργηθεί από αυτή την κρίση. Υπάρχουν οι πρώτες εκτιμήσεις. Αυτός ο πόλεμος δεν έχει ακόμα κλείσει ένα μήνα. Σημαίνει ότι όλες οι χώρες πρέπει να διατηρήσουμε δημοσιονομικό χώρο για να προετοιμαστούμε για περιπτώσεις που ακόμα δεν γνωρίζουμε. Και προφανώς αν η κρίση συνεχιστεί, θα χρειαστεί και η Ευρώπη να πάρει μέτρα δημιουργώντας ενιαίο ευρωπαϊκό δημοσιονομικό χώρο, ο οποίος θα μπορέσει να βοηθήσει τα κράτη-μέλη να πάρουν περαιτέρω μέτρα φορολογικής ελάφρυνσης. 
Η ουσία είναι μία. Οι πολίτες εμπιστεύονται τον Κυριάκο Μητσοτάκη ότι μπορεί να έχει μια χώρα ισχυρή οικονομικά, διπλωματικά και αμυντικά και να έχει τη δυνατότητα να παρεμβαίνει, όταν υπάρχει δημοσιονομική ανάγκη για να στηρίξει τα νοικοκυριά και τις επιχειρήσεις. Το κάναμε. Θα το κάνουμε και στο μέλλον. Θα το κάνουμε και την επόμενη τετραετία.
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Και άλλη παρέμβαση; Ωραία.
Τον λόγο έχει ο κ. Χήτας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Δεν μου είπατε, διαφωνείτε με τα ιλιγγιώδη νούμερα που σας ανέφερα; Τα έσοδα -τι δεν καταλαβαίνετε;- από τον ειδικό φόρο καυσίμων είναι 7,5 δισεκατομμύρια και δίνετε 300 εκατομμύρια; Τι μου λέτε τώρα; Βάλατε την κασέτα πάλι -και δεν το λέω προσωπικά, όλοι την ίδια κασέτα βάζετε- και λέτε «Κυριάκος Μητσοτάκης, αυτά» κ.λπ.. Ποιο διαθέσιμο εισόδημα, κύριε Μηταράκη; 
Στην αγοραστική δύναμη η Ελλάδα είναι εικοστή έκτη, προτελευταία στην Ευρωπαϊκή Ένωση. Κύριε Παπά, αφήστε τον λίγο να ακούει λίγο τα νούμερα που του λέω, μπας και καταλάβει ότι στηρίζει λάθος επιλογές. Είμαστε προτελευταίοι στην αγοραστική δύναμη στην Ευρώπη, εικοστοί έκτοι. Στην υποκειμενική φτώχεια είμαστε εικοστοί έβδομοι, τελευταίοι. Στην οικονομική ελευθερία εικοστοί έβδομοι, τελευταίοι. Καταναλωτική εμπιστοσύνη εικοστοί έβδομοι, τελευταίοι. 
Τι λέτε στον κόσμο; Τι βγαίνετε και λέτε; Σε ποια χώρα ζείτε; Εσείς πού είστε; Λουξεμβούργιος είστε; Στο Λουξεμβούργο ζείτε; Δεν είστε Έλλην πολίτης; Σε άλλη χώρα ζείτε; Δεν ξέρετε τι γίνεται εκεί έξω; Δεν πάτε στη Χίο, στην επαρχία να δείτε λίγο; Πού κινείστε; Με ποιους μιλάτε, αλήθεια; Μόνο με τους ολιγάρχες μιλάτε εκεί, στην Κυβέρνηση Νέας Δημοκρατίας; Υπάρχει πρόβλημα. 
Εμείς είμαστε του «δώσε, δώσε»; Του «πάρε, πάρε» είστε εσείς. Όταν, λοιπόν, σου λέω ότι παίρνεις 7,5 δισεκατομμύρια ως Κυβέρνηση ετησίως μόνο από τον ειδικό φόρο κατανάλωσης, ε είσαι του «πάρε, πάρε και δεν δίνω τίποτα». Αυτό είναι το πρόβλημα. Από το 1 ευρώ, που κάνει βενζίνη αυτήν τη στιγμή, το 60% είναι ο ειδικός φόρος κατανάλωσης και ο ΦΠΑ και 30 σεντς είναι τα διυλιστήρια. Άρα, το 90% από το 100% είναι αυτά, φόροι και αισχροκέρδεια, νταβατζιλίκια από τα διυλιστήρια. Και πρέπει ο φουκαράς να πάει να πληρώσει 2,10 τη βενζίνη, για να κάνει δέκα χιλιόμετρα. Θα ερημώσουν οι πόλεις. Δεν κυκλοφορεί ο κόσμος έξω! Δεν κυκλοφορούν εκεί έξω!
Εσείς έχετε το παραμυθάκι ότι όλα είναι καλά, ότι έχουμε έναν Πρωθυπουργό που νοιάζεται, έχουμε κοινωνική πολιτική, έχουμε ταμεία γεμάτα. Έχετε ταμεία γεμάτα, αλλά έχετε άδεια ταμεία στους πολίτες. Και με στοιχεία από τη Eurostat είναι αυτά που σας είπα αυτά περί αγοραστικής δύναμης. Είμαστε προτελευταίοι και τελευταίοι και είναι ντροπή για τη χώρα μας αυτό. Όπως ομολογήσατε προχθές εσείς, «τα παίρνουμε από όλους και δίνουμε εκεί που νομίζουμε εμείς». Ψίχουλα! Και έτσι τους έχετε πάντα εγκλωβισμένους. Αυτό είναι το πελατειακό σας κράτος. 
Εμείς θα είμαστε εδώ, για να λέμε αυτά που εσείς προσπαθείτε να κρύψετε με την επικοινωνιακή πολιτική. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Λοιπόν, όπως ξέρετε, έχει κατατεθεί η αίτηση ονομαστικής ψηφοφορίας από την πλευρά του ΣΥΡΙΖΑ. Αν υπάρχει και άλλη κοινοβουλευτική δύναμη που επιθυμεί να καταθέσει κάτι αντίστοιχο, παρακαλώ να το γνωρίζουμε, για να μπορέσουμε να προγραμματίσουμε και τον χρόνο της ψηφοφορίας. Ευχαριστώ.
Συνεχίζουμε με τον κατάλογο των ομιλητών.
Ο κ. Κοτίδης από την Ελληνική Λύση έχει τον λόγο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΤΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το υπό ψήφιση νομοσχέδιο ξεκινάει με τη ρύθμιση ζητημάτων τεχνικού ελέγχου και με το πρόσχημα της προστασίας του περιβάλλοντος ουσιαστικά επιβάλλει πρόσθετες επιβαρύνσεις σε βάρος των ιδιοκτητών πετρελαιοκίνητων οχημάτων με τις δαπάνες ελέγχου μικροσωματιδίων και ακριβότερους τεχνικούς ελέγχους.
Αναφορικά με την ασφάλεια των εγκαταστάσεων καυσίμων η Κυβέρνηση αντικαθιστά συγκεκριμένες τεχνικές διατάξεις που ίσχυαν με μία γενική αναφορά στην πολεοδομική νομοθεσία δημιουργώντας ασάφεια και αποδυναμώνοντας το ειδικό πλαίσιο που προϋπήρχε. Η διάταξη για το απομακρυσμένο στόμιο πλήρους δεξαμενής, ενώ αποτελεί σαφώς ένα βήμα προς την ενίσχυση της ασφάλειας στα πρατήρια καυσίμων, εν τούτοις η εγκατάσταση απαιτεί εξειδικευμένο μηχανολογικό εξοπλισμό και τεχνικές αλλαγές στις ήδη υπάρχουσες εγκαταστάσεις των πρατηρίων. Ποιος, όμως, θα πληρώσει το κόστος αυτών των μετατροπών, εφόσον δεν προβλέπεται καμία οικονομική ενίσχυση για τους επαγγελματίες; 
Για την ακρίβεια στα καύσιμα έχουν μιλήσει πολλοί συνάδελφοι, αλλά είσαστε οι πρωτοπόροι και σ’ αυτό και σας δίνουμε συγχαρητήρια. Φόρος πάνω στον φόρο! Μόνο εμείς μπορούμε να το κάνουμε. Είναι ευκολότερος, λοιπόν, ο έλεγχος μείωσης του ΦΠΑ στο αν φτάσει αυτή η μείωση στον καταναλωτή, παρά ο έλεγχος του πλαφόν στο κέρδος. Γιατί δεν βάζετε πλαφόν κέρδους και στα διυλιστήρια; Εμείς εκεί θέλουμε κυρίως τον έλεγχο, στα διυλιστήρια και όχι μόνο στους μικρομεσαίους επαγγελματίες. 
Η υποχρέωση που καθορίζεται με το άρθρο 7 για ηλεκτρονική αποστολή των στοιχείων του τεχνικού ελέγχου των οχημάτων από τα εξουσιοδοτημένα συνεργεία επιβάλλει την ηλεκτρονική διασύνδεση με το μηχανογραφικό σύστημα του Υπουργείου, γεγονός που απαιτεί πάλι από τα συνεργεία επισκευής οχημάτων επενδύσεις σε πληροφοριακά συστήματα, χωρίς και εκεί να προβλέπεται η ανάλογη στήριξη.
Στο άρθρο 8 του νομοσχεδίου δημιουργείται μια προνομιακή μεταχείριση. Περιλαμβάνει ρύθμιση για την απαλλαγή από τα τέλη χρήσης υπέρ των ΜΚΟ και των οργανώσεων πολιτικής προστασίας αφήνοντας εκτός όλους τους άλλους ιδιώτες και τους μικρούς φορείς που επίσης συμμετέχουν σε παρόμοιες δράσεις πολιτικής προστασίας. Με λίγα λόγια, όλοι οι υπόλοιποι φορείς που δραστηριοποιούνται σε παρόμοιο κοινωνικό έργο συνεχίζουν να επιβαρύνονται με κανονικές χρεώσεις. Η επιλεκτική εφαρμογή της απαλλαγής δημιουργεί σαφώς ανισότητες. 
Από μια κοινωνική θεώρηση και των υπολοίπων άρθρων προκύπτει το συμπέρασμα ότι το υπό συζήτηση σχέδιο νόμου, ενώ εμφανίζεται ως μια σημαντική εκσυγχρονιστική μεταρρύθμιση στον τομέα των μεταφορών, της οδικής ασφάλειας και της προστασίας του περιβάλλοντος, στην ουσία αναδεικνύεται μια σειρά από σοβαρές αδυναμίες και ασάφειες τόσο για τους πολίτες όσο και για τους επαγγελματίες. Από το νομοσχέδιο λείπουν οι στόχοι, ενώ υπάρχουν αποσπασματικές ρυθμίσεις. 
Στο σημείο αυτό, όμως, θέλουμε να δώσουμε μεγάλη προσοχή και σημασία στο περιεχόμενο του άρθρου 30, όπου προβλέπεται η δυνατότητα στην ΟΣΥ Α.Ε. να παρέχει εκπαίδευση για την απόκτηση άδειας οδήγησης Δ ή Δ+Ε, για τα λεωφορεία δηλαδή, σε ανειδίκευτο προσωπικό το οποίο θα μπορεί να συμμετέχει στις προκηρύξεις και να προσλαμβάνεται άμεσα στον φορέα. Για να γίνει αυτό, συστήνεται στην εταιρεία με την επωνυμία «Οδικές Συγκοινωνίες Ανώνυμη Εταιρεία» Σχολή Οδηγών Αυτοκινήτων και Κέντρο Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψηφίων Οδηγών. Πολλά τα ερωτήματα: Γιατί προσπερνώνται με τόση ευκολία οι ιδιωτικές σχολές οδήγησης, που επί σειρά ετών προσφέρουν τις υπηρεσίες εκπαίδευσης σε επαγγελματίες και μη οδηγούς; Με ποια κριτήρια θα γίνει η στελέχωση της νέας αυτής κρατικής σχολής; Ποιος είναι εξεταστής; Ποιος είναι εκπαιδευτής; Πού θα εξετάζονται; Η εντοπιότητα θα παίζει ρόλο; Δηλαδή, στους εκπαιδευτές που κάνουν δυόμισι χρόνια και πάνω, περνάνε στη σχολή, τι θα τους πείτε; Τους απαξιώνετε έτσι; Θα ονοματίσετε έναν υπάλληλο της ΟΣΥ ΑΕ και θα πείτε ότι αυτός είναι εκπαιδευτής, αυτός θα κάνει μαθήματα; Με τι εμπειρία;
Η σπουδαιότητα της εκπαίδευσης με σκοπό τη δημιουργία επαγγελματιών οδηγών μέσων μαζικής μεταφοράς σίγουρα απαιτεί μεγαλύτερη υπευθυνότητα από την πλευρά της Κυβέρνησης. Ποιος είναι ο λόγος που παρακάμπτετε τη δραστηριότητα χιλιάδων επαγγελματιών εκπαιδευτών οδήγησης τους οποίους παρά ταύτα φορολογείτε τεκμαρτά και τους οποίους φορτώνετε υπέρογκα επαγγελματικά βάρη, πιστοποιήσεις και άλλες υποχρεώσεις; Να αναφέρω χαρακτηριστικά ότι σε σχέση με τα έξοδα της έκδοσης ενός διπλώματος οδήγησης περίπου το μισό του ποσού πηγαίνει σε φόρους και σε παράβολα υπέρ του Δημοσίου. Είσαστε η μόνη Κυβέρνηση που παίρνει δουλειά από τον ιδιωτικό τομέα και την αναθέτει στο Δημόσιο. Ούτε η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ το έκανε αυτό. Στους παρόχους ενέργειας μπορείτε να το κάνετε αυτό; Όχι φυσικά. Είμαστε απολύτως αντίθετοι, λοιπόν, σε αυτήν τη ρύθμιση, η οποία μετά βεβαιότητας θα επιφέρει σοβαρά προβλήματα τόσο στο ζήτημα της εκπαίδευσης όσο και στο θέμα των δικαιωμάτων των ιδιωτών εκπαιδευτών οδήγησης. 
Σχετικά τώρα με τις ρυθμίσεις για τα ταξί, στο άρθρο 41 εισάγονται νέες ποινές και αυστηρότερες προϋποθέσεις για την ανανέωση της άδειας οδήγησης επιβατικών δημοσίας χρήσης ταξί, όπως ο έλεγχος του ποινικού μητρώου δικαστικής χρήσης και φυσικά τα αυξημένα πάλι παράβολα. Οι νέοι αυτοί κανόνες δεν θα πρέπει να δημιουργήσουν περισσότερη γραφειοκρατία ή αποκλεισμούς για επαγγελματίες οδηγούς που θέλουν να εργαστούν νόμιμα. 
Το άρθρο 52 επιτρέπει την ολική εκμίσθωση επιβατικών ιδιωτικής χρήσης οχημάτων με οδηγό υπό ευέλικτους όρους και με περιορισμένους ελέγχους. Για τους επαγγελματίες αυτοκινητιστές η διάταξη αυτή λειτουργεί υπέρ των εταιρειών με ιδιωτικής χρήσης οχήματα θολώνοντας έτσι τα όρια ανάμεσα σε ταξί και μισθωμένα οχήματα. 
Το άρθρο 67 επιβάλλει την υποχρεωτική αντικατάσταση όλων των ταξί Αττικής και Θεσσαλονίκης με οχήματα μηδενικών εκπομπών ρύπων, γεγονός που προβληματίζει τους επαγγελματίες, εφόσον παρά την επιδότηση το κόστος παραμένει δυσβάστακτο. 
Με το παρόν νομοσχέδιο προωθείται η ηλεκτροκίνηση. Κατά πόσο, όμως, διασφαλίζονται οι υποδομές φόρτισης και υποστήριξης των οχημάτων αυτών; Πόσοι άραγε από τους πολίτες έχουν την οικονομική δυνατότητα να αποκτήσουν ηλεκτρικά αυτοκίνητα; Μάλλον την Κυβέρνηση δεν την ενδιαφέρει το κόστος αγοράς. Βλέπουμε, λοιπόν, ότι δημιουργούνται ζητήματα ίσης μεταχείρισης των πολιτών. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με το υπό συζήτηση νομοσχέδιο οι επαγγελματίες οδηγοί οδηγούνται σε ανασφάλεια. Η Κυβέρνηση δεν φέρνει ουσιαστική στήριξη στον κλάδο των μεταφορών και των επαγγελματιών, αλλά περισσότερη γραφειοκρατία, περισσότερα βάρη και, τελικά, ένα μη ολοκληρωμένο νομοθετικό πλαίσιο. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Σας ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο τώρα έχει η ανεξάρτητη Βουλευτής κ. Ραλλία Χρηστίδου.
Παρακαλώ, κυρία συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΡΑΛΛΙΑ ΧΡΗΣΤΙΔΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Πού πήγε ο κύριος Υπουργός της Ομάδας Αλήθειας, αγαπητοί συνάδελφοι; Πού πήγε;
Σήμερα, από αυτό εδώ το Βήμα οφείλω να πω αυτό που αρκετοί αποφεύγουν να ονομάσουν με το σωστό του όνομα. Αυτό το νομοσχέδιο επί της ουσίας δεν εκσυγχρονίζει απολύτως τίποτα. Απλώς, επιλέγει πλευρά. Η Κυβέρνηση έχει επιλέξει πλευρά και δεν είναι με την πλευρά των Ελλήνων αυτοκινητιστών. Είναι με την πλευρά των πολυεθνικών, των μεγάλων εταιρειών leasing και έχει επιλέξει εκείνους απέναντι σε χιλιάδες οικογένειες -εβδομήντα χιλιάδες οικογένειες- που ξυπνούν κάθε πρωί για να βγάλουν το ψωμί τους με αξιοπρέπεια. 
Πρόκειται για ένα νομοθέτημα που αποτελεί το παράδειγμα της νεοφιλελεύθερης εμμονής αυτής της Κυβέρνησης. Με αυτόν τον ψευδεπίγραφο τίτλο περί εκσυγχρονισμού, για ακόμη μία φορά επιχειρείτε με βίαιο τρόπο από 1η Ιανουαρίου «ή ηλεκτρικό ή τίποτα» τη μεθοδευμένη αναδιανομή του μεταφορικού έργου, λειτουργώντας ως διαχειριστές μεγάλων ιδιωτικών συμφερόντων και ψηφιακών πλατφορμών. Και μας προκαλεί τεράστια εντύπωση, ιδίως σε αυτήν την περίοδο. Το πολιτικό κόστος δεν το υπολογίζετε καν εσείς; Είναι δυνατόν; Μου φαίνεται πάρα πολύ περίεργο το ότι δεν αντιλαμβάνεστε ότι ολόκληρη η κοινωνία δεν τσιμπάει το τυράκι του κοινωνικού αυτοματισμού που προκαλείτε με το να βάλετε τη μία κοινωνική ομάδα απέναντι στην άλλη. Η κοινωνία είναι μαζί με τους αυτοκινητιστές, διότι δεν ανέχεται άλλο τους εκβιασμούς. Είδαμε τις διορθώσεις της τελευταίας στιγμής στις επιτροπές. Είδαμε την όψιμη υπαναχώρηση στο άρθρο 41 για την παρακώλυση των συγκοινωνιών. Τι έγινε αλήθεια; Φοβήθηκε η Κυβέρνηση; Η ίδια η απόσυρση, βέβαια, της διάταξης τι μας αποκαλύπτει; Μας αποκαλύπτει ότι είναι καθαρή ομολογία της αυταρχικής σας πρόθεσης. 
Όμως, μη γελιέστε! Τα ψίχουλα που αυτή η Κυβέρνηση πετάει, τα πετάει για να κατευνάσει μία αντίδραση, η οποία όμως αντίδραση δεν μπορεί να αλλάξει και δεν αλλάζει τη μεγάλη εικόνα της διάλυσης ενός ολόκληρου κλάδου, διότι περί αυτού πρόκειται. Και δεν πρόκειται να χρεωθούν τίμιοι άνθρωποι που ζουν από το τιμόνι, προκειμένου να πλουτίσουν τα leasing και οι πολυεθνικές. Δεν πρόκειται οι Έλληνες αυτοκινητιστές να γίνουν πειραματόζωα της Κυβέρνησης Μητσοτάκη. 
Πάμε στην ουσία. Αναφορικά με το άρθρο 52, εκεί δεν άλλαξε ούτε κόμμα. Διότι εκεί είναι το συμβόλαιο με τις πλατφόρμες. Αφαιρέθηκε μεν εκ του πονηρού από τον ορισμό της προκράτησης η φράση «με αμετάβλητη χρονοσήμανση», αλλά για ποιον λόγο; Για να μπορούν οι εκλεκτοί να σβήνουν και να γράφουν στο ψηφιακό μητρώο, νομιμοποιώντας την υποκλοπή έργου σε πραγματικό χρόνο. Ταυτόχρονα καταργήθηκε η υποχρέωση επιστροφής στην έδρα για τα ΕΙΧ. Κοινώς δημιουργείται ένας στρατός από πειρατικά ταξί, τα οποία θα σταθμεύουν μόνιμα δίπλα στις νόμιμες πιάτσες, προκαλώντας κυκλοφοριακό έμφραγμα και οικονομική ασφυξία στους αυτοκινητιστές. Και το πιο προκλητικό; Ακούστε. Απαγορεύτηκε ο έλεγχος των επιβατών. Δηλαδή, στα ταξί ο ελεγκτής μπορεί να εξετάσει τον επιβάτη, αλλά στο όχημα της UBER, για παράδειγμα, κανένας έλεγχος. Μιλάμε, δηλαδή, για μία αγορά δύο ταχυτήτων. Δίκαιο, ε; Πολύ δίκαιο. Δύο νομικές πραγματικότητες για τον ίδιο δρόμο. Δίκαιο, ε; Πολύ δίκαιο!
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της κυβερνητικής Πλειοψηφίας, που σήμερα από τους διακόσιους ενενήντα επτά έχουν γραφτεί στον κατάλογο των ομιλητών με είκοσι οκτώ άτομα, μόνο δύο της Νέας Δημοκρατίας, που είστε; Γιατί κρύβεστε; Γιατί κρύβεστε; Γιατί δεν έχετε έρθει να υπερασπιστείτε το νομοθέτημα αυτό;
ΘΕΟΦΑΝΗΣ (ΦΑΝΗΣ) ΠΑΠΑΣ: Τέσσερις είμαστε!
ΡΑΛΛΙΑ ΧΡΗΣΤΙΔΟΥ: Αυτό είναι παραβίαση της συνταγματικής αρχής της ισότητας, άρθρο 4, αν δεν το ξέρετε καλά.
Ως προς το άρθρο 41, παρά την υπαναχώρηση για την απεργία, παραμένει ο παραλογισμός. Απαιτείται ποινικό μητρώο δικαστικής χρήσης για πλημμελήματα ήσσονος σημασίας και στερείται η δεύτερη ευκαιρία από ανθρώπους που εργάζονται τίμια για δεκαετίες απειλώντας τους με δήμευση του μέσου που μπορούν να βιοποριστούν. 
Τι να πούμε δε για το άρθρο 44, δηλαδή την ψηφιακή εφαρμογή της αξιολόγησης; Εν μέρει προστέθηκε το δικαίωμα ένστασης στον οδηγό, αλλά η ανωνυμία παραμένει. Παραμένει ο μηχανισμός εκβιασμού στα χέρια κακόβουλων επιβατών, με μοναδικό σκοπό τη συλλογή στατιστικών στοιχείων, για να απαξιωθεί το ταξί στα μάτια της ελληνικής κοινής γνώμης. 
Και πάμε τώρα στην πράσινη μετάβαση. Κύριε Υπουργέ της Ομάδας Αλήθειας, ανακοινώσατε δέκα ταχυφορτιστές στην Αθήνα μέχρι το τέλος του 2026. Πού είναι και δεν τους βλέπουμε; Δέκα φορτιστές για χιλιάδες οχήματα; Στη Θεσσαλονίκη δεν υπάρχει ούτε ένας! Μηδέν! Ούτε ένας στη νόμιμη πιάτσα. Ζητάτε, δηλαδή, από τον αυτοαπασχολούμενο να επενδύσει 50.000 ευρώ χωρίς υποδομές και χωρίς την επιδότηση των 20.000 ευρώ που ζητά ο κλάδος για όλους. Αυτό δεν είναι εκσυγχρονισμός, θα πω. Είναι βίαιη έξωση των μικρών προς όφελος των μεγάλων εταιρειών για ακόμη μία φορά και είναι ένα τμήμα, ένα μέρος της συλλογικής σας οπτικής για το πώς θέλετε να εξαφανίσετε και να υπονομεύσετε τη μικρομεσαία επιβίωση. Περί αυτού πρόκειται. 
Η θεσμική διάβρωση συνεχίζεται στα άρθρα 16 και 18 όπου εκχωρείτε την εποπτεία των ΚΤΕΟ στο ΤΕΕ. Μια κρατική αρμοδιότητα μετατρέπεται σε παροχή υπηρεσιών. Δημιουργείτε, δηλαδή, άλλη μια περιστρεφόμενη πόρτα συμφερόντων, υπονομεύοντας την οδική ασφάλεια για χάρη της «καρτελοποίησης».
Και κλείνω, κύριε Πρόεδρε, με το εξής: Το κόμμα μας, οι «Δημοκράτες-Προοδευτικό Κέντρο», πρεσβεύει το έξυπνο κράτος, υπηρετεί τον πολίτη και όχι τα λόμπι. Το νομοσχέδιο αυτό είναι κοινωνικά άδικο. Είναι τεχνικά διάτρητο. Είναι θεσμικά επικίνδυνο. Δεν είμαστε σε καμία περίπτωση αντίθετοι στον εκσυγχρονισμό. Είμαστε αντίθετοι, όμως, σε έναν δήθεν εκσυγχρονισμό που τον πληρώνουν μόνο οι αδύναμοι μονίμως, ενώ οι ισχυροί αποκομίζουν κέρδη. 
Οι όποιες τεχνικές βελτιώσεις δεν αλλάζουν την ουσία. Το άρθρο 52 παραμένει. Η ασυλία στις πλατφόρμες από τους ελέγχους παραμένει. Αυτό το νομοσχέδιο, κακά τα ψέματα, εξυπηρετεί συγκεκριμένα συμφέροντα. Δεν είναι μετάβαση. Είναι εξάλειψη. Και ξέρετε πάρα πολύ καλά ποιος κερδίζει, όταν οι μικροί χάνουν. Είναι οι μεγάλοι εταιρικοί στόλοι.
Άρα, συμπερασματικά ζητάμε την απόσυρση του άρθρου 52, την κατάργηση του ποινικού μητρώου δικαστικής χρήσης για πλημμελήματα, την αναστολή της ηλεκτροκίνησης μέχρι να υπάρξουν πραγματικές υποδομές και γενναίες επιδοτήσεις για όλους, διότι δεν μπορούμε να γίνουμε συνένοχοι στη διάλυση της μικρομεσαίας επιχειρηματικότητας. Οι μεταφορές είναι δημόσιο αγαθό. Δεν είναι λάφυρο για πλατφόρμες. Ζητάμε η πράσινη μετάβαση να γίνει με σεβασμό στον κόπο και στις θυσίες των Ελλήνων αυτοκινητιστών που ζουν από το τιμόνι τους τίμια για πάρα πολλά χρόνια. 
Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε, για την ανοχή. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Πριν δώσω τον λόγο στην επόμενη ομιλήτρια από το ΠΑΣΟΚ - Κίνημα Αλλαγής, την κ. Καζάνη, θα ήθελα να ευχαριστήσω την κυρία συνάδελφο που ευχαρίστησε για την ανοχή. Γιατί το 25% είναι ανοχή. Ξεχνάμε ότι είναι ανοχή. Το θεωρούμε δεδομένο ότι είναι χρόνος. Απλά το επισημαίνω, όχι ότι χρειάζεται να το κάνει ο καθένας. Όμως, από τα επτά προς τα εννιά λεπτά είναι ανοχή. Ευχαρίστησε για την ανοχή η κυρία συνάδελφος και σας ευχαριστούμε. 
Κυρία Καζάνη, έχετε τον λόγο. 
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΚΑΖΑΝΗ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι, ο τομέας των μεταφορών αφορά την καθημερινότητα των πολιτών, τον τρόπο μετακίνησης, το κόστος, αλλά και τις συνθήκες εργασίας χιλιάδων επαγγελματιών. 
Το κυκλοφοριακό πρόβλημα επιβαρύνει καθημερινά τους πολίτες: Καθυστερήσεις, συμφόρηση, χαμένος χρόνος, με συνέπειες στην οικονομία, την παραγωγικότητα και την ποιότητα ζωής. Γι’ αυτό ακριβώς χρειαζόμαστε ένα σαφές, ολοκληρωμένο και δίκαιο πλαίσιο. Αντί γι’ αυτό, έχουμε ασάφειες, αποσπασματικές ρυθμίσεις, διατάξεις που επηρεάζουν τους επαγγελματίες και τελικά τους ίδιους τους πολίτες. 
Το άρθρο 52 του σημερινού νομοσχεδίου προκάλεσε αντιδράσεις από τη διαβούλευση, αντιδράσεις που συνεχίστηκαν και κατά τη συζήτηση στη Βουλή. Μας καλείτε να ψηφίσουμε ρυθμίσεις που παραπέμπουν στο μέλλον μέσω υπουργικών αποφάσεων, χαρακτηριστικό παράδειγμα προχειρότητας και κακής νομοθέτησης. Αυτό σημαίνει αβεβαιότητα, γκρίζες ζώνες, λιγότερους σαφείς κανόνες. 
Η θέση μας είναι ξεκάθαρη, να αποσυρθεί το άρθρο 52 και να ξεκινήσει ο διάλογος από μηδενική βάση με τους εμπλεκόμενους φορείς. 
Βέβαια, είναι γνωστός ο τρόπος που η Κυβέρνηση αντιμετωπίζει κάθε εργασιακό κλάδο. Οι εργαζόμενοι στην ΕΑΒ βρίσκονται εδώ και δύο μήνες σε κινητοποιήσεις, μετά τις αιφνιδιαστικές αποφάσεις για νέες περικοπές. Πρέπει να υπάρξει μία μόνιμη λύση και να σταματήσει ο εμπαιγμός τους. Μιλάμε για μία επιχείρηση στρατηγικής σημασίας για τη χώρα. Μιλάμε για εργαζόμενους με υψηλή τεχνογνωσία. Η Κυβέρνηση οφείλει να πάψει να απαξιώνει την ΕΑΒ και επιτέλους να την ενισχύσει. 
Στην πολιτική των μετακινήσεων απαιτούνται σαφείς παρεμβάσεις: Τα άτομα με αναπηρία να μετακινούνται δωρεάν, χωρίς εισοδηματικά κριτήρια, σε όλη τη χώρα. Γιατί η ισότητα δεν μπορεί να είναι επιλεκτική. Οι τρίτεκνες οικογένειες να δικαιούνται έκπτωση στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. Οι πολίτες να δουν ουσιαστική διαφορά στην καθημερινότητά τους. 
Στα πλαίσια του σημερινού νομοσχεδίου κατατέθηκε τροπολογία για την παράταση της απαλλαγής από τον ΕΝΦΙΑ για τα έτη 2026 και 2027, η οποία περιλαμβάνει και τους Δήμους Μαντουδίου–Λίμνης–Αγίας Άννας και Ιστιαίας- Αιδηψού, ένα θέμα που έχω αναδείξει εδώ και πολλούς μήνες. Ωστόσο, τα εκκαθαριστικά του ΕΦΝΙΑ έχουν ήδη αναρτηθεί και γι’ αυτό είναι απαραίτητο να προχωρήσει άμεσα η επανεκκαθάριση. 
Ακόμη, κάτοικοι με μεταβολές στο Ε9 τους εξαιρούνται από την απαλλαγή. Και η αδικία αυτή θα πρέπει να διορθωθεί, όπως πρέπει να διορθωθεί και το πρόβλημα με τον ΕΝΦΙΑ, που έχει δημιουργηθεί στους οικισμούς κάτω των χιλίων πεντακοσίων κατοίκων. Και δεν είναι μόνο ο ΕΝΦΙΑ. 
Την ίδια στιγμή, υπάρχουν και άλλες φορολογικές στρεβλώσεις που επιβαρύνουν τους πολίτες. Χαρακτηριστική είναι η περίπτωση του φόρου μισθωτών υπηρεσιών. Επιβάλλεται πρόστιμο εκατοντάδων ευρώ για μία εκπρόθεσμη δήλωση ύψους ενός ή δύο ευρώ. 
Η πίεση στους πολίτες εκτείνεται και πέρα από τη φορολογία. Αποτυπώνεται στην αποδυνάμωση των δημόσιων υπηρεσιών, στο κλείσιμο των τραπεζικών υποκαταστημάτων, στο κλείσιμο των ΕΛΤΑ. Έκλεισαν τα ΕΛΤΑ στο Αλιβέρι, στη Νέα Αρτάκη και δρομολογείται και το κλείσιμο των ΕΛΤΑ στα Ψαχνά. 
Δεν μιλάμε για μία απλή διοικητική απόφαση, μιλάμε για πολιτική επιλογή. Είναι επιλογή σας να κλείσουν τα ΕΛΤΑ, είναι επιλογή σας να δυσκολεύετε την καθημερινότητα των πολιτών. 
Την ίδια στιγμή, άλλες υπηρεσίες παραμένουν υποστελεχωμένες και αποδυναμωμένες. Οι ΙΔΟΧ εργαζόμενοι στα δασαρχεία βρίσκονται σε εργασιακή αβεβαιότητα. Και δεν καλύπτουν έκτακτες, αλλά πάγιες και διαρκείς ανάγκες. Η αποχώρησή τους δημιουργεί σοβαρά κενά και επηρεάζει τα έργα αποκατάστασης σε έναν τομέα κρίσιμο για την Εύβοια, όπως το περιβάλλον. 
Η Εύβοια χρειάζεται σχέδιο, χρειάζεται έργα που στηρίζουν πραγματικά την κοινωνία. Ο βόρειος κεντρικός άξονας μετά από πέντε χρόνια δεν έχει προχωρήσει. Ο άξονας Χαλκίδας-Κύμης μένει δεκαετίες χωρίς ουσιαστική συντήρηση και χωρίς ενιαίο σχεδιασμό. Το πρόβλημα του οδικού δικτύου ξεκινάει από τη Χαλκίδα, από την υψηλή γέφυρα, που πλέον δεν επαρκεί και κάθε πρωί δημιουργείται συμφόρηση. Χρειάζεται λοιπόν να προχωρήσουν τα έργα, για να καλυφθούν οι ανάγκες του νησιού τόσο προς τον βορρά όσο και προς τον νότο. 
Σε τοπικό επίπεδο υπάρχουν ώριμα έργα υποδομών που μπορούν να δώσουν αναπτυξιακή ώθηση. Στις Ροδιές η μαρίνα είναι ένα τέτοιο έργο. Θα ενισχύσει τον τουρισμό, την τοπική οικονομία και την απασχόληση. Η μελέτη είναι ώριμη, οι απαραίτητες εγκρίσεις έχουν εξασφαλιστεί, το έργο όμως παραμένει χωρίς χρηματοδότηση. 
Ο φάκελος για την ένταξη του φράγματος Σέτας-Μανικίων στο Ταμείο Απανθρακοποίησης έχει κατατεθεί. Δεν έχουμε όμως καμία ενημέρωση για την αξιολόγησή του. Ίδιο πρόβλημα έχουμε και με το εξωτερικό υδραγωγείο του Δήμου Κύμης-Αλιβερίου. Το έργο είναι τεχνικά έτοιμο και μεταφερόμενο. Ο φάκελος για την ένταξή του στο ΠΕΚΑ 2021-2027 έχει κατατεθεί. Και πάλι, η αξιολόγησή του καθυστερεί αδικαιολόγητα. Πρόκειται για έργα ζωτικής σημασίας για την περιοχή και πρέπει να προχωρήσουν. 
Ο Πρωθυπουργός στις 27 Φεβρουαρίου απ’ αυτό εδώ το Βήμα δήλωνε ότι δεν θέλουμε αιολικά σε ψηλά βουνά, δεν θέλουμε αιολικά σε ευαίσθητα οικοσυστήματα, θέλουμε να συγκεντρώνουμε τα αιολικά πάρκα σε περιοχές όπου υπάρχει αποδοχή από τις τοπικές κοινότητες. Και η Εύβοια φιλοξενεί ήδη πάνω από εξακόσιες ανεμογεννήτριες, χωρίς χωροταξικό, χωρίς καμία διαβούλευση και χωρίς αποδοχή από τις τοπικές κοινωνίες. 
Κυρίες και κύριοι, δεν πρέπει να ξεχνάμε ότι η Εύβοια είναι νησί και ως νησί οφείλουμε να την αντιμετωπίζουμε, όχι στα χαρτιά, στην πράξη. Ναι, η νησιωτικότητά της είναι νομοθετικά αναγνωρισμένη. Στην καθημερινότητα όμως των Ευβοιωτών αυτό δεν έχει καμία αξία. Εξαιρούμαστε από κάθε νησιωτική πολιτική. Μέτρα που ισχύουν σε άλλα νησιά στην Εύβοια δεν ισχύουν, όπως το μεταφορικό ισοδύναμο, όπως η αναγνώριση των ερασιτεχνικών σωματείων ως νησιωτικά. 
Κυρίες και κύριοι, πίσω από κάθε άρθρο, πίσω από κάθε διάταξη, υπάρχουν άνθρωποι που προσπαθούν να ανταποκριθούν στις αυξημένες υποχρεώσεις, στο κόστος ζωής, στην καθημερινότητα, σε μια πραγματικότητα όλο και πιο απαιτητική. Και εκεί ακριβώς κρίνεται η ουσία της πολιτικής, στο αν οι αποφάσεις μας διευκολύνουν ή επιβαρύνουν περισσότερο τους πολίτες. Οι επιλογές μας έχουν άμεσο και πολλαπλασιαστικό αντίκτυπο. Όταν το πλαίσιο είναι ασαφές, δημιουργείται ανασφάλεια. Όταν οι πολιτικές δεν λαμβάνουν υπ’ όψιν τις πραγματικές ανάγκες, το αίσθημα αδικίας ενισχύεται. 
Η Εύβοια είναι ένα χαρακτηριστικό παράδειγμα, μια περιοχή με μεγάλες δυνατότητες, αλλά και με μεγάλες εκκρεμότητες, που έχει δοκιμαστεί έντονα τα τελευταία χρόνια και που εξακολουθεί να περιμένει συγκεκριμένες απτές λύσεις. Δεν ζητά κάτι περισσότερο απ’ αυτό που δικαιούται. Ζητά ισότιμη μεταχείριση και συνέπεια, να υπάρξει ένα ολοκληρωμένο σχέδιο που να συνδέει υποδομές, εργασία και ανάπτυξη. Γιατί, στο τέλος της ημέρας η πολιτική δεν κρίνεται από τις προθέσεις, αλλά από το αν κάνει τη ζωή των πολιτών καλύτερη. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Φάμελλος. 
Παρακαλώ, κύριε Πρόεδρε. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ (Πρόεδρος του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, έχουν περάσει τρεις εβδομάδες και ο πόλεμος και οι επιθέσεις στη Μέση Ανατολή κλιμακώνονται, ο όλεθρος και η ανασφάλεια εξαπλώνονται. Αποδεικνύεται με έναν τραγικό τρόπο πόσο παράλογη και αδιέξοδη, πόσο επικίνδυνη ήταν η επιλογή Τραμπ-Νετανιάχου να ανάψουν το φιτίλι στη Μέση Ανατολή. 
Χιλιάδες νεκροί, μεταξύ των οποίων εκατοντάδες παιδιά, εκατοντάδες χιλιάδες εκτοπισμένοι, καταστροφές σε ενεργειακές υποδομές, ισοπέδωση παράλληλα στον Λίβανο, βία στη Δυτική Όχθη από τους Ισραηλινούς εποίκους, δολοφονίες Παλαιστινίων, προκλητικές δηλώσεις Τραμπ, απειλές ακόμη και μέσα στο ΝΑΤΟ. Όλα δείχνουν ότι πάμε σε μια μεγαλύτερη κλιμάκωση, που οι επιπτώσεις θα είναι τεράστιες. 
Πρέπει να υπάρξει άμεση κατάπαυση του πυρός, αποκλιμάκωση και τερματισμός του πολέμου. Και εδώ χρειάζεται πραγματική άσκηση πίεσης. Η Ευρώπη δεν μπορεί να αρκείται σε δηλώσεις ότι αυτός ο πόλεμος δεν είναι δικός μας. Πρέπει να σταθεί ενεργητικά και αποφασιστικά απέναντι στον πόλεμο, με μέτωπο απέναντι σε μια πολιτική που απαξιώνει το Διεθνές Δίκαιο, κύριε Υπουργέ, και φέρνει τον όλεθρο και την καταστροφή. 
Και η χώρα μας πρέπει να κάνει το ίδιο. Και δεν το έχει όπως πρέπει. Πρέπει να πούμε ένα μεγάλο «φτάνει ως εδώ». Απαιτείται μια διεθνής πρωτοβουλία ειρήνης. 
Και σε αυτό το περιβάλλον η Κυβέρνηση Μητσοτάκη δεν έχει κάνει ό,τι πρέπει, δεν έχει λάβει ουσιαστικές πρωτοβουλίες ως μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης αλλά και ως μη μόνιμο μέλος του Συμβουλίου Ασφαλείας του ΟΗΕ. Δεν υπάρχει μία καταδίκη για την πολεμική επέμβαση των Τραμπ και Νετανιάχου στο Ιράν. Δεν υπάρχει μια καταδίκη για την επιθετικότητα του Ισραήλ εις βάρος των Παλαιστινίων στη Γάζα, στη Δυτική Όχθη, αλλά και στην ευρύτερη περιοχή. Αυτό δεν είναι εξωτερική πολιτική, καθιστά τη χώρα μας μέρος του πολέμου και στόχο στον πόλεμο των Τραμπ και Νετανιάχου. 
Φθάνει μάλιστα σε σημείο ο κ. Μητσοτάκης να υπερηφανεύεται για τη χρήση των ελληνικών Patriot στη Σαουδική Αραβία. Για ποιο λόγο; Για να κερδίσετε μια δημοσκοπική ανάκαμψη; Για να καλύψετε ότι είναι μια κυβέρνηση των σκανδάλων η Κυβέρνηση του κ. Μητσοτάκη; Και αναρωτιέμαι, δεν καταλαβαίνει σε τι επικίνδυνα μονοπάτια σέρνει τη χώρα; Η ελληνική συστοιχία των Patriot πρέπει να αποχωρήσει άμεσα από τη Σαουδική Αραβία, όπως πρέπει να επιστρέψουν και οι Έλληνες στρατιωτικοί. Πρέπει να σταματήσει τώρα κάθε εμπλοκή της χώρας στα σχέδια των Τραμπ και Νετανιάχου. Και σαφέστατα ζητούμε και μία δέσμευση για τη μη χρήση των στρατιωτικών βάσεων. 
Όλα επιβεβαιώνουν ότι ήταν και είναι αναγκαία περισσότερο από ποτέ η σύγκληση του Συμβουλίου Πολιτικών Αρχηγών, γιατί η προτεραιότητά μας είναι η χάραξη εθνικής γραμμής, η επαναφορά σε μια ενεργητική, πολυδιάστατη εξωτερική πολιτική, μια φιλειρηνική εξωτερική πολιτική που να υπερασπίζεται τα συμφέροντα της χώρας, αλλά να υπερασπίζεται και το Διεθνές Δίκαιο που έχει ανάγκη η χώρα μας. 
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, σε αυτή την κατάσταση μπροστά είναι αναγκαία περισσότερο από ποτέ και η συγκρότηση ενός μεγάλου, μαζικού, καθολικού αντιπολεμικού κινήματος που θα αγωνιστεί για την υπεράσπιση και την προώθηση της ειρήνης, αλλά και για τη συνεργασία και την υπεράσπιση του Διεθνούς Δικαίου. Όλες οι προοδευτικές δυνάμεις εντός και εκτός Βουλής, οι πολιτικές και κοινωνικές δυνάμεις, οι αριστεροί, οι προοδευτικοί πολίτες οφείλουμε να πάρουμε κοινές πρωτοβουλίες και να οικοδομήσουμε ένα μέτωπο για την ειρήνη, για την αποκλιμάκωση και για τον τερματισμό του πολέμου.
Είναι γεγονός ότι οι συνέπειες και σε οικονομικό επίπεδο πλέον είναι ορατές, σε όλα τα επίπεδα. Είναι και αυτός ένας λόγος για την άμεση διακοπή της επίθεσης και την παύση των εχθροπραξιών. Οι νέες αυξήσεις όμως, που βλέπουμε όλοι πλέον και όλες στην αγορά, ιδιαίτερα στα καύσιμα, είναι αποτέλεσμα μιας πολιτικής της Κυβέρνησης του κ. Μητσοτάκη, που είναι η αισχροκέρδεια Μητσοτάκη. Γιατί η αισχροκέρδεια, με εσάς Κυβέρνηση, κάνει «πάρτι» εδώ και τέσσερα χρόνια απέναντι και ταυτόχρονα με το πολύ χαμηλό εισόδημα και την πολύ χαμηλή αγοραστική δύναμη των πολιτών, στις τελευταίες θέσεις της Ευρώπης. 
Και δυστυχώς, κάποιοι σπεύδουν να κάνουν την κρίση ευκαιρία. Ποιοι; Τα καρτέλ, που απροκάλυπτα στηρίζει η Κυβέρνηση, γιατί η μόνη λέξη που δεν τόλμησε να πει η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, εδώ και δύο εβδομάδες, είναι η λέξη «διυλιστήρια». Και ποιες είναι οι μέχρι τώρα κυβερνητικές επιλογές, μαζί και με την πρόχειρη αν θέλετε αξιολόγηση των μέτρων που ακούστηκαν σήμερα; Μέτρα που δεν αντιμετωπίζουν την πηγή της αισχροκέρδειας. Δείτε τι είχε κάνει η ανακοίνωση της πράξης νομοθετικού περιεχομένου. Δεν έχει αλλάξει κάτι στις τιμές των καυσίμων ή στα κέρδη των διυλιστηρίων. Και εδώ θέλω να πω ότι την ίδια ώρα το Συμβούλιο Κορυφής της Ευρωπαϊκής Ένωσης άνοιξε τον δρόμο, όπως είχε κάνει και στο παρελθόν, για μέτρα τα οποία στοχεύουν στη μείωση των έμμεσων φόρων. Εσείς όμως δεν κάνετε τίποτα. Και μετά από αυτά και παράλληλα με αυτά, η Ισπανία, η Πορτογαλία, η Ιταλία, η Αυστρία ανακοίνωσαν μέτρα μείωσης των έμμεσων φόρων, με άμεσο όφελος στην τσέπη των πολιτών. 
Η Νέα Δημοκρατία τι κάνει; Πελαγοδρομεί, καθυστερεί με αποσπασματικά και προσωρινά μέτρα. Γιατί; Γιατί υποστηρίζει συγκεκριμένα συμφέροντα. Στην αρχή μάς λέγανε: δεν γίνεται, να είμαστε μετρημένοι. Ο «άριστος» κ. Πιερρακάκης το είπε αυτό. Βλέποντας τα αδιέξοδα, σε λιγότερο από μια βδομάδα, κυριολεκτικά σε τέσσερις μέρες, διαψεύδει τον εαυτό του ο κ. Πιερρακάκης και κάνει ανακοινώσεις σήμερα. Ανακοινώνει όμως τι μέτρα, για ένα δίμηνο; Fuel pass και επιδοτήσεις. Το αποτέλεσμα ποιο θα είναι, κύριε Υπουργέ; Θα έρθει η Κυβέρνηση να επιδοτήσει τις ακριβές τιμές. Δηλαδή, οι τιμές θα παραμείνουν στα ύψη, τα κέρδη των διυλιστηρίων θα παραμένουν χωρίς έλεγχο και οι πολίτες θα βγάζουν από τη μία τσέπη λεφτά, με τους έμμεσους φόρους, για να πληρώνουν την επιδότηση των διυλιστηρίων και των καρτέλ. Συγχαρητήρια! Ακόμα μια φορά στη λάθος γραμμή, στη λάθος διαδρομή! Κυριολεκτικά οι πολίτες θα πληρώνουν τελικά από τις δύο τσέπες τους την ακρίβεια, ένα τμήμα στην τιμή και ένα τμήμα από τους έμμεσους φόρους που θα πηγαίνουν στις επιδοτήσεις. Ανεπαρκή μέτρα, σε μια γραμμή «βλέποντας και κάνοντας». Απόλυτη ανεπάρκεια. Δεν στέλνετε μήνυμα στην αγορά, δεν ελέγχετε την αγορά, δεν μειώνετε τους έμμεσους φόρους. 
Και μη χρησιμοποιείτε δικαιολογίες για το δημοσιονομικό κόστος. Σας προκαλώ να πάρετε τον λόγο μετά και να πείτε το εξής. Το να μειώσετε το περιθώριο κέρδους των διυλιστηρίων τι δημοσιονομικό κόστος έχει; Τι δημοσιονομικό κόστος έχει, κύριε Ταχιάο, που είστε και μηχανικός; Μηδέν! Αλλά δεν το παίρνουν αυτό το μέτρο. Γιατί; Γιατί δεν θέλουν να ακουμπήσουν τα διυλιστήρια. Γιατί; Γιατί σας κάνουν κουμάντο τα συμφέροντα. Είστε μια κυβέρνηση των συμφερόντων, όχι των πολιτών. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
Απέναντι σε αυτή την κατάσταση ο ΣΥΡΙΖΑ, σε συνέχεια επεξεργασιών του προγραμματικών, σταθερών τα τελευταία χρόνια, κατέθεσε τέσσερις προτάσεις για άμεση εξυπηρέτηση της κοινωνίας, με παραδείγματα. 
Πρώτον, μείωση του ειδικού φόρου κατανάλωσης στο χαμηλότερο σημείο που προβλέπει η Ευρώπη. Τι σημαίνει αυτό για τον πολίτη; Να βάλουμε τον ΣΥΡΙΖΑ δίπλα στη Νέα Δημοκρατία; Σε δυο μήνες -που λέει τώρα τα μέτρα ο κ. Μητσοτάκης- ο εργαζόμενος θα έχει όφελος 160 ευρώ από τη βενζίνη, ενώ με τα δικά σας μέτρα μόλις 50. Ακόμα και σε αυτό το επίπεδο είστε ανεπαρκείς.
Δεύτερο ζήτημα, αναστολή του ΦΠΑ σε τρόφιμα και επιβολή της μόνιμης μείωσης σε όλα τα νησιά. Πάλι άμεσο όφελος για τους πολίτες. 
Τρίτον, ουσιαστική παρέμβαση εκεί που παράγεται η αισχροκέρδεια. Πού; Στα διυλιστήρια. Όριο 8 δολάρια το βαρέλι. Είναι αρκετό, για να μπορεί να είναι και κερδοφόρα, να μην είναι ζημιογόνα, αλλά να ανασάνει και η κοινωνία. 
Τέταρτον, πλαφόν και έλεγχος σε όλη την αγορά, σε όλη την εφοδιαστική αλυσίδα, όχι μόνο στη λιανική, αλλά σε όλη, απέναντι σε μεσάζοντες, για να ανασάνουν και οι αγρότες και οι καταναλωτές. Δεν τα παίρνετε αυτά τα μέτρα. Γιατί; Γιατί εξυπηρετείτε άλλα συμφέροντα, όχι της κοινωνίας, ούτε της αγοράς.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, οφείλω να κάνω και μια αναφορά γιατί σήμερα ξεκίνησε η δίκη για τα Τέμπη. Τρία χρόνια μετά από αυτό το έγκλημα που έχει συγκλονίσει την ελληνική κοινωνία, και οφείλω να πω ότι αυτά που έχουμε δει μέχρι στιγμής είναι εικόνες ντροπής για τις συνθήκες διεξαγωγής, που υποβαθμίζουν τη δίκη και εκθέτουν την Κυβέρνηση και το Υπουργείο Δικαιοσύνης. Η δίκη αυτή αφορά τριάντα έξι μη πολιτικά πρόσωπα, ενώ ταυτόχρονα δεν έχει προχωρήσει και τυπικά δεν έχει ολοκληρωθεί η έρευνα για τα πολιτικά πρόσωπα και υπάρχουν και σοβαρά κενά στη συνολική έρευνα του θέματος. Και αυτά είναι και ένας από τους λόγους που παραμένει τόσο ισχυρό το αποτύπωμα στη λαϊκή κοινωνία, γιατί η ελληνική κοινωνία βλέπει τη συγκάλυψη, βλέπει ότι δεν υπάρχει πραγματική δικαιοσύνη και απόδοση ευθυνών.
Η διαδικασία της δίκης και η απόφαση που θα εκδοθεί πρέπει να συμβάλουν στην αποκάλυψη της αλήθειας, αλλά και στην αποκατάσταση της εμπιστοσύνης στον θεσμό της δικαιοσύνης, όπως έκανε η πρόσφατη απόφαση του Μονομελούς Πλημμελειοδικείου για τις υποκλοπές. Να τα λέμε αυτά εδώ. 
Απαιτούμε, λοιπόν, άμεση εύρεση κατάλληλου χώρου για τη διεξαγωγή της δίκης, πλήρη διερεύνηση όλων των πτυχών της υπόθεσης, απόδοση των ευθυνών -τίποτα παραπάνω και τίποτα λιγότερο-, δικαιοσύνη και αλήθεια. Αυτή είναι η δέσμευσή μας. 
Γεννάται όμως εύλογα το ερώτημα: με τις ευθύνες των πολιτικών προσώπων τι θα γίνει; Δεν ξεχνάμε τη δήλωση του κ. Μητσοτάκη για «τραγικό ανθρώπινο λάθος» την επόμενη μέρα από το δυστύχημα, μια θεωρία που ενισχύθηκε με κάθε τρόπο και με παρεμβάσεις από την πλευρά της Κυβέρνησης. Δεν ξεχνάμε τις πολλαπλές παρεμβάσεις του καθεστώτος του κ. Μητσοτάκη στη συνέχεια, με τι σκοπό; Για να μην ελεγχθούν οι ποινικές ευθύνες των Υπουργών σας. 
Φροντίσατε μόνο για να ελεγχθεί το πλημμέλημα της παράβασης καθήκοντος, χωρίς να γίνει έρευνα από τη Βουλή. Δεν επιτρέψατε στη Βουλή να επιτελέσει το συνταγματικό της καθήκον και ταυτόχρονα, από την άλλη μεριά κάνατε ό,τι μπορούσατε για να μη συλλεχθούν απρόσκοπτα και άμεσα όλα τα δεδομένα για το έγκλημα: ταχεία αλλοίωση του χώρου της τραγωδίας, καταστροφή αποδεικτικών στοιχείων, διαρκείς προσπάθειες συγκάλυψης από τα κυβερνητικά στελέχη και μη ικανοποίηση των εκκλήσεων των συγγενών για να ικανοποιηθούν αυτονόητα αιτήματα που ακόμα παραμένουν εκκρεμότητες. 
Όχι, κυρίες κύριοι Βουλευτές, η πολιτεία δεν στάθηκε στο ύψος των περιστάσεων και αυτό είναι ευθύνη της Κυβέρνησης. Και ταυτόχρονα καταπάτησε συνταγματικούς και κοινοβουλευτικούς κανόνες και δημιουργεί και σε εμάς την υποχρέωση να αλλάξουμε τη συνταγματική ρύθμιση που δεσμεύει στην κυβερνητική πλειοψηφία τον έλεγχο για τις ποινικές ευθύνες των Υπουργών. 
Τρία χρόνια μετά την τραγωδία, η κοινωνία εξακολουθεί να ζητάει το αυτονόητο: Αλήθεια και δικαιοσύνη. Ζητάει ασφάλεια στις μετακινήσεις και ταυτόχρονα και αποκατάσταση της εμπιστοσύνης στον σιδηρόδρομο. Και γι’ αυτά, παράλληλα με το θέμα της δίκης και των ευθυνών για το έγκλημα των Τεμπών, τι έχει γίνει; Τι έχει γίνει στον σιδηρόδρομο; Υπάρχει ασφάλεια και εμπιστοσύνη; Υπάρχει αποκατάσταση των λειτουργιών; Έχουμε τρένο από τον Έβρο μέχρι την Πελοπόννησο; Όχι, δεν έχουμε τρένο το 2026 από τον Έβρο μέχρι την Πελοπόννησο. Ούτε από τον Έβρο μέχρι την Αθήνα δεν έχουμε!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
Ακόμα και ο οδοντωτός στα Καλάβρυτα σταμάτησε. Αυτό είναι η κατάντια στην οποία έχετε φέρει την Κυβέρνηση οι άριστοι! Λόγια του αέρα μόνο. Η ασφάλεια των επιβατών, η ασφάλεια των εργαζομένων δεν έχει ακόμα εξασφαλιστεί. Ακούμε περίεργα μέτρα απίθανα για το GPS του κ. Κυρανάκη, παραδείγματος χάριν. Δεν έχουμε όμως ολοκληρωμένο και ασφαλές σιδηροδρομικό δίκτυο, δεν έχουμε ολοκληρωμένη και ασφαλή τηλεδιοίκηση. Αυτός είναι ο απολογισμός σας!
Τώρα μας φέρνετε ένα νομοσχέδιο με τίτλο τον εκσυγχρονισμό και την αναβάθμιση των μεταφορών. Άμα ανοίξετε όμως το νομοσχέδιο, δεν έχει καμία σχέση με εκσυγχρονισμό, με αναβάθμιση, με σχέδιο και μεταρρυθμίσεις. Είναι κυριολεκτικά ένα σύνολο αποσπασματικών ρυθμίσεων που δεν βγάζουν κανένα αποτέλεσμα. Καμία στρατηγική. 
Ο εκσυγχρονισμός και η αναβάθμιση των μεταφορών είναι σοβαρός στόχος για την Ελλάδα, όμως δεν τον υλοποιείτε. Δεν έχετε κάνει τίποτα για βιώσιμη πόλη, για χωροταξικό σχεδιασμό, για αναπτυξιακό σχέδιο. Για να σας το πω απλά, δεν έχετε δημόσιες πολιτικές που να εξασφαλίζουν την πρόσβαση σε ασφαλή σιδηρόδρομο για τους πολίτες και τις επιχειρήσεις. Είναι μία από τις βασικές απλές υποχρεώσεις σας και δεν έχετε ανταποκριθεί σ’ αυτό, γιατί ταυτόχρονα με την ακρίβεια, τη στεγαστική κρίση, τα ελλείμματα στην υγεία και στην παιδεία, δεν έχουν οι πολίτες ασφαλείς μεταφορές ούτε οι επιχειρηματίες και τι ζούνε στην Αθήνα; Δύο και τρεις ώρες αναμονής στους δρόμους, γιατί έχετε δημιουργήσει και το απόλυτο κυκλοφοριακό κομφούζιο. Αυτή είναι η κατάσταση. Και στην περιφέρεια ψάχνουν να βρουν ασφαλείς δημόσιες μεταφορές.
Για να μην πω για την υποτίμηση των επιστημόνων, που βέβαια δεν μπορεί να περιμένει και τίποτα καλύτερο ο πολίτης, όταν στις θέσεις της πολιτικής ηγεσίας είναι οι υπάλληλοι της Ομάδας Αλήθειας στο Υπουργείο Μεταφορών και Υποδομών! Τι να περιμένουμε δηλαδή;
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
Ένα παράδειγμα: Κρίσιμος τομέας για τον τουρισμό, την οικονομία και την αξιοπιστία της χώρας μας είναι οι αερομεταφορές. Το blackout, όμως, στον FIR Αθηνών αποτύπωσε ξεκάθαρα την αποτυχία σας. «Επιτελικό κράτος» σου λένε μετά! Αυτό είναι το επιτελικό κράτος, το blackout στον FIR; 
Συζητάτε εδώ και καιρό για την αναβάθμιση και την προμήθεια νέου συστήματος. Μα, ακόμα δεν έχετε καταλήξει στις μελέτες και τις προδιαγραφές και χθες πανηγύριζε ο κ. Μητσοτάκης για την υπογραφή της δωρεάς. Δηλαδή η σύγχρονη πολιτεία είναι αυτή η οποία περιμένει από δωρεές να κάνει σύγχρονες υποδομές και δεν έχει μελέτες για ένα έργο που απ’ ό,τι φαίνεται μέχρι στιγμής -εγώ διάβασα κάποια δημοσιεύματα- για να γίνουν αυτά, θέλει τρία χρόνια. 
Η ανασφάλεια στις αερομεταφορές ποιανού ευθύνη είναι; Δεν είναι της Κυβέρνησής σας; Δεν είστε εσείς σ’ εκείνο το Υπουργείο; Και έχετε κάτσει και ακόμα παραμένετε στις καρέκλες σας, ενώ έχουμε εκτεθεί ανεπανόρθωτα και υπάρχει θέμα blackout. 
Αυτή είναι η επάρκειά σας! Η επιτελικότητα και η αριστεία Μητσοτάκη είναι ανασφάλεια στις αερομεταφορές και ισχυρή έκθεση της χώρας και στο εξωτερικό. Αυτό είναι κατάρρευση και της πολιτείας και της ασφάλειας!
Ας μπω λιγάκι και στα επίμαχα θέματα των ταξί και της ηλεκτροκίνησης. Η Κοινοβουλευτική Ομάδα του ΣΥΡΙΖΑ πριν από λίγο ήταν έξω, στην κινητοποίηση των ταξί και είπε ξεκάθαρα ότι στηρίζουμε τον αγώνα και τα δίκαια αιτήματα των ταξί. Γιατί; Διότι εσείς το μόνο που κάνετε είναι υπερφορολόγηση με το χαράτσι, στηρίζετε τον αθέμιτο ανταγωνισμό, θέλετε να σπρώξετε εταιρείες και κολλητούς σας για να γίνουν οι ιδιοκτήτες των ταξί υπάλληλοι στα δικά τους αυτοκίνητα και ταυτόχρονα έχετε εισάγει την υποχρέωση της ηλεκτροκίνησης, την οποίαν εσείς ως Κυβέρνηση έχετε υποθηκεύσει.
Έχουν ναρκοθετήσει, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, μια σωστή ρύθμιση για την οποίαν έχει εκτεθεί και η χώρα. Τι ζητάει ο κλάδος των ταξί; Προνόμια; Όχι. Να μπορούν να δουλέψουν, να μπορούν να έχουν καθαρό το πεδίο της αγοράς, να μην έχουν αθέμιτο ανταγωνισμό, να έχουν δηλαδή δικαιοσύνη στο επάγγελμά τους, να έχουν κίνητρα για να γίνει αυτή η μετάβαση, όπως όλη η Ελλάδα χρειάζεται κίνητρα -δεν χρειάζονται μόνο τα γαλάζια παιδιά να βγάζουν δισεκατομμύρια, όπως στη ΔΕΗ, παραδείγματος χάριν- και θέλουν και χρόνο προσαρμογής. 
Τι έχετε κάνει, όμως, εσείς για όλα αυτά; Από τη μια μεριά βάλατε το χαράτσι, τον τεκμαρτό τρόπο φορολόγησης. Έχουμε φέρει τροπολογία εδώ που αφορά όλους τους επαγγελματίες. «Όχι» εσείς. Άδικη φορολόγηση, έναν κεφαλικό φόρο και μάλιστα με παράλογα εργαλεία, δηλαδή έχετε βάλει τώρα την εμπειρία και τα χρόνια υπηρεσίας για άσκηση του επαγγέλματος του ταξί στο πόσο εισόδημα έχει ο ταξιτζής. Αν είναι δυνατόν! Για ποιον λόγο; Διότι θέλετε από την πίσω πόρτα να τους κάνετε να χάσουν ρυθμίσεις, δάνεια, την ιδιοκτησία και να γίνουν υπάλληλοι στο δικό τους το ταξί. Από την άλλη μεριά, έρχεστε και τους επιβαρύνετε -και μάλιστα τώρα μ’ έναν εκβιαστικό τρόπο- για το θέμα της ηλεκτροκίνησης. 
Να το δούμε λιγάκι. Ποια είναι η αλήθεια για την ηλεκτροκίνηση; Πριν από έξι χρόνια ο κ. Μητσοτάκης έκανε εκδήλωση τον Ιούνιο του 2020 με τον κ. Χατζηδάκη -άλλον άριστο αυτόν!- και ανακοινώσανε την κοσμογονία της ηλεκτροκίνησης.
Λοιπόν, έξι χρόνια μετά, εγώ ρωτώ τους Έλληνες και τις Ελληνίδες: Έχετε δει πουθενά δίκτυο φορτιστών από την άριστη Κυβέρνηση; Μα, το πρώτο που πρέπει να κάνεις για την ηλεκτροκίνηση είναι να υπάρχει δίκτυο φορτιστών. Έχετε καταφέρει να ανατινάξετε το σχέδιο της ηλεκτροκίνησης και να το προσβάλλετε, γιατί τώρα κανείς δεν πιστεύει σε μια μεταρρύθμιση που έπρεπε να γίνει. 
Δεύτερο ζήτημα, η πράσινη μετάβαση των ταξί, τα κίνητρα. Τρεις κύκλους έχετε κάνει και δεν έχετε καταφέρει να τεκμηριώσετε έναν διάλογο, έτσι ώστε να γίνει πραγματικά μ’ έναν τρόπο που να μπορεί να τον αντέξει ένας επαγγελματίας, η μετάβαση σ’ ένα ηλεκτρικό αυτοκίνητο και ένα ηλεκτρικό ταξί. 
Άρα, έχετε ναρκοθετήσει τα δύο βασικά στοιχεία, για να μην πω ότι εδώ και έξι χρόνια το βασικό θέμα που έπρεπε να έχετε κάνει είναι όλοι οι επαγγελματικοί στόλοι που γράφουν χιλιόμετρα και δημιουργούν και συνθήκες επιβάρυνσης του περιβάλλοντος, να έχουν περάσει στην πράσινη διαχείριση. Τελικά εσείς έχετε καταφέρει και εδώ, κατ’ αντιστοιχία αυτού που κάνατε στη δυτική Μακεδονία, μια άδικη μετάβαση και τώρα ζητάτε από τα ταξί να πληρώσουν το κόστος της δικιάς σας αποτυχίας.
Άρα, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, τι έχουμε; Ένα νομοσχέδιο που δεν έχει κάτι για ασφάλεια δημόσιων συγκοινωνιών, δεν υπάρχει κάτι για τα μέσα σταθερής τροχιάς, δεν υπάρχει κάτι για την ηλεκτροκίνηση και τα δίκτυα φόρτισης. 
Ξέρετε τι κάνετε τώρα τελευταία; Προσλαμβάνετε -λέει- με μπλοκάκια εργαζομένους στα λεωφορεία. Αυτή είναι η κατάσταση, παντού ανασφάλεια και καμιά εμπιστοσύνη στους επαγγελματίες και κανένας σεβασμός στους πολίτες και καμία ενίσχυση της πολιτείας. Αυτό δεν είναι μια τεχνική αδυναμία, γιατί είδαμε οι δικές σας τεχνικές αδυναμίες πώς οδήγησαν δυστυχώς και στο έγκλημα των Τεμπών. Θέλουμε ένα ολοκληρωμένο σχέδιο και μία πολιτεία ισχυρή, γιατί χωρίς αυτά δεν υπάρχει προοπτική για το μέλλον. 
Η Κυβέρνηση αυτή είναι ο αδύναμος κρίκος της Ελλάδας στην προοπτική στην πρόοδο και στην επόμενη μέρα, στο μέλλον, γι’ αυτό και πρέπει να φύγει το συντομότερο. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Τον λόγο έχει τώρα ο κ. Γραμμένος από την Ελληνική Λύση.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΡΑΜΜΕΝΟΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Μαζί με τους συναδέλφους Στέλιο Φωτόπουλο και Κώστα Μπούμπα πριν από λίγο ήμασταν στην καρδιά της συγκέντρωσης μαζί με το προεδρείο και τον κ. Λυμπερόπουλο και τους αυτοκινητιστές που διεκδικούν τα δίκαια αιτήματά τους και είμαστε όλοι μαζί τους φυσικά και τους στηρίζουμε μέχρι τέλους.
Σήμερα, κύριε Υπουργέ, δεν συζητάμε απλώς ένα νομοσχέδιο όπως όλα τα υπόλοιπα. Σήμερα συζητάμε ακόμα ένα μνημείο ανικανότητας, αλαζονείας και πλήρους περιφρόνησης της δικής σας Κυβέρνησης προς την ελληνική κοινωνία, ένα σχέδιο νόμου που το χαρακτηρίζουμε σκάνδαλο, το χαρακτηρίζουμε χαοτικό στο σύνολο των διατάξεων, χωρίς καμία απολύτως συνοχή, χωρίς στρατηγική, χωρίς ίχνος εθνικού σχεδίου για τις μεταφορές της χώρας.
Το χειρότερο απ’ όλα ξέρετε ποιο είναι; Πως αυτό το νομοσχέδιο στρέφεται ευθέως εναντίον όλων, των επαγγελματιών οδηγών, των μικρομεσαίων, της ίδιας της κοινωνίας. Σήμερα έξω από τη Βουλή οι άνθρωποι του μεροκάματου, οι φίλοι μας οδηγοί ταξί δεν διαδηλώνουν από νοοτροπία ή από κάποια -αν θέλετε- ιδιοτροπία τους. Δεν βγήκαν στους δρόμους για να παίξουν πολιτικά παιχνίδια ούτε για να δημιουργήσουν εντυπώσεις. Βγήκαν γιατί εσείς, η δική σας Κυβέρνηση, η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, τους οδηγείτε στην εξαθλίωση και -γιατί όχι;- ακόμα και στην εξαφάνισή τους.
Κύριε Υπουργέ, μήπως ακούσατε -αλλά δεν τολμάτε να πάτε εκεί έξω, φυσικά έχετε στείλει τις διμοιρίες των ΜΑΤ- τι λένε; Μιλούν και φωνάζουν για αθέμιτο ανταγωνισμό, για φωτογραφικές ρυθμίσεις, για ένα κράτος που αντί να τους στηρίξει, κυριολεκτικά τούς διαλύει.
Τι κάνει η δική σας Κυβέρνηση; Αντί για διάλογο, επιλέγει ως συνήθως το ψέμα. Αντί για επιχειρήματα, επιλέγει για ακόμα μία φορά την αλαζονεία από την οποία διέπεται. Αντί για λύσεις, παίρνει αποφάσεις με συνοπτικές διαδικασίες πίσω από κλειστές υπουργικές πόρτες.
Σε αυτό το σημείο θα ήθελα να κάνω μία αναφορά στο άρθρο 61 το οποίο εμείς χαρακτηρίζουμε ως ένα άκρως βολικό για εσάς άρθρο αφού αφήνει τις νομοθετικές εξοντωτικές ρυθμίσεις στην κρίση -άκουσον-άκουσον!- στην κρίση του εκάστοτε Υπουργού. Δηλαδή, τι κάνετε; Μας καλείτε να ψηφίσουμε θετικά να σας δώσουμε, δηλαδή, λευκή επιταγή για να κάνετε ό,τι εσείς θέλετε στη συνέχεια. Και αυτό τώρα εσείς το χαρακτηρίζετε μεταρρύθμιση. Μάλιστα. Όχι. Για εμάς συνιστά ευθεία προσβολή προς τις δημοκρατικές διαδικασίες. 
Πάμε τώρα στο μεγάλο ζήτημα που θέτετε στους οδηγούς ταξί, αυτό της ηλεκτροκίνησης. Εμείς δεν είμαστε αρνητές της τεχνολογίας. Και σίγουρα η ηλεκτροκίνηση είναι μια επαναστατική πρόοδος στον τομέα της βιομηχανίας των αυτοκινήτων. Αλλά εδώ μιλάμε για πρόοδο με την περιβόητη ηλεκτροκίνηση την οποία ο Πρωθυπουργός σας την έκανε σημαία. Καλούσε εμάς τους Βουλευτές -προσωπικά πήρα ηλεκτρικό αυτοκίνητο- να πάρουμε ηλεκτρικά αυτοκίνητα, την ίδια στιγμή που ο κ. Κυρανάκης που δεν είναι εδώ μίλησε για το Range Rover, τα οποία Ranger Rover ή οποιαδήποτε άλλη μάρκα ο κ. Βελόπουλος τα πληρώνει από την τσέπη του γιατί δουλεύει από πολύ μικρό παιδί, σε αντίθεση με τον Πρωθυπουργό που έχει Range Rover και είναι βενζινοκίνητο. Ο Πρωθυπουργός έδινε μάχη μέσα σ’ αυτό το Κοινοβούλιο να πάρουμε ηλεκτρικά αυτοκίνητα αλλά ο ίδιος και η κουστωδία του έχει βενζινοκίνητα αυτοκίνητα. Το τονίζουμε αυτό. Άρα, λοιπόν, συμφωνούμε με αυτή την επαναστατική πρόοδο στον τομέα της βιομηχανίας των αυτοκινήτων. Αλλά εδώ δεν μιλάμε για πρόοδο. Οι επαγγελματίες σάς καταγγέλλουν για συγκεκριμένες διατάξεις του νομοσχεδίου με κυριότερη την υποχρεωτικότητα της ηλεκτροκίνησης χωρίς καμία ουσιαστική, χωρίς καμία μεταβατική περίοδο, γεγονός που όπως τονίζουν οι ίδιοι οι αυτοκινητιστές δημιουργεί σοβαρά προβλήματα προσαρμογής στον κλάδο τους. Και όσοι έχουμε ηλεκτρικό αυτοκίνητο γνωρίζουμε αυτοί οι άνθρωποι τι θέλουν να πουν. Άρα, μιλάμε από την πλευρά σας για έναν εξαναγκασμό χωρίς όρους και χωρίς να έχει λάβει υπ’ όψιν τις αντιρρήσεις τους ή τις ενστάσεις τους. Δεν τους καλέσατε να συζητήσετε, να δείτε τι πραγματικά τους απασχολεί. 
Να σας ρωτήσω κάτι, κύριε Υπουργέ; Σε ποια χώρα της Ευρώπης επιβλήθηκε καθολική ηλεκτροκίνηση σε τόσο μάλιστα ασφυκτικό χρονικό πλαίσιο; Θέλουμε να μας πείτε έστω και μία. Ενώ ξέρουμε ότι έχει δοθεί παράταση μέχρι το 2035 σε όλη την Ευρώπη, εσείς θέτετε τώρα το ζήτημα και επείγεστε μάλιστα γι’ αυτό. Θέλετε να τελειώσει. Να σας πούμε εμείς. Σε καμία χώρα δεν έχει δοθεί. Το γνωρίζουμε. Και έχετε την απαίτηση από τον επαγγελματία να κάνει τι; Να χρεοκοπήσει για να σας ακολουθήσει ή αν θέλετε να ακολουθήσει τις παράλογες ρυθμίσεις σας. Μα πως; Με τι χρήματα; Τους ρωτήσατε αν έχουν; Με ποια στήριξη; Με ποια εμπιστοσύνη σε μια Κυβέρνηση που αλλάζει καθημερινά κανόνες κάθε τρεις και λίγο; 
Για εμάς η αλήθεια είναι μία. Με αυτές τις πολιτικές οι μικρομεσαίοι, οι βιοπαλαιστές, οι άνθρωποι του μόχθου, της καθημερινότητας, του μεροκάματου, που εμείς στην Ελληνική Λύση στηρίζουμε και εκπροσωπούμε μέσα από αυτό το Κοινοβούλιο, εξοντώνονται. Προσπαθείτε να τους εξαφανίσετε με αποτέλεσμα να επιβιώνουν μόνο οι ισχυροί, οι πολυεθνικές, οι πλατφόρμες. Για ποιον δουλεύετε τελικά όλοι εσείς στην Κυβέρνηση; Ποιον θέλετε να εξυπηρετήσετε; Ποιους θέλετε να βολέψετε; Ποιες πολυεθνικές θέλετε να βοηθήσετε; Βρίσκεστε σε αυτή τη θέση για να υπηρετείτε τους επαγγελματίες οδηγούς, τα ταξί, τους μικρομεσαίους ή τα μεγάλα συμφέροντα; Πρέπει να το ξεκαθαρίσετε, κύριε Υπουργέ. 
Εμείς ρωτάμε, αλλά οι άνθρωποι του κλάδου το λένε ξεκάθαρα. Ανοίγετε διάπλατα την αγορά σε εταιρείες που θα σαρώσουν κυριολεκτικά τα πάντα ξεπουλώντας τα ταξί. Και σας καταγγέλλουμε ότι το κάνατε συνειδητά, κυρίες και κύριοι της Κυβέρνησης. Δεν έχετε το δικαίωμα και δεν σας έχει εξουσιοδοτήσει κανείς για να παίζετε παιχνίδια στις πλάτες του ελληνικού λαού. Δεν έχετε καμία νομιμοποίηση να νομοθετείτε ερήμην της κοινωνίας. Δεν μπορείτε να βαφτίζετε την προχειρότητα μεταρρύθμιση. Φέρνετε ένα νομοθέτημα συνονθύλευμα για εμάς, χωρίς αρχή, χωρίς τέλος. Απαιτούμε, λοιπόν, το νομοσχέδιο να αποσυρθεί τώρα. Πρέπει να το κάνετε. Να ξεκινήσει ένας ουσιαστικός και παραγωγικός διάλογος για το συμφέρον όλων. Να μπουν κανόνες και να υπάρξουν ευνοϊκές ρυθμίσεις δίχως αυθαιρεσίες. Απαιτούμε να υπάρξει εθνικό σχέδιο μεταφορών, όχι πρόχειρα μπαλώματα. Και πάνω από όλα οφείλουμε να στηρίξουμε τον Έλληνα επαγγελματία όχι να τον εξαφανίσουμε. Γιατί χωρίς αυτούς τους μικρομεσαίους σίγουρα δεν θα υπάρχει οικονομία. Χωρίς τους αγρότες, χωρίς τους αλιείς, χωρίς τον άνθρωπο του μόχθου δεν υπάρχει κοινωνία. Πρέπει να το συνειδητοποιήσετε αυτό και να το καταστήσουμε σαφές για να γίνει κατανοητό σε όλους. 
Δεν θα αφήσουμε να γίνει η Ελλάδα ένα πεδίο κερδοσκοπίας για λίγους. Γιατί όλοι εμείς στην Ελληνική Λύση πιστεύουμε στην ελεύθερη ατομική οικονομική πρωτοβουλία του κάθε πολίτη, ενώ εσείς οι νεοφιλελεύθεροι στη Νέα Δημοκρατία θέλετε να μαζέψετε όλη την οικονομική δραστηριότητα σε λίγους και ισχυρούς. Θέλετε να φτιάξετε την κοινωνία του 1%, κύριε Υπουργέ. Αυτή την εντολή έχετε, αυτήν πρεσβεύετε, αυτήν εκπροσωπείτε. 
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Έχω την τιμή να ανακοινώσω στο Σώμα ότι ο Υπουργός Δικαιοσύνης διαβίβασε στη Βουλή σύμφωνα με το άρθρο 86 του Συντάγματος και τον ν.3126/2003 «Ποινική Ευθύνη των Υπουργών, όπως ισχύουν την 20.03.2026 Ποινική δικογραφία που αφορά στον Πρωθυπουργό Κυριάκο Μητσοτάκη και στους διατελέσαντες Υπουργούς Αγροτικής Ανάπτυξης Ελευθέριο Αυγενάκη και Μαυρουδή Βορίδη.
Περνάμε στον επόμενο ομιλητή, τον κ. Στυλιανό Φωτόπουλο από την Ελληνική Λύση.
Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε. 
ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ ΦΩΤΟΠΟΥΛΟΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και Κύριοι Βουλευτές, επέλεξε σήμερα ο Πρωθυπουργός 23 Μαρτίου 2026 να κάνει τις ανακοινώσεις σχετικά με τις παροχές της Κυβέρνησης για την καταπολέμηση της ακρίβειας από τα αποτελέσματα του πολέμου στη Μέση Ανατολή, του πολέμου στο Ιράν. Σήμερα. Ούτε χθες, ούτε προχθές, ούτε την Παρασκευή. Σήμερα που ξεκίνησε η δίκη για τα Τέμπη. Αυτό κρατήστε το στο πίσω μέρος του μυαλού σας. 
Να πούμε για όσους τα πάνε καλά με τους αριθμούς -και βλέπω αρκετούς στην Αίθουσα, όχι βέβαια από τη Νέα Δημοκρατία γιατί από ό,τι βλέπω είναι μόνο ο συνάδελφος εισηγητής- τα έσοδα του κράτους από φόρους στα καύσιμα, δηλαδή ειδικό φόρο κατανάλωσης και ΦΠΑ, έχουν προϋπολογιστεί για το 2026 στα 6 δισεκατομμύρια ευρώ, περίπου 500 εκατομμύρια τον μήνα. Σωστά; Σωστά. Με το Brent προϋπολογισμένο τον Δεκέμβρη που συντάχθηκε ο προϋπολογισμός στα 62 δολάρια το βαρέλι. Με ένα συντηρητικό υπολογισμό, λοιπόν, ας πούμε ότι το Brent πάει στα 100 δολάρια το βαρέλι και η ζήτηση παραμένει ίδια, τα έσοδα του κράτους ανά μήνα θα είναι 800 εκατομμύρια. Δηλαδή, 300 εκατομμύρια παραπάνω. Τα μέτρα που ανακοίνωσε σήμερα ο κ. Μητσοτάκης είναι για δύο μήνες. Άρα, δύο μήνες επί 300 εκατομμύρια, 600 εκατομμύρια. Η Κυβέρνηση επιστρέφει τα 300 εκατομμύρια και έχει 300 εκατομμύρια στην τσέπη. Έτσι, για να δούμε τι ωραίους υπολογισμούς κάνουμε.
Το προηγούμενο διάστημα και ως μέλος της Επιτροπής Εξωτερικών και Άμυνας άκουσα τον Υπουργό Εθνικής Αμύνης, τον κ. Δένδια να μιλά για το καλάθι των στρατιωτικών. Περιττό να σας πω ότι στις 23 Μαρτίου, σήμερα, και ενώ έχουν περάσει περίπου σχεδόν δύο μήνες -μπορεί να είναι και κάτι λιγότερο- διαβάζω το δημοσίευμα το οποίο αναρτήθηκε πριν από λίγο σε ένα ενημερωτικό site στο Voice News ότι ακόμα δεν έχουν αγοράσει προϊόντα για τα σουπερμάρκετ από τα οποία θα προμηθεύονται τρόφιμα και λοιπά είδη πρώτης ανάγκης oι στρατιωτικοί μας. Σήμερα, 23 του μήνα και ενώ οι τιμές έχουν ανέβει κατά 20% στα συγκεκριμένα νούμερα. 
Σε ό,τι αφορά στην κοινοβουλευτική ομάδα της Ελληνικής Λύσης πριν δύο χρόνια από αυτήν εδώ τη θέση και από αυτό το Βήμα σύσσωμη η Ελληνική Λύση μίλαγε για το θέμα το οποίο προκύπτει μετά το νομοσχέδιο το οποίο φέρατε ακριβώς πριν δύο χρόνια για τον γάμο των ομόφυλων ζευγαριών. Σας λέγαμε τότε για το τι θα ακολουθήσει. Η νομοθέτηση την οποία κάνατε τότε -τότε που ήσασταν υπέρ των Δημοκρατικών γιατί μετά την αλλαγή της ηγεσίας στις Ηνωμένες Πολιτείες αλλάξατε κι εσείς γιατί είναι γνωστό ότι ετεροπροσδιορίζεστε- σας λέγαμε ότι αυτό το οποίο θα ακολουθήσει θα είναι η τεκνοθεσία, υιοθεσία, όπως θέλετε πείτε το. Αυτό το οποίο έγινε με την απόφαση του Σ.τ.Ε. την Παρασκευή που μας πέρασε. 
Τότε μας λέγατε ότι ανησυχούμε άδικα, τότε μας λέγατε ότι είμαστε κινδυνολόγοι και εμπαθείς. Σήμερα τι είμαστε; Μήπως βλέπαμε λίγο πιο μπροστά απ’ ό,τι βλέπετε εσείς;
Πριν λίγο ανακοινώθηκε και δημοσιεύτηκε στα μέσα κοινωνικής δικτύωσης και σε μεγάλα μέσα επικοινωνίας, ότι η υπόθεση του κ. Παναγόπουλου, του ισόβιου κατά τ’ άλλα Προέδρου της ΓΣΕΕ, μπαίνει στο αρχείο. Εγώ και νομίζω κανένας σε αυτήν την Αίθουσα, δεν έχουμε τις πληροφορίες τι έλεγξε ο πρωτοδίκης ο οποίος έστειλε την υπόθεση του κ. Παναγόπουλου στο αρχείο μετά την αποστολή της υπόθεσης από την αρχή για το ξέπλυμα του βρώμικου χρήματος από τον κ. Βουρλιώτη. Αυτό, όμως, το οποίο ξέρουμε είναι ότι ο κ. Παναγόπουλος στα περίπου είκοσι χρόνια που είναι Πρόεδρος της ΓΣΕΕ δεν έβγαλε άχνα, όταν πετσοκόβονταν τα δικαιώματα των εργαζομένων. Δεν κάλεσε ποτέ τους εργαζόμενους σε μία απεργία διαρκείας, όταν τα δικαιώματα και οι μισθοί πετσοκόπηκαν περίπου κατά 30%, όταν ο υποκατώτατος μισθός είχε πάει στα 480-490 ευρώ. Αυτός είναι ο κ. Παναγόπουλος. Δεν ξέρω τι περιείχε ο φάκελος -ειλικρινά-, αλλά ξέρω ότι επί προεδρίας του στη ΓΣΕΕ έγιναν αίσχη.
Και έρχομαι τώρα στην τροπολογία την οποία φέρατε, η οποία -να πω την αλήθεια- έχει πάρα πολλά άρθρα με τα οποία συμφωνώ. Διαβάζοντας, όμως, την τροπολογία θέλω να κάνω δύο πολύ σύντομες παρατηρήσεις. Η πρώτη είναι ότι προβλέπεται ότι οι δωρητές οι οποίοι θα δώσουν χρήματα και θα χρηματοδοτήσουν αυτά τα οποία έχει ανάγκη το αεροδρόμιο «Ελευθέριος Βενιζέλος| και η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας απαλλάσσονται του ΦΠΑ Σωστό. Σωστό! Τέτοιες, όμως, προβλέψεις θα πρέπει να γίνουν σε κάθε είδους δωρητές και όχι οι δωρητές να πληρώνουν από την τσέπη τους τον ΦΠΑ, το 24%. Αυτή η πρόνοια θα πρέπει να μπει στον κώδικα ΦΠΑ και να ισχύει για όλους,  όχι κατ’ εξαίρεση στη συγκεκριμένη περίπτωση.
Έρχομαι στο άρθρο 17 το οποίο αναφέρεται στην έκπτωση από τον Ενιαίο Φόρο Ιδιοκτησίας Ακινήτων για τις περιοχές της Ελλάδας οι οποίες έχουν πληγεί από φυσικές καταστροφές και από σεισμούς. Μεταξύ άλλων, διαβάζω την περίπτωση δ΄ που αφορά τα κτίσματα τα οποία βρίσκονται στην Περιφέρεια της Θεσσαλίας και για τα οποία μπορώ να σας πω το εξής: Υπάρχει μια περιοχή, όπως είναι το Δαμάσι, λίγο έξω από τη Λάρισα στο οποίο έχει γίνει σεισμός. Υπάρχουν σπίτια τα οποία έχουν κριθεί ως κόκκινα και μέχρι σήμερα δεν έχουν επιδιορθωθεί. Υπάρχουν άνθρωποι οι οποίοι ζουν σε κοντέινερ, πέντε χρόνια μετά τον σεισμό. Δεν θέλω να κάνω συγκρίσεις οι οποίες δεν βολεύουν.
Το Αρκαλοχώρι, για παράδειγμα, είναι μια περιοχή στην οποία έχει γίνει σεισμός και σωστά έχουν αρχίσει και επιδιορθώνονται σπίτια. Στο Δαμάσι στη Λάρισα τα σπίτια, κύριε Υπουργέ, παραμένουν ανέλεγκτα οι κάτοικοι βρίσκονται σε πολύ χειρότερη κατάσταση, εάν και ο σεισμός -επαναλαμβάνω- έχει γίνει πριν από τον σεισμό στο Αρκαλοχώρι. Θα έπρεπε να δείξετε, λοιπόν, την ίδια ευαισθησία και για τους κατοίκους της Θεσσαλίας.
Έρχομαι τώρα στο κομμάτι που αφορά το νομοσχέδιο και συγκεκριμένα την ηλεκτροκίνηση. Αλήθεια, νομίζω ότι το έχετε ακούσει από όλους, δεν υπάρχει άνθρωπος ο οποίος ανέβηκε από την Αντιπολίτευση και δεν σας είπε το αυτονόητο. Ποιο είναι το αυτονόητο; Ζούμε σε μια χώρα στην οποία οι υποδομές, σε ό,τι αφορά τους φορτιστές, δεν υπάρχουν. Έρχεστε με μια λογική, η οποία -θα το ξαναπώ- είναι λίγο προτεσταντική, είναι λίγο προωθημένη. Μπορείτε να βλέπετε είκοσι-τριάντα χρόνια, αλλά σίγουρα δεν βλέπετε στο 2026. Δεν αντιλαμβάνεστε ότι δεν υπάρχουν φορτιστές; Δεν το ξέρετε; Δεν νομίζω. Έχετε πολύ καλύτερη πληροφόρηση από εμάς. Ο λόγος που επιμένετε και οι εξαιρέσεις τις οποίες δίνετε στους αυτοκινητιστές ταξί, είναι εκτός πραγματικότητας. Επί της ουσίας, τους βγάζετε εκτός αγοράς. Ένας αυτοκινητιστής ταξί δεν έχει την ίδια χρήση με τον καθένα από εμάς, με τον κάθε ιδιώτη. Ένα ταξί δουλεύει δύο βάρδιες, πολλές φορές και τρεις βάρδιες. Μπορεί να δουλεύει δεκαοκτώ ώρες τη μέρα, μπορεί να δουλεύει είκοσι ώρες τη μέρα. Σε αυτό το διάστημα στο οποίο ο ταξιτζής θα πρέπει να βγάλει χρήματα για να ζήσει την οικογένειά του, δεν μπορεί να σταματά -και ιδίως το καλοκαίρι- με φορτωμένο το  ταξί και με το air condition να δουλεύει σε συνθήκες, όπως είναι οι συνθήκες της Αθήνας, της Θεσσαλονίκης, όλων των μεγάλων πόλεων και να φορτίζει. Το γνωρίζετε.
Η τεχνολογία δεν είναι τέτοια που να του επιτρέπει να δουλεύει όλη την ημέρα απερίσπαστος, με μία φόρτιση. Κι αυτό το γνωρίζετε. Επίσης, γνωρίζετε, γιατί σας το έχουν πει, δεν είμαι ο πρώτος που σας το λέω, ότι οι ζημιές δεν αποκαθίστανται τόσο εύκολα, όσο στα αυτοκίνητα με κινητήρες εσωτερικής καύσης. Και αυτό το γνωρίζετε. 
Και το τελευταίο και το πιο σημαντικό από όλα είναι, ότι δεν έχουν τα χρήματα. Ακόμα και με την επιδότηση των 20.000 ευρώ, την οποία εσείς ανακοινώσατε, ξέρετε, θα πρέπει να βρουν άλλα τόσα. Άλλα 30.000 ευρώ. Ξέρετε, έχουμε περάσει μια δεκαπενταετή κρίση. Έχουν περάσει «διά πυρός και σιδήρου». Είναι οικογενειάρχες, είναι άνθρωποι οι οποίοι βγάζουν μεροκάματο, πολλές φορές με μισό ταξί ή με ένα ταξί στα τρία. Δεν τους περισσεύουν ούτε τα 20.000 ούτε τα 30.000 ευρώ, τα οποία περισσεύουν και θα πρέπει να έχουν cash για να πληρώσουν ένα καινούργιο ταξί, το οποίο μπορεί να κάνει γύρω στα 50.000 ευρώ. 
Προσαρμοστείτε, προσγειωθείτε στην Ελλάδα και καταλάβετε ότι δεν έχουν τις ίδιες δυνατότητες όλοι. Είναι άνθρωποι μεροκαματιάρηδες, είναι άνθρωποι οι οποίοι έχουν πληγεί και από την κρίση και από τα μέτρα τα οποία εσείς λάβατε με το φορολογικό νομοσχέδιο και την έκτακτη φορολόγηση, είναι άνθρωποι των οποίων από τον προηγούμενο μήνα με την αύξηση στον κατώτατο μισθό για τον οποίο εσείς επαίρεσθε, έχουν αυξηθεί οι ασφαλιστικές εισφορές τους. Αυτό θα πρέπει να το θυμόμαστε. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει η ανεξάρτητη Βουλευτής κ. Καραγεωργοπούλου.
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, τώρα που αποφάσισε το ΚΥΣΕΑ ότι εγκρίνεται ο Anti-drone θόλος και επιλέχθηκε και νέος Αρχηγός Λιμενικού, πρέπει να είμαστε ήσυχοι; Εάν έχετε, πάντως, Συμβούλους από το Ισραήλ με τον διάτρητο δικό του θόλο, μάλλον δεν πρέπει να είμαστε ήσυχοι.
Ανοίξατε, λοιπόν, σήμερα τον δρόμο για υλοποίηση προγράμματος εξοπλιστικών. Θα είχε ενδιαφέρον να μας πείτε με ποιους διαγωνισμούς, με ποιες διακρατικές συμφωνίες θα περάσετε στο στάδιο υλοποίησης, γιατί εκεί θα δούμε πραγματικά πόσα χρήματα χάνουν οι Έλληνες φορολογούμενοι για εξοπλιστικά στον χρόνο που οι ίδιοι φτωχοποιούνται μέρα με τη μέρα. Όπως, άλλωστε, και η ΕΛΣΤΑΤ έδωσε στη δημοσιότητα πολύ πρόσφατα, ένας στους τρεις Έλληνες πλέον είναι στο όριο της φτώχειας και είστε υπεύθυνοι γι’ αυτό. Η δική σας πολιτική, οι δικές σας πολιτικές επιλογές με τις οποίες αποφασίσατε ακόμα και τη μετατροπή της χώρας από δύναμη σταθερότητας σε μέρος της κλιμάκωσης της έντασης στη Μέση Ανατολή. Ανήκετε σε μια Κυβέρνηση συνώνυμο της διαφθοράς. Δράτε σε ενίσχυση εταιρειών «ημετέρων» με ιλιγγιώδη ρυθμό απευθείας αναθέσεων και φωτογραφικών διαγωνισμών.
Ο κ. Κυρανάκης, μάλιστα, Αναπληρωτής Υπουργός του Υπουργείου σας άφησε πολύ ισχυρό αποτύπωμα παρασκηνιακών δράσεων υπέρ τέτοιων συμφερόντων από τη θητεία του ακόμη στο Υπουργείο Ψηφιακής Διακυβέρνησης ως Υφυπουργός και σήμερα συνεχίζει, χωρίς φραγμούς μάλιστα, στην παρούσα θέση ευθύνης και θα ήθελα πολύ να γνωστοποιήσει στο Σώμα και στους πολίτες, εάν αληθεύει η πληροφορία ότι ανατέθηκε σε εταιρεία «Σάκκαρη», του εξ αγχιστείας συγγενή -εθνικού συγγενή- του κ. Μητσοτάκη, με φωτογραφικό διαγωνισμό πακτωλός χρημάτων 5 εκατομμυρίων ευρώ για παροχή συμβουλευτικών υπηρεσιών στην ηλεκτροκίνηση. Αληθεύει; Είναι αληθές;
Πάμε, λοιπόν, στο θέμα της ηλεκτροκίνησης. Για την προστασία του περιβάλλοντος δεν μπορεί κανείς να αρνηθεί, ότι θα μπορούσε να συμβάλλει, αλλά όχι υποχρεωτικά, γιατί χρειάζονται ελευθερία. Χρειάζονται ελευθερία οι ελεύθεροι επαγγελματίες αυτοκινητιστές στην κατηγορία των ταξί, όχι περιορισμούς και ανακύπτουν και από τη συζήτηση στην επιτροπή, αλλά και από την καθημερινή δράση τους πάρα πολλά ερωτήματα, τα οποία έχετε αφήσει αναπάντητα. Ηλεκτρικά θα είναι μόνο τα ταξί ή όλα τα αυτοκίνητα που θα παρέχουν ανάλογη υπηρεσία; Σημεία φόρτισης πού θα είναι συγκεκριμένα; Το κράτος θα παρέχει αντικατάσταση χωρίς φόρο; Η άδεια ταξί στοιχίζει όσο και ένα σπίτι. Για τα πρώτα ηλεκτροκίνητα ταξί έχει δοθεί επιδότηση ή ακόμα θα την περιμένουν; Η υποχρεωτική ηλεκτροκίνηση αφορά διακόσια πενήντα ταξί φέτος και χίλια του χρόνου, θα μπορούν να φορτίζουν δύο χιλιάδες ηλεκτρικά ταξί και δύο χιλιάδες ηλεκτρικά αυτοκίνητα επιβατικά στους τετρακόσιους ταχυφορτιστές; 
Γνωρίζετε να μας δώσετε απαντήσεις; Δεκατρείς χιλιάδες ταξί στην Αθήνα, χίλια τα σημεία φόρτισης. Αν είναι κάποιο ταξί εκτός πρωτεύουσας και χρειαστεί σέρβις το αυτοκίνητο ή έχει μικρό τρακάρισμα, μπορεί να περιμένει και τριάντα μέρες και να χρειαστεί να το στείλει στην Αθήνα για παραμικρή ζημιά. Ποιος βάζει τους φορτιστές για τα ταξί τους, η ΔΕΔΔΗΕ; Αν πρέπει να περιμένουμε την παροχή υπηρεσίας από ΔΕΔΔΗΕ, μπορεί μέχρι και το 2028 να περιμένουμε ακόμα τοποθέτηση φορτιστή.
Είναι δίκαιο τα ΙΧ να κάνουν αστική μεταφορά; Και με ποιους κανόνες; Η αστική μεταφορά δεν είναι φυσικά «όποιος θέλει βγαίνει στον δρόμο», πρέπει να υπάρχουν συγκεκριμένοι κανόνες και αυτό το ρυθμιστικό πλαίσιο λείπει. Αν είναι για το περιβαλλοντικό αποτύπωμα, που σας έχει απασχολήσει η ηλεκτροκίνηση και εξαντλείτε εκεί την ευαισθησία σας, γιατί η μόλυνση της ατμόσφαιρας οφείλεται μόνο στα ταξί και στα επιβατικά αυτοκίνητα και δεν ισχύει το ίδιο για τη Motor Oil; Δεν ισχύει το ίδιο για λοιπές βιομηχανίες, δεν ισχύει το ίδιο για τα στερεά απόβλητα;
Θα περάσω στα στοιχεία που έχει αποδώσει στην Ελληνική Βουλή στην έκθεσή της η Επιστημονική Υπηρεσία -σε ορισμένα από αυτά μάλιστα-, όπου μιλάει για τις ρυθμίσεις για την ηλεκτροκίνηση, αλλά εντοπίζει ότι δεν υπάρχει καμία αξιολόγηση κόστους, καμία εκτίμηση επάρκειας υποδομών, καμία ανάλυση εφαρμοσιμότητας. Δεν το λένε, δηλαδή, οι Βουλευτές ούτε η Αντιπολίτευση, το λέει η Επιστημονική Υπηρεσία της Βουλής. Ειπώθηκε ότι οι υποδομές είναι υπεραρκετές στη διάρκεια εξέτασης του νομοσχεδίου στην επιτροπή. Ειπώθηκε επίσης ότι υπάρχει μια αναλογία στην Ευρώπη, ένας φορτιστής για δέκα οχήματα και ότι στην Ελλάδα έχουμε το αντίστροφο. Αυτό που βασίζεται; Υπάρχει μελέτη; Υπάρχει τεχνική τεκμηρίωση; Υπάρχει ευρωπαϊκό πρότυπο; Γιατί μέχρι σήμερα δεν έχει κατατεθεί καμία σχετική μελέτη και δεν υπάρχει στην ανάλυση συνεπειών ρύθμισης, ούτε έχει παρουσιαστεί καμία ποσοτική ανάλυση. Και εδώ υπάρχει θεσμικό ζήτημα. Η Βουλή δεν μπορεί να νομοθετεί με βάση αριθμούς, που απλώς αναφέρονται προφορικά.
Σας καλέσαμε ευθέως να καταθέσετε μελέτη στην οποία βασίζεστε για την πηγή, τη μεθοδολογία και τα δεδομένα που χρησιμοποιήθηκαν. Σας καλέσαμε να τα δούμε τα στοιχεία αυτά. Αν δεν υπάρχει, τότε η πολιτική αυτή στηρίζεται σε εκτιμήσεις όχι σε τεκμηρίωση, γιατί άλλο φυσικά στοιχείο είναι η ύπαρξη φορτιστών σε έναν χάρτη και άλλο στοιχείο είναι η πραγματική δυνατότητα χρήσης τους από έναν επαγγελματία.
Δεν υπάρχει κατανομή σε σχέση με τον στόλο, δεν υπάρχει εικόνα διαθεσιμότητας σε ώρες αιχμής, σε ώρες ακραίων καιρικών φαινομένων. Δεν υπάρχει ανάλυση για επαγγελματική χρήση. Η καθημερινή λειτουργία είναι κάτι διαφορετικό από τη θεωρία και εσείς μένετε στη θεωρία. Αποκαλύψατε μάλιστα ότι η μετάβαση αφορά στο 1% του στόλου. Είναι, όμως, ώριμες οι συνθήκες ακόμα και γι’ αυτό το 1% ή τελικά καταλήγουμε στο συμπέρασμα ότι δεν υπάρχει ποσοτική αποτίμηση, δεν υπάρχει πλήρης οικονομική ανάλυση, δεν υπάρχει σταθερό κανονιστικό πλαίσιο, υπάρχουν μόνο ασάφειες και ισχυρισμοί χωρίς αποδείξεις; Άρα, μιλάτε για εκσυγχρονισμό και φέρνετε ένα πλαίσιο με κενά και αβεβαιότητα.
Υφίστανται, επίσης, δύο διατάξεις στο παρόν νομοσχέδιο που αφορούν στον εκσυγχρονισμό. Έτσι καλείτε τον τίτλο ουσιαστικά του σιδηροδρόμου. Αυτό, όμως, που είναι μείζον και δεν έχετε απαντήσει, είναι γιατί μένουν ανεκμετάλλευτα τρία χρόνια πολλά χρήματα, τρία χρόνια μετά το έγκλημα των Τεμπών και ναι μεν διατίθενται, αλλά κρίσιμα συστήματα παραμένουν ημιτελή και επισφαλή, μη λειτουργικά για όλους τους πολίτες που κυκλοφορούν με τα τρένα ή δέχονται να μπουν σε αυτόν τον κίνδυνο, να κυκλοφορήσουν με τρένα. Δεν υπάρχει ακόμα τηλεδιοίκηση σε ενιαίο επίπεδο -όχι αποσπασματικά-, δεν υπάρχει σηματοδότηση, δεν υπάρχει σύστημα τηλεπικοινωνιών και ουσιαστικά το ανθρώπινο λάθος είναι προ των πυλών και οποιοδήποτε δυστύχημα μπορεί να συμβεί ξανά και ξανά. Και με την αφορμή της σημερινής παρωδίας δίκης στην πραγματικότητα, που μετατέθηκε χρονικά για την 1η Απριλίου, αυτό καταλαβαίνετε ότι είναι μια τεράστια πρόκληση, γιατί απευθύνεται ουσιαστικά και σε ανθρώπους οι οποίοι βίωσαν τον αποτρόπαιο, ξαφνικό, εγκληματικό θάνατο δικών τους ανθρώπων και άλλοι τραυματίστηκαν και μαζί με αυτούς τραυματίστηκε όλη η κοινωνία, γιατί καταλαβαίνετε ότι το έγκλημα των Τεμπών είναι στον δημόσιο λόγο και θα παραμείνει για πάρα πολλά χρόνια, γιατί αφορά όλους τους Έλληνες και δεν αφορά μόνο τους πληγέντες. 
Συνεπώς, η μετάβαση αυτή που επιχειρείτε, αφορά σε μια πολιτική χωρίς εγγυήσεις. Ζητάτε επενδύσεις, αλλά χωρίς εγγυήσεις. Ζητάτε προσαρμογή χωρίς σταθερούς κανόνες. Ζητάτε εμπιστοσύνη χωρίς τεκμηρίωση. Γιατί στόχοι μπορεί να υπάρχουν, αλλά πολιτική χωρίς αποδείξεις δεν είναι μεταρρύθμιση, είναι ρίσκο, είναι ευθύνη και αυτήν τη μεταφέρετε μονίμως σε άλλους.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε.
Τον λόγο έχει τώρα από τον ΣΥΡΙΖΑ ο κ. Ανδρέας Παναγιωτόπουλος.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Δυστυχώς βλέπουμε μια ένδεια από τα Έδρανα της κυβερνητικής Πλειοψηφίας και της Κοινοβουλευτικής Πλειοψηφίας, όχι ότι πάνε πίσω και τα αντιπολιτευόμενα, για ένα τόσο σοβαρό θέμα που σήμερα συζητάμε. Μάλλον διακατέχεστε από έναν πολιτικοκοινωνικό αυτισμό -θα έλεγα-, διότι απομονώνεστε και δεν ακούτε τι γίνεται έξω, τι λέει αυτός ο κόσμος της εργασίας, τι λέει αυτός ο μεροκαματιάρης, ο νοικοκύρης, μικροϊδιοκτήτης ενός ταξί -ολόκληρου ή μισού- που προσπαθεί να τα βγάλει πέρα. Δεν είδαμε κανέναν ταξιτζή πλούσιο. Έτσι όπως τα χειρίζεστε τα ζητήματα σήμερα και τους οδηγείτε στον αφανισμό, είδαμε έναν άνθρωπο που παλεύει για να ζήσει την οικογένειά του. Και όμως εσείς φέρνετε ένα νομοσχέδιο που δεν είναι απλά προβληματικό, είναι βαθιά άδικο, είναι ενάντια στην κοινή λογική και βέβαια είναι πολιτικά αποκαλυπτικό, γιατί πίσω από τις διατάξεις του κρύβεται μια ξεκάθαρη πολιτική επιλογή, η εξόντωση του κλάδου των ταξί προς όφελος συγκεκριμένων ιδιωτικών συμφερόντων.
Και ξεκινώ με το αυτονόητο ερώτημα: Με ποιους διαβουλευτήκατε; Ποιον από τους κλάδους των ταξιτζήδων ακούσατε; Γιατί οι ίδιοι οι επαγγελματίες λένε ξεκάθαρα ότι δεν υπήρξε καμία ουσιαστική διαβούλευση. Φέρνετε ένα νομοσχέδιο που τους αφορά απόλυτα και δεν ενσωματώνετε ούτε ένα αίτημα του κλάδου τους. Και αυτά δεν είναι γενικόλογες καταγγελίες, επιβεβαιώθηκαν ξεκάθαρα μεταξύ άλλων και από το Σωματείο Ιδιοκτητών Ταξί της Πάτρας που συνάντησα και μου εξήγησαν τα καθέκαστα και επιβεβαίωσαν τα παραπάνω. Παρά τη στάση ευθύνης του κλάδου, ήταν το ίδιο το Υπουργείο που τορπίλιζε κάθε προσπάθεια ουσιαστικού διαλόγου. Και βέβαια μετά την ολοκλήρωση της δημόσιας διαβούλευσης όπου κατέστη απολύτως σαφές ότι σύσσωμος ο κλάδος τάσσεται απέναντι στο νομοσχέδιο, κατέθεσα και κοινοβουλευτική ερώτηση, για τα αυτονόητα βέβαια, για να υπάρξουν διορθώσεις, για να ακουστεί η ξεκάθαρη φωνή των επαγγελματιών και των ανθρώπων που ζουν το πρόβλημα. Όμως εσείς είχατε λάβει τις αποφάσεις σας για μια ακόμα φορά.
Η εικόνα που δίνετε δεν είναι μιας Κυβέρνησης που ακούει την κοινωνία, αλλά μιας Κυβέρνησης που συνομιλεί αποκλειστικά με μεγάλα επιχειρηματικά συμφέροντα, διαμορφώνοντας ένα πλαίσιο κομμένο και ραμμένο στα μέτρα τους. Αυτό που φέρνετε είναι η λογική του «αποφασίζομεν και διατάσσομεν». Και τι διατάζετε; Τη βίαια αναδιάρθρωση και τη διάλυση της δημόσιας μεταφοράς -διότι είναι δημόσια μεταφορά τα ταξί-, της συρρίκνωσης ενός κλάδου εκατό χρόνων, την παράδοση κρίσιμου μεταφορικού έργου σε μεγάλες εταιρείες και πολυεθνικές πλατφόρμες.
Ας μιλήσουμε καθαρά για την υποχρεωτική ηλεκτροκίνηση. Κανείς δεν είναι αντίθετος με την πράσινη μετάβαση. Είναι άλλο πράγμα, όμως, η μετάβαση και άλλο ο εξαναγκασμός και η υποχρεωτικότητα χωρίς σχέδιο. Σε όλη την Ευρώπη τέτοιες υποχρεώσεις μετατίθενται χρονικά με ορίζοντα το 2035. Γιατί; Διότι απαιτούνται υποδομές, χρόνος και στήριξη. Εδώ τι κάνετε; Επιβάλλετε άμεσα ένα μέτρο χωρίς να υπάρχουν υποδομές, χωρίς σταθμούς φόρτισης, ούτε στις πιάτσες, ούτε στους σταθμούς, χωρίς δίκτυο που να μπορεί να υποστηρίξει τον κλάδο. Έρχεστε να πείτε στους επαγγελματίες «προσαρμοστείτε, κολυμπάτε όπως σας ρίχνουμε, ξέρετε δεν ξέρετε». Πώς; Με οχήματα που περιορίζουν τις μεγάλες αποστάσεις, με χρόνους φόρτισης που φτάνουν τις οκτώ ώρες, με αδυναμία διπλής βάρδιας, με αυξημένο κόστος συντήρησης και αντικατάστασης μπαταριών; Ακόμα και μοντέλα που υπόσχονται εξακόσια χιλιόμετρα στην πραγματική δουλειά, με κλιματιστικό και επιβάτες μαζί και εκατόν τριάντα χιλιόμετρα στην εθνική -γιατί αλλιώς πώς θα πάει-, πέφτουν πολύ χαμηλότερα και μάλιστα στα τριακόσια πενήντα χιλιόμετρα περίπου.
Αυτό είναι οικονομικός αποκλεισμός. Είναι προφανές ότι οδηγείτε την αγορά στη συγκέντρωση υπέρ των μεγάλων στόλων, γιατί ο μεμονωμένος οδηγός δεν θα μπορεί να ανταπεξέλθει. 
Και κάτι τελευταίο για την πράσινη μετάβαση γενικά, γιατί μάλλον καταλήγει να είναι πράσινα άλογα και τα πράσινα άλογα τα είδαμε με τη βίαιη απολιγνιτοποίηση που κάνατε στην Κοζάνη και στην Πτολεμαΐδα. Μόνο τέτοια κυκλοφορούν. Και μετά τις τελευταίες δηλώσεις του Πρωθυπουργού για πυρηνική ενέργεια και αντιδραστήρες, κάνατε τα πράσινα άλογα να πετάνε και στον αέρα χωρίς την καύση των απορριμμάτων που ετοιμάζετε και ένα σωρό άλλα, τα οποία είναι όλα όχι απλώς αντιοικολογικά αντιπεριβαλλοντικά, αλλά ενάντια στη ζωή του ανθρώπου. 
Και πάμε τώρα στο ζήτημα του ποινικού μητρώου. Επιβάλλετε αυστηρότερο καθεστώς για τους οδηγούς ταξί από ό,τι ισχύει για άλλες κατηγορίες εργαζομένων και λειτουργών, ακόμα και για τους Βουλευτές. Γιατί αυτή η στοχοποίηση; Τι ακριβώς θέλετε να πετύχετε; Με πρόφαση την ενίσχυση της ασφάλειας θέλετε να μειώσετε τεχνητά τον αριθμό των επαγγελματιών, θέτοντας πολλούς από αυτούς εκτός επαγγέλματος. 
Και φτάνουμε στο περίφημο άρθρο 52, που ολοκληρώνει και αποκαλύπτει πλήρως τη στόχευση του νομοσχεδίου. Ανοίγετε τον δρόμο στα ενοικιαζόμενα οχήματα με οδηγό χωρίς σαφείς και δεσμευτικούς κανόνες. Στο αρχικό κείμενο υπήρχαν περιορισμοί, ελάχιστη διάρκεια μίσθωσης, ελάχιστη χρέωση, ειδικές προβλέψεις. Στο τελικό νομοσχέδιο εξαφανίστηκαν όλα και τα αφήνετε στην καλή θέληση του Υπουργού. Ζητάτε από το Κοινοβούλιο να ψηφίσει ένα πλαίσιο, χωρίς τους βασικούς κανόνες λειτουργίας του. Αυτό είναι θεσμικά απαράδεκτο. Και αυτή η επιλογή σημαίνει ότι δημιουργείται ένα κατακερματισμένο τοπίο με διαφορετικά δεδομένα από περιοχή σε περιοχή και με κανόνες που αλλάζουν ανάλογα με τις αποφάσεις της εκάστοτε πολιτικής ηγεσίας. Και κυρίως, σημαίνει κάτι βαθύτερο. Ότι θολώνετε συνειδητά τα όρια ανάμεσα στα ταξί και στα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης. Γιατί όταν δεν υπάρχει σαφές πλαίσιο, όταν δεν υπάρχει ελάχιστος χρόνος μίσθωσης, όταν δεν υπάρχει ξεκάθαρη ρύθμιση, τότε τα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης μετατρέπονται στην πράξη σε ταξί και χωρίς τις ίδιες υποχρεώσεις, χωρίς τα ίδια κόστη, χωρίς τον ίδιο έλεγχο. 
Σήμερα, ήδη βλέπουμε φαινόμενα υποκλοπής μεταφορικού έργου, επιθετικές εκπτώσεις από πολυεθνικές πλατφόρμες, παραβίαση του νόμιμου κομίστρου, παράκαμψη των κανονισμών λειτουργίας. Και την ίδια στιγμή οι συνεταιρισμοί ραδιοταξί που λειτουργούν νόμιμα και με διαφάνεια βρίσκονται σε ασφυκτική πίεση. Αυτό που έχετε δημιουργήσει λέγεται αθέμιτος ανταγωνισμός με κρατική σφραγίδα. Δεν πρόκειται για μια κακή ρύθμιση. Πρόκειται για μια συνειδητή πολιτική επιλογή, μια επιλογή που οδηγεί σε συρρίκνωση των μικρομεσαίων επαγγελματιών και στη συγκέντρωση της αγοράς. Και γι’ αυτό εμείς είμαστε ξεκάθαρα απέναντι. Απέναντι σε μια πολιτική που διαλύει τους επαγγελματίες, απέναντι σε μια ρύθμιση που εξυπηρετεί συγκεκριμένα συμφέροντα, απέναντι σε ένα σχέδιο που υπονομεύει την ισονομία και τη δικαιοσύνη. Στεκόμαστε στο πλευρό των ανθρώπων του κλάδου και των οικογενειών τους. Ψηφίζοντας αυτό το νομοσχέδιο αναλαμβάνετε ακέραια την ευθύνη για τη διάλυση ενός ολόκληρου επαγγελματικού χώρου και για ό,τι θα επακολουθήσει. 
Ελπίζω αυτά να τα ακούν και οι άνθρωποι, οι επαγγελματίες του ταξί και αναλόγως να σας στείλουν στις εκλογές στη θέση που σας αρμόζει και σας ανήκει. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει από τον ΣΥΡΙΖΑ ο κ. Κόκκαλης και θα ακολουθήσει η κ. Φωτίου. 
Παρακαλώ, κύριε Κόκκαλη. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΚΚΑΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ξεκινήσω λίγο σήμερα με τη δίκη των Τεμπών. Από πότε η χώρα μας δεν σέβεται τους νεκρούς; Από πότε; Είναι το θεμελιώδες ερώτημα, το οποίο καλείστε να απαντήσετε μετά το επιτελικό φιάσκο για την αίθουσα της δίκης των Τεμπών. Δεν υπήρχε ούτε πρόσβαση για άτομα με αναπηρία ούτε σαφή πρόβλεψη για το πού θα κάθονται οι συγγενείς των θυμάτων. Αναγκάστηκαν σήμερα να καθίσουν στο εδώλιο των κατηγορουμένων. Φανταστείτε ύβρη. Και αυτό γιατί; Διότι έλειπαν οι κατηγορούμενοι. Προφανής αδυναμία επικοινωνίας των δικηγόρων με την έδρα. Και ερωτάστε: θα απολογηθείτε; Θυμάστε τι έλεγε ο κ. Φλωρίδης; Η αίθουσα θα είναι κατάλληλη και θα είναι έτοιμη. Και είναι ίσως από τις λίγες αρμοδιότητες που έχει το Υπουργείο Δικαιοσύνης να ασχολείται, να παρεμβαίνει με τη δικαιοσύνη, η εξεύρεση υποδομής. Προφανώς μόνο για επικοινωνιακούς λόγους και δεν σας ενδιέφερε πραγματικά αυτή η υπόθεση. Γι’ αυτό και είναι ασέβεια στη μνήμη των νεκρών. 
Έρχομαι στο νομοσχέδιο. Ειλικρινά, έχετε αντιληφθεί ότι αυτά τα οποία προσπαθείτε να εισάγετε έρχονται κόντρα όχι μόνο με το νόμο, αλλά και με την κοινή λογική; Γιατί άραγε είναι εξαγριωμένοι οι σαράντα πέντε χιλιάδες ταξιτζήδες; Τους λέτε ξεκινήστε, πάρτε ηλεκτρικό αυτοκίνητο, ανακοινώνοντας έναν τρίτο κύκλο επιδότησης, χωρίς να έχετε το στοιχειώδη δίκτυο φορτιστών. Πού να φορτίζει; Πώς θα ανταπεξέλθει; Είναι δυνατόν; Πριν έξι χρόνια εξαγγείλατε την ηλεκτροκίνηση. Θυμάστε, πηγαίοι τίτλοι, δυνατή η επικοινωνία, χαμός. Έξι χρόνια είδατε, είδαμε συγκεκριμένα δίκτυα φόρτισης; Ναι, στην πράσινη μετάβαση. Όχι, όμως να εξοντωθεί ο αυτοαπασχολούμενος και να αναγκαστεί εκ των πραγμάτων να εγκαταλείψει το επάγγελμά του. Γιατί; Διότι προφανώς οι μεγάλοι στόλοι ιδιωτικής μεταφοράς θα μπορούν άνετα να ανταπεξέλθουν. Ανετότατα. 
Νομίζω ένα είναι το κρίσιμο και ένα είναι το θεμελιώδες όχι λάθος, είναι η στρέβλωση και η ισοπέδωση της φύσης του μεταφορικού έργου. Εάν πιστεύετε ότι υπάρχει δημόσια μεταφορά, τότε πρέπει να το πάρετε πίσω. Ειδικά το άρθρο 52. Γιατί τα ταξί είναι υπηρεσία γενικού οικονομικού συμφέροντος. Ως εκ τούτου φέρουν αυστηρές κοινωνικές υποχρεώσεις, εικοσιτετράωρη εξυπηρέτηση, καθολική κάλυψη, ακόμα και σε περιοχές απομακρυσμένες, όπερ σημαίνει μη κερδοφόρες, κρατικά ρυθμιζόμενα τιμολόγια και απαγόρευση άρνησης της μίσθωσης. 
Όλα αυτά είναι κρίσιμα για να διαπιστώσει ο νομοθέτης ποιος είναι ο πυρήνας δικαιωμάτων και των ιδιωτικών, αν πλήττεται, και ποιος είναι ο πυρήνας της δημόσιας μεταφοράς, ο οποίος προφανέστατα έχει μεγαλύτερο βεληνεκές σε σχέση με την πραγματική και ισχύουσα ιδιωτική μεταφορά. Γι’ αυτό και αξιοποιήσατε τη γνωμοδότηση με αριθμό 41 το 2026, επιτροπή ανταγωνισμού, η οποία η επιτροπή ανταγωνισμού ακύρωσε και ακυρώνει τον ίδιο της τον εαυτό. Διότι από την πρώτη σελίδα, στην παράγραφο 11 ομολογεί ρητά ότι τα ταξί είναι αναπόσπαστο τμήμα του συστήματος δημοσίων μεταφορών, συνεπώς το παραδέχεται και η επιτροπή ανταγωνισμού, και αποδίδει στα ταξί χαρακτήρα δημόσιας υπηρεσίας και η λειτουργία του εξυπηρετεί το γενικό συμφέρον. 
Αφού, λοιπόν, τα ταξί είναι δημόσια υπηρεσία που εξυπηρετεί το γενικό συμφέρον, όπως επαναλαμβάνει και η Επιτροπή Ανταγωνισμού, πώς καταλήγετε στο συμπέρασμα ότι η οικονομική του βιωσιμότητα δεν αποτελεί δημόσιο συμφέρον; Τι παράλογα νομικά άλματα είναι αυτά τα οποία χρησιμοποίησε η Επιτροπή Ανταγωνισμού, προκειμένου να θεμελιώσει την αναγκαιότητα του άρθρου 52; 
Πώς, λοιπόν, αφού αναγνωρίζεις ότι είναι για το γενικό συμφέρον τα ταξί και είναι δημόσια και επιμένεις στον δημόσιο χαρακτήρα της μεταφοράς, δεν σε απασχολεί η οικονομική βιωσιμότητα; 
Συνεπώς, εδώ όχι απλά πλήττεται βάναυσα, αλλά πλήττεται ο σκληρός πυρήνας του δημοσίου χαρακτήρα της μεταφοράς. Γι’ αυτό και το συγκεκριμένο άρθρο είναι κόντρα στο νομοσχέδιο. 
Επίσης, χρησιμοποιεί και αξιοποιεί το περιβάλλον. Η Επιτροπή Ανταγωνισμού ζητά την κατάργηση της υποχρέωσης επιστροφής των επιβατικών ιδιωτικής χρήσης στην έδρα, επικαλούμενη προσχηματικά περιβαλλοντικούς λόγους και μαύρα δρομολόγια. Τι θα γίνει, όμως, στην πράξη; Τα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης, εφόσον απαλλαγούν από την έδρα, θα μετατραπούν σε έναν τεράστιο, παράλληλο στόλο χιλιάδων οχημάτων. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με αυτό το νομοσχέδιο όχι απλά αντιστρατεύεται την κοινή λογική, όχι απλά είναι οφθαλμοφανές ότι εξυπηρετεί άλλους σκοπούς και άλλα συμφέροντα, αλλά εξοντώνει στην πράξη τους ταξιτζήδες και αυτό δεν θα το επιτρέψουμε να συμβεί. 
Γι’ αυτό και στην ονομαστική ψηφοφορία θα περιμένουμε από τους Βουλευτές της Αντιπολίτευσης να δούμε τι θα ψηφίσουν στα επίμαχα άρθρα. 
Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Προς ενημέρωση των Κοινοβουλευτικών Ομάδων υπολογίζουμε ότι η ονομαστική ψηφοφορία θα γίνει γύρω στις 21.00΄ το βράδυ. 
Τον λόγο έχει τώρα η κ. Φωτίου, Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος της Νέας Αριστεράς.
Ορίστε, κυρία συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΘΕΑΝΩ ΦΩΤΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, το μυαλό μας σήμερα, βέβαια, βρίσκεται στη Λάρισα, στη δίκη για το έγκλημα των Τεμπών. Δεν υπάρχει καμία αμφιβολία ότι πρόκειται για μια ιστορική δίκη, που την παρακολουθεί όλος ο λαός. Εξετάζει ένα συλλογικό τραύμα, τον θάνατο πενήντα επτά συνανθρώπων μας, με τους πιο πολλούς από αυτούς να είναι νέοι, αλλά και τον τραυματισμό εκατοντάδων άλλων. Είναι μια ιστορική δίκη, διότι δεκάδες εξώδικα των εργαζόμενων προς το γραφείο του κ. Καραμανλή και των γενικών γραμματέων του αποδεικνύουν ότι το έγκλημα αυτό ήταν προδιαγεγραμμένο λόγω της άθλιας κατάστασης των σιδηροδρόμων, χωρίς κανένα μέτρο ασφάλειας. Και, όμως, σήμερα, ανάμεσα στους τριάντα έξι κατηγορούμενους δεν υπάρχει ούτε ένα πολιτικό πρόσωπο λόγω των μεθοδεύσεων της Κυβέρνησης Μητσοτάκη στη Βουλή. 
Τώρα εσείς νομίζετε ότι κρύψατε τα πρόσωπα του Πρωθυπουργού, του κ. Καραμανλή και του Τριαντόπουλου, τουλάχιστον. Είστε αφελείς. Είναι εκεί, μέσα στη δίκη, μέσα στην Αίθουσα. Πρόκειται για ιστορική δίκη, γιατί έγινε συστηματική προσπάθεια από την Κυβέρνηση και τον ίδιο τον Πρωθυπουργό να συγκαλυφθεί το έγκλημα από την πρώτη στιγμή. Κανένα πρωτόκολλο δεν τηρήθηκε για τη συλλογή στοιχείων από τις αρμόδιες υπηρεσίες. 
Όσα γνωρίζουμε μέχρι σήμερα και θα παρουσιαστούν στη δίκη υπάρχουν λόγω του τιτάνιου έργου των συγγενών των θυμάτων, οι οποίοι πενθούν και μάχονται κάθε μέρα με κάθε μέσο για να αποκαλυφθεί η αλήθεια. 
Ακόμη και σήμερα το πρωί ο αποκλεισμός των δημοσιογράφων ήταν κακή απόφαση. Η δημοσιότητα της δίκης αποτελεί θεμελιώδη συνταγματική αρχή, η οποία διασφαλίζει τη διαφάνεια και τον κοινωνικό έλεγχο της απονομής της δικαιοσύνης. Ξεκίνησε η δίκη σε μια απολύτως ακατάλληλη αίθουσα, όπου ούτε οι συνήγοροι κατηγορίας δεν χωράνε και με αποκλεισμό με κλούβες της περιοχής ολόκληρης. Τι φοβάστε;
Εμείς ως Νέα Αριστερά λέμε ξεκάθαρα ότι ο μόνος δρόμος για να υπάρξει κάθαρση είναι η δίκαια δίκη και αυτό πρέπει να διαφυλάξουν οι δικαστές. Αυτή είναι η δουλειά τους. Ως Νέα Αριστερά, λοιπόν, στεκόμαστε στο πλάι των συγγενών θυμάτων, των τραυματισμένων από το έγκλημα των Τεμπών και θα παρακολουθούμε στενά την εξέλιξη της δίκης και με την παρουσία μας, όπως σήμερα είναι ο Νάσος ο Ηλιόπουλος εκεί.
Συζητάμε τώρα εδώ στη Βουλή ένα νομοσχέδιο -θα έρθω σ’ αυτό- ενώ ο πόλεμος των ΗΠΑ και του Ισραήλ κατά του Ιράν εισέρχεται σε μια νέα φάση κλιμάκωσης μετά τη χθεσινή απειλή του Τραμπ να πλήξει τις ηλεκτροπαραγωγικές εγκαταστάσεις του Ιράν εάν η ισλαμική δημοκρατία δεν ανοίξει τα στενά του Ορμούζ εντός σαράντα οκτώ ωρών και το Ιράν να απειλεί ότι θα απαντήσει σε οποιαδήποτε τέτοια πλήγματα. 
Και πριν αλέκτορα φωνήσαι τρις…, σήμερα που κατέρρευσαν τα χρηματιστήρια, ο κ. Τραμπ το πήρε πίσω, αυτός του οποίου είμαστε πιστοί σύμμαχοι, πρόθυμοι σύμμαχοι, οι οποίοι είμαστε έτοιμοι να εμπλακούμε σε οτιδήποτε. Και δεν ντρεπόμαστε γι’ αυτήν την κατάσταση. Και τα πήρε, λοιπόν, όλα πίσω για πέντε μέρες. 
Δυστυχώς, εμείς αντί να είμαστε μέρος της λύσης σε αυτήν την παραφροσύνη με απόλυτη ευθύνη της Κυβέρνησης φαίνεται ότι εμπλεκόμαστε κάθε μέρα που περνάει ολοένα και πιο βαθιά. Και όπως είπε και ο Πρόεδρος μας, ο Αλέξης ο Χαρίτσης, στη Βουλή καμία εμπλοκή της χώρας στον πόλεμο, να επιστρέψει εδώ και τώρα η συστοιχία Patriot από τη Σουηδική Αραβία. 
Επισημάναμε, βέβαια, από την αρχή του πολέμου στη Μέση Ανατολή, στην αυλή μας μέσα, την επερχόμενη ενεργειακή ακρίβεια, τονίζοντας ότι η Κυβέρνηση μεταφέρει το κόστος της κρίσης προς τα κάτω και ότι η πράξη νομοθετικού περιεχομένου δεν αντιμετωπίζει ουσιαστικά την υπερτιμολόγηση από τα καρτέλ και τα ολιγοπώλια της ενέργειας και του λιανεμπορίου. 
Το ίδιο ανεπαρκή είναι και τα μέτρα που ανακοίνωσε σήμερα ο κ. Μητσοτάκης, διότι αφενός περιορίζονται σε μόλις ένα δίμηνο, όταν όλοι ξέρουν ότι αυτός ο πόλεμος και οι επιπτώσεις του στη Μέση Ανατολή αναμένεται να κρατήσουν πολλούς μήνες αν όχι χρόνια -έτσι πληρώνονται οι πόλεμοι- και αφετέρου διότι το ποσοστό των τριακοσίων εκατομμυρίων, το κόστος, δηλαδή, των μέτρων που εξήγγειλε ο κ. Μητσοτάκης, είναι σταγόνα στον ωκεανό για τις ανάγκες της ελληνικής κοινωνίας, που ήδη βιώνει επί χρόνια την οξύτατη κρίση του κόστους διαβίωσης, που δημιούργησαν ο πόλεμος στην Ουκρανία και η πολιτική της Νέας Δημοκρατίας με αποτέλεσμα τα 2/3 των πολιτών να μην μπορούν να βγάλουν τον μήνα. 
Είναι χαρακτηριστικό ότι ενώ οι τιμές των λιπασμάτων έχουν ήδη αυξηθεί έως και 30% από την έναρξη του πολέμου στη Μέση Ανατολή και αναμένεται ακόμη μεγαλύτερη αύξηση τους ο κ. Μητσοτάκης ανακοίνωσε επιδότηση της τιμής του κατά 15% για το δίμηνο Μαΐου, Απριλίου. Αυτό σημαίνει ότι οι τιμές των τροφίμων θα αυξηθούν και άλλο, επιδεινώνοντας την κατάσταση των ελληνικών νοικοκυριών. 
Και σημειωτέον ότι όταν η Νέα Δημοκρατία ανέλαβε την εξουσία, τον Ιούλιο του 2019, ο υποδείκτης των τροφίμων στον δείκτη τιμών καταναλωτή ήταν 97,24 και τον Φεβρουάριο του ’26, τώρα δηλαδή, δηλαδή πριν τον καινούργιο πόλεμο είχε εκτοξευτεί στα 138,27. Και για να μην σας μπλέκω μια αύξηση, δηλαδή, κατά 42% των τιμών. 
Και πόσο είχε αυξηθεί ο κατώτατος μισθός που πήρε και τη μεγαλύτερη αύξηση; Κατά 35%. Και πόσο είχαν αυξηθεί οι συντάξεις; Κατά 20%, δηλαδή ούτε το μισό από αυτό της ακρίβειας των τροφίμων. Τα αναπηρικά επιδόματα για τα οποία κόπτεται η Κυβέρνηση; Κατά 8%. Αλλά και όλα τα άλλα προνοιακά επιδόματα, αυτά έμειναν εκεί που τα αφήσαμε εμείς το 2019, ως κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ τότε, όπως το επίδομα στέγης και παιδιού που δεν αυξήθηκαν καθόλου, αλλά μειώνονται με διάφορα ωραία τερτίπια που έχουν εξηγήσει οι δικαιούχοι τους. 
Και όλα αυτά συμβαίνουν, ενώ σύμφωνα με τα τελευταία στοιχεία της ΕΛΣΤΑΤ υπάρχει σημαντική επιδείνωση το 2025 σε σχέση με το 2024 των ποσοστών για τον κίνδυνο φτώχειας ή κοινωνικού αποκλεισμού, καθώς και για σοβαρές υλικές ή κοινωνικές στερήσεις. Η επιδείνωση αυτή, με απλά λόγια, είναι μεγαλύτερη για τις πλέον ευάλωτες ομάδες του πληθυσμού. Πόσες είναι αυτές οι ευάλωτες ομάδες; Πρώτον, είναι τα παιδιά, είναι οι γυναίκες, είναι οι ηλικιωμένοι άνω των εξήντα πέντε χρόνων. Αφορά μεγάλο ποσοστό των ελληνικών νοικοκυριών, δηλαδή πάνω από το 40% έως 50%. 
Τι σημαίνει αυτό, κύριε Κυρανάκη; Σημαίνει ότι πια καταφέρατε να βάλετε χέρι στα μεσαία στρώματα και να φτωχύνετε και αυτά. Συγχαρητήρια λοιπόν και πάλι! 
Αυτό σημαίνει ότι η επιβίωση αυτή είναι η πολιτική σας. Αυτό είναι το αποτέλεσμα της πολιτικής σας. Τι σημαίνει αυτό; Σημαίνει αντίστροφη αναδιανομή του πλούτου -αυτή ήταν η πολιτική τους τόσα χρόνια- από τα κάτω προς τους οικονομικά ισχυρούς, την οποία υλοποιούν με αντεργατικές ρυθμίσεις, με μισθούς καθηλωμένους, με συντάξεις ανεπαρκείς, με διαρκή συρρίκνωση του προνοιακού κοινωνικού κράτους -υγεία, παιδεία, πρόνοια-, χάριν φοροαπαλλαγών στον μεγάλο πλούτο και τα επιχειρηματικά κέρδη. 
Έρχομαι στο νομοσχέδιο.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, συζητάμε ένα νομοσχέδιο που όλοι συνομολογούν ότι είναι σκούπα, δηλαδή περιέχει πολλές άσχετες ρυθμίσεις μεταξύ τους. Όμως -τι περίεργο!- δεν αφορά πολλά Υπουργεία όπως έχουμε συνηθίσει για τα νομοσχέδια-σκούπα. Αυτό εδώ έχει μια πρωτοτυπία: Αφορά ένα μόνο Υπουργείο και στην πραγματικότητα ένα μέρος του Υπουργείου. 
Άρα τι συμβαίνει εδώ, κύριε Κυρανάκη; Γιατί εμφανίζονται ρυθμίσεις ατάκτως ερριμμένες; Διότι το νομοσχέδιο επίτηδες -και θα εξηγήσω γιατί επίτηδες- δεν έχει βεβαίως ούτε ενιαίο κορμό που να αφορά τη στρατηγική και τον σχεδιασμό κατ’ αρχήν των δημόσιων μεταφορών παντός τύπου, αλλά ούτε και αναφέρει και τις προτεραιότητες και να έπονται οι πολιτικές και μεταφορές στον ιδιωτικό τομέα. 
Εδώ έχουμε ρυθμίσεις που επιχειρούν να καλύψουν πολλούς τομείς. Θα πω μερικούς. Πρώτον: επιβατικές μεταφορές, ΚΤΕΛ, ταξί, ιδιωτική μετακίνηση. Δεύτερον: δημόσιες συγκοινωνίες, σιδηρόδρομος, πολιτική αεροπορία. Τρίτον: ηλεκτροκίνηση και δήθεν πράσινη ανάπτυξη. Τέταρτον: ασφαλιστικές εταιρείες. Πέμπτον: ΤΕΕ, οργανισμούς και ούτω καθεξής. Και γιατί είπα πριν ότι είναι φαινομενικά άσχετες μεταξύ τους οι ρυθμίσεις; Γιατί υπάρχουν δύο άξονες που τις συνέχουν.
Πρώτος άξονας: Πριμοδότηση του μεγάλου ιδιωτικού κεφαλαίου στις μεταφορές σε βάρος προφανώς του δημοσίου και των εργαζομένων, αλλά και των μικροϊδιοκτητών και των μικροεπιχειρηματιών. Το βλέπουμε στη ρύθμιση για τα ΚΤΕΛ, όπου ακόμη μια φορά νομιμοποιούνται εκ των υστέρων δαπάνες του δημοσίου για εκτέλεση αστικών συγκοινωνιών. Το βλέπουμε στο «γαλάζιο» ΤΕΕ που από σύμβουλος του κράτους γίνεται το μακρύ χέρι της «γαλάζιας» Κυβέρνησης. Θα αναλαμβάνει τώρα και τεχνικό έλεγχο οχημάτων που θα υλοποιεί, μέχρι και προγράμματα επιμόρφωσης και κατάρτισης για τους επόπτες ΚΤΕΟ κ.λπ.. 
Δεύτερος άξονας: Δυνατότητα η Κυβέρνηση να συνδιαλέγεται στα κρυφά ή φανερά και να εκβιάζει μεγάλες κοινωνικές ομάδες. Πώς θα γίνεται αυτό; Με το ό,τι όλα παραπέμπονται σε ΚΥΑ και ΥΑ. Τι σημαίνει αυτό; Σημαίνει ότι δημιουργείς έτσι ανασφάλεια και χειραγώγηση των διαφόρων ομάδων μέσω εκβιασμών ή διευθετήσεων σε όσες θέλεις. Αυτή είναι η στρατηγική της Νέας Δημοκρατίας. Αυτό κάνει παντού. Αυτό κάνει και εδώ.
Μέχρι το τελικό κείμενο του νομοσχεδίου, υπήρχαν κάποια κριτήρια τα οποία αφορούσαν στη λειτουργία των επιβατικών Ι.Χ., ενώ σε αυτό που κατατέθηκε, τα ταξί βλέπουν ότι η λειτουργία των επιβατικών Ι.Χ., που ξεκίνησαν ως ειδικές και τουριστικές υπηρεσίες και όχι ως ένα παράλληλο σύμπαν αστικής μεταφοράς, πάνε ουσιαστικά να υποκαταστήσουν το έργο των ταξί. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Βουλευτού)
Τα ταξί βεβαίως έχουν δίκιο και τους στηρίζουμε. Σήμερα όλες οι πτέρυγες μιλάνε για τα ταξί. Είναι τυχαίο αυτό; Όχι. Το πολύ ενδιαφέρον είναι γιατί φοβάστε τα ταξί και γιατί καταδιώκετε τα ταξί. Γιατί, αγαπητέ κύριε Υπουργέ, τα ταξί -τους θυμάμαι και από το 2012- έχουν εξελιχθεί πολλές φορές, σε κρίσιμες περιόδους σε δημόσιους χώρους, σε κριτικούς της Κυβέρνησης. Αυτό είναι που φοβούνται. Γι’ αυτό τους καταδιώκουν. Γιατί όταν μπαίνεις στο ταξί σήμερα, ο ταξιτζής σου μιλάει για τα πάντα, για την ακρίβεια και για όλα αυτά που ξέρεις. Και είναι η κριτική στη Νέα Δημοκρατία.
Να μιλήσω για την ηλεκτροκίνηση; Αυτό είναι πράγματι -τα είπε και η εισηγήτριά μας η κ. Πέρκα- διπλή κοροϊδία. Από τη μια έχετε παραβιάσει κάθε πράσινη μετάβαση, από τις συμφωνίες εξόρυξης κοιτασμάτων υδρογονανθράκων μέχρι και τον κάθετο διάδρομο φυσικού αερίου και από την άλλη δεν έχετε προχωρήσει προφανώς ούτε στις ελάχιστες προϋποθέσεις για να μπορέσει να λειτουργήσει η ηλεκτροκίνηση. Και βέβαια δεν υπάρχουν δομές φόρτισης. Υπάρχουν μόνο τετρακόσιοι πενήντα ταχυφορτιστές. Τα έχουν πει όλα εδώ οι συνάδελφοι και κυρίως η εισηγήτριά μας. Δεν υπάρχουν σοβαρά προγράμματα επιδότησης.
Αντί, λοιπόν, να δούμε ουσιαστική ενίσχυση του στόλου, καλύτερη συχνότητα δρομολογίων κ.λπ., βλέπουμε για ακόμη μια φορά μια πολιτική που εστιάζεται στην αυστηροποίηση των ποινών. Αυστηροποίηση των ποινών για τον φτωχοδιάβολο που δεν πλήρωσε το εισιτήριο. Αυστηροποίηση των ποινών για τον ντελιβερά που πρέπει να αλλάξει γρήγορα το μηχανάκι του… 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε.
Μία ανακοίνωση προς το Σώμα. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», επτά μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από τη Γερμανική Σχολή Αθηνών. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει τώρα ο ανεξάρτητος Βουλευτής κ. Κόντης. 
Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε το νομοσχέδιο αυτό που πραγματικά έχει αφήσει ένα αποτύπωμα πριν ακόμα ψηφιστεί στην κοινωνία, γιατί είναι ένα κοινωνικό νομοσχέδιο που έχει μεγάλη απήχηση. Είναι ένα νομοσχέδιο που έχει να κάνει με τους οδηγούς ταξί, ιδιοκτήτες, οδηγούς άλλων αυτοκινήτων δημοσίας χρήσης, οι οποίοι είναι και οι συμπορευόμενοι στην καθημερινότητα των πολιτών στις μετακινήσεις τους. 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει η Ε΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΟΛΓΑ ΓΕΡΟΒΑΣΙΛΗ)
Πριν από αυτό να πω κάτι άλλο, κύριε Υπουργέ. Συζητάμε όλα αυτά τα θέματα που έχουν να κάνουν με εργαζόμενους ανθρώπους, ενώ την ίδια στιγμή στην κοινωνία βλέπουμε καθημερινά ένα θέμα αντίξοο και αντιδιαμετρικό με όσα συζητάμε. Βλέπουμε κάθε μέρα μεγάλες απάτες. Συνέλαβαν, λέει, σήμερα τρεις, τέσσερις πρώην παίκτες ριάλιτι, οι περισσότεροι αλλοδαποί, για απάτες σε ΦΠΑ υπεξαίρεσης 33.000.000 εις βάρος του δημοσίου κ.λπ.. 
Ο κύριος της ΓΣΕΕ δεν δήλωσε 3.000.000 εισόδημα. Δεν θέλω να πω αν είναι ένοχος ή αθώος ο άνθρωπος, αλλά πολύ εύκολα ο πρωτοδίκης, ο εισαγγελέας -δεν ξέρω- έβαλε την υπόθεση στο αρχείο και είπε ότι αυτά τα 3.000.000 τα αδήλωτα καλώς υπάρχουν. Και εμείς κάνουμε όλοι -και αστυνομικοί και Βουλευτές- ένα «πόθεν έσχες». Εμένα με ρωτάνε προσωπικά για 10 ευρώ, που ήταν σε μια προπληρωμένη κάρτα, πώς βρέθηκαν από ένα λογαριασμό τραπέζης. Και λέω εγώ τώρα, 3.000.000 ο ένας και δεν υπάρχει κανένα θέμα, ενώ 10 ευρώ εμείς και οι απλοί πολίτες και καλούμαστε να τα αποδείξουμε. Είναι λίγο περίεργα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Για ποιον λέτε; 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ: Για τον κ. Παναγόπουλο και τα 3.000.000. Μπήκε στο αρχείο η υπόθεση. Αυτόν λέω, δεν λέω για κανέναν άλλον. Σήμερα το διάβασα. Βέβαια δεν είναι θέμα δικό σας, είναι θέμα δικαστικό. Λέω τώρα τι συμβαίνει στην κοινωνία. 
Βλέπουμε επίσης να συμβαίνουν διάφορα πράγματα τα οποία μπορούμε να αγγίξουμε και δεν τα αγγίζουμε. Συζητούμε για τα ταξί και έχει γεμίσει η Αθήνα και η Ελλάδα με αυτά τα ιδιωτικά βανάκια τα οποία τελικά δεν ξέρουμε τι είναι. Θεωρητικά ανήκουν σε ιδιώτες. Έλα, όμως, που τα περισσότερα από αυτά στην ουσία ανήκουν σε μεγάλες ή σε μικρές εταιρείες διαχείρισης που έρχονται να υποκαταστήσουν το ταξί με μία άλλη μορφή, που και αυτή είναι -μέσα σε εισαγωγικά- «άπιαστη». Δίνεται ένα τρίωρο σε μίσθωση αυτών των αυτοκινήτων και βλέπουμε να δουλεύουν όλη την ημέρα. 
Αντίθετα υπάρχουν οδηγοί οι οποίοι όλη την ημέρα περνάνε δέκα ώρες σε ένα ταξί. Δεν μπόρεσαν ποτέ στη ζωή τους να αγοράσουν μια άδεια ταξί γιατί είναι ακριβές. Και, όπως έμαθα προχθές, ακόμα συνεχίζει να είναι τόσο υψηλή. Και σας είπα ότι εγώ δεν θέλω να λαϊκίσω εδώ. Θα ήμουν υπέρ του να ελευθερώσετε την αγορά στο θέμα των ταξί, στο να μπορέσει κάποιος, με βεβαιωμένη παρουσία οδηγού ταξί π.χ. δέκα χρόνια και όχι ένας ευκαιριακός, να έχει τη δυνατότητα να πάρει μία άδεια ταξί. Να μην την αγοράσει, να την έχει και να κρατήσει την αξία της σαν άδεια. 
Δεν το κάνουμε αυτό, δηλαδή να δώσουμε τη δυνατότητα σε ανθρώπους δηλαδή που πληρώνουν ενοίκιο σε εταιρείες που έχουν πάνω από εκατό ταξί, γιατί πολλά από αυτά τα κίτρινα ταξί τα έχουν εταιρείες. Και με διάφορους τρόπους συγγενείς, ξαδέρφια κ.λπ. έχουν από πέντε ή δέκα. Στην ουσία έχουν και εκατό ταξί.
Είναι ένα θέμα το οποίο πρέπει να δούμε. Δηλαδή να δώσουμε στον άνθρωπο που είναι απ’ έξω και φωνάζει και που δεν είναι ιδιοκτήτης -περισσότεροι είναι οδηγοί αυτοί που φωνάζουν, είναι αυτοί οι οποίοι παλεύουν στη καθημερινότητα να ζήσουν την οικογένειά τους- τη δυνατότητα τουλάχιστον να αποκτήσει μία άδεια. Να είναι στον δρόμο νόμιμα, να δουλεύουν και να πολεμήσουν με ίσους όρους αυτές τις εταιρείες που ξεφυτρώνουν σαν τα μανιτάρια και με πρόσχημα τον τουρισμό έχουν πάρει ο καθένας από πενήντα, τριάντα, είκοσι βανάκια. Τα παρκάρουν και περιμένουν να έρθει το κύμα των τουριστών και να δουλέψουν, γιατί αυτό θέλουν. Δεν θέλουν να δουλεύουν έξω και να κάνουν το ταξί.
Εδώ είναι το λεπτό σημείο, λοιπόν. Πρέπει να προστατέψουμε τους οδηγούς, τους πραγματικούς οδηγούς ταξί και όχι τους μεγαλοιδιοκτήτες. Δεν μας ενδιαφέρουν οι ιδιοκτήτες οι μεγάλοι. Ο ένας ιδιοκτήτης, ο άνθρωπος που έχει μια άδεια ταξί, σωστά την έχει και μας ενδιαφέρει να υπάρχει και να ανταγωνίζεται.
Αυτοί που έχουν, όμως, πολλές άδειες και είναι άγνωστο ποιοι είναι, τι εταιρείες είναι και τι διακλαδώσεις έχουν, πρέπει να σταματήσουν να υπάρχουν. Μπορεί να ζούμε σε ελεύθερη οικονομία, αλλά κάπως πρέπει να προστατεύσουμε αυτούς που παλεύουν στον δρόμο. Αυτή είναι η προσωπική δική μου εντύπωση, η απλή δική μου εντύπωση. 
Και χαίρομαι που προχθές μου είπατε ότι εκτιμάτε και τις απόψεις μου. Είναι μια άποψη που έχω βγάλει μέσα στη ζωή, μέσα από τη θάλασσα, δουλεύοντας. Δεν είμαι ένας άνθρωπος που ήρθα εδώ αλεξιπτωτιστής, χωρίς να έχω εργαστεί ποτέ. Ξέρω, λοιπόν, τι σημαίνει η καθημερινή ανάγκη, η μάχη στη ζωή.
Τώρα, στο θέμα της ηλεκτροκίνησης, πάλι εγώ είμαι κάθετα αντίθετος και το έχουμε πει, προσωπικά πάλι, έναντι της άκρατης ηλεκτροκίνησης, αν και θα έπρεπε ίσως να προσαρμοστώ και εγώ με τα προβλήματα που αντιμετωπίζω, στο να θέλω να υπάρχει μια καθαρότερη ατμόσφαιρα κ.λπ..
Δεν μπορούμε, όμως, να αρχίσουμε από τους οδηγούς ταξί, να τους επιβάλουμε την άκρατη ηλεκτροκίνηση με έμμεσο τρόπο, γιατί δεν μπορούν να μπουν σήμερα σε λεωφορειολωρίδες, να φορτώσουν, να εκφορτώσουν ή και δεν έχουν τα χρήματα, παρότι υπάρχει επιδότηση που μπορεί να φθάσει στις 20.000 ή 30.000 ευρώ και να βγάλουν από την τσέπη τους άλλες 30.000 ή 20.000 για να πάρουν ένα ταξί. Δεν τους μένουν χρήματα. Πιστεύουμε, λοιπόν, ότι και εδώ πρέπει να υπάρχει η ελαστικότητα σε αυτό.
Δεν θα μπω στο θέμα που υπάρχει στο άρθρο 46 -νομίζω- της άμεσης αλλαγής του ταξί. Νομίζω ότι θα πρέπει να τους δοθεί ένα βάθος χρόνου. Ούτε θα μπω στο θέμα της αξιολόγησης από τους πολίτες, γιατί δεν γνωρίζουμε μετά ποιος θα ελέγχει την αξιολόγηση αυτή και πού θα πηγαίνει αυτή η αξιολόγηση, σε ποια αρχεία θα μπαίνει και αν τελικά είναι αδιάβλητη ή όχι. Κάποιος μπορεί να την επηρεάσει, να την πειράξει. Ούτε θα πω ότι πρέπει να είναι ασύδοτα τα πάντα. Όπως σας είπα και προχθές, υπάρχουν και κακοί οδηγοί ταξί, τις περισσότερες φορές ευκαιριακοί, οι οποίοι έχουν πιαστεί να χρεώνουν περισσότερο, να κάνουν. Και εκεί πρέπει να είμαστε αυστηροί. Εάν υπάρξει κάποιος ο οποίος προσβάλλει τους άλλους επαγγελματίες, να τον βγάζουμε από το επάγγελμα.
Και θα φτάσω στο ποινικό μητρώο. Όπως είπαν και οδηγοί στην ακρόαση, υπάρχουν οδηγοί οι οποίοι πριν πολλά χρόνια υπέπεσαν σε ένα πλημμέλημα. Μην είμαστε σχολαστικοί σε παραπτώματα. Επαναλαμβάνω ότι κάποιος μπορεί κάποτε μικρός να έκανε κάτι και να δικάστηκε. Μην του κόψουμε τη δυνατότητα, ενώ έχει μεταμεληθεί στη ζωή του, ενώ έχει πλέον υπάρξει πολίτης καλός, είκοσι χρόνια και τα λοιπά, μην τον βγάλουμε από εκεί γιατί δεν ξέρει και να κάνει και κάτι άλλο και μιλάω για τον επαγγελματία, ο οποίος όλα αυτά τα χρόνια οδηγεί ταξί, όχι αυτόν που πάει σήμερα σε ένα ταξί, αύριο πάει σε ένα εστιατόριο. Εμείς μιλάμε καθαρά για τους επαγγελματίες.
Πιστεύουμε, λοιπόν, ότι το νομοσχέδιο έπρεπε να στραφεί στην προστασία των πραγματικών επαγγελματιών και νομίζω ότι και εσείς το έχετε και το πιστεύετε αυτό, γιατί έχουμε κάνει συζητήσεις, άσχετα αν φαίνεται αλλιώς και έχετε αυτήν την πρόθεση.
Δεν έχω να πω κάτι άλλο σε αυτό, τα άλλα θέματα τα έχουν πει, τα έχουν εξαντλήσει συνάδελφοι.
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει η ανεξάρτητη Βουλευτής κ. Αθηνά Λινού.
ΑΘΗΝΑ ΛΙΝΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι, είμαστε λίγοι, αλλά μπορούμε να σκεφτούμε. Και εμένα σήμερα η καρδιά μου και η σκέψη μου είναι κοντά στους γονείς και κυρίως στις μητέρες και άλλους συγγενείς και φίλους των θυμάτων των Τεμπών και όλοι χάσαμε γνωστούς. Αυτοί, όμως, έχασαν τα πολύ αγαπημένα τους πρόσωπα και εύχομαι να είναι όσο γίνεται πιο ήπιος ο πόνος τους και να καταφέρουν να το ξεπεράσουν ή τουλάχιστον να διαχειριστούν το πρόβλημα.
Μιλάμε σήμερα για μια μέθοδο που εισάγει η Κυβέρνηση κυρίως για την καταπολέμηση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης, επειδή η ατμοσφαιρική ρύπανση ουσιαστικά -αυτό ξέρουμε- βάζει έναν μεγάλο αριθμό του πληθυσμού, ένα ποσοστό του πληθυσμού σε κίνδυνο ανάπτυξης καρκίνων, αναπνευστικών προβλημάτων και με την πράσινη μετάβαση η οποία ενισχύεται- και είναι πάρα πολύ σωστή και πρέπει να την εφαρμόσουμε- ελπίζουμε ότι θα σώσουμε έναν αριθμό ζωών.
Το ίδιο κάναμε με την εισαγωγή της αμόλυβδης βενζίνης. Εγώ είμαι αρκετά μεγάλη ηλικιακά και παλεύαμε τότε για την εισαγωγή της αμόλυβδης, χωρίς να καταλάβουμε άμεσα ότι αν δεν λειτουργούσαν σωστά οι καταλύτες, ένας άλλος καρκινογόνος ρύπος μάς απειλούσε και αντί να έχουμε να πεθάνουμε από καρκίνο του πνεύμονα, θα πεθαίναμε από λευχαιμίες και άλλες μορφές καρκίνων, γιατί εκείνον τον καιρό μετρούσαμε με έρευνες, στις οποίες συμμετείχα και εγώ, αρωματικούς υδρογονάνθρακες, αρχικά το βενζόλιο, μετά το τολουόλιο, το ξυλόλιο. Δημοσιεύαμε το 2006 για το τι θα μπορούσαμε να κάνουμε. Από τότε πέρασαν είκοσι χρόνια και έχουμε τώρα μια καινούργια ανάπτυξη, τα ηλεκτροκίνητα μέσα μεταφοράς και θέλουμε να μετατρέψουμε, βεβαίως, όλα τα μέσα μεταφοράς σε ηλεκτροκίνητα, τα λεωφορεία, τα μετρό, τα πλοία, τα αεροπλάνα, τα τρένα και μεταξύ αυτών τα ταξί, τα βανάκια, τα Uber -με άλλο νομικό πρόσχημα, αλλά το ίδιο αυτοκίνητο είναι- και τα ατομικά, ιδιωτικά αυτοκίνητα. Και θα πάψουμε να ρυπαίνουμε -έτσι ελπίζουμε- και με μόλυβδο και με αρωματικούς υδρογονάνθρακες.
Αυτήν τη στιγμή η αίσθηση που έχω είναι ότι τα ταξί αναφέρονται ή αντιμετωπίζονται σαν μια πολυτέλεια και όχι σαν ένα λαϊκό μέσο μεταφοράς, αλλά μην ξεχνάμε τους τοκετούς που είτε πρόλαβε ο οδηγός ταξί να φτάσει τη γυναίκα στο νοσοκομείο ή που έλαβαν χώρα μέσα σε ένα ταξί. Μην ξεχνάμε ότι όλοι μπορεί να είχαμε εμπειρία ενός μικροατυχήματος ενός παιδιού που ένα ταξί το μετέφερε στο νοσοκομείο, γιατί δεν θα ερχόταν ποτέ το ΕΚΑΒ, ή κάτι που έζησα εγώ προσωπικά όταν ήμουν νέα μητέρα, όπου το ένα από τα παιδιά μου πήρε το αντιπυρετικό του μικρότερου παιδιού, νόμισε ότι είναι σιροπάκι και το ήπιε όλο και έπρεπε να τρέξω στο «Παίδων» και εκεί μας έσωσαν, έσωσαν ζωές οι ταξιτζήδες.
Είναι λύση; Σώζει ζωές η ηλεκτροκίνηση; Βεβαίως, χρειαζόμαστε, όμως και ηλεκτρικά λεωφορεία και ηλεκτρικά ιδιωτικά αυτοκίνητα για να μεταβούμε και βεβαίως, ηλεκτρικά ταξί. Θα σώσουμε έτσι ζωές. Λύνουμε όλα τα προβλήματα; Όχι, γιατί το να έχουμε ασφαλή αέρα δεν σημαίνει μόνο να έχουμε ταξί που είναι ηλεκτροκίνητα. Είναι μια απαραίτητη εξέλιξη, αλλά παρόμοιες εξελίξεις απαιτούνται με την πλήρη απαγόρευση καπνίσματος σε οποιονδήποτε δημόσιο χώρο, παρόμοιες εξελίξεις είναι να βεβαιωθούμε ότι εκτός από ασφαλή αέρα χρειαζόμαστε ασφαλές νερό που δεν έχει βαρέα μέταλλα, που είναι ελεύθερο από μικροοργανισμούς, χρειαζόμαστε ασφαλή τρόφιμα.
Χρειαζόμαστε πολλά και θα χρειαζόταν και η ίδια προσπάθεια για όλα αυτά τα θέματα και οι δυνατότητες που έχουμε για να βελτιώσουμε τον αέρα μας έχει δύο κομμάτια, έχει οικονομικά κομμάτια και έχει και πρακτικά κομμάτια.
Το να μεταφέρουμε το οικονομικό βάρος στους εργαζόμενους και στους ιδιοκτήτες ταξί δεν είναι αναγκαστικά η καλύτερη λύση. Η καλύτερη λύση δεν είναι ούτε να μεταθέτουμε την επίλυση των πρακτικών προβλημάτων -και μιλάω για ταχυφορτιστές- που θα έχει ακριβώς τις ίδιες συνέπειες. Ή δεν θα έχουμε μέσα μεταφοράς ή θα αναγκαστούμε να πάμε πίσω στα συνήθη μέσα μεταφοράς.
Να σας πω ένα προσωπικό πρόβλημα που αντιμετώπισα. Πριν από ενάμιση χρόνο είχα αποφασίσει ερχόμενη στη Βουλή να έχω, να ζητήσω οπωσδήποτε ηλεκτρικό αυτοκίνητο. Έλα που χρειάστηκε να πάω στη Λαμία. Μέχρι να φτάσουμε στη Λαμία, είχε τελειώσει η μπαταρία μας, γιατί ήταν ζέστη και είχαμε air-condition. Όταν ζήτησε η αστυνομικός που με συνόδευε να φορτίσει σε κοντινό ή σε οποιαδήποτε υπηρεσία το ηλεκτρικό αυτοκίνητο, μας είπαν ότι θα χρειαστούν εικοσιτέσσερις ώρες και ευτυχώς, υπήρχε ένας ταχυφορτιστής στο γραφείο του δημάρχου και ο δήμαρχος πολύ ευγενώς μας έδωσε τη δυνατότητα να φορτίσουμε το αυτοκίνητο και με φόβο και τρόμο φτάσαμε στη Νέα Ερυθραία που ζω. Είχαμε ακόμα δέκα χιλιόμετρα και ήταν σίγουρο ότι αν ζούσα στα νότια προάστια, δεν θα έφθανα ποτέ.
Μετά από αυτό, ο σύζυγός μου, ο οποίος επίσης αγόρασε ηλεκτρικό αυτοκίνητο, αποφάσισε μαζί μου να κρατήσουμε ένα παλιό βενζινοκίνητο αυτοκίνητο που είχαμε για την περίπτωση που θελήσω να πάω στην Καρδίτσα, για να μην πω στη Χαλκιδική, όπου συνεργάζομαι με το μοναστήρι εκεί, γιατί τότε δεν θα έφτανα ποτέ και θα έπρεπε να διανυκτερεύσω κάπου, γιατί και σε άλλες πόλεις εκτός από τη Λαμία υπάρχει πιθανόν μόνο ένας ταχυφορτιστής. Δεν είναι λύση αυτό, κύριοι συνάδελφοι. Δεν είναι δυνατόν να πιστεύουμε ότι αυτό που πέτυχε μέσα σε δέκα χρόνια η Νορβηγία και το Ηνωμένο Βασίλειο ότι εμείς θα το κάνουμε σε δύο χρόνια ή σε μερικούς μήνες. 
Η πρότασή μου είναι να παρατείνουμε ή να καθυστερήσουμε την εφαρμογή της έναρξης του νομοσχεδίου για μερικά χρόνια, να έχουμε χάρτες φορτιστών σε οποιοδήποτε σημείο της χώρας, χάρτες για το πού υπάρχουν ταχυφορτιστές, όπως έχουμε χάρτες για το πού θα πάμε, να προσπαθήσουμε σε κάθε βενζινάδικο να υπάρχει ένας ταχυφορτιστής, αλλά και να υπάρξουν και τεχνικοί που θα έχουν εκπαιδευτεί για να βοηθάνε στην επίλυση των προβλημάτων των ηλεκτροκίνητων αυτοκινήτων, τα οποία δεν έχουμε καταλάβει ακόμα. Τέλος, ας επιδοτήσουμε και εταιρείες που θα προσλαμβάνουν αυτούς τους τεχνικούς, για να μπορέσουμε πραγματικά να απολαύσουμε καθαρή ατμόσφαιρα παίρνοντας και άλλα μέτρα. 
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής είναι ο Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας κ. Ιωάννης Παππάς. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, συζητούμε σήμερα ένα νομοσχέδιο που αφορά έναν σημαντικό πυλώνα της δημόσιας ζωής, τις μεταφορές, έναν τομέα που συνδέεται με την ασφάλεια του πολίτη, με την καθημερινότητά του, με την οικονομία και τη λειτουργία του κράτους.
Πριν προχωρήσω στην ουσία του νομοσχεδίου, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να πω ότι η συγκυρία μέσα στην οποία καλούμαστε να νομοθετήσουμε είναι ιδιαίτερα απαιτητική. Πρόκειται για μια συγκυρία διεθνών αναταράξεων με τον πόλεμο να συνεχίζεται και τη γεωπολιτική αστάθεια στη Μέση Ανατολή να επηρεάζει άμεσα την ενέργεια, το κόστος μεταφορών και τελικά την καθημερινότητα του πολίτη. Και σ’ αυτό ακριβώς το περιβάλλον η πολιτεία οφείλει να παρεμβαίνει με υπευθυνότητα και σχέδιο. 
Στο πλαίσιο αυτό, πριν λίγες ώρες ο Πρωθυπουργός ανακοίνωσε μία σειρά από δέσμη τεσσάρων στοχευμένων μέτρων ύψους περίπου 300 εκατομμυρίων ευρώ που θα ισχύσουν για τους μήνες Απρίλιο και Μάιο και απευθύνονται σχεδόν στο σύνολο της ελληνικής κοινωνίας. Με την επιδότηση του ντίζελ κίνησης επιχειρείται να συγκρατηθεί το κόστος στην εφοδιαστική αλυσίδα και η συμπαραγωγή, ώστε να μη μετακυλιστεί στις τιμές των καταναλωτών. 
Με την ψηφιακή κάρτα καυσίμων ενισχύονται άμεσα τα νοικοκυριά, αλλά και η καθημερινή μετακίνηση, δίνοντας τη δυνατότητα χρήσης της και στα μέσα μαζικής μεταφοράς και στα ταξί. Με τις ενισχύσεις στους αγρότες για τα λιπάσματα στηρίζεται ο πρωτογενής τομέας, ενώ με την αποζημίωση προς τις ακτοπλοϊκές εταιρείες επιδιώκεται η συγκράτηση των τιμών των εισιτηρίων, κάτι απολύτως κρίσιμο για τη νησιωτική Ελλάδα. Πρόκειται για παρεμβάσεις που ενισχύουν την κοινωνική συνοχή και αποδεικνύουν ότι η πολιτεία παρεμβαίνει έγκαιρα και υπεύθυνα διατηρώντας ταυτόχρονα τη δημοσιονομική ισορροπία και σταθερότητα. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οι μεταφορές εκτός από ένα στενό τεχνικό ζήτημα είναι κυρίως πεδίο κρατικής ευθύνης. Έτσι κρίνεται αν η πολιτεία προλαμβάνει, ελέγχει, οργανώνει, προστατεύει. Εκεί κρίνεται αν ο πολίτης αισθάνεται ασφάλεια ή ανασφάλεια. Εκεί κρίνεται, επίσης, αν η χώρα μπορεί να προχωρά με σοβαρότητα, κανόνες και συνέχεια.
Το παρόν σχέδιο νόμου έρχεται να καλύψει πραγματικές ανάγκες και να βάλει σε τάξη ένα άτακτο τοπίο. Ενισχύει την ασφάλεια, βελτιώνει την εποπτεία, οργανώνει καλύτερα τους μηχανισμούς ελέγχου, βάζει πιο σταθερούς κανόνες στις συγκοινωνίες, στις επιβατικές και εμπορευματικές μεταφορές, στις κρίσιμες υποδομές και στους αρμόδιους φορείς. Και αυτό έχει σημασία, διότι για χρόνια σε πολλά πεδία του συστήματος μεταφορών υπήρχαν κενά, αδυναμίες, θολά όρια και διοικητικές καθυστερήσεις. Αυτή η κατάσταση είχε κόστος ως προς την αποτελεσματικότητα, αλλά και την ασφάλεια. Είχε και έχει κόστος που αποτυπώνεται πολλές φορές στην άποψη που εκφράζουν οι συμπολίτες μας για τις δημόσιες μεταφορές. 
Η πρώτη μεγάλη παρέμβαση, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αυτού του νομοσχεδίου είναι ότι αντιμετωπίζει την ασφάλεια ως κορυφαία πολιτική και κρατική υποχρέωση με αυστηρότερο πλαίσιο τεχνικών ελέγχων, με καλύτερη παρακολούθηση των εισαγόμενων μεταχειρισμένων αυτοκινήτων και οχημάτων και με σύγχρονα εργαλεία εποπτείας στα ΚΤΕΟ, με πιο οργανωμένους μηχανισμούς ελέγχου και πιο καθαρές διαδικασίες. Και αυτό έχει ουσία. Ο πολίτης πρέπει να γνωρίζει ότι οι κανόνες όχι μόνο υπάρχουν, αλλά και ότι θα εφαρμόζονται, ότι οι ελεγκτικοί μηχανισμοί λειτουργούν και ότι η πολιτεία δεν αρκείται σε διακηρύξεις, αλλά παρεμβαίνει με ευθύνη. Ένα σοβαρό κράτος δεν νομοθετεί απλώς, αλλά ελέγχει, διορθώνει, επιβάλλει την τάξη. 
Το δεύτερο μεγάλο πεδίο είναι η καθημερινότητα, οι δημόσιες συγκοινωνίες, η λειτουργία των φορέων, η προστασία της δημόσιας περιουσίας, η ψηφιακή οργάνωση των διαδικασιών, η συνολική αναβάθμιση των μετακινήσεων. Αυτά δεν είναι δευτερεύοντα. Είναι το σημείο που ο πολίτης μπορεί να μετρά ότι το κράτος λειτουργεί, όπως και να μετρά πραγματικά το κράτος στην πράξη. 
Οι επαγγελματίες οχημάτων δημόσιας χρήσης, τα ταξί, αποτελούν έναν κρίσιμο κρίκο του συστήματος μεταφορών. Είναι το μέσο που λειτουργεί είκοσι τέσσερις ώρες το εικοσιτετράωρο, που εξυπηρετεί τον πολίτη άμεσα, χωρίς καθυστέρηση και χωρίς ενδιάμεσους σταθμούς. Είναι εκεί όταν δεν υπάρχει άλλη επιλογή, είναι εκεί για τον ηλικιωμένο, για τον εργαζόμενο, για τον επισκέπτη, για τον άνθρωπο που χρειάζεται μια ασφαλή και αξιόπιστη μετακίνηση. Ιδιαίτερα, δε, σε περιόδους αυξημένης πίεσης, όπως αυτή που διανύουμε, η αξία του αποδεικνύεται στην πράξη. Γι’ αυτό και η δυνατότητα χρήσης της ψηφιακής κάρτας καυσίμων και στα ταξί αποτελεί μια ουσιαστική αναγνώριση του ρόλου τους στην καθημερινότητα και στην οικονομία. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η κοινωνία απαιτεί λιγότερη ταλαιπωρία, περισσότερη συνέπεια, μεγαλύτερη διαφάνεια. Ζητά κανόνες που να ισχύουν για όλους χωρίς παραθυράκια και υπηρεσίες που να λειτουργούν. Ζητά ένα σύστημα που να μην αφήνει χώρο στην αδράνεια, στη σύγχυση και επιτέλους στον «ωχαδερφισμό». Αυτή την ανάγκη υπηρετεί το νομοσχέδιο.
Το τρίτο πεδίο του αφορά την οικονομία. Οι μεταφορές είναι βασικός κρίκος της παραγωγής, του εμπορίου, της εφοδιαστικής αλυσίδας και φυσικά του τουρισμού. Μια χώρα που θέλει να στηρίξει την ανάπτυξή της χρειάζεται σταθερό πλαίσιο, καθαρούς κανόνες και αξιόπιστες υποδομές. Αυτά δεν γίνονται χωρίς τάξη στη λειτουργία της αγοράς και χωρίς σοβαρότητα στην άσκηση της δημόσιας πολιτικής. Η οικονομική πρόοδος δεν στηρίζεται σε συνθήματα ούτε σε λαϊκισμούς. Στηρίζεται στην ικανότητα του κράτους να εξασφαλίζει όρους ομαλής λειτουργίας και οι μεταφορές είναι ένας από τους τομείς όπου αυτή η κανονικότητα κρίνεται καθημερινά.
Για τους νησιώτες μας, για μας τους Δωδεκανησίους, υπάρχει και μία ακόμα διάσταση με ιδιαίτερο βάρος. Για τους νησιώτες οι μεταφορές είναι όρος ισότητας, συνοχής και προοπτικής. Στα νησιά οι μεταφορές δεν έχουν εναλλακτικές, δεν υπάρχει δεύτερη επιλογή. Εκεί τα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης με οδηγό έχουν έναν πολύ συγκεκριμένο και ουσιαστικό ρόλο. Εξυπηρετούν προγραμματισμένες μετακινήσεις, συνδέουν αεροδρόμια και λιμάνια με προορισμούς, υποστηρίζουν την τουριστική δραστηριότητα και τις επιχειρήσεις. Και σωστά το νομοσχέδιο επιχειρεί να οργανώσει αυτό το κομμάτι εισάγοντας τη δυνατότητα της προκράτησης, να μπορεί, δηλαδή, να υπάρχει εκ των προτέρων συμφωνημένη μετακίνηση. Αυτό είναι ένα σύγχρονο μέτρο, κύριε Υπουργέ, είναι ένα εργαλείο που δίνει ευελιξία και οργάνωση στην αγορά και αξίζει να αναγνωριστεί. 
Όμως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ακριβώς επειδή είναι ένα εργαλείο με πρακτική επίδραση στην καθημερινότητα, χρειάζεται να συνοδεύεται από σαφή όρια. Σήμερα υπάρχει μια λειτουργική ισορροπία, υπάρχει ένα χρονικό περιθώριο. Ενδεικτικό είναι το μισάωρο που υπάρχει στη νησιωτική Ελλάδα που επιτρέπει την εκτέλεση της προγραμματισμένης μετακίνησης χωρίς να δημιουργεί υπερβολική επιβάρυνση στον δημόσιο χώρο. 
Και αυτή η ισορροπία δεν πρέπει να χαθεί. Γι’ αυτό, πριν εκδοθεί η υπουργική απόφαση για την προκράτηση στα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης με οδηγό θα ήταν ουσιαστικό το χρονικό αυτό όριο για τα νησιά μας να διασφαλιστεί ρητά μέσα στο ίδιο το νομοθέτημα, κύριε Υπουργέ, όχι ως περιορισμός, αλλά ως εγγύηση λειτουργικότητας, για να ξέρει ο επαγγελματίας τι ισχύει, για να μη δημιουργούνται διαφορετικές ερμηνείες, για να προστατεύεται η ομαλή λειτουργία της αγοράς και κυρίως, για να διατηρηθεί ισορροπία στις τοπικές κοινωνίες. Γιατί στα Δωδεκάνησα οι λεπτομέρειες αυτές έχουν πραγματικό αντίκτυπο. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η μεγάλη εικόνα είναι θετική. Η Κυβέρνηση προχωρά έναν ουσιαστικό εκσυγχρονισμό του πλαισίου μεταφορών και αυτό είναι κάτι που πρέπει να το αναγνωρίσουμε όλοι. Η χώρα χρειάζεται μεταφορές πιο ασφαλείς, πιο οργανωμένες, με κανόνες που εφαρμόζονται. Η επιτυχία του νομοσχεδίου θα κριθεί στις λεπτομέρειες, στο αν οι ρυθμίσεις θα είναι εφαρμόσιμες, στο αν θα ανταποκρίνονται στην πραγματικότητα κάθε περιοχής. Να στηρίξουμε, λοιπόν, την οικονομία μας και να διευκολύνουμε την καθημερινότητα του πολίτη. Αυτός είναι ο στόχος μας και ο ρόλος μας. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Και εμείς ευχαριστούμε.
Καλείται τώρα στο Βήμα ο Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας, ο κ. Παναγής Καππάτος.
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η σημερινή συζήτηση αφορά ένα σχέδιο νόμου που αγγίζει άμεσα την καθημερινότητα των πολιτών, τη λειτουργία του κράτους και την ποιότητα των υποδομών που στηρίζουν την οικονομία και την κοινωνία μας. Πρόκειται για μια παρέμβαση με σαφή προσανατολισμό, η οποία επιχειρεί να βάλει τάξη εκεί που για χρόνια υπήρχαν κενά, καθυστερήσεις και αδυναμίες. 
Με το νομοσχέδιο αυτό, η πολιτεία επιλέγει να ενισχύσει την ασφάλεια, να εκσυγχρονίσει τους μηχανισμούς ελέγχου και να δημιουργήσει ένα πιο αξιόπιστο και λειτουργικό περιβάλλον στον τομέα των μεταφορών προς όφελος όλων των πολιτών. Η πραγματικότητα που αντιμετωπίζουμε δεν αφήνει περιθώρια για αδράνεια. 
Για μεγάλο χρονικό διάστημα, κρίσιμες πτυχές του συστήματος μεταφορών λειτουργούσαν με ελλείψεις, με ασάφειες και με διαδικασίες που δεν ανταποκρίνονταν στις σημερινές ανάγκες. Υπήρχαν αδυναμίες στον έλεγχο των οχημάτων, προβλήματα στη διαφάνεια, καθυστερήσεις στη διαχείριση παραβάσεων, αλλά και δυσκολίες στη λειτουργία των συγκοινωνιακών φορέων. Μέσα σε αυτό το πλαίσιο, η Κυβέρνηση δεν επιλέγει να μεταθέσει το πρόβλημα στο μέλλον, αλλά να το αντιμετωπίσει με συγκεκριμένες και στοχευμένες παρεμβάσεις που δίνουν λύσεις εκεί όπου για χρόνια υπήρχε στασιμότητα.
Σε αυτό το σημείο αξίζει να σταθούμε στην ουσία των αλλαγών, που εισάγονται και στο τι σημαίνουν πρακτικά για τον πολίτη. Ενισχύεται ουσιαστικά ο τεχνικός έλεγχος των οχημάτων, ώστε να διασφαλίζεται ότι όσα κυκλοφορούν στους δρόμους πληρούν σύγχρονες προδιαγραφές ασφάλειας και προστασίας του περιβάλλοντος. Εισάγονται εργαλεία που επιτρέπουν πιο αξιόπιστους και διαφανείς ελέγχους, περιορίζοντας φαινόμενα παρατυπιών και αδιαφάνειας. Ταυτόχρονα, μπαίνουν σαφείς κανόνες στη λειτουργία καταστάσεων που σχετίζονται με καύσιμα και εξυπηρέτηση οχημάτων, με γνώμονα την πρόληψη κινδύνων και την προστασία της ανθρώπινης ζωής. 
Πρόκειται για παρεμβάσεις που δεν έχουν θεωρητικό χαρακτήρα, αλλά επηρεάζουν άμεσα την ασφάλεια των πολιτών και την ποιότητα ζωής στις πόλεις και στις τοπικές κοινωνίες. Παράλληλα, ιδιαίτερη σημασία έχει η προσπάθεια που γίνεται για την εύρυθμη λειτουργία των συγκοινωνιακών φορέων, οι οποίοι αποτελούν βασικό πυλώνα της καθημερινότητας χιλιάδων πολιτών. 
Με τις ρυθμίσεις που εισάγονται, αντιμετωπίζονται χρόνιες εκκρεμότητες, ενισχύεται η οικονομική τους σταθερότητα και δημιουργούνται οι προϋποθέσεις για καλύτερες υπηρεσίες προς τον πολίτη. Η ενίσχυση της προστασίας των υποδομών και του προσωπικού, καθώς και η δυνατότητα καλύτερης οργάνωσης και εκπαίδευσης, συμβάλλουν σε ένα πιο αξιόπιστο σύστημα μεταφορών, ένα σύστημα που μπορεί να ανταποκριθεί στις απαιτήσεις της σύγχρονης κοινωνίας και να προσφέρει ποιότητα, συνέπεια και ασφάλεια. 
Την ίδια στιγμή, το νομοσχέδιο φέρνει μια ουσιαστική τομή στον τρόπο με τον οποίο διαχειριζόμαστε τις επιβατικές μεταφορές και την καθημερινή εμπειρία του πολίτη. Με την αξιοποίηση ψηφιακών εργαλείων απλοποιούνται οι διαδικασίες που μέχρι σήμερα ήταν χρονοβόρες και συχνά αναποτελεσματικές, ενώ ενισχύεται η διαφάνεια και η δυνατότητα ελέγχου. Δημιουργείται ένα πιο καθαρό και δίκαιο πλαίσιο για όλους, είτε πρόκειται για επιβάτες είτε για επαγγελματίες του κλάδου. Η πολιτεία δείχνει έμπρακτα ότι μπορεί να χρησιμοποιήσει την τεχνολογία για να βελτιώσει υπηρεσίες, να περιορίσει τη γραφειοκρατία και να ενισχύσει την εμπιστοσύνη των πολιτών προς τους θεσμούς. 
Επιπλέον, ιδιαίτερη βαρύτητα δίνεται και στον τομέα των οδικών εμπορευματικών μεταφορών, ο οποίος αποτελεί κρίσιμο παράγοντα για την ανάπτυξη της οικονομίας και την εύρυθμη λειτουργία της αγοράς. Με τις παρεμβάσεις που εισάγονται διαμορφώνεται ένα πιο σαφές και σύγχρονο πλαίσιο κανόνων, το οποίο ενισχύει την ασφάλεια, μειώνει το διοικητικό κόστος και επιτρέπει μεγαλύτερη ευελιξία στις επιχειρήσεις. Παράλληλα, τίθενται αυστηρότερες προδιαγραφές για δραστηριότητες υψηλής επικινδυνότητας, διασφαλίζοντας ότι η οικονομική δραστηριότητα συμβαδίζει με την προστασία της ανθρώπινης ζωής και του περιβάλλοντος. Με αυτόν τον τρόπο ενισχύεται η ανταγωνιστικότητα της ελληνικής οικονομίας, μέσα από κανόνες που είναι ξεκάθαροι και εφαρμόζονται με συνέπεια. 
Αξίζει, ακόμη, να αναφερθούμε στην ιδιαίτερη έμφαση που δίνεται στην προώθηση της ηλεκτροκίνησης και γενικότερα στη μετάβαση σε πιο καθαρές μορφές μετακίνησης. Το νομοσχέδιο δημιουργεί ένα πιο σταθερό και σαφές πλαίσιο για την ανάπτυξη υποδομών φόρτισης, ενισχύει τα κίνητρα για τη χρήση οχημάτων χαμηλών ή μηδενικών εκπομπών και διευκολύνει την προσαρμογή επαγγελματικών κλάδων, όπως είναι τα ταξί, στις νέες συνθήκες. Πρόκειται για μια πολιτική επιλογή που δεν αφορά μόνο το περιβάλλον, αλλά και την ανταγωνιστικότητα της οικονομίας, καθώς συνδέεται με την τεχνολογική πρόοδο, τις επενδύσεις και τη δημιουργία νέων ευκαιριών. Έτσι, η χώρα μας κινείται σταθερά προς ένα μοντέλο βιώσιμης ανάπτυξης που συνδυάζει την οικονομική πρόοδο με την προστασία του φυσικού πλούτου. 
Σε ό,τι αφορά ειδικότερα την Κεφαλονιά, θα ήθελα να είμαι απόλυτα σαφής και ξεκάθαρος γιατί είναι ένα ζήτημα που απασχολεί συμπολίτες μας και επαγγελματίες του νησιού. Όπως διαβεβαίωσε ο Υφυπουργός, το καθεστώς που διέπει τη λειτουργία των ταξί στην Κεφαλονιά παραμένει ως είχε και πέρυσι με υπουργική απόφαση που θα εκδοθεί. Οι επαγγελματίες συνεχίζουν να δραστηριοποιούνται με τους ίδιους όρους, χωρίς αιφνιδιασμούς και χωρίς αλλαγές, που θα διαταράξουν την τοπική ισορροπία. Η Κυβέρνηση αποδεικνύει στην πράξη ότι λαμβάνει υπ’ όψιν τις ιδιαιτερότητες κάθε περιοχής και διαμορφώνει πολιτικές με σεβασμό στις τοπικές κοινωνίες και στις πραγματικές ανάγκες τους. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το σχέδιο νόμου που συζητούμε σήμερα αποτυπώνει μια ξεκάθαρη πολιτική επιλογή, μια επιλογή ευθύνης που επιδιώκει να ενισχύσει την ασφάλεια, να βελτιώσει την καθημερινότητα των πολιτών και να θέσει στέρεες βάσεις για το μέλλον των μεταφορών στη χώρα μας. Με σταθερά βήματα, η Ελλάδα προχωρά μπροστά με σχέδιο, με σοβαρότητα και με εμπιστοσύνη στις δυνατότητές της. Και είναι καθήκον μας να στηρίξουμε αυτήν την προσπάθεια γιατί αφορά την ποιότητα ζωής των πολιτών, την ανάπτυξη της οικονομίας και την εικόνα της χώρας μας στο σύγχρονο ευρωπαϊκό περιβάλλον. 
Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Και εμείς ευχαριστούμε.
Τον λόγο έχει τώρα, για έξι λεπτά, ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νίκης, ο κ. Ρούντας.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΡΟΥΝΤΑΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν θα αναφερθώ στα του νομοσχεδίου, γιατί αναφέρθηκε διεξοδικά ο ειδικός αγορητής μας, ο Βουλευτής Αχαΐας, ο κ. Τσιρώνης. 
Θα ήθελα μόνο σε ό,τι αφορά στο νομοσχέδιο, να αναφερθώ σε κάτι τεχνικό, στη διαδικασία της επεξεργασίας των επιτροπών. Τι θέλω να πω; Αν δεν κάνω λάθος, και παρακαλώ διορθώστε με, η πρώτη επιτροπή ήταν 17 του μηνός, 18 του μηνός η δεύτερη και η τρίτη και στις 20 του μηνός η τέταρτη επιτροπή. Και σήμερα, στις 23, είμαστε στην Ολομέλεια. Αυτό νομίζω ότι κάποια στιγμή πρέπει να διορθωθεί, δηλαδή να έρχονται με αυτήν την ταχύτατη διαδικασία τα νομοσχέδια προς ψήφιση στην Ολομέλεια, γιατί είναι προσβολή και στη δημοκρατική και στην αντιπροσωπευτική αρχή και παραβιάζει κάθε έννοια καλής διαβούλευσης και νομοθετικής λειτουργίας. Κάποια στιγμή πρέπει να το πάρει σοβαρά η Κυβέρνηση αυτό και να μας εξηγήσει τον λόγο για τον οποίο μέχρι σήμερα, αν δεν κάνω λάθος, ούτε ένα νομοσχέδιο δεν έχει έρθει με τη φυσιολογική διαδικασία και είναι με όλα με την κατεπείγουσα. 
Σε αυτό που θα ήθελα επίσης να αναφερθώ, είναι το ζήτημα του εγκλήματος των Τεμπών, που όλοι το ανέφεραν. Νομίζω ότι είναι η μητέρα των δικών. 
Και απορώ πραγματικά. Ο κ. Φλωρίδης είχε πει ότι ξόδεψε -αν κάνω λάθος, παρακαλώ διορθώστε με- 1,5 εκατομμύριο ευρώ για να υπάρχει μια σωστή αίθουσα να μπορεί να διεξαχθεί η δίκη. Απορώ. Αυτά τα χρήματα σε ποια χώρα τα έδωσε; Μήπως τα έδωσε σε άλλη χώρα και όχι στην Ελλάδα; Έχει αίσθηση πού πραγματικά βρίσκεται; Γιατί είναι ντροπή, είναι προσβολή. Για τρία χρόνια και οι ψυχές των θυμάτων και οι γονείς και σύσσωμη η ελληνική κοινωνία περιμένει να δει να αποδίδεται δικαιοσύνη και να λάμπει η αλήθεια. 
Για το κίνημά μας το έγκλημα των Τεμπών είναι ένα έγκλημα που έχει τρία σημεία. Το πρώτο ήταν η αμαξοστοιχία που κυκλοφορούσε χωρίς σύστημα ασφαλείας. Το δεύτερο αυτή καθαυτή η σύγκρουση που έφερε την απώλεια των ανθρώπων, των ψυχών. Και φυσικά, όλη η επακολουθούμενη επιχείρηση συγκάλυψης που ακολουθήθηκε μέχρι και σήμερα για να προστατεύσει και φυσικά τα πολιτικά πρόσωπα. Και είναι θλιβερό εν έτει 2026, όταν ο ελληνικός λαός διαμαρτύρεται έξω στο πανελλήνιο, να φωνάζει για αλήθεια, δικαιοσύνη και δημοκρατία, αυτές οι μεγάλες, θεμελιώδεις αξίες για τον τόπο μας να αποτελούν ακόμα ζητούμενο. 
Όμως, για μια κυβέρνηση όπως η δική σας, η οποία συνεχώς παράγει σκάνδαλα, νομίζω τίποτα από αυτά δεν είναι πρωτότυπο. Νομίζω μπορούμε να τα περιμένουμε όλα. Και όταν μια κυβέρνηση σαν τη δική σας έχει στην πλάτη της το σκάνδαλο των υποκλοπών, το οποίο δεν είναι απλώς μια παραφωνία στη λειτουργία του κράτους, αλλά είναι μια βαθιά εκτροπή, μια βαθιά πληγή που αγγίζει τον πυρήνα της εύρυθμης λειτουργίας του πολιτεύματός μας, τότε πραγματικά απορώ γιατί κανείς από τα στελέχη σας τα οποία παρακολουθήθηκε και δεν έχει κάνει αυτό που έπρεπε. Νομίζω και ο κ. Ανδρουλάκης, ο Αρχηγός του ΠΑΣΟΚ, προέτρεψε όλους τους παρακολουθούμενους να αποταθούν στη δικαιοσύνη. Κανείς, όμως, δεν έχει κουνηθεί. Παρακολουθήθηκε σχεδόν η μισή Κυβέρνηση. Και το αξιοπερίεργο, το ακόμα χειρότερο είναι ότι υπάρχουν στελέχη της Κυβέρνησης τα οποία το θεωρούν φυσιολογικό. Αυτήν την στρεβλή λειτουργία του πολιτεύματος την αποδέχονται μοιρολατρικά και τη θεωρούν κάτι φυσιολογικό.
Το χειρότερο, όμως, είναι το παράδειγμα το οποίο έτσι μεταδίδεται στην ελληνική κοινωνία ότι η εξουσία και το κράτος μπορεί να παρακολουθεί τους πάντες, ότι η ιδιωτικότητα και τα ατομικά και κοινωνικά δικαιώματα δεν είναι προστατευμένα, ότι οι μηχανισμοί ελέγχου είναι αδύνατοι και ότι δυστυχώς είναι μια τρανή απόδειξη ότι δεν υπάρχει δημοκρατία. Γιατί όταν ο πολίτης γνωρίζει τα πάντα για το κράτος, ναι, έχουμε δημοκρατία. Όταν όμως το κράτος γνωρίζει ή προσπαθεί να γνωρίζει τα πάντα για τους πολίτες, τότε όχι, δεν έχουμε δημοκρατία. Έχουμε έναν ολοκληρωτισμό και μάλιστα έναν ψηφιακό ολοκληρωτισμό, τον οποίο μονίμως τον επιβάλλετε με όλες αυτές τις ψηφιακές εφαρμογές. Είναι στιγμές πραγματικά που η Κυβέρνηση επιβεβαιώνει το πείραμα του Άλαν Τούρινγκ της τεχνητής νοημοσύνης. Δεν γνωρίζουμε πολλές φορές αν είστε μια κυβέρνηση φυσικών προσώπων ή αν είστε μια κυβέρνηση τεχνητής νοημοσύνης. Δυστυχώς, τραυματίζετε συνεχώς την εθνική και την κοινωνική συνοχή. 
Και πραγματικά απορώ αν είστε ευχαριστημένοι με την απόφαση του Συμβουλίου της Επικρατείας, η οποία λέει ότι ο νόμος που επιτρέπει τον γάμο μεταξύ των ομοφυλόφιλων αναγνωρίζει και δικαίωμα υιοθεσίας. Αν είστε ευχαριστημένοι που τώρα το Συμβούλιο της Επικρατείας ευθυγραμμίστηκε με την woke ατζέντα την οποία με τόσο μεγάλο σθένος την προωθήσατε και αγνόησε προσβλητικά και με άσχημο τρόπο την ορθόδοξη ταυτότητα της κοινωνίας μας. Αλλά ήσασταν εσείς οι ίδιοι σε αυτήν εδώ την Ολομέλεια, οι οποίοι κάνατε φροντιστήρια στους Βουλευτές σας. Προσπαθήσατε να μπείτε στο συνειδητό τους, να τους αλλοιώσετε την προσωπική τους γνώμη και να τους επιβάλετε αυτό που θέλατε. Και τότε επίσης εδώ λέγατε διάφορες ρητορείες, κάτι παραλογισμούς, ότι η Κυβέρνησή σας, λέει, επειδή είναι βαθιά συντηρητική και γνήσια παραδοσιακή -ναι υπήρξε μια τέτοια ομιλία, υπήρξαν τέτοιες εδώ φτηνές δικαιολογίες- γι’ αυτό στηρίξατε το νομοσχέδιο. 
Αποδεικνύεται ότι ούτε γνώση της σημασίας των λέξεων και των εννοιών δεν έχετε στην ελληνική γλώσσα, αλλά ούτε και ιδεολογία δεν έχετε. Είστε κάτι πολύχρωμο και απροσδιόριστο και μάλλον πιο πολύ απροσδιόριστο και από την ίδια την αρχή της απροσδιοριστίας του Χάιζενμπεργκ στην κβαντική μηχανική. Και ήταν ένα νομοσχέδιο το οποίο το γνωρίζατε και σας είχαμε προειδοποιήσει ως Νίκη ότι θα έχει και αυτό το αποτέλεσμα, δηλαδή να αναγνωρίζεται η υιοθεσία σε ομοφυλόφιλα ζευγάρια. Εμείς οφείλουμε να αναγνωρίσουμε τη γενναιότητα των δικαστών που μειοψήφησαν και ανέδειξαν με σοβαρότητα κρίσιμες συνταγματικές και αξιακές παραμέτρους του ζητήματος, υπερασπίζοντας το Σύνταγμα και το βέλτιστο συμφέρον του παιδιού. 
Και αν, όντως, θέλετε να βοηθήσετε την κοινωνία πραγματικά, κάντε κάτι για το δημογραφικό. Τις προάλλες είχα δύο επίκαιρες ερωτήσεις με δύο Υπουργούς σας, η πρώτη για την αλλαγή των ορίων στην ένταξη στον εξωδικαστικό μηχανισμό και η δεύτερη για την αλλαγή των ορίων του επιδόματος στέγασης. Οφείλω να ομολογήσω ότι δεν έλαβα ούτε μία απάντηση.
Εδώ να θυμίσω άλλη μια φορά από το Βήμα της Βουλής ότι με βάση στοιχεία της ΕΛΣΤΑΤ το 1940, με πόλεμο, η Ελλάδα είχε 179.500 γεννήσεις και τώρα έχουμε περίπου 65.000. Μην προσπαθήσετε να λύσετε το δημογραφικό φέρνοντας αλλοεθνείς και αλλογενείς να τους νομιμοποιήσετε. Στηρίξτε την πολυτεκνία, στηρίξτε την υπερπολυτεκνία, στηρίξτε τους νέους να κάνουν οικογένεια, στηρίξτε το αγέννητο παιδί.
Και ξέρετε, είναι υποκρισία να λέμε ότι προσπαθούμε να κάνουμε την Παραολυμπιάδα για να στηρίξουμε τα ΑμεΑ και την ίδια ώρα το νομοθετικό πλαίσιο, το οποίο και εσείς το στηρίζετε, να προβλέπει την αφαίρεση της ζωής του κυοφορούμενου για τέτοιες περιπτώσεις. Λοιπόν, στηρίξτε ουσιαστικά αν θέλετε, κάντε το προτεραιότητα. Μπορείτε να το κάνετε. Μπορείτε να εξοικονομήσετε χρήματα να στηρίξετε την οικογένεια, τους Έλληνες και το δημογραφικό.
Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του Δημοκρατικού Πατριωτικού Κινήματος-ΝΙΚΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου, τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», δεκαεπτά μαθήτριες και μαθητές και τέσσερις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 4ο Δημοτικό Σχολείο Χανίων, καθώς και πέντε μαθήτριες και δύο συνοδοί εκπαιδευτικοί από τα Δημοτικά Σχολεία Ανώπολης και Χώρας Σφακίων. 
Καλωσορίζουμε και τα παιδιά και τους εκπαιδευτικούς. Παιδιά, καλή πρόοδο!
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει τώρα ο ανεξάρτητος Βουλευτής κ. Κωνσταντίνος Φλώρος. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΦΛΩΡΟΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, κύριε Υπουργέ, το κεντρικό ερώτημα του νομοσχεδίου που συζητάμε και αφορά στην αγορά των μεταφορών, την ηλεκτροκίνηση και τον κλάδο των ταξί εν γένει είναι πολύ συγκεκριμένο. Θα νομοθετούμε υπέρ της κοινωνίας του επιβάτη και υπέρ του επαγγελματία που δουλεύει ή θα νομοθετούμε υπέρ εκείνων που έχουν μάθει να μιλάνε στο όνομα όλων, ενώ στην πραγματικότητα υπερασπίζονται το συμφέρον λίγων; Με επίκεντρο τα άρθρα 41 έως 44, 50 έως 52 και 64 έως 67, μια πολιτική αντιπαράθεση μετατράπηκε σε προσωπική σύγκρουση. Το είδαμε στη συζήτηση στις επιτροπές, εκεί που αυτός ο μεγαλόσχημος αρχισυνδικαλιστής έφτασε μέχρι το πλατύσκαλο μάλιστα για να πουλήσει και τσαμπουκά, για να παραστήσει τον προστάτη των οδηγών ταξί. 
Όμως, για εμένα προσωπικά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το δίλημμα που τίθεται είναι ανύπαρκτο. Γιατί ανάμεσα στον επαγγελματία που παλεύει να βγει στο μεροκάματο και στον επαγγελματία αρχισυνδικαλιστή που μιλάει μονίμως εξ ονόματός του θα επιλέγω πάντα τον πρώτο. Ανάμεσα στον επαγγελματία που επιστρέφει από το νυχτοκάματο για να μπορέσει να πληρώσει ενοίκιο στον ιδιοκτήτη και τον επαγγελματία συνδικαλιστή που επιβιώνει μέσα από τις στρεβλώσεις που ο ίδιος συντηρεί θα επιλέγω πάντα τον πρώτο. 
Θα κρατήσω, λοιπόν, από τα Πρακτικά της συνεδρίασης στις επιτροπές μια φράση που είπε ο Υπουργός προς τον αιωνόβιο αυτό αρχισυνδικαλιστή, που αποτυπώνει όμως και την καρδιά της σημερινής συζήτησης. Είπε, λοιπόν, ο κ. Υπουργός ότι «εκπροσωπείτε συμφέροντα επιχειρήσεων μεταχειρισμένων ταξί, εκπροσωπείτε οικονομικά συμφέροντα και σίγουρα όχι του απλού οδηγού ταξί, ο οποίος δεν μπορεί να πληρώνει άλλο το ενοίκιο το οποίο ζητάτε». 
Ανεξαρτήτως, λοιπόν, αν συμφωνεί διαφωνεί κάποιος με κάθε επιμέρους διάταξη του νομοσχεδίου, αυτό που είναι πολιτικά σημαντικό, τουλάχιστον για εμένα, είναι το μέτωπο που έχει ανοίξει με τον παλιό, φθαρμένο, καθεστωτικό συνδικαλισμό. Εγώ προσωπικά ως νέος πολιτικός με αυτόν τον συνδικαλισμό δεν έχω τίποτα να μοιραστώ. Ξέρω ότι είναι μία από τις βασικές αιτίες που η Ελλάδα έχει μείνει πίσω σε πάρα πολλά και θα σταθώ πραγματικά με όσες δυνάμεις διαθέτω στο πλευρό εκείνων που τολμούν και αντιστέκονται σε μια διαχρονική λογική συνδικαλιστικού τραμπουκισμού που λέει «ή όπως τα θέλουμε εμείς ή χάος», «ή όπως τα θέλουμε εμείς ή σας κατεβάζουμε τους διακόπτες», «ή όπως τα θέλουμε εμείς, αλλιώς παραλύουμε τη χώρα». Και όλα αυτά από ποιους; Από τους αδικημένους ή από τους καλοβολεμένους; Γιατί όλα αυτά δυστυχώς είθισται να συμβαίνουν από τους δεύτερους. Οπότε ας τελειώνουμε κάποια στιγμή με την υποκρισία. Να μιλήσουμε για τον απλό οδηγό ταξί, για τον άνθρωπο που δεν έχει άδεια, δεν έχει στόλο, δεν έχει συνδικαλιστική ισχύ, έχει όμως οικογένεια, έχει λογαριασμούς και μια δουλειά που θέλει να τη συνεχίσει με καθαρούς κανόνες.
Στην επιτροπή άκουσα τον πρόεδρο του Σωματείου Οδηγών Ταξί Αττικής, που προσωπικά εγώ θεωρώ ότι είναι μια σοβαρή συνδικαλιστική φωνή την οποία και η πολιτεία οφείλει να την ακούσει. Είπε, λοιπόν, και το διαβάζω από τα Πρακτικά: «Εμείς σαν Σωματείο Οδηγών Ταξί Αττικής κινούμε το 60% με 70% του στόλου στο Λεκανοπέδιο της Αττικής». Και αμέσως μετά προσθέτει ότι «μας προκαλεί μεγάλη ανησυχία η ηλεκτροκίνηση, γιατί γνωρίζετε ότι δεν υπάρχει κανένας φορτιστής σε νόμιμη πιάτσα ταξί». 
Χωρίς υστερίες, χωρίς τραμπουκισμούς έθεσε μια διάσταση της ηλεκτροκίνησης που προωθεί το νομοσχέδιο και που αντικειμενικά -εντάξει, μην κοροϊδευόμαστε- είναι το μέλλον. Όπως προείπα, είναι μια φωνή που η πολιτεία οφείλει να ακούσει, ώστε να υπάρξουν οι αντίστοιχες υποδομές, τα απαραίτητα μεταβατικά εργαλεία και το πραγματικό σχέδιο. Διαφορετικά, πώς θα περάσουμε στο επόμενο βήμα;
Το νομοσχέδιο έχει μια σειρά από διατάξεις που απαντούν σε αυτό το ερώτημα. Για παράδειγμα, η παράταση του χρονικού διαστήματος απαλλαγής από το τέλος στάθμευσης για οχήματα μηδενικών ή χαμηλών ρύπων ή η δυνατότητα ανάπτυξης δημοσίως προσβάσιμων υποδομών επαναφόρτισης από τους ΟΤΑ ή η πρόβλεψη για την εγκατάσταση σημείων επαναφόρτισης σε χώρους στάσης και στάθμευσης, δηλαδή στις πιάτσες των ταξί, από ΟΑΣΑ και ΟΣΕΘ, αποκλειστικά για αμιγώς ηλεκτρικά ή υβριδικά ΕΔΧ ταξί. Όλα αυτά είναι σωστά. Μόνο μη μείνουν στα χαρτιά. 
Γιατί η ηλεκτροκίνηση είναι εδώ. Την βλέπουμε κάθε μέρα. Όπως, όμως, και οι εφαρμογές μετακίνησης είναι εδώ. Δεν χρειάζεται να τις διαφημίσουμε. Τις χρησιμοποιούμε και αρκετοί μάλιστα. Γι’ αυτό και το άρθρο 52 δεν πρέπει να αφήνει την παραμικρή υποψία για νέους κανόνες με θολά σημεία, ούτε για απόπειρα προσθήκης ενός ακόμη κλάδου. Το ποιος κάνει προκράτηση, σταματά στον δρόμο ή εξυπηρετεί πιάτσα, ποιος λειτουργεί με ταξίμετρο ή με εφαρμογή, ποιος έχει υποχρέωση δημόσιας υπηρεσίας ή όχι, πρέπει να ορίζεται καθαρά. Άλλο, όμως, ξεκάθαροι κανόνες κι άλλο να μην μπει κανείς άλλος στην αγορά. Άλλο ισονομία κι άλλο συντεχνιακό βέτο. Άλλο προστασία του επαγγελματία κι άλλο αιώνια ομηρία του πολίτη. 
Προέρχομαι από τον κλάδο της πληροφορικής. Είμαι υπέρ των εφαρμογών και της τεχνολογίας, αλλά και της δυνατότητας του πολίτη να επιλέγει. Ο πολίτης πρέπει να έχει περισσότερες επιλογές, καλύτερη εξυπηρέτηση, διαφάνεια στο κόστος, αξιολόγηση στην υπηρεσία και ταυτόχρονα, ο επαγγελματίας ταξί να ξέρει πού αρχίζει και πού τελειώνει το δικό του έργο. Γι’ αυτό και θεωρώ χρήσιμο το άρθρο 44, με το οποίο θεσπίζεται εφαρμογή αξιολόγησης υπηρεσιών επιβατηγών δημοσίας χρήσεως. Όποιος πιστεύει στην ποιότητα των υπηρεσιών του πραγματικά δεν έχει τίποτα να φοβηθεί στην αξιολόγηση. Όποιος σέβεται τον πελάτη, την καθαριότητα, τη συμπεριφορά, την ασφάλεια έχει λόγο να ζητά περισσότερη διαφάνεια και όχι λιγότερη. 
Εξίσου διαφάνεια χρειάζεται και στο ποιος φέρει την ευθύνη του επιβάτη που μεταφέρει. Ορθώς, λοιπόν, και το άρθρο 41 διευρύνει τη λίστα αδικημάτων που μπορούν να οδηγήσουν σε ανάκληση άδειας ή άρνηση χορήγησης και ανανέωσης. Γιατί μιλάμε για ένα θέμα πάρα πολύ σοβαρό και πάρα πολύ λεπτό. Σε καμία περίπτωση η όποια κριτική σε ένα αυστηρότερο πλαίσιο δεν μπορεί να γίνεται άλλοθι για συμπεριφορές βίας, απειλών και εκβιασμού μέσα στον κλάδο.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, αυτό που βλέπουμε εδώ δεν είναι μια απλή διαφωνία πάνω σε κάποια άρθρα. Είναι η σύγκρουση δύο κόσμων. Από τη μία πλευρά υπάρχει μια προσπάθεια για μία σύγχρονη και ευρωπαϊκή χώρα και από την άλλη υπάρχει η εμμονή ενός γερασμένου συστήματος που αρνείται να αλλάξει, ένα σύστημα που εκπροσωπεί το χειρότερο εαυτό του παλαιοκομματισμού. Οπότε, δεν είναι μία από προσωπική. Είναι αντιπαράθεση πολιτική και ηθική.
Γιατί κάποιοι, δυστυχώς, έχουν μάθει να ταυτίζουν τον κλάδο με τους δικούς τους προσωπικούς μηχανισμούς και τη διαχρονική τοξικότητα. Τον ίδιο τύπο συνδικαλισμού που είδαμε σε άλλες εποχές, σε άλλους κλάδους, με άλλα ονόματα, τον τύπο συνδικαλισμού που έβλαψε το ίδιο το συνδικαλιστικό κίνημα γιατί το ταύτισε με προσωπικούς μηχανισμούς, επαγγελματίες εκπροσώπους, μόνιμη άρνηση και διαχρονική τοξικότητα. 
Δεν είμαι, λοιπόν, από αυτούς που θα ήθελαν ο εκσυγχρονισμός κάθε κλάδου να παραμένει όμηρος και δέσμιος του κάθε Λυμπερόπουλου, Παναγόπουλου ή Φωτόπουλου. Και σίγουρα δεν είμαι από αυτούς που θα πει στους πολίτες ότι πρέπει να καθυστερήσει ο εκσυγχρονισμός των μεταφορών για να μη δυσαρεστηθεί ο κ. Λυμπερόπουλος. 
Ο πολίτης, λοιπόν, θέλει να βρίσκει ταξί και να εξυπηρετείται, θέλει διαφανή κόμιστρα, ψηφιακές υπηρεσίες, καθαρά οχήματα, ασφάλεια, θέλει επιλογές, θέλει σύγχρονους και υπεύθυνους επαγγελματίες και σίγουρα όχι τα απομεινάρια από παλιές συντεχνίες. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει τώρα ο Βουλευτής του Κομμουνιστικού Κόμματος ο κ. Μανώλης Συντυχάκης. 
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Με το παρόν νομοσχέδιο βάλλεται το μεταφορικό έργο σε βάρος της πλειοψηφίας των αυτοαπασχολούμενων επαγγελματιών, των πολύ μικρών επιχειρήσεων, ιδιαίτερα των ταξί. Ο στόχος είναι ένας, η ολοκληρωτική αρπαγή του μεταφορικού έργου και η παράδοσή του στις ψηφιακές πλατφόρμες, στους μαντράδες, στους ομίλους του τουρισμού, στην αυτοκινητοβιομηχανία, για να κερδίζουν μερίδια στην αγορά και να πετυχαίνουν ρεκόρ κερδοφορίας. Είναι μια επίθεση που έχει ξεκινήσει εδώ και πάρα πολλά χρόνια με την απελευθέρωση του επαγγέλματος των ταξί και ακολούθησαν διαχρονικά όλες οι κυβερνήσεις με τους νόμους Ραγκούση, Χατζηδάκη, Βορίδη, Σπίρτζη.
Μόνο το ΚΚΕ εναντιώθηκε σε αυτή την πολιτική που σχεδιάστηκε στην Ευρωπαϊκή Ένωση και υλοποιούν όλες οι κυβερνήσεις. Καταψήφισε όλους τους νόμους της απελευθέρωσης, τον νόμο για την υποχρεωτική ηλεκτροκίνηση, το φορολογικό έκτρωμα για την τεκμαρτή φορολόγηση και άλλα. Το ΚΚΕ βρέθηκε και βρίσκεται σταθερά στο πλευρό των ελεύθερων επαγγελματιών, των ταξιτζήδων, των άλλων εργαζομένων. Στηρίζει με συνέπεια τους αγώνες τους, γιατί αφορούν το εισόδημα και την επιβίωσή τους. Μόνο το ΚΚΕ συνεχίζει με συνέπεια να αναδεικνύει τις πραγματικές αιτίες που θυσιάζουν διαρκώς τα συμφέροντα των πολλών για να θησαυρίζουν οι λίγοι, οι μεγάλες εταιρείες. 
Αν πράγματι είχαν στην προτεραιότητα τους τους επαγγελματίες ταξί, θα στήριζαν με γενναία κρατική χρηματοδότηση τα μέσα μαζικής μεταφοράς, με μέτρα στήριξης για την ανανέωση του στόλου τους, τη μείωση του κόστους λειτουργίας των οχημάτων. Θα έδιναν αφορολόγητο πετρέλαιο, όπως στους εφοπλιστές. 
Με πρόσχημα τις αυξημένες ανάγκες τουριστικής κίνησης σε μικρές νησιωτικές περιοχές με περιορισμένη ανάπτυξη μέσων μεταφοράς, η Κυβέρνηση αλλάζει τους όρους εκμίσθωσης επιβατικών ιδιωτικής χρήσης αυτοκινήτων με οδηγό. Σκόπιμα δεν ξεκαθαρίζει ότι παραμένει στις τρεις ώρες στο ελάχιστο χρονικό όριο μίσθωσης ΕΙΧ, όπως και το ελάχιστο τίμημα, ό,τι ισχύει δηλαδή και στην ηπειρωτική Ελλάδα, για τα μεγάλα νησιά όπως είναι η Κρήτη και η Εύβοια, που σε καμία περίπτωση οι συνθήκες που επικρατούν δεν προσομοιάζουν σε αυτά των μικρών τουριστικών νησιών. 
Αντίστοιχα, σκόπιμα δεν ορίζει ελάχιστο όριο προκράτησης για τα ΕΙΧ, ενώ είναι γνωστό ότι τα μεγάλα νησιά, η Κρήτη, η Εύβοια, η Λέσβος και άλλα, διαθέτουν πλήρως οργανωμένο δίκτυο δημοσίων μεταφορών, ταξί, αστικά και υπεραστικά ΚΤΕΛ, μεγάλες αποστάσεις και ένα οδικό δίκτυο που καμία σχέση δεν έχει με τα μικρά νησιά. Πόσω μάλλον που αυτού του είδους οι ιδιαίτερες ανάγκες αποτελούν συνήθως την κερκόπορτα για να γενικεύονται στη συνέχεια όλες αυτές οι αντιδραστικές αλλαγές.
Επιπλέον, τα ΕΙΧ δεν θα είναι υποχρεωμένα να επιστρέφουν στην έδρα τους, πράγμα που τους επιτρέπει να πραγματοποιούν πιο εύκολα πολλαπλές διαδρομές υποκλέπτοντας μεταφορικό έργο που έκαναν μέχρι τώρα τα ταξί ΕΔΧ. 
Το χειρότερο είναι ότι δίνεται η δυνατότητα να ορίζονται με υπουργικές αποφάσεις διαφορετικοί χρόνοι προκράτησης και τιμές ανά περιοχή, ηπειρωτική ή νησιωτική, γεγονός που επιτρέπει διά της πλαγίας οδού την παραπέρα απελευθέρωση του έργου των ταξί, παρακάμπτοντας ακόμα και τη Βουλή ανά πάσα στιγμή, ανάλογα με τις επιδιώξεις της κυβέρνησης και του κάθε Υπουργού. 
Πρόκειται για μέτρα ενίσχυσης των εταιρειών ΕΙΧ για να συγκεντρώνουν μεγαλύτερο κομμάτι του μεταφορικού έργου. Το πρόβλημα της υποκλοπής του μεταφορικού έργου των ταξί συνιστά συνειδητή επιλογή παράδοσής του στα μεγάλα επιχειρηματικά συμφέροντα, εξοντώνοντάς τους με την απώλεια της αποκλειστικότητας του αστικού μεταφορικού έργου και την τεράστια φοροληστεία που υφίστανται.
Είναι ψευτοδίλημμα οι θεωρίες περί θεμιτού και αθέμιτου ανταγωνισμού που προβάλλουν συστηματικά Νέα Δημοκρατία, ΣΥΡΙΖΑ, ΠΑΣΟΚ. Σαν να ψάχνεις ψύλλους στ’ άχυρα. Ανταγωνισμός, όμως, σημαίνει ατέρμονο κυνήγι του κέρδους και της κυριαρχίας στην αγορά. Ανταγωνισμός και αγορά είναι συστατικά στοιχεία στη λειτουργία του καπιταλιστικού συστήματος και αποβαίνουν πάντα σε βάρος των μικρών επιχειρήσεων, των πολύ μικρών, των αυτοαπασχολούμενων. 
Η υποκρισία της Κυβέρνησης περισσεύει για την υποχρεωτική αντικατάσταση οχημάτων με ηλεκτρικά. Παρά τις όποιες εξαιρέσεις προβλέπει το νομοσχέδιο, προοπτικά θα γενικευθεί σε όλη τη χώρα και για όλους ανεξαιρέτως. Με το πρόσχημα της «πράσινης μετάβασης» νομοθετούν να ενισχυθούν οι αυτοκινητοβιομηχανίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης στον ανταγωνισμό τους με την Κίνα. 
Η ηλεκτροκίνηση αποτελεί για την Κυβέρνηση τον δούρειο ίππο για να αλλοιώσουν το επάγγελμα και να αξιοποιήσουν αυτή την τεχνολογία οι ελάχιστες μεγάλες εταιρείες ή να παρέχουν τέτοια οχήματα leasing προς τους επαγγελματίες οδηγούς ταξί με υπέρογκο κόστος μίσθωσης. 
Είναι εξωφρενικό για την έκδοση ή ανανέωση ειδικής άδειας οδήγησης ταξί να ζητείται ποινικό μητρώο δικαστικής χρήσης αντί γενικής, τη στιγμή που έχουν θεσμοθετηθεί μέχρι και προγράμματα κοινωνικής και επαγγελματικής επανένταξης φυλακισμένων. Είναι άλλη μια προσπάθεια, για να διώξει από το επάγγελμα η Κυβέρνηση εκατοντάδες, που μέχρι πρότινος ασκούσαν το επάγγελμα του αυτοκινητιστή ταξί. 
Η ρύθμιση αυτή έχει και χαρακτηριστικά τρομοκράτησης των αγωνιζόμενων αυτοκινητιστών. Η Κυβέρνηση, αντί να καταργήσει την τεκμαρτή φοροληστεία, τον ειδικό φόρο στα καύσιμα και τον ΦΠΑ, αντί να πάρει μέτρα ανακούφισης, όπως αύξηση του αφορολόγητου στις 12.000 ευρώ και προσαύξηση 3.000 ευρώ για κάθε παιδί, απαλλαγή από τα χρέη στον ΕΦΚΑ, μείωση του κόστους συντήρησης και ασφαλίστρων των οχημάτων, απαγόρευση πλειστηριασμών σπιτιών και επιχειρήσεων για χρέη, αντί να βάλει πλαφόν στη χονδρική τιμή των καυσίμων, που αποτελούν σχεδόν το ήμισυ των εξόδων τους, τι κάνει; Πετάει στον λαό τα νέα Fuel Pass και τα ψίχουλα και ενισχύει με νέα προνόμια το μεγάλο κεφάλαιο, ειδικά τώρα που ο ιμπεριαλιστικός πόλεμος στη Μέση Ανατολή «φουντώνει» και μαζί του «φουντώνουν» περαιτέρω η ακρίβεια και οι τιμές των καυσίμων.
Το ΚΚΕ, απευθυνόμενο στους ελεύθερους επαγγελματίες, στους αυτοκινητιστές ταξί, τούς λέει ότι πρέπει να πάρουν οριστικό διαζύγιο με την κοροϊδία και τον εμπαιγμό της Κυβέρνησης και των άλλων αστικών κομμάτων. Όχι άλλους σωτήρες! Όλοι όσοι ευθύνονται πρέπει να τιμωρηθούν, να μπουν στο στόχαστρο του αγώνα από κοινού με όλους τους εργαζόμενους, διότι την ώρα που τα κέρδη για τους λίγους εκτοξεύονται, το δικό τους εισόδημα εξαφανίζεται και η ανασφάλεια μεγαλώνει. 
Όχι άλλες αυταπάτες! Είναι πλέον ξεκάθαρο ποιοι είναι πραγματικοί και ποιοι όψιμοι φίλοι των ταξιτζήδων και όλων των εργαζομένων. Είναι κοροϊδία να το παίζουν φίλοι η Νέα Δημοκρατία, το ΠΑΣΟΚ, ο ΣΥΡΙΖΑ και οι συνδικαλιστικές τους παρατάξεις, που έχουν ψηφίσει έναν ή δύο ή και όλους τους νόμους της απελευθέρωσης, που έχουν εκτοξεύσει το φοροκυνηγητό εναντίον τους, που έχουν ανοίξει τον δρόμο στις ψηφιακές πλατφόρμες και στους άλλους επιχειρηματικούς ομίλους, για να πετυχαίνουν ρεκόρ κερδοφορίας. 
Σήμερα, παρόλο που έχουν τη φωλιά τους λερωμένη, δεν διστάζουν να το παίζουν φιλικοί στους επαγγελματίες ταξί, όπως ο ΣΥΡΙΖΑ, που ενώ καταγγέλλει την Κυβέρνηση ότι στηρίζει οικονομικά συμφέροντα ιδιωτικών εταιρειών, την ίδια ώρα στο Περιφερειακό Συμβούλιο Κρήτης η παράταξή του ζητάει περισσότερα κίνητρα στις εταιρείες ΕΙΧ, για να παίρνουν μεγαλύτερο μερίδιο από το μεταφορικό έργο και κυρίως το «φιλέτο», τη μεταφορά δηλαδή από αεροδρόμια και λιμάνια.
Είναι κοροϊδία να το «παίζει» φίλος των ταξιτζήδων ο Βελόπουλος, ο οποίος ως Βουλευτής του ΛΑΟΣ ψήφισε τον νόμο Βορίδη, ενώ το 2022 δεν καταψήφισε ούτε καν τη διάταξη για την υποχρεωτική ηλεκτροκίνηση. Τώρα, βέβαια, περιφέρεται σαν τη Βασίλω στις συγκεντρώσεις των ταξιτζήδων και λέει να τον ψηφίσουν, για να τους λύσει τα προβλήματά τους. 
Οι θέσεις του ΚΚΕ βρίσκουν απήχηση στους επαγγελματίες, στους ταξιτζήδες. Γι’ αυτό και τους καλούμε να μην «τσιμπήσουν» στα ψεύτικα τα λόγια τα μεγάλα, αλλά να σταθούν στην πρώτη γραμμή ενάντια σε αυτές τις πολιτικές που τσακίζουν τη ζωή τους. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ο Βουλευτής Αχαΐας και πρώην Πρωθυπουργός, ο κ. Γεώργιος Παπανδρέου, ζητεί άδεια ολιγοήμερης απουσίας στο εξωτερικό από 23 Μαρτίου έως 26 Μαρτίου 2026. 
Η Βουλή εγκρίνει; 
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Η Βουλή ενέκρινε τη ζητηθείσα άδεια. 
Τον λόγο έχει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής, ο κ. Μάντζος.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Σήμερα είναι μία ημέρα πολύ σημαντική. Είναι η πρώτη ημέρα της δίκης για το εγκληματικό δυστύχημα στην κοιλάδα των Τεμπών, τρία χρόνια μετά τη μαύρη εκείνη νύχτα της 28ης του Φλεβάρη 2023. Μια δίκη, πράγματι, πολύ δύσκολη τόσο από άποψη νομική και δικονομική, όσο και από άποψη δικαστικής ψυχολογίας. Είναι μια δίκη-πρόκληση για τον νομικό μας πολιτισμό, για τη δικαιοσύνη στη χώρα μας και γι’ αυτό η πολιτεία είχε και έχει μια βασική υποχρέωση: Να διασφαλίσει, να εγγυηθεί ότι οι συνθήκες διεξαγωγής αυτής της δίκης θα είναι αξιοπρεπείς και υποβοηθητικές της απονομής δικαίου και της δέουσας δημοσιότητας της δίκης. 
[bookmark: _Hlk225178748]Το έκανε αυτό η Κυβέρνηση; Ήδη, μαθαίνουμε από τη Λάρισα τις αντιδράσεις των δικηγόρων και των λοιπών παραγόντων της δίκης και θα πρέπει να λογοδοτήσουν το Υπουργείο Δικαιοσύνης και προσωπικά ο Υπουργός, ο κ. Φλωρίδης, για το τι έκανε, τι έγιναν όλα αυτά που διαφήμιζε, πώς προετοιμάστηκε το Υπουργείο για μια τόσο σημαντική δίκη. Γιατί αυτή η υπόθεση, πράγματι, δεν είναι προσωπική, ούτε καν γι’ αυτούς τους τραγικούς γονείς, συγγενείς και οικείους των πενήντα επτά νεκρών, που ο χρόνος σταμάτησε για εκείνους εκείνη τη νύχτα και που χάρη στον αγώνα τους οδηγούμαστε σήμερα στη δικαστική πράξη του δράματος. Αυτή η υπόθεση είναι υπόθεση συλλογική για μια πληγή ανοικτή, που όχι μόνο δεν έκλεισε, αλλά άνοιξε και άλλο, εξαιτίας της άρνησης της κρατικής εξουσίας να εγγυηθεί τη διερεύνηση όλων των ευθυνών και όλων των υπευθύνων, για την έλλειψη δικλίδων ασφαλείας στη σιδηροδρομική γραμμή, για την αδιαφάνεια και την αναξιοκρατία στη διαχείριση του προσωπικού των σιδηροδρόμων, για την επιχείρηση αλλοίωσης του τόπου του δυστυχήματος. 
Αυτά κράτησαν ανοικτή την πληγή. Το τραύμα έγινε πιο βαθύ με όλα αυτά, γιατί «ακούμπησε» τη βάση της πολιτικής ζωής, την εμπιστοσύνη των πολιτών στην πολιτεία και έτσι αυτή η υπόθεση απείλησε και απειλεί την ίδια τη δημοκρατία και τους θεσμούς της, το Κράτος, το Κοινοβούλιο, τη Δικαιοσύνη. Πρέπει έστω και τώρα να αποδοθεί δίκαιο, να αποδοθεί δικαιοσύνη ως απάντηση σε όλους, όσοι καταστρατήγησαν και το Σύνταγμα το ίδιο, αγνόησαν δικογραφίες ακόμη και ευρωπαϊκών εισαγγελικών οργάνων, για να προστατεύσουν τους Υπουργούς τους και τους πολιτικούς τους φίλους, για όλες τις ελλείψεις, όλες τις καθυστερήσεις, όλες τις πλημμέλειες, κυρίως, στο σύστημα τηλεδιοίκησης και σηματοδότησης, που σύμφωνα με κάθε αντικειμενικό κριτή, από τον ΕΟΔΑΣΑΑΜ και την τριμελή επιτροπή των εμπειρογνωμόνων έως την Ευρωπαϊκή Εισαγγελία και την ελληνική δικαιοσύνη, εάν αυτές οι εφαρμογές ασφαλείας υπήρχαν, θα είχαν σώσει τους πενήντα επτά συνανθρώπους μας.
Με έναν τρόπο τραγικά ειρωνικό σήμερα στη Βουλή εισηγείται το σχέδιο νόμου το αρμόδιο καθ’ ύλην Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών και ο Αναπληρωτής Υπουργός, ο οποίος κατ’ ουσίαν θα μπορούσε να είναι ο ίδιος ο πιο πειστικός μάρτυρας κατηγορίας σε αυτή τη δίκη. Διότι όλες οι εξαγγελίες σας, κύριε Υπουργέ, οι δεσμεύσεις, οι επικοινωνιακές σας τοποθετήσεις για συστήματα ασφαλείας, για χρονοδιαγράμματα, για παρεμβάσεις στη γραμμή, όλα όσα δεσμεύεστε να κάνετε ή διαφημίζετε ότι έχετε, ήδη, κάνει είναι το ισχυρότερο επιχείρημα για την ευθύνη όλων των προκατόχων σας και ιδίως, του κ. Καραμανλή, ότι είχαν και έχετε τον έλεγχο και την ευθύνη για τη σιδηροδρομική γραμμή και την ασφάλειά της και ότι οι προκάτοχοί σας γνώριζαν τις ελλείψεις των τεχνικών προδιαγραφών και των συστημάτων, τις συνέπειες αυτών των ελλείψεων στην ασφάλεια της γραμμής και όμως, αποδέχτηκαν το ενδεχόμενο του δυστυχήματος και έκλεισαν τα μάτια τόσο στις προειδοποιήσεις των εργαζομένων και των ειδικών, όσο και στις πραγματικές ανάγκες του σιδηροδρόμου στην πατρίδα μας. 
Η πληγή, λοιπόν, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Πλειοψηφίας, μένει ανοιχτή και πονά μια ολόκληρη κοινωνία, εξαιτίας των πράξεων και των παραλείψεων του κόμματος που σήμερα κυβερνά, της Νέας Δημοκρατίας, της επιχείρησης συγκάλυψης και διάχυσης ευθυνών. Και αυτή η πληγή, επιτέλους, πρέπει να κλείσει. Είναι ζήτημα δικαίωσης αλλά και ζήτημα δημοκρατίας, διότι όσο εκτεθειμένη είναι η εκτελεστική εξουσία, η Κυβέρνηση, το κράτος, όσο τραυματισμένη είναι η νομοθετική εξουσία, η Βουλή, μέσω και εξαιτίας της Πλειοψηφίας της, τόσο μεγαλύτερη είναι η ευθύνη της ελληνικής δικαιοσύνης να σώσει το κύρος της ελληνικής δημοκρατίας. Είναι ζήτημα επανάκτησης της εμπιστοσύνης των πολιτών στην πολιτεία. 
Έρχομαι στο σχέδιο νόμου. Το ζήτημα των μεταφορών, φυσική συνέχεια της εισαγωγής μου σε σχέση με τη δίκη των Τεμπών, αγγίζει την κοινωνία και την οικονομία του τόπου. Ενώ αυτό φαίνεται ακόμα και από την πληθώρα των σχολίων της δημόσιας διαβούλευσης, το νομοθέτημα που έρχεται σήμερα, όπως τεκμηρίωσε ο εισηγητής μας-τομεάρχης υποδομών και μεταφορών του Κινήματος Αλλαγής, ο Τάσος Νικολαΐδης, Βουλευτής Δράμας, είναι κατώτερο των περιστάσεων. Χαρακτηρίζεται από αποσπασματικότητα και έλλειψη στρατηγικού προσανατολισμού. 
Γιατί δεν είναι μια γνήσια μεταρρύθμιση; Διότι στερείται συνοχής, στερείται συνεκτικής λογικής και στερείται και τεκμηρίωσης πολλές φορές σε αυτά τα αποσπασματικά μέτρα που εισάγει. 
Δεν υπήρχε ο απαραίτητος χρόνος συζήτησης των συνεπειών των ρυθμίσεων. Ακούστηκε, ήδη, και από τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Νίκης το σχόλιο για τις σύντομες προθεσμίες της Βουλής. Ποιο ήταν το επείγον γι’ αυτή τη νομοθεσία; Και φυσικά, με αυτή τη νομοθεσία διαμορφώνεται νέο έδαφος για στρεβλώσεις και ανισότητες. 
Πώς θα φέρει, λοιπόν, η Κυβέρνηση την αναβάθμιση του μεταφορικού έργου; Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση δεν γίνονται χωρίς διαβούλευση, χωρίς διάλογο. Η ακρόαση των φορέων, εάν κάτι απέδειξε, είναι τις έντονες αντιδράσεις και τις αντικρουόμενες θέσεις. Οι κινητοποιήσεις το αποδεικνύουν με τρόπο εμφατικό, κοινωνικά αισθητό. Οι εμπλεκόμενοι νιώθουν ότι νομοθετείτε γι’ αυτούς χωρίς αυτούς, ότι τους έχετε απέναντί σας και όχι μαζί σας, ότι θεσπίζετε ρυθμίσεις που τους τιμωρούν, αντί να τους βοηθούν, που τους προξενούν ανασφάλειες και φόβους. 
Και αυτό δεν είναι θέμα συνδικαλιστικό, είναι θέμα δικαιοσύνης και είναι και θέμα φιλοσοφίας της ρύθμισης, πώς νομοθετεί ο καθένας. 
Είναι λάθος, λοιπόν, με ολέθριες συνέπειες, αυτό που προωθείται και εμφανίζεται να είναι κυρίως μια εικόνα σύγκρουσης, πόλωσης και προσωπικής αντιπαράθεσης μεταξύ του αρμόδιου Αναπληρωτή Υπουργού και των συνδικαλιστών των ταξί. Βεντέτα τη χαρακτήρισε πολύ σωστά ο Γιώργος Νικητιάδης. Αυτή η εικόνα αδικεί και τον αγώνα αυτών των ανθρώπων, αλλά διχάζει και την κοινωνία και αναιρεί την ουσία της συζήτησης, που είναι η αξία του μεταφορικού έργου, έργου υψίστης αξίας για τη λειτουργία της πόλης, τη διαβίωση των πολιτών και των επισκεπτών, όχι μόνο των μόνιμων κατοίκων. Χρειάζεται όλοι οι εμπλεκόμενοι φορείς να συμμετάσχουν σε ένα ολοκληρωμένο θεσμικό διάλογο.
Εδώ, όμως, αντί αυτού τι έχουμε; Έχουμε το άρθρο 52, το πιο αμφιλεγόμενο σημείο του νομοσχεδίου. Ας συμφωνήσουμε ότι ναι, έχουμε προβλήματα στην αγορά των ταξί, ότι έχουμε ανάγκη να έχουμε ρυθμίσεις που να θεραπεύουν συνθήκες που δεν μας ικανοποιούν. Όμως εδώ, αντί να λυθεί το ζήτημα, γεννιούνται νέα ζητήματα, διότι τουλάχιστον για εμάς το ζητούμενο παραμένει η ρύθμιση, ένα συνεκτικό και αποδοτικό πλαίσιο ρύθμισης της αγοράς. Τώρα, όμως, δημιουργείται ο κίνδυνος να δημιουργηθούν παράλληλες αγορές, χωρίς ενιαίους κανόνες λειτουργίας. Και βεβαίως δεν γνωρίζουμε και τι ψηφίζουμε, διότι η Βουλή σήμερα καλείται να ψηφίσει ένα κέλυφος. Δεν έχει ασφαλή εικόνα η Βουλή του πλαισίου, γιατί έχετε φροντίσει να δώσετε νομοθετική εξουσιοδότηση σε υπουργική απόφαση μελλοντική. Άρα όχι μόνο δεν λύνεται το ζήτημα, αλλά παραπέμπεται στις ελληνικές καλένδες, με τους κινδύνους για την αγορά να αυξάνουν και την αβεβαιότητα πια να εμπεδώνεται. 
Επομένως για μας ο δρόμος είναι ένας και είναι μονόδρομος: να αποσυρθεί το άρθρο 52 και να αρχίσει ένας βαθύς και ειλικρινής διάλογος με όλους τους εμπλεκόμενους από μηδενική βάση. Αν δεν θέλει ή δεν μπορεί η Κυβέρνηση -και έχουμε βασικούς λόγους να πιστεύουμε ότι συντρέχουν και οι δύο περιστάσεις σωρευτικά- ας αρχίσει αυτός ο διάλογος με διακομματικούς όρους στην αρμόδια Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου της Βουλής, όπως έχει προταθεί από τον Τάσο Νικολαΐδη, διότι στόχος μίας συντεταγμένης πολιτείας -όλων μας, όχι μιας κυβέρνησης- πρέπει να είναι το δίκαιο και λειτουργικό πλαίσιο ρύθμισης της αγοράς του μεταφορικού έργου και αυτό δεν παρέχεται με το άρθρο 52 και συνολικά με το σχέδιο νόμου. 
Είπαμε πριν ότι στερείται η απόπειρα νομοθέτησης τεκμηρίωσης και στοχοθεσίας. Έτσι είναι ακόμα και σε επιμέρους σοβαρά ζητήματα, όπως η ηλεκτροκίνηση. Τη θέλουμε την ηλεκτροκίνηση; Ναι. Το είπαμε καθαρά, δυνατά και το λέμε ξανά: Τη θέλαμε, τη θέλουμε και θα τη θέλουμε. Την υποστηρίζουμε την ηλεκτροκίνηση. Πώς να σας εμπιστευθούμε όμως, όταν τα πεπραγμένα σας και κυρίως οι παραλείψεις σας είναι τέτοιες, διαρκείς και εμφατικές και σοβαρές;
Είμαστε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έτοιμοι ως χώρα χωρίς επαρκείς υποδομές φόρτισης στα κατάλληλα σημεία, χωρίς δίκτυο ταχυφορτιστών, χωρίς τεκμηρίωση για τις πραγματικές ανάγκες και τις συνθήκες εργασίας των επαγγελματιών οδηγών; Και ενώ αυτή η Κυβέρνηση έκανε τόσο λίγα σε τόσο πολλά χρόνια, έρχεται τώρα να επιβάλει υποχρεωτικότητες, ενώ μόλις σήμερα μιλά για φορτιστές στους σταθμούς ταξί. 
Αντί να προσπαθήσει η Κυβέρνηση, δηλαδή, να πείσει, να εμπνεύσει για τη χρήση της ηλεκτροκίνησης, για τα πλεονεκτήματα, να πείσει ότι, όντως, έχουν ωριμάσει οι συνθήκες -όχι εμάς, τους επαγγελματίες- προτάσσει εξαναγκασμούς υπό στενά χρονικά περιθώρια. Προτάσσει το «αποφασίζω με το “έτσι θέλω”» χωρίς διαβούλευση, χωρίς τεκμηρίωση και χωρίς ταχυφορτιστές εν προκειμένω. Οι οδηγοί ταξί θα πρέπει να μπορούν να χρησιμοποιούν τις υποδομές ηλεκτροκίνησης σε ώρες εργασίας. Μπορούν σήμερα; Δυστυχώς όχι. Δεν οδηγούν από χόμπι, είναι η εργασία τους, είναι ο μόχθος τους, είναι η πηγή εισοδήματος των ιδίων και της οικογένειάς τους. Μπορούν στις συνθήκες που υπάρχουν σήμερα; Όχι. Άρα είναι εύλογο να γεννώνται ανησυχίες στους οδηγούς και όλο αυτό να συνδέεται με την καθημερινότητα και τον βιοπορισμό τους. 
Επομένως το ζήτημα δεν είναι μόνο ζήτημα συμμόρφωσης, όπως παρουσιάζεται, αλλά προσαρμογής. Άρα θέλουμε κίνητρα, θέλουμε παράταση του ικανού χρόνου για την εφαρμογή. Εμείς θέλουμε η μετάβαση στην ηλεκτροκίνηση να γίνει οργανωμένα χωρίς πειραματισμούς, έχοντας διαμορφώσει πρώτα επαρκείς υποδομές, έχοντας προβλέψει τα οικονομικά κίνητρα και προδήλως έχοντας λάβει υπ’ όψιν τις πραγματικές συνθήκες εργασίας αυτών των επαγγελματιών για τους οποίους σήμερα νομοθετούμε. 
Τα ίδια και με την ψηφιακή εφαρμογή αξιολόγησης των υπηρεσιών ταξί: με ανώνυμα σχόλια, ένα ασαφές πλαίσιο -εξηγήθηκε από τον κ. Νικολαΐδη- που δημιουργεί ή μπορεί να δημιουργήσει ζητήματα. Εμείς ασκούμε κριτική, ενώ είμαστε θετικοί στην αξιολόγηση των υπηρεσιών. Είμαστε υπέρ του ελέγχου ποιότητας υπηρεσιών, αλλά κυρίως μέσω των επίσημων ελεγκτικών μηχανισμών. Δεν θα κάνετε τώρα outsourcing και του κρατικού ελέγχου σε άγνωστους και ανώνυμους χρήστες. Χρειάζεται μια ισορροπία και ένα όριο.
Βλέπουμε, λοιπόν, συνολικά ότι η επικοινωνιακή, η ρηχή, η επιφανειακή προσέγγιση από την Κυβέρνηση στον τομέα των υποδομών μπορεί πράγματι να φέρνει τίτλους ειδήσεων, καλά δημοσιεύματα στα social media, αλλά δεν φέρνει αποτελέσματα για την κοινωνία, γιατί δεν διαβουλεύεται αυτή η Κυβέρνηση, δεν συζητά, δεν μπαίνει στη θέση του άλλου. Σοβαρά, έχετε αναλογιστεί πώς είναι η ζωή των επαγγελματιών ταξί για τους οποίους νομοθετείτε σήμερα; Σκέφτεστε πώς είναι να κάνουν πολλές ώρες βάρδιας στο τιμόνι, να κάνουν ταμείο, να βλέπουν άλλες υπηρεσίες και άλλες αγορές να δημιουργούνται γύρω τους, με άλλους κανόνες από αυτούς που ισχύουν για τους ίδιους και τώρα να πρέπει να ανακαλύπτουν και φορτιστές που δεν υπάρχουν σε αυτήν τη μεγάλη πόλη και στις υπόλοιπες πόλεις της χώρας; Πώς θα ζήσουν αυτοί οι άνθρωποι; Το έχετε σκεφτεί αυτό;
Το ίδιο και στα μέσα μαζικής μεταφοράς. Δημιουργείται, λέτε, η σχολή οδηγών στην «ΟΣΥ Α.Ε.» και θα χορηγεί επαγγελματικό δίπλωμα. Μάλιστα. Με τα βασικά προβλήματα, τις χαμηλές αποδοχές, την έλλειψη κινήτρων, την άρνηση αναγνώρισης προϋπηρεσίας, τις δυσμενείς συνθήκες εργασίας των οδηγών τι κάνουμε όμως; Αυτό που πρέπει να κάνουμε είναι να κάνουμε το επάγγελμα του οδηγού ελκυστικό. Και φυσικά τίποτε σε σχέση με την εικόνα που περιέγραψε ο Τάσος Νικολαΐδης για τις συγκοινωνίες στην Αθήνα: «σαρδελοποίηση» των επιβατών, αναμονές, καθυστερήσεις, αραίωση δρομολογίων, συνθήκες στα μέσα μεταφοράς αναξιοπρεπείς, εικόνα που δεν βοηθά τον πολίτη να αφήσει το αυτοκίνητο και να πάρει το μέσο μαζικής μεταφοράς, ώστε να θεραπευθεί ή έστω να αντιμετωπιστεί εν μέρει το κυκλοφοριακό πρόβλημα στην Αττική με τα λεωφορεία ή τα μέσα σταθερής τροχιάς. Όλα, λοιπόν, αλλάζουν και όλα τα ίδια μένουν στο πρόβλημα των μετακινήσεων. Και όταν αλλάζουν, όμως, αλλάζουν και προς το χειρότερο πολλές φορές, με μόνιμη παράμετρο την ανασφάλεια. 
Για τον σιδηρόδρομο τα είπαμε: με λίγες πλέον γραμμές, ελάχιστες, χωρίς εξυπηρέτηση των πολιτών σε κρίσιμες κοινωνικά, οικονομικά και εθνικά ακόμα περιοχές, «δεν διασφαλίζεται η ασφάλεια» -να θυμηθούμε μια φράση- και κατ’ ουσίαν η χώρα μας μένει χωρίς σιδηρόδρομο. Έχουμε εμπεδωμένη την εικόνα ενός υποβαθμισμένου σιδηρόδρομου κυρίως από άποψη ασφάλειας, όπως και στις αεροπορικές μεταφορές. Πόσες ερωτήσεις και ανακοινώσεις έχει κάνει ο τομεάρχης μας, ο εισηγητής, οι τομείς πολιτικής του κόμματος, όλοι μας; Πόσες φορές έχουμε βιώσει επικίνδυνα γεγονότα στον Διεθνή Αερολιμένα Αθηνών, στο FIR Αθηνών με τον έλεγχο κυκλοφορίας; Πόσες φορές έχουμε ακούσει από τους ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας συγκεκριμένα, στοιχειοθετημένα, τα παράπονα, τις ενστάσεις, τις παρατηρήσεις τους, όχι συνδικαλιστικά, αλλά για λόγους ασφάλειας των μετακινήσεων; 
Καταλήγοντας, κυρία Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οι μεταφορές είναι πράγματι δημόσιο κοινωνικό αγαθό και όχι απλό επιχειρηματικό πεδίο. Οι μεταφορές -οδικές, σιδηροδρομικές, ακτοπλοϊκές, αεροπορικές- είναι ή πρέπει να είναι εργαλείο ανάπτυξης και μέσο κοινωνικής συνοχής. Αυτό, όμως, απαιτεί σχέδιο και όχι αποσπασματικές παρεμβάσεις. Απαιτεί μελέτη, διαρκή αξιολόγηση και διαβούλευση. Απαιτεί διάλογο, που εμείς μπορούμε και πρόκειται να εγγυηθούμε, με όλους τους εμπλεκόμενους φορείς, με τους εργαζόμενους, τους ελεύθερους επαγγελματίες, που ζητούν δικαιοσύνη, όχι προνόμια, που ζητούν σεβασμό και αξιοπρέπεια στην καθημερινότητά τους, με τους πολίτες, αυτούς που ολοένα και πιο πολύ και ολοένα και πιο έντονα κάθε μέρα που περνά ζητούν και διεκδικούν την πολιτική αλλαγή.
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ζήτησε τρίλεπτη παρέμβαση ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας.
Κύριε Μηταράκη, έχετε τον λόγο. 
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Θεωρώ ότι σίγουρα καλοπροαίρετα ο κ. Μάντζος έκανε διάφορα σχόλια για τη δίκη των Τεμπών. Πράγματι σήμερα είναι μια πολύ δύσκολη μέρα, καθώς τρία χρόνια μετά το τραγικό δυστύχημα ξεκινά η δίκη για όσους η δικαιοσύνη έκρινε ότι πρέπει να ασκήσει ποινικές διώξεις. Να θυμίσω παράλληλα ότι και η Βουλή των Ελλήνων σύμφωνα με το άρθρο 86 έχει παραπέμψει δύο πρώην Υπουργούς στο Δικαστικό Συμβούλιο για σχετιζόμενα αδικήματα. 
Αντιλαμβάνομαι τον βαρύ πόνο των συγγενών, των γονιών, των θυμάτων αυτής της τραγωδίας. Δεν μπορεί κανείς από εμάς εδώ να φανταστεί πόσο δύσκολη είναι αυτή η ημέρα γι’ αυτούς. Πρέπει, όμως, να σημειώσω ότι η δικαιοσύνη σε έναν χρόνο αρκετά σύντομο για τα διεθνή δεδομένα, σε τρία χρόνια, μπόρεσε να ολοκληρώσει τις δικογραφίες για τριάντα έξι κατηγορούμενους, η μεγάλη πλειοψηφία των οποίων διώκεται σε βαθμό κακουργήματος. 
Το Υπουργείο Δικαιοσύνης προέβη στην κατασκευή μιας ειδικής αίθουσας -η μεγαλύτερη που υπάρχει αυτήν τη στιγμή στην Ελλάδα, μαζί με μια αίθουσα που υπάρχει στην Αθήνα, στο Εφετείο Αθηνών- στη Λάρισα, ώστε να μπορεί η δίκη να ξεκινήσει με αξιοπρέπεια, με επαρκή χώρο για να καλύψει τις ανάγκες όλων των συνηγόρων, του κοινού, των κατηγορουμένων. Η αίθουσα αυτή έχει τετρακόσιες εξήντα θέσεις, καλύπτει σε πάρα πολύ μεγάλο βαθμό τις ανάγκες της δίκης.
Προφανώς τις πρώτες μέρες που παρίστανται άπαντες οι δικηγόροι, αυτή η δίκη αναμένεται μάλλον να διαρκέσει πάρα πολλούς μήνες, αν όχι λίγα χρόνια, ίσως δημιουργεί κάποια μικρή πίεση. Σε καμία περίπτωση, όμως, κανείς δεν μπορεί να πει ότι το Υπουργείο Δικαιοσύνης δεν δημιούργησε τη μεγαλύτερη αίθουσα στην Ελλάδα, ειδικά για την ανάγκη αυτής της πολύ σημαντικής δίκης.
Είπα στην αρχή ότι αντιλαμβανόμαστε πλήρως τον πόνο των γονέων και των συγγενών. Δεν μπορώ, όμως, να μην πω ότι έχουν παρεισφρήσει στον διάλογο πολιτικές δυνάμεις, κόμματα, εν δυνάμει κόμματα, τα οποία προσπαθούν να εκμεταλλευτούν τον πόνο όλων των Ελλήνων γι’ αυτήν τη μεγάλη τραγωδία. 
Κάποιοι έλεγαν ότι θα υπάρξουν άνθρωποι οι οποίοι θα προσπαθήσουν να μη γίνει ποτέ αυτή η δίκη, επικαλούμενοι οποιαδήποτε σκέψη ή δικαιολογία μπορεί να υπάρξει. Θέλω να πιστεύω ότι αυτές οι σκέψεις θα διαψευστούν. Η δικαιοσύνη στην Ελλάδα έχει αποδείξει ότι μπορεί να κρίνει δύσκολες υποθέσεις με απόλυτη σοβαρότητα, ακρίβεια και ευθύνη της αποστολής της.
Αυτή η δίκη ξεκίνησε, θα ολοκληρωθεί και η δικαιοσύνη απερίσπαστη θα κρίνει ποιοι έχουν ποινικές ευθύνες γι’ αυτήν την τραγωδία. Είναι σημαντικό όλοι όσοι συμμετέχουν σε αυτήν τη διαδικασία να δείξουν κατανόηση, συνεργασία και διάθεση απόδοσης δικαιοσύνης. 
Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο ανεξάρτητος Βουλευτής κ. Παναγιώτης Παρασκευαΐδης και θα ακολουθήσει ο κ. Τσοκάνης.
ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΠΑΡΑΣΚΕΥΑΪΔΗΣ: Κυρία Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, αγαπητοί συνάδελφοι, η κτηνοτροφία της Λέσβου δοκιμάζεται και ελπίζω η Κυβέρνηση να σταθεί στο ύψος των περιστάσεων ώστε να ξεπεραστεί η κρίση ανώδυνα. Ας έρθουμε, λοιπόν, στο επίμαχο νομοσχέδιο. 
Κύριε Υπουργέ, θα επικεντρωθώ σε θέματα που αφορούν στη ρύθμιση και ομαλή λειτουργία της αγοράς επιβατικών μεταφορών στη Λέσβο. Έχουμε τα επιβατικά δημόσιας χρήσης, τα ταξί και τα επιβατικά ΙΧ με συμβάσεις ολικής μίσθωσης με οδηγό μέσω προκράτησης. Στο άρθρο 52 δεν ορίζεται η προκράτηση. Προβλέπεται με υπουργική απόφαση να ρυθμίσει τους κανόνες λειτουργίας ανά περιοχή. Θεωρώ ότι αυτό έπρεπε να είχε γίνει νόμος και όχι να δίδεται στη δυνατότητα του Υπουργού. Επισημαίνω λοιπόν τα παρακάτω. 
Η Λέσβος -γιατί είπα ότι θα επικεντρωθώ στη Λέσβο, Λήμνο που εκπροσωπώ- είναι το τρίτο μεγαλύτερο νησί της Ελλάδας με άξονα ενενήντα πέντε χιλιόμετρα και διάρκεια διαδρομής μιάμιση ώρα από τη μια άκρη για να πας στην άλλη, έχει υπεραστικό ΚΤΕΛ και αστικό ΚΤΕΛ, δεν είναι υψηλός τουριστικός προορισμός και δεν καταλαβαίνω γιατί δεν είναι στην ίδια κατηγορία με την Εύβοια και την Κρήτη. 
Η πρόταση του Συνδέσμου Ταξί Μυτιλήνης είναι η ελάχιστη διάρκεια μίσθωσης για τα επιβατικά ΙΧ με οδηγό μέσο προκράτησης να οριστεί σε μία ώρα, εξήντα λεπτά, με αντίστοιχη αύξηση της ελάχιστης χρέωσης. Τούτο θα επιτρέπει να λειτουργούν και ως ταξί τα ΕΙΧ, προστατεύοντας τον υγιή ανταγωνισμό. Επίσης, ίση φορολογική μεταχείριση. Τα ταξί διαθέτουν POS. Η ψηφιακή πλατφόρμα ανάρτησης των συμβάσεων ολικής μίσθωσης με οδηγό από τα ΕΙΧ δυστυχώς δεν είναι διασυνδεδεμένη με την εφορία. Το αποτέλεσμα είναι φοροδιαφυγή και αθέμιτος ανταγωνισμός. Πρέπει να συνδεθεί η ψηφιακή πλατφόρμα συμβάσεων ολικής μίσθωσης με τα ΕΙΧ με οδηγό με την ΑΑΔΕ σε πραγματικό χρόνο. 
Το πιστοποιητικό επίσης ποινικού μητρώου δικαστικής χρήσης ως απαραίτητη προϋπόθεση έκδοσης κάρτας οδηγού ταξί δημιουργεί προβλήματα. Όχι ότι είμαστε κατά, αλλά οι άνθρωποι οι οποίοι, ήδη, είναι ταξιτζήδες αυτήν τη στιγμή, οδηγούν τριάντα χρόνια κι έχουν δύο-τρία χρόνια για να πάρουν τη σύνταξή τους απολύονται, δεν μπόρεσαν να βγάλουν, γιατί έχουν προσωπικό δεδομένο. Τι θα γίνουν αυτοί; Τους σταματάνε και πρέπει να ψάχνουν δουλειά. Πρέπει να ληφθεί κάποια μέριμνα γι’ αυτούς τους ανθρώπους.
Έκδοση ΚΥΑ που εκκρεμεί από το 2018 για τον καθορισμό ανώτατου αριθμού οχημάτων ΕΙΧ. Δεν έχει καθοριστεί, ενώ ξέρουμε για τα ΔΧ πόσα ταξί δικαιούται η περιοχή, για τα ΕΙΧ δεν το γνωρίζουμε και ίσως πρέπει να το λάβουμε και αυτό υπ’ όψιν. 
Τέλος, κύριε Υπουργέ, σας καταθέτω στα Πρακτικά τις προτάσεις του Συνδέσμου Αυτοκινητιστών ΕΔΧ Μυτιλήνης για να τις λάβετε υπ’ όψιν κατά την έκδοση της υπουργικής απόφασης για την προκράτηση και τους κανόνες εφαρμογής της για τη Λέσβο και τη Λήμνο. 
Σας ευχαριστώ.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Παναγιώτης Παρασκευαϊδής καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο Βουλευτής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Χρήστος Τσοκάνης. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΤΣΟΚΑΝΗΣ: Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, σας έχουν αφήσει τα μονοπώλια και οι πολυεθνικές εσάς και την Κυβέρνησή σας να βγάλετε το φίδι από την τρύπα. Ποιο είναι το φίδι και ποια είναι η τρύπα έχει να κάνει ακριβώς με την όλο και πιο γρήγορη επιτάχυνση του περάσματος του μεταφορικού έργου σε ιδιωτικές εταιρείες, σε εταιρείες τουρισμού και tour operators, σε εταιρείες πλατφορμών. Έτσι δεν είναι, κύριε Υπουργέ; Και σε όλους αυτούς τους ομίλους που εδώ και δεκαετίες -και σε όλα τα κόμματα έχουν βάλει το δικό τους λιθαράκι σε αυτήν την κατεύθυνση- θέλουν ακριβώς να υφαρπάξουν το μεταφορικό έργο από τους αυτοαπασχολούμενους αυτοκινητιστές. Είναι ή δεν είναι έτσι;
Μαρτυρούν οι νόμοι που ψήφισαν και έφεραν οι Υπουργοί Ραγκούσης, Βορίδης, Σπίρτζης, Χατζηδάκης και τώρα εσείς, μια σειρά νομοθετήματα τα οποία στην ουσία απελευθερώνουν το μεταφορικό έργο και το παραδίδουν στο μεγάλο κεφάλαιο. Ούτως ή άλλως σε όλους τους τομείς της ελληνικής οικονομίας και κοινωνίας οι μικροί αυτοαπασχολούμενοι αποτελούν διαρθρωτικό πρόβλημα, σύμφωνα και με τα αφεντικά σας από την Ευρωπαϊκή Ένωση που αυτό υποδεικνύει και που μέσα και από τη φοροληστρική επιδρομή που δεκαετίες τώρα ξεδιπλώνεται στις πλάτες των μικρών αυτοαπασχολούμενων, σκοπό και στόχο έχει να τους πετάξει έξω από την αγορά.
Το ίδιο έγινε, για παράδειγμα, με τους μικρούς αρτοποιούς, που πάνω από το 30% των αυτοαπασχολούμενων έχουν φύγει από το επάγγελμα ή και με τα μικρά ψιλικατζίδικα και τα μικρά μίνι μάρκετ όπου όλη η δουλειά έχει συσσωρευτεί στους μεγάλους «σουπερμαρκετάδες», τους οποίους τους επιδοτείτε κιόλας. 
Το ίδιο έχει γίνει και με μια σειρά από δεκάδες άλλους αυτοαπασχολούμενους, οι οποίοι μην μπορώντας να αντέξουν αυτή την πίεση της φοροκαταιγίδας και του κυνηγητού και τις «προστιμολαγνείας», αναγκάζονται να πάνε ως μισθωτοί, ως εργαζόμενοι. 
Και σήμερα λοιπόν, έρχεστε και μιλάτε στο όνομα της πράσινης μετάβασης, μιας πράσινης μετάβασης που πάλι όλα τα κόμματα την έχουν ψηφίσει εδώ. Όμως, είναι πράσινη μετάβαση για την ηλεκτροκίνηση των αυτοαπασχολούμενων των ταξί, αλλά δεν είναι πράσινη μετάβαση όταν ένας πύραυλος Patriot αντιστοιχεί με εκατόν εξήντα κλίνες ΜΕΘ σε ένα χρόνο και πεντακόσιους γιατρούς για ένα χρόνο.
Είναι πράσινη μετάβαση όταν θέλουμε υποχρεωτικά να προσανατολίσουμε τους αυτοαπασχολούμενους αυτοκινητιστές των ταξί στα ηλεκτρικά αυτοκίνητα. Όμως, δεν είναι πράσινη μετάβαση όταν δεκάδες εκατοντάδες βιομηχανίες, ενεργειακοί όμιλοι, όμιλοι τσιμεντοβιομηχανιών -οι οποίοι καίνε λάστιχα, καίνε τοξικά απόβλητα- ρυπαίνουν το περιβάλλον. 
Έχετε δύο μέτρα και δύο σταθμά. Βρίσκετε δικαιολογίες, μιλάτε για εκσυγχρονισμό όταν πρόκειται να αρπάξετε το μεταφορικό έργο από τους αυτοαπασχολούμενους και την ίδια στιγμή τα βάζετε μαζί τους, επειδή είναι στον δρόμο.
Αυτή τη στιγμή οι μεγάλες κινητοποιήσεις, οι μεγαλειώδεις κινητοποιήσεις των αυτοαπασχολούμενων αυτοκινητιστών ταξί σάς έχουν βάλει τα δύο πόδια σε ένα παπούτσι γι’ αυτό και κάνατε πίσω, έστω και τελευταία στιγμή, εκεί που θέλατε να ποινικοποιήσετε και την παρακώλυση συγκοινωνιών και να τους συλλαμβάνετε όταν κινητοποιούνται. Το ίδιο κάνατε και με τους τρεις φοιτητές που σήμερα κινητοποιούνταν για τη φοιτητική εστία του Ζωγράφου, το ίδιο κάνετε και με δεκάδες, με εκατοντάδες, με χιλιάδες εργαζόμενους που έρχονται σε σύγκρουση με την πολιτική τη δική σας και των άλλων κομμάτων του ευρωμονόδρομου και τις πολιτικές επιταγές της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 
Μπορείτε σήμερα να πείσετε κανέναν ότι το κάνετε αυτό για να μειώσετε το κόστος στους αυτοαπασχολούμενους αυτοκινητιστές; Όχι, το μαρτυρούν οι αριθμοί, το λένε τα νούμερα. Τριπλάσιο κόστος από το αέριο είναι αυτό της φόρτισης με ρεύμα και διπλάσιο από το πετρέλαιο. Εσείς πιστεύετε -και ακούστε το καλά- ότι θα είναι πιο φτηνό το κόστος συντήρησης των αυτοκινήτων; Μα, καλά, δεν ξέρετε ποιος έχει το καρπούζι και το μαχαίρι; Ότι το κεφάλαιο, τα μονοπώλια και οι όμιλοι έχουν το καρπούζι και το μαχαίρι; Τι γίνεται στην Ευρωπαϊκή Ένωση; Επειδή λένε ότι μειώθηκε η δαπάνη συντήρησης του αυτοκινήτου σε ανταλλακτικά αναλώσιμα τι κάνουν οι εταιρείες για να τα «οικονομήσουν»; Αφού έχουν το μαχαίρι και το καρπούζι, αύξησαν την εργατοώρα. Και μάλιστα πληρώνουν σχεδόν 20% περισσότερο οι χρήστες των αυτοκινήτων της ηλεκτροκίνησης στην Ευρωπαϊκή Ένωση, γιατί ακριβώς οι εταιρείες, αφού ελέγχουν αυτές τις υπηρεσίες, κάνουν ό,τι θέλουν και όπως θέλουν. 
Εάν πονούσατε τόσο πολύ τους αυτοαπασχολούμενους ταξιτζήδες θα παίρνατε μέτρα να τους ενισχύσετε, να τους επιδοτήσετε με προαιρετική ηλεκτροκίνηση, όπως επιδοτείτε με 300 εκατομμύρια για την ηλεκτροκίνηση τους εφοπλιστές. Δίνετε φύκια για μεταξωτές κορδέλες στον ελληνικό λαό σήμερα για να ξεπεράσει την κρίση που λέτε ότι είναι εισαγόμενη. Όμως, δεν είναι εισαγόμενη, γιατί το Χρηματιστήριο Ενέργειας εσείς με τους συνοδοιπόρους σας μαζί το στηρίζετε -και μας βάλανε- και το ακολουθείτε. Την ενίσχυση των ενεργειακών ομίλων όλοι μαζί αγκαλιά την έχετε στηρίξει με παχυλές επιδοτήσεις, επιχορηγήσεις και ενισχύσεις. Τις υποδομές που σήμερα παραδίδονται στο μεγάλο κεφάλαιο, όλοι πάλι εσείς μαζί τις στηρίζετε. Έτσι λοιπόν, σήμερα πετάτε 300 εκατομμύρια και δίνετε ψίχουλα στον ελληνικό λαό. Όμως, δίνετε 300 εκατομμύρια για την ηλεκτροκίνηση στους εφοπλιστές. 
Δίνετε μήπως αφορολόγητο πετρέλαιο στους βιοπαλαιστές αγρότες, αλλά και στους αυτοκινητιστές δημοσίας χρήσεως, τους ταξιτζήδες που λέμε; Δεν τους δίνετε. Διότι όταν σας τραβάει το «αυτάκι» το εφοπλιστικό κεφάλαιο, αμέσως θέλετε να στείλετε πλοία και στρατό για να υποστηρίξει τα συμφέροντά του, που οι εφοπλιστές οι κακομοίρηδες δεν πληρώνουν ούτε ένα ευρώ φόρο στην ελληνική κοινωνία. Για τους άλλους που πληρώνουν με το 95%, τι κάνετε; Μας λέτε ότι θα πληρώσετε ακόμα περισσότερα για να βγει το φίδι από την τρύπα, που είπα και εισηγητικά. 
Έτσι λοιπόν, σήμερα δίνετε 800 εκατομμύρια στις μεγάλες εταιρείες που είναι ενεργοβόρες. Δίνετε ψίχουλα στα νοικοκυριά που δεν μπορούν να τα βγάλουν πέρα και αναγκάζονται να κλείνουν το ρεύμα, να κλείνουν το πετρέλαιο και να ζουν μέσα στη ζέστη, φοιτητές, σπουδαστές, εργαζόμενοι, νοικοκυρές, συνταξιούχοι και άρρωστοι. Όχι! 
Σήμερα λοιπόν, οι κινητοποιήσεις οι μαζικές, οι πανελλαδικές των αυτοκινητιστών ταξί έχουν συγκεκριμένο στόχο και προσανατολισμό: Να μην ψηφιστεί ένα νομοσχέδιο που βάζει ταφόπλακα στο μεταφορικό τους έργο. Να μην ψηφιστεί ένα νομοσχέδιο που βάζει ταφόπλακα σε όλους αυτούς που προσπαθούν να σώσουν το βιός τους, ένα νομοσχέδιο που παραδίδει το μεταφορικό έργο στο μεγάλο κεφάλαιο και στους επιχειρηματικούς ομίλους. 
Ζητάνε εδώ και τώρα αφορολόγητο πετρέλαιο, κατάργηση του ΦΠΑ και του ειδικού φόρου κατανάλωσης στην ενέργεια και τα καύσιμα. Ζητάνε αφορολόγητο στις 12.000 ευρώ, με 3.000 ευρώ ανά παιδί. Ζητάνε προαιρετική και όχι υποχρεωτική... 
Άκουσα και κάτι τρελά εδώ μέσα, ότι «Ξέρετε καλή είναι η ηλεκτροκίνηση, αλλά ας βάλουμε και κάποιους κανόνες. Καλά είναι τα επιβατικά ΙΧ. Και μην κλαίτε τόσο πολύ». Τα έχω χάσει και με τον ΣΥΡΙΖΑ που μπορεί ο Πρόεδρός του να λέει ότι δεν συμφωνεί με το νομοσχέδιο, αλλά τα στελέχη του στην Κρήτη αλλά λένε. Λένε να επιταχυνθούν, γρήγορα να παραδοθούν στα επιβατικά ΙΧ το μεταφορικό έργο. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Λένε λοιπόν, οι αυτοαπασχολούμενοι ότι δεν πάει άλλο. Μέχρι εδώ και μην παρέκει! Θα πρέπει να ενισχυθούν, να στηριχθούν, έτσι ώστε να μπορέσουν να κρατήσουν τις άδειες στο όνομά τους και να συμπληρώσουν, όσο μπορούν, το μεταφορικό έργο στην πατρίδα μας.
Είναι γεγονός πώς σήμερα λέτε για ποινικό μητρώο και ποινικοποιείτε τους αυτοαπασχολούμενους με τις μεταφορές δημόσιας χρήσεως. Γιατί; Είδαμε κανέναν εργοδότη τύπου «Βιολάντα» ή τύπου Hellenic Energy που μολύνει το περιβάλλον ή που σκοτώνει εργαζόμενους να ποινικοποιείται ή να ζητάτε γι’ αυτόν ποινικό μητρώο; Το ζητάτε μόνο για τους αυτοαπασχολούμενους. Γι’ αυτό, λοιπόν, αγώνας, οργανωμένη πάλη μέχρι την ανατροπή… 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ανακοινώνω στο Σώμα ότι η Διαρκής Επιτροπή Μορφωτικών Υποθέσεων καταθέτει την έκθεσή της επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού: «Ίδρυση Ανώτατης Σχολής Παραστατικών Τεχνών, σύσταση νέας κατηγορίας θέσεων Καλλιτεχνικής Εκπαίδευσης, στο πλαίσιο λειτουργίας Ανώτερων Σχολών Καλλιτεχνικής Εκπαίδευσης και Ανώτερων Σχολών Μουσικής Εκπαίδευσης και άλλες ρυθμίσεις». 
Επόμενη ομιλήτρια είναι η ανεξάρτητη Βουλευτής κ. Γιώτα Πούλου. 
ΠΑΝΑΓΙΟΥ (ΓΙΩΤΑ) ΠΟΥΛΟΥ: Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πριν από λίγες μόνο μέρες οι Patriot της ελληνικής δύναμης στη Σαουδική Αραβία κατέρριψαν δύο Ιρανικούς βαλλιστικούς πυραύλους που κατευθύνονταν προς τα διυλιστήρια της Aramco. 
Ενώ θα περίμενε κάποιος να κρατηθούν ιδιαίτερα χαμηλοί τόνοι, αφού τη δουλειά τους έκαναν σε τελική ανάλυση, σύμφωνα με τη διακρατική συμφωνία, η Κυβέρνηση, μέσω του κ. Δένδια, πανηγύρισε για το αξιόμαχο της ελληνικής αποστολής και των Patriot, ωσάν να τερμάτισε τον πόλεμο στη Μέση Ανατολή. 
Συνάδελφοι της Νέας Δημοκρατίας, ο δικός σας ιστορικός ηγέτης Κωνσταντίνος Καραμανλής είχε πει κάποτε ότι «Στην πολιτική υπάρχουν πράγματα που λέγονται και δεν γίνονται και πράγματα που γίνονται, αλλά δεν λέγονται». Νομίζω ότι θα συμπλήρωνε ότι αυτό ισχύει δέκα φορές περισσότερο σε θέματα άμυνας. 
Πείτε μας, λοιπόν, γιατί θριαμβολογείτε για την αναχαίτιση; Θέλετε να διαφημίσετε τα συστήματα Patriot; Αυτό το κάνει ο Τραμπ και δεν σας χρειάζεται. Ή μήπως στέλνετε μήνυμα σε όλο τον κόσμο ότι η Ελλάδα είναι διαθέσιμη και προσφέρει υπηρεσίες ασφαλείας σε κάθε περιφερειακή φωτιά, ακόμα και εκτός ευρωπαϊκών συνόρων;
Πάντως, η μεγάλη σας χαρά -που δεν κρύψατε- αποδεικνύει την επιχειρησιακή συμμετοχή της χώρας και δημιουργεί μεγάλους κινδύνους εμπλοκής στη σύρραξη αυτή. Αναρωτιέμαι, μήπως σκόπιμα την εκφράσατε για να μας προετοιμάσετε για επόμενα βήματα;
Ο μεν κ. Μητσοτάκης διαβεβαιώνει για μηδενική εμπλοκή, ενώ ο κ. Δένδιας πανηγυρίζει, χωρίς ενημέρωση της Βουλής, χωρίς συζήτηση με τα κόμματα, χωρίς να ενημερωθεί ο ελληνικός λαός. 
Μας λένε για αμυντική συνεργασία, για διεθνή σταθερότητα και για τήρηση των συμφωνιών, αλλά στην ουσία η Ελλάδα σύρεται σε έναν παράνομο και καταστροφικό πόλεμο, δίπλα στον Τράμπ και τον Νετανιάχου. Αν αυτή είναι η στρατηγική σας επιλογή, πείτε το καθαρά. Πείτε μας, επίσης, ποια οφέλη περιμένετε να δρέψει η χώρα και ποιοι είναι οι κίνδυνοι για τους Έλληνες πολίτες, για τους νέους μας στις Ένοπλες Δυνάμεις, για μια οικονομία που, ήδη, ασφυκτιά από την ακρίβεια. 
Ενώ η γεωπολιτική και οικονομική θύελλα μαίνεται, ο Πρωθυπουργός ανακοίνωσε νέα μέτρα για τον έλεγχο της ακρίβειας. Μίλησε με στόμφο για παρεμβάσεις χειρουργικής ακρίβειας στα καύσιμα, στα λιπάσματα και στα ακτοπλοϊκά εισιτήρια, με επαναφορά του Fuel Pass, με μικρές ενισχύσεις στον πρωτογενή τομέα για τα λιπάσματα και μέτρα που δήθεν θα συγκρατήσουν τις τιμές ενέργειας και των μεταφορών. Είναι μέτρα που έρχονται ετεροχρονισμένα, ως συνήθως, μετά από είκοσι τρεις μέρες, αφού οι τιμές έχουν ήδη εκτοξευθεί, οι πολίτες έχουν ήδη πληρώσει και πληρώνουν μεγάλες επιβαρύνσεις και ενώ η κρίση κλιμακώνεται.
Δυστυχώς, επαναλαμβάνετε το, ήδη, αποτυχημένο μοτίβο. Ασπιρίνες που δεν θεραπεύουν τις αιτίες. Το Fuel Pass καλύπτει μόνο μέρος των πολιτών και δεν μειώνει δομικά το κόστος και την ακρίβεια. Ενισχύσεις σε λιπάσματα και ακτοπλοϊκά; Βραχυπρόθεσμη ανακούφιση, αποσπασματικά μέτρα.
Όμως, αφήνει σταθερά ανέγγιχτα τα τεράστια κέρδη των εταιρειών ενέργειας, των διυλιστηρίων, των αλυσίδων τροφίμων και των τραπεζών. Φυσικά, ούτε σκέφτεται να μειώσει τους υπέρογκους έμμεσους φόρους, τον ειδικό φόρο κατανάλωσης και τον ΦΠΑ, που έχουν ήδη εφαρμόσει πολλές ευρωπαϊκές χώρες και συνεχίζουν να εφαρμόζουν μπροστά στην βαριά ακρίβεια που γονατίζει τα νοικοκυριά. Η ίδια επικοινωνιακή συνταγή και μόνο.
Επιπλέον, δεν απαντάει η Κυβέρνηση στο γιατί προπληρώνει δανειακές υποχρεώσεις 7 δισεκατομμυρίων που έχουν ρυθμιστεί για μετά το 2030, με χαμηλό επιτόκιο 1,5%, ενώ θα βγει να δανειστεί στις αγορές με επιτόκιο περίπου 4%. 
Μέσα σε αυτό το κλίμα, λοιπόν, έρχεται και αυτό εδώ το νομοσχέδιο, ένα ετερόκλητο μωσαϊκό διατάξεων, χωρίς συνοχή, χωρίς όραμα, χωρίς ουσιαστική διαβούλευση με τους φορείς και τους εργαζόμενους στον μεταφορικό κλάδο. Προωθεί αποσπασματικές ρυθμίσεις που ενισχύουν τάσεις ιδιωτικοποίησης, χωρίς καμία εγγύηση για την ποιότητα των υπηρεσιών, την ασφάλεια ή τα δικαιώματα των εργαζομένων.
Στις οδικές συγκοινωνίες, που είναι η ουσία, η προτεινόμενη σχολή οδηγών δεν λύνει το πρόβλημα, αφού η υποστελέχωση και οι μαζικές συνταξιοδοτήσεις και παραιτήσεις οφείλονται στους χαμηλούς μισθούς, στις εξαντλητικές βάρδιες, τη μη αναγνώριση προϋπηρεσίας από τον ιδιωτικό τομέα, στο μη επικαιροποιημένο ανθυγιεινό επίδομα. Θα δημιουργήσει, επίσης, κινδύνους για την οδική ασφάλεια των πολιτών, με εργαζόμενους δύο ταχυτήτων, οκτάμηνων συμβάσεων που υπονομεύουν τη σταθερή εργασία και τροφοδοτούν φόβους για παραχώρηση και άλλων γραμμών σε ιδιώτες. 
Η λύση είναι απλή, αλλά δεν είναι επιλογή της Κυβέρνησης. Καλύτεροι μισθοί, καλύτερες συνθήκες εργασίας, αναγνώριση και σεβασμός των κεκτημένων δικαιωμάτων των εργαζομένων. Όχι πρόχειρα μπαλώματα και σχολές που προσπαθούν να κρύψουν το πρόβλημα. 
Το επίδομα ανθυγιεινής εργασίας καλύπτει μόνο τις ΣΤΑΣΥ και αφήνει την ΟΣΥ απ’ έξω. Γιατί, κύριε Υπουργέ; Είναι καθαρή αδικία. Η σχετική μελέτη καθυστερεί, παρά την έτοιμη πρόταση που από τον Απρίλιο του 2024 υπάρχει. 
Εσείς τι κάνετε, κύριε Υπουργέ; Γι’ αυτά, τίποτα. Για τους ιδιώτες, όμως, μεριμνάτε συστηματικά. Πείτε μας, γιατί εκχωρείτε τον έλεγχο κομίστρου σε ιδιώτες, όταν μάλιστα υπάρχουν έσοδα και θετικά στο ταμείο; 
Οι νομιμοποιήσεις δαπανών για την καθαριότητα εγείρουν, επίσης, σοβαρά ερωτήματα νομιμότητας, χωρίς προηγούμενο έλεγχο. Για τις τεκμηριωμένες καταγγελίες για βρώμικα λεωφορεία, υγειονομικούς κινδύνους και κακοδιαχείριση των πόρων που σας έχουμε θέσει επανειλημμένα με ερωτήσεις στον κοινοβουλευτικό έλεγχο, δεν έχετε απαντήσει. Βέβαια το Υπουργείο Οικονομικών απήντησε για ένα πρόστιμο περίπου 100.000 ευρώ για παράνομες κατατμήσεις απευθείας αναθέσεων για το 2021. Γνωρίζουμε ότι έκτοτε ανανεώνετε συνεχώς δίμηνες συμβάσεις, τις οποίες έρχεστε να νομιμοποιήσετε σήμερα.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το θέμα που δημιουργεί η Κυβέρνηση στους αυτοκινητιστές ταξί ξεπερνά κάθε προηγούμενο κοινωνικής αναλγησίας και έλλειψης ενσυναίσθησης. Η υποχρεωτική μετάβαση των ταξί σε ηλεκτρικά σχήματα σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη αντιμετωπίζει σοβαρές δυσκολίες, καθώς μέχρι το τέλος του 2025 όλοι γνωρίζουμε ότι επιδοτήθηκαν μόλις εξήντα ταξί.
Απουσιάζει ολοκληρωμένο σχέδιο και υποδομές, όπως η έλλειψη συνεργείων και κυρίως ταχυφορτιστών στις πιάτσες και σε όλο το οδικό δίκτυο, που περιορίζουν την επαγγελματική τους δραστηριότητα. Δεν βάζουμε το κάρο μπροστά από τα άλογα, κύριε Υπουργέ, αλλά το κάνατε για να εξυπηρετήσετε τις πλατφόρμες και τα μεγάλα συμφέροντα μόνο. Άλλωστε υπάρχει χρόνος προσαρμογής, αφού το ευρωπαϊκό ορόσημο τίθεται για το 2035. Άρα διαβουλευτείτε με τον κλάδο και βρείτε αποδεκτές λύσεις για σταδιακή μετάβαση. Αποσύρετε τα σχετικά άρθρα.
Έρχομαι στους σιδηροδρόμους. Όπως καταγγέλλουν οι διπλωματούχοι μηχανικοί σιδηροδρόμων, η ΡΑΣ λειτουργεί -προσέξτε- με 0,6 εργαζόμενους ανά χιλιόμετρο, αντί για δύο που είναι ο ευρωπαϊκός μέσος όρος, με οργανόγραμμα βιτρίνα, φωτογραφικές προκηρύξεις, πανάκριβους συμβούλους, με αναθέσεις εκατομμυρίων και πλήρη απαξίωση του περιφερειακού δικτύου, όπως δείχνει και η αναστολή λειτουργίας του Οδοντωτού Καλαβρύτων. Άκουσα έναν ομιλητή της Νέας Δημοκρατίας να λέει «Μα για την ασφάλεια το κάνουμε». Ναι, αλλά πρέπει να προνοήσει κανείς για αυτή την ασφάλεια.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήμερα ξεκινάει η δίκη για το έγκλημα των Τεμπών. Τρία χρόνια μετά οι οικογένειες των αθώων θυμάτων, όλη η ελληνική κοινωνία απαιτούν η δικαιοσύνη να σταθεί στο ύψος των περιστάσεων. Για τους Δημοκράτες-Προοδευτικό Κέντρο η αλήθεια δεν παραγράφεται. Η εγκληματική εγκατάλειψη των συστημάτων ασφαλείας αλλά και το εξοργιστικό μπάζωμα του τόπου του εγκλήματος φέρνουν την υπογραφή του Κώστα Αχιλλέα Καραμανλή, του Χρήστου Τριαντόπουλου και φυσικά, του Κυριάκου Μητσοτάκη.
Δεν θα επιτρέψουμε καμία συγκάλυψη και καμία ανοχή στην πολιτική αλαζονεία που βάφτιζε κλάψα την οργή μας. Απαιτούμε πλήρη λογοδοσία για όλους τους εμπλεκόμενους, όσο ψηλά και αν βρίσκονται.
Θα ρωτούσε την Κυβέρνηση σήμερα: Μπορείτε πράγματι μετά από τρία χρόνια να εγγυηθείτε ότι οι ελληνικοί σιδηρόδρομοι είναι πλήρως ασφαλείς; Ότι δεν θα ξαναζήσουμε και άλλα Τέμπη;
Κύριε Υπουργέ, και αυτό το νομοσχέδιο δεν διορθώνει τίποτα ενισχύει την αποσπασματικότητα, την ιδιωτικοποίηση και την αδιαφάνεια. Γι’ αυτό το καταψηφίζουμε.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής ο Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Παύλος Πολάκης.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κύριε Κυρανάκη, η ζωή είναι σκληρή και το κάρμα εκδικείται. Στις 22-1-2019 ο κ. Κυρανάκης με τιμή βενζίνης 1,45 -επαναλαμβάνω 1,45- έκανε την εξής ανάρτηση, ψεύτικη και αυτή: «Πληρώνετε 80 ευρώ και βάζετε βενζίνη αξίας 26 ευρώ». Δεν ήταν 26 ευρώ, ήταν 32, αλλά είπε 26 για να κόψει 6 ευρώ. «Τα υπόλοιπα 54 πάνε στους μετακλητούς του Τσίπρα, στα μίλια του Κουίκ, στην υγεία του Πολάκη και στις τσάντες της Παπακώστα». 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Η αλήθεια ήταν!
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Όλο ψευτιές είσαι. Την αλήθεια θα την ακούσεις τώρα. Με τιμή βενζίνης σήμερα που είναι 2,03 -για να πιάσω τα φτηνά-, οι φόροι που δεν μειώσατε είναι 1,18.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): ...(Δεν ακούστηκε) 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Μη μιλάς τώρα! Από το διυλιστήριο τότε -τότε- έφευγε περίπου 20 με 25 λεπτά. Σήμερα φεύγει με 72 λεπτά από το διυλιστήριο. Γιατί; Γιατί τότε ο κακός ΣΥΡΙΖΑ είχε περιθώριο διύλισης 8 με 9 δολάρια το βαρέλι, ενώ σήμερα με τη λαοπρόβλητη, δουλική στα μεγάλα συμφέροντα Κυβέρνηση Μητσοτάκη έχει από 30 έως 70 δολάρια το βαρέλι και έτσι έχει πάει 70 λεπτά. Και έβαλαν, λέει, πλαφόν στα 12 λεπτά του πρατηρίου και στα 5 λεπτά του βυτιοφόρου. Γιατί δεν τους μειώνετε; Και μιλάτε τώρα για μετακλητούς, που έχει πήξει το σύμπαν, που κουτουλάμε στους διαδρόμους της Βουλής με μετακλητούς; Λοιπόν, σεμνά και ταπεινά.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σημερινές αποδείξεις φέρτε.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Είδες, λοιπόν, πως δεν τα μειώσατε.
Πού πάνε αυτά τα έσοδα; Πάνε στα 9 δισ. ευρώ του υπερπλεονάσματος, το οποίο το χρησιμοποιείτε, άκουσον-άκουσον, να αποπληρώνουν χαμηλότοκα δάνεια με 1,25 και για να μοιράζει κάνα Pass…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): ...(Δεν ακούστηκε)
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Α, τι; Να βάλει. Γιατί δεν βάζετε αυτό που σας λέμε, για να χτυπήσετε την ακρίβεια; 
Αντί να δώσετε δεκαπέντε λεπτά το λίτρο ή ένα πενηντάρικο το δίμηνο Pass -μπας και τσιμπήσει κανένας και ψηφίσει- γιατί δεν βάζετε όριο κέρδους στο διυλιστήριο οκτώ με εννιά δολάρια το βαρέλι; Γιατί δεν το βάζετε; 
Γιατί δεν κατεβάζεις τον ειδικό φόρο κατανάλωσης από τα 700 ευρώ τα 1.000 λίτρα, στα 350 ευρώ τα 1.000 λίτρα; Θα μαζέψεις λιγότερα, αλλά θα τον ανακουφίσεις πολύ περισσότερο τον άνθρωπο που κινείται κάθε μέρα, από το να του πεις «πάρε ένα πενηντάρικο», «σκάσε και κολύμπα»!
Πάμε τώρα στην ουσία του νομοσχεδίου. Ο νόμος του Σπίρτζη, κύριε Κυρανάκη, δεν απέφευγε τη σύγκρουση, ρύθμιζε και έλεγε καθαρά ότι υπάρχει ελάχιστος χρόνος μίσθωσης για τα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης, ότι υπάρχει υποχρέωση επιστροφής στην έδρα, ότι υπάρχει σαφής διάκριση μεταξύ της ιδιωτικής χρήσης και ταξί. Αυτός ήταν ο βασικός κανόνας, σταθερός, νομοθετημένος, προβλέψιμος. Οι όποιες υπουργικές αποφάσεις, μπορούσαν να εξειδικεύσουν, όχι να αντικαταστήσουν τον πυρήνα, όπως κάνετε εσείς. 
Στο νομοσχέδιο που δώσατε σε διαβούλευση, είχατε βάλει κάποιους κανόνες. Εδώ τους βγάλατε τελείως και παραπέμπετε στην υπουργική απόφαση. Δηλαδή -ας γίνω λίγο κακός- θα έρθει η Uber και θα σου πει «έχουμε τουρισμό πολύ σε εκείνα τα νησιά, φτιάξε μια υπουργική απόφαση που για τα νησιά του ανατολικού Αιγαίου θα τα λέει έτσι τα πράγματα, για την Κρήτη θα τα λέει έτσι και για τη Σαντορίνη γιουβέτσι»! Γιατί αυτό είναι το: «υπουργική απόφαση» χωρίς κανόνες στον πυρήνα της ρύθμισης.
Για αυτό το βασικό σύνθημα της συγκέντρωσης σήμερα, κύριε Κυρανάκη, ήταν «Της Uber τσιράκι Κυρανάκη», γιατί έχετε στα χέρια σας -και μας λέτε να το ψηφίσουμε- ένα νομοσχέδιο που κρατάει όλη την εξειδίκευση της ρύθμισης σε αυριανή υπουργική απόφαση. Πού ξαναφάνηκε αυτό; Να βάλει τους κανόνες, και μετά να εξειδικεύσει λεπτομερώς, να το δεχτώ. Όχι όλο το σύμπαν!
Κοιτάξτε τώρα το εξής. Αυτό το νομοσχέδιο είναι η εφαρμογή του σχεδίου Πισσαρίδη στη μετακίνηση των ταξί. Αυτό είναι. Είναι η καταστροφή, η άλωση των μικρομεσαίων και ελεύθερων επαγγελματιών από πλατφόρμες και αλυσίδες και στόλους μεγάλων εταιρειών ενοικιάσεων.
Να σας πω κάτι, κύριε Κυρανάκη. Γιατί επιδοτήσατε ως Κυβέρνηση την Avis του Koc με 200 εκατομμύρια ευρώ και τη Hertz του Βασιλάκη με 150 εκατομμύρια ευρώ από το Ταμείο Ανάκαμψης, με χαμηλότοκα δάνεια της τάξεως του 1% και του 1,2% και τα λοιπά, για να αντικαταστήσουν τους στόλους τους; Γιατί δεν τα δώσατε αυτά τα λεφτά σε δεκαεπτάμισι χιλιάδες ταξιτζήδες σε όλη τη χώρα από είκοσι χιλιάρικα στον καθένα, να τους επιδοτήσετε, να αντικαταστήσουν τα ταξί τους με ηλεκτροκίνητα; 
[bookmark: _Hlk225240764]Δεύτερον, γιατί ενώ στον νόμο του ’22 -και όχι του ’21 που λέγατε- υπήρχε πρόβλεψη ότι πέρα από την υποχρεωτικότητα της ηλεκτροκίνησης των ταξί, θα έπρεπε και το 1/3 των στόλων των εταιρειών αυτών, των δύο που έχουν ενοικιαζόμενα αυτοκίνητα, θα πρέπει να είναι ηλεκτροκίνητο; Στον σημερινό σας νόμο γιατί το βγάλατε; Σας διέταξαν να το βγάλετε; Το 1/3 έλεγε τότε ότι θα έπρεπε να είναι υποχρεωτικά ηλεκτροκίνητο. Στο σημερινό το αφαιρέσατε. Διαγράφεται, λέει, η φράση «1/3» σε εκείνο το άρθρο του νόμου. Γιατί; Δεν τους συμφέρει. Έτσι; 
Οπότε, χωρίς να υπάρχουν οι υποδομές και χωρίς να υπάρχουν οι ταχυφορτιστές, υποχρεώνετε τους άλλους να αγοράσουν ένα πανάκριβο ταξί χωρίς επιδότηση, να αντικαταστήσουν…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Τι επιδότηση δίνετε; Για τετρακόσιους; Είναι δεκαπέντε χιλιάδες οι ταξιτζήδες. Επιδοτήσεις για τετρακόσιους; 
Άρα, χωρίς να τους στηρίζετε, θα πρέπει να αγοράσουν και τη μπαταρία σε λίγα χρόνια. Να τα βρουν από πού τα λεφτά; Και έτσι, όπως κάνετε, «χύμα στο κύμα» την ιστορία με τα Επιβατικά Ιδιωτικής Χρήσης, δεν μπορεί, δεν είναι βιώσιμος ο άλλος. Δεν μπορεί αν δεν «φάει και καμιά μπριζόλα», δηλαδή καμιά κούρσα τουριστική να αντέξει τη «φασολάδα», τη μετακίνησης του παιδιού στο σχολείο, τη μετακίνηση του ασθενή στο νοσοκομείο, που κάνει το ταξί, και αυτός είναι και ο κοινωνικός του ρόλος ο μεγάλος.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Επίσης, θα πω και κάτι άλλο, επειδή δεν προλαβαίνω. Δεν μου λέτε, κύριε Κυρανάκη, για την εταιρεία -έκανα ένα πολύ πρόχειρο ψάξιμο και είδα το εξής- Sirec Energy ανώνυμη εταιρεία που το βασικό της αντικείμενο πριν ήταν χονδρικό εμπόριο επίπλων, χαλιών και φωτιστικών, παραδόξως -άκου, ρε, παιδί μου, πουλάς χαλιά και φωτιστικά- σε μια στιγμή μπαίνει η Ελληνική Αναπτυξιακή Τράπεζα Επενδύσεων και το Mubadala Investment Company Mubadala investecompany, το Επενδυτικό Κρατικό Ταμείο του Άμπου Ντάμπι. Σε αυτή εδώ την εταιρεία, με τα χαλιά και τα φωτιστικά, την Sirec Energy! Ποια είναι η βάση; Έχει κάνει μια θυγατρική τη Zap Taxi τάδε, η οποία είναι αυτή που δίνει τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα leasing στους ταξιτζήδες που έχουν άδεια. Αυτοί εδώ που πουλάγανε χαλιά και φωτιστικά! 
Ποιο είναι το μυστικό που κρύβεται από πίσω; Ο κ. Αλυσανδράτος, επαγγελματικός συνεταίρος του κ. Μητσοτάκη, ο οποίος επέστρεψε στην Ελλάδα με την εταιρεία διοίκησης McKinsey του Λονδίνου, συμμετέχοντας από κοινού στην ομάδα του επενδυτικού Danube fund με επικεφαλής την Alpha Bank με επενδύσεις στην αγορά…
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κυρία Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο για δύο λεπτά.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Μισό λεπτάκι, κύριε Υπουργέ, να κάνω μια ανακοίνωση.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», τριάντα τρεις μαθήτριες και μαθητές και δύο συνοδοί εκπαιδευτικοί από το Μουσικό Σχολείο της Τρίπολης. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Κύριε Κυρανάκη, έχετε τον λόγο για τρία λεπτά.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Εγώ, κύριε Πολάκη, δεν έχω αλλάξει αυτά τα οποία έλεγα προεκλογικά, ούτε μετεκλογικά. Υπενθυμίζω ότι ως Βουλευτής όταν ήταν Κυβέρνηση η Νέα Δημοκρατία τα ίδια ακριβώς έλεγα για τον ειδικό φόρο κατανάλωσης. Δεν έχω αλλάξει άποψη. Αυτά είναι κατατεθειμένα. Έχω πει δημόσια την άποψή μου, και αυτή παραμένει έως και σήμερα.
Σας προκαλώ, όμως, επειδή στα μαθηματικά φαίνεται ότι δεν είστε ιδιαίτερα καλός, να φέρετε μια σημερινή απόδειξη.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Με τι βαθμό τελείωσες το λύκειο, Κυρανάκη; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Παρακαλώ! Δεν χρειάζονται από κάτω παρεμβάσεις.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Είστε πέντε χρονών, κύριε Πολάκη;
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Με τι βαθμό τελείωσες το λύκειο; Εδώ δεν συγκρινόμαστε.  
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Πολάκη, παρακαλώ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δημοσιευμένα είναι. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Παρακαλώ μην απαντάτε. Συνεχίστε, κύριε Κυρανάκη.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Πέντε χρονών είστε; 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Όχι. Δεν θα λες τώρα τέτοια πράγματα, ότι δεν είμαι καλός στα μαθηματικά! Εντάξει!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα συγκρίνουμε τους βαθμούς μας από το σχολείο; Είστε με τα καλά σας;
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Αριστεία κάνετε εδώ, δεν κάνετε…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αυτό ούτε οι μαθητές που μας παρακολουθούν δεν το κάνουν.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Να σου πω; Με τι μονάδες πήγες στο…; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Σταματήστε, κύριε Πολάκη.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Άριστε! Άντε από εκεί!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Υπουργέ, συνεχίστε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας προκαλώ, λοιπόν, κύριε Πολάκη, με ψυχραιμία να πάτε να πάρετε μια σημερινή απόδειξη και ελάτε να μας πείτε την αναλογία. Διότι εγώ στην απόδειξη που ανέβασα το 2019 έχει το 67% της συνολικής αξίας υπέρ φόρων, φόρων και δασμών, 67%. Πάρτε μια σημερινή απόδειξη και ελάτε να τη φέρετε στη Βουλή. Δεύτερον, είπατε…
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Πόσο είναι σήμερα;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σήμερα είναι 56%. 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Όχι, είναι 65% σήμερα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι, ήταν 67% το 2019. Είναι 56% τώρα. 
Φέρτε μια σημερινή απόδειξη. Εγώ θα περιμένω. Εδώ θα είμαστε μέχρι το βράδυ.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Θα τη φέρω. Είναι όσα σου είπα. Μην αγχώνεσαι!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεύτερον, μας είπατε για κάτι δάνεια που δόθηκαν σε κάτι ομίλους για rent a car. Έχει ανακοινώσει η Κυβέρνηση -το γράφει ρητά το νομοσχέδιο- ότι υποχρέωση για την ηλεκτροκίνηση που αφορά μόλις το 1% επιδοτείται με 20.000 ευρώ πριν την αγορά οχήματος, 20.000 ευρώ χωρίς να υπάρχουν άλλα κριτήρια, 20.000 ευρώ τα οποία δίνονται χωρίς να χρειάζεται να πάρει δάνειο ένας ιδιοκτήτης άδειας…
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Σε πόσους;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σε όσους είναι υπόχρεοι για το 2026. Οι υπόλοιποι δεν είναι υπόχρεοι να πάρουν ηλεκτροκίνητο όχημα. Οι υπόλοιποι δεν είναι υπόχρεοι, κύριε Πολάκη. Καταλαβαίνετε τη διαφορά;
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Του χρόνου δεν θα είναι;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Του χρόνου θα έχει νέα επιδότηση. Άρα, ας αντιληφθούμε λίγο τι γράφει το νομοσχέδιο. Μπείτε σε έναν κόπο μια φορά να διαβάσετε αυτό που γράφει, και όχι αυτό που έχετε στη φαντασία σας.
Ευχαριστώ πολύ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Παρακαλώ τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Δεν γίνεται τώρα, κύριε Χήτα. Αμέσως μετά τον κ. Παππά.
Κύριε Παππά, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Θα είμαι πάρα πολύ σύντομος, κυρία Πρόεδρε.
Ειλικρινά, κύριε Κυρανάκη, χρειάζεται πάρα πολύ μεγάλη προσπάθεια για να πείσετε τον ελληνικό λαό ότι το να πληρώνει 1,1 ευρώ βενζίνη είναι χειρότερο από το να την πληρώνει 2,2 ευρώ. Ειλικρινά, χρειάζεται τεράστια προσπάθεια. Δεν «παίζεστε». Αυτό δεν το περιμέναμε, πραγματικά. 
Έρχεστε και μιλάτε τώρα για το επίπεδο της φορολογίας. Κατ’ αρχάς να σας ενημερώσω ότι έχουν περάσει δύο ενεργειακές κρίσεις. Σε αυτές τις ενεργειακές κρίσεις θα περίμενε κανείς η επιβάρυνση να έχει αμβλυνθεί. Ποια είναι τα αποτελέσματα της δικής σας πολιτικής; Πόσο πληρώναμε ΦΠΑ όλοι οι Έλληνες μαζί το 2019; Δεκαεπτά δισεκατομμύρια. Πόσα σκοπεύετε να πάρετε φέτος και του χρόνου; Κοντά 30. Φέρτε, λοιπόν, μια απόδειξη να δούμε. 
Εφαρμόσατε υποτίθεται μέτρα για να τιθασεύσετε τον πληθωρισμό τροφίμων. Έχουν αύξηση 34%. Το καινούργιο το κοσκινάκι, το καινούργιο το γαϊτανάκι είναι ότι δεν σας αφήνει η Ευρώπη. Την Ελλάδα μόνο δεν αφήνει η Ευρώπη; Την Αυστρία την αφήνει; Την Ισπανία την αφήνει; Την Κύπρο την αφήνει; Την Ιταλία την αφήνει; Όχι, τίποτα τέτοιο. Εσείς έχετε μαζέψει 40 δισ. απόθεμα, υπερφορολόγηση… 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Και έχουμε μειώσει ογδόντα φόρους.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Αλλά τα μαζεύετε, όμως.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Παρακαλώ, τι είπατε; Έχετε μειώσει ογδόντα φόρους. Μάλιστα. 
Μπορείτε, σας παρακαλούμε πάρα πολύ, να μας εξηγήσετε αυτά τα νεόκοπα μαθηματικά πώς προκύπτουν και ενώ έχετε μειώσει φόρους ο ΦΠΑ, ο φόρος των φόρων, που πέφτει με τρόπο άδικο πάνω στα αδύναμα οικονομικά στρώματα, έχει σχεδόν διπλασιαστεί;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ανάπτυξη της οικονομίας λέγεται.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Κάνετε πολύ μεγάλο λάθος. Η ανάπτυξη της οικονομίας στα φορολογικά έσοδα έχει συμβάλει ούτε στο 20%. Η ακρίβεια στα τρόφιμα, η ακρίβεια στα καύσιμα είναι αυτή που διαμορφώνει αυτού του τύπου τα έσοδα. Είστε εμμονικά κολλημένοι σε αυτό. 
Και επειδή δεν σας φτάνει διά της οικονομικής ασφυξίας να συγκεντρώσετε την οικονομική δραστηριότητα, φέρνετε νομοσχέδια όπως το σημερινό, που δεν έχει κανέναν άλλο σκοπό από το να μαζέψει το μεταφορικό έργο των ταξί σε συγκεκριμένες εταιρείες. Παράδειγμα λοιπόν, επειδή σας ενόχλησε αυτό που είπε ο Πολάκης για την Avis και την Hertz, οι εταιρείες αυτές πήραν 300 εκατομμύρια δανεικά από το Ταμείο Ανάκαμψης. 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Τριακόσια πενήντα.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Λοιπόν, επιτόκιο πάρα πολύ χαμηλό.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Είναι 1,5%. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Είχαν τη δυνατότητα να πάρουν δάνεια από τον τραπεζικό τομέα με λογικό επιτόκιο αγοράς; Είχαν. Δεν θα πήγαιναν εκεί όμως. Διότι εδώ παραβιάσατε και την αρχή της προσθετικότητας του Ταμείου Ανάκαμψης για να τους διευκολύνετε, όχι εσείς προσωπικά, παρένθετα, διότι είναι δουλειά του Υπουργείου Ανάπτυξης. Ποια είναι η αρχή της προσθετικότητας; Ότι πρέπει να χρηματοδοτούνται έργα τα οποία δεν θα γίνονταν εάν δεν υπήρχε το Ταμείο Ανάκαμψης. 
Οι συγκεκριμένες αυτές δύο εταιρείες -δεν ξέρω αν τολμάτε να πείτε το όνομά τους και να μας εξηγήσετε γιατί τις κάνατε χρυσές- πήραν 300 εκατομμύρια ευρώ τα οποία κανιβαλίσανε…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Με δάνειο, κύριε Παππά.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Δάνεια από τα οποία αποκλείεται το 90% της ελληνικής επιχειρηματικότητας.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Δώσε μου τέτοιο δάνειο!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Το 90% της ελληνικής επιχειρηματικότητας αποκλείεται από αυτά τα δάνεια, κύριε Κυρανάκη.
Πήραν, λοιπόν, πάμφθηνα δάνεια για να κάνουν τι; Να εισάγουν γερμανικά αυτοκίνητα. Είναι πάρα πολύ απλό. Κανιβαλίσανε δηλαδή τη δυνατότητα που είχε η ελληνική επιχειρηματικότητα, λεηλάτησαν τα όρια της δανειοδότησης του Ταμείου Ανάκαμψης για να κάνουν μία τεράστια εισαγωγή η οποία αφορούσε πρακτικά μόνο δύο επιχειρήσεις. Θα μπορούσε να είχε βοηθηθεί πάρα πολύς κόσμος, αλλά αυτή είναι η Νέα Δημοκρατία! Άλλοι γράφουν τα νομοσχέδια και εσείς τα σερβίρετε έτοιμα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Απόδειξη περιμένω.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Τι απόδειξη περιμένεις; Στην είπα την απόδειξη, 1,20 στα 2,03. Τι απόδειξη θες; Ρωτάς για απόδειξη; Δεν ντρέπεσαι;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει τώρα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Ελληνικής Λύσης κ. Χήτας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Ευχαριστώ.
Τι έχετε πάθει;
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Θέλει απόδειξη. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Όχι, εσείς τι έχετε πάθει. Είστε πολύ κουρασμένος και σας βγαίνει ένας εκνευρισμός.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Έχει λυσσάξει τον κόσμο και θέλει απόδειξη. Έχει τσαταλιάσει τον κόσμο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Εδώ μέσα θα ξεχάσουμε και αυτά που ξέραμε.
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Έχει ενέργεια ο κ. Πολάκης.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Συγγνώμη, λίγο. Έχουμε μια είδηση. Μισό λεπτό, μη μου τρώτε τον χρόνο. Έχουμε μια είδηση σήμερα. Ο κ. Κυρανάκης διαφωνεί, θα γράφει η Ομάδα Αλήθειας. Να κάνει ένα βίντεο το βράδυ για τον κ. Κυρανάκη, που αυτός τη γέννησε την Ομάδα Αλήθειας. Κάντε ένα βίντεο για τον κ. Κυρανάκη ότι διαφωνεί με την πολιτική της Κυβέρνησης για τον ειδικό φόρο στα καύσιμα και για τον ΦΠΑ. Γιατί λέει ότι αυτό που έλεγα το 2019, το λέω και τώρα, ότι είναι νταβατζιλίκι αυτός ο φόρος και κακώς πληρώνει ο κόσμος τόσα λεφτά.
Δεν μπορεί, κύριε Κυρανάκη. Ή θα είστε με αυτά που λέγατε τότε. Και τώρα συμφωνείτε με αυτά; Διαφωνείτε με την πολιτική της Κυβέρνησης; Παραιτηθείτε. Είναι πολύ έντιμο. Παραιτηθείτε. Αυτό δεν είπατε;
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Διαφωνεί πλατωνικά!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Αυτό καταλάβαμε εμείς ή αυτό είπατε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Άλλο καταλάβατε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Αυτό δεν είπατε; Ότι διαφωνείτε με τον ειδικό φόρο κατανάλωσης;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Δεν υπάρχουν ερωταπαντήσεις, κύριε Χήτα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Είπατε ότι «εγώ δεν έχω αλλάξει άποψη, διαφωνώ και τώρα με τον ειδικό φόρο κατανάλωσης». Άρα αφού διαφωνείτε, παραιτηθείτε! Τι πιο έντιμο!
Επίσης, έπεσε -λέτε- στο 56%. Κύριε Κυρανάκη, όταν αυξάνει η τιμή συμπαρασύρει το ΦΠΑ και τα διυλιστήρια ανεβαίνουν. Ο ειδικός φόρος κατανάλωσης παραμένει σταθερός. Άρα, όταν ανεβαίνει η τιμή, μειώνεται το ποσοστό του ειδικού φόρου. Τι δεν καταλαβαίνετε;  
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μια χαρά καταλαβαίνουμε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Όχι, δεν καταλαβαίνετε γιατί μας είπατε κάτι άλλο. Άλλο να πληρώνω 1,5 ευρώ. Το ποσοστό του ειδικού φόρου κατανάλωσης είναι μεγαλύτερο στην τιμή της συμμετοχής του από όταν πληρώνω 2 ευρώ το λίτρο βενζίνης, γιατί έχει μειωθεί το ποσοστό συμμετοχής του ειδικού φόρου, γιατί μένει σταθερός.
Πάμε τώρα. Εγώ δεν λέω ότι είστε άνθρωπος της Uber, ούτε του Βασιλάκη, ούτε ο Λυμπερόπουλος είναι των Bolt ή Free Now. Τίποτα, τίποτα. Ας πούμε ότι δεν είστε τίποτα. Είστε ο καλύτερος Υπουργός, η καλύτερη Κυβέρνηση! Και αύριο το πρωί έχουν πειστεί -αγγελοκρούστηκαν λοιπόν!- δεκαοκτώ, είκοσι χιλιάδες ταξί, που είναι στην Αθήνα και στη Θεσσαλονίκη τριάντα χιλιάδες και λένε «βρε παιδιά, έχει δίκιο ο Υπουργός. Τι χαζομάρα τόσον καιρό που φάγαμε τα νιάτα μας στους δρόμους. Ηλεκτρικό αύριο το πρωί όλοι! Αύριο το πρωί όλοι ηλεκτρικό αυτοκίνητο». Επιδοτησάρα ο Υπουργός, 20 χιλιαρικάκια, καινούργιο αυτοκίνητο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Πού θα φορτίσουν όλοι αυτοί;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Δηλαδή είναι αυτό που λέω καμιά φορά «αυτό που εύχεστε, να μη συμβεί». Δηλαδή πες το αλλάζουν το αυτοκίνητο. Πού θα φορτίσουν αυτοί οι άνθρωποι, πού;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Στο σαλόνι τους.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Γελάτε; Τι γελάτε; Είστε για γέλια, αλήθεια. Όχι εσείς, κύριε Κυρανάκη. Η Κυβέρνηση. Δηλαδή, πού θα φορτίσουν οι χριστιανοί;
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Γελάω με το πάθος σας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Μα είναι για πάθος; Εδώ είναι για χάπια, δεν είναι για πάθος. Πού θα φορτίσουν αυτοί οι άνθρωποι; Πείτε μου λίγο εσείς.
Πρώτα ετοιμάζω τις υποδομές, δίνω χρόνο στους ανθρώπους, μια μεταβατική περίοδο, όπως θα κάνουν πολλές ευρωπαϊκές χώρες τις οποίες μνημονεύετε και αντιγράφετε σε άλλα και άλλα. Κάντε το και εδώ. Δώστε τους μια παράταση, μια ανάσα στους ανθρώπους. Πού θα φορτίζουν οι φουκαράδες; 
Έχετε μπει σε ηλεκτρικό αυτοκίνητο; Ένα παλιό - smart ηλεκτρικό είχα και άναβα το κλιματιστικό το καλοκαίρι και μου έβγαζε 30 χιλιόμετρα! Και πριν το ανάψω, μου έβγαζε 80. Πού θα πάνε αυτοί οι άνθρωποι;
Εγώ ξαναλέω: Είστε ο καλύτερος Υπουργός! Τέλεια η ιδέα σας! Τέλεια, εξαιρετική! Πού θα φορτίσουν;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ο Πρόεδρός σας τι αυτοκίνητο έχει;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Πάμε και στον Πρόεδρό μας, τώρα! 
Επειδή είστε εκνευρισμένος, δουλεύετε πολύ και έχετε σηκώσει πολύ βάρος τον τελευταίο καιρό, σας βγαίνουν νεύρα. Έχουμε δικαίωμα εδώ μέσα να έχουμε όσο πιο σκληρές πολιτικές αντιπαραθέσεις θέλετε να έχουμε. Κανένα πρόβλημα. Είμαστε μανούλες σε αυτά και εσείς καλός είστε. Όχι τέτοιου είδους πολιτική, όχι βρόμικη πολιτική!
Σας έχω νέα. Το δικό σας το αυτοκίνητο το πληρώνει το κράτος, κύριε Κυρανάκη. Γιατί του Προέδρου το έχει αγοράσει ο ίδιος. Έχει τη χαρά να δουλεύει τριάντα χρόνια και να μη δίνει λόγο σε κανέναν «Κυρανάκη» όταν πληρώνει 300.000 ευρώ τον χρόνο εφορία. Γράψτε το νούμερο. Δείτε το με τα μηδενικά! Η εφορία του είναι αυτή. Όταν λοιπόν αυτός ο άνθρωπος δηλώνει τα χρήματα αυτά και πληρώνει 300.000 εφορία τον χρόνο, λεφτά στο κράτος, έχει δικαίωμα να αγοράσει ό,τι αυτοκίνητο γουστάρει και θέλει και αγαπάει. Το καταλάβατε; 
Και δεν οδηγεί τζάμπα αυτοκίνητο από το κράτος, κύριε Κυρανάκη, αλλά δικό του πληρωμένο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι, τι αυτοκίνητο οδηγεί;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Όταν φθάσετε και εσείς στο σημείο να αγοράσετε το δικό σας αυτοκίνητο, αν θέλετε τη συμβουλή μου επειδή είμαι καλός στα αυτοκίνητα, πάρτε ηλεκτρικό! Έχω έναν Υπουργό που επιμένει: Πάρτε ηλεκτρικό! Θα σωθείτε, κύριε Κυρανάκη, θα σωθείτε!
Τώρα, τι σας έπιασε σήμερα με το Range Rover του Βελόπουλου που το αγόρασε ο ίδιος και βάζει πετρελαιάκι και το συγκρίνετε με εσάς που δεν έχετε δουλέψει, που σας πληρώνει το κράτος και δεν έχετε και ηλεκτρικό αυτοκίνητο; Έστω και το βουλευτικό, ρε άνθρωπε του Θεού! Πάρτε ηλεκτρικό, να δώσετε το καλό παράδειγμα! Να, ο κ. Βιλιάρδος έχει ηλεκτρικό. Εσείς γιατί δεν πήρατε ηλεκτρικό, να το φορτίζετε από κάτω και να κάνετε περιοδείες; Πάρτε και εσείς ένα ηλεκτρικό!
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Δεν έχει ταχυφορτιστές!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Για την απόδειξη που είχατε δείξει το 2019 και δεν έχετε μετανιώσει καθόλου, σας το ξαναείπα: Βγείτε και πείτε ότι διαφωνείτε με την πολιτική της Κυβέρνησης του τόσο υψηλού ειδικού φόρου στα καύσιμα! Αυτό μας είπατε πριν από λίγο.
Άρα, θα ήθελα, αν δεν ισχύει αυτό, να βγει η Ομάδα Αλήθειας, γιατί δουλεύει και την αλήθεια. Και τι κάνει η Ομάδα Αλήθειας; Ξεμπροστιάζει. Αν εγώ πω την Πέμπτη «ναι» και την άλλη Τετάρτη «όχι», θα πουν «έλεγε ‘’ναι’’ και τώρα λέει ‘’όχι’’» από κάτω τα τρολ της Νέας Δημοκρατίας, θα γίνει δουλίτσα και έχουμε κάνει την πολιτική στο Twitter, στο TikTok και στην Ομάδα Αλήθειας.
Να βγουν, λοιπόν, αυτά τα εξαιρετικά παιδιά της Νέας Δημοκρατίας, της Ομάδας Αλήθειας, να σας κάνουν εσάς ένα αφιέρωμα για το τι έλεγε ο Κυρανάκης το 2019 και τι λέει τώρα, αφού η αλήθεια τούς νοιάζει, αφού τους νοιάζει η αλήθεια.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τα ίδια λέει και σήμερα!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Τα ίδια λέτε! Άρα, παραιτηθείτε, αφού είστε κατά του ειδικού φόρου κατανάλωσης καυσίμων. Παραιτηθείτε! Τι πιο απλό; Τι πιο απλό από αυτό; Εγώ ξαναλέω, όχι επειδή είμαι λίγο μεγαλύτερός σας και εγώ το παθαίνω αυτό, όταν κουράζομαι πολύ, έχω νεύρα, μου φταίνε όλοι, ξεσπάω εκεί που δεν πρέπει: Πάρτε δύο αναπνοές, δείτε τα πράγματα διαφορετικά και να αντιπαρατιθέμεθα εδώ μέσα πολιτικά και δεν θα απολογηθεί κανένας άνθρωπος που δουλεύει τριάντα πέντε χρόνια και πληρώνει 300.000 εφορία στο κράτος, στο Ελληνικό Δημόσιο για το τι αυτοκίνητο οδηγεί.
Πείτε μας εσείς ο Αρχηγός σας και Πρωθυπουργός τι αυτοκίνητο οδηγεί;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι Range Rover πάντως!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Α, όχι Range Rover ο Μητσοτάκης! Τον έχω δει σε τέσσερα διαφορετικά και μια κουστωδία δώδεκα αυτοκίνητα από πίσω και τζάμπα, από το κράτος τα χορηγούν, όχι να τα αγοράσει ο ίδιος!
Όταν πάμε, λοιπόν, την αντιπαράθεση σε τέτοιο επίπεδο, γιατί εσείς το ξεκινήσατε αυτό το πραγματάκι σήμερα, εσείς το ξεκινήσατε, δεν θα βγει κανένας κερδισμένος. Είναι μια ξευτιλισμένη κουβέντα αυτή, να ξέρετε, κουτσομπολίστικη, είναι μια κουβέντα Ομάδας Αλήθειας. Και εδώ δεν είναι Ομάδα Αλήθειας, εδώ είναι Βουλή των Ελλήνων, εάν σας διαφεύγει αυτό.
Άρα, λοιπόν, εξέλθετε των γραφείων της Ομάδας Αλήθειας και να εισέλθετε στα γραφεία της Ελληνικής Βουλής και του Υπουργείου σας, κύριε Κυρανάκη! Εδώ δεν είναι Ομάδα Αλήθειας, εδώ είναι η Βουλή των Ελλήνων!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο ανεξάρτητος Βουλευτής κ. Χαράλαμπος Κατσιβαρδάς.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΚΑΤΣΙΒΑΡΔΑΣ: Αξιότιμη κυρία Πρόεδρε, αξιότιμε κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχάς, εγώ προτού ξεκινήσω να μιλάω για το παρόν σχέδιο νόμου νομίζω θα ήτο παράλειψη να μην κάνω μια αναφορά διότι σήμερα ξεκινάει η δίκη των Τεμπών, η εθνική τραγωδία των Τεμπών, η οποία απασχολεί όλες τις Ελληνίδες και όλους τους Έλληνες και εγώ ως ανεξάρτητος Βουλευτής αποτίω φόρο τιμής και συμπάσχω με τα θύματα.
Βεβαίως, η εθνική τραγωδία των Τεμπών απασχολεί το πανελλήνιο μέσα στο πλαίσιο με διαρκώς ζητούμενο η λειτουργικά ανεξάρτητη δικαιοσύνη να απονείμει ακριβοδίκαια τις ευθύνες σε όλα τα εμπλεκόμενα πρόσωπα, τις ποινικές ευθύνες.
Δράττομαι της ευκαιρίας να πω ότι η έννοια των ποινικών ευθυνών διαφοροποιείται από οποιαδήποτε απόπειρα ουσιαστικά πολιτικής εργαλειοποίησης προς εξυπηρέτηση μικροπολιτικών σκοπιμοτήτων. Θεωρώ ότι για τις πλέον διαχρονικές εθνικές τραγωδίες, όπως και αυτή στο Μάτι, χωρίς να προβαίνω στη διαδικασία κάποιου μακάβριου συμψηφισμού, η δικαιοσύνη είναι η καθ’ ύλην αρμόδια, εξαντλώντας τα άκρα όρια των διατάξεων της συνταγματικής εννόμου τάξεως, της Ποινικής Δικονομίας και του Ποινικού Δικαίου, προκειμένου να διερευνήσει τα αδικήματα, τα περισσότερα στην πλειονοψηφία τους κακουργηματικού χαρακτήρα, προκειμένου να αποδοθούν οι ευθύνες. Αυτό, όμως, είναι κάτι εντελώς διαφορετικό, η ποινική δικαιοσύνη από την εργαλειοποίηση ουσιαστικά της εθνικής τραγωδίας των Τεμπών προς εξυπηρέτηση αλλότριων σκοπιμοτήτων πέραν από τη διαλεύκανση της αληθείας και μόνον της αληθείας.
Ωσαύτως, θεωρώ ότι πέραν όλων αυτών είναι γεγονός ότι επισπεύσθηκε παρά τον όγκο της δικογραφίας, αλλά και δημιουργήθηκαν εκ μέρους του Υπουργείου Δικαιοσύνης οι κατάλληλες υποδομές, προκειμένου να διεξαχθεί κατά το μέτρο του δυνατού απροσκόπτως η διαδικασία της δίκης.
Πέραν αυτής της μικρής εισαγωγής, ως προς το συγκεκριμένο σχέδιο νόμου εγώ θέλω να επισημάνω ότι έρχεται σε μια περίοδο, προκειμένου να εκσυγχρονίσει το υφιστάμενο θεσμικό πλαίσιο, λαμβάνοντας υπ’ όψιν κάποιες διεθνείς μεταβλητές, κάποιες μεταβλητές όπως είναι ουσιαστικά η προϊούσα ανάπτυξη της τεχνολογίας, η προστασία του αστικού περιβάλλοντος, η εύρυθμη λειτουργία της οδικής ασφάλειας και γενικότερα, η θεσμική θωράκιση της διαφάνειας στις δημόσιες Αρχές.
Θέλω να πω, λοιπόν, ότι παθολογοανέταμε κάποιες σοβούσες παθογένειες βάσει των οποίων οικοδόμησε ένα πλέγμα, μια σειρά διατάξεων σε κάποιους επιμέρους τομείς, οι οποίες βρίσκονται προς την ορθή κατεύθυνση, διότι τοιουτοτρόπως εκσυγχρονίζεται το θεσμικό πλαίσιο εναρμονιζόμενο με τις επιταγές της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
Αρκεί να σταχυολογήσω κάποια ζητήματα τα οποία προέκυψαν επί τη πράξει και περιέχουν βελτιωτικές ρυθμίσεις. Αυτές είναι οι εξής, ενδεικτικά τις αναφέρω: Το πρώτον είναι ο εκσυγχρονισμός, ο εξορθολογισμός του κανονιστικού πλαισίου χορήγησης αδειοδότησης στα πρατήρια υγρών καυσίμων. Το δεύτερον είναι η λήψη πρόνοιας και η ρύθμιση δικλίδων ασφαλείας, καθόσον αφορά τη στέγαση των πρατηρίων υγρών καυσίμων, όπως επίσης γενικότερα η θέσπιση μιας ψηφιακής πλατφόρμας, καθόσον αφορά τις συναλλαγές.
Τώρα, ειδικότερα, επειδή γίνεται εκτεταμένη μνεία για το κρίσιμο και νευραλγικό θέμα των οδηγών ταξί, στα ταξί γενικότερα, γιατί επέρχονται κάποιες καθολικές αλλαγές για τις οποίες εδώ οι απόψεις διίστανται, ναι μεν βρίσκονται προς την ορθή κατεύθυνση, καθόσον αναβαθμίζεται το επάγγελμα του οδηγού ταξί, η θέση του ποινικού μητρώου είναι μια ρηξικέλευθη διάταξη η οποία ουσιαστικά θέτει συγκεκριμένες προϋποθέσεις αναβάθμισης του εκάστοτε επαγγελματία, να έχει την αίσθηση ότι είναι επαγγελματίας και επιχειρηματίας και όχι απλώς ένας οδηγός, ή ότι η προσφυγή - καταφυγή στο επάγγελμα του οδηγού ταξί είναι μια διαδικασία απλή.
Επομένως, βλέπουμε μια εν τοις πράγμασι αναβάθμιση, αλλά και προσαρμογή, βέβαια, στην πράσινη ανάπτυξη με κάποιες μεταβατικές ρυθμίσεις, αλλά και περιπτωσιολογικές ρυθμίσεις, καθόσον αφορά την ομαλή μετάβαση στην ηλεκτροκίνηση των οχημάτων.
Άρα, για όλους αυτούς τους λόγους τους οποίους προανέφερα, βεβαίως, επί της αρχής βρίσκεται στην ορθή κατεύθυνση. Πάντοτε υπάρχει ρητή επιφύλαξη, διότι η πραγματικότητα ορισμένες φορές και η εφαρμογή πόρρω απέχει από τη θεωρητική κατασκευή, την προσαρμογή με βάση τα δεδομένα και τα ευρωπαϊκά δεδομένα, αλλά και τις υπάρχουσες παθογένειες τις οποίες καλείται η Κυβέρνηση να θεραπεύσει.
Επομένως, σε κάθε περίπτωση νομίζω ότι εφόσον τεθεί ονομαστική ψηφοφορία, εγώ θα συνταχθώ αναφανδόν και θα το υπερψηφίσω και από εκεί και πέρα, επί τη πράξει βλέπουμε κατά πόσο εν τοις πράγμασι υπάρχουν κάποιες στρεβλώσεις ή κάποιες ατέλειες ή υπάρχει κάποια διάσταση από αυτά τα οποία νομοθετούνται επί τω βελτίω και από αυτά τα οποία θα ανακύψουν στην πράξη. Σε κάθε περίπτωση, εγώ συντάσσομαι.
Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Ψυχογιός και θα θυμίσω στους Κοινοβουλευτικούς Εκπροσώπους σιγά σιγά να ζητήσουν να μπουν στο πρόγραμμα, όποιος επιθυμεί φυσικά.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΨΥΧΟΓΙΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ξεκινήσω από τη μεγάλη εικόνα, την εικόνα του πολέμου, που πρέπει -γιατί τίποτα δεν είναι αυτονόητο- να παλέψουμε για την ειρήνη και να φωνάξουμε σε όλα τα επίπεδα για αυτό και να παλέψουμε για ένα αντιπολεμικό κίνημα που πρέπει να γεννηθεί και πάλι και για θεσμικές πρωτοβουλίες ως Ελλάδα, ως Ευρώπη.
Καμία εμπλοκή, λοιπόν, της χώρας στον πόλεμο, ανάκληση των Patriot και των ελληνικών στρατιωτικών επιχειρήσεων στη Σαουδική Αραβία, καμία διευκόλυνση για πολεμικές επιχειρήσεις, αποβάσεις στην Ελλάδα, απόλυτος και όχι αλά καρτ σεβασμός του Διεθνούς Δικαίου και διπλωματικές πρωτοβουλίες στο Συμβούλιο Ασφαλείας του ΟΗΕ ως μη μόνιμο μέλος, την Ευρώπη και προφανώς την Νοτιοανατολική Μεσόγειο.
Επίσης, δεν μπορώ να μην αναφερθώ σήμερα όπου ξεκινάει η δίκη για το έγκλημα των Τεμπών και να πω ότι οι δικηγόροι και από την περιφέρειά μου, από την Κορινθία, ο κόσμος, ο νομικός κόσμος της χώρας, ήταν εκεί σήμερα στην έναρξη της δίκης και ζητάει το αυτονόητο, ζητάει δίκαιη δίκη, ζητάει κράτος δικαίου, ζητάει την αλήθεια, τη δικαιοσύνη, την απόδοση ευθυνών όσο ψηλά κι εάν είναι και αυτό το αίτημα των συγγενών, επίσης, καμία συγκάλυψη, καμία απόκρυψη στοιχείων και όχι άλλος εξευτελισμός -θα έλεγα- και με τον χώρο που έχει επιλεγεί για να γίνει η δίκη, αλλά και με αυτό που λένε οι ίδιοι οι συγγενείς και συνέβη όλο το προηγούμενο διάστημα, με έναν μηχανισμό εχθρικό και ένα κράτος που ήταν διαρκώς απέναντί τους και δημιουργούσε εμπόδια, αντί να συνδράμει ουσιαστικά την έρευνα και τον αγώνα τους.
Πριν μπω στο νομοσχέδιο, θέλω να θέσω και ένα τοπικό θέμα. 
Κύριε Υπουργέ, έχουμε τον προαστιακό ο οποίος στο τμήμα Κιάτο - Αίγιο δεν έχει ηλεκτροκίνηση εδώ και έξι χρόνια. Θα επανέλθω στο θέμα και στον κοινοβουλευτικό έλεγχο, αλλά σας το θέτω και τώρα στην Ολομέλεια της Βουλής. Χρειάζεται να λειτουργήσει η ηλεκτροκίνηση για μεγαλύτερη ασφάλεια και ταχύτητα, για να έχουμε περισσότερα δρομολόγια, στελέχωση και αναβάθμιση των σταθμών σε αυτό το πολύ κρίσιμο τμήμα που διατρέχει και τη δυτική Κορινθία. 
Έρχομαι, λοιπόν, τώρα στο νομοσχέδιο. Πρόκειται, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για ένα νομοσχέδιο για το οποίο το Κοινοβούλιο καλείται να ψηφίσει ένα πλαίσιο χωρίς τους βασικούς κανόνες λειτουργίας του μέσα στο νομοσχέδιο, αλλά με την παραπομπή τους σε υπουργική απόφαση ή σε υπουργικές αποφάσεις. 
Αν θέλουμε, λοιπόν, να λειτουργήσει η αγορά, θα πρέπει ποιοτικά ή ποσοτικά να διαχωριστούν οι δραστηριότητες των ταξί και των ιδιωτικής χρήσης με οδηγό. Πρόκειται για διαφορετικό ρόλο και για διαφορετικό πεδίο δραστηριότητας. Το πρόβλημα δεν είναι ότι υπάρχουν και οι δύο κλάδοι. Το πρόβλημα είναι ότι η Κυβέρνηση δεν ορίζει με σαφήνεια το ποιος κάνει τι, με ποιους κανόνες, σε ποιες ζώνες, με ποιες προϋποθέσεις και με ποια πραγματική εποπτεία. Αν αυτό δεν γίνει καθαρά, η αγορά θα παραμείνει σε μόνιμη σύγκρουση, δηλαδή σε μια ζούγκλα στην οποία, όπως ξέρουμε, ο πιο ισχυρός υπερισχύει του αδύνατου και το μεγάλο ψάρι τρώει το μικρό. Αυτός είναι ο στόχος. 
Όσον αφορά την ηλεκτροκίνηση, καμία χώρα στην Ευρώπη δεν έχει επιβάλει καθολική υποχρεωτική ηλεκτροκίνηση στα ταξί σε τόσο σύντομο χρονικό ορίζοντα. Και ο λόγος είναι απλός: δεν υπάρχουν υποδομές. Τόσο απλά! Το νομοσχέδιο προβλέπει ότι το κράτος επιβάλλει την υποχρέωση και μετά υπόσχεται να φτιάξει τις υποδομές. Δεν μπορείς, λοιπόν, να απαιτείς από έναν επαγγελματία που εργάζεται πολλές ώρες στον δρόμο σε συνθήκες συνεχούς κυκλοφορίας να στηρίξει τη δουλειά του σε ένα δίκτυο φόρτισης που παραμένει ανεπαρκές. Δεν μιλάμε για ιδιωτική χρήση, δεν μιλάμε για το να φορτίσουμε το κινητό μας, να συνδέσουμε τον υπολογιστή μας και ούτω καθεξής, αλλά για ένα εργαλείο δουλειάς. 
Η πράσινη μετάβαση, λοιπόν, δεν σημαίνει ότι ο αυτοαπασχολούμενος οδηγός θα πληρώσει από την τσέπη του τη μετάβαση αυτή, εξαιτίας της αποτυχίας του κράτους να σχεδιάσει εγκαίρως ούτε πρέπει να χρησιμοποιείται ως πρόσχημα για να αλλάξει ριζικά και βίαια η δομή του κλάδου. Με τους όρους αυτούς, αντιλαμβανόμαστε ότι η πράσινη μετάβαση θα είναι εφικτή από τους μεγάλους στόλους και όχι από τους μικρομεσαίους επαγγελματίες. Χρειάζεται, λοιπόν, ειδικό δίκτυο ταχυφόρτισης για επαγγελματικά οχήματα σε πιάτσες, σε αεροδρόμια, σε λιμάνια και σταθμούς, όπως σας είπαν και οι εκπρόσωποι των ταξί στην ακρόαση των φορέων.
Και ερχόμαστε στο άρθρο 52 στο οποίο γίνεται μια καθοριστική αλλαγή. Ο χρόνος μίσθωσης παύει πλέον να ορίζεται από τον νόμο και μεταφέρεται, όπως είπα, σε υπουργική απόφαση, πράγμα που και θεσμικά είναι απαράδεκτο. Αυτό σε συνδυασμό με την κατάργηση της επιστροφής στην έδρα αλλάζει πλήρως τον χάρτη της αγοράς, γιατί στην πράξη σημαίνει ότι ο βασικός κανόνας λειτουργίας δεν είναι πλέον σταθερός, αλλά μεταβλητός και εξαρτώμενος από τις αποφάσεις του εκάστοτε Υπουργού. Και αυτό έχει τρεις βασικές συνέπειες: την απώλεια προβλεψιμότητας για τους επαγγελματίες, την ανισότητα κανόνων μεταξύ περιοχών και δραστηριοτήτων -μάλιστα, σήμερα ήταν εδώ ταξιτζήδες από τον νομό μου, την Κορινθία οι οποίοι καταλαβαίνουν και την ιδιαιτερότητα που έχει η επαρχία και η περιφέρεια σε τέτοιες περιπτώσεις- και τη θεσμική σύγκλιση των επιβατικών ιδιωτικής χρήσης και των ταξί. Τι σημαίνει αυτό; Σημαίνει ότι αν ο χρόνος μίσθωσης μειωθεί σημαντικά, τότε το ιδιωτικής χρήσης λειτουργεί στην πράξη ως ταξί. Επομένως, δεν μιλάμε απλώς για ευελιξία, αλλά για σιωπηρή μεταβολή της αγοράς και μάλιστα χωρίς να αναλαμβάνεται και η κοινοβουλευτική ευθύνη. 
Ο νόμος Σπίρτζη που ακούστηκε, συζητήθηκε και κρίθηκε και αυτό που έκανε κατά βάσιν ήταν ένα ξεκάθαρο χαρακτηριστικό, είχε έναν συγκεκριμένο πυρήνα. Έλεγε, λοιπόν, τα εξής: ότι υπάρχει ελάχιστος χρόνος μίσθωσης για τα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης, ότι υπάρχει υποχρέωση επιστροφής στην έδρα και ότι υπάρχει σαφής διάκριση μεταξύ ιδιωτικής χρήσης και ταξί. Αυτός ήταν ο βασικός κανόνας, σταθερός, νομοθετημένος και προβλέψιμος. Οι όποιες υπουργικές αποφάσεις ακολουθούσαν θα εξειδίκευαν αυτόν τον κανόνα και δεν θα αντικαθιστούσαν τον πυρήνα. Σήμερα η Κυβέρνηση αφαιρεί αυτόν τον πυρήνα, κάτι που αλλάζει ποιοτικά το τοπίο. 
Όμως, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όλα συνδέονται, γιατί αυτές οι πολιτικές σας είναι παντού ίδιες. Η εξαφάνιση μικρομεσαίων και ελεύθερων επαγγελματιών με τον απαράδεκτο και προκλητικό τεκμαρτό τρόπο φορολόγησής τους -κάτι που δεν πρέπει να ξεχνάμε, είναι ένα χαράτσι άδικο και χωρίς καμία αιτιολόγηση και προϋπόθεση- είτε λέγονται ταξιτζήδες, είτε λέγονται δικηγόροι, είτε μηχανικοί, είτε μαγαζιά λιανικής και τοπικές αγορές, είτε αγρότες και κτηνοτρόφοι. Ο στόχος και τα αποτελέσματα των πολιτικών αυτών αφορούν τη συγκέντρωση όλης της αγοράς, του έργου της και της πίτας δηλαδή, στα χέρια λίγων και ισχυρών οικονομικών συμφερόντων. 
Σε αυτά, λοιπόν, τα μεγάλα, ισχυρά οικονομικά συμφέροντα μετά από δέκα, είκοσι, τριάντα χρόνια δουλειάς και επένδυσης στο επάγγελμά τους οι άνθρωποι αυτοί θα πηγαίνουν ως υπάλληλοι με πενιχρούς μισθούς. Και όλα αυτά θα έχουν να κάνουν και με μηχανισμούς με τους οποίους θα διευκολύνετε την πρόσβασή τους σε αυτές τις εταιρείες. Αυτό μάλλον είναι το όραμα, το όραμα δηλαδή της κοινωνίας του 1/5, η συσσώρευση ολοένα και περισσότερου πλούτου και μεγαλύτερης αναδιανομής προς τα πάνω, ενώ ό,τι έχει περισσέψει, όπως κάνετε με τα μέτρα στήριξης που εξαγγείλατε, το δίνουμε ως φιλοδώρημα σε μια κοινωνική πλειοψηφία η οποία φτωχοποιείται και η οποία δεν μπορεί να φτάσει με το εισόδημά της πάνω από τις 18 του μήνα. Στην ουσία, με τα μέτρα που πρόκειται να πάρετε επιδοτείτε την αισχροκέρδεια και την ακρίβεια και τους τα παίρνετε και από τις δύο τσέπες και με τους έμμεσους φόρους και με τον τρόπο αυτό. Διότι αυτοί πληρώνουν. Με αυτά τα χρήματα των έμμεσων φόρων και με τα δισεκατομμύρια των υπερπλεονασμάτων πληρώνονται αυτά τα pass και οι επιδοτήσεις. 
Τι λέμε εμείς, λοιπόν; Λέμε ότι, όπως φάνηκε στις πρόσφατες αυτοδιοικητικές εκλογές της Γαλλίας, με χαρακτηριστικά παραδείγματα το Παρίσι, τη Μασσαλία, τη Λυών και άλλες περιοχές, διαπιστώνουμε ότι όπου οι αριστερές και προοδευτικές δυνάμεις λειτουργούν με ένα ξεκάθαρο πρόγραμμα, με καμπάνιες σύγχρονες που έχουν γείωση στην κοινωνία, με μια ριζική διαφορά με τη Δεξιά και την ακροδεξιά, μπορούν να κερδίσουν, μπορούν να νικήσουν, μπορούν να δείξουν ότι υπάρχει άλλος δρόμος, ότι υπάρχει εναλλακτική και για την αξιοπρέπεια της κοινωνίας και για τη βιωσιμότητα των χωρών, αλλά και για μια δίκαιη ανάπτυξη που δεν θα αφήνει κανέναν πίσω, δεν θα συγκεντρώνει όλη την αγορά στα χέρια λίγων και δεν θα βάζει καθημερινά προβλήματα επιβίωσης για ανθρώπους που βρίσκονται στη χώρα και πρέπει να παραμείνουν στη χώρα. 
Ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής ο Βουλευτής της Ελληνικής Λύσης κ. Κωνσταντίνος Μπούμπας. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΟΥΜΠΑΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχάς σήμερα πρόκειται για μία κομβική ημέρα, λόγω του δικαστηρίου για το έγκλημα των Τεμπών. Και επειδή η ιστορία είναι διδαχή και διδάσκει χωρίς να θέλω υπονοήσω κάτι, άλλο ένα παρόμοιο δυστύχημα τρένων είχε γίνει το 1971 στην περίοδο της δικτατορίας στο ίδιο σημείο και με τον ίδιο τρόπο. Ήταν μία εμπορική και μία επιβατική αμαξοστοιχία, το λεγόμενο «Ακρόπολις». 
Κύριε Κυρανάκη, μη φεύγετε, γιατί θα ακούσετε στοιχεία τώρα και θέλω να μου πείτε αν ισχύουν όλα αυτά.
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Θα σας απαντήσουμε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΟΥΜΠΑΣ: Εμπλέκεστε κι εσείς, κύριε Μηταράκη και θα σας πω. Θα ακούσετε το όνομά σας στην ομιλία μου. 
Σε αυτήν την περίπτωση, λοιπόν, το δικαστήριο έγινε σε εννέα μήνες. Οι μηχανοδηγοί τότε, στα χρόνια του δικτατορικού καθεστώτος, μπήκαν φυλακή. Αυτό είναι το ένα. 
Αν τώρα πάμε στην ιστορία του Γιάκοβλεφ στις 17 Δεκεμβρίου του 1997, βλέπουμε πως στην αρχή έλεγαν ότι οι νεκροί είναι εβδομήντα δύο και μετά είπαν ότι τελικά οι νεκροί ήταν εβδομήντα πέντε. Αυτό περί των πενήντα επτά, γιατί καμιά φορά λέτε αυτό που λέει και ο επικεφαλής μας, ο Κυριάκος Βελόπουλος, ότι δεν ξέρουμε, μπαίνουν και πολλοί αδήλωτοι. Και τα ακούμε και από πάνω! Όμως, η ιστορία διδάσκει. 
Μετά από είκοσι τρία ολάκερα χρόνια, κύριε Παππά, δικαιώθηκαν -όσοι δικαιώθηκαν- οι συγγενείς των θυμάτων για το δυστύχημα του Γιάκοβλεφ στα Πιέρια Όρη, κύριε Βιλιάρδο, για το ραντάρ που δεν είχε μπει τότε. 
Υπάρχει και μια απόφαση από το δικαστήριο που λέει ότι τα παιδιά, επειδή ήταν μικρά και δεν θυμούνται τους γονείς τους, δεν έχουν υποστεί ηθική βλάβη και δεν έχουν αποζημιωθεί. Και περιμένετε εσείς από τους αδικοχαμένους γονείς, τους ζωντανούς νεκρούς, με αυτές τις ψυχές που έφυγαν με τον βίαιο τρόπο, διότι εδώ το εμπόριο σκότωσε τη νιότη. Αν το αποτυπώσουμε αυτό σε έναν πίνακα ζωγραφικής θλιβερό, το εμπόριο, το αδυσώπητο εμπόριο σκοτώνει τη νιότη στον βωμό του κέρδους, από τη σύγκρουση των μετόχων για την περιβόητη σύμβαση. Σύγκρουση των μετόχων είναι. 
Πάμε τώρα. Άλλα ήθελα να πω, αλλά πραγματικά εδώ, το συμφέρον σε όλο το μεγαλείο! Ακούστε. Εταιρεία Lyft. Ποια είναι η εταιρεία Lyft; Είναι αυτή που εξαγόρασε πριν από λίγους μήνες τη Freenow. Αυτή δραστηριοποιείται σε εννέα χώρες, είναι η πρώην My Taxi. Είναι κοινοπραξία της BMW και της Mercedes και έγινε για να χτυπήσει την Uber. Τι γίνεται τώρα; Αγοράστηκε η Freenow, το δεύτερο εξάμηνο του 2025, έναντι 197.000.000 ευρώ. 
O Αλεξάντερ Μεχ, από το Αμβούργο, κύριε Βιλιάρδο, κατηγορεί την Uber για αθέμιτο ανταγωνισμό. Είναι αυτό που θέλετε να κάνετε, κύριε Κυρανάκη. Διότι ο Αλεξάντερ Μεχ, πριν από λίγους μήνες, λέει ότι στην πόλη του Βερολίνου έχουμε τέσσερις χιλιάδες αδήλωτα αυτοκίνητα. Από πότε έγινε αυτό; Έγινε για να προωθηθεί η ηλεκτροκίνηση στο Αμβούργο και στο Βερολίνο με ενοικιαζόμενα αυτοκίνητα, που δεν είναι δηλωμένοι οι οδηγοί και έχουν δημιουργήσει τεράστιο πρόβλημα στον κλάδο των ταξί. Μόνη διαφορά, η Uber και η Freenow στη Γερμανία έχουν αντίπαλες εταιρείες άλλες δέκα. Δεν υπάρχει μονοπώλιο. Εδώ πάμε να καθιερώσουμε μονοπώλιο, κύριοι. Εδώ είναι τώρα τα συμφέροντα. 
Η Uber Files, τώρα, έχει διαρροή εκατόν είκοσι τεσσάρων χιλιάδων εσωτερικών εγγράφων, όπου εμπλέκεται μέσα ο Εμανουέλ Μακρόν και κατηγορείται γι’ αυτό όταν ήταν Υπουργός ο πρώην τραπεζικός. Γιατί έγινε αυτό; Διότι η Uber, κύριοι, έχει τετρακόσιες χιλιάδες καταγγελίες -μεταξύ αυτών και για σεξουαλική παρενόχληση- για αθέμιτο ανταγωνισμό στους ιδιοκτήτες των ταξί όπου προωθεί αυτοκίνητα με οδηγούς που δεν είναι δηλωμένοι και της έχουν επιβληθεί πρόστιμα 290.000.000 ευρώ. Αυτά γράφει ο «Guardian», αυτά γράφει για τα έγγραφα διαρροής η «New York Times». Δείτε το λίγο. 
Και τι έχει κάνει; Έχει πλησιάσει πολιτικούς, λομπίστες για δημόσιες σχέσεις και έχει δαπανήσει η Uber Files 90.000.000 δολάρια για να τα έχει καλά με τους πολιτικούς. Άρα, λοιπόν, εδώ λέμε ότι η συνάντηση που έγινε τότε με τον Travis Kalanick του Μακρόν, ήταν ο άνθρωπος της Uber που πατούσε τον διακόπτη δολοφονίας. Άρα, εδώ πάμε με μαθηματική ακρίβεια να διαλύσουμε τον κλάδο των παραδοσιακών ταξί από αυτές τις εταιρείες που δεν έχουν και πολύ καλό παρελθόν. Η Uber προωθεί 1,25 δισεκατομμύριο δολάρια για ρομποτικά ταξί. Και μεταξύ αυτών των χωρών η Uber, έχει μέσα στα σχέδιά της και την Ελλάδα. 
Πάμε τώρα σε μια άλλη εταιρεία με την οποία, κύριε Μηταράκη, συναντηθήκατε πριν από λίγους μήνες. Βεβαίως, είναι η εταιρεία Baidu στην Κίνα. Έγινε συνάντηση με εσάς από ό,τι διαβάζω. Έγινε ή δεν έγινε σε επιχειρηματικό επίπεδο; 
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Με μένα;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΟΥΜΠΑΣ: Δεν έγινε; 
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Όχι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΟΥΜΠΑΣ: Δεν συναντηθήκατε ποτέ, δηλαδή, με αυτήν την εταιρεία εσείς. Ωραία. 
Η εταιρεία Baidu, που είναι στον Χρυσό Οδηγό, προωθεί μία εφαρμογή, την Apollo Go, που έχει μπει και στην Ελλάδα στον Χρυσό Οδηγό για ανάπτυξη τουρισμού στην Ελλάδα. Η εταιρεία αυτή προωθεί τα ρομποτικά ταξί και ήδη αυτό το έχει υλοποιήσει σε Πεκίνο, Σανγκάη, Γιουχάν, ως αντίπαλος της Uber. Η εταιρεία αυτή, όμως, έχει έρθει σε επαφή με τον ελληνικό Χρυσό Οδηγό. 
Κύριε Μηταράκη, τότε θα διαψεύσετε τα δημοσιεύματα είτε τα ξένα είτε τα ελληνικά που κάνουν λόγο ότι στην Κίνα όταν έγινε αυτή η Ελληνοκινεζική συνάντηση, έγινε ένα deal επιχειρηματικού ενδιαφέροντος για τον τουρισμό με τη συγκεκριμένη εταιρεία. Άρα, μιλάμε, τώρα, για ένα σχέδιο εξπρές, το οποίο δεν εξυπηρετεί τους μικρούς και μεσαίους μεροκαματιάρηδες ταξιτζήδες. 
Εδώ πρόκειται για εταιρείες, οι οποίες έχουν βεβαρημένο παρελθόν. Υπάρχει διαρροή πολιτικών εγγράφων της Uber, εκατόν είκοσι χιλιάδες εσωτερικά έγγραφα. Η προσφιλής τους τακτική είναι να πλησιάζουν πολιτικούς, αξιωματούχους, λομπίστες για να προωθούν τα δικά τους συμφέροντα. Και λέτε, κύριε Κυρανάκη, ότι μπορούμε να έχουμε εμείς εμπιστοσύνη σε αυτές τις εταιρείες, όταν υπάρχει αυτός ο μη έντιμος προγενέστερος βίος με τις καταγγελίες; 
Εδώ είναι φανερό, ο ένας είναι ο αμερικανικός δάκτυλος της Lyft, ο άλλος είναι της Uber. Είναι σε μια διαμάχη. Είναι πολλά τα λεφτά. Πάνε να προωθήσουν τα ταξί χωρίς οδηγό. Ήδη το έχουν υλοποιήσει. Σας λέω 1,25 δισεκατομμύριο δολάρια για να προωθήσει τα πρώτα πενήντα χιλιάδες ταξί Uber χωρίς οδηγό!
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Σε ποιους δρόμους;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΟΥΜΠΑΣ: Σε ποιους δρόμους είναι ένα ερώτημα, σωστά, κύριε Νικολαΐδη. 
Η εταιρεία που έχει ηλεκτροκίνηση αυτήν την ώρα και θεωρείται κορωνίδα στη Γηραιά είναι η Νορβηγία. Η Νορβηγία, όμως, πέραν του ότι έχει όπου κι αν κοιτάξεις -αυτό που ρωτούσε ο κ. Χήτας- παντού σταθμούς φόρτισης, έχει ξεκινήσει πιλοτικά το σχέδιο αυτό από το 2005. Έχει μια μακρά ιστορία η χώρα της σκανδιναβικής χερσονήσου επ’ αυτού, στο Όσλο, αλλά και σε άλλες πόλεις. 
Εδώ, όμως, διαβάζουμε αυτές τις εταιρείες και ειδικά την Uber που θέλει να χωθεί, γιατί το πακέτο είναι μεγάλο, αλλά και την κινεζική, με την οποία λέτε ότι δεν συναντηθήκατε αλλά έχει γίνει deal με την Ελληνική Κυβέρνηση, την Baidu της κινεζικής για τον Χρυσό Οδηγό, για να προωθηθεί ο τουρισμός. Από πίσω αυτή, με μια εφαρμογή Apollo Go, προσπαθεί να περάσει το ρομποτικό ταξί σιγά-σιγά και να ανταγωνιστεί τις άλλες δύο. Κύριοι, με τα στοιχεία που φέρνει η Ελληνική Λύση -και πραγματικά εκπλήσσομαι γιατί είναι και σε ξένα ειδησεογραφικά σάιτ- είναι πόλεμος συμφερόντων. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ζήτησε τρίλεπτη παρέμβαση ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος, ο κ. Καζαμίας.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Θα ήθελα να ξεκαθαρίσω ορισμένα πράγματα σε σχέση με τη δίκη που πήγε να ξεκινήσει νωρίτερα, σήμερα το πρωί, στη Λάρισα για το έγκλημα των Τεμπών. Ειπώθηκε, κυρία Πρόεδρε, λίγο πριν από κάποιους Βουλευτές ότι σήμερα ξεκινάει η δίκη, ο κ. Μηταράκης, ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας, έκανε μια παρέμβαση όπου προσπάθησε να μας πει τι ωραία που διοργανώθηκε η νέα αίθουσα, στην οποία πήγε να λάβει χώρα η δίκη για το έγκλημα των Τεμπών. 
Όλα αυτά, κυρία Πρόεδρε, δεν είναι ακριβή. Αυτό που συνέβη σήμερα είναι ότι πράγματι πήγε να ξεκινήσει η δίκη για το έγκλημα των Τεμπών, γνωστή πλέον ως μητέρα των δικών, και δυστυχώς η πολυδιαφημισμένη αίθουσα που, υποτίθεται, ότι παρεσχέθη ειδικά και ξοδεύτηκαν γι’ αυτήν, υποτίθεται -γιατί δεν ξέρουμε αν ξοδεύτηκαν ή όχι- 1.000.000 ευρώ, ούτως ώστε να χωρέσει και τους γονείς των θυμάτων και τους συγγενείς των θυμάτων και τους επιζήσαντες από το έγκλημα των Τεμπών, τελικά κατέληξε να είναι μια αίθουσα που δεν χωρούσε κανέναν. 
Είχαμε θλιβερά επεισόδια λιποθυμίας στην αίθουσα, δεν υπήρχαν θέσεις να καθίσουν οι παρευρισκόμενοι και δεν στάθηκε δυνατό να ξεκινήσει η δίκη ή μάλλον για να είμαστε πιο ακριβείς πήγε να ξεκινήσει και διεκόπη και τώρα αναβλήθηκε για την 1η Απριλίου. 
Αυτά, κυρία Πρόεδρε, θα πρέπει να μας προβληματίζουν ιδιαίτερα και θα πρέπει να μας προβληματίσει ιδιαίτερα το γεγονός ότι ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας, ο κ. Μηταράκης, λίγο πριν φρόντισε να διαφημίσει τη νέα αίθουσα ως τη μεγαλύτερη αίθουσα που έχει διατεθεί για να λάβει χώρα μία δίκη και, βεβαίως, αυτή η μεγαλύτερη αίθουσα δεν μπορούσε να εξασφαλίσει τις απαραίτητες συνθήκες για να ξεκινήσει η δίκη. Άρα, τι νόημα έχει, κύριε Μηταράκη, να κάνετε αυτές τις παρουσιάσεις, οι οποίες έχουν μοναδικό σκοπό να δημιουργήσουν εντυπώσεις και όχι να πουν τι ακριβώς έγινε;
Οι συνθήκες, κυρία Πρόεδρε, δυστυχώς ήταν συνθήκες παρακμής. Θύμιζαν δικαστήρια σε δημοκρατίες της «Μπανανίας». Ήταν τριτοκοσμικές οι συνθήκες και είναι αυτά που δυστυχώς ο κ. Φλωρίδης, ο Υπουργός Δικαιοσύνης, διαφήμιζε ως τη μέριμνα ούτως ώστε να ξεκινήσει ομαλά αυτή η δίκη. 
Και βεβαίως -και θα κλείσω με αυτό- από τις θλιβερές αυτές εξελίξεις σήμερα στη δίκη για το έγκλημα των Τεμπών αντιλαμβανόμαστε πολύ καθαρά ποιος είναι αυτός τελικά που δεν θέλει να ξεκινήσει η δίκη και ποιος είναι αυτός που θέλει, διότι υπενόησε λίγο πριν ο κ. Μηταράκης ότι υπάρχουν κάποιες δυνάμεις -αυτό είναι ένα άλλο αφήγημα, αποκύημα της φαντασίας της Νέας Δημοκρατίας, και υπονοούν την Πλεύση Ελευθερίας- που δεν θέλησαν, είπε, να ξεκινήσει η δίκη.
Αντιθέτως, η κ. Κωνσταντοπούλου βρισκόταν σήμερα εκεί, ο Νίκος Κωνσταντόπουλος βρισκόταν σήμερα εκεί έτοιμοι να ξεκινήσει η δίκη και τελικά οι κακές συνθήκες, αυτές οι θλιβερές συνθήκες που δημιούργησε το Υπουργείο Δικαιοσύνης είναι εκείνα που καθυστερούν τη δίκη. Αυτά για να ξέρουμε ποιος καθυστερεί και ποιος θέλει να ξεκινήσει η δίκη αυτή.
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τρίλεπτη παρέμβαση από τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Νέας Δημοκρατίας.
Κύριε Μηταράκη, έχετε τον λόγο. 
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Πριν αλέκτωρ φωνήσαι τρις, βλέπουμε ποιοι προσπαθούν να δημιουργήσουν ζητήματα σε μια δικαστική διαδικασία η οποία στη χώρα μας προχώρησε σε έναν πολύ γρήγορο χρόνο για τα διεθνή δεδομένα: Σε τρία χρόνια μια τόσο πολύπλοκη και δύσκολη υπόθεση με τριάντα έξι, αν δεν κάνω λάθος, κατηγορουμένους, η μεγάλη πλειοψηφία των οποίων σε βαθμό κακουργήματος να δικάζεται στη μεγαλύτερη αίθουσα που υπάρχει αυτήν τη στιγμή στη χώρα μας, μια αίθουσα η οποία δημιουργήθηκε ειδικά για να αντιμετωπίσει τον μεγάλο όγκο κατηγορουμένων και συνηγόρων που μία τέτοια δίκη συνεπάγεται. 
Είναι μια αίθουσα, κύριε Κοινοβουλευτικέ Εκπρόσωπε της Πλεύσης Ελευθερίας, που χωράει τετρακόσια εξήντα άτομα, δηλαδή τα διπλάσια αυτών που είναι απαραίτητοι για τη διενέργεια της δίκης. Προφανώς, για να είμαστε και ειλικρινείς, την πρώτη μέρα της δίκης, που ήρθαν άπαντες οι ενδιαφερόμενοι, λογικό μου φαίνεται η αίθουσα να έχει περισσότερο κόσμο απ’ ό,τι θα έχει τις υπόλοιπες εκατό, διακόσιες, τριακόσιες μέρες που θα γίνει η δίκη. Και στην Ολομέλεια της Βουλής την ημέρα της ορκωμοσίας, που είναι και όλοι οι συγγενείς μας εδώ, οι γνωστοί μας, γεμίζουν τα πάντα. Αυτό δεν σημαίνει ότι η αίθουσα δεν μας χωράει κανονικά για να λειτουργούμε όλες τις υπόλοιπες ημέρες. 
Κύριε Καζαμία, μη χάνουμε την ουσία. Η ουσία είναι ότι η δικαιοσύνη ανεπηρέαστη επέλεξε πού θα ασκήσει διώξεις και τις άσκησε. Αυτήν τη στιγμή από το Υπουργείο Δικαιοσύνης έχουν δημιουργηθεί όλες οι συνθήκες ώστε αυτή η δίκη να προχωρήσει και να αποδώσει δικαιοσύνη. Σεβόμαστε απόλυτα τα συναισθήματα των συγγενών των θυμάτων. Είπα και στην προηγούμενη παρέμβασή μου ότι πιθανόν κανείς σε εμάς εδώ σε αυτήν την Αίθουσα δεν μπορεί να αντιληφθεί τον πόνο που αυτοί οι άνθρωποι νιώθουν σήμερα και την ανάγκη να λυτρωθεί η ψυχή τους και να υπάρξει η ετυμηγορία του δικαστηρίου. 
Από εκεί και πέρα, το να βρίσκουμε διαρκώς προβλήματα, φαντάζομαι κάποιοι θα έχουν υποβάλει μηνύσεις σε οποιονδήποτε βρισκόταν στην αίθουσα για να ανοίξουν και νέες δικογραφίες, να ξαναπάει πίσω η διαδικασία, να ξαναπάμε από την αρχή. Η ουσία είναι ότι αυτή η δίκη πρέπει να προχωρήσει. Υπάρχουν οι κατηγορούμενοι. Υπάρχει η δικογραφία. Υπάρχουν οι συνήγοροι και στο πλαίσιο του Κώδικα Ποινικής Δικονομίας μπορούν να ασκήσουν όλα τα δικαιώματα τα οποία προβλέπονται.
Να πω, κλείνοντας, ότι ο κ. Μπούμπας της Ελληνικής Λύσης είχε δίκιο, όταν ανέφερε ότι έχω συναντηθεί με τη Baidu, που είναι μηχανή αναζήτησης στην Κίνα. Πράγματι, είχα συναντηθεί το 2014, πριν δώδεκα χρόνια, ως Υφυπουργός Ανάπτυξης στο πλαίσιο κυβερνητικής επίσκεψης στην Κίνα. Βέβαια, τότε, φαντάζομαι, κύριε Μπούμπα, δεν ασχολούνταν με ηλεκτρικά αυτοκίνητα ή με ταξί. Ήταν πριν δώδεκα χρόνια. Η Baidu είναι μια εταιρεία αναζήτησης. Ήταν μια συνάντηση η οποία δεν σχετίζεται καθόλου με αυτά που συζητάμε σήμερα. Αλλά ευχαριστώ που μου θυμίσατε ένα τόσο μακρινό περιστατικό. Να είστε καλά. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τρία λεπτά, κύριε Καζαμία. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Πραγματικά δεν μπορώ να καταλάβω τι είναι αυτά που προσπαθεί να μας πει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας με την παρέμβαση που έκανε λίγο πριν. Είναι, πώς να σας πω, πραγματικά πρόκληση για τη φαντασία μας να καταλάβουμε πώς είναι δυνατόν από τη μία να λέει ότι μερίμνησε το Υπουργείο Δικαιοσύνης και ο κ. Φλωρίδης ώστε να υπάρχει η μεγαλύτερη αίθουσα η οποία χωράει τετρακόσια εξήντα άτομα και ταυτόχρονα να μη λέει τίποτα για τους λόγους για τους οποίους δεν μπόρεσε να διεξαχθεί σήμερα κανονικά η πρώτη μέρα της δίκης. 
Προφανώς, κύριε Μηταράκη, δεν υπήρξε σωστή προετοιμασία. Και προφανώς εσείς είπατε ότι ήταν αναμενόμενο την πρώτη μέρα να έρθουν οι πάντες. Καλά, ο κ. Φλωρίδης δεν σκέφτηκε αυτό που λέτε εσείς, δηλαδή να έρθουν οι πάντες, ότι θα ήταν αναμενόμενο; Πώς το εξηγείτε εσείς; Και αυτοί που αποφάσισαν η δίκη να διακοπεί και να αναβληθεί για την 1η Απριλίου, κύριε Μηταράκη, ήταν οι δικαστές, ακριβώς επειδή οι συνθήκες δεν επέτρεπαν την ομαλή διεξαγωγή της δίκης. Αυτό μήπως το σημειώσατε; Μήπως το κατανοήσατε;
Παρά να ρίχνετε κατηγορίες δεξιά και αριστερά περί του ποιος θέλει να γίνει και ποιος δεν θέλει να γίνει η δίκη, να σας υπενθυμίσω, κύριε Μηταράκη, ότι και οι δύο πρώην Υπουργοί, ο κ. Καραμανλής και ο κ. Τριαντόπουλος, τους οποίους αναφέρατε στην προηγούμενη παρέμβασή σας, έχουν παραπεμφθεί σε ειδικό δικαστήριο. Θυμάστε, κύριε Μηταράκη, ότι η πλειοψηφία της Νέας Δημοκρατίας, όταν είχε έρθει εδώ στα τέλη του ’23 από την Ευρωπαϊκή Εισαγγελία δικογραφία για τη σύμβαση 717, είχε καταψηφίσει τη σύσταση προανακριτικής; Εσείς το κάνατε αυτό. Και ενάμιση χρόνο μετά αλλάξατε γνώμη και ψηφίσατε. Βεβαίως, αλλάξατε γνώμη και παραπέμψατε τον Καραμανλή και υποστηρίζατε τον Τριαντόπουλο. 
Μάλιστα, είχαμε τον κ. Φλωρίδη εδώ που μας έλεγε -το θυμάμαι πολύ καλά γιατί του είχα απαντήσει άμεσα τότε- ότι «μιλάνε για το μπάζωμα, αλλά είναι για τα μπάζα». Και τελικά και για τον κ. Τριαντόπουλο μετά τις δικές σας καθυστερήσεις, μετά τη δική σας κωλυσιεργία, μετά τη δική σας άρνηση να πάρει η δικαιοσύνη τον δρόμο της, αποφασίσατε μπροστά στην πίεση από τους συγγενείς των θυμάτων, από την κοινωνία η οποία έβγαινε στους δρόμους και φώναζε κατά της συγκάλυψης που η δική σας παράταξη έχει επιβάλει πάνω και γύρω από το έγκλημα των Τεμπών. Τότε -και βεβαίως με τη συμβολή της Αντιπολίτευσης- καμφθήκατε. Άρα, να ξέρουμε ποιος είναι αυτός ο οποίος θέλει να κινηθεί γρήγορα η δικαιοσύνη και ποιος είναι αυτός που βάζει εμπόδια. 
Και να σας πω, τέλος, ότι υπάρχουν και πολλοί ξένοι ανταποκριτές στη Λάρισα για να καλύψουν την έναρξη της δίκης αυτής που τελικά δεν μπόρεσε να ξεκινήσει. Και βεβαίως, η Κυβέρνησή σας έχει ρεζιλευθεί μπροστά σε αυτούς τους ξένους ανταποκριτές και έχει φανεί ξεκάθαρα στα μάτια τους ότι ακριβώς επειδή η Νέα Δημοκρατία συγκαλύπτει τη διαφθορά, ακριβώς επειδή δεν θέλει να απονεμηθεί δικαιοσύνη και να φανεί η αλήθεια, δημιουργεί αυτά τα εμπόδια τα οποία σήμερα οδήγησαν στη διακοπή και στην αναβολή της δίκης. 
Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει η Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Κατερίνα Νοτοπούλου.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ (ΚΑΤΕΡΙΝΑ) ΝΟΤΟΠΟΥΛΟΥ: Τι ντροπή, τι υποκρισία, τι κατάντια, τι φρίκη έχετε φέρει σε αυτήν τη χώρα! Μία δίκη ξεκινάει ιστορική, απόδοση δικαιοσύνης στη μνήμη πενήντα επτά νεκρών, και δεν έχετε καταφέρει να κάνετε μια αίθουσα, ενώ έχετε πετάξει ένα εκατομμύριο; Αφού αφήσατε τα τρένα να διαλυθούν και τις μεταφορές; Αφού μπαζώσατε τον τόπο του εγκλήματος; Αφού κρύψατε τους Υπουργούς σας; Ούτε αυτό; Και μας κουνάτε και το δάχτυλο να αφήσουμε να λειτουργήσει η δικαιοσύνη; Ποιος; Οι γονείς που ήταν εκεί και αναγκάστηκαν να κάτσουν στο εδώλιο του κατηγορουμένου; Οι δικηγόροι που δεν μπόρεσαν να κάνουν τη δουλειά τους; Οι πολίτες που θέλουν να μάθουν την αλήθεια; Δεν ντρέπεστε πια; Και επιτέλους, εμείς οι άνθρωποι του προοδευτικού χώρου τι θα κάνουμε; Πόσο θα αφήσουμε αυτούς τους υποκριτές, τους επικίνδυνους ανθρώπους να διοικούν αυτήν τη χώρα;
Τους τελευταίους μήνες έχετε δείξει το πραγματικό σας πρόσωπο ως Κυβέρνηση. Υπηρετείτε λίγους, υπηρετείτε συμφέροντα. Δεν έχετε κανέναν πολιτικό φραγμό, κανέναν ηθικό φραγμό. Στοχοποιείτε πολίτες, στοχοποιείτε επαγγελματίες. Παραβιάζετε το κράτος δικαίου. Κακοποιείτε τη δημοκρατία. Ακόμα και τα εθνικά συμφέροντα διακυβεύετε και την ίδια την ειρήνη και τη δημοκρατία στη χώρα προς όφελος των λίγων. 
Δεν σταματάτε εκεί. Όχι, δεν σταματάτε εκεί, βέβαια. Στοχοποιείτε και κοινωνικές ομάδες και επαγγελματικές ομάδες. Χρησιμοποιείτε κάθε είδους εξουσία ή μικροεξουσία, όπως ακριβώς στοχοποιήσατε και παρακολουθήσατε με το Predator πολιτικούς, δημοσιογράφους, Αρχηγούς των Ενόπλων Δυνάμεων, πολλούς, όποιον σας ενοχλούσε. Και τους στοχοποιήσατε. Με τον ίδιο τρόπο στοχοποιήσατε επαγγελματικές ομάδες, αγρότες, γιατρούς, επαγγελματίες, σήμερα τους αυτοκινητιστές. 
Προφανώς, δεν έχετε καμιά αγωνία. Σφυρίζετε αδιάφορα για τον ΟΠΕΚΕΠΕ, για τα Τέμπη, για το Predator. Πραγματικά, απορώ. Δεν σας απασχολεί καθόλου που βγαίνουν οι πρώην συνεργάτες σας και σας εκβιάζουν στεγνά δημόσια και λένε ότι το Predator το χρησιμοποιούσαν οι κυβερνήσεις. Δεν ιδρώνει το αυτί σας από τις δικογραφίες που έρχονται για τον ΟΠΕΚΕΠΕ, από την κοινωνική οργή, από το γεγονός ότι οι Έλληνες δεν μπορούν να ζήσουν σήμερα. Εσείς μιλάτε για ένα σωρό νομοσχέδια. Ό,τι θέλετε φέρνετε πραγματικά και δεν σας ενδιαφέρει αν ο Έλληνας έχει να ταΐσει το παιδί του, να βάλει βενζίνη στο αμάξι του ή να ονειρευτεί και να ζήσει μια ζωή με αξιοπρέπεια. Τίποτα δεν σας ενδιαφέρει. 
Φέρνετε, λοιπόν, ένα νομοσχέδιο κι αυτό χωρίς ουσία, με ασύνδετες διατάξεις, μόνο για να μεγιστοποιήσετε συγκεκριμένα κέρδη. Σας τα είπαν και οι συνάδελφοι νωρίτερα. Ας δούμε μερικές από τις κουτοπονηριές. Διότι κουτοπόνηροι είστε, κύριε Κυρανάκη, με αυτά που φέρνετε. Φέρνετε υποχρεωτική μετάβαση σε ηλεκτρικά οχήματα ως το 2027 σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη. Αναλγησία δηλαδή. Αναλγησία σε ανθρώπους του μεροκάματου -και προσέξτε- ανθρώπους του δύσκολου μεροκάματου. Ούτε για τις φυσικές τους ανάγκες δεν έχετε προβλέψει τίποτα. Δεν σας ενδιαφέρει πώς θα ζήσουν. Τι σας ενδιαφέρει; Πώς θα υπερδανειστούν για να ασκήσουν το επάγγελμά τους με πλειστηριασμούς, με υπερχρεωμένα νοικοκυριά, χωρίς προστασία πρώτης κατοικίας, χωρίς προστασία επαγγελματική ή πώς θα γίνουν υπάλληλοι στις εταιρείες που εξυπηρετείτε. Κι αυτό δείχνει πόσο μακριά είστε από τις ανάγκες της κοινωνίας. 
Ποιος θα κερδίσει, κύριε Κυρανάκη, από αυτό που φέρνετε; Πείτε το ξεκάθαρα. Πείτε το. Αναλάβετε την ευθύνη των πράξεών σας. Ποιος θα κερδίσει; Θα κερδίσουν οι ταξιτζήδες, θα κερδίσει ο πολίτης ή θα κερδίσουν οι φίλοι σας οι εισαγωγείς και συγκεκριμένες εταιρείες; 
Με κουτοπονηριές προσπαθείτε να ξεγελάσετε τον ελληνικό λαό και το Κοινοβούλιο. Λέτε, λοιπόν ότι στην Αθήνα και στη Θεσσαλονίκη, όπου κυριαρχούν τα βανάκια με οδηγό, το γνωρίζετε αυτό, ότι κι εκεί θα βάλετε δήθεν υποχρέωση ηλεκτροκίνησης έως το 2027, για να πείτε ότι θα ισχύσει το ίδιο για όλους. Την ίδια στιγμή, όμως, καταργείτε το άρθρο 21 του ν.4530/2018 για δήθεν περιβαλλοντικούς λόγους. Άρα, θα μπορούν να πάρουν την έδρα τους τα βανάκια, οι συγκεκριμένες εταιρείες και να την πάνε σε τουριστικούς προορισμούς, στη Σαντορίνη, στη Χαλκιδική, οπουδήποτε αλλού, από την στιγμή που δεν τους υποχρεώνετε και να γυρίζουν. Άρα, δεν τους υποχρεώνετε σε ηλεκτροκίνηση. Μας κοροϊδεύετε. Νομίζετε. 
Πραγματικά αναρωτιέμαι: Αυτή η μικροαπατεωνιά πόσο θα συνεχίζεται στο Κοινοβούλιο για να εξυπηρετήσετε συμφέροντα. Ποιος κερδίζει από αυτό; Απαντήστε. Διότι δεν διστάσατε να κατηγορήσετε τους αυτοκινητιστές ως εκπροσώπους των εισαγωγέων αυτοκινήτων εσωτερικής καύσης. Είστε σοβαροί; Δηλαδή, για πείτε μας σε αυτή τη χώρα άλλοι είναι οι εισαγωγείς αυτοκινήτων εσωτερικής καύσης και άλλοι των ηλεκτρικών αυτοκινήτων; Δεν είναι οι ίδιοι; Δεν είναι φίλοι σας μερικοί από αυτούς; Δεν τους εξυπηρετείτε; 
Καμία χώρα στην Ευρωπαϊκή Ένωση δεν επιβάλλει ηλεκτροκίνηση σε τόσο ασφυκτικό πλαίσιο. Ούτε καν εκείνες που παράγουν ηλεκτρικά οχήματα. Ούτε καν εκείνες που έχουν σταθμό φόρτισης σε κάθε στενό. Δεν μπορεί, κύριε Κυρανάκη, στην επισήμανση του εκπροσώπου των ταξί της Θεσσαλονίκης ότι δεν υπάρχουν φορτιστές πουθενά παρά μόνο σε πάρκινγκ και σε σουπερμάρκετ -αυτή είναι η αλήθεια, ελάτε μια βόλτα στη Θεσσαλονίκη- να απαντάτε με το ευφυολόγημα ότι ούτε βενζινάδικα υπάρχουν στις πιάτσες. Δεν ντρέπεστε; Λέτε, δηλαδή, ότι ο εφοδιασμός με καύσιμα γίνεται χωρίς πρόβλημα παρόλο που δεν υπάρχουν βενζινάδικα στις πιάτσες. Αυτό είναι το επίπεδο των επιχειρημάτων σας.
Θυμάμαι, όμως, το 2018 που συζητιόταν ο νόμος Σπίρτζη τον ζήλο που είχε δείξει η Νέα Δημοκρατία κι εσείς προσωπικά, για την Uber. Τότε ήσασταν Εκπρόσωπος Τύπου κι αν θυμάμαι καλά και στέλεχος της Ομάδας Αλήθειας. Καλά θυμάμαι. Οκτώ χρόνια μετά, Υπουργός και μιλάτε για εκσυγχρονισμό, για αναβάθμιση υποδομών. Παρεμπιπτόντως, ακόμα δεν έχουμε σιδηρόδρομο. 
Είπαμε στις ρυθμίσεις για τα επιβατικά ΙΧ με οδηγό αντί να βάζετε τάξη, απορρυθμίζετε πλήρως την αγορά και μας ζητάτε να ψηφίσουμε ένα πλαίσιο χωρίς κανόνες λειτουργίας, χωρίς όρια, χωρίς ρόλους συγκεκριμένους μεταξύ των ταξί και των επιβατικών ιδιωτικής χρήσης. Να υπενθυμίσω ότι ο δικός μας νόμος τα όριζε αυτά τα ζητήματα. Ο νόμος Σπίρτζη τα ρύθμιζε τα ζητήματα. Έβαζε ελάχιστο χρόνο μίσθωσης, υποχρέωση επιστροφής στην έδρα, σαφή διάκριση μεταξύ επιβατικού και ΙΧ. Άρα, εσείς τα επιβατικά ΙΧ οδηγό τα μετατρέπετε σε ταξί με ένα ευνοϊκότερο πλαίσιο.
Επειδή περνάει ο χρόνος, εγώ θέλω να θυμίσω ότι κρατάτε ένα καθεστώς ασυλίας, συγκαλύπτετε την παρανομία από συγκεκριμένες πλατφόρμες. Ο νόμος είναι ξεκάθαρος. Ο ταξιτζής δεν μπορεί να μειώσει το κόμιστρο όπως επιθυμεί. Ό,τι γράφει το ταξίμετρο. Έρχεται λοιπόν η Bolt, η Freenow και η Uber και μας λένε ότι είναι υπεράνω του νόμου. Βάζουν δικές τους τιμές. Και δεν ακολουθεί τοποθέτηση προϊόντος. Ακολουθούν αποδείξεις της παρανομίας που συγκαλύπτετε. «Πρώτη φορά στην Bolt πάρε πίστωση 50% για τις επόμενες διαδρομές». Freenow: «Έκπτωση στις δύο πρώτες βόλτες σας». Πάλι Freenow: «Κωδικοί κουπονιών και εκπτώσεις τον Δεκέμβριο του 2025». «Προσφορά για εξοικονόμηση 50% στο προϊόν ταξί». Πολλά τέτοια. «Έχε τον έλεγχο όλων των εταιρικών διαδρομών και των εξόδων». «Μείον 30% σε είκοσι εταιρικές διαδρομές από τη Bolt». Uber: «50% off». 
Ποιος ορίζει την τιμή; Γιατί έχετε άλλο νόμο για τα ταξί και αφήνετε τις πλατφόρμες να κάνουν ό,τι θέλουν; Τι αθέμιτος ανταγωνισμός είναι αυτός! Και τα ξέρετε. Είναι και στο γραφείο σας, ήταν και στο γραφείο του προηγούμενου και του παραπροηγούμενου και σας τα έχουν καταγγείλει οι οδηγοί ταξί πάρα πολλές φορές.
Κλείνω με τα εξής: Άρθρο 52. Φτάνετε στο σημείο να απαγορεύεται η διασταύρωση των στοιχείων σε έλεγχο στα ταξί. Στα ΚΤΕΛ επιτρέπεται η διασταύρωση, αλλά όχι στα ΙΧ με οδηγό. Εκεί ό,τι πει η ψηφιακή σύμβαση. Δεν επιτρέπεται, δηλαδή, να γίνει έλεγχος πραγματικός. 
Να μας πείτε και τι θα κάνετε με τις ανατιμήσεις στο αεροδρόμιο Μακεδονία που δεν μας λέτε. Σας έχουμε ρωτήσει πάρα πολλές φορές.
Έχετε φτάσει στο σημείο να απειλείτε τους ταξιτζήδες, να απειλείτε τους επαγγελματίες για αφαίρεση της άδειας ή για περιορισμό, βάζοντας μέσα και την κατηγορία παρακώλυση συγκοινωνιών για να χτυπήσετε τις κινητοποιήσεις. Δεν σας φοβούνται. 
Εγώ καλώ τους συναδέλφους να καταδικάσουν τον εμπαιγμό που επιχειρεί ο Υπουργός. Και καλώ όλους τους συναδέλφους του προοδευτικού χώρου να δεσμευτούμε εδώ μέσα ότι όλα τα θεσμικά εκτρώματα που φέρνει μια προοδευτική διακυβέρνηση θα τα καταργήσει και κυρίως τους πολίτες και εκείνους που ψήφισαν και Νέα Δημοκρατία να δουν, να αναγνωρίσουν τον θεσμικό εκφυλισμό που επιχειρεί η Νέα Δημοκρατία σήμερα και όλοι μαζί να τους ανατρέψουμε. 
Ευχαριστώ.
(Στο σημείο αυτό η Βουλευτής κ. Αικατερίνη (Κατερίνα) Νοτοπούλου καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ – Προοδευτική Συμμαχία)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κυρία Πρόεδρε, έχω κάποιες νομοτεχνικές βελτιώσεις. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Έχετε τον λόγο, κύριε Κυρανάκη.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κυρία Πρόεδρε, καταθέτω τις νομοτεχνικές βελτιώσεις επί του νομοσχεδίου. Τα περισσότερα είναι καθαρά τυπικά. Το λέω προς ενημέρωση των συναδέλφων. 
Φέρνουμε και την αλλαγή την οποία υποσχέθηκα στον κ. Μεταξά κατά τη διάρκεια των επιτροπών σε σχέση με τα στέγαστρα των στάσεων λεωφορείων. Τι αλλάζει ουσιαστικά; Ο ΟΑΣΑ, μετά από δύο οχλήσεις για βανδαλισμένες, εγκαταλελειμμένες στάσεις, θα έχει δικαίωμα να κάνει εργασίες αποκατάστασης. Θα δημιουργείται έτσι αξίωση του ΟΑΣΑ από τον δήμο για να πληρωθεί το τίμημα, αλλά δεν παίρνει την αρμοδιότητα από τους δήμους για την εμπορική εκμετάλλευση. 
Τα υπόλοιπα είναι τυπικά και τα καταθέτω. 
(Στο σημείο αυτό Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρακτικά τις προαναφερθείσες νομοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν ως εξής: 
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
(Να μπουν οι σελ. 373-377)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ολοκληρώνεται η λίστα των ομιλητών με τον κ. Δημήτρη Μαρκόπουλο Βουλευτή της Νέας Δημοκρατίας.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΡΚΟΠΟΥΛΟΣ: Κυρία Πρόεδρε, αγαπητοί συνάδελφοι, αυτά τα «δεν ντρέπεστε» τα οποία ακούμε και ακούσαμε πριν από λίγο, θα παρακαλέσω με ταπεινότητα, με λίγη φειδώ. Ιδιαίτερα στην παράταξη όσων τα εξαπολύουν, να θυμίσω την πρόσφατη πολιτική ιστορία. Ήταν νομίζω 2011-2012 όταν Υπουργός αρμόδιος για την απελευθέρωση των ταξί ήταν ο κ. Ραγκούσης, ένα στέλεχος το οποίο αυτή τη στιγμή ανήκει σε πολιτικό συγκεκριμένο χώρο και πάρα πολλοί απ’ όσους διαδηλώνουν έξω σήμερα, αντίστοιχα διαδήλωναν για τις αποφάσεις ενός στελέχους που είναι σήμερα στον -πώς τον είπατε- προοδευτικό χώρο. Επομένως λίγη φειδώ και λίγη μνήμη.
Δυστυχώς, αγαπητές και αγαπητοί συνάδελφοι, σε αυτή τη χώρα εξακολουθούμε να μη θέλουμε να μιλάμε. Δεν θέλουμε να μιλάμε και να ακούμε και μετά να ξαναμιλάμε. Δεν θέλουμε να υπάρχει αυτό που λέμε διάδραση, διάλογος. Η επένδυση αφορά, δυστυχώς, αποκλειστικά στη δημιουργία των εντυπώσεων. Βλέπουμε, έτσι, έναν λόγο με στόμφο, έναν λόγο καταγγελτικό, κάποιες φορές και παραληρηματικό, θα έλεγα, από συγκεκριμένες κατευθύνσεις, όχι από όλες. Πού θα πάει όμως, ελπίζω να τα καταφέρουμε να ακούσουμε και καμιά πρόταση, γιατί από καταγγελίες όλη αυτή την εβδομάδα ακούσαμε πάρα-πάρα πολλές. Δεν ακούσαμε, όμως, καμία πρόταση και σας το λέω, συμμετέχοντας όλη αυτή την εβδομάδα στη συζήτηση της Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου, με τις διαφωνίες και τις συμφωνίες μας. 
Ακούσαμε ότι δεν έχει γίνει διάλογος. Να θυμίσουμε ότι η συζήτηση ιδιαίτερα για τον χώρο των ταξί έχει ξεκινήσει εδώ και τρία χρόνια αλλά και συνολικά για τον χώρο των μεταφορών. 
Να αποφασίσουμε, λοιπόν, ποιο είναι το μέλλον των ταξί, ποιο είναι το μέλλον των εμπορευματικών μεταφορών και να μιλήσουμε για θέματα, τα οποία δεν μπορεί να αποτελούν ταμπού στον 21ο αιώνα. Ακούω, δηλαδή, πραγματικά με μεγάλη έκπληξη, άπαντες να αναφέρονται στην ηλεκτροκίνηση ως κάτι που δεν είναι ώριμο. Όμως, όλος ο πλανήτης στρέφεται προς τα εκεί και για την Ελλάδα του 21ου αιώνα, του 2026, δεν είναι ώριμο; Να σας ενημερώσω ότι το έτος που διανύουμε είναι το 2026. Είναι δυνατόν να λέγεται ότι η ηλεκτροκίνηση είναι κάτι, το οποίο πρέπει να το «σπρώξουμε» για αργότερα; 
Ο εκσυγχρονισμός τέθηκε στο επίκεντρο αυτής της συζήτησης και νομίζω ότι τέθηκε με επιχειρήματα. Δεν θα πάω στη συζήτηση ποιος έχει και ποιος δεν έχει ηλεκτρικό αυτοκίνητο. Βλέπουμε, όμως, νομίζω, συνάδελφοι, ξεκάθαρα την τάση. Κάποιοι που διαφώνησαν επέλεξαν τη συζήτηση. Ήρθαν, έγινε συζήτηση, κατέθεσαν προτάσεις, τη διαμόρφωση μιας σύνθεσης όπου υπήρξε η αντίθεση. Άλλοι, δυστυχώς, επέλεξαν το σόου. 
Νομίζω ότι η ηγεσία του Υπουργείου Μεταφορών, ο Υπουργός Κωνσταντίνος Κυρανάκης, έδειξε ανοιχτή διάθεση. Είναι λάθος και αποτελεί ψέμα ότι δεν υπήρξαν αλλαγές μέσα σε ένα πλαίσιο καλοπροαίρετου διαλόγου. 
Εγώ ήμουν, λοιπόν, σε όλη τη συζήτηση και θα σας πω και κάτι, που το γνωρίζει και ο ίδιος ο Θύμιος Λυμπερόπουλος. Με τον Θύμιο Λυμπερόπουλο και εγώ προσωπικά ως εκπρόσωπος της Πλειοψηφίας στη Διαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου και ο Υπουργός έχουμε μιλήσει με ανοικτή διάθεση. Όλοι χωρούν στον διάλογο και θα ξαναχωρέσουν, εάν χρειαστεί. Δεν υπάρχουν αποκλεισμοί από κανέναν. Δυστυχώς, όμως, πάλι μείναμε στην κόντρα και χάσαμε την ουσία. Μείναμε στην εκτόξευση καταγγελιών και δεν θελήσαμε να ανοίξουμε ένα παράθυρο, να δούμε τι γίνεται αυτή τη στιγμή στον υπόλοιπο πλανήτη, πού πάει η τάση και πώς πάνε τα πράγματα. 
Θα συνδιαμορφώσουμε τελικά το μέλλον ή θα εκτοξεύουμε ατάκες; Ξέρετε, αυτές τις ηρωικές αποχωρήσεις, που ξαφνικά κάποιος βγαίνει, καταγγέλλει κ.λπ.. Πουλάνε ωραία στα δελτία ειδήσεων και δημιουργούν reels στα social media. Επί της ουσίας, όμως, να αναρωτηθούμε: Έλυσαν κανένα πρόβλημα; Κατά τη γνώμη μου, όχι. 
Στη συζήτηση στην Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, αγαπητές και αγαπητοί, είχαμε τριάντα έξι -διορθώστε με, εάν κάνω λάθος στον ακριβή αριθμό- φορείς, οι οποίοι ήρθαν.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Είκοσι τέσσερις.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΡΚΟΠΟΥΛΟΣ: Τριάντα έξι κλήθηκαν και κάποιοι τοποθετήθηκαν και μέσω των social media. 
Είχαμε και πάρα πολλές συμφωνίες, για τις οποίες κανένας σας δεν αισθάνθηκε καν την ανάγκη να κάνει έστω μια αναφορά, να πει ότι υπήρξαν και πάρα πολλές συμφωνίες. Όλοι μείνατε σε ένα, δύο σημεία, στα οποία μάλιστα το Υπουργείο ήρθε και μίλησε, συνομίλησε και προσπάθησε να βρει και λύση. Και ναι, υπήρξε και μια αλλαγή, όπου έπρεπε να υπάρξει. Ήρθαν άνθρωποι από τα ΚΤΕΟ, από τα ταξί, τα ταξιδιωτικά γραφεία, ήρθαν οι πρατηριούχοι και μιλήσαμε ανοιχτά. Όχι, η Κυβέρνηση, όπως λέτε, αποφασίζει δικτατορικά. Μα, με τσιτάτα θα λύσουμε τα προβλήματα των μεταφορών; 
Κάποιοι, λοιπόν, ερμηνεύουν το μέλλον -θα μου επιτρέψετε να πω- με στασιμότητα. Λέγεται αυτό το «άφησε το για αργότερα». Να σας πω και κάτι; Για να τα πούμε και για τον δικό μας χώρο, ακούμε και το «έχουμε εκλογές σε έναν χρόνο, τώρα τι θέλεις και ανοίγεις ζητήματα;». Δεν πάει έτσι, όμως. Το μέλλον είναι εδώ. Γιατί κάθε φορά, κάποιο πρόσχημα, θα βρίσκουμε για να μην κάνουμε κάποια μεταρρύθμιση: «Σε δύο χρόνια θα έχουμε εκλογές», «Σε έναν χρόνο έχουμε εκλογές», «Σε πέντε μήνες έχουμε εκλογές» ή «Άσε, τώρα κάναμε εκλογές, τώρα έχουμε άλλη ατζέντα». Πάντα δικαιολογίες. Αυτό είναι πανεύκολο. Όμως, εδώ νομίζω ότι χάσαμε τη στόχευση. Κάποιοι άλλοι, σε αντίθεση με αυτό, επείγονται για το αύριο, πριν και πάλι μείνουμε πίσω και πριν και πάλι αρχίσουμε τις καταγγελίες ότι «πάλι χάσαμε μια ευκαιρία». Δεν μπορεί συνέχεια σε αυτή τη χώρα να χάνουμε ευκαιρίες. 
Είναι λάθος η ηλεκτροκίνηση; Είναι λάθος η δημιουργία μητρώου εποπτών στα ΚΤΕΟ; Είναι λάθος το ότι μιλούμε για ψηφιοποίηση στα μεταχειρισμένα οχήματα; Είναι λάθος η αναμόρφωση χωροθέτησης σε ό,τι αφορά τις εγκαταστάσεις των πρατηρίων καυσίμων; Είναι λάθος όλα; Εδώ μιλούμε για την ασφάλεια των πολιτών. Όταν θα γίνει ένα ατύχημα, όμως, θα το έχουμε ξεχάσει αυτό. 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Η΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ)
Δεν άκουσα κανέναν σας να αναφέρεται στην Ολομέλεια σήμερα γι’ αυτά τα κρίσιμα ζητήματα, γιατί ένα νομοσχέδιο, ξέρετε, δεν το πάμε μόνο σε ένα θέμα. Πρέπει να το συζητούμε σε όλη την έκτασή του. 
Στα ταξί λύνονται κληρονομικά ζητήματα, διοικητικά ζητήματα, διευκολύνονται οι άδειες σε φορείς ατόμων με αναπηρία. Και ναι, στα ταξί μπαίνουν προϋποθέσεις ως προς την ποιότητα των υπηρεσιών. Τι κακό υπάρχει σε αυτό; Η κοινωνία δεν τα ζητάει αυτά; Δεν φωνάζει για καλύτερα ταξί, να βοηθήσουμε τους επαγγελματίες; 
Κάποιοι πήγαν να περάσουν μια εικόνα για τον Υπουργό, ότι ήταν ανάλγητος, ότι ήταν σκληρός. Με συγχωρείτε, αλλά ο ίδιος ο Υπουργός την Παρασκευή δεν άσκησε μια συγκεκριμένη πολιτική για το ποινικό μητρώο; 
Κάποιοι έλεγαν ότι η παρακώλυση συγκοινωνιών στρέφεται κατά των δικαιωμάτων των συνδικαλιστών. Εδώ, λοιπόν, με καλή διάθεση και με ευρύ πνεύμα υπήρξε παρέμβαση, παρά το ότι αρχική μας άποψη ήταν διαφορετική. Με ευρύ πνεύμα το αντιμετώπισε ο Υπουργός. 
Αγαπητοί συνάδελφοι, το ταξί έμεινε πίσω με ευθύνη όλων μας. Εγώ θα συμπεριλάβω και τη δική μας παράταξη. Το ταξί έμεινε πίσω. Είμαστε εδώ, όμως, για να δώσουμε λύσεις και όχι για να πετάμε το κουβαδάκι λίγο πιο πέρα. Λύση δεν είναι το «όχι σε τίποτα». Λύση δεν είναι το «τίποτα να μην προχωρήσει». Θα πω, λοιπόν, σε όλους αυτούς που διαδηλώνουν έξω από την Αίθουσα να δουν με άλλο μάτι το αύριο του κλάδου τους. Μπορούμε όλοι μαζί να πάμε μπροστά, αρκεί -βασική προϋπόθεση- να το θέλουμε πραγματικά. 
Σε αυτή τη χώρα, λοιπόν, έχει έρθει η ώρα να συζητούμε και όχι να κραυγάζουμε. Να βρίσκουμε λύσεις και όχι να πετάμε το πρόβλημα στο μέλλον, άρα στα παιδιά μας. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Μαρκόπουλε. 
Τον λόγο θα πάρει τώρα ο κ. Καζαμίας, ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Πλεύσης Ελευθερίας και θα ακολουθήσει ο κ. Καραθανασόπουλος. Μετά, θα έχουμε τις δευτερολογίες με την αντίστροφη σειρά και θα κλείσει ο κύριος Υπουργός. 
Κύριε Καζαμία, έχετε τον λόγο.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, όπως φάνηκε από την αντιπαράθεση που είχαμε λίγο πριν με τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Νέας Δημοκρατίας, τον κ. Μηταράκη, οι συνθήκες για την απονομή δικαιοσύνης σήμερα, στην πρώτη ημέρα της μεγάλης δίκης για το έγκλημα των Τεμπών, φαίνεται τελικά πως δεν υπάρχουν και φαίνεται, επίσης, πως δεν υπάρχουν με υπαιτιότητα της ίδιας της Κυβέρνησης και συγκεκριμένα του Υπουργού Δικαιοσύνης, του κ. Φλωρίδη. 
Σήμερα ήταν μια ιστορική στιγμή και για τη χώρα, γιατί ξεκινούσε μια δίκη πάνω σε ένα ζήτημα, το οποίο έχει συγκλονίσει το πανελλήνιο για τα προηγούμενα τρία χρόνια, αλλά είναι και μια ιστορική στιγμή, διότι σήμερα κρίνονταν η ίδια η δικαιοσύνη και οι θεσμοί της δικαιοσύνης. 
Δυστυχώς, σε αυτήν την πρώτη ημέρα φάνηκε για μια ακόμα φορά ότι οι θεσμοί της δικαιοσύνης, έτσι όπως επηρεάζονται, έτσι όπως παραβιάζονται και διαμορφώνονται από την εκτελεστική εξουσία, η οποία παρεμβαίνει σε αυτή με απαράδεκτο τρόπο, δεν μπόρεσαν να σταθούν στο ύψος των περιστάσεων.
Η επικεφαλής της Πλεύσης Ελευθερίας, η Ζωή Κωνσταντοπούλου, μαζί με τον Νίκο Κωνσταντόπουλο, βρίσκονταν σήμερα στη Λάρισα, στο ξεκίνημα της δίκης. Ήταν, βεβαίως, έτοιμοι να υπερασπιστούν οικογένειες θυμάτων, τις οποίες υπερασπίζονται από την πρώτη στιγμή αφιλοκερδώς, αλλά τελικά η δίκη διεκόπη, διότι η αίθουσα αυτή, η οποία περιγράφεται από πολλούς ως ασφυκτική, ως μια αποθήκη, δεν επέτρεψε στο να δημιουργηθούν οι απαιτούμενες συνθήκες, ούτως ώστε να εξελιχθεί ομαλά η διαδικασία. Λιποθυμούσαν άνθρωποι, οι συγγενείς, οι γονείς των θυμάτων δεν είχαν πού να καθίσουν, oι επιζήσαντες από το έγκλημα των Τεμπών επίσης δεν είχαν πού να καθίσουν και συνολικά από τις εικόνες που είδαμε και από τα ρεπορτάζ που διαβάσαμε φαίνεται πως επικράτησαν τριτοκοσμικές συνθήκες, συνθήκες, όπως είπα λίγο πριν, μίας δημοκρατίας της «Μπανανίας». 
Σε δηλώσεις στους δημοσιογράφους μετά ο Νίκος Κωνσταντόπουλος μίλησε συγκεκριμένα για «παρακμιακά φαινόμενα» και είπε πως είναι αδιανόητο να κάθονται στην έδρα δικαστές που λειτουργούν σε συνθήκες αποθήκης. Μπροστά ήταν οι ξένοι ανταποκριτές.
Η επικεφαλής της Πλεύσης Ελευθερίας, η Ζωή Κωνσταντοπούλου, σε δηλώσεις της είπε ότι οι συνθήκες αυτές αποτελούν πλήρη απόδειξη ότι η Κυβέρνηση δεν επιθυμεί μια πραγματική δίκη για το έγκλημα των Τεμπών και λίγο πριν ακούσαμε τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Νέας Δημοκρατίας να μας λέει ότι «όχι, το Υπουργείο Δικαιοσύνης έκανε το παν, ούτως ώστε να διεξαχθεί η δίκη αυτή με τις καλύτερες δυνατές συνθήκες» και μέχρι τώρα δεν απαντά για να μας δώσει μια εξήγηση για τους λόγους για τους οποίους δεν στάθηκε δυνατό να ακολουθηθεί ομαλά η σημερινή διαδικασία.
Η Πλεύση Ελευθερίας, παρόλο που γνωρίζει ότι λειτουργούν σκοτεινές δυνάμεις και μηχανισμοί οι οποίοι προσπαθούν και να παρέμβουν στο έργο της δικαιοσύνης, αλλά και να συγκαλύψουν το έγκλημα, αγωνίζεται σταθερά μέχρις ότου αποκαλυφθεί η πλήρης αλήθεια, απονεμηθεί δικαιοσύνη και το πράττει αντιστεκόμενη διαρκώς και σθεναρά σε όλους τους μηχανισμούς της συγκάλυψης.
Έρχομαι τώρα, κύριε Πρόεδρε, στο ζήτημα της διεθνούς κατάστασης η οποία επιδεινώνεται διαρκώς εξαιτίας της σύρραξης στη Μέση Ανατολή, που σήμερα κλείνει την εικοστή τέταρτη ημέρα της και η οποία σταθερά δυστυχώς εμπλέκει όλο και περισσότερο τη χώρα μας στις πολεμικές επιχειρήσεις. 
Από την περασμένη Πέμπτη η θέση της Κυβέρνησης φαίνεται πως άρχισε να λαμβάνει νέα τροπή. Πρόκειται για την ημέρα κατά την οποία πύραυλοι της ελληνικής συστοιχίας Patriot στη Σαουδική Αραβία αναχαίτισαν και κατέρριψαν δύο ιρανικούς βαλλιστικούς πυραύλους. Ακολούθησε δήλωση του Υπουργού Εθνικής Άμυνας, του κ. Δένδια, με την οποία υποστήριξε την απόφαση να καταρριφθούν οι πύραυλοι και ταυτόχρονα δήλωσε πως με τον τρόπο αυτό προστατεύεται το βιοτικό επίπεδο των Ελλήνων και των Ευρωπαίων. Είναι κάτι που δυσκολευόμαστε να καταλάβουμε, αλλά σε κάθε περίπτωση εδώ έχουμε πλέον από την Πέμπτη μία εμπλοκή της χώρας μας. 
Επιπλέον, το αμερικανικό αεροπλανοφόρο Gerald Ford το οποίο έχει υποστεί σημαντική ζημιά -πυρκαγιά στην πραγματικότητα- βρίσκεται από τη μέρα εκείνη στη στρατιωτική βάση των Ηνωμένων Πολιτειών στη Σούδα. Αυτό επίσης συνιστά μία εμπλοκή της χώρας μας στις πολεμικές επιχειρήσεις. 
Και ως να μην έφταναν αυτά, είχαμε το Σαββατοκύριακο μία συνέντευξη του Αρχηγού των Ενόπλων Δυνάμεων, του ΓΕΕΘΑ, Δημήτρη Χούπη, ο οποίος μιλώντας στην γερμανική εφημερίδα ταμπλόιντ, λαϊκίστικη δηλαδή εφημερίδα, «Bild», είπε, μεταξύ άλλων, ότι «ο πόλεμος αυτός ξεκίνησε με το μεγάλο όραμα να καταστρέψουν το Ισραήλ και οι Ηνωμένες Πολιτείες όλες τις απειλές που δεν σχετίζονται άμεσα με το Ισραήλ, αλλά που σχετίζονται με τη διεθνή κοινότητα». Επιπλέον θεώρησε πως ο πόλεμος στη Μέση Ανατολή «θα περιοριστεί μέσω της αλλαγής καθεστώτος». Αυτές οι δηλώσεις κατά την άποψή μας αποτελούν μία σαφή αποστασιοποίηση και απομάκρυνση από τη θέση της ελληνικής κυβέρνησης μέχρι τώρα, που είναι η θέση υπέρ της αποκλιμάκωσης του πολέμου και επιπλέον σύμφωνα με τις δηλώσεις του κ. Γεραπετρίτη την περασμένη Δευτέρα είναι μια θέση μη εμπλοκής στον πόλεμο αυτόν. Δεν ξέρουμε αν η Κυβέρνηση υιοθετεί τις δηλώσεις του κ. Χούπη στην γερμανική «Bild», αν με άλλα λόγια πιστεύει ότι ο πόλεμος αυτός ξεκίνησε μέσα από ένα μεγάλο όραμα: να καταστραφούν όλες οι απειλές που απειλούν τη διεθνή κοινότητα και κατά πόσο η Κυβέρνηση επίσης υιοθετεί την άποψη ότι ο πόλεμος θα σταματήσει -«θα περιοριστεί», είπε- μέσω της αλλαγής καθεστώτος στην Τεχεράνη. Αν η Κυβέρνηση υποστηρίζει τις δηλώσεις αυτές, θα πρέπει να βγει να το πει, γιατί πρόκειται για σαφή αλλαγή στάσης, μία στάση βεβαίως την οποία η Πλεύση Ελευθερίας θεωρούσε ότι υφέρπει στις ασαφείς και διφορούμενες δηλώσεις και του Πρωθυπουργού και του κ. Γεραπετρίτη και του κ. Δένδια, διότι από την πρώτη στιγμή είπαμε ότι αποκλιμάκωση του πολέμου δεν είναι σαφής καταδίκη του πολέμου. Αποκλιμάκωση σημαίνει «λίγος» πόλεμος και θέλαμε να μάθουμε και ρωτήσαμε κατ’ επανάληψη πόσο «λίγο» πόλεμο θέλει η Κυβέρνηση. Επίσης οι αφηρημένες αναφορές του Πρωθυπουργού στο Διεθνές Δίκαιο δεν ξεκαθάρισαν ποτέ πόσο η Κυβέρνηση τελικά είναι πρόθυμη να καταδικάσει τις παραβιάσεις του Διεθνούς Δικαίου που προέρχονται από την επίθεση του Ισραήλ και των Ηνωμένων Πολιτειών κατά του Ιράν. 
Από την περασμένη εβδομάδα βρισκόμαστε ταυτόχρονα και σε μία συνθήκη με το κλείσιμο των Στενών του Ορμούζ, όπου οι διεθνείς τιμές πετρελαίου έχουν εκτιναχθεί. Αυτό θα έχει τεράστιες επιπτώσεις στην εθνική οικονομία και στην οικονομία των δυτικών χωρών. Με σημερινή δήλωσή του ο επικεφαλής της Διεθνούς Αρχής Ενέργειας ο κ. Φατίχ Μπιρόλ είπε -διαβάζω τα δικά του λόγια- ότι το κλείσιμο των Στενών του Ορμούζ έχει προκαλέσει τη χειρότερη παγκόσμια ενεργειακή κρίση από τη δεκαετία του ’70, δηλαδή από τις πετρελαϊκές κρίσεις μετά τον πόλεμο του Γιομ Κιπούρ. Σε αυτήν τη συνθήκη βρισκόμαστε διεθνώς και η Κυβέρνηση από την περασμένη εβδομάδα -ίσως λίγο παραπάνω- με την πράξη νομοθετικού περιεχομένου άρχισε να λαμβάνει κάποια επιφανειακά μέτρα για να αντιμετωπίσει τις επιπτώσεις της οικονομικής κρίσης πάνω στους Έλληνες πολίτες.
Εμείς επικρίναμε στη συζήτηση της περασμένης Πέμπτης τα μέτρα αυτά ως επιφανειακά. Στην περίπτωση, για παράδειγμα, του πλαφόν στα κέρδη για την εμπορία πετρελαίου και στα πρατήρια, από την ώρα που ανακοινώθηκε η πράξη νομοθετικού περιεχομένου στις 11 Μαρτίου μέχρι που ψηφίστηκε στη Βουλή, αυτό το πλαφόν ξεπεράστηκε από τη διεθνή άνοδο των τιμών πετρελαίου. Με άλλα λόγια επιβεβαιώθηκε από τις δυνάμεις της αγοράς πόσο επιφανειακά και ανεπαρκή είναι αυτά τα μέτρα. Εμείς  προειδοποιήσαμε γι’ αυτό από την πρώτη στιγμή. 
Σήμερα είχαμε νέες ανακοινώσεις από τον Πρωθυπουργό για επιδοτήσεις αυτήν τη φορά ύψους 300 εκατομμυρίων ευρώ, οι οποίες θεωρούμε πως αφενός είναι ανεπαρκείς και κατά δεύτερο και σημαντικότερο λόγο πρόκειται για μέτρα τα οποία δεν αντιμετωπίζουν την πηγή του προβλήματος της ακρίβειας που αντιμετωπίζει η ελληνική κοινωνία και το οποίο θα διογκωθεί ανεξέλεγκτα αν συνεχιστεί αυτός ο πόλεμος και συνεχίσουν να διεισδύουν οι οικονομικές επιπτώσεις της πετρελαϊκής κρίσης, που ήδη σχηματίζεται μέσα στην ελληνική οικονομία. 
Υπενθυμίζουμε ότι η χώρα μας για τον μήνα Φεβρουάριο έχει υψηλό πληθωρισμό ύψους 3%, 50% υψηλότερο σε σχέση με τον μέσο όρο της Ευρωπαϊκής Ένωσης που είναι 1,9%. Αυτά για όσους από την Κυβέρνηση θεωρούν ότι ο πληθωρισμός μας είναι εισαγόμενος. Αυτοί από τους οποίους υποτίθεται ότι εισάγουμε τον πληθωρισμό σύμφωνα με το αφήγημα της Νέας Δημοκρατίας έχουν πολύ χαμηλότερο πληθωρισμό από εμάς. Άρα ο πληθωρισμός δεν εισάγεται.
Η αισχροκέρδεια είναι εδώ και γίνεται και πραγματοποιείται με τις ευλογίες της Κυβέρνησής σας. Και έχουμε βεβαίως τον Φεβρουάριο εκτίναξη στην ακρίβεια όσον αφορά τα τρόφιμα κατά 5,2% και στα ενοίκια 8,2%. Αυτά με στοιχεία της EUROSTAT και της ΕΛΣΤΑΤ. 
Την ίδια στιγμή ο Πρωθυπουργός, αντί να διαθέσει πόρους για να ανακουφίσει τα μεσαία και ασθενέστερα κοινωνικά στρώματα, ανακοίνωσε χθες κάτι πρωτοφανές, αλλά και σήμερα υπήρξε νέα ανακοίνωση. Χθες την ανάρτησή του είπε ότι: «Στόχος μας είναι», διαβάζω από την ανάρτηση του Πρωθυπουργού, «ως το 2030 η Ελλάδα να μην έχει το υψηλότερο δημόσιο χρέος στην Ευρώπη», δηλαδή να είμαστε δεύτεροι από το τέλος, η δεύτερη πιο καταχρεωμένη χώρα στην Ευρωπαϊκή Ένωση. Αυτή είναι η φιλοδοξία του Πρωθυπουργού για το 2030!
Και πώς θα γίνει αυτό; Είπε ότι τον προσεχή Ιούνιο θα καταβληθούν επιπλέον 7 δισεκατομμύρια ευρώ, ενώ κάθε χρόνο τα επόμενα τρία χρόνια θα καταβάλλονται πρόωρες αποπληρωμές του δημοσίου χρέους, του παράνομου αυτού δημοσίου χρέους, 5 δισεκατομμύρια τον χρόνο και ταυτόχρονα, τα μεσαία και ασθενέστερα κοινωνικά στρώματα θα υποφέρουν. 
Κλείνω με κάποια σχόλια για το νομοσχέδιο του Υπουργείου Μεταφορών. Ειπώθηκαν από την εισηγήτριά μας, την κ. Κεφαλά, νωρίτερα σε λεπτομέρεια. Αλλά θα πρέπει η Κυβέρνηση να πάψει να συγκρούεται με τις μικρομεσαίες επιχειρήσεις και με τους επαγγελματίες ιδίως του κλάδου των ταξί. Ήμουν μπροστά όταν προκλητικά ο κ. Κυρανάκης πήρε τον λόγο κατά παράβαση του Κανονισμού στην επιτροπή για την ακρόαση φορέων και έβγαζε λογύδρια 10 λεπτών που δεν τα επιτρέπει ο Κανονισμός για να επιτεθεί στους εκπροσώπους των φορέων. Και μάλιστα είχε πει στον εκπρόσωπο των ταξί: «Εκπροσωπείτε ιδιοκτήτες και συμφέροντα». Εσείς, κύριε Κυρανάκη, τι εκπροσωπείτε δηλαδή; Τις πλατωνικές ιδέες και τον αλτρουισμό; Δεν εκπροσωπείτε συμφέροντα; 
Αυτό κάνουν οι φορείς, αλλά δυστυχώς η επιλογή της Κυβέρνησης είναι να δημιουργήσει συνθήκες ανυπόφορες για τους οδηγούς ταξί, χρησιμοποιεί τη νομοθέτηση για να επιβάλλει αυστηρά μέτρα χωρίς να επενδύει στις υποδομές, ιδίως στην ηλεκτροκίνηση και βεβαίως, με το άρθρο 41 προσθέτει νέους όρους οι οποίοι είναι και αυστηρότεροι και πολύ δύσκολοι για τους επαγγελματίες…
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Καζαμία.
Ο κ. Καραθανασόπουλος, Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΚΚΕ, έχει τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Σήμερα ξεκίνησε η δίκη για το έγκλημα στα Τέμπη. Όμως οι όροι διεξαγωγής της δίκης, κύριε Μηταράκη, είναι απαράδεκτοι, γιατί η αίθουσα είναι ακατάλληλη για τη διεξαγωγή της κύριας δίκης. 
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Ποια αίθουσα είναι κατάλληλη;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Το ΚΚΕ έγκαιρα είχε προειδοποιήσει την Κυβέρνηση με ερώτηση που είχε καταθέσει από τον χειμώνα σχετικά με την καταλληλότητα του χώρου, αλλά και με τη διασφάλιση όλων των όρων που θα επιτρέψουν να ξεκινήσει, αλλά και να διεξαχθεί ομαλά η διαδικασία. Τότε ο Υπουργός Δικαιοσύνης, ο κ. Φλωρίδης, μας καθησύχαζε και απαντούσε ότι ο χώρος είναι κατάλληλος και ότι έχουν εξασφαλιστεί όλα τα μέσα για τη διεξαγωγή της. 
Όμως η διάψευση ήρθε πολύ γρήγορα, μόλις σήμερα, την πρώτη κιόλας ημέρας, με την έναρξη δηλαδή της διαδικασίας. Μια αίθουσα ακατάλληλη, στοιβαγμένοι σαν σαρδέλες και με υπαρκτούς κινδύνους ατυχήματος. Οι συγγενείς των θυμάτων πρέπει να παρακολουθούν τη διαδικασία μέσα από την κύρια αίθουσα και όχι από άλλους δευτερεύοντες χώρους. Γι’ αυτόν ακριβώς τον λόγο και οι δικηγόροι και οι συγγενείς έβαλαν ζήτημα καταλληλότητας και αλλαγής του χώρου. 
Αυτά τα ζητήματα τα οποία έθεσαν οι συγγενείς και τα παλεύουν, παρά τις όποιες σκόπιμες, μεμονωμένες κινήσεις διαφόρων προσώπων εκεί, το ΚΚΕ τα στηρίζει, στηρίζει τα αιτήματα για άμεση αλλαγή του χώρου της δίκης, γιατί δεν μπορούμε κάτω από αυτούς τους όρους να έχουμε μια σοβαρή διαδικασία. 
Βέβαια ο στόχος της Κυβέρνησης είναι καθαρός και μέσα από τους συγκεκριμένους απαράδεκτους όρους διεξαγωγής της δίκης, είναι δηλαδή να συνεχιστεί η διαδικασία συγκάλυψης του εγκλήματος, μια διαδικασία που προκύπτει από τα τεράστια κενά σχετικά με τη διερεύνηση του εγκλήματος, από τις διαδικασίες-παρωδία των προανακριτικών επιτροπών, από το εσπευσμένο κλείσιμο της προανάκρισης, την ανεπαρκέστατη δικογραφία, αλλά και το ίδιο το κατηγορητήριο και μάλιστα κατηγορούμενοι να είναι υφιστάμενοι, τη στιγμή που απουσιάζουν οι πολιτικοί προϊστάμενοι και ιδιαίτερα οι Υπουργοί οι οποίοι έχουν ποινικές ευθύνες για το συγκεκριμένο έγκλημα. 
Βεβαίως η απουσία των Υπουργών είναι αποτέλεσμα του απαράδεκτου άρθρου 86 του Συντάγματος, το οποίο δίνει στην εκάστοτε κυβερνητική πλειοψηφία το δικαίωμα αν θα προχωρήσει μια δικαστική διαδικασία για Υπουργούς νυν και πρώην. Και αυτό το άρθρο όταν το ΚΚΕ έλεγε να καταργηθεί, Νέα δημοκρατία, ΣΥΡΙΖΑ και ΠΑΣΟΚ έλεγαν να διατηρηθεί. Και τώρα βλέπουμε τα αποτελέσματα της διατήρησης αυτού του άρθρου. 
Όμως, κατά τη γνώμη μας, ο λαϊκός παράγοντας ο οποίος και σήμερα ήταν εκεί με την απεργία στην πόλη της Λάρισας, μαζί με τον αγώνα των συγγενών και με σύνθημα «Εσείς μετράτε κέρδη και ζημιές, εμείς μετράμε ανθρώπινες ζωές» μπορεί να αποτελέσει και τον καταλύτη των εξελίξεων, για να φωτιστούν τα πραγματικά αίτια του εγκλήματος, να τιμωρηθούν όλοι οι υπεύθυνοι όσο ψηλά και αν βρίσκονται, αλλά και να διαμορφωθούν οι προϋποθέσεις για να μην επαναληφθεί το έγκλημα των Τεμπών τόσο στον σιδηρόδρομο όσο και σε άλλα μέσα μαζικής μεταφοράς. 
Διότι βεβαίως η ασφάλεια της ανθρώπινης ζωής είναι απέναντι από τη λογική του κέρδους και στον τομέα των μεταφορών. Βλέπουμε σήμερα τους εφοπλιστές, τη συμμετοχή τους στις εμπόλεμες ζώνες, βάζοντας σε κίνδυνο ζωής τους ναυτεργάτες ή στον σιδηρόδρομο που επί της ουσίας δεν υπάρχει δίκτυο καν. Και δεν μιλάμε για τα μέτρα ασφαλείας, γιατί υλοποιήθηκαν οι πολιτικές της απελευθέρωσης και του τερματισμού του σιδηροδρομικού έργου από όλες τις κυβερνήσεις. 
Κύριε Υπουργέ, μπορείτε να μας πείτε τον λόγο σήμερα, χωρίς να είναι φανεροί οι όροι και οι προϋποθέσεις, της αναστολής λειτουργίας του Οδοντωτού Σιδηροδρόμου στο Διακοφτό - Καλάβρυτα; Τώρα ανακαλύψατε ότι υπάρχει κίνδυνος κατολισθήσεων; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών):     (Δεν ακούστηκε)
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Τώρα το ανακαλύψατε; Αυτό είναι αποτέλεσμα των πυρκαγιών. Μη με διακόπτετε, σας παρακαλώ πολύ. Αφήστε με να ολοκληρώσω και θα έχετε την ευκαιρία να μου απαντήσετε. 
Αυτό είναι το αποτέλεσμα των πυρκαγιών από το 2021 και το 2023. Πάρθηκε κάποιο διαβρωτικό έργο; Κανένα στο φαράγγι, κανένα απολύτως. Έγιναν μέτρα τα οποία να αποτρέπουν τις κατολισθήσεις; Ούτε ένα μέτρο. Ήταν τώρα το φαινόμενο αυτό; Δεν είχε επαναληφθεί και στο παρελθόν; Όχι. Γιατί δεν κάνετε τίποτα τόσο καιρό; Και μάλιστα, είναι μόνο οι κατολισθήσεις; Όταν τα 2/3 από τα δρομολόγια που δεν έχουν εκτελεστεί από τα ατυχήματα σχετίζονται με τη μη συντήρηση των συρμών από τη Hellenic Train και μόλις το 1/3 οφείλονται σε φαινόμενα κατολισθητικά και άλλου είδους ζητήματα παρόμοια. Γι’ αυτό θα πάρετε κάποια μέτρα, για το πώς συντηρείται το δίκτυο αλλά και οι συρμοί; Κανένα απολύτως μέτρο.
Από αυτήν την άποψη, μας δημιουργεί ερωτηματικά: Γιατί μετά από τόσο καιρό τώρα; Τι θέλετε να πετύχετε μέσα από αυτήν τη διαδικασία, πολύ δε περισσότερο που δεν έχετε συγκεκριμένο χρονοδιάγραμμα, όρους και προϋποθέσεις;
Εμείς το λέμε καθαρά. Βεβαίως πρωτεύει η ασφάλεια, να υπάρξει ένα ασφαλές δίκτυο και στον Οδοντωτό. Είναι το πρωτεύον αυτό. Αλλά κάτω από ποιους όρους, από ποιες προϋποθέσεις, με ποιο χρονοδιάγραμμα; 
Τι θα γίνει για παράδειγμα με τους εργαζόμενους στον σιδηρόδρομο και στην Hellenic Train που είναι στη συγκεκριμένη διαδρομή; Πώς θα διασφαλιστεί η εργασία τους; Τι θα γίνει με τους επαγγελματίες και τους αυτοαπασχολούμενους και στο Διακοφτό και στα Καλάβρυτα που θα υποστούν αυτό το διάστημα σοβαρό πρόβλημα σε σχέση με τον κύκλο εργασιών τους; Θα παρθούν κάποια μέτρα συγκεκριμένης αποζημίωσης μέχρι να ολοκληρωθεί το έργο, αν ολοκληρωθεί; Γιατί ξέρουμε ότι υπάρχουν και άλλου είδους επιχειρηματικά συμφέροντα.
Βεβαίως, όπως είπαν και τα άλλα κόμματα, υπάρχουν αποσπασματικές ρυθμίσεις στο συγκεκριμένο νομοσχέδιο. Όμως, αυτή η αποσπασματικότητα δεν μπορεί να συγκαλύψει τη λογική ότι εφαρμόζετε την πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης με την απελευθέρωση των μεταφορών όλων των μορφών, αλλά και με τη διευκόλυνση της δράσης των επιχειρηματικών ομίλων -γι’ αυτό άλλωστε έγινε η απελευθέρωση- την συγκέντρωση του μεταφορικού έργου σε όλο και λιγότερα χέρια, στους μεγάλους επιχειρηματικούς ομίλους. Και αυτό γίνεται και με τα ταξί. 
Το ΚΚΕ στηρίζει με συνέπεια τους αγώνες των αυτοαπασχολούμενων επαγγελματιών στα ταξί και βεβαίως, θα στηρίξουμε και την πρόταση για ονομαστική ψηφοφορία. 
Δεύτερο ζήτημα, κύριε Πρόεδρε, είναι τα μέτρα κοροϊδία που εξήγγειλε σήμερα η Κυβέρνηση για την αντιμετώπιση της ακρίβειας. Αυτά τα μέτρα δεν στοχεύουν στην ανακούφιση του λαού, αλλά επί της ουσίας πριμοδοτούν και επιδοτούν τη στήριξη των κερδών των επιχειρηματικών ομίλων. 
Λέει η Κυβέρνηση για ψηφιακή κάρτα καυσίμων στη βενζίνη. Όμως αυτή η ψηφιακή κάρτα διατηρεί τις τιμές σε υψηλά επίπεδα και διασφαλίζει και την κερδοφορία των ομίλων, ιδιαίτερα των διυλιστηρίων, ένα το κρατούμενο. 
Δεύτερο: Επιδοτείται το πετρέλαιο ντίζελ, το ντίζελ κίνησης. Επί της ουσίας, για ποιο λόγο το κάνει αυτή η Κυβέρνηση; Είναι μια έμμεση επιδότηση στις μεταφορικές εταιρείες και στις ακτοπλοϊκές εταιρείες. Πολύ δε περισσότερο που θα επανέλθει η Κυβέρνηση με ειδική αποζημίωση προς τις ναυτιλιακές εταιρείες. Για φανταστείτε! Και ταυτόχρονα λέει ότι επιχορηγεί το 15% του ύψους των τιμολογίων που θα πληρώσουν οι αγρότες για τα λιπάσματα. Μα το έχετε αυξήσει, το έχετε φτάσει στο 35% με 40% στα λιπάσματα. Το 15% θα επιδοτήσετε; Το υπόλοιπο 20%-25%; Από την τσέπη τους οι αγρότες θα το βάλουν, εκτινάσσοντας ακόμη περισσότερο το κόστος; Και αυτό είναι μέτρο που μειώνει τις τιμές στα λιπάσματα ή που διατηρεί την ανηφόρα, το ράλι των τιμών; 
Από αυτή την άποψη μου, εμείς το λέμε καθαρά, όλα αυτά τα ζητήματα δεν πρόκειται να συμβάλλουν στην ανακούφιση των λαού. Μένει στο απυρόβλητο η αύξηση στις τιμές και τα κέρδη του κεφαλαίου. Και μάλιστα, οι λιγότερο φτωχοί θα πληρώνουν για την ανακούφιση των περισσότερο φτωχών, κάνοντας μια αναδιανομή της φτώχειας, ενώ θα μεγαλώνουν τα κέρδη του κεφαλαίου. 
Και το κόστος αυτών των παρεμβάσεων είναι 300 εκατομμύρια; Σοβαρά. Ένα ελάχιστο ποσό από την αύξηση των έμμεσων φόρων από τις αυξήσεις στα καύσιμα και στα τρόφιμα, ένα μικρό, ένα κλάσμα αυτής της αύξησης των εσόδων, επί της ουσίας επιστρέφεται ένα πολύ μικρό μέρος. 
Το λιγότερο σήμερα που απαιτείται, είναι η Κυβέρνηση να καταργήσει την έμμεση φορολογία, δηλαδή τον Ειδικό Φόρο Κατανάλωσης και τον ΦΠΑ στην ενέργεια και στα καύσιμα, να καταργήσει τον ΦΠΑ σε όλα τα είδη πλατιάς λαϊκής κατανάλωσης, να βάλει πλαφόν στις τιμές των καυσίμων και της ενέργειας, στη χονδρική αγορά, στους ενεργειακούς ομίλους, αλλά και στα διυλιστήρια, να ξαναμπεί μέσα ο λιγνίτης στο μείγμα το ενεργειακό και να καταργηθεί το Χρηματιστήριο Ενέργειας και βεβαίως και οι όροι απαγόρευσης του ρωσικού φυσικού αερίου και πετρελαίου, να προχωρήσει σε ουσιαστικές αυξήσεις στους μισθούς με πλήρη και πραγματική επαναφορά των συλλογικών συμβάσεων εργασίας. Αυτοί είναι στόχοι πάλης, οι οποίοι έρχονται σε σύγκρουση με την κερδοφορία του κεφαλαίου. Γιατί κάποιος πρέπει να χάσει -και είναι το κεφάλαιο- για να κερδίσουν οι εργαζόμενοι, ο λαός. Αλλά έρχονται σε σύγκρουση και με την πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης για δημοσιονομική πειθαρχία και για την επίτευξη των ματωμένων πρωτογενών πλεονασμάτων. 
Γιατί; Διότι μέσα από αυτά τα φορολογικά έσοδα τι θέλετε να επιτύχετε; Αφενός να εξυπηρετήσετε τους όρους αποπληρωμής ενός αντιλαϊκού και δυσβάσταχτου κρατικού χρέους, αλλά και να στηρίξετε τις ανάγκες της εμπλοκής της χώρας μας στον πόλεμο, της μετατροπής της οικονομίας σε οικονομία πολέμου, αλλά και για να χρηματοδοτήσετε τις πολεμικές προετοιμασίες. 
Έτσι λοιπόν, η ακρίβεια δεν είναι κάτι το ουρανοκατέβατο, αλλά είναι το αποτέλεσμα των ιμπεριαλιστικών επεμβάσεων στην περιοχή μας, Ισραήλ και ΗΠΑ απέναντι στο Ιράν, για τον έλεγχο των πλουτοπαραγωγικών πηγών, των αγορών, αλλά και των διαδρόμων μεταφοράς ενέργειας, στο πλαίσιο του συνολικότερου ανταγωνισμού ΗΠΑ με Κίνα για την παγκόσμια πρωτοκαθεδρία. 
Η εμπλοκή της χώρας μας ήταν δεδομένη και ήταν δεδομένη και με την ύπαρξη των βάσεων, γιατί οι βάσεις εμπλέκονται στις συγκρούσεις. Ήταν δεδομένη και με τα εξοπλιστικά προγράμματα, γιατί εντάσσονται σε αυτούς τους σχεδιασμούς τους ιμπεριαλιστικούς και ήταν δεδομένη και με την αποστολή στρατιωτικών δυνάμεων στο εξωτερικό. Η εμπλοκή της χώρας μας δεν ξεκίνησε την Πέμπτη, κύριε Καζαμία. Η εμπλοκή στον πόλεμο δεν ξεκίνησε την Πέμπτη, όπως λέει και η Πλεύση Ελευθερίας, αλλά και τα άλλα κόμματα, ΣΥΡΙΖΑ, Νέα Αριστερά, ΠΑΣΟΚ. Έχει ξεκινήσει από την πρώτη στιγμή, απλώς την Πέμπτη ήρθε η επιβεβαίωση από τον Υπουργό Άμυνας σε σχέση με τους Patriot στη Σαουδική Αραβία. 
Και κάποιοι έπεσαν από τα σύννεφα «Αν είναι δυνατόν», λέει «οι Patriot να συμμετέχουν». Γιατί πήγαν τότε εκεί; Για διακοπές πήγαν οι Patriot; Δεν πήγαν για να εμπλακούν σε πολεμικές συγκρούσεις; Γιατί τους έστειλαν εκεί; Και δεν το ήξερε ούτε το ΠΑΣΟΚ ούτε ο ΣΥΡΙΖΑ που ψήφισαν αυτή τη Σύμβαση; Δεν είχαν διαβάσει το άρθρο 7 της σύμβασης που είναι καθαρό και μιλάει για τα υπολείμματα και τις ανθρώπινες σωρούς; Δεν θα το διαβάσω το άρθρο, αλλά είναι ενδεικτικό ότι θα ήταν αποτέλεσμα οι ανθρώπινοι σωροί, είτε ατυχήματος είτε πολεμικής εμπλοκής. Τι αποτέλεσμα θα ήταν; 
Από αυτήν την άποψη λοιπόν, είναι υποκριτική η ανησυχία του σήμερα; Από αυτή την άποψη, η εμπλοκή της χώρας μας σε αυτές τις ιμπεριαλιστικές επεμβάσεις γίνεται ακριβώς για να συμμετέχει το ελληνικό κεφάλαιο στο πλιάτσικο που γίνεται σε βάρος των λαών της περιοχής, στα πλαίσια της λεγόμενης γεωστρατηγικής αναβάθμισης και έτσι, τα κέρδη των επιχειρηματικών ομίλων είναι σε βάρος της ικανοποίησης των λαϊκών αναγκών, αλλά και σε βάρος της ίδιας της ανθρώπινης ζωής. 
Από αυτή την άποψη, το ΚΚΕ απευθύνει κάλεσμα για μαζική συμμετοχή στα αντιπολεμικά συλλαλητήρια που διοργανώνουν εργατικά σωματεία και ομοσπονδίες στις 27 Μάρτη σε όλη την Ελλάδα, την Παρασκευή, για να διαμορφωθεί ένα μαζικό ισχυρό αντιπολεμικό κίνημα, για το κλείσιμο των βάσεων, για την επιστροφή όλων των ξένων δυνάμεων από το εξωτερικό και την καταγγελία των συμβάσεων της στρατηγικής συμφωνίας με τις Ηνωμένες Πολιτείες και το Ισραήλ.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Αυτή η πάλη είναι σε άμεση συνάφεια και σε συνδυασμό με την πάλη για την αντιμετώπιση των αρνητικών και πολύ σοβαρών επιπτώσεων στην ακρίβεια και στο ράλι τιμών, το οποίο υπάρχει. Πρέπει να χάσει -εμείς το λέμε καθαρά- το κεφάλαιο για να κερδίσει ο λαός. Ο δρόμος της αμφισβήτησης από όλο και περισσότερα λαϊκά στρώματα και της ανατροπής…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Καραθανασόπουλε. 
Θα συνεχίσουμε με τις δευτερολογίες αντίστροφα.
Καλείται στο Βήμα η Ειδική Αγορήτρια της Πλεύσης Ελευθερίας κ. Γεωργία Κεφαλά.
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κλείνοντας, εγώ θα ήθελα να μοιραστώ τον μεγαλύτερο ίσως φόβο που έχω -και στο συγκεκριμένο νομοσχέδιο για τις μεταφορές- που είναι το ότι έχουμε πάθει, αλλά δεν έχουμε μάθει. Αυτές τις διαχρονικές παθογένειες που τις επαναλαμβάνετε ξανά και ξανά, σε κάθε ευκαιρία, βλέπουμε τελικά να επαναλαμβάνονται. Διότι όταν ένα κράτος νομοθετεί την αναδρομική νομιμότητα, όπως είναι το άρθρο 21 ή το χάρισμα οφειλών, εφαρμόζει μια συνειδητή μακροπρόθεσμη πολιτική που συνδέεται και με τα Τέμπη βέβαια και οδηγεί σε μια θεσμική αμνηστία του συστήματος. Αυτό δεν σας προβληματίζει καθόλου; 
Στο άρθρο 22, ας πούμε, λέτε ότι απαλλάσσονται στελέχη από την επιστροφή χρημάτων. Έτσι και στο ζήτημα των Τεμπών, βλέπουμε θεσμική οχύρωση των υπευθύνων. Η ίδια ιστορία. Το σύστημα προστατεύει τα μέλη του και είναι κάτι που εξακολουθεί να συμβαίνει.
Στο άρθρο 21 παρατηρούμε μια δημιουργική λογιστική για να κρυφτούν ελλείμματα. Η 717 δεν ήταν κάτι ανάλογο, που θυσιάστηκε στον βωμό των εργολαβικών διαφορών και της διοικητικής αδράνειας; Όταν η νομιμότητα γίνεται λάστιχο στα οικονομικά, γίνεται λάστιχο και στην ασφάλεια των πολιτών. Δεν έχουμε όμως, κανένα πρόβλημα να τα επαναλάβουμε αυτά. Έτσι, έχουμε την αποτύπωση μιας συγκεκριμένης πολιτικής αντίληψης, της αντίληψης που θεωρεί το κράτος λάφυρο, τους νόμους λάστιχο και την αυτοδιοίκηση ένα ενοχλητικό εμπόδιο που πρέπει να παρακαμφθεί. 
Σήμερα, λοιπόν, η Κυβέρνηση φέρνει προς ψήφιση διατάξεις που νομιμοποιούν το παράνομο, χαρίζουν το οφειλόμενο και θα έλεγα ότι υφαρπάζουν το Δημόσιο. Πήρατε τουλάχιστον -δεν είναι εδώ καν ο Υπουργός- τις διατάξεις για τις στάσεις των λεωφορείων. Παρ’ όλα αυτά, τα εκατομμύρια των απευθείας αναθέσεων και τις μισθολογικές «τακτοποιήσεις» τις αφήσατε εκεί. Ο κοινός παρονομαστής, λοιπόν, είναι ένας. Η υποχώρηση του δημοσίου συμφέροντος, μαζί με όλα τα δεινά που φέρνει αυτό και που τα έχουμε δει κατ’ επανάληψη και όλα αυτά, βέβαια, για τις επιταγές των ημετέρων και της άναρχης κερδοφορίας. 
Θα μείνω στα άρθρα 20 και 21, γιατί εδώ η πολιτική διολίσθηση αγγίζει τα όρια της πρόκλησης. Καταργείτε στην πράξη το όριο του 40% στην κρατική επιδότηση του ΟΑΣΑ, εξαιρώντας τις δαπάνες για το μετρό και τις μισθώσεις λεωφορείων. Γιατί μπορεί να συμβαίνει αυτό; Διότι θέλετε να χρηματοδοτείτε χωρίς έλεγχο ένα μοντέλο που παράγει ελλείμματα, μέσω απευθείας αναθέσεων και αδιαφανών συμβάσεων. Επειδή γνωρίζετε ότι οι δαπάνες του 2023 και του 2024 έγιναν κατά παρέκκλιση κάθε νομιμότητας, έρχεστε σήμερα με το άρθρο 21 και τις βαφτίζετε νόμιμες και κανονικές. Αυτή είναι η πολιτική της κατόπιν εορτής «πλυντηρίου». Όταν το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους ομολογεί ότι οι καταβολές έγιναν παράτυπα, η δική σας απάντηση είναι η αναδρομική αμνηστία.
Αυτό, λοιπόν, δεν είναι χρηστή διοίκηση. Αυτό μόνο θεσμική παρακμή μπορεί να βαφτιστεί και ουσιαστικά, φέρνει ξανά και ξανά στο προσκήνιο την εμπέδωση της ατιμωρησίας. Όταν χαρίζονται χρέη σε στελέχη οργανισμών ή νομιμοποιούνται παράνομες δαπάνες εκατομμυρίων, τότε θεωρούμε φυσιολογική την αποποίηση πολιτικών ευθυνών και για νεκρούς ακόμη. Εκεί έχουμε έναν κατήφορο, όπου η δικαιοσύνη δεν είναι πλέον ένα καταφύγιο και αυτό είναι που βλέπουμε και σε όλες αυτές τις παρωδίες, δίκες και όλες αυτές τις διαδικασίες που χάσατε και θα έπρεπε να έχετε κάνει σωστά στην υπόθεση των Τεμπών.
Δεν είναι, λοιπόν, ένα καταφύγιο η δικαιοσύνη πλέον για τους Έλληνες, αλλά ένα «πλυντήριο» του συστήματος. Αυτή είναι η μεγάλη παθογένεια του συστήματος και οφείλουμε να προειδοποιήσουμε για αυτήν και να αντισταθούμε. 
Επίσης, να κάνω μία ερώτηση. Ακούσαμε τα μέτρα του Πρωθυπουργού. Με τις αεροπορικές εταιρείες και τις μετακινήσεις τι ακριβώς γίνεται; Εγώ προσωπικά έχω λάβει ένα ενημερωτικό μήνυμα από την AEGEAN ότι -αν δεν κάνω λάθος- από 5 Απριλίου θα έχουμε αυξήσεις στις τιμές. Εκεί δεν υπάρχει κάποια πρόβλεψη; Ας μας απαντήσετε.
Ευχαριστώ πάρα πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κυρία Κεφαλά.
Καλείται στο Βήμα ο κ. Σπυρίδων Τσιρώνης.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο επί της διαδικασίας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Μετά, κύριε συνάδελφε.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, υπάρχει θέμα με τη διαδικασία. Λείπει ο Υπουργός εδώ και πέντε λεπτά από την Αίθουσα. Δεν δικαιολογείται αυτό.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Καζαμία, ένα λεπτό λείπει.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Δεν υπάρχει εκπροσώπηση της Κυβέρνησης.
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Ποιο άρθρο του Κανονισμού το λέει αυτό;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Μηταράκη, σας παρακαλώ. Δεν έχετε κανέναν λόγο. Είναι δική μου δουλειά, δεν θα πείτε εσείς κάτι.
Συγγνώμη, κύριε Τσιρώνη.
Κύριε Καζαμία, έχετε τον λόγο.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Είναι η πολλοστή φορά που η Κυβέρνηση εκπροσωπείται μόνο από έναν Υπουργό ή Υφυπουργό ή Αναπληρωτή Υπουργό ο οποίος λείπει στη διάρκεια της συνεδρίασης. Αυτό δεν συνάδει με τον Κανονισμό. Πρέπει να υπάρχει διαρκής παρουσία της Κυβέρνησης. Ο κύριος Υπουργός έλειψε τουλάχιστον πέντε λεπτά. Αυτό δεν πρέπει να επιτρέπεται και η Κυβέρνηση θα πρέπει να φροντίζει να έχει ένα δεύτερο μέλος της Κυβέρνησης εδώ, ούτως ώστε, να μπορεί να απουσιάζει για λίγα λεπτά ή πολλά λεπτά ο Αναπληρωτής Υπουργός.
Επομένως το παρατηρούμε. Θεωρούμε ότι είναι ενδεικτικό του τρόπου με τον οποίο η Κυβέρνηση απαξιώνει τη Βουλή και είναι άλλη μία φορά που επαναλαμβάνεται το ίδιο φαινόμενο.
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Είναι σωστή η παρατήρηση για την ύπαρξη ενός ακόμη μέλους της Κυβέρνησης εδώ.
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Όχι, κύριε Μηταράκη, δεν έχετε τον λόγο.
Έχετε τον λόγο, κύριε Τσιρώνη.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Τα είπαμε, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, μέσα σε πέντε μέρες σχεδόν όλα και δεν θα ερχόμουν να δευτερολογήσω, αν δεν άκουγα μερικά πράγματα και θα ήθελα έστω και την ύστατη στιγμή να ειπωθούν και κάποιες αλήθειες.
Άκουσα τον κ. Μαρκόπουλο νωρίτερα, που όντως ήταν στις επιτροπές σε όλες τις συνεδριάσεις και ρώτησε αν είναι ώριμη η ηλεκτροκίνηση και να μην το πάμε στο «όχι, άφησέ το για αργότερα». Πόσο ώριμη είναι; Πόσοι Βουλευτές σας είπαν εδώ ότι δεν υπάρχουν υποδομές; Ούτε μέσα στη Βουλή δεν υπάρχουν υποδομές, για να εξασφαλίσουν την εύρυθμη λειτουργία όλων των αυτοκινήτων εδώ, πόσο μάλλον στις πιάτσες ταξί. Άρα το «πάμε παραπέρα». Δεν έχει να κάνει ότι χάνεται η ευκαιρία ή χάνεται η ηλεκτροκίνηση. Το «πάμε παραπέρα» έχει να κάνει με την εύρυθμη λειτουργία των αυτοκινητιστών, με τη δουλειά τους, με τη βάρδιά τους. Με αυτό έχει να κάνει το «να το πάμε λίγο παραπέρα».
Επίσης, είπε ότι κάποιοι έδειξαν διάθεση. Δεν ξέρω, κύριε Υπουργέ, αν η καλή διάθεση είναι αποτέλεσμα μάλλον των μυστικών συναντήσεων που βγήκαν στη φόρα σύμφωνα με το ΣΟΤΑ. Δεν ξέρω αν αυτό αυτή η Κυβέρνηση -και το έχω ξαναπεί-, η πλέον διχαστική κυβέρνηση...
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ποιες συναντήσεις;
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Με τον κ. Μπάτσο λέω.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Φανερές ήταν όλες.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Φανερών συναντήσεων, λοιπόν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Υπουργέ, μη διακόπτετε, παρακαλώ. Θα τα πείτε στην ομιλία σας.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Και να απαντήσει, δεν υπάρχει πρόβλημα.
Αυτό που είπα νωρίτερα και με διακόψατε εκείνη τη στιγμή -και δεν έχω ιδιαίτερο πρόβλημα στη διακοπή- είναι ότι την επιδοτείτε την ηλεκτροκίνηση με 40%, με 20.000 ευρώ. Τις υπόλοιπες 30.000 ευρώ, που για εσάς μπορεί να είναι τα χρήματα στη μία τσέπη, τις έχουν οι αυτοκινητιστές; Τα έχουν αυτά τα 30.000; Ρωτάτε αν τα έχουν; Μετά και από το τεκμαρτό που τους έχετε βάλει, μετά και από τον περιορισμό, με όλα αυτά που φέρνετε τα άνισα με τα ΙΧ, ρωτάτε αν έχουν αυτά τα 30.000 και αν μπορούν να θρέψουν τις οικογένειές τους;
Ρωτάτε αν επενδύει πλέον κάποιος και περιμένει να πάρει πίσω την επένδυσή του. Όταν σήμερα ξυπνάει έτσι και επενδύει και αύριο ξυπνάει αλλιώς με καινούργια μέτρα, επενδύει κάποιος και είναι σίγουρος;
Αν, πραγματικά, θέλατε να εκσυγχρονίσετε τις μεταφορές, θα επενδύατε στην ενίσχυση και του δημόσιου χαρακτήρα τους και του στόλου των λεωφορείων και των μέσων σταθερής τροχιάς, με δημόσιους πόρους και όχι με μπόνους στις διοικήσεις και θα δίνατε πραγματικά κίνητρα για την ηλεκτροκίνηση και δεν θα την κάνατε υποχρεωτική την ηλεκτροκίνηση. Θα προστατεύατε το μεταφορικό έργο των ταξί από την παράνομη διαμεσολάβηση και την αυθαιρεσία των πολυεθνικών πλατφορμών, κάποιες εκ των οποίων στο εξωτερικό και στην Αυστραλία έχουν καταδικαστεί, αλλά δεν ξέρω αν εδώ το λαμβάνουν υπόψη. Είναι το ίδιο με τη Chevron που έχει καταδικαστεί από την Αυστραλία, αλλά κανονικότατα εδώ θα ελέγξουμε και το κέρδος της. 
Θα αφήνατε τις στάσεις και τον δημόσιο χώρο στους δήμους. Ειδικά για τα ταξί οι άνθρωποι ζητάνε το αυτονόητο, την ισονομία. Το ταξί είναι δημόσια μεταφορά και πρέπει να προστατευθεί από τον αθέμιτο ανταγωνισμό. Μέχρι εκεί. Υπάρχει δουλειά και για τους δύο. Αυτή η εμπλοκή γιατί; 
Για την ασφάλεια: ενίσχυση των δημόσιων ελεγκτικών μηχανισμών, και όχι ελεγκτές των έξι μηνών, που δεν προλαβαίνουν ούτε εμπειρία να λάβουν, αλλά μόνιμο σώμα επιθεωρητών με πλήρη μέσα και πλήρεις αρμοδιότητες. 
Στις υποδομές καμία πρότυπη πρόταση δεν μπορεί να υποκαταστήσει έναν εθνικό σχεδιασμό για τις μεταφορές. Τα έργα υποδομής πρέπει να υπηρετούν τις κοινωνικές ανάγκες και όχι τις χρηματιστηριακές αξίες των κατασκευαστικών και των εθνικών εργολάβων. 
Δυστυχώς, δεν μπορεί να λειτουργείτε ως CEO ξένων συμφερόντων, ως Κυβέρνηση, γιατί πλέον είναι ορατό σε όλους το ίδιο μοτίβο, η ίδια τεχνική του ώριμου φρούτου: μισείτε το Δημόσιο και το δείχνετε με όλους τους τρόπους. Οτιδήποτε είναι δημόσιο, μέσω της υποστελέχωσης και της υποχρηματοδότησης, το αφήνετε να σαπίσει. Δημιουργείται έτσι το κενό και η ανάγκη. Όχι δημιουργείται, την προκαλείτε. Και αφού την προκαλέσετε, έρχεται η ανάγκη να καλυφθεί από τους ιδιώτες φίλους. Αυτό γίνεται σε όλα τα επίπεδα, σε όλους τους κλάδους. Θα τα παραδώσετε μετά σε ιδιωτικά συμφέροντα. 
Είστε η Κυβέρνηση που σε λίγα χρόνια κατάφερε -γιατί πραγματικά περί επιτεύγματος πρόκειται- να καρτελοποιήσει σχεδόν κάθε πτυχή της οικονομίας, δημιουργώντας απώλεια εσόδων για τον κρατικό προϋπολογισμό, αλλά αυξημένο κόστος για τον Έλληνα πολίτη, του οποίου έχετε καταστρέψει πραγματικά την αγοραστική δύναμη. Αρκεί να βγαίνει ο λογαριασμός του προϋπολογισμού, έστω και σε σαθρή βάση με κατάρρευση της παραγωγικής ισχύος της ελληνικής οικονομίας. Απλά να απορροφούμε χωρίς κανένα σχέδιο. Αγώνας δρόμου να απορροφήσουμε κονδύλια, ευρωπαϊκά κονδύλια, για να βγει το νούμερο, χωρίς αυτό να μεταφράζεται σε παραγωγική ισχύ, σε αύξηση. Το ίδιο μοτίβο. 
Και έτσι μένουμε σε τι; Βασικός πυλώνας εσόδων του κράτους η υπεραπόδοση των φόρων και η κατανάλωση και, λόγω ακρίβειας, υπέρμετροι φόροι. Και για αυτό, όχι μόνο δεν υπάρχει περίπτωση να πολεμήσετε για την ακρίβεια, αλλά τη βλέπετε και ως ευκαιρία για περισσότερα φορολογικά έσοδα. Αυτό κάνετε. Είναι συνταγή, όμως, που έφτασε στα όριά της, γιατί και ο μέσος πολίτης δεν αντέχει άλλο.
Αυτό που κάνετε σήμερα στους αυτοκινητιστές των ταξί, είναι αυτό που περιμένει κάθε αξιοπρεπή ελεύθερο επαγγελματία σε κάθε κλάδο. Αλλά το πάτε φέτα-φέτα! Αρκεί να στοχοποιηθεί από τα συμφέροντα ένας κλάδος, και τότε σας κλείνει το μάτι κυνικά και ανάλγητα, προχωράτε στη διάλυση αυτού, μέχρι να το πάρουν τα ιδιωτικά συμφέροντα. Έρχεται, όμως, η στιγμή που τα καθρεφτάκια που μοιράσατε στους ιθαγενείς, θολώνουν, και θα καταλάβουν όλοι ότι ο βασιλιάς είναι και αδύναμος και γυμνός. 
Και επειδή αναφέρθηκε από όλους τους συναδέλφους, και ήμουνα, κύριε Υπουργέ, και άκουσα σχετικά για τον Οδοντωτό και τις επίκαιρες ερωτήσεις του κ. Παναγιωτόπουλου και της κ. Αναγνωστοπούλου, όπως και από τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο του ΚΚΕ, τον κ. Καραθανασόπουλο, από όλους τους Αχαιούς Βουλευτές, θέλω να ρωτήσω το εξής. Μας δείξατε έναν βράχο. Έχετε καταθέσει στα Πρακτικά τη φωτογραφία με τον βράχο στον Οδοντωτό;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Την έχετε καταθέσει. Μας είπατε: «Ποιος θα βάλει την υπογραφή;». Τι φοβάστε; Φοβάστε τη νομική ευθύνη; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Τσιρώνη!
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Και φοβάστε τη νομική ευθύνη.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ποινική ευθύνη…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Υπουργέ, στην ομιλία σας θα τα πείτε. Σας παρακαλώ!
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Ναι, την ποινική ευθύνη, συγγνώμη! Τι ψηφίσατε για την ποινική ευθύνη του κ. Καραμανλή; Τι ψηφίσατε τότε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θέλετε να γίνει ατύχημα;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Υπουργέ, μη διακόπτετε.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Τι ψηφίσατε τότε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θέλετε να γίνει ατύχημα;
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Γιατί ή πιστεύετε αυτό και δεν υπογράφετε, ή ψηφίζετε τότε να αρθεί η ασυλία του. Διότι και τα δύο δεν μπορούν να συμβαίνουν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Υπουργέ, μη διακόψετε άλλη φορά.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Τσιρώνη, θέλετε να γίνει ατύχημα;
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΤΣΙΡΩΝΗΣ: Όχι, βέβαια. Αλλά λέω τι ψηφίσατε τότε. Γιατί και τα δύο δεν μπορεί να συμβαίνουν.
Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ντροπή, κύριε!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Τσιρώνη.
Κύριε Υπουργέ, δεν επιτρέπετε να διακόπτετε όταν υπάρχουν οι ομιλητές. Στην ομιλίας σας θα πείτε αυτά που θέλετε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ντροπή!
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Απευθύνετε ντροπές;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Καλείται στο Βήμα η κ. Μαρία Αθανασίου.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Τον λόγο, κύριε Πρόεδρε. Τον λόγο παρακαλώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Όχι, δεν υπάρχει …
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Δεν κατάλαβα! Σε Αρχηγό κόμματος λέτε όχι;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρία Πρόεδρε, μετά τους εισηγητές να πάρετε τον λόγο. Δεν υπάρχει ενδιάμεσα…
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έχει γίνει από τον Αρχηγό σας πάρα πολλές φορές.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Δεν υπάρχει αυτή η διαδικασία, κυρία Πρόεδρε.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Βεβαίως υπάρχει. Έχει γίνει και από τον Αρχηγό σας και από τον κ. Μητσοτάκη.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρία Πρόεδρε, δεν υπάρχει ενδιάμεσα. Όταν είναι οι εισηγητές, θα ολοκληρώσουν και μετά μιλάτε εσείς.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έχω δικαίωμα και παρέμβασης, έχω και ομιλίας. Ζήτησα για παρέμβαση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρία Πρόεδρε, δεν υπάρχει παρέμβαση όταν έχουμε τις δευτερολογίες των ειδικών αγορητών και των εισηγητών.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Πού το λέει αυτό; Πού το λέει αυτό ποιο άρθρο; Ποιο άρθρο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρία Πρόεδρε, σας παρακαλώ. Δεν υπάρχει λόγος. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Προστατεύετε τον Κυρανάκη.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Λέτε!
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ψηφίσατε τη Chevron και προστατεύετε τον Κυρανάκη.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Περίμενα ότι θα το πείτε αυτό. Ευχαριστώ πολύ!
Κυρία Αθανασίου, έχετε τον λόγο.
ΜΑΡΙΑ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι, θα σταθώ στο κομμάτι της υποχρεωτικής μετάβασης στην ηλεκτροκίνηση για τα οχήματα επιβατικών ιδιωτικής χρήσης με οδηγό, από 1-1-2027, περιοριζόμενοι εντός των ορίων των Περιφερειών Αττικής και Θεσσαλονίκης. 
Την ίδια στιγμή, όμως, με την παράλληλη κατάργηση της διάταξης του άρθρου 21 του ν.4530/2018, η οποία επέβαλε την επιστροφή των επιβατικών ιδιωτικής χρήσης στην έδρα ή χώρο στάθμευσης μετά την ολοκλήρωση της μίσθωσης, διαπιστώνουμε ότι δημιουργείται κίνδυνος εκδήλωσης εικονικής έδρας, δηλαδή καθίσταται δυνατόν επιχειρήσεις επιβατικών ιδιωτικής χρήσης να δύναται πλέον να δηλώνουν έδρα σε επαρχιακές περιφέρειες όπου επιτρέπονται οχήματα με θερμικούς κινητήρες ντίζελ και να δραστηριοποιούνται μόνιμα και απεριόριστα εντός Αθήνας και Θεσσαλονίκης, εφόσον δεν υφίσταται πλέον η υποχρέωση επιστροφής στην έδρα τους. Επίσης, η ηλεκτροκίνηση στα αστικά κέντρα τίθεται σε κίνδυνο, καθώς οχήματα παλαιάς τεχνολογίας και υψηλών ρύπων θα επιβαρύνουν διαρκώς την κυκλοφορία και το περιβάλλον των μεγαλουπόλεων, εκμεταλλευόμενα τη δυνατότητα μόνιμης παραμονής εκτός της δηλωθείσας έδρας τους.
Επιπλέον, διαπιστώνουμε ότι η Κυβέρνηση προχωρεί χωρίς ενδοιασμούς σε παραβίαση της αρχής της ισότητας και σε φαινόμενα αθέμιτου ανταγωνισμού. Και τούτο διότι ενώ ο νομοθέτης επιβάλλει στους Επαγγελματίες Επιβατηγών Δημόσιας Χρήσης, ταξί, το δυσβάστακτο κόστος της μετακίνησης εντός της έδρας τους, την οποία δεν μπορούν να εγκαταλείψουν και να δραστηριοποιούνται εκτός αυτή, βάσει κανονισμού λειτουργίας, αντιθέτως επιτρέπει στα επιβατικά ιδιωτικής χρήσης τη δυνατότητα να δραστηριοποιούνται ελεύθερα όπου θέλουν. Ο ιδιοκτήτης ταξί επιπλέον υποχρεούται σε αγορά ηλεκτρικού οχήματος για να εργαστεί στην Αθήνα και στη Θεσσαλονίκη. 
Αντιθέτως ο ιδιοκτήτης επιβατικού ιδιωτικής χρήσης μπορεί να αγοράσει φθηνότερο όχημα ντίζελ με έδρα εκτός Αττικής και να παρέχει υπηρεσίες εντός Αττικής καθ’ όλο το έτος. Η κατάργηση της επιστροφής στην έδρα θα οδηγήσει σε υπέρμετρη αύξηση των οχημάτων που κυκλοφορούν ή σταθμεύουν στις δημόσιες οδούς, αναμένοντας μίσθωση, επιδεινώνοντας το κυκλοφοριακό πρόβλημα, αυξάνοντας τους ρύπους και καταλαμβάνοντας ζωτικό χώρο στάθμευσης. 
Θεωρούμε ότι το να επικαλείται η Κυβέρνηση περιβαλλοντικούς λόγους για να καταργήσει την υποχρέωση της επιστροφής στην έδρα, είναι προσχηματικό από τη στιγμή που επιτρέπει σε ρυπογόνα οχήματα να δρουν ανεξέλεγκτα στα αστικά κέντρα. Χρειάζεται να επανέλθει η υποχρέωση επιστροφής στην έδρα, άρθρο 21 του ν. 4530/2018, ώστε να διασφαλίζονται τόσο η τήρηση των ορίων δραστηριότητας όσο και οι περιβαλλοντικές προδιαγραφές. Επίσης, τασσόμαστε υπέρ της απαγόρευσης δραστηριοποίησης επιβατικού ιδιωτικής χρήσης με θερμικούς κινητήρες εντός των Περιφερειών Αττικής και Θεσσαλονίκης, ανεξαρτήτως της έδρας επιχείρησης, προκειμένου να διασφαλιστεί η ισονομία με τα οχήματα δημόσιας χρήσης, ταξί. 
Επιπλέον, σύμφωνα με το άρθρο 20 του ν. 4530/2018, σε μια ψηφιακή σύμβαση ενοικίασης οχήματος επιβατικού ιδιωτικής χρήσης με οδηγό, εάν τα στοιχεία της σύμβασης, παραδείγματι, όπως το συμφωνηθέν τίμημα, ή η φύση της μεταφοράς, δεν ανταποκρίνονται στην πραγματικότητα, η σύμβαση θεωρείται νομικά ανύπαρκτη και η μεταφορά συνιστά υποκλοπή μεταφορικού έργου άλλου φορέα. Η προτεινόμενη διάταξη του άρθρου 52, η οποία ορίζει ότι οι έλεγχοι περιορίζονται στον οδηγό και στα έγγραφα και όχι στους επιβάτες, εμποδίζει ευθέως στην εφαρμογή του νόμου, και τούτο γιατί οδηγεί σε αδυναμία διαπίστωσης της εικονικότητας.
Η απόκλιση μεταξύ του αναγραφόμενου τιμήματος στη σύμβαση και του πραγματικού ποσού που καταβλήθηκε από τον μισθωτή μπορεί να αποδειχθεί αποκλειστικά μέσω της μαρτυρίας του επιβάτη. 
Στον έλεγχο οχημάτων επιβατικών δημόσιας χρήσης, η διαπίστωση παράνομης μεταφοράς, η οποία συνιστά υποκλοπή έργου των ΚΤΕΛ με εισιτήριο χωρίς χρήση ταξίμετρου, βασίζεται συχνά στη μαρτυρία των επιβατών. Έτσι αν αποκλειστεί αυτή η δυνατότητα, παύει πλέον να είναι εφικτός αυτός ο έλεγχος. Διότι με την απαγόρευση εξέτασης των επιβατών τα ελεγκτικά όργανα υποχρεούνται να αποδέχονται ως αληθές το περιεχόμενο της ψηφιακής σύμβασης, στερούμενα της δυνατότητας να διασταυρώσουν την ορθότητά της. 
Συνεπώς, πώς μπορεί να διαπιστωθεί τυχόν ακυρότητα έτσι όπως ορίζεται στον ν.4530/2018; Με αυτόν τον τρόπο στα επιβατικά ιδιωτικά Ι.Χ. εισάγεται μια ιδιότυπη ασυλία, καθώς ο νόμος περιορίζει τα ελεγκτικά όργανα εμποδίζοντάς τα να αναζητήσουν την ουσιαστική αλήθεια πέρα από τα προσκομιζόμενα έγγραφα. 
Επίσης, η εισαγωγή πρόσθετων ελέγχων μικροσωματιδίων στα πετρελαιοκίνητα οχήματα ενδέχεται να επιβαρύνει σημαντικά οικονομικά τους ιδιοκτήτες οχημάτων, διότι η συντήρηση και η αντικατάσταση των φίλτρων μικροσωματιδίων μπορεί να αποδειχθεί ιδιαίτερα δαπανηρή, ειδικά για παλαιότερα οχήματα. Το κράτος μεταφέρει έτσι το βάρος της περιβαλλοντικής πολιτικής στους πολίτες χωρίς να προβλέπει επαρκή μέτρα στήριξης, όπως επιδοτήσεις ή φορολογικά κίνητρα για την αντικατάσταση των παλαιών οχημάτων. 
Αντίστοιχα προβλήματα εντοπίζονται και στις διατάξεις που αφορούν τη λειτουργία πρατηρίων υγραερίου. Η απαγόρευση λειτουργίας πρατηρίων σε κτίρια με ορόφους, η οποία προβλέπεται να εφαρμοστεί πλήρως τα επόμενα χρόνια, ενδέχεται να οδηγήσει στο κλείσιμο υφιστάμενων εγκαταστάσεων. Πολλές επιχειρήσεις έχουν λειτουργήσει και πολλοί επιχειρηματίες έχουν επενδύσει επί σειρά ετών με βάση το ισχύον νομοθετικό πλαίσιο. Η υποχρεωτική απομάκρυνση και η αποξήλωση των εγκαταστάσεων αυτών χωρίς επαρκή αποζημίωση δημιουργεί σοβαρά ζητήματα σε αυτούς. 
Σημαντικές επιπτώσεις σε κόστος και για τις επιχειρήσεις, ιδιαίτερα για τις μικρές και οικογενειακές επιχειρήσεις που δυσκολεύονται να χρηματοδοτήσουν νέες επενδύσεις για τον κλάδο των πρατηρίων, ενδέχεται να έχει και η υποχρέωση εγκατάστασης σε απομακρυσμένους τομείς πλήρωσης δεξαμενών καυσίμου. Η Κυβέρνηση δεν φαίνεται να σκοπεύει να βοηθήσει και να ενισχύσει αυτούς τους επιχειρηματίες, παρά μόνο να τους επιφορτίσει με επιπλέον ευθύνες χωρίς την απαραίτητη στήριξη. 
Το ίδιο ισχύει και για την εγκατάσταση ψηφιακών συστημάτων, των οποίων η υποχρεωτική εφαρμογή δημιουργεί νέες τεχνικές και οικονομικές απαιτήσεις για τα συνεργεία οχημάτων. Πολλά μικρά συνεργεία ενδέχεται να αντιμετωπίσουν δυσκολίες προσαρμογής, ιδιαίτερα αν δεν υπάρξει επαρκής περίοδος μετάβασης και υποστήριξης. 
Κλείνοντας, το συμπέρασμα είναι ότι η Κυβέρνηση οφείλει να στηρίξει τους επιχειρηματίες ιδιαίτερα τους πιο αδύναμους και όχι μόνο να επιβάλει ευθύνες, πρόστιμα και δυσβάσταχτα βάρη σε αυτούς. Γι’ αυτό και εμείς είμαστε ενάντια σε αυτό το νομοσχέδιο. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κυρία Αθανασίου.
Καλείται στο Βήμα η κ. Θεοπίστη Πέρκα, ειδική αγορήτρια της Νέας Αριστεράς. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Θα αποτελειώσω τη φράση που μου έκοψε ο κόφτης και αφορά στον πόλεμο.
Το Σάββατο 28-3-26 είναι η διεθνής ημέρα δράσης ενάντια στον πόλεμο, στον ρατσισμό και στον φασισμό. Αριστερά κόμματα και συλλογικότητες καλούν στις τρεις η ώρα στο Σύνταγμα. Και από αυτό το Βήμα καλώ τον κόσμο να κατέβει στον δρόμο. Είναι μια μέρα δράσης ενάντια στον πόλεμο, όπως είπαμε. Θα είναι ο επόμενος μεγάλος σταθμός. Στις ΗΠΑ το κίνημα «No Kings» ετοιμάζει μια τεράστια κινητοποίηση ενάντια στον Τραμπ, ενώνοντας όλες τις μάχες: Τη Μινεάπολη που νίκησε τον ICE, το αντιπολεμικό, την οργή και το κύκλωμα βιαστών του Επστάιν, την κλιματική καταστροφή.
Αντίστοιχες συνδέσεις κάνουν τα κινήματα στη Βρετανία, τη Γαλλία, τη Γερμανία και την Ιταλία ενάντια στις κυβερνήσεις τους που συνεργάζονται με τον Τραμπ και τον Νετανιάχου, που παίζουν το χαρτί του ρατσισμού και της ισλαμοφοβίας, κάνοντας πλάτη στην ακροδεξιά και τους φασίστες.
Σε ό,τι μας αφορά, ο κ. Δένδιας μας λέει ότι τα ελληνικά όπλα προστατεύουν τα διυλιστήρια μιας ξένης χώρας, τα συμφέροντα μιας πολυεθνικής. Και αυτό σε καμία περίπτωση δεν ονομάζεται εθνικό συμφέρον. Η Νέα Αριστερά δηλώνει καθαρά: «Κύριε Δένδια, ο ελληνικός λαός δεν θα πολεμήσει για τα κέρδη καμιάς πολυεθνικής». 
Προχωράω στο νομοσχέδιο. Είπαμε πολλά. Έγιναν πολλές επιτροπές. Να βγάλουμε και κανένα συμπέρασμα. Να πω κατ’ αρχάς ότι, κύριε Υπουργέ, ακόμη και στο δικό σας το νομοσχέδιο, της διαβούλευσης, υπήρχαν ποιοτικά και ποσοτικά χαρακτηριστικά σε ό,τι αφορά τις επιβατικές, στα ταξί: Ελάχιστη διάρκεια μίσθωσης, ελάχιστη χρέωση, έγγραφη σύμβαση με συγκεκριμένα υποχρεωτικά πεδία, υποχρέωση ανάρτησης της σύμβασης μίσθωσης σε ψηφιακό μητρώο, υποχρέωση επιστροφής στην έδρα, υποχρεωτική παρακράτηση και άλλα. Μέσω αυτών βεβαίως υπήρχε και σαφής διάκριση του ρόλου σε σχέση με εκείνων των ταξί και των ιδιωτικών.
Τα παραπέμπετε όλα σε υπουργικές αποφάσεις. Για όλα θα αποφασίζετε μόνος σας. Θα συνδιαλέγεστε και θα επιλέγετε κάθε φορά την ομάδα που θέλετε να εξυπηρετήσετε. Ακούστηκαν πολλά στην Αίθουσα και για διάφορες πλατφόρμες και διάφορα συμφέροντα. 
Εγώ σήμερα παρευρέθηκα στη μεγαλειώδη κινητοποίηση των ταξί. Πραγματικά είναι ένας κλάδος ο οποίος δεν θα δεχτεί σε καμία περίπτωση να υποστεί έναν ξαφνικό θάνατο, επειδή ένας Υπουργός, μια κυβέρνηση αποφάσισε ότι έτσι πρέπει να γίνει. Πιστεύω ότι αυτό θα το βρείτε μπροστά σας γιατί έρχεται και τουριστική περίοδος. Σας καλούμε έστω και την ύστατη στιγμή, αλλά τώρα πια είναι μάλλον πάρα πολύ αργά. Άλλωστε αυτή ήταν από την αρχή η στόχευση. 
Δύο κουβέντες για την ηλεκτροκίνηση. Βεβαίως δεν έχετε υποδομές, βεβαίως δεν έχετε τίποτα, αλλά αυτό στο οποίο θα επιμείνω να λέω είναι ότι δεν έχετε ούτε όραμα, ούτε σας νοιάζει. Κυρίως δεν σας απασχολεί πώς θα γίνει και πώς ένας άνθρωπος μπορεί να αλλάξει το αυτοκίνητό του ή αν θα πληρώνει δύο φορές και για τους ρύπους γιατί ακριβώς θα έχει ένα παλιό αυτοκίνητο. 
Επίσης, δεν πολυπιστεύετε ούτε στα ΣΒΑΚ. Δεν υπάρχει όραμα, δεν υπάρχει σχεδιασμός, δεν έχετε κάτι καλύτερο να προτείνετε. Για τα ΣΒΑΚ σας είπα ότι πια μιλάμε για βιώσιμες πόλεις. Εδώ με το ζόρι νομοθετείτε. Θα δείτε ότι θα ψηφίσουμε τα περισσότερα άρθρα, ένα λευκό. Δεν είναι καλά, αλλά δεν είναι και κακά. Ανέμπνευστα. Δεν λένε τίποτα. Βγαίνετε απλώς από την υποχρέωση. Δεν στηρίζετε σε καμία περίπτωση τους δήμους ειδικά που τα προωθούν.
Ένα πράγμα σας ενδιαφέρει πάντα και είναι πάντα το ίδιο. Πώς θα βρείτε να βγάλετε μία απευθείας ανάθεση την οποία πάντα θα πάρει μία εταιρεία για την οποία δεν θα εκπλαγούμε. Λίγο πολύ θα την ξέρουμε. 
Πιστεύετε, κύριε Υπουργέ, ότι είστε στο απυρόβλητο. Και δεν μιλάω μόνο για εσάς προσωπικά, μιλάω για την Κυβέρνησή σας. Στη θέση σας, η αλήθεια είναι, θα είχα αρχίσει να ανησυχώ λίγο, Ομάδα Αλήθειας, ο κ. Γεωργίου. Είπε ο κ. Πολάκης για τα χαλιά και τα φωτιστικά. Αυτό δεν το ήξερα. 
Θέλω λίγο να μιλήσω γι’ αυτήν την τροπολογία. Πάλι ήρθαν τρία άρθρα. Το ένα μπορούσαμε να το ψηφίσουμε, το άλλο είναι αδιάφορο και στο άλλο δεν συμφωνούμε. Έχουμε πει επανειλημμένως στη Διάσκεψη των Προέδρων ότι πρέπει να έρχονται μόνες τους οι τροπολογίες, για να μπορούμε να έχουμε το δικαίωμα της επιλογής. 
Θα μιλήσω γι’ αυτό το άρθρο που έχει να κάνει με τη σύμβαση δωρεάς μεταξύ ΥΠΑ και ΔΑΑ -Fraport, Aegean, ΓΕΚ ΤΕΡΝΑ, Κρητικές Αεροπορικές Εκμεταλλεύσεις- για προμήθεια και εγκατάσταση συστήματος επικοινωνιών και καταγραφής φωνής που απαλλάσσεται από φόρους. Έχουμε κάνει μία ερώτηση πρόσφατα. Αυτό είχε γίνει λίγες εβδομάδες μετά το συμβάν της 4ης Ιανουαρίου με το μπλακ άουτ στο FIR Αθηνών. Μια σχετική απόφαση του Ελεγκτικού Συνεδρίου φέρνει και πάλι στο προσκήνιο το κρίσιμο ζήτημα για τα ηλεκτρονικά συστήματα αεροναυτιλίας. 
Πρόκειται για μία σύμβαση 4,7 εκατομμυρίων ευρώ που αφορά στην προμήθεια συστήματος επικοινωνιών καταγραφής φωνής, η οποία υπογράφηκε τον Απρίλιο του 2019. Με καθυστερήσεις, που ξεκινούν από την ανάληψη της διακυβέρνησης από τη Νέα Δημοκρατία, πήγε, ήρθε, τροποποιήθηκε και στο τέλος έληξε. Είπε το ελεγκτικό «έχει λήξει, δεν μπορεί να ισχύσει». 
Και μετά από τόσες παλινωδίες, ο Υπουργός κ. Δήμας απηύθυνε πρόσκληση σε εταιρείες, όπως τις ανέφερε για να μην τις ξαναπώ. Επιπλέον είναι και η Sky Express και ο όμιλος ΓΕΚ ΤΕΡΝΑ για να αναλάβουν τη δαπάνη για το σύστημα που εδώ και χρόνια η ΥΠΑ και η Κυβέρνηση δεν έχουν καταφέρει να προμηθευτούν. 
Η ΥΠΑ, κύριε Υπουργέ, αποτελεί -και είναι γνωστό- έναν από τους λίγους φορείς του Δημοσίου με σταθερά και σημαντικά ίδια έσοδα, μεταξύ των οποίων αυτά προκύπτουν από τα τέλη υπερπτήσης που σε ετήσια βάση υπολογίζονται περίπου 100 εκατομμύρια ευρώ. 
Η αποδοχή μιας τέτοιας δωρεάς για κρίσιμο εξοπλισμό αεροναυτιλίας δημιουργεί εύλογα ερωτήματα ως προς την πολυετή καθυστέρηση της συγκεκριμένης προμήθειας εξοπλισμού και τη μεθοδική υποβάθμιση αυτού του πλούσιου δημόσιου φορέα, ώστε να χρειαστεί να εμφανιστούν σωτήριες ιδιωτικές πρωτοβουλίες. 
Είναι σαφές ότι πλήττεται η θεσμική ανεξαρτησία και ακεραιότητα της ΥΠΑ ως αρμόδια για την ασφάλεια πτήσεων στην ελληνική επικράτεια. Η διεθνής πρακτική επιτάσσει οι φορείς παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας να μη δημιουργούν σχέσεις οικονομικής εξάρτησης από τους χρήστες των υπηρεσιών για την αποφυγή σύγκρουσης συμφερόντων. Προκαλούνται ζητήματα ανταγωνισμού, καθώς ευνοούνται εταιρείες-χρήστες του εναέριου χώρου που αποκτούν προνομιακή σχέση με την ΥΠΑ. Άλλωστε, μεταξύ των δωρητών, όπως είπαμε, είναι και η Fraport, την οποία εξυπηρετεί η σημερινή μορφή της ΑΠΑ, δηλαδή μιας αρχής ανύπαρκτης στους αερολιμένες της χώρας που αδυνατεί να ασκήσει και τον ελεγκτικό, αλλά και τον εποπτικό της ρόλο.
Θα πω και δυο κουβέντες -και μόνο αυτό φτάνει- αναφέρθηκε η τραγική κατάσταση, η ντροπιαστική που εκτυλίχθηκε για τη δίκη των Τεμπών σε μία αίθουσα που δεν χωράει. Μέσα σε όλα, όμως, που ακούστηκαν από τη μεριά της Πλειοψηφίας ήταν ότι «στείλαμε τον κ. Καραμανλή στα δικαστήρια». Αλήθεια; Αυτό νομίζετε ότι κάνετε; Έγινε μία προανακριτική παρωδία, όπου η Πλειοψηφία της Νέας Δημοκρατίας με σιγουριά αποφάνθηκε ότι ο κ. Καραμανλής είναι αθώος, επομένως δεν απαιτείται διερεύνηση περαιτέρω με εξετάσεις μαρτύρων και τα λοιπά και ο ίδιος ο κ. Καραμανλής ζήτησε να πάει στον φυσικό δικαστή.
Ακούστε λίγο τώρα: Ο Κώδικας Ποινικής Δικονομίας θεωρεί υποχρεωτική τη διενέργεια προκαταρκτικής εξέτασης. Είναι σαν να πηγαίνει ένας ύποπτος στον εισαγγελέα και να του λέει: «θέλω να πάω στον φυσικό δικαστή, είμαι ένοχος». Μπορεί ο εισαγγελέας να τον στείλει κατευθείαν, χωρίς προανακριτική διαδικασία; Αυτό είναι παράβαση καθήκοντος ή κατάχρηση εξουσίας εξαιτίας του εισαγγελέα, γιατί και η προκαταρκτική εξέταση, βέβαια, όπως έχουμε πει, είναι αρμοδιότητα της Βουλής και τα λοιπά. Είναι ένας αισχρός ελιγμός, είναι ένα μοντέλο που χρησιμοποιήσατε και για τον κ. Τριαντόπουλο και το χειρότερο είναι ότι το παρουσιάζετε και ως ηθική στάση.
Θα την παρακολουθήσουμε, λοιπόν, τη δίκη, δεν περιμένουμε και πολλά από εσάς, αλλά ας ελπίσουμε ότι όπως είχαμε την έκπληξη το Πλημμελειοδικείο, μπορεί να υπάρχουν και δικαστές που θα κάνουν πολύ καλά τη δουλειά τους.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κυρία Πέρκα.
Καλείται στο Βήμα ο κ. Βασίλειος Μεταξάς, ειδικός αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, σήμερα που ξεκινά η δίκη των Τεμπών δεν πρέπει να ξεχαστεί ένα πάρα πολύ σημαντικό ζήτημα: Οι προκάτοχοί σας -και των υπόλοιπων κυβερνήσεων- σε κάθε διαμαρτυρία των εργαζόμενων -απεργίες, κινητοποιήσεις, υπομνήματα που σας έστελναν και κατήγγελλαν τις σοβαρές ελλείψεις στην υποστελέχωση, την τραγική κατάσταση που επικρατούσε στους σιδηρόδρομους- συναντούσαν από όλες τις κυβερνήσεις τον αυταρχισμό, την αδιαφορία, τον αυταρχισμό και επαναλαμβάνω και τον αυταρχισμό. Και προφανώς, όχι μόνο μυαλό δεν έχετε βάλει, αλλά συνεχίζετε ακριβώς στην ίδια λογική, αντιμετωπίζοντας τον λαό ως εχθρό και τα παιδιά του λαού ως εχθρούς.
Σήμερα προβήκατε σε μια απαράδεκτη κίνηση, συλλάβατε τρεις φοιτήτριες που μένουν στη Φοιτητική Εστία του Πανεπιστημίου της Αθήνας, την Πρόεδρο του Συλλόγου των Φοιτητών των Οικοτρόφων και δύο ακόμα φοιτήτριες οι οποίες είναι στο Διοικητικό Συμβούλιο του Συλλόγου των Φοιτητών, οι οποίες διαμαρτύρονται γιατί σε μία εστία χωρίς πόσιμο νερό, χωρίς επαρκές προσωπικό, με ασυντήρητες και επικίνδυνες υποδομές, αντί να τιμωρούνται οι υπεύθυνοι για αυτήν την κατάσταση, ρίχνετε όλη την ευθύνη στους φοιτητές.
Και το ερώτημα είναι το εξής: Άμα γίνει κάτι αύριο εκεί πέρα σε αυτήν την εστία, ποιος θα έχει την ευθύνη; Γιατί η κατάσταση στις φοιτητικές εστίες, όπως η κατάσταση και στα σχολικά συγκροτήματα, όπως η κατάσταση σε πάρα πολλές δημόσιες υποδομές, είναι τα νέα, είναι τα επόμενα Τέμπη.
Απαιτούμε, λοιπόν, εδώ και τώρα να αποσυρθούν όλες οι κατηγορίες στις τρεις φοιτήτριες και προφανώς, σας λέμε ότι ο αυταρχισμός όχι μόνο δεν θα περάσει, αλλά έτσι ακριβώς όπως σας απάντησαν οι φοιτητές σήμερα με μία μαζική κινητοποίηση έξω από τη ΓΑΔΑ, έτσι θα σας απαντήσει και το λαϊκό κίνημα και αύριο και μεθαύριο και ιδίως την Παρασκευή, όπου προφανώς προσπαθείτε να πάρετε τα μέτρα σας απέναντι στη μαζική εναντίωση στην πολεμική εμπλοκή και στην κουλτούρα των φερέτρων. Το πρώτο είναι αυτό.
Το δεύτερο: Έχω μία οφειλόμενη απάντηση στον κύριο Υπουργό από μία τοποθέτηση που έκανε στις επιτροπές. Αντιμετωπίζετε τους εργαζόμενους στα μέσα μαζικής μεταφοράς, όπως αντιμετωπίζετε και τα ζητήματα ασφάλειας στις μεταφορές, με αυταρχισμό, όπως είπα και πριν, αλλά και ταυτόχρονα, όχι μόνο δεν λύνετε σοβαρά προβλήματα που έχουν να κάνουν με την υποστελέχωση, που έχουν να κάνουν με τη λογική της εξοικονόμησης των πόρων, όπως λέτε, αλλά και επιπλέον, ό,τι μέτρα φέρνετε είναι μέτρα τα οποία ούτε καν μπαλώνουν αυτήν την κατάσταση.
Σας είχαμε πει -γιατί και άλλα Τέμπη είναι και στα μέσα μαζικής μεταφοράς- για τη διάταξη που φέρατε σε σχέση με τη Σχολή Οδηγών στην ΟΣΥ ότι ο λόγος που δεν συμμετέχει ο κόσμος στις προκηρύξεις ή παραιτούνται οδηγοί δηλαδή νεοπροσλαμβανόμενοι, δεν είναι ότι δεν υπάρχει Σχολή Οδηγών, είναι ότι οι μισθοί τους είναι μισθοί πείνας, ότι υπάρχει εντατικοποίηση και ότι φεύγει κόσμος, με ό,τι αυτό συνεπάγεται για τις μεταφορές, τις αστικές μεταφορές. Απαντήσατε ότι δεν ισχύει αυτό και ότι οι οδηγοί με έναν τρόπο είναι και προνομιούχοι και παίρνουν 1.500 ευρώ.
Για να βάλουμε, λοιπόν, τα πράγματα στη θέση τους: Οι οδηγοί της ΟΣΥ υπάγονται στο ενιαίο μισθολόγιο. Ο βασικός μισθός είναι 958 ευρώ μεικτά -μεικτά, επαναλαμβάνω!- για δευτεροβάθμιας εκπαίδευσης και 880 ευρώ μεικτά για υποχρεωτικής εκπαίδευσης. Πέρα από αυτό, οι νεοπροσληφθέντες παίρνουν 50 ευρώ -μεγάλη επιδότηση, μεγάλο επίδομα, 50 ευρώ!- ως αντιστάθμισμα για τις τριετίες που δεν τις αναγνωρίζετε. Αυτά καθαρά δεν ξεπερνούν τα 1.000 ευρώ! Δεν ξεπερνούν τα 1.000 ευρώ!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Για τη συλλογική σύμβαση τι λέτε; Δεν το λέτε εσείς! Γιατί το κρύβετε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ: Καλά, απαντήστε μου και σας προκαλώ να μου απαντήσετε. Εγώ σας φέρνω στοιχεία.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Υπουργέ, μην το κάνετε αυτό συνέχεια! Κύριε Υπουργέ, δεν έχετε κανένα δικαίωμα!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ: Από πού προκύπτει το 1500 ευρώ να μου απαντήσετε!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Γιατί το κρύβετε;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Υπουργέ, ακούτε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ: Από πού προκύπτει το 1500 ευρώ που είπατε;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Υπουργέ, αν το ξανακάνετε, θα διακόψω τη συνεδρίαση και θα έχετε ευθύνη εσείς!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ: Έχετε δίκιο -να μη σας αδικούμε- δίνετε και ένα 2% επί του βασικού για την παροχή-εκτέλεση συγκοινωνιακού έργου, δηλαδή 16 ευρώ. Μιλάμε, ο μισθός έχει φτάσει στα ύψη!
Λόγω, λοιπόν, των χαμηλών μισθών δεν έρχονται οδηγοί στην ΟΣΥ και από αυτούς που έρχονται όταν κάνετε προκήρυξη πολλοί παραιτούνται. Απαιτούνται γενναίες αυξήσεις στους μισθούς, επαναφορά του δέκατου τρίτου, δέκατου τέταρτου μισθού, μισθολογικός υπολογισμός όλης της προϋπηρεσίας των νεοπροσληφθέντων που προέρχεται και από τον ιδιωτικό και από τον δημόσιο τομέα και τέλος πάντων, να ακούσετε τους εργαζόμενους, γιατί μυαλό δεν έχετε βάλει μετά από τα Τέμπη. Οι εργαζόμενοι δεν τα βγάζουν πέρα και από το φιλότιμό τους βγαίνει μια υποτυπώδης συγκοινωνία, γιατί πραγματικά αυτή που παρέχετε είναι πίσω από τις ανάγκες μετακίνησης του λαού της Αττικής.
Η μέγγενη που σφίγγει και στραγγαλίζει μισθούς και δικαιώματα των εργαζομένων στις αστικές συγκοινωνίες και τις σύγχρονες ανάγκες μετακίνησης του λαού είναι η λειτουργία των αστικών συγκοινωνιών με τη σχέση κόστους-οφέλους. 
Τέλος, όσον αφορά την τροπολογία, κύριε Πρόεδρε, στο άρθρο 1 δίνετε μεγαλύτερες ευκολίες για την προώθηση της ηλεκτροκίνησης μέσω επιδοτήσεων, ώστε να υπάρχουν ακόμα λιγότερα εμπόδια προς όφελος των εταιρειών που εμπορεύονται ηλεκτρικά οχήματα.
Για το άρθρο 2 και τις δωρεές προς την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας του συστήματος επικοινωνιών και καταγραφής, οι εταιρείες που τις καταγράφετε και μέσα, που προσφέρθηκαν να συνδράμουν, έχουν βγάλει μια χαρά πάμπολλα κέρδη από την κρατική πολιτική. Η εγκατάσταση συστήματος επικοινωνιών και καταγραφής λύνει μόνο ένα μέρος του προβλήματος, καθώς τα απαρχαιωμένα ραντάρ παραμένουν και δεν κάνετε κάτι για αυτά. Το κόστος για τα ραντάρ είναι στα 160 εκατομμύρια ευρώ. Άλλα Τέμπη, τα Τέμπη του αέρα τώρα, φτάσαμε εκεί.
Επειδή, λοιπόν, ούτε το συγκεκριμένο σύστημα θα είναι έτοιμο το καλοκαίρι ούτε κάποιο άλλο, δεν μπορεί να επαναληφθεί αυτό που εγκληματικά κάνατε και θα το επαναλάβετε -δηλαδή τι;- η υπέρβαση των ασφαλών ορίων χωρητικότητας. Είναι επικίνδυνη αυτή η κοινή υπουργική απόφαση που έχετε νομοθετήσει, που προβλέπει επιτάχυνση της εναέριας κυκλοφορίας σε τέτοιες συνθήκες και πρέπει να το καταλάβετε πάρα πολύ καλά αυτό. Επαναλαμβάνουμε, είναι επικίνδυνη αυτή η απόφαση.
Όλα αυτά δεν προχωρούν σε κενό αέρος, προφανώς η πορεία διάλυσης και ιδιωτικοποίησης της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας περιλαμβάνει όλες αυτές τις εξελίξεις και μάλιστα, θα κορυφωθούν με την πλήρη εκχώρηση σε ιδιώτες.
Σε αυτά τα δύο, εννοείται, ψηφίζουμε «κατά».
Όμως, κατά την πάγια τακτική σας φέρνετε εντελώς άσχετα άρθρα στις τροπολογίες, τα οποία δεν μπορούμε να τα ψηφίσουμε χωριστά, γεγονός που λέμε ότι πρέπει να αλλάξει. Τα τονίζω όλα αυτά και τονίζω -επαναλαμβάνω- τους κινδύνους ιδιαίτερα για την Πολιτική Αεροπορία, γιατί στο άρθρο 3, φυσικά, δεν έχουμε και κάποια διαφωνία, δηλαδή για την απαλλαγή από τον ΕΝΦΙΑ πυρόπληκτων της Αττικής, της Κορινθίας και κατοίκων άλλων περιοχών.
Εξάλλου, η απαίτηση του ΚΚΕ είναι να καταργηθεί τελείως αυτός ο άδικος φόρος, όπως και άλλοι άδικοι φόροι. Θα ψηφίσουμε «παρών» συνολικά στην τροπολογία γι’ αυτό και μόνο το άρθρο 3 καταθέτοντας και στα Πρακτικά και με την ομιλία μου τις σοβαρές ενστάσεις για όλα τα υπόλοιπα άρθρα της τροπολογίας. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Μεταξά. 
Επόμενος ομιλητής είναι ο κ. Αλέξανδρος Μεϊκόπουλος, ειδικός αγορητής του ΣΥΡΙΖΑ. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώθηκε μια δύσκολη, θα έλεγα, συζήτηση, αλλά παραγωγική σε επίπεδο συμπερασμάτων. Νομίζω ότι επειδή η Νέα Δημοκρατία διαθέτει την πλειοψηφία, σε λίγη ώρα η Βουλή έχει να ακολουθήσει δύο δρόμους. Ο πρώτος δρόμος είναι να κηδέψουμε τον κλάδο των ταξί. Ο δεύτερος δρόμος είναι οι Βουλευτές της Νέας Δημοκρατίας να σταθούν στο ύψος των περιστάσεων, να αναμετρηθούν και με τους ψηφοφόρους τους, να κατανοήσουν τι λέει σύσσωμος ο κλάδος των ταξί και να καταψηφίσουν τα τρία επίμαχα άρθρα, προκειμένου να ξαναδώσουν ελπίδα σε αυτόν τον κόσμο και να επανεκκινήσει ένας σοβαρός διάλογος για το πώς μπορούν να βελτιωθούν οι συνθήκες στον κλάδο στον κλάδο αυτόν.
Δεν θέλω να πω λεπτομέρειες, αλλά να σταθώ στην ουσία, γιατί αυτή τη στιγμή το Υπουργείο Μεταφορών χρησιμοποιεί ως πρόσχημα την πράσινη μετάβαση. Συνεπώς, η Κυβέρνηση και το Υπουργείο Μεταφορών δεν αλλάζει απλώς τα οχήματα ταξί, αλλάζει την αγορά -αυτό είναι που συμβαίνει- και τη συγκεντρώνει στα χέρια λίγων. 
Με λίγα λόγια, τι κάνει το Υπουργείο Μεταφορών, δηλαδή η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας; Επιβάλλει υποχρεωτικότητα χωρίς υποδομές, δεν εξασφαλίζει πραγματική χρηματοδότηση, δεν ρυθμίζει τις πλατφόρμες τύπου Uber και Bolt και αφήνει τα κρίσιμα σε υπουργικές αποφάσεις. Τι λέει, δηλαδή, επί της ουσίας και με απλά λόγια στον επαγγελματία; Μπες στην ηλεκτροκίνηση και βρες μόνος σου άκρη πώς θα επιβιώσεις, όταν, επαναλαμβάνω, δεν υπάρχουν δημόσιοι φορτιστές στις πιάτσες, δεν υπάρχει επαρκές δίκτυο και το κόστος είναι δυσβάσταχτο. Τότε, πολύ απλά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Συμπολίτευσης, δημιουργείται τεχνητά ανάγκη. Και ακριβώς πάνω σε αυτή την ανάγκη εμφανίζεται και η έτοιμη λύση: παίρνεις το όχημα με leasing, φορτίζεις σε συγκεκριμένα δίκτυα και δουλεύεις μέσω συγκεκριμένων πλατφορμών. Αυτό είναι που συμβαίνει και αυτό σημαίνει ότι ο αυτοαπασχολούμενος επαγγελματίας μπαίνει σε ένα κλειστό σύστημα και εξαρτάται από τον χρηματοδότη, από τον πάροχο ενέργειας, από την πλατφόρμα που του δίνει πελατεία. 
Κατά τη γνώμη μας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αυτό γίνεται ακόμα πιο επικίνδυνο, όταν συνδυάζεται με το καθεστώς των αδειών. Διότι αν δεν μπορέσεις να πληρώσεις, αν δεν αντέξεις το κόστος, τότε δεν κινδυνεύεις μόνο να χάσεις το όχημα, κινδυνεύεις να χάσεις και την άδεια, δηλαδή το ίδιο σου το επάγγελμα.
Σε αυτό που αναφέρω έρχεται και το θέμα των αδειών και του ποινικού μητρώου. Διευρύνονται οι περιπτώσεις για τις οποίες μπορεί να χαθεί η άδεια χωρίς σαφή κλιμάκωση κυρώσεων. Από πλημμέλημα μέχρι κακούργημα, όλα μπαίνουν στο ίδιο καλάθι. Ένας επαγγελματίας, δηλαδή, μπορεί να βρεθεί αντιμέτωπος με απώλεια άδειας, άρα απώλεια δουλειάς, ακόμη και για ήσσονος σημασίας αδικήματα. 
Κουβέντα δεν έχει γίνει, κύριε Υπουργέ, για τις πολυεθνικές πλατφόρμες τύπου Uber και Bolt. Πού φορολογούνται τα έσοδά τους; Αποδίδεται πλήρως ο ΦΠΑ στη χώρα; Υπάρχει πραγματικός έλεγχος του κύκλου εργασιών; Και όλα αυτά ενώ τα βασικά προβλήματα μεταξύ των ταξί και των ΕΙΧ παραμένουν άλυτα, αφού δεν υπάρχει σαφής διαχωρισμός έργου, δεν υπάρχει ουσιαστική εποπτεία, δεν υπάρχει έλεγχος στις πλατφόρμες. Αντί για λύσεις -το ζήσαμε και στις επιτροπές, αλλά και σήμερα εδώ- είδαμε συγκρούσεις. Αυτό ζήσαμε! Και αυτές οι συγκρούσεις -και το λέω ξανά και ανοιχτά κοιτώντας σας στα μάτια- λειτούργησαν ως προπέτασμα καπνού, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Συμπολίτευσης, για να μη συζητηθεί το βασικό, ότι αλλάζει δηλαδή όλη η δομή της αγοράς. Αυτό συμβαίνει!
Έρχομαι τώρα και στην τροπολογία που φέρνετε. Δεν έχουμε κανέναν λόγο να διαφωνήσουμε με το θέμα της παράτασης της απαλλαγής από τον ΕΝΦΙΑ. Πρόκειται για μία θετική ρύθμιση. Όμως, έρχομαι στο θέμα της δωρεάς αεροπορικών συστημάτων από τη Fraport για την εγκατάσταση συστημάτων επικοινωνιών φωνής εδάφους-αέρος και εδάφους-εδάφους για τα κέντρα ελέγχου περιοχής Αθηνών και Μακεδονίας. Κοιτάξτε, εμείς θα το πούμε ανοιχτά. Η εγκατάσταση τέτοιων συστημάτων οφείλει και πρέπει να είναι ευθύνη της πολιτείας και όχι αντικείμενο δωρεάς. 
Όμως, εδώ υπάρχει ένα ερώτημα. Έχουμε πληροφορίες από στελέχη και προσωπικό της Πολιτικής Αεροπορίας -θα μας πείτε αν ευσταθούν ή όχι- ότι τα συστήματα αυτά που αναμένεται να εγκατασταθούν, μετά τη δωρεά, είναι τεχνολογίας του 2019, δηλαδή τεχνολογίας πριν από επτά έτη. Μπορείτε να μου εξηγήσετε τον λόγο για τον οποίο επιλέχθηκαν συστήματα τέτοιας τεχνολογίας, προκειμένου να αποτελέσουν αντικείμενο δωρεάς;
Ακόμη, όμως, πιο ανησυχητικό, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι -κι εδώ μας δίνεται η ευκαιρία να ανοίξουμε ένα μεγάλο ζήτημα- είναι το γεγονός ότι ο εκσυγχρονισμός αυτών των κρίσιμων υποδομών -φαντάζομαι το ξέρετε κι εσείς, κύριε εισηγητά της Νέας Δημοκρατίας- δεν εξαρτάται από τη δημοσιονομική κατάσταση της χώρας, δεν χρηματοδοτείται, δηλαδή, από τον κρατικό προϋπολογισμό. Χρηματοδοτείται από τις ίδιες τις αεροπορικές εταιρείες που καταβάλλουν κάθε χρόνο, μα κάθε χρόνο, σημαντικά ποσά για τη χρήση του ελληνικού εναέριου χώρου και των υπηρεσιών αεροναυτιλίας. Τα τέλη αυτά, τα λεγόμενα «unit rates», εισπράττονται μέσω του Eurocontrol και αποδίδονται στην Ελλάδα. Σημειωτέον ότι η χώρα μας χρεώνει από τα χαμηλότερα τέλη στην Ευρώπη σε σύγκριση με άλλες χώρες. Όμως, τα συνολικά έσοδα ανέρχονται σε δεκάδες εκατομμύρια ευρώ ετησίως. Αυτά τα έσοδα έχουν και σαφή και συγκεκριμένο προορισμό και προορίζονται προφανώς για τη συντήρηση, την αναβάθμιση και τον εκσυγχρονισμό των συστημάτων που εγγυώνται την ασφάλεια πτήσεων. Κι όμως, παρά τη σταθερή ροή αυτών των εσόδων, αυτών των πόρων, η Ελληνική Κυβέρνηση έχει αρνηθεί μέχρι και σήμερα, επτά χρόνια μετά, να προχωρήσει στην αναγκαία αναβάθμιση των συστημάτων επιτήρησης και επικοινωνίας. Μπορείτε να μου εξηγήσετε πού πάνε όλοι αυτοί οι πόροι, πού πάνε όλα αυτά τα έσοδα και έχουμε ανάγκη από άλλη μία δωρεά; 
Με αυτή τη σκέψη προφανώς δεν μπορούμε να υπερψηφίσουμε αυτή την τροπολογία. Αναμένουμε τις αρμόδιες και θεσμικές απαντήσεις από το Υπουργείο Μεταφορών.
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Μεϊκόπουλε. 
Τον λόγο έχει τώρα ο εισηγητής του ΠΑΣΟΚ κ. Αναστάσιος Νικολαΐδης. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Βρήκατε το άρθρο με το οποίο μου αρνηθήκατε τον λόγο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρία Πρόεδρε, έχει αποφασιστεί στη Διάσκεψη των Προέδρων…
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Δεν αποφασίζει η Διάσκεψη των Προέδρων την αλλαγή του Κανονισμού. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Νικολαΐδη, έχετε τον λόγο. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Είστε και άσχετος!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Σας παρακαλώ! Δεν θα με προσβάλλετε! Δεν σας επιτρέπω να με προσβάλλετε! Το καταλάβατε; 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Τι; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Δεν σας επιτρέπω να με προσβάλλετε!
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Κι εγώ δεν σας επιτρέπω να μου στερείτε τον λόγο!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ναι, εντάξει. 
Κύριε Νικολαΐδη, έχετε τον λόγο. 
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώνουμε τη συζήτηση ενός ακόμα νομοσχεδίου και το συμπέρασμα που προκύπτει είναι ότι η Κυβέρνηση επιμένει για ακόμη μία φορά να πορεύεται μακριά από την κοινωνία, χωρίς να λαμβάνει υπόψη προτάσεις και επισημάνσεις που σκοπό έχουν να διορθώνουν προβλήματα και να βελτιώνουν την καθημερινότητα των πολιτών. Η Κυβέρνηση επέλεξε να μη λάβει υπόψη τις έντονες αντιδράσεις της κοινωνίας, καθώς πλήθος φορέων και επαγγελματικών ομάδων έχουν εκφράσει την αντίθεσή τους με κάθε δυνατό τρόπο, όπως με τα εκατοντάδες σχόλια στη διαβούλευση, με τις τοποθετήσεις στη συνεδρίαση των φορέων, με ανακοινώσεις και δηλώσεις. Στο επίκεντρο των αντιδράσεων βρέθηκαν οι επαγγελματίες οδηγοί των ταξί, οι οποίοι πλήττονται από διάφορες προβλέψεις του νομοσχεδίου και από τον τρόπο αντιμετώπισης της Κυβέρνησης. 
Παράλληλα, εκτός από τους θεσμοθετημένους εκπροσώπους διαφόρων κοινωνικών ομάδων, η Κυβέρνηση επιμένει να μη λαμβάνει υπόψη τις τεκμηριωμένες προτάσεις του ΠΑΣΟΚ που έρχονται να συμβάλουν στη λύση των προβλημάτων. 
Τηρώντας υπεύθυνη και απολύτως θεσμική στάση, δηλώνουμε για μία ακόμη φορά παρόντες ώστε να έρθει το καλύτερο δυνατό αποτέλεσμα. 
Εν τάχει, επαναλαμβάνω τις βασικές μας θέσεις. Απόσυρση του άρθρου 52 και εφόσον η Κυβέρνηση δεν είναι ικανή να διεξάγει αναγκαία διαβούλευση, να αναλάβει τη διαδικασία διαλόγου η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, ώστε να υπάρχει διακομματική συμμετοχή με σκοπό τη διαμόρφωση ενός ξεκάθαρου πλαισίου για το μεταφορικό έργο στη χώρα, που θα έχει στο επίκεντρο τον πολίτη. 
Επίσης, παράταση στην εφαρμογή της ηλεκτροκίνησης μέχρι να δημιουργηθούν οι κατάλληλες υποδομές που θα μπορούν να χρησιμοποιηθούν από τους οδηγούς ταξί σε πραγματικές συνθήκες εργασίας. Επιπλέον, θέτουμε εκ νέου το ζήτημα κυκλοφορίας ταξί σε λεωφορειολωρίδες, καθώς υπάρχει πρακτικός τρόπος εφαρμογής που έχει αποδειχθεί επιτυχημένος. Αντί, λοιπόν, η Κυβέρνηση να λάβει πολύ σοβαρά υπόψη αυτές τις προτάσεις και να προσαρμόσει την πολιτική της, επιμένει σε λάθος προσεγγίσεις. 
Κυρίες και κύριοι της Κυβέρνησης, πορεύεστε με αλαζονεία θεωρώντας ότι μπορείτε να επιλύσετε όσα απασχολούν τους συμπολίτες μας, χωρίς όμως να αντιληφθείτε ότι αποτελείτε μέρος του προβλήματος με όλα όσα έχετε κάνει και κυρίως με όλα όσα δεν έχετε κάνει τα επτά χρόνια διακυβέρνησής σας. Αυτό άλλωστε ισχύει και στα μέσα μαζικής μεταφοράς, στις αεροπορικές μεταφορές, αλλά και στον σιδηρόδρομο όπου, μετά από επτά χρόνια διακυβέρνησής σας, βρίσκεται σε πολύ χειρότερη κατάσταση από το 2019 με λιγότερα δρομολόγια, με ολόκληρες περιοχές εκτός δικτύου και με λουκέτο σε ιστορικές διαδρομές.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για εμάς, το ΠΑΣΟΚ, ο τομέας των μεταφορών μπορεί να αποτελέσει βασικό μοχλό οικονομικής ανάπτυξης, ενίσχυσης της κοινωνικής συνοχής, βελτίωσης της ασφάλειας και αναβάθμισης της καθημερινότητας των πολιτών. Πρόκειται για έναν κρίσιμο πυλώνα δημοσίου συμφέροντος, που επηρεάζει άμεσα την παραγωγικότητα της οικονομίας, την περιφερειακή ανάπτυξη, την ισότιμη πρόσβαση των πολιτών σε υπηρεσίες και ευκαιρίες. 
Όμως, για να μπορέσει να επιτελέσει αυτόν τον ρόλο χρειάζεται ένας ολοκληρωμένος επανασχεδιασμός που θα δίνει έμφαση στην αξιοπιστία, στην ασφάλεια, στη βιωσιμότητα και στην προσβασιμότητα, ένας σχεδιασμός που θα βασίζεται σε δεδομένα, σε διαφάνεια και σε μακροπρόθεσμο όραμα και όχι σε ευκαιριακές επιλογές ή επικοινωνιακές στοχεύσεις. 
Σε αυτήν την προσπάθεια η συμβολή της ίδιας της κοινωνίας είναι καθοριστική. Οι εργαζόμενοι στον κλάδο των μεταφορών διαθέτουν πολύτιμη εμπειρία από την καθημερινή λειτουργία των συστημάτων. Οι επαγγελματίες που εξαρτώνται από τις μεταφορές, γνωρίζουν από πρώτο χέρι τις δυσλειτουργίες και τα εμπόδια και οι πολίτες, ως χρήστες, βιώνουν άμεσα τις ελλείψεις, τις καθυστερήσεις και τα προβλήματα ασφάλειας. Κάθε κρίκος της μεταφορικής αλυσίδας έχει γνώση και ρόλο. Γι’ αυτό και μία σοβαρή πολιτική προσέγγιση οφείλει να ακούει, να διαβουλεύεται και να ενσωματώνει τις προτάσεις των άμεσα εμπλεκόμενων. 
Όμως, όταν οι πολιτικές μεταφορών σχεδιάζονται χωρίς διάλογο, χωρίς τεκμηρίωση και χωρίς λογοδοσία το αποτέλεσμα είναι ένα σύστημα λιγότερο αξιόπιστο και λιγότερο δίκαιο. Απέναντι σε αυτήν τη λογική, εμείς επιμένουμε να δίνουμε προτεραιότητα στον άνθρωπο, στη δημόσια ασφάλεια και στο συλλογικό όφελος. Γιατί οι μεταφορές δεν είναι το προνόμιο των λίγων, είναι δικαίωμα των πολλών. Αγωνιζόμαστε για μεταφορές που υπηρετούν τον πολίτη, για ένα σύστημα που λειτουργεί με αξιοπιστία και ασφάλεια, για μία Ελλάδα που μπορεί καλύτερα, για μία Ελλάδα που αξίζει περισσότερα. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Νικολαΐδη. 
Ο κ. Παππάς δεν θα κάνει δευτερολογία. 
Η Πρόεδρός σας θα μιλήσει; Λείπει. Αλλιώς θα κλείσουμε τη συνεδρίαση.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Μισό λεπτό, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Δύο λεπτά θα περιμένουμε. Δύο λεπτά ακριβώς θα περιμένουμε. 
Τον λόγο έχει η Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας κ. Ζωή Κωνσταντοπούλου.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Δεν ήθελε να δευτερολογήσει η Νέα Δημοκρατία; Δεν ήθελε;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Θέλετε να σας απαντήσω;
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ναι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Όχι, δεν έχω κανέναν λόγο.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Α, δεν ήθελε.
Δεν είναι απορίας άξιον που δεν ήθελε να δευτερολογήσει η Νέα Δημοκρατία. Εξάλλου, κυβερνάει. Γιατί να μιλάει κιόλας; Γιατί να έρχεται στη Βουλή; 
Ζήτησα τον λόγο για να κάνω μία παρέμβαση στη διάρκεια των δευτερολογιών και δεν μου δόθηκε ο λόγος, πράγμα που συμβαίνει μόνο σε μένα, μόνο σε μένα ως πολιτική Αρχηγό και μόνο στην Πλεύση Ελευθερίας ως Κοινοβουλευτική Ομάδα. Μας δείχνει αυτό καθαρά, ότι εμείς είμαστε που ενοχλούμε, αλλά μας δείχνει και σε ποια κατάπτωση έχετε περιέλθει να στερείτε τον λόγο, όχι μόνο εσείς αλλά και οι πρόθυμοι φίλοι σας, αυτοί με τους οποίους συμπράττετε για να αλλάξετε τη σύνθεση της ΑΔΑΕ, της Αρχής Διασφάλισης του Απορρήτου των Επικοινωνιών, την κρίσιμη στιγμή, αυτοί που σας έδωσαν χείραν βοηθείας στο νομοσχέδιο με τη Chevron, αλλά κατά τα άλλα τους έφταιγαν τα κόμματα που ψήφισαν το νομοσχέδιο για την ισότητα. 
Ζήτησα να κάνω παρέμβαση, θα κάνω ομιλία. Δικαιούμαι και παρέμβαση. Φαντάζομαι θα βρείτε κάποιο κανόνα για να μην κάνω και ομιλία και παρέμβαση και σίγουρα θα μπορέσετε να επινοήσετε και νέους κανόνες αντιστροφής της πραγματικότητας. 
Η πραγματικότητα όμως, κύριε Κυρανάκη, ξέρετε ποια είναι, εκτός του ότι εδώ είναι Βουλή; Η πραγματικότητα είναι ότι η Κυβέρνησή σας και προφανώς το Υπουργείο σας, έδωσε 1.600.000 ευρώ διαφημίζοντας ότι με αυτά τα χρήματα προετοίμασε μία καταπληκτική δικαστική αίθουσα, που όμοιά της δεν έχουμε δει, για να γίνει η δίκη των Τεμπών. 
Η πραγματικότητα είναι ότι, προφανώς, αυτά τα χρήματα, κύριε Κυρανάκη, πήγαν στις τσέπες. Και μένει να πάρετε τον λόγο και να μου απαντήσετε, σε τίνων τις τσέπες πήγανε; Διότι σαφώς αυτό που αντικρίσαμε σήμερα, σε μία ιστορικής σημασίας ημέρα, αυτή της έναρξης μιας μεγάλης δίκης, όχι της κύριας δίκης, αλλά μιας μεγάλης δίκης για τα Τέμπη, αυτό που αντικρίσαμε -ομολογουμένως- δεν θα μπορούσε να το φανταστεί και ο πιο κακόβουλος και κακόπιστος αντίπαλός σας. Και καλό είναι, κύριοι, καλά κάνατε, κύριε Παπά, και δεν μιλήσατε -είσαστε εξάλλου και στον ΟΠΕΚΕΠΕ, περιμένουμε και τη δεύτερη δικογραφία ποιος ξέρει τι ξημερώνει- καλό είναι όταν έρχεστε εδώ μέσα να μη λέτε ψέματα. Να μη λέτε ψέματα, κύριοι! 
Η αίθουσα που είχε προετοιμάσει ο πολύς κ. Φλωρίδης που θα πρέπει να παραιτηθεί, θα πρέπει να παραιτηθεί μετά από το σημερινό «μπάζωμα» της δίκης, ήταν μία αίθουσα μικρότερη από πάρα πολλές δικαστικές αίθουσες σε όλη την επικράτεια. Και μπορώ να αριθμήσω πάρα πολλές που είναι μεγαλύτερες. Ήταν μικρότερη από πάρα πολλές αίθουσες σε όλη τη χώρα. Και όχι μόνο ήταν μικρότερη, αλλά δεν πληρούσε κανέναν όρο ασφαλείας ούτε πυρασφάλεια. Δεν υπήρχε μισός πυροσβεστήρας. 
Μέσα στην αίθουσα ήρθαν νέα παιδιά που γλίτωσαν το βράδυ των Τεμπών και κάποια λιποθύμησαν σήμερα και κάποια έλεγαν ότι «στο τρένο είχε τζάμια και τα έσπασα και βγήκα, εδώ δεν έχει τζάμια και δεν έχει διέξοδο». 
Γι’ αυτά ήρθατε να καμαρώσετε; Αυτά ήρθατε να κομπάσετε ότι είναι τα επιτεύγματά σας; Στοιβαγμένοι οι συγγενείς, οι γονείς που τους υποχρέωσαν να κάτσουν πού; Στις θέσεις των κατηγορουμένων, κύριοι. Γι’ αυτά έχετε να μειδιάτε και να κομπορρημονείτε; Σας έφυγαν τα χαμόγελα τώρα.
Ένα δικαστήριο έμφοβο και αξιοθρήνητο που ανέβηκε στην έδρα να απαγγείλει τι; Ποια ήταν η έγνοια του δικαστηρίου με το που ανέβηκε στην έδρα; «Να μη βιντεοσκοπείτε». Πιο καθαρά δεν μπορούσε να το πει ότι εκτελεί τα φιρμάνια του Φλωρίδη. «Να μη βιντεοσκοπείτε». Και τι άλλο είπε; Για να ακούσετε τι πράγματι έγινε, γιατί κοντέψαμε να νομίσουμε, ακούγοντας τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Νέας Δημοκρατίας, ότι έγινε και κάποια δίκη σήμερα. Αυτό που έγινε σήμερα ήταν ο απόλυτος εξευτελισμός του θεσμού της δικαιοσύνης με κορυφαία ευθύνη του κ. Μητσοτάκη και του κ. Φλωρίδη. 
Και είναι φοβερό ότι δεν πέρασε από αυτήν την αίθουσα. Δεν γνωρίζετε ότι ο Πρωθυπουργός εξήγγειλε άρον άρον σήμερα μέτρα για να καλύψει το φιάσκο, την ώρα του φιάσκου; Δεν γνωρίζετε ότι από τις εννέα το πρωί μέχρι τη μία και τέταρτο το δικαστήριο ανέβαινε και κατέβαινε σε μία αίθουσα κατάμεστη, στην οποία τουλάχιστον εκατόν πενήντα δικηγόροι ήσαν όρθιοι; Και στην οποία το πρώτο πράγμα που είπε το δικαστήριο μετά το «μη βιντεοσκοπείτε» ποιο ήταν; «Να περάσουν έξω τα μέσα ενημέρωσης». Να περάσουν έξω τα μέσα ενημέρωσης. Πού βρισκόμαστε; Πού βρισκόμαστε; Πού βρισκόμαστε; Ακόμα και επί Χούντας υπάρχουν τηλεοπτικά ντοκουμέντα για τις δίκες. Και όλες οι μεγάλες δίκες της Μεταπολίτευσης κινηματογραφήθηκαν και μεταδόθηκαν, από τις δίκες των βασανιστών, τις δίκες των πρωταιτίων, τη δίκη του Πολυτεχνείου. Πού μας πάτε;  Πού μας πάτε; Σε ποια εποχή; Να περάσουν έξω τα μέσα ενημέρωσης; Μόνο έτσι μπορείτε να κυβερνάτε, κύριε Κυρανάκη, που ήσασταν και υπάλληλος της «Ομάδας Αλήθειας». Μόνο με την προπαγάνδα. Μόνο με τον έλεγχο. Μόνο με την παρασιώπηση. Μόνο με τις παρεμβάσεις στην ενημέρωση. 
Ακούσαμε και το φοβερό από ένα δικαστήριο έμφοβο, πανικόβλητο, με πολύ ισχυρές εντολές, με πολύ ισχυρές εντολές. Είχα την τιμή να ξεκινήσουμε αυτήν τη δίκη σήμερα, έστω και αν δεν ξεκίνησε, μαζί με τον Νίκο Κωνσταντόπουλο, που μαζί έχουμε υπερασπιστεί πολύ υψηλές ευθύνες. Και τέτοια περίοδο πριν από δεκαέξι χρόνια ξεκινήσαμε τη δίκη για τη δολοφονία Γρηγορόπουλου. Μια δολοφονία που αν δεν υπήρχε το βίντεο, θα πιστεύαμε ότι ήταν σε άμυνα οι δολοφόνοι και ότι απάντησαν σε κάποια επίθεση.
Το δικαστήριο είπε ακόμα ότι «αφού δεν χωράμε…». Ακούστε, γιατί αυτά είναι πρωτάκουστα. Εγώ είμαι είκοσι τριάμισι χρόνια δικηγόρος. Ο Νίκος Κωνσταντόπουλος πενήντα ένα χρόνια δικηγόρος. Αυτά δεν έχουν ξαναγίνει. Είναι έργα των χειρών σας. Το δικαστήριο που διέκοπτε και προφανώς επικοινωνούσε με το Υπουργείο σε κάθε διακοπή είπε και το πρωτοφανές: Αφού δεν χωράμε, να χωριστούν οι οικογένειες των θυμάτων σε γκρουπ ανά ογδόντα άτομα, σαν να επρόκειτο να επιβιβαστούν σε αεροπλάνο. Αλλά ούτε και αυτά είναι ασφαλή. Πολύ λιγότερο, βέβαια, δεν είναι ασφαλείς οι συνθήκες διεξαγωγής μιας τέτοιας δίκης. 
Στη θέση του κ. Μητσοτάκη θα είχα ήδη παραιτηθεί. Στη θέση του κ. Φλωρίδη θα έψαχνα δικηγόρο. Και στη θέση αυτών των δικαστών που ανερυθρίαστα προσπάθησαν να εκτελέσουν εντολές σε πείσμα αυτού που υπαγορεύει το κράτος δικαίου και η αρχή της δίκαιης δίκης, στη θέση τους θα είχα καταγγείλει αυτές τις συνθήκες. Κι όμως είχαμε μία Πρόεδρο η οποία, αν και πέντε τουλάχιστον φορές κατέβηκε από την έδρα διότι δεν μπορούσε να γίνει η διαδικασία, γιατί ήταν σαν τρώγλη η αίθουσα, σαν αποθήκη ο χώρος, κι όμως αυτή η Πρόεδρος, που ανέβαινε και κατέβαινε, επέμενε ότι για κάποιον ιερό λόγο -προφανώς οι δικές σας εντολές είναι αυτός ο ιερός ο λόγος- έπρεπε να αρχίσει η δίκη. Πώς να αρχίσει χωρίς να έχουν έδρανο να καθίσουν εκατόν πενήντα δικηγόροι που υποστηρίζουν οικογένειες θυμάτων και επιζώντες και επιζώσες επιβάτες; Πώς να γίνει η δίκη όταν δεν υπήρχε χώρος ούτε για τους συγγενείς και κάθονταν στα καθίσματα που είχατε προβλέψει για τους κατηγορουμένους; Είναι κάτι σαν καθίσματα σε στάσεις λεωφορείων. 
Κόστισαν, αλήθεια, αυτά 1.600.000 ευρώ, κύριε Κυρανάκη; Ακόμα και για το δικαστήριο των Τεμπών βγάλατε μίζες; Ακόμα και για έναν τέτοιο ιερό σκοπό θέλετε να μας πείσετε ότι δαπανήσατε 1.600.000 ευρώ; Είδε, όχι απλώς το πανελλήνιο, αλλά και τα διεθνή μέσα ενημέρωσης, την κατάντια σας. Την κατάντια σας. Σε μία αίθουσα η οποία είναι υποτετραπλάσια, είναι το ένα τέταρτο της αίθουσας εκδηλώσεων του Εφετείου Αθηνών, όπου έχουν γίνει όλες οι μεγάλες δίκες, σε αυτήν την αίθουσα θελήσετε να στοιβάξετε το έγκλημα των Τεμπών, έχοντας μάλιστα χτίσει κιόλας με γυψοσανίδες για να μικρύνετε τον χώρο, ο οποίος δεν είχε παράθυρα, δεν είχε έξοδο κινδύνου, δεν είχε κανενός είδους προϋποθέσεις ασφαλείας και ήσασταν διατεθειμένοι ακόμη και να ρισκάρετε ένα ατύχημα, μία μοιραία έκβαση, προκειμένου να δείξετε και να πείσετε ότι δήθεν ξεκινάει αυτή η δίκη. 
Ακούστε. Ο δρόμος σας είναι μεγάλος και ο πανικός σας τεράστιος. Τον καταλάβαμε και όταν πληροφορηθήκαμε ότι κατέρρευσε επί της έδρας η δικαστής του Μονομελούς Πλημμελειοδικείου στις 10 Μαρτίου. Πότε δηλαδή; Την ημέρα που θα έπρεπε να χορηγήσει αντίγραφα των κατασχεμένων βίντεο από την κρίσιμη βραδιά που αποκαλύφθηκε τρία χρόνια μετά ότι τα κρατούσαν οι πραγματογνώμονες, δικά σας παιδιά, υπάλληλος ο ένας του Αγοραστού, υπάλληλος ο άλλος της Αποκεντρωμένης Διοίκησης. Τα κρατούσαν τρία χρόνια και δεν τους πέρασε από το μυαλό ότι τα βίντεο της νύχτας και των επόμενων ωρών από τη σύγκρουση είναι κρίσιμα στοιχεία. Και όταν κατασχέθηκαν με δική μας επιμονή, με τρεις διαδοχικές κατασχέσεις, με επιμονή μέχρι τις 20.30΄ το βράδυ της Δευτέρας 9 Μαρτίου και δεσμεύθηκε το δικαστήριο ότι την επομένη θα έπαιρναν οι συγγενείς αντίγραφα, τι έγινε; 
Έγινε ότι η δικαστής, αφού πρώτα διέκοψε τη δίκη για κάποιο υπηρεσιακό κώλυμα, στη συνέχεια ανέβηκε στην έδρα, άρχισε να κλαίει, είπε ότι δεν μπορεί, διέκοψε και λιποθύμησε. Τι, όμως, είχε μεσολαβήσει; Είχε μεσολαβήσει το γεγονός ότι ο Πρόεδρος της Ένωσης Δικαστών και Εισαγγελέων, αυτός ο οποίος με λυσσαλέο τρόπο επιτίθεται σε μένα για λογαριασμό Φλωρίδη, ο κ. Σεβαστίδης, βρέθηκε στη Λάρισα την κρίσιμη μέρα, χωρίς επίσημη επίσκεψη, χωρίς δημόσιο λόγο, χωρίς πουθενά να κοινολογηθεί η επίσκεψή του στη Λάρισα, που αποτέλεσε προφανώς και τον λόγο της κατάρρευσης της δικαστή Αποστολίας Ζαχαριάδη. 
Δεν ήταν, όμως, μόνο αυτό. Την περασμένη Πέμπτη -αφού μάθαμε ότι η κ. Ζαχαριάδη μετά την κατάρρευση είναι σε αναρρωτική άδεια μέχρι τις 30 Μαρτίου, χωρίς κανείς να ξέρει τι έχει, κανένας δεν έχει πληροφορηθεί από τι πάσχει, απλώς υπάρχει μια αναρρωτική άδεια, αλλά ούτε η εισαγγελέας της έδρας γνωρίζει, ούτε η γραμματέας της έδρας γνωρίζει, ούτε κανείς γνωρίζει- μια άλλη δικαστής που επελήφθη και λέγεται Μαριάννα Χαρίση και ήταν πρόεδρος υπηρεσίας, είπε «θα χορηγήσω αντίγραφα». Και το έγραψε τρεις φορές ή τέσσερις με τα χέρια της «χορηγηθούν αντίγραφα, χορηγηθούν αντίγραφα, χορηγηθούν αντίγραφα στους αιτούντες». Και τότε τι έγινε; Μια άλλη δικαστής, εξαφανισμένη εκείνη τη μέρα, διευθύνουσα το Πρωτοδικείο, εμφανίστηκε και μπροστά στα μάτια μου και μπροστά στα μάτια γονιών και συγγενών άρχισε να επιτιμά τη δικαστή που είπε να πάρουμε αντίγραφα των βίντεο, κύριε Κυρανάκη, να την επιτιμά, να της λέει «τι έκανες εδώ», «τι αποφασίσατε», «τι είναι αυτά» και κατόπιν αυτών στις έξι η ώρα το απόγευμα, έντρομη η δικαστής Χαρίση ανακάλεσε τις αποφάσεις της. Ανακάλεσε τις αποφάσεις της. 
Τι είναι αυτό που κάνει μια δικαστή να καταρρέει και να λιποθυμά, αφού βάζει τα κλάματα, την ώρα που πρόκειται να δώσει στοιχεία στις οικογένειες των θυμάτων; Τι είναι αυτό που κάνει μια άλλη δικαστή να έρχεται τρεμάμενη και να ανακαλεί τις αποφάσεις της; Τι είναι αυτό που κάνει τρεις δικαστές σήμερα πάνω στην έδρα και μια εισαγγελέα με τους αναπληρωτές τους να μην μπορούν να αρθρώσουν το αυτονόητο, ότι δεν μπορεί να γίνει δίκη αν δεν μπορούν να κάτσουν οι παράγοντες της δίκης, οι παριστάμενοι για την υποστήριξη της κατηγορίας, οι κατηγορούμενοι, οι συνήγοροι υποστήριξης της κατηγορίας, οι συνήγοροι υπεράσπισης. Τι είναι αυτό; Ξέρετε μήπως; Ή το μόνο που ξέρετε είναι ότι εδώ είναι Βουλή. Είναι οι παρεμβάσεις σας. Είναι ο φόβος σας ότι θα αποκαλυφθεί όλη η αλήθεια, αυτή που κρύβετε, αυτή που μπαζώνετε, αυτή η αλήθεια που ξέρετε ότι σας ενοχοποιεί.
Σας έχω νέα. Εννοείται ότι ήρθα απευθείας από τη Λάρισα για να περάσει από αυτήν την Αίθουσα η αλήθεια που κρύβατε και που μπαζώνατε. Εννοείται ότι θα με βρίσκετε και θα μας βρίσκετε μπροστά σας κάθε φορά που θα θέλετε να προελαύνετε πατώντας επί πτωμάτων. Και εννοείται, κύριοι, ότι η δικαιοσύνη στο τέλος θα επικρατήσει, η αλήθεια θα λάμψει και αυτοί που πρέπει θα πάνε φυλακή και θα είναι μέρα μεσημέρι και τότε θα χαμογελάσουμε πολύ. 
Ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ την Πρόεδρο της Πλεύσης Ελευθερίας. 
Τη συνεδρίαση θα κλείσει ο Αναπληρωτής Υπουργός, ο κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης και μετά θα ακολουθήσει η ονομαστική ψηφοφορία. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Αποκομίζει κανείς την αίσθηση ακούγοντας την κ. Κωνσταντοπούλου να μιλά για την ιστορική, όντως, δίκη των Τεμπών ότι θέλει και επιδιώκει να είναι το κέντρο της προσοχής, να είναι η ίδια, ο εαυτός της, η πάρτη της το κέντρο αυτής της υπόθεσης, να είναι το κέντρο της προσοχής, να είναι το κέντρο του κόσμου. Όλα να περιστρέφονται γύρω από τη Ζωή Κωνσταντοπούλου. Αυτό την ενδιαφέρει. Διότι, προφανώς, παίζοντας αυτόν τον ρόλο -γιατί έναν ρόλο παίζετε, δεν έχετε καμία ειλικρίνεια μέσα σας, δεν έχετε καμία γνησιότητα μέσα σας…
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Εσύ θα με κρίνεις, ο υπάλληλος της «Ομάδας Αλήθειας»!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ψυχραιμία.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Έχετε την καλοσύνη να μη διακόπτετε; 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ναι, την έχω.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έναν ρόλο παίζετε, όπως παίζετε πάντα, ακόμη κι όταν ήσασταν σε αυτό το Βήμα της Προέδρου της Βουλής.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έδρα λέγεται. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Στην Έδρα.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Να απαντήσετε και κάτι επί της ουσίας, όμως, κύριε Υπουργέ. 
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Θα απαντήσει ό,τι θέλει, κύριε Παππά.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Βεβαίως ό,τι θέλει. Αλίμονο. Εμείς θα πούμε τι θα απαντήσει; 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Για το 1.600.000 πείτε μας. Αν πήρατε κι εσείς μίζα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρία Πρόεδρε, κάντε μου τη χάρη.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Όχι, βέβαια. Μου στερήσατε και τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αυτό που καταλαβαίνω σήμερα είναι ότι όλοι οι υπόλοιποι άνθρωποι μέσα στην Αίθουσα της Ολομέλειας, από τη Συμπολίτευση, την Αντιπολίτευση, ακόμα κι από το ίδιο σας το κόμμα, όλοι οι υπόλοιποι άνθρωποι -και λέω άνθρωποι και όχι Βουλευτές- όλοι όσοι είμαστε γονείς, αντιλαμβανόμαστε ότι το κέντρο της προσοχής, το κέντρο αυτής της υπόθεσης είναι οι συγγενείς των θυμάτων, είναι οι γονείς που έχασαν τα παιδιά τους και κανένας άλλος. Κανένα πολιτικό πρόσωπο, κανένα πολιτικό κόμμα, καμία Ζωή Κωνσταντοπούλου. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
Δικαιοσύνη προφανώς θα έρθει. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Γι’ αυτό τους κοροϊδεύετε!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρία Πρόεδρε…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Η δίκη θα ξεκινήσει. Οι δικαστές θα κάνουν τη δουλειά τους  ανεξάρτητα, ανενόχλητα…
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Σας το είπαν; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): …χωρίς να αφήνουν κανέναν να τους τρομοκρατεί, όπως επιδιώκεται, χωρίς να αφήσουν κανέναν να δημιουργήσει χάος, χωρίς να αφήσουν κανέναν να καθυστερήσει κι άλλο τη δίκη, όπως έχετε επιχειρήσει τόσες πολλές φορές. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Το κάνετε άριστα μόνοι σας το χάος. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρία Πρόεδρε, το θεωρείτε πολιτισμένο; 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Μη μου απευθύνεστε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Σας διέκοψε κανείς όταν μιλούσατε; 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας):  Ψηφίστε την αλλαγή της σύνθεσης στην ΑΔΑΕ και τη Chevron, κύριε Βιλιάρδο. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Μάλιστα, εντάξει. Σας κατάλαβα. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ψηφίστε την αλλαγή της σύνθεσης στην ΑΔΑΕ και τη Chevron.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Αυτή είναι η απάντησή σας.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Αυτή είναι η απάντησή μου σ’ εσάς. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Μη διακόπτετε. Αν έχετε την καλοσύνη, μη διακόπτετε. 
Κύριε Κυρανάκη, ζητώ συγγνώμη, συνεχίστε. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Τους νοσταλγούς του παρακράτους. Που θα μου πείτε για πολιτισμό. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εγώ είμαι σίγουρος, κύριε Πρόεδρε, ότι και εσείς και όλοι οι συνάδελφοι μέσα σε αυτήν την Αίθουσα, ακόμη και από το ίδιο της το κόμμα και κυρίως αυτοί που αποχώρησαν από το κόμμα της, με τους όποιους λόγους, αισθάνονται αυτό ακριβώς…
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ναι, σας το έχουν πει. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): …ότι μιλάμε για μια (… …), η οποία ακόμα και τη στιγμή που ξεκινά η δίκη, την ημέρα που ξεκινά η δίκη κι έρχεται η δικαίωση και για τους γονείς αυτών των παιδιών…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε Κυρανάκη, να λείπουν οι χαρακτηρισμοί. Σας παρακαλώ. Δεν επιτρέπονται οι χαρακτηρισμοί. Να διαγραφεί από τα Πρακτικά. 
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Δεν ήταν προσβλητικό.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): …θέλει η προσοχή να είναι πάνω της. Θέλει τα φώτα να είναι πάνω της. Θέλει οι κάμερες να είναι πάνω της. Θέλει τα μικρόφωνα να είναι μπροστά της. Αυτή είστε! 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έρχομαι στα του νομοσχεδίου…
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Για το 1.600.000, κύριε Κυρανάκη, πείτε μας. Αν πήρατε μίζα κι εσείς. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, παρακαλώ να διασφαλίσετε μόνο μία ομαλή συνεδρίαση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Αρκεί να το κάνετε κι εσείς.
(Διαμαρτυρίες από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ε, καλά σου λέει τώρα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Δεν το είπα έτσι. Συνεχίστε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έρχομαι στα του νομοσχεδίου, κύριε Πρόεδρε. 
Θεωρώ ότι οι τελευταίες ημέρες και εβδομάδες, διότι για εβδομάδες διήρκησε η διαβούλευση, αλλά οι ημέρες μαζί με τους συναδέλφους από όλα τα κόμματα, ήταν όντως παραγωγικές. Μπορεί να διαφωνήσαμε σε αρκετά, αλλά θεωρώ ότι από το τελικό κείμενο του νομοσχεδίου βγαίνει ένα αποτέλεσμα το οποίο είναι προϊόν μεγάλης συνεργασίας, τουλάχιστον για τα δεδομένα αυτής της Βουλής. 
Ξεκινώ με κάτι, που πραγματικά μου έκανε εντύπωση από τους συναδέλφους του ΠΑΣΟΚ. Διότι και εσείς, κύριε Νικολαΐδη, αλλά και ο κ. Μάντζος και άλλοι συνάδελφοι σας είπατε ξεκάθαρα ότι ήσασταν, είσαστε και θα είσαστε υπέρ της ηλεκτροκίνησης. Έτσι δεν είπατε; Είστε υπέρ της ηλεκτροκίνησης, αλλά όχι τώρα προφανώς, όχι σήμερα, αλλά κάποια στιγμή στο μέλλον.
Είμαστε υπέρ, είπε ο κ. Μάντζος, της αξιολόγησης στα ταξί. Φέρνουμε ένα αυτονόητο μέτρο. Ένας ή μία επιβάτης, που θα δει εκείνη τη στιγμή έναν ταξιτζή -όχι όλους, τις εξαιρέσεις, γιατί συμφωνώ ότι η πλειοψηφία είναι καλοί επαγγελματίες...
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Καλοσύνη σας!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όταν ένας επιβάτης δει την εξαίρεση ενός ταξιτζή, ο οποίος θα «πειράξει» το ταξίμετρο ή θα κάνει κάτι που θα ενοχλήσει, αυτήν τη στιγμή δεν έχει πού να απευθυνθεί. Φέρνουμε, λοιπόν, κάτι αυτονόητο, που ελπίζω πραγματικά να το ψηφίσατε, το οποίο είναι η αξιολόγηση από έναν επιβάτη για τη διαδρομή που κάνει και για τον οδηγό που έχει μπροστά του. 
Είμαστε, λέτε, υπέρ της ασφάλειας ως προτεραιότητα, αλλά όχι να κλείσουμε και τον Οδοντωτό Σιδηρόδρομο, επειδή πέφτουν κάποια βράχια. Δηλαδή, να ρισκάρουμε να υπάρχει και άλλο ατύχημα, για να ερχόμαστε μετά εμείς και να συζητούμε εδώ τι ακριβώς; Τα αυτονόητα. 
Μιλήσατε, επίσης, αρκετοί συνάδελφοι -όχι μόνο από το ΠΑΣΟΚ- για την υποχρεωτικότητα στην ηλεκτροκίνηση, η οποία συνοδεύεται με ένα υπέρογκο ποσό, που δεν διαθέτει ένας ιδιοκτήτης άδειας. Μάλιστα. Αυτό είναι κάτι, το οποίο συζητούμε εδώ και μήνες μαζί με την Ομοσπονδία, μαζί με τον ΣΑΤΑ, μαζί με ξεχωριστές ενώσεις από όλη την Ελλάδα και τους εξηγήσαμε ότι η υποχρεωτικότητα αφορά μόνο την Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη. Τους εξηγήσαμε, επίσης, ότι για πέντε χρόνια είχαν τη δυνατότητα -και την αξιοποίησαν- να ανανεώσουν τη διάρκεια ζωής του οχήματός τους. Άρα, λοιπόν, μέχρι και τον Δεκέμβριο είχαν τη δυνατότητα να πάνε δεκαπέντε χρόνια μετά αυτή την ανανέωση και την αξιοποίησαν, με αποτέλεσμα να μένουν σήμερα κάτω από διακόσιοι εβδομήντα υπόχρεοι, δικαιούχοι επιδότησης και υπόχρεοι. 
Γι’ αυτούς τους ανθρώπους, λοιπόν, όπως είπε και ο κ. Μαρκόπουλος στην ομιλία του, κάναμε διάλογο μας είπαν τι θέλουν. Μας είπαν ότι θέλουν ένα πρόγραμμα επιδότησης, το οποίο θα είναι οριζόντιο, δεν θα έχει κριτήρια, δεν θα έχει γραφειοκρατία, δεν θα έχει πολυπλοκότητα. Βρήκαμε τους πόρους και το κάναμε. Θα παίρνει 20.000 ευρώ ο κάθε υπόχρεος από αυτούς τους διακόσιους εβδομήντα, πριν αγοράσει το όχημά του. Άρα, δεν υπάρχει καμία απολύτως ανάγκη για δανειοδότηση, δεν υπάρχει καμία απολύτως ανάγκη για κάποιο μεγάλο κεφάλαιο που πρέπει να βάλει ο αδειούχος. Με αυτόν τον τρόπο θα μπορέσουμε να διευκολύνουμε αυτή τη μετάβαση, που αφορά το 1%. Δεν αφορά όλους. Δεν είναι μια βίαιη μετάβαση στο σύνολο του στόλου. Αφορά το 1%. 
Και ναι, γι’ αυτό το 1%, επειδή πολλοί συνάδελφοι από όλα τα κόμματα ρωτήσατε, ίσως με ειλικρινές ενδιαφέρον, εάν υπάρχουν υποδομές, καταθέτω και πάλι τα στοιχεία για την ηλεκτροδότηση μέσω φορτιστών. Θυμίζω ότι το 2019 δεν υπήρχε σχεδόν κανένας φορτιστής στην Ελλάδα. Το πρόγραμμα ηλεκτροκίνησης ξεκίνησε από αυτήν την Κυβέρνηση, την Κυβέρνηση Νέας Δημοκρατίας. Και επειδή ΣΥΡΙΖΑ και ΠΑΣΟΚ με κατηγορείτε και εμένα προσωπικά πολλές φορές ότι δεν συνεχίζω την πολιτική προκατόχων, ορίστε εδώ έχουμε έναν νόμο που ψηφίστηκε το 2020 και εφαρμόζεται κανονικά, χωρίς καμία παράταση. 
Για ποιον λόγο, λοιπόν, επιμένουμε; Καταθέτω στα Πρακτικά ένα ενημερωτικό σημείωμα του αυτοτελούς Τμήματος Ηλεκτροκίνησης του Υπουργείου Μεταφορών και Υποδομών, που αναφέρει ότι οι κανονικοί φορτιστές στην Αττική ανέρχονται στους δυο χιλιάδες πεντακόσιους δεκαέξι σε δημόσια σημεία. Ο αριθμός των ταχυφορτιστών είναι τετρακόσιοι εξήντα τρεις. Στον Νομό Θεσσαλονίκης ο αριθμός των κανονικών φορτιστών ανέρχεται στους τετρακόσιους δεκαεπτά και των ταχυφορτιστών εκατόν σαράντα έξι.
(Στο σημείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Όλοι αυτοί οι φορτιστές συνολικά αθροίζουν σχεδόν τρεις χιλιάδες εξακόσιους φορτιστές σε δημόσια σημεία. Για διακόσια εβδομήντα οχήματα ταξί δεν είναι αρκετοί; Προφανώς και είναι αρκετοί. Χρειάζονται και άλλοι; Ναι, χρειάζονται και άλλοι. 
Το μέτρο στην Ευρώπη είναι ένας φορτιστής για δέκα οχήματα. Εδώ έχουμε τρεις χιλιάδες εξακόσιους φορτιστές για διακόσια εβδομήντα ταξί. Νομίζω ότι πρέπει να μην έχεις διάθεση να ανοίξεις τα μάτια σου, για να δεις την πραγματικότητα, εάν έρχεσαι εδώ από οποιοδήποτε κόμμα και λες ότι δεν υπάρχουν υποδομές. Υπάρχουν υποδομές και θα πολλαπλασιαστούν. Όμως, προφανώς το να χτίζεις υποδομές, χωρίς να κάνεις μια μετάβαση ομαλή στην ηλεκτροκίνηση, δεν έχει κανένα νόημα. 
Μας είπατε, επίσης, ότι δεν υπάρχει χάρτης. Νομίζω ότι το είπε η κ. Λινού καλοπροαίρετα. Οπότε, καταθέτω και τον χάρτη από το «Gov.gr» στα Πρακτικά και προφανώς είναι διαθέσιμος και ψηφιακά για όποιον δεν θέλει να τον δει σε χαρτί.
(Στο σημείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Στον χάρτη αυτό αποτυπώνονται σημεία και προφανώς σε κάθε σημείο υπάρχουν περισσότεροι από ένας φορτιστές. 
Φέρνουμε, λοιπόν, στο νομοσχέδιο και μια διάταξη για επιπλέον φορτιστές σε πιάτσες. Ναι, έχουν δίκιο να το ζητούν. Είναι επιπλέον δυνατότητα. Θα το κάνουμε, γιατί είμαστε υπέρ του διαλόγου, είμαστε ανοιχτοί στον διάλογο.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Είστε πολύ καλοί!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα το κάνουμε, αλλά δεν σημαίνει ότι αυτές οι σημερινές υποδομές δεν είναι διαθέσιμες και πολύ φθηνότερες από την πετρελαιοκίνηση, ειδικά σε αυτήν την εποχή.
Είπαν κάποιοι επαγγελματίες συνδικαλιστές, τους οποίους στηρίξατε, ότι αυτή η Κυβέρνηση κάνει τα πάντα, για να εξοντώσει οικονομικά τα ταξί. Καταθέτω, λοιπόν, εδώ την εξέλιξη των τζίρων των ταξί για φυσικά και νομικά πρόσωπα την τελευταία τριετία. Τι λέει εδώ; Νομικά πρόσωπα: Το 2022 τζίρος 103.000 ευρώ, το 2023 125.000 ευρώ και το 2024 152.000 ευρώ. Φυσικά πρόσωπα: Το 2022 τζίρος 18.606 ευρώ, το 2023 20.695 ευρώ και το 2024 23.183 ευρώ. Αυτή είναι η εξέλιξη των τζίρων που κάνουν τα ταξί από αυτή την τόσο καταστροφική Κυβέρνηση για τον κλάδο τους τα τελευταία τρία χρόνια! 
Το καταθέτω στα Πρακτικά.
(Στο σημείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Δεν θα μιλήσω για την αξία των αδειών, η οποία το 2019 με βάση τις δημοσιευμένες αγγελίες ήταν περίπου 100.000 ευρώ και σήμερα πωλούνται άδειες ταξί 150.000 ευρώ. Αυτά είναι διαθέσιμα στοιχεία και μπορεί καθένας να μπει και να τα δει.
Άρα, λοιπόν, από τη μία, έχουμε αυτό το δεδομένο και από την άλλη, το δεδομένο ότι έχουμε έναν κλάδο, στον οποίο όλοι αναγνωρίσατε ότι έχουν λόγο ύπαρξης στην εθνική οικονομία και στο εθνικό σχέδιο μεταφορών, τον κλάδο των ΕΙΧ, των επιβατικών δηλαδή ΙΧ με οδηγό. Αυτός είναι ένας θεσμός που ισχύει από το 2012. Με τον νόμο Σπίρτζη, μάλιστα, μειώθηκαν πάρα πολύ με υπουργική απόφαση -όχι μόνο με τον νόμο- και τα όρια, με τα οποία θα μπορούσαν να δουλέψουν. 
Αυτοί οι άνθρωποι, λοιπόν, είπα και στις επιτροπές, εκπροσωπούν είκοσι πέντε χιλιάδες εργαζόμενους. Θα τους πετάξουμε στα σκουπίδια; Όχι. Προφανώς, χρειάζεται μια ισορροπία. Είκοσι εννέα χιλιάδες αδειούχοι, από τη μία, οι οποίοι σε μεγάλο ποσοστό εκμεταλλεύονται οδηγούς, από τους οποίους ζητούν μίσθωμα, ενοίκιο και τους λένε: «Δούλεψε όσο χρειαστεί, δώδεκα, δεκατρείς, δεκαπέντε, δεκαέξι ώρες μέχρι να μου φέρεις πίσω το ενοίκιο». Γι’ αυτούς δεν άκουσα κουβέντα. Και από την άλλη, είναι οι ελληνικές μικρομεσαίες επιχειρήσεις, οι οποίες δραστηριοποιούνται στον τομέα του τουρισμού. 
Μου έλεγε η Υπουργός Τουρισμού, η οποία έχει διατελέσει ξανά στο συγκεκριμένο Υπουργείο ότι στην προηγούμενη θητεία της οι αφίξεις στη χώρα μας ήταν είκοσι εκατομμύρια. Ξέρετε πόσες είναι σήμερα, μετά από δουλειά, μετά από στρατηγική της Νέας Δημοκρατίας; Είναι σαράντα εκατομμύρια. Αυτό τι σημαίνει; Υπάρχουν άνθρωποι σε τουριστικές περιοχές, σε περιοχές που έχουν πάρα πολύ μεγάλο όγκο ανθρώπων, οι οποίοι δεν έχουν τρόπο μετακίνησης. 
Άρα, λοιπόν, είναι προφανές ότι πρέπει να βρούμε μια ισορροπία. Εγώ είπα και στις επιτροπές και επαναλαμβάνω ότι δεν μπορεί μια πολιτική απόφαση, είτε της Βουλής είτε υπουργική, να εξαϋλώνει την αξία μιας άδειας, στην οποία έχει επενδύσει ένας αδειούχος ταξί. Το σεβόμαστε αυτό.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Πάρα πολύ!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Το σεβόμαστε, διότι είναι από τους βασικούς κανόνες μιας ελεύθερης οικονομίας το να σέβεσαι την επένδυση που έχει κάνει κάποιος. Προφανώς, όμως, όταν υπάρχει μεγαλύτερος όγκος που πρέπει να εξυπηρετηθεί και να μετακινηθεί, πρέπει να βρούμε λύσεις. 
Έρχομαι τώρα στο θέμα του μητρώου. Μου κάνει πραγματικά πάρα πολύ μεγάλη εντύπωση η έλλειψη μνήμης σε αυτήν την Αίθουσα. Ο νόμος ισχύει από το 2012. Ήταν η κυβέρνηση Παπαδήμου και τον νόμο αυτόν τον ψήφισε το ΠΑΣΟΚ. 
Τι προέβλεπε, λοιπόν, ο ν.4070/2012; Προέβλεπε την ποινή της ανάκλησης άδειας, της μη ανανέωσης άδειας για μια σειρά από αδικήματα: εγκληματική οργάνωση, πλαστογραφία, δωροδοκία, ανθρωποκτονία, ληστεία, αρπαγή, βιασμό, κατάχρηση σε ασέλγεια, σωματεμπορία, κλοπή, εκβίαση, απάτη, απιστία, παράβαση της νομοθεσίας περί όπλων, εμπορίας και χρήσης ναρκωτικών.
Είπατε, κύριε Νικολαΐδη, πόσο συγκινημένος ήσασταν που κάποιος χρήστης ναρκωτικών τώρα με τον δικό μου απάνθρωπο νόμο θα χάσει την άδειά του! Το ΠΑΣΟΚ τον ψήφισε τον νόμο αυτόν. Τι προσθέτουμε εμείς σε μια σειρά από αδικήματα; Τον ξυλοδαρμό, βαριά και ελαφριά σωματική βλάβη. Ναι, είχαμε στις επιτροπές και την παρακώλυση συγκοινωνιών, ένα σοβαρό αδίκημα και είπα κάνοντας μια υποχώρηση -δεν φοβάμαι να τσαλακωθώ, να πω ότι είμαι ανυποχώρητος, ότι είμαστε αδιάλλακτοι- ως μια κίνηση καλής θέλησης, για να μην υπάρχει καμία σκιά ότι θέλουμε να επηρεάσουμε κινητοποιήσεις, το δικαίωμα στην απεργία, οτιδήποτε ακούστηκε, ότι το αποσύρουμε. 
Επίσης, σε ένδειξη καλής θέλησης βάλαμε εξαιρέσεις στην ηλεκτροκίνηση. Βάλαμε την εξαίρεση γι’ αυτούς που είναι κοντά στη σύνταξη, γι’ αυτούς που είναι άνω των εξήντα δύο ετών και δεν χρειάζεται να πάνε σε μια αλλαγή τεχνολογίας στο τέλος της επαγγελματικής τους διαδρομής. Βάλαμε εξαίρεση γι’ αυτόν που έχει ένα απρόβλεπτο στην καθημερινότητά του και έχει ένα σοβαρό ατύχημα και πρέπει να αποσύρει, να καταστρέψει ολικά το όχημά του. Εξαιρείται αυτός ο άνθρωπος. 
Τέλος, βάλαμε και την επιδότηση των 20.000 ευρώ που δεν έγινε από μόνη της. Παλέψαμε για να βρούμε πόρους. Αυτά για τα ταξί. 
Σε ό,τι αφορά τις πλατφόρμες μάς κάνατε και κριτική ότι έχει το νομοσχέδιο πολλές πλατφόρμες. Πάμε να δούμε τι αφορούν αυτές πλατφόρμες οι οποίες τόσο πολύ δεν σας αρέσουν. Όταν το «Gov.gr» καταργούσε ουρές και γραφειοκρατία, επειδή έφτιαχνε πλατφόρμες, ήταν καλά. Αυτό αρέσει. Τώρα εδώ πάμε να κάνουμε το ίδιο για διαφάνεια, αλλά δεν μας αρέσει.
Πάμε να δούμε, λοιπόν. Άρθρο 54 για το πληροφοριακό σύστημα οδικών μεταφορών για ψηφιοποίηση δεδομένων εκτέλεσης δημόσιου συγκοινωνιακού έργου των ΚΤΕΛ. Ξέρετε πώς δίνει το ελληνικό κράτος τα λεφτά για τα ΚΤΕΛ όλες αυτές τις δεκαετίες; Με δρομολόγια δηλωμένα στα χαρτιά. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν είπε κανένας τίποτα γι’ αυτό.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Είπατε, κύριε Μεϊκόπουλε. Οι πλατφόρμες.
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Δεν λύνουν το πρόβλημα…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν λύνουν το πρόβλημα. 
Ακούστε, λοιπόν, ποιο πρόβλημα λύνουμε. Έρχονται οι ιδιοκτήτες ΚΤΕΛ κάθε χρόνο στο Υπουργείο Μεταφορών -και επί ημερών σας, τα θυμάστε- με χαρτιά και λένε «αυτά τα δρομολόγια έκανα». Το ξέρει κανείς; Όχι. Δεν το ξέρει κανείς, ώστε να το διαπιστώσει. Ερχόμαστε και δημιουργούμε μία ψηφιακή πλατφόρμα η οποία θα παρακολουθεί σε ζωντανό χρόνο…
(Θόρυβος στην Αίθουσα)
Α, το στηρίζετε τώρα. Το στηρίζει ο ΣΥΡΙΖΑ. Μάλιστα. Άλλαξε άποψη. 
Ερχόμαστε και κάνουμε μία ψηφιακή πλατφόρμα η οποία δημιουργεί διαφάνεια για να μην έρχονται οι οποιοιδήποτε επιτήδειοι…
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Μπερδεύεστε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν μπερδεύομαι καθόλου. Τα άκουσα πολύ καλά και στις επιτροπές και στην Ολομέλεια. 
Δεύτερον, διαχείριση προστίμων. Το ξέρετε ότι υπήρχαν επί ημερών σας άνθρωποι οι οποίοι το έπαιζαν ελεγκτές ή τους είχε αναθέσει η ΟΣΥ έναν ρόλο ελεγκτή και πήγαιναν στα λεωφορεία, έκοβαν πρόστιμα και έβαζαν στην τσέπη τους τα λεφτά; Το γνωρίζετε; Εδώ έχουμε ένα ψηφιακό εργαλείο για να μπορέσουμε να αντιμετωπίσουμε και αυτό το φαινόμενο. Είστε εναντίον; Για να καταλάβω δηλαδή αν είστε εναντίον, Πείτε μας, είστε ενάντια στο μέτρο που πήραμε για την κοινωφελή εργασία σε αυτούς που βανδαλίζουν συρμούς του μετρό και του ηλεκτρικού και τα λεωφορεία; Όχι, δεν είστε. Πείτε το λοιπόν.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Εσείς βανδαλίζετε τις ζωές ολόκληρης της κοινωνίας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έχουμε, λοιπόν, ένα μέτρο το οποίο ελπίζω πραγματικά να δω να το ψηφίζει και η Αντιπολίτευση, το οποίο λέει το εξής απλό: Σε πιάνει η Αστυνομία -γιατί σε πιάνει πλέον με το πρόγραμμα «Αριάδνη»- να βανδαλίζεις την περιουσία του ελληνικού λαού, να κάνεις μια ζημιά η οποία μπορεί να κοστίζει 40.000, 50.000, 100.000 ευρώ και μέχρι τώρα την πλήρωνε ο φορολογούμενος; Φέρνουμε ένα πρόστιμο πάρα πολύ υψηλό ή κοινωφελή εργασία, να πας στον οργανισμό τον οποίο έβλαψες, να καθαρίσεις, να κάνεις κοινωφελή εργασία, για να αποκαταστήσεις τη ζημιά, το αυτονόητο το οποίο ζητάει ο συνεπής φορολογούμενος. Ελπίζω πραγματικά να το ψηφίσετε διότι είναι στα αυτονόητα τα οποία πρέπει να διορθώσουμε σε αυτήν τη χώρα σε επίπεδο νοοτροπίας πάνω απ’ όλα.
Κλείνω, κύριε Πρόεδρε, λέγοντας ότι αυτά τα ζητήματα των μεταφορών προφανώς συσσωρεύτηκαν εδώ και πάρα πολλά χρόνια. Αναγνωρίζω τη δυσκολία του νομοσχεδίου διότι ήρθε να ρυθμίσει ζητήματα για τουλάχιστον δεκαπέντε κλάδους: πρατηριούχους, τεχνίτες, ΚΤΕΟ, ΙΧ, τρέιλερ, εθελοντικές οργανώσεις πολιτικής προστασίας, για τα πυροσβεστικά και τους καταβρεχτήρες -αφαιρούμε την υποχρέωση για τα τέλη χρήσης στα οχήματα των εθελοντών, κάτι που έπρεπε να γίνει πολλά χρόνια πριν-, εισαγωγή μεταχειρισμένων οχημάτων, συγκοινωνιακούς φορείς, εργαζόμενους κ.λπ..
Για τους εργαζόμενους στη Θεσσαλονίκη -το λέω επειδή βλέπω και συναδέλφους από τη Θεσσαλονίκη εδώ- με πίεση του κ. Φάνη Παπά του εισηγητή μας έχουμε μια πάρα πολύ ευνοϊκή ρύθμιση, ένα θέμα δεκαπέντε ετών επιτέλους λύνεται, όπως επίσης λύνεται και για τους ταξιτζήδες το πολύ σημαντικό ζήτημα για τα κληρονομικά -κύριε Μαρκόπουλε, εσείς το φέρατε το ζήτημα αυτό μαζί με τον κ. Μηταράκη- που αφορά τους ιδιοκτήτες, συνιδιοκτήτες μιας άδειας. Όταν υπήρχε ένα πρόβλημα με τον συνιδιοκτήτη ή έφευγε από τη ζωή, ήταν εγκλωβισμένοι και δεν μπορούσαν να κάνουν τη δουλειά τους, δεν μπορούσαν να βγάλουν το μεροκάματό τους. Έρχεται η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, σε συνεργασία της Κοινοβουλευτικής Ομάδας και του Υπουργείου για να το λύσει και αυτό.
Τα ΚΤΕΛ μπαίνουν επιτέλους σε ένα καθεστώς διαφάνειας: βγαίνουν διαγωνισμοί, έρχεται η ψηφιακή εφαρμογή η οποία θα βλέπει με διαφάνεια τι πληρώνει ο φορολογούμενος για να αποζημιώσει.
Για τα ΕΙΧ με οδηγό επιτέλους καταργούμε αυτή την παράλογη ρύθμιση η οποία υποχρέωνε έναν οδηγό να γυρίσει στην έδρα του, επιβαρύνοντας το κυκλοφοριακό απλά και μόνο επειδή το ζητούσαν οι συνδικαλιστές. 
Για τις επιχειρήσεις οδικής βοήθειας για πρώτη φορά ρυθμίζουμε την υποχρέωση να υπάρχει εκπαιδευμένος, πιστοποιημένος τεχνίτης ο οποίος θα είναι σε περιστατικό. 
Μαζί με τους ΟΤΑ φτιάχνουμε την εικόνα των στάσεων λεωφορείου.
Επίσης, ενισχύουμε τη ΡΑΣ.
Τέλος, υπάρχει και μια σειρά από άλλες διατάξεις που αφορούν την ΑΠΑ και τις παρουσίασε ο Υπουργός κ. Δήμας. 
Θέλω πραγματικά να ευχαριστήσω και τους συναδέλφους από τη Συμπολίτευση, αλλά και -το λέω ειλικρινά- τους περισσότερους συναδέλφους από την Αντιπολίτευση. Όπως είδατε, υιοθέτησα προτάσεις και από το ΠΑΣΟΚ και από τον ΣΥΡΙΖΑ και από το ΚΚΕ και φυσικά από τους φορείς οι οποίοι είναι σε διαρκή επικοινωνία μαζί μας και θα τη συνεχίσουμε αυτήν την επικοινωνία διότι η Νέα Δημοκρατία είναι το κόμμα το οποίο έχει βαθιές ρίζες στην κοινωνία, στους επαγγελματικούς φορείς και αυτό το αποδεικνύουμε κάθε μέρα με πράξεις, όχι με λόγια. 
Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ τον Υφυπουργό τον κ. Κυρανάκη.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κηρύσσεται περαιωμένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων, της τροπολογίας και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση μεταφορών: Τεχνικός έλεγχος - Εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης οχημάτων, συγκοινωνιακοί φορείς, επιβατικές - οδικές - εμπορευματικές μεταφορές, ηλεκτροκίνηση, Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, ρυθμίσεις για τις πρότυπες προτάσεις, Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις».
Προχωρούμε στην ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων, της τροπολογίας και του συνόλου του σχεδίου νόμου και η ψήφισή τους θα γίνει χωριστά.
Έχει υποβληθεί αίτηση διεξαγωγής ονομαστικής ψηφοφορίας από την Κοινοβουλευτική Ομάδα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία επί των άρθρων 41, 52 και 67. 
Θα αναγνώσω τον κατάλογο των υπογραφόντων την αίτηση ονομαστικής ψηφοφορίας Βουλευτών, για να διαπιστωθεί αν υπάρχει ο απαιτούμενος από τον Κανονισμό ελάχιστος αριθμός για την υποβολή της: 
Ο κ. Φάμελλος Σωκράτης. Παρών.
Ο κ. Καλαματιανός Διονύσιος. Παρών.
Ο κ. Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος. Παρών.
Ο κ. Παππάς Νικόλαος. Παρών.
Η κ. Ακρίτα Έλενα. Παρούσα.
Η κ. Βέττα Καλλιόπη. Παρούσα.
Ο κ. Γαβρήλος Γεώργιος. Απών.
Η κ. Γεροβασίλη Όλγα. Παρούσα.
Ο κ. Γιαννούλης Χρήστος. Απών.
Η κ. Δούρου Ειρήνη. Απούσα.
Ο κ. Ζαμπάρας Μιλτιάδης. Απών.
Ο κ. Καραμέρος Γεώργιος. Παρών.
Η κ. Κασιμάτη Νίνα. Απούσα.
Ο κ. Κεδίκογλου Συμεών. Απών.
Ο κ. Κόκκαλης Βασίλειος. Παρών.
Η κ. Κοντοτόλη Μαρίνα. Απούσα.
Ο κ. Μαμουλάκης Χάρης. Απών.
Ο κ. Μπάρκας Κωνσταντίνος. Απών.
Η κ. Νοτοπούλου Κατερίνα. Παρούσα.
Ο κ. Ξανθόπουλος Θεόφιλος. Απών.
Ο κ. Παναγιωτόπουλος Ανδρέας. Παρών.
Ο κ. Παπαηλιού Γεώργιος. Παρών.
Ο κ. Πολάκης Παύλος. Παρών.
Η κ. Τσαπανίδου Πόπη. Παρούσα.
Ο κ. Ψυχογιός Γεώργιος. Παρών.
Κύριοι συνάδελφοι, υπάρχει ο απαιτούμενος από τον Κανονισμό αριθμός υπογραφόντων την αίτηση ονομαστικής ψηφοφορίας Βουλευτών του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία.
Συνεπώς, διακόπτουμε τη συνεδρίαση για δέκα (10΄) λεπτά, σύμφωνα με τον Κανονισμό. 
(ΔΙΑΚΟΠΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗ ΔΙΑΚΟΠΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, επαναλαμβάνεται η διακοπείσα συνεδρίαση. 
Στο σημείο αυτό θα διεξαχθεί ονομαστική ηλεκτρονική ψηφοφορία επί των άρθρων 41, 52 και 67 του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. 
Παρακαλώ να ανοίξει το σύστημα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Θα ήθελα να σας ενημερώσω ότι έχουν έρθει στο Προεδρείο επιστολές συναδέλφων, σύμφωνα με το άρθρο 70Α του Κανονισμού της Βουλής, με τις οποίες γνωστοποιούν την ψήφο τους. Οι ψήφοι αυτές θα καταχωριστούν στα Πρακτικά της σημερινής συνεδρίασης και θα συνυπολογιστούν στην καταμέτρηση, η οποία θα ακολουθήσει.
(Οι προαναφερθείσες επιστολές καταχωρίζονται στα Πρακτικά και έχουν ως εξής:
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
(Να μπει η σελ. 480α)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Παρακαλώ να κλείσει το σύστημα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιμή να σας ανακοινώσω το αποτέλεσμα της διεξαχθείσης ονομαστικής ψηφοφορίας.
Επί του άρθρου 41 εψήφισαν συνολικά 290 Βουλευτές. 
Υπέρ του άρθρου 41, δηλαδή ΝΑΙ, ψήφισαν 158 Βουλευτές.
Κατά του άρθρου 41, δηλαδή ΟΧΙ ψήφισαν 132 Βουλευτές.
ΠΑΡΩΝ εψήφισε ουδείς.
Συνεπώς, το άρθρο 41 έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία. 
Επί του άρθρου 52 εψήφισαν συνολικά 290 Βουλευτές. 
Υπέρ του άρθρου 52, δηλαδή ΝΑΙ, ψήφισαν 158 Βουλευτές.
Κατά του άρθρου 52, δηλαδή ΟΧΙ ψήφισαν 132 Βουλευτές.
ΠΑΡΩΝ εψήφισε ουδείς.
Συνεπώς, το άρθρο 52 έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία. 
Επί του άρθρου 67 εψήφισαν συνολικά 290 Βουλευτές. 
Υπέρ του άρθρου 67, δηλαδή ΝΑΙ, ψήφισαν 158 Βουλευτές.
Κατά του άρθρου 67, δηλαδή ΟΧΙ ψήφισαν 132 Βουλευτές.
ΠΑΡΩΝ εψήφισε ουδείς.
Συνεπώς, το άρθρο 67 έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία. 
Οι θέσεις των Βουλευτών, όπως αποτυπώθηκαν κατά την ψήφιση με το ηλεκτρονικό σύστημα, καταχωρίζονται στα Πρακτικά της σημερινής συνεδρίασης και έχουν ως εξής:
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
	Ονοματεπώνυμο
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	Άρθρο
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ
	ΠΡΝ
	ΣΥΝ

	Άρθρο 41 ως έχει
	158
	132
	0
	290

	Άρθρο 52 ως έχει
	158
	132
	0
	290

	Άρθρο 67 όπως τροπ.
	158
	132
	0
	290
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ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Μετά την ολοκλήρωση της ονομαστικής ηλεκτρονικής ψηφοφορίας, προχωρούμε στην ψήφιση επί της αρχής, των υπολοίπων άρθρων, της τροπολογίας, καθώς και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση μεταφορών: Τεχνικός έλεγχος - Εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης οχημάτων, συγκοινωνιακοί φορείς, επιβατικές - οδικές - εμπορευματικές μεταφορές, ηλεκτροκίνηση, Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, ρυθμίσεις για τις πρότυπες προτάσεις, Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις».
(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος):Παρακαλούνται οι εισηγητές και οι ειδικοί αγορητές να καταθέσουν στο Προεδρείο τα έγγραφα με τις ψήφους τους, προκειμένου να συμπεριληφθούν στα επίσημα Πρακτικά της Βουλής.
(Τα προαναφερθέντα έγγραφα με τις ψήφους καταχωρίζονται στα Πρακτικά και έχουν ως εξής:
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
(Να μπουν οι σελ. 509-532)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
(ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Μετά την ολοκλήρωση της ψηφοφορίας, το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Εκσυγχρονισμός και αναβάθμιση μεταφορών: Τεχνικός έλεγχος - Εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης οχημάτων, συγκοινωνιακοί φορείς, επιβατικές - οδικές - εμπορευματικές μεταφορές, ηλεκτροκίνηση, Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, ρυθμίσεις για τις πρότυπες προτάσεις, Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις», έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε μόνη συζήτηση, επί της αρχής, των άρθρων και στο σύνολό του και έχει ως εξής:
(Να καταχωριστεί το κείμενο του νομοσχεδίου σελ. 533α)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Παρακαλώ το Σώμα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών της σημερινής συνεδρίασης ως προς την ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νομοσχεδίου.
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Το Σώμα παρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δέχεσθε στο σημείο αυτό να λύσουμε τη συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Με τη συναίνεση του Σώματος και ώρα 22.06΄ λύεται η συνεδρίαση για την Πέμπτη 26 Μαρτίου 2026 και ώρα 10.00΄ με αντικείμενο εργασιών του Σώματος: νομοθετική εργασία, μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού: «Ίδρυση Ανώτατης Σχολής Παραστατικών Τεχνών, σύσταση νέας κατηγορίας θέσεων Καλλιτεχνικής Εκπαίδευσης, πλαίσιο λειτουργίας Ανώτερων Σχολών Καλλιτεχνικής Εκπαίδευσης και Ανώτερων Σχολών Μουσικής Εκπαίδευσης και άλλες ρυθμίσεις» σύμφωνα με τη συμπληρωματική ημερήσια διάταξη που έχει διανεμηθεί.
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                              ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ
