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Αθήνα, σήμερα στις 15 Ιανουαρίου 2026, ημέρα Πέμπτη και ώρα 10.02΄ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτηρίου η Βουλή σε ολομέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία του Β΄ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΓΕΩΡΓΙΟΥ ΓΕΩΡΓΑΝΤΑ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Καλή σας ημέρα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση. 
(ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΠΡΑΚΤΙΚΩΝ: Σύμφωνα με την από 14-1-2026 εξουσιοδότηση του Σώματος, επικυρώθηκαν με ευθύνη του Προεδρείου τα Πρακτικά της ΝΗ΄ συνεδριάσεώς του, της Τετάρτης 14 Ιανουαρίου 2026 σε ό,τι αφορά την ψήφιση στο σύνολο των σχεδίων νόμων: α) «Κύρωση του Προγράμματος Συνεργασίας στον τομέα της Παιδείας μεταξύ του Υπουργείου Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού της Ελληνικής Δημοκρατίας και του Υπουργείου Παιδείας, Αθλητισμού και Νεολαίας της Κυπριακής Δημοκρατίας για τα έτη 2023-2027» και β) «Κύρωση Συμφωνίας Δωρεάς μεταξύ του Παγκόσμιου Οργανισμού Υγείας και του Υπουργείου Υγείας της Ελληνικής Δημοκρατίας σχετικά με την ολοκληρωμένη διαχείριση των παιδιών και εφήβων με παχυσαρκία».)
Εισερχόμαστε στη συμπληρωματική ημερήσια διάταξη της
ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ
Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων, της τροπολογίας και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Μεταφορών και Υποδομών: «Κύρωση της Πρώτης Τροποποίησης της από 14 Απριλίου 2022 Σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της ανώνυμης εταιρείας με την επωνυμία «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μεταφορές-Μεταφορικές Υπηρεσίες Επιβατών και Φορτίου Ανώνυμη Σιδηροδρομική Εταιρεία» (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.), ήδη μετονομασθείσας σε «HELLENIC TRAIN-ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» (HELLENIC TRAIN A.E.) για την ανάθεση Υποχρεώσεων Δημόσιας Υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών».
Η Διάσκεψη των Προέδρων αποφάσισε στη συνεδρίασή της, της 8ης Ιανουαρίου 2026, τη συζήτηση και ψήφιση του νομοσχεδίου σε μία έως δύο συνεδριάσεις ενιαία επί της αρχής, επί των άρθρων και της τροπολογίας.
Η εγγραφή των ομιλητών θα γίνει ηλεκτρονικά και μέχρι το τέλος της ομιλίας του δεύτερου εισηγητή. 
Συμφωνεί το Σώμα;
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Το Σώμα συνεφώνησε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι να κάνω μια ανακοίνωση προς το Σώμα: Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου καταθέτει την έκθεσή της επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Κύρωση της Πρώτης Τροποποίησης της από 14 Απριλίου 2022 Σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της ανώνυμης εταιρείας με την επωνυμία «ΤΡΑΙΝΟΣΕ μεταφορές – Μεταφορικές Υπηρεσίες Επιβατών και Φορτίου Ανώνυμη Σιδηροδρομική Εταιρεία» (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.), ήδη μετονομασθείσας σε «HELLENIC TRAIN – ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» (HELLENIK TRAIN A.E.) για την ανάθεση Υποχρεώσεων Δημόσιας Υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών».
Τον λόγο έχει ο εισηγητής της Νέας Δημοκρατίας κ. Σπυρίδων Κυριάκης για δεκαπέντε λεπτά.
Παρακαλώ να ανοίξει το σύστημα ηλεκτρονικής εγγραφής ομιλητών. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχουμε σήμερα μπροστά μας την κύρωση της τροποποίησης μιας πολύ σημαντικής σύμβασης, μιας σύμβασης η οποία επανακαθορίζει ουσιαστικά τον χώρο των ελληνικών σιδηροδρόμων οι οποίοι έχουν απασχολήσει όλον αυτόν τον καιρό σε αυτήν τη διάρκεια της κοινοβουλευτικής θητείας το Ελληνικό Κοινοβούλιο. Δυστυχώς, μέχρι σήμερα η όλη συζήτηση γινόταν κυρίως με όρους του παρελθόντος. Θέλω να πιστεύω πως η σημερινή συζήτηση, εδώ στην Ολομέλεια, θα συνεχίσει να γίνεται στο ίδιο πολιτισμένο πολιτικό κλίμα στα πλαίσια ενός πολιτισμένου πολιτικού διαλόγου όπως διεξήχθη και τις προηγούμενες μέρες κατά τη διάρκεια των επιτροπών.
Επιχειρώντας κανείς να δει από πού ξεκινά η εταιρική σχέση του Ελληνικού Δημοσίου με τη HELLENIC TRAIN θα πρέπει να ανατρέξει στον Σεπτέμβρη του 2017 όταν το τότε ΤΑΙΠΕΔ ουσιαστικά πουλάει την τότε ΤΡΑΙΝΟΣΕ προς την ιταλική Ferrovia dello Stato Italiano με το αντίτιμο των 45 εκατομμυρίων ευρώ και την υποχρέωση η εταιρεία να κάνει 500 εκατομμύρια ευρώ σε επενδύσεις οι οποίες δεν έγιναν ποτέ.
Θα ήταν ιδιαίτερα εύκολο κανείς να ανατρέξει σε αυτήν τη σύμβαση και να δει τα λάθη και τις παθογένειες του παρελθόντος και να ασκήσει κριτική. Δεν θα μπω σε αυτήν τη διαδικασία. Νομίζω πως η συζήτηση για το παρελθόν πρέπει να σταματήσει και να ασχοληθούμε επιτέλους με το μέλλον των Ελληνικών Σιδηροδρόμων.
Υπάρχει μια δεύτερη συμφωνία η οποία γίνεται τον Απρίλιο του 2022 και αφορά ουσιαστικά την παροχή της υπηρεσίας για τη δημόσια υπηρεσία προς την εταιρεία. Σήμερα ερχόμαστε να συζητήσουμε την αναθεώρηση της σύμβασης αυτής η οποία υπογράφτηκε από το Υπουργείο στις 22-12-2025, πριν από περίπου είκοσι  ημέρες.
Πάμε πρώτα να δούμε για ποιον λόγο τροποποιείται η σύμβαση αυτή η οποία υπογράφηκε πριν από τέσσερα χρόνια. Κανείς μπορεί να αναρωτηθεί για ποιον λόγο καλούμαστε να αναθεωρήσουμε μια σύμβαση η οποία έγινε μόλις πριν από τέσσερα χρόνια, ουσιαστικά από την ίδια Κυβέρνηση. Η εύκολη και άμεση απάντηση είναι: Γιατί τα γεγονότα από το 2022 μέχρι σήμερα μας ξεπέρασαν, κατέστησαν επιτακτική την ανάγκη για νέους και ασφαλείς σιδηροδρόμους.
Ο λόγος, λοιπόν, που αναθεωρούμε τη σύμβαση είναι διττός. Ο πρώτος είναι ότι χρειαζόμαστε νέα τρένα. Κι όταν χρειάζεσαι νέα τρένα υπάρχει ένα σημαντικό πρόβλημα, ότι από τη στιγμή που τα παραγγέλνεις μέχρι τη στιγμή που τα τρένα θα έρθουν, μεσολαβούν περίπου τέσσερα χρόνια.
Και υπάρχει κι ένα δεύτερο, ακόμα πιο σημαντικό πρόβλημα, ότι τα νέα τρένα κοστίζουν χρήματα. Και σ’ αυτήν την περίπτωση τα χρήματα τα οποία κοστίζουν είναι 308 εκατομμύρια ευρώ για είκοσι τρία σύγχρονα νέα τρένα, χρήματα τα οποία δεν θα βάλει το Ελληνικό Δημόσιο, δεν θα επιβαρύνουν τον Έλληνα φορολογούμενο και τον ελληνικό προϋπολογισμό, θα επιβαρύνουν τον ιταλικό προϋπολογισμό και τον Ιταλό φορολογούμενο. Κι αυτό διότι η HELLENIC TRAIN είναι θυγατρική εταιρεία, ποσοστό 100%, της ιταλικής Ferrovia dello Stato Italiano, η οποία με τη σειρά της ανήκει σε ποσοστό 100% στο ιταλικό δημόσιο.
Ο δεύτερος λόγος που αναθεωρείται η σύμβαση αυτή είναι γιατί θα πρέπει να καταστήσουμε τον Ελληνικό Σιδηρόδρομο βιώσιμο, διότι καινούργια τρένα συνεπάγονται ταυτόχρονα και καινούργια δρομολόγια και καινούργια δρομολόγια συνεπάγονται νέα έσοδα για τον ΟΣΕ. Όπως περιγράφεται και στο επιχειρηματικό πλάνο, αναμένονται τα έσοδα του ΟΣΕ να τριπλασιαστούν μέχρι το πέρας της λήξεως της συγκεκριμένης σύμβασης, κάτι το οποίο καταλαβαίνουμε όλοι πόσο σημαντικό είναι.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, μια τέτοια σύμβαση δεν θα ήταν ποτέ εφικτή αν δεν υπήρχε μια εξαιρετική εταιρική σχέση μεταξύ των δύο κυβερνήσεων, αν δεν υπήρχε μια εξαιρετική προσωπική σχέση μεταξύ του Πρωθυπουργού μας Κυριάκου Μητσοτάκη και της εταίρου του κ. Μελόνι. Ήταν ο ίδιος ο οποίος πήγε μέχρι τη Ρώμη και απαίτησε από το ιταλικό δημόσιο να φέρει καινούργια τρένα για τους ελληνικούς σιδηροδρόμους.
Ταυτόχρονα, πρέπει να αναφέρουμε, και αναγράφεται και στην αρχή της σύμβασης, ότι δεν θα ήταν ποτέ εφικτή μια τέτοια σύμβαση αν το Υπουργείο Μεταφορών δεν είχε κάνει έναν άθλο έτσι ώστε τον Απρίλιο του 2025 να αναθέσει ουσιαστικά τη διεκπεραίωση της σιδηροδρομικής γραμμής, του σιδηροδρομικού έργου, από την Αθήνα μέχρι τη Θεσσαλονίκη. Πρόκειται για ένα έργο το οποίο θα είναι έτοιμο, όπως μας διαβεβαίωσε και χθες ο Πρόεδρος του ΟΣΕ, μέχρι τον Αύγουστο του 2026. (EN)
Μέσα σε δεκαπέντε μήνες ολοκληρώνεται ουσιαστικά η γραμμή από την Αθήνα μέχρι τη Θεσσαλονίκη με ένα σύγχρονο σιδηροδρομικό δίκτυο και  οφείλουμε πραγματικά συγχαρητήρια προς το Υπουργείο Μεταφορών. 
Πάμε να δούμε, λοιπόν, τι περιέχει η σύμβαση αυτή και τι κέρδιζε το Ελληνικό Δημόσιο. Αρχικά, προβλέπονται επενδύσεις 320 εκατομμυρίων ευρώ, εκ των οποίων τα 362 εκατομμύρια ευρώ είναι άμεσες επενδύσεις. Από αυτά, τα 308 εκατομμύρια ευρώ διατίθενται για την αγορά είκοσι τριών νέων ηλεκτροκίνητων τρένων. Αυτά τα τρένα έχουν ήδη παραγγελθεί και θα ξεκινήσουν να έρχονται στον ελληνικό σιδηρόδρομο από την 1-1-2027. 
Διατίθενται 19 εκατομμύρια ευρώ για την αναβάθμιση των ETR 470, των «Ασημένιων, Λευκών Βελών» που είχαν αγοραστεί από την κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ και μέχρι σήμερα παραμένουν παροπλισμένα. Το πόσο λάθος ήταν αυτή η αγορά φαίνεται από το τεράστιο κόστος, δηλαδή, ότι πήραμε ουσιαστικά πέντε τρένα με περισσότερα από 50 εκατομμύρια ευρώ -πάνω από 10 εκατομμύρια ευρώ το τρένο, σχεδόν 11 εκατομμύρια ευρώ για το ένα- και τα οποία είναι τριανταετίας και θα χρειαστούμε άλλα 19 εκατομμύρια ευρώ, για να μπορέσουμε αυτά τα τρένα να τα καταστήσουμε λειτουργικά. 
Ταυτόχρονα, υπάρχουν 20 εκατομμύρια ευρώ, τα οποία διατίθενται για την ανακαίνιση των εγκαταστάσεων συντήρησης των τρένων. Με αυτά τα 20 εκατομμύρια ευρώ θα ανακαινιστούν οι εγκαταστάσεις αυτές, οι οποίες θα παραμείνουν στο Ελληνικό Δημόσιο και μετά το πέρας της συγκεκριμένης σύμβασης. Επίσης, 15.000.000 ευρώ διατίθενται για συστήματα πληροφόρησης των επιβατών, για το σύστημα διαχείρισης του στόλου, για την εμπορική πλατφόρμα, αλλά και για νέες εισόδους στους σταθμούς των τρένων. 
Είναι πολύ σημαντικό ότι όλα αυτά τα ποσά, τα οποία περιγράψαμε μέχρι τώρα, δεν αποτελούν απλά ένα μελάνι σε ένα λευκό χαρτί. Δεν είναι όπως η αρχική σύμβαση που προέβλεπε 500 εκατομμύρια ευρώ και δεν έγινε τίποτα. Και όλο αυτό, γιατί για πρώτη φορά εισάγονται πάρα πολύ σκληρές ρήτρες, με τις οποίες το Ελληνικό Δημόσιο μπορεί ακόμα και να καταγγείλει την αρχική σύμβαση. Τι σημαίνει αυτό; Σημαίνει ότι, εάν μέχρι το τέλος του 2027 δεν υπάρχουν νέα τρένα στον ελληνικό σιδηρόδρομο, μπορεί κάλλιστα η ελληνική Κυβέρνηση να καταγγείλει την αρχική σύμβαση. 
Σημαντική είναι επίσης η υποχρέωση της εταιρείας για την εκπαίδευση του προσωπικού της. Είναι πάρα πάρα πολύ σημαντικό το ότι επεκτείνεται το δημόσιο έργο με νέες εκπτωτικές πολιτικές για μια σημαντική μερίδα της κοινωνίας, για τους ανθρώπους οι οποίοι έχουν αναπηρία, για τους οπλίτες, για τους πολύτεκνους, για τους τρίτεκνους, για τους φοιτητές. Επεκτείνεται, λοιπόν, το δημόσιο έργο.
Είναι επίσης πολύ σημαντικό να πούμε ότι η εταιρεία συμμορφώνεται πλήρως με τον Ευρωπαϊκό Κανονισμό για αποζημιώσεις στους επιβάτες, οι οποίες στην Ελλάδα θα φτάνουν στο διπλάσιο, στο 200% σε σχέση με τον Ευρωπαϊκό Κανονισμό. Υπάρχουν επίσης μια σειρά από ρήτρες καλής εκτέλεσης, αλλά ταυτόχρονα και συντήρησης του υλικού, οι οποίες βαρύνουν τη Hellenic Train σε σχέση με το ελληνικό δημόσιο. 
Θα περίμενε κανείς η κριτική της αντιπολίτευσης να είναι λίγο διαφορετική. Καταρχάς, δυο μέρες στις επιτροπές δεν ακούσαμε ούτε μια καλή κουβέντα για τα είκοσι τρία νέα τρένα, τα οποία θα έρθουν στον ελληνικό σιδηρόδρομο. Πρόκειται για είκοσι τρία νέα τρένα, τα οποία έρχονται στην Ελλάδα για πρώτη φορά από το 2004 μέχρι σήμερα. Είκοσι δύο χρόνια μετά, τα 308 εκατομμύρια ευρώ είναι η μεγαλύτερη επένδυση που έχει γίνει στον ελληνικό σιδηρόδρομο σε υλικό, σε αμαξοστοιχίες, αλλά και η μεγαλύτερη επένδυση που είχε γίνει ποτέ στην Ελλάδα αντίστοιχα και παρόλα αυτά, δεν ακούστηκε ούτε μια καλή κουβέντα. 
Ακούστηκε μια γενικότερη κριτική ότι «προικίζουμε», λέει, την ιδιωτική εταιρεία. Καταρχήν, δεν είναι ιδιωτική εταιρεία. Είναι μια εταιρεία η οποία ανήκει στο Ιταλικό Δημόσιο. Και πώς την «προικίζουμε» υποτίθεται; Με 50 εκατομμύρια ευρώ τον χρόνο που είναι για το δημόσιο έργο, μια πρακτική η οποία γίνεται σε όλες τις χώρες του κόσμου. Και τα 50 εκατομμύρια αυτά δεν πηγαίνουν αυτούσια στην εταιρεία, γιατί από αυτά, τα 30 εκατομμύρια γυρνάνε πίσω στο Ελληνικό Δημόσιο. Τα 20 εκατομμύρια πηγαίνουν ουσιαστικά στον ΟΣΕ, ενώ τα υπόλοιπα 10 εκατομμύρια πηγαίνουν για ενοικιάσεις που κάνει η εταιρεία από το Ελληνικό Δημόσιο.  Τα 30 εκατομμύρια , λοιπόν, γυρνάνε πίσω, ενώ, όπως είπαμε και πριν, τα 20 εκατομμύρια που δίνονται σήμερα στον ΟΣΕ, θα είναι κοντά στα 60 εκατομμύρια στο τέλος της σύμβασης αυτής. 
Ακούσαμε εχθές από τον Πρόεδρο της Hellenic Train ότι με την τότε ιδιότητά του στην ΤΡΑΙΝΟΣΕ, το ποσό των 50 εκατομμυρίων ευρώ δεν εφευρέθηκε τώρα. Είναι το ίδιο ποσό που δινόταν για το δημόσιο έργο στην Ελλάδα το 2004. Είκοσι δύο χρόνια πριν δίναμε ακριβώς το ίδιο ποσό που δίνεται σήμερα, είκοσι δύο χρόνια μετά. 
Ασκήθηκε επίσης κριτική για το ότι παρέχεται στην εταιρεία η δυνατότητα να μπορεί να έχει μεταβαλλόμενες τιμές στα εισιτήρια της, ανάλογα με την ημερομηνία εκτέλεσης του δρομολογίου, με τη μέθοδο του yield management. Το yield management είναι μια τακτική τιμολόγησης, η οποία εφευρέθηκε για πρώτη φορά το 1985 από την American Airlines, η οποία ήθελε ουσιαστικά να αντισταθεί σε μια low cost τότε αμερικανική εταιρεία, την People Carrier και με αυτόν τον τρόπο, ουσιαστικά να κάνει πιο ανταγωνιστικό το προϊόν της. Είναι μια τακτική η οποία ασκείται στο σύνολο των μεταφορών, από τότε έως σήμερα, και με αυτόν τον τρόπο μπορούν οι μεταφορές -οι σιδηροδρομικές δη- στην Ελλάδα να γίνουν πιο ανταγωνιστικές σε σχέση με τις αεροπορικές. 
Ακούγεται έντονα ότι ο Πίνακας Δ’ που περιέχει τις υποχρεώσεις της εταιρείας μπορεί να αναθεωρηθεί με σύμφωνη γνώμη του Υπουργείου. Και το ότι υπάρχει η σύμφωνη γνώμη του Υπουργείου σημαίνει ότι, για να αναθεωρηθεί, θα πρέπει να είναι προς το συμφέρον του Ελληνικού Δημοσίου, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της αντιπολίτευσης. 
Σε κάθε περίπτωση, έχουμε μπροστά μας να απαντήσουμε σε μια πολιτική ερώτηση και η ερώτηση είναι: Τι είδους σιδηροδρομικές συγκοινωνίες θέλουμε; Εάν θέλουμε στο νέο, τεχνολογικά εξελιγμένο σιδηροδρομικό δίκτυο, το οποίο κατασκευάζεται και θα λειτουργήσει πολύ σύντομα στη χώρα μας, να έχουμε και νέα σύγχρονα και ασφαλή τρένα. Και εάν η απάντηση στο ερώτημα αυτό είναι ναι, τότε είναι μονόδρομος η υπερψήφιση της συγκεκριμένης Σύμβασης. 
Προσχηματικά θα μπορούσε κανείς να βρει πολλούς λόγους, έτσι ώστε να μην υπερψηφίσει τη Σύμβαση αυτή. Και δεν περιμένω κάτι διαφορετικό από τα κόμματα, τα οποία προέρχονται ουσιαστικά από τον ΣΥΡΙΖΑ και τα οποία όλα αυτά τα χρόνια έχουν χτίσει την πολιτική τους διαδρομή σε μια στείρα άρνηση. Θα περίμενα, όμως, από το προοδευτικό ΠΑΣΟΚ, όπως αυτοαναφέρεται, να έχει μια διαφορετική αντίληψη των πραγμάτων και να υπερψηφίσει τη Σύμβαση αυτή. 
Εμείς, σε κάθε περίπτωση, στη Νέα Δημοκρατία θα κάνουμε για μια ακόμη φορά το χρέος μας. Η Κοινοβουλευτική Ομάδα της Νέας Δημοκρατίας θα υπερψηφίσει την τροποποίηση της Σύμβασης αυτής, θα πάει για μια ακόμα φορά την Ελλάδα μπροστά. 
Κύριες και κύριοι συνάδελφοι, υπάρχουν καλές και κακές συμβάσεις και αυτή είναι μια πραγματικά καλή Σύμβαση για το Ελληνικό Δημόσιο. Θα μπορούσε η ιταλική εταιρεία να μην κάνει τίποτα. Να πατήσει πάνω στην παλιά σύμβαση, να μην φέρει καθόλου καινούργια τρένα, να μην κάνει τίποτα απολύτως. Κι όμως, το Υπουργείο πήγε και διαπραγματεύτηκε μια πραγματικά πολύ καλή Σύμβαση και αξίζουν συγχαρητήρια και στον Υπουργό, προσωπικά, στον κ. Κυρανάκη. 
Σας καλώ, λοιπόν, όλους να υπερψηφίσετε αυτή την πραγματικά πολύ καλή Σύμβαση, τόσο για το Ελληνικό Δημόσιο, όσο και για τους Έλληνες πολίτες. Είναι μια Σύμβαση η οποία πάει τον ελληνικό σιδηρόδρομο μπροστά, φέρνουμε είκοσι τρία καινούργια τρένα στη διάθεση των Ελλήνων πολιτών. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο τώρα έχει ο εισηγητής από το ΠΑΣΟΚ-Κίνημα Αλλαγής, ο κ. Νικολαΐδης. 
Θα μου επιτρέψετε, λίγο πριν ξεκινήσετε, για να μην καθυστερήσουμε το σχολείο μετά, να αναγγείλω το σχολείο που έχει έρθει. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», είκοσι οκτώ μαθήτριες και μαθητές και πέντε συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 10ο Δημοτικό Σχολείο Νέας Ιωνίας Αττικής.
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Έχετε τον λόγο, παρακαλώ, κύριε Νικολαΐδη.



ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
 Καλώς ήρθατε. Σας εύχομαι καλή χρονιά, με υγεία και πρόοδο και καλό κουράγιο και στους καθηγητές σας, τους γονείς σας, γιατί είναι δύσκολες οι εποχές που ζούμε και πραγματικά σας οφείλουμε πολλά ευχαριστώ για το έργο που παρέχετε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, καλούμαστε να αποφασίσουμε για την τροποποίηση της σύμβασης ανάμεσα στο Ελληνικό Δημόσιο και τη Hellenic Train, η οποία έχει ήδη υπογραφεί. Αυτό σημαίνει ότι δεν μπορούμε να εισφέρουμε στη συζήτηση με προτάσεις, καθώς το περιεχόμενο της σύμβασης δεν μπορεί να αλλάξει. Αναμένουμε, όμως, για να έχει ουσιαστικό περιεχόμενο η συζήτηση και να συμβάλει στην αναβάθμιση του σιδηροδρόμου στη χώρα, να υπάρξει ένας πλήρης απολογισμός για την αρχική σύμβαση του 2022. Να παρουσιαστούν, δηλαδή, όλα όσα έγιναν με βάση την αρχική σύμβαση και οι παρεμβάσεις που υλοποιήθηκαν, καθώς και να ενημερωθούμε για τις επενδύσεις που δεν υλοποιήθηκαν, για τον σχεδιασμό που έπεσε έξω και για τα προβλήματα που δημιουργήθηκαν. 
Κυρίως, όμως, αναμένουμε την ανάληψη των ευθυνών για την αποτυχία, έτσι ώστε και οι πολίτες να έχουν πλήρη γνώση της κατάστασης αλλά και για να διασφαλιστεί ότι δεν θα γίνουν ξανά τα ίδια λάθη στο μέλλον. Η απουσία λογοδοσίας και η αποφυγή της διαδικασίας απολογισμού συνιστούν έλλειψη διαφάνειας και θεσμικής υπευθυνότητας και δεν συμβάλλουν στην αναβάθμιση του σιδηροδρόμου και κυρίως στην ενίσχυση της αξιοπιστίας του ως μέσο μεταφοράς. Η Κυβέρνησή σας έχει επιλέξει να πορευτεί χωρίς τον στοιχειώδη διάλογο και χωρίς την αναγκαία διαβούλευση. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, φυσικά η συζήτηση για την τροποποίηση της σύμβασης ανάμεσα στο δημόσιο και την Hellenic Train φέρνει ξανά στο προσκήνιο τη μεγάλη εικόνα και τις τεράστιες ευθύνες της Νέας Δημοκρατίας, που είναι Κυβέρνηση εδώ και επτά χρόνια. Γι’ αυτό και δεν μπορεί να γίνει αποδεκτή οποιαδήποτε προσπάθεια για μετακύλιση ευθυνών και παραπομπή είτε στο απώτερο είτε και στο πιο πρόσφατο παρελθόν. Τα επτά χρόνια αποτελούν ένα σημαντικό χρονικό διάστημα κατά τη διάρκεια του οποίου θα μπορούσε να αλλάξει πλήρως ο σιδηρόδρομος στην πατρίδα μας και να καταστεί ένα σύγχρονο, ασφαλές και γρήγορο μέσο. 
Δυστυχώς, μετά από επτά χρόνια διακυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας, οι σιδηροδρομικές μεταφορές στην Ελλάδα, σήμερα, δυστυχώς βρίσκονται σε χειρότερη κατάσταση από ποτέ. Δεν χρειάζεται ιδιαίτερη ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όσοι προερχόμαστε από νομούς που διέρχεται το τρένο, βλέπουμε ότι στη βασική γραμμή πραγματοποιούνται ελάχιστα δρομολόγια τα οποία δεν μπορούν να καλύψουν τις ανάγκες των πολιτών και να λειτουργήσουν ανταγωνιστικά. Περιοχές με ισχυρή σιδηροδρομική παράδοση είναι αποκομμένες από το δίκτυο και τα δρομολόγια γίνονται με λεωφορεία αντί για τρένα. Ο τόπος καταγωγής μου, η Δράμα, έχει παράδοση για πάνω από έναν αιώνα στις σιδηροδρομικές μεταφορές. Κι, όμως, πλέον τα δρομολόγια γίνονται με λεωφορεία και όχι με τρένα. 
Κύριε Υπουργέ, είπατε στις επιτροπές ότι έχουμε δίκιο. Δεν θέλουμε να έχουμε δίκαιο. Δίκτυο θέλουμε να έχουμε. Άρση της σιδηροδρομικής απομόνωσης της Δράμας θέλουμε να έχουμε. Και κυρίως θέλουμε να έχουμε, κύριε Υπουργέ, έναν σχεδιασμό που να υπηρετεί αναπτυξιακές λογικές.
 Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η ίδια κατάσταση επικρατεί και σε πολλούς ακόμη νομούς της χώρας, οι οποίοι βρίσκονται εκτός δικτύου. Σε άλλες περιοχές τα δρομολόγια δεν γίνονται λειτουργικά και δεν αποτελούν ελκυστική επιλογή για τους πολίτες, καθώς διεξάγονται σε ώρες που δεν βολεύουν για τις κύριες μετακινήσεις των συμπολιτών μας. Η Κυβέρνηση αναφέρει ότι δίνει έμφαση στη βασική γραμμή. Ακόμα, όμως, δεν υπάρχει κάποιο έστω και μικρό θετικό αποτέλεσμα, ενώ προφανές είναι ότι ο σχεδιασμός για τις υπόλοιπες περιοχές της χώρας έχει καθυστερήσει χαρακτηριστικά και δεν μπορούμε να αναμένουμε να τελειώσουν τα έργα για να προχωρήσουν τα επόμενα. Είναι αυτονόητο ότι πρέπει να γίνονται ταυτόχρονα τα έργα.
 Επιπλέον, ακόμη και σε αυτές τις περιορισμένες σιδηροδρομικές μετακινήσεις χωρίς πολλά δρομολόγια και χωρίς κάλυψη στο εύρος του δικτύου, τα προβλήματα είναι πολύ συχνά και οι επιβάτες αναγκάζονται να υποστούν μεγάλη ταλαιπωρία όταν χρησιμοποιούν το τρένο. Παρά, λοιπόν, την πλήρη υποβάθμιση των σιδηροδρομικών μεταφορών η Κυβέρνηση αρνείται να αντικρίσει την πραγματικότητα και να αναλάβει την ευθύνη της αποτυχίας της. Αρκείται σε επικοινωνιακή διαχείριση με μετάθεση της επίλυσης των προβλημάτων στο μέλλον, με εξαγγελίες που δεν υλοποιούνται, με σχέδια που παραμένουν στα χαρτιά και με εντυπωσιακές λίστες έργων, τα οποία όμως εξυπηρετούν πρόσκαιρους επικοινωνιακούς σκοπούς. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αν αυτή η εικόνα αποτυχίας περιοριζόταν μόνο σε ένα μέσο μεταφοράς θα μπορούσε να θεωρηθεί ότι πρόκειται για ένα τυχαίο γεγονός, για κάτι το οποίο είναι περιορισμένης έκτασης και δεν μπορεί να αποτελέσει αντικείμενο πολιτικής κριτικής. 
Είναι, όμως, πραγματικά εντυπωσιακό το γεγονός ότι η παρούσα Κυβέρνηση εδώ και επτά χρόνια δεν έχει μπορέσει να βελτιώσει ούτε ένα μέσο μεταφοράς. Παρόμοια εικόνα με τον σιδηρόδρομο υπάρχει και στις αεροπορικές μεταφορές, όπου είχαμε τον πρόσφατο διεθνή διασυρμό της χώρας μας και την άρνηση της Κυβέρνησης να απαντήσει στα ουσιώδη ερωτήματα που της τέθηκαν. Παρά το πρωτοφανές περιστατικό με την κατάρρευση των αεροπορικών μεταφορών, η Κυβέρνηση απέφυγε να προχωρήσει σε αυτοκριτική, ενώ η χώρα βρίσκεται ουσιαστικά υπό ευρωπαϊκή επιτήρηση στον συγκεκριμένο τομέα. 
Βέβαια, το πιο ανησυχητικό είναι ότι από την ηγεσία του Υπουργείου δεν δόθηκε ρητή εγγύηση για την αξιοπιστία του συστήματος και δεν υπήρξε δέσμευση ότι αντίστοιχα φαινόμενα δεν θα επαναληφθούν και στο μέλλον. Το μόνο που έγινε, κύριοι της Κυβέρνησης, είναι ο Υπουργός να παραιτήσει τον διοικητή της ΥΠΑ. Ποιον διοικητή; Τον άριστο που τοποθέτησε η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας. Όχι, κύριοι της Κυβέρνησης, ο Υπουργός έπρεπε να παραιτηθεί. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, προβληματική είναι ακόμη η κατάσταση και στα μέσα μαζικής μεταφοράς, όπου ειδικά στην Αθήνα δεν μπορούν να ανταποκριθούν στις ανάγκες του κοινού με αποτέλεσμα οι πολίτες να στοιβάζονται σε συρμούς και οχήματα και να σπαταλούν τον χρόνο τους σε αποβάθρες και στάσεις. Τα προβλήματα στα μέσα μεταφοράς οξύνουν το κυκλοφοριακό και οι πολίτες υποφέρουν καθημερινά στους δρόμους της πρωτεύουσας, χωρίς η Κυβέρνηση να αντιδρά παρά το μέγεθος του προβλήματος αλλά και τις προτάσεις που κατατέθηκαν από την πλευρά μας.
 Επίσης, βασικοί κρίκοι στην αλυσίδα των μεταφορών, όπως είναι οι οδηγοί ταξί, οι οδηγοί φορτηγών και τα ΚΤΕΛ, έχουν να αντιμετωπίσουν σημαντικά προβλήματα και η Κυβέρνηση αντί να συμβάλει στην επίλυσή τους προκαλεί ακόμα περισσότερα οδηγώντας συγκεκριμένους κλάδους σε αδιέξοδο. Όλα αυτά δεν είναι μεμονωμένα περιστατικά που δεν συνδέονται μεταξύ τους, αλλά αποτελούν την επιβεβαίωση ότι η παρούσα Κυβέρνηση έχει ολοκληρώσει τον κύκλο της και δεν μπορεί να προσφέρει λύσεις. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όσον αφορά την τροποποίηση της σύμβασης παραχώρησης θεωρούμε ότι περιλαμβάνει αρκετά προβληματικά στοιχεία, τα οποία θέτουν σε κίνδυνο τα συμφέροντα του δημοσίου. Γενικότερα πρόκειται για μία ετεροβαρή τροποποίηση, η οποία επιβαρύνει δυσανάλογα το δημόσιο χωρίς ανάλογο όφελος. Πέρα από το πλήθος διατυπώσεων που χαρακτηρίζονται από ασάφεια και σίγουρα θα δημιουργήσουν προβλήματα στο μέλλον, υπάρχουν προβλέψεις που ενισχύουν τη θέση της εταιρείας, δημιουργούν πρόσθετες υποχρεώσεις για το δημόσιο και δεν συμβάλλουν στην ομαλή λειτουργία των επιβατικών μεταφορών στη χώρα μας. 
Είναι εντελώς προβληματικό το γεγονός ότι εκτός διαδικασίας μελλοντικής αναθεώρησης μέσα από υποχρεωτική νομοθετική διαδικασία εντάσσεται το παράρτημα Δ΄ με το επενδυτικό πλάνο και τα έργα. Αυτό σημαίνει ότι ο όποιος σχεδιασμός είναι ανίσχυρος και δεν δεσμεύει τα δύο μέρη σε μια ξεκάθαρη πορεία αναβάθμισης των σιδηροδρομικών μεταφορών με συγκεκριμένο χρονικό ορίζοντα. Η δυνατότητα αναθεώρησης ακόμα και σε ετήσια βάση, καθώς προβλέπεται η αποδοτικότητα να εξετάζεται στο τέλος κάθε χρονιάς, δεν διασφαλίζει το χρονοδιάγραμμα ή ακόμη και την υλοποίηση επενδύσεων και έργων. 
Επίσης, είναι εντελώς γενικόλογη η αναφορά ότι ο πάροχος θα προχωρήσει είτε στην προμήθεια πρόσθετου υλικού είτε στην αναβάθμιση υπάρχοντος υλικού μετά την ολοκλήρωση των έργων αναβάθμισης και αποκατάστασης της υποδομής της Θεσσαλίας. Δεν διευκρινίζεται ούτε το μέγεθος των παρεμβάσεων ούτε και ο χρονικός ορίζοντας υλοποίησης. 
Ένα άλλο προβληματικό σημείο αφορά την επιβάρυνση του δημοσίου. Εκτός από τη δυνατότητα αναπροσαρμογής της αποζημίωσης, μόνο προς τα πάνω με βάση τον δείκτη τιμών καταναλωτή του 2024, υπάρχει η πρόβλεψη για αξίωση αποζημιώσεων από το δημόσιο για την κατάσταση που βρίσκεται η σιδηροδρομική υποδομή και για τη μη υλοποίηση των αναγκαίων έργων αποκατάστασης και αναβάθμισης των σιδηροδρομικών δικτύων.
Είναι σαφές, λοιπόν, ότι θα προκύψουν επιπλέον δαπάνες και από διάφορα σιδηροδρομικά συμβάντα, τα οποία καταγράφονται συνεχώς και προκαλούν καθυστερήσεις και ακυρώσεις δρομολογίων. Ο κακός σχεδιασμός και οι αστοχίες θα μετακυλίονται πλέον στους πολίτες. Στον αντίποδα υπάρχουν πλήθος διευκολύνσεων προς τον πάροχο, όπως η χορήγηση προκαταβολής και η δυνατότητα μηνιαίας καταβολής αποζημίωσης. 
Επίσης, προβλέπονται αλλαγές στην τιμολόγηση με προσαρμογή κομίστρων εντός προκαθορισμένων ορίων. Αυτό σημαίνει ότι σε δρομολόγια με πιθανή μεγάλη ζήτηση, το νέο σύστημα θα λειτουργεί εις βάρος των πολιτών που επιλέγουν να μετακινηθούν χρησιμοποιώντας τον σιδηρόδρομο, γιατί προσφέρει χαμηλότερες τιμές. Πρόκειται για πρακτική που χρησιμοποιείται στον τομέα των μεταφορών. Είναι, όμως, εντελώς αντιφατικό από τη μία να υπάρχει η συγκεκριμένη πρόβλεψη για εφαρμογή προσαρμογής κομίστρων εντός τιμολογιακού εύρους και από την άλλη να επιδοτείται ουσιαστικά το σύνολο των δρομολογίων ως άγονο. 
Ένα άλλο σημείο που προκαλεί προβληματισμό, αφορά το γεγονός ότι παρέχεται το δικαίωμα εξαγοράς υφιστάμενων συρμών από την Hellenic Train με τη γενικότερη αναφορά σε τιμές αγοράς, χωρίς όμως να υπάρχουν δικλείδες ασφαλείας. Έτσι το δημόσιο μπορεί να βρεθεί εκτεθειμένο, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καθώς υπάρχει ο κίνδυνος δημιουργίας μονοπωλιακού καθεστώτος από την Hellenic Train. Η εταιρεία, δηλαδή, να αγοράσει όσους συρμούς κρίνει ως αξιόλογους και έτσι σε ένα μελλοντικό ενδεχόμενο καταγγελίας της σύμβασης, όπως προβλέπεται από το περιεχόμενο και όπως ανέφερε ο κύριος Υπουργός, το δημόσιο μπορεί να βρεθεί χωρίς κρίσιμα μέσα επιτέλεσης σιδηροδρομικού έργου.
 Προκύπτει, επίσης, προβληματισμός για την επικείμενη λειτουργία του συστήματος γεωεντοπισμού, την πρόβλεψη για πιθανές αποκλίσεις μεταξύ εκτελεσμένων και καταγεγραμμένων δρομολογίων και τη συνολική αξιοπιστία των μηχανισμών ελέγχου.
 Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αφήνετε ανοιχτό το ενδεχόμενο να προκύψουν προβλήματα στη λειτουργία ενός συστήματος, το οποίο δεν έχει λειτουργήσει ακόμη και παρουσιάζεται από το Υπουργείο ως λύση για όλα τα προβλήματα ασφάλειας. Τέλος, είναι σχεδόν βέβαιο ότι η μη πρόβλεψη ενός συγκεκριμένου μηχανισμού άμεσου καταλογισμού ευθυνών για σιδηροδρομικά συμβάντα, θα δημιουργήσει πολλές τριβές και συνεχόμενη ανάγκη διευθέτησης, καθώς σχεδόν σε κάθε συμβάν προκύπτουν πάντα διαφορετικές προσεγγίσεις σχετικά για το αν η βλάβη οφείλεται στην υποδομή ή στο τροχαίο υλικό. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να απαντήσω και στον κ. Κυριάκη. Το 2022, κύριε συνάδελφε, η Κυβέρνηση εξέφρασε την ικανοποίησή της για τη σύμβαση της Hellenic Train. Ο τότε Υπουργός έκανε λόγο για σύγχρονες σιδηροδρομικές μεταφορές και για ένα πρόγραμμα που βάζει τον σιδηρόδρομο στην πρώτη γραμμή. Σήμερα, μετά από σχεδόν τέσσερα χρόνια, η Κυβέρνηση προχωρά στην τροποποίηση της σύμβασης, καθώς είναι κοινή παραδοχή ότι δεν πρόσφερε τα αναμενόμενα. Ξέρετε, γιατί -όπως είπατε- δεν λέμε ένα μπράβο; Γιατί δεν σας εμπιστευόμαστε. Αυτός είναι ο λόγος. 
Η τροποποίηση της σύμβασης, κύριοι συνάδελφοι, δεν συνιστά μια νέα αρχή για τον σιδηρόδρομο, αλλά μια πρόχειρη διευθέτηση εκκρεμοτήτων με απουσία διασφάλισης του δημοσίου συμφέροντος, μεταφέροντας οικονομικό και θεσμικό βάρος στο δημόσιο και τελικά στους πολίτες. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καταψηφίζουμε την τροποποίηση της σύμβασης ανάμεσα στο Ελληνικό Δημόσιο και την Hellenic Train. Αυτή άλλωστε είναι η ξεκάθαρη στάση μας από την αρχή αυτής της ιστορίας. Από την πρώτη συμφωνία της τότε κυβέρνησης των ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ μέχρι και σήμερα θεωρούμε ότι ο συγκεκριμένος δρόμος ήταν λάθος εξ αρχής. Παράλληλα, δεν γίνεται να μη σταθούμε και να μην αναδείξουμε τα συνεχόμενα λάθη της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας, η οποία όχι μόνο δεν κατάφερε να αλλάξει την αρνητική πορεία αλλά επιδείνωσε την κατάσταση. 
Η διόγκωση των ελλείψεων ασφάλειας και η απουσία κρίσιμων υποδομών παρά τις συνεχόμενες εκκλήσεις από πλευράς εργαζομένων είχε ως αποτέλεσμα την τραγωδία στα Τέμπη με τους πενήντα επτά νεκρούς. Η απόδοση δικαιοσύνης και η τιμωρία των υπευθύνων είναι αυτονόητη, όπως επίσης αυτονόητο είναι να μην επιτραπεί μία αντίστοιχη τραγωδία στο μέλλον σε οποιονδήποτε σιδηροδρομικό ή αεροπορικό ή μεταφορικό μέσο της πατρίδας μας. 
Ο σιδηρόδρομος πρέπει να αναβαθμιστεί στην πατρίδα μας. Και για να συμβεί αυτό, κύριοι της Κυβέρνησης, απαιτείται ένα ολοκληρωμένο σχέδιο με απόλυτη προτεραιότητα στη βελτίωση των σιδηροδρομικών υπηρεσιών και στην εξυπηρέτηση των αναγκών των πολλών. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. Παρακαλώ να κλείσει το σύστημα ηλεκτρονικής εγγραφής ομιλητών.
 Τον λόγο τώρα έχει ο ειδικός αγορητής από τον ΣΥΡΙΖΑ. κ. Μεϊκόπουλος.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
 Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ένα εξέχον στέλεχος της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας που είχε την ευθύνη του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, είχε απαντήσει σε δική μου ερώτηση σε αυτήν εδώ την Αίθουσα πριν από τρία χρόνια περίπου, τέτοιες ημέρες, και είχε χαρακτηρίσει τη σύμβαση υποχρέωσης δημόσιας υπηρεσίας ως σωτήρια για τον σιδηρόδρομο. Και μου είχε πει μάλιστα -διαβάζω ακριβώς από τα Πρακτικά- χαρακτηριστικά: «Είναι ντροπή και ντρέπομαι που θέτετε θέματα ασφαλείας και θα ήθελα να ανακαλέσετε αμέσως. Είναι ντροπή, όταν σας εξήγησα -και το ξαναλέω- ότι το γεγονός ότι αυτή τη στιγμή υπάρχουν ΥΔΥ διασφαλίζουμε την ασφάλεια». Νομίζω ότι όλοι θυμάστε αυτές τις κουβέντες. 
Ο τότε Υπουργός πίστευε ότι διασφάλιζε την ασφάλεια επειδή είχε αυτή τη σύμβαση, που έρχεστε να τροποποιήσετε σήμερα. Ναι, μιλάμε για την ίδια σύμβαση, με την ίδια λογική, με τα ίδια άρθρα, με την ίδια φιλοσοφία, για τα ίδια δρομολόγια, με την ίδια αντισυμβαλλόμενη εταιρεία. Η ιστορία έγραψε ότι τελικά αυτή η σύμβαση δεν διασφάλιζε την ασφάλεια. Μάλλον κάποιοι, αν όχι οι αντισυμβαλλόμενοι, τον είχαν παραπληροφορήσει ή δεν του τα είχαν πει καλά και η συμφωνία έπασχε. Και έγινε ό,τι έγινε, αλλά η σύμβαση και τα προβλεπόμενά της δεν άλλαξαν. 
Οι υποσχέσεις που περιλαμβάνονταν αθετήθηκαν, όπως φαίνεται, αλλά τα 50 εκατομμύρια ήταν εκεί σταθερά, όσα δρομολόγια γίνονται και αν γίνονται ή δεν γίνονται, όσες προβλέψεις και αν είχε για έλεγχο δρομολογίων, όσες επενδύσεις για νέα τρένα. Όλα αυτά ήταν μάλλον το περιτύλιγμα για να δικαιολογεί η Hellenic Train ότι τα χρήματα που παίρνει δεν είναι για το τίποτα, αλλά έχουν αντίκρισμα. Γι’ αυτό σας είπα και στη συζήτηση στην επιτροπή ότι αν ήταν ταινία η σημερινή κύρωση της σύμβασης ΥΔΥ, ο τίτλος θα ήταν «Το μεγάλο φιάσκο, η επιστροφή». 
Να πιάσουμε, όμως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νήμα από την αρχή. Η σύμβαση ΥΔΥ, αγαπητοί συνάδελφοι, υπήρχε και πριν από τη σύμβαση με την οποία ιδιωτικοποιήθηκε η ΤΡΑΙΝΟΣΕ. Και το λέω αυτό, γιατί βλέπω ότι η σύγχυση ξεκινάει από την πράξη ιδιωτικοποίησης που έγινε το 2017 με μια σύμβαση που δεν τη μάθαμε ποτέ και ουδέποτε είδαμε εδώ στη Βουλή. Γιατί το ΤΑΙΠΕΔ, που έκανε αυτή τη σύμβαση των λεγόμενων 45 εκατομμυρίων, ουδέποτε έδωσε στη δημοσιότητα. Στη διαδικασία αυτή ουδέποτε υπήρξε ανάμειξη πολιτικών παραγόντων, αφού διενεργήθηκε από τους τεχνοκράτες του ΤΑΙΠΕΔ, όπως επίσης ουδέποτε δημοσιοποιήθηκαν οι όροι και οι δεσμεύσεις της. Για να μην μπερδευόμαστε, το λέω αυτό. Καλό θα ήταν, λοιπόν, κύριε Υπουργέ, να αναζητήσετε αυτή τη σύμβαση μεταβίβασης μετοχών και να δούμε επιτέλους ακριβώς τι λέει. 
Πάντως ο πρόεδρος της εταιρείας, ο κ. Ζηλιασκόπουλος που χθες στην ακρόαση φορέων μας τα εξηγούσε όλα τόσο άνετα για την λειτουργία των όρων της σύμβασης ΥΔΥ, σίγουρα θα γνωρίζει πολύ περισσότερα από όλους εμάς που συζητάμε λόγω της σχέσης του με το ΤΑΙΠΕΔ, αφού είναι πρόεδρος του ΤΑΙΠΕΔ και πρώην διευθύνων σύμβουλος της ΤΡΑΙΝΟΣΕ κατά την περίοδο της αναζήτησης αγοραστή της, δηλαδή, την περίοδο 2010-2016. Στη βιβλιογραφία ο τίτλος του συγκεκριμένου κυρίου αναφέρεται ως «περιστρεφόμενες πόρτες» για την ανταλλαγή, τοποθέτηση σε τέτοιες θέσεις. Όποτε μπορεί σχετικά εύκολα -νομίζω- να σας δώσει αυτήν τη σύμβαση για να τη δείτε και να σταματήσει έτσι επιτέλους αυτό το αστείο με την πώληση της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και τον ΣΥΡΙΖΑ. 

Στη συνέχεια, η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας παρέλαβε αυτή τη σύμβαση ΥΔΥ, την οποία από την αρχή έλεγε, σε όλους τους τόνους, ότι θέλει να αλλάξει, διότι -ακούστε- είναι αποικιοκρατικού τύπου και η ΤΡΑΙΝΟΣΕ δεν ελέγχεται.
 Κάνω μια παρένθεση εδώ για να σας θυμίσω, ότι κάτι τέτοια ακούγαμε μέχρι πρόσφατα και μάλιστα και σε συνεντεύξεις, ότι θα διώξετε τους Ιταλούς, θα τους πετάξετε στη θάλασσα μαζί με άλλους τέτοιους λεονταρισμούς. 
Η  σύμβαση, λοιπόν, ΥΔΥ έληγε η λειτουργία της το 2021. Όμως, λόγω κόβιντ έλαβε παράταση και διαπραγματεύτηκε με μια καινούργια σύμβαση, με απευθείας ανάθεση, παρότι ο Ευρωπαϊκός Κανονισμός 1370/2007 όριζε, ότι η προσφυγή στη διαδικασία της απευθείας ανάθεσης θα έπρεπε να είχε σταματήσει ήδη από το 2019, καθώς εφαρμογή στη διαδικασία θα μπορούσε να γίνει μόνο εάν το κράτος μέλος είχε προβεί σε προδημοσίευση της σύμβασης, δημοσιεύοντας πλήρη στοιχεία στην Ευρωπαϊκή Ένωση έως το τέλος του 2018. 
Έτσι, η απευθείας ανάθεση στηρίχθηκε σε μια προδημοσίευση του 2018 για σύμβαση που υπογράφηκε το 2022 -δηλαδή περίπου τέσσερα χρόνια μετά- χωρίς να έχει τις νόμιμες προϋποθέσεις. Έτσι, λοιπόν, εμφανίστηκαν στη νέα σύμβαση τα ETR που ήδη είχαν αγοραστεί από την ΤΡΑΙΝΟΣΕ και οι λεγόμενες επενδύσεις των 780 εκατομμυρίων ευρώ που ουδέποτε έγιναν και μάλιστα για πρώτη φορά η ΥΔΥ κυρώθηκε με νόμο, παρότι δεν υπήρχε ποτέ τέτοια απαίτηση. 
Με αυτόν τον τρόπο, λοιπόν, η νέα σύμβαση ΥΔΥ έγινε νόμος και μαζί και οι προβλεπόμενες υποχρεώσεις και επενδύσεις, οι οποίες, όμως -εδώ είναι η ποιοτική διαφορά- ουδέποτε ελέγχθηκαν. 
Αλήθεια, η αρμόδια επιτροπή ελέγχου της  ΥΔΥ, που θεσμοθετήθηκε τότε, δεν μας είπε ούτε στο ενημερωτικό σημείωμα που μας έστειλε χθες, πόσες φορές συνεδρίασε όλα αυτά τα χρόνια και για ποια ακριβώς θέματα. Μας καταθέσατε και το πρακτικό του Ελεγκτικού Συνεδρίου -όπως ζητήσαμε-  που όλα τα παραπάνω δεν τα έλαβε υπόψη του  ούτε τα αναζήτησε ποτέ. 
Κι έτσι φτάσαμε στο σήμερα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, άλλα από τις προβλεπόμενες επενδύσεις, εδώ και κοντά εννιά χρόνια, η Hellenic Train δεν έχει επενδύσει δεκάρα τσακιστή. Είτε προβλέπονταν με σύμβαση απλή είτε προβλέπονταν με σύμβαση που έγινε νόμος. 
Βασικό, τώρα, ερώτημα που μας κατηγορείτε, ότι δεν έχουμε πει μια καλή κουβέντα για τα τρένα που θα αγοραστούν. Τι σας κάνει να πιστεύετε, ότι θα γίνει διαφορετικά με αυτή τη σύμβαση; Ποιος το εγγυάται; Εγώ πάντως όλα αυτά τα χρόνια βλέπω μία διακριτική μεταχείριση της Hellenic Train και τα 50 εκατομμύρια ευρώ ακατέβατα κάθε χρόνο. 
Μάλιστα, όταν αποδεδειγμένα, από το 2020, η εν λόγω σιδηροδρομική επιχείρηση έχει δημιουργήσει χρέος από ανεκπλήρωτες υποχρεώσεις προς τον ΟΣΕ -δηλαδή προς το Ελληνικό Δημόσιο- ύψους 130 εκατομμυρίων ευρώ, αλλά χθες το Προεδρείο της Επιτροπής, η ηγεσία του Υπουργείου Μεταφορών, οι σιδηροδρομικοί φορείς που εποπτεύονται από το Υπουργείο, κοιτούσαν απλά τον Οικονομικό Διευθυντή της Hellenic Train να μας λέει ότι δεν χρωστάνε απολύτως τίποτα χωρίς να δώσει ούτε ένα χαρτί που να το αποδεικνύει αυτό. 
Η παρουσία του εν λόγω κυρίου στην επιτροπή μού θύμισε ειλικρινά τη γνωστή και viral σκηνή με τον μακαρίτη Σαλιαρέλη, που μπροστά στην κάμερα σβήνει με το μολύβι του τα χρέη που του δείχνει ο δημοσιογράφος, τα διαγράφει και λέει συνεχώς «δεν του χρωστάω του κυρίου». Σε αυτήν την Ελλάδα μας έχετε γυρίσει κύριοι της Κυβέρνησης. 
[bookmark: _Hlk219375625]Αν είχε εισπράξει όλα αυτά τα λεφτά ο ΟΣΕ, συνυπολογίζοντας και την κρατική επιχορήγηση που αυξήθηκε -όπως ανακοινώσατε ήδη από το καλοκαίρι- σε 145 εκατομμύρια, τότε θα πρέπει να μιλάμε για την πιο εύρωστη ΔΕΚΟ του Ελληνικού Δημοσίου με 300 εκατομμύρια ευρώ στα ταμεία του. Θα «κολυμπάγανε» στα εκατομμύρια στον ΟΣΕ. Δεν θα ξέραν τι να κάνουν με αυτά τα λεφτά. Σε αυτή την καθόλα αξιόπιστη σιδηροδρομική επιχείρηση, κ. Υπουργέ, στηρίζετε αυτή τη βεβαιότητα των επενδύσεων; Νομίζω ότι και εσείς τα γνωρίζετε όλα αυτά και καταλαβαίνω τη δύσκολη θέση σας, κύριε Υπουργέ, που πρέπει να υποστηρίξετε τη σύμβαση που σας έφεραν. 
Αλλά, ας πάμε και λίγο παρακάτω για να δούμε πώς δικαιολογούνται όλα αυτά τα κρυφά σημεία της σύμβασης που μας φέρατε. Σας ζητήσαμε και -συγχαρητήρια γι’ αυτό- μας καταθέσατε δύο ακόμη συμβάσεις που σχετίζονται με την ΥΔΥ, την προβλεπόμενη σύμβαση πρόσβασης, δηλαδή ένα από τα τρία απαραίτητα στοιχεία που πρέπει να διαθέτει μια σιδηροδρομική επιχείρηση για να κυκλοφορεί τα τρένα στο σιδηροδρομικό δίκτυο, τα άλλα δύο είναι η ευρωπαϊκή άδεια και το πιστοποιητικό ασφάλειας. Αν κάτι από αυτά δεν υπάρχει, δεν επιτρέπεται να εκτελεί δρομολόγια. Είναι η σύμβαση που δεν είχε η Hellenic Train το 2022 και το 2023 και ,μάλιστα, ούτε κατά το δυστύχημα των Τεμπών. Σωστά; 
Η σύμβαση, λοιπόν, που μας δώσατε, κύριε Υπουργέ, έχει ένα ελάττωμα, που την κάνει ανενεργή ή άκυρη ή αλλιώς είναι σαν να μην υπάρχει, όπως λένε οι νομικοί. Προσέξτε, η Hellenic Train έχει υπογράψει με ρητή επιφύλαξη και βάζει μάλιστα και μια επιστολή ως αναπόσπαστο τμήμα, μονομερώς, για την οποία ο ΟΣΕ δεν νομίζω να συμφωνεί. 
Τι είδους σύμβαση είναι αυτή, που αντί για ρητή δήλωση βούλησης υπάρχει ρητή επιφύλαξη; Δικηγόρος είστε κύριε Υπουργέ. Φαντάζομαι τα γνωρίζετε τα θέματα αυτά. Σύμβαση χωρίς συμφωνία και αποδοχή όρων δεν υπάρχει. Ακόμα και με μερική αποδοχή πάλι δεν υπάρχει. 
Στην ουσία, η επιφύλαξη αυτή της Hellenic Train είναι κάτι αντίστοιχο με την ενοικίαση ενός σπιτιού που χρησιμοποιώ, έχοντας συμφωνήσει στο ενοίκιο, αλλά στην ανανέωση της σύμβασης, τον επόμενο χρόνο, λέω στον ιδιοκτήτη ότι εγώ υπογράφω τη σύμβαση με επιφύλαξη να πληρώνω ό,τι θέλω και όποτε θέλω γιατί διαφωνώ με το μίσθωμα. Αυτό δεν λέγεται σύμβαση, αλλά διαφωνία σύμβασης.
 Αλλά, ας πάμε και στη δεύτερη σύμβαση που και αυτή είναι ουσιαστική για τη λειτουργία του σιδηροδρόμου αλλά και της αγοράς. Μιλάμε για την ισχύουσα σύμβαση μίσθωσης. Είναι η σύμβαση που περιγράφει ποιο τροχαίο υλικό -δηλαδή μηχανές και βαγόνια- νοικιάζει η σιδηροδρομική επιχείρηση για να κάνει τα δρομολόγια, τους όρους και τον υπολογισμό των μισθωμάτων. 
Η σύμβαση αυτή είχε, εκ του νόμου, τη δυνατότητα να διαρκεί δέκα έτη, αλλά προβλέφθηκε για πέντε έτη σύμφωνα με το άρθρο 13 αυτής. Κατά ρητό όρο που υπάρχει στο ίδιο άρθρο, το 13, η σύμβαση ανανεώνεται για άλλα πέντε χρόνια μόνο, μετά από έγγραφο αίτημα της μισθώτριας εταιρείας. Τουλάχιστον έξι μήνες πριν τη λήξη της σύμβασης. Τέτοιο έγγραφο κ. Κυρανάκη, δεν υπάρχει. 
[bookmark: _Hlk219367262][bookmark: _Hlk219367642]Παρ’ όλα αυτά η σύμβαση αυτή εφαρμόζεται κανονικά, η Hellenic Train χρησιμοποιεί μια χαρά τον στόλο που είχε, η αγορά του τροχαίου υλικού παραμένει κλειστή για οποιαδήποτε νέα σιδηροδρομική επιχείρηση επιθυμεί να νοικιάσει, διότι τα κατέχει η Hellenic Train,   με μια σύμβαση που έχει λήξει, αλλά ποιος θα το μάθει αυτό, «έλα μωρέ είναι Παρασκευή». Δηλαδή, άλλη μια αμέλεια για την Hellenic Train, την καθόλα αξιόπιστη.
[bookmark: _Hlk219368916] Με αυτά που βλέπουμε εδώ, η νομιμότητα στον σιδηρόδρομο δεν είναι η εφαρμογή της νομοθεσίας, αλλά η Hellenic Train, τελεία,  παύλα, παράγραφος. Και μάλιστα, για να μην χαλάσει ο γάμος και χαθεί η «προίκα» με την  Hellenic Train, επειδή όπως μας είπατε, όταν μας καταθέσατε τη σύμβαση μίσθωσης, κύριε Υπουργέ, ότι  λήγει,  δηλαδή το 2027, κάνετε και το χατίρι να δεχθείτε όρο μέσα στην τροποποίηση της ΥΔΥ, να αποκτήσει δικαίωμα εξαγοράς του τροχαίου υλικού που νοικιάζει σήμερα.
 Πιστεύω ότι θα έχετε ρωτήσει και τη Γενική Διεύθυνση Μεταφορών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, για το εάν μπορείτε σε μία σύμβαση ΥΔΥ να βάλετε και τέτοιους όρους. Και φυσικά θα έχετε λάβει και τις αντίστοιχες καταφατικές απαντήσεις.
 Θα ήταν ωραίο, πάντως, να μάθουμε την γνώμη τους γι’ αυτό. Ή μήπως πιστεύετε ότι έχετε εξασφαλίσει πάλι την ανοχή του εποπτεύοντος Επιτρόπου Μεταφορών γι’ αυτό, όπως και στην περίπτωση της εφαρμογής της νομοθεσίας για την ασφάλεια με τα συνεχόμενα action plans; Μήπως, υπάρχει κάποιο θέμα ανταγωνισμού; Αλήθεια, ρωτήθηκε κάποιος αρμόδιος για το θέμα αυτό από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, μιας και o ανταγωνισμός είναι αποκλειστική αρμοδιότητα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, όπως γνωρίζετε. Άλλη μία χάρη λοιπόν, στη Hellenic Train   για το καλό του ελληνικού σιδηροδρόμου, φαντάζομαι.
[bookmark: _Hlk219369050] Γνωρίζετε, νομίζω, ότι η εκποίηση περιουσιακού στοιχείου του Ελληνικού Δημοσίου δεν γίνεται με διαδικασίες fast track σε μια σύμβαση ΥΔΥ, με όρους αγοράς.
 Πέραν τούτου μας είπατε, κύριε Υπουργέ, ότι η σύμβαση ΥΔΥ με απλά μαθηματικά είναι ωφέλιμη για το Ελληνικό Δημόσιο, διότι τα 30.000.000 εκατομμύρια ευρώ γυρίζουν πίσω στον ΟΣΕ από τα τέλη χρήσης και από τη μίσθωση του τροχαίου υλικού. Ε, ρε λεφτά για αυτόν τον έρημο τον ΟΣΕ! 
Σωστά μας τα είπατε, δεν λέω, αφού ούτως η άλλως δεν θα τα πλήρωνε η Hellenic Train, ενώ τώρα θα πάνε στον ΟΣΕ. 
Με όλο το θάρρος, κύριε Υπουργέ, αλλά τα μαθηματικά σας είναι πραγματικά μαθηματικά του χότζα. Είναι σαν να κάνετε την παραδοχή ότι, επειδή δεν πληρώνει, τα διαγραφούμε. Οι υποχρεώσεις στον διαχειριστή της υποδομής θα υπήρχαν είτε υπήρχε η σύμβαση ΥΔΥ είτε όχι γιατί τα δρομολόγια θα τα έκανε ή τουλάχιστον τα περισσότερα από τα προβλεπόμενα στο παράρτημα Α, οπότε πάλι θα υπήρχε χρέωση. Τα ίδια θα ήταν τα κόστη είτε η σιδηροδρομική επιχείρηση λέγεται Hellenic Train είτε όχι. 
Βέβαια, δεν σας αδικώ για αυτό που είπατε. Αν κοιτάξετε στα πρακτικά της κύρωση της σύμβασης ΥΔΥ του 2022, τον ίδιο ακριβώς υπολογισμό έκανε και ο κ. Καραμανλής, τα ίδια έλεγε, 50 μείον 30, δηλαδή 20 εκατομμύρια πληρώνουμε. Μάλλον είχατε τον ίδιο ακριβώς δάσκαλο, δεν εξηγείται αλλιώς. 
Και ας πάμε και σε ένα άλλο τελευταίο καταπληκτικό εφεύρημα που προβλέπεται σε αυτήν τη σύμβαση ΥΔΥ, το Yield Management. Καταφανώς, εντάχθηκε στη σύμβαση για να υπερασπιστεί τον νοικοκύρη επιβάτη που πληρώνει. Η υιοθέτηση, λοιπόν, λογικής low cost αεροπορικών εισάγει στον σιδηρόδρομο μια λογική παρόμοια με αυτή των αεροπορικών εταιρειών, όπου η τιμή του εισιτηρίου εξαρτάται από τον χρόνο κράτησης και τη ζήτηση. Είστε σίγουροι ακριβώς ότι αυτός ο μηχανισμός δεν είναι προβληματικός για μια υποχρέωση δημόσιας υπηρεσίας, καθώς θέτει σε δεύτερη μοίρα την κοινωνική προσβασιμότητα και τη στήριξη της περιφέρειας; 
Το Yield Management λειτουργεί όπως το χρηματιστήριο. Ο επιβάτης δεν πληρώνει ένα σταθερό αντίτιμο για τη μετακίνησή του, αλλά η αξία του εισιτηρίου ανεβοκατεβαίνει ανάλογα με το πόσοι άλλοι θέλουν να ταξιδέψουν. Είναι σαν το κράτος να επιδοτεί ένα κοινωνικό παντοπωλείο σε μια απομακρυσμένη περιοχή για να πουλάει φτηνό ψωμί, αλλά ταυτόχρονα να του επιτρέπει να ανεβάσει την τιμή του ψωμιού τις ημέρες που ο κόσμος πεινάει περισσότερο, με στόχο να αυξήσει τα έσοδα του καταστηματάρχη. 
Για όλα αυτά, για αυτήν ακριβώς τη διακριτική μεταχείριση της Hellenic Train, εμείς θέλουμε να στείλουμε τη σύμβαση, και όλα τα στοιχεία της συζήτησης, στη Βουλή αυτές τις ημέρες, στον Επίτροπο Ανταγωνισμού της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, προκειμένου να μελετήσει το θέμα και να μας απαντήσει, επιτέλους, ποια είναι η πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης στο θέμα αυτό. Και να δούμε, αν ο Επίτροπος Ανταγωνισμού θα είναι τόσο ανεκτικός όσο ο Επίτροπος Μεταφορών. Θα δεχθεί και αυτός τα action plan σας για τις αλλαγές των συμβάσεων μίσθωσης πρόσβασης; Θα δεχτεί την παράλειψη είσπραξης τελών χρήσης;
Καταλήγοντας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σε μία διαπραγμάτευση πραγματικά ιλαρή συνέπειά της είναι αυτή η σύμβαση ΥΔΥ που γίνεται, όπως αποδείξαμε, με σκοπό το κέρδος του ιδιώτη με απίστευτη διακριτική μεταχείριση της αντισυμβαλλόμενης Hellenic Train. Είναι δηλαδή η επιτομή της κοινωνικοποίησης των ζημιών και της ιδιωτικοποίησης των κερδών. Το δημόσιο αναλαμβάνει όλο το ρίσκο, ο πάροχος όλα τα οφέλη και ο επιβάτης μένει να περιμένει σε μία αποβάθρα ένα τρένο που μπορεί να μην έρθει ποτέ, αλλά θα το έχει ήδη πληρώσει πανάκριβα. Φυσικά καταψηφίζουμε. 
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε πολύ κύριε συνάδελφε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», τριάντα εννέα μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 7ο Γυμνάσιο Νέας Ιωνίας Αττικής. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει τώρα ο ειδικός αγορητής από το Κομμουνιστικό Κόμμα της Ελλάδας, ο κ. Κατσώτης.
Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Ο σιδηρόδρομος στα πλαίσια της απελευθέρωσης των μεταφορών είτε με κρατικοποιημένες είτε με ιδιωτικοποιημένες λειτουργίες, με όποιες συμβάσεις, όλα υπηρετούν το κέρδος, που οδηγεί σε εγκλήματα κατά των λαών σε όλη την Ευρωπαϊκή Ένωση, όπως και με το έγκλημα των Τεμπών. 
Την πολιτική ευθύνη για την κατάσταση στον ελληνικό σιδηρόδρομο, τα τεράστια κενά και τις ελλείψεις στα συστήματα ασφαλείας, φέρει ακέραια το αστικό κράτος και όλες οι κυβερνήσεις των τελευταίων χρόνων, της Νέας Δημοκρατίας, του ΠΑΣΟΚ και του ΣΥΡΙΖΑ. Από κοινού προώθησαν την πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης για πλήρη απελευθέρωση των σιδηροδρομικών μεταφορών, υλοποίησαν την κατεύθυνση της διάσπασης και του τεμαχισμού του ΟΣΕ, την αποψίλωση του έμπειρου και εξειδικευμένου προσωπικού και την υποστελέχωση, ενώ στη συνέχεια προώθησαν την ιδιωτικοποίηση του κερδοφόρου τμήματος των μεταφορών.
Στα πλαίσια της πολεμικής οικονομίας προχωρά και η στρατηγική της στρατιωτικής κινητικότητας στο πλαίσιο της οποίας, ρόλο κλειδί παίζει ο σιδηρόδρομος με σημασία ανώτερη όλων των άλλων μέσων μεταφοράς, με χρηματοδότηση για την αντίστοιχη υποδομή και χωρίς έλεγχο στα σύνορα των κρατών-μελών, γι’ αυτό και η στρατιωτική Σένγκεν, ώστε ο χρόνος μετακίνησης των στρατευμάτων με τα τρένα να ολοκληρώνεται σε εβδομήντα δύο ώρες, όπως θέλουν τα «γεράκια» του πολέμου, για τη μεγάλη πολεμική αναμέτρηση προς όφελος των μονοπωλιακών ομίλων, για να έρχονται μετά τα φέρετρα για τα οποία όλοι προετοιμάζουν τους λαούς.
Μετατρέπονται και οι μεταφορές σε πολεμικό πεδίο και πιθανώς και στόχο αντιποίνων, από τη στιγμή που το χτύπημα του ανεφοδιασμού του αντιπάλου αποτελεί διαχρονικά κρίσιμη παράμετρο για την έκβαση ενός πολέμου. Από αυτήν την άποψη το αστικό κράτος και το πολιτικό του προσωπικό, που έχει αποφασίσει την όλο και μεγαλύτερη εμπλοκή στον ιμπεριαλιστικό πόλεμο, θα υλοποιήσει και τον αντίστοιχο επικίνδυνο σχεδιασμό με τις σιδηροδρομικές υποδομές για την στρατιωτική κινητικότητα. Σε αυτό το πλαίσιο εντάσσεται και η συμφωνία Μητσοτάκη-Μελόνι για την οποία εδώ πανηγυρίζει η Κυβέρνηση.
Με το παρόν νομοσχέδιο τροποποιείται η σύμβαση με τη Hellenic Train, που είχε υπογραφεί το 2022, η οποία τροποποιούσε τη σύμβαση που είχε υπογράψει ο ΣΥΡΙΖΑ το 2017 και από πενταετής η διάρκεια έγινε δεκαπενταετής. Το 2022 ο τότε μοιραίος Υπουργός Κωνσταντίνος Καραμανλής δήλωνε ότι αυτή η σύμβαση εξασφαλίζει ότι θα γίνονται δρομολόγια σε όλη τη χώρα, στο σύνολο του δικτύου, και ότι η εταιρεία δεσμεύεται σε πολύ συγκεκριμένες επενδύσεις σε νέα, σύγχρονα, τρένα τα περισσότερα εκ των οποίων θα είναι ηλεκτρικά και τρένα υδρογόνου. Είναι γνωστή η εξέλιξη. Τίποτα δεν έγινε από όλα αυτά. 
Ο πρόεδρος της Hellenic Train, σε συνεδρίαση της Επιτροπής με τους φορείς, είπε ότι η σύμβαση του 2022 δεν λειτουργούσε αποτελεσματικά, δεν ήταν οικονομικά βιώσιμη και η εταιρεία ζήτησε την τροποποίηση. Τι επιτυγχάνει η Hellenic Train με αυτήν τη σύμβαση; Πετυχαίνει το ρίσκο των νέων επενδύσεων να το έχει το Ελληνικό Δημόσιο. Η ετήσια επιδότηση να ακολουθεί τον δείκτη τιμών καταναλωτή και να ξεπερνά τα 50 εκατομμύρια ευρώ. 
Για το τρέχον έτος προβλέπεται η αυξημένη δαπάνη κατά 1,67 εκατομμύρια ευρώ. Στη δεκαπενταετή διάρκεια της σύμβασης η Hellenic Train θα πάρει από το Ελληνικό Δημόσιο πάνω από 750 εκατομμύρια ευρώ και αυτή θα αντικαταστήσει με είκοσι τρεις νεότερες αμαξοστοιχίες κόστους, 308 εκατομμυρίων ευρώ, που θα ανήκουν στο ιταλικό κράτος, με άγνωστα τα δεδομένα ασφαλείας, χωρίς σαφές χρονοδιάγραμμα, χωρίς ακόμη εξασφαλισμένη παραγωγή και παράδοσή τους. Μάλιστα, ο πρόεδρος της Hellenic Train είπε ότι θα παραδοθούν το 2027 και κάποια ίσως μέχρι το τέλος του έτους, όταν είναι γνωστό ότι αυτήν τη στιγμή ο μέσος χρόνος παράδοσης ενός τρένου είναι τουλάχιστον τρία χρόνια. 
Θέλουμε να σημειώσουμε ότι για την αναβάθμιση των αμαξοστασίων εδώ και εννέα χρόνια η Hellenic Train δεν έχει βάλει ούτε ένα ευρώ, αφήνοντας την ίδια και χειρότερη κατάσταση όπως τα βρήκε από τον ΟΣΕ.
Η παρούσα σύμβαση υποτίθεται ότι δεσμεύει τους Ιταλούς για τα δρομολόγια που πρέπει να εκτελούν, αφού εισπράττουν κρατική επιδότηση, αλλά και για τις επενδύσεις που πρέπει να υλοποιήσουν. Ο χαρακτήρας όμως των δεσμεύσεων για τα δρομολόγια και τις επενδύσεις δεν είναι υποχρεωτικός, καθώς προβλέπεται τροποποίησή τους με συμφωνία των δύο μερών. Αυτό αναφέρει στο άρθρο 13 του σχεδίου νόμου. Τι λέει; «Ειδικώς ως προς το παράρτημα Δ’ η αποδοτικότητά του δύναται να εξετάζεται στο τέλος κάθε έτους από την επιτροπή παρακολούθησης του άρθρου 21 και εφόσον προκύπτει ανάγκη αναθεώρησής του, αυτό να τροποποιείται με έγγραφη συμφωνία των μερών». 
Για τα δρομολόγια που θα εκτελεί η Hellenic Train, ώστε να λαμβάνει την επιδότηση των τουλάχιστον 50 εκατομμυρίων ευρώ ετησίως, επικρατεί επίσης απόλυτη ασάφεια. Στο υπό ψήφιση νομοσχέδιο δεν περιλαμβάνεται καν στο παράρτημα Α’, όπως τονίζουν και οι εργαζόμενοι, στο οποίο θα έπρεπε να καταγράφονται τα δρομολόγια ένα προς ένα. 
Με τη νέα σύμβαση παίρνουν παράταση τριών ετών οι επενδύσεις ύψους 15 εκατομμυρίων των Ιταλών σε τεχνολογικά συστήματα, πληροφόρηση επιβατών, εμπορική πλατφόρμα, περιστρεφόμενες θύρες, σύστημα διαχείρισης στόλου, τις οποίες δεσμεύονταν να υλοποιήσουν έως 31/12/2024, και η ημερομηνία τώρα μεταφέρεται στις 31/12/2027. 
Επίσης, προβλέπεται η καταβολή της επιδότησης όχι ανά εξάμηνο, αλλά με μηνιαίες προκαταβολές, ενώ επιτρέπεται στη Hellenic Train να αυξάνει τις τιμές των εισιτηρίων. Ακόμα και η ΡΑΣ στην Επιτροπή εξέφρασε την επιφύλαξη για το άρθρο 5 για τις δυσανάλογες προσαυξήσεις που θα απομακρύνουν τακτικούς χρήστες από το τρένο. 
Το δημόσιο αποδέχεται την υποχρέωση να καλύπτει την εταιρεία για ζημίες που δημιουργούνται, επειδή δεν μπορεί να εκτελεί δρομολόγια λόγω προβλημάτων υποδομής για τα οποία ευθύνεται ο ΟΣΕ. Ακόμα και για τα πρόστιμα σε βάρος της Hellenic Train, που αυξάνονται όταν ένα τρένο ακινητοποιείται, προβλέπεται έκπτωση στο μισό, εάν η βλάβη οφείλεται στην αδυναμία εξεύρεσης ανταλλακτικών. Ζημίες λόγω ανωτέρας βίας και άλλα θα αποζημιώνουν τη Hellenic Train. 
Εάν κατά τη λήξη της σύμβασης και χωρίς δυνατότητα ανανέωσης, όπως αναφέρεται στη σύμβαση, τα έσοδα είναι μικρότερα από τα έξοδα χωρίς υπαιτιότητα του παρόχου, το Δημόσιο θα καλύπτει τη ζημία. Να λοιπόν εδώ η εγγύηση του εισοδήματος, δηλαδή του κέρδους, που την αρνείστε στους αγρότες. 
Το νομοσχέδιο ελαφρύνει την Hellenic Train από την υποχρέωση για συντήρηση των εγκαταστάσεων στα οποία πραγματοποιείται η συντήρηση του τροχαίου υλικού, οι οποίες σε κάποια συγκροτήματα είναι κτίρια της δεκαετίας του 1920 και του 1930, όπως είναι το κεντρικό εργοστάσιο του Πειραιά. Αυτές οι δαπάνες είναι ξεκάθαρο ότι δεν αποφέρουν κέρδος και γι’ αυτό τόσα χρόνια δεν πραγματοποιεί εργασίες σε εγκαταστάσεις που καταρρέουν, πλημμυρίζουν με μια βροχή. Αφήνει εκτεθειμένους τους εργαζόμενους στο κρύο και στον καύσωνα, αλλά και στον κίνδυνο πτώσης νερών από το ταβάνι και τους τοίχους.
Με την πρόβλεψη της συνεχούς αξιολόγησης και της εύκολες τιμωρίες του προσωπικού απαλλάσσεται ουσιαστικά η εταιρεία από την ευθύνη σωστής λειτουργίας του σιδηρόδρομου με την επαρκή στελέχωση, εκπαίδευση και μετεκπαίδευση του προσωπικού. Τα πειθαρχικά και οι απολύσεις δικαιολογούν την ασύδοτη δράση της εταιρείας απέναντι στους εργαζόμενους, η οποία λειτουργεί χωρίς το αναγκαίο επαρκές προσωπικό που δεν φτάνει να καλυφθούν οι βάρδιες. 
Έτσι παραβιάζεται το πενθήμερο, υποχρεώνουν τους εργαζόμενους σε υπερωρίες ή σε μεταφορά από το ένα συγκρότημα στο άλλο ακόμη και για πολλά χιλιόμετρα μακριά. Προσλήψεις δεν γίνονται, γι’ αυτό και η απουσία σαφούς καθηκοντολογίου για κάθε εργαζόμενο, που απασχολείται όπου χρειαστεί. Η κατάσταση αυτή οδηγεί στην εντατικοποίηση, που είναι παράγοντας που οδηγεί σε λάθη εκτός από τη μεγαλύτερη εκμετάλλευση των εργαζομένων. Ξεπουλάτε βέβαια και το τροχαίο υλικό, ξεγυμνώνοντας τον ΟΣΕ.
Όσον αφορά τα έσοδα για το Δημόσιο, που αναφέρθηκε ο εισηγητής της Πλειοψηφίας και στην Επιτροπή, η ίδια σύμβαση λέει ότι σε περίπτωση θετικού οικονομικού αποτελέσματος η αναλογία του κινήτρου αποδοτικότητας που λαμβάνει ο πάροχος και το δημόσιο θα είναι 80-20. Στις συμβάσεις των απευθείας αναθέσεων με το ιλιγγιώδες ποσό των 450 εκατομμυρίων ευρώ που υπογράφηκαν τον Απρίλιο του 2025, ο Αναπληρωτής Υπουργός κ. Κυρανάκης, τότε, τόνιζε ότι τα έργα θα εκτελεστούν με σφιχτά χρονοδιαγράμματα για να τελειώσουν σε δεκαπέντε μήνες, δηλαδή, έως τον Ιούλιο του 2006. Τα έργα αποκατάστασης των καταστροφών του Ντάνιελ θα τελειώσουν μετά από τρία ολόκληρα χρόνια, στις 31 Δεκεμβρίου 2028, για τα τμήματα Λάρισας-Βόλου και Παλαιοφαρσάλων-Καλαμπάκας. Η ολοκλήρωση στις 21/8/2026 προβλέπεται για το τμήμα μετά τον Δομοκό, που αφορά τον άξονα Αθήνας-Θεσσαλονίκης. 
Τα περισσότερα δρομολόγια έχουν καταργηθεί τα τελευταία χρόνια στον άξονα Αθήνα-Θεσσαλονίκη, που θεωρείται άγονη γραμμή. Πραγματοποιούνται μόνο δύο ζευγάρια δρομολόγια ημερησίως, Αθήνα-Θεσσαλονίκη και Θεσσαλονίκη-Αθήνα. Η σύνδεση με τις γειτονικές χώρες έχει καταργηθεί από τον κορωνοϊό και μετά. Σε πολλές διαδρομές, το δρομολόγιο καλύπτεται με λεωφορειακή σύνδεση αντί τρένου, αλλά αποφασίζεται και σε κάποιες περιπτώσεις να δοθεί σε άλλη εταιρεία η κάλυψη αυτών των λεωφορειακών γραμμών, δημιουργώντας και επισφάλεια για τους εργαζόμενους οδηγούς της Hellenic Train. 
Οι εργαζόμενοι, όπως και οι επιβάτες, ζουν «τα καλά» της απελευθέρωσης και της ιδιωτικοποίησης του σιδηροδρόμου. Εκτός από δραστική επιβάρυνση του κόστους για τα λαϊκά στρώματα και την αύξηση της εκμετάλλευσης για τους εργαζόμενους αναπόφευκτα οδηγούν και σε σημαντική μείωση της ασφάλειας μεταφορών. Ο λόγος είναι κοινός, ο στόχος των εμπορευματοποιημένων μεταφορών είναι το κέρδος και όχι η ασφαλής, φτηνή, μετακίνηση με παράλληλη ικανοποιητική εργασία για τους εργαζόμενους. Και ακριβώς επειδή στόχος είναι το κέρδος, οποιαδήποτε έκπτωση στην ασφάλεια, οποιαδήποτε αύξηση της τιμής του εισιτηρίου, οποιαδήποτε επίθεση στους εργαζόμενους είναι αναπόφευκτη, αφού το κέρδος έτσι αυξάνεται. Η νομοθεσία όλων των κυβερνήσεων του κεφαλαίου από τη μια δεν προστατεύει τα δικαιώματα του λαού και των εργαζομένων στις μετακινήσεις και από την άλλη ακόμα και όταν θεσπίζει για διάφορους λόγους κανόνες η τήρησή τους και κυρίως της ουσίας τους παραμένει στα χέρια της αστικής τάξης. Έτσι η καταστρατήγησή τους είναι δεδομένη.
Η κατάσταση στον σιδηρόδρομο είναι τέτοια που κανείς δεν μπορεί ακόμη να μιλάει για ασφάλεια, γιατί αναγκαία έργα είτε δεν έχουν ολοκληρωθεί είτε δεν έχουν ξεκινήσει καν είτε δεν υπάρχουν στον σχεδιασμό. Στην Επιτροπή καταθέσαμε τα σημαντικά έργα που είναι αναγκαία για την ασφάλεια, όπως η ολοκλήρωση της εγκατάστασης των συστημάτων ETCS, η τηλεδιοίκηση στο κομμάτι Πειραιάς-Άγιοι Ανάργυροι-Κιάτο και στο κομμάτι Λιανοκλάδι-Παλαιοφάρσαλα, η ολοκλήρωση των εργασιών και η επαναφορά διπλής γραμμής για λόγους ασφαλείας, που ακόμα παραμένουν οι μονοδρομήσεις, λόγω εργασιών σε αρκετά κομμάτια, η εγκατάσταση των φωτοσημάτων που δεν υπάρχουν ακόμη σε άλλα κομμάτια, όπως Πειραιάς-Κιάτο κ.λπ., ολοκλήρωση των έργων στο κομμάτι Δομοκός-Παλαιοφάρσαλα, όπου στις 5/12 διακόπηκε η κυκλοφορία των τρένων στο δρομολόγιο Αθήνα-Θεσσαλονίκη γιατί πλημμύρισε η γραμμή. 
Άρα, είναι απαραίτητα και αντιπλημμυρικά έργα για την προστασία της γραμμής. Επίσης, η ολοκλήρωση των εργασιών συντήρησης της γραμμής για τον προαστιακό στην Πάτρα. Πριν λίγες μέρες υπήρχε εκτροχιασμός. Συντήρηση των γραμμών σε πολλά κομμάτια του δικτύου που δεν έχουν γίνει για πενήντα χρόνια τουλάχιστον. Συντήρηση της γραμμής ΣΚΑ-Οινόης, που είναι σε πολύ κακή κατάσταση και αντιμετωπίζεται τώρα με βραδυπορίες των διερχόμενων αμαξοστοιχιών, και βέβαια οι απαραίτητες προσλήψεις προσωπικού στην κυκλοφορία, που αποτελεί ζήτημα ασφάλειας. 
Η συσσωρευμένη κόπωση των εργαζομένων στρώνει το έδαφος για ατυχήματα. Γι’ αυτό και είναι αναγκαίες όσο ποτέ άλλοτε οι προσλήψεις προσωπικού ιδιαίτερα στην κυκλοφορία, αλλά και σε άλλες ειδικότητες που απουσιάζουν, και βέβαια η προμήθεια τροχαίου υλικού, η αντικατάσταση των παλιών και ασυντήρητων μηχανημάτων στα μηχανοστάσια. Σοβαρά προβλήματα ασφάλειας υπάρχουν στις ισόπεδες διαβάσεις, έχουμε κάνει ερωτήσεις. Εδώ υπάρχουν σοβαρά ατυχήματα και δυστυχήματα σε πολλές από αυτές. Και λείπει ένας σχεδιασμός για τις απαραίτητες υπογειοποιήσεις σε κατοικημένες περιοχές από τις οποίες διέρχεται το τρένο. 
Γενικότερα υπάρχουν ελλείψεις σε προσωπικό σε όλες τις ειδικότητες, όπως είπαμε προηγουμένως, που αναδείχθηκε και με τους κλειδούχους στη διαδικασία ζεύξης-απόζευξης, που ενώ ο κανονισμός προβλέπει εργασία με δύο εργαζόμενους, η εταιρεία παράνομα, σε αντίθεση με τον κανονισμό, απαίτησε να γίνουν εργασίες ζεύξης-απόζευξης βαγονιών και μηχανών μόνο από έναν, θέτοντας σε κίνδυνο τη ζωή του.
Κύριοι, ο καπιταλισμός δεν μπορεί να εγγυηθεί τη συνδυασμένη κάλυψη των αναγκών, την ασφάλεια, την ελαχιστοποίηση των αρνητικών επιπτώσεων, το μικρό κόστος χρήσης και ικανοποιητικές συνθήκες εργασίας, γιατί ακριβώς αυτός ο καπιταλιστικός ανταγωνισμός επιβάλλει να θυσιάζονται οι ανάγκες του λαού για το κέρδος των ομίλων. 
Στις σημερινές συνθήκες η πάλη συνολικά των εργαζομένων και του λαού μπορεί και πρέπει να φωτίζει τις τεράστιες δυνατότητες που ανοίγει η εποχή για τη συνδυασμένη κάλυψη των κοινωνικών αναγκών στη μετακίνηση, αν γίνουν κοινωνική ιδιοκτησία οι σιδηρόδρομοι και το σύνολο των συνδυασμένων μέσων παραγωγής και με επιστημονικό κεντρικό σχεδιασμό θα λειτουργούν με κριτήριο τις κοινωνικές ανάγκες. Αυτό το καθήκον μπορεί να το φέρει σε πέρας μόνο το κράτος των εργατών. Καταψηφίζουμε το νομοσχέδιο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει από τη Νέα Αριστερά η Ειδική Εισηγήτρια κυρία Πέρκα. 
Ορίστε, κυρία συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Αγαπητοί συνάδελφοι και συναδέλφισσες, θα ξεκινήσω κι εγώ με μια αναφορά που έχει να κάνει με το πόρισμα για το black out στο FIR, για το οποίο, με σχετική ερώτησή μας, οι Βουλευτές της Νέας Αριστεράς άμεσα ζητούσαμε, από τον αρμόδιο Υπουργό, εξονυχιστικό έλεγχο του συμβάντος. Ρωτούσαμε για μέτρα που έχει λάβει το Υπουργείο, ώστε να μην επαναληφθεί το συμβάν και θέσαμε καίρια ερωτήματα σχετικά με τα συστήματα αεροναυτιλίας, αλλά και τα τηλεπικοινωνιακά κυκλώματα που χρησιμοποιούνται για τις επικοινωνίες στην εναέρια κυκλοφορία. 
Οι καθ’ ύλην αρμόδιοι υπάλληλοι, όμως, της ΥΠΑ -οι ηλεκτρονικοί μηχανικοί ασφαλείας εναέριας κυκλοφορίας- μέσω του Προέδρου τους σημειώνουν ότι «δεν είναι συστημικό το δικό μας πρόβλημα, παραλίγο να καταρρεύσει το σύστημα, αλλά το κρατήσαμε όρθιο, δεν χρειάστηκε να κάνουμε κάποια εξαναγκασμένη επανεκκίνηση σε όλο το ραδιοτηλεφωνικό σύστημα, γεγονός που δείχνει ότι οφειλόταν στο τηλεπικοινωνιακό δίκτυο». Βεβαίως, αναφέραν και τα διαχρονικά προβλήματα που έχουν να κάνουν με την αεροναυτιλία. 
Έρχεται, όμως, ο ΟΤΕ από την πλευρά του και σπεύδει να ανακοινώσει ότι «σύμφωνα με τον πρώτο έλεγχο στις ραδιοσυχνότητες, δεν φάνηκε να υπάρχει κάποιο τεχνικό πρόβλημα που να οφείλεται στον ΟΤΕ». Και βεβαίως και οι ελεγκτές της εναέριας κυκλοφορίας μιλούσαν για την κατάσταση στον εξοπλισμό της ΥΠΑ που δεν μπορεί να παραμείνει ως έχει, αν δεν γίνουν κινήσεις να αλλάξει. Υπήρχε πρόβλημα στο σύστημα εναέριας κυκλοφορίας στη χώρα. Και στο τέλος βγήκε και το πόρισμα χθες. 
Θα διαβάσω κάτι από το δελτίο τύπου από την Ένωση των Ηλεκτρονικών Μηχανικών Ασφαλείας Αεροναυτιλίας της ΥΠΑ. «Ο ψηφιακός θόρυβος είναι ο ευφημισμός για τα απαρχαιωμένα συστήματα αεροναυτιλίας, την υποστελέχωση και εν τέλει την κεντρική επιλογή εγκατάλειψης μίας από τις κρισιμότερες δημόσιες υπηρεσίες που έχει την ευθύνη του ελέγχου του ελληνικού FIR, την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Αυτό είναι το συμπέρασμα από το πόρισμα της Επιτροπής Διερεύνησης για το περιστατικό, λόγω δυσλειτουργίας των συστημάτων που είχε ως αποτέλεσμα τον δραστικό περιορισμό της αεροπορικής κυκλοφορίας στον ελληνικό εναέριο χώρο». 
Η πρώτη αντίδραση του Υπουργού, μετά το συμβάν, ήταν μια ανακοίνωση -ήταν ένα εξωφρενικό- για το περίφημο σχέδιο δράσης, ένα action plan που υλοποιείται από το Υπουργείο σε ό,τι αφορά τις παραβάσεις και τη συμμόρφωση με το ενωσιακό δίκαιο στον τομέα διαχείρισης ενέργειας κυκλοφορίας. Όπως και με τον σιδηρόδρομο είχαμε εξαγγελίες πολλές, όλο έργα γίνονται, όλο αλλάζει μορφή, αλλάζει πρόσωπο και επιλέγει τη μία επιλογή και αμέσως μετά ακριβώς η αντίθετή της. Μετά, όμως, την έκδοση του σχετικού πορίσματος, στην πραγματικότητα με την καρατόμηση του κ. Σαουνάτσου, παραδέχεται όλα αυτά που του έλεγαν οι Ενώσεις των εργαζομένων στην ΥΠΑ και στην ΑΠΑ κι εμείς με πληθώρα ερωτήσεων, όλα αυτά τα χρόνια, και καρατομεί τον Διευθύνοντα Σύμβουλο, τον κ. Σαουνάτσο. Θα έπρεπε να είχε φύγει ο ίδιος. Αυτό είναι το σωστό. Αυτός έχει την πολιτική ευθύνη για όλα αυτά. 
Ωστόσο, θέλω να πω επί τη ευκαιρία κάποια πράγματα γιατί ο κ. Σαουνάτσος ήρθε στην Επιτροπή Θεσμών και Διαφάνειας, όπου εκεί αναδείξαμε ότι υπάρχει ένα ασυμβίβαστο, για  τη γυναίκα που εργάζεται ως Τομεάρχης Λειτουργίας στον Διεθνή Αερολιμένα Αθηνών. Επίσης, ότι για δέκα χρόνια, ενώ ήταν υπάλληλος της ΥΠΑ, δεν πατούσε -άνευ αποδοχών- και τελικά ήρθε, ως Διευθύνων. Και βεβαίως, μια ερώτηση που δεν έχει απαντηθεί ποτέ: Έχει αυτός ή κάποιο συγγενικό του πρόσωπο μετοχές της AEGEAN;
Ακούστε λίγο, η πολιτική υποβάθμισης στην αεροναυτιλία είναι εμφανής και από τους ανθρώπους που η Κυβέρνηση έχει επιλέξει ως επικεφαλείς στην ΥΠΑ και την ΑΠΑ, οι οποίοι έχουν στα χέρια τους την τύχη της πολιτικής αεροπορίας. Πρόκειται για ανθρώπους με τουλάχιστον αμφιλεγόμενα βιογραφικά, με δηλώσεις-μνημεία κινδυνολογίες για κάποιους -το «Τέμπη στον αέρα» το έχει πει ο κ. Τσίτουρας-, με ασυμβίβαστα και συγκρούσεις συμφερόντων τα οποία αναδείχθηκαν βέβαια -όπως σας είπα- κατά την ακρόαση των φορέων και των οποίων οι σχέσεις με τους υπαλλήλους, τα σωματεία, που ξέρουν οι άνθρωποι αυτοί και κάνουν τη δουλειά τους και καταθέτουν, όπως ακριβώς οι μηχανοδηγοί στον σιδηρόδρομο, δεν είναι καθόλου καλές. Και όλα αυτά σήμερα που το βλέμμα όλων μας είναι στραμμένο στην ασφάλεια των μεταφορών, άρα και των αερομεταφορών. 
Ζητούμε, λοιπόν, την παραίτηση του Υπουργού. 
Πριν περάσω στα της τροποποίησης της Σύμβασης -η οποία βεβαίως είναι υπογεγραμμένη και δεν επιδέχεται καμία αλλαγή- του 2022 για τις υποχρεώσεις δημόσιας υπηρεσίας, θα πω δυο λόγια για το πώς φτάσαμε να συζητάμε σήμερα την τροποποίηση της Σύμβασης του 2022. Είχε προηγηθεί ένα μνημόνιο συναντίληψης το 2019, με το οποίο η Hellenic Train δεσμευόταν για επενδύσεις 600 έως 750 εκατομμυρίων ευρώ, που αφορούσαν το νέο τροχαίο υλικό και ανακατασκευές του παλιού, νέες τεχνολογίες και επενδύσεις σε ακίνητα της ΓΑΙΑΟΣΕ. Παράλληλα, το δημόσιο έχει την υποχρέωση ολοκλήρωσης των ηλεκτρονικών συστημάτων ασφαλείας. 
Από αυτή τη σύμβαση ξέρουμε όλοι ότι εξαφανίστηκαν τόσο οι υποχρεώσεις της Hellenic Train όσο και του δημοσίου, με αποτέλεσμα να μην ολοκληρωθούν έργα ιδιαίτερα κρίσιμα για την ενίσχυση της ασφάλειας των σιδηροδρομικών μεταφορών. Χρειάστηκε να μεσολαβήσει το έγκλημα των Τεμπών για να αναλάβει τελικά η Κυβέρνηση την υποχρέωση ολοκλήρωσης των συστημάτων ασφαλείας και να επανέλθει τη δέσμευση της Hellenic Train για επενδύσεις. 
Ο κ. Μητσοτάκης και η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών υποδέχθηκαν με φοβερούς πανηγυρισμούς, τον περασμένο Μάιο, τις νέες υποσχέσεις της εταιρείας για επενδύσεις, προφανώς, επειδή πιστεύουν ότι ο λαός, αλλά και εμείς, έχουμε κοντή μνήμη ή ότι δεν μπορούμε να κάνουμε απλές μαθηματικές πράξεις. Η πραγματικότητα, όμως, είναι ότι τα 420 εκατομμύρια ευρώ, που σήμερα υπόσχεται η εταιρεία να επενδύσει, δεν προσεγγίζουν τα ποσά του μνημονίου του 2019. 
Η τροποποίηση της σύμβασης που κυρώνεται σήμερα πρόκειται για μια λεόντειο σύμβαση υπέρ του ιδιώτη του σιδηροδρόμου. Και ας πούμε κάποια στοιχεία που τα είπαμε αναλυτικά στις επιτροπές. Και τι να πρωτοαναφέρουμε; 
Την κατάργηση του ανώτατου ορίου στις αποζημιώσεις των 50 εκατομμυρίων ευρώ, αφού πλέον προβλέπεται ετήσια αναπροσαρμογή με βάση τον γενικό δείκτη τιμών καταναλωτή; Σπεύσατε να διευκρινίσετε, κύριε Υπουργέ, ότι αυτό ισχύει μόνο αν ο πληθωρισμός πάει πάνω από 2,7%. Και ρωτάω: Έχετε λάβει αντίστοιχα μέτρα για την αντιμετώπιση του πληθωρισμού για οποιαδήποτε άλλη κοινωνική κατηγορία; 
Την εισαγωγή μηνιαίων προκαταβολών μερικής προεξόφλησης και πληρωμών πριν από την ολοκλήρωση της τελικής εκκαθάρισης, με την εταιρεία να ενισχύει τη ρευστότητά της και το δημόσιο να αναλαμβάνει το ρίσκο. 
Το θολό και κάθε άλλο, παρά το δεσμευτικό χρονοδιάγραμμα ολοκλήρωσης των επενδύσεων, με τα δύο μέρη να έχουν την ευχέρεια να αναθεωρούν κάθε χρόνο. Στην πραγματικότητα δεν γνωρίζουμε ούτε πότε θα έρθουν τα νέα τρένα ούτε πότε θα ολοκληρωθούν τα έργα αποκατάστασης της υποδομής. 
Τις επενδύσεις 420 εκατομμυρίων ευρώ που βαφτίζονται «νέες», ενώ μέσα συμπεριλαμβάνεται το ποσό των 58 εκατομμυρίων που δόθηκε το 2022, για πέντε τρένα παροπλισμένα εδώ και καιρό λόγω βλάβης και βέβαια για 19 εκατομμύρια για την ανάταξη τους, η οποία προγραμματίζεται να ολοκληρωθεί το 2029. 
Κύριε Υπουργέ, η συμφωνία για την προμήθεια αυτών των τρένων υπογράφηκε 23 Ιουλίου του 2019 από τον κ. Καραμανλή και ήταν για πέντε ETR470 ή αλλιώς «λευκά βέλη», τρένα που τα δεκατρία χρόνια παλαιότερα από τα «ασημένια βέλη». Η αλλαγή αυτή, που είναι ξεκάθαρα απόφαση της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας, μας φόρτωσε τους παροπλισμένους, εδώ και καιρό, συρμούς και βεβαίως οδήγησε τον τότε Διευθύνοντα Σύμβουλο της ΤΡΑΙΝΟΣΕ τον κ. Τσαλίδη σε παραίτηση. 
Συνεχίζω με τα οφέλη της Σύμβασης για την Hellenic Train. Την κάλυψη από τον δημόσιο συσσωρευμένων ζημιών της εταιρείας, απώλειας εσόδων και διαφυγόντων κερδών, όταν αυτά αποδίδονται σε γεγονότα ανωτέρας βίας, απρόβλεπτες περιστάσεις ή και σε αποφάσεις του δημοσίου. Τεράστια ποσά έχει δώσει το ελληνικό δημόσιο για συμβάσεις σε πάρα πολλούς τομείς της οικονομίας. Έχουμε συζητήσει μαζί και τα έχουμε ξαναπεί για συμβάσεις παραχώρησης κ.λπ.. 
Το ότι παρά τις αυστηρότερες ποινές που τίθενται για καθυστερήσεις, ακινητοποιήσεις και αθέτηση της υποχρέωσης συντήρησης των τρένων, με τις σωρευτικές προϋποθέσεις που πρέπει να ισχύσουν, μεταξύ αυτών και η αποκλειστική υπευθυνότητα του παρόχου, που δύσκολα αποδεικνύεται, και τα ικανά χρονικά διαστήματα συμμόρφωσης που δίνονται, είναι πολύ δύσκολο αυτές να εφαρμοστούν, πόσο μάλλον, βεβαίως, η καταγγελία της Σύμβασης.
Το πολυδιαφημισμένο, από το κύριο σύστημα, ακριβούς γεωεντοπισμού των συρμών, το οποίο δεν έχει πιστοποιηθεί -επαναλαμβάνω- από τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό Σιδηροδρόμων, δεν έχει ολοκληρωθεί ακόμα και στην ακρόαση των φορέων, μάθαμε ότι χρηματοδοτείται από εφοπλιστές, αλλά όταν λειτουργήσει θα χρησιμοποιηθεί για να ελέγχει ποια δρομολόγια από το πρόγραμμα της Hellenic Train εκτελέστηκαν κανονικά. 
Προσέξτε τώρα, παρ’ όλα αυτά, αν, για κάποιο τεχνικό ή άλλο λόγο, υπάρχει απόκλιση μεγαλύτερη του 25% μεταξύ του συστήματος και της εταιρείας, η Hellenic Train θα αποζημιώνεται κανονικά ακόμη και αν έχει εκτελέσει μόνο το 75% των δρομολογίων. 
Παράλληλα, όμως, με αυτό το σύστημα ο ΟΣΕ, ήδη από το 2022, έχει κάνει διαγωνισμό, το έχει αναλάβει εταιρεία που αναπτύσσει ένα άλλο αντίστοιχο σύστημα προϋπολογισμού 250.000 ευρώ. Ετοιμάζονται, δηλαδή, δύο συστήματα να κάνουν παρόμοια δουλειά. Πεταμένα λεφτά! Αφού όταν λειτουργήσει το άλλο σύστημα αυτό θα ακυρωθεί. Μας είπε χθες ο κύριος Υπουργός ότι θα πέσει σε αχρηστία.  

 Στο εντωμεταξύ η Hellenic Train  θα πληρώνεται κατά δήλωσή της. Το ότι δεν υπάρχει πρόβλεψη στη Σύμβαση για την προστασία των θέσεων εργασίας, όπως υπήρχε στην αντίστοιχη του 2015, τίποτα δεν εμποδίζει την εταιρεία να προχωρά σε απολύσεις, άλλωστε το έχει κάνει.  Ο Πρόεδρος των Μηχανοδηγών -και αυτός είχε απολυθεί- κατά την ακρόαση των φορέων, μας ενημέρωσε ότι ενώ η Hellenic Train επιδοτείται από το κράτος, περίπου το 50% του budget της προέρχεται από την κρατική επιδότηση, έτσι επιβιώνουν οι επιβατικές σιδηροδρομικές μεταφορές -θα τα πω παρακάτω- στην πράξη λέει «είμαι ιδιωτική εταιρεία και διώχνω όποιον θέλω». Αλλά όταν αποζημιώνω, δίνω αποζημιώσεις ως επιχείρηση κοινής ωφέλειας. 
Τρεις υπάλληλοι της Hellenic Train  απολύθηκαν τον περασμένο Αύγουστο, ένας μηχανοδηγός με σαράντα δυο χρόνια προϋπηρεσία, δύο χρόνια πριν τη σύνταξη για να λάβει μια πενιχρή αποζημίωση. Απορώ πως μετά από αυτή τη Σύμβαση, παρεξηγήστε, κύριε Υπουργέ, όταν σας λέμε ότι έχετε ως χαϊδεμένο παιδί την Hellenic Train. Και να ήταν μόνο αυτή η Σύμβαση! Επαναλαμβάνω της δώσατε την κρατική επιχορήγηση για τη ECD για δεκαπέντε χρόνια, πρωτοφανές διάστημα ευρωπαϊκά, για μη κρατική σιδηροδρομική εταιρεία. 
Οι Κυβερνήσεις της Νέας Δημοκρατίας και ΠΑΣΟΚ, της είχαν δώσει εξαίρεση από σοβαρές υποχρεώσεις των ευρωπαϊκών κανονισμών για τα δικαιώματα των επιβατών πάλι, για δεκαπέντε χρόνια. Τελευταία εξαίρεση το 2019 από τον κ Καραμανλή. Βεβαίως μετά σας σταμάτησαν. Για τις επενδύσεις 600 εκατομμυρίων ευρώ που έκαναν «φτερά». Στο έγκλημα των Τεμπών, από την πρώτη στιγμή υπήρξε κοινή γραμμή: Hellenic Train και Κυβέρνηση μιλούσαν για ανθρώπινο λάθος. Έκλεισαν δεκάδες εκδοτήρια εισιτηρίων και απολύθηκαν εργαζόμενοι που εργάζονταν δεκαετίες στον σιδηρόδρομο και δεν «άνοιξε ρουθούνι». Γενικότερα ο κανόνας είναι: Η Hellenic Train να δείχνει με το δάχτυλο τον ΟΣΕ, δηλαδή, το κράτος, για οτιδήποτε συμβαίνει και το Υπουργείο να σπεύδει αμέσως να πάρει θέση υπέρ της ιδιωτικής εταιρείας. Και φυσικά οι υπηρεσίες που προσφέρει στους επιβάτες κάθε άλλο παρά ποιοτικές μπορούν να χαρακτηριστούν. 
Οι διαμαρτυρίες για τη λειτουργία της Hellenic Train  αποτελούν καθημερινό φαινόμενο, με τους επιβάτες να ταλαιπωρούνται είτε από καθυστερήσεις, ακόμη και ακυρώσεις δρομολογίων, ενώ σε πάρα πολλά τμήματα της γραμμής δρομολογούνται λεωφορεία, το ίδιο συμβαίνει και στην περιοχή μου την Φλώρινα, τα έχουμε πει και τα έχουμε ξαναπεί. Περιμένουμε από τον Φλεβάρη του 2024 να σφυρίξει το τρένο, κύριε Υπουργέ, έτσι μας είχε πει ο προκάτοχός σας, για να δούμε! Η οποία είναι μια περιοχή που έχει τρένο από το 1894 η περιοχή, 1934 η Φλώρινα. Και δεν έχει τώρα. 
Αυτή, λοιπόν, είναι η σιδηροδρομική επιχείρηση χάρη στην οποία αποτελούμε μοναδικό παράδειγμα, ευρωπαϊκά, ως η χώρα που δεν έχει κρατική σιδηροδρομική εταιρεία, αλλά το μονοπώλιο των επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών κατέχει μια ιδιωτική εταιρεία, για την ακρίβεια μια κρατική εταιρεία αλλά άλλου κράτους και θα συνεχίσει να το κατέχει, αφού ποια εταιρεία θα επιχειρήσει να μπει στο δίκτυο, όταν έχει αυτή τη δεσπόζουσα θέση, η Hellenic Train, που επιδοτείται με 50 εκατομμύρια ετησίως,  για δρομολόγια που μερικά από αυτά δεν τα πραγματοποιεί καν. 
Ξέρουμε πάρα πολύ καλά, κύριε Υπουργέ, ότι οι εμπορευματικές και επιβατικές μεταφορές, οι σιδηροδρομικές, έχουν μια σταυροειδή χρηματοδότηση. Δηλαδή, οι εμπορευματικές έχουν κέρδος εξού και υπάρχουν και άλλες επιχειρήσεις που δραστηριοποιούνται στις εμπορευματικές, ενώ οι επιβατικές δεν έχουν και η μόνη εταιρεία που δραστηριοποιείται είναι αυτή που παίρνει τη ECD,  που παίρνει τα 50 εκατομμύρια, τα οποία εξασφάλισε για δεκαπέντε χρόνια, επιμένουμε, παρόλο που είναι ιδιωτική, δεν υπάρχει άλλο τέτοιο παράδειγμα. 
Έχουμε επανειλημμένα τοποθετηθεί σε ό,τι αφορά την ανάγκη αλλαγής υποδείγματος. Αυτό που απαιτείται είναι να περάσουμε από την απορρύθμιση στην επαναρρύθμιση. Στο πλαίσιο αυτό επαναφέρουμε την πρόταση της Νέας Αριστεράς για ενιαίο δημόσιο σιδηρόδρομο με σοβαρό μεσομακροπρόθεσμο σχεδιασμό δεκαπενταετίας. Θεωρούμε ότι αν όλες οι υπηρεσίες ελέγχονται και είναι υπό τη διαχείριση μιας ενιαίας δημόσιας εταιρείας, η οποία δεν θα έχει ως κύριο στόχο το κέρδος, αλλά την εξυπηρέτηση του κοινωνικού και οικονομικού συμφέροντος, θα έχουμε ένα ιδιαίτερα επιτυχημένο μοντέλο, όπου οι δημόσιες σιδηροδρομικές εταιρείες δεν θα είναι απλώς φορείς μεταφορικού έργου, αλλά θα είναι ταυτόχρονα σύμμαχοι για την ανάπτυξη της τοπικής οικονομίας, την προστασία του περιβάλλοντος και τη μείωση των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα. 
Μια δημόσια εταιρεία θα αποτελούσε μια λύση και για τις μόνιμες εστίες συγκρούσεων, τα τελευταία χρόνια, μεταξύ ΟΣΕ και Hellenic Train, το ύψος των τελών χρήσης της υποταγής -το ακούσαμε και χθες- για το ποιος έχει την ευθύνη του κόστους συντήρησης,  διεπαφής γραμμής ΟΣΕ και τροχών Hellenic Train, για τις προτεραιότητες παραχώρησης χρονοδιαδρόμων SLOT στις επιχειρήσεις παροχής επιβατικού και εμπορευματικού έργου, για τη μη ανανέωση τροχαίου υλικού και ένα σωρό άλλα θέματα. 
Τα οφέλη από τη λειτουργία ενός ενιαίου δημόσιου σιδηροδρόμου γενικώς μπορούμε να πούμε ότι είναι τα εξής: Πρώτον, αποφυγή απορρύθμισης και κατακερματισμού. Σε χώρες που οι ιδιωτικοί πάροχοι μπήκαν στην αγορά, παραδείγματος χάρη Βρετανία, παρατηρήθηκαν αυξήσεις εισιτηρίων, κακή ποιότητα υπηρεσιών και συχνά κρατικές επιδοτήσεις προς ιδιωτικές εταιρίες για να παραμείνουν βιώσιμες, κάτι μας θυμίζει αυτό. Σήμερα η Μέκκα των ιδιωτικοποιήσεων, η Μεγάλη Βρετανία, παίρνει και πάλι σιγά-σιγά τον έλεγχο του δικτύου, αφού η Βρετανική Κυβέρνηση των Εργατικών, αποφάσισε πολύ πρόσφατα την επανακρατικοποίηση, σταδιακά, πολλών σιδηροδρομικών εταιρειών, μετά τη λήξη των συμβολαίων ή και νωρίτερα, σε περίπτωση κακοδιαχείριση και τη συγκέντρωση όλων σε έναμ νέο ενιαίο οργανισμό. Όσο για τους ιδιώτες παρόχους, που θα συνεχίσουν το μεταφορικό τους έργο, θα βρίσκονται υπό αυστηρό δημόσιο έλεγχο. 
Δεύτερον, ασφάλεια και συντονισμός. Ο δημόσιος φορέας έχει κίνητρο να επενδύσει σε συντήρηση, εκπαίδευση προσωπικού και ασφαλή λειτουργία, αντί να μειώνει κόστη για το κέρδος. Μια νέα σιδηροδρομική δομή επιτρέπει την κοινή βελτιστοποίηση του μεγέθους δικτύου, του στόλου σιδηροδρομικών οχημάτων και του μεταφορικού έργου, οχηματοχιλιόμετρα, με αντίστοιχες εξοικονομήσεις και συνέργειες στην ασφάλεια. 
Τρίτον, καθολική κάλυψη και κοινωνικός ρόλος. Οι ιδιωτικές εταιρείες τείνουν να επικεντρώνονται σε κερδοφόρες γραμμές, ενώ ο δημόσιος φορέας μπορεί να εξασφαλίσει δρομολόγια ακόμα και σε λιγότερο εμπορικά βιώσιμες περιοχές. 
Τελειώνοντας, κύριε Πρόεδρε, αυτό που έχει ενδιαφέρον είναι ότι όσο κι αν αυτό το νεοφιλελεύθερο μοντέλο έχει πέσει σε ανυποληψία, αφήνει ολοφάνερα τα τραγικά αποτελέσματα αυτής της πολιτικής, παγκοσμίως, συνεχίζει σαν μια οικονομική μηχανή, που λειτουργεί ανεξέλεγκτα και οδηγείται στον εκτροχιασμό.  Ιδιωτικοποιήσεις, απόσυρση του κράτους, συγκέντρωση συμφερόντων, αύξηση ανισοτήτων, φτώχεια για τους λαούς, έλλειμμα δημοκρατίας και στο τέλος, πόλεμος. 
Πιστή στο δόγμα της, η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, συνεχίζει ακάθεκτη το έργο της, δεν παραδέχεται λάθη και αστοχίες, δεν φέρει ευθύνη για τίποτα, δεν μετράει αποτελέσματα. Οι δουλειές να γίνονται. Παραμένει κολλημένη με τις ιδιωτικοποιήσεις χωρίς μνημόνια, χωρίς καταναγκασμούς, χωρίς ενοχές. Πανηγυρίζει γιατί έχει έσοδα «πουλώντας ασημικά» τα οποία βαφτίζει, για επικοινωνιακούς λόγους, επενδύσεις. Και όσο περισσότερο μείνει  στην ελεύθερη αγορά, τόσα περισσότερα ιδιωτικά μονοπώλια δημιουργεί. Και όσα περισσότερα ιδιωτικά μονοπώλια δημιουργεί, τόσο περισσότερο πανηγυρίζει. 
Έτσι ακριβώς ακούσαμε τον κύριο Υπουργό να μας σηκώνει χθες το δάχτυλο, γιατί δεν καταλάβαμε τη μεγάλη επιτυχία με την τροποποίηση αυτής της Σύμβασης, η οποία μας είπε  ότι είναι ετεροβαρής υπέρ του δημοσίου -αναφέραμε αρκετά- και ότι, δυστυχώς, της την φέραμε, την ρίξαμε την Hellenic Train.
Επομένως, καταψηφίζουμε και την τροποποίηση της Σύμβασης. 
Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς):Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει τώρα από την Ελληνική Λύση, η Ειδική Αγορήτρια κ. Αθανασίου. 
Παρακαλώ. 
ΜΑΡΙΑ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
[bookmark: _Hlk219370940]Κύριοι συνάδελφοι, καλούμαστε σήμερα να ψηφίσουμε για την κύρωση της πρώτης τροποποιητικής, της από 14 Απριλίου 2022 Σύμβασης, μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της εταιρείας ΤΡΑΙΝΟΣΕ ΑΕ, η οποία ήδη μετονομάστηκε σε Hellenic train AE, για την ανάθεση υποχρεώσεων δημόσιας υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών. 
Είναι γνωστό ότι οι ελληνικοί σιδηρόδρομοι πάσχουν και μάλιστα βαριά. Τα κύρια προβλήματα, τα οποία μαστίζουν τους ελληνικούς σιδηροδρόμους είναι τόσο διαρθρωτικά όσο και διοικητικά και εντοπίζονται στην απουσία ενιαίας πολιτικής ασφάλειας και στην αδυναμία συντονισμού των εμπλεκόμενων φορέων ΟΣΕ, ΕΡΓΟΣΕ, ΤΡΑΙΝΟΣΕ, Hellenic train. 
Βέβαια, είναι συνήθης πρακτική όσων θέλουν να σκεπάσουν σκοτεινά σημεία, το να κατακερματίζουν τις αρμοδιότητες δημιουργώντας περισσότερους φορείς με ασαφείς αρμοδιότητες, έτσι ώστε να δημιουργούν συσκότιση και να διατηρούν την ασάφεια και την αβεβαιότητα και για να δημιουργούν περιττές συζητήσεις για αρμοδιότητες και αναρμοδιότητες, οι οποίες αποσπούν από το κυρίως πρόβλημα, διότι σκοπός είναι να δαπανάται χρόνος και δυνάμεις σε ανύπαρκτα ζητήματα και όχι στο να επιλύονται τα σοβαρά προβλήματα. 
Έτσι στο πλαίσιο της λογικής, του αποπροσανατολισμού και της συσκότισης εξυπηρετούν τα φαινόμενα διαπλοκής και αδιαφάνειας στις συμβάσεις μηδέ του σιδηρόδρομου εξαιρουμένου.        (KO) 




Επίσης, στις υποδομές και την τεχνολογία παρατηρείται έλλειψη σύγχρονων συστημάτων σηματοδότησης και τηλεδιοίκησης. Τούτο δημιουργεί πολλά και σοβαρά προβλήματα στη σηματοδότηση, στις γραμμές και στην αντικατάσταση τροχιάς. 
Επιπροσθέτως, ως προς το προσωπικό και την εκπαίδευσή του, διαπιστώνουμε μη αξιοκρατικές επιλογές και έλλειψη αξιολόγησης σε κρίσιμες θέσεις εκτός από τη σοβαρή υποστελέχωση.
Τέλος, η Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων είναι μεν η αρμόδια αρχή εποπτείας και ρύθμισης, αλλά η εφαρμογή των μέτρων συχνά καθυστερεί ή είναι ελλιπής.
Ως προς την τροποποίηση της παρούσας σύμβασης, εντοπίζουμε γκρίζα σημεία, όπως το άρθρο 6 που είναι η τροποποίηση του άρθρου 10, με το οποίο ο πάροχος ευνοείται χαρακτηριστικά. Συγκεκριμένα, ευνοϊκή ρύθμιση για τον πάροχο αποτελεί η αύξηση της αποζημίωσής του, καθώς ακόμη κι αν μειωθεί ο γενικός δείκτης τιμών καταναλωτή, η αποζημίωσή του δεν θα υφίσταται αντίστοιχη μείωση, αλλά αντιθέτως θα παραμένει η ίδια. 
Η παρούσα τροποποίηση δεν θίγει καθόλου αυτό το ζήτημα, δηλαδή της αμείωτης αποζημίωσης του παρόχου, η οποία συμφωνήθηκε ήδη με την αρχική σύμβαση από το έτος 2022. Έτσι, σε περίπτωση κατά την οποία έχουμε μείωση του δείκτη τιμών καταναλωτή, ο πάροχος θα βγάλει και κέρδος. 
Από την άλλη, η ΤΡΑΙΝΟΣΕ πουλήθηκε αντί του εξευτελιστικού τιμήματος των 45 εκατομμυρίων ευρώ. Την ίδια στιγμή, το Ελληνικό Δημόσιο εγγυάται προς την ιταλική εταιρεία ετήσια κέρδη ύψους 50 εκατομμυρίων ευρώ για εκτέλεση δημόσιας υπηρεσίας, σύμφωνα με τους όρους της αρχικής σύμβασης.
Μόλις χθες ο κύριος Υπουργός κατέθεσε λίστα δρομολογίων που θα πραγματοποιεί η Hellenic Train, Παράρτημα Α’, αλλά όχι ακόμα κατάλογο των επενδύσεων, Παράρτημα Δ’. Τα χρονοδιαγράμματα των έργων δύναται να τεθούν υπό αμφισβήτηση. Εν τω μεταξύ, η Θράκη παραμένει αποκομμένη από την υπόλοιπη Ελλάδα χωρίς σιδηρόδρομο. Το σιδηροδρομικό δρομολόγιο που συνέδεε Θεσσαλονίκη και Κομοτηνή σταμάτησε εδώ και τρία χρόνια, ενώ τον Μάιο του 2022, στα πλαίσια της αναδιάρθρωσης των δρομολογίων της Hellenic Train, καταργήθηκε και η γραμμή Δράμα-Αλεξανδρούπολη. Το δρομολόγιο της σιδηροδρομικής σύνδεσης Αλεξανδρούπολης-Κομοτηνής-Ξάνθης-Δράμας πραγματοποιείται πλέον από την Hellenic Train με λεωφορείο. Αντίστοιχα, στη γραμμή Θεσσαλονίκη-Φλώρινα το δρομολόγιο εκτελείται μόνο μέχρι την Έδεσσα. Από εκεί και μετά, προς Φλώρινα, Πτολεμαΐδα, Κοζάνη εκτελείται με λεωφορεία και μάλιστα σε ώρες που δεν εξυπηρετούν.
Επιπλέον, διαπιστώνουμε ότι οι Ιταλοί αποκτούν δικαίωμα να εξαγοράσουν ελληνικό τροχαίο υλικό σε μη προσδιορισμένα τιμές. Ένα άλλο ακόμα τρωτό σημείο είναι ότι οι άλλες επενδύσεις ύψους 15 εκατομμυρίων σε τεχνολογικά συστήματα και συστήματα πληροφόρησης επιβατών στην εμπορική πλατφόρμα, σε περιστρεφόμενες θύρες, στο σύστημα διαχείρισης στόλου, με τη νέα σύμβαση, παίρνουν παράταση τριών ακόμη ετών. Αυτές οι επενδύσεις δεσμεύονταν αρχικά οι Ιταλοί να τις υλοποιήσουν ως τις 31-12-2024. Με αυτή την παράταση η δέσμευση μεταφέρεται για τις 31-12-2027. 
Επίσης, διαπιστώνουμε συνεχείς υπερβάσεις στο κόστος των έργων. Στην αρχική σύμβαση προβλέπονταν η απόκτηση και η δρομολόγηση αμαξοστοιχίας μέχρι τις 31-12-2022 για 47,5 εκατομμύρια. Η ίδια πρόβλεψη υπάρχει και στην παρούσα τροποποίηση, αλλά τώρα τα χρήματα είναι πλέον 58 εκατομμύρια ευρώ. 
Έλλειψη, επίσης, υπάρχει και στον μηχανισμό καταλογισμού ευθυνών για τα αίτια σιδηροδρομικών συμβάντων. Είτε, λοιπόν, από καθυστερήσεις είτε από ατυχήματα, υπάρχει πρόβλημα καταλογισμού ευθυνών, γεγονός που δημιουργεί συζητήσεις ως προς την καταβολή ρητρών και αποζημιώσεων. Μέχρι σήμερα ο ΟΣΕ και η Hellenic Train διαφωνούν σε πολλές περιπτώσεις, όπως συνήθως συμβαίνει όταν, όπως προαναφέραμε, εμπλέκονται πολλοί φορείς με ασαφή όρια αρμοδιοτήτων και για το αν μία βλάβη οφείλεται στην κατάσταση της υποδομής ή στην κατάσταση του τροχαίου υλικού, με αποτέλεσμα οι συζητήσεις να διαιωνίζονται σε άσκοπα θέματα και άσχετα ζητήματα αρμοδιοτήτων, τα οποία δεν ενδιαφέρουν καθόλου τους επιβάτες ούτε βέβαια και επιλύουν κανένα πρόβλημα. 
Πρόκειται, δηλαδή, για αχρείαστα ζητήματα. Ας σημειωθεί ότι η συμμετοχή του δημοσίου στις αυξήσεις μετοχικού κεφαλαίου του ΟΣΕ και η διαγραφή χρέους έχουν κοστίσει περισσότερο από 22 δισεκατομμύρια ευρώ. 
Σύμφωνα με επίσημα στοιχεία, μόνο κατά το διάστημα 2000-2011 το Ελληνικό Δημόσιο δαπάνησε 4,6 δισεκατομμύρια ευρώ ως συμμετοχή στις αυξήσεις μετοχικού κεφαλαίου του ΟΣΕ, όπως φανερώνουν οι εθνικοί προϋπολογισμοί των εν λόγω ετών.
Ταυτόχρονα, την περίοδο 2001-2008 οι κρατικές δαπάνες που σχετίζονται με τον ελληνικό σιδηρόδρομο ανήλθαν σε 2 δισεκατομμύρια ευρώ. Το κόστος ως προς τις δαπάνες, από το 2000 ως το 2011, όταν και ξεκίνησε η διαδικασία αναδιάρθρωσης των ελληνικών σιδηροδρόμων, υπερβαίνει κατά πολύ το ποσό των 7 δισεκατομμυρίων ευρώ. Ας σημειωθεί ότι τόσο στοίχισε η κατασκευή και των πέντε νέων αυτοκινητοδρόμων μαζί, όπως η Ολυμπία Οδός, ο Αυτοκινητόδρομος Αιγαίου, η Ιόνια Οδός, η Ε65 και η Μορέας. 
Διά του Γ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και του ΕΣΠΑ διατέθηκαν, μεταξύ του έτους 2007 και 2020, σχεδόν 4 δισεκατομμύρια ευρώ για τη δημιουργία ενιαίου συστήματος διαχείρισης της σιδηροδρομικής κυκλοφορίας στην Ευρώπη. Τα ποσά που διατέθηκαν για την ανάπτυξη των ελληνικών σιδηροδρόμων ανέρχονται με μία πρώτη ματιά σε 27 δισεκατομμύρια ευρώ με το συνολικό ποσό να εκτιμάται ότι είναι πολύ μεγαλύτερο. Και αυτό εάν ληφθεί υπόψη ότι τα 27 δισεκατομμύρια ευρώ δεν αφορούν στη συνολική περίοδο λειτουργίας των σιδηροδρόμων. Και σιδηρόδρομο ακόμα δεν έχουμε. 
 Η ΤΡΑΙΝΟΣΕ, η οποία ιδρύθηκε χωρίς κανένα οικονομικό βάρος μέσα σε μία πενταετία 2007-2011, συσσώρευσε χρέος 800 εκατομμυρίων ευρώ. Παράλληλα ο ΟΣΕ ,μέσα σε είκοσι πέντε χρόνια, πήρε δάνεια 10,4 δισεκατομμυρίων ευρώ με εγγύηση του Ελληνικού Δημοσίου. Συγκεκριμένα, 4,6 δισεκατομμύρια ευρώ ελήφθησαν μέσω αύξησης μετοχικού κεφαλαίου από το 2008 έως το 2011. Επίσης, δόθηκαν 2 δισεκατομμύρια ευρώ για διάφορες δαπάνες, 1 δισεκατομμύριο ευρώ διατέθηκε για ζημίες λόγω απώλειας υλικών -μαφία των σιδηροδρόμων, θα έλεγα- σε 14,6 δισεκατομμύρια ευρώ ανήλθαν τα δάνεια που έλαβε ο ΟΣΕ για συντήρηση και διαχείριση, 1 δισεκατομμύριο ευρώ ήταν τα δάνεια της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και 4 δισεκατομμύρια ευρώ ήταν το ύψος των επιδοτήσεων μέσω ΕΣΠΑ από το 2007 μέχρι το 2020. 
Με την εν λόγω τροποποίηση όχι μόνο καλύπτονται πλέον απόλυτα οι δαπάνες της Hellenic Train, αλλά καταργείται ουσιαστικά και η υποχρέωσή της να καλύψει τα έξοδα για την αποκατάσταση των ζημιών, γεγονός απαράδεκτο και προδήλως ευνοϊκό για τον πάροχο. Με αυτό τον τρόπο αποδεικνύεται ότι πρόκειται για μια σύμβαση η οποία είναι καταφανώς επιζήμια για το Ελληνικό Δημόσιο και ιδιαίτερα ευνοϊκή για την Hellenic Train. 
Στο άρθρο 3, τροποποίηση του άρθρου 6, η νέα παράγραφος 6.6. δεν έχει νόημα μιας και δεν προβλέπονται κυρώσεις σε περιπτώσεις παραβάσεων. Ωστόσο, η τροποποίηση της παραγράφου 6.5. πλέον δίνουν τη δυνατότητα της πλήρους κάλυψης των δαπανών της Hellenic Train. Και όχι μόνο αυτό, αλλά καταργεί ουσιαστικά και την υποχρέωσή της να καλύψει τα έξοδα για την αποκατάσταση των ζημιών, γεγονός κραυγαλέα ευνοϊκό για τον πάροχο. 
Στο άρθρο 4 έχουμε άλλη μια ευνοϊκή διάταξη για την Hellenic Train. Και τούτο, διότι η αναβάθμιση και ανακαίνιση των δομών συντήρησης και επισκευής των συρμών θα χρηματοδοτείται από κοινού με το Ελληνικό Δημόσιο μέσω της Εταιρείας Σιδηρόδρομοι Ελλάδας ΜΑΕ, δηλαδή της τέως ΤΡΑΙΝΟΣΕ. Ωστόσο, δεν γνωρίζουμε τα ποσοστά της οικονομικής συμμετοχής του κάθε μέρους. Μάλιστα! 
Η Ελληνική Λύση διαφωνεί και με τις διατάξεις οι οποίες προστίθενται με την παράγραφο 2 του άρθρου. Και τούτο, διότι ουσιαστικά με τις προβλεπόμενες απαιτήσεις δεν μπορούν να επιβληθούν κυρώσεις κατά του παρόχου. Ακόμα και να πληρωθούν όλες οι συσσωρευτικά απαιτούμενες προϋποθέσεις, τότε θα της παρέχεται χρονικό περιθώριο συμμόρφωσης τριάντα ημερών. Αντιθέτως, το Ελληνικό Δημόσιο θα υποχρεούται από την πρώτη στιγμή σε αποζημίωση προς τον πάροχο. 
Όσον αφορά στο άρθρο 9, σε κάθε περίπτωση με την παρούσα αλλαγή αυξάνεται η ευθύνη του δημοσίου με εφαρμογή της γενικής και αόριστη πρόβλεψης περί απρόβλεπτων περιστάσεων η οποία υπερβαίνει την έννοια της ανωτέρας βίας. 
Στο άρθρο 10 έχουμε άλλη μία ευνοϊκή διάταξη για την Hellenic Train. Ειδικότερα σε περίπτωση κατά την οποία το Ελληνικό Δημόσιο δεν εκτελέσει εμπρόθεσμα και εντός χρονοδιαγράμματος τα έργα αναβάθμισης της σιδηροδρομικής υποδομής, δηλαδή έως το τέλος του 2027, κάτι πολύ πιθανό, λαμβανομένων υπ’ όψιν των αντικειμενικών δυσκολιών και των καθυστερήσεων στις διαδικασίες, τότε αναγνωρίζεται στον πάροχο το δικαίωμα να αναζητήσει κάθε θετική και αποθετική ζημία που θα έχει τυχόν υποστεί. Μάλιστα, το ποσοστό της σχετικής αποζημίωσης θα πιστοποιηθεί με τον μηχανισμό των αποδεκτών δαπανών από ανεξάρτητο ορκωτό λογιστή με βάση τις διαφορές στα οικονομικά αποτελέσματα και τα απολογιστικά αποτελέσματα για το κάθε έτος λειτουργίας της σύμβασης. 
Μάλιστα, προτιμάται η προσφυγή στη διαιτησία σε περίπτωση κατά την οποία ανακύψει οποιαδήποτε διαφορά σχετικά με την ανωτέρω αποζημίωση. Από την άλλη πλευρά, αν ο πάροχος δεν εκτελέσει καθόλου ή δεν εκτελέσει εμπρόθεσμα το επενδυτικό του σχέδιο, τότε θα του επιβάλλεται ποινή ίση με το 2% της αποζημίωσης του προηγούμενου έτους. Όμως, η ποινή δεν θα επιβάλλεται αν ο πάροχος συμμορφωθεί μέσα σε προθεσμία την οποία τάσσει το δημόσιο σε διάστημα μεταξύ έξι μηνών και ενός έτους. 
Έτσι, άμεσες είναι οι τυχόν αξιώσεις της αντισυμβαλλόμενης ιταλικής εταιρείας από το Ελληνικό Δημόσιο και μάλιστα χωρίς πλαφόν, ενώ αντιθέτως την ίδια στιγμή της παρέχεται ευχέρεια για ετήσια παράταση στην αντισυμβαλλόμενη προς συμμόρφωσή της. Άρα, πρόκειται για δύο διαφορετικές αντιμετωπίσεις προς το Ελληνικό Δημόσιο και προς τον πάροχο με σαφή εύνοια προς τον δεύτερο. 

Ενδέχεται, επίσης -μάλλον σίγουρα- να προκύψουν επιπλέον δαπάνες που δεν προσδιορίζονται καν , σε ενδεικτικό επίπεδο, σε περίπτωση καταβολής αποζημίωσης στον πάροχο, αναφορικά με κάθε θετική και αποθετική ζημία του, λόγω μη εκτέλεσης ή μη εμπρόθεσμης υλοποίησης του χρονοδιαγράμματος εκτέλεσης των έργων αναβάθμισης της σιδηροδρομικής υποδομής, εκ μέρους του Ελληνικού Δημοσίου. 
Την ίδια στιγμή, ο πάροχος σε περίπτωση παράβασης των δικών του υποχρεώσεων, θα έχει χρονικό περιθώριο έως και ένα έτος για να συμμορφωθεί και έπειτα είτε θα καταβάλει ένα μικρό ποσό είτε θα λύεται η σύμβαση. Ο πάροχος θα αποζημιώνεται επίσης και για τις συσσωρευμένες ζημιές, κατά το μέρος που αφορά συγκεκριμένα δρομολόγια, τα οποία ήταν αδύνατο να εκτελεστούν, εξαιτίας προβλημάτων στην υποδομή, από λόγους ανωτέρας βίας ή και απρόβλεπτων περιστάσεων ή εξαιτίας αποφάσεων του Ελληνικού Δημοσίου ή του διαχειριστή υποδομής, με την ευθύνη του δημοσίου να αυξάνεται σημαντικά. Πριν προβλεπόταν μόνο λόγω ανωτέρας βίας. 
Πρόκειται, εν γένει, για άλλη μια σύμβαση προς όφελος του ιδιώτη Hellenic Train, σε βάρος του δημοσίου, όπως, δυστυχώς, μας έχει συνηθίσει η Κυβέρνηση. Ναι, προφανώς και η υποχρεωτική δημόσια υπηρεσία είναι σημαντική, αλλά όχι με τέτοιους όρους. Πώς είναι δυνατόν η Κυβέρνηση να πούλησε την ΤΡΑΙΝΟΣΕ για μόλις 45.000.000 ευρώ και να δίνει στην κρατική ιταλική εταιρεία τουλάχιστον 50.000.000 ευρώ κάθε χρόνο για εκτέλεση δημόσιας υπηρεσίας, εγγυώμενη μάλιστα κέρδος τουλάχιστον 2.000.000 ευρώ κάθε χρόνο, σύμφωνα με τους όρους της αρχικής σύμβασης; 
Η Ελληνική Λύση εκφράζει την αντίθεσή της σε αυτόν τον όρο. Ας μη λησμονούμε, επίσης, σχετικό νομοσχέδιο τον Οκτώβριο του 2021, το οποίο προέβλεπε την κατ’ εξαίρεση και κατ’ παρέκκλιση του Προεδρικού Διατάγματος, περί ανάληψης υποχρεώσεων, εκκαθάριση της αποζημίωσης, δηλαδή την πληρωμή της ΤΡΑΙΝΟΣΕ για τις συγκεκριμένες υπηρεσίες κατά τα έτη 2015-2020. 
Προφανώς, η συγκεκριμένη διάταξη τέθηκε για να καλυφθούν παρατυπίες, αν όχι παρανομίες, στο πλαίσιο της παροχής των συγκεκριμένων υπηρεσιών, οι οποίες αποτελούν και το αντικείμενο της υπό κύρωσης Σύμβασης. Είναι προφανές ότι αν δεν υπήρχαν ελλείψεις, η πληρωμή θα έχει πραγματοποιηθεί. Ύστερα ήρθαν τα «Τέμπη». 
Η μονοπωλιακή ΤΡΑΙΝΟΣΕ, λοιπόν, η οποία σκανδαλωδώς έφυγε από τον έλεγχο του δημοσίου και ιδιωτικοποιήθηκε με ελάχιστο τίμημα, εκτός πλην των εγγυημένων εσόδων και κερδών, θα έχει και εγγυημένες επενδύσεις που φαινομενικά παρουσιάζονται ότι ανήκουν στο πλαίσιο του αντικειμένου της σύμβασης, αλλά στην πραγματικότητα είναι προς το γενικό όφελός της.
 Κύριοι, για άλλη μια φορά αποδεικνύεται ότι οι ελληνικοί σιδηρόδρομοι, οι πολύπαθοι, οι εγκαταλελειμμένοι, οι καταχρεωμένοι, οι υποβαθμισμένοι, αποτελούν μία από τις τελευταίες μέριμνες της Κυβέρνησης και η κυβερνητική πολιτική, δυστυχώς, εκθέτει την πατρίδα μας διεθνώς. 
Η Ελληνική Λύση δεν έχει επιλογή από το να καταψηφίσει αυτό το νομοσχέδιο. 
Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει από τη Νίκη ο Ειδικός Αγορητής κ. Δελβερούδης.
Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε.
ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε σήμερα ένα νομοσχέδιο, το οποίο αφορά στην αναθεωρημένη σύμβαση μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της Hellenic Train και το οποίο προσπαθεί, ανεπιτυχώς κατά τη γνώμη μας, να συμμαζέψει μια προβληματική σύμβαση, παρά να δημιουργήσει, έστω και τώρα, συνθήκες ενός ασφαλούς σιδηροδρόμου. 
Η σύμβαση αυτή λειτούργησε υπέρ του κέρδους των Ιταλών και εις βάρος του ελληνικού δημοσίου και του κοινού καλού, γεγονός που αποδεικνύεται και από τις ανύπαρκτες επενδύσεις της Hellenic Train από τη μία και από την άλλη, από τα ανύπαρκτα δρομολόγια, όπως συμβαίνει με την Ανατολική Μακεδονία και Θράκη που είναι αποκομμένες από τις σιδηροδρομικές μεταφορές και από τα προβληματικά δρομολόγια, με τεράστιες καθυστερήσεις, με εκτροχιασμούς μηχανών, με σοβαρές ελλείψεις σήμανσης και τηλεδιοίκησης, παρόλο που έχουν περάσει τρία χρόνια από το τραγικό δυστύχημα των Τεμπών. 
Η πολιτική απαξίωσης του ελληνικού σιδηροδρόμου και η αδιαφορία της διοίκησης της Hellenic Train στα υπαρκτά και διαρκώς επιδεινούμενα προβλήματα είναι ένα γεγονός. Αποκορύφωμα δε, η δήλωση του κυρίου Υπουργού με την οποία αναγνωρίζει την ανεπάρκεια της Κυβέρνησης, ομολογώντας ότι τρία χρόνια μετά το δυστύχημα δεν υπάρχει ακόμα ασφαλής και ολοκληρωμένη σηματοδότηση και τηλεδιοίκηση. Συγκεκριμένα, μας είπε χωρίς κανένα ενδοιασμό, ότι το καλοκαίρι του 2026 ο σιδηροδρομικός άξονας Αθήνα-Θεσσαλονίκη θα διαθέτει 100% σηματοδότηση, 100% τηλεδιοίκηση, 100% ευρωπαϊκό σύστημα ελέγχου αμαξοστοιχιών. Άρα, έχουμε καιρό ακόμη μέχρι το καλοκαίρι του 2026. Υπομονή!
Η προσπάθεια της Κυβέρνησης να δημιουργήσει εντυπώσεις για δήθεν επενδύσεις των Ιταλών στον ελληνικό σιδηρόδρομο ύψους 308.000.000 ευρώ και η τοποθέτηση του κυρίου Υπουργού στην προσπάθειά του να στηρίξει πολιτικά τη σύμβαση αυτή και την τροποποίησή της, λέγοντας ότι με τη σύμβαση αυτή βάζει βαθιά το χέρι στην τσέπη η κ. Μελόνι, ακριβώς επειδή αυτή είναι η διεκδίκηση του Έλληνα Πρωθυπουργού, του Κυριάκου Μητσοτάκη, μόνο γέλιο μπορεί να μας προκαλέσει. Ειδικά, όταν διαβάσει κανείς τους όρους της σύμβασης. 
Όμως, πριν προχωρήσω σε ειδικότερες αναφορές για το σχέδιο, θα ήθελα να μείνω λίγο στο χθεσινό πόρισμα, πόρισμα κόλαφος, της Επιτροπής του Υπουργείου Μεταφορών για το black out στο FIR Αθηνών την Κυριακή 4 Ιανουαρίου του 2026. Το περιστατικό αυτό στον εναέριο χώρο σχετίζεται άμεσα με τους σιδηροδρόμους. Ο λόγος είναι ένας: Η πολιτική ανικανότητα της Νέας Δημοκρατίας και η πλήρης απαξίωση και αδιαφορία για το καλό αυτής της χώρας και στον εναέριο χώρο και στον επίγειο χώρο.
Σε παρωχημένη, λοιπόν, τεχνολογία και μηχανήματα αντίκες, εκτός υποστήριξης από τον κατασκευαστή και χωρίς ουσιαστικές εγγυήσεις λειτουργίας, στηρίζεται ο έλεγχος εναέριας κυκλοφορίας στη χώρα μας, σύμφωνα με το πόρισμα της Επιτροπής του Υπουργείου Μεταφορών για το συγκεκριμένο αδιανόητο περιστατικό της 4ης Ιανουαρίου 2026, όπου λίγο έλειψε να οδηγήσει σε νέα «Τέμπη», αυτή τη φορά στον αέρα. 
Το τραγικότερο όλων είναι ότι αυτά τα γνωρίζει και ο Πρωθυπουργός και η Κυβέρνηση και το Υπουργείο και η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Σας τα έχουν επισημάνει πολλάκις και με κάθε τρόπο οι ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας, αλλά εσείς αδιαφορείτε. Τα έχουμε επισημάνει και εμείς, κατά τη συζήτηση νομοσχεδίων, με τελευταίο το νομοσχέδιο που φέρατε τον περασμένο Οκτώβρη στη Βουλή, για τη δήθεν αναδιοργάνωση της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, ως νομικό πρόσωπο  δημοσίου δικαίου και είδαμε την αναδιοργάνωση. Μας είχατε πει με έμφαση ότι μέχρι το 2030 θα ολοκληρωθεί αυτό. Δηλαδή, από τώρα μέχρι το 2030, τι ακριβώς θα συμβαίνει; 
Ευτυχώς, αποφεύχθηκαν τα χειρότερα, χάρη στον επαγγελματισμό των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας, στους οποίους και μόνο αξίζουν τα εύσημα και τα συγχαρητήρια. Ο ορθός χειρισμός της κατάστασης οφείλεται αποκλειστικά στους ελεγκτές, οι οποίοι κάτω από συνθήκες φοβερά πιεστικές κατάφεραν και έλαβαν τις σωστές αποφάσεις. Διότι, όπως απεδείχθη, η απόφαση για κλείσιμο του εναέριου χώρου με επιβολή  zero rate - δηλαδή,  με πλήρη περιορισμό της χωρητικότητας-  ήταν αυτή που απέτρεψε ένα πιθανό δυστύχημα στον αέρα.
Το πόρισμα καταδεικνύει σοβαρότατες διοικητικές ευθύνες, οι οποίες έχουν να κάνουν με επιλογές της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας. Η καρατόμηση, του Διοικητή της ΥΠΑ που εσείς διορίσατε, δεν λύνει από μόνη της το πρόβλημα. Διότι, σύμφωνα με το πόρισμα, η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας γνώριζε από το 2019 -οπότε και την είχε ενημερώσει ο ΟΤΕ και επισήμως- ότι οι συγκεκριμένες τεχνολογίες βρίσκονται σε καθεστώς μη λειτουργικό και ότι τα συστήματα αυτά που χρησιμοποιούνται ήταν περιορισμένων δυνατοτήτων και αυξημένου επιχειρησιακού κινδύνου. 
Ελπίζω και εύχομαι αυτή την φορά να εισακουστούν οι ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας, οι οποίοι τονίζουν και προειδοποιούν για το σημείο του πορίσματος το οποίο αναφέρει ότι είναι αδύνατος ο ακριβής προσδιορισμός της αιτίας του συμβάντος. Διότι το γεγονός αυτό, σε συνδυασμό με την τραγική διαπίστωση ότι δεν υπάρχει δυνατότητα παροχής ουσιαστικών εγγυήσεων λειτουργίας, καθιστά αναγκαία και επιβεβλημένη τη μείωση των χωρικοτήτων.



Συνεπώς, δεν μπορεί υπό αυτές τις συνθήκες να εξυπηρετηθεί η αυξημένη ζήτηση της κυκλοφορίας κατά την καλοκαιρινή περίοδο, όπου διογκώνεται γεωμετρικά η αύξηση των πτήσεων. Κρούουν πάλι, λοιπόν, τον κώδωνα του κινδύνου, αυτή τη φορά με τη σφραγίδα και του πορίσματος. Εάν δεν λάβετε μέτρα στο Υπουργείο και στην ΥΠΑ, τότε η ευθύνη για ό,τι άλλο προκύψει, το οποίο και απευχόμαστε, θα είναι αποκλειστικά δική σας. 
Επανέρχομαι στην κύρωση της τροποποίησης της Σύμβασης με την Hellenic Train, η οποία αποτελεί ένα νέο μοντέλο σύμπραξης ανάμεσα στο Ελληνικό Δημόσιο και σε έναν ιταλικό κρατικό όμιλο, όπου μεταφέρεται σχεδόν όλο το ρίσκο για την υλοποίηση των επενδύσεων της εταιρείας στο κράτος. Αυτό που γίνεται στην πράξη είναι η Hellenic Train να έχει μικρό επενδυτικό ρίσκο, να είναι δηλαδή προστατευμένη από το ρίσκο της υποδομής και να παίζει με όρους απόδοσης εξαρτώμενους από το αν το Ελληνικό Δημόσιο ανταποκριθεί στις συμβατικές του δεσμεύσεις. Στην περίπτωση που το Ελληνικό Δημόσιο δεν παραδώσει το έργο που έχει αναλάβει για τις υποδομές, βάσει του συμφωνημένου χρονοδιαγράμματος, τότε η Hellenic Train όχι μόνο απαλλάσσεται από τα δικά της χρονοδιαγράμματα, αλλά θα μπορεί να αξιώσει αποζημιώσεις από το Ελληνικό Δημόσιο ακόμα και για διαφυγόντα κέρδη. 
Συγκεκριμένα, στη Σύμβαση προβλέπεται ότι για τη γραμμή Αθήνα-Θεσσαλονίκη το Δημόσιο οφείλει να έχει ολοκληρώσει έργα που περιγράφονται στο παράρτημα Δ΄ μέχρι τις 31 Αυγούστου του 2026. Εδώ θα πρέπει να γίνει μια συνολική αναβάθμιση υποδομών, ώστε να μπορούν να αναπτυχθούν υψηλές ταχύτητες και να επιτυγχάνεται διαδρομή κάτω από τέσσερις ώρες, διότι αν με την υλοποίηση των έργων υποδομής από το Ελληνικό Δημόσιο τελικά η υποδομή δεν επιτρέπει να επιτευχθεί αυτός ο χρόνος και αυτά τα γρήγορα δρομολόγια, τότε η Hellenic Train έχει το δικαίωμα να παγώσει τις δικές της επενδύσεις ή να τις μεταθέσει ή και να τις ακυρώσει. 
Επίσης, σύμφωνα με το χρονοδιάγραμμα των υποχρεώσεων του ελληνικού Δημοσίου, θα πρέπει η ενεργοποίηση της γραμμής Άγιοι Θεόδωροι-Λουτράκι να έχει γίνει έως 30 Ιουνίου του 2026, η υπογειοποίηση στα Σεπόλια και η ολοκλήρωση της γραμμής Ρίο-Αθήνα έως 31 Δεκεμβρίου του 2027, η ενεργοποίηση της γραμμής Αθήνα-Μέγαρα μέχρι το τέλος του 2026 και τα τμήματα Λάρισα-Βόλος και Παλαιοφάρσαλα-Καλαμπάκα μέχρι το 2028. 
Όλα αυτά τα έργα θα πρέπει να πραγματοποιηθούν και να μπορέσουν να τηρηθούν οι ασφυκτικές αυτές προθεσμίες, προκειμένου να έχουμε ένα αξιόπιστο σιδηροδρομικό και ασφαλές δίκτυο και να μην χρειαστεί να πληρώνουμε αποζημιώσεις στην ιταλική εταιρεία.
Σε σχετική ερώτηση κατά την εξέταση των φορέων που κάναμε εμείς ως ΝΙΚΗ, ο Διευθύνων Σύμβουλος του πρώην ΟΣΕ και ήδη «Σιδηρόδρομου Ελλάδος-Μονοπρόσωπη Ανώνυμη Εταιρεία» δεσμεύτηκε για την τήρηση των έργων υποδομής και για τις ημερομηνίες. Δεσμεύτηκε σε δημόσια τοποθέτησή του εκεί. Εμείς θα πούμε ότι θα είμαστε εδώ και θα παρακολουθούμε τις εξελίξεις, με την ευχή πράγματι να υλοποιηθούν αυτά τα έργα που ακούσατε πριν από λίγο και φυσικά και εντός του χρονικού πλαισίου, γιατί αυτό είναι βασικός παράγοντας για την τήρηση των όρων της κύρωσης. 
Όμως, το ερώτημα που γεννάται, πέραν του εάν τελικά η σύμβαση λειτουργήσει υπέρ των οικονομικών συμφερόντων Ιταλών ή του Ελληνικού Δημοσίου, είναι το εξής: Μπορεί το Ελληνικό Δημόσιο να επιβάλει σε έναν κρατικό όμιλο-πάροχο επενδύσεις και ποιοτικές υπηρεσίες, όταν αυτός κατέχει στην πράξη μονοπωλιακή θέση, δηλαδή ο πάροχος; Δηλαδή, μπορεί στην πράξη το ελληνικό κράτος να απειλήσει με καταγγελία της σύμβασης την Hellenic Train σε περίπτωση που εκείνη δεν προχωρήσει στις αναμενόμενες επενδύσεις; Η απάντηση είναι «προφανώς και όχι», αφού δεν υπάρχει «plan B», δηλαδή σχέδιο εναλλακτικό για εναλλακτικό πάροχο ή για επανακρατικοποίηση του σιδηροδρόμου. Τι ακριβώς θα κάνετε σε αυτήν την περίπτωση;
Ένα άλλο «γκρι» σημείο -για να μην πω μαύρο- είναι η ασάφεια ως προς τα δρομολόγια που θα εκτελεί η Hellenic Train, για τα οποία θα λαμβάνει και την ετήσια επιδότηση, η οποία πλέον θα ανέρχεται σε ποσά άνω των 50 εκατομμυρίων ευρώ τον χρόνο. Η ασάφεια αυτή υπάρχει διότι δεν προσαρτάται στο νομοσχέδιο το Παράρτημα Α, στο οποίο θα έπρεπε να καταγράφονται όλα τα δρομολόγια από και προς, η συχνότητα αυτών και η πολιτική σταθμεύσεων. Η μόνη σχετική αναφορά είναι στο άρθρο 13, όπου αναφέρεται ότι οι τροποποιήσεις της Σύμβασης του 2022 κυρώνονται με νόμο, με εξαίρεση το Παράρτημα Α και το Παράρτημα Δ. Συνεπώς, στο συμπέρασμα που καταλήγει κάποιος είναι ότι τα δρομολόγια που αναφέρονταν στο Παράρτημα Α της αρχικής Σύμβασης του 2022 παραμένουν τα ίδια. Αυτό καταλαβαίνουμε.
Όμως, ο νέος Υπουργός από τη μία μας είπε ότι η Σύμβαση ορίζει ρητά ότι τα δρομολόγια που επιδοτούνται δεν αλλάζουν και από την άλλη κατέθεσε στα Πρακτικά της Επιτροπής έναν πίνακα, ο οποίος εμπεριέχει τα δρομολόγια για το προηγούμενο έτος του 2025 και τα οποία δεν ταυτίζονται με τα δρομολόγια της αρχικής σύμβασης, τα οποία και θα πρέπει να είναι αυτά που θα ισχύουν και θα δεσμεύουν κυρίως την Hellenic Train και με την παρούσα τροποποίηση της Σύμβασης που συζητάμε σήμερα. 
Αυτό πρέπει να μας το διευκρινίσει ο κύριος Υπουργός, διότι το Παράρτημα Α της αρχικής Σύμβασης του 2022 αναφέρει, για παράδειγμα, επτά ζεύγη δρομολογίων στον άξονα Αθήνας-Θεσσαλονίκης, εκ των οποίων τα δύο εκτελούνται με τα επονομαζόμενα «Λευκά Βέλη». 
Όμως, ο πίνακας δρομολογίων που μας καταθέσατε, κύριε Υπουργέ, αναφέρει τέσσερα ζεύγη δρομολογίων Αθήνας-Θεσσαλονίκης. Να πω, επίσης, πως απ’ ό,τι γνωρίζω γιατί είμαι από τη βόρεια Ελλάδα, από την Κατερίνη, σήμερα εκτελούνται μόλις δύο ζεύγη δρομολογίων Αθηνών-Θεσσαλονίκης, ούτε καν τέσσερα που αναφέρει ο πίνακας. 
Άρα, η ερώτηση είναι ποιο είναι το δεσμευτικό Παράρτημα Α δρομολογίων για την παρούσα τροποποίηση της Σύμβασης με την Hellenic Train. Ζητάμε αν μπορείτε να μας το καταθέσετε στα Πρακτικά, για να λάβουμε και πλήρη γνώση όλοι οι Βουλευτές. Διαφορετικά, αυτό που καταλαβαίνουμε είναι ότι ισχύουν τα δρομολόγια του Παραρτήματος Α της αρχικής Σύμβασης του 2022. Αν είναι έτσι, νομίζω ότι είναι εύκολο να μας το διευκρινίσετε. Περιμένουμε μια επίσημη απάντηση.
Άλλα «γκρι» σημεία της παρούσας τροποποίησης αφορούν στις επενδυτικές δεσμεύσεις της Hellenic Train, δηλαδή στο Παράρτημα Δ, το οποίο ενώ στην αρχική σύμβαση προέβλεπε την απόκτηση και δρομολόγηση πέντε συρμών, τους αποκαλούμενους «Ασημένια» ή «Λευκά Βέλη» που έφεραν οι Ιταλοί το 2022 στην Ελλάδα, προκειμένου να αιτιολογήσουν το επενδυτικό πλάνο τους με κόστος 47, 5 εκατομμύρια, η ίδια πρόβλεψη υπάρχει και στην παρούσα τροποποίηση, αλλά με κόστος αυξημένο, δηλαδή 58 εκατομμύρια. Επίσης, υπάρχει και ένα πρόσθετο ποσό ύψους 19 εκατομμυρίων ευρώ για την αναβάθμιση και ανάταξη αυτών των συρμών, οι οποίοι εδώ και πολλούς μήνες έχουν πάψει να εκτελούν δρομολόγια. Έχουν ακινητοποιηθεί λόγω βλαβών και αδυναμίας συντήρησης. 
Συνεπώς, τα 47,5 εκατομμύρια ευρώ του 2022 για τα «Ασημένια Βέλη» γίνονται τώρα 77 εκατομμύρια ευρώ στη νέα σύμβαση, με το Ελληνικό Δημόσιο να αναγνωρίζει το επιπλέον αυτό ποσό ως στοιχείο κόστους, για το οποίο οι φορολογούμενοι, φυσικά, καλούνται να πληρώσουν ετησίως την επιδότηση των 50 εκατομμυρίων ευρώ, η οποία επιδότηση πλέον με την παρούσα τροποποίηση θα αυξάνεται ακολουθώντας την άνοδο του Γενικού Δείκτη Τιμών Καταναλωτή για το έτος 2026 και για κάθε επόμενο έτος. 
Επιπλέον, με τη νέα Σύμβαση παίρνουν παράταση για τρία ακόμα έτη οι άλλες επενδύσεις ύψους 15 εκατομμυρίων ευρώ σε τεχνολογικά συστήματα, για τις οποίες αν και δεσμεύονταν αρχικά οι Ιταλοί ότι θα τις υλοποιήσουν έως τις 31.12.2024, τώρα αυτή η ημερομηνία μεταφέρεται για τις 31.12.2027. Το κερασάκι είναι ότι η Hellenic Train θα μπορεί να αναπροσαρμόζει τις τιμές των εισιτηρίων ανάλογα με τις ανάγκες της, με σκοπό φυσικά τη μεγιστοποίηση των εσόδων της, των κερδών της, ενώ στην αρχική σύμβαση το Ελληνικό Δημόσιο ήταν αυτό που καθόριζε την τιμολογιακή πολιτική! Και μόνο αυτό είναι σκανδαλώδες! 


Εμείς ως Νίκη προτείνουμε τη δημιουργία ενιαίου δημόσιου σιδηροδρόμου, με κεντρικό συντονισμό, με επαρκή στελέχωση μέσω ΑΣΕΠ και φυσικά επενδύσεις σε υποδομές και τροχαίο υλικό.
Κλείνοντας να πούμε ότι προφανώς και καταψηφίζουμε το παρόν νομοσχέδιο με δεδομένο ότι είμαστε διαμετρικά αντίθετοι με το ξεπούλημα όλων των κρατικών υποδομών, όπως είναι τα λιμάνια, τα αεροδρόμιά μας, οι επικοινωνίες μας, οι σιδηροδρομικές συγκοινωνίες. Οι βασικές υποδομές είναι μονοπωλιακά περιουσιακά στοιχεία του κράτους και η εκχώρηση της ιδιοκτησίας τους σχετίζεται άμεσα με την εθνική μας κυριαρχία.
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του Δημοκρατικού Πατριωτικού Κινήματος-ΝΙΚΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού συμμετείχαν στο εκπαιδευτικό πρόγραμμα «Εργαστήρι Δημοκρατίας», που οργανώνει το Ίδρυμα της Βουλής, δεκαεννέα μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 9ο Δημοτικό Σχολείο Μεγάρων. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Επίσης, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», τριάντα οκτώ μαθήτριες και μαθητές και δύο συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 7ο Γυμνάσιο Νέας Ιωνίας Αττικής το Β΄ Τμήμα. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τώρα τον λόγο έχει η ειδική αγορήτρια από την Πλεύση Ελευθερίας κ. Κεφαλά.
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Είναι πολλά τα παιδιά. Τα καλωσορίζουμε κι εμείς σε μια συζήτηση που αφορά το μέλλον των μεταφορών στη χώρα, κάτι πάρα πολύ σημαντικό.
Θέλω να ξεκινήσω λέγοντας πως όλη αυτήν τη χαρά που είδαμε χθες στην επιτροπή, τη χαρά της Κυβέρνησης, για τα είκοσι τρία τρένα που θα έρθουν, η οποία περιγράφηκε μάλιστα ως προσωπική επιτυχία του Πρωθυπουργού, μετά από όλη αυτήν την εγκατάλειψη που έχουμε βιώσει όλοι μας στον σιδηρόδρομο και την κατασπατάληση δημοσίου χρήματος χρόνων, εμείς δεν μπορούμε να τη συμμεριστούμε. Δεν είναι λόγω μιζέριας, να είστε σίγουροι. Το μόνο που θέλουμε να δούμε είναι να λειτουργεί το κράτος, τουλάχιστον σε κάποια πολύ σημαντικά πράγματα όπως είναι οι μεταφορές.
Αυτή η τροποποίηση σύμβασης λοιπόν είναι η συγγνώμη σας στον ελληνικό λαό για την έλλειψη ενός τόσο σημαντικού αγαθού και την έλλειψη του δικαιώματος της ασφαλούς μεταφοράς. Αυτό που εξελίσσεται σήμερα λοιπόν με την κύρωση της τροποποίησης της σύμβασης για τον σιδηρόδρομο δεν είναι μια τυπική νομοθετική διαδικασία. Είναι η επικύρωση ενός μοντέλου διακυβέρνησης που ουσιαστικά εχθρεύεται τη διαφάνεια, εχθρεύεται την ασφάλεια του πολίτη.
Πριν κάνουμε ανάλυση της δικής μας άποψης πάνω στη σύμβαση αυτή, πρέπει να στηλιτεύσουμε τη μεθοδολογία της Κυβέρνησης, γιατί φέρνετε προς ψήφιση μια συμφωνία που έχει ήδη τεθεί σε εφαρμογή. Πρόκειται, δηλαδή, ουσιαστικά για ένα ωμό εμπαιγμό της νομοθετικής εξουσίας, όπου η Βουλή καλείται να παίξει τον ρόλο του απλού παρατηρητή σε τετελεσμένες αποφάσεις. Η απάντηση του Προεδρείου στις διαμαρτυρίες μας για τον κατεπείγοντα χαρακτήρα της συζήτησης που δεν είχε τον ουσιαστικό χρόνο μελέτης που θα έπρεπε να έχει φανερώνει μια νοοτροπία επιβολής που αλλοιώνει τη δημοκρατία που τόσο μας λέτε ότι θέλετε να προστατεύσετε. Μάλιστα, σε παρατήρηση που έκανε ο Πρόεδρος της Επιτροπής στον κ. Καζαμία στην πρώτη ανάγνωση της Επιτροπής μας, ο κύριος Πρόεδρος θεώρησε τα λίγα λεπτά παραπάνω που πήρε ο κ. Καζαμίας ως λόγο για να τον επιπλήξει και να συμψηφίσει ουσιαστικά την κακή αυτή κοινοβουλευτική διαδικασία, που δεν δίνει χρόνο στους Βουλευτές να αξιολογήσουν μια τόσο-τόσο σημαντική μελλοντική εξέλιξη.
Πρόκειται για αδιανόητους συμψηφισμούς που γίνονται όμως σε κάθε επιτροπή. Αυτή είναι η μεθόδευση της Νέας Δημοκρατίας σε ό,τι συμβαίνει μέσα στο Κοινοβούλιο.
Ας δούμε την αλήθεια, λοιπόν, όπως έχει. Δηλαδή το 2017, κάτι που αναφέρθηκε κιόλας από τον εισηγητή της Νέας Δημοκρατίας, η HELLENIC TRAIN παραδόθηκε στους ιταλικούς σιδηροδρόμους έναντι ενός εξευτελιστικό ποσού, των 45 εκατομμυρίων ευρώ, με την προϋπόθεση να γίνουν κάποιες επενδύσεις, πάλι ενός σημαντικού ποσού, που, όπως είπε και ο εισηγητής της Νέας Δημοκρατίας δεν έγιναν ποτέ.
Έκτοτε βιώνουμε το εξής παράδοξο: Ιδιώτης επενδυτής αντί να φέρει κεφάλαια, όπως θα έπρεπε να πράξει, εισπράττει μια ετήσια κρατική αιμοδοσία των 50 εκατομμυρίων. Το κράτος δηλαδή πληρώνει κάθε χρόνο περισσότερα απ’ όσα εισέπραξε συνολικά για να πουλήσει την εταιρεία. Αυτή η στρατηγική δεν είναι ιδιωτικοποίηση, είναι ένα συμβόλαιο διοικητικής υποτέλειας, όπου το Δημόσιο αναλαμβάνει όλα τα βάρη και ο ιδιώτης καρπούται όλα τα οφέλη. Και σήμερα, αντί να αξιοποιήσετε την εμπειρία, την τραγική εμπειρία των τελευταίων ετών για να διορθώσετε αυτή την αδικία, φέρνετε μια τροποποίηση που τσιμεντώνει ουσιαστικά την ανισορροπία εις βάρος του Έλληνα πολίτη. 
Ο τίτλος θα μπορούσε να είναι «Η απεμπόληση της ευθύνης για την ασφάλεια». Και φυσικά μας θυμίζει και άλλες τέτοιες ιστορίες, όπως είναι η πρόσφατη ιστορία του FIR Αθηνών και όλες τις υπογεγραμμένες συμβάσεις που έμειναν στο συρτάρι των Υπουργών -άλλη μια σύμβαση δηλαδή στο συρτάρι του κ. Καραμανλή συγκεκριμένα- όπως κι άλλες συμβάσεις που δεν τέθηκαν ποτέ σε λειτουργία, όπως η 717.
Ποτέ η λέξη «ασφάλεια» δεν ήταν το θεμέλιο κάθε γραμμής αυτού του νομοσχεδίου, όπως όφειλε να είναι. Αντ’ αυτού, στο άρθρο 3 συναντάμε μια νομοθετική οχύρωση -της αδιαφορίας ουσιαστικά- κατασκευάζετε, δηλαδή, ένα νομικό παράδοξο, έναν μεταφορέα με λευκό ποινικό μητρώο εξ ορισμού, ορίζετε ότι για οποιαδήποτε αστοχία ή ευθύνη θα διαχέεται η αστοχία αυτή σε κρατικούς φορείς και υποδομές, αφήνοντας την εταιρεία στο απυρόβλητο. Ο επιβάτης που αγοράζει εισιτήριο μένει απροστάτευτος σ’ έναν λαβύρινθο αλληλοαντιμετώπισης ευθυνών. Αυτό δεν είναι απλώς μια παράκαμψη των ευρωπαϊκών κανονισμών, είναι ουσιαστικά μια ηθική προσβολή στη μνήμη των πενήντα επτά θυμάτων.
Στο άρθρο 6 η ασάφεια για το ποιος επιβλέπει την ασφάλεια παραμένει σκόπιμη εμείς κρίνουμε. Δεν μπορεί να μην μπορούμε πραγματικά να φτιάξουμε κάτι το οποίο θα έχει το σωστό αντίκρισμα.
Ξέρετε, εμείς στη μουσική όταν ένας άνθρωπος είναι ξεκούρδιστος και του συμβεί σε μια συναυλία, θεωρούμε ότι ήταν ένα ατυχές συμβάν. Όταν όμως είσαι ξεκούρδιστος για χρόνια σημαίνει ή ότι δεν έχεις γνώση του τι σου συμβαίνει ή ότι αυτό είναι άποψη, δηλαδή, το κάνεις επίτηδες. Δεν μπορούμε να το ερμηνεύσουμε διαφορετικά. 
Η ασάφεια, λοιπόν, για το ποιος επιβλέπει την ασφάλεια, που παραμένει σκόπιμη, αντί για έναν αυστηρό ελεγκτικό μηχανισμό, έχει μια επιτροπή παρακολούθησης με σύνθεση «τρία συν τρία» που εγγυάται το στρατηγικό αδιέξοδο ουσιαστικά και τη συγκάλυψη των παραλείψεων. Μέσα σ’ έναν οικονομικό παραλογισμό, η εγγυημένη κερδοφορία του ιδιώτη παραμένει. Ας αναλύσουμε το οικονομικό σκέλος δηλαδή, των άρθρων 6 και 7. Εδώ η Κυβέρνηση ξεπερνά κάθε όριο δημιουργικής λογιστικής υπέρ του παρόχου.

Η παγίδα του πληθωρισμού. Δηλαδή, εισάγετε έναν μηχανισμό αυτόματης αναπροσαρμογής της επιδότησης και, ενώ ο πολίτης παλεύει με την ακρίβεια, η ιταλική εταιρεία προστατεύεται πλήρως, αφού το κράτος θα αυξάνει την ετήσια δόση ανάλογα με τον πληθωρισμό. 
Μηδενικό επιχειρηματικό ρίσκο μέσα στη Σύμβαση. Μετατρέπετε την Hellenic Train σε μία κρατικά προστατευόμενη νησίδα κερδοφορίας. Εάν οι εισπράξεις μειωθούν, το κράτος συμπληρώνει το κενό. Εάν τα έξοδα αυξηθούν… με λίγα λόγια, το κράτος τα καλύπτει. Και βέβαια, μέσα σε ανεξέλεγκτα έξοδα. Επιτρέπετε στην εταιρεία να εντάσσει στις επιλέξιμες δαπάνες σχεδόν τα πάντα, από μισθώσεις μέχρι κόστη τρίτων, χωρίς να υπάρχει ένας προληπτικός κόφτης. Δεν κρίνεται απαραίτητο αυτό. 
Αυτό που περιγράφω ονομάζεται, λοιπόν, παράνομη κρατική ενίσχυση. Είναι μια βόμβα στα θεμέλια του ελεύθερου ανταγωνισμού που σύντομα θα σκάσει στα χέρια μας ή στις Βρυξέλλες ή κάπου αλλού, στις ράγες επάνω, φορτώνοντας τη χώρα με νέα πρόστιμα και με νέο θρήνο. 
Το θέατρο των ποινών -υπάρχει και αυτό το θέατρο- έρχομαι, δηλαδή, στο ζήτημα των κυρώσεων. Οι ποινές που προβλέπονται στο άρθρο 10 είναι στην πραγματικότητα «φιλοδωρήματα» μπροστά στα κέρδη της εταιρείας. Όταν η ποινή για ένα ακυρωμένο δρομολόγιο ισούται απλώς με το κόστος που θα έχει η εταιρεία, εάν το εκτελούσε, τότε δεν μιλάμε για τιμωρία, αλλά για άδεια παράλειψης καθηκόντων. Το πιο εξωφρενικό είναι ότι η νέα Σύμβαση δίνει το δικαίωμα στην εταιρεία να επικαλείται ζημίες, για να συμψηφίσει ακόμα και αυτές τις ελάχιστες ποινές. Στο τέλος, η Hellenic Train μπορεί να καταλήξει να εισπράττει αποζημίωση, επειδή δεν κατάφερε να φέρει εις πέρας το έργο της. 
Και βέβαια, η κατάλυση του Κοινοβουλευτικού Ελέγχου που είναι το άρθρο 13. Εδώ, κρύβεται η θεσμική κερκόπορτα. Εξαιρείτε τα παραρτήματα που αφορούν τα δρομολόγια και τις επενδύσεις από την υποχρέωση κύρωσης από τη Βουλή. Γιατί; Γιατί θέλετε να έχετε τα χέρια σας λυμένα, να μειώνετε το μεταφορικό έργο και να ψαλιδίζετε τις επενδυτικές υποχρεώσεις της εταιρείας με απλή υπουργική υπογραφή. Αυτή η εξαίρεση από τη δημοσιότητα αποδεικνύει ότι δεν υπάρχει κανένα σοβαρό επενδυτικό πλάνο, παρά μόνο μια διαρκής υποχώρηση στις απαιτήσεις του παρόχου. 
Η πολιτική ευθύνη απέναντι στην κοινωνία είναι ανύπαρκτη. Ομολογήσατε μέσω του εισηγητή σας ότι η βιασύνη σας οφείλεται στην ανάγκη προστασίας του ιταλικού προϋπολογισμού. Είναι θλιβερό να ακούγεται αυτό στην ελληνική εθνική αντιπροσωπεία. Ο Ελληνικός Σιδηρόδρομος σήμερα είναι ουραγός στην Ευρώπη. Είναι ένα δίκτυο που συρρικνώνεται διαρκώς, που φοβίζει τον επιβάτη -που ακόμα δεν το επιλέγει- που δεν προσφέρει την ταχύτητα και την αξιοπιστία του 21ου αιώνα. 
Μετά την εθνική τραγωδία των Τεμπών είχατε μια ιστορική ευκαιρία να σκίσετε τη σύμβαση της υποτέλειας που είχατε και να επιβάλετε σιδηρούς κανόνες ασφαλείας και επενδύσεων. Αντ’ αυτού, επιλέξατε τον δρόμο της συνδιαλλαγής -τον γνωστό αγαπημένο- επιλέξατε να μετατρέψετε τον σιδηρόδρομο σε ένα «μαύρο κουτί αδιαφάνειας», όπου το κράτος πληρώνει και ο ιδιώτης αποποιείται κάθε ευθύνης. 
Οι δικές μας θέσεις -θα τις πω εν τάχει, τις είπαμε και στις επιτροπές- φυσικά είναι ένα εθνικό σχέδιο ανασυγκρότησης των σιδηροδρόμων, το οποίο δεν βλέπουμε να παίρνει σάρκα και οστά. Ρήτρα ασφάλειας. Καμία εκταμίευση επιδότησης -τελεία- ακόμα και εάν πιστοποιείται η πλήρης λειτουργία των συστημάτων τηλεδιοίκησης και φωτοσημάνσης -που δεν πιστοποιείται. 
Πραγματικός επιμερισμός κινδύνου. Η αποζημίωση να δίνεται μόνο για το εκτελεσμένο έργο και όχι ως εγγυημένος μισθός της εταιρείας. Κοινωνικός έλεγχος.
Η επιτροπή παρακολούθησης να περιλαμβάνει εκπροσώπους των εργαζομένων κάποια στιγμή -όπως πολύ αγαπάτε να τους έχετε απ' έξω σε όλα τα νομοσχέδια και σε όλες τις συμβάσεις- και των ενώσεων επιβατών, ώστε να τελειώνει το «πάρε-δώσε» πίσω από κλειστές πόρτες -αλλά δεν θέλετε να τελειώνει το «πάρε-δώσε». 
Τέλος, η Σύμβαση που καλούμαστε να ψηφίσουμε σήμερα, μπορούμε να τη χαρακτηρίσουμε ως ένα μνημείο θεσμικής παραίτησης. Είναι η επίσημη παραδοχή ότι η Κυβέρνηση βάζει το λογιστικό συμφέρον μιας ξένης εταιρείας, πάνω από τη ζωή και την ασφάλεια των Ελλήνων πολιτών. 
Καταψηφίζουμε, φυσικά, αυτό το νομοσχέδιο, γιατί αρνούμαστε να γίνουμε συμμέτοχοι σε μια ενορχηστρωμένη ατιμωρησία. Ο σιδηρόδρομος ανήκει στον λαό και όχι στις ισορροπίες των κρατικών υπολογισμών άλλων χωρών. 
Η Πλεύση Ελευθερίας σας καλεί να αναλογιστείτε την ευθύνη σας κάποια στιγμή απέναντι στην ιστορία που δεν θα κρίνει αυτή τη Σύμβαση από τα νούμερα, αλλά από τις ανθρώπινες ζωές που εγγυάται και που εσείς θέτετε σε κίνδυνο. 
Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε. 
Ολοκληρώθηκε ο κύκλος των εισηγητών.
Τον λόγο τώρα έχει ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Ελληνικής Λύσης, ο κ. Βελόπουλος. 
Παρακαλώ, κύριε Πρόεδρε. 
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Δεν νομίζω ότι διαφέρει το συγκεκριμένο νομοσχέδιο από όλα όσα έχουν κατατεθεί εδώ και πάρα πολλά χρόνια. Νομίζω ότι εδώ άλλος πληρώνει, άλλος γλεντάει. Και όταν λέω ότι άλλος πληρώνει, αναφέρομαι στον ελληνικό λαό και γλεντάει ο ιδιώτης. Είναι μια τακτική της Νέας Δημοκρατίας, αλλά και των κομμάτων εξουσίας να υπηρετούν με κάθε τρόπο τα μεγάλα συμφέροντα. 
Στο άρθρο 4 δίνεται ένα μεγάλο δώρο στη Hellenic Train από το δημόσιο, η μισή δαπάνη αναβάθμισης, ανακαίνιση των δομών συντήρησης και επισκευής υλικού. Δηλαδή, εγώ είμαι επενδυτής, αλλά πρέπει να πληρώνει το κράτος κάποια πράγματα. Δεν καταλαβαίνω τι είδους επενδυτής είναι. Επειδή εγώ είμαι επιχειρηματίας, ξέρω ότι, όταν αναλαμβάνω ένα ρίσκο, κύριε συνάδελφε – επιχειρηματίας είστε και εσείς- τις ζημιές, τις δαπάνες, οτιδήποτε χρειαστεί στην επιχείρηση, τα πληρώνω εγώ. Όχι το κράτος. Εδώ, λοιπόν, έχουμε το αντίστροφο. Πληρώνει το κράτος για τον ιδιώτη. 
Παράγραφος 2. Δεν τιμωρείται η εταιρεία για παράβαση συμβάσεων. Έχει τριάντα  μέρες προθεσμία, για να συμμορφωθεί. Μισό λεπτό. Εάν εγώ κάνω μια παράβαση -συγκεκριμένη παράβαση, κύριε Υπουργέ, στις εταιρείες μου- το κράτος δεν περιμένει ούτε μία μέρα, για να με τιμωρήσει -και νομίζω ότι είναι και σωστό. Δεν μου δίνει καν το δικαίωμα, βέβαια. Εδώ γιατί πρέπει να τους δίνουμε παράταση, όταν δεν συμμορφώνονται; 
Άρθρο 7. Το προσωπικό της Hellenic Train εκπαιδεύεται, το δημόσιο πληρώνει. Δηλαδή, τους δικούς μου υπαλλήλους της εταιρείας μου, θα τους εκπαιδεύει το δημόσιο, για να μην πληρώνω εγώ. Δεν τα καταλαβαίνω αυτά.
Άρθρο 8. Έχουμε τη συνέχεια του σκανδάλου των 50 εκατομμύριων. Δηλαδή, μισό λεπτό. Είμαι επιχειρηματίας, αλλά έχω εξασφαλισμένα τα κέρδη μου από το δημόσιο. Κάθε χρόνο παίρνω 50 εκατομμύρια. Πού τα έχετε δει αυτά; Εδώ μιλάμε για υποταγή και υποτέλεια σε έναν πλουτοκράτη, σε μια εταιρεία, η οποία έμμεσα ή άμεσα, χωρίς να κάνει το παραμικρό, μπορεί να κερδίζει εκατομμύρια ευρώ. Τέτοιες εταιρείες δεν τις θέλουμε εμείς στην Ελληνική Λύση. Θέλουμε επενδύσεις.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Άρθρο 10. Σε περίπτωση καθυστέρησης εκτέλεσης των έργων, κύριε Υπουργέ, αναβάθμιση από το δημόσιο ως τα τέλη του 2027, ο πάροχος έχει δικαίωμα να ζητάει αποζημίωση. Α, η γνωστή ιστορία. Πώς μπορεί να καθυστερήσει γραφειοκρατικά από το δημόσιο ένα έργο; Θα αποζημιωθεί ο ιδιώτης. Έτσι έγινε στο μετρό, ξέρετε, στη Θεσσαλονίκη. Καθυστέρηση στην καθυστέρηση το δημόσιο, γραφειοκρατία, πάρτε 70, πάρτε 100, 100 εκατομμύρια πήραν οι κύριοι πριν από λίγους μήνες. 
Γνωστή ιστορία οι αποζημιώσεις. Και ο ΒΟΑΚ στην Κρήτη το ίδιο. Καθυστερεί το δημόσιο, καθυστερεί, φταίει η υπηρεσία, φταίει ο τάδε γραφειοκράτης, δεν φταίει ποτέ ο Υπουργός και ο Υφυπουργός, δεν φταίει ο Πρωθυπουργός, φταίνε αυτοί, αποζημίωση ο λαός. Άλλος, λοιπόν, πληρώνει και άλλος γλεντάει πάλι. Και αυτοί που γλεντάνε είναι οι πλουτοκράτες, είναι αυτοί οι κολλητοί σας που εξυπηρετούνται από αυτές τις επιλογές.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Σας λέγαμε, κύριε Υπουργέ, από το 2021-22 -εδώ μέσα ήμασταν οι μόνοι που μιλούσαμε, ως συνήθως, επιβεβαιωνόμαστε, δυστυχώς, σε πολλά από όσα λέμε- θα έχουμε Τέμπη στον αέρα. Το λέγαμε. Ξεκινήσαμε από το 2021-22 λέγοντας ότι υπάρχει πρόβλημα. Το 2024 εδώ είχα προειδοποιήσει τον Υπουργό -όχι τον συγκεκριμένο- ότι θα έχουμε Τέμπη στον αέρα. Το έλεγα. 
Βγαίνει το Πόρισμα της Επιτροπής για τη διερεύνηση αναστολής της λειτουργίας του FIR Αθηνών στις 4-1-2026. Ακούστε: «Η υποστήριξη του δικτύου βασίζεται σε παρωχημένη τεχνολογία, είναι εκτός υποστήριξης από τον κατασκευαστή και χωρίς δυνατότητα ουσιαστικών εγγυήσεων». Ο ΟΤΕ είχε ενημερώσει από 2019. Στον χώρο, λοιπόν, αυτόν υπάρχει κανένα δεδομένο, από το 2019 γνωρίζατε. Ήξεραν οι προηγούμενοι, οι προκάτοχοί σας. Δεν λέω ότι είναι δική σας ευθύνη, αλλά ήξεραν οι προκάτοχοί σας. Έπραξαν ουδέν. Και φτάσαμε σε ένα σημείο να πετούν εκατοντάδες αεροσκάφη στον αέρα τυφλά, κουφά, με κίνδυνο να έχουμε Τέμπη και σήμερα, μετά από χρόνια από το έγκλημα των Τεμπών.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Αυτό σας καθιστά επικίνδυνους, κύριε Υπουργέ.
Και καταθέτω στα Πρακτικά το Πόρισμα της Επιτροπής. 
(Στο σημείο αυτό ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης κ. Κυριάκος Βελόπουλιος καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και  Πρακτικών της Βουλής)
Και επειδή αρχίσατε τις δικαιολογίες, είναι γνωστή η τακτική της Νέας Δημοκρατίας να μεταβιβάζει τις ευθύνες στον σταθμάρχη. Πάντα ο σταθμάρχης φταίει. Δεν φταίει ποτέ Υπουργός, Υφυπουργός, Πρωθυπουργός. Μιλάτε για παθογένειες. Οι παθογένειες που παραλάβαμε, οι παθογένειες… 
Σας άκουσα και εσάς, κύριε Υπουργέ, και κάνατε λάθος. Είπατε, εγώ τώρα ανέλαβα και ο κ. Δήμας. Δηλαδή, οι προηγούμενοι τι ήταν; Σε άλλο κόμμα; Πού ήταν, στο ΚΚΕ; Οι προηγούμενοι Υπουργοί πριν έναν χρόνο πού ήταν; Στο ΚΚΕ; Στο ΠΑΣΟΚ; Στον ΣΥΡΙΖΑ; Στην Ελληνική Λύση; Πού ήταν; Πού ανήκαν; Εκτός και εάν η Νέα Δημοκρατία είναι πολλά κομμάτια και άλλος Υπουργός είναι εκεί και άλλος Υπουργός είναι εδώ.
Δυστυχώς, κύριε Υπουργέ, επειδή είστε νέος σε ηλικία, ξέρετε ποια είναι η μεγαλύτερη παθογένεια στη Νέα Δημοκρατία; Η έλλειψη ανάληψης ευθύνης. Είστε ανεύθυνοι σε ό,τι και εάν γίνεται. Στο λεξιλόγιό σας, λοιπόν, δεν υπάρχει η λέξη «ευθύνη». 
Αντίκες μηχανήματα; Αντίκες; Και τι κάνατε, λοιπόν, εσείς, κύριε Υπουργέ, όχι εσείς προσωπικά, τα τρολ σας; «Ομάδα αλήθειας», όχι αυτοί οι συγκεκριμένοι, κάποιοι άλλοι. Άρχισαν να μιλάνε για ξένη δύναμη -ψεκασμένοι!- ότι ένα πλοίο υπήρχε στο Αιγαίο και έκανε παρεμβολές. Οι ψεκασμένοι της Νέας Δημοκρατίας που λένε ψεκασμένους τους άλλους. Ψεκάζαν με fake news όλο το διαδίκτυο. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Γι’ αυτό ακριβώς σας λέω ότι θα είχαμε νεκρούς, ότι δεν έχετε την ευθύνη και ότι είστε ανεύθυνοι για όλα. Για εμάς, είστε υπεύθυνοι για όλα. Είστε επικίνδυνη Κυβέρνηση και θα σας ρίξει η Ελληνική Λύση. Θα σας ρίξουμε, γιατί πρέπει να φύγετε. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Και πάμε τώρα στο άλλο θέμα που αφορά και εσάς, κύριε Υπουργέ, προσωπικά. Υπηρετείτε τους πλουτοκράτες και τις πολυεθνικές, το κεφάλαιο. Παράδειγμα: τα ταξί. Ενώ η Ευρωπαϊκή Ένωση επεκτείνει τη χρήση ντιζελοκινητήρων, έρχεστε εσείς προσωπικά και επιβάλλετε στα ταξί να κάνουν ηλεκτροκίνηση. 
Λέω το εξής. Θέλετε να αφανίσετε το ελληνικό ταξί, κύριε Υπουργέ; Θέλετε να εξαφανίσετε τους ταξιτζήδες προς όφελος των πολυεθνικών; Να σας πω, λοιπόν, ότι οι πολυεθνικές -μπορεί να μην το γνωρίζετε, να μην σας το είπαν οι σύμβουλοί σας- και τριγωνικές συναλλαγές κάνουν -και τριγωνικές συναλλαγές κάνουν, επαναλαμβάνω- και δεν πληρώνουν φόρο εισοδήματος, γιατί κάνουν αυτές τις τριγωνικές συναλλαγές. Και το κυριότερο, τα όποια κέρδη που πηγαίνουν, κύριε Φωτόπουλε; Στο εξωτερικό. Γιατί η πολυεθνική έτσι λειτουργεί. 
Εάν εσείς, λοιπόν, είστε υπηρέτες των πολυεθνικών, πλουτοκρατών, καπιταλιστών, εμείς είμαστε των ταξιτζήδων, των φορτηγατζήδων και των φτωχών Ελλήνων πολιτών. Εκεί διαφέρουμε.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Και εάν θέλετε την αλήθεια, κύριε Κυρανάκη -δεν θα πω τι κατήγγειλαν οι ταξιτζήδες, δεν με ενδιαφέρει το θέμα αυτό εμένα. Θα πω ότι είναι μια παθογένειά σας. Ό,τι λέει ο διεθνής παράγων. Ό,τι λένε οι ξένοι, ό,τι λέει το κεφάλαιο. Ό,τι λένε οι πλουτοκράτες. Όχι, κύριε Κυρανάκη. Το Σύνταγμα ορίζει ότι η κυβέρνηση υπηρετεί τα λαϊκά στρώματα, τον Έλληνα πολίτη. Κανέναν επιχειρηματία, κανέναν πλουτοκράτη.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Και επειδή αυτή η ιστορία με τους αγρότες ανέδειξε μερικές αλήθειες και επειδή και ο χρόνος δεν είναι και πολύς, τι ανέδειξε η συμφωνία Mercosur, κύριε Υπουργέ, γιατί είναι και θέμα επικαιρότητας. Ανέδειξε ότι δεν υπάρχει Ευρώπη. Πέραν της Ουκρανίας, δεν υπάρχει Ευρώπη. Δεν υπάρχει Ευρώπη των κρατών, των λαών και των εθνών. Υπάρχει η Ευρώπη των συμφερόντων και των πολυεθνικών. Αυτή είναι η πραγματικότητα. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Όμως στην ιστορία Mercosur τα άλλα κράτη κέρδισαν κάτι, κύριε Υπουργέ. Δείτε τι έκανε η Μελόνι, η οποία βγαίνει και λέει, δεν ψηφίζω. Για να κατευναστεί η αντίδραση της Ιταλίας, έρχεται η Γερμανία -η οποία είναι αυτή που ωφελείται από την Mercosur- και λέει, πάρε παραπάνω δισεκατομμύρια, 10 δισ. από το νέο χρήμα που θα πάρει -η Ελλάδα θα πάρει περίπου 1 δισ., πάλι κορόιδα πιαστήκατε- πάρε και την Enel στην Αργεντινή να συνεχίσει τη λειτουργία της και έλα υπόγραψε. 
Εδώ το κατανοώ. Χάνει κάτι, κερδίζει κάτι. Έτσι κάνουν οι σοβαρές κυβερνήσεις, απαιτούν για τους πολίτες κέρδη και όχι για τις πολυεθνικές. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Τι θα έπρεπε να κάνει η ελληνική Κυβέρνηση. Πώς θα αντιμετωπίζαμε εμείς -γιατί σύντομα θα αναλάβουμε τις τύχες της χώρας- τη συμφωνία Mercosur. Εμείς, κύριοι της Νέας Δημοκρατίας, θα υψώναμε ανάστημα. Θα μπλοκάραμε κάθε απόφαση της Γερμανίας -και είναι εύκολο, ξέρετε- αποφάσεις που αφορούν την ίδια τη Γερμανία, γιατί η συμφωνία Mercosur βολεύει τη Γερμανία, κύριοι συνάδελφοι.
Εγώ αντιλαμβάνομαι ότι ο Πρωθυπουργός έχει γερμανόφιλα συναισθήματα για πολλούς και διάφορους λόγους, δεν το εξετάζω εδώ. Δεν θα πω για Χριστοφοράκους,  για Siemens, για τηλεφωνικά κέντρα. Τα προσπερνάω αυτά. Η οικογένεια έχει μία σχέση με τη Γερμανία, όπως και εγώ γεννήθηκα εκεί. Όμως, πρέπει να πω τούτο. Η Γερμανία παράγει αυτοκίνητα. Η Γερμανία παράγει όπλα. Η Γερμανία παράγει μηχανήματα. Η Γερμανία παράγει χημικά, τα οποία τα στέλνει στη Λατινική Αμερική και κερδίζει. Η Ελλάδα τι κερδίζει; Πείτε μου εσείς. 
Άρα, τι θα κάναμε εμείς; Στο θέμα της ευρωπαϊκής άμυνας θα κάναμε κάτι που στήριζε και υποστήριζε η Γερμανία, θα πιέζαμε -γιατί ξέρουμε για τη Mercosur από το 2019- θα πιέζαμε και θα βάζαμε βέτο συνεχώς μέχρι να πάρει πίσω η Γερμανία. Το θέμα της στήριξης της Ουκρανίας. Η Γερμανία θέλει να στηρίξουμε την Ουκρανία. Θα λέγαμε όχι, δεν τη στηρίζουμε, βέτο μέχρι η Mercosur να γίνει επ’ ωφελεία του ελληνικού λαού, εάν γίνει. 
Στον ετήσιο Ευρωπαϊκό Προϋπολογισμό θα δημιουργούσαμε προβλήματα κάθε μέρα, θα ήμασταν η ελληνική κυβέρνηση που εκπροσωπεί τον ελληνικό λαό στην Ευρωπαϊκή Ένωση, στο Ευρωκοινοβούλιο και σε όλα τα fora και όχι υπηρέτες των Γερμανών. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Θα λέγαμε ότι, εφόσον επιμένετε στη Mercosur, κύριοι της Γερμανίας, για να βάλω κυρώσεις στην Κίνα και στη Ρωσία,  εάν θέλετε να άρω το βέτο, εάν θέλετε να συμφωνήσω, θα μου δώσετε αυτό που θέλει η πατρίδα μου. Θα απαιτούσαμε ως ελληνική κυβέρνηση τα αυτονόητα. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Δεν κάνατε τίποτα από όλα αυτά. Υπογράψατε τη θανατική ποινή της χώρας στον πρωτογενή τομέα και έρχεται ο Πρωθυπουργός και μας λέει, Τετάρτη ελάτε να μιλήσουμε. Να πούμε τι; Αφού πυροβολήσατε και σκοτώσατε τον πρωτογενή τομέα, να μιλήσουμε; 
Ωραία, πάμε στο άλλο τώρα, για να δείτε ότι η Ελληνική Λύση ξέρει. Και ξέρει και μπορεί. Τι μπορούσαμε να κάνουμε και τι μπορούμε να κάνουμε από εδώ και πέρα, γι’ αυτό και ζητάμε την ψήφο του ελληνικού λαού, για να δείτε ότι ξέρουμε πώς θα αντιμετωπίσουμε την κατάσταση. 
Άρθρο 191 της Συνθήκης για τη λειτουργία της Ευρωπαϊκής Ενώσεως. Θα επικαλεστούμε την αρχή της προφύλαξης. Είναι ένα πολύ σημαντικό άρθρο, κύριε συνάδελφε, το οποίο μπορεί να επικαλεστεί η χώρα μας. Πολιτική για καταναλωτές, νομοθεσία της Ευρωπαϊκής Ένωσης για τα είδη διατροφής και την υγεία των ανθρώπων και των ζώων και των φυτών. Με βάση αυτή, όταν χρησιμοποιούνται προϊόντα προς βρώση και κατανάλωση που έχουν χημικά, λιπάσματα, ζιζανιοκτόνα και ορμόνες, δεν καταναλώνονται. Με αυτό το άρθρο, το 191, η Ελληνική Λύση θα γκρεμίσει τη Mercosur και θα κάνει συνεχείς ελέγχους για να μην τρώνε οι Έλληνες σκουπίδια και να μην δημιουργείται καρκίνος, κύριε Κυρανάκη.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Και επειδή μιλάμε για συγκαλύψεις, πάμε στο θέμα του ΟΠΕΚΕΠΕ. Το μόνο που νοιάζει τη Νέα Δημοκρατία είναι η συγκάλυψη του εγκλήματος. Τίποτα άλλο. Έχω μπροστά μου κάτι συγκλονιστικό. Η εταιρεία των ορκωτών λογιστών που ανέλαβε να ελέγξει τον ΟΠΕΚΕΠΕ είπε τα εξής -και το κάνω ως αποκάλυψη, έχω μπροστά μου ολόκληρο το πόρισμα. 
Ανέλαβε να ελέγξει τα οικονομικά των λογιστικών στοιχείων του ΟΠΕΚΕΠΕ μια εταιρεία ορκωτών λογιστών, η οποία έβγαλε ένα πόρισμα. Τι λέει; Μετά από δυόμισι-τρεις μήνες παραιτήθηκε. Γιατί παραιτήθηκε η εταιρεία; Επί δυόμισι μήνες δεν έλαβαν τα απαιτούμενα για τα οικονομικά του ΟΠΕΚΕΠΕ για τη χρήση του 2024.  Εκατόν ογδόντα απαιτούμενα, δεν δόθηκε ούτε ένα από τον ΟΠΕΚΕΠΕ και από την ΑΑΔΕ, από τον κύριο προϊστάμενο εκεί. 
Ζητούσαν συνάντηση με τη διοίκηση -που προβλέπει ο νόμος- δεν έγινε ποτέ. Η μη ολοκλήρωση ελέγχου θα οδηγήσει σε μη έγκαιρη πληρωμή των αγροτών τον επόμενο χρόνο -το λένε οι ελεγκτές- η οποία, όμως, θα οδηγήσει, κύριε Γερουλάνο σε δανεισμό. Σε δανεισμό ΕΛΕΓΕΠ-ΠΕΙΡΑΙΩΣ, για να πληρωθούν οι αγρότες. Πάλι θα δανειστούμε, πάλι θα πληρώσουμε τα 180 εκατομμύρια. 
Δεν ήθελαν ορκωτούς λογιστές, γιατί θα συγκαλύπτουν το έγκλημα μέχρι τέλους για τις γαλάζιους ακρίδες.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
 Πάλι υπέρ των τραπεζιτών λειτουργούν. Δηλαδή, καθυστερούν, καθυστερούν, για να δανειστούν πάλι και να πληρώσουμε επιδοτήσεις μέσα από την ΠΕΙΡΑΙΩΣ, μέσα από την ΕΛΕΓΕΠ για τα 180 εκατομμύρια ευρώ τόκους. Να πληρώνει ο Έλληνας τόκους 180 εκατομμυρίων ευρώ σε νταβατζήδες, γιατί η ΠΕΙΡΑΙΩΣ είναι ο νταβατζής και, όπως όλες οι τράπεζες που θέλουν να κάνουν κατάσχεση στα σπίτια των Ελλήνων, είναι οι νταβατζήδες.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Και επειδή μιλάμε για νταβατζήδες, θα πάμε τώρα στις εποχές του ρωμαϊκού κλέους και της παρακμής. Έχουμε εποχές Ρώμης στη χώρα μας. Οι Έλληνες πεινούν και η Νέα Δημοκρατία κάνει φιέστες από το πρωί σε όλα τα κανάλια. Σήμερα κάνουν ένα σόου με την Belharra. Είστε η Κυβέρνηση του σόου και της επικοινωνίας. 

Τόσο δύσκολο είναι να κάνετε, κύριε Υπουργέ, μια σεμνή τελετή; Ήταν ελικόπτερα, ταχύπλοα. Το κόστος αποστολής ελικοπτέρου είναι 45.000 ευρώ. Τι είναι; Είναι ΙΧ του Πρωθυπουργού, των Βουλευτών και των Υπουργών τα ελικόπτερα; Αν το ξέραμε εμείς, δεν θα πατήσουμε το πόδι μας εκεί ποτέ. Κατασπαταλάτε χρήματα των Ελλήνων. Να βγαίνουν αντιτορπιλικά, φρεγάτες για να συνοδεύουν, τι είναι αυτό; Ρωμαϊκή φιέστα; Ο Πρωθυπουργός να πάει ως Ρωμαίος αυτοκράτορας. Παλιά πήγαιναν με άρμα. Τώρα πηγαίνει με ελικόπτερα. Είχε και στο σπίτι του ελικόπτερο ο Πρωθυπουργός! Τόσα χρήματα γιατί; Ας τα δίνατε σε πυραύλους μεγάλου βεληνεκούς που δεν έχει η Belharra επιτέλους! Δώστε τα στους φτωχούς πολίτες!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
 Για να δείτε ποια είναι η ποιοτική διαφορά της Ελληνικής Λύσης και πως διαφοροποιούμαστε από το κόμμα των παθογενειών, το κόμμα της ρωμαϊκής φιέστας, το κόμμα της λεηλασίας του κρατικού πλούτου. Και πάμε και σε ένα θέμα που είναι πολύ σημαντικό για μένα. Έχω πει και άλλη φορά ότι η Ελλάδα πωλείται τζάμπα. Έχω μπροστά μου, κύριε Υπουργέ, -επειδή θυμάμαι παλαιότερα το είχατε θίξει και εσείς προσωπικά- όλα τα συμβόλαια, τις αγορές στο κέντρο της Αλεξανδρουπόλεως από Τούρκους τα τελευταία τρία χρόνια. Θα τα καταθέσω τα Πρακτικά της Βουλής. Κάναμε έρευνα εμείς στην Ελληνική Λύση, κύριε Υπουργέ. Εμείς δεν λέμε λόγια. Καταθέτουμε στα Πρακτικά και τα έγγραφα, τα συμβόλαια. Τούρκοι πολίτες και μεγάλοι αγοράζουν στο κέντρο της Αλεξανδρουπόλεως ακίνητα, περίπου 25 ακίνητα τα τελευταία τρία χρόνια.
(Στο σημείο αυτό ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης κ. Κυριάκος Βελόπουλος,  καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και  Πρακτικών της Βουλής)
 Η Ελλάς πωλείται, ξεπωλείται, διαπραγματεύεται από κυβερνήσεις υποτελείς, όχι από περήφανες ελληνικές κυβερνήσεις, κύριε Υπουργέ!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
 Εξαγοράζουν, λοιπόν, οι εταιρείες αυτές με μετόχους αποκλειστικά Τούρκους ή Βούλγαρους, οι οποίοι δεν ελέγχονται, ενώ υπάρχει ο νόμος του 1990 που απαγορεύει ρητά στους Τούρκους να αγοράζουν ακίνητα στην παραμεθόριο, στον Έβρο -παρακαλώ στον Έβρο!- στα νησιά μας. Ας πάει ένας Έλληνας πολίτης να αγοράσει σπίτι, αγαπητέ κύριε Υπουργέ, στα παράλια της Μικράς Ασίας. Δύσκολο το βλέπω, ως ανέφικτο. Δύσκολο. Μην αφήνετε, κύριοι της Νέας Δημοκρατίας, να εισβάλλουν οικονομικά οι Τούρκοι στα παράλιά μας, στα νησιά μας, στον Έβρο μας. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Σας το επαναλαμβάνω, η οικονομική εισβολή είναι στρατιωτική εισβολή μετά. Το είπε και ο Τραμπ για τη Γροιλανδία. Καταλάβετέ το. Έτσι γίνονται οι δουλειές. Κρούω κώδωνα κινδύνου!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Για εμάς στην Ελληνική Λύση, κύριε Υπουργέ, το εθνικό μας εγχείρημα δεν είναι μια ανεκπλήρωτη ελπίδα. Η μία πλευρά είναι της απογοήτευσης, της ηττοπάθειας, της ανικανότητας, της αναποτελεσματικότητας, της κομματικής ψήφου, της κομματοκρατίας, της πλουτοκρατίας και η άλλη πλευρά είναι η ψήφος με λογική, με κρίση. Η δική μας πλευρά είναι εδώ ακριβώς στην κρίση και στη λογική. Είναι η πλευρά της προσδοκίας, κύριε Υπουργέ. Εμείς ήρθαμε ως ποτάμι να ενώσουμε τις δύο πλευρές και να δώσουμε μία κατεύθυνση προς τα μπροστά, προς τα πάνω. Αυτή είναι η Ελληνική Λύση, η οποία θέλει να σπάσει το κατεστημένο, να σπάσει το σύστημα, να ενώσει τους Έλληνες. Γι’ αυτό τρομοκρατείται το σύστημα και κάθε φορά πριν τις εκλογές, κύριε Κυρανάκη, γεννιούνται -πώς;- κόμματα από τα Δεξιά, από τα Αριστερά, από το Κέντρο. 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει η Δ΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής, κ. ΟΛΓΑ ΓΕΡΟΒΑΣΙΛΗ)
Έχετε πετύχει ένα πράγμα. Κατακερματίσατε την Αντιπολίτευση με fake news και ένα σωρό ιστορίες. Κατακερματίσατε τους αγρότες. Κατακερματίσατε την κοινωνία. Εμείς αυτήν την κατακερματισμένη κοινωνία θα την ενώσουμε, γιατί οι πλούσιοι θα γίνουν φτωχότεροι υπό την έννοια ότι θα πληρώνουν τον φόρο τους και οι φτωχοί πλουσιότεροι. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Αυτός είναι ο αγώνας μας. Και δεν είμαστε σωτήρες. Τα αυτονόητα λέμε. Δεν λέμε ότι θα σώσουμε την πατρίδα. Θέλει δουλειά. Αλλά δεν είμαστε και πυροτέχνημα. Έχουμε ρίζες. Είμαστε εκείνη η δύναμη ισχύος, η πυγμή που θα αλλάξει την Ελλάδα. Εμάς δεν μας κατασκεύασαν ολιγάρχες και καναλάρχες. Δεν είμαστε παιδιά αυτών. Είμαστε παιδιά των Ελλήνων, σάρκα από τη σάρκα τους. Εμείς θα ξανακάνουμε τους φτωχούς Έλληνες περήφανους και ελεύθερους, να νιώθουν δικαιοσύνη, να έχουν δικαιοσύνη. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Αγωνιζόμαστε για αυτά, για μια Ελλάδα που ανήκει στους Έλληνες, για μια Ελλάδα που αξίζει στους Έλληνες.
 Και κλείνοντας να πω το εξής. Όσο και να διασπάτε το ενιαίο μέτωπο, όσο και να επιχειρείτε διάσπαση της λαϊκής αντεπίθεσης, κύριε Υπουργέ, με πληρωμένα πιστόλια είτε δημοσιογραφικά, είτε fake news, είτε διασπαστές στους κοινούς λαϊκούς αγώνες, η ένωση των Ελλήνων θα γίνει πράξη με την κυβέρνηση της Ελληνικής Λύσης. Και αυτό είναι πολύ κοντά και θα το δείτε το έργο και θα το μάθετε. 
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. 
(Όρθιοι οι Βουλευτές της Ελληνικής Λύσης χειροκροτούν ζωηρά και παρατεταμένα)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ζήτησε παρέμβαση ο Υπουργός, ο κ. Κυρανάκης.
Ορίστε, έχετε τον λόγο για πέντε λεπτά.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ κυρία Πρόεδρε. 
Θα ήθελα να παρέμβω σε αυτό το σημείο για να απαντήσω σε κάποια στοιχεία τα οποία ανέφερε ο κ. Βελόπουλος και στον πρώτο κύκλο των εισηγητών, διότι αναφέρθηκαν πράγματα τα οποία δεν ισχύουν. 
Είμαι σίγουρος ότι δεν έχει διαβάσει τη σύμβαση ο κ. Βελόπουλος. Συνεργάτες του τού έχουν δώσει πληροφορίες, οι οποίες δεν ισχύουν. Πολύ καλοπροαίρετα θέλω να σας πληροφορήσω για το εξής: Πρώτον αναφέρατε για την εκπαίδευση, την οποία πληρώνει -λέτε- το ελληνικό δημόσιο σε ιδιώτη. Το αντίθετο λέει η σύμβαση. Εμείς στον ΟΣΕ φτιάχνουμε ένα σύγχρονο κέντρο εκπαίδευσης, το οποίο πληρώνουν οι ιδιώτες για να κάνουν εκπαιδεύσεις για προσομοιωτές, με σύγχρονα μέσα, με νέες τεχνολογίες. Αυτό συμβαίνει. 
Δεύτερον, είπατε ότι αναγκαστήκαμε να πληρώσουμε αρκετά χρήματα για την υποδομή και την αναβάθμιση των σιδηροδρομικών έργων. Προφανώς, κύριε Βελόπουλε, ο σιδηρόδρομος, οι ράγες ανήκουν στο ελληνικό κράτος. Είναι υποχρέωσή μας να κάνουμε αυτό το οποίο δεν έχει γίνει εδώ και τριάντα χρόνια. Να μπουν, δηλαδή, επιτέλους 100% σηματοδότηση, 100% τηλεδιοίκηση και 100% ETCS στο Αθήνα-Θεσσαλονίκη. Υπενθυμίζω ότι το 2019 είχαμε  1% τηλεδιοίκηση. Είχαμε μόλις 5 χιλιόμετρα εδώ στην Αττική, στον άξονα Αθήνα-Θεσσαλονίκη. Και το καλοκαίρι 2026 έχω δεσμευτεί ότι θα έχουμε 100%. 
Είπατε, επίσης, ότι δεν υπάρχει επιχειρηματικό ρίσκο. Από την άλλη, βέβαια, αναφέρατε πόσο καλή και σοβαρή είναι η κυβέρνηση της κ. Μελόνι και πως η ίδια διεκδικεί και ξέρει να κλείνει συμφωνίες.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Για την Mercosur είπα. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι, για ένα άλλο θέμα.
Στο συγκεκριμένο θέμα απέναντι σε αυτή την όντως σοβαρή κυβέρνηση, σας ενημερώνω ότι πετύχαμε το εξής: Επί 15 χρόνια το ελληνικό κράτος έδινε 50 εκατομμύρια τον χρόνο για τη σύμβαση δημοσίων υπηρεσιών για να εκτελούνται δρομολόγια στον ελληνικό σιδηρόδρομο. Δεν υπήρχε υποχρέωση γραπτά, δεσμευτικά, υποχρεωτικά για νέα τρένα. Και ερχόμαστε εδώ εμείς και ψηφίζουμε σήμερα ως Νέα Δημοκρατία την ίδια συμφωνία με μία επιπλέον υποχρέωση, ότι ο ιταλικός προϋπολογισμός θα βγάλει 308 εκατομμύρια ευρώ από τις τσέπες των Ιταλών φορολογουμένων και θα τα βάλει σε 23 ολοκαίνουργια, όχι μεταχειρισμένα, τρένα στον ελληνικό σιδηρόδρομο. Δεν υπήρχε καμία υποχρέωση αλλαγής αυτής της σύμβασης την οποία ψηφίζουμε σήμερα. Την τροποποιούμε μετά από σκληρή διαπραγμάτευση. Είναι μια θετική είδηση για τον σιδηρόδρομο, την οποία ο κάθε πολίτης αντικειμενικά -ουδέτερα θα πω εγώ, όχι θετικά προς την Κυβέρνηση- ουδέτερα να το δει, αναγνωρίζει τη θετική εξέλιξη. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Κυρία Πρόεδρε, τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη):  Ορίστε, κύριε Πρόεδρε, έχετε τον λόγο.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Κύριε Υπουργέ, εγώ είμαι επιχειρηματίας. Δεν ξέρω τι δουλειά κάνετε ακριβώς. Αλλά δεν ξέρω ποτέ το κράτος να εκπαιδεύει εργαζόμενους για μια εταιρεία. Καινούργιο φρούτο είναι αυτό; Πώς βγήκε; Πώς προέκυψε; Εξηγήστε μας να καταλάβαμε και εμείς. Το κράτος, δηλαδή, θα εκπαιδεύει κάποιους για να πηγαίνουν στην εταιρεία να δουλεύουν. Αυτό μας είπατε; Να καταλάβω κι εγώ δηλαδή.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Η εταιρεία πληρώνει.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ακούστε λίγο. Κάντε μια ωραία υποδομή, δηλαδή, τηλεφωνικά κέντρα για τις εταιρείες μου, πληρώστε τις υποδομές εσείς, να εκπαιδεύσετε τους δικούς μου εργαζόμενους. Δεν το καταλαβαίνω. Μπορεί τα δικά μου επιχειρηματικά σχέδια στο μυαλό μου να διαφορετικά από τα δικά σας.
 Πάμε στο δεύτερο. Να μου πείτε σε ποια χώρα ισχύει αυτό. Από πού το αντιγράψατε αυτό το μοντέλο; Υπάρχει χώρα στην Ευρώπη;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών):Βεβαίως.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Πείτε μου τη χώρα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Η Ισπανία.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Γιατί δεν αντιγράφετε τη Γερμανία ή τη Γαλλία και αντιγράφετε την Ισπανία, η οποία είχε τρία παρόμοια δυστυχήματα με τα δικά μας τελευταία έξι χρόνια; Γιατί; Πάτε στη Γερμανία, αφού είστε και φιλογερμανοί ως Κυβέρνηση. Δεν ισχύει αυτό εκεί. Αφού λέτε ότι μόνο οι ράγες είναι δικές μας, πείτε μου σε ποια ευρωπαϊκή χώρα, κράτος ανήκουν μόνο οι ράγες και όχι ο σιδηρόδρομος. Μόνο οι ράγες, τίποτα άλλο! 
Να το αλλάξετε κύριε, να έχουμε και ελληνικό κρατικό σιδηρόδρομο, να έχουμε σιδηρόδρομο για την Ελλάδα και τους Έλληνες, όχι έναν σιδηρόδρομο όπου αλλού ανήκει το ένα και αλλού ανήκει το άλλο. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Και γι’ αυτό στο έγκλημα των Τεμπών δεν μπορούμε να βρούμε τον υπεύθυνο! Αυτό λέω, κύριε Κυρανάκη.
 Για τους ταξιτζήδες, όμως, δεν είπατε τίποτα, για το γεγονός, δηλαδή, ότι η Ευρωπαϊκή Ένωση, που λατρεύετε και εσείς και ο Πρωθυπουργός, πήγε την ντιζελοκίνηση στο 2035, αλλά εσείς επιμένετε να αλλάξετε τα αυτοκίνητα. Και επειδή δεν ξέρετε μάλλον εσείς -λέτε ότι δεν ξέρω εγώ- να σας πω ότι η ηλεκτροκίνηση και δαπανηρή είναι για κάποιον και το κυριότερο είναι πολύ αργή η φόρτιση. Φτιάξτε τις υποδομές, φτιάξτε τις άρτιες, για να μπορούμε να συζητήσουμε σοβαρά. 
Όχι δεν είναι το πρόβλημά σας τα ταξί. Το πρόβλημά σας, κύριε Υπουργέ, δυστυχώς -θα το πω ευθέως- είναι το κεφάλαιο, η UBER. Αν δεν εξυπηρετηθεί το κεφάλαιο, εκεί κολλάτε. Μιλήστε μας για την UBER και γιατί κυνηγάτε τον ταξιτζή, τον φορτηγατζή και τους υπόλοιπους. 
Και μιλάτε για απελευθέρωση επαγγέλματος. Έχετε μάθει από τη δεκαετία του ΄90 -που ξέρω αυτό το κόμμα, το φιλελεύθερο, ακραίο νεοφιλελεύθερο- να μιλάτε για απελευθέρωση επαγγέλματος. Αν μιλάμε για απελευθέρωση του επαγγέλματος, να απελευθερωθεί και το επάγγελμα, δυστυχώς, που κάνετε στη Νέα Δημοκρατία, των Βουλευτών και Υπουργών, που είναι οι ίδιοι και οι ίδιοι και αλλάζουν καρέκλες. Απελευθερώστε το. 
Για να κλείσω, λοιπόν, κύριε Υπουργέ. Για εμάς σημαντικό είναι ένα πράγμα, η λέξη «ευθύνη». 

Δεν άκουσα κάτι για το FIR Αθηνών. Δεν άκουσα κάτι για τους ορκωτές του  ΟΠΕΚΕΠΕ -δεν είναι δική σας αρμοδιότητα- το FIR Αθηνών το μεταφέρατε στον σταθμάρχη πάλι. Δεν μας είπατε τίποτα. Ποιος φταίει γι’ αυτό που έγινε; Το μπλακάουτ. Θα μας πείτε; Αυτά είναι τα σημαντικά. Θα είχαμε Τέμπη στον αέρα σάς είπα και έχουμε προειδοποιήσει, αλλά είστε καινούργιος στη θέση αυτή, του Υπουργείου του συγκεκριμένου, έτσι; Όμως έχετε ευθύνη. Η ευθύνη είναι συγκεκριμένη. Να λέτε την αλήθεια. Πείτε στον ελληνικό λαό την αλήθεια. Οι προηγούμενοι ήταν ανίκανοι και επικίνδυνοι στη θέση του Υπουργού να επιδοκίμασω έναν Υπουργό που κάνει αυτοκριτική. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Τα υπόλοιπα, ας το αφήσουμε καλύτερα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ξεκινάμε τη λίστα των ομιλητών. Ο πρώτος ομιλητής, ο κ. Παναγής Καππάτος, Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας.   
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Καλή χρονιά σε όλους, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. 
Σήμερα καλούμαστε να κυρώσουμε μια στοχευμένη, αλλά ουσιαστική τροποποίηση της σύμβασης υποχρεώσεων δημόσιας υπηρεσίας για τις επιβατικές σιδηροδρομικές μεταφορές ανάμεσα στο ελληνικό δημόσιο και τη Hellenic Train με έναν καθαρό σκοπό. Να διορθώσουμε αδυναμίες που φάνηκαν στην πράξη, να κάνουμε τη σύμβαση λειτουργική και οικονομικά βιώσιμη και πάνω απ’ όλα να δώσουμε στον πολίτη έναν σιδηρόδρομο που εκτελεί τα δρομολόγια με συνέπεια, ποιότητα και λογοδοσία. 
Δεν μιλάμε για ένα κείμενο θεωρίας. Μιλάμε για ένα πλαίσιο που επηρεάζει την καθημερινότητα χιλιάδων ανθρώπων από τον εργαζόμενο που μετακινείται, μέχρι τον φοιτητή, τον ηλικιωμένο, τον επισκέπτη που θέλει να ταξιδέψει με ασφάλεια και με αξιοπρέπεια. 
Η συγκεκριμένη ρύθμιση έρχεται ως αποτέλεσμα εμπειρίας και ευθύνης. Η σύμβαση του 2022 εφαρμόστηκε, δοκιμάστηκε και ανέδειξε σημεία που έπρεπε να βελτιωθούν, όχι με λογική καταγγελίας, αλλά με λογική σοβαρής διακυβέρνησης. Γιατί η πολιτική που σέβεται τον εαυτό της, δεν αρνείται την πραγματικότητα. Την μελετά και παρεμβαίνει διορθωτικά. 
Και εδώ ακριβώς βρίσκεται η φιλοσοφία του νομοσχεδίου. Ενισχύεται η παρακολούθηση της σύμβασης, ξεκαθαρίζονται οι υποχρεώσεις του παρόχου, εξορθολογίζεται η οικονομική λειτουργία και δημιουργείται ένα σταθερό πολυετές πλαίσιο με σαφή ορόσημα. Ένα πλαίσιο που δεν αφήνει περιθώρια ασάφειας, αλλά θέτει κανόνες, χρονοδιαγράμματα και μηχανισμούς ελέγχου, ώστε το δημόσιο συμφέρον να προστατεύεται στην πράξη και όχι μόνο στα λόγια. Σε αυτό το πλαίσιο το κράτος κάνει ένα καθαρό βήμα μπροστά και θέτει ως προτεραιότητα την ποιότητα της παρεχόμενης υπηρεσίας. 
Ενισχύεται η υποχρέωση τακτικής και ουσιαστικής συντήρησης του τροχαίου υλικού. Θεσπίζονται σαφείς συνέπειες, όταν αυτή δεν τηρείται, και για πρώτη φορά προβλέπεται ρητά ότι η παρατεταμένη αδυναμία εκτέλεσης δρομολογίων με ευθύνη του παρόχου, συνιστά σοβαρό λόγο καταγγελίας της σύμβασης. 
Παράλληλα, δημιουργείται ένα ξεκάθαρο πλαίσιο ποινών για περιπτώσεις ακινητοποίησης αμαξοστοιχιών που ταλαιπωρούν τους επιβάτες, ενώ οι αποζημιώσεις προς αυτούς ενισχύονται ουσιαστικά. Με αυτό τον τρόπο το μήνυμα είναι σαφές. Ο σιδηρόδρομος δεν μπορεί να λειτουργεί χωρίς ευθύνη και χωρίς συνέπειες και ο επιβάτης δεν μπορεί να είναι ο αδύναμος κρίκος της αλυσίδας. 
Ταυτόχρονα, το νομοσχέδιο επενδύει στη διαφάνεια και στον έλεγχο με σύγχρονα εργαλεία. Η αξιοποίηση ψηφιακών συστημάτων και ακριβών καταγραφών των εκτελούμενων δρομολογίων αλλάζει τη φιλοσοφία της εποπτείας.
 Η αποζημίωση του παρόχου συνδέεται πλέον με την πραγματική εκτέλεση του συγκοινωνιακού έργου και όχι με θεωρητικές προβλέψεις. Έτσι, το δημόσιο αποκτά τη δυνατότητα να γνωρίζει σε πραγματικό χρόνο τι εκτελείται, που υπάρχουν καθυστερήσεις και που απαιτούνται διορθωτικές παρεμβάσεις. 
Πρόκειται για μια θεσμική τομή που ενισχύει τη λογοδοσία, περιορίζει τις γκρίζες ζώνες και διασφαλίζει ότι κάθε ευρώ του φορολογούμενου πιάνει τόπο. Είναι η μετάβαση από την ανοχή στην αξιολόγηση, από την αδιαφάνεια στη μετρήσιμη ευθύνη. 
Ιδιαίτερη σημασία έχει και το επενδυτικό σκέλος της τροποποιημένης σύμβασης, γιατί χωρίς σύγχρονα μέσα δεν μπορεί να υπάρξει σύγχρονος σιδηρόδρομος. Το επενδυτικό πλάνο ενισχύεται ουσιαστικά και αποκτά συγκεκριμένο οικονομικό μέγεθος, σαφή χρονοδιαγράμματα και ρητές δεσμεύσεις.
 Προβλέπεται η είσοδος νέων σύγχρονων, ηλεκτροκίνητων τρένων, η αναβάθμιση των εγκαταστάσεων συντήρησης και η αξιοποίηση ψηφιακών συστημάτων που βελτιώνουν, τόσο την εμπορική λειτουργία, όσο και την εμπειρία του επιβάτη. 
Το κρίσιμο στοιχείο, όμως, δεν είναι μόνο το ύψος των επενδύσεων. Είναι το γεγονός ότι για πρώτη φορά συνδέονται με αυστηρό μηχανισμό παρακολούθησης και με σαφείς συνέπειες σε περίπτωση καθυστέρησης ή αθέτησης. 
Το δημόσιο δεν περιορίζεται σε διακηρύξεις προθέσεων, αλλά διατηρεί το δικαίωμα να επιβάλει ποινές ή εφόσον απαιτηθεί, να προχωρήσει ακόμη και σε καταγγελία της σύμβασης. Αυτό σημαίνει ότι οι επενδύσεις παύουν να είναι απλές υποσχέσεις και μετατρέπονται σε υποχρεώσεις με πραγματικό βάρος. 
Ένα ακόμη κρίσιμο στοιχείο της ρύθμισης αφορά την οικονομική ισορροπία της σύμβασης και τον τρόπο με τον οποίο το δημόσιο ασκεί το ρόλο του, ως αυστηρός, αλλά δίκαιος αντισυμβαλλόμενος. 
Η αποζημίωση παραμένει εντός συγκεκριμένου ανώτατου ορίου, αλλά προσαρμόζεται με αντικειμενικά κριτήρια, ώστε να ανταποκρίνεται στις πραγματικές συνθήκες της οικονομίας και στις αναγκαίες δαπάνες για την εκτέλεση των υπηρεσιών. 
Ταυτόχρονα, ξεκαθαρίζεται ότι το κράτος δεν εγγυάται την επιχειρηματική επιτυχία του παρόχου, αλλά παρεμβαίνει μόνο σε εξαιρετικές περιπτώσεις, όταν η αδυναμία εκτέλεσης δρομολογίων οφείλεται σε λόγους εκτός της ευθύνης του. Ακόμη και τότε προβλέπονται αυστηρές προϋποθέσεις, έλεγχοι και τεκμηρίωση, ώστε να αποτρέπεται κάθε αίσθηση ασυδοσίας ή μετακύλισης κόστους στον φορολογούμενο. 
Έτσι, διαμορφώνεται μια σχέση ισορροπίας, όπου το δημόσιο προστατεύει το δημόσιο συμφέρον, χωρίς να υπονομεύει τη σταθερότητα του συγκοινωνιακού έργου. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κλείνοντας αξίζει να θυμόμαστε, ότι, η πολιτική κρίνεται, όχι από το εάν όλα έγιναν τέλεια από την πρώτη στιγμή, αλλά από το εάν υπάρχει βούληση να διορθώνονται αδυναμίες και να βελτιώνεται διαρκώς το αποτέλεσμα. 
Το σημερινό σχέδιο νόμου κινείται ακριβώς σε αυτή την λογική. Πατά πάνω στην εμπειρία εφαρμογής της σύμβασης, αξιοποιεί τα δεδομένα που προέκυψαν και προχωρά σε στοχευμένες παρεμβάσεις που ενισχύουν τον έλεγχο, τη διαφάνεια και τη λογοδοσία. 
Δεν αναιρεί όσα έγιναν τα προηγούμενα χρόνια, αλλά τα συμπληρώνει και τα θωρακίζει με κανόνες πιο αυστηρούς και εργαλεία πιο αποτελεσματικά. Αυτή είναι η ουσία της υπεύθυνης διακυβέρνησης. Να μη μένουμε ακίνητοι, να μην εγκλωβιζόμαστε σε σχήματα του παρελθόντος, αλλά να προσαρμόζουμε τις πολιτικές μας όταν η πραγματικότητα το απαιτεί.
 Με το παρόν νομοσχέδιο, το κράτος ενισχύει το ρόλο του ως ρυθμιστής και εγγυητής του δημοσίου συμφέροντος, προστατεύει τον επιβάτη και διασφαλίζει ότι οι επενδύσεις και οι υπηρεσίες δεν μένουν στα χαρτιά. Γι’ αυτό και η στήριξη της Βουλής σε αυτή την ρύθμιση, δεν είναι πράξη άμυνας, αλλά επιλογή συνέπειας, σοβαρότητας και εμπιστοσύνης στη θεσμική συνέχεια του κράτους. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», 26 μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 26ο Δημοτικό Σχολείο Ιλίου.   
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
[bookmark: _Hlk213927438]Επίσης, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιμή να ανακοινώσω στο Σώμα το δελτίο επίκαιρων ερωτήσεων της Παρασκευής 16 Ιανουαρίου 2026.
Α.  ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ  ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ  Πρώτου  Κύκλου   (Άρθρα  130  §   2  και  3  και  132 §  2 ΚτΒ) 
[bookmark: _Hlk218775140]1. Η με αριθμό 362/7-1-2026 Ε.Ε. του Βουλευτή Λαρίσης της Κ.Ο. ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ κ. Βασιλείου Κόκκαλη προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων με θέμα: «Το φιάσκο του Μέτρου 5.2: Από το 100% στο τίποτα».
2. Η με αριθμό 384/12-1-2026 Ε.Ε. του Βουλευτή Β΄ Θεσσαλονίκης της Κ.Ο. ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ κ. Λεωνίδα Στολτίδη προς τον Υπουργό Εσωτερικών με θέμα: «Για την εξαίρεση των εργαζομένων στα εργοτάξια των Περιφερειών (πλην Αττικής) από τη χορήγηση ανθυγιεινού επιδόματος».
3. Η με αριθμό 374/10-1-2026 Ε.Ε. του Βουλευτή Αχαΐας της Κ.Ο. ΝΙΚΗ κ. Σπυρίδωνος Τσιρώνη προς τον Υπουργό Εσωτερικών με θέμα: «Κατάργηση των Σχολικών Επιτροπών».
4.  Η με αριθμό 376/12-1-2026 Ε.Ε. του Ανεξάρτητου Βουλευτή Β΄ Θεσσαλονίκης κ. Νικόλαου Παπαδόπουλου προς τον Υπουργό Προστασίας του Πολίτη με θέμα: «Άρνηση έκδοσης διαβατηρίων σε πολίτες με ισχύουσες παλαιές ταυτότητες από αστυνομικές αρχές - Πίεση για έκδοση νέας ταυτότητας και Προσωπικού Αριθμού».
Β. .  ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ   ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ  Δεύτερου  Κύκλου   (Άρθρα  130  §   2  και  3  και  132 §  2 ΚτΒ) 
1. Η με αριθμό 368/8-1-2026 Ε.Ε. του Βουλευτή Α΄ Ανατολικής Αττικής της Κ.Ο. ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ κ. Γεωργίου Καραμέρου προς τον Υπουργό Δικαιοσύνης με θέμα: «Πώς εξελίσσονται οι έρευνες για το σκάνδαλο γαλάζιων τριγωνικών συναλλαγών με την Ομάδα Αλήθειας της ΝΔ;».
Τον λόγο έχει η επόμενη ομιλήτρια, είναι η κ. Μιλένα Αποστολάκη Βουλευτής του ΠΑΣΟΚ -Κινήματος Αλλαγής.
ΜΙΛΕΝΑ ΑΠΟΣΤΟΛΑΚΗ:  Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
 Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση του Κυριάκου Μητσοτάκη που φέρει ακέραια την ευθύνη για το χαμό πενήντα επτά  συνανθρώπων μας στα Τέμπη, καθώς τέσσερα χρόνια μετά την ανάληψη των καθηκόντων της, ο ελληνικός σιδηρόδρομος λειτουργούσε χωρίς δικλείδες ασφαλείας, παρά τις επανειλημμένες προειδοποιήσεις των εργαζομένων επιδεικνύει, όπως αποδεικνύεται, την ίδια πασίγνωστη ανεπάρκεια και αμέλεια σε ότι αφορά και την εναέρια κυκλοφορία. 
Το μπλακ άουτ της 4ης  Ιανουαρίου στον εθνικό εναέριο χώρο αποκάλυψε, όχι ευτυχώς μέσω μιας ακόμη τραγωδίας, αυτά τα οποία η Ένωση Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας καταγγέλλει σε ώτα μη ακουόντων, δηλαδή, την ύπαρξη ενός απαρχαιωμένου τεχνικού εξοπλισμού μη υποστηριζόμενου πλέον για τη συντήρησή του ούτε καν από τον κατασκευαστή του, λόγω παλαιότητας. 
Το πόρισμα της επιτροπής διερεύνησης που εσείς συστήσατε χαρακτηρίζει τα μηχανήματα της αεροναυτιλίας αντίκες. «Το γνωρίζαμε», είπε ο Αναπληρωτής Υπουργός, «αυτά παραλάβαμε». Κάποιος πρέπει να του θυμίσει ότι τα παρέλαβε πριν από επτά χρόνια και να του πει ότι αυτές οι δηλώσεις συνιστούν πρόκληση για κάθε Ελληνίδα και κάθε Έλληνα. Χρειάστηκε να περάσουν δέκα ολόκληρες ημέρες από το συμβάν για να ζητήσετε την παραίτηση του διοικητή της ΥΠΑ για ένα συμβάν για το οποίο από τύχη δεν συνέβη κάτι τραγικό. 
Είστε επικίνδυνα ανεπαρκείς. Το επιτελικό κράτος Μητσοτάκη θα καταγραφεί στην ιστορία ως μία περίοδος κατάρρευσης των κρατικών υποδομών και των συνθηκών ασφάλειας παρά τις μεγάλες χρηματοδοτικές δυνατότητες που η χώρα διέθετε. Κατά συνέπεια, η σημερινή συζήτηση για την τροποποίηση της σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της Hellenic Train προσδιορίζεται από το πλαίσιο της εγκληματικής σας ανεπάρκειας. Μιας ανεπάρκειας ένοχης, όπως έκρινε η Ευρωπαϊκή Εισαγγελία, ζητώντας διερεύνηση ενδεχόμενων ποινικών ευθυνών του κ. Καραμανλή τον οποίο αμνηστεύσατε. 
Η σύμβαση που έφερε στη Βουλή το 2022 ο κ. Καραμανλής ανέτρεπε το υπογεγραμμένο μνημόνιο συνεργασίας των δύο πλευρών, απαλλάσσοντας τους Ιταλούς από επενδύσεις πολλών εκατομμυρίων και αντιστοίχως, αφαιρώντας από το Ελληνικό Δημόσιο την υποχρέωση ολοκλήρωσης των συστημάτων για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων. Η σύμβαση του 2022 ήταν ελλιπής, προβληματική και ένοχη. Δεν προστάτευε το δημόσιο συμφέρον, δεν διασφάλιζε την ασφάλεια και την ποιότητα. Μετέτρεπε το Δημόσιο σε χρηματοδότη της Hellenic Train χωρίς κανέναν έλεγχο. Το Δημόσιο ανέθεσε στη Hellenic Train τη λειτουργία των επιβατικών δρομολογίων με εγγυημένη αποζημίωση ύψους πολλών εκατομμυρίων χωρίς να διασφαλίζει το επίπεδο ασφάλειας στον σιδηρόδρομο. Μέχρι και σήμερα δεν έχει δοθεί καμία τεκμηριωμένη ανάλυση των επενδύσεων που έχουν γίνει στον σιδηρόδρομο και των υποδομών που έχουν εκσυγχρονιστεί. 
Μας ζητά λοιπόν η Κυβέρνηση εν λευκώ να ανανεώσουμε την εμπιστοσύνη στη Hellenic Train όταν η ίδια είναι παντελώς ασυνεπής στις υποχρεώσεις της. Η σύμβαση που συζητάμε σήμερα δε, έχει ήδη υπογραφεί. Κατά συνέπεια το Κοινοβούλιο δεν έχει τη δυνατότητα να την τροποποιήσει, να αναδιαμορφώσει προς όφελος του δημοσίου συμφέροντος τους όρους της. Μπορεί μόνο να την αξιολογήσει, να την κυρώσει ή να την απορρίψει. 
Σχεδόν τρία χρόνια μετά την τραγωδία των Τεμπών ο αρμόδιος Υπουργός επιβεβαίωσε στην τοποθέτησή του ότι τα έργα υποδομής παραμένουν ανολοκλήρωτα. Ωστόσο, οι Έλληνες φορολογούμενοι συνεχίζουν να χρηματοδοτούν τον ΟΣΕ για τη στοιχειώδη λειτουργία και ασφάλεια του δικτύου και ταυτόχρονα επιδοτούν τη Hellenic Train ιδιοκτησίας του Ιταλικού Δημοσίου με πάνω από 50 εκατομμύρια ευρώ κάθε χρόνο, για να εκτελεί δρομολόγια σε ένα προβληματικό δίκτυο με συνεχείς βλάβες και καθυστερήσεις. 
Το ελληνικό κράτος δεσμεύεται λοιπόν για αυτήν τη σταθερή επιδότηση όταν θεωρητικά επιθυμούμε να μπουν και άλλοι παίκτες στον ανταγωνισμό, 50 εκατομμύρια ευρώ ετησίως. Αυτό δεν λέγεται ανταγωνισμός, είναι θεσμοθετημένη πριμοδότηση σε μία και μόνο εταιρεία με παχυλή κρατική χρηματοδότηση. Η Hellenic Train εξασφαλίζει για δεκαπέντε χρόνια, δέκα συν πέντε, τουλάχιστον 50 εκατομμύρια ευρώ ετησίως ως αποζημίωση για την εκτέλεση δρομολογίων σε άγονες γραμμές. 
Ποιες είναι οι άγονες γραμμές; Μέχρι και η Θεσσαλονίκη. Ποιος τις προσδιόρισε και πώς μπορεί να υπάρξει ανταγωνισμός όταν για δεκαπέντε χρόνια άνω των 750 εκατομμυρίων ευρώ κατευθύνονται σε μία μόνο εταιρεία; Ποιος ελέγχει αν αυτές οι επιδοτήσεις αφορούν αποκλειστικά τις επιβατικές μεταφορές και δεν επιδοτούν έμμεσα και τις εμπορευματικές; Το ύψος της ετήσιας επιδότησης, τα 50 εκατομμύρια, δεν στηρίζεται σε καμία επικαιροποιημένη μελέτη. 
Με τη νέα σύμβαση οι όροι για το Ελληνικό Δημόσιο είναι δυσμενέστεροι. Η επιδότηση μάλιστα αναπροσαρμόζεται με βάση τον Δείκτη Τιμών Καταναλωτή και μόνο για το τρέχον έτος προβλέπεται πρόσθετη δαπάνη 1,67 εκατ. Ευρώ. Δίνεται δυνατότητα στη Hellenic Train να προβεί σε αυξήσεις εισιτηρίων στο τρένο, που αποτελεί ένα κατ’ εξοχήν λαϊκό μέσο μεταφοράς. Η σύμβαση προβλέπει ότι το Δημόσιο θα καλύπτει μελλοντικές ζημιές της εταιρείας, όταν τα δρομολόγια δεν εκτελούνται λόγω προβλημάτων υποδομής του ΟΣΕ. Ακόμη και τα πρόστιμα μειώνονται στο μισό όταν οι βλάβες αποδίδονται σε παλαιότητα ή έλλειψη ανταλλακτικών. Έτσι προστατεύει το δημόσιο συμφέρον η Κυβέρνηση Μητσοτάκη! Θα πρέπει κάποιος να του πει ότι δεν είμαστε ούτε προτεκτοράτο ούτε αποικία. 
Με τη σύμβαση του 2022 η Hellenic Train απαλλάχτηκε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, και εσείς, μόνο εσείς, η Νέα Δημοκρατία, τους απαλλάξατε από τις αρχικές επενδυτικές τους υποχρεώσεις. Από 645 εκατομμύρια οι δεσμεύσεις μειώθηκαν στα 62. Σήμερα μιλάμε για επενδύσεις 420 εκατομμυρίων και πάλι όμως ουσιαστικά κατώτερες του αρχικού μνημονίου. 
Ενδεικτικό της ανύπαρκτης διαπραγμάτευσης είναι ότι τα κρίσιμα παραρτήματα της σύμβασης για τα δρομολόγια και τις επενδύσεις μπορούν να τροποποιούνται με απλή συμφωνία των μερών χωρίς την παρέμβαση της Βουλής, χωρίς εγγυήσεις. Το 2022 η Κυβέρνηση δήλωνε ότι θα υπάρχουν δρομολόγια σε όλο το δίκτυο και ότι θα έρθουν νέα σύγχρονα ακόμα και υδρογονοκίνητα τρένα. Τα είδατε; Τι έχει παραδοθεί από τα παραπάνω; Ο ελληνικός σιδηρόδρομος βρίσκεται σήμερα στη χειρότερη κατάσταση των τελευταίων ετών με συρρίκνωση δρομολογίων και καθυστερήσεις αποκατάστασης μετά τις θεομηνίες του 2023 και βέβαια με το άλγος, το συλλογικό πένθος, για πενήντα επτά συνανθρώπους μας.
Η νέα τροποποίηση της σύμβασης παρατείνει τις δεσμεύσεις της Hellenic Train και διευκολύνει την εταιρεία να κερδοσκοπεί χωρίς να βελτιώνει τον ελληνικό σιδηρόδρομο. Παρουσιάζετε τη σύμβαση ως μια ευκαιρία για το μέλλον όταν εσείς οι ίδιοι έχετε υποθηκεύσει το παρόν του ελληνικού σιδηροδρόμου. Η Κυβέρνηση δεν έχει μάθει τίποτα από το έγκλημα για τα Τέμπη, δεν έχει συγκλονιστεί και προχωράει πιστή στο δόγμα «πάμε και όπου βγει» με τα ίδια λάθη και τις ίδιες επικίνδυνες παραλήψεις. 
Όπως και το 2022, το ΠΑΣΟΚ δεν νομιμοποιεί μια σύμβαση που καταφανώς δεν προστατεύει το δημόσιο συμφέρον και δεν εγγυάται την ανάπτυξη και την ασφάλεια του ελληνικού σιδηροδρόμου. Η μνήμη είναι νωπή, η ευθύνη σας απαράγραπτη. 
Η τραγωδία των Τεμπών είναι το αποτέλεσμα της εγκληματικής σας ανεπάρκειας και των μοιραίων επιλογών σας και με τη σημερινή σύμβαση που φέρνετε προς κύρωση στην εθνική αντιπροσωπεία προσθέτετε έναν ακόμα κρίκο στην αλυσίδα των εγκληματικών σας επιλογών. Βάζετε ξανά σε δεύτερη μοίρα το δημόσιο συμφέρον και την ασφάλεια των πολιτών. Η απαίτηση για λογοδοσία είναι καθολική και η ευθύνη θα σας καταλογιστεί στις επόμενες εκλογές. Θα είναι τότε η ώρα της δικαιοσύνης και η ώρα της κάθαρσης. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Έχει τον λόγο τώρα η Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ, η κυρία Καλλιόπη Βέττα. Θα ακολουθήσει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Παππάς. 
ΚΑΛΛΙΟΠΗ ΒΕΤΤΑ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε σήμερα την πρώτη τροποποίηση της Σύμβασης Υποχρέωσης Δημόσιας Υπηρεσίας μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της Hellenic Train. Η εν λόγω σύμβαση είχε υπογραφεί και κυρωθεί το 2022 όμως, όπως αναφέρθηκε τις προηγούμενες μέρες και στην αρμόδια επιτροπή από τον Υπουργό, τη Hellenic Train και άλλους φορείς, είχε πολλά προβλήματα στην εφαρμογή της και δεν ήταν αποτελεσματική. Άλλη μια «επιτυχία» της Κυβέρνησης Μητσοτάκη δηλαδή.
Να θυμίσουμε ότι στην επίμαχη σύμβαση του 2022 η Κυβέρνηση είχε εξαφανίσει την υποχρέωση της εταιρείας για επενδύσεις 800 εκατομμυρίων ευρώ σε νέο τροχαίο υλικό, ανακατασκευές του παλιού, νέες τεχνολογίες κ.λπ., οι οποίες προβλέπονταν σε μνημόνιο συναντίληψης που είχε υπογράψει η ίδια και ο κ. Καραμανλής το 2019 και για το οποίο πανηγύριζε τότε. Τίποτα φυσικά δεν έγινε ούτε ως προς τις δήθεν επενδύσεις της εταιρείας ούτε ως προς τις δεσμεύσεις του Υπουργείου για ολοκλήρωση της σύμβασης 717, που μαζί με άλλες εγκληματικές παραλείψεις της Κυβέρνησης οδηγηθήκαμε στο έγκλημα των Τεμπών το 2023. 
Η Κυβέρνηση επανήλθε τον Μάιο του 2025 για να πανηγυρίσει πάλι με την υπογραφή ενός νέου μνημονίου συνεργασίας βάσει του οποίου θα πραγματοποιούνταν από τη Hellenic Train επενδύσεις 360 εκατομμυρίων ευρώ για την αγορά νέων τρένων και κατασκευή σύγχρονων αμαξοστοιχιών.
Αυτή η εξέλιξη για επενδύσεις -δηλαδή κάτω από τις μισές σε σχέση με το μνημόνιο του 2019- παρουσιάστηκε από την Κυβέρνηση και από τα μέσα μαζικής ενημέρωσης, ως σκληρή διεκδίκηση του Έλληνα Πρωθυπουργού που έγινε αποδεκτή μετά από ισχυρές πιέσεις στους Ιταλούς και ως μια σειρά από ενέργειες που πραγματοποιεί το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών που έπεισαν τους Ιταλούς. 
Για να καταλαβαίνουμε, δηλαδή, για τι πράγμα μιλάμε, η σκληρή διεκδίκηση του κ. Μητσοτάκη το 2025 αφορούσε τη δέσμευση της Hellenic Train για τις μισές από τις επενδύσεις που είχε συμφωνήσει το 2019 και από τις οποίες ο κ. Μητσοτάκης την είχε απαλλάξει γύρω στο 2022. Ας βγάλουν, λοιπόν, οι πολίτες τα συμπεράσματά τους. 
Πέρασαν ακόμη έξι μήνες και σήμερα η Κυβέρνηση έρχεται με αυτή την πρώτη τροποποίηση της Σύμβασης του 2022 για να μας πείσει, μέσα από μια αλυσίδα κορυφαίας αναξιοπιστίας και αναποτελεσματικότητας, ότι θα πρέπει να πανηγυρίσουμε και πάλι για μια ακόμη δήλωση προθέσεων -τελικά-, ότι δηλαδή η εταιρεία θα προχωρήσει ως το 2027 και 2028 σε νέες επενδύσεις 420 εκατομμυρίων ευρώ που θα αφορούν 308 εκατομμύρια ευρώ για είκοσι τρία νέα τρένα και 112 εκατομμύρια ευρώ για νέα αμαξοστάσια, αναβαθμίσεις και ψηφιακά συστήματα.
Παράλληλα τροποποιείται, για μια ακόμη φορά, το βασικό συμβατικό πλαίσιο με το οποίο το κράτος αναθέτει την εκτέλεση των σιδηροδρομικών δρομολογίων δημόσιας υπηρεσίας, αποζημιώνει τον πάροχο με δεκάδες εκατομμύρια ευρώ ετησίως, χωρίς παράλληλα να διασφαλίζει τις θέσεις εργασίας και ρυθμίζει κρίσιμα ζητήματα τιμών επενδύσεων, ευθυνών και κυρώσεων. 
Η Σύμβαση έχει αρνητικό πρόσημο, αφού γίνεται δυσμενέστερη για το δημόσιο, ευνοϊκότερη για τον ιδιώτη πάροχο και βαθιά προβληματική για την έννοια της δημόσιας υπηρεσίας του σιδηρόδρομου που παραμένει χωρίς στρατηγικό σχεδιασμό. Με την εν λόγω τροποποίηση η Κυβέρνηση αίρει στην πράξη το ανώτατο όριο της ετήσιας αποζημίωσης στα 50 εκατομμύρια ευρώ -όπου ίσχυαν μέχρι σήμερα- παύουν να είναι πλαφόν, καθώς προβλέπεται ετήσια αναπροσαρμογή, βάσει του Γενικού Δείκτη Τιμών Καταναλωτή. Το δημόσιο δεσμεύεται να πληρώνει όλο και περισσότερο, χωρίς νέο διαγωνισμό, χωρίς επαναδιαπραγμάτευση και χωρίς να ενισχύονται αντίστοιχα ούτε ο έλεγχος, ούτε η εγγύηση ποιότητας, αλλά ούτε η ασφάλεια. 
Για πρώτη φορά καθιερώνονται ακόμη και πληρωμές πριν από την πλήρη εκκαθάριση, δηλαδή, το δημόσιο αποδέχεται να προχρηματοδοτεί τον πάροχο, πριν ολοκληρωθεί ο έλεγχος των στοιχείων. Με λίγα λόγια, αντί να ενισχύεται η λογοδοσία, ενισχύεται η ρευστότητα της εταιρείας. Παράλληλα, δίνετε στη Hellenic Train τη δυνατότητα να αυξομειώνει τις τιμές των εισιτηρίων με στόχο τη μεγιστοποίηση των εσόδων. 
Η Σύμβαση δεν αφορά, επομένως, ούτε την κοινωνική προσβασιμότητα, ούτε τη δημόσια εξυπηρέτηση. Το Δημόσιο αναλαμβάνει, επίσης, να αποζημιώνει τον πάροχο για συσσωρευμένες ζημίες, απώλειες εσόδων, ακόμη και για διαφυγόντα κέρδη, λειτουργώντας περισσότερο σαν σύμβαση εγγύησης της κερδοφορίας του, παρά σαν σύμβαση που διασφαλίζει το δημόσιο συμφέρον. 
Επίσης, δεν αφορά καθόλου τη στήριξη της περιφέρειας, κάτι που θα ήταν αναγκαίο -αν όχι επιβεβλημένο- για τα συμφέροντα των πολιτών και της περιφερειακής και τουριστικής ανάπτυξης. Αξίζει να αναφέρω εδώ το παράδειγμα της εγκαταλελειμμένης, σιδηροδρομικά, δυτικής Μακεδονίας. Και τι ακούμε εδώ και χρόνια από την Κυβέρνηση; Τι να πρωτοθυμηθώ γι’ αυτή την κοροϊδία; Ότι το 2021 ο τότε Υφυπουργός Μεταφορών δήλωνε ότι η Δυτική Μακεδονία μπαίνει στο χάρτη των σιδηροδρομικών διασυνδέσεων; Και ακόμη περιμένουμε! Ότι δήθεν θα προχωρήσετε σε έργα για την αναβάθμιση της γραμμής Κοζάνη-Φλώρινα-Έδεσσα-Βέροια-Θεσσαλονίκη και σε έργα νέων γραμμών Κοζάνης-Βέροιας ή Κοζάνης-Σιάτιστας-Καλαμπάκας ή Σιάτιστας-Καστοριάς-Αλβανίας χωρίς βέβαια να έχει υλοποιηθεί το παραμικρό, κύριε Υπουργέ, εδώ και εφτά χρόνια. 
Πώς, λοιπόν, να εμπιστευτούν οι πολίτες μια τόσο αναξιόπιστη Κυβέρνηση που φέρνει εδώ μια ακόμη δήλωση προθέσεων και όχι μια δεσμευτική για τα συμφέροντα του δημοσίου Σύμβαση. Ούτε καν τα υποχρεωτικά δρομολόγια δεν κατοχυρώνονται. Η Βουλή καλείται να ψηφίσει το οικονομικό σκέλος, να ψηφίσει τις αποζημιώσεις, να ψηφίσει τις διευκολύνσεις προς τον πάροχο, αλλά δεν ψηφίζει ούτε τα δρομολόγια που θα εκτελούνται, ούτε τις επενδύσεις που θα μεταφέρονται για μια ακόμη φορά στις καλένδες. 
Στην ουσία, μας φέρατε εδώ μια ακόμη παράταση και μετάθεση για το μέλλον των υποχρεώσεων της Hellenic Train που όλο εξαγγέλλονται, στη συνέχεια μειώνονται, αλλά ποτέ δεν υλοποιούνται. 
Την ώρα που η Ευρώπη επενδύει σε ασφαλείς, σύγχρονους και βιώσιμους σιδηροδρόμους και ξανά σχεδιάζεται ο χάρτης των μετακινήσεων με όλο και περισσότερες ευρωπαϊκές πρωτεύουσες, μεγαλουπόλεις και τουριστικά θέρετρα να συνδέονται σιδηροδρομικά για να ταξιδέψουν τους επιβάτες ξεκούραστα, βιώσιμα και οικονομικά σε δημοφιλείς και άλλους προορισμούς, η Ελλάδα παραμένει εγκλωβισμένη σε έναν σιδηρόδρομο-φάντασμα. Υποδομές εγκαταλελειμμένες, δίκτυα που συρρικνώνονται, δρομολόγια στον αέρα και επιβάτες αιχμάλωτοι ενός μοντέλου όπου το δημόσιο μόνο πληρώνει και οι ιδιώτες τελικά μόνο κερδίζουν, με την κοινωνία να μετρά νεκρούς μετά τα Τέμπη. 
Τίποτα δεν δικαιολογεί αυτή την αδράνεια, καμιά εξαγγελία δεν μπορεί να καλύψει την απουσία έργων ουσίας εδώ και εφτά χρόνια και καμιά επικοινωνιακή στρατηγική δεν σβήνει την πολιτική σας ευθύνη, κύριε Υπουργέ. Η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας δεν πέτυχε απλώς να εκσυγχρονίσει τον σιδηρόδρομο. Απέτυχε να εγγυηθεί το στοιχειώδες. Και ποιο είναι αυτό; Η ασφάλεια πάνω απ’ όλα, η αξιοπιστία και ο σεβασμός στη ζωή. Και όσο η Ευρώπη επιταχύνει τις ράγες του μέλλοντος, η Ελλάδα μένει καθηλωμένη σε έναν σταθμό ευθυνών που κανείς δεν θέλει τελικά να αναλάβει. 
Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής είναι ο κ. Νίκος Παππάς Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Σήμερα φέρει η Κυβέρνηση στη Βουλή μια σύμβαση και ζητά την κύρωση με πάρα πολύ γρήγορα, αθόρυβα και χωρίς πολλές ερωτήσεις. Μας λέει ότι είναι τεχνική και αναγκαία, ενώ επί της ουσίας επικυρώνει στρατηγικές μακροπρόθεσμες επιλογές της, επιλογές που αφήνουν τον σιδηρόδρομο σε δεύτερη μοίρα, γιατί αυτή η Κυβέρνηση έχει πάρα πολύ βαρύ ιστορικό. Διότι τα Τέμπη δεν ήταν τυχαία. Διότι η προκλητικότητα του Κώστα Καραμανλή του νεότερου απέναντι στον Αλέξανδρο Μεϊκόπουλο που έβαζε ζητήματα ασφαλείας για τον σιδηρόδρομο είναι το ιστορικό στίγμα της δικής μας παράταξης. Μιλάμε για τον άνθρωπο που προστατέψατε από τον έλεγχο της δικαιοσύνης και βεβαίως προκλητικότητα τον χειροκροτούσατε με χέρια και πόδια μέσα σε αυτή την αίθουσα. Γιατί άραγε τον χειροκροτούσατε; Γιατί απάλλαξε την Hellenic Train από την υποχρέωση επένδυσης 600 εκατομμυρίων στις υποδομές μας; Γι’ αυτό; 
Φέρνετε καινούργια σύμβαση. Από την προηγούμενη τι έχει υλοποιηθεί; Τίποτα! «Κουλούρι» που λένε και στη γειτονιά μου. Και μας ζητάτε να τρέξουμε να στηρίξουμε. Να στηρίξουμε ποια επιλογή ακριβώς; Χάθηκαν εκατοντάδες εκατομμύρια και θα ήθελα να το μεταφέρετε αρμοδίως. 
Δεν ήσασταν Υπουργός τότε, κύριε Κυρανάκη, αλλά αν νομίζει κάποιος ότι η σκοτεινή διαδρομή κατά την οποία το ελληνικό δημόσιο μετατοπίστηκε από τη δέσμευση, την υποχρέωση του παρόχου για 600-700 εκατομμύρια επενδύσεις θα πέσει στα 140, εάν νομίζετε ότι αυτή η διαδρομή θα μείνει στο σκοτάδι για πάντα πλανάστε πλάνην οικτράν. Θα αναζητηθούν ευθύνες για το γεγονός ότι κάποιοι δεν υπερασπίστηκαν τα συμφέροντα του δημοσίου και τις συνθήκες ασφαλείας. Χρειάστηκε, λοιπόν, να μεσολαβήσει αυτή η τραγωδία. 
Αντί, λοιπόν, τώρα να φέρετε μία σύμβαση δεμένη με σκληρές ρήτρες και σαφείς δεσμεύσεις, φέρνετε μια νέα τροποποίηση που χαλαρώνει υπέρ του αναδόχου ξανά τις υποχρεώσεις. 
Ρωτάμε καθαρά: Τι έχει εκτελεστεί από τη σύμβαση του 2022; Ποιες από τις επενδύσεις που προβλέπονταν έχουν υλοποιηθεί; Γιατί αφαιρέθηκαν οι συμβατικές υποχρεώσεις που αφορούν τα συστήματα ασφαλείας; Και ταυτόχρονα έχουμε ρυθμίσεις εξπρές, παραρτήματα στην καρδιά μας μπορούν να αλλάζουν τη συμφωνία των δύο μερών, επενδύσεις μικρότερες από το 2019 και κάλυψη ζημιών στον ιδιώτη αν δεν εκτελέσει δρομολόγια. Θα τον πληρώνουμε προκαταβολικά. Δεν ξέρουμε ποια δρομολόγια θα κάνει και τα λεφτά θα τα έχει ενθυλακώσει. Η επαρχία χωρίς δρομολόγια και τα λεφτά «παντελόνι». Τι σύμβαση ακριβώς είναι αυτή;  

Πώς δεσμεύετε, πώς τον κλειδώνετε τον πάροχο του μεταφορικού έργου ότι θα ανταποκριθεί στη συμβατική υποχρέωση, η οποία -επιτρέψτε μου να σας πω- δεν είναι μια απλή παροχή υπηρεσίας. Είναι ζήτημα συνοχής της χώρας, η οποία έρχεται να αντιμετωπίσει το φαινόμενο της ερήμωσης της περιφέρειας. Αυτή είναι η δική σας αντιμετώπιση; Αυτή είναι η προσέγγισή σας; Να αφήνετε τον πάροχο με τα λεφτά στο χέρι; Να μη δεσμεύεται για τον αριθμό των δρομολογίων; 
Δεν μιλάμε, βέβαια, για την συνθήκη η οποία έχει γίνει πλέον σύνθετη με το σιδηρόδρομο στην Ελλάδα, όπου δεκάδες επαρχιακές πόλεις έχουν υποδομή και δεν έχουμε δρομολόγια, έτσι; Να μη πω τώρα Βουλευτές της επαρχίας.
ΑΝΔΡΕΑΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΟΠΟΥΛΟΣ: Παντού!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Παντού, παντού! Η Φλώρινα, η Δράμα, καλά η Πάτρα πολύ πονεμένη ιστορία. Η Δυτική Μακεδονία, ο Πύργος, που έχει και τεχνική βάση -ακούστε το- έχει τεχνική βάση και δεν έχει δρομολόγια! Έχει τεχνική βάση και δεν έχει δρομολόγια! 
ΑΝΔΡΕΑΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν μπορούμε να τα έχουμε όλα σε αυτή τη ζωή!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Και η Μαγνησία, βεβαίως, επ' αφορμή της οποίας έγινε η ιστορική συζήτηση πλέον στην Ελληνική Βουλή με τον κ. Καραμανλή να υψώνει το δάκτυλο στην Αντιπολίτευση. Αυτή είναι η πολιτεία σας με τον σιδηρόδρομο. Ή νομίζετε ότι θα αφήσουμε εμείς ο λαός να ξεχάσει ότι παραλάβατε από εμάς ένα πλήρες και συνεκτικό σχέδιο, στρατηγικό για τις υποδομές και τις μεταφορές και το πετάξατε στον κάλαθο των αχρήστων; Όπου έβλεπε τη νέα αναπτυξιακή στρατηγική να ξετυλίγεται γύρω από την ανάπτυξη του σιδηροδρόμου, τη σύνδεσή του με τα λιμάνια, τις συνδυασμένες μεταφορές. Και δεν σας μιλάω για ένα σχέδιο απλώς, μιλάμε για ειδική μελέτη, η οποία πήρε χρόνια και υπεβλήθη και ενεκρίθη, από τις υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 
Ο εθνικός στρατηγικός σχεδιασμός για τις υποδομές και τις μεταφορές, με υπογραφή Σπίρτζη και Φάμελλου. Αλλά ήταν άλλες οι βουλές σας. Έπρεπε να ακυρωθεί η εξωτερική περιφερειακή της Θεσσαλονίκης για να κάνετε το fly over, να ξηλώσετε 700 στρέμματα δάσους, να φορτώσετε παραπάνω δαπάνες και να έρχεστε εφτά χρόνια μετά να λέτε και εγώ δεν ξέρω τι, για να περάσουμε στο επόμενο θέμα,  ό,τι έγινε με το οδυνηρό γεγονός, ότι έκλεισε ο ελληνικός εναέριος χώρος. 
Σας φταίνε οι προηγούμενοι, δηλαδή, για το 2026; Έκλεισε ο ελληνικός εναέριος χώρος! Είχε άλλη μία χώρα τέτοιο περιστατικό τις τελευταίες μέρες. Δεν είμαστε οι μοναδικοί. 
ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ-ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΚΑΛΑΜΑΤΙΑΝΟΣ: Το Ιράν;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Το Ιράν, το Ιράν! Το σχεδόν εμπόλεμο Ιράν είχε πρόβλημα με το κλείσιμο του εθνικού εναέριου χώρου. 
Φέρνετε και μια τροπολογία, η οποία καταφανώς θα πετάξει εκτός τις υπάρχουσες ενώσεις των ΚΤΕΛ. Εάν οι διαγωνισμοί γίνονται σε περιφερειακό επίπεδο, δεν θα έχουν τη δυνατότητα να ανταποκριθούν, άρα, θα εμφανιστούν εταιρείες «καπέλο»…
ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Πού είναι η τροπολογία;
 ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Α, δεν την έχετε δει, κύριε Σιμόπουλε; Δείτε τη, ενημερωθείτε. 
Έρχεται με την πονηρή διατύπωση, ότι όταν γίνονται διαγωνισμοί σε περιφερειακό επίπεδο, ο καθένας έχει ποινική ευθύνη μόνο για την περιοχή την οποία εξυπηρετεί! Ευχαριστούμε πάρα πολύ. Αλλά το ζήτημα είναι ότι εισάγετε την ιδέα και την πρόθεση -ρητή είναι πλέον- ότι κάνετε τους διαγωνισμούς σε περιφερειακό επίπεδο. Να το ακούσει αυτό ο κόσμος των ΚΤΕΛ. Θα τους μετατρέψετε και αυτούς σε υπαλλήλους και υπεργολάβους. Εταιρείες «καπέλων», οι οποίες θα έρχονται σε περιφερειακό επίπεδο να χτυπάνε αυτούς τους διαγωνισμούς για το μεταφορικό έργο. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Για να τα πάρει συγγενείς!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Εδώ θα είμαστε και θα τα δούμε! 
Ακούω  το οικονομικό επιτελείο να πανηγυρίζει και μάλιστα ασταμάτητα. Πάνε καλά τα πράγματα στην οικονομία; Εάν πιστέψουμε αυτά που λέτε, όχι. Η οικονομία πάει πλησίστια για τη στασιμότητα 2028 και 2029. Το δικό σας Μεσοπρόθεσμο λέω. Περιμένουμε να δούμε πώς ακριβώς θα το εξηγήσετε αυτό; Λέτε ρητά ότι θα μηδενιστούν οι επενδύσεις εκείνες τις χρονιές και ότι η συνολική ανάπτυξη θα κατέβει στο 1%, υπό τη μαγική, βεβαίως, προϋπόθεση ότι οι δυνατότητές σας απορρόφησης των ευρωπαϊκών κονδυλίων θα πολλαπλασιαστούν, θα γίνεται ο αντικατοπτρισμός του αναποτελεσματικού σας εαυτού και θα απορροφήσετε 7 δισ., που περίσσεψαν από το Ταμείο Ανάκαμψης την επόμενη χρονιά. Εάν δεν γίνουν  αυτά, θα είμαστε ακόμα παρακάτω. 
Με υπογραφή δική σας, λοιπόν, έχουμε μια τεράστια χαμένη ευκαιρία για την ελληνική οικονομία. 
ΕΥΣΤΑΘΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ: Το δεκαετές ομόλογο!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Το δεκαετές ομόλογο, ναι!  Τώρα με προκαλείτε, διότι πάτε, πάτε τώρα και ανοίγετε τέτοια κουβέντα, ενώ είστε ανοικτοί και ευάλωτοι πολιτικά και οικονομικά, με τρόπο που το καταλαβαίνει και πρωτοετής φοιτητής οικονομικών σπουδών. Πάτε και ξεπληρώνετε πρόωρα τα δάνεια του πρώτου Μνημονίου, τα οποία έχουν 1,5% επιτόκιο και μου λέτε για το δεκαετές, το οποίο έχει 3,4%; 
Δηλαδή, εσείς αν είχατε, κύριε συνάδελφε, ένα καταναλωτικό που το πληρώνατε με 12, θα υποκαθιστούσατε έναν δανεισμό που έχετε για το στεγαστικό σας με 3,2%, 3,5%; Αυτή την εξυπνάδα πάτε και κάνετε, για να γίνετε τα καλά παιδιά των αγορών.
ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ ΠΕΤΣΑΣ: Λάθος οικονομική πολιτική!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Λάθος οικονομική πολιτική; Είναι πανέξυπνο αυτό που κάνετε, πραγματικά. Δηλαδή, προσέξτε, εδώ έχει διαπραγματευτεί η Ελλάδα     -με αλλεπάλληλες κυβερνήσεις, θα πω εγώ, δεν θα αδικήσω κανέναν- για να μετατεθούν οι πληρωμές στο μέλλον, για να έχουν χαμηλά επιτόκια τα διακρατικά δάνεια και έρχονται φωστήρες της οικονομικής πολιτικής και να λένε: «Δεν μας αρέσει να δανειζόμαστε με 1,5%, θέλουμε να δανειζόμαστε με 3,5%». Πανέξυπνο πραγματικά και αφαιρείτε από την ελληνική οικονομία 5,3 δισ. ετησίως, από τώρα μέχρι το 2031. 
Ξέρετε πόσα χάνει σε παρούσες αξίες η Ελλάδα από αυτή την επιλογή; Είναι τραγική επιλογή. Τραγική! Κανένας δεν μας υποχρέωσε, κανένας δεν το ζήτησε, εκτός αν το ανταλλάξαμε με θέσεις. Εκτός αν είπαμε: «Θα πληρώσουμε μπροστά, δώστε μας την Προεδρία του Eurogroup». Λέω εγώ τώρα. Εκτός αν αυτό ήταν το πεδίο ανταλλαγής.
ΕΥΣΤΑΘΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ: Αυτό αφορά τα 8 δισ., κύριε συνάδελφε.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Όχι, κύριε συνάδελφε, αφορά, μην κάνετε ότι δεν καταλαβαίνετε, σας παρακαλώ πάρα πολύ και μην προσβάλλετε τη νοημοσύνη του ελληνικού λαού. Αφορά…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Να σταματήσει ο διάλογος!
Παρακαλώ! 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Αφορά τα δάνεια, συγγνώμη, κυρία Πρόεδρε. 
Αφορά τα δάνεια του πρώτου Μνημονίου. Σύμφωνα με το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους, μάθετε να ακούτε. Μάθετε να ακούτε…
ΕΥΣΤΑΘΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ: Δεκαετές ομόλογο. 
 ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Τα δάνεια του πρώτου Μνημονίου, λοιπόν, είναι 1,5% και το δεκαετές είναι στο 3,4%,  3,3%.
ΕΥΣΤΑΘΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΙΔΗΣ: Καμία σχέση το ένα με το άλλο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Καμία σχέση το ένα με το άλλο;  Δανεισμός είναι. Άντε! 
Για πάμε να ακούσω και τα σχόλιά σας. Όχι να μην τα ακούσω, κυρία Πρόεδρε, τρόπος του λέγειν. 
Οι ληξιπρόθεσμες οφειλές από πέρσι αυξήθηκαν κατά 6 δισ.. Θετικό; Να πανηγυρίζουμε; Οι ληξιπρόθεσμες οφειλές από το 2019 αυξήθηκαν κατά 22 δισ.. Και όλα αυτά είναι σε μια περίοδο που είχατε στη διάθεσή σας χρήματα, πάρα πολλά χρήματα. Αυξήσατε τις δημόσιες δαπάνες, διότι ήρθε ο κορονοϊός και έσπασε το Σύμφωνο Σταθερότητας. Ήρθε το Ταμείο Ανάκαμψης. Τι θα περίμενε, λοιπόν, κανείς; Μια οικονομία στα πόδια της, έναν λαό ο οποίος έχει φύγει από την επαπειλούμενη κρεμάλα του ιδιωτικού χρέους και ανισότητες να έχουν αμβλυνθεί; Αποτέλεσμα; Ακριβώς το αντίθετο. 
Αν έχει λεφτά στη διάθεσή της, λοιπόν, μια κυβέρνηση της Δεξιάς, κάνει τους πλούσιους ραγδαία πλουσιότερους, οικοδομεί μία αφρόκρεμα ευννοουμένων  και αφήνει τη μεγάλη πλειοψηφία της κοινωνίας να έχει πρόβλημα στο να καλύψει τα βασικά έξοδα του μήνα, 400.000 κατασχέσεις σε σχέση με πέρσι περισσότερες στην ΑΑΔΕ, 200.000 στο ΚΕΑΟ. Είμαστε 14οι στην ανάπτυξη στην ΕΕ, 17οι στις εξαγωγές. 
Και βέβαια, η ακρίβεια. Η ακρίβεια, η οποία εξελίσσεται γύρω από δύο πυλώνες δαπανών, εξόδων για τα νοικοκυριά και τις επιχειρήσεις, που είναι η στέγη και η ενέργεια. Και η μόνιμη επωδός, η μόνιμη επωδός σε κάθε στροφή, κάθε φορά που μια κοινωνική ομάδα βγαίνει και ζητά στήριξη, να λέτε ότι αυτές είναι οι δημοσιονομικές δυνατότητες. 
Ρωτάω, λοιπόν, ευθέως να μας πει ο κ. Πιερρακάκης εάν θα τραβήξει το αυτί χωρών, οι οποίες πήραν μέτρα για να αυξήσουν το δημοσιονομικό χώρο. Η Αυστρία, η Σλοβενία, η Ιταλία, η Ιταλία της κ. Μελώνη, είστε αντισυμβαλλόμενοι, κύριε Κυρανάκη, για ρωτήστε την τι έκανε με τις τράπεζες; Και ρωτήστε και τον συνάδελφό σας, τον κ. Πιερρακάκη, και αν θα της  τραβήξει το αυτί, που έβαλε ειδική εισφορά. 
Εδώ δεν τολμάμε, το μεγάλο τοτέμ της ελληνικής οικονομίας, να ακουμπήσουμε, να τις βάλουμε να υποταχθούν σε ένα σχέδιο ανάπτυξης. Θεωρούμε φυσιολογικό να διογκώνονται τα κέρδη τους και να συρρικνώνουνε κιόλας τη δανειοδοτική τους βάση και να αποκλείουν την ελληνική επιχείρηση. 
 


Πλεόνασμα: 13,5 δισεκατομμύρια ευρώ στο δεκάμηνο του 2025. Μιλάμε για 13,5 δισεκατομμύρια ευρώ στο δεκάμηνο του 2025! Επιτυχία; Θα πάμε για 15 δισεκατομμύρια πλεόνασμα; Δεν καταλαβαίνετε ότι αυτά είναι λεφτά που λείπουν από την ελληνική οικονομία; Σας έχουμε κάνει τρία κάρα προτάσεις και δεν αποδεχθήκατε ούτε μία! Ούτε μία! Φτάσαμε στο κατώφλι του Ευρωπαϊκού Δικαστηρίου για το γεγονός ότι δεν ενσωματώνατε τις οδηγίες μείωσης του ΦΠΑ σε τρόφιμα και φάρμακα σε ακριτικές περιοχές και σε νησιά, δεν απαλλάσσατε τις μικρές επιχειρήσεις από την υποχρέωση καταβολής ΦΠΑ. Αυτή είναι η πολιτική σας!
Και έρχεται και το κερασάκι στην τούρτα. Σας έχουμε καταθέσει μία ερώτηση, διότι καθίσαμε και ψάξαμε και είδαμε και βρήκαμε ότι υπάρχουν εξήντα τέσσερις δράσεις του ΕΣΠΑ για τις μικρομεσαίες επιχειρήσεις 800 εκατομμυρίων και η δαπάνη είναι μηδέν. Το ακούτε, κύριοι συνάδελφοι; Εξήντα τέσσερις δράσεις, 800 εκατομμύρια διαθέσιμα και τόσα χρόνια μετά ούτε ένα ευρώ! Ούτε ένα ευρώ! Εδώ υπάρχει σκοπιμότητα. Αυτό δεν μπορεί να έγινε τυχαία. 
Η Ελλάδα χρειάζεται μια μεγάλη αλλαγή και σε αυτή την αλλαγή ο ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία και άλλες δυνάμεις θα πρωταγωνιστήσουν, γιατί πρέπει να φύγετε μία ώρα αρχύτερα!
         (Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας Νίκη κ. Νατσιός. 
 ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΝΑΤΣΙΟΣ (Πρόεδρος του Δημοκρατικού Πατριωτικού Κινήματος - ΝΙΚΗ): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ακούγονται μέχρι εδώ οι φωνές από την εκδήλωση-συλλαλητήριο, από την αντίδραση των ταξιτζήδων. Η Ελλάδα στους δρόμους: οι ταξιτζήδες, οι φορτηγατζήδες, οι αγρότες για ενάμιση μήνα, τις προάλλες οι στρατιωτικοί που διαμαρτύρονταν, κυρίως οι υπαξιωματικοί. Παράλληλα, έχουμε τη διάλυση των νοικοκυριών, ακρίβεια φοβερή και τρομερή, τα ενοίκια ανεβαίνουν συνεχώς, η κατοικία πλέον είναι δυσθεώρητο, όνειρο άπιαστο για πολλούς νέους στην Ελλάδα, κόκκινα δάνεια που ληστεύουν κυριολεκτικά το βιος των Ελλήνων. Παρ’ όλα αυτά, οι δημοσκοπήσεις, οι στημένες και χειραγωγούμενες δημοσκοπήσεις, ανεβάζουν τη Νέα Δημοκρατία. Πώς εξηγείται αυτό με την κοινή λογική; Βέβαια, θα πει κάποιος ότι σήμερα η κοινή λογική είναι μεγαλοφυΐα. Στην Ελλάδα δεν υπάρχει κοινή λογική, δεν υπάρχει το αυτονόητο. Από τη μία υποφέρει όλος ο λαός και η Νέα Δημοκρατία αυξάνει τα ποσοστά της. Ας μας το εξηγήσει κάποιος. Ας μας εξηγήσει κάποιος τι μαγειρέματα γίνονται στα υπόγεια, στα μυστικά διαβούλια.
Σήμερα κατέφθασε η Φρεγάτα Κίμων στον ναύσταθμο. Καλός οιωνός! Δεν θα σταθώ, βέβαια, στις πληροφορίες που διαθέτουμε ότι μέχρι το 2000 ο Πρωθυπουργός διαφωνούσε με την αγορά αυτού του τύπου των φρεγατών, καθώς τις θεωρούσε ακριβές και στο γεγονός ότι η αγορά τους τελικά προέκυψε ως μάννα εξ ουρανού για την πατρίδα μετά τη διάλυση της συμφωνίας Αυστραλίας-Γαλλίας για την πώληση αυτών των φρεγατών. Στην πρώτη βέβαια, στην Αυστραλία. 
Αυτά που θέλω να υπογραμμίσω είναι τα εξής. Το πρώτο αφορά τα στρατηγικά βλήματα «scalp naval» που δεν θα έχουν οι φρεγάτες και τα οποία θα μας έδιναν μεγάλο πλεονέκτημα στην προσβολή στόχων με ακρίβεια -γνωρίζουν το θέμα εις βάθος οι επαΐοντες στρατιωτικοί- και ουσιαστικά θα άλλαζαν τον συσχετισμό δυνάμεων. Δεν θέλουμε να σκεφτούμε ότι αυτό είναι κατόπιν πιέσεων της Τουρκίας. Ούτε φυσικά μας ικανοποιεί η δέσμευσή σας να περιμένουμε μέχρι το 2030 την εξέλιξη ενός νέου βλήματος από τους Γάλλους, για να αποφασίσουμε εάν θα το παραλάβουμε τότε για τις φρεγάτες μας.
Το δεύτερο είναι να αξιοποιηθούν αυτές οι φρεγάτες και οι επιχειρησιακές τους δυνατότητες για την εδραίωση της εθνικής μας κυριαρχίας στο Αιγαίο, αλλά και για την ένωση επιτέλους των ΑΟΖ της Ελλάδος και της Κύπρου. Είναι πανάκριβα όπλα και δεν τα αγοράσαμε για να τα κοιτάμε και -εντός εισαγωγικών- να τα «καμαρώνουμε» στις παρελάσεις. 
 Τη βαφτίσατε «Κίμων». Καλώς! Θυμίζω ότι ο «Κίμων», ο γιος του Μιλτιάδη, του ήρωα του Μαραθώνα -μεγάλος πολιτικός ο ίδιος και στρατιωτικός- σκοτώθηκε στην Κύπρο. Έπεσε υπερασπιζόμενος τη Μεγαλόνησο κατά τους τότε περσικούς πολέμους. Τότε, αγαπητοί μου, με τριήρεις και κωπηλάτες οι Έλληνες έφταναν και προμαχούσαν για την Κύπρο. Τώρα κείται μακράν;
Είχα ρωτήσει δύο φορές τον κ. Δένδια και δεν απάντησε, αλλά θα ρωτήσω ξανά μια και παραλαμβάνουμε τέτοια οπλικά συστήματα, όπως ο «Κίμων», το εξής: Ισχύει τελικά έστω και άτυπα το ενιαίο αμυντικό δόγμα Ελλάδας-Κύπρου; Η φρεγάτα «Κίμων» θα πάει στην Κύπρο αν οι σύγχρονοι Πέρσες-Τούρκοι την απειλήσουν; Καλές είναι οι φιέστες και οι επικοινωνιακές μπουρμπουλήθρες, θα έλεγα, αλλά να απαντηθούν αυτά τα κρίσιμα ερωτήματα. 
Και το τρίτο είναι να υλοποιηθεί τάχιστα η εξαγγελία για την αύξηση των κυβερνητών των φρεγατών, αλλά και του προσωπικού τους. Δεν μπορεί περιουσιακό απόκτημα της Ελληνικής Δημοκρατίας 1 δισεκατομμυρίου ευρώ να το κυβερνούν πλοίαρχοί μας με μισθό 1.500 ευρώ. Ο μισθός τους πρέπει να διπλασιαστεί. Οι αυξήσεις που εξαγγέλθηκαν είναι πολύ μικρές. Οι αξιωματικοί μας τιμούν το εθνόσημο. Ας τους τιμήσουμε και εμείς! 
Κατά τα λοιπά, ο τρόπος που συμπεριφέρεται η Κυβέρνηση στους αγρότες μας μαρτυρά σε ποιο έτος θα ζήσουμε. Πρώτα τους συκοφαντήσατε ότι ταλαιπωρούν τον κόσμο, ενώ η ΕΛΑΣ, η Αστυνομία, εκτρέπει την κυκλοφορία -έτσι λέγατε- σε επικίνδυνους παραδρόμους με συνέπεια τροχαία ατυχήματα. Έπειτα, προσπαθήσατε να τους διασπάσετε, μετά να τους τρομοκρατήσετε με πάγωμα λογαριασμών και στο τέλος, σας ήταν οδυνηρότατο να δείτε μέσα στο Μαξίμου τα πρόσωπά τους επειδή είναι δικοί σας σας και σας τα ψέλνουν, όπως ο Ανεστίδης. 
Πολύ καλά κάνουν και σας τα ψέλνουν. Δεν είναι μπολσεβίκοι οι αγρότες, όπως  τους κατηγορείτε και ότι τάχα παίρνουν οδηγίες από το ΚΚΕ. Ανεξαρτήτως ιδεολογίας, οι αγρότες, οι κτηνοτρόφοι, όλοι όσοι ασχολούνται με τον πρωτογενή τομέα, είναι έντιμοι άνθρωποι, είναι άνθρωποι του μόχθου, της καθημερινής βιοπάλης, του κόπου, οι οποίοι το τελευταίο πράγμα που θα σκέφτονταν θα ήταν να βγουν στους δρόμους με τα τρακτέρ και να τους κλείσουν. Δεν κλείνουν δρόμους οι νομοταγείς, φιλήσυχοι και συντηρητικοί αυτοί άνθρωποι. Αυτή είναι η τελευταία τους, η  έσχατη επιλογή. Εσείς τους αναγκάσατε να βγουν με τον εχθρικό και απάνθρωπο τρόπο με τον οποίο τους συμπεριφερθήκατε. Ήδη θρηνούμε πέντε βοσκούς, κτηνοτρόφους που δεν άντεξαν, λύγισαν οι άνθρωποι -άνθρωποι είναι!- τη θανάτωση των ζώων τους. Έπαθαν καρδιακή προσβολή και πέθαναν. Κι εσείς, οι αναίσθητοι των Αθηνών, δεν σηκώσατε ούτε ένα τηλέφωνο για να εκφράσετε τουλάχιστον τα συλλυπητήριά σας. 
Ξέρουν οι αγρότες γιατί βγαίνουν στον δρόμο. Διότι μαθαίνουν τι γίνεται στον ΟΠΕΚΕΠΕ. Τους μοιράσατε, λέτε, 160 εκατομμύρια που περίσσεψαν μετά τους ελέγχους. Άρα, οι ακρίδες σας έτρωγαν κάθε χρόνο 160 εκατομμύρια! Αυτό είναι, ας το ονομάσουμε έτσι, το περίσσευμα της διαφθοράς. 
Ξέρουν, επίσης, γιατί ζητούν να μην πάει η αρμοδιότητα των επιδοτήσεων στην ΑΑΔΕ. Κλείνετε τον ΟΠΕΚΕΠΕ για να εξαφανίσετε κάθε στοιχείο για τα σκάνδαλα, τις κλεψιές σας και τις αμαρτίες σας. Μπαζώνετε τα αμαρτωλά ίχνη. Ήδη άρχισαν να παραιτούνται οι ορκωτοί λογιστές από τον ΟΠΕΚΕΠΕ, καθώς δεν τους επιτρέψατε την πρόσβαση στη διαχείριση των ευρωπαϊκών κονδυλίων. 
Έχουμε χρεία άλλων αποδείξεων για το γεγονός ότι αυτός ο οργανισμός ήταν το άντρο της διαφθοράς σας; Αυτό έπρεπε να είναι και το πραγματικό όνομά σας. Ποια Νέα Δημοκρατία και πράσινα εκσυγχρονιστικά άλογα; 


Οι αγρότες έχουν ήδη καταλάβει ότι, εάν πρόκειται για εργολάβους που διαχειρίζονται εθνικές οδούς και άλλους συγκοινωνιακούς φορείς, μια χαρά τα βρίσκατε τα λεφτά μες στην πανδημία και τους δίνατε  200 και 300 εκατομμύρια στον καθένα. Όμως τώρα το καταλαβαίνουν και οι υπόλοιπες κοινωνικές ομάδες, η μεγάλη κοινωνία, τι είστε. 
Είπα για τα ταξί, για τα λογικά επιχειρήματα τους, για την ηλεκτροκίνηση, για τις λεωφορειολωρίδες που τους απαγορεύετε και, βέβαια, για το σκάνδαλο με την Uber, την πολυεθνική που όλα τα έσοδά της φεύγουν στο εξωτερικό. Ξέρουμε για ποιους δουλεύετε και εργάζεστε, για τους ολίγους, τα καρτέλ και τις πολυεθνικές. Το κατάλαβαν όλοι αυτό. 
Η εκτόξευση του πληθωρισμού, τα πανάκριβα ενοίκια, το απλησίαστο κρέας, τα φρούτα, τα λαχανικά έχουν καταστήσει, όπως γράφουν και οι εφημερίδες, τον βίο αβίωτο στους Έλληνες πολίτες. Διαβάζουμε σήμερα σε πρωτοσέλιδα ότι τα σούπερ μάρκετ θησαυρίζουν. Καρτέλ και αυτά. Το 2019 ήταν 9,11 περίπου δισ. και το 2025 ήταν 16,2 δισεκατομμύρια. Πώς εκτοξεύονται αυτά τα δισεκατομμύρια;  Βεβαίως με το αίμα του λαού μας. Εσείς, όμως, μαθημένοι να συναγελάζεστε σε δεξιώσεις με τις διεφθαρμένες ελίτ, αγνοείτε ότι στο τέλος οι θεωρούμενοι πλούσιοι πτωχεύουν και πεινάνε. 
[bookmark: _Hlk219379469]Είναι τέτοια η χυδαιότητα σας, ώστε ενάμιση μήνα πριν από την τρίτη επέτειο του μοιραίου δυστυχήματος-εγκλήματος των Τεμπών, έχετε το θράσος να μας φέρνετε προς κύρωση νέα Σύμβαση με την Hellenic Train, η οποία δεν είναι καν κατηγορούμενη στη δίκη που θα αρχίσει τον Μάρτιο. Καμία ευθύνη. Τουναντίον, επιβράβευση για τη Hellenic Train. Κοιτάξτε καμιά φορά και προς τον ουρανό και αναρωτηθείτε πραγματικά μόνοι σας τι ψυχή θα παραδώσετε. Σας κοιτάζουν από εκεί επάνω πενήντα επτά ψυχές που, ενώ περιμένουν δικαιοσύνη από εσάς, σας βλέπουν να λερώνετε τα χέρια σας με επαίσχυντες συμβάσεις.  
Δεν  είναι μόνο η βαθιά οδύνη για την απώλεια των πενήντα επτά θυμάτων. Θυμόμαστε την όλη πορεία του σιδηρόδρομου και αισθανόμαστε λύπη που, εν έτη  2026, δεν έχουμε τις σιδηροδρομικές μεταφορές τις οποίες διαθέτουν εδώ και δεκαετίες στην Ευρώπη. Είμαστε κατ’ όνομα Ευρώπη. Στην πραγματικότητα είμαστε τριτοκοσμική χώρα σε αυτά τα θέματα. 
Είδαμε τι έγινε και με το FIR Αθηνών. Παραλίγο γλιτώσαμε μια νέα τραγωδία και προσπαθεί o λαός ακόμα να καταλάβει τι έγινε. Ξαναδιαβάζοντας τη σύγχρονη ιστορία των ελληνικών σιδηροδρόμων, διαπιστώνουμε ότι ένα αποτυχημένο μοντέλο μνημονιακού τύπου εφαρμόζεται σχεδόν σε όλες τις νέες ιδιωτικοποιημένες,  πρώην δημόσιες επιχειρήσεις κοινής ωφελείας. 
Ποιο είναι αυτό; Απαξίωση, συρρίκνωση και υποβάθμιση έργου, οικονομικές ζημιές, εκτόξευση δανεισμού και τέλος, το ξεπούλημα. Αυτή είναι η πορεία, η σύγχρονη πορεία της πατρίδας. Εκεί καταλήγουμε, στο ξεπούλημα. Αυτό έγινε με τη ΔΕΗ, τον ΟΤΕ, τα λιμάνια, τα αεροδρόμια, τα ταχυδρομεία και πολλά άλλα.  	Στο πλαίσιο των νεοφιλελεύθερων αυτών πειραματισμών είχαμε τον κακοσχεδιασμένο τεμαχισμό του ΟΣΕ, στον οποίο συνοψίζεται η κοσμοθεωρία της ιδιωτικοποιήσεως της δημόσιας περιουσίας. Από το 1996 αρχίζει το ξήλωμα, ΕΡΓΟΣΕ, ΕΔΙΣΥ, ΓΑΙΑΟΣΕ, ΤΡΑΙΝΟΣΕ και ένα μπαλάκι μετάθεσης ευθυνών και αρμοδιοτήτων. 
Το 2017 η ΤΡΑΙΝΟΣΕ -για να θυμηθούμε λίγο- πωλείται στους Ιταλούς αντί πινακίου φακής, 45 εκατομμύρια ευρώ, ενώ η ΓΑΙΑΟΣΕ εκχωρείται στο Υπερταμείο το 2018 και ο ελληνικός λαός βίωνε τη συρρίκνωση και απαξίωση των σιδηροδρόμων, χωρίς ασφάλεια, χωρίς ποιότητα και προσιτές τιμές. 
Εις επίρρωση των ανωτέρω αναφέρουμε ότι ο ενιαίος οργανισμός, του ΟΣΕ δηλαδή, το 2008 απασχολούσε εφτά χιλιάδες εργαζόμενους και το 2023 απασχολούσε χίλιους εννιακόσιους εξήντα εννέα. Δηλαδή, σε δεκαπέντε χρόνια ο οργανισμός απώλεσε το 72% του προσωπικού του. Ε, δεν θα γίνουν δυστυχήματα και εγκλήματα, όταν χάνεις στο 72% σε έναν κρίσιμο και κομβικό οργανισμό;
Επίσης, με βάση τις οικονομικές καταστάσεις του οργανισμού στην περίοδο 2016-2023, μόνο τρία χρόνια εμφάνισε κέρδη, το 2016, το 2019 και το 2021. Διαφαίνεται, δηλαδή, ότι για τις ζημιές του παρελθόντος δεν έφταιγε το υπερμέγεθες δημόσιο. Έτσι, απλά είναι τα πράγματα. Εάν οι Ιταλοί ιδιώτες μάνατζερς αποδείχθηκαν εξίσου αντιπαραγωγικοί και αναποτελεσματικοί με τα κομματικά golden boys, μήπως πρέπει να γίνει μια γενναία δημόσια παραδοχή ότι οι σιδηροδρομικές μεταφορές στην Ελλάδα είναι εκ της φύσεως του αντικειμένου τους μη κερδοφόρες και πρέπει να περάσουν εντέλει στο δημόσιο; 
Σε ό,τι αφορά την παρούσα τροποποίηση της Σύμβασης με τη Hellenic Train διαπιστώνουμε ότι η Κυβέρνηση, ενώ προβάλλει με έμφαση τις υποχρεώσεις που αναλαμβάνει ο πάροχος για ολοκαίνουρια τρένα και για χρονική σύντμηση της διαδρομής Θεσσαλονίκη-Αθήνα, ταυτόχρονα, υψώνεται ένα βουνό υποχρεώσεων και προαπαιτούμενων για το ελληνικό δημόσιο. 
Οι Ιταλοί εξασφάλισαν εντέχνως ότι δεν θα την «ξαναπατήσουν», φέρνοντας γρήγορα τρένα σε ένα απαρχαιωμένο και επικίνδυνο σιδηροδρομικό δίκτυο που αποδείχθηκε ότι δεν μπορεί να τα «σηκώσει». Οι Ιταλοί δεσμεύονται μεν αυτή τη φορά να φέρουν στη χώρα μας -έτσι λένε- σύγχρονα τρένα -να το δούμε πρώτα- αλλά όχι πριν το δημόσιο εκπληρώσει τις δικές του δεσμεύσεις, ιδιαίτερα στην απαιτητική γραμμή Αθήνα-Θεσσαλονίκη. Μην ξεχνάμε επίσης ότι την πρώτη φορά μας έφεραν μεταχειρισμένα και ασυντήρητα τρένα. 
Είναι αυτονόητο, βέβαια, ότι η αποκατάσταση υποδομών ασφαλείας, όπως το σύστημα αυτόματης προστασίας συρμών, πρέπει να αποτελεί την απόλυτη προτεραιότητά σας. Αλήθεια, όμως, με ποια εχέγγυα θα μας πείσετε ότι θα τηρηθούν αυτά τα ασφυκτικά χρονοδιαγράμματα για υψηλές προδιαγραφές ποιότητας και ασφάλειας; 
Να σας θυμίσουμε ένα οδυνηρό παράδειγμα εκτροχιασμένου χρονοδιαγράμματος στο κέντρο της πρωτεύουσας. Πρόκειται για το έργο της υπογειοποίησης των σιδηροδρομικών γραμμών στα Σεπόλια που έχει εξελιχθεί σε «Γεφύρι της Άρτας». Ο συγκεκριμένος έχει σημειώσει τεράστιες καθυστερήσεις με συμπληρωματικές συμβάσεις έργου, οι οποίες εκτινάσσουν συνεχώς το κόστος κατασκευής. Όμως και οι εργασίες αποκατάστασης λόγω των καταστροφών του «Ντάνιελ» ακόμη εκκρεμούν. 
Σας ρωτάμε και απαιτούμε σαφείς και ξεκάθαρες απαντήσεις. Πότε θα υλοποιηθούν τα επτά δρομολόγια ημερησίως από την Αθήνα στη Θεσσαλονίκη που προβλέπει η Σύμβαση στο Παράρτημα Α; Να θυμίσω ότι σήμερα εκτελούνται μόνο δύο δρομολόγια. Δηλαδή, από τα επτά, εκτελούνται μόλις δύο. Πότε θα αποκατασταθούν οι προαπαιτούμενες υποδομές και πότε θα αρχίσουν να δρομολογούνται τα καινούργια τρένα; Ποια θα είναι η διάρκεια εν τέλει του ταξιδιού Αθήνα-Θεσσαλονίκη και πότε θα επιτευχθεί; Ποιος είναι ο χρόνος υλοποίησης των έργων αποκατάστασης λόγω των καταστροφών του «Ντάνιελ»; Πότε θα ολοκληρωθεί η υπογειοποίηση των Σεπολίων που ταλαιπωρεί τόσα χρόνια επιβάτες και κατοίκους; Και όπως είπα τις προάλλες, γλιτώσαμε αεροπορική τραγωδία με αυτό που συνέβη στο FIR Αθηνών.
Και να κλείσω, κύριε Πρόεδρε. Πάντοτε με ενδιαφέρουν αυτές οι ειδήσεις. Όλοι γνωρίζουμε τη φράση του Ιπποκράτη «το προλαμβάνειν κάλλιον του θεραπεύειν». Δεν ισχύει μόνο για τα ιατρικά, ισχύει και για τα κοινωνικά συμπτώματα. Διαστάσεις λοιμικής νόσου παίρνουν τα βίαια επεισόδια μεταξύ ανηλίκων. Χθες στην Εύβοια, εξαμελής ομάδα δεκαπεντάρηδων έστειλε στο Νοσοκομείο Παίδων συνομήλικό τους με βαριά χτυπήματα. Δεν υπάρχει μέρα που να μην συμβαίνει κάτι παρόμοιο. Και η ευθύνη δεν αφορά μόνο τους γονείς. Μια ολόκληρη κοινωνία ελέγχεται για παραμέληση εποπτείας ανηλίκων. Δεν θα πω πολλά. Απλώς θα τονίσω ότι ένας λόγος -το λέω πάντοτε αυτό- που τα παιδιά καταλήγουν στη βία, είναι γιατί τα καταδικάσαμε σε αφωνία. 
Και να παραπέμψω κλείνοντας, κύριε Πρόεδρε, κύριες και κύριοι συνάδελφοι, ως μνημόσυνο λόγο στον μεγάλο Σαράντο Καργάκο που, τέτοιες μέρες το 2019 εκοιμήθη. Έλεγε κάτι ωραίο ο μεγάλος δάσκαλος. ««Ο άνθρωπος», λέει ο Μπρεχτ, «για να νιώσει άνθρωπος, πρέπει να το φωνάξεις, να τον πεις άνθρωπο.  Το παιδί εάν δεν ακούσει να μιλάνε για αγάπη, δεν θα νιώσει αγάπη. Εάν δεν ακούσει να του μιλάνε για αξίες, δεν θα αισθανθεί την ανάγκη να αγωνιστεί για αξίες. Και έτσι ποτέ δεν θα γίνει παιδί με αξία. Είναι ανάγκη, λοιπόν, να ξαναφέρουμε τις μεγάλες λέξεις στη ζωή μας, όχι τα μεγάλα λόγια. Πρέπει να βγουν από τη ναφθαλίνη οι λέξεις «καθήκον», «ευθύνη», «σεβασμός», «αλληλεγγύη». Αλλιώς οι λέξεις που εκφράζουν διεκδικήσεις και κατακτήσεις θα εκτοπίσουν κάθε είδος συναισθηματισμού, κάθε είδος ανθρωπιάς από τη ζωή μας. Και τότε τη λατρεία της τεχνολογίας, θα αντικαταστήσει η τεχνολογία της λατρείας». 
Αυτά τα σημαντικά λόγια από έναν άνθρωπο που πολλά διάβασε, πολλά έγραψε και πολλά δίδαξε, όπως διαβάζουμε στο μνήμα του. Αιώνια του η μνήμη.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του Δημοκρατικού Πατριωτικού Κινήματος-ΝΙΚΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο Ανεξάρτητος Βουλευτής κ. Αθανάσιος Χαλκιάς. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΧΑΛΚΙΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν νομοσχέδιο θα πρέπει να φέρει τον τίτλο: «Η μεγάλη ληστεία του τραίνου», καθώς η αντίστοιχη ομώνυμη και διάσημη ταινία παραγωγής 1978 πραγματεύεται μία «ληστεία κυρίων» χωρίς βία και με το γάντι, όπου ο δημόσιος πλούτος μεταφέρεται σε ιδιώτες -τους ληστές- με εξαιρετική μαεστρία και χωρίς να ανοίξει μύτη. 
Όπως στην ταινία, όπου επιστρατεύεται η ευφυΐα, η τεχνική κατάρτιση και το θράσος για να αντιγράφουν κλειδιά, να χρονομετρηθούν διαδρομές και να παραβιαστεί το θησαυροφυλάκιο του τρένου εν κινήσει, έτσι και στο νομοσχέδιο χρησιμοποιούνται η νομική μηχανική και η δημιουργική λογιστική, για να κατασκευαστούν τα αντικλείδια της τιμαριθμικής αναπροσαρμογής που ξεκλειδώνουν αυτόματα τα κρατικά ταμεία, να χρονομετρηθεί με αλγορίθμους η τσέπη του επιβάτη, μέσω του Yield Management και να επιτευχθεί η τέλεια αφαίμαξη, χωρίς οι δράστες να χρειαστούν να σκαρφαλώσουν στην οροφή του τρένου. Αρκεί που σκαρφαλώνουν στις πλάτες του πληθωρισμού και του φορολογούμενου.
Συνήθως, στην ελεύθερη αγορά, όταν μία επιχείρηση αποτυγχάνει να παραδώσει το προϊόν της, χάνει χρήματα. Όμως στον εικονικό κόσμο αυτού του νομοσχεδίου, αυτός ο κανόνας καταργείται. Στον κόσμο της Hellenic Train, όταν το τρένο σταματάει, τα κέρδη επιταχύνουν.
Τρία χρόνια μετά την εθνική τραγωδία των Τεμπών, θα περίμενε κανείς από την Κυβέρνηση να φέρει μία σύμβαση που θα έτριζε τα δόντια στον ιδιώτη πάροχο, να απαιτεί ασφάλεια, συνέπεια και σεβασμό. Αντ’ αυτού, φέρατε ένα κείμενο που θα έπρεπε να διδάσκεται σε σχολές διοίκησης επιχειρήσεων ως το απόλυτο εγχειρίδιο του πώς να μετατρέψεις ένα ιδιωτικό μονοπώλιο σε εισοδηματία πολυτελείας, με μηδενικό ρίσκο. 
Ομολογουμένως, η προς κύρωση Σύμβαση αποτελεί αριστούργημα δημιουργικής γραφής. Καταφέρατε να μετατρέψετε την κατάρρευση του ελληνικού σιδηροδρόμου σε ένα επενδυτικό προϊόν εγγυημένης απόδοσης για την ιταλική εταιρεία.
Ας δούμε, λοιπόν, τα αμείλικτα μαθηματικά της συμφωνίας. Με το άρθρο 6, εισάγεται για πρώτη φορά την τιμαριθμική αναπροσαρμογή στην ετήσια επιδότηση των 50.000.000 ευρώ, για την οποία τίθεται το ερώτημα: Γιατί να υπάρχει αυτή, αφού πρόκειται για ιδιωτική επιχείρηση; Ας το προσπεράσουμε, όμως, γιατί δεν θα βρούμε άκρη.
Ας πούμε ότι είναι λογικό να υπάρχει αναπροσαρμογή, αφού υπάρχει πληθωρισμός. Μαζί, όμως, υπάρχει και η λεγόμενη «Ρήτρα Καστάνιας». Αν ο πληθωρισμός ανέβει, ο Έλληνας φορολογούμενος πληρώνει περισσότερα. Αν οι τιμές της ενέργειας μειωθούν και πέσει ο πληθωρισμός, η επιδότηση μένει κλειδωμένη στο ταβάνι και δεν μειώνεται. Αυτή η λογική της Καστάνιας πάει μόνο προς τη μία κατεύθυνση. Δηλαδή, πίσω δεν γυρίζει. Δηλαδή, μονά ζυγά υπέρ της εταιρείας. Πρόκειται για το πρώτο παγκοσμίως ιδιωτικό μονοπώλιο, αφού δεν υπάρχει άλλη σιδηροδρομική εταιρεία στην Ελλάδα χωρίς πληθωριστικό ρίσκο, χωρίς ύφεση, χωρίς άγχος και με εξασφαλισμένα κέρδη. 
Με την τροποποίηση του άρθρου 10 και 15 περί κάλυψης συσσωρευμένων ζημιών, κύριε Υπουργέ, ξεπεράσατε τον εαυτό σας. Νομοθετείτε ότι εάν η εταιρεία έχει ζημίες λόγω υπαιτιότητας του διαχειριστή υποδομής, δηλαδή του κράτους, το δημόσιο θα καλύπτει τη ζημία. Συγχαρητήρια! Σε ένα σιδηροδρομικό δίκτυο που καταρρέει, που εσείς αφήσατε -όχι εσείς προσωπικά, οι προηγούμενες κυβερνήσεις- να ρημάξει, δίνετε το ισχυρότερο οικονομικό κίνητρο στην εταιρεία για να μην εκτελεί δρομολόγια. 
Όταν ένα τρένο ταξιδεύει, η εταιρεία έχει έσοδα από εισιτήρια, αλλά και έξοδα, όπως είναι το ρεύμα, το προσωπικό, οι φθορές και λοιπά. Όταν το τραίνο κινητοποιείται, λόγω βλάβης στη γραμμή, η εταιρεία δεν έχει έξοδα. Θα έχει, όμως, έσοδα, αυτά που θα πληρώσει ο κρατικός Προϋπολογισμός, βάσει του νομοσχεδίου. Για τη Hellenic Train, η ακινητοποίηση είναι πιο κερδοφόρα από την κίνηση. 
Μόλις στις 9 Ιανουαρίου, προχθές δηλαδή, στην Πάτρα, είκοσι ένα συμπολίτες μας εγκλωβίστηκαν μέσα σε τρένο και χαρακτηρίστηκε ως «αστοχία υποδομής». Με τη νέα σύμβαση, γι’ αυτή την ταλαιπωρία, το δημόσιο θα κληθεί να πληρώσει την εταιρεία. Αυτό συνιστά τον ορισμό του ηθικού κινδύνου, σύμφωνα με την οικονομική θεωρία όπου μία εταιρεία δεν επωμίζεται το κόστος κινδύνου που λαμβάνει, διότι μετακυλίει σε άλλον. 
Ερχόμαστε τώρα στο περίφημο επενδυτικό σοκ των 420.000.000. Μας παρουσιάζετε ως στρατηγική επένδυση τα τρένα τύπου ETR 470. Κύριε Υπουργέ, στην Ελβετία, στη Γερμανία, αυτά τρένα τα αποκαλούν «τρένα της βλάβης», ενώ στα ιταλικά ονομάζονται «αλπικές τουαλέτες», καθώς μία από τις πολλές βλάβες που παρουσιάζουν ήταν να πλημμυρίζουν συχνά οι τουαλέτες τους. Επομένως, η ονομασία «ασημένια βέλη», μακράν απέχει της πραγματικότητας. Οι Ελβετοί τα πέταξαν για να τα κάνουν παλιοσίδερα, σκραπ, γιατί έπαιρναν φωτιά μέσα στα τούνελ. Ο Διευθύνων Σύμβουλος των ελβετικών σιδηροδρόμων είχε διατυπώσει τη φράση: «Θέλω να τελειώσω με αυτό τον τρόμο».
Εσείς, όμως, τα βαφτίσατε «επένδυση 58 εκατομμυρίων ευρώ» και δεσμεύετε τον Έλληνα φορολογούμενο να πληρώσει άλλα 19 εκατομμύρια για την αναβάθμισή τους. Μετατρέπετε την Ελλάδα σε σκουπιδότοπο των Άλπεων και πληρώνουμε χρυσάφι για ένα ανακυκλώσιμο από σίδερα κίνδυνο. Σε αυτό το σημείο, το νομοσχέδιο συνιστά εκπαιδευτικό οδηγό του πώς να αγοράζετε ελβετικά σκουπίδια σε τιμή χρυσού και πώς να τα βαφτίζετε «ανάπτυξη». 
Επιπλέον, μας φέρνουν τα τρένα Coradia Stream. Τα θεωρείτε τελευταία λέξη της τεχνολογίας. Δυστυχώς, όμως, οι Ρουμάνοι έχουν αντίθετη άποψη. Το ολοκαίνουργιο δικό τους τρένο Coradia, χάλασε την επόμενη μέρα των εγκαινίων, τον περασμένο Νοέμβριο. Το ίδιο συμβαίνει με τους Ολλανδούς που τα αποκαλούν τρένα «Σφήκες», γιατί τους «τσιμπάνε» με βλάβες στις πόρτες κάθε εβδομάδα.
Μας πουλάτε το ίδιο προϊόν ξανά και ξανά. Διότι η προμήθεια αυτή ήταν συμβατική υποχρέωση της εταιρείας από το 2017 και δέχεστε να περιμένουμε μέχρι το 2027, δίνοντας παρατάσεις και νομικά παραθυράκια που εξασφαλίζουν ότι αν πέσει φύλλο στις ράγες, η παράδοση των τρένων θα καθυστερήσει, αλλά οι πληρωμές θα συνεχίζονται κανονικά. 
Με το άρθρο 5 εισάγετε το σύστημα Yield Management, τη λεγόμενη «δυναμική τιμολόγηση» εισιτηρίων, δηλαδή τη χρηματιστηριακή λογική σε ένα μονοπωλιακό προϊόν. Θα μπορεί, δηλαδή, η εταιρεία να εκτοξεύει την τιμή των εισιτηρίων στον ουρανό, εάν παρατηρείται μεγάλη ζήτηση, όπως για παράδειγμα σε εορταστικές περιόδους.
Στις αεροπορικές γραμμές, αν η AEGEAN παραδείγματος χάριν, είναι ακριβή, μπορεί κανείς να επιλέξει την SKY EXPRESS. Στον σιδηρόδρομο Αθήνα-Θεσσαλονίκη, αν η Hellenic Train είναι ακριβή την Παρασκευή το βράδυ, τι θα κάνει ο φοιτητής, ο εργάτης ή ο συνταξιούχος και ο κάθε επιβάτης; Θα πάει με τα πόδια;
Στα πρόσφατα Χριστούγεννα υπήρξε μεγάλη ζήτηση εισιτηρίων παντού για τις ημέρες αιχμής, 19 με 24 Δεκεμβρίου. Έβαλε η εταιρεία έξτρα τρένο; Όχι. Γιατί να βάλει; Με τη σύμβαση που υπογράφετε είναι πιο συμφέρον να τρέξει λίγα τρένα, γεμάτα, με πανάκριβο εισιτήριο, παρά να εξυπηρετήσει τον κόσμο. Αν χρειαστεί να ακυρώσει δρομολόγιο, κανένα πρόβλημα. Το πληρώνει το δημόσιο.
Την ώρα που η Γερμανία και η Αυστρία καθιερώνουν ενιαία φθηνά εισιτήρια, τα Klima Tickets, για να στηρίξουν την κοινωνία, εσείς παραδίδεται τον Έλληνα επιβάτη στην κερδοσκοπία της μονοπωλιακή εταιρείας, χαμηλού κόστους στην ποιότητα, αλλά υψηλού κόστους στην τιμή. 
Με το άρθρο 14, αφαιρείτε την αρμοδιότητα από τα ελληνικά δικαστήρια και στέλνετε τις διαφορές σε ιδιωτική Διαιτησία. Γιατί; Μήπως θέλετε οι διαφορές που αφορούν δημόσιο χρήμα και ασφάλεια πολιτών να λύνονται πίσω από κλειστές πόρτες, μακριά από τα φώτα της δημοσιότητας;
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ας είμαστε ειλικρινείς. Αυτό που καλούμαστε να ψηφίσουμε σήμερα δεν είναι σύμβαση συνεργασίας. Είναι μνημόνιο ετεροβαρούς συμφωνίας που θεσμοθετεί τα κέρδη να είναι ιδιωτικά και οι ζημιές δημόσιες. Ο μόνος ρόλος του επενδυτή είναι να κόβει τα τιμολόγια και να εισπράττει από το Δημόσιο. 
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιμή να ανακοινώσω στο Σώμα ότι τη συνεδρίασή μας παρακολουθούν από τα άνω δυτικά θεωρεία, αφού προηγουμένως ξεναγήθηκαν στην έκθεση της αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος» και ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτηρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής, είκοσι επτά μαθήτριες και μαθητές και τέσσερις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 3ο Γυμνάσιο Καλύμνου. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
 Επόμενη ομιλήτρια είναι η Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας κ. Μαρία Αντωνίου και θα ακολουθήσει ο Πρόεδρος της Νέας Αριστεράς κ. Χαρίτσης. 
Ορίστε, κυρία Αντωνίου, έχετε τον λόγο.
ΜΑΡΙΑ ΑΝΤΩΝΙΟΥ: Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήμερα δεν συζητάμε απλά ένα νομοσχέδιο. Συζητάμε σήμερα στο Ελληνικό Κοινοβούλιο αν το Ελληνικό Κοινοβούλιο θα επιλέξει την ευθύνη ή τη δημαγωγία, τη βελτίωση ή τη στασιμότητα, την ασφάλεια και τη λογοδοσία ή τα εύκολα συνθήματα. Αυτό είναι το διακύβευμα σήμερα. Η κύρωση της πρώτης τροποποίησης της Σύμβασης με την Hellenic Train δεν είναι, όπως κάποιοι θέλουν να το παρουσιάσουν, δώρο σε έναν πάροχο. Είναι διόρθωση αδυναμιών. Είναι σκλήρυνση όρων. Είναι αύξηση υποχρεώσεων. Είναι ενίσχυση του δημόσιου ελέγχου. 
Εδώ πρέπει να ειπωθούν αλήθειες. Η Αντιπολίτευση εμφανίζεται σήμερα όψιμα ευαίσθητη. Μιλάει για διαφάνεια, για δημόσιο συμφέρον, για σιδηρόδρομο. Όμως, σιωπά επιδεικτικά για το ποιοι υπέγραψαν την αρχική συμφωνία, ποιοι ιδιωτικοποίησαν την ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ποιοι άφησαν για χρόνια τον σιδηρόδρομο χωρίς επενδύσεις, χωρίς ουσιαστικές κυρώσεις, χωρίς σύγχρονο πλαίσιο ελέγχου. Καλό είναι όταν μιλάμε για ευθύνη, να την αναλαμβάνουμε όλοι στον βαθμό που μας αναλογεί. Εμείς δεν κρυβόμαστε. 
Ας δούμε, λοιπόν, τι προβλέπει αυτή η τροποποίηση. Πρώτον, αυξάνονται οι επενδυτικές υποχρεώσεις του αναδόχου, του παρόχου, στα 420 εκατομμύρια ευρώ, με νέα σύγχρονα τρένα και αναβαθμισμένες υποδομές. Δεύτερον, θεσπίζονται ρήτρες και τεράστιες ποινές για την ελλιπή συντήρηση και τις αδικαιολόγητες καθυστερήσεις. Τρίτον, δίνεται ρητό δικαίωμα καταγγελίας της σύμβασης από το Δημόσιο σε περίπτωση μη τήρησης των όρων. Τέταρτον, συνδέεται η αποζημίωση με την πραγματική εκτέλεση των δρομολογίων μέσω ψηφιακής παρακολούθησης. Πέμπτον, διπλασιάζονται οι αποζημιώσεις προς τους επιβάτες όταν ταλαιπωρούνται. 
Αυτά είναι μέτρα υπέρ των πολιτών. Αυτά είναι μέτρα υπέρ της ασφάλειας. Αυτά είναι μέτρα υπέρ του δημοσίου συμφέροντος και όποιος τα αμφισβητεί ας μας πει καθαρά αν θέλει λιγότερες επενδύσεις ή λιγότερο έλεγχο, γιατί τρίτος δρόμος δεν υπάρχει. Ας σταματήσει, λοιπόν, η κινδυνολογία περί λευκής επιταγής. Το ότι λέτε ψέματα το ξέρουμε πολλά χρόνια τώρα. 
Το Δημόσιο διατηρεί τον απόλυτο έλεγχο της τιμολογιακής πολιτικής που άκουγα προηγουμένως. Έλεγαν «Πού θα πάνε οι τιμές». Μα, το Δημόσιο έχει τον έλεγχο της τιμολογιακής πολιτικής. Δεν εκχωρεί κυριαρχικά δικαιώματα, δεν παραιτείται από τον έλεγχο, δεν υποχωρεί σε απαιτήσεις. Η κινδυνολογία μπορεί να εξυπηρετεί δελτία Τύπου και πολιτικές εντυπώσεις, αλλά δεν βελτιώνει ούτε ένα δρομολόγιο ούτε μία υποδομή.
 Ακούσαμε, επίσης, την Αντιπολίτευση να μιλά για διαδικασίες εξπρές, λες και δεν γνωρίζουν ότι η τροποποίηση έχει ελεγχθεί από το Ελεγκτικό Συνέδριο, είναι απολύτως σύμφωνη με το ευρωπαϊκό δίκαιο και αποτελεί αναγκαία προσαρμογή σε πραγματικά δεδομένα και όχι σε επικοινωνιακά τεχνάσματα. 
Η αλήθεια είναι απλή και ίσως ενοχλητική για κάποιους. Αν δεν προχωρούσαμε σε αυτήν την τροποποίηση, θα αφήναμε μια προβληματική σύμβαση ως είχε. Θα επιλέγαμε την αδράνεια. Και η αδράνεια στον σιδηρόδρομο δεν είναι ουδέτερη επιλογή. Πληρώνεται ακριβά. 
Ως Βουλευτής Καστοριάς, μιας περιοχής που γνωρίζει τι σημαίνει «περιφέρεια», «απομόνωση» και «ανάγκη αξιόπιστων μεταφορών», δεν μπορώ να δεχτώ πολιτικές κραυγές χωρίς εναλλακτική πρόταση. Δεν μπορώ να δεχθώ εύκολα «όχι» χωρίς σχέδιο. Δεν μπορώ να δεχθώ την υποκρισία όσων θυμήθηκαν τον σιδηρόδρομο, μόνο και μόνο για να επενδύσουν πολιτικά στον φόβο. 
Η Βουλή, όμως, δεν είναι χώρος πολιτικής εκμετάλλευσης της αγωνίας των πολιτών. Είναι ο χώρος που λαμβάνουμε αποφάσεις. Είναι χώρος λήψης αποφάσεων. Η χώρα χρειάζεται κανόνες και όχι συνθήματα. Χρειάζεται σοβαρότητα, όχι λαϊκισμό. Χρειάζεται βελτίωση, όχι στασιμότητα. Και αυτό ακριβώς κάνει το σημερινό νομοσχέδιο. Γι’ αυτό και το στηρίζουμε και σας καλώ όλους να πράξετε το ίδιο με παρρησία, με καθαρή συνείδηση, με πολιτική ευθύνη -αν θέλετε- με το βλέμμα στο μέλλον και όχι στο χθες. 
Κύριοι συνάδελφοι, εσείς επιλέγετε να επενδύετε στο χθες. Και αυτό το καταλαβαίνουν οι πολίτες. Εμείς έχουμε επιλέξει να προχωρήσουμε μπροστά σταθερά και τολμηρά. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο Πρόεδρος της Νέας Αριστεράς, ο κ. Αλέξης Χαρίτσης. 
Ορίστε, έχετε τον λόγο.
ΑΛΕΞΗΣ ΧΑΡΙΤΣΗΣ (Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ο τομέας των μεταφορών είναι μια βαθιά, μια ανοιχτή πληγή για την ελληνική κοινωνία. Είναι όμως και ένας τομέας παταγώδους κυβερνητικής αποτυχίας. Τρία ολόκληρα χρόνια μετά το τραγικό περιστατικό της σύγκρουσης των τρένων στα Τέμπη, ένα κρατικό έγκλημα με πενήντα επτά νεκρούς, όχι μόνο δεν έχει αλλάξει τίποτα, αλλά η κατάσταση, δυστυχώς, είναι ακόμα χειρότερη από τότε. 
Επειδή, μάλιστα, μιλάμε συνολικά για τον τομέα των μεταφορών, δεν μπορώ να μην αναφερθώ και στο άλλο μεγάλο ζήτημα αυτών των ημερών. Τις προάλλες, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είχαμε το ολικό μπλακάουτ στο FIR Αθηνών με κίνδυνο να συγκρουστούν αεροσκάφη -αεροσκάφη!- όπως καταγγέλλουν οι ίδιοι οι εργαζόμενοι. Ανάληψη ευθύνης από την Κυβέρνηση καμία, δυστυχώς, για μία ακόμη φορά! 
Αντί με αφορμή αυτό το πολύ επικίνδυνο περιστατικό να αξιολογηθούν τα τηλεπικοινωνιακά συστήματα που χρησιμοποιούνται για τις επικοινωνίες στην εναέρια κυκλοφορία, όπως ζητάμε, κύριε Υπουργέ, με ερώτηση που καταθέσαμε ως Κοινοβουλευτική Ομάδα της Νέας Αριστεράς, αντί να ληφθούν τεχνικά και οργανωτικά μέτρα για να διασφαλιστεί ότι δεν θα έχουμε στο μέλλον αντίστοιχα επικίνδυνα περιστατικά, αντί να στελεχωθούν οι βασικοί τηλεπικοινωνιακοί σταθμοί της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας με εξειδικευμένο τεχνικό προσωπικό, τι μας λέει η Κυβέρνηση; Τι μας λέει η Κυβέρνηση, δυστυχώς για μία ακόμη φορά; Μας λέει ότι είναι παλαιά τα συστήματα, παρωχημένα και γι’ αυτό φταίει η προηγούμενη Κυβέρνηση. Πάντα φταίει κάποιος άλλος. Ποτέ δεν φταίει η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας. Στον έβδομο χρόνο της διακυβέρνησης της Κυβέρνησης Μητσοτάκη, ακόμα φταίει κάποιος άλλος! Είναι πραγματικά εξωφρενικό αυτό το οποίο συμβαίνει. 
Έρχομαι όμως και στο αντικείμενο της σημερινής συζήτησης, στη σύμβαση με τον ιδιώτη πάροχο, την Hellenic Train. Θα ξεκινήσω με ένα απλό και -επιτρέψτε μου να πω- απολύτως ειλικρινές ερώτημα. Η κύρωση που φέρνει σήμερα η Κυβέρνηση βελτιώνει πραγματικά τον χάρτη των σιδηροδρομικών μεταφορών στη χώρα μας, ναι ή όχι; Η απάντηση κατά τη γνώμη μου είναι ξεκάθαρα «όχι». 


Είναι μια σύμβαση η οποία τα δίνει όλα στον ιδιώτη πάροχο, στη Hellenic Train και στην ελληνική κοινωνία δίνει κάποια καθρεφτάκια για καινούργια τρένα, υποτίθεται. Προφανώς αυτά συμφώνησε ο Πρωθυπουργός κ. Μητσοτάκης στη συνάντησή του με την Ιταλίδα ομόλογό του και φίλη του, όπως έσπευσε να μας πει, την κ. Μελόνι. Η διαπραγμάτευση του κ. Μητσοτάκη μετά από τα Τέμπη, μετά από την τραγωδία, μετά από το έγκλημα στα Τέμπη, για να αποσιωποιηθούν οι ευθύνες της  Hellenic Train ήταν ακριβώς αυτή η σύμβαση. Είναι μια σύμβαση που κάνει τι; Εγγυάται τα έσοδα του ιδιώτη παρόχου σε βάρος του Δημοσίου, περιορίζει τις κυρώσεις, δίνει άλλοθι για καθυστερήσεις, μεταφέρει το επιχειρηματικό ρίσκο του παρόχου στο Δημόσιο, προβλέποντας τη δυνατότητα αύξησης του ποσού των 50 εκατομμυρίων ευρώ της αποζημίωσης, και αποδυναμώνει κάθε πραγματικό μοχλό ελέγχου, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι.
Με λίγα λόγια τι κάνει η σύμβαση; Παγιώνει τη δεσπόζουσα, για να πούμε τα πράγματα με το όνομά τους, τη μονοπωλιακή θέση της Hellenic Train στο πεδίο των μεταφορών, γιατί βεβαίως είναι μονοπωλιακή η θέση της Hellenic Train, κύριε Υπουργέ, και τα όσα ακούγονται από κυβερνητικά χείλη περί ανταγωνισμού μόνο ως ανέκδοτο μπορούν να εκληφθούν.
Ας αφήσουμε όμως για λίγο, κύριε Υπουργέ, αν μου επιτρέπετε, τα της σύμβασης. Ούτως ή άλλως η σύμβαση είναι ήδη υπογεγραμμένη. Είχε την αβρότητα η Κυβέρνηση να τη φέρει στη Βουλή προς ενημέρωση. Αν μπορούσε, ούτε καν αυτό δεν θα έκανε.
Ας μιλήσουμε, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για την πραγματικότητα και την καθημερινή εμπειρία του πολίτη σήμερα στην Ελλάδα του 2026 πλέον.
Κι επειδή σας άκουσα, κύριε Υπουργέ, να μιλάτε για σύγχρονο δίκτυο, ερωτώ λοιπόν: Ακινητοποιούνται κάθε τρεις και λίγο τρένα στη μέση της διαδρομής, ναι ή όχι; Παραμένουν επιβάτες μέσα στα βαγόνια χωρίς να ενημερώνονται για το τι έχει συμβεί και για το πότε θα συνεχιστεί το ταξίδι τους, ναι ή όχι; Αποβιβάζονται επιβάτες στη μέση του πουθενά και μεταφέρονται με λεωφορεία μετά από πολύωρη αναμονή, ναι ή όχι; Συμβαίνουν όλα αυτά στον ελληνικό σιδηρόδρομο του 2026, ναι ή όχι; Κι αυτά τα περιστατικά -ξέρετε- δεν είναι η εξαίρεση, συμβαίνουν πάρα πολύ συχνά. Είναι αυτό εικόνα σιδηροδρόμου που λειτουργεί με όρους ασφάλειας, με όρους αξιοπιστίας, με όρους σεβασμού στον επιβάτη ή είναι εικόνα ενός συστήματος το οποίο κρατιέται ενεργό απλώς και μόνο για τα μάτια του κόσμου; 
Ποια είναι η πραγματικότητα, λοιπόν, σήμερα; Ένα μόλις τρένο την ημέρα σε μεγάλες περιοχές της χώρας, συνεχείς καθυστερήσεις χωρίς έγκαιρη και αξιόπιστη ενημέρωση των επιβατών, δρομολόγια που ακυρώνονται κυριολεκτικά την τελευταία στιγμή για λειτουργικούς λόγους, υποτίθεται, ανταποκρίσεις μεταξύ υπεραστικών ή προαστιακών μέσων οι οποίες πραγματικά είναι αστείες. Δεν είναι αυτή εικόνα σύγχρονου σιδηροδρόμου, εκεί θέλω να καταλήξω, ενός σιδηροδρόμου ο οποίος λειτουργεί πραγματικά ως μια στρατηγική δημόσια υπηρεσία μεταφοράς. Αυτή είναι η πραγματικότητα.
Και σήμερα φέρνετε μια σύμβαση η οποία δεν θα αλλάξει στο παραμικρό την εικόνα την οποία μόλις σας περιέγραψα, γιατί δεν διασφαλίζει ούτε τον επιβάτη ούτε την ασφάλεια, αλλά διασφαλίζει μόνο τον πάροχο. Και μην ξεχνάμε ότι ο συγκεκριμένος πάροχος, η Hellenic Train, είναι η θυγατρική μιας -και θα έρθω και σ’ αυτό- από τις πιο κραταιές κρατικές επιχειρήσεις σιδηροδρόμων, της Trenitalia, την οποία το επιβατικό κοινό -προσέξτε- την κατατάσσει στην πρώτη θέση όσον αφορά το επίπεδο των υπηρεσιών σε ολόκληρη την Ευρώπη. Άρα, εδώ δεν μπορούμε να μιλάμε για αστοχία, δεν μπορούμε να μιλάμε για έλλειψη τεχνογνωσίας. Πολύ απλά, όπως το λέει ο λαός μας, βρίσκει και τα κάνει η Hellenic Train στην Ελλάδα. Αυτή είναι η πραγματικότητα.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
Κι όταν όλα αυτά συμβαίνουν τόσο συστηματικά, τότε το πρόβλημα δεν είναι μεμονωμένο, το πρόβλημα έχει να κάνει με το ίδιο το μοντέλο. Το πραγματικό ερώτημα, λοιπόν, εδώ δεν είναι μόνο ή δεν είναι τόσο, αν θέλετε, κύριε Υπουργέ, η τροποποίηση της σύμβασης του Ελληνικού Δημοσίου με τη Hellenic Train η οποία ενισχύει τη θέση του ιδιώτη παρόχου. Το πραγματικό ζήτημα το οποίο θα έπρεπε να συζητάμε είναι η συνολική επανεξέταση του μοντέλου, ενός μοντέλου το οποίο δεν αποδίδει και ενός μοντέλου το οποίο οδήγησε δυστυχώς και στην τραγωδία των Τεμπών. Αυτό είναι που πρέπει να αλλάξει έτσι ώστε να λειτουργήσει η σιδηροδρομική υπηρεσία ως δημόσιο αγαθό. Αυτό είναι που πρέπει να αλλάξει γιατί αυτήν τη στιγμή έχουμε έναν σιδηρόδρομο οποίος δεν αποτελεί ραχοκοκαλιά των μεταφορών, όπως θα έπρεπε να είναι, δεν υπηρετεί την περιφερειακή συνοχή, δεν λειτουργεί ως εργαλείο πράσινης μετάβασης, δεν εμπνέει ασφάλεια και εμπιστοσύνη στους πολίτες, που αυτό είναι το πιο κρίσιμο από όλα.
Με μια κουβέντα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν επιτελεί τον σκοπό του, για να το πούμε λοιπόν καθαρά. Κατά τη γνώμη μας, είναι ξεκάθαρα ζήτημα στρατηγικής επιλογής.
Η Ελλάδα σύρθηκε, υπό μνημονιακή πίεση, σ’ ένα μοντέλο ιδιωτικοποίησης, για να έρθω σ’ αυτό που είπατε, κύριε Υπουργέ. Γνωρίζετε πάρα πολύ καλά ότι η πώληση της ΤΡΑΙΝΟΣΕ ήταν ρητή υποχρέωση του πρώτου μνημονίου και είχαν φροντίσει οι προηγούμενες κυβερνήσεις για να περιληφθεί στο πρώτο μνημόνιο φορτώνοντας ΟΣΕ και ΤΡΑΙΝΟΣΕ με παράνομες κρατικές ενισχύσεις 14-15 δισεκατομμυρίων ευρώ συνολικά, για να μην ξεχάσουμε και ποιος χρεοκόπησε τελικά αυτήν τη χώρα, μην τρελαθούμε και τελείως και ξαναγράψουμε από την αρχή την πρόσφατη ιστορία της χώρας μας. Έτσι λοιπόν αυτή η ιδιωτικοποίηση ήρθε ως αποτέλεσμα όχι ενός εθνικού σχεδίου για τις μεταφορές, αλλά ως όρος δημοσιονομικής προσαρμογής, ως προϋπόθεση για να μην οδηγηθεί η χώρα σε πτώχευση. Αυτή είναι η πραγματικότητα. Το πολύ υψηλό χρέος και το πολύ μεγάλο λειτουργικό έλλειμμα του ΟΣΕ και η χαοτική πολυδιάσπαση η οποία υπήρξε όλα τα προηγούμενα χρόνια, οφείλονταν ακριβώς και σε μια διαχείριση αναποτελεσματική, μια διαχείριση η οποία μας οδήγησε και στη δημοσιονομική κρίση πριν από δεκαπέντε χρόνια.
Σήμερα, λοιπόν, για να μη μιλάμε μόνο για το παρελθόν, σήμερα, εδώ που βρισκόμαστε μετά από δέκα-δεκαπέντε χρόνια από όλα αυτά τα οποία συνέβησαν τότε, οφείλουμε να αναρωτηθούμε, οφείλουμε να συζητήσουμε και οφείλουμε να απαντήσουμε: Λειτουργεί σήμερα o σιδηρόδρομος υπέρ του δημοσίου συμφέροντος; Παρέχονται αξιόπιστες ή προσιτές υπηρεσίες; Επιλέγεται ο στρατηγικός ρόλος που αναλογεί στον σιδηρόδρομο σε όλη την Ευρώπη; Επιλέγεται στη χώρα μας ένας τέτοιος ρόλος; Αποτελεί σήμερα ο σιδηρόδρομος εργαλείο κοινωνικής, πολιτικής ανάπτυξης, οικονομικής ασφάλειας για τη χώρα και για την κοινωνία; 
Νομίζω ότι η απάντηση που μπορούμε να δώσουμε όλοι μας, αντικειμενικά βλέποντας πώς λειτουργεί το σύστημα, είναι ότι σε καμία περίπτωση δεν πληρούνται αυτές οι προϋποθέσεις, δεν απαντώνται θετικά αυτά τα ερωτήματα. 
Κι εδώ, λοιπόν, έρχεται το κρίσιμο πολιτικό ερώτημα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, και απευθύνομαι σε όλες τις πτέρυγες της Βουλής: Έχουμε το θάρρος να αναγνωρίσουμε ότι αυτή είναι η εικόνα απαξίωσης του σιδηροδρόμου σήμερα στην Ελλάδα του 2026; Έχουμε το θάρρος να πούμε, ακόμα κι αυτοί οι οποίοι είναι υποτίθεται υποστηρικτές της ιδιωτικοποίησης του τρένου, ότι ένα μοντέλο το οποίο δεν αποδίδει, ένα μοντέλο το οποίο αποδεδειγμένα έχει αποτύχει πρέπει να το ξαναδούμε στη βάση του, πρέπει να το αναθεωρήσουμε εκ θεμελίων, ναι ή όχι; 
Και ξέρετε, κύριε Υπουργέ, και νομίζω ότι το γνωρίζετε πολύ καλά, δεν θα πρωτοτυπήσουμε, δεν θα είμαστε οι πρώτοι οι οποίοι επανεξέτασαν τις ιδιωτικοποιήσεις στην Ευρώπη και επαναφέραν τελικά το τρένο σε δημόσιο έλεγχο,  επειδή αναγνώρισαν ακριβώς ότι ο σιδηρόδρομος δεν είναι απλώς και μόνο μια αγορά, αλλά είναι μια στρατηγική εθνική υποδομή. Η Ελλάδα λοιπόν σήμερα, με το σημερινό μοντέλο αποτελεί την εξαίρεση, δεν αποτελεί τον κανόνα. Η Ελλάδα με το μονοπώλιο του ιδιώτη παρόχου που λαμβάνει πολυετή επιδότηση για τις άγονες γραμμές είναι εξαίρεση, δεν είναι ο κανόνας στην Ευρώπη αυτήν τη στιγμή: Σταθερή ροή χρημάτων χωρίς ανταγωνισμό, χωρίς ουσιαστικά δικαιώματα επιβατών και χωρίς δημόσιο έλεγχο για μια εταιρεία, αυτήν τη στιγμή, είναι η εξαίρεση, δεν είναι ο κανόνας.
Οι περισσότερες χώρες έχουν δημόσιο σιδηρόδρομο υπό δημόσιο έλεγχο, τον κορμό των επιβατικών σιδηροδρόμων τους. Ο ανταγωνισμός λειτουργεί συμπληρωματικά, δεν υποκαθιστά το κράτος. Δείτε, μιας και μιλάμε για την Hellenic Train, τι μερίδιο αγοράς έχουν οι ιδιωτικοί πάροχοι στη γειτονική Ιταλία και από εκεί θα βγάλετε τα συμπεράσματά σας. 
Το ερώτημα, λοιπόν, είναι εάν τολμάμε να φανούμε πραγματικά υπεύθυνοι και εάν αναγνωρίζουμε ότι έχουμε μια σιδηροδρομική υπηρεσία η οποία εμπαίζει σήμερα τους πολίτες, την ελληνική κοινωνία, που ουσιαστικά τιμωρεί όσους την επιλέγουν και αφαιρεί κάθε αξιοπρέπεια από το επιβατικό κοινό. Πρέπει, λοιπόν, αυτή η σιδηροδρομική υπηρεσία να γίνει δημόσια υπηρεσία υψηλής ευθύνης. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η χώρα δεν χρειάζεται απλώς και μόνο λίγο καλύτερους όρους σε μια ήδη διαμορφωμένη κατάσταση, σε μια υφιστάμενη σύμβαση με τον πάροχο. Χρειάζεται μια συνολικά διαφορετική στρατηγική για τον σιδηρόδρομο. Και τη χρειάζεται αυτή τη στρατηγική άμεσα η χώρα μας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
Και αυτό περνά μέσα από μία γενναία συζήτηση για τον ρόλο του κράτους. Πρόκειται για μία συζήτηση που πρέπει να γίνει πέρα από ιδεοληψίες του παρελθόντος, να γίνει με όρους στρατηγικής, να γίνει με όρους ευθύνης και σεβασμού απέναντι στην κοινωνία και τους πολίτες, να γίνει με ένα σχέδιο μετάβασης σε δημόσιο έλεγχο, με χρονικό ορίζοντα, με οικονομική αποτίμηση και με νομική ασφάλεια,  κυρίες και κύριοι συνάδελφοι και κύριε Υπουργέ. 
Αυτή είναι η συζήτηση, η οποία πρέπει να ανοίξει θεσμικά και πολιτικά και όχι να εγκλωβιζόμαστε, όπως έχουμε εγκλωβιστεί σήμερα στην υπάρχουσα τραγική κατάσταση και σε ένα μοντέλο οργάνωσης του σιδηροδρόμου, το οποίο αποδεδειγμένα έχει αποτύχει. Και απέτυχε, δυστυχώς, παταγωδώς. Απέτυχε παταγωδώς μετά τα Τέμπη και δεν υπάρχει η πολυτέλεια να μιλάμε σήμερα σαν να μην έχουν συμβεί όλα αυτά, τα οποία έχουν συμβεί. 
Πρέπει, λοιπόν, να περάσουμε, κύριε Υπουργέ, σε έναν δημόσιο ενιαίο φορέα σιδηροδρόμων που να έχει το στρατηγικό σχεδιασμό, που να αναλαμβάνει την ευθύνη του επιβατικού έργου, που να συντονίζει υποδομή, τροχαίο υλικό και λειτουργία, που να αναλαμβάνει τις υποχρεώσεις δημόσιας υπηρεσίας και που να λογοδοτεί. Να λογοδοτεί πολιτικά και να λογοδοτεί κοινωνικά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. 
Όμως, το πρόβλημα με τον σιδηρόδρομο δεν είναι απλώς ένα μεμονωμένο πρόβλημα ενός συγκεκριμένου επιμέρους τομέα. Έχουμε φτάσει, νομίζω, σε ένα σημείο, όπου τα μεγάλα κεντρικά στρατηγικά ζητήματα δυστυχώς δεν χωράνε στο μοντέλο αυτής της Κυβέρνησης που οτιδήποτε το δημόσιο, οτιδήποτε το κοινωνικό, αντιμετωπίζεται ως κερδοσκοπικό λάφυρο από ιδιωτικά συμφέροντα με τις ευλογίες της Κυβέρνησης. 
Ο σιδηρόδρομος δεν χωράει, αλλά δεν χωράει ούτε και η αγροτική παραγωγή. Γιατί; Γιατί και τα δύο απαιτούν μακροχρόνιο σχεδιασμό. Απαιτούν δημόσια παρέμβαση με αναπτυξιακό κράτος. Απαιτούν προστασία του κοινωνικού συμφέροντος. Απαιτούν επένδυση με όρους συλλογικού οφέλους. Είναι άγνωστες οι λέξεις αυτές για την Κυβέρνηση του κ. Μητσοτάκη, ενός Πρωθυπουργού, ο οποίος, εν μέσω μιας πραγματικής βαθιάς κρίσης στον αγροτικό τομέα, μιας κρίσης που η ίδια Κυβέρνησή του τη δημιούργησε, υιοθετεί ειδικά τις τελευταίες μέρες ένα μίγμα υπεροψίας και εμπαιγμού. Υποσχέσεις χωρίς αντίκρισμα, ελάχιστη ουσία και απειλές. Απειλές απέναντι στους αγρότες που αγωνίζονται. 
Και ερωτώ ευθέως τους συναδέλφους Βουλευτές της Νέας Δημοκρατίας. Θεωρείτε ότι αυτές οι κινητοποιήσεις που γίνονται σαράντα πέντε μέρες τώρα, είναι προσχηματικές; Είναι μια άσκηση επαναστατικής γυμναστικής; Ή έχουν να κάνουν με το γεγονός ότι ένας ολόκληρος κλάδος, ένας τομέας ο οποίος κρατάει όρθια την ελληνική ύπαιθρο, απειλείται αυτή τη στιγμή με αφανισμό; Ναι ή όχι; Να συζητήσουμε επί της ουσίας και να συζητήσουμε στρατηγικά, εάν μπορεί και πρέπει να έχει μέλλον.
Και πρέπει η Κυβέρνηση εδώ πέρα να μας απαντήσει τι έκανε η Κυβέρνηση, για να προστατεύσει τους αγρότες; Προστατεύτηκε η παραγωγική γη από την ανεξέλεγκτη κερδοσκοπία; Χτυπήθηκαν τα καρτέλ; Σταμάτησαν οι παράνομες ελληνοποιήσεις; Υπήρξε ουσιαστική στήριξη με δημόσιες επενδύσεις, με υποδομές απέναντι στην κλιματική και ενεργειακή κρίση; Υπάρχει κάποιο εθνικό σχέδιο για το πώς θα διασφαλιστεί η διατροφική επάρκεια ολόκληρης κοινωνίας τα επόμενα χρόνια, αυτό για το οποίο κρούουν τον κώδωνα του κινδύνου οι αγρότες; Αυτό είναι το ζήτημα το οποίο πρέπει να συζητήσουμε. Αυτά θα έπρεπε να συζητάμε για τους αγρότες και όχι τα επικοινωνιακά τεχνάσματα του κ. Μητσοτάκη, για να «χρυσώσει το χάπι». 
Κυρίες και κύριοι της Κυβέρνησης, για να λέμε τα πράγματα με το όνομά τους. Ψηφίσατε τη Mercosur πριν από λίγες μέρες, υποβαθμίζοντας ακόμα περισσότερο και υπονομεύοντας το μέλλον του ελληνικού αγροτικού κόσμου. Αδιαφορείτε για το γεγονός ότι η ΕΛΣΤΑΤ μιλάει για εισαγωγές οι οποίες είναι τριπλάσιες των εξαγωγών στη χώρα μας και για μείωση της παραγωγικότητας του αγροτικού κόσμου. Όλα αυτά είναι ενδείξεις της οικονομίας την οποία υπηρετείτε. 
Όμως, η ελληνική κοινωνία δεν μπορεί να αντέξει άλλο αυτό το μοντέλο το οποίο χτυπάει στον τοίχο για τα συμφέροντα της κοινωνικής πλειοψηφίας και είναι στο χέρι της προοδευτικής και της αριστερής αντιπολίτευσης να βάλουν ένα φρένο και να οδηγήσουν τα πράγματα στην πολιτική αλλαγή που έχει ανάγκη ο τόπος. Και για τις μεταφορές και για τον σιδηρόδρομο και για τη δημόσια υγεία και για τη δημόσια παιδεία και για όλα τα πεδία πολιτικής που είναι κρίσιμα για την κοινωνική συνοχή και για την ευημερία της κοινωνικής πλειοψηφίας. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ο κύριος Υπουργός έχει ζητήσει μία παρέμβαση. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο για πέντε λεπτά. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Να κάνω κάποιες επισημάνσεις στον κ. Χαρίτση, βασικό μέλος της κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ, για να υπενθυμίσουμε σε αυτήν την Αίθουσα και στον ελληνικό λαό, ο οποίος πιστεύω ότι ξεχνάει λιγότερο από την Κοινοβουλευτική σας Ομάδα. 
Η συμφωνία την οποία κάνατε εσείς, όταν αποφασίσατε από το ΤΑΙΠΕΔ να κάνετε το ξεπούλημα της ΤΡΑΙΝΟΣΕ για 45 εκατομμύρια ευρώ, το οποίο σε σχέση τις υποχρεώσεις που υπήρχαν μεταξύ της τότε κρατικής ΤΡΑΙΝΟΣΕ και του κρατικού ΟΣΕ και του ελληνικού δημοσίου, βέβαια, του Υπουργείου Μεταφορών. Αυτούσια πήρατε τη σύμβαση και τη δώσατε στους Ιταλούς. Δηλαδή, όποιες ρυθμίσεις υπήρχαν υπέρ του δημοσίου, με την έννοια ότι η ΤΡΑΙΝΟΣΕ ήταν μια κρατική εταιρεία, αυτές τις ευνοϊκές ρυθμίσεις τις πήρατε αυτούσιες και τις ξεπουλήσατε για 45 εκατομμύρια ευρώ, δίνοντας από την επόμενη χρονιά και για όλα τα επόμενα χρόνια 50 εκατομμύρια ευρώ ετησίως. Αυτή η συμφωνία, την οποία κάνατε. 
Παραβλέψατε, βέβαια, στην ομιλία σας να πείτε αυτή η μνημονιακή υποχρέωση με αντίτιμο είχε διαπραγματευτεί. Ήταν 45 τα εκατομμύρια ευρώ; Όχι, ήταν πολύ περισσότερο. Ο ίδιος ο κ. Τσίπρας τότε είχε πει στη συνέντευξή του, στις δηλώσεις του ότι το τίμημα ήταν χαμηλό και το επιλέξαμε, γιατί ήταν μονόδρομος. Άρα, λοιπόν, είχατε μια κρατική εταιρεία στα χέρια σας και τη δώσατε εσείς στους Ιταλούς. 
Πώς τη δώσατε τώρα, λοιπόν, την εταιρεία αυτή, γιατί μας κάνετε και μάθημα περί δημοσιονομικής υπευθυνότητας και περί ανευθυνότητας για τα χρέη. Μας λέτε, για παράδειγμα, τι θα γίνει με τα χρέη της Hellenic Train; Εμείς λέμε, έχουμε κάνει νομικές ενέργειες που δεν κάνατε εσείς, για να τα πληρώσουν μέχρι το τελευταίο ευρώ. 
Έχω, λοιπόν, μπροστά μου μια υπουργική απόφαση του τότε Υπουργού σας, η οποία έχει ημερομηνία 12 Σεπτεμβρίου 2017 που έχει δημοσιευτεί σε ΦΕΚ και η οποία στη δεύτερη σελίδα -δεν είναι μεγάλη, είναι δύο σελίδες μόλις- λέει ότι διαγράφονται 692.161.809,27 από τις υποχρεώσεις της Hellenic Train. Διαγράψατε 700 εκατομμύρια ευρώ, κύριε Χαρίτση. Έχετε ευθύνη απέναντι στον ελληνικό λαό. Έχετε ευθύνη απέναντι στο δημοσιονομικό συμφέρον. Έχετε ευθύνη απέναντι στον φορολογούμενο. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
Γιατί αυτά τα χρήματα δεν θα τα πληρώσετε εσείς. Δεν τα πλήρωσε ο ΣΥΡΙΖΑ. Τα πλήρωσε σταδιακά από τους φόρους του ο ελληνικός λαός. Άρα, λοιπόν, διαγραφή χρέους επί ΣΥΡΙΖΑ. 
Τι άλλη συμφωνία μάς παρουσιάζατε τότε ως εξαιρετική. Βλέπω εδώ δημοσίευμα με δηλώσεις του τότε Υπουργού Μεταφορών σας επί ΣΥΡΙΖΑ τον Μάιο του 2019. Σε λίγες μέρες, λέει, ή πολύ λίγες ημέρες θα φέρει τους νέους συρμούς η ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ώστε το σιδηροδρομικό ταξίδι Αθήνα-Θεσσαλονίκη να εκτελείται σε λιγότερα από τρεισήμισι ώρες. Τα «Ασημένια Βέλη». Παρουσιάσατε ως καινούργιους συρμούς -θα φέρει, λέει, τους νέους συρμούς- συρμούς τριάντα ετών, μεταχειρισμένους και οι οποίοι, όπως σωστά είπαν κάποιοι συνάδελφοι, βγάζουν συνεχώς βλάβες και οι οποίοι είναι τώρα παροπλισμένοι. 
Τους υποχρεώνουμε με τη σύμβαση που ψηφίζουμε σήμερα να βάλουν από τη δική τους τσέπη άλλα 20 εκατομμύρια ευρώ να ανακαινιστούν και να ξαναμπούν στο δίκτυο, ως έχουν υποχρέωση. Με δικά τους χρήματα, όχι δικά μας. 

Εσείς, λοιπόν, δίνατε 50 εκατομμύρια ευρώ διαγράφοντας 700 εκατομμύρια, με μεταχειρισμένα τρένα 30 ετών, για τα οποία οι Ελβετοί τότε έλεγαν ότι είναι επικίνδυνα. Αυτά φέρατε. Κι εμείς εδώ με το ίδιο τίμημα ετησίως λέμε ότι θα βάλετε πιο βαθιά το χέρι στην τσέπη, θα βάλετε 308 εκατομμύρια ευρώ για να φέρετε στον ελληνικό σιδηρόδρομο καινούργια τρένα. Επεκτείνουμε την υποδομή, επεκτείνουμε το δίκτυο. Όπως καλά γνωρίζετε, ο σιδηρόδρομος θα φτάσει στον Ψαθόπυργο μέχρι τέλος του ’26. Όλο το Αθήνα-Θεσσαλονίκη θα έχει 100% τηλεδιοίκηση, σηματοδότηση και ETCS. Είχε 1% τηλεδιοίκηση επί ημερών σας. Αυτό μας παραδώσατε.
Άρα, λοιπόν, αυτή η συμφωνία σήμερα κάνει έναν καλύτερο σιδηρόδρομο, νέα υποδομή, νέα τρένα, νέους σταθμούς. 
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΑΛΕΞΗΣ ΧΑΡΙΤΣΗΣ (Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς): Κυρία Πρόεδρε, τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ορίστε, κύριε Χαρίτση, έχετε τον λόγο. 
ΑΛΕΞΗΣ ΧΑΡΙΤΣΗΣ (Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, χαίρομαι που μου απαντήσατε. Για να μπορούμε, όμως, να κάνουμε διάλογο πρέπει να ακούμε τι λέει και ο συνομιλητής μας. Και το λέω αυτό, γιατί εγώ είπα κάτι πολύ συγκεκριμένο στην ομιλία μου πριν. Μίλησα για το γεγονός ότι στον σιδηρόδρομο είχαν δοθεί από τις προηγούμενες κυβερνήσεις -και γι’ αυτό ήταν και υποχρέωση του πρώτου μνημονίου- παράνομες κρατικές ενισχύσεις ύψους 15 δισεκατομμυρίων ευρώ. Ναι ή όχι; Και μου μιλήσατε εδώ για τη συμφωνία με την Hellenic Train και για τα 200 εκατομμύρια για τα πρόστιμα. Αυτά ήταν τα πρόστιμα ακριβώς λόγω των παράνομων κρατικών ενισχύσεων που είχε δώσει ο πάλαι ποτέ δικομματισμός, που μας οδήγησε στη χρεοκοπία της χώρας, κύριε Υπουργέ. Το ξεχνάτε αυτό;
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
Πότε ξεκίνησε να γράφεται η ιστορία αυτού του τόπου; Το 2015 ξεκίνησε να γράφεται η ιστορία αυτού του τόπου; Θυμάστε ότι η χώρα χρεοκόπησε το 2010; Και χρεοκόπησε ακριβώς επειδή υπήρξαν όλα αυτά τα φαινόμενα, όπως στον ΟΣΕ με τις παράνομες κρατικές ενισχύσεις. 
Ήταν, λοιπόν, -για να πω να αποτυπώνουμε την ιστορία στην πραγματική της διάσταση- υποχρέωση του πρώτου μνημονίου η πώληση της ΤΡΑΙΝΟΣΕ στην Hellenic Train. Ήταν μια υποχρέωση την οποία είχε αναλάβει η χώρα. Και αν δεν γινόταν η ρύθμιση, θα έπρεπε η χώρα να πληρώσει εκατοντάδες εκατομμύρια σε πρόστιμα, ακριβώς λόγω των παράνομων κρατικών ενισχύσεων των δικών σας κυβερνήσεων. Ήταν ακριβώς η πολιτική εκείνη η οποία οδήγησε στη χρεοκοπία. Όλα τα άλλα τα οποία λέτε, δυστυχώς, είναι εκτός πραγματικότητας.
Και, δυστυχώς, δεν απαντάτε στο πιο βασικό απ’ όλα, για να μιλήσουμε και για το σήμερα. Η Κυβέρνησή σας, -όχι εσείς προσωπικά, δεν είστε επτά χρόνια σε αυτή τη θέση- η Κυβέρνηση του Κυριάκου Μητσοτάκη βρίσκεται στη διακυβέρνηση επτά ολόκληρα χρόνια. Και είναι η Κυβέρνηση, η οποία βαρύνεται με το μεγαλύτερο δυστύχημα, το έγκλημα των Τεμπών, στη σιδηροδρομική ιστορία αυτής της χώρας. Και είναι η Κυβέρνηση, η οποία δυστυχώς παρ’ ότι είχε όλες τις προειδοποιήσεις από τους συνδικαλιστές, από την Αντιπολίτευση πριν από αυτό το έγκλημα, δεν έκανε απολύτως τίποτα για να το αποτρέψει. 
Και όπως και πάλι καταγγέλλουν σήμερα οι ίδιοι οι εργαζόμενοι στον σιδηρόδρομο, που ξέρουν καλύτερα από εσάς κι από εμένα ποια είναι η πραγματικότητα σήμερα στον σιδηρόδρομο, η κατάσταση δυστυχώς τρία χρόνια μετά -και μου το επιβεβαίωσαν και σε επίσκεψή μου στο αμαξοστάσιο- όχι απλώς δεν έχει βελτιωθεί, αλλά είναι χειρότερη απ’ ότι ήταν τότε, κύριε Υπουργέ, απ’ ότι ήταν όταν συνέβησαν τα Τέμπη, όταν έγινε αυτό το τραγικό δυστύχημα και χάθηκαν πενήντα επτά ανθρώπινες ψυχές. 
Αυτή είναι η κατάσταση σήμερα. Αυτή είναι η πραγματικότητα που βιώνουν οι εργαζόμενοι, που βιώνουν οι επιβάτες, που βιώνουν οι Έλληνες πολίτες της ελληνικής κοινωνίας. Είναι ένας σιδηρόδρομος, ο οποίος βρίσκεται σε πλήρη απαξίωση, ο οποίος βρίσκεται σε διάλυση. 
Κι εμείς αυτό το οποίο λέμε ως Νέα Αριστερά είναι ότι η απάντηση σε αυτή την απαξίωση, η απάντηση απέναντι σε αυτή τη διάλυση δεν μπορεί παρά να είναι στην Ελλάδα του 2026 η δημιουργία ενός ενιαίου δημόσιου φορέα για τους σιδηροδρόμους στη χώρα μας.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
Ενός φορέα ο οποίος θα έχει την πλήρη ευθύνη αλλά θα έχει και την πολιτική και κοινωνική λογοδοσία, για να μπορέσει επιτέλους να φέρει τον σιδηρόδρομο στη χώρα μας στον 21ο αιώνα και όχι στο 19ο αιώνα,  στον οποίο τον έχει καταντήσει η Κυβέρνησή σας. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο κ. Κυρανάκης. Σας θυμίζω μόνο ότι αυτή είναι η τρίτη σας παρέμβαση.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Και τελευταία.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …(Δεν ακούστηκε)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν θα απαντήσω σε εσάς, κυρία Πέρκα, που ήσασταν και Γενική Γραμματέας Μεταφορών τότε. Μην το ξεχνάμε.
 Νομικά γνωρίζετε, κύριε Χαρίση. Για ποιον λόγο κρίθηκαν ως παράνομες οι κρατικές ενισχύσεις, αυτές που αναφέρατε; Δηλαδή το γεγονός ότι το ελληνικό δημόσιο έδινε -σωστά το είπατε- πολλά εκατομμύρια ευρώ κάθε χρόνο ως ενισχύσεις στον ενιαίο φορέα που προτείνετε ξανά να γίνει σήμερα, γιατί ήταν παράνομο; Παράνομο ήταν και κρίθηκε από την Ευρωπαϊκή Ένωση, διότι σε όλη την Ευρώπη έχει διαχωριστεί η σιδηροδρομική επιχείρηση από τον διαχειριστή υποδομής.
Εδώ στην Ελλάδα, λοιπόν, είχαμε ένα σχήμα, έναν ενιαίο φορέα ο οποίος έπαιρνε χρήματα και για να εκτελεί δρομολόγια και για να διαχειρίζεται την υποδομή. Παράνομο κρίθηκε αυτό. Κι εσείς, λοιπόν, παρότι διαγράψατε τα χρέη της ιδιωτικοποιημένης εταιρείας, τους χαρίσατε 700 εκατομμύρια ευρώ, έρχεστε και λέτε να ξανακάνουμε το ίδιο με το οποίο χρεοκόπησε η χώρα, να ξαναπαρανομήσουμε, να ξαναδώσουμε παράνομες κρατικές ενισχύσεις για να φτάσουμε ακριβώς στο ίδιο σημείο. 
Ο σιδηρόδρομος σήμερα είναι καλύτερος και θα γίνει ακόμη καλύτερος από αυτόν που μας παραδώσατε. Γιατί; Για τον απλό λόγο ότι είχαμε 1% συστήματα ασφάλειας, 5 χιλιόμετρα μόλις τηλεδιοίκησης, όταν μας παραδώσατε. Σήμερα έχουμε 80%. Το καλοκαίρι θα έχουμε 100% στο Αθήνα-Θεσσαλονίκη. Αυτή είναι η διαφορά μας, κύριε Χαρίτση. Και αυτό δεν αμφισβητείται από κανέναν. 
(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Είσαι μεγάλος ψεύτης. Απλά δεν μπορώ να απαντήσω… (δεν ακούστηκε).
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Παρακαλώ, ο κ. Χαρίτσης έχει τον λόγο.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: …σας την παραδώσαμε στο 75%. Ντροπή!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Παρακαλώ, κύριε Πολάκη!
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: …ψεύτες, ψεύτες. Δεν μπορώ να απαντήσω. Δεν είμαι Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εσύ είσαι ψεύτης.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Αυτό που σου λέω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Σταματήστε παρακαλώ!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αυτό που σου λέω εγώ.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: …που θα πεις για 5 χιλιόμετρα! Άντε!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Πολάκη!
ΑΛΕΞΗΣ ΧΑΡΙΤΣΗΣ (Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς): Κυρία Πρόεδρε, έχω τον λόγο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Χαρίτση, έχετε τον λόγο. Κανείς άλλος.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: … (Δεν ακούστηκε)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Σταματήστε, κύριε Πολάκη.
(Θόρυβος στην Αίθουσα)
Σταματήστε παρακαλώ. Κυρία Πέρκα, μην ξεκινάτε κι εσείς τώρα.
(Θόρυβος στην Αίθουσα)
Δεν ακούγεται κανένας, γιατί μιλάω εγώ από πάνω, ούτε μπορώ να σας ακούσω.
Ορίστε, κύριε Χαρίτση, έχετε τον λόγο.
ΑΛΕΞΗΣ ΧΑΡΙΤΣΗΣ (Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς): Κυρία Πρόεδρε, δεν θα απαντούσα εκ νέου στον κύριο Υπουργό. Είπε όμως μία φράση, η οποία πραγματικά δεν μπορεί να λέγεται από επίσημα κυβερνητικά χείλη σήμερα.
Δεν μπορεί να λέτε, κύριε Υπουργέ, στην Ελλάδα η οποία έχει βιώσει αυτή την τραγωδία των Τεμπών, ότι σήμερα ο σιδηρόδρομος είναι καλύτερος απ’ ότι ήταν το 2019. Δεν μπορείτε να το λέτε αυτό!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Ντροπή!
ΑΛΕΞΗΣ ΧΑΡΙΤΣΗΣ (Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς): Δεν μπορείτε να το λέτε αυτό σε μια ολόκληρη κοινωνία, η οποία έχει περάσει αυτό που έχει περάσει, έχει βιώσει όλη αυτή την τραγωδία ως δική της τραγωδία, έχει πενθήσει αυτά τα παιδιά τα οποία χάθηκαν ως δικά της παιδιά. Χρειάζεται λίγη περισσότερη σεμνότητα, κύριε Υπουργέ. Να μας πείτε ότι έχετε ένα σχέδιο και ότι προσπαθείτε να βελτιώσετε την κατάσταση. Αλλά μη μας λέτε ότι είναι καλύτερη η εικόνα σήμερα στον ελληνικό σιδηρόδρομο. 
Κι εγώ, κύριε Υπουργέ, σας προκαλώ να φέρετε εδώ στη Βουλή τους εργαζομένους στον σιδηρόδρομο για να κάνουμε μια σοβαρή συζήτηση…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τους φέραμε χθες.
ΑΛΕΞΗΣ ΧΑΡΙΤΣΗΣ (Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς): Όχι την προσχηματική διαβούλευση της ακρόασης των φορέων. 
Να κάνουμε μια σοβαρή συζήτηση για το ποια είναι πραγματικά η κατάσταση σήμερα στον ελληνικό σιδηρόδρομο. Σας καλώ να πάρετε εσείς ως Υπουργείο αυτήν την πρωτοβουλία να κάνουμε αυτή τη συζήτηση και για το ’19 και για το ’15 και για το 1821. Όποτε θέλετε. Αλλά να κάνουμε πρώτα απ’ όλα τη συζήτηση για το ποια είναι η κατάσταση στον ελληνικό σιδηρόδρομο το 2026, κύριε Υπουργέ. Αναλαμβάνετε αυτή την ευθύνη;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι, απολύτως. 
ΑΛΕΞΗΣ ΧΑΡΙΤΣΗΣ (Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς): Να τους φωνάξετε, να έρθουμε τα κόμματα να συζητήσουμε και να μας πουν ποια είναι η πραγματικότητα και όχι αυτή την εικονική πραγματικότητα, την οποία προσπαθείτε να φτιάξετε εσείς, κύριε Υπουργέ, η Κυβέρνησή σας και ο Πρωθυπουργός για έναν σιδηρόδρομο ο οποίος ακόμα και σήμερα πληγώνει βαθιά την ελληνική κοινωνία. 
Ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει η κ. Λένα Σούκουλη - Βιλιάλη.

ΜΑΡΙΑ-ΕΛΕΝΗ (ΜΑΡΙΛΕΝΑ) ΣΟΥΚΟΥΛΗ-ΒΙΛΙΑΛΗ: Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η αλήθεια είναι ότι σήμερα δεν καλούμαστε απλά για να συζητήσουμε και να ακυρώσουμε την πρώτη τροποποίηση της από 14 Απριλίου 2022 σύμβασης μεταξύ του ελληνικού δημοσίου και της Hellenic Train για την ανάθεση υποχρεώσεων δημόσιας υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών. 
Στην πραγματικότητα καλούμαστε να ακυρώσουμε μία τροποποίηση που απαντά σε μία ξεκάθαρη κοινωνική επιταγή. Την μετατροπή του ελληνικού σιδηροδρόμου σε ένα σύγχρονο μέσο μαζικής μεταφοράς που θα εγγυάται πάνω από όλα την ασφάλεια των επιβατών του. 
Διότι, η ανάταξη του ελληνικού σιδηροδρόμου στο συλλογικό υποσυνείδητο της κοινωνίας, δεν είναι ένα απλώς τεχνικό ή διοικητικό ζήτημα. Είναι μια προσπάθεια επούλωσης ενός τραύματος που κλόνισε συντριπτικά την εμπιστοσύνη των πολιτών προς το ελληνικό κράτος. Και γνωρίζουμε όλοι ότι μία τέτοια ρήξη της σχέσης μεταξύ κράτους και πολιτών, είναι επικίνδυνη, όχι μόνο για την κοινωνική συνοχή, αλλά κυρίως για την εύρυθμη λειτουργία της ίδιας της δημοκρατίας μας. 
Με τη σημερινή κύρωση η Κυβέρνηση κάνει ένα ακόμα βήμα ευθύνης, ώστε να ανταποκριθεί σε αυτήν την κοινωνική επιταγή. Η τραγωδία των Τεμπών να μη συμβεί ποτέ ξανά, να μη θρηνήσουμε ποτέ ξανά νέα παιδιά με αυτόν τον αδιανόητο τρόπο. 
Ο ίδιος ο Πρωθυπουργός, ο Κυριάκος Μητσοτάκης, διαπραγματεύτηκε με την ομόλογό του την τροποποίηση της σύμβασης με στόχο την ανάληψη και από το αντισυμβαλλόμενο μέρος συγκεκριμένων επενδυτικών, αλλά όχι μόνο υποχρεώσεων. Υποχρεώσεων που θα συμβάλλουν στο στρατηγικό στόχο της ουσιαστικής βελτίωσης των παρεχόμενων υπηρεσιών προς το επιβατικό κοινό.
Μιλάμε για επενδύσεις που δεν αποτελούν γενικές διακηρύξεις προθέσεων, αλλά ένα συγκεκριμένο και δεσμευτικό επενδυτικό πλάνο ύψους 420 εκατομμυρίων ευρώ. Η Πρωθυπουργός της Ιταλίας κ. Μελόνι δεσμεύτηκε για τη διάθεση των 308 εκατομμυρίων ευρώ από τον κρατικό προϋπολογισμό του ιταλικού κράτους και αυτό είναι ένα πραγματικό και απτό γεγονός. 
Το επενδυτικό αυτό πλάνο, όπως εξαιρετικά ανέλυσε και ο εισηγητής μας κ. Κυριάκης περιλαμβάνει μεταξύ άλλων, είκοσι τρία νέα σύγχρονα ηλεκτροκίνητα τρένα, αναβάθμιση των εγκαταστάσεων συντήρησης, σύγχρονα συστήματα πληροφορικής και εμπορικές πλατφόρμες, καθώς και εκπαίδευση του προσωπικού. 
Και εδώ θέλω να επιμείνω και εγώ. Εάν αυτές οι δεσμεύσεις δεν υλοποιηθούν, εάν δηλαδή δεν δούμε μέχρι το τέλος του 2027 νέα ολοκαίνουργια τρένα να κινούνται σε ένα βελτιωμένο σιδηροδρομικό δίκτυο, το ελληνικό δημόσιο αποκτά ρητό και αδιαμφισβήτητο δικαίωμα καταγγελίας της σύμβασης. 
Ο ελληνικός σιδηρόδρομος οφείλει να λειτουργεί με κριτήρια αποτελεσματικότητας, με αυστηρό έλεγχο, διαφάνεια και πραγματική λογοδοσία. Όχι πάνω σε χαρτιά που συμβολίζουν την καθυστέρηση του παρελθόντος, αυτά τελείωσαν. 
Με την εφαρμογή του συστήματος ακριβούς γεωεντοπισμού και της πλατφόρμας Railway θα γνωρίζουμε σε πραγματικό χρόνο τι συμβαίνει στις μετακινήσεις μας. Ενώ παράλληλα, αυστηροποιούνται οι υποχρεώσεις συντήρησης του τροχαίου υλικού και εισάγεται για πρώτη φορά σαφές πλαίσιο ποινών, σε περίπτωση ακινητοποίησης τρένων λόγω υπαιτιότητας του παρόχου. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το μήνυμα τόσο του Πρωθυπουργού όσο και του αρμόδιου Υπουργείου είναι ξεκάθαρο. Όπως ανέφερε και ο Αναπληρωτής Υπουργός ο κ. Κυρανάκης, το καλοκαίρι του 2026 το τμήμα Αθήνα-Θεσσαλονίκη θα διαθέτει 100% σηματοδότηση, 100% τηλεδιοίκηση, 100% ETCS, δηλαδή σύστημα αυτόματης πέδησης. Ένα σύστημα που δεν συμπεριλαμβανόταν στην 717 και αποτελεί μία επιπλέον δικλείδα ασφάλειας. 
Μέχρι το τέλος του 2027 ο στόχος είναι ξεκάθαρος. Νέα τρένα στις ράγες ενός βελτιωμένου σιδηροδρομικού δικτύου και μία επιχειρησιακή λειτουργία που θα μπορούμε να πούμε με ειλικρίνεια, ότι, αντιστοιχεί στην κανονική λειτουργία ενός σιδηροδρόμου που αξίζει σε ένα σύγχρονο ευρωπαϊκό κράτος. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η τροποποίηση που συζητάμε σήμερα αναδεικνύει -και νομίζω ότι πρέπει να το τονίσουμε αυτό σήμερα- και την αλλαγή της διεθνούς θέσης της χώρας. Η χώρα μετά από την πολυετή κρίση έχει διαμορφώσει μια ισχυρή διαπραγματευτική θέση σε διάφορους τομείς των διεθνών σχέσεών της που εδράζεται σε μια πολυεπίπεδη και ενεργητική εξωτερική πολιτική, που της επιτρέπει να κάθεται ισότιμα στο τραπέζι των διαπραγματεύσεων, όπως συνέβη και στη συγκεκριμένη περίπτωση. 
Κυρίαρχα, όμως, μπορεί έμπρακτα να υπηρετεί αποτελεσματικά το εθνικό και το δημόσιο συμφέρον. Διότι, μην έχουμε καμία αμφιβολία, ότι, η σημερινή τροποποίηση υπηρετεί το δημόσιο συμφέρον, υπηρετεί τους πολίτες της χώρας μας και αποτελεί αποτέλεσμα της ισχυροποίησης της διεθνούς θέσης της πατρίδας μας. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Βουλευτή)
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κάθε φορά που καλούμαστε να μιλήσουμε για θέματα που αφορούν τον ελληνικό σιδηρόδρομο, η σκέψη και το συναίσθημά μας ταξιδεύει σε αυτούς τους ανθρώπους, σε αυτά τα νέα παιδιά που δεν καταφέραμε να προστατέψουμε αποτελεσματικά από τις παθογένειες του ελληνικού κράτους. Και αυτό μας θλίβει. Μας θλίβει βαθιά. Οφείλουμε, όμως, αυτήν τη θλίψη που όλοι νιώθουμε όσο δύσκολο και εάν είναι να μετατρέψουμε σε πράξεις ευθύνης, όχι λαϊκισμό, όχι τοξικότητα. Σε πράξεις ευθύνης που θα αποτρέψουν κάτι ανάλογο να συμβεί ξανά στο μέλλον. Αυτή είναι η αποστολή μας, αυτό είναι το μέλημα μας. Και περιθώριο να μην τα καταφέρουμε δεν υπάρχει. 
Γι’ αυτό και συναισθάνομαι απόλυτα τον δύσκολο αγώνα των δύο συναδέλφων μας, των δύο Υπουργών μας στο Υπουργείο Μεταφορών και Υποδομών. Και θέλω να σας πω, κύριε Υπουργέ, ότι θα είμαστε δίπλα σας σε αυτόν τον αγώνα και μαζί θα τον κερδίσουμε. Προς όφελος του δημοσίου συμφέροντος, προς όφελος του εθνικού συμφέροντος, προς όφελος της ίδιας της ελληνικής κοινωνίας. 
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τρίλεπτη παρέμβαση από τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο του ΣΥΡΙΖΑ κ. Νίκο Παππά. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Κυρία Πρόεδρε, φαίνεται ότι ο κ. Κυρανάκης δεν ντρέπεται καθόλου. Υπό το φως του μεγαλύτερου δυστυχήματος, στον σιδηρόδρομο που έχει δει ποτέ η χώρα να τολμά να λέει τερατώδη ψέματα. Τι τηλεδιοίκηση παρέδωσε η Κυβέρνησή σας, κύριε Κυρανάκη; Τον σιδηρόδρομο στον Μπράλο και τον Γοργοποτάμο; Σε αυτή τη γραμμή, ποια τηλεδιοίκηση είχε εφαρμοστεί; Εμείς κατεβάσαμε τη γραμμή μετά από εκατόν εβδομήντα χρόνια ελληνικού σιδηρόδρομου. Σας το έχω ξαναπεί, ακριβώς στον ίδιο διάλογο είχαμε. Σε ποια υποδομή θα αναπτύσσονταν, λοιπόν, η τηλεδιοίκηση; 
Παραλάβαμε από εσάς μία σύμβαση που σύμφωνα με το Ελεγκτικό Συνέδριο δεν ήταν δυνατόν να υλοποιηθεί. Λύσαμε όλα τα νομικά προβλήματα. Προχωρήσαμε την τηλεδιοίκηση και εσείς για σαράντα χιλιάδες ευρώ, δεν είχατε τηλεδιοίκηση στη Λάρισα τη νύχτα της τραγωδίας. Και τολμάτε και κουνάτε το δάχτυλο. 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Έλα ντε!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Έχουν γίνει  οι μεγαλύτερες κινητοποιήσεις από τότε που ιδρύθηκε το ελληνικό κράτος γι’ αυτή την τραγωδία. Έλεος, πια. Έλεος!
Ο σιδηρόδρομος, λοιπόν, κατέβηκε και απέκτησε σύγχρονη διπλή γραμμή επί ΣΥΡΙΖΑ, 2018. Καμία υπερβολή δεν είναι αυτή, καμία υπερβολή. Πως είπατε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Χωρίς τηλεδιοίκηση.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Χωρίς τηλεδιοίκηση. Πού θα έμπαινε η τηλεδιοίκηση; 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Με το έργο στο 75%. Στο 75%
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Πού θα έμπαινε η τηλεδιοίκηση;
Στο 75% ολοκληρωμένη τηλεδιοίκηση, το πήγατε στο 80%, βεβαίως.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Το πήγατε στο 82% σε τέσσερα χρόνια. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Τέσσερα χρόνια δεν κάνατε απολύτως τίποτα και σας ρωτώ. 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Είσαι ψεύτης. Είσαι ψεύτης, τέλος!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ακόμα κι εάν δεν καταφέρνατε την τηλεδιοίκηση να την ολοκληρώσετε, αυτά τα 40 χιλιάρικα…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εσείς τι φέρατε;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: …αυτά τα 40 χιλιάρικα για την τηλεδιοίκηση της Λάρισας, τα μηχανήματα που βλέπανε μέχρι την Κατερίνη, γιατί δεν τα είχατε εγκαταστήσει; Και το κάνατε, τέσσερις εβδομάδες μετά την τραγωδία; Και τολμάτε και μιλάτε. Κάνατε σε τέσσερις εβδομάδες αυτό  που δεν κάνατε σε τέσσερα χρόνια. Από τον Ιούλιο του 2019, που έπιασε η φωτιά στον σταθμό της Λάρισας. Το είχατε αφήσει ερείπιο. Και πήγαινε ο ανεκδιήγητος ο Παπαδόπουλος και έλεγε «τέλος» στον άλλον ανεκδιήγητο, τον συνδικαλιστή σας, για να μη δει ο ελληνικός λαός ότι είναι ερειπωμένα τα πράγματα εκεί. Με τους αχθοφόρους που τους κάνετε σταθμάρχες. 
Ντροπή επιτέλους! Ζητήστε μια συγγνώμη! Αφήστε την Αντιπολίτευση. Εμείς σας έχουμε μάθει, έχουμε συνηθίσει στη διαστρέβλωση, τη συκοφαντία, τα στησίματα, τις χυδαιολογίες. Από τον κόσμο που ακούει ζητήστε μια συγνώμη! Πείτε ότι θα διορθωθείτε έξι-επτά χρόνια μετά, πείτε κάτι! Ντροπή πια!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κυρία Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο επί προσωπικού.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Δεν υπάρχει προσωπικό, ήταν πολιτική η συζήτηση. Έχετε ομιλία, έχετε δευτερολογία, έχετε να απαντήσετε στη συνέχεια.
Κύριε Κόντη, έχετε τον λόγο ως ανεξάρτητος Βουλευτής. 
(Θόρυβος)
Κύριοι συνάδελφοι, η αλλαγή χαρακτηρισμών δεν είναι πολιτική συζήτηση. 
Κύριε Κόντη, έχετε τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είμαστε εδώ για να συζητήσουμε για ένα πολύ σοβαρό θέμα, το οποίο είναι αυτή η σύμβαση, ένα θέμα το οποίο απασχολεί τα τελευταία δύο χρόνια τον ελληνικό λαό. Πραγματικά, αν κάποιος έρθει σαν ουδέτερος παρατηρητής και δει τις συζητήσεις που γίνονται εδώ, θα πιστέψει, βλέποντας να τσακώνεστε ποιος έκανε καλύτερα τα πράγματα, ότι όλα ήταν τέλεια. Εδώ πρέπει να υπάρχει μια παραδοχή ότι έγιναν σφάλματα, έγιναν παραλείψεις, έγιναν αναθέσεις σε μία εταιρεία κρατική της Ιταλίας, η οποία ήρθε, πήρε για ένα κομμάτι ψωμί τα τρένα, τον ελληνικό σιδηρόδρομο, 45 εκατομμύρια, δεν τήρησε καμία υπόσχεση από αυτές που θεωρητικά έδωσε, ότι αόριστα θα γίνουν αναβαθμίσεις, δεν πρόσεξε καθόλου τις άγονες γραμμές, αυτές που ξεκινάν από Θεσσαλονίκη προς τα υπόλοιπα σημεία, Λιανοκλάδι κ.λπ., να γίνουν αναβαθμίσεις εκεί. 
Είναι μία εταιρεία αυτή η ιταλική κρατική εταιρεία η οποία ως διά μαγείας έμεινε έξω από κάθε πυροβολισμό, έξω από κάθε ευθύνη για ό,τι συνέβη με τα τρένα. Γιατί είτε είχαν φροντίσει πονηρά να μην έχουν καμία σχέση ή ήταν τυχεροί στο θέμα αυτό, καμία σχέση με τη σήμανση, καμία σχέση με τα μέτρα ασφαλείας. Δεν τα ανέλαβαν αυτά. 
Είπαμε, μένουν οι δομές, οι υποδομές και οι ράγες στο Ελληνικό Δημόσιο, αλλά όταν μία εταιρεία έρχεται και αναλαμβάνει, κύριε Υπουργέ, τη λειτουργία των τρένων, τη λειτουργία σε όλη την Ελλάδα, θα έπρεπε να είναι από τότε -και τώρα τι συζητάμε για τη σύμβαση εκείνη, απλά μου κάνει εντύπωση- υπεύθυνη και για τη συντήρηση, αλλά και για τα μέτρα ασφαλείας, και για τη σήμανση, και για όλα αυτά. Και τώρα συζητάτε ποιος έχει μεγαλύτερη ευθύνη, ποιος είχε κάνει περισσότερη σήμανση, πού είχε τηλεδιοίκηση, πού δεν είχε. Αυτά βλέπει ο κόσμος, οι ψηφοφόροι, ο ελληνικός λαός, και έχει απαυδήσει και βλέπετε από δημοσκοπήσεις κ.λπ. τι γίνεται. 
Αυτή η σύμβαση εδώ, για να επικεντρωθώ, προβλέπει ότι αυτή η μη εκτέλεση δρομολογίων για πάνω από είκοσι ημέρες με ευθύνη του παρόχου αποτελεί σπουδαίο λόγο καταγγελίας της σύμβασης, ώστε να αποφεύγονται φαινόμενα εγκατάλειψης γραμμών ή αυθαίρετης υποβάθμισης υπηρεσιών. Είναι κάτι το οποίο θεωρητικά είναι μια καλή σημείωση στη σύμβαση αυτή, η οποία έρχεται να μας τροποποιήσει κατά κάποιον τρόπο την προηγούμενη. Αλλά υπάρχουν κάποια άρθρα, όπως το άρθρο 7: «Το προσωπικό της εταιρείας εκπαιδεύεται με χρήματα του Δημοσίου». Για ποιον λόγο να συμβαίνει αυτό; Ισχύει αυτό, να εκπαιδεύεται με χρήματα του Ελληνικού Δημοσίου το προσωπικό της ιταλικής εταιρείας; Στην ουσία ιταλική είναι. 
Στο άρθρο 8 συνεχίζει να έχει εξασφαλισμένα έσοδα 50 εκατομμύρια από το Ελληνικό Δημόσιο, τα οποία θεωρητικά είναι για τις άγονες γραμμές. Ούτε ένα από αυτά δεν επένδυσε στις άγονες γραμμές. Απλά έκανε έναν υπολογισμό και θεωρητικά έχανε από εισιτήρια που δεν πήγαινε κόσμος. Δεν είναι να αντιστάθμιση αυτή. Θα έπρεπε να έχουν επενδύσει. Και όπως θα πρέπει να κληθούν να επενδύσουν στις άγονες αυτές γραμμές. 
Κάποτε η Ελλάδα είχε τρένα, είχε σιδηρόδρομο σε όλη την επικράτεια. Πήγαινε τρένο στην Τρίπολη. Σήμερα δεν έχουμε τρένα. Έχουμε μία γραμμή και σε λίγο θα θεωρηθεί άγονη και η γραμμή Αθήνα-Θεσσαλονίκη. Γιατί; Γιατί δεν πάνε οι επιβάτες. Έχει δύο δρομολόγια την ημέρα. Δεν πάνε, έχει χάσει ο κόσμος την εμπιστοσύνη του. Όσα τρένα καινούργια και να μπουν, ό,τι και να καλυτερέψει, είναι δύσκολο να αποκατασταθεί η εμπιστοσύνη αυτή με όσο καλές συμβάσεις και αν έρθουν στο μέλλον. 
Εγώ θεωρώ επίσης ότι θα έπρεπε να έχει θεσπιστεί ένας ανεξάρτητος κρατικός μηχανισμός επιχειρησιακού ελέγχου ασφαλείας, να υπάρχει αυτός ο έλεγχος. Ο οποίος έλεγχος θεωρητικά τώρα δεν ξέρω από πού γίνεται. Από έναν φορέα; Δεν ξέρω ποιος είναι. Πάντως θα έπρεπε να υπάρχει ένας ακριβής, προσανατολισμένος εκεί οργανισμός. Και η εποπτεία βασίζεται σήμερα σε μεγάλο βαθμό σε δηλώσεις, αναφορές και πιστοποιήσεις που παρέχει ο ίδιος ο πάροχος. 
Επίσης, η ευθύνη μετακυλίεται στον πάροχο χωρίς νομική ή κρατική ανάκτηση ελέγχου παρά τις ρήτρες. Το κράτος δεν μπορεί να επανακτήσει τον λειτουργικό έλεγχο των σιδηροδρομικών γραμμών και δεν προβλέπεται δικαίωμα άμεσης κρατικής παρέμβασης στη λειτουργία σε περίπτωση σοβαρών κινδύνων παρά μόνο καταγγελία της σύμβασης εκ των υστέρων. Και, βέβαια, αν δεν έχει εκπληρώσει κάποιες υποχρεώσεις ο παραχωρησιούχος, του δίνουμε έναν μήνα παράταση νομίζω, έναν μήνα δικαίωμα, ώστε να τις εκπληρώσει χωρίς να υπάρχει κάποια ποινική ρήτρα ή κάτι. Θα έπρεπε να είναι άμεση η όλη αυτή ιστορία και οι τιμωρίες και οποιαδήποτε άλλα.
Ελπίζουμε, εγώ θα ευχηθώ, να υπάρξουν επαρκείς ρυθμίσεις και για την ασφάλεια των πολιτών, προβλέψεις για τη συντήρηση, εκπαίδευση και τεχνική συμμόρφωση. Νομίζω, πάλι, και σε αυτό, θα έπρεπε να υπάρχει η παρουσία του κράτους σε έλεγχο αυστηρότατη. Και θέλω να πιστέψω ότι δεν θα θρηνήσουμε ποτέ άλλα θύματα. Δεν είμαι εδώ για να κατακρίνω καμία σύμβαση ή να επικρίνω μια σύμβαση -δυστυχώς ή ευτυχώς την έχετε υπογράψει- και η οποία θα τεθεί σε ισχύ σε λειτουργία και ούτε θέλω να θέσω θέματα τα οποία δεν βλέπω άμεσα σε αυτήν τη σύμβαση. Ό,τι έγινε έγινε, δεν πρέπει να ξαναγίνει. 
Δυστυχώς, εμείς θεωρούμε ότι θα έπρεπε και τα τρένα μας να είναι ένας κρατικός φορέας, όπως είναι οι Ιταλοί, που έρχονται να πάρουν τα ελληνικά τρένα. Είναι κρατική εταιρεία αυτή. Και μάλιστα είναι μια κρατική χαρακτηρισμένη ότι παρέχει καλές υπηρεσίες. Μόνο εδώ εξαφανίστηκαν όταν έγινε το ατύχημα, δεν είδαμε κανέναν. Ήρθε ένας κύριος, κατέθεσε, δεν ήρθαν ούτε να μας πουν τι πιστεύουν, τι δεν πιστεύουν, τίποτα, εξαφανίστηκαν. Ελπίζουμε λοιπόν να είναι το τελευταίο αυτό.
Πριν κλείσω θέλω να πω ότι μου κάνει τρομερή εντύπωση -ζούμε σε αυτές τις εποχές που ζούμε- η αποχή των λαλίστατων προστατών της δημοκρατίας και του φιλελευθερισμού, που έβγαιναν και φώναζαν για Παλαιστίνιους κ.λπ. από το θέμα του Ιράν. Το Ιράν είναι μια χώρα στην οποία, επειδή δεν υπάρχει πληροφόρηση προς τα εδώ, καίγεται, δολοφονούνται καθημερινά γυναίκες, τις τραβάνε από τα μαλλιά, τις δολοφονούν με σφαίρες στο σβέρκο, σκοτώνουν, βιάζουν χιλιάδες άτομα δεκάδες και δεν μιλάει κανένας. Είναι τρομερή η σιγή που έχει πέσει αυτή ασυρμάτου. Γίνεται μόνο όταν περνάει υποβρύχιο κάτω από το αντιτορπιλικό. Δεν μιλάει κανένας. Και είναι επίσης τρομερό ότι δήθεν προοδευτικοί έχουν ταυτιστεί με αυτές τις κυβερνήσεις, τις ιρανικές, τους μουλάδες κ.λπ., αντί να τις καταγγέλλουν. Έχουν βρει το παραμύθι «παρέμβαση των Αμερικανών», ο «Τραμπ θέλει να τους βγάλει». Δεν είναι παντού ο Τραμπ ούτε είναι παντού η Μοσάντ ούτε είναι οι Εβραίοι παντού. Γιατί υπάρχει αυτό. Κάποτε μας λέγανε ότι τη Χαμάς την έφτιαξαν οι Εβραίοι, τη Χεζπολάχ οι Εβραίοι, αλλά όλοι μαζί με το Ιράν χρηματοδοτούσαν τη Χεζμπολάχ και τη Χαμάς που την έφτιαξαν οι Εβραίοι. Δεν γίνεται, κάπου πρέπει να βρούμε μια άκρη. 
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενη ομιλήτρια η Βουλευτής του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής κ. Ευαγγελία Λιακούλη.
ΕΥΑΓΓΕΛΙΑ ΛΙΑΚΟΥΛΗ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Ευχαριστώ και την κυρία συνάδελφο για την παραχώρηση της σειράς. 
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές του Ελληνικού Κοινοβουλίου, αυτά που συμβαίνουν στη χώρα μας, δεν ξέρω πού αλλού συμβαίνουν. Και δεν ξέρω αν ακόμη συμβαίνουν, αν αντιμετωπίζονται με τον τρόπο με τον οποίο αντιμετωπίζονται στη δική μας χώρα. Και αυτό το λέω διότι πλέον δεν έχει όρια η χυδαία προπαγάνδα η οποία γίνεται σε κάθε επίπεδο, για την εγκληματική συγκάλυψη τεράστιων προβλημάτων που θα έπρεπε όλοι μαζί να πούμε «αυτό δεν θα ξαναγίνει αλήθεια». Novartis, υποκλοπές, ΟΠΕΚΕΠΕ, που συνεχίζεται στη διπλανή Αίθουσα, τα Τέμπη που δυστυχώς μας στοιχειώνουν ακόμα με 57 ανθρώπους να έχουν φύγει με τραγικό τρόπο από τη ζωή, νέα παιδιά τα περισσότερα. Και την ίδια ώρα αυτό έχει μετατραπεί σε ένα βαθύ συλλογικό τραύμα ολόκληρης της ελληνικής κοινωνίας για την μεγάλη απώλεια και για την άρνηση απόδοσης δικαιοσύνης από την Κυβέρνηση. 
Γιατί φωνάζετε, κύριε Κυρανάκη; Γιατί μιλάτε δυνατά κι όχι με θάρρος, αλλά με θράσος πολλές φορές, λέγοντας ότι εμείς κάναμε εκείνο, κάναμε τούτο; Μας συμβαίνει αυτό και είναι στη δική σας αρμοδιότητα τώρα κι έχετε χρέος να σκουμπώσετε τα μανίκια σας και να κάνετε πολύ σκληρή δουλειά, αλλά βεβαίως και να σταθείτε στο ύψος των περιστάσεων που απαιτεί σοβαρότητα, συνευθύνη, σύνεση, ενσυναίσθηση για το τι πραγματεύεστε σε μία περίοδο για τη χώρα βαθέως σκότους, όπου τα πάντα δείχνουν ότι υφίστανται πρώτα επεξεργασία στην επικοινωνία, μετά μονταζιέρα, μετά προπαγάνδα και μετά ένα καλό σερβίρισμα στον ελληνικό λαό. 
Και έρχεστε σήμερα να μας φέρετε την τροποποίηση με τη Σύμβαση για την Hellenic Train και μας τάζετε πάλι λαγούς με πετραχήλια. Σε αυτά δεν σας φτάνει κανένας. 
Όταν μια σύμβαση και τροποποίηση επιβαρύνει δυσανάλογα το δημόσιο, χωρίς τα αντίστοιχα οφέλη, δεν απαντάτε. Δεν απαντάτε πουθενά και περιλαμβάνει θολά σημεία, ομιχλώδες διατυπώσεις, έλλειψη δεσμευτικών υποχρεώσεων των παρόχων. 
Η Κυβέρνηση επέλεξε να προχωρήσει στην τροποποίηση της αρχικής Σύμβασης, συνάδελφοι, χωρίς λογοδοσία. Δεν ξέρουμε τι απέγινε και ποιος είναι ο απολογισμός της αρχικής Σύμβασης. Πέτυχε; 
Εσείς, κύριε Κυρανάκη, ξέρετε; Δεν ήσασταν ο μόνος στην πορεία, είστε τώρα υπουργός. Η προηγούμενη πέτυχε; Η Σύμβαση αυτή ήταν επωφελής για τη χώρα μας; Ωφεληθήκαμε όσα αυτή η Σύμβαση είχε υποσχεθεί; Είχε μαύρα σημεία; Ποια; Δεν πρέπει να τα πείτε στο Κοινοβούλιο; Δεν πρέπει να πείτε στους Έλληνες Βουλευτές, τους αντιπροσώπους του ελληνικού λαού ότι «εμείς σε αυτή τη σύμβαση, σε αυτό το κομμάτι δεν διαπραγματευτήκαμε σωστά και πρέπει να το κάνουμε αλλιώς»; Έτσι άλλωστε δεν διασφαλίζεται η διαφάνεια; Πάλι κάτω από το χαλί; Πάλι τα σκουπίδια έτσι; Πάλι ένας κακός σταθμάρχης; Πάλι ένας συρμός που δεν δούλεψε; Πάλι το κουμπί που δεν πάτησε; Πάλι αυτά θα πείτε; Πόσες φορές; 
Την ίδια στιγμή απαξιώνετε τον σιδηρόδρομο. Καθημερινά τα τρένα τα έχετε καταντήσει προς προσκυνηματικό τόπο. Μπαίνει ο καθένας και κάνει τον σταυρό του, λέγοντας «να βγω». Το πιο δημοφιλές μέσο το έχετε καταντήσει να είναι μέρος που δεν θέλει κανείς να μπει, αλλά «αναγκαστικά θα πάω με το τρένο, γιατί το δρομολόγιο βολεύει εκείνη την ώρα». Μειώσετε τα δρομολόγια. Τρένο κάνε προς τα πίσω ,προς τα εμπρός. Σταθμάρχες το καταγγέλλουν. Η εικόνα θλιβερή. 
Να μη μιλήσω για τη Θεσσαλία, μετά τον Daniel που ήρθατε και τάξατε λαγούς με πετραχήλια και τι έχετε κάνει μέχρι τώρα. Προβληματικά όλα. Εκτέλεση δρομολογίων ακόμη και με λεωφορεία καταγγέλλει ο κόσμος. Ώρες τεράστιες καθυστέρησης! Κι όλα αυτά ίσως δεν τα βλέπετε. Το πιο δημοφιλές μεταφορικό μέσο έτσι ακριβώς το καταντήσατε. 
Και ενώ τα κάνετε όλα αυτά, εγώ, κύριε Κυρανάκη, αναρωτιέμαι τι ακριβώς θα διαφημίσετε, αν αυτό είναι αληθές. Συνηθίζω πάντοτε να ρωτάω: Είναι αληθές αυτό, κύριε Υπουργέ; Είναι αληθές ότι δίνετε 828 χιλιάρικα ευρώ για να διαφημίσετε την ανύπαρκτη σιδηροδρομική μεταρρύθμιση; Δεν θέλω να το πιστέψω. Δεν θέλω να πιστέψω ότι κάνετε διακήρυξη υπ’ αριθμόν 16/2025 ηλεκτρονικού ανοικτού άνω των ορίων διαγωνισμού για ανάθεση σύμβασης παροχής υπηρεσιών για προβολή και επικοινωνία της σιδηροδρομικής γραμμής. Δίνετε 828 χιλιάρικα ευρώ για να διαφημίσετε τι ακριβώς; Πείτε μας. 
Πείτε μας είναι αλήθεια αυτό που οι Data Journalists έχουν δημοσιοποιήσει; Το καταθέτω στα Πρακτικά και περιμένω με αγωνία την απάντησή σας. 
(Στο σημείο αυτό η Βουλευτής κ. Ευαγγελία Λιακούολη καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Εν τω μεταξύ δεν έχω χρόνο να το διαβάσω, αλλά θα το δείτε συνάδελφοι, θα το αναζητήσετε και από τα Πρακτικά και από τη συγκεκριμένη ιστοσελίδα των ερευνητών-δημοσιογράφων, οι οποίοι λένε πράματα και θάματα. Δεν είναι μια είδηση τριών σειρών. Είναι μια ανάλυση. 
Για πείτε λοιπόν! Δεν είναι άλαλα τα χείλη. Νομίζω ότι θα μας εξηγήσετε και θα μας πείτε για ποιο πράγμα δίνετε 828 χιλιάδες ευρώ. Να διαφημίσετε τι; Την πλημμυρισμένη γραμμή ή τα λεωφορεία που πάνε και παίρνουν στο μέσο της γραμμής τους επιβάτες από τα τρένα;
Και να σας πω και κάτι; Αν τα άλλα ήταν όλα καλά και εμείς λέγαμε ότι μόνο σε αυτό το κομμάτι έγιναν αβελτηρίες, υπήρχαν αστοχίες, υπήρχαν παθογένειες και εσείς ήρθατε στο τέλος και τα ρημάξατε όλα, όπως κάνατε σε πάρα πολλά επίπεδα, θα έλεγα ότι τους περιμένουμε τους ανθρώπους, έστω και μετά από εφτά ολόκληρα χρόνια που κυβερνάτε. 
Αλλά είναι κι αυτό το φιάσκο που είχαμε στις 4 Γενάρη με το FIR Αθηνών. Στην αρχή βγήκαν τα «παπαγαλάκια» σας, για να δείτε πού ζούμε, και είπαν ότι τα drones έπεσαν, κάτι ακτίνες, κάτι πύλες -όχι του παραδείσου- από τις άλλες που μπαίνουν μέσα και χακάρουν το σύστημα και έψαχναν όλοι να βρουν τον πράκτορα. Και τελικώς: Άνθρακας ο θησαυρός σας! Ήταν στην πραγματικότητα το πεπαλαιωμένο σύστημά σας, το οποίο ήταν απαρχαιωμένο και ποτέ δεν αλλάξατε με κινδύνους τεράστιους για τον αέρα και τους επιβάτες, για την οικονομία, για τον τουρισμό, για το ότι ήδη μας «γλεντάνε» τα διεθνή μέσα. Κατά τα άλλα βάζετε τις γραβάτες και τα κουστούμια σας και στήνεστε μια χαρά μπροστά στις φωτογραφίες, λέγοντας «το κύρος μας έξω». Ποιο κύρος; Αυτό, κύριε Κυρανάκη, αν πάει στις χώρες της Ευρώπης, της Αμερικής, του κόσμου, τι θα σημάνει για τη χώρα αλήθεια; 
Και να σας πω και κάτι τελειώνοντας; Για δείτε κι αυτό. Μαζί με αυτό, λέει, μετά το βατερλό στον αέρα, κάνατε απευθείας ανάθεση 300 χιλιάδες ευρώ. Και μετά από όλα αυτά που έγιναν, κάνατε ανάθεση, λέει, για τη σύνταξη εκθέσεων προόδου προς την Κομισιόν. Ακούστε τώρα: Ανάθεση μιας έκθεσης η οποία δεν υπήρχε και θα έπρεπε να υπάρχει. Η Κομισιόν παρέπεμψε την Ελλάδα στις 11 Δεκεμβρίου, καθώς δεν έχει δημοσιεύσει τις απαιτούμενες διαδικασίες προσέγγισης για τα σαράντα τέσσερα άκρα των διαδρόμων προσγείωσης, το επιβεβαιώνετε αυτό ή το διαψεύδετε; 
Είναι άρθρο επίσης της ερευνητικής δημοσιογραφίας. Το καταθέτω για τα Πρακτικά και παρακαλώ να το δείτε, κύριε Υπουργέ. 
(Στο σημείο αυτό η Βουλευτής κ. Ευαγγελία Λιακοόλη καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Και αν πραγματικά έτσι το διαχειριστήκατε όλο αυτό το θέμα, δηλαδή προσπαθώντας πάλι να πασαλείψετε τα πράγματα γι’ αυτά που ήδη σας έλειπαν για να μη φανεί μετά το φιάσκο και κάνατε και το βατερλό σας, εγώ πραγματικά σηκώνω τα χέρια ψηλά και λέω ότι δεν υπάρχει άλλος δρόμος. 
Όσα και να λέμε εδώ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όσα και να καταθέτουμε, όσα καλοπροαίρετα και να συστήνουμε στην Κυβέρνηση, η πολιτική αλλαγή είναι πλέον μονόδρομος με δημοκρατική ανατροπή. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Έχει τον λόγο η ανεξάρτητη Βουλευτής κ. Αρετή Παπαϊωάννου. 
ΑΡΕΤΗ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ: Κυρίες και κύριοι, έχουμε σήμερα άλλη μια τροποποίηση σύμβασης, άλλη μια ξεκάθαρη ομολογία ότι αυτό το success story που ακούμε συνεχώς είναι κενό γράμμα. 
Το 2022 η Κυβέρνηση υπέγραψε τη Σύμβαση με την Hellenic Train και σήμερα προχωρά στην τροποποίηση της, καθώς είναι κοινή παραδοχή, χωρίς λογοδοσία, ότι δεν ήταν μια προσεγμένη σύμβαση.


Τότε δεν έλαβε υπ’ όψιν, όπως άλλωστε κάνει και σήμερα, όσα της επεσήμαναν οι εργαζόμενοι, οι επιστημονικοί φορείς και η Αντιπολίτευση. 
Η αρχική σύμβαση ήταν ιδιαιτέρως ευνοϊκή για την Hellenic Train. Η τροποποίηση την κάνει ακόμη ευνοϊκότερη. Με αυτή την τροποποίηση έρχεστε να επιβραβεύσετε την εταιρεία που ενώ μας υποσχέθηκε ασημένια βέλη, μας έφερε καθυστερήσεις και ταλαιπωρία και της οποίας οι παραλείψεις και τα λάθη συνέβαλαν στη σιδηροδρομική τραγωδία των Τεμπών. 
Μας λέτε ότι η τροποποίηση γίνεται για να καταστεί η σύμβαση περισσότερο λειτουργική και βιώσιμη οικονομικά. Για ποιον βιώσιμη, κύριε Υπουργέ; Για τον ελληνικό λαό ή για τους μετόχους; Γιατί διαβάζοντας, βλέπω ότι δίνετε παράταση στις επενδύσεις που υποχρεούνται να κάνουν. Η αναβάθμιση των ETR 470, αυτών των προβληματικών τρένων που μας παρουσιάστηκαν σαν θαύμα της τεχνολογίας, μετατίθεται για το τέλος του 2029. 
Η απόκτηση νέων ηλεκτροκίνητων τρένων πάει για το τέλος του 2027. Δηλαδή, λέτε στην εταιρεία: «Δεν πειράζει που δεν κάνατε τις επενδύσεις που υποσχεθήκατε. Πάρτε μερικά χρόνια ακόμα προθεσμία». Στο μεταξύ ο Έλληνας φορολογούμενος θα συνεχίσει να πληρώνει στην εταιρεία την ετήσια αποζημίωση των 50 εκατομμυρίων ευρώ, η οποία μάλιστα αποζημίωση, θα αναπροσαρμόζεται πλέον με τον πληθωρισμό. 
Από την άλλη μεριά, σε περίπτωση που η εταιρεία -αυτό φαίνεται στην τροποποίηση- δεν ολοκληρώσει πάλι εντός του νέου παρατεταμένου χρονοδιαγράμματος τις επενδύσεις που πρέπει να κάνει, αλλά συμμορφωθεί με καθυστέρηση ακόμη και ενός έτους, δεν έχει καμία οικονομική ποινή. Έχετε καταλάβει τι έχει συμβεί σε αυτή τη χώρα τα τελευταία σχεδόν τρία χρόνια; Έχετε καταλάβει ότι μετά το έγκλημα των Τεμπών, που ήταν αφορμή για γενική αφύπνιση του κόσμου, η εμπιστοσύνη του κοινού στο σιδηρόδρομο, αλλά και στο πολιτικό σύστημα έχει χαθεί; Αντί, λοιπόν, να έρθετε εδώ και να ζητήσετε ευθύνες, αντί να πετύχετε λογοδοσία για το αν τηρήθηκαν οι όροι ασφαλείας, για το τι φορτία μεταφέρονταν εκείνο το μοιραίο βράδυ που ακόμη ψάχνονται απαντήσεις, εσείς τροποποιείτε τη Σύμβαση για να διευκολύνετε την εταιρεία. 
Η ΤΡΑΙΝΟΣΕ πουλήθηκε το 2017 αντί πινακίου φακής, μόλις 45 εκατομμύρια ευρώ και τώρα εσείς τους δίνετε κάθε χρόνο περισσότερα από όσα έδωσαν άπαξ για να την αποκτήσουν. Γιατί δέχεστε σαν άγονη τη γραμμή Αθήνα-Θεσσαλονίκη και τη γραμμή του αεροδρομίου; Υπάρχει κάποια οικονομοτεχνική μελέτη από την οποία να προκύπτουν οι διαφορές κόστους μεταφοράς επιβατών με εισπράξεις εισιτηρίων ανά διαδρομή; Αν δεν υπάρχει, τα 50 εκατομμύρια που συνεχίζονται να καταβάλλονται από πού προκύπτουν; Πώς υπολογίστηκαν και μάλιστα με καπέλο πληθωρισμού; 
Έχουμε, επίσης, με αυτή την τροποποίηση επιπλέον ετήσια δαπάνη 4,5 εκατομμυρίων ευρώ περίπου, σαν αποζημίωση λόγω της ύπαρξης μειωμένου εισιτηρίου για τη μετακίνηση ευάλωτων επιβατών. Για άλλη μια φορά οι ζημιές δικές μας, τα κέρδη δικά τους. Η πραγματικότητα είναι αμείλικτη. Οι ξένοι επενδυτές, όπως το έχω ξαναπεί, περισσότερο από μια φορά ψάχνουν το γρήγορο και εύκολο κέρδος. Δεν ήρθαν εδώ για να κάνουν κοινωνική πολιτική ούτε για να συνδέσουν τις πόλεις και τα χωριά μας. Το βλέπουμε άλλωστε, δρομολόγια κόβονται, επαρχιακές γραμμές υπολειτουργούν. Για να πας από τη Θεσσαλονίκη στην Αθήνα με το τραίνο, θέλεις πια περισσότερη ώρα από ότι ήθελε στη δεκαετία του ’90 και αν πέσει και καμιά βροχή παραπάνω, κλείνουν όλα για μήνες όπως τον «Daniel».  
Και μέσα σε όλα η εταιρεία ζητάει και παίρνει αποζημιώσεις, επειδή το δίκτυο δεν είναι σε καλή κατάσταση. Και δεν μπορείτε να μιλάτε πλέον για το ποιες υποδομές παραλάβατε. Επειδή είσαστε Κυβέρνηση επτά χρόνια με δήθεν απανωτά success story. Η λύση δεν είναι η τροποποίηση μιας κακής και πρόχειρη σύμβασης. Η λύση είναι μία και μοναδική. Η επιστροφή του σιδηροδρόμου σε εταιρεία αποκλειστικών συμφερόντων του δημοσίου, που θα λειτουργεί με ικανό μάνατζμεντ και δεν θα είναι ευκαιρία για τακτοποίηση σε μια δουλίτσα των ψηφοφόρων της κάθε κυβέρνησης και ευκαιρία για μίζες.
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Γ΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΜΠΟΥΡΑΣ)
Κοιτάξτε τι γίνεται στην Ευρώπη. Χώρες όπως η Βρετανία που ήταν η μητέρα των ιδιωτικοποιήσεων, παίρνουν πίσω τον έλεγχο των σιδηροδρόμων, γιατί κατάλαβαν ότι το πείραμα απέτυχε. Ότι οι μαζικές μεταφορές είναι κοινωνικό αγαθό, είναι εργαλείο ανάπτυξης, είναι θέμα εθνικής ασφάλειας. Εσείς που μιλάτε για ατζέντα 2003. Δεν μπορεί, λοιπόν, ο σιδηρόδρομος να αφήνεται στα χέρια κερδοσκόπων, που κοιτούν μόνον τους ισολογισμούς τους. Χρειαζόμαστε έναν ενιαίο, δημόσιο φορέα σιδηροδρόμων, έναν φορέα που θα έχει υπό την ευθύνη του και την υποδομή και το μεταφορικό έργο. Που θα σχεδιάζει δρομολόγια με βάση τις ανάγκες της κοινωνίας, των φοιτητών, των εργαζομένων, των κατοίκων της επαρχίας και όχι το yield management που αναφέρεται στο άρθρο 5 της τροποποίησης, δηλαδή, το πώς θα μεγιστοποιήσουμε τα κέρδη από κάθε εισιτήριο, αυξάνοντας δυναμικά τις τιμές. 
Δεν πρόκειται να χειροκροτήσω αυτή τη συμφωνία που φέρνετε, η οποία ουσιαστικά λέει business as usual. Θα έπρεπε σήμερα να φέρετε καταγγελία της σύμβασης για σωρεία παραβάσεων και πλημμελή εκτέλεση έργου και να φροντίσετε σύντομα, μετά από διαβούλευση με όλα τα κόμματα, για επανασύσταση ενός ενιαίου, δημόσιου σιδηροδρομικού φορέα, να κάνετε πραγματικές επενδύσεις στην ασφάλεια και τις υποδομές. 
Κύριε Υπουργέ, οι κυβερνήσεις δεν εκλέγονται για να εξυπηρετούν συμβάσεις πολυεθνικών. Με αυτό το νομοσχέδιο, αποδεικνύετε για άλλη μια φορά ότι είστε με τους λίγους, με τα συμφέροντα. Καταψηφίζω, λοιπόν, το σημερινό νομοσχέδιο από βαθιά πεποίθηση ότι αυτός ο δρόμος που ακολουθείτε οδηγεί τη χώρα σταθερά στον γκρεμό. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε την κ. Παπαϊωάννου.
Θα καλέσω τώρα στο Βήμα τον Βουλευτή της Νέας Δημοκρατίας κ. Γεώργιο Σταμάτη. 
Ορίστε, κύριε Σταμάτη, έχετε τον λόγο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΣΤΑΜΑΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η τροποποιητική σύμβαση η οποία σήμερα συζητάμε, θα πρέπει να κριθεί κατά κύριο λόγο αν βοηθάει στη στρατηγική ανάπτυξη των σιδηροδρόμων στη χώρα μας και η απάντηση είναι νομίζω ξεκάθαρη, πως ναι. 
Ακούγοντας την κριτική, αντιλαμβάνεται κανένας ότι προτάσεις για ποιο μπορεί να είναι το μέλλον του ελληνικού σιδηροδρόμου με βάση όπως είναι η χώρα μας, μια ηπειρωτική χώρα, που αντιλαμβάνεστε όλοι ότι είναι δύσκολο να ανταγωνιστεί τους σιδηρόδρομους του εξωτερικού, είμαστε σε θέση να πούμε, ναι ή όχι σε αυτή τη σύμβαση, στην τροποποίησή της. Και νομίζω η απάντηση είναι πολύ ξεκάθαρη, γιατί απ’ ό,τι θα έχετε διαβάσει και στα επιμέρους, ουσιαστικά μέσα στις παρεμβάσεις, οι οποίες υπάρχουν μέσα σε αυτή τη σύμβαση, και ενισχύεται η διαφάνεια και προβλέπεται αυστηρότερος μηχανισμός παρακολούθησης -και των επενδύσεων του παρόχου- και δημιουργείται για πρώτη φορά το πλαίσιο επιβολής ποινών στον πάροχο, κάτι που δεν υπήρχε στο παρελθόν. Και ταυτόχρονα -και αυτό σημαντικό- αυστηροποιούνται οι κυρώσεις προς τον πάροχο.
Θα μπορούσε η χώρα μας να φτιάξει και να ανταγωνιστεί ένα σιδηρόδρομο, όπως οι χώρες της Δυτικής Ευρώπης; Αυτό είναι μια πολύ μεγάλη συζήτηση και αυτό νομίζω ότι θα πρέπει, κύριε Υπουργέ, να το δούμε, κυρίως αν θέλετε στην Αττική, όσον αφορά στην προέκταση των πόλεων μας και αν κάποια στιγμή θα μπορούσε να πάει και προς το Λαύριο και γενικότερα να δούμε ένα καινούργιο αναπτυξιακό μοντέλο στη χώρα.

Θα μπορούσε ο σιδηρόδρομος να είναι μέρος της ανάπτυξης της χώρας; Προφανώς και θα μπορούσε. Ωστόσο, ταυτόχρονα θα πρέπει να δούμε και τις υπάρχουσες δυσκολίες, όπως και αυτή τη μεταβολή που προσπαθεί η Κυβέρνηση να κάνει όσον αφορά τον σιδηρόδρομο. Κανένας προφανώς δεν ξεχνάει αυτό το τραγικό που έχει συμβεί και ότι όλο αυτό έχει δημιουργήσει ακόμα περισσότερη κινητροδότηση στο Υπουργείο και συγκεκριμένα στον παρόντα Υπουργό, ώστε να διασφαλιστεί η ασφάλεια των πολιτών σε κάθε της λεπτομέρεια κατά πρώτο λόγο φυσικά και δεύτερον, οι παρεχόμενες υπηρεσίες όσον αφορά τα δρομολόγια, ώστε να μην έχουμε διάφορα θέματα, όπως ενδεχομένως προκύπτουν κατά την παρούσα φάση. 
Είναι ένα μεγάλο στοίχημα η Αθήνα-Θεσσαλονίκη; Είναι πάρα πολύ μεγάλο στοίχημα. Και θα σας θυμίσω ότι η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας ήταν αυτή η οποία όταν παρεχώρησε το λιμάνι στην Cosco διέβλεπε σε όλη αυτή την ανάπτυξη, ώστε η χώρα μας και μέσω του σιδηροδρόμου να είναι ο απαραίτητος μοχλός ανάπτυξης και στη βόρεια Ελλάδα, αλλά κυρίως στα Βαλκάνια. Και νομίζω ότι το παρόν νομοσχέδιο του Υπουργείου είναι προς τη θετική κατεύθυνση όχι μόνο επειδή βάζει τους όρους, τους οποίους δεν βάζει μόνο το Υπουργείο, αλλά και η κοινωνία, για περισσότερο έλεγχο και λογοδοσία του παρόχου, αλλά και για τις υπηρεσίες τους και προφανώς και για το θέμα της ασφάλειας. 
Τέλος, στο σημείο αυτό θα ήθελα να ευχαριστήσω τον εισηγητή μας που ουσιαστικά έδωσε όλο το αφήγημα που αφορά το γιατί πρέπει να ψηφίσουμε θετικά σε αυτό το νομοσχέδιο.
Πριν κλείσω, κύριε Υπουργέ -δεν θα πάρω άλλο χρόνο, κύριε Πρόεδρε- θα ήθελα να πω και για το θετικό μέτρο που αφορά το να σταματήσουμε να έχουμε τρόλεϊ στην πρωτεύουσα. Αυτό, όμως, θα πρέπει να συνδυαστεί με μία νέα πολιτική όσον αφορά τη βιώσιμη κινητικότητα. Μετά τον COVID-19 όχι μόνο στην Ελλάδα, αλλά σε πολλές χώρες έχει αυξηθεί η χρήση των ιδιωτικών IX και όσο περνάει ο καιρός η ζωή στις πόλεις θα αρχίσει να γίνεται πλέον μη βιώσιμη. Δεν ξέρω τι μοντέλα ενδεχομένως θα μπορούμε να εφεύρουμε. Προφανώς και το Υπουργείο εξετάζει κάποια πράγματα, αλλά μια και τα τελευταία ογδόντα χρόνια αποφασίσαμε να κάνουμε ένα συγκεντρωτικό κράτος στην Αθήνα με όλες τις δημόσιες υπηρεσίες εδώ, θα πρέπει να βρούμε νέα μοντέλα και να ενισχύσουμε την αστική βιώσιμη κινητικότητα. 
Επιτρέψτε μου, κύριε Υπουργέ, μιας και σήμερα είναι μια ξεχωριστή μέρα για τη χώρα μας, να πω ότι δεν είναι μόνο ότι έπλευσε μία νέα φρεγάτα. Είναι η δεύτερη φρεγάτα στον κόσμο με τα συγκεκριμένα χαρακτηριστικά και είναι η πρώτη φρεγάτα που υπάρχει αυτή τη στιγμή στη Ανατολική Μεσόγειο από την Ελλάδα. Κυρίως, όμως, με τη φρεγάτα αυτή χωρίς να λες κούφια ή επιθετικά λόγια, λες σε όλους ότι εμείς είμαστε μια αμυντική χώρα και δεν διεκδικούμε κάτι το οποίο έχει συμφωνηθεί εδώ και εκατό χρόνια. Είμαστε εδώ για τη σταθερότητα και είμαστε εδώ ουσιαστικά για να αποτρέψουμε οποιονδήποτε θέλει να επιβληθεί εναντίον της χώρας και ταυτόχρονα, ενισχύουμε και την εικόνα και τη δυναμική της χώρας όσον αφορά τη συμμετοχή της στο ΝΑΤΟ. Και μαζί και με τις υπόλοιπες φρεγάτες όποιος στο μέλλον σκεφτεί κακόβουλα για τη χώρα, νομίζω πως θα ξέρει επιχειρησιακά ότι το βεληνεκές αυτής της φρεγάτας είναι τέτοιο που ακόμα και όταν είναι στη Λευκάδα ή στα Κύθηρα είναι τόσο αποτρεπτικό, ώστε να μη μπορεί να σκεφτεί κάτι τέτοιο.
Και αυτό συνέβη γιατί έχει υπάρξει σταθερότητα στη χώρα, γιατί έχει υπάρξει μια οικονομική ανάπτυξη και ταυτόχρονα, την ώρα που η χώρα αγοράζει σχεδόν 1 δισεκατομμύριο την κάθε φρεγάτα από 4 δισεκατομμύρια που ήταν ο προϋπολογισμός του Υπουργείου Υγείας το 2019, ο προϋπολογισμός του Υπουργείου Υγείας το 2026 είναι 8 δισεκατομμύρια. Αυτό σημαίνει εφαρμοσμένη ρεαλιστική πολιτική ανάπτυξης και νομίζω ότι αυτό είναι που πιστώνεται η Κυβέρνηση του Κυριάκου Μητσοτάκη και σήμερα και οσονούπω το 2027. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε τον κ. Σταμάτη.
Και τώρα καλώ στο Βήμα τη Βουλευτή της Νέας Δημοκρατίας κ. Στεργιανή Αραμπατζή. 
Ορίστε, κυρία Αραμπατζή, έχετε τον λόγο. 
ΣΤΕΡΓΙΑΝΗ (ΣΤΕΛΛΑ) ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πραγματικά σήμερα είναι μια μέρα σημαντική και συγκινητική για τη χώρα μας με τη φρεγάτα «Κίμων», στην οποία ανέβηκε ο Πρωθυπουργός το πρωί. Αυτή είναι η Ελλάδα που θέλουμε, αυτή είναι η Ελλάδα που προχωράει με πρόοδο, με σύνεση και με το βλέμμα στραμμένο στη μεταρρύθμιση, όπως ακριβώς και αυτό το σχέδιο νόμου που έχουμε μπροστά μας. Με πάρα πολλές δυσκολίες γίνονται τεράστιες μεταρρυθμίσεις και ουσιαστικές. 
Το υπό συζήτηση σχέδιο νόμου αφορά την κύρωση της πρώτης τροποποίησης της από 14-4-2022 σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της εταιρείας «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.» ήδη μετονομασθείσας, όπως όλοι γνωρίζουμε, σε  «Hellenic Train Α.Ε.» για την ανάθεση υποχρεώσεων δημόσιας υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών. 
Η σύμβαση υποχρέωσης δημόσιας υπηρεσίας αποτελεί ένα εργαλείο ευρωπαϊκής μεταφορικής πολιτικής απολύτως εναρμονισμένο με τον Κανονισμό 1370/2007 με στόχο τη διασφάλιση συνεχών, αξιόπιστων και οικονομικά προσιτών μεταφορών σε γραμμές που δεν είναι εμπορικά βιώσιμες, αλλά εξυπηρετούν ουσιώδεις κοινωνικές και αναπτυξιακές ανάγκες. 
Η παρούσα τροποποίηση δεν μεταβάλλει τον αρχικό πυρήνα της σύμβασης, όπως όλοι είδαμε, αλλά εισάγει στοχευμένες ρυθμίσεις που κρίθηκαν αναγκαίες μετά την πρώτη περίοδο εφαρμογής της, προκειμένου να αποσαφηνιστούν τεχνικά και λειτουργικά ζητήματα, να εξειδικευθούν οι υποχρεώσεις του παρόχου και να ενισχυθούν -κυρίως αυτό είναι πάρα πολύ σημαντικό- οι μηχανισμοί παρακολούθησης και ελέγχου από την αναθέτουσα αρχή.
Σε διοικητικό επίπεδο η τροποποίηση βελτιώνει την προϋπάρχουσα σύμβαση περιορίζοντας ερμηνευτικές ασάφειες που θα μπορούσαν να δημιουργήσουν καθυστερήσεις ή νομικές αμφισβητήσεις κατά την εκτέλεση της σύμβασης. Εισάγονται ακριβέστερες προβλέψεις ως προς το αντικείμενο των παρεχόμενων υπηρεσιών, ως προς τα ποιοτικά χαρακτηριστικά τους, αλλά και τις υποχρεώσεις συμμόρφωσης.
Σε οικονομικό επίπεδο η τροποποίηση διασφαλίζει τη συμβατότητα της αποζημίωσης με τις προβλέψεις του Ενωσιακού Δικαίου περί κρατικών ενισχύσεων. Ενισχύεται η σύνδεση της καταβαλλόμενης αποζημίωσης με το πραγματικό κόστος παροχής των υπηρεσιών και επίσης, προβλέπονται μηχανισμοί αποφυγής υπεραντιστάθμισης, σύμφωνα με τις αρχές της αναλογικότητας και της χρηστής δημοσιονομικής διαχείρισης. 
Ιδιαίτερη σημασία έχει και η ενίσχυση των δεικτών απόδοσης και ποιότητας που εισάγουμε, οι οποίοι επιτρέπουν επιτέλους στο δημόσιο να αξιολογεί με αντικειμενικό τρόπο την εκπλήρωση των υποχρεώσεων δημόσιας υπηρεσίας. Με τον τρόπο αυτό, η σύμβαση αποκτά περισσότερο λειτουργικό και μετρήσιμο χαρακτήρα προς όφελος τόσο της διοίκησης όσο και των επιβατών.
Σε θεσμικό επίπεδο η κύρωση της τροποποίησης από τη Βουλή ενισχύει την ασφάλεια δικαίου και τη διαφάνεια, καθώς παρέχει αυξημένη κανονιστική ισχύ στις συμβατικές ρυθμίσεις και καθιστά σαφές πλέον το πλαίσιο ευθυνών όλων των εμπλεκόμενων μερών. 
Αγαπητοί συνάδελφοι, προσπαθούμε χρόνιες παθογένειες να τις αντιμετωπίσουμε και να τις διαχειριστούμε αναλαμβάνοντας ταυτόχρονα και το πολιτικό κόστος και την πολιτική ευθύνη, αλλά πάντοτε με μετριοπάθεια και με πάρα πολλή δουλειά. Έχουμε πλήρη επίγνωση ότι ο δρόμος είναι ανηφορικός και δύσκολος. Δεν λαϊκίζουμε και δεν εθελοτυφλούμε. Με σχέδιο, με όραμα, με πολλή δουλειά και με στοχευμένη δράση αυτή η Κυβέρνηση αυτή της Νέας Δημοκρατίας με Πρωθυπουργό τον Κυριάκο Μητσοτάκη βάζει το μαχαίρι στο κόκκαλο και χωρίς υπεκφυγές, χωρίς μετάθεση ευθυνών προχωράμε θεσμικά, δεσμευτικά και με ελεγχόμενο πλαίσιο, κυρίως ευθυγραμμισμένο για να αλλάξουμε όλα αυτά που μας πόνεσαν όλους, όλα αυτά που πλήγωσαν και τραυμάτισαν βαθύτατα την Ελλάδα. 
Δεν πάμε, όπως τα προηγούμενα χρόνια, μπροστά και όπου βγει, αλλά πάμε με θεσμικές και λειτουργικές εγγυήσεις μόνο για να βγει και για να βγει καλά. Η συγκεκριμένη τροποποίηση αποτελεί εργαλείο διοικητικής ωρίμασης της σύμβασης και όχι πολιτική εξαγγελία. Προϋποθέτει πάρα πολλή δουλειά, η οποία και έγινε από το Υπουργείο. Συμβάλλει στη σταθερότητα του σιδηροδρομικού έργου, στη συνέχεια της παροχής υπηρεσιών και στην ορθολογική διαχείριση δημόσιων πόρων. 

Για όλους αυτούς τους λόγους και με γνώμονα την τήρηση των ευρωπαϊκών, αλλά και των εθνικών κανόνων, η Κοινοβουλευτική μας Ομάδα υπερψηφίζει, φυσικά, το σχέδιο νόμου.
Προσωπικά, θα ήθελα να σας δώσω συγχαρητήρια, κύριε Υπουργέ, αλλά και σε όλη την ομάδα σας, όπως και στον κ. Κυριάκη.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε την κ. Αραμπατζή.
Θα ήθελα να καλέσω τώρα στο Βήμα τη Βουλευτή του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής κ. Κατερίνα Σπυριδάκη.
Ορίστε, κυρία συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ (ΚΑΤΕΡΙΝΑ) ΣΠΥΡΙΔΑΚΗ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήμερα είμαστε εδώ για να κυρώσουμε την τροποποίηση της σύμβασης με την Hellenic Train, σχετικά με τις επιβατικές σιδηροδρομικές μεταφορές. Πρόκειται για μία σύμβαση που στην πραγματικότητα, αν την εξετάσει κανείς προσεκτικά, βλέπει το χρονικό μιας θεσμικής οπισθοδρόμησης σε πρακτικές που απαξιώνουν το δημόσιο συμφέρον και που το ΠΑΣΟΚ από την πρώτη στιγμή στάθηκε απέναντι. 
Σήμερα δεν μπορούμε να σιωπήσουμε μπροστά στο γεγονός ότι η τροποποίηση της σύμβασης που φέρνει η Κυβέρνηση προς ψήφιση όχι μόνο δεν διορθώνει τα κακώς κείμενα του παρελθόντος, αλλά αφαιρεί κρίσιμα εργαλεία από τα χέρια του Ελληνικού Δημοσίου. Οι αναγνώσεις της σύμβασης τροποποίησης μαρτυρούν μια σειρά από κραυγαλέες αντιφάσεις. Η Κυβέρνηση μας παρουσίασε στο παρελθόν μια σύμβαση εκατομμυρίων ευρώ με δεσμεύσεις. Τι είδαμε σήμερα; Είδαμε αυτές τις δεσμεύσεις να μετατρέπονται σε αοριστολογικές προθέσεις. 
Σκανδαλώδης είναι και η διαχείριση του μισθωμένου στόλου. Ενώ στην αρχική σύμβαση προβλεπόταν ποσό 15 εκατομμυρίων ευρώ για την αναβάθμιση των τρένων, τώρα αυτό το κονδύλιο απαλείφεται και μεταφέρεται στην αναβάθμιση μισθωμένων εγκαταστάσεων συντήρησης. Δηλαδή, ο επιβάτης δεν θα δει καλύτερα και ασφαλέστερα τρένα, αλλά το Δημόσιο θα επιδοτήσει υποδομές που μένουν στην εταιρεία. 
Ακόμα πιο προκλητική είναι η περίπτωση των τρένων ETR 470. Ενώ η απόκτηση και η δρομολόγησή τους είχε αρχικά κεφαλαιακή δαπάνη 47,5 εκατομμύρια ευρώ, με την παρούσα τροποποίηση το κόστος για τα ίδια ακριβώς τρένα εκτοξεύεται στα 58 εκατομμύρια ευρώ και, παράλληλα, προστίθενται άλλα 19 εκατομμύρια για την ανάπτυξή τους. Πώς εξηγεί, αλήθεια, η Κυβέρνηση αυτήν την αύξηση του κόστους για έναν στόλο που ήδη θα έπρεπε να λειτουργεί άψογα;
Είναι σαφές, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι το δημόσιο συμφέρον υποχωρεί. Υπάρχουν νέες οικονομικές υποχρεώσεις και νομικοί κίνδυνοι για το Δημόσιο, το οποίο έτσι μετατράπηκε από εγγυητής ασφάλειας, σε απλό χρηματοδότη ενός ιδιώτη. 
Αυτή η νοοτροπία του «Βλέποντας και κάνοντας» στο πεδίο των υποδομών δεν περιορίστηκε και δεν περιορίζεται μόνο στον σιδηρόδρομο. Πλέον αποτελεί συστημική παράλειψη της Κυβέρνησης και απείλησε ξανά τις ευαίσθητες αερομεταφορές μας. Στις 4 Ιανουαρίου, η χώρα μας έζησε τον διεθνή διασυρμό με το μπλακάουτ του FIR Αθηνών. Υπήρξαν εκτροπές πτήσεων, ακυρώσεις, χιλιάδες ταλαιπωρημένοι επιβάτες. Και ποια η αιτία; Απ’ ό,τι μάθαμε από το πόρισμα, απαρχαιωμένος εξοπλισμός και υποστελέχωση, πράγματα δηλαδή που γνωρίζαμε, τουλάχιστον εμείς ως Αντιπολίτευση, δεν ξέρω εσείς ως Κυβέρνηση. Όπως ακριβώς και στον σιδηρόδρομο, έτσι και στον εναέριο χώρο μας, η Νέα Δημοκρατία αφήνει τα συστήματα να γερνούν, να καταρρέουν, βασιζόμενη μόνο στο φιλότιμο των εργαζομένων.
Και για τα Πρακτικά, σας καταθέτω ερώτηση που έχουμε καταθέσει προς τον Υπουργό Μεταφορών και την Υπουργό Τουρισμού στις 16 Οκτωβρίου και στις 22 Αυγούστου, λέγοντας ακριβώς αυτά τα πράγματα, δηλαδή για την υποστελέχωση και για τον εξοπλισμό. 
(Στο σημείο αυτό η Βουλευτής κ. Αικατερίνη (Κατερίνα) Σπυριδάκη καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Το ΠΑΣΟΚ συγκεκριμένα κατέθεσε και επίκαιρη ερώτηση με τον εισηγητή μας σήμερα Τάσο Νικολαΐδη. Το πόρισμα για τον εξοπλισμό ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας είναι καταπέλτης. Μιλάμε για συστήματα που έχουν περάσει προ πολλού το όριο ζωής τους. Όταν η Κυβέρνηση αδυνατεί να προστατεύσει την ασφάλεια του FIR Αθηνών, πώς περιμένουν να εμπιστευθεί ο πολίτης τον σιδηρόδρομο; Πρόκειται για τις δύο όψεις του ίδιου νομίσματος, την απαξίωση των δημόσιων υποδομών προς όφελος επικοινωνιακών πυροτεχνημάτων. Ο Διοικητής της ΥΠΑ παραιτήθηκε. Ο Υπουργός; Φυσικά και όχι. Δεν υπάρχει, προφανώς, πολιτική ευθύνη για σας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οι τελευταίες εξελίξεις, πέραν του ότι θέτουν σε κίνδυνο τους πολίτες, κλονίζουν την εικόνα της χώρας μας διεθνώς, μία εικόνα που για να το πούμε απλά, οφείλει να είναι καλή, αν αναλογιστεί κανείς το παραγωγικό μοντέλο μας και τους τομείς στους οποίους βασίζεται. Ο τουρισμός, για παράδειγμα, δεν είναι μια αυτόματη διαδικασία. Στηρίζεται πρωτίστως στην αξιοπιστία. Τι εικόνα εκπέμπουμε στους διεθνείς Tour Operators και στα μεγάλα ταξιδιωτικά γραφεία, όταν οι υποδομές μας, χερσαίες και εναέριες, παρουσιάζουν εικόνα διάλυσης; Όταν ο επισκέπτης διαβάζει για «μαύρο» στον εναέριο χώρο της Ελλάδας, πώς θα κλείσει το επόμενο πακέτο του για το επόμενο καλοκαίρι; Όταν ένας επισκέπτης βλέπει έναν σιδηρόδρομο που δεν παρέχει καμία εγγύηση ασφάλειας, πώς θα έρθει να περιηγηθεί στη χώρα μας;
Η διεθνής ζημία στην εικόνα της Ελλάδας είναι ήδη ορατή στα μεγάλα ευρωπαϊκά μέσα ενημέρωσης. Οι ακυρώσεις και οι καθυστερήσεις της 4ης Ιανουαρίου ήταν ένα άμεσο πλήγμα στην καρδιά του τουριστικού μας προϊόντος. Χωρίς άμεση αναβάθμιση του εξοπλισμού στο FIR και χωρίς λειτουργικότητα στον σιδηρόδρομο, το καλοκαίρι του 2026 μην εκπλαγείτε αν τα αποτελέσματα δεν μας δείξουν αυτό που περιμένουμε. Το θεωρώ πολύ πιθανό, αν δεν κάνουμε κάτι. Δεν είμαστε στον αυτόματο πιλότο. Όπως λέει και ένας γνωστός πράκτορας «Κάθε μέρα ευχόμαστε να μη χαλάσει ο αυτόματος πιλότος στον τουρισμό». Έχει αποτιμήσει, άραγε, το Υπουργείο Τουρισμού το οικονομικό κόστος και κυρίως την απώλεια εμπιστοσύνης; Υπάρχει κάποιος μηχανισμός συντονισμού μεταξύ του Υπουργείου Υποδομών και του Τουρισμού; Η απάντηση είναι απογοητευτική. Όχι, γιατί λειτουργείτε με στεγανά, ενώ η κρίση είναι ενιαία.
Στο Λασίθι, κύριε Υπουργέ, βιώνουμε την κορύφωση αυτής της αδικίας. Συζητάμε σήμερα για εκατομμύρια και συμβάσεις σιδηρόδρομων, όταν ο νομός μας είναι ο φτωχός συγγενής των υποδομών. Δεν έχουμε τρένο, φυσικά, στην Κρήτη. Όμως, δεν έχουμε έναν ολοκληρωμένο και ασφαλή ΒΟΑΚ που να φτάνει από το δυτικό άκρο μέχρι το ανατολικότερο άκρο. Τι βλέπουμε; Βλέπουμε μία Κυβέρνηση να σπαταλά εκατομμύρια και, μάλιστα, να σπαταλά περισσότερα εκατομμύρια για την αποζημίωση του εργολάβου, παρά για το ίδιο το έργο. Με τα χρήματα που πήρε ως αποζημίωση ο εργολάβος θα είχαν φτιαχτεί δύο τμήματα του ΒΟΑΚ, τα οποία έχουν ώριμες μελέτες μέσα στο Λασίθι. 
Βλέπουμε, λοιπόν, να μη βρίσκει τα κονδύλια για να ολοκληρώσει βασικές οδικές αρτηρίες που συνδέουν τα τουριστικά μας κέντρα και προστατεύουν τις ζωές των συμπολιτών μας. Υπάρχει ανάπτυξη δύο ταχυτήτων, που επιτέλους πρέπει να σταματήσει. Δεν μπορείτε να ζητάτε από τους Λασιθιώτες, αλλά και από όλους τους Έλληνες πολίτες, να πληρώνουν τις αποτυχίες των συμβάσεων οπουδήποτε στην Ελλάδα, όταν η περιφέρεια μένει στο περιθώριο του σχεδιασμού. 
Κυρίες και κύριοι της Κυβέρνησης, το ΠΑΣΟΚ δεν θα δώσει χείρα βοηθείας σε μια κύρωση που μειώνει τις απαιτήσεις από τον επενδυτή και αυξάνει το ρίσκο για τον πολίτη. Είναι μία τροποποίηση οικονομικά ασύμφορη, αφού αυξάνει το κόστος για το ίδιο απαρχαιωμένο στόλο. Είναι όμως και θεσμικά επικίνδυνη, καθώς αποδυναμώνει τη θέση του Δημοσίου. Ταυτόχρονα είναι μια τροποποίηση αναπτυξιακά άδικη, γιατί δεν φαίνεται να ενδιαφέρεται για την ασφάλεια των μεταφορών, σε συνδυασμό με τους κρίσιμους τομείς που αποτελούν πνοή για την οικονομία μας. 
Η πλασματική εικόνα κανονικότητας πρέπει να σταματήσει. Προχωρήσατε ακόμα σε μια καμπάνια χιλιάδων ευρώ, για να διαφημίσετε τις μεταρρυθμίσεις στον σιδηρόδρομο. Δεν πρέπει να πείσετε απλά τον κόσμο που φέρει ακόμα το συλλογικό τραύμα από τα Τέμπη ότι ο σιδηρόδρομος αναβαθμίζεται, αλλά πρέπει και να το κάνετε. 
Θα ήθελα να ρωτήσω στο σημείο αυτό κάτι τον Υπουργό. Όλα αυτά τα πλακάτ που βλέπουμε των διαφημίσεων να υπάρχουν στους δρόμους είναι σύμφωνα με τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας που μας έφερε ο κ. Κυρανάκης; Αναρωτιέμαι.
Μιλώ, όμως, για ζητήματα ζωής και εθνικής αξιοπιστίας και τα πλήγματα που έχουμε δεχθεί δεν μας επιτρέπουν να στηρίξουμε άλλη μία κακοδιαχείριση. Δικαιούμαστε σύγχρονες, δημόσιες και ασφαλείς υποδομές, που η παρουσία της Κυβέρνησης έχει αποδείξει με κάθε τρόπο ότι δεν μπορεί να προσφέρει. Έχετε αποδείξει ότι αδυνατείτε να εγγυηθείτε την ασφάλεια. Έχετε αποδείξει ότι αδυνατείτε να μας δώσετε ανάπτυξη και πρόοδο. Έχετε αποδείξει ότι αδυνατείτε να μας φέρετε μία Ελλάδα για όλους.
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούμε την κ. Σπυριδάκη.
Να καλέσω τώρα στο Βήμα τον Βουλευτή της Νέας Δημοκρατίας κ. Διονύσιο Σταμενίτη.
Ορίστε, έχετε τον λόγο.
ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ ΣΤΑΜΕΝΙΤΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Καλή χρονιά σε όλους!
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με την εισαγωγή προς ψήφιση του νομοσχεδίου του Υπουργείου Μεταφορών και Υποδομών για την κύρωση της Τροποποίησης της Σύμβασης ανάθεσης Υποχρεώσεων Δημόσιας Υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών, δεν καλούμαστε απλώς να τοποθετηθούμε επί μιας τεχνικής τροποποίησης, αλλά να αποφασίσουμε για τον ίδιο τον ρόλο και τον χαρακτήρα του σιδηροδρόμου στη σύγχρονη Ελλάδα. Καλούμαστε να ταχθούμε υπέρ ή κατά της αναβάθμισης της ποιότητας των δημόσιων μεταφορών και, τελικά, της καλύτερης και ασφαλέστερης εξυπηρέτησης του ελληνικού επιβατικού κοινού. 
Καλούμαστε, επίσης, να ταχθούμε υπέρ ή κατά των συμφερόντων του ελληνικού Δημοσίου, καθώς, όπως προκύπτει από το κείμενο της σύμβασης, αυτό προστατεύεται μέσα από ρητά χρονοδιαγράμματα τήρησης συμφωνηθέντων από πλευράς της εταιρείας, αλλά και μέσα από συγκεκριμένες ασφαλιστικές δικλίδες που εξασφαλίζουν την υλοποίηση σύμβασης με τρόπο διαφανή, ελέγξιμο και δεσμευτικό για τον πάροχο.
Το παρόν σχέδιο νόμου έρχεται να απαντήσει στις παθογένειες που αντιμετωπίζει ο σιδηρόδρομος και που μας ταλαιπώρησαν και, δυστυχώς, μας πλήγωσαν βαθιά. Έρχεται να απαντήσει με σαφείς εικόνες, αυξημένες υποχρεώσεις και ισχυρούς κανονισμούς ελέγχου. 

Ειδικότερα, θα αναφερθώ στα πέντε κεντρικά σημεία που προβλέπει η τροποποιημένη σύμβαση, τις λεπτομέρειες της οποίας παρουσίασε αναλυτικά και με σαφήνεια ο εισηγητής μας κ. Κυριάκης.
Πρώτον, οι επενδυτικές υποχρεώσεις του παρόχου αυξάνονται σημαντικά, φτάνοντας τα 420 εκατομμύρια ευρώ. Επίσης, είκοσι τρία νέα σύγχρονα τρένα και όχι μεταχειρισμένα, κυρίες και κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ, θα προστεθούν στην κυκλοφορία του ελληνικού σιδηροδρόμου για την εξυπηρέτηση των επιβατών. Και να σημειώσουμε ότι το κόστος αυτό το επωμίζεται η ιταλική πλευρά, 308 εκατομμύρια ευρώ από τον ιταλικό προϋπολογισμό για την αγορά νέων τρένων για τον ελληνικό σιδηρόδρομο. Μάλιστα, το Υπουργείο έρχεται με υπογεγραμμένη σύμβαση παραγγελίας και εκταμίευση του ποσού, με δεσμευτικούς όρους ως προς τον χρόνο παράδοσης μειωμένου σε λιγότερο από το μισό σε σχέση με οτιδήποτε ισχύει για τις παραδόσεις σε ολόκληρη την Ευρώπη.
Δεύτερον, προβλέπονται σαφείς και αυστηρότερες κυρώσεις για τον πάροχο στην περίπτωση που δεν εφαρμόζει όλα όσα έχουν συμφωνηθεί, ιδίως ως προς την υποχρέωση τακτικής και επαρκούς συντήρησης των τρένων. Ειδικότερα, περιλαμβάνεται πρόβλεψη για το δικαίωμα καταγγελίας της σύμβασης από το Ελληνικό Δημόσιο εάν ενδεχόμενη ελλιπής συντήρηση προκαλέσει προβλήματα στην ομαλή εκτέλεση των δρομολογίων.
Τρίτον, θεσπίζεται για πρώτη φορά συγκεκριμένο πλαίσιο επιβολής ποινών στον πάροχο όταν παρατηρούνται ακινητοποιήσεις τρένων που προκαλούν καθυστερήσεις και ταλαιπωρία στους επιβάτες.
Τέταρτον, ενισχύεται η διαφάνεια και η εγκυρότερη παρακολούθηση της εκτέλεσης των δρομολογίων. Σε πραγματικό χρόνο θα καταγράφεται η εκτέλεση ή μη των δρομολογίων, ενώ η καταβολή της αποζημίωσης εξαρτάται πλέον από τις επίσημες καταγραφές του συστήματος. Αντίστοιχα, μέσω των ίδιων καταγραφών, θα παρακολουθούνται και οι καθυστερήσεις ώστε να επιβάλλονται και οι προβλεπόμενες ποινές.
Και, πέμπτον, ένα εξαιρετικά σημαντικό στοιχείο της τροποποιημένης σύμβασης είναι η πρόβλεψη αυστηρότερου συστήματος παρακολούθησης της υλοποίησης των επενδύσεων του παρόχου. Παρέχεται ρητώς το δικαίωμα στο Δημόσιο να καταγγείλει τη σύμβαση ή να επιβάλει ποινές στον πάροχο σε περίπτωση μη υλοποίησης του επενδυτικού πλάνου και δρομολόγησης των νέων τρένων εμπροθέσμως. Ενώ θέλω να τονίσω ότι ρυθμίζονται ζητήματα για την εκπαίδευση και την αξιολόγηση του προσωπικού, καθώς και για την εγκατάσταση και χρήση σύγχρονων ψηφιακών εργαλείων και εφαρμογών, αλλά και προβλέψεις για εκπτωτικές πολιτικές σε κατηγορίες πολιτών, όπως άτομα με αναπηρία, πολύτεκνοι, τρίτεκνοι, οπλίτες φοιτητές.
Η σημερινή πρωτοβουλία, λοιπόν, της Ελληνικής Κυβέρνησης και του Πρωθυπουργού Κυριάκου Μητσοτάκη, που διεκδίκησε ο ίδιος καλύτερους όρους για την ελληνική πλευρά, και βεβαίως της ηγεσίας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών με τον αρμόδιο Υπουργό κ. Κυρανάκη αλλάζει τα δεδομένα, όμως δεν κάνουμε μόνο αυτό, ούτε θα μείνουμε μόνο εδώ. Όπως έχουμε πει και αναγνωρίσει μας μένουν να κάνουμε κι άλλα, περισσότερα, για τον σιδηρόδρομο, να δούμε και τα άλλα τμήματα του δικτύου, πέραν του τμήματος Θεσσαλονίκης-Αθήνας, που εκσυγχρονίζεται με τηλεδιοίκηση, αυτόματη πέδηση και με σήμανση στο 100%, να δούμε νέες συνδέσεις και αναγκαίες επεκτάσεις.
Έχουμε συζητήσει με τον Αναπληρωτή Υπουργό την ανάγκη να εξεταστεί με ρεαλισμό και στους απαιτούμενους χρόνους ο σχεδιασμός ενός σύγχρονου προαστιακού που θα συνδέει τον Νομό Πέλλας με την πόλη της Θεσσαλονίκης. Δεδομένου της επέκτασης μέχρι τη Σίνδο και τον Άγιο Αθανάσιο, είναι ευκαιρία να συνδυάσουμε και να σχεδιάσουμε την επέκταση προς τα Δυτικά, ώστε αυτός να φτάνει μέχρι τη Σκύδρα, συνδέοντας ολοκληρωμένα τον Νομό Πέλλας με τη Θεσσαλονίκη, δηλαδή τα Γιαννιτσά, η Σκύδρα, η Έδεσσα να συνδέονται με τη Θεσσαλονίκη.
Έτσι, λοιπόν, σε συνδυασμό με το έργο κατασκευής και αναβάθμισης του οδικού άξονα Θεσσαλονίκη-Γιαννιτσά-Έδεσσα, το οποίο δρομολογήθηκε από την Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας και του Πρωθυπουργού Κυριάκου Μητσοτάκη, και βρίσκεται πλέον στο στάδιο επιλογής αναδόχου θα δώσουμε μια νέα αναπτυξιακή δυναμική στην περιοχή μας και θα ενισχύσουμε ουσιαστικά τη συνδεσιμότητα, την οικονομία και την ποιότητα ζωής των πολιτών.
Κλείνοντας, κύριε Πρόεδρε, να σημειώσω ότι η εμπειρία από την εφαρμογή της αρχικής σύμβασης ανέδειξε αδυναμίες που όφειλαν να αντιμετωπιστούν. Η τροποποίηση λοιπόν, όπως ανέφερα, τη βελτιώνει, τη συμπληρώνει, την εξορθολογίζει και την εκσυγχρονίζει λαμβάνοντας υπόψη τις πραγματικές συνθήκες. Θέτει κανόνες, αποδίδει ευθύνες και ενισχύει τον έλεγχο, επαναφέρει στο επίκεντρο τον πολίτη και διασφαλίζει το δικαίωμά του σε ασφαλείς, αξιόπιστες και ποιοτικές μεταφορές.
Με ευθύνη λοιπόν, με σχέδιο και συνέπεια κάνουμε σήμερα ένα αποφασιστικό βήμα ώστε ο ελληνικός σιδηρόδρομος να ανταποκριθεί στις ανάγκες της κοινωνίας και στις προσδοκίες των πολιτών. Από την πλευρά μου, καλώ όλες τις πολιτικές δυνάμεις του Ελληνικού Κοινοβουλίου να συνταχθούν και να υπερψηφίσουν, παραμερίζοντας τα μικροκομματικά συμφέροντα.
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε, κύριε Σταμενίτη.
Θα καλέσω τώρα στο Βήμα τον Βουλευτή της Νέας Δημοκρατίας κ. Βασίλειο Βασιλειάδη.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Αγαπητές και αγαπητοί συνάδελφοι, συζητάμε σήμερα για το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών που αφορά την κύρωση της πρώτης τροποποίησης της σύμβασης της 14ης Απριλίου 2022 μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της Hellenic Train. Ο στόχος της τροποποίησης αυτής είναι η αντιμετώπιση των προβλημάτων που έχουν ανακύψει από την εφαρμογή της προηγούμενης σύμβασης ως προς τις παρεχόμενες υπηρεσίες και την οικονομική της λειτουργία, προκειμένου να καταστεί περισσότερο λειτουργική και βιώσιμη οικονομικά.
Επίσης, διαμορφώνεται ένα πολυετές πλαίσιο προγραμματισμού με συγκεκριμένα ορόσημα και συγκεκριμένες υποχρεώσεις για τα συμβαλλόμενα μέρη. Η προσπάθεια αυτή του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και συγκεκριμένα του Υπουργού κ. Κυρανάκη είναι συστηματική, με σχεδιασμό και με συνέχεια. Να θυμίσω ότι το στοίχημα που έθεσε αυτή η Κυβέρνηση ήταν να έχουμε ένα πλήρως λειτουργικό και ασφαλή σιδηρόδρομο στον οποίο θα μπορούμε να βασιστούμε και φυσικά να ταξιδεύουμε και το στοίχημα ήταν να ολοκληρωθεί το εγχείρημα αυτό στο βαθμό του δυνατού έως το 2027.
Αυτήν τη στιγμή έχουμε πίσω μας έναν νόμο που ψηφίστηκε το περασμένο καλοκαίρι και αποτέλεσε μια εκ βάθρων μεταρρυθμιστική πρωτοβουλία, θέτοντας την έναρξη όλης αυτής της προσπάθειας. Η βασική φιλοσοφία του σχεδίου νόμου τότε ήταν το τρίπτυχο αξιών «πρόληψη, διαφάνεια και λογοδοσία». Νομίζω ότι και σήμερα το τρίπτυχο αυτό παραμένει αναλλοίωτο και στην τροποποίηση της σύμβασης.
Να θυμίσω ότι ο στόχος εκείνης της αρχικής μεταρρύθμισης ήταν να αναβαθμίσουμε τον σιδηρόδρομο με βάση τα πιο σύγχρονα διεθνή πρότυπα, αλλά και να αυξήσουμε τα επίπεδα ασφάλειάς του. Αυτός ο στόχος παραμένει. Και είναι πολύ θετικό που σχεδόν ένα εξάμηνο μετά έρχεται το παρόν σχέδιο νόμου που αποτελεί το δεύτερο μεγάλο βήμα σ’ αυτήν την προσπάθεια, αυτό το στοίχημα αν θέλετε, προκειμένου να διορθώσει τις προβληματικές διατάξεις της προηγούμενης σύμβασης.
Πρέπει να θυμόμαστε πού ήμασταν και πού βρισκόμαστε σήμερα. Το Υπουργείο Υποδομών είναι πιστό στις υποσχέσεις του και στις προσπάθειές του. Νομίζω ότι όλοι παραδεχόμαστε σ’ αυτήν την Αίθουσα ότι το στοίχημα αυτό δεν είναι φυσικά καθόλου εύκολο, ούτε από άποψη εφαρμογής, ούτε από άποψη χρόνου. Κι όμως η προσπάθεια γίνεται και, προς μεγάλη απογοήτευση όλων όσων επιθυμούν να δουν την αποτυχία της, προχωράει βάσει χρονοδιαγράμματος.
Η αλλαγή της σύμβασης γίνεται διότι θα πρέπει προφανώς να προσαρμοστεί στα νέα δεδομένα και να μπορέσει να επιταχύνει ακόμα περισσότερο τις διαδικασίες και τα παραδοτέα, λειτουργώντας ακόμα περισσότερο υπέρ του δημοσίου συμφέροντος. Συγκεκριμένα, το πρώτο βασικό μέλημα της συγκεκριμένης αναθεώρησης αφορά την προμήθεια νέων τρένων, ώστε να μπορέσει να ενισχυθεί η συγκοινωνιακή παροχή υπηρεσιών προς τους πολίτες. 
Να αυξήσουμε δηλαδή τα δρομολόγια και την εξυπηρέτηση του κοινού, ειδικά σε μια γραμμή όπως η Αθήνα-Θεσσαλονίκη η οποία από όλες τις απόψεις είναι ιδιαιτέρως σημαντικό να επαναλειτουργήσει πλήρως. Παράλληλα, η αναθεώρηση προβλέπει μια σειρά από βαρύτατες οικονομικές ρήτρες οι οποίες μπορούν να οδηγήσουν ακόμα και σε ακύρωση της συμφωνίας εάν μέχρι το τέλος του 2027 δεν έχουμε νέα τρένα στους ελληνικούς σιδηροδρόμους.
Και αυτό θα πρέπει να σημειωθεί ότι αφορά το ελληνικό κράτος. Δηλαδή, ανεξάρτητα από την κυβέρνηση, η οποία θα υπάρχει -μετά τις επόμενες εκλογές, λέω εγώ- το δικαίωμα αυτό θα παραμείνει. Πρόκειται για μία πολύ σημαντική πρόβλεψη που αφορά πρωτίστως τη συνέχεια του κράτους. 
Για εμάς, για την Κυβέρνηση, έχει μεγαλύτερη σημασία να μπούμε πλέον σε μία τροχιά, όπου σημαντικοί και κεντρικοί τομείς της κρατικής λειτουργίας θα έχουν συνέχεια. Και δεν θα σταματάνε κάθε φορά που έρχεται μία άλλη κυβέρνηση. Φυσικά εκεί θα αποδειχθεί η υπευθυνότητα -μπορώ να πω- αυτών οι οποίοι και μπορούν να αναλάβουν. 
Επίσης, προβλέπεται μία σειρά από άλλα σημαντικά ζητήματα, όπως η ευθύνη της συντήρησης των τρένων που θα βαραίνει πλέον την εταιρεία με ρήτρα, η υποχρεωτική παροχή εκπαίδευσης του προσωπικού, η θεσμοθέτηση εκπτωτικής πολιτικής για μία σειρά από συνανθρώπους μας σε ειδικές κατηγορίες, όπως φοιτητές, τρίτεκνοι, πολύτεκνοι, ΑμεΑ, οπλίτες κ.λπ.. 
Τέλος, η τιμολογιακή πολιτική συνεχίζει να τελεί υπό την έγκριση του Υπουργείου και έτσι προστατεύουμε τους πολίτες από τυχόν φαινόμενα αισχροκέρδειας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κλείνοντας θεωρώ πως η ρύθμιση αυτή έχει και τις βάσεις και την ουσία που χρειάζεται προκειμένου να προστατέψει το Ελληνικό Δημόσιο. Αλλά και να επιτρέψει στην εταιρεία να αναβαθμίσει ουσιαστικά τους σιδηροδρόμους κοιτώντας προς το μέλλον με ασφάλεια με λογοδοσία και με βάση τα ευρωπαϊκά πρότυπα. 
Το Υπουργείο Υποδομών, λοιπόν, συνεχίζει απρόσκοπτα το σοβαρό αυτό μεταρρυθμιστικό του έργο τηρώντας τα χρονοδιαγράμματα, ώστε επιτέλους όπως υποσχέθηκε και ο Πρωθυπουργός να έχουμε το 2027 ένα σύγχρονο και ασφαλές σιδηρόδρομο. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Σε αυτό το σημείο, κύριε Υπουργέ, θα ήθελα να μου επιτρέψετε προφανώς και ένα μικρό σχόλιο για την περιοχή μου, την Περιφερειακή Ενότητα της Πέλλας μέσα στο συνολικό σχεδιασμό της αναβάθμισης του σιδηροδρόμου είναι σημαντική, λοιπόν, η επανεκκίνηση -όπως είπε και ο προηγούμενος συντοπίτης συνάδελφος- της σιδηροδρομικής γραμμής Θεσσαλονίκης -Έδεσσας -Φλώρινας. 
Πρόκειται για ένα αίτημα των περιοχών μας που θα αναβαθμίσει σημαντικά την καθημερινή μετακίνηση των κατοίκων, θα εξυπηρετεί φοιτητές και εργαζόμενους και θα ενισχύσει τις τοπικές οικονομίες. 
Παράλληλα, με την ολοκλήρωση της προαστιακής σύνδεσης της Θεσσαλονίκης με την Σίνδο, ίσως πλέον είναι ευκαιρία να δούμε σοβαρά την επέκταση προς τα Γιαννιτσά και την Πέλλα, ευρύτερα. Η απόσταση είναι πολύ μικρή, ειδικά από τη βιομηχανική περιοχή δυτικά της Θεσσαλονίκης. Το όφελος, όμως, θα είναι τεράστιο για δύο και τρεις περιφερειακές ενότητες. 
Πρόκειται αναμφίβολα για ένα πολύ μεγάλο αναπτυξιακό έργο. Είναι καλό να το δούμε αυτό στο ευρύτερο, λοιπόν, πλαίσιο του σχεδιασμού του Υπουργείου για τις σιδηροδρομικές μεταφορές στην περιοχή μας. 
Κύριε Πρόεδρε, για όλους αυτούς τους λόγους που προανέφερα θα υπερψηφίσω προφανώς το παρόν σχέδιο νόμου. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Βασιλειάδη. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», τριάντα μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 8ο Γυμνάσιο Κοζάνης.
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Και να καλέσω τώρα στο Βήμα τον Πρόεδρο του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής κ. Νίκο Ανδρουλάκη. 
Κύριε Πρόεδρε, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΝΔΡΟΥΛΑΚΗΣ (Πρόεδρος του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής): Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχάς σήμερα οφείλουμε να καλωσορίσουμε τη φρεγάτα «Κίμων» που αποκτήθηκε από την πατρίδα μας με τις πολύ μεγάλες θυσίες του ελληνικού λαού και ενισχύει έτσι την αποτρεπτική ισχύ του πολεμικού μας ναυτικού. 
Σήμερα συζητάμε μία σύμβαση που δεν είναι μια απλή σύμβαση, δεν είναι μια σύμβαση που αφορά τον οποιοδήποτε τομέα του κράτους. Είναι μία σύμβαση που αφορά τα δίκτυα, τα σιδηροδρομικά δίκτυα, τα οποία δυστυχώς δεν καταφέραμε να διασφαλίσουμε την ασφάλεια με αποτέλεσμα μία τραγωδία που συγκλόνισε τον ελληνικό λαό. 
Η σύμβαση αυτή αποδεικνύει ότι η Κυβέρνηση είναι αμετανόητη. Δείχνει πώς αντιλαμβάνεται τον ρόλο του κράτους, τις υποδομές, την έννοια της δημόσιας ευθύνης σε μία εποχή πολύ μεγάλων οικονομικών ανακατατάξεων. 
Ζούμε σε μια περίοδο που η οικονομία αναδιοργανώνεται, όπου οι εφοδιαστικές αλυσίδες, η ενέργεια, οι μεταφορές και τα δίκτυα ελέγχου έχουν μετατραπεί σε εργαλεία ισχύος και ασφάλειας. 
Σε αυτό το περιβάλλον, λοιπόν, οι υποδομές δεν είναι απλώς επενδύσεις όπως νομίζει η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας. Είναι πυλώνες εθνικής κυριαρχίας, είναι πυλώνες ανθεκτικότητας, είναι πυλώνες κοινωνικής συνοχής.
Και υπογραμμίζω πιο πολύ απ’ όλα τη λέξη ανθεκτικότητα που συνδέεται και με το Ταμείο Ανάκαμψης, το οποίο δεν αξιοποιήθηκε όπως θα έπρεπε και σε αυτό το κρίσιμο τομέα των δικτύων. Εσείς, όμως, έχετε μία αντίληψη, κύριε Υπουργέ, και το σύνολο της Νέας Δημοκρατίας που αντιμετωπίζετε τα δίκτυα ως ασημικά προς εκποίηση. Αντί να θωρακίζετε τις υποδομές, να τις εκσυγχρονίζετε, να τις εντάσσετε σε έναν εθνικό σχεδιασμό αναβάθμισης αξιοποιώντας -όπως είπα και πριν- την χρυσή, αλλά χαμένη -κατά τα άλλα- ευκαιρία του Ταμείου Ανάκαμψης -όπως άλλωστε έκαναν και τα περισσότερα ευρωπαϊκά κράτη- εσείς συνεχίζετε με ζέση στον ίδιο αποτυχημένο δρόμο, στο ίδιο μοτίβο. 
Αποσπασματικές ιδιωτικοποιήσεις χωρίς επαρκή δημόσιο έλεγχο, λογοδοσία, αλλά και στρατηγικό ορίζοντα. Έχετε μετατρέψει κρίσιμες υποδομές και εργαλεία ασφάλειας και ανάπτυξης, σε μηχανισμούς μεταφοράς ρίσκου από το δημόσιο, να γίνονται κέρδος στον ιδιώτη. 
Άρα, το ρίσκο στο δημόσιο, το κέρδος στον ιδιώτη, στο ίδιο μονοπάτι, χαμένες ευκαιρίες και το κόστος -πάντα- κι ο λογαριασμός, επώδυνα στον ελληνικό λαό. Αυτό, λοιπόν, το μοντέλο σκέψης είναι που απέτυχε με πάταγο στο σιδηρόδρομο.
Μας καλείτε, λοιπόν, σήμερα, εδώ τους Βουλευτές, να εγκρίνουμε μια σύμβαση, που εσείς, όμως, έχετε ήδη υπογράψει από τις 22 Δεκεμβρίου του 2025. Αφαιρώντας από το Κοινοβούλιο, τον βασικό του ρόλο, τον ουσιαστικό του ρόλο. Δεν επιλέξατε τον διάλογο, μόνο τετελεσμένα. Και αυτό μόνο, από μόνο του αυτό, αποτελεί μεγάλο θεσμικό ατόπημα.
Δεν μας παρουσιάζετε απολογισμό της αρχικής σύμβασης, για να δούμε τι έγινε. Δεν μας απαντάτε εάν λειτούργησε, εάν βελτίωσε το σιδηροδρομικό έργο, εάν ενίσχυσε την ασφάλεια, εάν ανταποκρίθηκε στις ανάγκες της κοινωνίας. Απλά ζητάτε μια νέα έγκριση λες και το παρελθόν έχει διαγραφεί. 
Όμως, το παρελθόν -δυστυχώς για σας και τραγικά για τον ελληνικό λαό- δεν διαγράφεται. Και στον σιδηρόδρομο έχει όνομα. Τραγωδία στα Τέμπη. Και μόνο γι’ αυτό έπρεπε να έχει γίνει πολύ ευρύτερος διάλογος γι’ αυτό που σήμερα ζητάτε να κυρώσει η Βουλή των Ελλήνων. 
Γιατί η τραγωδία αυτή ήταν αποκάλυψη ενός συστήματος χωρίς στοιχειώδη έλεγχο, χωρίς σαφείς αρμοδιότητες, χωρίς κουλτούρα ασφάλειας. Και αντί όλα αυτά να σας κάνουν να αλλάξετε μυαλά, πολιτικές, νοοτροπίες, προτεραιότητες, συνεχίζετε στα ίδια. 
Ακόμα και σήμερα, που οι σιδηροδρομικές μεταφορές στην Ελλάδα βρίσκονται σε άθλια κατάσταση, το ακούμε, το διαβάζουμε, το βλέπουμε, το μαθαίνουμε, συνεχώς. 
Και τι κάνετε, λοιπόν; Φέρνετε μια τροποποίηση που σε καμία περίπτωση δεν είναι τομή, αλλά συνέχιση της ίδιας λογικής. Μία ετεροβαρής συμφωνία με την οποία αποδυναμώνετε τον επενδυτικό σχεδιασμό, καθώς δεν προβλέπετε σαφή δέσμευση και για τα δύο μέρη, ούτε συγκεκριμένο χρονικό ορίζοντα. Διατηρείτε, όμως, κατά τα άλλα, γενναιόδωρες κρατικές επιδοτήσεις, χωρίς σαφή σύνδεση με την ασφάλεια, τη συχνότητα και την ποιότητα των δρομολογίων. Και το φοβερό; Προβλέπετε αύξηση της αποζημίωσης με βάση τον Γενικό Δείκτη Τιμών Καταναλωτή, αλλά μόνο προς τα πάνω. Όλως τυχαίως, μόνο προς τα πάνω. Προς τα κάτω ποτέ! Άρα, να επιβαρύνεται μόνο το Δημόσιο. 
Χαρακτηριστική, επίσης, είναι η απουσία επαρκούς τεκμηρίωσης για το αν η αποζημίωση των 50 εκατομμυρίων ευρώ ανταποκρίνεται στις σημερινές ανάγκες και προφανώς μέσα σε όλα αυτά, καμία ενίσχυση του δημοσίου ελέγχου. Δεν  ενσωματώνετε ρήτρες πραγματικής λογοδοσίας. Αντιθέτως, επιβαρύνετε περαιτέρω το δημόσιο. Αφήνετε ανοιχτό το ενδεχόμενο αξιώσεων αποζημίωσης, λόγω της κατάστασης της υποδομής. Μεταφέρετε αστοχίες του σχεδιασμού στον κρατικό προϋπολογισμό και, τελικά, στην τσέπη του ελληνικού λαού. Με πολύ απλά λόγια θωρακίζετε την εταιρεία, αποδυναμώνετε το δημόσιο και αφήνετε ξανά τον πολίτη ακάλυπτο. Αυτό που κάνετε δεν είναι ουσιαστική πολιτική υποδομών, είναι πολιτική επικοινωνίας. Είναι το μόνο που γνωρίζετε να κάνετε καλά. 
Και αυτό αποδεικνύεται όχι μόνο στον σιδηρόδρομο, αλλά γενικότερα στα μέσα μαζικής μεταφοράς και ειδικά εδώ στην Αθήνα. Το σύστημα δεν αντέχει την καθημερινή πίεση. Το βιώνουμε. Το βιώνουν εκατομμύρια Έλληνες πολίτες, κάτοικοι του Λεκανοπεδίου. Λεωφορεία και συρμοί που δεν επαρκούν. Ένα κυκλοφοριακό που συνεχώς οξύνεται και οι πολίτες πληρώνουν καθημερινά το τίμημα στους δρόμους της πρωτεύουσας. Αυτό είναι καθημερινό βίωμα. Δεν μπορούν να το ανατρέψουν οι μηχανισμοί επικοινωνίας. Ώρες κολλημένοι στο κυκλοφοριακό της Αθήνας καθημερινά, εκατομμύρια εργαζόμενοι. 
Εμείς, λοιπόν, τι κάναμε; Πήραμε μια πρωτοβουλία και καταθέσαμε ένα ειδικό πρόγραμμα για τη βελτίωση του κυκλοφοριακού στην Αττική, όπου, πέρα από τα έργα των υποδομών, μπορούμε να προχωρήσουμε και σε άμεσες παρεμβάσεις που μπορούν να δώσουν ανάσα, με μητροπολιτικό σχεδιασμό, χρήση νέων τεχνολογιών για τη ρύθμιση της κυκλοφορίας, διαφοροποιημένο ωράριο δημοσίων υπαλλήλων με δυνατότητα τηλεργασίας τις ώρες αιχμής και ειδικές ρυθμίσεις για τη μεγάλη πληγή, τον Κηφισό. 
Και σαν να μην έφτανε αυτό, τα ίδια βλέπουμε και στα μεγάλα έργα υποδομής που έχει ανάγκη η χώρα. Αστοχίες παντού, καθυστερήσεις, κόστος, αποζημιώσεις και ξανά, ξανά, ξανά ο λογαριασμός στον πολίτη. Μαζί με την ακρίβεια πάει και το κόστος αστοχιών πολιτικών επιλογών. Αυτό πια είναι κανόνας. Παράδειγμα εμβληματικό είναι ο ΒΟΑΚ, όπου οι φορολογούμενοι καλούνται να πληρώσουν 145 εκατομμύρια ευρώ ως αποζημίωση στους εργολάβους, που ακόμη δεν έχουν πιάσει δουλειά λόγω του επιτελικού μπάχαλου που επικρατεί στην Κυβέρνησή σας. 
Και μέσα σε όλα αυτά, κερασάκι στην τούρτα ήταν το FIR. Δεν μπορώ να μη σχολιάσω και να μη σταθώ σε αυτό που συνέβη προ λίγων ημερών. Είχαμε κατάρρευση της εναέριας κυκλοφορίας της χώρας. Τι κάνατε τις πρώτες ώρες; Ό,τι συνηθίζετε να κάνετε πάντα. Και όχι απλά δεν φταίτε εσείς. Προς θεού! Μα, είναι δυνατόν επτά χρόνια η Κυβέρνηση να έχει ευθύνη; Fake news, συνωμοσίες του διαδικτύου, ξένα συμφέροντα, ξένες χώρες, κυβερνοεπιθέσεις. 
Και τελικά ήρθε το πόρισμα, ένα πόρισμα που σας εκθέτει, όχι απλά γιατί όλα αυτά ήταν ψέματα και fake news -οι πρωταθλητές των fake news-, αλλά γιατί επιχειρείτε να κλείσετε το θέμα με μια καθυστερημένη παραίτηση του Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, ενώ έπρεπε να σχολιάσετε και να εξηγήσετε συγκεκριμένα. Δεν είναι ένα ακόμα θέμα. Είναι ένα τεράστιο ζήτημα που αφορά την οικονομία, την ασφάλεια πάνω απ’ όλα και την αξιοπιστία της χώρας. Πολύ χαμηλά το περάσετε και εσείς και βέβαια ο κ. Μητσοτάκης που ή δεν ξέρει ή δεν ευθύνεται ή τελικά φταίνε πάντα οι παθογένειες. 
Οφείλετε να απολογηθεί στο ανώτατο επίπεδο γιατί πόρισμα της επιτροπής που θα διερευνήσει το συμβάν είναι κόλαφος για την ανικανότητα της Νέας Δημοκρατίας. Οφείλετε να απαντήσετε καθαρά. Επί επτά χρόνια γιατί δεν εκσυγχρονίσατε συστήματα παρωχημένη τεχνολογίας που η ίδια η κατασκευάστρια εταιρεία εδώ και χρόνια δεν αναλαμβάνει την ευθύνη να τα συντηρήσει; Τι έχετε να πείτε για όλα αυτά; Ή μήπως θα μείνουμε στην προ ημερών δήλωση του Υπουργού: «Αυτά παραλάβαμε»; Από ποιον τα παραλάβατε; Από τους δικούς σας τα παραλάβατε. Μήπως ορκιστήκατε κυβέρνηση πριν από ένα χρόνο; Τα παραλάβατε από τους δικούς μας της Νέας Δημοκρατίας, όπως τα παραλάβατε από τον ΟΠΕΚΕΠΕ της Νέας Δημοκρατίας από τη Νέα Δημοκρατία. Όπως τα παραλάβατε και σε τόσα θέματα που βαρύνεστε με πολύ μεγάλα σκάνδαλα. Εσείς είστε υπεύθυνοι. Εσείς και κανένας άλλος!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)
Είναι επτά χρόνια, λοιπόν, με πολλές χαμένες ευκαιρίες και συνεχώς να εκτίθεται η πατρίδα μας.
Οι πολίτες, λοιπόν, βιώνουν καθημερινά τη δική σας ανεπάρκεια με μια ποιότητα ζωής χαμηλού επιπέδου, ενώ αναζητούν ασφάλεια, αξιοπιστία και σοβαρότητα σε όλα και στα τρένα και στα αεροπλάνα και σε όλα. Αλλά όταν θες να κρύψεις τις ευθύνες σου, δεν σε συμφέρει καμία ουσιαστική δημόσια συζήτηση. Το μόνο που συμφέρει είναι ο μανιχαϊσμός, τα σενάρια επιστημονικής φαντασίας, οι ευθύνες του χθες και πάντα με τη στήριξη όλων αυτών που σας στηρίζουν, αλλοιώνοντας την αξία της σοβαρής δημόσιας συζήτησης. 
Και αυτό συμβαίνει και στο θέμα του αγροτικού. Για όλα τώρα φταίνε οι αγρότες. Όλα, ξερά-χλωρά μαζί, για να πείτε τι; Δηλαδή τι περισσότερο έπρεπε να κάνετε στον πρωτογενή τομέα της χώρας για να τον οδηγήσατε στην καταστροφή; Οργανώσετε το «ριφιφί» ΟΠΕΚΕΠΕ, τους κατακλέψατε και αντί να τους ζητήσετε συγγνώμη, τους επιτίθεστε συλλήβδην, ενώ το κόστος παραγωγής είναι στα ύψη. 
Κι έχετε και θράσος. Ήταν -λέει- το 2025 κακή χρονιά για τις πληρωμές. Ποιο success story; Το 2024 καταβλήθηκε βασική ενίσχυση 722 εκατομμυρίων ευρώ, ενώ το 2025 572 εκατομμύρια ευρώ. Η αναδιανεμητική ενίσχυση μειώθηκε 171 εκατομμύρια ευρώ. Η εισοδηματική ενίσχυση νέων γεωργών έπεσε 22 εκατομμύρια ευρώ. Αυτά να δώσετε στους φίλους σας τους δημοσιογράφους. Αυτή είναι η εικόνα των πληρωμών και όχι οι κοροϊδίες που αναπαράγετε. 
Και βέβαια, το αφορολόγητο πετρέλαιο στην αντλία το δίνετε -λέει- τώρα ως κίνητρο για να σταματήσουν οι κινητοποιήσεις. Γιατί δεν το ψηφίσατε όταν το φέραμε δύο φορές σε τροπολογία στη Βουλή, κύριε Κυρανάκη. Δύο φορές φέραμε τροπολογία στη Βουλή για το αφορολόγητο πετρέλαιο στην αντλία.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)

Και όχι μόνο δεν το ψηφίσατε -για να δείτε το μέγεθος της υποκρισίας-, αλλά γελούσε ειρωνικά ο κ. Μητσοτάκης κατηγορώντας με, ότι με αυτό που προτείνω ευνοεί το λαθρεμπόριο. Τώρα που το προτείνει αυτός, δεν ευνοεί το λαθρεμπόριο; Περιμένατε να βγουν τα τρακτέρ στον δρόμο; Τέτοια κοροϊδία; 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
Όμως και τα 7 λεπτά στην κιλοβατώρα, που δεν έχετε -λέει- να τα δώσετε για πέντε χρόνια, είναι πολλά, αλλά μπορείτε να συνεχίζετε το πάρτι στη ΔΕΗ των δικών σας golden boys, που θησαυρίζουν στην πλάτη των καταναλωτών, που είχαν το θράσος να μας πούνε ότι το ΠΑΣΟΚ απαγορεύεται να μπει στην Πτολεμαΐδα στην 5η μονάδα για επιχειρησιακούς λόγους, αλλά όταν πήγε ο κ. Μητσοτάκης μπήκε μια χαρά! Αυτό είναι το ύφος σας και η αξιοπιστία σας!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
Ας πάω όμως και στην ουσία, που είναι το κόστος παραγωγής. Γιατί δεν είναι μόνο οι πληρωμές και το κλέψιμο του ΟΠΕΚΕΠΕ. Οι Γερμανοί δεν ξέρουν, που χρησιμοποιούν τα απώτατα όρια που δίνει η Ευρωπαϊκή Επιτροπή μέχρι το 2038 για την ευστάθεια του δικτύου, για την ενεργειακή ασφάλεια, αλλά και για το κόστος ζωής και παραγωγής, παρατείνοντας τη ζωή κάποιων λίγων σύγχρονων μονάδων;
Είναι έγκλημα απέναντι στην πατρίδα μια μονάδα που την πλήρωσε 1,5 δισεκατομμύριο ευρώ ο ελληνικός λαός να δουλέψει μόνο για τρία χρόνια, ενώ η Ευρωπαϊκή Επιτροπή σάς επιτρέπει έναν άλλο σχεδιασμό! Τι υπηρετείτε; Τον λαό ή τα συμφέροντα; Εξηγήστε το. Ενάμισι δισεκατομμύριο για τρία χρόνια και «καπέλο» 300 εκατομμύρια για να την κάνετε φυσικό αέριο. Άρα ακόμη μεγαλύτερη εξάρτηση από το μέσο όρο της Ευρωπαϊκής Ένωσης; Διπλάσια εξάρτηση θα έχει η Ελλάδα σε φυσικό αέριο, που δεν έχουμε εμείς. 
Εισαγωγές, άρα εξαρτημένη, ακριβή, μη ανθεκτική οικονομία. Ποια λοιπόν η λογική των αποφάσεών σας; Καμία λογική. Παράλογες αποφάσεις! Όταν λοιπόν συναντώ παράλογες αποφάσεις, προφανέστατα κρύβονται συμφέροντα, αυτά που υπηρετείτε εις βάρος της πατρίδας και του ελληνικού λαού. Γι’ αυτό λοιπόν υπάρχει πολύ μεγάλο περιθώριο αλλαγής της ενεργειακής πολιτικής για όλο τον ελληνικό λαό και για τους αγρότες. 
Και τι σημαίνει αυτό; Φωτοβολταϊκά σε αυτούς, στους παραγωγούς, στους αγρότες, στους κτηνοτρόφους, στους μεταποιητές και όχι στους ολιγάρχες!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
Και τι σημαίνει αυτό; Η 5η μονάδα στην Πτολεμαΐδα να συνεχίσει μέχρι τα όρια που επιτρέπει για την πράσινη μετάβαση η Ευρωπαϊκή Επιτροπή. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
Αφήστε, λοιπόν, τα επικίνδυνα παιχνίδια εις βάρος της πατρίδας μας!
(Ζωηρά χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούμε τον Πρόεδρο του ΠΑΣΟΚ – Κινήματος Αλλαγής, τον κ. Ανδρουλάκη. 
Να καλέσω τώρα στο Βήμα για την ομιλία του τον Αναπληρωτή Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, τον κ. Κωνσταντίνο Κυρανάκη. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριοι συνάδελφοι, εύχομαι και από αυτό το Βήμα καλή χρονιά, με υγεία και κάθε καλό στις οικογένειές σας. 
Κάθε φορά που έχουμε μια συζήτηση για τον σιδηρόδρομο στην ελληνική Βουλή είναι προφανές ότι πρέπει να προσερχόμαστε με σεβασμό, τιμώντας τη μνήμη και τιμώντας την υπόσχεσή μας απέναντι στους συγγενείς των θυμάτων των Τεμπών. Οποιαδήποτε αλλαγή επιχειρούμε, οποιαδήποτε βελτίωση επιχειρούμε στον ελληνικό σιδηρόδρομο, σε αυτή την ανοιχτή πληγή για την ελληνική κοινωνία, οφείλει πρώτα και πάνω απ’ όλους να έχει στόχο την ανάκτηση της εμπιστοσύνης της ελληνικής κοινωνίας απέναντι στον σιδηρόδρομο. 
Άρα από την πρώτη στιγμή που αναλάβαμε τα καθήκοντά μας μαζί με τον Χρίστο Δήμα, αυτή την υπόσχεση δώσαμε και οφείλουμε σήμερα, δέκα μήνες μετά, να λογοδοτήσουμε για τα πράγματα που όντως έχουν αλλάξει και συνεχίζουν να αλλάζουν. 
Η ελληνική κοινωνία πέρυσι τέτοια εποχή μίλησε με πολύ ηχηρό τρόπο, βγήκε στον δρόμο, έκανε συλλαλητήρια. Πάρα πολύς κόσμος, δικοί μας, φίλοι, γνωστοί, απλοί άνθρωποι, οικογένειες βγήκαν στον δρόμο και απαίτησαν δύο πράγματα: απαίτησαν δικαιοσύνη και απαίτησαν πραγματική αλλαγή στον σιδηρόδρομο. Για το δεύτερο έχουμε κάποια πράγματα σήμερα, τα οποία δεν γνωρίζει ο κόσμος. Δεν έχουν ακουστεί ενδεχομένως αρκετά. Κάποιος ο οποίος ενδιαφέρεται για την αλλαγή στον σιδηρόδρομο και ζητά να ενημερωθεί οφείλει με ψυχραιμία να ενημερωθεί. 
Έχουμε κάνει, λοιπόν, δέκα πράγματα, τα οποία θα ήθελα να καταθέσω σήμερα στη Βουλή ενόψει της ψήφισης αυτής της πολύ σημαντικής συμφωνίας, η οποία πραγματικά είναι μια θετική είδηση μετά από καιρό για τον ελληνικό σιδηρόδρομο, είναι μια θετική εξέλιξη με την έλευση των νέων τρένων, αλλά δεν είναι μόνο αυτά. 
Πρώτον, τον Απρίλιο του 2025, λίγες εβδομάδες μετά την ανάληψη των καθηκόντων μας, υπογράψαμε μαζί με τον Χρίστο Δήμα τις συμβάσεις για την αποκατάσταση του Αθήνα-Θεσσαλονίκη και των υπολοίπων έργων «Daniel». Για τον άξονα Αθήνα-Θεσσαλονίκη δεσμευτήκαμε για ένα ασφυκτικό χρονοδιάγραμμα δεκαπέντε μηνών. Όσοι είστε μηχανικοί και όσοι έχετε διαχειριστεί μεγάλες δημόσιες συμβάσεις και δημόσια έργα γνωρίζετε ότι για ένα τέτοιο δημόσιο έργο τέτοιου μεγέθους και τέτοιας πολυπλοκότητας -διότι πρέπει να εκτελείται με ενεργή την κυκλοφορία- αυτό το χρονοδιάγραμμα ακουγόταν αδιανόητο και πολλές φορές έχω δεχθεί καχυποψία για το αν όντως θα τηρηθεί ή για το αν θα δούμε μία ακόμη σύμβαση με παράταση. 
Ερχόμαστε λοιπόν σήμερα, δέκα μήνες μετά, να πούμε με ευθύνη ότι αυτή η σύμβαση εκτελείται κανονικά, είναι εντός χρονοδιαγράμματος, το καλοκαίρι του ’26 ολόκληρος ο άξονας Αθήνα-Θεσσαλονίκη θα έχει 100% τηλεδιοίκηση, 100% σηματοδότηση, 100% σύστημα αυτόματης πέδησης ETCS. Το ETCS να θυμίσω ότι δεν συμπεριλαμβανόταν στην 717, την περίφημη αυτή σύμβαση η οποία έχει συζητηθεί πολλές φορές στον δημόσιο διάλογο, την έχει αναδείξει η αντιπολίτευση, έχει δώσει εξηγήσεις η Κυβέρνηση, την γνωρίζει όλη η ελληνική κοινωνία. Η σύμβαση αυτή δεν περιείχε το σύστημα, με το οποίο φρενάρουν αυτόματα τα τρένα. 
Άρα δεύτερη αλλαγή είναι τον Ιούλιο του ’25, δύο μήνες νωρίτερα από την υλοποίηση μιας άλλης σύμβασης, ολοκληρώθηκε η ανάταξη του ETCS on board, δηλαδή του συστήματος φρεναρίσματος του συστήματος πέδησης στα τρένα μας. Άρα για πρώτη φορά το σύνολο των αμαξοστοιχιών έχουν εγκατεστημένο, αναταγμένο ETCS. Είναι μία σύμβαση η οποία ήταν αναγκαία, για να μπορέσει να λειτουργήσει το σύστημα πέδησης, διότι μόνο με εγκατάσταση στις ράγες κάτι τέτοιο θα ήταν χωρίς ουσία. 
Τρίτον, πραγματοποιήθηκε η παραγγελία νέων τρένων αξίας 308 εκατομμυρίων ευρώ. Η Ελλάδα θα έχει νέα τρένα μετά από είκοσι χρόνια, από την προ-ολυμπιακή περίοδο είχε να δει νέα τρένα η Ελλάδα στον δικό της σιδηρόδρομο. 
Θυμίζω ότι η προηγούμενη συμφωνία -το έχουμε πει αρκετές φορές και στις επιτροπές και εδώ στην Ολομέλεια- την οποία έφερε και διαφήμιζε η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ είχε μεταχειρισμένα τρένα τριάντα ετών, μεταχειρισμένα τρένα τα οποία οι ελβετικοί σιδηρόδρομοι ήθελαν να διώξουν, τρένα που προφανώς έβγαλαν βλάβες και στον ελληνικό σιδηρόδρομο και σήμερα είναι παροπλισμένα. Και με αυτή τη συμφωνία, πέραν των καινούργιων είκοσι τριών ηλεκτροκίνητων συρμών και μάλιστα με ETCS Level II, ETCS νέας γενιάς, του υψηλότερου επιπέδου ασφάλειας, ερχόμαστε να υποχρεώσουμε τον ιταλικό όμιλο Ferrovie dell Stato να ανακαινίσει, ναι, και αυτά τα τρένα, τα οποία έφερε με τη συμφωνία της προηγούμενης κυβέρνησης, τη συμφωνία του ΣΥΡΙΖΑ. 
Πρόκειται για τη μεγαλύτερη επένδυση που έχει γίνει ποτέ στη χώρα σε χερσαίες μεταφορές. Είναι ένα πολύ μεγάλο ποσό το οποίο δεν βγαίνει από τις τσέπες των Ελλήνων φορολογουμένων. Βγαίνει από τις τσέπες, βγαίνει από τον προϋπολογισμό της ιταλικής κυβέρνησης. Είναι μια πολιτική απόφαση, είναι μια κατάκτηση του Έλληνα Πρωθυπουργού Κυριάκου Μητσοτάκη, την οποία διεκδίκησε απέναντι στην ομόλογό του, την Τζόρτζια Μελόνι. 
Και θέλω να ευχαριστήσω κι εγώ τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών της Ιταλίας, τον κ. Ματέο Σαλβίνι, ο οποίος συμμετείχε ενεργά στη διαπραγμάτευση και χάρη στις προσπάθειες του οποίου πετύχαμε αυτή την πολύ μεγάλη επένδυση, η οποία είναι προς όφελος των Ελλήνων πολιτών. 
Τέταρτον, εισάγουμε νέες δικλείδες ασφαλείας με το railway.gov.gr και το σύστημα ακριβούς γεωεντοπισμού, ένα σύστημα το οποίο δεν υπήρχε μέχρι τώρα, δεν υπήρχαν τα τεχνολογικά εργαλεία, για να μπορέσει να υλοποιηθεί μέχρι στιγμής.

Και κάτι που πρέπει να γνωρίζει ο κόσμος ο οποίος ρωτά για τα συστήματα ασφαλείας είναι ότι και αυτά τα συστήματα -η τηλεδιοίκηση, το ETCS- έχουν ανθρώπινο παράγοντα. Καλώ από τους συναδέλφους όποιον ενδιαφέρεται, να πάμε μαζί στο κέντρο τηλεδιοίκησης, να δει ότι ο ανθρώπινος παράγοντας παίζει ρόλο και σε αυτά τα συστήματα και να δει ότι, όπως εδώ, έτσι και στην υπόλοιπη Ευρώπη μόλις το 15% με 20% του συνολικού σιδηροδρομικού δικτύου έχει αυτήν τη στιγμή ERTMS πρωτόκολλο, δηλαδή το σύστημα το οποίο προδιαγράφει η Ευρωπαϊκή Ένωση. Άρα για το υπόλοιπο δίκτυο προφανώς δεν μπορούμε να μείνουμε με σταυρωμένα τα χέρια.
 Φέρνουμε, λοιπόν, ένα σύστημα το οποίο για το σύνολο του ελληνικού σιδηροδρόμου έχει ακριβή γεωεντοπισμό λίγων εκατοστών, για να μπορούμε να ξεχωρίζουμε αν ένα τρένο κινείται στη γραμμή ανόδου ή στη γραμμή καθόδου. Είναι ένα σύστημα το οποίο χωρίς αναφορές, χαρτιά, γραφειοκρατία θα μπορεί την ίδια στιγμή να δίνει πλήρη εικόνα για την τοποθεσία, για το προσωπικό ασφαλείας που συνδέεται με ένα συγκεκριμένο δρομολόγιο, ποιος μηχανοδηγός είναι στην αμαξοστοιχία, ποιοι σταθμάρχες χειρίζονται την κυκλοφορία, ποιοι ρυθμιστές κυκλοφορίας χαράσσουν γραμμές στην τηλεδιοίκηση, ποιοι φύλακες ισόπεδων διαβάσεων οφείλουν να είναι στη θέση τους και να κάνουν καλά τη δουλειά τους, ποιοι συνοδοί αμαξοστοιχίας εκείνη τη στιγμή πρέπει να τηρούν τα πρωτόκολλα, όλο το προσωπικό ασφαλείας το οποίο παίζει έναν σημαντικό ρόλο στην ασφαλή υλοποίηση ενός δρομολογίου. 
Και φυσικά μέσω αυτής της σύμβασης μπορούμε να επιβάλουμε ποινές, να επιβάλουμε ρήτρες και πολύ πιο εύκολα πλέον για καθυστερήσεις. Οι επιβάτες έχουν απόλυτο δίκιο να καταγγέλλουν καθυστερήσεις οι οποίες καθυστερήσεις έρχονται κατά βάση από την παλαιότητα του τροχαίου υλικού, από την παλαιότητα των τρένων. Άρα τα νέα τρένα ναι, είναι ένα βήμα στη σωστή κατεύθυνση και το σύστημα αυτό θα επιτρέπει στον ΟΣΕ και στο ελληνικό δημόσιο να επιβάλει τις ποινές που αρμόζουν σε έναν πάροχο ο όποιος έχει συγκεκριμένες υποχρεώσεις απέναντι στο ελληνικό δημόσιο. 
Κατηγορήθηκε αυτό το σύστημα ότι είναι απλό GPS. Δεν είναι ένα απλό GPS. Το GPS έχει απόκλιση 15 μέτρων. Εδώ φέρνουμε μια τεχνολογία η οποία συνδέει, διορθώνει, τριγωνοποιεί το GNSS σήμα με επίγειους σταθμούς, μια σύγχρονη τεχνολογία και χάρη στη γενναιόδωρη δωρεά της Ένωσης Ελλήνων Εφοπλιστών κάνaμε ήδη τις παραγγελίες και σε λίγες μέρες ξεκινούν οι εγκαταστάσεις σε κάθε αμαξοστοιχία του ελληνικού σιδηροδρόμου. 
Ολοκληρώσαμε -αυτό είναι η πέμπτη μεγάλη αλλαγή- ολοκληρώσαμε μετά από αρκετούς μήνες την επαναδιαπραγμάτευση της σύμβασης του ελληνικού δημοσίου με την «Hellenic Train», η οποία, πέραν των καινούργιων τρένων, έχει και άλλα στοιχεία θετικά τα οποία δεν ακούσαμε αυτές τις μέρες από την Αντιπολίτευση και τα ανέδειξε με επιτυχία και πειθώ ο Σπύρος Κυριάκης, ο εισηγητής της Πλειοψηφίας.
 Η σύμβαση αυτή που διαπραγματευτήκαμε, προβλέπει ότι υποχρεούνται να και ανακαινίσουν τα παλιά τρένα και να βάλουν 20 εκατομμύρια ευρώ για αμαξοστάσια και τεχνικές βάσεις για να συντηρούνται σωστά τα τρένα, να μην έχουν τις βλάβες που βλέπουμε σήμερα και προβλέπει συνολικά 360 εκατομμύρια νέων επενδύσεων και συστήματα τεχνολογικά για την εξυπηρέτηση των επιβατών και των δρομολογίων.
 Προβλέπονται επίσης αυστηρότερες ποινές. Ακούσαμε κριτική στις Επιτροπές για ποινές οι οποίες κακώς επιβάλλονται, λέει, κατά 50% μειωμένες όταν έχουμε μια κινητοποίηση.
Κύριοι της Αντιπολίτευσης, δεν υπήρχε ποινή για κινητοποιήσεις στην προηγούμενη σύμβαση, ούτε στη σύμβαση που είχε υπογράψει η Κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ. Δεν υπήρχε ποινή. Εμείς επιβάλλουμε εδώ, σήμερα με την ψήφο της Νέας Δημοκρατίας ποινές και διπλασιάζουμε τις αποζημιώσεις για τους επιβάτες και θα μπορεί το ελληνικό δημόσιο να βάζει ρήτρες 1 εκατομμυρίου ευρώ κάθε φορά που έχουμε ένα σοβαρό περιστατικό. 
Όσον αφορά αυτές τις ποινές, λοιπόν, ναι, σε κάποιες περιπτώσεις, όταν φταίει η υποδομή, θα πρέπει να αποζημιώνει η υποδομή. Αυτό δεσμεύει και εμάς να είμαστε σοβαρό κράτος εφόσον θέλουμε να ανοιχτούμε στον ανταγωνισμό και να έρθουν και άλλες σιδηροδρομικές επιχειρήσεις, διότι δεν υπάρχει μονοπώλιο, όπως λανθασμένα είπαν κάποιοι συνάδελφοι, υπάρχει ανοιχτός σιδηρόδρομος για όποια σιδηροδρομική επιχείρηση θέλει να έρθει να κάνει δρομολόγια. Για να μπορούμε να έχουμε ανταγωνισμό, πρέπει να είμαστε ένα σοβαρό κράτος. Άρα δεσμευόμαστε από αυτήν τη σύμβαση και αυτή η Κυβέρνηση και οι επόμενες ότι η υποδομή θα είναι λειτουργική, ότι τα συστήματα θα είναι εγκατεστημένα, ότι θα μπορεί η κυκλοφορία να γίνεται ομαλά, ότι θα μπορεί κάποιος ο οποίος έχει κάνει μια επένδυση ή αποζημιώνεται για τα ελάχιστα δρομολόγια, αυτά τα δρομολόγια να εκτελούνται, διότι έχουμε την υποχρέωση να έχουμε μια λειτουργική υποδομή. 
Έκτον, ψηφίστηκε τον Ιούλιο με πρωτοβουλία αυτής της Κυβέρνησης, όχι με ψήφο της Αντιπολίτευσης, ο νέος νόμος για τον σιδηρόδρομο, ο ν. 5220/2025. Τι έχει αλλάξει στην πράξη; Καταργήθηκε η μονιμότητα στον ΟΣΕ. Είναι ο πρώτος οργανισμός του δημοσίου που καταργεί τη μονιμότητα, ένα ταμπού θα έλεγα για πολλούς από εμάς μέσα σε αυτή την Αίθουσα, που δεν μπορέσαμε να συμφωνήσουμε στο αυτονόητο, ότι όταν γίνονται λάθη στην κυκλοφορία, ναι, θα πρέπει να υπάρχουν αυστηρές ποινές, ότι όταν κάποιος αγνοεί τα πρωτόκολλα, αγνοεί τον κανονισμό, δεν μπορεί να εγγυηθεί τις ανθρώπινες ζωές, ναι, θα πρέπει να φεύγει από το σιδηρόδρομο, θα πρέπει να απολύεται. Αυτό λειτουργεί υπέρ των συνεπών εργαζομένων, των εργαζομένων που είναι στα σταθμαρχεία και στις τηλεδιοικήσεις και κάνουν με συνέπεια τη δουλειά τους κάθε μέρα, με υψηλή αίσθηση καθήκοντος. Αυτοί θα επιβραβεύονται και αυτοί οι οποίοι είναι ακατάλληλοι πλέον απομακρύνονται. 
Έτσι λοιπόν έχουμε ένα σύστημα αυστηρότερων ποινών το οποίο καταψήφισε η Αντιπολίτευση. Έχουμε ψυχομετρικά τεστ σε συνεργασία με το ΓΕΕΘΑ, με τις Ένοπλες Δυνάμεις, για πρώτη φορά έρχονται στρατιωτικού τύπου πρωτόκολλα στις επικοινωνίες, για να είναι λιτές, απλές, κατανοητές, να γίνει παρελθόν αυτή η κατάσταση με τους διαλόγους ντροπής που ακούσαμε όλοι μετά τα Τέμπη. Ναι, έχουμε όλοι ευθύνη γι’ αυτό. Και εμείς έχουμε ευθύνη γι’ αυτό. Έχουμε όμως μεγαλύτερη ευθύνη να το αλλάξουμε. 
Με αυτόν λοιπόν τον νόμο και στην πράξη με την κοινή υπουργική απόφαση και την εκκίνηση του προγράμματος για τα ψυχομετρικά τεστ με το ΓΕΕΘΑ -και ευχαριστώ πάρα πολύ το Υπουργείο Άμυνας για τη συνεργασία- γίνεται μια σημαντική αλλαγή στον σιδηρόδρομο. Ενισχύσαμε με αυτόν τον νόμο ΡΑΣ και ΕΟΔΑΣΑΑΜ και με στελέχωση και με προϋπολογισμό. Αλλάξαμε το μοντέλο εκπαίδευσης -θα δώσω περισσότερη έμφαση στη συνέχεια επ’ αυτού- και αλλάξαμε και το μοντέλο προσλήψεων για να μπορέσουμε να αυξήσουμε το στελεχικό δυναμικό και στην κυκλοφορία, αλλά και να προσελκύσουμε διευθυντικά στελέχη.
Έβδομον, άλλαξαν διοικήσεις σε ΟΣΕ, ΕΟΔΑΣΑΑΜ και ΡΑΣ. Θα μου πει κανείς: Θέμα προσώπων είναι; Όλοι κρινόμαστε στην πράξη. Και εμείς αυτό που βλέπουμε, είναι ότι με την αλλαγή προσώπων και στους τρεις οργανισμούς έχει αλλάξει και ο ρυθμός δουλειάς. Μας πιέζετε στην Αντιπολίτευση -και καλά κάνετε- να πάμε πιο γρήγορα. Για να πάμε πιο γρήγορα, λοιπόν, υπάρχουν πλέον πρόσωπα τα οποία αισθάνονται την πίεση που αισθανόμαστε όλοι μας από την ελληνική κοινωνία και κυρίως από τους γονείς των θυμάτων των Τεμπών για πιο γρήγορες και πιο αποφασιστικές αλλαγές. 
Θέλω, λοιπόν, να ευχαριστήσω και τον Χρήστο Παληό, ως διευθύνοντα σύμβουλο του ΟΣΕ και την κ. Αϋφαντοπούλου, τη νέα πρόεδρο της ΡΑΣ και την κ. Σωτηροπούλου η οποία αντικατέστησε τον κ. Παπαδημητρίου στον ΕΟΔΑΣΑΑΜ για την εξαιρετική δουλειά που κάνουν υπό πάρα πολύ υψηλή πίεση.
Όγδοον, καταργήθηκε το μπαλάκι ευθυνών μεταξύ ΕΡΓΟΣΕ και ΟΣΕ. Πολλοί από εσάς σωστά καταγγείλατε ότι για πάρα πολλά χρόνια έριχνε ο ένας την ευθύνη στον άλλον. Πολύ σωστά. 
Ερχόμαστε, λοιπόν, και τελειώνουμε με αυτό το μπαλάκι ευθυνών και κάνουμε έναν ενιαίο φορέα όπως ιδρύθηκε τον Αύγουστο. Σταμάτησε επιτέλους να κατηγορεί ο ένας οργανισμός τον άλλον και νομίζω ότι τα αποτελέσματα ήδη δείχνουν λόγω της ταχύτητας εκτέλεσης των έργων ότι τα πράγματα λειτουργούν σωστά και ότι ήταν μία στρατηγική επιλογή. 
Την ίδια ώρα ο προϋπολογισμός του ΟΣΕ αυξήθηκε και είναι πλέον τριπλάσιος από το 2019. Είναι αυξημένος σε σχέση με πέρυσι κατά 45 εκατομμύρια ευρώ και προφανώς και στη στελέχωση και στα έργα οι διαθέσιμοι πόροι είναι περισσότεροι.
Ένατον, παρουσιάστηκε και ολοκληρώθηκε το «braingain.ose.gr» με από 320 αιτήσεις. Ναι, 320 Έλληνες του εξωτερικού με επαγγελματική εμπειρία αποκλειστικά σε σιδηροδρόμους και σιδηροδρομικές επιχειρήσεις Ευρώπης και Ασίας έκαναν αίτηση να εργαστούν στον ελληνικό ΟΣΕ. Πολλοί από εμάς δεν το πιστεύαμε όταν βγάλαμε την καμπάνια για να γυρίσουμε πίσω Έλληνες του εξωτερικού να μας δώσουν την εμπειρία τους, να φέρουν την επαγγελματική τους διαδρομή, να φέρουν την τεχνογνωσία τους. Και ναι, έχουν ολοκληρωθεί οι συνεντεύξεις με δεκάδες από αυτούς. Μέσα στον Ιανουάριο, αυτόν το μήνα, βγαίνουν οι προκηρύξεις για να μπορέσουμε να στελεχώσουμε με ικανούς ανθρώπους αυτές τις θέσεις ευθύνης.
Δέκατον, άλλαξε ο απαρχαιωμένος τρόπος εκπαίδευσης. Η εκπαίδευση την οποία είδα με τα μάτια μου στα χαρτιά, στη θεωρία, προφανώς αποδείχτηκε στην πράξη ότι δεν ήταν αρκετή. Θεωρώ ότι είναι ο τρόπος εκπαίδευσης από τις σημαντικές παραμέτρους -όχι η μόνη, αλλά από τις σημαντικές παραμέτρους- που οδήγησαν στα Τέμπη. 
Άρα, λοιπόν, στην εκπαίδευση, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έπρεπε να δώσουμε πολύ μεγάλη έμφαση. Τι έχουμε κάνει; Έχουμε υπογράψει μία Συμφωνία με τη γερμανική Deutsche Bahn, τον γερμανικό σιδηρόδρομο, οι οποίοι μας φέρνουν τεχνογνωσία ευρωπαϊκή, σύγχρονη για τον τρόπο εκπαίδευσης. Έχουν ξεκινήσει οι εκπαιδεύσεις των μηχανοδηγών από τον περασμένο Σεπτέμβριο στο ATCS, στο σύστημα αυτόματης πέδησης, με προσομοιωτές, όχι στα χαρτιά, όχι βλέποντας παρουσιάσεις, να μπορεί να εκπαιδεύεται ο μηχανοδηγός σωστά και το ίδιο θα γίνει και για σταθμάρχες και για κλειδούχους και ρυθμιστές κυκλοφορίας. Είναι μία εξέλιξη που ακόμη και συνδικαλιστές, όπως ο κ. Γενιδούνιας, αναγνώρισαν την αξία της. Την αναγνωρίσαν ως ένα θετικό βήμα, την αναγνώρισαν ως μία σημαντική αλλαγή.
Δέκα, λοιπόν, πράγματα, τα οποία, κύριε Πρόεδρε, για τους πιο καχύποπτους τα επιβεβαιώνει και η Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Η Κομισιόν, λοιπόν, επιβεβαίωσε πρόσφατα ότι η Ελλάδα είναι πλέον σε τροχιά εξόδου από το καθεστώς παραβίασης του Ελληνικού Σιδηροδρόμου και σε αυτήν την τροχιά εξόδου είμαστε απολύτως συντονισμένοι, για να μπορέσουμε να την αφήσουμε στο παρελθόν.
Όλα αυτά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, μαζί με τη Σύμβαση την οποία ψηφίζουμε σήμερα, την οποία, όπως είπα και στις επιτροπές, ξέρουμε ότι δεν θα την ψηφίσετε. Βλέπουμε την καχυποψία, σε μεγάλο βαθμό είναι δικαιολογημένη, αλλά νομίζω ότι αν θέλουμε να κάνουμε μία πραγματική αλλαγή στον Ελληνικό Σιδηρόδρομο, πρέπει να τολμήσουμε να δούμε και τις θετικές εξελίξεις.
Εδώ, λοιπόν, δεν μπορεί να αμφισβητήσει κανένας λογικός άνθρωπος ότι σε έναν σιδηρόδρομο με τρένα άνω των τριάντα ετών, έναν στόλο άνω των τριάντα ετών, το να έρχεται με χρήματα άλλων ένας καινούργιος στόλος είναι μια θετική εξέλιξη. Είναι κάτι το οποίο θα μπορέσει να μας επιτρέψει να κάνουμε το «Αθήνα-Θεσσαλονίκη» σε κάτω από τρεισήμισι ώρες, να δώσουμε περισσότερα δρομολόγια στους προαστιακούς.
Θυμίζω ότι αυτήν τη στιγμή τρέχουν έργα για τον Προαστιακό Δυτικής Αττικής, για τον Προαστιακό Δυτικής Θεσσαλονίκης, για την επέκταση του σιδηροδρόμου προς τον Ψαθόπυργο, λίγα χιλιόμετρα έξω από την Πάτρα, για την υπογειοποίηση των Σεπολίων, να σταματήσει επιτέλους η Αθήνα να είναι διχοτομημένη. Ξεπάγωσε επιτέλους το έργο το οποίο έχει χωρισμένη την Αθήνα για τόσα χρόνια. Δημοπρατούμε άμεσα το «Αλεξανδρούπολη-Ορμένιο», άρα η Θράκη, ναι, θα έχει έναν σύγχρονο σιδηρόδρομο.
Και μέσα στην άνοιξη του 2026, κύριε Πρόεδρε, τώρα σε λίγους μήνες, θα τελειώσει και η σηματοδότηση και η τηλεδιοίκηση και το συνολικό έργο στο «Θεσσαλονίκη-Ειδομένη», διότι η Ελλάδα θα πρέπει επιτέλους να κάνει πράξη το όραμα αρκετών συναδέλφων μας που πέρασαν από αυτήν την Αίθουσα, να γίνουμε επιτέλους γεωστρατηγικό κέντρο, τα προϊόντα που έρχονται στα λιμάνια μας να μπορούν να φεύγουν σε όλη την Ευρώπη, να γίνουμε μια πραγματική εναλλακτική στο Ρότερνταμ, στη Βαρκελώνη, στα μεγάλα λιμάνια της Ευρώπης.
Πώς θα το κάνουμε αυτό; Με τον σιδηρόδρομο, ο οποίος ολοκληρώνει τα βασικά έργα του μέσα στο 2026 και μέσα στο 2027 τις υπόλοιπες παρεμβάσεις.
Άρα, κύριε Πρόεδρε, χωρίς να θέλω να χρονοτριβώ, θέλω να πω ότι θεωρώ αρκετά άδικη την κριτική της Αντιπολίτευσης που δεν βλέπει απολύτως τίποτα θετικό στη σημερινή Συμφωνία. Είναι μια καλή Συμφωνία για την Ελλάδα, είναι μια συμφέρουσα Συμφωνία για την Ελλάδα. Δεν δίνουμε 50 εκατομμύρια, δίνουμε 20 εκατομμύρια, διότι τα 30 επιστρέφουν και με τη Συμφωνία που κάνουμε σε λίγο θα επιστρέφουν 60 εκατομμύρια πίσω, διότι τριπλασιάζονται τα δρομολόγια με βάση τη Σύμβαση.
Για τα χρέη για τα οποία μας κατηγόρησε ο κ. Μεϊκόπουλος, κατέθεσα νωρίτερα σήμερα -ανέφερα μάλλον και σήμερα καταθέτω- την υπουργική απόφαση του δικού σας Υπουργού Μεταφορών, ο όποιος διαγράφει 700 εκατομμύρια ευρώ με μία υπουργική απόφαση από χρέη της Hellenic Train. Την καταθέτω στα Πρακτικά.
(Στο σημείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Την κριτική σας για το ότι δεν έκαναν επενδύσεις με βάση την προηγούμενη Σύμβαση τη δεχόμαστε, όλοι οι συνάδελφοι είπαν ότι είχε αδυναμίες η προηγούμενη Σύμβαση και γι’ αυτό σήμερα φέρνουμε στη Βουλή μία Σύμβαση όχι με υποσχέσεις, αλλά με υπογεγραμμένη παραγγελία των νέων τρένων η οποία συνοδεύεται με εκταμίευση. Ποτέ στην ιστορία δεν έγινε αυτό. Ποτέ στην ιστορία δεν δέχτηκε ένα άλλο ευρωπαϊκό κράτος να πει «βάζω δικά μου χρήματα, από τον δικό μου προϋπολογισμό, δεσμεύομαι, βάζω την υπογραφή μου, παραγγέλνω τα νέα τρένα, το πρώτο θα κάνει το δοκιμαστικό του δρομολόγιο 26 Ιανουαρίου, σε λίγες μέρες», για να ερχόμαστε εμείς εδώ και να λέμε ότι αυτά είναι υποσχέσεις. Όχι, δεν είναι υποσχέσεις, είναι υπογεγραμμένες συμβάσεις και θα φροντίσουμε ως Κυβέρνηση μέχρι το τελευταίο ευρώ και μέχρι την τελευταία υποχρέωση αυτήν τη φορά να γίνουν πράξη.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό.
Και να καλέσω τώρα στο Βήμα τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής, τον κ. Παύλο Γερουλάνο.
Ορίστε, κύριε Γερουλάνε, έχετε τον λόγο.
ΠΑΥΛΟΣ ΓΕΡΟΥΛΑΝΟΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, περίμενα να ακούσω άλλη ομιλία. Μετά από όλα όσα ακούστηκαν σε αυτή την Αίθουσα για το ιστορικό των τρένων, για την ανεπάρκεια όλων αυτών που έχουμε δει μέχρι τώρα, θα περίμενα ένας Υπουργός να έρθει να υπερασπιστεί την Κυβέρνηση. Δεν άκουσα αυτό. Άκουσα μία ομιλία που λέει ότι η Κυβέρνηση ξεκίνησε πριν από μερικούς μήνες που ανέλαβε ο Υπουργός.
Ελπίζω να απαντήσετε, κύριε Κοινοβουλευτικέ Εκπρόσωπε της Νέας Δημοκρατίας, διότι δεν είναι έτσι ακριβώς τα πράγματα και οι περισσότεροι Υπουργοί σας έρχονται και μιλάνε και λένε τι συνέβη. Σήμερα δεν ακούσαμε αυτό. Και όταν κάθεσαι και ακούς τους Υπουργούς και τους βλέπεις εκεί να κάθονται στα έδρανα της Βουλής, σχεδόν τους λυπάσαι, φτάνεις σχεδόν σε σημείο να τους λυπάσαι, άνθρωποι σοβαροί κάποιοι, αξιοπρεπείς κάποιοι, με υπόληψη κάποιοι, που αναγκάζονται να καταθέσουν νομοσχέδια με την ελπίδα να διορθώσουν όσα διέλυσαν οι προηγούμενοι, άλλες φορές που πρέπει να προσέλθουν στη Βουλή να υπερασπιστούν πολιτικές και πρακτικές της Κυβέρνησης που έχουν διαλύσει ολόκληρες κοινωνικές ομάδες της χώρας και άλλες φορές που πρέπει να υποστούν ανελέητο σφυροκόπημα για απίθανες κοτσάνες που έχει πει ο Πρωθυπουργός τους, χωρίς να έχει -πώς το είπε ο κ. Συρίγος;- την πλήρη εικόνα της κατάστασης και υπάρχουν μέρες που πρέπει να τα κάνουν όλα μαζί. Και τους βλέπεις, έρχονται φρέσκοι, σιδερωμένοι και μέχρι να φύγουν έχουν γίνει κουρέλι. Αν σε αυτήν τη συγκυρία συμβεί και κάτι στο Υπουργείο τους που τους κάνει διεθνώς ρεζίλι, τα πράγματα γίνονται εφιαλτικά, η ουρά κάτω από τα σκέλια.
Έτσι και ο κύριος Υπουργός σήμερα ούτε σάκος του μποξ να ήταν και όχι για ένα πράγμα, για πολλά. Ακούσαμε εδώ αγροτικά, Τέμπη, Συμφωνία Mercosur και όλα αυτά θα όφειλε να τα υπερασπιστεί κάτω από τη σκιά του φιάσκου του FIR Αθηνών. Και το πιο τραγικό στη δική του την περίπτωση είναι ότι δεν είναι καν ο πρώτος Υπουργός στο Υπουργείο του. Πού είναι ο Υπουργός του; Ακριβοθώρητος! Έχει δει κανείς τον κ. Δήμα; Όχι, ε; Μάλλον κάπου είναι και προσεύχεται να τελειώσει η θητεία του πριν συμβεί τίποτα άλλο. Δεν τον αδικώ.
Ποιος θα ήθελε να είναι Υπουργός Μεταφορών στην Κυβέρνηση του κ. Μητσοτάκη; Να έρθει να πει τι; Ότι αυτός τελικά διασφαλίζει την ασφάλεια στις μεταφορές; Να πει «πώς τολμάτε και με αμφισβητείτε;», όπως έκαναν κάποιοι άλλοι; Ότι τώρα σίγουρα, οπωσδήποτε, δεν υπάρχει περίπτωση να μην λειτουργήσει η Συμφωνία με τη Hellenic Train; Και ποιος να τους πιστέψει μετά από επτά χρόνια; Τι να έρθει να πει σήμερα; Να έρθει να απολογηθεί για έναν Πρωθυπουργό που περιμένει κάθε μέρα πώς θα ξυπνήσει ο κ. Τραμπ για να μιλήσει ή όχι για τη διεθνή νομιμότητα; Να έρθει να εξηγήσει γιατί η Κυβέρνηση επέλεξε να ταλαιπωρήσει τα Χριστούγεννα χιλιάδες πολίτες και επιχειρήσεις, όταν ξέρει ότι εκείνη απαξίωσε τους αγρότες και όταν ξέρει ότι οφείλει σήμερα να κάνει υποχωρήσεις; Ή μήπως να έρθει να υπερασπιστεί τη Συμφωνία Mercosur, που ακόμα και οι ίδιοι οι Ευρωβουλευτές της Νέας Δημοκρατίας που την ψήφισαν κρύβονται για να μην έρθουν να την υπερασπιστούν;
Κάθεσαι, λοιπόν και κοιτάς τους Υπουργούς, αυτούς που έρχονται και δεν κρύβονται, αυτούς που μιλούν για την Κυβέρνηση και όχι αυτοί που κάνουν λες και ξεκίνησε χθες και τους βλέπεις να διαλύουν την όποια σοβαρότητά τους, την όποια αξιοπιστία τους, το όποιο κύρος τους, για να υπερασπιστούν τα ανυπεράσπιστα με επιχειρήματα απελπισίας, μερικά, αν δεν τα ακούσαμε έτσι όπως τα λέω, τα είδαμε στην πράξη. «Με αυτά παλεύουμε από τότε που αναλάβαμε», μας είπαν, «αυτά παραλάβαμε από τους προηγούμενους», μας είπαν. Ποιους προηγούμενους; Ο κ. Σταϊκούρας; Δεν ήταν στη δική σας Κυβέρνηση ο κ. Σταϊκούρας; Σε άλλη ήταν;
O κ. Καραμανλής; Σε ποια Κυβέρνηση ήταν ο κ. Καραμανλής; Η αλήθεια είναι -και την ξέρετε- ότι μετά από σχεδόν δύο πλήρεις κυβερνητικές θητείες δεν στέκει πια το επιχείρημα για διαχρονικές παθογένειες. Παθογένεια είναι η ίδια η Κυβέρνηση.
Και το δικό μου ερώτημα είναι: Γιατί το κάνετε αυτό το πράγμα; Γιατί έρχεστε να καταθέσετε την όποια υπόληψή σας, για να καλύψετε την ανυποληψία του Πρωθυπουργού σας; Γιατί έρχεστε να πείτε πράγματα που ούτε εσείς πιστεύετε; Και κυρίως, γιατί έρχεστε να υπερασπιστείτε έναν Πρωθυπουργό που ξέρετε ότι θα σας κρεμάσει στα μανταλάκια με την πρώτη ευκαιρία, για να διασωθεί ο ίδιος;
Καταλαβαίνω γιατί πρέπει να έρθει αρμόδιος Υπουργός να εξηγήσει τι συνέβη στο FIR και πώς δεν θα ξανασυμβεί. Όχι ότι θα σας πιστέψει κανείς λόγω της εμπειρίας με την Κυβέρνηση, αλλά αυτή είναι η δουλειά σας. Καταλαβαίνω να έρθετε να εξηγήσετε εσείς τι πραγματεύεται σήμερα το νομοσχέδιο. Όχι ότι θα σας πιστέψουμε βέβαια πάλι, διότι ουδείς πιστεύει ότι ο σιδηρόδρομος θα δει καλύτερες μέρες με τη Νέα Δημοκρατία. Οι περισσότεροι εύχονται να μη γίνει κάτι ακόμα χειρότερο, μέχρι να τελειώσουν οι μέρες της. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή) 
Όμως, γιατί υπερασπίζεστε ως Υπουργοί γενικά αυτά που έκανε στο παρελθόν η Κυβέρνησή σας στον σιδηρόδρομο, όταν ξέρετε καλά ότι όχι μόνο δεν υπήρχε πολιτική ασφάλειας των τρένων, αλλά ότι η ίδια αυτή η Κυβέρνηση έκανε τα πάντα, για να μη μάθουμε ποτέ τι πήγε λάθος στα Τέμπη; Γιατί έρχεστε να υπερασπιστείτε μια αγροτική πολιτική, όταν ξέρετε πολύ καλά ότι αυτή η Κυβέρνηση επτά χρόνια ασχολήθηκε αποκλειστικά και μόνο με το θέμα των επιδοτήσεων και την υπεράσπιση λαμογιών; Γιατί έρχεστε να υπερασπιστείτε τη συμφωνία Mercosur, όταν οι ίδιοι οι αρμόδιοι Υπουργοί είναι ανύπαρκτοι στη διαπραγμάτευση χωρίς γραμμή, χωρίς πολιτική υπεράσπιση του Έλληνα αγρότη; Δεν γνώριζαν καν τι ψηφίζει η χώρα μας την ημέρα της ψηφοφορίας στο Συμβούλιο. Γιατί έρχεστε να υπερασπιστείτε τα λόγια ενός Πρωθυπουργού που τώρα λέει ότι είναι με τη διεθνή νομιμότητα, αλλά άλλη στάση κρατάει στην Κύπρο, άλλη στην Ουκρανία, άλλη στη Βενεζουέλα, άλλη στην Παλαιστίνη, που με λίγα λόγια είναι έτοιμος να διακινδυνεύσει τη διεθνή υπόσταση της χώρας για μια φωτογραφία στον Λευκό Οίκο; Αλήθεια, δεν το καταλαβαίνω. 
Η χώρα χρειάζεται έναν Πρωθυπουργό που δεν επιτρέπει να φτάσουν σε τέτοια κατάσταση οι μεταφορές στην Ελλάδα, που πιάνει τον ταύρο από τα κέρατα, που ανταποκρίνεται άμεσα στις επανειλημμένες προειδοποιήσεις, που αξιοποιεί τον πακτωλό χρημάτων που είχατε με το Ταμείο Ανάκαμψης, για να εγγυηθεί επιτέλους την ασφάλεια του Έλληνα πολίτη, και αν κάτι πάει λάθος, έρχεται να ζητήσει τροποποίηση της σύμβασης με πλήρη απολογισμό του τι δούλεψε και τι δεν δούλεψε στην προηγούμενη σύμβαση και γιατί. Η χώρα χρειάζεται έναν Πρωθυπουργό παρών στη διαπραγμάτευση για τη συμφωνία Mercosur, που λέει «ναι» σε διεθνείς συμφωνίες μόνο όταν διασφαλίζει τα εθνικά συμφέροντα, τον παραγωγικό μας ιστό και το δίκαιο διεθνές εμπόριο. Η χώρα χρειάζεται έναν Πρωθυπουργό, που, όταν μιλάει διεθνώς, τον ακούνε γιατί έχει κύρος…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γερουλάνο, τώρα μόνο εγώ σας ακούω. 
ΠΑΥΛΟΣ ΓΕΡΟΥΛΑΝΟΣ: Έχετε δίκιο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. Να είστε καλά.
Θα δώσω τον λόγο στον Βουλευτή του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής, τον κ. Σταύρο Μιχαηλίδη. Αμέσως μετά τον λόγο έχει ζητήσει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας κ. Μηταράκης, ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΚΚΕ κ. Νίκος Καραθανασόπουλος και στη συνέχεια η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος της Πλεύσης Ελευθερίας κ. Έλενα Καραγεωργοπούλου. 
Κύριε Μιχαηλίδη, έχετε τον λόγο, να προλάβετε και το αεροπλάνο. 
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Πολύ χρήσιμη η παρέμβασή σας. Ο έτερος Χιώτης ήθελε να επιβουλευθεί τη θέση μου.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στον έβδομο χρόνο της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας και μετά από τρία χρόνια διακυβέρνησης, πάλι αυτή η Αίθουσα, το Κοινοβούλιο ασχολείται και συζητά πώς μπορεί να βελτιώσει τη μία και μοναδική σιδηροδρομική γραμμή, μια γραμμή που μετά από χρόνια αδιαφορίας στοίχισε σε δεκάδες νέους ανθρώπους τη ζωή τους, έκλεισε άλλα τόσα σπίτια, τραυμάτισε ψυχικά και σωματικά ακόμα περισσότερους. Βρισκόμαστε σήμερα εδώ να αναζητήσουμε βελτιώσεις, αφού είχαμε πραγματικά πάρα πολλά χρόνια μπροστά μας να τις κάναμε και δεν τα εκμεταλλευτήκαμε.
 Εγώ θα ήθελα να πω με παρρησία, κύριε Υπουργέ, ότι, αφού πέρασαν τόσα χρόνια, ακόμα στις δικαστικές αίθουσες επιχειρείται με αγωνία να αποδοθεί δικαιοσύνη, κάτι που δεν είναι καθόλου εύκολο. Επιτρέψατε να διαμορφωθεί αυτή η χαοτική δικογραφία κυρίως για έναν και μόνο λόγο ως αρχή των λαθών -το έχω πει και το έχω επαναλάβει πολλές φορές σε αυτήν την Αίθουσα- γιατί παρανόμως δεν συμμορφωθήκατε με τις διατάξεις του ν.5014/2023, του δικού σας νόμου, για τη διερεύνηση τέτοιου είδους ατυχημάτων. Και φτάσαμε σήμερα εδώ που φτάσαμε, να έχουν εξαφανιστεί πειστήρια, στοιχεία, δεδομένα και δεν μπορεί πραγματικά να τελεσφορήσει αυτή η διαδικασία. Έτσι, πλανάται σε όλο τον ελληνικό λαό μια απέραντη καχυποψία και έλλειψη εμπιστοσύνης στη δικαιοσύνη, στον πολιτικό κόσμο και πολύ περισσότερο στην Κυβέρνηση. 
Και δεν φτάνει αυτό. Αφού δεν διδαχθήκατε κάτι από αυτές τις παραλείψεις, τις αστοχίες, τα λάθη, ήρθε και το προχθεσινό πολύ σχετικό συμβάν, όπου παραλίγο να συμβεί ατύχημα, το μπλακάουτ που προξενήθηκε στον ελληνικό χώρο ευθύνης για τη ρύθμιση των αεροπορικών μεταφορών. Οι καμπάνες, όμως, χτυπούσαν ηχηρά από το 2019, από την αρχή, από το «καλημέρα» που αναλάβατε τη διακυβέρνηση της χώρας. Σας το έλεγαν οι χειριστές εναέριας κυκλοφορίας, είχαν κάνει στάσεις εργασίας, περιέγραφαν απόλυτα τι συνέβαινε, κάτι που το επιβεβαιώνει και το πόρισμα της επιτροπής που συστήσατε. Δηλαδή, τι; Ένα απαρχαιωμένο σύστημα επικοινωνίας αέρα-εδάφους, που είχε ως αποτέλεσμα να φτάσουμε σε αυτήν την πολύ εξευτελιστική εικόνα για τη χώρα μας.
Και δεν είναι μόνο αυτό. Εγώ θα ήθελα να ρωτήσω και παρακαλώ, αν μπορείτε, να απαντήσετε. Και πάλι εδώ δεν εφαρμόσατε τις διατάξεις του ν.5014. Δεν συστήσατε την Επιτροπή Διερεύνησης Αεροπορικού Ατυχήματος. Είναι διαφορετική η μεθοδολογία που θα ακολουθούσε από αυτήν τη διαδικασία που ακολούθησε η επιτροπή κι εξέδωσε το πόρισμα το οποίο σήμερα έχουμε στα χέρια μας και περιγράφει πραγματικά αυτήν την εξαιρετικά κακή κατάσταση.
Σε αυτήν την Αίθουσα προσωπικά έχω καταθέσει -και με εσάς ευρισκόμενο στα κυβερνητικά έδρανα, παρουσία σας- συγκεκριμένα περιστατικά όσον αφορά τη λειτουργία και την επιθεώρηση των αεροσκαφών που ταξιδεύουμε, που καταδεικνύουν τα προβλήματα της ΥΠΑ -φάνηκε βέβαια και από τον εξαναγκασμό σε παραίτηση του διοικητή- αλλά και της ΑΠΑ. Διότι είναι σαφές και καθημερινή η διαδικασία ελέγχου από την Ευρωπαϊκή Ένωση και τα δεκάδες, εκατοντάδες εκατομμύρια τα οποία πληρώνουμε σε πρόστιμα, γιατί τα αεροδρόμιά μας δεν είναι στην κατάσταση που έπρεπε να είναι.
Και μια και μιλάμε για το αεροδρόμιο και βρίσκεστε και εσείς εδώ, κύριε Υπουργέ, χωρίς να έχετε και την ευθύνη που αναλογεί σε άλλους, θέλω να πω δυο-τρία πράγματα που αφορούν τον τόπο μου, τη Χίο. Τα μεγάλα έργα της Χίου, τα οποία τα είχε χαρακτηρίσει μεγάλα έργα -και θα ήταν- ο κ. Μηταράκης που βρίσκεται σήμερα στην Αίθουσα, είναι απόλυτα υπό τον έλεγχο και την ευθύνη της Κυβέρνησής σας να ολοκληρωθούν. 
Να τα πιάσουμε ένα-ένα. Το Φράγμα Κόρης Γεφύρι έχει παραταθεί στα έξι χρόνια, δεν έχει περπατήσει και σήμερα βρίσκεται κάτω από τον έλεγχο του Οικονομικού Εισαγγελέα.  Αεροδρόμιο, Δικαστικό Μέγαρο, να πάω στα πιο εύκολα. Έξι χρόνια δεν μπορεί να τελειώσει, διότι ο εργολάβος δεν έχει πάει βήμα παρακάτω το έργο και δεν τολμάτε να τον κάνετε έκπτωτο, αν και ακούω -σας έχω ρωτήσει και μου έχετε απαντήσει- ότι άλλες πέντε φορές ο ίδιος εργολάβος έχει εγκαταλείψει δημόσια έργα. 
Και θέλω να φτάσω στο τελευταίο για την κατάσταση του αεροδρομίου. Κύριε Υπουργέ, σας παρακαλώ, προσέξτε με ένα λεπτό. Σήμερα, κατά την παραλαβή της Belharra,  συναντήθηκα με την ηγεσία του στρατεύματος. Μετακινείται ένα μοναδικό ελικόπτερο που υπάρχει εκεί για έρευνα-διάσωση, γιατί κλείνει το αεροδρόμιο και του λένε «φύγε», για επισκευές, για να συνδεθεί το νέο κομμάτι κ.λπ.. Σας είχα ρωτήσει και έχετε απαντήσει, το Υπουργείο σας, «δεν ξέρουμε». Έχει ανακοινώσει ο κ. Μηταράκης πριν δύο μήνες ότι το αεροδρόμιο σε λίγες εβδομάδες κλείνει, τρεις βδομάδες. Και αναγκάστηκα εγώ να ρωτήσω το Υπουργείο «πείτε μας πότε»,  διότι η λειτουργία του αεροδρομίου ή το κλείσιμο επηρεάζει την οικονομία, την υγεία μας, τις μεταφορές, τις δουλειές μας, τα πάντα, τη ζωή μας. Το αντιλαμβάνεστε. Και η απάντησή σας είναι «δεν ξέρουμε πότε θα κλείσει». Το ελικόπτερο φεύγει γιατί είπατε στην Πολεμική Αεροπορία «πάρ’ το, γιατί αύριο κλείνει». Ούτε σε αυτό δεν είστε σε θέση να απαντήσετε; 
Και σας ερωτώ, για να ακουστεί μέσω εμού και της απάντησής σας, πότε κλείνει το αεροδρόμιο και πόσο καιρό θα μείνει κλειστό. Πείτε μας. Θέλουν να ξέρουν τα ξενοδοχεία, θέλουν να ξέρουν οι κάτοικοι, αν αισθανθεί κάποιος ασθένεια, γιατί δεν τα λύνουμε και τα προβλήματα της υγείας μας όλα στα νησιά μας. Τι πρέπει να κάνουμε για να μάθουμε την αλήθεια; Πού να πάμε; Στο Μαντείο των Δελφών; Πότε και πόσο καιρό θα κλείσει το αεροδρόμιο της Χίου;
Και τελειώνω με την τροπολογία σας που φέρατε σήμερα και είναι ένα καλό βήμα και με πρωτοβουλία -θέλω να το πω- του συναδέλφου μου. Θέλω να μας  διαβεβαιώσετε ότι το δικαίωμα που δίνετε στους ΟΤΑ, εν προκειμένω στον Α΄ Βαθμό, να συμβληθούν με εταιρείες που εκτελούν συγκοινωνιακό έργο για να δοθεί  τελικά λύση μετά από διακόσιες μέρες που τα χωριά μας είναι άδεια, γιατί δεν έχουν ούτε συγκοινωνία, γιατί στη Χίο δεν υπάρχει εταιρεία, εάν θα μπορούν οι ίδιοι οι δήμοι να συστήσουν εταιρείες για να εκτελέσουν το συγκοινωνιακό έργο. Θα ήθελα μια διευκρίνιση, μήπως από τις διατάξεις εγερθεί κάποιο πρόβλημα και ξαναμπλέξουν. 
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Μιχαηλίδη. 
Συνεχίζουμε με τη Χίο, καλώντας τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο της Νέας Δημοκρατίας, τον κ. Νότη Μηταράκη. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: Πάνε δυο-δυο!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Μηταράκη, έχετε τον λόγο.
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχήν, σήμερα είναι μια μέρα εθνικής υπερηφάνειας. Παραλάβαμε τη φρεγάτα «Κίμων», η οποία πλέον ανήκει στον εθνικό στόλο. Είναι ένας ακόμα σημαντικός κρίκος σε μια διαρκή προσπάθεια εκσυγχρονισμού των Ενόπλων Δυνάμεων, που δείχνουν την ισχύ και τη φερεγγυότητα της χώρας μας. Στηρίζουμε και το ανθρώπινο δυναμικό των Ενόπλων Δυνάμεων και τα υλικά μέσα, απαραίτητο σε μια κρίσιμη, γεωπολιτικά ασταθή εποχή. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αναφέρθηκε ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΠΑΣΟΚ στη δήθεν αδυναμία του Αναπληρωτή Υπουργού, του κ. Κυρανάκη, να τοποθετηθεί στο θέμα των τρένων. Μάλλον προσπαθούσε να καλύψει την αδυναμία του δικού του Αρχηγού της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης, ο οποίος δεν μπόρεσε να προσφέρει κανέναν αντίλογο σε ένα ολοκληρωμένο σχέδιο που εμφανώς υπάρχει και εκσυγχρονίζει την ασφάλεια των ελληνικών σιδηροδρόμων. Βιώσαμε ένα τραγικό δυστύχημα πριν από χρόνια και αυτό το τραγικό δυστύχημα, το οποίο είναι αντικείμενο έρευνας από τη δικαιοσύνη, προφανώς θα πληγώνει την ψυχή μας ως χώρα για πολλές δεκαετίες. Αλλά είναι σαφές ότι υπάρχει πλέον ένα ολοκληρωμένο σχέδιο επενδύσεων, εκσυγχρονισμού,  ενίσχυσης της ασφάλειας των ελληνικών σιδηροδρόμων αφενός και αφετέρου είναι ξεκάθαρο πλέον ότι αυτό το σχέδιο υλοποιείται με απόλυτο σεβασμό στις προθεσμίες που έχουν τεθεί. 
Το 2026, φέτος το καλοκαίρι, η χώρα μας θα έχει ένα πολύ πιο ασφαλές σύστημα υπεράνω των απαραίτητων προδιαγραφών που θέτει η Ευρωπαϊκή Ένωση και χρόνια νωρίτερα απ’ όταν αυτά θα γίνουν απαιτητά. Το 2027 αρχίζουν και έρχονται στη χώρα μας είκοσι τρεις νέοι συρμοί, η πρώτη ουσιαστική αναβάθμιση εδώ και μία γενιά του τροχαίου υλικού, μία επένδυση 308 εκατομμυρίων ευρώ που κατάφερε η χώρα μας να συζητήσει και να διαπραγματευθεί σε διακρατικό επίπεδο, στο ανώτατο επίπεδο του Πρωθυπουργού. Το θέμα των τρένων φυσικά δεν είναι ένα θέμα που θα φύγει από την πολιτική συζήτηση. Είναι εμφανές ότι τα τελευταία χρόνια είχαμε και μια μεγάλη προσπάθεια πολιτικής εκμετάλλευσης ενός τραγικού δυστυχήματος και πιστεύω ότι στους μήνες που θα ακολουθήσουν και το κουβάρι του πολιτικού παιχνιδιού που παίχτηκε θα γίνει πιο εμφανές στους Έλληνες πολίτες. 
Συζητήθηκε, επίσης, το ζήτημα της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Είναι σαφής η πρόθεση της Κυβέρνησης να αναβαθμίσει ουσιαστικά όλα τα συστήματα τα οποία αφορούν τις τηλεπικοινωνίες στον αέρα. Ο Υπουργός, ο κ. Δήμας, παρουσίασε πρόσφατα το πλήρες πρόγραμμα ενεργειών, τα ζητήματα που είχαν προκύψει και τις λύσεις που βρέθηκαν, ώστε πλέον σε απόλυτη συνεννόηση με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή να υλοποιηθεί το action plan το οποίο χρειάζεται για την απόλυτη θωράκιση της ασφάλειας στους αιθέρες. 
Αυτό που είναι κρίσιμο με το πόρισμα το οποίο δημοσιεύθηκε – και να τονίσω κατ’ αρχήν ότι δεν θυμάμαι ξανά, κύριε Γερουλάνο, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ένα πόρισμα για ένα τέτοιο περιστατικό να δημοσιεύεται μέρες μετά το περιστατικό και όχι μήνες- είναι πως καταλογίζει ξεκάθαρα τα θέματα τα οποία πρέπει να επιλυθούν. Τα θέματα αυτά είναι ταυτόσημα με τις προτεραιότητες που ήδη η Κυβέρνηση έχει. Και αυτό που είναι σημαντικό και δεν έχει τονιστεί αρκετά -και θα ήθελα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να επιστήσω για μισό λεπτό την προσοχή σας σε αυτό- είναι πως η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας έλαβε τη στιγμή του περιστατικού πολλαπλά μέτρα περαιτέρω των παρεμβολών που υπήρχαν, για να θωρακίσει την ασφάλεια στους αιθέρες. Ενώ οι παρεμβολές αφορούσαν συγκεκριμένα ύψη ήταν μερικές παρεμβολές, επιλέχθηκε μία πολιτική μηδενικής ανοχής στο ρίσκο -και σωστά- με αποτέλεσμα να κλείσει πράγματι για κάποιες ώρες ο ελληνικός εναέριος χώρος από επιλογή. Και αυτό δείχνει πόσο σημαντικό είναι το θέμα της ασφάλειας για την Κυβέρνηση. 
Αναφέρθηκε και από κάποιους ομιλητές και από την Αξιωματική Αντιπολίτευση το θέμα των αγροτών. Νομίζω ότι, ενώ πολλοί συμφωνήσαμε ότι οι καθυστερήσεις που δημιουργήθηκαν δικαιολογημένα από την αναγκαία αλλαγή στον τρόπο λειτουργίας του ΟΠΕΚΕΠΕ το 2025 πράγματι δημιούργησαν ένα ταμειακό ζήτημα στους αγρότες μας, όμως τελικά κλείνοντας το 2025 βλέπουμε ότι η συνολική στήριξη στον αγροτικό τομέα -διότι ο κ. Ανδρουλάκης επέλεξε να μιλήσει για υποσύνολα, αλλά όχι για το σύνολο- ξεπέρασε τα 3,8 δισεκατομμύρια ευρώ. Τα μέτρα στήριξης των παραγωγών είναι ιδιαίτερα σημαντικά και στο θέμα του αγροτικού πετρελαίου και στο θέμα του ηλεκτρικού ρεύματος. Παράλληλα, τα μέτρα που λαμβάνονται για τη στήριξη της προστασίας της εθνικής αγοράς από παράνομες ελληνοποιήσεις δείχνουν τη σημασία που δίνει η Κυβέρνηση στα θέματα του αγροτικού τομέα. 
Θα βρεθούμε στην Ολομέλεια, την άλλη εβδομάδα, για να συζητήσουμε και να τοποθετηθούμε επί της πρότασης του Πρωθυπουργού και της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Δημοκρατίας, να εκμεταλλευτούμε τη συγκυρία και να κάνουμε μια βαθιά, ουσιαστική συζήτηση για το πώς πρέπει ο ελληνικός αγροτικός κόσμος να ανταποκριθεί όχι μόνο στις προκλήσεις του σήμερα όχι μόνο στις προκλήσεις του 2030 αλλά των επόμενων δεκαετιών. 
Και προφανώς, η ελληνική οικονομία πρέπει να είναι εξωστρεφής και είναι τεράστια η μεταβολή που έχει γίνει στο ισοζύγιο εισαγωγών-εξαγωγών, τα τελευταία είκοσι πέντε χρόνια στη χώρα μας. Από το 2020 που οι εξαγωγές ήταν  οι μισές των εισαγωγών, έχουμε φτάσει πλέον σε θετικές χρονιές και σε μεγάλη ισορροπία πάνω από 10 δισεκατομμύρια ευρώ. 
Σε αυτό το πλαίσιο, οι εμπορικές συμφωνίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης είναι μια ευκαιρία για τους Έλληνες παραγωγούς. Παρατηρούσα, γιατί είχε γίνει μεγάλη συζήτηση, κύριε Υπουργέ, παλιότερα, για τη συμφωνία με τον Καναδά και για την ανάγκη προστασίας της ελληνικής φέτας στον Καναδά. Τα πιο πρόσφατα στοιχεία δείχνουν αύξηση των ελληνικών εξαγωγών φέτας προς τον Καναδά κατά 137%.
Εκεί που πολλοί φοβόντουσαν αυτή τη συμφωνία, τελικά αυτή η συμφωνία, αποδείχθηκε επικερδής για τους Έλληνες παραγωγούς φέτας με ένα προστατευμένο προϊόν στα πλαίσια εκείνης, όπως, και όλων των Συμφωνιών της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
 Και το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο, προ ημερών, με πολύ μεγάλη πλειοψηφία, με την ψήφο των Ευρωπαίων Σοσιαλιστών, από τους οποίους φαίνεται το ΠΑΣΟΚ έχει προσωρινά αποχωρήσει για λόγους μικροκομματικού, εσωτερικού πολιτικού συμφέροντος, στήριξαν τα πολύ ουσιαστικά μέτρα που αναλήφθησαν για την ολοκλήρωση της Συμφωνίας Mercosur, για την προστασία της ευρωπαϊκής αγοράς σε περίπτωση που παρατηρηθούν ακραίες μεταβολές. 
Μιλάμε πολλές φορές, στην Ολομέλεια για παθογένειες. Βλέπουμε, όμως, ότι είναι μόνο η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας που τολμά να αντισταθεί και να πολεμήσει για να αλλάξει αυτές τις παθογένειες. Ο ΟΠΕΚΕΠΕ, για μένα, είναι το πιο χαρακτηριστικό παράδειγμα. Όλοι στην Αίθουσα συμφωνούμε ότι το σύστημα δεν δούλευε. Όλοι συμφωνούμε ότι είχαν γεμίσει ακρίδες ο τρόπος που λειτουργούσε ο ΟΠΕΚΕΠΕ. Και έρχεται η Κυβέρνηση και λέει: Τεχνολογία, νέες διαδικασίες, νέους οργανισμούς. 
Αυτό ήταν ένα νομοσχέδιο που πρέπει να είχε περάσει ομόφωνα, λαμβάνοντας υπόψη ότι όλοι θεωρούμε ότι υπήρχε πολύ μεγάλη παθογένεια και η εξεταστική επιτροπή, που συνεδριάζει στον δεύτερο όροφο, καθημερινά εξετάζει μάρτυρες ανεξαρτήτως πολιτικής προέλευσης, που επιβεβαιώνουν αυτές τις τυπικές παθογένειες. 
Όλοι, λοιπόν, λέμε ότι υπάρχουν παθογένειες αλλά μόνο η Νέα Δημοκρατία και έχει αναγνωρίσει ευθύνη ως κόμμα και ανταποκρίνεται στις απαιτήσεις των καιρών, λαμβάνοντας τις απαραίτητες νομοθετικές πρωτοβουλίες.
Γι’ αυτό μην εκπλαγείτε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όταν το 2027 η Νέα Δημοκρατία κερδίσει τρίτη αυτοδύναμη θητεία. Γιατί ο ελληνικός λαός βλέπει τη μεγάλη προσπάθεια και τις μεγάλες αλλαγές που γίνονται στη χώρα. 
Κλείνοντας, αποφεύγω ως Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος να τοποθετούμαι επί τοπικών θεμάτων της εκλογικής μου περιφέρειας αλλά επιτρέψτε μου, επειδή έγινε μια αναφορά πριν, πολύ γρήγορα δύο σχόλια. 
Πρώτον, κύριε Υπουργέ, κατέθεσα μια βουλευτική τροπολογία με την οποία θέλω να ενισχυθεί, προτείνω να ενισχυθεί, η δυνατότητα των φορέων τοπικής αυτοδιοίκησης α΄ και β΄ βαθμού, να συνδράμουν στην παροχή μεταφορικού έργου όπως, στην περίπτωση της Χίου που το υπεραστικό ΚΤΕΛ χρεοκόπησε, δημιουργείται κοινωνικό ζήτημα και δεν μπορούν να καλυφθούν κρίσιμα δρομολόγια. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Είναι σημαντικό, ήδη ο Δήμος Χίου εκτελεί κάποια δρομολόγια, το νομοθετικό πλαίσιο χρήζει βελτίωσης και γι΄ αυτό κατέθεσα αυτή την τροπολογία και εάν μπορείτε, κύριε Υπουργέ, να τοποθετηθείτε επί αυτού. 
Δεύτερον, ως προς το θέμα του αεροδρομίου της Χίου, το νέο κτίριο του αεροδρομίου της Χίου, παραδόθηκε το 2025, είναι το πρώτο μεγάλο έργο που γίνεται στη Χίο εδώ και δεκαετίες, και τέλος του 2026 αναμένεται να παραδοθεί και ο διάδρομος, η επέκταση του διαδρόμου, ώστε να μπορεί το αεροδρόμιο της Χίου να υποδέχεται μεγαλύτερα σκάφη. 
Να διευκρινίσω, πάντως, ότι δεν υπάρχει ζήτημα να φύγει από τη Χίο το ελικόπτερο της Πολεμικής Αεροπορίας, το οποίο κάνει έρευνα και διάσωση. Η οργανική του θέση, βάσει του Εθνικού Επιχειρησιακού Σχεδιασμού, είναι στη Χίο, θα παραμείνει στη Χίο καθώς θα κλείσει όμως το αεροδρόμιο για λίγους μήνες, προσωρινά, σύμφωνα με το ΓΕΑ, θα μεταφερθεί σε διπλανό νησί για να έχει το ελικόπτερο και το προσωπικό όλες τις υποδομές που χρειάζονται σε περίπτωση που χρειαστεί μέσα στη νύχτα να επιχειρήσουν στο Αιγαίο ή σε κάποιο άλλο σημείο. 
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Μηταράκη.
Καλείται στο Βήμα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας, ο κ. Νίκος Καραθανασόπουλος  και αμέσως μετά τον λόγο θα πάρει η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος της Πλεύσης Ελευθερίας, η κ. Ελένη Καραγεωργοπούλου. 
Κύριε Καραθανασόπουλε, έχετε τον λόγο.
 ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Ας κρατήσουν οι χοροί, κύριε Μηταράκη και όχι μόνο εσείς για την άφιξη της φρεγάτας ΚΙΜΩΝ στον ναύσταθμο γιατί αυτή η άφιξη αποτελεί ένα επεισόδιο στην όλο και μεγαλύτερη εμπλοκή της χώρας μας στους αμερικανονατοϊκούς ιμπεριαλιστικούς σχεδιασμούς. Άλλωστε, δεν το κρύβετε, η φρεγάτα ΚΙΜΩΝ προορίζεται για τη θαλάσσια επιτήρηση στη Μαύρη Θάλασσα, στα πλαίσια των συμφωνιών των προθύμων για την Ουκρανία και τη στήριξη του Ζελένσκι.
 Έτσι, λοιπόν, η νέα εποχή -όπως λέτε κι όχι μόνο εσείς αλλά και τα άλλα κόμματα που χειροκροτούν αυτούς τους εξοπλιστικούς σχεδιασμούς- στο Πολεμικό Ναυτικό, σχετίζεται με την όλο και μεγαλύτερη προσαρμογή του, στους πολεμικούς ιμπεριαλιστικούς σχεδιασμούς όπως, άλλωστε, οι πρόσφατες προσαρμογές που έγιναν στη δομή των Ενόπλων Δυνάμεων αλλά και συνολικά, τα εξοπλιστικά προγράμματα που υπηρετούν αυτούς τους σχεδιασμούς και βεβαίως, δεν σχετίζονται με την προστασία των κυριαρχικών δικαιωμάτων της χώρας μας. Αυτά τα κυριαρχικά δικαιώματα -και εδώ είναι το παράδοξο- υπονομεύονται, αμφισβητούνται, από τις ίδιες τις ιμπεριαλιστικές συμμαχίες στις οποίες συμμετέχει η χώρα μας και από την Ευρωπαϊκή Ένωση και από  το ΝΑΤΟ. Γιατί, ακριβώς, τι θέλουν; Θέλουν τη συνδιαχείριση στην Ανατολική Μεσόγειο και στο Αιγαίο και αυτό είναι ακριβώς που αμφισβητεί τα κυριαρχικά μας δικαιώματα. 
Έτσι, λοιπόν, η Ελλάδα με ευθύνη της  όχι μόνο της σημερινής Κυβέρνησης αλλά και των άλλων κομμάτων, μετατρέπεται σε σημαιοφόρο αυτών των ιμπεριαλιστικών σχεδιασμών αλλά και ταυτόχρονα σε μαγνήτη προσέλκυσης των αντιποίνων από το αντίπαλο στρατόπεδο. Στο όνομα όλων αυτών, της στρατηγικής επιλογής της αστικής τάξης της χώρας μας για τη γεωστρατηγική αναβάθμιση για να συμμετέχουν δηλαδή οι ελληνικοί μονοπωλιακοί όμιλοι στο πλιάτσικο, το οποίο γίνεται σε βάρος των λαών της περιοχής και στη διαδικασία της ανοικοδόμησης. Και όλα αυτά σε συνθήκες όξυνσης των ανταγωνισμών ανάμεσα στα ιμπεριαλιστικά κέντρα για την πρωτοκαθεδρία στο παγκόσμιο καπιταλιστικό σύστημα ανάμεσα στις Ηνωμένες Πολιτείες και στην Κίνα που την αμφισβητεί, για το μοίρασμα και το ξαναμοίρασμα των αγορών, για τη δημιουργία ζωτικών χώρων όπως έκαναν πρόσφατα οι Ηνωμένες Πολιτείες με τη Βενεζουέλα. Οι απειλές στη Γροιλανδία για προσάρτησή της αλλά και οι απειλές στην Κούβα και αλλού αλλά και ακόμη και τώρα, στο πλαίσιο των εντεινόμενων απειλών των ΗΠΑ με το δάχτυλο στη σκανδάλη για μια στρατιωτική επίθεση στο Ιράν από κοινού με το κράτος κατακτητή του Ισραήλ.
 Το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας τονίζει ότι οι εξελίξεις στο Ιράν πρέπει να είναι υπόθεση απλά και μόνο, μόνο υπόθεση, του ίδιου του λαού του, ο οποίος παλεύει ενάντια στην αντιλαϊκή πολιτική της Κυβέρνησης, την ακρίβεια, τον πληθωρισμό, τους χαμηλούς μισθούς.                                                   (LA)
Αυτές είναι οι αιτίες που έβγαλαν τον λαό του Ιράν στον δρόμο. Και βεβαίως η απάντηση του κράτους του Ιράν δεν ήταν τίποτα άλλο παρά η βία, η καταστολή, οι απαγορεύσεις στις δράσης πολιτικών κομμάτων, όπως του Κομμουνιστικού Κόμματος του Ιράν του Τουντέχ.
Έτσι, λοιπόν, το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας εκφράζει την αλληλεγγύη του στον αγωνιζόμενο λαό του Ιράν και ταυτόχρονα, όμως, καταδικάζει τις ιμπεριαλιστικές απειλές για επεμβάσεις στο Ιράν. Γι’ αυτόν ακριβώς τον λόγο η σημερινή είναι ακόμη μεγαλύτερη ανάγκη για την απεμπλοκή της χώρας μας από αυτούς τους ιμπεριαλιστικούς σχεδιασμούς, την επιστροφή των στρατιωτικών δυνάμεων που βρίσκονται στο εξωτερικό στη χώρα μας και ταυτόχρονα, το κλείσιμο των βάσεων των Ηνωμένων Πολιτειών στη χώρα μας.
Βέβαια, το νομοσχέδιο το οποίο συζητάμε είναι ένα νομοσχέδιο, το οποίο σχετίζεται με τον σιδηρόδρομο και την τροποποίηση της σύμβασης, με την HELLENIC TRAIN. Και όλη αυτή η συζήτηση γίνεται κάτω από τη βαριά σκιά που άφησε το μπλακ άουτ στο FIR Αθηνών πριν από λίγες ημέρες, αλλά και από το πόρισμα της επιτροπής διερεύνησης του συμβάντος αυτού, μιας επιτροπής η οποία δημιουργήθηκε από τον ίδιο τον Υπουργό. Και ακόμη και αυτή η διορισμένη από τον Υπουργό επιτροπή, με το πόρισμά της όπως καταγράφεται, επιβεβαιώνει την επικίνδυνη κατάσταση, η οποία υπάρχει στις αερομεταφορές, όπως άλλωστε επανειλημμένα έχουν καταγγείλει συνδικαλιστές εργαζόμενοι στον χώρο, αλλά και το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας. Το πόρισμα μάλιστα, λέει ότι το υφιστάμενο σύστημα επικοινωνιών των ΗΠΑ, καθώς και οι βασικές υποστηρικτικές υποδομές στηρίζονται σε μια απαρχαιωμένη τεχνολογία, η οποία μάλιστα δεν υποστηρίζεται καν από τον κατασκευαστή σήμερα. Ένα σύστημα, το οποίο δεν προσφέρει καμία εγγύηση ουσιαστική για την αξιοπιστία του. Και μάλιστα, καταγράφεται στο πόρισμα αυτό και η μεγάλη έλλειψη προσωπικού, που υπηρετεί στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Ταυτόχρονα, καταγράφει και έναν τρίτο παράγοντα, την ελλιπή επιχειρησιακή συνεργασία και συντονισμό ανάμεσα στις ΗΠΑ, στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας και στον ΟΤΕ. Η κατάσταση, η οποία προσομοιάζει με την κατάσταση που υπήρχε και υπάρχει ακόμη στον ελληνικό σιδηρόδρομο και πριν από το έγκλημα στα Τέμπη και που είναι μια κατάσταση, η οποία βεβαίως δεν προφυλάσσει από την εκδήλωση ενός ατυχήματος Τεμπών του αέρα. 
Έτσι, λοιπόν, η Κοινοβουλευτική Ομάδα του ΚΚΕ κατέθεσε σήμερα αίτημα στην αρμόδια επιτροπή, την Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου της Βουλής, για να γίνει συζήτηση για το πόρισμα αυτό και με το Υπουργείο και με την επιτροπή, η οποία διερεύνησε το συγκεκριμένο συμβάν, αλλά και με τους αρμόδιους φορείς οργάνωσης και ελέγχου της ασφάλειας των πτήσεων, αλλά και τους εκπροσώπους των αντίστοιχων συνδικαλιστικών οργανώσεων των εργαζομένων στον χώρο. 
Την αναθεώρηση της σύμβασης που συζητάμε σήμερα, στην οποία αναφέρθηκε εκτενώς και ο ειδικός αγορητής του ΚΚΕ, Χρήστος Κατσώτης, πρέπει να τη δούμε συνολικά, όχι αποσπασματικά, όπως έκαναν τα άλλα κόμματα, απλά και μόνο αν είναι προς το συμφέρον του ελληνικού δημοσίου ή αν θα διασφαλίσει την κυκλοφορία σύγχρονων τρένων στον ελληνικό σιδηρόδρομο, αλλά στην συνολικότερη εικόνα, την οποία παρουσιάζει το σιδηροδρομικό δίκτυο και στη χώρα μας, ιδιαίτερα μετά το έγκλημα των Τεμπών. 
Κατ’ αρχάς το βασικό ερώτημα είναι αν υπάρχει σήμερα σιδηροδρομικό δίκτυο στην Ελλάδα. Δεν υπάρχει σιδηροδρομικό δίκτυο ούτε καν μπορούμε να πούμε ότι υπάρχει σιδηροδρομικός άξονας. Αυτός ο άξονας Αθήνα-Θεσσαλονίκη-Ειδομένη είναι και αυτός με προβλήματα, δηλαδή δεν είναι λειτουργικός. Έχουμε φτάσει να συμπληρώνεται το πρώτο τέταρτο του 21ου αιώνα και η Ελλάδα να μην έχει ανεπτυγμένο σιδηροδρομικό δίκτυο. Δεν είναι αυτό μια πρόκληση; Και το ερώτημα είναι γιατί η Ελλάδα δεν είχε ποτέ ανεπτυγμένο σιδηροδρομικό σύγχρονο δίκτυο και ασφαλές; Διότι, βεβαίως, δεν φταίει ούτε το κακό το ριζικό μας, αλλά ούτε και ο καιρός, όπως ο Daniel που κατέστρεψε ένα τμήμα του σιδηροδρομικού άξονα Αθήνας-Θεσσαλονίκης. Αυτό το οποίο ευθύνεται είναι το γεγονός ότι ο σιδηρόδρομος δεν αποτέλεσε ποτέ προτεραιότητα για το σύγχρονο αστικό κράτος. Ένα αστικό κράτος, το οποίο έχει ως προτεραιότητά του την ικανοποίηση των αναγκών των επιχειρηματικών ομίλων. Και γι’ αυτόν ακριβώς τον λόγο υπονομεύει την ικανοποίηση των λαϊκών αναγκών. Αυτός ο χαρακτήρας του κράτους είναι διαχρονικός και αυτόν τον χαρακτήρα τον υπηρετούν όλες οι κυβερνήσεις και τον υπηρέτησαν ανεξάρτητα επιθετικού προσδιορισμού. 
Και ούτε σήμερα είναι προτεραιότητα η ανάπτυξη ενός ασφαλούς και σύγχρονου σιδηροδρομικού δικτύου. Γι’ αυτό ακριβώς και δεν υπάρχει κανένα σχέδιο, κύριε Υπουργέ, για την ανάπτυξη ενός τέτοιου δικτύου στη χώρα μας. Τι υπάρχει; Ποιος σχεδιασμός υπάρχει αυτήν τη στιγμή; Ο σχεδιασμός ο οποίος υπάρχει στον σιδηρόδρομο είναι αυτός ο οποίος προσαρμόζεται στις σημερινές ανάγκες της αστικής τάξης και στις προτεραιότητες της. Έτσι λοιπόν φτιάχνετε έναν σιδηροδρομικό άξονα, ο οποίος θα διευκολύνει τις εμπορευματικές μεταφορές και ταυτόχρονα θα διευκολύνει τη μετακίνηση των στρατιωτικών δυνάμεων και των οπλικών συστημάτων στην Κεντρική και Ανατολική Ευρώπη, στα πλαίσια της πολεμικής προετοιμασίας. 
Είναι αυτό ελληνική ιδιομορφία; Όχι. Ούτε σήμερα είναι ιδιομορφία αλλά ούτε και στο παρελθόν, γιατί όλες οι κυβερνήσεις στη χώρα μας υπηρέτησαν την ευρωενωσιακή κανονικότητα, την πολιτική δηλαδή της Ευρωπαϊκής Ένωσης για τον σιδηρόδρομο. Ποια ήταν αυτή η πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης; Απελευθέρωση των σιδηροδρομικών μεταφορών. Γιατί; Για να βρουν διέξοδο κερδοφορίας στα υπερσυσσωρευμένα κεφάλαια. Και μοχλός υλοποίησης αυτής της πολιτικής απελευθέρωσης είναι ο διαχωρισμός ανάμεσα στην υποδομή και στην εκμετάλλευση της σιδηροδρομικής γραμμής. Η υποδομή να μένει στα αστικά κράτη γιατί έχει τεράστιο κόστος συντήρησης, ανάπτυξης και λειτουργίας και εκμετάλλευση αυτών των υποδομών σε ιδιωτικές εταιρείες. 
Έτσι, λοιπόν, έχουμε τις ιδιωτικοποιήσεις, με πρώτο που απελευθερώνει και την αγορά των εμπορευματικών μεταφορών και όχι τυχαία και μετά των επιβατικών μεταφορών. Είπατε, κύριοι Υπουργοί, ότι το δίκτυο ανοιχτό το σιδηροδρομικό. Κατ’ αρχάς δεν έχουμε δίκτυο. Ποια άλλη εταιρεία να μπει;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έχουμε.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν έχουμε δίκτυο. Άξονα έχουμε και αυτός δεν είναι ολοκληρωμένος. Περιμένουμε να ολοκληρωθεί, όταν ολοκληρωθεί ο άξονας. Για να μην μπερδευόμαστε.
Έτσι αυτό αυτή η εικόνα που είναι σε πανευρωπαϊκό επίπεδο οδηγεί σε σύγκρουση συμφερόντων, ανάμεσα στο κράτος και τις υποδομές και στις εταιρείες εκμετάλλευσης αυτών των υποδομών. Άλλες οι προτεραιότητες, άλλα τα συμφέροντα. Και επί της ουσίας σήμερα αυτό το οποίο σχεδιάζετε σε πανευρωπαϊκό επίπεδο, δεν σχετίζεται με την ασφάλεια των σιδηροδρομικών μεταφορών, γιατί άλλωστε μόλις το 20% του κύριου δικτύου του σιδηροδρόμου στην Ευρωπαϊκή Ένωση έχει τα συστήματα ασφαλείας τα σύγχρονα. Γιατί δεν τα έχουν όλα, γιατί είναι κόστος. Όπως κόστος επίσης είναι η αντικατάσταση των απαρχαιωμένων βαγονιών που υπάρχουν. Πέντε χιλιάδες βαγόνια σαπάκια κυκλοφορούν στην Ευρωπαϊκή Ένωση, τα οποία δεν τηρούν καμία προδιαγραφή ασφαλείας, διότι έχουν τεράστιο κόστος η απόσυρση και η αντικατάστασή τους. Και αυτό το κόστος υπονομεύει το κέρδος. Γι’ αυτό όπου βασιλεύει το κέρδος δεν μπορούν να ικανοποιούνται οι ανάγκες του λαού, ακόμη και για σύγχρονες» μεταφορές. Και δεύτερον ήδη η Ευρωπαϊκή Ένωση επανασχεδιάζει τα διευρωπαϊκά δίκτυα στη βάση της προσαρμογής τους, στην κινητικότητα των στρατευμάτων, στη στρατιωτική Σένγκεν και στη δημιουργία δικτύων διπλής χρήσης τα οποία να υπηρετούν ειρηνικούς αλλά και πολεμικούς σκοπούς, με κυρίαρχο τον σιδηρόδρομο. 
Γι’ αυτό άλλωστε και στο νέο σχεδιασμό της Ευρωπαϊκής Ένωσης δεν υπάρχει καμία προοπτική να αναπτυχθεί το σιδηροδρομικό δίκτυο, για παράδειγμα, στην Πελοπόννησο. 
Έτσι, λοιπόν, η ουσία είναι ότι όλα τα προβλήματα, τα οποία οδήγησαν στο έγκλημα στα Τέμπη σήμερα εξακολουθούν να παραμένουν, γιατί είναι άλλες οι προτεραιότητες. Και από αυτή την άποψη δεν μπορεί ο λαός, οι εργαζόμενοι στο σιδηρόδρομο να έχουν καμία εμπιστοσύνη στις κυβερνητικές υποσχέσεις, αλλά πρέπει οι ίδιοι με την πάλη τους να σφραγίσουν τις εξελίξεις και στο σιδηρόδρομο για να μπορέσει ακριβώς και για το έγκλημα στα Τέμπη να τιμωρηθούν οι υπεύθυνοι και τα πολιτικά πρόσωπα και όχι μόνο, γιατί έχουν και τα πολιτικά πρόσωπα πολιτικές, άρα και ποινικές ευθύνες, αλλά και ταυτόχρονα να ληφθούν όλες αυτές οι προϋποθέσεις για να μην ξαναθρηνήσουμε νέα Τέμπη και στο σιδηρόδρομο. 
Από αυτή την άποψη αν κάτι ενοχλεί την Κυβέρνηση, κύριε Μηταράκη, είναι ακριβώς η λαϊκή πρωτοβουλία, η παρέμβαση του λαού, ο αγωνιζόμενος λαός, αυτός ο αγωνιζόμενος λαός είναι που έχει στριμώξει σήμερα την Κυβέρνηση με τους αγρότες, τους βιοπαλαιστές αγροτοκτηνοτρόφους που έχουν στήσει μπλόκα και ταυτόχρονα με την αλληλεγγύη, την οποία εκφράζουν τα υπόλοιπα λαϊκά στρώματα, γιατί είναι ένας αγώνας επιβίωσης και των βιοπαλαιστών αγροτοκτηνοτρόφων απέναντι στην Κοινή Αγροτική Πολιτική και στην πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των κυβερνήσεων και ταυτόχρονα είναι ένας αγώνας, ο οποίος πρέπει να οδηγήσει…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ολοκληρώσατε, κύριε Καραθανασόπουλε. Σας ευχαριστούμε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», τριάντα τρεις μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το Σχολείο Δεύτερης Ευκαιρίας Άσσου - Λεχαίου Κορινθίας. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. Σας ευχόμαστε καλή χρονιά και καλή πρόοδο και θερμά συγχαρητήρια, γιατί πράγματι ιδιαίτερα τιμούμε και εκτιμούμε τα Σχολεία Δεύτερης Ευκαιρίας. Σας βλέπω όλες και όλους ώριμους. Να είστε πάντα καλά.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Κύριε Πρόεδρε θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ορίστε, κύρια Κωνσταντοπούλου, έχετε τον λόγο. Θέλετε να κάνετε παρέμβαση;
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Θα ήθελα τον λόγο για μια πολύ σύντομη διαδικαστική παρατήρηση.
Κατ’ αρχάς να καλωσορίσω και εγώ το Σχολείο Δεύτερης Ευκαιρίας και μακάρι να έχουμε τέτοια παραδείγματα και μακάρι να πάψει και η πολιτική της περιστολής των εναλλακτικών δυνατοτήτων, που δίνονται στους ανθρώπους για να έχουν πρόσβαση στο αγαθό της παιδείας και σε μεγαλύτερη ηλικία οι άνθρωποι που βρίσκονται στις θέσεις αυτές. 
Κύριε Πρόεδρε, διαδικαστικά και μόνο και παρακαλώ να μην προσμετρηθεί, επειδή βρίσκεται σε εξέλιξη η Εξεταστική Επιτροπή για τον ΟΠΕΚΕΠΕ ήθελα να διασφαλίσω ότι θα κάνω την ομιλία μου λίγο αργότερα, γιατί θα πρέπει να εξετάσω τον μάρτυρα τώρα. Επιχείρησα να σας το ζητήσω προηγουμένως, αλλά ανακοινώνατε το σχολείο. Οπότε θα ήθελα να με ενημερώσετε ότι όντως μπορεί να γίνει αυτό. 
Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Θα απαντήσω και θα καλυφθούν όλα. Αμέσως τώρα τον λόγο, όπως το έχω ήδη ανακοινώσει, θα πάρει τον λόγο η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος της Πλεύσης Ελευθερίας η κ. Ελένη Καραγεωργοπούλου. Στη συνέχεια ακολουθούν οι δευτερολογίες των εισηγητών και των ειδικών αγορητών. Αυτό, λοιπόν, θα διαρκεί περίπου πέραν της μίας ώρας. Σε κάθε περίπτωση, όμως, θα σας ειδοποιήσουμε. Δεν υπάρχει θέμα, έτσι ώστε να μιλήσετε όταν θα έχετε ολοκληρώσει την υποχρέωσή σας την άλλη.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εγώ ευχαριστώ.
Καλώ τώρα στο Βήμα την Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπο της Πλεύσης Ελευθερίας, την κ. Ελένη Καραγεωργοπούλου. Και για να μην αδικήσω, επειδή το λέω πάντα όταν έρχονται σχολεία ή επισκέπτες, να πω ότι στην Αίθουσα βρίσκεται και σας παρακολουθεί η Βουλευτής του νομού σας η κ. Σούκουλη, η οποία σας χειροκροτεί ιδιαιτέρως, όλοι μας, βέβαια, αλλά ιδιαιτέρως η κ. Σούκουλη, μια και είναι η δική σας εκπρόσωπος.
Ορίστε, κυρία Καραγεωργοπούλου, έχετε το λόγο. 
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Κυρανάκη, πιστεύετε ότι δικαιούστε να μιλάτε για εμπιστοσύνη και εκτίμηση; Δικαιούστε; Υπηρετείτε μια Κυβέρνηση και με τον χειρότερο τρόπο το κάνατε όταν διατέλεσε Υφυπουργός Ψηφιακής Διακυβέρνησης με αρμοδιότητα στο Ελληνικό Κτηματολόγιο, η οποία ευθύνεται για όλο αυτό το σαθρό οικοδόμημα, που είναι έτοιμο να καταρρεύσει στην ελληνική κοινωνία με την πολιτική σας.
Παρακολουθούμε με κομμένη την ανάσα το βίαιο θάνατο του πρωτογενούς τομέα, αυτοκτονίες κτηνοτρόφων, αγροτών, σε εξέλιξη να βρίσκεται η Εξεταστική Επιτροπή του εγκλήματος του ΟΠΕΚΕΠΕ και όλα αυτά γιατί; Γιατί διασπαθίστηκε ευρωπαϊκό χρήμα, δημόσιο χρήμα, γιατί δόθηκαν επιδοτήσεις - ενισχύσεις σε μη δικαιούχους, γιατί οφείλατε να έχετε διασφαλίσει ότι θα γίνεται εκείνος ο έλεγχος που δεν θα επιτρέπει τέτοιου είδους εγκληματικές παραβατικές συμπεριφορές. Και όμως, ένας βασικός συντελεστής, ξέρετε, αυτών των ενεργειών είσαστε και εσείς. Γιατί τι διαβάζουμε από δημοσιεύματα με βάση τη νομοθεσία που έχετε εσείς οι ίδιοι ψηφίσει κατά πλειοψηφία; Διαβάζουμε ότι πλέον με την εξαιρετική αυτή ενέργεια της μεταφοράς του ΟΠΕΚΕΠΕ στην ΑΑΔΕ πλέον ο παραγωγός των ΟΣΔΕ θα τραβάει αυτόματα δεδομένα από το Κτηματολόγιο, θα ελέγχεται ότι τα αγροτεμάχια που δηλώνονται για επιδότηση αντιστοιχούν σε πραγματικές ιδιοκτησίες και αν το εμβαδόν τους ταυτίζεται με την επίσημη καταγραφή και τώρα πλέον αυτός ο έλεγχος θα διασυνδέεται και με το μητρώο ιδιοκτησίας και διαχείρισης ακινήτων της ΑΑΔΕ. Αυτό το ΜΙΔΑ, λοιπόν, θα λειτουργήσει ως γέφυρα που ενώνει τρεις βάσεις δεδομένων το Ε9, το Κτηματολόγιο και το ΟΣΔΕ.
Και ποιος σας είπε, κύριε Κυρανάκη, που το γνωρίζετε πάρα πολύ καλά ότι η ΑΑΔΕ και το Κτηματολόγιο δεν μπορούσαν να έχουν διαλειτουργικότητα στο παρελθόν όταν εσείς ήσασταν ακόμα Υφυπουργός Ψηφιακής Διακυβέρνησης και απαγορεύατε, δίνατε εντολή στο Κτηματολόγιο να μην δίνει στοιχεία στον ΟΠΕΚΕΠΕ για να γίνονται οι διασταυρώσεις; Ποιος σας είπε ότι στο παρελθόν αυτό δεν γινόταν; Φυσικά και γινόταν και μπορούσε να γίνει. Δεν το επιτρέπατε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τι λέτε, κυρία μου;
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Δεν το επιτρέπατε, κύριε. Δεν το επιτρέπατε για να μπορείτε να διευκολύνετε τη διασπάθιση δημοσίου και ευρωπαϊκού χρήματος. Αυτοί είστε! Εσείς, ο ψεύτης, ο επαγγελματίας ψεύτης που δηλώνατε ότι με το πάτημα ενός κουμπιού θα έχουμε ένα ολοκληρωμένο Κτηματολόγιο, κύριε…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τι ψέματα είναι αυτά που λέτε;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Σας παρακαλώ δεν είναι εκφράσεις αυτές! 
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Ξέρετε τι έχουμε εδώ και μισό χρόνο; Η πλατφόρμα του Κτηματολογίου πέφτει κάθε μέρα, πέφτει, χάνονται δικαιώματα, αρχικές εγγραφές που γίνονται με διανομές του δημοσίου σε δήμους και ιδιώτες εις διπλούν. Τα ξέρετε όλα αυτά; Ποιοι είστε υπεύθυνοι που κάνατε απευθείας αναθέσεις σε αναδόχους εταιρείες; Σκορπίσατε χρήμα, χρήμα, χρήμα για να γίνει τι; Να γίνουν εγγραφές προβληματικές χωρίς έλεγχο, χωρίς διασταυρώσεις.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ποια σύμβαση; 
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Σας παρακαλώ πολύ, γνωρίζετε πολύ καλά με την Κοινωνία της Πληροφορίας τι έχει γίνει και με τον έλεγχο της Ευρωπαϊκής Εισαγγελίας και ερευνάστε και εσείς λέτε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τι λέτε;
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Γνωρίζετε, επίσης, πάρα πολύ καλά ότι η πλατφόρμα του Κτηματολογίου δεν λειτουργεί. Και θα σας πω μια απόδειξη γι’ αυτό. Στις 5 Φεβρουαρίου λήγει, 5 Φεβρουαρίου καταληκτική ημερομηνία υποβολής προσφορών για διαγωνισμό που αφορά ξέρετε τι; Παροχή υπηρεσιών. Ξανά άλλο χρήμα, 2.300.000 και ΦΠΑ για ωρίμανση, παρακολούθηση, υποστήριξη, υλοποίηση, διαχείριση δράσεων, έργων, τεχνολογιών πληροφορικής. Ξέρετε γιατί; Γιατί δεν λειτουργεί το Ελληνικό Κτηματολόγιο. 
Εσείς δεν ήσασταν που δίνατε υποσχέσεις για ολοκληρωμένο Κτηματολόγιο που δεν λειτουργεί σήμερα και δεν λειτουργεί στο πολλαπλάσιο από αυτό που ήταν στο παρελθόν; Πού είναι, λοιπόν, η αλήθεια σας; Πουθενά. Για ποιο λόγο, λοιπόν, ζητάτε εμπιστοσύνη και εκτίμηση; Για ποιο λόγο;
Πεθαίνουν οι κτηνοτρόφοι, ο πρωτογενής τομέας. Η ελληνική κοινωνία η ίδια βρίσκεται σε δίνη μεγάλη, σε περιδίνηση.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τι ζούμε;
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Γιατί συγκαλύψατε όλα τα εγκλήματα, τα δημιουργήσατε, όπως συγκαλύπτετε το έγκλημα του ΟΠΕΚΕΠΕ, συγκαλύπτετε το έγκλημα των Τεμπών και συνεχίζετε, συνεχίζετε από άλλη θέση. 
Έχουμε, λοιπόν, εκτός των άλλων την επιχείρηση να ασφαλίσετε την ασφάλεια. Να ασφαλίσετε την ασφάλεια. Σας είδαμε να τοποθετείτε έξυπνες κάμερες, με επιβολή δυσανάλογων με τις παραβάσεις προστίμων. Δυσανάλογων. Πάνω σε τι; Σε ένα μη συντηρούμενο, επικίνδυνο οδικό δίκτυο, για το οποίο φέρετε την αποκλειστική ευθύνη. Και τι κάνετε; Στον ίδιο χρόνο τοποθετείτε εξακόσιους στύλους φωτισμού ύψους εννέα μέτρων σε ένα νησί όπως οι Σπέτσες. Στις Σπέτσες η ελεύθερη κυκλοφορία αυτοκινήτων απαγορεύεται. Εκεί βρήκατε να διασπαθίσετε άλλο χρήμα του Ταμείου Ανάκαμψης  2,8 εκατομμύρια να βάλετε στύλους εννέα μέτρων, για να φωτίζεται ο δρόμος όπου δεν κυκλοφορούν αυτοκίνητα. Τρομερό; Αυτοί είστε. Ο μόνος σας λόγος να πολιτικοποιείτε τα πράγματα και να εμφανίζετε επιχειρήματα είναι η διασπάθιση χρήματος. 
Αλλά τα πράγματα είναι πιο σύνθετα και δεν αφορά μόνο στην κακοδιαχείριση και στα σκάνδαλα και στα εγκλήματα τα οποία καλύπτετε και στα οποία έχετε λάβει μέρος, αφορά σε κάτι το οποίο έχει να κάνει με την ασφάλεια όλων μας σε σχέση με τις αερομεταφορές. 4 Ιανουαρίου 2026: σοβαρή δυσλειτουργία στις επικοινωνίες αέρος εδάφους στο FIR Αθηνών. Επιχειρησιακά μέτρα, περιορισμός εναέριας κυκλοφορίας. Η ενεργοποίηση μηδενικού αριθμού πτήσεων έδειξε ότι για συγκεκριμένο χρονικό διάστημα το FIR δεν μπορούσε να λειτουργήσει με κανονική επιχειρησιακή ικανότητα. 
Ακούσαμε τον κ. Μηταράκη, προηγουμένως, να μας λέει ότι δεν υπάρχει πρόβλημα, ότι υπάρχει αυτό το εξαιρετικό πόρισμα, πια, το οποίο αποκάλυψε όλη την κατάσταση των υποδομών. Μα δεν είναι εξαιρετικό το πόρισμα, εσείς το εμφανίζετε ως τέτοιο. Και ταυτόχρονα η παραίτηση του Διοικητή της Υπηρεσίας της Πολιτικής Αεροπορίας, το οποίο είναι μια πολύ σοβαρή θεσμική εξέλιξη, όταν, μάλιστα, το γεγονός αυτό συνδυαστεί με την αποκάλυψη της απόφασης που αναρτήθηκε ανήμερα Πρωτοχρονιάς, σύμφωνα με την οποία ο Διοικητής της ΥΠΑ, ο κ. Σαουνάτσος με εντολή Υπουργού προχώρησε σε ανάθεση έργου 300.000 ευρώ για τη σύνταξη εκθέσεων προόδου προς την Κομισιόν για τις αερομεταφορές, που θα έπρεπε να είχαν δημοσιευθεί ως τον Δεκέμβριο του 2020. 
Όλα αυτά δείχνουν ότι το ζήτημα δεν εξαντλείται σε ένα τεχνικό συμβάν. Αφορά τη διοικητική επάρκεια και τη συνολική ευθύνη για λειτουργία κρίσιμων υποδομών. Ανεξάρτητα από την αιτία που αναφέρεται στο πόρισμα, είναι γεγονός αδιαμφισβήτητο ότι ένα κρίσιμο εθνικό σύστημα δεν άντεξε μια εσωτερική δυσλειτουργία και χρειάστηκε να περιοριστεί δραστικά η εναέρια κυκλοφορία για να διασφαλιστεί, όπως σας αρέσει να λέτε, η ασφάλεια. Αυτό από μόνο του εγείρει σοβαρό ερώτημα ανθεκτικότητας ενός συστήματος που οφείλει να λειτουργεί με ασφάλεια, ακόμη και σε συνθήκες εσωτερικής αστοχίας. Η ασφάλεια κύριοι διασφαλίστηκε, κατ’ εσάς, όχι επειδή το σύστημα άντεξε αλλά επειδή περιορίστηκε η δραστηριότητα και αυτό είναι κρίσιμο στοιχείο αποτίμησης. 
Τίθενται, λοιπόν, σημαντικά ερωτήματα. Γιατί ένα πρόβλημα σε μέρος του συστήματος επηρέασε συνολικά τη λειτουργία του FIR; Αν οι υφιστάμενες δικλείδες ασφαλείας επαρκούν για παρόμοια περιστατικά. Και το κρίσιμο ερώτημα δεν αφορά μόνο το παρελθόν, αφορά το σήμερα, αφορά το αύριο. Ποιο συγκεκριμένο μέτρο έχει ήδη εφαρμοστεί και μπορεί να αποδειχθεί ότι βελτιώνει την ανθεκτικότητα του συστήματος; Ποιο στοιχείο μπορεί σήμερα να επικαλεστεί το Υπουργείο ως χειροπιαστή αλλαγή σε σχέση με την 4η  Ιανουαρίου; Οι γενικές αναφορές, ξέρετε, σε μελλοντικές παρεμβάσεις δεν απαντούν σε αυτά τα ερωτήματα. Η Βουλή δεν ζητά τεχνικές λεπτομέρειες, ζητά λογοδοσία, ζητά το πλήρες χρονολόγιο του συμβάντος, που δεν το δίνετε, τις επιχειρησιακές αποφάσεις που ελήφθησαν εκείνη την ημέρα και σαφή ενημέρωση για την τρέχουσα επιχειρησιακή ετοιμότητα. 
Και πέραν όλων αυτών, φέρνετε και αυτή τη σοβαρή σύμβαση για υπογραφή, επιχειρώντας πρακτικά τεχνικές τακτοποιήσεις που τρίτος χρόνος σε λίγο καιρό, σε ένα μήνα σχεδόν και κάτι, από το έγκλημα των Τεμπών και εσείς ακόμα δεν μπορείτε να ασχοληθείτε με την ασφάλεια. Ασχολείστε με τεχνικές τακτοποιήσεις. Η ίδια η ανάλυση συνεπειών ρύθμισης δεν αντιμετωπίζει με τη βαρύτητα που απαιτείται τον πυρήνα του προβλήματος ή μάλλον αποφεύγει επί σκοπόν. Ο πυρήνας είναι η ασφάλεια ως συστημική υποχρέωση όχι ως κριτήριο συνέχισης ή διακοπής της συμβατικής σχέσης. Παρουσιάζει τη ρύθμιση ως εργαλείο διαχείρισης.
Στο άρθρο 6 της κύριας σύμβασης προστίθεται μια νέα παράγραφος που θεσπίζει ρητά την υποχρέωση του παρόχου να συμμορφώνεται, ο ίδιος και το προσωπικό του, στις νόμιμες υποχρεώσεις για εκπαίδευση, αξιολόγηση, χρήση σύγχρονων ψηφιακών εργαλείων. Αρκεί αυτό, κύριοι; Μετά τα Τέμπη αυτό που χρειαζόταν ήταν μια τροποποίηση που να βάζει στην καρδιά της σύμβασης μία τεχνική διαδικασία ή μια αρχιτεκτονική ασφάλειας; Που σημαίνει μετρήσιμους δείκτες ανεξάρτητους ελέγχους, υποχρεωτικές διορθωτικές ενέργειες, ρήτρες που να ενεργοποιούνται αυτομάτως όταν υπάρχει σοβαρή αστοχία. Αντί γι’ αυτό τι έχουμε; Μια διατύπωση συμμόρφωσης με την κείμενη νομοθεσία και μια γενική αναφορά σε ψηφιακά εργαλεία. 
Και δεύτερο κρίσιμο ερώτημα: Στην ανάλυση συνεπειών ρύθμισης, στην σελίδα 39, στο πεδίο που αφορά το προβλεπόμενο πληροφοριακό σύστημα δεν βεβαιώνεται, κύριοι, η ύπαρξη προηγούμενης μελέτης βιωσιμότητας.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Βουλευτή)
 Ούτε δηλώνεται ότι υπάρχει, ούτε αυτό εξηγείται γιατί δεν υπάρχει. Και αυτό δεν είναι, φυσικά, ένα κενό τεκμηρίωσης, είναι κάτι εξαιρετικά σημαντικό. Η μελέτη βιωσιμότητας δεν είναι τεχνικό ζήτημα. Είναι δομικό ζήτημα! Είναι το εργαλείο που δείχνει αν ένα σύστημα μπορεί πράγματι να λειτουργήσει αξιόπιστα στον χρόνο ποιος το λειτουργεί, ποιος το ελέγχει, ποιος ευθύνεται και τι δεν πάει καλά. Όταν ένα πληροφοριακό σύστημα χρησιμοποιείται για να παρακολουθεί αν εκτελέστηκαν  δρομολόγια και να καθορίζει πληρωμές, η μελέτη βιωσιμότητας διασφαλίζει ότι τα δεδομένα είναι αξιόπιστα, ελέγξιμα, νομικά ασφαλή. 
Τροχαίο υλικό, άρθρο 4 της τροποποίησης: Εξειδικεύει τη δυνατότητα του παρόχου να χρησιμοποιεί τροχαίο υλικό της επιλογής του, εφόσον είναι καλύτερο, καταλληλότερο από αυτό που μισθώνει από το Δημόσιο και μεταφέρει στον πάροχο την ευθύνη συμμόρφωσης. 
Μετά από μία τέτοια εξέλιξη, όπως υπήρξε με το ζήτημα του εγκλήματος των Τεμπών, το κράτος όφειλε να ενισχύσει, όχι απλά την ευθύνη του παρόχου, την εποπτική ικανότητα του Δημοσίου. Το ερώτημα δεν είναι ποιος φέρει την ευθύνη εγγράφως. Το ερώτημα είναι ποιος ελέγχει προληπτικά, ποιος πιστοποιεί, ποιος επιβάλλει, ποιος διακόπτει όταν πρέπει. 
Τέταρτο ζήτημα, εξαιρετικά βαρύ θεσμικά και όπως, ρητώς, καταγράφεται στην έκθεση του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους: Η παρούσα τροποποίηση ενσωματώνει στη σύμβαση συγκεκριμένο πρόγραμμα έργων του Δημοσίου και προβλέπει ότι σε περίπτωση μη εκτέλεσης ή μη εμπρόθεσμης υλοποίησής του, ο πάροχος δικαιούται να αναζητήσει θετική και αποθετική ζημία. Δεν πρόκειται για μια απλή τεχνική πρόβλεψη, πρόκειται για σαφή μεταβολή στη σχέση ρίσκου-ευθύνης, καθώς το Δημόσιο καθίσταται συμβατικά εκτεθειμένο σε αποζημιωτικές αξιώσεις πέραν και ανεξάρτητα από τον ρόλο του ως ρυθμιστή του συστήματος και εγγυητή της ασφάλειας. Και οξύνεται ακόμη περισσότερο καθώς όπως ρητά καταγράφεται στην έκθεση, την ίδια έκθεση, επανακαθορίζεται το πλαίσιο κάλυψης ζημιών του παρόχου σε περιπτώσεις ανωτέρας βίας, απρόβλεπτων περιστάσεων. 
Άρα το Κοινοβούλιο καλείται να κυρώσει μια τροποποίηση, που αντί να δένει την ασφάλεια με έλεγχο και λογοδοσία τι κάνει; Οργανώνει διαδικασίες παρακολούθησης διευκρινείς υποχρεώσεων και έναν μηχανισμό διαχείρισης κινδύνων, που καταλήγει να δημιουργεί νέες συμβατικές εκθέσεις του Δημοσίου.
Εμείς, λοιπόν, σας ζητάμε κάτι εντελώς καθαρό. Πλήρη τεκμηρίωση. Γιατί αυτή η τροποποίηση είναι η ορθή απάντηση μετά τα Τέμπη. Αποδείξεις ότι η ασφάλεια δεν είναι παράγραφος συμμόρφωσης, είναι κεντρική συμβατική προϋπόθεση. Πρακτικά και όχι θεωρητικά εργαλεία ελέγχου, ανεξάρτητοι έλεγχοι, συγκεκριμένοι δείκτες, υποχρεωτικές ενέργειες, πραγματικές κυρώσεις. 
Και επειδή σας περιμένουμε να μιλάτε με διακηρύξεις και ο χρόνος τελειώνει, εμείς ζητάμε, ουσιαστικά, τη νέα, αυστηρότερη, μετρήσιμη συμβατική υποχρέωση ασφάλειας. Που δεν εισάγεται με την παρούσα τροποποίηση, πέραν γενικής αναφοράς στη συμμόρφωση με την κείμενη νομοθεσία. Και αυτό είναι εξαιρετικά προβληματικό, εξαιρετικά ελλειμματικό. Περιμένω να παρουσιάσετε την τροπολογία που φέρατε, όπως τα συνηθίζετε εκτός χρόνου ενδεδειγμένου, ώστε να μπορεί η Βουλή να προετοιμαστεί. Αλλά, πραγματικά, αξίζει να σας ακούσουμε τόσο εσάς όσο και φαντάζομαι τον Υπουργό Ψηφιακής Διακυβέρνησης, για να τοποθετηθώ σε παρέμβαση που θα κάνω επ’ αυτού. 
Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)















ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας):  Κύριε Υπουργέ, θα σας δώσω τον λόγο να τοποθετηθείτε επί της τροπολογίας για τρία λεπτά. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Να ενημερώσω το Σώμα ότι λάβαμε τη διάταξη, την οποία κατέθεσε ο συνάδελφος, ο κ. Μηταράκης. Συμφωνούμε επί της ουσίας με το περιεχόμενο της διάταξης. Υπάρχει μία απόφαση της Κυβέρνησης να μην γίνονται δεκτές εκπρόθεσμες τροπολογίες. Άρα η πρόθεση του Υπουργείου είναι να ενσωματώσει τη διάταξη αυτούσια στο ακριβώς επόμενο νομοσχέδιο, το οποίο θα φέρουμε προς ψήφιση στη Βουλή. 
Θα ήθελα, επίσης, σε δευτερόλεπτα να απαντήσω στα όσα συκοφαντικά ακούστηκαν, σε αυτό το ρεσιτάλ παροξυσμού που είδαμε όλοι στην Αίθουσα από την κ. Καραγεωργοπούλου, η οποία είναι γνωστό ότι έχει προσωπικό, εμμονικό πρόβλημα μαζί μου, ότι προφανώς ουδέποτε αρνήθηκα να δώσω στο Κτηματολόγιο οποιοδήποτε στοιχείο του ΟΠΕΚΕΠΕ. Είναι ένα ακόμη ψέμα, το οποίο λέτε στην Αίθουσα. 
Επίσης, να ενημερώσω -παρότι είστε συμβολαιογράφος και θα οφείλατε να το γνωρίζατε- ότι οποιοσδήποτε δικηγόρος της χώρας έχει -άρα και οι δικηγόροι του ΟΠΕΚΕΠΕ και οι δικηγόροι της ΑΑΔΕ έχουν- απόλυτη ηλεκτρονική πρόσβαση στα στοιχεία οποιουδήποτε ακινήτου είναι στην ηλεκτρονική βάση του ελληνικού Κτηματολογίου. Όλοι τους έχουν πρόσβαση, Όλοι τους! Άρα δεν χρειάζεται κανένα αίτημα για να πάρεις πρόσβαση στα στοιχεία του Κτηματολογίου. Είναι ένα μεγάλο ψέμα αυτό το οποίο λέτε, ένα ακόμη ψέμα, και σας παρακαλώ συγκρατήστε λίγο -συγκρατήστε λίγο- αυτό το ρεσιτάλ μίσους, το οποίο διδάσκεστε στο κόμμα που λέγεται «Πλεύση Ελευθερίας». 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Να ξεκινήσουμε τώρα τις δευτερολογίες. 
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Θα ήθελα τον λόγο για μια παρέμβαση. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ορίστε, έχετε τον λόγο για παρέμβαση τριών λεπτών. 
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Κύριε Κυρανάκη, όταν ήσασταν Υφυπουργός Ψηφιακής Διακυβέρνησης, είχατε την ευθύνη του μεγάλου κόλπου, θα έλεγα, colpo grosso, της ψηφιακής καταγραφής των αρχείων των υποθηκοφυλακείων που καταργήσατε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Το χάος με τα χαρτιά!
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ:  Τότε, λοιπόν, το χάος με τα χαρτιά, που λέτε εσείς, που περιφέρατε τα δημόσια έγγραφα σε τηλεοπτικές εκπομπές, συνέβη το εξής έγκλημα: Στα αρχεία του Υποθηκοφυλακείο Αθηνών χάθηκαν οι τόμοι των αλφαβητικών ευρετηρίων. 
Και μη μου λέτε ότι δικηγόροι και συμβολαιογράφοι έχουν δυνατότητα έρευνας! Γιατί αν θα κάνει κανείς έρευνα στη σελίδα, την πολύ προβληματική σελίδα, του Κτηματολογίου που χάνονται πληροφορίες -και το ξέρουν όλοι οι άνθρωποι που εργάζονται στο νομικό περιβάλλον- … 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εσείς χάνεστε γιατί είστε άσχετη!
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Ακούστε, ναι, θα το πει ο κόσμος αν είμαι άσχετη. Το ξέρει ο κάθε πολίτης πόσο άσχετος είναι ο κάθε επαγγελματίας και πολιτικός. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Το βλέπουμε. 
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ:  Δεν υπάρχει βιβλίο έρευνας ψηφιακό για το μεγαλύτερο πρώην υποθηκοφυλακείο της χώρας, το Υποθηκοφυλακείο Αθηνών, γιατί με δική σας ευθύνη χάθηκαν τα βιβλία, κύριε, και δεν υπάρχει δυνατότητα ελέγχου σε ψηφιακό αρχείο. Αυτοί είστε!
Και επειδή έχω χρόνο, θα σας απαντήσω και για την τροπολογία που φέρατε στο άρθρο 3, που μεταθέτετε τη ροή δαπανών από -πού;- τις έξυπνες κάμερες που υπέρμετρα δημιουργήσατε, λόγω επιβολής προστίμου σε παραβάτες για παραβάσεις ήσσονος σημασίας σε ένα δίκτυο κατεστραμμένο, ένα δίκτυο οδικής κυκλοφορίας που ντρέπεσαι να κυκλοφορείς, σπας είτε τα πόδια σου είτε τα αυτοκίνητα. Εκεί, λοιπόν, με τις έξυπνες κάμερες που επιβάλλετε πρόστιμα, τι κάνατε με αυτό το περίφημο σύστημα «Οδυσσέας» της δικής σας κατάστασης; Επιβάλλετε στο ποσό του προστίμου το 15% να περιέρχεται στις δημόσιες δαπάνες πιστώσεων άλλου Υπουργείου με την τροπολογία που φέρνετε, όχι του Υπουργείου Μεταφορών και Υποδομών, αλλά του Υπουργείου Ψηφιακής Διακυβέρνησης. 
Πού εμπίπτει στον κανόνα δημοσιονομικής πειθαρχίας που αλλάζετε τις πιστώσεις; Πού ακούστηκε αυτό να αλλάζετε; 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο ΣΤ΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΑΜΠΡΟΥΛΗΣ)
Πού ακούστηκε επίσης να μην ντρέπεστε να μιλάτε πάλι για μία ήδη προβληματική διάταξη, με την οποία το πρόστιμο χάνει τον χαρακτήρα της πρόληψης, κύριοι; Γίνεται μηχανισμός είσπραξης! Μηχανισμός είσπραξης! Είναι δυνατόν το πρόστιμο που επιβάλλεται για να συσχετιστεί κάποιος και να υπάρχει πρόληψη στο πρόβλημα, να το χρησιμοποιείτε ως έσοδο για να καλύπτετε ανάγκες και πιστώσεις, που τις μεταφέρετε δεξιά αριστερά που θέλετε να βουλώνετε τρύπες; 
Είστε απαράδεκτοι! 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Μπαίνουμε στη διαδικασία των δευτερολογιών. 
Θα αρχίσουμε με την αντίστροφη, με βάση την κοινοβουλευτική δύναμη, φορά. 
Από τους παρόντες, τον λόγο έχει η ειδική αγορήτρια από την Ελληνική Λύση κ. Μαρία Αθανασίου και μετά η κ. Πέρκα. 
Ορίστε, κυρία Αθανασίου. 
ΜΑΡΙΑ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, στην τροπολογία 437, στο άρθρο 1, με αυτή τη διάταξη αναμορφώνεται το καθεστώς ανάθεσης και λειτουργίας των δημόσιων υπεραστικών και αστικών οδικών επιβατικών μεταφορών. Ωστόσο, στη δεύτερη και τρίτη παράγραφο προβλέπεται πλέον ότι θα μπορούν να συμμετάσχουν και οι κοινοπραξίες σε διαγωνισμούς. Όταν μάλιστα η σύμβαση αφορά σε περισσότερες γεωγραφικές περιοχές, τα μέλη της ένωσης κοινοπραξίας δεν χρειάζεται πλέον να ευθύνονται αλληλέγγυα και εις ολόκληρον. Παρότι λοιπόν ένα μέλος της ένωσης μπορεί να ασχολείται με το έργο σε μία μόνο γεωγραφική περιοχή και να μην εμπλέκεται με το ίδιο έργο που αφορά σε άλλη γεωγραφική περιοχή, ωστόσο αυτό δεν απαλείφει τη συνεργασία με το άλλο ευθυνόμενο μέλος. 
Θεωρούμε λοιπόν ότι, επειδή ακριβώς θα πρόκειται για κοινοπραξία, είναι απαραίτητο να προβλέπεται πλέον ότι απάντα τα μέλη της θα ευθύνονται αλληλέγγυα και εις ολόκληρον. 
Προβληματιζόμαστε, επίσης, με την πέμπτη παράγραφο με την οποία παρατείνεται έως 31.12.2027 η προθεσμία συμμόρφωσης των υφισταμένων αμαξοστασίων και επικαιροποιείται το μεταβατικό καθεστώς προσωρινής λειτουργίας των υφιστάμενων σταθμών υπεραστικών λεωφορείων ΚΤΕΛ, με σκοπό να ταυτιστεί με το ρυθμιστικό πλαίσιο του ν.4974/2022 και τούτο διότι η Ελληνική Λύση θεωρεί ότι η λογική των παρατάσεων αποτελεί πάγια κυβερνητική τακτική, προκειμένου να διορθώσει λάθη βιασύνης στη νομοθέτησή της. Απαιτείται μεγαλύτερη συνέπεια από την Κυβέρνηση. 
Άρθρο 2. Ναι μεν προβλέπεται για έκτακτους λόγους ότι σύμφωνα με τον ν.5167/2024, τον ν. 5073/2023 και των σχετικών ευρωπαϊκών κανονισμών για τις δημόσιες επιβατικές σιδηροδρομικές και οδικές μεταφορές ο ΟΑΣΑΜΕΑ και η ΟΣΕΘ ΑΕ έχουν τη δυνατότητα να λάβουν έκτακτα μέτρα ανάθεσης συγκοινωνιακού έργου σε περίπτωση που παραμονεύει κίνδυνος διακοπής υπηρεσιών έργου, για να μην έχουμε καθυστερήσεις σε δρομολόγια, ωστόσο για ποιο λόγο να υπάρχει ένας τέτοιος κίνδυνος διακοπής συγκοινωνιακών υπηρεσιών; 
Η Ελληνική Λύση διαβλέπει σκοπιμότητα πίσω από αυτή τη δυνατότητα. Οι απευθείας αναθέσεις εύκολα οδηγούν σε αδιαφάνεια. 
Στο άρθρο 3 θυμόμαστε καλά ότι η λειτουργία και η εποπτεία των καμερών έχει ανατεθεί με τον ίδιο νόμο στην Οδική Υπηρεσία Συστημάτων Εποπτείας και Ασφαλείας ΟΔΥΣΕΑΣ, σύμφωνα με τα άρθρα 17-22 του νόμου. Κατά συνέπεια, για ποιο λόγο με την παρούσα διάταξη αναφέρεται ότι το Υπουργείο θα αναλάβει και διαγωνισμό λειτουργίας των δύο χιλιάδων καμερών, ενώ ήδη υπάρχει η πιο πάνω οδική υπηρεσία, η οποία υποτίθεται ότι θα ήταν αρμόδια για την ανάπτυξη και λειτουργία συστήματος ηλεκτρονικής διαχείρισης οδικών υποδομών και παρακολούθησης και χρέωσης τελών διοδίων οχημάτων και για την ανάπτυξη και λειτουργία ηλεκτρονικού συστήματος παρακολούθησης, καταγραφής και επεξεργασίας κυκλοφοριακού φόρτου, σύμφωνα με την παράγραφο 1 του άρθρου 17 του ως άνω νόμου;
Η σκέψη μας οδηγείται σε δύο τινά: Είτε το Υπουργείο δεν είναι σε θέση να γνωρίζει τι προσφάτως το ίδιο εισήγαγε και ψήφισε είτε το Υπουργείο μάς λέει ξεκάθαρα ότι ο ΟΔΥΣΕΑΣ θα είναι άλλη μια υπηρεσία για προσλήψεις ημετέρων και η εγκατάσταση των νέων καμερών προσφέρει ένα πεδίο αναθέσεων σε φίλα κείμενες προς την Κυβέρνηση εταιρείες. 
Συμπερασματικά, οι διαρκείς παρατάσεις σε κάθε ρυθμιστικό πλαίσιο που η ίδια η Κυβέρνηση κατά τα προηγούμενα έτη διακυβέρνησης της χώρας εισήγαγε, υποδηλώνουν δύο πράγματα, αρχικά την αδυναμία της να επιλύσει κάθε πρόβλημα οριστικά, είτε αυτό λέγεται συγκοινωνιακό είτε αυτό λέγεται έλλειψη εγκαταστάσεων. Εναλλακτικά, η παράταση υποκρύπτει μια πρόχειρη κατάσταση, η οποία παγιώνεται με σκοπό τις αναθέσεις έργων σε εταιρείες που θα αφορούσαν την παρατεινόμενη χρονική περίοδο. 
Τέλος, όπως αναλυτικά αναφέρω στο άρθρο 3, το Υπουργείο δεν είναι ξεκάθαρο σχετικά με τις αναθέσεις έργων εγκατάστασης, προμήθειας και λειτουργίας των έξυπνων καμερών, καθώς ήδη υπάρχει η υπηρεσία για τη λειτουργία αυτών, οπότε, αν δεν το διορθώσει το Υπουργείο, τότε έμμεσα ομολογεί όσα αναφέρω στην ανάλυση.
Η Ελληνική Λύση για τα ανωτέρω αυτήν την τροπολογία θα την καταψηφίσει.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Τον λόγο έχει τώρα η ειδική αγορήτρια της Νέας Αριστεράς, η κ. Πέρκα.
Ορίστε, κυρία Πέρκα, έχετε τον λόγο.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Εγώ θα ξεκινήσω με μια παρατήρηση, ότι πραγματικά είναι ο μόνος Υπουργός της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας που λέει τόσα πολλά ψέματα με τόση μεγάλη ευκολία.
Μπορεί κάποιος να σας προσάψει, κύριε Υπουργέ, οτιδήποτε, αλλά υπάρχει ένα μεγάλο προσόν, δεν υπάρχει ντροπή. Ψέματα, ψέματα, απαντάμε, ξανά ψέματα, ψεύτικες αποφάσεις, ψεύτικα χαρτιά, ψέματα! Έφυγε, βέβαια, ο κύριος Υπουργός, δεν με ακούει.
Τη Σύμβαση την αναλύσαμε διεξοδικά και σήμερα και στις επιτροπές, πρόκειται για λεόντεια Σύμβαση, σε καμία περίπτωση υπέρ του Δημοσίου. Πώς θα μπορούσε άλλωστε; Ανέφερε, όμως, κάποια στοιχεία και υποχρεούμαι να απαντήσω, γιατί τα ίδια -ξέρετε- έλεγε και ο κ. Σταϊκούρας, ο προκάτοχός του -τι δηλαδή;- ότι η σηματοδότηση ήταν εγκατεστημένη και λειτουργική στο 31% του δικτύου, ενώ η τηλεδιοίκηση ήταν εγκατεστημένη και λειτουργική στο 1% του δικτύου, με τη μόνη διαφορά ότι ο κ. Σταϊκούρας, όταν του απάντησα, όπως θα απαντήσω σήμερα, δεν το ξαναείπε αυτό ποτέ, αξιοπρεπέστατος. Κατάλαβε και δεν το ξαναείπε. Φυσικά, άλλα ποσοστά έλεγε ο κ. Καραμανλής στην Εξεταστική Επιτροπή, τα οποία ήταν διαφορετικά επίσης από αυτά που έλεγε ο κ. Γεραπετρίτης τον Μάρτιο του 2023. Καθένας απλώς πετούσε νούμερα, γιατί έγιναν όλες αυτές οι αναφορές στον αέρα, δεν υπήρχε κανένα επίσημο έγγραφο, έκαναν εκτιμήσεις, μία δημιουργική στατιστική.
Προφανώς ο κύριος Υπουργός δεν γνωρίζει ή αναφέρει ποσοστά για να δημιουργήσει εντυπώσεις. Οι κυβερνήσεις, λοιπόν, που χρεοκόπησαν τη χώρα υπέγραφαν συμβάσεις με απαράδεκτη προχειρότητα, συμβάσεις που όχι μόνο δεν προάσπιζαν το δημόσιο συμφέρον, αλλά προκαλούν και πολλά ερωτήματα για μια απλή, συνετή διοίκηση.
Χαρακτηριστικό παράδειγμα: Κύριε Υπουργέ, η Σύμβαση 10005 του ETCS υπογράφηκε ξέρετε πότε; Το 2007. Ξέρετε πότε είχε υπογραφεί; Το 2007, ενώ για να υλοποιηθεί προαπαιτούμενη ήταν η Σύμβαση 717 που υπογράφηκε ξέρετε πότε; Το 2014 και μάλιστα, η 10005 ήταν και μία Σύμβαση ως προμήθεια, όχι ως έργο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Στα χαρτιά!
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Στα χαρτιά! Εγώ μιλάω με στοιχεία.
Η Σύμβαση 717 υπογράφτηκε, λοιπόν, το 2014, η προαπαιτούμενη επτά χρόνια μετά από αυτήν που θέλαμε να προχωρήσουμε, με πολλές παθογένειες. Αυτό το διαπίστωσε και η Επιτροπή Δημοσιονομικού Ελέγχου, η ΕΔΕΛ, τα έχουμε πει πολύ αναλυτικά στην Εξεταστική με το πόρισμα και τα λοιπά, γιατί είχε πλημμελείς μελέτες, προέβλεπε υλικά που δεν ήταν συμβατά ή που δεν υπήρχαν στην αγορά. Επιδικάστηκε, λοιπόν, η ΕΡΓΟΣΕ με πρόστιμο 2,5 εκατομμυρίων ευρώ, επειδή υπέγραψε το 2014 αυτήν τη Σύμβαση και υλοποιούσε με πλημμελείς μελέτες. Επομένως, ΕΔΕΛ, ελεγκτικό στη συνέχεια, κρίθηκε ότι για να ολοκληρωθεί αυτή η Σύμβαση χρειάζεται συμπληρωματική Σύμβαση.
Σύμφωνα με τα στοιχεία που κατατέθηκαν στην Επιτροπή, η συμπληρωματική Σύμβαση θα μπορούσε να υπογραφεί ήδη από τον Οκτώβριο του 2019. Γιατί; Γιατί είχε την έγκριση του Ελεγκτικού Συνεδρίου και είχαν ικανοποιηθεί και τα ευρήματα της ΕΔΕΛ, δηλαδή ουσιαστικά η δανειοπάροχος εταιρεία είχε δεχθεί να συνυπογράψει τις μελέτες, γιατί υπήρχε και μία κόντρα μεταξύ των εταιρειών.
Και στο σημείο αυτό ξεκινάνε τα ερωτήματα και οι απορίες και οι υποψίες, θα έλεγα: Γιατί η υπογραφή της συλλογικής σύμβασης αντί να υπογραφεί τον Οκτώβριο του 2019 καθυστέρησε περίπου δύο χρόνια και υπογράφηκε τον Μάιο του 2021, κύριε Υπουργέ; Εγώ θα σας πω γιατί.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μας λέτε για χαρτιά. Λειτουργούσε η τηλεδιοίκηση; Δεν λειτουργούσε. Στα χαρτιά λειτουργούσε το σύστημα! Λειτουργούσε στα χαρτιά!
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Αυτή είναι, λοιπόν, η μέθοδος διακυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας, «μας μιλάτε για χαρτιά!».
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, μην διακόπτετε!
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Εγώ λέω ένα ιστορικό πονεμένο συμβάσεων, τις οποίες κάποιοι υπέγραψαν και κάποιοι υλοποίησαν.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εσείς!
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Το 2014 και το 2007 κάποιοι άλλοι!
Συνεχίζω. Βάλτωσε μετά, η Σύμβαση 717 βάλτωσε. Σε μια προσπάθεια διάψευσης των αριθμών μάς έχουν πει απίστευτα πράγματα τα οποία έχουν καταπέσει. Σας είπα ότι ο κ. Σταϊκούρας δεν τα έχει ξαναπεί ποτέ, διότι ο μόνος τρόπος να μετρήσεις την υλοποίηση -και μιλάω και ως μηχανικός- μίας σύμβασης είναι οι επιμετρήσεις και οι πιστοποιήσεις, λογαριασμοί, αλλιώς, εισαγγελέας, τέλος, δεν υπάρχει άλλος τρόπος, εισαγγελέας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Πρέπει να λειτουργεί…
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Εάν, λοιπόν, κάνεις επιμετρήσεις, πρόοδο σύμβασης λέω, κύριε Υπουργέ, σε ένα έργο…
Πάμε τώρα στα ποσοστά. Οι διοικήσεις, λοιπόν, της περιόδου 2015-2019 που παρέλαβαν αυτήν τη Σύμβαση που δεν μπορούσε να υλοποιηθεί, δεν μπορούσαν να διαλύσουν τη Σύμβαση -γιατί;- γιατί αφενός θα χανόταν και άλλος χρόνος, αλλά κυρίως είχε χαθεί οριστικά η ευρωπαϊκή χρηματοδότηση, επειδή τα προηγούμενα χρόνια είχαν δοθεί στη χώρα μας ευρωπαϊκοί πόροι για να υλοποιηθεί -το είπα σε άλλη ομιλία μου το τι είχε συμβεί- οι οποίοι, φυσικά, είχαν μείνει αναξιοποίητοι, οπότε δεν θα υπήρχε άλλο περιθώριο να γίνει ξανά τέτοια σύμβαση.
Παρά τα τόσα προβλήματα υπήρξε πρόοδος στη Σύμβαση, όπως εμφανίζεται σε όλες τις αναφορές. Ποιανού; Γιατί εδώ έχω αναφορές από όλα τα διοικητικά συμβούλια της ΕΡΓΟΣΕ -και επί δικής σας διακυβέρνησης- αλληλογραφία με τη διαχειριστική Αρχή, αλληλογραφία με το Ελεγκτικό Συνέδριο. Και ακούστε λίγο τα ποσοστά: Τον Μάιο του 2019 ποσοστό ολοκλήρωσης 72,04%, μέχρι το τέλος του 2019 είχε φτάσει το 74% με βάση επίσημα στοιχεία αποφάσεων διοικητικών συμβουλίων της ΕΡΓΟΣΕ επί Νέας Δημοκρατίας.
Η συμπληρωματική Σύμβαση που υπεγράφη τελικά με καθυστέρηση, όπως είπαμε, περίπου δύο χρόνια -δύο χρόνια τα έψηναν εδώ, εδώ υπάρχει θέμα εισαγγελέα, τα έχω καταθέσει- τον Μάιο του 2021 και είχε προβλεπόμενη διάρκεια δεκατεσσάρων μηνών έπρεπε να ολοκληρωθεί τον Ιούλιο του 2022. Δυστυχώς, από τα επίσημα έγγραφα της ΕΡΓΟΣΕ αποδεικνύεται ότι τον Φεβρουάριο του 2023 η κανονική 717 είχε ολοκληρωθεί 77% και η συμπληρωματική 17%, δηλαδή το 2019, τέλος, 74%, τον Φεβρουάριο του 2023, 77%. Χρειάζεται να πούμε και άλλα;
Βεβαίως, στην Εξεταστική που καταθέσαμε όλα αυτά τα στοιχεία -τα έχω καταθέσει και εδώ, δεν χρειάζεται κάθε φορά να κάνω το ίδιο- επέλεξε όλως τυχαίως να εξεταστεί η 717 μόνο ως το 2019. Ο μόνος που ήρθε στην Εξεταστική ήταν ο κ. Καραβάκης, ο οποίος παραιτήθηκε τον Ιανουάριο του 2020.
ETCS: Τώρα μας λέτε και κάτι πράγματα, δεν είχε πέδηση, δεν καταλαβαίνω τι λέτε. Υπάρχουν τρεις συνιστώσες του ERTMS, τέλος, ETCS on board, στον συρμό, ETCS παρατρόχιο και GSMR. Οι δύο είχαν ολοκληρωθεί από το 2018, το GSMR και το ETCS on board. Ξεκινάω από το ETCS on board, για να πω ότι αυτό το σύστημα που είχε εγκατασταθεί επειδή βάλτωσαν όλα και δεν έγινε απολύτως τίποτα -έχω κάνει χιλιάδες ερωτήσεις στον κ. Καραμανλή- ήταν μη λειτουργικό λόγω μη χρήσης και μάλιστα -και γράψτε το, κύριε Υπουργέ- με έγγραφα της ΓΑΙΑΟΣΕ, απόφαση υπ’ αριθμ. 359/Α4/26-10-2022, το ETCS on board ήταν μη λειτουργικό λόγω μη χρήσης και προκηρύχθηκε διαγωνισμός για την ανάταξή του, για αποκατάσταση.
Καταλαβαίνουμε τι έγινε; Παραδόθηκαν δύο έργα, το ένα αχρηστεύθηκε γιατί δεν προχωρούσε η Σύμβαση για να γίνει το παρατρόχιο και να δουλέψει και δεν το συντήρησε κανείς και έγιναν τρεις διαγωνισμοί. Εδώ έχω μία απόφαση, έχω τις άλλες, τρεις διαγωνισμοί για ανάταξη.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Βουλευτού)
Πάμε στο GSMR τώρα, γιατί και αυτό έχει πολύ ενδιαφέρον. Το 2018 παραδόθηκε, έγινε εκπαίδευση του προσωπικού και έγιναν και δοκιμές. Και επί διακυβέρνησης Νέας Δημοκρατίας -νομίζω το 2021, τώρα δεν θυμάμαι ακριβώς, μπορεί να είναι το 2020, δεν το έχω αυτό- έχει στείλει ο ΟΣΕ έγγραφο στη Hellenic Train…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Κυρία Πέρκα, εξαντλήθηκε ο χρόνος.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Αυτά τα έχουμε πει και τα έχουμε ξαναπεί. Κάποιοι που έχουν αξιοπρέπεια δεν τα ξαναλένε και κάποιοι που έχουν μάθει να λένε ψέματα…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μια χαρά τα ξαναλένε… (AG)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής του Κομμουνιστικού Kόμματος Ελλάδας Χρήστος Κατσώτης.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
 Μας είπατε, κύριοι της Νέας Δημοκρατίας, ότι είστε περήφανοι για τη φρεγάτα «Κίμων» και ότι η χώρα ενισχύει την αποτρεπτική της ισχύ. Αναφέρθηκε, βέβαια, ο Κοινοβουλευτικός  Εκπρόσωπός μας, ο Νίκος Καραθανασόπουλος, επί μακρόν. Δεν μας είπατε, όμως, η φρεγάτα «Κίμων», που είναι «πολύ ακριβό εργαλείο», όπως είπε ο Υπουργός Άμυνας, για να μένει περιορισμένα σε μια στενή θάλασσα όπως το Αιγαίο, για πού προορίζεται. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): …(Δεν ακούστηκε)
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ναι, η ημέρα αυτή είναι μέρα μεγαλύτερης εμπλοκής στους ιμπεριαλιστικούς ανταγωνισμούς και γι’ αυτό ανησυχούμε ακόμα περισσότερο, γιατί μετατρέπετε τη χώρα μας, τον λαό μας σε στόχο αντιποίνων. 
Η Κυβέρνηση υλοποιεί πιστά, όπως και οι προηγούμενες κυβερνήσεις, την πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης σε όλους τους τομείς, πολιτική που διαμορφώνουν τα λόμπι των μονοπωλιακών ομίλων, των πολυεθνικών, των διαφόρων μεγάλων επιχειρήσεων και τσακίζουν τη ζωή των εργαζομένων, των βιοπαλαιστών αγροτών, των αυταπασχολούμενων, των μικρών επαγγελματοβιοτεχνών. 
Οι εργαζόμενοι έχουν δώσει σκληρούς αγώνες ενάντια στην πολιτική που ακολουθείτε για να δημιουργήσετε «φιλικό επενδυτικό περιβάλλον», με φτηνή εργατική δύναμη και καταργημένα εργασιακά και ασφαλιστικά δικαιώματα, απαίτηση των πολυεθνικών, των μονοπωλιακών ομίλων, που εσείς υλοποιείτε όπως των ίδιων απαίτηση είναι και η Mercosur που, εκτός από την Κοινή Αγροτική Πολιτική, ξεκληρίζει τους αγρότες που δίνουν έναν συγκλονιστικό αγώνα επιβίωσης. Το ίδιο βέβαια συμβαίνει και με τους αυτοκινητιστές ταξί, καθώς ενισχύετε με τις ρυθμίσεις σας μέχρι τώρα τις πολυεθνικές που δραστηριοποιούνται στις μεταφορές και γι’ αυτό και βρίσκονται στους δρόμους του αγώνα, για να αντέξουν και διεκδικούν δίκαια αιτήματα. 
Θα συνιστούσα όμως στον Υπουργό να είναι πιο συγκρατημένος. Το σύστημα αυτό, που θεό έχει το κέρδος, δεν μπορεί να εγγυηθεί σιδηρόδρομο ασφαλή και φθηνό, στην υπηρεσία του λαού. Αυτό το γνωρίζει πολύ καλά ο λαός γιατί πληρώνει με τη ζωή του, τη ζωή των παιδιών του, αυτήν τη λειτουργία. Μέτρα αναγκαία δεν παίρνονται γιατί κοστίζουν. Η λογική του κόστους - οφέλους είναι αυτή που καθορίζει την πολιτική σας. Οι νεκροί στα Τέμπη, οι νεκροί στους χώρους δουλειάς είναι αποτέλεσμα αυτής της πολιτικής. 
Η σύμβαση όντως είναι ετεροβαρής σε βάρος του ελληνικού λαού που θα πληρώνει για να κερδίζει η «Hellenic Train», να έχει εγγυημένα κέρδη, αφού το ρίσκο θα το παίρνει το δημόσιο και θα αποζημιώνει για ζημιές. Θα ενθυλακώσει πάνω από 750 εκατομμύρια ευρώ από τον ελληνικό λαό, εκτός όλων των άλλων που θα κερδίζει από την τιμή των εισιτηρίων. 
Όσον αφορά τα έργα που είναι αναγκαία για την ασφάλεια, όπως καταθέσαμε και στις Επιτροπές και εδώ στην πρωτολογία μας, άλλα καθυστερούν και άλλα δεν έχουν καν σχεδιαστεί και για άλλα προβλέπονται και άλλες παρατάσεις για την ολοκλήρωσή τους. 
Η κατάσταση στον σιδηρόδρομο, όπως και στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, είναι ευθύνη όλων των κυβερνήσεων μέχρι τώρα, γιατί οι εναγώνιες προειδοποιήσεις των εργαζομένων στον σιδηρόδρομο, για παράδειγμα, όχι μόνο αγνοήθηκαν, με αποτέλεσμα την τραγωδία των Τεμπών, αλλά για τις κινητοποιήσεις τους, για τις αποφάσεις τους για απεργία προσφεύγατε στη Δικαιοσύνη για να τις βγάλετε παράνομες. Ποινικοποιήσατε τον αγώνα τους, δηλαδή. 
Το ίδιο έγινε και με τις εναγώνιες προειδοποιήσεις των εργαζομένων στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Επίσης αγνοήθηκαν μέχρι τώρα, με αποτέλεσμα το ολικό μπλακάουτ των συστημάτων, που θα μπορούσε να οδηγήσει στα Τέμπη του αέρα, ενώ η Κυβέρνηση κατ’ επανάληψη προσέφευγε στα δικαστήρια πάλι για να ποινικοποιήσει τους αγώνες τους. 
Το ΚΚΕ και για τον σιδηρόδρομο και για την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας έχει προειδοποιήσει με επανειλημμένες επίκαιρες ερωτήσεις. Για την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας μόνο το 2025 έχουμε καταθέσει, κύριε Υπουργέ, τρεις επίκαιρες ερωτήσεις:
 Τη μία την κατέθεσα εγώ και απάντησε ο κ. Σταϊκούρας. Τι λέγαμε, κύριε Υπουργέ, τότε, τον Φλεβάρη του 2025; Μιλούσαμε για τον παρωχημένο εξοπλισμό, ότι δεν υπάρχει λειτουργικό σύστημα που να χρησιμοποιείται για την προειδοποίηση εμπλοκών και ο ελεγκτής που εργάζεται δεν λαμβάνει καμία ειδοποίηση από το σύστημα ότι αεροσκάφη βρίσκονται σε πορεία σύγκρουσης και επομένως η αποφυγή συμβάντων εξαρτάται αποκλειστικά από την επιχειρησιακή ετοιμότητα του ελεγκτή.
 Επανήλθαμε με ερώτηση του συντρόφου Συντυχάκη, στην οποία επίσης απάντησε ο κ. Οικονόμου, ο οποίος είπε ότι κινδυνολογούμε.
Ήρθε με ερώτηση ο σύντροφος Δελής. Απάντησε ο κ. Ταχιάος. Και ο κ. Ταχιάος μίλησε για κινδυνολογία. 
Καταθέτουμε πάλι αυτές τις επίκαιρες στα Πρακτικά για την Ιστορία.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χρήστος Κατσώτης  καταθέτει για τα Πρακτικά τις προαναφερθείσες επίκαιρες ερωτήσεις, οι οποίες βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και  Πρακτικών της Βουλής)
 Η Κυβέρνηση, λοιπόν, μετά το πόρισμα της επιτροπής για τις αιτίες του μπλακάουτ ζήτησε την παραίτηση του διευθύνοντος συμβούλου ως υπευθύνου για τη λειτουργία με τον παρωχημένο αυτό εξοπλισμό. Δεν πείθετε. Εμείς έχουμε ήδη προχωρήσει στην κατάθεση αυτού του εγγράφου, ζητώντας τη σύγκληση της Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου για να συζητήσουμε το ζήτημα αυτό. 
Να πούμε ότι οι αυτοκινητιστές ταξί βρίσκονται σε κινητοποιήσεις, κύριε Υπουργέ, και η συμμετοχή είναι στο 100%. Αυτό δεν σας λέει τίποτα, αλήθεια; Δεν σας λέει τίποτα το ότι όλοι είναι στον δρόμο και εσείς αρνείστε να τους δείτε; Αρνείστε να συζητήσετε τα αιτήματά τους, ότι έχουν το ζήτημα της αντικατάστασης των ταξί με ηλεκτρικά και επιβάλλετε να ξεκινήσει τώρα από 1η Γενάρη, ενώ οι υποδομές δεν είναι αυτές που μπορεί πράγματι να ικανοποιήσουν τη λειτουργία αυτή;
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ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τους βλέπω, τους έχω δει.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Σήμερα συναντηθήκαμε μαζί τους και μας είπαν ότι εσείς αρνείστε να τους δείτε και αρνείστε να συζητήσετε ένα ένα τα αιτήματα για να μπορέσουν να δοθούν λύσεις προκειμένου να μείνουν στη δουλειά τους, να μην χάσουν τη δουλειά τους, γιατί πολλοί από αυτούς θα καταστραφούν, γιατί δεν είναι όλοι μεγαλοεργολάβοι, δεν έχουν μεγάλες εταιρείες όλοι. 
Επίσης διαφωνούμε με την υπουργική τροπολογία γιατί ενισχύει την ιδιωτικοποίηση των αστικών συγκοινωνιών, υλοποιώντας απαρέγκλιτα τις οδηγίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την απελευθέρωση των επιβατικών μεταφορών και επί της ουσίας στηρίζει τις εταιρείες που θέλουν να έχουν αμαξοστάσια για να κερδίζουν ακόμα περισσότερο. Τα υπόλοιπα άρθρα επίσης είναι στην ίδια κατεύθυνση, όπως το άρθρο 3 για το θέμα των καμερών και των εσόδων, τα οποία μεταφέρονται, όπως λέτε, στο Υπουργείο Ψηφιακής Μεταρρύθμισης. Έχουμε καταψηφίσει επί της αρχής αυτή τη ρύθμιση γιατί πέρα από τις κάμερες οι οποίες δεν έχουν να προσφέρουν στην οδική ασφάλεια, είναι ένας εισπρακτικός μηχανισμός που ουσιαστικά βοηθάει να γεμίσουν τα ταμεία σε βάρος των εργαζομένων και του λαού.
 Τελειώνω με τη βουλευτική τροπολογία. Δεν συμφωνούμε να μεταφερθεί το συγκοινωνιακό έργο στους δήμους χωρίς μάλιστα χρηματοδότηση. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμμπρούλης): Πριν δώσω τον λόγο στον επόμενο ειδικό αγορητή επιτρέψτε μου μία ανακοίνωση:
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτηρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος» πενήντα τρεις μαθήτριες και μαθητές και πέντε συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 6ο Γυμνάσιο Κοζάνης. 
Σας καλωσορίζουμε στη Βουλή. Ευχόμαστε καλή πρόοδο και καλή χρονιά.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
 Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία, ο κ. Μεϊκόπουλος.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, πολύ κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, ολοκληρώθηκε μια έντονη συζήτηση, αλλά εποικοδομητική, θα έλεγα. Και οι δύο πλευρές, και η Κυβέρνηση και η Αντιπολίτευση, άντλησαν και έβγαλαν χρήσιμα συμπεράσματα. 
Συνοψίζοντας, εγώ κατάλαβα και από τις συζητήσεις που κάναμε στις επιτροπές, αλλά και από τη σημερινή συζήτηση, ότι το βασικό επιχείρημα του Υπουργείου Μεταφορών και της Κυβέρνησης συνολικά που υποστηρίζει τη συγκεκριμένη σύμβαση είναι το εξής, ότι σε σχέση με τις προηγούμενες συμβάσεις του παρελθόντος αυτή που φέρνετε τώρα προβλέπει την αγορά είκοσι τριών καινούργιων τρένων. Αυτή είναι η βασική διαφορά και γι’ αυτό θα έπρεπε η Αντιπολίτευση να θριαμβεύσει ή να πει κάτι θετικό σε σχέση με την κίνηση αυτή. Δηλαδή, ούτε λίγο ούτε πολύ αυτό που ισχυρίζεστε είναι ότι ο Πρωθυπουργός της χώρας, ο κ. Μητσοτάκης, έπιασε κορόιδο την Πρωθυπουργό της Ιταλίας, την κ. Μελόνι, κορόιδεψε δηλαδή ο κ. Μητσοτάκης την Ιταλική Κυβέρνηση και φέρνει μία συμφωνία η οποία είναι ζημιογόνα για το Ιταλικό Δημόσιο και θα αποφέρει κέρδη στο Ελληνικό Δημόσιο. Αυτό είπατε επί της ουσίας. Φαντάζομαι ότι οι εκπρόσωποι της Ιταλικής Κυβέρνησης παρακολουθούν τη συνεδρίαση αυτή ή θα παρακολουθήσουν στο μέλλον και πραγματικά θα απορούν με αυτά που λέτε.
 Εγώ θα κάνω δύο ερωτήσεις πολύ απλές. Υπάρχει κατατεθειμένη κάποια εγγυητική επιστολή από τη Hellenic Train ότι θα προβεί στην αγορά των καινούργιων αυτών τρένων; Για να καταλάβω.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Υπάρχει ενεργή σύμβαση.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Και έστω ότι γίνει η αγορά αυτή, έστω ότι γίνει αυτό…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έχει γίνει.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Εγώ σας απέδειξα στην ομιλία μου ότι και στις προηγούμενες συμβάσεις που προβλεπόταν η αγορά καινούργιου τροχαίου υλικού ουδέποτε πραγματοποιήθηκαν αυτές οι επενδύσεις. Έστω και αν γίνει η αγορά αυτή, υπάρχει κάποια πρόβλεψη, αν στο μέλλον ενεργοποιηθούν αυτές οι ρήτρες που αναφερθήκατε και επιλέξει η χώρα να διακόψει τη σύμβαση αυτή με το Ιταλικό Δημόσιο, τι θα γίνει με αυτό το νέο τροχαίο υλικό; Θα επιστρέψει στην Ιταλία; Θα παραμείνει στην Ελλάδα; Υπάρχει κάποια πρόβλεψη; Το λέω, για να σας δείξω ότι η σύμβαση που μας φέρνετε είναι ατελής από πάρα πολλές απόψεις. 
Πάμε παρακάτω. Είπατε κάτι και στις επιτροπές και το επαναλάβατε σήμερα και εδώ και απορώ πραγματικά, κύριε Υπουργέ. Είπα να το αποφύγω, να το προσπεράσω, αλλά δεν γινόταν. Εδώ πρέπει να υπάρξει μια αποκατάσταση της αλήθειας σε σχέση με τα «Ασημένια Βέλη». 
Επί κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ, λοιπόν, κύριε Υπουργέ Κυρανάκη, η ΤΡΑΙΝΟΣΕ παρουσίασε στη ΔΕΘ το 2018 το ETR 485 κατασκευής του 2001. Πραγματοποιήθηκε ένα δοκιμαστικό δρομολόγιο, δεν ανέβηκε κανένα κυβερνητικό στέλεχος του ΣΥΡΙΖΑ επάνω στο τρένο και η ταχύτητα που ανέπτυξε ήταν στα 213 χιλιόμετρα την ώρα παρουσία δημοσιογράφων που μπορούν να επιβεβαιώσουν το σκηνικό αυτό. Προσέξτε τώρα κάτι. Τον Αύγουστο του 2019 παραγγέλθηκαν τα τρένα ETR 470, τα οποία υποτίθεται ήρθαν πλήρως ανασυσκευασμένα και λειτουργικά το 2022 έναντι 50 εκατομμυρίων ευρώ, κύριε Κυρανάκη.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ποιος ήταν διευθύνων σύμβουλος;
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Αφήστε. Εγώ σας λέω γεγονότα. Μπορείτε να μου εξηγήσετε γιατί χρειάζεται να ξαναδώσουμε 19 εκατομμύρια ευρώ για τα υποτιθέμενα ανασκευασμένα και λειτουργικά τρένα ETR 470. Για ποιον λόγο; Μπορεί να το εξηγήσετε αυτό; Δεν μπορείτε να το εξηγήσετε, οπότε φτάνει με αυτήν τη σπέκουλα. Δεν σας τιμά αυτό που κάνετε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μας φέρατε χαλασμένα. Ο διευθύνων σύμβουλος ήταν δικός σας.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Μη διακόπτετε, κύριε Υπουργέ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Η πολιτική γίνεται με όρους παρόντος, όχι όρους παρελθόντος. Επιλέξατε την επιχειρηματολογία του παρελθόντος. Σας δίνω απαντήσεις και σας ρωτώ το εξής: Περσινά ξινά σταφύλια μας κομίσατε. Φρέσκα κουλούρια έχετε να μας δώσετε; Ποια είναι ακριβώς;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τα νέα τρένα. 
 ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Πού είναι τα νέα τρένα; Να τα δούμε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Παραγγέλθηκαν, αγοράστηκαν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Κύριε Υπουργέ, παρακαλώ, μη διακόπτετε.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν με πειράζει, κύριε Πρόεδρε. Είναι ζωντανός ο διάλογος. Εγώ δεν έχω πρόβλημα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Ναι, αλλά ο διάλογος είναι σε βάρος σας, γιατί υπάρχει ο κόφτης. Να λάβετε κι αυτό υπ’ όψιν.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Κοιτάξτε έχω καταλήξει σε έξι συμπεράσματα από τη συζήτηση αυτή και θα τα επαναλάβω. Με πλήρη γνώση και ευθύνη το λέω αυτό. Αυτή η σύμβαση δεν διορθώνεται, κύριε Πρόεδρε. Όποιος τη στηρίζει -το λέω ανοιχτά- στηρίζει συνειδητά ένα αποτυχημένο, ένα άδικο και επικίνδυνο μοντέλο για τον ελληνικό σιδηρόδρομο. Αυτή είναι η αλήθεια. 
Συμπέρασμα πρώτο. Η σύμβαση ήδη νομιμοποιεί επί της ουσίας τη λογική «ό,τι και να κάνεις, θα πληρώνεσαι» χαρίζοντας επί της ουσίας δεκάδες εκατομμύρια ετησίως στη Hellenic Train χωρίς ουσιαστικό έλεγχο, χωρίς επενδύσεις και χωρίς εγγύηση ποιότητας ή ασφάλειας. Αυτό δεν είναι πολιτική μεταφορών, είναι πολιτική εξυπηρέτησης μιας συγκεκριμένης εταιρείας. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή) 
Συμπέρασμα δεύτερο. Η Κυβέρνηση συνεχίζει συνειδητά ένα μοντέλο που απέτυχε πραγματικά τραγικά. Μια σύμβαση που πριν από τα Τέμπη παρουσιάζονταν ως εγγύηση ασφαλείας αποδείχτηκε επί της ουσίας άχρηστη. Παρ’ όλα αυτά, όχι μόνο δεν αλλάζει, αλλά τροποποιείται προς όφελος της συγκεκριμένης εταιρείας. 
Συμπέρασμα τρίτο. Το Δημόσιο πληρώνει και ξαναπληρώνει, ενώ του χρωστάνε. Η ανοχή σε οφειλές περίπου 130 εκατομμυρίων ευρώ προς τον ΟΣΕ δείχνει πλήρη εγκατάλειψη της έννοιας του δημοσίου συμφέροντος. Αν αυτά τα χρήματα είχαν εισπραχθεί, ο ΟΣΕ θα ήταν οικονομικά ισχυρός αυτήν τη στιγμή και πραγματικά θα μπορούσαμε να κάνουμε και μια διαφορετική συζήτηση περί επαναφοράς του μεταφορικού έργου υπό δημόσιο έλεγχο, κύριε Υπουργέ. Θα είχαμε τη δυνατότητα αυτή. 
Συμπέρασμα τέταρτο. Στήνεται θεσμικά πραγματικά ένα μονοπώλιο. Η σύμβαση πρόσβασης και μίσθωσης τροχαίου υλικού αποκλείει κάθε πιθανό ανταγωνιστή. Δεν μιλάμε για αγορά, αλλά για καθεστώς προνομιακής διαχείρισης ενός παρόχου με κρατική πλάτη. Αυτή είναι η εικόνα. 
Συμπέρασμα πέμπτο. Το yield management σε είδη είναι πολιτική απάτη. Σας το λέω τόσο ανοιχτά. Όταν επιδοτείς δημόσια υπηρεσία και επιτρέπεις δυναμικές αυξήσεις τιμών, ακυρώνεις τον κοινωνικό χαρακτήρα. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ή μειώσεις.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Αυτό δεν είναι μεταρρύθμιση, αλλά μεταφορά ρίσκου στον πολίτη και κέρδος πάλι για μια συγκεκριμένη εταιρεία. 
Συμπέρασμα έκτο. Η κοινωνικοποίηση των ζημιών και η ιδιωτικοποίηση των κερδών είναι στρατηγική πλέον επιλογή. Πείτε το ανοιχτά. Το κράτος αναλαμβάνει όλο το ρίσκο. Η εταιρεία κρατά όλα τα οφέλη και ο πολίτης πληρώνει ακριβότερα έναν σιδηρόδρομο που δεν λειτουργεί, κύριε Υπουργέ, όπως πρέπει.
Με όλες αυτές τις σκέψεις που ανέπτυξα και τα συμπεράσματα τα οποία έχω καταλήξει θα επιμείνω, κύριε Πρόεδρε, ότι η προσφυγή στον Επίτροπο Ανταγωνισμού είναι πολιτικά αναγκαία. Η αποστολή της σύμβασης στον Επίτροπο Ανταγωνισμού της Ευρωπαϊκής Επιτροπής είναι μονόδρομος. Γιατί, κύριε Υπουργέ και κύριε Πρόεδρε, δεν υπάρχει ούτε βούληση ούτε αξιοπιστία ελέγχου. 
Ευχαριστώ πάρα πολύ. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θέλω να απαντήσω, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Στο τέλος, κύριε Υπουργέ.
Τον λόγο έχει τώρα ο εισηγητής του ΠΑΣΟΚ κ. Νικολαΐδης.
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στη θέση που βρίσκεται σήμερα ο αρμόδιος Υπουργός και ο εισηγητής της Πλειοψηφίας το 2022 βρισκόταν ο τότε Υπουργός και ο τότε εισηγητής της Νέας Δημοκρατίας, οι οποίοι είχαν παρόμοιες τοποθετήσεις με τις σημερινές. Υποστήριζαν, δηλαδή, ότι η σύμβαση είναι πολύ καλή, ότι διασφαλίζει τα συμφέροντα των πολιτών και ότι αναβαθμίζει τις σιδηροδρομικές μεταφορές στη χώρα μας. Τίποτα φυσικά από όλα αυτά δεν έγινε πράξη. Γι’ αυτό και αναγκαστήκατε να προχωρήσετε στην τροποποίηση της σύμβασης. Χωρίς όμως αυτοκριτική και χωρίς απολογισμό, το πιο πιθανό είναι ότι θα γίνουν τα ίδια λάθη και δεν θα επέλθουν βελτιώσεις. 
Άρα, κύριοι της Κυβέρνησης, μην ψάχνετε να μοιραστείτε την ευθύνη για την τραγική κατάσταση που βρίσκεται σήμερα ο σιδηρόδρομος και τα υπόλοιπα μέσα μεταφοράς. Υπεύθυνη είναι αποκλειστικά η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, η οποία ασκεί εξουσία εδώ και επτά χρόνια, οπότε είναι απολύτως φυσιολογικό να καταψηφίσουμε την τροποποίηση της σύμβασης και πραγματικά δεν μπορούμε να καταλάβουμε γιατί η συγκεκριμένη συνειδητή και απολύτως δικαιολογημένη επιλογή να προκαλεί εντύπωση. Αυτό πράξαμε το 2022 και αυτό θα συνεχίσουμε να πράττουμε, όσο συνεχίζετε να κινείστε με όρους επικοινωνιακής διαχείρισης, χωρίς ανάληψη ευθυνών για την αποτυχία και χωρίς ένα ολοκληρωμένο σχέδιο αναβάθμισης των μεταφορών. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όσον αφορά την τροπολογία, ξεχωρίζουν οι ρυθμίσεις που αφορούν τα ΚΤΕΛ. Για εμάς οι άνθρωποι των ΚΤΕΛ είναι φορείς κοινωνικής συνοχής ειδικά για την επαρχία, καθώς χάρη στις δικές τους προσπάθειες κυρίως ηλικιωμένοι κάτοικοι απομακρυσμένων οικισμών και μικρών χωριών έχουν σύνδεση με τις αστικές περιοχές. Πολλές φορές χάρη στα λεωφορεία των ΚΤΕΛ οι συμπολίτες μας μπορούν να μετακινηθούν για απολύτως αναγκαίες υποχρεώσεις με ασφάλεια, ακόμα και σε αντίξοες συνθήκες. Παρά όμως το σημαντικό έργο που επιτελούν, αντί να εισπράξουν αναγνώριση, αναμένεται να έρθουν αντιμέτωποι με σημαντικές δυσκολίες, καθώς η Κυβέρνηση, αντί να συμβάλει στην επίλυση των προβλημάτων τους, έρχεται να προκαλέσει ακόμη περισσότερα.
Οι παράγραφοι 2 και 3 του άρθρου 1 μπορεί να έρχονται και να χρυσώνουν το χάπι, όμως επιβεβαιώνουν τον φόβο ότι οι μεγάλοι διαγωνισμοί θέτουν σε κίνδυνο το μεταφορικό έργο των ΚΤΕΛ. Ειδικά πάντως για την παράγραφο 3, η διατύπωσή της είναι εντελώς προβληματική και δεν αποσαφηνίζει τη διαδικασία που πρέπει να ακολουθηθεί, όταν μάλιστα για τους συγκεκριμένους διαγωνισμούς προβλέπεται η κατάθεση εγγυητικών. Σε κάθε περίπτωση, για τις συγκεκριμένες ρυθμίσεις απαιτείται θεσμική διαβούλευση και εισαγωγή τους προς ψήφιση, αφού προηγηθεί κοινοβουλευτική ακρόαση των φορέων. 
Τέλος, τα άρθρα 2 και 3 της τροπολογίας είναι ενδεικτικά για την απουσία υπευθυνότητας και έγκαιρου σχεδιασμού, καθώς υπάρχει ρύθμιση με αναδρομική ισχύ, η οποία έπρεπε να έρθει προς ψήφιση πριν την αλλαγή του χρόνου, ενώ επέρχεται τροποποίηση σε διάταξη που ψηφίστηκε μόλις πριν από λίγους μήνες. Συνολικά στην τοπολογία ψηφίζουμε «ΠΑΡΩΝ». 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η συζήτηση για την τροποποίηση της σύμβασης ανάμεσα στο Ελληνικό Δημόσιο και τη Hellenic Train ολοκληρώνεται. Θεωρούμε ότι η σύμβαση δεν ανταποκρίνεται στις αυξημένες απαιτήσεις, δεν θα επιλύσει τα υπάρχοντα προβλήματα και το πιθανότερο είναι ότι θα δημιουργήσει νέα. Κυρίως, όμως, δεν υπηρετεί ένα ολοκληρωμένο σχέδιο που έχει στο επίκεντρό του την αναβάθμιση των μετακινήσεων με τρένο και την εξυπηρέτηση των συμφερόντων των πολλών.
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Ευχαριστούμε.
Τον λόγο τώρα έχει ο εισηγητής της Νέας Δημοκρατίας, ο κ. Σπυρίδων Κυριάκης. 
Ελάτε, κύριε Κυριάκη. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: Σαν σήμερα το 1822 η μικρή και επαναστατημένη τότε Ελλάδα αναγνωρίζεται για πρώτη φορά διεθνώς από το κράτος της Δημοκρατίας της Αϊτής. Σήμερα, διακόσια τέσσερα χρόνια μετά είναι ιδιαίτερα συμβολικό ότι η πρώτη φρεγάτα Belharra πλέει πλέον στις ελληνικές θάλασσες, σηκώνοντας ψηλά την ελληνική σημαία και δίνοντας ένα μήνυμα σε εχθρούς και φίλους ότι αυτά εδώ τα μάρμαρα και για τα επόμενα διακόσια χρόνια δεν θα πιάσουν κακιά σκουριά. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν είχα σκοπό να αναφερθώ στον ΣΥΡΙΖΑ. Ο κ. Μεϊκόπουλος, όμως, ο εισηγητής, με χτύπησε στο μαλακό μου υπογάστριο, αναφερόμενος στον παρ’ ολίγον ολετήρα του μεγαλύτερου πολυαθλητικού συλλόγου της Ευρώπη, στον Αργύρη τον Σαλιαρέλη. Ξέρετε, ο Αργύρης ο Σαλιαρέλης στα τέλη της δεκαετίας του ’80 ήταν η επιτομή μιας από τις σημαντικότερες παθογένειες της Ελλάδας η οποία μας οδήγησε στην κατάσταση αυτή του «ό,τι δηλώσεις είσαι». Η σημερινή πολιτική επιτομή του «ό,τι δηλώσεις είσαι» είναι οι Βουλευτές που προέρχονται από τις προηγούμενες «Ηνωμένες Πολιτείες του ΣΥΡΙΖΑ» που σήμερα είναι ξεχωριστά, οι οποίοι προσπαθούν να μας πείσουν ότι επειδή δηλώνουν ότι δεν έχουν καμία σχέση με το ξεπούλημα της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, έτσι είναι η πραγματικότητα. 
Κύριε Μεϊκόπουλε, γνωρίζετε ποια είναι η φράση με την οποία ο κ. Σαλιαρέλης έχει μείνει στην ιστορία;
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Πολύ καλά. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: Είναι οι φράση του για επιστήμονες. Και εσείς σήμερα έχετε γίνει επιστήμονες στο να κάνετε το άσπρο μαύρο. Έρχεστε εδώ πέρα, φωνάζετε, φωνασκείτε, μπαχαλοποιείτε και γηπεδοποιείτε τη Βουλή των Ελλήνων, σε μια προσπάθεια να μας αποδείξετε ότι τα κάνατε όλα καλά. Όχι, κύριοι. Έχετε πολιτική ενοχή για το ξεπούλημα της ΤΡΑΙΝΟΣΕ. Και το μέτρο της πολιτικής ενοχής σας φαίνεται από το ότι σας πήρε πέντε ολόκληρα λεπτά στην πρωτολογία σας για να μας πείτε ότι «ξέρετε, δεν φταίμε εμείς, ήταν το ΤΑΙΠΕΔ».
Δεν πέρασε από τη Βουλή το ξεπούλημα της ΤΡΑΙΝΟΣΕ. Η απάτη ή, αν θέλετε καλύτερα για εσάς, η αυταπάτη με το σκάνδαλο της ΤΡΑΙΝΟΣΕ δεν είναι ούτε καν ότι επί Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας που πήγε να γίνει διεθνής διαγωνισμός για να πουληθεί για περισσότερα από 300 εκατομμύρια ευρώ φωνάζατε για σκάνδαλο και για ξεπούλημα. Δεν είναι καν ότι μέσα σε μια μέρα, όχι με έναν νόμο και με ένα άρθρο, αλλά με μια υπουργική απόφαση χαρίσατε 700 εκατομμύρια της ΤΡΑΙΝΟΣΕ προς το Ελληνικό Δημόσιο. Δεν είναι καν η απάτη ή η αυταπάτη ότι ξεπουλήσατε την ΤΡΑΙΝΟΣΕ με 45 εκατομμύρια ευρώ. Το μέγεθος της απάτης ή της αυταπάτης είναι ότι όταν πουλήθηκε η ΤΡΑΙΝΟΣΕ, τα ταμειακά της διαθέσιμα ήταν 30 εκατομμύρια ευρώ: 15 εκατομμύρια ευρώ προσέφερε ο ΟΣΕ στους Ιταλούς. Και σαν να μην έφτανε αυτό, μία μέρα πριν το ξεπούλημα, δώσατε και δώρο μέσω της ΕΕΣΣΤΥ, της εταιρείας η οποία παρέχει ουσιαστικά την υποδομή για να φτιάξει τα τρένα, 6,5 εκατομμύρια ευρώ με ρήτρα εμπιστευτικότητας στα ταμεία της ΤΡΑΙΝΟΣΕ μία μέρα πριν την πώλησή της. 
Έχω εδώ πέρα τα άρθρα που καταδεικνύουν του λόγου το αληθές και έχω -και την καταθέτω στα Πρακτικά- την ετήσια οικονομική κατάσταση της ΓΑΙΑΟΣΕ του 2018, που για πρώτη φορά γίνεται γνωστό ότι τα 6,5 εκατομμύρια ευρώ έχουν καταλήξει στα ταμεία των Ιταλών. 
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Σπυρίδων Κυριάκης καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Ατυχής, λοιπόν, κύριε Μεϊκόπουλε, η αναφορά σας στον κ. Σαλιαρέλη. Γιατί ο πολιτικός Αργύρης Σαλιαρέλης έχει ονοματεπώνυμο και ονομάζεται Αλέξης Τσίπρας. Ό,τι ήταν για τον Ολυμπιακό ο Αργύρης ο Σαλιαρέλης ήταν για την Ελλάδα ο Αλέξης ο Τσίπρας. 
Και όσον αφορά τη σύμβαση, που λέτε ότι ήταν έτοιμη στο 75% -δεν ξέρω αν είναι εδώ η κ. Πέρκα- ξέρετε, κι εγώ μηχανικός είμαι. Σημαντικό δεν είναι τι πιστοποιήσεις κάνεις στα χαρτιά για να παραλάβεις ένα έργο. Σημαντικό είναι αν το έργο αυτό λειτουργεί. Αν εγώ δώσω μια εργολαβία για να αλλάξουμε μια λάμπα εδώ πέρα και κάποιος περάσει ένα καλώδιο και το φτάσει εκεί πάνω, αλλά δεν φτάσει στη λάμπα, έχουμε το 75% του έργου τελειωμένο. Η λάμπα, όμως, δεν λειτουργεί. Πιστοποιήσατε τον σιδηρόδρομο πράγματι σε ποσοστό 75%, αλλά δεν λειτουργούσε ούτε στο 1%, για να συνεννοηθούμε επιτέλους σε αυτήν την Αίθουσα. Νομίζω ότι ασχολήθηκα αρκετά με τον ΣΥΡΙΖΑ. Τα είπαμε πριν τα υπόλοιπα.
Θέλω να κάνω μόνο μια μικρή αναφορά στον κ. Βελόπουλο, ο οποίος ταυτίστηκε τόσο με τη Νίκη όσο και με τον κ. Χαρίση στο ότι θα πρέπει να υπάρχει δημόσιος φορέας για να κάνει τις μεταφορές με τρένο. Συγγνώμη, σε άλλη χώρα ζούμε; Τα τελευταία τριάντα χρόνια που οι δημόσιες μεταφορές κόστισαν στον Έλληνα φορολογούμενο 15 δισεκατομμύρια ευρώ κανείς δεν ήταν σε αυτήν εδώ πέρα τη χώρα; Δηλαδή, η λύση που προτείνει η Ελληνική Λύση είναι οι λύσεις οι οποίες ήταν αναχρονιστικές και μας οδήγησαν στα μνημόνια; Πραγματικά απορώ.
Όσο για την Πλεύση Ελευθερίας, δεν θα σχολιάσω καθόλου το σόου που έγινε πριν από λίγο από τα μικρόφωνα. Θα σχολιάσω τη φράση της εισηγήτριας κ. Κεφαλά ότι «χαιρόμαστε και έχουμε χαρές και πανηγύρια». Όχι, κυρία Κεφαλά, δεν χαιρόμαστε. Εμείς στη Νέα Δημοκρατία κοιτάμε το ζήτημα των σιδηροδρόμων με απόλυτο σεβασμό. Και αυτό που κάνουμε είναι να κάνουμε το καθήκον μας, να βάλουμε ένα λιθαράκι, έτσι ώστε να πάμε μπροστά τον σιδηρόδρομο στην Ελλάδα. Θα βάλουμε ένα λιθαράκι, έτσι ώστε να πάμε μπροστά την ίδια τη χώρα. 
Όσον αφορά το ΠΑΣΟΚ, κύριε Νικολαΐδη, άκουσα πριν να λέτε ότι δεν ψηφίζετε τη σύμβαση γιατί δεν μας εμπιστεύεστε. Το οξύμωρο του ΠΑΣΟΚ του «λεφτά υπάρχουν» να μην εμπιστεύεται τη Νέα Δημοκρατία των έργων δεν θα το σχολιάσω. Αυτό το οποίο όμως θα σας προτείνω και σε εσάς και στον κ. Ανδρουλάκη και νομίζω ότι θα συμφωνήσει και ο κύριος Υπουργός -κύριε Υπουργέ, αν θέλετε, ακούστε- όταν θα γίνουν τα εγκαίνια του νέου σιδηροδρομικού δικτύου τον Αύγουστο, σε λίγους μήνες από σήμερα, σε έξι μήνες από σήμερα, να πάμε μαζί με τα εγκαινιάσουμε. Μόνο που τότε θα χρειαστεί να μας συγχαρείτε γι’ αυτό το πράγμα, κάτι το οποίο δεν το έχετε κάνει ποτέ. Ακόμα και σήμερα μιλήσατε για τη Belharra και ένα «συγχαρητήρια» σε αυτήν την Κυβέρνηση που έφερε αυτήν την Belharra δεν ακούσαμε σε αυτήν εδώ πέρα την Αίθουσα. 

Για να ολοκληρώσω, έχουμε μπροστά μας μια πάρα πάρα πολύ καλή σύμβαση. Και αυτό δεν το λέω εγώ. Το είπαν οι φορείς, οι οποίοι ακούστηκαν εχθές στην ακρόαση φορέων στην επιτροπή. Ο κ. Γενιδούνιας,  ο οποίος δε νομίζω να θεωρεί κανένας ότι είναι Νέα Δημοκρατία, είπε ότι είναι μια απόλυτα θετική εξέλιξη, η οποία είναι άρρηκτα συνδεδεμένη με την ασφάλειά μας, την ασφάλεια των επιβατών. Ο κ. Παληός από τον ΟΣΕ  είπε ότι τα έργα, τα οποία γίνονται μέχρι σήμερα δεν έχουν γίνει ποτέ ξανά στην Ελλάδα. Μίλησε για σταθερή, αξιόπιστη και γρήγορη λειτουργία των σιδηροδρόμων. Ο κ. Χρουσαλάς  είπε ότι η σύμβαση αυτή είναι σε θετική κατεύθυνση και ότι για πρώτη φορά υπάρχουν ρήτρες, οι οποίες είναι  και για το ελληνικό δημόσιο αλλά και για τους Έλληνες πολίτες. Όσον αφορά τον Πρόεδρο της Hellenic Train, δεσμεύτηκε ότι σε λίγο καιρό, στο δίκτυο Αθήνα-Θεσσαλονίκη θα υπάρχουν δώδεκα τρένα και η διάρκεια του ταξιδιού θα είναι τρεισήμισι ώρες.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το Ελληνικό Δημόσιο, ύστερα από λάθη και παραλείψεις δεκαετιών, τα οποία δυστυχώς τα πληρώσαμε σε ένα πολύ μεγάλο φόρο αίματος, πενήντα επτά άνθρωποι, νέοι άνθρωποι, έχασαν τη ζωή τους, κάνει σήμερα ένα θετικό βήμα μπροστά και το θετικό αυτό βήμα οφείλουμε όλοι μας να το αναγνωρίσουμε. Και  για να το αναγνωρίσουμε πρέπει να υπερψηφίσουμε την σύμβαση, την τροποποίηση αυτής της σύμβασης. Εμείς στη Νέα Δημοκρατία, για μια ακόμη φορά, θα κάνουμε το καθήκον μας. Θα κάνουμε το καθήκον μας έτσι ώστε να πάμε ένα βήμα μπροστά τους ελληνικούς σιδηροδρόμους, να πάμε ένα βήμα μπροστά την Ελλάδα. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης):  Θα δώσουμε τον λόγο στην κ. Γεωργία Κεφαλά ειδική αγορήτρια από την Πλεύση Ελευθερίας. 
Μετά θα δώσουμε τον λόγο στην Πρόεδρο  της Πλεύσης Ελευθερίας την κ. Κωνσταντοπούλου και θα κλείσει ο Υπουργός τη σημερινή συνεδρίαση.
Κύρια Κεφαλά, έχετε τον λόγο. 
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ: Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.
Όταν λέμε για χαρά, κύριε Κυρανάκη,  αυτό ακριβώς λέω. Δεν είναι δυνατόν σε αυτό το νομοσχέδιο, μετά από είκοσι δύο χρόνια που δεν έχετε κάνει απολύτως τίποτα για τον σιδηρόδρομο, να χαίρεστε. Είναι εξοργιστικό. Αλήθεια σας λέω. Ο άνθρωπος, ο μουσικός που σας είπα και πριν, που είναι ξεκούρδιστος  και είναι  επίτηδες ξεκούρδιστος για χρόνια, δεν μπορεί να πει ότι παιδιά τώρα κατέχω την τέχνη του μουσικού, τώρα κούρδισα μετά από είκοσι δύο χρόνια επαγγελματικής δραστηριότητας. Δεν γίνεται  και δυστυχώς αυτά τα λέμε και χαριτολογούμε  αλλά έχουν συμβεί πολύ-πολύ δυσάρεστα πράγματα, για τα οποία θα έπρεπε και εσείς να είσαστε λιγάκι κρατημένοι.
 Εδώ, μας μιλήσατε για επενδύσεις εκατομμυρίων. Πού αποτυπώνονται αυτές στη σύμβαση, κύριε Κυρανάκη, κύριε εισηγητή της Πλειοψηφίας; Στην πραγματικότητα παρατηρούμε μια δραστική μείωση των υποχρεωτικών επενδύσεων σε σχέση με τους αρχικούς σχεδιασμούς και με το δημόσιο να συνεχίζει να επιδοτεί την εταιρεία με 50 εκατομμύρια ευρώ ετησίως. Αυτό βλέπουμε μόνο. 
Και επίσης, όταν μας μιλάτε για ασφάλεια και όταν μας λέτε ότι η ασφάλεια είναι προτεραιότητα, εμείς διακρίνουμε ότι η απαλοιφή συγκεκριμένων ρητρών για υποχρέωση εγκατάστασης συστημάτων ασφαλείας από την πλευρά του παρόχου, μεταφέρει όλη την ευθύνη στο Δημόσιο αφήνοντας την εταιρεία στο απυρόβλητο και αφήνοντας τους επιβάτες εντελώς ξεκρέμαστους για άλλη μια φορά.
 Εμείς ζητήσαμε επαναδιαπραγμάτευση των όρων και πρέπει να το κάνετε αυτό. Δεν είναι δυνατόν να αφήσετε τη σύμβαση να κλείσει με αυτόν τον τρόπο. Στη σύνδεση της επιδότησης με μετρήσιμα ποιοτικά κριτήρια ακρίβεια, καθαριότητα, ασφάλεια, πού είναι αυτά; Αυτά θα είχαν κάποιο νόημα για το αύριο των μεταφορών και για την ποιότητα και την ασφάλεια των επιβατών, τη διαφάνεια των επενδυτικών σας πλάνων. Ούτε καν μας αναφέρετε πώς θα γίνουν αυτά, με ποιο ακριβώς τρόπο. Στην αυστηρή εποπτεία από μία Ανεξάρτητη Αρχή. Πάλι τα ίδια θα κάνουμε. Πάλι δεν θα ξέρουμε πώς λειτουργούν. Πάλι δεν θα μπορεί να πάρει κανείς την ευθύνη. 
Ήμασταν επάνω με την κ. Κωνσταντοπούλου στην Εξεταστική για τον ΟΠΕΚΕΠΕ, και είναι θαυμάσιο όταν όλα τα πολιτικά πρόσωπα που έρχονται και καλούνται να καταθέσουν ενώ είναι λαλίστατα πριν, ενώ στα μέσα μαζικής ενημέρωσης και στα μέσα μαζικής δικτύωσης αυτοί οι άνθρωποι έχουν το κλειδί για όλα, γνωρίζουν τα πάντα, γνωρίζουν για τον ΟΠΕΚΕΠΕ, γνωρίζουν για το σκάνδαλο, όταν έρχονται να καταθέσουν δεν γνωρίζουν τίποτα, δεν συμμετείχαν πουθενά, είναι αθώοι όλοι. 
Από τη μία πλευρά και από την άλλη, δεν ξέρει ο κόσμος πια πώς να το διαχειριστεί αυτό που κάνετε. Δεν ξέρει πώς να διαχειριστεί αυτή την κοροϊδία. Και πραγματικά και εμείς θέλουμε να φύγουν τα γνωστά πρόσωπα, επιτέλους, και να έρθουν πολίτες, να έρθουν πολίτες. Μακάρι. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Τον λόγο έχει τώρα η Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας, η κ. Ζωή Κωνσταντοπούλου. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Στις 15 Γενάρη, λοιπόν, του 2026, ο κύριος Υπουργός πάει τουαλέτα μάλλον, όπως συνήθως κάνει, φεύγει, στρίβει και δεν είναι ο μόνος. Έχουμε και τον Χατζηδάκη, τώρα πια φεύγουν και Καιρίδης, Λαζαρίδης, όπου φύγει-φύγει. Γενικώς, όποιος είναι σε θέση να πρέπει να απαντήσει και να λογοδοτήσει, φεύγει. Είναι, βέβαια, θλιβερό. Μία κοινοβουλευτική Πλειοψηφία λεγόμενη, που αποτελείται υποτίθεται από εκατό πενήντα έξι Βουλευτές, να εκπροσωπείται από τέσσερις -εμείς είμαστε περισσότεροι- και να μην γεμίζετε ούτε ταξί. Αυτή είναι η κατάσταση.
Τα έδρανα -θα σας πω μετά γι’ αυτό που κάνατε μόλις- τα κυβερνητικά είναι άδεια και πώς να μην είναι άδεια, αφού ξέρει η Κυβέρνηση ότι αυτό το οποίο συμβαίνει αυτήν τη στιγμή είναι σκανδαλώδες. Και θα ήθελα να είμαι σαφής. Η Πλεύση Ελευθερίας όταν έρθει στη θέση να μπορεί να ασκήσει καθήκοντα και ευθύνη στο πεδίο αυτό, αυτή τη σύμβαση θα την ακυρώσει. 
Διότι είναι πραγματικά σκανδαλώδες, κύριοι, και προκλητικό, σκανδαλώδες και προκλητικό, την ώρα που η Hellenic Train αποδεικνύεται ότι ενέχεται αστικά και ποινικά έναντι των θυμάτων, έναντι των ανθρώπων που αφαιρέθηκε η ζωή τους, έναντι των συγγενών και των οικογενειών, έναντι των επιζώντων και των επιζωσών και βεβαίως έναντι του Ελληνικού Δημοσίου, το Ελληνικό Δημόσιο αντί να ασκεί αγωγές εναντίον της Hellenic Train, να έρχεται και να συνάπτει μια σύμβαση μέσα στις γιορτές 20, λέει, Δεκεμβρίου, ημέρα Σάββατο -εάν καλά θυμάμαι- ήταν η 20η Δεκεμβρίου. Έτσι δεν είναι; 20 Δεκεμβρίου, λοιπόν, συνεδρίασε το διοικητικό συμβούλιο της Hellenic Train
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: 22 Δεκεμβρίου 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Όχι. 20 Δεκέμβρη. Δεν είστε διαβασμένος. Είστε εισηγητής, 22 είναι η υπογραφή της σύμβασης. Στις 20 συνεδρίασε, είναι η δέκατη περίπου, δέκατη πέμπτη γραμμή της δεύτερης σελίδας -έπρεπε να είχατε φτάσει μέχρι εκεί. 
Είναι, λοιπόν, η συνεδρίαση του Διοικητικού Συμβουλίου της Hellenic Train.

Ημέρα Σάββατο συνεδρίασε η HELLENIC TRAIN, γιατί σου λέει πού αλλού τέτοια ευκαιρία. Τώρα τα Χριστούγεννα, έκλεισε και η Βουλή στις 19, 20 θα συνεδριάσουμε και 22 θα υπογράψουμε.
Καλώς τον κ. Κυρανάκη. Α, ήλθαν και ενισχύσεις, Ταχιάος.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Με μπαστούνι.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Με μπαστούνι λέτε, αλλά αύριο φέρνετε για να διορίσετε στο μετρό. Τα μπαστούνια δεν θα σας εμποδίσουν να τα βρείτε μπαστούνια.
Λοιπόν, επανέρχομαι, κύριε Κυρανάκη.
Θα μας πείτε τι σας διασκεδάζει και τι βρίσκετε αστείο. Πάντως εγώ δεν βρίσκω καθόλου αστείο ότι με αυτήν τη σύμβαση ξεπλένετε μία εταιρεία, η οποία θα έπρεπε να έχει λάβει την αγωγή του ελληνικού δημοσίου για την παραβίαση όλων των κανόνων ασφαλείας και λειτουργίας, θα έπρεπε να έχει λάβει και μήνυση από το ελληνικό δημόσιο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έχει λάβει.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έχει λάβει;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Βεβαίως.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έχει λάβει αγωγή;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έχει γίνει αγωγή;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Και γιατί, κύριε Κυρανάκη, αφού έχει γίνει αγωγή στην HELLENIC TRAIN, εσείς συμβάλλεστε μαζί της; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Για να γίνουν τα πράγματα καλύτερα, κυρία Κωνσταντοπούλου.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Για να γίνουν τα πράγματα καλύτερα; Συνήθως έτσι γίνεται; Δηλαδή αυτόν που του κάνεις αγωγή γιατί έχει παραβιάσει τη νομιμότητα, μετά τον ανταμείβεις με συμβάσεις και χρήματα για να γίνουν τα πράγματα καλύτερα. Ναι, έχετε διαπλαστική τέτοια διάθεση, παιδαγωγική, να κάνετε καλύτερη την HELLENIC TRAIN. Την ανταμείβετε, λοιπόν, και προφασίζεστε ότι κάνατε αγωγή. Να την καταθέσετε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αυτοί βάζουν χρήματα. Αυτοί πληρώνουν.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Εσάς πληρώνουν;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τα τρένα.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Εσάς πληρώνουν;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Κύριε Υπουργέ, θα έχετε τη δυνατότητα στο τέλος, κλείνοντας, να τοποθετηθείτε. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ποιοι πληρώνουν, κύριε; Το ελληνικό δημόσιο, ο κοσμάκης και τα θύματα πληρώνουν τις πολιτικές σας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Διαβάστε καλύτερα.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Να διαβάσω καλύτερα; Δεν ξέρετε ότι υπάρχουν 57 θύματα; Δεν ξέρετε ότι η HELLENIC TRAIN εμπλέκεται; Δεν ξέρετε ότι η Εξεταστική Επιτροπή διαβίβασε την κατάθεση Καποτόρτο; Δεν ξέρετε ότι υπάρχουν ποινικές ευθύνες και τους καλύπτετε; Πώς κάνετε σύμβαση μέσα στα Χριστούγεννα με την εταιρεία, με την οποία θα έπρεπε να έχετε διαρρήξει τις σχέσεις και να έχετε καταγγείλει τις συμβάσεις και όχι να τις ανανεώνετε και να τις ξεπλένετε και να βάζετε αντισυμβαλλόμενα μέρη τις νέες επιχειρήσεις που δημιουργήσατε, ώστε να υποκαταστήσουν τις προκατόχους. Και λέτε μάλιστα, όπως την από 14 Μαρτίου του 2022. Δηλαδή, Καραμανλή. Τώρα συνεχίζετε την πολιτική Καραμανλή και τις υπογραφές Καραμανλή, αποδεικνύοντας περίτρανα αυτό που εμείς λέμε όλον αυτόν τον καιρό, ότι φυσικά είναι ένοχος ο Καραμανλής, μα, ακόμη πιο ένοχος και πλήρως μπλεγμένος και εμπλεκόμενος είναι ο Μητσοτάκης. Διότι την ίδια ακριβώς στρατηγική, την ίδια επιλήψιμη και αξιόποινη συμπεριφορά συνεχίζετε, κάνετε μια σύμβαση, με την οποία επιχειρείτε να ξεπλύνετε τον Καραμανλή, αφού πρώτα το έχετε προστατέψει ποινικά. Δεν θέλω να σχολιάσω ότι ανακριτής στην υπόθεση Καραμανλή για το πλημμέλημα είναι ο Πρόεδρος του Τριμελούς Εφετείου Κακουργημάτων στην υπόθεση Siemens, που δεν ήθελε και δεν ενσωμάτωσε μέσα στη δικογραφία -εγώ του το κατέθεσα-, δεν ήθελε να αναγνωστεί το πόρισμα της Εξεταστικής Επιτροπής της Βουλής, το ομόφωνο, επί Προεδρίας Βαλυράκη και απέρριψε το αίτημα να καταχωριστεί στα Πρακτικά. Και στη συνέχεια πέταξε έξω την πολιτική αγωγή των πολιτών που είχαμε πάει για να είμαστε εκεί, με την «Δικαιοσύνη για όλους», την πρωτοβουλία μας που έχει αυτήν την πολύ διαφανή και ενοχλητική δράση από το 2016. Και παραλίγο πήγατε να μας την παρουσιάσετε και offshore, την πρωτοβουλία την νομική και κινηματική της Πλεύσης Ελευθερίας, που πλέον έχει και εκπαιδευτική λειτουργία. Τι ντροπή! 
Ξεπλένετε, κύριε Κυρανάκη, τον Καραμανλή. 
Και, κύριε Κυριάκη, κατεβαίνοντας από το Βήμα, κάνατε και «high five» με τον Υπουργό. Αισθάνεστε ότι κάνετε κάτι πολύ καλό για τη χώρα;
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: Χαιρετισμό κάναμε.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Τι κάνατε;
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: Χαιρετισμό.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας):  Χαιρετισμό; Ήταν πολύ ενθουσιώδης. Θα τον έλεγα αθλητικό αν είχε άλλα χαρακτηριστικά.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: Νέοι άνθρωποι είμαστε.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Νέοι άνθρωποι είστε και δείχνετε τον ενθουσιασμό σας. Νέοι άνθρωποι, όμως, ξέρετε έχασαν τη ζωή τους στα Τέμπη.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΚΥΡΙΑΚΗΣ: Τα είπα πριν από το Βήμα, με απόλυτο σεβασμό.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Δεν υπάρχει σεβασμός όταν υπάρχει ατιμωρησία. Δεν υπάρχει σεβασμός όταν υπάρχει συγκάλυψη. Δεν υπάρχει σεβασμός όταν υπάρχει υπόθαλψη. Δεν υπάρχει σεβασμός όταν ορθώνονται τείχη στην απονομή της δικαιοσύνης. Δεν υπάρχει σεβασμός όταν μονός-διπλός ο κ. Μητσοτάκης προσπαθεί να μην γίνει η δίκη στη Λάρισα για τα τρένα και για το σκανδαλώδες γεγονός ότι πληρώνετε -παρεμπιπτόντως, κύριε Κυρανάκη, θα έρθετε να μου απαντήσετε ελπίζω τη Δευτέρα- ακόμα την εταιρεία INTERSTAR, αυτήν που εξαφάνισε όλα τα βίντεο της εμπορικής αμαξοστοιχίας και ειδικά τα βίντεο φόρτωσης της εμπορικής αμαξοστοιχίας. 
Ελπίζω ότι θα έρθετε να μου απαντήσετε. 
Θα έρθετε; Θα έρθετε; Δεν ξέρετε; Το σκέφτεστε; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τι ωραίο χαμόγελο έχετε.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έχω ωραίο χαμόγελο. Στείλατε στον κ. Μητσοτάκη να σας πει αν θα έρθετε ή στην HELLENIC TRAIN;
Κύριε Κυρανάκη, αφού σας αρέσει να σας τα λέμε με χαμόγελο, θέλω να σας πω ότι είναι απορίας άξιον, αφού λέτε ότι έχει γίνει αγωγή του ελληνικού δημοσίου κατά της HELLENIC TRAIN, γιατί στη σύμβαση δεν αναφέρεται αυτό; Αντίθετα αναφέρεται κάτι εξόχως επιλήψιμο, που εμένα μου θυμίζει -τώρα εσάς θα στενοχωρήσω, αλλά τι να κάνουμε- τις μεθοδεύσεις του Βενιζέλου στην υπόθεση SIEMENS. Εκεί που διέφθειρε και διεπλάκη η SIEMENS με το πολιτικό σύστημα και προκάλεσε ζημία, κατάφερε ο Βενιζέλος σχεδόν να γίνει η Ελλάδα υπόλογη έναντι της SIEMENS και έφτιαξε και συμβιβασμό, δίνοντας στη SIEMENS πιστοποιητικά διαφάνειας και λέγοντας ότι η SIEMENS θα κάνει σεμινάρια στην Ελλάδα κατά της διαφθοράς. Μάλλον πήγε να παρακολουθήσει τα σεμινάρια αυτά ο κ. Καραμανλής πριν αναλάβει Υπουργός, μαζί με τον κ. Μητσοτάκη, τον κ. Βορίδη, τον κ. Αυγενάκη, τον κ. Τριαντόπουλο και θα προσθέσω σιγά-σιγά και άλλα ονόματα, κύριε Κυρανάκη. Μην ανησυχείτε. 
Λέτε λοιπόν, ακούστε λίγο, γιατί αυτές οι συμβάσεις έρχονται και αυτές οι διαδικασίες γίνονται με κατεπείγοντα τρόπο, για να μην παίρνει είδηση κανείς. Και σήμερα γίνεται η συνεδρίαση ενώ συνεδριάζει παράλληλα η Εξεταστική Επιτροπή για τον Ο.Π.Ε.Κ.Ε.Π.Ε., ώστε όσο μπορούμε όλα μαζί να το θάβουμε. Και παράλληλα συνεδριάζει και η Επιτροπή Δημόσιας Διοίκησης, Δημόσιας Τάξης και Δικαιοσύνης και η Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας, ώστε εμείς που είμαστε η μικρότερη αλλά δυνατότερη Κοινοβουλευτική Ομάδα να πρέπει να βρισκόμαστε έξι άνθρωποι σε δέκα μέρη ταυτόχρονα. Ήταν και η Διάσκεψη Προέδρων το πρωί. Πολλά, πολλά, πολλά. 
Για ακούστε, λοιπόν, τι λέτε: «Με την επιφύλαξη…». Ακούστε. «Οι λοιπές διατάξεις της από 14 Απριλίου σύμβασης ανάθεσης υποχρεώσεων δημόσιας υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών συνεχίζουν να ισχύουν». Έτσι; Με τη βούλα ο Καραμανλής να έρθει να πει ότι η Βουλή τα ίδια κύρωσε και οι επόμενοι επιβεβαίωσαν. Και φυσικά με ξέπλυναν. Γιατί αυτά θα πει. Μόνο που κάποιοι έχουμε και τα νομικά εργαλεία και την πολιτική βούληση και την κοινωνική ευαισθησία και την κινηματική δραστηριοποίηση, να μην αφήσουμε αυτό να περάσει. Λέτε λοιπόν και κάτι άλλο: «Με την επιφύλαξη τυχόν γεννηθέντων δικαιωμάτων του παρόχου, που απορρέουν από την παράγραφο 10.6 της από 14 Απριλίου του 2022 σύμβαση για τα ημερολογιακά έτη προ της παρούσας τροποποίησης. Ο πάροχος δικαιούται να ασκήσει τα δικαιώματα που απορρέουν από την παρούσα τροποποίηση, από το τρέχον ημερολογιακό έτος και εφεξής».
 


Δηλαδή, αντί να πείτε με την επιφύλαξη του Ελληνικού Δημοσίου για τις αξιώσεις του έναντι του παρόχου, ποιος είναι ο πάροχος; Η Hellenic Train δεν είναι, κύριε Κυρανάκη; Δεν πιστεύω να μπλεχτήκατε. Ξέρετε ότι ο πάροχος είναι η Hellenic Train και βάζετε επιφύλαξη των δικαιωμάτων του παρόχου, δηλαδή έμμεση αναγνώριση όχι ότι έχει οφειλές ο πάροχος, η Hellenic Train προς το Ελληνικό Δημόσιο, αλλά ότι έχει γεννηθέντα δικαιώματα, με την επιφύλαξη τυχόν γεννηθέντων δικαιωμάτων. Και με τα δικαιώματα και τις αξιώσεις του Ελληνικού Δημοσίου που ασκήσατε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ποια είναι τα δικαιώματα;
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Του Ελληνικού Δημοσίου;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αυτά διαβάσατε στη σύμβαση;
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ποια είναι; Πείτε μας εσείς.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Κύριε Κυρανάκη, σας παρακαλώ, μην διακόπτετε.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Άρα, λέτε δεν υπάρχουν δικαιώματα. Τα βάλατε έτσι. Για πλάκα τα βάλατε.
Για απαντήστε και κάτι άλλο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Διαβάστε τα.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Κοιτάξτε. Έχετε και την μανιέρα και έρχεστε και λέτε τα ίδια: «Δεν ξέρετε, δεν έχετε διαβάσει». Είναι γνωστό ότι δεν είμαι επιμελής, δεν διαβάζω και δεν ξέρω. Έτσι δεν είναι; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν ξέρετε ποια είναι.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Και είστε όλοι εσείς επιμελείς που δεν έρχεστε ούτε να ζεστάνετε τα έδρανα, στα οποία σας εξέλεξε ελληνικός λαός. Την άλλη φορά φύγατε και μου είπατε: «Δεν έχω υποχρέωση να σας ακούω.».
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Προφανώς.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Προφανώς! Πληρώνεστε, κύριε, σας το ξανάπα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι για αυτό.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Πληρώνεστε από τον ελληνικό λαό και έχετε υποχρέωση να είστε εδώ. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι για αυτό.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Βεβαίως για αυτό, ακριβώς για αυτό.
Λέτε, λοιπόν, επιπλέον ότι πάσα διαφορά η οποία προκύπτει από ή σχετίζεται με την παρούσα σύμβαση θα υποβάλλεται προς οριστική και δεσμευτική επίλυση ενώπιον τριμελούς διαιτητικού δικαστηρίου. Τώρα για αυτό τι έχετε να πείτε; Διότι με αυτό καταργείτε την όποια αγωγή λέτε ότι ασκήσατε, κύριε Κυρανάκη, γιατί καταλαμβάνονται οι διαφορές και τα διαιτητικώς επιλυόμενα από αυτήν την ρήτρα που βάζετε και μας κοροϊδεύετε μπροστά στα μάτια μας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τι σχέση έχει το ένα με το άλλο;
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Τι σχέση; Απόλυτη. Την απόλυτη σχέση ότι κοροϊδεύετε. 
Έχω εξηγήσει, οι Βουλευτές μας το έχουν βιώσει, ότι ο αγώνας για την αλήθεια, όπως και η πραγματική αντιπολίτευση, έχουν κόπο, έχουν μόχθο, έχουν παρουσία, έχουν μελέτη, έχουν δουλειά, έχουν σύγκρουση. Δεν γίνεται αλλιώς. Και δυστυχώς αυτή η εγκατάλειψη της Βουλής και από την Αντιπολίτευση είναι ένα τρομερό εργαλείο διευκόλυνσης αυτής της ακραία αυθαίρετης διακυβέρνησης. 
Θα κλείσω, λέγοντας τα εξής. Δεν σας ακούσαμε να λέτε κάτι. Τουλάχιστον εγώ δεν σας άκουσα. Νομίζω έχετε εξαντλήσει και τις ομιλίες και παρεμβάσεις σήμερα. Δεν ξέρω είπε κάτι ο κύριος Πρόεδρος ότι θα κλείσετε τη συνεδρίαση, αλλά νομίζω ότι έχετε ολοκληρώσει. Αυτήν την αίσθηση έχω, αλλά δεν ξέρω, μπορεί γίνει κάποια εξαίρεση για εσάς, γιατί έτσι έχετε μάθει με τις εξαιρέσεις. Αν κάνω κάτι λάθος, ζητώ συγγνώμη. Δεν σας ακούσαμε να λέτε κάτι, είστε Υπουργός Μεταφορών, υπήρξε μείζον περιστατικό στις 4 Ιανουαρίου πλήρους κατάρρευσης του εναέριου χώρου της χώρας και του ελέγχου των αερομεταφορών. Υπάρχουν μαρτυρίες ότι βρισκόντουσαν αεροπλάνα σε τροχιά σύγκρουσης στα πέντε λεπτά. Και σ’ αυτήν εδώ τη Βουλή κατατέθηκε από τον σημερινό Πρόεδρο της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, τον Τσίτουρα, που είχε διατελέσει -πάλι εσάς θα στεναχωρήσω- Διευθύνων τον ΟΣΕ, την ΕΡΓΟΣΕ νομίζω, από τον Σημίτη στον Μητσοτάκη έχουμε πολλές τέτοιες διαδρομές, ότι κινδυνεύουμε να έχουμε Τέμπη του αέρα. Τι, λοιπόν, έχετε να πείτε εσείς για αυτό το περιστατικό; Και γιατί δεν μιλάτε; Είστε απασχολημένος με την επιχείρηση να απελευθερώσετε τις μεταφορές ταξί για να εξυπηρετήσετε συμφέροντα άλλα; Είστε απασχολημένος, γιατί δεν είστε υποχρεωμένος να μιλήσετε;
Η άποψή μου είναι ότι έχετε υποχρέωση λογοδοσίας. Ανεξαρτήτως της ευθύνης και του κ. Δήμα και πρωτίστως φυσικά του κ. Μητσοτάκη, έχετε ευθύνη για αυτό το γεγονός. Και φυσικά δεν είναι δυνατόν αυτήν την ευθύνη να επιχειρείτε να την αποσείετε έτσι .
Συγγνώμη που δεν θα σας κάνω εγώ «hi-five», χαμογελώντας σας αποχαιρετώ και περιμένω να σας ακούσω. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Θα δώσουμε τον λόγο στον κ. Κυρανάκη, για να ολοκληρώσουμε τη διαδικασία. Είναι η δευτερολογία του κυρίου Υπουργού. Έχει κάνει τρεις παρεμβάσεις.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έχει δευτερολογία;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Είναι η δευτερολογία του, την δικαιούται και κλείνει παράλληλα και το νομοσχέδιο ο εκάστοτε Υπουργός. Έχει κάνει τρεις παρεμβάσεις. Και έχει δικαίωμα πρωτολογίας -μίλησε 21 λεπτά- και δευτερολογίας. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Έχει δικαίωμα δευτερολογίας;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Γιατί δεν το έχει; Το έχει, βεβαίως και το έχει. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Το έχει;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Βεβαίως, κυρία Πρόεδρε.
Ορίστε, κύριε Κυρανάκη, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Να καταγραφεί πάντως στα Πρακτικά ότι η κατά τα άλλα δημοκράτισσα κ. Ζωή Κωνσταντοπούλου δεν θέλει να ακουστεί ο Υπουργός, στον οποίο υπέβαλε ερωτήματα και στον οποίο άσκησε κριτική, ζητώντας απαντήσεις. Να καταγραφεί στα Πρακτικά ότι δεν θέλει να απαντήσουμε. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Εσείς ψηφίσατε τον Κανονισμό.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Της αρέσει ο μονόλογος. 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Δεν έχει τέτοιο δικαίωμα, κύριε Πρόεδρε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Με την άδειά σας. 
Λοιπόν, κατ’ αρχάς θα ήθελα να ενημερώσω τη δικηγόρο Ζωή Κωνσταντοπούλου ότι η διαιτησία…
Προφανώς, δεν θέλει να ακούσει απαντήσεις, καταλαβαίνετε, σας άφησε μόνους σας. Λοιπόν, να της μεταφέρετε της Αρχηγού σας και δικηγόρου Ζωής Κωνσταντοπούλου ότι όταν προβλέπεται προσφυγή στη διαιτησία εντός μιας δημόσιας σύμβασης δεν σημαίνει σε καμία περίπτωση στα νομικά ότι δεν μπορεί ο ΟΣΕ, το Ελληνικό Δημόσιο, οποιοσδήποτε άλλος εμπλεκόμενος να ασκήσει αγωγή στην Hellenic Train. Και μπορεί και το έχει κάνει, πολλαπλές αγωγές σε σχέση με την υπόθεση των Τεμπών. 
Θέλω τώρα να έρθω στα λεγόμενα του κ. Μεϊκόπουλου, για τον οποίον οφείλω να είμαι δίκαιος, μπορεί να έχουμε μια σκληρή αντιπαράθεση σε αυτήν εδώ την συζήτηση και φυσικά συμφωνώ με τα όσα είπε και ο εισηγητής μας ο κ. Κυριάκης, αλλά, κύριε συνάδελφε, οφείλουμε να παραδεχθούμε ότι σε σχέση με όσα είδαμε, η μπαχαλοποίηση δεν προέρχεται από τον κ. Μεϊκόπουλο. Ο συνάδελφος αξιοπρεπώς και πολιτισμένα εξέφρασε τις απόψεις του με τις οποίες προφανώς διαφωνώ και εγώ και θέλω να απαντήσω επίσης σε ανάλογο τόνο.
Βγάλατε κάποια συμπεράσματα, κύριε συνάδελφε. Πρώτον, τα σταχυολογώ με βάση την δική μου απομνημόνευση, είπατε για τα χρέη. Σωστά λέτε χρωστάει αρκετά εκατομμύρια ευρώ η Hellenic Train στο Ελληνικό Δημόσιο, στον ΟΣΕ για τέλη υποδομής και μια σειρά από άλλα χρέη. Αυτά τα διεκδικούμε, έχουμε κάνει νομικές ενέργειες θα κάνουμε κι άλλες και τα διεκδικούμε το τελευταίο ευρώ. Δυστυχώς, για εσάς αυτό συγκρίνεται με ότι έγινε στο παρελθόν. Μπορεί εσείς προσωπικά να μην έχετε κάποια ευθύνη, αλλά ο Υπουργός δικής σας κυβέρνησης όταν είδε χρέη της Hellenic Train είπε 690 εκατομμύρια, τα διαγράφω με μια υπουργική απόφαση. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Κρατικές ενισχύσεις. Τι δεν καταλαβαίνετε; Τα δώσατε εσείς.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ, ησυχία.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Αν είχε έρθει εκείνη η υπουργική απόφαση στη Βουλή αντιλαμβάνεστε τι θα έλεγε η τότε Αντιπολίτευση. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Όλο ψέματα λέτε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μην τσιρίζετε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ, ησυχάστε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μην τσιρίζετε. Σας παρακαλώ.
Δεύτερον, σε ότι αφορά την κερδοφορία θέλω να ενημερώσω πολύ καλοπροαίρετα, το λέει η σύμβαση ξεκάθαρα, αλλά για όσους δεν το διάβασαν ότι στην περίπτωση που ένα δρομολόγιο αρχίζει και γίνεται κερδοφόρο, κερδοφόρο σημαίνει ότι από την τιμή του εισιτηρίου υπερβαίνουν τα κόστη τα έσοδα της εταιρείας, υπάρχει ρητή συμφωνία μέσα στη σύμβαση ότι μέρος των εσόδων, μέρος του κέρδους πάει και στο Δημόσιο. Άρα, όσο είναι ζημιογόνα η εταιρεία επιδοτείται το εισιτήριο για τις γραμμές, στην περίπτωση που είναι κερδοφόρα μέρος των εσόδων, μέρος του κέρδους 20% πάει στο Ελληνικό Δημόσιο. Αυτό λέει η συμφωνία.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Αυτά έλεγε και ο Capotorto και τον έστειλαν για εξέταση…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σταματήστε να τσιρίζετε, κυρία Πέρκα, σας παρακαλώ. Έχετε πολύ θράσος για πρώην Γενική Γραμματέας Μεταφορών του ξεπουλήματος ΤΡΑΙΝΟΣΕ να συνεχίζετε να τσιρίζετε. Σας παρακαλώ πολύ.


Λοιπόν, η ημερομηνία την οποία αναφέρατε για τον Αύγουστο δεν ισχύει, είναι λίγες μέρες πριν, είναι 23 Ιουλίου. Θυμίζω ότι ο τότε Υπουργός ανέλαβε δέκα ημέρες πριν τα καθήκοντά του και προφανώς η διοίκηση της Hellenic Train, που ούτως ή άλλως δεν διοριζόταν από εκείνον, η διοίκηση ήταν ο κ. Τσαλίδης, ο οποίος επελέγη επί δικών σας ημερών από την κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ-ΑΝΕΛ -στέλεχος των ΑΝΕΛ, θυμίζω. Έχω καταθέσει νωρίτερα, σήμερα, τη δήλωση του κ. Σπίρτζη που λέει, ακριβώς πριν τις εκλογές, έρχονται σε λίγες μέρες οι νέοι συρμοί. Στις 23 Ιουλίου, λίγες μέρες μετά την αλλαγή, έχουμε την παραγγελία. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ο Καραμανλής τις υπέγραψε τις συμβάσεις. Εντάξει, τώρα!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ο Τσαλίδης υπέγραψε τις συμβάσεις, κυρία Πέρκα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ, παρακαλώ ησυχάστε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Για τον Θεό ηρεμήστε! 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Δεν καταγράφεται κάτι. Παρακαλώ, κυρία Πέρκα! Ελάτε, ελάτε! Παρακαλώ!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εδώ είναι Βουλή, κυρία μου, δεν είναι η κουζίνα σας! 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ:…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ, δεν καταγράφεται κυρία Πέρκα αυτό που λέτε τώρα. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Είναι Βουλή! Είναι Κοινοβούλιο, εδώ πέρα! 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Λοιπόν συνεχίστε, κύριε Υπουργέ και ολοκληρώνετε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Να μην τσιρίζετε! 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ, παρακαλώ ησυχία!
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν είναι κανένα ψέμα. Τη σύμβαση δεν την υπέγραψε ο Καραμανλής, την υπέγραψε ο Τσαλίδης, ο Διευθύνων Σύμβουλος της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ο οποίος είχε διοριστεί επί ημερών σας και δεν είχε αλλάξει. Με ανακοινωμένη σύμβαση, η οποία είχε γίνει από τον δικό σας Υπουργό, λίγες μέρες πριν τις εκλογές.
Τα τρένα αυτά που παρουσιάστηκαν ως νέα, ήρθαν γεμάτα βλάβες. Αυτή είναι η αλήθεια, τη γνωρίζουν, κατ’ αρχάς οι εργαζόμενοι του σιδηροδρόμου, δευτερευόντως οι επιβάτες, οι οποίοι βίωσαν όλα αυτά τα οποία βίωσαν, και το γνωρίζουμε και εμείς, διότι δεν μένουμε στα λόγια τα οποία μας λέτε εδώ στη Βουλή χωρίς να τα ψάχνουμε. Τα ψάχνουμε και βλέπουμε ότι για μία ακόμη φορά βασίζεστε στην παραπληροφόρηση. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τέταρτον, είπατε για την ταχύτητα και θέλω σε αυτό το σημείο να σας θυμίσω ότι 213 χιλιόμετρα, εκείνη την εποχή, με εκείνο το δίκτυο, προφανώς, δεν θα μπορούσε να πάει ένα τρένο. Αυτό θα ήταν κατάφωρη παραβίαση των κανονισμών κυκλοφορίας. Και θυμίζω ότι επί ημερών σας έγινε και το Άδενδρο, με τρεις νεκρούς, όπου είχαμε έναν εκτροχιασμό λόγω παραβίασης με ταχύτητα. Αυτοί, βέβαια, είναι νεκροί οι οποίοι δεν έχουν όνομα, δεν έχουν ταυτότητα. Δεν αξίζει γι’ αυτούς κανένα συλλαλητήριο, δεν αξίζει καμία διαμαρτυρία. Είναι νεκροί που θέλετε να τους ξεχάσουμε. Δεν τους ξεχνάμε όμως! 
Το δυστύχημα του Άδενδρου που έγινε επί ημερών σας και για το οποίο ουδείς από την Κυβέρνησή σας έχει λογοδοτήσει, ουδείς, έγινε διότι παραβιάστηκε η ταχύτητα χωρίς να υπάρχει τηλεδιοίκηση. Έτσι! Άρα δεν υπήρχε τηλεδιοίκηση, ακόμη μια απόδειξη. 
Πέμπτον, σας καλώ να δείτε στη σύμβαση και στους προηγούμενους ισολογισμούς των προηγούμενων ετών, τις δαπάνες που κάνει ο πάροχος, τις δαπάνες που κάνει η ιταλική εταιρεία. Οι δαπάνες, αναλόγως τη χρονιά, είναι 95  εκατομμύρια ευρώ. Υπάρχει ένα ποσό, την τελευταία χρονιά, 95 εκατομμύρια ευρώ. 
Άρα, λοιπόν, όταν από αυτά τα 50, που εξηγήσαμε νωρίτερα, στην πραγματικότητα είναι τα 20 που επιδοτούν το εισιτήριο, δεν μπορούμε να μιλάμε για κερδοφορία. Αυτές είναι οι δαπάνες, να μάθουμε απλά λογιστικά. Και σε ό,τι αφορά το 75%, που ανέφερε η κ. Πέρκα, περί εγκατεστημένων συστημάτων για την τηλεδιοίκηση, εγώ το αμφισβητώ, σας το έχω πει πολλές φορές. Εσείς λέτε με τα χαρτιά σας…
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Ηρεμήστε, ηρεμήστε!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τελειώνω με αυτό, κύριε Πρόεδρε.
 Έρχεστε με τα χαρτιά σας και λέτε: «Εμείς, επί ημερών μας, ολοκληρώσαμε λέει, κύριε Ταχιάο, 75%...
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ, παρακαλώ! 
Δεν καταγράφεται τίποτα από αυτό που λέτε, κυρία Πέρκα, σας παρακαλώ. Μην διακόπτετε τώρα τη διαδικασία. Σας παρακαλώ! 
Κύριε Υπουργέ, ολοκληρώστε παρακαλώ, να περάσουμε στην ψηφοφορία.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών):  Με την άδειά σας ολοκληρώνω, λοιπόν, και λέω ότι 75% όποιος έχει υπογράψει για ένα σύστημα που δεν λειτουργεί, έχει διαπράξει κακουργηματική απιστία. Το σύστημα της τηλεδιοίκησης για να είναι ασφαλές για τους επιβάτες, για να μπορούν οι επιβάτες να γνωρίζουν πως στο δρομολόγιό τους υπάρχει χάραξη γραμμής με τηλεδιοίκηση και άρα δεν μπαίνει άλλο τρένο στην ίδια γραμμή, σημαίνει πρέπει να λειτουργεί.
 Επί ημερών σας, λοιπόν, και όταν μας παραδώσατε τον σιδηρόδρομο λειτουργούσε 1% και αυτό το πιστοποιούν οι εργαζόμενοι. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ! Ελάτε, κύριε Υπουργέ, ολοκληρώστε.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Σας παρακαλώ, κυρία Πέρκα, να ολοκληρώσουμε τη διαδικασία. Ούτε καταγράφεται κάτι από αυτό που λέτε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών):  Καταθέτω επίσης και κλείνω, κύριε Πρόεδρε, ένα έγγραφο, το οποίο ζήτησε ο κ. Μεϊκόπουλος και στα πλαίσια της λογοδοσίας πιστεύω ότι πρέπει να δοθεί στα Πρακτικά. Είναι το απόσπασμα του Πρακτικού από τη συνεδρίαση του Διοικητικού Συμβουλίου της ΓΑΙΑ ΟΣΕ, με το οποίο παρατείνεται η σύμβαση μίσθωσης για τροχαίο υλικό. Άρα, είναι εν ισχύ η σύμβαση μίσθωσης τροχαίου υλικού. Η Hellenic Train μισθώνει, νοικιάζει, πληρώνει χρήματα για τροχαίο υλικό που ανήκει στον ΟΣΕ και τη σύμβαση την καταθέτω στα Πρακτικά.
 (Στο σημείο αυτό ο Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης  καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και  Πρακτικών της Βουλής)
Ευχαριστώ πολύ. 





ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κηρύσσεται περαιωμένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων, της τροπολογίας και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Μεταφορών και Υποδομών: «Κύρωση της Πρώτης Τροποποίησης της από 14 Απριλίου 2022 Σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της ανώνυμης εταιρείας με την επωνυμία «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μεταφορές-Μεταφορικές Υπηρεσίες Επιβατών και Φορτίου Ανώνυμη Σιδηροδρομική Εταιρεία» (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.), ήδη μετονομασθείσας σε «HELLENIC TRAIN-ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» (HELLENIC TRAIN A.E.) για την ανάθεση Υποχρεώσεων Δημόσιας Υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών».
(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ ησυχάστε! Ησυχάστε! Παρακαλώ πολύ!
Εισερχόμαστε στην ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων, της τροπολογίας και του συνόλου του σχεδίου νόμου και η ψήφισή τους θα γίνει χωριστά. 
Σας επισημαίνουμε ότι η ψηφοφορία περιλαμβάνει την αρχή του νομοσχεδίου, ένα άρθρο, μία τροπολογία, το ακροτελεύτιο άρθρο, καθώς και το σύνολο του νομοσχεδίου. 
Παρακαλώ να ανοίξει το σύστημα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Παρακαλώ να κλείσει το σύστημα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)


(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Οι θέσεις των κομμάτων, όπως αποτυπώθηκαν κατά την ψήφιση με το ηλεκτρονικό σύστημα, καταχωρίζονται στα Πρακτικά της σημερινής συνεδρίασης και έχουν ως εξής:




ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Συνεπώς, το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Μεταφορών και Υποδομών: «Κύρωση της Πρώτης Τροποποίησης της από 14 Απριλίου 2022 Σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και της ανώνυμης εταιρείας με την επωνυμία «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μεταφορές-Μεταφορικές Υπηρεσίες Επιβατών και Φορτίου Ανώνυμη Σιδηροδρομική Εταιρεία» (ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.), ήδη μετονομασθείσας σε «HELLENIC TRAIN-ΑΝΩΝΥΜΗ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» (HELLENIC TRAIN A.E.) για την ανάθεση Υποχρεώσεων Δημόσιας Υπηρεσίας επιβατικών σιδηροδρομικών μεταφορών» έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε μόνη συζήτηση, επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου και έχει ως εξής:
(Να καταχωριστεί το κείμενο του νομοσχεδίου)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, παρακαλώ το Σώμα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νομοσχεδίου. 
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Το Σώμα παρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση.
Κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σημείο αυτό να λύσουμε τη συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Λαμπρούλης): Με τη συναίνεση του Σώματος και ώρα 19.03΄ λύεται η συνεδρίαση για αύριο, ημέρα Παρασκευή 16 Ιανουαρίου 2026 και ώρα 9.00΄, με αντικείμενο εργασιών του Σώματος κοινοβουλευτικό έλεγχο: α) συζήτηση επερώτησης αρμοδιότητας Υπουργείου Εξωτερικών των ανεξάρτητων Βουλευτών κ.κ. Μ. Χουρδάκη, Ρ. Χρηστίδου και Θ. Τζάκρη με θέμα: «Συστηματική υποβάθμιση της εξωτερικής πολιτικής και κυβερνητική σιωπή σε κρίσιμα εθνικά ζητήματα» και β) συζήτηση επικαίρων ερωτήσεων.  
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