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Αθήνα, σήμερα στις 8 Δεκεμβρίου 2025, ημέρα Δευτέρα και ώρα 11.10΄ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτηρίου η Βουλή σε ολομέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία του Γ΄ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ ΜΠΟΥΡΑ.  
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλημέρα σας και καλή εβδομάδα. Πάντα με υγεία! Αρχίζει η συνεδρίαση. 
Εισερχόμαστε στην ημερήσια διάταξη των 
ΕΠΕΡΩΤΗΣΕΩΝ
Θα συζητηθεί η υπ’ αριθμόν 3/2/13.11.2025 επίκαιρη επερώτηση που κατέθεσε ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΠΑΣΟΚ – Κινήματος Αλλαγής κ. Νικόλαος Ανδρουλάκης και οι τριάντα δύο Βουλευτές της Κοινοβουλευτικής του Ομάδας προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, με θέμα: «Καθημερινό μαρτύριο στους δρόμους της Αττικής από το κυκλοφοριακό χάος και την υποβάθμιση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, ενώ η Κυβέρνηση παραμένει αδιάφορος θεατής». 
Τον λόγο έχει ο πρώτος επερωτών Βουλευτής, ο Βουλευτής Δράμας του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής, ο κ. Αναστάσιος Νικολαΐδης, για δέκα λεπτά. 
Κύριε Νικολαΐδη, έχετε τον λόγο. 
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η πρωτοβουλία του ΠΑΣΟΚ για να συζητηθεί στην Ολομέλεια της Βουλής το μεγάλο πρόβλημα του κυκλοφοριακού στην Αττική αποτελεί την έκφραση μιας βαθιάς κοινωνικής αναγκαιότητας, καθώς απασχολεί σε καθημερινό επίπεδο το σύνολο των κατοίκων στο Λεκανοπέδιο, αλλά και των γειτονικών περιοχών. Η απουσία κυβερνητικού σχεδίου, αλλά κυρίως η έλλειψη ουσιαστικής βούλησης για την επίλυσή του επιτείνουν το πρόβλημα. 
Η παρούσα Κυβέρνηση έχει αναλάβει εδώ και επτά χρόνια τη διακυβέρνηση της χώρας, αλλά φαίνεται πως αυτό το χρονικό διάστημα δεν ήταν αρκετό για να προχωρήσει στη λήψη των αναγκαίων πρωτοβουλιών. Είχε στη διάθεσή της πολύ χρόνο και μεγάλα χρονικά διαστήματα που οι δρόμοι στην πρωτεύουσα ήταν εντελώς άδειοι, ωστόσο έκανε ελάχιστα. 
Εξάλλου, αν πραγματικά υπήρχε αληθινό ενδιαφέρον από την πλευρά της Κυβέρνησης για ένα πρόβλημα που αφορά κάθε κάτοικο και κάθε επισκέπτη της Αττικής, αυτό θα είχε ήδη εκδηλωθεί. Αντιθέτως, αυτό που παρατηρούμε το τελευταίο χρονικό διάστημα και μετά τη λήψη της σχετικής πρωτοβουλίας από την πλευρά μας είναι οι σπασμωδικές αναφορές από την Κυβέρνηση. 
Δεν είναι ούτως η άλλως η πρώτη φορά. Όπως συνέβη και με την ακρίβεια, όπως συνέβη με τη στεγαστική κρίση, όπως συνέβη με το κόστος ενέργειας, όπως συνέβη με το τραπεζικό σύστημα, γι’ ακόμη μία φορά η Κυβέρνηση αναγκάζεται να προσαρμόσει την ατζέντα της μετά από την πίεση από το ΠΑΣΟΚ. 
Είναι πλέον κανόνας στον δημόσιο διάλογο και στην πολιτική ζωή στον τόπο μας. Όλα τα μεγάλα ζητήματα που αφορούν στην κοινωνία και αποτελούν σημαντικά εμπόδια για τη μεγάλη πλειοψηφία των πολιτών τα θέτει το ΠΑΣΟΚ και η Κυβέρνηση αναγκάζεται καθημερινά να λάβει μέτρα για να τα αντιμετωπίσει. Η περίπτωση του κυκλοφοριακού επιβεβαιώνει για ακόμη μία φορά το γεγονός ότι η Κυβέρνηση παρακολουθεί το ΠΑΣΟΚ για να χαράξει πολιτική. 
Φυσικά, επειδή δεν υπάρχει η κατάλληλη προετοιμασία, παρουσιάζονται προτάσεις χωρίς διαβούλευση, χωρίς ενιαίο σχεδιασμό, χωρίς επιστημονική τεκμηρίωση, χωρίς να έχουν προηγηθεί οι αναγκαίες μελέτες. Πρόκειται για προτάσεις που λειτουργούν ως επικοινωνιακές φωτοβολίδες και προκαλούν έντονες κοινωνικές αντιδράσεις ακόμα και εντός της Νέας Δημοκρατίας. Μια τέτοια επικοινωνιακή φωτοβολίδα ήταν η πρόταση για επιβολή ωραρίου στον Κηφισό, η οποία έχει προκαλέσει αντιδράσεις, καθώς απουσιάζει η οποιαδήποτε προεργασία. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το κυκλοφοριακό πρόβλημα στην Αττική είναι ένα πολύ σοβαρό ζήτημα για να αφήνεται η αντιμετώπισή του σε μαθητευόμενους μάγους. Η Αθήνα έχει μετατραπεί σε μια πόλη της καθημερινής ακινησίας και της παρατεταμένης στασιμότητας. Αντί για μία μητρόπολη που θα κάνει βήματα προς τα εμπρός, θα κινείται προς το μέλλον με ταχύτητα και αυτοπεποίθηση, θα αναπτύσσεται με σχέδιο και θα πρωταγωνιστεί στην καινοτομία, τη βιώσιμη κινητικότητα και την ποιότητα ζωής, η Αττική είναι κολλημένη σε ένα τέλμα που πληγώνει βαθιά κατοίκους και επισκέπτες του Λεκανοπεδίου. Οι ώρες αιχμής ολοένα και αυξάνονται, και από νωρίς το πρωί έως και τις βραδινές ώρες επικρατεί κυκλοφοριακό χάος. Το αποτέλεσμα είναι χαμένες ώρες, μείωση της παραγωγικότητας και υποβάθμιση της ποιότητας ζωής. 
Η πλήρης αδιαφορία της Κυβέρνησης έχει οδηγήσει την Αθήνα σε εποχές προ κατασκευής Μετρό και Αττικής Οδού. Μπροστά σε αυτό το μεγάλο πρόβλημα η Κυβέρνηση παραμένει αδιάφορος θεατής, έχοντας επιλέξει να είναι απούσα. 
Δεν χρειάζεται ιδιαίτερη ανάλυση των στοιχείων για να περιγραφεί το πρόβλημα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Ενδεικτικά μόνο αναφέρω ότι το 2024 ένας οδηγός έχασε εκατό έντεκα ώρες στην κίνηση της Αθήνας. Επιπλέον, το κυκλοφοριακό πρόβλημα στην Αττική επιτείνεται και από την απαξίωση του δημόσιου συστήματος μεταφορών, με την υποστελέχωση σε οδηγούς και προσωπικό, την έλλειψη λογικής στο δίκτυο, τις μεγάλες καθυστερήσεις, τον απάνθρωπο συνωστισμό και τον απαρχαιωμένο στόλο λεωφορείων. Και αντί η Κυβέρνηση να φροντίσει να επιλύσει το πρόβλημα, αρέσκεται να μεταφέρει ευθύνες ανατρέχοντας πίσω στον χρόνο και φτάνοντας ακόμα και στο 2000, με επιχειρήματα που στερούνται πλήρως λογικής και σοβαρότητας. 
Η πιο άμεση και ρεαλιστική λύση για την αντιμετώπιση του κυκλοφοριακού αποτελεί η ενίσχυση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς. Όμως, για να συμβεί αυτό θα πρέπει να γίνουν τα αντίθετα από αυτά που πράττει η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας. 
Τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, για να γίνουν ελκυστικά, θα πρέπει να παρέχουν αξιοπρεπείς συνθήκες μεταφοράς, συνέπεια και αποτελεσματικότητα. Απαραίτητη προϋπόθεση είναι η αύξηση της πυκνότητας των δρομολογίων και η βελτίωση της κατάστασης για τους επιβάτες εντός συρμών και οχημάτων. Τα στοιχεία και σε αυτή την περίπτωση είναι χαρακτηριστικά και οδηγούν σε ένα και μόνο συμπέρασμα: Η χρήση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς αυξάνεται, όμως ταυτόχρονα η κατάσταση για τους επιβάτες επιδεινώνεται.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, τα τεράστια προβλήματα στις μετακινήσεις των πολιτών είναι μία χαρακτηριστική περίπτωση της ευρύτερης αποτυχίας της Κυβέρνησης να αντιμετωπίσει αποτελεσματικά τα προβλήματα που καλούνται να ξεπεράσουν οι πολίτες στην καθημερινότητά τους. Το πρόβλημα του κυκλοφοριακού γιγαντώνεται και αποτελεί μια κρίση που υπονομεύει τη ζωή των πολιτών, την οικονομία και την εικόνα της πρωτεύουσας της χώρας. 
Παρά τη δέσμευση του Πρωθυπουργού πριν από δύο χρόνια, δεν έχει υπάρξει ακόμη ενιαία αντιμετώπιση του προβλήματος. Δεν χωρά αμφιβολία ότι η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας έχει αποτύχει να προχωρήσει στην εκπόνηση ενός σχεδίου που θα περιλαμβάνει βασικά έργα και παρεμβάσεις με στόχο την επίλυση του προβλήματος. Παράλληλα, η όποια αναβάθμιση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς συνεχώς εξαγγέλλεται με χρονικό ορίζοντα το μέλλον, με προσλήψεις ή με προμήθειες που υλοποιούνται καθυστερημένα και χωρίς να υπηρετούν ένα συγκεκριμένο σχέδιο. 
Οι παλινωδίες στον τομέα των μεταφορών και των υποδομών έχουν γίνει κανόνας. Η μία πολιτική ηγεσία του αρμόδιου Υπουργείου σχεδιάζει την αναβάθμιση του τρόλεϊ και η αμέσως επόμενη σχεδιάζει και προχωρά στο ξήλωμα του δικτύου, καταστρέφοντας ουσιαστικά δημόσια περιουσία, χωρίς σχέδιο, χωρίς να υπάρξει χρονικό περιθώριο για να μπορέσουμε να δούμε το πώς θα κινηθούμε τους επόμενους μήνες και τα επόμενα έτη. 

 Πρέπει να μας πείτε, κύριε Υπουργέ, πότε είχε δίκιο αυτή η Κυβέρνηση, πριν ή τώρα; Δεν γίνεται όμως και στις δύο αυτές εκ διαμέτρου αντίθετες περιπτώσεις να έχετε δίκιο. Τα ίδια συνέβησαν και με τον σιδηρόδρομο. Η μία ηγεσία δημιούργησε νέους φορείς, η επόμενη προχώρησε σε συγχωνεύσεις, για να έρθει η μεθεπόμενη και να μας πει ότι αυτή η λύση θα βρεθεί με ένα άλλο νομοσχέδιο. Αυτά, κύριοι της Κυβέρνησης, γνωρίζετε πάρα πολύ καλά ότι δεν είναι σοβαρά πράγματα. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σε αντίθεση, λοιπόν, με τους μαθητευόμενους μάγους της Κυβέρνησης, το ΠΑΣΟΚ και για το κυκλοφοριακό, όπως και για όλους τους κρίσιμους τομείς που βασανίζουν τους συμπολίτες μας, έχει σχέδιο, το οποίο έχει προκύψει μέσα από διάλογο με την κοινωνία, την αυτοδιοίκηση και τους αρμόδιους φορείς, υπηρετεί τις ανάγκες των πολλών και λαμβάνει υπόψη επιστημονικά δεδομένα και προτάσεις ειδικών. 
Απέναντι στην ανεπάρκεια της κυβερνητικής πολιτικής δεν μένουμε μόνο σε μια στείρα άρνηση, αλλά καθιστούμε σαφές σε όλες τις Ελληνίδες και όλους τους Έλληνες ότι διαθέτουμε εναλλακτικό σχέδιο για τη χώρα, το οποίο άμεσα μπορεί να ξεκινήσει να εφαρμόζεται στο πλαίσιο της μεγάλης πολιτικής αλλαγής. 
Οι βασικές προτάσεις του ΠΑΣΟΚ παρουσιάστηκαν από τον Πρόεδρό μας Νίκο Ανδρουλάκη σε πρόσφατη εκδήλωση για το κυκλοφοριακό, με τη συμμετοχή όλων των συναδέλφων Βουλευτών της Αττικής, αυτοδιοικητικών, επιστημονικών φορέων και ειδικών. 
Για τον Κηφισό προτείνουμε παρεμβάσεις χαμηλού κόστους, αλλά μεγάλης αποτελεσματικότητας, με έξυπνα συστήματα διαχείρισης κυκλοφορίας τόσο στις εισόδους του Κηφισού, ώστε να αποτραπεί η υπερφόρτωση του δικτύου, όσο και στις λωρίδες κυκλοφορίας, ώστε τα όρια ταχύτητας να προσαρμόζονται σε πραγματικό χρόνο στον φόρτο της κίνησης, έξυπνο μηχανισμό ταχείας απομάκρυνσης ακινητοποιημένων οχημάτων από ατυχήματα με σταθμούς επέμβασης ανά τέσσερα χιλιόμετρα, ώστε ένα μικρό συμβάν να μην προκαλεί τεράστια συμφόρηση, στοχευμένες μεσοπρόθεσμες παρεμβάσεις με αναβάθμιση των τοπικών ανισόπεδων κόμβων Μεταμόρφωσης, Αχαρνών, Πέτρου Ράλλη με λωρίδες εκτόνωσης της κυκλοφορίας. 
Ακόμη οι βασικές προτάσεις μας έχουν ως εξής: Άμεση εκκίνηση της ωρίμανσης των κρίσιμων έργων υποδομών με μελέτες, αδειοδοτήσεις και με εξεύρεση και καθορισμό χρηματοδοτικών πηγών, ενιαίος μητροπολιτικός σχεδιασμός κυκλοφορίας και στάθμευσης για όλο το λεκανοπέδιο Αττικής, συντονισμός όλων των φωτεινών σηματοδοτών του λεκανοπεδίου από ενιαίο κέντρο ελέγχου και διαχείρισης της κυκλοφορίας, σχεδιασμός ενός διαφοροποιημένου ωραρίου προσέλευσης δημοσίων υπαλλήλων με δυνατότητα τηλεργασίας σε ζώνες κορεσμού, εκτεταμένες πεζοδρομήσεις για ανθρώπινες γειτονιές, οικονομικά κίνητρα για την κατασκευή περιφερειακών χώρων στάθμευσης αυτοκινήτων υπόγειων και υπέργειων, με ταυτόχρονη απελευθέρωση χώρου για πάρκα τσέπης και χώρους πρασίνου, μεταφορά δημόσιων οργανισμών και υπουργείων εκτός Αττικής και κίνητρα για μετακίνηση επιχειρήσεων σε βιοτεχνικά και εμποροβιομηχανικά πάρκα της περιφέρειας.
Πρόκειται, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για παρεμβάσεις που ήδη θα έπρεπε να έχουν δρομολογηθεί συνδυαστικά με την υλοποίηση κρίσιμων έργων τα οποία καθυστερούν δραματικά, όπως η αστική σήραγγα Ηλιούπολης, ο άξονας Ελευσίνα-Οινόφυτα, οι παρεμβάσεις για τη βελτίωση της κυκλοφορίας στον Κηφισό, η επέκταση της Λεωφόρου Κύμης και της Αττικής Οδού προς Ραφήνα και Λαύριο. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το κυκλοφοριακό, για το οποίο δεν περιοριζόμαστε σε μια τεχνική η συγκοινωνιακή προσέγγιση, αποτελεί για εμάς ένα βαθιά πολιτικό πρόβλημα, καθώς αγγίζει τις ζωές των πολλών. Η Αθήνα και οι εκατομμύρια κάτοικοί της δεν έχουν να περιμένουν κάτι από μια Κυβέρνηση που συνειδητά έχει επιλέξει να είναι απούσα από όλα τα μεγάλα προβλήματα. 
Το ΠΑΣΟΚ παρουσιάζει ένα πλήρες σχέδιο για την αντιμετώπιση του κυκλοφοριακού και την αναβάθμιση των μέσων μαζικής μεταφοράς έτσι ώστε η Αθήνα να γίνει μια ανθρώπινη πόλη και να μετατραπεί σε μια ευρωπαϊκή μητρόπολη που αξίζουν οι επισκέπτες και οι πολίτες της. 
Σε αντίθεση με την Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας και την αδιαφορία της και την επιλογή της να εξυπηρετεί μονίμως τις ανάγκες των λίγων, ο δικός μας στόχος είναι μια Ελλάδα για όλους. Είμαστε με τους πολίτες μέσα στην κοινωνία και γι’ αυτό μπορούμε να υλοποιήσουμε άμεσα τις λύσεις που χρειάζονται. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε τον κ. Νικολαΐδη.
Προκειμένου να διευκολυνθείτε να πω το εξής. Έχετε δικαίωμα πρωτολογίας και δευτερολογίας. Η συνάδελφος κ. Αποστολάκη, ο κ. Χρηστίδης, ο κ. Χριστοδουλάκης και ο κ. Μάντζος έχουν πρωτολογία πέντε λεπτών που γίνεται επτά και δευτερολογία τριών λεπτών που γίνεται τέσσερα. Ο κ. Μουλκιώτης και η κ. Καζάνη έχουν πρωτολογία τριών λεπτών που γίνεται τέσσερα και δευτερολογία δύο που γίνεται τρία. Το λέω αυτό για να λογαριάσετε ότι το σπάσιμο στα δύο ωφελεί κατά ένα λεπτό. 
Λοιπόν, ήθελα να παρακαλέσω όλους τους συναδέλφους να μου δηλώνουν τι επιλέγουν, αν ταυτόχρονα με την πρωτολογία τους θέλουν και τη δευτερολογία ή όχι. 
Καλώ πρώτα στο Βήμα τη συνάδελφο Βουλευτή του βόρειου τομέα Αθηνών από το ΠΑΣΟΚ-Κίνημα Αλλαγής, τη Μιλένα Αποστολάκη. 
Τι θα διαλέξετε, κυρία Αποστολάκη;
ΜΙΛΕΝΑ ΑΠΟΣΤΟΛΑΚΗ: Θα κάνω δευτερολογία ξεχωριστά.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κυρία Αποστολάκη, έχετε τον λόγο.
ΜΙΛΕΝΑ ΑΠΟΣΤΟΛΑΚΗ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν υπάρχει κάτοικος αυτής της πόλης που να μην ταλαιπωρείται από την υπερβολική κίνηση στους δρόμους και αν επιλέξει να μετακινηθεί με Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, η αργοπορία στις στάσεις των λεωφορείων και γενικότερα η κατάσταση που επικρατεί δεν προσφέρει εναλλακτική λύση. 
Η Αθήνα και η Αττική είναι πλέον μια περιοχή που δεν αντέχει άλλα αυτοκίνητα, μια μητροπολιτική περιοχή της καθημερινής ακινησίας, καθώς το μεγαλύτερο μέρος του εικοσιτετράωρου στους δρόμους κυριαρχούν συνθήκες πραγματικού χάους. 
Η καθημερινότητα στις περιοχές της Αττικής και συγκεκριμένα του βόρειου τομέα για τον οποίο θα μιλήσω έχει μετατραπεί σε έναν αγώνα αντοχής και ψυχικής εξάντλησης. Το 2024 ένας οδηγός στην Αττική έχασε 111 ώρες στην κίνηση, ενώ το 2023 έχασε 104 και το 2022 78. Οι εκτιμήσεις για το 2025 και το 2026 είναι πολύ πιο δυσοίωνες. Η πορεία, δηλαδή, είναι συνεχώς ανοδική ως προς τις χαμένες ώρες και η Κυβέρνηση παραμένει θεατής. 
Οι κάτοικοι στην Κηφισιά, το Μαρούσι, την Πεύκη, το Χαλάνδρι, αλλά και την Αγία Παρασκευή, τον Χολαργό βιώνουν μια απαράδεκτη ταλαιπωρία που επιβραδύνει δραματικά την καθημερινότητά τους και υπονομεύει την ποιότητα ζωής τους. Σύμφωνα με καταγεγραμμένα στοιχεία, ένας κάτοικος της Κηφισιάς χρειάζεται 67 λεπτά για να φτάσει στο Σύνταγμα μέσω Εθνικής Οδού, 84 μέσω λεωφόρου Κηφισίας και αν έχει κακοκαιρία, ας μην το συζητάμε καλύτερα. 
Ακόμη και με τη χρήση της Αττικής Οδού οι χρόνοι παραμένουν υπερβολικοί καθώς για το Σύνταγμα απαιτούνται 60 λεπτά μέσω Εθνικής Οδού, 71 λεπτά μέσω Κηφισίας με χρήση Αττικής Οδού, ενώ παραμένοντας αποκλειστικά στη Λεωφόρο Κηφισίας, γι’ αυτούς τους συμπολίτες μας που σκέφτονται τα διόδια και το κόστος τους, ο χρόνος εκτοξεύεται σε μιάμιση ώρα.
Είναι σημαντικό να αναγνωρίσουμε ότι το κυκλοφοριακό δεν είναι ένα τεχνικό ζήτημα. Μέσα σε έξι χρόνια διακυβέρνησης η επέκταση του Μετρό στα βόρεια προάστια δεν συζητιέται επί της ουσίας, ενώ όλοι γνωρίζουμε ότι πρόκειται για τη μόνη εφικτή, ρεαλιστική και ουσιαστική λύση αποσυμφόρησης σε ό,τι αφορά τον άξονα της Λεωφόρου Κηφισίας. 
Στην περιοχή γύρω από το δαχτυλίδι η πύκνωση της δόμησης, η εγκατάσταση νέων επιχειρήσεων, τα νέα εμπορικά κέντρα, τα κτήρια γραφείων χωρίς επαρκή συγκοινωνιακή διασύνδεση δημιουργούν συνθήκες ασφυξίας για εργαζόμενους, αλλά και για τους μόνιμους κατοίκους. 
Αυτή η αναντιστοιχία μεταξύ της συγκεκριμένης ανάπτυξης και των υποδομών οδηγεί σε κορεσμό και καθημερινή επιβάρυνση, σε μια ιδιότυπη ομηρία των κατοίκων στις αρτηρίες της Λεωφόρου Κηφισίας. Την ίδια στιγμή χάνονται 500.000 δρομολόγια λεωφορείων γιατί δεν υπάρχουν οδηγοί. Στη γραμμή 1 του Μετρό τα δρομολόγια μειώνονται, οι βλάβες αυξάνονται, η αναμονή παρατείνεται, τη στιγμή που οι επιβάτες έχουν αυξηθεί κατά 8,38%.


 

Δηλαδή, ενώ για την αποσυμφόρηση είναι ζητούμενο η στροφή των πολιτών στην αστική συγκοινωνία, το δημόσιο σύστημα μεταφοράς καταρρέει ελλείψει στελέχωσης, υποδομών και προγραμματισμού. Τα ζητήματα ελλιπούς σχεδιασμού είναι πασιφανή. Για παράδειγμα η Γραμμή 1 του Μετρό έχει συνδέσει το αεροδρόμιο με το λιμάνι του Πειραιά ειδικά λόγω της αύξησης του τουρισμού αλλά την ίδια στιγμή δεν έχουν πολλαπλασιαστεί τα δρομολόγια. Για να μην συζητήσουμε για την αδικαιολόγητη αραίωση των δρομολογίων ειδικά στην περίοδο εκείνη που δημιουργεί κορεσμό στα βαγόνια ειδικά την περίοδο του καλοκαιριού που έχουμε περίπου 10 εκατομμύρια τουρίστες οι οποίοι όπως καταλαβαίνετε συγκεντρώνονται κυρίως τους καλοκαιρινούς μήνες. 
Ανάγκες και βασικές λύσεις έχουν συνομολογηθεί και έχουν αποτελέσει και αντικείμενο προεκλογικών εξαγγελιών που αφορούν στη Λεωφόρο Κύμης, που αφορούν στη διαπλάτυνση κεντρικών αρτηριών μεταξύ των οποίων η Λεωφόρος Ηρακλείου, που αφορούν σχέδια στάθμευσης υπογείου και υπέργειου τύπου και ενίσχυση της βιώσιμης κινητικότητας. Θα επανέλθω σε αυτό. 
Η τοπική αυτοδιοίκηση λαμβάνει πρωτοβουλίες. Αλλά φυσικά μόνη της χωρίς μια συνολική κεντρική κυβερνητική στρατηγική, χωρίς ενιαία κατεύθυνση, είναι αποσπασματικές παρεμβάσεις που δεν μπορεί να λύσουν το πρόβλημα της καθημερινότητας των πολιτών. 
Τώρα να μιλήσουμε για τη βιώσιμη αστική κινητικότητα. Δύο χρόνια, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχουν περάσει από τις πανηγυρικές δεσμεύσεις του Πρωθυπουργού. Δύο χρόνια μετά τη δήλωσή του στις 16 Νοεμβρίου του 2023 ότι θα παρουσιαστεί νέο σχέδιο βιώσιμης αστικής κινητικότητας. Εντός του επόμενου μήνα είχε πει τότε. Πέρασαν δύο χρόνια. Δεν βρήκε χρόνο φαντάζομαι. Δεν έχει παρουσιάσει καμία ολοκληρωμένη κυβερνητική πρόταση για την Αττική συνολικά, για τον βόρειο τομέα, για το λεκανοπέδιο, για τη χώρα. Δυο χρόνια χωρίς σχέδιο, χωρίς χρονοδιάγραμμα, χωρίς υλοποίηση. Δεν κρίνεστε πλέον για τις προθέσεις σας. Κρίνεστε για τα πεπραγμένα σας, για την παντελή αναποτελεσματικότητά σας. 
Οι κάτοικοι της Αττικής είναι αντιμέτωποι με έναν οδικό ιστό που έχει προ πολλού ξεπεράσει τα όριά του, έχει σχεδιαστεί για άλλες εποχές, για άλλες ανάγκες. Η Κυβέρνηση ελέγχεται για την απουσία κατάθεσης ολοκληρωμένου σχεδίου με σαφές χρονοδιάγραμμα, με έργα και όχι υποσχέσεις, με εφαρμογή και όχι αναμονή. Έξι χαμένα χρόνια. Έξι χρόνια μετά οι προτάσεις του ΠΑΣΟΚ ολοκληρωμένες, σαφείς, ευθύβολες είναι εδώ και αναδεικνύουν την ανεπάρκεια και την αναποτελεσματικότητα της Κυβέρνησης Μητσοτάκη. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε την κ. Αποστολάκη. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση αφού συμμετείχαν στο εκπαιδευτικό πρόγραμμα «Εργαστήρι Δημοκρατίας» που οργανώνει το Ίδρυμα της Βουλής των Ελλήνων, είκοσι δύο μαθήτριες και μαθητές και δύο συνοδοί εκπαιδευτικοί από το δημοτικό σχολείο Ιόνιος Σχολή. 
Σας καλωσορίζουμε στη Βουλή. Σας ευχόμαστε καλή πρόοδο και καλά Χριστούγεννα.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Θα καλέσω τώρα στο Βήμα τον Βουλευτή του ΠΑΣΟΚ- Κινήματος Αλλαγής Β3 Νοτίου Τομέα Αθηνών, τον συνάδελφο κ. Παύλο Χρηστίδη.
Κύριε Χρηστίδη έχετε τον λόγο. 
ΠΑΥΛΟΣ ΧΡΗΣΤΙΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Θέλω να ξεκινήσουμε με μια εικόνα η οποία φαντάζομαι ότι μας αφορά και θα πιάσουμε τους εαυτούς μας να την έχουμε ζήσει. Είναι Δευτέρα πρωί και ξεκινάμε από το σπίτι μας για να πάει κάθε ένας από εμάς στη δουλειά μας. Το πρώτο πράγμα το οποίο επιλέγουμε να κάνουμε είναι να μπούμε στο GPS να βάλουμε τη διεύθυνση στην οποία είναι να πάμε και να υπολογίσουμε από ποιο δρόμο πρέπει να περάσουμε, ποιο στενάκι πρέπει να γλιτώσουμε και πού είναι το κόκκινο σημείο από το οποίο πρέπει να γλιτώσουμε. Τι είναι αυτό; Άγχος. Είναι εξάντληση. Είναι πίεση. Είναι μία καθημερινότητα που καθένας από εμάς θέλει να διώξει από το μυαλό του. Είναι μια καθημερινότητα την οποία κανένας από εμάς δεν μπορεί να αποδεχτεί. 
Προφανώς στη συζήτηση την οποία κάνουμε, κύριε Υπουργέ, μιλάμε για ένα ζήτημα το οποίο δεν έχει να κάνει με την τεχνική του υφή, όπως πολύ σωστά ανέφεραν και οι προηγούμενοι συνάδελφοι του ΠΑΣΟΚ, αλλά έχει να κάνει με την ποιότητα της ζωής μας. Είναι χρόνος, είναι χρήμα, είναι ψυχική φθορά. Είναι 111 ώρες τον χρόνο παραπάνω. Είναι όμως και ένα πολύ μεγάλο κόστος, ένα κόστος το οποίο υπολογίζεται για πολλούς σε 8 με 10 ευρώ την ώρα σε καύσιμα, σε φθορά οχήματος, σε χαμένες ώρες εργασίας. Είναι ένα θέμα το οποίο επιδρά πάνω στις ζωές όλων μας ανεξαρτήτως οικονομικής κατάστασης αλλά για κάποιους από εμάς, για κάποιους από τους πολίτες οι οποίοι μας παρακολουθούν, είναι και κάτι το οποίο είναι πολύ πιο σκληρό. 
Έκανα ένα πείραμα λίγο πριν ανέβω στο Βήμα της Βουλής και έβαλα, για παράδειγμα, πόση ώρα χρειαζόμαστε για να πάμε από δω στη Γλυφάδα και βγάζει αυτή τη στιγμή ότι θέλουμε 24 λεπτά για να πάμε από εδώ στη Γλυφάδα με το αυτοκίνητό μας. Όμως για κάποιον ο οποίος θα επιλέξει να χρησιμοποιήσει τα μέσα μαζικής μεταφοράς ο χρόνος αυτός υπερδιπλασιάζεται και γίνεται 52 λεπτά. Και αυτό το αναφέρω γιατί κλειδί στη συζήτηση που κάνουμε είναι η λέξη προσβασιμότητα. Τι σημαίνει σήμερα προσβασιμότητα; Πώς πας από το σημείο Α στο σημείο Β με ασφάλεια, με ταχύτητα και με οικονομία; Και αυτό είναι κάτι στο οποίο η δικιά σας Κυβέρνηση έχει αποτύχει από όποια πλευρά και να το δούμε. Τι θέλω να πω, δηλαδή; Ότι για κάποιους οι οποίοι έχουν αυτοκίνητο και μετακινούνται από το ένα σημείο στο άλλο υπάρχει η δυνατότητα να μείνουν μέσα στο αυτοκίνητό τους και αυτό να το πληρώσουν 8 έως 10 ευρώ την ώρα που μένουν στο αυτοκίνητο για να πάνε στη δουλειά τους. Για τους υπόλοιπους όμως οι οποίοι είναι στη στάση του λεωφορείου δεν είναι μόνο το κρύο, δεν είναι μόνο η αβεβαιότητα, είναι και το μεγαλύτερο κόστος που έχει. Είναι διπλάσιο το κόστος το οποίο έχει στη ζωή τους. Για τις γυναίκες, για τους νέους, για τους ηλικιωμένους, για τους εργαζόμενους του ιδιωτικού τομέα οι οποίοι μένουν εκεί, το κόστος είναι πολύ μεγαλύτερο. Και προφανώς όταν αυτή την κουβέντα την κάνουμε βάζοντας και την αγοραστική δύναμη στον ιδιωτικό τομέα καταλαβαίνουμε τι αυτό συνεπάγεται. 
Να το πούμε πολύ καθαρά. Το πρόβλημα της κίνησης χτυπά όλη την οικονομία, είτε είσαι επιχειρηματίας, είτε είσαι εργαζόμενος, είτε είσαι φοιτητής, είτε έχεις οποιαδήποτε δραστηριότητα, αλλά χτυπά ακόμα περισσότερο όσους είναι αναγκασμένοι να πάρουν το λεωφορείο. Και αναφέρομαι σε λεωφορεία και όχι σε Μετρό και μέσα σταθερής τροχιάς γιατί γνωρίζετε πολύ καλά ότι αυτό είναι το κλειδί στην επίλυση του ζητήματος. Πώς τα λεωφορεία θα δίνουν τη δυνατότητα στα μέσα μαζικής μεταφοράς σταθερής τροχιάς να μπορούν να υπηρετήσουν τους όρους και τους κανόνες. 
Φυσικά αυτό το πράγμα δεν το έχετε κάνει πολύ καιρό τώρα γιατί υπάρχει χάος αρμοδιότητας. Πόσοι είναι οι φορείς που εμπλέκονται στο ζήτημα της κίνησης; Θα σας διαβάσω: Υπουργείο Υποδομών, Υπουργείο Περιβάλλοντος, ΟΑΣΑ, Περιφέρεια Αττικής, δήμος, τροχαία, Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη. Επτά φορείς για μία καθημερινή διαδρομή. Και σας ρωτώ: ποιος έχει την ευθύνη γι’ αυτό; Ποιος λογοδοτεί; Ποιος είναι εκείνος που σχεδιάζει; 
Γι’ αυτόν ακριβώς τον λόγο έχουμε πει επανειλημμένως ότι εμείς έχουμε μία πρόταση για τον ενιαίο μητροπολιτικό φορέα. Δεν είναι μια πρόταση που έρχεται το 2025. Έχω εδώ τη μελέτη, κύριε Υπουργέ, η οποία έγινε το μακρινό 2000. Αυτή είναι η μελέτη την οποία σήμερα συζητάμε. Τι έλεγαν οι συγκοινωνιολόγοι το 2000; Ενιαίο σχεδιασμό, έξυπνα φανάρια, δακτύλιοι, σύστημα στάθμευσης, ενίσχυση μέσων μαζικής μεταφοράς. Είκοσι πέντε χρόνια μετά συζητάμε ακριβώς τα ίδια ζητήματα γιατί εσείς δεν έχετε βούληση. Επομένως, εκτός από το μείζον ζήτημα που έχει και άμεση απάντηση στα προβλήματά μας και είναι το πρόβλημα της διαχείρισης της κίνησης, του τρόπου με τον οποίο άμεσα οι πολίτες θα μπορούσαν να βρουν λύση στα προβλήματά τους είναι αυτό στο οποίο το ΠΑΣΟΚ δεσμεύεται για συγκεκριμένες επιλογές. Δεσμεύεται να μην πουλάει φούμαρα για μεταξωτές κορδέλες λέγοντας ότι τα λεωφορεία τα οποία έχουμε μπορούν να κινούνται μόνα τους όταν δεν έχουμε οδηγούς να κινήσουν τα λεωφορεία και αυτό είναι κάτι το οποίο βασανίζει την κίνηση. 
Έχουμε να συζητήσουμε και δύο θέματα τα οποία είναι προφανώς ζητήματα υποδομής. Ειδικά για τον νότιο τομέα αυτά τα δύο ζητήματα είναι ζητήματα χαρακτηριστικά. Νούμερο ένα: αστική σήραγγα Ηλιούπολης. Πέντε δήμαρχοι όλων των κομματικών αποχρώσεων βγήκαν στους δρόμους γιατί δεν πάει άλλο. Γιατί αυτό που γίνεται πάνω από την Ηλιούπολη είναι κάτι το οποίο πολλαπλασιάζεται και ξέρετε ότι με τα έργα τα οποία γίνονται, σε ένα χρόνο από τώρα θα κλείσει μία ακόμα διαδρομή στη Βουλιαγμένης. Από πού θα πηγαίνουν και θα έρχονται οι άνθρωποι αυτοί στις δουλειές τους; Και ποια επιχείρηση θα κρατήσει την επιχείρησή της εκεί όταν σήμερα κάνει για 10 χιλιόμετρα 30 με 40 λεπτά στις ώρες αιχμής; Καμία.
 Άρα αστική σήραγγα Ηλιούπολης. Δώστε δέσμευση τι θα κάνετε. Όχι ευχολόγια, όχι «τα βλέπουμε με θετικό μάτι», όχι «θα δούμε πώς θα εξελιχθούν τα πράγματα». Επιλέξτε τι θέλετε να κάνετε με ένα έργο το οποίο έχει εξαγγελθεί πολλές φορές. Υπάρχουν πρότυπες έρευνες και τρέχει η ανάγκη της διαρκώς και αφορά κάθε Έλληνα πολίτη που περνάει από αυτούς τους δρόμους.
 Και δεύτερον, προφανώς, η επέκταση του μετρό στη Γλυφάδα. Αυτό είναι κάτι το οποίο καθυστερεί με όρους που είναι ανεξήγητοι. Θα έπρεπε να προχωρήσει. Δεν μπορεί να φτάνει αυτή η συζήτηση μέχρι το Ελληνικό. 
Είναι μια κουβέντα η οποία αφορά στην καθημερινότητα μας. Είναι μία κουβέντα η οποία έχει να κάνει με την ποιότητα της ζωής, την κοινωνική δικαιοσύνη, την οικονομική ελάφρυνση, τον τρόπο με τον οποίο η Ελλάδα σταματά να είναι μια στάσιμη χώρα και η Αττική σταματά να πνίγεται στην κίνηση. 
Η πόλη μπορεί να αλλάξει. Η πολιτική σας πρέπει να αλλάξει και εμείς είμαστε εδώ για να το κάνουμε αυτό πράξη. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε τον κ. Χριστίδη.
Καλείται τώρα στο Βήμα ο συνάδελφος από το από την Ανατολική Αττική, Βουλευτής του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής,  ο Μανώλης Χριστοδουλάκης. 
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ (ΜΑΝΩΛΗΣ) ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΑΚΗΣ: Θα χρησιμοποιήσω και τη δευτερολογία μου, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Έχετε τον λόγο, κύριε Χριστοδουλάκη.
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ (ΜΑΝΩΛΗΣ) ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ. 
Κυρίες και συνάδελφοι, σήμερα συζητάμε για το κυκλοφοριακό ζήτημα στην Αττική, ένα θέμα το οποίο προφανώς, όπως ειπώθηκε πολύ σωστά προηγουμένως, δεν είναι ούτε τεχνικό και προφανώς δεν είναι ούτε και ουδέτερο. Αφορά στην ποιότητα της ζωής και της καθημερινότητας τουλάχιστον τεσσάρων εκατομμυρίων πολιτών της Αττικής.
 Ειδικά για την Ανατολική Αττική το κυκλοφοριακό δεν συνδέεται μόνο με την κίνηση και τη συμφόρηση όπως συζητάμε μέχρι τώρα. Για εμάς είναι ένα θέμα οδικής ασφάλειας, ένα θέμα οδικής και συγκοινωνιακή διασύνδεσης, που αφορά ιδιαίτερα και ειδικά και στις απομακρυσμένες περιοχές της Ανατολικής Αττικής, ειδικά όταν μιλάμε για μια περιοχή με ραγδαία ανάπτυξη οικιστική, πληθυσμιακή, κοινωνική, οικονομική, όλες τις τελευταίες δεκαετίες, αλλά δυστυχώς χωρίς τις απαιτούμενες συνοδευτικές υποδομές.
Θέλω, όμως, να πω στην ομιλία μου ότι δεν είναι απλές σκέψεις, αλλά πολύ συγκεκριμένες προτάσεις που έχουν ήδη κατατεθεί όλες στη Βουλή, με τη μορφή είτε ερωτήσεων είτε επίκαιρων ερωτήσεων είτε παρεμβάσεων, συνοδευόμενες από την αντίστοιχη ανάλυση και τεκμηρίωση. Επικεντρώνομαι, λοιπόν, σε τρεις βασικούς άξονες: οδικά δίκτυα επεκτάσεις και υποδομές, μέσα σταθερής τροχιάς, δημόσιες συγκοινωνίες και λεωφορεία.
Άξονας πρώτος, λοιπόν, οδικά δίκτυα, επεκτάσεις και υποδομές. Πρώτον ξεκινάμε από τις τρεις επεκτάσεις της Αττικής Οδού, δηλαδή προς Λαύριο, προς Ραφήνα και προς τη Λεωφόρο Βουλιαγμένης μέσω της σήραγγας της Ηλιούπολης. Ειδικά οι δύο πρώτες εξασφαλίζουν την αναγκαία σύνδεση του αεροδρομίου με τα δύο κρίσιμα λιμάνια της Αττικής που είναι η Ραφήνα και το Λαύριο μέσω αυτοκινητοδρόμου, καθιστώντας το ως ένα έργο το οποίο είναι κρίσιμης, τεράστιας αναπτυξιακής, εμπορικής, αλλά φυσικά και τουριστικής σημασίας και σπουδαιότητας. 
Ποια ήταν η επίσημη απάντηση της Κυβέρνησης σε σχετική επίκαιρη ερώτηση που καταθέσαμε; Ήταν ότι δεν υπάρχει χρονοδιάγραμμα, ότι δεν υπάρχει διασφαλισμένη χρηματοδότηση. 
Δεύτερον, η περιφερειακή οδός Παιανίας-Μαρκοπούλου με παράκαμψη στο Κορωπί. Μελέτες υπάρχουν ήδη από το 2009 με συνεχόμενες παρατάσεις μέχρι το 2016. Δυστυχώς, μέχρι σήμερα καμία ένδειξη και δέσμευση για την δημοπράτηση, καμία ένδειξη για το πότε θα περάσει σε φάση κατασκευής. 
Τρίτον, η υπογειοποίηση της λεωφόρου Μαραθώνος στην Παλλήνη. Μιλάμε για μία πόλη τριχοτομημένη από τρεις βασικούς οδικούς άξονες, όπως είναι η Λεωφόρος Μαραθώνος, η Αττική Οδός και η Λεωφόρος Σπάτων, χωρίς το απαιτούμενο συνοδό περιφερειακό δίκτυο, με αποτέλεσμα το 80% της διερχόμενης κυκλοφορίας να διοχετεύεται μέσα από τον κεντρικό δρόμο της Λεωφόρου Μαραθώνος. Θέτουμε το θέμα αυτό μαζί με τον περιφερειακό δρόμο του Ντραφίου που θα συνδέσει το μετρό της Παλλήνης με το Πικέρμι. 
Τέταρτον, η παράκαμψη του Λαυρίου που θα εξασφαλίσει τη δυτική πρόσβαση της πόλης. Κι αυτό το έργο παγωμένο.
 Και πέμπτον, ο παραλιακός άξονας Αγία Μαρίνα-Άγιοι Απόστολοι-Σκάλα Ωρωπού, ο μόνος τρόπος να αποκτήσει η παραλιακή ζώνη της Βόρειας Αττικής ενιαία οδική σύνδεση. 
Άξονας δεύτερος, μέσα σταθερής τροχιάς. Αν δεν αποκτήσει η Ανατολική Αττική μέσα σταθερής τροχιάς, όλες οι άλλες παρεμβάσεις θα είναι μισές λύσεις. Πρώτο, λοιπόν, και εδώ η επέκταση του προαστιακού σιδηρόδρομου προς το Λαύριο και προς την Ραφήνα. Το 2022 η Κυβέρνηση εξήγγειλε τη συμβασιοποίηση του έργου για το 2023 και την έναρξη των εργασιών για το 2024. Δεκέμβριος του 2025 και δεν έχει γίνει απολύτως τίποτα για κανένα από τα δύο. Ο αρμόδιος Υπουργός μου απάντησε προσωπικά σε επίκαιρη, επίσης, ερώτηση στις 26-2-2024 ότι: «Δεν μπορώ να δώσω απάντηση ούτε στον κόσμο της Ανατολικής Αττικής, αλλά ούτε και σε εσάς για τον χρόνο υλοποίησης του έργου». 
Δεύτερον, επέκταση του ΗΣΑΠ από την Κηφισιά προς τον Δήμο Διονύσου και συγκεκριμένα μέχρι τον Άγιο Στέφανο όπου θα συνδεθεί με τον προαστιακό σιδηρόδρομο εκεί. 
Τρίτον, στο πλαίσιο της επέκτασης Γραμμής 2 του μετρό προς το Ίλιον, ζητάμε την περαιτέρω επέκταση του προς τις Αχαρνές, με ενδιάμεσους σταθμούς σε Καματερό, Ζεφύρι και Αχαρνές και στο Ζεφύρι σύνδεση με τον προαστιακό.
 Και τέταρτον, κατασκευή σταθμού μετρό στον Γέρακα στην ήδη υπάρχουσα Γραμμή 3 του μετρό. Η δημιουργία του σταθμού στον Γέρακα προβλεπόταν ήδη από την αρχική μελέτη της Γραμμής 3 και είναι προφανές ότι θα συμβάλει καθοριστικά στην αποσυμφόρηση δύο κεντρικών οδικών αξόνων, όπως είναι η Λεωφόρος Μαραθώνος και όπως είναι η Λεωφόρος Μεσογείων. 
Άξονας τρίτος, δημόσιες συγκοινωνίες και λεωφορεία. Τον Ιούλιο του 2024 η Κυβέρνηση ανακοίνωσε ότι μέχρι το τέλος του 2025 θα κυκλοφορούν στην Ανατολική και τη Δυτική Αττική διακόσια έντεκα καινούργια λεωφορεία, από τα οποία τα ενενήντα έξι θα αφορούν μόνο στην Ανατολική Αττική. 
Τον Αύγουστο του 2024 ο Πρωθυπουργός βρέθηκε στο Κορωπί και εγκαινίασε ένα αυτοσχέδιο αμαξοστάσιο, ακριβώς γιατί δεν έχει ούτε συνεργείο, δεν έχει ούτε υποδομές για τη συντήρηση και τις επισκευές των λεωφορείων, δεν έχει ούτε εξειδικευμένους αποθηκευτικούς χώρους που απαιτείται για το αμαξοστάσιο και δεν έχει ούτε καν πρατήριο καυσίμων. Κι αυτό ακριβώς παραμένει και ισχύει μέχρι και σήμερα.
 Τον Μάρτιο του 2025, λοιπόν, μετά από όλα αυτά, επίσης καταθέσαμε ερώτηση στη Βουλή για να πάρουμε απάντηση για το πόσα λεωφορεία από τα εξαγγελθέντα κυκλοφορούν στους δρόμους της Ανατολικής Αττικής. Το Υπουργείο δεν μπήκε καν στον κόπο να απαντήσει στην ερώτηση αυτή. 
Ήρθε, λοιπόν, μετά η πραγματικότητα να αποκαλύψει όλα τα υπόλοιπα. Τα τρία διαδοχικά ατυχήματα στη Βούλα, στη Λεωφόρο Βουλιαγμένης και τις Αχαρνές ανέδειξαν ότι σήμερα η Κοινοπραξία Συγκοινωνιών Αττικής, που ανέλαβε το έργο αυτό έναντι αδρής αμοιβής για οκτώ έτη, δεν διαθέτει ούτε τα προβλεπόμενα οχήματα, δεν διαθέτει ούτε τους προβλεπόμενους οδηγούς και δεν διαθέτει αδειοδοτημένα αμαξοστάσια. Αντί για αμαξοστάσια υπάρχουν κοντέινερς, αντί για ενενήντα έξι λεωφορεία όπως είχαν εξαγγελθεί σήμερα κυκλοφορούν ογδόντα έξι και μάλιστα χωρίς εφεδρικά οχήματα, χωρίς συμμόρφωση με τη σύμβαση, με τα σαββατοκύριακα τα δρομολόγια να μειώνονται δραματικά. Οδηγοί λιγότεροι από τους συμβατικά προβλεπόμενους για τον πολύ απλό λόγο ότι σύμφωνα με τη σύμβαση που υπογράφηκε ο ανάδοχος υποχρεούται να διατηρεί τουλάχιστον 2,7 οδηγούς ανά λεωφορείο ώστε να εκτελείται ομαλά το δρομολόγιο, λαμβάνοντας υπόψιν άδειες, ασθένειες και εύλογες απουσίες του προσωπικού. 
Τι δείχνει, λοιπόν, η τριμηνιαία αναφορά πιστοποίησης; Δείχνει ότι η πραγματική στελέχωση παραμένει αρκετά κάτω από το όριο. Ενδεικτικά, τον Ιανουάριο του 2025 ο δείκτης ήταν στο 2,51 που σημαίνει διακόσιοι δεκαέξι οδηγοί για τα ογδόντα έξι οχήματα, όταν για τα ογδόντα έξι οχήματα έπρεπε να είναι τουλάχιστον διακόσιοι τριάντα δύο και όταν για τα ενενήντα έξι που προβλέπονταν κανονικά στη σύμβαση, έπρεπε να είναι τουλάχιστον διακόσιοι πενήντα εννιά. Αποτέλεσμα οδηγοί εξαντλημένοι από διπλοβάρδιες και τεχνικοί ανύπαρκτοι. 
Το πρόβλημα, λοιπόν, είναι ότι παρόλα αυτά ο ΟΑΣΑ πληρώνει κανονικά σαν να εκτελείται πλήρως το έργο, με τα λεφτά των Ελλήνων φορολογουμένων. Και το μόνο που πράττει είναι να ζητά διευκρινίσεις, μετά από τον σάλο που προκλήθηκε για τα ατυχήματα αυτά. Άρα, προβληματικό επίπεδο εποπτείας, προβληματικό επίπεδο λογοδοσίας, προβληματική πολιτική εργολαβιών χωρίς έλεγχο, πολιτική επικοινωνίας τελικά, χωρίς αποτελεσματικό έργο. 
Μέσα σε όλα αυτά, λοιπόν, οι κάτοικοι της Ανατολικής Αττικής ακόμα ζητούν αστική συγκοινωνία στη Ραφήνα για τη σύνδεση του λιμανιού και του οικιστικού ιστού με τον Προαστιακό και το Αεροδρόμιο, σύνδεση των Σπάτων με τον Προαστιακό, λεωφορειακή κάλυψη της Διώνης, λεωφορειακή κάλυψη στο Κάτω Σούλι που σήμερα οι πολίτες πληρώνουν αδρά το κόμιστρο για τα ΚΤΕΛ, σύνδεση του Αυλώνα με τον Σιδηρόδρομο και πύκνωση των δρομολογίων, ειδικά σε απομακρυσμένες περιοχές, όπως η Λαυρεωτική, τα Σπάτα, ο Μαραθώνας, ο Ωρωπός, ο Σαρωνικός, αλλά και περιοχές όπως το Ντράφι, ο Γέρακας και η Παιανία. Η μοναδική υλοποιημένη πρότασή μας, τα Καλύβια που ζητήσαμε τη σύνδεση με το Κέντρο Υγείας και τον Προαστιακό.
Κλείνω, λέγοντας το εξής: Από το 2021 μέχρι σήμερα, τέσσερα χρόνια, η χώρα είχε την ευκαιρία χρηματοδότησης έργων ανθεκτικότητας. Ταμείο Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας. Η κυκλοφοριακή λειτουργία στην Αττική είναι κρίσιμο έργο αστικής ανθεκτικότητας. Το πρόβλημα είναι ότι το 2026 το Ταμείο Ανάκαμψης λήγει, χωρίς να έχουν απορροφηθεί οι διαθέσιμοι πόροι. Άρα γι’ αυτό που ζούμε σήμερα δεν φταίει η κακιά μας η τύχη, φταίει η Κυβέρνηση που δεν σχεδίασε επαρκώς, δεν απορρόφησε πόρους επαρκώς, δεν υλοποίησε τα απαιτούμενα έργα. Φταίει το γεγονός ότι οι ανάγκες των πολιτών της Αττικής δεν έγιναν ποτέ προτεραιότητα και το πληρώνουμε σε χρόνο, καθημερινότητα, ποιότητα ζωής, δυστυχώς και ατυχήματα. Όχι άλλο κόστος.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούμε τον κ. Χριστοδουλάκη. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής δεκαεπτά μαθήτριες και μαθητές και δύο συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 61ο Δημοτικό Σχολείο Πάτρας και είκοσι δύο μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 1ο Δημοτικό Σχολείο Θήβας.
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
Σας καλωσορίζει ιδιαίτερα ο Βουλευτής ΠΑΣΟΚ του νομού σας, ο Γεώργιος Μουλκιώτης. 
Σας ευχόμαστε καλή πρόοδο και καλά Χριστούγεννα.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Να καλέσω τώρα στο Βήμα τον Βουλευτή Επικρατείας του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής, κ. Δημήτριο Μάντζο.
Κύριε Μάντζο, έχετε τον λόγο. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Καλώς ήρθατε παιδιά. Καλές γιορτές με υγεία. 
Αν κάτι τελικά μας ενώνει σε αυτήν τη γη, στην Αττική, όπου κι αν μένουμε και καταδείχθηκε αυτό από τους συναδέλφους που προηγήθηκαν, είναι αυτή τελικά η καθημερινή εξοντωτική εμπειρία του να μένουμε κολλημένοι στις ίδιες αρτηρίες, στις ίδιες ουρές, στα ίδια φανάρια, που δεν λένε να αλλάξουν. Και γνωρίζουμε όλοι αυτήν την εικόνα. Είναι γνώριμη και είναι καθημερινή. Ανοίγεις έναν ψηφιακό χάρτη, βλέπεις ένα κόκκινο βαμμένο, μια γραμμή κόκκινη από άκρη σε άκρη του χάρτη. Αυτή η γραμμή δεν είναι απλώς αυτοκίνητα. Είναι και οι άνθρωποι εκεί που προσπαθούν να φτάσουν στη δουλειά τους, που πάνε να αφήσουν τα παιδιά τους στο σχολείο ή να τα πάρουν από το σχολείο, που πάνε να δουν έναν γιατρό, που αγωνίζονται να κρατήσουν ρυθμούς ζωής που γίνονται όλο και πιο ασφυκτικοί. Χάνουμε πάνω από 100 ώρες ανά έτος στο αυτοκίνητο, σχεδόν πέντε εικοσιτετράωρα από τη ζωή μας. Ακόμη κι αν δεν αυξηθεί άλλο ο πληθυσμός της Αττικής, ακόμα κι αν σταθεροποιηθεί και μειωθεί ο δείκτης ιδιοκτησίας των ΙΧ οχημάτων και πάλι η κατάσταση, μας λένε οι επιστήμονες, θα εξακολουθεί να είναι κακή, πολύ κακή, διότι είναι ήδη αβίωτη. Και στο φόντο όλων των προβλημάτων μια Κυβέρνηση και ένας Πρωθυπουργός, που εδώ και δύο χρόνια ακριβώς έχουν τάξει παρεμβάσεις και έκτοτε αγνοούνται. Μάλλον έχουν κι αυτοί κολλήσει στην κίνηση. Δεν εξηγείται αλλιώς.
Όχι, λοιπόν, δεν συνηθίζεται αυτό. Δεν είναι φυσιολογικό και αυτό, να χάνουμε δύο και τρεις ώρες την ημέρα για να διανύσουμε λίγα μόλις χιλιόμετρα. Δεν είναι φυσιολογικό να χάνουμε σε παραγωγικότητα, οικογενειακό χρόνο, ποιότητα ζωής και να ακούμε περίπου ότι αυτό είναι και το τίμημα της ανάπτυξης. Ούτε ξορκίζεται όλη αυτή η κατάσταση με γενικούς αφορισμούς, όπως του κυρίου Υπουργού πριν λίγες ημέρες, ότι δεν μας χωράει και όλους η Αθήνα. Ατομική ευθύνη ότι επιλέγουμε να ζούμε σε αυτήν την πόλη και να κινούμαστε και σε αυτήν την πόλη; Χωρίς να θέλω να μπω στην ουσία του επιχειρήματος, δηλαδή αυτό είναι ένα επιθετικό μήνυμα αποκέντρωσης, αναρωτιέμαι ποια κυβέρνηση μας καλεί να φύγουμε από την Αθήνα και να κατοικήσουμε στην περιφέρεια; Η Κυβέρνηση επί των ημερών της οποίας υποβαθμίστηκαν όλες οι δομές κοινωνικού κράτους στην περιφέρεια και έκλεισαν μέχρι και τα ταχυδρομεία; Η Κυβέρνηση που επί των ημερών της ο αγροτικός τομέας γονάτισε και οι παραγωγοί, οι πραγματικοί παραγωγοί ζητούσαν όσα δικαιούνται στους δρόμους, την ώρα που κάποιοι εδώ παριστάνουν τους υπερτυχερούς και τους κανακεμένους γιους στην Εξεταστική Επιτροπή του ΟΠΕΚΕΠΕ; 
Όχι, λοιπόν, δεν ξορκίζεται το κακό με μεγαλοστομίες και ατάκες για τίτλους στα media και τα social media. Πρώτα απ’ όλα είναι αναγκαίο να συνειδητοποιηθεί το πρόβλημα και οι διαστάσεις του και να αναλυθεί. Δεν φταίμε εμείς που φτάσαμε ως εδώ, επειδή ζούμε εδώ. Φταίει το γεγονός ότι η Αττική εξακολουθεί να υπολογίζει σε δομές και υποδομές εικοσαετίας, που κτίστηκαν την εποχή των Ολυμπιακών Αγώνων. Γι’ αυτό και εμείς δεν δικαιούμαστε και δεν μπορούμε να μένουμε στον ρόλο του θεατή. Δεν θα καθίσουμε εμείς στην άκρη και να λέμε ότι έτσι έχουν τα πράγματα, τι να κάνουμε. Καταθέσαμε πολλές ερωτήσεις, επίκαιρες ερωτήσεις και την επίκαιρη επερώτηση, που συζητούμε σήμερα για να έλθει το θέμα στη Βουλή, στον πυρήνα της πολιτικής και να ανοίξουμε έναν κοινωνικό διάλογο. Το κάναμε και αυτό μαζί με την Επιστημονική Κοινότητα και την Αυτοδιοίκηση. Μια συζήτηση έπρεπε να έχει ανοίξει εδώ και χρόνια, με ένα βασικό ερώτημα: Πώς κάνουμε ξανά την Αττική να αναπνεύσει;
Πρώτον, με υποδομές, αλλά ακόμα πιο σημαντικό με τη διαχείριση της κυκλοφορίας , με έξυπνα συστήματα, με λύσεις που δεν μπαλώνουν το πρόβλημα, αλλά το αντιμετωπίζουν. Πρέπει να δούμε τον χάρτη της Αττικής από ψηλά και να την προσεγγίσουμε ως ένα όλον, ως ένα μητροπολιτικό κέντρο, σε μητροπολιτικό επίπεδο. Κάθε περιοχή, κάθε τομέας αλληλεπιδρά με τις άλλες περιοχές, με τους άλλους τομείς, με πυρήνα το κέντρο της Αθήνας. Δεν γίνεται να έχουμε τόσους φορείς διαχείρισης της κυκλοφορίας. Οφείλουμε αυτό να το δούμε μητροπολιτικά. Είναι ένα οικοσύστημα σε κρίση η Αττική, με συνέπειες που εκτείνονται πέραν του λεκανοπεδίου και στην περιαστική περιοχή, ακόμη και σε όμορους νομούς. Το κυκλοφοριακό πρόβλημα της Αττικής δεν είναι μια τοπική ιδιαιτερότητα. Αφορά στη χώρα. Έχουμε έργα υποδομής, που καθυστερούν, μια σειρά από κρίσιμα έργα αυτήν τη στιγμή, όπως οι παρεμβάσεις για τη βελτίωση της κυκλοφορίας στον Κηφισό με τεχνολογικές εφαρμογές διαχείρισης κυκλοφορίας, με αναβάθμιση των κόμβων, η επέκταση της Λεωφόρου Κύμης, η αστική σήραγγα της Ηλιούπολης, ο οδικός άξονας Ελευσίνα-Οινόφυτα, η επέκταση της Αττικής Οδού προς Ραφήνα και Λαύριο και πρέπει να δοθεί έμφαση στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. Ο μόνος δρόμος. Αξιόπιστα, σύγχρονα, συχνά, ελκυστικά, ανταγωνιστικά προς το αυτοκίνητο, όπως συμβαίνει σε όλη την υπόλοιπη Ευρωπαϊκή Ένωση. Αλλά αυτό προϋποθέτει σοβαρή πολιτική με σχέδιο και όχι μπαλώματα, με έναν στόχο, την ουσιαστική αναβάθμιση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς σε κάθε επίπεδο. Οχήματα και συρμοί, δρομολόγια και συχνότητα, προσωπικό. Γιατί ναι, είναι αναγκαία τα οχήματα, αλλά είναι εξίσου και πιο πολύ αναγκαίοι οι οδηγοί που θα τα οδηγούν και οι τεχνικοί που θα τα συντηρούν, θα τα φροντίζουν και θα εξασφαλίζουν ότι αυτά είναι ασφαλή για τους συμπολίτες μας. Άρα χρειαζόμαστε οδηγούς, που να έχουν κίνητρα να διοριστούν στις αστικές συγκοινωνίες, αλλά και στελεχωμένα τεχνικά τμήματα με εκπαίδευση και εξοπλισμό. Και μιλάμε και για κάθε συναφές τεχνικό έργο. Την υλοποίηση όλων των μέτρων προτεραιότητας των επίγειων μέσων, όπως είναι οι λεωφορειολωρίδες, η προνομιακή σηματοδότηση για μέσα σταθερής τροχιάς, όπως το ΤΡΑΜ. Αυτό είναι ένα σχέδιο, αναλύθηκε και θα αναλυθεί και στη συνέχεια από τον Πρόεδρο Νίκο Ανδρουλάκη, όπου οι πόλεις είναι χώροι όπου ο άνθρωπος προηγείται του αυτοκινήτου, με πεζοδρόμια προσβάσιμα και ασφαλή, με μια κοινωνικά δίκαιη αστική κινητικότητα και με έργα που λύνουν τα προβλήματα και δεν είναι μόνο όμορφα σχέδια σε μακέτες.
Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όλα όσα καταθέτουμε σήμερα σε αδιάλειπτη συνέχεια, ελέγχοντας την Κυβέρνηση για παραλείψεις, αλλά και ζητώντας να μάθουμε τον σχεδιασμό της δεν είναι έπεα πτερόεντα, είναι πολιτικά επιχειρήματα, δομημένα σε επιστημονική γνώση και πολιτική βούληση. Αυτό άλλωστε σημαίνει μεταρρύθμιση. Αυτό κάνει ένα κόμμα προγραμματικό και αξιόπιστο όπως το ΠΑΣΟΚ, αυτό κάνει ένα κίνημα που βλέπει όλη την κοινωνία και τις ανάγκες της και εργάζεται για μια αξιόπιστη και προοδευτική επιλογή, για κάθε Ελληνίδα και κάθε Έλληνα. Και έτσι θα συνεχίσουμε, με τόλμη και με ιδέες και αφοσίωση στον πολίτη και τις ανάγκες του. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Μάντζο.
Να καλέσω τώρα στο Βήμα τον Βουλευτή Βοιωτίας του ΠΑΣΟΚ – Κινήματος Αλλαγής, τον οποίο μάλιστα θα παρακολουθήσουν και οι μαθητές από τον νομό του, τον συνάδελφο, τον κ. Μουλκιώτη. Δεν ξέρω αν θέλετε το σύνολο του χρόνου.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΜΟΥΛΚΙΩΤΗΣ: Το σύνολο του χρόνου, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Άρα, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο και είστε και πολύ τυχερός, γιατί σας παρακολουθούν και τα παιδιά και οι εκπαιδευτικοί από τον νομό σας.
 ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΜΟΥΛΚΙΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Καλωσορίζω και πάλι τα παιδιά και τους εκπαιδευτικούς και τους εύχομαι και καλές γιορτές.
Κύριε Πρόεδρε, κάθε συζήτηση για το κυκλοφοριακό της Αττικής ξεκινάει από μια αλήθεια η οποία δεν μπορεί να κρυφτεί. Η Κυβέρνηση γνώριζε, δεσμεύτηκε και δεν έκανε απολύτως τίποτα. Αυτό που μεταβλήθηκε είναι η καθημερινότητα των πολιτών. Η Αθήνα και η Αττική έχει μετατραπεί ως πόλη, αλλά και ως περιοχή σε περιοχή ακινησίας, με μια ποιότητα ζωής που καταρρέει, με χαμένες ώρες να πολλαπλασιάζονται και να ξεχειλίζει η αγανάκτηση.
Οι πολίτες δεν περιμένουν πια ανακοινώσεις, περιμένουν πράξεις και αντί για πράξεις συναντούν μια Κυβέρνηση που λειτουργεί σαν θεατής του προβλήματος, λες και το πληροφοριακό δεν αφορά εκατοντάδες χιλιάδες εργαζόμενους κάθε μέρα, λες και δεν αποτελεί πλήγμα για την οικονομία, για την ασφάλεια και για τη δημόσια υγεία.
Η σημερινή συζήτηση δεν γίνεται επειδή η Κυβέρνηση αποφάσισε να δράσει. Γίνεται επειδή το ΠΑΣΟΚ, κύριε Υπουργέ, επιμένει να φέρνει στην επιφάνεια όσα εσείς ως Κυβέρνηση αποφεύγετε, την αλήθεια δηλαδή, την ευθύνη και την ανάγκη για πραγματικές λύσεις. Οι δρόμοι της Αττικής δεν είναι απλώς φορτωμένοι, είναι παγιδευμένοι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, λειτουργώντας σαν μόνιμα νεκρές ζώνες όπου η κίνηση θυμίζει περισσότερο στασιμότητα παρά μετακίνηση. Και αυτά όλα συμβαίνουν χωρίς να έχει προηγηθεί, δυστυχώς, το παραμικρό σοβαρό κυβερνητικό έργο και σχέδιο.
Πριν λίγες μέρες ακούσαμε άλλη μια εκδοχή για έργο αποσυμφόρησης της Αττικής, το έργο κατασκευής του δρόμου Ελευσίνας - Οινοφύτων. Αξίζει να σημειωθεί ότι αυτό το έργο αποσυμφόρησης δεν είναι καινούργιο έργο, δεν είναι καινούργια ιδέα. Βρίσκεται στο χαρτοφυλάκιο της πολιτείας εδώ και χρόνια. Ο σχεδιασμός αρχικά ποιος ήταν; Ήταν ο οδικός άξονας Ελευσίνα, Θήβα, Υλίκη, ο οποίος θα συνέδεε τη Βοιωτία με την Αττική Οδό, διάρκειας τριάντα λεπτών, προσφέροντας μια εναλλακτική δίοδο για διαμπερή κυκλοφορία. Είναι ένα έργο, λοιπόν, με μεγάλη ιστορία.
Δεκαπέντε και πλέον χρόνια, από το 2013, είχε προκηρυχθεί εν μέσω της κρίσης από το Υπουργείο Υποδομών. Το 2015 με απόφαση του Υπουργείου Υποδομών ο διαγωνισμός ακυρώθηκε, γιατί θεωρήθηκε -ακούσατε- ότι θα δημιουργούσε γεγονός ευθύνης του δημοσίου λόγω της νέας οδού και των συμβάσεων. Παρά ταύτα το 2019 η Νέα Δημοκρατία υπενθυμίζεται ότι το είχε ως έργο σημαία στο κυβερνητικό πρόγραμμα υποδομών, αλλά αυτό δεν προχώρησε περαιτέρω στην τετραετία 2019-2023. Τον Μάιο του 2023 ο κ. Μητσοτάκης το έβαλε πάλι στο επίκεντρο του σχεδιασμού των απαραίτητων υποδομών, η οποία όμως έχει να αντιμετωπίσει και πάλι σοβαρά κυκλοφοριακά προβλήματα. Από τότε, από τη δεύτερη εκδοχή Μητσοτάκη, μέχρι σήμερα απολύτως τίποτα. Αιφνιδίως -ακούσατε- ανακοινώθηκε η πρόθεση πριν λίγες μέρες από τον Υφυπουργό Υποδομών Μεταφορών, τον κ. Ταχιάο, στο συνέδριο «Green Deal Greece 2025» του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδος ότι το Υπουργείο ετοιμάζει νομοθετική ρύθμιση που θα επιτρέψει την αξιολόγηση των πρότυπων προτάσεων που έχουν ήδη υποβληθεί από ενδιαφερόμενες κατασκευαστικές εταιρείες γι’ αυτήν την υλοποίηση. Αλλά ποιου έργου; Του έργου πλέον Ελευσίνα – Οινόφυτα. Είναι σαράντα χιλιόμετρα οδός, από τα Οινόφυτα μέχρι τον Άγιο Λουκά, ένας διάδρομος που πράγματι θα υπάρξει η βόρεια παράκαμψη Αθήνας, επιτρέποντας την εκτροπή μεγάλου μέρους της κυκλοφορίας και ιδίως των βαρέων οχημάτων που σήμερα κινούνται μέσω του Κηφισού, με επίδραση στις μετακινήσεις αλλά και στις εμπορευματικές ροές, όπως τα φορτία τα οποία προέρχονται από το λιμάνι της Ελευσίνας. Θα μπορούν να κατευθύνονται απευθείας και πολύ ταχύτερα προς τη βόρεια Ελλάδα, χωρίς να περνάνε από το Λεκανοπέδιο, αποσυμφορώντας επίσης και το Θριάσιο πεδίο και τη δυτική Αττική, ενώ η λεωφόρος Κηφισού θα απαλλαγεί από ένα μεγάλο επίσης ποσοστό βαρέων οχημάτων, επιτρέποντας έτσι την ομαλή και ασφαλή κυκλοφορία επιβατικών αυτοκινήτων και θα μεταφραστεί σίγουρα για τους Αθηναίους σε λιγότερη ταλαιπωρία για εκατοντάδες χιλιάδες οδηγούς που καθημερινά τη διασχίζουν.
Φυσικά δεν υπάρχει σήμερα για αυτό και κανένα χρονοδιάγραμμα. Όπως μάλιστα αναφέρουν έγκριτοι ειδικοί των συγκοινωνιών εάν τυχόν αποφασιστεί του χρόνου αυτό το έργο, δεν θα έχει κατασκευαστεί στην καλύτερη περίπτωση έως το 2038 ή 2039. Αυτός, όμως, ο δρόμος, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, επηρεάζει άμεσα και τη Βοιωτία. Ο νομός Βοιωτίας μπορεί και πρέπει να αποτελέσει ένα φυσικό, λειτουργικό και βιώσιμο χώρο κατοικίας για χιλιάδες ανθρώπους που σήμερα ασφυκτιούν στην Αττική, όχι επειδή πρέπει να φύγουν από την Αθήνα, αλλά επειδή πρέπει η δυτική και ανατολική Αττική, που έχουν πια φτάσει στα όρια της αντοχής τους, να αλλάξουν ρότα. Υπερπληθυσμός, τσιμέντο παντού, ανύπαρκτοι ελεύθεροι χώροι, απροσπέλαστο οδικό δίκτυο, καθημερινή ταλαιπωρία.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Η πολεοδομική, λοιπόν, εξάντληση της Αττικής είναι πραγματικότητα και η Κυβέρνηση την αγνοεί επιδεικτικά. Η Βοιωτία, λοιπόν, γεωγραφικά και λειτουργικά αποτελεί την πιο φυσική διέξοδο, μια περιοχή με οικισμούς που έχουν χώρο να αναπτυχθούν, με χαμηλό κόστος ζωής, με δυνατότητες κατοικίας που η Αθήνα έχει χάσει εδώ και δεκαετίες. Όμως, για να μπορέσει αυτή η προοπτική να γίνει πραγματικότητα, κύριε Υπουργέ, χρειάζεται και ένα άλλο βασικό εργαλείο που όλες οι σύγχρονες μητροπολιτικές περιοχές το διαθέτουν, ένα ισχυρό, γρήγορο και αξιόπιστο προαστιακό σιδηροδρομικό δίκτυο.
Ο προαστιακός, λοιπόν, προς Θήβα, Οινόφυτα, Λιβαδειά δεν είναι απλώς ένα έργο. Είναι αυτό που καθορίζει αν η Βοιωτία μπορεί να γίνει ο πραγματικός πόλος κατοικίας για χιλιάδες ανθρώπους που εργάζονται στην Αττική, αλλά και να δώσει παράλληλα τη μοναδική διέξοδο στην Αττική. Με έναν προαστιακό είκοσι πέντε και έως τριάντα πέντε λεπτά η Θήβα και η Λιβαδειά δεν θα είναι μακριά. Θα είναι η προέκταση της μητροπολιτικής Αθήνας όπως λειτουργούν όλες οι προαστιακές ευρωπαϊκές πόλεις και αυτό δεν θα αποσυμφορήσει μόνο τους δρόμους της Αττικής, θα αποσυμφορήσει και την ίδια την πόλη της Αθήνας από πιέσεις κατοικίας, από τεράστιο κόστος στέγασης, από ανάγκη συνεχούς επέκτασης σε κάθε ρανίδα γης.
Με τον προαστιακό, νέες οικογένειες θα μπορέσουν -ναι- να επιλέξουν πιο ανθρώπινες περιοχές, όπως είναι της Βοιωτίας, χωρίς να κόβουν την πρόσβασή τους στον εργασιακό τους χώρο και γι’ αυτό είναι προκλητικό, κύριε Υπουργέ και κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να βλέπουμε την Κυβέρνηση να μιλάει διαρκώς για δρόμους και δρόμους και δρόμους και τσιμέντα που θα φορτώνουν και άλλο με αυτοκίνητα, ενώ παραμελεί το έργο που πραγματικά αλλάζει και τη χωροταξία και την καθημερινότητα, αλλά και την οικονομία. Και εδώ η Βοιωτία μπορεί να είναι ο πνεύμονας που θα επιτρέψει στην Αττική να ανασάνει, αλλά μόνο με προαστιακό σαν βασικό κορμό μιας σύγχρονης μητροπολιτικής ανάπτυξης.
Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε και εγώ ιδιαίτερα τον «Αριστογείτονα» Βουλευτή, τον κ. Μουλκιώτη. Τον λέω Αριστογείτονα, γιατί εκεί που τελειώνει η δική μου εκλογική περιφέρεια αρχίζει ο κ. Μουλκιώτης.
Καλώ τώρα στο Βήμα τη Βουλευτή Εύβοιας του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής, την κ. Αικατερίνη Καζάνη. Δεν ξέρω αν θα πάρετε το σύνολο του χρόνου.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΚΑΖΑΝΗ: Μάλιστα, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ωραία.
Αμέσως μετά από την κ. Καζάνη τον λόγο θα πάρει ο Πρόεδρος του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής, ο κ. Ανδρουλάκης και αμέσως μετά τον λόγο θα πάρει ο Υπουργός για την πρωτολογία του. Θα ακολουθήσουν οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρόσωποι, οι δευτερολογίες και η δευτερολογία και τριτολογία του Υπουργού και θα κλείσουμε.
Κυρία Καζάνη, έχετε τον λόγο.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΚΑΖΑΝΗ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι, σήμερα συζητάμε ένα θέμα που αφορά στη ζωή σχεδόν τεσσάρων εκατομμυρίων ανθρώπων, το κυκλοφοριακό χάος στους δρόμους της Αττικής και στην υποβάθμιση των μέσων μαζικής μεταφοράς, ένα θέμα που αφορά στην καθημερινότητα των πολιτών, το πώς ξεκινά και πώς τελειώνει η μέρα τους, ένα ζήτημα που επηρεάζει την οικονομία, την παραγωγικότητα και την υγεία.
Η Αττική σήμερα λειτουργεί στα όρια. Το βλέπουμε όλοι, το ζούμε όλοι. Οι κάτοικοι εξαντλούνται στους δρόμους. Η ταλαιπωρία είναι καθημερινή σε κάθε μεγάλη λεωφόρο. Η Κηφισίας μπλοκαρισμένη, η Μεσογείων το ίδιο, η Αττική Οδός πιάνει κόκκινο, στον Κηφισό ακινητοποιημένοι. Όταν υπάρχει κακοκαιρία ή κάποιο συμβάν η κατάσταση δυσκολεύει ακόμα περισσότερο. Το ζούμε κάθε φορά.
Το είδαμε και πριν τρεις ημέρες με την καταιγίδα, που έπληξε την Αττική, έκλεισε η Εθνική Οδός Αθηνών - Κορίνθου, ένας από τους βασικούς οδικούς άξονες της χώρας παρέλυσε. Το ίδιο συνέβη και μέσα στον αστικό ιστό, από τα Σπάτα μέχρι το Πέραμα η πόλη μπλόκαρε. Το μποτιλιάρισμα στους αθηναϊκούς δρόμους κοστίζει στον οδηγό έως και 1.000 ευρώ επιπλέον το χρόνο. Η παραγωγικότητα πέφτει. Το άγχος αυξάνεται. Το κόστος της συμφόρησης σε καύσιμα, εργατοώρες, ρύπανση, υγεία αγγίζει τα 2 δισεκατομμύρια το χρόνο. Οι μετακινήσεις μέχρι το 2030 θα αυξηθούν κατά 15%. Εάν δεν αλλάξει κάτι, το πρόβλημα θα γίνει ακόμη πιο έντονο. 
Η ταλαιπωρία που βιώνουν όσοι χρησιμοποιούν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς δεν διαφέρει και πολύ από αυτήν των οδηγών. Τα δρομολόγια, που πραγματοποιούνται, είναι λιγότερα από τα προγραμματισμένα. Το 2024 χάθηκαν 500.000 δρομολόγια, το 87% αυτών λόγω έλλειψης οδηγών. Στις στάσεις ο κόσμος περιμένει ένα λεωφορείο. Στο Μετρό βλάβες και χαμένα δρομολόγια. Την ίδια ώρα η επιβατική κίνηση αυξάνεται κατά χιλιάδες. Το αποτέλεσμα; Συνωστισμός στις αποβάθρες, ασφυκτικά γεμάτοι συρμοί. Δεν χρειάζεται να είναι κανείς συγκοινωνιολόγος για να καταλάβει ότι όταν αυξάνονται οι επιβάτες, εσύ δεν μειώνεις τα δρομολόγια. 
Την ίδια ώρα περιοχές που αναπτύσσονται δεν έχουν επαρκές δίκτυο δημόσιων μεταφορών. Τι να κάνει ο πολίτης; Ψάχνει άλλη λύση και παίρνει το αυτοκίνητο και στους δρόμους επικρατεί αυτό που όλοι βλέπουμε. Το πιο χαρακτηριστικό παράδειγμα φορτισμένου άξονα είναι ο Κηφισός, δρόμος μεγάλης σημασίας, χρησιμοποιείται κάθε μέρα και μετακίνησης μέσα στην Αθήνα. Είναι πύλη εισόδου και εξόδου εμπορευμάτων και καταλήγει στο λιμάνι του Πειραιά. Ενώνει την Αττική με την κεντρική και βόρεια Ελλάδα, 260.000 οχήματα την ημέρα, εκατομμύρια χαμένες ώρες κάθε χρόνο, οικονομική ζημία, που φτάνει τα 80 με 90 εκατομμύρια ευρώ.
Σε πέντε χρόνια ο χρόνος καθυστέρησης αυξήθηκε 85% και αυτή η πίεση δεν μένει μόνο στον Κηφισό, επηρεάζει όλο το δίκτυο από την Αθηνών - Λαμίας μέχρι τις μεγάλες λεωφόρους του κέντρου. Είναι ένας άξονας που συμπαρασύρει ολόκληρη την Αττική. Το έργο Ελευσίνα - Οινόφυτα θα μπορούσε να αποφορτίσει τον Κηφισό. Παραμένει, όμως, παγωμένο. Οι μελέτες χρειάζονται αναθεώρηση. Χρηματοδότηση δεν υπάρχει. Το πρόβλημα είναι ότι έχουμε μια Κυβέρνηση χωρίς σχέδιο για το πώς θα αποσυμφορηθεί ο Κηφισός, χωρίς σχέδιο για το πώς θα αναβαθμιστεί. 
Την περασμένη Τρίτη το ΠΑΣΟΚ διοργάνωσε μια μεγάλη εκδήλωση για το κυκλοφοριακό. Το κυκλοφοριακό δεν αφορά μόνο όσους ζουν και εργάζονται μέσα στην Αττική. Επηρεάζει και τους γύρω νομούς. Χιλιάδες άνθρωποι μετακινούνται καθημερινά από και προς την Εύβοια για να πάνε στη δουλειά τους και αναγκάζονται να πάρουν το αυτοκίνητο. Τι έχετε κάνει τόσα χρόνια για τη διασύνδεση Αθήνας - Χαλκίδας; Τι έχετε κάνει για τη σιδηροδρομική γραμμή; Αραιά δρομολόγια και καθυστερήσεις. Χρειάζονται πυκνά, γρήγορα και ασφαλή δρομολόγια. Να ξέρει ο πολίτης ότι θα πάρει το τρένο και θα είναι στην εργασία του στην ώρα του, ότι θα ξεκινήσει από το σπίτι του και δεν θα φάει ώρες στο δρόμο. Ούτε το οδικό δίκτυο ούτε το τρένο καλύπτουν τις υπάρχουσες ανάγκες μεταξύ Αττικής και Βοιωτίας.
Κυρίες και κύριοι, η κινητικότητα δεν σταματά στα διοικητικά σύνορα, Αττική και Στερεά είναι συγκοινωνούντα δοχεία. Γι’ αυτό απαιτείται μια συνολική, κοινή στρατηγική, ένας ενιαίος σχεδιασμός για ολόκληρη την περιοχή από την Αττική στη Βοιωτία μέχρι και την Εύβοια. 
Το ΠΑΣΟΚ δεν έκανε αυτήν την επερώτηση για να περιγράψει το πρόβλημα. Οι πολίτες το ξέρουν το πρόβλημα, το ζουν καθημερινά. Την ερώτηση την κάναμε για να απαιτήσουμε λύσεις με συγκεκριμένο σχέδιο, με χρονοδιάγραμμα και με λογοδοσία. Η Αττική δεν αντέχει άλλο. Ο πολίτης δεν αντέχει άλλο, η οικονομία δεν αντέχει άλλο. Και γι’ αυτό ζητούμε κάτι πολύ απλό: Συγκεκριμένα μέτρα, συγκεκριμένα βήματα, συγκεκριμένους χρόνους. Όχι άλλες αναβολές, όχι άλλες εξαγγελίες της στιγμής. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε την κ. Καζάνη.
Και να καλέσω τώρα στο Βήμα τον Πρόεδρο της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής, τον κ. Νίκο Ανδρουλάκη. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
Ορίστε, κύριε Πρόεδρε, έχετε το λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΝΔΡΟΥΛΑΚΗΣ (Πρόεδρος του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής): Κύριε Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, την περασμένη εβδομάδα το ΠΑΣΟΚ πήρε μια πρωτοβουλία, ανοίγοντας τον διάλογο με την επιστημονική κοινότητα, με την τοπική αυτοδιοίκηση και με την κοινωνία των πολιτών για ένα κορυφαίο θέμα, που αφορά μια πιο ανθρώπινη ζωή στο λεκανοπέδιο Αττικής, ένα ζήτημα που ταλαιπωρεί καθημερινά εκατοντάδες χιλιάδες πολίτες.
Για το ΠΑΣΟΚ το κυκλοφοριακό δεν είναι δείκτες μελετών κλεισμένες σε ένα συρτάρι του εκάστοτε Υπουργού. Το κυκλοφοριακό είναι η ποιότητα ζωής. Είναι ο εργαζόμενος που στις 7.00΄ το πρωί περιμένει το λεωφορείο που, όμως, δεν φτάνει στην ώρα του. Είναι η μητέρα που οδηγεί αγχωμένη με το παιδί της στο πίσω κάθισμα. Είναι ο φοιτητής που ταξιδεύει εξήντα λεπτά για μία διαδρομή, η οποία θα έπρεπε να είναι η μισή. Είναι ο ηλικιωμένος που κοντοστέκεται στο πεζοδρόμιο, γιατί οι δρόμοι στην μεγάλη πρωτεύουσα της χώρας μας είναι συνήθως απροσπέλαστοι. Γι’ αυτό οφείλουμε να προσπαθήσουμε για μια Αθήνα πιο ανθρώπινη, για αξιόπιστα μέσα μεταφοράς, για ασφαλείς δρόμους με υποδομές που σέβονται τον πεζό, τον ποδηλάτη, τον εργαζόμενο, τον άνθρωπο με αναπηρία, τον ηλικιωμένο.
Έξι χρόνια τώρα η Κυβέρνηση σπαταλά χρόνο και σπατάλησε και την εμβληματικότερη ευκαιρία, το Ταμείο Ανάκαμψης. Στον έβδομο χρόνο της θητείας προσπαθείτε να εκκινήσετε την ωρίμανση έργων, κρίσιμων έργων, να ολοκληρώσετε μελέτες, αδειοδοτήσεις, να διασφαλίσετε χρηματοδοτικές πηγές. Όμως, τα έργα σέρνονται. Σέρνεται η αστική σήραγγα Ηλιούπολης, ο οδικός άξονας Ελευσίνας - Οινόφυτα, οι αναγκαίες παρεμβάσεις στον Κηφισό, η επέκταση της λεωφόρου Κύμης και βέβαια οι επεκτάσεις της Αττικής Οδού προς Ραφήνα και Λαύριο. 
Η προχειρότητα του Υπουργείου είναι πλέον κανόνας. Δείτε τι συμβαίνει με το τριπλό κόμβο Σκαραμαγκά. Το Υπουργείο καθυστερεί τις απαλλοτριώσεις και οι καθυστερήσεις αυτές πληρώνονται από τους πολίτες με αποζημιώσεις, ξανά αποζημιώσεις και ξανά αποζημιώσεις. Πού φτάσαμε λοιπόν; Στην κανονικοποίηση του μοντέλου ΒΟΑΚ, όπου εκεί δώσατε 125 εκατομμύρια ευρώ αποζημιώσεις για ένα μικρό τμήμα, που κυρίως αφορά στο νομό Λασιθίου. 
Για να δείτε, λοιπόν, τι σημαίνει κανονικοποίηση, καταθέτω στα Πρακτικά τη σχετική Έκθεση Κινδύνου για τον Σκαραμαγκά, που τι λέει επί της ουσίας; Λέει ότι για τις απαλλοτριώσεις ο κίνδυνος είναι, σχεδόν, βέβαιος. Άρα; από τώρα επί της ουσίας μας λέτε ότι ο Έλληνας φορολογούμενος θα πληρώσει, όπως και στον ΒΟΑΚ εκατομμύρια ευρώ, διότι αποτύχατε να σχεδιάσετε σωστά από τα μεγάλα δημόσια έργα. 
(Στο σημείο αυτό ο Πρόεδρος του ΠΑΣΟΚ - Κινήματος Αλλαγής, κ. Νικόλαος Ανδρουλάκης καταθέτει για τα Πρακτικά την προαναφερθείσα έκθεση κινδύνου, η οποία βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και  Πρακτικών της Βουλής)
Όμως, η αναξιοπιστία σας είναι παροιμιώδης και του Πρωθυπουργού. Μας είπε τον Νοέμβριο του ’23 με στόμφο ότι για το κυκλοφοριακό απαιτείται μια νέα πολιτική αστικής βιώσιμης κινητικότητας. Για να δείξει δε πόσο έτοιμοι είστε οι άριστοι είπε ότι όλα θα ξεκινήσουν τον επόμενο μήνα, άρα τον Νοέμβριο του ’23, εννοούσε το Δεκέμβριο του ’23. Πέρασαν, λοιπόν, κυρίες και κύριοι, δύο ολόκληρα χρόνια χωρίς σχεδιασμό και χωρίς παρεμβάσεις. 
Και για να ολοκληρώσω την εικόνα της αποτυχίας ακούσαμε τον Αναπληρωτή Υπουργό να μας λέει ότι δεν χωράνε άλλοι στην Αθήνα. Σε λίγο θα μας πούνε να έχουμε και μόνιμο lock down. Το πρόβλημα είναι οι κάτοικοι, δεν είναι η προχειρότητα και η έλλειψη σχεδίου. 
Ας δούμε, όμως, την πραγματικότητα. Το 2024 χάθηκαν μισό εκατομμύριο δρομολόγια των λεωφορείων. Το μετρό, ένα από τα σημαντικότερα έργα του ΠΑΣΟΚ, ραχοκοκκαλιά των μετακινήσεων στην Αττική, λειτουργεί με το μισό της δυναμικής του -με το μισό της δυναμικής του!- και ο κόσμος ταλαιπωρείται καθημερινά στους δρόμους. Για ποια βιώσιμη κινητικότητα μιλάμε, λοιπόν; 
Πάμε, λοιπόν, στο δικό μας σχέδιο. Δεν περιγράφουμε μόνο μια δύσκολη κατάσταση που την ξέρει καλύτερα από τον καθένα ο κάθε κάτοικος του Λεκανοπεδίου Αττικής, αλλά ας δούμε τι προτείνουμε. Εμείς έχουμε ολιστική προσέγγιση. Καταρχάς, για το μεγάλο ζήτημα του Κηφισού, εμείς σε αντίθεση με τα ευχολόγια σας έχουμε άμεσα υλοποιήσιμη πρόταση. Ξεκινάμε με τις παρεμβάσεις χαμηλού κόστους, αλλά υψηλής αποτελεσματικότητας, αξιοποιώντας την τεχνολογία, κάτι που συμβαίνει σε άλλες μεγάλες ευρωπαϊκές πρωτεύουσες. Προτείνουμε εγκατάσταση έξυπνων συστημάτων διαχείρισης της κυκλοφορίας στις εισόδους του Κηφισού, ώστε να αποτρέπεται η υπερφόρτωση του δικτύου. 
Δεύτερον, εφαρμογή δυναμικών ορίων ταχύτητας στις λωρίδες, προσαρμοσμένων σε πραγματικό χρόνο στο φορτίο της κίνησης, όπως γίνεται και σε άλλες σύγχρονες ευρωπαϊκές μητροπόλεις. 
Και τρίτον, δημιουργία ενός έξυπνου μηχανισμού ταχείας απομάκρυνσης ακινητοποιημένων οχημάτων με σταθμούς επέμβασης ανά 4 χιλιόμετρα. Ένα από τα μεγαλύτερα προβλήματα μπλοκαρίσματος του Κηφισού είναι τα ακινητοποιημένα οχήματα. 
Παράλληλα προχωράμε σε στοχευμένες μεσοπρόθεσμες παρεμβάσεις, όπως είναι η αναβάθμιση των ανισόπεδων κόμβων Μεταμόρφωσης, Αχαρνών, Πέτρου Ράλλη με νέες λωρίδες εκτόνωσης. 
Κι επειδή το κυκλοφοριακό δεν λύνεται με αποσπασματικές κινήσεις, προχωράμε στην άμεση εκκίνηση της ωρίμανσης των μεγάλων έργων υποδομής με σοβαρές μελέτες, αδειοδοτήσεις και συγκεκριμένες πηγές χρηματοδότησης, διότι οι μεγάλες καθυστερήσεις σχεδιασμού οδηγούν, όπως είπα προηγουμένως, σε φαραωνικές αποζημιώσεις. 
Επίσης, προτείνουμε έναν μητροπολιτικό φορέα με εταίρους την Τοπική Αυτοδιοίκηση και την Περιφερειακή Αυτοδιοίκηση, ώστε να αντιμετωπίζονται με επιτυχία και αμεσότητα όλες οι αιτίες των κυκλοφοριακών προβλημάτων. Αυτός ο φορέας θα προχωρήσει σε αναδιάρθρωση του δικτύου των λεωφορειακών γραμμών σε συνεργασία με τα μέσα σταθερής τροχιάς. 
Πρόσφατα στο συνέδριο της ΚΕΔΕ στην Αλεξανδρούπολη είπα ότι ήρθε η ώρα οι μεγάλες πόλεις της χώρας να αποκτήσουν πραγματικές μητροπολιτικές αρμοδιότητες, όπως για παράδειγμα στα θέματα αστικής κινητικότητας. Γι’ αυτό, λοιπόν, δεσμευόμαστε για την ίδρυση και λειτουργία δημοτικών λεωφορειακών γραμμών με σύγχρονα ηλεκτρικά οχήματα που θα λειτουργούν συμπληρωματικά και όχι ανταγωνιστικά με τις δημόσιες συγκοινωνίες. 
Σε αυτό το πλαίσιο προχωράμε στον ενιαίο συντονισμό όλων των φωτεινών σηματοδοτών από ένα κέντρο ελέγχου για όλη την Αττική κάτι που έχει συμβεί ξανά στο παρελθόν με πολύ μεγάλη επιτυχία στους Ολυμπιακούς Αγώνες του 2004. 
Και επειδή η κυκλοφορία σημαίνει και ώρες αιχμής, προχωράμε σε διαφοροποιημένο ωράριο προσέλευσης δημοσίων υπαλλήλων και δυνατότητα τηλεργασίας σε ζώνες κορεσμού με σοβαρές, ενιαίες μελέτες για όλον τον δημόσιο τομέα στο Λεκανοπέδιο. 
Επίσης, χρειαζόμαστε την ίδρυση, οργάνωση και λειτουργία πλήθους και ποικίλου μεγέθους εμπορευματικών κέντρων. Μόνο έτσι μπορεί να υλοποιηθεί ο περιορισμός της κίνησης βαρέων οχημάτων τις ώρες κυκλοφοριακής αιχμής, γιατί χωρίς έξυπνο στρατηγικό σχεδιασμό για την εφοδιαστική αλυσίδα, η εξαγγελία σας για απαγόρευση κίνησης φορτηγών 7 με 10 το πρωί θα είναι επικοινωνιακά πυροτεχνήματα. 
Επίσης, προωθούμε και ένα νέο μοντέλο στάθμευσης με περιφερειακά πάρκινγκ προς το κέντρο και με άμεση προσβασιμότητα στη δημόσια συγκοινωνία. Έτσι η Αττική θα πάψει να είναι ένα «αρχιπέλαγος» από σταματημένα οχήματα. Και κάθε τέτοιο σταθμό θα υπάρχει ανάλογος χώρος πρασίνου. 
Τέλος, τολμάμε εκεί που η Νέα Δημοκρατία δεν τολμά. Μεταφέρουμε δημόσιους οργανισμούς και υπουργεία εκτός του κέντρου, δίνοντας παράλληλα ισχυρά κίνητρα και σε επιχειρήσεις να μετακινηθούν σε οργανωμένες περιοχές παραγωγικής δραστηριότητας στην περιφέρεια. 
Αυτά συμβαίνουν σε όλη την Ευρώπη, γιατί να μην μπορούν να σχεδιαστούν και να υλοποιηθούν στη χώρα μας; Είναι πολιτικές προτάσεις που έχουν πάντα στο κέντρο τον άνθρωπο και μια καλύτερη ποιότητα ζωής, γιατί η χώρα χρειάζεται μια καλύτερη ποιότητα ζωής, γιατί η χώρα χρειάζεται μια άλλη κυβέρνηση που θα έχει αξιόπιστες δεσμεύσεις, θα έχει τόλμη, θα έχει σεβασμό στον πολίτη, δεν θα τον περιφρονεί, δεν θα λέει πράγματα που δεν μπορούν να υλοποιηθούν. Αυτή τη μάχη πρέπει να δώσουμε για κάθε κάτοικο του Λεκανοπεδίου Αττικής, για κάθε εργαζόμενο που περιμένει στη στάση του λεωφορείου, για κάθε μητέρα που παλεύει στην κίνηση, για κάθε φοιτητή, για κάθε άνθρωπο με αναπηρία, για κάθε ηλικιωμένο που δικαιούται μια καλύτερη ζωή, μια πιο ποιοτική ζωή. 
Αυτός είναι ο στόχος μας και αυτό είναι το πολιτικό μας σχέδιο για πολιτική αλλαγή. Αυτό είναι και το μήνυμά μας για ένα ακόμα ζήτημα που αφορά εκατομμύρια ανθρώπους, ένα τεράστιο κοινωνικό ζήτημα όπως το κυκλοφοριακό του Λεκανοπεδίου. Γιατί στόχος μας είναι μία Ελλάδα για όλους τους Έλληνες και όχι μόνο για τους λίγους και τους ισχυρούς, αυτούς που εσείς δίνετε -άδικα προς την κοινωνία και τους πολίτες- εκατομμύρια ευρώ αποζημιώσεις. 
Λεφτά για πολλά από αυτά που λέμε λέτε ότι δεν έχετε, όμως, λεφτά για τις αποζημιώσεις πάντα βρίσκετε. Γι’ αυτό πρέπει επιτέλους και γρήγορα να έρθει η πολιτική αλλαγή. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούμε τον Πρόεδρο του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής κ. Ανδρουλάκη. 
Πριν καλέσω στο Βήμα τον Υπουργό, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», είκοσι μία μαθήτριες και μαθητές και ένας συνοδός εκπαιδευτικός από το 2ο ΕΠΑΛ Σιβιτανιδείου. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει και σας ευχόμαστε καλή πρόοδο και Καλά Χριστούγεννα. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Θα καλέσω τώρα στο Βήμα τον Αναπληρωτή Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών τον κ. Κωνσταντίνο Κυρανάκη. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Να καλωσορίσω και εγώ τα παιδιά από τη Σιβιτανίδειο. Ίσως αναρωτιούνται πώς γίνεται αυτός ο οποίος υπέβαλε την ερώτηση, τη στιγμή που πρέπει να απαντήσει αυτός στον οποίον την υποβάλλει, να αποχωρεί από την Αίθουσα, αλλά σε κάθε περίπτωση εδώ είμαστε να απαντήσουμε σε όλους τους συναδέλφους πάντα με καλή διάθεση. 
Καταρχάς, να πω ότι το θέμα αυτό το οποίο φέρνει σήμερα το ΠΑΣΟΚ στην Ολομέλεια είναι όντως πάρα πολύ κρίσιμο και είναι υγιές που μπορούμε και το συζητάμε και πιστεύω ότι σήμερα και από τις δευτερολογίες ίσως ακουστούν ουσιαστικές προτάσεις από όλα τα κόμματα, για να μπορέσουμε να δώσουμε λύσεις στους Αθηναίους. 
Στην Αθήνα, την πόλη μας, μία πόλη η οποία όντως ταλαιπωρείται από κυκλοφοριακό πρόβλημα, σε όλα τα προάστια, στον Βόρειο Τομέα, στον Νότιο Τομέα -άκουσα όλους τους συναδέλφους-, στην Ανατολική Αττική, στη Δυτική Αττική -Α΄ Αθηνών δεν ξέρω αν έχουμε σήμερα εδώ; Έχουμε τον κ. Γερουλάνο. Σωστά;- το κυκλοφοριακό είναι ένα θέμα το οποίο διαπερνά κομματικές ταμπέλες, είναι ένα θέμα το οποίο διαπερνά ιδεολογίες και όντως επιβαρύνει πάρα πολύ τη ζωή και την καθημερινότητα των κατοίκων αυτής της πόλης που αγαπάμε. 
Έχει όντως πολύ μεγάλη ψυχική επιβάρυνση, έχει οικονομικό αποτύπωμα, επηρεάζει το ΑΕΠ, επηρεάζει τις επιχειρήσεις, επηρεάζει συνολικά την παραγωγικότητα της χώρας. Προφανώς το αναφέρατε και εσείς ως πρόβλημα και θα το συζητήσουμε στη συνέχεια. Όντως οι αρμοδιότητες για να μπορέσουμε να δώσουμε μια συνολική λύση ακουμπούν σε πολλά Υπουργεία και σε πολλούς οργανισμούς, αλλά αυτό δεν είναι απαραίτητα κάτι το οποίο αλλάζει με την έννοια ότι τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς αφορούν στο Υπουργείο Μεταφορών, αλλά ζητήματα δόμησης δεν μπορούν να αφορούν στο Υπουργείο Μεταφορών ή θέματα logistics, θέματα ανάπτυξης, θέματα εφοδιαστικής αλυσίδας που κανείς από σας δεν ανέφερε, δεν μπορούν να αφορούν μόνο στο Υπουργείο Μεταφορών. Άρα, χρειάζεται μια συνεργασία από όλα τα Υπουργεία, που προφανώς πρέπει να γίνει και είμαστε εδώ να την κάνουμε. 
Ξεκινώ, λοιπόν, από τα δικά μας. Όταν λέω δικά μας, εννοώ του Υπουργείου Μεταφορών που βασικό στόχο έχει τη βελτίωση των αστικών συγκοινωνιών. Αυτό είναι το βασικό αντικείμενο του Υπουργείου. 
Στα λεωφορεία, επειδή ακούστηκαν διάφορα νούμερα, να πω ότι το 2019 είχαμε 4.775.600 εκτελεσμένα δρομολόγια. Φέτος πριν τελειώσει η χρονιά έχουμε  4.739.056. Άρα δεν ισχύει ότι από το 2019 μέχρι σήμερα έχουμε χάσει 500.000 δρομολόγια. Τι ισχύει; Και δείχνω ένα διάγραμμα, το οποίο είναι διαφωτιστικό. Ισχύει ότι κάποια στιγμή το 2021 υπήρξε μια μεγάλη αύξηση. Γιατί υπήρξε μεγάλη αύξηση; Το λέω στον κ. Χριστοδουλάκη, ο οποίος κατηγόρησε την κοινοπραξία ότι δεν θα έπρεπε να εκτελεί συγκοινωνιακό έργο. Όταν προστέθηκε ιδιώτης μέσω της κοινοπραξίας για να εκτελέσει στα περίχωρα, στη δυτική και ανατολική Αττική, επιπλέον συγκοινωνιακό έργο, αυτά τα δρομολόγια εκτινάχθηκαν στα 5.352.984.
Όντως στη συνέχεια λόγω συνταξιοδότησης οδηγών και αποχώρησης οδηγών και του πολύ μεγάλου προβλήματος που γνωρίζετε ότι υπάρχει σε όλους τους επαγγελματίες οδηγούς όλων των κλάδων σε Ελλάδα και Ευρώπη, έχουμε μία μείωση δρομολογίων η οποία για πρώτη φορά μετά από τέσσερα χρόνια από τον Μάιο και μετά έχει αντιστραφεί. Άρα, λοιπόν, από τον Μάιο και μετά έχουμε αύξηση επιτέλους των δρομολογίων και αντιστροφή της τάσης με αύξηση επιτέλους και των οδηγών. 
Γι’ αυτό το πρόβλημα το οποίο είναι υπαρκτό και έχετε δίκιο όσοι το βάζετε, τι κάνουμε; Κάνουμε προσλήψεις. Αυτή τη στιγμή τρέχει μια προκήρυξη τριακοσίων θέσεων για προσλήψεις στην ΟΣΥ. Στο osy.gr μπορεί, όποιος μας βλέπει, να κάνει μία αίτηση. Προφανώς υπάρχει τεράστια ανάγκη και πολύ μεγάλες πιθανότητες πρόσληψης. Και να γνωρίζουν αυτοί οι οποίοι θα κάνουν την αίτησή τους, ότι από τον Ιανουάριο θα πάμε και σε σημαντικές αυξήσεις. Γιατί; Διότι από τους οδηγούς οι οποίοι έρχονται με βάση προηγούμενες προκηρύξεις, -δυστυχώς αυτήν την κατάσταση αντιμετώπισα από τον Μάρτιο του 2005 που ανέλαβα το Υπουργείο- δηλαδή από τους νεοδιόριστους έχουμε περίπου ένα ποσοστό 55% που παραιτούνται. Διέρχονται, κάνουν τα χαρτιά τους, προσλαμβάνονται και μετά παραιτούνται. Άρα, λοιπόν, ζήτησα και έχουμε βρει θετική ανταπόκριση -και ευχαριστώ τον Υπουργό Οικονομικών τον κύριο Πιερρακάκη και τον κ. Πετραλιά που αποδέχτηκαν το αίτημά μας- να πάμε σε αυξήσεις για τους οδηγούς, οι οποίες θα εφαρμοστούν από τον καινούργιο χρόνο. 
Ταυτόχρονα, για τους οδηγούς έχουμε περάσει εδώ στη Βουλή τους τελευταίους μήνες δύο πολύ σημαντικές διατάξεις. Διότι υπήρχαν οδηγοί και υπάρχουν οδηγοί οι οποίοι δηλώνουν αδυναμία για λόγους υγείας. Αν ισχύουν αυτοί οι λόγοι υγείας, κανονικά δεν πρέπει να είσαι επαγγελματικά στο τιμόνι κανενός κλάδου, κανενός επαγγελματικού οχήματος. Αν δεν ισχύουν, πρέπει να επιστρέψεις στο τιμόνι των αστικών συγκοινωνιών. Άρα, λοιπόν, η αύξηση που θα δώσουμε από τον Ιανουάριο έρχεται με τη μορφή μπόνους στον ενεργό οδηγό αστικών συγκοινωνιών. Δεν έρχεται με μια οριζόντια αύξηση για οποιονδήποτε εκτελεί οποιαδήποτε εργασία μέσα στις αστικές συγκοινωνίες. Έρχεται για τον ενεργό οδηγό, για να δώσουμε κίνητρα να ανέβουν ξανά στο τιμόνι οδηγοί.
 Και σε συνδυασμό με το μέτρο το οποίο ψηφίσαμε και υιοθετήσαμε, έχουμε ήδη από τους επτακόσιους, που τον Μάρτιο δήλωναν ότι για λόγους υγείας δεν μπορούν να συνεχίσουν να οδηγούν, πέσει στους τριακόσιους ενενήντα ένα. Μέχρι το πρώτο τρίμηνο του 2025 αυτός ο αριθμός θα έχει μηδενιστεί. Είτε θα επιστρέφουν στο τιμόνι είτε θα φεύγουν από τις αστικές συγκοινωνίες. Θα πηγαίνουν να κάνουν μια άλλη δουλειά, όπου εκείνοι επιθυμούν. 
Ταυτόχρονα, δημιουργούμε μια σχολή οδηγών της ΟΣΥ, η οποία έχει στόχο να επιδοτήσει το ακριβό κόστος -το δεχόμαστε- απόκτησης επαγγελματικού διπλώματος, το οποίο αντιστοιχεί περίπου στα 1.500 ευρώ. Αυτό το κόστος, λοιπόν, θα το αναλαμβάνει ο ΟΑΣΑ, η ΟΣΥ με δική της σχολή υπό έναν όρο, ότι για πέντε χρόνια θα πρέπει ο οδηγός αυτός που προσλαμβάνεται και επιδοτείται το δίπλωμα του, να παραμένει στο τιμόνι ως ενεργός οδηγός. Αν δεν το κάνει, θα πρέπει να επιστρέψει τα χρήματα στο κράτος, που επιδοτεί τη δική του απόκτηση διπλώματος. 
Άρα, λοιπόν, στην πρόκληση που έχετε θέσει όλοι για περισσότερους οδηγούς στο τιμόνι, κάνουμε πράγματα και θεωρούμε ότι ήδη έχουν αποτέλεσμα. Σημειωτέον ότι με την επόμενη προκήρυξη για τους επόμενους τριακόσιους -πέραν αυτής που τρέχει τώρα και τελειώνει σε λίγες μέρες- θα έχει τη δυνατότητα οποιοσδήποτε πολίτης, είτε έχει είτε δεν έχει επαγγελματικό δίπλωμα, με αυτή την διαδικασία να έρθει και να προσληφθεί.
 Πάω τώρα στα οχήματα. Είπατε αρκετοί συνάδελφοι του ΠΑΣΟΚ ότι χάσαμε την ευκαιρία του Ταμείου Ανάκαμψης. Δεν ισχύει. Όλα τα καινούργια λεωφορεία τα οποία έχουν έρθει και τα βλέπουν οι Αθηναίοι στον δρόμο, είναι με χρήματα ευρωπαϊκά, με χρήματα κατά πλειοψηφία από το Ταμείο Ανάκαμψης. Έχω εδώ μία  διαφάνεια με τον στόλο του 2019. Με γκρι είναι τα λεωφορεία τα οποία ήταν παλιά. Το νεότερο εκείνη την εποχή ήταν του 2011. Η πλειοψηφία του στόλου ήταν κατασκευής του 1999. Αυτό δεν είναι μόνο θέμα παλαιότητας, εικόνας, καθαριότητας, αξιοπρέπειας του επιβάτη που περιμένει υπομονετικά στη στάση, αλλά είναι και θέμα βλαβών. Είναι θέμα ακύρωσης δρομολογίων. Διότι ένα λεωφορείο το οποίο βγάζει συνεχώς βλάβες, βγαίνει από τις βάρδιες του και βγαίνει από τον δρόμο. 
Το 2024, λοιπόν, ήρθαν τα πρώτα 140 ηλεκτρικά λεωφορεία με χρήματα του Ταμείου Ανάκαμψης. Σήμερα είμαστε εδώ. Όπως βλέπετε άνω των 2/3 του ενεργού στόλου έχουν ανανεωθεί. Είμαστε αυτή τη στιγμή στα 860 νέα λεωφορεία, τα οποία σε συνδυασμό με τα προηγούμενα, έχουν τη δυνατότητα να επιχειρούν στον δρόμο. Και μέχρι τον Μάρτιο του 2026, μέχρι τέλος του πρώτου τριμήνου του 2026, θα έχουμε φτάσει τα 1076. 
Έχουμε βάλει ένα στόχο, τον οποίον έχουμε πετύχει χρηματοδοτικά -υπάρχει, δηλαδή, διαθέσιμη χρηματοδότηση από ευρωπαϊκούς πόρους για το 2027- να έχουμε 1.600 νέα λεωφορεία. Μέρος αυτής της άσκησης είναι και ο μετασχηματισμός, τον οποίο θίξατε εσείς, κύριε Νικολαΐδη, για τα τρόλεϊ. Διότι με τα ίδια χρήματα με τους ίδιους ευρωπαϊκούς πόρους, μπορούμε στην τιμή των δύο καινούργιων τρόλεϊ να πάρουμε τρία καινούργια ηλεκτρικά λεωφορεία και μάλιστα αυτά να έχουν κάτω του 50% λειτουργικό κόστος σε σχέση με τον σημερινό στόλο των τρόλεϊ. 
Άρα, λοιπόν με τα ίδια χρήματα μπορούμε να πάρουμε και περισσότερα οχήματα και να επιβαρύνουμε λιγότερο τον Έλληνα φορολογούμενο. Άρα, λοιπόν ο καινούργιος στόλος τον οποίο θα βλέπετε έως τον Μάρτιο του 2026 να κυκλοφορεί στην Αθήνα, έχει αυτήν εδώ την κατανομή. Η κατανομή αυτή είναι ένα τρίτο ηλεκτρικά, λιγότερο από ένα τρίτο φυσικού αερίου και ένα τρίτο και λίγο περισσότερο, θερμικά, καινούργιας τεχνολογίας όμως, φιλοπεριβαλλοντικά. Συνολικά είναι 1076 λεωφορεία, όπως είπα και νωρίτερα.
 Αυτό σημαίνει, αγαπητοί συνάδελφοι, ότι θα έχουμε δρομολόγια με λιγότερες βλάβες. Τις ώρες αιχμής και τις ώρες που πραγματικά χρειάζεται ο κόσμος πυκνότερα δρομολόγια, δεν θα έχουμε λεωφορεία τα οποία θα αποσύρονται για οποιαδήποτε βλάβη. 
Η στρατηγική μας κατόπιν μελέτης -που αρέσει στον καλό συνάδελφο του ΠΑΣΟΚ- είναι η εξής: Να επικεντρώσουμε τις δυνάμεις μας στις 15 βασικές γραμμές, κεντρικές γραμμές του Λεκανοπεδίου σε Αθήνα και Πειραιά, που σηκώνουν τη βασική κίνηση των πολιτών. Αυτές είναι 15 γραμμές. Είναι η 3, η 5, η 14, το 040, το 224, το 550, το 608, το 703, 843, το Α2, το Α5, το Α7, το Α8, το Α13 και Β5. Για όλα αυτά έχουμε αυτή τη στιγμή μέσω τεχνολογικών εργαλείων, ακριβέστατη αποτύπωση του πόση χρονοσυχνότητα έχουν σε τέσσερις περιπτώσεις, ώρες αιχμής, μη ώρες αιχμής, αργίες και Σαββατοκύριακα. 

Και έχουμε έναν στόχο, ο οποίος εξυπηρετείται από την αύξηση και των λεωφορείων, αλλά και των οδηγών, να μειώσουμε την χρονοαπόσταση κατά 50%. Ναι, δεν είναι ικανοποιητική η σημερινή χρονοαπόσταση, θέλουμε να τη βελτιώσουμε. Με τα μέτρα τα οποία σας ανέφερα για οδηγούς και καινούργια οχήματα θα τη μειώσουμε κατά 50%. Για παράδειγμα, το 550, το οποίο έχει μέση απόσταση σήμερα 17 λεπτά, θα μπορέσει να φτάσει τα 8 λεπτά. Κάθε 8 λεπτά, λοιπόν, το 550 θα μπορεί να περνά και να εξυπηρετεί επιβάτες. 
Έρχομαι τώρα στα θέματα του Μετρό. Κάποια στιγμή η παράταξή σας θα πρέπει να εξηγήσει στους Αθηναίους, η Κυβέρνηση Σημίτη, θα πρέπει να εξηγήσει στους Αθηναίους πώς γίνεται σε μία πόλη με καύσωνα εδώ και δεκαετίες να παραγγείλει συρμούς χωρίς κλιματισμό. Θα ήθελα κάποια στιγμή να εξηγήσει κάποιος, όχι προφανώς από εσάς, που είστε νεότεροι συνάδελφοι, όπως είμαστε και εμείς, αλλά κάποιος που συμμετείχε σε εκείνη την Κυβέρνηση του ΠΑΣΟΚ, να εξηγήσει για ποιον λόγο δαπανήθηκαν εκατομμύρια φορολογουμένων σε συρμούς χωρίς air condition. Θα ήθελα να το πει αυτό το ΠΑΣΟΚ. 
Πριν πάω στο Μετρό, επειδή το ανέφερε μια συνάδελφος και το θεωρώ σημαντικό, νομίζω η κυρία Αποστολάκη, για τα θέματα των ΑμεΑ, ανοίγω μια μικρή παρένθεση, χωρίς όμως να θέλω να υποτιμήσω την αξία αυτής της παρέμβασης. Έχουμε ξεκινήσει ένα πρόγραμμα με στάσεις για τους τυφλούς συμπολίτες μας. Αυτό ξεκίνησε από Θεσσαλονίκη, αλλά επεκτείνεται τώρα και στην Αθήνα για πρώτη φορά. Το 2026 θα είναι η πρώτη χρονιά που το σύνολο του στόλου των λεωφορείων θα διαθέτουν ράμπες για την προσβασιμότητα. Το 2026 θα είναι η πρώτη χρονιά, από τις αρχές του 2026, όχι από το τέλος. Και από αύριο ξεκινά κανονικά και τη λειτουργία της η κάρτα αναπηρίας. Όλα αυτά τα μέτρα, λοιπόν, είναι ταυτόχρονα με το μέτρο για τη λεωφορειολωρίδα, η οποία επιτέλους θα επιτηρείται με κάμερες. 
Όταν δώσαμε τη μάχη εδώ, στη Βουλή, και θίχτηκαν συμφέροντα άλλων επαγγελματικών ομάδων, για να έχουμε καθαρές λεωφορειολωρίδες και να εξυπηρετούνται οι συμπολίτες μας, ανάπηροι και μη, να φτάνουν νωρίτερα στη δουλειά τους, να φτάνουν νωρίτερα στο σπίτι τους και είπαμε ότι θα επιτηρούμε τη λεωφορειολωρίδα και δεν θα έχουν δικαίωμα άλλοι να μπαίνουν, δεν το ψηφίσατε, κύριε Νικολαΐδη. Δώσατε τη μάχη, μικροκομματικά σκεπτόμενος για να κλείσετε το μάτι σε κάποιους, για να μην έχουμε καθαρές λεωφορειολωρίδες. Εμείς, λοιπόν, με αυτά τα τρία μέτρα που σας είπα, περισσότεροι οδηγοί, καινούργια οχήματα, καθαρή λεωφορειολωρίδα θα προσφέρουμε από τις αρχές του 2026 μια πολύ καλύτερη υπηρεσία.
Πάω στο Μετρό. Στο Μετρό επίσης έχουν ακουστεί διάφορα. Το 2019 τα δρομολόγια που εκτελέστηκαν στις γραμμές 2 και 3 ήταν 271.533 ετησίως. Το 2023 ήταν 270.758. Αυτή είναι η σύγκριση την οποία πρέπει να έχετε στο μυαλό σας, λέγοντας ότι έχουμε τόσο μεγάλη αραίωση δρομολόγιων. Σημειωτέον ότι από τη χρόνια του Covid και μετά, από το 2020 και μετά δηλαδή, είχαμε συνεχή αύξηση. Δηλαδή από τις 250.000 πήγαμε στις 259.000, 267.000 και 270.000 το 2023.
Το 2024 πάρθηκε μια απόφαση στο Μετρό της Αθήνας, πριν έρθω εγώ στο Υπουργείο, την οποία θεωρώ λογική, ότι πρέπει να πυκνώσουν τα δρομολόγια σε ώρες αιχμής, δηλαδή 7.30΄ με 9.30΄ και αυτό να γίνει εις βάρος προφανώς άλλων ωρών μέσα στη μέρα, όπου τα βαγόνια και οι συρμοί πήγαιναν και έρχονταν σχεδόν άδεια. Αυτό, λοιπόν, όντως μας οδήγησε σε εκτέλεση 254.000 δρομολογίων το 2024 αντί για τις 270.000, δηλαδή έχουμε μία μείωση 16.000 δρομολογίων, η οποία όμως φέρνει μια χρονοαπόσταση σε ώρες αιχμής, δηλαδή 7.30΄ με 9.30΄, 4 λεπτών στη Γραμμή 3, που έχει το πολύ μεγάλο βάρος, και 4,5 λεπτών στη Γραμμή 2. 
Είναι αρκετές αυτές οι χρονοαποστάσεις παρότι ακούγονται μικρές; Όχι, δεν είναι. Σας το λέω εγώ πρώτος, διότι ειδικά στη Γραμμή 3 ο κόσμος είναι πάρα πολύς. Θυμίζω ότι αυτά τα δρομολόγια εκτελούνται μετά την επέκταση προς τον Πειραιά τριών σταθμών, δηλαδή σε ένα δρομολόγιο έξι σταθμών. Άρα και χρονικά και χιλιομετρικά έχουμε τους ίδιους συρμούς να εκτελούν περισσότερα, μεγαλύτερα δρομολόγια. Δεν το λαμβάνει κανείς υπόψη αυτό. Ο Πειραιάς είδε ανάσα στο κυκλοφοριακό του το 2023, ακριβώς επειδή κάναμε πράξη την επέκταση του Μετρό. 
Και ερχόμαστε λοιπόν στο σήμερα. Σήμερα εκτελούνται δρομολόγια με 52 συρμούς. Με πόσους συρμούς εκτελούνταν δρομολόγια στο Μετρό της Αθήνας την περίοδο 2015-2019 κατά μέσο όρο; Με 40 συρμούς. Σήμερα λοιπόν χάρη στις προσπάθειες των εργαζομένων της ΣΤΑΣΥ, των τεχνιτών, των συνεργείων, έχουμε 52 συρμούς. Πάλι δεν είναι αρκετοί, σας το λέω. Αλλά έχουμε πολύ περισσότερους από την περίοδο 2015-2019. 
Ο στόχος μας με έργα τα οποία έχουμε προκηρύξει και εκτελούνται αυτήν τη στιγμή είναι τέτοια εποχή του χρόνου να έχουμε τέσσερις επιπλέον συρμούς μέσα στη Γραμμή 3 με αποτέλεσμα να φτάσουμε στα 3,5 λεπτά και να έχουμε περισσότερες διελεύσεις ειδικά τις ώρες αιχμής, για να εξυπηρετούμε τον κόσμο. Το ίδιο θέλουμε να κάνουμε στη συνέχεια, στο πρώτο τρίμηνο του 2027, να φτάσουμε τη Γραμμή 2 από τα 4,5 λεπτά στα 4 λεπτά με στόχο έως το 2027 να πάμε τη Γραμμή 2 στα 3.45 λεπτά και τη Γραμμή 3 στα 3.20 λεπτά. Αυτοί είναι οι στόχοι μας για το Μετρό.
Είπε ο κ. Χρηστίδης πολύ σωστά, και συμφωνώ μαζί του, ότι πρέπει να επεκταθεί το Μετρό προς τη Γλυφάδα. Έχω, λοιπόν, εδώ τον σχεδιασμό της Ελληνικό Μετρό που για πρώτη φορά παρουσιάζεται στη Βουλή και προφανώς είναι συμφωνημένος με την Τοπική Αυτοδιοίκηση, που εμφανίζει μια διακλάδωση. Αυτή η διακλάδωση, λοιπόν, προφανώς, διαπερνά και το Ελληνικό, φεύγει από το Ελληνικό και καταλήγει με τερματικό σταθμό στον Άγιο Κωνσταντίνο της Γλυφάδας και η πάνω διακλάδωση φτάνει και στην Άνω Γλυφάδα, στη Γούναρη και καταλήγει στη Βουλιαγμένης. Για αυτό, λοιπόν, το έργο ξεκινάει, επιτέλους, η μελέτη στις αρχές του 2026 και, προφανώς, το θεωρούμε πάρα πολύ σημαντικό. Όποιος και αν είναι κυβέρνηση σε αυτήν τη χώρα θα πρέπει να συνεχίσει, γιατί θα δημιουργηθεί κυκλοφοριακό έμφραγμα από τον κόσμο ο οποίος θα ζει και εργάζεται εντός της επένδυσης του Ελληνικού.
Έρχομαι στον ηλεκτρικό. Στον ηλεκτρικό τα πράγματα είναι πολύ δύσκολα. Έχουν δίκιο όσοι ασκούν κριτική και κυρίως οι πολίτες, οι οποίοι ταλαιπωρούνται καθημερινά. Γιατί είναι δύσκολα; Διότι οι συρμοί που εκτελούν δρομολόγια στον ηλεκτρικό τα εκτελούν από πριν γεννηθώ εγώ τουλάχιστον και εσείς, κύριε Λιάκο, και αρκετοί ακόμη στην Αίθουσα, από τις αρχές του 1980. Άρα, λοιπόν, έχουν ολοκληρώσει τον κύκλο ζωής τους. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Η Κυβέρνηση αυτή έκανε για πρώτη φορά έργο πλήρους ανάταξης, μηχανολογικής ανάταξης, αισθητικής, κλιματισμού και όλα όσα χρειάζονται. Είναι έργο το οποίο εκτελείται σήμερα σε ένα εργοστάσιο ελληνικό στον Βόλο. Η εταιρεία η οποία είχε αναλάβει το έργο εμφάνισε καθυστερήσεις, γι’ αυτό και την προηγούμενη βδομάδα επιβάλαμε πρόστιμο 3,5 εκατομμυρίων για τις καθυστερήσεις τις οποίες έχει επιφέρει. 
Θα χρειαστώ δέκα λεπτά ακόμη, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Έχετε πέντε λεπτά, που δικαιούστε, αυτά ακριβώς. Τα δείχνει το ρολόι. Μετά κλείνει, δεν είναι δικαίωμά μου. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα προσπαθήσω να επιταχύνω.
Αυτοί οι συρμοί, λοιπόν, οι οποίοι θα ξεκινήσουν να παραδίδονται από το 2026 και μετά, από το πρώτο τρίμηνο, από τη σημερινή κατάσταση, όπου έχουμε κατά μέσο όρο 16 συρμούς τις ώρες αιχμής, άρα, λοιπόν, μια χρονοαπόσταση κοντά στα 8 λεπτά θα μας φτάσουν στο τέλος του 2026 έως αρχές του 2027, θα μας φτάσουν να έχουμε το τέλος 2026 5,5 λεπτά χρονοαπόσταση και 5 λεπτά το 2027, δίνοντας μια μεγάλη ανάσα στις κυρίως λαϊκές περιοχές, οι οποίες χρησιμοποιούν τον ηλεκτρικό και προφανώς πάρα πολλούς φοιτητές.
Ταυτόχρονα, επειδή δεν μας αρκεί να έχουμε μόνο νέους συρμούς, επιχειρούμε με ένα πρόγραμμα το οποίο ονομάζουμε «Καθαρή Γραμμή». Ο ηλεκτρικός έχει μαζέψει γκράφιτι και βρωμιές είκοσι ετών, τις οποίες τα συνεργεία μας, επιτέλους, καθαρίζουν. Αυτή είναι μόνο μία εικόνα από τον πρώτο συρμό ο οποίος καθαρίστηκε με αυτό το αντιγκράφιτι πρόγραμμα, το οποίο επιτρέπει για τα συνεργεία να αντιμετωπίζουν πολύ πιο εύκολα τους νέους βανδαλισμούς και τα νέα γκράφιτι, να τα καθαρίζουν δηλαδή μέσα σε μία μέρα, και το οποίο θεωρώ εξαιρετικά σημαντικό για την ποιότητα της καθημερινότητας που θα έχουν οι πολίτες που χρησιμοποιούν τον ηλεκτρικό.
Δεν ισχύει το επιχείρημα ότι δεν εκτελούνται δρομολόγια στο μετρό λόγω έλλειψης εργαζομένων. Οι εργαζόμενοι το 2019 στη ΣΤΑΣΥ ήταν 2.430. Σήμερα είναι 2.600. Και τρέχει αυτήν τη στιγμή διαγωνισμός για 100 ακόμη, που ολοκληρώνεται μέσα σε λίγες ημέρες. Μέχρι το τέλος του χρόνου θα έχουμε δηλαδή 100 ακόμη εργαζόμενους.
Ακούστηκαν διάφορα στα μέσα κοινωνικής δικτύωσης, ότι δεν εκτελούνται, λέει, δρομολόγια λόγω οδηγών. Αν δεν κάνω λάθος, είπε ο Πρόεδρος πριν από λίγο ότι το μετρό εκτελεί δρομολόγια στο μισό της δυναμικής του. Οι οδηγοί, λοιπόν, ήταν 385 το 2019, σήμερα είναι 500. 
Όλα αυτά, βέβαια, με ένα εισιτήριο -θα τα καταθέσω όλα στα Πρακτικά για τους συναδέλφους- το οποίο είναι στην Αθήνα 1,20, ενώ στο Μιλάνο είναι 2,20, στη Βαρκελώνη 2,70, στο Βερολίνο 3,80, στο Άμστερνταμ 3,40, στην Πράγα 1,60, στη Ρώμη 1,50. Έχουμε ένα από τα φθηνότερα εισιτήρια. Είναι συνειδητή επιλογή της Κυβέρνησης. Προφανώς, επιδοτείται το κάθε εισιτήριο. Να ξέρει ο πολίτης ότι κάθε διαδρομή επιδοτείται από τα χρήματα των υπόλοιπων φορολογουμένων,
Ταυτόχρονα, για να μπορούν να εκτελούνται με μεγαλύτερη ταχύτητα τα δρομολόγια στο μετρό, κάνουμε για πρώτη φορά μετά από είκοσι πέντε χρόνια ένα έργο αντικατάστασης 32 χιλιομέτρων σε όλες τις ράγες. Αυτό είναι κάτι το οποίο μπορεί όποιος το ακούει, να το θεωρήσει έτσι λίγο αδιάφορο. Δεν είναι καθόλου αδιάφορο. Υπάρχουν βραδυπορείες, οι οποίες επηρεάζουν τελικά τη χρονοαπόσταση και τα δρομολόγια που εκτελούνται μέσα σε ένα δίκτυο μετρό, διότι ακριβώς όπου υπάρχει η φθορά των είκοσι πέντε ετών, χρειάζεται η ταχύτητα να πέσει από τα 80 χιλιόμετρα στα 60 χιλιόμετρα. Αυτό, λοιπόν, είναι το ένα έργο το οποίο εκτελείται. Το υπέγραψα στις 7 Αυγούστου. Δεν έγινε είδηση τότε. Το καταθέτω, για να το γνωρίζετε.
Επίσης, αυξάνουμε τους ελέγχους, διότι ο συνεπής επιβάτης ο οποίος πληρώνει αυτό το φθηνό εισιτήριο κάθε μέρα νιώθει -για να μην πω καμιά βαριά λέξη- ότι αδικείται, όταν βλέπει δίπλα του έναν πολίτη ο οποίος δεν πληρώνει εισιτήριο. Στα λεωφορεία, λοιπόν, το 2021 έγιναν 324.000 έλεγχοι. Φέτος, πριν τελειώσει η χρονιά, 1.749.000. Το 2021 στο μετρό και στον ηλεκτρικό έγιναν 1.020.000 έλεγχοι. Φέτος, πριν τελειώσει η χρονιά, 4.981.000. 
Φεύγω από τα θέματα των αστικών συγκοινωνιών -και προφανώς είμαι στη διάθεσή σας για προτάσεις και ερωτήσεις- και έρχομαι, κύριε Πρόεδρε, κλείνοντας στο θέμα της συμφόρησης. Έχουμε κάνει μία έρευνα μαζί με τους συνεργάτες μου σε είκοσι εννιά μεγάλες πόλεις της Ευρώπης. Σε είκοσι εννιά μεγάλες πόλεις της Ευρώπης, λοιπόν, μετρήσαμε, καταγράψαμε τον πληθυσμό της ευρύτερης περιοχής.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Υπουργέ, δεν έχετε άλλο χρόνο. Τα υπόλοιπα στη δευτερολογία σας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, είναι σημαντικό το θέμα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Όλα είναι σημαντικά, αλλά ο Κανονισμός εφαρμόζεται για όλους το ίδιο. Τα υπόλοιπα κρατήστε τα, να τα πείτε στη δευτερολογία σας.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτηρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», σαράντα μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 7ο Γυμνάσιο Πάτρας. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. Σας ευχόμαστε καλή πρόοδο και καλά Χριστούγεννα!
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, μήπως μπορώ να κάνω τώρα τη δευτερολογία μου; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κοιτάξτε τώρα, τηρούμε μια διαδικασία. Στη δευτερολογία σας θα τα ακούσουν οι συνάδελφοι. Το ίδιο είναι, ενσωματώνονται. Τα ίδια Πρακτικά θα είναι. Δηλαδή, αν πάρετε τώρα τη δευτερολογία σας, δεν θα έχετε μετά…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα έχω τριτολογία.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Όχι, όχι. Η δευτερολογία σας είναι για τη δευτερολογία. Μην αλλάζουμε τώρα αυτό το σύστημα που μπήκε τώρα σε μια σειρά.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θεωρώ ότι θα ήθελαν οι συνάδελφοι να ακούσουν κάποια πράγματα, για να μπορέσουν να απαντήσουν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ναι, αλλά, κοιτάξτε, κύριε Υπουργέ, είναι κάποιες ημέρες που εφαρμόζεται ένα σύστημα που πέτυχε, για το οποίο είμαστε υπεύθυνοι όλοι, και οι συνάδελφοι Βουλευτές και οι Πρόεδροι των Κοινοβουλευτικών Ομάδων και οι Υπουργοί. Είστε όλοι ενημερωμένοι. Επομένως, προχωράμε κανονικά. Η δευτερολογία σας θα υπάρξει και θα ενημερωθούν.
Να καλέσω τώρα στο Βήμα τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο του ΠΑΣΟΚ-ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής, τον κ. Παύλο Γερουλάνο, Βουλευτή Α΄ Αθηνών.
Κύριε Γερουλάνε, έχετε τον λόγο.
 ΠΑΥΛΟΣ ΓΕΡΟΥΛΑΝΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Καλώς ήρθατε, Αχαιοί, και καλά Χριστούγεννα!
Δεν ξεκινήσαμε καλά, κύριε Υπουργέ. Ξεκινήσατε κάνοντας παρατηρήσεις στον Πρόεδρό μας, σε έναν Πρόεδρο ο οποίος δεν μπορεί να σας απαντήσει έτσι κι αλλιώς βάσει του καινούργιου Κανονισμού. Και κάνετε εσείς παρατήρηση, όταν ο Πρωθυπουργός δεν κάθεται να ακούσει ούτε τους Αρχηγούς των άλλων κομμάτων; Μου κάνει εντύπωση.
Και πολύ προσωπικά πήρατε την κριτική. Εντάξει, είστε στο Υπουργείο επτά μήνες. Αλλά και εξίμισι χρόνια στην Κυβέρνηση καμία συνεργασία; Να μην έχουμε φτάσει κάπου μετά από εξίμισι χρόνια; Καλά, εσείς δεν προλάβετε σε επτά μήνες. Εξίμισι χρόνια η Κυβέρνηση; Τι μας λέτε, δηλαδή; Ότι παραλάβατε καμένη γη; Αυτό το έχω ακούσει από Κυβέρνηση σε Κυβέρνηση. Από Υπουργό σε Υπουργό δεν το έχω ξανακούσει. Πρώτη φορά! 
Μετά, μας είπατε ότι το πρόβλημα είναι ότι οι υπάλληλοι που προσλαμβάνονται, μετά αλλάζουν και πάνε σε άλλες θέσεις. Δεν κοιτάτε λίγο το Υπερταμείο και τι γίνεται εκεί πέρα; Γιατί ακούμε για υπαλλήλους που εκπαιδεύονται για το μετρό και είναι στην Κοζάνη. Μπορεί να μην είναι αλήθεια, αλλά για δείτε το λίγο. Καλό θα κάνει. Τα ΄χουμε που τα ΄χουμε με το Υπερταμείο, αν μάθουμε κιόλας ότι ισχύει ο τρόπος με τον οποίον γίνονται τέτοιου είδους μεταθέσεις, νομίζω ότι είναι ένας λόγος παραπάνω να κλείσει.
 Μετά μας είπατε για την κυβέρνηση Σημίτη είκοσι πέντε χρόνια πριν, αντί να λέτε «ευχαριστώ» που έγινε το μετρό. Και για το Ταμείο; Μας είπατε για το Ταμείο Ανάκαμψης ότι επιτέλους το αξιοποιήσατε. Εμείς σας μιλάμε για έργα, για σήραγγες, για επενδύσεις, εσείς μας μιλάτε για λεωφορεία. Εμείς σας μιλάμε για επενδύσεις, εσείς μας λέτε για γραφίτη. Αλήθεια τώρα; Προφανώς, δεν συνεννοούμαστε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η αξία μιας πόλης μετριέται από τον τρόπο με τον οποίο συμπεριφέρεται στους κατοίκους της. Γι’ αυτό, όταν μιλάμε για το κυκλοφοριακό της Αθήνας -και μάλιστα θα έπρεπε να μιλάμε για την Αττική-, δεν αναφερόμαστε σε ένα τεχνικό ζήτημα, όπως θέλετε να το αντιμετωπίσετε. Δεν μιλάμε απλά για το αν μία πόλη έχει λωρίδες, φανάρια, μέσα μεταφοράς ή έξυπνα συστήματα. Μιλάμε για κάτι πολύ πιο ουσιαστικό και αυτό είναι η ποιότητα ζωής των κατοίκων της, για το πώς ξυπνάμε, πώς δουλεύουμε, πώς φεύγουμε και επιστρέφουμε σπίτι μας, πότε, πώς βλέπουμε την οικογένειά μας. Μιλάμε για την ποιότητα ζωής των μισών Ελληνίδων και των Ελλήνων, που καθημερινά χάνουν χρόνο, ενέργεια και αξιοπρέπεια σε μία πόλη που μοιάζει να μην τους υπολογίζει. 
Δυστυχώς, η Αθήνα σήμερα δεν υποφέρει απλώς από κυκλοφοριακό. Υποφέρει από εγκατάλειψη -μαζί και οι άνθρωποι της- από μια Κυβέρνηση που έχει αντικαταστήσει τον σχεδιασμό με εξαγγελίες, τις στρατηγικές με μερεμέτια, την πολιτική με επικοινωνία. Έχει αντικαταστήσει τις πράξεις με άφθονα ατέλειωτα κουραστικά πλέον λόγια, λες κι ο χρόνος των ανθρώπων δεν μετράει, λες και η προσωπική υπόσταση του καθενός μας δεν έχει αξία. Δεν υπάρχει ούτε ένας άνθρωπος σήμερα να σας πει ότι το κυκλοφοριακό είναι καλύτερο στην Αττική από αυτό που ήταν πριν από εξίμισι χρόνια. Το αντίθετο λέμε και ζούμε όλοι μας. Ανικανότητα; Αδιαφορία; Δεν έχει καμία σημασία. Η αναποτελεσματικότητά σας έχει σημασία. Το χάος έχει σημασία. Δεν το ζείτε; 
Και πριν από δύο χρόνια ο Πρωθυπουργός βγήκε στον «Σκάι» και υποσχέθηκε ο ίδιος. Είπε: «Μην ανησυχείτε, όλα τελειώνουν. Μια νέα πολιτική αστικής βιώσιμης κινητικότητας.». Μου άρεσαν και οι λέξεις που χρησιμοποίησε, που είναι έτσι βαρύγδουπες. «Πολύ συγκεκριμένη παρουσίαση παρεμβάσεων θα σας φέρω τον επόμενο μήνα». Ήταν Δεκέμβριος του ΄23 τότε. Είπε «τον επόμενο μήνα» και έχουμε σήμερα Δεκέμβριο του ΄25.
Και ως Βουλευτές του ΠΑΣΟΚ σας φέραμε όχι μία, αλλά δύο ερωτήσεις βλέποντας τους δρόμους να μετατρέπονται σε απέραντα πάρκινγκ. 
Σας ρωτήσαμε που είναι το κυβερνητικό σχέδιο που υπόσχεται ο Πρωθυπουργός; Άλλα λόγια να αγαπιόμαστε. Καμιά παρουσίαση, καμιά στρατηγική, καμία αλλαγή, δεν ακούσαμε τίποτα από εσάς, είχατε 25 λεπτά για να αφιερώσετε ούτε ένα λεπτό για να μας πείτε για τη στρατηγική του Πρωθυπουργού. Μόνο σιωπή. Και όπως πάντα μπροστά στην κοινωνική κατακραυγή η Κυβέρνηση πάει να τα ρίξει τοπική αυτοδιοίκηση. Πολύ καλά κάνετε, παρεπιμπτόντως κύριε Υπουργέ, πολύ καλά κάνετε εκεί ανήκει κανονικά. Αλλά αυτά σε άλλη χώρα όχι σε τούτη. Διότι σε τούτη χώρα, δυστυχώς, τον 21ο αιώνα ακόμα και σήμερα κρατάτε όλη την εξουσία στα χέρια σας. Και τους δήμους κατακερματισμένους και άρα εκ των πραγμάτων πέφτει σε εσάς να κάνετε τον συντονισμό. 
Θέλετε το κέντρο βάρους του κυκλοφοριακού να πάει στην Αυτοδιοίκηση, εκεί που αρμόζει; Δώστε πόρους, ευθύνες και πραγματική εξουσία με λογοδοσία και τότε το συζητάμε. Αλλά εσείς ούτε τους δικούς σας δημάρχους και περιφερειάρχες δεν εμπιστεύεστε για να κάνουν τη δουλειά. Θέλετε όλες τις αποφάσεις αλλά και τα λεφτά για να λέμε τα σύκα σύκα στα δικά σας χέρια. Αλλά όταν στραβώνει κάτι να φταίει κάποιος άλλος. Δεν πάει έτσι, όπως δεν πάει άλλο να παριστάνετε τους θεατές σε όλο αυτό το έργο. 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει η Δ΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κυρία ΟΛΓΑ ΓΕΡΟΒΑΣΙΛΗ)

Σίγουρα όχι την ώρα που οι Αθηναίες και οι Αθηναίοι περνούν απέραντες ώρες μέσα στην κίνηση. Μέρες χαμένης ζωής. Αλήθεια πόσες μέρες χαμένης ζωής χρειάζεται μέχρι να αρχίσετε να θεωρείτε ότι αυτό είναι ένα πρόβλημα που πρέπει να αντιμετωπίσετε. Από ό,τι φαίνεται πολλές. Και το λέω αυτό διότι τι μας είπατε; Ότι αυτή η πόλη δεν χωράει άλλους ανθρώπους. Αλήθεια τώρα; 
Δηλαδή υπάρχει πολιτική της Κυβέρνησης που λέει ότι αυτή η πόλη δεν χωράει άλλους ανθρώπους. Φύγετε. Πολύ ωραία, κανένα πρόβλημα να πάμε αλλού. Που; 
Στην Περιφέρεια που ερημώνει κάθε μέρα τα τελευταία εξίμισι χρόνια; Στην Περιφέρεια που εσείς εγκαταλείψατε χωρίς κανένα απολύτως σχέδιο; Που θέλετε να πάμε ακριβώς; Στη Θράκη; Στη Δυτική Μακεδονία; Θέλετε να πάμε στην Ήπειρο, θέλετε να πάμε στη Θεσσαλία; Να μιλήσουμε για τη Θεσσαλία λίγο; Θέλετε να πάμε στη Στερεά Ελλάδα; Θέλω να πάμε στην Πελοπόννησο; Έχετε συνειδητοποιήσει ότι 6,5 χρόνια τώρα όλο αρνητικές ειδήσεις ακούμε από την ύπαιθρο; Όλο κάτι κλείνει. Τα σχολεία, τα ταχυδρομεία, οι τράπεζες ακόμη και τα Α.Τ.Μ. κλείνουν. Και αν κλείνει κάτι μαραζώνει. Νοσοκομεία, τοπικές αγορές. Το αγροτικό επάγγελμα. Μην μου πείτε ότι δεν μαραζώνει, μην μου πείτε ότι δεν έχετε ακούσει για ένα σκάνδαλο που λέγεται Ο.Π.Ε.Κ.Ε.Π.Ε.. 
Ο πληθυσμός της περιφέρειας. Τυχεροί θα είμαστε να έρθουν στην Αθήνα γιατί ξέρετε οι περισσότεροι δεν θέλουν ούτε εδώ να έρθουν. Θέλουν να πάνε σε πόλεις και σε χώρες που τους σέβονται. 
Όσο δεν αλλάζουν τα πράγματα το υπερσυγκεντρωτικό σας κράτος θα σκοτώνει την ελληνική περιφέρεια και θα γεμίζει με περισσότερη ασφυξία την Αθήνα. Αυτή είναι η πολιτική σας επιλογή. Είχατε άπλετο χρόνο ως Κυβέρνηση να κάνετε κάτι με τον κυκλοφοριακό εφιάλτη. Είχατε και άπλετο χρόνο με την ομιλία σας να μας τα πείτε, αλλά έμειναν έξι δευτερόλεπτα στο τέλος για να αναφερθείτε σε αυτό.
 Αποτύχατε. Αυτή είναι η πραγματικότητα. Πείτε το, παραδεχτείτε το, καλό θα σας κάνει. Αρχίστε να συνηθίζετε αυτή τη λέξη, κυρίες και κύριοι της Κυβέρνησης, αρχίστε να την συνηθίζετε. Αποτύχατε και εδώ. Αλλά εσείς πιστέψατε ότι με μπόλικη επικοινωνία και αυτό θα περάσει. Αυτό που λέτε πάντα, δηλαδή. Αλλά για τον πολίτη δεν περνάει. Για τον πολίτη μένει. Μένει κάθε μέρα, κάθε πρωί, κάθε απόγευμα. Μένει κάθε πρωί που πρέπει να ξεκινήσει μια ώρα νωρίτερα για να πάει στη δουλειά του. Μένει κάθε απόγευμα που δεν προλαβαίνει να δει το παιδί του. Μένει κάθε μέρα που φτάνει στη δουλειά του εξαντλημένος πριν αρχίσει καν να δουλεύει. Μένει ο εκνευρισμός, η εξάντληση, η αίσθηση ότι ζει σε μια πόλη που τον τιμωρεί. Και αυτός ο εκνευρισμός δεν αφορά μόνο αυτόν που οδηγεί. Αφορά στον πεζό. Αφορά στον οδηγό μηχανής. Αφορά όλη την πόλη που βυθίζεται κάθε μέρα σε ηχητική και οπτική μόλυνση. Κάθε μέρα από το πρωί έως το βράδυ. 
Και το ακόμα χειρότερο είναι ότι αυτός ο εκνευρισμός δεν σταματάει εκεί. Γίνεται πολλές φορές βία στο δρόμο, την βλέπετε, την έχετε ζήσει, στο σπίτι, στο σχολείο. Μπορεί να μην φταίει μονάχα το κυκλοφοριακό προφανώς, ούτε μονάχα το δικό σας το Υπουργείο, για να μην προσπαθήσετε πάλι να τα ρίξετε στα θέματα συντονισμού, αλλά προσθέτει ένταση, προσθέτει ένταση εκεί που ήδη υπάρχει. 
Προσθέτει και στη αίσθηση εγκατάλειψης που νιώθει ο κάθε πολίτης πια από μια Κυβέρνηση, η οποία κρατάει σήμερα το τιμόνι της εξουσίας και του βγαίνει και εκεί. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αυτό που χρειαζόμαστε είναι μια Αθήνα που λειτουργεί, το είπε και ο Πρόεδρος πριν, που ανασαίνει, που κινείται, που δίνει στον πολίτη το χώρο και τον χρόνο του. Μια πόλη όπου κάθε άνθρωπος δεν είναι ο τελευταίος κρίκος της αλυσίδας, αλλά είναι στο επίκεντρο κάθε σχεδιασμού. Και ναι, αυτή η πόλη μπορεί να υπάρξει. Η Αθήνα μπορεί να γίνει και πόλη ευρωπαϊκή και πόλη ανθρώπινη και πόλη λειτουργική, όπως φάνηκε άλλωστε και στην πρόσφατη δήλωση που έκανε το ΠΑΣΟΚ για το κυκλοφοριακό και τις προτάσεις που ακούστηκαν εκεί και από τον πρόεδρό μας και από τον Δήμαρχο της Αθήνας και από ειδικούς στα διάφορα θέματα. Γιατί η ποιότητα ζωής δεν είναι πολυτέλεια, είναι δικαίωμα και στην Αθήνα οφείλουμε να το κερδίσουμε και πάλι. 
Κύριε Υπουργέ, είναι κακό ότι χάσαμε 6,5 χρόνια στην αντιμετώπιση του κυκλοφοριακού, αλλά είναι καλό ότι τελειώνει ο πολιτικός σας χρόνος. Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)

(ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ) Όλγα Γεροβασίλη: Έχει τον λόγο τώρα ο κύριος Ευάγγελος Λιάκος, Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας. 
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ ΛΙΑΚΟΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η σημερινή επερώτηση φέρνει στη Βουλή ένα πραγματικό και οξύ πρόβλημα. Το κυκλοφοριακό της Αττικής. Νομίζω, πως θα συμφωνήσουμε όλοι πως κατά κύριο λόγο, το κυκλοφοριακό δεν είναι θέμα καλής ή κακής διαχείρισης της τελευταίας εξαετίας. 
Αφορά δομές και υποδομές που σχεδιάστηκαν για εντελώς διαφορετικά φορτία, σε μία εποχή όπου η αστικοποίηση δεν είχε φτάσει στα σημερινά επίπεδα, οι καθημερινές μετακινήσεις ήταν αρκετά λιγότερες και ο όγκος των οχημάτων σημαντικά μικρότερος. Η διακίνηση αγαθών δεν είχε τη σημερινή ένταση και η οικονομική δραστηριότητα, παρά τις αμφισβητήσεις ορισμένων, δεν είχε ούτε το σημερινό ρυθμό ούτε τη σημερινή μορφή και δομή. Με άλλα λόγια η Αττική λειτουργεί σήμερα με υποδομές άλλης εποχής. 
Η Κυβέρνηση δεν υποτιμά αυτή  την πραγματικότητα. Δεν αμφισβητεί ούτε το εύρος ούτε τη βαρύτητα του προβλήματος. Αντιθέτως το αντιμετωπίζει ως αυτό που πραγματικά είναι. Μια πολυπαραγοντική πρόκληση, η οποία δεν λύνεται με μία κίνηση ή μία εξαγγελία αλλά με συνδυασμό βραχυπρόθεσμων, μεσοπρόθεσμων και μακροπρόθεσμων παρεμβάσεων. 
Θεωρώ πως είναι λάθος να αντιμετωπίζουμε το κυκλοφοριακό ως ένα ενιαίο φαινόμενο. Έχει διαφορετικές αιτίες, διαφορετικά σημεία συμφόρησης και διαφορετικούς χρόνους αντιμετώπισης. Γι’ αυτό η στρατηγική μας είναι δεδομένη σε δύο καθαρούς άξονες. Μεγάλα έργα που αλλάζουν τη δομή των ροών και άμεσες παρεμβάσεις που βελτιώνουν την καθημερινότητα. 
Ξεκινάω από το μεσομακροπρόθεσμο ορίζοντα. Πρώτο και άμεσο έργο είναι ο τριπλός κόμβος Σκαραμαγκά, όπου προ ολίγων ημερών έγινε η ανακοίνωση της προκήρυξης του διαγωνισμού. Πρόκειται για μια κρίσιμη παρέμβαση σε ένα σημείο που για δεκαετίες λειτουργεί ως λαιμός μπουκαλιού για όλο το οδικό δίκτυο της Αττικής. Οι τρεις νέοι ανισόπεδοι κόμβοι επανασυνδέουν Εθνική οδό, Λεωφόρο Αιγάλεω και Λεωφόρο Σχιστού με εκτιμώμενη μείωση χρόνου διέλευσης έως και 25%. Είναι ένα έργο με άμεση και μετρήσιμη απόδοση. Ωστόσο αυτό το έργο όσο σημαντικό κι αν είναι δεν αρκεί από μόνο του για να αλλάξει συνολικά τη λειτουργία της Αττικής. Για πραγματική μεταβολή απαιτείται ένα έργο άλλης κλίμακας που αλλάζει τη γεωμετρία των μετακινήσεων. Αναφέρομαι στον άξονα Ελευσίνα- Οινόφυτα όπου γνωρίζω πως και ο Υπουργός είναι κάτι το οποίο το έχει θέσει σε προτεραιότητα. Ο συγκεκριμένος διάδρομος δημιουργεί δεύτερη έξοδο της Αττικής προς τον εθνικό κορμό. Αφαιρεί μεγάλο μέρος της κυκλοφορίας από Κηφισό και Αθηνών-Λαμίας. Ανακουφίζει τους κεντρικούς άξονες και προσφέρει εναλλακτική διέλευση για βαριά κυκλοφορία. Πρόκειται για έργο στρατηγικής σημασίας με τεράστια επίδραση στη συνολική λειτουργία του λεκανοπεδίου και πρέπει, το λέω καθαρά, να αποτελέσει εθνική προτεραιότητα.

Γύρω από αυτά τα δύο βασικά έργα εντάσσεται και η ολοκλήρωση της Γραμμής 4 του Μετρό, που θα αφορά δεκάδες χιλιάδες μετακινήσεις, αλλά και μια σειρά έργων που ενισχύουν τις περιφερειακές ροές και μειώνουν την ανάγκη διέλευσης από το κέντρο. Αυτά είναι τα έργα που αλλάζουν τις κυκλοφοριακές ισορροπίες σε βάθος χρόνου. 
Περνώ τώρα στον βραχυπρόθεσμο άξονα, που αφορά στην καθημερινότητα. Πρώτη παρέμβαση είναι η βελτιστοποίηση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, που ανέλυσε και ο Υπουργός. Με τα νέα λεωφορεία που έχουν ήδη παραδοθεί και με τον στόχο των χιλίων εβδομήντα έξι οχημάτων έως τον Μάρτιο του 2026 αυξάνεται η συχνότητα και μειώνεται ο χρόνος αναμονής. Η πρόσληψη τετρακοσίων πενήντα νέων οδηγών και άλλων τριακοσίων πενήντα που ακολουθούν επιτρέπει πλήρη αξιοποίηση του στόλου και περιορίζει τα χαμένα δρομολόγια. Παράλληλα, η αναδιάρθρωση των γραμμών στοχεύει σε καλύτερη εξυπηρέτηση των περιοχών υψηλής ζήτησης. Ταυτόχρονα, σημαντικές αλλαγές θα έχουμε και με την αναβάθμιση των γραμμών του Μετρό, τόσο σε επίπεδο υποδομών όσο και σε επίπεδο συρμών. 
Δεύτερον, υπάρχει το σύνολο των στοχευμένων μικρών παρεμβάσεων: Νέες λεωφορειολωρίδες, αυστηρή επιτήρηση της χρήσης τους με έξυπνους τρόπους και τεχνικές βελτιώσεις σε κόμβους και διασταυρώσεις. Είναι παρεμβάσεις χαμηλού κόστους, υψηλής απόδοσης, που βελτιώνουν άμεσα τη ροή και τη συνέπεια των δρομολογίων. 
Τρίτον, υπάρχει ένας παράγοντας που συχνά παραβλέπεται, η εφοδιαστική αλυσίδα. Και δεν το άκουσα αρκετά από τους συναδέλφους του ΠΑΣΟΚ. Μεγάλο μέρος του ημερήσιου φόρτου οφείλεται στη διακίνηση προϊόντων και όχι στις επιβατικές μετακινήσεις. Έχει ξεκινήσει ένας νέος σχεδιασμός που εξετάζει διάφορα θέματα, όπως τα ωράρια φορτοεκφόρτωσης, τη χρήση μικρότερων οχημάτων εντός πόλεων, περιφερειακά logistics, hubs και, όπου είναι εφικτό, ενίσχυση της νυκτερινής διανομής. Είναι σκέψεις που έχουν αρχίσει και ωριμάζουν και επιβάλλεται να ενταχθούν σε έναν ευρύτερο και κεντρικό σχεδιασμό κινητικότητας. 
Θα μου επιτρέψετε ως κάτοικος της Δυτικής Αττικής και ως Βουλευτής Δυτικής Αττικής να πω ότι, παρά το γεγονός ότι άκουσα τον κ. Ανδρουλάκη να μιλάει για ένα ολιστικό πλαίσιο για τη λύση του προβλήματος του κυκλοφοριακού, άφησε τελείως απ’ έξω μια περιοχή η οποία μετατρέπεται σε ένα διαμετακομιστικό κέντρο. Και πραγματικά δεν ξέρω κατά πόσο αξιόπιστο είναι αυτό το σχέδιο, όταν έχεις αφήσει απ’ έξω έναν τόσο μεγάλο όγκο μετακινήσεων, τόσο φορτηγών όσο και πολιτών που πηγαίνουν καθημερινά κατά χιλιάδες στη Δυτική Αττική να εργαστούν. Το αφήσατε τελείως απ’ έξω και πραγματικά δεν ξέρω αν θα επανέλθετε με κάποια διευκρίνιση. 
Τέταρτον, η ένταξη νέων τεχνολογιών έξυπνων εφαρμογών και η χρήση της τεχνητής νοημοσύνης είναι εργαλεία που θα βελτιστοποιήσουν και αυτά περαιτέρω τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. 
Κλείνοντας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το κυκλοφοριακό της Αττικής δεν λύνεται με μία μεμονωμένη παρέμβαση, χρειάζεται συνδυασμός: Μεγάλα έργα που αλλάζουν δομές και άμεσες παρεμβάσεις που βελτιώνουν την καθημερινότητα. Αυτό είναι το σχέδιο που υλοποιεί η Κυβέρνηση, τεκμηριωμένο, πολυεπίπεδο και μετρήσιμο. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής είναι ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία, ο κ. Κωνσταντίνος Μπάρκας. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΑΡΚΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Εγώ βέβαια δεν θα μιλήσω ως Βουλευτής της Αττικής που ζω το πρόβλημα ως άνθρωπος που το βιώνει στην εκλογική του περιφέρεια. Θα μιλήσω ως ένας Βουλευτής που χρησιμοποιεί καθημερινά σχεδόν το Μετρό, διότι εκεί που μένω με την οικογένειά μου κατεβαίνω στη Βουλή με το Μετρό. 
Οφείλω να πω, λοιπόν, ότι μια σημαντική δουλειά που πρέπει να κάνουμε, κύριε Υπουργέ, είναι να μην κάνουμε μόνο διαπιστώσεις -έχουμε ένα πρόβλημα, είναι κατανοητό αυτό-, αλλά να πηγαίνουμε σε λύσεις. 
Επιτρέψτε μου, λοιπόν, να σας πω πάνω σε αυτό ότι όταν κατηγορείτε το ΠΑΣΟΚ -εμένα δεν με ακουμπά, πολιτικά το λέω- για τους συρμούς του Σημίτη είναι σαν να κατηγορώ σας γιατί ο Καραμανλής στη δεκαετία του 1950 δεν έκανε Μετρό στην Αθήνα όταν στην άλλη Ευρώπη έκαναν. Δεν νομίζω ότι μπορεί να γίνει έτσι συζήτηση. Να την κάνουμε πιο σοβαρά τη συζήτηση, να ξεφύγουμε από τις διαπιστώσεις και να δούμε τι μπορούμε να κάνουμε. Γιατί και εγώ μπορώ να σας πω πράγματα που άκουσα κι από τους συναδέλφους Βουλευτές της Δυτικής Αττικής, που γνωρίζουν καλύτερα, που το βιώνουν καλύτερα το πράγμα. 
Εγώ, λοιπόν, κύριε Υπουργέ, θα μπω στις προτάσεις. Ποια είναι η διαφορά μας σε σχέση με την Ευρώπη όσον αφορά στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς; Κατά την άποψή μου, κύριε Υπουργέ, είναι ότι οι Ευρωπαίοι έχουν τη συνήθεια να χρησιμοποιούν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, κάτι που εμείς δεν έχουμε. Όσα Μετρό και να φτιάξουμε, όσες γραμμές και να κάνουμε, όσα λεωφορεία και να βάλουμε, εάν δεν πείσουμε τους κατοίκους της Αθήνας, της Αττικής ή των άλλων αστικών περιοχών, όπως της Θεσσαλονίκης, να χρησιμοποιούν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, δεν πρόκειται να λύσουμε το πρόβλημα. Το βιώνει ο καθένας στην παρέα του. Βλέπει ανθρώπους οι οποίοι χρησιμοποιούν το αυτοκίνητό τους για να πηγαίνουν κάπου, ενώ μπορούσαν να χρησιμοποιούν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. 
Άρα, θα κάνω μία πρόταση, κύριε Υπουργέ: Να αποκτήσει τη συνήθεια ο κάτοικος της Αττικής να χρησιμοποιεί τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. Οι Ευρωπαίοι αυτό κάνουν. Οι Ευρωπαίοι, δηλαδή, απέκτησαν τη συνήθεια εδώ και χρόνια να χρησιμοποιούν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, ακόμα και αν έχουν τη δυνατότητα να χρησιμοποιήσουν το αυτοκίνητό τους. Τι δηλαδή πρέπει να κάνουμε, κατά την άποψή μου; Κάνω μία πρόταση. Ας επιδοτήσουμε, κύριε Υπουργέ, τη χρήση του Μετρό με το κόμιστρο, δηλαδή ας μειώσουμε το κόστος που αναλογεί στους επιβάτες σε σχέση με το κόμιστρο. 
Εδώ θα κάνω μια παρένθεση.  Ανακοίνωσε ο Πρωθυπουργός -αφορά στο Υπουργείο σας- τη μείωση των διοδίων στην Αττική Οδό. Πήγε στα 2,5 ευρώ, αν δεν κάνω λάθος, για ένα χρονικό διάστημα. Δεν ανακοινώσατε όμως στους υπόλοιπους σε όλη την Ελλάδα, όπως σε εμένα δηλαδή, ότι θα αυξηθεί το κόμιστρο από την Ελευσίνα μέχρι την Πρέβεζα, που περνάω πολλά διόδια και γέφυρα. Είναι μια σειρά διοδίων. 
Θέλω να πω τι, δηλαδή; Ότι δεν χρειάζεται να κάνουμε πράγματα -αφορά και εσάς αυτό, νομίζω- για να ακούγεται κάτι ωραίο. Μειώσαμε το κόμιστρο στην Αττική Οδό, αυξήσαμε όμως τα διόδια σε όλες τις άλλες περιπτώσεις. 
Κύριε Υπουργέ, νομίζω ότι είναι επιτακτική ανάγκη η επιτάχυνση της Γραμμής 4 του Μετρό. Είναι επιτακτική ανάγκη, δεν χωράει αμφιβολία. Επίσης, εγώ ακούω και αυτό που κάνατε με την αύξηση των συρμών στις ώρες αιχμής. Ας πείσουμε όμως, κύριε Υπουργέ, και τους εργοδότες να αλλάξουν τις ώρες τις επαγγελματικές -κάπου το αναφέρατε αυτό-, για να μπορέσουμε να μετατοπίσουμε τις ώρες αιχμής. 
Ή ας δημιουργήσουμε, κύριε Υπουργέ, hub στην επαρχία, γιατί ο λόγος για τον οποίο έχουμε αύξηση του πληθυσμού εδώ είναι, για παράδειγμα, ότι ένας αγρότης, κύριε συνάδελφε, τώρα στην επαρχία, επειδή δεν έχει ζώα λόγω του ΟΠΕΚΕΠΕ για να ζήσει, τα πουλάει, τα κλείνει και έρχεται στην Αθήνα να ζήσει και σου λέει ότι ένα χιλιάρικο θα το βρω, γιατί εκεί μαζεύεται όλος ο κόσμος. Άρα, πρέπει να βρούμε τρόπους να αλλάξουμε και τη μετακίνηση του κόσμου από την επαρχία στην Αττική. Βέβαια, θέλουν μακρόπνοα σχέδια αυτά τα πράγματα. 
Κύριε Κυρανάκη, επειδή ούτε εγώ ζούσα το 1980, είμαστε νέοι άνθρωποι δηλαδή, ας δούμε τι μπορούμε να κάνουμε για την επόμενη εικοσαετία- τριακονταετία, να δούμε πώς μπορούμε αυτό να το ανατρέψουμε. 
Θέλω να σας πω, επειδή δεν ακούσατε, ότι εγώ χρησιμοποιώ το Μετρό. Μένω Χολαργό και το χρησιμοποιώ το Μετρό. Έρχομαι στη Βουλή, δηλαδή. Με βολεύει, γιατί η ίδια απόσταση με αυτοκίνητο είναι σαράντα λεπτά, με το Μετρό είναι δεκαεπτά-δεκαοκτώ λεπτά. Βολεύομαι, δηλαδή. 
Θέλω όμως να σας πω το εξής. Συγγενικό μου πρόσωπο που χρησιμοποιεί τον Προαστιακό για να πάει στη δουλειά της, το έκοψε, γιατί η ασφάλεια -μιλάω για την ασφάλεια των επιβατών- δεν είναι η πρέπουσα. Θέλω, λοιπόν, να δείτε και τα θέματα της ασφάλειας. Για παράδειγμα, ο Προαστιακός φτάνει, κύριε Υπουργέ, μέχρι έξω από την Αττική, στο Κιάτο, αν δεν κάνω λάθος. Δεν θεωρείται Προαστιακός αυτός. Κύριε Υπουργέ, πρέπει να το δείτε αυτό: Ασφάλεια στους συρμούς, ασφάλεια εκεί που παίρνουν κόσμο. 
Αναφέρθηκαν τα μεγάλα έργα. Νομίζω ότι είναι στους σχεδιασμούς σας, αλλά πρέπει να επιταχυνθούν: Ελευσίνα – Οινόφυτα, επέκταση Λεωφόρου Κύμης,  τριπλός κόμβος Σκαραμαγκά, αναβάθμιση της Βουλιαγμένης και σύνδεσή της με την Αττική Οδό. Νομίζω ότι είναι έργα τα οποία είναι αναγκαίο να συμβούν. 
Πρέπει, όμως, κύριε Υπουργέ, να δείτε πώς θα πείσετε τον κόσμο να χρησιμοποιήσει τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, πώς θα τους πείσετε να αλλάξουν συνήθεια, να τους πείσετε ότι είναι ασφαλή τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς και ότι μπορούν εγκαίρως να πηγαίνουν στις δουλειές τους, ότι δεν θα «παστώνονται», ότι δεν θα είναι άνθρωποι δεύτερης κατηγορίας, και όντως να τους δώσουμε την ευκαιρία να χρησιμοποιήσουν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. 
Ξέρετε, οι διαπιστώσεις, κατά την άποψή μου, δεν οδηγούν πουθενά. Έχουμε κίνηση. Να πω κι εγώ τα στοιχεία τα οποία όλοι είπαν, ότι περιμένουμε στη Λεωφόρο Κηφισίας 50 λεπτά και στη λεωφόρο τάδε μία ώρα; Δεν είναι εκεί και το ζήτημα. Και λόγω του κόβιντ, έχει αλλάξει η συνήθεια του κόσμου, όμως δική σας ευθύνη είναι να απλώσετε ένα σχέδιο, το οποίο θα λέει «Εμείς σε μια κατεύθυνση εικοσαετίας θέλουμε να αλλάξουμε τη συνήθεια του κόσμου και να μεταφέρουμε το βάρος της ευθύνης μετακίνησης του κόσμου των αστικών περιοχών στα μέσα μαζικής μεταφοράς».
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας, ο κ. Χρήστος Κατσώτης. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Το θέμα των αστικών συγκοινωνιών αφορά όλες τις πόλεις της χώρας. Η σημερινή συζήτηση αφορά στην Αττική που συγκεντρώνει σχεδόν το 50% του πληθυσμού. Ναι, κύριε Υπουργέ, όντως δεν είναι κομματικό το πρόβλημα, όμως η πολιτική που το δημιουργεί έχει υπευθύνους, είναι τα κόμματα που κυβέρνησαν μέχρι τώρα. 
Όλοι οι δρόμοι της Αθήνας -νότια, βόρεια, δυτικά, ανατολικά- είναι καθημερινά στο κόκκινο από ΙΧ, φορτηγά, ημιφορτηγά, τουριστικά λεωφορεία, μίνι μπας και κάθε όχημα για μεταφορά εμπορευμάτων και τουριστών. Η Αττική μεταφορικός κόμβος και η Αθήνα τουριστικός προορισμός. Είναι μια πολιτική επιλογή που έχετε κάνει, που έχει οξύνει το κυκλοφοριακό πρόβλημα.
Κι ενώ αυτή η πολιτική σχεδιάζεται, υλοποιείται απαρέγκλιτα και δημιουργεί ασφυκτική κατάσταση, δεν υπάρχει αντίστοιχα σχεδιασμός για τη δημιουργία τέτοιας υποδομής, κυρίως την επέκταση και ενίσχυση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, οδικών και σταθερής τροχιάς. 
Η υποβάθμιση των αστικών συγκοινωνιών ήταν διαχρονική πολιτική όλων των κυβερνήσεων. Η λειτουργία των αστικών συγκοινωνιών γίνεται με μοναδικό κριτήριο το χαμηλό κόστος και σε καμία περίπτωση την ικανοποίηση των σύγχρονων αναγκών των επιβατών και των εργαζομένων σε αυτές. Απολογούμενες για την κατάσταση, λοιπόν, είναι όλες τις κυβερνήσεις.
Λύση του κυκλοφοριακού χάους στη μεγαλύτερη πορεία του κόσμου είναι, όπως είπαμε, η ενίσχυση και διεύρυνση των συνδυασμένων οδικών και σταθερής τροχιάς μέσων μεταφοράς, η επέκταση κυρίως των μέσων σταθερής τροχιάς: μετρό, τραμ, προαστιακό. 
Ο καθηγητής του Πολυτεχνείου Γιώργος Σαρηγιάννης σε μελέτη του σημειώνει ότι κάθε μετακινούμενος με ΙΧ καταλαμβάνει 32 τετραγωνικά μέτρα, την ίδια ώρα που ο μετακινούμενος με τα μέσα μαζικής μεταφοράς καταλαμβάνει μόλις 1 τετραγωνικό μέτρο. Αυτή είναι μια πραγματικότητα. Ποια είναι όμως η κατάσταση στα μέσα μαζικής μεταφοράς;
Στην ΟΣΥ, σε σχέση με το 2009, έχουν μείνει σχεδόν οι μισοί οδηγοί, αφού είχαν να γίνουν προσλήψεις δεκαπέντε χρόνια και όσες προσλήψεις έγιναν από το 2021 και μετά είναι με το σταγονόμετρο και σύμφωνα με το σημερινό ελλιπέστατο οργανόγραμμα και την τεράστια βύθιση του συγκοινωνιακού έργου που έχει σημειωθεί. 
Τα στοιχεία του ΟΑΣΑ στην έκθεση που κάνει δείχνουν μείωση των εκτελεσθέντων οχηματοχιλιομέτρων και στα οδικά και στα σταθερής τροχιάς μέσα κατά -4% και -7% αντίστοιχα, ενώ οι επιβάτες έχουν αυξηθεί +8% και +7,6% αντίστοιχα. 
Με τους χαμηλούς μισθούς και τη μη μισθολογική προσμέτρηση της προϋπηρεσίας των νεοπροσληφθέντων εργαζομένων οι οποίοι προέρχονται από τον ιδιωτικό τομέα, με βάση τους μνημονιακούς νόμους του ενιαίου μισθολογίου, οι οδηγοί δεν μένουν στη δουλειά. Όσοι προσλαμβάνονται πολύ σύντομα πολλοί από αυτούς παραιτούνται. Έχουμε και στοιχεία για τις παραιτήσεις και τα είπατε κι εσείς.
Χαρακτηριστικά η ΟΣΥ το 2025 έβγαλε προκήρυξη για κάλυψη 391 θέσεων οδηγών, πολλοί από αυτούς δεν πήγαν καν να προσληφθούν και από τους 200 που προσλήφθηκαν σήμερα έχουν απομείνει 160. Την ίδια ώρα μετατρέπετε την ΟΣΥ σε σχολή οδηγών που θα εκδίδει επαγγελματικά διπλώματα με εκβιαστικούς όρους, παραμονή επί πενταετία όπως λέτε, αντί να κάνετε γενναίες αυξήσεις στους μισθούς, να επαναφέρετε τον 13ο και 14ο μισθό και να υπολογίζεται μισθολογικά η προϋπηρεσία των νέων από τον ιδιωτικό τομέα και να βελτιώνονται βέβαια οι συνθήκες εργασίας. 
Την ίδια ώρα, παρά την καθυστερημένη ανανέωση του στόλου, ακόμη και σήμερα κυκλοφορούν λεωφορεία εκοσιεπταετίας. Χαρακτηριστικά, σύμφωνα με καταγγελίες εργαζομένων, στις πρόσφατες βροχές τέτοια παλιά λεωφορεία πλημμύρισαν στα αμαξοστάσια από νερά που μπήκαν μέσα σ’ αυτά λόγω υποσυντήρησής τους. 
Και με την ευκαιρία ας μας πείτε, Κύριε Υπουργέ, γιατί έχουν έρθει το τελευταίο διάστημα μεταξύ άλλων εκατό αρθρωτά δεκαοκτάμετρα λεωφορεία φυσικού αερίου για αντικατάσταση αντίστοιχων απαρχαιωμένων και γιατί έχουν ταξινομηθεί μόνο τα εξήντα ένα; Πού οφείλεται αυτό;
Οι εργαζόμενοι που γνωρίζουν τις ελλείψεις λένε ότι η Κυβέρνηση πραγματοποιεί αντικατάσταση του ελλιπέστατου αριθμού των λεωφορείων που δρομολογούνται, αλλά όχι όσων πραγματικά χρειάζονται για να σταματήσει η βασανιστική ταλαιπωρία των επιβατών. 
Τα ίδια ισχύουν και στη σταθερή συγκοινωνία της ΣΤΑΣΥ. Το ελλιπές σε σχέση με τις πραγματικές ανάγκες οργανόγραμμά της το 2021 περιλάμβανε 564 οργανικές θέσεις οδηγών συρμών. Σήμερα, Δεκέμβρης 2025, οι οδηγοί συρμών και στις τρεις γραμμές της ΣΤΑΣΥ είναι 361. Αντίστοιχες ελλείψεις υπάρχουν σε όλες τις ειδικότητες. 
Τα ίδια με την ΟΣΥ ισχύουν και για τις προσλήψεις, τους μισθούς, τις προϋπηρεσίες των νεοπροσληφθέντων εργαζομένων, τις παραιτήσεις, τις συνθήκες εργασίας. Πριν δέκα μέρες σκοτώθηκε εργαζόμενος σε εργασίες αποθήκευσης εξαρτημάτων σε αυτοσχέδιο χώρο αποθήκευσης χωρίς τη λήψη κανενός απολύτως μέτρου υγείας και ασφάλειας κατά τη διάρκεια των εργασιών. 
Οι συρμοί στις γραμμές 2 και 3 είναι 20-25 χρόνων και στη γραμμή 1, στον ηλεκτρικό δηλαδή, ακόμα περισσότερο, κάποιοι από τη δεκαετία του 1980, επιβαρυμένα με εκατομμύρια χιλιόμετρα. Από τον Μάρτιο του 2020 στη γραμμή του ΗΣΑΠ εφαρμόζεται ειδικό δρομολόγιο και τις καθημερινές και τα σαββατοκύριακα και είναι το καλοκαιρινό με δρομολόγηση 15 συρμών και αν υπάρχουν, δρομολογούνται για μερικές ώρες και δύο ενισχυτικοί.
Δηλαδή, κύριε Υπουργέ, λόγω της πολιτικής υποβάθμισης, των τεράστιων ελλείψεων, δηλαδή της λειτουργίας με τη σχέση κόστους-οφέλους, αντί για το ενισχυμένο χειμερινό πρόγραμμα εφαρμόζεται το ελλιπές θερινό. Το κανονικό χειμερινό πρόγραμμα τις καθημερινές έχει 22 τρένα και 9 ενισχυτικά σε μόνιμη βάση από τις 6.00΄ έως τις 20.30΄ το βράδυ.
Βέβαια χώρια τα μεγάλα προβλήματα που υπάρχουν στην πέδηση συρμών, οι καπνοί που βγαίνουν εν κινήσει, οι φωτιές στις ράγες κάτω από τα τρένα που διέρχονται λόγω έλλειψης καθαρισμού από τον εργολάβο, πόρτες που ανοίγουν εν κινήσει, σταθμοί που πλημμυρίζουν, κόσμος που συνωστίζεται σε αποβάθρες και τρένα και μια σειρά τέτοια επικίνδυνα περιστατικά που έχουν γίνει πια σχεδόν καθημερινά. Εξαγγελίες έχουν γίνει πολλές και υποσχέσεις περισσότερες, αλλά η κατάσταση και στη σταθερή συγκοινωνία επιδεινώνεται μέρα με τη μέρα περισσότερο. 
Τέλος, για να πούμε και για τις ημέρες του ΠΑΣΟΚ για τις αστικές συγκοινωνίες, από κυβερνητική θέση και από θέση αντιπολίτευσης έχει προωθήσει και στηρίξει την πολιτική της λειτουργίας των συγκοινωνιών με τη σχέση κόστους-οφέλους, της ιδιωτικοποίησης δηλαδή και της απελευθέρωσης, με υλοποίηση όλων των οδηγιών και των κανονισμών της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Άρα, έχει τεράστιες ευθύνες. 
Η λύση, λοιπόν, βρίσκεται συνολικά στην ενίσχυση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς για σύγχρονες, συχνές, φθηνές και αποκλειστικά δημόσιες αστικές συγκοινωνίες για δωρεάν μετακίνηση από και προς τη δουλειά το πρωί και το απόγευμα, μείωση κατά 50% των εισιτηρίων κι όλα αυτά που διεκδικούν οι εργαζόμενοι για να γίνουν πιο θελκτικά τα μέσα μαζικής μεταφοράς και όχι η κίνηση με τα ΙΧ αυτοκίνητα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής από την Ελληνική Λύση ο κ. Βασίλης Κοτίδης.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΤΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το κυκλοφοριακό πρόβλημα στους δρόμους της Αττικής θα μπορούσε να οριστεί μονολεκτικά ως χάος. Σε καθημερινή βάση οι μετακινούμενοι πολίτες έχουν να αντιμετωπίσουν έναν πραγματικό Γολγοθά που περιλαμβάνει πολύωρες αναμονές μέσα στα οχήματά τους, κυκλοφοριακή συμφόρηση σε κεντρικές αρτηρίες με ανεπαρκείς υποδομές και εκνευρισμό. 


 

Η υποβάθμιση των δημόσιων μέσων μαζικής μεταφοράς που έχει ως αποτέλεσμα την αύξηση της χρήσης των ιδιωτικών οχημάτων έχει μετατρέψει τους δρόμους της Αττικής σε τόπο μαρτυρίου χιλιάδων πολιτών. Πώς να πείσεις τον πολίτη να χρησιμοποιήσει το λεωφορείο ή το μετρό όταν οι παρεχόμενες υπηρεσίες είναι υποβαθμισμένες, όταν η εκτέλεση των δρομολογίων γίνεται με καθυστερήσεις και όταν οι συνθήκες μετακίνησης είναι πραγματικά άθλιες; Στις κεντρικές αρτηρίες, όπως για παράδειγμα στον Κηφισό, παρατηρούνται προβλήματα κυκλοφοριακής συμφόρησης και τεράστιες καθυστερήσεις στις μετακινήσεις των οχημάτων. Τέλος, το άναρχο παρκάρισμα ειδικά κοντά σε στάσεις των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς κάνει το πρόβλημα για το οποίο συζητάμε ακόμα μεγαλύτερο. 
Επειδή, όμως, η Ελληνική Λύση έχει πάντα προτάσεις, πριν τις προτάσεις αυτές, θέλω κύριε Υπουργέ, να μας εξηγήσετε τι εννοείτε «τη δική σας σχολή». Πώς παρακάμπτετε τις σχολές οδηγών; Πείτε μου ποιοι από τους συνεργάτες σας και τους συμβούλους σας σάς έχουν προτείνει αυτή τη σχολή οδηγών; Ποιοι θα κάνουν μαθήματα και γιατί ένα χιλιάρικο είναι ακριβό για το επαγγελματικό δίπλωμα; Πείτε μας και μία ακόμα δουλειά που με ένα χιλιάρικο κάνεις επάγγελμα και που στον πρώτο μήνα θα κάνει απόσβεση αυτής της αξίας του διπλώματος, που παρακάμπτετε ολόκληρο τον κλάδο; Θα μου τα πείτε εμένα σήμερα, θα μου απαντήσετε. Και αύριο, απ’ ό,τι μαθαίνω, έχετε και συνάντηση με τον κλάδο μας στη Θεσσαλονίκη να τα πείτε και εκεί. 
Για τη διασφάλιση των προϋποθέσεων, λοιπόν, της εύρυθμης λειτουργίας των δημόσιων συγκοινωνιών χρειάζεται ενίσχυση του αριθμού των εργαζομένων και κυρίως των οδηγών, αύξηση των δρομολογίων και βεβαίως βελτίωση των συνθηκών μετακίνησης των επιβατών οι οποίοι είναι αναγκασμένοι καθημερινά να παστώνονται κυριολεκτικά στα δημόσια μέσα μεταφοράς. Τίθεται παράλληλα και σοβαρό ζήτημα αξιοπρέπειας για όσους επιλέγουν τη λύση μετακίνησης με αυτά. Προσωπικά χρησιμοποιώ και το μετρό και το λεωφορείο. 
Με αυτή την ευκαιρία θέλω να πω ότι οι ηχητικές ανακοινώσεις προς τους επιβάτες που λαμβάνουν χώρα εντός των μέσων μαζικής μεταφοράς, των λεωφορείων συγκεκριμένα και αφορούν στην επικύρωση των εισιτηρίων, γίνονται αποκλειστικά και μόνο στην ελληνική γλώσσα. Θέλω να μου το εξηγήσετε. Το έχω πει και στους φορείς κάποτε, όταν ήρθε η αλλαγή του κώδικα. Δεν ξέρω γιατί δεν έρχεται στα αγγλικά. Για τις στάσεις και όλα τα υπόλοιπα έρχονται. Για την επικύρωση των εισιτηρίων έρχονται μόνο στα ελληνικά οι ανακοινώσεις αυτές. 
Στην περίπτωση των οδικών αξόνων, λοιπόν, με μεγάλο φόρτο κυκλοφορίας, όπως για παράδειγμα ο Κηφισός, θεωρούμε ότι θα πρέπει να περιορίζεται η κυκλοφορία των φορτηγών και μεγάλων ογκωδών οχημάτων κατά τις πρωινές ώρες. Συχνότερα βέβαια δρομολόγια του ΟΣΕ, τουλάχιστον ως τα Οινόφυτα. Τι είπαμε τώρα; Για τον ΟΣΕ. Σύμβαση 717. Τρεις κυβερνήσεις που περάσατε δεν την κάνατε. Τέλος πάντων. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τελείωσε η 717.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΤΙΔΗΣ: Να δούμε και την πράξη όμως. Να δούμε και τους σιδηροδρόμους. Να δούμε πιο γρήγορα και πιο πολλά δρομολόγια στον ΟΣΕ. Κατά τις ώρες κυκλοφοριακής αιχμής δεν αρκεί από μόνη της η λειτουργία των σηματοδοτών ώστε να αντιμετωπίζονται άμεσα τα προβλήματα στη διαχείριση της κυκλοφορίας. Απαιτείται και η διαρκής παρουσία των οργάνων της αστυνομίας των οποίων ο ρόλος θα είναι ρυθμιστικός και ιδιαιτέρως σημαντικός. 
Προτείνουμε τη δημιουργία χώρων στάθμευσης οχημάτων πλησίον των στάσεων του Μετρό ώστε να δοθεί κίνητρο στους πολίτες να κάνουν χρήση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς. Επειδή δεν υπάρχουν πάρκινγκ παρατηρούμε την άναρχη στάθμευση οχημάτων κλείνοντας πολλές φορές ολόκληρες λωρίδες κοντά σε στάσεις του Μετρό. Και αυτό γίνεται για όλη την ημέρα γιατί από το πρωί, που θα πάει ο άνθρωπος στη δουλειά του, θα το πάρει το απόγευμα, στην καλύτερη περίπτωση ή το βράδυ. 
Και επειδή τα σημάδια αυτά τα βλέπουμε και στη Θεσσαλονίκη περιμένω, κύριε Υπουργέ, μια απάντηση για την επέκταση του σε Αλεξάνδρεια, Βέροια και Νάουσα. Να δούμε πότε θα μας απαντήσετε και γι’ αυτό. Ο τομέας των δημοσίων συγκοινωνιών είναι σταθερά παραμελημένος εφόσον δεν υπάρχει καμία φροντίδα και καμία αναβάθμιση της λειτουργίας του η οποία θα μπορούσε να καταστήσει ελκυστικά τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς δίνοντας λύσεις για τη βελτίωση της κατάστασης στους δρόμους της Αττικής. 
Όμως, η κύρια αιτία είναι ο υπερπληθυσμός της πρωτεύουσας. Έχετε βάλει το χέρι σας σ’ αυτό όλες οι κυβερνήσεις μέχρι τώρα. Παχιά και μόνο λόγια για το δημογραφικό πρόβλημα που έχει η πατρίδα μας έχουν ακουστεί. Μόνο αυτά. Παχιά λόγια. Αν έμπρακτα ήταν προτεραιότητά σας θα έμεναν οι Έλληνες στην επαρχία. Οι πράξεις όμως δείχνουν το αντίθετο. 
Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Έχω την τιμή να ανακοινώσω στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτηρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής, 39 μαθήτριες και μαθητές και 4 συνοδοί εκπαιδευτικοί από το Γενικό Λύκειο Σκάλας Λακωνίας. 
Καλώς ήρθατε. Σας καλωσορίζουμε στη Βουλή. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει από την ΝΙΚΗ η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος, κυρία Ασπασία Κουρουπάκη. 
ΑΣΠΑΣΙΑ ΚΟΥΡΟΥΠΑΚΗ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, αν θελήσουμε να αποτυπώσουμε το μέγεθος του κυκλοφοριακού προβλήματος σε ένα απλό παράδειγμα ας φανταστούμε έναν χώρο χωρητικότητας 50 ατόμων όπου σε αυτόν υπάρχει υπεράριθμος, πολλαπλάσιος αριθμός, παραδείγματος χάρη πενταπλάσιος. Με αυτά τα δεδομένα κατανοούμε όλοι ότι είναι ουτοπικό να συζητάμε για τη λύση του προβλήματος διατηρώντας σταθερά τον χώρο και τον αριθμό των ατόμων. Κατά συνέπεια, κανένα πρόβλημα δεν είναι αδιέξοδο μεν αλλά και κανένα πρόβλημα δεν λύνεται από την άλλη με ευχολόγια ή ανεφάρμοστες προτάσεις. 
Γίνεται φανερό ότι το κυκλοφοριακό πρόβλημα είναι σύνθετο και πολυεπίπεδο σε όλες τις περιοχές του λεκανοπεδίου. Για τον λόγο αυτόν χρειάζονται δραστικές λύσεις σε κρίσιμους τομείς. Δεν είναι μόνο η ψυχική και σωματική κόπωση που υφίσταται μεγάλη μερίδα πολιτών που αποτελεί και το μεγαλύτερο μέρος του εργαζόμενου δυναμικού. Δεν είναι οι χαμένες ώρες στο δρόμο, η επιβάρυνση της δημόσιας υγείας από τους πολλούς, συγκριτικά με άλλες πόλεις της Ευρώπης, αέριους ρύπους, η απώλεια εργατοωρών στον δημόσιο και ιδιωτικό τομέα που προκαλεί μείωση της παραγωγικότητας, η δυσκολία διακίνησης εμπορευμάτων και αγαθών που επαυξάνει το κόστος που τελικά μετακυλίεται στον πολίτη-αγοραστή και μια σειρά από άλλα ζητήματα. 
Σημαντικό είναι επίσης να αναφερθεί ότι από τα στοιχεία της ΕΛΣΤΑΤ προκύπτει ότι τα ατυχήματα, περί τα 1000 ανά μήνα, που αφήνουν πίσω τους νεκρούς και βαριά τραυματίες, γύρω στις 100 ανά μήνα, δεν μειώθηκαν την τελευταία εικοσαετία, ενώ αντιθέτως οι νεκροί ελαττώθηκαν κατά πολύ λόγω της βελτίωσης της τεχνολογίας των αυτοκινήτων. Αυτό σημαίνει πρακτικά πως δεν βελτιώθηκαν σημαντικά οι οδικές συνθήκες και είναι ένα αναπάντητο ερώτημα αν το πλήθος των ατυχημάτων προκαλεί εντατικοποίηση του κυκλοφοριακού ή το αντίθετο ή επιδρούν ταυτοχρόνως και εξίσου το καθένα στη διαμόρφωση του άλλου φαινομένου. Τα παραδείγματα από προσπάθειες λύσης του κυκλοφοριακού στο εξωτερικό δείχνουν ότι ισχύει η αλληλεπίδραση των δύο φαινομένων γιατί η μείωση των ατυχημάτων συνοδεύεται και από μείωση των κυκλοφοριακών προβλημάτων και αντιστρόφως. 
Από τα επίσημα στοιχεία προκύπτει επίσης και ένα ενδιαφέρον αντιφατικό στοιχείο. Ενώ η κίνηση αυξάνεται σε αριθμό επιβατών κατά μία τάξη μεγέθους περίπου 10% οι συχνότητες δρομολογίων σε μετρό, τραμ και τρόλεϊ μειώνονται άλλο τόσο. Αντίστοιχα και στα λεωφορεία τα δρομολόγια υποεκτελούνται σε ποσοστό 25% τουλάχιστον λόγω έλλειψης οδηγών. 
Κατόπιν όλων των παραπάνω, εμείς ως ΝΙΚΗ προτείνουμε αύξηση δρομολογίων σε λεωφορεία, τρόλεϊ και μετρό, ειδικά σε ώρες αιχμής, επέκταση γραμμών μετρό με επιτάχυνση έργων και διαφάνεια στη χρηματοδότηση, αναβάθμιση στόλου με φιλικά προς το περιβάλλον οχήματα και προσλήψεις οδηγών, ψηφιακή διαχείριση φωτεινών σηματοδοτών με αισθητήρες κίνησης, δίκτυο ποδηλατοδρόμων με ασφάλεια και σύνδεση με σταθμούς Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, ανάπτυξη περιφερειακών κόμβων για δημόσιες υπηρεσίες ώστε να μειωθεί η ανάγκη μετακίνησης στο κέντρο, προώθηση της συνεργασίας στον δημόσιο και ιδιωτικό τομέα με φορολογικά κίνητρα, επιβράβευση εταιρειών που εφαρμόζουν ευέλικτο ωράριο ή τηλεργασία, διαβούλευση με πολίτες και δήμους, με υπαλλήλους της τροχαίας, με οδηγούς ταξί, με οδηγούς λεωφορείων για τον σχεδιασμό βιώσιμων λύσεων ανά περιοχή. Βλέπουμε, βλέπετε, κύριε Υπουργέ, ότι όπου δεν υπάρχει διαβούλευση οδηγούμαστε σε πολυήμερες κινητοποιήσεις όπως γίνεται τώρα με τον κλάδο των ταξί. Έχουμε καταθέσει και ανάλογες ερωτήσεις και αναφορές για τα ανεπίλυτα προβλήματα του συγκεκριμένου κλάδου. 
Η αποκέντρωση, επίσης, μειώνει τις μετακινήσεις προς το κέντρο καθώς υπηρεσίες και θέσεις εργασίας μεταφέρονται σε περιφερειακούς δήμους. Δημιουργούνται τοπικά κέντρα απασχόλησης μειώνοντας την ανάγκη της καθημερινής μετακίνησης. Ενισχύεται η ποιότητα της ζωής στα προάστια με καλύτερες υποδομές και λιγότερη εξάρτηση από το ΙΧ. Επιτρέπει την ανακατανομή των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς μειώνοντας την πίεση στους κεντρικούς σταθμούς. Προωθείται η πολυκεντρική ανάπτυξη της Αττικής με ισόρροπη κατανομή πληθυσμού αλλά και δραστηριοτήτων. 
Η αποκέντρωση δεν είναι απλώς μια διοικητική αναδιάρθρωση. Είναι μια βαθιά κοινωνική και πολιτισμική ανάγκη. Σε μια εποχή όπου οι μεγάλες πόλεις ασφυκτιούν από υπερπληθυσμό, ανεργία και υποβάθμιση της ποιότητας ζωής, η επιστροφή των ανθρώπων στα χωριά και στις μικρές πόλεις όπου γεννήθηκαν αποτελεί πράξη αναγέννησης. Οι γενέτειρες δεν είναι απλώς γεωγραφικά σημεία στο χάρτη. Είναι κοιτίδες μνήμης, ταυτότητας και πολιτισμού. Με την κατάλληλη υποστήριξη από την πολιτεία, υποδομές, ψηφιακή συνδεσιμότητα, κίνητρα για επιχειρηματικότητα, οι τοπικές κοινωνίες μπορούν να ξαναζωντανέψουν, να δημιουργήσουν νέες θέσεις εργασίας και να προσφέρουν την ποιότητα ζωής την οποία πλέον οι μεγάλες πόλεις αδυνατούν να εγγυηθούν. 
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος της Νέας Αριστεράς, η κ. Πέτη Πέρκα. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Συζητάμε, αγαπητοί συνάδελφοι και συναδέλφισσες, σήμερα για το κυκλοφοριακό πρόβλημα της Αθήνας και δεν μπορώ να αντισταθώ στον πειρασμό να μη μιλήσω και ως συγκοινωνιολόγος. 
Πριν δύο χρόνια κι ενώ η Νέα Δημοκρατία ήταν ήδη τέσσερα χρόνια κυβέρνηση, ο Πρωθυπουργός μας έλεγε: «Αυτή τη στιγμή εστιάζω την προσοχή μου σε μια νέα πολιτική αστικής βιώσιμης κινητικότητας. Μέσα στο επόμενο μήνα θα παρουσιάσουμε τις παρεμβάσεις μας». Ότι μετά από τέσσερα χαμένα χρόνια για τις μεταφορές αποφάσισε να ασχοληθεί με το φλέγον ζήτημα. Και είμαστε σήμερα εδώ, ακόμα δύο χρόνια μετά από τις εξαγγελίες του Πρωθυπουργού, με τους περισσότερους δρόμους στα όρια της κυκλοφοριακής παράλυσης, ώστε να μιλάμε πλέον όχι για βιώσιμη κινητικότητα, αλλά για αβίωτη κινητικότητα. 
Υπάρχουν πολλά στοιχεία από μελέτες -δεν έχω το χρόνο να αναφερθώ- και του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου, αλλά και των συναδέλφων συγκοινωνιολόγων. Θα αναφέρω μόνο ότι κάθε οδηγός αυτοκινήτου χάνει εκατό ώρες ετησίως στον δρόμο. Ειδικά στον Κηφισό το 2018 οι χαμένες ώρες ήταν τρεισήμισι εκατομμύρια, ενώ το 2024 εκτοξεύτηκαν σε εξίμισι εκατομμύρια. 
Το κυκλοφοριακό χάος που βιώνει καθημερινά η Αθήνα είναι συνέπεια πολιτικών επιλογών ή μάλλον καλύτερα απουσία ουσιαστικής πολιτικής από τη Νέα Δημοκρατία για τις μεταφορές, την κινητικότητα και τον δημόσιο χώρο. Χρειάζεται στρατηγικός σχεδιασμός, μελέτες, συντονισμός. 
Χρειάζεται να ακούτε τους επιστήμονες, κύριε Υπουργέ, και φυσικά χρειάζεται να κατευθυνθούν χρήματα στον τομέα των μεταφορών. Εάν δει κανείς τους προϋπολογισμούς των τελευταίων χρόνων, η υποχρηματοδότηση της Γενικής Γραμματείας Μεταφορών φανερώνει την αδράνεια της Κυβέρνησης. Και το λέω αυτό γιατί γνωρίζαμε ότι θα φτάσουμε σε αυτή την κατάσταση. Οι επιστήμονες είχαν τοποθετηθεί εγκαίρως. 
Τώρα σε ό,τι αφορά τις μακροπρόθεσμες λύσεις για το κυκλοφοριακό αυτό που χρειάζεται δεν είναι περισσότεροι δρόμοι. Υπάρχει, ξέρετε, το παράδοξο φαινόμενο που λέγεται Braess, σύμφωνα με το οποίο η προσθήκη δρόμων μπορεί υπό συνθήκες να δυσχεράνει ακόμη την κυκλοφορία ή σε αυτό που οι Bρετανοί αποκαλούν «induced traffic», δηλαδή προκαλούμενη, επαγόμενη κυκλοφορία. Το φαινόμενο, δηλαδή, που το να κατασκευάσεις δρόμους για να μειώσεις το κυκλοφοριακό στην πραγματικότητα οδηγεί σε περισσότερη κίνηση στους δρόμους, αφού οι καλύτερες συνθήκες λόγω της μείωσης, παραδείγματος χάριν, του χρόνου διαδρομής ενθαρρύνουν κάποιους να κάνουν διαδρομές που δεν θα έκαναν ή θα τις έκαναν με μέσα μαζικής μεταφοράς. 
Σίγουρα χρειάζονται κάποια περιφερειακά οδικά έργα. Αυτό, όμως, που θα μειώσει το κυκλοφοριακό είναι η αναβάθμιση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς. Να δοθεί στο επιβατικό κοινό μια αξιόπιστη εναλλακτική, ώστε κάποιοι να αφήσουν το αυτοκίνητό τους και να επιλέξουν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. 
Να πω αρχικά για το μετρό. Χρειαζόμαστε όσο το δυνατόν περισσότερους σταθμούς. Όλα τα χρήματα που επενδύονται στο μετρό γυρίζουν στο κράτος. Και σε ό,τι αφορά στο υφιστάμενο δίκτυο, όμως, μελέτες λένε ότι αν η συχνότητα των δρομολογίων στις Γραμμές 1, 2, 3 φτάσει στα τρία λεπτά είναι σαν να έχει κατασκευαστεί μια λεωφόρος εκατόν δώδεκα χιλιομέτρων. 
Τι συμβαίνει, όμως, σήμερα; Κατ’ αρχάς, να πούμε ότι σήμερα στο Μετρό στο Σύνταγμα είχε μια απίστευτη καθυστέρηση. Αποσύρθηκε ένας συρμός στις οκτώ που είναι ώρα αιχμής. Έγινε χαμός. Μπορεί να το έχετε μάθει, κύριε Υπουργέ. Το μετρό που παλιότερα ήταν η σωτήρια για το σύνολο των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, σήμερα λειτουργεί στα όρια της αντοχής του. Τα δρομολόγια έχουν μειωθεί αισθητά, οι χρόνοι αναμονής αυξήθηκαν αντίστοιχα και το αποτέλεσμα είναι βαγόνια ασφυκτικά γεμάτα με πολύ κόσμο. Το προσωπικό δεν επαρκεί, ενώ και ο στόλος δεν έχει ανανεωθεί και οι υποδομές έχουν φθαρεί, δημιουργώντας βεβαίως ζητήματα αξιοπιστίας, αλλά και άνεσης, παραδείγματος χάρη συρμοί χωρίς κλιματιστικό. Καθυστερήσεις παρατηρούνται και στην κατασκευή νέων γραμμών. Για παράδειγμα, η Γραμμή 4 είναι εδώ και καιρό εκτός χρονοδιαγράμματος. 
Τώρα όσο για τα λεωφορεία, βεβαίως, η κατάσταση είναι ακόμα χειρότερη. Δρομολόγια ακυρώνονται λόγω έλλειψης οδηγών. Μας τα είπε και ο κύριος Υπουργός. Ειδικά το 2024 χάθηκαν πάνω από τετρακόσιες σαράντα χιλιάδες δρομολόγια επειδή δεν υπήρχαν οδηγοί. Φυσικά κι εδώ οι χρόνοι αναμονής είναι μεγαλύτεροι από το Μετρό και το επίπεδο εξυπηρέτησης φυσικά πολύ χαμηλότερο.
 Το πρόβλημα, όμως, δεν είναι μόνο οι οδηγοί, αλλά και η έλλειψη λεωφορείων, όπως επίσης και η παλαιότητα του στόλου που οδηγεί σε συχνές βλάβες, ενώ αξίζει να σημειωθεί ότι το 1/3 των λεωφορείων δεν είναι προσβάσιμο σε ΑμεΑ. 
Χάθηκε πολύτιμος χρόνος, για την ακρίβεια χρόνια -είδαμε τώρα την προκήρυξη ενός διαγωνισμού- με διάφορους διαγωνισμούς. Κάποιοι συνεχίζουν, κάποιοι ήταν άγονοι. Δεν έχω καταλάβει ακόμα πόσα από τα χίλια τριακόσια λεωφορεία, που κατά καιρούς έχουν εξαγγελθεί, κυκλοφορούν σήμερα στον δρόμο. Κατά τα άλλα, οι λύσεις είναι πυροσβεστικές και συνήθως εμπλέκουν ιδιώτες, leasing, ΚΤΕΛ κλπ. 
Γενικότερα, θα μπορούσα να πω ότι η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας δεν έχει όραμα και μακρόπνοο σχεδιασμό για τις μεταφορές. Δεν υπάρχει στρατηγική πίσω από τα μέτρα που προωθούνται από το Υπουργείο. Αντιθέτως, ασκεί πολιτική με προχειρότητα, αποσπασματικά, με μονομερείς αποφάσεις και χωρίς επιστημονική και επιχειρησιακή βάση. 
Χαρακτηριστικό παράδειγμα είναι η απόφαση του κυρίου Υπουργού -η δική σας απόφαση, κύριε Υπουργέ- για σταδιακή κατάργηση των τρόλεϊ χωρίς να εξεταστούν οι ανάγκες ΟΑΣΑ και ΟΣΥ, χωρίς να ενημερωθούν οι φορείς χωρίς να έχει προηγηθεί διαβούλευση με τα σωματεία εργαζομένων. Το πιο σημαντικό, όμως, είναι ότι την ίδια στιγμή έτρεχε διαγωνισμός 3,7 εκατομμυρίων ευρώ για τη συντήρηση του δικτύου των τρόλεϊ. Και φυσικά, ακόμα δεν ξέρουμε ποια ήταν τα επιστημονικά και τεχνικά κριτήρια που τον οδήγησαν σε αυτή την απόφαση, όταν την ίδια στιγμή πάλι η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου εκπονεί το Στρατηγικό Σχέδιο Μεταφορών Αττικής, δηλαδή την πλέον ολοκληρωμένη και μακροπρόθεσμη μελέτη για το μέλλον των μεταφορών με συμμετοχή όλων των εμπλεκόμενων φορέων.
 Για να μειωθεί, όμως, το κυκλοφοριακό, πέρα από τις μακροπρόθεσμες λύσεις που ανέφερα προηγουμένως, υπάρχει σειρά άμεσων παρεμβάσεων, οριζόντιων μέτρων, τα οποία θεωρώ ότι τα γνωρίζετε. Επίσης, οι συγκοινωνιολόγοι έχουν τοποθετηθεί επανειλημμένα σχετικά. Δεν έχω το χρόνο να επεκταθώ αυτή τη στιγμή. Το θέμα, όμως, είναι ότι αυτά τα μέτρα δεν είναι επικοινωνιακού χαρακτήρα, οπότε μάλλον δεν σας αφορούν. 
Ο νέος ΚΟΚ, που επηρεάζει την οδηγική συμπεριφορά, έχει ως επίκεντρο τις ποινές και τα πρόστιμα και απομακρύνθηκε από το ζητούμενο το πώς ο ΚΟΚ θα εξυπηρετήσει τον σκοπό για βιώσιμες και ανθρώπινες πόλεις.
 Κλείνοντας, να πω ότι η Αθήνα μπορεί να γίνει μια πόλη βιώσιμη, λειτουργική και ανθρώπινη, αλλά χρειάζονται άλλες πολιτικές, που έχουν να κάνουν με τη ριζική ενίσχυση και τον δημόσιο έλεγχο των μέσων μαζικής μεταφοράς, με μια συνδυασμένη πολεοδομική και συγκοινωνιακή πολιτική που θα αποσυμφορήσει το κέντρο και θα αναβαθμίσει τις γειτονιές, με επενδύσεις στην αστική βιώσιμη κινητικότητα που να ενσωματώνουν την ανάπτυξη δικτύου ποδηλατοδρόμων, ασφαλείς πεζόδρομους, δημόσιες συγκοινωνίες αξιόπιστες και προσβάσιμες, δηλαδή με ένα στρατηγικό σχεδιασμό που θα υπηρετεί τις ανάγκες των πολιτών και δεν θα στηρίζεται σε βραχυπρόθεσμες επικοινωνιακές εξαγγελίες. 
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ολοκληρώθηκε ο κύκλος των Κοινοβουλευτικών Εκπροσώπων και περνάμε στις δευτερολογίες των επερωτώντων  Βουλευτών. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κυρία Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο για τη δευτερολογία μου. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Νόμισα ότι θα θέλατε να το κάνετε στο τέλος. Όπως θέλετε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Έχω και τριτολογία;
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Έχετε, ναι.
Έχετε τον λόγο για τη δευτερολογία σας, κύριε Υπουργέ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κυρία Πρόεδρε, μου κάνει μεγάλη εντύπωση κάθε φορά η κ. Πέρκα, η καλή συνάδελφος και καλή κοινωνιολόγος, διότι έρχεται κάθε φορά σε όλες μας τις συνεδριάσεις, κάνει ανάγνωση μιας ομιλίας σαν να μην έχει ακούσει όλα όσα έχουν κατατεθεί, προηγηθεί, τεκμηριωθεί κλπ. Μηδέν παρακολούθηση. Σαν να μιλάμε σε τοίχο. Έρχεται ένας συνάδελφος εδώ και κάνει μία ερώτηση. Καλόπιστα θέλει να βελτιωθεί ένα συγκεκριμένο πρόβλημα για την καθημερινότητα των Αθηναίων. Πολύ σωστά. 
Ακούστε αυτά τα οποία καταθέτει το αρμόδιο Υπουργείο, το οποίο ερωτάται και πιέζεται. Δεν τα ακούτε!
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Πώς δεν τα ακούω!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν τα ακούτε. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Για τον διαγωνισμό των λεωφορείων τι κάνατε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Για όλα αυτά τα οποία είπατε και επαναλάβατε ψευδώς, έχω δώσει στοιχεία συγκεκριμένα, τα οποία δεν αμφισβητούνται.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Τα δικά μου αμφισβητούνται;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας παρακαλώ! Ναι, αμφισβητούνται. 
Σας παρακαλώ όταν μας ρωτάτε, τουλάχιστον στην απάντηση να δίνετε μια παραπάνω σημασία. Δεν χρειάζεται να έρχεστε εδώ, να κάνετε μια ανάγνωση ομιλίας σαν να μην έχετε ακούσει τίποτα.
Ας μη φάω άλλο χρόνο.
Έρχομαι στα δικά σας σχόλια, κύριε Μπάρκα, τα οποία θεωρώ επίσης καλοπροαίρετα.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΑΡΚΑΣ: Τα δικά μου;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ναι, καλοπροαίρετα δεν είναι;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΑΡΚΑΣ: Ναι, είναι.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σε ό,τι αφορά στην ασφάλεια την οποία σωστά θέτετε για τον Προαστιακό, θέλω να πω ότι έχει προχωρήσει εδώ και αρκετούς μήνες το Πρόγραμμα «ΑΡΙΑΔΝΗ» σε συνεργασία με την Ελληνική Αστυνομία με πολύ μεγάλη έμφαση στα δρομολόγια του Προαστιακού και οι πολίτες βλέπουν διαφορά. Βλέπουν ισχυρή αστυνομική παρουσία, βλέπουν συλλήψεις. Πριν από λίγες εβδομάδες είχαμε ένα περιστατικό, που κάποιος πήγε να μαχαιρώσει μια κοπέλα και πρόλαβαν αστυνομικοί με πολιτικά την κατάσταση, σώζοντας πιθανώς μια ζωή. Αυτό έγινε μπροστά στα μάτια επιβατών σε μια αποβάθρα. Έχουμε σχετικές έρευνες οι οποίες δείχνουν ότι το μέτρο θεωρείται ευρέως αποδεκτό και μάλιστα, οι πολίτες ζητούν επέκταση. Θα προσθέσουμε 70 ακόμη αστυνομικούς, κάτι το οποίο θα ανακοινώσει σύντομα το Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη.
Για να μην αναλωθώ με τα θέματα συγκοινωνιών, τα οποία ανέλυσα εκτενώς στην πρωτολογία μου, θέλω να μπούμε στο θέμα κυκλοφοριακής συμφόρησης πλην των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς. Οι αναφορές μου στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς έγιναν. Προσθέτω μόνο ότι από 22 Νοεμβρίου και μετά εντός Αττικής ο Προαστιακός εκτελεί πλέον δρομολόγια με μέσο χρόνο αναμονής κάτω των 20 λεπτών. Μέχρι το προηγούμενο διάστημα ήταν μέσος χρόνος 42 λεπτά. Κάναμε μια αναπροσαρμογή των δρομολογίων, ρίχνοντας το βάρος εκεί που πραγματικά μεταφέρεται ο περισσότερος κόσμος, τα οποία θα ενισχυθούν από το 2027 και μετά, όταν θα έρθουν και τα 23 καινούργια τρένα εκ των οποίων τα 15 είναι προαστιακού τύπου και θα πέσουν στη μάχη των αστικών συγκοινωνιών. 
Έρχομαι τώρα στην ανάλυση της κυκλοφοριακής συμφόρησης. Κάναμε, λοιπόν, μια καταγραφή για 29 μεγάλες πόλεις της Ευρώπης, η οποία έχει πολύ μεγάλο ενδιαφέρον για την Ολομέλεια και θεωρώ ότι όλοι οι συνάδελφοι πρέπει να λάβουν σοβαρά υπόψη τα νούμερα, τους αριθμούς, τα στοιχεία για να ξέρουν τι προτάσεις και πώς θα τις καταθέσουν.
Έχουμε, λοιπόν, 29 πόλεις με βάση τον μητροπολιτικό πληθυσμό, δηλαδή όχι τον καταγεγραμμένο πληθυσμό του δήμου, αλλά της ευρύτερης περιφέρειας, region, που στην Αθήνα καταγράφεται για την Αττική στα 3,8 εκατομμύρια κατοίκους, μήκος οδικού δικτύου, ακόμη πιο ειδικά εμβαδόν οδικού δικτύου, με την έννοια ότι τα χιλιόμετρα από μόνα τους δεν φτάνουν, αλλά οι λωρίδες που έχει κάθε δρόμος, κάθε λεωφόρος ή κάθε μονόδρομος επηρεάζουν το συνολικό κυκλοφοριακό και την αναλογία κατοίκων της μητροπολιτικής περιοχής ανά τετραγωνικό χιλιόμετρο οδικού δικτύου. Σε αυτήν τη λίστα των 29 πόλεων, λοιπόν, η Αθήνα είναι περίπου στη μέση. Είναι 15η με 3,7-3,8 εκατομμύρια πολίτες, 23 χιλιάδες χιλιόμετρα οδικού δικτύου, 460 τετραγωνικά χιλιόμετρα οδικού δικτύου, το οποίο μας φέρνει σε μια αναλογία 8 χιλιάδων κατοίκων ανά τετραγωνικό χιλιόμετρο. Αυτό, για να έχουμε μία αίσθηση των αριθμών, στο Λονδίνο που έχει το μεγαλύτερο κυκλοφοριακό πρόβλημα στην Ευρώπη, είναι 22 χιλιάδες κάτοικοι ανά τετραγωνικό χιλιόμετρο οδικού δικτύου. Στη Βαρκελώνη επίσης 22 χιλιάδες, στο Παρίσι 19 χιλιάδες, στη Μαδρίτη 19 χιλιάδες κ.ο.κ.. Στις λίστες των ερευνών για το κυκλοφοριακό πρόβλημα η Αθήνα δεν είναι όμως 15η, αλλά είναι 10η στην Ευρώπη. Δεν είναι η χειρότερη, είναι όμως στην πρώτη δεκάδα, το οποίο είναι επίσης αρνητικό. 
Ψάξαμε, λοιπόν, να δούμε αφού η αναλογία κατοίκων σε σχέση με το οδικό δίκτυο, δηλαδή τις υποδομές της χώρας, δεν δείχνουν, δεν αναδεικνύουν ένα πρόβλημα, το οποίο εξηγείται καθαρά από αυτούς τους αριθμούς, ποιοι είναι οι επιβαρυντικοί παράγοντες οι οποίοι καταλήγουν σε αυτήν την κατάσταση την οποία βιώνουμε όλοι, οι Αθηναίοι κάθε πρωί στον δρόμο. Δύο είναι αυτοί οι επιβαρυντικοί παράγοντες. 
Ο πρώτος είναι η συνειδητή απόφαση αυτής της Κυβέρνησης να κάνει δωδεκάμηνη την τουριστική περίοδο στην πόλη μας, να προσελκύσει επιτυχημένα πολλούς περισσότερους τουρίστες στην πόλη της Αθήνας, με ό,τι συνέπειες μπορεί να έχει αυτό στη στέγαση, στο κυκλοφοριακό, σε οτιδήποτε άλλο και προφανώς και στην οικονομία. Είναι κάτι το οποίο το θέλουμε, είναι ένας βασικός πυλώνας της ελληνικής οικονομίας. Είναι ένας βασικός πυλώνας εισοδήματος για πάρα πολλούς Έλληνες και πολλές ελληνικές επιχειρήσεις. Όμως, έχει πολύ σημαντική επιβάρυνση στο κυκλοφοριακό. Γιατί; Διότι κάθε μήνα μεσοσταθμικά από 350 χιλιάδες στους λιγότερο επιβαρυμένους μήνες μέχρι 1,2 εκατομμύρια τους καλοκαιρινούς, θερινούς μήνες, άρα λοιπόν υπολογίζουμε έναν όγκο περίπου 600, 700 χιλιάδων επισκεπτών της Αθήνας κάθε μήνα να επιβαρύνει το κυκλοφοριακό, διότι, προφανώς, αυτοί οι άνθρωποι κινούνται. Αυτό μας λένε οι αφίξεις του Αεροδρομίου της Αθήνας. Είναι ένας πάρα πολύ επιβαρυντικός παράγοντας. 
Ο δεύτερος, στον οποίο πιστεύω ότι μπορούμε να κάνουμε κάτι και θα ήθελα τα κόμματα να πάρουν θέση επ’ αυτού, είναι οι εμπορευματικές μεταφορές. Και σωστά είπε ο κ. Λιάκος, ο συνάδελφος από τη Νέα Δημοκρατία, ότι δεν αναδείχθηκε αυτό στην επερώτηση του ΠΑΣΟΚ από κανέναν συνάδελφο, παρ’ ότι όλοι γνωρίζουμε ή το βλέπουμε ότι καθημερινά τα φορτηγά επιβαρύνουν τον Κηφισό, την Αττική Οδό, τις μεγάλες οδικές αρτηρίες και όχι μόνο τις μεγάλες, αλλά και τις μικρές, δημιουργώντας ακόμη μεγαλύτερη συμφόρηση. 
Φανταστείτε μόνο τι θα γίνει στο Ελληνικό, στην περιφέρειά μας, κύριε Χρηστίδη, έχοντας μια αλυσίδα τροφοδοσίας, μια εφοδιαστική αλυσίδα μέσα στις ώρες αιχμής να ανεφοδιάζει τα διάφορα εκεί ξενοδοχεία, τις υποδομές, που θα χρειάζεται όλη αυτή η νέα πόλη, η οποία δημιουργείται. Θέλω να το κάνετε εικόνα. Είναι αδύνατον. 
Άρα, λοιπόν, θα πρέπει να κάνουμε κάτι σοβαρό, παρεμβατικό για την αλυσίδα τροφοδοσίας. Είναι αυτό θέμα το οποίο μπορώ να το αποφασίσω μόνος μου σαν Αναπληρωτής Υπουργός Μεταφορών; Όχι, δεν είναι. Γι’ αυτό είμαστε σε διαβούλευση με τα συναρμόδια Υπουργεία, το Ανάπτυξης, το οποίο έχει τα logistics, την εφοδιαστική αλυσίδα σε ό,τι αφορά στα ωράρια των επιχειρήσεων. Καλή η πρόταση του κ. Μπάρκα για κυλιόμενο ωράριο σε επιχειρήσεις, να μην πηγαίνουμε όλοι την ίδια στιγμή στη δουλειά μας. Είναι πολύ καλή πρόταση και συμφωνώ σε αυτήν. Αλλά το βασικό, το οποίο επιβαρύνει τις μεγάλες οδικές αρτηρίες είναι η εφοδιαστική αλυσίδα των εμπορευματικών μεταφορών. 
Έρχομαι, λοιπόν, στις μακροπρόθεσμες λύσεις, στις μεσοπρόθεσμες και στις βραχυπρόθεσμες. 
Μακροπρόθεσμες παρεμβάσεις: Τριπλός κόμβος Σκαραμαγκά. Δημοπρατείται άμεσα, ανακοινώθηκε η δημοπράτηση του έργου, η δημοσίευση του διαγωνισμού. Είναι ένα έργο το οποίο μας έλεγε ο κ. Μπούρας που προέδρευε πριν λίγο ότι από την εποχή που ήταν νομάρχης στην περιοχή το συζητούσαν, το 1996. Επιτέλους δημοπρατείται και προχωρά. Σημαντική ελάφρυνση κατά 25% του κυκλοφοριακού και σε εκείνη την περιοχή, αλλά κατ’ επέκταση και στον Κηφισό. Σήραγγα Ηλιούπολης, ένα πολύ μεγάλο έργο. Είναι όντως ένα πολύ μεγάλο έργο. Τα παρουσιάζετε λίγο σαν να έχουν μελετηθεί, ωριμάσει, αδειοδοτηθεί και το μόνο που έμενε ήταν να βάλει ένας Υπουργός την υπογραφή του. Δεν είναι έτσι. Τα έργα αυτά είναι παντελώς ανώριμα. Άρα, λοιπόν, αυτό που μπορεί να κάνει το Υπουργείο Υποδομών σε αυτήν τη φάση δεν είναι καθαρά προσωπική, δική μου αρμοδιότητα αλλά είμαστε σε συνεργασία με τον κ. Δήμα και τον κ. Ταχιάο για να προχωρήσει. Είναι μία πρώτη μελέτη για το κόστος, τη βιωσιμότητα και το χρονοδιάγραμμα ενός τέτοιου έργου. Θα προχωρήσει. 
Ένα πάρα πολύ σημαντικό έργο, το οποίο είχε προταθεί ως σιδηροδρομικό και αλλάξαμε τον σχεδιασμό για να μπορέσουμε να το κάνουμε οδικό σιδηροδρομικό είναι η σύνδεση Ελευσίνας-Θήβας. Συγκεκριμένα Θριασίου-Σφίγγας, του κόμβου της Σφίγγας δίπλα στη Θήβα. Αυτό είναι ένα πολύ μεγάλο έργο το οποίο σε θεωρητικό επίπεδο όλες οι κυβερνήσεις το έχουν συζητήσει, έχει ακουστεί. Τώρα όμως είναι η στιγμή που στον επόμενο κύκλο του CEF, δηλαδή στο πρώτο τρίμηνο του 2026 θα υποβάλουμε, ως Υπουργείο, αίτημα για χρηματοδότηση της μελέτης για το Θριάσιο-Σφίγγα στο Connecting Europe Facility, το Ευρωπαϊκό Χρηματοδοτικό Εργαλείο, το οποίο χρηματοδοτεί όλα αυτά τα μεγάλα έργα.

Έχουμε κάνει προπαρασκευαστικές συναντήσεις με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για να εξηγήσουμε τη σημασία του και θεωρούμε ότι θα έχει πολύ καλές πιθανότητες να χρηματοδοτηθεί η μελέτη. Αυτό το έργο, σε συνδυασμό με την επιτέλους λειτουργία -κανονική λειτουργία- του Θριασίου πεδίου ως εμπορευματικό κέντρο logistics, θα μπορέσει να βγάλει όλη την κίνηση των φορτηγών -που πηγαίνουν προς βόρεια, που πηγαίνουν προς την υπόλοιπη Ελλάδα- από τον Κηφισό.
Επίσης, προχωρά το έργο -μια μικρή παρέμβαση, αλλά ουσιαστική πιστεύω- του κόμβου Μεταμόρφωσης. Τα έχει ανακοινώσει ο κ. Δήμας, έγινε σχετική ενημέρωση πριν από έναν μήνα. Θέλω, όμως, σε αυτό το σημείο να πω -και σε αυτό συμφωνώ με την κ. Πέρκα- ότι όπως βίωσε η πολιτεία του Τέξας πριν από λίγα χρόνια, πριν από δέκα χρόνια περίπου, το να ξοδεύεις πολλά δισεκατομμύρια σε νέους δρόμους αντί να τα επενδύεις σε Μέσα Μαζικής Μεταφοράς δεν οδηγεί πουθενά. Τι έγινε, λοιπόν, στο Χιούστον του Τέξας; Εκεί δημιουργήθηκε το «Katy Freeway». Δεν ξέρω αν το έχετε ακούσει, κύριε συνάδελφε, κύριε Γερουλάνο. Εκεί δαπανήθηκαν 2,8 δισεκατομμύρια δολάρια για να γίνει μια διαπλάτυνση ενός αντίστοιχου Κηφισού που υπήρχε στην περιοχή, με -παρακαλώ- είκοσι έξι ολόκληρες λωρίδες, όχι έξι, όπως ο Κηφισός, αλλά είκοσι έξι. Για λίγο καιρό, λοιπόν, για λίγους μήνες, ίσως έναν χρόνο, τα πράγματα βελτιώθηκαν από τη στιγμή της εκκίνησης αυτού του αυτοκινητοδρόμου και τρία χρόνια μετά η κατάσταση ήταν πολύ χειρότερη, λόγω της επαγόμενης κίνησης η οποία δημιουργείται και σωστά περιέγραψε η συγκοινωνιολόγος της Ολομέλειας μας, με την οποία συμφωνώ επ’ αυτού.
Άρα, λοιπόν, το λέω διότι όποιος και αν είναι στην κυβέρνηση πρέπει να έχει στο μυαλό του ότι τα βασικά χρήματα πρέπει να πηγαίνουν στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς και όχι στους αυτοκινητοδρόμους.
Ευχαριστώ πολύ.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Κυρία Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο επί προσωπικού.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Δεν έχετε τον λόγο, κυρία Πέρκα, δεν υπάρχει διαδικασία. Δεν ήταν προσβολή. Ήταν διαφορετική αντίληψη.
Τον λόγο έχει ο κ. Τάσος Νικολαΐδης, για τη δευτερολογία του, για πέντε λεπτά.
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, θα ήθελα να ξεκινήσω λέγοντας ότι αρχίζοντας την πρωτομιλία σας είπατε ότι καλώς γίνεται αυτή εδώ η συζήτηση, ότι αντιλαμβάνεστε το πρόβλημα, ότι ήρθατε εδώ να συζητήσουμε, ως Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας τα τελευταία επτά χρόνια. Δεν ήρθατε για να ακούσετε και να συζητήσετε. Θα έπρεπε να έχετε πράξει, θα έπρεπε να έχετε λύσει τα προβλήματα που βιώνουν οι πολίτες που κινούνται και οι επισκέπτες στην Αττική.
Αναφερθήκατε στα τρόλεϊ. Ξέρετε, οι γραμμές είναι δημόσια περιουσία. Πραγματικά θα ήθελα να ρωτήσω ποιος πήρε αυτήν την απόφαση. Μεμονωμένα ο Υπουργός; Μίλησε με κανέναν; Γνωρίζει η ελληνική κοινωνία ποιος ξηλώνει αυτήν τη στιγμή το δίκτυο; Γνωρίζει με ποια διαδικασία ξηλώνεται το δίκτυο; Και αφού συμβαίνουν όλα αυτά, μπορείτε να μας απαντήσετε γιατί ήταν άλλα τα σχέδια του κ. Σταϊκούρα με τον κ. Οικονόμου; Γιατί άλλα έλεγε η Κυβέρνησή σας με Υπουργό τον κ. Σταϊκούρα -μιλούσαν για ενίσχυση των τρόλεϊ-, αλλά λέει η Κυβέρνησή σας με εσάς. Οφείλετε να δώσετε -πιστεύω- μια εξήγηση, γιατί σε αυτό που ζούμε δεν υπάρχει λογική.
Όσον αφορά στις λεωφορειολωρίδες, σας έχουμε πει -και μπορεί να το χλευάζετε, να ειρωνεύεστε, αλλά συνηθίσαμε- ότι θα πρέπει να γίνουν μελέτες για οτιδήποτε κάνουμε. Μελέτες δεν κάνετε ούτε για τα τρόλεϊ ούτε για τις λεωφορειολωρίδες. Θα μπορούσατε να ακολουθήσετε άλλες μητροπόλεις ελληνικές, όπως είναι η Θεσσαλονίκη, να ακολουθήσετε το παράδειγμά τους.
Από εκεί και πέρα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η συζήτηση της επίκαιρης επερώτησης και όσα ειπώθηκαν στην Ολομέλεια της Βουλής επιβεβαίωσαν πλήρως το περιεχόμενο και όσα αναφέρονται σε αυτήν. Οι συμπολίτες μας βιώνουν ένα καθημερινό μαρτύριο στους δρόμους της Αττικής από το κυκλοφοριακό χάος και την υποβάθμιση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, με την Κυβέρνηση να παραμένει ως αδιάφορος θεατής. Είναι μια αδιαμφισβήτητη πραγματικότητα που επιβεβαιώθηκε και σήμερα. Επιβεβαιώθηκαν ακόμα οι τραγικές συνθήκες που βιώνουν οι πολίτες στην καθημερινότητά τους και αναγκάζονται να απωλέσουν σημαντικό χρόνο ημερησίως για τις μετακινήσεις τους, χαμένες ώρες από τις ζωές όλων με επακόλουθα προβλήματα σε όλους τους τομείς
Επιβεβαιώθηκε, επίσης, η απουσία στρατηγικού σχεδιασμού αντιμετώπισης του κυκλοφοριακού στην Αττική και η απουσία ενός σχεδίου ουσιαστικής αναβάθμισης των μέσων μαζικής μεταφοράς. Η Κυβέρνηση συνεχίζει να είναι απούσα από τις μεγάλες απαιτήσεις της καθημερινότητας.
Επιβεβαιώθηκε, επιπλέον, η απουσία ενός ολοκληρωμένου σχεδίου από πλευράς Κυβέρνησης και η εύκολη επιλογή της επικοινωνιακής αντιμετώπισης του προβλήματος. Τα όσα βιώνουν οι πολίτες μας, όμως, δυστυχώς δεν έχουν τη λάμψη των αναρτήσεων στα social media ούτε μπορούν να γίνουν βίντεο στο TikTok.
Επιβεβαιώθηκε ακόμα η κυβερνητική αλαζονεία, η απουσία αυτοκριτικής και η μεγάλη απόσταση που χωρίζει τους κυβερνώντες από τους πολίτες και τις ανάγκες τους. Χωρίς την αναγνώριση όσων έχουν γίνει λάθος και την απόδοση ευθυνών είναι εξαιρετικά αμφίβολο ότι θα ληφθούν οι σωστές αποφάσεις. 
Επιβεβαιώθηκε, δυστυχώς και η απουσία μιας μικρής έστω χαραμάδας ελπίδας ότι η κατάσταση μπορεί να βελτιωθεί από την παρούσα Κυβέρνηση. Δεν είναι μόνο η έλλειψη ικανότητας, αλλά δυστυχώς είναι κυρίως θέμα αδιαφορίας.
Τέλος, επιβεβαιώθηκε η ετοιμότητα του ΠΑΣΟΚ με τεκμηριωμένες προτάσεις και ρεαλιστικές λύσεις σε πλήρη αντιδιαστολή με την κυβερνητική ανεπάρκεια με πλήρες σχέδιο, με παρεμβάσεις για το κυκλοφοριακό που μπορούν να ανακουφίσουν άμεσα τους πολίτες της Αττικής. 
Μιλήσατε, κύριε Υπουργέ, για τις προτάσεις. Κάνατε σαν να μην τις ακούσατε. Οι προτάσεις μας είναι κατατεθειμένες, οπότε, αν θέλετε, μπορείτε να τις λάβετε υπόψη σας και να μπούμε σε έναν ουσιαστικό διάλογο, κάτι που κάναμε εμείς. Γιατί εμείς αυτό ακριβώς που σας κατηγορούμε, κάναμε, συζητήσαμε με δήμους, φορείς, ανθρώπους που γνωρίζουν τα προβλήματα. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, απέναντι στους μαθητευόμενους μάγους της Κυβέρνησης και τον σχεδιασμό που αλλάζει κάθε φορά που αλλάζει και η ηγεσία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών το ΠΑΣΟΚ στέκεται με υπεύθυνο πολιτικό λόγο και κυρίως με ισχυρή την βούληση να προχωρήσουν οι μεγάλες αλλαγές, που έχουν ανάγκη οι συμπολίτες μας. Στο επίκεντρο των πρωτοβουλιών μας είναι οι πολλοί και στόχος μας είναι μια Ελλάδα για όλους. Δεν είναι ένα απλό σύνθημα. Είναι μια βαθιά κοινωνική ανάγκη που μας κατευθύνει. Δίπλα στους πολίτες για τις πραγματικές τους ανάγκες με σχέδιο για την αναγέννηση της περιφέρειας και για βιώσιμη ανάπτυξη στα αστικά κέντρα, για μία Αθήνα που θα πορεύεται με αυτοπεποίθηση προς το μέλλον, μια πραγματικά ευρωπαϊκή πόλη που θα παρέχει ποιοτική καθημερινότητα σε όλους τους πολίτες, οι οποίοι θα μετακινούνται με αξιοπρέπεια και δεν θα σπαταλάνε το χρόνο τους κολλημένοι στην κίνηση ή αναμένοντας τα μέσα μαζικής μεταφοράς, για μια Ελλάδα που θα αρχίσει να κινείται αφήνοντας πίσω τη στασιμότητα των τελευταίων χρόνων. 
Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής είναι ο Βουλευτής του ΠΑΣΟΚ, ο κ. Παύλος Χρηστίδης για τα επόμενα τρία λεπτά. 
ΠΑΥΛΟΣ ΧΡΗΣΤΙΔΗΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Δύο είναι τα μεγάλα ζητήματα, τα οποία ανακύπτουν σήμερα από την κουβέντα, την οποία κάνουμε. Το ένα μεγάλο ζήτημα είναι το ποιος ασχολείται με τα πραγματικά προβλήματα, δηλαδή ποιος είναι αυτός, ο οποίος μέσα και έξω από τη Βουλή αναδεικνύει μια σειρά από καθυστερήσεις, μια σειρά από ανικανότητες και μία σειρά από προτάσεις και λύσεις που αφορούν στην καθημερινότητα εκατομμυρίων συμπολιτών μας. Γιατί είναι γνωστό, το είπαμε πολλές φορές σήμερα, πολλές και διαφορετικές πλευρές αυτού του Κοινοβουλίου, ότι μιλάμε για ένα ζήτημα, το οποίο απασχολεί μεσοσταθμικά 4 εκατομμύρια συμπολίτες μας. 
Γιατί; Γιατί, όπως είπαμε και προηγουμένως, κύριε Υπουργέ, το ζήτημα της κίνησης είναι ένα ζήτημα, το οποίο αφορά όλες τις τσέπες και χτυπά με τρόπο, ο οποίος είναι πολύ συγκεκριμένος και αναφέρθηκα σε αυτά που είπε ο κ. Λιάκος κατά τη διάρκεια της πρώτης μου τοποθέτησης και στο αντιαναπτυξιακό του ζητήματος της κίνησης. 
Και είναι προφανές ότι επειδή συζητάμε για τον νότιο τομέα το πρόβλημα θα είναι και ακόμα μεγαλύτερο όταν πράγματι εκτελεστεί, ολοκληρωθεί, συγκροτηθεί το Μητροπολιτικό Πάρκο του Ελληνικού και ό,τι αυτό περιλαμβάνει, αλλά επίσης και κάτι το οποίο διαβάζουμε σε δημοσιεύματα και για το οποίο θα ήθελα εάν έχετε χρόνο στην τρίτη τοποθέτηση σας να μας πείτε και σχετίζεται με την «υπουργούπολη» του Υμηττού, αν σκοπεύετε να προχωρήσετε σ’ αυτό το έργο, το οποίο ήταν δέσμευση της Νέας Δημοκρατίας το 2019 και αν έχετε πάρει κάποια μέτρα γύρω από το πώς θα επιβαρύνει την κίνηση η μετακίνηση χιλιάδων δημοσίων υπαλλήλων των Υπουργείων στη συγκεκριμένη περιοχή, για να καταλαβαίνουμε τι επιβάρυνση έρχεται στον νότιο τομέα, μια επιβάρυνση για την οποία χρειάζονται λύσεις. 
Άκουσα με ενδιαφέρον αυτά, τα οποία είπατε για το Μετρό της Γλυφάδας. Χαίρομαι γι’ αυτά, τα οποία είπατε. Λυπάμαι για το γεγονός ότι έπρεπε να φτάσουμε στο και πέντε για να έρθετε εσείς εδώ και να δεσμευτείτε γι’ αυτό. Αυτό το οποίο οφείλω να πω προς τους πολίτες, οι οποίοι μας παρακολουθούν και οι οποίοι θα είναι επισκέπτες και της Γλυφάδας, αλλά και όλων των γύρω περιοχών είναι ότι η Γραμμή 4 του Μετρό, αλλά και η γραμμή η οποία περιλαμβάνει τη Γλυφάδα είναι μια γραμμή που έγινε με σχεδιασμό και δεδομένα του 2006. Το 2006! Φανταστείτε τι Ελλάδα είχαμε το 2006 και τι Ελλάδα έχουμε και σήμερα. Και είναι προφανές ότι και όταν ολοκληρωθεί θα είναι και ακόμα πιο πίσω από αυτό το οποίο έχουμε εμείς ως ανάγκη σήμερα. 
Θα ήθελα μία επιπλέον δέσμευση σας για το κομμάτι της αστικής σήραγγας της Ηλιούπολης. Και το λέω αυτό με αυτόν τον τρόπο. Δεν πιστεύω ότι έχει κόμματα και χρώματα το γεγονός της κίνησης. Δεν πιστεύω ότι έχει κόμματα και χρώματα το γεγονός ότι, όπως είπα και προηγουμένως, εκατοντάδες πολίτες μαζί με πέντε δημάρχους πέρα και πάνω από κόμματα βγήκαν στους δρόμους και διαμαρτυρήθηκαν. Έχει, όμως, κόμμα και χρώμα το γεγονός ότι ενδεχομένως άλλοι Υπουργοί πριν από εσάς δεν έχουν κάνει τίποτα απολύτως. Και το ότι δεν έχουν κάνει τίποτα απολύτως χτυπάει με ανισότητα τους πολίτες και του νότιου τομέα και όλης της Αττικής. Γιατί, όπως προανήγγειλα εδώ, έχουμε τα δεδομένα με μια σειρά προτάσεων. Άκουσα και από άλλα κόμματα προτάσεις. 
Εγώ θα σας καταθέσω και στα Πρακτικά οκτώ πολύ συγκεκριμένες προτάσεις, οι οποίες ξεκινάνε από το ωράριο της τροφοδοσίας, περνούν στην επικαιροποίηση προγραμμάτων φωτεινής σηματοδότησης, έχουν να κάνουν με κλιμακωτό ωράριο εργασίας, έχουν να κάνουν με τη δέσμευση την οποία πρέπει να αναλάβουν οι πολύ μεγάλες επιχειρήσεις logistics, αλλά όχι και μόνο logistics, για τον τρόπο με τον οποίο θα μεταφέρουν τους εργαζόμενους από και προς την εργασία με κίνητρα για την μικροκινητικότητα, γι’ αυτό το οποίο εμείς θεωρούμε ότι πρέπει να βάλουμε στην ατζέντα μας και είναι το car sharing και το carpooling και μια σειρά ακόμα δεδομένων. 
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Παύλος Χρηστίδης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Αυτό, όμως, το οποίο σίγουρα χρειάζεται είναι ένας καλύτερος σχεδιασμός σε επιτελικό επίπεδο, πράγμα στο οποίο η δικιά σας Κυβέρνηση τα προηγούμενα χρόνια απέτυχε. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει η Βουλευτής του ΠΑΣΟΚ, η κ. Μιλένα Αποστολάκη. 
ΜΙΛΕΝΑ ΑΠΟΣΤΟΛΑΚΗ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Αττική είναι σήμερα η μοναδική μητροπολιτική περιοχή του ανεπτυγμένου κόσμου χωρίς συνολικό σχέδιο μεταφορών. Η μέση ταχύτητα στο κέντρο δεν υπερβαίνει τα 22,5 χιλιόμετρα ανά ώρα, ενώ ένας οδηγός μπορεί να χρειαστεί έως και μία ώρα για να διανύσει 15 χιλιόμετρα στις ώρες αιχμής. Αυτό δεν είναι πια δυσκολία, είναι άνιση πρόσβαση στο χρόνο και στο δικαίωμα στη μετακίνηση. 
Στην Αττική Οδό καταγράφονται πλέον 280.000 διελεύσεις ημερησίως με αύξηση 20% από το 2022. Στον Κηφισό αγγίζουμε τις 260.000. Το 2026 θα μιλάμε πιθανότατα για 150 χαμένες ώρες ετησίως. Ακόμα στο Μαρούσι, όπου συγκεντρώνονται γραφεία, εμπορικά κέντρα, νοσοκομεία και πρόσβαση στην Αττική Οδό η κατάσταση είναι οριακή. 
Κατά συνέπεια η επέκταση της Γραμμής 4 του Μετρό, που θα αποτελούσε ανάσα για τον βόρειο τομέα και η οποία προβλέπεται για το 2030 είναι η απόδειξη ότι αυτή η αφόρητη κίνηση θα συνεχιστεί για μια ακόμη πενταετία χωρίς σοβαρή εναλλακτική. Ούτε πάλι υπάρχει σχέδιο αξιοποίησης των δυνατοτήτων του προαστιακού και των ήδη σχεδιασμένων σημείων ανταπόκρισης στην Αττική Οδό. Χωρίς σχέδιο διαχείρισης ζήτησης, όχι απλώς προσφοράς δρόμων, δεν μπορεί να υπάρξει αποσυμφόρηση. Κανείς δεν έλυσε το κυκλοφοριακό, ανοίγοντας λωρίδες ασφάλτου. 
Δείτε τι έκαναν άλλες ευρωπαϊκές πρωτεύουσες. Η Σιγκαπούρη διαχειρίζεται ηλεκτρονικά την κυκλοφορία ανά ώρα και σημείο. Η Στοκχόλμη εφάρμοσε πιλοτικό σύστημα, έκανε δημοψήφισμα και κέρδισε την κοινωνική συναίνεση όταν αποδείχτηκαν τα οφέλη. Το Παρίσι προχώρησε σε ανακατανομή δημόσιου χώρου υπέρ του πολίτη. Η Βιέννη καθιέρωσε φτηνή ετήσια κάρτα, ώστε το αυτοκίνητο να μην έχει πια οικονομικό νόημα. Το Τόκιο και η Σεούλ οικοδόμησαν ισχυρό αστικό σιδηρόδρομο. Οι πόλεις αυτές έχουν τρία κοινά στις λύσεις που βρήκαν, επένδυσαν σταθερά και με συνέπεια στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, αντιμετώπισαν το Ι.Χ. ως στοιχείο που υπόκειται σε κανόνες και εξασφάλισαν διαφάνεια. Τα έσοδα από τα μέτρα επανεπενδύθηκαν αποκλειστικά στις μεταφορές. 
Το ΠΑΣΟΚ έχει καταθέσει συγκεκριμένες προτάσεις χωρίς θολές υποσχέσεις, χωρίς μετάθεση της ευθύνης σε ένα απροσδιόριστο μέλλον. Η Αττική δεν μπορεί να συνεχίσει να λειτουργεί ως μη σχεδιασμένη πολλαπλή ζώνη πίεσης. Δεν γίνεται το 2025 να συζητάμε ακόμα για τον δακτύλιο χωρίς συνολικό σχέδιο. Δεν μπορεί η δημόσια συγκοινωνία να παραμένει δεύτερη σκέψη. Είναι εργαλείο πρόσβασης που απευθύνεται καταρχήν στους μη έχοντες και άρα θα έπρεπε να είναι πολιτική προτεραιότητα. 
Οι επεξεργαζόμενες λύσεις είναι στην ατζέντα του ΠΑΣΟΚ. Ο χρόνος του πολίτη στην πόλη έχει αξία και γι’ αυτό δεν θα σταματήσουμε να επεξεργαζόμαστε λύσεις, για να υπηρετήσουμε τις ανάγκες του, μέχρι να έρθει εκείνη η ώρα που μια κοινωνική πλειοψηφία φαίνεται να απαιτεί, η ώρα, δηλαδή, της καταψήφισης της Νέας Δημοκρατίας και της Κυβέρνησης Μητσοτάκη, η ώρα της πολιτικής αλλαγής που έχει ανάγκη η χώρα. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής ο κ. Δημήτρης Μάντζος.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, διαρκεί ήδη αρκετή ώρα αυτή η συζήτηση και είναι ήδη πολύ διδακτική και ενδεικτική της αξίας του κοινοβουλευτικού ελέγχου, όταν αυτός γίνεται επί τη βάσει σχεδίου, προτάσεων και μεθοδικότητας. Διότι αυτή η συζήτηση δεν είναι πυροτέχνημα. Δεν είναι η πρώτη φορά που το ΠΑΣΟΚ-Κίνημα Αλλαγής φέρνει το ζήτημα του κυκλοφοριακού προβλήματος της Αττικής στη Βουλή. Στις 2 Φεβρουαρίου 2024, στις 19 Φεβρουαρίου 2024, στις 10 Γενάρη 2025 κάναμε ερωτήσεις συγκεκριμένες προς την Κυβέρνηση, επίκαιρη επερώτηση, εκδήλωση ανοιχτού διαλόγου με την αυτοδιοίκηση και την επιστημονική κοινότητα, οι οποίες προκάλεσαν και την αντίδραση της Κυβέρνησης σε μεγάλο βαθμό με εξαγγελίες και μέτρα που έρχονται τώρα. 
Όπως είπε ο Εισηγητής μας, Τομεάρχης του Τομέα Υποδομών, Τάσος Νικολαΐδης, είναι πραγματικά σαν η Κυβέρνηση να νομοθετεί μετά το ΠΑΣΟΚ και μετά την πίεση που κάθε φορά ασκεί το ΠΑΣΟΚ. Είναι έξι χρόνια κυβέρνηση η Νέα Δημοκρατία -στον έβδομο χρόνο- και τώρα ασχολείται με αυτό το πολύ σοβαρό ζήτημα που ναρκοθετεί την ίδια την κοινωνική ζωή στην ίδια την πρωτεύουσα της χώρας προκαλώντας ανυπολόγιστη απώλεια παραγωγικού χρόνου, προσωπικού χρόνου, οικογενειακού χρόνου και τελικά ψυχολογίας για τους πολίτες αυτής εδώ της μεγάλης πόλης. 
Και είναι προκλητικό πράγματι και προβληματικό να μιλάμε ακόμη με όρους 2004-2006, γιατί όλες οι απαντήσεις και όλες οι αναφορές στις υποδομές αφορούν σε μία περίοδο προ είκοσι ετών διότι χάθηκε πολύτιμος χρόνος και χάθηκαν και πολύτιμοι πόροι. Το Ταμείο Ανάκαμψη και Ανθεκτικότητας -το έχουμε πει πολλές φορές- πέρασε ως μια ανεκμετάλλευτη ευκαιρία για σπουδαία έργα υποδομής, γιατί δεν προηγήθηκε διαβούλευση με αυτούς που γνωρίζουν, με την τοπική αυτοδιοίκηση, με τις τοπικές κοινωνίες. Εάν είχατε διαβουλευτεί, θα γνωρίζατε ότι αυτά που βάλατε στο Ταμείο Ανάκαμψης για τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς δεν είναι αρκετά. Πόσες φορές το έχουμε πει; Ο Παύλος ο Γερουλάνος, ο Πρόεδρος ο Νίκος ο Ανδρουλάκης, όλοι μας, όλοι από αυτό το Βήμα το έχουμε πει: Δεν διαβουλευτήκατε, δεν γνωρίζετε τις πραγματικές ανάγκες, δεν τις αντιμετωπίσατε. 
Τώρα μας λέτε ότι για τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς θα κάνετε διορισμούς. Μα  τώρα, μετά την πίεση του ΠΑΣΟΚ, μετά τις αναλήψεις πρωτοβουλιών από πλευράς Αξιωματικής Αντιπολίτευσης τώρα θα γίνουν διορισμοί; Τόσο καιρό τι γινόταν; 
Επίσης, όσον αφορά στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς, κι επειδή άκουσα κάτι, δεν είπε κανένας να μη γίνονται συμβάσεις με κοινοπραξίες, αν κατάλαβα καλά. Είπαμε να τηρούνται οι όροι συγκεκριμένα, όπως ακριβώς έχουν συμφωνηθεί, για να μην υπάρχει και μια αλλαγή των λεχθέντων. 
Όσον αφορά στον Κηφισό, επειδή άκουσα τον κύριο Υπουργό να λέει ότι έχουμε τουρισμό, οι τουρίστες στον Κηφισό ανεβοκατεβαίνουν; Ο Σηκουάνας είναι ο Κηφισός; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Για την Αθήνα μίλησα συνολικά. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Εγώ συγκεκριμένα ρωτώ: Ο Κηφισός συνδέεται με την αύξηση της τουριστικής κίνησης;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Με της εμπορευματικές μεταφορές, ναι. 
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Α, μάθαμε επιτέλους γιατί ένα ναυπηγείο έγινε λιμάνι ξαφνικά! Το μάθαμε τώρα από το Υπουργείο Μεταφορών. Ρωτώ τον Υπουργό Ανάπτυξης, δεν μας απάντησε. Ο Υπουργός Ναυτιλίας δεν μας απάντησε. Τώρα ο Υπουργός Μεταφορών μας λέει ότι τώρα θα υπάρξει ανάπτυξη και ενός άλλου πόλου εκεί και θα λυθεί το ζήτημα το εμπορευματικό στην Αθήνα, αν καταλαβαίνω καλά. Ως τότε τι θα γίνει;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν καταλάβατε καλά!
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Ρωτώ ως να ολοκληρωθούν τα έργα υποδομής, θα υπάρξει διαχείριση του κυκλοφοριακού συστήματος σε μητροπολιτικό επίπεδο όπως ζητάμε εμείς; Με παρεμβάσεις! Αφήστε τα περί υποδομών. Αφήστε το ότι φταίει η ανάπτυξη και ο τουρισμός. Τώρα τι θα κάνουμε; Θα υπάρξει μητροπολιτική διαχείριση, όπως προτείνουμε εμείς, με τεχνολογικές εφαρμογές ελέγχου της κυκλοφορίας, με αναβάθμιση των κόμβων στον Κηφισό; Θα υπάρξει επέκταση των σιδηροδρομικών και οδικών συνδέσεων σε τόπους όπου πρέπει, σύμφωνα με το μητροπολιτικό σχέδιο; Αυτές είναι ερωτήσεις, γιατί ως τότε μπορεί να λέμε πολλά επί των σχεδίων. Το σήμερα, όμως, είναι αβίωτο. Κι επιτέλους, αυτό το σήμερα και το αύριο απαιτεί σχέδιο πολιτικής αλλαγής. Καμία ανοχή στην εγκατάλειψη των κοινωνικών αγαθών, όπως είναι και οι δημόσιες μεταφορές. 
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ολοκληρώνουμε τη διαδικασία με την τριτολογία του Υπουργού. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΥΡΑΝΑΚΗΣ (Αναπληρωτής Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. Θα είμαι σύντομος. 
Πιστεύω, όπως είπα και στην αρχή, ότι όντως ήταν πολύ υγιές που συνέβη η συζήτηση και όντως είναι μια πρωτοβουλία του ΠΑΣΟΚ που έχει θετικό πρόσημο, γιατί σε αυτήν την Αίθουσα δεν πρέπει να τα αδικούμε όλα. Σε ό,τι προλαβαίνουμε στα επόμενα τεσσεράμισι λεπτά, θα ήθελα να επαναλάβω και να συμπληρώσω τους τρεις άξονες μακροπρόθεσμων, μεσοπρόθεσμων και βραχυπρόθεσμων παρεμβάσεων, χωρίς να αναφέρω αναλυτικά αυτά τα οποία ανακοίνωσα για τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. 
Στις μακροπρόθεσμες, μαζί με τα έργα υποδομής που ανέφερα δευτερολογία μου, προφανώς έχει σημασία η Γραμμή 4, που είναι έργο της Νέας Δημοκρατίας. Ξεκίνησε από τη Νέα Δημοκρατία, εξασφαλίστηκε η χρηματοδότηση από τη Νέα Δημοκρατία, υλοποιούνται τα έργα επί Νέας Δημοκρατίας. Προφανώς σε μία πόλη η οποία έχει την υπερχιλιετή ιστορία της Αθήνας και σε κάθε δέκα μέτρα που σκάβει ένας μετροπόντικας βρίσκει αρχαία, υπάρχουν δυσκολίες περισσότερες από τη Βόρεια Ευρώπη. Συμφωνώ, όμως, μαζί σας ότι πρέπει να προχωρήσει πιο γρήγορα. 
Σε ό,τι αφορά στις μεσοπρόθεσμες παρεμβάσεις, μία πρόταση την οποία έχουμε δεχθεί από ειδικούς, κατόπιν μελέτης, είναι η αλλαγή του τρόπου με τον οποίο λειτουργούν τα logistics περιφερειακά του αστικού ιστού. Τι σημαίνει αυτό; Ότι αντί σε κάθε επιχείρηση, σε κάθε σούπερ μάρκετ, σε κάθε σημείο της πόλης εντός του αστικού ιστού, να έρχονται δέκα φορτηγά για να κάνουν την τροφοδοσία, να έρχεται ένα το οποίο θα λαμβάνει ολόκληρες προμήθειες, ολόκληρο τον εφοδιασμό από ένα σημείο περιφερειακά του αστικού ιστού. Αυτό δεν γίνεται σήμερα. Σήμερα έρχονται τα προϊόντα και οι προμήθειες σε μεγάλα κέντρα logistics, πηγαίνει κάθε φορτηγό κι εκτελεί ένα δικό του δρομολόγιο και δεν ψάχνει κανείς να δει αν είναι γεμάτο αυτό το φορτηγό, αν είναι άδειο αυτό το φορτηγό ή αν είναι μισογεμάτο. 
Άρα, λοιπόν, εκτελούνται δρομολόγια από βαρέα οχήματα τα οποία όλοι οι συγκοινωνιολόγοι λένε ότι πιάνουν τον όγκο τριών-τεσσάρων οχημάτων ΙΧ κι επιβαρύνουν έτσι πάρα πολύ το κυκλοφοριακό. Άρα, λοιπόν, αυτή είναι μία πρόταση που εξετάζουμε μεσοπρόθεσμα. 
Ταυτόχρονα, ανέφεραν αρκετοί συνάδελφοι από το ΠΑΣΟΚ και την αξία του σιδηροδρόμου. Θεωρώ ότι μας αδικείτε με βάση τα όσα έχουμε εξαγγείλει για τον σιδηρόδρομο. Όπως έχουμε επαναλάβει αρκετές φορές, το καλοκαίρι θα είναι έτοιμα τα έργα ολόκληρης της γραμμής Αθήνα-Θεσσαλονίκη. Ας μην έχουμε στο μυαλό μας μόνο τη Θεσσαλονίκη, γιατί αυτό σημαίνει ότι ακόμα και προαστιακά δρομολόγια προς τη Λιβαδειά θα μπορούμε να τα εκτελούμε διότι ο σιδηρόδρομος θα έχει μεγαλύτερη χωρητικότητα. 
Αυτά τα συστήματα τα οποία, δυστυχώς, έγιναν γνωστά μετά την πολύ μεγάλη τραγωδία των Τεμπών, το ETCS, το GSMR, το ERTMS, όλα αυτά έχουν βασικό στόχο στην Ευρώπη να αυξήσουν τη χωρητικότητα δρομολογίων εντός της ίδιας υποδομής σιδηροδρόμου. Άρα, λοιπόν, θα έχουμε προαστιακά δρομολόγια τα οποία μπορούν να συμβάλλουν στην αποκέντρωση και πολίτες οι οποίοι εργάζονται στην Αθήνα θα μπορούν να μετακινούνται καθημερινά προς κοντινές περιοχές, αλλά και το αντίθετο. Νομίζω κάποιος συνάδελφος το ανέφερε πολύ σωστά. Επιχειρήσεις οι οποίες θα μπορούσαν να μετακινήσουν τα κεντρικά τους γραφεία εκτός αστικού ιστού, εκτός του κέντρου της Αθήνας, εκτός περιοχών που έχουν μεγάλο κυκλοφοριακό πρόβλημα, θα μπορούν να το κάνουν δίπλα σε σιδηροδρομικά κέντρα, όπως για παράδειγμα των Αχαρνών. Το Σιδηροδρομικό Κέντρο Αχαρνών σχεδιάστηκε πριν το 2000 με ένα όραμα και ουδέποτε υλοποιήθηκε. Τώρα είναι η στιγμή που τελειώνουμε τα έργα το καλοκαίρι και θα μπορέσουμε να ενισχύσουμε και αυτήν την περιοχή και πολλές άλλες με μετεγκατάσταση επιχειρήσεων. 
Συμφωνώ με τους συναδέλφους που είπαν για το κυλιόμενο ωράριο. Δεν έχω τον χρόνο να επιχειρηματολογήσω επ’ αυτού. Και στα βραχυπρόθεσμα, εγώ ανέφερα μία πρόταση την οποία εξετάζουμε και επιμένω. Μάλιστα σήμερα το πρωί είχαμε στο Υπουργείο ευρεία διαβούλευση με τις ενώσεις των οδηγών φορτηγών, για να μπορέσουμε συνολικά να κάνουμε αυτές τις προσαρμογές στην εφοδιαστική αλυσίδα -η οποία ξεκινά και από λιμάνια και καταλήγει σε εργοστάσια αλλά και στη μικρή επιχείρηση- οι οποίες θα επιτρέψουν 7:00΄ με 10:00΄ το πρωί, που όλος ο κόσμος της Αθήνας πηγαίνει στη δουλειά του, να μην επιβαρύνονται οι βασικές οδικές αρτηρίες και από φορτηγά, χωρίς προφανώς να στερήσουμε οικονομική δυνατότητα σε αυτούς τους επαγγελματίες και χωρίς να επηρεάσουμε την ανάπτυξη της χώρας.
Και τέλος, κυρία Πρόεδρε, συμφωνώ με την πρόταση του κ. Χρηστίδη, την οποία θεωρώ εξαιρετική -την έχουμε συζητήσει και με τον κ. Λιάκο- για τον διαμοιρασμό διαδρομών από τα οχήματα. Ο μέσος όρος στην Ευρώπη είναι 1,8 άτομα ανά ΙΧ, στην Ελλάδα είναι 1,1. Πρέπει να κάνουμε κάτι γι’ αυτό και θα επανέλθω με πρόταση.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κηρύσσεται περαιωμένη η συζήτηση επί της π’ αριθ. 3/2/13.11.2025 επίκαιρης επερώτησης, αρμοδιότητας Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, του Προέδρου της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΠΑΣΟΚ- ΚΙΝΗΜΑ ΑΛΛΑΓΗΣ και τριάντα δύο (32) Βουλευτών, με θέμα: «Καθημερινό μαρτύριο στους δρόμους της Αττικής από το κυκλοφοριακό χάος και την υποβάθμιση των ΜΜΜ, ενώ η κυβέρνηση παραμένει αδιάφορος θεατής».
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, εισερχόμαστε στη συζήτηση των
ΕΠΙΚΑΙΡΩΝ ΕΡΩΤΗΣΕΩΝ
Με έγγραφό της η Γενική Γραμματεία Νομικών και Κοινοβουλευτικών Θεμάτων ενημερώνει το Σώμα πως σχετικά με τη συζήτηση των επίκαιρων ερωτήσεων στο πλαίσιο του κοινοβουλευτικού ελέγχου τη Δευτέρα 8 Δεκεμβρίου 2025, οι επίκαιρες ερωτήσεις που θα συζητηθούν είναι οι εξής: Η με αριθμό 294/27-11-2025, 307/01-12-2025, 302/01-12-2025, 293/27-11-2025, 303/01-12-2025, 306/01-12-2025, 309/01-12-2025, 314/01-12-2025, 291/27-11-2025, 295/27-11-2025, 298/28-11-2025, 305/01-12-2025, 289/26-11-2025, 285/25-11-2025, 292/27-11-2025, 312/01-12-2025, 313/01-12-2025, 57/07-10-2025.
 Κατόπιν αυτού ξεκινάμε την συζήτηση των επίκαιρων ερωτήσεων.
 Ακολουθεί η δέκατη τρίτη με αριθμό 293/27-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δευτέρου κύκλου του Βουλευτή Χανίων της ΚΟ ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ κ. Παύλου Πολάκη προς την Υπουργό Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού με θέμα: «Καμία δικαιολογία δεν έχει πλέον το Υπουργείο Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού στην υπόθεση του κ. Βραχνή».
Κύριε Πολάκη, έχετε τον λόγο.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
 Κύριε Υφυπουργέ, κύριε Παπαϊωάννου, «Να ‘μαστε πάλι εδώ Ανδρέα», διότι, όπως έχουμε αποδείξει πολλές φορές ως τομέας διαφάνειας του ΣΥΡΙΖΑ, όλες τις υποθέσεις που έχουμε ασχοληθεί τις πάμε μέχρι τέλους.
Τον Σεπτέμβριο σας είχα κάνει την ερώτηση με τίτλο «Προκλητική η εκλογή του κ. Βραχνή σε θέση καθηγητή της ιατρικής του ΕΚΠΑ», όπου δυστυχώς για δεύτερη φορά η ιατρική σχολή και η πρυτανεία επανεξέλεξαν στη θέση του τακτικού καθηγητή της πρώτης βαθμίδας τον κ. Νικόλαο Βραχνή, όταν έχουν έρθει στη δημοσιότητα όλα αυτά που έχουν έρθει. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Υπάρχουν δύο τελεσίδικες αποφάσεις του Συμβουλίου της Επικρατείας και του Εφετείου, που πρακτικά θα έπρεπε να έχει απομακρυνθεί, να έχει χάσει τη θέση του από το πανεπιστήμιο. Και βέβαια είναι και η εμπλοκή του κ. Βραχνή τον Αύγουστο του 2023 στην αποκάλυψη του σκανδάλου της κλινικής στα Χανιά ως προέδρου της Εθνικής Αρχής Υποβοηθούμενης Αναπαραγωγής. Μιλάω για την κλινική στην οποία γινόταν εμπόριο παρένθετων μητέρων και εμπόριο ωαρίων. Υπάρχει ένα ολόκληρο πόρισμα το οποίο βγήκε τότε στη δημοσιότητα. Τον έδιωξαν τον κ. Βραχνή κι εγώ προειδοποιούσα τον κ. Κικίλια και τον κ. Κοντοζαμάνη να μην το κάνουν, όχι γιατί ήξερα τότε την εμπλοκή του, αλλά γιατί ήξερα ότι κακώς είχε εκλεγεί στη θέση αυτή που είχε εκλεγεί. Κι ήταν καθόλα άξια η κ. Καλανταρίδου την οποία είχαμε βάλει σε εκείνη τη θέση. Τον διώχνει λοιπόν.
Τον Νοέμβρη του 2024 ασκείται δίωξη και του βάζουν και περιοριστικά μέτρα, δηλαδή απαγόρευση εξόδου από τη χώρα, εμφάνιση κάθε 1η και 15 στο τμήμα, 10.000 εγγύηση. Σας ρωτώ ότι γιατί προχωράτε και να αναπέμψετε πίσω τη θέση του και τι έχετε κάνει με το ότι έπρεπε να τεθεί σε αργία από τη στιγμή που διώκεται για κακούργημα. Γιατί είναι μία η υπόθεση αυτή και μία άλλη ότι του βρήκαν και 800.000 που δεν μπορούσε να δικαιολογήσει. Αγόρασε και ένα διαμέρισμα στο Λονδίνο το 2021. Όλα αυτά από τον μισθό του καθηγητή, όπως καταλαβαίνετε, κυρία Πρόεδρε και κύριε Υπουργέ. Κι εσείς καθηγητής είστε.
 Τότε μου είχατε πει ότι δεν έχετε λάβει τίποτα. Πέρα από το γεγονός ότι θα έπρεπε να έχετε πάρει χαμπάρι τι γίνεται και σαν Υπουργείο, εγώ επανέρχομαι. Μου είπατε ότι δεν υπήρχε τίποτα. Και λέτε ότι όσον αφορά στο υπό διερεύνηση αδίκημα που αναφέρετε στην ερώτησή σας ότι αντιμετωπίζει ο κ. Βραχνής, από τα στοιχεία που διαθέτει η αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου η διεύθυνση προσωπικού ανώτατης εκπαίδευσης απάντησε πως δεν έχει περιέλθει….
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Έχει κλείσει ο χρόνος.
Δεν καταγράφεται τώρα. Θα τα πείτε στην δευτερολογία.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Δεν ακούστηκε όμως, η ερώτηση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Το ξέρω. Ο χρόνος, όμως, κύριε Πολάκη, είναι συγκεκριμένος.
Στην ερώτηση θα απαντήσει ο Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού, κ. Νικόλαος Παπαϊωάννου.
Ορίστε, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
 Κύριε Βουλευτά, όπως πολύ ορθώς είπατε, στις 25-09-2025 την υπ’ αρίθμον 1406 ερώτησή σας συζητήσαμε σε αυτήν εδώ την Αίθουσα. Η αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου μας αμέσως μετά την ερώτησή σας και τη συζήτηση που είχαμε, έστειλε και συγκεκριμένα στις 29-09 αίτημα προς την Εισαγγελία Πρωτοδικών Χανίων με κοινοποίηση στο ΕΚΠΑ για το συγκεκριμένο θέμα.
Θα καταθέσω στη συνέχεια το σχετικό έγγραφο.
 Ερωτήθηκε, λοιπόν, η Εισαγγελία Πρωτοδικών εάν έχει ασκηθεί ποινική δίωξη ή αν έχουν επιβληθεί τυχόν μέτρα δικονομικού καταναγκασμού κατά του κ. Βραχνή. Η Εισαγγελία Πρωτοδικών απέστειλε στο Υπουργείο το από 15-10 έγγραφο -θα το καταθέσω και αυτό στα Πρακτικά- το οποίο πρωτοκολλήθηκε ως εισερχόμενο στο Υπουργείο στις 21-10. Με το συγκεκριμένο, λοιπόν, απαντητικό έγγραφό της η Εισαγγελία Πρωτοδικών-Τμήμα Εκτελέσεων, μας γνωστοποίησε το υπ’ αριθμόν 380/2025 βούλευμα του Συμβούλιου Πλημμελειοδικών Χανίων όγκου 3026  σελίδων, το οποίο αφορά σε πλειάδα προσώπων μεταξύ των οποίων είναι και ο ιατρός μέλος ΔΕΠ  του ΕΚΠΑ, κ. Βραχνής. Από το βούλευμα προκύπτει ότι ο κ. Βραχνής παραπέμπεται ενώπιον του τριμελούς Κακουργιοδικείου Χανίων για πράξεις που τέλεσε ως ιατρός και ιδίως εκμεταλλευόμενος την ιδιότητά του ως πρόεδρος του Εποπτικού Συμβουλίου Εθνικής Αρχής Ιατρικώς Υποβοηθούμενης Αναπαραγωγής, που υπάγεται απευθείας στον Υπουργό Υγείας.
 Κατόπιν, λοιπόν, όπως σας ανέφερα, φαίνεται ότι οι πράξεις για τις οποίες κατηγορείται, δεν έγιναν στο πλαίσιο της άσκησης των καθηκόντων του ως μέλος του ΔΕΠ του ΑΕΙ, αλλά ούτε και στο πλαίσιο του κλινικού του έργου προς πανεπιστημιακή κλινική την οποία υπηρετούσε. Σημειώνεται δε, ότι σύμφωνα με την παράγραφο 3 του άρθρου 182 του ν.4957 -και εδώ είναι το κρίσιμο σημείο- τόσο η αρμόδια Εισαγγελία Πρωτοδικών όσο και οι γραμματείες των αρμοδίων δικαστηρίων ή δικαστικών συμβουλίων υποχρεούνται να αποστέλλουν τα παραπεμπτικά ή απαλλακτικά βουλεύματα τόσο στο Υπουργείο όσο και στο πανεπιστήμιο.

Παρά το γεγονός ότι το έγγραφο της αρμόδιας υπηρεσίας του Υπουργείου προς την Εισαγγελία κοινοποιήθηκε προς τον αρμόδιο πρύτανη, δεν προκύπτει εάν έχει κοινοποιηθεί από την Εισαγγελία η σχετική απάντηση στο οικείο πανεπιστήμιο. Για τον λόγο αυτό η υπηρεσία μας διαβίβασε με εμπιστευτικό πρωτόκολλο την απάντηση της Εισαγγελίας προς το πανεπιστήμιο για ενέργεια της αρμοδιότητάς του δεδομένου ότι η πειθαρχική εξουσία επί των μελών ΔΕΠ ασκείται πρωτογενώς από τον πρύτανη και δευτερευόντως από τον Υπουργό Παιδείας.
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Πολάκη, έχετε τον λόγο για τη δευτερολογία σας. Είναι τρία λεπτά και το μικρόφωνο κλείνει στα τέσσερα λεπτά.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Συμπληρώνω, λοιπόν, την ερώτηση που δεν έκανα στην αρχή και που δεν μου απαντήσατε πλήρως. Εγώ ρώτησα τον κ. Μπουγά γιατί δεν έστειλε. Μου είπε τότε ότι πριν δύο μέρες από την ερώτηση είχε έρθει σε εσάς το διαβιβαστικό. Δηλαδή αν δεν ρώταγα, δεν θα ερχόταν ποτέ.
Δεύτερον, εσείς μου λέτε το διαβιβάσατε αυτό στην πρυτανεία. Έχει περάσει ένας μήνας. Είπατε πριν ότι «δεν τελέστηκαν», λέει, αυτά που έκανε «στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων του ως καθηγητής». Ως τι τελέστηκε; Δηλαδή ως καθηγητής γυναικολογίας πήρε τη θέση του προέδρου της Αρχής της Ιατρικώς Υποβοηθούμενης Αναπαραγωγής και με αυτή του τη θέση έπαιρνε πεντοχίλιαρα και δεκαχίλιαρα για να καλύπτει και αυτήν την κλινική στα Χανιά και άλλους. Αυτό τον τύπο θα κάνετε τακτικό καθηγητή να διδάσκει τα παιδιά μας; Δεν ντρεπόμαστε λίγο; 
Προφανώς και το πανεπιστήμιο έχει την ευθύνη, αλλά εσείς είστε ο πολιτικός προϊστάμενος του πανεπιστημίου. Πρέπει να έχετε ελέγξει εάν έχει τεθεί σε αργία. Δηλαδή, εάν εσείς ήσασταν καθηγητής κτηνιατρικής και σκοτώνατε έναν άνθρωπο -δεν ήταν στα πλαίσια των καθηκόντων σας ως καθηγητής κτηνιατρικής- σας ασκούνταν δίωξη, δεν θα σας γινόταν παύση από τα καθήκοντά; Θα γινόταν παύση από τα καθήκοντά σας, κύριε Παπαϊωάννου, γιατί σας ασκήθηκε δίωξη για κακούργημα. Ή, εάν κλέβατε μία τράπεζα -δεν είναι στα πλαίσια των καθηκόντων σας ως καθηγητής κτηνιατρικής- δεν θα σας έδιωχναν από το πανεπιστήμιο, δεν μπαίνατε σε παύση;
Λοιπόν πρέπει ο κ. Σιάσος -και το λέω ονομαστικά- ο πρύτανης του πανεπιστημίου, ο οποίος έχω μάθει ότι καλύπτει τον Βραχνή -ποιος ξέρει μέσα από ποιες διαδρομές και ποιων συντεχνιών και συμφερόντων- και ο κ. Αρκαδόπουλος, ο πρόεδρος της Ιατρικής Σχολής, πρέπει να εντεθούν από εσάς, να τους διατάξετε, να θέσουν μέσα από τις διαδικασίες του πανεπιστημίου τον συγκεκριμένο κύριο, που δεν κοσμεί το πανεπιστήμιο, σε αργία. Αυτό πρέπει να γίνει. Θα έπρεπε ήδη να έχουν μεριμνήσει και ο κ. Σιάσος να εφαρμόσει την τελεσίδικη απόφαση του Εφετείου που λέει ότι κακώς ο κ. Βραχνής πήρε τη θέση του επίκουρου καθηγητή που είχε πάρει. Άρα κακώς συνεχίζει και την εξέλιξή του και θα έπρεπε να αναπεμφθεί πίσω και η κρίση του. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Τώρα εδώ μιλάμε όμως για άλλο πράγμα. Λόγω των ερωτήσεων ξεκουνήθηκε η Εισαγγελία στα Χανιά και έστειλε έναν χρόνο μετά. Και μάλιστα εμένα μου ήρθε και το εξής, βλέπω εδώ ότι 24/10 από την Εισαγγελία Πρωτοδικών Χανίων πήγε ένα αντίστοιχο χαρτί στο Νοσοκομείο Αττικό. Το Αττικό όμως δεν έχει ευθύνη, δεν έχει δικαιοδοσία. Ο διοικητής του Αττικού Νοσοκομείου, επειδή είναι πανεπιστημιακός, δεν μπορεί. Αν ήταν γιατρός στο ΕΣΥ, θα μπορούσε με απόφαση του διοικητικού συμβουλίου του νοσοκομείου να τον βγάλει σε αργία από εκεί. Εδώ πρέπει την αργία να την ασκήσει το πρυτανικό συμβούλιο, η γενική συνέλευση της Ιατρικής Σχολής. Εσείς έχετε την ευθύνη να επιβάλλετε αυτό το πράγμα να γίνει. 
Και αφήστε τώρα αυτά τα δικονομικίστικα «δεν ήταν στα πλαίσια των καθηκόντων του». Διότι λόγω της ιδιότητάς του ως καθηγητής γυναικολογίας πήρε τη θέση της Εθνικής Αρχής Υποβοηθούμενης Αναπαραγωγής. Έτσι έλεγαν τότε ο κ. Κοντοζαμάνης, «εξαιρετικός καθηγητής», λες και η κυρία Καλανταρίδου που είχαμε βάλει δεν ήταν πιο εξαιρετική καθηγήτρια. Πότε θα τεθεί σε αργία;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Πολάκη, ξαναέκλεισε το μικρόφωνο.
Κύριε Παπαϊωάννου, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Το πώς πήρε τη θέση, με ποια ακαδημαϊκά ή επιστημονικά προσόντα, δεν είναι επί του παρόντος, κύριε Βουλευτά, να το συζητήσουμε. Νομίζω ότι αυτοί που τον τοποθέτησαν μελέτησαν και τον όρισαν σε αυτήν την αρχή. 
Όσον αφορά δε στον κύριο πρύτανη του Καποδιστριακού Πανεπιστημίου όσο και τον πρόεδρο της Ιατρικής, από όλη τη γνώση που έχω και τη συνεργασία που έχω, νομίζω ότι και οι δύο ασκούν τα καθήκοντά τους κανονικά. Νομίζω ότι δεν υπάρχει κανένα πρόβλημα μεροληψίας υπέρ κάποιων άλλων συναδέλφων. 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Για να το λέω κάτι θα έχω ακούσει.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Αναφορικά τώρα με το ερώτημά σας για την ενδεχόμενη θέση σε προσωρινή αργία, δεδομένου ότι οι εν λόγω πράξεις δεν σχετίζονται, και το επαναλαμβάνω, με την ιδιότητά του ως μέλους ΔΕΠ, αλλά ως προέδρου του Εποπτικού Συμβουλίου, για την εκκίνηση της πειθαρχικής διαδικασίας είναι αναγκαίο να αξιολογηθεί από το αρμόδιο πειθαρχικό όργανο του πανεπιστημίου ότι η τέλεση των πράξεων που του έχουν αποδοθεί εκτός υπηρεσίας αντίκειται προς τις υποχρεώσεις του μέλους ΔΕΠ, όπως απορρέουν από το Σύνταγμα και τις κείμενες διατάξεις, ή είναι ασυμβίβαστες με το αξίωμά του και θίγουν το κύρος του πανεπιστημίου.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Κύριε Παπαιωάννου, καταλαβαίνετε τι μου λέτε;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Σας παρακαλώ, να ολοκληρώσω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Παρακαλώ, κύριε Πολάκη, μην διακόπτετε.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Ότι τα πιάνει ο άνθρωπος από την κλινική για να καλύψει (δεν ακούστηκε). Δεν συνάδουν (δεν ακούστηκε).
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Όχι, είπα και άλλο πράγμα, ότι όλα εκκινούν από την πειθαρχική διαδικασία του πανεπιστημίου, κύριε Πολάκη. Δεν είπα αν είναι ή δεν είναι. Όλα εκφράζονται μέσα από τη νομοθεσία και η νομοθεσία λέει ότι εκκινεί από το πειθαρχικό συμβούλιο.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Όχι, θέλει απόφαση από το συμβούλιο και να τον θέσει σε αργία.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Σύμφωνα λοιπόν τώρα με την παράγραφο 3…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Πολάκη, παρακαλώ!
 ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Κυρία Πρόεδρε, εδώ δουλευόμαστε! 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ναι, αλλά του παίρνετε τον χρόνο.
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Δηλαδή το πειθαρχικό συμβούλιο θα κρίνει την απόφαση της δικαιοσύνης; Τι λέει τώρα; Δουλευόμαστε;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Αυτό θα σας πω τώρα, κύριε Πολάκη.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ωραία, αφήστε να ολοκληρώσει, κύριε Πολάκη.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Σύμφωνα με το άρθρο 182, τα αρμόδια πειθαρχικά όργανα οφείλουν εντός ενός μηνός από την ενημέρωσή τους για την ύπαρξη ποινικής δίωξης να αποφαίνονται αιτιολογημένα για την άσκηση ή μη πειθαρχικής δίωξης κατά μέλους ΔΕΠ. Εν προκειμένω λοιπόν το ΕΚΠΑ δεν έχει αποφανθεί έως σήμερα για την άσκηση ή μη πειθαρχικής δίωξης. 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Ντροπή τους και ξεφτίλα τους.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Δεδομένου λοιπόν ότι η ένταξη σε καθεστώς προσωρινής αργίας αποτελεί προσωρινό διοικητικό μέτρο μέχρι την έκδοση της οριστικής απόφασης επί της πειθαρχικής υπόθεσης, είναι σημαντικό για λόγους ασφαλείας δικαίου να έχει προηγηθεί η πειθαρχική δίωξη από το αρμόδιο όργανο του πανεπιστημίου. 
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Τον καλύπτετε, δηλαδή;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Κατόπιν, λοιπόν, αυτών το Υπουργείο Παιδείας αμέσως μόλις λάβει τη σχετική απόφαση από το αρμόδιο όργανο του ΕΚΠΑ θα προβεί σε κάθε αναγκαία ενέργεια για την ορθή εφαρμογή του άρθρου 194 του ν.4957 περί ένταξης ή μη σε καθεστώς αποχής. Νομίζω ότι σας ενημέρωσα πλήρως για την τυπική διαδικασία που πρέπει να ακολουθηθεί. 
Ευχαριστώ. 
(Στο σημείο αυτό ο Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού κ. Νικόλαος Παπαϊωάννου καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
ΠΑΥΛΟΣ ΠΟΛΑΚΗΣ: Δεν με καλύψατε. Παίζουμε καθυστέρηση.
Κύριε Παπαϊωάννου, εδώ παίζουμε καθυστέρηση στεγνά και θα έπρεπε να ντρέπεται και ο Σιάσος και ο Αρκαδόπουλος. Και να ξέρετε σε μια εβδομάδα-δέκα ημέρες εδώ θα είμαστε πάλι. Δεν το αφήνω αυτό εγώ. Είναι τεράστια ξεφτίλα. Θα έπρεπε πραγματικά να βγείτε να πείτε ότι…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Πολάκη, μπορείτε να τα πείτε στον Υπουργό κατ’ ιδίαν περαιτέρω ή σε επόμενη ερώτηση.
Ακολουθεί η τέταρτη με αριθμό 306/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση του δεύτερου κύκλου της Βουλευτού Β1΄ Βόρειου Τομέα Αθηνών της Κ.Ο. ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ κυρίας Αφροδίτης Κτενά προς την Υπουργό Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού με θέμα: «Να προσδιοριστούν και να αποδοθούν άμεσα τα επαγγελματικά δικαιώματα των Πτυχιούχων Μηχανικών ΤΕΙ 16 ειδικοτήτων που βρίσκονται στον «αέρα» 2 δεκαετίες». 
Κυρία Κτενά, έχετε τον λόγο για δύο λεπτά.
ΑΦΡΟΔΙΤΗ ΚΤΕΝΑ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, επανερχόμαστε έναν χρόνο μετά, σχεδόν ακριβώς έναν χρόνο μετά, με την ίδια ερώτηση χωρίς να έχει πραγματοποιηθεί οποιαδήποτε πρόοδος. Μιλάμε για το ότι δεκάδες χιλιάδες πτυχιούχοι μηχανικοί των πρώην ΤΕΙ, καθώς και αυτοί που είναι εγκλωβισμένοι σε αυτά μετά τις αλλαγές που έγιναν το 2018 παραμένοντας εννοώ στα τετραετή προγράμματα σπουδών, μέχρι σήμερα μία σειρά ειδικότητες, τουλάχιστον δεκαέξι έχουμε εντοπίσει εμείς, δεν έχουν πρόσβαση στην αγορά εργασίας στο αντικείμενο των σπουδών τους.
Αυτό είναι εντελώς απαράδεκτο. Ορισμένοι δεν έχουν καν πρόσβαση σε ΑΣΕΠ. Είναι χρόνια ολόκληρα, δεκαετίες για κάποιους, που εργάζονται σε ένα τελείως ασαφές και θολό πλαίσιο. Και όλα αυτά την ώρα που τα ιδιωτικά πανεπιστήμια, τα οποία νομοθέτησε η Κυβέρνησή σας πέρυσι, ιδρύθηκαν με εγγυημένα επαγγελματικά δικαιώματα. Είναι μια κατάσταση που είναι αποτέλεσμα συγκεκριμένων πολιτικών επιλογών. Έχουμε ακούσει κατά καιρούς για επιτροπές, για διαδικασίες που τρέχουν. Τελειώνει το 2025 και ακόμα δεκάδες χιλιάδες πτυχιούχοι δεν έχουν δικαιώματα και μάλιστα, όπως πολύ καλά γνωρίζετε, πολλοί από αυτούς είτε ατομικά είτε συλλογικά έχουν απευθυνθεί δικαστικά, έχουν δικαιωθεί και τους έχουν επιδικαστεί πρόστιμα τα οποία πρέπει να καταβάλει το Ελληνικό Δημόσιο. 
Τι θα κάνετε, λοιπόν, προκειμένου χωρίς άλλες καθυστερήσεις να αποδοθούν, να προσδιοριστούν και να αποδοθούν άμεσα επαγγελματικά δικαιώματα σε αυτούς πτυχιούχους;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Παπαϊωάννου, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρία Κτενά, κυρία Βουλευτή, όντως έχουμε ξανακάνει αυτήν τη συζήτηση και χαίρομαι που επανέρχεστε και θα δώσω και ακόμα περισσότερες λεπτομέρειες του τι έχει γίνει, γιατί όντως είναι ένα θέμα οξύ. 
Θα ξεκινήσω, λοιπόν, την τοποθέτησή μου θυμίζοντας ότι για το θέμα που θίγετε υπάρχει συναρμοδιότητα του Υπουργείου μας με άλλα Υπουργεία. Νομίζω ότι αυτό το ξέρετε και το καταλαβαίνετε. Σύμφωνα, λοιπόν, με τις διατάξεις του άρθρου 57 του ν.4610/2019 περιλήφθηκαν ειδικές ρυθμίσεις σχετικά με την έκδοση προεδρικών διαταγμάτων για την αναγνώριση επαγγελματικών δικαιωμάτων των αποφοίτων των Τμημάτων Μηχανικών Τεχνολογικής Εκπαίδευσης. Οι διατάξεις αυτές ορίζουν ότι τα επαγγελματικά δικαιώματα των πτυχιούχων Τμημάτων Μηχανικών Τεχνολογικής Εκπαίδευσης των ΤΕΙ αναγνωρίζονται με προεδρικό διάταγμα που εκδίδεται με πρόταση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών, Οικονομίας και Ανάπτυξης, Παιδείας, Έρευνας και Θρησκευμάτων και Περιβάλλοντος και Ενέργειας. Για την έκδοση, λοιπόν, του προεδρικού διατάγματος συγκροτείται εννεαμελής επιτροπή εκπόνησης σχετικού σχεδίου πρότασης. Η επιτροπή αυτή συστήνεται πάλι με απόφαση των συναρμόδιων Υπουργών και αποτελείται από εκπροσώπους του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδος, του Συλλόγου Μηχανικών Τεχνολογικής Εκπαίδευσης των Πολυτεχνείων και των Πολυτεχνικών Σχολών, του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, του Υπουργείου Παιδείας, του Υπουργείου Περιβάλλοντος, του Υπουργείου Οικονομικών, του Υπουργείου Ανάπτυξης, της Γενικής Γραμματείας Συντονισμού και της Επιτροπής Ανταγωνισμού. Στις συνεδριάσεις αυτές της επιτροπής συμμετέχει βέβαια και χωρίς ψήφο και εκπρόσωπος του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους.
Κατ’ εξουσιοδότηση τώρα της διάταξης που σας ανέφερα, εκδόθηκε η υπ’ αριθμόν 78951/16-3-2022 κοινή απόφαση των συναρμόδιων Υπουργών περί συγκρότησης επιτροπής και των ομάδων έργου ανά αντικείμενο. Η απόφαση αυτή τροποποιήθηκε με την υπ’ αριθμόν 376244 του 2022 κοινή υπουργική απόφαση  και στην εν λόγω απόφαση προβλέπονται οι ειδικότητες. Για την οικονομία του χρόνου σας λέω ότι είναι δεκατέσσερις ειδικότητες. 
Με το από 16/2/2024 μήνυμα ηλεκτρονικού ταχυδρομείου της αρμόδιας υπηρεσίας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών η αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου Παιδείας ενημερώθηκε για τις εργασίες της επιτροπής, η οποία εν τέλει κατά τη λειτουργία της δεν υπέβαλε σχέδιο πρότασης.
Για την οικονομία του χρόνου στη δευτερολογία μου θα επανέλθω επ' αυτού.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κυρία Κτενά, έχετε τον λόγο.
ΑΦΡΟΔΙΤΗ ΚΤΕΝΑ: Κύριε Υπουργέ, πέρυσι τέτοια εποχή την ίδια ερώτηση μας την απάντησε η κ. Μακρή. Έχω εδώ την απάντησή της. Είναι ακριβώς τα ίδια. Μας είπατε ακριβώς τα ίδια με αυτά που μας είπε η κ. Μακρή πέρυσι τέτοια εποχή. Άρα, έναν χρόνο μετά και ενώ μας βεβαιώνατε και επαναλαμβάνατε τότε ότι, παρότι το Υπουργείο Παιδείας δεν μπορεί να δώσει χρονοδιάγραμμα, θα επιληφθείτε του θέματος και θα δοθεί λύση σύντομα, έναν χρόνο μετά είμαστε στα ίδια, τίποτα δεν έχει γίνει. Την ίδια στιγμή -επαναλαμβάνω- χωρίς καν να λειτουργήσουν, χωρίς να έχουν προγράμματα σπουδών, χωρίς να έχουν κτήρια, χωρίς να ξέρουμε καν αν έχουν φοιτητές ή τι καθηγητές έχουν, έχετε δώσει επαγγελματικά δικαιώματα στα ιδιωτικά πανεπιστήμια με ό,τι έχει προηγηθεί για την ίδρυση τους και για την αξιολόγησή τους, την πιστοποίηση τους κ.λπ.
Είναι απαράδεκτο. Δεν είστε οι μόνοι υπεύθυνοι, αλλά αναφερθήκατε σε νόμο του 2019 και αυτός είναι νόμος της δικής σας Κυβέρνησης, της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας, όχι της προηγούμενης. Προφανώς, εσείς έχετε παραλάβει από τους προηγούμενους που χρόνια ολόκληρα κορόιδευαν όλους αυτούς, φοιτητές και πτυχιούχους, ότι θα λύσουν το πρόβλημα και τους έταζαν συνέχεια επαγγελματικά δικαιώματα. Είμαστε, εδώ, λοιπόν, δεκαετίες μετά και αυτοί οι εργαζόμενοι πλέον είναι στο πουθενά, σε μια γκρίζα ασαφή περιοχή, με αποκλειστική ευθύνη της Κυβέρνησης σας και των προηγουμένων. 
Έχετε υποχρέωση ειδικά μετά τις τελευταίες εξελίξεις με την ακραία εμπορευματοποίηση του δημόσιου πανεπιστημίου και με τη μετατροπή των πτυχίων σε απλά προσόντα -καθώς έχετε προχωρήσει η μία κυβέρνηση μετά την άλλη και οι δικές σας επιτάχυναν την πλήρη αποσύνδεση πτυχίου-επαγγέλματος- να δώσετε απάντηση και λύση σε ένα δίκαιο αίτημα αυτών των ανθρώπων, που ούτως ή άλλως και τα δικά σας δικαστήρια τους δικαιώνουν. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Παπαϊωάννου, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Ευχαριστώ πολύ.
Κυρία Κτενά, κυρία συνάδελφε εν τη ακαδημαϊκή έννοια του όρου -και νομίζω ότι το γνωρίζετε πολύ καλά- στη δευτερολογία μου θα ασχοληθώ μόνον με το ερώτημά σας, διότι δεν νομίζω και δεν μας τιμά κάθε τι που ρωτάμε να βάζουμε και λίγο ΝΠΠΕ, να βάζουμε και λίγο αποσύνδεση επαγγέλματος ή επιστημονικού επιπέδου με την αγορά εργασίας, δηλαδή ζητήματα διαφορετικά που έχουν τη δική τους βαρύτητα και πρέπει να συζητηθούν. Όμως, δεν θεωρώ ότι λίθοι ατάκτως ερριμμένοι μπορούν να συζητούνται σε κάθε ερώτηση. 
Πάμε, λοιπόν, σε αυτό που ρωτήσατε. Σύμφωνα, λοιπόν, με το θεσμικό πλαίσιο σε περίπτωση που για οποιονδήποτε λόγο η επιτροπή δεν υποβάλει το σχέδιο πρότασής της ή αυτό είναι ελλιπές ως προς μία ή περισσότερες ειδικότητες, τότε λαμβάνονται υπ’ όψιν μεταξύ άλλων τα πρακτικά των συνεδριάσεων της επιτροπής, τα πορίσματα των ομάδων έργου της επιτροπής ανά αντικείμενο, η επιστημονική περιοχή και τα επαγγελματικά περιγράμματα, τα πορίσματα που βγαίνουν στα πρακτικά, όπως οι έννοιες αυτές προσδιορίζονται σε ειδικό άρθρο στο ν.4439/2016 και έχει να κάνει με τη διεθνή εμπειρία και τα προγράμματα σπουδών.
Όπως αναφέρεται σε έγγραφο που μας απέστειλε το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών στο πλαίσιο της ερώτησής σας, μετά τη λήξη των εργασιών της επιτροπής χωρίς υποβολή προτάσεων και προκειμένου να επιτευχθεί το συντομότερο δυνατό η έκδοση νομοθετήματος, λαμβανομένου υπ’ όψιν του όποιου υλικού συγκεντρώθηκε κατά τη διάρκεια της λειτουργίας της επιτροπής, τα συναρμόδια Υπουργεία έχουν επεξεργαστεί προσχέδιο ρυθμιστικού κειμένου το οποίο θα αποτελέσει το κείμενο βάσης ρύθμισης των επαγγελματικών δικαιωμάτων των πτυχιούχων Τμημάτων Μηχανικών ΤΕ των ΤΕΙ. 
Δεν αφήνουμε, λοιπόν, κυρία Κτενά, κυρία Βουλευτή, το θέμα στην τύχη του. Είμαστε σε διαδικασία επεξεργασίας του τρόπου επίλυσής του μαζί με τα συναρμόδια Υπουργεία. Και όπως σας είπα και στην πρωτολογία, δεν είναι μόνον τα συναρμόδια Υπουργεία. Είναι το Τεχνικό Επιμελητήριο, είναι οι σύλλογοι οι επαγγελματικοί και επομένως θα πρέπει να συγκεραστούν. Δεν υπήρξε αποτέλεσμα; Παίρνουμε τα πρακτικά, παίρνουμε τα πορίσματα και βλέπουμε ένα νέο ρυθμιστικό πλαίσιο. 
Ευχαριστώ. 
ΑΦΡΟΔΙΤΗ ΚΤΕΝΑ: Έναν χρόνο μετά τα ίδια, όμως.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη):  Ακολουθεί η πέμπτη  με αριθμό 303/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Α΄ Αθηνών της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Αριστεράς κ. Αθανάσιου (Νάσου) Ηλιόπουλου προς την Υπουργό Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού με θέμα: «Καταγγελίες διαφθοράς, αδιαφάνειας και οικονομικών παρατυπιών στο Ίδρυμα Νεολαίας και Διά Βίου Μάθησης». 
Τον λόγο έχει ο κ. Ηλιόπουλος.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ:  Ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, ξέρετε από όταν έκανα την ερώτηση βγαίνουν διαρκώς και καινούργια πράγματα στην δημοσιότητα. Σήμερα την ερώτηση σας την κάνω μετά από ένα δημοσίευμα του TVXS. Σήμερα έχουμε και καινούργια δημοσιεύματα στο TVXS και στην Εφημερίδα των Συντακτών. Με βάση τις αποκαλύψεις που έχουμε δει μέχρι τώρα υπάρχει ένα παρατεταμένο και οργανωμένο πλέγμα αδιαφάνειας παράτυπων αναθέσεων και διαχειριστικής ασυδοσίας στο Ίδρυμα Νεολαίας και δια Βίου Μάθησης που εποπτεύεται από το Υπουργείο Παιδείας. 
Το σκηνικό γενικευμένης διαφθοράς συνθέτουν εικονικοί διαγωνισμοί, αναθέσεις σε εταιρείες - κέλυφη και τριγωνικές σχέσεις μεταξύ επιχειρήσεων που εμφανίζονται ως ανταγωνιστικές αλλά έχουν κοινό μέτοχο και κοινή έδρα. Εταιρείες λαμβάνουν έργα δηλώνοντας έδρα σε σφραγισμένα βενζινάδικα, σφραγισμένα βενζινάδικα, ενώ άλλες συστήθηκαν από στελέχη της νεολαίας της κυβερνώσας παράταξης. Τα ξέρετε πολύ καλά είστε, μάλλον ο πιο αρμόδιος σας θυμόμαστε να φωνάζετε και α και ου ΔΑΠ-ΝΔΦΚ από στελέχη της νεολαίας της κυβερνώσας παράταξης με ελάχιστο κεφάλαιο και μέσα σε μήνες εξασφάλισαν συμβάσεις υψηλού ύψους. Κατασκευαστικές εταιρείες συμμετείχαν σε διαγωνισμούς ψηφιακών υπηρεσιών, ενώ πλήθος έργων δεν παραδόθηκαν ή παραδόθηκαν καθυστερημένα με παρατάσεις και παραδοτέα κακής ποιότητας. 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Α΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ.  ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ)
Χαρακτηριστική είναι η υπόθεση της σίτισης φοιτητών φαντασμάτων στη φοιτητική εστία Πάτρας γιατί δεν υπήρχε σίτιση φοιτητών, τα ντουβάρια ήταν, όπου εν μέσω καθολικού lock down και με τις εστίες κλειστές, εταιρεία χρέωσε πάνω από 290.000 για γεύματα που προφανώς δεν είναι δυνατόν να έχουν παραδοθεί. Ήταν κλειστές οι εστίες. 
Η σημερινή Πρόεδρος κυρία Ροκοφύλλου επιβεβαίωσε την παραπομπή της υπόθεσης στη δικαιοσύνη και τη διερεύνηση και άλλων αναδόχων. Έλεγχος του Γενικού Λογιστηρίου αποκάλυψε παράνομη κατάτμηση ενιαίων αντικειμένων αόριστα ή άσχετα κριτήρια ανάθεσης και δεκάδες μη σύννομους διαγωνισμούς. 
Η νέα διοίκηση ισχυρίζεται εξοικονόμηση 5,8 εκατομμύρια μέσα σε ένα χρόνο. Να το πούμε διαφορετικά, 6 εκατομμύρια το χρόνο κόστιζε η συμμορία της ΟΝΝΕΔ που είχατε στήσει μέσα στο Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ. 6 εκατομμύρια το χρόνο. 
Με βάση αυτά σας ρωτάμε τα εξής: ποιες άμεσες ενέργειες θα λάβει το Υπουργείο ώστε να διερευνηθούν πλήρως οι καταγγελίες για εικονικούς διαγωνισμούς, παράτυπες αναθέσεις κτλ.; Πώς προτίθεται η Κυβέρνηση να διασφαλίσει πλήρη διαφάνεια στις τρέχουσες και παλαιότερες συμβάσεις του Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ.; 
Και σας ρωτάω και το ξαναλέω γιατί τρέχει η υπόθεση. Αν μπορείτε να μας πείτε κάτι για το πόρισμα της οικονομικής αστυνομίας, για την υπόθεση της Πάτρας. Αν γνωρίζετε το συγκεκριμένο πόρισμα, πότε εκδόθηκε και αν έχετε κάνει κάτι με βάση αυτό το πόρισμα, το οποίο είναι μάλλον κόλαφος για την τότε διοίκηση του δικού σας πρώην προέδρου της ΟΝΝΕΔ που είχατε βάλει στο Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ.. 
(ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ) Ιωάννης Πλακιωτάκης: Ευχαριστούμε κύριε Ηλιόπουλε. Παρακαλώ κύριε Υπουργέ. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ: Ευχαριστώ πολύ κύριε Πρόεδρε. Θα ξεκινήσω την απάντησή μου στον κύριο Βουλευτή έχοντας μία κάνοντας για πολύ λίγο μια προσωπική νύξη. Δεν σας έδωσε κανένας το δικαίωμα ούτε νομίζω ότι είστε εσείς ο τιμητής των πάντων ή οι  απόψεις σας ή τα κόμματά σας ή οι θεωρίες σας, το πώς θα φερθεί κάποιος στις ιδιωτικές του στιγμές. Ούτε ήρθε κανένας να σας επιπλήξει εσάς το τι λέτε ή δεν λέτε στις ιδιωτικές σας στιγμές. Επομένως, ως ιδιώτης κύριε Ηλιόπουλε μπορώ να πω, ως ιδιώτης, χωρίς να θίγω κανέναν, μπορώ να κάνω ότι θέλω και είναι τιμή μου γι’ αυτό που κάνω. 
Πάμε τώρα στην ερώτησή σας, γιατί είπαμε κανένας δεν σας έχει τάξει...
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ:  Απαντήστε τώρα. 
(ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ) Ιωάννης Πλακιωτάκης: Παρακαλώ όχι διάλογο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ: Πάμε, λοιπόν, τώρα στην ερώτηση σας μιας και η ερώτησή σας βασίζεται σε συγκεκριμένο δημοσίευμα, να σας πω ότι ο πρώην πρόεδρος του Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ. έχει απαντήσει στο δημοσίευμα. Από την απάντησή του προκύπτει ότι την περίοδο Μαρτίου Απριλίου του ΄20 είχε δοθεί η Οδηγία από το Υπουργείο Παιδείας μέχρι να εκκενωθούν πλήρως οι εστίες να δίνονται, να παρέχονται υπηρεσίες σίτισης προς τους φοιτητές. Για τα γενικά και αόριστα που αναφέρει το δημοσίευμα και επικαλείστε στην ερώτησή σας για σκηνικό γενικευμένης διαφθοράς, εικονικούς διαγωνισμούς κλπ αναθέσεις σε εταιρείες κελύφη, να τονίσω ότι δεν υπάρχουν συγκεκριμένα στοιχεία από τα οποία να απορρέουν όλα αυτά. Σε κάθε περίπτωση αυτό που έχω να πω είναι ότι όπου προκύπτει σχετική αναγκαιότητα και φυσικά όπου υπάρχει συγκεκριμένη και όχι αόριστη καταγγελία γνωρίζετε πολύ καλά ότι ακολουθούνται όλες οι νόμιμες διαδικασίες για τη διερεύνηση με βάση τις κείμενες διατάξεις. 
Να έρθω τώρα στις ενέργειες που έχουμε κάνει ως Υπουργείο για το Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ.. Τον Ιούνιο του 2022, κύριε Βουλευτά, με έγγραφο της αρμόδιας υπηρεσίας του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους γνωστοποιήθηκε στη μονάδα Εσωτερικού Ελέγχου του Υπουργείου αντίγραφο της προσωρινής έκθεσης του προγραμματισμένου ελέγχου που διενεργήθηκε στο Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ. με επιτόπιο έλεγχο 28.3.2022 – 1.4.2022. 
Στην έκθεση περιλαμβάνονταν ευρήματα και διατυπώνονταν συγκεκριμένες κατά περίπτωση συστάσεις προς ενέργεια. Στη συνέχεια, τον Ιούλιο του ΄22 με έγγραφο του Προέδρου του Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ. προς το γραφείο Υπουργού σε συμμόρφωση με σχετικό εύρημα της έκθεσης ελέγχου ζητήθηκε η έκδοση απόφασης της παραγράφου 3 του άρθρου 79 του 47/95 όσον αφορά στην εξειδίκευση των κριτηρίων σύστασης μονάδας εσωτερικού ελέγχου σε εποπτευόμενους φορείς του Υπουργείου. Για την έκδοση της σχετικής απόφασης έγινε διαβούλευση και ζητήθηκε από το ΥΠΕΘΑ η γνώμη της Εθνικής Αρχής Διαφάνειας σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις και κατόπιν αυτό εκδόθηκε και απόφαση. 
Να προσθέσω ότι στο νομό 52/24 που ψηφίστηκε τέλος Ιουλίου προβλέφθηκε για το Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ. η ύπαρξη συμβούλου ακεραιότητας, τμήματος διαχείρισης κινδύνων και αυτά σε συνδυασμό με τη μονάδα εσωτερικού ελέγχου που είχε ήδη προβλεφθεί. Θα επανέλθω στη δευτερολογία μου για να σας αποδείξω ότι όλα όσα λέτε δεν έχουν βάση. Ευχαριστώ.
(ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ) Ιωάννης Πλακιωτάκης: Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Υπουργό. Παρακαλώ κύριε Ηλιόπουλε. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ:  Κύριε Υπουργέ, από ό,τι κατάλαβα σήμερα μιλάτε απλά ως μάρτυρας υπεράσπισης του κυρίου Δέρβου. Γαλάζιο παιδί εσείς, γαλάζια στελέχη της ΟΝΝΕΔ, έχει βγει η σημερινή διοίκηση του Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ.  και παραδέχεται για 6 εκατομμύρια ζημιά το χρόνο - 6 εκατομμύρια - και μας λέτε όπου υπάρχουν καταγγελίες. Όπου υπάρχουν καταγγελίες. Αλήθεια; Το πόρισμα της οικονομικής αστυνομίας το ξέρετε ναι ή όχι;
Το έχει η εισαγγελία δύο χρόνια στην Πάτρα ναι ή όχι το πόρισμα της οικονομικής αστυνομίας; Από τον Μάρτιο μέχρι τον Ιούνιο δώσατε 450.000 για σίτιση σε συγκεκριμένη εταιρεία για την Πάτρα 450.000 και είχατε κλείσει τις εστίες. Σοβαρά τώρα; Δεν ντρέπεστε; Δώσατε 450 χιλιάρικα για σίτιση σε μια εταιρεία με κλειστές εστίες και έρχεστε και μας λέτε αν υπάρχουν καταγγελίες; Ποια είναι η εταιρεία; Η εταιρεία της κυρίας Παρδάλη που έχει μια πολύ ειδική  σχέση με τον κ. Δέρβο, τον πρώην πρόεδρο της ΟΝΝΕΔ που είχατε βάλει στο Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ., η οποία κυρία Παρδάλη,  ποια ήταν η επιχειρηματική της δραστηριότητα; Είχε στη Λακωνία μία πιτσαρία «Το Κάτι άλλο», πραγματικά το κάτι άλλο, πραγματικά το κάτι άλλο, την έκλεισε, άνοιξε καφετέρια, εντελώς τυχαία σε αυτή την καφετέρια ο κ. Δέρβος στη Λακωνία πήγε και έκανε κεντρική προεκλογική εκδήλωση, ως υποψήφιος ευρωβουλευτής και σε αυτή την καφετέρια, σε αυτήν την εταιρεία εσείς δώσατε, ξαναλέω, 450 χιλιάδες ευρώ. Τι γίνεται ξαφνικά μέσα στο ΄20; ΟΝΝΕΔίτες, εντελώς τυχαία ΟΝΝΕΔίτες,  αρχίζουν να ιδρύουν εταιρείες και αμέσως μετά παίρνουν έργα και χρήματα από το Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ.. Ένα πλέγμα μόνο από ΟΝΝΕΔίτες. 
Και σας ρωτάω εσείς που είστε με το νόμο και την τάξη. Θα τα ζητήσετε πίσω αυτά τα χρήματα; Γιατί αν γραφτεί κανένα σύνθημα στο Πολυτεχνείο είστε πολύ αυστηροί που είστε με το νόμο και την τάξη. Εδώ που έχετε φάει και τα πόμολα δεν είστε και πολύ αυστηροί όμως.
Και πως την κάνατε αυτή τη διαδικασία; Με διαδικασίες διαπραγμάτευσης χωρίς δημοσίευση προκήρυξης. Τι γινόταν δηλαδή; Ερχόντουσαν τρεις εταιρείες, μάλιστα σε τρεις κεντρικές και στους τρεις υπάρχει εμπλοκή στελεχών της ΟΝΝΕΔ, οι δύο έχουν επικεφαλής και ιδιοκτήτες στελέχη τα ίδια πρόσωπα - εντελώς τυχαία - αλλά διαφορετικές εταιρείες, άρα στην ουσία μιλάμε για νόθευση του ανταγωνισμού και μάλιστα εδώ γίνεται ακόμα καλύτερο. Σε μία από αυτές εμφανίστηκε ο κ. Βρεττάκος, παλαιό στέλεχος της ΟΝΝΕΔ, νυν βουλευτή σας. Και μάλιστα είχε εμφανιστεί σε διαγωνισμό τον Ιούνιο του 2020 να είναι μέσα στο διαγωνισμό, όταν τον Ιούνιο του ΄20 είχε μόνο τεχνική εταιρεία που δεν μπορούσε καν να πάρει μέρος στο διαγωνισμό. Άρα, ή τον βάλανε ως αυτοφωράκι οι υπόλοιποι και δεν το ήξερε ή συμμετείχε κανονικά. Και εσείς στον κύριο Βρεττάκο τώρα, όχι απλά τον έχετε στην κοινοβουλευτική σας ομάδα, τον έχετε και στην Εξεταστική του Ο.Π.Ε.Κ.Ε.Π.Ε.. Ωραίοι είστε. Πολύ ωραίοι είστε. Τον έχετε και στην Εξεταστική του Ο.Π.Ε.Κ.Ε.Π.Ε..
Θα έρθει ο κ. Βρεττάκος, που έκανε αυτά που έκανε με τους φίλους του και με τα στελέχη της ΟΝΝΕΔ στο Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ., θα έρθει στην Εξεταστική του Ο.Π.Ε.Κ.Ε.Π.Ε. να ψάξει για απαντήσεις. 
Επειδή δεν απαντήσατε, σας ξαναρωτάω. Έχετε ή δεν έχετε το πόρισμα της Οικονομικής Αστυνομίας; Το έχετε αυτό το πόρισμα; Δώσατε 450 χιλιάρικα για σίτιση σε συγκεκριμένη εταιρεία με αυτά τα χαρακτηριστικά, με κλειστές τις εστίες; Άμα μπορείτε, απαντήστε σε αυτά. Και επειδή είστε και της παράταξης, το «και α και ου» κάντε το «και α και ου - αναθέσεις παντού». Αυτό είναι το σύνθημά σας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Ηλιόπουλε, θα σας πρότεινα, πέρα από τσιτάτα και απόψεις, να προσπαθήσετε να συμμετέχετε στη συζήτηση με στοιχεία. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Να μην μου προτείνετε τίποτα. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Εγώ, εκπροσωπώντας σήμερα εδώ το Υπουργείο, θα σας απαντήσω με στοιχεία και όχι ως Σέρλοκ Χολμς, ψάχνοντας ο ένας τι είναι ή τι δεν είναι. Εκεί εδράζεται η σωστή δημοκρατική αντιπαράθεση και όχι σε τέτοιου είδους αντιπαραθέσεις. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Με εσάς…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ, κύριε Ηλιόπουλε.  
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Πριν προχωρήσω για το ΙΝΕΔΙΒΙΜ, θα ήθελα να πω ότι θίξατε τον κ. Βρεττάκο για κάτι που έγινε το 2020. Θα σας θυμίσω: Πρώτον, ο κ. Βρεττάκος έγινε Βουλευτής το 2023. Δεύτερον, ο κ. Βρεττάκος είναι μηχανολόγος μηχανικός. Τρίτον, ξέρω ότι άνθρωποι σαν τον Βρεττάκο ζουν από το επάγγελμά τους και δεν προσπορίζονται από άλλου είδους χρήματα από άλλες πηγές. 
Άρα, λοιπόν, το 2020 ο κ. Βρεττάκος είχε μία εταιρεία ως μηχανικός μόνο για τεχνικά έργα, συμμετείχε, πήρε το έργο. Υπάρχουν τα παραδοτέα -μπορείτε να ψάξετε να τα βρείτε- και σε καμία περίπτωση δεν είχε να κάνει το οποιοδήποτε έργο Βρεττάκου μέσω της εταιρείας του με αυτά τα οποία συζητάμε. 
Πάμε, λοιπόν, και σε αυτά που συζητάμε, πέρα από κορώνες, γιατί δεν έχω συνηθίσει να μιλάω με κορώνες. 
Σύμφωνα, λοιπόν, με τη γραπτή ενημέρωση που μας έστειλε στο πλαίσιο της ερώτησής σας η σημερινή Διοίκηση του Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ, μετά, όταν ανέλαβε καθήκοντα, παρέλαβε την τελική έκθεση ελέγχου των υπηρεσιών του ΓΛΚ με συστάσεις, στις οποίες είχαν συμμορφωθεί σε ποσοστό 85%. 
Σε αυτό το σημείο θέλω να πω ότι η μείωση του ετήσιου κόστους λειτουργίας του Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ, άρα συνεπώς και της ετήσιας επιβάρυνσης του κρατικού προϋπολογισμού, που αναφέρετε στην ερώτησή σας, κύριε Βουλευτά, πράγματι μεταξύ των ετών 2023 και 2024 ανήλθε σε 5.800.763 ευρώ. Αυτό δεν σημαίνει ότι το Δημόσιο ζημιώνονταν κατά το προηγούμενο διάστημα, όπως λέτε στην ερώτησή σας. Πράγματι έγινε προσπάθεια εύρεσης τρόπων εξοικονόμησης πόρων, χωρίς αυτό να σημαίνει ότι προηγουμένως υφίστατο κατασπατάλησή τους. 
Η εξοικονόμηση μπορεί να προκύψει ενδεικτικά από βελτίωση εσωτερικών διαδικασιών, αξιοποίηση βέλτιστων πρακτικών άλλων φορέων, ομαδοποίηση αντικειμένων και αποτελεσματική σύνταξη τευχών διακήρυξης, ανάπτυξη ανταγωνισμού, επίτευξη οικονομιών κλίμακος μέσω συγκέντρωσης ομοειδών αντικειμένων. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Πόρισμα Οικονομικής Αστυνομίας υπάρχει;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Σας παρακαλώ. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Κύριε Βουλευτά, σε κάθε περίπτωση, το Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ στο πλαίσιο των προγραμμάτων που υλοποιεί, τα οποία έχουν έντονο κοινωνικό αποτύπωμα, τηρεί απαρέγκλιτα την κείμενη νομοθεσία και μάλιστα επιτυγχάνει σημαντικές εξοικονομήσεις μέσω δραστικής μείωσης του κόστους των παρεχόμενων υπηρεσιών του. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Πόρισμα Οικονομικής Αστυνομίας υπάρχει;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΑΪΩΑΝΝΟΥ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Και όλα αυτά γίνονται στο πλαίσιο της χρηστής δημοσιονομικής διαχείρισης, με σκοπό την επίτευξη ή και την υπέρβαση των στόχων του κρατικού προϋπολογισμού, σε συνδυασμό με τη βέλτιστη δυνατή εξυπηρέτηση των αναγκών των ωφελούμενων της αρμοδιότητάς του. 
Εν κατακλείδι, διαπιστώνεται ότι και ενέργειες από το Υπουργείο έχουν γίνει και όλα εκείνα τα οποία δείχνουν ότι αυτή η Κυβέρνηση και το χρήμα του ελληνικού λαού σέβεται και προσπαθεί να το χρησιμοποιήσει όσο το δυνατόν καλύτερα για τον Έλληνα πολίτη. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ (ΝΑΣΟΣ) ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν ντρέπεστε; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό. 
Συνεχίζουμε με την έκτη με αριθμό 314/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Επικρατείας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Πλεύσης Ελευθερίας κ. Αλέξανδρου Καζαμία προς την Υπουργό Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού, με θέμα: «Η καθιέρωση της Εξέγερσης του Πολυτεχνείου ως Εθνικής Επετείου και Επίσημης Ημέρας Εθνικής Αργίας».
Παρακαλώ, κύριε Καζαμία. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υφυπουργέ, τη Δευτέρα 17 Νοεμβρίου, δηλαδή πριν από τρεις εβδομάδες περίπου, και ενώ η χώρα τιμούσε τους νεκρούς και αγωνιστές που συμμετείχαν στην εξέγερση του Πολυτεχνείου πενήντα δύο χρόνια μετά την 17η Νοεμβρίου 1973, χάθηκε μία ακόμη ευκαιρία για να καθιερωθεί η ημέρα αυτή ως εθνική επέτειος. 
Η Πλεύση Ελευθερίας από το 2023, δηλαδή από την πρώτη επετειακή συνεδρίαση της Βουλής στην οποία συμμετείχαμε και με αφορμή τότε τη συμπλήρωση πενήντα χρόνων από την εξέγερση του Πολυτεχνείου, κατέθεσε ψήφισμα, το οποίο έχω εδώ και θα καταθέσω ξανά, δια της Προέδρου της, της Ζωής Κωνσταντοπούλου, με αίτημα την καθιέρωση της 17ης Νοεμβρίου ως ημέρας εθνικής επετείου. 
Ιδίως σήμερα, όπου η μισαλλοδοξία, ο αυταρχισμός, ο σεξισμός, ο σωβινισμός και ο μιλιταρισμός προβάλλονται από ακροδεξιές και φασίζουσες μειοψηφίες ως πρότυπα κανονικότητας και ενός δήθεν πατριωτισμού, επιβάλλεται, κατά την άποψή μας, ακόμη περισσότερο η ελληνική πολιτεία να υπερασπιστεί με σθένος τα ιδεώδη της ελευθερίας και της δημοκρατίας. 
Είναι καιρός, θεωρούμε, να αναλογιστούμε, με το μερίδιο της ευθύνης που αναλογεί στον καθένα μας, αν πράγματι επιθυμούμε οι νέες γενιές να μεγαλώσουν σ’ έναν κόσμο όπου η φασίζουσα συμπεριφορά δεν θα διακρίνεται πλέον και δεν θα καταδικάζεται από τη δημοκρατία. Θα πρέπει επίσης να επιλέξουμε αν πράγματι επιδιώκουμε έναν κόσμο όπου η πολιτεία θα υπερασπίζεται και θα παιδαγωγεί την κοινωνία, θα διαφυλάσσει τη διαχωριστική γραμμή ανάμεσα στη δημοκρατία και στη δικτατορία ή όχι. 
Σας ρωτώ, κύριε Υφυπουργέ, πρώτον, για ποιους λόγους η Κυβέρνηση αρνείται ως τώρα να υιοθετήσει την πρόταση της Πλεύσης Ελευθερίας για καθιέρωση της 17ης  Νοεμβρίου ως εθνικής επετείου και ημέρα εθνικής αργίας, ώστε να τιμάται έτσι ο αγώνας του ελληνικού λαού υπέρ της ελευθερίας και της δημοκρατίας κατά της χούντας των συνταγματαρχών. 
Δεύτερον, δεν θεωρείτε ότι είναι πλέον καιρός να αναγνωριστεί επίσημα ο αγώνας των φοιτητών, των νέων, των εργαζομένων κατά της δικτατορίας ως ένα εμβληματικό ορόσημο που εμπνέει το δημοκρατικό φρόνημα των Ελλήνων και αποτελεί σημείο αναφοράς στη σύγχρονη ελληνική ιστορία; 
Ευχαριστώ. 
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Αλέξανδρος Καζαμίας καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο Αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Καζαμία. 
Θα απαντήσει ο Υφυπουργός Παιδείας κ. Κωνσταντίνος Βλάσης. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΛΑΣΗΣ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε συνάδελφε, σας ευχαριστώ πολύ για την ερώτηση, η οποία αγγίζει ένα γεγονός που βρίσκεται στον πυρήνα της συλλογικής μας μνήμης, την εξέγερση του Πολυτεχνείου. 
Η 17η Νοεμβρίου αποτελεί ημέρα βαθιάς δημοκρατικής σημασίας. Τιμούμε τους νέους, τους φοιτητές, τις φοιτήτριες, όλους όσους ύψωσαν τη φωνή τους υπέρ της ελευθερίας και των δικαιωμάτων. Η ημέρα αυτή βρίσκεται ήδη θεσμικά κατοχυρωμένη ως ημέρα τιμής και μνήμης. 
Επιτρέψτε μου λοιπόν να σας εξηγήσω τα εξής. Πρώτα-πρώτα, στο άρθρο 46 του ν. 1543 του 1985 αναγνωρίζει ήδη επισήμως την αντίσταση της 17ης Νοεμβρίου ως υπηρεσία υπέρ της πατρίδος και του δημοκρατικού πολιτεύματος και ορίζει ότι ο πανελλήνιος εορτασμός της 17ης Νοεμβρίου αποτελεί την έμπρακτη απόδοση της οφειλόμενης τιμής στην αντιστασιακή δράση της περιόδου 1967-1974. Άρα, η πολιτεία έχει αναγνωρίσει τον χαρακτήρα αυτής της ημέρας ως κορυφαίας δημοκρατικής μνήμης. 
Επιπλέον, το Προεδρικό Διάταγμα 79 του 2017 στο άρθρο 3 ρυθμίζει ειδικά τις σχολικές εκδηλώσεις. Προβλέπει: Πρώτον, οι εκδηλώσεις πραγματοποιούνται εντός των σχολείων. Δεύτερον, δεν πραγματοποιούνται μαθήματα την ημέρα εκείνη. Και τρίτον, αν η 17η Νοεμβρίου πέσει Σαββατοκύριακο, οι εκδηλώσεις πάνε την προηγούμενη Παρασκευή. Αυτή η ειδική μεταχείριση δείχνει ότι το κράτος αντιμετωπίζει τη 17η Νοεμβρίου με τον θεσμικό σεβασμό που της αναλογεί ως μια μέρα αφιερωμένη στη δημοκρατική αγωγή και στη μνήμη. 
Κύριε συνάδελφε, ο χαρακτήρας της ημέρας ως ημέρας δημοκρατικής μνήμης και εκπαιδευτικού εορτασμού έχει ήδη θεσπιστεί με τρόπο που διασφαλίζει τον ουσιαστικό της σκοπό, να παραμένει δηλαδή ζωντανή. 
Η Κυβέρνηση τιμά την ημέρα αυτή με συνέπεια και σεβασμό, έχει ενταχθεί στα σχολικά προγράμματα, γίνονται εκδηλώσεις, προγράμματα δημοκρατικής εκπαίδευσης και η πολιτεία διασφαλίζει ότι το νόημα της εξέγερσης παραμένει ζωντανό και όχι τυπικό. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Εμείς ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό.
Παρακαλώ, κύριε Καζαμία, έχετε τον λόγο.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υφυπουργέ, η απάντησή σας περιλάμβανε μια σειρά από γνωστά γεγονότα τα οποία εξηγούν γιατί μέχρι τώρα η επέτειος του Πολυτεχνείου γιορτάζεται ως σχολική γιορτή, αλλά για το γιατί δεν έχει ακόμη γίνει επίσημη ημέρα αργίας και εθνική επέτειος που είναι το ερώτημά μου δεν μας είπατε τίποτα. Δεν σας ρωτώ για το τι έχει γίνει, αλλά σας ρωτώ γιατί δεν γίνεται εθνική επέτειος και επίσημη αργία και σε αυτό δεν έλαβα απάντηση.
Πρέπει να πω ότι ιστορικά η παράταξή σας είχε πάντα μια διφορούμενη στάση απέναντι στο Πολυτεχνείο. Όταν προτάθηκε το 1976 για πρώτη φορά να καθιερωθεί η επέτειος του Πολυτεχνείου ως ημέρα αργίας και εθνική επέτειος, η στάση του τότε Υπουργού, του κ. Ράλλη, ήταν να την καθιερώσει ως ημέρα γιορτής για τα ανώτατα εκπαιδευτικά ιδρύματα και τις ανώτερες σχολές. Κατόπιν πέρασε και στα σχολεία και έγινε ημέρα γιορτής στα σχολεία, αλλά δεν έχει φτάσει στο σημείο να γίνει εθνική επέτειος και ημέρα επίσημης αργίας.
Ο λόγος γι’ αυτό είναι ότι θεωρούμε πως ακόμη δεν έχει εδραιωθεί στη συνείδηση μιας μερίδας του πολιτικού κόσμου ότι πρέπει να διαπαιδαγωγηθεί η κοινωνία, να μάθει να ξεχωρίζει, να διακρίνει και να υπερασπίζεται τη διαφορά ανάμεσα στην ελευθερία και τη δημοκρατία αφενός και στη δικτατορία και τον αυταρχισμό από την άλλη. 
Δεν είναι δυνατό, δηλαδή, να υπάρχουν άλλες χώρες, όπως για παράδειγμα η Πορτογαλία η οποία έχει καθιερώσει την 25η Απριλίου 1974, την ημέρα της πορτογαλικής επανάστασης των γαριφάλων που έριξε την εκεί δικτατορία πολύ κοντά στην δική μας πτώση της χούντας και εμείς να μην το έχουμε κάνει. 
Επίσης, πρέπει να πω ότι δεν μας εκπλήσσει η στάση που παίρνει η Κυβέρνηση απέναντι στην πρόταση της Πλεύση Ελευθερίας, δεδομένου ότι μέσα στην Κυβέρνηση υπάρχουν προεξέχοντες πρώην και νυν Υπουργοί των οποίων η σχέση με τη δικτατορία είναι, φοβάμαι, αρκετά στενή ούτως ώστε να μπορέσει η Κυβέρνησή σας να τραβήξει μια καθαρή διαχωριστική γραμμή με αυτό το παρελθόν. Αναφέρομαι στον κ. Βορίδη, στον κ. Γεωργιάδη ο οποίος έχει αρνηθεί ότι υπήρξαν νεκροί στο Πολυτεχνείο και σε άλλους οι οποίοι πιθανόν να μην είναι τόσο ευφραδείς στην υποστήριξή τους για τα αυταρχικά καθεστώτα όσο είναι αυτοί οι δύο που ανέφερα.
Το κεντρικό ζήτημα όμως, νομίζω, είναι ότι θα πρέπει να ξεκαθαρίσει και η παράταξή σας και η Κυβέρνησή σας γιατί κρατάτε αυτήν τη στάση του «Ναι μεν, αλλά» απέναντι στο Πολυτεχνείο. Είναι μια ασαφής προσέγγιση η οποία φαίνεται πως δεν θεωρεί ότι ειδοποιό γνώρισμα του ελληνικού έθνους είναι η ελευθερία και η δημοκρατία, ότι θα μπορούμε, με άλλα λόγια, να θεωρούμε ότι το εθνικό ενδέχεται σε κάποιες περιπτώσεις να μην είναι ούτε δημοκρατικό ούτε να ταυτίζεται με τους αγώνες για την ελευθερία. 
Αυτές οι προσεγγίσεις, ιδίως στη σημερινή εποχή, είναι ιδιαιτέρως επικίνδυνες και προβληματικές και σας καλούμε για μια ακόμη φορά να αναθεωρήσετε τη στάση σας και να υποστηρίξετε το ψήφισμα της Πλεύσης Ελευθερίας. 
Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κι εμείς ευχαριστούμε.
Παρακαλώ, κύριε Υφυπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΛΑΣΗΣ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Κύριε συνάδελφε, πραγματικά λυπάμαι που ξεκινήσατε με μια αναφορά στον πρώην πρωθυπουργό, τον Ράλλη, δηλαδή πήγατε 45 χρόνια πίσω, προφανώς δεν κοιτάτε μπροστά.
Κατά δεύτερον, να σας πω ότι η Πρόεδρός σας, αν δεν κάνω λάθος, ήταν στην κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ αμέσως πριν. Θα μπορούσε, φαντάζομαι, να πάρει οποιαδήποτε τέτοια πρωτοβουλία. 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Δεν ήταν στην κυβέρνηση. Ήταν Πρόεδρος της Βουλής.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΛΑΣΗΣ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Άρα εκτιμώ ότι πρέπει και την Πρόεδρό σας αυτήν τη στιγμή να χτυπάτε αντίστοιχα, όπως λέτε τώρα για την Κυβέρνηση. Τέλος πάντων.
Πάντως όσον αφορά στα αισθήματά μας για την ελευθερία και τη δημοκρατία ούτε εσείς ούτε κανείς μπορεί να τα αμφισβητήσει, κύριε συνάδελφε, και πραγματικά λυπάμαι και απορώ αν μιλάμε μαζί σε αυτήν την Αίθουσα ή άλλα λέμε και άλλα καταλαβαίνετε.
Κανείς, κύριε συνάδελφε, σας είπα, δεν υποβαθμίζει ουσιαστικά τη σημασία που έχει για την κοινωνία και τις δημοκρατικές αξίες η 17η Νοεμβρίου. Αντιθέτως, είναι ένας καθρέφτης που μας καλεί κάθε χρόνο να δούμε τι σημαίνει δημοκρατία. Η παράταξή μας εμπράκτως δείχνει καθημερινά πόσο πιστεύει στη δημοκρατία. Άλλοι πρέπει να στοχάζονται για το πώς τη βλέπουν. 
Είναι, λοιπόν, μια μέρα μνήμης, είναι μια μέρα στοχασμού. Μας θυμίζει τους νέους ανθρώπους που ύψωσαν τη φωνή τους για την ελευθερία, τη δικαιοσύνη, την αξιοπρέπεια, που δεν χαρίζονται, αλλά κατακτούνται. 
Και η δημοκρατία, κύριε συνάδελφε, δεν είναι δεδομένη, είναι δυνατή όταν οι πολίτες της συμμετέχουν, όταν δεν παραιτούνται από το δικαίωμα και το χρέος να ακούγεται η φωνή τους. Όσοι αγωνίστηκαν για τη δημοκρατία ζήτησαν το αυτονόητο: την ελευθερία να μαθαίνουν, να ονειρεύονται, να ζουν.
Η γλώσσα της δημοκρατίας είναι η γλώσσα της διαφάνειας και του διαλόγου, είναι ο σεβασμός, η λογοδοσία, η δικαιοσύνη. Η καλύτερη, λοιπόν, απάντηση σε αυτό είναι και παραμένει η συμμετοχή, η παιδεία, η συλλογική προσπάθεια να κρατήσουμε τη δημοκρατία ζωντανή, το οποίο το δείχνουμε καθημερινά όλοι με τις πράξεις μας. 
Κύριε συνάδελφε, λοιπόν, δεν χρειάζεται να αποφασίσουμε σήμερα για το αν η 17η Νοεμβρίου είναι σημαντική. Προφανώς και είναι ήδη ένα από τα ζωντανά κεφάλαια της σύγχρονης ιστορίας μας. Αυτό που συζητούμε είναι ο τρόπος με τον οποίον την τιμούμε, ώστε να παραμένει ζωντανή, ουσιαστική και κατανοητή στις νέες γενιές. 
Ο καλύτερος τρόπος για να αποδίδουμε τιμή σε εκείνη τη γενιά είναι να προστατεύουμε το νόημά της και σας είπα τον τρόπο με τον οποίο το κάνουμε και με όλες τις δράσεις με τις οποίες το κάνουμε. Μια δημοκρατία που συμμετέχει, ακούει, μαθαίνει και προχωρά και αυτό είναι το χρέος μας απέναντι στη μνήμη της 17ης Νοεμβρίου, αυτό είναι το χρέος μας απέναντι στους νέους του σήμερα. 
Σας ευχαριστώ.
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κι εμείς ευχαριστούμε τον κύριο Υφυπουργό.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιμή να ανακοινώσω προς το Σώμα ότι οι Υπουργοί Υποδομών και Μεταφορών, Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών, Εξωτερικών, Εθνικής Άμυνας, Εσωτερικών, Παιδείας Θρησκευμάτων και Αθλητισμού, Υγείας, Προστασίας του Πολίτη, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Ανάπτυξης, Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης, Δικαιοσύνης, Πολιτισμού, Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, Τουρισμού, Ψηφιακής Διακυβέρνησης, Κλιματικής Κρίσης και Πολιτικής Προστασίας, καθώς και οι Αναπληρωτές Υπουργοί Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών κατέθεσαν στις 5/12/2025 σχέδιο νόμου: α) Κύρωση Σύμβασης Παραχώρησης Υπηρεσιών για τη χρηματοδότηση, λειτουργία, συντήρηση και εκμετάλλευση της Εγνατίας Οδού και τροποποίησής της, β) Κύρωση τροποποίησης της Σύμβασης Παραχώρησης Υπηρεσιών για τη χρηματοδότηση, λειτουργία, συντήρηση και εκμετάλλευση της Αττικής Οδού και γ) Κύρωση τροποποίησης της Σύμβασης Παραχώρησης της μελέτης, κατασκευής, χρηματοδότησης, λειτουργίας, συντήρησης και εκμετάλλευσης του Νέου Διεθνούς Αερολιμένα Ηρακλείου Κρήτης». Παραπέμπεται στην αρμόδια Διαρκή Επιτροπή.
Επίσης, ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΝΙΚΗ και οι Βουλευτές του κόμματός του κατέθεσαν σήμερα 8/12/2025 πρόταση νόμου: «Για την προστασία του εθνικού χαρακτήρα των παραμεθόριων περιοχών». Παραπέμπεται στην αρμόδια Διαρκή Επιτροπή. 
Τέλος, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι τη συνεδρίασή μας παρακολουθούν από τα άνω δυτικά θεωρεία, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτηρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής, τριάντα τρεις μαθήτριες και μαθητές και τέσσερις εκπαιδευτικοί συνοδοί τους από το Γενικό Λύκειο Λυγουριού Αργολίδας. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. Σας ευχόμαστε καλή πρόοδο.
(Χειροκροτήματα απ’ όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Συνεχίζουμε τώρα με τη δωδέκατη με αριθμό 309/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Ηρακλείου της Κ.Ο. ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ κ. Εμμανουήλ Συντυχάκη προς την Υπουργό Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού με θέμα: «Να λυθούν τα προβλήματα της Δημόσιας Σχολής Ανώτατης Επαγγελματικής Κατάρτισης (Σ.Α.Ε.Κ.) Ρεθύμνου Κρήτης».
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υφυπουργέ, στη δημόσια ΣΑΕΚ Ρεθύμνου φοιτούν περίπου 300 σπουδαστές σε 16 ειδικότητες. Πολλοί εργάζονται παράλληλα με τις σπουδές τους και αρκετοί έρχονται και από άλλες περιοχές της χώρας για να φοιτήσουν. 


 

Παρά τις εξαγγελίες σας για δήθεν αναβάθμισή της, οι σπουδαστές παλεύουν να ολοκληρώσουν τις σπουδές τους μέσα σε ένα τοπίο γεμάτο εμπόδια, που η διαχρονική πολιτική των κυβερνήσεων προκαλεί. Η έλλειψη διδακτικού προσωπικού τορπιλίζει την ομαλή λειτουργία των ΣΑΕΚ, των Δημοσίων Σχολείων Ανώτατης Επαγγελματικής Κατάρτισης, μαθήματα δεν γίνονται όπως προβλέπονται, η κατάρτιση δεν ολοκληρώνεται, με κίνδυνο την αδικαιολόγητη παράταση φοίτησης ή τη διακοπή της επαγγελματικής εκπαίδευσης. Μάλιστα, εξαιτίας της υποστελέχωσης, κάθε χρόνο μαθήματα κινδυνεύουν να μην ξεκινήσουν ή ξεκινούν καθυστερημένα, όπως φέτος, με αποτέλεσμα οι περισσότεροι νέοι, άνεργοι, από άλλες περιοχές της χώρας κινδυνεύουν να μείνουν χωρίς μάθημα και ολόκληρες ειδικότητες να οδηγούνται σε κλείσιμο. 
Η λύση που δώσατε για την κάλυψη των κενών φέτος -και αυτό μόνο ύστερα από την κινητοποίηση των σπουδαστών, αλλά και την κατάθεση σχετικής επίκαιρης ερώτησης του ΚΚΕ- είναι εμβαλωματική και σε καμία περίπτωση δεν εξασφαλίζει την απρόσκοπτη εκπαιδευτική διαδικασία στη ΣΑΕΚ Ρεθύμνου. Αν η ΣΑΕΚ δεν στελεχωθεί με μόνιμο προσωπικό, με πλήρη δικαιώματα, με αυξήσεις στους μισθούς, κάθε χρόνο θα προκύπτει το ίδιο πρόβλημα υποστελέχωσης, με δεδομένο και το απαράδεκτα χαμηλό ωρομίσθιο της πλειοψηφίας των εκπαιδευτικών. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Τεράστια είναι και η έλλειψη σε εργαστήρια. Η εκπαίδευση γίνεται στο εργαστηριακό κέντρο Ρεθύμνου με κτήρια παλιά, ενώ ο τεχνολογικός εξοπλισμός χρειάζεται εκσυγχρονισμό. Τα εργαστήρια του τομέα υγείας, όπως και άλλα, λειτουργούν σε εντελώς ακατάλληλους χώρους, όπως σε υπόγεια. Υπάρχουν ελλείψεις σε αναλώσιμα υλικά των εργαστηρίων, αναγκάζοντας καθηγητές και σπουδαστές να βάζουν από την τσέπη τους χρήματα για την κάλυψη των αναγκών. 
Όχι μόνο η χρηματοδότηση των λειτουργικών αναγκών της ΣΑΕΚ είναι πενιχρή -μόλις 8.000 ευρώ το εξάμηνο, δηλαδή περίπου 26 ευρώ ανά σπουδαστή-αλλά ειδικά μετά τη διάλυση των σχολικών επιτροπών υπάρχει εγκατάλειψη της στοιχειώδους συντήρησης των εργαστηρίων.
Για τον πάγιο εξοπλισμό της ΣΑΕΚ από τα εννέα αιτήματα για αγορά εξοπλισμού που υποβλήθηκαν πέρυσι δύο απορρίφθηκαν, έξι δεν απαντήθηκαν ποτέ και ένα μόνο έγινε αποδεκτό.
Είναι τα προβλήματα με τη σπουδαστική μέριμνα, το πρόβλημα με το πάσο για τη μετακίνηση των σπουδαστών. 
Γι’ αυτό και σας ρωτάμε, κύριε Υπουργέ, τι προτίθεται να κάνει η Κυβέρνηση για τη στελέχωση της ΣΑΕΚ με μόνιμο προσωπικό και με πλήρη δικαιώματα, αλλά και να αναβαθμιστεί ο εργαστηριακός εξοπλισμός και να παρθούν όλα τα μέτρα εξοπλισμού των εργαστηρίων για τη λειτουργία τους σε κατάλληλες υποδομές και να εξασφαλιστεί κρατική χρηματοδότηση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Συντυχάκη.
Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΛΑΣΗΣ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Κύριε Πρόεδρε, κύριε Συντυχάκη, σας ευχαριστώ πολύ που με αφορμή την ερώτησή σας μου δίνετε την ευκαιρία να αναφερθώ για μια ακόμη φορά στη σταθερή πολιτική αυτής της Κυβέρνησης και αυτού του Υπουργείου όσον αφορά στις ΣΑΕΚ και αυτή δεν είναι άλλη από το να εξασφαλιστεί ότι όλες οι Σχολές Ανώτατης Επαγγελματικής Κατάρτισης θα λειτουργούν με διαφάνεια, αξιοκρατία, σύγχρονα προγράμματα και επαρκή υποστήριξη, ώστε να προσφέρουν πραγματικές προοπτικές στους νέους και στην τοπική κοινωνία. 
Χαίρομαι που αναγνωρίζετε ότι η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας έδωσε λύση, ώστε τα μαθήματα της ΣΑΕΚ Ρεθύμνου να διεξάγονται κανονικά, αλλά και να εισαχθούν δέκα νέες ειδικότητες, αυξάνοντας τις επιλογές των νέων που επέλεξαν να φοιτήσουν εκεί. 
Το θεσμικό τώρα πλαίσιο όσον αφορά στη στελέχωση των ΣΑΕΚ είναι σαφές, κύριε συνάδελφε. Δεν πρόκειται για δομές με σταθερές, αμετάβλητες ανάγκες, αλλά για ευέλικτους θεσμούς που οφείλουν να ανταποκρίνονται κάθε χρόνο στις απαιτήσεις της αγοράς εργασίας. Νομίζω ότι αυτό το γνωρίζετε. Και δεδομένου ότι όλα τα μαθήματα και οι ειδικότητες μεταβάλλονται, είναι αναποτελεσματικό -εγώ θα έλεγα είναι ανέφικτο- να δημιουργηθούν μόνιμες θέσεις εκπαιδευτικών.
Και αυτό είναι πολύ απλό, κύριε Συντυχάκη, να το εξηγήσουμε, καθώς όταν κάποιος έρχεται ως εκπαιδευτής για κάποια συγκεκριμένη ειδικότητα, η οποία την επόμενη χρονιά μπορεί να μην υπάρχει, καταλαβαίνετε ότι αν ήταν μόνιμος, μετά την επόμενη μέρα θα έμενε χωρίς αντικείμενο. Γι’ αυτόν τον λόγο μιλάμε για μια δυναμική κατάσταση, στην οποία βρισκόμαστε από πάνω και ερχόμαστε κάθε φορά να καλύπτουμε τις ανάγκες κάθε τοπικής κοινωνίας. 
Αντίθετα, αυτό που κάνουμε τι είναι; Αξιοποιούμε το μητρώο εκπαιδευτών, που διασφαλίζει ποιοτική επιλογή επιστημονικά καταρτισμένων επαγγελματιών έμπειρων στελεχών της αγοράς και δημόσιων λειτουργών. Επιπλέον, με την πρόσφατη υπουργική απόφαση Κ5/146037/11-11-2025 αντιμετωπίζουμε αποτελεσματικά τα κενά που δημιουργούσε η έλλειψη εκπαιδευτικών σε εξειδικευμένα μαθήματα, δίνοντας τη δυνατότητα ανάθεσης σε συναφείς ειδικότητες μέσω μιας τριμελούς επιτροπής. Έτσι, διασφαλίζουμε ότι κανένα εξάμηνο δεν κινδυνεύει να μείνει μετέωρο και κανένας καταρτιζόμενος χωρίς μάθημα.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Υφυπουργού)
Ως προς τον εξοπλισμό τώρα, η Κυβέρνηση έχει εξασφαλίσει σταθερή και επαρκή χρηματοδότηση μέσω του Ι.ΝΕ.ΔΙ.ΒΙ.Μ και του ΕΣΠΑ. Η ΣΑΕΚ Ρεθύμνου συγκεκριμένα λαμβάνει πάγια προκαταβολή 8.000 ευρώ ανά εξάμηνο, ενώ αξιοποιεί πλήρως εξοπλισμένους χώρους του εργαστηριακού κέντρου και των ΕΠΑΛ. 
Επιπλέον, στο πλαίσιο του Ταμείου Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας το Υπουργείο Παιδείας υλοποιεί τη δράση 16933, αναβάθμιση επαγγελματικής εκπαίδευσης και κατάρτισης, προμήθεια εργαστηριακού εξοπλισμού για ΣΑΕΚ, ΕΠΑΛ κ.λπ. συνολικού προϋπολογισμού 110.784.168 ευρώ η οποία αναβαθμίζει ακριβώς τα εργαστήρια ΣΑΕΚ. Η εν λόγω δράση περιλαμβάνει την προμήθεια και την εγκατάσταση εργαστηριακού εξοπλισμού στο πλαίσιο του τεχνολογικού εκσυγχρονισμού της υποδομής εργαστηριακού εξοπλισμού για τριακόσια εξήντα επτά εργαστήρια επαγγελματικής εκπαίδευσης και κατάρτισης. 
Παράλληλα, η διοίκηση κάθε ΣΑΕΚ έχει την ευθύνη να εξασφαλίζει εγκαίρως κατάλληλους εργαστηριακούς πόρους πριν την έγκριση νέων ειδικοτήτων. 
Θέλω, κύριε συνάδελφε, να σας διαβεβαιώσω ότι η συνεχής αναβάθμιση όλων των ΣΑΕΚ αποτελεί αδιαπραγμάτευτη προτεραιότητά μας. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό.
Κύριε Συντυχάκη, έχετε τον λόγο.
EMMANOΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Η πολιτική της δεν είναι σταθερή. Αντιθέτως, προκαλεί αστάθεια, απαξίωση και παράδοση της επαγγελματικής εκπαίδευσης στους ιδιώτες. Αυτή είναι η στρατηγική επιλογή με βάση όσα ακολουθείτε από την Ευρωπαϊκή Ένωση.
Όσον αφορά στη σπουδαστική μέριμνα, για να συνεχίσω και από εκεί που σταμάτησα, υπάρχει καθυστέρηση στην καταβολή του πενιχρού στεγαστικού εισοδήματος, το οποίο έχετε να το δώσετε από πέρυσι. Έχετε να πείτε κάτι γι’ αυτό;
Δεύτερον, για το πάσο δεν είπατε τίποτα. Είναι κοροϊδία να το προβλέπει ο νόμος και να μην το εξασφαλίζει η πλατφόρμα, η οποία λειτουργεί για τα ανώτερα εκπαιδευτικά ιδρύματα και μπορεί εύκολα να διασυνδεθεί με το πληροφοριακό σύστημα των ΣΑΕΚ και να συμπεριλάβει και τις δημόσιες σχολές ΣΑΕΚ.
Για τη χρηματοδότηση σας είπα ότι η πάγια προκαταβολή των οκτώ χιλιάδων ευρώ μπήκε -τουλάχιστον το είδα στη Διαύγεια- τώρα, ενώ πρέπει να ξεκινάει κανονικά αρχές του Οκτώβρη. Δηλαδή, μπήκε με καθυστέρηση κάποιους μήνες.
Για τον πάγιο εξοπλισμό πιστώνονται ποσά των 100.000 ευρώ, για τα οποία δεν επιτρέπεται η αξιοποίησή τους. Μπορείτε να μας πείτε γιατί; 
Σας είπα ότι από τα εννέα αιτήματά μόνο το ένα επιτρέψατε, ικανοποιήσατε δηλαδή, και ήταν λίγο παραπάνω από 1.000 ευρώ για καρέκλες γραφείου, τίποτα περισσότερο, τίποτα λιγότερο. Όλα τα απορριφθέντα αφορούσαν εξοπλισμό εργαστηρίων. Είναι πρόφαση ότι τα εργαστήρια τα συντηρεί το εργαστηριακό κέντρο, διότι η ΣΑΕΚ χρειάζεται δικό της εξοπλισμό και δικά της εργαστήρια που δεν τα έχει το εργαστηριακό κέντρο και τα εξοπλίζει η ΣΑΕΚ με διάφορες δωρεές όχι με χρήματα του ελληνικού δημοσίου, του κράτους. Υπάρχουν εργαστήρια που ανήκουν στη ΣΑΕΚ, όπως ηχοληψίας, μαγειρικής, ζαχαροπλαστικής, όπου ο εξοπλισμός τους έχει γίνει αποκλειστικά από τη ΣΑΕΚ, από χορηγίες και δωρεές, και χρειάζονται επιπλέον προσθήκες και συντήρηση. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Τώρα σε σχέση με το θέμα της υποστελέχωσης, μας απαντήσατε στην ερώτηση που είχαμε υποβάλει -γι’ αυτό ήρθαμε και στην επίκαιρη ερώτηση- ότι η ύπαρξη μόνιμου εκπαιδευτικού προσωπικού δεν είναι εφικτή, καθώς σε κάθε εξάμηνο διδάσκονται διαφορετικά μαθήματα. Επίσης, οι ειδικότητες που προσφέρονται από κάθε ΣΑΕΚ διαφοροποιούνται κάθε έτος, ώστε να καλύπτουν τις ανάγκες κατάρτισης της κάθε τοπικής αγοράς εργασίας και τις ανάγκες κατάρτισης διαφορετικών αντικειμένων. 
Αυτό είναι το ζήτημα. Το ομολογείτε ότι αυτό που χρειάζεται σήμερα η καπιταλιστική αγορά είναι οι γνώσεις με ημερομηνία λήξης: ληξιπρόθεσμες γνώσεις με ληξιπρόθεσμους εκπαιδευτικούς. Έτσι αντιλαμβάνεστε τον προσανατολισμό της τεχνικοεπαγγελματικής εκπαίδευσης: διά βίου κατάρτιση, επανακατάρτιση χωρίς εργασιακά δικαιώματα, εύκολη λεία των εργοδοτών. 
Ωστόσο υπάρχουν ειδικότητες εκπαιδευτικών που καλύπτουν πάγιες ανάγκες. Για παράδειγμα, καθηγητές στον τομέα της υγείας διδάσκουν τα γενικά μαθήματα διαφόρων ειδικοτήτων, που μπορεί μεν να εναλλάσσονται, ωστόσο πάντοτε υπάρχουν: φυσιοθεραπείας, αισθητικής, κομμωτικής, ποδολογίας και ούτω καθεξής, καθηγητές πληροφορικής, οι οποίοι διδάσκουν σε διάφορες ειδικότητες, πέραν της πληροφορικής. Στο Ρέθυμνο υπάρχουν πάντα ειδικότητες -και μάλιστα με διπλά τμήματα- τουριστικών επαγγελμάτων, στελέχη φιλοξενίας, μάγειροι, ζαχαροπλάστες που καλύπτουν πάγιες ανάγκες. 
Η απαξίωση λοιπόν των εκπαιδευτικών του δημόσιου τομέα φαίνεται και από τη μοριοδότησή τους στο μητρώο εκπαιδευτικών ΣΑΕΚ. Ένας εκπαιδευτικός που διδάσκει σε δημόσιο σχολείο έχει ταβάνι τα δύο μόρια που λογίζεται ως διδακτική προϋπηρεσία, ενώ σε ιδιωτικό σχολείο παίρνει δύο μόρια το χρόνο με ταβάνι τα σαράντα μόρια. 
Να λοιπόν γιατί οι σπουδαστές και οι εκπαιδευτικοί μαζί με τα σωματεία θα διεκδικήσουν αυτά που τους αναλογούν. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Συντυχάκη. 
Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΛΑΣΗΣ (Υφυπουργός Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού): Κύριε Βουλευτά, επιτρέψτε μου να επαναλάβω με απόλυτη σαφήνεια ότι η Κυβέρνηση όχι μόνο αναγνωρίζει, αλλά επενδύει συνειδητά στις Σχολές Ανώτερης Επαγγελματικής Κατάρτισης. Και πραγματικά ό,τι και να απαντήσω, δεν ξέρω αν το καταλαβαίνετε, όταν μου είπατε πριν λίγο ότι το ΙΝΕΔΙΒΙΜ, ναι, έδωσε μόλις τα λεφτά, αλλά ήταν να τα δώσει τον Οκτώβρη, τα έδωσε τον Νοέμβρη. Εντάξει, για έναν μήνα μπορούμε να δεχτούμε ότι υπήρχε αυτή η καθυστέρηση, αλλά χαίρομαι που αναγνωρίζετε πόσο σωστοί είμαστε στο κομμάτι της χρηματοδότησης. 
Μιλήσατε για χορηγίες και δωρεές. Δηλαδή και αυτό είναι αρνητικό; Δηλαδή όταν κάποια στιγμή το κράτος παρέχει συγκεκριμένα πράγματα στους εκπαιδευτές και στους εκπαιδευόμενους και υπάρχει κάποιος ιδιώτης και δίνει μια δωρεά γιατί θέλει να δώσει το κάτι παραπάνω, επειδή το ζητάνε οι εκπαιδευόμενοι, πρέπει να πούμε όχι και σε αυτό να είμαστε απέναντι; Δεν το καταλαβαίνω. 
Οι πρόσφατες εντάξεις πράξεων, πάντως, που αφορούν στη λειτουργία και την αναβάθμιση των δημόσιων σχολών σε ΣΑΕΚ αποδεικνύουν αυτή τη συστηματική εκπαίδευση. Συγκεκριμένα, κύριε Συντυχάκη, εντάχθηκαν έργα μεγάλης κλίμακας με συνολικό προϋπολογισμό που υπερβαίνει τα 340 εκατομμύρια ευρώ, όπως η αναβάθμιση και υποστήριξη λειτουργίας των ΣΑΕΚ και οι δράσεις πρακτικής άσκησης για καταρτιζόμενους τόσο εντός όσο και εκτός της ηλικιακής ομάδας 15-29. Όλες αυτές οι πράξεις υλοποιούνται με δικαιούχο το ΙΝΕΔΙΒΙΜ ενισχύοντας ουσιαστικά την ποιότητα, τη λειτουργία και τις ευκαιρίες πρακτικής άσκησης στις ΣΑΕΚ. 
Επιπλέον, επειδή το αναφέρατε και προηγουμένως, προωθούμε ένα σχέδιο κοινής υπουργικής απόφασης με το Υπουργείο Οικονομικών, για να διευρύνουμε τους δικαιούχους στεγαστικού επιδόματος, ενώ κοινή υπουργική απόφαση με το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών προβλέπει μειωμένο κόμιστρο μετακίνησης για καταρτιζόμενους στις ΣΑΕΚ έως 22 ετών και έως την ολοκλήρωση της φοίτησής τους. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Υφυπουργού)  
Επίσης, όπως επεσήμανα και στην πρωτολογία μου, αν και δεν μπορούμε να τοποθετήσουμε μόνιμο προσωπικό σε δομές που κάθε εξάμηνο, κύριε Συντυχάκη, αλλάζουν ειδικότητες και μαθήματα -το καταλαβαίνετε, το καταλαβαίνουμε, μπορεί να μη θέλετε να το πείτε ανοιχτά, αλλά γνωρίζετε ότι αυτό ισχύει-, παρ’ όλα αυτά καταφέραμε να διευρύνουμε τις δυνατότητες αναθέσεις μαθημάτων μέσω συναφών ειδικοτήτων.
Και βέβαια σε αυτό το σημείο να τονίσω ότι πολλοί από τους εκπαιδευτές στις ΣΑΕΚ έρχονται ακριβώς για να βγάλουν ένα επιπλέον επιμίσθιο για τον εαυτό τους, δηλαδή έχουν άλλη δουλειά αλλά θέλουν και έρχονται και κάνουν κάτι επιπλέον για να προσθέσουν κάτι στον μισθό τον οποίο παίρνουν από την κύρια εργασία τους. 
Τώρα με την επικαιροποίηση των οδηγιών κατάρτισης και την ανανέωση του μητρώου εκπαιδευτών εξασφαλίζουμε μια μεγαλύτερη δεξαμενή εξειδικευμένων εκπαιδευτών. Είναι κάτι που το ζητάγανε και εμείς το κάναμε πράξη. 
Επομένως είναι ξεκάθαρο ότι η Κυβέρνηση έχει δημιουργήσει ένα σταθερό και λειτουργικό πλαίσιο με σαφείς διαδικασίες, με διαθέσιμους πόρους και ευελιξία για ταχύτερη αντιμετώπιση των αναγκών. Γιατί στο τέλος της ημέρας -κι αυτό να το πούμε- η πολιτική μας βούληση είναι ξεκάθαρη: να ενισχύουμε αδιάκοπα το θεσμό, να παρέχουμε στις ΣΑΕΚ τα εργαλεία που χρειάζεται και να χτίσουμε σταδιακά μια επαγγελματική κατάρτιση, όπως την έχει ανάγκη ο τόπος μας. 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης):  Κι εμείς ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό. 
Έχουμε τέσσερα αιτήματα για άδεια απουσίας στο εξωτερικό, συγκεκριμένα της κ. Αχτσιόγλου από 10-12-2025 έως 11-12-2025, του κ. Δελβερούδη από 8-12-2025 έως 10-12-2025, του κ. Ρουσόπουλου από 7-12-2025 έως 17-12-2025 και του κ. Σκρέκα από 7-12-2025 έως 9-12-2025. 
Η Βουλή εγκρίνει;
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Η Βουλή ενέκρινε τις ζητηθείσες άδειες. 
Συνεχίζουμε με την πέμπτη με αριθμό 302/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου της Βουλευτού Β3΄ Νότιου Τομέα Αθηνών της Κ.Ο. ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ κυρίας Θεανώς Φωτίου προς την Υπουργό Κοινωνικής Συνοχής και Οικογένειας με θέμα: «Να υλοποιήσετε πραγματικά το θεσμό της Επαγγελματικής Αναδοχής του ν.4538/18 που απεντάξατε από το Ταμείο Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας».
Κυρία συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΘΕΑΝΩ ΦΩΤΙΟΥ: Κυρία Υπουργέ, όπως ξέρετε, ο επαγγελματίας ανάδοχος γονιός θεσμοθετήθηκε με τον ν.4538/2018, για να βγουν από τα ιδρύματα τα ανάπηρα παιδιά και να βρουν μια οικογένεια. 
Δυστυχώς, ο θεσμός στα χέρια σας κακόπεσε. Μέχρι το τέλος του ’24, έξι χρόνια δηλαδή, δεν δημιουργήσατε μητρώο επαγγελματιών αναδόχων όπως προέβλεπε ο νόμος. Δεν τον εντάξατε στον προϋπολογισμό, αλλά στο Ταμείο Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας. Πληρώσατε το Σεπτέμβρη του ’25, τώρα δηλαδή, 13.000 ευρώ όλες κι όλες, όπως φαίνεται από τις πληρωμές του ΟΠΕΚΑ, όταν η αμοιβή ενός αναδόχου επαγγελματία είναι 1.850 ευρώ το μήνα. Αν κάνετε τη διαίρεση, βρίσκετε πόσους πληρώσετε: οκτώ. 
Δεν πληρώσατε όμως τον Οκτώβριο και τον Νοέμβριο και αποκαλύφθηκε ότι το έργο απεντάχθη από το Ταμείο Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας, όπως απαντήσατε σε ΑΚΕ συναδέλφου. Αφορούσε οκτώ, όπως είπα ήδη, συμπολίτες μας, που ήταν για χρόνια ανάδοχοι γονείς αναπήρων παιδιών. Και τι κάνατε; Τους κάνατε μετάπτωση για επαγγελματίες στο μητρώο επαγγελματιών αναδόχων. Δηλαδή, για να καταλάβουμε, πόσοι έχουν εγγραφεί στο μητρώο επαγγελματιών αναδόχων γονέων επί των ημερών σας; Γιατί σας αφήσαμε έτοιμη την ΚΥΑ, όταν πέσαμε το ’19. Πόσοι έχουν εγγραφεί μέσα σε όλα αυτά τα χρόνια στο μητρώο επαγγελματιών αναδόχων και πόσα παιδιά βρίσκονται σε επαγγελματική αναδοχή; 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Βουλευτού)  
 Γιατί, όπως ξέρετε, η επαγγελματική αναδοχή, κυρία Υπουργέ, έχει δύο όψεις. Από τη μια, είναι πράγματι για να βγουν τα ανάπηρα παιδιά από τα ιδρύματα. Η άλλη όψη, η πολύ σημαντική άλλη όψη, είναι να μην μπαίνουν μετά από εισαγγελική παραγγελία ανάπηρα και μη ανάπηρα παιδιά μέσα στα ιδρύματα. 
Επομένως, σας ρωτώ: Γιατί…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Παρακαλώ, κυρία Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΔΟΜΝΑ-ΜΑΡΙΑ ΜΙΧΑΗΛΙΔΟΥ (Υπουργός Κοινωνικής Συνοχής και Οικογένειας): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρία συνάδελφε, η επαγγελματική αναδοχή είναι ένας θεσμός, ο οποίος όντως με το νόμο του ’18 ήρθε στην ελληνική πραγματικότητα, αλλά όπως και πάρα πολλά άλλα ζητήματα και πρωτοβουλίες του νόμου αυτού του ’18 δεν μπόρεσαν να υλοποιηθούν από την κυβέρνηση, η οποία τότε εισήγαγε και το νόμο αυτό. 
Παρ’ όλα αυτά, επειδή η λογική της αποϊδρυματοποίησης μας βρίσκει καθ’ όλα σύμφωνους και θεωρούμε ότι είναι μία πολύ μεγάλη ανάγκη για το σύστημα της παιδικής προστασίας, από το 2019 έχουμε κάνει πάρα πολλά πράγματα για την αποϊδρυματοποίηση και ένα από αυτά είναι και για την επαγγελματική αναδοχή.


Η επαγγελματική αναδοχή ξέρετε πολύ καλά ότι ισχύει για παιδιά τα οποία πιστοποιούνται με αναπηρία πάνω από 67%. Πολύ σημαντική είναι η υπουργική απόφαση η οποία υπάρχει αυτήν τη στιγμή προς υπογραφή στον αρμόδιο Υπουργό του Υπουργείου Οικονομικών, έτσι ώστε η επαγγελματική αναδοχή να μην διακόπτεται μετά την ενηλικίωση των παιδιών με αναπηρία.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Υπουργού)
Τώρα, όπως συνηθίζετε, στην ερώτηση την οποία έχετε διατυπώσει, ιδιαίτερα στο πρώτο μέρος της, είστε ιδιαίτερα αφοριστική, λέτε «γιατί δεν έχετε κάνει τίποτα μέχρι στιγμής». Εσείς και εμείς μπορεί να διαφωνούμε. Συμφωνούμε στο ότι το εγχείρημα της επαγγελματικής αναδοχής είναι -ένα- πολύ σημαντικό και -δύο- πολύπλοκο. Νομίζω ότι και οι δύο θα συμφωνήσουμε σε αυτό. Όμως, εγώ θα σας πω τι έχουμε κάνει για την επαγγελματική αναδοχή και εσείς θα κρίνετε αν αυτό αντιστοιχεί στο τίποτε ή όχι.
Συμφωνούμε -νομίζω- στο ότι η ευθύνη στην επαγγελματική αναδοχή είναι διττή, είναι του επαγγελματία παιδικής προστασίας, κοινωνικού λειτουργού, ο οποίος θα εκπαιδεύσει τον υποψήφιο ανάδοχο, αλλά και του ίδιου του υποψήφιου αναδόχου. Στο κομμάτι του υπεύθυνου παιδικής προστασίας, ο οποίος είναι υπεύθυνος για την κοινωνική έρευνα, για την καταλληλότητα των υποψηφίων αναδόχων, για την κατάλληλη επιμόρφωσή τους και για την εποπτεία της επαγγελματικής αναδοχής η οποία είναι πάρα πολύ σημαντική, έχουν γίνει βήματα και έχουν ολοκληρωθεί κιόλας αυτά ως προς το επιστημονικό υλικό, αλλά και την εκπαίδευση όλων των επαγγελματιών, επαγγελματιών που εργάζονται είτε στην περιφέρεια είτε στα Κέντρα Κοινωνικής Πρόνοιας σε όλη την Ελλάδα.
Εδώ πέρα, τον Ιούλιο -αν δεν κάνω λάθος- του 2024 το Πανεπιστήμιο Δυτικής Αττικής με μνημόνιο συνεργασίας με το δικό μας το Υπουργείο ξεκίνησε μία συνεργασία για την επιμόρφωση όλων αυτών των ανθρώπων. Η επιμόρφωση των ανθρώπων αυτών έγινε και αυτή με δύο τρόπους, πρώτον, με τη διαμόρφωση του κατάλληλου επιστημονικού υλικού και δεύτερον, με τη διά ζώσης ή τηλεκπαίδευσή τους. Μέχρι σήμερα διακόσιοι έξι επαγγελματίες παιδικής προστασίας έχουν σε όλη τη χώρα επιμορφωθεί με το κατάλληλο εκπαιδευτικό προσωπικό ως προς τη δουλειά στήριξης, υποστήριξης και παρακολούθησης που έχουν να κάνουν για τους υποψήφιους ή τους σημερινούς επαγγελματίες αναδόχους.
Και εδώ να κλείσω με το δεύτερο κομμάτι της ερώτησής σας, γιατί απεντάξαμε το έργο από το Ταμείο Ανάκαμψης και γιατί έτσι σταματάμε τη χρηματοδότησή του. Το έργο αυτό συνεχίζει και χρηματοδοτείται. Χρηματοδοτείται από άλλο χρηματοδοτικό εργαλείο. Η οικονομική του απόφαση είναι πάλι στον κ. Πετραλιά στο Υπουργείο Οικονομικών αναδρομική. Τι έλεγε το Ταμείο Ανάκαμψης; Ότι πρέπει να βρούμε εκατό παιδιά για να το κάνουμε αυτό. Αρχικά και λόγω ευθυνών που έχουμε όλοι μας εδώ πέρα ως φορείς, αυτό είναι κάτι που συνεχίζουμε και πρέπει να κάνουμε…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Στη δευτερολογία σας, κυρία Υπουργέ, παρακαλώ.
Ορίστε, κυρία Φωτίου, έχετε τον λόγο.
ΘΕΑΝΩ ΦΩΤΙΟΥ: Κυρία Υπουργέ, κατ’ αρχήν, πουθενά δεν λέει η ερώτησή μου «δεν κάνατε τίποτε», τουλάχιστον αυτή που έχω εγώ στα χέρια μου, δεν ξέρω ποια έχετε εσείς.
Εν πάση περιπτώσει, εγώ ρωτάω πραγματικά θέματα. Ήδη μου απαντήσατε κάτι: Υπερεκτιμήσατε δηλαδή ότι θα είχατε εκατό παιδιά εντάξει στην επαγγελματική αναδοχή και δεν τα βρήκατε αυτά τα παιδιά και απεντάχθη το έργο. Ωραία, τι κάνατε μετά; Κάνατε το εξής: Εκείνο που νομίζω ότι είναι το πολύ σημαντικό ήταν να δημιουργηθεί το περιβόητο Μητρώο Επαγγελματιών Αναδόχων και σε αυτό το μητρώο μεγάλη θέση είχαν οι ήδη γονείς, οι οποίοι λειτουργούσαν ως ανάδοχοι. Στη σκέψη μας εμάς, όταν το φτιάξαμε αυτόν τον θεσμό, ήταν ότι οι άνθρωποι που είχαν υπάρξει έστω και μία φορά στη ζωή τους ανάδοχοι γονείς μπορούσαν με μικρή μετεκπαίδευση αμέσως να γίνουν επαγγελματίες ανάδοχοι γονείς.
Πείτε μου, μια και κάνετε κάθε τόσο μεγάλες καμπάνιες για διάφορα πράγματα, στα χρήματα του Ταμείου Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας καμπάνια για αυτόν τον θεσμό υπήρχε; Μία ερώτηση.
Δεύτερη ερώτηση: Όπως ξέρετε πολύ καλά και έχετε κατανοήσει τι λέει το άρθρο 17 του ν.4538/2018, εκεί ορίζεται ότι επαγγελματίας ανάδοχος μπορεί να λειτουργήσει σε όλες τις περιπτώσεις όπου με εισαγγελική παραγγελία ένα παιδί το παίρνουν από την ακατάλληλη οικογένειά του και -πού καταλήγει αυτό το παιδί;- καταλήγει σε ίδρυμα ή σε νοσοκομεία. Δηλαδή, τι έλεγε η επαγγελματική αναδοχή; Έλεγε ότι μπορούσε ένας επαγγελματίας ανάδοχος να παίρνει το παιδί και να μην μπαίνει στο ίδρυμα. Και αυτό δεν αφορά μόνο τα ανάπηρα παιδιά, αφορά και τα μη ανάπηρα. Άρα, είναι τεράστιος θεσμός.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Βουλευτού) 
Φεύγοντας το 2019 από το Υπουργείο, σας είχαμε παραδώσει ολοκληρωμένο σχέδιο απόφασης για τους επαγγελματίες αναδόχους. Εκδώσατε την ΚΥΑ τον Φεβρουάριο του 2023, τέσσερα χρόνια μετά και πάλι δεν την υλοποιήσατε, χρειάστηκε να εκδώσετε τροποποιητική δύο χρόνια μετά, στο τέλος του 2024, για να την εφαρμόσετε στα μέσα του 2025.
Εμείς θεωρούμε αυτό που σας είπα, ότι οι ανάδοχοι μπορούσαν να γίνουν ανά πάσα στιγμή επαγγελματίες ανάδοχοι και αυτό είναι η ουσία του νόμου. Τώρα εσείς τι κάνατε; Εσείς κάνατε το εξής: Ονομάσατε επαγγελματίες αναδόχους, αν δεν κάνω λάθος, τους οκτώ επί χρόνια αναδόχους γονείς αναπήρων παιδιών. Ωραία και μετά τους μεταφέρατε στον κατάλογο των επαγγελματιών αναδόχων. Τι κάνατε, όμως; Για τη φροντίδα του ανάπηρου παιδιού που όλα αυτά τα χρόνια είχαν τους υποχρεώσατε να καταθέσουν βιβλία ελεύθερου επαγγελματία στην εφορία, να εκδίδουν ηλεκτρονικά τιμολόγια, να καταβάλουν εισφορές του ΕΦΚΑ, οι οποίες τώρα που δεν πληρώνονται εμφανίζονται ως ασφαλιστικό χρέος. Δηλαδή, να το πω αλλιώς, αν αυτοί οι ανάδοχοι γονείς των αναπήρων παιδιών ήταν δημόσιοι υπάλληλοι, θα μπορούσατε να το κάνετε; Όχι. Αυτό είναι για το οποίο δεν έχετε καταλάβει τη σημασία…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε την κ. Φωτίου.
Ορίστε, κυρία Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΔΟΜΝΑ-ΜΑΡΙΑ ΜΙΧΑΗΛΙΔΟΥ (Υπουργός Κοινωνικής Συνοχής και Οικογένειας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Ξεκινώ με μία αποκατάσταση ή μάλλον δύο αποκαταστάσεις της αλήθειας, γιατί αυτά που λέγονται τουλάχιστον στο Εθνικό Κοινοβούλιο πρέπει να είναι πράγματα στα οποία συμφωνούμε και είναι αληθή.
Λέτε «δεν είπα πουθενά ότι δεν κάνουμε εμείς τίποτα». Διαβάζω το πρώτο σκέλος της ερώτησής σας: «Γιατί δεν έχετε κάνει τίποτε;», ξαναδιαβάζω, «γιατί δεν έχετε κάνει τίποτε μέχρι στιγμής για την ουσιαστική υλοποίηση του θεσμού του επαγγελματία αναδόχου που προβλεπόταν ρητά από τον ν.4538;». Κυρία Φωτίου, δεν μπορεί να μου λέτε ότι δεν γράφετε «δεν έχετε κάνει τίποτα», γιατί ρωτάτε «γιατί δεν έχετε κάνει τίποτα;».
Δεύτερο κόμμα αποκατάστασης της αλήθειας: Λέτε ότι μας παραδώσατε σχέδιο υπουργικής απόφασης για τον επαγγελματία ανάδοχο. Θέλω να σας θυμίσω -και το έχω βγάλει και φωτογραφία μάλιστα, γιατί μου είχε κάνει τρομερή εντύπωση- ότι η παράδοση η οποία είχαμε το 2019 από εσάς Αναπληρώτρια τότε σε εμένα Υφυπουργό τότε ήταν -για να είμαι σαφής- μία και μισή σελίδα χειρόγραφη. Αυτή ήταν η παράδοση η οποία έγινε στο ελληνικό κράτος.
ΘΕΑΝΩ ΦΩΤΙΟΥ: Η ΚΥΑ σάς ήρθε;
ΔΟΜΝΑ-ΜΑΡΙΑ ΜΙΧΑΗΛΙΔΟΥ (Υπουργός Κοινωνικής Συνοχής και Οικογένειας): Τώρα δύο ζητήματα.
Όσον αφορά το πρώτο, ρωτάτε για την καμπάνια, ρωτάτε «τι έχετε κάνει;», από τη στιγμή που το Υπουργείο έχει όντως εντάξει και εντάσσει σε πολλά έργα του Ταμείου Ανάκαμψης πολλές καμπάνιες. Εδώ πέρα να πούμε το εξής: Για το κομμάτι της καμπάνιας και έχει ήδη δημιουργηθεί μια παραγωγή σύντομων ηχητικών μηνυμάτων τα οποία πληροφορούν και προωθούν τον θεσμό της επαγγελματικής αναδοχής, αλλά και το ΕΣΑνΥ, το οποίο συνεδριάζει και το οποίο κάθε τρίμηνο παρέχει τα στοιχεία για την αποϊδρυματοποίηση στο «oikogeneia.gov.gr», έχει εγκρίνει ενημερωτικό φυλλάδιο για τον θεσμό της επαγγελματικής αναδοχής, το οποίο σχεδιάστηκε σε πολύ καλή συνεργασία με τον Συνήγορο του Παιδιού.
Τώρα, για να διευρύνουμε και να ενισχύσουμε τον θεσμό του επαγγελματία αναδόχου, έναν θεσμό που είναι πάρα πολύ δύσκολος και έχει φανεί στην πράξη ότι ναι, δεν συγκεντρώνει το ενδιαφέρον των ανθρώπων όσο θα θέλαμε σίγουρα, έτσι ώστε και να αποϊδρυματοποιηθούν τα παιδιά, αλλά και να προλάβουμε, όπως λέτε, την ιδρυματοποίηση άλλων παιδιών και έχουμε αυξήσει το επίδομα αναδοχής σε παιδιά με αναπηρία, αφού πρώτα το θεσπίσαμε, το κάναμε 375 ευρώ, το αυξήσαμε στα 750 ευρώ και τον μισθό των επαγγελματιών αναδόχων από τα 1.560 ευρώ που θεσπίσαμε στα 1.850 ευρώ.
Όμως -και κλείνω με αυτό- αυτό που θα χρειαστεί είναι όλοι μας στο Κοινοβούλιο αυτό, στην κοινωνία, να χρησιμοποιήσουμε ό,τι δυνάμεις έχουμε, έτσι ώστε να προάγουμε το θεσμό της αναδοχής. Σήμερα, με όλη την προσπάθεια που έχει γίνει για την υιοθεσία, έχουμε χίλιους εννιακόσιους υποψήφιους θετούς γονείς και εκατόν δύο παιδιά. Για την αναδοχή έχουμε ογδόντα πέντε υποψήφιους αναδόχους και τετρακόσια σαράντα πέντε παιδιά. Και μάλιστα, αν κοιτάξει κανείς την ηλικιακή κατανομή και αναντιστοιχία, μεταξύ αιτήσεων και παιδιών, οι εικόνες και οι αριθμοί είναι ακόμη πιο σοκαριστικά. Οπότε, αυτό που χρειάζεται, πέραν του να διευκρινίζουμε πράγματα και να ερχόμαστε εμείς εδώ για τον κοινοβουλευτικό μας έλεγχο, είναι να είμαστε όλοι μαζί στο να εξηγήσουμε παραπάνω στην κοινωνία τι είναι η αναδοχή, τι πρέπει να περιμένει και τι δεν πρέπει να φοβάται.
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Και εμείς ευχαριστούμε την κυρία Υπουργό.
Συνεχίζουμε τώρα με δύο επόμενες επίκαιρες ερωτήσεις που απευθύνονται στον Υπουργό Υγείας, τον κ. Γεωργιάδη. 
Ξεκινάμε με την δέκατη τέταρτη, με αριθμό 294/27-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Αιτωλοακαρνανίας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία κ. Μιλτιάδη Ζαμπάρα προς τον Υπουργό Υγείας, με θέμα: «Αποσύνδεση των Νοσοκομείων Έδεσσας, Γιαννιτσών και συνεχιζόμενη διασύνδεση των Νοσοκομείων Αγρινίου, Μεσολογγίου: Ο μεγαλύτερος νομός της χώρας παραμένει υγειονομικά υποβαθμισμένος».
Ορίστε, κύριε Ζαμπάρα, έχετε τον λόγο.
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, γνωρίζετε ότι είμαι ένας Βουλευτής που παλεύει πολύ για τον τόπο του, για έναν τόπο που είναι ο πιο πλούσιος φτωχός νομός της χώρας. Είναι ένας γίγαντας εν υπνώσει, που όμως παραμένει στο περιθώριο ως νομός δεύτερης κατηγορίας και γι’ αυτό σήμερα θέλω να σας θέσω ένα απλό, καθαρό και βαθιά δίκαιο ερώτημα. 
Με πρόσφατη νομοθετική πρωτοβουλία προχωρήσατε στην αποσύνδεση δύο νοσοκομείων, της Έδεσσας και των Γιαννιτσών, δύο πόλεις που απέχουν μεταξύ τους 37 χιλιόμετρα, όσο απέχει το Αγρίνιο από το Μεσολόγγι στον Νομό Αιτωλοακαρνανίας. Εκεί επιλέξατε δύο ξεχωριστά νοσοκομεία, δύο διοικήσεις, δύο αυτόνομες δομές ως ξεχωριστά νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου. Με ποιο επιχείρημα; Προφανώς, όπως περιγράφεται και στον νόμο, της ενίσχυσης της αποτελεσματικότητας και της αναβάθμισης των υπηρεσιών υγείας.
Άρα, εγώ σας ζητώ σήμερα -και φέρνω το θέμα αυτό με επίκαιρη ερώτηση στη Βουλή- να κάνετε -και το λέω καθαρά και ξάστερα- το ίδιο και στον Νομό Αιτωλοακαρνανίας, που είναι ο μεγαλύτερος νομός σε έκταση στη χώρα μας, με πολλές όμως υγειονομικές ιδιαιτερότητες -τις γνωρίζετε- με μεγάλες αποστάσεις, με πάνω από τριακόσια χωριά, με μεγάλη ενδοχώρα, κυρίως όμως με πολλές υγειονομικές ιδιαιτερότητες και πολλά προβλήματα.
Να πάω πολύ σύντομα σε μια ιστορική αναδρομή, που νομίζω ότι έχει τη σημασία της. Τόσα χρόνια η διασύνδεση δεν λειτούργησε σε μία κατεύθυνση να λύσει προβλήματα διοικητικά, ιατρικά, νοσηλευτικά, υγειονομικά εν γένει, αντίθετα, δημιούργησε προβλήματα. Πολλές φορές είδαμε να εντείνεται η εξάντληση του προσωπικού, να αποδυναμώνονται οι υγειονομικές υπηρεσίες των δύο νοσοκομείων, να δημιουργούνται κενά στις εφημερίες και στις βασικές ειδικότητες. 
Άρα, κύριε Υπουργέ, είναι ένα ζήτημα που θα πρέπει να το δείτε πολύ σοβαρά. Θα αναφέρω και κάποια στοιχεία στη δευτερολογία μου. Εμείς δεν ζητάμε προνόμια ξεχωριστά, δεν ζητάμε μια ειδική μεταχείριση, ζητάμε δικαιοσύνη. Ζητάμε να ισχύσει στον Νομό Αιτωλοακαρνανίας ό,τι ίσχυσε και στον Νομό Πέλλας που αποσυνδέσατε τα δύο νοσοκομεία. 
Περιμένω, λοιπόν, να ακούσω την απάντησή σας, όπως και οι Αιτωλοακαρνάνες και θα ήθελα να δείξετε την πρόθεσή σας και τη βούλησή σας να προχωρήσετε στην αποσύνδεση των δύο νοσοκομείων Μεσολογγίου…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Θα απαντήσει ο Υπουργός Υγείας, ο κ. Άδωνις Γεωργιάδης.
Παρακαλώ.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Καταρχάς, κύριε συνάδελφε, σας ευχαριστώ πολύ για την ερώτηση, γιατί θα μου δώσει την ευκαιρία να κάνουμε -πιστεύω- έναν καλόπιστο διάλογο. Δεν είναι ίδιες ακριβώς οι περιπτώσεις Πέλλα-Έδεσσα και Αγρίνιο-Μεσολόγγι. Πρώτα απ’ όλα, να σας πω την πρώτη βασική διαφορά. Ο Νομός Πέλλας είναι ένας παραμεθόριος νομός με πολύ δυσκολότερη πρόσβαση και πολύ μακρύτερα από οποιοδήποτε μεγάλο νοσοκομείο. Όμως, δεδομένου ότι το αίτημα της αποσύνδεσης Αγρινίου- Μεσολογγίου μού το έχουν θέσει όλοι -καταρχάς, όλοι οι συνάδελφοι Βουλευτές της Νέας Δημοκρατίας, όλοι οι συνάδελφοι του ΠΑΣΟΚ, μου το έχει θέσει και ο Δήμαρχος Μεσολογγίου που είχε έρθει στο γραφείο μου μόνο γι’ αυτό το θέμα, εκφράζοντας με μεγάλη ένταση την τοπική κοινωνία- η σύνδεση των νοσοκομείων έγινε ακριβώς με το κριτήριο που λέτε εσείς τώρα, να δουλεύουν καλύτερα. Τι προσφέρει η σύνδεση; Εγώ έχω άποψη σε αυτό. Πιστεύω ότι όπου έχουμε ένα μεγαλύτερο νοσοκομείο διασυνδεδεμένο με ένα μικρότερο, παρά τη γενική αντίληψη των ανθρώπων -κυρίως πιστεύω για ψυχολογικούς λόγους- ωφελημένο είναι περισσότερο το μικρότερο, παρά το μεγαλύτερο. Γιατί η διασύνδεση τι επιτρέπει; Μεταφορά πόρων πολύ εύκολα -είτε ανθρώπινου δυναμικού είτε υλικών πόρων- από το ένα στο άλλο, ενώ αν είναι αποσυνδεδεμένα, για να γίνει μια αντίστοιχη μεταφορά θα χρειάζεται υπογραφή του διοικητή της υγειονομικής περιφέρειας, άρα μια πολύ πιο σύνθετη διαδικασία. 
Ποιος, συνήθως, έχει μεγαλύτερη ανάγκη; Το μικρό νοσοκομείο ή το μεγάλο; Συνήθως, το μικρό. Θα ήθελα, λοιπόν, να σας πω το εξής. Δεν θα σας πω ότι απορρίπτω το αίτημα ούτε θα σας πω ότι δέχομαι το αίτημα. Εξετάζω το αίτημα είναι το σωστό, γιατί βλέπω ότι η τοπική κοινωνία το θέλει πολύ. Δεν έχω πειστεί για την αναγκαιότητά του. Η τοπική κοινωνία εκεί ξαφνικά εξεγέρθηκε και νόμιζε ότι θα κλείσει το Νοσοκομείο Μεσολογγίου, όταν βγάλατε την εγκύκλιο για τους νέους οργανισμούς, παραδείγματος χάρη. Άρα, εγώ ξεκινάω με το μείζον στην πρωτολογία μου και θα απαντήσω περισσότερο στη δευτερολογία μου. 
Λέω το εξής: Τι πιστεύετε, με απλά λόγια, ότι θα κερδίσει το Νοσοκομείο Μεσολογγίου από την αποσύνδεση ως προς τη λειτουργία του; Ξεκαθαρίζω: Δεν έχω καμία διάθεση και κανένας στο Υπουργείο Υγείας να κλείσει το Νοσοκομείο Μεσολογγίου. Δεν έχουμε καμία διάθεση να το υποβαθμίσουμε. Οι οργανισμοί θα είναι ξεχωριστοί. Καμία διεύθυνση δεν θα καταργηθεί. Τίποτα από αυτά που φοβόταν ο λαός του Μεσολογγίου δεν πρόκειται να γίνει. Τίποτα! Αγαπάμε το Νοσοκομείο Μεσολογγίου, θέλουμε να υπάρχει το Νοσοκομείο Μεσολογγίου. Οπότε, αφού λήξαμε αυτό, ότι δεν υπάρχει καμία συνομωσία να το κάνουμε κέντρο υγείας αστικού τύπου, να του πάρουμε τους γιατρούς του, να του κλείσουμε τους οργανισμούς, να συγχωνεύσουμε κλινικές -τίποτα από όλα αυτά- μπαίνω στο μείζον. Θα ήθελα να μου εξηγήσετε με απλά λόγια τι πιστεύετε ότι θα κερδίσετε από την αποσύνδεση. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό. 
Ο κ. Ζαμπάρας έχει τον λόγο.
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Κύριε Υπουργέ, καταρχάς, οφείλετε εσείς να απαντήσετε γιατί μπήκατε σε μια διαδικασία με μία ορισμένη τεκμηρίωση. Το αντιλαμβάνεστε αυτό, να αποσυνδέσετε δύο νοσοκομεία και την ίδια στιγμή να λέτε ότι μπαίνετε σε μία συζήτηση.  Εγώ αυτό καταλαβαίνω. Ή εν πάση περιπτώσει δεν είστε απόλυτα σίγουρος αν θα πρέπει να αποσυνδεθούν τα δύο νοσοκομεία. 
Εγώ μπορώ με στοιχεία να σας τα στείλω και να τεκμηριώσω την αναγκαιότητα που λέει και η τοπική κοινωνία για την αποσύνδεση. Πάρα πολλές μετακινήσεις τα προηγούμενα χρόνια. Μία κατάσταση που δεν βοηθούσε τη λειτουργία στο τέλος της ημέρας ούτε του ενός νοσοκομείου, του μικρού που λέτε εσείς, ότι κατά κανόνα θα βοηθηθεί. Το μικρό δεν βοηθήθηκε από τη διασύνδεση. Δεν βοηθήθηκε το μικρό νοσοκομείο. Ίσα-ίσα, δημιουργούνταν πολλές φορές έλλειψη προσωπικού από το μικρό στο μεγάλο, σε μια λογική ότι το μεγάλο ψάρι τρώει το μικρό; Εν πάση περιπτώσει, κανονικά θα έπρεπε να είναι στελεχωμένα και τα δύο, αλλά νομίζω ότι είναι απολύτως αυτονόητο και δίκαιο να προχωρήσετε σε μία αποσύνδεση δύο νοσοκομείων. Και δεν μπορεί να είναι επιχείρημα δικό σας ότι δεν προχωρήσατε στον ενιαίο οργανισμό. Δηλαδή, φέρατε κάτι, δεν το κάνατε -είπατε ότι δεν θα το κάνετε-  και το παρουσιάζετε ως νίκη αυτήν τη στιγμή; 
 
Αυτήν τη στιγμή, κύριε Υπουργέ, τα νοσοκομεία παραμένουν στην υφιστάμενη κατάσταση: διασύνδεση με δύο οργανισμούς. Εγώ δεν σας λέω αυτό, εγώ σας λέω να πάμε την κουβέντα ένα βήμα πιο πέρα και να πάμε στην αποσύνδεση των δύο νοσοκομείων. 
Επίσης το επιχείρημα που θέσατε για την απομακρυσμένη περιοχή του Νομού Πέλλας, προσέξτε, ενισχύει το δικό μου επιχείρημα για αποσύνδεση γιατί εμείς δεν ζητάμε να νομοθετείτε α λα καρτ, σε ένα νοσοκομείο να γίνει, σε ένα νοσοκομείο να μην γίνει, ζητάμε να αντιμετωπίζετε την Αιτωλοακαρνανία επί ίσοις όροις. Γι’ αυτό προτίμησα να κάνω την επίκαιρη ερώτηση σε δημόσιο χώρο, σε δημόσιο βήμα, με δημόσιο λόγο, εδώ, για να πάρω μία απάντηση από εσάς, που περιμένω να έχει και μια ορισμένη σαφήνεια: Θα προχωρήσετε στην αποσύνδεση των δύο νοσοκομείων; Αυτό ζητά η κοινωνία όχι από φετίχ, αλλά γιατί, κύριε Υπουργέ, έχει καεί εδώ και δεκατρία, δεκατέσσερα χρόνια που ισχύει η διασύνδεση, έχει καεί η γούνα της κοινωνίας στα δύο νοσοκομεία και κυρίως στο μικρότερο νοσοκομείο που αφορά στην πρωτεύουσα της Ιεράς Πόλης του Μεσολογγίου. 
Άρα εγώ θέλω από εσάς -εγώ σας ρωτάω, εσείς απαντάτε- μία συγκεκριμένη απάντηση: «Είμαι θετικός» ή «είμαι αρνητικός». Θα ήθελα, όμως, σας παρακαλώ τεκμηριωμένα να μου πείτε ποια είναι η στοχοθεσία του Υπουργείου σας για την αποσύνδεση αντίστοιχων περιπτώσεων, όπως κάνατε στο Έδεσσα - Γιαννιτσά. Θέλω να μου δείξετε μία στοχοθεσία, να μου δείξετε ποιος είναι ο στόχος του Υπουργείου, πώς σχεδιάζει το μέλλον, δηλαδή τι θα κάνετε τα επόμενα χρόνια.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Ζαμπάρα.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Άρα αν καταλαβαίνω καλά, το βασικό σας επιχείρημα είναι «αφού το κάνατε στην Έδεσσα,  να το κάνετε και σε εμάς». Δεν άκουσα κάποιο άλλο επιχείρημα. 
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Δεν είπα μόνο αυτό.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Εγώ είπα -και τώρα απευθύνομαι κυρίως στην τοπική κοινωνία του Μεσολογγίου- ότι εάν η αποσύνδεση έχει τοτεμικά χαρακτηριστικά, ψυχολογικού τύπου, γιατί άκουσα επιχειρήματα του τύπου «πρέπει κάτι να δώσουμε και στο Μεσολόγγι», «υποβαθμίζεται έναντι του Αγρινίου», «έκλεισε το  δικαστήριο» και διάφορα τέτοια και άρα πρέπει με κάποιο τρόπο να του δώσουμε μία μεγαλύτερη έμφαση, εγώ δεν υποτιμώ τα ψυχολογικά και τα συναισθηματικά θέματα καθόλου, αρκεί να μην κάνουν ζημιά στην ουσία. Αν κάνουν ζημιά στην ουσία, δεν βγάζουμε άκρη.
Επαναλαμβάνω: Υπάρχει διάθεση του Υπουργείου Υγείας να κλείσει το Νοσοκομείο Μεσολογγίου; Όχι. Υπάρχει διάθεση του Υπουργείου Υγείας στους νέους οργανισμούς να συγχωνεύσει κλινικές ή διευθύνσεις με το νοσοκομείο Αγρινίου; Όχι. Υπάρχει διάθεση να σταματήσει τις προσλήψεις στο Νοσοκομείο Μεσολογγίου; Όχι. Υπάρχει διάθεση να μειώσουμε τον προϋπολογισμό του έναντι του Νοσοκομείου Αγρινίου; Όχι. Δεν υπάρχει τίποτα απ’ όλα αυτά.
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Για την αποσύνδεση να μας πείτε.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Εγώ είμαι πολύ υπέρ του μοντέλου των συνδεόμενων νοσοκομείων. Θεωρώ ότι λειτουργεί καλύτερα το σύστημα. Στο ερώτημά σας για την Πέλλα, αφού αυτό είναι το υπ’ αριθμόν ένα επιχείρημα, πρέπει να πω ότι εκεί έπρεπε να διαχειριστούμε μία προηγούμενη δέσμευση προκατόχου μου Υπουργού στην τοπική κοινωνία, που είχε φτάσει μέχρι τη Βουλή και δεν είχε ψηφιστεί την τελευταία στιγμή και άρα είχαν ένα επιπλέον επιχείρημα ότι είχαν ήδη εκτεθεί στην τοπική κοινωνία πολλοί, με δέσμευση του Υπουργείου Υγείας, όχι δική μου, αλλά το Υπουργείο Υγείας έχει συνέχεια, είναι ένας οργανισμός. Εκεί το επιχείρημα το εξαιρετικά πειστικό, όπως σας είπα, ήταν ότι είναι παραμεθόρια περιοχή και η μεγάλη απόσταση, προϋποθέσεις που δεν πληρούνται στην περίπτωση της Αιτωλοακαρνανίας. 
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Είναι ο μεγαλύτερος δήμος…
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Η απόσταση είναι η ίδια, 40 χιλιόμετρα, δεν είναι καμιά τεράστια διαφορά.
Επαναλαμβάνω: Εάν το επιχείρημα είναι ότι η Ιερά Πόλη του Μεσολογγίου πρέπει να έχει τοτέμ αυτόνομο νοσοκομείο, αν αυτό είναι το επιχείρημά σας σκέτο, θα μου επιτρέψετε να πω ότι για Υπουργείο Υγείας δεν λέει πολλά. Σέβομαι το συναίσθημα, αλλά εάν κρίνω ότι το νοσοκομείο λειτουργεί καλύτερα συνδεδεμένο με το μεγάλο νοσοκομείο, θα μου επιτρέψετε να ενδιαφερθώ για τη μία ζωή που μπορεί να σώσουμε και τελικά θα χάσουμε, αν δεν λειτουργεί καλά το νοσοκομείο, παρά το ανάποδο. 
Όμως, θα ήθελα να μου εξηγήσετε πρακτικά τι περιμένετε να κερδίσετε από την αποσύνδεση. Περιμένετε ότι η αποσύνδεση θα σας φέρει πιο πολλούς γιατρούς; Θα σας φέρει πιο πολλά λεφτά; Θα βρούμε τοπικούς χορηγούς να ενισχύσουν το νοσοκομείο που τώρα δεν θέλουν να το ενισχύσουν, γιατί το θεωρούν παράρτημα του Αγρινίου; Τι είναι αυτό που πρακτικά θα κερδίσει το Νοσοκομείο Μεσολογγίου;
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Περισσότερους γιατρούς θα φέρει.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Γιατί; Δεν είναι υποχρεωτικό αυτό. Και τώρα, αν στους νέους οργανισμούς εγκρίνει το Υπουργείο οργανισμό με περισσότερους γιατρούς στο Μεσολόγγι, θα πάρει περισσότερους γιατρούς και ως συνδεόμενο νοσοκομείο. Δεν χάνει κάτι από αυτό καθόλου. Εάν είχαμε τη βούληση -αυτό που πολλοί φοβάστε στο Μεσολόγγι- να καταργήσουμε το Νοσοκομείο Μεσολογγίου, να πω ότι δεν υπάρχει καμία διαβούλευση, είναι συνωμοσιολογία.
 Τέλος, για να μην καθυστερούμε, δεν θα σας κακοκαρδίσω. Δεν λέω ότι το απορρίπτω. Έχω ούτως ή άλλως άλλο, ένα πιεστικό αίτημα από την πλευρά της Ημαθίας μεταξύ της Νάουσας και της Βέροιας που επίσης εξετάζω. Θα επανέλθω σε άμεσο χρόνο. Εγώ, ξέρετε, άμα πάρω απόφαση, την παίρνω γρήγορα, δεν αργώ.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Και εμείς ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό.
Συνεχίζουμε τώρα με την δέκατη έβδομη με αριθμό 307/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Αιτωλοακαρνανίας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία κ. Μιλτιάδη Ζαμπάρα προς τον Υπουργό Υγείας με θέμα: «Διαδικασία διορισμού διοικητή στο Γενικό Νοσοκομείο Αγρινίου».
Κύριε Ζαμπάρα, έχετε τον λόγο.
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Στις 2-10-2025 με αίτηση κατάθεσης εγγράφων σάς είχαμε ζητήσει να λάβουμε όλα τα σχετικά έγγραφα που αφορούν τη διαδικασία διορισμού του διοικητή του Γενικού Νοσοκομείου Αγρινίου, που σύμφωνα με τους οριστικούς πίνακες είχε 400 μόρια λιγότερα από τον πρώτο και τον δεύτερο υποψήφιο. Η συγκεκριμένη αίτηση κατάθεσης εγγράφων παρέμεινε αναπάντητη. 
Ερχόμαστε, λοιπόν, σήμερα με μία επίκαιρη ερώτηση να μας απαντήσετε ως καθ’ ύλην αρμόδιος σε σχέση με τον διορισμό του διοικητή του νοσοκομείου του Αγρινίου, μιας και -προσέξτε να δείτε λίγο τη διαδικασία και πού κατά την άποψή μου πάσχει- ο οριστικός πίνακας διαμορφώθηκε μετά από ένσταση του ίδιου του υποψηφίου που ζητούσε παραπάνω μοριοδότηση και ύστερα από ενδελεχή εξέταση της επιτροπής απορρίφθηκε η ένσταση και του μειώθηκαν και τα μόρια και η σχετική εμπειρία. Δηλαδή, για να το πω απλά, είχε μπει σε μία ορισμένη θέση στους προσωρινούς πίνακες, θεώρησε ότι η εργασιακή εμπειρία του είναι περισσότερη, έκανε ένσταση επί της διαδικασίας και του καταλογίστηκαν λιγότερα μόρια και λιγότερη εργασιακή εμπειρία. 
(Στο σημείο αυτό κτυπά προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτού)
Και πού προσκρούει αυτό, κύριε Υπουργέ; Στο γεγονός ότι δεν κάλυπτε το βασικό κριτήριο των τυπικών προσόντων του άρθρου 5 του νόμου που βγάλατε για τους διοικητές των νοσοκομείων, που απαιτούσε δεκαετή εμπειρία. Δεν είχε την απαιτούμενη δεκαετή εμπειρία που λέει ο νόμος και μάλιστα τα πέντε χρόνια σε διοικητικές θέσεις ή στο κομμάτι της υγείας. Άρα αυτός ο διορισμός είναι έωλος και σας καλώ σήμερα με μία επίκαιρη ερώτηση να μου απαντήσετε γιατί μπαίνουν και ζητήματα νομιμότητας σε σχέση με τις αποφάσεις που λαμβάνει ο εν λόγω διοικητής. Θα μου πείτε ότι είναι μια διαδικασία του ΑΣΕΠ και το  λάθος μπορεί να αφορά μια ανεξάρτητη αρχή. Δεν είναι όμως έτσι, γιατί η δική σας απόφαση διορίζει τον εν λόγω διοικητή και οφείλατε από θέσεις αρχής και με βάση την απόφαση που έχετε βγάλει, σε τελική ανάλυση να κάνετε έλεγχο των στοιχείων της προϋπηρεσίας, των μηνών κ.λπ. Άρα, ενώ θα έπρεπε να είχε αποκλειστεί από τους οριστικούς πίνακες, συμμετείχε κανονικά στη συνέντευξη, με αποτέλεσμα να καταταγεί στην τριάδα που υποβλήθηκε στον Υπουργό και μετά να τον επιλέξετε εσείς. Αυτό είναι δική σας υπόθεση…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Ζαμπάρα.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Θα μου επιτρέψετε να τα πάω λίγο με τη σειρά για να έχουμε και μία λογική. 
Είναι ο κ. Σερασκέρης ένας καλός διοικητής του Νοσοκομείου Αγρινίου; Γιατί πρώτα απ’ όλα αυτό που ενδιαφέρει τον Υπουργό Υγείας είναι αν εκεί έχει έναν καλό διοικητή ή έναν κακό διοικητή. Η γνώμη μου είναι ότι ο κ. Σερασκέρης είναι ένας καλός διοικητής. Η γνώμη αυτή εδράζεται στα πραγματικά αποτελέσματα του νοσοκομείου, το οποίο το ανέλαβε -υπενθυμίζω- το 2022, την εποχή που το νοσοκομείο αυτό είχε περάσει μια πολύ μεγάλη κρίση αξιοπιστίας στο πανελλήνιο, μετά τα γεγονότα του 2021 και τη μεγάλη θνητότητα στη ΜΕΘ την περίοδο του κορωνοϊού. Δεν παρέλαβε δηλαδή ο κ. Σερασκέρης ένα νοσοκομείο του οποίου η φήμη ήταν στα ουράνια, παρέλαβε ένα νοσοκομείο το οποίο είχε μεγάλο πρόβλημα εμπιστοσύνης για τις πραγματικές του ικανότητες και στην τοπική κοινωνία, αλλά και πανελληνίως. 
Όταν ανέλαβα εγώ την ηγεσία του Υπουργείου Υγείας, περίπου δύο χρόνια μετά αφότου είχε αναλάβει αυτός τη διοίκηση του Νοσοκομείου Αγρινίου, η εικόνα είχε αλλάξει. Το Νοσοκομείο Αγρινίου είχε αποκαταστήσει πλήρως την εικόνα του και την φήμη του ως ένα καλό νοσοκομείο και μάλιστα πριν την ολοκλήρωση της διαδικασίας του ΑΣΕΠ είχα -και έχω- μια σταθερή μαζί του συνεργασία για τη δημιουργία του Αιμοδυναμικού Τμήματος, που είναι και ένα αίτημα πολλών ετών, για την πραγμάτωση του οποίου έχει παίξει ρόλο και ο Διοικητής και θα λειτουργήσει τους πρώτους μήνες του 2026, λύνοντας μια πολύ μεγάλη εκκρεμότητα. Θα έρθω να κάνω εγκαίνια ο ίδιος, διότι το θεωρώ ένα από τα δικά μου έργα. 
Άρα, έχουμε έναν καλό διοικητή. Κατέβηκε στη διαδικασία του ΑΣΕΠ. Πολύ ωραία. Ως προς τη διαδικασία αυτή καθαυτή και τη μοριοδότηση και όλα τα άλλα που μου είπατε, έχει κάποια αρμοδιότητα ο Υπουργός Υγείας; Καμία. Η διαδικασία γίνεται από τον ΑΣΕΠ. Ο ΑΣΕΠ στέλνει στον Υπουργό Υγείας τρία ονόματα και ο Υπουργός Υγείας εκ του νόμου έχει το δικαίωμα να διαλέξει ένα από τα τρία. Εγώ δεν μπορώ να κάνω έλεγχο νομιμότητας στον ΑΣΕΠ. Τον μόνο έλεγχο νομιμότητας που μπορεί να κάνει η δικιά μου υπηρεσία είναι αν ο κ. Σερασκέρης είχε καταθέσει, παραδείγματος χάρη, ένα πλαστό πτυχίο -αυτά ελέγχουμε- ή αν είχε πει κάποιου είδους ψέμα. Το αν το Ανώτατο Συμβούλιο επιμέτρησε σωστά τα άλφα ή τα βήτα μόρια, αυτό είναι θέμα του ΑΣΕΠ και πρέπει να κάνετε ερώτηση σε άλλο Υπουργείο, όχι σε εμένα, γιατί εγώ δεν μπορώ να κάνω έλεγχο νομιμότητας στις αποφάσεις του ΑΣΕΠ, παρά μόνο στα χαρτιά. 
Έγινε έλεγχος νομιμότητας ως προς τα προσκομισθέντα έγγραφα που κατέθεσε ο κ. Σερασκέρης; Όπως κάνει πάντα η υπηρεσία μας, ναι, και βγήκαν όλα αυθεντικά. 
Στην πορεία και αφού είχε επιλεγεί πλέον και με τη διαδικασία του ΑΣΕΠ διοικητής και τον είχα διορίσει, έγιναν καταγγελίες για το αν είχε γίνει σωστά η επιμέτρηση και αυτά που περίπου είπατε εσείς στην πρωτολογία σας. Έδρασε ο Υπουργός Υγείας; Αμέσως έδρασα. Έστειλα επιστολή στον ΑΣΕΠ να ελεγχθούν αυτές οι καταγγελίες και η νομιμότητα της μοριοδότησης. 
Τα υπόλοιπα θα τα πω στη δευτερολογία μου. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό. 
Κύριε Ζαμπάρα, έχετε τον λόγο. 
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Τα μισά μού είπατε τώρα, για να πείτε τα υπόλοιπα μετά. Γιατί φαντάζομαι τι θα πείτε. Προφανώς εσείς τώρα ως βασικό επιχείρημα βάζετε το γεγονός ότι υπεύθυνος για τη διαδικασία είναι ο ΑΣΕΠ. Εγώ σας είπα πού ήταν το πρόβλημα σε σχέση με τη μοριοδότηση και σε σχέση με το γεγονός ότι γίνανε ενστάσεις. Αναφερθήκατε όμως σε μια διαδικασία στο τέλος της πρωτολογίας σας που, ξαναλέω, ενώ θα έπρεπε να είχε απορριφθεί από τους οριστικούς πίνακες και να μπει στους πίνακες απορριφθέντων διότι δεν είχε τα απαραίτητα και πρόσθετα προσόντα, ενημερώνεται ότι η επιτροπή επιλογής του ΑΣΕΠ ανακοίνωσε, εννιά μήνες μετά από την ανακοίνωση και δημοσίευση των οριστικών πινάκων, νέους πίνακες οριστικής κατάταξης για το Νοσοκομείο Αγρινίου, αποφασίζοντας να καλύψει αυτό το κενό στους μήνες εμπειρίας που υπήρχε.
Μπαίνει, λοιπόν, και ένα ερώτημα κατά πόσο, κύριε Υπουργέ, είναι σύννομη η σύγκληση επιτροπής για να εξετάσει αίτηση θεραπείας, όταν η επιτροπή -το λέει η ίδια η επιτροπή, το λέει το άρθρο που αφορά την ίδια επιτροπή- εξαντλείται ως την κατάρτιση των πινάκων των τριών επικρατέστερων και όταν μάλιστα η αίτηση θεραπείας που επανεξέτασε την εργασιακή εμπειρία έγινε εννιά μήνες μετά. Από πού προβλέπεται ότι εννέα μήνες μετά μπορείς να κάνεις αίτηση θεραπείας σε μία διαδικασία διορισμού και αυτή η αίτηση θεραπείας να ελεγχθεί, να ψάξει κάποιος να δει αν ισχύει ή όχι αυτό το συμπέρασμα; Ούτε στον Κώδικα Διοικητικής Δικονομίας ούτε στον νόμο 5062/2023 προβλέπεται αυτή η διαδικασία. Υπάρχει μόνο σε σχέση με τις αιτήσεις θεραπείας ένα σαρανταήμερο που δίνει δικαίωμα ο νόμος. Άρα κι αυτό που μου είπατε προηγουμένως είναι έωλο. Ήρθε εννέα μήνες μετά. 
Άρα, εγώ τι λέω; Για να καταλήξουμε κάπου και θα ήθελα μια απάντηση. Οφείλετε να το ψάξετε, γιατί είστε ο πολιτικός προϊστάμενος του διοικητή του Νοσοκομείου του Αγρινίου, δεν είμαι εγώ. Εγώ οφείλω, όταν έχω κάτι στα χέρια μου, να ζητήσω ως Βουλευτής τα έγγραφα από τη Βουλή, να έρθω μετά στον αρμόδιο Υπουργό να κάνω την ερώτηση και να λάβω μία απάντηση. Κυρίως όμως εσείς οφείλετε να ψάξετε το θέμα και να μου πείτε κάποια στιγμή: «Ναι, κύριε Ζαμπάρα, είχατε δίκιο» ή «κύριε Ζαμπάρα, είχατε άδικο, δεν είναι έτσι τα πράγματα», να βγείτε και να το πείτε δημόσια. Όμως οφείλετε να το διερευνήσετε, γιατί οι αποφάσεις αυτές δυνητικά είναι έωλες, εάν προσφύγει ένας άνθρωπος από τους υποψήφιους και δικαιωθεί στα διοικητικά δικαστήρια. 
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κι εμείς ευχαριστούμε. 
Έχετε τον λόγο, κύριε Υπουργέ. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Κατ’ αρχάς, πάντα και κάθε Έλληνας πολίτης μπορεί να προσφύγει στα διοικητικά δικαστήρια και τα δικαστήρια είναι κυρίαρχα, αποφασίζουν κατά τη δική τους βούληση. Αυτό ισχύει για κάθε διορισμό και κάθε πράξη της διοικήσεως. Δεν είναι κάτι διαφορετικό. 
Πάμε τώρα πάλι σε εμένα. Επαναλαμβάνω ότι το Υπουργείο Υγείας δεν εμπλέκεται στη διαδικασία του ΑΣΕΠ. Εγώ παραλαμβάνω από τον ΑΣΕΠ μία λίστα με τους τρεις δυνάμενους να διοριστούν στο νοσοκομείο χ, εν προκειμένω στο Νοσοκομείο Αγρινίου, και έχω το δικαίωμα από τον νόμο να επιλέξω όποιον από τους τρεις επιθυμώ. Εμένα μου ήρθε από τον ΑΣΕΠ, σύμφωνα με τον νόμο, ο κατάλογος των τριών ονομάτων, μέσα στα τρία ονόματα ήταν του κ. Σερασκέρη και διόρισα νομιμότατα τον κ. Σερασκέρη. 
Όταν στην πορεία έγιναν σχετικές καταγγελίες για τη μη ορθή μοριοδότησή του από τον ΑΣΕΠ, έκανα έγγραφο -όπως θα έπρεπε να το ψάξω, το έχω ψάξει ήδη-, εγώ έκανα έγγραφο στον ΑΣΕΠ και είπα: θέλω να μου απαντήσετε επί αυτών των καταγγελιών αν εσείς που είστε οι κατά τον νόμο υπεύθυνοι έχετε κάνει ορθή μοριοδότηση. Εκεί εξετάστηκε κι η αίτηση θεραπείας -στον ΑΣΕΠ, στο συμβούλιο του ΑΣΕΠ, δηλαδή, στην επιτροπή του ΑΣΕΠ- του κ. Σερασκέρη. Απ’ ό,τι πληροφορηθήκαμε από τον κ. Σερασκέρη, γιατί αυτός έλαβε το πρακτικό από τον ΑΣΕΠ, ο αιτών της αίτησης θεραπείας ήταν ο κ. Σερασκέρης κι αυτός έλαβε την απάντηση και το πρακτικό, έλαβε την απάντηση και μετά μας την κοινοποίησε. Σύμφωνα με το πρακτικό, λοιπόν, του ΑΣΕΠ, ναι, του επιμετρήθηκαν τα μόρια που έπρεπε, είναι νομίμως στην τριάδα. Η απάντηση από τον ΑΣΕΠ προς εμένα είναι ότι είναι νομίμως στην τριάδα. Αφού είναι νομίμως στην τριάδα εγώ νομίμως τον επέλεξα. Τελεία. Πόσο παραπάνω ψάξιμο θέλετε; Για μία καταγγελία έγινε ειδική συνεδρίαση της επιτροπής του ΑΣΕΠ και κατέληξε σε αυτό. Τώρα τι θέλετε να μου πείτε; Η επιτροπή του ΑΣΕΠ, που έχει κορυφαίους δικηγόρους του Διοικητικού Δικαίου -γιατί εγώ δεν είμαι δικηγόρος του Διοικητικού Δικαίου- αφού καθίσανε κάτω και μετρήσανε είπαν ότι αυτό είναι το σωστό. 
Τι πιστεύετε; Ότι έχω κάνει εγώ παρέμβαση στον ΑΣΕΠ; Θα είναι πρωτοφανές! Στον ΑΣΕΠ εγώ δεν παίρνω ούτε τηλέφωνο. Ανοίξτε και τα κινητά μου, με τον ΑΣΕΠ δεν έχω μιλήσει ποτέ, δεν μιλάω, γιατί θεωρώ ότι ο ΑΣΕΠ είναι αυτό που είναι. Έχει μείνει κάτι στο κράτος μας όρθιο, που το εμπιστεύονται οι Έλληνες πολίτες ότι είναι ανεξάρτητο και δεν έχει παρεμβάσεις.
Ο κ. Σερασκέρης  στον ΑΣΕΠ κρίθηκε δύο φορές: μία στην αρχική διαδικασία που μπήκε στην τριάδα και μία μετά τις καταγγελίες, που ξαναμπήκε στην τριάδα. 
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Πρώτα του είχε αφαιρέσει μοριοδότηση. 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Ε, τι άλλο να κάνει πια ο άνθρωπος, βρε παιδάκι μου; Δηλαδή μπορεί να μην τον συμπαθείτε, είναι δικαίωμά σας, δεν θα σας πω εγώ ποιον θα συμπαθείτε και ποιον όχι. 
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Αυτό καταλάβατε εσείς; 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Προφανώς, δεν φαίνεται να τον συμπαθείτε κιόλας. Δεν θα είχατε κάνει επίκαιρη ερώτηση στη Βουλή επειδή τον συμπαθείτε. Προφανώς τον αντιπαθείτε. Αλλά αυτό δεν έχει σημασία, είναι δικαίωμά σας. 
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Τι κρίσεις είναι αυτές τώρα; 
ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ (Υπουργός Υγείας): Άλλο λέω. Ο άνθρωπος  κρίθηκε από τον ΑΣΕΠ δις και δις τον βάλανε στην τριάδα. Εγώ τι θέλετε να κάνω; Να αμφισβητήσω τον ΑΣΕΠ και να πω ότι ο ΑΣΕΠ δεν ξέρει να μετράει; Ε όχι!
Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κι εμείς ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό. 
Οι επόμενες τέσσερις ερωτήσεις απευθύνονται προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας. Θα απαντήσει ο Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας κ. Νικόλαος Τσάφος. 
Ξεκινάμε λοιπόν, με την τέταρτη με αριθμό 305/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Ηρακλείου της Κ.Ο. ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ κ. Εμμανουήλ Συντυχάκη προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας, με θέμα: « Για τα χιλιάδες αγροτεμάχια εντός της επικράτειας του Δήμου Σητείας που εμφανίζονται ως δασικές εκτάσεις και ιδιοκτησία του δημοσίου». 
Κύριε Συντυχάκη, έχετε τον λόγο. 
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, επανερχόμαστε στο θέμα για τα πάνω από 11.500 αγροτεμάχια που βρίσκονται στην επικράτεια του Δήμου Σητείας και εμφανίζονται μέχρι σήμερα ως δασικές εκτάσεις και ιδιοκτησία του Δημοσίου, καθώς η ερώτηση της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΚΚΕ με αριθμό πρωτοκόλλου 85/8-10-2025  που ανέδειξε το πρόβλημα, δεν έχει απαντηθεί.
Συγκεκριμένα, ενώ πρόκειται για ιδιοκτησίες που ανήκουν σε φυσικά πρόσωπα που πλήρωσαν εκατοντάδες και χιλιάδες ευρώ για να τις δηλώσουν στο Κτηματολόγιο, πολλές από αυτές τις εκτάσεις έχουν χαρακτηριστεί δασικές, χαρακτηρισμός ο οποίος υπό προϋποθέσεις αμφισβητεί την ιδιοκτησία των εκτάσεων, άλλες δηλώνονται στις αιτήσεις αγροτικής ενίσχυσης και άλλες μισθώνονται ως βοσκοτόπια σε κτηνοτρόφους. Εδώ προστίθεται και το παράδοξο μεγάλες εκτάσεις να εμφανίζονται ως ιδιοκτησία ενός ΑΦΜ που ανήκει στην Αποκεντρωμένη Διοίκηση Πελοποννήσου και Ιονίων Νήσων. 
Επισημαίνουμε ότι ως αιτία κτήσης των ακινήτων αυτών από το Δημόσιο εμφανίζονται τα βασιλικά διατάγματα του 1833 και του 1836, ενώ στην Κρήτη δεν ισχύει το τεκμήριο κυριότητας υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου για τα ακίνητα που έχουν χαρακτηριστεί δασικά, αμφισβητώντας ιδιοκτησίες που διαθέτουν τίτλους μετεγγραμμένους πριν την 1η-7-2001, βρίσκονται σε χρόνια νομή και χρήση και έχουν ιστορική συνέχεια κατοχής σε βάθος γενεών. Η ανάδοχος εταιρεία όφειλε να λάβει υπόψη την ειδική νομική μεταχείριση που απαιτείται για την Κρήτη και αυτό εγείρει πολλά και σοβαρά ερωτηματικά. 
Το Κτηματολόγιο δεν μπορεί να εξελίσσεται σ’ έναν μηχανισμό αμφισβήτησης της κοινωνικής και ιστορικής πραγματικότητας του νησιού. Συχνά μάλιστα, σύμφωνα με καταγγελίες που γίνονται, υπάρχουν ακόμα και αγροτεμάχια που είναι ελαιώνες, αμπέλια και χορτολιβαδικές εκτάσεις που χαρακτηρίζονται δασικά, ακόμα και δρόμοι, γήπεδα και τμήματα του Αεροδρομίου Σητείας.
Δημιουργούνται έτσι δικαιολογημένα πολλά ερωτήματα που προκύπτουν και μάλιστα ενώ είναι ακόμα σε εξέλιξη η εξέταση αντιρρήσεων κατά του δασικού χάρτη στο Λασίθι, όπως και σε όλη την Ελλάδα, η οποία «τρέχει» με πάρα πολύ αργούς ρυθμούς, με συνέπεια να μην είναι ακόμα ξεκάθαρο ποιες από αυτές τις εκτάσεις είναι πραγματικά δασικές, ενώ είναι μεγάλη και η υποστελέχωση της Διεύθυνσης Δασών Λασιθίου.
Οι Κτηνοτροφικοί Σύλλογοι Λασιθίου και Ηρακλείου έχουν καταθέσει μήνυση κατά του Κτηματολογίου, εργολάβων του και παντός υπευθύνου. Θα την καταθέσω και στα Πρακτικά για να είναι σε γνώση των Βουλευτών.
Σας ρωτάμε, κύριε Υπουργέ: Ποιος ευθύνεται για το γεγονός ότι χιλιάδες αγροτεμάχια εντός της επικράτειας του Δήμου Σητείας εμφανίζονται ως δασικές εκτάσεις και ιδιοκτησία του Δημοσίου;
Δεύτερον, τι μέτρα προτίθεται να πάρει η Κυβέρνηση, ώστε να επιστρέψουν οι ιδιοκτησίες στους ιδιοκτήτες τους και να ληφθούν όλα τα απαραίτητα μέτρα για την άσκηση αντιρρήσεων -δικαστικά έξοδα, παράβολα και ούτω καθεξής- για όλους τους μικροϊδιοκτήτες αγροτεμαχίων χωρίς καμία οικονομική επιβάρυνση;
Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Συντυχάκη.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΣΑΦΟΣ (Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Βουλευτά, σας ευχαριστώ για την ερώτηση. Όπως γνωρίζετε, ο δασικός χάρτης δεν αποτυπώνει ιδιοκτησίες. Απεικονίζει μόνο τον χαρακτήρα των εκτάσεων σύμφωνα με τις διατάξεις της δασικής νομοθεσίας και όπως γνωρίζετε πολύ καλά, κατά τη σύνταξή του δεν εξετάζονται τα ιδιοκτησιακά ζητήματα ούτε προκύπτει κάποιο τεκμήριο κυριότητας υπέρ ή μη του Δημοσίου. Αυτά είναι ζητήματα τα οποία κρίνει το Ελληνικό Κτηματολόγιο. Η κατάρτιση των χαρτών, όπως ξέρετε, έχει μια πολύ συγκεκριμένη διαδικασία με αναφορά και στο Σύνταγμα και σε πολύ συγκεκριμένες διατάξεις, άρα δεν υπάρχουν πάρα πολλά περιθώρια για ερμηνείες και διαφοροποιήσεις στην ερμηνεία και στην εφαρμογή αυτού του πλαισίου. 
Αυτό που μπορούμε να πούμε είναι ότι όντως εκεί που το Υπουργείο μας έχει υποχρέωση να λάβει μέτρα, θα ενισχύσουμε τις επιτροπές εξέτασης αντιρρήσεων, έτσι ώστε να μπορέσουν να ανταποκριθούν στα εύλογα ερωτήματα τα οποία τίθενται, οι οποίες βέβαια εξετάζουν αποκλειστικά τα θέματα του χαρακτηρισμού και όχι τα θέματα της ιδιοκτησίας, τα οποία -όπως είπα και πριν- επιλύονται στο Κτηματολόγιο. Άρα, είναι κάτι για το οποίο είμαστε σε συνεχή επικοινωνία με το Κτηματολόγιο, αλλά θα δούμε και πώς μπορούμε να ενισχύσουμε αυτές τις επιτροπές εξέτασης αντιρρήσεων, ώστε να μπορέσουμε να δώσουμε στον κόσμο την ευκαιρία να καταθέσει τις ενστάσεις του και σε περίπτωση που υπάρχει κάποιο εύλογο αίτημα, αυτό να μπορεί να αναγνωριστεί. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό.
Κύριε Συντυχάκη, έχετε τον λόγο.
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Κύριε Υπουργέ, εγώ δεν κατάλαβα τίποτα, ειλικρινά σας μιλάω. Δεν είμαι ειδικός, αλλά εδώ σας θέσαμε ένα πολύ σοβαρό θέμα, το οποίο έχει να κάνει με τα αγροτεμάχια τα οποία εμφανίζονται δηλωμένα σε μία άλλη περιοχή, την περιοχή Πελοποννήσου και Ιονίων Νήσων. Έχετε να πείτε κάτι γι’ αυτό; Τι προέκυψε; Ποιο είναι το πρόβλημα που έχει προκύψει; Το λέμε αυτό διότι γιατί δεν έγινε, για παράδειγμα, και σε άλλους νομούς; Γιατί προέκυψε αποκλειστικά στον Νομό Λασιθίου που δεν ισχύει το τεκμήριο; Και ποιος είναι εκείνος που θα έκανε κάποια μεθόδευση -να το πω έτσι- υπέρ του δημοσίου; Προκύπτουν και τέτοια ερωτήματα. Γιατί το Κτηματολόγιο, ενώ ήξερε ότι δεν είναι του δημοσίου, δεν αρνήθηκε την καταχώριση; Ποιος έχει την ευθύνη να το ψάξει αυτό και να δώσει απαντήσεις; Πουθενά αλλού δεν παρατηρήθηκε τέτοια παραβίαση -να το πω έτσι- του νόμου. Άρα, η ανάδοχος ή ενήργησε με δόλο -δεν γνωρίζω για λογαριασμό ποιανού- ή σε κάθε άλλη περίπτωση επιδεικνύει βαριά αμέλεια, εγκαθιστώντας το Δημόσιο -και μάλιστα σε φορείς εκτός Κρήτης- ως ιδιοκτήτη. 
Το γεγονός είναι ότι δεν εμφανίζεται στο πρόγραμμα ότι το όνομα που γράφει κανείς στα στοιχεία ιδιοκτήτη δεν είναι το ίδιο με το όνομα του κατόχου του ΑΦΜ, όπως εμφανίζεται στο Taxisnet. Και αν το πρόβλημα δεν είναι η Πελοπόννησος ή η Κρήτη εν πάση περιπτώσει και μας δώσετε μια ικανοποιητική απάντηση, μήπως υπάρχουν γεωτεμάχια που φαίνεται να ανήκουν, για παράδειγμα, στο ΑΦΜ κάποιου Συντυχάκη και στα υπόλοιπα στοιχεία προσώπου έχουν τα στοιχεία ενός άλλου φυσικού προσώπου; Διότι στο μέλλον όποιος δεν το πάρει χαμπάρι ότι έχει συμβεί αυτό, θα μπλέξει με διάφορα έξοδα -γραφειοκρατία, δικαστήρια- για να πάει να τα διορθώσει, γιατί τότε θα πρέπει να ξεκαθαριστεί αν το γεωτεμάχιο ανήκει στο ΑΦΜ ή στο όνομα που γράφει στα υπόλοιπα πεδία του κτηματολογικού φύλλου.
Σε κάθε περίπτωση, γι’ αυτό απαιτούνται ξεκάθαρες απαντήσεις και είναι ένα ερώτημα το γιατί δεν απαντήσατε στην ερώτηση. Παρ’ όλο που έχουμε επίκαιρη ερώτηση, εμένα προσωπικά δεν με κάλυψε η πρωτολογία σας στα ερωτήματα που έχουμε θέσει. 
Η εξέλιξη αυτή δημιουργεί πολύ σοβαρά ερωτηματικά ως προς τις επιπτώσεις που μπορεί να οδηγήσουν σ’ ένα ξεκλήρισμα μικροϊδιοκτητών αγροτών-κτηνοτρόφων, ακόμα και στην επιτάχυνση της εμπορευματοποίησης της γης και της παράδοσής της σε μεγάλους ενεργειακούς, τουριστικούς μονοπωλιακούς ομίλους οι οποίοι έχουν βάλει το μάτι στην περιοχή, αξιοποιώντας το θεσμικό πλαίσιο που τους έχουν στρώσει διαχρονικά όλες οι κυβερνήσεις, παρακάμπτοντας -να το πω έτσι- το «αγκάθι» του μικρού κλήρου και του ιδιοκτησιακού καθεστώτος που υπάρχει στην Κρήτη. 
Είναι γνωστό ότι ο Νομός Λασιθίου και ειδικότερα ο Δήμος Σητείας έχει επιλεγεί λόγω θέσης -κόμβος ανάμεσα στο Αιγαίο, στη Μεσόγειο θάλασσα- απ’ όπου θα περάσει και το καλώδιο από Ισραήλ και Κύπρο στην ηπειρωτική Ελλάδα και από εκεί στην υπόλοιπη Ευρώπη, μ’ ένα ισχυρό ανεμικό σύστημα, με πολύ ζεστό κλίμα, για επενδύσεις -και μάλιστα υψηλής έντασης και κόστους- όπως είναι οι μεγάλες τουριστικές επενδύσεις, ενεργειακές μονάδες ΑΠΕ, επενδύσεις αποθήκευσης ενέργειας και άλλες. 
Άρα, λοιπόν, είναι πολύ συγκεκριμένα τα ερωτήματα. Τι θα κάνει η Κυβέρνηση;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Συντυχάκη.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΣΑΦΟΣ (Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Κύριε Βουλευτά, ξεκινήσαμε από τα δάση -για τα οποία έχουμε αρμοδιότητα- και σας έδωσα κάποιες απαντήσεις και μετά πήγαμε κυρίως σε θέματα ιδιοκτησίας, ερωτήματα τα οποία μπορεί να απαντήσει το Ελληνικό Κτηματολόγιο και όχι το ΥΠΕΝ. Ακούω τα ερωτήματα τα οποία θέσατε. Θα τα μεταφέρω στο Ελληνικό Κτηματολόγιο. 
 
Η ουσία της ερώτησης που είναι εδώ το ΥΠΕΝ να απαντήσει είναι για τους δασικούς χάρτες και για το τι κάνουν οι δασικοί χάρτες και σας λέω ότι οι δασικοί χάρτες δεν είναι αυτοί που εξετάζουν το ιδιοκτησιακό καθεστώς. Εξετάζουν τον δασικό ή μη χαρακτήρα μιας περιοχής. Οπότε θα μεταφέρω τα ερωτήματά σας στο Ελληνικό Κτηματολόγιο και θα μπορέσουμε να δώσουμε τις απαντήσεις που χρειάζονται στον κόσμο ο οποίος θίγεται. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό. 
Συνεχίζουμε με την έβδομη με αριθμό 298/28-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Ηρακλείου της Κ.Ο. ΠΑΣΟΚ-ΚΙΝΗΜΑ ΑΛΛΑΓΗΣ κ. Φραγκίσκου (Φρέντυ) Παρασύρη προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας με θέμα: «Παροχή παράτασης ώστε να ολοκληρωθούν εγκαίρως οι συνδέσεις των Φ/Β σταθμών 400KW στην Κρήτη».
Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΦΡΑΓΚΙΣΚΟΣ (ΦΡΕΝΤΥ) ΠΑΡΑΣΥΡΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, η σημερινή ερώτηση αφορά σε ένα γνωστό στο Υπουργείο πρόβλημα, το οποίο έχει δημιουργήσει μείζονα θέματα, ζητήματα, προβλήματα και αγκυλώσεις σε εκατοντάδες μικρούς και μεσαίους επενδυτές ΑΠΕ στην Κρήτη οι οποίοι βρίσκονται εγκλωβισμένοι επί δύο και πλέον έτη -παραπάνω από δυόμισι έτη- εξαιτίας αδικαιολόγητων καθυστερήσεων του ΔΕΔΔΗΕ και θεσμικών κενών που το Υπουργείο οφείλει άμεσα να θεραπεύσει. 
Γνωρίζετε ότι με βάση τον ν.4819/2021 και το διαγωνισμό που έγινε τότε, διατέθηκαν 110 μεγαβάτ για φωτοβολταϊκά των 400 κιλοβάτ στην Κρήτη μέσω της διαδικασίας «first in, first served». Τα αιτήματα κατατέθηκαν στις 25 Οκτωβρίου 2022, όμως παρέμειναν παγωμένα λόγω των διαφόρων ενστάσεων που υπήρχαν μέχρι τον Ιούνιο του 2024. Οι καταγγελίες και οι παρατυπίες που υπήρξαν καθυστέρησαν πολύ τη διαδικασία, με αποτέλεσμα να δεσμευτούν πάνω από 60 εκατομμύρια ευρώ σε εγγυητικές με μηνιαίο κόστος για τους επενδυτές άνω των 3 εκατομμυρίων ευρώ. 
Σήμερα, παρά τη χορήγηση διακοσίων ενενήντα οκτώ οριστικών προσφορών σύνδεσης, όπως μου απαντήσατε σε ερώτηση που σας έχω κάνει, μόλις δεκαπέντε έως είκοσι έργα έχουν ήδη ηλεκτριστεί. Τα υπόλοιπα κινδυνεύουν να τεθούν σε λειτουργία μετά την 1-1-2026, ημερομηνία μετά την οποία, βάσει του άρθρου 26 του ν.4643/2019 θα υπόκειται σε ευθύνη εξισορρόπησης και άρα, σε περικοπές. Όπως καταλαβαίνετε δημιουργούνται δύο ομάδες, η μία που θα υποπέσει σε περικοπές και η άλλη που δεν θα υποπέσει, άρα, μια πολύ μεγάλη ασυμμετρία και μια μεγάλη αδικία για όσους ηλεκτριστούν μετά την 1-1-2026, έργα τα οποία έχουν καθυστερήσει από το ίδιο το Δημόσιο και το ΔΕΔΔΗΕ διότι δεν έχει εκπληρώσει τις συμβατικές του υποχρεώσεις ο ΔΕΔΔΗΕ, δεν έχει τηρήσει τα χρονοδιαγράμματα, έχει καθυστερήσει στην εγκατάσταση των απαραίτητων έργων δικτύου, με αποτέλεσμα να υπάρχει αδυναμία ηλεκτρισμού έτοιμων φωτοβολταϊκών σταθμών, λόγω έλλειψης υλικών και προσωπικού. 
Τα ερωτήματα, κύριε Υπουργέ είναι τα εξής: Θα υπάρξει εξαίρεση -για αυτόν τον διαγωνισμό που αφορά στα φωτοβολταϊκά 400 κιλοβάτ- από τις περικοπές ή έστω μία παράταση, έτσι ώστε να ενταχθούν όλοι στο συγκεκριμένο καθεστώς; Δεύτερον, θα δοθεί παράταση στη σύναψη σύμβασης λειτουργικής ενίσχυσης με τον ΔΑΠΕΕΠ; 
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Εμείς ευχαριστούμε, κύριε Παρασύρη. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΣΑΦΟΣ (Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Σας ευχαριστώ για την ερώτησή σας, κύριε Βουλευτά. 
Όπως είπατε και εσείς, είναι ένα θέμα το οποίο έχει απασχολήσει το Υπουργείο μας, λόγω των καθυστερήσεων που είχαν λάβει χώρα. Είναι κάτι που μας έχει προβληματίσει αρκετά. Παρ’ όλα αυτά, θα ήθελα να κάνω δύο διευκρινίσεις: 
Πρώτον όταν βλέπουμε τα νούμερα -και εδώ έχουμε την αναφορά του ΔΕΔΔΗΕ- έχουμε ογδόντα εννέα αιτήματα τα οποία είναι πλήρη, έχουν όλα τα δικαιολογητικά και από αυτά έχουν ενεργοποιηθεί τα είκοσι ένα και έχουμε και πενήντα επτά αιτήματα ενεργοποίησης δήλωσης ετοιμότητας που δεν έχουν ακόμα ελεγχθεί, δεν έχει γίνει έλεγχος πληρότητας από τον ΔΕΔΔΗΕ. Άρα, μιλάμε για ένα υποσύνολο έργων που είναι έτοιμα και έχουν ζητήσει από το ΔΕΔΔΗΕ λέγοντας ότι είναι έτοιμα να τα συνδέσει. Γι’ αυτά ο ΔΕΔΔΗΕ προσπαθεί, κάνει ό,τι μπορεί -όπως καταλαβαίνετε, συσσωρεύονται τα αιτήματα στο τέλος του έτους- να τα ενεργοποιήσει όσο πιο γρήγορα γίνεται. Όμως, για την ουσία της ερώτησής σας που είναι η ευθύνη εξισορρόπησης και οι περικοπές, αυτή είναι μια ευρωπαϊκή επιταγή. 
Γενικά η Ευρώπη λέει ότι όλοι έχουν ευθύνη για την ευστάθεια του δικτύου και την εξισορρόπηση του δικτύου εκτός από τους πολύ μικρούς. Αυτοί οι πολύ μικροί ήταν στα 400 κιλοβάτ και από 1-1-2026 πηγαίνουν στα 200 κιλοβάτ. 
Άρα, ο διαχωρισμός αυτός που εσείς ονομάζετε, δεν είναι ένας διαχωρισμός που δημιουργούμε εμείς. Είναι ένας διαχωρισμός που δημιουργεί το ευρωπαϊκό σύστημα το οποίο λέει πρακτικά ότι όλοι έχουμε ευθύνη για την εξισορρόπηση του δικτύου. Τους πολύ μικρούς τους απαλλάσσουμε από αυτήν την ευθύνη, για να το πω έτσι πολύ απλά. Και για το ποιος είναι πολύ μικρός, ίσχυε κάτι μέχρι τώρα και ισχύει κάτι καινούργιο από 1-1-2026. Άρα, αυτό που εσείς ονομάζετε ως μια διαφοροποίηση, είναι κάτι που έρχεται από τον κεντρικό σχεδιασμό της Ευρωπαϊκής Ένωσης και ο σκοπός είναι όσο περνά καιρός όλο και περισσότερα έργα να έχουν αυτή την ευθύνη εξισορρόπησης, γιατί όπως έχουμε δει και στη χώρα μας όταν υπάρχει μεγάλη αύξηση στη διείσδυση των ΑΠΕ τόσο περισσότερα έργα πρέπει να συμβάλουν στην εξισορρόπηση του συστήματος. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης):  Και εμείς ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό. 
Κύριε Παρασύρη, έχετε τον λόγο. 
ΦΡΑΓΚΙΣΚΟΣ (ΦΡΕΝΤΥ) ΠΑΡΑΣΥΡΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, κατ’ αρχάς, θέλω να ακουστεί και στο Σώμα, απευθυνόμενος προς εσάς, ότι συμπαραστέκομαι στον αγώνα που δίνουν σήμερα οι συμπατριώτες μου στο Ηράκλειο, οι αγρότες της Κρήτης οι οποίοι δίνουν έναν αγώνα επιβίωσης του κλάδου τους. Και αυτές τις ώρες θεωρώ ότι με ψυχραιμία από όλες τις πλευρές, θα πρέπει να ανοίξει ένας ουσιαστικός διάλογος επικοινωνίας με την πολιτεία χωρίς αποκλεισμούς και χωρίς διάθεση ενεργοποίησης αντανακλαστικών κοινωνικού αυτοματισμού. Χρειάζεται ουσιαστική βούληση από την πολιτεία για να στηρίξει τον πρωτογενή τομέα. Ας ανοίξει επιτέλους αυτός ο διάλογος και να μπορέσουν να κάτσουν σε ένα τραπέζι, ώστε να λυθούν τα προβλήματα γιατί ο πρωτογενής κλάδος, ο πρωτογενής τομέας απειλείται με εξαφάνιση. 
Κύριε Υπουργέ, πάμε τώρα στα δικά μας. Απάντηση ουσιαστικά δεν πήρα. Εδώ υπάρχει ένα δομικό πρόβλημα. Κατ’ αρχάς να ξέρετε ότι το τελευταίος διαγωνισμός που έγινε επειδή ακριβώς ήταν μη διασυνδεδεμένο δίκτυο η Κρήτη ήταν το 2011. Συνολικά λοιπόν, η Κρήτη είναι εξαιρετικά αδικημένη σε σχέση με την υπόλοιπη χώρα εξαιτίας ακριβώς αυτής της συνθήκης που δεν είχε διασυνδεδεμένο δίκτυο. 
Το πρόβλημα είναι ουσιαστικό και είναι δομικό και αφορά στην αξιοπιστία της πολιτείας απέναντι στους πολίτες, οι οποίοι έχουν επενδύσει με ένα συγκεκριμένο θεσμικό πλαίσιο, θεωρώντας ότι το 2022 ότι θα τρέξουν οι διαγωνισμοί σύμφωνα με τα χρονοδιαγράμματα και σήμερα είμαστε στο 2026 και ακόμα πολλοί από αυτούς, παρότι έχουν κάνει τα πάντα νόμιμα, έχουν καθυστερήσει τη σύνδεσή τους με τον ΔΕΔΔΗΕ σε αυτά τα φωτοβολταϊκά πάρκα. Θα υποπέσουν λοιπόν, σε ένα δυσχερέστερο θεσμικό πλαίσιο, θα πέσουν εκτός των business plans που είχαν υπολογίσει και σύμφωνα με αυτόν χορηγήθηκαν και κάποια δάνεια. Γνωρίζετε ότι λειτουργεί με αυτόν τον τρόπο η αγορά. Δυστυχώς λοιπόν, θα πέσουν σε αυτό το καθεστώς λόγω καθυστερήσεων που είτε επέφεραν κάποιες καταγγελίες συνολικά για το διαγωνισμό είτε το πολύ χειρότερο αυτά που ο ΔΕΔΔΗΕ σήμερα και με τις απαντήσεις που μου έχετε δώσει αναγνωρίζει ο ίδιος ότι δεν υπάρχει προσωπικό, δεν υπάρχουν υλικά, δεν μπορούν να διασυνδεθούν. 
Κατ’ αρχάς, θα ήθελα μια συγκεκριμένη απάντηση σχετικά με το πόσα έχουν ήδη ηλεκτριστεί και πόσα δεν έχουν ηλεκτριστεί. Αυτό ουσιαστικά θα φέρει και την αδικία για την ασυμμετρία που σας λέω μεταξύ της μιας ομάδας ΑΠΕ και της δεύτερης ομάδας ΑΠ. Ναι, ο ν.4643/2019 έκανε την εναρμόνιση της κοινοτικής Οδηγίας. Έχω την αίσθηση όμως, ότι σε εξαιρετικές περιπτώσεις, έτσι όπως συμβαίνει στη συγκεκριμένη περίπτωση του συγκεκριμένου διαγωνισμού που είχαμε πάρα πολλές αναβολές λόγω των καταγγελιών και το λάθος που έγινε από τη μεριά του ΔΕΔΔΗΕ, νομίζω ότι μπορεί να γίνει μια νομοθετική παρέμβαση έτσι ώστε να πάρουν και την παράταση και την εξαίρεση σε σχέση με τη διασύνδεση, τη λειτουργική ενίσχυση με το ΔΑΠΕΕΠ, αλλά και σε σχέση με την παράταση στη σχετική ημερομηνία για την ευθύνη εξισορρόπησης. 

Συνεπώς, περιμένω από εσάς να το δείτε θετικά, να το συζητήσουμε και στην επιτροπή -ξέρετε ότι έχουμε μπροστά μας νομοσχέδιο-, έτσι ώστε να μπορέσουμε να διευκολύνουμε τον κόσμο αυτόν, ο οποίος θα βγει εκτός του επιχειρηματικού σχεδίου που έχει καταθέσει και δυστυχώς, πάρα πολλές από αυτές τις επενδύσεις δεν θα μπορέσουν τελικά να ολοκληρωθούν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Παρασύρη. 
Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΣΑΦΟΣ (Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Σας ευχαριστώ.
Κύριε Βουλευτά, θα ξεκινήσω με ένα σχόλιο για τους αγρότες και δεν ξέρω αν αναφέρεστε στις εικόνες που βλέπω εγώ μπροστά μου στις ειδήσεις, οι οποίες νομίζω δεν είναι θετικές. Η Κυβέρνηση πάντα είναι ανοιχτή στον εποικοδομητικό διάλογο με αυτό το τόσο σημαντικό κομμάτι της ελληνικής κοινωνίας. 
Θα πάω τώρα στα ενεργειακά. Θα κάνω δύο σχόλια. Πρώτον, είπατε ότι η Κρήτη ήταν αδικημένη. Η Κρήτη ήταν ένα κορεσμένο σύστημα μη διασυνδεδεμένο. Όπως και όλα τα νησιά που είναι μη διασυνδεδεμένα, υπόκειται σε ένα ιδιαίτερο καθεστώς, διότι το να μην είσαι διασυνδεδεμένος δημιουργεί κάποιους περιορισμούς. Δεν αδίκησε κανένας την Κρήτη επειδή είναι Κρήτη. Η Κρήτη είχε τους περιορισμούς που έχουν όλα τα μη διασυνδεδεμένα νησιά. Αυτή είναι μια πραγματικότητα, η οποία, όπως όλοι γνωρίζουμε, ευτυχώς τελειώνει πάρα πολύ σύντομα και αυτό θα ανοίξει πολύ μεγάλες ευκαιρίες για ένα εντελώς διαφορετικό περιβάλλον για ΑΠΕ στην Κρήτη.
Η ουσία του ερωτήματός σας είναι ότι δημιουργούνται δύο ταχύτητες, ότι δημιουργείται μία αδικία. Η αλήθεια είναι ότι σας είπα δύο πράγματα. Σας είπα ένα πράγμα στην πρωτολογία, που είναι ότι αυτή η διαφοροποίηση προέρχεται από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Όμως, θα σας έλεγα και μια ευρύτερη πραγματικότητα, ότι αυτή η διαφοροποίηση είναι άμεσα συνυφασμένη με όλες τις επενδύσεις σε ΑΠΕ. Υπάρχουν ταρίφες οι οποίες αλλάζουν κατά καιρούς, υπάρχουν περιορισμοί που αλλάζουν κατά καιρούς, υπάρχουν περιορισμοί που βάζουμε στο τι μπορείς να κάνεις για να συνεχίσεις το δίκτυο οι οποίοι αλλάζουν. Όσο περνάει ο καιρός αλλάζει το καθεστώς με το οποίο επιτρέπουμε να μπουν ΑΠΕ στη χώρα. Υπάρχουν ταρίφες οι οποίες κερδίζουν κάποιες εταιρείες από διαγωνισμούς και μετά από ένα περιθώριο, μετά από έναν χρονικό ορίζοντα μειώνεται αυτή η ταρίφα και μετά μειώνεται παραπάνω. Αν λήξουν μετά από κάποια χρόνια οι όροι σύνδεσης, για να τους κρατήσεις, πρέπει να πληρώσεις ένα πρόστιμο. Άρα αυτό που εσείς περιγράφετε μια αδικία είναι μια πραγματικότητα των απαιτήσεων στις ΑΠΕ, ότι με το καθεστώς με το οποίο τελικά μπαίνεις είναι κάτι το οποίο μεταλλάσσεται.
Εγώ σας λέω ότι στη συγκεκριμένη κατάσταση, στη συγκεκριμένη περίπτωση αυτό που έχουμε είναι μια εξαίρεση από τις ευθύνες εξισορρόπησης, από τις περικοπές που είναι μια ευρωπαϊκή επιταγή, η οποία πάει από 400 κιλοβάτ στα 200 κιλοβάτ και αυτό είναι κάτι το οποίο επιτάσσει η ευρωπαϊκή νομοθεσία και το οποίο και εμείς έχουμε ενσωματώσει στη χώρα μας. Άρα εκεί θεωρούμε ότι οι πιθανότητες για ευελιξία είναι πάρα πολύ περιορισμένες.
Έχουμε, όπως είπατε, τη συζήτηση του νομοσχεδίου. Θα τα συζητήσουμε και εκεί επιμέρους, αλλά αυτό θεωρώ είναι μια πολύ ξεκάθαρη απάντηση, ότι δηλαδή αυτός ο διαχωρισμός δεν προέρχεται από κάποια δικιά μας βούληση να τιμωρήσουμε κάποιους. Προέρχεται από μια ευρωπαϊκή επιταγή για το πώς θα δομηθεί αυτή η αγορά ενέργειας.
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κύριο Υπουργό.
Συνεχίζουμε τώρα με την όγδοη με αριθμό 291/27-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Λαρίσης της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία κ. Βασιλείου Κόκκαλη προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας με θέμα: «Μονομερής αλλαγή κανόνων στο “Εξοικονομώ 2025”. Οι πολίτες και οι μηχανικοί πληρώνουν το τίμημα».
Παρακαλώ, κύριε Κόκκαλη, έχετε τον λόγο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΚΚΑΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, καταρχήν να βλέπουμε στη Βουλή και τον Υπουργό Περιβάλλοντος να απαντά σε μερικές ερωτήσεις, όσες κρίνει αυτός.
Ακόμη ένα κατόρθωμα του επιτελικού κράτους, ακόμη ένα κατόρθωμα των αρίστων και αναφέρομαι στο Πρόγραμμα «Εξοικονομώ 2025». Τι προέβλεπε το αρχικό πρόγραμμα; Με απόλυτη σαφήνεια ότι ο ανώτατος επιλέξιμος προϋπολογισμός των παρεμβάσεων ενεργειακής αναβάθμισης με ΦΠΑ ανά αίτηση ωφελούμενου δεν μπορεί να υπερβαίνει τις 35.000 ευρώ. Καταλαβαίνετε πάρα πολύ καλά ότι αυτό το πρόγραμμα αφορά τα νοικοκυριά, τα μικρά νοικοκυριά.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Ξαφνικά μετά από επτά μήνες, γιατί έτσι το θέλετε, βάζετε κόφτη. Βάζετε κόφτη 280 ευρώ ανά τετραγωνικό μέτρο. Αυτό υπήρχε στον αρχικό οδηγό; Αν υπήρχε, να ζητήσουμε συγγνώμη. Είχε θεσμοθετηθεί με υπουργική απόφαση και να είναι δημοσιευμένη σε ΦΕΚ; Όχι. Συνοδεύεται από κάποια επίσημη αναλυτική τεκμηρίωση; Μάλιστα, ναι, μου λέτε. Να τη δούμε. Όχι το εύλογο κόστος. Γιατί αυτά είναι αστεία για το εύλογο κόστος. Γιατί σε άλλο πρόγραμμα με τους θερμοσίφωνες δεν υπάρχει αυτό το εύλογο κόστος. Εφαρμόστηκε αιφνιδιαστικά και αυτόματα κόπηκαν οι προϋπολογισμοί.
Ερωτάστε: Για ποιον λόγο προβήκατε σε αυτόν -το λιγότερο- πρόχειρο και ξαφνικό σχεδιασμό; Γιατί αλλάζετε τα δεδομένα σε χιλιάδες νοικοκυριά αλλά και σε επαγγελματίες μηχανικούς; Για ποιον λόγο; Δεν θα φτάσουν τα χρήματα. Δεν φτάνουν, το έχετε καταλάβει. Άρα θα αναγκαστεί από την τσέπη του να τα πληρώσει ο κόσμος ή θα βάλετε σε διαμάχη τον ιδιώτη με τους μηχανικούς. Κόψε, κόψε και άλλο, θα του λέει. Μα τι να κόψει;
Γιατί αυτή η απαράδεκτη διοικητικά στάση σας μετά από επτά μήνες να αλλάζετε μονομερώς, καταχρηστικά και παράνομα διοικητικά τους όρους ενός προγράμματος; Αυτή είναι η σχέση εμπιστοσύνης κράτους - πολίτη την οποία υποτίθεται ότι θέλατε να χτίσετε; Όχι. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Τα υπόλοιπα στη δευτερολογία σας.
Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΣΑΦΟΣ (Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Κύριε Βουλευτά, σας ευχαριστώ για την ερώτηση και την ευκαιρία να μιλήσουμε για το «Εξοικονομώ», μία από τις μεγαλύτερες επενδύσεις που έχει κάνει αυτή η χώρα στην εξοικονόμηση ενέργειας. Θυμίζω ότι πρόσφατα στον μήνα Νοέμβριο το ΥΠΕΝ ξεμπλόκαρε 1,1 δισεκατομμύρια ευρώ για τα Προγράμματα «Εξοικονομώ 2025» και το «Αλλάζω σύστημα θέρμανσης και θερμοσίφωνα». Αυτές είναι τεράστιες επενδύσεις στη χώρα, οι οποίες θα έχουν ένα αποτέλεσμα για πάρα πολλά χρόνια.
Ας πάμε τώρα στην ερώτησή σας. Το εύλογο κόστος είναι βασική αρχή του ευρωπαϊκού κανονιστικού πλαισίου και στο κείμενο που διέπει το Ταμείο Ανάκαμψης και Ανθεκτικότητας. Θέλω να δώσω κάποια νούμερα, γιατί ρωτήσατε πού το βρήκαμε αυτό το εύλογο κόστος.
Εύλογο κόστος για το «Εξοικονομώ» του 2021: Είχαμε 200 ευρώ το τετραγωνικό. Το 2023 τα 200 τα κάναμε 240 ευρώ και τώρα τα 240 τα κάναμε 280 ευρώ. Άρα πήγαμε από 200, 240, 280. Πού το βρήκαμε το 280; Είναι μια συζήτηση μεταξύ της επιτελικής δομής, του ΥΠΕΝ και φυσικά του ΤΕΕ, το οποίο έκανε την ανάλυση και είδε επίσης και τους σχετικούς δείκτες της ΕΛΣΤΑΤ και πόσο έχουν αυξηθεί στο ενδιάμεσο από την τελευταία φορά που βάλαμε το εύλογο κόστος.
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Η΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ)
Θέλω να ξεκαθαρίσω, επίσης, γιατί υπάρχει αυτό το εύλογο κόστος. Διότι πέρα από το γεγονός ότι είναι μια κανονιστική και νομική, ότι έχει τη βάση σε αυτό, ήθελα να σας εξηγήσω λίγο με πιο απλά λόγια τις αιτήσεις τις οποίες είδαμε. Θα μιλήσω μόνο για τα ευρώ ανά τετραγωνικά. Είπαμε 200, 240, 280. Αίτηση 634 ευρώ ανά τετραγωνικό. Αίτηση με συνολικό κόστος 700 ευρώ ανά τετραγωνικό. Αίτηση για 40 τετραγωνικά, 875 ευρώ ανά τετραγωνικό. Αίτηση 921 ευρώ ανά τετραγωνικό. Αίτηση 1.356 ευρώ ανά τετραγωνικό. Αίτηση 1.475 ευρώ ανά τετραγωνικό. Και αίτηση -το νούμερο ένα- με 1.680 ευρώ το τετραγωνικό. Όταν είχαμε εύλογο κόστος το 2021 200 ευρώ, το πήγαμε 240 ευρώ. Άρα, όταν λέτε ότι κόβουμε τα έργα και «Τι; Θα κάνουν έργα;», όταν μιλάμε για 20 τετραγωνικά μέτρα με εύλογο κόστος ανά τετραγωνικό σχεδόν 1.700 ευρώ το τετραγωνικό, όταν είχαμε στο 2023 το «Εξοικονομώ» 240, αντιλαμβάνεστε ότι αυτό που κάναμε ήταν μια προφανής διασφάλιση του δημόσιου χρήματος και με βάση, φυσικά και το ρυθμιστικό πλαίσιο που διέπει τον Ευρωπαϊκό Κανονισμό και το Ταμείο Ανάκαμψης.
Σας ευχαριστώ πολύ.


ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Υπουργέ.
Κύριε Κόκκαλη, έχετε τον λόγο για τη δευτερολογία σας.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΚΚΑΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, δεν σας ρώτησα πού βρήκατε το όριο 280 ευρώ ανά τετραγωνικό. Σας ρώτησα για την αναφορά «εύλογο κόστος». Υπήρχε στον αρχικό οδηγό; Εάν υπήρχε αυτή η πρόβλεψη για εύλογο κόστος, τότε με το δίκιο σας έρχεστε σήμερα εδώ και μας αναλύετε και μας λέτε για τα 280 ευρώ, μας λέτε ότι είχαμε και το ’21, ότι είχαμε και παλαιότερα, και το ’22 και το ’23. Υπήρχε; Γιατί αιφνιδιάσατε με αυτόν τον τρόπο χιλιάδες μηχανικούς, αλλά και χιλιάδες ωφελούμενους; Πάμε στο διά ταύτα. Δεν θα πληρώσει τώρα από την τσέπη του ο ιδιώτης; Τι θα κάνει; Ποιος θα τα βάλει τα χρήματα; Ποιος; Εσείς; Ποιος; Αυτή είναι η συνέχεια της διοίκησης; Αυτή είναι η χρηστή διοίκηση που επικαλείστε στην υποτίθεται τεκμηριωμένη ανακοίνωσή σας; 
Αυτοί είναι οι κανόνες χρηστής διοικήσεως, κύριε Υπουργέ; Να το ανακοινώνετε, να βγαίνει το πρώτο πρόγραμμα, ο οδηγός, να μην λέει τίποτα για εύλογο κόστος και να αναφέρει με απόλυτη σαφήνεια «έως 35.000 ευρώ η κάθε αίτηση». Οι ιδιώτες απευθύνθηκαν στους μηχανικούς και έκαναν τον προϋπολογισμό τους, έκαναν τα κουμάντα τους. Και έρχεστε ξαφνικά και λέτε «εύλογο κόστος 280 ευρώ το τετραγωνικό». Άρα, θα περικοπούν οι προϋπολογισμοί. Αυτό γιατί το κάνετε; Για να πείτε ότι τους βάλαμε όλους; Όχι. Αναγκάζετε το νοικοκυριό να πληρώσει από την τσέπη του για το «Εξοικονομώ». Αυτό κάνετε. Και θα πληρώσουν αναγκαστικά από την τσέπη τους χιλιάδες νοικοκυριά εξαιτίας αυτής της άδικης, αδικαιολόγητης και παράνομης διοικητικά πράξης την οποία κάνετε. 
Θα περιμένω στη δευτερολογία σας επακριβώς να ακούσω γι’ αυτό το οποίο ρώτησα. Και να μου πείτε και αν προτίθεστε να επανορθώσετε αυτήν την αδικία. Γιατί είναι αδικία και για τους μηχανικούς, αλλά και για τα χιλιάδες νοικοκυριά. 
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε συνάδελφε.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΣΑΦΟΣ (Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Κύριε Βουλευτά, σας είπα ότι η πρόβλεψη για το εύλογο κόστος είναι η βασική αρχή του ευρωπαϊκού κανονιστικού πλαισίου, αλλά και στην υπουργική απόφαση για το Ταμείο Ανάκαμψης. Δεν είναι κάτι που προέκυψε από πουθενά. Το έχουμε βάλει στο 2021 και στο 2023. Και σας εξήγησα πάρα πολύ απλά και από πού προέκυψε το νούμερο 280. Σας εξήγησα, επίσης, τι νούμερα αιτήσεων είχαμε και πώς μπορούσαμε να οδηγηθούμε. Διότι φαντάζομαι ότι αν κάποιες από αυτές τις αιτήσεις είχαν γίνει, θα μου κάνατε επίκαιρη ερώτηση και θα με ρωτούσατε γιατί κάποιος παίρνει 1.700 ευρώ το τετραγωνικό μέτρο για να κάνει έργα εξοικονόμησης και τι είδους εξοικονόμηση ήταν αυτή! Αυτήν την ερώτηση θα μου κάνατε, και θα ήταν μια εύλογη ερώτηση. 
Οπότε, εγώ αυτό που λέω είναι ξεκάθαρα ότι βασιστήκαμε στο κανονιστικό πλαίσιο το οποίο υπάρχει για τον έλεγχο του εύλογου κόστους. Είχαμε ένα νούμερο 200 για το «Εξοικονομώ» του ’21, αυτό έγινε 240, και το 240 έγινε 280. Γιατί; Διότι προσπαθούμε να διασφαλίσουμε τη χρήση του δημοσίου χρήματος. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ, και που είστε σύντομος, όπως πάντα.
Θα συνεχίσουμε με τη δέκατη πέμπτη με αριθμό 295/27-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Αιτωλοακαρνανίας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ κ. Μιλτιάδη (Μίλτου) Ζαμπάρα προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας με θέμα: «Χειραγώγηση Ελληνικής Αγοράς Ηλεκτρικής Ενέργειας».
Έχετε τον λόγο, κύριε συνάδελφε.
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, έχουμε ξανακάνει συζήτηση εδώ στην Ολομέλεια σε σχέση με τη χειραγώγηση της αγοράς ηλεκτρικής ενέργειας, αλλά το τελευταίο διάστημα έχουμε κάποιες εξελίξεις. Στις 5-11-2025 δημοσιεύθηκε η μελέτη του Οργανισμού Συνεργασίας των Ρυθμιστικών Αρχών ενέργειας της Ευρωπαϊκής Ένωσης με θέμα: «Τη χονδρική αγορά ενέργειας για το 2025», το έτος δηλαδή που οι τιμές με τη δύση του ηλίου εκτοξεύτηκαν έως και σε 1.000 ευρώ ανά μεγαβατώρα. Χαρακτηριστικό είναι αυτό το διάγραμμα που παραθέτω εδώ, και το παραδίδω και το καταθέτω και στα Πρακτικά.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Μιλτιάδης (Μίλτος) Ζαμπάρας καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Με βάση τη μελέτη του ACER αξιολόγησε την αλλαγή αυτής της καμπύλης των προσφορών και τον αντίκτυπό τους στις τιμές της χονδρεμπορικής αγοράς όταν οι συνθήκες στην αγορά ήταν ευνοϊκές, δηλαδή υψηλή κατανάλωση, μη διαθέσιμη ισχύς, πραγματική ή όχι, μη διαθέσιμες ικανές διασυνδέσεις και χαμηλά αποθέματα. Και τι ανακάλυψε; Διότι αυτό είναι το ζουμί στην όλη υπόθεση. Ανακάλυψε ότι οι συμπεριφορές των προσφορών πώλησης ηλεκτρικής ενέργειας αλλάζουν όταν η αγορά είναι σφιχτή -προσέξτε!- όταν η αγορά είναι περιορισμένη, συμβάλλοντας σε αυξημένες τιμές. Οι αλλαγές από την πλευρά της προμήθειας, όταν η αγορά δηλαδή είναι σφιχτή, επηρεάζουν σημαντικά τις τιμές. Αυτό σημαίνει ότι η άσκηση ελέγχου της αγοράς από τους καθετοποιημένους παραγωγούς και παρόχους -που σας έχουμε επιστήσει την προσοχή στο παρελθόν- γίνεται πολύ περισσότερο κερδοφόρα σε αυτές τις περιπτώσεις. Με άλλα λόγια, ο ACER επισημαίνει τη ύπαρξη χειραγώγησης της ηλεκτρικής αγοράς ρεύματος. 
Ο ACER, επίσης, καταλήγει σε μια σειρά προτάσεων, όπως ολοκλήρωση της ευρωπαϊκής αγοράς, διαφάνεια δεδομένων, εφαρμογή βέλτιστων πρακτικών, που έχουμε και εμείς προτείνει. Για την Ελλάδα επισημαίνει ουσιαστικά ανεπαρκή έλεγχο της αγοράς και συνιστά έρευνα από την ρυθμιστική αρχή, από την ΡΑΑΕΥ, και την Επιτροπή Ανταγωνισμού, για το αν η ισχύς που διαθέτουν οι συμμετέχοντες στην αγορά χρησιμοποιήθηκε για χειραγώγηση της αγοράς ή εάν υπήρξε κατάχρηση δεσπόζουσας θέσης στην αγορά, παραδείγματος χάρη, με τη μεθοδολογία διακράτησης ισχύος, που φυσικά έσπρωξε τις τιμές προς τα πάνω. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Προσπαθώ να το μαζέψω, κύριε Πρόεδρε, γιατί είναι και λιγοστός ο χρόνος, είναι ανελαστικός με το νέο σύστημα. 
Ρωτάω τα εξής. Τι σκοπεύει να κάνει η Κυβέρνηση για να ενθαρρύνει την ΡΑΑΕΥ και την Επιτροπή Ανταγωνισμού να ερευνήσουν το ενδεχόμενο χειραγώγησης της αγοράς ή κατάχρησης δεσπόζουσας θέσης με παρακράτηση ισχύος, «capacity withholding», από συγκεκριμένους συμμετέχοντες στην αγορά, σε σχέση με όλη αυτήν την ιστορία που σας περιγράφω; Τι σκοπεύει να κάνει το Υπουργείο για να εφαρμόσει τις προτροπές του ACER και να εξυγιάνει την αγορά εξισορρόπησης, μειώνοντας… 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Τέλος χρόνου, κύριε συνάδελφε. Δεν καταγράφεται τίποτα, δυστυχώς. Δεν μπορώ να κάνω κάτι. Δεν καταγράφονται.
Έχετε τον λόγο, κύριε Υπουργέ. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΣΑΦΟΣ (Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Κύριε Βουλευτά, σας ευχαριστώ για αυτήν την ερώτηση. Περιγράψατε τη μελέτη του ACER και βάλατε και δυο τρία σχολιάκια που δεν είχε η μελέτη του ACER. Οπότε, ας μιλήσουμε για τη μελέτη του ACER. 
Η μελέτη του ACER τι έκανε; Πήρε ενενήντα τρεις μέρες, μεταξύ 15 Ιουνίου και 15 Σεπτεμβρίου 2024, οκτώ η ώρα το βράδυ της Ελλάδας. Παρεμπιπτόντως, είπε ότι διάλεξε την Ελλάδα διότι έχουμε πάρα πολύ καλά δεδομένα. Αυτό το βάζω απλά ως μία παρένθεση. Και τι είπε; Υπήρχαν ημέρες που η τιμή ήταν ok -δεν ήταν ok, αυξημένη ήτανε- υπήρχαν ημέρες που η τιμή ήταν πιο αυξημένη, πολύ αυξημένη και πάρα πολύ αυξημένη. Στα αγγλικά οι λέξεις ήταν «base», «line stressed», «critical» και «extreme». Και τι είπε; Είπε ότι όσο πας από το κανονικό στο πάρα πολύ πιεσμένο, βλέπουμε ότι μικρές διαφοροποιήσεις σε προσφορά και ζήτηση οδήγησαν σε πάρα πολύ αυξημένες τιμές. 
Σε αυτό το συμπέρασμα κατέληξε ο ACER. Και μίλησε, όπως είπατε και εσείς, και είπε ότι αν είχαμε καλύτερο διασυνοριακό εμπόριο, αυτές οι αυξήσεις ίσως να είχαν περιοριστεί. Μίλησε για τα «καλά δεδομένα», τα οποία παρεμπιπτόντως έχει η Ελλάδα. Είπε, επίσης, ότι τέτοιες συνθήκες, είναι οι συνθήκες που αξίζουν οι ρυθμιστές να εξετάσουν, να δουν αν υπάρχει χειραγώγηση. Αυτό έχει μεγάλη διαφορά από αυτό που συμπεράνατε εσείς. Είπε ο ACER όχι ότι υπάρχει χειραγώγηση στην ελληνική αγορά, είπε ότι σε τέτοιες συνθήκες πίεσης είναι οι συνθήκες όπου οι ρυθμιστές αξίζει να δουν τι συμβαίνει για να ελέγξουν σε περίπτωση που υπάρχει χειραγώγηση. Επίσης, μίλησε για τα επιπλέον μέτρα στα οποία και εσείς αναφερθήκατε.
[bookmark: _Hlk216107208]Η ΡΑΑΕΥ έχει ήδη εξετάσει αυτήν την περίοδο. Αυτή η μελέτη βγήκε, όπως είπατε και εσείς, πριν από έναν μήνα. Η ΡΑΑΕΥ ξανακοιτάζει τα δεδομένα σε περίπτωση που υπάρχουν επιπλέον στοιχεία, τα οποία μπορούν να αξιοποιηθούν, κυρίως διότι υπάρχει η επέκταση της ανάλυσης στις αρχές του Σεπτεμβρίου, όπου ήταν πέρα από μια αρχική ανάλυση που είχε κάνει η ΡΑΑΕΥ για το καλοκαίρι. Αλλά ήθελα να κλείσω με κάτι που δεν είναι στη μελέτη του ACER, και νομίζω ότι έχει αξία να το πούμε για να το καταλάβει και ο ελληνικός λαός με απλά λόγια.
Πήγα και κατέβασα τις τιμές εκείνη την εποχή, 15 Ιουνίου με 15 Σεπτεμβρίου 2024, οχτώ η ώρα το βράδυ. Ελλάδα 207 είναι η μέση τιμή αυτών των ενενήντα τριών ημερών για εκείνη την ώρα. Ουγγαρία 225, δηλαδή 18 ευρώ πάνω, Βουλγαρία 234, 207,234, συν 27 ευρώ. Ρουμανία 238 συν 32 ευρώ σε σχέση με την Ελλάδα. 
Το λέω αυτό διότι έχουμε κάνει και οι δυο μας και γενικά στον δημόσιο διάλογο πολλές συζητήσεις για τη λεγόμενη χειραγώγηση της ελληνικής αγοράς και εγώ αυτό που καταλαβαίνω ως χειραγώγηση είναι ότι με κάποιο τρόπο εμείς πληρώνουμε παραπάνω από τους άλλους, ότι εμείς καταλήγουμε να έχουμε μια αυξημένη τιμή από την τιμή που έχουν οι άλλοι και αυτό είναι το νόημα του να λέει κάποιος ότι υπάρχει χειραγώγηση. Και εγώ σας λέω ότι αν δείτε τα δεδομένα, εμείς ήμασταν στο 207, η Ουγγαρία στο 225, η Βουλγαρία στο 234 και η Ρουμανία στο 238. Ήμασταν 30 ευρώ κάτω από τη Ρουμανία. Αυτό σημαίνει ότι υπήρχε μια περιφερειακή κρίση, η οποία ανέβασε τις τιμές σε όλες τις χώρες, μεταξύ των οποίων και στην Ελλάδα, και αυτός είναι ο βασικός λόγος που η επιχειρηματολογία μας σε ευρωπαϊκό επίπεδο είναι ότι αυτά τα προβλήματα απαιτούν ευρωπαϊκές λύσεις. 
Θα πω περισσότερα στη δευτερολογία μου.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Υπουργέ.
Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ (ΜΙΛΤΟΣ) ΖΑΜΠΑΡΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Αυτό που κάνετε σε μόνιμη βάση είναι να πετάτε την μπάλα στην εξέδρα και να λέτε ότι το πρόβλημα αφορά μόνο στην κρίση που έχει δημιουργηθεί σε όλη την Ευρώπη και όλο αυτό το διάστημα, κύριε Υπουργέ, προσπαθείτε να πείσετε τον κόσμο, τις επιχειρήσεις, τις βιομηχανίες ότι οι τιμές έχουν ανέβει από το εξωτερικό, ενώ στην πραγματικότητα και η μελέτη της ACER διαπιστώνει διαστρέβλωση της αγοράς, στρεβλή δηλαδή λειτουργία της αγοράς, γιατί λέει ότι η ελληνική αγορά χονδρικής από τα 200 ευρώ τη μεγαβατώρα που δεν υπάρχει προσφορά, δηλαδή δεν προσφέρει κανένας, μπορεί να πηγαίνει στα 900 ευρώ τη μεγαβατώρα, η οποία εντελώς τυχαία τότε συμπίπτει με τη ζήτηση. Άρα, εγώ καταλαβαίνω ότι υπάρχει κάποιος πελάτης στημένος που αγοράζει ρεύμα στα 900 ευρώ και καταλήγει ο καταναλωτής να πληρώσει τη συγκεκριμένη ώρα 900 ευρώ τη μεγαβατώρα. 
Άρα, αυτό που προκύπτει -και σας το έχω ξαναπεί- είναι ποιος είναι ο ρόλος της Ρυθμιστικής Αρχής Ενέργειας, ποιος ο ρόλος της ΡΑΑΕΥ να ασκήσει έλεγχο στην αγορά, να ασκήσει έλεγχο σε όλο αυτό, γιατί αυτή τη στιγμή πρακτικά, κύριε Υπουργέ -και δεν μπορείτε αυτό να το αμφισβητήσετε όσα στοιχεία και να μας δείξετε- είναι ότι ελέγχεται η αγορά ηλεκτρικής ενέργειας από ένα ολιγοπώλιο που παίζει και καθορίζει τις τιμές με τον τρόπο που αυτό θέλει. 
Κι επειδή μιλάτε συνεχώς και σε σχέση με τις τιμές του 2019 και σε σχέση με αυτό που είπατε προηγουμένως για τις τιμές της χονδρικής, δεν αναφέρεστε ποτέ στις προσαυξήσεις ΛΠ1, ΛΠ2, ΛΠ3, δεν μας λέτε για τις απώλειες δικτύου ποτέ, που τις πληρώνει από την τσέπη του ο Έλληνας φορολογούμενος και δεν μας λέτε την τελική τιμή και μας λέτε συνεχώς τη χονδρική. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Θα καταθέσω, λοιπόν, και ένα επιπλέον διάγραμμα στα Πρακτικά και θα σας το δείξω και μετά, πάλι από την ACER, όπου εδώ φαίνεται, κύριε Υπουργέ, ότι ο λογαριασμός προσαυξήσεων ΛΠ3 κορυφώνεται το μεσημέρι και φτάνει τα επίπεδα των 30 και 35 ευρώ ανά μεγαβατώρα, ενώ το μεσημέρι οι ΑΠΕ είναι σε απόλυτη λειτουργία. Ενώ, δηλαδή, έχουμε μονάδες ενέργειας από ΑΠΕ, στην κορύφωση καταλήγουμε να πετάμε καθαρή ενέργεια, ο ΑΔΜΗΕ βάζει να λειτουργούν ρυπογόνες λιγνιτικές μονάδες φυσικού αερίου και δημιουργείται με αυτό τον τρόπο αυτή η στρέβλωση για να κερδίζουν κάποιοι, για να αισχροκερδούν κάποιοι -αυτός είναι λόγος-, για να θησαυρίζει, να πλουτίζει η ΔΕΗ και οι άλλες ηλεκτροπαραγωγικές εταιρείες, που, ειρήσθω εν παρόδω, τη ΔΕΗ πρώτα την πτωχεύσατε, την ξεπουλήσατε και μετά βάλατε και τους μάνατζερ να αισχροκερδούν εις βάρος των καταναλωτών. Αυτή είναι η κατάντια της ΔΕΗ, αλλά νομίζω θα αναφερθούμε διεξοδικά σε επόμενη επίκαιρη ερώτηση. 
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Μιλτιάδης (Μίλτος) Ζαμπάρας καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)

Πρέπει, λοιπόν, κύριε Υπουργέ, να λειτουργήσετε με σοβαρό και με διαφανή τρόπο. Κατ’ αρχήν, θα πρέπει, πρώτον, το κόστος εξισορρόπησης να χρεώνεται στη χρήση δικτύου και όχι στο ρεύμα και να γίνεται η προαγορά ενέργειας εξισορρόπησης με διαγωνισμό δημόσιο, όπως γίνεται και στα άλλα κράτη. 
Είναι ξεκάθαρο -και κλείνω- ότι το πάθος σας για την ελεύθερη αγορά δεν είναι επειδή από αυτόν τον τρόπο ο ανταγωνισμός θα ρίξει τις τιμές, διότι δεν πρόκειται για ανταγωνισμό. Εμείς είμαστε με μια λογική ανταγωνισμού που θα ρίξουν τις τιμές. Το πάθος σας είναι με τη διαστρεβλωμένη αγορά, με τα καρτέλ που λειτουργούν ως το βαθύ χέρι της Κυβέρνησης με τις ευλογίες σας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε συνάδελφε.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΣΑΦΟΣ (Υφυπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Κύριε Βουλευτά, συγγνώμη που δεν σας αρέσουν όταν φέρνω δεδομένα, αλλά τι να κάνουμε; Τα δεδομένα στην ενέργεια παρουσιάζουν την αλήθεια. Ας μιλήσουμε, λοιπόν, για κάποια δεδομένα. 
Επειδή έχετε αυτή την κατηγορία συνέχεια για χειραγώγηση, για καρτέλ, για ολιγοπώλια -η φρασεολογία αλλάζει ανάλογα με την ερώτηση, αλλά στην ουσία είναι το ίδιο πράγμα- εγώ ρωτάω: Το 2019 είχαμε την πιο ακριβή τιμή χονδρικής σε όλη την Ευρώπη -επαναλαμβάνω την πιο ακριβή τιμή- και τώρα έχουμε τη δέκατη πιο ακριβή τιμή. Πώς είναι δυνατόν κάποιος να λέει ότι έχουμε καρτέλ όταν έχουμε τη δέκατη πιο ακριβή τιμή, αλλά όχι όταν είχαμε την πιο ακριβή τιμή; Πώς είναι δυνατόν να μιλάμε για μια διαφοροποίηση της ελληνικής αγοράς, όχι όταν είχαμε την πιο ακριβή τιμή επί ΣΥΡΙΖΑ, αλλά τώρα που έχουμε τη δέκατη πιο ακριβή τιμή το 2025; 
Μιλήσατε και για τις άλλες τιμές. Θα πάω και στον λογαριασμό των προσαυξήσεων γιατί αυτό αξίζει να το συζητήσουμε. 
Τιμές λιανικής, EUROSTAT, 21% κάτω από τον ευρωπαϊκό μέσο όρο το πρώτο εξάμηνο του 2025 και όρους αγοραστικής δύναμης, που ξέρω ότι σας αρέσει, στον ευρωπαϊκό μέσο όρο και πιο χαμηλά από χώρες, όπως η Ισπανία και η Πορτογαλία, που ξέρω ότι τις δείχνω πάντα στον χάρτη και δείχνω τι φθηνή ενέργεια έχουν. Ο Ιταλός, ο Ισπανός και ο Πορτογάλος καταναλωτής πληρώνει περισσότερα από τον Έλληνα καταναλωτή. Αυτό ακόμα ισχύει και για τους μη οικιακούς καταναλωτές. Αν δείτε τους μη οικιακούς καταναλωτές, στις περισσότερες κατηγορίες είμαστε περίπου στον ευρωπαϊκό μέσο όρο, στους πιο ενεργοβόρους είμαστε 1% πάνω από τον ευρωπαϊκό μέσο όρο. Και αυτός είναι ο λόγος που θα δείτε στην απασχόληση +17% η ελληνική μεταποίηση 2019 με 2024, νούμερο ένα στην Ευρώπη, προστιθέμενη αξία +38%, νούμερο 3 στην Ευρώπη, παραγωγή +21%, νούμερο 5 στην Ευρώπη. 
Ας μιλήσουμε, όμως, για δύο επιμέρους θέματα, τα οποία θίξατε Οι απώλειες είναι άλλο ένα θέμα πολύ σημαντικό, που ξεχνάμε όμως από πού προήλθε, ότι είχαμε απώλειες 1% και πήγαν 4,5% το 2018-2019. Προσπαθούμε να τις περιορίσουμε τις απώλειες στο επίπεδο του ΔΕΔΔΗΕ.
Ας μιλήσουμε και για τους λογαριασμούς των προσαυξήσεων, γιατί είναι όντως ένα πάρα πολύ σημαντικό θέμα. Θέλω να εξηγήσω και μετά να μιλήσω λίγο πιο πολιτικά. Λέτε γιατί ανάβουμε φυσικό αέριο το μεσημέρι που έχουμε ΑΠΕ. Η απάντηση είναι διότι όταν τρέχεις ένα σύστημα μόνο με ΑΠΕ, είναι πάρα πολύ ευαίσθητο το σύστημα, διότι όταν υπάρχει μια μικρή μεταβολή στις ΑΠΕ και δεν έχεις αναμμένα εργοστάσια θερμικά, τα οποία μπορούν να καλύψουν το κενό, θα έχεις black out. Αυτός είναι ο λόγος που ο ΑΔΔΜΗΕ βάζει μονάδες θερμικές το μεσημέρι ενώ έχουμε ΑΠΕ, για να μπορέσει να διασφαλίσει την ασφάλεια του συστήματος. Τώρα αυτό δεν σημαίνει ότι δεν υπάρχει περιθώριο να ελέγξουμε και ελέγχουμε την αγορά εξισορρόπησης, η οποία προέρχεται -η τιμή, το κόστος του ΛΠ- από πάρα πολλές συνιστώσες, μεταξύ των οποίων και η τηλεθέρμανση, που έχουμε κάνει ειδική ρύθμιση ώστε να μπαίνει με προτεραιότητα η τηλεθέρμανση στην αγορά. Και αν δείτε τη διαφοροποίηση στην τιμή ΛΠ3 μεταξύ Οκτωβρίου και Νοεμβρίου, θα δείτε πόσο πολύ μειώθηκε λόγω της τηλεθέρμανσης. Όμως, ναι, είναι κάτι που βλέπουμε και προσπαθούμε να δούμε επιπλέον τρόπους να περιορίσουμε αυτό το κόστος.
Όμως, ας μη λέμε ότι υπάρχουν εύκολες λύσεις. Αν δείτε, το ίδιο  κόστος -redispatching θα το πουν άλλες χώρες- όσο βάζεις περισσότερες ΑΠΕ, το κόστος του συστήματος μπορεί να αυξάνεται διότι χρειάζονται περισσότερες εφεδρείες προκειμένου να στηρίξουν αυτό το σύστημα. Αυτό το βλέπουμε στην Ελλάδα, το βλέπουμε και σε άλλες χώρες. 
Όμως, τίποτα από αυτά δεν μπορεί να αλλάξει τη βασική πραγματικότητα, ότι είχαμε την πιο ακριβή τιμή και τώρα έχουμε τη δέκατη πιο ακριβή τιμή και σε επίπεδο λιανικής 21% κάτω από τον ευρωπαϊκό μέσο όρο στα νοικοκυριά και στο ίδιο επίπεδο οι χαμηλότερες τιμές για τους μη οικιακούς για τις περισσότερες κατηγορίες των χρηστών. 
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ. Στο δευτερόλεπτο τώρα κλείσατε. 
Μια ανακοίνωση προς το Σώμα:
Η Διαρκής Επιτροπή Οικονομικών Υποθέσεων καταθέτει την έκθεσή της επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών: «Πλαίσιο για κοινωφελείς περιουσίες, ιδρύματα, σχολάζουσες κληρονομίες και δωρεές προς το Δημόσιο - Παρεμβάσεις σε Κώδικες Φορολογίας Εισοδήματος, Περιουσίας και Φ.Π.Α. - Σύσταση, αποστολή και αρμοδιότητες του Νομικού Προσώπου Ιδιωτικού Δικαίου με την επωνυμία «ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΟΛΥΜΠΙΩΝ ΚΑΙ ΖΑΠΠΕΙΟΥ ΚΛΗΡΟΔΟΤΗΜΑΤΟΣ» - Διατάξεις αρμοδιότητας Γενικής Γραμματείας Χρηματοπιστωτικού Τομέα και Διαχείρισης Ιδιωτικού Χρέους και λοιπές διατάξεις».
Προχωρούμε στην πρώτη με αριθμό 289/26-11-2025 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Α΄ Θεσσαλονίκης της Κ.Ο. ΝΕΑ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ κ. Ευστρατίου (Στράτου) Σιμόπουλου προς τον Υπουργό Ανάπτυξης με θέμα: «Ανάγκη επανεξέτασης της απαίτησης προσκόμισης εγγυητικών επιστολών για προκαταβολές στα προγράμματα έρευνας και καινοτομίας, ιδιαίτερα όταν αφορούν νεοφυείς επιχειρήσεις».
Στην ερώτηση θα απαντήσει ο Υφυπουργός Ανάπτυξης κ. Σταύρος Καλαφάτης. 
Κύριε Σιμόπουλε, έχετε τον λόγο. 
ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Είναι γεγονός ότι η Κυβέρνηση τα τελευταία χρόνια προσπαθεί να εξισορροπήσει στο οικοσύστημα της καινοτομίας την έρευνα με την καινοτομία, δηλαδή τη μεταφορά των αποτελεσμάτων της έρευνας στην κοινωνία. Αυτό γίνεται με το πλαίσιο δημιουργίας των λεγόμενων νεοφυών επιχειρήσεων, των startups και των spin-offs. Είναι, επίσης, γεγονός ότι πολλές από τις εταιρείες αυτές ενώ έχουν αντικείμενο, έχουν δυναμικό επιστημονικό, λόγω έλλειψης χρηματοδότησης δεν μπορούν να προχωρήσουν και να αναπτυχθούν στον βαθμό που θα μπορούσαν να το κάνουν. 
Η χρηματοδότηση αρκετές φορές προέρχεται από ευρωπαϊκά προγράμματα. Προέρχεται από ευρωπαϊκά προγράμματα, τα οποία μπορεί να αφορούν νεοφυείς επιχειρήσεις, αλλά μπορεί να αφορούν και γενικότερα μικρομεσαίες επιχειρήσεις. Θεωρώ ότι στα προγράμματα αυτά θα μπορούσαν να μην ζητούνται εγγυητικές επιστολές για προκαταβολές από ευρωπαϊκά προγράμματα, όπως προείπα. Με τον τρόπο αυτό θα μπορούσαν πολύ πιο εύκολα να αναπτυχθούν χρηματοδοτούμενες.  
Στην ίδια κατεύθυνση πιθανώς θα μπορούσε η Ελληνική Αναπτυξιακή Τράπεζα να έχει κάποια προγράμματα που θα μπορούσε να δώσει τις απαραίτητες εγγυήσεις, ώστε στην πραγματικότητα αυτές οι εταιρείες να μην αναγκάζονται στην πορεία να κλείσουν. 
Γι’ αυτόν τον λόγο ρωτώ τον παριστάμενο Υφυπουργό αν υπάρχει πρόθεση να επανεξεταστεί η πρακτική απαίτησης εγγυητικών επιστολών για προκαταβολές σε προγράμματα έρευνας και καινοτομίας, αν θα μπορούσε να εφαρμοστεί πιλοτικά ένα σύστημα χωρίς απαίτηση εγγυητικών επιστολών ειδικά στα προγράμματα αυτά και, σε περίπτωση που η απαλοιφή της απαίτησης δεν είναι εφικτή, αν μπορεί να δημιουργηθεί ένας ειδικός μηχανισμός σχετικής εγγυοδοσίας σε συνεργασία με το Υπουργείο Οικονομικών και την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων μέσω κατάλληλων εργαλείων. 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε συνάδελφε.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΣΤΑΥΡΟΣ ΚΑΛΑΦΑΤΗΣ (Υφυπουργός Ανάπτυξης): Αγαπητέ κύριε συνάδελφε, κυρίες και κύριοι, η ενίσχυση της καινοτομίας, της έρευνας, της επιχειρηματικότητας ιδιαίτερα των μικρομεσαίων και νεοφυών επιχειρήσεων αποτελεί μια αδιαπραγμάτευτη προτεραιότητα αυτής της Κυβέρνησης, όπως τονίστηκε βεβαίως και από τον καλό συνάδελφο. Η χώρα μας έχει ανάγκη από ένα δυναμικό οικοσύστημα, το οποίο ούτως η άλλως διαμορφώνεται. Stakeholders αυτού του οικοσυστήματος είναι τα ερευνητικά μας κέντρα, είναι τα πανεπιστήμιά μας, είναι οι επιχειρηματικές μονάδες, οι μεγάλες μονάδες οι οποίες επενδύουν στις νέες τεχνολογίες, αλλά και βεβαίως οι startup επιχειρήσεις, οι νεοφυείς επιχειρήσεις. 
Την ίδια στιγμή όμως, όταν προσπαθούμε να οικοδομήσουμε και να ενισχύσουμε αυτό το οικοσύστημα -που πραγματικά το τελευταίο χρονικό διάστημα έχει ραγδαία ανάπτυξη-, θα πρέπει να ασκούμε πολιτική σε απόλυτο σεβασμό με κανόνες που διέπουν τη διαχείριση των δημόσιων και ευρωπαϊκών πόρων. Πρόκειται για κανόνες που δεν τίθενται αυθαίρετα, απορρέουν από τον δεσμευτικό ενωσιακό δίκαιο και από τις αρχές της χρηστής δημοσιονομικής διαχείρισης, της διαφάνειας και της λογοδοσίας. 
Σε ό,τι αφορά λοιπόν ειδικά το ζήτημα των προκαταβολών στις πράξεις κρατικών ενισχύσεων, το εφαρμοστικό πλαίσιο καθορίζεται ρητά από το άρθρο 51 παράγραφος 5 του Κανονισμού 1060/2021 της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Ο Κανονισμός αυτός προβλέπει ότι οι προκαταβολές υπόκεινται σε υποχρέωση εγγύησης από τράπεζα ή άλλο χρηματοπιστωτικό ίδρυμα ή καλύπτονται από ισοδύναμο μηχανισμό δημόσιας εγγύησης, καθώς επίσης ότι δεν μπορούν να υπερβαίνουν το 40% του συνολικού ποσού της ενίσχυσης και θα πρέπει να καλύπτονται από εξοφλημένες δαπάνες εντός προκαθορισμένων προθεσμιών. 
Τι σημαίνει αυτό στην πράξη; Για να μπορούν οι προκαταβολές να δηλωθούν στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή και να καταβληθεί στη χώρα μας η αντίστοιχη ευρωπαϊκή συμμετοχή, η ύπαρξη εγγυητικής επιστολής δεν αποτελεί απλά διοικητική επιλογή, αποτελεί αναγκαία και ουσιώδη προϋπόθεση της επιλεξιμότητας της δαπάνης. Αν δεν τηρηθεί, η χώρα εκτίθεται άμεσα στον κίνδυνο δημοσιονομικών διορθώσεων και απώλειας κοινοτικών πόρων. 
Παράλληλα, το καθεστώς των κρατικών ενισχύσεων διέπεται και από τον Κανονισμό 651/2014 της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τον λεγόμενο Γενικό Απαλλακτικό Κανονισμό. Σύμφωνα με το άρθρο 22 του Κανονισμού αυτού, οι ενισχύσεις για νεοσύστατες επιχειρήσεις θεωρούνται συμβατές με την εσωτερική αγορά μόνο εφόσον πληρούνται συγκεκριμένες αυστηρές προϋποθέσεις. 
Επιπρόσθετα, κατά πάγια νομολογία του Δικαστηρίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης, η κρατική ενίσχυση θεωρείται ότι χορηγείται κατά τον χρόνο κατά τον οποίο γεννάται το έννομο δικαίωμα του δικαιούχου να την εισπράξει. Το στοιχείο αυτό καθιστά το στάδιο της προκαταβολής απολύτως κρίσιμο από πλευράς ελέγχου της νομιμότητας της ενίσχυσης. 
Η Ειδική Υπηρεσία Διαχείρισης και Εφαρμογής Δράσεων στους τομείς της Έρευνας και Καινοτομίας έχει επισημάνει κατ’ επανάληψη ότι η προσκόμιση εγγυητικής επιστολής αποτελεί αναγκαία προϋπόθεση, για να μπορεί η προκαταβολή να δηλωθεί στην Ευρωπαϊκή Ένωση και να ανακτηθεί η σχετική ευρωπαϊκή συμμετοχή. Για τον λόγο αυτό οι αντίστοιχες προσκλήσεις κρατικών ενισχύσεων υποχρεούνται να συνεχίσουν να συμπεριλαμβάνουν τον συγκεκριμένο όρο. 
Υπό το ισχύον, συνεπώς, θεσμικό πλαίσιο αντιλαμβάνομαι ότι η πλήρης κατάργηση των εγγυητικών επιστολών ή η εφαρμογή ενός γενικευμένου πιλοτικού σχήματος χωρίς καμία μορφή εγγύησης δεν μπορεί να υλοποιηθεί χωρίς να τεθεί σε άμεσο κίνδυνο η επιλεξιμότητα των δαπανών και η ομαλή ροή των ευρωπαϊκών πόρων. 
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Υφυπουργέ. 
Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Κύριε Υπουργέ, βλέπουμε με διαφορετικό τρόπο τον Κανονισμό. Ο Κανονισμός, τον οποίον επικαλεστήκατε, αφήνει στη διακριτική ευχέρεια των κρατών μελών την επιβολή εγγυητικών επιστολών, δεν την καθιστά υποχρεωτική. Μιλάτε για τον Κανονισμό 2021/1060. Άρα λοιπόν είναι μία διαφορετική προσέγγιση η δική μου με αυτήν την οποία είχατε εσείς. 
Επίσης, υπάρχουν παραδείγματα επιτυχών δράσεων, όπως το πρόγραμμα «Corallia 2009», για το οποίο δεν ζητήθηκαν εγγυητικές επιστολές, ενώ το έργο ολοκληρώθηκε κανονικά. 
Συνεχίζοντας, δεν απαντήσατε αν, στην περίπτωση που η απαλοιφή της απαίτησης αυτής δεν είναι εφικτή, μπορείτε να δημιουργήσετε έναν ειδικό μηχανισμό σχετικής εγγυοδοσίας και, τέλος, αν έχετε σκοπό να χρησιμοποιήσετε την Ελληνική Αναπτυξιακή Τράπεζα, ώστε αυτή να δώσει τις σχετικές εγγυήσεις. Άλλωστε εδώ και μήνες ακούω από την Ελληνική Αναπτυξιακή Τράπεζα ότι ετοιμάζει -αλλά το ετοιμάζει πάρα πολλούς μήνες- ένα πρόγραμμα με το οποίο θα χρηματοδοτεί ακόμη νεοφυείς επιχειρήσεις μέχρι και το λεγόμενο proof of concept με 400.000 ευρώ. 
Εν πάση περιπτώσει, ας δούμε μήπως ο Κανονισμός, όπως είπα και εγώ, αφήνει αυτή τη διακριτική ευχέρεια γιατί είμαι σίγουρος, βλέποντας τον τρόπο με τον οποίο εργάζεστε τους τελευταίους μήνες, ότι κι εσείς θα κάνετε ό,τι είναι δυνατόν, ώστε να μην υπάρχει αυτή η απαίτηση εγγυητικών επιστολών στις περιπτώσεις των προκαταβολών. Θεωρώ ότι αξίζει τον κόπο να το ψάξετε περισσότερο. 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Σιμόπουλε. 
Κύριε Υφυπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΣΤΑΥΡΟΣ ΚΑΛΑΦΑΤΗΣ (Υφυπουργός Ανάπτυξης): Δεν υπάρχει καμία αμφιβολία ότι είναι συνεχής η δικιά μας προσπάθεια, ώστε να μπορέσουμε να διευκολύνουμε την επιχειρηματικότητα και να ενισχύσουμε -να το πω έτσι- την τάση και το κίνημα -θα έλεγα- των startup επιχειρήσεων. Όμως, αυτό δεν θα το κάνουμε επ’ ουδενί, αν είναι να διακινδυνεύσουμε έστω και στο μισό τοις εκατό το να παραβούμε κάποια κοινοτική Οδηγία ή κάποιον κανονισμό, αφού εδώ πέρα ο κανονισμός είναι -νομίζω- αρκετά σαφής, είναι ρητή η δέσμευση που έχουμε, ώστε οι προκαταβολές να υπόκεινται στην υποχρέωση εγγύησης τραπέζης ή άλλου χρηματοπιστωτικού ιδρύματος εγκατεστημένου στο κράτος-μέλος ή καλύπτονται από μηχανισμό που παρέχεται ως εγγύηση από δημόσια οντότητα ή από το κράτος-μέλος. Αυτή είναι η διατύπωση του άρθρου 91 παράγραφος 5 του Κανονισμού Κοινών Διατάξεων, ο ν.1060/2021.
ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Το ίδιο λέμε!
ΣΤΑΥΡΟΣ ΚΑΛΑΦΑΤΗΣ (Υφυπουργός Ανάπτυξης): Ναι, το ίδιο λέμε, αλλά νομίζω ότι εδώ πέρα είναι δεσμευτικός ο χαρακτήρας.
Εντούτοις, εγώ συμμερίζομαι την αγωνία σας και από πλευράς προθέσεων είμαστε από την ίδια πλευρά του λόφου σε κάθε περίπτωση, ακριβώς γιατί πιστεύουμε ακράδαντα ως Κυβέρνηση ότι οι startups μπορούν να αποτελέσουν έναν πολύ δυναμικό κρίκο στην αλυσίδα του οικοσυστήματος που σας ανέφερα προηγουμένως. Θα έλεγα ότι είναι εφάμιλλος ο ρόλος που πρέπει να διαδραματίσουν ώστε το οικοσύστημα να αποκτήσει ακόμη πιο δυναμική πορεία, από τη στιγμή δε που ούτως ή άλλως έχουμε δείξει δείγματα γραφής ως Κυβέρνηση αναφορικά με την ενίσχυση των νεοφυών επιχειρήσεων. Αναφέρομαι σε πρωτοβουλίες που έχουμε ήδη λάβει μέχρι στιγμής και αυτό αφορά τη συνεργασία με μεγάλους οργανισμούς, όπως είναι η OpenAI, μέσω της οποίας θα ενισχυθούν νεοφυείς επιχειρήσεις σε πιλοτικό πρόγραμμα, ώστε αυτές να χρησιμοποιήσουν, να κάνουν χρήση της τελευταίας τεχνολογίας της τεχνητής νοημοσύνης, ώστε να γίνουν πιο ανταγωνιστικές και να μπορέσουν να κερδίσουν το παιχνίδι, το στοίχημα του μέλλοντος.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Υπουργού)
Επίσης, ένα δείγμα έμπρακτης στήριξης στις νεοφυείς επιχειρήσεις είναι το πρόγραμμα Golden Visa, το οποίο ψηφίσαμε στη Βουλή την 1-1-2025 και πριν από λίγο καιρό, στις 18-11, εκδόθηκε η σχετική ΚΥΑ, σύμφωνα με την οποία υπάρχει ένα πρόγραμμα χορήγησης άδειας παραμονής υπό τη μορφή Golden Visa σε πολίτες τρίτων χωρών για επενδύσεις τουλάχιστον 250.000 ευρώ σε νεοφυείς επιχειρήσεις-μέλη του Εθνικού Μητρώου Νεοφυών Επιχειρήσεων -Elevate Greece- σε συνδυασμό δε με τις άλλες κινήσεις που κάνει η Ελληνική Κυβέρνηση για να ενισχύσει γενικότερα το οικοσύστημα, όπως είναι ένα πρόγραμμα πολύ τολμηρό, μοναδικό -θα έλεγα- τις τελευταίες δεκαετίες, ενίσχυσης των ερευνητικών υποδομών. Γύρω στα 370 εκατομμύρια ευρώ αξιοποιούμε από το Ταμείο Ανάκαμψης, ώστε να θωρακίσουμε για τα επόμενα είκοσι, τριάντα χρόνια τις ερευνητικές μας υποδομές, πράγμα το οποίο δεν είχε γίνει εδώ και δεκαετίες.
Και βεβαίως, ακόμα και ο σχεδιασμός που κάνουμε για να δημιουργήσουμε το νέο αυτόνομο Υπουργείο Επιστημών Τριτοβάθμιας Εκπαίδευσης, Ανώτατης Εκπαίδευσης, Έρευνας και Καινοτομίας, με σκοπό ακριβώς όλοι αυτοί οι stakeholders, οι μέτοχοι του οικοσυστήματος για το οποίο συζητούμε, να αποκτήσουν ακόμα μεγαλύτερη δυναμική μέσα από μία ενιαία στρατηγική που θα εκπονείται από ένα αυτόνομο σχετικό Υπουργείο.
Σε αυτήν την κατεύθυνση ήδη δουλεύουμε, έχουμε κάνει μια ομάδα εργασίας κατόπιν εντολής του Πρωθυπουργού, του κ. Κυριάκου Μητσοτάκη, για να μπορέσουμε να είμαστε έτοιμοι στους επόμενους μήνες για τη δημιουργία και λειτουργία αυτού του αυτόνομου Υπουργείου που θα δώσει ένα μοναδικό μπουστάρισμα, ώθηση -θα έλεγα- στην ευρύτερη…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Τέλος χρόνου, κύριε Υπουργέ.
Ευχαριστούμε πολύ.
Η Αναπτυξιακή Τράπεζα μάλλον θα βοηθούσε ιδιαίτερα -έτσι- ενδιάμεσα ως λύση.
Άκουσα αυτό που είπε ο κύριος συνάδελφος, ήταν ενδιαφέρον.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΚΑΛΑΦΑΤΗΣ (Υφυπουργός Ανάπτυξης): Όλα θα τα χρησιμοποιήσουμε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Πριν συνεχίσουμε, θα κάνω ορισμένες ανακοινώσεις στο Σώμα.
Δεν θα συζητηθούν κατόπιν συνεννόησης:
Η δεύτερη με αριθμό 297/28-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Κιλκίς της Κ.Ο. ΠΑΣΟΚ-ΚΙΝΗΜΑ ΑΛΛΑΓΗΣ κ. Πέτρου Παππά προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Επιστροφή άμαξας-καπνιστηρίου του σουλτάνου Αμπντούλ Αζίζ, η οποία αποτελεί κειμήλιο ιστορικής και πολιτιστικής κληρονομιάς της πόλης της Θεσσαλονίκης, στο Σιδηροδρομικό Μουσείο Θεσσαλονίκης». 
Η τρίτη με αριθμό 286/25-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Μαγνησίας της Κ.Ο. ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ κ. Αλέξανδρου Μεϊκόπουλου προς τον Υπουργό Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής με θέμα: «Αναπάντητα ερωτήματα ζητούν πειστικές εξηγήσεις για το περιστατικό με την προσάραξη σε ξέρα επιβατηγού οχηματαγωγού πλοίου στα Νέα Στύρα». 
Η έβδομη με αριθμό 299/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του ανεξάρτητου Βουλευτή Β2΄ Δυτικού Τομέα Αθηνών κ. Γεωργίου Μανούσου προς τον Υπουργό Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής με θέμα: «Αδικαιολόγητο, μη ευρωπαϊκό και επικίνδυνο το όριο 40% φόρτισης στα ηλεκτρικά οχήματα κατά τη μεταφορά τους με πλοία-Έλλειψη υποδομών στα ελληνικά λιμάνια». 
Η δέκατη έκτη με αριθμό 296/27-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου της Βουλευτού Α΄ Θεσσαλονίκης της Κ.Ο. ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ κ. Αικατερίνης (Κατερίνας) Νοτοπούλου προς την Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικής Ασφάλισης, με θέμα: «Ανάγκη διαφάνειας και πραγματικού ελέγχου στα προγράμματα επιχορηγήσεων Νέων Ελευθέρων Επαγγελματιών της ΔΥΠΑ, ύψους άνω των 312 εκατομμυρίων ευρώ».
Τέλος, δεν συζητηθεί λόγω κωλύματος του Βουλευτή:
Η δεύτερη με αριθμό 282/24-11-2025 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Χίου της Κ.Ο. ΠΑΣΟΚ-ΚΙΝΗΜΑ ΑΛΛΑΓΗΣ κ. Σταύρου Μιχαηλίδη προς την Υπουργό Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού με θέμα: «Επιβάρυνση υποψηφίων του Κρατικού Πιστοποιητικού Γλωσσομάθειας στη Χίο». 
Η ένατη με αριθμό 308/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Λαρίσης της Κ.Ο. ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ κ. Γεωργίου Λαμπρούλη προς τον Υπουργό Υγείας, με θέμα: «Ανυπόστατες κατηγορίες για παράβαση καθήκοντος σε βάρος εφημερευόντων ψυχιάτρων». 
Η δέκατη με αριθμό 300/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου της Βουλευτού Β2΄ Δυτικού Τομέα Αθηνών της Κ.Ο. ΠΑΣΟΚ-ΚΙΝΗΜΑ ΑΛΛΑΓΗΣ κ. Κωνσταντίνας (Νάντιας) Γιαννακοπούλου προς την Υπουργό Παιδείας, Θρησκευμάτων και Αθλητισμού, με θέμα: «Διαδοχικές αντιφατικές αποφάσεις για τη μετεγγραφή μαθητή στο 18ο Δημοτικό Σχολείο Περιστερίου».
Θα συνεχίσουμε τώρα με την τρίτη με αριθμό 285/25-11-2025 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Λαρίσης της Κ.Ο. ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ κ. Βασιλείου Κόκκαλη προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων με θέμα: «Οκτώ (8) εκκρεμείς πληρωμές αναζητούν οκτώ (8) δεσμευτικές ημερομηνίες». Στην ερώτηση θα απαντήσει ο Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, ο κ. Ιωάννης Ανδριανός. 
Θα αναφέρω ότι και οι επόμενες τέσσερις ερωτήσεις έχουν περίπου το ίδιο θέμα.
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο για την πρωτολογία σας.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΚΚΑΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Ένα πρώτο σχόλιο όσον αφορά τη χθεσινή δήλωση του Πρωθυπουργού ότι οι έντιμοι αγρότες θα πάρουν εις ακέραιον τις επιδοτήσεις. Πριν την οφειλή των χρημάτων προς τους αγρότες έχω την εντύπωση και θεωρώ ότι οφείλετε μία εξήγηση στους αγρότες. Οφείλετε μια εξήγηση για ποιον λόγο η προκαταβολή ήταν τόσο μειωμένη. Πρώτα πρέπει να γνωρίζει το κράτος για ποιον λόγο μειώθηκαν οι προκαταβολές, σε τι ποσό και μετά να αναλάβει την υπόσχεση να τα εξοφλήσει. Άρα, αυτή η υπόσχεση την οποία έδωσε ο Πρωθυπουργός δεν μπορεί να τηρηθεί εκ των πραγμάτων.
Και έρχομαι τώρα, κύριε Υπουργέ, στο θέμα της επίκαιρης ερώτησης που δεν είναι κάτι άλλο από τις εκκρεμείς πληρωμές. Όταν κατατέθηκε η ερώτηση, δεν είχε ξεκινήσει καμία πληρωμή και αναφέρομαι συγκεκριμένα στο Μέτρο 23, αναφορικά με την ημερομηνία πληρωμής και το ποσό πληρωμής. Δεύτερη εκκρεμότητα είναι η προκαταβολή για την αποκατάσταση του φυτικού κεφαλαίου στη Θεσσαλία, που παραμένει ακόμη σε εκκρεμότητα. Τρίτη εκκρεμότητα η προκαταβολή της βασικής ενίσχυσης η οποία ήδη έχει γίνει, αλλά όπως έγινε ήταν Βατερλό. Τέταρτη εκκρεμότητα τα υπόλοιπα της βασικής ενίσχυσης από το 2024. Πέμπτη εκκρεμότητα είναι οι προκαταβολές των αγροπεριβαλλοντικών, απονιτροποίηση, κομφούζιο, προστασία σπάνιων φυλών, βιολογικά και τα λοιπά. Έχουν καταβληθεί, έχουν ξεκινήσει κάποιες, πράγματι. Έκτη εκκρεμότητα τα οικολογικά σχήματα, βιοοικολογικά, η βελτίωση αγροδασικών οικοσυστημάτων και τα γεωργοδασικά οικοσυστήματα. Έβδομη εκκρεμότητα είναι το πλήθος ενισχύσεων προηγούμενων ετών και όγδοη εκκρεμότητα το Πρόγραμμα των Νέων Αγροτών του 2025, το οποίο παραμένει εδώ και οκτώ μήνες απλήρωτο.
Κύριε Υπουργέ, πριν ως Κυβέρνηση αναλάβετε δεσμεύσεις ότι οι έντιμοι αγρότες θα εξοφληθούν εις ολόκληρον και στο ακέραιον, θα έπρεπε να είχατε κάνει -οι ηγεσίες από το 2023- την εξής άσκηση, πόσα ακριβώς χρήματα χρωστάτε στους αγρότες και για ποιον λόγο μειώθηκαν οι επιδοτήσεις τα τελευταία τρία χρόνια.
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Και πόσα έχουμε στο ταμείο.
Ευχαριστώ πολύ, κύριε συνάδελφε.
Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριοι συνάδελφοι, είχαμε εξαρχής πει -και τονίζαμε με κάθε ευκαιρία- ότι οι πληρωμές θα γίνουν. Είχαμε πει ακριβώς ότι μέχρι 30 Νοεμβρίου θα πιστωθούν οι προκαταβολές της βασικής ενίσχυσης και ότι εντός του Δεκεμβρίου θα γίνουν και οι υπόλοιπες πληρωμές. Δεν αρνούμαι, βεβαίως, ότι υπήρξαν καθυστερήσεις με κυριότερη αυτής της προκαταβολής της βασικής ενίσχυσης του 2025 κατά ένα μήνα, γιατί αυτή ήταν η καθυστέρηση, ένας μήνας. Μην παραβλέπετε, όμως, το γεγονός ότι οι δηλώσεις για το 2025 έκλεισαν οριστικά μόλις στις 20 Οκτωβρίου, γιατί οι ίδιοι οι παραγωγοί ζήτησαν παράταση, για να τακτοποιήσουν εκκρεμότητες με ΑΤΑΚ και ΚΑΕΚ.
Επίσης, πρέπει να σας θυμίσω και να επισημάνω ότι παράλληλα υλοποιούμε μία μεγάλη μεταρρύθμιση στον χώρο των επιδοτήσεων. Είναι λογικό, λοιπόν, να υπάρξουν και εμπόδια και καθυστερήσεις. Και να μην ξεχνάμε ότι έπρεπε προηγουμένως να εγκριθεί και το Action plan στο οποίο είχαμε δεσμευθεί και το οποίο όχι μόνο ζητούσε επιτακτικά η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, αλλά το θέλαμε και εμείς ως χώρα, γιατί αυστηροποιεί και θωρακίζει τον ελεγκτικό μηχανισμό για φυτική και ζωική παραγωγή. Τηρήσαμε, λοιπόν, τον λόγο μας απέναντι στους παραγωγούς, τον κρατήσαμε, πληρώσαμε και συνεχίζουμε να πληρώνουμε και μάλιστα, με περισσότερους ελέγχους από ποτέ, άρα και πιο αξιόπιστα από ποτέ και νομίζω ότι αυτό είναι και το ζητούμενο όχι μόνο των έντιμων παραγωγών, των κτηνοτρόφων και των αλιέων, αλλά και ολόκληρης της ελληνικής κοινωνίας. Θέλουμε να πληρώνουμε αυτούς που δικαιούνται και για να γίνει αυτό πρέπει να γίνονται έλεγχοι και γίνονται έλεγχοι. Θα συνεχίσουμε, όμως, να κάνουμε ελέγχους, ώστε να μην αφήσουμε τη δυνατότητα σε κάποιους που εκμεταλλεύτηκαν κάποια κενά να παίρνουν παράνομα επιδοτήσεις.
Ξεκινήσαμε, λοιπόν, και υπάρχει κανονική ροή στις προκαταβολές της βασικής ενίσχυσης στο μέγιστο επιτρεπόμενο κανονιστικό ποσοστό, με προκαταβολή για Σπάνιες Φυλές και μέρος της βιολογικής γεωργίας, το «Κομφούζιο»,  συνδεδεμένες ενισχύσεις του 2024, με τιμές -μάλιστα- αυξημένες και εντός του Δεκεμβρίου θα πληρωθούν, επίσης, η εξόφληση της βασικής ενίσχυσης, η αναδιανεμητική, οι νεοεισερχόμενοι αγρότες, η εξισωτική αποζημίωση, η βιολογική κτηνοτροφία και μελισσοκομία και υπόλοιπα γεωργίας του έτους 2024, το «Κομφούζιο», Σπάνιες Φυλές. Μάλιστα, σε λίγες ώρες για τις Σπάνιες Φυλές μαζί με το Μέτρο 23 θα αρχίσει η προκαταβολή πίστωσης των λογαριασμών στους δικαιούχους. Όλες οι εκκρεμότητες του 2024 για τις οποίες ολοκληρώθηκαν ή ολοκληρώνονται οι απαιτούμενοι έλεγχοι. Τέταρτη δόση επιστροφής ειδικού φόρου κατανάλωσης. Όπως είπα το Μέτρο 23, όπου εντός ολίγων ωρών αρχίζει η διαδικασία της καταβολής και παράλληλα, θα ξεκινήσει και η καταβολή αποζημιώσεων  από τον ΕΛΓΑ για ζημιές του 2025.
Όσο, λοιπόν, για το Πρόγραμμα Νέων Αγροτών, η αξιολόγηση των αιτήσεων του 2025 είναι αυτή την ώρα στο 65% και γίνεται με αυστηρές διαδικασίες επαλήθευσης των εκτάσεων που δηλώθηκαν από τους υποψηφίους για το 2024, για να μην υπάρχουν ξανά σκιές, αμφιβολίες, αστοχίες, παρατυπίες και η πρώτη δόση προγραμματίζεται για το πρώτο τρίμηνο του 2026.
Για τα υπόλοιπα θα συνεχίσω στη δευτερολογία μου.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ο κ. Κόκκαλης έχει τον λόγο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΚΚΑΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, ο τρόπος που έγινε η πληρωμή της προκαταβολής της βασικής του 2025, τα παράπονα και οι εύλογες διαμαρτυρίες των αγροτών -διότι οι διαμαρτυρίες ήταν από όλη την Ελλάδα- έδειξαν ότι η πληρωμή πρέπει να είναι προσήκουσα, εμπρόθεσμη και εις ολόκληρον.
Τι εννοώ: Πριν τους δώσετε τα χρήματα, πρέπει ως Υπουργείο, να εξηγήσετε σε αυτούς τους ανθρώπους γιατί πήραν μειωμένες προκαταβολές. Τι φταίει; Μήπως φταίει το στρατηγικό σχέδιο της ΚΑΠ; Μήπως φταίει ότι δεν ήταν επιλέξιμοι; Μήπως ήταν σε έλεγχο; Μήπως; Αυτό ακούγεται σε όλη την Ελλάδα. Είναι σημαντικό ο αγρότης να γνωρίζει τι έχει να λαμβάνειν. Εκτός του πότε πρέπει να γνωρίζει και το τι έχει λαμβάνειν.
Ο αγρότης, κύριε Υπουργέ, και ο άνθρωπος του πρωτογενούς τομέα δεν πληρώνεται κάθε μήνα, πληρώνεται δύο φορές τον χρόνο. Συνεπώς, είναι κρίσιμο και ουσιαστικό να γνωρίζει πόσα λεφτά έχει. Και για να γίνει αυτό -κάτι το οποίο δεν το είχαν κάνει τότε οι ηγεσίες του Υπουργείου- θα έπρεπε να είχαν κάνει την άσκηση τι πήγε λάθος στο στρατηγικό σχέδιο της ΚΑΠ, γιατί κάποιοι αδικήθηκαν, ποιοι ήταν αυτοί που αδικήθηκαν; Μόνο έτσι διορθώνονται τα λάθη και μόνο έτσι θα μπορούν οι υποσχέσεις, όπως η χθεσινή του κυρίου Υπουργού, να τελεσφορήσουν. Γι’ αυτό και είπαμε ότι αυτή η υπόσχεση δεν ήταν αληθινή.
Τώρα, εν προκειμένω, για τις πληρωμές, εάν μπορείτε, πείτε στο Σώμα ενδεικτικά για τι ποσό αποζημίωσης μιλάμε για το Μέτρο 23 και ουσιαστικά, για την  εξόφληση της βασικής που είπατε ότι θα είναι μέχρι τέλη του έτους. Αισιοδοξούμε και ελπίζουμε να μην τους κατάσχει πάλι ο ΕΛΓΑ. Μία δέσμευση η οποία, εάν δεν είχε τηρηθεί η συναίνεση του αγρότη, δεν θα ήταν νόμιμη. Ακόμη και να την είχε, όμως, στα πλαίσια της χρηστής διοίκησης, δεν βλέπουν ότι είναι απλήρωτοι τόσους μήνες οι αγρότες και οι κτηνοτρόφοι; Τώρα έπρεπε να τους δεσμεύσουν; Και μάλιστα, η κατάσχεση δεν έγινε αναλογικά. Τους κράτησαν ποσά, θεωρώντας ότι έχουν πάρει όλη την επιδότηση. Από τα 600 ευρώ τους κρατούσαν τα 500 ευρώ, πώς να βγει αυτός ο άνθρωπος μετά και πώς να ανταπεξέλθει; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε συνάδελφε.
Ο κύριος Υπουργός έχει τον λόγο.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε συνάδελφε, κατ’ αρχήν για τον ΕΛΓΑ δεν υπάρχει κατάσχεση. Όπως γνωρίζετε, είναι ασφάλιστρα τα οποία ο αγρότης έχει εξουσιοδοτήσει τον ΕΛΓΑ να τα πάρει μέσα από τη βασική που δικαιούται. Επομένως, δεν είναι κατάσχεση. Και μην ξεχνάτε, ότι αυτά τα χρήματα πηγαίνουν πάλι στον αγρότη. Ο ασφαλιστικός οργανισμός που λέγεται ΕΛΓΑ, για να πληρώσει, πρέπει να έχει στον προϋπολογισμό χρήματα. Πώς τα βρίσκει αυτά τα χρήματα; Από τα ασφάλιστρα. Και εδώ πρέπει να θυμίσω ότι αυτή η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, του Κυριάκου Μητσοτάκη, ενίσχυσε επανειλημμένως τον ΕΛΓΑ από τον κρατικό προϋπολογισμό, γιατί λόγω των ζημιών -που πραγματικά, λόγω της κλιματικής αλλαγής- είναι πολλές και έντονες, για να μπορέσει να στηρίξει τους δικαιούχους και τους πληγέντες αγρότες.
Θυμίζω, λοιπόν, ότι φέτος κατευθύνονται στον πρωτογενή τομέα περισσότερα χρήματα, πάνω από ένα δισεκατομμύριο σε πληρωμές, μέχρι το τέλος του έτους. Συνολικά 3,7 δισεκατομμύρια ευρώ, κύριε συνάδελφε, αυξημένα, δηλαδή, κατά 500 εκατομμύρια, σε σχέση με πέρυσι. 
Τώρα, σε σχέση με ζημιές του φυτικού κεφαλαίου από πλημμύρες του 2023 έχουν ενταχθεί στο πλαίσιο της κρατικής αρωγής. Ο ΕΛΓΑ έχει ολοκληρώσει το εκτιμητικό έργο απ’ ό,τι με ενημέρωσαν για το σύνολο των 7.900 δηλώσεων ζημιάς και έχει αποστείλει τα στοιχεία στην κρατική αρωγή. Το ποσό της αρωγής εκτιμάται ότι θα φτάσει τα 50 εκατομμύρια ευρώ. 
Σύμφωνα, λοιπόν, με ενημερώσεις που έχουμε από την κρατική αρωγή που είναι και η αρμόδια, ετοιμάζεται η έκδοση της απόφασης για την πληρωμή της προκαταβολής. 
Σε ό,τι αφορά στη δική μας αρμοδιότητα, σχετικά με τα φαινόμενα «Daniel» και «Elias», που αναφέρετε και στην ερώτηση για τη φυτική παραγωγή και το ζωικό κεφάλαιο, εφαρμόσαμε ad hock πρόγραμμα κρατικών ενισχύσεων και πληρώσαμε 286 εκατομμύρια ευρώ από τον κρατικό προϋπολογισμό.
Επομένως, κύριε συνάδελφε, και έλεγχοι γίνονται και πληρωμές γίνονται και χρονοδιάγραμμα υπάρχει. Και ο Πρωθυπουργός δεν έκανε κάποιες υποσχέσεις, όπως είπατε. Είναι δεσμεύσεις και αυτές οι δεσμεύσεις υλοποιούνται. 
(Στο σημείο αυτό χτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι του χρόνου ομιλίας του κυρίου Υφυπουργού)

 
Μόνο να θυμίσω το Μέτρο 23. Όπως είπα, από σήμερα το βράδυ θα αρχίσει η καταβολή και πιστεύω ότι αύριο θα δουν οι δικαιούχοι στους λογαριασμούς τις πληρωμές. Ήταν μία πρωτοβουλία του Πρωθυπουργού και του κ. Τσιάρα. Πραγματικά ένα μέτρο που δεν υπήρχε. Αξιοποιήθηκε, λοιπόν, η δυνατότητα αυτή και αυτό το κάναμε για να στηρίξουμε τους αγρότες. Δεν μας υποχρέωσε κανένας. Μας υποχρέωσε η αίσθηση του καθήκοντος να στηρίξουμε τον πρωτογενή τομέα, την πρωτογενή παραγωγή.
Επίσης, την επιστροφή του ειδικού φόρου κατανάλωσης την είχατε καταργήσει. Την επαναφέραμε και μάλιστα ως μόνιμο μέτρο και πριν από λίγο καιρό ο Πρωθυπουργός με δική του πρωτοβουλία αύξησε κατά 50% το μέγιστο όριο των λίτρων για επιστροφή ειδικού φόρου κατανάλωσης. 
Επομένως, κάθε μέρα αντιμετωπίζουμε τις προκλήσεις και κάθε μέρα πάμε ένα βήμα παρακάτω, με μοναδικό άξονα και αγωνία το συμφέρον των παραγωγών. Και πραγματικά είμαστε στην ίδια πλευρά. Θέλω να το επαναλάβω άλλη μια φορά: Είμαστε με την πλευρά των αγροτών. Δεν είμαστε απέναντι. Αυτό πρέπει να γίνει κατανοητό και να καθίσουμε όλοι σε ένα τραπέζι για να λύσουμε τα προβλήματα…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Υπουργέ. Τελείωσε ο χρόνος δυστυχώς.
Συνεχίζουμε με την έκτη με αριθμό 313/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Επικρατείας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας «Πλεύση Ελευθερίας» κ. Αλέξανδρου Καζαμία προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων με θέμα: «Σκληρά μέτρα καταστολής από την Κυβέρνηση ενάντια στους αγρότες που διαμαρτύρονται δικαίως κατά των δικών της καθυστερήσεων στην καταβολή επιδοτήσεων του ΟΠΕΚΕΠΕ και άλλων ενισχύσεων». 
Έχετε τον λόγο, κύριε συνάδελφε.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
 Κύριε Υφυπουργέ, καθώς σας υποβάλλω αυτήν την ερώτηση, ο αγροτικός κόσμος στη χώρα φλέγεται. Έχουμε περί τα 10.000 τρακτέρ στους δρόμους και πρέπει να παραδεχτείτε ότι στις 24 Οκτωβρίου σάς είχα προειδοποιήσει ότι αυτά τα πράγματα θα γίνουν, όταν συζητούσαμε άλλη μία επίκαιρη ερώτηση για τις καθυστερήσεις των πληρωμών στους αγρότες εξαιτίας του μεγάλου σκανδάλου του ΟΠΕΚΕΠΕ. Τότε η Κυβέρνηση είχε δηλώσει ότι μέχρι τα τέλη Νοεμβρίου θα έχουν καταβληθεί οι αποζημιώσεις και οι επιδοτήσεις στους αγρότες, ενώ σιγά σιγά ξεκινήσαμε από τις 23 Νοεμβρίου με τις αναρτήσεις του Πρωθυπουργού να λέει ότι έχουν αρχίσει οι επιδοτήσεις να καταβάλλονται, ενώ πλησιάζαμε πλέον την προθεσμία της 30ής Νοεμβρίου, και σε άλλες αναρτήσεις και δηλώσεις του είχε πλέον ξεκαθαρίσει -με τα δικά του λόγια το λέω- ότι ο Δεκέμβριος θα είναι ένας μήνας ουσιαστικής ενίσχυσης του αγροτικού κόσμου. 
Εδώ πρέπει να σας υπενθυμίσω ότι δεν είναι μόνο η βασική ενίσχυση του ΟΠΕΚΕΠΕ και η ενίσχυση του Μέτρου 23, τα οποία έχουν καθυστερήσει, αλλά είναι και οι ενισχύσεις για τα οικολογικά σχήματα, οι οποίες αφορούν περίπου μισό εκατομμύριο αγρότες και αυτές καθυστερούν από το 2024. Με άλλα λόγια, οι αγρότες βρίσκονται σε μία κατάσταση όπου η Κυβέρνηση αθετεί διαρκώς τις υποσχέσεις της για την ενίσχυσή τους και την παροχή των επιδοτήσεων που δικαιούνται και ταυτόχρονα τους αντιμετωπίζει με πολύ σκληρά μέσα καταστολής, όταν βγαίνουν στους δρόμους και διαμαρτύρονται για το ότι η Κυβέρνηση δεν ικανοποιεί τις υποσχέσεις της.
Πρέπει να σας ρωτήσω εδώ δύο πράγματα: 
Πρώτον, γιατί η Κυβέρνηση δεν αναγνωρίζει με ειλικρίνεια ότι η πραγματική αιτία για τις καθυστερήσεις στις πληρωμές των αγροτών είναι η δική της αδυναμία να εξυγιάνει τον ΟΠΕΚΕΠΕ και να εφαρμόσει ένα έκτακτο σχέδιο δράσης για την επιτάχυνση των πληρωμών, ενώ οι υποσχέσεις που δίνει περί της καταβολής της βασικής ενίσχυσης και του Μέτρου 23 μέχρι το τέλος του Νοεμβρίου τελικά αθετήθηκαν. Παραδεχτείτε το. 
Δεύτερον, πώς αναμένει η Κυβέρνηση να αντιδράσουν οι αγρότες στον συνεχή εμπαιγμό τους και πώς περιμένει να αντιμετωπίσουν τον φετινό χειμώνα, όταν εδώ και μήνες καθυστερεί να καταβάλει τη βασική ενίσχυσή τους, ενώ πολλοί από τους αγρότες παραμένουν απλήρωτοι για πάρα πολλούς μήνες και ορισμένοι για έναν χρόνο. 
Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Καζαμία.
Κύριε Υφυπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Αξιότιμε κύριε συνάδελφε, λέτε στην ερώτησή σας -το διαβάζω ακριβώς- ότι η πραγματική αιτία για τις καθυστερήσεις στις πληρωμές των αγροτών είναι η αδυναμία της Κυβέρνησης να εξυγιάνει τον ΟΠΕΚΕΠΕ. 
Η πραγματική αιτία είναι ότι η συγκεκριμένη Κυβέρνηση είναι η μόνη που κάνει μια σοβαρή προσπάθεια, με δυσκολίες βεβαίως, γιατί καλούμαστε να κάνουμε μια μεταρρύθμιση δύσκολη και μάλιστα έχοντας τον οργανισμό σε λειτουργία, για να εξυγιάνουμε τον ΟΠΕΚΕΠΕ και όλο το σύστημα των πληρωμών των αγροτικών ενισχύσεων, χωρίς παράλληλα να σταματήσει όπως είπα να πληρώνει.
 Για πρώτη φορά, λοιπόν, γίνεται μία εκ βάθρων μεταρρύθμιση και γίνεται εν κινήσει. Βεβαίως δέχομαι την κριτική ότι άργησε να γίνει. Πράγματι άργησε να γίνει αυτή η μεταρρύθμιση, αλλά  στο τέλος της ημέρας γι’ αυτό θα κριθούμε, εάν πράγματι καταφέρουμε να τη φέρουμε εις πέρας, ώστε με δικαιοσύνη και διαφάνεια να πληρώνονται ο έντιμος αγρότης και ο έντιμος κτηνοτρόφος. 
Ένα τέτοιο, λοιπόν, εγχείρημα ασφαλώς και συναντά δυσκολίες σε διάφορα βήματα της διαδικασίας, αλλά η πραγματικότητα μας δικαιώνει και θα μας δικαιώσει, γιατί η πραγματικότητα είναι ότι οι πληρωμές ναι μεν καθυστέρησαν, αλλά ξεκίνησαν και έχουν μπει σε μια ροή. Μπορεί κάποιες πληρωμές να γίνονται με καθυστέρηση αλλά γίνονται εντός των θεσμικά προβλεπόμενων ημερομηνιών, γιατί αυτός θα ήταν ο πραγματικός κίνδυνος, να χαθούν χρήματα ή να κινδυνεύσει η ομαλή ροή των χρηματοδοτήσεων από την Ευρωπαϊκή Ένωση. 
Εμείς, λοιπόν, καταφέραμε να διασφαλίσουμε τα χρήματα αυτά και να τα αποδώσουμε -και τα αποδίδουμε σταδιακά- μέσα από διαδικασίες οι οποίες είναι πραγματικά αυστηρές, με διασταυρωτικούς ελέγχους, γιατί και οι έντιμοι αγρότες και οι έντιμοι κτηνοτρόφοι αυτό θέλουν. Θέλουν να γίνεται έλεγχος για να πάρουν τα χρήματα αυτοί που δικαιούνται και όχι άλλοι που δεν δικαιούνται. 
Γίνονται, λοιπόν, έλεγχοι, που κάποιοι γίνονται για πρώτη φορά και που θα ελαχιστοποιήσουν τις πιθανότητες λαθών και παρατυπιών και είμαι σίγουρος ότι στο τέλος οι αγρότες που είναι τώρα στον δρόμο με αναντίρρητα δίκαιη αγωνία και κάποια δίκαια αιτήματα θα καταλάβουν την αναγκαιότητα όλων αυτών των διαδικασιών που είχαν ως αποτέλεσμα την καθυστέρηση, που θυμίζω ότι ήταν ένας μήνας στη βασική, αξιότιμε κύριε συνάδελφε, γιατί δόθηκε παράταση, κάτι που όλοι το ζητούσατε και οι αγρότες πρώτοι απ’ όλους, στην υποβολή των δηλώσεων ΟΣΔΕ. Όταν κλείνει το σύστημα στις 20 Οκτωβρίου, δεν μπορείς να πληρώσεις σε μια εβδομάδα και να έχεις κάνει και τους ελέγχους. Και τι κάναμε λοιπόν; Πληρώσαμε στο τέλος Νοεμβρίου την προκαταβολή. Λογικό, λογικότατο. Όταν θέλεις να κάνεις όλους αυτούς τους ελέγχους, όταν έχεις τους ελέγχους μέσα στον ΟΠΕΚΕΠΕ από διάφορες αρχές, δεν μπορείς να κάνεις επιπολαιότητες και να βάζεις σε κίνδυνο την ομαλή ροή των χρημάτων από την Ευρωπαϊκή Ένωση. Οι ίδιοι οι παραγωγοί είχαν ζητήσει την παράταση, τη δώσαμε και βεβαίως είναι λογικό να υπάρξουν οι καθυστερήσεις.
Τα υπόλοιπα στη δευτερολογία μου.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Ανδριανέ.
Κύριε Καζαμία, έχετε τον λόγο.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΚΑΖΑΜΙΑΣ: Κύριε Υφυπουργέ, οι δικαιολογίες τις οποίες εφευρίσκει η Κυβέρνηση για να πει τους αγρότες γιατί δεν λαμβάνουν τις επιδοτήσεις που δικαιούνται εδώ και δύο μήνες δεν έχουν τελειωμό. 
Στην αρχή -και σας υπενθυμίζω ότι τα συζητήσαμε εδώ μαζί σας στις 24 Οκτωβρίου- ο κ. Τσιάρας είπε ότι οι επιδοτήσεις θα καθυστερήσουν όχι επειδή καθυστέρησε η προθεσμία κλεισίματος του ΟΣΔΕ που μας λέτε τώρα, αλλά επειδή η OLAF έκανε έφοδο στις 13 Οκτώβρη και είχε πει τότε ότι υπήρχε υπηρεσιακή ετοιμότητα. Το θυμάστε; Σας το είχα πει. Άρα η OLAF είναι που φταίει, γιατί με αυτήν η υπηρεσιακή ετοιμότητα δεν μπόρεσε να ανταποκριθεί στις πληρωμές. Μετά μας είπε κάτι άλλο σε ανακοίνωσή του, πάλι στα μέσα Οκτωβρίου: Η μετάβαση του ΟΠΕΚΕΠΕ στην ΑΑΔΕ ήταν εκείνη που προκάλεσε τις καθυστερήσεις. Όταν παίρνατε αυτήν την απόφαση και η Αντιπολίτευση σας επέκρινε και σας έλεγε ότι είναι μια επιπόλαιη απόφαση η οποία δεν είναι ούτε μελετημένη ούτε είναι σίγουρο ότι θα εξασφαλίσει την εξυγίανση του ΟΠΕΚΕΠΕ, λέγατε «όχι, όχι είναι σωστή απόφαση και την παίρνουμε τώρα». 				(ΜΒ)
Και βεβαίως την παίρνατε τότε ξέρετε γιατί; Γιατί ήσασταν στο βάθος μιας πολιτικής κρίσης, ήσασταν στη γωνία. Είχε τότε έρθει η δικογραφία από την Ευρωπαϊκή Εισαγγελία και έπρεπε να φανεί ότι κάνετε κάτι, οτιδήποτε. Και αυτό που κάνατε τότε ήταν να δημιουργήσετε μία διαδικασία η οποία καθυστερεί τις πληρωμές.
Όμως το πρόβλημα των αγροτών δεν είναι μόνο αυτό. Το πρόβλημα των αγροτών είναι ότι υπάρχει μία παραγνώριση και απαξίωση του κλάδου, εδώ και χρόνια, από την Κυβέρνησή σας. Υπάρχουν προβλήματα στις υποδομές, υπάρχουν προβλήματα στη βιωσιμότητα του κλάδου. Και αυτά δεν τα λέμε μόνο εμείς. Τα είπαν τις προηγούμενες ημέρες δύο πρώην Πρωθυπουργοί της Νέας Δημοκρατίας: ο κ. Σαμαράς κι ο κ. Καραμανλής. Και εσείς προσποιείστε ότι δεν υπάρχει πρόβλημα. 
Το χωράφι αυτή τη στιγμή είναι ένα μέρος που δεν είναι καθόλου ελκυστικό για τη νέα γενιά. Οι νέοι αγρότες, οι οποίοι θα έπρεπε να μένουν στο χωράφι και να εργάζονται και να έχουν μια προοπτική, δεν θέλουν να μείνουν εκεί, από τις πολιτικές σας. 
Επίσης, υπάρχει μεγάλο πρόβλημα όσον αφορά το κόστος παραγωγής και τις εξευτελιστικές τιμές με τις οποίες οι αγρότες πουλούν τα προϊόντα τους από το χωράφι. Γι’ αυτά δεν λέτε τίποτα. Και υπάρχει μια ευρύτερη διαδικασία εμπαιγμού, κύριε Υφυπουργέ. Τη βλέπουμε στο γεγονός ότι ο Πρωθυπουργός έκανε δηλώσεις σήμερα, λέγοντας «βεβαίως τα γραφεία μας είναι ανοιχτά να συζητήσουμε με τους αγρότες, αρκεί οι δρόμοι να είναι ανοιχτοί». Τους απειλείτε τους αγρότες, τους λέτε ότι δεν θα τους μιλήσετε, αν δεν ανοίξουν τους δρόμους; Γιατί προς τα εκεί πάει. 
Το ίδιο γίνεται και με την κλούβα, που σήμερα ήταν έξω από το γραφείο του κ. Τσιάρα και απέτρεπε τους αγρότες από το να πάνε στο γραφείο να του μιλήσουν κι εκείνος έλεγε «τα γραφεία μας είναι ανοιχτά». Καλά, αν είναι ανοιχτά γιατί βάζετε την κλούβα; Φάσκετε και αντιφάσκετε, εμπαίζετε τους αγρότες. 
Και θα σας πω και κάτι άλλο. Για τον ΟΠΕΚΕΠΕ έχουμε τον ανεκδιήγητο κ. Λαζαρίδη, τον εκπρόσωπο της Νέας Δημοκρατίας στην Εξεταστική Επιτροπή για το σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ, ο οποίος απεφάνθη πάλι χθες ότι δεν υπάρχει σκάνδαλο, αλλά ταυτόχρονα ξέρετε τι λέει; «Οι ευθύνες για το σκάνδαλο» -που δεν υπάρχει!- «είναι διαχρονικές» και έχει κάνει τα πάντα μέσα στην Επιτροπή για να βρει τις ευθύνες προ του ’19 για αυτό το σκάνδαλο, το οποίο όμως δεν υπάρχει! Τέτοια λέτε στους αγρότες και τους έχετε εξοργίσει. 
Και τέλος να σας πω ότι τους χτυπάτε με έναν τρόπο ο οποίος είναι απαράδεκτος. Ένας από αυτούς είναι ο κ. Σιδερόπουλος, αγροτοσυνδικαλιστής της Νέας Δημοκρατίας. Τον ξέρετε; Μέσα στην κλούβα τον χτυπούσε αστυνομικός και του έσπασε το πλευρό και έχει καταλήξει στο Πανεπιστημιακό Νοσοκομείο Λάρισας. Έτσι αντιμετωπίζετε τα προβλήματα; Αυτές είναι οι ανοιχτές θύρες που έχετε; Αλλάξτε πολιτική και κάντε κάτι. 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε συνάδελφε. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Αξιότιμε κύριε συνάδελφε, στην πρωτολογία μου εξήγησα τους λόγους που καθυστέρησε η προκαταβολή της βασικής ενίσχυσης και βεβαίως και των άλλων ενισχύσεων, των οποίων έχει ξεκινήσει η καταβολή πληρωμής. 
Η καθυστέρηση λοιπόν της βασικής ενίσχυσης, της καταβολής, ήταν ένας μήνας και όχι για μήνες όπως γράφετε στην ερώτησή σας και για τους ίδιους λόγους καθυστέρησε βεβαίως και η πληρωμή του Μέτρου 23, η οποία, όπως είπα πριν από λίγο, ξεκίνησε, ξεκινάει από σήμερα το βράδυ και αύριο οι δικαιούχοι θα δουν να πιστώνεται στους λογαριασμούς. Θυμίζω ότι πρόκειται για ένα έκτακτο μέτρο που ο ίδιος ο Πρωθυπουργός, ο Κυριάκος Μητσοτάκης, και ο Υπουργός, ο κ. Τσιάρας, κατάφεραν να σχεδιάσουν και βεβαίως το υλοποιούμε αυτό το διάστημα, για να στηρίξουμε τους παραγωγούς που πραγματικά έχουν ανάγκη, γιατί πλήττονται από τις συνθήκες της κλιματικής αλλαγής. Και βεβαίως κάποια συγκεκριμένα προϊόντα, όπως και η μελισσοκομία, την οποία στηρίζουμε μέσα από αυτό το Μέτρο 23, επλήγησαν λόγω των συνθηκών που επικράτησαν με την ξηρασία και είχαν ως αποτέλεσμα τη μείωση πάνω από 30% του εισοδήματος των παραγωγών μας, σε σχέση με την προηγούμενη χρονιά, σε σχέση δηλαδή με το 2024. 
Καταφέρνουμε, λοιπόν, να υλοποιήσουμε επιτυχώς αυτό το μέτρο προϋπολογισμού 178 εκατομμυρίων, εκ των οποίων πάνω από τα 35 είναι με εθνική συμμετοχή, από τον κρατικό προϋπολογισμό. Όσο για το ενδεχόμενο περικοπής, αυτό που προβλέπεται και έχει περιγραφεί και από την αρχή στην πρόσκληση είναι ότι εφόσον το τελικό συνολικό ποσό πληρωμής υπερβαίνει τη δημόσια δαπάνη, τότε θα μπορεί να υπάρξει οριζόντια μείωση. 
Ανακεφαλαιώνω, κύριε συνάδελφε, γιατί ο χρόνος είναι περιορισμένος, λέγοντας ότι οι καθυστερήσεις ήταν του ενός μηνός και ήταν απόλυτα αιτιολογημένες. Η προκαταβολή της βασικής ενίσχυσης δόθηκε, το Μέτρο 23 πληρώνεται. Οι πληρωμές ξεκίνησαν, μπήκαν σε μια σειρά και πλέον ομαλοποιούνται. Τον Δεκέμβριο -μέχρι τέλος του χρόνου- θα γίνουν και οι υπόλοιπες πληρωμές που προβλέπονται: η αναδιανεμητική, αυτή για τους νεοεισερχόμενους αγρότες, η εκκαθάριση βασικής ενίσχυσης. Οι φετινές πληρωμές θα είναι πιο δίκαιες από κάθε άλλη χρονιά και θα αφορούν μόνο τους πραγματικούς γεωργούς και κτηνοτρόφους, αυτούς που παράγουν. 
Πώς περιμένουμε να αντιδράσουν οι αγρότες; Με τη σύνεση που τελικά πάντα επιδεικνύουν, καθώς μέρα με τη μέρα θα διαπιστώνουν ότι πράγματι οι πληρωμές γίνονται, τα χρήματά τους δεν χάνονται και πληρώνονται μόνο οι πραγματικοί αγρότες. Και με τον διάλογο, τον οποίο πραγματικά τον αναζητούμε, πιστεύω ότι θα λυθούν τα προβλήματα. Η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου και η πολιτική ηγεσία της χώρας είναι ανοιχτή και πρόθυμη για διάλογο και για λύσεις. Έτσι λύνονται τα προβλήματα. 
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ τον κύριο Υπουργό. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιμή να ανακοινώσω προς το Σώμα ότι η Διαρκής Επιτροπή Οικονομικών Υποθέσεων καταθέτει την Έκθεσή της επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών «Κύρωση του Κρατικού Προϋπολογισμού οικονομικού έτους 2026».
Επόμενη που θα συζητηθεί είναι η πρώτη με αριθμό 312/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου της Βουλευτού Σερρών της Κ.Ο. ΝΕΑ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ κυρίας Φωτεινής Αραμπατζή προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, με θέμα: «Πληρωμή του Μέτρου 23».
Έχετε τον λόγο, κυρία συνάδελφε, για την πρωτολογία σας. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ: Κύριε Υπουργέ, δεν υπάρχει αμφιβολία ότι στη μεταρρύθμιση, στην εξυγίανση, στη μετάβαση αυτή στο νέο καθεστώς για τον ΟΠΕΚΕΠΕ όλοι βάλαμε και βάζουμε πλάτη και έλαχε πραγματικά στα χέρια και στην πλάτη της Νέας Δημοκρατίας να κάνει και αυτή τη μεγάλη τομή. 
Συζητούμε τη σημερινή ερώτηση εν μέσω πρωτοφανών αγροτικών κινητοποιήσεων και ως προς την επιλογή του χρονικού διαστήματος, κύριε Υπουργέ, αλλά και ως προς τη μαζικότητα, αγροτικών κινητοποιήσεων που συμβαίνουν για πρώτη φορά από το 2019 που κυβερνά η Νέα Δημοκρατία, μία Κυβέρνηση εν τοις πράγμασι επιδεικνύουσα φιλοαγροτική πολιτική. 
Η πλειοψηφία των έντιμων, των πραγματικών αγροτών και κτηνοτρόφων, κύριε Υπουργέ, δοκιμάζεται εδώ και καιρό, μεταξύ πολλών άλλων, όχι μόνο για τις καθυστερήσεις στις πληρωμές, οι οποίες ήταν αναγκαία συνέπεια αυτής της μετάβασης. Δοκιμάζονται, κύριε Υπουργέ, κι από ανατροπές προθεσμιών, προσδοκιών και επίσημων δηλώσεων, όταν έρχεται η ώρα του ταμείου, και δοκιμάζονται από ένα αίσθημα ανασφάλειας για το πότε θα πληρωθούν, τι θα πληρωθούν και με ποια φίλτρα θα πληρωθούν.
Ένα τέτοιο παράδειγμα, που αποτελεί και την αφορμή αυτής της ερώτησης, είναι η τελευταία πληρωμή των συνδεδεμένων ενισχύσεων όπου συνέβη, κύριε Υπουργέ, το εξής παράδοξο: Για δηλώσεις ΟΣΔΕ 2024 να μπαίνουν ξαφνικά κριτήρια ελέγχου έτους 2025 -και αναφέρομαι φυσικά στους ιδιοκτησιακούς ελέγχους ΑΤΑΚ, ΚΑΕΚ-, με αποτέλεσμα στην εκλογική μου περιφέρεια, στις Σέρρες, 2.500 ΑΦΜ, πανελλαδικά περί τα 12.500 ΑΦΜ, να βρίσκονται αδίκως και καταχρηστικώς δεσμευμένα. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Βουλευτού)
Η εξέλιξη αυτή έχει πανικοβάλει τους αγρότες μας, μη και τυχόν υπάρξουν τέτοιοι αποκλεισμοί από το αναμενόμενο, το μάννα εξ ουρανού, το γενναιόδωρο από πλευράς Κυβέρνησης Μέτρο 23 των 178 εκατομμυρίων ευρώ, για την αντιμετώπιση της κλιματικής κρίσης, για την απώλεια εισοδήματος. Και επειδή, κύριε Υπουργέ, η πληρωμή του Μέτρου 23, που μας είπατε ότι είναι επί θύραις, είναι καθρέφτης, είναι δείγμα της αξιοπιστίας της Κυβέρνησης για τις οφειλόμενες πληρωμές εντός Δεκεμβρίου, οφειλόμενες από την προκαταβολή και βεβαίως από την εξόφληση, σας ζητώ, σας παρακαλώ να ξεκαθαρίσετε από το Βήμα εδώ της Εθνικής Αντιπροσωπείας ότι στην πληρωμή του Μέτρου 23 θα ληφθεί υπ’ όψιν, αυστηρά και όπως είναι το δίκαιο, το έτος αναφοράς 2024.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Τελείωσε ο χρόνος σας, κυρία συνάδελφε.
Έχετε τον λόγο, κύριε Υφυπουργέ. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Αξιότιμη κυρία συνάδελφε, πράγματι δικαιολογώ την αδημονία των παραγωγών όχι μόνο των Σερρών, αλλά όλης της Ελλάδας, για την πληρωμή ως συνδικαιούχοι για το Μέτρο 23, γιατί πράγματι είναι ένα σημαντικό -όπως είπατε κι εσείς- εργαλείο ενίσχυσης που αναλάβαμε να υλοποιήσουμε με πρωτοβουλία του Πρωθυπουργού και του Υπουργού σε μια χρονιά που το χρειάζονται πραγματικά, γιατί και αυτήν τη χρονιά δοκιμάστηκαν πολύ. Χρειάστηκε λοιπόν πολλή και συντονισμένη δουλειά, έγινε και ενημερώνω και εσάς ότι η πληρωμή του Μέτρου 23 ξεκινάει σε λίγες ώρες. Πιστεύω ότι αύριο θα δουν να πιστώνονται οι λογαριασμοί των δικαιούχων του Μέτρου 23. Συγκέντρωση στοιχείων, αξιολόγησή τους, ορθή εφαρμογή του ενωσιακού πλαισίου, προσαρμογή του πληροφοριακού συστήματος είναι στοιχεία που πρέπει σίγουρα να τα λαμβάνουμε υπόψιν.
Παρ’ όλες τις δυσκολίες και την πίεση του χρόνου και με όλα τα υπόλοιπα που «τρέχουν» παράλληλα τον τελευταίο χρόνο γύρω από τις επιδοτήσεις, το υλοποιήσαμε και -όπως σας είπα- η καταβολή θα γίνει σε λίγες ώρες. Πήραμε λοιπόν την έγκριση από την επιτροπή, κάναμε εμπρόθεσμα όλες τις διαδικασίες για να φτάσουμε στο τελικό στάδιο της πληρωμής. 
Βεβαίως θυμόσαστε ότι στο κοντινό παρελθόν είχαμε αναλόγως υλοποιήσει και το Μέτρο 21 για την ελιά και το Μέτρο 22 για την κτηνοτροφία, δύο από τους σημαντικότερους κλάδους του πρωτογενούς τομέα. 
Το ερώτημά σας είναι σημαντικό και με ουσία. Ρωτάτε συγκεκριμένα κατά πόσον η υποχρέωση αναγραφής του ΑΤΑΚ ή του ΚΑΕΚ, όπως ισχύει από φέτος, για το έτος ενισχύσεων του ’25, θα ισχύσει και για το Μέτρο 23. Η απάντηση είναι «όχι». Το Μέτρο 23 θα πληρωθεί με βάση την ενιαία αίτηση ενίσχυσης του ’24, αφού αφορά σε μειωμένες παραγωγές του ‘24 και θα γίνει με όσα προβλέπονταν για το συγκεκριμένο έτος ενίσχυσης. Νομίζω ότι μ’ αυτά καλύπτω το βασικό σας ερώτημα.
Τα υπόλοιπα θα τα πω στη δευτερολογία μου.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ.
Κυρία συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ: Κύριε Υπουργέ, χαίρομαι που ακούω το αυτονόητο, δηλαδή ότι οι παραγωγοί που έχουν παραδεκτές αιτήσεις στήριξης στο Μέτρο 23 και τα ΑΦΜ τους έχουν δεσμευτεί αδικαιολόγητα στην πληρωμή των συμπληρωματικών συνδεδεμένων ενισχύσεων, θα πληρωθούν κανονικά και χωρίς αστερίσκους το Μέτρο 23, το πολυαναμενόμενο, των 178 εκατομμυρίων ευρώ. Χαίρομαι λοιπόν που ακούω ότι δεν θα ισχύσουν ιδιοκτησιακοί έλεγχοι ΚΑΕΚ-ΑΤΑΚ για το έτος αναφοράς ’24, γιατί σε καμία περίπτωση βεβαίως δεν μπορούν να ισχύσουν δυσμενέστερες υποχρεώσεις επόμενες για προηγούμενα χρόνια σε βάρος των διοικουμένων. 
Αυτό βεβαίως σημαίνει, κύριε Υπουργέ, ότι οι δεσμεύσεις οι οποίες έγιναν για τις συμπληρωματικές συνδεδεμένες ενισχύσεις στα ΑΦΜ θα αρθούν και αυτοί οι άνθρωποι θα πρέπει να πληρωθούν, εφόσον για τις συμπληρωματικές συνδεδεμένες ισχύει επίσης το έτος αναφοράς του 2024.
Έρχομαι λίγο γρήγορα στο Μέτρο 23 για το οποίο, κύριε Υπουργέ, έδωσα και έναν προσωπικό επιχειρηματολογημένο, αιτιολογημένο αγώνα προς την πολιτική ηγεσία, προς τον Υπουργό κ. Τσιάρα, ο οποίος έτεινε ευήκοον ους και μπήκαν μέσα καταρχάς όλες οι ποικιλίες αμυγδάλων, κάτι το οποίο ήταν το δίκαιο και βεβαίως η σημαντική καλλιέργειά του ηλίανθου.
Έρχομαι τώρα στο δεύτερο μεγάλο ζήτημα, στην στρεμματική ενίσχυση που θα πάρουν οι δικαιούχοι του Μέτρου 23. Στις 6/6 εκδόθηκε από το Υπουργείο υπουργική απόφαση -εδώ είναι ο πίνακας- που δείχνει τη στρεμματική ενίσχυση ανά καλλιέργεια. Στις 9/10, διάστημα κατά το οποίο είχαν ολοκληρωθεί οι ενστάσεις των παραγωγών -θυμίζω ότι είχαν ολοκληρωθεί στις 26/9- επισκέφθηκα τον πολιτικό σας προϊστάμενο και με αφορμή δημοσιεύματα που κυκλοφορούσαν, ρώτησα τον κύριο Υπουργό αν θα υπάρξει περικοπή των αρχικώς ανακοινωθέντων ποσών στο Μέτρο 23. Η απάντηση του κυρίου Υπουργού με διαβεβαίωσε γι’ αυτό και έκανε και σχετική ανακοίνωση ότι καμία περικοπή δεν πρόκειται να γίνει. 
Διαβάζουμε εκ των υστέρων για περικοπή της τάξης του 23,5% επειδή ο προϋπολογισμός έφτασε από τους αιτηθέντες παραγωγούς στα 234 εκατομμύρια.
Ρωτώ αυτό με όλον τον σεβασμό, κύριε Υπουργέ: Οι υπηρεσίες που διαβεβαίωναν τον Υπουργό δεν ήξεραν στις 9/10, 10/10 ότι έχουμε υπερβεί τον προϋπολογισμό και να πούμε πραγματικά στους δικαιούχους ότι «ξέρετε, τα 178 εκατομμύρια δεν φτάνουν»; 
Επομένως θέλω να μου πείτε, κύριε Υπουργέ, τι προσδοκάμε ότι θα λάβουν για το Μέτρο 24, αν θα υπάρξει «κόφτης» λόγω αυξημένης ζήτησης, γιατί και αυτό έχει να κάνει με την αξιοπιστία που δείχνει και πρέπει να δείχνει η Κυβέρνηση.
Με την ευκαιρία, κύριε Υπουργέ, επειδή «τρέχουν» οι πληρωμές, θα ήθελα να δείτε κάποια πράγματα τα οποία συνέβησαν στην προκαταβολή. Ξέρετε καλά, έχετε ανακοινώσει ότι 45.000 περίπου ΑΦΜ είναι δεσμευμένα, 92% από τα κοπτολίβαδα και την αγρανάπαυση είναι προβληματικά, 110 εκατομμύρια οφείλονται. Μόλις σήμερα βγήκε η εξατομίκευση, ο διασταυρωτικός που λέει τι πρέπει να διορθώσουν οι παραγωγοί μας. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κυρία Αραμπατζή.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρία συνάδελφε, για να είναι ξεκάθαρο αυτό που είπα και στην πρωτολογία μου, επαναλαμβάνω ότι το Μέτρο 23 θα πληρωθεί κατόπιν των ελέγχων που προβλέπονταν για το έτος ενισχύσεων του ’24. Σημειώνω ότι το ίδιο ίσχυσε και για τις συνδεδεμένες ενισχύσεις του ‘24 που πληρώθηκαν τον Νοέμβριο, πριν από λίγες μέρες. Η πληρωμή τους λοιπόν έγινε με τήρηση όλων των προβλεπομένων για το έτος ενίσχυσης του ’24. Αν κάποιοι παραγωγοί δεν πληρώθηκαν ή δεν πληρώθηκαν για το σύνολο των δηλωθέντων, αυτό οφείλεται στους ελέγχους που προφανώς μέσα από την εξατομίκευση θα δουν για να κάνουν τις διορθώσεις.
Επανέρχομαι στο Μέτρο 23. Για τις τιμές που με ρωτήσατε, θα ενισχυθούν ανά στρέμμα οι καλλιέργειες που εντάχθηκαν. Θα ισχύσει λοιπόν ό,τι ακριβώς εξαρχής είχε προβλεφθεί θεσμικά, ό,τι είχε περιγραφεί στο τεχνικό δελτίο με το οποίο πήραμε την έγκριση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής και ό,τι αναγραφόταν ακολούθως στην πρόσκληση του Μέτρου. Θα ισχύσουν δηλαδή οι τιμές που είχαν ανακοινωθεί. Σε περίπτωση όμως που το εγκεκριμένο συνολικό ποσό για το Μέτρο είναι μεγαλύτερο του ποσού που έχει κατανεμηθεί σε αυτό, θα μειωθεί αναλογικά το εφάπαξ ποσό ανά δικαιούχο. Αν τελικά δηλαδή χρειαστεί να γίνει αυτή η αναλογική μείωση, θα το γνωρίζουμε μόνον εφόσον ολοκληρωθούν οι διασταυρωτικοί έλεγχοι και «τρέξει» η πληρωμή από τον ΟΠΕΚΕΠΕ. 
Επομένως, πρέπει τελικά να κρατήσουμε, κυρία συνάδελφε, ότι τολμήσαμε μια ριζική μεταρρύθμιση -το είπατε κι εσείς στην ομιλία σας- του τοπίου των επιδοτήσεων και συναντήσαμε πολλές δυσκολίες και συναντάμε πολλές δυσκολίες, χωρίς όμως πρακτικά να σταματήσουμε τις πληρωμές, έστω και αν καθυστέρησαν. Κάθε μέρα ξεπερνάμε δυσκολίες στις πληρωμές. Οι πληρωμές ομαλοποιούνται όλο και περισσότερο, χωρίς να κάνουμε καμία έκπτωση στους ελέγχους. Αντίθετα, τους εντατικοποιούμε και τους συστηματοποιούμε περισσότερο, γιατί αυτό θέλουν και οι τίμιοι αγρότες, αλλά και ολόκληρος ο ελληνικός λαός. Στόχος μας λοιπόν είναι κανένας αγρότης να μη χάσει χρήματα που δικαιούται και κανένας αγρότης να μη λάβει χρήματα που δεν δικαιούται. 
Σε αυτό λοιπόν το πλαίσιο θα γίνουν οι πληρωμές του Μέτρου 23. Όπως είπα, ξεκινούν από σήμερα, σε κάποιες ώρες, με απόλυτη διαφάνεια και με τήρηση των προβλεπόμενων στο ακέραιο. 
Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Υπουργέ, αν και δεν νομίζω ότι απαντήσατε στο αν θα αρθούν οι δεσμεύσεις στους λογαριασμούς. Έτσι δεν είναι;
Θα συζητηθεί η ενδέκατη με αριθμό 292/27-11-2025 επίκαιρη ερώτηση δεύτερου κύκλου του Βουλευτή Κορινθίας της Κ.Ο. ΣΥΡΙΖΑ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ κ. Γεωργίου Ψυχογιού προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων με θέμα: «Άμεσες και δίκαιες αποζημιώσεις στους πληγέντες παραγωγούς της Κορινθίας από την πρόσφατη χαλαζόπτωση και λοιπά αίτια για τα έτη 2024 και 2025».
Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο για την πρωτολογία σας.

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΨΥΧΟΓΙΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, θα ξεκινήσω με το περιεχόμενο της ερώτησης και θα έρθω στη δευτερολογία μου στα αιτήματα που μου υπέβαλαν οι αγρότες στο μπλόκο του Κιάτου, που είναι υποχρέωσή μου να σας τα μεταφέρω και που βάζουν ευρύτερα ζητήματα μαζί και τις αποζημιώσεις του 2024 και 2025. 
Η φετινή λοιπόν καλλιεργητική χρονιά εξελίχθηκε δραματικά για τους παραγωγούς της Κορινθίας εξαιτίας διαδοχικών ακραίων καιρικών φαινομένων από τις παγετούς της άνοιξης, που έπληξαν αμπέλια, σταφίδες και πυρηνόκαρπα, μέχρι τους θερινούς καύσωνες που επηρέασαν τις ίδιες αλλά και νέες καλλιέργειες, όπως τα κηπευτικά και τα εσπεριδοειδή, με πολύ μεγάλη ζημιά, διαρκή και κλιμακούμενη, ενώ οι έντονες βροχοπτώσεις του Σεπτεμβρίου και η πρόσφατη χαλαζόπτωση της 10ης Νοεμβρίου στην Τενέα και όμορες περιοχές κατέστρεψαν την ήδη προβληματική παραγωγή. 
Οι παραγωγοί βρίσκονται σε οικονομική ασφυξία. Η υποστελέχωση του ΕΛΓΑ, η ανενεργή ψηφιοποίηση της διαδικασίας και η γενικότερη αδράνεια στο πεδίο έχουν εντείνει την ανασφάλεια στον αγροτικό κόσμο και επειδή η μη καταβολή των επιδοτήσεων επηρεάζει άμεσα και την πληρωμή αποζημιώσεων του ΕΛΓΑ, όπως ξέρετε, προς τους δικαιούχους πληγέντες, αλλά και επειδή ο ΕΛΓΑ είναι ο μόνος φορέας διασφάλισης των παραγωγών με αλληλέγγυο χαρακτήρα και αντιμετωπίζει αυξανόμενες ανάγκες λόγω και των ακραίων φαινομένων της κλιματικής κρίσης, ερωτάσθε πότε προβλέπετε να ολοκληρωθούν οι εκτιμήσεις και να καταβληθούν οι αποζημιώσεις των ετών 2024 και 2025 στους πληγέντες παραγωγούς της Κορινθίας και ειδικά για την τελευταία ολοσχερή καταστροφή από χαλάζι στα χωριά του πρώην Δήμου Τενέας, δηλαδή στον Άγιο Βασίλη, στο Χιλιομόδι, στην Κλένια, στον Κουταλά και άλλα.
Δεύτερον, ποιο είναι το σχέδιο του Υπουργείου για τη λειτουργική ενίσχυση και αναβάθμιση του ΕΛΓΑ, ώστε να ανταποκριθεί στις αυξανόμενες ανάγκες και ποια μέτρα θα ληφθούν για την άμεση αντιμετώπιση της υποστελέχωσης και της διοικητικής καθυστέρησης; 
Να σημειώσω εδώ, κύριε Υπουργέ, ότι σύμφωνα με πληροφορίες αναμένεται να βγουν το επόμενο διάστημα μεικτά κλιμάκια του ΟΠΕΚΕΠΕ και του ΕΛΓΑ για να κάνουν κάποιους ελέγχους. Αυτό έχετε διασφαλίσει ότι θα ολοκληρώσουν το έργο τους με τα πορίσματα και για την Κορινθία και δεν θα υπάρξει κενό; Διότι η εικόνα είναι ότι δεν έχει συμβεί αυτό. Μπορείτε να το διασφαλίσετε, πέραν της αναγκαίας στελέχωσης και εκσυγχρονισμού του ΕΛΓΑ γι’ αυτά τα οποία θα πω μετά για τους αγρότες που ζητάνε ότι δεν θα υπάρξει κενό αν μετακινηθούν οι υπηρεσιακοί και στελέχη του ΕΛΓΑ στον ΟΠΕΚΕΠΕ; 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Ψυχογιέ. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής είκοσι πέντε μέλη του Συλλόγου Γονέων και Κηδεμόνων του Δημοτικού Σχολείου Χώρας Φολεγάνδρου. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει και σας εύχεται Καλά Χριστούγεννα. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο για την πρωτολογία σας. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε συνάδελφε, τα τελευταία χρόνια δοκιμάζονται πολλές περιοχές της χώρας πράγματι λόγω της κλιματικής αλλαγής, και ο νομός σας βεβαίως μέσα σε αυτούς, όπως και ο δικός μου, η Αργολίδα. Μάλιστα πρόσφατα είχαμε σημαντικές ζημιές και από χαλαζοπτώσεις αλλά και από πλημμύρες. Αυτό προφανώς σημαίνει αυξημένο και πολυπλοκότερο έργο για τον ΕΛΓΑ. 
Ωστόσο μπορώ να σας διαβεβαιώσω και να διαβεβαιώσω τους συντοπίτες σας αλλά και όλους τους Έλληνες παραγωγούς ότι οι πληρωμές θα ξεκινήσουν άμεσα. Όπως πολύ καλά γνωρίζετε, για να ξεκινήσει η καταβολή των αποζημιώσεων πρέπει να προηγηθεί ο διασταυρωτικός έλεγχος του ΕΛΓΑ με το αρχείο του ΟΣΔΕ και να πληρωθεί λοιπόν η προκαταβολή της βασικής ενίσχυσης του έτους από τον ΟΠΕΚΕΠΕ, γι’ αυτό που λέτε εσείς και κάποιοι συνάδελφοι από εδώ ότι είναι κατασχέσεις του ΕΛΓΑ στη βασική. Γιατί ο ΕΛΓΑ λοιπόν έχει έσοδα από τις ασφαλιστικές εισφορές των παραγωγών, που στην πλειοψηφία τους δίνουν εντολή, εξουσιοδότηση λοιπόν, να τις εισπράξει απευθείας ο ΕΛΓΑ από τη βασική ενίσχυση μόλις αυτή πιστωθεί στους λογαριασμούς. 
Αυτά τα δύο σημεία προκάλεσαν μια μικρή καθυστέρηση στην έναρξη των διαδικασιών καταβολής αποζημιώσεων. Ωστόσο ο ΕΛΓΑ εργάζεται για να καλύψει στον μέγιστο δυνατό βαθμό αυτήν την καθυστέρηση και έχει προγραμματίσει να ξεκινήσει πληρωμές για τις ζημιές του 2025 εντός του Δεκεμβρίου και να τις ολοκληρώσει εντός της άνοιξης του 2026. Προφανώς οι ζημιές που έγιναν πολύ πρόσφατα είναι αυτές που θα πληρωθούν αργότερα. Πάντως, σε κάθε περίπτωση, επαναλαμβάνω ότι ο προγραμματισμός είναι να ολοκληρωθούν ως την άνοιξη του 2026. 
Ειδικά στην Κορινθία, υποβλήθηκαν 7.503 δηλώσεις ζημιάς για αιτία του 2025 από το σύνολο των 11.820 δηλώσεων για όλους τους νομούς του αρμόδιου υποκαταστήματος, που σημαίνει ότι ο όγκος του εκτιμητικού έργου ήταν μεγάλος. Άρα χρειάστηκε και περισσότερος χρόνος. Ωστόσο όλες οι εκτιμήσεις έχουν ολοκληρωθεί, σύμφωνα με την ενημέρωση που έχω, πλην αυτών που αφορούν τις 245 δηλώσεις ζημιάς για την τελευταία χαλαζόπτωση του Νοεμβρίου. Αλλά και αυτές έχουν ξεκινήσει και θα ολοκληρωθούν εντός του Ιανουαρίου του 2026. 
Μετά λοιπόν θα εφαρμοστεί η προβλεπόμενη διαδικασία διασταύρωσης, κοινοποίησης των πορισμάτων και καταβολής αποζημιώσεων στους ασφαλιστικά ενήμερους δικαιούχους. 
Όσο για τις ζημιές προηγούμενων ετών που αναφέρατε, ο ΕΛΓΑ με ενημέρωσε ότι αυτές έχουν πληρωθεί και ότι η Κορινθία για τα δύο προηγούμενα έτη έλαβε αποζημιώσεις ύψους 45 εκατομμυρίων ευρώ. 
Επομένως, δεν μπορείτε να μιλάτε για καθυστερήσεις. Επί των ημερών μας αποκαταστάθηκε ο χρόνος εξόφλησης των αποζημιώσεων και μάλιστα συρρικνώθηκε στους λίγους μήνες μετά το ζημιογόνο αίτιο. Ως και δεκαεπτά μήνες αργότερα γινόταν η πληρωμή επί των ημερών σας και μάλιστα εμείς πληρώνουμε σε μία δόση, εφάπαξ, το 100% της αξίας της αποζημίωσης, που υπολογίζεται από το πόρισμα, ενώ εσείς πληρώνατε σε τρεις δόσεις και πρέπει να τα θυμίζουμε για να βλέπουμε λοιπόν και την προσπάθεια που έχει γίνει όλα αυτά τα χρόνια. 70%, 20% και 10% ήταν οι τρεις δόσεις με τα ποσοστά που σας διάβασα. 
Άρα λοιπόν προχωράμε κανονικά και χωρίς καθυστερήσεις, γιατί θέλουμε να στηρίξουμε πραγματικά τους πληγέντες. Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Υπουργέ.
Κύριε Ψυχογιέ, έχετε τον λόγο. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΨΥΧΟΓΙΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, για να θυμίζουμε λοιπόν όπως λέτε και το τι έγινε, το 2019 παραλάβατε μια πρόταση για αλλαγή του κανονισμού του ΕΛΓΑ για να καλύπτει και άλλα ζημιογόνα αίτια, τον οποίον τον βάλατε στα συρτάρια και ακόμα περιμένει ο αγροτικός κόσμος την αλλαγή του κανονισμού του ΕΛΓΑ και την προσαρμογή του μέσα στις νέες συνθήκες. 
Όσο για το θέμα του ΕΛΓΑ και τις πληρωμές, μια Κυβέρνηση η οποία έχει οδηγήσει -γιατί αναφερθήκατε τώρα κάνοντας μια αναδρομή και μια επίθεση στην προηγούμενη κυβέρνηση επτά χρόνια μετά, είμαστε επτά χρόνια μετά- έχετε οδηγήσει σε κατάρρευση τον πρωτογενή τομέα, έχει φτάσει Δεκέμβρης και οι παραγωγοί πήρανε λιγότερο από το 50% της βασικής ενίσχυσης. Μάλιστα έπεσε το σύστημα, έκλεισε το σύστημα της Πειραιώς για να πάρει ο ΕΛΓΑ τα χρήματα, αλλά όχι μόνο ο ΕΛΓΑ, να τα πάρουν και οι τράπεζες, να τα πάρουν και οι εφορίες, να τα πάρουν και τα ταμεία, και πολλοί παραγωγοί δεν πήραν και σχεδόν τίποτα στην τσέπη τους. Αυτή είναι η σημερινή εικόνα. Και αναφέρεστε στο τι έγινε επτά χρόνια πριν, όταν πήρατε μία χώρα η οποία ήταν περιποιημένη και νοικοκυρεμένη σε όλα. 
Και βέβαια έχουμε τα αιτήματα των παραγωγών, τα οποία οφείλω να σας τα μεταφέρω από το μπλόκο του Κιάτου, οι οποίοι θέλουν να συνεχίσουν να καλλιεργούν, να παράγουν, να ζουν με αξιοπρέπεια από τον κόπο τους και ζητούν τα αυτονόητα, δίκαιες και στοχευμένες επιδοτήσεις σε όσους πραγματικά τις δικαιούνται -αυτό που λέγαμε πριν- και όχι να βλέπουν το σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ και μια εγκληματική οργάνωση, να χορεύουν τα εκατομμύρια, και αυτοί να παίρνουν ψίχουλα και να μην έχουν επιστραφεί και ένα ευρώ από τα κλεμμένα, μείωση του κόστους παραγωγής με ρεύμα, πετρέλαιο, λιπάσματα και εφόδια, ένα νέο, απλό και σύγχρονο πλαίσιο για τους εργάτες γης. 
Προσέξτε εδώ, σήμερα καταθέσαμε ερώτηση για τη διακρατική συμφωνία Ελλάδας, Αιγύπτου και Μπαγκλαντές, η οποία δεν λειτουργεί όπως πρέπει. Άρα οι μετακλήσεις δεν λειτουργούν. Άρα οι άνθρωποι δεν μπορούν να βρουν εργάτες. Δεν μπορούν να δηλώσουν τα εργατικά χέρια και αυτά να αφαιρεθούν, διότι δεν βρίσκουν. Και μάλιστα βγαίνουν κλιμάκια τα οποία ενώ έχουν ασφαλίσει με εργόσημο, δεν τους καλύπτει το εργόσημο, κύριε Πρόεδρε, και παίρνουν 10.500 ευρώ πρόστιμο. Εξοντώνονται δηλαδή, παρά το γεγονός ότι οι μετακλήσεις δεν λειτουργούν για να τους εξασφαλίσουν εργατικό προσωπικό.
Τέλος, ζητούν άμεση ολοκλήρωση του φράγματος του Ασωπού, το οποίο είναι στα χαρτιά με ευθύνη της Κυβέρνησής σας, όχι στην αθρόα εισαγωγή και ελληνοποίηση προϊόντων αμφιβόλου ποιότητας. Και στέκομαι στην ξανθιά, στην άσπρη σταφίδα, όπου έρχονται οι τουρκικές, παίρνουν σφραγίδες ελληνικές και διαλύουν την ελληνική αγορά, ή και στα λεμόνια. Ενίσχυση των εξαγωγών με κρατική στήριξη. Αναπροσαρμογή, όπως είπα, του κανονισμού του ΕΛΓΑ. Ρυθμίσεις 120 δόσεων σε ΕΦΚΑ και εφορία. Άμεσο άνοιγμα των προγραμμάτων στήριξης. Εντατικοί έλεγχοι για τη διαφορά από το χωράφι στο ράφι και το χτύπημα της αισχροκέρδειας. Πλήρης αποζημίωση παραγωγών και κτηνοτρόφων και δικαιότερη κατανομή της ΚΑΠ γι’ αυτούς που είναι πραγματικοί παραγωγοί. 
Αυτά ζητούν οι αγρότες, κύριε Υπουργέ. Σε αυτά πρέπει να απαντήσετε, μαζί και με τον ΕΛΓΑ προφανώς, και να πω ότι ο αγώνας που δίνουν είναι ένας αγώνας πραγματικά επιβίωσης, επιβίωσης απέναντι σε ένα σχέδιο το οποίο λέει συγκέντρωση στα χέρια λίγων, με την προστασία της πρώτης κατοικίας και την αγροτική γη να μην είναι εξασφαλισμένες. 
Θέλω να πω και ένα τελευταίο ζήτημα, το οποίο μας ήρθε πριν από λίγο, και να μου απαντήσετε αν είστε έτοιμος και αν είστε σε θέση να το κάνετε. Υπήρξε μία ανακοίνωση σχετικά με το σύστημα παρακολούθησης των εκτάσεων, το monitoring, το οποίο ήρθε στα ΚΥΔ 6 Δεκεμβρίου, δηλαδή προχθές, το Σάββατο, και ζητούσε και ζητά να ανεβάσουν φωτογραφίες οι παραγωγοί με γεωσήμανση μέσω της σχετικής εφαρμογής μέχρι σήμερα. Προφανώς και είναι ορθό αυτό. Προφανώς και πρέπει να γίνουν οι έλεγχοι και προφανώς θα πρέπει να δείτε τι γίνεται με το ζήτημα αυτό. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ.
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε συνάδελφε, ανέφερα ήδη στην πρωτολογία μου δύο μεγάλες αλλαγές που κάναμε για τις γεωργικές ασφαλίσεις, αλλά δεν είναι οι μόνες. Η επιχορήγηση λοιπόν από τον κρατικό προϋπολογισμό για την κάλυψη όλων των αναγκών αποζημιώσεων και λειτουργίας του οργανισμού είναι άλλη μία πρωτοβουλία μας, μια πρωτοβουλία του Πρωθυπουργού, που είχε σαν αποτέλεσμα να έχουν καταβληθεί αυτά τα χρόνια αποζημιώσεις ύψους 1,6 δις ευρώ, όταν τα έσοδα του οργανισμού από τις ασφαλιστικές εισφορές των παραγωγών δεν έφτασαν ούτε στο 50% του ποσού αυτού. 
Επομένως οι προθέσεις της πολιτικής ηγεσίας και της Κυβέρνησης και του Πρωθυπουργού για τη λειτουργία και τη λειτουργικότητα, τη βιωσιμότητα του ΕΛΓΑ είναι δεδομένη. Και βεβαίως δεν σταματάμε εδώ, εργαζόμαστε συστηματικά για την αναμόρφωση του γεωργοασφαλιστικού συστήματος, εγχείρημα δύσκολο, πολύπλοκο, γιατί έχει επίπτωση και στο ύψος των ασφαλίστρων οποιαδήποτε αλλαγή, μεταρρύθμιση και συμπερίληψη και άλλων αιτίων, και αυτό πρέπει, γιατί πρέπει να μιλάμε με τη γλώσσα της αλήθειας στους παραγωγούς. 
Αυτή λοιπόν η αναμόρφωση στοχεύει πράγματι στη νομοθέτηση ενός νέου, εκσυγχρονισμένου και βελτιωμένου κανονισμού του ΕΛΓΑ, που θα ανταποκρίνεται περισσότερο στις ανάγκες των παραγωγών, όπως αυτές διαμορφώνονται πλέον με βάση τις νέες κλιματικές συνθήκες. Έγιναν λοιπόν δύο σοβαρές μελέτες και έγινε και διάλογος με τους εκπροσώπους των αγροτών. Πάνω στα συμπεράσματα σχεδιάστηκε ένας εκσυγχρονισμένος ΕΛΓΑ, δομικά και επιχειρησιακά, και το εθνικό στρατηγικό σχέδιο τροποποιήθηκε αναλόγως για να αξιοποιηθούν όλες οι κανονιστικές δυνατότητες. 
Ο εκσυγχρονισμός του ΕΛΓΑ προβλέπει οργανωσιακή και επιχειρησιακή αναμόρφωση και ψηφιακή αναβάθμιση του οργανισμού και ο νέος κανονισμός ασφάλισης προβλέπει νέους κινδύνους και νέες μορφές ασφάλισης. 
Σκοπός είναι η μεγιστοποίηση της αποτελεσματικότητας, της ταχύτητας, του εύρους ασφαλιστικής κάλυψης και η οικονομική βιωσιμότητα και φερεγγυότητα του οργανισμού. Μέχρι την ολοκλήρωση του εγχειρήματος ο οργανισμός παραμένει καθόλα λειτουργικός και αποτελεσματικός, με μόνιμο προσωπικό 356 ανθρώπων και εποχικό προσωπικό περί τα 250 άτομα κάθε χρόνο. Θυμίζω ότι παλαιότερα αριθμός αυτός ήταν μόλις 150. Αυτή τη στιγμή στο υποκατάστημα Πατρών, όπου ανήκει και η Κορινθία, υπηρετούν συνολικά 40 γεωτεχνικοί. 
Αλλά και αυτό το μείγμα τακτικών εποχικών υπαλλήλων αλλάζει με την πρόσληψη μόνιμων υπαλλήλων. Ήδη ολοκληρώθηκαν οι διαδικασίες μέσω του ΑΣΕΠ για την πρόσληψη 60 υπαλλήλων, κυρίως γεωτεχνικών, και θα ακολουθήσουν και άλλες προσλήψεις και με συμβάσεις ιδιωτικού δικαίου ορισμένου χρόνου, για χρονικό διάστημα μεγαλύτερο του ενός έτους, με δυνατότητα παράτασης για ένα ακόμη έτος. 
Είπατε για το θέμα του monitoring και το πρόβλημα που είπατε ότι τελειώνει η διαδικασία την προθεσμία 8 του μηνός. Δεν τελειώνει 8. Είπαμε ότι αν υποβάλλουν μέχρι 8, θα πληρωθούν μέχρι τέλους του χρόνου. Εάν πάνε τώρα και έχουν περιθώριο μέχρι μετά τα Χριστούγεννα, είναι λογικό ότι δεν θα πληρωθούν μέχρι τέλος του χρόνου, θα πάνε για αργότερα. Αρκεί να έχουν τα στοιχεία να διορθώσουν τα όποια λάθη ή αστοχίες υπάρχουν. Η διάθεση πάντως είναι όποιος δικαιούται να μην αδικηθεί, η βούλησή μας. Απλούστατα αν μέχρι 8 του μηνός καταφέρουν και έχουν τα στοιχεία θα πληρωθούν πολύ πιο σύντομα. Αυτό είπα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Υπουργέ. 
Θα ολοκληρώσουμε με την πρώτη με αριθμό 57/7.10.2025 ερώτηση εκ των αναφορών-ερωτήσεων του Ανεξάρτητου Βουλευτή Φθιώτιδας κ. Ιωάννη Σαρακιώτη προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων με θέμα: Αδικαιολόγητες καθυστερήσεις πληρωμών και πρωτοφανής απουσία κυβερνητικής μέριμνας για τον πρωτογενή τομέα.
Έχετε τον λόγο, κύριε Σαρακιώτη.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΑΚΙΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, η πλήρης εγκατάλειψη του πρωτογενή τομέα και η παντελής απουσία μέριμνας από την πλευρά της Κυβέρνησης για αγρότες και κτηνοτρόφους δεν αποτυπώνεται μόνο στα μπλόκα τους, δεν αποτυπώνεται μόνο στις δημόσιες τοποθετήσεις τους, αποτυπώνεται και σε ολόκληρη την οικονομική δραστηριότητα, η οποία έχει παγώσει στην ελληνική περιφέρεια. Επηρεάζονται όλοι οι κλάδοι, επηρεάζονται όλοι οι επαγγελματίες, εξαιτίας της διαπλοκής, της διαφθοράς και της ανικανότητας η οποία έχει πλήξει τον πρωτογενή τομέα. 
Δεν έχουν οι κτηνοτρόφοι και οι αγρότες να αντιμετωπίσουν μόνο την εκτόξευση του κόστους παραγωγής, δεν έχουν μόνο να αντιμετωπίσουν τη χαοτική διαφορά μεταξύ των τιμών από τον παραγωγό στον τελικό καταναλωτή, ζωονόσους όπως η ευλογιά, πρωτοφανείς καθυστερήσεις στην καταβολή ευρωπαϊκών επιδοτήσεων αλλά και αποζημιώσεων, αλλά και την πλήρη ανυπαρξία εθνικής στρατηγικής.
Και ερωτούν οι αγρότες: Για ποιους λόγους σημειώνονται αυτές οι πρωτοφανείς καθυστερήσεις στην καταβολή ευρωπαϊκών ενισχύσεων προς αγρότες και κτηνοτρόφους; 
Πότε -ημερομηνία- θα πληρωθούν τα παλιά βιολογικά της κτηνοτροφίας; Πότε θα εξοφληθούν τα νέα βιολογικά; Δόθηκε ένα μικρό ποσό. Πότε θα υπάρξει πλήρης εξόφληση και πώς επιλέξατε πού και πόσα χρήματα θα δώσετε; Ποια ήταν τα συγκεκριμένα κριτήρια; 
Μέτρο 23: Μας είπατε ότι θα πληρωθούν όσοι έχουν ενταχθεί. Γιατί πετάχτηκαν εκτός οι ελαιοκαλλιεργητές, οι καλλιεργητές κελυφωτού φυστικού και ακτινιδίων της Φθιώτιδας; Με ποια κριτήρια επιλέξατε να τους βγάλετε εκτός; 
Πότε θα εξοφληθούν οι εκκρεμότητες της συνδεδεμένης του 2024 και τα πετρέλαια; 
Πότε θα γίνουν οι εξοφλήσεις των κτηνοτρόφων που έχουν πληγεί από την ευλογιά; 
Πότε προγραμματίζετε να ολοκληρωθεί η διαδικασία πληρωμών προς τα μέλη των ομάδων παραγωγών, που αφορά το μέτρο 9; Από τον Μάιο έχουν ολοκληρωθεί όλες οι διαδικασίες. Πότε θα έχουμε εξόφληση; 
Monitoring: Αυτή τη στιγμή ολόκληρη η ελληνική περιφέρεια μία κουβέντα λέει, monitoring. Σκοπεύετε να αλλάξετε προβλήματα τα οποία έχουν ήδη παρατηρηθεί; 
Και γνωρίζετε ότι το ζήτημα με το monitoring παρασύρει όλες τις πληρωμές. Δεν είναι ότι μία πληρωμή γίνεται λανθασμένη, παρασύρονται όλες. Έχουμε το 80% των αγροτών με αγρανάπαυση εκτός. Έχουμε νεόφυτα δέντρα εκτός. Σήμερα μαθαίνουμε ότι ενώ έχουν επιβεβαιωθεί τα ΑΤΑΚ σε ιδιοκτήτες ενοικιαζόμενων, δεν έχουν πληρωθεί και πετάγονται και αυτοί εκτός. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Και πείτε μας πώς είναι δυνατόν αυτό το παράδοξο, κιτρινισμένο με monitoring ακίνητο δεν λαμβάνει την επιδότηση, αλλά πρέπει να καταβάλει τον ΕΛΓΑ. Πώς γίνεται αυτό; Όταν είναι να καταβάλλεται πρέπει να κάνουν ενστάσεις, μια διαδικασία. Για το ίδιο ακίνητο όμως πρέπει να πληρώσουν ΕΛΓΑ οι αγρότες. Πολύ έξυπνη διαδικασία. 
Εκτός αυτού, θα αναλάβει το Υπουργείο μία πρωτοβουλία;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Κύριε συνάδελφε, θα συνεχίσετε στη δευτερολογία σας. 
Κύριε Υπουργέ έχει τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ, κύριε συνάδελφε.
Κάπου μπλέξατε κάποια πράγματα. Δηλαδή ο ΕΛΓΑ τι σχέση έχει με το monitoring και τις αποζημιώσεις των ενισχύσεων; Είναι ασφαλιστικός οργανισμός. Μην τα μπλέκετε, κύριε συνάδελφε.
Θέσατε πολλά ερωτήματα. Οπότε για την οικονομία του χρόνου θα μπω κατευθείαν στο θέμα. Λέτε καταρχάς ότι ο Πρωθυπουργός δεν συμπεριέλαβε τον πρωτογενή τομέα στις εξαγγελίες της Θεσσαλονίκης. 
Σας θυμίζω λοιπόν, ενδεικτικά μόνο, ότι ο Κυριάκος Μητσοτάκης είναι ο Πρωθυπουργός που αποφάσισε το ειδικό τιμολόγιο ρεύματος για τους αγρότες με το πρόγραμμα «Γαία» και έχει ήδη ζητήσει να εξεταστεί η δυνατότητα παράτασης της ευνοϊκής τιμής, την επιστροφή του ειδικού φόρου κατανάλωσης στο αγροτικό πετρέλαιο, μέτρο που ο ΣΥΡΙΖΑ είχε καταργήσει. 
Εμείς τη θεσμοθετήσαμε ως μόνιμο πλέον μέτρο. Και μάλιστα με Κοινή Υπουργική Απόφαση τον Νοέμβριο του 2025 αυξάνεται από το τρέχον έτος και σε μόνιμη βάση κατά 50% το μέγιστο όριο των λίτρων επιδότησης. Ήδη έχουν πληρωθεί μέσα στο 2025 56 περίπου εκατομμύρια σε 113.000 αγρότες και απομένουν άλλες δύο δόσεις, μια εντός του Δεκεμβρίου του 2025 και η επόμενη εντός του Ιανουαρίου του 2026. 
Μείωση φορολογικών συντελεστών για συνεταιρισμούς και ομάδες παραγωγών, για ταξινόμηση των ασφαλιστικών εισφορών σε πέντε κατηγορίες. Ενίσχυση κτηνοτροφίας για την υποχρεωτική, δυστυχώς, θανάτωση των ζώων και για την αγορά ζωοτροφών. Δεν είναι μέτρα λοιπόν αυτά για τον πρωτογενή τομέα; Δεν στηρίζουν τον πρωτογενή τομέα; 
Προχωράω με τις πληρωμές ενισχύσεων.
Είχαμε καθυστερήσεις; Ναι, είχαμε. Διότι, όταν επιχειρείς μια μεταρρύθμιση δύσκολη -από τις δυσκολότερες- και χωρίς πρακτικά να διακόψουμε ναι, καθυστερήσαμε μετά από τους ελέγχους τους διασταυρωτικούς, μετά από τους ελέγχους από διάφορες υπηρεσίες που έγιναν στον ΟΠΕΚΕΠΕ. Υπήρξαν καθυστερήσεις, όπως η παράταση που δώσαμε -και είπα και στον συνάδελφο πριν- που έληξε 20 Οκτωβρίου. Ήταν όλες αυτές οι διαδικασίες που δημιούργησαν καθυστερήσεις. Πόσες καθυστερήσεις; Ένα μήνα. Αντί λοιπόν, για τον Οκτώβριο η βασική πληρώθηκε τέλος Νοεμβρίου. 
Επιγραμματικά σας αναφέρω λοιπόν, τις τρεις βασικές αιτίες καθυστέρησης στο σχέδιο δράσης, στο action plan που έπρεπε να εγκριθεί και εγκρίθηκε από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, γιατί έτσι διασφαλίσαμε την ομαλή ροή των επιδοτήσεων από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Διότι αλίμονο αν δεν δίναμε αυτή τη μάχη, ώστε να μην διακινδυνεύσουν οι ροές, να μη δοθεί η αφορμή να διακινδυνεύσει η ομαλή ροή των χρημάτων της Ευρωπαϊκής Ένωσης προς τον αγροτικό τομέα, προς τον ΟΠΕΚΕΠΕ. 
Οι βασικές αιτίες λοιπόν, είναι οι εξής: Οι αυξημένοι διασταυρωτικοί έλεγχοι που έπρεπε να γίνουν και γίνονται και τους ζητάνε και οι ίδιοι οι παραγωγοί πρωτίστως, οι έντιμοι που παράγουν. Θέλουν αυτούς τους ελέγχους για να μην αδικούνται. Και βεβαίως, όπως είπα, είναι και η παράταση του ΟΣΔΕ. Όμως τελικά οι πληρωμές ξεκίνησαν, μπήκαν στην κανονική τους ροή και γίνονται εμπρόθεσμα, χωρίς κίνδυνο δηλαδή να χαθούν ενωσιακοί πόροι. 
Δεν έχω χρόνο, κύριε Πρόεδρε. Θα επανέλθω στη δευτερολογία μου. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Ανδριανέ. Άλλωστε, είχατε βροχή ερωτημάτων σήμερα. Όλο το απόγευμα ήταν δικό σας. 
Κύριε Σαρακιώτη, έχετε τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΣΑΡΑΚΙΩΤΗΣ: Κύριε Υπουργέ, είπατε ότι θα πληρωθούν κ.λπ.. Σήμερα, αν πάμε σε οποιαδήποτε πόλη ή χωριό της υπαίθρου και ρωτήσουμε έναν αγρότη, υπάρχει περίπτωση να βρούμε έναν -έναν μόνο σας λέω- που να ξέρει πότε θα πληρωθεί και τι χρήματα θα λάβει; Έναν να βρούμε! Δεν ξέρει αυτή τη στιγμή κανένας ούτε τι θα λάβει ούτε πότε θα το λάβει. Μην επαίρεστε γι’ αυτό. Προς Θεού! 
Είπατε για θετικά μέτρα που ανακοίνωσε ο Πρωθυπουργός κ.λπ.. Σε αυτά τα θετικά μέτρα εντάσσεται ο τριπλασιασμός σε πολλές περιπτώσεις του ΕΛΓΑ; 
Θα σας πω μία περίπτωση: Καρύδια τσάντλερ, 10,84 πέρυσι το στρέμμα, 32,76 φέτος το στρέμμα. Είναι μέτρο ενίσχυσης; Θέλετε να σας φέρω να δείτε ΕΛΓΑ από ελαιοπαραγωγούς που το 2019 πλήρωναν 400 ευρώ και φέτος πληρώνουν 1.100 ευρώ ΕΛΓΑ; Είναι μέτρο ενίσχυσης αυτό; 
Για το monitoring -το τονίζω και πάλι, είστε και από αγροτική περιοχή- τι λένε οι αγρότες αυτή τη στιγμή; Μία κουβέντα λένε «monitoring». Προβλέπεται να λάβετε μία πρωτοβουλία; Διότι αυτή τη στιγμή υπάρχει πολύ μεγάλο πρόβλημα σε σειρά παραγωγών, στη συντριπτική πλειοψηφία των αγροτών για το ζήτημα του monitoring. 
Και σχετικά με αυτό που είπατε για τον ΕΛΓΑ και τις επιδοτήσεις, τι μπερδεύουμε; Κάποιος που δηλώνει 200 στρέμματα, πληρώνεται για τα 100 επειδή το υπόλοιπο είναι κιτρινισμένο από το monitoring. Όμως, ο ΕΛΓΑ θα πάρει τα ασφάλιστρα για τα 200 στρέμματα, ενώ έχει πληρωθεί από τις επιδοτήσεις για τα 100 στρέμματα. Αυτό το θεωρείτε ορθή πρακτική; 
Εν συνεχεία, το Υπουργείο Αγροτικής Ανάπτυξης πρωτίστως πρέπει να προχωρά στη χάραξη μιας εθνικής στρατηγικής. Πηγαίνετε στην ελληνική περιφέρεια, κύριε Υπουργέ και ρωτήστε ανθρώπους οι οποίοι καλλιεργούν σιτάρι, καλαμπόκι αν βγαίνουν ή αν μπαίνουν μέσα. Μία ερώτηση κυριαρχεί σε όλους αυτούς τους καλλιεργητές: Τι να σπείρουμε; Ποια είναι η απάντηση; Ποια είναι η απάντηση σε κάποιον, ο οποίος πουλάει το σιτάρι του με 20 λεπτά; Όταν αυξήθηκε η τιμή μετά τον πόλεμο στην Ουκρανία εκτοξεύθηκε η τιμή του ψωμιού. Τώρα έχει πέσει η τιμή στο μισό και το ψωμί παραμένει στην ίδια τιμή και δεν μπορεί να σπείρει ξανά τη συγκεκριμένη καλλιέργεια. Τι απαντά το Υπουργείο Αγροτικής Ανάπτυξης υποτίθεται, σε αυτούς τους ανθρώπους; Σε τι καλλιέργειες θα πρέπει να προχωρήσουν; 
Και ένα τελευταίο πρωτοφανές, για το οποίο ενημερώθηκα τις προηγούμενες μέρες: Οι κτηνοτρόφοι για να πληρωθούν τη συνδεδεμένη, πρέπει να λάβουν e-mail και να προχωρήσουν ηλεκτρονικά σε μαθήματα και να κάνουν εξετάσεις; Πραγματικά, εκεί στο Υπουργείο Αγροτικής Ανάπτυξης στην Ελλάδα ζείτε; Θα έρθει ο εξηντάχρονος, ο εβδομηντάχρονος κτηνοτρόφος από τη δυτική Φθιώτιδα, από ορεινές περιοχές, θα ανοίξει το e-mail και θα μπει να κάνει ηλεκτρονικά μαθήματα και να δώσει εξετάσεις; Γιατί; Για να πάρει τη συνδεδεμένη ενίσχυση που δικαιούται; 
Δείτε το κύριε Υπουργέ, το θέμα αν δεν το γνωρίζετε και αλλάξτε το άμεσα όμως. 
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε, κύριε Σαρακιώτη. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Υφυπουργός Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κοιτάξτε, κύριε Σαρακιώτη, κύριε συνάδελφε, από τη μια μεριά λέμε να γίνονται έλεγχοι και από την άλλη μεριά λέτε ότι δεν μπορούν να δηλώνουν αυτά που πρέπει να δηλώσουν οι δικαιούχοι ή οι πραγματικοί αγρότες. Νομίζω ότι υπάρχουν διαδικασίες που ξέρουν οι αγρότες μας και οι κτηνοτρόφοι και μέχρι τώρα κάνουν και το ΟΣΔΕ τους και όλες τις διαδικασίες που απαιτούνται για να παίρνουν τις ενισχύσεις. 
Επομένως, θεωρώ -και θα συμφωνήσετε και εσείς μαζί μου- ότι για να κάνεις διασταυρωτικούς ελέγχους, πρέπει να έχεις στοιχεία. Για να δεις αν πράγματι ένας κτηνοτρόφος ή ένας αγρότης δικαιούται πραγματικά την ενίσχυση πρέπει να υπάρχουν στοιχεία, αλλιώς πώς θα τα διασταυρώσει ο ΟΠΕΚΕΠΕ και θα βρει τα στοιχεία του δικαιούχου; 
Διαμαρτύρεστε επίσης, γιατί δεν εντάχθηκαν κάποιες άλλες καλλιέργειες στο Μέτρο 23. Πρώτον, το Μέτρο 23 περιορίζεται από συγκεκριμένο προϋπολογισμό. Άρα, γίνεται αξιολόγηση των αναγκών. Για να έχουμε λοιπόν, τα 178 εκατομμύρια δημόσιας δαπάνης του μέτρου, εξαντλήσαμε το ανώτατο όριο των ενωσιακών πόρων και προσθέσαμε περίπου 35 εκατομμύρια από εθνικούς πόρους. Δεύτερον, δεν είχαν όλες οι καλλιέργειες σε όλες τις περιοχές την ίδια ζημιά. Αυτό προέκυπτε από τις εκθέσεις των περιφερειακών επιτροπών. Και σας πληροφορώ ότι το Μέτρο 23 για να εφαρμοστεί, έπρεπε να βεβαιώσουν οι ΔΑΟΚ, οι περιφερειακές αυτές υπηρεσίες, τη ζημιά σε κάθε περιφερειακή ενότητα και μάλιστα, ότι είναι πάνω από 30% σε σύγκριση με την προηγούμενη χρονιά. 
Τρίτον, αξιοποιήσαμε και άλλα χρηματοδοτικά εργαλεία ενίσχυσης, όπως το ετήσιο Πρόγραμμα ΚΟΕ 2024, στο οποίο εντάχθηκαν τα φιστίκια και η λεβάντα Φθιώτιδας, δηλαδή και οι δύο καλλιέργειες του νομού σας, για τις οποίες προέκυπτε αίτημα από την έκθεση της επιτροπής. Για τα ακτινίδια δεν υπήρχε κανένα αντίστοιχο αίτημα. Ειδικά για την ελιά, σας θυμίζω, ότι το 2020 ένα αντίστοιχο έκτακτο μέτρο ενίσχυσης, το Μέτρο 21, κατευθύνθηκε ολόκληρο στην ελιά, 125 εκατομμύρια. Σε ενισχύσεις κτηνοτρόφων έχουμε ήδη πληρώσει 48 εκατομμύρια ως αποζημίωση για τα θανατωθέντα ζώα και λειτουργικές δαπάνες περιφερειών 55 εκατομμύρια de minimis για την αγορά των ζωοτροφών και έχουμε ήδη ανακοινώσει επέκταση της ενίσχυσης για ζωοτροφές με επιπλέον καταβολή 50% της αρχικής ενίσχυσης, δηλαδή επιπλέον 27,5 εκατομμύρια, έκτακτη στήριξη 56 εκατομμυρίων για απώλεια εισοδήματος και αποζημίωση, η οποία θα πληρωθεί άμεσα εντός του Δεκεμβρίου. Συνολικά δηλαδή, μιλάμε για πάνω από 180 εκατομμύρια ευρώ ως τώρα από εθνικούς πόρους. 
Να πούμε λοιπόν και για το Μέτρο 9 ότι το συγκεκριμένο μέτρο ενεργοποιήθηκε στο πλαίσιο του ΠΑΑ. Ήταν πενταετές και τελευταία καταβλήθηκε μέσα στο 2024. Το μέτρο έχει ολοκληρωθεί και η συνολική δημόσια δαπάνη ανήλθε σε 28,9 εκατομμύρια ευρώ. 
Πιστεύω λοιπόν -γιατί δεν έχω και το χρόνο- ότι ξεκάθαρα απάντησα σε όλα τα σημεία της ερώτησης και ότι με αυτό τον τρόπο δόθηκε η πραγματική εικόνα ότι η Κυβέρνηση μας ήταν και παραμένει στο πλευρό των αγροτών, αναγνωρίζει τα προβλήματα και ανταποκρίνεται στα αιτήματα μέσα από μια δυναμική διαδικασία συνεχών παρεμβάσεων και πρωτοβουλιών, όπως το απαιτούν κάθε φορά οι συνθήκες και το επιτρέπουν βεβαίως, οι δημοσιονομικοί περιορισμοί και πάντα με μια ολιστική αντιμετώπιση των ζητημάτων του κλάδου. 
Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε Υπουργέ. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώθηκε η συζήτηση των επικαίρων ερωτήσεων.
Κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σημείο αυτό να λύσουμε τη συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Βασίλειος Βιλιάρδος): Με τη συναίνεση του Σώματος και ώρα 18.58΄ λύεται η συνεδρίαση για αύριο, ημέρα Τρίτη 9 Δεκεμβρίου 2025 και ώρα 09.00΄, με αντικείμενο εργασιών του Σώματος: νομοθετική εργασία, σύμφωνα με την ημερήσια διάταξη που θα σας διανεμηθεί.  
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