ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ
Κ΄ ΠΕΡΙΟΔΟΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ
ΣΥΝΟΔΟΣ Γ΄
ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ΜΑ΄
            Πέμπτη 4 Δεκεμβρίου 2025

Αθήνα, σήμερα στις 4 Δεκεμβρίου 2025, ημέρα Πέμπτη και ώρα 10.05΄ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτηρίου η Βουλή σε ολομέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία του Α΄ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΙΩΑΝΝΗ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση.
(ΕΠΙΚΥΡΩΣΗ ΠΡΑΚΤΙΚΩΝ: Σύμφωνα με την από 3-12-2025 εξουσιοδότηση του Σώματος, επικυρώθηκαν με ευθύνη του Προεδρείου τα Πρακτικά της Μ΄ συνεδριάσεώς του, της Τετάρτης 3 Δεκεμβρίου 2025, σε ό,τι αφορά την ψήφιση στο σύνολο του σχεδίου νόμου: «Έγκριση σχεδίου Σύμβασης Τροποποίησης της υπό στοιχεία 014Γ/20 Σύμβασης για την επέκταση της εν συνεχεία υποστήριξης των μαχητικών αεροσκαφών τύπου «RAFALE»»)
Πριν ξεκινήσουμε τη συνεδρίαση, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής είκοσι εννέα μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 4ο Γυμνάσιο Καστοριάς. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση.
Εισερχόμεθα στη συμπληρωματική ημερήσια διάταξη της
ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ
Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής «Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων και άλλες διατάξεις». Η Διάσκεψη των Προέδρων αποφάσισε στη συνεδρίαση της 27ης Νοεμβρίου 2025 τη συζήτηση του νομοσχεδίου σε μία συνεδρίαση ενιαία επί της αρχής και επί των άρθρων. Η εγγραφή των ομιλητών θα γίνει ηλεκτρονικά και μέχρι το τέλος της ομιλίας του δεύτερου εισηγητή.
Συμφωνεί το Σώμα; 
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Το Σώμα συνεφώνησε. 
Τον λόγο έχει ο εισηγητής της Νέας Δημοκρατίας κ. Φίλιππος Φόρτωμας για δεκαπέντε λεπτά. Παρακαλώ, να ανοίξει το σύστημα της ηλεκτρονικής εγγραφής. 
ΦΙΛΙΠΠΟΣ ΦΟΡΤΩΜΑΣ: Καλημέρα κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ πολύ. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, συζητάμε σήμερα για τη σύσταση ενός νέου δημοσίου φορέα εποπτείας αλλά και της ασφάλειας λιμένων και πλοίων. Προφανώς, σκοπός είναι η ενίσχυση της ασφάλειας και των ακτοπλοϊκών μεταφορών, αλλά και των λιμενικών εγκαταστάσεων. 
Το παρόν νομοσχέδιο, λοιπόν, έχει σκοπό τη δημιουργία ενός κεντρικού δημοσίου φορέα αποτελεσματικής εποπτείας όλων των παρεχόμενων λιμενικών υπηρεσιών και προαγωγής της ασφάλειας λιμένων και πλοίων με αναφορά στα πλέον σύγχρονα πρότυπα ασφαλείας. Τα θέματα αυτά, άλλωστε, είναι για εμάς πρώτης προτεραιότητας, αλλά θα αναφερθώ και στη συνέχεια, κύριε Πρόεδρε. 
Μετά από τέσσερις γόνιμες, αλλά και εποικοδομητικές, συζητήσεις για το παρόν νομοσχέδιο που έχει τίτλο «Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων και άλλες διατάξεις» από το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, σήμερα βρισκόμαστε στη διαδικασία συζήτησης, αλλά και ψήφισης, ενός τόσο σημαντικού νομοσχεδίου, το οποίο θεωρούμε ότι θα συμβάλλει τα μέγιστα στην ανάγκη ενίσχυσης και ασφάλειας των ακτοπλοϊκών μεταφορών και των λιμενικών εγκαταστάσεων. 
Θα ήθελα να ξεκινήσω, σημειώνοντας την πολύ σημαντική προτεραιότητα που έχει για μας, και αποδίδει και η παρούσα Κυβέρνηση, σε μεταρρυθμιστικές παρεμβάσεις με στόχο τον εκσυγχρονισμό του Δημοσίου σε κάθε τομέα. Με αυτό το νομοσχέδιο, το οποίο κινείται σε αυτήν την κατεύθυνση, καθώς φιλοδοξεί να συμβάλλει στον εκσυγχρονισμό λιμένων, αλλά και στην ενίσχυση ανταγωνιστικότητας των ελληνικών θαλάσσιων μεταφορών. 
Όσοι, φυσικά, καταγόμαστε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, από νησιά, από νησιωτικές περιοχές, από νησιωτικά συμπλέγματα και ερχόμαστε σε καθημερινή επαφή με τους νησιώτες μας, με τους συμπολίτες μας και τις συμπολίτισσές μας, προφανώς, γνωρίζουμε πολύ καλά πόσο σημαντικός είναι και ο στόχος ασφαλείας των ακτοπλοϊκών μεταφορών και των λιμενικών εγκαταστάσεων. Ο στόχος αυτός επιτυγχάνεται με την Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων, προφανώς, γνωστής και ως ΕΜΑΛΠ, η οποία έχει αρμοδιότητες οι οποίες είναι εποπτικές, επιτελικές και συντονιστικές. Αποτυπώνει, πλήρως, τη βούληση της Κυβέρνησης για ενίσχυση κρατικής εποπτείας αλλά και ενίσχυση της ασφάλειας. Όλα αυτά σε μια ισορροπία με τη διευκόλυνση λειτουργίας της αγοράς και του υγιούς ανταγωνισμού, εντός ενός λιμενικού οικοσυστήματος των ιδιωτικοποιημένων λιμένων, αλλά και του ευρύτερου εθνικού λιμενικού συστήματος. 
Βούληση της Κυβέρνησης λοιπόν, αλλά και της πολιτικής ηγεσίας του Υπουργείου Ναυτιλίας είναι να δημιουργηθεί κάτι το οποίο έλειπε. Και τι είναι αυτό; Ένας κεντρικός εποπτικός φορέας, ο οποίος θα έχει τη δυνατότητα να συγκεντρώνει το σύνολο των πληροφοριών ασφάλειας λιμένων, πλοίων, εταιρειών και να εντοπίζει ελλιπή συμμόρφωση ή και αδυναμίες πολλές φορές ως προς την κανονιστική συμμόρφωση σε συγκεκριμένους τομείς και θα εισηγείται στην πολιτική ηγεσία αναλόγως. Και κάτι το οποίο είναι πολύ σημαντικό: η ΕΜΑΛΠ θα εποπτεύει και τους ιδιωτικοποιημένους λιμένες και θα παρακολουθεί την καθημερινή λειτουργία τους, ενώ παράλληλα θα αξιολογεί όλα τα θέματα ασφαλείας των ακτοπλοϊκών μεταφορών.
Ειδικά, ως προς τους λιμένες, θα εποπτεύει τόσο την τήρηση των προβλεπόμενων στις συμβάσεις παραχώρησης όσο και την τήρηση των εν νομοθεσία εντός αυτών, δηλαδή προστασία του περιβάλλοντος, εργασιακές συνθήκες, κανόνες υγιεινής, αλλά και ασφάλειας. Θα διασφαλίζει τόσο δε την απρόσκοπτη παροχή της δημόσιας υπηρεσίας, προς όφελος και του κοινωνικού συνόλου, αλλά και θα διευκολύνει και τη λειτουργία της αγοράς, αλλά και του ευρύτερου εθνικού λιμενικού συστήματος. Θα αξιολογεί, επίσης, στην πράξη την επίδραση των ασκούμενων πρακτικών και θα ανατροφοδοτεί την πολιτική ηγεσία με στοιχεία αναγκαία, πολλές φορές, για τη διαμόρφωση μιας στρατηγικής λιμενικής διακυβέρνησης. Άλλωστε, κύριε Πρόεδρε, εσείς γνωρίζετε πολύ καλά και με την προηγούμενη θητεία σας, αλλά και ο αγαπητός μας εισηγητής της Πλειοψηφίας, πόσο σημαντικό είναι αυτό. 
Θα ήθελα επίσης να σταθώ και στη θετική υποδοχή που έτυχαν και οι ρυθμίσεις του νομοσχεδίου, όχι μόνο αναφορικά για την ΕΜΑΛΠ και για τη δημιουργία της, αλλά και για ζητήματα τα οποία σχετίζονται με τους υπηρετούντες στο Λιμενικό Σώμα. Η Κυβέρνηση αποδεικνύει ότι μεριμνά διαρκώς για την επίλυση ζητημάτων που αναφύονται οριζόντια και κάθετα στο κράτος, σε δημόσιο και σε ιδιωτικό φορέα. Θα αναφέρω ενδεικτικά, για παράδειγμα, τη ρύθμιση του άρθρου 16 περί υποχρέωσης εβδομαδιαίας εργασίας και διαμονής προσωπικού Λιμενικού Σώματος και Ελληνικής Ακτοφυλακής σε απομακρυσμένους λιμενικούς σταθμούς. 
Εδώ θα ήθελα να τονίσω και την προσθήκη που πρέπει να κάνουμε, κύριε Υπουργέ, και στις Οινούσσες. Πρέπει να προστεθούν και οι Οινούσσες σε αυτό.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
Ο αγαπητός μας εισηγητής, ο κ. Μηταράκης, είναι από την ευρύτερη περιοχή.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Είμαστε και εμείς εδώ.
ΦΙΛΙΠΠΟΣ ΦΟΡΤΩΜΑΣ: Και ο κ. Μιχαηλίδης, δεν το συζητώ, αλλά ο κ. Μηταράκης είναι από την Πλειοψηφία, άρα εμείς νομοθετούμε και με τη δική σας επικουρία. 
Απώτερος σκοπός, λοιπόν, της εν λόγω διάταξης είναι να καταστήσει τις συνθήκες διαβίωσης, αλλά και της εργασίας, σε απομακρυσμένες νησιωτικές περιοχές, πιο ανεκτές για τους υπηρετούντες και στο Λιμενικό Σώμα με τη ρύθμιση της εκ περιτροπής εκτέλεσης υπηρεσιών συνεχόμενων ημερών, δίνοντας τη δυνατότητα στα στελέχη μας να απομακρύνονται, νόμιμα και αντίστοιχα συνεχόμενες ημέρες ,από τις υπηρεσίες τους. 
Η ρύθμιση αυτή δεν αποτυπώνει κάποια μεγαλόπνοη μεταρρύθμιση, αποτυπώνει όμως μια αλήθεια. Και ποια είναι αυτή; Μια αλήθεια που αρνείστε εσείς, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Αντιπολίτευσης, να πιστέψετε γιατί απαντάει στο γιατί, αυτή η Κυβέρνηση έχει έξι χρόνια τώρα το τιμόνι της χώρας και θα συνεχίσει για άλλα τόσα με την ετυμηγορία και του ελληνικού λαού, τουλάχιστον, να τα έχει. Γιατί ακούει, αφουγκράζεται, τα προβλήματα της κοινωνίας και δίνει λύσεις σε αυτά. Ακούει τα προβλήματα, μικρά ή μεγάλα, σημαντικά ή λιγότερο σημαντικά. Ακούει τα προβλήματα των λιμενικών, των σωμάτων ασφαλείας, των πάσης φύσεως εργαζομένων ιδιωτικού και δημοσίου τομέα, των μισθωτών ακινήτων, των συνταξιούχων, των πάντων. Ακούει, καταγράφει, επεξεργάζεται λύσεις και προφανώς νομοθετεί. 
Θα σταθώ τώρα και σε κάποιες ρυθμίσεις που έρχονται με το με το Μέρος Β. Επιπλέον, λαμβάνουμε μέτρα, με το Μέρος Β, για τις υποδομές στις Νήσους Κυθήρων και Αντικυθήρων, που κρίνονται απαραίτητες ως αντιστάθμισμα των καταστροφών από τις πυρκαγιές το καλοκαίρι του 2025 και μέχρι και την ολοκλήρωση της διαδικασίας αδειοδότησής τους. Είναι μια σημαντική ρύθμιση, που θεωρούμε ότι θα δώσει λύση σε έναν τόπο ο οποίος βασανίστηκε πολύ από τις πυρκαγιές. Θεωρούμε ότι λαμβάνονται μέτρα για τις υποδομές αυτές των δύο νησιών. Για τον Δήμο είχαμε και τον Δήμαρχο, ο οποίος μίλησε στην επιτροπή, στους φορείς. Είναι μέτρα τα οποία κρίνονται απαραίτητα ως αντιστάθμισμα των καταστροφών από τις πυρκαγιές, το καλοκαίρι του 2025, και μέχρι και την ολοκλήρωση της διαδικασίας αδειοδότησής τους. 
Περαιτέρω έχουμε τη δυνατότητα παραμονής στην ενεργό υπηρεσία, για ένα χρονικό επιπλέον έτος, των αξιωματικών οι οποίοι προέρχονται από τη Σχολή Δοκίμων Υπαξιωματικών Λιμενικού Σώματος ή από τη Σχολή Λιμενοφυλάκων, οι οποίοι έχουν κριθεί ευδοκίμως τερματίσαντες τη σταδιοδρομία τους, λόγω συμπλήρωσης τριακονταπενταετίας ή λόγω κατάληψης από το όριο ηλικίας και έχουν ήδη παραμείνει στην ενεργό Υπηρεσία. Με τη ρύθμιση αυτή επιτυγχάνεται η απρόσκοπτη λειτουργία και της υπηρεσίας σε διάφορες θέσεις όπου υπηρετούν οι ανώτεροι αξιωματικοί και όπου απαιτούνται εξειδικευμένες γνώσεις και εμπειρία -το πιο σημαντικό- που είναι αποτέλεσμα της μακροχρόνιας αυτής σταδιοδρομίας τους, αλλά και της απασχόλησής τους σε εξειδικευμένα υπηρεσιακά καθήκοντα. 
Τέλος, προφανώς, προωθείται και ρύθμιση η οποία αφορά τη θέσπιση ενιαίας και διαφανούς διαδικασίας για την παραχώρηση μέσων τα οποία έχουν ολοκληρώσει τον επιχειρησιακό τους κύκλο ζωής, καθώς και η δυνατότητα αξιοποίησής τους από έτερους φορείς της χώρας ή της αλλοδαπής, από κράτη με τα οποία η χώρα μας, η Ελλάδα, διατηρεί αναπτυγμένες σχέσεις συνεργασίας. Με τον τρόπο αυτόν και με τη ρύθμιση αυτή, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Πρόεδρε, επιτυγχάνεται η ορθολογική, αλλά κυρίως ορθολογική, διαχείριση υλικού που δεν μπορεί πλέον να εξυπηρετήσει τις υπηρεσιακές απαιτήσεις των σωμάτων ασφαλείας. 
Θα σταθώ επίσης και σε κάποια άλλα ζητήματα. Θα σταθώ στο θέμα της ρύθμισης για τα τουριστικά καταλύματα. Είναι κάτι το οποίο μας βοηθάει. Είναι μια ρύθμιση η οποία αφορά το Υπουργείο Τουρισμού. Με αυτό επίσης δίνουμε λύσεις στα ζητήματα αυτά. 
Εγώ θέλω να πω ότι για εμάς τα θέματα ασφαλείας είναι πρώτης προτεραιότητας, προτεραιότητα για την Κυβέρνηση, αλλά και τα θέματα ασφαλείας της ακτοπλοΐας. Το Αιγαίο για εμάς, όπως είπε και ο Υπουργός, είναι μία πολύ δύσκολη θάλασσα από πολλές απόψεις. Η ασφάλεια των επιβατών, η ασφάλεια των πληρωμάτων, αλλά και του περιβάλλοντος, είναι για εμάς η πεμπτουσία όλων των ελέγχων τους οποίους κάνουμε και κάνει και το Υπουργείο μέσα από το Λιμενικό Σώμα, αλλά δεν υπάρχει, προφανώς, καμία αλληλοεπικάλυψη. 
Στόχος μας, και κλείνω, κύριε Πρόεδρε, είναι η ενίσχυση της ασφάλειας και των ακτοπλοϊκών μεταφορών και των λιμενικών εγκαταστάσεων και αυτά επιτυγχάνονται με τη δημιουργία ενός κεντρικού δημόσιου φορέα αποτελεσματικής εποπτείας. Αυτά συμβαίνουν και γίνονται πραγματικότητα, ολοκληρώνονται, με τη σύσταση ενός νέου δημόσιου φορέα εποπτείας και ασφάλειας λιμένων με στόχο, προφανώς, και την αποτελεσματική εποπτεία όλων των παρεχόμενων λιμενικών υπηρεσιών, αλλά και την προαγωγή της ασφάλειας λιμένων και πλοίων, αναφορικά στα πλέον σύγχρονα πρότυπα ασφάλειας SAFETY, με τις καλύτερες υποδομές και με την εξομοίωση, με τους κανόνες και με τους κανονισμούς και της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Φόρτωμα.
Τον λόγο έχει από το ΠΑΣΟΚ ο κ. Σταύρος Μιχαηλίδης.
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλημέρα, κύριοι Υπουργοί, καλημέρα. 
Κύριε Κικίλια, καλωσορίσατε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όλες αυτές τις ημέρες, προσπάθησα να εντοπίσω στις διατάξεις του νομοσχεδίου, αλλά και από τη συζήτηση στις επιτροπές, τις κυβερνητικές παρεμβάσεις, επεξηγήσεις και διευκρινίσεις, έναν κυβερνητικό σχεδιασμό λιμενικής πολιτικής. Δυστυχώς, δεν τα κατάφερα. Γιατί είναι ολοφάνερο ότι το μόνο που επιδιώκει η Κυβέρνηση είναι να συγκεντρώσει στα χέρια της τον απόλυτο έλεγχο, τα όποια περισσεύματα κρατικής παρέμβασης και ελέγχου έχουν απομείνει, για τα λιμάνια, αφού στην υπερεξαετή διακυβέρνησή της έχει αποψιλώσει τις αρμόδιες ρυθμιστικές αρχές. 
Το μόνο που θα επιτύχει, δίχως αμφιβολία, με την ψήφιση αυτού του ψηφιδωτού ασύνδετων διατάξεων, είναι σύγχυση και κατακερματισμό αρμοδιοτήτων, προσθέτοντας μια επιπλέον αχρείαστη, κυβερνητικά ελεγχόμενη, κατ’ όνομα ελεγκτική και εποπτική αρχή, ανάμεσα στις ήδη υπάρχουσες, και δοκιμασμένες επί δεκαετίες υπηρεσίες του Υπουργείου Ναυτιλίας και με συντρέχουσες αρμοδιότητες. 
Μας λέει, λοιπόν, ο συντάκτης του νομοσχεδίου ότι υφίσταται αύξουσα ανάγκη διαμόρφωσης ενός ενιαίου πλαισίου λειτουργίας των λιμένων, υπό συνθήκες απελευθέρωσης της λιμενικής αγοράς, ότι η δομή που προτείνει θα είναι σε θέση να αξιολογεί, συνολικά, τα περιστατικά ασφαλείας και να συμβάλλει ουσιαστικά στη βελτίωση των παρεχόμενων ακτοπλοϊκών υπηρεσιών και ότι ο φορέας αυτός θα διαθέτει την απαιτούμενη ανεξαρτησία και την αναγκαία οργανωτική ευελιξία, προκειμένου να ενεργεί έγκαιρα και αντικειμενικά, ώστε να προστατεύει τα συμφέροντα του Δημοσίου, αλλά και όλων των δραστηριοποιούμενων στη συγκεκριμένη αγορά. 
Με δυο λόγια η Κυβέρνηση θέλει να πείσει την Εθνική Αντιπροσωπεία ότι με αυτό που φέρνει σήμερα για ψήφιση, την Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων, θα εποπτεύει και θα παρακολουθεί την καθημερινή λειτουργία ιδιωτικοποιημένων και μη λιμανιών της χώρας, ενώ παράλληλα θα αξιολογεί όλα τα θέματα ασφαλείας των ακτοπλοϊκών μεταφορών. Πώς; Με παροπλισμένη ουσιαστικά τη Διυπουργική Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων, την ΕΣΑΛ, μετατρέποντάς την από αποφασιστική σε απλή γνωμοδοτική επιτροπή, με αποδυναμωμένη και σε καθεστώς λειτουργικής αδράνειας τη Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων και αφού παρέδωσε στο Υπερταμείο την απόλυτη εξουσία εκποίησης, άμεσου ελέγχου, των λιμανιών της χώρας μας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση ύστερα από εξίμισι χρόνια διακυβέρνησης και μετά από πεντέμισι χρόνια μεταβατικής λειτουργίας της καταργημένης, αλλά και μη καταργημένης Δημόσιας Αρχής Λιμένων, μας προτείνει σήμερα τη διάδοχη κατάστασή της, την Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων, προκαλώντας τεράστια σύγχυση αρμοδιοτήτων, που, αν δεν επιφέρει ανεξέλεγκτη διαχείριση των εκποιημένων, των ιδιωτικοποιημένων λιμανιών, σίγουρα θα λειτουργήσει ως οπισθέλκουσα ανάπτυξη ενός εθνικού λιμενικού συστήματος, ενταγμένου στη σύγχρονη ευρωπαϊκή αρχιτεκτονική των διευρωπαϊκών και πολυτροπικών δικτύων μεταφορών. 
Με εντυπωσιακά παντελής απουσία στρατηγικής ανάπτυξης των λιμενικών υποδομών μας, μεταβιβάζει στην ΕΜΑΛΠ τις αρμοδιότητες της δύο φορές καταργημένης από την ίδια την Κυβέρνηση, Δημόσιας Αρχής Λιμένων, αναθέτοντάς της επιπρόσθετα τέσσερις άξονες, την ασφάλεια των πλοίων, την ασφάλεια των λιμένων, τα λιμενικά έργα και την εφαρμογή του Ενωσιακού Κανονισμού 352/2017. Δηλαδή, κάνει αυτή την εποπτική μονάδα υπεύθυνη για την ασφάλεια των πλοίων τη στιγμή που αυτή σήμερα την ελέγχουν, επιτυχημένα και απροβλημάτιστα, πλείστοι άλλοι φορείς, οι νηογνώμονες, το Λιμενικό Σώμα διά του Κλάδου Επιθεώρησης Ελέγχου Πλοίων, δια της Διεύθυνσης Ασφαλείας Ναυσιπλοΐας και δια της Ελληνικής Υπηρεσίας Διερεύνησης Ναυτικών Ατυχημάτων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Κάνει την ΕΜΑΛΠ υπεύθυνη για την ασφάλεια των λιμένων όταν αυτή σήμερα, ως safety, ελέγχεται από τα λιμεναρχεία και από τη Διεύθυνση Λιμενικής Αστυνομίας, ενώ ως security ελέγχεται από τη ΔΕΔΑΠΛΕ, τη Διεύθυνση Ελέγχου Διαχείρισης Ασφάλειας Πλοίων και Λιμενικών Εγκαταστάσεων.

Κάνει την ΕΜΑΛΠ υπεύθυνη για τα λιμενικά έργα -ακούστε- χωρίς να προβλέπει, στη διάρθρωσή της και στις ειδικότητες του προσωπικού της, τεχνική υπηρεσία, όταν αυτή η αρμοδιότητα σήμερα ασκείται από την Διεύθυνση Λιμενικών και Κτιριακών Υποδομών, αλλά και από τη Διεύθυνση Λιμενικών Υποδομών που πρόσφατα μεταφέρθηκε στο ΥΝΑΝΠ από το Μεταφορών. Δηλαδή, για να μην κρυβόμαστε, μια υπηρεσία που συστήνεται εξ αρχής, όπως η ΕΜΑΛΠ, και της ανατίθενται αρμοδιότητες να σχεδιάζει, να προγραμματίζει, μέχρι και να κατασκευάζει λιμενικά έργα, δεν έχουν προβλέψει τη σύσταση τεχνικής διεύθυνσης, ούτε καν τμήμα τεχνικών υποδομών που θα έπρεπε να ήταν εκ των ων ουκ άνευ ως πρόβλεψη. 
Τι μένει, λοιπόν, από όλα τα παραπάνω σε αυτό το κομμάτι; Η δυνατότητα μόνο ανάθεσης λιμενικών έργων. Το μόνο εφικτό, δηλαδή, αναφορικά με την επίβλεψη κατασκευής σχεδιασμού κ.λπ. των λιμενικών έργων είναι η ανάθεση. Και αυτό αξιολογείται. 
Κάνει, επίσης, την ΕΜΑΛΠ υπεύθυνη για την εφαρμογή του Κανονισμού 352/2017 καταστρατηγώντας τις προϋποθέσεις περί μη σύγκρουσης συμφερόντων του άρθρου 16 του εν λόγω Κανονισμού, αλλά και αφαιρώντας την αρμοδιότητα αυτή, ταυτόχρονα, από τη χρόνια υποβαθμισμένη ΡΑΛ. 
Θα περίμενε κανείς ότι, μετά από τόσα χρόνια διακυβέρνησης, τόσα λάθη και αστοχίες στη διαχείριση και τον έλεγχο των λιμενικών υποδομών, η Κυβέρνηση να προχωρούσε στην αντιμετώπιση της αδιαμφισβήτητης απουσίας κρατικού ελέγχου, τουλάχιστον στα εκποιημένα λιμάνια. Έτσι, τα προβλήματα των πόλεων από την καθολική εκποίηση λιμανιών σε ιδιώτες παραχωρησιούχους έκαναν πολύ σύντομα προβληματική εμφάνιση.
Στην ακρόαση φορέων ακούσαμε την κραυγή αγωνίας του Δημάρχου της Ηγουμενίτσας για την απροθυμία του παραχωρησιούχου του λιμανιού της πόλης να συνεργαστεί με τις αυτοδιοικητικές αρχές για τη χάραξη από κοινού πορείας αρμονικής συνύπαρξης λιμανιού και πόλης. Και η ευθύνη γι’ αυτές τις παρενέργειες βαρύνει αποκλειστικά την Κυβέρνηση. 
Προβλήματα σαν και αυτά θα πολλαπλασιαστούν όσο οι καθολικές εκποιήσεις των λιμανιών σε ιδιώτες θα αυξάνονται δίχως κρατικό έλεγχο στη συμβατική και νόμιμη λειτουργία τους, δίχως κυρώσεις, δίχως ανεξάρτητου μηχανισμού εποπτείας του ανταγωνισμού και της καταπολέμησης των πρακτικών τους που περιορίζουν και νοθεύουν την ποιότητα λιμενικών υπηρεσιών. 
Ακριβώς αυτό είναι και το κενό που αφήνει ακάλυπτο η Κυβέρνηση προτείνοντας αυτή τη δομή της ΕΜΑΛΠ. Εκεί εξαντλείται το όραμα και η στρατηγική της Κυβέρνησης για την ανάπτυξη των λιμένων μας, μια στρατηγική που υπαγορεύεται από το κραυγαλέο εισπρακτικό πνεύμα του Υπερταμείου, όπως υπαγορεύτηκε από το ίδιο πνεύμα και η προχθεσινή διάταξη του άρθρου 52 στο νομοσχέδιο του Υπουργείου Ανάπτυξης για τα Ναυπηγεία Ελευσίνας. Με ένα άρθρο σε έναν νόμο ο Υπουργός Ανάπτυξης μετέτρεψε προς ικανοποίηση τρίτων σε λίγες ώρες ένα ναυπηγείο σε λιμάνι κάθε λιμενικής δραστηριότητας. Και σε αυτή την πρωτοβουλία τον Υπουργό Ναυτιλίας δεν τον ακούσαμε να σχολιάζει ή να παρεμβαίνει. 
Όμως, ας μην απορούμε. Αυτή είναι η λιμενική πολιτική της Κυβέρνησης. Ασυνάρτητη, χωρίς καμία συνεκτικότητα, ευκαιριακή και, προπάντων, χωρίς αναπτυξιακή, παρά μόνο εισπρακτική στόχευση. Είναι μια στόχευση που εκπορεύεται από το Υπερταμείο, στο οποίο η Κυβέρνηση έχει εκχωρήσει τον πλούτο της πατρίδας μας και που οι άνθρωποί του κάνουν κουμάντο στην περιουσία της πατρίδας μας, υπακούοντας σε κελεύσματα περιστασιακά, όχι αναπτυξιακά, και συχνά, χωρίς το ίχνος των αποφάσεων. 
Καταργήστε επιτέλους το Υπερταμείο. Δεν μπορεί το Υπερταμείο να συνεχίσει να ασκεί με αυτόν τον ασυνάρτητο τρόπο τη λιμενική πολιτική της χώρας μας. Μετατρέψτε το σε Ταμείο Εθνικού Πλούτου. Κάντε το, Ταμείο Εθνικής Κυριαρχίας, όπως πρότεινε και ο Πρόεδρος του ΠΑΣΟΚ, ο κ. Νίκος Ανδρουλάκης, ώστε να ανακτηθεί ο έλεγχος των περιουσιακών στοιχείων της πατρίδας μας και μαζί του να αξιοποιηθούν και τα λιμάνια μας με γνώμονα την ανάπτυξη και όχι την εξυπηρέτηση των αδιαφανών συμφερόντων. 
Κάντε ξανά ισχυρή τη Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων και εξοπλίστε την με τα κατάλληλα θεσμικά αντίβαρα και τις ασφαλιστικές δικλείδες, ώστε όσο είναι ακόμη νωρίς, πριν προχωρήσετε σε νέες εκποιήσεις, να μπορέσει να ελέγξει αποτελεσματικά τον ανταγωνισμό στα λιμάνια και την αυθαιρεσία στη λιμενκή αγορά. Αυτό είναι που χρειάζεται η χώρα.
Περνάω τώρα στις διατάξεις του δεύτερου κεφαλαίου για το Λιμενικό, για τις οποίες θεωρώ ότι δεν χρειάζεται να αναφερθώ σε έκταση. Άλλωστε, όσα ήταν να ειπωθούν για αυτές, τα αναφέραμε και αναφέρθηκαν και από άλλους συναδέλφους κατά τη διαδικασία των επιτροπών και στην Επιτροπή Εμπορίου και θα πούμε και λίγα τώρα εδώ, σε αυτή την Αίθουσα. 
Αυτό που οφείλω να πω και αισθάνομαι υποχρεωμένος να σας το καταθέσω ως εκ της -επιτρέψτε μου- πρότερης ιδιότητάς μου και επί δεκαετίες υπηρεσίας μου στο Λιμενικό Σώμα είναι ότι χρειάζεται, κύριε Υπουργέ, σοβαρή ανασυγκρότηση και ριζική αναδιοργάνωση. Το 2011 με τον ν.3922 του Χρήστου Παπουτσή του δόθηκε ένα επιπλέον όνομα, θα έλεγα με πιο έντονο καθήκον, αυτό της Ελληνικής Ακτοφυλακής. Έχοντας ζήσει το Λιμενικό από το 1981, τολμώ σήμερα να πω ότι η διάρθρωσή του ελάχιστα διαφέρει από εκείνη πριν σαράντα πέντε χρόνια που μπήκα εγώ στο Σώμα, κύριε Υπουργέ. Το πιο λυπηρό είναι ότι ελάχιστα έγιναν και στον εκσυγχρονισμό του. 
Όμως, ο κόσμος γύρω μας αλλάζει. Οι προκλήσεις στις θάλασσές μας αυξάνουν. Οι παράνομες μεταναστευτικές ροές δια θαλάσσης έχουν δημιουργήσει νέες συνθήκες. Η προστασία της αλιείας μας, απαιτεί αυξημένη επαγρύπνηση και η ναυτιλία των Ελλήνων που κυριαρχεί στις παγκόσμιες θαλάσσιες μεταφορές απαιτεί απόλυτα εκσυγχρονισμένο και ευέλικτο διοικητικό φορέα για την υποστήριξη των αναγκών της, αλλά και την ενίσχυση του εθνικού νηολογίου που, δυστυχώς, στις μέρες σας, παρά τα βαρύγδουπα λόγια, καταρρέει. 
Είναι απόλυτα επιτακτική ανάγκη η αναδιοργάνωση του ιστορικού αυτού Σώματος, προκειμένου να υπηρετήσει αποτελεσματικά την αποστολή του. Η πολιτεία και η κοινωνία μας έχει πολλές προσδοκίες και απαιτήσεις σε στεριά και θάλασσα, όσον αφορά τις αρμοδιότητές της. 
Και θα προσθέσω κάτι ακόμα λαμβάνοντας υπόψη τις πολύ πρόσφατες δηλώσεις του Υπουργού Άμυνας, του κ. Δένδια, αναφορικά με το νέο αμυντικό δόγμα στο Αιγαίο: «Το Αιγαίο δεν έχει καμία έννοια να το προστατεύει ο στόλος, όπως γινόταν μέχρι τώρα». Και ρωτώ τον Υπουργό Εθνικής Άμυνας και εσάς, κύριε Υπουργέ Ναυτιλίας, έχει ρόλο το Λιμενικό Σώμα σε αυτό το νέο δόγμα και σε περίοδο ειρήνης και σε περίοδο κρίσης; Δεν μπορώ να φανταστώ αρνητική απάντηση σε αυτό το ερώτημα. 
Έχετε δει, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κάποια συνάντηση, ανακοίνωση κ.λπ. αναφορικά με αυτό το θέμα από τους προαναφερόμενους Υπουργούς; Έχει σκέψεις η Κυβέρνηση για τον ρόλο του Λιμενικού Σώματος στο νέο δόγμα που σχεδιάζει ο κύριος Υπουργός Εθνικής Άμυνας και η Κυβέρνηση; Προφανώς, όχι. 
Η διαλειμματική και εκ περιτροπής παρουσία λιμενικών, της μόνης, ενδεχομένως, επίδειξης κρατικής παρουσίας στις εσχατιές της θάλασσας μας στα νησιά του Αιγαίου, που τόσο απερίσκεπτα επιτρέπουν οι καινοφανείς διατάξεις του άρθρου 16, υπηρετεί εθνικούς στόχους ή αυτές τις μικρές κοινωνίες, ακόμα και τη συνοχή του Λιμενικού Σώματος; 
Διακυβεύονται όλα αυτά εκ του γεγονότος ότι δεν μπορείτε να αντιμετωπίσετε τις ευθύνες που εσείς αναλάβετε με τον δικό σας νόμο, τον ν.4676/2020 και συγκεκριμένα, με το άρθρο 33 για την υποχρέωση στέγασης των στελεχών που υπηρετούν σε αυτές τις ακριτικές περιοχές. Και αφού δεν μπορείτε να παράσχετε στέγη, τους απαλλάσσετε από την παρουσία τους. Ωραία. 
Και στο άρθρο 15, για την αντιστοιχία βαθμών και καθηκόντων των αξιωματικών, παρατηρούμε ότι ευτελίζετε πραγματικά το κύρος των αξιωματικών που, με αυτές τις διατάξεις, επιτρέπεται ανεξαρτήτως βαθμού και προέλευσης των αξιωματικών η τοποθέτησή τους σε συγκεκριμένες θέσεις ευθύνης. 
Ή μήπως η φωτογραφική διάταξη του άρθρου 18 για την παράταση ακόμα για ένα χρόνο παραμονής δέκα αξιωματικών -μόνο δέκα αξιωματικών- στο Σώμα είναι προς τη σωστή κατεύθυνση; Απροκάλυπτα, η Κυβέρνηση επιδιώκει τη χειραγώγηση αλλαγών. 
Συνοψίζοντας: Η Κυβέρνηση με το σημερινό νομοσχέδιο υπονομεύει τον εκσυγχρονισμό και την περαιτέρω ανάπτυξη του λιμενικού συστήματος της χώρας ενώ με τις αναχρονιστικές και πελατειακές διατάξεις της για το Λιμενικό, ουδόλως συμβάλλει στον εκσυγχρονισμό του, στις σύγχρονες ανάγκες της χώρας μας στο νέο γεωπολιτικό περιβάλλον. 
Για όλους αυτούς τους λόγους, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το ΠΑΣΟΚ θα καταψηφίσει το συζητούμενο νομοσχέδιο τόσο επί της αρχής όσο και επί των άρθρων και επί του συνόλου. 
Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης):  Ευχαριστούμε τον κ. Μιχαηλίδη. Παρακαλώ, να κλείσει το σύστημα της ηλεκτρονικής εγγραφής. 
Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής από τον ΣΥΡΙΖΑ κ. Αλέξανδρος Μεϊκόπουλος. 

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, θα το πω όσο πιο καθαρά γίνεται. Θεωρώ πως συζητάμε σήμερα ένα νομοσχέδιο για το λιμενικό σύστημα που αποτυπώνει -όπως και συνολικά, κύριε Υπουργέ η πολιτική του Υπουργείου της Κυβέρνησης- με τον πιο καθαρό τρόπο μια τριπλή αποτυχία: Ανορθολογισμός, θεσμική υποβάθμιση, πολιτική ιδεοληψία υπέρ των ιδιωτικών συμφερόντων. Διότι εδώ και έξι χρόνια ο δημόσιος έλεγχος στα λιμάνια της χώρας αποδομείται συστηματικά. 
Καταργήθηκε η Δημόσια Αρχή Λιμένων, υποβαθμίστηκε η Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων, αλλάξατε τις συμβάσεις παραχώρησης στους μεγάλους οργανισμούς λιμένων, όπως ακριβώς ήθελαν οι νέοι ιδιοκτήτες και προχωρήσατε σε ιδιωτικοποιήσεις χωρίς υποχρεωτικές επενδύσεις και χωρίς καμία μέριμνα για το δημόσιο συμφέρον. 
Τι φέρνετε σήμερα; Έναν φορέα κατασκεύασμα που δεν είναι ούτε μεταρρύθμιση ούτε απάντηση σε υπαρκτά προβλήματα. Είναι ένας φορέας χωρίς ταυτότητα, χωρίς επιχειρησιακή λογική, χωρίς εργαλεία εποπτείας και χωρίς καμία μα καμία απολύτως σχέση με τις διεθνείς πρακτικές της λιμενικής διακυβέρνησης. 
Το πρώτο και το πιο κραυγαλέο πρόβλημα είναι σχεδόν προσβλητικό για την ίδια τη διαδικασία της νομοθέτησης. Ακούστε: Ο φορέας που υποτίθεται ότι δημιουργείται για την εποπτεία των λιμανιών, αποκλείεται από τα ιδιωτικοποιημένα λιμάνια. Δεν θα έχει εκτελεστικές αρμοδιότητες, δεν θα έχει κυρωτικές αρμοδιότητες, δεν θα έχει ουσιαστικό εποπτικό ρόλο. Και όλα αυτά αφορούν στα λιμάνια που λειτουργούν με καθεστώς παραχώρησης, εκεί δηλαδή, που το Δημόσιο χρειάζεται να έχει τον πιο ουσιαστικό ρόλο. 
Και σας ρωτώ: Υπάρχει άλλη χώρα που να δημιουργεί ρυθμιστικό φορέα, ο οποίος δεν θα μπορεί να παίξει ρυθμιστικό ρόλο στα κρίσιμα λιμάνια της χώρας; Νομίζω πως πραγματικά δεν υπάρχει διεθνές προηγούμενο. Έτσι όπως νομοθετείτε, κύριε Υπουργέ, ακυρώνετε την ΕΜΑΛΠ πριν καν υπάρξει. 
Το δεύτερο και εξίσου σοβαρό πρόβλημα είναι ότι η ΕΜΑΛΠ δεν θα είναι ούτε ανεξάρτητη ούτε αυτοτελής. Είναι μια βαθιά κυβερνητική υπηρεσία, απολύτως εξαρτημένη από τον εκάστοτε Υπουργό. Ο Υπουργός εκδίδει τη διοίκηση, τον κανονισμό λειτουργίας, τις κανονιστικές πράξεις, ακόμη και την άσκηση κρίσιμων αρμοδιοτήτων του Κανονισμού 352/2017 που αφορά τη ρύθμιση της αγοράς λιμενικών υπηρεσιών. Σε όλες τις σοβαρές ευρωπαϊκές χώρες οι ρυθμιστικές αρμοδιότητες λιμένων ανήκουν σε ανεξάρτητους φορείς. 
Εδώ τι έχουμε; Τις μετατρέπετε σε απόλυτα ελεγχόμενο εργαλείο του Υπουργού και αυτό δεν είναι κάποια διοικητική απλή αστοχία. Είναι μια συνειδητή πολιτική επιλογή το να μην υπάρξει ποτέ θεσμική απόσταση ανάμεσα στον έλεγχο και τον ελεγχόμενο. Γι’ αυτό άλλωστε αφαιρέσατε αυτές τις αρμοδιότητες από τη ΡΑΛ, όταν η ΡΑΛ ως ανεξάρτητη αρχή άρχισε να εκδίδει αποφάσεις που απλά δεν ήταν αρεστές. 
Το νομοσχέδιο διαμορφώνει ένα επικίνδυνο μείγμα αρμοδιοτήτων που θα οδηγήσει, με μαθηματική ακρίβεια, σε σύγχυση, πραγματικά χωρίς προηγούμενο. Προσθέτετε στην ΕΜΑΛΠ αρμοδιότητες που δεν έχουν καμία σχέση με τον χαρακτήρα ενός φορέα λιμενικής εποπτείας. Κορυφαίο παράδειγμα: Ασφάλεια πλοίων, επιθεώρηση, πιστοποίηση τεχνικά πρότυπα. Αυτά διεθνώς ανήκουν στις υπηρεσίες ναυτιλιακής επιθεώρησης. Στην Ελλάδα ανήκουν στην επιθεώρηση πλοίων, στους νηογνώμονες, στο Λιμενικό. Τι έχουμε σήμερα; Τι θα έχουμε από δω και πέρα; Τα φορτώνουμε όλα στην ΕΜΑΛΠ, δημιουργώντας επικάλυψη, σύγκρουση αρμοδιοτήτων και κινδύνους. 
Δεν υπάρχει πουθενά στον κόσμο μονάδα λιμενικής εποπτείας που να ασχολείται με την ασφάλεια των πλοίων. Το μοντέλο που γεννάται δεν το βρίσκει κανείς ούτε σε θεωρητικό εγχειρίδιο. 
Η ίδια προχειρότητα συναντάται και σε σχέση με το οργανόγραμμα του νέου φορέα. Πρόκειται για ένα οργανόγραμμα που δεν λειτουργεί ούτε στα χαρτιά. Έχει τέτοιες διοικητικές αστοχίες που αμφισβητείται η ίδια η νομιμότητα στελέχωσης. Τμήματα χωρίς περιγραφή προσόντων, τμήματα χωρίς επιχειρησιακή οριοθέτηση και το κερασάκι είναι η απίθανη διοικητική σύλληψη απόσπασης υπαλλήλων του Υπουργείου στο ίδιο το Υπουργείο. 
Αυτά δεν είναι λεπτομέρειες, κύριε Υπουργέ. Σας το επισημάναμε και κατά τη διαδικασία των Επιτροπών. Όλα αυτά σημαίνουν ότι ο φορέας δεν μπορεί να λειτουργήσει από την πρώτη μέρα. Και φυσικά από αυτό το νομοθέτημα δεν λείπει η αγαπημένη κυβερνητική πρακτική των φωτογραφικών διατάξεων. Είναι κάτι σαν φετίχ πλέον. Για τη θέση του διοικητή της ΕΜΑΛΠ γίνονται δεκτοί μόνο όσοι έχουν τεχνολογική εκπαίδευση, μόνον όσοι έχουν οικονομικές σπουδές. Αποκλείονται ναυπηγοί, μηχανικοί, στελέχη με φυσική σχέση με το αντικείμενο. Προσμετρώνται δηλαδή, μόνο εξειδικεύσεις που βολεύουν. 
Μια άλλη διεθνής πρωτοτυπία του νομοσχεδίου είναι ότι θεσπίζεται η εποπτεία εξ αποστάσεως. Καταργούνται τα γραφεία σε Πειραιά και Θεσσαλονίκη, χωρίς να δημιουργούνται γραφεία σε άλλα μεγάλα λιμάνια. Και ερωτώ: Πώς θα εποπτεύονται τα λιμάνια αυτά; Με διαβιβαστικό και με e-mail; Δυστυχώς και πραγματικά λυπάμαι που το λέω, λείπει η σοβαρότητα από αυτό το νομοσχέδιο. Αυτό που δεν λείπει είναι η τακτική της εμβόλιμης νομοθέτησης για κρίσιμα ζητήματα. Με άσχετα με το παρόν νομοσχέδιο άρθρα επιχειρείτε μια ανατροπή στην ιεραρχία του Λιμενικού Σώματος. Εξισώνονται οι Αξιωματικοί της Σχολής Δοκίμων με προσωπικό άλλων ΑΕΙ σε θέσεις κρίσιμης επιχειρησιακής ευθύνης. Ανοίγει ο δρόμος για τοποθετήσεις σε ναυτιλιακούς ακόλουθους στο εξωτερικό χωρίς την απαραίτητη εκπαίδευση. Αν θέλετε να αλλάξετε τη δομή του Λιμενικού, να το πείτε καθαρά όχι με εμβόλιμα άρθρα σε άσχετα νομοσχέδια. 
Δεν λείπει επίσης και η προσφιλής σας τακτική της εν κρυπτώ νομοθέτησης. Με διάταξη κρυμμένη από τη διαβούλευση επιτρέπετε την κατ’ εξαίρεση παραμονή είκοσι στελεχών στο Λιμενικό Σώμα που έχουν ήδη υπερβεί το όριο υπηρεσίας και ηλικίας. Και σας ρωτώ: Ποια διαδικασία κρίσης έγινε, με ποια αντικειμενικά κριτήρια; Μία είναι η απάντηση: Καμία. Αυτό με συγχωρείτε, αλλά είναι πολιτική συναλλαγή όχι υπηρεσιακή ανάγκη. Και όλα αυτά, ενώ το λιμενικό σύστημα καταρρέει από τις επιλογές που έχουν γίνει μέχρι σήμερα. 
Τα παραδείγματα είναι πολλά: Πειραιάς, το μεγαλύτερο και το πιο στρατηγικό Λιμάνι της χώρας. Οι υποχρεωτικές επενδύσεις που προβλέπονταν από τη σύμβαση παραχώρησης δεν υλοποιήθηκαν ποτέ στον προβλεπόμενο χρόνο. Το ναυπηγοεπισκευαστικό παραμένει για πέμπτη συνεχόμενη χρονιά μια ημιτελής εργολαβία που έχει παραλύσει ολόκληρη τη ζώνη και έχει αφήσει τους εργαζόμενους και τις μικρομεσαίες επιχειρήσεις σε απόγνωση. Στις λιμενικές υπηρεσίες και τα απόβλητα αντί για ανταγωνισμό και εξορθολογισμό επικράτησε μια πρακτική μονοπωλιακή. Επιβάλλονται υπερκοστολογημένες υπηρεσίες χωρίς διαφάνεια, χωρίς έλεγχο ποιότητας και χωρίς καμία δυνατότητα επιλογής από τους χρήστες. Επιλέξατε να αφεθεί ο στρατηγικότερος κόμβος της χώρας στη μοίρα των συμφερόντων των λίγων. 
Στη Θεσσαλονίκη το έργο του 6ου Προβλήτα, ζωτικής σημασίας για τη Βόρεια Ελλάδα, τα Βαλκάνια, έχει παραδοθεί έτοιμο για δημοπράτηση από το 2019. Τι συνέβη στην συνέχεια; Η Κυβέρνηση το πάγωσε για χρόνια. Το έργο που θα άλλαζε υποτίθεται τον χάρτη των μεταφορών καθυστερούσε διαρκώς με ευθύνη τόσο του ΤΑΙΠΕΔ όσο και του Υπουργείου και τελικά ξεκίνησε μόλις πρόσφατα, έξι ολόκληρα χρόνια μετά την αρχική ωρίμανση. Χάθηκαν κρίσιμα χρόνια, χάθηκαν φορτία, χάθηκαν ευκαιρίες για επενδύσεις, για τη συνδεσιμότητα. Αυτό λέγεται αναπτυξιακό έγκλημα, κύριε Υπουργέ. 
Άλλο παράδειγμα είναι ο Λιμένας της Ηγουμενίτσας που ήταν και παρέμεινε κερδοφόρος. Εσείς όμως τον ιδιωτικοποιήσατε, χωρίς να διασφαλίσετε καμία ουσιαστική νέα επένδυση, καμία αναβάθμιση υποδομών, καμία θωράκιση του δημοσίου συμφέροντος, καμία κατοχύρωση της συνέχειας υπηρεσιών προς τους πολίτες. Έτσι αντιλαμβάνεστε τη μεταρρύθμιση; Πουλάμε κερδοφόρα περιουσία και δεν παίρνουμε τίποτα πίσω; 
Στο Ηράκλειο οι πολυδιαφημισμένες επενδύσεις εκατομμυρίων κατέληξαν σε ένα μικρό κτήριο αμελητέο για το μέγεθος και τις ανάγκες του Λιμανιού. Καμία ουσιαστική αναβάθμιση, καμία επέκταση, καμία νέα υποδομή. Ούτε υποδομές κρουαζιέρας, ούτε εμπορικές εγκαταστάσεις, ούτε χωροταξική αναδιοργάνωση. Η απόσταση ανάμεσα σε εξαγγελίες και πραγματικότητα είναι πραγματικά χαοτική.
Θα αναφερθώ στην Καβάλα όπου επενδύσεις 33 εκατομμυρίων έκαναν «φτερά». Το σχέδιο επενδύσεων που είχε συμφωνηθεί, δεν υλοποιήθηκε, δεν αντικαταστάθηκε από νέο, δεν εντάχθηκε σε καμία προγραμματική συμφωνία, δεν εξηγήθηκε εν τέλει, κύριε Υπουργέ, γιατί εγκαταλείφθηκε. Η Πόλη και η Περιφέρεια έχασαν μια τεράστια αναπτυξιακή ευκαιρία χωρίς καμία απολύτως αιτιολόγηση. 
Στον τόπο μου, στον Βόλο, η εικόνα είναι πάλι αποκαρδιωτική, υποδομές που έχουν μείνει δεκαετίες πίσω, παλαιός εξοπλισμός, συστήματα ασφαλείας σε οριακή κατάσταση, προσωπικό αποδεκατισμένο, χωρίς ενίσχυση, χωρίς εκσυγχρονισμό, χωρίς σχέδιο. Και μιλάμε για ένα Λιμάνι κομβικό για το Αιγαίο και τη Θεσσαλία που παραμένει χωρίς λιμενικό στρατηγικό σχεδιασμό από το 2019. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο δεν λύνει κανένα πρόβλημα εποπτείας. Δημιουργεί επικίνδυνες επικαλύψεις, υποβαθμίζει επί της ουσίας τη ρυθμιστική λειτουργία. Συγκεντρώνει αχρείαστη εξουσία στον Υπουργό, αποδυναμώνει το Λιμενικό Σώμα, φέρνει δυστυχώς, για άλλη μια φορά, φωτογραφικές ρυθμίσεις και δημιουργεί διοικητικά κενά. Επί της ουσίας, καθιστά ανέφικτη την λειτουργία του νέου φορέα από την πρώτη κιόλας μέρα. 
Με πλήρη λοιπόν, συναίσθηση της ευθύνης μας απέναντι στο λιμενικό σύστημα της χώρας και το δημόσιο συμφέρον, καταψηφίζουμε το νομοσχέδιο και καταθέτουμε ξανά τη δέσμευσή μας για ένα πραγματικά σύγχρονο, διαφανές, θεσμικά θωρακισμένο μοντέλο λιμενικής διακυβέρνησης, με πραγματική εποπτεία, πραγματική λογοδοσία και πραγματική προστασία του δημοσίου συμφέροντος. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Μεϊκόπουλο.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής σαράντα μαθήτριες και μαθητές και τέσσερις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το Δεύτερο Γυμνάσιο Περιστερίου. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Θα καλέσω τώρα στο Βήμα τον ειδικό αγορητή από το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδος κ. Εμμανουήλ Συντυχάκη. 
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Η σύσταση Εποπτικής Μονάδας Ασφαλείας Λιμένων και Πλοίων πραγματοποιείται για να υπηρετήσει τη στρατηγική της Ευρωπαϊκής Ένωσης για την πλήρη απελευθέρωση της λιμενικής αγοράς και την επιτάχυνση των επενδυτικών σχεδιασμών για την παραπέρα ιδιωτικοποίηση και άλλων κρίσιμων λιμενικών υποδομών της χώρας. Άλλωστε, στις αρμοδιότητες της νέας μονάδας προστίθενται τα υδατοδρόμια και τα υδάτινα πεδία, γεγονός που διευρύνει ουσιαστικά το πεδίο εποπτείας. 
Η Δημόσια Αρχή Λιμένων ιδρύθηκε το Μάιο του 2016, με στόχο να εποπτεύει τη διοίκηση των λιμανιών που παρέμεναν υπό δημόσιο έλεγχο έως ότου ιδιωτικοποιηθούν. Σήμερα και αφού έχουν ιδιωτικοποιηθεί τα σημαντικότερα λιμάνια της χώρας, του Πειραιά, της Θεσσαλονίκης, του Ηρακλείου, της Ηγουμενίτσας, η ύπαρξη αυτής της δημόσιας αρχής θεωρείται πλέον περιττή, υπό την έννοια ότι δεν μπορεί ουσιαστικά να υπηρετήσει πλέον την εφαρμογή των νέων επενδυτικών σχεδίων και τη διεύρυνση των παλαιότερων. Δεν είναι όμως μόνο αυτό, αλλά και άλλοι πολλοί επιπλέον λόγοι. Ήδη με απόφαση της διυπουργικής Επιτροπής Αναδιαρθρώσεων και Αποκρατικοποιήσεων μεταφέρεται στο ΤΑΙΠΕΔ το δικαίωμα παραχώρησης σε τρίτους και άλλων λιμανιών της χώρας, είκοσι τριών λιμανιών και τουριστικών λιμένων.
Οι νέες ρυθμίσεις που προβλέπει το νομοσχέδιο, ενισχύουν την εφαρμογή του Κανονισμού 352/2017 και περιορίζεται και ο ρόλος της Ρυθμιστικής Αρχής Λιμένων, αρκεί ο έλεγχος των λιμανιών και των πλοίων να λαμβάνει υπ’ όψιν τους όρους παραχώρησης και υποπαραχώρησης. Το κεφάλαιο και το πολιτικό του προσωπικό, η Κυβέρνηση, το σύνολο των αστικών κομμάτων, είναι αρκετά προνοητικά και «πριν πεινάσουν μαγειρεύουν». Με τη δικαιολογία μείωσης της γραφειοκρατίας και της επικάλυψης αρμοδιοτήτων, η Κυβέρνηση επιδιώκει τη συγκέντρωση αρμοδιοτήτων ελέγχου σε μία επιτροπή εποπτείας που θα αναφέρεται απευθείας στον Υπουργό Ναυτιλίας και στον Υπουργό Οικονομικών, ικανοποιώντας τις απαιτήσεις των παραχωρησιούχων για την ανεμπόδιστη προώθηση των επενδυτικών σχεδίων τους. 
Και λέμε για προσχηματική επίκληση, διότι την ίδια στιγμή παραχωρείτε μια σειρά αρμοδιότητες, περισσότερες από ό,τι είχε σήμερα η Δημόσια Αρχή Λιμένων, αρμοδιότητες ελέγχου λιμενικών εγκαταστάσεων, έργων ανέλκυσης, τα ζητήματα περιβάλλοντος, ναυάγια πλοίων και ούτω καθ’ εξής. 
Υποκριτική είναι επίσης η επίκληση της Πλειοψηφίας ότι στόχος είναι η ασφάλεια των λιμανιών και του ανθρώπινου δυναμικού. Ολόκληρα νησιά αποκλείονται τους χειμερινούς μήνες και τις περιόδους που επικρατούν δυσμενείς καιρικές συνθήκες στις ελληνικές θάλασσες γιατί δεν είναι εφικτή η ασφαλής προσέγγιση και η πρόσδεση των πλοίων λόγω ανεπαρκών υποδομών στα λιμάνια.
Αυτά δεν είναι, βεβαίως, στις προτεραιότητές σας, ούτε θα είναι και στις προτεραιότητες της νέας Αρχής που πάτε να φτιάξετε. Αν δεν ήταν τόσο σοβαρά ζητήματα, θα ήταν πραγματικά για γέλια να επικαλείται η Κυβέρνηση την ασφάλεια των λιμανιών. Δεν γνωρίζει ότι στα περισσότερα απομακρυσμένα και μικρά λιμάνια υπάρχουν εκτεταμένες ρωγμές, καθιζήσεις, σπασμένα τμήματα στις προβλήτες, τρύπες και κενά στο οδόστρωμα, χωρίς σημάνσεις ή περιφράξεις, διάβρωση και αποκάλυψη σιδηροδοκών που φανερώνουν χρόνια έλλειψη συντήρησης, καταρρεύσεις τμημάτων του μπετόν, ζημιές στα σημεία πρόσδεσης πλοίων που εγκυμονούν άμεσο κίνδυνο για επιβάτες, εργαζόμενους και πληρώματα; 
Είναι  ανύπαρκτοι οι έλεγχοι, καθώς και η συντήρηση στην υποθαλάσσια βάση των προβλητών, εγκαταλελειμμένες και επικίνδυνες υποδομές που θέτουν σε διαρκή και άμεσο κίνδυνο την ασφάλεια των εργαζομένων στα λιμάνια και συνολικότερα του λαού, των επιβατών. Οι υποδομές στα λιμάνια των νησιών μας έχουν παραμείνει στη δεκαετία του 1980. Αυτό έχει σαν αποτέλεσμα, επιβάτες και ναυτεργάτες να διακινδυνεύουν τη ζωή τους σε λιμάνια που θεωρούνται δυσπρόσιτα, ενώ την ίδια στιγμή οι εφοπλιστές, οι μεγαλοεργολάβοι καρπώνονται εκατοντάδες εκατομμύρια από τον κρατικό κορβανά. 
Δεύτερον, στο όνομα της ασφάλειας και των επαρκών πόρων για έργα υποδομής, θα συνεχιστεί η πολιτική των χαρατσιών, όπως για την ανέλκυση ή καθέλκυση σκαφών στην παράκτια αλιεία, παρά το γεγονός ότι καλούνται οι ίδιοι να την πραγματοποιούν με ιδιωτικά συνεργεία, πληρώνοντας διπλά και τρίδιπλα τα τέλη ελλιμενισμού, ακόμα και όταν τα σκάφη βρίσκονται στη στεριά για τη συντήρησή τους ή για τα τέλη κυκλοφορίας στη θάλασσα. Το έχετε ακούσει ποτέ αυτό; Τέλη κυκλοφορίας στη θάλασσα, λες και η θάλασσα έχει λακούβες; 
Επίσης να αναφερθώ στον κατά κατ’ αποκοπή ΦΠΑ, τον Ειδικό Φόρο Κατανάλωσης ή την  εφαρμογή του Ολοκληρωμένου Πληροφοριακού Συστήματος Αλιείας, αναφορικά με τον έλεγχο της αλιείας στα πλαίσια του Κανονισμού της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τα οποία θα επιβαρυνθούν οικονομικά οι αλιείς, αντί να τους δοθεί ουσιαστική οικονομική στήριξη που έχουν πληγεί από την Κοινή Αλιευτική Πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης, από τις συνέπειες της πανδημίας, αλλά και από τον ανταγωνισμό με τα μονοπώλια των υδατοκαλλιεργειών και τις μεγάλες αλιευτικές μονάδες που αλωνίζουν στο Αιγαίο και ευνοούνται από την Ευρωπαϊκή Ένωση και τις κυβερνήσεις διαχρονικά, με πακτωλό εκατομμυρίων. 
Για παράδειγμα, μέσα σε ελάχιστο διάστημα από τους πανηγυρισμούς της Κυβέρνησης για την παράδοση του Λιμένα Ηρακλείου στον Όμιλο Γκριμάλντι, φάνηκαν οι συνέπειες της ιδιωτικοποίησης. Διαμηνύουν στους ψαράδες, στους επαγγελματίες της ευρύτερης περιοχής, ότι πρέπει να φύγουν άρον-άρον ή αυξάνουν τα μισθώματα στους επαγγελματίες, που στην κυριολεξία οι εργαζόμενοι δουλεύουν για ένα μεροκάματο προλειαίνοντας το έδαφος όπως προβλέπει η Σύμβαση Παραχώρησης για διπλασιασμό και τριπλασιασμό των τελών ανέλκυσης καθέλκυσης των καϊκιών. 
Ταυτόχρονα επιβαρύνονται με την καθαριότητα του χώρου, τους ασκείται ακόμα και ψυχολογική πίεση με σαφή την πρόθεση να τους διώξουν από το μικρό παραδοσιακό λιμάνι πλησίον του Κούλε, για να μείνει ελεύθερο το πεδίο για τα συμφέροντα του Ομίλου Γκριμάλντι και να πάρουν στη διαχείρισή τους μελλοντικά και το ίδιο το Φρούριο του Κούλε. 
Τρίτον, ακόμα και το γεγονός ότι τα λιμάνια τα έχετε μετατρέψει σε ορμητήρια των ιμπεριαλιστών και σε κόμβο μεταφοράς πολεμικού υλικού του ΝΑΤΟ και των Ηνωμένων Πολιτειών, όπως στην Αλεξανδρούπολη, με προορισμό τον εξοπλισμό των ναζιστικών ταγμάτων Αζόφ στην Ουκρανία ή αντίστοιχα το Λιμάνι της Σούδας, από το οποίο εφορμεί ο έκτος στόλος για να χτυπά λαούς της Μέσης Ανατολής, όπως τους Παλαιστίνιους, και παράλληλα να γίνονται στόχος αντιποίνων της Ρωσίας ή του Ιράν, ή το γεγονός της μεταφοράς, μέρα μεσημέρι, από τα λιμάνια της χώρας επικίνδυνων φορτίων, που περνάνε και διατρέχουν ολόκληρες πόλεις- και το έχει αναδείξει, το έχει καταγγείλει το ΚΚΕ- για το γεγονός ότι υπάρχει περίσσιο θράσος από την πλευρά της Κυβέρνησης να μιλάει για ασφάλεια των λιμενικών υποδομών και κατ’ επέκταση του λαού μας. 
Τέταρτον, θα ήταν αστείο πραγματικά να δηλώνουν ενδιαφέρον, Κυβέρνηση και παραχωρησιούχοι, για την προστασία των δικαιωμάτων των εργαζομένων, των μισθών και των συνθηκών εργασίας τους, τα οποία οι ίδιοι έχουν ισοπεδώσει διαχρονικά. Τα Ναυτεργατικά Σωματεία της ΠΕΜΕΝ και ΣΤΕΦΕΝΣΩΝ έχουν κάνει επανειλημμένες καταγγελίες, παρεμβάσεις, απεργιακές κινητοποιήσεις ενάντια στην εντατικοποίηση της δουλειάς, στα εξαντλητικά ωράρια, στη δουλειά χωρίς την αναγκαία ανάπαυση, τις εξοντωτικές συνθήκες εργασίας των ναυτεργατών στα πλοία της ακτοπλοΐας, που θέτουν σε άμεσο κίνδυνο τη ζωή τους, τη ζωή των επιβατών, αλλά και του περιβάλλοντος. 
Να θυμίσω τα όσα τραγικά ναυτεργατικά εγκλήματα έχουν καταγραφεί, διαχρονικά, με χιλιάδες θύματα ναυτεργάτες, αλλά και επιβάτες, με πιο πρόσφατο το θανατηφόρο έγκλημα του 19χρονου νεαρού, που στο πρώτο του μπάρκο εγκλωβίστηκε στην πόρτα του γκαράζ. Οι αιτίες είναι οφθαλμοφανέστατες,  βρίσκονται στη μείωση των οργανικών συνθέσεων των πληρωμάτων που οδηγεί σε εντατικοποίηση, στα ανεπαρκή απαραίτητα μέτρα υγιεινής και ασφάλειας, στα εξοντωτικά δρομολόγια, στο γερασμένο και υποσυντήρητο ακτοπλοϊκό στόλο, στην απαράδεκτη κατάσταση που υπάρχει στη δημόσια ναυτική εκπαίδευση και μετεκπαίδευση, στην απουσία ουσιαστικών ελέγχων από την Επιθεώρηση Εμπορικών Πλοίων και άλλα πολλά. 
Πέμπτον, να σας θυμίσω τα δεκάδες ναυάγια και το βαρύ φόρο αίματος ναυτεργατών και επιβατών στις ελληνικές θάλασσες και όχι μόνο, οι οικογένειες των οποίων ποτέ δε δικαιώθηκαν, ποτέ δεν έλαμψε η αλήθεια για τις πραγματικές αιτίες απλά και μόνο για να κρύψουν τον πραγματικό αίτιο που είναι το κέρδος και η αλόγιστη στάση- συμπεριφορά των εφοπλιστών. 
Έκτον, να σας θυμίσω, επίσης, την έλλειψη έργων και υποδομών προσβασιμότητας των λιμανιών και των πλοίων και τα ζητήματα ασφάλειας, τα οποία θεωρούνται περιττό κόστος και πλήττουν το σύνολο των επιβατών και πολύ περισσότερο τα Άτομα με Αναπηρία, όπως άλλωστε τα καταγγέλλουν και οι συνδικαλιστές τους, οι συνδικαλιστικές τους οργανώσεις για την ακρίβεια. Πολύ χαρακτηριστικό και τραγικό το περιστατικό με το παιδί με αναπηρία που ταξίδευε με τη μητέρα του, το καλοκαίρι,  σαράντα πέντε χρόνια στο γκαράζ, γιατί δεν υπήρχε ράμπα για άτομα με ειδικές ανάγκες, ούτε κατάλληλο αναβατόριο. Πραγματικά ντρέπεται και η ντροπή. 
Αυτό που ενδιαφέρει, διαχρονικά, τις κυβερνήσεις και τη σημερινή της Νέας Δημοκρατίας, είναι η λειτουργία των λιμανιών να εξασφαλίσει την κερδοφορία των επενδυτών. Οι λιμενικές υποδομές είναι συνολικά ενταγμένες στις εκάστοτε στρατηγικές επιλογές της άρχουσας τάξης της χώρας μας και στην προκειμένη περίπτωση στην πολιτική της γεωστρατηγικής αναβάθμισης, ούτως ώστε η χώρα μας να εξελιχθεί σε κόμβο ενεργειακό και μεταφορικό. 
Άρα, λοιπόν, τα λιμάνια παίζουν σημαντικό στρατηγικό ρόλο στη μετατροπή αυτού του ενεργειακού αλλά και μεταφορικού κόμβου. Οι λιμενικές υποδομές, για τις οποίες ενδιαφέρονται οι εμπορικοί, ναυτιλιακοί και ενεργειακοί όμιλοι, είναι πεδίο κερδοφορίας για τους επιχειρηματικούς ομίλους. Εάν δεν εξασφάλιζαν κέρδη δεν θα επένδυαν σε αυτές. Άρα, δεν το κάνουν για την «ψυχή της μάνας τους», αλλά για να βγάλουν το μέγιστο δυνατό κέρδος. Και αν ο λαός δεν τους εμποδίσει, Κυβέρνηση και  Ευρωπαϊκή Ένωση, είναι ικανοί να εκχωρήσουν σε εφοπλιστές και μεγαλοεπιχειρηματίες όχι μόνο τα λιμάνια, αλλά και την ίδια τη θάλασσα. 
Παίζουν ακόμα πιο σημαντικό ρόλο αυτοί οι ενεργειακοί εμπορικοί κόμβοι, λιμενικές υποδομές και στις σημερινές συνθήκες πολεμικής προετοιμασίας, στην υλοποίηση των πολεμικών σχεδίων των ιμπεριαλιστικών ενώσεων των Ηνωμένων Πολιτειών της Αμερικής και της Ευρωπαϊκής Ένωσης, του ΝΑΤΟ, των παγκόσμιων εφοδιαστικών αλυσίδων, αλλά και στην πραγματοποίηση του διεθνούς εμπορίου, ιδιαίτερα στο κομμάτι που αφορά τη διασυνδεσιμότητα της κεντρικής ναυτιλιακής οδού ανάμεσα στην Ασία και στην Ευρώπη, που είναι μέσω του Σουέζ και τις χερσαίες μεταφορές προς τα Βαλκάνια, την Κεντρική και Ανατολική Ευρώπη. 
Αρχικά, λοιπόν, αυτό τον κυρίαρχο ρόλο τον έπαιζε ο Πειραιάς και η Θεσσαλονίκη. Αυτός ο κάθετος άξονας, ο οποίος σχηματιζόταν για να μπορούν να μεταφερθούν πολύ πιο γρήγορα τα προϊόντα των πολυεθνικών, τα εμπορεύματα των πολυεθνικών στα Βαλκάνια, στην Κεντρική και Ανατολική Ευρώπη. Το ενδιαφέρον πλέον επεκτείνεται, εξού και η ιδιωτικοποίηση των Λιμανιών Ηράκλειου, Ηγουμενίτσας και επίκειται και η ιδιωτικοποίηση και άλλων. 
Το δε Λιμάνι της Αλεξανδρούπολης απέκτησε στρατηγική σημασία απ’ όπου μεταφέρονται και οπλικά συστήματα, αλλά και αμερικανονατοϊκοί στρατιώτες στην Ανατολική Ευρώπη, στα πλαίσια περικύκλωσης της Ρωσίας και στην ισχυροποίηση του ενός από τους δύο πόλους της ιμπεριαλιστικής αυτής σύγκρουσης. Εδώ ο ΣΥΡΙΖΑ έχει βάλει το χεράκι του, νομοθετώντας έναν τέτοιον ρόλο για το λιμάνι της Αλεξανδρούπολης και φυσικά βρήκε ελεύθερο το έδαφος η Νέα Δημοκρατία στις σημερινές συνθήκες όξυνσης αυτών των ανταγωνισμών. 
Στα σχέδια αυτά εντάσσεται και η πρόσφατη ψήφιση από τη Βουλή σχετικά με τη διεύρυνση των δραστηριοτήτων της ONEX στην Ελευσίνα, ως αντίβαρο στην  COSCO, μετατρέποντας το Θριάσιο, την Ελευσίνα, τη χώρα μας γενικότερα, σε ναρκοπέδιο ανταγωνισμών μεταξύ ισχυρών ιμπεριαλιστικών κέντρων, συνέπεια των συμφωνιών της Κυβέρνησης με τις Ηνωμένες Πολιτείες της Αμερικής και την Ουκρανία, στην πρεμούρα της ντόπιας αστικής τάξης, εφοπλιστές, ενεργειακοί και κατασκευαστικοί όμιλοι, να αναβαθμιστεί γεωστρατηγικά. 
Οι μόνοι κερδισμένοι με το άνοιγμα νέων αγορών και τη διασφάλιση τεράστιων κερδών είναι αυτοί, οι ενεργειακοί όμιλοι, οι εφοπλιστές, τα μονοπώλια. Ο λαός, αντίθετα, θα φορτωθεί τους κινδύνους, που σημαίνει ακριβότερη ενέργεια, αυξημένη στρατιωτική παρουσία, εμπλοκή σε πολεμικές αντιπαραθέσεις και απειλές για τα κυριαρχικά δικαιώματα της χώρας, καθώς και η προώθηση του ενεργειακού σχεδιασμού που συμπαρασύρει και τις επικίνδυνες εξελίξεις στα ελληνοτουρκικά. 
Η νέα υπό σύσταση Εποπτική Αρχή, που συζητάμε σήμερα, προφανώς θα αξιοποιηθεί ως «τροχονόμος» συμφερόντων και κυβερνητικό όχημα νομιμοποίησης ελλείψεων στην ασφάλεια που προκύπτουν συνεχώς από τους επιχειρηματικούς ομίλους, διαχειριστές των λιμανιών, όπως την COSCO, την ONEX, τον Όμιλο Γκριμάλντι, TERMINAL και άλλες πολλές εταιρείες, που λόγω κόστους κάνουν σκόντο στην ασφάλεια λιμενεργατών, ναυτεργατών και επιβατών.
 


 Συμπερασματικά, οι οποιεσδήποτε ενέργειες γίνονται και αφορούν τα λιμάνια της χώρας έχουν μοναδική στόχευση την κερδοφορία των επιχειρηματικών ομίλων που τα εκμεταλλεύονται, έχουν στόχο να μπουν για τα καλά στο παιχνίδι της κόντρας, της αντιπαράθεσης με αντίπαλα ανταγωνιστικά στρατόπεδα. Η οποιαδήποτε παρέμβαση σχεδιάζεται σύμφωνα με τα συμφέροντα που θέλει να εξυπηρετήσει. Κριτήριο είναι και εδώ τα συμφέροντα του κεφαλαίου και όχι μέτρα για την προστασία της ζωής των ναυτεργατών, των επιβατών και του λαού, όπως και συνολικά των λαϊκών αναγκών που παραμένουν στα αζήτητα. Αποδεικνύει την αυταπάτη της δυνατότητας μιας δήθεν φιλολαϊκής διαφορετικής διαχείρισης της καπιταλιστικής ανάπτυξης.
Ως ΚΚΕ θεωρούμε ότι η αξιοποίηση της σημαντικής γεωστρατηγικής θέσης της χώρας και των ευρύτατων λιμενικών υποδομών μπορούν και πρέπει να γίνουν μοχλός πραγματικής ανάπτυξης και ευημερίας για τους εργάτες, για τους βιοπαλαιστές αγροτοκτηνοτρόφους και αλιείς, για τις λαϊκές οικογένειες γενικότερα, προσφέροντάς τους σταθερή δουλειά, εισόδημα και ποιότητα ζωής με δικαιώματα. Να γίνουν τα λιμάνια μας «γέφυρα» φιλίας και συνεργασίας ανάμεσα σε λαούς και χώρες, αναπτύσσοντας εμπορικές και άλλες συναλλαγές αλλά και στον τομέα της ναυπηγοεπισκευαστικής βιομηχανίας για την κατασκευή, μετασκευή, επισκευή και συντήρηση σύγχρονων και ασφαλών πλοίων, με κύριο στόχο την κάλυψη των ολοένα και αυξανόμενων αναγκών και όχι για το κέρδος των λίγων, των καπιταλιστών. Μοναδικά κριτήρια θα αποτελούν η γρήγορη, η φθηνή μετακίνηση προσώπων και προϊόντων, η εξοικονόμηση ενέργειας, η ισόρροπη παρέμβαση του ανθρώπου στο περιβάλλον, η σχεδιασμένη ανάπτυξη για την εξάλειψη της περιφερειακής, νησιωτικής ανισομετρίας, ο πλήρης έλεγχος της άμυνας και της ασφάλειας ενός τέτοιου κράτους, δηλαδή του σοσιαλιστικού κράτους που λέμε εμείς.
Απαιτεί, όμως, ριζικές αλλαγές στο επίπεδο της οικονομίας και της εξουσίας. Ο ίδιος ο λαός να πάρει το τιμόνι της εξουσίας, να σχεδιάσει, να οργανώσει κεντρικά, επιστημονικά την παραγωγή με κοινωνικοποίηση του συνόλου των συγκεντρωμένων μέσων παραγωγής και να τεθούν υπό εργατικό λαϊκό έλεγχο. Αποδεικνύεται, λοιπόν, περίτρανα ότι οι εργαζόμενοι σήμερα πρέπει να βγουν μπροστά. Δεν πρέπει να «τσιμπήσουν» στις κάθε λογής αναπτυξιακές υποσχέσεις που ακούν σε αυτό στο όνομα αυτού του «σάπιου» αστικού κράτους.
Έχοντας, λοιπόν, υπόψη όλα όσα σας είπαμε παραπάνω, το ΚΚΕ καταψηφίζει το νομοσχέδιο επί της αρχής.
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Συντυχάκη.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής, τριάντα δύο μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το Ιδιωτικό Γενικό Λύκειο «Ελληνική Παιδεία».
Η Βουλή σάς καλωσορίζει.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής από τη Νέα Αριστερά κ. Θεόδωρος Δρίτσας.
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, στην Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, σε τέσσερις συνεδριάσεις, όλα τα κόμματα της Αντιπολίτευσης, κυριολεκτικά εξαντλήσαμε κάθε τεκμηρίωση και επιχειρηματολογία, για να δείξουμε στην Κυβέρνηση ότι αυτό το νομοσχέδιο είναι αλλοπρόσαλλο, αντιφατικό, ανερμάτιστο και είναι νομοσχέδιο σκοπιμότητας που δεν μπορεί η προχειρότητα να την κρύψει και ότι εν πάση περιπτώσει, κακώς απασχολεί το Κοινοβούλιο, γιατί είναι μια «τρίπλα» δεν είναι μια ρύθμιση νομοθετική.
Δεν είναι τυχαίο που πλην του Κομμουνιστικού Κόμματος, που στάθηκε καταψηφίζοντας, όλες οι άλλες πλευρές του Κοινοβουλίου σταθήκαμε στην επιφύλαξη, μήπως και καταλάβει η Κυβέρνηση -αφελείς; όχι ακριβώς, αλλά θέλαμε ακριβώς αυτό να τονίσουμε με εξαιρετική εμφάνιση- τι είναι αυτό που κάνει ή τουλάχιστον να το εξηγήσει.
Παρένθεση. Αγαπητέ εκπρόσωπε του Κομμουνιστικού Κόμματος, που μόλις κατεβήκατε από το Βήμα, ο ΣΥΡΙΖΑ ως Κυβέρνηση έκανε μεγάλες προσπάθειες και σε μεγάλο βαθμό πέτυχε, μέχρι ένα σημείο, να διατηρηθεί το λιμάνι της Αλεξανδρούπολης -το λιμάνι, άλλο η περιοχή με διάφορες παρεμβάσεις, το λιμάνι ως εμπορικό λιμάνι- κυρίως και κατά βάση εμπορικό λιμάνι. Μέχρι τέλος αυτή ήταν όλη η προσπάθεια που κάναμε.
Κύριε Υπουργέ, θα μπορούσε να τελειώσει αυτή η σύγχυση που περιέγραψα και που έχουν περιγράψει και τα άλλα κόμματα με μία δήλωσή σας: Γιατί δεν επαναφέρετε τη Δημόσια Αρχή Λιμένα που νομοθετήθηκε το 2016;
Κατά μια συγκυρία, μια σύμπτωση, προεδρεύει αυτή τη στιγμή ο κ. Πλακιωτάκης, ο οποίος ήταν ο Υπουργός που κατάργησε τη ΔΑΛ. Θα μπορούσε και ο κ. Πλακιωτάκης -όπως δικαιούται- να λάβει τον λόγο ως Βουλευτής και να εξηγήσει στο Σώμα γιατί κατάργησε τη ΔΑΛ, τώρα πια υπό το φως, μετά από έξι χρόνια, της επαναφοράς της με αυτό τον στρεβλό τρόπο. Πέστε μας. Ο κ. Γκίκας δεν ήταν, δεν δέχτηκε να απαντήσει σε αυτό. Εσείς, όμως, ως Υπουργός που εισηγείστε το νομοσχέδιο, οφείλετε να απαντήσετε. Γιατί; Αφού ο κανονισμός, όπως λέτε, αφού είδατε το φως το αληθινό και ότι χρειάζεται Δημόσια Αρχή Λιμένα, κάποια ενισχυμένη δημόσια εποπτεία γιατί δεν επαναφέρετε τη ΔΑΛ; Βελτιωμένη; Βελτιωμένη, αλλά τη ΔΑΛ όπως είχε νομοθετηθεί τότε. Τι είναι αυτό που σας εμποδίζει;
Διότι η ΔΑΛ, ως γνωστόν, νομοθετήθηκε μετά από σκληρή διαπραγμάτευση της Κυβέρνησής μας, τότε με την τρόικα, που πεισματικά αρνιόταν τη δική μας πρόταση, τελικά τη δέχτηκε. Και τη δέχτηκε, ξέρετε γιατί; Γιατί τέτοιες δημόσιες αρχές λιμένων και μάλιστα και με κοινωνική σύνθεση -επιμελητήρια, αυτοδιοίκηση, εργατικά συνδικάτα κ.λπ., πλην του κράτους- υπάρχουν σε όλες τις χώρες και σε όλα τα λιμάνια της Ευρώπης και των Ηνωμένων Πολιτειών. Είναι το ίδιο που κάνατε με το Υπουργείο Μεταναστευτικής Πολιτικής, που μετά πήγατε στις ευρωπαϊκές συσκέψεις και δεν μπορούσατε να εκπροσωπηθείτε γιατί όλες οι χώρες είχαν Υπουργό Μεταναστευτικής Πολιτικής και χαμηλώσατε, οι επιτελικοί, τα μάτια και ξαναφέρατε και ιδρύσατε το Υπουργείο Μεταναστευτικής Πολιτικής. Πλήρης αναλογία είναι και εδώ, μετά από έξι χρόνια, όμως, όχι μετά από τέσσερις μήνες που έγινε το άλλο.
Γιατί λοιπόν, κύριε Κικίλια και κύριε Πλακιωτάκη, δεν επαναφέρετε τη ΔΑΛ; Απλά και καθαρά εξηγήστε το, για να καταλάβουμε τι είναι αυτό το νομοθέτημα που φέρνετε.
Δώσατε μια συνέντευξη, κύριε Υπουργέ, πρόσφατα στο «inNewsPaper» στη δημοσιογράφο κ. Αλεξάνδρα Φωτάκη και είπατε πολλά και διάφορα εφ’ όλης της ύλης. Είπατε και ότι όποιος ελέγχει τις θαλάσσιες οδούς και τα λιμάνια είναι σε ισχυρή διαπραγματευτική θέση. Μα αυτή είναι η πεμπτουσία της ανάγκης να μην ιδιωτικοποιούνται τα λιμάνια. Το πολύ-πολύ να υπάρχουν παραχωρήσεις προβλητών ή υπηρεσιών και ο έλεγχος των λιμανιών να ασκείται από το κράτος και δημόσιες αρχές. 



Εσείς μας λέγατε κρατιστές τότε, γιατί με την εξαναγκαστική ιδιωτικοποίηση του Λιμανιού του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης -για εμάς εξαναγκαστική τότε, για την κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ- θελήσαμε να φέρουμε μια ισορροπία προφανούς αναγκαιότητας. Εθνικά, οικονομικά, περιβαλλοντικά, εργασιακά, από κάθε άποψη και νομοθετήσουμε τη ΔΑΛ. Κρατισμός. Το είπατε τότε. Και δεν τολμήσατε να την καταργήσετε εντελώς, την ενσωματώσατε, την αφήσατε, ως εν υπνώσει, νομοθετικά και την χρησιμοποιήσατε, προσχηματικά, με τις υπηρεσίες του Υπουργείου Ναυτιλίας που οι υπάλληλοι κατέβαλαν κάθε προσπάθεια να ανταποκριθούν αλλά ήταν αδύνατον μια τέτοια δομή να λειτουργήσει, ήταν προφανές. Και τώρα μας λέτε για αμερικανικό ενδιαφέρον για να μετατραπεί η Ελλάδα σε ενεργειακό κόμβο. Χωρίς τον έλεγχο των θαλασσίων οδών και των λιμανιών θα είναι η Ελλάδα σε ισχυρή διαπραγματευτική θέση, γι’ αυτά και για τόσα άλλα, ή και για τη μεταναστευτική πολιτική; Και, επιτέλους, πείτε μια κουβέντα για την τραγωδία της Πύλου και τις πολλαπλές ευθύνες όλων.
Αυτά δεν τα λέω μόνο εγώ. Προσέξτε. Δείτε την Έκθεση της Επιστημονικής Υπηρεσίας της Βουλής. Τα κράτη μέλη λέει, στη σελίδα 5, δύνανται να επιβάλουν στους παρόχους λιμενικών υπηρεσιών υποχρεώσεις παροχής δημόσιας υπηρεσίας που αφορούν λιμενικές υπηρεσίες, εφόσον κάτι τέτοιο δικαιολογείται από λόγους δημοσίου συμφέροντος, προκειμένου, να διασφαλίζονται η πρόσβαση όλων των χρηστών κ.λπ, κ.λπ. Λέει και άλλα πολύ ενδιαφέροντα που είναι κόλαφος για το νομοσχέδιο σας.
 Πού είναι η επίκληση του Ευρωπαϊκού Κανονισμού, επί της ουσίας, αλλά και πού είναι η Δημόσια Αρχή Λιμένα, ο φορέας δηλαδή, που δεν μας νοιάζει ο τίτλος, το  τελευταίο που θα μας ενδιέφερε είναι ο τίτλος, αλλά εν πάση περιπτώσει, να είναι δομή με εξουσίες, με κύρος, με ανεξαρτησία. Ε, και αυτό που κάνετε μόνο αυτό δεν είναι, και μάλιστα πονηρά, ενώ τη λέτε Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων, άλλα ντι άλλων, τι σχέση έχει ο έλεγχος των λιμανιών; Η ασφάλεια λιμένων και πλοίων είναι νομοθετημένη, τεκμηριωμένη με τις Υπηρεσίες του Υπουργείου Ναυτιλίας, του Λιμενικού Σώματος, όλων των υπηρεσιών και με άλλες για τον έλεγχο τους. Δεν έχει καμία σχέση ένας τέτοιος φορέας με αυτά, παρά μόνο, ίσως, σε  ένα, δύο, τρία επιμέρους ζητήματα συγκεκριμένα, προσδιορισμένα.
 Και λέτε, ενώ τη λέτε Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων, στον αγγλικό τίτλο την λέτε στον Authority. Ξέρετε αγγλικά καλύτερα από μένα. Authority σημαίνει εποπτική μονάδα; Τους κουτόφραγκους θέλετε να κοροϊδέψετε ή δεν ξέρετε αγγλικά; Authority σημαίνει κύρος, σημαίνει εξουσία και δεν σημαίνει διορίζω τους δικούς μου, με αδιαφανείς τρόπους, και ελέγχω ως Υπουργός κάθε κίνηση αυτής της μονάδας με «δήθεν» ανεξαρτησία.
Από αυτή την άποψη, εάν νομίζετε ότι θα λύσετε το ότι είστε εκτεθειμένοι στα ευρωπαϊκά όργανα, με αυτή την «τρίπλα» διατηρώντας ταυτόχρονα την πλήρη ανοχή στην ασυδοσία των χρηστών, των εταιρειών που έχουν την οικονομική εκμετάλλευση των λιμανιών, πλανάστε, γιατί αυτό κάνει και τα δύο. Να έχετε το πρόσχημα ότι προς την Ευρώπη έχετε εκπροσώπηση, ενώ, να μην πειράξετε κανένα συμφέρον, κανενός, ούτε της COSCO, ούτε της Θεσσαλονίκης, ούτε της Ηγουμενίτσας, που σημεία και τέρατα ετοιμάζει με το master plan ο νέος επενδυτής, λες, και είναι οι οικονομικές ζώνες η COSCO, στη διαπραγμάτευση για τη σύμβαση παραχώρησης,  γιατί αυτά ξέρουν οι κινέζοι στη δική τους χώρα, τη λογική της ειδικής οικονομικής ζώνης. 
Δεν τους παραχωρήσαμε ειδική οικονομική ζώνη παρόλο που  ήμασταν εξαναγκασμένοι και με τη «θηλιά στον λαιμό». Τους παραχωρήσαμε το πλειοψηφικό πακέτο των μετοχών της Ανώνυμης Εταιρείας ΟΛΠΑ ΑΕ. Άλλο το ένα και άλλο το άλλο. Και με  υποχρέωση, να υπάρχουν συλλογικές συμβάσεις εργασίας για τους εργαζόμενους, να παραχωρήσουν την έκταση της ακτογραμμής των λιπασμάτων, να την εξαιρέσουνε, και ένα σωρό άλλα πράγματα, για τη Ναυπηγοεπισκευαστική Ζώνη, για τους Δήμους Περάματος, Κερατσινίου και Σαλαμίνας, τον αρχαιολογικό χώρο, για το Λιμενικό Σώμα κ.λπ. Ό,τι μπορούσαμε να σώσουμε. Αυτά θεωρούνται αντιαναπτυξιακά, ενώ είναι η βάση της βιώσιμης ανάπτυξης. 
Με αυτή την άποψη, κύριε Υπουργέ, σήμερα είστε υπόλογος. Στην Επιτροπή δεν ήρθατε ούτε πέντε λεπτά. Σήμερα, όμως, μην διαβάσετε το έτοιμο κείμενο που, προφανώς, έχετε ετοιμάσει για την ομιλία σας. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): Ήμουν άρρωστος δύο μέρες.
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ: Περαστικά και το σέβομαι και ζητάω συγγνώμη, που ήμουν τόσο αυστηρός. 
Σήμερα, όμως, μην διαβάσετε το έτοιμο κείμενο. Δεν είναι μόνο η Νέα Αριστερά και εγώ, που τυχαίνει να είχα την εμπειρία αυτών των νομοθετημάτων στο Υπουργείο Ναυτιλίας, τότε, ως Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, είναι όλα τα κόμματα. Όλα! Με πολύ συγκλίνουσες επισημάνσεις και τεκμηριώσεις. 
Απαντήστε, λοιπόν. Πιστεύετε ότι αυτό το πράγμα έχει καμία δυνατότητα να κάνει αυτό που κάνουν όλες οι χώρες του κόσμου στα λιμάνια τους; Όχι, βέβαια! Και από αυτή την άποψη, σταματήστε και το ΤΑΙΠΕΔ που προχωράει συνεχώς, με τη δική σας ευλογία βέβαια, στο να ιδιωτικοποιεί συνεχώς, λιμάνια ενώ δεν είναι αυτή η παγκόσμια πρακτική. Είναι εξαίρεση, αποικιοκρατικού τύπου, η Ελλάδα, σε αυτή την κατεύθυνση. Μόνο για λόγους εξόφλησης του χρέους, μας το επέβαλαν στη διαπραγμάτευση η τρόικα. Δεν υπάρχει κανένας λόγος να ιδιωτικοποιείτε λιμάνια, δεν έχει καμία σχέση με την ανάπτυξη, δεν έχει καμία σχέση με τον έλεγχο των θαλάσσιων οδών και των λιμανιών, ως ισχυρή διαπραγματευτική θέση. Καμία! 
Αλλάξτε πολιτική ή φύγετε από την Κυβέρνηση, ένα από τα δύο θα γίνει έτσι κι αλλιώς. Το πρώτο δεν θα γίνει και γι’ αυτό θα φύγετε.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Τώρα, καταψηφίζουμε, προφανώς, όλες αυτές τις διατάξεις και στο λίγο χρόνο που μου μένει, θέλω να μπω στο δεύτερο μέρος που, επίσης, έχει πολύ ενδιαφέροντα σημεία, για το πόσο τραγική είναι η νοοτροπία της ιδιοκτησίας του κράτους, από τη δεξιά, από τη Νέα Δημοκρατία, από αυτή την Κυβέρνηση. 
Στο άρθρο 15, κάνατε μία ρύθμιση η οποία έχει μια λογική. Να αντιστοιχίσετε τους βαθμούς των διοικούντων του Λιμενικού Σώματος με τις αρμοδιότητές τους. Σωστό! Και μέχρι ένα σημείο δεν έχω να κάνω πολλές παρατηρήσεις, σχεδόν καμία. Στην παράγραφο 14, όμως, του άρθρου αυτού, λέτε οι θέσεις από ένα σημείο και πέρα, όχι του υψηλού κλιμακίου, επιτρέπεται να καλύπτονται και από στελέχη του Λιμενικού Σώματος που φέρουν τον αμέσως ανώτερο ή κατώτερο βαθμό. Τι «παράθυρο» είναι αυτό;
 
Γιατί δεν ορίζετε στις βασικές διατάξεις το ποιοι βαθμοί θα μπορούν να αντιστοιχηθούν στις αρμοδιότητες και με τον κατώτερο και τον ανώτερο βαθμό; Για να έχει το Αρχηγείο, ο Υπουργός -δεν ξέρω ποιοι άλλοι παράγοντες- δυνατότητα εμβόλιμων παρεμβάσεων; Αυτό καταργεί κάθε ορθολογική δομή την οποία υποτίθεται ότι επιχειρεί το άρθρο αυτό.
Και το κυριότερο, στην παράγραφο 13, στους Ναυτιλιακούς Ακόλουθους, δηλαδή στα Προξενικά Λιμεναρχεία που παίζουν έναν πολύ μεγάλο ρόλο στη διεθνή θέση της χώρας στον τομέα της ναυτιλίας, παραδοσιακά οι Προξενικοί Λιμενάρχες -και όχι λάθος, αλλά πολύ σωστά- είναι τα μάχιμα στελέχη του Λιμενικού Σώματος, οι καπεταναίοι, αυτοί που έχουν θητεύσει σε λιμεναρχεία, σε υπηρεσίες ασφαλείας, σε μάχιμες υπηρεσίες, γιατί ακριβώς κάνουν τη δουλειά τους. Και ο Προξενικός Υπολιμενάρχης είναι κατά παράδοση του Τεχνικού Σώματος, γιατί, όντως, για διάφορες αδειοδοτήσεις, ελέγχους κ.λπ., χρειάζεται.
Και τώρα βάζετε μια φωτογραφική διάταξη να είναι και από τον Κλάδο Οικονομικού ή Νομικού. Με συγχωρείτε, άξιοι άνθρωποι! Γιατί να είναι Προξενικός Λιμενάρχης ένας του Νομικού ή του Οικονομικού Κλάδου, που δεν έχει κάνει ποτέ του ούτε τουρισμό κοντά σε λιμεναρχείο ούτε έχει περάσει απ’ έξω; Πώς μπορεί να γίνει αυτό το πράγμα; Ποιους θέλετε να προωθήσετε; Ιδιοκτήτες κράτους είστε; Με ποιο δικαίωμα;
Και μετά, εμείς από τα πολλά που μπορέσαμε, παρόλα αυτά, να κάνουμε, καθιερώσαμε τις πανελλαδικές εξετάσεις και για το Λιμενικό Σώμα, όπως είχαν καθιερωθεί για την Αστυνομία, με φοβερή αντίδραση. Φοβερή αντίδραση! Εθεωρείτο το Σώμα μας!
Κύριε Υπουργέ, το Σώμα μας, μου έλεγαν! Το Σώμα μας! Οι πανελλαδικές εξετάσεις, να μπαίνουν τα παιδιά του ελληνικού λαού, μα βαθμό 19, θεωρούταν ξένο σώμα. Οι «ημέτεροι» θεωρούνταν «το Σώμα μας», που, αν δείτε τα επώνυμα, για δεκαετίες ολόκληρες είναι καμιά πενηνταριά επώνυμα που επαναλαμβάνονται από σειρά σε σειρά στο Λιμενικό Σώμα, κατά μάνα, κατά κύρη, παππού, γιαγιά, θείο! Το Σώμα μας!
Τελειώνω, κύριε Πρόεδρε.
Λοιπόν και τώρα αυτά τα παιδιά που θα βγουν από τη Σχολή τα στέλνετε βορά στα άγονα νησιά. Θα επανέλθω στη δευτερολογία μου.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Αριστεράς)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Δρίτσα.
Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής από την Ελληνική Λύση, ο κ. Κωνσταντίνος Μπούμπας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΟΥΜΠΑΣ: Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, καλημέρα και περαστικά!
Πριν πάω στο σημερινό νομοσχέδιο, θέλω να πω για τους αγρότες που είναι στις επάλξεις με τα δίκαιά τους. Για να λύσουμε αυτόν τον γρίφο κινητοποιήσεων, οι αγρότες έχουν απόλυτο δίκιο σε πάρα πολλά πράγματα, σε όλα τα αιτήματά τους, με το κόστος παραγωγής και την αβεβαιότητα που τους χαρακτηρίζει. Απλώς, ως προς αυτά τα χρήματα που λέει ότι έδωσε ο κ. Τσιάρας, τα 350 εκατομμύρια ευρώ, έπρεπε να είναι πάνω από 600 εκατομμύρια.
Ακούστε τώρα ποια είναι η αμαρτία του ΕΛΓΑ, πέρα από το έγκλημα του ΟΠΕΚΕΠΕ. Η αμαρτία του ΕΛΓΑ είναι η εξής. Φέτος δεν δόθηκε το 70% της προκαταβολής στους αγρότες και το υπόλοιπο 30% όπως δινόταν κάθε χρονιά. Φέτος δόθηκε μόλις το 42% και μέσα στο 42% ο ΕΛΓΑ, όπως και τα προηγούμενα χρόνια, παίρνει το 70% των ασφαλιστικών εισφορών. Από αυτά τα χρήματα, όπως έχει δηλώσει και ο κ. Λυκουρέντζος, ο Διοικητής του ΕΛΓΑ, ο ΕΛΓΑ πρέπει να εισπράξει για να πληρώσει. Δηλαδή, χρήματα των αγροτών είναι αυτά.
Τι γίνεται, όμως; Επειδή είναι μειωμένες οι επιδοτήσεις που έχουν πάρει οι αγρότες, τους παίρνει και το 70% ο ΕΛΓΑ και αντιλαμβάνεστε σε ποια οικονομική απόγνωση έχουν περιέλθει.
Επίσης, πρέπει να πούμε ότι αγρότες που έχουν μπει σε δειγματοληπτικό έλεγχο δεν έχουν πάρει επιδότηση. Ο Ελληνικών Γεωργικών Ασφαλίσεων, όμως, αυτό το θεσμοθετημένο όργανο του ιδιωτικού δικαίου, που ελέγχεται από το Υπουργείο Αγροτικής Ανάπτυξης και θεσμοθετήθηκε στη χώρα το 1988, παίρνει πάλι το 70%. Άρα, λοιπόν, οι αγρότες αυτή τη στιγμή, οι κτηνοτρόφοι και οι αλιείς έχουν περιέλθει σε έναν οικονομικό μαρασμό. Γι’ αυτό είναι στους δρόμους οι άνθρωποι, για να διεκδικήσουν τα δίκαιά τους, με όλα αυτά τα εγκλήματα του ΟΠΕΚΕΠΕ σε τυχάρπαστους, σε «ημέτερους», σε απατεώνες, συν το ότι δεν παίρνουν και τις επιδοτήσεις.
Μια άλλη πληροφορία που έχουμε ως Ελληνική Λύση -και μακάρι να διαψευστούμε- είναι ότι γίνεται εισαγωγή από την Ουκρανία γάλακτος. Παίρνουμε από την Ουκρανία γάλα και μάλιστα, το παίρνουμε χωρίς δασμούς, με ό,τι αυτό συνεπάγεται. Ας βγει το Υπουργείο Αγροτικής Ανάπτυξης επισήμως να διαψεύσει αυτό που καταγγέλλουμε, ως Ελληνική Λύση. Διότι, αν έχει γίνει και αυτό από την Ουκρανία, χωρίς δασμούς, στον κτηνοτρόφο έχει μπει η μεγάλη «ταφόπλακα».
Πάμε σε αυτό το νομοσχέδιο.
Πέρα από τα άρθρα, κύριε Υπουργέ , κύριε Κικίλια, που, ως Ελληνική Λύση, τα έχουμε αναλύσει και κρατάμε επιφυλάξεις, εδώ τώρα τι γίνεται; Ενώ μιλάμε για ενεργειακούς κόμβους, μελλοντικά στη χώρα, που μπορούν να αποτελέσουν τα λιμάνια μας, έχουμε καταγγείλει ως κόμμα ότι, αν παραδώσεις αεροδρόμια, ενέργεια και λιμάνια, χάνεις την εθνική κυριαρχία, χάνεις την αξιοπιστία σου, χάνεις το κύρος, την αίγλη και την ισχύ γενικότερα που πρέπει να έχει ως κράτος και ως έθνος.
Εδώ τώρα έχουμε δημιουργήσει στα λιμάνια, κύριε Κικίλια, ένα «παζλ» το οποίο το ξέρετε. Δηλαδή, Ηράκλειο και Ηγουμενίτσα έχουν πάει στη ναπολιτάνικη ιταλική εταιρεία, τη Γκριμάλντι, η Cosco είναι στον Πειραιά, στην Καβάλα είναι η εταιρεία ΣΑΡΙΣΑ ΑΕ -και εκεί πάει να μετατραπεί σε έναν ενεργειακό κόμβο- στον Βόλο δεν έχει ξεκαθαρίσει ακόμη η κατάσταση -διαψεύστε με, αν κάνω λάθος- στη Θεσσαλονίκη έχουμε τον επιχειρηματία Ιβάν Σαββίδη και τη γαλλική εταιρεία μέσα, στην Αλεξανδρούπολη πριν από λίγο καιρό ακυρώθηκε ένας διαγωνισμός που προβλέπει ότι το λιμάνι της Αλεξανδρούπολης θα ιδιωτικοποιηθεί κατά 60%.
Μιλάμε για ένα «παζλ» επενδύσεων, αλλά πρωτίστως, εδώ τώρα πρέπει να δούμε ότι το κάθε λιμάνι έχει τις ιδιαιτερότητές του. Και επειδή έχει τις ιδιαιτερότητές του, θα πρέπει να έχουμε τα ανάλογα αντισταθμιστικά οφέλη από αυτές τις εταιρείες που του παραχωρούμε. Οι πληροφορίες για να ενημερωθεί ο κόσμος, είναι οι εξής: Επειδή υπάρχει πίεση του αμερικανικού παράγοντα για το λιμάνι του Πειραιά, κατ’ εντολή αμερικανικού σχεδίου, που είναι ο κύριος χρηματοδότης, πάμε να δημιουργήσουμε ένα λιμάνι ισχυρό στην Ελευσίνα τώρα, το οποίο θα συνδέεται με τον Πειραιά. Θα γίνει μια επένδυση στο Θριάσιο Πεδίο στα logistics. Ήδη παραχωρούνται πάνω από εκατόν τριάντα πέντε στρέμματα στον Δήμο Ασπροπύργου και Ελευσίνας τα οποία αποχαρακτηρίζονται, γιατί «χρυσώνουμε το χάπι». Είναι καλά τα logistics, είναι καλά αυτά τα ενεργειακά, γιατί το λιμάνι Φίλιππος, για παράδειγμα, στην Καβάλα θα παίξει έναν ενεργειακό κόμβο για το υγροποιημένο αέριο, όπως και ο Βόλος.
Άρα, λοιπόν, πρόκειται για ένα επιχειρηματικό «παζλ». Καλό ακούγεται, από τη μία. Από την άλλη, όμως, πρέπει να δούμε, ως Ελλάδα, τι κερδίζουμε. Διότι υπάρχει μια πανσπερμία, υπάρχει ένα «παζλ» το οποίο αποτελείται από πολλά επενδυτικά κομμάτια, με τα χαρακτηριστικά λιμάνια που αναφέρουμε.
Επίσης, θα πρέπει να δούμε ότι η Ένωση Υπαλλήλων Ναυτιλίας διαμαρτύρεται για αυτό το νομοσχέδιο για τους εξής λόγους. Το λιμάνι, για να το αγαπήσει η κοινωνία, πρέπει να είναι εναρμονισμένο αντισταθμιστικά με την κοινωνία, δηλαδή να είναι ένα λιμάνι το οποίο θα έχει εξωραϊσμό, που σημαίνει, αν υπάρχει ένας σύλλογος πολιτιστικός ή ναυτικός, να μπορεί να κάνει μια εκδήλωση μέσα στο λιμάνι. Να υπάρχει διευθέτηση για την ευταξία και την εύρυθμη λειτουργία του χώρου, όχι μόνο με απώτερο σκοπό το κέρδος, να στοιβάζονται τα κοντέινερς για να εξυπηρετήσουν τον ιδιώτη.
Άρα, λοιπόν, ο απώτερος σκοπός ενός νομοσχεδίου δεν είναι μόνο τεχνοκρατικής φύσεως. Αν ήταν έτσι, τότε ο νομοθέτης θα έβαζε πολιτικούς μόνο τεχνοκράτες. Δεν είναι έτσι. Πρέπει να υπάρχει ένα όραμα για τον άνθρωπο. Διότι, αν χαθεί ο παράγων «άνθρωπος», τελειώσαμε. Δεν έχει καμία θέση η πολιτική στον κοινωνικό βίο του ανθρώπου. Ο άνθρωπος κοινωνικό ον κατά τον Αριστοτέλη, αλλά και επί της ουσίας.
Άρα, λοιπόν, δεν υπάρχει εναρμόνιση της τοπικής κοινωνίας με το λιμάνι, για να θεωρήσει το λιμάνι ένα αναπόσπαστο κομμάτι της τοπικής ευμάρειας. Δηλαδή, να είναι ένα «κύτταρο» το οποίο θα αγαπηθεί. Πώς θα γίνει αυτό; Εάν το περιχαρακώσουμε και το ιδιωτικοποιήσουμε -όπως έχει συμβεί- και χάσει αυτή την αξία, την ουσία, την επαφή και την επικοινωνία με την τοπική κοινωνία, δεν θα υπάρχει μέλλον για τα λιμάνια.
Ακούμε για λεγόμενα «έξυπνα» λιμάνια, όπως «έξυπνες» πόλεις, όπως «έξυπνη» γεωργία. Αυτά τα έξυπνα λιμάνια, λοιπόν, στην Ελλάδα μπορούν να έχουν μέλλον. Αρκεί να κρατήσουμε μια ισορροπία, ανάμεσα στην ποιότητα ζωής της τοπικής κοινωνίας και στο εμπορικό κέρδος του ιδιώτη. 
Παράδειγμα, η Γκριμάλντι. Πήρε τα δύο λιμάνια κομβικής, γεωστρατηγικής εμπορικής, οικονομικής και εθνικής σημασίας προς το Ιόνιο, την Ηγουμενίτσα και στην Κρήτη, βεβαίως, το Ηράκλειο. Υποσχέθηκε, η Γκριμάλντι, ότι θα αυξήσει τα ακτοπλοϊκά δρομολόγια επιβατικού κοινού προς εξυπηρέτηση από Πειραιά σε Χανιά και από Πειραιά σε Ηράκλειο. Ξαφνικά, είδε ότι δεν βγαίνουν τα νούμερα -ότι δεν τη συμφέρει οικονομικά- παίρνει τα πλοία από εκεί και τα πάει στη γραμμή Ηγουμενίτσα-Πρίντεζι, Ηγουμενίτσα-Μπάρι,  Βενετία κ.λπ. Βλέπετε πως κινείται ένας ιδιώτης, λοιπόν; Με απώτερο σκοπό το κέρδος, γι’ αυτό, εδώ, τώρα χρειάζονται δικλείδες ασφαλείας. 
Είναι πολλά τα άρθρα. Το πιο σημαντικό άρθρο, για μας, είναι το άρθρο 16 όπου στην ουσία δεν ενισχύονται τα ακριτικά νησιά, δηλαδή δεν υπάρχουν κίνητρα με αξιοπρέπεια για το Αγαθονήσι, τη Χάλκη, τα Ψαρά, τους Φούρνους, τους Αρκούς, όλα αυτά. Καταργούν το πενθήμερο σε ό,τι αφορά, βεβαίως, για το πώς θα λειτουργήσει εκεί και το Λιμενικό. Αυτοί οι άνθρωποι ζουν κάτω από πολύ δύσκολες συνθήκες, φυλάνε σύνορα με ελλείψεις, με πίστη, με άγχος, έχοντας την ελληνική «φλόγα» και δεν κάνουμε τίποτα, επί της ουσίας, γι’ αυτό.
 Δηλαδή, το μήνυμα προς τα ακριτικά νησιά που στέλνουμε, ως Ελληνική Λύση, είναι ξεκάθαρο. Δεν μπορούμε να σας στηρίξουμε, λέει η Κυβέρνηση, άρα θα την πληρώσει ποιος; Το προσωπικό, το οποίο πρέπει να μένει περισσότερες ώρες, πρέπει να ξεπεράσει τις αντοχές του για να ανταποκριθεί. 
Τα λιμάνια της χώρας μας -κύριε Κικίλια, το ξέρετε, είναι δύο ή και τριών κατηγοριών. Έχουμε τα μεγάλα λιμάνια -αυτά που αναφέραμε πριν- δηλαδή, Πειραιάς, Θεσσαλονίκη, Ηράκλειο, Πάτρα, Βόλος, Αλεξανδρούπολη, Καβάλα. Είναι η δεύτερη κατηγορία, με άλλα λιμάνια για τα οποία, τώρα, πιέζει αμερικανικός δάκτυλος, όπως είναι η Ελευσίνα, όπως είναι το Πέραμα, όπως είναι ο Σταυρός Θεσσαλονίκης στο Στρυμονικό κόλπο και ούτω καθεξής. Και η τρίτη κατηγορία, αφορά τα νησιά. Στα νησιά, τα λιμάνια -και το καλοκαίρι διαπιστώνεται αυτό και για το επιβατικό κοινό- δηλαδή, για όλα τα καράβια που πάνε να δέσουν εκεί, υπάρχει σημαντικό πρόβλημα. Δεν μιλάμε για τα μεγάλα, φημισμένα, πέντε-έξι νησιά, αλλά μιλάμε για τα μικρά νησιά. 
Άρα, λοιπόν, συλλήβδην δεν μπορείς να βάλεις όλα τα λιμάνια στην ίδια ευθεία. Το κάθε λιμάνι έχει τις ιδιαιτερότητες του. Η Ελλάδα είναι ένα πανέμορφο μέρος, δύσκολο γεωγραφικά -όπως είναι διαμελισμένη με τα νησιά- και σίγουρα απαιτούνται πολιτικές, οι οποίες δεν είναι και εύκολες για να στηρίξει τα λιμάνια. 
Τώρα, σε ό,τι αφορά τι κάνετε εσείς. Καταργείτε τη δημόσια Αρχή Λιμένων, η οποία συστάθηκε το 2016,  επί κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ. Ξαφνικά, ο κ. Πλακιωτάκης την καταργεί το 2020. Μένει, καμιά τετραετία, σε «χειμερία νάρκη», και την παίρνει ο κ Στυλιανίδης, και δεν την υλοποιεί. Και, την υλοποιείτε, τώρα, και από δημόσια Αρχή Λιμένων, γίνεται Εποπτική Μονάδα Ασφαλείας Λιμένων. Τώρα, λοιπόν, «άλλαξε  Μανωλιός, βάζει τα ρούχα του αλλιώς»;. Εδώ, η προσπάθεια φαίνεται να είναι σισύφειος. Είναι, φτου κι από την αρχή! Γιατί την καταργήσατε; Δεν έπρεπε, τότε, να μελετηθεί αν πρέπει να υπάρχει, αυτή η Δημόσια Αρχή Λιμένων για την προστασία των λιμανιών, για την εύρυθμη λειτουργία των λιμανιών και ούτω καθεξής; 
Άρα, δηλαδή, τώρα τι λέτε; Ότι ήταν λάθος που, για μια πενταετία, καταργήσαμε αυτήν τη Δημόσια Αρχή Λιμένων και θεσπίζουμε την Εποπτική Μονάδα Ασφαλείας; 
Και, πάμε στην Εποπτική Μονάδα Ασφαλείας. Εάν δούμε το Διοικητικό Συμβούλιο, εκεί, αυτό το οποίο λέγαμε, προηγουμένως, για να υπάρχει μία εναρμόνιση της τοπικής κοινωνίας με τα λιμάνια, στο Διοικητικό Συμβούλιο τα μέλη της Αυτοδιοίκησης, τα οποία συμμετέχουν, και η Ένωση Επιμελητηρίων μπορούν να συμμετέχουν στο Διοικητικό Συμβούλιο, αλλά προσέξτε: Δεν έχουν δικαίωμα ψήφου! Δηλαδή, ο ρόλος τους είναι άχαρος. 
Και πού πάει, τώρα, η τοπική κοινωνία; Πείτε μου! Έχουμε, ας πούμε, στην Καβάλα, που είναι με την Σάριζα το λιμάνι «Φίλιππος» το εμπορικό,  το δε επιβατικό είναι «Απόστολος Παύλος» είναι ξεχωριστά, το φέρνω ως παράδειγμα. Η πόλη της Καβάλας, και η κάθε πόλη, του Βόλου, του Ηρακλείου, της Ηγουμενίτσας -όποια θέλετε- της Πάτρας, πώς θα το αγαπήσει το λιμάνι, όταν οι ίδιοι οι τοπικοί παράγοντες δεν έχουν δικαίωμα λόγου και ψήφου; Έτσι δεν είναι; Γι’ αυτό λέμε ότι πρέπει να προστατευθεί η τοπική κοινωνία με διάφορους τρόπους. 
Σε ό,τι αφορά το άρθρο 13. Για παράδειγμα για το Λιμενικό, ξαφνικά, θυμηθήκατε τα Κύθηρα και τα Αντικύθηρα. Για τις κτιριακές υποδομές, στα Κύθηρα είχαν να γίνουν κατασκευαστικά έργα καμιά σαρανταριά χρόνια. Αλλά εδώ, εκφράζουμε επιφυλάξεις, κατά πόσο ανοίγει η «όρεξη» και η «πόρτα» σε ιδιώτες και κάτω υπό ποιες συνθήκες φοβόμαστε για ιδιωτικοποίηση.
Πάμε, λίγο, στο Λιμενικό. Το Λιμενικό, τα τελευταία χρόνια, έχει αναβαθμιστεί ως μία σχολή αντάξια της Ευελπίδων και της Ναυτικών Δοκίμων. Δώσαμε μία αίγλη. Δεν ήταν αυτό το αλισβερίσι, σε δύο μήνες βγαίνει η εγκύκλιος, τηλεφωνάκια «ο δικός μου», μπήκαμε μέσα. Έτσι γινόταν στο Λιμενικό θυμίζει, παλιές άλλες εποχές και σε άλλες Σχολές. Άρα, λοιπόν, το αναβαθμίσαμε. Το βάλατε -η προηγούμενη κυβέρνηση το ξεκίνησε, οφείλω να το πω επί ΣΥΡΙΖΑ- να μπει στις Πανελλήνιες εξετάσεις. Σωστό! Έτσι, παίρνει αίγλη το Λιμενικό. Μαζί σε ό,τι είναι καλό! Εμείς, στην Ελληνική Λύση δεν κάνουμε στείρα αντιπολίτευση, είμαστε υπέρ, φυσικά, του ελληνικού λαού, της ελληνικής κοινωνίας και δη του Λιμενικού Σώματος, το οποίο πρέπει να αναβαθμιστεί. 
Πρώτον, από πλευράς εκπαίδευσης, κουλτούρας, επιπέδου και, φυσικά, εξοπλισμού. Εσείς, δεν το κάνετε αυτό τώρα. Εδώ, τώρα, μπαίνουν οι άνθρωποι στο Λιμενικό Σώμα που έχουν σοβαρές ελλείψεις -δεν έχουν άτομα- θέλουν να φύγουν γιατί οι συνθήκες που μένουν στα νησιά είναι τραγικές. Μισθολογικά, οι άνθρωποι δεν μπορούν να βγάλουν ούτε το ενοίκιο, εκεί, άντε να τους παραχωρηθεί κανένα οίκημα, δεν βγαίνουν, δηλαδή, με τέτοιους μισθούς. Έχουμε τις ελλείψεις προσωπικού και πάτε, τώρα, εσείς δίνετε τη δυνατότητα σε κάποιους αξιωματικούς να παρατείνουν τη θητεία τους, αλλά αυτό παραπέμπει που; Τηλέφωνο «εσύ μένεις, εσύ δεν μένεις». Ξέρουμε πού ζούμε! 
Άρα, αυτό δεν είναι πανάκεια, κύριοι. Εδώ, δεν αναβαθμίζεται το Λιμενικό. Το Λιμενικό, θέλει αναβάθμιση. Δεν μπορεί, σήμερα, να μιλάς για «έξυπνα» λιμάνια, να μιλάς για αναβάθμιση των λιμένων και να είσαι ένα Λιμενικό, το οποίο είναι υποστελεχωμένο. Γίνεται;. Είναι σαν τον αγροτικό τομέα. Θέλετε να κάνετε τομές χωρίς να κάνετε προσλήψεις γεωπόνων και κτηνίατρων. Στο ίδιο έργο θεατές, σε πάρα πολλά ζητήματα. 
Επί της ευκαιρίας, υπάρχει και μια διαμαρτυρία, εδώ, από την Ένωση Αποστράτων Αξιωματικών του Λιμενικού Σώματος, θα την καταθέσουμε και στα Πρακτικά, που διαμαρτύρεται απέναντι στο νέο νομοσχέδιο που φέρνει το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας και στο πως θα βάλει χέρι στα ταμεία τους, μέσω των περιουσιακών στοιχείων. Να ξέρετε ότι έχουν ανησυχία, μιας και μιλάμε γι’ αυτό. Το υπογράφει η Ένωση Αποστράτων Αξιωματικών Λιμενικού Σώματος, Πειραιάς, 3 Δεκεμβρίου, χθεσινό. 
Επίσης, για αυτά τα πολυνομοσχέδια, που φέρνει ο κ. Δένδιας, η Ένωση Στρατιωτικών Σερρών -η εν ενεργεία Ένωση, προσέξτε- ζητάει με επίσημο έγγραφό της -είχε το θάρρος- την παραίτηση του κ. Δένδια. Επισήμως!  Και το έχει κοινοποιήσει παντού! Για να δείτε, τι κοινωνικές αναταραχές φέρνει και αυτό σε ό,τι αφορά τους στρατιωτικούς, οι οποίοι οι άνθρωποι, μετά, ως απόμαχοι από το στράτευμα, θέλουν να πάρουν αυτά τα οποία δικαιούνται. 
Τώρα, για την παραχώρηση, που πάτε να δώσετε, της Ακτοφυλακής σε φορείς ημεδαπής ή αλλοδαπής για εκπαιδευτικούς σκοπούς, εδώ, τώρα, υπάρχει αυτή η πληρότητα; Έχει τέτοια πληρότητα το Λιμενικό Σώμα, σε ό,τι αφορά τον εξοπλισμό του; Σε ό,τι αφορά τα πλωτά μέσα, για να δώσουμε και χρήση προς τρίτους; Προς την αλλοδαπή; Υπάρχει αυτή η πληρότητα; Πώς, λοιπόν, θα πάμε να παραχωρήσουμε σε αλλοδαπή, χωρίς να υπάρχουν τα κριτήρια διαφάνειας; Μας περισσεύει, δηλαδή, αυτό το πράγμα;  
Για να μην αδικήσουμε, ξέρετε, το λιμάνι πρότυπο, το οποίο το είχαμε συζητήσει στην Επιτροπή Προστασίας του Περιβάλλοντος, εν Ελλάδι, αυτή τη στιγμή, είναι το λιμάνι της Σκύρου. Στο λιμάνι της Σκύρου, έχει γίνει μια αξιέπαινη προσπάθεια σε πανεπιστημιακό επίπεδο- δεν ξέρω αν το έχετε επισκεφθεί, είστε και γιατρός, επιστήμονας, κύριε Κικίλια- είναι ένα λιμάνι, το οποίο κατάφερε να συνδυάσει αρμονικά το περιβάλλον, την πράσινη, δηλαδή, αυτή η ανάπτυξη που πρέπει, και την έξυπνη λειτουργία του. Είναι ένας συγκερασμός. Και το έχουν καταφέρει εκεί. Μάλιστα πάνε και φοιτητές και πανεπιστημιακοί, το επισκέπτονται. Και είναι ένα λιμάνι στο νησί, αυτό, των Σποράδων, εκεί, απέναντι από την Εύβοια, η όμορφη Σκύρος, που έχει δημιουργήσει αυτό το «έξυπνο» λιμάνι. 





Επίσης, να ξέρετε ότι δύο Έλληνες φοιτητές -δεν θυμάμαι το πανεπιστήμιο για το οποίο κάποτε διάβαζα- έχουν μια πανέξυπνη ευρεσιτεχνία. Αυτούς τους έχει απομονώσει το ελληνικό κράτος. Δεν τους έχει βρει για να τους βραβεύσει, όπως και για να χρησιμοποιήσει το IQ τους και την εξυπνάδα τους και την ευφυΐα τους. Αυτοί οι δύο Έλληνες φοιτητές έχουν δημιουργήσει τα λεγόμενα «έξυπνα κοντέινερς». Είναι Έλληνες, είναι Ελληνόπουλα με μεγάλη επιστημονική, θα λέγαμε, βάση. Έχουνε μυαλό, για να το πω έτσι απλά, full brain. Και πήγαν και δημιούργησαν αυτό το «έξυπνο κοντέινερ», το οποίο θα μας το πάρουν επενδυτές άλλων χωρών, ενώ είναι Ελληνόπουλα.
Για δείτε το αυτό, κύριε Κικίλια. Πρέπει να το ψάξουμε αυτό. Τα παιδιά αυτά πρέπει και να τιμηθούν όπως τους αξίζει. Είναι κάτι που το ανακάλυψαν φοιτητές Έλληνες -δεν θυμάμαι το πανεπιστήμιο, αλλά μπορούμε να το βρούμε- και είναι το λεγόμενο «έξυπνο κοντέινερ».
Εν κατακλείδι, είναι ένα νομοσχέδιο το οποίο δεν επιλύει τα προβλήματα. Εμείς δηλαδή, ακόμη και στο θέμα των καταλυμάτων, το οποίο το βάζει μέσα, θέλουμε μεγαλύτερη διαφάνεια, διότι αυτό αφορά κλασικά ξενοδοχεία, συνδυαστικά με αυτοεξυπηρετούμενα καταλύματα. Αλλά επειδή πολλά γίνονται με τα καταλύματα, άλλα πληρούν τις προδιαγραφές άλλα δεν τις πληρούν, δεν θέλαμε να υπάρχει αυτό ο συγκεντρωτισμός της εξουσίας σε έναν Υπουργό, να αποφασίζει για αυτά τα τουριστικά καταλύματα 40 τετραγωνικών μέτρων. Θέλαμε να υπάρχει μια μεγαλύτερη διαφάνεια, αν θέλετε, και διαβούλευση μέσα από νομοθετικές εξουσιοδοτήσεις και να μην να τα καθορίζει ελεύθερα και ανέλεγκτα ο εκάστοτε υπουργός αυτά τα ουσιώδη ζητήματα. 
Ξέρετε; Η κάθε κυβέρνηση, σού λέει: «Έχω την πλειοψηφία, άρα, περνάω εγώ τα νομοσχέδια»! Δεν είναι έτσι. Η δημοκρατία προτάσσει να υπάρχει ένας πλουραλισμός απόψεων. Αλλά και όσο «ανοίξεις τη βεντάλια», και είναι πιο διαφανή τα κριτήρια, ο κόσμος θα σε αγαπήσει περισσότερο, και θα έχεις μεγαλύτερη αξιοπιστία. Άρα, λοιπόν, εδώ μην το επιχειρείτε. Γιατί αυτό το κάνει η Νέα Δημοκρατία. Θα το κάνει και στα υπόλοιπα νομοσχέδια. Είναι μια νοοτροπία πολιτική. Είναι ένα κατεστημένο στην Ελλάδα να είμαστε «Λουδοβίκοι», να είμαστε και «Κρέοντες» στις αποφάσεις και να έχουμε αυτόν τον Κρεοντισμό του τύπου: «Αφού έχουμε την πλειοψηφία, τα περνάμε, και τα λοιπά». Πρέπει να υπάρχουν προτάσεις. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Εμείς ως Ελληνική Λύση σάς έχουμε προτάσεις. Να τις ακούτε από όλη τη «βεντάλια» του κοινοβουλευτικού τόξου. Να τις ακούτε, να τις φιλτράρετε, να τις αλλάζετε και να τις καταργείτε. Εδώ, λοιπόν, τι βλέπουμε; Δεν ενισχύεται το Λιμενικό Σώμα. Δεν έχουν δικαίωμα ψήφου οι τοπικές αρχές για να μπορούν να επηρεάζουν καταστάσεις. Δεν υπάρχει εναρμόνιση. Και όπως καταγγέλλει, εν κατακλείδι, και η Ένωση Υπαλλήλων, δεν γίνεται οργάνωση των λιμανιών χωρίς περιφερειακή αποκέντρωση. Δηλαδή στη Θεσσαλονίκη υπάρχει μόνο ένας υπάλληλος αυτή τη στιγμή. Ε, δεν γίνεται έτσι! Και το δεύτερο είναι ότι δεν είναι, λέει, αυτό ασφάλεια, αλλά είναι απλή εποπτεία, και δεν εφαρμόζεται το…
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Κωνσταντίνος Μπούμπας καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Μπούμπα.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», σαράντα δύο μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 2ο Γυμνάσιο Λειβαδιάς. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής από τη Νίκη, ο κ. Κομνηνός Δελβερούδης.
ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο που συζητάμε σήμερα στην Ολομέλεια δεν είναι τίποτα άλλο παρά ένας ακόμα πειραματισμός της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας, και αυτή τη φορά στο σύστημα της λιμενικής διακυβέρνησης. Και λέω πειραματισμός διότι, αν και υπήρχε η Δημόσια Αρχή Λιμένος, η οποία είχε ως σκοπό την άσκηση δημοσίου ελέγχου στον Οργανισμό Λιμένος Πειραιώς και στον Οργανισμό Λιμένος Θεσσαλονίκης που είχαν τότε ιδιωτικοποιηθεί, ώστε να μπορεί να παρακολουθεί αν τηρούνται οι όροι παραχώρησης των ιδιωτικοποιημένων αυτών λιμένων, αλλά και των επόμενων που ακολούθησαν. Παρ’ όλα αυτά το 2020 η παρούσα Κυβέρνηση με τον ν. 4676, και συγκεκριμένα με το άρθρο 86, κατήργησε την αρχή λιμένος, όπως και τα περιφερειακά γραφεία της, ορίζοντας παράλληλα ότι η προσωρινή λειτουργία της θα συνεχιστεί έως και την έκδοση προεδρικού διατάγματος, με το οποίο οι αρμοδιότητες της καταργούμενης αυτής αρχής θα μεταβιβάζονταν σε άλλα όργανα και υπηρεσίες του Υπουργείου Ναυτιλίας. Έκτοτε ούτε φωνή ούτε ακρόαση. 
Μέχρι που πέρυσι τον Νοέμβριο, δηλαδή τέσσερα χρόνια μετά, ο τότε Υπουργός Ναυτιλίας ο κ. Στυλιανίδης ενημέρωσε το Υπουργικό Συμβούλιο για ένα νομοσχέδιο με το οποίο η Δημόσια Αρχή Λιμένων θα μετονομαζόταν σε Εποπτική Αρχή Λιμένων, με σκοπό την ενίσχυση των αρμοδιοτήτων της, ιδίως στην άσκηση της κρατικής εποπτείας επί των λιμένων που έχουν ιδιωτικοποιηθεί ή θα ιδιωτικοποιηθούν. Ωστόσο, κανείς δεν κατάλαβε τι απέγινε με αυτήν την προσπάθεια. Όπως, επίσης, κανείς δεν έχει καταλάβει μέχρι και σήμερα αν η Δημόσια Αρχή Λιμένων λειτουργούσε ή υπολειτουργούσε κατά το διάστημα αυτό. 
Και έτσι φτάσαμε στο σήμερα, σε ένα νομοσχέδιο με το οποίο μετονομάζετε χωρίς λόγο τη Δημόσια Αρχή Λιμένος σε Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων. Ή μάλλον ξέρουμε τον λόγο. Ο σκοπός είναι η εποπτική μονάδα να μην ασκεί τη βασική αρμοδιότητα που είχε η Δημόσια Αρχή Λιμένων, δηλαδή να μην ασκεί δημόσια εξουσία στα ιδιωτικοποιημένα λιμάνια της χώρας μας, σε αντίθεση με τον υπόλοιπο αναπτυγμένο κόσμο όπου τα λιμάνια ανήκουν στο δημόσιο και διοικούνται από λιμενικές αρχές που επίσης είναι δημόσιου χαρακτήρα. 
Αντ’ αυτού, λοιπόν, με το παρόν νομοσχέδιο έχουμε ένα πρωτότυπο υβριδικό μόρφωμα, μια εποπτική μονάδα ασφάλειας λιμένων και πλοίων, με αρμοδιότητες ξένες ως προς τη φύση της, που έχουν να κάνουν ακόμα και με την ασφάλεια των πλοίων, αρμοδιότητες που ασκούνται από άλλους φορείς, γεγονός που προκαλεί σύγχυση και επικάλυψη αρμοδιοτήτων, ενώ θα υπάγεται στο Υπουργείο Ναυτιλίας και θα είναι πλήρως ελεγχόμενη από τον Υπουργό. Αυτό είναι κάτι το οποίο δεν συνάδει και με τον κανονισμό της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τον 352 του 2017, ο οποίος θέτει κοινά πρότυπα για παροχή λιμενικών υπηρεσιών, δηλαδή διαφάνεια και εποπτεία, και ο οποίος απαιτεί ανεξαρτησία της εποπτικής αρχής.
Αλλά ο σκοπός είναι προφανής. Η Νέα Δημοκρατία δεν θέλει να υπάρχει ανεξαρτησία της εποπτικής αρχής, αλλά θέλει να υπάρχει κυβερνητικός έλεγχος της λιμενικής αγοράς, η οποία πλέον έχει περάσει και περνάει σταδιακά στα χέρια ιδιωτών. Όμως, οι παραχωρησιούχοι των λιμανιών θα πρέπει να ελέγχονται και για λόγους διασφάλισης δημοσίου συμφέροντος. Και ο ελληνικός λαός θα πρέπει να ξέρει αν το ξεπούλημα του λιμανιών έφερε τουλάχιστον τις επενδύσεις για τις οποίες δεσμεύτηκαν οι ιδιώτες, όταν μάλιστα πρόκειται για τους μεγαλύτερους λιμένες της χώρας μας, να θυμίσουμε του Πειραιά, της Θεσσαλονίκης, αλλά και της Ηγουμενίτσας, του Ηρακλείου και του Εμπορικού Λιμένα «Φίλιππος Β΄» του Οργανισμού Λιμένος Καβάλας ΑΕ. 
Να θυμίσουμε, επίσης, ότι τη ρυθμιστική αρχή λιμένων που είχε δημιουργηθεί το 2014 ως αυτοτελής δημόσια υπηρεσία και ως μια ανεξάρτητη διοικητική αρχή, με κύρια αρμοδιότητα την εποπτεία και τη διασφάλιση της νομιμότητας των σχέσεων μεταξύ δημοσίων και ιδιωτικών φορέων του Εθνικού Λιμενικού Συστήματος, το 2021, η παρούσα Κυβέρνηση, τη μετέτρεψε σε απλό γνωμοδοτικό όργανο, αφαιρώντας της όλες τις σημαντικές αρμοδιότητες, ελεγκτικές και κανονιστικές. Αυτά είναι τα επιτεύγματα της Νέας Δημοκρατίας. Και έπονται και άλλες οι ιδιωτικοποιήσεις λιμανιών τις οποίες προωθεί διακαώς η Κυβέρνηση.
Και ρωτάμε το εξής: Ποιες επενδύσεις έχουν γίνει στα δύο μεγάλα λιμάνια, στο λιμάνι του Πειραιά και στο λιμάνι της Θεσσαλονίκης, από αυτές που προβλέπονται στις συμβάσεις παραχώρησης; Το νομοσχέδιο αυτό -τα είπαμε και στις συνεδριάσεις της Επιτροπής, τα είπαν και οι φορείς- πέραν των παραπάνω σοβαρών αστοχιών, παρουσιάζει και άλλες πολύ σημαντικές ελλείψεις και αντιφάσεις που προβλέπουμε ότι θα δημιουργήσουν προβλήματα και δυσλειτουργίες στη λειτουργία της συστηνόμενης μονάδας. Διότι ακόμα και υπό αυτή τη μορφή που δίνετε στην εποπτική μονάδα με συγκεκριμένες αρμοδιότητες, δεν πραγματώνεται επαρκώς ο σκοπός της ενίσχυσης της ασφάλειας των ακτοπλοϊκών μεταφορών και των λιμενικών εγκαταστάσεων, όπως ορίζεται στο άρθρο 1, αλλά αντίθετα ανακύπτουν ζητήματα που δεν ευνοούν τη βελτίωση της ασφάλειας της ακτοπλοΐας και των λιμένων. 
Πρώτο και κύριο ζήτημα είναι η αλληλοεπικάλυψη αρμοδιοτήτων που προκύπτει από το άρθρο 6, σε σχέση με το Λιμενικό Σώμα. Ειδικότερα ενώ το Λιμενικό Σώμα είναι το κατ’ εξοχήν αρμόδιο για την ασφάλεια των λιμένων, την αποτροπή ατυχημάτων και ελέγχου των λιμενικών εγκαταστάσεων, εντούτοις στο άρθρο 6 ανατίθεται ελεγκτική αρμοδιότητα σε θέματα ασφαλείας στη νεοσύστατη ΕΜΑΛΠ.
Αυτή η αλληλοεπικάλυψη αρμοδιοτήτων, κύριε Υπουργέ, θα δημιουργήσει αντιφατικά προβλήματα, τόσο στις αρμόδιες υπηρεσίες του Λιμενικού Σώματος, όσο και στα όργανα της ΕΜΑΛΠ. Πολύ πιθανόν, σε κάποιες περιπτώσεις, να αναλάβουν παράλληλα την εποπτεία και οι δύο φορείς -Λιμενικό και ΕΜΑΛΠ- με διαφορετικές ή και με αντιφατικές οδηγίες και δράσεις. Ή μπορεί να μην αναλαμβάνει κανένας από τους δύο φορείς, υποστηρίζοντας ότι είναι αρμοδιότητα του άλλου φορέα. 
Μία ακόμη αντίφαση και αλληλοεπικάλυψη αρμοδιοτήτων υπάρχει στο άρθρο 4, παράγραφο 4 και στο άρθρο 5 του νομοσχεδίου. Στο μεν άρθρο 4, παράγραφος 4, ορίζεται ότι το συμβούλιο διοίκησης διατυπώνει προς τον Υπουργό Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, απλή γνώμη για την κατάρτιση και τροποποίηση του κανονισμού λειτουργίας της ΕΜΑΛΠ, ενώ στο άρθρο 5 που προσθέτει στον νόμο 4389/2016, στο άρθρο 127β, αναφέρεται ότι ο Διοικητής της ΕΜΑΛΠ εισηγείται για τον κανονισμό λειτουργίας της ΕΜΑΛΠ προς τον Υπουργό. Τελικά ποιος εισηγείται; Θα δούμε. 
Βέβαια και ο ίδιος ο όρος «Διοικητής», είναι από μόνος του αντιφατικός γι’ αυτό το μονοπρόσωπο όργανο. Ουσιαστικά πρόκειται για τον Πρόεδρο του Συμβουλίου Διοίκησης και όχι για «Διοικητή», διότι  ο Διοικητής είναι μονοπρόσωπο όργανο που διοικεί, ενώ στην πραγματικότητα το όργανο διοίκησης της ΕΜΑΛΠ είναι ένα συμβούλιο διοίκησης. 
Ο δε ορισμός των προϋποθέσεων ορισμού του Διοικητή στο άρθρο 5, περιέχει ανεξήγητους αποκλεισμούς,  καθώς τίθενται ρητά ως προϋπόθεση για τη θέση του Διοικητή, οι πτυχιούχοι τεχνολογικής εκπαίδευσης να έχουν πτυχία στο αντικείμενο, μόνο των οικονομικών επιστημών. Μήπως αυτό αποτελεί «φωτογραφική» διάταξη; Δεν το γνωρίζουμε, αλλά δεν μπορούμε και να σκεφτούμε και μια λογική εξήγηση, ούτε επιχειρήσατε να μας εξηγήσετε γιατί αποκλείονται, παραδείγματος χάριν, οι πτυχιούχοι τεχνολογικής κατεύθυνσης στον τομέα της ναυπηγικής ή των δομικών έργων. Δηλαδή, τι περισσότερο γνωρίζει για την ασφάλεια της ακτοπλοΐας και των λιμένων ένας οικονομολόγος, από έναν ναυπηγό ή έναν δομικό; 
Δεν μας εξηγήσατε, επίσης, γιατί δεν υπάρχει πρόβλεψη στο νομοσχέδιο, ώστε να συνυπολογίζεται η πρόσθετη ειδίκευση στη ναυτιλία, στη διαχείριση λιμένων πλοίων, στη ναυπηγική, στα λιμενικά έργα, αφού αυτό είναι το αντικείμενο της ΕΜΑΛΠ και θα ήταν ιδανικό, ο Διοικητής ή ο Πρόεδρος του Συμβουλίου Διοίκησης ορθότερα, να έχει εξειδικευμένη προϋπηρεσία ή ακαδημαϊκή ενασχόληση με το αντικείμενο που καλείται να υπηρετήσει από τη θέση του Διοικητή της ΕΜΑΛΠ. 
Φυσικά και θα έπρεπε να μπουν προϋποθέσεις για την πλήρωση της θέσης του Διοικητή, αλλά αυτές θα πρέπει να αφορούν σπουδές σχετικές με το αντικείμενο και όχι να απασχολούνται ειδικοί στα οικονομικά με θέματα που απαιτούν άλλες ειδικότητες -όπως συμβαίνει με τους διοικητές νοσοκομείων -παραδείγματος χάριν- όπου τοποθετούνται άσχετοι με την υγεία -ως επί το πλείστον- αλλά σχετικοί με τους κομματικούς «σωλήνες» της κομματοκρατίας. Για να βολεύονται οι χειροκροτητές της εκάστοτε κυβέρνησης. 
Σχετικά, τώρα, με το επταμελές συμβούλιο διοίκησης το οποίο ορίζεται στο άρθρο 4, ως όργανο που διοικεί την ΕΜΑΛΠ, θεωρούμε ότι θα έπρεπε να ήταν ευρύτερο με την προσθήκη ενός εκπροσώπου της Τοπικής Αυτοδιοίκησης, ενός εκπροσώπου της Ένωσης Λιμένων Ελλάδος και ενός εκπροσώπου -το είπαμε και χθες- της Συνομοσπονδίας Ατόμων με Αναπηρία, με τους αναπληρωτές τους φυσικά. 
Εξηγήσαμε, λεπτομερώς, και στις επιτροπές, ότι είναι απαραίτητη η τεχνογνωσία των ανωτέρω κλάδων για την ενίσχυση της ασφάλειας των λιμένων και ως εκ τούτου απαραίτητη η παρουσία τους, δια εκπροσώπου, με ψήφο στο συμβούλιο διοίκησης της ΕΜΑΛΠ. 
Επιπλέον, ως προς τη συμμετοχή των συνδικαλιστικών οργανώσεων και φορέων στο συμβούλιο διοίκησης Εποπτικής Μονάδας Ασφάλειας Λιμένων Και Πλοίων, όπως προβλέπεται στο άρθρο 4, η πρόβλεψη για απλή συμμετοχή, στις συνεδριάσεις του επταμελούς συμβουλίου, εκπροσώπου κάποιου φορέα ανάλογα με το θέμα της ημερήσιας διάταξης, χωρίς δικαίωμα ψήφου όμως, κρίνεται ανεπαρκής και προκλητική κατά των φορέων. Εφόσον καλούνται να συμμετάσχουν για συζήτηση ενός θέματος το οποίο γνωρίζουν, θα πρέπει να έχουν και δικαίωμα ψήφου, αλλιώς, δηλαδή, τι να κάνουν διακοσμητική συμμετοχή; Άλλωστε για να κληθούν, σημαίνει ότι είναι και αρμόδιοι και ειδικοί για το συγκεκριμένο ζήτημα για το οποίο και εκλήθησαν. 
Η διεύρυνση του Συμβουλίου Διοίκησης κατά τη γνώμη μας, διασφαλίζει την ορθή και αποτελεσματική λειτουργία της ΕΜΑΛΠ και δίνει λόγο σε κλάδους που επηρεάζονται άμεσα από την εν λόγω μονάδα, όπως τα άτομα με αναπηρία που μας τόνισαν σε όλους τους τόνους, δια της στην ομοσπονδία τους, ότι το επίπεδο της προσβασιμότητας και ασφάλειας στους λιμένες, δεν είναι καθόλου ικανοποιητικό. 
Επίσης, πολλές και σοβαρές επιφυλάξεις και αμφιβολίες διατυπώσαμε, και εμείς και οι φορείς, ως προς το άρθρο 18 με το οποίο προβλέπεται ότι δέκα ευδοκίμως τερματίσαντες τη σταδιοδρομία τους αξιωματικοί του Λιμενικού Σώματος θα μπορούν να παραμείνουν στην ενεργό υπηρεσία για ένα έτος. Για την ακρίβεια το άρθρο αυτό, μας μιλάει για δέκα εκλεκτούς ή μάλλον δέκα ευνοούμενος του συστήματος, οι οποίοι για το ένα έτος που θα παραμείνουν στην ενεργό υπηρεσία, θα κοστίσουν στο ελληνικό κράτος τετρακόσιες ογδόντα χιλιάδες ευρώ. Αυτός θα είναι ο μισθός δέκα ατόμων για ένα έτος και κάντε τους υπολογισμούς για να αντιληφθείτε. 
Και μάλιστα η επιλογή αυτών των δέκα αξιωματικών θα γίνει χωρίς αντικειμενικά κριτήρια, αλλά προφανώς με αυθαίρετα και υποκειμενικά κριτήρια. Διότι, όλοι όσοι φτάνουν σε αυτόν τον βαθμό και έχουν τριάντα πέντε έτη πραγματικής υπηρεσίας, όλοι πληρούν τις προϋποθέσεις των ουσιαστικών προσόντων και είναι όλοι βαθμολογημένοι, εξαίρετοι. 
Συνεπώς, για ποιες διαφανείς διαδικασίες μιλάμε; Και μόνο το γεγονός ότι το άρθρο αυτό δεν μπήκε στη διαβούλευση κινεί υποψίες και είναι λογικό να δημιουργούνται έντονες υπόνοιες για κομματικές συναλλαγές. Φυσικά, καμία απάντηση δεν λάβαμε και στις τέσσερις συνεδριάσεις της επιτροπής, παρόλο που το αναφέραμε και στις τέσσερις συνεδριάσεις. 
[bookmark: _Hlk215743140][bookmark: _Hlk215051243][bookmark: _Hlk214544528]Ως προς το άρθρο 19, ούτε και αυτό μπήκε σε διαβούλευση. Και εδώ πρόκειται για ένα άρθρο με το οποίο το κράτος θα μπορεί, αρχικά, να παραχωρεί και μετά να χαρίζει, ακόμα και σε φορείς της αλλοδαπής, τα μέσα του Λιμενικού Σώματος, όπως είναι τα αεροσκάφη, τα συστήματα μη επανδρωμένων αεροσκαφών, τα πλωτά μέσα και λοιπά για εκπαιδευτικούς, λέει το άρθρο,  σκοπούς, εάν ο εξοπλισμός αυτός είναι δεκαετίας από την κατασκευή του και θεωρείται παρωχημένος. Δηλαδή, θέλετε να μας πείτε πού σκοπεύετε να δώσετε τα μέσα αυτά και σε κάθε περίπτωση,- δεν καταλαβαίνουμε εμείς- πραγματικά έχουμε τέτοια περιθώρια; 
Δηλαδή, καλύπτονται οι εξοπλιστικές μας ανάγκες, ώστε να τα διαθέτουμε και μάλιστα στην αλλοδαπή, που σημαίνει σε τρίτες χώρες; Ακόμα και εάν ο εξοπλισμός είναι δεκαετίας από την κατασκευή του, είναι και παρωχημένος και μάλιστα και χωρίς να προβλέπεται, εάν θα υπάρχουν ανταποδοτικά οφέλη και χωρίς επίσης να προβλέπεται, ότι θα συμβάλλετε και το Υπουργείο Εξωτερικών -όπως είθισται να συμβαίνει στο δημόσιο- όταν έχουμε κάποιο μνημόνιο συνεργασίας, με μια αλλοδαπή ή τρίτη χώρα.
 Ως προς το άρθρο 16, ουσιαστικά πρόκειται για μια ρύθμιση που καταδεικνύει το σοβαρότατο πρόβλημα που υπάρχει στο Λιμενικό Σώμα και που δεν υπάρχει διάθεση από την Κυβέρνηση να το επιλύσει. Αντιθέτως, η Κυβέρνηση μάς αποδεικνύει ότι δεν την ενδιαφέρει η ασφάλεια στα ακριτικά νησιά στους λιμενικούς σταθμούς καίριας σημασίας, όπως είναι οι Λιμενικοί Σταθμοί, Αγίου Ευστρατίου, Αγαθονησίου, Φούρνων, Χάλκης, Οθωνών, κ.λπ., όπου οι υπηρεσίες είναι ιδιαίτερες και απαιτείται συνεχής επαγρύπνηση. Και εδώ η Κυβέρνηση έρχεται και λέει ότι «για το προσωπικό του Λιμενικού Σώματος, δεν ισχύει η υποχρέωση για πενθήμερη εργασία -εβδομαδιαία- ούτε και ειδική υποχρέωση διαμονής στα ακριτικά αυτά νησιά». Η πραγματικότητα, δυστυχώς, είναι ότι δεν υπάρχει μέριμνα από την πολιτεία για καμία υποστήριξη στα στελέχη που καλούνται να υπηρετήσουν σε αυτές τις δύσκολες, αλλά κρίσιμες εθνικά και γεωγραφικά θέσεις.
 Αυτό για το οποίο θα έπρεπε Κυβέρνηση να φροντίσει, είναι η παροχή δωρεάν αξιοπρεπούς στέγης στο προσωπικό του Λιμενικού Σώματος, σε αυτά τα νησιά. Επειδή, όμως, η Κυβέρνηση αδιαφορεί γι’ αυτό και τα στελέχη, αναγκάζονται να πιέζουν για τέτοιου τύπου ρυθμίσεις, όπως είναι η συγκεκριμένη διάταξη του άρθρου 16.
[bookmark: _Hlk215744861] Αυτό μας απάντησε και ο Πρόεδρος του Διοικητικού Συμβουλίου της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Ενώσεων Προσωπικού Λιμενικού Σώματος και ήταν απολύτως ειλικρινής. Όμως, αυτό, δεν δικαιολογεί σε καμία περίπτωση την απαράδεκτη πολιτική που ακολουθεί η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας. 
Καταλήγοντας, το μόνο που εγγυάται το παρόν νομοσχέδιο, είναι η πλήρης αδυναμία λειτουργίας της νέας αυτής εποπτικής μονάδας, ενώ παράλληλα αποδεικνύει στην πράξη, ότι η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας καταλύει κάθε θεσμό άσκησης δημοσίου ελέγχου σε ό,τι αφορά τις ιδιωτικοποιήσεις.
 Πολιτική που μας βρίσκει κάθετα αντίθετους στη ΝΙΚΗ, γι’ αυτό και καταψηφίζουμε επί της αρχής, το παρόν νομοσχέδιο.
 Σας ευχαριστώ. 


 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Ιωάννης Πλακιωτάκης): Ευχαριστούμε τον κ. Δελβερούδη. 
Θα ολοκληρώσουμε με την ειδική αγορήτρια από την Πλεύση Ελευθερίας, την κυρία Γεωργία Κεφαλά, τον κύκλο των εισηγητών και ειδικών αγορητών. Αμέσως μετά θα δώσω τον λόγο στον Υπουργό Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, τον κ. Κικίλια, και μετά θα ακολουθήσει η συζήτηση για τις αιτήσεις άρσης ασυλίας Βουλευτών. 
Παρακαλώ, κυρία Κεφαλά, έχετε τον λόγο. 
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα να ξεκινήσω με μια πολύ θλιβερή διαπίστωση, που έχει να κάνει με τον κτηνοτροφικό κόσμο και όλα αυτά που έχουμε συζητήσει κατά καιρούς πολύ πρόσφατα μέσα στο Κοινοβούλιο, για την εγκληματική αμέλεια του Υπουργείου, το οποίο διαπιστώσαμε ότι θα φέρει χειρότερες εξελίξεις. Μία από αυτές τις εξελίξεις είναι αυτή που θέλω να πω. 
Σήμερα εξαφανίζεται οριστικά και με απόφαση του Υπουργείου Αγροτικής Ανάπτυξης μία σπάνια ελληνική φυλή προβάτων, αυτόχθονη, που επιβίωνε στην οικογένεια Θεοφίλου στην Ημαθία. Μια φυλή που είχε αντέξει αιώνες και πρόσφερε αυτήν την πολύ ωραία βιοποικιλότητα της χώρας μας και την κοσμούσε. Μια ιστορική και σπάνια λοιπόν φυλή σβήνει σήμερα. Πραγματικά, το βλέπουμε πάρα πολύ σημαντικό αυτό σαν γεγονός και γι’ αυτό θα θέλαμε να κάνουμε την αναφορά. 
Το Υπουργείο δεν μερίμνησε για συλλογή υλικού. Ποια είναι η συλλογή υλικού; Η συλλογή σπέρματος, εμβρύων. Κανένα ερευνητικό πλάνο δεν τήρησε το Υπουργείο. Αυτή είναι λοιπόν η επιχειρησιακή ικανότητα της Κυβέρνησης. Αυτό είναι το πρόβλημα που συζητάμε σε κάθε νομοσχέδιο. Νομοθετείτε χωρίς καμία σκέψη για το πώς όλα αυτά που νομοθετείτε θα γίνουν πράξη. 
Ο αγροτικός κόσμος διαμαρτύρεται έντονα. Πραγματικά, περνάνε έναν πόλεμο εκεί έξω, στην εθνική οδό. Βλέπουμε την αστυνομία να εμβολίζει τρακτέρ και να τραυματίζουν ανθρώπους πολύ σοβαρά. Εφόσον έχουν συλληφθεί, μέσα στην αστυνομική κλούβα, συνεχίζουν τον προπηλακισμό και το ξύλο. Πραγματικά, απορούμε πώς είναι η απάντηση αυτή στις έκνομες ουσιαστικά ενέργειες του Υπουργείου. Γιατί είσαστε έκνομοι και λέτε ως υπερβολική αντίδραση την αντίδραση του αγροτικού κόσμου. 
Αυτή λοιπόν η ίδια η προχειρότητα υπάρχει και στη νομοθέτηση του σημερινού νομοσχεδίου, που είναι απόλυτα σκόπιμη, κατά τη γνώμη μας. Στη συγκεκριμένη περίπτωση θα μετατρέψει τα λιμάνια από αρτηρίες της εθνικής οικονομίας, όπως θα έπρεπε να είναι, από μέρη ασφάλειας και ευημερίας και κοινωνικής ανάπτυξης σε ένα πειραματικό πεδίο διοικητικής ασάφειας, η οποία βέβαια ξεκινάει από την ασάφεια του νομοσχεδίου. 
Από τον τίτλο του μέχρι τις διατάξεις του χαρακτηρίζεται από το χάος της διπλοδιοίκησης και της διπλογλωσσίας. Ο τύπος του τίτλου στα αγγλικά, όπως παρατηρεί και η ΟΚΕ, που είναι Supervisory Safety Authority of Ports and Boats, δεν είναι δοκιμή για τη συντομογραφία της ΕΜΑΛΠ, έτσι αναφέρει η ΟΚΕ. Στον ελληνικό τίτλο η λέξη «authority», που σημαίνει «αρχή» -και όπως είπε και ο κ. Δρίτσας, που τα γνωρίζει πολύ καλά ως πρώην Υπουργός Ναυτιλίας, η λέξη «αρχή» έχει κύρος, έχει εξουσία, έχει συγκεκριμένες αρμοδιότητες και δραστηριότητες- η λέξη λοιπόν «αρχή» μετατρέπεται σε «μονάδα». Καταλαβαίνουμε όλοι πως υπάρχει πρόβλημα ασάφειας, όχι επειδή, φυσικά, δεν γνωρίζετε αγγλικά, αλλά επειδή κάπως πρέπει να γεμίσουν το κενό ανάμεσα στην πραγματική ανάγκη για συνολική εποπτεία των λιμένων, η οποία είναι μια ανάγκη που υφίσταται και πρέπει να την καλύψουμε με κάποιον τρόπο, και στην άγνοια του πώς μπορεί να γίνει πράξη αυτό το πόνημα. Πραγματικά, ο τίτλος είναι ενδεικτικός. 
Υποβαθμίζετε την εποπτική και ελεγκτική λειτουργία της ΕΜΑΛΠ, της πρώην ΔΑΛ, που έχει καταργηθεί, αφαιρώντας τη λέξη «αρχή», γιατί φυσικά έρχεται σε σύγκρουση με τη ΡΑΛ, τη Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων δηλαδή, και τις αρμοδιότητές της, που πρέπει να είναι ανεξάρτητες, απεριόριστες, από την εκτελεστική εξουσία. Βάζετε δηλαδή απευθείας τον Υπουργό, μιας και ο διοικητής της ΕΜΑΛΠ διορίζεται και παύεται από τον Υπουργό, σε ρόλο ελεγκτή πάνω από μια δημόσια αρχή. Είναι σκανδαλώδες από μόνο του. Ξεκινώντας δηλαδή μόνο από τον τίτλο δεν χρειάζεται να συνεχίσουμε. Και μόνο ο τίτλος δείχνει το πρόβλημα και τις διαθέσεις της απόλυτης εξουσίας της Κυβέρνησης. Ο στόχος είναι η απόλυτη εξάρτηση της χώρας ουσιαστικά από τον εκάστοτε Υπουργό και την Κυβέρνηση. Γιατί όταν οι λιμένες της χώρες εξαρτώνται από τον Υπουργό εξαρτιέται και όλη η χώρα. 
Οι απευθείας αναθέσεις, οι παραχωρήσεις, όλα σε ένα πακέτο δώρου άνευ προηγουμένου. Η ανάθεση αρμοδιοτήτων εποπτείας συμβάσεων στην ΕΜΑΛΠ εκτός από ύποπτη και μονομερής τροποποίηση ουσιώδους όρου των συμβάσεων παραχώρησης εκθέτει φυσικά το Δημόσιο. Αλλά αυτό είναι το λιγότερο. Στην πράξη στην ανάθεση αρμοδιοτήτων που ανήκουν στο Λιμενικό Σώμα και βάσει του νομοσχεδίου με τη φράση «εφόσον δεν προσκρούουν με άλλες αρμοδιότητες», της ΕΜΑΛΠ βέβαια, «θα συνεχίσουν να ανήκουν στο Λιμενικό Σώμα», όπως μας είπε ο κ. Γκίκας, ποιος καταλαβαίνει τι εννοείτε όταν λέτε «εφόσον δεν προσκρούουν»; Το Λιμενικό Σώμα έχει κατανόηση πάνω σε αυτό, το τι σημαίνει αυτή η φράση; Οι πολίτες έχουν κατανόηση, εσείς, εμείς, ποιος ακριβώς έχει;
Πάμε να δούμε τι αρμοδιότητες έχει το Λιμενικό Σώμα. Το Λιμενικό Σώμα είναι η αρχή που εφαρμόζει και επιβάλλει τις διατάξεις της ναυτικής ασφάλειας, παραδείγματος χάρη, ελέγχοντας τα σχέδια ασφαλείας. Έχει την αστυνομική εξουσία για την άμεση επιβολή του νόμου. Και μας λέτε εσείς πολύ καλά ότι δεν αφαιρείται καμία δραστηριότητα του Λιμενικού Σώματος. 
Ταυτόχρονα όμως η ΕΜΑΛΠ έχει εποπτική αρμοδιότητα για την ασφάλεια λιμένων και πλοίων, η οποία μπορεί να αφορά τον έλεγχο της γενικής συμμόρφωσης των φορέων λειτουργίας, οργανισμοί λιμένων και ιδιώτες, με τους όρους ασφαλείας, οι οποίοι αποτελούν μέρος των συμβάσεων παραχώρησης. Και ποια μπορεί να είναι η σύγκρουση στη συγκεκριμένη αντιπαράθεση; Ποια αρχή έχει τον τελικό λόγο σε περίπτωση διαφωνίας για την εφαρμογή ενός μέτρου ασφαλείας; Ή ποια αρχή επιβάλει την κύρωση αστυνομική ή διοικητική για μια παράβαση ασφαλείας; Δεν υπάρχουν εδώ συγκεκριμένες απαντήσεις, γιατί δεν τις ξέρετε. 
Στην πράξη η επίλυση των συγκρούσεων επιδιώκεται μέσω του σαφούς καθορισμού των ορίων των αρμοδιοτήτων στο τελικό κείμενο του νόμου, ώστε να διασφαλίζεται η συνεργασία και όχι η παρεμπόδιση της δράσης του Λιμενικού Σώματος, το οποίο έχει και τις εξής αρμοδιότητες συμπληρωματικά: δημόσια ασφάλεια και τάξη, έλεγχος και ναυτιλία, ασφαλής ναυσιπλοΐα, περιβάλλον, προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος και πρόληψη ρύπανσης. Και άλλοι ρόλοι βέβαια του Λιμενικού Σώματος είναι η διάσωση, ο έλεγχος των θαλάσσιων συνόρων. Όλα αυτά τα κάνει το Λιμενικό Σώμα.
Και ας πάρουμε την περίπτωση της προστασίας του θαλάσσιου περιβάλλοντος και την πρόληψη της ρύπανσης. Το ίδιο πρόβλημα θα παρουσιαστεί με την εποπτεία του περιβάλλοντος. Όπως σας είπα πριν, εκτός από την ΕΜΑΛΠ και την εποπτεία που ασκεί στο θαλάσσιο περιβάλλον, το ίδιο κάνει και η Διεύθυνση Προστασίας Θαλάσσιου Περιβάλλοντος του Λιμενικού Σώματος. Καταλαβαίνετε πως μέσα από αυτή τη γραφειοκρατική κόλαση που θα δημιουργηθεί, δεν θα υπάρξουν εκτελεστικές εξουσίες ικανές να αναλάβουν γρήγορη δράση και ευθύνη. Είναι κάτι το οποίο έχει συμβεί και στο παρελθόν και το ξέρουμε πάρα πολύ καλά.
 Όλα αυτά, λοιπόν, θα γίνουν μάλιστα με μόλις προστιθέμενα τριάντα άτομα. Η Δημόσια Αρχή Λιμένων που καταργήθηκε είχε τριάντα άτομα για δύο μόνο λιμάνια, του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης, ενώ η ΕΜΑΛΠ, τώρα καλείται να εποπτεύει πέντε μεγάλους ιδιωτικοποιημένους λιμένες, δεκάδες περιφερειακά λιμάνια, να ελέγχει την ασφάλεια των πλοίων και να εφαρμόζει τον Ευρωπαϊκό Κανονισμό σε όλη την επικράτεια με τριάντα άτομα. 
Μέσα στις αρμοδιότητες της ΕΜΑΛΠ θα είναι και η ίση μεταχείριση όλων των χρηστών λιμένων και η παροχή ποιοτικών υπηρεσιών σε πλοία, επιβάτες, φορτία. Αλλά όχι σε όλους τους επιβάτες. Η ίση μεταχείριση των ΑμεΑ δεν μας νοιάζει και πολύ. Πραγματικά μας έκανε πάρα πολύ εντύπωση το ότι δεν είπε λέξη ο Υφυπουργός στις επιτροπές. Δεν είπε λέξη γι’ αυτό το θέμα, λες και δεν το αναφέραμε ποτέ, λες και η ίδια η ΕΣΑμεΑ δεν έκανε τις δικές της παρατηρήσεις και τις δικές της διαμαρτυρίες. Σαν να μην υπήρξαν ποτέ. 
Χθες ήταν η Παγκόσμια Ημέρα Ατόμων με Αναπηρία. Κάνανε διαμαρτυρία στο Σύνταγμα. Παρόλα αυτά, εξακολουθούμε να μην λέμε λέξη. Έτσι, θα συνεχίσουμε να βλέπουμε τις ντροπιαστικές εικόνες στα λιμάνια μας με αμαξίδια που, όπως οι ίδιοι είπανε, γίνονται επιτάφιοι -τους σηκώνουν, δηλαδή, στους ώμους, για να έχουν πρόσβαση οι άνθρωποι στα λιμάνια και στα πλοία- με ανεκπαίδευτο προσωπικό και παραμονή των ατόμων με αναπηρία στα γκαράζ των πλοίων, αλλά και επεισοδιακή πρόσβαση στα λιμάνια και στα πλοία. Θα συνεχίσουμε να τα αγνοούμε αυτά τα προβλήματα. Θα συνεχίσουμε να αγνοούμε τους συνανθρώπους μας, γιατί δεν έχετε καμία πρόβλεψη ούτε καμία διάθεση να αγγίξετε αυτό το πρόβλημα. 
Μήπως σήμερα, μετά τη χθεσινή διαμαρτυρία, έχετε κάτι να μας πείτε, κύριε Υπουργέ; Ελπίζουμε, πραγματικά, να μας πείτε κάτι γι’ αυτό το θέμα. Η ΕΣΑμεΑ ζητά την ενσωμάτωση της διάστασης της αναπηρίας σε όλα τα πρωτόκολλα ασφαλείας και στις διαδικασίες καταγγελιών, κάτι που το νομοσχέδιο παραλείπει.
Και μιας και μπαίνουμε σε συζητήσεις ετοιμότητας, να αναρωτηθούμε. Τελικά υπάρχει Εθνικό Σχέδιο Έκτακτης Ανάγκης; Τα προβλήματα του 2017 και του ναυαγίου της Αγίας Ζώνης, τα θυμόμαστε. Δεν τα έχει αναφέρει κανείς. Είναι πολύ πρόσφατο παρελθόν αυτό, το 2017. Η τεράστια αργοπορία λόγω πολλών εμπλεκομένων αρμοδίων -αυτό είναι το πόρισμα- συμπεριλαμβανόμενων δήμων και Υπουργείων, τελικά δεν μας βγήκε σε καλό. Τώρα, δηλαδή, είμαστε έτοιμοι με τον καινούριο οργανισμό; Τότε με τη ΔΑΛ δεν δούλεψε η επιχειρησιακή ετοιμότητα, όπως δεν δουλεύει ποτέ στην Ελλάδα επιχειρησιακή ετοιμότητα. Τώρα θα δουλέψει; 
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Μόνο για το μπάζωμα δουλεύει.
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ: Ακριβώς. Εκεί είμαστε πάρα πολύ γρήγοροι, στο μπάζωμα. 
Τώρα, λοιπόν, θα δουλέψει που οι κίνδυνοι και τα λιμάνια είναι πολύ, πολύ περισσότεροι; Τώρα που έχετε κάνει τη χώρα ενεργειακό κόμβο, που θα βγάζουμε τα πετρέλαια στο Ιόνιο, που θα αποθηκεύουμε διοξείδιο του άνθρακα στον Πρίνο, που θα δώσουμε τα λιμάνια μας σε παράγοντες και μεγαλοεπιχειρηματίες και συμφέροντα άλλων χωρών, θα μπορέσουμε να έχουμε επιχειρησιακή ετοιμότητα με την ΕΜΑΛΠ;
 Και ρωτάω, λοιπόν, στην περίπτωση 3 στη βαθμίδα κινδύνου, όπως στην περίπτωση του Σαρωνικού, δεν υπήρχε καμία αρχική εκτίμηση κινδύνου του περιστατικού, πράγμα που καθόρισε και την επιτυχία ή την όχι επιτυχία της έγκαιρης αντιμετώπισης. Ποιος φορέας, λοιπόν, θα κάνει την αρχική εκτίμηση που είναι και το παν στην αντιμετώπιση; Το Λιμενικό Σώμα ή η ΕΜΑΛΠ; Την ταχύτητα ενεργοποίησης και τον συντονισμό των Λιμενικών Αρχών, δήμων, ιδιωτικών εταιρειών, η ΕΜΑΛΠ θα τα κάνει αυτά; Ποιος θα την ορίσει; Ποιος θα βάλει συγκεκριμένα όρια σε αυτές τις λειτουργίες; 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Β΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΓΕΩΡΓΑΝΤΑΣ)
Τότε δεν υπήρχαν επαρκή μέσα ή επαρκώς εκπαιδευμένο προσωπικό. Τώρα μας λέτε ότι υπάρχει, δηλαδή; Τώρα γίνονται ασκήσεις τέτοιας κλίμακας, κύριε Υπουργέ; Ή με τις μετακινήσεις προσωπικού που έχετε προβλέψει μέσω αποσπάσεων και τοποθετήσεων διετούς διάρκειας δημιουργείτε τα ίδια προβλήματα, γιατί θα πηγαίνουν ανεκπαίδευτοι άνθρωποι σε λάθος θέσεις; 
Και βέβαια, στην περίπτωση του ατυχήματος με δόλο της Αγίας Ζώνης, δεν υπήρξε κανένας υψηλόβαθμος υπεύθυνος για την καθυστέρηση της δράσης. Όπως πάντα. Καταλάβατε τι εννοούμε, πως την ώρα της ευθύνης δεν υπάρχει κανείς. Δημιουργείται, λοιπόν, έναν «γραφειοκρατικό μηχανισμό παρακολούθησης» -με πολλά εισαγωγικά- χωρίς εκτελεστικές εξουσίες καταστολής της ρύπανσης σε περίπτωση που συμβεί, οδηγώντας βέβαια σε σπατάλη πόρων, σε αποτυχία και σε διοικητική επικάλυψη. 
Πόρισμα ποιος θα βγάζει, κύριε Υπουργέ, για ένα ατύχημα σε έναν λιμένα;  Η ΕΛΥΔΝΑ που είναι ανεξάρτητος φορέας ή η ΕΜΑΛΠ ή και οι δύο, με αποτέλεσμα να έχουμε δύο πορίσματα με άλλες συστάσεις η μία και άλλες συστάσεις η άλλη; Έτσι κι αλλιώς η αξιοπιστία της χώρας μας διεθνώς, αλλά και στα μάτια των πολιτών είναι πολύ χαμηλά και το ξέρετε. Να τους την κάνουμε λίγο χαμηλότερη. 
Το πρόβλημα, όπως και χθες στο νομοσχέδιο που συζητούσαμε, είναι το εξής, ότι δεν ξέρουμε την ουσία του νομοσχεδίου. Ούτε εσείς την ξέρετε ούτε εμείς που τη συζητάμε. Προσπαθούμε να τη μαντέψουμε. Δηλαδή, με ποιον τρόπο θα συνεργαστούν αυτοί οι φορείς και πώς θα συντονιστούν από τον καινούργιο φορέα; 
Ο ελεγκτής, λοιπόν, πρέπει να είναι ανεξάρτητος από τη διαχείριση του λιμένα. Το κράτος είναι ταυτόχρονα μέτοχος, δηλαδή ελεγχόμενος, και ελεγκτής. Απαράδεκτα πράγματα. Η διαδικασία καταγγελιών πρέπει να είναι αμερόληπτη. Δεν πρέπει να υπάρχει πολιτικός έλεγχος, βέβαια -ο διοικητής διορίζεται και παύεται από τον Υπουργό. Υπάρχει έλλειψη εγγυήσεων αμεροληψίας και κίνδυνος πολιτικών παρεμβάσεων στη ρυθμιστική διαδικασία. 
Καμία πρόβλεψη για τη νησιωτικότητα και τα προβλήματά της. Καμία λύση επιχειρηματικής δράσης. Καμία λύση στην ασφάλεια, στα εργατικά και στα περιβαλλοντικά ζητήματα. Καμία λύση στα πρακτικά προβλήματα του κοινού που χρησιμοποιεί τα λιμάνια. Μόνο επιχειρηματικές διευκολύνσεις. Αυτό νομοθετείτε και αυτό σας απασχολεί και, μάλιστα, σε μια εποχή που κάνετε άνοιγμα προς το πετρέλαιο και τα παράγωγά του. 
Κάνετε τη χώρα όχι ενεργειακό κόμβο -όπως μας λέτε και μας ξαναλέτε- αλλά βιομηχανική και στρατιωτική ζώνη, φτιάχνοντας λιμάνια που δεν χρησιμοποιούνται από τους κατοίκους της περιοχής, δεν δίνετε αντισταθμιστικά οφέλη και χωρίς καθημερινή πρακτική χρήση των ανθρώπων. Έχουμε καταγγελίες και από το λιμάνι του Ηρακλείου και από το λιμάνι της Ηγουμενίτσας και φυσικά, διαμαρτυρίες και από το λιμάνι της Ελευσίνας. Και συνεχίζετε να ξεπουλάτε τα πάντα, χωρίς καμία πρόνοια, χωρίς καμία εξασφάλιση, χωρίς καμία ανταπόδοση. 
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής, τριάντα τέσσερις μαθήτριες και μαθητές και δύο συνοδοί εκπαιδευτικοί από το Ιδιωτικό Γενικό Λύκειο «Ελληνική Παιδεία», το 2ο Τμήμα. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Όπως προαναγγέλθηκε, τον λόγο τώρα θα πάρει ο Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, ο κ. Κικίλιας και αμέσως μετά θα περάσουμε στην Ειδική Ημερήσια Διάταξη. 
Παρακαλώ, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): Κύριε Πρόεδρε, σας ευχαριστώ πολύ. 
Να ευχαριστήσω πρώτα τις κυρίες και τους κυρίους συναδέλφους, καθότι δεν κατέστη δυνατόν λόγω ασθένειας να παρακολουθήσω τις επιτροπές και τις οποίες παρακολούθησε ο συνάδελφος, ο Στέφανος Γκίκας, πριν φτάσουμε στην Ολομέλεια.
Θα ήθελα να έχετε μια πραγματική και ολοκληρωμένη εικόνα -σύντομη, όμως- του ποια είναι η άποψή μου για το νομοσχέδιο το οποίο καταθέτουμε, γιατί θεωρώ ότι η Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων είναι σημαντική, γιατί έχει να προσδώσει στο κομμάτι της ασφάλειας. 

Θα ήθελα να σας παρακαλέσω να μην αμφισβητείτε εκ των προτέρων την καλή πρόθεση που κρίνεται εκ των αποτελεσμάτων σε ό,τι έχει να κάνει με τον τρόπο με τον οποίο διαχειριζόμαστε τα θέματα της ασφάλειας, θυμίζοντάς σας ότι εγώ ήμουν Υπουργός Υγείας στα πρώτα δύο κύματα της πανδημίας, δημιουργώντας ουσιαστικά σε αχαρτογράφητα νερά ένα πλαίσιο τέτοιο, πρόληψης και αντιμετώπισης της πανδημίας, συνεργασίας με την επιστημονική κοινότητα, διαλειτουργικότητας των υγειονομικών περιφερειών των νοσοκομείων και χρησιμοποίησης εργαλείων, όπως ήταν οι κινητές μονάδες που έφερα από την Ευρωπαϊκή Ένωση και κάναμε τεστ σε όλη την Ελλάδα, όπως είναι το καθολικό σύστημα εμβολιασμού, το οποίο εφαρμόσαμε πρώτη φορά στην Ελλάδα και πέτυχε στο 100% στην αντιμετώπιση των πρώτων δύο κυμάτων της πανδημίας. 
Επίσης, να αναφέρω και τις πολύ μεγάλες αλλαγές που φέραμε στο Υπουργείο Πολιτικής Προστασίας σε ό,τι έχει να κάνει με τη διαλειτουργικότητα, τη χρήση των drones, τη χρήση τεχνητής νοημοσύνης, τη συμπερίληψη της Αστυνομίας, της Πυροσβεστικής, του Λιμενικού, των δήμων, των μητρώων εργαλείων, των εθελοντών στον τρόπο που αντιμετωπίσαμε κινδύνους, όπως είναι οι δασικές πυρκαγιές, όπως είναι οι πλημμύρες και ούτω καθεξής. 
Επίσης, παρότι ανέλαβα το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής τη θερινή περίοδο, λίγο πριν την έναρξή της, θα ήθελα να σας θυμίσω ότι με αιχμή του δόρατος το Λιμενικό Σώμα και ενώ είχαν προβλεφθεί είκοσι έξι προγραμματισμένοι έλεγχοι σε πλοία της ακτοπλοΐας, προβήκαμε σε πάνω από χίλιους έκτακτους ελέγχους σε πλοία της ακτοπλοΐας, τουριστικά πλοία σε πορθμεία και σε όλα τα λιμάνια μας κατά τη διάρκεια της καλοκαιρινής περιόδου, προκειμένου να διασφαλίσουμε κατά το δυνατόν ότι θα αυξηθεί στο μέγιστο δυνατό επίπεδο το πλαίσιο της ασφάλειας. 
Επίσης, πιστεύω πάρα πολύ στο Λιμενικό Σώμα, στους άνδρες και τις γυναίκες του Λιμενικού Σώματος. Σχεδόν το σύνολο των ανδρών και των γυναικών του Λιμενικού Σώματος βγήκε από τα γραφεία και βγήκε από τις υπηρεσίες και επανατοποθετήθηκε στα λιμάνια της χώρας, τον Πειραιά, τη Ραφήνα, την Πάτρα, στα νησιά μας στην Κρήτη, στις Κυκλάδες, τα Δωδεκάνησα, στο Ιόνιο και παντού για να επιτελέσει το έργο του. Αυτή είναι η δουλειά του Λιμενικού Σώματος. Στο πεδίο, επιχειρησιακά οι άνδρες και οι γυναίκες του Λιμενικού Σώματος να υπηρετούν τους συμπολίτες μας, αυτό το νομοσχέδιο υπηρετεί ακριβώς αυτό το στόχο. 
Ο κ. Δρίτσας -τον οποίο εγώ σέβομαι και τιμώ, διότι είναι πολύ έμπειρος συνάδελφος και έχει υπηρετήσει σε αυτή τη θέση- με ρώτησε εκτός κειμένου και μου ζήτησε να τοποθετηθώ ως προς τη ΡΑΛ και τη ΔΑΛ. Πολύ καλά έκανε ο κ. Πλακιωτάκης -ο νυν Αντιπρόεδρος της Βουλής- και κατήργησε την ΔΑΛ. Διότι η ΔΑΛ ήταν μια αρχή η οποία περπατούσε σχεδόν ακριβώς πάνω στις αρμοδιότητές της ΡΑΛ έχοντας υπερεξουσίες σε σύγχυση αρμοδιοτήτων. Και οι δύο μαζί δεν μπορούσαν να λειτουργήσαν. Ήταν μη παραγωγικό και άκρως προβληματικό. Η κυρία συνάδελφος με το τραγικό συμβάν που ανέφερε, απέδειξε τη μη δυνατότητα άμεσης και έγκαιρης παρέμβασης όταν αυτό ήταν απαιτητό. Δεν υπάρχει καμιά αμφιβολία. Όταν συμβαίνει κάτι σε κάποιο Υπουργείο ο πρώτος ο οποίος εγκαλείται -και σωστά ενδεχομένως- είναι ο κύριος Υπουργός. «Επιχειρησιακά κύριε Υπουργέ, τι κάνατε που σβήστηκαν ή δεν σβήστηκαν οι φωτιές;». Δεν εγκαλείται ο Αρχηγός της Πυροσβεστικής. Δεν εγκαλείται ο Αρχηγός του Λιμενικού Σώματος. Δεν εγκαλείται η υπηρεσία. Τι έκανε ο Υπουργός πολιτικά στο Υπουργείο είναι το πρώτο ζήτημα. 
Κρίνουμε λοιπόν, ότι ο επιχειρησιακός αυτός βραχίονας ο οποίος δημιουργείται είναι επιβεβλημένος. Το Λιμενικό Σώμα έχει πάρα πολύ σημαντικές και ευρείες αρμοδιότητες. Το ίδιο έχει και η ΡΑΛ. Σας είπαν στη συζήτηση με τους φορείς, οι άνθρωποι της ΡΑΛ ότι δεν αισθάνονται σε καμία των περιπτώσεων ότι επικαλύπτονται οι αρμοδιότητες της ανεξάρτητης αρχής με αυτό τον επιχειρησιακό βραχίονα που έχει επιτελικό, στρατηγικό, συνθετικό και θα παίξει πολύ κρίσιμο ρόλο στα λιμάνια μας, στην ακτοπλοΐα και στην ασφάλεια των συμπολιτών μας. Διότι πιο πολύ απ’ όλα, εμένα αυτό με ενδιαφέρει. 
Η ακτοπλοΐα είναι ένα πολύ σημαντικό κομμάτι του Υπουργείου, έχει και την ποντοπόρο ναυτιλία, έχει και τις υποδομές, έχει τις επενδύσεις, έχει τους εν δυνάμει ενεργειακούς κόμβους, όπως είπατε κ.λπ.. Πρώτα απ’ όλα είναι η εξυπηρέτηση του κόσμου, των συμπολιτών μας. Μόνο από τον Πειραιά είχαμε δέκα εκατομμύρια επτακόσιες χιλιάδες εισιτήρια το καλοκαίρι προς τα λιμάνια μας και πίσω. Πρώτα από όλα είναι ο κόσμος. 
Μου είπατε για την ΕΣΑμεΑ. Έχω δύο πολύ υψηλού επιπέδου στην αρχή και το τέλος του καλοκαιριού, συνεργασίες μαζί τους, για να δούμε ακριβώς τι θα κάνουμε σε ό,τι έχει να κάνει με την εκπαίδευση, σε ό,τι έχει να κάνει με όλα τα μεγάλα και σύγχρονα πλοία τα οποία έχουν ασανσέρ και τη δυνατότητα να τους μετακινούν και δεν έχουν τα μικρά, παλιά πλοία στα πορθμεία, τα πλοία της τριακονταπενταετίας και πίσω, κυρία Κεφάλα, για τα οποία προσπαθούμε να βρούμε μια λύση. Μηχανολογικά μου λένε οι ειδικοί δεν βρίσκεται και πρέπει να βρεθεί μια άλλου είδους λύση σε συνεργασία με την ΕΣΑμεΑ, μόνιμα, από το καλοκαίρι. 
Πάμε στην εποπτική αυτή μονάδα. Μας χρειάζεται; Βεβαίως. Θα ελέγχει και τους παραχωρησιούχους; Φυσικά. Παραχωρήθηκαν κάποια λιμάνια σε παραχωρησιούχους από το παρελθόν μέχρι και σήμερα με συγκεκριμένους όρους. Δεν πρέπει να ελέγχονται; Φυσικά. Προς όφελος των πολιτών; Βεβαίως. Και των ανθρώπων που δουλεύουν εκεί; Οπωσδήποτε. Και προληπτικά; Και προληπτικά. Έχει τέτοιο ρόλο διακριτό το Λιμενικό; Έχει, αλλά προσέξτε, πρέπει να φυλάξει και τα θαλάσσια πάρκα και την παράνομη αλιεία, να αστυνομεύσει και την ΑΟΖ. Αύριο πρέπει να φυλάει τις γεωτρήσεις οι οποίες θα γίνουν, τις όποιες παραβατικές λειτουργίες συμβαίνουν on the spot. Έχει καίριο και πάρα πολύ σημαντικό ρόλο: Το προσφυγικό, το μεταναστευτικό και τον τρόπο με τον οποίο εκκινεί η ακτοπλοΐα από τα λιμάνια μας το θέμα της νησιωτικότητας. 
Άρα, αυτή η υπηρεσία κρίνεται αναγκαία και είναι πάρα πολύ σημαντική. Και λέγεται πώς; Κρατική εποπτεία. Εκτός αν νομίζετε ότι μια ΜΚΟ ή μια ανεξάρτητη αρχή θα εισηγείται στον Υπουργό. Πώς το βλέπετε να συνάδει αυτό νομικά; Η ΡΑΛ έχει μια λειτουργία την οποία την αξιολογούμε σε υψηλό επίπεδο. Καλώς υπάρχει όπως υπάρχει και σε συνεργασία που έχουμε με την Ευρωπαϊκή Ένωση και την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, κατέστη σαφές ότι πρέπει να υπάρχει μια τέτοια δομή επιτελική στο Υπουργείο. Που να αναφέρεται στον Υπουργό; Ναι, φυσικά. Βεβαίως.  Που να μπορεί στρατηγικά να οργανώνει και ετησίως να καταθέτει δημοσίως μια μελέτη, ουσιαστικά πεπραγμένων, που θα λέει τι έχει γίνει στους ελέγχους τους οποίους έχει κάνει σε κάθε λιμάνι; Σε ό,τι έχει να κάνει με την ακτοπλοΐα, σε ό,τι έχει να κάνει με τους συμπολίτες μας; Εδώ οι μισοί, στην αρχή των τοποθετήσεων σας μας κατακρίνετε, γιατί δεν υπάρχει κρατικός έλεγχος και μετά οι ίδιοι λέτε ότι θα έπρεπε να ασκείται αυτός από μια ανεξάρτητη αρχή. Δεν συνάδει αυτό το οποίο λέτε. Αυτό είναι ένα νομοσχέδιο απλό, μικρό, ευέλικτο και συγκεκριμένο.
Θα φανταζόμουν ότι δεν είναι πεδίο αντιπαράθεσης στη Βουλή με τέτοιου είδους επιχειρήματα. Αν και είμαι ανοιχτός -και ήμασταν στη διαβούλευση δεκαπέντε μέρες- σε οτιδήποτε κατατέθηκε. Και σε καμία των περιπτώσεων δεν καταρρίπτω την εμπειρία και τη γνώση τη συσσωρευμένη ούτε του κ. Δρίτσα ούτε κανενός εδώ. Το αντίθετο μάλιστα. Να συνθέσουμε μπορούμε και αυτή είναι και η πεμπτουσία της δημοκρατίας και του βουλευτισμού, να μπορούμε να πάρουμε ό,τι καλύτερο υπάρχει από την εμπειρία, τη γνώση και τη διοίκηση από όλους και αυτό να οδηγηθεί στο να βελτιωθεί με νομοθετική πρωτοβουλία και να γίνει άρτιο και άρα,  να μπορεί να λειτουργεί στη μονάδα του χρόνου και σε διάρκεια. 
Όμως, κύριε συνάδελφε, εσείς που έχετε υπηρετήσει το Λιμενικό όλα αυτά τα χρόνια και έχουμε κατ’ ιδίαν μιλήσει πολλές φορές για τα θέματα σας στη Χίο, αλλά και γενικώς, πώς καταλαβαίνετε την κριτική αυτή; Πιστεύετε ότι μιλάμε εδώ στο Κοινοβούλιο και κανένας άλλος δεν ακούει έξω; Εμείς έχουμε όλη την καλή διάθεση να συμβάλλετε και εσείς και να προσθέσουμε. Το έκανε ο κ. Μηταράκης για τις Οινούσσες και βεβαίως, θα προστεθεί, φυσικά χωρίς κανένα πρόβλημα. 
Προχωρούμε, όπως είχαμε συζητήσει -ο κ. Κοντιζάς, ο Αρχηγός του Λιμενικού Σώματος το δουλεύει ήδη με την υπηρεσία- σε μια αναδιοργάνωση του τρόπου που είναι δομημένες οι υπηρεσίες στο Λιμενικό. Προφανώς έχουν περάσει πολλά χρόνια που αυτό έχει κάποιος να το ακουμπήσει και να το πειράξει και πρέπει. Είναι μια νέα εποχή, με νέες προκλήσεις. Κατά την άποψή μου δεν είναι ένα οποιοδήποτε Υπουργείο, το πρώην Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας και νυν Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Είναι από τα πιο καίρια Υπουργεία αν σκεφτεί κανείς ότι ο τουρισμός, η ναυτιλία, οι υπηρεσίες και το real estate, ουσιαστικά, λίγο ως πολύ, αποτελούν το μεγαλύτερο κομμάτι του ΑΕΠ και της οικονομικής ευρωστίας μας, ετησίως. 
 Όσο πιο στρατηγικά οργανωμένα και δομημένα τα αναπτύξουμε και την νησιωτικότητά μας, τόσο πιο μεγάλα αποτελέσματα περιμένουμε ως προς τη δυνατότητα να ευημερήσει η ελληνική οικογένεια. Να στηρίξουμε τους νησιώτες μας και να αναδείξουμε τα προϊόντα τα οποία έχουν και εδώ διαβλέψαμε και εμείς και η υπηρεσία, ότι υπάρχουν κενά ασφαλείας και ότι είναι καίριο ειδικά ως προς την ακτοπλοΐα, γιατί εκεί μεταφέρετε ο κόσμος, οι συμπολίτες μας και αυτή είναι η πρώτη προτεραιότητά μας, να βρούμε έναν τρόπο να το στηρίξουμε περαιτέρω. 
Παρότι, λοιπόν, υπερέβησαν τις δυνάμεις τους οι λιμενικοί μας, και έκαναν σας είπα, πάνω από χίλιους έκτακτους ελέγχους, χίλιους. Εμείς θεωρούμε ότι πρέπει να επανέλθει αυτή ως μία αρχή, η οποία θα λειτουργήσει, η οποία θα μπορεί το σύνολο των ελέγχων να το αξιολογεί, θα μπορεί να συντάσσει μια έκθεση και στρατηγικά να βλέπουμε πού πρέπει να παρέμβουμε και πού όχι. Το τι έχουμε παραχωρήσει τα λιμάνια μας με συγκεκριμένες συμβάσεις δεν σημαίνει ότι αυτά τα λιμάνια δεν είναι υπό έλεγχο. Δεν σημαίνει ότι αυτοί δεν πρέπει να ελέγχονται σε ό,τι έχει να κάνει με τις συμβάσεις τις οποίες έχουν υπογράψει, τι προχωρούν και τι όχι, αν διατηρούν το επίπεδο ασφάλειας στο οποίο θέλουμε, αν σέβονται τον επιβάτη, αν υπάρχει ποιότητα στην αποβίβαση ή στις υποδομές στις οποίες έχει ένα λιμάνι. Αν έχουν προχωρήσει στις επενδύσεις τους το ίδιο συμβαίνει και με τα κρατικά λιμάνια, το ίδιο συμβαίνει και με τους δημοτικούς οργανισμούς και ούτω καθεξής. Υπό τον έλεγχο του κράτους είναι όλα, κρατική δομή πρέπει να είναι αυτή και όχι μια ανεξάρτητη δομή. Χωρίς καμία αμφιβολία.
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Το λένε οι συμβάσεις παραχώρησης. Ληστρικές συμβάσεις.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ (Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): 
Τώρα, αν μου επιτρέπετε. Είχατε την ευκαιρία να τοποθετηθείτε, κύριε συνάδελφε. Νομίζω ότι ο καθένας κρίνεται ανάλογα από αυτά τα οποία λέει.  Αλλά αν θέλετε, ξαναπάρτε τον λόγο μετά και συνεχίστε. Αλλά θα σας πω σε ότι έχει να κάνει με πράγματα, τα  οποία φαίνονται σε δεύτερο βαθμό σε κάποιους επουσιώδη, δεν είναι, είναι προϊόν της δουλειάς η οποία έγινε το καλοκαίρι και τον τρόπο τον οποίο προσπαθεί η υπηρεσία να βρει λιμενάρχες για παράδειγμα ή λιμενικούς για καίρια σημεία στα νησιά μας και στις παραμεθόριες περιοχές και στα απομακρυσμένα νησιά. Δεν είναι απλό. 
Μου θύμισε ο Γιάννης ο Παππάς και σωστά, και θα το προχωρήσουμε, τη δυνατότητα που έχουμε να φτιάξουμε έξι κατοικίες στο Καστελόριζο, βεβαίως, φυσικά και θα στηρίξουμε τους λιμενικούς μας. Θα το στηρίξουμε φυσικά. Και δυνατότητα σε Αμοργό, Αστυπάλαια, Άγιο Στράτη, Αλόννησο, Κάσο, Λειψούς, Μεγίστη, Τήλο, Κύθνο, Σίφνο, Σέριφο, Φολέγανδρο, Σκύρο, Παξούς, Φούρνους Οθωνούς, Οινούσσες, που είπαμε, τη δυνατότητα να επιτρέψουμε να φέρουν το βαθμό του Ανθυποπλοίαρχου του Λιμενικού Σώματος Ελληνικής Ακτοφυλακής και να προβλέπεται αυτό για πρώτη φορά λιμενικοί, έτσι ώστε να αναλάβουν καίριες θέσεις ευθύνης σε αυτά τα πόστα και οτιδήποτε άλλο προκύπτει εν κινήσει και είναι προϊόν προσπάθειας και εισήγησης του Λιμενικού Σώματος θα το κάνουμε προκειμένου να διευκολύνουμε την νησιωτικότητά μας και να διευκολύνουμε το Λιμενικό Σώμα να είναι εκεί και να παρέχει υπηρεσίες. 
Και δεν κρύβουμε τίποτε και δεν βάζουμε και τίποτε κάτω από το χαλί. Και όταν έχει  απαιτηθεί να καυτηριάσουμε συμπεριφορές, το κάναμε δημοσίως και με παρρησία, γιατί οι πολίτες πάνω από όλους. Σε όποιον και αν αναφέρεται αυτό όποιον και αν αφορά και είναι μη αποδεκτές συμπεριφορές, οι οποίες δεν σέβονται τους πολίτες, δεν σέβονται το δικαίωμά τους να ταξιδεύουν με αξιοπρέπεια, το δικαίωμά τους να τους παρέχονται όλες οι υπηρεσίες οι οποίες απαιτούνται και την ομορφιά των ελληνικών νησιών που είναι συγκριτικό πλεονέκτημα για τη χώρα γεωστρατηγικά, τουριστικά, αναπτυξιακά, επενδυτικά, νησιώτικα, να την αναδεικνύουμε. 
Και μακάρι μιλώντας μαζί τους, το κάνω από νησί σε νησί, να βλέπουμε και σε άλλους τομείς τη δουλειά που γίνεται σε αυτό το κομμάτι και να τη μιμούμαστε αν χρειαστεί. Αλλά σας παρακαλώ πάρα πολύ, επειδή υπάρχει πολύ μεγάλη εμπειρία στη διαχείριση κρίσεων, στα πιο δύσκολα, σε ό,τι έχει να κάνει με τον τρόπο με τον οποίο επιχειρησιακά οργανώνουμε κάτι, θέλω να καταλάβετε ότι -και μάλιστα μου είπατε ότι το αναφέρει στα ελληνικά ως αρχή ή στα αγγλικά ως αρχή και όχι στα ελληνικά και αυτό φαίνεται ίσως ο δόλιος τρόπος με τον οποίο σκέφτεσαι και λοιπά- κυρίες και κύριοι δεν υπάρχει τίποτα από όλα αυτά. Ένας υπηρεσιακός βραχίονας στο Υπουργείο Ναυτιλίας, για να μπορέσουμε να κάνουμε τη δουλειά μας. Κάναμε χίλιους ελέγχους και δυο χιλιάδες, για τους πολίτες τρεις χιλιάδες έλεγχοι, σε όλα τα επίπεδα. Ποιοτικά ναι, στις υπηρεσίες ναι, σε αυτούς που παραχωρήσαμε τα λιμάνια μας, επίσης. Στους δήμους και στα δημοτικά λιμενικά ταμεία κάνουν τη δουλειά τους, επίσης. Δεν κατάλαβα, ό,τι χρειαστεί για τους πολίτες. Κρατική δομή; Βεβαίως και κρατική δομή. 
Πρέπει το κράτος να έχει το πλαίσιο του ελέγχου; Φυσικά, να έχει το πλαίσιο των ελέγχου. Καλά έκανε η Νέα Δημοκρατία και στα πλαίσια των παραχωρήσεων καίριων λιμανιών προχώρησε στη διαδικασία; Φυσικά, βεβαίως και έκανε πολύ καλά. Είναι αναπτυξιακή η προοπτική παραχωρήσεων; Βεβαίως και είναι. Αυτό, όμως, δεν μας απαγορεύει από το να έχουμε τον έλεγχο και ο έλεγχος να ασκείται. Σας είπα οι συμβάσεις είναι για να τηρούνται, είναι δεσμευτικές για όλους, για όλους, όμως, και πρέπει να γίνονται σεβαστές. 
Είμαστε μια ευρωπαϊκή χώρα, μοντέρνα χώρα και υπηρετούμε τις σύγχρονες συνθήκες και τη δημοκρατία. Αυτό θα είναι, αν θέλετε, παράγοντας αναχρονιστικός που θα μας εμποδίσει από το να κάνουμε τους ελέγχους τους οποίους πρέπει; Πρώτα απ’ όλα η ασφάλεια. Πρώτα απ’ όλα, η ασφάλεια. Η κουλτούρα η οποία πρέπει να εμπεδωθεί ότι θα είμαστε όλοι στο πεδίο και θα υπηρετούμε τους πολίτες με πλαίσιο ασφαλείας, κανόνες ασφαλείας, manual συγκεκριμένο, εκπαίδευση δια βίου και τον σεβασμό σε όλους αυτούς, οι οποίοι θέλουν να πάρουν ένα πλοίο, να πάνε στα νησιά μας και να γυρίσουν. 
Δεύτερον, δεν είναι μόνο αυτό το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Έχει αναπτυξιακές προοπτικές, έχει επενδύσει στα λιμάνια. Οι επενδύσεις, δυστυχώς, στην Ελλάδα παίρνουν πολλά-πολλά χρόνια, αλλά υπάρχει δημοκρατία εκεί, υπάρχουν διαγωνιστικές διαδικασίες, υπάρχουν περιβαλλοντικές μελέτες, υπάρχει Συμβούλιο της Επικρατείας, μπλοκάρονται όλα αυτά. Πολλές φορές μια επένδυση ξεκινάει στη μία γενιά και καταλήγει στη δεύτερη, στην τρίτη να ολοκληρώνεται. 
Τρέχουμε, όπως κάναμε στην Πολιτική Προστασία, το ΑΙΓΙΣ 2, ένα πολύ σημαντικό πρόγραμμα επενδύσεων για να ψηφιοποιηθούν τα λιμεναρχεία, για να γίνει war room του Λιμενικού Σώματος στο Υπουργείο, για να μπορέσουμε να έχουμε μη επανδρωμένα σκάφη και υποβρύχια και drones για να αστυνομεύουμε και τα θαλάσσια πάρκα μας και την αποκλειστική οικονομική ζώνη, τις γεωτρήσεις που θα γίνουν αύριο, να ελέγχουμε προληπτικά και να βλέπουμε πού υπάρχει παράνομη αλιεία ή όχι. Θα υπερασπιστούμε και τους ψαράδες μας και θα είμαστε εκεί παντού, όπως είναι το Λιμενικό Σώμα. 
Με ρωτήσατε, κύριε συνάδελφε: «Θα είμαστε παντού;». Βεβαίως, φυσικά, απλά θέλουμε να αξιοποιήσουμε και τη νέα τεχνολογία, γιατί είναι φύσει αδύνατο όσες νέες προσλήψεις και να κάνει κανείς -και θα κάνουμε, πεντακόσιους συναδέλφους τώρα, συμφώνησε το Υπουργείο Εσωτερικών, στο επόμενο χρονικό διάστημα- όσα νέα σκάφη και αν παραγγελθούν μετά από διαγωνιστικές διαδικασίες -και τα παραγγέλνουμε και δύο ανοικτής θαλάσσης- και, ναι, θα θέλαμε αυτά να κατασκευαστούν σε ελληνικά ναυπηγεία. Καταλαβαίνουμε ότι υπάρχουν διεθνείς διαγωνισμοί και συνθήκες, που δεν μπορούν να αποκλείσουμε κανέναν, αλλά θα θέλαμε ξανά να δούμε τον κλάδο αυτό να αναβιώνει και να δυναμώνει. Όχι μόνο η Τουρκία να τείνει να έχει αυτοτελή αμυντική βιομηχανία και εμείς να είμαστε φτωχοί συγγενείς και να κοιτάμε. Και συζητείται δεξιά και αριστερά, βλέπω πολύ σωστά, η χρήση drones πλέον και στο Πολεμικό Ναυτικό και στις Ένοπλες Δυνάμεις και παντού. 
Θα ήθελα να σας θυμίσω ότι ήμουν εγώ που την εφήρμοσα πριν από δύο χρόνια στην Πολιτική Προστασία και πλέον είναι θεσμός. Και με αυτό τον τρόπο, είχαμε τη δυνατότητα να δούμε προληπτικά και να ελέγξουμε και να αποσοβήσουμε κινδύνους, γιατί νωρίτερα γινόταν η επισκόπηση με τα drones και ενημερώνονταν τα εναέρια με τις έμφορτες περιπολίες και άρα, η κατάλυση ήταν νωρίτερη και στα νησιά μας και στην ηπειρωτική χώρα και λοιπά. 
Και εγώ, σας λέω ξανά, ότι το ίδιο θα εφαρμοστεί στο Λιμενικό Σώμα μη επανδρωμένα και ότι δεν υπάρχει νησί που να είναι μακριά από το κέντρο των αποφάσεων και το τελευταίο νησί, νησίδα ή βραχονησίδα στο Αιγαίο και παντού, είναι αυτό το οποίο πρέπει να υπερασπιστεί το Λιμενικό Σώμα, να αστυνομεύσει. Θα είμαστε εκεί, θα κάνουμε τη δουλειά μας, είναι καλοδεχούμενη η κριτική σας, σας ευχαριστώ πάρα πολύ για αυτή, βοηθάει να βελτιωνόμαστε, βοηθάει να γινόμαστε καλύτεροι. Δεν θα μας εμποδίσει από το να κάνουμε τη δουλειά μας.
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
 


ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής, σαράντα πέντε μαθήτριες και μαθητές και πέντε συνοδοί εκπαιδευτικοί από το Ιδιωτικό Γυμνάσιο «Πολύτροπη».
Η Βουλή σάς καλωσορίζει.
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Εισερχόμαστε στην
ΕΙΔΙΚΗ ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΔΙΑΤΑΞΗ
Συζήτηση και λήψη απόφασης, σύμφωνα με το άρθρο 62 του Συντάγματος και τα άρθρα 43Α και 83 του Κανονισμού της Βουλής, για τις αιτήσεις άρσης ασυλίας των Βουλευτών κ. Χαράλαμπου Αθανασίου και Σταύρου Μιχαηλίδη.
Από την αρμόδια Ειδική Μόνιμη Επιτροπή Κοινοβουλευτικής Δεοντολογίας ανακοινώθηκε η έκθεση της 27ης-11-2025, σύμφωνα με την οποία τα μέλη της επιτροπής πρότειναν κατά πλειοψηφία τη μη άρση της ασυλίας του κ. Χαράλαμπου Αθανασίου.
Από την αρμόδια Ειδική Μόνιμη Επιτροπή Κοινοβουλευτικής Δεοντολογίας ανακοινώθηκε η έκθεση της 27ης-11-2025, σύμφωνα με την οποία τα μέλη της επιτροπής πρότειναν ομόφωνα την άρση της ασυλίας του κ. Σταύρου Μιχαηλίδη.
Επίσης, σύμφωνα με το άρθρο 83 παρ. 7 του Κανονισμού της Βουλής, η Βουλή αποφασίζει με ανάταση του χεριού η έγερση επί της αιτήσεως της εισαγγελικής αρχής κατά τη διαδικασία του άρθρου 108 παρ. 1 εδάφιο β΄. Ο λόγος δίνεται πάντα, εφόσον ζητηθεί, στον Βουλευτή στον οποίο αφορά η αίτηση και στους Προέδρους των Κοινοβουλευτικών Ομάδων ή στους αναπληρωτές τους.
Σας υπενθυμίζω ότι σύμφωνα με απόφαση της Διάσκεψης των Προέδρων της 7ης Μαρτίου 2018 για τη διαδικασία αυτή έχει ενεργοποιηθεί το σύστημα ηλεκτρονικής ονομαστικής ψηφοφορίας.
Σας υπενθυμίζω, επίσης, ότι η ψήφος σας αφορά το αίτημα του εισαγγελέα, δηλαδή όσοι επιθυμούν ψηφίζουν «υπέρ» ή «κατά» της άρσης ασυλίας, όποιος επιθυμεί μπορεί να ψηφίσει «παρών». Αφού, λοιπόν, ολοκληρωθεί η συζήτηση επί των περιπτώσεων της σημερινής ειδικής ημερήσιας διάταξης, θα προχωρήσουμε σε ονομαστική ηλεκτρονική ψηφοφορία, όπως σας προανέφερα.
Η πρώτη υπόθεση αφορά στον συνάδελφο κ. Χαράλαμπο Αθανασίου. Επί της πρώτης αιτήσεως υπάρχει συνάδελφος που ζητά τον λόγο κατά το άρθρο 108 του Κανονισμού;
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ναι, κύριε Πρόεδρε, εγώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Θα παρακαλέσω και όποιον άλλο θέλει να μιλήσει, έτσι ώστε τελευταίος πάντα να μιλάει ο αναφερόμενος, όπως είθισται. Η κ. Κωνσταντοπούλου έχει τον λόγο.
Παρακαλώ, κυρία Πρόεδρε.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): Ενδεχομένως να μην έχει καταλάβει το Σώμα τι είδους υπόθεση είναι αυτή η οποία έρχεται. Από ό,τι είδα ο κ. Αθανασίου δεν ζήτησε τον λόγο και από ό,τι πληροφορήθηκα στην Επιτροπή Δεοντολογίας δεν είπε και τίποτε. Είπε ότι είναι ένα διαδικαστικό θέμα.
Ζήτησα τη δικογραφία και με έκπληξή μου είδα αυτό το έγγραφο που λέει: «Λόγω του μεγάλου όγκου της δικογραφίας που αφορά τον Βουλευτή κ. Χαράλαμπο Αθανασίου, σας στέλνουμε τα βασικά έγγραφα αυτής. Ολόκληρη δικογραφία είναι στη διάθεσή σας προς μελέτη, στο γραφείο 146» και είχε μόνο αυτά τα χαρτιά. Ζήτησα τη δικογραφία. Μου είπαν ότι είναι ογκωδέστατη. Πρόλαβαν οι υπηρεσίες μόλις τώρα και μου έδωσαν αυτά που είναι κομμάτι μόνο της δικογραφίας και αισθάνομαι την υποχρέωση να εξηγήσω, τουλάχιστον στους πολίτες και φυσικά στους Βουλευτές που είναι ευσυνείδητοι, τι αφορά η υπόθεση αυτή.
Η υπόθεση αυτή αφορά τη διαβίβαση των πρακτικών και της δικογραφίας από δικαστήριο. Δικαστήριο έχει ζητήσει να ελεγχθεί ο κ. Αθανασίου. Πρόκειται για το δικαστήριο που αθώωσε τον κ. Βαξεβάνη για μήνυση που είχε κάνει ο κ. Αθανασίου. Το ζουμί της υπόθεσης αφορά τη θητεία του κ. Αθανασίου, ο οποίος έχει διατελέσει δικαστής, Πρόεδρος της Ένωσης Δικαστών και Εισαγγελέων και στη συνέχεια Υπουργός Δικαιοσύνης. Κατά τη θητεία του, ένας έμπορος ναρκωτικών καταδικασμένος είχε την αγαθή τύχη -γιατί εκτός από το τζόκερ κληρώνουν και διάφορες αποφάσεις, χάριτες και ούτω καθεξής-, είχε λοιπόν την αγαθή τύχη ένας καταδικασμένος για εμπορία ναρκωτικών κάποιον -αν καλά κατάλαβα- κιλών κοκαΐνης να αλλάξει η ποινή του και από ισόβια να γίνει πρόσκαιρη κάθειρξη και να τύχει συγκεκριμένης, άρα ευνοϊκής αντιμετώπισης, με διαδικασία η οποία είναι εξαιρετικά ύποπτη σε μία περίοδο και θα ήθελα να δω και το ΠΑΣΟΚ τι θα κάνει, γιατί ήταν Υπουργός Δικαιοσύνης της Κυβέρνησης Σαμαρά-Βενιζέλου ο κ. Αθανασίου και είχε φροντίσει τότε να μην ελεγχθεί ο κ. Βενιζέλος και ο κ. Παπακωνσταντίνου για τη φοβερή υπόθεση των υποβρυχίων και των Ναυπηγείων Σκαραμαγκά. 
Εδώ, λοιπόν, φαίνεται ότι ο κ. Αθανασίου συνέπραξε και υπέγραψε το ΦΕΚ για τη μετατροπή της ποινής του ισοβίτη καταδικασμένου για εμπορία ναρκωτικών σε πρόσκαιρη κάθειρξη -για αυτό ψηφίσατε να μην αρθεί η ασυλία του- και στη δίκη με κατηγορούμενο τον Κώστα Βαξεβάνη φέρεται ότι είχε στην κατοχή του έγγραφα που εμπίπτουν στο υπηρεσιακό απόρρητο. E-mail του δικηγόρου του κ. Βαξεβάνη, του κ. Απατσίδη -τον οποίο κάλεσα για να με ενημερώσει ακριβώς τι αφορά η υπόθεση αυτή- και επίσης, απόρρητα έγγραφα και έγγραφα από τους φακέλους του Συμβουλίου Χαρίτων και αυτά τα χρησιμοποίησε στο δικαστήριο και το δικαστήριο έκρινε ότι θα πρέπει να ελεγχθεί εάν ο κ. Αθανασίου έχει ποινική εμπλοκή. 
Δεν είναι μία υπόθεση που επιτρέπεται να περάσει στη ζούλα και στα μουλωχτά. Και είναι μια υπόθεση, κύριοι της Νέας Δημοκρατίας -που εργαλειοποιείτε κάθε ευκαιρία να διώξετε τους πολιτικούς σας αντιπάλους- είναι μία υπόθεση που προκαλεί μεγάλα ερωτηματικά γιατί παρέχετε κάλυψη σε έναν πρώην δικαστή, πρώην Υπουργό Δικαιοσύνης και νυν Βουλευτή της Νέας Δημοκρατίας που η δικαιοσύνη ζητά τον έλεγχό του. 
Οφείλω δε να πω ότι στην περίοδο στην οποία ζούμε, που είναι μια περίοδος κατά την οποία η διαπλοκή κυβερνητικής εξουσίας και δικαστικής και εισαγγελικής λειτουργίας βρίσκεται στο απόγειό της και έχουμε πια την πλήρη εργαλειοποίηση επίορκων δικαστών και εισαγγελέων από τον επίορκο Υπουργό Δικαιοσύνης Φλωρίδη, δεν μπορεί αυτές οι υποθέσεις να περνάνε στη ζούλα και στα μουλωχτά.
Γιατί, κύριοι, λέτε να μην αρθεί η ασυλία του κ. Αθανασίου, την ώρα που καλύπτετε τον κ. Βορίδη -τον βλέπω εκεί και ψιθυρίζει- για τον ΟΠΕΚΕΠΕ, τον κ. Αυγενάκη -να ’τος εκεί- για τον ΟΠΕΚΕΠΕ; Κοιτάζω να δω αν είναι και ο Τριαντόπουλος εδώ και ο Καραμανλής και όλοι αθώοι. Γιατί τον καλύπτετε τον Αθανασίου και δεν λέτε να αρθεί η ασυλία του, όπως έχετε κάνει για εμένα -ας πούμε- που το ζητώ πάντα για τον εαυτό μου; Γιατί δεν λέτε να αρθεί η ασυλία του κ. Αθανασίου να δούμε πώς είχε πρόσβαση σε απόρρητα έγγραφα και επίσης να δούμε… Ζητάει ένας δικηγόρος κάποια από τα έγγραφα αυτά, είναι προσωπική αλληλογραφία δικηγόρου, του κ. Απατσίδη, ο οποίος είναι στοχοποιημένος ως υπερασπιστής. Γιατί ματαιώνετε τη δυνατότητα να ελεγχθεί μία περίπτωση σοβαρής κατάχρησης εξουσίας;
Εγώ θα ήθελα να ελέγξουμε όλες τις χάριτες, τις χάρες, δηλαδή, που έχετε παράσχει γιατί είναι σοβαρό πεδίο και διαφθοράς και διαπλοκής. Και βέβαια, εμείς θα ψηφίσουμε την άρση ασυλίας του κ. Αθανασίου. 
Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)



ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε κυρία Πρόεδρε. Ο κ. Αθανασίου έχει τον λόγο.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχάς θα αναφερθώ στην κ. Κωνσταντοπούλου, η οποία μας έχει συνηθίσει και δεν με εκπλήττει, να παραποιεί τα πράγματα.  Στο δικαστήριο και στο οποίο θα αναφερθώ, ο κ. Βαξεβάνης ήταν κατηγορούμενος για συκοφαντική δυσφήμιση και δεν αθωώθηκε κυρία Κωνσταντοπούλου, απλώς μετετράπη, όπως ξέρετε για τους νομικούς δεν χρειάζεται να το πω, για τους υπόλοιπους συναδέλφους, θα εξηγήσω, βέβαια, το ιστορικό. 
Το δικαστήριο έκρινε κατά πλειοψηφία ότι πρέπει, για τον νομικό χαρακτηρισμό, η κατηγορία από συκοφαντική δυσφήμιση να γίνει απλή δυσφήμηση, γιατί καθ’ όλη τη διάρκεια της διαδικασίας, ο κ. Βαξεβάνης έλεγε: « Εγώ δεν είχα κανένα δόλο, είμαστε από το ίδιο χωριό με τον κ. Αθανασίου,  από δημοσιογραφικό ενδιαφέρον το έκανα» και το δικαστήριο έκρινε ότι λείπει το υποκειμενικό στοιχείο της γνώσης, όταν έγραψε αυτά τα οποία έγραψε, αλλά όπως θα δείτε, όχι μόνο γνώση είχε, αλλά έχει καταδικαστεί για συκοφαντική δυσφήμιση με τελεσίδικη απόφαση για τα γεγονότα που θα τα πω με τη σειρά.
Τώρα, όπως είπε και η κ. Κωνσταντοπούλου, εγώ έρχομαι εδώ, ενώπιον σας, για παραβίαση υπηρεσιακού απορρήτου σε συνδυασμό με προσωπικά δεδομένα, παραβίασα δύο ισοβιτών, ναρκοεμπόρων.
Να υπενθυμίσω  στους νομικούς, τι λέει το άρθρου 47 του Συντάγματος και για ενημέρωσή σας.
Είχα σκοπό να πω πολύ λιγότερα, αλλά μια και ετέθη έτσι το θέμα, πρέπει να εξηγήσω. 
Λέει το άρθρο 47 του Συντάγματος ότι ο Πρόεδρος της Δημοκρατίας -είναι η  μόνη δικαστική αρμοδιότητα του Προέδρου της Δημοκρατίας- έχει δικαίωμα να μειώνει τις ποινές, να χαρίζει ποινές, να τις μετατρέπει, να τις μετριάζει και να αίρει συνέπειες από ποινές, ύστερα από γνώμη ειδικού συμβούλου, του Συμβουλίου Χαρίτων και πρόταση στο τέλος του Υπουργού Δικαιοσύνης που δεν συμμετέχει στο Συμβούλιο Χαρίτων αλλά διαβιβάζει με πρόταση του, την γνωμοδότηση του Συμβουλίου Χαρίτων. 
Το Συμβούλιο Χαρίτων είναι ένα επταμελές συμβούλιο, προεδρεύει ο εκάστοτε Γενικός εκ του νόμου. Δεν το συγκροτεί ο Υπουργός -ο νομοθέτης το θέλει-  και επίσης από τον Γενικό Γραμματέα του Υπουργείου Δικαιοσύνης. Είδα και τον κ. Μάντζο, λείπει τώρα και θα έπρεπε να ήταν εδώ. Τότε υπήρχε συγκυβέρνηση και Γενικός Γραμματέας -Υφυπουργό δεν είχα ήταν μόνο ο Υπουργός- ήταν ο κ. Νικόλαος Κανελλόπουλος, τον οποίο είχε ορίσει Γενικό Γραμματέα στη συγκυβέρνηση το ΠΑΣΟΚ, αυτός ήταν Πρόεδρος. Τα άλλα μέλη είναι τέσσερις ανώτατοι Δικαστές, ένας Πρόεδρος Εφετών και τρεις Εφέτες, οι οποίοι ορίζονται όχι από τον Υπουργό Δικαιοσύνης, αλλά από την Τριμελή Διοίκηση του Εφετείου Αθηνών και δύο Γενικοί Διευθυντές της Αντιεγκληματικής Σωφρονιστικής Υπηρεσίας του Υπουργείου. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Τι εξετάζει το Συμβούλιο Χαρίτων όταν πάει η υπόθεση για να την εξετάσει; Εξετάζει την καταδικαστική απόφαση, της επιβληθείσες ποινές που έγιναν, τον χρόνο έκτισης των ποινών, τις προτάσεις των Διευθυντών Φυλακών όπου κρατούνται οι κρατούμενοι για την συμπεριφορά τους και τις εισηγήσεις των Εισηγητών. Ειδικός εισηγητής στις υποθέσεις αυτές είναι ο Πρόεδρος Εφετών.
 Ο Υπουργός Δικαιοσύνης, όταν πάρει το πόρισμα από τη γνωμοδότηση του Συμβουλίου Χαρίτων, δεν κάνει τίποτα άλλο παρά να κάνει πρόταση, γιατί έτσι γίνεται. Όπως θα ξέρετε υπάρχει και το άρθρο 35 του Συντάγματος που δεν γίνεται καμία πράξη του Προέδρου της Δημοκρατίας, κανένα διάταγμα, αν δεν το συνυπογράφει και ο Αρμόδιος Υπουργός, για το ΦΕΚ, που θα δημοσιευθούν μετά οι ήδη ειλημμένες αποφάσεις του Προέδρου της Δημοκρατίας. Τα παραλείπει αυτά η κ. Κωνσταντοπούλου. Δεν θέλω να πω ότι τα αγνοεί, τα διαβάζει και τα ξέρει, δεν τα λέει όμως.
 Έχει μία απλή γνώμη ο Υπουργός, δεν είναι δεσμευτική. Αλίμονο αν ήταν δεσμευτική η γνώμη του εκάστοτε Υπουργού Δικαιοσύνης, τότε δεν θα θέλαμε δικαστήρια. Θα καταργούσαμε και την πρωτοβάθμια ποινή και το δευτεροβάθμιο δικαστήριο και το ακυρωτικό δικαστήριο του Αρείου Πάγου. Οπότε δεν θα ήταν κράτος δικαίου. Συνεπώς, η γνώμη του Υπουργού είναι μία απλή γνώμη αν συμφωνεί ή όχι με την υπόθεση, η οποία πηγαίνει προς τον Πρόεδρο της Δημοκρατίας. 
Αυτή η διαδικασία ακολουθείται χρόνια ολόκληρα. Οι νομικοί θα το ξέρουν καλύτερα  και μπορείτε να σας ενημερώσουν. Πάνω από τριάντα πέντε χρόνια υπάρχει αυτή η διαδικασία στο Σύνταγμά μας. Αυτή τη διαδικασίαακολούθησαν κατά γράμμα οι  πριν από εμένα και πρόσφατα ο κ. Ρουπακιώτης που ήταν πριν από μένα και ο κ. Παπαϊωάννου, γιατί εμπλέκονται στις υποθέσεις αυτές, και στη συνέχεια ο κ. Παρασκευόπουλος, ο οποίος έχει ad hoc περίπτωση. Μάλιστα, ίδια περίπτωση έχει και  ο κ. Κοντονής. Ξέρει τώρα, η κ. Κωνσταντοπούλου τι συνέβη το 2014 γιατί εκεί είναι η υπόθεση, γιατί ξεκίνησε το θέμα αυτό και αναφέρομαι  σε αυτό γιατί το είπε τώρα. Για τον κ. Βενιζέλο, για τα υποβρύχια.
 Η Εξεταστική Επιτροπή είπε για τον τότε Αντιπρόεδρο, με μεγάλη πλειοψηφία ότι δεν υπάρχει καμία κατηγορία. Η κ. Κωνσταντοπούλου, ζητούσε η δικογραφία να ξαναεπανακριθεί στη Βουλή.
ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ (Πρόεδρος της Πλεύσης Ελευθερίας): (Δεν ακούστηκε) 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Παρακαλώ, κυρία Πρόεδρε.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Οι συνάδελφοι έχουν γνώση και καταλαβαίνουν. Κάνει μια αίτηση στο…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Κύριε συνάδελφε, έχει ολοκληρωθεί ο χρόνος σας. Κύριε συνάδελφε απλά δεν καταγράφεται στα Πρακτικά τίποτα απ’ ό,τι λέτε. Ούτε ακούγεστε ούτε καταγράφεται. Δεν μπορεί να καταγραφεί οπότε, παρακαλώ, πρέπει να αποχωρήσετε από το Βήμα. Κύριε συνάδελφε, παρακαλώ, έχετε ακουστεί. 
ΦΙΛΙΠΠΟΣ ΦΟΡΤΩΜΑΣ: Κύριε συνάδελφε, να τα καταθέσετε στα Πρακτικά. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Μπορείτε να καταθέσετε στα Πρακτικά ό,τι θέλετε, στη Γραμματεία. Έχει κλείσει το μικρόφωνο, δεν τηρούνται Πρακτικά. Στη Βουλή δεν μπορεί να γίνεται καμία συζήτηση αν δεν τηρούνται Πρακτικά.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ: Δεν είναι συζήτηση, είναι απολογία.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Συμφωνούμε. Να το δούμε στην τροποποίηση του Κανονισμού, όπου μπορούμε να δούμε περισσότερο χρόνο. Συμφωνώ μαζί σας. Πρέπει να το δούμε, αλλά αυτή τη στιγμή αυτόν τον Κανονισμό έχουμε. Στην τροποποίηση να δούμε το να δίνεται περισσότερος χρόνος στον αναφερόμενο Βουλευτή. Δεν διαφωνώ καθόλου σ’ αυτό, αλλά τώρα δεν μπορώ, δεν δύναμαι να δώσω περισσότερο χρόνο και να ήθελα. 
Κύριε συνάδελφε, το λέω με όλο τον σεβασμό για τη θέση που βρίσκεστε σήμερα. 
Η δεύτερη υπόθεση αφορά στον συνάδελφο κ. Σταύρο Μιχαηλίδη.
Επί της δεύτερης αίτησης, υπάρχει συνάδελφος που ζητά τον λόγο κατά το άρθρο 108 του Κανονισμού.
Δεν υπάρχει. 
Ο κ. Μιχαηλίδης  ζητάει τον λόγο.
Παρακαλώ, κύριε Μιχαηλίδη, έχετε τον λόγο. 
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι έχω δεχτεί μηνυτήρια αναφορά ότι κατηγορούμαι από κάποιον συμπολίτη μας ότι τον τραυμάτισα σε τροχαίο ατύχημα. Επειδή αυτό είναι ψευδές, ζητώ την άρση της ασυλίας μου να το αποδείξω στο δικαστήριο.
 Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε.
Προχωρούμε στην ψηφοφορία.
Σας επισημαίνουμε ότι η ψηφοφορία περιλαμβάνει δύο πεδία. Αφού καταχωρίσετε την ψήφο σας, έχετε τη δυνατότητα να την ελέγξετε ή και να την αναθεωρήσετε έως τη λήξη της ψηφοφορίας.
Παρακαλώ να ανοίξει το σύστημα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας, για να ψηφίσουν οι συνάδελφοι Βουλευτές επί των αιτήσεων άρσης ασυλίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Θα ήθελα να σας ενημερώσω ότι έχουν έρθει στο Προεδρείο επιστολές συναδέλφων, σύμφωνα με το άρθρο 70Α του Κανονισμού της Βουλής, με τις οποίες γνωστοποιούν την ψήφο τους. Οι ψήφοι αυτές θα καταχωριστούν στα Πρακτικά της σημερινής συνεδρίασης και θα συνυπολογιστούν στην καταμέτρηση, η οποία θα ακολουθήσει.
(Οι προαναφερθείσες επιστολές καταχωρίζονται στα Πρακτικά και έχουν ως εξής:












ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Εφόσον έχετε ολοκληρώσει την ψηφοφορία, παρακαλώ να κλείσει το σύστημα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
 
















ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Επανερχόμαστε στη συζήτηση 
νομοσχεδίου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. 
Από τον κατάλογο των ομιλητών τον λόγο έχει ο κ. Σπάνιας από τη Νέα Δημοκρατία.
ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ (ΤΕΛΗΣ) ΣΠΑΝΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητούμε σήμερα το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής με θέμα: Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων και άλλες διατάξεις.
Στο σχέδιο νόμου αναλύεται ένα πλαίσιο εποπτείας για την ασφάλεια των λιμένων και των πλοίων, όπως επίσης και ένας ενιαίος μηχανισμός για την παρακολούθηση των λιμενικών υπηρεσιών, διαμορφώνοντας έτσι μια νέα αρχιτεκτονική στον κρίσιμο τομέα της ναυτιλίας. 
Μετατρέπεται η Δημόσια Αρχή Λιμένων σε Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων που αποτελεί θεσμική τομή, έτσι ώστε η εποπτεία της ασφάλειας της λιμενικής λειτουργίας της ποιότητας των υπηρεσιών, όπως και της προστασίας των φορτίων και των επιβατών και του περιβάλλοντος, να ασκείται με διαφάνεια, συνέχεια και με επιχειρησιακή αποτελεσματικότητα.
Η μονάδα λειτουργεί ως αυτοτελής διοικητική και οικονομική οντότητα που υπάγεται απευθείας στον Υπουργό. Οι αρμοδιότητές της καλύπτουν το πλήρες φάσμα της εποπτείας λιμένων και λιμενικών εγκαταστάσεων, της πυρασφάλειας, του ελέγχου πρόσβασης, της διαχείρισης των κρίσεων και τον συντονισμό με το Λιμενικό Σώμα και τους διεθνείς φορείς. Ακόμη παρακολουθεί την εφαρμογή των διεθνών κανόνων και των ευρωπαϊκών οδηγιών για την ασφάλεια της λιμενικής λειτουργίας. Παρακολουθεί τις συντηρήσεις κρίσιμων συστημάτων. Διενεργεί επιθεωρήσεις. Αξιολογεί τα σχέδια ασφάλειας. Καταγράφει κινδύνους. Και εκδίδει εντολές συμμόρφωσης. Καθοριστικός είναι ο ρόλος της στον έλεγχο των παρόχων λιμενικών υπηρεσιών, στην επίβλεψη για την τήρηση των κανόνων μη διάκρισης, όπως και η διασφάλιση της πρόσβασης των χρηστών σε υπηρεσίες. 
Σημαντικό, επίσης, στοιχείο αποτελεί και η δημιουργία ενιαίας βάσης δεδομένων. Η μονάδα οφείλει να συγκεντρώνει, να καταγράφει και να αναλύει δεδομένα από κάθε λιμένα και λιμενική εγκατάσταση, τους δείκτες αποδοτικότητας τα επίπεδα εξυπηρέτησης, τις παραβάσεις, την κυκλοφορία των επιβατών και των φορτίων, ακόμη τα οικονομικά στοιχεία των χρεώσεων, των τελών, των συμβάσεων παραχώρησης, της καταγραφής συμβάντων, ασφάλειας και περιβαλλοντολογικών περιστατικών. Όλα αυτά τα δεδομένα συνδέονται με πληροφοριακά συστήματα του Υπουργείου και διατίθενται με ασφάλεια για σκοπούς εποπτείας, διαφάνειας και αξιολόγησης των πολιτικών. 
Το συμβούλιο διοίκησης και ο διοικητής αποτελούν τα όργανα της μονάδας. Το συμβούλιο λειτουργεί ως στρατηγικό όργανο, και καθορίζει μακροπρόθεσμες προτεραιότητες, εγκρίνει το ετήσιο σχέδιο δράσης, παρακολουθεί την υλοποίηση, όπως και λαμβάνει αποφάσεις που αφορούν κυρώσεις, παραβάσεις, διαδικασίες πιστοποίησης, οργανωτικά ζητήματα και τον εσωτερικό κανονισμό λειτουργίας. Συνεδριάζει με ψηφιακή καταγραφή των αποφάσεων, τακτικά και έκτακτα, με δυνατότητα τηλεδιάσκεψης και υποχρεωτική τήρηση ηλεκτρονικού αρχείου. 
Τα μέλη υποχρεούνται σε δήλωση αποφυγής σύγκρουσης συμφερόντων, πριν από την ανάληψη καθηκόντων τους, ενώ σε περίπτωση παραβίασης των υποχρεώσεων οδηγεί σε άμεση παύση. Ο διοικητής αποτελεί την επιχειρησιακή κεφαλή, ο οποίος έχει την αρμοδιότητα του συντονισμού του προσωπικού, της εκπροσώπησης σε Ελλάδα και εξωτερικό, παρακολουθεί την εφαρμογή διεθνών προτύπων και την έκδοση οδηγιών για τη διαχείριση των κρίσεων. Έχει την εποπτεία των επιθεωρητών, τον συντονισμό με τις λιμενικές αρχές και την παρακολούθηση των συμβατικών υποχρεώσεων των οργανισμών που διακινούνται λιμενικές εγκαταστάσεις. 
Επιπλέον, συστήνονται μονάδες τεχνικής παρακολούθησης, αξιολόγησης κινδύνου, επιθεωρήσεων, οικονομικού ελέγχου, τεχνικής παρακολούθησης, νομικής υποστήριξης και μονάδων δεδομένων. Η μονάδα αποκτά δικαίωμα επιβολής κυρώσεων, διοικητικών προστίμων, συστάσεων, προειδοποιήσεων, εντολών συμμόρφωσης και αναστολή λειτουργίας υπηρεσιών σε περίπτωση σοβαρής παραβίασης των κανόνων ασφαλείας. Προβλέπει τη διαβάθμιση προστίμων ανάλογα με τη σοβαρότητα της παράβασης, με ανώτατο ύψος που εναρμονίζεται με ευρωπαϊκές απαιτήσεις. 
Σε περίπτωση κινδύνου για τη δημόσια ασφάλεια η μονάδα δύναται να ζητά άμεση παρέμβαση του Λιμενικού Σώματος ή αναστολή πρόσβασης σε λιμενική εγκατάσταση. Κάθε έτος συντάσσεται δημόσια έκθεση πεπραγμένων και ειδική, τεχνική έκθεση αξιολόγησης κινδύνου ανά λιμένα, καταγράφοντας ποιοτικές και ποσοτικές μεταβολές, τρωτά σημεία, συμμόρφωση φορέων διαχείρισης, δείκτες απόδοσης, εντοπισθέντα προβλήματα, προτάσεις και προτεραιότητες για το επόμενο έτος. Η έκθεση δημοσιεύεται ηλεκτρονικά και διαβιβάζεται στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, όταν φυσικά αυτό απαιτείται. 
Το προσωπικό της Δημόσιας Αρχής Λιμένων μεταφέρεται αυτοδικαίως στη νέα δομή, διατηρώντας δικαιώματα, βαθμό, αποδοχές και εμπειρία. Ενώ ταυτόχρονα μεταφέρονται αρχεία, εξοπλισμός, συμβάσεις, ηλεκτρονικά συστήματα, λογιστικές υποχρεώσεις, εκκρεμείς διαδικασίες και φάκελοι ελέγχων. Ρυθμίζονται ειδικά θέματα που αφορούν το προσωπικό του Λιμενικού Σώματος, ενώ υπάρχει δυνατότητα παραμονής αξιωματικών πέραν της τριαντακονταετίας με αυστηρά κριτήρια, ώστε το σώμα να μην χάνει πολύτιμη εμπειρία, εμπειρία σε έρευνα διάσωσης και επιχειρησιακής δράσης. 
Καθορίζεται ο τρόπος κάλυψης των θέσεων διοίκησης σε όλη την ιεραρχία του σώματος, με κατανομή αναλόγως του βαθμού και των επιχειρησιακών αναγκών. Σε απομακρυσμένα νησιά προβλέπεται ειδικό καθεστώς λειτουργίας λιμενικών σταθμών με υποχρεωτική τη διαμονή προσωπικού και τη στοιχειώδη παρουσία και ασφάλεια των κοινωνιών που έχουν αυξημένες προκλήσεις λόγω γεωγραφικής απομόνωσης.
Καθορίζεται η διαδικασία παραχώρησης σκαφών και εξοπλισμού σε εκπαιδευτικά ιδρύματα, εφόσον έχουν ολοκληρώσει τον κύκλο ζωής ή δεν συμφέρει οικονομικά η επισκευή τους, με σαφή ευθύνη συντήρηση στον φορέα υποδοχής και με δυνατότητα μεταβίβασης κυριότητας, ύστερα από τεχνική γνωμάτευση. Συμπληρώνονται κανόνες για τα μικτά τουριστικά καταλύματα μικρής κλίμακας ώστε να αναπτυχθούν σύγχρονες μορφές φιλοξενίας με σαφείς προϋποθέσεις ποιότητας και περιβαλλοντικής συμβατότητας, όσο και χωροταξικής ισορροπίας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν σχέδιο νόμου αποτελεί έναν ολοκληρωμένο μηχανισμό θεσμικής αναβάθμισης, ασφάλειας, εποπτείας, αποτελεσματικότητας, διαφάνειας και λογοδοσίας. Θωρακίζονται οι τομείς που συνδέουν την οικονομία, την εθνική ασφάλεια, τη νησιωτικότητα, δημιουργώντας ένα σύστημα φύλαξης κρίσιμων πληροφοριών που ενισχύει την επιχειρησιακή ετοιμότητα του Λιμενικού Σώματος.
Με τον τρόπο αυτό στηρίζονται οι τοπικές κοινωνίες και επιλύονται χρονίζοντα προβλήματα, καθιστώντας ναυτιλία και λιμένες της χώρας ασφαλείς, πιο αποτελεσματικούς και πιο σύγχρονους. Πρόκειται για μια αναγκαία θεσμική τομή, πλήρως εναρμονισμένη με τις διεθνείς υποχρεώσεις, τις επιχειρησιακές απαιτήσεις και τις στρατηγικές ανάγκες της χώρας μας. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
 ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Εμείς ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε, και για τη συνέπεια στον χρόνο.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής και ξεναγήθηκαν στην έκθεση της Αίθουσας «Ελευθέριος Βενιζέλος», εξήντα τρεις μαθήτριες και μαθητές και έξι συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 3ο Γυμνάσιο Τρικάλων. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
Επίσης, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιμή να ανακοινώσω στο Σώμα το δελτίο επίκαιρων ερωτήσεων για την Παρασκευή 5 Δεκεμβρίου.
Α. Επίκαιρες Ερωτήσεις Πρώτου Κύκλου (Άρθρα 130 παράγραφοι 2 και 3 και 132 παράγραφος 2 Κανονισμού της Βουλής)
1. Η με αριθμό 284/25-11-2025 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Β3΄ Νότιου Τομέα Αθηνών της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΠΑΣΟΚ-ΚΙΝΗΜΑ ΑΛΛΑΓΗΣ κ. Παύλου Χρηστίδη προς τον Υπουργό Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών με θέμα: «Εκκρεμότητα ως προς την καταβολή των οφειλόμενων αποδοχών και αποζημιώσεων των εργαζομένων στα Ελληνικά Ναυπηγεία (ΕΝΑΕ) και ανάγκη τήρησης των συμφωνηθέντων με το Υπουργείο Οικονομικών».
2. Η με αριθμό 310/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Α΄ Πειραιώς της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ κ. Νικόλαου Αμπατιέλου προς τον Υπουργό Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών με θέμα: «Εκκρεμότητα τήρησης των συμφωνηθέντων ως προς την καταβολή των οφειλόμενων αποδοχών και αποζημιώσεων των εργαζομένων στα Ελληνικά Ναυπηγεία (ΕΝΑΕ)».
3. Η με αριθμό 301/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού Β3΄ Νότιου Τομέα Αθηνών της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ κυρίας Θεανώς Φωτίου προς την Υπουργό Κοινωνικής Συνοχής και Οικογένειας με θέμα: «Να εξασφαλιστεί η ορθή λειτουργία και η επαρκής στελέχωση του Εθνικού Κέντρου Κοινωνικής. Αλληλεγγύης (Ε.Κ.Κ.Α.) και το βέλτιστο συμφέρον των παιδιών της «Κιβωτού του Κόσμου» που επαναθυματοποιούνται».
4. Η με αριθμό 283/25-11-2025 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού Β2΄ Δυτικού Τομέα Αθηνών της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ - ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ κυρίας Μαρίας Αθανασίου προς την Υπουργό Κοινωνικής Συνοχής και Οικογένειας με θέμα: «Ανάγκη αξιοποίησης κάθε πρόσφορης μεθόδου για άμεση χορήγηση στους δικαιούχους των προβλεπόμενων παροχών του Ταμείου Ευρωπαϊκής Βοήθειας για τους Απόρους (ΤΕΒΑ)».
5. Η με αριθμό 315/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση της Προέδρου της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ και Βουλευτού Β1΄ Βόρειου Τομέα Αθηνών κυρίας Ζωής Κωνσταντοπούλου προς τον Υπουργό Προστασίας του Πολίτη με θέμα: «Για την αστυνομική βία κατά των διαμαρτυρόμενων αγροτών».
Β. ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ Δεύτερου Κύκλου (Άρθρα 130 παράγραφοι 2 και 3 και 132 παράγραφος 2 Κανονισμού της Βουλής)
1. Η με αριθμό 304/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Ηλείας της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΠΑΣΟΚ-ΚΙΝΗΜΑ ΑΛΛΑΓΗΣ κ. Μιχαήλ Κατρίνη προς τον Υπουργό Κλιματικής Κρίσης και Πολιτικής Προστασίας με θέμα: «Η κυβέρνηση εγκατέλειψε το σχέδιο ανασυγκρότησης της Ηλείας».
2. Η με αριθμό 311/1-12-2025 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού Λέσβου της Κοινοβουλευτικής Ομάδας ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ κυρίας Μαρίας Κομνηνάκα προς τον Υπουργό Κλιματικής Κρίσης και Πολιτικής Προστασίας με θέμα: «Να αποκατασταθούν άμεσα οι ζημιές από τις πλημμύρες στα χωριά της Καλλονής».
Τον λόγο έχει τώρα από ΠΑΣΟΚ-Κίνημα Αλλαγής η κ. Αικατερίνη Καζάνη.
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ ΚΑΖΑΝΗ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι, όσοι παρακολουθούμε την πορεία της λιμενικής πολιτικής τα τελευταία χρόνια, βλέπουμε ασυνέπεια, πρόχειρες αποφάσεις και έλλειψη στρατηγικής. 
Το σημερινό νομοσχέδιο επιβεβαιώνει ένα μεγάλο κυβερνητικό λάθος. Την  κατάργηση της Δημόσιας Αρχής Λιμένων το 2022. 
Σήμερα, πέντε χρόνια μετά, έρχεστε να την επαναφέρετε με διαφορετικό όνομα, χωρίς ανεξαρτησία και χωρίς θεσμικές εγγυήσεις. Μία ακόμα πολιτικά ελεγχόμενη μονάδα που δεν θα μπορεί να ασκήσει πραγματικό έλεγχο. Έρχεστε, δηλαδή, να διορθώσετε ένα λάθος σας, με ένα νέο. 
Η Εύβοια είναι το δεύτερο μεγαλύτερο νησί της χώρας. Είναι και συνταγματικά αναγνωρισμένη ως νησί. Η πολιτεία, όμως, συνεχίζει να την εξαιρεί από νησιωτικές πολιτικές. Οι κάτοικοι, όμως, τόσο της βόρειας, όσο και της νότιας Εύβοιας βιώνουν την ίδια ακριβώς απομόνωση που βιώνουν οι κάτοικοι κάθε άλλου νησιού. Και πώς να μη νιώθουν απομονωμένοι όταν θέλουν τρεις ώρες για να φτάσουν στη Χαλκίδα και να χρησιμοποιήσουν την οδική σύνδεση με την ηπειρωτική χώρα; Τρεις ώρες και αν καταφέρουν να φτάσουν. Αφού, πολλές φορές ο δρόμος κλείνει από πλημμύρες, χιόνια ή κατολισθήσεις. 
Η Υψηλή Γέφυρα χτίστηκε το 1992 για διαφορετικό κυκλοφοριακό φόρτο. Σήμερα όμως οι ανάγκες είναι διαφορετικές. Η συμφόρηση είναι συνεχής και συχνά μεταφέρεται μέσα στην πόλη της Χαλκίδας και το πρόβλημα επιδεινώνεται τους καλοκαιρινούς μήνες. Δεν γίνεται το 2025 η Εύβοια να εξαρτάται για τη σύνδεσή της με την Στερεά, από μία γέφυρα τριάντα ετών. 
Στο οδικό δίκτυο του νησιού -έχω αναφερθεί πολλές φορές από αυτήν εδώ την έδρα-. Ο άξονας Χαλκίδα - Αλιβέρι - Κύμη παραμένει ίδιος εδώ και σαράντα χρόνια. Ο υφιστάμενος δρόμος είναι στενός, επικίνδυνος, χωρίς φωτισμό. Τόσα χρόνια ούτε συντήρηση, ούτε βελτίωση έχουμε δει. 
Τον περασμένο Μάιο ο Πρωθυπουργός, δήλωσε ότι, βρέθηκε χρηματοδότηση για την παράκαμψη του Βασιλικού. Θα πρέπει η δέσμευση αυτή να γίνει πραγματικότητα και να μην ζήσουμε τον εμπαιγμό που είχαμε στον βόρειο οδικό άξονα. 
Οι παρακάμψεις Αμαρύνθου και Aλιβερίου,  η βελτίωση της οδού Λέπουρα- Στόμιο και η παράκαμψη Πλατάνας, παραμένουν στο μηδέν. Δεν υπάρχει πλέον περιθώριο, θα πρέπει να προχωρήσουμε άμεσα σε χρηματοδότηση των μελετών. Η μεσογειακή χάραξη θα πρέπει να αποτελεί τον στόχο μας για έναν σύγχρονο ευθύ άξονα, που θα συνδέει τη Χαλκίδα με την Κύμη. Η εικόνα του οδικού δικτύου αποτυπώνεται και στα στοιχεία της οδικής ασφάλειας. Η Εύβοια καταγράφει τα περισσότερα τροχαία στην περιφέρεια Στερεάς Ελλάδας. Οι αρμόδιοι ολιγωρούν και το τίμημα το πληρώνουν οι πολίτες. 
Πολλοί κάτοικοι χρησιμοποιούν καθημερινά τα πορθμεία του νησιού για επισκέψεις σε γιατρούς, σε δημόσιες υπηρεσίες, για να πάνε στη δουλειά τους. Τα ναύλα των πορθμείων είναι, όμως, υπέρογκα. Σας έχω θέσει το θέμα των τιμών και η απάντησή σας, κύριε Υπουργέ, είναι ότι έχουμε ελεύθερη αγορά. 
Αφού δεν μπορείτε, λοιπόν, να προστατεύσετε τους κατοίκους της Εύβοιας από τα υψηλά ναύλα, εφαρμόστε το μεταφορικό ισοδύναμο. 
Ως προς τη συχνότητα των δρομολογίων, το χειμώνα τα δρομολόγια είναι λίγα και μάλιστα το τελευταίο για παράδειγμα από τον Αγιόκαμπο είναι στις τρεις το μεσημέρι, από την Αιδηψό στις έξι. Χρειάζεται τα δρομολόγια να αυξηθούν και να υπάρχει καλύτερη κατανομή μέσα στο εικοσιτετράωρο. 
Άλλη μία αδικία που πρέπει να αποκατασταθεί, είναι η ένταξη των αθλητικών σωματείων της Εύβοιας στα νησιωτικά σωματεία, για να λαμβάνουν επιτέλους την ενίσχυση που δικαιούνται. 
Όλα τα λιμάνια της Εύβοιας χρειάζονται άμεσες παρεμβάσεις. Το λιμάνι της Κύμης είναι κόμβος μείζονος σημασίας. Μπορεί να συνδέσει την Κεντρική Ελλάδα με τις Κυκλάδες, το Ανατολικό Αιγαίο και το λιμάνι της Αλεξανδρούπολης. Παρά τη στρατηγική θέση του, οι καθυστερήσεις είναι συνεχείς. Ακόμα περιμένουμε την εισήγηση της περιβαλλοντικής έγκρισης από το Υπουργείο Περιβάλλοντος. 
Καθυστερήσεις υπάρχουν και στη μεταφορά του λιμανιού των Νέων Στύρων. Το λιμάνι βρίσκεται μέσα στον οικισμό, δημιουργώντας μεγάλα κυκλοφοριακά προβλήματα. Η μελέτη έχει ολοκληρωθεί, χρηματοδότηση ακόμα δεν έχει βρεθεί. Το έργο θα αποσυμφορήσει την πόλη, θα αναβαθμίσει τις λιμενικές υποδομές. Παραμένει, όμως, παγωμένο, όχι λόγω τεχνικών δυσκολιών αλλά λόγω πολιτικής αδράνειας. Η αναβάθμιση των αλιευτικών καταφυγίων, επίσης καθυστερεί. Το έργο που αφορά δώδεκα λιμάνια εντάχθηκε το 2022 στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Αλιεία και Λιμάνια». Έκτοτε, ούτε έργα έχουμε δει, ούτε ενημέρωση υπάρχει. Στο λιμάνι Αμαρύνθου καθυστερούν τα έργα γιατί λείπει η σύμφωνη γνώμη του Υπουργείου Αγροτικής Ανάπτυξης. 
Ο τουρισμός αποτελεί έναν από τους πιο δυναμικούς τομείς της οικονομίας της Εύβοιας. Για να αξιοποιηθεί, όμως, αυτή η δυναμική χρειάζονται σύγχρονες λιμενικές και τουριστικές υποδομές. Η μαρίνα στις Ροβιές μπορεί να αλλάξει το τουριστικό αποτύπωμα, να προσελκύσει επισκέπτες και να στηρίξει τις τοπικές επιχειρήσεις. Ένα έργο μεγάλης σημασίας για την περιοχή και πρέπει να επανεκκινήσει. 
Η δημιουργία μαρίνων και σε άλλα τουριστικά σημεία, όπως στην Κάρυστο και στην Αιδηψό θα αναβαθμίσει συνολικά την εικόνα της Εύβοιας στον θαλάσσιο τουρισμό. 
Ακόμη, καμία επίσημη ενημέρωση δεν υπάρχει σχετικά με τα υδατοδρόμια. Έχουν δοθεί πέντε άδειες, αλλά δεν υπάρχει ούτε λειτουργικό πλαίσιο, ούτε υποδομές, ούτε σχεδιασμός για δρομολόγια. 
Ως προς τις ακτοπλοϊκές συνδέσεις, η σύνδεση της Καρύστου με τις Κυκλάδες θα πρέπει, όχι μόνο να συνεχιστεί, αλλά και να ενισχυθεί. Δεν εξυπηρετεί μόνο τους κατοίκους. Είναι ιδιαίτερα χρήσιμη για τον τουρισμό και το εμπόριο.
 Σημαντική ακόμα είναι η ενίσχυση της γραμμής Ραφήνα - Mαρμάρι μιας γραμμής που αποτελεί βασική πύλη της νότιας Εύβοιας προς την Αττική. Η κίνηση συνεχώς αυξάνεται. Οι ανάγκες είναι μεγάλες και οι ανάγκες αυτές, πρέπει να αντιμετωπιστούν ως προτεραιότητα. 
Η ακτοπλοϊκή σύνδεση βόρειας Εύβοιας -Σποράδων -Μαγνησίας θα ενίσχυε τουριστικά και οικονομικά και τις τρεις περιοχές που έχουν πληγεί από τον Daniel. Στη γραμμή Σποράδες – Θεσσαλονίκη η σύνδεση με το Μαντούδι θα πρέπει να ενισχυθεί, όπως και να παραταθεί σε όλη την τουριστική περίοδο. 
Κυρίες και κύριοι, την ίδια στιγμή που ο τόπος μας παλεύει με τις περιφερειακές ανισότητες, η ύπαιθρος βρίσκεται σε αναβρασμό. Οι αγρότες είναι στους δρόμους, σε ένα περιβάλλον που πληρώνουν πανάκριβη ενέργεια, λιπάσματα και ζωοτροφές. Υπό το χάος του ΟΠΕΚΕΠΕ, διεκδικούν το αυτονόητο, να πληρωθούν αυτά που δικαιούνται. Και η απάντηση της πολιτείας, χημικά, προσαγωγές και καταστολή. Η Ελλάδα δεν μπορεί να μιλά για ανάπτυξη, εάν δεν υπολογίζει την περιφέρεια. Η Κυβέρνηση δεν μπορεί να μιλά για συνοχή, όταν η ίδια δημιουργεί πολίτες δύο ταχυτήτων.
 Η Εύβοια αποτελεί το πιο χαρακτηριστικό παράδειγμα αυτής της αντίφασης. Ένα νησί που στην πράξη δεν αναγνωρίζεται ως νησί, μια περιοχή που σηκώνει βάρη χωρίς τα εργαλεία που δικαιούται. Η νησιωτικότητα  δεν είναι ένας τυπικός χαρακτηρισμός, είναι πρόσβαση στην υγεία, στα σχολεία, στις μεταφορές, είναι σύγχρονες και ασφαλείς υποδομές, είναι συγκοινωνίες, είναι δίκαιο κόστος μετακίνησης, είναι η ισότιμη ζωή για κάθε μόνιμο κάτοικο.
 Η χώρα οφείλει, επιτέλους, να αποκτήσει μια ολοκληρωμένη νησιωτική πολιτική, που να μην αφήνει κανέναν πίσω, με συντονισμό, σχέδιο, χρηματοδότηση. Με έργα που δεν μένουν στα χαρτιά, με σεβασμό στις ανάγκες κάθε νησιωτικής περιοχής. Αυτό είναι το στοίχημα για την επόμενη μέρα. Μια Ελλάδα που δεν εγκλωβίζεται σε γεωγραφικούς περιορισμούς, αλλά ανταποκρίνεται στις πραγματικές ανάγκες, που αντιμετωπίζει την νησιωτικότητα, ως αναπτυξιακή προτεραιότητα. Μια Ελλάδα που δίνει σε όλους τους πολίτες, τις ίδιες δυνατότητες όπου και αν ζουν. Αυτήν την Ελλάδα θέλουμε, αυτήν την Ελλάδα μπορούμε να χτίσουμε, με σχέδιο, σοβαρότητα και δικαιοσύνη σε κάθε γωνιά.
 Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)


ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε,  κύρια συνάδελφε. Τον λόγο τώρα έχει, ο Ανεξάρτητος Βουλευτής, κ. Κόντης, παρακαλώ.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ:  Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
 Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όπως είπαμε και στην επιτροπή, το νομοσχέδιο αυτό, αναδιοργανώνει τη ΔΑΛ σε ΕΜΑΛΠ και δημιουργεί ένα νέο σύστημα εποπτείας λιμένων και πλοίων. Με κύριο χαρακτηριστικό τη λειτουργία αφενός, και την ασφάλεια, η όποια ασφάλεια και αυτή έχει δύο σκέλη. Είναι η ασφάλεια από ατυχήματα, φορτοεκφορτώσεις, ασφάλεια στην προσέγγιση των πλοίων, ασφάλεια κατά την παραμονή των πλοίων -γιατί τα πλοία ανάλογα με τα λιμάνια μπορεί να είναι, είτε έμποροι και να παίρνουν κοντέινερς ή να είναι γκαζάδικα-. Διάφοροι τύποι πλοίων, οι οποίοι σήμερα και με την πρόσμιξη των αερίων του LNG, του LPG, του διοξειδίου του άνθρακα -που πλέον θα δεχόμαστε στα λιμάνια μας- είναι κάποιες φορές και ιδιαίτερα ευαίσθητα και επικίνδυνα.


Δεν θα πω για τη διοίκηση, γιατί τα είπαν όλοι οι συνάδελφοι πριν, ότι πλέον υπάγεται απευθείας στον Υπουργό, κάτι που ελλοχεύει πολλούς κινδύνους και υπάρχει και πλήρης απεξάρτηση της Βουλής από οποιονδήποτε έλεγχο σε οποιεσδήποτε αποφάσεις κ.λπ.. 
Η στελέχωση, όπως είπαμε και στην επιτροπή, κύριε Υπουργέ, από άτομα τα οποία στην πλειοψηφία τους είναι απόφοιτοι οικονομικών στελεχών είναι πραγματικά αξιοπερίεργη, γιατί απουσιάζουν άνθρωποι οι οποίοι έχουν συνάφεια με το επάγγελμα, με τα λιμάνια, όπως λιμενικοί, πρώην και νυν πλοίαρχοι. Και φυσικά σας είπα -δεν έχει να κάνει με εμένα, έχω περάσει και την ηλικία να το βλέπω μελλοντικά- το θέμα είναι ότι πρέπει να στελεχωθούμε. 
Εγώ όταν εκπροσωπούσα την Clipper σε όλη τη Νότια Αμερική πήγαινα σε όλα τα λιμάνια και παντού είχε πλοιάρχους και λύναμε θέματα που δεν μπορεί να περιμένεις να έρθει ο νηογνώμονας, που πολλές φορές έρχεται από την Ευρώπη, αν δεν έχει διαθεσιμότητα εκεί. Δεν μπορείς να περιμένεις το PNI, που μπορεί να μην υπάρχει. Έχει πλοιάρχους στα λιμάνια που καταλαβαίνουν από φορτώσεις, εκφορτώσεις, και εγώ μιλάω τώρα καθαρά για φορτηγά πλοία και προσεγγίσεις φορτηγών πλοίων. Δεν μιλάω για ακτοπλοΐα, που λίγο-πολύ τις λύνει το Λιμενικό, λύνονται τα θέματα. Επαναλαμβάνω ότι κακώς δεν υπάρχει, για μένα, σε κάθε καίριο λιμένα, σε κάθε μεγάλο λιμάνι, πρέπει να υπάρχουν στελέχη από τους πλοιάρχους.
Μιλώντας για πλοιάρχους, κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, θα μιλήσω για ένα θέμα το οποίο έχω θέσει και άλλη φορά. Υπάρχει μία υποβάθμιση του χαρακτήρα των αποφοίτων των σχολών εμπορικού ναυτικού. Σήμερα θεωρούνται υποτίθεται ανώτατη τεχνική εκπαίδευση επιπέδου 6, στην πραγματικότητα όμως ο IMO και το Υπουργείο εδώ, που βγάζει το classification, τα θεωρεί επιπέδου 5. Ενώ λοιπόν οι σπουδές και ό,τι έχει τελειώσει κάποιος είναι πολύ αυστηρές, είναι τετραετείς με την παράταση αυτήν που κάνουν τα εκπαιδευτικά ταξίδια κ.λπ. ενδιάμεσα, είναι επιπέδου 6, επειδή το STCW θεωρεί ότι δεν υπάρχει μπάτσελορ στις σπουδές αυτές, αλλά είναι ένα πρακτικό πτυχίο, το θεωρούν εδώ επίπεδο 5. 
Πείτε εσείς τώρα, ένας οικονομολόγος τελειώνει οικονομικά και θεωρείται κορυφαίος στον τομέα του, ένας γιατρός το αντίστοιχο. Οι πλοίαρχοι και μηχανικοί του εμπορικού ναυτικού τελειώνουν ακριβώς αυτή τη σχολή και θεωρούνται κορυφαίοι. Δεν μπορεί ο καθένας να πάει ένα πλοίο με τους κινδύνους που υπάρχουν, την άγνοια του φορτώσεων. Ένα πλοίο κοστίζει 500 εκατομμύρια με το φορτίο του. Είναι κορυφαία στελέχη αυτοί που καπετανεύουν σε ένα πλοίο ή αυτοί που είναι μηχανικοί. Είναι τρομερά επικίνδυνο, είναι τρομερά δύσκολο. Απαιτεί τρομερές δεξιότητες ένα πλοίο, που αρμενίζει στη θάλασσα ή προσεγγίζει λιμάνια και τους θεωρούμε ότι έχουν μια πρακτική άδεια εξασκήσεως επαγγέλματος; Τουλάχιστον θα πρέπει να ισοβαθμιστεί αυτό. Πρέπει να το δείτε. Έχουμε δει και έχω δει παράπονα των μαθητών τώρα. 
Στην εποχή μας δεν συνέβαινε αυτό, στην εποχή που δεν είχαμε το ενδιάμεσο των εκπαιδευτικών. Εμείς τελειώναμε τη σχολή κατευθείαν και πηγαίναμε μετά και γινόμασταν δόκιμοι για ένα-δύο χρόνια και μετά εξελισσόμασταν. Είναι ένα θέμα πολύ σοβαρό και σίγουρα θα τραβήξει μαθητές -αν και νομίζω πηγαίνουν τώρα πάλι οι μαθητές- στις σχολές μας γιατί η ναυτιλία μας έχει ανάγκη. Προχθές άκουσα να λέει ο εκπρόσωπος της Ένωσης Εφοπλιστών ότι δεν υπάρχουν πλοίαρχοι. Πώς να υπάρξουν πλοίαρχοι; 
Έχω εγώ φίλους της εποχής μου και αργότερα, μετά από εμένα, οι οποίοι δεν πρόλαβαν τη μετατροπή των διπλωμάτων σε Μανίλα, όταν έγινε η Σύμβαση Μανίλα πριν πέντε-έξι χρόνια, επειδή ταξίδευαν. Όταν γύρισαν εδώ τα διπλώματά τους για ένα σεμινάριο, μια απλή μετατροπή, ακυρώθηκαν. Δηλαδή δεν μπορούσαν να ταξιδέψουν. Είναι θέματα τα οποία είναι μικρές λεπτομέρειες. Είναι δυνατόν ένας πλοίαρχος είκοσι πέντε-τριάντα χρόνια μέσα στη θάλασσα, για ένα σεμινάριο δύο ημερών ή για μία αλλαγή, να χάσει τη δυνατότητα να καπετανεύει με τα Μανίλα κ.λπ.; Καλοί οι διεθνείς οργανισμοί, αλλά κάπου και εμείς πρέπει να συζητάμε, να τους πιέζουμε, να βλέπουν την πραγματικότητα. Έτσι το ίδιο και εδώ με την επιτροπή αυτή που καταλογίζει και βάζει ποια είναι τα επίπεδα των πτυχίων. Πρέπει να το δείτε σοβαρά, να γίνει αυτό. Γιατί στην ουσία αποφοιτούν με επίπεδο 6 και μετά όταν αποκτούν το δίπλωμα είναι επίπεδο 5. Είναι οξύμωρο.
Σίγουρα καταλαβαίνω ότι επικαλούνται εδώ τις αποφάσεις του IMO, ο οποίος όμως IMO στις αντίστοιχες περιπτώσεις της Αγγλίας, Ολλανδίας και σκανδιναβικών χωρών το θεωρεί 6 και είναι οι ίδιες σχολές. Και η σχολή του Σαουθάμπτον και άλλες σχολές στην Αγγλία που βγάζουν πλοιάρχους είναι ίδιες σχολές. Για να μην σας πω ότι οι Έλληνες είναι και καλύτεροι σε αξιολόγηση στον κόσμο, και ναυτίλοι και με γνώσεις. 
Λοιπόν δεν θέλω να πω άλλα για το νομοσχέδιο. Μακάρι στο μέλλον κάποια από αυτά τα πράγματα που λέμε να τα υιοθετήσετε, γιατί θα είναι καλό και για τη ναυτιλία μας, η οποία παραμένει, κύριε Υπουργέ, ένας μεγάλος αιμοδότης της ελληνικής κοινωνίας. Εμείς κάποτε φέρναμε τα κόκκινα χαρτάκια που δραχμοποιούσαμε συνάλλαγμα, αν τα θυμάστε. Το κόκκινο χαρτί ήταν σαν θησαυρός, μας καλούσαν όλες οι τράπεζες να δραχμοποιούμε για να μπαίνει συνάλλαγμα. Έμπαινε μόνο από εμάς τότε. Ούτε ο τουρισμός έφερνε συνάλλαγμα ούτε κάνεις.
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει από το ΠΑΣΟΚ - Κίνημα Αλλαγής η κ. Σπυριδάκη. 
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ (ΚΑΤΕΡΙΝΑ) ΣΠΥΡΙΔΑΚΗ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής το οποίο καλούμαστε σήμερα να συζητήσουμε και να ψηφίσουμε, δυστυχώς, καταδεικνύει για άλλη μια φορά στο πλαίσιο της νομοθετικής διαδικασίας την αντιφατική και αποσπασματική προσέγγιση της κυβερνητικής πλειοψηφίας σε κρίσιμα ζητήματα θεσμικής αρχιτεκτονικής και εθνικής στρατηγικής.
Θέση μας, όπως ήδη εξέθεσε ο εισηγητής, ο κ. Μιχαηλίδης, είναι ότι η αναδιοργάνωση που φέρεται να επιχειρείται στην πραγματικότητα δημιουργεί νέα κενά και εγείρει σοβαρά θέματα διαφάνειας και λειτουργικής ανεξαρτησίας. 
Ο κύριος Υπουργός είχε δηλώσει μεταξύ άλλων ότι το νομοσχέδιο έρχεται να καλύψει ένα υπαρκτό κενό για έναν ισχυρό, ενιαίο κρατικό μηχανισμό, που θα εποπτεύει τα ζητήματα ασφαλείας και τα πλοία, τονίζοντας ότι η αποσπασματική αντιμετώπιση και διάχυση αρμοδιοτήτων οδηγούν σε αστοχίες με κόστος την ασφάλεια επιβατών, πληρωμάτων και υποδομών. Έχετε πει ακόμη ότι με το νέο πλαίσιο δημιουργείτε έναν νέο βραχίονα ελέγχου που θα δρα τόσο προληπτικά όσο και κατασταλτικά. Αφενός δηλαδή με στοχευμένους τακτικούς ελέγχους και αφετέρου με τη δυνατότητα άμεσης παρέμβασης όταν διαπιστώνονται παραβάσεις. 
Τι αποδεικνύεται βέβαια από το ίδιο το νομοσχέδιο; Αποδεικνύεται ότι το κενό στο οποίο αναφέρεται ο Υπουργός το δημιούργησε η παρούσα Κυβέρνηση ως μόνη υπεύθυνη. Και ξέρετε τι μου θυμίζει; Κάτι το οποίο έχουμε δει πάρα πολλές φορές εδώ, στην Αίθουσα. Έρχεται η Κυβέρνηση του Κυριάκου Μητσοτάκη το 2023 να αλλάξει όσα λανθασμένα έκανε η Κυβέρνηση του Κυριάκου Μητσοτάκη το 2019 έως το 2023. 
Πραγματικά είναι να απορεί κανείς πώς είναι δυνατόν πριν πέντε χρόνια η Κυβέρνηση να έχει καταργήσει τη Δημόσια Αρχή Λιμένων και σήμερα, μετά από πέντε χρόνια, να επανιδρύει την ίδια διαδικασία και να την ονομάζει Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων και να την ξαναφέρνει με σχεδόν τις ίδιες αρμοδιότητες και τις ίδιες ευθύνες. Αυτή η επιχειρούμενη αναδιοργάνωση δεν είναι παρά μια ετεροχρονισμένη αναγνώριση δικού σας λάθους. Είναι ένα χαρακτηριστικό παράδειγμα της πολιτικής ράβε-ξήλωνε χωρίς καμία θεσμική προετοιμασία. Άραγε, κύριε Υπουργέ, το κενό που λέτε ότι έρχεστε να καλύψετε σήμερα, ασχέτως αν συμφωνούμε ή δεν συμφωνούμε ότι το καλύπτει, είναι ένα κενό που δημιουργήθηκε μόνο του ή το δημιουργήσατε εσείς οι ίδιοι; 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η εποπτεία του Λιμενικού Σώματος σε μια αγορά στρατηγικής σημασίας για την οικονομία, για τη γεωπολιτική μας θέση, για την εθνική μας ασφάλεια δεν μπορεί να είναι μόνο η ασφάλεια των πλοίων και των λιμένων, όπως εσφαλμένα υπολαμβάνει η Κυβέρνηση. Αυτή η αντίληψη είναι παρελθόν. 
Ο Ευρωπαϊκός Κανονισμός 352/2017 περιέχει προβλέψεις για οικονομικό έλεγχο και ανεξαρτησία των εποπτικών φορέων της ελληνικής αγοράς. Εντούτοις, η προτεινόμενη ΕΜΑΛΠ, όπως κατέδειξε και ο κ. Μιχαηλίδης, δεν είναι ανεξάρτητη. Τα μέλη των οργάνων διοίκησης στη συντριπτική τους πλειοψηφία είναι διορισμένα από την Κυβέρνηση. Αυτό καταλαβαίνουμε όλοι ότι περιορίζει τη ρυθμιστική αυτοτέλεια και την αντικειμενικότητα του εποπτικού οργανισμού, ενώ την ίδια στιγμή η αποδυναμωμένη ΡΑΛ, η Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων, θα έπρεπε και θα μπορούσε να έχει σημαντικότερο ρόλο. Εντούτοις όχι μόνο δεν ενισχύεται, αλλά αντίθετα η Κυβέρνηση την κρατά σε λειτουργική αδράνεια από το 2022.
Με την αρχιτεκτονική της ΕΜΑΛΠ η Κυβέρνηση επιτυγχάνει να υπερσυγκεντρώσει την εποπτεία του λιμενικού τομέα σε βάρος κάθε ανεξαρτησίας και αποδέσμευσης από μικροπολιτικές σκοπιμότητες.
Αυτό, βέβαια, είναι και το αγαπημένο μοντέλο άσκησης εξουσίας της Κυβέρνησης και το αγαπημένο μοντέλο άσκησης της πολιτικής της Νέας Δημοκρατίας. Δεν μπορώ να πω ότι με εκπλήσσει, ωστόσο θα το υπογραμμίζουμε κάθε φορά ότι οι λογικές «διαίρει και βασίλευε» που μας φέρνει η Κυβέρνηση σίγουρα δεν οδηγούν στην ανάπτυξη, σίγουρα δεν οδηγούν στην πρόοδο. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, περνάω και σε ένα άλλο κρίσιμο ζήτημα. Ποιος είναι ο υπηρεσιακός λόγος που δικαιολογεί τη ρύθμιση για την εκ περιτροπής εργασία και άρση του περιορισμού διαμονής για λιμενικούς σε ακριτικά νησιά, όπως το Αγαθονήσι, οι Οθωνοί, η Τήλος και η Χάλκη; Τη στιγμή που οι λιμενικοί μας φυλάνε τα σύνορα με αυταπάρνηση, η διάταξη αποδυναμώνει τη λειτουργία του λιμενικού σταθμού και τη συνολική του δύναμη. 
Θυμίζω δε, ότι όσοι λιμενικοί μετατίθενται σε περιοχές, όπως οι ακριτικές αυτές περιοχές, έχουν τα καθήκοντα φύλαξης ακριτικών νησιών. Μήπως, όμως, τους αντιμετωπίζετε ως φαροφύλακες; Εξηγήστε στους λιμενικούς γιατί η Κυβέρνηση δεν εφάρμοσε τη διάταξη για τη στέγαση που η ίδια έφερε το 2020, αλλά επιλέγει να αποσυνθέσει την ενότητα του στρατιωτικού προσωπικού. 
Και προχωρώ σε ένα άλλο θέμα ρωτώντας ευθέως. Πώς περνάτε φωτογραφική διάταξη για παράταση παραμονής στην ενεργό υπηρεσία δέκα αξιωματικών που κοστίζουν 500.000 ευρώ ετησίως; Με τι κριτήρια επιλέξατε αυτούς τους δέκα; Από αυτού του τύπου τις ρουσφετολογικές διατάξεις έχουμε χορτάσει. Τις καταθέτετε στη Βουλή χωρίς προηγούμενη δημόσια διαβούλευση και δεν σώζουν πολλαπλώς την εκτεθειμένη και παρόλα αυτά αμετανόητη Κυβέρνησή σας, ούτε περιποιούν τιμή για την ιστορία του λιμενικού σώματος. 
Και εδώ, θέλω να κάνω μια μικρή παρένθεση. Δεν περιποιεί, φυσικά, τιμή και για την Κυβέρνησή σας το γεγονός ότι, στο νησί μου και στην πόλη μου, την Ιεράπετρα, τους τελευταίους μήνες έχουμε πεντακόσιους πενήντα τέσσερις, παράτυπα εισερχόμενους ανθρώπους και το Λιμενικό Σώμα της Ιεράπετρας έχει δώδεκα άτομα. Στο οργανόγραμμα είναι τριάντα εννέα, στα χαρτιά είκοσι ένα και με τις μεταθέσεις και τις αποσπάσεις υπηρετούν δώδεκα. 
Σε δική μου επίκαιρη ερώτηση προς εσάς μάλιστα, κύριε Υφυπουργέ, μου είπατε ότι θα έρθει -κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ακούστε- ενίσχυση του προσωπικού με τέσσερα άτομα και τρία που θα φύγουν, ένα άτομο. Ένα άτομο θα καταφέρει, λοιπόν, να συμπληρώσει τις ανάγκες της Ιεράπετρας. Και κλείνω, λέγοντας ότι αυτός είναι ο σεβασμός που η Κυβέρνησή σας δείχνει στα άτομα που υπηρετούν στο Λιμενικό μας Σώμα. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει προειδοποιητικά το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας της κυρίας Βουλευτού)
Τέλος -και επιστρέφω σε νομοσχέδιο- οφείλω να σταθώ στην εξουσιοδότηση για τον καθορισμό των τεχνικών και λειτουργικών προδιαγραφών των μικτών τουριστικών καταλυμάτων μικρής κλίμακας. Το άρθρο για τα μικτά τουριστικά καταλύματα μικρής κλίμακας παρουσιάζει σημαντικές ασάφειες ως προς τις τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές αυτών των μονάδων, οι οποίες μέχρι σήμερα δεν έχουν εξειδικευτεί. Η παρεχόμενη εξουσιοδότηση παραμένει ένα πρώτο βήμα, αλλά δεν επαρκεί.
Και εξηγούμαι. Τα συγκεκριμένα καταλύματα εντάσσονται στα κύρια ξενοδοχειακά καταλύματα, επομένως οι τεχνικές προδιαγραφές τους, οι υποχρεωτικές εγκαταστάσεις, οι κοινόχρηστοι χώροι και οι κανόνες ασφάλειας εμπίπτουν αναγκαστικά στο θεσμικό πλαίσιο του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας. Χωρίς σύμπραξη με το ΥΠΕΝ, παραμένει ενεργός ο κίνδυνος οι προδιαγραφές του τουρισμού να συγκρούονται με πολεοδομικές, ενεργειακές και κτιριοδομικές απαιτήσεις, δημιουργώντας εμπλοκές στην αδειοδότηση και κενά στο νομικό καθεστώς. 
Παράλληλα, όμως, η λειτουργική διάταξη αυτών των καταλυμάτων, μιας και συνδυάζουν ξενοδοχειακές υπηρεσίες με τουριστικά επιπλωμένες κατοικίες σε καθεστώς συνιδιοκτησίας, καθιστά απαραίτητη τη θεσμική συμμετοχή του Ξενοδοχειακού Επιμελητηρίου Ελλάδος, γιατί το ΞΕΕ είναι καθ’ όλη την ύλη αρμόδιος φορέας για την κατηγοριοποίηση και τα λειτουργικά πρότυπα των ξενοδοχείων. Άρα, η απουσία του από τη διαδικασία διαμόρφωσης των προδιαγραφών δημιουργεί κενό αξιοπιστίας, αλλά και τη δυνατότητα πρακτικής εφαρμογής. Η προσέγγισή σας σε ένα τόσο σοβαρό αναπτυξιακό ζήτημα για τον τουρισμό μας θα πρέπει οπωσδήποτε να υιοθετήσει τις παρατηρήσεις μας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το ΠΑΣΟΚ πιστεύει στη θεσμική σταθερότητα, στην ανεξαρτησία των εποπτικών αρχών και στην ορθολογική αναδιοργάνωση των υπηρεσιών του κράτους. Πιστεύουμε στην ενίσχυση του Λιμενικού Σώματος με οριζόντιες ρυθμίσεις που σέβονται την ιεραρχία, την προσφορά και τον κόπο των στελεχών. 
Το νομοσχέδιο αυτό αποτυγχάνει σε όλα τα επίπεδα. Και για να είμαστε ειλικρινείς, το νομοσχέδιο συνιστά προϊόν πολιτικής παλινωδίας και ομολογίας δικού σας λάθους. Θα μπορούσαμε να το δούμε σαν μία έκφραση εσωτερικής σας διαδικασίας. Η δημιουργία μιας ΕΜΑΛΠ κομματικά ελεγχόμενης και θεσμικά υποβαθμισμένης, μακριά από τα ευρωπαϊκά πρότυπα. Είναι μια ΕΜΑΛΠ που σχεδιάζει, προγραμματίζει και κατασκευάζει χωρίς να έχει τεχνική διεύθυνση ή έστω τεχνικό τμήμα προδιαγραφών με ανοιχτό τον δρόμο για τη δυνατότητα ανάθεσης λιμενικών έργων. 
Δεν θα νομιμοποιήσουμε, δηλαδή, τη δημιουργία για μία ακόμη φορά ενός εποπτικού φορέα χωρίς ανεξαρτησία, ο οποίος θα λειτουργεί ως φερέφωνο της εκάστοτε κυβέρνησης. Δεν θα νομιμοποιήσουμε πολιτικές επιλογές με ονοματεπώνυμο που υποσκάπτουν το ηθικό και την ιεραρχία του Λιμενικού Σώματος. Η ναυτιλία, η νησιωτική πολιτική και ο τουρισμός απαιτούν εθνική στρατηγική, μακριά από ιδιοτελείς σκοπούς και εκ των υστέρων μπαλώματα. 
Σήμερα αποδείξατε για άλλη μια φορά στη Βουλή της Νέας Δημοκρατίας ότι αυτό, όχι μόνο δεν μπορείτε να το εφαρμόσετε, αλλά δεν σας ενδιαφέρει ούτε καν να το προσεγγίσετε. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γίνεται γνωστό στο Σώμα ότι από τα άνω δυτικά θεωρεία παρακολουθούν τη συνεδρίαση, αφού ενημερώθηκαν για την ιστορία του κτιρίου και τον τρόπο οργάνωσης και λειτουργίας της Βουλής τριάντα έξι μαθήτριες και μαθητές και τρεις συνοδοί εκπαιδευτικοί από το 1ο Γενικό Λύκειο Αλεξάνδρειας Ημαθίας. 
Η Βουλή σάς καλωσορίζει. 
(Χειροκροτήματα από όλες τις πτέρυγες της Βουλής)
(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Επίσης, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιμή να σας ανακοινώσω το αποτέλεσμα της διεξαχθείσης ηλεκτρονικής ονομαστικής ψηφοφορίας επί των αιτήσεων άρσης ασυλίας των συναδέλφων Βουλευτών κ. Χαράλαμπου Αθανασίου και κ. Σταύρου Μιχαηλίδη.
Για την πρώτη υπόθεση του συναδέλφου κ. Χαράλαμπου Αθανασίου:
Ψήφισαν συνολικά 257 Βουλευτές.
Υπέρ της άρσεως ασυλίας, δηλαδή ΝΑΙ, ψήφισαν 97 Βουλευτές.
Κατά της άρσεως ασυλίας, δηλαδή ΟΧΙ, ψήφισαν 159 Βουλευτές.
ΠΑΡΩΝ ψήφισε 1 Βουλευτής. 
Συνεπώς, η αίτηση της Εισαγγελικής Αρχής απορρίπτεται κατά πλειοψηφία.
Για τη δεύτερη υπόθεση του συναδέλφου κ. Σταύρου Μιχαηλίδη:
Ψήφισαν συνολικά 257 Βουλευτές.
Υπέρ της άρσεως ασυλίας, δηλαδή ΝΑΙ,  ψήφισαν 254 Βουλευτές.
Κατά της άρσεως ασυλίας, δηλαδή ΟΧΙ, ψήφισαν 3 Βουλευτές.
ΠΑΡΩΝ ψήφισαν 0 Βουλευτές. 
Συνεπώς η αίτηση της Εισαγγελικής Αρχής γίνεται δεκτή κατά πλειοψηφία.
Το αποτέλεσμα της διεξαχθείσης ονομαστικής ηλεκτρονικής ψηφοφορίας καταχωρίζεται στα Πρακτικά της σημερινής συνεδρίασης και έχει ως εξής:









ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Τον λόγο τώρα θα δώσω στον κ. Λιβανό από τη Νέα Δημοκρατία από τον κατάλογο των ομιλητών και αμέσως μετά θα πάρει τον λόγο ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας. 
Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΜΙΧΑΗΛ ΛΙΒΑΝΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήταν δόκιμο πριν αναφερθώ στο συγκεκριμένο νομοσχέδιο, να πούμε δυο λόγια για το ποια είναι η πραγματικότητα σήμερα στα λιμάνια και την ακτοπλοΐα. 
Υπάρχει μια διαρκής αυξανόμενη κίνηση, μια αύξηση του αριθμού των επιβατών και η τουριστική επισκεψιμότητα στη χώρα έχει αυξηθεί κατακόρυφα. Επομένως, είμαστε αντιμέτωποι με μια πρόκληση ταυτόχρονα με το υπάρχον θεσμικό και εμπορικό πλαίσιο, δηλαδή, μια μικτή κατάσταση στα λιμάνια -με κάποια ιδιωτικοποιημένα και κάποια όχι- με μια αύξηση διαρκώς της εμπορευματικής κίνησης, καθώς επίσης και με το ευρύτερο κομμάτι των μεταναστευτικών ροών που βρίσκονται σε μια αστάθεια -πότε ανεβαίνουν και πότε κατεβαίνουν. 
Αλλά σε μια χώρα που έχει, κυρίως, θαλάσσια σύνορα και τα οποία θα πρέπει να τα προστατεύουμε ταυτόχρονα με την προστασία των ανθρώπινων ζωών, των ανθρώπων οι οποίοι εισέρχονται στη χώρα είτε με νόμιμο είτε με παράνομο τρόπο. Και ταυτόχρονα, βάζω και τη διάσταση των νέων προκλήσεων που ανοίγονται με τις ενέργειες της σημερινής Κυβέρνησης και του Πρωθυπουργού, του Κυριάκου Μητσοτάκη, που αναδεικνύουν τη χώρα σε ένα σύγχρονο ενεργειακό κόμβο. 
Όλα αυτά συνθέτουν ένα ιδιαιτέρως προκλητικό επίπεδο για την χώρα, η οποία θα πρέπει σε επίπεδο λιμένων να ανταπεξέλθει και θα πρέπει καλύτερα πλέον να γίνεται η επίβλεψη των λιμένων και των γραμμών επικοινωνίας. Ταυτόχρονα, θα πρέπει να τηρηθεί γι’ αυτούς που χρησιμοποιούν τις ακτοπλοϊκές γραμμές η τήρηση των κανόνων, η διασφάλιση των δικαιωμάτων τους και πάνω απ’ όλα, η ασφάλειά τους. 
Χρειάζεται, λοιπόν, καλύτερη εποπτεία για τις υπηρεσίες που λαμβάνουν οι πολίτες, οι επιβάτες, οι ταξιδιώτες και ταυτόχρονα, μέσα στο πλαίσιο αυτό χρειάζεται να βελτιώσουμε τις συνθήκες λειτουργίας των ανθρώπων, των στελεχών του Λιμενικού Σώματος, οι οποίοι επωμίζονται το κύριο βάρος σε όλη αυτή τη διαδικασία που περιέγραψα. 
Το υπάρχον νομοσχέδιο, λοιπόν, κυρίως δημιουργεί μια νέα εποπτική μονάδα για την ασφάλεια των λιμένων, των πλοίων -και μέσα σε αυτό το νομοσχέδιο υπάρχουν και άλλες διατάξεις- και χρησιμοποιεί μια νέα θεσμική βάση, προκειμένου να ενισχύσει θεσμικά και κυρίως στην πράξη να τεθούν νέες λύσεις και νομοθετικές πρωτοβουλίες που θα εκπληρώσουν τις σύγχρονες αυτές προκλήσεις. 
Οι διατάξεις, λοιπόν, του νομοσχεδίου αποσκοπούν στη βελτίωση της εποπτείας του κράτους, στην ενίσχυση της εποπτείας στα ιδιωτικοποιημένα λιμάνια, στην ενίσχυση της ασφάλειας των ακτοπλοϊκών μεταφορών και στη διευκόλυνση της λειτουργίας της αγοράς υπό συνθήκες υγιούς ανταγωνισμού για το σύνολο των λιμένων της χώρας, ιδιωτικών και δημοσίων. 
Στη θέση της Δημόσιας Αρχής Λιμένων, η δημιουργία της Εποπτικής Μονάδας Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων διατηρώντας τη μορφή της ως αποκεντρωμένης μονάδας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής με διοικητική και οικονομική αυτοτέλεια θα είναι εποπτευόμενη από τον Υπουργό Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. 

Θέλω να τονίσω ιδιαίτερα ότι για τα θέματα ασφαλείας -τα οποία αντιμετωπίζονται σήμερα, κυρίως από τις κατά τόπον λιμενικές αρχές και τον κλάδο ασφαλείας του Λιμενικού Σώματος και της Ελληνικής Ακτοφυλακής- θα υπάρχει ιδιαίτερη μέριμνα και μνεία, προκειμένου αυτά να διαπιστώνονται εγκαίρως και οποιεσδήποτε προβληματικές λειτουργίες να επιλύονται στο πεδίο άμεσα και γρήγορα και όπου χρειάζεται βελτίωση του νομοθετικού πλαισίου, αυτό να γίνεται. Η δομή που δημιουργείται θα είναι σε θέση να αξιολογεί συνολικά τα περιστατικά ασφαλείας και να συμβάλει ουσιαστικά στη βελτίωση των παρεχόμενων ακτοπλοϊκών υπηρεσιών, αφού το συγκεκριμένο πεδίο κρατικής εποπτείας, θα είναι ανατεθειμένο πλέον σε έναν και μοναδικό φορέα και ο φορέας αυτός θα διαθέτει την απαιτούμενη ανεξαρτησία και την αναγκαία οργανωτική ευελιξία, προκειμένου να ενεργεί έγκαιρα και αντικειμενικά. 
Ειδικά ως προς τους λιμένες, θα εποπτεύει τόσο την τήρηση των προβλεπόμενων στις συμβάσεις παραχώρησης όσο και την τήρηση της εν γένει νομοθεσίας εντός αυτών, παραδείγματος χάριν την προστασία του περιβάλλοντος, τις εργασιακές συνθήκες, τους κανόνες υγιεινής και ασφάλειας. Επίσης, ο θεσμός αυτός θα διασφαλίζει την απρόσκοπτη παροχή της δημόσιας υπηρεσίας προς όφελος του κοινωνικού συνόλου και επιπλέον, θα διευκολύνει και τη λειτουργία της αγοράς και του ευρύτερου εθνικού λιμενικού συστήματος. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ως προς τις λοιπές διατάξεις, θα ήθελα να αναφερθώ πολύ συνοπτικά. Αφορούν κυρίως, στη βελτίωση των συνθηκών εργασίας και διαμονής των στελεχών του Λιμενικού Σώματος και της Ελληνικής Ακτοφυλακής τα οποία υπηρετούν σε λιμενικούς σταθμούς και οι προτεινόμενες ρυθμίσεις, πραγματικά βελτιώνουν τις συνθήκες για αυτούς τους ανθρώπους οι οποίοι πραγματικά φυλάσσουν Θερμοπύλες. Δίνεται επίσης, η δυνατότητα παραμονής στο Λιμενικό Σώμα και στην Ελληνική Ακτοφυλακή, αξιωματικών που έχουν κριθεί ως ευδοκίμως τερματίσαντες τη σταδιοδρομία τους λόγω συμπλήρωσης τριάντα πέντε ετών πραγματικής υπηρεσίας ή λόγω ορίου ηλικίας, σύμφωνα με τις διατάξεις του ν.3079/2002 και σε αυτούς προστίθεται ένα επιπλέον έτος που δυνητικά μπορούν με τη δική τους πρωτοβουλία και θέληση να παραμείνουν στην υπηρεσία τους και να συνεχίσουν τη σταδιοδρομία τους. 
Με τη ρύθμιση αυτή, τονίζω, ότι επιτυγχάνεται η απρόσκοπτη λειτουργία της υπηρεσίας σε θέσεις όπου υπηρετούν οι ανωτέρω αξιωματικοί και όπου απαιτούνται πολύ συχνά εξειδικευμένες γνώσεις και εμπειρία που είναι αποτέλεσμα της μακροχρόνιας σταδιοδρομίας τους και της απασχόλησής τους με εξειδικευμένα υπηρεσιακά καθήκοντα. 
Επίσης, για τα μέσα του Λιμενικού Σώματος και της Ελληνικής Ακτοφυλακής τα οποία σιγά σιγά έχουν ολοκληρώσει τον επιχειρησιακό τους κύκλο και η δυνατότητα αξιοποίησης τους δίνεται πλέον σε εταίρους φορείς της χώρας ή άλλα κράτη με τα οποία η Ελλάδα διατηρεί ανεπτυγμένες σχέσεις συνεργασίας, επιτυγχάνεται έτσι η ορθολογική διαχείριση του υλικού που δεν μπορεί πλέον να εξυπηρετήσει τις επιχειρησιακές απαιτήσεις των σωμάτων ασφαλείας. 
Τέλος, υπάρχει μια σημαντική ρύθμιση των προϋποθέσεων ίδρυσης και λειτουργίας μικτών τουριστικών καταλυμάτων μικρής κλίμακας στο οποίο εξουσιοδοτείται η Υπουργός Τουρισμού, ώστε με απόφασή της να καθορίζονται οι απαιτούμενες τεχνικές και λειτουργικές προδιαγραφές νέας μορφής τουριστικών καταλυμάτων όπου μέχρι σήμερα δεν είχαν οριστεί ούτε οι προϋποθέσεις ίδρυσης και λειτουργίας ούτε υπήρχε η κανονιστική πράξη που θα ρυθμίζει το σχεδιασμό και την υλοποίηση επενδυτικών σχεδίων σε τουριστικά καταλύματα μικρής κλίμακας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το παρόν νομοσχέδιο αφορά τις ανάγκες μιας αγοράς και υπηρεσιών που εξελίσσονται και αναπτύσσονται πολύ γρήγορα. Η Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων θα δώσει λύσεις και απαντήσεις σε ένα νέο μεταρρυθμιστικό πλαίσιο που χρειαζόταν να γίνει πράξη τώρα με γόνιμο και αποτελεσματικό τρόπο. Και θέλω να πιστεύω -και αυτό αντιλαμβανόμαστε νομίζω λίγο πολύ όλοι- ότι θα λειτουργήσει ως ένα δυνατός σημαντικός επιταχυντής στην κατεύθυνση αυτή. Γι’ αυτόν το λόγο σας καλώ να υπερψηφίσετε το παρόν νομοσχέδιο. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς):  Ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο έχει τώρα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας, ο κ. Μηταράκης για δώδεκα λεπτά.
Παρακαλώ, κύριε Μηταράκη. 
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το Λιμενικό Σώμα - Ελληνική Ακτοφυλακή είναι ασπίδα της χώρας μας, είναι οι άνδρες και οι γυναίκες που νύχτα μέρα σε κάθε καιρό φυλάνε τα θαλάσσια σύνορα της πατρίδας μας και σώζουν ανθρώπινες ζωές. Στηρίζουν την οικονομική και κοινωνική ζωή των νησιών μας. Με τη δική τους παρουσία στο Αιγαίο, η Ελλάδα αποτρέπει κυκλώματα παράνομης διακίνησης, περιορίζει τις παράνομες μεταναστευτικές ροές, μειώνει τους κινδύνους για ανθρώπινες απώλειες και ταυτόχρονα, εγγυάται την ασφάλεια της ναυσιπλοΐας και των θαλάσσιων μεταφορών. 
Οφείλουμε λοιπόν, κύριε Υπουργέ, ξεκινώντας αυτή τη συζήτηση ένα ειλικρινές και μεγάλο «ευχαριστώ», στους άνδρες και στις γυναίκες του Λιμενικού Σώματος-Ελληνική Ακτοφυλακή για την αποστολή που εκτελούν. 
Η Κυβέρνηση Μητσοτάκη βέβαια, δεν έμεινε στα λόγια. Προχώρησε σε βελτιώσεις του μισθολογίου των ενστόλων, με στοχευμένα επιδόματα η υπηρεσία σε παραμεθόριες και νησιωτικές περιοχές, σε ενίσχυση του στόλου και του εξοπλισμού τους, σε νέες προσλήψεις, ώστε να μειωθούν τα κενά και να κατανεμηθεί δικαιότερα το βάρος της υπηρεσίας. 
Παράλληλα, με εθνικούς και ευρωπαϊκούς πόρους ενισχύουμε περαιτέρω τον υλικοτεχνικό εξοπλισμό και τα πλωτά μέσα, ενώ εκσυγχρονίζουμε τα συστήματα επιτήρησης. Όλα αυτά σημαίνουν καλύτερες συνθήκες εργασίας, μεγαλύτερη επιχειρησιακή ικανότητα και άρα, μεγαλύτερη ασφάλεια για τους πολίτες. Η Ελλάδα όμως, δεν είναι μόνο θαλάσσια δύναμη ως προς την ασφάλεια. Είναι παγκόσμια ναυτιλιακή δύναμη. Ο ελληνικός στόλος παραμένει ο μεγαλύτερος στον κόσμο, βασικός αιμοδότης του ισοζυγίου τρεχουσών συναλλαγών, πυλώνας της εθνικής οικονομίας, αλλά και της ευρωπαϊκής ενεργειακής ασφάλειας. 
Σε κάθε κρίση από την πανδημία έως τις φυσικές καταστροφές, ο ελληνικός εφοπλισμός στάθηκε στο πλευρό της ελληνικής κοινωνίας με μεγάλες δωρεές, όπως το Εθνικό Σύστημα Υγείας στο Λιμενικό Σώμα, με υποστήριξη εκπαιδευτικών και κοινωνικών δομών σε όλη την Ελλάδα. Είναι χρέος μας να αναγνωρίσουμε αυτή τη διαχρονική προσφορά της ναυτιλίας στη στεριά. Μέσα σε αυτό το πλαίσιο γενικότερης θωράκισης της ναυτιλιακής μας πολιτικής, έρχεται το παρόν σχέδιο νόμου. Στόχος του είναι να ενισχύσει θεσμικά την ασφάλεια λιμένων και πλοίων, να βελτιώσει την ποιότητα των υπηρεσιών προς τους επιβάτες και να δημιουργήσει ένα πιο συνεκτικό, σύγχρονο πλαίσιο εποπτείας της ακτοπλοΐας και των λιμενικών εγκαταστάσεων. 
Η Πανελλήνια Ομοσπονδία Λιμενικών χαρακτήρισε θετική εξέλιξη τη ρύθμιση για την εβδομαδιαία εργασία και τη διαμονή προσωπικού του Λιμενικού σε απομακρυσμένους λιμενικούς σταθμούς, ρύθμιση που αναγνωρίζει τις ιδιαίτερες συνθήκες υπηρεσίας στις ακριτικές μας περιοχές. Και όπως ανακοίνωσε ο Υπουργός και τον ευχαριστούμε, συμπεριλαμβάνει τις Οινούσσες όπως και τα Ψαρά στο άρθρο 16 για τις ακριτικές περιοχές της πατρίδας μας, όπου το Λιμενικό Σώμα εκτελεί με μεγάλη επιτυχία και αυταπάρνηση την αποστολή του. 
Να σημειώσω επίσης, το θετικό σχόλιο της Εθνικής Συνομοσπονδίας Ατόμων με Αναπηρία, ώστε να ενσωματωθεί η διάσταση της αναπηρίας σε όλες τις πολιτικές ασφάλειας λιμένων και πλοίων, διασφαλίζοντας προσβασιμότητα και ίση μεταχείριση, ένα ζήτημα που ο Υπουργός αναφέρθηκε εκτεταμένα στην τοποθέτησή του. Αυτά είναι ζωντανά παραδείγματα ότι η Κυβέρνηση ακούει, συνεργάζεται και ενσωματώνει προτάσεις στην τελική διαμόρφωση νομοθετικών πρωτοβουλιών. 
Να τονίσω ότι οι λιμενικές υποδομές δεν είναι απλώς πύλες μεταφοράς, αλλά μοχλοί γεωστρατηγικού και οικονομικού ρόλου. Ελκύουν μεγάλες επενδύσεις -πρόσφατα από τις Ηνωμένες Πολιτείες- δημιουργώντας υπεραξία στην ευρύτερη περιοχή. Διότι τα λιμάνια δημιουργούν ολόκληρα οικονομικά και κοινωνικά οικοσυστήματα, κατασκευαστικών διοικητικών και τεχνολογικών δραστηριοτήτων, φέρνουν νέες καλά αμειβόμενες θέσεις εργασίας. Η ύπαρξη μιας ισχυρής, ανεξάρτητης, εποπτικής ομάδας, όπως αυτή που δημιουργείται σήμερα με το παρόν νομοσχέδιο, είναι προϋπόθεση για να μπορέσει να ξεδιπλωθεί αυτό το αναπτυξιακό όραμα. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να σημειώσω δύο ιδιαίτερα σημαντικά ζητήματα: Πρώτον να αναφερθώ στην εθνική στρατηγική για την περιφερειακή και τοπική ανάπτυξη, ένα θέμα το οποίο συζητήθηκε χτες σε διυπουργική σύσκεψη υπό τον Πρωθυπουργό. Σήμερα στην ελληνική περιφέρεια υλοποιούνται περισσότερα από οχτώ χιλιάδες μικρά και μεγάλα έργα. Το 2026 και το 2027 αναμένεται να παραδοθούν τριακόσια τριάντα εμβληματικά έργα στην ελληνική επαρχία. 
Χτες ανακοίνωσε ο Πρωθυπουργός δύο επιπλέον σημαντικές πρωτοβουλίες: Πρώτον τη σύσταση ειδικής γραμματείας στη Γενική Γραμματεία Πρωθυπουργού για τις ορεινές περιοχές και δεύτερον κάτι πολύ σημαντικό, κύριε Υπουργέ τη δημιουργία της Κυβερνητικής Επιτροπής για τη νησιωτικότητα, η στήριξη της οποίας προβλέπεται από το Σύνταγμα της Ελλάδος. 


 Επίσης θέλω να αναφερθώ στο θέμα των αγροτικών αποζημιώσεων. Ένα ιδιαίτερα κρίσιμο και σημαντικό ζήτημα για την Κυβέρνηση. Να σημειώσω ότι η συνολική στήριξη που θα λάβουν φέτος οι αγρότες μας και κτηνοτρόφοι θα είναι υψηλότερη σε σχέση με πέρυσι τουλάχιστον κατά μισό δισεκατομμύριο ευρώ. Συνολικά φέτος θα λάβουν 3,7 δισεκατομμύρια ευρώ μέχρι το τέλος του ημερολογιακού έτους, μέχρι τις επόμενες λίγες ημέρες ουσιαστικά, 3,7 δισεκατομμύρια ευρώ το 2025, σε σχέση με 3,1 δισεκατομμύρια ευρώ το 2024. 
Η Ελλάδα δεν θα χάσει ούτε ένα ευρώ από τις προσδοκώμενες αγροτικές επιδοτήσεις προς τον αγροτικό κόσμο και οι έντιμοι αγρότες και κτηνοτρόφοι που είναι η μεγάλη, η συντριπτική πλειοψηφία των παραγωγών μας, θα εισπράξουν τελικά φέτος περισσότερα χρήματα στην τσέπη τους, μέσα από τη δεύτερη ανακατανομή των κονδυλίων. 
Μέσα στο Δεκέμβριο θα καταβληθεί ποσό ύψους 1,2 δισεκατομμυρίου ευρώ, μεταξύ των οποίων για το Μέτρο 23 που καταβάλλεται για πρώτη φορά στη χώρα μας για την ενίσχυση παραγωγών που υπέστησαν ζημιές λόγω φυσικών καταστροφών. Θα καταβληθούν κονδύλια για την εξόφληση της βασικής ενίσχυσης, την εξισωτική αποζημίωση για ορεινές και προβληματικές περιοχές, τη συμπληρωματική πληρωμή για κτηνοτρόφους σε πέντε νομούς, την καταβολή πρόσθετης ενίσχυσης τους κτηνοτρόφους που έχασαν ζωικό κεφάλαιο λόγω ευλογιάς, όπως και τα προγράμματα βιολογικής γεωργίας, κτηνοτροφίας και αναδιάρθρωσης καλλιεργειών. 
Επίσης πριν από τις γιορτές των Χριστουγέννων, ο ΕΛΓΑ θα καταβάλει αποζημιώσεις για τις φυσικές καταστροφές του 2025, συνολικού ποσού 120 εκατομμυρίων ευρώ, ενώ όπως ανακοινώθηκε δεν θα υπάρξει αύξηση στις ασφαλιστικές εισφορές, που καταβάλλουν οι αγρότες μας για να ανήκουν στην ασφαλιστική στήριξη του ΕΛΓΑ. 
Υπήρξαν κάποια παράπονα για την παρακράτηση μέρους της βασικής ενίσχυσης από τον ΕΛΓΑ, αλλά να σημειώσω ότι είναι οι ίδιοι οι αγρότες, τα 2/3 των παραγωγών που έχουν ζητήσει τη σχετική διαδικασία, δηλαδή, να μην πληρώσουν προκαταβολικά τις ασφαλιστικές εισφορές στον ΕΛΓΑ, αλλά αυτές να παρακρατηθούν από τη βασική ενίσχυση. Και αυτά τα ποσά που εισέπραξε ο ΕΛΓΑ, όπως έχω ήδη τονίσει, θα επιστρέψουν πίσω στην αγροτική κοινωνία, στην αγροτική οικονομία, πριν από τα Χριστούγεννα, στους παραγωγούς, δηλαδή, που υπέστησαν ζημιές μέσα στο 2025. 
Και να θυμίσω ότι η Κυβέρνηση Μητσοτάκη, έχει λάβει ήδη σειρά φορολογικών και άλλων μέτρων για την ενίσχυση των αγροτών, ικανοποιώντας αιτήματα δεκαετιών. Έχουμε θεσπίσει χαμηλότερους συντελεστές ΦΠΑ για αγροτικά μηχανήματα και λιπάσματα, ένα μόνιμο μηχανισμό επιστροφής του ειδικού φόρου κατανάλωσης στο αγροτικό πετρέλαιο. Ειδική ρύθμιση για σταθερά χαμηλό τιμολόγιο στο αγροτικό ρεύμα και διερευνούμε τρόπους περαιτέρω παράτασης της χαμηλής τιμής του ρεύματος. 
Παράλληλα σημαντικές μειώσεις του φόρου εισοδήματος, τα μέτρα 1,76 εκατομμύριο ευρώ που ψήφισε πριν από λίγες μέρες η Βουλή των Ελλήνων και θα επιβεβαιωθούν στον προϋπολογισμό που θα συζητηθεί τις επόμενες εβδομάδες. Πλήρως καλύπτουν και συμπεριλαμβάνουν τους αγρότες και κτηνοτρόφους μας. Και φυσικά λέμε, ναι, στον διάλογο με τους αγρότες όχι, όμως, σε ακραίες μορφές κινητοποιήσεων. 
Η πόρτα του Υπουργείου Αγροτικής Ανάπτυξης και συνολικά της Κυβέρνησης είναι πάντα ανοιχτή. Ακραίες ενέργειες, όμως, όπως παρατεταμένα κλεισίματα εθνικών οδών, κλεισίματα τελωνείων, αεροδρομίων, λοιπόν κρίσιμων υποδομών της χώρας,  είναι ενέργειες που δε βοηθούν, δε βοηθούν τη χώρα, δε βοηθούν την ελληνική οικονομία, δεν στηρίζουν την ελληνική κοινωνία και τελικά δεν βοηθάνε την προσπάθεια των αγροτών, προκαλούν προβλήματα σε άλλες κοινωνικές ομάδες, όταν ήδη η Κυβέρνηση έχει ξεκάθαρα δεσμευτεί ότι ο Δεκέμβριος είναι ο μήνας της ουσιαστικής ενίσχυσης του αγροτικού εισοδήματος με καταβολή ποσών άνω του 1 δισεκατομμυρίου ευρώ. 
Νομίζω πάντως ότι όλοι έχουμε συμφωνήσει για την ανάγκη εξυγίανσης των διαδικασιών καταβολής αγροτικών αποζημιώσεων. Δεν χαϊδεύουμε αυτιά, λέμε αλήθειες στους αγρότες. Ναι, θα δοθούν φέτος περισσότερα λεφτά στους αγρότες και κτηνοτρόφους κατά τουλάχιστον μισό δισεκατομμύριο ευρώ, αλλά θα δοθούν σωστά χωρίς συγχωροχάρτι για όσους παρανόμησαν στο παρελθόν. Αυτοί θα αντιμετωπίσουν τον νόμο, ποινικές και αστικές ευθύνες. 
Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, σε έκπληξη κάποιων, ενέκρινε τις νέες διαδικασίες και υπάρχει καθυστέρηση λίγων εβδομάδων, αλλά πλέον οι πληρωμές προχωράνε, προχωράνε ουσιαστικά, είναι μεγαλύτερες. Η Κυβέρνηση στηρίζει ουσιαστικά τους αγρότες μας. 
Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε πολύ, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει από την Πλεύση Ελευθερίας η κ. Καραγεωργοπούλου, η Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος. 
Παρακαλώ. 
ΕΛΕΝΗ ΚΑΡΑΓΕΩΡΓΟΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Μηταράκη, αν είχαν ίχνος αλήθειας οι δεσμεύσεις που ακούσαμε πριν από λίγο, θα είχε νόημα να συζητάει κανείς μαζί σας διαφορετικά, αλλά πολύ φοβάμαι ότι αυτού του είδους οι βαρύγδουπες υποσχέσεις είναι γράμμα κενό και δεν τις πιστεύει κανείς, γιατί οι αγρότες πολύ απλά παραμένουν στα μπλόκα και γιατί τους αγρότες δεν τους αντιμετωπίζετε ούτε με διάλογο ούτε με υποσχέσεις, που για κάποιο λόγο τις πιστεύουν. Βρίσκονται σε εκείνα τα μπλόκα όπου εσείς εξαπολύετε πάρα πολλούς αστυνομικούς με κλούβες ακόμα ΜΑΤ, όχι μόνο να τους χτυπούν, αλλά με τα ίδια τα αυτοκίνητα της Ελληνικής Αστυνομίας να προκαλούν φθορά ξένης ιδιοκτησίας, πέφτοντας πάνω στα εργαλεία της επιβίωσής τους, στα τρακτέρ τους. 
Ναι μεν και τους δέρνετε και τους χτυπάτε και τους προκαλείτε βλάβες και φθορές και πιστεύετε ότι σε αυτό το κλίμα οι αγρότες θα φύγουν από τα μπλόκα και θα εγκαταλείψουν την τελευταία διαμαρτυρία που δικαιούνται και οφείλουν στους εαυτούς τους και στις οικογένειές τους, που ζουν μία περίοδο τραγικής ανασφάλειας πόνου και θλίψης, όταν ξέρουν και δηλώνουν ότι η γη τους είναι υποθηκευμένη, χρωστούν παντού και σας το λένε ακόμα και όταν τους χτυπάνε τα μύστρια όργανά σας, όταν δεν έχουν τη δυνατότητα της επιβίωσης, της καθημερινής επιβίωσης και κλαίνε και συνθλίβονται και βλάπτεται η υγεία τους, παθαίνουν εγκεφαλικά όταν σκοτώνετε τα ζώα τους, τα ζώα τους που επέλεξε η Κυβέρνησή σας να μην οδηγηθεί στη λύση του εμβολιασμού τους, αλλά να συμβουλεύετε δύο καθηγητές της απόλυτης εμπιστοσύνης της, θεωρώντας ως θέσφατο την άποψη αυτών, παραλείποντας άλλου είδους επιλογές και παίρνοντας έτσι την ευθύνη με ανάθεση χειρισμού και αποφάσεων, σε εκείνα τα κέντρα λήψης τέτοιων αποφάσεων, που επέτρεπαν τη συνέχιση αυτής της πολιτικής που για κάποιο λόγο ακολουθείτε.  
Καμία επιστημονική επιτροπή δεν έλαβε εκείνη την απόφαση που όφειλε να λάβει, ώστε να υπάρχουν άλλου είδους λύσεις, οι οποίες θα είχαν προκαλέσει άλλου είδους παρενέργειες στο θέμα της ευλογιάς. Ανακοινώνετε λέτε μέτρα που θα ληφθούν, επιδοτήσεις που θα ληφθούν, ανακοινώσεις, ανακοινώσεις και υποσχέσεις. Μέχρι τώρα ολόκληρες περιφέρειες αγροτών δεν έχουν εισπράξει ούτε ένα ευρώ. 
Καταλαβαίνετε ότι τα μπλόκα θα συνεχιστούν μέχρι να δουν στην πράξη την υλοποίηση αυτών των υποσχέσεων, γιατί απευθύνεστε σε εκείνους τους εργάτες γης που όχι μόνο χρωστούν, αλλά δεν έχουν ακόμα σπείρει τη γη τους, πρώτη χρονιά και έχουν ήδη βγει σε μπλόκα. Απευθύνεστε σε εκείνους που έχουν να αντιμετωπίσουν όχι μόνο την αλαζονεία της δικής σας Κυβέρνησης, αλλά ήδη καθώς μπήκαμε στο χειμώνα, έχουν να αντιμετωπίσουν πολύ δύσκολες καιρικές συνθήκες. Και τι κάνετε σε αυτές τις δύσκολες καιρικές συνθήκες; Κηρύσσετε την Αττική σε κατάσταση έκτακτης ανάγκης για πυκνές, λέτε, καταιγίδες και βροχές. Και πού αποσκοπεί αυτό στην πράξη; Σε αυτό που έχετε συνηθίσει στην Κυβέρνηση της διαφθοράς και της διαπλοκής. 

Μια τέτοια ενέργεια αποσκοπεί στο να δικαιολογήσει την ανάθεση έργων πάνω από 500 εκατομμύρια ευρώ σε γνωστούς ομίλους. Τι θα συμβεί; Θα συμβεί ότι ενεργοποιείται το άρθρο του νόμου περί έργων εθνικής προτεραιότητας που αποσκοπεί στην άμεση επιτάχυνση μελετών, στη γρήγορη, εσπευσμένη κατεπείγουσα ανάθεση έργων και υλοποίηση κρίσιμων παρεμβάσεων χωρίς τις συνήθεις καθυστερήσεις, κατά παρέκκλιση της νομοθεσίας. Και πληροφορούμαστε πως σε αυτή τη νέα λεηλασία στην οποία συμμετέχουν όλοι αυτοί που παίρνουν τις κεντρικές αποφάσεις για να καρπώνονται τα οφέλη των αναθέσεων οι δικοί σας γαλάζιοι όμιλοι, πρόσφατα συμμετείχε και η κ. Διαμαντοπούλου, η οποία αιτείται την είσοδο του ιδιωτικού τομέα στη διαχείριση του νερού, μας λέει. Το ίδιο πρόσωπο που το 2011 μας έλεγε ότι το νερό είναι κοινωνικό αγαθό και δεν ιδιωτικοποιείται με τίποτα, τώρα μας λέει μια άλλη γλώσσα.
Το νερό είναι δημόσιο αγαθό, είναι το δώρο του πλανήτη μας σε όλους τους ανθρώπους. Δεν είναι το δώρο για καμιά υπουργική καρέκλα. 
Και σε αυτό το φεστιβάλ διαφθοράς που διακατέχει την Κυβέρνησή σας έχουμε προσθήκη σκανδάλων, η οποία δεν σας είναι άγνωστη. Ήρθατε και με έκπληξη σας άκουσα να μιλάτε για το νομοσχέδιο και αναφερόσαστε στην πανδημία, την εποχή που είσαστε ακόμα Υπουργός Υγείας και στον εμβολιασμό επί της εποχής αυτής επί καιρώ πανδημίας. Δεν μας είπατε, όμως, για το τι συνέβη στην περίοδο της πανδημίας όσο ήσασταν εσείς Υπουργός, πού βρέθηκαν οι φοιτητικές εστίες που είναι υπό την εποπτεία του Ιδρύματος Νεολαίας και Διά Βίου Μάθησης.
Βρέθηκαν, λοιπόν, οι φοιτητικές εστίες να λαμβάνουν γεύματα, ενώ ήταν κλειστές. Για αδρά χρηματικά ποσά πληρώσατε εταιρείες. Ενώ Πρόεδρος του Ιδρύματος Διά Βίου Μάθησης ήταν δικό σας στέλεχος, υποψήφιος Ευρωβουλευτής σας το 2019. Επιτρέψατε σε κλειστές φοιτητικές εστίες, γιατί είχατε καλέσει τους φοιτητές να αποχωρήσουν, θα χορηγούνται γεύματα. Παρέδιδαν αυτές οι εταιρείες φαγητό σε φοιτητές απόντες, αξίας 166.000 ευρώ για μικρό χρονικό διάστημα. Άλλα  54.000 ευρώ, άλλα γεύματα, τρία γεύματα από 2 έως 10 Απριλίου. Για τέτοιες ημέρες και χρονικά διαστήματα μιλάμε, για τέτοια ποσά. Και λίαν προσφάτως είχαμε το καλοκαίρι, τον Ιούλιο του 2025, την κ. Ζαχαράκη, για τη φοιτητική εστία Αθηνών να υπογράφει προγραμματική σύμβαση αξίας 20 περίπου εκατομμυρίων ευρώ, για διακόσια εβδομήντα οκτώ δωμάτια της φοιτητικής εστίας Αθηνών ανακαίνιση, δηλαδή 89.000 ευρώ περίπου ανά κλίνη. Μα πώς να σας πιστέψει κανείς; Πώς να σας πιστέψει κανείς; Δεν υπάρχει αριθμός σκανδάλων να κατηγοριοποιήσει κανείς ακόμα ανά Υπουργείο. 
Σας ακούσαμε, επίσης, με έκπληξη να μιλάτε λίγο για το νομοσχέδιο και λίγο και για κάτι άλλο. Και δεν είπατε μια κουβέντα, που πρώτη φορά εμφανίζεστε στην Ολομέλεια ως Υπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, για το τραγικό δυστύχημα, μια που μιλάμε για την ασφάλεια των ακτοπλοϊκών μεταφορών, για το φοβερό αυτό εργατικό δυστύχημα που έχασε τη ζωή του ο εικοσάχρονος ναύτης από συρόμενη πόρτα, εγκλωβισμένος σε ένα πλοίο της γραμμής. Γιατί; Τι είδους ευθύνη αναλαμβάνετε εσείς, ως Κυβέρνηση, για το θέμα της ασφάλειας στις μεταφορές όχι μόνο πραγμάτων, αλλά και ανθρώπων, ανθρώπων που εργάζονται εκεί, νέων ανθρώπων που χτίζουν τα όνειρά τους.
Σκοπός, λέει, του παρόντος νομοσχεδίου είναι η ενίσχυση της ασφάλειας των ακτοπλοϊκών μεταφορών, λιμενικών εγκαταστάσεων. Και τι να πρωτοπει κανείς; Δεν είπατε τίποτα σχεδόν επί της ουσίας για όσα ακούστηκαν στις επιτροπές. Εμείς τα παρακολουθήσαμε και δεν είμαστε άρρωστοι. Εντάξει και άρρωστος να είναι κανείς, φαντάζομαι ότι θα έπρεπε να έχετε ενημερωθεί ότι υπήρξαν πάρα πολλές αιτιάσεις ,αντεγκλήσεις.
Το άρθρο 17 εισάγει μία από τις πιο προβληματικές ρυθμίσεις, με την προσθήκη του άρθρου 84Α΄ στο ν.1416/1984 όλα τα λιμάνια, αλιευτικά, καταφύγια, συναφείς υποδομές, τα Κύθηρα και τα Αντικύθηρα, θεωρούνται νομίμως υφιστάμενα. Είναι μια γενική νομιμοποίηση, ανεξάρτητα από άδειες, παραβάσεις, τρόπο κατασκευής. Η ρύθμιση αυτή παραβιάζει θεμελιώδεις συνταγματικές αρχές, αρχή νομιμότητας αναλογικότητας.
Ο νομοθέτης δεν μπορεί να νομιμοποιεί συλλήβδην αυθαιρεσίες, χωρίς κριτήρια. Μιλάμε για υποδομές που αφορούν όλη την ελληνική κοινωνία. Εδώ ένας πολίτης ο οποίος έχει μια μικρή αυθαιρεσία στο μπαλκόνι του, για να μπορέσει να μεταβιβάσει το διαμέρισμά του, τον καλείτε να το ελέγξει, να γίνει αυτοψία, να πληρώσει έναν πακτωλό χρημάτων, να εκδοθεί ηλεκτρονική ταυτότητα κτιρίου και εδώ που μιλάμε για μια υποδομή σε δημόσια κοινόκτητα, κοινόχρηστα πράγματα, μας λέτε ότι τεκμαίρεται ότι είναι νόμιμα. Πώς είναι νόμιμα; Αρχή ισότητας, διάκριση εξουσιών. Μπορεί ο νομοθέτης να ακυρώνει διοικητικές πράξεις και κυρώσεις που ήδη έχουν επιβληθεί, να παρεμβαίνει σε εκκρεμείς ελέγχους ή δικαστικές διαδικασίες; Η νομολογία του Συμβουλίου της Επικρατείας είναι σταθερή. Τέτοιες ρυθμίσεις δεν είναι θεσμικά ανεκτές.
Στο άρθρο 6: υπερσυγκέντρωση αρμοδιοτήτων στην ΕΜΑΛΠ, στον εποπτικό αυτό φορέα. Υπάρχει αλληλοκάλυψη με το Λιμενικό Σώμα και την Ελληνική Υπηρεσία Διερεύνησης Ναυτικών Ατυχημάτων και Συμβάντων. Δεν έχει νομικό περιεχόμενο η φράση, εφόσον δεν προσκρούουν, ούτε θεσπίζει μηχανισμό επίλυσης συγκρούσεων.
Το άρθρο 6 παραβιάζει το άρθρο 16 του Κανονισμού 2017/352 που απαιτεί λειτουργικά ανεξάρτητη αρχή για την εξέταση καταγγελιών. Η ΕΜΑΛΠ υπάγεται απευθείας στον Υπουργό Ναυτιλίας, του ίδιου που εποπτεύει τους φορείς στους οποίους η μονάδα καλείται να ελέγχει.
Είναι περισσότερες ακόμη οι σημειώσεις. Θα εστιάσω σε αυτό που υπογράμμισε και η ΕΣΑΜεΑ. Χθες είχαμε και την ημέρα αφιερωμένη στους ανθρώπους με αναπηρία. Υπογραμμίζει ότι το άρθρο 6 δεν περιλαμβάνει καμία ρητή αναφορά στα δικαιώματα και τις ανάγκες επιβατών με αναπηρία, παρά τις υποχρεώσεις της χώρας βάσει του Συντάγματος, της σύμβασης του ΟΗΕ για τα Δικαιώματα των ΑΜεΑ και του ν. 4488/2017 και προτείνει συγκεκριμένες προσθήκες στις αρμοδιότητες της ΕΜΑΛΠ, ώστε να διασφαλίζεται συμμόρφωση με τον κανονισμό για τα δικαιώματα των επιβατών.
Το γενικό συμπέρασμα είναι ότι το παρόν νομοσχέδιο επιχειρεί να ρυθμίσει κρίσιμες λειτουργίες για την ασφάλεια, τη νομιμότητα και τη χρηστή διοίκηση στα λιμάνια και τα πλοία της χώρας. Αντί, όμως, να ενισχύει τη θεσμική συνοχή, δημιουργεί κενά, επικαλύψεις, εξαιρέσεις, αβεβαιότητες που δύσκολα συμβιβάζονται με το κράτος δικαίου και το ευρωπαϊκό κεκτημένο. Η υπερσυγκέντρωση εξουσιών η απουσία ανεξαρτησίας, οι γενικές νομιμοποιήσεις χωρίς αξιολόγηση, η έλλειψη διαφάνειας, καθώς και η παράλειψη θεμελιωμένων δικαιωμάτων, όπως αυτά των επιβατών με αναπηρία, δεν συνιστούν σύγχρονο θεσμικά ώριμο και ευρωπαϊκά συμβατό πλαίσιο ασφάλειας.
Η Ελλάδα δεν έχει την πολυτέλεια να νομοθετεί πρόχειρα σε τομείς που αγγίζουν την ασφάλεια ζωής, την προστασία του περιβάλλοντος, τη λειτουργία στρατηγικών υποδομών και τις υποχρεώσεις μας έναντι της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Οι διατάξεις αυτές δεν θα δοκιμαστούν στη θεωρία αλλά στην πράξη, σε ελέγχους, σε ατυχήματα, σε συγκρούσεις αρμοδιοτήτων, σε ενστάσεις παραχωρησιούχων, σε προσφυγές ενώπιον των δικαστηρίων και ενδεχομένως, σε διαδικασίες παράβασης από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή.
Η Βουλή έχει τη θεσμική και πολιτική ευθύνη να θωρακίσει τη χώρα με κανόνες που αντέχουν στον χρόνο, δεν καταρρέουν στον πρώτο έλεγχο νομιμότητας, δεν αφήνουν χώρο για ασάφειες, παρερμηνείες και αυθαιρεσίες.
Το μήνυμα των φορέων στην ακρόαση ήταν εξαιρετικά σαφές: Το νομοσχέδιο χρειάζεται ουσιαστικές βελτιώσεις, όχι επιφανειακές διορθώσεις. Η ασφάλεια λιμένων και πλοίων δεν μπορεί να βασίζεται σε ετερογενείς αρμοδιότητες, σε ευχές ή σε ρυθμίσεις που θα εξειδικευθούν αργότερα. Χρειάζονται καθαροί κανόνες, ανεξάρτητη εποπτεία, πλήρη διαφάνεια, σεβασμό στο Σύνταγμα, σεβασμό στο ενωσιακό δίκαιο.
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Πλεύσης Ελευθερίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κυρία συνάδελφε.
Τον λόγο τώρα για την τοποθέτησή του, η οποία θα είναι τετράλεπτη ή πεντάλεπτη, θα κάνει ο κ. Χήτας. Έχουμε συνεννοηθεί με τον κ. Φάμελλο.
Κύριε Χήτα, παρακαλώ, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Οὐκ ἐν τῷ πολλῷ τὸ εὖ, κύριε Πρόεδρε. Περισσότερο ερεθίστηκα από την ομιλία του κ. Μηταράκη, αλλιώς είχα προγραμματίσει για λίγο αργότερα εννοώ την αντίδρασή μου, κύριε Μηταράκη, γιατί όσο και καλή διάθεση να έχει κάποιος, όσο ήρεμος και αν είναι, όταν σας ακούει, όταν ακούει την Κυβέρνηση να υποστηρίζει τέτοια πράγματα, πραγματικά δεν γίνεται να μην αντιδράσει.


Αφού είναι όλα τόσο καλά, κύριε Μηταράκη, εγώ σημείωνα, τι έχει κάνει αυτή η Κυβέρνηση για τους αγρότες, πόσο καλή είναι. Τι έχετε προσφέρει, έχετε δώσει τα πάντα. Τους βοηθάτε τους ανθρώπους, θα πληρώσετε πολλά χρήματα. 
Εγώ αναρωτιέμαι. Αυτοί οι άνθρωποι τι είναι; Έχουν πρόβλημα αντίληψης; Δεν μπορούν να ακούσουν αυτά που λέτε εσείς; Δεν βλέπουν την πραγματικότητα ότι υπάρχει μια Κυβέρνηση που φροντίζει τόσο πολύ τον πρωτογενή τομέα; Υπάρχει μια Κυβέρνηση, η οποία είναι άμεμπτη, καθαρή, έχει πληρώσει τους αγρότες, δεν υπάρχουν λαμόγια, δεν υπάρχει σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ, δεν υπάρχει τίποτα; Και αυτοί οι άνθρωποι είναι κατά χιλιάδες στους δρόμους; Αλήθεια τώρα;  Σε ποιόν τα λέτε αυτά; Να τα λέτε, ναι, βεβαίως να τα λέτε αλλά δεν πρόκειται να μην αντιδράμε κι εμείς με αυτά που ακούμε. Γιατί μας έχουν σηκωθεί τρίχες κεφαλής μας. Δεν γίνεται κύριε Μηταράκη αυτό το πράγμα. Λέτε ναι στο διάλογο. 
Κύριε Μηταράκη, δεν ξέρω αν έχετε υπάρξει προσωπικά φτωχόςς αλλά με κάποιον που πεινάει, δύσκολα κάνεις διάλογο. Με κάποιον που τον έχεις κλέψει και δεν έχει να φάει ή έχει αναγκαστεί να σφάξει τα ζώα του και αυτή τη στιγμή δεν μπορεί να ζήσει, κάνεις πολύ δύσκολα διάλογο. Να ξέρετε διάλογο κάνεις πριν φτάσεις στο σημείο αυτό, πριν τον κατακρεουργήσεις, πριν τον διαλύσεις, πριν τον εξαφανίσεις. Εκεί προσπαθείς και  κάνεις διάλογο. Όταν του έχεις κάνει όλα αυτά δεν σηκώνει πλέον κανένας διάλογος. 
Είπατε, κύριε Μηταράκη, και απευθύνομαι στην Κυβέρνηση όχι σε εσάς  εσείς εκπροσωπείτε τη Νέα Δημοκρατία σήμερα εδώ, όχι σε ακραίες ενέργειες; Σωστά; ¨Όχι σε ακραίες ενέργειες. Τα μπλόκα είναι οι ακραίες ενέργειες; Σοβαρά μιλάτε;
 Εμείς το έχουμε δηλώσει ξεκάθαρα είμαστε αγρότες αυτή τη στιγμή, είμαστε ταξιτζήδες, είμαστε φορτηγατζήδες, είμαστε με όλον αυτό τον κόσμο ο όποιος διαμαρτύρεται δικαίως, απέναντι σας. Θα σας πω εγώ τι είναι ακραίο, κύριε Μηταράκη. Ακραίο είναι να έχει φάει δύο δισεκατομμύρια πρόστιμα η χώρα μου και να εξευτελίζεται διεθνώς από ένα σκάνδαλο, στο οποίο συμμετέχουν όσοι συμμετέχουν και έχει βγει αυτή τη στιγμή, το 90% να είναι  νεοδημοκράτες και το υπόλοιπο είναι ΠΑΣΟΚ.  Εγώ δεν λέω ότι οι νεοδημοκράτες είναι λαμόγια όλοι. Λέω, όμως, όσοι πιάστηκαν με τη γίδα στην πλάτη είναι Νεοδημοκράτες. Εγώ αυτό λέω. Γιατί σε αυτή την Αίθουσα, υπάρχετε εσείς που μας λέτε αυτά που μας λέτε, σε μια Αίθουσα  από πάνω, όμως, που είναι η Εξεταστική Επιτροπή, μαζεύονται κάτι μπουμπουκάκια, κύριε Μηταράκη και δεν καταλαβαίνετε τι λένε εκεί. Τυχεροί άνθρωποι που ξεπλένουν χρήματα, που κερδίζουν στα τυχερά παιχνίδια, που προσπαθούν να καλύψουν τις αμαρτίες τους με γεμάτους λογαριασμούς τράπεζας, με fake  αιγοπρόβατα, χωράφια κ.λπ.. Αυτοί λοιπόν οι άνθρωπο όλοι, οι περισσότεροι, πώς γίνεται στην Εξεταστική Επιτροπή, όποιος περνάει να είναι ή Νεοδημοκράτης ή ΠΑΣΟΚ;  Σήμερα, ο κύριος που ήταν μάρτυρας -μου διαφεύγει το όνομά του- ήταν ΠΑΣΟΚ μέχρι το κόκκαλο κόκκαλο. Όλοι οι υπόλοιποι, οι περισσότεροι ήταν  Νεοδημοκράτες. Ξαναλέω όλοι οι Νεοδημοκράτες είναι λαμόγια; Όχι, άλλα τα λαμόγια που έχουμε πιάσει μέχρι στιγμής είναι Νέα Δημοκρατία. 
Ακραίο, λοιπόν, είναι αυτό. Ακραίο, κύριε Μηταράκη, είναι  να διεμβολίζει η Αστυνομία κατόπιν δικής σας εντολής με την κλούβα, για να σπάσει το μπλόκο που είδαμε. Εικόνες σοκαριστικές και να μπαίνουν σε κίνδυνο  ανθρώπινες ζωές. 
Ακραίο, κύριε Μηταράκη, είναι να συλλαμβάνετε τους τίμιους αγρότες που δεν έχουν να φάνε και τους έχετε κατακλέψει γιατί έπεσαν θύμα του ΟΠΕΚΕΠΕ και αντί να συλλάβετε τα λαμόγια που έφαγαν τα λεφτά, συλλαμβάνετε τον απλό κοσμάκη  και τον μπουζουριάζετε μέσα. Αυτό είναι ακραίο. 
Ακραίο, κύριε Μηταράκη, είναι να έχει διαλύσει μία Κυβέρνηση τον πρωτογενή τομέα.
Ακραίο είναι να ζητάνε το 70% οι αγρότες και να τους έχετε πληρώσει το  44% μόνο μέχρι τώρα.
 Ακραίο είναι ο ΕΛΓΑ να ζητάει ασφάλιστρα 70% ενώ έχει πληρωθεί μόνο το 45%  στους αγρότες. Αυτό είναι ακραίο. Όλη αυτή η κατάσταση είναι ακραία.
 Ακραίο είναι ότι η Ελλάδα  είναι μια χρεοκοπημένη χώρα, ότι οι αγρότες έχουν διαλυθεί, ότι δεν υπάρχει πρωτογενής τομέας εξαιτίας σας και των κυβερνήσεων που κυβέρνησαν όλων ΠΑΣΟΚ, Νέα Δημοκρατία και ένα ποσοστό που αναλογεί και στον ΣΥΡΙΖΑ γιατί τα ίδια έκαναν και αυτοί. Φροντίσατε να διαλύσετε έναν πρωτογενή τομέα. Δεν σας σώζει τίποτα. Η κοινωνία είναι απέναντι σας αυτή την στιγμή,  κύριε Μηταράκη, και δεν σας σώζει κανένα πολιτικό φάντασμα που πάτε να ξυπνήσετε, που λέγεται Τσίπρας, για να έχετε δίπλα σας το φόβητρο. Τσίπρας ή Μητσοτάκης;  Δεν σας σώζει τίποτα. όποιον και να φέρετε από το χρονοντούλαπο της ιστορίας, όποιον και να πουσάρουν  τα μέσα ενημέρωσης από το πρωί μέχρι το βράδυ, όσα μπέστ σέλερ να κάνει ο Τσίπρας, δεν πρόκειται να σας σώσει. Ο κόσμος έχει ξυπνήσει. Τελειώνετε.
 Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς):  Ευχαριστούμε και εμείς και γα την τήρηση του χρόνου. 
Τον λόγο έχει  ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΣΥΡΙΖΑ, κ. Φάμελλος.
Παρακαλώ, κύριε πρόεδρε, έχετε τον λόγο. 
.
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ (Πρόεδρος του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία):  Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
 Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, κύριε Υπουργέ, επέλεξα να παρέμβω σήμερα στην Ολομέλεια γιατί λίγο πιο έξω από τις πόλεις μας, η ελληνική ύπαιθρος βρίσκεται σε κατάρρευση και η Κυβέρνηση έχει σοβαρότατες ευθύνες για αυτό το πολύ μεγάλο θέμα. Δεν μπορεί, λοιπόν, η Βουλή να μένει αμέτοχη, όταν υπάρχει μια τέτοια κρίση στην ελληνική κοινωνία αλλά και στην ελληνική οικονομία. 
Θεωρούμε ότι είναι ένα θέμα αξιοπιστίας των θεσμών και της δημοκρατίας και είναι αναγκαίο η Βουλή να συζητάει για θέματα ουσίας που απασχολούν τους Έλληνες πολίτες και να έρχεται κάποια στιγμή η Κυβέρνηση και να απολογείται και να λογοδοτεί.
 Γιατί πρώτα απ’ όλα εμείς ως ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία δεν θα επιτρέψουμε την υποβάθμιση της Βουλής και των διαδικασιών των θεσμών και της δημοκρατίας και αυτό μία σταθερή επιλογή που έχουμε κάνει για να μπορέσουμε να καταθέσουμε και μία αξιόπιστη πολιτική πρόταση για την επόμενη μέρα.
Πρέπει να ξεκινήσουμε, πρώτα απ’ όλα, με τη λειτουργία των θεσμών και της εκπροσώπησης, που πλήττει ο κ. Μητσοτάκη, γιατί δεν είμαστε όλοι ίδιοι και δεν έχουμε όλοι τις ίδιες ευθύνες. 
Το σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ, είναι η κορυφή του παγόβουνου. Όμως, υπάρχει ένα σημαντικότερο και μεγαλύτερο ευρύτερο θέμα, που αφορά όλες τις λειτουργίες του αγροτικού τομέα, και τις οποίες εμείς ζητήσαμε να έρθει εδώ ο κ. Μητσοτάκης -έκανα εγώ ερώτηση στον κ. Μητσοτάκη- για να απολογηθεί και να λογοδοτήσει. 
Το ερώτημα είναι γιατί κρύβεται; Από τη μια μεριά κρύβεται γιατί δεν έχει να δώσει απαντήσεις στον αγροτικό κόσμο, από την άλλη μεριά, όμως, κρύβεται γιατί υποβαθμίζει δυστυχώς, και ναρκοθετεί τις λειτουργίες της Βουλής. 
Είναι συστηματική επιλογή του κ. Μητσοτάκη ο ευτελισμός των κοινοβουλευτικών διαδικασιών. Εμείς δεν θα ακολουθήσουμε και έχουμε ξεκάθαρα διαφορετική τοποθέτηση. 
Η κατάρρευση, όμως, της αγροτικής οικονομίας δημιουργεί δραματικές καταστάσεις ερήμωσης σε όλα τα χωριά της χώρας μας. Συστηματικά τα τελευταία έξι χρόνια, η Κυβέρνηση αντιμετωπίζει το κράτος ως λάφυρο, ένα φαγοπότι ατέλειωτο και ρουσφέτια στα «γαλάζια» παιδιά, αναθέσεις από τη μια μεριά και επιδρομή στα ευρωπαϊκά κονδύλια. Τα πάντα για τους κολλητούς, κανένα σεβασμό στους κανόνες. Αποδόμηση του κράτους δικαίου και των θεσμών, με ευθύνες και στην ηγεσία της δικαιοσύνης αλλά παράλληλα διακρίσεις, τρομοκρατία σε όποιους δεν σκύβουν το κεφάλι. Και από το καθεστώς Μητσοτάκη και από τα συστήματα τύπου Ομάδας Αλήθειας. 
Οι «γαλάζιες» ακρίδες και το φαγοπότι στις ενισχύσεις δεν είναι φυσικό φαινόμενο, είναι πολιτική επιλογή και είναι αποτέλεσμα πολιτικών. Η πλειοψηφία των πολιτών, ακόμα και πολλοί από αυτούς που σας στήριξαν στις εκλογές, έχουν συνδέσει την Κυβέρνηση με τη διαφθορά και τη διαπλοκή. 
Για τον πρωτογενή τομέα δεν έχετε σχέδιο, εδώ και έξι χρόνια δεν έχουμε ακούσει στρατηγική, μεγάλα λόγια και υποσχέσεις για να εξαπατήσει τους αγρότες και να υφαρπάξετε ψήφους του 2019 και 2023. 
Και τώρα, το αποτέλεσμα για τον αγροτικό κόσμο ποιο είναι; Κλοπή ενισχύσεων, φτωχοποίηση, εξαθλίωση, νεομετανάστευση, αυταρχισμός και ΜΑΤ. Ακόμα και στο Ταμείο Ανάκαμψης το μόνο που κοιτάξετε είναι πώς θα πάρουν οι δικοί σας τα φιλέτα. Κάτι που τώρα, οδηγεί σε απεντάξεις και ιδιωτικοποίηση ακόμα και της άρδευσης. 
Προτεραιότητα για εσάς ήταν τα υπερκέρδη στο ρεύμα, στα διυλιστήρια, στα αγροτικά εφόδια αλλά και η συρρίκνωση κρίσιμων υπηρεσιών. Για ποιο λόγο; Γιατί μια ισχυρή πολιτεία θα απέτρεπε τις εξυπηρετήσεις, τους «Φραπέδες», τους «Χασάπηδες» και τις Ferrari. Το σήμα κατατεθέν, δηλαδή, της διακυβέρνησής σας. 
Το αποτέλεσμα είναι από τη μια μεριά να έχουμε ακραίο κόστος παραγωγής. Δεν τα βγάζει πέρα κανένας παραγωγός. Λείπουν οι εργάτες γης, οι ενισχύσεις έχουν κολλήσει, υπάρχει ένα ντόμινο πτωχεύσεων στην ύπαιθρο. Οι αγρότες μας δεν θα σπείρουν για την επόμενη χρονιά. Τώρα, σταματάνε καλλιέργειες. Η ευλογιά έχει αφανίσει σχεδόν πεντακόσιες χιλιάδες ζώα. Δεν υπάρχει νερό για πολλές καλλιέργειες, ξεράθηκαν στον Έβρο καλλιέργειες, τον Ιούλιο και οι αποζημιώσεις του ΕΛΓΑ δεν πάνε στους αγρότες, δυόμισι χρόνια έχουν για να πληρωθούν όσοι έχουν πληγεί από τον «Daniel», αλλά πάνε πάλι σε γαλάζιες ακρίδες. 
Γι’ αυτό αγροτικός κόσμος είναι στα μπλόκα. Γιατί είναι απελπισμένος. Χάνουν τη γη τους, το μέλλον τους και την περιουσία τους. Και εδώ, θέλω να πω ότι σε αυτόν τον αγώνα οι αγρότες δεν είναι μόνοι τους. Γιατί από τον αγώνα των αγροτών κρίνεται η επάρκεια, η ποιότητα των προϊόντων, τα ασφαλή και ποιοτικά προϊόντα, η διατροφική ασφάλεια δηλαδή, της χώρας μας αλλά και του ΑΕΠ και ταυτόχρονα και οι τιμές των προϊόντων στα ράφια. Κρίνεται η επιβίωση και των άλλων επαγγελμάτων της περιφέρειας. 
Και θέλω να πω ότι, αυτός ο αγώνας στρέφεται ταυτόχρονα, κατά της συγκάλυψης του σκανδάλου του ΟΠΕΚΕΠΕ. Είναι ένας αγώνας και κατά της διαφθοράς γιατί κλάπηκαν τα χρήματα των τίμιων αγροτών και αυτό κάνει διαφορετικό τον φετινό αγώνα και τις κινητοποιήσεις των αγροτών. Είναι λοιπόν, ένας αγώνας εθνικής σημασίας. Και εμείς στηρίζουμε τα δίκαια αιτήματα των αγροτών για να υπάρχουν ελληνικά προϊόντα να υπάρχει ελληνική ύπαιθρος 
 
Και εδώ οι αγρότες είναι ξεκάθαροι. Μου το είπαν προσωπικά στα μπλόκα των Μαλγάρων: Οι κλέφτες στη φυλακή, οι επιδοτήσεις στους τίμιους αγρότες.
Το πρόβλημα είναι, όπως αναρωτιούνται όλοι: Γιατί χρειάστηκε να παρέμβει η Ευρωπαία Εισαγγελέας για ακόμη ένα σκάνδαλο της Κυβέρνησης Μητσοτάκη; Γιατί κάνατε ό,τι μπορούσατε για να το κουκουλώσετε και μέσα στη Βουλή; Αντί να ενισχύετε την αξιοπιστία του κράτους, κάνετε ό,τι μπορείτε για το μπάζωμα της αλήθειας ακόμα μια φορά. Δεν βάλατε νέους επιστήμονες σε υπηρεσίες να στηρίξουν τους παραγωγούς. Δεν στηρίζετε τους νέους αγρότες, για να έχουμε ελληνική παραγωγή, αλλά στηρίζετε τους «Φραπέδες», τους «Χασάπηδες» και εκτός από τις Ferrari και τους τυχερούς με λαχεία και με τζόκερ. Είναι καινούργια μόδα στη Νέα Δημοκρατία.
Και βέβαια, τα ολιγοπώλια κάνουν πάρτι. Δισεκατομμύρια στα κέρδη τους, το οποίο όμως βάζει θηλιά στους παραγωγούς. Χαμηλές τιμές προϊόντων, άδικοι όροι στην παραγωγή, ενώ το κόστος παραγωγής εκτοξεύεται. Δείτε τα λιπάσματα, τις ζωοτροφές, τα καύσιμα: Όλα αυξάνουν υπερβολικά, γιατί; Διότι δεν θέλετε να ελέγξετε την αγορά. Θέλετε να βάλετε πλάτη στην αισχροκέρδεια, που χτυπάει και τον αγρότη και τον καταναλωτή.
Εγώ θα το πω ξεκάθαρα: Οι αγρότες ζητούν το δίκιο τους. Δεν θέλουν ελεημοσύνη. Εσείς τους εμπαίζετε και τους αγνοείτε. Και τώρα, από ό,τι βλέπω, τους δέρνετε κιόλας!
Για εμάς, ο πρωτογενής τομέας είναι προτεραιότητα, γι’ αυτό και ο ΣΥΡΙΖΑ έχει καταθέσει πολύ γρήγορα, στην αρχή του έτους, ολοκληρωμένη πρόταση για τον αγροτικό τομέα και με κοστολογημένο σχέδιο νόμου, με πρώτο θέμα τη μείωση του κόστους παραγωγής.
Εμείς σας προκαλούμε. Έχουμε καταθέσει πρόταση: Ειδικό αγροτικό τιμολόγιο για το ρεύμα, επιστροφή του Ειδικού Φόρου Κατανάλωσης στο πετρέλαιο, εξάμηνη αναστολή του ΦΠΑ στα τρόφιμα και θέσπιση ανώτατου περιθωρίου μικτού κέρδους και το παρατηρητήριο που να ελέγχει τα πάρτι που κάνουν οι μεσάζοντες. Διότι δεν μπορεί να τριπλασιάζονται ως πενταπλασιάζονται, καμιά φορά ακόμη παραπάνω, οι τιμές από το χωράφι στο ράφι.
Τα μέτρα τα οποία προτείνει ο ΣΥΡΙΖΑ θέλουν αγρότες αξιοπρεπείς, όχι ζητιάνους, για τις επιδοτήσεις. Και εμείς το λέμε ξεκάθαρα και από εδώ, από το Βήμα της Βουλής: Η φωνή των αγροτών πρέπει να ακουστεί, αλλά όχι μόνο να ακουστεί. Πρέπει να λυθούν τα προβλήματα που έχετε δημιουργήσει εσείς, γιατί τα προβλήματα που ζουν σήμερα οι αγρότες και οι αγρότισσες έχουν υπογραφή «Κυριάκος Μητσοτάκης».
Δείτε λίγο τι γίνεται στην ερήμωση της υπαίθρου, για να δούμε και κάτι παράλληλο. Ενώ δεν υπάρχει αγροτικό εισόδημα, εσείς κλείνετε υπηρεσίες, έτσι δεν είναι; Διακόσια τέσσερα καταστήματα των ΕΛΤΑ δεν ανακοινώσατε ότι θα κλείσετε; Αφήσατε τους αγρότες και χωρίς υπηρεσίες, για το εργόσημο παραδείγματος χάρη, αλλά και χωρίς άλλες λειτουργίες της υπαίθρου.
Το σχέδιο το ξέρατε για τα ΕΛΤΑ. Μην κάνετε τώρα τους ανήξερους. Το ήξερε ο κ. Χατζηδάκης και ήταν γνωστό στο Μαξίμου. Θέλετε να κλείσετε διακόσια τέσσερα καταστήματα, για να βάλετε πλάτη στις ιδιωτικές εταιρείες ταχυμεταφορών. Αυτοί είναι οι κολλητοί σας, όχι οι αγρότες και οι άνθρωποι της περιφέρειας, όχι ο ελληνικός λαός.
Είπατε δε το απίστευτο ψέμα, ότι θα κλείσουν τα υποκαταστήματα των ΕΛΤΑ, γιατί το καθένα μπαίνει μέσα 150.000 ευρώ. Θέλουμε να σας πούμε συγκεκριμένα στοιχεία τα οποία βρήκαμε. Στο κατάστημα της Πυλαίας, το οποίο επισκέφθηκα τη Δευτέρα, για μια πόλη τουλάχιστον πενήντα χιλιάδων κατοίκων, τα αποτελέσματα έσοδα-έξοδα του 2024 είχαν θετικό αποτέλεσμα 80.000 ευρώ. Για ποιον λόγο το κλείνετε, αφού βγάζει τα έξοδά του με το παραπάνω; Βγάζει και κέρδη!
Στα πέντε καταστήματα των ΕΛΤΑ στη Θεσσαλονίκη που ανακοινώθηκαν -Πυλαία, Διαβατά, Αγία Τριάδα, Πανεπιστήμιο και Δικαστήρια- το αποτέλεσμα του 2024 έσοδα-έξοδα ήταν 491.000 ευρώ. Για ποιον λόγο τα κλείνετε; Τι θα πείτε τώρα στους πολίτες, ενώ είναι κερδοφόρα; Για ποιον λόγο τα κλείνετε; Για να τακτοποιήσετε άλλες εταιρείες; Για ποιον λόγο παίρνουν, όπως μαθαίνουμε τώρα, αποφάσεις για χρυσά μπόνους σε άλλες «γαλάζιες» ακρίδες; Για ποιον λόγο προχωράει το σχέδιο εκποίησης των κέντρων διανομής;
Και το μεγαλύτερο πρόβλημα είναι ότι δεν έρχεστε να το συζητήσετε ούτε εδώ. Δεν έρχεστε. Έχουμε ζητήσει από τις 3 Νοεμβρίου να γίνει συζήτηση. Έχει περάσει ένας μήνας. Κρύβεστε. Θα έρθετε μετά τη συζήτηση του Προϋπολογισμού, μας είπε σήμερα ο Πρόεδρος της Βουλής. Ακόμα ένα βήμα απαξίωσης της Βουλής. Καταλαβαίνω ότι συμφωνείτε. Κουνάτε το κεφάλι. Τι να πείτε στον κόσμο και εσείς!
ΝΟΤΗΣ ΜΗΤΑΡΑΚΗΣ: Έχει προϋπολογισμό.
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ (Πρόεδρος του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία): Ο κ. Μητσοτάκης έχει γραμμένη τη Βουλή στα παλιά του τα παπούτσια! Δεν ενδιαφέρεται να ενημερώσει τους Βουλευτές και τους πολίτες, αλλά τους Βουλευτές της Νέας Δημοκρατίας σε πριβέ συναντήσεις τούς ενημερώνει, για να κλείσουν στόματα. Τα καταστήματα, όμως, είναι ήδη κλειστά. Αυτό είναι το πρόβλημα της ελληνικής κοινωνίας.
Είναι προφανές, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, ότι δεν έχετε κανένα σχέδιο ανάπτυξης της υπαίθρου, της αγροτικής παραγωγής, αλλά, όπως βλέπω στο σημερινό νομοσχέδιο, δεν έχετε σχέδιο ούτε για τα λιμάνια. Μας πάτε στο πουθενά. Έχετε φέρει ένα νομοσχέδιο για την Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας, το οποίο κάνει μίξερ τα πάντα, δεν λύνει προβλήματα. Δημιουργεί προβλήματα. Αφού καταργήσατε τη Δημόσια Αρχή Λιμένων, για να μην ελέγχονται οι λειτουργίες των λιμανιών, τώρα έρχεστε και περιορίζετε και τη λειτουργία της Ρυθμιστικής Αρχής και έρχεται σε συγκρούσεις τώρα αυτό που κάνατε και με τη λειτουργία του Λιμενικού. Έχετε κάποιες φωτογραφικές διατάξεις για να διορίζει ο Υπουργός τους δικούς του και να κάνετε κουμάντα, με επικάλυψη αρμοδιοτήτων και με αποδυνάμωση της εποπτείας. Δηλαδή, μεταφέρετε ρυθμιστικές λειτουργίες σε ένα όργανο που διορίζεται από τον Υπουργό. Άρα, γυρίζω προς τα πίσω.
Υπάρχει σοβαρό θέμα με την ασφάλεια και με τη σύγκρουση που δημιουργείται με το Λιμενικό Σώμα. Τα είπαμε πάρα πολύ καλά στις Επιτροπές. Εσείς, όμως, αντί να λύνετε προβλήματα, για να κάνετε παιγνίδια δημιουργείτε ένα χάος αρμοδιοτήτων. Και τα είπαν και οι φορείς στις Επιτροπές. Δημιουργείτε νέα κενά, νέα αδιέξοδα, γιατί δεν έχετε στρατηγική.
Εδώ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, θέλω να ξεκαθαρίσω κάτι. Λέμε πολύ συχνά ότι η Κυβέρνηση αυτή δεν έχει στρατηγική για κρίσιμα θέματα. Δεν τα λέμε, όμως, καλά και εμείς, γιατί τελικά έχουν στρατηγική. Ξέρετε ποια είναι η στρατηγική αυτή; Να συναντιέται ο Υπουργός Ανάπτυξης με την Πρέσβη των Ηνωμένων Πολιτειών και με ξεκάθαρη υποτέλεια να αποφασίζει μέτρα προς το συμφέρον των αμερικανικών εταιρειών ή των Ηνωμένων Πολιτειών Αμερικής, αλλά όχι με βάση το στρατηγικό σχέδιο της Ελλάδας. Αυτή είναι η στρατηγική σας. Αυτό είναι το μεγαλύτερο πρόβλημα. Και η σχέση υποτέλειας η οποία διαμορφώνεται και ξεπουλήματος και στα λιμάνια.
Η δική μας πρόταση -θα την πω ξανά με την ευκαιρία της συζήτησης- είναι ότι πρέπει να υπάρχει και Ανεξάρτητη Αρχή και Ρυθμιστική Αρχή και πρέπει να υπάρχουν καθαροί κανόνες με στελεχωμένη πολιτεία, με προτεραιότητα προφανώς στα μέτρα ασφάλειας και υγείας, αλλά και με προτεραιότητα και σε άλλα ζητήματα που λείπουν, όπως η προσβασιμότητα των ατόμων με ειδικές ανάγκες ή η ουσιαστική ασφάλεια των πολιτών, τα οποία λείπουν σήμερα. Αυτά, βέβαια, είναι ψιλά γράμματα για εσάς.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, υπάρχουν πολλά στοιχεία τα οποία συνηγορούν ότι αυτή η Κυβέρνηση πρέπει να φύγει το συντομότερο, όχι μόνο γιατί είστε μια επικίνδυνη Κυβέρνηση σε πάρα πολλούς τομείς, αλλά και γιατί δεν έχετε κοινωνική νομιμοποίηση. Θέλετε να σας πω ορισμένα παραδείγματα; Οι κινητοποιήσεις των ταξί που συνεχίζονται, γιατί υπάρχουν σοβαρά προβλήματα στη λειτουργία του κλάδου, οι κινητοποιήσεις των λαϊκών αγορών, οι οποίες μαθαίνουμε ότι, πέρα από τη χθεσινή, θα συνεχιστούν και θα πολλαπλασιαστούν, γιατί και τις λαϊκές αγορές κλείνετε, η αυτοδιοίκηση -οι δήμοι της Ελλάδας θα κλείσουν στις 16 Δεκεμβρίου και θα είναι εδώ απ’ έξω οι δήμαρχοι και οι αυτοδιοικητικοί, γιατί κλείνετε την κάνουλα και στους δήμους.
Μπορώ να σας πω πάρα πολλά, αλλά χθες ακούγαμε και τις συνταρακτικές ανακοινώσεις για την εκτόξευση του πληθωρισμού τον Νοέμβριο. Πάμε για μια συζήτηση Προϋπολογισμού, ενώ ο πληθωρισμός χτυπάει κόκκινο. Όλες οι κοινωνικές ομάδες πλήττονται.
Υπάρχουν, λοιπόν, σοβαρά προβλήματα νομιμοποίησης, γιατί η κοινωνία θεωρεί ότι είστε μια Κυβέρνηση διαφθοράς.
Ποια είναι, όμως, η απάντηση; Αυτό είναι το ερώτημα, γιατί η Κυβέρνηση είναι απονομιμοποιημένη.
Εδώ θέλω και να υπενθυμίσω και να επαναλάβω κάποια θέματα. Ο ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία έχει πει ξεκάθαρα εδώ και έναν χρόνο ότι χρειάζεται μια ενωτική προοδευτική δημοκρατική διέξοδος. Διότι χρειάζεται, πράγματι, να βάλουμε ένα τέλος στο αδιέξοδο αυτής της Κυβέρνησης. Χρειαζόμαστε μια κυβέρνηση η οποία θα αποκαταστήσει και την αξιοπιστία της χώρας και την αξιοπιστία της πολιτείας και την αξιοπιστία και την πρόοδο της παραγωγής και θα δώσει και μια προοπτική στους Έλληνες πολίτες, οι οποίοι αισθάνονται εγκαταλελειμμένοι. Η Κυβέρνηση απουσιάζει από τα μεγάλα θέματα της χώρας.
Και θέλω να υπενθυμίσω ότι ο ΣΥΡΙΖΑ-Προοδευτική Συμμαχία από την πρώτη μέρα της εκλογής μου έχει μιλήσει και για το πόσο επικίνδυνη είναι η Κυβέρνηση, πριν ακόμα τα συλλαλητήρια για τα Τέμπη, πριν σκάσει το σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ. Και την πρώτη μέρα, λοιπόν, εμείς καταθέσαμε προτάσεις και μιλήσαμε θαρραλέα για προτάσεις συνεργασιών οι οποίες δεν έχουν καμία προσωπική επιδίωξη και υπερβαίνουν κομματικά όρια. Διότι αυτό θέλει η κοινωνία, να υπερβούμε κομματικούς εγωισμούς και να καταθέσουμε αξιόπιστες προτάσεις. Και την πρόταση αυτή εμείς την καταθέσαμε ήδη από πολύ νωρίς, από τη διαδικασία εκλογής Προέδρου της Δημοκρατίας, χωρίς να έχουμε καμία, αν θέλετε, δική μας ιδιοτέλεια, κομματική ή προσωπική.
Το μόνο συμφέρον που έχουμε σε αυτές τις δικές μας προτάσεις είναι τα συμφέροντα της κοινωνίας και της χώρας. Αυτή είναι η δική μας προτεραιότητα και αυτή την πολιτική επιλογή την υπηρετούμε με σταθερότητα, με συνέπεια και με σοβαρότητα, θα έλεγα, τον τελευταίο χρόνο, για να υπάρχει μια ενωτική προοδευτική απάντηση, όχι για μια καλύτερη Αντιπολίτευση, αλλά για μια καλύτερη Κυβέρνηση. Αυτό έχουν ανάγκη οι Έλληνες και οι Ελληνίδες. Χρειαζόμαστε μια κυβέρνηση που θα απαντά στα πραγματικά προβλήματα του κόσμου, που θα αποκαθιστά τον σεβασμό στη Βουλή και στους θεσμούς και κυρίως, που θα στηρίζει τους πολίτες.
 Οφείλω, όμως, και σήμερα να επαναλάβω, ότι έχουμε μιλήσει ξεκάθαρα και για τις ευθύνες και για τις καθυστερήσεις και για τις ταλαντεύσεις και για τις αρνήσεις σε αυτή την πρόταση, μιας προοδευτικής απάντησης που θα δίνει κυβερνητική διέξοδο. 
Εμείς επιμένουμε, και σήμερα, στην ανασύνθεση του προοδευτικού χώρου. Επαναλαμβάνουμε αυτή την αναγκαιότητα, ως τη μοναδική αναγκαιότητα για να μην υπάρχει τρίτη καταστροφική και επικίνδυνη θητεία της Δεξιάς στη χώρα μας. 
Αυτή, είναι η προτεραιότητα, σήμερα, στην Ελλάδα. Και, αυτή είναι και η απάντηση, γιατί υπάρχει ο κίνδυνος να μη δοθεί προοδευτική διέξοδος, αλλά να μπλέξουμε σε μισαλλοδοξία, σε μίση, σε ακροδεξιές φωνές. Και αυτό, επίσης, είναι επικίνδυνο και τον παρατηρούμε τον κίνδυνο, αυτό, και στις υπόλοιπες ευρωπαϊκές χώρες. 
Εμείς, λοιπόν, θα συνεχίσουμε να επιμένουμε σε μία προοδευτική απάντηση και να συμβάλουμε σε αυτόν τον διάλογο. Οι πρωτοβουλίες πρέπει να ενισχυθούν, να επιταχυνθούν και να δίνουν απάντηση στην κοινωνία, η οποία αγωνιά και ψάχνει  για ένα προοδευτικό σχέδιο. 
Η άποψή μας, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, και θέλω να την επαναλάβω, σήμερα, είναι ότι η Ελλάδα χρειάζεται μια νέα, αξιόπιστη, προοδευτική διακυβέρνηση, απέναντι στην κυβέρνηση της λαμογιάς και της διαφθοράς και χρειάζεται να χτίσουμε και να δημιουργήσουμε με υπερβάσεις, με ειλικρίνεια και συνέπεια και σοβαρότητα -όπως κάνει ο ΣΥΡΙΖΑ, τον τελευταίο χρόνο- την Ελλάδα της δικαιοσύνης, της αξιοπρέπειας, και της ευημερίας. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Γεώργιος Γεωργαντάς): Ευχαριστούμε, κύριε Πρόεδρε.
 Τον λόγο, τώρα, έχει η κοινοβουλευτική εκπρόσωπος της Νέας Αριστεράς,  κ. Αχτσιόγλου. 
 Παρακαλώ, κυρία συνάδελφε. 
ΕΦΗ ΑΧΤΣΙΟΓΛΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
 Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, χιλιάδες αγρότες και κτηνοτρόφοι βρίσκονται, αυτή τη στιγμή, σε κινητοποιήσεις σε όλη τη χώρα από την Καρδίτσα και την Λάρισα και τα Τρίκαλα, μέχρι την Πέλλα, μέχρι τις Σέρρες, μέχρι το Κιλκίς και την Πελοπόννησο. 
Κάθε μέρα, ολοένα και περισσότεροι είναι στους δρόμους. Και ρωτώ, πραγματικά, γιατί άκουσα και την τοποθέτηση του κ. Μηταράκη. Το κάνουν από χόμπι οι άνθρωποι; Από χόμπι το κάνουν; Από χόμπι έχουν βγει στους δρόμους και κινητοποιούνται; Είναι κάποιου είδους έθιμο που ακολουθούν; Δεν έχουν τι να κάνουν; Είναι μια επαναστατική γυμναστική; Γιατί αυτό, περίπου, τους καταλόγισε και ο κ. Μαρινάκης «κινητοποιούνται για να κινητοποιούνται» -εκ μέρους του κυρίου Μητσοτάκη, εννοείται- ή υπάρχει, εδώ πέρα, κάποιο ουσιαστικό πρόβλημα; Είναι ένας αγώνας επιβίωσης, είναι ένας αγώνας δικαιοσύνης; Να επιστραφούν από το γαλάζιο σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ τα κλεμμένα, να αποκατασταθούν οι ζημιές που έχουν υποστεί, να παρθούν μέτρα για να στηριχθεί ο πρωτογενής τομέας, που ρημάζει; 
Να βάλουμε, λίγο, κάτω τα δεδομένα; Τα πραγματικά δεδομένα, όχι το «θα, θα, θα»,  «θα σας δώσουμε», «θα σας ικανοποιήσουμε», «θα»! Τι, πραγματικά, συμβαίνει και ποια είναι τα δεδομένα που έχουν οι άνθρωποι στα χέρια τους και στη ζωή τους. 
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει η Δ΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κα ΟΛΓΑ ΓΕΡΟΒΑΣΙΛΗ)
Πρώτον, η προκαταβολή της βασικής ενίσχυσης, είναι ή δεν είναι κατά ένα τέταρτο μικρότερη σε σχέση με πέρυσι; Είναι! Σχεδόν οι μισοί από τα πεντακόσια ογδόντα εκατομμύρια που οφείλονται στους παραγωγούς. 
Δεύτερον, ισχύει ή δεν ισχύει ότι ακόμη και από αυτή την κουτσουρεμένη, τα ογδόντα με ογδονταπέντε  εκατομμύρια πάνε στον ΕΛΓΑ , άρα, τελικά, οι άνθρωποι λαμβάνουν, μόλις, διακόσια ογδόντα  εκατομμύρια, δηλαδή, λιγότερα και από τα μισά που τους οφείλονται; Ισχύει ή δεν ισχύει ότι λαμβάνουν λιγότερα και από τα μισά; 
Άκουσα τον κ. Μηταράκη για τον ΕΛΓΑ  «θα τους επιστραφούν». Να εξηγήσουμε, λίγο, κάτι. Τα αυτονόητα, δηλαδή. Οι αγρότες πληρώνουν στον ΕΛΓΑ  ασφάλιστρο. Τα χρήματα του ΕΛΓΑ δεν είναι χάρη. Τα έχουν πληρώσει οι αγρότες για να αποζημιωθούν, μετά από ζημίες που υφίστανται οι παραγωγές τους. Το αν καθυστερούν να τα λάβουν, αυτό είναι ευθύνη της δικής σας Κυβέρνησης, γιατί δεν γίνονται οι έλεγχοι. Άρα, δεν μπορούμε να το παρουσιάζουμε ως χάρη «ακούστε να δείτε, θα πάρετε και από τον ΕΛΓΑ  και θα αυξηθεί το εισόδημά σας». 
Τρίτον, τετρακόσια δεκαπέντε εκατομμύρια πρόστιμο υφίσταται ή δεν υφίσταται στην Ελλάδα, λόγω του γαλάζιου σκανδάλου του ΟΠΕΚΕΠΕ; Ποιος το πληρώνει αυτό το πρόστιμο; Ποιος το χρεώνεται αυτό το πρόστιμο, των τετρακοσίων δεκαπέντε εκατομμυρίων, λόγω του δικού σας σκανδάλου; 
Τέταρτον, επιπλέον εκατόν πενήντα εκατομμύρια ευρώ από τις ενισχύσεις, χάθηκαν από τη χώρα μας, λόγω κυβερνητικής ανικανότητας. Είναι έτσι ή δεν είναι έτσι; 
Πέμπτον, σαράντα πέντε χιλιάδες παραγωγοί δεν έχουν λάβει ούτε ένα ευρώ, επειδή ο ΟΠΕΚΕΠΕ απέτυχε να ολοκληρώσει τους ελέγχους εγκαίρως. Τι θα γίνει με αυτούς τους σαράντα πέντε χιλιάδες  ανθρώπους;
Έκτον, δεκατρείς χιλιάδες κτηνοτρόφοι, ήδη στα όρια της καταστροφής -λόγω του ότι η Κυβέρνηση δεν μπόρεσε να αντιμετωπίσει την ευλογιά- έχουν μείνει χωρίς ενίσχυση. Είναι ή δεν είναι έτσι; Τι θα γίνει με αυτούς τους δεκατρείς χιλιάδες κτηνοτρόφους; 
Τα δεδομένα, η πραγματικότητα είναι αμείλικτη, Και μετά από αυτά, αντί να έρχεται, εδώ, η Κυβέρνηση να σκύβει το κεφάλι, να αναγνωρίζει το λάθος και να αναλαμβάνει την ευθύνη, τους στοχοποιείτε, τους ειρωνεύεστε, τους συκοφαντείτε. «Ναι, στον διάλογο» λέει ο κ. Μηταράκης, αφού τους έχουν ταράξει τα ΜΑΤ στην καταστολή και στα δακρυγόνα και στα χημικά. Ποιον διάλογο; Τους έχετε εξευτελίσει τους ανθρώπους, τους επιτίθεστε με τη βία. Απείλησε ο Κυβερνητικός Εκπρόσωπος για, ακόμη, πιο βίαιη παρέμβαση της Αστυνομίας. Βγήκε ο κ. Χρυσοχοΐδης και είπε «εδώ τίθεται θέμα εθνικής ασφάλειας και δημόσιας τάξης» από τις κινητοποιήσεις, προσέξτε! Έτσι τους αντιμετωπίζετε, με τη βία! Και έρχεται και ο θρασύτατος κ. Κυρανάκης και λέει και το εξής πρωτοφανές, ότι «οι κινητοποιήσεις των αγροτών, είναι αυτές που οδήγησαν στο σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ». Μιλάμε, για ακραία θράσος, για αδιανόητη συκοφαντία!
Και ακούσαμε και το εξής προκλητικό: Η Κυβέρνηση λέει, αυτή, οφείλει να βάλει πάνω απ’ όλα την εφαρμογή του νόμου. «Α! εμείς είμαστε με τη νομιμότητα». Πού ήταν, αυτός, ο ζήλος για τη νομιμότητα, όταν τα στελέχη της Νέας Δημοκρατίας -γιατί δικά σας στελέχη είναι,  όποια πέτρα και να σηκώνετε από κάτω είναι ένα γαλάζιο στέλεχος στο σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ- που ήταν αυτή η αγωνία για τη νομιμότητα, όταν τα στελέχη σας τρώγανε τα λεφτά των επιδοτήσεων; Που ήταν αυτό το άγχος για τη νομιμότητα και ο ζήλος για τη νομιμότητα, όταν καλύπτατε τους Υπουργούς σας; 
Εσείς δεν ήσασταν που ζητήσατε να μην έχουμε προανακριτική; Να μην τεθούν, δηλαδή, τα ζητήματα των ποινικών ευθυνών των Υπουργών για την υπόθεση του ΟΠΕΚΕΠΕ; Με την δική σας πλειοψηφία δεν το μεθόδευσε αυτό;  Που ήταν η αγωνία σας, τότε,  για τη νομιμότητα και για την εφαρμογή του δικαίου και για την εφαρμογή των ποινικών κανόνων; Πού ήταν ο ζήλος σας για τη νομιμότητα, όταν μεθοδεύετε μια διαδικασία, μέσα στην εξεταστική παρωδία, με μάρτυρες που είτε δεν εμφανίζονται, είτε εμφανίζονται και εξευτελίζουν τη διαδικασία; Με τη δική σας Κοινοβουλευτική Πλειοψηφία δεν έγινε αυτό; Πού είναι όλος αυτός ο ζήλος για τη νομιμότητα, όταν διακυβεύεται να αποκαλυφθούν οι δικές σας απάτες; 
Συμβαίνουν όλα αυτά και βλέπουν οι άνθρωποι, που χάνουν τις περιουσίες τους, τη ζωή τους να κρέμεται από μια κλωστή, την οικονομική τους επιβίωση να κρέμεται από μια κλωστή, και βλέπουν τις επιδοτήσεις τους, σε live μετάδοση να γίνονται Ferrari και κερδισμένα τζόκερ. Αυτό παρακολουθoύν! 
Και ακούσαμε και το άλλο υποκριτικό «οι έντιμοι, λέει, αγρότες δεν θα χάσουν ούτε ένα ευρώ». Με συγχωρείτε,  επί της δική σας διακυβέρνησης, δικά σας στελέχη- γαλάζια στελέχη- με τη δική σας κάλυψη δεν έκλεβαν τις επιδοτήσεις στο όνομα των έντιμων αγροτών; Και τώρα επικαλείστε τους έντιμους αγρότες για ποιο λόγο, για να δημιουργήσετε κάποιου είδους κοινωνικό αυτοματισμό «α! υπάρχουν οι απατεώνες και υπάρχουν και οι έντιμοι αγρότες»;
 Η ανεντιμότητα δεν βρίσκεται στην πλευρά των αγροτών, ούτε στην πλευρά των πολιτών. Σε εσάς βρίσκεται η ανεντιμότητα, στους δικούς σας κόλπους βρίσκεται η ανεντιμότητα, εκεί να την ψάξετε και να την αναζητήσετε.
 Διότι, αυτούς τους έντιμους αγρότες, εσείς τους έχετε οδηγήσει στην απόγνωση απροστάτευτους και τώρα, ουσιαστικά, και στο να εγκαταλείψουν τα χωράφια τους. Αυτούς τους έντιμους αγρότες εμπαίζετε με την απροκάλυπτη συγκάλυψη του σκανδάλου του ΟΠΕΚΕΠΕ, αυτούς τους έντιμους αγρότες στοχοποιείτε και τους καταστέλλετε με τη βία, σε αυτούς τα κάνετε αυτά. 
Το ελάχιστο, λοιπόν, που έχετε να κάνετε, τούτη τη στιγμή, είναι να αναλάβετε την ευθύνη. Να αναλάβετε την ευθύνη και να δείξετε σοβαρότητα απέναντι στους ανθρώπους που επιβιώνουν με το ζόρι, εξαιτίας δικών σας επιλογών, λαθών και μεθοδεύσεων. 
Και αυτό που απαιτούν οι αγρότες, να γίνει πράξη. Να μειωθεί το κόστος ενέργειας, με φθηνό ρεύμα και αφορολόγητο πετρέλαιο, που χρησιμοποιούν για τις παραγωγικές τους δραστηριότητες. Να τεθούν ελάχιστες τιμές, γιατί, αυτή τη στιγμή, οι αγρότες πουλάνε κάτω από το κόστος και βλέπουν τα προϊόντα τους στο ράφι να εκτινάσσονται οι τιμές τους και να υπάρξει, επιτέλους, μια έγκαιρη και δίκαιη καταβολή των αποζημιώσεων τους.
 Και οι κινητοποιήσεις των αγροτών, το βλέπετε, έχουν γενικευμένη κοινωνική στήριξη. Δεν είναι ένα κλαδικό ζήτημα ή  ένα κλαδικό αίτημα, ούτε καν, πόσο μάλλον ένα συντεχνιακό αίτημα. Είναι ένα αίτημα, που αφορά την συνολική επιβίωση της ελληνικής κοινωνίας. Ώρες επιβίωσης για την Ελλάδα είναι. Για όσο το δυνατόν μεγαλύτερη διατροφική επάρκεια με φθηνά και ποιοτικά τρόφιμα. 

Έρχομαι τώρα και στο νομοσχέδιο. Το νομοσχέδιο του Υπουργείου Ναυτιλίας επί της ουσίας αδυνατίζει τον δημόσιο έλεγχο της ασφάλειας των λιμένων και των πλοίων. Σας ρώτησε ο κ. Δρίτσας, ο πρώην Υπουργός: Γιατί καταργήσατε τη Δημόσια Αρχή Λιμένα; Ήρθατε το 2020 και την καταργήσατε. Γιατί την καταργήσατε; Δώστε μας μια ξεκάθαρη απάντηση. Κάτι μισόλογα είπε ο Υπουργός, ο κ. Κικίλιας, ότι ήταν κάπως λίγο γραφειοκρατική, και τα λοιπά.
Καταργήσατε, λοιπόν, τη Δημόσια Αρχή Λιμένα, και μάλιστα την καταργήσατε με μια τρίπλα νομοθετική, ούτε καν με ευθύ τρόπο. Δημιουργήθηκε πρόβλημα σε ευρωπαϊκό επίπεδο γιατί τα ευρωπαϊκά όργανα σάς λένε ότι δεν μπορούν να συμμετέχει πια η χώρα στη λειτουργία των αντίστοιχων λιμενικών αρχών εφόσον δεν έχετε κάποια τέτοια αρχή. Και τώρα έρχεστε, πέντε χρόνια μετά, να νομοθετήσετε ότι θεσπίζετε όχι μια αρχή, αλλά μια εποπτική μονάδα η οποία θα έχει κάποιες αρμοδιότητες που αλληλεπικαλύπτονται με άλλες αρμοδιότητες που υπάρχουν μέσα στο Υπουργείο, με κάποιες διατάξεις που είναι ασαφείς και αντιφατικές μεταξύ τους, που είναι ανερμάτιστες και που είναι και λίγο απροσδιόριστου στόχου. 
Τι κάνετε με αυτό το νομοσχέδιο; Πού στοχεύει αυτή η υπόθεση; Γιατί αφαιρέσατε δημόσιο έλεγχο από μια στιβαρή δημόσια αρχή η οποία λογοδοτούσε στη Βουλή; Γιατί το κάνατε αυτό; Και πού αποσκοπείτε με αυτήν την εποπτική μονάδα που τώρα δημιουργείτε; Ένα φύλλο συκής στην πραγματικότητα οικοδομείται εδώ πέρα. Από τη μια δηλαδή να δείξουμε στις ευρωπαϊκές αρχές ότι τάχα υπάρχει μια αρχή που μπορεί να συμμετέχει στις ευρωπαϊκές λειτουργίες. Και από την άλλη, ιδιώτες διαχειριστές των λιμανιών να συνεχίσουν μπίζνες as usual. Δηλαδή να συνεχίσουν ανενόχλητοι τον ασύμβατο τρόπο λειτουργίας που είχαν μέχρι τώρα, χωρίς στην πραγματικότητα έναν ουσιώδες δημόσιο έλεγχο για λειτουργίες οι οποίες πρωτίστως εμπίπτουν στη δημόσια σφαίρα. 
Άρα, εδώ έχουμε ένα καθεστώς στην πραγματικότητα που τι θέλει να κάνει; Θέλει να δείξει προς τα έξω ότι τάχα θεραπεύουμε το πρόβλημα, αλλά στην πραγματικότητα, στην ουσία του, να αφήσει πεδίο ελεύθερο για επιχειρηματικές και κυβερνητικές αυθαιρεσίες στον τομέα της ασφάλειας και γενικά στην οικονομική δραστηριότητα των λιμανιών, χωρίς λογοδοσία, χωρίς πραγματικό δημόσιο έλεγχο. 
Δεν είναι πρωτοφανές αυτό από τη δικιά σας Κυβέρνηση, είναι στην πραγματικότητα όλο το «αναπτυξιακό» -εντός εισαγωγικών- σας μοντέλο. Είναι ο τρόπος που βλέπετε την ανάπτυξη την οικονομική της χώρας. Ουσιαστικά να απομειώνεται ο δημόσιος έλεγχος και η δημόσια παρέμβαση επί της ουσίας, να υπάρχει πλήρης παραχώρηση σε ανέλεγκτες, ασύδοτες ιδιωτικές πρωτοβουλίες που υποτίθεται θα διαμορφώσουνε τους όρους για την αύξηση του εγχώριου πλούτου. Δηλαδή στην πραγματικότητα να έχουμε ένα μοντέλο που διευρύνει τις οικονομικές ανισότητες, που δεν είναι βιώσιμο γιατί είναι και αυτό το μοντέλο που μας οδήγησε στην κρίση, και που τελικά οδηγεί στο να συγκεντρώνεται ο πλούτος σε πολύ λίγα χέρια, στην κερδοσκοπία δηλαδή των ελάχιστων. Αυτό είναι. Το ίδιο μοντέλο στην υγεία. Το ίδιο μοντέλο στην παιδεία. Το ίδιο μοντέλο στις μεταφορές. Το ίδιο μοντέλο γενικώς σε όλα τα δημόσια αγαθά. Για αυτό έχουμε βρεθεί στα χρόνια της διακυβέρνησής σας και η φτώχεια να αυξάνεται και οι οικονομικές ανισότητες να αυξάνονται και ο πραγματικός μισθός στην Ελλάδα να είναι πλέον ο τελευταίος στην Ευρωπαϊκή Ένωση, και η αγοραστική δύναμη των πολιτών να μειώνεται και τελικά το ένα πέμπτο να ζει σε βάρος των τεσσάρων πέμπτων της ελληνικής κοινωνίας, έρμαιο σε μια σειρά, σε μια χούφτα στην πραγματικότητα, επιχειρηματικών συμφερόντων που λειτουργούν αυθαίρετα, που δεν ελέγχονται και που στο τέλος της ημέρας πλουτίζουν χυδαία εις βάρος των υπολοίπων. 
Για όλους αυτούς τους λόγους που σχετίζονται ειδικά με αυτό το νομοσχέδιο, αλλά και με τη συνολική σας αντίληψη για το αναπτυξιακό μοντέλο της χώρας, η Νέα Αριστερά καταψηφίζει το νομοσχέδιο αυτό. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Έχει ζητήσει τον λόγο ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΠΑΣΟΚ, ο κ. Μάντζος.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΜΑΝΤΖΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι υποχρεωτική και οφειλόμενη η αναφορά μου στην αρχή στα δίκαια αιτήματα των αγροτών που βρίσκονται αυτή τη στιγμή σε όλη τη χώρα σε αναβρασμό, τα αιτήματά τους για την αγροτική παραγωγή, που στενάζει κάτω από το καταστροφικό κόστος παραγωγής και την αύξησή τους -συν 30% στην ενέργεια, συν 38% στα λιπάσματα, συν 32% στις ζωοτροφές τα τελευταία χρόνια- τα αιτήματά τους για τον πρωτογενή τομέα που στενάζει κάτω από την καθυστέρηση καταβολής των ενισχύσεων των ευρωπαϊκών -μισό δισεκατομμύριο ήδη οφείλονται το 2024, είναι ήδη κατά πολύ μειωμένες οι ενισχύσεις που καταβλήθηκαν το 2025- που στενάζει κάτω από την ολέθρια κυβερνητική διαχείριση των ζωονόσων και που στενάζει κάτω από τον αποκλεισμό των αγροτών από τις αλυσίδες διανομής των ίδιων των προϊόντων τους, που οδηγούν στον πολλαπλασιασμό της αξίας τους από το χωράφι στο ράφι. 
Το κλειδί για τα μπλόκα το έχει η ίδια η Κυβέρνηση. Η Κυβέρνηση που έφερε τους ανθρώπους αυτούς στους δρόμους. Διότι δεν έφεραν τα μπλόκα το σκάνδαλο, όπως μας είπε κάποιος Υπουργός. Το σκάνδαλο του ΟΠΕΚΕΠΕ έφερε τα μπλόκα, για να μην τρελαθούμε κιόλα! Και αυτό να το κάνει, ενσκήπτοντας στις ανάγκες τις πραγματικές, με ένα σχέδιο που θα δώσει απαντήσεις στα προβλήματα με συγκεκριμένες δεσμεύσεις και όχι με αοριστολογίες. 
Διότι, όχι, η πόρτα του Υπουργείου, αγαπητέ κοινοβουλευτικέ εκπρόσωπε της Πλειοψηφίας, δεν ήταν ανοικτή για τους αγρότες όλα αυτά τα χρόνια. Για τους απατεώνες και τους εθισμένοι σε τυχερά παιχνίδια ήταν, όχι για τους πραγματικούς κτηνοτρόφους και τους αγρότες που είναι σήμερα στους δρόμους της οργής. Και, όμως, ο Κυβερνητικός Εκπρόσωπος κατάφερε και αυτήν την υπόθεση να την ενδύσει με τη γνωστή επιχειρηματολογία. Αγνοεί ή, χειρότερα, κάνει ότι αγνοεί πως οι αγρότες δεν ζητούν περισσότερα, αλλά ζητούν αυτά που δικαιούνται, αυτά που τους οφείλονται. Και είναι και πραγματικοί αγρότες, όχι σαν τους άλλους. 
Η Κυβέρνηση δεν μπορεί και δεν πρόκειται να διαφύγει από τις δυσθεώρητες  πολιτικές ευθύνες για κάθε ένα από τα κεφάλαια αυτής της αγροτικής κρίσης, που έχει πολλές και επικίνδυνες συνέπειες αυτή η κρίση στην κοινωνία, στον μαρασμό της υπαίθρου και στη δημογραφική κατάρρευση της χώρας, στην αύξηση του κόστους ζωής για όλους, σε πόλεις και χωριά, στην επισιτιστική ανασφάλεια, με αγροτικά προϊόντα ολοένα λιγότερα και ακριβότερα. Αυτό το εφιαλτικό σενάριο φέρει πράγματι τη σφραγίδα της Νέας Δημοκρατίας.
Ως προς το σχέδιο νόμου, το ΠΑΣΟΚ εδώ και πολλά χρόνια μιλάει για την ανάγκη μιας θεσμικά κατοχυρωμένης αρχής για την εποπτεία και τον έλεγχο της λειτουργίας των λιμένων. Χρειαζόμαστε μια ισχυρή αρχή για την εποπτεία και τον έλεγχο και των συμβάσεων παραχωρήσεως, και εν γένει όλων των σημαντικών ζητημάτων που αφορούν στους λιμένες. Το ΠΑΣΟΚ έχει τονίσει ότι η εποπτεία των λιμένων της χώρας, είτε δημόσιων, είτε ιδιωτικοποιημένων, απαιτεί θεσμούς με εγγυήσεις ανεξαρτησίας και τεχνογνωσία. 
Η Κυβέρνηση από την άλλη, μετά από τόσα χρόνια στη διακυβέρνηση της χώρας, αίφνης θυμήθηκε τη Δημόσια Αρχή Λιμένων, η οποία ουδέποτε λειτούργησε κατά τα προηγούμενα χρόνια και καταργήθηκε από την Κυβέρνηση αυτή. Η Κυβέρνηση η ίδια δηλαδή έχει ανεχτεί και έχει συντηρήσει ένα κενό θεσμικό, κενό στη διακυβέρνηση του Λιμενικού Συστήματος. Και σήμερα το επικαλείται αυτό το κενό για να κάνει μια παρέμβαση. Μα, ποιος φταίει για αυτό το κενό; 
Σημειωτέον ότι ο Κανονισμός 2017/352 απαιτεί διαφάνεια, οικονομικό έλεγχο και ανεξαρτησία των εποπτικών φορέων της αγοράς. Βεβαίως, η Κυβέρνηση δεν έχει ευαισθησία σε διατάξεις που έχουν να κάνουν με ανεξαρτησία. Είναι γνωστό ότι δείχνει αλλεργία σε οτιδήποτε μπορεί να της στερήσει τον έλεγχο των πάντων. 
Σήμερα, λοιπόν, επιχειρείται μια αναδιάρθρωση και μετονομασία της εποπτικής αρχής και μετατροπή της, μάλιστα, σε μονάδα. Όμως, αυτή βαίνει ανεξάρτητη, όπως καταδείξαμε. Όργανα διοίκησής της διορίζονται από την Κυβέρνηση. Και αυτή είναι η αντίληψη της διακυβέρνησης Μητσοτάκη για ανεξαρτησία στα θεσμικά όργανα. Οπότε και με αυτή τη νέα νομοθετική πρωτοβουλία τα προβλήματα και οι παθογένειες παραμένουν και εντείνονται, και η σύγχυση αρμοδιοτήτων, και η ανεξέλεγκτη διαχείριση των ιδιωτικοποιημένων λιμένων, και η παντελής απουσία στρατηγικής ανάπτυξης λιμενικών υποδομών. 
Αλήθεια όμως; Μιας και μιλάμε για ανάπτυξη λιμενικών υποδομών, λιμενική πολιτική υπάρχει; Ποιος τη χαράσσει; Και φυσικά αυτή η συζήτηση συνέχεται  αναγκαία με μια πολύ πρόσφατη συζήτηση που έγινε πάλι στον ίδιο χώρο, στην Ολομέλεια της Βουλής, με αφορμή διατάξεις του Υπουργείου Ανάπτυξης. Με ένα άρθρο και έναν νόμο, ένα ναυπηγείο έγινε λιμάνι. Έτσι απλά, χωρίς διαβούλευση, χωρίς ενημέρωση, χωρίς καμία -την ελάχιστη έστω- απόπειρα συναντίληψης με τη Βουλή, με τους εργαζόμενους, με την τοπική αυτοδιοίκηση, έτσι επειδή κάπου, κάποτε, κάποιοι έτσι αποφάσισαν και χωρίς κανείς ποτέ να μας πει ποιοι, πού και πότε το αποφάσισαν.
Μάλιστα, επί αυτού του θέματος δεν έχει τοποθετηθεί ο Υπουργός Ναυτιλίας. Έχει άποψη; Γιατί δεν μας τη λέει; 
Ποιος είναι τελικά υπεύθυνος για τη λιμενική πολιτική της χώρας -αν αυτή υπάρχει-; Ή η λιμενική πολιτική της χώρας είναι απλώς αντικείμενο οικονομικής διπλωματίας και πεδίο ανταγωνισμού μεγάλων δυνάμεων; Ή μήπως θέλει να μας πείσει -η Κυβέρνηση- ότι, οι στρατηγικές σχέσεις με τρίτες χώρες πρέπει να μεταφράζονται σε χαριστικές πράξεις σε επιχειρηματικό επίπεδο. 
Δεσμευόμαστε από το εθνικό και ευρωπαϊκό πλαίσιο των δημόσιων παραχωρήσεων και του Δικαίου του ανταγωνισμού, ναι ή όχι; Υπάρχει κάποιο σχέδιο για την ανάπτυξη κρίσιμων υποδομών, όπως στα λιμάνια, με ωφέλεια για τους πολίτες και τη χώρα; Ποια είναι αυτή η ωφέλεια, γιατί δεν εξηγήθηκε -αν αυτή υπάρχει-; 
Αλλά, όλα αυτά, είναι θέματα πολιτικής βούλησης και συνολικού πολιτικού σχεδιασμού, όπως είναι και το ζήτημα, άλλωστε, των ακτοπλοϊκών μεταφορών και του δυσβάσταχτου μεταφορικού κόστους. Και όχι, κύριε Υπουργέ, εκπροσωπούμενε -σήμερα, αυτή την ώρα- απο τον Υφυπουργό. Η απάντηση δεν μπορεί να είναι πως μιλάμε κάθε φορά για ελεύθερη αγορά -όπως μας έχετε απαντήσει και το 2024 αι το 2025. Ελεύθερη αγορά με εναρμονισμένες πρακτικές και καθορισμό τιμών, δεν είναι ελεύθερη με καμία νομική, οικονομική λογική, είναι ασύδοτη, είναι ανέλεγκτη. Και η απάντηση μιας πολιτείας οργανωμένης και ευνομούμενης οφείλει να είναι, η ρύθμιση. Όπως παντού, σε κάθε κλειστή και καρτελοποιημένη αγορά, χρειάζεται ρύθμιση. 
Σας καταθέσαμε ερωτήσεις το 2024 το 2025, αυξήσεις έως και 43% κατά περίπτωση έχουν εντοπιστεί τα τελευταία χρόνια. Τι θα κάνει η Κυβέρνηση για τις τιμές των ακτοπλοϊκών εισιτηρίων; Θα φτάσει ξανά το καλοκαίρι, κύριε Υφυπουργέ και θα ακούμε, ξανά, ωραία λόγια για δήθεν αντιμετώπιση της ακρίβειας. Και πάλι θα αναγκάζονται οι πολίτες να βάλουν βαθιά, πολύ βαθιά, το χέρι στην τσέπη -αν έχει μείνει κάτι σε αυτήν- για να πάνε στα νησιά τους. 
Δεν θα πω για όσους προσπαθήσουν να πάνε διακοπές. Υπάρχει σύγχρονο παρατηρητήριο τιμών στη ναυτιλία -στο Υπουργείο Ναυτιλίας- με έγκυρα εβδομαδιαία στοιχεία που να καταδεικνύουν τις διακυμάνσεις των τιμών και τις αυξήσεις σε συγκρίσιμη βάση; Υπάρχει παρατηρητήριο τιμών για όλα τα δρομολόγια και όχι δειγματοληπτικά, ή θα έρθει πάλι το καλοκαίρι του 2026 θα λέμε τα ίδια και τα ίδια και τα ίδια. 
Ξέρετε πολύ καλά, κύριε Υφυπουργέ -το ξέρετε γιατί είστε νησιώτης- ότι τα ζητήματα με τις ακτοπλοϊκές μεταφορές δεν είναι εποχικά. Για πολλούς συνανθρώπους μας είναι κομμάτι της καθημερινότητάς τους. Και επειδή εδώ μιλάμε για το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και η νησιωτικότητα είναι και συνταγματική ρήτρα -ρήτρα συνταγματικής περιωπής- πρέπει να δούμε τα προβλήματα στα νησιά κατάματα, που παραμένουν ανεπίλυτα και τους νησιώτες να αισθάνονται πολίτες δεύτερης κατηγορίας. 
Ένα μόνο παράδειγμα, η Σέριφος, ένα νησί με σταθερό πληθυσμό, έντονη επαγγελματική, οικοδομική και τουριστική δραστηριότητα, έχει μόνο τρεις επιστροφές την εβδομάδα Τρίτη, Τετάρτη και Κυριακή. Τα σαββατοκύριακα είναι ανέφικτο οι άνθρωποι να μετακινηθούν, οι οικογένειες με παιδιά αδυνατούν να πάνε σε δραστηριότητες εκτός νησιού και φυσικά έχουν τεράστιο πρόβλημα και κινδύνους  όσοι αντιμετωπίζουν προβλήματα υγείας. 
Πώς θα προσελκύσουμε ανθρώπους να φύγουν από τις μεγάλες πόλεις και να πάνε στην περιφέρεια, σε ένα νησί των δυτικών Κυκλάδων και αλλού και να προκόψουν και να δημιουργήσουν οικογένειες, να στηρίξουν δημογραφικά τη χώρα μας; Πώς θα υπηρετήσουν οι υπάλληλοι, δημόσιοι λειτουργοί στο νησί; Πώς θα επιβιώσουν οι επιχειρήσεις με τέτοιες συγκοινωνίες κατά τους χειμερινούς μήνες;
 Εξετάστε, λοιπόν, τα αιτήματα και ακούστε τη φωνή απελπισίας των φορέων και κατοίκων της Σερίφου και άλλων νησιών. Καταθέτω ένα δημοσίευμα με την επιστολή των συλλόγων του νησιού με την προσδοκία ότι το Υπουργείο θα δείξει ενδιαφέρον.
 (Το προαναφερθέν έγγραφο καταχωρίζεται στα Πρακτικά και έχει ως εξής:
Χθες, είχαμε Παγκόσμια Ημέρα Ατόμων με Αναπηρία, ημέρα συλλογικός καθρέφτης αυτογνωσίας και λογοδοσίας. Κι όμως, η λέξη προσβασιμότητα και στη ναυτιλία φαίνεται να είναι μια ουτοπία. Δημοσιεύματα εμφανίζουν συνανθρώπους μας να ταξιδεύουν στο αμπάρι του πλοίου. 
Η ΕΣΑΜΕΑ στην ακρόαση των φορέων κατέθεσε προτάσεις -και στη διαβούλευση- για να προστατευθούν αποτελεσματικά τα κατοχυρωμένα δικαιώματα των επιβατών με αναπηρία ή μειωμένη κινητικότητα, να αποκλειστεί κάθε περιστατικό άνισης μεταχείρισης σε βάρος τους. Άκουσα τον κ. Υπουργό να το σχολιάζει αυτό νωρίτερα, κάπως βιαστικά. 
Είναι πολλά τα ζητήματα και δεν είναι μόνο στα πορθμεία. Υπάρχουν παλαιά πλοία και σε μεγάλα δρομολόγια, είναι πολύ σοβαρό το ζήτημα για να εξαντλείται σε μισή απάντηση του Υπουργού Ναυτιλίας. Τόσα χρόνια τι κάνει το Υπουργείο Ναυτιλίας και προσωπικά ο εκάστοτε Υπουργός; 
Και κλείνω, κυρία Πρόεδρε, με το Λιμενικό Σώμα και το οποίο ισχύουν όσα είπε ο καλός συνάδελφος, Τομεάρχης Ναυτιλίας, ο Σταύρος Μιχαηλίδης, Βουλευτής Χίου, που έχει βιωματική σχέση και άποψη και σχέση με το Σώμα, δεν έχω να προσθέσω τίποτε σε όσα κατέθεσε για τις ανάγκες του Λιμενικού Σώματος και ως Ελληνικής Ακτοφυλακής. Με τόσες προκλήσεις, ανέφερε και η Κατερίνα Σπυριδάκη με στοιχεία τις ανάγκες του Λιμενικού Σώματος και στην Κρήτη και όπου αλλού υπάρχουν προκλήσεις για τη χώρα. 
Θα επιλέξω να κλείσω με αφορμή το λιμενικό, όπως άρχισα, με μια αναφορά στον πρωτογενή τομέα και σε έναν κλάδο που συχνά διαφεύγει της προσοχής και του δημόσιου διαλόγου, την αλιεία που δοκιμάζεται και από τις περιβαλλοντικές συνθήκες, αλλά και από την προκλητική και εντελώς αντίθετη σε κάθε έννοια και διάταξη του Δικαίου της Θάλασσας συμπεριφορά Τούρκων αλιέων. Σύμφωνα πάντοτε με πληροφορίες και διαχρονικές καταγγελίες των Ελλήνων αλιέων, εξακολουθούν να παραβιάζουν τους κανόνες αλιείας, περιβαλλοντικούς κανόνες προστασίας του θαλάσσιου πλούτου του Αιγαίου, ακόμα και χωρικά ύδατα και θαλάσσιες ζώνες. 
Δεν μπορεί να είναι η απάντηση, προφανώς, αυτή που είχε δώσει κάποτε σε μια τηλεοπτική εκπομπή ο κ. Υπουργός τον Σεπτέμβριο για δήθεν ομιχλώδεις συμφωνίες με την Τουρκία και τον άδειασε το Υπουργείο των Εξωτερικών. 
[bookmark: _Hlk215755181]Το ζήτημα αυτό είναι πολύ σοβαρό και έχουμε επανειλημμένως θέσει το θέμα αυτό και με ερωτήσεις στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο -μόλις πρόσφατα στις τρεις Σεπτεμβρίου, με τον Ευρωβουλευτή μας, τον Σάκη Αρναούτογλου- λάβαμε απαντήσεις και από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και τον αρμόδιο Επίτροπο κ.  Καδή. Η σοβαρή απάντηση πρέπει να δοθεί σε εθνικό και ευρωπαϊκό επίπεδο. 
Το Λιμενικό Σώμα επεμβαίνει εγκαίρως και αποτελεσματικά; Πώς εγγυάται και εφαρμόζει το Διεθνές Δίκαιο, τα κυριαρχικά δικαιώματα της χώρας μας και προασπίζει τα συμφέροντα των Ελλήνων αλιέων; Υπάρχει συνδρομή από την EFSA την αρμόδια Ευρωπαϊκή Αρχή; Έχουμε καταστήσει ως χώρα, γνωστή και πρόδηλη στους Ευρωπαίους εταίρους μας, την τουρκική προκλητικότητα, ακόμη και σε επίπεδο Ευρωπαϊκού Συμβουλίου; Έχουμε ασκήσει τη δέουσα πίεση στους εταίρους μας, στην Ευρωπαϊκή Ένωση, ώστε να εφαρμοστούν οι κανονισμοί και το πλαίσιο της Κοινής Αλιευτικής Πολιτικής, για τον αποκλεισμό από τις ευρωπαϊκές αγορές, των προϊόντων της παράνομης αλιείας;. Αυτές είναι ερωτήσεις και αυτές πρέπει να είναι και οι απαντήσεις της χώρας μας.
 Όλα καταλήγουν- όλα τα συναφή από θέση χαρτοφυλακίου ζητήματα, που προσπάθησα να αναπτύξω- και όλα όσα ο εισηγητής μας -ο Σταύρος Μιχαηλίδης και στην Επιτροπή την αρμόδια και στην Ολομέλεια, σήμερα- απέδωσε με ενάργεια, όλα καταλήγουν στην ανάγκη για δημόσιες πολιτικές και στη ναυτιλία και στις μεταφορές -και παντού θα πω εγώ -που θα σέβονται την νησιωτικότητα, θα αντιμετωπίζουν με ευαισθησία τις ανάγκες των συμπατριωτών μας, των συνανθρώπων μας, τις μεταφορικές, τις ανάγκες τις υγειονομικές, τις εκπαιδευτικές, τις κοινωνικές και οικονομικές, τις ταχυδρομικές, όλες τις ανάγκες των συμπατριωτών μας, ιδίως στα νησιά.
 Μια δημόσια πολιτική στην υπηρεσία των πολιτών, μια άλλη προοδευτική δημόσια πολιτική, που οφείλει να την κάνει πράξη, μια άλλη προοδευτική διακυβέρνηση του ΠΑΣΟΚ και της Δημοκρατικής Παράταξης, για μια Ελλάδα, για όλους, όποια κι αν είναι η οικονομική τους δυνατότητα, όπου κι αν κατοικούν, σε όλη την Ελλάδα. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΠΑΣΟΚ-Κινήματος Αλλαγής)


ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη):. Επόμενη ομιλήτρια, η ανεξάρτητη Βουλευτής, κυρία Γιώτα Πούλου.
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): Κυρία Πρόεδρε, μπορώ να πω για τις νομοτεχνικές;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη):.Νομοτεχνικές; Μισό λεπτό, κυρία Πούλου για νομοτεχνικές.
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής):  Κυρία Πρόεδρε, θα καταθέσουμε τώρα κάποιες νομοτεχνικές βελτιώσεις, θα έλεγα. Να πω πολύ γρήγορα τρεις από αυτές .
 Καταρχάς, γίνεται πιο ξεκάθαρο, ότι στις καταγγελίες που γίνονται συμπεριλαμβάνονται και οι καταγγελίες χρηστών με αναπηρία ή μειωμένη κινητικότητα, άρα δίνουμε μια έμφαση εκεί. 
Επίσης, όπως είπαμε και στις επιτροπές, αλλά τώρα με πιο επίσημο τρόπο -το είπε και ο κ. Υπουργός- μπαίνουν και οι Οινούσσες στα μικρά νησιά, στα οποία θα υπάρχει η εκ περιτροπής διαδικασία. 
Και τέλος, αποσαφηνίζεται, ότι δεν καταργείται το Περιφερειακό Γραφείο της Θεσσαλονίκης, της ΕΜΑΛΠ .
 Ευχαριστώ πολύ. 
Και, τέλος, αποσαφηνίζεται ότι δεν καταργείται το Περιφερειακό Γραφείο της Θεσσαλονίκης της ΕΜΑΛΠ.
Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
(Στο σημείο αυτό ο Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής κ. Στέφανος Γκίκας καταθέτει για τα Πρακτικά τις προαναφερθείσες νομοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν ως εξής: 


































ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Ωραία.
Κυρία Πούλου, έχετε τον λόγο.
ΠΑΝΑΓΙΟΥ (ΓΙΩΤΑ) ΠΟΥΛΟΥ: Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οφείλω να ξεκινήσω τη σημερινή μου ομιλία με μια αναφορά στις αγροτικές κινητοποιήσεις. Οι αγρότες και οι κτηνοτρόφοι της Ελλάδας στήνοντας ξανά τα μπλόκα τους από τη Λάρισα και τη Θεσσαλονίκη μέχρι τη Βοιωτία, τη Φθιώτιδα, την Πελοπόννησο και όλη τη χώρα, στέλνουν ένα ηχηρό μήνυμα αγανάκτησης ενάντια στην απαράδεκτη, εγκληματική αμέλεια της Κυβέρνησης Μητσοτάκη, που μετατρέπει την αγροτική Ελλάδα σε ένα ερείπιο οικονομικής εξαθλίωσης. 
Με τις προκαταβολές της βασικής ενίσχυσης από τον ΟΠΕΚΕΠΕ να πέφτουν στο εξευτελιστικό 44% αντί για το υποσχόμενο 70% και τον ΕΛΓΑ να καραδοκεί να εισπράξει αντί να αποζημιώνει, χιλιάδες παραγωγοί βλέπουν τους λογαριασμούς τους άδειους. Αντίστοιχα, οι αποζημιώσεις για την καταστροφική ευλογιά των προβάτων καθυστερούν εγκληματικά, αφήνοντας κοπάδια να εξαφανίζονται και εκμεταλλεύσεις να χρεοκοπούν. Μόλις πριν λίγες μέρες συζητούσαμε εδώ την πράξη νομοθετικού περιεχομένου, με την οποία, δήθεν, θα δίνατε λύση. Και να που διαπιστώνουμε ήδη πόσο επαρκή θεωρούν τη λύση σας οι κτηνοτρόφοι που βρίσκονται στους δρόμους. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της κυβερνητικής πλειοψηφίας, η Κυβέρνησή σας αντί να δώσει λύσεις, δίνει υποσχέσεις-φούσκες, ενώ στέλνει την Αστυνομία να απειλεί με βία και καταστολή όσους τολμούν να υπερασπιστούν την επιβίωσή τους, τη ζωή τους. Πρόσφατα είχαμε και τα ΜΑΤ -ήρθατε να κάνετε Υπουργικό Συμβούλιο στη Λιβαδειά με τέσσερις κλούβες ΜΑΤ. Αυτή η νεοφιλελεύθερη, λοιπόν, αδιαφορία σας που θυσιάζει τον πρωτογενή τομέα με δικαιολογίες δήθεν γραφειοκρατικών λαθών -και κομματικών υπολογισμών θα πρόσθετα εγώ- που αγνοεί τις θεομηνίες, την κλιματική αλλαγή, τις υπερβολικές εισφορές και την εξάντληση από το υψηλό κόστος ενέργειας, ωθώντας τους αγρότες σε μαζικές κινητοποιήσεις και πανελλαδικά συλλαλητήρια. 
Και, ειλικρινά, αναρωτιέμαι, επίτηδες το κάνετε; Τι θα πείτε στους αγρότες και τους κτηνοτρόφους στις εκλογικές σας περιφέρειες; Υπάρχει κάποιο σχέδιο να διαλυθεί εντελώς η πρωτογενής παραγωγή στην Ελλάδα, να ερημωθεί η ελληνική ύπαιθρος, δηλαδή, κάποιο σχέδιο στυλ «Πισσαρίδη» για τον αγροτικό τομέα; Και προς όφελος ποιων αλλότριων συμφερόντων τελικά; Αυτό το σχέδιο, πράγματι, το υπηρετείτε πιστά. 
Σταματήστε, λοιπόν, τις κοροϊδίες και ικανοποιήστε χωρίς άλλη καθυστέρηση τα δίκαια αιτήματα των πραγματικών αγροτών που δεν κερδίζουν απανωτά λαχεία με τη σφραγίδα του ΟΠΕΚΕΠΕ. Προβείτε σε άμεσες, πλήρεις πληρωμές, χωρίς περικοπές, επαρκείς αποζημιώσεις για ευλογιά και πανώλη και, φυσικά, ουσιαστική στήριξη για να σωθεί ο πρωτογενής τομέας και η ελληνική ύπαιθρος από την εγκατάλειψη. 
Έρχομαι τώρα στο νομοσχέδιο. Σήμερα συζητάμε ένα ακόμα νομοθέτημα, το οποίο η Κυβέρνηση διαφημίζει ως ιστορική μεταρρύθμιση για την ασφάλεια των λιμένων και των πλοίων μας. Είναι μία πάγια πρακτική πλέον, η οποία έχει χάσει κάθε νόημα, αλλά επαναλαμβάνεται παρ’ όλα αυτά, γιατί αυτό θέλουν τα non papers του επιτελικού κράτους του Μαξίμου. Οτιδήποτε φέρνει η Κυβέρνηση στη Βουλή, δεν μπορεί παρά να είναι μια καίρια τομή, μια βαθιά μεταρρύθμιση, ένα πολιτικό γεγονός σχεδόν ιστορικής σημασίας, θα έλεγε κανείς. 
Αλλά ας προσγειωθούμε και λίγο στην ωμή πραγματικότητα. Αυτό που έχουμε μπροστά μας είναι μια ακόμα ομολογία διοικητικής αποτυχίας, μία παλινωδία που διαρκεί μια ολόκληρη πενταετία και θέτει σε διακινδύνευση την ίδια την αξιοπιστία του κράτους. 
Εξηγώ. Το 2016 συστάθηκε η Δημόσια Αρχή Λιμένων. Το 2020 με τον ν.4676 η Κυβέρνησή σας, κύριε Υπουργέ, αποφάσισε ουσιαστικά να την καταργήσει προβλέποντας μεταφορά αρμοδιοτήτων με προεδρικό διάταγμα που, βέβαια, δεν εκδόθηκε ποτέ. Πέντε ολόκληρα χρόνια η Δημόσια Αρχή Λιμένων υπήρχε μόνο στα χαρτιά. Τυπικά ζωντανή, πρακτικά νεκρή ή μάλλον ανύπαρκτη. 
Τώρα, λοιπόν, η Κυβέρνηση ουσιαστικά την επαναφέρει από το βασίλειο της λήθης απλώς βαφτίζοντας την και το όνομα αυτής Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων. Δεν πρόκειται, όμως, για έναν οργανισμό με κύρος και αυτονομία, αλλά για μία απλή και υποστελεχωμένη υπηρεσιακή μονάδα κάτω από τον απόλυτο έλεγχο του εκάστοτε Υπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Πρόκειται, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, για μια σοβαρή μεταρρύθμιση ή για επιβεβαίωση της θεσμικής υποβάθμισης; 
Η Οικονομική και Κοινωνική Επιτροπή Ελλάδος (ΟΚΕ) στη γνωμοδότησή της είναι καταπέλτης. Λέει συγκεκριμένα ότι «Η σύνθεση του συμβουλίου διοίκησης είναι μονομερής. Αποκλείει τον Σύνδεσμο Επιχειρήσεων Επιβατηγού Ναυτιλίας και το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδας από το δικαίωμα ψήφου, ενώ τα απαιτούμενα προσόντα του διοικητή ξεκινούν από απόφοιτο πρώην Τεχνολογικού Εκπαιδευτικού Ιδρύματος Οικονομικών Επιστημών». Τι κρύβεται εδώ; Ποια «γαλάζια» πάλι παιδιά θα βολέψετε; Σε μια αρχή που καλείται να εποπτεύει την ασφάλεια πλοίων και λιμένων αυτό συνιστά θεσμικό ατόπημα.
Από τη σκοπιά του Κινήματος Δημοκρατίας το σχέδιο νόμου αποτυγχάνει να εξασφαλίσει τις θεσμικές εγγυήσεις που απαιτούνται για έναν φορέα κρίσιμης σημασίας. Εμφανίζει σαφή ελλείμματα που θέτουν υπό αμφισβήτηση την πραγματική της αποτελεσματικότητα. Η νέα μονάδα δεν θωρακίζεται επαρκώς από τον κίνδυνο πολιτικής επιρροής ούτε κατοχυρώνει την αναγκαία επιχειρησιακή αυτονομία που επιβάλλει ο τομέας της θαλάσσιας ασφάλειας. 
Η ίδια Οικονομική και Κοινωνική Επιτροπή Ελλάδας μιλάει και πάλι ξεκάθαρα για κίνδυνο κομματικοποίησης και υποβάθμισης του τεχνοκρατικού χαρακτήρα. Οι αρμοδιότητές της είναι υπερδιογκωμένες και αλληλοεπικαλυπτόμενες. Με μόλις τριάντα άτομα προσωπικό η εποπτική μονάδα καλείται να κάνει τα πάντα. Ελέγχους ασφάλειας πλοίων, ελέγχους λιμενικών εγκαταστάσεων, σχεδιασμό, ανάθεση και εκτέλεση λιμενικών έργων σε όλη την επικράτεια. Είναι προφανές ότι θα καταρρεύσει από την πρώτη μέρα. Μάλλον κάτι άλλο έχει η Κυβέρνηση στο μυαλό της, για απευθείας αναθέσεις και άλλα σχέδια, αυτά που κατέχει πολύ καλά στα έξι χρόνια και τα εφαρμόζει με ευλάβεια. 
Παράλληλα, ο Ευρωπαϊκός Κανονισμός 352 του 2017 παραβιάζεται κατάφωρα. Η εποπτική μονάδα ως οργανική μονάδα του Υπουργείου Ναυτιλίας γίνεται ταυτόχρονα ελεγκτής και ελεγχόμενος. Σύγκρουση συμφερόντων σε όλο της το μεγαλείο. Και ενώ η Κυβέρνηση μιλάει για εκσυγχρονισμό, καταργεί τα περιφερειακά γραφεία της Θεσσαλονίκης και του Πειραιά, συγχωνεύει άσχετα τμήματα και αφήνει την υπηρεσία υποστελεχωμένη με εντελώς ανεπαρκείς μισθούς. Εξειδικευμένοι επιστήμονες των 800 ευρώ. Έτσι πιστεύετε ότι θα προσελκύσετε επιστήμονες και, μάλιστα, σε έναν κλάδο πολύ ανταγωνιστικό με τον ιδιωτικό τομέα;
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στον αντίποδα αυτού του προχειρογραφήματος, το Κίνημα Δημοκρατίας καταθέτει συγκεκριμένες, ρεαλιστικές και άμεσα εφαρμόσιμες προτάσεις. 
Αναβαθμίστε την Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων και εξοπλίστε την πραγματικές εγγυήσεις αποκομματικοποίησης. Αυξήστε τα προσόντα του διοικητή τουλάχιστον σε μεταπτυχιακό επίπεδο ναυτιλιακών σπουδών ή ισότιμη εμπειρία και προσθέστε εξειδίκευση σε λιμενικά έργα και ναυπηγική. Ενισχύστε την ομάδα για την εποπτεία των συμβάσεων παραχώρησης, καθώς αυτή τη στιγμή είναι τέσσερα λιμάνια ανά την Ελλάδα, αλλά όπως όλοι γνωρίζουμε, επίκειται η παραχώρηση και άλλων λιμένων της χώρας. 
Επαναφέρετε τα περιφερειακά γραφεία και δημιουργήστε παραρτήματα σε μεγάλους λιμένες. Εντάξτε με ρητή υποχρέωση συνεργασίας της εποπτικής μονάδας με δήμους και περιφέρειες. Ενισχύστε την προστασία εργαζομένων στα λιμάνια, μόνιμες θέσεις, τήρηση συλλογικών συμβάσεων υγείας και ασφάλειας, κεντρική αρμοδιότητα και άμεση προτεραιότητα. Για το Λιμενικό Σώμα προτείνουμε άμεση σύσταση ακαδημίας, λύση του στεγαστικού, νέες προσλήψεις αντί φωτογραφικών παρατάσεων. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση, που δήθεν μας καλεί σε διάλογο και προτάσεις, δεν πρόκειται να δεχτεί καμία διόρθωση. Το έχουμε πλέον εμπεδώσει. Και, φυσικά, και αυτό το νομοσχέδιο θα μείνει μία ακόμα μεταρρύθμιση-φάντασμα, στα χαρτιά, χωρίς αντίκρισμα στην ασφάλεια, τουλάχιστον, και στην ανάπτυξη για το δημόσιο συμφέρον. 
Γι’ αυτόν τον λόγο, οι Βουλευτές του Κινήματος Δημοκρατίας το καταψηφίζουμε. Θα συνεχίσουμε, όμως, να απαιτούμε πραγματικές λύσεις και όχι επικοινωνιακά πυροτεχνήματα. 
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επόμενος ομιλητής, ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κομμουνιστικού Κόμματος κ. Νικόλαος Καραθανασόπουλος. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Το σημερινό νομοσχέδιο του Υπουργείου Ναυτιλίας με τίτλο τη δημιουργία επιτροπής για την ασφάλεια των λιμένων, αλλά και των πλοίων είναι ένα ακόμη κομμάτι στο παζλ της συνολικότερης πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης και, μάλιστα, κάτω από το φόντο των νέων εξελίξεων. 
Αλήθεια, ασφάλεια για ποιο πράγμα; Ασφάλεια στις μετακινήσεις; Στο να μπορούν, δηλαδή, με ασφάλεια να ταξιδεύουν οι επιβάτες, τα λαϊκά στρώματα και τα εμπορεύματα;
Όχι, γιατί ήταν αυτός ο σκοπός της Κυβέρνησης, να διασφαλίσει την ασφάλεια των μετακινήσεων, τότε η Κυβέρνηση θα εξήγγειλε και θα υλοποιούσε ένα πλατύ πρόγραμμα αναβάθμισης των λιμανιών και ιδιαίτερα στα νησιά. Είναι πάρα πολλά τα λιμάνια στα νησιά, νησιωτική περιοχή Ελλάδα, τα οποία είναι επικίνδυνα και ιδιαίτερα τους χειμερινούς μήνες. 
Δεύτερον, θα επέβαλε στους εφοπλιστές να έχουν σύγχρονα και ασφαλή πλοία, που να διασφαλίζουν τις ασφαλείς μεταφορές και όχι να κυκλοφορούν τα διάφορα «σαπάκια». Και, τρίτον, θα υπήρχε το ζήτημα της φθηνής μεταφοράς, όταν τα ακτοπλοϊκά εισιτήρια έχουν εκτοξευθεί στον θεό. 
Άρα, λοιπόν, δεν την απασχολεί το ζήτημα της ασφάλειας των μετακινήσεων. Και, αλήθεια, η υπόθεση ασφάλειας, γιατί παρακολουθώντας τη συζήτηση και την άσφαιρη αντιπολίτευση των άλλων κομμάτων, είναι ζήτημα αν θα είναι ανεξάρτητη αρχή; Κατηγορούν την Κυβέρνηση γιατί δεν κάνει μια ανεξάρτητη αρχή που να ρυθμίζει την ασφάλεια, έτσι δεν είναι; Αλήθεια, ανεξάρτητες αρχές δεν έχουμε; 
Δηλαδή, η ΡΑΣ δεν είναι μια Ανεξάρτητη Αρχή; Διασφάλισε την ασφάλεια των σιδηροδρομικών μεταφορών; Και τότε πώς είχαμε το έγκλημα στα Τέμπη; Πώς έχουμε κατά καιρούς τα διάφορα σιδηροδρομικά ατυχήματα, εκτροχιασμούς και μια σειρά άλλα ζητήματα; Ή μήπως η ΡΑΕ, η Ανεξάρτητη Ρυθμιστική Αρχή Ενέργειας που τώρα έγινε και Αποχέτευσης και Ύδατος, διασφαλίζει φθηνό ρεύμα για τον λαό; Κάθε άλλο. 
Άρα, λοιπόν, δεν είναι ζήτημα ανεξάρτητων αρχών. Τι σας ενδιαφέρει όσον αφορά την ασφάλεια των λιμένων και των πλοίων; Μήπως για να είναι προστατευμένα τα λιμάνια και τα πλοία από τις απεργιακές κινητοποιήσεις και τις συγκεντρώσεις; Είναι και αυτό μέσα στη γενικόλογη έννοια της ασφάλειας. Προστασία από απεργιακές κινητοποιήσεις. Προστασία από τα μπλόκα των αγροτών στα λιμάνια, για να απελευθερώνονται. 
Άρα, λοιπόν, υπάρχει υπόβαθρο που σήμερα η Κυβέρνηση προσπαθεί να αντιμετωπίσει την υπόθεση ασφάλειας στα πλαίσια της καταστολής του ίδιου του λαϊκού παράγοντα. Ένα ζήτημα αυτό. 
Δεύτερο ζήτημα. Μήπως αυτή η πρόθεση της δημιουργίας αυτής της επιτροπής είναι ένα ακόμη κομμάτι στο παζλ της πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης για τις μεταφορές, αυτή την πολιτική που υλοποίησαν όλες τις κυβερνήσεις. Απελευθέρωση των μεταφορών, άρα και ιδιωτικοποίηση λιμανιών, σταμάτημα, κατάργησης του καμποτάζ στην ακτοπλοΐα, τα οποία τι αποδείχτηκαν; Αποδείχθηκαν σε βάρος των εργαζομένων και στα λιμάνια και στα πλοία, αλλά και σε βάρος της ικανοποίησης των λαϊκών αναγκών. Πανάκριβες ακτοπλοϊκές μεταφορές. 
Μήπως συνδέονται και με κάτι άλλο; Δηλαδή, ποιο; Ότι τα λιμάνια αποτελούν κρίσιμους κόμβους και πεδία σφοδρών συγκρούσεων και ανταγωνισμών; Ήδη η Κυβέρνηση τις προηγούμενες μέρες προώθησε με διάταξη εδώ την δημιουργία στα πλαίσια των Ναυπηγείων της Ελευσίνας και της ONEX, να μπορεί να δημιουργηθεί και εκεί λιμάνι. Ανταγωνιστικό προς ποιο; Προς τον Πειραιά, σε μια πολύ μικρή απόσταση για να εξυπηρετηθούν τα αμερικανικά συμφέροντα επί της ουσίας στο πλαίσιο των σφοδρών ανταγωνισμών με την Κίνα. Γιατί η Κίνα αυτή τη στιγμή μέχρι τώρα ελέγχει το λιμάνι του Πειραιά. 
Αυτό δεν διαμορφώνει συνθήκες, οι οποίες είναι επικίνδυνες για τα συμφέροντα και την ικανοποίηση των λαϊκών αναγκών; Πολύ δε περισσότερο, όταν τα λιμάνια συνολικά -και όχι μόνο τα λιμάνια-, είναι ενταγμένα στην υπόθεση κινητικότητας των στρατευμάτων και του πολεμικού εξοπλισμού. Το λιμάνι της Αλεξανδρούπολης είναι ένας τέτοιος κόμβος για τη μεταφορά στρατευμάτων στα πλαίσια της κινητικότητας της Ευρωπαϊκής Ένωσης, της Σένγκεν, δηλαδή, για τον στρατό, αλλά και ταυτόχρονα και κόμβος για τον ενεργειακό εφοδιασμό στα πλαίσια της απεξάρτησης από το ρωσικό φυσικό αέριο και της μεταφοράς του υγροποιημένου LNG, με αποτέλεσμα το λιμάνι της Αλεξανδρούπολης, αλλά και τα λιμάνια στα οποία εκδηλώνονται αυτές οι σφοδρές αντιθέσεις και ανταγωνισμού, να μετατρέπονται όχι μόνο σε κόμβους μεταφοράς και ενέργειας, αλλά ταυτόχρονα και σε κόμβους εκδήλωσης των ανταγωνισμών. Και βλέπουμε πολύ καλά τι συμβαίνει σε περιοχές που έχουν μετατραπεί σε κόμβους όπου εκδηλώνονται σφοδροί ιμπεριαλιστικοί ανταγωνισμοί, ιμπεριαλιστικές συγκρούσεις, πόλεμοι και καταστροφές. 
Και γι’ αυτόν ακριβώς τον λόγο, και δεν είναι παράλογες οι τοποθετήσεις των αντίπαλων στρατοπέδων, Ρωσίας και Κίνας, σε σχέση με τις επιδιώξεις αυτές της Κυβέρνησης. Έτσι, λοιπόν η ασφάλεια των λιμένων, κύριοι της Κυβέρνησης, μήπως συνδέεται συνολικά με την πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης περί ανθεκτικότητας των υποδομών; Ανθεκτικότητα σε συνθήκες ιμπεριαλιστικών ανταγωνισμών, σε συνθήκες ιμπεριαλιστικών συγκρούσεων, που είναι προάγγελος μιας γενικευμένης ιμπεριαλιστικής σύγκρουσης. Γι’ αυτό προετοιμάζεστε και γι’ αυτό δημιουργείτε και τις συγκεκριμένες επιτροπές. Και από αυτή την άποψη, το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας καταψηφίζει το συγκεκριμένο νομοσχέδιο. 
Και επειδή η Κυβέρνηση δεν πρωτοστατεί μόνο σε αυτά τα ζητήματα, αλλά και στα υπόλοιπα θέματα κλιμάκωσης της αντιλαϊκής αντεργατικής επίθεσης, έφτασε στο σημείο να έρθει αντιμέτωπη με τις αγροτικές κινητοποιήσεις που, βεβαίως, δεν είναι πρωτόγνωρες, δεν συμβαίνουν πρώτη φορά, γιατί σε όλες τις κυβερνήσεις, οι αγρότες βγαίναν στους δρόμους. Από το μακρινό 1996 επί Κυβέρνησης ΠΑΣΟΚ με τις τριάντα μέρες μπλόκα τα οποία είχαν στήσει στις εθνικές οδούς. Το 1997 πάλι επί κυβέρνησης ΠΑΣΟΚ με την «επιχείρηση βουλκανιζατέρ» που ξεφούσκωσαν τα λάστιχα των τρακτέρ. Επί ΣΥΡΙΖΑ -και μάλιστα είχαν και επιμέρους κατακτήσεις- κατέκτησαν το αφορολόγητο, να έχουν αφορολόγητο στο εισόδημά τους. Και επί Νέας Δημοκρατίας, πάλι την τελευταία περίοδο, είχαμε επιμέρους κατακτήσεις, όπως την επιστροφή του ειδικού φόρου κατανάλωσης στο πετρέλαιο, μια επιστροφή, η οποία είναι βεβαίως το 50% αυτών που δαπανούν οι αγρότες και δεν τους καλύπτει το κόστος. 
Γιατί βγαίνουν συνεχόμενα στον δρόμο οι αγρότες, με μικρότερες ή μεγαλύτερες μαζικές κινητοποιήσεις; Γιατί, βεβαίως, τους βγάζει στον δρόμο κάτι το οποίο όλα τα άλλα κόμματα, και βεβαίως και η Κυβέρνηση, θέλουν να το λησμονήσει ο λαός και οι ίδιοι αγρότες πάνω από όλα. Είναι η πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης, είναι η Κοινή Αγροτική Πολιτική, που είναι κομμένη και ραμμένη στα μέτρα και στις ανάγκες για να ενισχυθεί η επιχειρηματική δραστηριότητα στον λεγόμενο πρωτογενή τομέα. 
Πώς το κάνει αυτό; Μέσα από τη συγκέντρωση της γης σε όλο και λιγότερα χέρια, για να δημιουργηθούν μεγάλες καπιταλιστικές επιχειρήσεις στις αγροτικές εκμεταλλεύσεις. Άρα, δηλαδή, να ξεκληριστούν οι βιοπαλαιστές αγροτοκτηνοτρόφοι και για να αλλάξει χρήση γης και να αναπτυχθούν και επενδύσεις στον τουρισμό, στις ανανεώσιμες πηγές ενέργειας, αλλά και ταυτόχρονα, για να εξυπηρετήσει άμεσα τις ανάγκες του αγροτοβιομηχανικού συμπλέγματος. 
Δεν είναι υπόθεση της πράσινης μετάβασης, που έχει βγάλει στον δρόμο τους αγρότες σε όλη την Ευρωπαϊκή Ένωση; Δεν είναι οι συμφωνίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης με τρίτες χώρες, η αθρόα εισαγωγή αγροτικών προϊόντων, για να μπορεί η Ευρωπαϊκή Ένωση να πουλάει τα βιομηχανικά της εμπορεύματα σε αυτές τις χώρες, που συμπιέζουν ακριβώς ακόμη περισσότερο με τις τιμές στο χωράφι; Γιατί έχουν να ανταγωνιστούν πολύ μεγάλα συμφέροντα, τα οποία τα πουλάνε σε πολύ φθηνές τιμές. Και ταυτόχρονα οι Κυβερνήσεις όλο αυτά τα χρόνια τι έχουν κάνει; Έχουν αυξήσει τεράστια το κόστος παραγωγής. Ποιοι εκμεταλλεύονται αυτήν την αύξηση του κόστους παραγωγής; Μα οι εταιρείες οι πολυεθνικές και τα μονοπώλια που προμηθεύουν με τα απαραίτητα για να μπορέσει κάποιος να μπει στο χωράφι τους ίδιους τους αγρότες. 


Επίσης, συμπιέζονται όλο και περισσότερο οι τιμές των παραγωγών. Γιατί συμπιέζονται όλο και περισσότερο; Γιατί το αγροτοβιομηχανικό σύμπλεγμα θεωρεί τα αγροτικά προϊόντα ως πρώτη ύλη. Άρα, θέλει φθηνή πρώτη ύλη για να αυξήσει τα κέρδη τους. 
Επίσης, οι αγρότες δεν έχουν καμία προστασία από τις καταστροφές. Γιατί ποια κυβέρνηση εδώ φρόντισε να δημιουργήσει υποδομές που να προστατεύουν τους αγρότες από τις πλημμύρες ή από τις πυρκαγιές; Καμία κυβέρνηση δεν έκανε τέτοιου είδους υποδομές ούτε, βεβαίως, να προστατέψει από την εκδήλωση των ζωονόσων, όπως είναι σήμερα η ευλογιά ή ο καταρροϊκός πυρετός, που η Κυβέρνηση έχει επιλέξει όχι να πάρει μέτρα προστασίας να μην εξαπλωθούν αυτές οι ζωονόσοι, έχει επιλέξει τη θανάτωση των ζώων, αντί για τον εμβολιασμό. Και όλα αυτά για να κάνει το χατίρι, για να μη θιγούν τα συμφέροντα των επιχειρήσεων παραγωγής φέτας.
Βεβαίως, για αποζημιώσεις δεν μιλάμε. Πολύ καθυστερημένα δίνονται οι αποζημιώσεις με διάφορους κόφτες, που δεν καλύπτουν συνολικά τις ζημιές τις οποίες έπαθαν και χωρίς, βεβαίως, να μιλάμε για αποκατάσταση του χαμένου εισοδήματος. 
Ταυτόχρονα, τι άλλο υπάρχει; Υπάρχει και απελευθέρωση από την όποια κρατική παρέμβαση ήταν τις προηγούμενες δεκαετίες, λόγω της πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Δεν υπάρχουν πλέον η Κρατική Εταιρεία Λιπασμάτων, δεν υπάρχει η Κρατική Εταιρεία Ζάχαρης, όπως και μια σειρά άλλες παρεμβάσεις που έκανε το αστικό κράτος στα πλαίσια των συμμαχικών επιλογών που είχε τότε και που σήμερα τα έχει αφήσει ελεύθερα στην καπιταλιστική αγορά.
Το κερασάκι στην τούρτα, βεβαίως, ήταν το σκάνδαλο στον ΟΠΕΚΕΠΕ. Σκάνδαλο στον ΟΠΕΚΕΠΕ το οποίο έχει τη σφραγίδα της ελληνικής Κυβέρνησης, της Ευρωπαϊκής Ένωσης και του σάπιου αστικού κράτους, που πληρώνουν οι αγρότες με καθυστέρηση τις επιδοτήσεις και, μάλιστα, κουτσουρεμένες επιδοτήσεις. 
Αλήθεια, η Κυβέρνηση λέει πως θα δώσει παραπάνω 500 εκατομμύρια ευρώ σε σχέση με το 2024. Νομίζετε ότι αυτά σώζουν τους αγρότες, όταν  έχουν τεράστια προβλήματα να αντιμετωπίσουν; Μιλάτε σοβαρά; Απλώς, το κάνετε σε έναν σχεδιασμό συνολικότερο να καλλιεργήσετε τον διχασμό και τον κοινωνικό αυτοματισμό, αφού παίρνουν λεφτά οι αγρότες, ξεσηκώνονται, να βάλετε δηλαδή τη μία κοινωνική ομάδα απέναντι στην άλλη.
Όμως, ματαιοπονείτε. Ματαιοπονείτε κυριολεκτικά, γιατί, βεβαίως, είναι σήμερα πρωτόγνωροι οι αγώνες των αγροτών, των κτηνοτρόφων, των βιοπαλαιστών, γιατί παλεύουν για την επιβίωσή τους και δεν τους φτάνουν οι επιδοτήσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης για να επιβιώσουν. Είναι πρωτόγνωρη η μαζικότητα αλλά και η αποφασιστικότητα και η αλληλεγγύη που δείχνουν ευρύτερα λαϊκά στρώματα, γιατί είναι κοινός ο αγώνας. Οι αγρότες παλεύουν για να μπορούν να παράγουν φθηνά και ποιοτικά προϊόντα και οι εργαζόμενοι και ο λαός θέλουν αυτά τα φθηνά προϊόντα για να μπορούν να επιβιώσουν και να καλύψουν διατροφικές τους ανάγκες, αλλά και ταυτόχρονα έχουν και κοινό αντίπαλο. Κοινός αντίπαλος είναι τα συμφέροντα του κεφαλαίου, των επιχειρηματικών ομίλων, η κερδοφορία, είναι η πολιτική της Ευρωπαϊκής Ένωσης και της εκάστοτε κυβέρνησης. Γι’ αυτό ακριβώς η βία και ο αυταρχισμός που εξαπέλυσε η Κυβέρνηση απέναντι στους αγρότες συντρίφτηκαν στα μπλόκα της αγροτιάς.
Σας το λέμε πολύ καλά: σπέρνετε θύελλες και θα θερίσετε ανέμους. Σταματήστε εδώ και τώρα τις διώξεις των αγροτών και τα αγροτοδικεία.
Το ΚΚΕ όλα αυτά τα χρόνια, όλες αυτές τις δεκαετίες στήριζε και στηρίζει τους αγώνες των αγροτών. Προβάλλει τα δίκαια αιτήματα της αγροτικής τάξης και τα αναδεικνύει με κάθε τρόπο και εδώ στη Βουλή. Γι’ αυτό, άλλωστε, κατέθεσε και επίκαιρη ερώτηση ο Γενικός Γραμματέας του ΚΚΕ Δημήτρης Κουτσούμπας προς τον Πρωθυπουργό, που τον καλούμε σήμερα να έρθει να απαντήσει σε αυτά τα ερωτήματα, τα οποία βάζουμε και τα οποία συνδέονται με τους στόχους και τα αιτήματα επιβίωσης των βιοπαλαιστών αγροτοκτηνοτρόφων.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τώρα θα ρωτήσω με αντίστροφη σειρά ποιος θα ήθελε να δευτερολογήσει.
Κυρία Κεφαλά, μπορείτε να έχετε τον λόγο.
ΓΕΩΡΓΙΑ (ΤΖΩΡΤΖΙΑ) ΚΕΦΑΛΑ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υφυπουργέ, κύριε Γκίκα, που είστε εδώ, η Κυβέρνηση, ο κ. Κικίλιας, ο Υπουργός μάς είπε ότι προτεραιότητα της Κυβέρνησης είναι η ασφάλεια στα πλοία. Πραγματικά, θα το πω απλά: Θέλουμε να τραβήξουμε τα μαλλιά μας σε αυτό το θέμα, γιατί η ασφάλεια των ακτοπλοϊκών γραμμών καθορίζεται από πολλές παραμέτρους.
Μία είναι η ερώτηση, λοιπόν: Υπάρχει ιατρική μέριμνα ή εκπαιδευμένο προσωπικό στα πλοία της γραμμής; Πόσα χρόνια το ζητάμε αυτό και πόσα χρόνια δεν το βλέπουμε; Για ποια ασφάλεια μιλάμε; Θα μας σώσει η ΕΜΑΛΠ σε αυτό το θέμα ή είναι κάτι που θα έπρεπε να το έχει τακτοποιήσει εδώ και χρόνια και δεν το τακτοποιείτε;
Κάθε πλοίο που μεταφέρει πάνω από εκατό άτομα και κάνει ταξίδι άνω των τριών ημερών, είναι υποχρεωμένο να έχει ιατρό και κάθε ταξίδι το οποίο είναι πάνω από τα 120 ναυτικά μίλια είναι υποχρεωμένο να έχει ιατρό. Δηλαδή, η γραμμή Αττική-Κρήτη ή Αττική-Δωδεκάνησα, είναι υποχρεωμένες να έχουν ιατρό, κάτι που δεν έχουν ποτέ. Ή αν δεν έχουν ιατρό, είναι υποχρεωμένες να έχουν ιατρικό εξοπλισμό, όπως επίσης και να έχουν και ένα, τουλάχιστον, εκπαιδευμένο άτομο μέσα από τον προσωπικό, έναν ναύτη εκπαιδευμένο, που να μπορεί να αντιμετωπίσει οποιαδήποτε κατάσταση προκύψει.
Η πρώτη γραμμή άμυνας για την υγεία των επιβατών, λοιπόν, είναι ανύπαρκτη, ούτε ιατρικός εξοπλισμός ούτε εκπαίδευση προσωπικού ούτε, βέβαια, η δημιουργία του Εθνικού Μηχανισμού Αερομεταφορών «Θεοφάνης Ερμής Θεοχαρόπουλος» σε λειτουργία. Και έχουμε περιστατικά όπως ξέρετε, όπως τη χαρακτηριστική περίπτωση του εικοσάχρονου καθαριστή μηχανής, που εγκλωβίστηκε σε υδατοστεγή πόρτας σε δρομολόγιο από τη Ρόδο στον Πειραιά, που μόλις είχε ξεκινήσει ο απόπλους, ο οποίος εγκλωβίστηκε εκεί και του παρασχέθηκαν οι πρώτες βοήθειες από το πλήρωμα σε έναν τόσο σοβαρό τραυματισμό, κύριε Υφυπουργέ, αλλά δεν κατέστη δυνατή η αποκατάσταση των ζωτικών λειτουργιών του. Έτσι απλά μας τα θέτετε, αλλά δεν είναι έτσι απλό. Ουσιαστικά ο άνθρωπος αφέθηκε να πεθάνει. Ποιος θα επανέφερε τις ζωτικές του λειτουργίες; Το πλήρωμα που ήταν μέσα στο πλοίο, το ανεκπαίδευτο;
Τα ερωτήματα, λοιπόν, είναι, ποιες είναι οι συνθήκες ασφαλείας στα πλοία; Ποιος έκρινε ότι έπρεπε να μεταφερθεί με πλοίο αυτός ο άνθρωπος σε αυτή την κατάσταση από τη Ρόδο στον Πειραιά, ώστε να τον παραλάβει νεκρό το ΕΚΑΒ και να τον πάει στο Τζάνειο Νοσοκομείο; Αυτές είναι οι ελλείψεις που θέλουμε να μας πείτε πώς θα τις τακτοποιήσετε και όχι ο συντονισμός και ο έλεγχος φορέων, στους οποίους βάζουμε πάρα πολλά ερωτηματικά δίπλα. Λοιπόν, φτιάξτε τα βασικά για την ασφάλεια των πολιτών στα πλοία και στα λιμάνια και τότε μπορούμε να συζητήσουμε.
Το μόνο θετικό που μας είπε ο κύριος Υπουργός είναι «και φυσικά θα πρέπει να δίνουν αναφορά όλες αυτές οι υπηρεσίες στον Υπουργό». Άρα να υποθέσουμε ότι αν συμβεί κάτι, θα είναι ο Υπουργός υπεύθυνος την επόμενη φορά. Να το υποθέσουμε και να το υπογραμμίσουμε κιόλας, γιατί μετά πάλι θα σηκώνετε τα χέρια ψηλά.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Από τη Νίκη ο κ. Δελβερούδης έχει τον λόγο.
ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ: Κυρία Πρόεδρε, ευχαριστώ.
Έχουμε εξαντλήσει το θέμα στην πρωτολογία μας. Άλλωστε ο κύριος Υπουργός μάς το τόνισε με έμφαση στο τέλος της ομιλίας του: Πολύ καλές, εύστοχες και εποικοδομητικές οι παρεμβάσεις της Αντιπολίτευσης αλλά δεν θα μας εμποδίσουν και να κάνουμε τη δουλειά μας. Αντιλαμβανόμαστε και με ποιον τρόπο λειτουργεί και στο νομοθετικό έργο η Κυβέρνηση.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Από την Ελληνική Λύση ο κ. Κωνσταντίνος Μπούμπας έχει τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΠΟΥΜΠΑΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Για το νομοσχέδιο έχουμε πει τις επιφυλάξεις μας κατ’ άρθρον αναλυτικά μέσα από τις επιτροπές, ακούγοντας και τους φορείς. Αυτό δεν είναι ασφάλεια. Είναι απλά μια εποπτεία, ξέρετε και εγείρει πολλά ερωτηματικά για ιδιωτικά συμφέροντα, τα οποία θα μπουν μέσα στα λιμάνια. Έχουμε δημιουργήσει ένα παζλ επενδυτικό στα λιμάνια της χώρας, χωρίς όμως αντισταθμιστικά οφέλη, χωρίς να μπορούν οι τοπικές κοινωνίες να παίξουν ενεργό ρόλο διά της ψήφου και χωρίς να αγαπήσουν τα λιμάνια σε μια εναρμόνιση λιμανιού και τοπικής κοινωνίας, όπως προστάζει, για την κάθε πόλη, για να αγαπήσει ως ενεργό κύτταρό της το λιμάνι. 


Ξεπουλήσαμε χρηματιστηριακά την ενέργεια. Το καταγγείλαμε μέσα από την Ελληνική Λύση. Φωνάζουμε, τεκμηριώνουμε λιγνίτες, τιμολόγια τόσο όλοι οι ομοϊδεάτες Βουλευτές του κόμματος που πρεσβεύω τόσο και με τον επικεφαλής του κόμματός μας, τον Κυριάκο Βελόπουλο. Μιλάμε ότι ελλοχεύει ο κίνδυνος να ιδιωτικοποιηθεί το νερό τα επόμενα χρόνια. Έχουμε δώσει τα αεροδρόμια, δεν εισπράττουμε καν ΦΠΑ. Δίνουμε και τα λιμάνια. Χαρακτηριστικό παράδειγμα η Grimaldi, η ιταλική εταιρεία σε Ηγουμενίτσα και Ηράκλειο. 
Όλα αυτά, λοιπόν, εγείρουν πολλά ερωτηματικά για το πώς θα ωφεληθούν οι τοπικές κοινωνίες και κατ’ επέκταση το εθνικό μας συμφέρον. Με Αλεξανδρούπολη, Καβάλα, σε δύο βασικά λιμάνια υγροποιημένου αερίου ως διαμετακομιστικό σταθμό αλλά αποκλείουμε το φθηνό φυσικό αέριο της Ρωσίας. Άραγε συμφέρει; Με τους Αμερικάνους να πιέζουν ως αντιστάθμισμα της Cosco να χρησιμοποιήσουν το λιμάνι της Ελευσίνας. Με τους Κινέζους στον Πειραιά, με τους Γάλλους και τον μεγαλοεπιχειρηματία που προσφέρει, τον Ιβάν Σαββίδη, στη Θεσσαλονίκη με τον ρόλο που δεν ξέρουμε ακόμη. Με την Αλεξανδρούπολη και την Καβάλα να είναι με μεγάλα ερωτηματικά και όταν καταργείται μια επιτροπή και συστήνεται μία άλλη, αυτό σημαίνει αποτυχία ελέγχου των λιμανιών με δημόσιο χαρακτήρα. Για ποιον λόγο, λοιπόν, καταργήθηκε όλα αυτά τα πέντε χρόνια και τώρα ξαναέρχεστε για να δημιουργήσετε μια νέα επιτροπή, την οποία θα την ελέγχει κρεοντικά και αυτοκρατορικά, όπως συνηθίζεται, ο εκάστοτε Υπουργός; Και αντί να ενισχύσετε το Λιμενικό Σώμα, αυτήν τη στιγμή το υποβαθμίζετε. Δίνετε μια χρονική παράταση σε αξιωματικούς του Λιμενικού που έχουν συμπληρώσει τριακονταπενταετία. Μα το Λιμενικό χρειάζεται νέα στελέχη, σωστά αμειβόμενα, σωστά εκπαιδευμένα με τον απαιτούμενο εξοπλισμό. Και τώρα ξαφνικά θυμηθήκατε κάποια νησιά, όπως είναι τα Κύθηρα και τα Αντικύθηρα ,και κάποια άλλα μικρά νησιά που αργοπεθαίνουν. Αυτό δεν είναι η πανάκεια, είναι επιδερμικό. Αν θέλουμε να έχουμε έξυπνα λιμάνια, έξυπνη γεωργία, που αυτήν την ώρα στενάζει και θα τα πούμε, έξυπνες πόλεις, εναρμονιστείτε αντισταθμιστικά με το εθνικό συμφέρον. 
Ανοίγετε την πόρτα για ιδιωτικά συμφέροντα. Λέτε ότι δεν θα καταργηθούν, κύριε Υπουργέ, τα περιφερειακά γραφεία.
Το θέμα είναι ότι υπάρχει υποστελέχωση, δεν υπάρχει ορθή οργάνωση για να παίξουν έναν ουσιαστικό ρόλο τα λιμάνια μας, τα οποία πρέπει να είναι εθνικού χαρακτήρα. Θα πρέπει να μην είναι συγκέντρωση εξουσιών, εν ου παικτοίς, που λέμε σε έναν μόνο πολιτικό άνθρωπο όπως είναι ο Υπουργός, να αποφασίζει.
Πριν από λίγο, τα συνδικάτα των ΤΑΞΙ και ο κ. Λυμπερόπουλος κατήγγειλαν στον Μάχη FM και στο Focus FM, ότι η Κυβέρνηση, τούτη, τους τρομοκρατεί να μην πάνε να συμπαρασταθούν στα αγροτικά μπλόκα. Στενάζει όλη η Ελλάδα. Οι αγρότες είναι στους δρόμους και, μάλιστα, τους απείλησαν ότι θα τους αφαιρέσουν άδειες, πινακίδες. Δύο χιλιάδες ταξί. Το κατήγγειλε ο Πρόεδρος. Με τέτοια τρομοκρατία, κύριοι, να διαιρείτε, να κατακερματίζετε τις κοινωνικές ομάδες, είναι εδώ η Ελληνική Λύση, η οποία απευθύνεται στον ελληνικό λαό και του λέει να είναι συσπειρωμένος, ενωμένος για τα δίκια του. 
Και γιατί ήρθαν οι αγρότες παρακαλώ, σ’ αυτή την κατάσταση; Διότι ο ΕΛΓΑ τους στραγγίζει, τους παίρνει το 70% σε περικοπές επιδοτήσεων. Φέτος οι αγρότες δεν πήραν 70%, ως όφειλε η Κυβέρνηση, πήραν 42%. Και έρχεται ο ΕΛΓΑ και τους παίρνει αλλά 70%. Και όσοι αγρότες μπήκαν σε δειγματοληπτικό έλεγχο, δεν πήραν ούτε ευρώ τσακιστό. Μπαίνει ο ΕΛΓΑ μέσα και τους παίρνει 70%, μέσα από ενοίκια μέσα από ακίνητα, μέσα από συντάξεις. Είναι αυτό κοινωνική πολιτική, κύριοι; 
Πάμε να καταγγείλουμε κάτι άλλο ως Ελληνική Λύση. Εδώ, υπάρχει ένα έγγραφο, ένα έγγραφο που λέει ότι έπρεπε να πληρωθούν οι θέσεις διοικητικά του ΟΠΕΚΕΠΕ από πέρσι. Από πότε είναι αυτό; Είναι από 5-12-2024, πριν από έναν χρόνο. Για να γίνουν διοικητικά συμβούλια στον ΟΠΕΚΕΠΕ, στον ΕΛΓΑ, στο ΕΛΓΟ-«Δήμητρα» και στον ΕΦΕΤ. Και όχι απλά. Ενώ έγινε ο γραπτός διαγωνισμός, ο ΟΠΕΚΕΠΕ ξαφνικά, στις 5 Δεκεμβρίου βγήκε απ’ έξω. Δεν θα πληρωθούν, λένε, οι θέσεις του ΟΠΕΚΕΠΕ. Τους συμφέρει να είναι ακέφαλος ο ΟΠΕΚΕΠΕ. 
Στις 7 Δεκεμβρίου έγινε η γραπτή εξέταση για τους άλλους, στις 4 Φεβρουαρίου εκδόθηκε η απόφαση συγκρότησης της επιτροπής επιλογής στελεχών των φορέων του Υπουργείου, αυτή η επιτροπή δηλαδή που θα τους προσλάμβανε για τον ΕΓΛΟ-ΔΗΜΗΤΡΑ, βασικός πυλώνας αγροτικού για τον ΕΛΓΑ, για τον Ειδικό Φορέα Ελέγχου Τροφίμων, τον ΕΦΕΤ. Ο ΟΠΕΚΕΠΕ εξαιρέθηκε και οι ανακοινώσεις του γραπτού διαγωνισμού έγιναν στις 12 Δεκεμβρίου πέρυσι.
Προσέξτε τώρα! Αυτή η επιτροπή δεν έχει συνέλθει ακόμη για να στελεχωθούν αυτές οι επιτροπές. Ο ΟΠΕΚΕΠΕ δεν τους συνέφερε και τον έβγαλαν απ’ έξω. Είναι μια καταγγελία, κύριοι, της Ελληνικής Λύσης για να δείτε ότι ο ΟΠΕΚΕΠΕ είναι εσκεμμένα ακέφαλος, διότι ο κ. Λυκουρέντζος είναι Πρόεδρος του ΕΛΓΑ και πρώην Υπουργός, ο κ. Κολλάτος είναι τοποθετημένος από τον κ. Τσιάρα στον ΕΛΓΑ, στον ΕΦΕΤ ο κ. Ζαμπέλας, προσωπικός φίλος του κ. Μητσοτάκη και ο κ. Μαρκάκης που είναι Αντιπρόεδρος του ΕΦΕΤ είναι κουμπάρος του κ. Αυγενάκη. Τι ωραία που τα φτιάχνετε όλα, ενώ απαγορεύετε στον κ. Λυμπερόπουλο και τους αυτοκινητιστές, τους οδηγούς των ταξί, όπως και στους φορτηγατζήδες -άλλος εμπαιγμός εκεί!- να πάνε να ενισχύσουν τα μπλόκα των αγροτών και να συμπαρασταθούν. Χθες στον Προμαχώνα χύθηκε αίμα. Όμως, όταν οι αγρότες είναι ενωμένοι, δεν τους σταματάει κανένας. Ανασκουμπωθείτε, δολοφονείτε τις κοινωνικές τάξεις, κύριοι, κάτι που θα βρείτε μπροστά σας. Δεν είμαστε όλοι ίδιοι! Είμαστε εδώ και να αγωνιστούμε για τα δίκαια των κοινωνικών ομάδων.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής της Νέας Αριστεράς κ. Δρίτσας. 
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΔΡΙΤΣΑΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Ο Υπουργός κ. Κικίλιας είχε την τιμή να απαντήσει στην πρόκληση που του απηύθυνα να μας πει γιατί δεν επαναφέρει τη ΔΑΛ και γιατί την κατήργησαν το 2020, αλλά δεν απάντησε. Είπε ότι η ΔΑΛ ήταν μια αρχή η οποία περπατούσε σχεδόν ακριβώς πάνω στις αρμοδιότητές της ΡΑΛ έχοντας υπερεξουσίες, αυτό που εμείς λέμε ότι είχε κύρος και ισχύ δημόσιας υπηρεσίας και δημοσίου συμφέροντος και σύγχυση αρμοδιοτήτων. Δεν υπήρχε κάτι τέτοιο, γιατί την ίδια στιγμή που η Κυβέρνηση τότε της Νέας Δημοκρατίας κατήργησε τη ΔΑΛ, απαξίωσε και τη ΡΑΛ, μείωσε τις αρμοδιότητες της ΡΑΛ. Όμως, αυτό που διαφεύγει από αυτή την Κυβέρνηση και από ένα σημείο και ύστερα δεν μπορείς να συζητήσεις μαζί τους είναι ότι η ΔΑΛ, όπως το έλεγε και ο νόμος που τη νομοθέτησε, αποτελεί δημόσιο φορέα με διοικητική και οικονομική αυτοτέλεια, στον οποίο ανατίθεται η άσκηση της διοικητικής φύσης εξουσιών και αρμοδιοτήτων που αφαιρούνται από τους οργανισμούς λιμένων δυνάμει των διατάξεων των συμβάσεων παραχώρησης, λόγω της ιδιωτικοποίησης σε συνεργασία με τη ΡΑΛ και τη Γενική Γραμματέα Λιμένων, Λιμενικής Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων. 
Οι οργανισμοί λιμένων, κάτι που είπαμε πάρα πολλές φορές και στην επιτροπή, ειδικά του Πειραιά και της Θεσσαλονίκης, ήταν ταυτόχρονα ανώνυμες εταιρείες εισηγμένες στο χρηματιστήριο και εμπορικές επιχειρήσεις με μετόχους πέραν του κράτους, ιδιώτες μετόχους και δημόσια αρχή, authority! Όταν, λοιπόν, γίνεται η πλήρης ιδιωτικοποίηση, πώς είναι δυνατόν οι αρμοδιότητες της δημόσιας αρχής να μην συγκροτηθούν με έναν ενιαίο φορέα για να τις υλοποιεί; 
Και βέβαια, δεν χρειάζεται να πω πολλά, αλλά βάσει της νομοθέτησης, η ΔΑΛ είχε υποχρέωση να συμβάλει στην τήρηση της ισχύουσας νομοθεσίας εντός των λιμένων σε συνεργασία με τις αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου, να συμβάλει στην επίτευξη προγραμματισμού και πολιτικής για το λιμενικό σύστημα και στην κοινοτική κατεύθυνση, να μεριμνά για το περιβάλλον, να μεριμνά για την παροχή αξιόπιστων υπηρεσιών σε χρήστες και κοινό, να μεριμνά για την προστασία εργασιακών δικαιωμάτων και συνδικαλιστικών ελευθεριών, να μεριμνά για μελέτες, έρευνες και εφαρμογή προγραμμάτων, εκπαίδευση, ενημέρωση, αναβάθμιση εργασίας και παροχής υπηρεσιών και να μεριμνά για την εποπτεία της διαχείρισης των ιστορικών τεκμηρίων και των αρχείων των λιμένων. 
Ξέρετε τι αρχεία έχει ο Οργανισμός Λιμένα Πειραιά και ο Οργανισμός Λιμένα Θεσσαλονίκης; Τεράστιας αξίας! Αυτά, λοιπόν, θα τα διαχειριστεί η Cosco ή θα τα διαχειριστούν κάποιες επιμέρους υπηρεσίες του Υπουργείου; Σοβαρολογούμε; Ξέραμε πολύ καλά τι κάναμε και γι’ αυτό όχι μόνο καταφέραμε να σταματήσει η Τρόικα να ανθίσταται και το αποδέχτηκε, αλλά στη συνέχεια το θεώρησε και ως προαπαιτούμενο για να κλείσει η αξιολόγηση εκείνης της περιόδου, με αποτέλεσμα να υποχρεώσει η Τρόικα την Κυβέρνησή μας να τρέξει πιο γρήγορα στο να εγκατασταθεί η Δημόσια Αρχή Λιμένων. Μιλάμε για κωμικοτραγικά πράγματα, αλλά για απολύτως αληθινά για τις συνθήκες εκείνης της περιόδου. Αντιστρέψουμε το ποιος πιέζει ποιον στην περίπτωση της ΔΑΛ. Αυτή η Κυβέρνηση δεν καταλαβαίνει τίποτε, ενώ αποτελεί ευρωπαϊκό και παγκόσμιο κεκτημένο. Δεν χρειάζεται να επιμείνω άλλο, γιατί είναι εις ώτα μη ακουόντων!
Θα τελειώσω με το Μέρος Β΄ για το οποίο είχα αρχίσει, αλλά με διέκοψε ο κόφτης. 
Όσον αφορά το άρθρο 16 που αφορά την εβδομαδιαία εργασία των αποφοίτων της Ανώτατης Σχολής του Λιμενικού Σώματος, θα έλεγα ότι είναι απαράδεκτο. Ρίχνουμε στον λάκκο των λεόντων αριστούχους νέους αξιωματικούς για έξι μήνες και εκ περιτροπής. Μιλάμε, δηλαδή, για πράγματα έξω από κάθε κανόνα, κάτι που είπα και στην επιτροπή και γι’ αυτό δεν μπορούμε να το ψηφίσουμε. 
Όσον αφορά την εγχώρια περιουσία στα Κύθηρα, είναι σωστή, αλλά θα έπρεπε να έχει και μια πρόνοια σε περίπτωση επεκτάσεων των λιμενικών εγκαταστάσεων βελτίωσης και επειδή υπάρχουν πράγματι πάντα τέτοιες ανάγκες, ότι το κόστος βαρύνει το Ελληνικό Δημόσιο σε συνεργασία με την εγχώρια περιουσία. 
Η παραμονή αξιωματικών του Λιμενικού Σώματος στην ενεργό υπηρεσία για άλλο ένα χρόνο. Μιλάμε για στελέχη που έχουν συμπληρώσει την τριακονταπενταετία έχουν μείνει άλλα δύο χρόνια και τώρα ρυθμίζεται να μείνουν άλλον έναν χρόνο. Αυτή η διάταξη δεν έχει κανέναν κανόνα διαφάνειας να υπηρετήσει και καμία πραγματική σκοπιμότητα. Αντίθετα, εμποδίζει νέα στελέχη να έχουν τον δρόμο τους και να προχωρήσουν. 
Τέλος, όσον αφορά την παραχώρηση σκαφών και άλλων εξαρτημάτων, όπλων και σε υπηρεσίες της ημεδαπής ή σε χώρες της αλλοδαπής, εντάξει, καλό είναι να ενημερώνεται η Βουλή. Υπάρχουν χώρες που το όνομά τους αρχίζει από «Α», από «Δ», από «Κ», αλλά και από «Λ». Πού θα πάνε αυτά τα σκάφη; Δεν είναι τόσο παλιά τα σκάφη, δεν είναι δεκαετίας, οπότε αυτό δεν μπορούμε να το ψηφίσουμε. Δεν μπορούμε να αναλάβουμε τέτοιες ευθύνες.
Και έρχομαι και στο άρθρο 20 που είναι ένα άρθρο που θα μπορούσε να συζητηθεί, αλλά ανάγεται σε αρμοδιότητες του Υπουργείου Τουρισμού. 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Τον λόγο έχει ο ειδικός αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Συντυχάκης; 
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΣΥΝΤΥΧΑΚΗΣ: Δεν θα μιλήσω, κυρία Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Μεϊκόπουλε, εσείς θα λάβετε τον λόγο; 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ: Δεν θα μιλήσω, κυρία Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Μιχαηλίδη, εσείς θα μιλήσετε; 
ΣΤΑΥΡΟΣ ΜΙΧΑΗΛΙΔΗΣ: Όχι, κυρία Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Φόρτωμα, εσείς θα μιλήσετε; 
ΦΙΛΙΠΠΟΣ ΦΟΡΤΩΜΑΣ: Ναι, κυρία Πρόεδρε, θα μιλήσω. 
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): Κυρία Πρόεδρε, μου επιτρέπετε να πάρω τον λόγο για να καταθέσω νομοτεχνικές βελτιώσεις; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Φόρτωμα, μας συγχωρείτε για ένα λεπτό να δώσω τον λόγο στον κύριο Υπουργό για να καταθέσει τις νομοτεχνικές.
Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.  
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καταθέτω νομοτεχνικές βελτιώσεις στο σχέδιο νόμου. 
(Στο σημείο αυτό ο Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής κ. Στέφανος Γκίκας καταθέτει για τα Πρακτικά τις προαναφερθείσες νομοτεχνικές βελτιώσεις, οι οποίες έχουν ως εξής: 
















ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κύριε Φόρτωμα, έχετε τον λόγο. 
ΦΙΛΙΠΠΟΣ ΦΟΡΤΩΜΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Να κλείνουμε σιγά σιγά σε ένα πολύ σημαντικό νομοσχέδιο, θα πω, για τους λιμένες και για την ασφάλεια λιμένων, αλλά και όλων των υπηρεσιών. 
Το κράτος, κυρία Πρόεδρε, κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι παρόν και το αποδεικνύει και με το παριστάμενο νομοσχέδιο, το οποίο σε λίγη ώρα θα είναι και με τη δική μας επικουρία νόμος του κράτους. Θέτουμε ένα πλαίσιο λειτουργίας των μεικτών τουριστικών καταλυμάτων με ένα άρθρο του παρόντος νομοσχεδίου, μια μορφή ήπιας ποιοτικής ανάπτυξης, κυρίως προσαρμοσμένης και στο περιβάλλον και στην τοπική αρχιτεκτονική, που ενισχύει την οικονομία των νησιών μας. 
Όμως ας σταθούμε στο τι πετυχαίνει συνολικά το παρόν νομοσχέδιο. Θεραπεύει παραλείψεις δεκαετιών, εξαλείφει έναν κατακερματισμό συνολικών αρμοδιοτήτων, θωρακίζει την ασφάλεια λιμένων και πλοίων, ενισχύει το Λιμενικό Σώμα στην αποστολή του χωρίς να το καλύπτει, στηρίζει τις τοπικές κοινωνίες και τις νησιωτικές μας περιφέρειες, επίσης διασφαλίζει δικαιώματα των επιβατών -αναφέρθηκαν κάποιοι συνάδελφοι σε αυτά- και αναβαθμίζει και τη λειτουργία της αγοράς, αλλά και ενισχύει την αξιοπιστία της ελληνικής ναυτιλίας διεθνώς, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι.
Η αποστολή και η λειτουργία της νέας εποπτικής αυτής μονάδας περικλείεται σε τρεις πυλώνες. Πρώτον, διαφάνεια και έλεγχο στους λιμένες. Ακούσαμε πολλά για αυτά. Όλοι οι παραχωρησιούχοι, σημερινοί και μελλοντικοί, θα λειτουργούν με διαφάνεια, με σοβαρότητα και με σεβασμό -και οφείλουν και πρέπει να το κάνουν- στη σύμβαση που έχουν υπογράψει ή θα υπογράψουν, αλλά και στη νομοθεσία. 
Δεύτερον, ασφάλεια πλοίων, λιμένων και επιβατών. Για εμάς ήταν πρώτη προτεραιότητα από την αρχή και οφείλει και πρέπει να είναι σε κάθε τομέα της πολιτικής ζωής. Θα υπάρχουν ενιαία πρότυπα, σύγχρονα πρωτόκολλα, σαφείς συστάσεις και δυνατότητα λήψης προληπτικών μέτρων. Και προφανώς εισηγήσεις προς τον Υπουργό και το αρμόδιο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. 
Τέλος, επιτυγχάνουμε τι; Την προστασία του περιβάλλοντος. Η νέα αυτή αρχή αναλαμβάνει τις αρμοδιότητες που αφορούν και την ανέλκυση ναυαγίων. Εμείς, στο νομό Κυκλάδων, έχουμε ταλαιπωρηθεί από αυτά. Έχουμε το ΣΑΜΙΝΑ, το SEA DIAMONT, ναυτικά ναυάγια, κυρίως δυστυχήματα στα οποία έχασαν τη ζωή τους πολλοί άνθρωποι, όμως δεν παύει να μολύνουν το περιβάλλον, ιδίως στην Πάρο, αλλά και στη Σαντορίνη. Ιδίως συμβαίνει στην Πάρο που βρίσκεται σε λιγότερα μέτρα βάθος, κοντά στην επιφάνεια. Αυτά οφείλει και πρέπει να τα δει και η νέα αρχή, η ΕΜΑΛΠ και οι τοπικές κοινωνίες είναι πολύ ευαισθητοποιημένες σε αυτά. Άρα, πολύ ορθά γίνεται κάτι τέτοιο και οφείλουμε να το τονίσουμε αυτό. 
Σήμερα λοιπόν, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ψηφίζουμε περισσότερη ασφάλεια, περισσότερη διαφάνεια, περισσότερη αποτελεσματικότητα. Ψηφίζουμε υπέρ των νησιών μας, υπέρ της ναυτιλίας και υπέρ των πολιτών. 
Και κάτι τελευταίο το οποίο αφορά τον τόπο μου, το Νομό Κυκλάδων και με αυτό θα ήθελα να κλείσω, κυρία Πρόεδρε. Με τις προτεινόμενες αυτές ρυθμίσεις προσδιορίζονται εκ νέου και οι βαθμοί διοικούντων σε θέσεις ευθύνης του Λιμενικού Σώματος, της Ελληνικής Ακτοφυλακής. Προβλέπεται για πρώτη φορά ότι οι λιμενοσταθμάρχες Αμοργού -μεταξύ άλλων και άλλων νησιών- Σερίφου, Σίφνου, Φολεγάνδρου, αλλά και των υπολοίπων μικρών νησιωτικών συμπλεγμάτων, σε όλες αυτές οι ευρύτερες νησιωτικές περιοχές θα επιτρέπεται να φέρουν και το βαθμό του Υποπλοιάρχου του Λιμενικού Σώματος, της Ελληνικής Ακτοφυλακής, οι οποίοι προέρχονται από τη Σχολή Δοκίμων Σημαιοφόρων του Λιμενικού Σώματος, της Ελληνικής Ακτοφυλακής. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με αυτές τις σκέψεις θα σας καλέσω να υπερψηφίσουμε το παρόν νομοσχέδιο. Γιατί όμως; Γιατί είναι μια σημαντική μεταρρύθμιση που μας κάνει πιο σύγχρονους, πιο οργανωμένους, αλλά και πιο ισχυρούς. Είναι ένα νομοσχέδιο το οποίο υπηρετεί και το δημόσιο συμφέρον, αλλά τιμά κυρίως την ελληνική μας ναυτιλία για την οποία είμαστε πολύ περήφανοι. 
Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Και θα ολοκληρωθεί η συζήτηση με την ομιλία του Υφυπουργού Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής κ. Στέφανου Γκίκα. 
ΣΤΕΦΑΝΟΣ ΓΚΙΚΑΣ (Υφυπουργός Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε. 
Ζήτησα τον λόγο -βεβαίως τα κάλυψε όλα ο κύριος Υπουργός, ο Βασίλης Κικίλιας- για να απαντήσω σε κάποια ζητήματα τα οποία ετέθησαν. Αναφέρθηκε η αγαπητή συνάδελφος από την Πλεύση Ελευθερίας στην ύπαρξη γιατρών στα πλοία της ακτοπλοΐας. Κατ’ αρχάς να πω ότι υπάρχουν εκατόν πενήντα τρία πλοία, τα οποία εξυπηρετούν τα περίπου εκατόν δέκα επτά κατοικημένα νησιά που έχουμε, ενώ έχουμε μόνον είκοσι έξι αεροδρόμια, όπως γνωρίζετε.
Υπάρχει λοιπόν σαφές πλαίσιο, το οποίο προβλέπει ότι με ΚΥΑ που υπογράφουν οι Υπουργοί Ναυτιλίας και Υγείας, αν οι πλόες είναι πάνω από τρεις μέρες ή αν είναι διεθνείς πλόες, υποχρεούνται τα πλοία να έχουν γιατρούς. Αυτή τη στιγμή που μιλάμε δύο γιατροί υπηρετούν, κάνουν το αγροτικό τους, σε πλοία που κάνουν τη γραμμή στο Βόρειο Αιγαίο. 
Πολλές φορές υπάρχει πρόβλημα διαθεσιμότητας, όπως γνωρίζετε, αλλά υπάρχει ένα νομικό πλαίσιο. Προσπαθούμε αυτό να το τηρήσουμε, να το καλύψουμε. Βεβαίως, θα έχετε δει επανειλημμένες φορές πολλά πλοία να παρεκκλίνουν από το δρομολόγιό τους, προκειμένου να προσεγγίσουν λιμάνια, να αφήσουν ασθενείς και ακόμα περισσότερες φορές ελικόπτερα της Πολεμικής Αεροπορίας, του Πολεμικού Ναυτικού να μεταφέρουν ασθενείς από πλοία. Γίνεται στο σημείο αυτό μία εργώδης προσπάθεια. 
Από εκεί και πέρα αναφέρθηκε το ζήτημα της νησιωτικότητας ξανά και ξανά. Θέλω να σας πω ότι η Κυβέρνηση αυτή, η Κυβέρνηση του Κυριάκου Μητσοτάκη πραγματικά έχει αναγάγει τη νησιωτικότητα ως βασική πολιτική επιλογή και μέσα στη χώρα μας, αλλά και σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης. Να σας πω ότι έχουμε ολοκληρώσει τα ζητήματα που αφορούν την ολοκληρωμένη θαλάσσια πολιτική και στρατηγική για τον νησιωτικό χώρο. 
Η στρατηγική μας βασίζεται σε τρεις πυλώνες, ενίσχυση συνδεσιμότητας και κοινωνικής συνοχής, θωράκιση νησιών απέναντι στην κλιματική κρίση και βιώσιμη οικονομική ανάπτυξη πέραν του τουρισμού. Και η προσπάθειά μας είναι, στο ευρωπαϊκό επίπεδο ακριβώς, η ρήτρα νησιωτικότητας να υπαχθεί στο πλαίσιο της πολιτικής συνοχής και στην επόμενη προγραμματική περίοδο, στο επόμενο δηλαδή πλαίσιο 2028- 2034 να υπάρχει μία ξεχωριστή αναφορά, ένα αν θέλετε ειδικό τομεακό πρόγραμμα για τα νησιά μας. 
Από εκεί και πέρα, θα ήθελα να πω και να κλείσω με αυτό συμπερασματικά, ότι με το παρόν σχέδιο νόμου δημιουργούμε πράγματι μία ενιαία επιτελική και εποπτική μονάδα, η οποία θα επιβλέπει, θα προλαμβάνει, θα παρεμβαίνει όπου χρειάζεται και θα διασφαλίζει ότι το δημόσιο συμφέρον υπηρετείται με συνέπεια και διαφάνεια. 
Να τονίσω επίσης ότι η νέα αυτή μονάδα θα διατηρεί την αυτοτέλειά της. Έχει δικά της έσοδα, άρα οικονομική διαχείριση και βεβαίως υπάγεται απευθείας στον Υπουργό για λόγους θεσμικής ανεξαρτησίας. Ενισχύεται δε με νέες εποπτικές και κυρωτικές αρμοδιότητες και αναλαμβάνει έναν επιτελικό ρόλο στην ασφάλεια λιμένων και ακτοπλοΐας. Συνεργάζεται στενά με το Λιμενικό Σώμα συμπληρώνοντας και όχι αντικαθιστώντας, όπως είπαμε πολλές φορές, τις αρμοδιότητές του. 
Τέλος, οφείλω να υπογραμμίσω ότι το σύνολο των ρυθμίσεων εναρμονίζεται πλήρως με τις ευρωπαϊκές υποχρεώσεις της χώρας και ειδικότερα με τον Κανονισμό της Ευρωπαϊκής Ένωσης 357/2012, ο οποίος θεσπίζει κοινά πρότυπα ασφάλειας και εποπτείας για πλοία και λιμένες. Με τη σύσταση της ΕΜΑΛΠ διασφαλίζουμε ότι οι ευρωπαϊκές αυτές απαιτήσεις υλοποιούνται με οργανωμένο, αποτελεσματικό και διαφανή τρόπο. 
Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Κηρύσσεται περαιωμένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής: «Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων και άλλες διατάξεις».
Εισερχόμαστε στην ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου και η ψήφισή τους θα γίνει χωριστά.
(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Επισημαίνουμε ότι η ψηφοφορία περιλαμβάνει την αρχή του νομοσχεδίου, είκοσι άρθρα, το ακροτελεύτιο άρθρο και το σύνολο.
Παρακαλούνται οι εισηγητές και οι ειδικοί αγορητές να καταθέσουν στο Προεδρείο τα έγγραφα με τις ψήφους τους, προκειμένου να συμπεριληφθούν στα επίσημα Πρακτικά της Βουλής.
(Τα προαναφερθέντα έγγραφα με τις ψήφους καταχωρίζονται στα Πρακτικά και έχουν ως εξής:


(ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Μετά την ολοκλήρωση της ψηφοφορίας, το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής: «Εποπτική Μονάδα Ασφάλειας Λιμένων και Πλοίων και άλλες διατάξεις», έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε μόνη συζήτηση, επί της αρχής, των άρθρων και στο σύνολό του και έχει ως εξής:
(Να καταχωριστεί το κείμενο του νομοσχεδίου)


ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Παρακαλώ το Σώμα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών της σημερινής συνεδρίασης ως προς την ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νομοσχεδίου.
ΠΟΛΛΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Το Σώμα παρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δέχεσθε στο σημείο αυτό να λύσουμε τη συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Όλγα Γεροβασίλη): Με τη συναίνεση του Σώματος και ώρα 16.49΄ λύεται η συνεδρίαση για αύριο 5 Δεκεμβρίου 2025, ημέρα Παρασκευή και ώρα 9.00΄ με αντικείμενο εργασιών του Σώματος: κοινοβουλευτικό έλεγχο, συζήτηση επικαίρων ερωτήσεων.
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                                  ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ
