
ΑΝΑΡΤΗΤΕΑ ΣΤΗΝ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ

ΕΚΘΕΣΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ

«Προώθηση της ηλεκτροκίνησης»

Ι. Γενικές Παρατηρήσεις 

Το υπό συζήτηση και ψήφιση νοµοσχέδιο, όπως διαµορφώθηκε κατά την

επεξεργασία του από την αρµόδια Διαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορί-

ου, διαρθρώνεται σε πέντε (5) Μέρη (Α΄- Ε΄) και σαράντα επτά (47) άρθρα. 

1. Συγκεκριµένα, µε τις διατάξεις του Μέρους Α΄ (άρθρα 1 - 11) τίθενται ο

σκοπός του παρόντος και ορισµοί για την εφαρµογή του, θεσπίζονται δε κί-

νητρα για την ανάπτυξη της ηλεκτροκίνησης στη χώρα. Μεταξύ των παρε-

χόµενων κινήτρων συγκαταλέγονται η απαλλαγή από την καταβολή τέλους

σε θέσεις ελεγχόµενης στάθµευσης µε πληρωµή (άρθρο 3) και φορολογικά

κίνητρα (άρθρα 6 – 11).

2. Με τις διατάξεις του Μέρους Β΄ (άρθρα 12 - 32) θεσπίζονται ρυθµίσεις

για την οργάνωση της αγοράς ηλεκτροκίνησης και των υποδοµών φόρτισης

ηλεκτροκίνητων οχηµάτων. Μεταξύ άλλων, προσδιορίζονται τα χαρακτηρι-

στικά και οι αρµοδιότητες των φορέων εκµετάλλευσης υποδοµών φόρτισης

(άρθρο 12), δηµιουργείται Μητρώο Υποδοµών και Φορέων Αγοράς Ηλεκτρο-

κίνησης και ρυθµίζεται το ζήτηµα της γνωστοποίησης στοιχείων µέσω αυτού

(άρθρα 13 και 14), ορίζεται ο τρόπος τιµολόγησης των υπηρεσιών επανα-

φόρτισης (άρθρο 15) και ο τρόπος ανάπτυξης των δηµοσίως προσβάσιµων υ-

ποδοµών επαναφόρτισης ηλεκτροκίνητων οχηµάτων (άρθρο 16), και οι ΟΤΑ

καλούνται να προγραµµατίσουν τη χωροθέτηση επαρκούς αριθµού δηµο-

σίως προσβάσιµων σηµείων επαναφόρτισης ηλεκτροκίνητων οχηµάτων και
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θέσεων στάθµευσης µέσω Σχεδίων Φόρτισης Ηλεκτρικών Οχηµάτων (άρθρο

17). Προβλέπονται θέσεις στάθµευσης ηλεκτροκίνητων οχηµάτων στους

χώρους στάσης/στάθµευσης ΤΑΞΙ (άρθρο 18) και θέσεις στάθµευσης ηλε-

κτροκίνητων οχηµάτων για ΑµεΑ (άρθρο 19). Επίσης, σε εναρµόνιση µε την

Οδηγία 2010/31/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της

19.5.2010, για την ενεργειακή απόδοση των κτηρίων, θεσπίζονται πολεοδο-

µικές ρυθµίσεις για την εγκατάσταση υποδοµών επαναφόρτισης ηλεκτροκί-

νητων οχηµάτων σε νέα και υφιστάµενα κτήρια (άρθρα 21, 22 και 24), σε χώ-

ρους όπου στεγάζονται Φορείς της Γενικής Κυβέρνησης (άρθρο 23), οι δε

κατασκευές για την εγκατάσταση υποδοµής και τοποθέτηση συσκευών φόρ-

τισης ηλεκτρικών οχηµάτων, άνευ εγκατάστασης νέου µετασχηµατιστή, ε-

ξαιρούνται από την οικοδοµική άδεια ή την έγκριση εργασιών µικρής κλίµα-

κας (άρθρο 25). Επίσης, τροποποιείται ο Κανονισµός Πυροπροστασίας Κτη-

ρίων (π.δ. 41/2018), ώστε σε όλες τις περιπτώσεις εγκατάστασης σηµείων ε-

παναφόρτισης σε κλειστούς χώρους στάθµευσης αυτοκινήτων να τοποθε-

τείται ένας κατ' ελάχιστον πυροσβεστήρας ανά τρία σηµεία επαναφόρτισης

ηλεκτρικών οχηµάτων, και αφαιρούνται, εφεξής, οι χώροι φόρτισης ηλε-

κτροκίνητων οχηµάτων από την Κατηγορία Β΄ των επικίνδυνων χώρων του

άρθρου 6 παρ. 7 του ως άνω Κανονισµού (άρθρο 26). Περαιτέρω, ορίζονται

οι προδιαγραφές ηλεκτρικής εγκατάστασης των σηµείων επαναφόρτισης

των ηλεκτρικών οχηµάτων (άρθρο 27), αλλά και ζητήµατα σχετιζόµενα µε

την επισκευή και τη συντήρηση ηλεκτρικών οχηµάτων, όπως η δυνατότητα

εγκατάστασης συσκευών φόρτισης συσσωρευτών ηλεκτρικών οχηµάτων

(σηµεία επαναφόρτισης) εντός στεγασµένων και υπαίθριων σταθµών αυτο-

κινήτων, η δυνατότητα τοποθέτησης προσωρινών σκιάστρων κατάλληλης

µηχανικής αντοχής στους εν λόγω σταθµούς (άρθρο 28), οι προδιαγραφές

λειτουργίας και ο εξοπλισµός των συνεργείων επισκευής και συντήρησης ο-

χηµάτων υψηλής τάσης (άρθρο 29). Η ρύθµιση των σχετικών µε την εγκατά-

σταση και τη λειτουργία των ως άνω συνεργείων θεµάτων θα γίνει µε κοινή

υπουργική απόφαση (άρθρο 44 παρ. 10). Περαιτέρω, ορίζονται οι κατηγορίες

των τεχνιτών για την επισκευή και συντήρηση οχηµάτων υψηλής τάσης (άρ-

θρο 30), ο τεχνικός έλεγχος των εν λόγω οχηµάτων από τα Δηµόσια και τα

Ιδιωτικά Κέντρα Τεχνικού Ελέγχου (Κ.Τ.Ε.Ο.) (άρθρο 31), και το νοµικό πλαί-

σιο διαχείρισης των αποβλήτων των συσσωρευτών ηλεκτρικών οχηµάτων

(άρθρο 32). Η ρύθµιση των ζητηµάτων που αφορούν την εκπαίδευση, την ε-

πέκταση του αντικειµένου της άδειας ασκήσεως επαγγέλµατος και τη βε-

βαίωση έναρξης ασκήσεως επαγγέλµατος των µηχανοτεχνιτών, ηλεκτροτε-
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χνιτών, διπλωµατούχων µηχανικών οχηµάτων και τεχνολόγων µηχανικών ο-

χηµάτων, ώστε να δύνανται να αναλαµβάνουν τη συντήρηση και την επι-

σκευή ηλεκτρικών οχηµάτων υψηλής τάσης, θα γίνει µε προεδρικό διάταγµα

(άρθρο 44 παρ. 11), και  ο καθορισµός της διαδικασίας του τεχνικού ελέγχου

των ηλεκτροκίνητων οχηµάτων από τα Κ.Τ.Ε.Ο. και της εναλλακτικής δια-

χείρισης των αποβλήτων των συσσωρευτών των ηλεκτροκίνητων οχηµάτων,

όπως και κάθε σχετικού ζητήµατος, µε υπουργικές αποφάσεις (άρθρο 44

παρ. 12 και 13). 

Η προώθηση της ηλεκτροκίνησης τελεί σε αρµονία µε τα οριζόµενα στην

Ευρωπαϊκή Πράσινη Συµφωνία (Green Deal, Ανακοίνωση της Επιτροπής, Η

Ευρωπαϊκή Πράσινη Συµφωνία, COM(2019) 640 final Βρυξέλλες,

11.12.2019), µε την οποία τέθηκαν νέοι περιβαλλοντικοί στόχοι. Ειδικότερα,

στο πλαίσιο του εφοδιασµού µε καθαρή, προσιτή και ασφαλή ενέργεια, προ-

ωθείται η περαιτέρω «απανθρακοποίηση» του ενεργειακού συστήµατος ως

κρίσιµης σηµασίας για την επίτευξη των κλιµατικών στόχων για το 2030 και

το 2050 (σηµ. 2.1.2.). Στο πλαίσιο επιτάχυνσης της µετάβασης στη βιώσιµη

και έξυπνη κινητικότητα, για την επίτευξη της κλιµατικής ουδετερότητας, α-

παιτείται µείωση κατά 90 % των εκποµπών από τις µεταφορές έως το 2050.

Η δηµιουργία βιώσιµων µεταφορών συνεπάγεται την απόδοση προτεραιότη-

τας στους χρήστες, στους οποίους παρέχονται πιο προσιτές, προσβάσιµες,

υγιεινές και καθαρές εναλλακτικές λύσεις για τις συνήθειες κινητικότητας,

επιτάχυνση της παραγωγής και διανοµής βιώσιµων εναλλακτικών καυσίµων

για τις µεταφορές, αύξηση των δηµόσιων σταθµών επαναφόρτισης και ανε-

φοδιασµού για οχήµατα µηδενικών και χαµηλών εκποµπών µε συµπληρωµα-

τικά µέτρα από την Ε.Ε. σε σχέση µε τα λαµβανόµενα σε εθνικό επίπεδο µέ-

τρα. Για τις λιγότερο ρυπογόνες µεταφορές, ιδίως στις πόλεις, προτείνεται

συνδυασµός µέτρων όσον αφορά τις εκποµπές, την κυκλοφορική συµφόρη-

ση των πόλεων και τη βελτίωση των δηµόσιων συγκοινωνιών (σηµ. 2.1.5). 

Ο εκσυγχρονισµός της βιοµηχανίας στους άξονες της πράσινης και ψη-

φιακής µετάβασης και η αποκατάσταση και περαιτέρω εµβάθυνση της ευρω-

παϊκής ενιαίας αγοράς δεν ανεστάλησαν στο πλαίσιο της ανάκαµψης της

ευρωπαϊκής οικονοµίας από τις συνέπειες της επιδηµίας COVID-19, αλλά θα

αποτελέσουν, βάσει των αρχών της αλληλεγγύης, της συνοχής και της σύ-

γκλισης, κεντρικές προτεραιότητες στο πλαίσιο του Ευρωπαϊκού Σχεδίου

για την Ανάκαµψη και του Αναθεωρηµένου Προγράµµατος Εργασίας (βλ.

σελ. 2, Ανακοίνωση της Επιτροπής, Αναθεωρηµένο πρόγραµµα Εργασίας

2020, COM(2020) 440 final Βρυξέλλες 27.5.2020, όπου αναφέρεται ότι πρω-
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τοβουλίες ουσιώδεις ή στηρίζουσες την άµεση ανάκαµψη, όπως η Στρατηγι-

κή για τη βιώσιµη και έξυπνη κινητικότητα, θα υιοθετηθούν όπως αρχικώς

προβλέπεται στο Πρόγραµµα Εργασίας της Επιτροπής).

Κατά την Επιτροπή, η πρόσφατη κρίση κατέδειξε τον κοµβικό ρόλο που

διαδραµατίζουν οι µεταφορές, καθώς οι διακοπές των διαδροµών µεταφο-

ράς και εφοδιασµού σε όλους τους τρόπους µεταφοράς έπληξαν τις εθνικές

οικονοµίες. Προκειµένου να επιτευχθεί µετάβαση στην καθαρή αστική κινη-

τικότητα, η Ε.Ε. θα στηρίξει τη χρηµατοδότηση της εγκατάστασης ενός εκα-

τοµµυρίου σηµείων φόρτισης, την ανανέωση του δυναµικού των πόλεων και

των επιχειρήσεων σε καθαρά οχήµατα και τις υποδοµές βιώσιµων µεταφο-

ρών (σελ. 9, Ανακοίνωση της Επιτροπής, Η ώρα της Ευρώπης: ανασύνταξη

και προετοιµασία για την επόµενη γενιά {SWD(2020) 98 final} 27.5.2020

COM(2020) 456 final). Η µετάβαση στην κλιµατική ουδετερότητα είναι ενδε-

χόµενο να προκαλέσει εξάρτηση από πρώτες ύλες µη ενεργειακές, οι οποί-

ες προκαλούν ένταση του ενδιαφέροντος του παγκόσµιου ανταγωνισµού.

Ένα νέο σχέδιο δράσης της Ε.Ε. για τις κρίσιµες πρώτες ύλες θα εστιάσει

την προσοχή του στην πρόληψη της δηµιουργίας αποβλήτων, την προώθηση

της ανακύκλωσης, την αύξηση της χρήσης δευτερογενών πρώτων υλών,

τρόπους ενίσχυσης των αγορών ζωτικής σηµασίας µε βιώσιµο τρόπο για την

ηλεκτρονική κινητικότητα, τους συσσωρευτές, τις ανανεώσιµες πηγές ενέρ-

γειας και τις ψηφιακές εφαρµογές (σελ.16, Ανακοίνωση της Επιτροπής, όπ.

π.).

Επισηµαίνεται, ακόµη, ότι τµήµα των προτεινόµενων ρυθµίσεων (άρθρα 21

– 24) αποτελεί µεταφορά στο εθνικό δίκαιο του άρθρου 8 της Οδηγίας

2014/94/EE του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της

22.10.2014, για την ανάπτυξη υποδοµών εναλλακτικών καυσίµων, το οποίο

δεν είχε µεταφερθεί κατά την πρόσφατη ενσωµάτωση της Οδηγίας, διά του

Κεφ. Ζ΄ του ν. 4685/2020 (βλ. Έκθεση της Επιστηµονικής Υπηρεσίας επί του

ν. 4685/2020, σελ. 12).

3. Με τις διατάξεις του Μέρους Γ΄ (άρθρα 33 - 39)  εναρµονίζεται η ελλη-

νική νοµοθεσία προς τις διατάξεις της Οδηγίας 2019/1161 του Ευρωπαϊκού

Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 20.6.2019, «για την τροποποίηση της

Οδηγίας 2009/33/ΕΚ σχετικά µε την προώθηση καθαρών και ενεργειακώς α-

ποδοτικών οχηµάτων οδικών µεταφορών». Η Οδηγία 2009/33/ΕΚ του Ευρω-

παϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 23.4.2009, «σχετικά µε την

προώθηση των καθαρών οχηµάτων οδικών µεταφορών» συµπληρώνει την ο-

ριζόντια νοµοθεσία της Ευρωπαϊκής Ένωσης για τις δηµόσιες προµήθειες
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και προσθέτει κριτήρια βιωσιµότητας της αγοράς καθαρών και ενεργειακά α-

ποδοτικών οχηµάτων οδικών µεταφορών, στο πλαίσιο της σταδιακής αντικα-

τάστασης των ορυκτών καυσίµων από τα εναλλακτικά καύσιµα χαµηλών εκ-

ποµπών άνθρακα στις µεταφορές (Προοίµιο Οδηγίας 2019/1161, σκέψη 10).

Διά του παρόντος, τροποποιούνται οι διατάξεις των άρθρων 65-71 του Τέ-

ταρτου Μέρους του ν. 3982/2011, διά των οποίων ενσωµατώθηκαν στην ε-

θνική έννοµη τάξη οι διατάξεις της Οδηγίας 2009/33/ΕΚ. 

Η τροποποίηση της Οδηγίας 2009/33/ΕΚ από την Οδηγία 2019/1161 έλαβε

χώρα µετά από αξιολόγηση στην οποία προέβη η Επιτροπή το 2015, η οποία

διεπίστωσε ότι η Οδηγία 2009/33/ΕΚ δεν συνέβαλε κατ’ αποτέλεσµα στη δι-

είσδυση των καθαρών οχηµάτων στην αγορά ολόκληρης της Ένωσης, ιδίως

λόγω της ανεπάρκειας των ρυθµίσεών της σχετικά µε το πεδίο εφαρµογής

της και την αγορά οχηµάτων. Η ως άνω αξιολόγηση κατέληξε στο συµπέρα-

σµα ότι οι επιπτώσεις της Οδηγίας στη µείωση των εκποµπών αερίων του

θερµοκηπίου και των ατµοσφαιρικών ρύπων και στην προαγωγή της αντα-

γωνιστικότητας της βιοµηχανίας ήταν πολύ περιορισµένες (Προοίµιο Οδη-

γίας 2019/1161, σκέψη 10). Ως εκ τούτου, προκρίθηκε ο καθορισµός ελάχι-

στων στόχων προµηθειών για την προώθηση και τόνωση της διείσδυσης των

καθαρών οχηµάτων στην αγορά. Παράλληλα, επισηµάνθηκε η σηµασία της

συνεκτίµησης περιβαλλοντικών πτυχών κατά τη λήψη αποφάσεων προµη-

θειών της παρούσας Οδηγίας, και της παροχής επαρκούς ευελιξίας στις α-

ναθέτουσες αρχές και στους αναθέτοντες φορείς όσον αφορά την επιλογή

των τεχνολογιών που θα χρησιµοποιηθούν (Προοίµιο Οδηγίας 2019/1161,

σκέψη 11). Ακόµη, επιλέχθηκε η επέκταση του πεδίου εφαρµογής της Οδη-

γίας 2009/33/ΕΚ σε πρακτικές όπως η χρηµατοδοτική µίσθωση, η ενοικίαση

και η αγορά οχηµάτων µε δόσεις, καθώς και στις συµβάσεις για ορισµένες υ-

πηρεσίες, ώστε να καλύπτονται όλες οι σχετικές πρακτικές προµηθειών και

παροχής υπηρεσιών που προβλέπονται στην Οδηγία. Εξ άλλου, ορίσθηκε η

µη αναδροµική εφαρµογή της επί υφιστάµενων συµβάσεων (Προοίµιο Οδη-

γίας 2019/1161, σκέψη 12). 

Η Οδηγία 2009/33/ΕΚ, υπό την ισχύουσα µορφή της, µετά την τροποποίη-

σή της από την υπό ενσωµάτωση Οδηγία 2019/1161, προάγει λύσεις καθα-

ρής κινητικότητας κατά τους διαγωνισµούς για την ανάθεση δηµόσιων συµ-

βάσεων και στοχεύει στην εισαγωγή φιλικών προς το περιβάλλον οχηµάτων

στην αγορά, δοθέντος ότι τα καθαρά και ενεργειακώς επαρκή οχήµατα µπο-

ρούν να συµβάλλουν στην επίτευξη των στόχων της Ευρωπαϊκής Ένωσης

για τη µείωση της ενεργειακής κατανάλωσης, της εκποµπής διοξειδίου του

άνθρακα CO2 και άλλων ρυπογόνων εκποµπών. 
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Τα οχήµατα που εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµογής της Οδηγίας είναι τα ε-

πιβατηγά, φορτηγά, οχήµατα τύπου βαν και λεωφορεία, επί συµβάσεων α-

γοράς, χρηµατοδοτικής µίσθωσης, ενοικίασης ή αγοράς µε δόσεις στο πλαί-

σιο της εφαρµογής των διαδικασιών περί προµηθειών Ε.Ε. (Οδηγίες

2014/24/ΕΕ και 2014/25/ΕΕ), συµβάσεων δηµόσιας υπηρεσίας για την παρο-

χή υπηρεσιών οδικών επιβατικών µεταφορών (Κανονισµός 1370/2007), συµ-

βάσεων υπηρεσιών για υπηρεσίες δηµόσιων οδικών µεταφορών, υπηρεσίες

οδικών επιβατικών µεταφορών ειδικού σκοπού, µη προγραµµατισµένες µε-

ταφορές επιβατών, υπηρεσίες αποκοµιδής απορριµµάτων, µεταφοράς αλλη-

λογραφίας και δεµάτων, και παράδοσης αλληλογραφίας και δεµάτων (συµ-

βάσεις παροχής υπηρεσιών του Παραρτήµατος Ι της Οδηγίας). 

Χρονικό σηµείο έναρξης εφαρµογής της Οδηγίας επί των ως άνω συµβά-

σεων αποτελεί η 2.8.2021, δηλαδή εφαρµόζεται επί συµβάσεων για τις οποί-

ες η προκήρυξη διαγωνισµού θα γνωστοποιηθεί, κατά τις σχετικές διατάξεις

του δικαίου της Ε.Ε., µετά την 2.8.2021 ή, αν δεν προβλέπεται προκήρυξη

διαγωνισµού, το χρονικό σηµείο, µετά την εν λόγω ηµεροµηνία, κατά το ο-

ποίο η αναθέτουσα αρχή ή ο αναθέτων φορέας θα κινήσουν τη διαδικασία

προµήθειας (άρθρο 3 παρ.1 της Οδηγίας). 

Περαιτέρω, στην Οδηγία ορίζεται η έννοια των «καθαρών οχηµάτων», µε

διαχωρισµό των οχηµάτων σε δύο βασικές κατηγορίες: 

α) «το ελαφρύ καθαρό όχηµα» [άρθρο 4 περ. 4 α), µε όρια εκποµπών, µέ-

χρι την 31.12.2025, µέχρι 50g/km CO2 και µέχρι 80% εκποµπών σωµατιδίων

(PN) ανά χιλιόµετρο και οξειδίων του αζώτου (NOx) σε mg/km, υπό πραγµα-

τικές συνθήκες οδήγησης, και µηδενικών εκποµπών από την 1.1.2026 (σε ε-

ναρµόνιση µε τις πρόσφατες προδιαγραφές επιδόσεων σε εκποµπές άνθρα-

κα του Κανονισµού 2019/631 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-

βουλίου, της 17.4.2019)], και 

β) «το βαρύ καθαρό όχηµα» [φορτηγό ή λεωφορείο το οποίο χρησιµοποιεί

εναλλακτικά καύσιµα, όπως υδρογόνο, ηλεκτρική µπαταρία, φυσικό αέριο,

υγρά βιοκαύσιµα κ.λπ., [άρθρο 4 περ. 4 β). Βλ. και Οδηγία 2014/94/EE του

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 22.10.2014, για την ανά-

πτυξη υποδοµών εναλλακτικών καυσίµων]. 

Αναφέρεται, επίσης, και το «βαρύ καθαρό όχηµα µηδενικών εκποµπών»

[άρθρο 4 περ. 5)], ως υποκατηγορία των βαρέων καθαρών οχηµάτων. 

Εξαιρέσεις από την εφαρµογή της Οδηγίας ισχύουν επί ορισµένων κατη-

γοριών οχηµάτων και διακρίνονται σε: 

α) υποχρεωτικές (γεωργικά ή δασικά οχήµατα, κατά τον Κανονισµό
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167/2013 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, δίκυκλα ή τρί-

κυκλα οχήµατα και τετράκυκλα, κατά τον Κανονισµό 168/2013 του Ευρωπαϊ-

κού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, ερπυστριοφόρα οχήµατα, αυτοπροω-

θούµενα οχήµατα σχεδιασµένα και κατασκευασµένα για να εκτελούν εργα-

σίες, ακατάλληλα για τη µεταφορά επιβατών ή εµπορευµάτων, και οχήµατα

της κατηγορίας M3 κατά το άρθρο 3 σηµ. 2 και 3 του Κανονισµού 661/2009

του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, βλ. άρθρο 3 της Οδη-

γίας), και 

β) δυνητικές (οχήµατα σχεδιασµένα και κατασκευασµένα για χρήση µόνο

από τις ένοπλες δυνάµεις ή κυρίως σε εργοτάξια, λατοµεία, εγκαταστάσεις

λιµένων και αερολιµένων ή και προσαρµοσµένα για χρήση από την πολιτική

προστασία, την πυροσβεστική υπηρεσία και τις αρµόδιες για την τήρηση της

δηµόσιας τάξης δυνάµεις, βλ. άρθρο 2 της Οδηγίας).

Η Οδηγία θέτει ελάχιστους εθνικούς στόχους προµηθειών καθαρών ελα-

φρών οχηµάτων κατά τις σχετικές διαδικασίες δηµόσιων συµβάσεων, οι ο-

ποίες µπορεί να έχουν διάφορους τύπους, όπως αγορά, lease, µίσθωση κ.λπ.

(άρθρο 5), καθιερώνει σύστηµα εποπτείας και αναφοράς για την εφαρµογή

της από τα κράτη µέλη (άρθρο 10), ορίζει προθεσµία µεταφοράς της στο ε-

θνικό δίκαιο των κρατών µελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης την 2.8.2021 και

προβλέπει αναθεώρησή της το 2027. 

Σε συµµόρφωση µε τα ανωτέρω, µε τις διατάξεις των άρθρων 33 και 34

του νοµοσχεδίου (άρθρο 1 παρ. 2 και 4 της Οδηγίας 2019/1161, αντιστοί-

χως), διά των οποίων τροποποιούνται τα άρθρα 65 και 66 του ν. 3082/2011,

καθορίζονται, εκ νέου, το αντικείµενο, οι στόχοι και το πεδίο εφαρµογής

των προτεινόµενων ρυθµίσεων. Μεταξύ άλλων, ορίζονται οι παράγοντες οι

οποίοι λαµβάνονται υπόψη από τις αναθέτουσες αρχές και φορείς κατά την

προµήθεια οχηµάτων οδικών µεταφορών, µε σκοπό την προώθηση και την

τόνωση της αγοράς του τοµέα των καθαρών και ενεργειακά αποδοτικών ο-

χηµάτων. Περαιτέρω,  επεκτείνεται το πεδίο εφαρµογής του παρόντος στις

δηµόσιες συµβάσεις προµήθειας οχηµάτων (συµβάσεις αγοράς, χρηµατοδο-

τικής µίσθωσης, ενοικίασης, αγοράς οχηµάτων µε δόσεις), παροχής δηµό-

σιας υπηρεσίας µε αντικείµενο την παροχή υπηρεσιών οδικών επιβατικών

µεταφορών, και στις δηµόσιες συµβάσεις του Πίνακα 1 του άρθρου 38 του

νοµοσχεδίου (συµβάσεις υπηρεσιών ειδικών οδικών µεταφορών επιβατών

κ.λπ.), διά του οποίου τροποποιείται το άρθρο 71 του ν. 3082/2011 (Πίνακας

1 του Παραρτήµατος της Οδηγίας 2019/1161). Περαιτέρω, µε τις διατάξεις
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του άρθρου 35, διά του οποίου τροποποιείται το άρθρο 67 του ν. 3082/2011,

εισάγονται οι ορισµοί «καθαρό όχηµα» και «βαρύ όχηµα µηδενικών εκπο-

µπών» και ορίζεται εκ νέου η έννοια των όρων «αναθέτουσες αρχές», «ανα-

θέτοντες φορείς» και «όχηµα οδικών µεταφορών» (άρθρο 1 παρ. 5 της Οδη-

γίας 2019/1161). Με τις διατάξεις του άρθρου 36, διά του οποίου τροποποι-

είται το άρθρο 68 του ν. 3082/2011, καθορίζονται εκ νέου οι εξαιρούµενες α-

πό  την εφαρµογή του παρόντος κατηγορίες οχηµάτων (άρθρο 1 παρ. 3 και 4

της Οδηγίας 2019/1161). Με τις διατάξεις των άρθρων 37 και 38 (άρθρο 1

παρ. 6 και 11 της Οδηγίας 2019/1161, αντιστοίχως), διά των οποίων τροπο-

ποιούνται τα άρθρα 69 και 71 του ν. 3082/2011, τίθενται ελάχιστοι στόχοι ό-

σον αφορά την προµήθεια καθαρών ελαφρών οχηµάτων και καθαρών βαρέ-

ων οχηµάτων στις οριζόµενες χρονικές περιόδους (βλ. και Πίνακες 3 και 4

του Παραρτήµατος του άρθρου 38 του νοµοσχεδίου), ενώ παρέχεται στις α-

ναθέτουσες αρχές και φορείς η δυνατότητα να εφαρµόζουν υψηλότερους

εθνικούς στόχους ή απαιτήσεις από τα αναφερόµενα στους ως άνω Πίνα-

κες. Εξ άλλου, µε τις διατάξεις του άρθρου 39, διά του οποίου προστίθεται

άρθρο 72Α στον ν. 3082/2011, θεσπίζονται µέτρα εφαρµογής των διατάξεων

της Οδηγίας 2019/1161, µεταξύ των οποίων τίθεται ως υποχρεωτικό κριτή-

ριο αξιολόγησης των προσφορών κατά τις διαδικασίες ανάθεσης δηµοσίων

συµβάσεων για την προµήθεια οχηµάτων, η ύπαρξη ελάχιστης ποσόστωσης

επί του συνόλου του προσφερόµενου στόλου των  υποψηφίων ύψους 5%

για αµιγώς ηλεκτρικά οχήµατα ή υβριδικά ηλεκτρικά οχήµατα, ενώ, σε περι-

πτώσεις δηµόσιων συµβάσεων για την προµήθεια υπηρεσιών, η παροχή των

οποίων απαιτεί τη χρήση στόλου οχηµάτων, θεσπίζεται η δυνατότητα θέσης

ως κριτηρίου της υποχρέωσης ελάχιστης ποσόστωσης ύψους 5% επί του

συνόλου του στόλου των υποψηφίων, κατά τα ειδικώς οριζόµενα. Περαιτέ-

ρω, ορίζεται το πεδίο εφαρµογής των διατάξεων του παρόντος άρθρου και

καθορίζεται η διαδικασία και οι αρµόδιοι φορείς για την υποβολή εκθέσεων

στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 1 παρ. 10

της Οδηγίας 2019/1161. Τέλος, ορίζεται η έναρξη ισχύος των διατάξεων των

άρθρων 65 έως 71 του ν. 3982/2011, όπως αντικαθίστανται διά των διατάξε-

ων του Μέρους Δ΄ του νοµοσχεδίου, επί συµβάσεων για τις οποίες η προκή-

ρυξη διαγωνισµού θα γνωστοποιηθεί, κατά τις σχετικές ρυθµίσεις, µετά την

2.8.2021 ή, µη προβλεπόµενης προκήρυξης διαγωνισµού, για τις οποίες η α-

ναθέτουσα αρχή ή ο αναθέτων φορέας θα κινήσει τη διαδικασία προµήθειας

µετά την εν λόγω ηµεροµηνία (άρθρο 47 παρ. 6). 
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4. Στο Μέρος Δ΄ (άρθρα 40 - 43) περιλαµβάνονται διατάξεις οργανωτικής

φύσεως για την εφαρµογή του θεσµικού πλαισίου της ηλεκτροκίνησης, ό-

πως η σύσταση, στο Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Αυτοτελούς

Τµήµατος Ηλεκτροκίνησης, υπαγόµενου στη Γενική Διεύθυνση Ενέργειας

(άρθρο 40), η ένταξη του «Αυτοτελούς Τµήµατος Πολιτικής Έρευνας και Εκ-

µετάλλευσης Υδρογονανθράκων» στη Διεύθυνση Υδρογονανθράκων ως

«Τµήµα Πολιτικής Έρευνας και Εκµετάλλευσης Υδρογονανθράκων» (άρθρο

41), και η σύσταση Γνωµοδοτικού Συµβουλίου για την ηλεκτροκίνηση, αρµό-

διου για την υποβολή προτάσεων στον υπουργό επί θεµάτων σχεδιασµού

της µείωσης των εκποµπών αερίων του θερµοκηπίου µέσω της αύξησης του

αριθµού των ηλεκτρικών οχηµάτων και αποτελεσµατικής εφαρµογής της

σχετικής πολιτικής (άρθρο 42). Περαιτέρω, για την παρακολούθηση της

πραγµατοποίησης των σκοπών του παρόντος, προβλέπεται η έγκριση, µε

κοινή υπουργική απόφαση, Εθνικού Σχεδίου για την Ηλεκτροκίνηση, το ο-

ποίο εκπονείται και παρακολουθείται από τη «Διυπουργική Επιτροπή για την

υλοποίηση του έργου “Προώθηση της ηλεκτροκίνησης στην Ελληνική Επι-

κράτεια”», βασική αρµοδιότητα της οποίας αποτελεί η διαχείριση και ο συ-

ντονισµός των εθνικών ενεργειών προώθησης της ηλεκτροκίνησης (άρθρο

43). 

5. Τέλος στο Μέρος Ε΄ (άρθρα 44 - 47), περιλαµβάνεται σειρά εξουσιοδο-

τικών διατάξεων (δώδεκα υπουργικές αποφάσεις και δύο προεδρικά διατάγ-

µατα) για την εφαρµογή του θεσπιζόµενου διά του παρόντος θεσµικού πλαι-

σίου (άρθρο 44), µεταβατικές (άρθρο 45) και καταργούµενες (άρθρο 46) ρυθ-

µίσεις, και ορίζεται η έναρξη ισχύος του νόµου.

ΙI. Παρατηρήσεις επί των άρθρων

1. Επί του άρθρου 6

Με τις προτεινόµενες διατάξεις τροποποιείται η παράγραφος 1 του άρ-

θρου 14 του Κώδικα Φορολογίας Εισοδήµατος (ν. 4172/2013, εφεξής

«ΚΦΕ»), αντικαθίστανται υφιστάµενες και θεσπίζονται νέες απαλλαγές από

τον φόρο εισοδήµατος, µε σκοπό την προώθηση της ηλεκτροκίνησης. Μετα-

ξύ άλλων, τροποποιείται η περίπτωση ιγ΄ και ορίζεται ότι από τον υπολογι-

σµό του εισοδήµατος από µισθωτή εργασία και συντάξεις εξαιρείται «η αγο-

ραία αξία της παραχώρησης ενός οχήµατος µηδενικών ή χαµηλών ρύπων έ-

ως 50 γρ. CO2/χλµ. και µε [Λιανική Τιµή Προ Φόρων] έως σαράντα χιλιάδες

(40.000) ευρώ, προς έναν εργαζόµενο ή εταίρο ή µέτοχο από ένα φυσικό ή

νοµικό πρόσωπο ή νοµική οντότητα, για οποιοδήποτε χρονικό διάστηµα ε-
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ντός του φορολογικού έτους, µε το υπόλοιπο της αξίας να θεωρείται φορο-

λογητέο εισόδηµα µε βάση την κλίµακα των περ. α' έως στ' της παρ. 2 του

άρθρου 13» του ΚΦΕ. 

Ως προς τη νέα ρύθµιση, διά της οποίας ορίζεται ρητά ότι η προκύπτουσα

αγοραία αξία παραχώρησης θεωρείται φορολογητέο εισόδηµα, καθ’ ο µέρος

η λιανική τιµή πώλησης προ φόρων του οχήµατος υπερβαίνει τις 40.000 ευ-

ρώ, επισηµαίνεται ότι δεν είναι σαφές για ποιον λόγο η διάταξη παραπέµπει

(και) στις περιπτώσεις α΄ έως ε΄ της παραγράφου 2 του άρθρου 13 του ΚΦΕ,

δεδοµένου ότι, εν προκειµένω, τυγχάνει εφαρµογής µόνο η περίπτωση στ΄,

η οποία αφορά τις περιπτώσεις οχηµάτων των οποίων η λιανική τιµή πώλη-

σης προ φόρων υπερβαίνει τις 30.000 ευρώ.

2. Επί του άρθρου 7

Με τις προτεινόµενες διατάξεις αντικαθίστανται οι περιπτώσεις β΄ και γ΄,

και προστίθενται νέες περιπτώσεις δ΄ και ε΄ στο άρθρο 22Β του ΚΦΕ, το ο-

ποίο περιλαµβάνει φορολογικά κίνητρα (αυξηµένες εκπτώσεις) για τη διε-

νέργεια δαπανών που αφορούν τους εργαζοµένους και την προστασία του

περιβάλλοντος.

Με τις δ΄ και ε΄ θεσπίζονται νέες περιπτώσεις δαπανών (αγοράς ελα-

φρών επαγγελµατικών ηλεκτρικών οχηµάτων, οχηµάτων τύπου L, µοτοπο-

δηλάτων και µοτοσυκλετών, καθώς και οχηµάτων παντός εδάφους και άλ-

λων µικρών οχηµάτων µε τρεις ή τέσσερις τροχούς, µηδενικών ρύπων ή χα-

µηλών ρύπων), για τις οποίες παρέχεται δυνατότητα έκπτωσής τους από τα

ακαθάριστα έσοδα της επιχείρησης «κατά το χρόνο πραγµατοποίησής

τους», προσαυξηµένες κατά ποσοστό 50% ή 30%, κατά περίπτωση. 

Δεδοµένου ότι η δαπάνη απόκτησης των ανωτέρω οχηµάτων δεν εκπίπτει

κατά τον χρόνο πραγµατοποίησής της, αλλά τµηµατικά, σε περισσότερα του

ενός έτη, διά του µηχανισµού των αποσβέσεων, επισηµαίνεται ότι η ρύθµι-

ση, ενδεχοµένως, χρήζει αναδιατύπωσης. Τα ανωτέρω ισχύουν και ως προς

τις δαπάνες της περίπτωσης γ΄ (αγορά, εγκατάσταση και λειτουργία δηµό-

σια προσβάσιµων σηµείων φόρτισης οχηµάτων µηδενικών ή χαµηλών ρύ-

πων), εφόσον επιλεγεί η απόσβεσή τους µε συντελεστή χαµηλότερο του

100% (κατά τα οριζόµενα στο άρθρο 24 παρ. 4 του ΚΦΕ, όπως τροποποιείται

µε το άρθρο 8 του νοµοσχεδίου).
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3. Επί του άρθρου 8

Με τις προτεινόµενες διατάξεις τροποποιείται η παράγραφος 4 του άρ-

θρου 24 του ΚΦΕ, που ρυθµίζει ζητήµατα φορολογικών αποσβέσεων. Μετα-

ξύ άλλων, ορίζεται ότι «για τη δαπάνη απόσβεσης εταιρικού επιβατικού αυ-

τοκινήτου µηδενικών ρύπων, µε µέγιστη [Λιανική Τιµή Προ Φόρων] έως τις

σαράντα χιλιάδες (40.000) ευρώ, χορηγείται στην επιχείρηση δυνατότητα

έκπτωσης από τα ακαθάριστα έσοδά της, προσαυξηµένη κατά ποσοστό πε-

νήντα τοις εκατό (50%) και για το υπερβάλλον ποσό ποσοστό εικοσιπέντε

τοις εκατό (25%)». 

Επειδή από την αναφορά της ανωτέρω ρύθµισης σε «εταιρικά» επιβατικά

αυτοκίνητα δεν είναι σαφές αν σκοπός του νοµοθέτη είναι να αποκλείσει

την εφαρµογή της σε ατοµικές επιχειρήσεις, το ζήτηµα χρήζει διευκρίνισης.

4. Επί του άρθρου 9

Με την προτεινόµενη ρύθµιση προστίθεται νέα περίπτωση θ΄ στο άρθρο

33 του ΚΦΕ και ορίζεται ότι η «ετήσια αντικειµενική δαπάνη και η δαπάνη α-

πόκτησης περιουσιακών στοιχείων δεν εφαρµόζονται (…) προκειµένου για

αγορά επιβατικού αυτοκινήτου ιδιωτικής χρήσης µηδενικών ρύπων µε [Λια-

νική Τιµή Προ Φόρων] έως πενήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ. Για τα αυτοκίνη-

τα του προηγούµενου εδαφίου ορίζεται µηδενική ετήσια αντικειµενική δα-

πάνη, ενώ για τα άνω του ορίου αυτού η ετήσια αντικειµενική δαπάνη ορίζε-

ται σε τέσσερις χιλιάδες (4.000) ευρώ».

Παρατηρείται ότι από τη διατύπωση του πρώτου εδαφίου δεν καθίσταται

σαφές τι θα ισχύει σε περιπτώσεις αγοράς αυτοκινήτου µε λιανική τιµή προ

φόρων άνω των 50.000 ευρώ, αν δηλαδή η τεκµαρτή δαπάνη απόκτησης θα

υπολογίζεται εφ’ όλης της αξίας του αυτοκινήτου ή µόνο επί µέρους της που

αναλογεί στην άνω των 50.000 ευρώ λιανική τιµή προ φόρων. Περαιτέρω, ε-

πισηµαίνεται ότι η ως άνω διάταξη δεν αποκλείει την εφαρµογή, επί της ως

άνω δαπάνης αγοράς αυτοκινήτου, των ρυθµίσεων του άρθρου 21 παρ. 4

του ΚΦΕ περί αδικαιολόγητης προσαύξησης περιουσίας.

5. Επί του άρθρου 11

Με το άρθρο αυτό τίθενται µεταβατικές διατάξεις για τις ρυθµίσεις του κε-

φαλαίου Γ΄ του Μέρους Α΄ του νοµοσχεδίου, διά των οποίων τροποποιείται

ο ΚΦΕ, επιλέγεται δε η νοµοτεχνική τους ένταξη στο άρθρο 72 του ΚΦΕ. Συ-

γκεκριµένα, ορίζεται ότι στο άρθρο 72 του ΚΦΕ τίθενται, µεταξύ άλλων, νέ-

ες παράγραφοι 44 και 46, ως εξής:
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«44. Οι διατάξεις των περ. β', ιγ' και ιστ' της παρ. 1 του άρθρου 14 εφαρ-

µόζονται για εισοδήµατα που αποκτώνται στα φορολογικά έτη που αρχίζουν

από 1.1.2020 και µετά».

«46. Οι διατάξεις για τη δεύτερη, την έβδοµη, την όγδοη, τη δέκατη, την

ενδέκατη, τη δωδέκατη και τη δέκατη τρίτη κατηγορία ενεργητικού επιχεί-

ρησης µε τα αντίστοιχα ποσοστά φορολογικών αποσβέσεων του πίνακα της

παρ. 4 του άρθρου 24, καθώς και οι διατάξεις του δεύτερου, πέµπτου και έ-

κτου εδαφίου της παρ. 4 του άρθρου 24 εφαρµόζονται για δαπάνες που

πραγµατοποιούνται στα φορολογικά έτη που αρχίζουν από 1.1.2020 και µε-

τά. Ειδικά οι διατάξεις του έκτου, έβδοµου και όγδοου εδαφίου της παρ. 4

του άρθρου 24 εφαρµόζονται για πάγια που αποκτώνται στα φορολογικά έ-

τη 2020 και 2021».

Επισηµαίνεται ότι οι προτεινόµενες διατάξεις ορίζουν, εσφαλµένα, την

1.1.2020 ως έναρξη ισχύος ρυθµίσεων που άρχισαν να ισχύουν πολύ πριν α-

πό τον ανωτέρω χρόνο, όπως των περιπτώσεων β' και ιγ' της παραγράφου 1

του άρθρου 14 του ΚΦΕ, και του δεύτερου, πέµπτου και έκτου εδαφίου της

παραγράφου 4 του άρθρου 24 του ΚΦΕ, αντί του ορθού, που είναι η έναρξη

ισχύος, από την 1.1.2020, των τροποποιήσεων που επέρχονται στις ανωτέ-

ρω ρυθµίσεις µε το υπό εξέταση νοµοθέτηµα. Για τον λόγο αυτό, οι ως άνω

µεταβατικές διατάξεις, ενδεχοµένως, δεν πρέπει να ενταχθούν στον ΚΦΕ.

6. Επί του άρθρου 12 παρ. 7 και 14

Με την ως άνω ρύθµιση του άρθρου 12 ορίζεται ότι για τη συστηµατική κα-

ταγραφή των υποδοµών φόρτισης και των φορέων της αγοράς ηλεκτροκίνη-

σης, τη βέλτιστη πληροφόρηση και εξυπηρέτηση των χρηστών ηλεκτροκίνη-

των οχηµάτων και την υποστήριξη της ανάπτυξης των υποδοµών, τηρείται η-

λεκτρονικό Μητρώο Υποδοµών και Φορέων Αγοράς στο αρµόδιο υπουργείο

(αναλυτικότερα ορίζεται στο άρθρο 13). Με το άρθρο 14 καθιερώνονται υπο-

χρεώσεις γνωστοποίησης, από τους φορείς εκµετάλλευσης υποδοµών φόρ-

τισης ηλεκτροκίνητων οχηµάτων, στο Μητρώο, ορισµένων δεδοµένων σχε-

τικών µε τα σηµεία επαναφόρτισης, τα διαχειριζόµενα σηµεία και τις συµβα-

τικές σχέσεις µε άλλους φορείς της αγοράς. 

Σηµειώνεται ότι στην παρ. 6 του άρθρου 44 παρέχεται νοµοθετική εξου-

σιοδότηση για την έκδοση κοινής υπουργικής απόφασης, προκειµένου να

ρυθµισθεί «κάθε θέµα σχετικό µε τη διαχείριση και αποστολή των δεδοµέ-

νων που αφορούν στη λειτουργία των φορέων της αγοράς και στα σηµεία ε-

παναφόρτισης Η/Ο, στα δικαιώµατα πρόσβασης στο Μ.Υ.Φ.Α.Η. των ενδια-
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φεροµένων µερών, και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εφαρµογή του άρ-

θρου 14 και µπορεί να αναπροσαρµόζονται το είδος, η µορφή και η ποιότητα

των δεδοµένων του άρθρου 14, προκειµένου να εναρµονίζονται µε τις ευ-

ρωπαϊκές οδηγίες και κανονισµούς».

Για λόγους ορθής εφαρµογής της διάταξης, σκόπιµο θα ήταν να περιγρα-

φεί αναλυτικότερα, ως προς το άρθρο 12 παρ. 7, το περιεχόµενο του Μη-

τρώου, ώστε να καθίσταται σαφές ότι η επεξεργασία των δεδοµένων των

δραστηριοποιούµενων στην αγορά ηλεκτροκίνησης φορέων και των χρη-

στών ηλεκτροκίνητων οχηµάτων είναι σύµφωνη µε τις απαιτήσεις του σχετι-

κού ρυθµιστικού πλαισίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης και της εθνικής νοµοθε-

σίας περί προστασίας προσωπικών δεδοµένων και εµπορικού απορρήτου. 

7. Επί του άρθρου 16

Στη σχετική διατύπωση αναφέρεται ότι η ανάπτυξη των δηµοσίως προ-

σβάσιµων υποδοµών επαναφόρτισης «πραγµατοποιείται ελεύθερα, µετά α-

πό πρωτοβουλία όσων ενδιαφέρονται να δραστηριοποιηθούν στην αγορά».

Εν συνεχεία, στη διάταξη αναφέρεται ότι «[η ανάπτυξη των δηµοσίως προ-

σβάσιµων υποδοµών επαναφόρτισης δ]ύναται, επίσης, να πραγµατοποιείται

µέσω διαφανών και χωρίς διακρίσεις διαγωνισµών παραχώρησης του δικαι-

ώµατος ανάπτυξης, διαχείρισης και λειτουργίας τέτοιων υποδοµών, σύµφω-

να µε τις παρ. 2 και 4».

Για λόγους ορθής εφαρµογής της διάταξης, θα ήταν χρήσιµο να διευκρινι-

σθεί ο τρόπος εκδήλωσης ενδιαφέροντος από τους ενδιαφερόµενους. Επί-

σης, θα ήταν, ενδεχοµένως, χρήσιµο, να διευκρινισθεί αν η περίπτωση της

πρωτοβουλίας των ενδιαφεροµένων οδηγεί στη διενέργεια σχετικού διαγω-

νισµού κατά τις παρ. 2 και 4 του άρθρου, ή πρόκειται περί ιδιωτικών χώρων

των ενδιαφεροµένων.

8. Επί του άρθρου 17

Με τις προτεινόµενες διατάξεις, οι δήµοι της χώρας υποχρεούνται να συ-

ντάξουν σχέδιο φόρτισης ηλεκτρικών οχηµάτων, µε το οποίο θα προγραµ-

µατίζουν τη χωροθέτηση επαρκούς αριθµού δηµόσια προσβάσιµων σηµείων

επαναφόρτισης.

Εξ άλλου, µε τις διατάξεις του άρθρου 27 ορίζονται οι προδιαγραφές σχε-

διασµού, κατασκευής, λειτουργίας και ελέγχου ηλεκτρικής εγκατάστασης

σηµείων επαναφόρτισης ηλεκτρικών οχηµάτων κατά το Πρότυπο ΕΛΟΤ

60364.
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Στο άρθρο 1 του π.δ/τος 59/2018 ορίζονται οι ειδικές κατηγορίες χρήσεων

γης, στις οποίες, µεταξύ άλλων, κατατάσσονται, σύµφωνα µε την ειδική χω-

ρική τους λειτουργία, τα υπ’ αρ. 17 πρατήρια παροχής καυσίµων και ενέργει-

ας (άρθρο 15 του ν. 4233/2014). Με το άρθρο 15 του ν. 4233/2014 αντικατα-

στάθηκε η παρ. 7 του άρθρου 114 του ν. 4070/2012 ως εξής: «7. Ο όρος

"Πρατήρια παροχής Καυσίµων και Ενέργειας" περιλαµβάνει τα αµιγή ή µικτά

πρατήρια υγρών καυσίµων, υγραερίου (LPG) ή/και πεπιεσµένου φυσικού αε-

ρίου (CNG), υπό οποιονδήποτε συνδυασµό αυτών. Τα πρατήρια αυτά µπορεί

να διαθέτουν σε διερχόµενα τροχοφόρα οχήµατα, πλέον των παραπάνω

καυσίµων, αυτούσια βιοκαύσιµο (όπως βιοαιθανόλη και βιοντήζελ), ηλεκτρι-

κή ενέργεια και υδρογόνο, καθώς και λοιπούς εναλλακτικούς τύπους καυσί-

µων. Με απόφαση των Υπουργών Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και

Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής η οποία εκδίδεται εντός

έξι (6) µηνών από την έναρξη ισχύος του παρόντος, καθορίζονται οι όροι, οι

προϋποθέσεις και οι τεχνικές προδιαγραφές: α) για την εγκατάσταση συ-

σκευών φόρτισης συσσωρευτών ηλεκτροκίνητων οχηµάτων στα υφιστάµε-

να ή υπό αδειοδότηση "Πρατήρια παροχής Καυσίµων και Ενέργειας", στους

υφιστάµενους ή υπό αδειοδότηση στεγασµένους και υπαίθριους σταθµούς

αυτοκινήτων σύµφωνα µε τις διατάξεις του π.δ. 455/1976, όπως ισχύει, στα

υφιστάµενα ή υπό αδειοδότηση συνεργεία συντήρησης και επισκευής αυτο-

κινήτων, µοτοσικλετών και µοτοποδηλάτων σύµφωνα µε τις διατάξεις του

π.δ. 78/ 1988, όπως ισχύει, στα υφιστάµενα ή υπό αδειοδότηση δηµόσια ή ι-

διωτικά Κ.Τ.Ε.Ο., β) για την εγκατάσταση διατάξεων παροχής εναλλακτικών

τύπων καυσίµων, όπως βιοκαυσίµων και υδρογόνου, στα υφιστάµενα ή υπό

αδειοδότηση Πρατήρια παροχής Καυσίµων και Ενέργειας».

Υπό το φως των ανωτέρω, και ενόψει της εφαρµογής του σχετικού πλαι-

σίου χωροθέτησης, χρήσιµη θα ήταν η νοµοτεχνική εναρµόνιση των αναφε-

ρόµενων ρυθµίσεων.

9. Επί των άρθρων 21 και 22

Με τις προτεινόµενες διατάξεις θεσπίζονται ρυθµίσεις για την εγκατάστα-

ση υποδοµών επαναφόρτισης σε κτήρια. Για λόγους διαχωρισµού της κατα-

νάλωσης ηλεκτρικής ενέργειας στα κτήρια µεταξύ των σηµείων επαναφόρ-

τισης ηλεκτροκίνητων οχηµάτων από τα λοιπά τµήµατα των κτηρίων, θα

µπορούσε να προβλεφθεί σχετικός µηχανισµός, όπως χωριστός µετρητής.  
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10. Επί του άρθρου 23

Για λόγους συντακτικής ορθότητας, στον τίτλο του προτεινόµενου άρ-

θρου, η αναφορική αντωνυµία «που» πρέπει να αντικατασταθεί από το επίρ-

ρηµα «όπου» ή από τη φράση «στους οποίους».

11. Επί του άρθρου 40 παρ. 2.α) και 2.δ)

Για λόγους σαφήνειας και νοµικής ακριβολογίας, η τροποποιούµενη διά

της παρ. 2.α) του παρόντος παράγραφος 2 του άρθρου 43 του προεδρικού

διατάγµατος 132/2017 πρέπει να αντικατασταθεί ως εξής: «2. Η Γενική Διεύ-

θυνση Ενέργειας συγκροτείται από τις ακόλουθες τέσσερεις (4) Διευθύν-

σεις: α) Διεύθυνση Υδρογονανθράκων, β) Διεύθυνση Ηλεκτρικής Ενέργειας,

γ) Διεύθυνση Ανανεώσιµων Πηγών Ενέργειας και Εναλλακτικών Καυσίµων,

δ) Διεύθυνση Ενεργειακών Πολιτικών και Ενεργειακής Αποδοτικότητας, και

το Αυτοτελές Τµήµα Ηλεκτροκίνησης».

Περαιτέρω, δεδοµένου ότι, όπως αναφέρεται στην Αιτιολογική Έκθεση,

«[γ]ια τη στελέχωση του προτεινόµενου νέου τµήµατος προστίθενται στις

οργανικές θέσεις του µόνιµου προσωπικού πέντε (5) νέες ως ακολούθως:

Δύο (2) θέσεις ΠΕ Μηχανικών, µία (1) θέση ΠΕ Πληροφορικής, µία (1) θέση

ΠΕ Διοικητικού – Οικονοµικού και µία (1) θέση ΔΕ Διοικητικών Γραµµατέ-

ων», για λόγους σαφήνειας, η προτεινόµενη διάταξη της παρ. 2. δ) του πα-

ρόντος θα ήταν σκόπιµο να συµπληρωθεί ως εξής: «δ) Στους ήδη υπάρχο-

ντες κλάδους του άρθρου 62 του π.δ. 132/2017 προστίθενται πέντε (5) θέ-

σεις για τη στελέχωση του Αυτοτελούς Τµήµατος Ηλεκτροκίνησης, ως ακο-

λούθως: Δύο (2) θέσεις ΠΕ Μηχανικών, µία (1) θέση ΠΕ Πληροφορικής, µία

(1) θέση ΠΕ Διοικητικού – Οικονοµικού και µία (1) θέση ΔΕ Διοικητικών

Γραµµατέων, και το άρθρο διαµορφώνεται ως εξής:».

12. Επί του άρθρου 44 παρ. 10

Σύµφωνα µε την προτεινόµενη διάταξη, «Με κοινή απόφαση των Υπουρ-

γών Ανάπτυξης και Επενδύσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Υποδο-

µών και Μεταφορών καθορίζονται: α) οι όροι και οι προϋποθέσεις για την ε-

πέκταση του αντικειµένου εργασιών των συνεργείων των παρ. 1 και 2 του

άρθρου 13 του π.δ. 78/1988, προκειµένου τα εν λόγω συνεργεία να δύνανται

να αναλαµβάνουν τη συντήρηση και την επισκευή οχηµάτων υψηλής τάσης,

β) ο χώρος, η εσωτερική διάταξη, ο µηχανολογικός εξοπλισµός, ο αριθµός

και το είδος των εγκατεστηµένων µηχανηµάτων και οργ2άνων και γ) οι απα-

γορευτικές γειτνιάσεις και οι αποστάσεις ασφαλείας της παρ. 2 του άρθρου

1 του π.δ. 78/1988, καθώς και κάθε άλλο θέµα σχετικό µε την εγκατάσταση

και λειτουργία συνεργείων οχηµάτων υψηλής τάσης».
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Δεδοµένου ότι οι όροι και οι προϋποθέσεις για την επέκταση του αντικει-

µένου εργασιών των συνεργείων, ο χώρος στον οποίο εγκαθίστανται τα συ-

νεργεία και οι απαγορευτικές γειτνιάσεις, καθώς και οι αποστάσεις ασφα-

λείας που πρέπει να τηρούνται, δεν αποτελούν λεπτοµερειακά ή τεχνικά ζη-

τήµατα, θα ήταν, ενδεχοµένως, σκόπιµο οι εν λόγω ρυθµίσεις να συµπεριλη-

φθούν στις διατάξεις του άρθρου 29 του παρόντος ως τροποποιήσεις/συ-

µπληρώσεις των αντίστοιχων διατάξεων του π.δ. 78/1988 «Καθορισµός των

όρων και προϋποθέσεων ίδρυσης και λειτουργίας συνεργείων συντήρησης

και επισκευής αυτοκινήτων, µοτοσυκλετών, και µοτοποδηλάτων, καθώς και

της διαδικασίας χορήγησης αδειών ίδρυσης και λειτουργίας αυτών».

13. Επί του άρθρου 46

Δεδοµένου ότι διά του άρθρου 2 τίθενται ορισµοί για την αγορά ηλεκτρο-

κίνησης, σκόπιµο θα ήταν να διευκρινισθεί αν οι αντίστοιχες διατάξεις του

άρθρου 27 του ν. 4643/2019 (ορισµοί στο τέλος της παρ. 1 του άρθρου 2 του

ν. 4001/2011) καταργούνται.  

Αθήνα, 20 Ιουλίου 2020

Οι Εισηγητές

Δηµήτριος Βασιλείου

Γεωργία Μακροπούλου 

Γεώργιος Φωτόπουλος 
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Ο Προϊστάµενος του Α΄ Τµήµατος

Νοµοτεχνικής Επεξεργασίας

Ξενοφών Παπαρρηγόπουλος

Αναπληρωτής Καθηγητής 

του Πανεπιστηµίου Πελοποννήσου

Ο Προϊστάµενος της Β΄ Διεύθυνσης

Επιστηµονικών Μελετών

Αστέρης Πλιάκος

Καθηγητής του Οικονοµικού

Πανεπιστηµίου Αθηνών

Ο Πρόεδρος του Επιστηµονικού Συµβουλίου

Κώστας Μαυριάς

Οµότιµος Καθηγητής της Νοµικής Σχολής του Πανεπιστηµίου Αθηνών
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