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 Της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Ανάπτυξης "Κύρωση της από 20.6.1997 Σύμβασης μεταξύ των εταιρειών "ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ" και "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ" και του εκ τρίτου συμβληθέντος ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ και άλλες διατάξεις"

 Προς τη Βουλή των Ελλήνων

 Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου συνήλθε 

στις 20 και στις 21 Αυγούστου 1997 (πρωί και απόγευμα) σε τρεις συνεδριάσεις, 

που διήρκεσαν περίπου 9 ώρες, υπό την προεδρία του Προέδρου αυτής 

κ. Νικόλαου Ακριτίδη, με αντικείμενο την επεξεργασία και εξέταση του 

σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ανάπτυξης "Κύρωση της από 20.6.1997 Σύμβασης 

μεταξύ των εταιρειών "ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ" και "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ" και του εκ τρίτου συμβληθέντος ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ και άλλες διατάξεις".

Στις συνεδριάσεις παρέστησαν η Υπουργός Ανάπτυξης κυρία Βάσω Παπανδρέου, 

η Υφυπουργός Ανάπτυξης κυρία Άννα Διαμαντοπούλου, καθώς και αρμόδιοι 

υπηρεσιακοί παράγοντες.

Κατά τη διάρκεια των συνεδριάσεων του σχεδίου νόμου, το λόγο έλαβαν 

ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας κ. Δημήτριος Θάνος, ο Εισηγητής της Μειοψηφίας 

κ. Ιωάννης Τζωάννος, ο Ειδικός Αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος 

Ελλάδας κ. Χαράλαμπος Αγγουράκης, ο Ειδικός Αγορητής του Συνασπισμού 

της Αριστεράς και της Προόδου κ. Σπυρίδων Δανέλλης, ο Πρόεδρος και 

Ειδικός Αγορητής του Δημοκρατικού Κοινωνικού Κινήματος κ. Δημήτριος 

Τσοβόλας, καθώς και οι Βουλευτές κ.κ. Αθανάσιος Βαρίνος, Ηλίας Βλαχόπουλος, 

Ηλίας Βεζδρεβάνης, Κωνσταντίνος Καραμπίνας, Νικόλαος Ακριτίδης, Αλέξανδρος 

Χρυσανθακόπουλος, Παρασκευάς Φουντάς, Βασίλειος Βύζας και Δημήτριος 

Γεωργακόπουλος.

Ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας κ. Δημήτριος Θάνος, μεταξύ άλλων, τόνισε:

 "Με το προτεινόμενο σχέδιο νόμου κυρώνεται η Σύμβαση 

24553/97, μεταξύ των εταιρειών "ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ Α.Ε.", με την ιδιότητά 

της ως ειδικής εκκαθαρίστριας της υπό εκκαθάριση εταιρείας "ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ 

ΕΛΕΥΣΙΝΟΣ Α.Ε." και "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ και ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε." καθώς και του ως εκ τρίτου συμβληθέντος ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ.

Επίσης, κυρώνονται οι Συμβάσεις του Πολεμικού Ναυτικού και του Ο.Σ.Ε. 

με την αγοράστρια εταιρεία, που αφορούν στη συνέχιση των υπό εξέλιξη 

κατασκευαστικών προγραμμάτων του Πολεμικού Ναυτικού για τα αρματαγωγά 

και του Ο.Σ.Ε. για τις φορτάμαξες.

Με τις διατάξεις του εισηγούμενου νομοσχεδίου επιχειρείται η ρύθμιση 

χρόνιων προβλημάτων των Ναυπηγείων Ελευσίνας, με σκοπό την ομαλή μεταβίβαση 

της επιχείρησης στο νέο φορέα και την απρόσκοπτη λειτουργία της. Ρυθμίζονται 

θέματα μεταβίβασης και ανανέωσης των απαραίτητων διοικητικών αδειών 

λειτουργίας και της παραχώρησης ζωτικών για τη λειτουργία των Ναυπηγείων 

χρήσεων.

Τέλος, οι λοιπές διατάξεις του εισηγούμενου νομοσχεδίου αποσκοπούν 

στην προώθηση των αποκρατικοποιήσεων.

Μετά την εγκατάλειψη των Ναυπηγείων Ελευσίνας τον Αύγουστο του 1995, 

η Κυβέρνηση και οι σημαντικότεροι, από πλευράς μεγεθών, πιστωτές κλήθηκαν 

να αντιμετωπίσουν το οξύ οικονομικό και κοινωνικό πρόβλημα που δημιουργήθηκε, 

ώστε να υπάρξει μία μόνιμη και βιώσιμη λύση. Η λύση, που επιλέχθηκε, 

ήταν η υπαγωγή της επιχείρησης σε καθεστώς ειδικής εκκαθάρισης, 

μία διαδικασία, που ενώ επιτρέπει την παραμονή της επιχείρησης σε 

λειτουργία, οδηγεί ταυτόχρονα, σε ταχεία και διαφανή πώληση της επιχείρησης 

ως λειτουργικού συνόλου.

Έτσι διασφαλίστηκε η εργασία χιλιάδων εργαζομένων στα Ναυπηγεία κατά 

το μεταβατικό χρονικό διάστημα και διατηρήθηκε μία επιχείρηση σημαντική 

για τα συμφέροντα της εθνικής οικονομίας, με αποτέλεσμα τα Ναυπηγεία 

να μεταβιβάζονται σήμερα στους επενδυτές που εκδήλωσαν ενδιαφέρον 

και οι οποίοι υποχρεώνονται να τα λειτουργήσουν για 20 χρόνια, να 

πραγματοποιήσουν επενδύσεις και να διασφαλίσουν θέσεις εργασίας με 

προφανείς ωφέλειες, κυρίως για την ναυπηγοεπισκευαστική ζώνη, αλλά 

και τη γενικότερη τοπική και εθνική οικονομία.

Εάν είχε επιλεγεί ως λύση η πτώχευση, οι συνέπειες θα ήταν χιλιάδες 

εργαζόμενοι άνεργοι και μακρόχρονες και αβέβαιες διαδικασίες για τον 

εκπλειστηριασμό των περιουσιακών στοιχείων. 

Η εταιρεία "Ναυπηγεία Ελευσίνος Α.Ε." τέθηκε σε εκκαθάριση με απόφαση 

του Εφετείου Αθηνών, ύστερα από αίτηση των βασικών πιστωτών της. Με 

την ίδια απόφαση ορίστηκε ως εκκαθαρίστρια εταιρεία η "ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ 

Α.Ε.". Με βάση το ισχύον θεσμικό πλαίσιο διενεργήθηκαν δύο διεθνείς 

δημόσιοι πλειοδοτικοί διαγωνισμοί για τη μεταβίβαση του ενεργητικού 

της επιχείρησης, με κριτήρια αξιολόγησης των προσφορών όχι μόνο στο 

ύψος του προσφερόμενου τιμήματος, αλλά και τις διασφαλιζόμενες θέσεις 

εργασίας, το επενδυτικό πρόγραμμα, το επιχειρηματικό σχέδιο, την αξιοπιστία 

και τη φερεγγυότητα των ενδιαφερομένων επενδυτών, καθώς και τις προσφερόμενες 

εγγυήσεις για τις δεσμεύσεις που θα ανελάμβαναν οι υποψήφιοι επενδυτές.

Το Φεβρουάριο του 1996 διενεργήθηκε ο πρώτος διεθνής πλειοδοτικός 

διαγωνισμός κατά τον οποίο υποβλήθηκε μόνο μία προσφορά, η οποία κρίθηκε 

ασύμφορη από τους πιστωτές. 

Τον Ιούλιο του 1996 διενεργήθηκε ο δεύτερος διεθνής πλειοδοτικός διαγωνισμός, 

κατά τον οποίο υποβλήθηκε και πάλι μόνο μία προσφορά. Η προσφορά αυτή 

βελτιώθηκε σημαντικά, ως προς όλους τους όρους της, μετά από πολύμηνες 

διαπραγματεύσεις, αρχικά με την εκκαθαρίστρια εταιρεία και στη συνέχεια 

από ειδική επιτροπή και κατέληξε στα σημεία και όρους που αναφέρονται 

στη Σύμβαση μεταβίβασης.

Οι αρμόδιοι κατά νόμο πιστωτές, που είχαν ζητήσει την υπαγωγή της 

εταιρείας σε καθεστώς ειδικής εκκαθάρισης, αποφάσισαν την κατακύρωση 

του διαγωνισμού στη μοναδική ενδιαφερόμενη εταιρεία. Κατόπιν αυτού, 

η εκκαθαρίστρια συνέταξε την εν λόγω Σύμβαση μεταβίβασης, στην οποία 

παραστάθηκε ως εκ τρίτου συμβαλλόμενος το Ελληνικό Δημόσιο.

Με τη Σύμβαση επιτυγχάνεται η συνέχιση της λειτουργίας των Ναυπηγείων, 

μιας σημαντικής και από χρόνια προβληματικής επιχείρησης, εξασφαλίζονται 

οι υφιστάμενες θέσεις εργασίας, ενώ ο επενδυτής υποχρεώνεται να πραγματοποιήσει 

επενδύσεις για τον εκσυγχρονισμό του Ναυπηγείου και τη δημιουργία 

μιας υγιούς και ανταγωνιστικής επιχείρησης.

Η λειτουργία των μεταβιβαζομένων Ναυπηγείων και η δημιουργία μίας 

σύγχρονης και βιώσιμης επιχείρησης, τονώνει τη ναυπηγοεπισκευαστική 

ζώνη στην περιοχή και την ελληνική βαριά βιομηχανία και θα αποβεί 

πολλαπλά ωφέλιμη και για την τοπική, αλλά και την εθνική οικονομία 

συνολικά.

Οι βασικοί όροι της Συμβάσεως προβλέπουν τίμημα 30 δισ. δρχ., διασφαλιζόμενες 

για 6 χρόνια 750 θέσεις εργασίας, πλέον 300.000 εργατοωρών ετησίως, 

επενδυτικό πρόγραμμα 6,63 δισ. δρχ. υλοποιούμενο εντός 5ετίας και 

με συνομολόγηση σημαντικών ρητρών, 20ετή λειτουργία της επιχείρησης 

και ως εγγυήσεις για την τήρηση των υποχρεώσεων της αγοράστριας εγγράφονται 

υποθήκες επί των ακινήτων του παγίου μηχανολογικού εξοπλισμού των 

πλωτών μέσων και δεξαμενών και ναυτικές υποθήκες ύψους 42 δισ. δρχ.. 

Επίσης, εκχωρούνται συμβατικά ανταλλάγματα από τις συμβάσεις της αγοράστριας 

με Πολεμικό Ναυτικό και Ο.Σ.Ε., ύψους 24 δισ. δρχ. και εκδίδεται κυλιόμενη 

εγγυητική επιστολή 1 δισ. δρχ.. Τέλος, προβλέπεται απαγόρευση μεταβίβασης 

των μεταβιβαζομένων ακινήτων, του μηχανολογικού εξοπλισμού και των 

πλωτών μέσων και δεξαμενών.

H λύση που έδωσε η Κυβέρνηση στα Ναυπηγεία Ελευσίνας αποτελεί χαρακτηριστική 

περίπτωση άσκησης πολιτικής με αναπτυξιακή κατεύθυνση και κοινωνική 

ευαισθησία. Δεν είναι τυχαίο, ότι η λύση έγινε αποδεκτή από τη συντριπτική πλειοψηφία των εργαζομένων, που ξεπερνάει το 77%. Η Κυβέρνηση επεξεργάστηκε ένα πλαίσιο για τον εκσυγχρονισμό της επιχείρησης, που μπορεί να την κάνει σύγχρονη και ανταγωνιστική.

Προτείνω την ψήφιση του συζητούμενου σχεδίου νόμου."

Ο Εισηγητής της Μειοψηφίας κ. Ιωάννης Τζωάννος δήλωσε μεταξύ 

άλλων:

"Για τη Νέα Δημοκρατία η γρήγορη αποκρατικοποίηση των προβληματικών 

επιχειρήσεων αποτελεί στοιχείο σημαντικό για την αντιμετώπιση των 

κρίσιμων προβλημάτων της οικονομίας και μάλιστα των δημοσιονομικών 

ελλειμμάτων, δεδομένου ότι αυτές οι επιχειρήσεις αποτελούν "γάγγραινα" 

για το δημόσιο τομέα.

Υπήρξε έλλειψη επενδυτικού ενδιαφέροντος στους διεθνείς πλειοδοτικούς 

διαγωνισμούς που έγιναν. Κατά τον πρώτο πλειοδοτικό διαγωνισμό υποβλήθηκε 

μία μόνο προσφορά. Το ίδιο έγινε και στο δεύτερο διαγωνισμό, όπου 

η προσφορά αυτή βελτιώθηκε ύστερα από διαπραγματεύσεις. Σήμερα έχουμε 

τη συγκεκριμένη μόνη περίπτωση. Όταν δεν υπάρχει ενδιαφέρον από διεθνείς 

κύκλους και μάλιστα σε θέματα ναυπηγείων, αυτό σημαίνει απαξίωση του 

παραγωγικού δυναμικού.

Το τίμημα εμφανίζεται ότι ανέρχεται σε 30 δισ. δραχμές. Λαμβάνοντας 

υπόψη τις δόσεις, που διαρκούν 15 έτη και παίρνοντας ως προεξοφλητικό 

επιτόκιο το 10%, η παρούσα αξία είναι 12 δισ. δραχμές.

Η απαξίωση αντανακλά την αβεβαιότητα που αισθάνονται οι επενδυτές 

έναντι του Ελληνικού Δημοσίου. Τα σημερινά χρέη τα επωμίζεται η εκκαθαρίστρια εταιρεία, δηλαδή η Εμπορική Τράπεζα της Ελλάδος και τελικά το Ελληνικό Δημόσιο.

Ενδιαφερόμαστε για ανταγωνιστικές βιομηχανικές επιχειρήσεις. Αυτό 

προϋποθέτει σοβαρές επενδύσεις, που για να υπάρξουν χρειάζονται κεφάλαια. 

Από τη Σύμβαση φαίνεται ότι η πραγματοποίηση των επενδύσεων εξαρτάται 

από την αξιοποίηση του αναπτυξιακού νόμου που ισχύει, αλλά κατά τρόπο 

ασαφή και από την εξασφάλιση παραγγελιών είτε για πολεμικά είτε για 

εμπορικά πλοία. Εάν δεν υπάρξουν αυτές οι εξασφαλίσεις, πώς θα λειτουργήσουν 

τα Ναυπηγεία; Πώς θα δοθούν οι βοήθειες μέσω του αναπτυξιακού νόμου; 

Υπάρχει γενική πολιτική σε επίπεδο Ε.Ε. για κατάργηση των επιδοτήσεων 

στα Ναυπηγεία.

Σήμερα έχουμε ένα πλαφόν 9% για ναυπηγήσεις και μετατροπές. Το θέμα 

πήρε διεθνείς διαστάσεις λόγω αμερικανικών πιέσεων προ 5ετίας και 

φθάσαμε σε διαπραγματεύσεις σε επίπεδο ΟΟΣΑ για εναρμόνιση των κανόνων 

του παιχνιδιού για τις κρατικές ενισχύσεις προς τα Ναυπηγεία, σε διεθνές επίπεδο, ώστε να μην υπάρχουν συνθήκες αθέμιτου ανταγωνισμού.

Αυτή η συμφωνία του ΟΟΣΑ προβλέπει κατάργηση των επιδοτήσεων και εκκρεμεί. Οι πληροφορίες μου λένε ότι στην Αμερικανική Γερουσία υπάρχει θετική στάση για κύρωση της συμφωνίας. Αυτό σημαίνει ότι σε ευρωπαϊκό επίπεδο θα έχουμε σύντομα εξελίξεις σε ό,τι αφορά τα όρια των ενισχύσεων που επιτρέπονται.

Αυτό το επισημαίνω διότι, εφόσον το επενδυτικό πρόγραμμα συνδέεται 

με αβέβαιες καταστάσεις, καθίσταται και αυτό το ίδιο αβέβαιο. 

Θα πρέπει να έχουμε μια κλαδική πολιτική για τα Ναυπηγεία, η οποία 

θα λάβει υπόψη το ευρωπαϊκό γίγνεσθαι και την πρωτοβουλία των κινήσεων, 

ώστε οι συνθήκες που θα δημιουργηθούν σε ευρωπαϊκό επίπεδο να ανταποκρίνονται στις δικές μας ανάγκες.

Επίσης, υπάρχει ένα θέμα συνθηκών ισότιμου ανταγωνισμού μεταξύ των 

μονάδων. Πώς θα λειτουργήσουν οι επιδοτήσεις προς ένα Ναυπηγείο συγκριτικά 

με τα υπόλοιπα; Έτσι, μπορούν να δημιουργηθούν συνθήκες άνισου ανταγωνισμού 

μεταξύ των μονάδων, κρατικών και μη.

Υπάρχει και μία άλλη ασάφεια, που αφορά τον όρο "ναυπηγήσεις". Εάν 

μιλάμε μόνο για ναυπηγήσεις, είναι εύλογο το ερώτημα, κατά πόσο θα 

λειτουργήσουν τα Ναυπηγεία ως επισκευαστικές μονάδες, διότι το κύριο 

έργο της ναυπηγοεπισκευαστικής βιομηχανίας στην Ελλάδα είναι οι επισκευές και η ελληνική οικονομία έχει πολλά οφέλη.

Δεν αντιλαμβάνομαι, πώς μπορεί να λειτουργήσει η παραπάνω διαδικασία, 

εκτός αν υπάρχει κάποιο στρατηγικό πρόγραμμα. Θα ήθελα κάποιες απαντήσεις και αν υπάρχει γενικό πλάνο.

Η ρύθμιση για την αποπεράτωση των έργων για λογαριασμό του Πολεμικού 

Ναυτικού και του Ο.Σ.Ε. είναι θετική και θα πρέπει να λάβουμε υπόψη 

εθνικά, αμυντικά και άλλα συμφέροντα. 

Επίσης, θετικό είναι το γεγονός ότι εξασφαλίζονται 750 θέσεις εργασίας.

Στην Εισηγητική Έκθεση γίνεται αναφορά για βελτίωση των όρων της 

προσφοράς. Ποιοι ήταν οι αναλυτικοί όροι, ποιες άλλες εξασφαλίσεις 

υπήρχαν και ποιες βελτιώσεις επήλθαν κατά τις διαπραγματεύσεις; Ποια 

είναι τα χρηματοοικονομικά στοιχεία των αγοραστών, ποιοι είναι οι 

κύριοι μέτοχοι του αλλοδαπού νομικού προσώπου και της θυγατρικής εταιρείας, 

που δημιουργήθηκε για εξαγορά και ποιο είναι το κεφάλαιο της θυγατρικής 

εταιρείας; Επειδή στη Σύμβαση αναφέρεται η πλειοψηφία των πιστωτών, 

θα ήθελα να μάθω ποια είναι η μειοψηφία αυτών."

Ο Ειδικός Αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Χαράλαμπος 

Αγγουράκης , αναφερόμενος στο νομοσχέδιο, μεταξύ άλλων, είπε:

"Οι ρυθμίσεις που αφορούν την ιδιωτικοποίηση των Ναυπηγείων της Ελευσίνας, 

δημιουργούν προβλήματα για το μέλλον της ναυπηγοεπισκευαστικής βιομηχανίας 

της χώρας μας, αλλά και συνολικά της βαριάς βιομηχανίας.

Η συγκεκριμένη Σύμβαση οξύνει το πρόβλημα της ανεργίας. Δημιουργεί 

νέες δυνατότητες και νέα προνόμια στην ιδιωτική πρωτοβουλία και στο 

διεθνές μονοπωλιακό κεφάλαιο στη χώρα μας και θίγει μια σειρά από 

ζητήματα, που έχουν να κάνουν με στρατηγικής σημασίας προγράμματα.

Το κόμμα μας είναι αντίθετο με την κύρωση αυτής της Σύμβασης. Με την 

υπό συζήτηση Σύμβαση, τα Ναυπηγεία της Ελευσίνας, εντάσσονται στον 

ίδιο όμιλο επιχειρήσεων, που αυτή τη στιγμή είναι ιδιοκτήτης των Ναυπηγείων 

της Σύρου.

Η αντίθεσή μας στο υπό κύρωση σχέδιο νόμου πηγάζει και από το γεγονός, 

ότι η όλη εξέλιξη των πραγμάτων στη χώρα μας και διεθνώς επιβεβαιώνουν 

μία τοποθέτηση του Κ.Κ.Ε. που υποστήριζε, ότι ο κλάδος έχει μέλλον. 

Υποστηρίζαμε, ότι για να ξεπεράσουμε την κρίση ήταν απαραίτητη η δημιουργία 

ενός ενιαίου δημόσιου φορέα για τη ναυπηγοεπισκευαστική βιομηχανία.

Φυσικά, αυτή η λύση έπρεπε να έρθει σε σύγκρουση με την πολιτική της 

Ε.Ε., όμως με δεδομένο ότι μιλάμε για ένα κλάδο μεγάλης στρατηγικής 

σημασίας για τη χώρα μας, πιστεύουμε, ότι έτσι έπρεπε να έχουν πορευθεί 

τα πράγματα.

Με την κύρωση της Σύμβασης αθωώνονται από τις ευθύνες τους οι Κυβερνήσεις 

του ΠΑΣΟΚ και της Ν.Δ. για την απαράδεκτη υπερχρέωση των Ναυπηγείων 

Ελευσίνας. Φυσικά, δεν μας προκαλεί εντύπωση το γεγονός ότι δεν είδαμε 

καμία αναφορά στη πολιτική της Ε.Ε., η οποία με συγκεκριμένα μέτρα 

και ρυθμίσεις καταδικάζει σε αφανισμό την ελληνική ναυπηγική βιομηχανία, σε αντίθεση με τις βιομηχανίες της Γερμανίας ή άλλων χωρών, όπου επιτρέπονται 

κρατικές επιδοτήσεις και άλλες ρυθμίσεις. 

Χρειαζόμαστε μία σφαιρική θεώρηση των πραγμάτων. Πρόκειται για πολύ 

σημαντική μονάδα της αμυντικής βιομηχανίας της χώρας και πρέπει να 

δούμε υπό αυτό το πρίσμα τη συζητούμενη Σύμβαση.

Δεν συμφωνούμε με όσα αναφέρει η Σύμβαση για την απασχόληση και με 

τις δεσμεύσεις της αγοράστριας, που είναι συγκεκριμένες και ρητές. 

Δεν γίνεται λόγος για 750 θέσεις εργασίας, όπως ισχυρίζεται η Εισηγητική 

Έκθεση, αλλά για 120-130 νέες θέσεις εργασίας, υπό τον όρο ότι οι 

630 εργαζόμενοι που βρίσκονται τώρα στο Ναυπηγείο, θα δεχθούν τους 

όρους για την επαναπρόσληψή τους από το νέο ιδιοκτήτη. Δεν υπάρχει 

δηλαδή, καμία εγγύηση για το μέλλον τους.

Επίσης, μας ανησυχεί πολύ μία διάταξη, για το δικαίωμα μείωσης της 

απασχόλησης σε περίπτωση διεθνούς ναυτιλιακής κρίσης, η οποία θα οδηγήσει 

σε παροπλισμό το 30% των εμπορικών πλοίων υπό ελληνική σημαία. Η εταιρεία 

έχει δικαίωμα να κάνει απολύσεις στη διάρκεια αυτής της κρίσης, χωρίς 

να δεσμεύεται για επαναπροσλήψεις, όταν διέλθει η κρίση.

Στη Σύμβαση γίνεται λόγος για καταστάσεις έκτακτης ανάγκης και για 

δικαιώματα της αγοράστριας εταιρείας, σε περιπτώσεις φυσικών καταστροφών, πλημμυρών και πολέμου. Είναι απαράδεκτο και πρωτοφανές στην ίδια κατηγορία να εντάσσεται η γενική απεργία ή η απεργία στα Ναυπηγεία.

Επίσης, απαράδεκτο είναι στο δεύτερο άρθρο, το γεγονός ότι μετά την 

κύρωση από τη Βουλή και με συναίνεση των Συμβαλλομένων Μερών, μπορούν 

να αλλάξουν όλα τα στοιχεία της Σύμβασης και των Παραρτημάτων της, 

χωρίς νομοθετική ρύθμιση.

H αγοράστρια υποχρεώνεται να καταβάλει τα 30 δισ. δρχ. σε 15 ετήσιες 

δόσεις, σε διάστημα 15 έως 17 χρόνων. Η ουσία είναι ότι με την υλοποίηση 

των Συμβάσεων του Πολεμικού Ναυτικού και του Ο.Σ.Ε. - στα πρώτα 3 

χρόνια -, η αγοράστρια εταιρεία θα εισπράξει 24 δισ. δραχμές.

Όσον αφορά τα επενδυτικά προγράμματα, δεν φαίνεται με ποιο ποσό θα 

συμβάλει ο επενδυτής στον απαιτούμενο εκσυγχρονισμό. Δεν θα υπάρχουν 

επενδύσεις για έρευνα και ανάπτυξη, για νέες μεθόδους παραγωγής, που 

θα προστατεύουν το περιβάλλον κ.λπ.;

Μας προκαλεί ανησυχία, η ρύθμιση για τη μεταβίβαση δασικής έκτασης 

και έχουμε επιφυλάξεις, για το αν είναι θεμιτό να εκχωρούνται - με 

τους ίδιους όρους που εκχωρούνται σε δημόσιες επιχειρήσεις - δικαιώματα 

χρήσης της αιγιαλίτιδας ζώνης σε ιδιωτικές επιχειρήσεις.

Τέλος, πιστεύουμε, ότι με αυτή τη Σύμβαση δεν εξασφαλίζεται το μέλλον 

των Ναυπηγείων, ούτε η ανάπτυξη της ελληνικής βιομηχανίας, αλλά αντίθετα 

υποθηκεύονται αυτές οι προοπτικές."

Ο Ειδικός Αγορητής του Συνασπισμού της Αριστεράς και της Προόδου 

κ. Σπυρίδων Δανέλλης , μεταξύ άλλων, επεσήμανε τα εξής:

"Υπάρχουν βασικές ελλείψεις στη Σύμβαση, που δεν μας επιτρέπουν να 

διαμορφώσουμε μια ολοκληρωμένη εικόνα. Αναφέρομαι στην έλλειψη του 

επιχειρησιακού προγράμματος της εταιρείας, όπου εκτός από το πρόγραμμα 

της κατασκευής των αρματαγωγών του Πολεμικού Ναυτικού και των φορταμαξών 

του Ο.Σ.Ε., δεν υπάρχει τίποτε άλλο συγκεκριμένο. Επίσης, στην έλλειψη 

του επενδυτικού αναπτυξιακού προγράμματος. Όσον αφορά τις κατασκευές 

εμπορικών πλοίων, θα υπάρχει εξειδίκευση σε κάποιον τύπο; Θα υπάρχει 

εξειδίκευση στα πολεμικά πλοία;

Επίσης, δεν απαντάται το ερώτημα, εάν η εταιρεία υπεισέλθει σε βιομηχανικές-μεταλλικές κατασκευές και ποια θέση προσβλέπουν για τα Ναυπηγεία στη διεθνή αγορά.

Για τα Ναυπηγεία είχαν δοθεί κατά το παρελθόν κατηγορηματικές διαβεβαιώσεις 

για τη λειτουργία τους, για την απασχόληση, την ανάπτυξη και άλλα, 

δυστυχώς, όμως, η πραγματικότητα δεν επιβεβαίωσε κάτι τέτοιο. Τι αλλάζει 

τώρα, ώστε οι εγγυήσεις των νέων αγοραστών να είναι φερέγγυες και 

ελπιδοφόρες; Το επιχειρηματικό σχήμα διαθέτει κάποιας μορφής διεθνή 

συν-εργασία, σε ένα χώρο εξόχως ανταγωνιστικό; Κάτι τέτοιο δεν συναγάγεται από τα στοιχεία που έχουμε στη διάθεσή μας.

Θέλουμε να έχουμε τη συγκεκριμένη πολιτική της Κυβέρνησης για το ναυπηγοεπισκευαστικό τομέα, κυρίως στα ειδικά σημεία, που αφορούν αυτόν τον τομέα και όχι στα γενικά, όπως η γενική άποψη που είχε διατυπωθεί το 1992 και η οποία πολιτικά απέτυχε .

Επίσης, δεν υπάρχει το καταστατικό της αγοράστριας εταιρείας, όπως και το πρώτο Δ.Σ. αυτής.

Υπάρχει μία πρωτοφανής και προκλητική ρύθμιση της Σύμβασης, η οποία 

δεν είναι δυνατόν να γίνει δεκτή από την Εθνική Αντιπροσωπεία. Αναφέρομαι στο άρθρο 14, στην περίπτωση της ανωτέρας βίας, με βάση την οποία η αγοράστρια εταιρεία μπορεί να μην υλοποιεί ή να καθυστερεί συμβατικές δεσμεύσεις και στην περίπτωση της απεργίας των εργαζομένων στην εταιρεία. Θεωρώ τις ρυθμίσεις αυτές απαράδεκτες.

Επίσης, γίνεται προφανές από τα στοιχεία που έχουμε στη διάθεσή μας, 

ότι η δέσμευση λειτουργίας του Ναυπηγείου δεν είναι 20 χρόνια, αλλά 

15 ή 10 χρόνια, ανάλογα με το πώς θα πάνε οι εργασίες του Ναυπηγείου.

Τέλος, ενώ αναφέρεται σαν τίμημα μεταβίβασης του ενεργητικού το ποσόν 

των 30 δισ. δρχ. σε παρούσα αξία και με το συγκεκριμένο τρόπο καταβολής 

- όπου το μεγαλύτερο μέρος μετατίθεται στα τελευταία έτη της 15ετίας 

-, το τίμημα δεν μπορεί να είναι πάνω από το μισό."

Ο Πρόεδρος και Ειδικός Αγορητής του Δημοκρατικού Κοινωνικού Κινήματος 

κ. Δημήτριος Τσοβόλας, δήλωσε μεταξύ άλλων:

"Δεν εγκρίνουμε τη Σύμβαση και καταψηφίζουμε το νομοσχέδιο. Πρόκειται 

για μια λεόντειο Σύμβαση υπέρ της αγοράστριας εταιρείας, με πενιχρό 

τίμημα της παρούσης αξίας, που δεν διασφαλίζει ούτε τη λειτουργία 

της εταιρείας ούτε τις θέσεις εργασίας.

Πιστεύουμε, ότι δεν έχει καμία ουσία η συζήτηση επί της Συμβάσεως, 

αφού μετά την ψήφισή της, υπάρχει το άρθρο δεύτερο, το οποίο παρέχει 

-με την εξουσιοδότηση της Βουλής - το δικαίωμα στα Συμβαλλόμενα Μέρη 

να τροποποιούν τις κυρούμενες Συμβάσεις και τα Παραρτήματα, με εξαίρεση 

το Παράρτημα 12, το οποίο μιλάει για τις υποχρεώσεις του Δημοσίου. 

Μπορούν να τροποποιηθούν οι υποχρεώσεις της εταιρείας όπως το τίμημα, 

να αλλάξουν οι όροι εγγύησης πληρωμής του τιμήματος κ.α.. Οι υποχρεώσεις 

του Ελληνικού Δημοσίου είναι να ανανεώνει, για όσο χρόνο θα λειτουργεί 

το Ναυπηγείο την άδεια, να χορηγήσει στην αγοράστρια αποκλειστικό 

δικαίωμα χρήσης, άνευ ανταλλάγματος, του προ των εγκαταστάσεων των 

Ναυπηγείων αιγιαλού, να παραχωρήσει το δικαίωμα της αποκλειστικής 

χρήσης των γηπέδων που προέκυψαν από προσχώσεις και τέλος να αναγνωρίσει κατά παρέκκλιση των κειμένων διατάξεων την κυριότητα της ιδιωτικής δασικής έκτασης.

Όλα αυτά δείχνουν το στόχο της Κυβέρνησης, που θέλει τη νομιμοποίηση, 

για να μην έχει πρόβλημα ευθυνών και την εξουσιοδότηση μετά την ψήφιση, 

ώστε να αλλάξουν τα Συμβαλλόμενα Μέρη τους όρους, χωρίς να έρθουν 

στη Βουλή για ψήφιση. Αυτό είναι απαράδεκτο και βλαπτικό για τα συμφέροντα και του Ελληνικού Δημοσίου και των εργαζομένων.

Τα Ναυπηγεία αυτά αποτελούν παράδειγμα ιδιωτικοποίησης προς αποφυγήν, 

τόσο στα πλαίσια της πολιτικής της Κυβέρνησης της Ν.Δ. όσο και της 

σημερινής. Από τη Ν.Δ. δόθηκαν τα Ναυπηγεία σε ιδιώτες για να διασωθούν 

και να μειωθούν τα ελλείμματα του Δημόσιου Τομέα.

Έλεγαν, ότι έτσι διασφαλίζεται η λειτουργία της επιχείρησης, οι θέσεις 

εργασίας κ.λπ.. Γνωρίζετε, τι έγινε; Πήραν τα χρήματα από τις συμβάσεις 

του Πολεμικού Ναυτικού και του Ο.Σ.Ε., πήραν δάνεια από τις κρατικές 

τράπεζες, δεν τα πλήρωσαν και άρα η αγοράστρια εταιρεία κοινωνικοποίησε 

το κόστος της λειτουργίας της επιχείρησης, ιδιωτικοποίησε τα οφέλη 

και άφησε -αυξάνοντας το έλλειμμα- τα χρέη προς τις κρατικές τράπεζες. 

Πρέπει η αρμόδια Υπουργός να μας αναφέρει πόσα ήταν τα χρέη συνολικά, 

που η προηγούμενη αγοράστρια εταιρεία των ίδιων Ναυπηγείων άφησε και 

τι θα γίνει τελικά με τα χρήματα που χρωστάει προς τους ασφαλιστικούς 

οργανισμούς. Το ΙΚΑ και οι άλλοι ασφαλιστικοί οργανισμοί συνεχώς διευρύνουν το έλλειμμά τους και μετά έρχεται η Κυβέρνηση και αυξάνει τις ασφαλιστικές εισφορές των εργαζομένων.

Άποψή μας είναι ότι δεν έχει καμία ουσία η συζήτηση για το νομοσχέδιο, 

αφού υπάρχει το άρθρο δύο. Επίσης, η Σύμβαση είναι μια λεόντειο σύμβαση 

και η νέα επιχείρηση, μέσα από τις συμβάσεις και τις αξιώσεις που 

δημιουργεί , απέναντι στο Ελληνικό Δημόσιο (Πολεμικό Ναυτικό και Ο.Σ.Ε.), 

θα εισπράξει κάποια λεφτά, χωρίς να διασφαλίζεται η συνέχεια.

Πράγματι, το Νεώριο της Σύρου λειτουργεί. Από δική μου έρευνα και 

ύστερα από συζητήσεις μου με φορείς του νησιού, έβγαλα το συμπέρασμα 

ότι η επιχείρηση παρουσιάζει κέρδη, διότι καταληστεύει τα δικαιώματα 

των εργαζομένων και μάλιστα το δικαίωμα αμοιβής εργασίας, αλλά και 

πρόσθετης απασχόλησης. Αυτό δεν είναι λύση στο πρόβλημα, ούτε μπορεί 

να επιβιώσει μία επιχείρηση, όταν στηρίζεται σε τέτοιες μεθόδους. 

Η λύση αυτή είναι προσωρινή και κάποια στιγμή θα υπάρξει κοινωνική 

έκρηξη και τότε το πρόβλημα θα διογκωθεί. Πρέπει επομένως η Κυβέρνηση 

να διαγράψει το άρθρο δεύτερο, διότι υποτιμά τη Βουλή και αποκαλύπτει 

τους πραγματικούς στόχους της."

Η παρισταμένη Υπουργός Ανάπτυξης κυρία Βάσω Παπανδρέου, σχετικά 

με το συζητούμενο νομοσχέδιο και απαντώντας σε παρατηρήσεις και διαπιστώσεις μελών της Επιτροπής, μεταξύ άλλων, τόνισε: 

"Πρόκειται για μια πολύ σοβαρή Σύμβαση, που αφορά την ιδιωτικοποίηση 

των Ναυπηγείων Ελευσίνας. Θα ήταν ευχής έργον αν η προηγούμενη ιδιωτικοποίηση είχε πετύχει.

Αν η προηγούμενη Σύμβαση είχε λειτουργήσει σωστά, σήμερα θα μιλάγαμε 

για μια υγιή επιχείρηση και για ένα ανταγωνιστικό Ναυπηγείο.

Όλα τα ναυπηγεία στον κόσμο προχωρούν σε αναδιαρθρώσεις, επενδύσεις, 

εκσυγχρονισμό και μείωση του προσωπικού. Έτσι και εμείς έχουμε να 

διαλέξουμε ανάμεσα στη μείωση του προσωπικού και στο κλείσιμο των 

Ναυπηγείων.

Οι εργαζόμενοι είχαν αρκετά θετικές ρυθμίσεις, αφού δεν προχωρήσαμε 

σε απολύσεις, αλλά σε μετατάξεις και σε πρόωρη συνταξιοδότηση. Υπάρχει 

η εγγύηση, ότι θα απασχοληθούν 750 άτομα, από τα οποία τα 630 προέρχονται από το προηγούμενο προσωπικό των Ναυπηγείων.

Στο παρελθόν υπήρξαν κακές συμβάσεις και δεν υπήρξε αρκετή διαφάνεια, 

ως εγγύηση καλής λειτουργίας του Ναυπηγείου, σε αντίθεση με ό,τι συμβαίνει σήμερα.

Η προσφορά της εταιρείας ήταν λιγότερο καλή, από αυτή που πετύχαμε 

με τις διαπραγματεύσεις. Το τίμημα ήταν 26 δισ. δρχ., ενώ σήμερα είναι 

30 δισ. δρχ., με προκαταβολή τότε 300.000.000 δρχ. και σήμερα 1 δισ. 

δρχ., με διάρκεια εγγύησης για τη λειτουργία των Ναυπηγείων τότε 10 

χρόνια και σήμερα 20 χρόνια. Οι επενδύσεις είναι 4,5 δισ. δρχ., για 

την τριετία, ενώ 2,5 δισ. δρχ. εξαρτώνται από νέες παραγγελίες. Τα 

4,5 δισ. δρχ. τελούν υπό τον όρο, ότι το Ναυπηγείο θα πάρει όλες τις 

απαιτούμενες άδειες για τη λειτουργία του, σύμφωνα με την ελληνική 

νομοθεσία. Βέβαια, οι επενδύσεις θα γίνουν σύμφωνα και με την κοινοτική 

νομοθεσία και η Σύμβαση θα πρέπει να έχει και την έγκριση της Ε.Ε.. 

Επίσης, ενώ η προσφορά ήταν για 700 θέσεις εργασίας, σήμερα είναι 

για 750, με σημαντική βελτίωση και στο θέμα των εγγυήσεων. Στην αρχή 

οι εγγυήσεις που προσέφερε η αγοράστρια εταιρεία ήταν εμπράγματες 

ασφάλειες στα ακίνητά της. Σήμερα, έχουμε πρόσθετες εγγυήσεις ύψους 

42 δισ. δρχ., 2 χρόνια μη πληρωμή μερίσματος στους μετόχους και εκχώρηση συμβάσεων πάνω από 25 δισ. δρχ.. Επομένως, από πλευράς του Δημοσίου υπάρχει πλήρης εγγύηση ότι το Ναυπηγείο θα λειτουργήσει τα επόμενα χρόνια και οι ρυθμίσεις για τους εργαζόμενους είναι πολύ θετικές.

Σημαντικό και κρίσιμο θέμα για τα Ναυπηγεία είναι να γίνουν ανταγωνιστικά 

και πρέπει να διορθωθούν δύο στοιχεία. Το ένα είναι το κόστος παραγωγής, δηλαδή η παραγωγικότητα του Ναυπηγείου, το κόστος ανά μονάδα προϊόντος και το δεύτερο ο χρόνος παράδοσης, κάτι πολύ σημαντικό, όσον αφορά στην αξιοπιστία του Ναυπηγείου. Εμείς έχουμε μεγάλες αποκλίσεις, όσον αφορά το χρόνο παράδοσης. Αυτό είναι αρνητικό στοιχείο για την προσέλκυση επενδύσεων και γι' αυτό υπάρχει στη Σύμβαση το άρθρο, που αναφέρεται σε θέματα ανωτέρας βίας. Το ζήτημα αφορά στην αγοράστρια εταιρεία και στα θέματα ανωτέρας βίας περιλαμβάνεται και το θέμα της απεργίας των εργαζομένων και της μη έγκαιρης παράδοσης των προϊόντων. Υπάρχει η σύμφωνη γνώμη των εργαζομένων, ότι πρέπει να γίνει μια προσπάθεια, ώστε το Ναυπηγείο να γίνει πιο ανταγωνιστικό και να βελτιωθεί στο θέμα της τήρησης του χρονοδιαγράμματος. Από πλευράς τεχνολογίας και τεχνογνωσίας είμαστε αρκετά καλά και το προσωπικό έχει μια καλή γνώση στις κατασκευές και επισκευές. Το πρόβλημα είναι ότι ο χρόνος παράδοσης είναι απροσδιόριστος και αυτό λειτουργεί αρνητικά στην προσέλκυση νέων επενδύσεων, κάτι που έχουν συνειδητοποιήσει και οι εργαζόμενοι, αφού είναι και προς το συμφέρον τους να βελτιωθεί αυτός ο παράγοντας.

Η εταιρεία σίγουρα έχει ένα επιχειρησιακό σχέδιο. Η επιτροπή διαπραγμάτευσης 

το συζήτησε, αλλά δεν μπορεί να δημοσιοποιηθεί για λόγους ανταγωνισμού, 

διότι δίνει στοιχεία στις ανταγωνίστριες εταιρείες για να λειτουργήσουν 

εναντίον των δικών της συμφερόντων.

Επίσης, υπάρχει και το πρόγραμμα εξοπλισμού των Ενόπλων Δυνάμεων. 

Θα αξιοποιηθούν τα Ναυπηγεία της Ελευσίνας και του Σκαραμαγκά, καθώς 

και άλλα Ελληνικά Ναυπηγεία, στο να υλοποιήσουν ένα μέρος από το εξοπλιστικό πρόγραμμα των Ενόπλων Δυνάμεων.

Τα Ναυπηγεία Ελευσίνας λειτουργούν επί 27 χρόνια σε μια κατάσταση 

ημιπαρανομίας, τόσο σε σχέση με τον αιγιαλό όσο και με κάποιες κατασκευές που υπάρχουν. Στη Σύμβαση ρυθμίζονται αυτά τα θέματα, γιατί κανείς αγοραστής δεν θα έπαιρνε επιχείρηση, που θα μπορούσε να του δημιουργήσει προβλήματα λόγω μη νομιμότητας. 

Το Παράρτημα 12 έχει όλες τις βασικές ρυθμίσεις, που αφορούν το Δημόσιο 

και οι οποίες δεν μπορούν να τροποποιηθούν, παρά μόνο με νόμο. Από 

εκεί και πέρα χρειάζεται η συναίνεση όλων των Συμβαλλομένων Μερών, 

μεταξύ των οποίων είναι και το Δημόσιο. Πρόκειται κυρίως για διαδικαστικά θέματα, όπως π.χ. μία εγγυητική επιστολή και δεν αφορά ουσιαστικές αλλαγές.

Με τη σημερινή Σύμβαση και τη συναίνεση όλων των Συμβαλλομένων Μερών 

πιστεύουμε, ότι γίνεται μια ρύθμιση, που εγγυάται τη βιωσιμότητα αυτής 

της επιχείρησης.

Πιστεύουμε, ότι το Ναυπηγείο Ελευσίνας θα αναπτυχθεί και υπάρχουν 

δυνατότητες, παρά το διεθνή ανταγωνισμό. Έχουμε την τεχνογνωσία και 

την τεχνολογία να αυξήσουμε την παραγωγή, υπό τον όρο, ότι θα υπάρχει 

συνεχής συνεννόηση και συνεργασία της διοίκησης και των εργαζομένων. 

Υπάρχει το εξοπλιστικό πρόγραμμα των Ενόπλων Δυνάμεων και η ανάγκη 

για ανανέωση πολλών πλοίων της ακτοπλοΐας και κρουαζιερόπλοιων, λόγω 

του ανοίγματος της αγοράς στις μεταφορές. Υπάρχουν δυνατότητες για 

τα Ναυπηγεία, υπό τον όρο ότι θα γίνουν ανταγωνιστικά και αξιόπιστα.

Με τη Σύμβαση αυτή αντιμετωπίζεται οριστικά και ουσιαστικά το χρόνιο 

πρόβλημα των Ναυπηγείων Ελευσίνας. Σε λίγα χρόνια θα δούμε ένα Ναυπηγείο ανταγωνιστικό στα πλαίσια της διεθνούς οικονομίας."

Κατά τη δεύτερη συνεδρίαση της Επιτροπής προσήλθαν και κατέθεσαν τις 

απόψεις τους επί του νομοσχεδίου, σύμφωνα με το άρθρο 38 παρ.2 του 

Κανονισμού της Βουλής οι:α) Ιωάννης Ζαγοραίος (Εκπρόσωπος της εταιρείας 

"ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ Α.Ε."), β) Νικόλαος Ταβουλάρης (Πρόεδρος και Διευθύνων Σύμβουλος της εταιρείας "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ"), γ) Νικόλαος Καραΐνδρος (Αναπληρωτής Γενικός Διευθυντής της ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΤΡΑΠΕΖΑΣ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ), δ) Δημήτριος Παρασκευάς (Ειδικός Γραμματέας Αποκρατικοποιήσεων, του Υπουργείου 

Ανάπτυξης) και ε) Κωνσταντίνος Καράπουρνος (Πρόεδρος Εργαζομένων στην 

εταιρεία "ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΟΣ Α.Ε.").

Η Επιτροπή έκανε αποδεκτές τροποποιήσεις και προσθήκες που πρότεινε 

η παρισταμένη Υπουργός Ανάπτυξης, καθώς και τροπολογία με την οποία 

σκοπείται η επίσπευση των διαδικασιών ίδρυσης Εταιρειών Παροχής Αερίου 

στις περιοχές Αττικής, Θεσσαλονίκης και Θεσσαλίας και η διαμόρφωση 

κατάλληλου κλίματος για την προσέλκυση επενδυτικών εταιρειών.

Τέλος, η Επιτροπή έκανε δεκτό το σχέδιο νόμου κατ' αρχήν, κατ' άρθρο 

και στο σύνολό του, όπως τροποποιήθηκε, κατά πλειοψηφία.

Τα πρακτικά των συνεδριάσεων ευρίσκονται στη Γραμματεία της Διαρκούς 

Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου και στη διάθεση των κ.κ. Βουλευτών.

 Ε Κ Θ Ε Σ Η

Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, αφού έλαβε υπόψη, κατά 

την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ανάπτυξης 

"Κύρωση της από 20.6.1997 Σύμβασης μεταξύ των εταιρειών "ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ" και "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ" και του εκ τρίτου συμβληθέντος ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ και άλλες διατάξεις", τις αγορεύσεις του Εισηγητή της Πλειοψηφίας κ. Δημητρίου Θάνου, του Εισηγητή της Μειοψηφίας κ. Ιωάννη Τζωάννου, του Ειδικού Αγορητή του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Χαράλαμπου Αγγουράκη, του Ειδικού Αγορητή του Συνασπισμού της Αριστεράς και της 

Προόδου κ. Σπυρίδωνα Δανέλλη, του Προέδρου και Ειδικού Αγορητή του 

Δημοκρατικού Κοινωνικού Κινήματος κ. Δημητρίου Τσοβόλα, καθώς και 

των μελών της, έκανε δεκτό το σχέδιο νόμου κατ' αρχήν, κατ' άρθρο και 

στο σύνολό του, κατά πλειοψηφία και εισηγείται την ψήφισή του από 

τη Βουλή, όπως διαμορφώθηκε από την Επιτροπή και την παρισταμένη Υπουργό Ανάπτυξης κυρία Βάσω Παπανδρέου.

 Αθήνα, 22 Αυγούστου 1997

 Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 


Ο ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ

 ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 
 ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΚΡΙΤΙΔΗΣ 

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΘΑΝΟΣ

 ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ

Κύρωση της από 20.6.1997 Σύμβασης μεταξύ των εταιρειών " ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ" και " ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ" και του ως εκ τρίτου συμβληθέντος ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ και άλλες διατάξεις

 Άρθρο πρώτο

Κυρώνονται και έχουν ισχύ νόμου:

α) η 24553/20.6.1997 Σύμβαση μεταβίβασης του ενεργητικού της εταιρείας 

με την επωνυμία "ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΟΣ Α.Ε.", που τελεί υπό την ειδική 

εκκαθάριση του άρθρου 46Α του ν. 1892/1990 (ΦΕΚ 101 Α') και η οποία 

συνομολογήθηκε ενώπιον της συμβολαιογράφου Καλλιθέας Αττικής Αριστειδούλας 

Μεταξά-Χατζάκη, μεταξύ της τραπεζικής εταιρείας "ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ 

Α.Ε." με την ιδιότητά της ως ειδικής εκκαθαρίστριας και νομίμου εκπροσώπου της ανωτέρω εταιρείας, της εταιρείας με την επωνυμία "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε." και του ως εκ τρίτου συμβαλλόμενου Ελληνικού Δημοσίου, με όλα τα Παραρτήματά της.

β) η 14/97/20.6.1997 Σύμβαση μεταξύ του ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΔΗΜΟΣΙΟΥ (ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ 

ΝΑΥΤΙΚΟΥ) και της ανώνυμης εταιρείας με την επωνυμία "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ 

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε." για την αποπεράτωση τριών 

αρματαγωγών του Πολεμικού Ναυτικού με αριθμούς παραγγελίας 10047, 

10048 και 10049.

γ) η 5693Β2/20.6.1997 Σύμβαση μεταξύ του ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΥ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΩΝ ΕΛΛΑΔΟΣ (Ο.Σ.Ε.) και της ανώνυμης εταιρείας με την επωνυμία "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε." για την ολοκλήρωση της κατασκευής 58 φορταμαξών κανονικής γραμμής Κατηγορίας 9, των οποίων το κείμενο έχει ως ακολούθως:

 (Παρεμβάλλονται τα κείμενα των Συμβάσεων βιβλιοδετημένα σε τόμο)

 Άρθρο δεύτερο

Οι κατά το άρθρο πρώτο του παρόντος νόμου κυρούμενες Συμβάσεις και 

τα Παραρτήματα αυτών μπορούν, με εξαίρεση τα οριζόμενα στο άρθρο 18 

της 24553/20.6.1997 Σύμβασης, να τροποποιούνται με μόνη τη συναίνεση 

όλων των Συμβαλλόμενων Μερών, χωρίς να απαιτείται η κύρωση της σχετικής 

τροποποιητικής Σύμβασης με νόμο.

 Άρθρο τρίτο

Οι απαιτήσεις οι οποίες εκχωρούνται, κατά τους όρους των παρ. 1.7.1. 

και 1.7.2. του άρθρου 5 της κυρούμενης με το άρθρο πρώτο του παρόντος 

νόμου Σύμβασης μεταβίβασης, στην εκκαθαρίστρια τραπεζική εταιρεία 

"ΤΡΑΠΕΖΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ Α.Ε." δεν μπορούν να εκχωρηθούν περαιτέρω από 

την αγοράστρια εταιρεία ή να κατασχεθούν από οποιονδήποτε τρίτο.

 Άρθρο τέταρτο

1. Το Ελληνικό Δημόσιο αναλαμβάνει την υποχρέωση της καταβολής των 

νομίμων αποζημιώσεων των εργαζομένων στην υπό εκκαθάριση εταιρεία 

με την επωνυμία "ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΟΣ Α.Ε.", των οποίων οι εργασιακές 

σχέσεις λύνονται αυτοδικαίως, με τη δημοσίευση στην Εφημερίδα της 

Κυβερνήσεως του παρόντος νόμου, σύμφωνα με το άρθρο 15 του ν. 2335/1995 

(ΦΕΚ 185 Α') και οι οποίοι δεν μετατάσσονται σύμφωνα με τις διατάξεις 

του άρθρου 20 του ν. 2414/1996 (ΦΕΚ 135 Α'). Η καταβολή μπορεί να 

γίνει και με βραχυπρόθεσμο δάνειο που χορηγείται από το Ταμείο Παρακαταθηκών 

και Δανείων προς την ανώνυμη εταιρεία "ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΟΣ Α.Ε.", 

η εξυπηρέτηση του οποίου, τα δικαιώματα υπέρ του Ταμείου και τα πάσης 

φύσεως έξοδα συνομολόγησης και εξόφλησής του, θα βαρύνουν τα δικαιώματα 

του Δημοσίου στα κέρδη του ως άνω Ταμείου οικονομικής χρήσεως 1997.

2. Η άδεια λειτουργίας του ναυπηγείου, που χορηγήθηκε με τη ΔΒ 6711/93/Φ.14.4331 

απόφαση της Νομαρχίας Δυτικής Αττικής και συμμεταβιβάζεται με τους 

ίδιους όρους και το αυτό περιεχόμενο στο όνομα της εταιρείας "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ 

ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε.", σύμφωνα με την παρ. 

23 του άρθρου 46Α του ν. 1892/1990, όπως αυτή προστέθηκε με το άρθρο 

2 παρ. 4 του ν. 2302/1995 (ΦΕΚ 74 Α') ανανεώνεται από τότε που θα 

λήξει μέχρι τη συμπλήρωση συνολικού χρόνου πέντε (5) ετών από το χρόνο 

έναρξης ισχύος της κυρούμενης Σύμβασης μεταβίβασης.

3. Το καθεστώς ελεύθερου τελωνειακού συγκροτήματος ναυπηγείου, που 

είχε αναγνωρισθεί με το Β.Δ. 517/1969 (ΦΕΚ 157 Α') συνεχίζεται στο 

όνομα της εταιρείας "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ 

Α.Ε." με τους ίδιους όρους και προϋποθέσεις που ισχύουν κατά την έναρξη 

ισχύος του παρόντος.

 4. Τα κτίρια, οι εγκαταστάσεις και οι λοιπές κατασκευές, 

που κατασκευάσθηκαν μέχρι τη δημοσίευση του παρόντος νόμου και βρίσκονται 

στην εδαφική έκταση του ελεύθερου τελωνειακού συγκροτήματος της εταιρείας 

"ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΕΛΕΥΣΙΝΟΣ Α.Ε.", όπως ορίζεται στο Β.Δ. 77/1973 (ΦΕΚ 25 

Α'), θεωρούνται νομίμως υφιστάμενα όπως έχουν και νομίμως μεταβιβαζόμενα 

στην εταιρεία "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ 

Α.Ε.".

 5. Η ιδιωτική, σύμφωνα με την 70105/11.5.1963 απόφαση 

του Υπουργού Γεωργίας, δασική έκταση που είχε μεταβιβασθεί στην υπό 

εκκαθάριση εταιρεία με το 37337/20.5.1963 συμβόλαιο του Συμβολαιογράφου 

Αθηνών Αθανασίου Θανόπουλου, νομίμως μεταβιβάζεται κατά πλήρες δικαίωμα 

κυριότητας με την κυρούμενη σύμβαση στην εταιρεία "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ 

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε.", η οποία υποχρεούται να 

αναμεταβιβάσει το μεγαλύτερο τμήμα αυτής στο ως εκ τρίτου Συμβαλλόμενο 

Ελληνικό Δημόσιο, δυνάμει των προβλεπομένων στο άρθρο 12 της κυρούμενης 

Σύμβασης.

6. Παραχωρείται για όλη τη διάρκεια της λειτουργίας των εγκαταστάσεών 

της ως Ναυπηγείου στην εταιρεία "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε." το δικαίωμα της αποκλειστικής και χωρίς αντάλλαγμα χρήσης του αιγιαλού, όπως αυτός έχει ορισθεί από την 278/16.4.1992 

απόφαση της Νομαρχίας Δυτικής Αττικής (ΦΕΚ 437 Δ'), και της προκείμενης 

του αιγιαλού θαλάσσιας περιοχής σε απόσταση 500 μέτρων από την άκρη 

της προβλήτας.

7. Παραχωρείται για όλο το χρονικό διάστημα της λειτουργίας των εγκαταστάσεών 

της ως Ναυπηγείου στην εταιρεία "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε." και προς το σκοπό λειτουργίας του Ναυπηγείου και μόνο μέσα στα όρια του σκοπού αυτού, το δικαίωμα της αποκλειστικής και 

χωρίς αντάλλαγμα χρήσης των προσχωσιγενών γηπέδων και των συστατικών 

τους, που περιγράφονται στο υπό στοιχείο Α4 της 1ης κατηγορίας του 

άρθρου 2 της κυρούμενης με τον παρόντα νόμο Σύμβασης μεταβίβασης, 

ως και το δικαίωμα να ασκεί προς το σκοπό της λειτουργίας του Ναυπηγείου 

και μόνο και σύμφωνα με τις εκάστοτε ισχύουσες νόμιμες διατάξεις, 

όλα τα δικαιώματα για ανέγερση, μετατροπή και κατεδάφιση των επ' αυτών 

κτιρίων και εγκαταστάσεων, καθώς και το δικαίωμα της κατά προτίμηση 

αγοράς των ως άνω γηπεδικών εκτάσεων, εφόσον το Ελληνικό Δημόσιο αποφασίσει να εκποιήσει τις εκτάσεις αυτές.

8. Η άδεια που χορηγήθηκε με την 1281/1.9.1993 πράξη του Υπουργικού 

Συμβουλίου (ΦΕΚ 146 Α'), θεωρείται ισχύουσα επ' ονόματι και για λογαριασμό 

της εταιρείας με την επωνυμία "ΝΑΥΠΗΓΙΚΕΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑΣ Α.Ε.".

 Άρθρο πέμπτο

Το Υπουργείο Ανάπτυξης είναι αρμόδιο για την παρακολούθηση της εκτέλεσης της Σύμβασης μεταβίβασης που κυρώνεται με το υπό στοιχείο α' εδάφιο του πρώτου άρθρου του παρόντος νόμου.

 Άρθρο έκτο

Η ανάληψη από το Δημόσιο των κάθε φύσης ληξιπρόθεσμων υποχρεώσεων 

προς το Ι.Κ.Α. και τους λοιπούς ασφαλιστικούς οργανισμούς των επιχειρήσεων 

που έχουν υπαχθεί στο καθεστώς ειδικής εκκαθάρισης του άρθρου 46Α 

του ν. 1892/1990, όπως τροποποιήθηκε και ισχύει, παρατείνεται από 

τότε που έληξε μέχρι 31.12.1998, έχουν δε ανάλογη εφαρμογή και οι 

υπόλοιπες διατάξεις του άρθρου 74 του ν. 2127/1993, της παρ. 18 του 

άρθρου 14 του ν. 2000/1991 (ΦΕΚ 206 Α'), όπως αυτή προστέθηκε με την 

παρ. 5 του άρθρου 53 του ν. 2224/1994 (ΦΕΚ 112 Α') και του άρθρου 

πέμπτου του ν.2388/1996 (ΦΕΚ 50 Α').

 Άρθρο έβδομο

Επιτρέπεται, ύστερα από σχετική εντολή των πιστωτών της παρ. 1 του 

άρθρου 46Α του ν. 1892/1990, στον ειδικό εκκαθαριστή της ανώνυμης 

εταιρείας "ΝΕΩΡΙΟΝ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ ΣΥΡΟΥ Α.Ε.", να προκηρύξει δημόσιο διεθνή 

πλειοδοτικό διαγωνισμό για την πώληση της πλωτής δεξαμενής Π/Δ ΑΥΛΙΣ 

που ανήκει στο ενεργητικό της υπό εκκαθάριση εταιρείας. Ο διαγωνισμός 

διενεργείται κατ' ανάλογη εφαρμογή των λοιπών διατάξεων του άρθρου 

46Α του ν. 1892/1990, οι δε προθεσμίες αρχίζουν από τη σχετική εντολή 

των πιστωτών.

 Άρθρο όγδοο

Στο άρθρο 45 του π.δ/τος 284/1989 (ΦΕΚ 133 Α') "Περί προμηθειών κ.λπ. 

των Ενόπλων Δυνάμεων" προστίθεται παράγραφος 3, έχουσα ως εξής:

"3. Επίσης, κατ' εξαίρεση επιτρέπεται σε προμηθευτές που αναλαμβάνουν 

την προμήθεια ή κατασκευή έργων για τις Ένοπλες Δυνάμεις είτε με 

Δημόσιο Διαγωνισμό είτε με απευθείας ανάθεση η μεταβίβαση δικαιωμάτων 

και υποχρεώσεών τους που απορρέουν από τη Σύμβαση, με τους αυτούς 

όρους και προϋποθέσεις της παραγράφου 2 του παρόντος και κατά την 

εκτέλεση της Σύμβασης. Η παρούσα διάταξη καταλαμβάνει και τις υπό 

εκτέλεση συμβάσεις".

 Άρθρο ένατο

1. Προστίθεται τελευταίο εδάφιο στην παρ. 8 του άρθρου 1 του ν. 2364/1995 (ΦΕΚ 252 Α') που έχει ως εξής:

"Μέχρι την πρώτη συγκρότηση και ανάληψη των καθηκόντων του Σώματος, 

όπου τυχόν προβλέπεται η γνώμη του για την έκδοση κανονιστικών ή ατομικών διοικητικών πράξεων, αυτές εκδίδονται από το αρμόδιο όργανο χωρίς να απαιτείται η γνώμη αυτή."

2. Η παρ. 10 του άρθρου 1 του ν. 2364/1995, αντικαθίσταται ως εξής:

"10. Για την πρώτη εφαρμογή της προηγούμενης παραγράφου το προεδρικό 

διάταγμα συγκροτήσεως του Σώματος, εκδίδεται εντός έξι (6) μηνών από 

την έναρξη ισχύος της παρούσης διατάξεως."

3. Η παρ. 13 του άρθρου 1 του ν. 2364/1995 αντικαθίσταται ως εξής:

"13. Τα καθήκοντα του Προέδρου και των μελών του Σώματος δεν απαιτείται 

να ασκούνται κατά πλήρη και αποκλειστική απασχόληση."

4. Η παρ. 14 του άρθρου 1 του ν. 2364/1995, αντικαθίσταται ως εξής:

"14. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Ανάπτυξης, ορίζεται 

το ύψος της αποζημίωσης ή της αμοιβής που χορηγείται στον Πρόεδρο, 

στον Αντιπρόεδρο και τα λοιπά μέλη του Σώματος."

5. Η παράγραφος 15 του άρθρου 1 του ν. 2364/1995, αντικαθίσταται ως 

εξής:

"15. Τα μέλη του Σώματος κατά τη διάρκεια της θητείας τους, εφόσον 

δεν ασκούν τα καθήκοντά τους κατά πλήρη και αποκλειστική απασχόληση, 

δεν θεμελιώνουν δικαίωμα συντάξεως και ο χρόνος της θητείας τους, 

εφόσον συντρέχει με άλλη δημόσια υπηρεσία δεν συνυπολογίζεται για 

τη συνταξιοδότησή τους."

6. Το δεύτερο εδάφιο της παρ. 4 του άρθρου 3 του ν. 2364/1995 καταργείται.

7. Η παράγραφος 4 του άρθρου 4 του ν. 2364/1995 αντικαθίσταται ως 

εξής:

"4. Από τα δικαιώματα των Ε.Δ.Α. της προηγουμένης παραγράφου, τα δικαιώματα 

α) προγραμματισμού, β) μελέτης, γ) σχεδιασμού, δ) κατασκευής, ε) εκμετάλλευσης 

Συστήματος Διανομής Φυσικού Αερίου και στ) πώλησης φυσικού αερίου 

εντός των γεωγραφικών ορίων δραστηριότητας κάθε Ε.Δ.Α., επιτρέπεται 

να εισφερθούν μόνο σε ανώνυμη εταιρεία Παροχής Αερίου (Εταιρεία Παροχής 

Αερίου - Ε.Π.Α. Α.Ε.), αποκαλούμενη εφεξής Ε.Π.Α., η οποία θα συσταθεί 

σύμφωνα με τα οριζόμενα στις παραγράφους 7 και 8 του παρόντος άρθρου 

και θα έχει ως αποκλειστικό σκοπό τον προγραμματισμό, την άσκηση και 

την εκμετάλλευση των ανωτέρω δικαιωμάτων.

Η άσκηση των ανωτέρω δικαιωμάτων από τις Ε.Π.Α. ή τις Ε.Δ.Α., σε περίπτωση που δεν καταστεί δυνατή η σύναψη συμβάσεως κατά τα οριζόμενα στην παρ. 7 του παρόντος άρθρου, επιτρέπεται μόνο μετά από προηγούμενη 

άδεια διανομής φυσικού αερίου, χρονικής ισχύος από εικοσιπέντε (25) 

μέχρι τριανταπέντε (35) έτη, δυναμένης να παραταθεί, που εκδίδεται 

από τον Υπουργό Ανάπτυξης και δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβέρνησης."

8. Στην παρ. 5 του άρθρου 4 του ν. 2364/1995, προστίθεται εδάφιο που 

έχει ως εξής:

"Οι όροι και οι προϋποθέσεις ασκήσεως των δικαιωμάτων της άδειας διανομής, δεν μπορούν να τροποποιούνται χωρίς τη συναίνεση του κατόχου της, με εξαίρεση λόγους δημοσίου συμφέροντος."

9. Στην παράγραφο 7 του άρθρου 4 του ν. 2364/1995, στίχοι 11 και 16, 

οι λέξεις "δευτέρου εδαφίου" και "δεύτερο εδάφιο", αντικαθίστανται 

με τις λέξεις "πρώτου εδαφίου" και "πρώτο εδάφιο" αντίστοιχα.

10. Η παράγραφος 8 του άρθρου 4 του ν. 2364/1995, τροποποιείται ως 

εξής:

"8. Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται ύστερα από πρόταση του Υπουργού Ανάπτυξης, καθορίζονται:

α. Η διαδικασία πρόσκλησης των υποψηφίων επενδυτών και ο τρόπος γνωστοποίησης.

β. Οι ελάχιστες προϋποθέσεις και οι όροι για τη συμμετοχή στο διαγωνισμό.

γ. Η διαδικασία, ο τρόπος διενεργείας του διαγωνισμού σε μία ή περισσότερες φάσεις, τα κριτήρια επιλογής του ιδιώτη επενδυτή και τα όργανα αξιολόγησης και κατακύρωσης του διαγωνισμού.

δ. Οι υποχρεωτικοί ελάχιστοι όροι της συμβάσεως και του καταστατικού 

που θα καταρτισθεί και οι οποίοι θα αναφέρονται ιδίως (i) στις προϋποθέσεις 

συμμετοχής του ιδιώτη-επενδυτή στη διαχείριση της εταιρείας (ii) στη 

διάρκεια της εταιρείας, στον τρόπο εξόδου ή αποχώρησης του ιδιώτη-επενδυτή 

και στα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις του κατά τη λήξη της εταιρείας 

ή την κατά οποιονδήποτε τρόπο αποχώρησή του και (iii) στην υποχρέωση 

ανάπτυξης των δικτύων διανομής σε ορισμένο χρονικό διάστημα.

ε. Κάθε άλλη λεπτομέρεια σχετική με τα ως άνω θέματα."

11. Οι παρ. 2 και 3 του άρθρου 5 του ν. 2364/1995 αντικαθίστανται 

ως εξής:

"2. Μέσα σε προθεσμία ενός (1) μηνός από την έναρξη της ισχύος του 

προεδρικού διατάγματος της παρ. 8 του παρόντος άρθρου, η Δ.ΕΠ.Α. Α.Ε. 

υποχρεούται να μεταβιβάσει χωρίς αντάλλαγμα, στα νομικά πρόσωπα της 

προηγούμενης παραγράφου, μετοχές που αντιστοιχούν σε ποσοστό πέντε 

τοις εκατό (5%) επί του μετοχικού κεφαλαίου των Ε.Δ.Α. της παρ. 2 

του προηγούμενου άρθρου.

3. Σε κάθε μελλοντική αύξηση κεφαλαίου, μετοχές που αντιστοιχούν σε 

ίδιο ποσοστό επί της αυξήσεως (5%), περιέρχονται στα ανωτέρω νομικά 

πρόσωπα, με υποχρέωση της Δ.ΕΠ.Α. Α.Ε. να καλύψει η ίδια και για λογαριασμό τους το κεφάλαιο που αντιστοιχεί στο ποσοστό αυτό."

12. Παρέχεται νέα προθεσμία τεσσάρων (4) μηνών από την έναρξη της 

ισχύος του παρόντος νόμου για την έκδοση του προεδρικού διατάγματος 

της παρ. 8 του άρθρου 5 του ν. 2364/1995.

13. Ο τίτλος του άρθρου 6 του ν. 2364/1995, τροποποιείται ως εξής:

 "Άρθρο 6

Δημοτική Επιχείρηση Φωταερίου Αθηνών - Ε.Δ.Α. Αττικής Α.Ε. - Ε.Π.Α. 

Αττικής Α.Ε."

14. Η παρ. 3 του άρθρου 6 του ν. 2364/1995, αντικαθίσταται ως εξής:

"3. Με το ανωτέρω τίμημα εξοφλούνται από τη Δ.ΕΠ.Α. Α.Ε. και για λογαριασμό της Δ.Ε.Φ.Α.:

α) Τα πάσης φύσεως τυχόν βεβαιωμένα και ληξιπρόθεσμα, κατά το χρόνο 

ενάρξεως ισχύος της παρούσης διατάξεως, χρέη της Δ.Ε.Φ.Α. προς Οργανισμούς Κύριας Επικουρικής Ασφαλίσεως,

β) Τα ληξιπρόθεσμα κατά τον ίδιο χρόνο χρέη προς τη Δ.Ε.Π.,

γ) Τα ληξιπρόθεσμα κατά τον ίδιο χρόνο χρέη προς τα ΕΛΔΑ και

δ) Τυχόν εκκρεμείς οφειλές της Δ.Ε.Φ.Α. από δάνεια του Ελληνικού 

Δημοσίου, της Κεντρικής Επιτροπής Δανείων (Κ.Ε.Δ.) και του Ο.Χ.Ο.Α., 

τον οποίον διαδέχθηκε η Ε.Τ.Β.Α. Α.Ε."

15. Η παρ. 5 του άρθρου 6 του ν. 2364/1995, αντικαθίσταται ως εξής:

"5. Από την ημερομηνία υπογραφής της συμβάσεως της παρ. 2 του παρόντος 

και μέχρι τη σύσταση της Ε.Π.Α. Αττικής σύμφωνα με τα οριζόμενα στην 

παράγραφο 7 του άρθρου 4 του παρόντος:

(i) η Δ.Ε.Π.Α. υπεισέρχεται αυτοδικαίως στα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις 

της Δ.Ε.Φ.Α. οι οποίες προκύπτουν από τις συμβάσεις παροχής αερίου 

με πελάτες της. Οι εκκρεμείς δίκες μεταξύ της Δ.Ε.Φ.Α. και των πελατών 

της από τις ανωτέρω συμβάσεις συνεχίζονται από τη Δ.Ε.Π.Α. και για 

λογαριασμό της χωρίς να επέρχεται εκ του λόγου αυτού βίαιη διακοπή 

και (ii) το Συμβούλιο Εκμεταλλεύσεως της Δ.Ε.Φ.Α. δύναται να προβεί 

σε τροποποίηση του σκοπού της, που αναφέρεται στο άρθρο 1 του ν. 2234/1952 και να αποφασίσει το μετασχηματισμό της σε ανώνυμη εταιρεία."

16. Οι παρ. 7 και 8 του άρθρου 6 του ν. 2364/1995, αντικαθίστανται 

ως εξής:

"7. Όσοι από το Προσωπικό της Δ.Ε.Φ.Α. δεν επιθυμούν να ενταχθούν 

στην Ε.Δ.Α. Αττικής, σύμφωνα με όσα ορίζονται ανωτέρω, μπορούν μετά 

από σχετική αίτησή τους να μεταταχθούν σε υφιστάμενες οργανικές ή 

προσωποπαγείς θέσεις του Δήμου Αθηναίων που μπορούν να συσταθούν γι' 

αυτό το σκοπό με αποφάσεις του Δημοτικού Συμβουλίου, εντασσόμενοι 

στο επί συμβάσει ιδιωτικού δικαίου προσωπικό του. Η αίτηση αυτή μπορεί 

να υποβληθεί από την έναρξη ισχύος του παρόντος και μέχρι την υπογραφή 

της προβλεπομένης συμβάσεως στην παράγραφο 2 του παρόντος άρθρου. 

Για την πραγματοποίηση της μετάταξης αρκεί η έγκριση της σχετικής 

αίτησης από το Δήμο Αθηναίων. Το κατά τα ανωτέρω μετατασσόμενο προσωπικό λαμβάνει τις τακτικές αποδοχές που προκύπτουν από τις ισχύουσες συλλογικές συμβάσεις εργασίας και διαιτητικές αποφάσεις της Δ.Ε.Φ.Α.. Από την ένταξή του, οι αποδοχές αυτές προσαυξάνονται σύμφωνα με τις οικείες συλλογικές συμβάσεις εργασίας του επί συμβάσει ιδιωτικού δικαίου προσωπικού του Δήμου Αθηναίων.

8. Από την έναρξη λειτουργίας της Ε.Π.Α. Αττικής, που θα συσταθεί 

από την Ε.Δ.Α. Αττικής και τον ιδιώτη-επενδυτή σύμφωνα με τα οριζόμενα 

στην παράγραφο 7 του άρθρου 4 του παρόντος, το προσωπικό της παραγράφου 

6 του παρόντος άρθρου, με εξαίρεση το προσωπικό που μεταφέρεται στο 

Δήμο Αθηναίων σύμφωνα με την παράγραφο 7 ανωτέρω, εντάσσεται στην 

Ε.Π.Α. Αττικής με τους όρους και τις διασφαλίσεις που εκεί αναφέρονται."

17. Η παρ. 10 του άρθρου 6 του ν. 2364/1995 αντικαθίσταται ως εξής:

"Σε περίπτωση που τα γεωγραφικά όρια δραστηριότητας της Ε.Δ.Α. Αττικής 

επεκταθούν το προσωπικό της παραγράφου 6 του παρόντος άρθρου δεν μετατίθεται 

χωρίς αίτηση του εκτός των χωρικών ορίων του Νομού Αττικής, όπως αυτά 

έχουν καθοριστεί με την παρ. 5 του άρθρου 1, ν. 2240/1994 (ΦΕΚ 153 

Α')."

18. Προστίθενται παράγραφοι 18,19 και 20 στο άρθρο 7 του ν. 2364/1995, 

οι οποίες έχουν ως εξής:

"18. Πράξεις εκχωρήσεως, εισφοράς και μεταβιβάσεως περιουσιακών δικαιωμάτων 

από την Δ.Ε.Φ.Α. προς την Δ.Ε.Π.Α. από την Δ.Ε.Π.Α. προς τις Ε.Δ.Α. 

και από τις τελευταίες προς τις Ε.Π.Α., απαλλάσσονται από οποιοδήποτε 

τέλος χαρτοσήμου ή φόρο μεταβίβασης.

Οι Ε.Π.Α. δικαιούνται να εκπίπτουν κάθε έτος από τα ακαθάριστα έσοδα 

τους οποιασδήποτε τάξεως ποσό μέχρι και δέκα τοις εκατό (10%) της 

δαπάνης κατασκευής του Συστήματος Διανομής Φυσικού Αερίου, μη δικαιουμένων 

για την ως άνω δαπάνη των προβλεπομένων εκπτώσεων για πραγματοποιηθείσα 

ζημία από φθορά, απώλεια ή υποτίμηση κεφαλαίου.

19. Στις Ε.Π.Α. που θα συσταθούν σύμφωνα με τις παραγράφους 7 και 

8 του άρθρου 4, δύνανται να καταβάλονται επιχορηγήσεις του Δημοσίου 

και της Ευρωπαϊκής Ένωσης μέσω του Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων, 

μετά από κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Ανάπτυξης. 

Με την ίδια απόφαση καθορίζονται οι λεπτομέρειες εφαρμογής της παρούσης 

παραγράφου.

Με όμοια απόφαση είναι δυνατή η κατανομή των συνολικών κοινοτικών 

και εθνικών επιχορηγήσεων για την κατασκευή των δικτύων διανομής φυσικού αερίου χαμηλής πίεσης, στις τρεις Ε.Π.Α. της παρ.2 του άρθρου 4 του παρόντος νόμου. Στην ίδια απόφαση θα καθορίζεται ο τρόπος και η διαδικασία διάθεσής τους.

20. Οι διατάξεις του ν. 2190/1994 δεν εφαρμόζονται προκειμένου για 

την πρόσληψη από τις Ε.Π.Α. του πάσης φύσεως αναγκαίου προσωπικού 

τους."

19. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος άρθρου το π.δ. 367/1996 (ΦΕΚ 

237 Α') καταργείται.

20. Στην παρ. 1 του άρθρου 5 του ν. 2364/1995 οι λέξεις "τις νομαρχιακές αυτοδιοικήσεις" στους 3ο, 5ο, 6ο και 14ο στίχους, διαγράφονται.

 Άρθρο δέκατο

Η ισχύς του παρόντος νόμου αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην Εφημερίδα 

της Κυβερνήσεως, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στις επί μέρους διατάξεις του.
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