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ΠΡΑΚΤΙΚΟ
Της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας «Ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις θαλάσσιες ενδομεταφορές - Σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής — Μετατροπή Λιμενικών Ταμείων σε Ανώνυμες Εταιρείες»
ΠΡΟΣ ΤΗ ΒΟΥΛΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ
Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου συνήλθε στις 16, 22 (πρωί και απόγευμα) και 23 (πρωί και απόγευμα) και 24 Μαΐου 2001 σε 6 συνεδριάσεις, που διήρκεσαν περίπου 21 ώρες και 30', υπό την προεδρία του Προέδρου αυτής κ. Δημητρίου Πιπεργιά, με αντικείμενο την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας «Ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις θαλάσσιες ενδομεταφορές - Σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής -Μετατροπή Λιμενικών Ταμείων σε Ανώνυμες Εταιρείες».
Στις συνεδριάσεις παρέστησαν ο Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας κ. Χρήστος Παπουτσής, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες.
Κατά τη δεύτερη συνεδρίαση της Επιτροπής προσήλθαν και εξέθεσαν τις απόψεις τους επί του νομοσχεδίου, σύμφωνα με το άρθρο 38 παρ.2 του Κανονισμού της Βουλής, ως εκπρόσωποι των αντίστοιχων φορέων, οι κ.κ. Αντώνιος Νταλακογιώργος, πρόεδρος της Πανελλήνιας Ένωσης Ναυτών Εμπορικού Ναυτικού, Γεώργιος Τούσας, πρόεδρος της Πανελλήνιας Ένωσης Μηχανικών Εμπορικού Ναυτικού, Δημήτριος Κατοπόδης, εκπρόσωπος της Πανελλήνιας Ένωσης Πλοιοκτητών Ακτοπλοΐας Φορτηγών Πλοίων μέχρι 500 κ.ο.χ., Ανδρέας Πανάγος, γενικός γραμματέας της Ένωσης Ναυτικών Πρακτόρων Ακτοπλοΐας, Τριαντάφυλλος Παπαγεωργίου, γενικός διευθυντής της Ένωσης Εφοπλιστών Ακτοπλοΐας, Παναγιώτης Ρήγας, νομάρχης Κυκλάδων, εκπρόσωπος της Ε.Ν.Α.Ε., Σάββας Καραγιάννης, νομάρχης Δωδεκανήσου, εκπρόσωπος της Ε.Ν.Α.Ε., Γιάννης Δεκαβάλλας, δήμαρχος Σύρου, εκπρόσωπος της Κ.Ε.Δ.Κ.Ε., Γεώργιος Κασιμάτης, πρόεδρος της Κεντρικής Ένωσης Επιμελητηρίων Ελλάδας, Σπυρίδων Αλεξανδράτος, πρόεδρος του Ναυτικού Επιμελητηρίου Ελλάδος, Ιωάννης Χαλάς, γενικός γραμματέας της Πανελλήνιας Ναυτικής Ομοσπονδίας και Γεώργιος Γεωργακόπουλος, πρόεδρος της Ομοσπονδίας Υπαλλήλων Λιμένων Ελλάδας.
Κατά τη διάρκεια της συζήτησης του νομοσχεδίου το λόγο έλαβαν ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας κ. Νικόλαος Φλώρος, ο Εισηγητής της Μειοψηφίας κ. Μιλτιάδης Βαρβιτσιώτης, ο Ειδικός Αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Σταύρος Σκοπελίτης, ο Ειδικός Αγορητής του Συνασπισμού της Αριστεράς και της Προόδου κ. Παναγιώτης Λαφαζάνης και οι Βουλευτές κ.κ. Αριστοτέλης Παυλίδης, Ιωάννης Ανθόπουλος, Αθανάσιος Βαρίνος, Κωνσταντίνος Σπηλιόπουλος, Κωνσταντίνος Διαμαντής, Κωνσταντίνος Καραμπίνας, Νικόλαος Λεβογιάννης, Νικόλαος Σαλαγιάννης, Βασίλειος Παπανικόλας, Αλέξανδρος Χρυσανθακόπουλος, Ιωάννης Τσακλίδης, Ευτύχιος Κοντομάρης, Σπυρίδων Σπύρου, Θεοχάρης Τσιόκας, Εμμανουήλ Στρατάκης, Κοσμάς Σφυρίου, Χαράλαμπος Παπαθανασίου, Αναστάσιος Λιάσκος και Βασίλειος Βύζας.
Ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας κ. Νικόλαος Φλώρος, μεταξύ άλλων, είπε:
«Το προτεινόμενο σχέδιο νόμου θέτει τις βάσεις του νέου πλαισίου για την ακτοπλοΐα του 21 ου αιώνα. Βασικοί στόχοι του νομοσχεδίου είναι: η τακτική και απρόσκοπτη σύνδεση της νησιωτικής με την ηπειρωτική Ελλάδα, η διασφάλιση της συνοχής του ελλαδικού χώρου, η αναβάθμιση της ποιότητας των παρεχόμενων υπηρεσιών στα πλαίσια των αρχών του υγιούς ανταγωνισμού με το χαμηλότερο δυνατό κόστος και τέλος, η γενικότερη προστασία του δημόσιου συμφέροντος. Το νομοσχέδιο έχει τρία μέρη, που αναφέρονται στην απελευθέρωση των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών, στη σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής και στη μετατροπή 10 λιμενικών ταμείων σε ανώνυμες εταιρείες. Πρόκειται για τρεις μεγάλες τομές και παρεμβάσεις που θα συμβάλουν καταλυτικά στον εκσυγχρονισμό της ελληνικής ακτοπλοΐας.
Το πρώτο μέρος του νομοσχεδίου, που αφορά στην ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις θαλάσσιες ενδομεταφορές, ανταποκρίνεται στη δέσμευση της χώρας μας να μεταφέρει στο εθνικό δίκαιο τον κοινοτικό κανονισμό 3577/1992 για τις θαλάσσιες μεταφορές, από την εφαρμογή του οποίου η χώρα μας είχε εξαιρεθεί έως την 1η Ιανουαρίου 2004. Το καθεστώς του προστατευτισμού προσωρινά ωφέλησε τη Χώρα και δικαίως η διατήρηση του χαιρετίσθηκε ως επιτυχής, δεδομένου ότι το 1993 η ελληνική ακτοπλοϊκή αγορά ήταν ακόμη ανέτοιμη να υποδεχθεί την απελευθέρωση. Σήμερα, όμως, τα πράγματα είναι διαφορετικά, η αγορά είναι προετοιμασμένη και η άρση του καμποτάζ στα λιμάνια θα θέσει τέρμα σε μια σειρά από στρεβλώσεις που προέκυψαν από τις αποκλειστικές εκμεταλλεύσεις των γραμμών και τα κλειστά λιμάνια. Η επίσπευση της απελευθέρωσης είναι επιβεβλημένη, δεδομένου ότι το 2004 θα διεξαχθούν στη χώρα μας οι Ολυμπιακοί Αγώνες.
Ο προστατευτισμός, όσον αφορά στους ναυτεργάτες, έχει αρθεί το 1993. Στο παρόν νομοσχέδιο γίνεται μια προσπάθεια κατοχύρωσης των αιτημάτων τους με την εισαγωγή της επαρκούς γνώσης της ελληνικής ως προϋπόθεσης για την εργασία αλλοδαπού ναυτικού σε ελληνικό πλοίο.
Η απελευθέρωση των θαλάσσιων ενδομεταφορών συμβαδίζει με την εξυπηρέτηση του δημόσιου συμφέροντος, προκειμένου έτσι να κατοχυρώνονται τα συμφέροντα των νησιωτικών κοινωνιών. Αυτό επιτυγχάνεται αφενός με τη χάραξη του δικτύου των ακτοπλοϊκών μεταφορών έτσι, ώστε να μην υπάρχουν άγονες γραμμές και αφετέρου με τη συμμετοχή των τοπικών κοινωνιών στο Συμβούλιο Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών.
Για τη διασφάλιση της ομαλής λειτουργίας του δικτύου, αλλά και για τη συμμετοχή σε δημόσια έργα που αποσκοπούν στη βελτίωση της λειτουργίας των λιμανιών, απαιτείται χρηματοδότηση. Το νομοσχέδιο προβλέπει τη δημιουργία ειδικού ανταποδοτικού λογαριασμού, στον οποίο την κύρια συνεισφορά θα έχει ο επίναυλος, ένα μικρό ανταποδοτικό τέλος 3% επί του καθαρού ναύλου μεταφοράς. Τέλος, για την ομαλή λειτουργία της αγοράς και την αποφυγή δημιουργίας ολιγοπωλιακών καταστάσεων, το νομοσχέδιο προβλέπει τη δημιουργία ανεξάρτητης Ρυθμιστικής Αρχής Θαλάσσιων  Ενδομεταφορών, στα πρότυπα της Ρυθμιστικής Αρχής Ενέργειας.
Το δεύτερο μέρος του νομοσχεδίου αφορά στην ίδρυση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής και αντανακλά την προτεραιότητα που δίνει η Κυβέρνηση στην ανάπτυξη και τον εκσυγχρονισμό των λιμανιών της Χώρας. Η υπό σύσταση Γενική Γραμματεία θα συμβάλει αποφασιστικά στην απλούστευση των διαδικασιών που απαιτούνται για την εφαρμογή μιας εθνικής λιμενικής πολιτικής και θα εξασφαλίζει την ενότητα, το συντονισμό και τη συνέχεια των διοικητικών δραστηριοτήτων για την εφαρμογή του συνολικού κυβερνητικού σχεδίου. Στις αρμοδιότητες της περιλαμβάνεται η μελέτη, η εισήγηση προτάσεων για τη διαμόρφωση και υλοποίηση της λιμενικής πολιτικής, τη βελτίωση των όρων και των συνθηκών, όπως και της ποιότητας των υπηρεσιών που παρέχονται στα λιμάνια και βεβαίως, την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας των λιμένων στην παγκόσμια αγορά. Η ανταγωνιστικότητα δεν αφορά μόνο στα πλοία, αφορά και στα λιμάνια. Τα λιμάνια της Ελλάδας είναι ανταγωνιστικά με τα κοινοτικά λιμάνια, αλλά και με λιμάνια της Ανατολικής Μεσογείου και έτσι πρέπει να τα αντιμετωπίσουμε, εάν θέλουμε πράγματι να έχουμε μέλλον όσον αφορά στην πολιτική μας στη ναυτιλία.
Το τρίτο μέρος του νομοσχεδίου αφορά στη μετατροπή 10 λιμενικών ταμείων εθνικής σημασίας σε ανώνυμες εταιρείες. Το μετοχικό κεφάλαιο των ανώνυμων εταιρειών καλύπτεται εξ ολοκλήρου από το Δημόσιο και διασφαλίζεται η τοπική και κοινωνική εκπροσώπηση στο διοικητικό τους συμβούλιο. Σήμερα τα λιμάνια υπολείπονται σε υποδομές, υπάρχει δυσκαμψία στη λειτουργία τους και στη λήψη αποφάσεων, ενώ το νομοθετικό πλαίσιο που καθορίζει τη διοίκηση και την εκμετάλλευση τους είναι αναχρονιστικό και τα εμποδίζει να αντεπεξέλθουν στον αυξανόμενο ανταγωνισμό. Αν πραγματικά θέλουμε να αλλάξει αυτή η εικόνα, χρειαζόμαστε τη μετεξέλιξη των λιμανιών σε ανώνυμες εταιρείες, πράγμα που επιτυγχάνεται με το παρόν νομοσχέδιο.
Εισηγούμαι την ψήφιση του συζητούμενου σχεδίου νόμου.»
Ο Εισηγητής της Μειοψηφίας κ. Μιλτιάδης Βαρβιτσιώτης, μεταξύ άλλων, είπε:
«Το παρόν σχέδιο νόμου έρχεται προς συζήτηση ένα χρόνο μετά την εξαγγελία του, μια εξαγγελία που αιφνιδίασε και ξάφνιασε, σχετικά με την απελευθέρωση της ελληνικής ακτοπλοΐας, η οποία ήταν σε πλήρη αντίθεση με όλα όσα, μέχρι εκείνη τη στιγμή, πρέσβευε το ΠΑ.ΣΟ.Κ..
Θα ήμασταν ευτυχείς εάν το νομοσχέδιο αυτό ήταν ένα νομοσχέδιο απελευθέρωσης, όμως δεν είναι και, αντίθετα, απλοποιεί κάποιες διαδικασίες, μεταβάλλει το θεσμικό πλαίσιο, αίρει το καμποτάζ, αλλά αφήνει στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας το δικαίωμα της τελευταίας υπογραφής στη δρομολόγηση και τιμολόγηση, στα δύο βασικά στοιχεία της απελευθέρωσης.
Το συγκεκριμένο σχέδιο νόμου δεν εξασφαλίζει ούτε τη βιωσιμότητα ούτε την ανάπτυξη της νησιωτικής Ελλάδας. Στην εισηγητική έκθεση αναφέρεται ότι το προτεινόμενο σχέδιο νόμου θέτει τις βάσεις ενός νέου πλαισίου, που θα διέπει την ακτοπλοΐα στον 21ο αιώνα, η οποία είναι συνυφασμένη με την ανάπτυξη και την ευημερία της νησιωτικής Ελλάδας. Όμως ευημερία με επιπλέον πόρους δεν γίνεται. Το νομοσχέδιο αυτό καθιερώνει έναν επίναυλο 3% σε κάθε μεταφορά επιβατών και οχημάτων. Επίσης, έρχεται σε ευθεία αντίθεση με τη συνταγματική διάταξη που πριν ένα μήνα ψηφίσαμε στη Βουλή, σχετικά με την ιδιαιτερότητα της νησιωτικής Ελλάδας, ότι δηλαδή όλοι οι Έλληνες θα πρέπει να συμπαραστεκόμαστε στους νησιώτες, σ' αυτούς που η θάλασσα τους χωρίζει από την κεντρική Ελλάδα. Με το νομοσχέδιο αυτό, αντί να τους στηρίξουμε, τους επιβάλλουμε ένα «χαράτσι» 3%, που καλούνται να το πληρώνουν σε οποιαδήποτε μετακίνηση τους. ·
Πα το υπό συζήτηση νομοσχέδιο έχουν εκφράσει τις αντιρρήσεις τους όλες σχεδόν οι οργανώσεις που εμπλέκονται με τη ναυτιλία, διαφωνώντας με τις βασικότερες ρυθμίσεις του, παρ' ότι η εισηγητική έκθεση αναφέρει ότι απολαμβάνει της ευρύτερης συναίνεσης.
Το πόρισμα της Επιτροπής Σαραντίτη διαμόρφωνε, μέσα σε λίγες σελίδες, το ποια πρέπει να είναι η ναυτιλία τον 21ο αιώνα. Παρ' όλα ταύτα, το πόρισμα αλλοιώθηκε, εις βάρος της απελευθέρωσης και εις βάρος του χρήστη των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών, διότι προέβλεπε, πέραν των άλλων, τη μείωση των κρατήσεων επί του ναύλου, που σε πάρα πολλές περιπτώσεις δεν είναι ανταποδοτική και πρότεινε, επίσης, την υιοθέτηση, εξ ολοκλήρου, του Κανονισμού της Ε.Ε. 3577/92. Σύμφωνα με τον Κανονισμό, θα μπορεί ο Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας να επιβάλλει συγκεκριμένες χρήσεις δημόσιας υπηρεσίας. Εδώ θα πρέπει να γίνει μία διάκριση. Είναι δύο οι περιπτώσεις όπου το νομοσχέδιο επιβάλλει δημόσια υπηρεσία. Η πρώτη περίπτωση είναι εκείνη κατά την οποία κάποια νησιά δεν εξυπηρετούνται και τότε προκηρύσσεται δημόσιος μειοδοτικός διαγωνισμός και όποιος κερδίσει το διαγωνισμό υποχρεούται, για ένα συγκεκριμένο χρονικό διάστημα που θα ορίζεται στην προκήρυξη και με συγκεκριμένους όρους, να τηρεί κάποιες ακτοπλοϊκές συγκοινωνίες. Η άλλη δημόσια υπηρεσία που επιβάλλει το σχέδιο νόμου δεν έχει την εξουσιοδότηση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, διότι η επιβολή από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας πρέπει να συνοδεύεται από μακροπρόθεσμη πρόβλεψη, ότι δεν θα μπορέσει η αγορά να λειτουργήσει αποτελεσματικά. Και κάτι τέτοιο είναι λάθος να προδικάζεται εξ αρχής, διότι εκεί όπου λειτούργησε η ελληνική εμπορική ναυτιλία χωρίς περιορισμούς, χωρίς κρατικές παρεμβάσεις, εκεί κυριάρχησε. Αυτή είναι η αγορά Ελλάδας - Ιταλίας, όπου με σύγχρονα πλοία παρέχονται φθηνότερες και καλύτερες υπηρεσίες στον πολίτη, υπάρχει δε σ' αυτές τις γραμμές ένα καθεστώς ανταγωνισμού, οι εταιρείες αναπτύχθηκαν, εισήχθησαν στο χρηματιστήριο, απέκτησαν δημοσιότητα και σήμερα μπορούμε να βασίζουμε τις ελπίδες μας για το μέλλον σε αυτές τις σοβαρότατες εταιρείες.
Θα ήθελα να επισημάνω ότι πολύ σωστά αίρεται το καμποτάζ, όμως δίνεται η δυνατότητα να δρομολογηθούν πλοία άλλης σημαίας εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης. Έτσι μπορεί να δημιουργηθεί μια συγκεκριμένη στρέβλωση στην αγορά, μια τεχνητή έλλειψη σκαφών και να έρθουν, για παράδειγμα, τουρκικά σκάφη να εξυπηρετούν δρομολόγια προς τα ελληνικά νησιά.
Το τρίτο θέμα είναι το θέμα της Ρυθμιστικής Αρχής Θαλασσίων Ενδομεταφορών, όπου δεν προστίθεται τίποτα το καινούργιο. Υπάρχει η Επιτροπή Ανταγωνισμού, η οποία καλύπτει εξ ολοκλήρου τις τρεις από τις πέντε αρμοδιότητες που αφορούν στη Ρυθμιστική Αρχή. Οι αρμοδιότητες αυτές είναι να ελέγχει τη λειτουργία της αγοράς, να επιλαμβάνεται, εάν υπάρχει παράβαση, των κανόνων του ελεύθερου και υγιούς ανταγωνισμού και να ελέγχει, εάν υπάρχουν συμφωνίες μεταξύ των επιχειρήσεων εφαρμοσμένης πρακτικής. Αυτές οι τρεις αρμοδιότητες καλύπτονται από την Επιτροπή Ανταγωνισμού και δεν χρειάζεται μια νέα ρυθμιστική αρχή για να τις καλύψει. Η τέταρτη αρμοδιότητα είναι να συμβουλεύει τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας. Όμως, ο Υπουργός έχει ως σύμβουλο του το Λιμενικό Σώμα, έχει το Κοινοβούλιο και όλους τους αρμόδιους φορείς. Άλλη αρμοδιότητα είναι να εκδικάζει προσφυγές που κατατίθενται ενώπιον του Υπουργού.
Δεν πιστεύουμε σε ένα σύστημα που παραπέμπει συνεχώς σε ρυθμιστικές αρχές. Πιστεύουμε ότι οι απαραίτητες πιστώσεις, που ανέρχονται σε 307 εκατομμύρια δραχμές, θα υπερβούν τα 500 εκατομμύρια το χρόνο και ότι θα μπορούσαν να δοθούν στην Επιτροπή Ανταγωνισμού, για να προσλάβει το απαραίτητο προσωπικό. Δεν νομίζουμε ότι χρειάζονται άλλες 50 νέες θέσεις εργασίας, αλλά μάλλον θα χρησιμοποιηθούν για να καλυφθούν ανάγκες «ημετέρων».
Το θέμα της Γενικής Γραμματείας Λιμενικής Πολιτικής και το θέμα της μετοχοποίησης των λιμένων πιστεύουμε ότι βρίσκονται στη σωστή κατεύθυνση. Χρειάζεται, όμως, ένας συντονισμός γι' αυτήν την απαράδεκτη κατάσταση που επικρατεί στα λιμάνια της χώρας μας. Θα πρέπει να χαραχθεί λιμενική πολιτική και είναι πολύ σωστό το ότι κατανέμουμε τις αρμοδιότητες, αναθέτοντας στο κάθε λιμάνι να χαράξει τα αναπτυξιακά του σχέδια. Πρέπει να δώσουμε μεγάλη προσοχή στα λιμάνια, να μειώσουμε τις «τρύπες» των προϋπολογισμών και να ιεραρχήσουμε τη σειρά των έργων.
Όσον αφορά στη μετατροπή των λιμενικών ταμείων σε ανώνυμες εταιρείες, νομίζω ότι είναι το πρώτο ουσιαστικό μέτρο για την ιδιωτικοποίηση των λιμένων. Φαίνεται ξεκάθαρα η πρόθεση του νομοθέτη και πρέπει να πούμε ότι πάμε σε σταδιακή ιδιωτικοποίηση. Θα πρότεινα να προβλεφθεί και η δυνατότητα τα λιμενικά ταμεία να συμβάλλονται με ιδιώτες, για την κατασκευή σταθμών επισκεπτών και επιβατών, για την κατασκευή νέων προβλητών και νέων θέσεων slots, που θα αξιοποιούνται από τις εταιρείες αυτές. Οφείλουμε και είναι ευκαιρία να το προβλέψουμε αυτό και να δώσουμε την πνοή στα λιμάνια, μέσα από την ιδιωτική συγχρηματοδότηση και εκμετάλλευση.
Η Νέα Δημοκρατία εμμένει στη θέση της, ότι ούτε «χαράτσι» παραπάνω στους Έλληνες νησιώτες πρέπει να επιβληθεί, αλλά και όταν μιλάμε για απελευθέρωση θα πρέπει να μιλάμε για απελευθέρωση ουσιαστική και σε βάθος.
Γι' αυτό η Νέα Δημοκρατία θα καταψηφίσει το παρόν σχέδιο νόμου.»
Ο Ειδικός Αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Σταύρος Σκοπελίτης, μεταξύ άλλων, είπε:
«Το Κ.Κ.Ε. είναι αντίθετο με το υπό συζήτηση νομοσχέδιο, το οποίο προσπαθεί να προσαρμόσει την ακτοπλοΐα μας στις επιταγές της Ευρωπαϊκής Ένωσης και να εξυπηρετήσει τα συμφέροντα του ντόπιου και ξένου κεφαλαίου που δραστηριοποιούνται σ' αυτόν τον τομέα. Η άρση του καμποτάζ και η απελευθέρωση των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών όχι μόνο δεν θα εξυπηρετήσουν τα συμφέροντα του ελληνικού λαού και ιδιαίτερα των νησιωτικών περιοχών, αλλά θα οξύνουν ακόμα περισσότερο τα προβλήματα που υπάρχουν εκεί, επιτείνοντας την απομόνωση και την οικονομική συρρίκνωση τους.
Για εμάς, είναι πλάνη ο ισχυρισμός της Κυβέρνησης και του Υπουργείου, ότι η άρση του καμποτάζ θα δημιουργήσει συνθήκες ελεύθερου και υγιούς ανταγωνισμού. Είναι πλάνη διότι, σε συνθήκες κυριαρχίας των μονοπωλίων, εκείνο που θα συμβεί σίγουρα και στο χώρο των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών είναι η παραπέρα έξαρση αυτών των φαινομένων που παρατηρούνται τόσο διεθνώς, όσο και στη χώρα μας. Με την απελευθέρωση των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών ο εφοπλιστικός ανταγωνισμός θα γίνει και παραπέρα απάνθρωπος, τόσο για τους επιβάτες, όσο και για τους εργαζόμενους στα πλοία. Στο κυνηγητό του υπερκέρδους, «το μεγάλο ψάρι θα τρώει το μικρό». Οι πιο μικρές εταιρείες θα εξαφανίζονται ή θα απορροφώνται από τις μεγαλύτερες, οι οποίες θα γιγαντώνονται και θα κυριαρχούν, επιβάλλοντας τα δικά τους συμφέροντα, τα οποία σε καμία περίπτωση δεν σχετίζονται με τα λαϊκά συμφέροντα.
Επίσης, είναι πλάνη ο ισχυρισμός ότι με την απελευθέρωση των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών θα επέλθει μείωση του κόστους μεταφοράς των επιβατών και των εμπορευμάτων. Οι εφοπλιστές, κυνηγώντας το υπερκέρδος, βρίσκουν τον τρόπο να επικοινωνούν μεταξύ τους και να συνεργάζονται και έτσι θα κρατούν τα εισιτήρια και τα ναύλα σε υψηλά επίπεδα. Επίσης, μπορούν να περικόπτουν δρομολόγια, όταν αυτά δεν είναι συμφέροντα, κατόπιν συνεννοήσεως μεταξύ τους. Συνεπώς, ο ανταγωνισμός τους κάθε άλλο παρά θεμιτός θα είναι και θα δημιουργήσει τεράστια προβλήματα στο δικαίωμα και στην απαίτηση του κάθε Έλληνα - και ιδιαίτερα των νησιωτών μας - για καλές και ασφαλείς ακτοπλοϊκές συγκοινωνίες.
Οι συνέπειες από την άρση του καμποτάζ θα είναι πολύ βαριές για το σύνολο των νησιών μας και θα είναι πολύ πιο βαριές για τα περισσότερα από τα νησιά μας, με την τριχοτόμηση που γίνεται στις ακτοπλοϊκές συγκοινωνίες. Αυτή η τριχοτόμηση γίνεται με κριτήριο το εφοπλιστικό κέρδος, αφού χωρίζει τις ακτοπλοϊκές συγκοινωνίες σε τρεις κατηγορίες, λαμβάνοντας υπόψη όχι τις ανάγκες των νησιωτών μας, αλλά το κατά πόσο ένα δρομολόγιο είναι επικερδές για τον εφοπλιστή. Τα περισσότερα από τα νησιά μας θα ενταχθούν στην κατηγορία των «φτωχών συγγενών» και όχι στην κατηγορία της ελεύθερης δρομολόγησης, που θα είναι το «φιλέτο» των εφοπλιστών. Τα νησιά που θα ανήκουν στους «φτωχούς συγγενείς» θα αποκοπούν από την ηπειρωτική Ελλάδα και δε θα έχουν το δικαίωμα της απρόσκοπτης επικοινωνίας τους με τις υπόλοιπες περιοχές χειμώνα - καλοκαίρι. Σ' αυτά τα νησιά οι εφοπλιστές θα ασυδοτούν στα τιμολόγια των εισιτηρίων, τα οποία θα επιδοτούνται από το κράτος.
Επίσης, βαριές θα είναι οι συνέπειες και για τους Έλληνες ναυτεργάτες. Θα υπάρξει καταστρατήγηση των συλλογικών τους συμβάσεων, μείωση των αποδοχών τους και θα επιβάλλονται συμβάσεις ορισμένου χρόνου, με εξαντλητικά ωράρια 15 και 16 ωρών ημερησίως. Γενικά, θα ενταθεί η εφοπλιστική ασυδοσία.
Αυτό το νομοσχέδιο θα μετατρέψει τις ελληνικές θάλασσες σε ένα «ξέφραγο αμπέλι» για να αλωνίζουν οι εφοπλιστές, είτε αυτοί είναι Έλληνες είτε ξένοι. Η παραχώρηση των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών στους εφοπλιστές έχει αντίκτυπο και στην ασφάλεια της χώρας μας, γιατί σε περίοδο πολεμικής σύγκρουσης δε θα μπορεί η όποια Κυβέρνηση να επιτάξει τα καράβια των εφοπλιστών.
Ο τομέας των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών σε καμία περίπτωση δεν πρέπει να δοθεί στο ντόπιο ή ξένο κεφάλαιο, αλλά πρέπει να μείνει υπό την προστασία του κράτους. Είναι γνωστή η πρόταση μας για τη δημιουργία ενός εθνικού οργανισμού ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών, ο οποίος θα έχει την αποκλειστική ευθύνη της οργάνωσης αυτού του χώρου, θα χαράξει πολιτική και θα λειτουργήσει στη βάση προγραμματισμού, λαμβάνοντας υπόψη τις ανάγκες της απρόσκοπτης και ποιοτικής εξυπηρέτησης των νησιωτών μας. Θα αναλάβει την ευθύνη συγκρότησης του αναγκαίου σύγχρονου στόλου, με κατάλληλα πλοία, καθώς και τον τομέα της συντήρησης των πλοίων και των κατασκευών τους. Θα διασφαλίζει το δικαίωμα εργασίας των ναυτεργατών μας, καθώς και τα ασφαλιστικά και τα κοινωνικά τους δικαιώματα και θα αναβαθμίζει τις συνθήκες εργασίας τους. Θα καθορίζει την τιμολογιακή πολιτική των εισιτηρίων με κοινωνικά κριτήρια και θα βοηθά στην ανάπτυξη του λαϊκού τουρισμού. Με αυτή την πρόταση μας θα δοθεί μια σημαντική ανάπτυξη και στο χώρο των νησιών μας.
Η Κυβέρνηση προχωρά, επίσης, στη μετατροπή των λιμενικών ταμείων σε ανώνυμες εταιρείες, κατά τα πρότυπα του Ο.Λ.Π. και του Ο.Λ.Θ.. Για μας αυτό είναι ξεπούλημα και εισβολή ιδιωτών στα λιμάνια. Σε ό,τι αφορά τη Γενική Γραμματεία Λιμένων, πιστεύω ότι θα βοηθήσει με τον πιο αποτελεσματικό τρόπο την πολιτική του ξεπουλήματος των λιμανιών της χώρας μας και την ένταξη τους στα δυτικοευρωπαϊκά δίκτυα.
Για όλους αυτούς τους λόγους είμαστε αντίθετοι με αυτό το νομοσχέδιο και ζητάμε την απόσυρση του. Εάν η Κυβέρνηση επιμείνει, εμείς το καταψηφίζουμε.»
Ο Ειδικός Αγορητής του Συνασπισμού της Αριστεράς και της Προόδου κ. Παναγιώτης Λαφαζάνης, μεταξύ άλλων, είπε:
«Το παρόν νομοσχέδιο είναι πάρα πολύ σοβαρό και θα έχει μεγάλες συνέπειες, όχι μόνο για την ακτοπλοΐα, αλλά και για την τουριστική και οικονομική ανάπτυξη της Χώρας. Δεν πρέπει να θυμόμαστε την ακτοπλοΐα μόνο όταν έχουμε τραγωδίες και όταν καταταλαιπωρείται χιλιάδες κόσμος, και ιδιαίτερα ξένοι, με τις ακτοπλοϊκές μας γραμμές, όταν έρχονται εκθέσεις από το εξωτερικό, που μας αποδοκιμάζουν και μας καταδικάζουν για την κατάσταση που επικρατεί στον ακτοπλοϊκό χώρο.
Γνωρίζουμε όλοι ότι τα προβλήματα της ακτοπλοΐας είναι πάρα πολλά και σημαντικά, αλλά, δυστυχώς, η Κυβέρνηση προσπαθεί να απαντήσει σ' αυτά με μια φιλελεύθερη μεταρρύθμιση του ακτοπλοϊκού χώρου. Το νομοσχέδιο έχει αναρίθμητες ασάφειες, που θεωρώ ότι δεν είναι τυχαίες, αλλά οφείλονται στη δυσκολία που έχει ο κύριος Υπουργός να πει ορισμένα πράγματα με το πραγματικό τους όνομα. Γι' αυτό, στα επιμέρους άρθρα, κάποια πράγματα συγχέονται λίγο και, επειδή σ' αυτά τα σημεία θα μείνει μετέωρο το νομοσχέδιο και δεν θα εφαρμοστεί, θα ακολουθήσουν βροχή οι τροπολογίες, τις οποίες θα εγκρίνουμε σε άσχετα νομοσχέδια, προκειμένου να αποσαφηνιστούν αυτές οι επιμέρους ασάφειες και να ρυθμιστούν, κατά τη γνώμη μας, προς το χειρότερο.
Το πρώτο πράγμα που κάνει το νομοσχέδιο είναι ότι αίρει το καμποτάζ, δηλαδή την προστασία των ακτοπλοϊκών μας συγκοινωνιών, πρόωρα και εσπευσμένα και με το γεγονός αυτό συμφωνεί και η Νέα Δημοκρατία, πλην μεμονωμένων εξαιρέσεων. Γιατί η Κυβέρνηση βιάστηκε να άρει το καμποτάζ; Τα προβλήματα που έχουμε στην ακτοπλοΐα συνδέονται με αυτό; Για το λόγο αυτό είχαμε επί σειρά ετών συνεχή υποβάθμιση των ακτοπλοϊκών μας συγκοινωνιών; Το καμποτάζ το θέλαμε για ορισμένους λόγους: Πρώτον, για να ενισχύσουμε τον ελληνόκτητο ακτοπλοϊκό στόλο, δεύτερον, για να ενισχυθεί η απασχόληση, ενώ ο τρίτος λόγος οφείλεται στην ιδιομορφία του νησιώτικου χώρου και στα πολλά διασκορπισμένα ακριτικά νησιά. Ο τέταρτος και σοβαρότερος λόγος ήταν τα προβλήματα άμυνας και ασφάλειας. Αναρωτιέμαι, λοιπόν, ποια από αυτά τα  προβλήματα εξέλιπαν. Αίροντας το καμποτάζ εσπευσμένα, αντί να διαπραγματευτεί η Κυβέρνηση κάθε δικαίωμα και δυνατότητα παράτασης του, πρώτον, θα δημιουργήσει μεγάλα προβλήματα στην απασχόληση των ναυτικών και δεύτερον, θα κυματίζουν στο νευραλγικό στρατηγικό χώρο του κρητικού πελάγους και της ανατολικής Μεσογείου στις ακτοπλοϊκές συγκοινωνίες πολλές σημαίες και δε γνωρίζω τι θα γίνει στο μέλλον. Εάν δεν γίνει αυτό, το πιθανότερο που θα γίνει είναι, όσες ελληνικές εταιρείες έχουν απομείνει, να μην αντέξουν τον ανταγωνισμό με τις ξένες. Έτσι, στο στρατηγικό αυτό χώρο θα έχουμε ακτοπλοϊκές συγκοινωνίες που θα ελέγχονται αποκλειστικά από ξένα συμφέροντα.
Ο ακτοπλοϊκός μας στόλος ήταν το τέταρτο αφανές «όπλο» της Ελλάδας, το οποίο μας βοήθησε αρκετά κατά τη διάρκεια του περασμένου αιώνα σε κρίσιμες στιγμές. Σήμερα, δυστυχώς, αυτό το «όπλο» εγκαταλείπεται οριστικά με το παρόν νομοσχέδιο.
Επίσης, με το παρόν νομοσχέδιο, παραδίδονται τα πάντα στους εφοπλιστές. Αυτοί επιλέγουν τα δρομολόγια που επιθυμούν και συγκεκριμένα τα κερδοφόρα. Η Κυβέρνηση βάζει ένα γενικό δίκτυο ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών. Επομένως, όταν δεν υπάρχει στο νομοσχέδιο δέσμευση για το συγκεκριμένο δίκτυο, αυτό μένει μετέωρο.
Επίσης, οι πλοιοκτήτες καθορίζουν τα ναύλα και αυτό αποτελεί βασικό στοιχείο της φιλελεύθερης αντίληψης. Ενώ οι γραμμές είναι δημοσίου συμφέροντος, δημόσιας υπηρεσίας και ενώ πρέπει να εξυπηρετούν τα μεγάλα βασικά και ακριτικά νησιά μας, αυτές θα διαχωριστούν κατά το συμφέρον των εφοπλιστών.
Οι γραμμές χωρίζονται σε δύο ταχύτητες. Σε όσες οι εφοπλιστές έχουν ενδιαφέρον και σε όσες προφανώς δεν θα μπορούν να εξυπηρετηθούν, για τις οποίες το Δημόσιο θα επιδοτεί τους εφοπλιστές. Δεν θα υπάρχει δημόσια επιδοτούμενη συγκοινωνία, αλλά θα επιδοτούνται οι εφοπλιστές, για να κάνουν συγκοινωνιακή γραμμή στις άγονες περιοχές, στα άγονα νησιά ή στα νησιά εκείνα, όπου οι ίδιοι θεωρούν ότι δεν έχουν κέρδη.
Επιπλέον εισάγεται και ο περίφημος «επίναυλος» του 3%. Δηλαδή, όχι μόνο ο ανυποψίαστος φορολογούμενος θα πληρώνει τον εφοπλιστή εκεί όπου αυτός κερδίζει, αλλά εκεί όπου ο εφοπλιστής θα πρέπει να μειώσει λίγο το κέρδος του και να εξυπηρετήσει την άγονη γραμμή θα ζητάει την επιδότηση του κράτους. Είναι προφανές ότι ο επιβάτης και κυρίως ο νησιώτης, ο οποίος θα χρησιμοποιεί κατά κύριο λόγο τις ακτοπλοϊκές συγκοινωνίες, θα πληρώνει τον επίναυλο. Οι νησιώτες θα επιχορηγούν τους πλοιοκτήτες για τις άγονες γραμμές. Όλα αυτά τα αποδοκιμάζουμε.
Σχετικά με τη Ρυθμιστική Αρχή Θαλάσσιων Ενδομεταφορών, θα ήθελα να πω ότι, εφ' όσον η Κυβέρνηση προχωρά σε απελευθέρωση - και προφανώς αυτό κάνει - σε φιλελεύθερη μεταρρύθμιση των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών, ασφαλώς θα χρειαστεί μια ρυθμιστική αρχή, που θα επιβλέπει τον ανταγωνισμό. Δεν κατανοώ, γιατί η Νέα Δημοκρατία την θεωρεί περιττή, λέγοντας ότι υπάρχει η Επιτροπή Ανταγωνισμού. Η Επιτροπή Ανταγωνισμού δεν κάνει απολύτως τίποτα σε κανένα χώρο, σε κανένα κλάδο και ειδικά στον ακτοπλοϊκό χώρο και μάλιστα, εάν και εφόσον αυτός απελευθερωθεί, σύμφωνα με τις προθέσεις και των δύο κομμάτων. Χρειάζεται, λοιπόν, εδώ μια ανεξάρτητη ρυθμιστική αρχή, πράγμα, όμως, που δυστυχώς δεν γίνεται. Με το νομοσχέδιο συνιστάται μια αρχή, την οποία διορίζει ο ίδιος ο Υπουργός και μάλιστα ασκεί και έλεγχο νομιμότητας στις πράξεις της. Είναι μια αρχή, στην οποία μπορούν να συμμετέχουν και βασικοί μέτοχοι ναυτιλιακών εταιριών, αρκεί να δηλώσουν ότι δεν θα ψηφίζουν στη Γενική Συνέλευση της σχετικής εταιρείας. Επίσης, με τις ρυθμίσεις του νομοσχεδίου υποβαθμίζονται περαιτέρω και τα εργασιακά δικαιώματα και η απασχόληση των Ελλήνων ναυτικών.
Δε συμφωνούμε με τη λογική της μετατροπής των βασικών λιμένων της Χώρας σε ανώνυμες εταιρείες, ανοίγοντας έτσι το δρόμο για την ιδιωτικοποίηση και εκχώρηση αρμοδιοτήτων και δραστηριοτήτων ανεξέλεγκτα στα ιδιωτικά χέρια. Λιμάνια ιδιωτικοποιημένα δεν υφίστανται πουθενά στην Ευρώπη.
Για όλους αυτούς τους λόγους, εμείς θα καταψηφίσουμε το νομοσχέδιο και θα πρότεινα στην Κυβέρνηση να το αποσύρει και να γίνει εξ αρχής ένας ουσιαστικός διάλογος με τα κόμματα και τους φορείς, για τη διαμόρφωση ενός θεσμικού πλαισίου που να είναι πιο ουσιαστικό για τη χώρα μας.»
Ο παριστάμενος Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας κ. Χρήστος Παπουτσής, υποστηρίζοντας τις ρυθμίσεις του νομοσχεδίου και απαντώντας σε παρατηρήσεις μελών της Επιτροπής, μεταξύ άλλων, είπε:
«Συζητάμε ένα νομοσχέδιο για την απελευθέρωση των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών, τη δημιουργία Γενικής Γραμματείας Λιμενικής Πολιτικής στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας και τη μετατροπή 10 λιμενικών ταμείων στα λιμάνια στρατηγικής σημασίας σε ανώνυμες εταιρείες. Πρόκειται για τρεις μεγάλες τομές και παρεμβάσεις, προκειμένου να εκσυγχρονίσουμε την ελληνική ακτοπλοΐα, με βασικό γνώμονα την περιφερειακή ανάπτυξη την οικονομική και κοινωνική ανάπτυξη της νησιωτικής Ελλάδας και τη διασφάλιση της ελληνικής ναυτιλίας, της ελληνικής πλοιοκτησίας, της ελληνικής ναυτοσύνης στο μέλλον.
Το νομοσχέδιο, όσον αφορά στην απελευθέρωση της ακτοπλοΐας, ανταποκρίνεται σε δύο βασικές απαιτήσεις. Η πρώτη αφορά στην ανάγκη ενίσχυσης του ανταγωνισμού στην ελληνική αγορά, προκειμένου οι τοπικές κοινωνίες να δεχθούν τις ευεργετικές επιδράσεις του ανταγωνισμού και η δεύτερη αφορά στην υποχρέωση της χώρας μας να μεταφέρουμε στο εθνικό δίκαιο τον κοινοτικό κανονισμό, ο οποίος διέπει τις θαλάσσιες μεταφορές, στο τμήμα των συγκοινωνιών που αφορά στα νησιά.
Πολλοί μέχρι τώρα στο δημόσιο διάλογο έχουν θεοποιήσει την έννοια του καμποτάζ, που σημαίνει προστατευτισμός. Τα αρνητικά ή θετικά αποτελέσματα του έχουν εκτιμηθεί από τους Έλληνες πολίτες και κυρίως τους νησιώτες. Το σύστημα παρουσιάζει πολλές στρεβλώσεις, που έχουν επισημάνει όλοι οι Βουλευτές. Είμαι βέβαιος ότι όλοι συμφωνούν πως η ακτοπλοΐα δεν εξυπηρετεί με τον καλύτερο δυνατό τρόπο τις απαιτήσεις της νησιωτικής Ελλάδας, ότι ο προστατευτισμός, όπως ισχύει σήμερα, δεν μπορεί πλέον να αποδώσει και, εφόσον συνεχιστεί, μόνο αρνητικές συνέπειες θα έχει.
Όσον αφορά στους ναυτεργάτες, ο προστατευτισμός έχει αρθεί από το 1993, λόγω της ελεύθερης αγοράς εργασίας. Η νομοθεσία που διέπει τα δικαιώματα των ναυτεργατών και κυρίως αυτά που αφορούν στη σύνθεση του πλοίου έχει προκαλέσει κριτική σε βάρος της Κυβέρνησης, η οποία τελικά ταυτίζεται με τα αιτήματα των Ελλήνων ναυτικών και τα κατοχυρώνει με το παρόν νομοσχέδιο. Η ελεύθερη αγορά εργασίας στο ναυτικό τομέα γίνεται περισσότερο αυστηρή με την εισαγωγή απαραιτήτως της ελληνικής γλώσσας ως προϋπόθεσης εργασίας αλλοδαπού ναυτικού σε ελληνικό πλοίο. Γι' αυτό δεχθήκαμε κριτική από τους πλοιοκτήτες. Θα επιμείνουμε σε αυτό, ακόμα και αν η Ευρωπαϊκή Ένωση θεωρήσει ότι βρισκόμαστε εκτός του πλαισίου της οδηγίας της.
Ένας μόνο χώρος ενδιαφέρεται για τη συνέχιση του καμποτάζ και αυτός είναι ο εφοπλιστικός, για το λόγο ότι μέχρι τώρα το σύστημα λειτουργεί καλά γι' αυτούς. Το ΠΑ.ΣΟ.Κ. παλαιότερα χαιρέτησε την πρωτοβουλία του κ. Παυλίδη για τη συνέχιση του καμποτάζ και θεωρήθηκε τότε εθνική επιτυχία, διότι το 1993 είχε ξεκινήσει η διαδικασία της απελευθέρωσης των αγορών και η ελληνική ακτοπλοϊκή αγορά ήταν ανώριμη να συμπορευτεί με τους υπόλοιπους Ευρωπαίους. Πήραμε, λοιπόν, παράταση μέχρι το 2004. Στο διάστημα αυτό υπάρχουν στρεβλώσεις, από τις οποίες ωφελήθηκαν πολλοί εφοπλιστές, που γιγαντώθηκαν παρά φύση.
Με αυτά τα δεδομένα, όλος ο ελληνικός λαός απαιτεί πλέον την άρση του καμποτάζ και ειδικότερα οι συνεταιρισμοί, που θέλουν να προωθήσουν με το χαμηλότερο κόστος τα προϊόντα τους προς τις ευρωπαϊκές αγορές. Οι στρεβλώσεις ενισχύθηκαν ακόμη περισσότερο από τις κλειστές αγορές, τα κλειστά λιμάνια και τις αποκλειστικές εκμεταλλεύσεις των γραμμών. Γι' αυτόν το λόγο λέμε «όχι» σε αυτές τις πρακτικές, δίνοντας άδειες και σε άλλες εταιρείες για νέα δρομολόγια στις ακτοπλοϊκές γραμμές. Τούτο δε, διότι πιστεύουμε πως ο ανταγωνισμός μπορεί και μέσα σε αυτό το σύστημα, όπως προβλέφθηκε στην παράταση, να λειτουργήσει κάλλιστα.
Η απόφαση μας για άρση του καμποτάζ πριν το 2004 είναι δεδομένη. Όλοι γνωρίζουν ότι κατά την πρώτη εφαρμογή της απελευθέρωσης θα έχουμε «κραδασμούς», θα υπάρξουν προβλήματα. Θα πρέπει, λοιπόν, χρονικά το σύστημα να έχει τη δυνατότητα να απορροφήσει τους «κραδασμούς» και έτσι δεν θα υπάρχουν επιπλοκές κατά το 2004. Γι' αυτόν το λόγο ως ημερομηνία θέσαμε την 31.11.2002.
Με αυτό το νομοσχέδιο εξυπηρετείται το δημόσιο συμφέρον και διαμορφώνεται ένα πλαίσιο για υγιή ανταγωνισμό στην ακτοπλοΐα. Ορισμένοι θεωρούν ότι η Ευρωπαϊκή Ένωση είναι γενικώς υπέρ της φιλελευθεροποίησης των πάντων. Κάποιοι θεωρούν ότι η φιλελευθεροποίηση είναι κάτι το κακό. Δεν είναι όμως έτσι. Πουθενά στην Ευρώπη δεν υπήρξε απελευθέρωση της αγοράς, χωρίς να εξυπηρετείται το δημόσιο συμφέρον. Την κατοχύρωση του δημοσίου συμφέροντος την ερμηνεύσαμε με τον καλύτερο δυνατό τρόπο, προκειμένου να κατοχυρώσουμε τα συμφέροντα των νησιών μας και ιδίως των τοπικών κοινωνιών. Αυτό το πετύχαμε με το δίκτυο ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών. Κάποιοι εννοούν πως η Βουλή ετοιμάζεται να παραδώσει το Αιγαίο και το Ιόνιο στους εφοπλιστές. Κάτι τέτοιο, βεβαίως, δεν συμβαίνει. Η Κυβέρνηση του ΠΑ.ΣΟ.Κ. πιστεύει πάρα πολύ στην ανάγκη της συμμετοχής των χρηστών. Γι' αυτόν το λόγο προβλέπεται το Συμβούλιο των Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών, το οποίο αποφασίζει τελικά και δίνει στον Υπουργό προς έγκριση το σχετικό σχέδιο δράσης. Το Συμβούλιο συζητά για το δίκτυο και αυτός είναι ο μοναδικός λόγος συγκρότησης του.
Το δίκτυο είναι η καρδιά του νομοσχεδίου, είναι η εγγύηση ότι δεν θα υπάρξουν άγονες γραμμές, λιμάνια χωρίς πλοία. Όμως, το δίκτυο χρειάζεται χρηματοδότηση και όπου χρειαστεί αυτή, σ ' αυτές έστω τις λίγες γραμμές, πρέπει να είναι εξασφαλισμένη. Η πρόταση μας είναι ο επίναυλος, ένα ανταποδοτικό τέλος μικρού μεγέθους, της τάξεως του 3%. Μας ενδιαφέρει να υπάρχει ένας σχετικός λογαριασμός, που θα τροφοδοτεί και χρηματοδοτεί το μέρος εκείνο του δικτύου, που θα μείνει εκτός των υπολοίπων διαδικασιών. Δεν παραδίδεται σε κανέναν το Αιγαίο και το δίκτυο. Απλώς προτείνεται τι περιλαμβάνει το δίκτυο. Περιλαμβάνει γραμμές και συχνότητα δρομολογίων και αυτά εκτίθενται προς όλους τους ενδιαφερομένους. Αυτοί δηλώνουν και όπου υπάρχουν πολλές γραμμές - πολλές προτάσεις - λειτουργούν στα πλαίσια του ελεύθερου ανταγωνισμού. Αυτό σημαίνει ότι, εφ ' όσον εγγυώνται και πληρούν όλες τις άλλες προϋποθέσεις, λειτουργεί ο ελεύθερος ανταγωνισμός, πράγμα που σημαίνει ελεύθερες τιμές και η διεθνής πρακτική δείχνει ότι όπου υπάρχουν ελεύθερες τιμές αυτές δεν κινούνται προς τα πάνω, ο ανταγωνισμός μειώνει τις τιμές. Υπάρχει όμως μια προϋπόθεση, να υπάρχουν οι ασφαλιστικές δικλίδες, για να μη στρεβλώνεται ο ανταγωνισμός και να μη δημιουργούνται καρτέλ. Ο μηχανισμός για να αποφευχθεί κάτι τέτοιο είναι η Ρυθμιστική Αρχή. Η Επιτροπή Ανταγωνισμού δεν είναι ρυθμιστική αρχή αγοράς, αλλά από τη φύση της εξετάζει εάν υπάρχουν παράτυπες ή παράνομες συγχωνεύσεις εταιρειών.
Η Ρυθμιστική Αρχή έχει τη δυνατότητα να επεμβαίνει και να παρεμβαίνει και εις βάρος της διοίκησης και γι' αυτό είναι απαραίτητη. Χρειάζεται να υπάρχει μία αρχή αυτόνομη, που θα λογοδοτεί στη Βουλή με ετήσιες εκθέσεις, η οποία θα ελέγχει και αυτές τις δραστηριότητες και τις όποιες άλλες πρακτικές αφορούν στη συγκεκριμένη αγορά της ακτοπλοΐας. Η Ρυθμιστική Αρχή Θαλάσσιων Ενδομεταφορών έχει στόχο τη σωστή λειτουργία της αγοράς της ακτοπλοΐας και αποτελεί την εγγύηση φερεγγυότητας, ότι το σύστημα αυτό μπορεί να λειτουργήσει από μόνο του και ταυτόχρονα να αποτρέπονται οι όποιες στρεβλώσεις και παρεμβάσεις της διοίκησης-
Όλοι οι κήρυκες της απελευθέρωσης και του ανταγωνισμού είναι αντίθετοι στους βασικούς μηχανισμούς που πράγματι προστατεύουν τον υγιή ανταγωνισμό. Εκείνοι οι οποίοι για πολλά χρόνια υπεραμύνονται του ελεύθερου ανταγωνισμού είναι εκείνοι που είναι εναντίον αυτής της ιδέας σήμερα.
Προσπαθώντας να επιτύχουμε τον εκσυγχρονισμό της ακτοπλοΐας, όπως είχε δεσμευθεί η Κυβέρνηση, προχωράμε στη μείωση του ορίου ηλικίας των πλοίων. Δεν είναι δυνατόν να υπάρχει όριο ηλικίας στα δεξαμενόπλοια και να μην έχουμε ένα όριο ηλικίας για την ακτοπλοΐα, όπου κρίνονται ζωές πολλών ανθρώπων. Η σχετική πρότασή μας στο Συμβούλιο Υπουργών της Ευρωπαϊκής Ένωσης για μείωση του ορίου ηλικίας των πλοίων μέχρι το 2006 έγινε αποδεκτή και ήδη η Ευρωπαϊκή Επιτροπή έχει αναλάβει να δρομολογήσει μια τέτοια συζήτηση στα πλαίσια του Συμβουλίου Υπουργών. Στα πλαίσια, όμως, του διαλόγου που κάναμε υπήρξαν διάφορες απόψεις και οι εφοπλιστές ήταν και πάλι αντίθετοι και έλεγαν ότι καταστρέφονται οι εταιρείες και ότι θα μείνουν τα νησιά χωρίς πλοία. Επειδή, λοιπόν, η πίεση ήταν ασφυκτική, τροποποιήσαμε την πρόταση μας και από το 2006 το μεταθέσαμε στο 2008, ενώ κατά τα δύο τελευταία χρόνια που προβλέπονται οι αποσύρσεις θα γίνονται με πιο εντατικούς ρυθμούς. Νομίζω ότι μπορούμε να συμφωνήσουμε χωρίς προβλήματα και επιπλέον είμαι βέβαιος ότι στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, στα επόμενα χρόνια, θα πετύχουμε ένα καλό αποτέλεσμα και πάντως, υπάρχει θετικό κλίμα στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή προς αυτήν την κατεύθυνση.
Όσον αφορά στην ακτοπλοΐα, θέλω να πω ότι η δική μας πρόθεση είναι να εξυπηρετήσουμε με τον καλύτερο δυνατό τρόπο το δημόσιο συμφέρον, να εξασφαλίσουμε τις καλύτερες δυνατές συνθήκες συγκοινωνιών στα νησιά μας και επιπλέον να εγγυηθούμε τον υγιή ανταγωνισμό, προσδοκώντας τα ευεργετικά του αποτελέσματα. Η εθνική ενότητα και η ενότητα του εθνικού μας χώρου διασφαλίζονται με την καλύτερη σύνδεση των νησιών μας.
Όσον αφορά στη Γενική Γραμματεία Λιμενικής Πολιτικής, είμαι απόλυτα βέβαιος ότι όλοι γνωρίζουν το πρόβλημα. Δεκαεπτά φορείς πρέπει να γνωμοδοτήσουν, προκειμένου να ληφθεί απόφαση για μια ουσιαστική παρέμβαση σε ένα λιμάνι και, εάν υπολογίσουμε ότι από κάθε φορέα χρειάζονται δύο - τρεις υπογραφές, έχουμε τρομακτική καθυστέρηση και μεγάλα προβλήματα όσον αφορά στα έργα. Και αυτό, διότι άλλος σχεδιάζει, άλλος υλοποιεί, από άλλον ζητούν τις ευθύνες και άλλος πληρώνει. Θέλουμε, λοιπόν, με τη Γενική Γραμματεία Λιμενικής Πολιτικής να δημιουργήσουμε έναν φορέα, ο οποίος θα μειώσει το γραφειοκρατικό τέρας. Βέβαια, δεν θα το εξαλείψει, γιατί για να γίνει αυτό θα έπρεπε να γίνει μεταφορά υπηρεσιών από διάφορα υπουργεία και δημιουργία μιας άλλης υπηρεσίας. Είμαι βέβαιος ότι, τουλάχιστον σ' αυτό το σημείο, υπάρχει μια συμφωνία απ' όλους, προκειμένου να θεωρηθεί ως ένα βήμα για τη δημιουργία ενός φορέα, ο οποίος θα αποφασίζει, θα υλοποιεί, θα ελέγχει και θα είναι υπόλογος για τα λιμάνια της χώρας μας.
Η μετατροπή των λιμένων εθνικής σημασίας σε ανώνυμες εταιρείες αποτελεί πάγιο αίτημα όλων των φορέων. Πρέπει να σημειωθεί ότι ήδη έχουν υποβληθεί ανάλογα αιτήματα και από άλλα λιμάνια, των οποίων οι αρμοδιότητες έχουν μεταφερθεί στην Τοπική Αυτοδιοίκηση. Είναι βέβαιο ότι θα αντιμετωπίσουμε πολλά προβλήματα σ' αυτήν την περίπτωση, γι' αυτόν το λόγο στο νομοσχέδιο αφήνουμε ένα «παράθυρο», ώστε, εάν μια δημοτική αρχή θελήσει, να μπορέσει να προχωρήσει στη συγκρότηση μιας δημοτικής εταιρείας λυμένος, η οποία θα αναλάβει τις αντίστοιχες πρωτοβουλίες. Αυτό το ζητούν οι φορείς, γιατί έχουν διαπιστώσει στην πράξη ότι όπως είναι σήμερα δεν μπορεί να αναπτυχθεί το λιμάνι και μάλιστα με γρήγορους ρυθμούς. Οι επενδύσεις στα λιμάνια είναι επενδύσεις που χρειάζονται τη συμμετοχή του ιδιωτικού τομέα και δεν υπάρχει κανένας προϋπολογισμός που να μπορεί να εγγυηθεί τη γρήγορη ανάπτυξη τους. Σε ολόκληρη τη νοτιοανατολική Μεσόγειο αναπτύσσεται ένας ιδιόμορφος, αλλά πολύ έντονος ανταγωνισμός λιμένων. Γι' αυτό χρειάζεται μια προσπάθεια σε όλα τα λιμάνια.
Χρειαζόμαστε, λοιπόν, τη μετατροπή των λιμανιών σε ανώνυμες εταιρείες, για να υπάρξει ευελιξία στη διοίκηση να εξεύρει managers. Για να συγκροτηθεί, με βάση την ισχύουσα νομοθεσία, η διοίκηση ενός λιμενικού ταμείου, πρέπει να περιμένουμε τις διαδικασίες του Α.Σ.Ε.Π.. Είχαμε, όμως, επί τρία χρόνια παγωμένες προσλήψεις. Τουλάχιστον, με τη μορφή της ανώνυμης εταιρείας, μπορούν να συγκροτήσουν μια διοίκηση από στελέχη που μπορεί να αναζητηθούν από τον ιδιωτικό τομέα. Με τον τρόπο αυτό δεν ξεπουλάμε τα λιμάνια, αλλά δίνουμε δυνατότητα ευελιξίας, προκειμένου αυτά να συνεργασθούν με τον ιδιωτικό τομέα και ταυτόχρονα να προσελκύσουν στελέχη από τον ιδιωτικό τομέα, για να λειτουργήσουν καλύτερα και αποδοτικότερα. Πάντως, δεν πρόκειται περί προσλήψεων «ημετέρων», γιατί δεν υπάρχει καμία παρέμβαση από το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας. Την ευθύνη γι' αυτά τα ζητήματα θα την έχουν μόνο οι τοπικοί φορείς.
Εάν πραγματικά θέλουμε να επιταχύνουμε τη διαδικασία της ανάπτυξης των λιμανιών της Χώρας, δεν υπάρχει άλλος δρόμος από το να γίνουν ανώνυμες εταιρείες. Πρέπει να δώσουμε τη μάχη μας, γιατί άλλες χώρες, όπως η Ιταλία, η Ισπανία και η Γαλλία, θα μας αφήσουν πολύ πίσω. Και θα δώσουμε τη μάχη μας όχι μόνο για το λιμάνι του Πειραιά, αλλά και για όλα τα λιμάνια της χώρας μας. Έχουν δοθεί πολλά και μεγάλα κονδύλια και έχουν γίνει επενδύσεις σε διάφορα λιμάνια. Για παράδειγμα, η Αλεξανδρούπολη, που χρειάζεται ανάπτυξη, έχει αεροδρόμιο και θα μπορούσε να είναι κάλλιστα ένας εμπορευματικός σταθμός πολύ σημαντικός και - γιατί όχι - ένας σταθμός κρουαζιερόπλοιων, ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών. Ποιός, όμως, είναι εκείνος που θα φροντίσει να φέρει την τεχνογνωσία και τη σύγχρονη οργάνωση του λιμανιού και να προχωρήσει στην αναζήτηση επενδυτών; Το ίδιο ισχύει βέβαια και για την Καβάλα, την Πάτρα, το Βόλο, την Κέρκυρα, το Ηράκλειο της Κρήτης και την Ηγουμενίτσα. Για το λόγο αυτόν, τα λιμάνια αυτά προκρίνονται ως λιμάνια εθνικής σημασίας. Στην πραγματικότητα είναι οι πύλες της Ελλάδας σε μια ανταγωνιστική αγορά, όχι μόνο στην ακτοπλοΐα, αλλά και στη φορτηγό ναυτιλία και επιπλέον στα κρουαζιερόπλοια. Είναι ένας άλλος τομέας ιδιαίτερα σημαντικός για τη χώρα μας, που θα αναπτύσσεται τα επόμενα χρόνια και εμείς πρέπει να προετοιμαστούμε.
Απελευθέρωση, όπως προβλέπεται από τον κοινοτικό κανονισμό, δεν είναι ασυδοσία της αγοράς. Δημόσιο συμφέρον, όπως προβλέπεται από τον κοινοτικό κανονισμό, αλλά και όπως εννοείται πιστεύω από όλους μας, δεν είναι ένας καινούργιος προστατευτισμός, που θα δημιουργήσει στρεβλώσεις στην αγορά.»
Η Επιτροπή έκανε δεκτές τροποποιήσεις και νομοτεχνικές βελτιώσεις, που πρότεινε ο Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας κ. Χρήστος Παπουτσής και Βουλευτές - μέλη της Επιτροπής, καθώς και τις υπ' αριθμ. πρωτ. 521/13, 522/14, 523/15, 524/16, 525/17 και 526/18 τροπολογίες.
Στη συνέχεια το σχέδιο νόμου έγινε δεκτό, κατά πλειοψηφία, κατ' αρχήν, κατ' άρθρο και στο σύνολο του.
Τα πρακτικά των συνεδριάσεων ευρίσκονται στη Γραμματεία της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου και είναι στη διάθεση των κ.κ. Βουλευτών.
ΕΚΘΕΣΗ
Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, αφού έλαβε υπόψη, κατά την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας «Ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις θαλάσσιες ενδομεταφορές - Σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής - Μετατροπή Λιμενικών Ταμείων σε Ανώνυμες Εταιρείες», τις αγορεύσεις του Εισηγητή της Πλειοψηφίας κ. Νικόλαου Φλώρου, του Εισηγητή της Μειοψηφίας κ. Μιλτιάδη Βαρβιτσιώτη, του Ειδικού Αγορητή του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Σταύρου Σκοπελίτη, του Ειδικού Αγορητή του Συνασπισμού της Αριστεράς και της Προόδου κ. Παναγιώτη Λαφαζάνη, καθώς και των μελών της, αποδέχθηκε, κατά πλειοψηφία, το σχέδιο νόμου κατ' αρχήν, κατ' άρθρο και στο σύνολο του και εισηγείται την ψήφιση του από τη Βουλή, όπως διαμορφώθηκε από την Επιτροπή και τον παριστάμενο Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας κ. Χρήστο Παπουτσή.
ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ 
Ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις θαλάσσιες ενδομεταφορές - Σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής - Μετατροπή Λιμενικών Ταμείων σε Ανώνυμες Εταιρείες
ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟ
Ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις θαλάσσιες ενδομεταφορές
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΡΩΤΟ ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο πρώτο 

Θαλάσσιες μεταφορές από ή προς λιμένες νησιών
1. Από την 1 η Νοεμβρίου 2002 είναι ελεύθερη η παροχή υπηρεσιών θαλασσίων μεταφορών που: α) παρέχονται έναντι αμοιβής από πλοιοκτήτη Κράτους – Μέλους της Ευρωπαϊκής Κοινότητας (Ε.Κ.) ή του Ευρωπαϊκού Οικονομικού Χώρου (Ε.Ο.Χ.) ή της Ευρωπαϊκής Ζώνης Ελεύθερων Συναλλαγών (Ε.Ζ.Ε.Σ.), εκτός από την Ελβετία, και β) εκτελούνται μεταξύ λιμένων της ηπειρωτικής χώρας και νησιών ή μεταξύ λιμένων νησιών, από επιβατηγά και οχηματαγωγά πλοία, επιβατηγά ή φορτηγά, δρομολογημένα σε τακτική γραμμή επιβατικών μεταφορών και πορθμείων, καθώς και από πλοία που έχουν ολική χωρητικότητα μέχρι εξακόσιες πενήντα μονάδες υπολογισμού, σύμφωνα με τη διεθνή σύμβαση «Για την καταμέτρηση της χωρητικότητας των πλοίων του 1969» την οποία κύρωσε ο ν. 1373/1983 (ΦΕΚ 92 Α'), εφόσον τα πλοία αυτά είναι νηολογημένα στην Ελλάδα ή άλλο Κράτος - Μέλος της Ε.Κ. ή του Ε.Ο.Χ. ή της Ε.Ζ.Ε.Σ., εκτός από την Ελβετία, και φέρουν τη σημαία του.
2. Ως πλοιοκτήτης στον παρόντα νόμο νοείται το πρόσωπο που ορίζεται στη διάταξη της παραγράφου 2 του άρθρου 2 του Κανονισμού (Ε.O.K.) με αριθμ. 3577/1992 του Συμβουλίου «για την εφαρμογή της αρχής της ελεύθερης κυκλοφορίας των υπηρεσιών στις θαλάσσιες μεταφορές στο εσωτερικό των Κρατών - Μελών (θαλάσσιες ενδομεταφορές)» - L 364/7-10/12-12-92.
3. Κατ' εξαίρεση, αν τα πλοία που προβλέπονται στην παράγραφο 1 δεν επαρκούν, επιτρέπεται με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας, ύστερα από γνώμη του Συμβουλίου Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών (Σ.Α.Σ.), η παροχή υπηρεσιών θαλάσσιων μεταφορών από πλοία, που φέρουν τη σημαία άλλου κράτους, υπό τον όρο της αμοιβαιότητας και με τις προϋποθέσεις που τίθενται στο νόμο αυτό.
Άρθρο δεύτερο 

Κρατική εποπτεία και γενικοί όροι
1. Η παροχή υπηρεσιών θαλάσσιων ενδομεταφορών τελεί υπό την εποπτεία του κράτους, η οποία ασκείται από τους Υπουργούς Εμπορικής Ναυτιλίας και Αιγαίου.
2. Όπου αναφέρεται στον παρόντα νόμο Υπουργός και Υπουργείο, νοείται ο Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας ή ο Υπουργός Αιγαίου και το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας (Υ.Ε.Ν.) ή το Υπουργείο Αιγαίου, αναλόγως αρμοδιότητας.
3. Το κράτος, οι οργανισμοί διοίκησης και εκμετάλλευσης των λιμένων και οι οργανισμοί της τοπικής αυτοδιοίκησης πρώτης και δεύτερης βαθμίδας, μεριμνούν στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων τους για το σχεδιασμό, την ανάπτυξη, τη λειτουργία και οργάνωση των λιμένων, καθώς και για την εξασφάλιση υπό συνθήκες ελεύθερου και υγιούς ανταγωνισμού της παροχής ασφαλών, σταθερών, αξιόπιστων και ποιοτικών θαλάσσιων υπηρεσιών μεταφοράς επιβατών, οχημάτων και εμπορευμάτων, της προστασίας των συμφερόντων του επιβατικού κοινού, της οικονομικής ανάπτυξης των νησιών, της συνοχής του νησιωτικού χώρου και της εδαφικής συνέχειας της χώρας.
4. Οι θαλάσσιες ενδομεταφορές τακτικών γραμμών εκτελούνται από επιβατηγά και οχηματαγωγά, επιβατηγά ή φορτηγά, πλοία που δρομολογούνται σε γραμμή ή γραμμές ενταγμένες στο γενικό δίκτυο ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών που καλύπτει τους λιμένες όλων ανεξαιρέτως των νησιών.
Το δίκτυο καθορίζεται με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας, ύστερα από γνώμη του Σ.Α.Σ. και οι δρομολογιακές γραμμές διακρίνονται σε κατηγορίες ανάλογα με τη σημασία τους στις εσωτερικές και διεθνείς μεταφορές της χώρας, στη διοικητική διάρθρωση της, στη διάταξη των λιμένων, τις ειδικές συνθήκες σε αυτούς και την ανάγκη εξασφάλισης τακτικής εξυπηρέτησης τους.
5. Πλοίο δρομολογούμενο σε γραμμή ορισμένης κατηγορίας μπορεί να εξυπηρετεί και λιμένα ή λιμένες, που περιλαμβάνονται σε γραμμή άλλης κατηγορίας.
6. Με απόφαση του Υπουργού, ύστερα από γνώμη του Σ.Α.Σ., μπορεί να επιβάλλονται στους πλοιοκτήτες, που ενδιαφέρονται για τη δρομολόγηση πλοίου σε ορισμένη ή ορισμένες γραμμές, υποχρεώσεις δημόσιας υπηρεσίας. Οι ανωτέρω υποχρεώσεις επιβάλλονται για την εξυπηρέτηση λόγων δημόσιου συμφέροντος και περιλαμβάνουν, χωρίς να δημιουργούν διακρίσεις, όρους που αφορούν τους λιμένες, οι οποίοι επιβάλλεται να εξυπηρετούνται, την τακτική εξυπηρέτηση, τη συνέχεια, τη συχνότητα και ικανότητα παροχής μεταφορικών υπηρεσιών, το ναύλο και την στελέχωση των πλοίων.
Δεν απαιτείται γνώμη του Σ.Α.Σ. για την επιβολή υποχρεώσεων δημόσιας υπηρεσίας, όταν πρόκειται να εξυπηρετηθούν επείγουσες κοινωνικές ανάγκες ή λόγοι εθνικής ασφάλειας και άμυνας.
7.
Όλα τα θέματα που αφορούν το προσωπικό των πλοίων ρυθμίζονται από τις διατάξεις της ελληνικής νομοθεσίας.
'Όσοι από το προσωπικό δεν είναι Έλληνες, πρέπει να κατέχουν πιστοποιητικό ελληνομάθειας, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις.
Άρθρο τρίτο 

Τακτική δρομολόγηση - Προϋποθέσεις
1. Η δρομολόγηση επιβατηγού και οχηματαγωγού, επιβατηγού ή φορτηγού, πλοίου γίνεται για περίοδο ενός έτους, που αρχίζει την 1η Νοεμβρίου (τακτική δρομολόγηση).
2. Για τη δρομολόγηση πρέπει:
α) το πλοίο να συγκεντρώνει όλες τις νόμιμες προϋποθέσεις για να εκτελεί ενδομεταφορές στο Κράτος Μέλος, όπου είναι νηολογημένο και στην Ελλάδα, να διαθέτει όλα τα απαιτούμενα από τις ισχύουσες διατάξεις ναυτιλιακά έγγραφα, πιστοποιητικά ασφαλείας και προστασίας του θαλάσσιου περιβάλλοντος, πιστοποιητικό κλάσης από αναγνωρισμένο νηογνώμονα, όταν παρακολουθείται από αυτόν και αν φέρει σημαία άλλου Κράτους - Μέλους να συμμορφώνεται με τις διατάξεις της ελληνικής νομοθεσίας για τα θέματα της παραγράφου 7 του προηγούμενου άρθρου και τις απαιτήσεις που ισχύουν για τα υπό ελληνική σημαία πλοία στα θέματα ασφάλειας και υγιεινής - ενδιαίτησης επιβατών και πληρώματος.
β) το πλοίο να ανταποκρίνεται στις δυνατότητες της λιμενικής υποδομής, καθώς και στις τυχόν ειδικές απαιτήσεις της συγκεκριμένης γραμμής, που θα εξυπηρετεί.
γ) το επιβατηγό και επιβατηγό οχηματαγωγό πλοίο να μην συμπληρώνει ηλικία, υπολογιζόμενη από την 31η Δεκεμβρίου του έτους της καθέλκυσης, τριάντα πέντε ετών την 31η Δεκεμβρίου κατά τα έτη 2002, 2003, 2004 και 2005, τριάντα τεσσάρων ετών την 31η Δεκεμβρίου 2006, τριάντα δύο ετών την 31η Δεκεμβρίου 2007 και τριάντα ετών την 31η Δεκεμβρίου 2008. Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας ορίζονται πρόσθετες διαδικασίες ελέγχου στο πλαίσιο των τακτικών και έκτακτων επιθεωρήσεων των πλοίων που έχουν συμπληρώσει ηλικία τριάντα ετών κατά τη δρομολόγηση τους κατά το μεταβατικό στάδιο μέχρι την 31η Δεκεμβρίου 2008.
δ) η ναυτιλιακή δραστηριότητα να ασκείται από πλοιοκτήτη ο οποίος:
αα) δεν έχει καταδικαστεί αμετάκλητα σε κάθειρξη ή σε φυλάκιση τουλάχιστον ενός έτους για πρόκληση ναυαγίου με πρόθεση, διατάραξη της ασφάλειας πλοίων, έκθεση πλοίου σε κίνδυνο, πειρατεία, εμπορία ή μεταφορά ναρκωτικών, εκβίαση, πλαστογραφία, απιστία, παραχάραξη, κιβδηλία, δόλια χρεωκοπία για τα αδικήματα που αναφέρονται στην παράγραφο α' του άρθρου 1 του ν. 2331/95 (ΦΕΚ 173 Α'), καθώς και για παροχή υπηρεσιών θαλάσσιων ενδομεταφορών κατά παράβαση του Πρώτου Μέρους του νόμου αυτού.
ββ) δεν είναι σε κατάσταση πτώχευσης, εκκαθάρισης, αναγκαστικής διαχείρισης ή άλλης παρεμφερούς διαδικασίας, σύμφωνα με το δίκαιο Κράτους - Μέλους της Ε.Κ., του Ε.Ο.Χ. ή της Ε.Ζ.Ε.Σ., εκτός από την Ελβετία,
γγ) έχει εκπληρώσει τις φορολογικές του υποχρεώσεις, καθώς και τις υποχρεώσεις από εισφορές κοινωνικής ασφάλισης, σύμφωνα με την ισχύουσα ελληνική νομοθεσία και με τη νομοθεσία της χώρας, όπου είναι εγκατεστημένος.
ε) ο πλοιοκτήτης να έχει καλύψει την αστική ευθύνη του από απαιτήσεις που έχουν αιτία ή αφορμή:
αα) την απώλεια ζωής ή σωματική βλάβη ή απώλεια ή ζημία πράγματος, που έλαβε χώρα πάνω σε πλοίο ή σχετίζεται άμεσα με την εκμετάλλευση πλοίου ή την παροχή θαλάσσιας αρωγής προς πλοίο, καθώς και κάθε άλλη απώλεια, που αποτελεί άμεση συνέπεια τους. Στις ζημίες πράγματος περιλαμβάνονται και οι ζημίες σε λιμενικά έργα, εγκαταστάσεις και εξοπλισμό των λιμένων, διαύλους, πλωτές δεξαμενές και βοηθήματα της ναυσιπλοΐας, 
ββ) τη ζημία που οφείλεται σε καθυστέρηση κατά τη θαλάσσια μεταφορά προσώπων ή πραγμάτων,
γγ) τη ζημιά που οφείλεται σε προσβολή μη συμβατικών δικαιωμάτων και σχετίζεται ευθέως με την εκμετάλλευση του πλοίου ή την παροχή θαλάσσιας αρωγής,
δδ) την ανέλκυση, μετατόπιση, καταστροφή ή εξουδετέρωση των επιβλαβών συνεπειών από βυθισμένο, ναυαγημένο, προσαραγμένο ή εγκαταλειμμένο πλοίο, καθώς και από ο,τιδήποτε είναι ή ήταν πάνω σε αυτό,
εε) τη μετατόπιση ή καταστροφή φορτίου πλοίου και γενικότερα την εξουδετέρωση των επιβλαβών συνεπειών του,
στστ) τη ρύπανση του θαλάσσιου περιβάλλοντος ή ενέργειες που έγιναν για την πρόληψη ή τον περιορισμό της ζημίας του θαλάσσιου περιβάλλοντος.
στ) ο πλοιοκτήτης να χρησιμοποιεί σύστημα ηλεκτρονικής κράτησης θέσεων, έκδοσης εισιτηρίων επιβατών και αποδείξεων μεταφοράς οχημάτων, καθώς και καταγραφής επιβαινόντων, σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις .
3. Όταν ο πλοιοκτήτης είναι νομικό πρόσωπο, η προϋπόθεση υπό στοιχείο αα' της περίπτωσης δ' ερευνάται στο πρόσωπο του προέδρου του διοικητικού συμβουλίου, διευθύνοντος, ή εντεταλμένου ή συμπράττοντος συμβούλου, διαχειριστή, νόμιμου εκπροσώπου και κάθε προσώπου εντολοδόχου για τη διοίκηση ή διαχείριση αυτού.
4. Η ασφαλιστική κάλυψη του πλοιοκτήτη γίνεται σε ασφαλιστική επιχείρηση ή αλληλασφαλιστικό συνεταιρισμό, που έχει εγκατασταθεί και λειτουργεί νόμιμα σε κράτος μέλος της Ε.Κ. ή του Ε.Ο.Χ. ή της Ε.Ζ.Ε.Σ.. Το ασφαλιστικό ποσό είναι τουλάχιστον ίσο με το όριο ευθύνης του πλοιοκτήτη, που καθορίζει η διεθνής σύμβαση του Λονδίνου της 19 Νοεμβρίου 1976, «Για τον περιορισμό της ευθύνης για ναυτικές απαιτήσεις», η οποία κυρώθηκε με το ν. 1923/1991 (ΦΕΚ 13 Α')  και, προκειμένου για απαιτήσεις από ρύπανση η διεθνής σύμβαση «Περί Αστικής Ευθύνης συνεπεία ζημιών εκ ρυπάνσεως υπό πετρελαίου, 1969 και ρυθμίσεως συναφών θέμα των», η οποία κυρώθηκε με το νόμο 314/1976, όπως η διεθνής αυτή σύμβαση τροποποιήθηκε από το πρωτόκολλο της 27ης Νοεμβρίου 1992, το οποίο κυρώθηκε με το π.δ. 197/1995 (ΦΕΚ 106 Α').
5. Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας ορίζεται ο κώδικας συμπεριφοράς ηλεκτρονικών συστημάτων κράτησης θέσεων, έκδοσης εισιτηρίων, αποδείξεων μεταφοράς οχημάτων και των μέσων διανομής αυτών, ειδικότερα ζητήματα εποπτείας και λειτουργίας αυτών, κατηγορίες πλοίων που εξαιρούνται, η συχνότητα διαβίβασης στοιχείων στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας ανάλογα με την κατηγορία δρομολογιακής γραμμής και δρομολογίων και κάθε άλλο σχετικό θέμα.
6. Ο πλοιοκτήτης μπορεί κατά τη διάρκεια της δρομολογιακής περιόδου να αντικαταστήσει το πλοίο με άλλο, ανάλογης μεταφορικής ικανότητας και ανάλογων προσόντων, για το οποίο συντρέχουν οι προϋποθέσεις της παραγράφου 2.
Άρθρο τέταρτο Διαδικασία τακτικής δρομολόγησης
1.
Ο πλοιοκτήτης, προκειμένου να δρομολογήσει πλοίο ή πλοία, υποβάλλει στο Υπουργείο δήλωση, στην οποία αναγράφει την επωνυμία και την έδρα ή την κατοικία του και προκειμένου περί φυσικού προσώπου το ονοματεπώνυμο και την ιθαγένεια του. Αν έχει έδρα ή κατοικεί σε άλλο κράτος μέλος, αναγράφει και, ότι έχει κατά νόμο διορίσει εκπρόσωπο, διαχειριστή και αντίκλητο του στην Ελλάδα και εγκαταστήσει γραφείο σε αυτήν και αναγράφει τα στοιχεία του διορισμού. Επίσης αναγράφει τα στοιχεία προσδιορισμού του πλοίου, τα δρομολόγια που θα εκτελεί, σε συγκεκριμένη γραμμή ή γραμμές του δικτύου, τους λιμένες αφετηρίας, τελικού προορισμού και ενδιάμεσους, κατά σειρά προσέγγισης, τις ημέρες και ώρες απόπλου και κατάπλου του πλοίου από και σε αυτούς, την ανώτατη τιμολόγηση της παρεχόμενης υπηρεσίας για την οικονομική ή υπάρχουσα ενιαία θέση και για τα οχήματα, τον προγραμματιζόμενο χρόνο της ετήσιας επιθεώρησης του πλοίου εντός της δρομολογιακής περιόδου και κάθε άλλο στοιχείο, που καθορίζεται με την απόφαση της επόμενης παραγράφου.
2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εμπορικής Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται ο τύπος και άλλα στοιχεία, που αποτελούν περιεχόμενο της δηλώσεως, τα έγγραφα, που συνυποβάλλονται, για να αποδεικνύεται η συνδρομή των προϋποθέσεων του προηγούμενου άρθρου, οι περιπτώσεις που δικαιολογείται η υποβολή ορισμένων εγγράφων και μετά την προθεσμία που τάσσεται με την επόμενη παράγραφο, ο χρόνος υποβολής των εγγράφων αυτών, καθώς και οι διαδικασίες που απαιτούνται για τον έλεγχο όλων των εγγράφων που υποβάλλονται.
3. Η δήλωση δρομολόγησης υποβάλλεται μέχρι την 31η Ιανουαρίου κάθε έτους. Η αρμόδια υπηρεσία μέχρι τη 10η Φεβρουαρίου εκδίδει δελτίο τύπου, το οποίο καταχωρίζεται σε δύο τουλάχιστον ημερήσιες εφημερίδες πανελλήνιας κυκλοφορίας, για τις δηλώσεις, που έχουν υποβληθεί και κάθε ενδιαφερόμενος μπορεί μέχρι την 20η Φεβρουαρίου να συμπληρώσει ή να τροποποιήσει τη δήλωση του ή και να την ανακαλέσει. Μέχρι την 31η Μαρτίου η υπηρεσία ανακοινώνει στον ενδιαφερόμενο εγγράφως την αποδοχή της δήλωσης του, εκτός αν συντρέχει περίπτωση εφαρμογής της επόμενης παραγράφου.
4. Το Υπουργείο μπορεί να τροποποιήσει στο αναγκαίο μέτρο τη δήλωση ως προς μεν τα στοιχεία των δρομολογίων αν αιτιολογημένα κρίνεται: α) ότι οι συνθήκες σε λιμένα ή λιμένες, δεν επιτρέπουν για λόγους ασφάλειας του πλοίου και τάξης στο λιμένα, την εκτέλεση των δρομολογίων, που ζητήθηκαν, β) ότι το πλοίο δεν μπορεί απρόσκοπτα να καταπλεύσει και να εκτελέσει τη μεταφορά σε συγκεκριμένο χώρο του λιμένα και στο χρόνο που δηλώνει και γ) ότι η συχνότητα των δρομολογίων ή ο προγραμματισμένος χρόνος διακοπής των δρομολογίων, δεν ανταποκρίνεται στις πάγιες κατά τη διάρκεια της δρομολογιακής περιόδου ανάγκες τακτικής παροχής υπηρεσιών, ως προς δε το στοιχείο του ναύλου, αν αιτιολογημένα κρίνεται ότι η ανώτατη τιμολόγηση που προτείνεται, σύμφωνα με την παράγραφο 1, σε συγκεκριμένη σύνδεση είναι υπερβολική και αντίκειται στο δημόσιο συμφέρον.
5. Σε περίπτωση που ζητείται από περισσότερους πλοιοκτήτες η διάθεση χώρου παραβολής ή πρυμνοδέτηοης στον ίδιο λιμένα κατά τον ίδιο χρόνο και δεν επαρκεί η χωρητικότητα του λιμένα, καλούνται οι πλοιοκτήτες να προσαρμόσουν με συμφωνία τα δρομολόγια τους. Αν εντός δέκα ημερών δε συμφωνήσουν, το Υ.Ε.Ν. διενεργεί πλειοδοτικό διαγωνισμό για τον προσδιορισμό της προτεραιότητας παραβολής ή πρυμνοδέτησης στη συγκεκριμένη δρομολογιακή γραμμή κατά την ίδια δρομολογιακή περίοδο έναντι καταβολής δικαιώματος. Με απόφαση του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας καθορίζονται η διαδικασία και οι όροι, τα δικαιώματα και οι υποχρεώσεις των διαγωνιζομένων, τα ζητήματα κατάθεσης και απόδοσης του δικαιώματος και κάθε άλλο θέμα σχετικό με τη διενέργεια του διαγωνισμού.
6. Ο πλοιοκτήτης μπορεί μέσα σε τριάντα μέρες από την κοινοποίηση σ' αυτόν κάθε εκδιδόμενης σύμφωνα με τις προηγούμενες παραγράφους του άρθρου αυτού απόφασης, αν δεν αποδέχεται αυτή, να προσφύγει ενώπιον της Ρυθμιστικής Αρχής Θαλάσσιων Ενδομεταφορών (Ρ.Α.Θ.Ε.).
7. Ο πλοιοκτήτης υποχρεούται να εκτελεί τα δρομολόγια σύμφωνα με τους όρους των ανωτέρω πράξεων και συνεργαζόμενος με την αρμόδια λιμενική αρχή και τον οργανισμό διοίκησης του λιμένα, να τα ανακοινώνει δημόσια με κάθε πρόσφορο μέσο και να πληροφορεί έγκαιρα το κοινό σχετικά με την εκτέλεση τους, το αργότερο εντός δεκαπέντε (15) ημερών από τη λήξη της προθεσμίας της προηγούμενης παραγράφου ή την κοινοποίηση σε αυτόν της απόφασης της Ρ.Α.Θ.Ε..
Άρθρο πέμπτο Παράβολο - Εγγύηση
1. Με την υποβολή της δήλωσης για δρομολόγηση πλοίου κατατίθεται παράβολο υπέρ του «Λογαριασμού Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών», το οποίο ορίζεται για τα επιβατηγά πλοία με βάση τη μεταφορική ικανότητα και για τα φορτηγά οχηματαγωγά πλοία με βάση την ολική χωρητικότητα, ως ακολούθως:

Α. Για επιβατηγά και επιβατηγά οχηματαγωγά πλοία:

α) μέχρι εκατό επιβάτες εκατόν πενήντα ΕΥΡΩ,

β) από εκατόν ένα μέχρι διακόσιους επιβάτες τριακόσια ΕΥΡΩ,
γ) από διακόσιους ένα μέχρι τριακόσιους επιβάτες εξακόσια ΕΥΡΩ,
δ) από τριακόσιους ένα μέχρι εξακόσιους επιβάτες χίλια διακόσια ΕΥΡΩ,
ε) από εξακόσιους ένα μέχρι χίλιους επιβάτες δύο χιλιάδες ΕΥΡΩ,
στ) από χίλιους ένα και άνω επιβάτες τρεις χιλιάδες ΕΥΡΩ.
Β. Για φορτηγά οχηματαγωγά πλοία:

α) μέχρι χίλιες μονάδες υπολογισμού κατά το άρθρο πρώτο παράγραφος 1 εξακόσια ΕΥΡΩ,

β) από χίλιες μία μέχρι δύο χιλιάδες χίλια διακόσια ΕΥΡΩ,
γ) από δύο χιλιάδες μία μέχρι τρεις χιλιάδες χίλια οκτακόσια ΕΥΡΩ,
δ) από τρεις χιλιάδες μία και άνω τρεις χιλιάδες ΕΥΡΩ.
Σε περίπτωση μη καταβολής του πιο πάνω παραβόλου η δήλωση θεωρείται ότι δεν υποβλήθηκε.   2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Εμπορικής Ναυτιλίας και Αιγαίου, μπορεί να αναπροσαρμόζεται το ποσό του παραβόλου και να μεταβάλλεται ο τρόπος ορισμού αυτού.
3.
Για την ακριβή και καλή εκτέλεση των όρων της δρομολόγησης κατατίθεται στο Υπουργείο πριν από την έναρξη των δρομολογίων εγγυητική επιστολή.

Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας ορίζεται ποιες εγγυητικές επιστολές γίνονται δεκτές, το περιεχόμενο αυτών, το ποσό της εγγύησης, τα αρμόδια όργανα και τα κριτήρια για μερική ή ολική κατάπτωση αυτής. Τούτο υπολογίζεται βάσει της κατά την προηγούμενη παράγραφο μεταφορικής ικανότητας του πλοίου, της συχνότητας των υπηρεσιών, της μεταφορικής κίνησης και του ναύλου.
Η εγγυητική επιστολή ισχύει για ολόκληρη τη δρομολογιακή περίοδο.
4.
Σε περίπτωση μεταβολής του προσώπου του πλοιοκτήτη κατά τη διάρκεια της δρομολογιακής περιόδου, ο νέος πλοιοκτήτης συνεχίζει την εκτέλεση των δρομολογίων με τους ίδιους όρους, εφόσον υποβάλλει σχετική δήλωση, συντρέχουν στο πρόσωπο του οι προϋποθέσεις της παρ. 2 του άρθρου τρίτου και καταθέσει ανάλογη εγγυητική επιστολή.
Άρθρο έκτο 

Εκτέλεση και διακοπή δρομολογίων
1. Η εκτέλεση των δρομολογίων που ανακοινώνονται είναι υποχρεωτική.
2. Ο πλοιοκτήτης ή περισσότεροι πλοιοκτήτες από κοινού δεν μπορούν να μεταβάλλουν μονομερώς τα δρομολόγια, ούτε τον προγραμματισμένο χρόνο διακοπής τους. Η μεταβολή των δρομολογίων επιτρέπεται αν υποβάλλουν σχετικό αίτημα και με απόφαση του Υπουργού, ύστερα από γνώμη του Σ.Α.Σ., κριθεί, ότι δεν διαταράσσεται η εξυπηρέτηση της γραμμής, ούτε δημιουργούνται διακρίσεις σε βάρος άλλων πλοιοκτητών, με την αποδοχή του αιτήματος.
3.
Διακοπή εκτέλεσης των δρομολογίων επιτρέπεται: α) για την προγραμματισμένη, σύμφωνα με το άρθρο τέταρτο, ετήσια επιθεώρηση του πλοίου και για χρονικό διάστημα μέχρι εξήντα ημέρες,

β) για αποκατάσταση ζημίας ή βλάβης και για χρονικό διάστημα, που κρίνεται αναγκαίο γι' αυτή,
γ) για εκτέλεση μετασκευών ή διαρρυθμίσεων ή αντικατάσταση των κύριων μηχανών πρόωσης ή εργασιών ευρείας έκτασης συντήρησης του πλοίου. Οι εργασίες αυτές πρέπει να εκτελούνται μόνο κατά τη διάρκεια της προγραμματισμένης ακινησίας για ετήσια επιθεώρηση και κατά παράταση αυτής για τριάντα ακόμα ημέρες, αν κρίνεται αναγκαία η συνέχιση τους και εφόσον οι συγκοινωνιακές ανάγκες της γραμμής το επιτρέπουν,
δ) λόγω εξαιρετικής ανάγκης ή ανώτερης βίας ή άλλης σοβαρής αιτίας, όπως δυσμενών καιρικών συνθηκών ή έκτακτης επιθεώρησης. Αμέσως μετά την άρση του γεγονότος το πλοίο εκτελεί τα δρομολόγια του κατά τον ενδεδειγμένο σύμφωνα με τις περιστάσεις τρόπο.
4.
Για την ακινησία του πλοίου στις περιπτώσεις της προηγούμενης παραγράφου, απαιτείται εγγραφή στο ημερολόγιο του πλοίου και θεώρηση αυτής από τη Λιμενική Αρχή. Για τις περιπτώσεις β ' και γ ' απαιτείται και αίτηση του πλοιοκτήτη, καθώς και έγκριση του Υπουργείου, η οποία δίνεται ύστερα από γνωμάτευση του Κλάδου Ελέγχου Εμπορικών Πλοίων, ότι συντρέχουν λόγοι που δικαιολογούν την ακινησία.
5. Εκτός από το χρονικό διάστημα διακοπής εκτέλεσης δρομολογίων των περιπτώσεων α ' και β ' της παραγράφου 3, ο πλοιοκτήτης υποχρεούται να έχει το πλοίο στελεχωμένο σύμφωνα με τις εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις περί οργανικής σύνθεσης πληρώματος, ανεξάρτητα αν εκτελεί ή όχι πλόες. Αν ο πλοιοκτήτης παραβεί τις πιο πάνω υποχρεώσεις ανεξάρτητα από την επιβολή άλλων κυρώσεων, επιβάλλεται κάθε μήνα στον πλοιοκτήτη με απόφαση της Λιμενικής Αρχής του αφετήριου λιμένα δρομολογίων του πλοίου, πρόστιμο ίσο προς τη μισθοδοσία, που θα καταβαλλόταν με βάση την οικεία Συλλογική Σύμβαση Εργασίας, στους ελλείποντες από την οργανική σύνθεση πληρώματος ναυτικούς, προσαυξημένο κατά είκοσι τοις εκατό. Από το ποσό του προστίμου ποσοστό σαράντα τοις εκατό αποδίδεται στο Ναυτικό Απομαχικό Ταμείο υπέρ του Κεφαλαίου Ανεργίας και Ασθενείας Ναυτικών.
6. Με απόφαση του Υπουργού, ύστερα από γνώμη του Σ.Α.Σ., μπορεί να ορίζεται ειδικότερα η διακοπή δρομολόγησης: α) για επιβατηγά υδροπτέρυγα ή ταχύπλοα πλοία, β) πλοία σε γραμμή ή γραμμές μικρών αποστάσεων, με εποχιακή μόνο κίνηση.
Στην περίπτωση υπό στοιχείο α ' της παραγράφου αυτής και αν το χρονικό διάστημα ακινησίας του πλοίου υπερβαίνει το οριζόμενο στην παράγραφο 3, ο πλοιοκτήτης υποχρεούται να έχει το πλοίο επανδρωμένο σύμφωνα με όσα ορίζονται στην παράγραφο 5.
7. Οι ναυτικοί, που απολύονται λόγω διακοπής εκτέλεσης δρομολογίων, δεν δικαιούνται την προβλεπόμενη από τις κείμενες διατάξεις αποζημίωση, αν ναυτολογηθούν στο πλοίο αμέσως μετά τη λήξη του χρονικού διαστήματος διακοπής εκτέλεσης δρομολογίων των περιπτώσεων α ' και β ' της παραγράφου 3 ή αν δεν αποδεχθούν την επαναυτολόγησή τους με τους ίδιους, όπως  πριν την απόλυση τους όρους.
8. Η μη ακριβής εκτέλεση των δρομολογίων, εφόσον δεν συντρέχει. περίπτωση διακοπής σύμφωνα με τις παραγράφους 3 και 6, συνεπάγεται μερική ή ολική κατάπτωση της εγγυητικής επιστολής, αναλόγως με τη βαρύτητα και τη διάρκεια της παράβασης, υπέρ του Λογαριασμού του άρθρου δέκατου.
Άρθρο έβδομο Έκτακτη δρομολόγηση
1. Με απόφαση του Υπουργού, επιτρέπεται κατά παρέκκλιση των διατάξεων της παραγράφου 1 του άρθρου τρίτου, να δρομολογηθεί επιβατηγό ή οχηματαγωγό, επιβατηγό ή φορτηγό, πλοίο, για την εκτέλεση συγκεκριμένου ή συγκεκριμένων δρομολογίων, εφόσον συντρέχουν οι προϋποθέσεις, που ορίζονται στην παράγραφο 2 του άρθρου τρίτου και πρόκειται να καλυφθούν έκτακτες και επείγουσες συγκοινωνιακές ανάγκες, οι οποίες δεν μπορεί να εξυπηρετηθούν εγκαίρως από τα ήδη δρομολογημένα πλοία.
2. Ομοίως με απόφαση του Υπουργού μπορεί να επιτρέπεται σε δρομολογημένα πλοία να εκτελούν έκτακτες προσεγγίσεις, όταν πρόκειται να εξυπηρετηθούν συγκοινωνιακές ανάγκες για έκτακτους ή επείγοντες κοινωνικούς λόγους.
Άρθρο όγδοο

Σύμβαση ανάθεσης δημόσιας υπηρεσίας
1. Αν δεν υποβάλλονται εντός της προθεσμίας της παραγράφου 3 του άρθρου τέταρτου δηλώσεις για δρομολόγηση πλοίου ή αυτές που έχουν υποβληθεί δεν ανταποκρίνονται στις ανάγκες της συνέχειας και τακτικότητας του δικτύου ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών, της πλήρους εξυπηρέτησης του μεταφορικού έργου, της ποιότητας και της τιμολόγησης της παροχής υπηρεσιών στις προβλεπόμενες στο νόμο αυτό περιπτώσεις, ο Υπουργός μπορεί να συνάπτει σύμβαση ή συμβάσεις ανάθεσης δημόσιας υπηρεσίας διάρκειας τριών έως πέντε ετών για την αποκλειστική εξυπηρέτηση συγκεκριμένης γραμμής.
2. Το Υπουργείο το αργότερο μέχρι 30 Απριλίου, με πρόσκληση που δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, στην Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, καθώς και σε δύο τουλάχιστον ημερήσιες εφημερίδες πανελλήνιας κυκλοφορίας καλεί τους πλοιοκτήτες, που οι ίδιοι και τα πλοία τους έχουν τις νόμιμες προϋποθέσεις, να εκδηλώσουν το ενδιαφέρον τους για τη δρομολόγηση πλοίου τους με σύναψη σχετικής σύμβασης. Η πρόσκληση αυτή μπορεί να δημοσιεύεται σε δύο μόνο από τα ως άνω έντυπα, καθώς και στην οικεία ιστοσελίδα του Υπουργείου στο Διαδίκτυο.
3. Στην πρόσκληση αναφέρεται η προθεσμία για την εκδήλωση ενδιαφέροντος, η διαδικασία, το όργανο και τα κριτήρια επιλογής των ενδιαφερομένων, τα απαιτούμενα χαρακτηριστικά του πλοίου ή των πλοίων, τυχόν υποχρεώσεις για παροχή συμπληρωματικών υπηρεσιών μεταφοράς, ο χρόνος διάρκειας της σύμβασης, τα δικαιώματα, οι υποχρεώσεις, οι όροι που εξασφαλίζουν τη διενέργεια τακτικών δρομολογίων και ασφάλεια μεταφοράς, οι περιπτώσεις μεταβολής των όρων της συμβάσεως, η εγγυητική επιστολή, οι λόγοι μερικής ή ολικής κατάπτωσης αυτής, η σταδιακή κατά τη διάρκεια εκτέλεσης της σύμβασης απόδοση της στον εγγυητή, οι κυρώσεις για τις παραβάσεις των υποχρεώσεων και ο ναύλος.
4. Οι όροι της προσκλήσεως αποτελούν και όρους της σύμβασης, η οποία υπογράφεται μεταξύ του Υπουργού ή του εξουσιοδοτημένου νόμιμα από αυτόν για την υπογραφή της και του πλοιοκτήτη.
5.
Αν δεν υποβληθούν προτάσεις ή οι υποβαλλόμενες προτάσεις δεν ικανοποιούν τις ανάγκες που περιγράφονται στην παράγραφο 1, προκηρύσσεται μειοδοτικός διαγωνισμός για τη σύναψη σύμβασης ή συμβάσεων ανάθεσης δημόσιας υπηρεσίας διάρκειας ενός έτους.
Ο διαγωνισμός διεξάγεται το αργότερο μέχρι 15 Ιουνίου.
Η προκήρυξη του διαγωνισμού δημοσιεύεται, όπως ορίζεται στην παράγραφο 2.
Με την προκήρυξη του διαγωνισμού καλούνται να υποβάλουν προσφορά όλοι οι πλοιοκτήτες, που οι ίδιοι και τα πλοία τους έχουν τις προϋποθέσεις, οι οποίες ορίζονται στο άρθρο τρίτο και περιλαμβάνει, εκτός από τα στοιχεία της παραγράφου 3, όλα τα στοιχεία, που ορίζουν οι κείμενες διατάξεις για τις προσφορές στους δημόσιους διαγωνισμούς.
6. Στις γραμμές που εξυπηρετούνται με σύμβαση δημόσιας υπηρεσίας έχει εφαρμογή το άρθρο έβδομο.
7. Κατά την υπογραφή σύμβασης δημόσιας υπηρεσίας σύμφωνα με την παράγραφο 1 καταβάλλεται το παράβολο που προβλέπεται στο άρθρο πέμπτο.
Άρθρο ένατο 

Συμβούλιο Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών
1. Συνιστάται στο Υ.Ε.Ν. Συμβούλιο Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών (Σ.Α.Σ.). Πρόεδρος του Σ.Α.Σ. είναι ο Γενικός Γραμματέας του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας και μέλη του, ο Γενικός Γραμματέας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής, ο Γενικός Γραμματέας του Υπουργείου Αιγαίου, τρεις εκπρόσωποι του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας, ένας εκπρόσωπος του Υπουργείου Αιγαίου και από ένας εκπρόσωπος που υποδεικνύεται από την Ένωση Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων Ελλάδος (Ε.Ν.Α.Ε.), την Κεντρική  Ένωση  Δήμων  και  Κοινοτήτων Ελλάδος (Κ.Ε.Δ.Κ.Ε.), την Κεντρική Ένωση Επιμελητηρίων Ελλάδος (Κ.Ε.Ε.), το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδος (Ν.Ε.Ε.), το Ξενοδοχειακό Επιμελητήριο Ελλάδος (Ξ.Ε.Ε.), την Ένωση Εφοπλιστών Ακτοπλοΐας (Ε.Ε.Α.), την Πανελλήνια Ναυτική Ομοσπονδία (Π.Ν.Ο.), τον Ελληνικό Οργανισμό Τουρισμού (Ε.Ο.Τ.), την Πανελλήνια Ένωση Πορθμείων Εσωτερικού, το Σύνδεσμο των εν Ελλάδι Τουριστικών και Ταξιδιωτικών Γραφείων, την ένωση Ομοσπονδιών Φορτηγών Αυτοκινήτων Εθνικών Μεταφορών και την αντιπροσωπευτικότερη Ένωση Ναυτικών Πρακτόρων στον τομέα της ακτοπλοΐας. Στο Σ.Α.Σ. συμμετέχει εκπρόσωπος της Ιεράς Κοινότητας Αγίου Όρους στις περιπτώσεις που συζητούνται θέματα ενδιαφέροντος της περιοχής Αγίου Όρους.
2. Τα μέλη του Σ.Α.Σ. διορίζονται με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας με διετή θητεία. Με την ίδια απόφαση ρυθμίζονται τα θέματα αναπλήρωσης του Προέδρου και των μελών, καθώς και γραμματειακής υποστήριξης του Σ.Α.Σ.. Η απόφαση δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως.
3. Το Σ.Α.Σ. συγκαλείται από τον Πρόεδρο του και γνωμοδοτεί για τα θέματα αρμοδιότητας του σύμφωνα με το νόμο αυτόν.
4. Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας μπορεί να συμμετέχουν και άλλα μέλη ή να προβλέπεται διαφορετικός χρόνος θητείας.
Άρθρο δέκατο

Λογαριασμός Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών
1.
Στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας συνιστάται και λειτουργεί ειδικός «Λογαριασμός Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών», στον οποίο κατατίθενται ή αποδίδονται κατά περίπτωση:
α) οι χρηματοδοτήσεις και ενισχύσεις για τις γραμμές, που καλύπτονται με συμβάσεις δημόσιας υπηρεσίας,
β) το κατά την παράγραφο 5 του άρθρου τέταρτου δικαίωμα,
γ) τα κατά την παράγραφο 1 του άρθρου πέμπτου παράβολα,
δ) το εξήντα τοις εκατό του κατά την παράγραφο 5 του άρθρου έκτου ποσού προστίμου,
ε) τα κατά το άρθρο ενδέκατο ποσά προστίμων,
στ) κάθε ποσό εγγυητικής επιστολής, που καταπίπτει σύμφωνα με τις διατάξεις του νόμου αυτού,
ζ) ποσοστό τρία τοις εκατό επί του καθαρού ναύλου μεταφοράς επιβατών και οχημάτων, στις τακτικές θαλάσσιες μεταφορικές υπηρεσίες.
2.
Τα έσοδα του Λογαριασμού Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών διατίθενται κατά προτεραιότητα για τη χρηματοδότηση των γραμμών, που καλύπτονται με συμβάσεις δημόσιας υπηρεσίας και για τη συμμετοχή του Δημοσίου σε έργα βελτίωσης της λειτουργίας των λιμένων, σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις.
3.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Εμπορικής Ναυτιλίας και Αιγαίου ρυθμίζονται ειδικότερα θέματα είσπραξης, διαχείρισης, απόδοσης και διάθεσης των εσόδων του Λογαριασμού Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών.
Άρθρο ενδέκατο 

Ποινικές και διοικητικές κυρώσεις
1. Όποιος παρέχει υπηρεσίες θαλάσσιων ενδομεταφορών κατά παράβαση των διατάξεων του Πρώτου Μέρους του αυτού νόμου αυτού, τιμωρείται με φυλάκιση τουλάχιστον έξι μηνών.
2. Με την επιφύλαξη ισχύος της παραγράφου 5 του άρθρου έκτου, στους παραβάτες των λοιπών διατάξεων του Μέρους Πρώτου του νόμου αυτού και των κατ' εξουσιοδότηση του εκδιδόμενων πράξεων, που δεν αφορούν τον ελεύθερο και υγιή ανταγωνισμό, επιβάλλονται από την αρμόδια λιμενική αρχή οι κυρώσεις του άρθρου 157 του Κώδικα Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου (ν.δ. 187/73- Α261).
3. Οι παραβάτες των διατάξεων, που αφορούν τον ελεύθερο και υγιή ανταγωνισμό, τιμωρούνται με απόφαση της Ρ.Α.Θ.Ε. με πρόστιμο από τριάντα χιλιάδες ΕΥΡΩ μέχρι τριακόσιες χιλιάδες ΕΥΡΩ, αναλόγως με τη συχνότητα και τη βαρύτητα της παράβασης.
Πλοιοκτήτης, που τιμωρείται ως υπότροπος για σοβαρές παραβάσεις, μπορεί με απόφαση του Υπουργού, ύστερα από γνώμη της Ρ.Α.Θ.Ε., να αποκλείεται από τις δρομολογήσεις με τον παρόντα νόμο.
4. Με απόφαση του Υπουργού, ύστερα από γνώμη της Ρ.Α.Θ.Ε., μπορεί να αναπροσαρμόζεται το κατώτερο και το ανώτερο όριο του προστίμου.
5. Τα επιβαλλόμενα με τις διατάξεις του παρόντος νόμου πρόστιμα αποδίδονται στο Λογαριασμό Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών.
6. Η επιβολή προστίμων κατά το παρόν άρθρο δεν αποκλείει την επιβολή άλλων κυρώσεων για την ίδια παράβαση, που προβλέπονται από άλλες διατάξεις.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΔΕΥΤΕΡΟ
Ρυθμιστική Αρχή Θαλάσσιων Ενδομεταφορών (Ρ.Α.Θ.Ε.)
Άρθρο δωδέκατο Σύσταση της Ρ.Α.Θ.Ε.
1. Συνιστάται ανεξάρτητη αρχή με την επωνυμία «Ρυθμιστική Αρχή Θαλάσσιων Ενδομεταφορών» (Ρ.Α.Θ.Ε.) και έδρα τον Πειραιά.
2. Η Ρ.Α.Θ.Ε. έχει διοικητική αυτοτέλεια και εποπτεύεται από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας ως προς τον έλεγχο νομιμότητας των πράξεων της.
3. Η Ρ.Α.Θ.Ε. συγκροτείται από επτά μέλη, τα οποία πρέπει να διακρίνονται για την επιστημονική τους κατάρτιση και την επαγγελματική τους ικανότητα και εμπειρία. 
4. Τα μέλη της διορίζονται με απόφαση του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας, που δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, μετά από προκήρυξη που δημοσιεύεται σε δύο ημερήσιες εφημερίδες πανελλήνιας κυκλοφορίας. Μέλη της Ρ.Α.Θ.Ε. είναι δυνατόν να διορίζονται και υπάλληλοι που κατέχουν οργανικές θέσεις στο δημόσιο τομέα, οι οποίοι κατά τη διάρκεια της θητείας τους θεωρείται ότι τελούν σε απόσπαση κατά παρέκκλιση των ισχυουσών διατάξεων, καθώς και προσωπικό του Λιμενικού Σώματος μέχρι το βαθμό του Πλοιάρχου. Αν είναι δημόσιοι υπάλληλοι συναποφασίζουν οι αρμόδιοι Υπουργοί.
Με την ίδια απόφαση ορίζονται μεταξύ των μελών της Ρ.Α.Θ.Ε. ο Πρόεδρος και ο Αντιπρόεδρος. Πριν από το διορισμό είναι δυνατόν, μετά από απόφαση της αρμόδιας διαρκούς Επιτροπής της Βουλής, να καλούνται σε ακρόαση ενώπιον αυτής, οι προτεινόμενοι για τα καθήκοντα του Προέδρου και του Αντιπροέδρου.
5.
Η θητεία των μελών της Ρ.Α.Θ.Ε. είναι πενταετής και μπορεί να ανανεωθεί μία μόνο φορά. Κατά τη διάρκεια της θητείας τους τα μέλη της Ρ.Α.Θ.Ε. δεν ανακαλούνται. Μέλη προερχόμενα από αξιωματικούς του Λιμενικού Σώματος διορίζονται για μία θητεία και η θητεία τους διακόπτεται αν κατά τη διάρκεια της θητείας τους προαχθούν στο βαθμό του Αρχιπλοιάρχου.
Αν κενωθεί για οποιονδήποτε λόγο θέση μέλους, διορίζεται νέο μέλος για το υπόλοιπο της θητείας του αποχωρήσαντος.
6. Τα μέλη της Ρ.Α.Θ.Ε. εκπίπτουν αυτοδικαίως από τη θέση τους σε περίπτωση που καταδικαστούν με αμετάκλητη απόφαση για αδίκημα που συνεπάγεται κώλυμα διορισμού ή έκπτωση δημόσιου υπαλλήλου, σύμφωνα με τις διατάξεις του κώδικα περί Κατάστασης Δημοσίων Πολιτικών Διοικητικών Υπαλλήλων Νομικών προσώπων Δημοσίου Δικαίου (ν. 2683/1999 - ΦΕΚ 19 Α') ή έκπτωση στρατιωτικού, σύμφωνα με τις αντίστοιχες διατάξεις.
7. Η ιδιότητα του μέλους αναστέλλεται σε περίπτωση εκδόσεως τελεσίδικου παραπεμπτικού βουλεύματος για αδίκημα που συνεπάγεται κώλυμα διορισμού ή έκπτωση δημοσίου υπαλλήλου, σύμφωνα με τις διατάξεις της προηγούμενης παραγράφου και μέχρις εκδόσεως τελεσίδικης αθωωτικής απόφασης. Στην περίπτωση αυτή διορίζεται αναπληρωματικό μέλος με τη διαδικασία της παραγράφου 4 για θητεία που αντιστοιχεί στο χρόνο αναστολής.
8. Τα μέλη της Ρ.Α.Θ.Ε. είναι πλήρους και αποκλειστικής απασχόλησης και απολαμβάνουν πλήρους προσωπικής και λειτουργικής ανεξαρτησίας.
9. Απαγορεύεται στα μέλη της Ρ.Α.Θ.Ε. κατά τη διάρκεια της θητείας τους να είναι εταίροι, μέτοχοι, μέλη Διοικητικού Συμβουλίου, διαχειριστές, υπάλληλοι, τεχνικοί σύμβουλοι ή μελετητές ατομικής ή άλλης επιχείρησης, η οποία αναπτύσσει δραστηριότητα θαλάσσιων μεταφορών.
Αν μέλη της Ρ.Α.Θ.Ε. αποκτήσουν εταιρικά μερίδια ή μετοχές των προαναφερόμενων επιχειρήσεων, κατά τη διάρκεια της θητείας τους μόνον από κληρονομική διαδοχή, οφείλουν να υποβάλουν στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας δήλωση, με την οποία αναλαμβάνουν την υποχρέωση να απέχουν, κατά τη διάρκεια της θητείας τους από την ενάσκηση των δικαιωμάτων συμμετοχής και ψήφου στα όργανα διοίκησης, διαχείρισης και ελέγχου των επιχειρήσεων. Στην ίδια υποχρέωση υπόκεινται και οι σύζυγοι τους.

10.
Μέλος της Ρ.Α.Θ.Ε., που κατέχει οργανική θέση υπαλλήλου του δημόσιου τομέα ή υπηρετεί στο Λιμενικό Σώμα, επανέρχεται αυτοδικαίως μετά τη λήξη της θητείας του στη θέση που κατείχε πριν το διορισμό του. Η θητεία του στη Ρ.Α.Θ.Ε. λογίζεται ως πραγματική υπηρεσία 
για όλες τις συνέπειες και κατά τη διάρκεια της δεν διακόπτεται η βαθμολογική και μισθολογική του εξέλιξη. Αν η θέση που κατείχε ως υπάλληλος δεν είναι κενή ή έχει καταργηθεί, θεωρείται ότι κατέχει ομοιόβαθμη προσωρινή θέση του κλάδου του, που συνίσταται αυτοδικαίως και καταργείται επίσης αυτοδικαίως, όταν αποχωρήσει. Οι υπηρετούντες στο Λιμενικό Σώμα τίθενται στη διάθεση της Διεύθυνσης Προσωπικού του Λιμενικού Σώματος.
11. Τα μέλη της Ρ.Α.Θ.Ε. υποβάλλουν κατ' έτος στον Εισαγγελέα του Αρείου Πάγου την προβλεπόμενη υπό το άρθρο 24 του ν. 2429/1996 (ΦΕΚ 155 Α') δήλωση περιουσιακής κατάστασης.
12. Οι αποδοχές του Προέδρου, του Αντιπροέδρου και των μελών της Ρ.Α.Θ.Ε. καθορίζονται με κοινή απόφαση των Υπουργών Εμπορικής Ναυτιλίας και Οικονομικών.
13. Τα πειθαρχικά αδικήματα των μελών της Ρ.Α.Θ.Ε. κρίνονται, μετά από παραπομπή από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας, από Πενταμελές ειδικό πειθαρχικό συμβούλιο, συγκροτούμενο από τους Προέδρους του Συμβουλίου της Επικρατείας, του Αρείου Πάγου, του Ελεγκτικού Συνεδρίου, του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους και του Τμήματος της Νομικής Του Εθνικού Καποδιστριακού Πανεπιστημίου, αναπληρούμενων νομίμως, υπό την προεδρία του αρχαιότερου από τα δικαστικά μέλη του συμβουλίου αυτού. Κατά τα λοιπά για την πειθαρχική ευθύνη των μελών της Ρ.Α.Θ.Ε. έχουν ανάλογη εφαρμογή οι διατάξεις του Κώδικα περί Κατάστασης Δημοσίων Πολιτικών Διοικητικών Υπαλλήλων και Υπαλλήλων Ν.Π.Δ.Δ. για μέλη δε με στρατιωτική ιδιότητα οι οικείες διατάξεις πειθαρχικού δικαίου.
14. Η Ρ.Α.Θ.Ε. έχει αυτοτελώς την ικανότητα να παρίσταται σε κάθε είδους δίκες, που δημιουργούνται από τη λειτουργία και την άσκηση των αρμοδιοτήτων της.
Εκπροσωπείται ενώπιον κάθε δικαστικής και διοικητικής αρχής από τον Πρόεδρο της. Ο Πρόεδρος, με εξαίρεση τη δικαστική εκπροσώπηση, μπορεί με απόφαση του να αναθέτει την εκπροσώπηση της Ρ.Α.Θ.Ε. στον Αντιπρόεδρο ή άλλα μέλη της Ρ.Α.Θ.Ε., όπως επίσης μπορεί να εξουσιοδοτεί τους ανωτέρω ή και μέλη της Γραμματείας να ενεργούν για λογαριασμό του και να εκπροσωπούν τη Ρ.Α.Θ.Ε. για συγκεκριμένη πράξη ή ενέργεια ή κατηγορία πράξεων ή ενεργειών.
15.
Η Ρ.Α.Θ.Ε. συνέρχεται σε πρώτη συνεδρίαση εντός μηνός από της δημοσιεύσεως στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως της αποφάσεως διορισμού των μελών της.
Άρθρο δέκατο τρίτο Αρμοδιότητες της Ρ.Α.Θ.Ε.
1. Η Ρ.Α.Θ.Ε. έχει τις ακόλουθες αρμοδιότητες:
α) παρακολουθεί και ελέγχει τη λειτουργία της αγοράς θαλάσσιων ενδομεταφορών και εισηγείται ύστερα από ερώτημα του Υπουργού στα αρμόδια όργανα τη λήψη των αναγκαίων νομοθετικών και διοικητικών μέτρων για τη λειτουργία της και την τήρηση των αρχών του ελεύθερου και υγιούς ανταγωνισμού,
β) επιλαμβάνεται αυτεπάγγελτα ή κατόπιν αιτήσεως αρχής ή ιδιώτη και διαπιστώνει, αν υπάρχει παράβαση των κανόνων του ελεύθερου και υγιούς ανταγωνισμού, που θέτει το κοινοτικό και εσωτερικό δίκαιο της ακτοπλοΐας και ελέγχει την τιμολόγηση των παρεχόμενων υπηρεσιών,
γ) ελέγχει, αν υπάρχουν συμφωνίες ή εναρμονισμένες ακτοπλοϊκές πρακτικές, που μπορεί να έχουν ως αντικείμενο ή ως αποτέλεσμα την παρεμπόδιση, τον περιορισμό ή τη νόθευση του ανταγωνισμού και ιδιαίτερα εκείνες, που συνιστούν άμεσο ή έμμεσο καθορισμό των τιμών παροχής υπηρεσιών ή άλλων όρων της αγοράς,
δ) καλεί τους υπόχρεους να παράσχουν εντός προθεσμίας που τους τάσσει εξηγήσεις για κάθε παράβαση και επιβάλλει στους παραβάτες, τα πρόστιμα που προβλέπονται στην παράγραφο 3 του άρθρου ενδέκατου,
ε) επιλαμβάνεται προσφυγών σύμφωνα με την παράγραφο 6, του άρθρου τέταρτου,
στ) συλλέγει, οργανώνει, επεξεργάζεται και αξιολογεί, υπό τον όρο της εχεμύθειας και της προστασίας του επιχειρηματικού απορρήτου, τα αναγκαία για την εκπλήρωση της αποστολής της τεχνικά, οικονομικά, λογιστικά, εμπορικά και άλλα συναφή στοιχεία, που αφορούν τα πρόσωπα, που ασκούν δραστηριότητα θαλάσσιων μεταφορών,
ζ) ζητεί από τις αρμόδιες υπηρεσίες και τον πλοιοκτήτη στοιχεία για το πλοίο, τα δρομολόγια του, τη μεταφορική κίνηση, την τιμολόγηση των υπηρεσιών και ό,τι αφορά το πλοίο και τον πλοιοκτήτη σε σχέση με αυτό,
η) παρέχει στον Υπουργό γνώμη σε κάθε περίπτωση που προβλέπεται στον παρόντα νόμο, καθώς και σε κάθε θέμα για το οποίο ο Υπουργός ζητεί γνώμη.
2. Η Ρ.Α.Θ.Ε. κατά την άσκηση των αρμοδιοτήτων της μπορεί να απευθύνει σε κάθε δημόσια αρχή και δημόσια υπηρεσία και σε φυσικά ή νομικά πρόσωπα, οδηγίες ή συστάσεις, σχετικά με την εφαρμογή των κανόνων του ελεύθερου ανταγωνισμού στην ακτοπλοΐα, σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις, καθώς και να ζητεί για το σκοπό αυτόν τη συνεργασία και τη συνδρομή κάθε αρμόδιας ημεδαπής ή αλλοδαπής διοικητικής ή δικαστικής αρχής.
3. Οι πράξεις και αποφάσεις της Ρ.Α.Θ.Ε. καταχωρίζονται σε ιδιαίτερο επίσημο βιβλίο, εκτός αν αφορούν την εθνική άμυνα και τη δημόσια ασφάλεια, οπότε καταχωρίζονται σε ειδικό απόρρητο βιβλίο.
4. Οι εκτελεστές πράξεις της Ρ.Α.Θ.Ε. κοινοποιούνται στον ενδιαφερόμενο και στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας. Κατ' αυτών χωρεί αίτηση αναθεώρησης, η οποία ασκείται μέσα σε τριάντα (30) ημέρες από τη γνώση ή την κοινοποίηση της, από τον ενδιαφερόμενο ή τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας. Η εκδιδόμενη επί της αιτήσεως αναθεώρησης απόφαση υπόκειται σε αίτηση ακυρώσεως ενώπιον του Διοικητικού Εφετείου Πειραιά.
5. Η Ρ.Α.Θ.Ε. υποβάλλει στο τέλος κάθε έτους έκθεση δραστηριοτήτων στον Πρόεδρο της Βουλής και στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας.
6. Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται με πρόταση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας, μπορεί να ανατίθενται στη Ρ.Α.Θ.Ε. και άλλες αρμοδιότητες στον τομέα της αγοράς των θαλάσσιων ενδομεταφορών.
Άρθρο δέκατο τέταρτο

 Πόροι - Οικονομική διαχείριση
1.
Πόροι της Ρ.Α.Θ.Ε. είναι:
α) οι εγγραφόμενες από την 1η Ιανουαρίου του έτους 2002 και εφεξής πιστώσεις στον τακτικό προϋπολογισμό του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας.
β) κάθε ποσό, διατίθεται σε αυτή από το Λογαριασμό Ακτοπλοϊκών Συγκοινωνιών.
2. Η Ρ.Α.Θ. Ε. έχει υποχρέωση να τηρεί αρχεία όπως ορίζεται ειδικότερα στον Κανονισμό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης.
3. Οι δαπάνες της Ρ.Α.Θ.Ε. εκκαθαρίζονται από την Υπηρεσία Δημοσιονομικού Ελέγχου του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας και υπόκεινται στον προληπτικό και κατασταλτικό έλεγχο του Ελεγκτικού Συνεδρίου σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις.
Άρθρο δέκατο πέμπτο Γραμματεία της Ρ.Α.Θ.Ε.
1.
Για τη διοικητική της υποστήριξη η Ρ.Α.Θ.Ε. επικυρείται από Γραμματεία και για τη νομική της υποστήριξη από γραφείο Νομικού Συμβούλου, το οποίο λειτουργεί σύμφωνα με τις διατάξεις που διέπουν το Νομικό Συμβούλιο του Κράτους.
Του Γραφείου προΐσταται Πάρεδρος του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους.
Για το σκοπό αυτόν αυξάνονται οι οργανικές θέσεις των Παρέδρων του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους κατά μία (1).
2.
Για τη στελέχωση της Γραμματείας συνιστώνται είκοσι πέντε (25) θέσεις μόνιμου και με σύμβαση ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου προσωπικού. Οι θέσεις διακρίνονται:
α) Ειδικό επιστημονικό προσωπικό: δεκαπέντε (15) θέσεις με σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου.
β) Μόνιμο προσωπικό: δέκα θέσεις (10) εκ των οποίων:
· Προσωπικό δευτεροβάθμιας εκπαίδευσης: επτά (7) θέσεις και
· Βοηθητικό Προσωπικό: τρεις (3) θέσεις.
3. Με προεδρικό διάταγμα που εκδίδεται με πρόταση των Υπουργών Εσωτερικών Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης, Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας ρυθμίζεται η κατανομή των θέσεων του προσωπικού της παραγράφου 2 κατά κλάδο και ειδικότητα.
4. Πα την αρχική στελέχωση της Γραμματείας της Ρ.Α.Θ.Ε., με κοινές αποφάσεις του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας και του κατά περίπτωση αρμόδιου Υπουργού, μπορεί να μεταφέρεται και να εντάσσεται κατά παρέκκλιση των κειμένων διατάξεων προσωπικό που υπηρετεί σε φορείς του δημόσιου τομέα, όπως αυτός ορίζεται στην παρ.1 του άρθρου 14 του ν. 2190/1994, για την κάλυψη θέσεων της παραγράφου 2 του άρθρου δέκατου πέμπτου, εφόσον έχει τα τυπικά προσόντα που απαιτούνται για το διορισμό στις θέσεις αυτές. Η επιλογή των μεταφερομένων και εντασσομένων γίνεται από επιτροπή που συγκροτείται με απόφαση της Ρ.Α.Θ.Ε. μετά από σχετική δημόσια ανακοίνωση, στην οποία καθορίζονται οι ειδικότεροι όροι και προϋποθέσεις. 
5. Για την κάλυψη των αναγκών της Γραμματείας της Ρ.Α.Θ.Ε. μπορεί να αποσπάται σε αυτήν προσωπικό από υπουργεία, νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου, οργανισμούς τοπικής αυτοδιοίκησης και νομικά πρόσωπα ιδωτικού δικαίου της παραγράφου 1 του άρθρου 14 του ν. 2190/1994, εξαιρουμένων των υπαλλήλων που υπηρετούσαν ως αποσπασμένοι στις νομαρχιακές αυτοδιοικήσεις κατά τις διατάξεις του άρθρου 39 του ν. 2218/1994 και μετετάγησαν στη συνέχεια σε αυτές, με κοινή απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας και κατά περίπτωση αρμόδιου Υπουργού, μετά από πρόταση της Ρ.Α.Θ.Ε, για χρονικό διάστημα δύο (2) ετών που μπορεί να παρατείνεται, σύμφωνα με τον Κώδικα Κατάστασης Δημοσίων Πολιτικών Υπαλλήλων και Υπαλλήλων Ν.Π.Δ.Δ.. Η μισθοδοσία του αποσπώμενου προσωπικού βαρύνει τη Ρ.Α.Θ.Ε..
6. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης, Εμπορικής Ναυτιλίας και Οικονομικών, ύστερα από εισήγηση της Ρ.Α.Θ.Ε., καθορίζονται οι αποδοχές του ειδικού επιστημονικού προσωπικού της υποπαραγράφου 2α και η τυχόν πρόσθετη αποζημίωση των απασχολούμενων στην Αρχή υπαλλήλων.
Άρθρο δέκατο έκτο 

Κανονισμός Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης
1.
Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται ύστερα από πρόταση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης, Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας, μετά από γνώμη της Ρ.Α.Θ.Ε., θεσπίζεται ο Κανονισμός Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης (Κ.Ε.Λ.Δ.), με τον οποίο ρυθμίζονται:
α) η εσωτερική λειτουργία της Ρ.Α.Θ, Ε.,
β) ο τρόπος διαχείρισης των πόρων της,
γ) οι ειδικότητες των θέσεων του προσωπικού της Γραμματείας, η διάρθρωση και οι αρμοδιότητες των υπηρεσιακών μονάδων της, οι όροι εργασίας του προσωπικού της και
δ) κάθε άλλο θέμα σχετικό με τη λειτουργία της Ρ.Α.Θ.Ε. και της Γραμματείας της.
2.
Ο Προϊστάμενος της Γραμματείας της Ρ.Α.Θ.Ε. και ο αναπληρωτής του ορίζονται με απόφαση του Προέδρου της Ρ.Α.Θ.Ε..
Ο Προϊστάμενος της Γραμματείας είναι πειθαρχικός Προϊστάμενος για το προσωπικό αυτής.
3. Για την ανάθεση έργων, προμηθειών και υπηρεσιών της Ρ.Α.Θ.Ε., εφαρμόζονται οι ισχύουσες για το Δημόσιο διατάξεις.
4. Μέχρι την έκδοση του Κανονισμού Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης της Ρ.Α.Θ.Ε., ο Πρόεδρος της Αρχής ορίζεται ως διατάκτης και υπόλογος, μπορεί να εκδίδει χρηματικά εντάλματα και τίτλους πληρωμής, να διαχειρίζεται τον προϋπολογισμό της Αρχής, να συνάπτει συμβάσεις και να αποφασίζει για την ανάθεση προμηθειών, σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 2362/1995 (ΦΕΚ 247 Α') του ν. 2286/1995 (ΦΕΚ 19 Α') και του π.δ.394/1996 ( ΦΕΚ 266 Α'), όπως ισχύουν.
ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ
Γενική Γραμματεία Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής 

Άρθρο δέκατο έβδομο
Σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής - Σκοπός
Συνιστάται στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας Γενική Γραμματεία Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής (Γ.Γ.Λ.Λ.Π.), υπαγόμενη απευθείας στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας με σκοπό το συνολικό σχεδιασμό και τη χάραξη της εθνικής λιμενικής πολιτικής για την ανάπτυξη λιμένων με σύγχρονη υποδομή ώστε να ανταποκρίνονται στις ανάγκες και απαιτήσεις για την εξυπηρέτηση των επιβατών, των πλοίων και των φορτίων.
Άρθρο δέκατο όγδοο Αρμοδιότητες
Στις αρμοδιότητες της Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής ανήκουν:
1. Η μελέτη και εισήγηση προτάσεων για τη διαμόρφωση και εφαρμογή της εθνικής λιμενικής πολιτικής για σύγχρονη, αποτελεσματική και οικονομικά ανταποδοτική λειτουργία των λιμένων της Χώρας, τη βελτίωση των όρων, των συνθηκών και της ποιότητας των παρεχόμενων λιμενικών υπηρεσιών, καθώς και την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας τους στην παγκόσμια, αγορά.
2. Ο συντονισμός της δράσης όλων των συναρμόδιων σε θέματα λιμένων οργάνων της Διοίκησης (κεντρικών, περιφερειακών, νομικών προσώπων δημοσίου ή ιδιωτικού δικαίου) στο πλαίσιο της ως άνω πολιτικής.
3. Ο καθορισμός του ρόλου των λιμένων στο εθνικό σύστημα μεταφορών και στο διευρωπαϊκό δίκτυο, μεταφορών, καθώς και των λειτουργιών του στο πλαίσιο ελεύθερου και θεμιτού ανταγωνισμού.
4. Η διαμόρφωση των θέσεων λιμενικής πολιτικής της χώρας, η συμμετοχή και ο συντονισμός των ενεργειών υποστήριξης τους στους διεθνείς οργανισμούς και στην Ευρωπαϊκή Ένωση, καθώς και η προώθηση των αναγκαίων μέτρων για την εναρμόνιση εθνικού δικαίου στο κοινοτικό.
5. Η παρακολούθηση της εφαρμογής της ισχύουσας νομοθεσίας ως προς τη διοίκηση, οργάνωση, λειτουργία και εκμετάλλευση όλων των λιμένων της χώρας και η συνεργασία με τους αρμόδιους φορείς εκμετάλλευσης αυτών στο πλαίσιο υλοποίησης της εθνικής πολιτικής λιμένων.
6. Η εποπτεία και ο έλεγχος της εφαρμογής των Αναπτυξιακών Προγραμμάτων και Μελετών Διαχείρισης (Master Plan) των λιμένων που ενέκρινε η Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων.
7. Η διαμόρφωση του θεσμικού πλαισίου που αφορά στην παραχώρηση της εκμετάλλευσης χώρων λιμένων σε ιδιώτες, φυσικά ή νομικά πρόσωπα, έναντι συμμετοχής του ιδιωτικού κεφαλαίου στην κατασκευή έργων λιμενικής υποδομής και ο έλεγχος των σχετικών συμβάσεων παραχώρησης.
8. Η διαμόρφωση του θεσμικού πλαισίου αξιοποίησης των υφιστάμενων ή προβλεπόμενων να κατασκευασθούν εγκαταστάσεων, καθώς και ή μέριμνα για την εναρμόνιση των συνθηκών οργάνωσης και λειτουργίας των λιμένων με τις απαιτήσεις της συνολικής λιμενικής πολιτικής.
9. Η μέριμνα της επιθεώρησης των λιμενικών υποδομών και εγκαταστάσεων, η έγκριση του προγραμματισμού συντήρησης αυτών, καθώς επίσης και η μέριμνα της εκτέλεσης από τους αρμόδιους φορείς έργων για την ασφάλεια της ναυσιπλοΐας.
10. Η εξασφάλιση χρηματικών πόρων βελτίωσης, αναβάθμισης και ανάθεσης εκτέλεσης έκτακτων επισκευαστικών αναγκών ή παρεμβάσεων στους λιμένες της χώρας και η εκτέλεση τους από τους αρμόδιους φορείς σύμφωνα με τις καθοριζόμενες προτεραιότητες.
11. Η συνεργασία με τους αρμόδιους φορείς για τη σύνδεση των λιμένων με το συνολικό μεταφορικό δίκτυο της χώρας (οδικό, σιδηροδρομικό, αεροπορικό), για την ανάπτυξη του εθνικού λιμενικού συστήματος μεταφορών και των συνδυασμένων μεταφορών.
12. Η χρηματοδότηση έρευνας στον τομέα των συστημάτων διαχείρισης και εξυπηρέτησης λιμενικού τομέα για την υποστήριξη ενός ανταγωνιστικού συστήματος συνδυασμένων μεταφορών.
13. Η ανάθεση έργου παροχής υπηρεσιών συμβούλου σε ημεδαπά ή αλλοδαπά φυσικά ή νομικά πρόσωπα για την παροχή εξειδικευμένων γνώσεων - προτάσεων ή την επίλυση προβλημάτων ειδικής φύσης λιμενικής πολιτικής, εκπόνησης μελετών λιμενικού τομέα, καθώς και η παροχή υπηρεσιών συμβούλου σε μελέτες ή προγράμματα και έργα που αφορούν στο δημόσιο λιμενικό τομέα μέσω οργανωμένης κατάλληλης ερευνητικής υποδομής.
14. Ο έλεγχος της επάρκειας των μελετών και έργων του λιμενικού τομέα και της συμβατότητας αυτών με την εθνική λιμενική πολιτική, τους τύπους των πλοίων και τις ανάγκες της περιοχής ή της χώρας.
15. Η ανάληψη πρωτοβουλιών και αναζήτηση τρόπων και μεθόδων αξιοποίησης των χώρων της Ζώνης Λιμένα.
16. Η παρακολούθηση των θεμάτων που αφορούν τα πάσης φύσεως λιμενικά τιμολόγια, δικαιώματα και τέλη στο πλαίσιο υλοποίησης της εθνικής πολιτικής λιμένων, του Εθνικού και Κοινοτικού Δικαίου και των αρχών του ελεύθερου και θεμιτού ανταγωνισμού.
17.
Η εισήγηση επί των προσφυγών ενώπιον του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας στα πλαίσια της ασκούμενης εποπτείας των φορέων διοίκησης και εκμετάλλευσης στα αρμόδια δικαστήρια, καθώς επίσης η παρακολούθηση, ο έλεγχος της ορθής βεβαίωσης και είσπραξης φαρικών τελών και πλοηγικών δικαιωμάτων.
18. Ο καθορισμός των ενδεικνυόμενων μέτρων, για την εκτός και εντός ζώνης λιμένων εξασφάλιση της προστασίας του αιγιαλού , παραλίας και θάλασσας από κάθε είδους εκτέλεση έργων ή επεμβάσεις που αλλοιώνουν τον κοινόχρηστο χαρακτήρα τους και η παρακολούθηση της εφαρμογής τους από τις λιμενικές αρχές.
19. Η διατύπωση απόψεων επί μελετών που σχετίζονται με περιβαλλοντικούς όρους, εκτέλεση λιμενικών έργων, τοποθέτηση πλωτών κατασκευών και τα συναφή θέματα εντός και εκτός Ζώνης Λιμένα.
20. Η συνεργασία με το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας για θέματα εθνικής ασφάλειας και άμυνας της χώρας, καθώς και τις λιμενικές αρχές της χώρας στα πλαίσια της λιμενικής πολιτικής.
21.
Η συνεργασία με τις αρμόδιες Διευθύνσεις του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας επί των θεμάτων ασφαλείας, τάξης και ομαλής λειτουργίας των λιμένων της χώρας και ασφάλειας ναυσιπλοΐας.
22. Η εποπτεία του καθορισμού από τους αρμόδιους φορείς διοίκησης των λιμένων χώρων παραβολής ή πρυμνοδέτησης τουριστικών σκαφών στη θαλάσσια περιοχή του λιμένα και της τιμολογιακής πολιτικής για τα συγκεκριμένα σκάφη.
Άρθρο δέκατο ένατο 

Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων
1. Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας συγκροτείται ενδεκαμελής Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων που αποτελείται από το Γενικό Γραμματέα Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής, δύο εκπροσώπους του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας και από έναν εκπρόσωπο των Υπουργείων Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων, Ανάπτυξης, Εθνικής Οικονομίας, Μεταφορών και Επικοινωνιών, Αιγαίου, Οικονομικών, Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης και Εθνικής Άμυνας. Της Επιτροπής προεδρεύει ο Γενικός Γραμματέας ή ο αναπληρωτής του. Με την ίδια απόφαση ρυθμίζονται τα θέματα αναπλήρωσης και γραμματειακής υποστήριξης. Ο Γενικός Γραμματέας καταρτίζει την ημερήσια διάταξη, εισηγείται τα προς συζήτηση θέματα και επιμελείται της εκτελέσεως των αποφάσεων της Επιτροπής.
2.
Έργο της Επιτροπής είναι:
α) Ο γενικός σχεδιασμός των προγραμμάτων, των μελετών και των έργων για τη δημιουργία, βελτίωση και αναβάθμιση της λιμενικής υποδομής και ο καθορισμός των προτεραιοτήτων ανάπτυξης του λιμενικού δυναμικού της χώρας.
β) Η ιεράρχηση των εκτελεστέων έργων και η κατανομή πιστώσεων μεταξύ αυτών.
γ) Ο καθορισμός των προδιαγραφών εκτέλεσης λιμενικών έργων με στόχο την προσαρμογή της λιμενικής υποδομής στη νέα τεχνολογία ναυπήγησης πλοίων και στις νέες συνθήκες που δημιουργεί η απελευθέρωση της ακτοπλοΐας.
δ) Η παρακολούθηση εκτέλεσης των λιμενικών έργων, σύμφωνα με την κείμενη νομοθεσία, από τους αρμόδιους κατά περίπτωση φορείς.
ε) Η έγκριση, αναθεώρηση/επικαιροποίηση των αναπτυξιακών προγραμμάτων και μελετών διαχείρισης (Master Plan) των λιμένων με τα οποία θα καθορίζονται, τα μέγιστα επιτρεπόμενα όρια της Ζώνης Λιμένα, οι επιτρεπόμενες προσχώσεις, οι χρήσεις γης, οι όροι και οι περιορισμοί δόμησης, οι κυκλοφοριακές ρυθμίσεις και κάθε αναγκαίο στοιχείο για την εξυπηρέτηση της λειτουργικότητας και της ασφάλειας του λιμένα και
στ) Οποιοδήποτε θέμα ζητηθεί από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας.
3.
Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας καθορίζεται κάθε θέμα που αφορά τη λειτουργία της Επιτροπής.
Άρθρο εικοστό Σύσταση θέσεων
1. Στη Γενική Γραμματεία Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής συνιστάται μια θέση Γενικού Γραμματέα, Προϊσταμένου της Γενικής Γραμματείας με βαθμό 1ο της κατηγορίας των ειδικών θέσεων με εμπειρία σε θέση ευθύνης στο δημόσιο ή ιδιωτικό τομέα.
2. Για τη στελέχωση του γραφείου του Γενικού Γραμματέα έχουν εφαρμογή οι διατάξεις του άρθρου 30 του ν. 1558/1985 και του άρθρου 71 του ν. 1943/1991.
3. Για τη στελέχωση της Γενικής Γραμματείας συνιστώνται στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας σαράντα (40) θέσεις μόνιμου προσωπικού διαφόρων ειδικοτήτων και δέκα (10) θέσεις ειδικού επιστημονικού προσωπικού με σύμβαση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου.
4. Τα προσόντα διορισμού του προσωπικού της προηγούμενης παραγράφου καθορίζονται από τις κείμενες διατάξεις.
5. Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται με πρόταση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης, Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας, ρυθμίζονται τα θέματα οργάνωσης της Γενικής Γραμματείας, καθώς και η κατανομή των θέσεων του προσωπικού της παραγράφου 3 κατά κλάδο και ειδικότητα.
ΜΕΡΟΣ ΤΡΙΤΟ
ΜΕΤΑΤΡΟΠΗ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΤΑΜΕΙΩΝ ΣΕ ΑΝΩΝΥΜΕΣ ΕΤΑΙΡΕΙΕΣ
Άρθρο εικοστό πρώτο
Διάσπαση Λιμενικών Ταμείων
Μετατροπή Λιμενικών Ταμείων σε Α.Ε.
1. Τα Λιμενικά Ταμεία Νομού Μαγνησίας, Νομού ' Έβρου και Νομού Καβάλας, που προήλθαν από τη συγχώνευση των Λιμενικών Ταμείων Βόλου-Σκοπέλου, Αλεξανδρούπολης — Σαμοθράκης και Καβάλας — Θάσου αντίστοιχα, με τις διατάξεις του π.δ. 390/1993 «Περί συγχωνεύσεως Λιμενικών Ταμείων σε επίπεδο Νομού» (ΦΕΚ 165 Α'), του από 28.11.1950 β.δ. «Περί συγχωνεύσεως Λιμενικών Ταμείων Ν. Έβρου» (ΦΕΚ 280 Α') και του π.δ.90/1990 «Συγχώνευση των Λιμενικών Ταμείων Καβάλας και Θάσου σε ένα, υπό τον τίτλο Λ/Τ Νομού Καβάλας» (ΦΕΚ 44 Α') διασπώνται στα Λιμενικά Ταμεία Βόλου, Σκοπέλου, Αλεξανδρούπολης, Σαμοθράκης, Καβάλας και Θάσου.
2. Για όλα τα θέματα λειτουργίας των Λιμενικών Ταμείων Σκοπέλου, Σαμοθράκης και Θάσου επαναφέρεται σε ισχύ το νομικό καθεστώς που ίσχυε κατά το χρόνο της συγχωνεύσεως τους. Εντός δύο μηνών από της δημοσιεύσεως του παρόντος νόμου συγκροτούνται οι οικείες λιμενικές επιτροπές σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις. Μέχρι συγκροτήσεως των νέων λιμενικών επιτροπών των Λιμενικών Ταμείων Σκοπέλου, Σαμοθράκης και Θάσου λειτουργούν και γι' αυτά οι συγκροτημένες λιμενικές επιτροπές.
3. Τα Νομικά Πρόσωπα Δημοσίου Δικαίου με την επωνυμία Λιμενικό Ταμείο Αλεξανδρούπολης, Λιμενικό Ταμείο Βόλου, Λιμενικό Ταμείο Ελευσίνας, Λιμενικό Ταμείο Ηρακλείου, Λιμενικό Ταμείο Ηγουμενίτσας, Λιμενικό Ταμείο Καβάλας, Λιμενικό Ταμείο Ν. Κέρκυρας, Λιμενικό Ταμείο Λαυρίου, Λιμενικό Ταμείο Πατρών, Λιμενικό Ταμείο Ραφήνας μετατρέπονται σε ανώνυμες εταιρίες με τις επωνυμίες αντίστοιχα «Οργανισμός Λιμένος Αλεξανδρούπολης Ανώνυμη Εταιρεία», «Οργανισμός Λιμένος Βόλου Ανώνυμη Εταιρεία», «Οργανισμός Λιμένος Ελευσίνας Ανώνυμη Εταιρεία », «Οργανισμός Λιμένος Ηγουμενίτσας Ανώνυμη Εταιρεία», «Οργανισμός Λιμένος Ηρακλείου Ανώνυμη Εταιρεία», «Οργανισμός Λιμένος Καβάλας, Ανώνυμη Εταιρεία», « Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας Ανώνυμη Εταιρεία», «Οργανισμός Λιμένος Λαυρίου Ανώνυμη Εταιρεία», «Οργανισμός Λιμένος Πατρών Ανώνυμη Εταιρεία», «Οργανισμός Λιμένος Ραφήνας Ανώνυμη Εταιρεία», και με διακριτικό τίτλο αντίστοιχα « Ο.Λ.Α. Α.Ε.», «Ο.Λ.Β. Α.Ε.», «Ο.Λ.Ε. Α.Ε.», «Ο.Λ.Η.Γ. Α.Ε.», «Ο.Λ.Η. Α.Ε.», «Ο.Λ.Κ. Α.Ε.», «Ο.Λ.ΚΕ. Α.Ε.», «Ο.Λ.Λ. Α.Ε.», «Ο.Λ.ΠΑ. Α.Ε.», και «Ο.Λ.Ρ. Α.Ε.». 
4. α) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Αλεξανδρουπόλεως ορίζεται ο Δήμος Αλεξανδρούπολης.
β) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Βόλου ορίζεται ο Δήμος Βόλου.
γ) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Ελευσίνας ορίζεται ο Δήμος Ελευσίνας.
δ) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Ηγουμενίτσας ορίζεται ο Δήμος Ηγουμενίτσης .
ε) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Ηρακλείου ορίζεται ο Δήμος Ηρακλείου.
στ) ' Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Καβάλας ορίζεται ο Δήμος Καβάλας.
ζ) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Κέρκυρας ορίζεται ο Δήμος Κερκυρέων.
η) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Λαυρίου ορίζεται ο Δήμος Λαυρεωτικής.
θ) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Πατρών ορίζεται ο Δήμος Πατρέων.
ι) Έδρα της ανώνυμης εταιρείας Οργανισμός Λιμένος Ραφήνας ορίζεται ο Δήμος Ραφήνας.
5. Κάθε Οργανισμός Λιμένος Α.Ε. της παραγράφου 3 είναι ανώνυμη εταιρεία κοινής ωφέλειας με σκοπό την εξυπηρέτηση του δημοσίου συμφέροντος, τελεί υπό την εποπτεία του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας και διέπεται συμπληρωματικά  από τις διατάξεις του κ.ν. 2190/1920 (ΦΕΚ 144 Α'), τις  διατάξεις  του β.δ. 14/19.1.1939 (ΦΕΚ 24 Α') και του α.ν. 2344/1940 (ΦΕΚ 154 Α'), όπως κάθε φορά ισχύουν.
6. α) Η κινητή και ακίνητη περιουσία του μετατρεπόμενου νομικού προσώπου δημοσίου δικαίου περιέρχεται στην Ανώνυμη Εταιρεία, η οποία υπεισέρχεται σε όλα τα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις του, καθώς και σε κάθε δικαιοπραξία που έχει συναφθεί και ευρίσκεται σε ισχύ μέχρι την έναρξη ισχύος του νόμου αυτού, ως καθολικός διάδοχος του νομικού προσώπου. Προκειμένου περί ακινήτων ή εμπραγμάτων δικαιωμάτων επί ακινήτων του μετατρεπόμενου Λιμενικού Ταμείου, ως νομικού προσώπου δημοσίου δικαίου, που περιέρχονται στην Α.Ε. η επερχόμενη, από την έναρξη της ισχύος του νόμου αυτού μεταβολή σημειώνεται με αίτηση της εταιρείας ατελώς στα βιβλία μεταγραφών των αρμόδιων υποθηκοφυλακείων. Οι μεταβιβάσεις αυτές απαλλάσσονται από κάθε φόρο, τέλος, τέλος χαρτοσήμου, εισφορά, καθώς και δικαιώματα υπέρ οποιουδήποτε τρίτου.
β) Οι εκκρεμείς δίκες κάθε μετατρεπόμενου νομικού προσώπου συνεχίζονται από την Α.Ε., χωρίς να επέρχεται βίαιη διακοπή τους και χωρίς να απαιτούνται άλλες ειδικότερες διατυπώσεις ή ενέργειες για τη συνέχιση τους.
7. Οι Α.Ε. του παρόντος νόμου έχουν τις απαλλαγές που προβλέπονται με τις διατάξεις της παρ. 4 του άρθρου 28 του ν. 2579/1998 (ΦΕΚ 31 Α').
8. Η μελέτη και εκτέλεση έργων στην περιοχή αρμοδιότητας των Α.Ε. εγκρίνεται από το Διοικητικό Συμβούλιο της Α.Ε.. Αν πρόκειται για έργα εθνικού επιπέδου, απαιτείται η έγκριση της πράξης του Διοικητικού Συμβουλίου, πριν την εκτέλεση της από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας στο πλαίσιο της ασκούμενης εθνικής λιμενικής πολιτικής, καθώς και από τον Υπουργό Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων, ο οποίος εποπτεύει τις Α. Ε. στον τομέα των έργων.
9. α) Τα λιμενικά έργα των Α.Ε. εκτελούνται μετά από έγκριση του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας στο πλαίσιο της ασκούμενης από αυτό ενιαίας ναυτιλιακής και λιμενικής πολιτικής της χώρας.
β) Οι προσχώσεις στη θάλασσα προς εξυπηρέτηση των σκοπών της Α.Ε. εκτελούνται ύστερα από την έκδοση κοινής απόφασης των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων και Εμπορικής Ναυτιλίας, μετά από σύμφωνη γνώμη του Γενικού Επιτελείου Ναυτικού και κατά παρέκκλιση του άρθρου 9 του α.ν. 2344/1940.
10.
Οι αναγκαίοι για την εκπλήρωση του σκοπού των Α.Ε. κανονισμοί εκδίδονται από το Διοικητικό Συμβούλιο, μετά από εισήγηση του Συμβουλίου Διεύθυνσης. Μέχρι την έκδοση των κανονισμών του προηγούμενου εδαφίου εφαρμόζονται οι οικείες διατάξεις που ίσχυαν κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου.
11. Όπου στην ισχύουσα, νομοθεσία ή σε έγγραφα δημόσια ή ιδιωτικά αναγράφεται η επωνυμία του Λιμενικού Ταμείου που μετατρέπεται, νοείται, από την έναρξη ισχύος του νόμου ;υπαγωγής, η Α.Ε..
12. Οι Α.Ε. του παρόντος νόμου εξασφαλίζουν όλες τις λιμενικές εξυπηρετήσεις στις δημόσιες υπηρεσίες και ένοπλες δυνάμεις. Τα σκάφη του Λιμενικού Σώματος απαλλάσσονται της, καταβολής τελών και δικαιωμάτων για την εξυπηρέτηση; τους στις εγκαταστάσεις των Α.Ε..
13. Το μετοχικό, κεφάλαιο της Α.Ε. που θα αναγράφεται στο καταστατικό της αφορά λογιστική διευκόλυνση της Εταιρείας και δεν θα καταβάλλεται σε χρήμα ούτε θα συμψηφίζεται κατά οποιονδήποτε τρόπο με την αξία των περιουσιακών στοιχείων, με την οποία θα σχηματιστεί οριστικά το μετοχικό της κεφάλαιο.
14. Οι διατάξεις του κ.ν. 5167/1931 (ΦΕΚ 222 Α') και του  ν.δ. 1254/1949 (ΦΕΚ 288 Α' ), όπως τροποποιήθηκαν και ισχύουν μέχρι τη δημοσίευση του παρόντος, καθώς και οι λοιπές διατάξεις περί φορτοεκφορτώσεων στα λιμάνια της χώρας ισχύουν και για τις Α.Ε. του παρόντος νόμου.
15. Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας μέσα σ' ένα μήνα από την έναρξη ισχύος του νόμου αυτού μπορούν να προσδιοριστούν τα όρια της ζώνης Λιμένα των Οργανισμών Λιμένων Α.Ε..
16. Με απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας, Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης, Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας, μετά από πρόταση των αντίστοιχων φορέων δύνανται να μετατρέπονται σε Α.Ε. του άρθρου 291 του π.δ. 410/1995 και άλλα Δημοτικά ή Νομαρχιακά Λιμενικά Ταμεία ύστερα από πρόταση τους.
Άρθρο εικοστό δεύτερο
Για κάθε Οργανισμό Λιμένα Α.Ε. του προηγούμενου άρθρου του παρόντος νόμου εγκρίνεται το καταστατικό του, που έχει το ακόλουθο περιεχόμενο:
« ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α'
ΣΥΣΤΑΣΗ - ΕΠΩΝΥΜΙΑ - ΕΔΡΑ -ΣΚΟΠΟΣ - ΔΙΑΡΚΕΙΑ
Άρθρο 1 

Σύσταση - Επωνυμία - ' Έδρα
1. Συνιστάται ανώνυμη Εταιρεία, με την επωνυμία, διακριτικό τίτλο και έδρα σύμφωνα με τα οριζόμενα στην παράγραφο 3 του άρθρου εικοστού πρώτου του παρόντος νόμου.
2. Για τις διεθνείς συναλλαγές της Εταιρείας η επωνυμία αποδίδεται σε ξένη γλώσσα με πιστή μετάφραση.
3. Η Εταιρεία μπορεί, για την εξυπηρέτηση του σκοπού της, να ιδρύει πρακτορεία και γραφεία σε άλλες πόλεις της Ελλάδας ή του εξωτερικού, με απόφαση του Διοικητικού της Συμβουλίου, που θα προσδιορίζει ταυτόχρονα τον τρόπο σύστασης, οργάνωσης και λειτουργίας τους.
Άρθρο 2 Σκοπός
Σκοπός της Εταιρείας είναι η διοίκηση και η εκμετάλλευση των χώρων της Ζώνης Λιμένα δικαιοδοσίας της.
1.
Στο σκοπό της Εταιρείας περιλαμβάνονται:
α) Η παροχή κάθε είδους λιμενικών υπηρεσιών προς τους χρήστες, η αναβάθμιση, η συντήρηση, η βελτίωση και η ανάπτυξη του λιμένα.
β) Η παροχή υπηρεσιών ελλιμενισμού των πλοίων και διακίνησης επιβατών, οχημάτων, φορτίων,
γ) Η εγκατάσταση, οργάνωση και εκμετάλλευση κάθε είδους λιμενικής υποδομής.
δ) Η ανάληψη και εκτέλεση προγραμμάτων, μελετών και έργων σχετικών με τις δραστηριότητες του Οργανισμού Λιμένα, που χρηματοδοτούνται από εθνικούς κοινοτικούς ή άλλους πόρους και που εντάσσονται στην εθνική λιμενική πολιτική.
ε) Η ανάληψη κάθε δραστηριότητας που έχει σχέση με το λιμενικό έργο, καθώς και κάθε άλλης εμπορικής και επιχειρηματικής δραστηριότητας πέραν των παραδοσιακών λιμενικών υπηρεσιών συμπεριλαμβανομένων, ιδίως της τουριστικής, της πολιτιστικής, της αλιευτικής, του σχεδιασμού και της οργάνωσης λιμενικών εξυπηρετήσεων.
στ) Η αναβάθμιση των παρεχόμενων υπηρεσιών και υποδομών μέσω τεχνολογικού και οργανωτικού εκσυγχρονισμού.
ζ) Η μέριμνα αισθητικής και λειτουργικής διάρθρωσης του λιμένα.
η) Η εποικοδομητική συνεργασία με τους χρήστες του λιμένα και τους τοπικούς φορείς και τους φορείς της τοπικής αυτοδιοίκησης πρώτης και δεύτερης βαθμίδας.
θ) Η εποικοδομητική συνεργασία και η ανάληψη κάθε δραστηριότητας που έχει σχέση με τους φορείς διοίκησης και εκμετάλλευσης των λιμένων της χώρας.
ι) Η ανάληψη καθηκόντων «Γενικού Διαχειριστή» των χώρων της Ζώνης Λιμένα στο πλαίσιο του γενικού σχεδιασμού και ανάπτυξης του λιμενικού δυναμικού της χώρας, της χάραξης εθνικής λιμενικής πολιτικής για λογαριασμό του Δημοσίου και του ευρύτερου κοινωνικού, συνόλου.
ία) Κάθε άλλη δραστηριότητα που είχε ανατεθεί στα Λιμενικά Ταμεία ως νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου.
2.
Για την επίτευξη του σκοπού αυτού η Εταιρεία μπορεί να:
α) Συνιστά, με απόφαση του Διοικητικού της Συμβουλίου, θυγατρικές εταιρίες και να συμμετέχει σε άλλες εταιρίες ή επιχειρήσεις που έχουν σκοπό την εκμετάλλευση χώρων και ανάπτυξη δραστηριοτήτων στην περιοχή δικαιοδοσίας του λιμένα ή και σε άλλους λιμένες εντός ή εκτός της χώρας που έχουν παρεμφερή με το δικό της σκοπό και γενικά έχουν σκοπούς συναφείς ή υποβοηθητικούς της δραστηριότητας της, καθώς και να συνεργάζεται με αυτές.
β) Παρέχει συμβουλευτικές υπηρεσίες προς φυσικά ή νομικά πρόσωπα, κράτη ή διεθνείς οργανισμούς, ιδίως στον τομέα των μεταφορών.
γ) Φροντίζει για την επαγγελματική εκπαίδευση των εργαζομένων σε αυτήν.
δ) Δημιουργεί κατάλληλη ερευνητική υποδομή και εκπονεί πάσης φύσεως έρευνες και μελέτες για θέματα που άπτονται των σκοπών της Εταιρείας.
ε) Συμμετέχει σε δραστηριότητες που έχουν στόχο την προώθηση των θεμάτων που άπτονται του σκοπού της Εταιρείας, είτε στο επίπεδο της Ευρωπαϊκής Ένωσης είτε σε εθνικό επίπεδο.
στ) Ιδρύει ή να συμμετέχει σε εταιρείες επιχειρηματικού κεφαλαίου.
Άρθρο 3 Διάρκεια
Η διάρκεια της Εταιρείας ορίζεται σε πενήντα (50) έτη, αρχίζει από τη δημοσίευση του παρόντος καταστατικού στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως και μπορεί να παραταθεί ή να περιοριστεί με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης της Εταιρείας.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β' ΜΕΤΟΧΙΚΟ ΚΕΦΑΛΑΙΟ - ΜΕΤΟΧΕΣ
Άρθρο 4 Μετοχικό Κεφάλαιο
1 .Το μετοχικό κεφάλαιο της Εταιρείας ανέρχεται στο ποσό των 20.000.000 δραχμών (58.694,05 ΕΥΡΩ). Κατά τη διάρκεια λειτουργίας της Εταιρείας θα οριστικοποιηθεί το τελικό μετοχικό κεφάλαιο αυτής, που θα είναι το καθαρό ποσό σε δραχμές ή ΕΥΡΩ που θα προκύψει μετά την απογραφή, αποτίμηση, εκτίμηση και απεικόνιση σε ισολογισμό, που θα συνταχθεί, των εξής στοιχείων ενεργητικού και παθητικού:
α) Όλων των ακινήτων και κινητών πραγμάτων που ανήκουν κατά κυριότητα στο Λιμενικό Ταμείο ως νομικό πρόσωπο δημοσίου δικαίου.
β) Όλων των απαιτήσεων και των υποχρεώσεων του Λιμενικού Ταμείου ως νομικού προσώπου δημοσίου δικαίου.
2. Μέσα σε προθεσμία ενός έτους από τη δημοσίευση του παρόντος, που μπορεί να παραταθεί με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας, θα διενεργηθεί η απογραφή και εκτίμηση των στοιχείων του Λιμενικού Ταμείου, ως νομικού προσώπου δημοσίου δικαίου, καθώς και η σύνταξη του ισολογισμού. Η καθαρή θέση που θα προκύψει σύμφωνα με το Γενικό Λογιστικό Σχέδιο (π.δ. 1123/1980) θα ορίζει το οριστικό ύψος του μετοχικού κεφαλαίου της Εταιρείας.
3. Η απογραφή και εκτίμηση των περιουσιακών στοιχείων του Λιμενικού Ταμείου, ως νομικού προσώπου δημοσίου δικαίου, θα γίνει από επιτροπή, σύμφωνα με το άρθρο 9 του κ.ν. 2190/1920.
4. Απόσπασμα της έκθεσης απογραφής, που θα περιέχει περιγραφή των ακινήτων και των εμπραγμάτων δικαιωμάτων επί ακινήτων του Λιμενικού Ταμείου, ως νομικού προσώπου δημοσίου δικαίου, μαζί με την προβλεπόμενη από το νόμο περίληψη, μεταγράφεται ατελώς, με αίτηση της Εταιρείας, στα οικεία βιβλία μεταγραφών του αρμόδιου Υποθηκοφυλακείου, ύστερα από θεώρηση της από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας.
Άρθρο 5 Μετοχές
Το μετοχικό κεφάλαιο της Εταιρείας αποτελείται από μία μετοχή η οποία ανήκει στο Ελληνικό Δημόσιο.
Άρθρο 6

 Αύξηση Μετοχικού Κεφαλαίου
Με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης δύναται να αυξάνεται το μετοχικό κεφάλαιο της Εταιρείας με έκδοση νέων μετοχών, με την προϋπόθεση ότι η οποιαδήποτε αύξηση δεν έχει ως αποτέλεσμα τη μείωση της συμμετοχής του ελληνικού Δημοσίου κάτω του 51%. Με την ίδια απόφαση καθορίζεται και ο τρόπος της διάθεσης τους.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ ΟΡΓΑΝΑ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ
Άρθρο 7
Όργανα Διοίκησης της Εταιρείας είναι: α) το Διοικητικό Συμβούλιο, β) ο Διευθύνων Σύμβουλος, γ) το Συμβούλιο Διεύθυνσης.
Άρθρο 8

 Διοικητικό Συμβούλιο - Συγκρότηση
1.
Το Διοικητικό Συμβούλιο είναι εντεκαμελές και αποτελείται από:
α) Τέσσερις εκπροσώπους του Δημοσίου με τους αναπληρωτές τους, οι οποίοι ορίζονται με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας με την επιφύλαξη των διατάξεων του άρθρου 10 του ν. 2322/1995 (ΦΕΚ 143 Α'). Με την ίδια απόφαση ορίζεται μεταξύ αυτών ο Πρόεδρος και ο Διευθύνων Σύμβουλος.
β) Δύο εκπροσώπους των εργαζομένων στην εταιρεία με τους αναπληρωτές τους, που προέρχονται από τις οικείες συνδικαλιστικές οργανώσεις, ο ένας των υπαλλήλων και ο άλλος των λιμενεργατών, που εκλέγονται με άμεση και καθολική ψηφοφορία, μέσα σε προθεσμία δύο μηνών αφότου ειδοποιηθεί η οικεία συνδικαλιστική οργάνωση από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας. Σε περίπτωση που υπάρχει μία μόνο συνδικαλιστική οργάνωση στο Διοικητικό Συμβούλιο συμμετέχει ένας μόνο εκπρόσωπος των εργαζομένων. Οι εκπρόσωποι που θα εκλεγούν πρέπει να εργάζονται στην εταιρεία.
γ) Ένα μέλος υποδεικνυόμενο από την Οικονομική και Κοινωνική Επιτροπή (Ο.Κ.Ε), που προέρχεται από φορείς σχετικούς με τις δραστηριότητες της Εταιρείας, με τον αναπληρωτή του.
Το υποδεικνυόμενο από την Ο. Κ. Ε μέλος προτείνεται μέσα σε προθεσμία δύο μηνών αφότου ειδοποιηθεί η Ο.Κ.Ε από τον Υπουργό Εθνικής Οικονομίας.
δ) Δύο εκπροσώπους του μετόχου, με τους αναπληρωτές τους.
ε) Έναν εκπρόσωπο της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης της έδρας της Εταιρείας, με τον αναπληρωτή του, που ορίζονται με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης της έδρας της εταιρείας από τα μέλη της.
στ) Έναν εκπρόσωπο του δήμου της έδρας της Εταιρείας, με τον αναπληρωτή του, που ορίζονται με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου του δήμου της έδρας της Εταιρείας από τα μέλη του.
ζ) Έναν εκπρόσωπο του Εμπορικού και Βιομηχανικού Επιμελητηρίου της έδρας της Εταιρείας, με τον αναπληρωτή του.
2. Η θητεία του Διοικητικού Συμβουλίου είναι πενταετής.
3. Ο Πρόεδρος, ο Διευθύνων Σύμβουλος και τα μέλη του Διοικητικού Συμβουλίου ανακαλούνται με την ίδια διαδικασία που ορίζονται ή εκλέγονται.
Μέλος του Διοικητικού Συμβουλίου που αδικαιολόγητα απουσιάζει σε τρεις συνεχόμενες συνεδριάσεις του εκπίπτει της θέσης του και αντικαθίσταται από πρόσωπο που ορίζεται σύμφωνα με την παράγραφο 1.
4.
Ο Πρόεδρος, όταν ελλείπει, απουσιάζει ή κωλύεται, αναπληρώνεται από μέλος του Διοικητικού Συμβουλίου, που ορίζεται με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου.
5. Αν μείνει κενή θέση Συμβούλου λόγω ανάκλησης, θανάτου, παραίτησης ή για οποιονδήποτε λόγο έκπτωσης, ο αντικαταστάτης του ορίζεται για το υπόλοιπο της θητείας του σύμφωνα με την παράγραφο 1.
6. Η μη εκλογή εκπροσώπου των εργαζομένων και η μη υπόδειξη από την Οικονομική και Κοινωνική Επιτροπή μέλους της μέσα στην προθεσμία των δύο μηνών, δεν παρακωλύει τη συγκρότηση και λειτουργία του Διοικητικού Συμβουλίου χωρίς τα μέλη αυτά. Μέχρις ότου ορισθούν οι εκπρόσωποι της Ο.Κ.Ε. ή και των εργαζομένων το Δ.Σ. συγκροτείται και λειτουργεί νόμιμα χωρίς τα μέλη αυτά.
7. Η αποζημίωση του Προέδρου και των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου καθορίζεται με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης.
8. Χρέη γραμματέα του Διοικητικού Συμβουλίου ασκεί υπάλληλος της Εταιρείας, που ορίζεται με τον αναπληρωτή του, από τον Πρόεδρο.
Άρθρο 9

 Λειτουργία του Διοικητικού Συμβουλίου
1.
Το Διοικητικό Συμβούλιο συγκαλείται με πρόσκληση του Προέδρου του στην έδρα της Εταιρείας και σε χρόνο που ορίζεται από αυτόν.
Το Διοικητικό Συμβούλιο συνέρχεται τουλάχιστον μια φορά το μήνα.
2. Το Διοικητικό Συμβούλιο συγκαλείται επίσης υποχρεωτικώς από τον Πρόεδρο του εντός δέκα εργάσιμων ημερών από την επίδοση γραπτής αίτησης δύο τουλάχιστον μελών του. Στην αίτηση προσδιορίζονται τα θέματα που τα μέλη ζητούν να περιληφθούν στην ημερήσια διάταξη της συνεδρίασης.
3. Η πρόσκληση, στην οποία αναγράφονται τα θέματα της ημερήσιας διάταξης, επιδίδεται με απόδειξη τρεις τουλάχιστον εργάσιμες ημέρες πριν από την ημέρα της συνεδρίασης. Σε κατεπείγουσες περιπτώσεις, κατά την εκτίμηση του Προέδρου, η πρόσκληση, στην οποία γίνεται μνεία του κατεπείγοντος, μπορεί να επιδίδεται και την προηγούμενη της συνεδρίασης. Η διαδικασία και οι προθεσμίες αυτές δεν τηρούνται αν παρίστανται όλα τα μέλη του και κανείς δεν αντιλέγει στην πραγματοποίηση της συνεδρίασης και τη λήψη απόφασης.
4. Το Διοικητικό Συμβούλιο βρίσκεται σε απαρτία εφόσον παρίστανται τουλάχιστον επτά μέλη του, μεταξύ των οποίων ο Πρόεδρος και ο Διευθύνων Σύμβουλος ή οι αναπληρωτές τους. Για την αντιπροσώπευση των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου έχουν εφαρμογή οι διατάξεις του άρθρου 21 παρ. 3 και 4 του κ.ν. 2190/1920. Αν δεν έχει οριστεί ο εκπρόσωπος των εργαζομένων ή της Ο.Κ.Ε., απαιτείται απαρτία των δύο τρίτων των εν ενεργεία μελών.
5. Οι αποφάσεις του Διοικητικού Συμβουλίου λαμβάνονται κατά πλειοψηφία των παρόντων μελών. Σε κάθε περίπτωση, αν υπάρξει ισοψηφία, υπερισχύει η ψήφος του Προέδρου.
6. Πα την τήρηση πρακτικών των συζητήσεων και αποφάσεων του Διοικητικού Συμβουλίου εφαρμόζονται αναλόγως οι οικείες διατάξεις του κ.ν. 2190/1920 και η υποβολή τους γίνεται στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας και τη Γενική Γραμματεία Εμπορίου του Υπουργείου Ανάπτυξης.
7. Στις συνεδριάσεις του Δ.Σ. μπορεί να παρίσταται, χωρίς δικαίωμα ψήφου, ο Νομικός Σύμβουλος της Εταιρείας ή άλλα πρόσωπα, εφόσον το αποφασίσει το Δ.Σ..
‘Άρθρο 10 

Αρμοδιότητες του Διοικητικού Συμβουλίου
1. Το Διοικητικό Συμβούλιο είναι το ανώτερο όργανο διοίκησης της Εταιρείας και διαμορφώνει τη στρατηγική και την πολιτική ανάπτυξης της Εταιρείας, ενώ εποπτεύει, ελέγχει και διαχειρίζεται την περιουσία της. Αποφασίζει για όλα τα θέματα που αφορούν στην Εταιρεία, μέσα στα πλαίσια του εταιρικού σκοπού, με εξαίρεση εκείνα που, σύμφωνα με το νόμο ή το καταστατικό, ανήκουν στην αποκλειστική αρμοδιότητα άλλων οργάνων.
2. Το Διοικητικό Συμβούλιο έχει ιδίως τις παρακάτω αρμοδιότητες:
α) Συνάπτει δάνεια, παρέχει εγγυήσεις, αναλαμβάνει υποχρεώσεις, εκδίδει συναλλαγματικές, γραμμάτια εις διαταγήν, επιταγές, ομόλογα ή ομολογίες ή άλλα αξιόγραφα ή τίτλους για λογαριασμό της Εταιρείας.
β) Παρέχει πιστώσεις ή δάνεια προς τρίτους, συνιστά εμπράγματες ασφάλειες επί κινητών ή ακινήτων τρίτων ή αποδέχεται προσωπικές εγγυήσεις για ασφάλεια των απαιτήσεων της Εταιρείας από τις ανωτέρω συναλλαγές.
γ) Αναλαμβάνει κάθε εμπορική ή άλλη δραστηριότητα, διενεργεί κάθε υλική πράξη και καταρτίζει κάθε δικαιοπραξία.
δ) Καταρτίζει ή αναθεωρεί το Στρατηγικό Σχέδιο (Σ.Σ.), που καθορίζει μέσα στο πλαίσιο της γενικότερης Κυβερνητικής πολιτικής τους μακροχρόνιους βασικούς στόχους για την εκπλήρωση των σκοπών της Εταιρείας και τις μεθόδους πραγματοποίησης του.
ε) Καταρτίζει ή αναθεωρεί το Επιχειρησιακό Σχέδιο (Ε.Σ.) με διάρκεια τριών έως πέντε ετών που περιλαμβάνει επί μέρους σχέδια που περιγράφουν τους στόχους του Ε.Σ. και τις μεθόδους πραγματοποίησης τους για καθένα από τα έτη της διάρκειας του.
στ) Υποβάλλει για έγκριση από τους Υπουργούς Εθνικής Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας το Στρατηγικό και Επιχειρησιακό σχέδιο, καθώς και τις τυχόν αναθεωρήσεις τους.
ζ) Προβαίνει σε περιορισμένης έκτασης αναμόρφωση των Επιχειρησιακών Σχεδίων μετά την έγκριση τους με δική του ευθύνη σε επείγουσες περιπτώσεις, αν κρίνει αναγκαίο για τη βελτίωση του αποτελέσματος της Εταιρείας. Στο τέλος της χρήσης και μαζί με έκθεση πεπραγμένων υποβάλλει και αντίστοιχη έκθεση δικαιολόγησης των ανωτέρω αλλαγών.
η) Συντάσσει ετήσια έκθεση πεπραγμένων, που περιέχει όλα τα οικονομικά στοιχεία που αφορούν στους εγκεκριμένους από το Επιχειρησιακό Σχέδιο και Συμβόλαιο Διαχείρισης στόχους. Η έκθεση αυτή υποβάλλεται μέσα στους τρεις πρώτους μήνες του έτους στους Υπουργούς Εθνικής Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας.
θ) Καταρτίζει και υποβάλλει στην τακτική Γενική Συνέλευση τον ετήσιο προϋπολογισμό της Εταιρείας.
ι) Καταρτίζει, μετά το πέρας κάθε εταιρικής χρήσης και υποβάλλει στην Τακτική Γενική Συνέλευση, τις ετήσιες οικονομικές καταστάσεις της Εταιρείας, οι οποίες περιλαμβάνουν τον απολογισμό εσόδων - εξόδων, τον ισολογισμό, το λογαριασμό των αποτελεσμάτων χρήσεως, καθώς και κάθε άλλο στοιχείο που προβλέπεται από γενικές ή ειδικές διατάξεις.
ία) Ενεργεί για την πρόσληψη, προαγωγή, απόλυση και πειθαρχική δίωξη του προσωπικού.
ιβ) Συγκαλεί τακτική ή έκτακτη Γενική Συνέλευση, όποτε αυτό προβλέπεται από το νόμο ή το καταστατικό ή όταν κρίνεται αναγκαίο.
ιγ) Εισηγείται στη Γενική Συνέλευση όλα τα προς συζήτηση θέματα.
ιδ) Αποφασίζει για την ίδρυση θυγατρικών εταιρειών και τη συμμετοχή της Εταιρείας σε άλλες εταιρείες στο εσωτερικό και το εξωτερικό, σύμφωνα με το άρθρο 2 του παρόντος.
ιέ) Εγκρίνει στα πλαίσια του Ε.Σ. τη μελέτη και εκτέλεση έργων στην περιοχή αρμοδιότητας της Α.Ε., καθώς και για την πραγματοποίηση προμηθειών και εν γένει δαπανών.
ιστ) Αποφασίζει για την εκποίηση περιουσιακών της στοιχείων, για την άσκηση αγωγών, για την παραίτηση από ασκηθείσες αγωγές, για άσκηση ενδίκων μέσων ή για παραίτηση από αυτά, για δικαστικούς ή εξώδικους συμβιβασμούς, καθώς και για σύναψη δανείων κάθε μορφής, δυναμένης της Εταιρείας να εκχωρεί για την ασφάλεια της, εν όλω ή εν μέρει, προσόδους της Εταιρείας και να παρέχει δικαιώματα υποθήκης επί ακινήτων της.
ιζ) Διαμορφώνει τη στρατηγική της Εταιρείας σε σχέση με τον ανταγωνισμό και εγκρίνει τις διεπιχειρησιακές συνεργασίες ή την κατάρτιση ειδικών συμφωνιών με φορείς του δημοσίου ή του ιδιωτικού τομέα για την ενίσχυση της ανταγωνιστικής της θέσης στην ελληνική και τη διεθνή αγορά.
ιη) Αποφασίζει την τιμολογιακή πολιτική της Εταιρείας, σύμφωνα και με την ισχύουσα νομοθεσία και την Εθνική Λιμενική Πολιτική. Επίσης εγκρίνει τα πάσης φύσεως τιμολόγια της Εταιρείας, σύμφωνα με τους κανόνες της ανοικτής αγοράς με ελεύθερο ανταγωνισμό, λαμβανομένων υπόψη των κοινωνικών κριτηρίων, όπως ορίζονται από την εκάστοτε ισχύουσα νομοθεσία.
ιθ) Συντάσσει τον Κανονισμό Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας της Εταιρείας και το Γενικό Κανονισμό Προσωπικού.
κ) Εγκρίνει τον Κανονισμό Λειτουργίας του Συμβουλίου Διεύθυνσης.
κα) Αποφασίζει τους αναγκαίους για την εκτέλεση του σκοπού της Εταιρείας κανονισμούς και τιμολόγια.
κβ) Εκπροσωπεί την Εταιρεία δικαστικώς και εξωδίκως.
Το Διοικητικό Συμβούλιο, με απόφαση του, μπορεί να αναθέτει την άσκηση μέρους ή ορισμένων εξουσιών και αρμοδιοτήτων του, καθώς και τη διαχείριση, διοίκηση ή διεύθυνση υποθέσεων και της περιουσίας του στον Πρόεδρο, στον Διευθύνοντα Σύμβουλο, στο Συμβούλιο Διεύθυνσης ή στους Γενικούς Διευθυντές.
Άρθρο 11 Διευθύνων Σύμβουλος
1. Ο Διευθύνων Σύμβουλος είναι μέλος του Διοικητικού Συμβουλίου της Εταιρείας. Η ιδιότητα του δεν είναι ασυμβίβαστη με την ιδιότητα του Προέδρου του Διοικητικού Συμβουλίου. Ο Διευθύνων Σύμβουλος προΐσταται όλων των υπηρεσιών της Εταιρείας, διευθύνει το έργο της, λαμβάνει τις αναγκαίες αποφάσεις μέσα στα πλαίσια των διατάξεων που διέπουν τη λειτουργία της Εταιρείας, του Συμβολαίου Διαχείρισης, των εγκεκριμένων προγραμμάτων και προϋπολογισμών και του Στρατηγικού και  Επιχειρησιακού Σχεδίου.
2. Ο Διευθύνων Σύμβουλος προσλαμβάνεται για χρονικό διάστημα πέντε ετών μετά από δημόσια προκήρυξη της θέσης. Τα ελάχιστα απαιτούμενα προσόντα για την κατάληψη της θέσης του Διευθύνοντος Συμβούλου είναι πτυχίο A.E.I, της ημεδαπής ή αλλοδαπής, με επαγγελματική εμπειρία στο δημόσιο ή ιδιωτικό τομέα. Η προκήρυξη της θέσης του Διευθύνοντα Συμβούλου γίνεται με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας, με την οποία ορίζονται τα ιδιαίτερα προσόντα του και η διαδικασία επιλογής. Η πρόσληψη του γίνεται με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας και η αμοιβή του καθορίζεται με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας.
3. Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας, η σύμβαση του Διευθύνοντος Συμβούλου μπορεί να καταγγελθεί και ο διορισμός του να ανακληθεί, αν συντρέχει σπουδαίος λόγος.
4. Ο Διευθύνων Σύμβουλος έχει τις παρακάτω αρμοδιότητες και όσες άλλες του αναθέτει εκάστοτε το Διοικητικό Συμβούλιο:
α) Υποβάλλει στο Διοικητικό Συμβούλιο τις προτάσεις και εισηγήσεις που απαιτούνται για την πραγματοποίηση των σκοπών που ορίζονται στο καταστατικό και προβλέπονται στο Επιχειρησιακό και Στρατηγικό σχέδιο, καθώς και στο Συμβόλαιο Διαχείρισης.
β) Αποφασίζει την κατάρτιση συμβάσεων αντικειμένου μέχρι του ποσού εκείνου που ορίζει με απόφαση του το Διοικητικό Συμβούλιο.
γ) Εκτελεί τις αποφάσεις του Διοικητικού Συμβουλίου.
δ) Αποφασίζει για τα θέματα προσωπικού της Εταιρείας, σύμφωνα με τις ρυθμίσεις του Γενικού Κανονισμού Προσωπικού της Εταιρείας, των συμβατικών υποχρεώσεων και των υποχρεώσεων που προκύπτουν από το Συμβόλαιο Διαχείρισης.
ε) Λαμβάνει όλα τα απαραίτητα μέτρα για την αναβάθμιση και αξιοποίηση του προσωπικού, προτείνοντας στο Διοικητικό Συμβούλιο, για έγκριση, την κατάρτιση των αναγκαίων κατά την κρίση του νέων κανονισμών προσωπικού οργανογραμμάτων, προγραμμάτων εκπαίδευσης και επιμόρφωσης του.
στ) Υποβάλλει στο Διοικητικό Συμβούλιο τις προτάσεις και εισηγήσεις για την έκδοση των αναγκαίων κανονισμών και τιμολογίων.
5.
Ο Διευθύνων Σύμβουλος, όταν ελλείπει, απουσιάζει ή κωλύεται, αναπληρώνεται στα καθήκοντα του από άλλο μέλος του Διοικητικού Συμβουλίου ή από έναν από τους Γενικούς Διευθυντές ή Διευθυντές της Εταιρείας, που ορίζεται με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου, μετά από πρόταση του Διευθύνοντος Συμβούλου.
‘Άρθρο 12 Συμβούλιο Διεύθυνσης
Στο Συμβούλιο Διεύθυνσης μετέχουν, ως Πρόεδρος, ο Διευθύνων Σύμβουλος και οι Διευθυντές της Εταιρείας.
‘Άρθρο 13

 Αρμοδιότητες του Συμβουλίου Διεύθυνσης
Αρμοδιότητες του Συμβουλίου Διεύθυνσης είναι:
α) Ο συντονισμός και η εξασφάλιση της απαραίτητης
συνοχής και λειτουργίας της Εταιρείας, β) Η επίλυση σημαντικών προβλημάτων τρέχουσας διαχείρισης.
γ) Η λήψη αποφάσεων για προμήθειες ή αναθέσεις έργων μέχρι το όριο του χρηματικού ποσού που θέτει το Διοικητικό Συμβούλιο.
δ) Η άσκηση κάθε άλλης αρμοδιότητας που του έχει ανατεθεί από το Διοικητικό Συμβούλιο.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ' ΓΕΝΙΚΗ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗ
Άρθρο 14

 Σύνθεση - Αρμοδιότητες της Γενικής Συνέλευσης
1. Η Γενική Συνέλευση της Α.Ε. αποτελείται από τον μοναδικό μέτοχο που είναι το Ελληνικό Δημόσιο και εκπροσωπείται από τους Υπουργούς Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας ή τους νόμιμους εκπροσώπους τους.
2. Η Γενική Συνέλευση της Εταιρείας είναι το ανώτατο όργανο αυτής και αποφασίζει για κάθε υπόθεση της Εταιρείας, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στο νόμο ή στο παρόν καταστατικό.
3. Η Γενική Συνέλευση είναι η μόνη αρμόδια να αποφασίζει επί των ακόλουθων θεμάτων:
α) Τροποποίηση του καταστατικού, συμπεριλαμβανομένων και των αυξήσεων ή μειώσεων του εταιρικού κεφαλαίου.
β) Διάλυση, παράταση της διάρκειας, συγχώνευση, διάσπαση, μετατροπή και αναβίωση της Εταιρείας.
γ) Εκλογή μελών του Διοικητικού Συμβουλίου (σύμφωνα με το άρθρο 8 του παρόντος νόμου) και των Ελεγκτών.
δ) Έγκριση των ετήσιων λογαριασμών (ετήσιων οικονομικών καταστάσεων) της Εταιρείας.
ε) Διάθεση των ετήσιων κερδών.
στ) Έκδοση ομολογιακού δανείου.
ζ) Απαλλαγή του Διοικητικού Συμβουλίου και των Ελεγκτών από κάθε ευθύνη.
η) Διορισμό εκκαθαριστών.
θ) Έγερση αγωγών κατά των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου και των ελεγκτών, σε περίπτωση παραβάσεως των εκ του νόμου καθηκόντων τους.
Άρθρο 15 

Σύγκληση Γενικής Συνέλευσης - Απαρτία
1. Η Γενική Συνέλευση συγκαλείται από το Διοικητικό Συμβούλιο και συνέρχεται, στην έδρα της Εταιρείας, τακτικώς μία φορά το χρόνο και μέσα σε έξι μήνες από το τέλος της εταιρικής χρήσης.
2. Η Γενική Συνέλευση ευρίσκεται σε απαρτία και συνεδριάζει έγκυρα επί των θεμάτων της ημερήσιας διάταξης όταν παρίστανται σε αυτήν οι εκπρόσωποι του μετόχου ή οι νόμιμοι αναπληρωτές τους.
3. Η Γενική Συνέλευση συνέρχεται και εκτάκτως οποτεδήποτε το Διοικητικό Συμβούλιο κρίνει αυτό αναγκαίο, όταν το ζητήσει ο μέτοχος, καθώς και στις προβλεπόμενες από το νόμο ή το καταστατικό περιπτώσεις 
4. 'Όταν ο μέτοχος ζητήσει τη σύγκληση έκτακτης Γενικής Συνέλευσης, το Διοικητικό Συμβούλιο υποχρεούται εντός δέκα ημερών από την επίδοση της αίτησης στον Πρόεδρο αυτού, να συγκαλέσει αυτήν με θέμα ημερήσιας διάταξης το θέμα που περιέχεται στην αίτηση.
5. Κατ' εξαίρεση, η Γενική Συνέλευση επιτρέπεται να συνέρχεται και σε άλλον τόπο, εκτός της έδρας της Εταιρείας, ύστερα από άδεια του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας.
6. Στη Γενική Συνέλευση, εφόσον η ίδια δεν αποφασίζει διαφορετικά, προεδρεύει ο Πρόεδρος του Διοικητικού Συμβουλίου και καθήκοντα Γραμματέα ασκεί υπάλληλος της Εταιρείας, που ορίζεται από τον Πρόεδρο.
7. Στη Γενική Συνέλευση συζητούνται και αποφασίζονται μόνο θέματα που αναγράφονται στην ημερήσια διάταξη. Οι συζητήσεις και οι αποφάσεις της Γενικής Συνέλευσης καταχωρούνται, σε περίληψη, σε ειδικό βιβλίο πρακτικών και υπογράφονται από τον Πρόεδρο και το Γραμματέα της Γενικής Συνέλευσης και υποβάλλονται σε αντίγραφο μέσα σε είκοσι ημέρες στην αρμόδια Υπηρεσία. Τα αντίγραφα και τα αποσπάσματα των πρακτικών επικυρώνονται από τον Πρόεδρο του Διοικητικού Συμβουλίου ή τον αναπληρωτή του.
‘Άρθρο 16 

Πρόσκληση της Γενικής Συνέλευσης
1. Η Γενική Συνέλευση πρέπει να καλείται είκοσι τουλάχιστον ημέρες προ της οριζόμενης για τη συνεδρίαση αυτής ημέρα, υπολογιζόμενων και των εξαιρετέων ημερών. Η ημέρα της δημοσίευσης της πρόσκλησης της Γενικής Συνέλευσης και η ημέρα της συνεδρίασης αυτής δεν υπολογίζονται.
2. Η πρόσκληση της Γενικής Συνέλευσης περιλαμβάνει τουλάχιστον το οίκημα, τη χρονολογία και την ώρα της συνεδρίασης, καθώς και τα θέματα της ημερήσιας διάταξης με σαφήνεια.
3. Η πρόσκληση της Γενικής Συνέλευσης τοιχοκολλάτε σε εμφανή θέση των κεντρικών ραφείων της Εταιρείας και δημοσιεύεται ως εξής:
α) Στο Τεύχος Ανωνύμων Εταιρειών και Εταιρειών Περιορισμένης Ευθύνης της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως, σύμφωνα με το άρθρο 3 του από 16 Ιανουαρίου 1930 προεδρικού διατάγματος «περί Δελτίου Ανωνύμων Εταιρειών» δέκα τουλάχιστον ημέρες πριν τη Γενική Συνέλευση.
β) Σε μία ημερήσια πολιτική εφημερίδα που εκδίδεται στην Αθήνα, έχει ευρεία κυκλοφορία σε ολόκληρη τη χώρα και επιλέγεται από τις εφημερίδες του άρθρου 3 του ν.δ. 3757/1957, όπως ισχύει, είκοσι τουλάχιστον ημέρες πριν τη Γενική Συνέλευση.
γ) Σε μία ημερήσια οικονομική εφημερίδα από εκείνες που εκδίδονται έξι ημέρες την εβδομάδα επί τρία συνεχή έτη ως αμιγώς οικονομικές εφημερίδες, έχουν ημερήσια κυκλοφορία, καθ' όλη την τριετία, πέντε τουλάχιστον χιλιάδων φύλλων, και εφόσον πληρούν τις προϋποθέσεις που καθορίζονται με κοινή απόφαση των αρμόδιων Υπουργών, προκειμένου για το χαρακτηρισμό εφημερίδας ως οικονομικής, είκοσι τουλάχιστον ημέρες πριν τη Γενική Συνέλευση και
δ) Σε μία ημερήσια ή εβδομαδιαία πολιτική εφημερίδα που εκδίδεται στην έδρα του δήμου της Εταιρείας ή στην πρωτεύουσα του νομού στην οποία η εταιρεία έχει την έδρα της.
4. Πριν από την προθεσμία αυτή των είκοσι τουλάχιστον ημερών, η πρόσκληση για τη σύγκληση της Γενικής Συνέλευσης γνωστοποιείται στα Υπουργεία Εθνικής Οικονομίας και Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας.
5. Στις περιπτώσεις επαναληπτικών Γενικών Συνελεύσεων οι παραπάνω προθεσμίες συντέμνονται στο μισό.
6. Το Διοικητικό Συμβούλιο της Εταιρείας έχει την υποχρέωση δέκα ημέρες πριν από την τακτική Γενική Συνέλευση να δίνει στο μέτοχο, που το ζητάει, τις ετήσιες οικονομικές καταστάσεις της, αντίτυπο της έκθεσης πεπραγμένων αυτού, καθώς και της έκθεσης των Ελεγκτών.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε'

 ΕΤΑΙΡΙΚΗ ΧΡΗΣΗ - ΕΛΕΓΚΤΕΣ -
ΕΤΗΣΙΟΙ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟΙ -ΛΟΓΟΙ ΛΥΣΗΣ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑΣ - ΕΚΚΑΘΑΡΙΣΗ
Άρθρο 17 Εταιρική χρήση
1. Η εταιρική χρήση έχει διάρκεια δώδεκα μηνών, αρχίζει την 1η Ιανουαρίου και λήγει την 31η Δεκεμβρίου κάθε έτους.
2. Κατ' εξαίρεση, η πρώτη εταιρική χρήση αρχίζει από την πρώτη του επόμενου μήνα από την έναρξη ισχύος του παρόντος και λήγει την 31η Δεκεμβρίου 2002.
Άρθρο 18 Ελεγκτές
1. Πα να λάβει η Γενική Συνέλευση εγκύρως απόφαση σχετικά με τους ετήσιους λογαριασμούς (ετήσιες οικονομικές καταστάσεις) της Εταιρείας θα πρέπει αυτοί προηγουμένως να έχουν ελεγχθεί σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις.
2. Η τακτική Γενική Συνέλευση εκλέγει κάθε χρόνο τους, κατά τον κ.ν. 2190/1920, Ελεγκτές της επόμενης εταιρικής χρήσης Ορκωτούς Ελεγκτές από το Σώμα Ορωτών Ελεγκτών, με ισάριθμους αναπληρωτές τους και ορίζει ταυτόχρονα την αμοιβή τους.
3. Εντός πέντε ημερών από τη συνεδρίαση της Γενικής Συνέλευσης, που όρισε τους Ελεγκτές, πρέπει να γίνει από την Εταιρεία η ανακοίνωση προς αυτούς του διορισμού τους. Εφόσον οι Ελεγκτές δεν αποποιηθούν το διορισμό τους εντός προθεσμίας πέντε ημερών, θεωρούνται ότι τον αποδέχτηκαν και έχουν όλες τις ευθύνες και υποχρεώσεις που καθορίζονται από τον κ.ν. 2190/1920.
Άρθρο 19 

Ετήσιες οικονομικές καταστάσεις
1. Στο τέλος κάθε εταιρικής χρήσης το Διοικητικό Συμβούλιο καταρτίζει τις ετήσιες οικονομικές καταστάσεις και την έκθεση διαχείρισης, σύμφωνα με τις διατάξεις των άρθρων 42α, 42β, 42γ, 42δ, 42ε, 43α, 43β, 111 και 112 του κ.ν. 2190/1920, όπως τροποποιήθηκε και ισχύει. Οι ετήσιες οικονομικές καταστάσεις, ήτοι ο ισολογισμός, ο λογαριασμός «αποτελέσματα χρήσεως», ο «πίνακας διαθέσεως αποτελεσμάτων» και το προσάρτημα υποβάλλονται για έγκριση στην τακτική Γενική Συνέλευση και συνοδεύονται: α) από την έκθεση του Διοικητικού Συμβουλίου, σύμφωνα με το άρθρο 43α του κ.ν. 2190/ 1920 και β) από την έκθεση των Ελεγκτών.
2. Για να ληφθεί εγκύρως απόφαση από τη Γενική Συνέλευση επί των ετήσιων οικονομικών καταστάσεων της Εταιρείας, που έχουν εγκριθεί από το Διοικητικό Συμβούλιο, πρέπει αυτές να έχουν θεωρηθεί από:
α) τον Πρόεδρο του Διοικητικού Συμβουλίου ή τον αναπληρωτή του, β) τον Διευθύνοντα Σύμβουλο και 

γ) τον υπεύθυνο για τη διεύθυνση του λογιστηρίου της Εταιρείας.
Τα παραπάνω πρόσωπα, σε περίπτωση διαφωνίας ως προς τη νομιμότητα του τρόπου κατάρτισης των οικονομικών καταστάσεων, οφείλουν να εκθέσουν εγγράφως τις αντιρρήσεις τους στη Γενική Συνέλευση.
3. Οι ετήσιες οικονομικές καταστάσεις με τις σχετικές εκθέσεις του Διοικητικού Συμβουλίου και των Ελεγκτών υποβάλλονται από την Εταιρεία στην αρμόδια για θέμα τα εποπτείας των Ανωνύμων Εταιρειών υπηρεσία είκοσι τουλάχιστον ημέρες πριν από τη συνεδρίαση της Γενικής Συνέλευσης.
4. Το Διοικητικό Συμβούλιο της Εταιρείας οφείλει να δημοσιεύει τον ισολογισμό, τον λογαριασμό «αποτελέσματα χρήσεως» και τον «πίνακα διαθέσεως αποτελεσμάτων» μαζί με το πιστοποιητικό ελέγχου των Ελεγκτών είκοσι τουλάχιστον ημέρες πριν από τη συνεδρίαση της Γενικής Συνέλευσης: α) στο Τεύχος Ανωνύμων Εταιρειών και Εταιρειών Περιορισμένης Ευθύνης της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως, σύμφωνα με το άρθρο 3 του από 16 Ιανουαρίου 1930 προεδρικού διατάγματος «περί Δελτίου Ανωνύμων Εταιρειών», β) σε μία ημερήσια πολιτική εφημερίδα που εκδίδεται στην Αθήνα, έχει ευρεία κυκλοφορία σε ολόκληρη τη χώρα και επιλέγεται από τις εφημερίδες του άρθρου 3 του ν.δ. 3757/1957, όπως ισχύει, γ) σε μία ημερήσια οικονομική εφημερίδα από εκείνες που εκδίδονται έξι ημέρες την εβδομάδα επί τρία συνεχή έτη ως αμιγώς οικονομικές εφημερίδες, έχουν ημερήσια κυκλοφορία, καθ' όλη την τριετία, πέντε τουλάχιστον χιλιάδων φύλλων και εφόσον πληρούν τις προϋποθέσεις που καθορίζονται με κοινή απόφαση των αρμόδιων Υπουργών, προκειμένου για το χαρακτηρισμό εφημερίδας ως οικονομικής, δ) σε μία ημερήσια ή εβδομαδιαία πολιτική εφημερίδα που εκδίδεται στην έδρα του δήμου της Εταιρείας ή στην πρωτεύουσα του νομού στην οποία η Εταιρεία έχει την έδρα της.
5. Μέσα σε είκοσι ημέρες από την έγκριση των οικονομικών καταστάσεων από την τακτική Γενική Συνέλευση, μαζί με το επικυρωμένο αντίγραφο των πρακτικών της Γενικής Συνέλευσης, υποβάλλεται στην αρμόδια για θέματα εποπτείας των Ανωνύμων Εταιρειών υπηρεσία και αντίτυπο των εγκεκριμένων οικονομικών καταστάσεων.
Άρθρο 20

 Λόγοι λύσης της Εταιρείας
Η Εταιρεία λύεται:
α) Με τη λήξη του χρόνου διάρκειας της. β) Με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης. γ) Όταν κηρυχθεί σε κατάσταση πτώχευσης.
Άρθρο 21 Εκκαθάριση
1. Εκτός από την περίπτωση της πτώχευσης, τη λύση της Εταιρείας ακολουθεί η εκκαθάριση. Αν η Εταιρεία λυθεί λόγω παρόδου του χρόνου της διάρκειας της, ο Διευθύνων Σύμβουλος αυτής εκτελεί χρέη εκκαθαριστή μέχρι το διορισμό εκκαθαριστών από τη Γενική Συνέλευση. Αν η Εταιρεία λυθεί μετά από απόφαση της Γενικής Συνέλευσης, η Γενική Συνέλευση με την ίδια απόφαση ορίζει και τους εκκαθαριστές.
2. Οι εκκαθαριστές, που ορίζονται από τη Γενική Συνέλευση μπορεί να είναι δύο έως τέσσερις. Ως προς τη δημοσιότητα του διορισμού τους εφαρμόζονται οι οικείες διατάξεις του κ.ν. 2190/1920. Οι εκκαθαριστές ασκούν όλες τις συναφείς με τη διαδικασία και το σκοπό της εκκαθάρισης αρμοδιότητες του Δικαστικού Συμβουλίου, σύμφωνα με τις αποφάσεις της Γενικής Συνέλευσης.
3. Ο διορισμός των εκκαθαριστών συνεπάγεται αυτοδικαίως την παύση των εξουσιών των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου, του Διευθύνοντος Συμβούλου, του Συμβουλίου Διεύθυνσης και των Γενικών Διευθυντών.
4. Οι εκκαθαριστές που ορίζονται από τη Γενική Συνέλευση οφείλουν, μόλις αναλάβουν τα καθήκοντα τους, να διενεργήσουν απογραφή της εταιρικής περιουσίας και να δημοσιεύσουν στον τύπο και στο Τεύχος Ανωνύμων Εταιρειών και Εταιρειών Περιορισμένης Ευθύνης της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως ισολογισμό, αντίγραφο του οποίου υποβάλλεται στην αρμόδια για θέματα εποπτείας των ανωνύμων εταιρειών υπηρεσία. Την ίδια υποχρέωση έχουν οι εκκαθαριστές όταν λήξει η εκκαθάριση.
5. Η Γενική Συνέλευση διατηρεί όλες τις αρμοδιότητες και εξουσίες της κατά τη διάρκεια της εκκαθάρισης. Οι ισολογισμοί της εκκαθάρισης εγκρίνονται από τη Γενική Συνέλευση, που αποφασίζει και για την απαλλαγή των εκκαθαριστών από κάθε ευθύνη. Στη Γενική Συνέλευση υποβάλλονται κάθε έτος τα αποτελέσματα της εκκαθάρισης και έκθεση περί των αιτιών που παρεμπόδισαν την αποπεράτωση αυτής. Ως προς τη δημοσιότητα του τελικού ισολογισμού εφαρμόζονται οι οικείες διατάξεις του κ.ν. 2190/1920.
ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤ' 

ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟ ΚΑΙ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΣΧΕΔΙΟ
ΣΥΜΒΟΛΑΙΟ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΑΠΑΓΟΡΕΥΣΗ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΥ
Άρθρο 22 Σ

Στρατηγικό και Επιχειρησιακό Σχέδιο
Η Εταιρεία υποχρεούται να καταρτίζει:
α) Το Στρατηγικό Σχέδιο (Σ.Σ.), που καθορίζει στο πλαίσιο της γενικότερης πολιτικής, τους μακροχρόνιους βασικούς στόχους για την εκπλήρωση των σκοπών της Εταιρείας και τις μεθόδους πραγματοποίησης τους.
β) Το Επιχειρησιακό Σχέδιο (Ε.Σ.) με διάρκεια τριών έως πέντε ετών. Το Επιχειρησιακό Σχέδιο εξειδικεύει τους στόχους του Στρατηγικού Σχεδίου και τις μεθόδους πραγματοποίησης για καθένα από τα έτη της διάρκειας του.
Το Στρατηγικό και το Επιχειρησιακό Σχέδιο υποβάλλονται από το Διοικητικό Συμβούλιο της Εταιρείας στους Υπουργούς Εθνικής Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας και εγκρίνονται με απόφαση τους και κατατίθενται στην αρμόδια κατά τον κανονισμό της Βουλής Επιτροπή.
Το Επιχειρησιακό Σχέδιο αναθεωρείται με τον ίδιο τρόπο που καταρτίζεται και εγκρίνεται. Σε επείγουσες περιπτώσεις το Διοικητικό Συμβούλιο της Εταιρείας μπορεί, αν το κρίνει αναγκαίο για τη βελτίωση της αποτελεσματικότητας της επιχείρησης, να προβαίνει με δική του ευθύνη σε περιορισμένης έκτασης αναμόρφωση του Επιχειρησιακού Σχεδίου.
Η υποχρέωση υποβολής του Στρατηγικού και του Επιχειρησιακού Σχεδίου δεν αναιρεί την υποχρέωση υποβολής του προϋπολογισμού, του απολογισμού, του λογαριασμού αποτελεσμάτων χρήσεως, καθώς και κάθε άλλου στοιχείου που προβλέπεται από τις γενικές ή ειδικές διατάξεις.
Σε περίπτωση που η Εταιρεία έχει ιδρύσει θυγατρική εταιρεία, υποβάλλει, εκτός των αναφερομένων στην προηγούμενη παράγραφο, και ενοποιημένους λογαριασμούς της σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις.
Άρθρο 23 

Συμβόλαιο Διαχείρισης - Έλεγχος της τήρησης του
Μεταξύ του Προέδρου του Διοικητικού Συμβουλίου και του Διευθύνοντος Συμβούλου της Εταιρείας αφενός, και του Ελληνικού Δημοσίου, εκπροσωπουμένου από τους Υπουργούς Εθνικής Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας, συνάπτεται «Συμβόλαιο Διαχείρισης», στο οποίο καθορίζονται με λεπτομέρειες και, στο πλαίσιο του Στρατηγικού και του Επιχειρησιακού Σχεδίου, οι στόχοι που ο Πρόεδρος του Διοικητικού Συμβουλίου και ο Διευθύνων Σύμβουλος αναλαμβάνουν να εκπληρώσουν κατά τη διάρκεια της θητείας τους.
Αν διαπιστωθεί σοβαρή απόκλιση των μεγεθών ή του χρόνου πραγματοποίησης των στόχων που δεν δικαιολογείται επαρκώς ή αν συντρέχει άλλος σπουδαίος λόγος, με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας δύνανται να καταγγελθούν το Συμβόλαιο Διαχείρισης και οι συμβάσεις του Προέδρου του Διοικητικού Συμβουλίου και του Διευθύνοντος Συμβούλου και να ανακληθεί ο διορισμός τους.
Μέσα σε ένα μήνα από το διορισμό νέου Προέδρου και Διευθύνοντος Συμβούλου συντάσσεται νέο Συμβόλαιο Διαχείρισης μεταξύ αυτών και του Ελληνικού Δημοσίου, σύμφωνα με το παρόν άρθρο.
Άρθρο 24

 Απαγόρευση ανταγωνισμού
Απαγορεύεται στα μέλη του Διοικητικού Συμβουλίου, καθώς και στους Διευθυντές της Εταιρείας να ενεργούν κατ' επάγγελμα χωρίς την άδεια της Γενικής Συνέλευσης, για δικό τους λογαριασμό ή για λογαριασμό τρίτων, πράξεις συναφείς προς τους σκοπούς της Εταιρείας ή να είναι μέλη Διοικητικού Συμβουλίου, διευθυντικά στελέχη, υπάλληλοι ή αντιπρόσωποι εταιριών που έχουν συναφείς σκοπούς με αυτούς που επιδιώκει η Εταιρεία καθώς και να μετέχουν ως ομόρρυθμοι εταίροι σε εταιρίες που επιδιώκουν τέτοιους σκοπούς.
Άρθρο 25

 Ισχύς του Καταστατικού
Η ισχύς του Καταστατικού θα αρχίσει ύστερα από δύο μήνες από τη δημοσίευση του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στις επί μέρους διατάξεις.»

Άρθρο εικοστό τρίτο 

Εποπτεία των Οργανισμών Λιμένα Α.Ε.
1. Ο Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας παρίσταται ο ίδιος ή δια ειδικού αντιπροσώπου στις συνεδριάσεις του Διοικητικού Συμβουλίου κάθε Ανώνυμης Εταιρείας που αναφέρεται στην παράγραφο 3 του άρθρου εικοστού πρώτου.
2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας, Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας, δύναται να ανατίθεται σε ελεγκτικές εταιρίες ο διαχειριστικός έλεγχος των Α.Ε..
Άρθρο εικοστό τέταρτο
Παραχώρηση του δικαιώματος χρήσης και εκμετάλλευσης των χώρων της Ζώνης Λιμένα
1.
Με σύμβαση, που συνάπτεται μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου, εκπροσωπουμένου από τους Υπουργούς Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας ή το εξουσιοδοτημένο από αυτούς όργανο και της ανωνύμου εταιρείας του παρόντος νόμου, παραχωρείται στη δεύτερη το δικαίωμα χρήσης και εκμετάλλευσης των κτιρίων, γηπέδων, λιμενικών έργων και άλλων εγκαταστάσεων που βρίσκονται εντός της Ζώνης Λιμένα με την επιφύλαξη των οριζομένων στις διατάξεις της παραγράφου 9 του άρθρου εικοστού πρώτου.
Στην παραπάνω σύμβαση ορίζονται: α) η διάρκεια παραχώρησης του παραπάνω δικαιώματος, καθώς και η δυνατότητα και ο τρόπος παράτασης της, η οποία δεν μπορεί να υπερβεί συνολικά (αρχικός χρόνος και τυχόν παρατάσεις) τα πενήντα έτη, β) το καταβαλλόμενο αντάλλαγμα, το οποίο μπορεί να καθοριστεί και σε ποσοστό επί του συνόλου ή μέρους των εσόδων της Εταιρείας, γ) το ειδικότερο περιεχόμενο του ανωτέρω δικαιώματος, καθώς και ο τρόπος και οι όροι άσκησης αυτού, δ) η τιμολογιακή πολιτική της Α. Ε. σύμφωνα με το Στρατηγικό και Επιχειρησιακό Σχέδιο, καθώς και οι υποχρεώσεις της και ιδιαίτερα οι σχετικές με την πληρότητα των παρεχόμενων από αυτή υπηρεσιών, τη συντήρηση των εγκαταστάσεων και τη διασφάλιση της λειτουργικότητας και της ασφάλειας αυτών, ε) οι λόγοι και η διαδικασία ανάκλησης του δικαιώματος ή άλλες τυχόν κυρώσεις σε περίπτωση παράβασης των όρων της σύμβασης ή της κείμενης νομοθεσίας.
Από την παραχώρηση του παραπάνω δικαιώματος δεν θίγεται το δικαίωμα του Δημοσίου σχετικά με τη χρήση χώρων ή εγκαταστάσεων για τη στέγαση και τη λειτουργία των υπηρεσιών σχετικών με τις λιμενικές δραστηριότητες του εντός της Χερσαίας Ζώνης του λιμένα.
2. Με τη σύμβαση της προηγούμενης παραγράφου μπορεί να προβλέπεται η υποχρέωση της Εταιρείας ή του Ελληνικού Δημοσίου για την πραγματοποίηση επενδύσεων εντός της Ζώνης Λιμένα της Α.Ε., ο τρόπος χρηματοδότησης των επενδύσεων αυτών, η δυνατότητα πραγματοποίησης επενδύσεων με τη μέθοδο της αυτοχρηματοδότησης από την Α.Ε., καθώς και οι δραστηριότητες που αναφέρονται στο άρθρο 2 του παρόντος Καταστατικού.
3. Με τη σύναψη της σύμβασης της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου η Α.Ε. ασκεί το δικαίωμα χρήσεως και εκμετάλλευσης των λιμενικών έργων, κτιρίων, γηπέδων και άλλων εγκαταστάσεων που βρίσκονται εντός της Ζώνης Λιμένα σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις.
4. Κατά την πρώτη εφαρμογή του παρόντος νόμου ο ένας εκπρόσωπος των εργαζομένων στην εταιρεία, που συμμετέχει στο Διοικητικό Συμβούλιο της εταιρείας, προτείνεται από τον Πρωτοβάθμιο Σύλλογο ή την Ομοσπονδία Υπαλλήλων Λιμανιών Ελλάδος, ο δε άλλος από την οικεία συνδικαλιστική οργάνωση των Λιμενεργατών. Οι διατάξεις του παρόντος άρθρου δεν θίγουν τις συμβάσεις παραχώρησης χρήσης κτιρίων, γηπέδων και άλλων εγκαταστάσεων που έχει συνάψει έως την υπογραφή της παραπάνω σύμβασης το Λιμενικό Ταμείο με τρίτους, φυσικά ή νομικά πρόσωπα.
Άρθρο εικοστό πέμπτο
Κανονισμός εσωτερικής οργάνωσης και Λειτουργίας της Εταιρείας - Γενικός Κανονισμός Προσωπικού
1.
Εντός εξαμήνου από την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου συντάσσεται και τίθεται σε εφαρμογή, μετά από απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου της Α.Ε. και γνώμη της συνδικαλιστικής οργάνωσης υπαλλήλων, ο Κανονισμός Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας (Κ.Ε.Ο.Λ.) της Εταιρείας, ο οποίος εγκρίνεται με απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης και Εμπορικής Ναυτιλίας και δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως.
Στον Κ.Ε.Ο.Λ. καθορίζονται οι υπηρεσιακές μονάδες της Εταιρείας και ο τρόπος λειτουργίας τους.
2. Εντός έτους από την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου συντάσσεται από το Διοικητικό Συμβούλιο της Α.Ε. ο Γενικός Κανονισμός Προσωπικού (Γ.Κ.Π) της Εταιρείας, ο οποίος, μετά από γνώμη της συνδικαλιστικής οργάνωσης υπαλλήλων, εγκρίνεται με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης και Εμπορικής Ναυτιλίας που δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως.
3. Αν η γνώμη που προβλέπεται στις παραγράφους 1 και 2 δεν διατυπωθεί μέσα σε ένα μήνα από την ημέρα που θα ζητηθεί, δεν είναι απαραίτητη. Αν η γνώμη που προβλέπεται στην παράγραφο 2 είναι αρνητική, ακολουθείται η διαδικασία που προβλέπεται από την κείμενη νομοθεσία περί διαιτησίας (ν. 1876/1990).
4. Μέχρι τη δημοσίευση του Κ.Ε.Ο.Λ. και του Γ.Κ.Π., καθώς και της πρώτης Συλλογικής Σύμβασης Εργασίας εξακολουθούν να εφαρμόζονται στην Εταιρεία οι κανονισμοί και οι διατάξεις που ίσχυαν κατά την έναρξη ισχύος του νόμου υπαγωγής.
Άρθρο εικοστό έκτο Θέματα προσωπικού
1. Το μόνιμο προσωπικό των νομικών προσώπων δημοσίου δικαίου, τα οποία μετατρέπονται σε ανώνυμες εταιρείες με τις διατάξεις του παρόντος νόμου, διατηρεί τη μονιμότητα του και δεν λύεται η σχέση εργασίας του παρά μόνον για τους ίδιους λόγους με τους δημόσιους υπαλλήλους.
2. Το προσωπικό: α) με σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου ή β) έμμισθης εντολής που υπηρετεί κατά τη δημοσίευση του παρόντος νόμου στα νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου της παραγράφου 3 του άρθρου εικοστού πρώτου που μετατρέπονται σε Α.Ε., αποτελεί αυτοδικαίως προσωπικό των Α.Ε. της παραγράφου 3 του άρθρου εικοστού δεύτερου και καταλαμβάνει αντίστοιχες θέσεις ειδικότητες και κατηγορίες, που θα συσταθούν με τον Κανονισμό Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας των Εταιρειών αυτών (Κ.Ε.Ο.Λ.).
Η σύμβαση εργασίας του προσωπικού του στοιχείου α ' δεν καταγγέλλεται παρά μόνο για αιτία που αφορά στο πρόσωπο του εργαζομένου.
3. Τα υπηρεσιακά θέματα των δικηγόρων και νομικών συμβούλων διέπονται από τις ισχύουσες διατάξεις του ν. 3026/1954 (ΦΕΚ 235 Α').
4. Οι συνολικές μηνιαίες αποδοχές του υπηρετούντος κατά τη δημοσίευση του παρόντος νόμου προσωπικού δεν μπορεί να είναι κατώτερες από τις συνολικές μηνιαίες αποδοχές που ελάμβανε κατά το χρόνο της μετατροπής.
5. Το μόνιμο προσωπικό που υπηρετεί κατά τη δημοσίευση του παρόντος νόμου στα Λιμενικά Ταμεία της παραγράφου 3 του άρθρου εικοστού πρώτου που μετατρέπονται σε Α.Ε. δύναται εντός ενός έτους από την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου να ζητήσει τη μετάταξη του σε κενές θέσεις δημόσιας υπηρεσίας, Ν.Π.Δ.Δ., Ο.Τ.Α. α' και β' βαθμίδας ή Α.Ε. αρμοδιότητας Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας εφόσον κριθεί ότι υπάρχει επάρκεια προσωπικού από το Διοικητικό Συμβούλιο της Α. Ε. που ανήκει.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης και Εμπορικής Ναυτιλίας ρυθμίζεται η διαδικασία, καθώς και κάθε αναγκαία λεπτομέρεια που αφορά τις μετατάξεις του προσωπικού που υπηρετεί κατά τη δημοσίευση του παρόντος στα Λιμενικά Ταμεία της παραγράφου 3 του άρθρου εικοστού πρώτου που μετατρέπονται σε Α.Ε..
6. Σε περίπτωση διάλυσης των ανωνύμων εταιρειών το τακτικό προσωπικό που υπηρετεί στα παραπάνω Ν.Π.Δ.Δ. κατά το χρόνο μετατροπής σε Α.Ε. μετατάσσεται με αίτηση του σε δημόσια υπηρεσία, Ν.Π.Δ.Δ. ή Ο.Τ.Α. α' και β' βαθμίδας ή Α.Ε. αρμοδιότητας Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας.
Με απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης και Εμπορικής Ναυτιλίας ρυθμίζεται η διαδικασία και κάθε άλλη λεπτομέρεια που αφορά τις μετατάξεις αυτές.
Το προσωπικό των Α.Ε. της παραγράφου 3 του άρθρου εικοστού πρώτου δύναται να μετατάσσεται ή να αποσπάται από Α.Ε. σε άλλη Α.Ε. αρμοδιότητας Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας, κατόπιν αιτήσεως του και σύμφωνη γνώμη των οικείων διοικητικών συμβουλίων, σε θέση αντίστοιχης ειδικότητας ή ανάλογων προσόντων με αυτά του μετατασσομένου / αποσπώμενου.
7. Προσωπικό που υπηρετεί κατά τη δημοσίευση του παρόντος με σχέση εργασίας ορισμένου χρόνου, στα Λιμενικά Ταμεία που μετατρέπονται σε Α.Ε., εξακολουθεί να παρέχει τις υπηρεσίες του μέχρι λήξεως της σύμβασης για την οποία είχε προσληφθεί.
8. Ο χρόνος υπηρεσίας του προσωπικού που προέρχεται από μετατρεπόμενα Λιμενικά Ταμεία, καθώς και ο χρόνος που του αναγνωρίσθηκε, ως χρόνος υπηρεσίας για μισθολογική και υπηρεσιακή εξέλιξη, θεωρείται ότι διανύθηκε στις ανώνυμες εταιρίες που προέρχονται από τα μετατρεπόμενα Λιμενικά Ταμεία.
9. Οι διατάξεις της κείμενης νομοθεσίας και αφορούν σε αμοιβές μηχανικών Δημοσίου και Ο.Τ.Α. μέσω ειδικών λογαριασμών, εξακολουθούν να ισχύουν για τους μόνιμους διπλωματούχους μηχανικούς των παραγράφων 1 και 2 του παρόντος άρθρου.
10.
Η πρόσληψη του προσωπικού γίνεται με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου των Α.Ε. ,που αναφέρονται στην παράγραφο 3 του άρθρου εικοστού πρώτου, η οποία εγκρίνεται από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας. Οι αποδοχές του προσωπικού αυτού καθορίζονται με συλλογικές συμβάσεις εργασίας.
Άρθρο εικοστό έβδομο
1. Μέχρι τη συγκρότηση του Διοικητικού Συμβουλίου της Εταιρείας και το διορισμό, του Διευθύνοντος Συμβούλου, σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος, η υφιστάμενη Λιμενική Επιτροπή και ο Πρόεδρος του Λιμενικού Ταμείου εξακολουθούν αντιστοίχως να ασκούν τα καθήκοντα τους που έχουν κατά τη δημοσίευση του νόμου αυτού.
2. Οι ελεγκτές της πρώτης εταιρικής χρήσεως, καθώς και η αμοιβή τους θα καθοριστούν με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου της Εταιρείας.
ΜΕΡΟΣ ΤΕΤΑΡΤΟ 

ΤΕΛΙΚΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ
Άρθρο εικοστό όγδοο Τελικές διατάξεις
1. Οι ισχύουσες διατάξεις για τις αρμοδιότητες αστυνομικής εξουσίας και δικαστικής αστυνομίας, των λιμενικών αρχών εφαρμόζονται εφ' όλων των πλοίων, που δρομολογούνται με τις διατάξεις του παρόντος νόμου.
2. Διατάξεις που είναι αντίθετες στις διατάξεις του Μέρους Πρώτου ή που αφορούν θέματα, που ρυθμίζονται από αυτό, καταργούνται από 1 Νοεμβρίου 2002.
3. Διατάξεις που είναι αντίθετες στις διατάξεις του Μέρους Δεύτερου και Τρίτου καταργούνται από την έναρξη ισχύος του νόμου αυτού.
Άρθρο εικοστό ένατο Μεταβατικές διατάξεις
1. Ο προβλεπόμενος από τις διατάξεις του ν. 103/1975 (ΦΕΚ 167 Α' ), όπως ισχύει, λογαριασμός, που τηρούσαν τα Λιμενικά Ταμεία για τη λήψη εφάπαξ βοηθήματος των υπαλλήλων τους, διατηρείται μετά τη μετατροπή τους σε Α.Ε. και εφαρμόζεται, όπως ισχύει κάθε φορά, και μέχρι την αποχώρηση όλων των υπηρετούντων κατά τη δημοσίευση του νόμου αυτού υπαλλήλων, οπότε και καταργείται αυτοδικαίως.
2. Οι νόμοι, τα προεδρικά διατάγματα, ως και οι υπουργικές αποφάσεις που εκδόθηκαν κατ ' εξουσιοδότηση αυτών που αφορούν το Λιμενικό Ταμείο που μετατρέπεται, ως νομικό πρόσωπο δημοσίου δικαίου σε Α.Ε., εξακολουθούν να ισχύουν εφόσον δεν καταργούνται ή τροποποιούνται από τον παρόντα νόμο ή δεν αντίκεινται σε αυτόν ή στον κ.ν. 2190/1920.
3. Οι διατάξεις του άρθρου 28 του ν. 2738/1999 (ΦΕΚ 180 Α ' ) που αφορούν στη σύσταση Δημοτικών και Νομαρχιακών Λιμενικών Ταμείων και Γραφείων δεν θίγονται από τις διατάξεις του παρόντος νόμου.
4. Κατά την πρώτη εφαρμογή του παρόντος νόμου ο εκπρόσωπος των εργαζομένων στην εταιρεία, που συμμετέχει στο Διοικητικό Συμβούλιο της Εταιρείας, προτείνεται από τον Πρωτοβάθμιο Σύλλογο ή την Ομοσπονδία Υπαλλήλων Λιμανιών Ελλάδος.
5. Οι διατάξεις του παρόντος νόμου δεν θίγουν το ειδικό καθεστώς του Αγίου Όρους, όπως ορίζεται στο άρθρο 105 του Συντάγματος και στο ν.δ. 10/16.9.1926
Άρθρο τριακοστό 

Θέματα Ναυτικού Απομαχικού Ταμείου (Ν.Α.Τ.)
1. Η παράγραφος 1 του άρθρου 23α του κ.ν. 792/1978 με το π.δ. 913/1978 (ΦΕΚ 220 Α'), που προστέθηκε με την παράγραφο (Β) του άρθρου 5 του ν. 2390/96 (ΦΕΚ 54
Α') και αντικαταστάθηκε με τα άρθρα 38 του ν. 2459/1997 (ΦΕΚ 17 Α') και 32 του ν. 2768/1999 (ΦΕΚ 273 Α'), αντικαθίσταται ως ακολούθως: 
"1. α) Συνταξιούχοι ναυτικοί λαμβάνουν από 1/1/2001 σύνταξη ίση με ποσοστό 60% του βασικού μισθού της αντίστοιχης Σ.Σ.Ε. του έτους 2000 , εφόσον έχουν 15ετή τουλάχιστον συνθετική θαλάσσια υπηρεσία στην οποία συμπεριλαμβάνονται ο χρόνος αδείας και οι πάσης φύσεως εξαγορές υπηρεσιών στο Ν.Α.Τ. και η σχέση μεταξύ της ανωτάτης σύνταξης της ειδικότητας ναυτολόγησης ή εξαγοράς της κατηγορίας του πλοίου που υπηρέτησαν το τελευταίο 48μηνο της υπηρεσίας τους και του βασικού μισθού της αντίστοιχης Σ.Σ.Ε., όπως διαμορφώθηκε την 31-12-2000, είναι μικρότερη από 60%, χωρίς να υπολογίζονται τα πάσης φύσεως χορηγούμενα επιδόματα.
β) Για τους συνταξιούχους ναυτικούς που ναυτολογήθηκαν ή εξαγόρασαν τα τελευταία τέσσερα χρόνια της θαλάσσιας υπηρεσίας τους με την ειδικότητα του Πλοιάρχου Α' ή Μηχανικού Α' σε πλοία κατηγορίας Β' του πίνακα Ι του άρθρου 16 του κ.ν. 792/1978 εφαρμόζεται το εδάφιο (α) της παραγράφου αυτής με βάση τη σχέση μεταξύ των ανώτατων συντάξεων των ειδικοτήτων ναυτολόγησης ή εξαγοράς και των αντίστοιχων βασικών μισθών της συλλογικής σύμβασης εργασίας των ακτοπλοϊκών - επιβατηγών πλοίων, εφόσον η ανωτάτη σύνταξη τους δεν υπερβαίνει το 80% του βασικού μισθού της αντίστοιχης συλλογικής σύμβασης εργασίας της ειδικότητας που ναυτολογήθηκαν ή εξαγόρασαν.
γ) Προσοντούχοι ναυτικοί που έχουν συνταξιοδοτηθεί με βάση την ειδικότητα των ναυτικών προσόντων τους δύνανται να υπαχθούν στις διατάξεις των προηγούμενων (α) και (β) εδαφίων, εφόσον καταβάλλουν τη διαφορά των ασφαλιστικών εισφορών Ν.Α.Τ.-ΚΕΑΝ μεταξύ της ειδικότητας ναυτολόγησης και της ειδικότητας των ναυτικών προσόντων τους. Η διαφορά των ασφαλιστικών εισφορών του τελευταίου 48μήνου των ειδικοτήτων της ναυτικής τους υπηρεσίας, υπολογίζεται με βάση τα μισθολόγια των Σ.Σ.Ε. που ισχύουν κατά την ημερομηνία υποβολής της αίτησης για τις κατηγορίες των πλοίων που υπηρέτησαν ή εξαγόρασαν και τα Φ/Γ ποντοπόρα πλοία άνω των 4500 DW.
Η ως άνω προκύπτουσα διαφορά καταβάλλεται είτε εφάπαξ είτε σε δώδεκα το πολύ ισόποσες άτοκες δόσεις, και η αναπροσαρμογή της σύνταξης καταβάλλεται από τον επόμενο μήνα εξόφλησης του ποσού της εξαγοράς.
δ) Σε περίπτωση που η σύνταξη είναι μικρότερη της ανώτατης και συντρέχουν οι προϋποθέσεις των εδαφίων (α) και (β), αναπροσαρμόζεται αυτή στο ποσοστό 60% ανάλογα. Εάν η υπηρεσία του τελευταίου 48μήνου έχει πραγματοποιηθεί σε διαφορετικές κατηγορίες πλοίων και με διαφορετικές ειδικότητες, η αναπροσαρμογή της σύνταξης γίνεται με βάση τον αριθμό ημερών ασφάλισης σε κάθε κατηγορία πλοίου και την ειδικότητα.
ε) Οι ανωτέρω διατάξεις ισχύουν και για τους δικαιούχους που αναφέρονται στο άρθρο 20 του κ.ν. 792/1978.
στ) Στις περιπτώσεις κατά τις οποίες η σύνταξη των ναυτικών ή των οικογενειών τους έχει υπολογιστεί με συνταξιοδοτικό μισθό βάσει του χρόνου ασφάλισης σε άλλο φορέα εκτός του Ν.Α.Τ., εφόσον με τη ναυτική υπηρεσία πληρούνται οι προϋπόθεσης των εδαφίων (α) ή (β) της παραγράφου αυτής, κατά περίπτωση, ισχύουν οι αυξήσεις των συντάξεων που προβλέπονται στην παρούσα παράγραφο, χωρίς να λαμβάνεται υπόψη ο χρόνος ασφάλισης στον άλλο φορέα. Η απαιτούμενη 48μηνη ναυτική υπηρεσία συμπληρώνεται από υπηρεσία που αποκτήθηκε εκτός της ασφάλισης τους στον άλλο φορέα και οι συντάξεις επανυπολογίζονται.
ζ) Στους συνταξιοδοτηθέντες με την αιτία του ναυτικού ατυχήματος εφαρμόζονται οι διατάξεις της παραγράφου αυτής με βάση τα ναυτικά τους προσόντα ή τη ναυτολόγηση της τελευταίας διετίας της θαλάσσιας υπηρεσίας τους για την οποία προκύπτει αύξηση.
η) Οι συντάξεις που ρυθμίζονται με την παρούσα παράγραφο αναπροσαρμόζονται την 31 η Δεκεμβρίου κάθε χρόνου στο 60% του βασικού μισθού της Σ.Σ.Ε. του χρόνου αυτού. Η αναπροσαρμογή αυτή επεκτείνεται και στην επικουρική σύνταξη που χορηγείται από το ΚΕΑΝ.
θ) Οι συντάξεις που αναπροσαρμόστηκαν με βάση τις διατάξεις που αντικαθίστανται με την παρούσα παράγραφο δεν επανυπολογίζονται και κατά τα λοιπά ισχύουν οι διατάξεις του παρόντος.»
2.
Η παράγραφος 1 του άρθρου 22 του κ.ν. 792/1978 (220 Α'), όπως τροποποιήθηκε με την παράγραφο 2 του άρθρου 19 του ν. 1085/1980 (255 Α'), αντικαθίσταται ως ακολούθως:
"1. Στα δικαιούμενα σύνταξης μέλη της κατά το άρθρο 20 του κ.ν. 792/1978 (220 Α') οικογένειας του θανόντος ασφαλισμένου ή συνταξιούχου η χορηγούμενη σύνταξη, ορίζεται σε ποσοστό επί της εκάστοτε καταβαλλομένης στον δικαιοπάροχο σύνταξης ως ακολούθως:
α. Στο 70% (εβδομήντα επί τοις εκατό) προκειμένου περί συζύγου άνευ συνταξιοδοτικώς προστατευομένου τέκνου, στο 85% (ογδόντα πέντε επί τοις εκατ ) εφόσον έχει ένα προστατευόμενο τέκνο και στο 100% (εκατό επί τοις εκατό) εφόσον έχει δύο τουλάχιστον προστατευόμενα τέκνα.
β. Προκειμένου περί συνταξιοδοτήσεως ορφανών από πατέρα και μητέρα τέκνων, στο 60% (εξήντα επί τοις εκατό) εφόσον συνταξιοδοτείται ένα τέκνο, στο 75% (εβδομήντα πέντε επί τοις εκατό) εφόσον συνταξιοδοτούνται δύο τέκνα, στο 90% (ενενήντα επί τοις εκατό) εφόσον συνταξιοδοτούνται τρία τέκνα και στο 100% (εκατό επί τοις εκατό) εφόσον συνταξιοδοτούνται τέσσερα τουλάχιστον τέκνα.
γ. Στο 50% (πενήντα επί τοις εκατό), προκειμένου περί συνταξιοδοτήσεως και των δύο γονέων ή του ενός σε περίπτωση θανάτου του άλλου γονέα. Στο 25 % (είκοσι πέντε επί τοις εκατό), για κάθε συνταξιοδοτούμενο γονέα, σε περίπτωση διάστασης ή διάζευξης αυτών, αυξανομένου σε 50% (πενήντα επί τοις εκατό) σε περίπτωση επιγενόμενου θανάτου του ενός.
δ. Προκειμένου περί συνταξιοδοτήσεως αδελφών, στο 30% (τριάντα επί τοις εκατό) εφόσον το συνταξιοδοτούμενο πρόσωπο είναι ένα, στο 45 % (σαράντα πέντε επί τοις εκατό) εφόσον συνταξιοδοτούνται δύο και στο 60% (εξήντα επί τοις εκατό) εφόσον συνταξιοδοτούνται τουλάχιστον τρεις.»
Οι μέχρι τη δημοσίευση του παρόντος νόμου χορηγηθείσες συντάξεις αναπροσαρμόζονται κατά περίπτωση σύμφωνα με την παραπάνω διάταξη. Εφόσον κατά την αναπροσαρμογή προκύψει ότι καταβάλλεται σύνταξη σε ποσοστό μεγαλύτερο των κατά περίπτωση οριζομένων, η σύνταξη δε μειώνεται και η διαφορά συμψηφίζεται με τις εκάστοτε χορηγούμενες αυξήσεις των συντάξεων.
3.
Στην παράγραφο 10 του άρθρου 5 του ν. 2575/1998 (23 Α ' ) προστίθεται εδάφιο ( δ ) που έχει ως ακολούθως:
«δ. Οι προσωρινά συνταξιοδοτηθέντες ή συνταξιοδοτούμενοι από το Ν.Α.Τ. ναυτικοί καθίστανται οριστικά συνταξιούχοι ως ακολούθως:
Ι. Στην περίπτωση που έχουν συνταξιοδοτηθεί ή θα συνταξιοδοτηθούν με τις γενικές διατάξεις περί ανικανότητας και το άθροισμα ηλικίας και της συνθετικής υπηρεσίας δίνει τον αριθμό εβδομήντα (70).
II. Στην περίπτωση που έχουν συνταξιοδοτηθεί ή θα συνταξιοδοτηθούν με τις διατάξεις  «περί ναυτικού εργατικού ατυχήματος»  μέχρι συμπληρώσεως του 50ου έτους της ηλικίας τους ή «περί ελαχίστης ασφαλιστικής προστασίας», πέντε χρόνια αργότερα.
III. Στην περίπτωση που οι υγειονομικές επιτροπές κατά την πρώτη παραπομπή διαπίστωσαν πλήρη ακρωτηριασμό άκρου ή πλήρη τύφλωση.»
4, Οι παράγραφοι 10 και 11 του άρθρου 3 του κ,ν,792/1978 όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 8 του ν.1085/1980 (255 Α'), αντικαθίστανται ως ακολούθως:
"10. Οι αρχιπλοίαρχοι και αρχιμηχανικοί ναυτιλιακών επιχειρήσεων που είναι κάτοχοι διπλώματος πλοιάρχου ή μηχανικού Α' τάξης αντίστοιχα και έχουν πραγματική ναυτική εργασία τουλάχιστον τρία χρόνια μετά την απόκτηση του διπλώματος Α ' τάξης επί πλοίων με ελληνική σημαία ή με ξένη σημαία συμβεβλημένων μετά του Ν,Α.Τ. ή επί πλοίων με ξένη σημαία εξαγορασμένη στο Ν.Α.Τ. και δεν ασκούν αποδεδειγμένα άλλο επάγγελμα ή λειτούργημα, ούτε είναι συνταξιούχοι του Ν.Α.Τ., εφόσον συντρέχουν και οι εξής προϋποθέσεις:
α) για την ασφάλιση στο Ν.Α.Τ. ενός Αρχιπλοιάρχου και ενός Αρχιμηχανικού, η ναυτιλιακή επιχείρηση στην οποία απασχολούνται διαχειρίζεται ή εκπροσωπεί:
Ι. δύο τουλάχιστον πλοία Φ/Γ-Δ/Ξ συνολικής χωρητικότητας άνω των 2.000 κ.ο.χ., ή ένα ολικής χωρητικότητας άνω των 10.000 κ,ο.χ. ή
II.
ένα τουλάχιστον Ε/Γ ή Ε/Γ-Ο/Γ ή Ε/Γ-Τ/Ρ πλοίο συνολικής χωρητικότητας 2.500 κ,ο.χ. ή δύο άνω των 1.000 κ.ο.χ, ή
III.
τρία τουλάχιστον υδροπτέρυγα ή ένα καταμαράν ανεξαρτήτως χωρητικότητας ή τρία τουλάχιστον Ρ/Κ άνω των 1.000 Η.Ρ έκαστο ή δύο Ν/Γ άνω των 5.000 Η.Ρ έκαστο.
β) Για την ασφάλιση περισσότερων, η ναυτιλιακή επιχείρηση πρέπει να εκπροσωπεί ή να διαχειρίζεται για κάθε επιπλέον Αρχιπλοίαρχο και Αρχιμηχανικό, πέραν των κατά περίπτωση προβλεπομένων πλοίων, 3 Φ/Γ πλοία άνω των 2.000 κ.ο.χ. έκαστο ή 2 άνω των 10.000 έκαστο ή 1 άνω των 100.000 κ,ο.χ. ή 2 Ε/Γ-Ο/Γ οποιασδήποτε κατηγορίας άνω των 3.500 κ.ο.χ. έκαστο ή 4 Ν/Γ 5.000 HP συνολικά ή 2 καταμαράν ή 6 υδροπτέρυγα.
γ)Το Διοικητικό Συμβούλιο του Ν.Α.Τ. δύναται να εγκρίνει την ασφάλιση ενός επιπλέον Αρχιπλοιάρχου και Αρχιμηχανικού σε εξαιρετικές περιπτώσεις, που επιβάλλεται από λόγους που συνδέονται με τεχνολογικές εξελίξεις, έκτακτες ή πρόσθετες υποχρεώσεις ή τρόπο εκμετάλλευσης των πλοίων.
δ)Η ναυτιλιακή επιχείρηση δύναται να ασφαλίσει Πλοίαρχο ή Μηχανικό Α' τάξης αντί Αρχιπλοιάρχου ή Αρχιμηχανικού, εάν τα πλοία που απομένουν μετά την ασφάλιση των Αρχιπλοιάρχων και Αρχιμηχανικών που αντιστοιχούν κατά τα εδάφια α και β ή το σύνολο των πλοίων που εκπροσωπεί, δεν επαρκούν για ασφάλιση Αρχιπλοιάρχου ή Αρχιμηχανικού. Οι ασφαλιζόμενοι ως Πλοίαρχοι Α' και Μηχανικοί Α' πρέπει να πληρούν τις προϋποθέσεις του πρώτου εδαφίου της παραγράφου αυτής για τους Αρχιπλοιάρχους και Αρχιμηχανικούς και ο χρόνος υπηρεσίας τους αναγνωρίζεται μόνο κατά τα δύο τρίτα αυτού.
ε) Σε κάθε περίπτωση ασφάλισης, τα πλοία πρέπει να φέρουν ελληνική σημαία ή να είναι υπό ξένη σημαία συμβεβλημένα ή ελληνικότητα υπό ξένη σημαία.
11. Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας, μετά από πρόταση του Διοικητικού Συμβουλίου του Ν.Α.Τ., ρυθμίζονται η διαδικασία και οι λεπτομέρειες ασφαλίσεως του προσωπικού της παραγράφου αυτής.»
5.
Στην παράγραφο 2 του άρθρου 87 του κ.ν 792/78 προστίθεται εδάφιο ως ακολούθως:
«Ειδικά για τους ασφαλισμένους του εδαφίου β της παραγράφου 4 του άρθρου 84, του κ.ν 792/1978, η καθυστέρηση της καταβολής δεν συνεπάγεται απώλεια του δικαιώματος της εξαγοράς.»
6.
Συστήνεται στο Ν.Α.Τ. Διεύθυνση Αναλογιστικών Μελετών, Στατιστικής και Παραγωγικότητας. Σκοπός της Διεύθυνσης αυτής είναι η κατάρτιση αναλογιστικών και οικονομικών μελετών, η κατάρτιση μελετών και προβλέψεων, η συγκέντρωση, επεξεργασία και απεικόνιση των στατιστικών στοιχείων, η απλούστευση γραφειοκρατικών τύπων και διαδικασιών, καθώς και η ανάπτυξη και εφαρμογή συγχρόνων τεχνικών μεθόδων για τη βελτίωση και αύξηση της παραγωγικότητας. Η Διεύθυνση αυτή διαρθρώνεται σε Τμήματα ως εξής: 1) Τμήμα Αναλογιστικών Μελετών και Στατιστικής 2) Τμήμα Απλούστευσης Διαδικασιών και Παραγωγικότητας.
Προϊστάμενος της Διεύθυνσης ορίζεται υπάλληλος του κλάδου Π Ε Αναλογιστών, και αν δεν υπάρχει υπάλληλος του κλάδου αυτού, υπάλληλος του κλάδου ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού. Προϊστάμενοι των Τμημάτων ορίζονται υπάλληλοι του κλάδου Π Ε Αναλογιστών, και αν δεν υπάρχουν, υπάλληλοι του κλάδου Π Ε Διοικητικού Οικονομικού ή TE Διοικητικού Λογιστικού ή ΔΕ Διοικητικού Λογιστικού.
Οι αρμοδιότητες των Τμημάτων είναι:
ί) Τμήμα Αναλογιστικών Μελετών και Στατιστικής: Η κατάρτιση βιομετρικών και ειδικών τεχνικών πινάκων. Η κατάρτιση αναλογιστικών και οικονομικών μελετών που σχετίζονται με την οικονομική πορεία του Ν.Α.Τ., του Κ.Ε.Α.Ν. και των Τ.Π.Ε.Ν.. Η κατάρτιση μελετών και προβλέψεων με τη χρησιμοποίηση των στατιστικών στοιχείων των Ταμείων και των άλλων Κεφαλαίων και Λογαριασμών. Η κατάρτιση μελετών επί τροποποιήσεων της νομοθεσίας και ο προσδιορισμός των οικονομικών επιπτώσεων. Η συγκέντρωση, επεξεργασία και απεικόνιση των στατιστικών στοιχείων που αφορούν τις δραστηριότητες του Ν.Α.Τ., του Κ.Ε.Α.Ν. και των Τ.Π.Ε.Ν.. Η σύνταξη εκθέσεων στατιστικών αποτελεσμάτων.
ii) Τμήμα Απλούστευσης Διαδικασιών και Παραγωγικότητας: Η μελέτη, υπόδειξη και παρακολούθηση εφαρμογής μέτρων για την απλούστευση γραφειοκρατικών τύπων και διαδικασιών. Η ανάπτυξη και εφαρμογή σύγχρονων τεχνικών μεθόδων για τη βελτίωση και αύξηση της παραγωγικότητας, η κατάρτιση Κανονισμών και η υπόδειξη γενικότερων θεμάτων που χρήζουν οργάνωσης και αναδιοργάνωσης.
Αρμοδιότητες Διευθύνσεων και Τμημάτων ή Γραφείων ή Υπηρεσιών του Ν.Α.Τ., οι οποίες περιλαμβάνονται σε αυτές που αναφέρονται στα προηγούμενα εδάφια μεταφέρονται αυτοδικαίως στη νέα Διεύθυνση.
Στις υφιστάμενες στο Ν.Α.Τ. θέσεις με βαθμό Διευθυντή, προστίθεται μία θέση εκτός βαθμολογικής κλίμακας, για τους κλάδους ΠΕ Αναλογιστών και ΠΕ Διοικητικού -Οικονομικού, με αντίστοιχη μείωση μίας θέσης των ενιαίων βαθμών Δ' - Α' του κλάδου ΠΕ Αναλογιστών.
7.
Η παράγραφος 3 του άρθρου 91 του κ.ν. 792/1978 (220 Α ' ) αντικαθίσταται ως ακολούθως:
" 3. Έκτακτες δαπάνες είναι οι μη ρητά προβλεπόμενες στην παράγραφο 2 του παρόντος άρθρου. Στις έκτακτες δαπάνες περιλαμβάνονται και οι αποβλέπουσες σε ευρύτερους κοινωνικούς σκοπούς, ως τέτοιες δαπάνες εννοούνται ιδιαίτερα εκείνες που αφορούν οικονομικές ενισχύσεις υπέρ του « Ελληνικού Αντικαρκινικού Ινστιτούτου», του « Ελληνικού Ερυθρού Σταυρού», της «Ναυτικής Εβδομάδας», άλλων ναυτικών εκδηλώσεων, Σωματείων παιδιών ναυτικών με ειδικές ανάγκες, κοινωνικών εκδηλώσεων των Ναυτεργατικών Σωματείων, για την εορτή κοπής βασιλόπιτας, για δώρα τέκνων των υπαλλήλων κατά τις εορτές Χριστουγέννων - Νέου Έτους, για αγορά στεφάνων σε περίπτωση κηδείας προσώπων, τα οποία προσέφεραν υπηρεσίες στο Ίδρυμα, για αμοιβή στενογράφου που χρησιμοποιείται κατά τις συνεδριάσεις του Διοικητικού Συμβουλίου του Ν.Α.Τ., για πάγια γραφικά και μικτά έξοδα Προέδρου Δ.Σ. και Γενικού Διευθυντή του Δ.Σ. του Ν.Α.Τ., ως και κάθε άλλη συναφής δαπάνη η οποία χαρακτηρίζεται ως έκτακτη μετά από απόφαση του Δ.Σ. του Ν.Α.Τ..
Για την εντολή και εκτέλεση έκτακτης δαπάνης απαιτείται κάθε φορά απόφαση του Δ.Σ. του Ν.Α.Τ.."
8.
Αρμόδιοι για την λήψη αποφάσεων, κατά τις διατάξεις του ν. 1418/1984 «Δημόσια έργα και ρυθμίσεις συναφών θεμάτων», του ν. 2229/1994 και των προεδρικών διαταγμάτων, τα οποία εκδίδονται σε εκτέλεση των, για τα έργα που εκτελούνται από το Ν.Α.Τ. και ΤΠΕΝ, είναι ο Υπουργός Εμπορικής Ναυτιλίας, τα Διοικητικά Συμβούλια του Ν.Α.Τ. και ΤΠΕΝ και η Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρεσιών του Ν.Α.Τ. ή τα εξουσιοδοτημένα όργανα, σύμφωνα με τις οργανωτικές διατάξεις που ισχύουν κάθε φορά και όπως ειδικότερα ορίζεται στις ακόλουθες διατάξεις:
α) «Διευθύνουσα Υπηρεσία» ή «Επιβλέπουσα Αρχή» είναι το Τμήμα Κατασκευής και Συντήρησης Ακινήτων της Διεύθυνσης Τεχνικών Υπηρεσιών Ν.Α.Τ..
β) «Προϊσταμένη Αρχή» ή «Εποπτεύουσα Αρχή» είναι τα Διοικητικά Συμβούλια του Ν.Α.Τ. ή ΤΠΕΝ.
· Επιβλέποντες ορίζονται τεχνικοί υπάλληλοι του Τμήματος Κατασκευής και Συντήρησης Ακινήτων της Διεύθυνσης Τεχνικών Υπηρεσιών Ν.Α.Τ. ή ιδιώτες τεχνικοί, που προσλαμβάνονται από το Ν.Α.Τ. ή ΤΠΕΝ, σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις.
· Το Τεχνικό Συμβούλιο του Ν.Α.Τ. και ΤΠΕΝ κατά τις διατάξεις του ν.δ. 1266/1972 και του περί εκτελέσεως αυτού υπ. αριθμ. π.δ. 56/1973 συντίθεται εκ πέντε μελών ως εξής :
(α) Του Διευθυντού των Τεχνικών Υπηρεσιών του Ν.Α.Τ., αναπληρούμενου υπό του νομίμου αναπληρωτού.
(β) Ενός Μηχανικού του ΥΠΕΧΩΔΕ, με Α' βαθμό, οριζομένου μετά του αναπληρωτού από τον Υπουργό ΠΕ-ΧΩΔΕ.
(γ) Ενός εκπροσώπου του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδος, οριζομένου μετά του αναπληρωτού από τη Διοίκηση αυτού.
(δ) Ενός Μηχανικού του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας οριζομένου μετά του αναπληρωτού του, από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας.
(ε) Ενός Μηχανικού του Ναυτικού Απομαχικού Ταμείου, οριζομένου μετά του αναπληρωτού του από τον Πρόεδρο του Διοικητικού Συμβουλίου Ν.Α.Τ..
· Όπου επιτρέπονται παρεκκλίσεις από τις κείμενες διατάξεις που αφορούν τις μελέτες και την κατασκευή των έργων του Ν.Α.Τ. ή Τ.Π.Ε.Ν., αυτές εγκρίνονται κατά περίπτωση από τα Διοικητικά Συμβούλια Ν.Α.Τ. ή Τ.Π.Ε.Ν., μετά γνώμη του Τεχνικού Συμβουλίου.
· Οι διακηρύξεις διεθνών διαγωνισμών για τα έργα που αφορά η παράγραφος αυτή εγκρίνονται κατά περίπτωση από τα Διοικητικά Συμβούλια Ν.Α.Τ. ή Τ.Π.Ε.Ν., μετά από γνώμη του Τεχνικού Συμβουλίου.
· Στις αιτήσεις θεραπείας που ασκούνται σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 12 του ν. 1418/1984 αποφασίζει ο Υπουργός Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων, μετά από γνώμη του Τεχνικού Συμβουλίου της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων.

· Οι προσωρινές ή οριστικές παραλαβές ενεργούνται από Επιτροπή που ορίζεται με απόφαση των Διοικητικών Συμβουλίων Ν.Α.Τ. ή Τ.Π.Ε.Ν..
· Στα έργα των Ν.Α.Τ. και Τ.Π.Ε.Ν., των οποίων οι συμβάσεις διέπονται από προγενέστερες διατάξεις του ν.1418/1984 και του ν. 2229/1994, αποφασίζουν ή γνωμοδοτούν τα όργανα που προσδιορίζονται με την παράγραφο αυτή.
· Τα θέματα που δεν ρυθμίζονται ειδικά με τις διατάξεις του παρόντος, διέπονται από τον ν. 418/1984 και του ν. 2229/1994 και τα προεδρικά διατάγματα και τις κανονιστικές αποφάσεις που εκδίδονται κατ' εξουσιοδότηση των.
Άρθρο τριακοστό πρώτο Θέματα προσωπικού
1. Η παράγραφος 1 του άρθρου 9 του ν. 619/1977 (171 Α' ) αντικαθίσταται ως ακολούθως:
« 1. Το Ταμείο Επικουρικής Ασφάλισης Προσωπικού Ιδρυμάτων Εμπορικού Ναυτικού (Τ.Ε.Α.Π.Ι.Ε.Ν.) διοικείται από επταμελές Διοικητικό Συμβούλιο που συγκροτείται από:
(α) Τον Πρόεδρο, ο οποίος έχει γνώση ή εμπειρία θεμάτων κοινωνικής ασφάλισης.
(β) Τον Αντιπρόεδρο του Διοικητικού Συμβουλίου του Ναυτικού Απομαχικού Ταμείου
(γ) Τον εκάστοτε προϊστάμενο της Διεύθυνσης Διοίκησης Προσωπικού του Ναυτικού Απομαχικού Ταμείου
(δ) Έναν υπάλληλο του Ναυτικού Απομαχικού Ταμείου
(ε) Έναν υπάλληλο του Οίκου Ναύτου
(στ)Έναν εκπρόσωπο των εργαζομένων στο Ναυτικό Απομαχικό Ταμείο
(ζ) Έναν εκπρόσωπο των εργαζομένων στον Οίκο Ναύτου.»
2. Το Διοικητικό Συμβούλιο του Τ.Ε.Α.Π.Ι.Ε.Ν. διορίζεται με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας. Των υπό στοιχεία (α),(δ),(ε),(στ) και (ζ) μελών ορίζονται ισάριθμοι αναπληρωτές. Οι αναπληρωτές των τακτικών μελών έχουν την ιδιότητα των μελών που αναπληρώνουν.
Αναπληρωτής του υπό στοιχείο (γ) μέλους ορίζεται ο εκάστοτε νόμιμος αναπληρωτής του.
Οι εκπρόσωποι των εργαζομένων που μετέχουν στο Διοικητικό Συμβούλιο του Τ.Ε.Α.Π.Ι.Ε.Ν. και οι αναπληρωτές τους προτείνονται από συνέλευση των εργαζομένων που συγκαλείται από το σύλλογο των υπαλλήλων του Ναυτικού Απομαχικού Ταμείου και από το σύλλογο των υπαλλήλων του Οίκου Ναύτου. Η συνέλευση βρίσκεται σε απαρτία όταν παρίστανται τουλάχιστον οι μισοί από το σύνολο των εργαζομένων στο Ναυτικό Απομαχικό Ταμείο και στον Οίκο Ναύτου αντίστοιχα. Η ψηφοφορία είναι μυστική και για την εκλογή απαιτείται σχετική πλειοψηφία.
3.Το εδάφιο (β) της παραγράφου 2 του άρθρου 4 του κ.ν. 792/1978 αντικαθίσταται ως εξής:
« (β) ' Ένας αιρετός εκπρόσωπος των εργαζομένων στο Ναυτικό Απομαχικό Ταμείο.»
4.
Στην παράγραφο 3 του άρθρου 4 του κ.ν.792/1978 προστίθεται εδάφιο ως εξής:
«Ο εκπρόσωπος των εργαζομένων στο Διοικητικό Συμβούλιο του Ναυτικού Απομαχικού Ταμείου και ο αναπληρωτής του προτείνονται από συνέλευση των εργαζομένων που συγκαλείται από το σύλλογο των υπαλλήλων του Ν.Α.Τ.. Η συνέλευση βρίσκεται σε απαρτία όταν παρίστανται τουλάχιστον οι μισοί από το σύνολο των εργαζομένων στο Ν.Α.Τ.. Η ψηφοφορία είναι μυστική και για την εκλογή απαιτείται σχετική πλειοψηφία.»
5.
Στο τέλος του άρθρου 33 του κ.ν. 792/1978, όπως συμπληρώθηκε με την παράγραφο 11 του άρθρου 5 του ν. 2575/1978 (ΦΕΚ 23 Α'), προστίθεται παράγραφος ως ακολούθως:
«Για το επίδομα του παρόντος άρθρου υπολογίζεται και η υπηρεσία που έχει διανυθεί στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας από το μόνιμο και με σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου προσωπικό του Υ.Ε.Ν. εφόσον κατά τη διάρκεια αυτής της υπηρεσίας οι υπάλληλοι ήταν ασφαλισμένοι στο Ν.Α.Τ.».
6.
Η παράγραφος 1 του άρθρου 9 του ν. 2688/1999 (ΦΕΚ 40 Α') και το εδάφιο α' αυτής αντικαθίστανται ως ακολούθως:
«1. Το Διοικητικό Συμβούλιο είναι εντεκαμελές και αποτελείται από:
α) Πέντε εκπροσώπους του Δημοσίου μεταξύ των οποίων ο Πρόεδρος και ο Διευθύνων Σύμβουλος. Οι εκπρόσωποι του Δημοσίου ορίζονται με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας.»
Άρθρο τριακοστό δεύτερο
Θέματα στρατολογίας σπουδαστών Ακαδημιών Εμπορικού Ναυτικού
1. Οι σπουδαστές των Ακαδημιών Εμπορικού Ναυτικού (Α.Ε.Ν.), μετά το πέρας της φοίτησης και την απόκτηση πτυχίου A.Ë.N., κατατάσσονται στο Πολεμικό Ναυτικό προς εκτέλεση δωδεκάμηνης στρατιωτικής υπηρεσίας προκειμένου να εκπληρώσουν τη στρατιωτική τους υποχρέωση και με τη συμπλήρωση της υπηρεσίας αυτής απολύονται προσωρινά από το στράτευμα. Για να καταστεί η απόλυση οριστική πρέπει μέσα σε πέντε χρόνια από την προσωρινή απόλυση να συμπληρώσουν θαλάσσια υπηρεσία τουλάχιστον τριάντα έξι μηνών σε εμπορικά πλοία. Σε διαφορετική περίπτωση οι προσωρινώς απολυθέντες υπόκεινται σε υποχρέωση εκτέλεσης στρατιωτικής υπηρεσίας προς συμπλήρωση του χρόνου σύμφωνα με τις εκάστοτε περί στρατολογίας των Ελλήνων ισχύουσες διατάξεις. Οι σπουδαστές των Α.Ε.Ν., που σύμφωνα με τις περί στρατολογίας των Ελλήνων διατάξεις έχουν ειδική μειωμένη υποχρέωση στρατιωτικής υπηρεσίας δώδεκα μηνών, δικαιούνται, με τις ίδιες πιο πάνω προϋποθέσεις, να καταταγούν προς εκτέλεση οκτάμηνης στρατιωτικής υπηρεσίας.
2. Για τη συμπλήρωση της θαλάσσιας υπηρεσίας της προηγούμενης παραγράφου προσμετράτε ο χρόνος επιτυχούς φοίτησης στο Κέντρο Επιμόρφωσης Στελεχών Εμπορικού Ναυτικού για απόκτηση διπλώματος εμπορικού ναυτικού καθώς και θαλάσσια υπηρεσία έως δώδεκα μηνών, που αποκτάται σε εμπορικά πλοία υπό ξένη σημαία, εφόσον εξαγορασθεί ασφαλιστικά στο Ναυτικό Απομαχικό Ταμείο.
3. Η εφαρμογή του άρθρου αυτού ισχύει για όσους καταταγούν από την 1 η Ιανουαρίου του έτους 2002 και μετά.
4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Άμυνας και Εμπορικής Ναυτιλίας καθορίζονται οι αναγκαίες λεπτομέρειες για την εφαρμογή του άρθρου αυτού.
Άρθρο τριακοστό τρίτο
Αύξηση Οργανικών Θέσεων Προσωπικού Λιμενικού Σώματος
1. Η οργανική δύναμη του Λιμενικού Σώματος αυξάνεται κατ' έτος έως το 2006 μέχρι του συνολικού αριθμού των 10.156 ατόμων ήτοι κατά 4.147 νέες οργανικές θέσεις.
2. Κατ' έτος εγγράφονται οι αναγκαίες πιστώσεις στον προϋπολογισμό του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας για την κατάταξη δοκίμων στις παραγωγικές σχολές του Λιμενικού Σώματος, μέχρι να καλυφθεί ο αριθμός της οργανικής δύναμης ανά κατηγορία προσωπικού.
3.Οι θέσεις των Αξιωματικών Λ.Σ. αυξάνονται κατά 419 ως ακολούθως:
(α) Των Αξιωματικών Λ.Σ. που προέρχονται από τη Σχολή Δοκίμων Σημαιοφόρων Λιμενικού Σώματος κατά τριακόσιες ογδόντα δύο, από τις οποίες:
Υποναύαρχος  1    ως Γενικός Επιθεωρητής
Αρχιπλοίαρχοι   6
Πλοίαρχοι
18
Αντιπλοίαρχοι  60
Πλωτάρχες    72
Υποπλοίαρχοι 102
Ανθυποπλοίαρχοι και Σημαιοφόροι (ενιαίες) 123
(β) Των Αξιωματικών Λ.Σ. (Ιατρών) κατά μία στο βαθμό του Υποναυάρχου.
(γ) Των Αξιωματικών Λ.Σ. που προέρχονται από Ανθυπασπιστές αποφοίτους της Σχολής Δοκίμων Υπαξιωματικών Λιμενικού Σώματος κατά έξι, από τις οποίες:
Αντιπλοίαρχοι
1
Πλωτάρχες
5
(δ) Των Αξιωματικών Λ.Σ. που προέρχονται από βαθμοφόρους Λ.Σ. αθλητές στους οποίους απονεμήθηκε ο βαθμός του Σημαιοφόρου Λ.Σ. και των εφέδρων Αξιωματικών Λ.Σ. (εφόσον μονιμοποιηθούν) κατά είκοσι στο βαθμό του Σημαιοφόρου.
(ε) Των Αξιωματικών ΛΣ που προέρχονται από βαθμοφόρους ΛΣ αποφοίτους της Σχολής Δοκίμων Λιμενοφυλάκων κατά δέκα ενιαίες στους βαθμούς Ανθυποπλοιάρχου - Σημαιοφόρου.
4. Η πλήρωση των θέσεων του εδαφίου (α) της προηγούμενης παραγράφου σε εισαγωγικό βαθμό θα γίνει σταδιακά μέσα σε έξι έτη (2001-2006).
4.1. Η πλήρωση των υπόλοιπων θέσεων εκτός εισαγωγικού βαθμού του εδαφίου (α) της παραγράφου 3 θα γίνει σταδιακά κατ' έτος μέχρι το 2006 ως ακολούθως:
Πλοίαρχοι
3
Αντιπλοίαρχοι
10
Πλωτάρχες
12
Υποπλοίαρχοι
17
Η πλήρωση των θέσεων του Υποναυάρχου Λ.Σ. Γενικού Επιθεωρητή και των έξι Αρχιπλοιάρχων θα γίνει άμεσα από τους πίνακες «διατηρητέων» για τους Αρχιπλοιάρχους και «προακτέων κατ' εκλογή» για τους Πλοιάρχους που προέκυψαν από τις τακτικές ετήσιες κρίσεις του έτους 2001.
4.2. Η πλήρωση των θέσεων των εδαφίων (β), (γ), (δ) και (ε) της παραγράφου 3 θα γίνει εφόσον υπάρξουν Αξιωματικοί οι οποίοι θα έχουν τα τυπικά και ουσιαστικά για προαγωγή προσόντα.
4.3. Με την απονομή του βαθμού του Σημαιοφόρου Λ.Σ. της παρ.3 ε σε βαθμοφόρους του Λιμενικού Σώματος επέρχεται αυτομάτως και η κένωση των οργανικών θέσεων των αντίστοιχων βαθμών προέλευσης τους.
5.
Οι θέσεις των Υπαξιωματικών αποφοίτων Παραγωγικής Σχολής καθώς και των Λιμενοφυλάκων αυξάνονται ως ακολούθως:
5.1. Των Υπαξιωματικών αποφοίτων Παραγωγικής Σχολής κατά επτακόσιες είκοσι μία (721) στον εισαγωγικό τους βαθμό.
5.2. Των Λιμενοφυλάκων κατά τρεις χιλιάδες επτά (3.007).

6. Η πλήρωση των θέσεων των παραγράφων 3 και 5 σε εισαγωγικό βαθμό θα γίνει σταδιακά μέσα σε έξι έτη (2001 - 2006).
7. Ο Γενικός Επιθεωρητής Λιμενικού Σώματος επιλέγεται, από το αρμόδιο για την επιλογή Υπαρχηγών Λ.Σ. Συμβούλιο, μεταξύ των εν ενεργεία κατά την ημερομηνία επιλογής του Αρχιπλοιάρχων Λ.Σ. που προέρχονται από τη Σχολή Δοκίμων Σημαιοφόρων Λιμενικού Σώματος, εξαιρουμένων εκείνων οι οποίοι στο πλαίσιο της διοικητικής τους αποκατάστασης λογίζονται ότι βρίσκονται στην ενέργεια. Η ρύθμιση της παρ. 2 του άρθρου 6 του ν. 2838/2000 (ΦΕΚ 179 Α') έχει εφαρμογή και για τους Πλοιάρχους  και Αρχιπλοιάρχους Λ.Σ. που αποστρατεύονται αυτεπάγγελτα λόγω προαγωγής νεωτέρου τους μέχρι της ισχύος του παρόντος νόμου.
Ο Υποναύαρχος Λ.Σ. - Γενικός Επιθεωρητής είναι νεώτερος των Υπαρχηγών Λ.Σ.
Άρθρο τριακοστό τέταρτο Άλλες διατάξεις
Η παράγραφος 1 του άρθρου 11 του ν. 2743/1999 (ΦΕΚ 211 Α') αντικαθίσταται ως ακολούθως:
"1. Για τα ολικού μήκους άνω των επτά μέτρων ιδιωτικά και επαγγελματικά πλοία αναψυχής, ανεξαρτήτως σημαίας, που δεν ελλιμενίζονται μόνιμα σε ελληνικούς λιμένες, καταβάλλονται, για τις διευκολύνσεις που τους παρέχονται κατά το χρόνο παραμονής τους στη χώρα, τέλη κυκλοφορίας υπέρ των Ειδικών Λογαριασμών Κεφαλαίου Λιμενικής Αστυνομίας, που προβλέπεται από το άρθρο 37 α του Κώδικα Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου, όπως αυτό έχει προστεθεί με το άρθρο 9 του ν. 2329/1995 (ΦΕΚ 172 Α'). Τα τέλη κυκλοφορίας ανέρχονται σε δύο χιλιάδες δραχμές για κάθε μέτρο ολικού μήκους του πλοίου, οφείλονται κάθε φορά που εισέρχεται το πλοίο στη χώρα και προσεγγίζει σε ελληνικούς λιμένες, όρμους η ακτές, καταβάλλονται στη λιμενική αρχή του πρώτου από τα ανωτέρω σημεία προσέγγισης και ισχύουν για όλους τους λιμένες, όρμους ή ακτές χώρας.»
Άρθρο τριακοστό πέμπτο
Ρυθμίσεις Θεμάτων «Οργανισμού Λιμένος Πειραιώς Ανώνυμος Εταιρία»
1.
Με σύμβαση που συνάπτεται μεταξύ αφενός μεν του Ελληνικού Δημοσίου, εκπροσωπούμενου από τους Υπουργούς Οικονομικών και Εμπορικής Ναυτιλίας ή το εξουσιοδοτούμενο από αυτούς όργανο και αφετέρου της ανωνύμου εταιρείας με την επωνυμία «Οργανισμός Λιμένος Πειραιώς Ανώνυμος Εταιρία («Ο.Λ.Π. Α.Ε.»), παραχωρείται στη δεύτερη το δικαίωμα χρήσης και εκμετάλλευσης των γηπέδων, κτιρίων και άλλων εγκαταστάσεων που βρίσκονται εντός της Λιμενικής Ζώνης του Λιμένα Πειραιώς, όπως ορίζεται με βάση τις κείμενες διατάξεις, με την επιφύλαξη των οριζομένων στην παράγραφο 4 του δεύτερου άρθρου του ν. 2668/1999 (ΦΕΚ 40 Α') και με την επιφύλαξη αναγνωρισμένων ως παραγουσών νομικές συνέπειες παραχωρήσεων τμημάτων της Λιμενικής Ζώνης του Λιμένος Πειραιώς προς τον Ελληνικό Οργανισμό Τουρισμού. Το Ελληνικό Δημόσιο εκπροσωπείται με τον ίδιο τρόπο αναφορικά με τυχόν τροποποιήσεις ή παρατάσεις της ως άνω σύμβασης.
Στην παραπάνω σύμβαση ορίζονται: α) η διάρκεια παραχώρησης του παραπάνω δικαιώματος, καθώς και η δυνατότητα και ο τρόπος παράτασης της, η οποία δεν μπορεί να υπερβεί συνολικά (αρχικός χρόνος και τυχόν παρατάσεις) τα εκατό έτη, β) το καταβαλλόμενο τίμημα, το οποίο μπορεί να καθορισθεί και σε ποσοστό επί του συνόλου ή μέρους των εσόδων της εταιρείας, γ) το ειδικότερο περιεχόμενο του ανωτέρω δικαιώματος, καθώς και ο τρόπος και οι όροι άσκησης αυτού, δ) η τιμολογιακή πολιτική της Ο.Λ.Π. Α.Ε. σε ετήσια βάση, καθώς και οι υποχρεώσεις της και ιδιαίτερα οι σχετικές με την πληρότητα των παρεχομένων από αυτήν υπηρεσιών, τη συντήρηση των εγκαταστάσεων και τη διασφάλιση της λειτουργικότητας και της ασφάλειας αυτών, ε) οι λόγοι και η διαδικασία ανάκλησης του δικαιώματος ή άλλες τυχόν κυρώσεις σε περίπτωση παράβασης των όρων της σύμβασης ή της κείμενης νομοθεσίας.
Από την παραχώρηση του παραπάνω δικαιώματος δεν θίγεται το δικαίωμα του Δημοσίου σχετικά με τη χρήση χώρων ή εγκαταστάσεων για τη στέγαση και λειτουργία υπηρεσιών του εντός της Λιμενικής Ζώνης του Λιμένος Πειραιώς.
2. Με τη σύμβαση της προηγούμενης παραγράφου μπορεί να προβλέπεται η υποχρέωση της εταιρείας ή του Ελληνικού Δημοσίου για την πραγματοποίηση επενδύσεων εντός της Λιμενικής Ζώνης του Λιμένος Πειραιώς, ο τρόπος χρηματοδότησης των επενδύσεων αυτών, καθώς και η δυνατότητα πραγματοποίησης επενδύσεων με τη μέθοδο της αυτοχρηματοδότησης από την Ο.Λ.Π. Α.Ε. ή τρίτο σε σχέση με τις δραστηριότητες του άρθρου 3 του καταστατικού της Ο.Λ.Π. Α.Ε..
3. Στο τέλος του πρώτου εδαφίου της παραγράφου 2 του πρώτου άρθρου του ν. 2688/1999 (ΦΕΚ 40 Α') προστίθενται οι λέξεις «εκτός εάν άλλως ορίζεται στον παρόντα νόμο».
4. Η περίπτωση β' της παραγράφου 1 του άρθρου 5 του Καταστατικού της Ο.Λ.Π. Α.Ε. καταργείται.
5. Μέχρι τη σύναψη της σύμβασης της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου η Ο.Λ.Π. Α.Ε. ασκεί το δικαίωμα χρήσεως και εκμεταλλεύσεως των γηπέδων, κτιρίων και λοιπών εγκαταστάσεων που βρίσκονται εντός της Λιμενικής Ζώνης του Λιμένα Πειραιώς σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις.
6. Οι διατάξεις του παρόντος δεν θίγουν τις συμβάσεις παραχώρησης χρήσης κτιρίων, γηπέδων και άλλων εγκαταστάσεων που έχει συνάψει έως την υπογραφή της παραπάνω σύμβασης η Ο.Λ.Π. Α.Ε. με τρίτους, φυσικά ή νομικά πρόσωπα.
Άρθρο τριακοστό έκτο
Κάλυψη ασφαλιστικών δαπανών Οργανισμού Λιμένος Πειραιώς Ανώνυμος Εταιρεία και Οργανισμού Λιμένος Θεσσαλονίκης Ανώνυμος Εταιρεία
1. Η Επιβάρυνση του Ι.Κ.Α. και του Ι.Κ.Α. - Ε.Τ.Ε.Α.Μ., η οποία προκύπτει από την εφαρμογή των άρθρων δέκατο τέταρτο και δέκατο έκτο του ν. 2688/1999 (ΦΕΚ 40 Α') και αντιστοιχεί σε αναλογιστικές διαφορές που ανάγονται στο χρόνο έως την 1η Μαΐου 1999, χρόνο ενάρξεως ισχύος του νόμου αυτού, καθώς και η επιβάρυνση του Ι.Κ.Α. και του Ι.Κ.Α. - Ε.Τ.Ε.Α.Μ., η οποία προκύπτει από την καταβολή των συντάξεων στους συνταξιοδοτούμε νους των Ο.Λ.Π. Α.Ε. και Ο.Λ.Θ. Α.Ε., καλύπτεται από το Ελληνικό Δημόσιο.
2. Το ύψος των ως άνω επιβαρύνσεων προσδιορίζεται μ& κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας, Οικονομικών και Εργασίας και Κοινωνικών Ασφαλίσεων, η οποία εκδίδεται ύστερα από την αναλογιστική μελέτη της Διεύθυνσης Αναλογιστικών Μελετών της Γενικής Γραμματείας Κοινωνικών Ασφαλίσεων του Υπουργείου Εργασίας και Κοινωνικών Ασφαλίσεων, αφού συνυπολογισθούν οι έως τη δημοσίευση του παρόντος σχετικές καταβολές των Ο.Λ.Π. Α.Ε. και Ο.Λ.Θ.Α.Ε.. Με την ίδια απόφαση ορίζεται ο χρόνος και ο τρόπος καταβολής της επιβάρυνσης.
3. Το Ελληνικό Δημόσιο καλύπτει μέρος της δαπάνης που θα προσδιορισθεί με βάση την προηγούμενη παράγραφο από την πρόσοδο που θα προκύψει από διάθεση ιδίων μετοχών του στα πλαίσια της μετοχοποίησης των Ο.Λ.Π. Α.Ε. και Ο.Λ.Θ.Α.Ε..
4. Ποσά τα οποία έχουν καταβληθεί στις Ο.Λ.Π. Α.Ε. και Ο.Λ.Θ.Α. Ε. δυνάμει της τρίτης παραγράφου του δέκατου όγδοου άρθρου του ν. 2688/1999 (ΦΕΚ 40 Α') δεν επιστρέφονται στο Ελληνικό Δημόσιο, εφόσον αποδόθηκαν στο Ι.Κ.Α. ή στο Ι.Κ.Α.- Ε.Τ.Ε.Α.Μ..
5. Το δέκατο όγδοο άρθρο του ν. 2688/1999 (ΦΕΚ 40 Α') καταργείται από τη δημοσίευση του παρόντος.
Άρθρο τριακοστό έβδομο Έναρξη ισχύος
Ο νόμος αυτός ισχύει από τη δημοσίευση του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στις επί μέρους διατάξεις.
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ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ,





ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ
ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΚΑΙ ΑΠΟΚΕΝΤΡΩΣΗΣ
Βάσω Παπανδρέου





Απ.-Αθ.Τσοχατζόπουλος
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ




ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ
ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ
Γ. Παπαντωνίου





Ν. Χριστοδουλάκης
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ,




ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΚΑΙ
ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ




ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ
ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ




ΑΣΦΑΛΙΣΕΩΝ
Κ. Λαλιώτης




Αν. Γιαννίτοης
ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ





ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ
Μ. Σταθόπουλος




Χρ. Παπουτσής
ΑΙΓΑΙΟΥ




ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ
Ν. Σηφουνάκης




Χρ. Βερελής
ΤΥΠΟΥ ΚΑΙ ΜΕΣΩΝ ΜΑΖΙΚΗΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ
Δημήτρης Ρέππας
ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 

ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΠΙΠΕΡΓΙΑΣ
Αθήνα, 25 Μαΐου 2001
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