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Της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου στο σχέδιο νόμου του 

Υπουργείου Ανάπτυξης "Μητρώο επιχειρήσεων ναυπήγησης, μετατροπής, 

επισκευής και συντήρησης πλοίων"

ΠΡΟΣ ΤΗ ΒΟΥΛΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ

Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου συνήλθε στις 28, 29 και 

30 Ιουλίου 1998, σε τρεις συνεδριάσεις, που διήρκεσαν συνολικά 7 ώρες 

και 30', υπό την προεδρία του Προέδρου αυτής κ. Νικολάου Ακριτίδη, 

με θέμα ημερήσιας διάταξης την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου 

νόμου του Υπουργείου Ανάπτυξης "Μητρώο επιχειρήσεων ναυπήγησης, μετατροπής, 

επισκευής και συντήρησης πλοίων".

Στις συνεδριάσεις παρέστησαν η Υπουργός Ανάπτυξης κυρία Βάσω Παπανδρέου, η Υφυπουργός Ανάπτυξης κυρία Άννα Διαμαντοπούλου, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες.

Κατά τη δεύτερη συνεδρίαση εκλήθησαν και εξέθεσαν 

τις απόψεις τους ενώπιον της Επιτροπής, σύμφωνα με το άρθρο 38 του 

Κανονισμού της Βουλής, ως εκπρόσωποι των αντίστοιχων φορέων, οι κ.κ. 

Στέφανος Ρισσάκης, Γραμματέας του Συνδέσμου Ιδιοκτητών Ναυπηγείων 

Περάματος, Ναπολέων Θεοδωρόπουλος, Πρόεδρος του Συλλόγου Ναυπηγών 

Μηχανικών, Νικόλαος Λακιώτης, Πρόεδρος του Βιομηχανικού Τμήματος του 

Εμπορικού και Βιομηχανικού Επιμελητηρίου Πειραιώς και Ιορδάνης Πουντιάδης, Πρόεδρος του Συνδικάτου Εργατοϋπαλλήλων Μετάλλου Νομού Πειραιώς, Αττικής και Νήσων.

Kατά τη διάρκεια της συζήτησης το λόγο έλαβαν, ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας κ. Κωνσταντίνος Σπηλιόπουλος, ο Εισηγητής της Μειοψηφίας κ. Αναστάσιος Νεράντζης, ο Ειδικός Αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Στρατής Κόρακας, ο Ειδικός Αγορητής του Συνασπισμού της Αριστεράς και της Προόδου κ. Ιωάννης Δραγασάκης, ο Ειδικός Αγορητής του Δημοκρατικού Κοινωνικού Κινήματος κ. Ιωάννης Αράπης και οι Βουλευτές κ.κ. Σταύρος Παναγιώτου, Δημήτριος Γεωργακόπουλος, Αθανάσιος Βαρίνος, Αθανάσιος Κονταξής και Γεώργιος Σαλαγκούδης.

Ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας κ. Κωνσταντίνος Σπηλιόπουλος επεσήμανε 

ότι με το συζητούμενο νομοσχέδιο δημιουργείται ένα πλαίσιο για την 

οργάνωση και λειτουργία συνολικά της ναυπηγοεπισκευαστικής δραστηριότητας και δίνονται λύσεις σε χρονίζοντα προβλήματα του κλάδου. Βασικός σκοπός του νομοσχεδίου είναι η δημιουργία του μητρώου ναυπηγοεπισκευαστικών επιχειρήσεων. Η ανάγκη δημιουργίας του μητρώου – πρόσθεσε - έχει αναγνωρισθεί από όλους τους εμπλεκόμενους φορείς και θα αποτελέσει ένα ουσιαστικό μέτρο απεμπλοκής από τα μεγάλα προβλήματα που υπάρχουν στη ναυπηγοεπισκευαστική δραστηριότητα και κυρίως στη "Ζώνη Περάματος".

Βασικές επιδιώξεις του μητρώου είναι να ωθήσει τη δημιουργία σοβαρών 

μικρομεσαίων επιχειρήσεων, με σύγχρονη οργάνωση, εξοπλισμό και λειτουργία, που θα αναλάβουν τον εκσυγχρονισμό του χώρου, ώστε να τον καταστήσουν παραγωγικό και ανταγωνιστικό και να δημιουργήσει ένα σύγχρονο πλαίσιο λειτουργίας των επιχειρήσεων, με σαφείς κανόνες λειτουργίας και υγιή ανταγωνισμό.

 Ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας υπογράμμισε ότι η ανάγκη για τη δημιουργία του μητρώου ναυπηγοεπισκευαστικών επιχειρήσεων προκύπτει 

μέσα από την κατάσταση που έχει δημιουργηθεί από τη λειτουργία της 

ναυπηγοεπισκευαστικής ζώνης και η ανάγκη αυτή έχει γίνει ακόμη μεγαλύτερη τα τελευταία χρόνια, αφού συρρικνώθηκε το επισκευαστικό αντικείμενο, με συνέπεια την κατακόρυφη αύξηση της ανεργίας. Κρίσιμη καμπή γι' αυτήν την εξέλιξη – πρόσθεσε - αποτέλεσε η κατάρρευση των πρώην σοσιαλιστικών χωρών την περίοδο του 1990.

Το βασικό συμπέρασμα που προκύπτει, είπε, είναι ότι 

πρέπει μέσα από αυτήν την κρίση να αυξήσουμε την παραγωγικότητα και 

ανταγωνιστικότητα των επιχειρήσεων που δραστηριοποιούνται στον κλάδο, 

μέσα στο νέο διεθνές περιβάλλον που δημιουργείται. Ως βασικό σημείο 

και εμπόδιο για την επίτευξη του επιδιωκόμενου σκοπού, της υψηλής 

παραγωγικότητας, ειδικά για τη ζώνη του Περάματος, φαίνεται ότι είναι 

ο κατακερματισμός και η διάσπαση των επιχειρήσεων αυτών στο χώρο, που 

δεν επιτρέπει τη δημιουργία κρίσιμων μαζών που θα μπορούσαν να οδηγήσουν στην ανάπτυξη.

Με τις προτεινόμενες ρυθμίσεις, τόνισε, μπαίνει μια τάξη στην περιοχή της ναυπηγοεπισκευαστικής ζώνης του Περάματος και λιγότερο στις άλλες περιοχές όπου υπάρχουν τέτοιες επιχειρήσεις και είναι αλήθεια ότι υπάρχουν πάρα πολλές επιχειρήσεις που δεν καλύπτουν ούτε τους στοιχειώδεις όρους υγιεινής και ασφάλειας ούτε τους όρους προστασίας του περιβάλλοντος. Δίνεται, επίσης, η δυνατότητα να οργανωθούν 

αυτές οι επιχειρήσεις και να αποτελέσουν ανταγωνιστικές μονάδες στην 

Ελλάδα και στο ευρύτερο διεθνές περιβάλλον.

Με το συζητούμενο νομοσχέδιο - κατέληξε ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας - 

καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις για τη λειτουργία των επιχειρήσεων και αντιμετωπίζονται τα προβλήματα αδειών εκτέλεσης εργασιών, με στόχο την καλύτερη οργάνωση και τον εξοπλισμό των επιχειρήσεων. Ταυτόχρονα ενισχύονται οι έλεγχοι που συσχετίζονται με την υγιεινή και την ασφάλεια των εργαζομένων, καθώς και την προστασία του περιβάλλοντος. Τέλος, επιλύονται χρονίζοντα προβλήματα αδειοδότησης των επιχειρήσεων και δημιουργούνται οι προϋποθέσεις για την εφαρμογή αναπτυξιακών κινήτρων, με την αξιοποίηση των οποίων ο κλάδος αυτός θα μπει ξανά στη φάση της ανάκαμψης.

Ο Εισηγητής της Μειοψηφίας κ. Αναστάσιος Νεράντζης υποστήριξε 

ότι η ναυπηγοεπισκευαστική βιομηχανία φθίνει, ενώ η "Ζώνη Περάματος" 

έχει μεταβληθεί σ' ένα απέραντο νεκροταφείο.

Η ανάγκη να καταρτισθεί επιτέλους μητρώο επιχειρήσεων ναυπήγησης, 

είπε, έχει από πολλού και επί πολύ επισημανθεί και αναμένεται ευλόγως 

ότι θα συντελέσει, σε ένα βαθμό, στην εκκαθάριση του τοπίου.

Μητρώο, όμως, χωρίς άλλα μέτρα στήριξης της ναυπηγοεπισκευαστικής 

βιομηχανίας, δεν επιφέρει τα αναμενόμενα αποτελέσματα.

Ανεξάρτητα όμως από αυτό, έστω και με πολύ μεγάλη και ασυγχώρητη καθυστέρηση, ορθώς κινήθηκε η νομοθετική πρωτοβουλία της Κυβέρνησης.

Θα περίμενε, λοιπόν, κανείς, πρόσθεσε, ένα σχέδιο νόμου πλήρες και 

υποδειγματικό, μετά από τόσο μακρό χρόνο κυοφορίας, αλλά και εκ του 

ότι τούτο φέρει την υπογραφή έξι υπουργών. Οι ελπίδες, όμως, αυτές 

δυστυχώς διαψεύστηκαν κατά πανηγυρικό τρόπο.

Σήμερα, παρατήρησε, συζητείται ένα σχέδιο νόμου πρόχειρο, άτολμο, 

ρηχό, ελλειμματικό και εν πολλοίς χρηματοθηρικό. Βρισκόμαστε ενώπιον 

μιας απόπειρας νομοθετήσεως, η οποία αποτελεί κλασικό πρότυπο προς 

αποφυγή.

Αναφερόμενος ο κ. Νεράτζης ειδικότερα στην Εισηγητική Έκθεση του 

νομοσχεδίου, τη χαρακτήρισε φτωχή, εξωπραγματική και μονομερή, αναφορικά με τα αίτια της κρίσεως της ελληνικής ναυπηγοεπισκευαστικής βιομηχανίας και εξέφρασε την αντίθεσή του προς την άτυχη, όπως είπε, έμπνευση του σχεδίου νόμου να δώσει νέο ορισμό του πλοίου. Αρκεί και είναι καταξιωμένος, πρόσθεσε, ο ορισμός του άρθρου 1 του Κ.Ι.Ν.Δ., που εισήχθη δια του νόμου 3816/58. Κατά τον ορισμό αυτό "πλοίον είναι παν σκάφος χωρητικότητος καθαράς τουλάχιστον 10 κόρων, προωρισμένον όπως κινήται αυτοδυνάμως εν θαλάσση".

Κανένας, λοιπόν, λόγος δεν υπήρχε να δημιουργηθεί ένας άλλος, νεόκοπος, 

ορισμός για την έννοια του πλοίου, ο οποίος ελέγχεται ως ελλιπής, 

πρόχειρος και αβασάνιστος και δεν θεωρεί πλοία ούτε τα ξύλινα (εκλείπουν τα ναυπηγεία τους σιγά-σιγά) ούτε τα πλαστικά, που πληθαίνουν συνεχώς.

Εκτός τούτου όμως, συνέχισε, τι γίνεται άραγε με τα κάτω των 24 μέτρων 

σκάφη, τα οποία, κατά το σχέδιο νόμου, δεν αποτελούν πλοία;

Η βασική μας όμως αντίρρηση -τόνισε-είναι η γενικευμένη και αβασάνιστη 

παροχή εξουσιοδοτήσεων προς έκδοση προεδρικών διαταγμάτων, κοινών 

υπουργικών αποφάσεων και κανονιστικών πράξεων, που υπάρχει στα άρθρα 

3, 4, 5, ιδιαιτέρως 6 και 7, του σχεδίου νόμου. Δεν είμαστε αντίθετοι 

στην παροχή νομοθετικών εξουσιοδοτήσεων, πρόσθεσε, οι οποίες εξυπηρετούν πραγματικά την καθημερινή πρακτική. Όχι όμως τέτοιες και τόσες εξουσιοδοτήσεις, άνευ ορίων και άνευ όρων. Με αυτόν τον τρόπο απαλλοτριώνεται το νομοθετικό έργο της Βουλής και νομοθετεί πλέον ο αρμόδιος Υπουργός, μόνος ή με άλλους, στην ουσία δε οι υπηρεσιακοί παράγοντες. Δεν εμπιστευόμαστε κανέναν από αυτούς (και αυτό διόλου δεν έχει προσωπική αιχμή). Πρέπει μέσα στο ίδιο το σχέδιο νόμου να προσδιορίζονται βασικές παράμετροι των προς εγγραφή επιχειρήσεων (ο όγκος και ο κύκλος εργασιών αυτών, τα μέτρα προσβάσεως αυτών στη θάλασσα, η επιφάνεια των υπαιθρίων χώρων, ο ελάχιστος αριθμός εργαζομένων κ.λπ.).
Εάν η αρμοδία Υπουργός, κατέληξε ο Εισηγητής της Μειοψηφίας, δεν υιοθετήσει 

τις βασικές αυτές παρατηρήσεις μας, με τις οποίες άλλωστε δεν φαίνεται 

να διαφωνούν και τα υπόλοιπα κόμματα, τότε η Νέα Δημοκρατία θα δυσκολευτεί να ψηφίσει αυτό το σχέδιο νόμου κατ' άρθρο, παρά το ότι ήταν και είναι υπέρ της αρχής αυτού, δηλαδή υπέρ της θεσπίσεως μητρώου ναυπηγοεπισκευαστικών επιχειρήσεων.

Ο Ειδικός Αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Στρατής 

Κόρακας παρατήρησε ότι πράγματι η κατάσταση, που επικρατεί σήμερα 

γενικά στο χώρο της ναυπηγοεπισκευαστικής δραστηριότητας, είναι απαράδεκτη. 

Άλλες από τις ναυπηγοεπισκευαστικές επιχειρήσεις είναι σοβαρές, άλλες 

όχι. Άλλες από αυτές τις επιχειρήσεις φοροδιαφεύγουν, άλλες δεν πληρώνουν και άλλες είναι επιχειρήσεις "μαϊμού". Είναι ανάγκη, συνεπώς, είπε, να μπει μία τάξη. Όμως, στην κατεύθυνση που το νομοσχέδιο κινείται, δεν βάζει τάξη. Απεναντίας, θα δημιουργήσει προβλήματα στους μικρομεσαίους.

Αναγνωρίζουμε – συνέχισε - την ανάγκη συντάξεως ενός μητρώου. Όμως, 

έτσι όπως έχει το συζητούμενο νομοσχέδιο, δεν είναι προς τη σωστή 

κατεύθυνση. Στο νομοσχέδιο προβλέπεται ότι βασικά ζητήματα ρυθμίζονται 

με τρία προεδρικά διατάγματα και έξι κοινές υπουργικές αποφάσεις. 

Κατά την άποψή μας, δεδομένου ότι η πολιτική της Κυβέρνησης κινείται 

προς όφελος του μεγάλου κεφαλαίου, προς αυτήν την κατεύθυνση θα κινηθούν και τα προεδρικά διατάγματα και οι κοινές υπουργικές αποφάσεις. Δεν μπορούμε, λοιπόν, είπε, - και το δηλώνουμε καθαρά - να δώσουμε εξουσιοδοτήσεις εν λευκώ.

Στη συνέχεια ο κ. Κόρακας έθεσε ορισμένες βασικές προϋποθέσεις για 

την ψήφιση του νομοσχεδίου και ανέφερε ενδεικτικά την παράγραφο 1β 

του άρθρου 3, όπου τίθενται οι προϋποθέσεις, τις οποίες πρέπει να 

έχουν οι εργοληπτικές επιχειρήσεις, ώστε να μπορούν να εκτελούν εργασίες ναυπήγησης ή μετατροπής πλοίων, ζητώντας οι προϋποθέσεις αυτές να είναι ίδιες με αυτές των υπόλοιπων ναυπηγοεπισκευαστικών επιχειρήσεων, και όχι μια απλή ενοικίαση χώρου, καθώς επίσης την παράγραφο 1γ του ιδίου άρθρου, ζητώντας το ίδιο σχετικά με τις ειδικές επιχειρήσεις. Παρατήρησε, επίσης, ότι στο νομοσχέδιο αναφέρεται ότι οι εργασίες συντήρησης και επισκευής μπορεί να γίνονται και εν πλω, πράγμα που θα έχει ως συνέπεια τα άχρηστα να αποβάλλονται στη θάλασσα και τόνισε ότι θα πρέπει να ληφθούν τα απαραίτητα μέτρα για την προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος.

Συνεχίζοντας, παρατήρησε ότι τα ζητήματα που προβλέπεται να λυθούν 

με προεδρικά διατάγματα, πρέπει, τουλάχιστον τα βασικά, να ρυθμιστούν 

μέσα στο νομοσχέδιο. Οι βασικές σκέψεις γι' αυτά θα πρέπει να είναι 

οι εξής: Η εγγραφή στο μητρώο όλων των επιχειρήσεων, ώστε να μην αποκλείονται οι μικρομεσαίες επιχειρήσεις. Να μην επιτρέπεται εκτέλεση έργων από πλοιοκτήτες με αυτεπιστασία. Το ελάχιστο μόνιμο προσωπικό των επιχειρήσεων αυτών να είναι 7 ή έστω 5 άτομα, με σύμβαση αορίστου χρόνου, ασφάλιση στο ΙΚΑ και στον αριθμό των ατόμων αυτών να μη συνυπολογίζονται οι πλοιοκτήτες. Αποφασιστική αρμοδιότητα με δεσμευτικό χαρακτήρα για τις υπηρεσίες μητρώου της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης να αποτελεί μια επιτροπή, η οποία θα πρέπει να συγκροτείται από εκπροσώπους εργαζομένων και εργοδοσίας, με συμμετοχή αρμόδιων τεχνικών του κέντρου πρόληψης επαγγελματικού κινδύνου. Αν δεν υπάρχει κάτι τέτοιο, σημείωσε, θα υπάρξουν αυθαιρεσίες και εκβιασμοί. Θα πρέπει, επίσης, να γίνεται αναφορά στο βασικό εξοπλισμό και στους χώρους, όπως καθορίζεται στο π.δ. 70/1990.

Η θέση μας υπέρ ή κατά του νομοσχεδίου - είπε καταλήγοντας ο Ειδικός 

Αγορητής του Κ.Κ.Ε.- θα κριθεί από την ανταπόκριση που θα βρουν οι 

παρατηρήσεις μας από το Υπουργείο. Φοβούμαστε ωστόσο ότι η Κυβέρνηση 

δεν έχει διάθεση να τις πάρει σοβαρά υπόψη και επιμένει στην απαίτηση 

μιας εν λευκώ εξουσιοδότησης, ώστε έχοντας λυμένα τα χέρια της να 

υπηρετήσει ανεμπόδιστα τα συμφέροντα του μεγάλου κεφαλαίου και να 

προωθήσει την πολιτική εξόντωση της ναυπηγοεπισκευαστικής δραστηριότητας 

στην χώρα μας. Καλούμε την κυρία Υπουργό να ξαναδεί τις προτάσεις 

μας και να υιοθετήσει τα βασικά σημεία τους. Επιφυλασσόμαστε να τοποθετηθούμε οριστικά κατά τη συζήτηση του νομοσχεδίου στο Τμήμα.

Ο Ειδικός Αγορητής του Συνασπισμού της Αριστεράς και της Προόδου 

κ. Ιωάννης Δραγασάκης διατύπωσε κατ' αρχάς την άποψη ότι η επιχειρούμενη δημιουργία μητρώου ναυπηγοεπισκευαστικών επιχειρήσεων αποτελεί ένα μέτρο αναγκαίο, που βρίσκεται σε θετική κατεύθυνση, η διατύπωση, όμως, του νομοσχεδίου αποτελεί ένα ημιτελές και ασαφές βήμα. Ασαφές, γιατί κρίσιμα θέματα παραπέμπονται σε εξουσιοδοτήσεις και ημιτελές, γιατί το μητρώο αποτελεί απλώς την προϋπόθεση για την άσκηση πολιτικής και ως εκ τούτου χρειάζονται συνοδευτικά μέτρα και πολιτικές για την ανάπτυξη του κλάδου.

Στη συνέχεια ο Ειδικός Αγορητής του ΣΥΝ έκανε τέσσερις βασικές παρατηρήσεις επί του νομοσχεδίου. Η πρώτη – είπε - αφορά στις εξουσιοδοτήσεις που προβλέπονται στο νομοσχέδιο. Μπορεί το θέμα να είναι ειδικό, αλλά έχει τις δυσκολίες του, τις ιδιαιτερότητές του, στις οποίες αντανακλώνται και οι ίδιες οι ιδιαιτερότητες του κλάδου. Από αυτήν την άποψη είναι κατανοητό ότι δεν μπορεί το νομοσχέδιο να ρυθμίζει όλες τις λεπτομέρειες, αλλά με την παρούσα διατύπωση έχουμε φτάσει στο άλλο άκρο, δηλαδή έχουμε νομοσχέδιο με 8 άρθρα, που παραπέμπει σε 10 προεδρικά διατάγματα ή κοινές υπουργικές αποφάσεις. Θα μπορούσε να καθοριστούν τα βασικά κριτήρια, ιδιαίτερα τα κριτήρια ένταξης στο μητρώο και να οριστούν και κάποιες καταληκτικές ημερομηνίες.

Η δεύτερη παρατήρηση – συνέχισε - έχει να κάνει με τα προβλήματα εφαρμογής του παρόντος νόμου, εφόσον φυσικά ψηφισθεί. Η όλη ανάλυση των άρθρων δείχνει μια απολυτοποίηση ενός υπαρκτού προβλήματος, που είναι ο κατακερματισμός και η πολυδιάσπαση των μονάδων. Πρέπει να ληφθεί υπόψη η υφιστάμενη κατάσταση και να περισωθεί ό,τι είναι δυνατόν απ' αυτήν. Ακριβώς εδώ, με το θέμα αυτό συνδέονται τα κριτήρια και οι προϋποθέσεις που θα τεθούν, για να μπορέσει μια από τις υφιστάμενες επιχειρήσεις να ενταχθεί στο μητρώο και θα θέλαμε το νομοσχέδιο να έχει πιο συγκεκριμένα στοιχεία για τα όρια που θα τεθούν.

Η τρίτη παρατήρηση – είπε - αφορά στα αναγκαία συμπληρωματικά μέτρα 

και συνοδευτικές πολιτικές, στη βάση του μητρώου που θα διαμορφωθεί, 

ώστε να υπάρξουν πολιτικές ενίσχυσης της ναυπηγοεπισκευαστικής δραστηριότητας. 

Στην ανάλυση της εισηγητικής έκθεσης διαπιστώνουμε ένα μονομερή υπερτονισμό του στοιχείου του εργατικού κόστους ως παράγοντα ανταγωνιστικότητας.

Η τέταρτη παρατήρηση, συνέχισε, αφορά στα άρθρα του νομοσχεδίου και 

επεσήμανε ειδικότερα το π.δ. 84/1984, υποστηρίζοντας ότι πρέπει να 

αναμορφωθεί, όχι όμως να καταργηθεί. Στο άρθρο 5 παρ. 2 θεσμοθετείται 

μια άκριτη νομιμοποίηση, είπε, κατά παρέκκλιση του π.δ. 84/1984, ενώ 

θα έπρεπε να εντοπισθούν κάποιες ρυθμίσεις του συγκεκριμένου προεδρικού 

διατάγματος, κατά παρέκκλιση των οποίων μπορεί να γίνει νομιμοποίηση 

ή να φύγει εντελώς αυτό το θέμα από το άρθρο 5 και να είναι ένα από 

τα θέματα που θα ρυθμιστούν, είτε με τα προεδρικά διατάγματα που θα 

εκδοθούν είτε με κοινές υπουργικές αποφάσεις.

Με τις επιφυλάξεις αυτές, κατέληξε ο κ. Δραγασάκης, ψηφίζουμε επί 

της αρχής το νομοσχέδιο, ελπίζοντας ότι κατά την έκδοση των προεδρικών 

διαταγμάτων και των προεδρικών αποφάσεων θα ληφθούν υπόψη οι θέσεις 

των φορέων και ότι θα ληφθούν μέτρα πολιτικής για την αναζωογόνηση 

και ανάπτυξη της ναυπηγοεπισκευαστικής ζώνης.

Ο Ειδικός Αγορητής του ΔΗ.Κ.ΚΙ. κ. Ιωάννης Αράπης, μεταξύ άλλων, 

παρατήρησε ότι με το συζητούμενο νομοσχέδιο γίνεται μία προσπάθεια, 

ώστε να σταματήσει κάποια στιγμή αυτή η "αταξία" που παρατηρείται 

στη ζώνη του Περάματος στα ναυπηγικά - κατασκευαστικά θέματα. Δεν 

θίγονται εργασιακές σχέσεις, είπε, παρά μόνο σε ένα σημείο και συγκεκριμένα εκεί που δίδεται το δικαίωμα στον ίδιο τον εφοπλιστή να κάνει ορισμένες επισκευές. Δηλαδή, μπορεί ο κάθε πλοιοκτήτης να προσλαμβάνει ορισμένα άτομα, ακόμα και ξένης εθνικότητας και να κάνει ορισμένες επισκευές. Σε αυτό το σημείο παρατηρούνται ορισμένες αντιδράσεις από το Ταμείο Μετάλλου και ζητείται η εξάλειψη αυτής της παραγράφου. Πιστεύω, πρόσθεσε ο κ. Αράπης, ότι η μικρή επιχείρηση κάπου "κτυπιέται" όταν επιβάλλονται κάποιοι περιορισμοί, όπως πρόσβαση στη θάλασσα, τετραγωνικά μέτρα κ.λπ., από τη στιγμή που ορισμένες επιχειρήσεις αυτά τα δεδομένα δεν μπορούν να τα ικανοποιήσουν. Η μικρή επιχείρηση κάνει τις επισκευές μέσα στο χώρο του Περάματος, ενοικιάζοντας χώρο από τον Οργανισμό Λιμένος Πειραιώς. Υπάρχουν κάποιες προϋποθέσεις σε σχέση με τις τριετίες, με τον κύκλο εργασιών και την προϋπηρεσία, που πρέπει να έχουν ορισμένοι επιχειρηματίες για να εγγραφούν στο μητρώο. Σε αυτήν τη διαδικασία μπορεί να βρεθεί άλλος τρόπος πιστοποίησης π.χ. της τριετίας, ούτως ώστε να εξαλειφθούν τα προβλήματα που θα προκύψουν από την προσκόμιση αυτών των εγγράφων.

Ανακύπτει το πρόβλημα του τρόπου εισόδου στην όλη διαδικασία ενός 

νέου κατασκευαστού, από τη στιγμή που υπάρχουν κάποιες προϋποθέσεις 

και σε αυτό το θέμα θα πρέπει να βρεθεί κάποια εναλλακτική λύση. 

Στη ζώνη του Περάματος υπάρχει κρίση, με αποτέλεσμα, από τη στιγμή 

που τίθεται η παράμετρος του όγκου των εργασιών, να ανακύψουν προβλήματα. Οι προϋποθέσεις θα πρέπει να είναι κάπως ελαστικές, ώστε να μπορεί κάποιος κατασκευαστής να εγγραφεί στο μητρώο των κατασκευαστών.

Το παρόν νομοσχέδιο, βεβαίως, σημείωσε ο Ειδικός Αγορητής του ΔΗ.Κ.ΚΙ., 

είναι ένα εργαλείο για να μπει κάποια τάξη στη διαδικασία των επισκευαστών. 

Υπάρχουν προβλήματα, πρόσθεσε, σχετικά με τον τρόπο ανάπτυξης της 

ζώνης Περάματος, με τον τρόπο προσέλκυσης πλοίων, αλλά και με τον 

τρόπο με τον οποίο ο ΟΛΠ θα κάνει την απαραίτητη υποδομή, ούτως ώστε 

να έρχονται αυτά. Ο ΟΛΠ είναι ο βασικός φορέας στη ζώνη του Περάματος.

Πιστεύω, κατέληξε, ότι γίνεται μία καλή αρχή για την ανάπτυξη και 

εύχομαι να συνεχιστεί.

Τέλος, ο κ. Αράπης ψήφισε επί της αρχής το συζητούμενο νομοσχέδιο 

και επιφυλάχθηκε για την τελική τοποθέτηση στα άρθρα του νομοσχεδίου 

κατά τη συζήτησή του στο Τμήμα.

Η παρισταμένη Υπουργός Ανάπτυξης κυρία Βάσω Παπανδρέου υπογράμμισε, 

μεταξύ άλλων, ότι το σχέδιο νόμου που εισάγεται για ψήφιση επιδιώκει 

να βάλει ένα πλαίσιο οργάνωσης και λειτουργίας στη ναυπηγοεπισκευαστική 

δραστηριότητα στην Ελλάδα και να λύσει κάποια από τα προβλήματα που 

χρονίζουν. Είναι γεγονός, είπε, ότι ο τομέας αυτός αντιμετωπίζει πολλά 

προβλήματα, τα οποία έχουν ενταθεί μετά το 1950, λόγω των εξελίξεων 

στον ευρωπαϊκό χώρο και του ανταγωνισμού με τα δικά μας μικρά ναυπηγεία. 

Για να γίνουν ανταγωνιστικές αυτές οι μονάδες, πρόσθεσε, χρειάζεται 

να οργανωθούν καλύτερα και να υπάρχει κάποια συνεργασία μεταξύ τους, 

γιατί έχουμε μία πολυδιάσπαση και έναν κατακερματισμό στο θέμα αυτό. 

Η πλειοψηφία των μονάδων αυτών λειτουργεί στο Πέραμα, είναι χωρίς 

άδεια λειτουργίας και οι μέθοδοι παραγωγής που χρησιμοποιούν δεν είναι 

σύγχρονες.

Έτσι, με το παρόν νομοσχέδιο – τόνισε - δημιουργούνται οι όροι και οι 

προϋποθέσεις λειτουργίας των ναυπηγοεπισκευαστικών μονάδων, λύνονται 

προβλήματα αδειοδότησης των επιχειρήσεων και δημιουργούνται οι προϋποθέσεις για την εφαρμογή αναπτυξιακών κινήτρων, που με τη σωστή αξιοποίηση θα δώσουν μία ώθηση στον κλάδο. Ειδικότερα, καθορίζονται οι εργασίες, τις οποίες έχουν δικαίωμα -ανάλογα με την κατάταξή τους- να εκτελούν οι επιχειρήσεις αυτές. 

Στη συνέχεια η κυρία Υπουργός διευκρίνισε ότι ο ορισμός του πλοίου, 

που δίνεται στο νομοσχέδιο, αφορά μόνο στην εφαρμογή του παρόντος 

νόμου και του μητρώου. Δεν αφορά όλα τα σκάφη. Ο ορισμός αφήνει έξω 

τα ξύλινα, τα πλαστικά και τα μικρότερα των 24 μέτρων σκάφη.

Αναφερόμαστε, είπε, στα σκάφη από 24 μέτρα και πάνω, γιατί αυτό το 

όριο απαιτείται για έκδοση πιστοποιητικού γραμμής φόρτωσης. Το όριο 

είναι τεχνικό. Ο ορισμός, επίσης, καλύπτει και κάποιες άλλες εργασίες 

που γίνονται, που δεν καλύπτονται με το β.δ. 135/1952.

Αφήνουμε έξω ορισμένες κατηγορίες, πρόσθεσε, γιατί δεν έχουμε την 

καταγραφή που απαιτείται. Θα προχωρήσουμε όμως σύντομα και σε αυτούς 

τους τομείς.

Το μητρώο που συνιστάται θα τηρείται από τις νομαρχίες, ενώ στο Υπουργείο Ανάπτυξης θα τηρείται το συγκεντρωτικό μητρώο. Η Νομαρχιακή Αυτοδιοίκηση, ως αρμόδια για τη χορήγηση αδειών εγκατάστασης και λειτουργίας των βιομηχανικών μονάδων, είναι αρμόδια και για τον τομέα των ναυπηγοεπισκευαστικών μονάδων.

Κάθε επιχείρηση που εντάσσεται στο μητρώο, συνέχισε η κυρία Υπουργός, 

θα εφοδιάζεται με ειδικό σήμα ισχύος τριών χρόνων, το οποίο πιστοποιεί 

την εγγραφή και την τάξη της επιχείρησης. Δίδεται ακόμη η δυνατότητα 

στις επιχειρήσεις που λειτουργούν χωρίς άδεια στο Νομό Αττικής (πρόκειται για την πλειοψηφία των επιχειρήσεων αυτών) να εγγραφούν προσωρινά στο μητρώο και, εφόσον ζητήσουν και λάβουν την άδεια λειτουργίας, να εγγραφούν οριστικά, με βασική προϋπόθεση να υπάρχουν μελέτες περιβαλλοντικών επιπτώσεων, όπως ισχύει για κάθε επιχείρηση.

Η Υπουργός Ανάπτυξης διευκρίνισε στη συνέχεια ότι οι κατηγορίες, οι 

προϋποθέσεις και τα κριτήρια, βάσει των οποίων κατατάσσονται οι επιχειρήσεις στο μητρώο, θα καθορισθούν με προεδρικό διάταγμα, του οποίου η σύνταξη έχει ήδη ξεκινήσει, γιατί δεν είναι δυνατόν να συμπεριληφθούν στο νόμο θέματα που είναι άκρως τεχνικά και τα οποία, λόγω των εξελίξεων, μπορεί συνεχώς να μεταβάλλονται. Πρέπει να υπάρχει ευελιξία, ώστε να γίνεται προσαρμογή σε οτιδήποτε αλλάζει και να μην απαιτείται κάθε φορά αλλαγή του νόμου.

Σχετικά με τη δυνατότητα εκτέλεσης εργασιών επισκευής και συντήρησης 

εν πλω, σημείωσε ότι υπάρχουν οι διατάξεις που απαγορεύουν τη ρίψη 

των υλικών συντήρησης στη θάλασσα και ότι αυτό θα καθορισθεί ειδικότερα 

με προεδρικό διάταγμα και θα είναι σύμφωνο με τους κανονισμούς της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης και με το ελληνικό δίκαιο.

Η παριστάμενη Υφυπουργός Ανάπτυξης κυρία Άννα Διαμαντοπούλου, 

μεταξύ άλλων επεσήμανε ότι το πρόβλημα της ναυπηγοεπισκευαστικής 

βιομηχανίας στη χώρα μας είναι πολύ μεγάλο. Η κρίση είναι βαθύτατη 

και δεν έχει σχέση μόνο με τα ελληνικά δεδομένα, αλλά και με δεδομένα 

εκτός της χώρας μας. Υπάρχουν δύο βασικές κατηγορίες επιχειρήσεων: 

Τα ναυπηγεία και οι μικρομεσαίες επιχειρήσεις, δηλαδή, όλη η ναυπηγοεπισκευαστική 

ζώνη του Περάματος, η οποία έχει κάθε είδους επιχειρήσεις, αλλά δεν 

μπορούν να ενταχθούν στην κατηγορία των μεγάλων επιχειρήσεων. Αυτές 

οι δύο κατηγορίες τα τελευταία χρόνια είχαν σωρεία προβλημάτων και 

πριν από μια διετία ξεκινήσαμε, είπε, να αντιμετωπίσουμε τον τρόπο 

λειτουργίας τους.

Σήμερα έχει λυθεί το ιδιοκτησιακό πρόβλημα όλων των ναυπηγείων. Όλα 

λειτουργούν με ιδιωτικό καθεστώς και μάλιστα παρουσιάζουν και κερδοφορία, με απασχολούμενο προσωπικό πάνω από 2.500 άτομα. Όλα τα αποτελέσματα είναι πάνω από τις προβλέψεις μας, τόνισε.

Για τη δεύτερη κατηγορία επιχειρήσεων, συνέχισε η κυρία Υφυπουργός, 

προσπαθούμε να μπουν τα πλαίσια του να υπάρξουν επιχειρήσεις, οι οποίες 

να διέπονται από βασικά χαρακτηριστικά. Δηλαδή, επιχειρήσεις με εξοπλισμό, με εργαζόμενους, με κύκλο εργασιών, με περιβαλλοντικές άδειες, με εκπλήρωση των όρων και των συνθηκών εργασίας που πρέπει να έχει μια επιχείρηση.

Θέλουμε, πρόσθεσε, να βάλουμε μια τάξη. 

Με το δημιουργούμενο, λοιπόν, μητρώο δίνεται η δυνατότητα να τακτοποιήσουμε τις μεγάλες και μικρές βιομηχανίες σε ένα οργανωμένο πλαίσιο. Ένα θέμα σοβαρό είναι εάν θα έχουμε ανάπτυξη, εργασίες.

Η πρώτη αιτία της κρίσης, υπογράμμισε, ήταν η αλλαγή του παγκόσμιου 

σκηνικού. Η δεύτερη ήταν ότι σε αυτήν την αλλαγή και τις ανάγκες τις 

διαφορετικές που έχουμε στον τρόπο κατασκευής, στην εξειδίκευση κ.λπ. 

δεν υπήρχε ο απαιτούμενος εκσυγχρονισμός στις επιχειρήσεις. Η τρίτη 

αιτία ήταν το πιστωτικό σύστημα της χώρας - σοβαρότατο πρόβλημα - αφού 

το εφοπλιστικό κεφάλαιο, για να επενδύσει, παίρνει μεγάλα δάνεια στο 

εξωτερικό, πράγμα το οποίο στην Ελλάδα ήταν αδύνατον με τους όρους 

που λειτουργούσε το πιστωτικό σύστημα.

Το βασικό θέμα, πρόσθεσε, είναι να βοηθήσουμε τις επιχειρήσεις στον 

εκσυγχρονισμό τους. Επειδή, όμως, υπάρχει η παγκόσμια κρίση και η 

7η Οδηγία από την Ευρωπαϊκή Ένωση, δεν υπάρχει η δυνατότητα να επιδοτούνται 

κατά βούληση από τα κράτη οι επιχειρήσεις στο ναυπηγικό τομέα. Υπάρχουν 

όρια. Για μεν τα ναυπηγεία, πήραμε ειδική άδεια από την Κοινότητα, 

την οποία τεκμηριώσαμε και έχουμε εγκρίνει αυτήν τη στιγμή 14 δισ. 

δρχ. επενδυτικά προγράμματα στα μεγάλα ναυπηγεία. Τα μικρά, όμως, 

ναυπηγεία, μη έχοντας άδεια και καμία αίσθηση του management και της 

χρήσης συμβούλων, δεν είχαν τη δυνατότητα ούτε καν να υποβάλουν πρόταση.

Για τον εκσυγχρονισμό των μικρών επιχειρήσεων, υπογράμμισε, πρώτον 

έχουμε ήδη αλλάξει όλες τις ρυθμίσεις για τη στήριξη των μικρομεσαίων 

και έχουν μπει όλες οι κατηγορίες της ζώνης μέσα στις ενισχύσεις. 

Δεύτερον, από τον Ιανουάριο υπάρχει νέα υπουργική απόφαση, με την 

οποία, στο πλαίσιο που μας έδινε η Ευρωπαϊκή Ένωση για να ενισχύουμε 

την κατασκευή πλοίων, δώσαμε και αυτήν τη δυνατότητα στο Πέραμα. Δηλαδή, να μη μπορούν να πάρουν αυτές τις επιδοτήσεις μόνο τα μεγάλα ναυπηγεία, αλλά και οι μικρομεσαίες επιχειρήσεις στο Πέραμα.

Τρίτον, με αυτήν τη δυνατότητα και τη δυνατότητα να πάρουν άδεια μπαίνουν και αυτές οι επιχειρήσεις στην επιδότηση του 70%, για να πάρουν ISO. 

Τέταρτο σημείο: Με το Γραφείο Βιομηχανικής Αλλαγής, που έγινε ειδικά 

για το Πέραμα, υπάρχουν συγκεκριμένες κατευθύνσεις και έχουν γίνει 

τα πρώτα βήματα.

Σχετικά με το πιστωτικό σύστημα, η κυρία Υφυπουργός ανέφερε ότι επειδή 

οι όροι δανειοδότησης από τις τράπεζες είναι αποτρεπτικοί, έχει γίνει 

ήδη μια μελέτη με 25 τράπεζες και έχει καταβληθεί μεγάλη προσπάθεια 

προς αυτήν την κατεύθυνση.

Τώρα μελετούμε, είπε, τη δημιουργία ενός ταμείου, συνεγγυητικού, που 

θα εγγυάται και θα παίρνει μέρος του ρίσκου. 

Άλλο βασικό στοιχείο είναι ότι γίνεται μια τεράστια δουλειά με το 

Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, τις τράπεζες και το Υπουργείο Αιγαίου, 

ώστε να μπορέσουμε να φέρουμε στα ελληνικά ναυπηγεία όλη την ακτοπλοΐα. 

Για να γίνει αυτό, υπογράμμισε, χρειάζεται μια σειρά κινήτρων. Μέχρι 

τώρα οι ακτοπλόοι, οι Έλληνες εφοπλιστές, δεν φέρνουν τα πλοία τους 

στην Ελλάδα. Ήδη γίνεται, πρόσθεσε, η πρώτη προσπάθεια σε συνεργασία 

με τράπεζες για να κατασκευασθεί το πρώτο πλοίο, πράγμα που είναι 

μεγάλης σημασίας. Εάν πραγματικά ξεκινήσει αυτή η προσπάθεια -τόνισε 

η Υφυπουργός Ανάπτυξης- και αλλάξει υποχρεωτικά ο ακτοπλοϊκός στόλος, 

τότε θα αλλάξει η ελληνική πραγματικότητα.

Η Επιτροπή έκανε δεκτές τροποποιήσεις, καθώς και τροπολογίες που πρότεινε η παρισταμένη Υπουργός Ανάπτυξης και οι οποίες αφορούν α) στην προσαρμογή της δομής και λειτουργίας του Ελληνικού Οργανισμού Τυποποίησης (ΕΛ.Ο.Τ.) στις σημερινές απαιτήσεις που ισχύουν για τους Οργανισμούς Τυποποίησης και β) στην προσαρμογή της οργανωτικής δομής και λειτουργίας του Εθνικού Συστήματος Διαπίστευσης προς τις διεθνείς προδιαγραφές για τη λειτουργία Συστημάτων Διαπίστευσης.

Στη συνέχεια το σχέδιο νόμου έγινε δεκτό κατ' αρχήν, κατ' άρθρο και 

στο σύνολό του, κατά πλειοψηφία.

Τα πρακτικά των συνεδριάσεων ευρίσκονται στη Γραμματεία της Διαρκούς 

Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου και στη διάθεση των κ.κ. Βουλευτών.

Ε Κ Θ Ε Σ Η

Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, αφού έλαβε υπόψη, κατά 

την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Ανάπτυξης 

"Μητρώο επιχειρήσεων ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής και συντήρησης 

πλοίων", τις αγορεύσεις του Εισηγητή της Πλειοψηφίας κ. Κωνσταντίνου 

Σπηλιόπουλου, του Εισηγητή της Μειοψηφίας κ. Αναστάσιου Νεράντζη, 

του Ειδικού Αγορητή του Κ.Κ.Ε. κ. Στρατή Κόρακα, του Ειδικού Αγορητή 

του Συνασπισμού της Αριστεράς και της Προόδου κ. Ιωάννη Δραγασάκη, 

του Ειδικού Αγορητή του Δημοκρατικού Κοινωνικού Κινήματος κ. Ιωάννη 

Αράπη, καθώς και των μελών της, αποδέχθηκε το σχέδιο νόμου κατ' αρχήν, 

κατ' άρθρο και στο σύνολό του κατά πλειοψηφία και εισηγείται την ψήφισή 

του από τη Βουλή, όπως διαμορφώθηκε κατωτέρω από την Επιτροπή και 

την παρισταμένη Υπουργό Ανάπτυξης κυρία Βάσω Παπανδρέου.

ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ

Μητρώο επιχειρήσεων ναυπήγησης, μετατροπής,

επισκευής και συντήρησης πλοίων και άλλες διατάξεις

Άρθρο 1

Σκοπός

Δημιουργείται Μητρώο επιχειρήσεων που δραστηριοποιούνται στην κατασκευή, μετατροπή, επισκευή και συντήρηση πλοίων.

Άρθρο 2

Ορισμοί

Κατά την έννοια του παρόντος νόμου:

α) Πλοίο είναι κάθε πλωτό ναυπήγημα μεταλλικού περιβλήματος (γάστρας) 

ανεξαρτήτως χωρητικότητας, ολικού μήκους άνω των 24 μέτρων.

β) Ναυπήγηση είναι η κατασκευή ενός ολοκληρωμένου 

πλοίου που περιλαμβάνει την κατασκευή του περιβλήματος, την εγκατάσταση 

του προωστηρίου συστήματος, εφόσον προβλέπεται, των βοηθητικών συστημάτων του και την κατασκευή και εξοπλισμό των κύριων και βοηθητικών χώρων.

γ) Μετατροπή είναι η με οποιονδήποτε τρόπο αλλαγή 

του είδους και της αποστολής του πλοίου, η μεταβολή της μεταφορικής 

του ικανότητας και των τρόπων φορτοεκφόρτωσης εφόσον συνεπάγονται 

ριζικές αλλαγές στο περίβλημα, στους χώρους φορτίου ή επιβατών, στο 

προωστήριο σύστημα, ή στα συστήματα ασφαλείας του πλοίου.

δ) Επισκευή είναι η επιδιόρθωση και η αποκατάσταση της κατασκευαστικής 

ή της λειτουργικής ακεραιότητας μερών, κύριων και βοηθητικών συστημάτων 

του πλοίου που υπέστησαν βλάβη ή φθορά, εφόσον δεν συνεπάγονται ριζικές 

μεταβολές στην αρχική σχεδίαση και λειτουργία του.

ε) Συντήρηση είναι οι εργασίες διατήρησης της κατασκευαστικής ή της 

λειτουργικής ικανότητας μερών, κύριων και βοηθητικών συστημάτων του 

πλοίου.

στ) Ναυπηγοεπισκευαστικές Επιχειρήσεις, είναι εκείνες 

που αναλαμβάνουν εργασίες σε έναν ή και περισσότερους από τους τομείς 

της ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής ή συντήρησης πλοίων και στις 

οποίες έχει παραχωρηθεί νομίμως πρόσβαση στον αιγιαλό και χρήση του 

αντίστοιχου θαλάσσιου χώρου.

ζ) Εργοληπτικές Επιχειρήσεις Πλωτών Έργων και Εγκαταστάσεων 

Ναυπηγείου είναι οι εργοληπτικές επιχειρήσεις Δημόσιων Έργων, οι 

οποίες είναι εγγεγραμμένες στο Μητρώο Εργοληπτικών Επιχειρήσεων (Μ.Ε.ΕΠ.) του Υπουργείου Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων, στην κατηγορία Πλωτών Έργων και Εγκαταστάσεων Ναυπηγείου.

η) Ειδικές Επιχειρήσεις ναυπήγησης, συντήρησης, επισκευής 

και μετατροπής πλοίων είναι οι επιχειρήσεις οι οποίες εκτελούν επί 

μέρους εργασίες ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής ή συντήρησης πλοίων.

θ) Ναυπηγοεπισκευαστική Ζώνη (ΝΑ.ΖΩ) είναι χωροθετημένη 

χερσαία και θαλάσσια έκταση εντός των ορίων νομίμως παραχωρηθείσας 

θαλάσσιας έκτασης, αιγιαλού και παραλίας, η οποία χωροθετείται σύμφωνα 

με την παρ. 3 του άρθρου 6 του παρόντος νόμου. Η Ναυπηγοεπισκευαστική 

Ζώνη δύναται να εκμισθώνεται από τους οικείους φορείς διοίκησης, διαχείρισης ή εκμετάλλευσης για τη διενέργεια εργασιών ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής και συντήρησης πλοίων.

Άρθρο 3

Δικαιώματα εκτέλεσης εργασιών

1. Δικαίωμα για την εκτέλεση εργασιών ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής 

ή συντήρησης πλοίων έχουν:

 α) Οι Ναυπηγοεπισκευαστικές Επιχειρήσεις, εφόσον 

η κατηγορία στην οποία έχουν καταταχθεί σύμφωνα με το προεδρικό διάταγμα που εκδίδεται κατ' εξουσιοδότηση της παρ. 1 του άρθρου 6, και η άδεια λειτουργίας που εκδίδεται σύμφωνα με την εκάστοτε ισχύουσα νομοθεσία, επιτρέπουν την εκτέλεση των συγκεκριμένων δραστηριοτήτων και εργασιών.

 β) Οι Εργοληπτικές Επιχειρήσεις με πτυχίο Γ' τάξης 

και άνω, οι οποίες έχουν δικαίωμα να εκτελούν μόνο εργασίες ναυπήγησης 

ή μετατροπής πλοίων, εφόσον έχουν συνομολογήσει σύμβαση συνεργασίας 

ή παραχώρησης χώρου με Ναυπηγοεπισκευαστική Επιχείρηση.

γ) Οι Ειδικές Επιχειρήσεις, εφόσον η κατηγορία στην οποία έχουν καταταχθεί σύμφωνα με το προεδρικό διάταγμα που εκδίδεται κατ' εξουσιοδότηση της παρ. 1 του άρθρου 6, και η άδεια λειτουργίας που εκδίδεται σύμφωνα με την εκάστοτε ισχύουσα νομοθεσία, επιτρέπουν την εκτέλεση των συγκεκριμένων δραστηριοτήτων και εργασιών.

2. Ο κύριος του έργου της ναυπήγησης ή της μετατροπής έχει το δικαίωμα 

να αναθέτει την εκτέλεση των επί μέρους έργων ναυπήγησης ή μετατροπής 

σε Ειδικές Επιχειρήσεις μόνο εφόσον: α) έχει ορισθεί υπεύθυνος τεχνικός 

σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις ή Εργοληπτική Επιχείρηση, για την 

επίβλεψη και τον συντονισμό των εργασιών, β) οι Ειδικές Επιχειρήσεις 

οι οποίες εκτελούν τα επί μέρους έργα, κατέχουν το προβλεπόμενο για 

τα εκτελούμενα έργα σήμα και γ) τα έργα εκτελούνται σε χώρους Ναυπηγοεπισκευαστικής 

Επιχείρησης της οποίας το σήμα επιτρέπει την εκτέλεση τέτοιων έργων 

ή σε Ναυπηγοεπισκευαστική Ζώνη.

3. Το πλήρωμα του πλοίου επιτρέπεται να απασχολείται μόνο σε εργασίες 

συντήρησης, εξαιρουμένων των περιπτώσεων κατά τις οποίες το πλοίο 

ευρίσκεται σε ναυπηγοεπισκευαστική επιχείρηση ή ναυπηγοεπισκευαστική 

ζώνη για την εκτέλεση εργασιών μετατροπής ή επισκευής.

4. Απαγορεύεται η εκτέλεση οποιασδήποτε εργασίας 

ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής ή συντήρησης πλοίου χωρίς προηγούμενη 

ειδική για τη συγκεκριμένη εργασία άδεια, η οποία χορηγείται από την 

αρμόδια Λιμενική Αρχή. Στους παραβάτες της παρούσας παραγράφου και 

της κατ' εξουσιοδότηση της παρ. 4 του άρθρου 6 εκδιδομένης απόφασης, 

επιβάλλεται από την αρμόδια Λιμενική Αρχή πρόστιμο ύψους από 50.000 

μέχρι 5.000.000 δρχ., ανάλογα με τη συχνότητα και τη βαρύτητα της 

παράβασης. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης, Εργασίας και Κοινωνικών Ασφαλίσεων και Εμπορικής Ναυτιλίας, μπορεί να αναπροσαρμόζονται τα ανώτερα και κατώτερα όρια των προστίμων που μπορεί να επιβληθούν.

 5. Οι εργασίες ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής 

και συντήρησης πλοίων επιτρέπεται να εκτελούνται:

α) στις εγκαταστάσεις των Ναυπηγοεπισκευαστικών Επιχειρήσεων, 

όπως ειδικότερα καθορίζεται στο προεδρικό διάταγμα που εκδίδεται κατ' 

εξουσιοδότηση της παρ.1 του άρθρου 6 του παρόντος νόμου και στην άδεια 

λειτουργίας τους.

β) στις Ναυπηγοεπισκευαστικές Ζώνες.

6. Σε ειδικές και έκτακτες περιπτώσεις, εργασίες 

επισκευής και συντήρησης επιτρέπεται να εκτελούνται:

α) Επί του πλοίου όταν αυτό βρίσκεται αγκυροβολημένο, ύστερα από άδεια 

της αρμόδιας Λιμενικής Αρχής.

β) Εν πλώ, όταν πρόκειται για εργασίες που δεν αλλάζουν 

την κλάση του πλοίου, ύστερα από άδεια της αρμόδιας Αρχής του λιμένα 

επιβίβασης του συνεργείου.

Άρθρο 4

Μητρώο επιχειρήσεων, ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής

και συντήρησης πλοίων

1. Για την επίσημη καταγραφή και κατάταξη των επιχειρήσεων, 

σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος και των κανονιστικών πράξεων 

που εκδίδονται κατ' εξουσιοδότησή του, τηρείται ειδικό Μητρώο των 

Επιχειρήσεων ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής και συντήρησης πλοίων, 

στις Διευθύνσεις Βιομηχανίας των Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων στις περιφέρειες των οποίων υφίσταται ναυπηγοεπισκευαστική δραστηριότητα. Με απόφαση του οικείου Νομαρχιακού Συμβουλίου μπορούν να συστήνονται Διευθύνσεις Μητρώου επιχειρήσεων ναυπήγησης, μετατροπής, επισκευής και συντήρησης πλοίων, όπου η μεγάλη συγκέντρωση ναυπηγοεπισκευαστικής δραστηριότητας δικαιολογεί κάτι τέτοιο.

2. Οι αρμόδιες για την τήρηση του Μητρώου υπηρεσίες 

ελέγχουν τις υποβαλλόμενες αιτήσεις για εγγραφή και κατάταξη στο Μητρώο, προβαίνουν σε αυτοψίες πριν την έκδοση απόφασης για την εγγραφή και κατάταξη σ' αυτό, παρακολουθούν και ελέγχουν τη δραστηριότητα των 

επιχειρήσεων που είναι εγγεγραμμένες και δημιουργούν βάση δεδομένων 

για όλες τις επιχειρήσεις του κλάδου. Με απόφαση του Νομάρχη μετά 

από εισήγηση της αρμόδιας για την τήρηση του Μητρώου υπηρεσίας, κατατάσσεται η επιχείρηση στην οικεία κατηγορία, ανανεώνεται ή τροποποιείται η 

εγγραφή και διατάσσεται η διαγραφή της επιχείρησης από το Μητρώο.

3. Το Υπουργείο Ανάπτυξης τηρεί συγκεντρωτικό Μητρώο για όλη την επικράτεια 

και ενημερώνει για τις εγγραφές τα Υπουργεία Οικονομικών, Εργασίας 

και Κοινωνικών Ασφαλίσεων και Εμπορικής Ναυτιλίας. Οι Νομαρχιακές 

Αυτοδιοικήσεις υποχρεούνται να διαβιβάζουν στο Υπουργείο Ανάπτυξης 

τα στοιχεία που καταγράφουν στο Μητρώο που τηρούν, μέσα σε προθεσμία 

δέκα (10) ημερών από την εγγραφή.

4. Κάθε επιχείρηση που εγγράφεται στο Μητρώο εφοδιάζεται με ειδικό 

σήμα που χορηγούν οι αρμόδιες υπηρεσίες τηρήσεως του Μητρώου. Το σήμα 

ισχύει για τρία έτη, μπορεί να ανανεώνεται για ίσο χρονικό διάστημα 

και παρέχει το δικαίωμα στον κάτοχό του να εκτελεί εργασίες της αντίστοιχης κατηγορίας σε ολόκληρη τη χώρα.

Άρθρο 5

Διαδικασία εγγραφής στο Μητρώο

1. Μέσα σε δύο (2) μήνες από τη δημοσίευση του προεδρικού διατάγματος 

της παρ. 2 του άρθρου 6, οι αρμόδιες υπηρεσίες Μητρώου κάθε Νομαρχιακής 

Αυτοδιοίκησης εκδίδουν πρόσκληση εγγραφής στο Μητρώο.

2. Όσες επιχειρήσεις λειτουργούσαν αποδεδειγμένα 

κατά την 31.12.1996, δεν διαθέτουν όμως άδεια εγκατάστασης ή λειτουργίας 

των ηλεκτρομηχανολογικών τους εγκαταστάσεων ή η υφιστάμενη άδεια δεν 

αντιστοιχεί στην εγκατασταθείσα ισχύ, υποχρεούνται, μέσα σε προθεσμία 

τριών (3) μηνών από τη δημοσίευση της κοινής υπουργικής αποφάσεως 

της παραγράφου 7 του άρθρου 6, να υποβάλλουν αίτηση για έκδοση άδειας 

εγκατάστασης και λειτουργίας στην αρμόδια αδειοδοτούσα αρχή σύμφωνα 

με τις διατάξεις του άρθρου 18 του ν. 2516/1997 (ΦΕΚ 59 Α').

Για όσες από τις ανωτέρω επιχειρήσεις υποβάλλουν 

εμπρόθεσμα αίτηση, δεν ισχύει η απαγόρευση της παρ. 1 του άρθρου 2 

του π.δ. 84/1984 (ΦΕΚ 33 Α') και, εφόσον χορηγηθεί άδεια εγκατάστασης 

και λειτουργίας, δεν επιβάλλεται το προβλεπόμενο από την παρ. 2 του 

άρθρου 16 του ν. 2516/1997 πρόστιμο.

3. Οι αιτήσεις της προηγούμενης παραγράφου εξετάζονται κατ' απόλυτη 

προτεραιότητα από την αδειοδοτούσα αρχή και τις συναρμόδιες κατά τις 

οικείες διατάξεις υπηρεσίες.

4. Οι επιχειρήσεις της παρ. 2 του παρόντος άρθρου 

έχουν δικαίωμα να υποβάλλουν αίτηση εγγραφής στο Μητρώο, αφού συνυποβάλλουν εκτός από τα δικαιολογητικά που ορίζονται με το προεδρικό διάταγμα της παρ. 2 του άρθρου 6 και βεβαίωση της αδειοδοτούσας αρχής ότι υποβλήθηκε εμπρόθεσμη αίτηση εκδόσεως άδειας εγκατάστασης και λειτουργίας. Οι πιο πάνω επιχειρήσεις εγγράφονται προσωρινά στο Μητρώο. Η αδειοδοτούσα αρχή ενημερώνει την υπηρεσία Μητρώου για την τύχη των αιτήσεων και η τελευταία προβαίνει στην οριστική εγγραφή ή διαγραφή.

Άρθρο 6

Εξουσιοδοτήσεις

1. Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται ύστερα από πρόταση των Υπουργών 

Ανάπτυξης, Εμπορικής Ναυτιλίας και Εργασίας και Κοινωνικών Ασφαλίσεων, 

οι Ναυπηγοεπισκευαστικές Επιχειρήσεις και οι Ειδικές Επιχειρήσεις 

κατατάσσονται σε κατηγορίες, με βάση προϋποθέσεις και κριτήρια, όπως, 

ενδεικτικά, το ελάχιστο μήκος κρηπιδωμάτων πρόσδεσης πλοίων, η πρόσβαση 

σε πλωτή δεξαμενή, η ελάχιστη έκταση υπαίθριων χώρων σε συνέχεια του 

αιγιαλού, οι στεγασμένοι χώροι, η ελάχιστη εγκατεστημένη ισχύς, ο 

απαιτούμενος ελάχιστος αριθμός εργαζομένων ή και εργατοωρών και ο 

κύκλος εργασιών. Με όμοιο προεδρικό διάταγμα ορίζονται οι εργασίες 

τις οποίες επιτρέπεται να εκτελούν οι ανωτέρω επιχειρήσεις, ανάλογα 

με την κατηγορία στην οποία έχουν καταταχθεί.

2. Με όμοιο προεδρικό διάταγμα ορίζεται ο τρόπος δημοσιεύσεως της 

προσκλήσεως της παρ. 1 του άρθρου 5, το περιεχόμενο και τα δικαιολογητικά που πρέπει να συνοδεύουν τις αιτήσεις εγγραφής, ανανέωσης ή τροποποίησης, ο τρόπος και η διαδικασία ελέγχου της αιτήσεως και κάθε σχετική λεπτομέρεια εφαρμογής του άρθρου 5. Είναι δυνατόν επίσης να ορίζεται διαδικασία ενδικοφανούς προσφυγής κατά των σχετικών απορριπτικών πράξεων ενώπιον του Υπουργού Ανάπτυξης.

3. Με απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης, Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και 

Δημόσιων Έργων και Εμπορικής Ναυτιλίας καθορίζονται η διαδικασία 

και οι προϋποθέσεις χωροθέτησης των Ναυπηγοεπισκευαστικών Ζωνών, οι 

όροι και οι προϋποθέσεις εκτελέσεως εντός αυτής εργασιών ναυπήγησης, 

μετατροπής, επισκευής και συντήρησης πλοίων και κάθε λεπτομέρεια για 

την εφαρμογή της περιπτώσεως θ' του άρθρου 2 του παρόντος.

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης, Εργασίας και Κοινωνικών 

Ασφαλίσεων και Εμπορικής Ναυτιλίας καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις, και τα απαιτούμενα δικαιολογητικά για τη χορήγηση της άδειας της παρ. 4 του άρθρου 3 του παρόντος νόμου, καθώς και τα όργανα ελέγχου. Για την έκδοση της άδειας καταβάλλονται τα εκάστοτε καθοριζόμενα με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας τέλη, κατ' εξουσιοδότηση του άρθρου 37α του ν.δ. 187/1973 (ΦΕΚ 261 Α').

5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων 

Έργων και Εμπορικής Ναυτιλίας καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις 

σύμφωνα με τους οποίους επιτρέπεται να εκτελούνται εργασίες επισκευής 

και συντήρησης, κατά τα οριζόμενα στην παρ. 6 του άρθρου 3.

6. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης, Οικονομικών, Εσωτερικών, 

Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης καθορίζεται ο τύπος του σήματος 

που προβλέπεται στην παρ. 4 του άρθρου 4, ανά κατηγορία, ο τρόπος 

εκδόσεώς του και το καταβλητέο υπέρ της οικείας Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης παράβολο, του οποίου το ύψος κυμαίνεται από 30.000 έως 300.000 δρχ., ανάλογα με την κατηγορία του σήματος. Με όμοια απόφαση είναι δυνατόν να αναπροσαρμόζονται το ελάχιστο και το μέγιστο ύψος του καταβλητέου παραβόλου.

 7. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης, Περιβάλλοντος 

Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων και Εμπορικής Ναυτιλίας, η οποία εκδίδεται εντός τριών (3) μηνών από την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου, καθορίζονται τα δικαιολογητικά που πρέπει να συνοδεύουν την αίτηση της παρ. 2 του άρθρου 5 του παρόντος, από τα οποία αποδεικνύεται η λειτουργία της επιχείρησης κατά την 31.12.1996.

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης, Εργασίας και Κοινωνικών 

Ασφαλίσεων, Περιβάλλοντος Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων και Εμπορικής 

Ναυτιλίας είναι δυνατόν να καθορίζεται ειδικός τρόπος επιβολής διοικητικών κυρώσεων με την εφαρμογή βαθμών ποινής, ανάλογα με την διαπιστωθείσα παράβαση, σε όσες επιχειρήσεις του παρόντος νόμου παραβιάζουν τους όρους λειτουργίας, τους κανόνες ασφαλείας, τους περιβαλλοντικούς όρους και τις διατάξεις του παρόντος νόμου και των κατ' εξουσιοδότησή του εκδιδόμενων πράξεων.

Άρθρο 7

Διαγραφή από το Μητρώο, έλεγχος, πρόστιμα

και λοιπές διατάξεις

1. Επιχείρηση η οποία έχει εγγραφεί στο Μητρώο, διαγράφεται εφόσον 

η άδεια λειτουργίας της παύσει να ισχύει. Μπορεί επίσης να διαγραφεί 

εφόσον διαπιστωθεί, μετά από έλεγχο των αρμόδιων υπηρεσιών, ανεπαρκής 

εξοπλισμός, πλημμελής τήρηση των κανόνων ασφαλείας, παράβαση των όρων 

της άδειας λειτουργίας ή των περιβαλλοντικών επιπτώσεων.

2. Ύστερα από την ολοκλήρωση των διαδικασιών της πρώτης εφαρμογής 

των διατάξεων των άρθρων 4 και 5 του παρόντος, η οποία βεβαιώνεται 

με διαπιστωτική πράξη κάθε Νομάρχη στην περιφέρεια του οποίου έχει 

δημοσιευθεί η πρόσκληση της παρ. 1 του άρθρου 5 και δημοσιεύεται στην 

Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, απαγορεύεται η εκτέλεση εργασιών ναυπήγησης, 

μετατροπής, επισκευής και συντήρησης πλοίων σε επιχειρήσεις που δεν 

είναι νόμιμοι κάτοχοι του σήματος της οικείας κατηγορίας.

3. Σε περίπτωση παραβάσεως της προηγούμενης παραγράφου ανακαλείται 

από την αρμόδια υπηρεσία η άδεια λειτουργίας της επιχείρησης και επιβάλλεται με απόφαση του Νομάρχη πρόστιμο ύψους από 200.000 μέχρι 5.000.000 δρχ., ανάλογα με τη βαρύτητα και τη συχνότητα της παράβασης, το οποίο εισπράττεται υπέρ της οικείας Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης και Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης 

και Αποκέντρωσης μπορεί να αναπροσαρμόζονται τα ανώτερα και κατώτερα 

όρια των προστίμων που μπορεί να επιβληθούν.

4. Πρόστιμο, σύμφωνα με τα οριζόμενα στην προηγούμενη παράγραφο, επιβάλλεται και σε όσες επιχειρήσεις διαπιστωθεί, μετά από έλεγχο της αρμόδιας υπηρεσίας, ότι δεν πληρούν πλέον τα κριτήρια κατάταξης της κατηγορίας για την οποία έχουν λάβει σήμα, εφόσον δεν έχουν υποβάλλει αίτηση αλλαγής κατηγορίας και αντικατάστασης του σήματος.

5. Αρμόδιες υπηρεσίες για τον έλεγχο εφαρμογής των διατάξεων του παρόντος νόμου και των κατ' εξουσιοδότησή του εκδιδόμενων κανονιστικών πράξεων, εκτός εάν ορίζεται διαφορετικά, είναι οι κατά τόπο αρμόδιες Υπηρεσίες Μητρώου της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης και οι κατά τόπο αρμόδιες Λιμενικές Αρχές.

6. Από τη δημοσίευση στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως της πράξεως της 

παρ. 2 του παρόντος άρθρου απαγορεύεται η υπαγωγή επενδυτικών προτάσεων 

σε επιχορηγούμενα από κοινοτικούς ή εθνικούς πόρους προγράμματα, η 

παροχή ενισχύσεων ή επιδοτήσεων οποιασδήποτε μορφής, καθώς και η χορήγηση βιβλίου ατελειών από την αρμόδια Τελωνειακή Αρχή, σε επιχειρήσεις του άρθρου 2 του παρόντος νόμου, εφόσον αυτές δεν είναι κάτοχοι του σήματος της οικείας κατηγορίας.

Άρθρο 8

Τροποποιήσεις του ν. 2231/1994

Εθνικό Συμβούλιο Διαπίστευσης

1.Το άρθρο 8 του ν. 2231/1994 (ΦΕΚ 139 Α')αντικαθίσταται ως εξής:

"Άρθρο 8

1. Το Εθνικό Σύστημα Διαπίστευσης (Ε.Σ.Δ.) υλοποιείται και εφαρμόζεται 

από το Εθνικό Συμβούλιο Διαπίστευσης (Ε.ΣΥ.Δ.), το οποίο υποβοηθείται 

από τις Γενικές Τεχνικές και Ειδικές Επιτροπές, τους Αξιολογητές και 

τους Εμπειρογνώμονες.

2. Το Ε.ΣΥ.Δ. συνιστάται και λειτουργεί, μέχρι την 

ίδρυση της εταιρείας της παρ. 1 του άρθρου 13Α του παρόντος, στο Υπουργείο Ανάπτυξης, αποτελεί τον επίσημο τεχνικό σύμβουλο της πολιτείας σε θέματα διαπίστευσης και εκπροσωπεί τη χώρα σε διεθνείς οργανισμούς αρμόδιους για τα θέματα αυτά".

2. Η παρ. 1 του άρθρου 9 του ν. 2231/1994 αντικαθίσταται ως εξής:

"1.Το Ε.ΣΥ.Δ. συγκροτείται από έντεκα (11) μέλη τα οποία ορίζονται 

για τριετή θητεία με απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης και η σύνθεσή 

του έχει ως εξής:

α. Ένα μέλος του Διδακτικού και Επιστημονικού Προσωπικού (ΔΕΠ) Ανώτατου 

Εκπαιδευτικού Ιδρύματος, με ειδίκευση σε θέματα ποιότητας, πιστοποίησης 

ή μετρολογίας, ως πρόεδρος.

β. Ένας εκπρόσωπος του Υπουργείου Ανάπτυξης.

γ. Ένας εκπρόσωπος του Υπουργείου Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων.

δ. Ένας εκπρόσωπος του Υπουργείου Γεωργίας.

ε. Ένας εκπρόσωπος του Υπουργείου Εθνικής Άμυνας.

στ. Ένας εκπρόσωπος του Υπουργείου Μεταφορών.

ζ. Ένας εκπρόσωπος του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδος.

η. Ένας εκπρόσωπος του Συνδέσμου Ελληνικών Βιομηχανιών.

θ. Ένας εκπρόσωπος της Γενικής Συνομοσπονδίας Εργατών Ελλάδος.

ι. Ένας εκπρόσωπος της Ελληνικής Ένωσης Εργαστηρίων.

ια. Ένας εκπρόσωπος της Ένωσης Ελλήνων Χημικών.

Από την έναρξη ισχύος της παρούσας διατάξεως λήγει η θητεία των μελών 

του υφιστάμενου Ε.ΣΥ.Δ. Το νέο Ε.ΣΥ.Δ. συγκαλείται από τον Πρόεδρό 

του και κατά την πρώτη συνεδρίασή του εκλέγονται ο αντιπρόεδρος, ο 

γραμματέας του και οι εισηγητές".

3. Η παρ. 3 του άρθρου 9 του ν. 2231/1994 καταργείται.

4. Το άρθρο 10 του ν. 2231/1994 αντικαθίσταται ως εξής:

"Άρθρο 10

1. Το Ε.ΣΥ.Δ. αποφασίζει για τη διαπίστευση φορέων παραγωγής προϊόντων, 

έργων και υπηρεσιών, φυσικών ή νομικών προσώπων, εφόσον συντρέχουν 

οι σχετικές προϋποθέσεις, και χορηγεί πιστοποιητικά διαπίστευσης σε 

φορείς πιστοποίησης, σε φορείς επιθεώρησης και ελέγχου, σε εργαστήρια 

δοκιμών και σε εργαστήρια μετρολογίας που έχουν την έδρα τους ή τα 

υποκαταστήματά τους στην Ελλάδα ή στην αλλοδαπή. Το Ε.ΣΥ.Δ. αποφασίζει 

επίσης για την απόρριψη, ανάκληση ή αναστολή της διαπίστευσης.

2. Με αποφάσεις του Ε.ΣΥ.Δ. που δημοσιεύονται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, καθορίζονται οι διαδικασίες λειτουργίας του Εθνικού Συστήματος Διαπίστευσης, τα κριτήρια με βάση τα οποία διαπιστεύονται τα εργαστήρια και οι φορείς, οι κατευθυντήριες οδηγίες για την εφαρμογή των κριτηρίων και οι οικονομικές υποχρεώσεις των διαπιστευομένων".

5. Στην παρ. 1 του άρθρου 11 του ν. 2231/1994, στο δεύτερο στίχο, μετά τη λέξη "δύο" προστίθεται η λέξη "Γενικές".

6. Στο άρθρο 11 του ν. 2231/1994 προστίθεται παράγραφος 3 που έχει ως εξής:
"3. Με αποφάσεις του Ε.ΣΥ.Δ. μπορούν, κατά περίπτωση, να συγκροτούνται 

Ειδικές Τεχνικές Επιτροπές για την υποστήριξη και επεξεργασία ειδικών 

τομέων διαπίστευσης. Με την ίδια απόφαση καθορίζεται και το έργο τους.

Με όμοιες αποφάσεις καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις και η διαδικασία 

αναθέσεως από το Ε.ΣΥ.Δ. συγκεκριμένου έργου αξιολόγησης και ελέγχου 

της συνδρομής των προϋποθέσεων και των κριτηρίων διαπίστευσης, σε 

αξιολογητές και εμπειρογνώμονες".

7. Οι παράγραφοι 1 και 2 του άρθρου 12 του ν. 2231/1994 

αντικαθίστανται ως εξής:

"1. Κατά των αποφάσεων του Ε.ΣΥ.Δ. που προβλέπονται στην παράγραφο 

1 του άρθρου 10, μπορεί να ασκηθεί ενδικοφανής προσφυγή από τον ενδιαφερόμενο ενώπιον του Υπουργού Ανάπτυξης, μέσα σε ένα μήνα από την κοινοποίησή τους σε αυτόν. Η προσφυγή κατατίθεται στην αρμόδια υπηρεσία της Γενικής Γραμματείας Βιομηχανίας του Υπουργείου Ανάπτυξης.

2. Ο Υπουργός Ανάπτυξης αποφασίζει επί των προσφυγών μετά από γνώμη 

τριμελούς επιτροπής, η οποία συγκροτείται με απόφασή του. Μέλη της 

επιτροπής ορίζονται ένας ανώτερος υπάλληλος της Γενικής Γραμματείας 

Βιομηχανίας του Υπουργείου Ανάπτυξης, ένας εκπρόσωπος του Τεχνικού 

Επιμελητηρίου της Ελλάδος και ένας εκπρόσωπος είτε της Ελληνικής Ένωσης 

Εργαστηρίων είτε της Ένωσης των Φορέων Πιστοποίησης".

8. Το άρθρο 13 του ν. 2231/1994 αντικαθίσταται ως εξής:

"Άρθρο 13

Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Ανάπτυξης και Οικονομικών καθορίζονται, 

κατά παρέκκλιση από τις ισχύουσες διατάξεις, το ύψος και ο τρόπος 

αποζημίωσης των μελών του Ε.ΣΥ.Δ., των μελών των Γενικών και Ειδικών 

Τεχνικών Επιτροπών, των Αξιολογητών, των Εμπειρογνωμόνων και των μελών 

της επιτροπής εξέτασης προσφυγών του άρθρου 12 του παρόντος".

9. Στο ν. 2231/1994 προστίθεται άρθρο 13Α που έχει ως εξής:

"Άρθρο 13Α

1. Με προεδρικό διάταγμα που εκδίδεται ύστερα από πρόταση των Υπουργών 

Ανάπτυξης και Οικονομικών μπορεί να συνιστάται ανώνυμη εταιρεία και 

να εγκρίνεται το καταστατικό της με σκοπό την υλοποίηση, εφαρμογή 

και διαχείριση του Εθνικού Συστήματος Διαπίστευσης, η οποία θα λειτουργεί χάριν του δημόσιου συμφέροντος υπό την εποπτεία του Υπουργείου Ανάπτυξης κατά τους κανόνες της ιδιωτικής οικονομίας και θα διέπεται από τις διατάξεις του κ.ν. 2190/1920 πλην αν ορίζεται διαφορετικά στο προεδρικό διάταγμα συστάσεώς της.

2. Το αρχικό μετοχικό κεφάλαιο της εταιρείας, αναλαμβάνεται εξ ολοκλήρου από το ελληνικό Δημόσιο, το οποίο για την άσκηση των μετοχικών του δικαιωμάτων εκπροσωπείται σύμφωνα με τον οριζόμενα στο προεδρικό διάταγμα της προηγούμενης παραγράφου.

3. Με το καταστατικό καθορίζονται μεταξύ άλλων:

α) Οι ειδικότεροι σκοποί της εταιρείας και οι καταστατικές αρμοδιότητες 

του Ε.Σ.Υ.Δ.

β) Οι όροι, οι προϋποθέσεις και τα νομικά πρόσωπα προς τα οποία είναι 

δυνατή η μεταβίβαση των μετοχών.

γ) Η συμμετοχή στο Διοικητικό Συμβούλιο της εταιρείας, εκπροσώπων 

των νομικών προσώπων, οργανισμών και φορέων που δεν είναι μέτοχοι.

δ) Οι όροι και οι προϋποθέσεις υπό τους οποίους είναι δυνατή η απόσπαση 

ή η μετάταξη στην εταιρεία, υπαλλήλων του δημόσιου τομέα, όπως αυτός 

ορίζεται στο άρθρο 14 του ν. 2190/1994.

ε) Οι πόροι της εταιρείας. Μεταξύ αυτών περιλαμβάνεται ειδική επιχορήγηση υπέρ της εταιρείας που εγγράφεται ετησίως στον τακτικό προϋπολογισμό του Υπουργείου Ανάπτυξης, στο βαθμό που είναι αναγκαία για την υλοποίηση των σκοπών της. Για τον ίδιο λόγο η εταιρεία μπορεί να χρηματοδοτείται από το πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων.

4. Η οργάνωση, λειτουργία και διάρθρωση των υπηρεσιών της εταιρείας, 

ο αριθμός των θέσεων του προσωπικού και η κατανομή του στις διοικητικές 

μονάδες της εταιρείας και κάθε σχετική με τα ανωτέρω λεπτομέρεια, 

ρυθμίζονται από τον εσωτερικό κανονισμό λειτουργίας της εταιρείας 

που καταρτίζεται από το Δ.Σ. της εταιρείας, εγκρίνεται από τους Υπουργούς Ανάπτυξης και Οικονομικών μετά από γνώμη του Ε.ΣΥ.Δ. και δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως.

 5. Μέχρι τη σύσταση της εταιρείας της παρ. 1 η γραμματειακή 

και κάθε αναγκαία υποστήριξη του Ε.ΣΥ.Δ. και γενικότερα των διαδικασιών 

διαπίστευσης, παρέχεται από τον ΕΛ.Ο.Τ. Ειδικότερα, ο ΕΛ.Ο.Τ. εισπράττει τις προβλεπόμενες οικονομικές υποχρεώσεις, ενεργεί τις πληρωμές κατ' εντολή του Ε.ΣΥ.Δ. και γενικά υποβοηθά το Ε.ΣΥ.Δ. στην πραγματοποίηση του έργου του. Με απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης ρυθμίζεται κάθε αναγκαία λεπτομέρεια εφαρμογής της παρούσας παραγράφου".

Άρθρο 9

Τροποποίηση του ν. 372/1976. "Περί συστάσεως και λειτουργίας

Ελληνικού Οργανισμού

Τυποποιήσεως (ΕΛ.Ο.Τ.)" - (ΦΕΚ 166 Α')

1.Το άρθρο 2 του ν. 372/1976 αντικαθίσταται ως εξής:

"Άρθρο 2

Έννοιες

Για την εφαρμογή των διατάξεων του παρόντος νόμου οι ακόλουθες έννοιες 

ορίζονται ως εξής:

1.Τυποποίηση (STANDARDIZATION, NORMALIZA- TION): 

Η δραστηριότητα με την οποία θεσπίζονται διατάξεις, οι οποίες προορίζονται να εφαρμοστούν γενικά και κατ' επανάληψη, προκειμένου να αντιμετωπιστούν υπαρκτά ή εν δυνάμει προβλήματα και να επιτευχθεί ο καλύτερος δυνατόν βαθμός τάξης σε ένα δεδομένο πλαίσιο εφαρμογής.

2.Πρότυπο (STANDARD, NORME): Το έγγραφο, στο οποίο περιλαμβάνονται, 

για γενική και επαναλαμβανόμενη χρήση, κανόνες, κατευθυντήριες γραμμές 

ή χαρακτηριστικά για δραστηριότητες ή τα αποτελέσματά τους και το 

οποίο έχει καταρτιστεί, μετά από συναίνεση, από έναν αναγνωρισμένο 

φορέα, προκειμένου να επιτευχθεί ο καλύτερος δυνατόν βαθμός τάξης 

σε ένα δεδομένο πλαίσιο εφαρμογής.

Τα πρότυπα, τα οποία εγκρίνονται από τον ΕΛ.Ο.Τ., χαρακτηρίζονται 

"ελληνικά πρότυπα".

3.Προδιαγραφή (SPECIFICATION, SPECIFICATION): Το έγγραφο, το οποίο 

καθορίζει τις απαιτήσεις που πρέπει να πληροί ένα προϊόν, διεργασία, 

δραστηριότητα, οργανισμός, σύστημα, πρόσωπο ή συνδυασμός αυτών.

Οι προδιαγραφές οι οποίες εγκρίνονται από τον ΕΛ.Ο.Τ., χαρακτηρίζονται 

"ελληνικές προδιαγραφές", εξαιρουμένων των γεωργικών προϊόντων.

4.Προϊόν (PRODUCT, PRODUIT): Το αποτέλεσμα δραστηριοτήτων ή διεργασιών, 

το οποίο μπορεί να είναι υλικό (π.χ. υλικά, εξοπλισμός) ή άϋλο (π.χ. 

υπηρεσίες, λογισμικό, γνώσεις) ή συνδυασμός αυτών.

5.Πιστοποίηση (CERTIFICATION, CERTIFICATION): Διαδικασία, μέσω της 

οποίας ένας ανεξάρτητος οργανισμός βεβαιώνει ότι ένα προϊόν, μια διεργασία, μια δραστηριότητα, ένας οργανισμός, ένα σύστημα, ένα πρόσωπο, ή συνδυασμός αυτών συμμορφώνεται προς καθορισμένες απαιτήσεις.

6.Σύστημα πιστοποίησης (CERTIFICATION SYSTEM, SYSTEME DE CERTIFICA 

TION): Σύνολο κανόνων, οι οποίοι καθορίζουν τη διαδικασία και τη διαχείριση της πιστοποίησης.

7.Σήμα συμμόρφωσης (CERTIFICATION OF CONFORMITY, MARQUE DE CONFOR 

MITE): Προστατευόμενο σήμα, το οποίο απονέμεται από εθνικές ή διεθνείς 

αρχές ή οργανισμούς σύμφωνα με τους κανόνες ενός συστήματος πιστοποίησης. 

Το σήμα αυτό υποδηλώνει ότι παρέχεται επαρκής εμπιστοσύνη ότι ένα 

προϊόν, διεργασία, δραστηριότητα, οργανισμός, σύστημα, πρόσωπο ή συνδυασμός αυτών συμμορφώνεται προς ένα πρότυπο ή προδιαγραφή ή κανονισμό.

Το σήμα συμμόρφωσης, το οποίο απονέμεται από τον ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. βάσει 

των ελληνικών προτύπων, χαρακτηρίζεται "ελληνικό σήμα συμμόρφωσης".

8.Πιστοποιητικό συμμόρφωσης (CERTIFICATE OF CONFORMITY, CERTIFICAT 

DE CONFORMITE): Έγγραφο, το οποίο εκδίδεται από εθνικές ή διεθνείς 

αρχές ή οργανισμούς σύμφωνα με τους κανόνες ενός συστήματος πιστοποίησης και υποδηλώνει ότι παρέχεται επαρκής εμπιστοσύνη ότι ένα προϊόν, διεργασία, δραστηριότητα, οργανισμός, σύστημα, πρόσωπο ή συνδυασμός αυτών συμμορφώνεται προς ένα πρότυπο ή προδιαγραφή και κανονισμό".

2.Το άρθρο 3 του ν. 372/1976 αντικαθίσταται ως εξής:

"Άρθρο 3

Σκοπός - Αρμοδιότητες

1.Σκοπός του ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. είναι η προαγωγή και εφαρμογή της τυποποίησης 

και των δραστηριοτήτων που είναι συναφείς και απορρέουν από αυτή (π.χ. 

πιστοποίηση, πληροφόρηση, έλεγχοι και δοκιμές), με κάθε πρόσφορο τρόπο 

και μέθοδο. Στις αρμοδιότητες του ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. περιλαμβάνονται ειδικότερα:

α) Η σύνταξη, έκδοση και διάθεση προτύπων και προδιαγραφών που αναφέρονται σε προϊόντα, με εξαίρεση τα γεωργικά προϊόντα, και σε διεργασίες, δραστηριότητες, οργανισμούς, συστήματα, πρόσωπα ή συνδυασμούς αυτών, τα οποία μπορούν να αποτελέσουν αντικείμενο τυποποίησης.

β) Η σύσταση και υποστήριξη επιτροπών ή ομάδων εργασίας για τη μελέτη 

θεμάτων που εμπίπτουν στο σκοπό και στις αρμοδιότητές του, η ανάθεση 

τέτοιων μελετών σε υφιστάμενες επιτροπές, ομάδες εργασίας ή πρόσωπα, 

καθώς και ο συντονισμός και η αξιοποίηση όλων των σχετικών εργασιών 

και μελετών που αφορούν την τυποποίηση στην Ελλάδα.

γ) Η δημιουργία αρχείου ελληνικών, διεθνών και εν γένει αλλοδαπών 

προτύπων και προδιαγραφών, καθώς και η συγκέντρωση, ανταλλαγή και 

διάδοση με κάθε πρόσφορο μέσο δημοσιευμάτων και πληροφοριών σχετικών 

με το σκοπό και τις αρμοδιότητές του.

δ) Η έκδοση κάθε είδους εργασιών, μελετών και περιοδικών σχετικών 

με το σκοπό και τις αρμοδιότητές του.

ε) Η καθιέρωση και απονομή σημάτων συμμόρφωσης.

στ) Η καθιέρωση και χορήγηση πιστοποιητικών συμμόρφωσης.

ζ) Η ίδρυση και λειτουργία ινστιτούτων και εργαστηρίων και η διενέργεια 

δοκιμών και ελέγχων.

η) Η παροχή κάθε μορφής υπηρεσιών πληροφόρησης και εκπαίδευσης σχετικών 

με το σκοπό και τις αρμοδιότητές του.

θ) Η υλοποίηση ερευνητικών εργασιών και προγραμμάτων σχετικών με το 

σκοπό του.

2. Ο σκοπός του ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. μπορεί να τροποποιείται σύμφωνα με τις 

διατάξεις του καταστατικού του.

3. Για την εκπλήρωση του σκοπού του ο ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. μπορεί να ιδρύει 

και να συμμετέχει σε νομικά πρόσωπα.

4. Τα ελληνικά πρότυπα και οι ελληνικές προδιαγραφές πρέπει να εναρμονίζονται, όπου απαιτείται, προς τα αντίστοιχα των ευρωπαϊκών και διεθνών Οργανισμών Τυποποίησης. Τα πνευματικά δικαιώματα επί των ελληνικών προτύπων και ελληνικών προδιαγραφών ανήκουν στον ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε.
5. Με απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης, μετά από πρόταση του ΕΛ.Ο.Τ. 

Α.Ε., είναι δυνατόν μέχρι την έκδοση των αντίστοιχων ελληνικών προτύπων 

και ελληνικών προδιαγραφών να χρησιμοποιούνται ως ελληνικά πρότυπα 

και ελληνικές προδιαγραφές τα ήδη υφιστάμενα διεθνή ή αλλοδαπά.

6. Για την επίτευξη των παραπάνω σκοπών ο ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. συμμετέχει 

στις εργασίες και δραστηριότητες ομοειδών Οργανισμών της αλλοδαπής, 

ευρωπαϊκών ή διεθνών Οργανισμών και εκπροσωπεί τη χώρα σ' αυτούς, 

αναλαμβάνοντας την εκπλήρωση των σχετικών υποχρεώσεων.

7. Οι δημόσιες υπηρεσίες και τα νομικά πρόσωπα του δημόσιου τομέα 

υποχρεούνται να παρέχουν στον ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. κάθε στοιχείο, πληροφορία 

και διευκόλυνση, που τους ζητείται και είναι χρήσιμη για την εκπλήρωση 

των σκοπών του.

8. Η εφαρμογή των εκάστοτε καθοριζόμενων προτύπων και προδιαγραφών 

είναι προαιρετική. Με κοινές αποφάσεις του Υπουργού Ανάπτυξης και 

του κατά περίπτωση αρμόδιου υπουργού είναι δυνατόν να οριστεί η υποχρεωτική εφαρμογή ορισμένων ελληνικών προτύπων και ελληνικών προδιαγραφών, εφόσον συντρέχουν ειδικοί λόγοι και ιδιαίτερα η περίπτωση προστασίας της υγείας ή της ασφάλειας των πολιτών ή της προστασίας του περιβάλλοντος".

3.Το άρθρο 9 του ν. 372/1976 αντικαθίσταται ως εξής:

"Άρθρο 9

Εθνικό Συμβούλιο Τυποποίησης

1. Στον ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. συνιστάται συμβούλιο με την ονομασία Εθνικό Συμβούλιο 

Τυποποίησης, το οποίο είναι αρμόδιο να γνωμοδοτεί επί θεμάτων σχετικών 

με την τυποποίηση.

2. Το Εθνικό Συμβούλιο Τυποποίησης είναι δεκαπενταμελές 

και αποτελείται από έναν εκπρόσωπο:
- Του Υπουργείου Εθνικής Άμυνας

- Του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας

- Του Υπουργείου Ανάπτυξης

- Του Υπουργείου Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων

- Του Υπουργείου Γεωργίας

- Του Υπουργείου Εργασίας

- Του Υπουργείου Υγείας, Πρόνοιας και Κοινωνικών Ασφαλίσεων

- Του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών

- Του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδος (Τ.Ε.Ε.)

- Του Ελληνικού Οργανισμού Τουρισμού (Ε.Ο.Τ.)

- Του Συνδέσμου Ελληνικών Βιομηχανιών (Σ.Ε.Β.)

- Του Βιοτεχνικού Επιμελητηρίου Αθήνας

- Του Εθνικού Συμβουλίου Καταναλωτών

Στο Συμβούλιο Τυποποίησης μετέχουν επίσης ο Πρόεδρος του Διοικητικού 

Συμβουλίου και ο Διευθύνων Σύμβουλος του ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε.

3. Τα μέλη του Εθνικού Συμβουλίου Τυποποίησης και οι αναπληρωτές τους 

ορίζονται οι μεν εκπρόσωποι των Υπουργείων με πράξεις των αρμόδιων 

υπουργών, οι δε εκπρόσωποι των οργανώσεων με πράξεις των αρμόδιων 

οργάνων τους. Κριτήρια για την επιλογή των εκπροσώπων είναι το κύρος, 

η ευρεία επιστημονική κατάρτιση και η εμπειρία ή οι ειδικές γνώσεις 

τους σε θέματα τυποποίησης και συναφών δραστηριοτήτων.

4. Η θητεία των μελών του Εθνικού Συμβουλίου Τυποποίησης είναι τριετής.

5. Το Εθνικό Συμβούλιο Τυποποίησης συγκροτείται με απόφαση του Υπουργού 

Ανάπτυξης, στην οποία ορίζεται ο Πρόεδρος και ο Αντιπρόεδρός του.

6. Το Εθνικό Συμβούλιο Τυποποίησης βρίσκεται σε απαρτία, όταν είναι 

παρόντα τα μισά συν ένα από τα μέλη του. Οι αποφάσεις λαμβάνονται 

με απόλυτη πλειοψηφία των παρόντων μελών του και σε περίπτωση ισοψηφίας 

υπερισχύει η ψήφος του Προέδρου.

7. Οι εισηγητές και ο γραμματέας του Εθνικού Συμβουλίου Τυποποίησης 

είναι υπάλληλοι του ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. που ορίζονται από το Διοικητικό Συμβούλιο 

του ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε., με εισήγηση του Διευθύνοντος Συμβούλου.

8. Η γνωμοδοτική αρμοδιότητα και ο τρόπος λειτουργίας του Εθνικού 

Συμβουλίου Τυποποίησης ορίζονται ειδικότερα με απόφαση του Υπουργού 

Ανάπτυξης".

4. Το άρθρο 12 του ν. 372/1976 αντικαθίσταται ως εξής:

"Άρθρο 12

Διάρθρωση υπηρεσιών

Με κανονισμούς, οι οποίοι καταρτίζονται από το Διοικητικό Συμβούλιο 

και εγκρίνονται από τη Γενική Συνέλευση του ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε., καθορίζονται 

τα της διαρθρώσεως των Υπηρεσιών του ΕΛ.Ο.Τ. και των αρμοδιοτήτων 

τους, οι θέσεις ανά ειδικότητα και τα της καταστάσεως του προσωπικού, 

καθώς και τα της διαχείρισης και προμηθειών του ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε."

5. Η παρ. 1 του άρθρου 15 του ν. 372/1976 αντικαθίσταται ως εξής:

"Άρθρο 15

Κανονισμοί

1. Με κανονισμούς που καταρτίζονται από το Διοικητικό Συμβούλιο του 

ΕΛ.Ο.Τ. Α.Ε. και εγκρίνονται από τη Γενική του Συνέλευση, καθορίζονται 

τα της συστάσεως και λειτουργίας των επιτροπών τυποποίησης, καθώς 

και τα της συντάξεως και εκδόσεως ελληνικών προτύπων, ελληνικών προδιαγραφών και ελληνικών κανονισμών".

Άρθρο 10

Η ισχύς του παρόντος νόμου αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην Εφημερίδα 

της Κυβερνήσεως.
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