
ΕΚΘΕΣΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΝΟΜΟΣΧΕ∆ΙΟΥ

«Εκτέλεση περιηγητικών πλόων από πλοία µε σηµαία τρίτων χωρών

µε αφετηρία ελληνικό λιµένα»

Ι. Εισαγωγικές Παρατηρήσεις

Με τις διατάξεις του προτεινόµενου Νσχ, όπως αυτό έγινε δεκτό, κατά

πλειοψηφία, από τη ∆ιαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου και τη ∆ιαρ-

κή Επιτροπή Μορφωτικών Υποθέσεων του Τµήµατος ∆ιακοπής των Εργα-

σιών της Βουλής, επεκτείνεται το «δικαίωµα διενέργειας περιηγήσεων µε-

ταξύ ελληνικών λιµένων της ηπειρωτικής χώρας και των νησιών ή µεταξύ

των νησιωτικών λιµένων» που ισχύει για τα υπό κοινοτική σηµαία επιβατηγά

πλοία ανεξαρτήτως χωρητικότητας τα οποία είναι εγγεγραµµένα στα νηο-

λόγια των άλλων κρατών µελών και πληρούν τις προϋποθέσεις που απαι-

τούνται για να εκτελούν ενδοµεταφορές στο εσωτερικό του κράτους µέ-

λους του οποίου τη σηµαία φέρουν [άρθρο 165 παρ. 3. (β) του Κώδικα ∆ηµο-

σίου Ναυτικού ∆ικαίου (Κ∆Ν∆), βλ. ν.δ. 187/1973], και στα πλοία µε σηµαία

τρίτων χωρών, υπό τη συνδροµή ορισµένων προϋποθέσεων (άρθρο 1 του

Νσχ).

Κατά την Αιτιολογική Έκθεση του Νσχ, «Η άρση της απαγόρευσης εκτέ-

λεσης κυκλικών περιηγητικών ταξιδίων µε αφετηρία ελληνικό λιµένα από

πλοία, που φέρουν σηµαίες τρίτων χωρών και δεν καλύπτονται από τις ρυθ-

µίσεις του Κανονισµού (ΕΟΚ) 3577/92 (…) θα ωφελήσει την ανάπτυξη του

θαλάσσιου τουρισµού στη χώρα µας αλλά και τις συνδεόµενες µε τη θαλάσ-

σια κρουαζιέρα Ελληνικές Επιχειρήσεις». Εξ άλλου, όπως περαιτέρω ανα-

φέρεται στην Αιτιολογική Έκθεση του Νσχ, «οι ισχύουσες µέχρι τώρα απα-

γορεύσεις µε σκοπό την προστασία του Ελληνόκτητου και υπό ελληνική ση-

µαία κρουαζιερόπλοιου, µε το άρθρο 165 του Κ∆Ν∆, αφ’ ενός µεν δεν εµπό-

δισαν τη συρρίκνωση του κλάδου αυτού αφ’ ετέρου, παρεµποδίζουν την α-
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νάπτυξη της κρουαζιέρας στη χώρα µας, καθώς είχαν σαν αποτέλεσµα τη

µεταφορά της σχετικής δραστηριότητας σε άλλες χώρες».

Το Νσχ θέτει το γενικό πλαίσιο υπό το οποίο πλοία µε σηµαία τρίτων χω-

ρών θα δύνανται να εκτελούν πλόες κατά τα ανωτέρω. Ειδικότερα, οι πλοιο-

κτήτριες εταιρείες ή οι εταιρείες οι οποίες εκµεταλλεύονται τα πλοία θα συ-

νάπτουν σύµβαση µε το Ελληνικό ∆ηµόσιο, το ακριβές περιεχόµενο της ο-

ποίας και άλλοι όροι της, οι οποίοι θα έχουν ενιαίο και γενικό χαρακτήρα για

όλα τα πλοία, θα ορισθούν µε κ.υ.α. Με την ανωτέρω απόφαση θα προσδιο-

ρίζονται και τυχόν κριτήρια διαφοροποίησης των όρων των συµβάσεων ανα-

λόγως προς τη µεταφορική ικανότητα των πλοίων, τη στελέχωσή τους κ.λπ..

[άρθρο 1 παρ. 1 (γ)]. Επίσης, ορίζεται το πλαίσιο απασχόλησης των Ελλήνων

ναυτικών οι οποίοι θα απασχολούνται στα εν λόγω πλοία [άρθρο 1 παρ. 1

(δ)], θεσπίζεται η επιβολή εισφοράς από τις ανωτέρω εταιρείες υπέρ του Κε-

φαλαίου Ανεργίας και Ασθενείας Ναυτικών (άρθρο 2), προβλέπονται κυρώ-

σεις για την παράβαση του παρόντος και της νοµοθεσίας περί εκτέλεσης πε-

ριηγητικών πλόων και παρέχεται η δυνατότητα µονοµερούς λύσης της σύµ-

βασης υπέρ του Ελληνικού ∆ηµοσίου (άρθρο 3).

II. Παρατηρήσεις επί των άρθρων του Νσχ

Γενική Παρατήρηση

Μία από τις σηµαντικότερες εκδηλώσεις της πλήρους κυριαρχίας του πα-

ράκτιου κράτους ως προς τη διακίνηση πλοίων από και προς τους λιµένες

του είναι το προνόµιο της ακτοπλοΐας υπέρ των πλοίων µε εθνική σηµαία.

Στην ελληνική έννοµη τάξη το προνόµιο της ακτοπλοΐας υπέρ των ελληνι-

κών πλοίων ρυθµίζεται από τα άρθρα 165-166 Κ∆Ν∆ και σειρά π.δ. (Κ. Ιωάν-

νου, Αν. Στρατή, ∆ίκαιο της Θάλασσας, β΄ έκδοση, 2000, σελ. 74-75). Ειδι-

κότερα, η µεταφορά επιβατών µεταξύ ελληνικών λιµένων αποτελεί δικαίω-

µα των ελληνικών πλοίων που έχουν αναγνωρισθεί ως επιβατηγά και έχουν

αναλάβει, συµφώνως προς τις ισχύουσες διατάξεις, την εκτέλεση τακτικών

δροµολογίων µεταξύ ελληνικών λιµένων επακριβώς καθορισµένων (Κ∆Ν∆

165 παρ. 1). Τα ανωτέρω πλοία έχουν επίσης το δικαίωµα να παραλαµβά-

νουν από ελληνικούς λιµένες επιβάτες για περιήγηση. ∆ικαίωµα που ισχύει

και όταν η περιήγηση εκτείνεται και σε αλλοδαπούς λιµένες, εφόσον ο λι-

µένας της οριστικής αποβίβασης των περιηγητών είναι ηµεδαπός (Κ∆Ν∆

165 παρ. 3). Σηµειώνεται ακόµη ότι το προνόµιο της ακτοπλοΐας που καθιε-

ρώνει ο Κ∆Ν∆ δεν αφορά την απ’ ευθείας µεταφορά επιβατών µεταξύ ελλη-

νικών λιµένων και λιµένων τρίτων κρατών και το αντίστροφο, η οποία επι-

τρέπεται και στα υπό σηµαία τρίτου κράτους επιβατηγά πλοία, υπό τον όρο

της αµοιβαιότητας (Κ∆Ν∆ 165 παρ. 2). Περαιτέρω, µε π.δ. εκδιδόµενα µε
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πρόταση του αρµόδιου υπουργού ρυθµίζονται οι προϋποθέσεις για την πα-

ραλαβή, περιήγηση και αποβίβαση επιβατών από επιβατηγά πλοία υπό ση-

µαία τρίτου κράτους υπό τον όρο της αµοιβαιότητας [165 παρ. 6 (α)].

Στο πλαίσιο της ευρωπαϊκής έννοµης τάξης, η διατήρηση του εθνικού

προνοµίου της ακτοπλοΐας θεωρήθηκε µη συµβατή µε την πολιτική του ε-

λεύθερου ανταγωνισµού της Ευρωπαϊκής Ένωσης, καθώς συνιστούσε εµπό-

διο στην ελεύθερη παροχή των θαλάσσιων υπηρεσιών στον ενδοκοινοτικό

χώρο. Έτσι, µε δέσµη Κανονισµών (4055-4058/1986) ρυθµίσθηκαν, σε επίπε-

δο δευτερογενούς κοινοτικού δικαίου, ζητήµατα ως προς το άνοιγµα της

κοινής ναυτιλιακής αγοράς, την ελεύθερη κυκλοφορία εργαζοµένων, την

παροχή υπηρεσιών και την εγκατάσταση στον τοµέα των θαλάσσιων µετα-

φορών, ενώ µε τον Κανονισµό 3577/1992 ήρθη βαθµιαίως το προνόµιο της

ακτοπλοΐας ως προς τη µεταφορά εµπορευµάτων και επιβατών µεταξύ των

λιµένων µίας και της αυτής χώρας (µεταφορές δηλαδή µεταξύ των ηπειρω-

τικών της λιµένων, µεταξύ των ηπειρωτικών και νησιωτικών της λιµένων και

µεταξύ των νησιωτικών της λιµένων) (Α. Κιάντου-Παµπούκη, Ναυτικό ∆ί-

καιο, τ. 1, 2003, σελ. 40 επ., ιδίας, Η άρση του προνοµίου της ακτοπλοΐας,

Αρµ. 1995, σελ. 1 επ.).

Με τις διατάξεις του προτεινόµενου Νσχ, το δικαίωµα διενέργειας περιη-

γήσεων µεταξύ ελληνικών λιµένων, που ισχύει για τα υπό κοινοτική σηµαία

επιβατηγά πλοία, απονέµεται και στα πλοία µε σηµαία τρίτου κράτους. Σχε-

τικώς σηµειώνεται ότι, κατά την άσκηση των σχετικών µε την παραχώρηση

του ανωτέρω δικαιώµατος αρµοδιοτήτων των οργάνων της ∆ιοίκησης, ενδέ-

χεται να τύχουν εφαρµογής και ρυθµίσεις που ισχύουν βάσει της κανονιστι-

κής αρµοδιότητας της Ευρωπαϊκής Ένωσης σε τοµείς όπου αυτή αναπτύσ-

σει σχετική δράση. Αυτό διαπιστώνεται ιδίως στο πλαίσιο της απελευθέρω-

σης των θαλάσσιων ενδοµεταφορών στα κράτη µέλη της Ευρωπαϊκής Ένω-

σης και της νοµοθεσίας που ισχύει σε θέµατα ασφάλειας των θαλάσσιων µε-

ταφορών και προστασίας του περιβάλλοντος [βλ., επί παραδείγµατι, Κανονι-

σµό 725/2004 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της

31.3.2004, για τη βελτίωση της ασφάλειας στα πλοία και τις λιµενικές εγκα-

ταστάσεις (ΕΕ L 129/29.4.2004, σελ. 0006–0091), Οδηγία 2005/65/ΕΚ του

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 26.10.2005, σχετικώς µε

την ενίσχυση της ασφάλειας των λιµένων (ΕΕ L 310/25.11.2005, σελ. 0028–

0039), Κανονισµό 336/2006 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβου-

λίου, της 15.2.2006, για την εφαρµογή του διεθνούς κώδικα διαχείρισης της

ασφάλειας εντός της Κοινότητας και την κατάργηση του κανονισµού

3051/95 του Συµβουλίου (ΕΕ L 064/4.3.2006, σελ. 0001–0024) και Οδηγία

2008/56/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της
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17.6.2008, περί πλαισίου κοινοτικής δράσης στο πεδίο της πολιτικής για το

θαλάσσιο περιβάλλον (οδηγία-πλαίσιο για τη θαλάσσια στρατηγική) (ΕΕ L

164/25.6.2008, σελ. 0019–0040)]. Εξ άλλου, από την επιφύλαξη, στην παρ. 1

(α) του άρθρου 1, της σχέσης αµοιβαιότητας, που απαιτεί ο Έλληνας νοµο-

θέτης να ισχύει µεταξύ των τρίτων κρατών τη σηµαία των οποίων θα φέρουν

τα πλοία τα οποία θα εκτελέσουν πλόες ως άνω και των κρατών µελών της

Ευρωπαϊκής Ένωσης και του ΕΟΧ, αφήνεται ενδεχοµένως να διαφανεί η

πρόθεσή του να συµµορφώνεται προς τυχόν πολιτικές της Ευρωπαϊκής Έ-

νωσης ως προς την εγκαθίδρυση της ενιαίας αγοράς, ειδικότερα δε έναντι

τρίτων κρατών που διεκδικούν µερίδιο στην εσωτερική αγορά.

Υπό το φως των ανωτέρω, παρά το ότι δεν αναφέρεται ρητώς στο Νσχ,

εννοείται ότι οι ως άνω δεσµεύσεις διέπουν τη δράση της ∆ιοίκησης κατά τη

σύναψη των εν λόγω συµβάσεων. Τα όργανά της, εποµένως, δεν δύναται

κατά τις σχετικές συµφωνίες να αφίστανται από την τήρηση των υποχρεώ-

σεων της χώρας µας σε κοινοτικό επίπεδο ούτε να θεσπίζουν ρυθµίσεις που

θα µπορούσαν να διαταράξουν την εσωτερική αγορά, θίγοντας την ελευθε-

ρία παροχής υπηρεσιών από πλοία µε σηµαία κράτους µέλους. Αυτονόητο

είναι επίσης ότι η σχετική δέσµευση ισχύει και για τους κανόνες της εσωτε-

ρικής νοµοθεσίας που διέπει συνταγµατικώς προστατευόµενα αγαθά, όπως,

επί παραδείγµατι, την προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος και των πο-

λιτιστικών αγαθών στον βυθό.

Επί των άρθρων του Νσχ

1. Επί του άρθρου 1 παρ. 1. περ. α)

Α. Συµφώνως προς την προτεινόµενη διάταξη της παρ. 1 του παρόντος, το

δικαίωµα εκτέλεσης περιηγητικών πλόων του άρθρου 165 παρ. 3 περ. β΄ του

Κ∆Ν∆ παρέχεται εφεξής και σε πλοία µε σηµαία τρίτων χωρών, εφόσον συ-

ντρέχουν αθροιστικώς οι οριζόµενες σε αυτήν προϋποθέσεις, µεταξύ των ο-

ποίων περιλαµβάνεται και η εξής: «α) Στην χώρα της σηµαίας, που φέρουν

τα πλοία αυτά, επιτρέπεται η διενέργεια αντίστοιχων πλόων από πλοία µε

σηµαία κράτους µέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης και του ΕΟΧ». Στην Αιτιο-

λογική Έκθεση επί του άρθρου 1 του Νσχ αναφέρεται ότι µεταξύ των προϋ-

ποθέσεων οι οποίες πρέπει «(…)να συντρέχουν σωρευτικά, για την άσκηση

των πλόων [ορθότερα, για τη διενέργεια των πλόων], ήτοι κυκλικών ταξιδιών

περιήγησης και αναψυχής, µε Ελληνικό λιµένα ως αφετηρία (…)» περιλαµ-

βάνεται και η «(…) σχέση αµοιβαιότητας µεταξύ των τρίτων χωρών, τη ση-

µαία των οποίων φέρουν τα πλοία που θα εκτελέσουν τους πλόες που ρυθ-

µίζονται µε το σχέδιο νόµου και των κρατών-µελών της Ευρωπαϊκής Ένω-

σης και του Ε.Ο.Χ για τη διενέργεια αντίστοιχων πλόων».



∆εδοµένων των ανωτέρω, και προς αποφυγή τυχόν παρερµηνειών, θα ή-

ταν ενδεχοµένως σκόπιµο η περ. α) της παρ. 1 του παρόντος να αντικατα-

σταθεί ως εξής: «α) Στη χώρα της σηµαίας, που φέρουν τα πλοία αυτά, επι-

τρέπεται η διενέργεια αντίστοιχων πλόων από πλοία µε σηµαία οποιουδήπο-

τε κράτους µέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης και του ΕΟΧ» ή να γίνεται συ-

γκεκριµένη αναφορά στη δυνατότητα διενέργειας αντίστοιχων πλόων από

πλοία υπό ελληνική σηµαία.

Β. Με την προτεινόµενη διάταξη, προβλέπεται, επίσης, µεταξύ άλλων, ότι

µε κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονο�ίας, Ανταγωνιστικότητας και Ναυ-

τιλίας και του Υπουργού Πολιτισ�ού και Τουρισ�ού, καθορίζεται το ακριβές

περιεχό�ενο των συ�βάσεων που υπογράφουν οι πλοιοκτήτριες εταιρείες

µε το Ελληνικό ∆ηµόσιο για την εκτέλεση περιηγητικών πλόων, τίθενται ενι-

αίοι γενικοί όροι αυτών για όλα τα πλοία, και προσδιορίζονται κριτήρια δια-

φοροποίησης των όρων των συ�βάσεων αναλόγως προς τη �εταφορική

τους ικανότητα, τη στελέχωσή τους, τον αριθ�ό των δρο�ολογίων, τη συ-

χνότητα και την περιοδικότητα των προσεγγίσεων σε ελληνικούς λι�ένες.

∆εδοµένου ότι στο άρθρο 1 παρ. 1 περ. α), β) και γ) τίθενται προϋποθέσεις

για την εκτέλεση πλόων από πλοία µε σηµαία τρίτων χωρών, οι οποίες πρέ-

πει να συντρέχουν αθροιστικώς, ερώτηµα τίθεται εάν µε την κ.υ.α. θα τε-

θούν νέοι, επίσης γενικοί και ενιαίοι όροι, πέραν των προαναφερόµενων

στην ως άνω παράγραφο. Εν καταφάσει, θα πρέπει να ορισθεί το ρυθµιστικό

τους πεδίο. Περαιτέρω, για λόγους σαφήνειας και προς αποφυγή τυχόν δυ-

σχερειών κατά την εφαρµογή της παρούσας διάταξης, θα ήταν ενδεχοµέ-

νως σκόπιµο να ορίζεται το περιεχόµενο της σύµβασης στο Νσχ κατ’ ελάχι-

στον, και όχι ενδεικτικώς [βλ., επί παραδείγµατι, θέµατα σύνθεσης του πλη-

ρώµατος, τα οποία, ελλείψει αντίστοιχης ρύθµισης στο Νσχ, ενδέχεται να

ρυθµισθούν από τις συµβάσεις που θα συνάπτει το Ελληνικό ∆ηµόσιο µε τις

πλοιοκτήτριες εταιρείες].

Γ. Εξ άλλου, στην τελευταία παράγραφο του προτεινόµενου άρθρου, η ο-

ποία πρέπει να αριθµηθεί ως παρ. 2, εκ παραδροµής αναφέρεται το Φ.Ε.Κ.

Α΄ 180 ως στοιχείο δηµοσίευσης του π.δ. 122/1995 αντί του ορθού Φ.Ε.Κ.

Α΄ 75.

2. Επί του άρθρου 2

Με την προτεινόµενη διάταξη ορίζεται ότι «Στις πλοιοκτήτριες εταιρίες ή

τις εταιρίες που εκ�εταλλεύονται τα πλοία του άρθρου 1, επιβάλλεται ει-

σφορά ανά επιβάτη υπέρ του Κεφαλαίου Ανεργίας και Ασθενείας Ναυτικών

(…) η οποία εισπράττεται στον λι�ένα αφετηρίας του πλοίου. Το ύψος της

εισφοράς προσδιορίζεται εκάστοτε �ε απόφαση του Υπουργού Οικονο�ίας,
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Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας.(..)». Σκόπιµο είναι, για λόγους σαφήνει-

ας, να τεθούν κριτήρια προσδιορισµού του ύψους της εισφοράς.

3. Επί του άρθρου 3 παρ. 1

Α. ∆ια της παρ. 1 του άρθρου 3 του υπό ψήφιση Νσχ ορίζεται ότι στους

παραβάτες των διατάξεων του παρόντος νόµου και των διατάξεων της νο-

µοθεσίας που ισχύει για την εκτέλεση των περιηγητικών πλόων επιβάλλο-

νται από την αρµόδια λιµενική αρχή οι κυρώσεις που προβλέπονται στην κεί-

µενη νοµοθεσία και ιδίως των άρθρων 42, 44, 45, 157 και 180 του Κώδικα

∆ηµοσίου Ναυτικού ∆ικαίου. Το άρθρο 180 του Κώδικα ∆ηµοσίου Ναυτικού

∆ικαίου προβλέπει στην παρ. 1 εδ. α) ποινική κύρωση (φυλάκιση τουλάχι-

στον δυο µηνών), στο δε εδ. β) της ίδιας παραγράφου προβλέπει διοικητικές

κυρώσεις. Επειδή οι ποινικές κυρώσεις επιβάλλονται από τα δικαστήρια, θα

ήταν νοµοτεχνικώς ορθότερο να απαλειφθεί η φράση «από την αρµόδια Λι-

µενική Αρχή». Περαιτέρω, θα ήταν σύµφωνο προς την αρχή της νοµιµότη-

τας να περιγράφεται ρητώς η αξιόποινη συµπεριφορά ή να γίνεται παραπο-

µπή σε συγκεκριµένες διατάξεις, αντί της παραποµπής συνολικώς στις δια-

τάξεις του παρόντος νόµου και τις διατάξεις της νοµοθεσίας που ισχύει για

την εκτέλεση των περιηγητικών πλόων.

Β. Επίσης, για λόγους σαφήνειας και προς αποφυγή δυσχερειών κατά την

εφαρµογή του παρόντος, το ίδιο θα πρέπει να ισχύσει και για τις προβλεπό-

µενες στην παρούσα διάταξη παραβάσεις και διοικητικές κυρώσεις. Ερώτη-

µα τίθεται, περαιτέρω, αν επιβάλλονται κυρώσεις µόνο για την παράβαση

του παρόντος και της νοµοθεσίας που διέπει την εκτέλεση περιηγητικών

πλόων ή και άλλων διατάξεων δηµοσίου δικαίου (που αφορούν, επί παρα-

δείγµατι, σε θέµατα αστυνόµευσης και περιβαλλοντικής πολιτικής).

4. Επί του άρθρου 4

Με την προτεινόµενη διάταξη ορίζεται ότι «Μέχρι τη σύναψη των συµβά-

σεων της παραγράφου 1 περίπτωση γ΄ και το αργότερο µέχρι 31 ∆εκεµβρί-

ου 2010, οι πλόες που προβλέπονται στην παράγραφο 1 επιτρέπεται να ε-

κτελούνται, ύστερα από προσωρινή άδεια, µε την οποία ρυθµίζεται η εφαρ-

µογή των όρων της παραγράφου 1. Η προσωρινή άδεια χορηγείται µε από-

φαση του Υπουργού Οικονοµίας, Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας, µετά α-

πό αίτηση της πλοιοκτήτριας εταιρίας».

α) Για λόγους νοµοτεχνικής αρτιότητας πρέπει, όπου παραπέµπεται στην

προτεινόµενη ρύθµιση η παρ. 1, να προστεθεί ο αριθµός του άρθρου 1.

β) ∆εδοµένου ότι στις προϋποθέσεις της παρ. 1 του άρθρου 1, οι οποίες

πρέπει να συντρέχουν αθροιστικώς, περιλαµβάνεται η σύναψη σύµβασης µε
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το Ελληνικό ∆ηµόσιο, το ακριβές περιεχόµενο όπως και τυχόν γενικοί ή ει-

δικοί όροι της οποίας, όµως, θα καθορισθούν µεταγενεστέρως µε κ.υ.α.,

σκόπιµο είναι, για λόγους σαφήνειας, να προσδιορισθεί το ακριβές κανονι-

στικό περιεχόµενο της φράσης «ρυθµίζεται η εφαρµογή των όρων της πα-

ραγράφου 1», περαιτέρω, δε, να τεθούν, έστω ενδεικτικώς, κριτήρια χορή-

γησης της προσωρινής άδειας.

Αθήνα, 23 Αυγούστου 2010

Οι εισηγητές

Αθανασία ∆ιονυσοπούλου

Επιστηµονική Συνεργάτις

∆ηµήτριος Βασιλείου

Γεωργία Μακροπούλου

Ειδικοί Επιστηµονικοί Συνεργάτες

Ο προϊστάµενος του Β΄ Τµήµατος

Νοµοτεχνικής Επεξεργασίας

Ξενοφών Παπαρρηγόπουλος

Επ. Καθηγητής

του Πανεπιστηµίου Θεσσαλίας

Ο προϊστάµενος της Β΄ ∆ιεύθυνσης

Επιστηµονικών Μελετών

Αστέρης Πλιάκος

Αν. Καθηγητής του Οικονοµικού

Πανεπιστηµίου Αθηνών

Ο Πρόεδρος του Επιστηµονικού Συµβουλίου

Κώστας Μαυριάς

Καθηγητής της Νοµικής Σχολής του Πανεπιστηµίου Αθηνών
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