
ΑΝΑΡΤΗΤΕΑ ΣΤΗΝ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ

ΕΚΘΕΣΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ
«Ενσωµάτωση της Οδηγίας 2006/1/ΕΚ του Ευρωπαι ̈κού Κοινοβουλίου
και του Συµβουλίου της 18ης Ιανουαρίου 2006 για τη χρησιµοποι ́ηση 

µισθωµένων οχηµα ́των χωρίς οδηγό στις οδικές εµπορευµατικές 
µεταφορές, όπως τροποποιη ́θηκε µε την Οδηγία (ΕΕ) 2022/738 του 

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλι ́ου της 6ης Απριλίου 2022,
και της Οδηγίας (ΕΕ) 2021/1187 του Ευρωπαι ̈κού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου της 7ης Ιουλι ́ου 2021, περι ́ µέτρων εξορθολογισµού για την

προώθηση της υλοποι ́ησης του διευρωπαϊκού δικτύου µεταφορών, 
και α ́λλες διατάξεις για τις µεταφορές»

Ι. Γενικές παρατηρήσεις 

Α. Το υπό συζήτηση και ψήφιση νοµοσχέδιο, όπως το επεξεργάσθηκε η

Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου, αποτελείται από τέσσερα (4)

Μέρη και τριάντα ένα (31) άρθρα, συµπεριλαµβανοµένου του ακροτελεύτιου

άρθρου, που ορίζει τον χρόνο έναρξης ισχύος του νόµου.

Σύµφωνα µε την Αιτιολογική Έκθεση «[η] Οδηγι ́α 2022/738 επιδιω ́κει τον
εκσυγχρονισµό του νοµικου ́ πλαισι ́ου που αφορα ́ στις οδικε ́ς εµπορευµατι-

κές µεταφορές µε µισθωµένα οχήµατα, προβλέποντας ιδίως την υποχρε ́ωση
των κρατών µελών να επιτρέπουν τη χρησιµοποίηση µισθωµένων οχηµάτων,
ανεξαρτήτως του κρα ́τους µε ́λους θε ́σης του οχη ́µατος σε κυκλοφορι ́α,

ώστε οι επιχειρήσεις να επωφελούνται σε µεγαλύτερο βαθµο ́ από τα πλεο-

νεκτήµατα της χρησιµοποι ́ησης µισθωµε ́νων οχηµα ́των» (Αιτιολογική Έκθε-

ση, σελ. 22).

Ειδικότερα, το Μέρος Α΄, υπό τον τίτλο «Ενσωµάτωση της Οδηγίας

2006/1/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 18ης Ια-
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νουαρίου 2006 για τη χρησιµοποίηση µισθωµένων οχηµάτων χωρίς οδηγό

στις οδικές εµπορευµατικές µεταφορές, όπως τροποποιήθηκε µε την Οδη-

γία (ΕΕ) 2022/738 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της

6ης Απριλίου 2022 και ρύθµιση θεµάτων που αφορούν στη µίσθωση οχηµά-

των στις οδικές εµπορευµατικές µεταφορές για λογαριασµό τρίτων και για ί-

διο λογαριασµό», το οποίο διαρθρώνεται σε πέντε (5) Κεφάλαια, ενσωµατώ-

νει στην ελληνική έννοµη τάξη διατάξεις της Οδηγίας 2006/1/ΕΚ του Ευρω-

παϊκού Κοινοβουλι ́ου και του Συµβουλίου της 18ης Ιανουαρίου 2006 «για τη

χρησιµοποίηση µισθωµένων οχηµάτων χωρίς οδηγό στις οδικές εµπορευµα-

τικές µεταφορές» (ΕΕ L 33 της 4.2.2006, σελ. 82-85), όπως τροποποιήθηκε

µε την Οδηγία (ΕΕ) 2022/738 του Ευρωπαϊκου ́ Κοινοβουλι ́ου και του Συµ-

βουλίου της 6ης Απριλίου 2022 «σχετικά µε την τροποποίηση της [Ο]δηγίας

2006/1/ΕΚ για τη χρησιµοποίηση µισθωµένων οχηµάτων χωρίς οδηγό στις ο-

δικές εµπορευµατικές µεταφορές» (ΕΕ L 137 της 16.5.2022, σελ. 1-6). Η Ο-

δηγία 2006/1/ΕΚ είχε, πριν από την, κατά τα ως άνω, τροποποίησή της, εν-

σωµατωθεί, το πρώτον, στην ελληνική έννοµη τάξη διά των διατάξεων του

άρθρου πρώτου παρ. ΙΕ΄ του ν. 4093/2012, οι οποίες, καταργούνται, από τη

θέση σε ισχύ του παρόντος (άρθρο 15 του νοµοσχεδίου).  

Ειδικότερα, µε τις διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄ (άρθρα 1 έως 3), υπό τον

τίτλο «Εισαγωγικές Διατάξεις», καθορίζεται ο σκοπός (άρθρο 1) και το αντι-

κείµενο του εν λόγω Μέρους που είναι «[η] µέσω της επικαιροποιηµένης εν-

σωµα ́τωσης της Οδηγι ́ας 2006/1/ΕΚ του Ευρωπαι ̈κου ́ Κοινοβουλι ́ου και του

Συµβουλι ́ου της 18ης Ιανουαρι ́ου 2006 (…) αναµο ́ρφωση των οδικω ́ν εµπο-

ρευµατικών µεταφορω ́ν, [µε την παροχή] δυνατο ́τητα[ς] διευρυµε ́νης
χρήσης µισθωµε ́νων οχηµα ́των, ιδι ́ως µε ́σω της χρη ́σης οχηµα ́των που

έχουν µισθω ́σει επιχειρήσεις, απο ́ επιχειρήσεις εγκατεστηµένες στο ε ́δα-

φος α ́λλου κρα ́τους µε ́λους (…)» (άρθρο 2), και τίθενται ορισµοί εννοιών για

την εφαρµογή των διατάξεων του Μέρους Α΄ (άρθρο 3).

Με τις διατάξεις του Κεφαλαίου Β΄ (άρθρα 4 έως 6), υπό τον τίτλο «Χρη-

σιµοποίηση µισθωµένων οχηµάτων από επιχειρήσεις εγκατεστηµένες στην

Ελλάδα ή σε άλλο Κράτος Μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης», καθορίζονται,

µεταξύ άλλων, εκ νέου, οι όροι και οι προϋποθέσεις υπό τις οποίες επι-

τρέπεται να χρησιµοποιούνται στην Ελλάδα οχήµατα που έχουν µισθώσει ε-

πιχειρήσεις εγκατεστηµένες στο έδαφος άλλου κράτους µέλους της Ευρω-

παϊκής Ένωσης (ΕΕ) (άρθρο 4), καθώς και οι προϋποθέσεις για τη χρησιµο-

ποίηση µισθωµένων οχηµάτων από ελληνικές µεταφορικές επιχειρήσεις για

να πραγµατοποιούν οδικές εµπορευµατικές µεταφορές τόσο για λογαρια-

σµό τρίτων (άρθρο 5) όσο και για ίδιο λογαριασµό (άρθρο 6).

Με τις διατάξεις του Κεφαλαίου Γ΄ (άρθρα 7 έως 11), υπό τον τίτλο «Μί-
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σθωση - Εκµίσθωση - Σύµβαση Μίσθωσης Οχηµάτων», µεταξύ άλλων, εισά-

γεται, εκ νέου, δυνατότητα των Δήµων, των ανώνυµων εταιρειών τους και

των επιχειρήσεων τους να εκµισθώνουν φορτηγά οχήµατά τους σε µη µετα-

φορικές επιχειρήσεις και επαγγελµατίες µη µεταφορείς που ασκούν επιχεί-

ρηση ή επάγγελµα στην Ελλάδα, προς εκτέλεση έργου που τους έχει ανα-

τεθεί από τον εκµισθωτή Δήµο/ανώνυµη εταιρεία ή επιχείρησή του (άρθρο

7), παρέχεται η δυνατότητα σε µεταφορικές επιχειρήσεις που είναι εγκατε-

στηµένες στην Ελλάδα να εκµισθώνουν οχήµατά τους µε άδεια Φορτηγού

Δηµόσιας Χρήσης σε επιχειρήσεις, µεταφορικές ή µη, ή επαγγελµατίες µε ε-

γκατάσταση, όχι µόνον στην Ελλάδα (όπως ισχύει σήµερα), αλλά και σε άλ-

λα κράτη µέλη της ΕΕ, και παρέχεται, εκ νέου, η δυνατότητα σε µη µεταφο-

ρικές επιχειρήσεις και σε επαγγελµατίες µη µεταφορείς µε εγκατάσταση

στην Ελλάδα να εκµισθώνουν οχήµατά τους µε άδεια Φορτηγού Ιδιωτικής

Χρήσης ή ανεξάρτητη άδεια ρυµουλκουµένου, σε επιχειρήσεις µη µεταφορι-

κές ή επαγγελµατίες [µη µεταφορείς] µε εγκατάσταση στην Ελλάδα (άρθρο

8), και ρυθµίζονται, εκ νέου, ζητήµατα σχετικά µε τη δυνατότητα, κατά τα ει-

δικότερα οριζόµενα, εκµίσθωσης, από επιχειρήσεις εκµίσθωσης, Φορτηγών

αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσης, µε µεικτό βάρος κάτω των τρεισήµισι (3,5)

τόνων, σε επιχειρήσεις µη µεταφορικές και επαγγελµατίες µη µεταφορείς ό-

πως και σε ιδιώτες, προς εξυπηρέτηση της επιχείρησης, του επαγγέλµατος

ή των ιδιωτικών µεταφορικών αναγκών τους, αντίστοιχα (άρθρο 9). Καθορί-

ζεται το ελάχιστο περιεχόµενο των µισθωτικών συµβάσεων που καταρτίζο-

νται βάσει των διατάξεων του εν λόγω Κεφαλαίου (άρθρο 10) καθώς και η

διαδικασία γνωστοποίησής τους σε δηµόσιες αρχές (άρθρο 10), και, ειδικό-

τερα, για τις περιπτώσεις µισθώσεων οχηµάτων που έχουν λάβει άδεια κυ-

κλοφορίας στην Ελλάδα ή έχουν τεθεί σε κυκλοφορία στην Ελλάδα, σε µι-

σθώτρια επιχείρηση εγκατεστηµένη σε άλλο κράτος µέλος της ΕΕ (άρθρο

11).

Με τις διατάξεις του Κεφαλαίου Δ΄ (άρθρα 12 και 13), υπό τον τίτλο «Α-

νταλλαγή Πληροφοριών και Διοικητική Συνεργασία - Διατηρούµενοι κανό-

νες», ρυθµίζονται ζητήµατα σχετικά µε τη διοικητική συνεργασία των κατά

τόπον αρµόδιων Διευθύνσεων Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περιφερει-

ών και την ανταλλαγή πληροφοριών µε τις αρµόδιες αρχε ́ς των άλλων κρα-

τών µελών της ΕΕ µέσω του Ευρωπαϊκου ́ Μητρώου Επιχειρήσεων Οδικών

Μεταφορών («ERRU»). 

Ειδικότερα, καθορίζονται, µεταξύ άλλων, τα στοιχεία των µισθωµε ́νων ο-

χηµάτων που οι κατα ́ τόπον αρµο ́διες Διευθυ ́νσεις Μεταφορών και Επικοι-

νωνιών των Περιφερειω ́ν καταχωρίζουν στο Εθνικο ́ Μητρώο Μεταφορικω ́ν
Επιχειρήσεων (ΕΜΜΕ) του άρθρου 9 του ν. 3887/2010 (άρθρο 12 παρ. 1). Δε-
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δοµένα, τα οποία είναι προσβάσιµα στις αρχές ελέγχου του άρθρου 2 του ν.

3446/2006 (άρθρο 12 παρ. 3 και παρ. 8). Ορίζεται, εξ άλλου, η «Υπηρεσι ́α Υ-

ποστήριξης Πληροφορικής και Ηλεκτρονικών Συστηµάτων» του Υπουργείου

Υποδοµών και Μεταφορω ́ν ως το «εθνικο ́ σηµείο επαφη ́ς» για την εξα-

σφάλιση της συνεργασι ́ας και της ανταλλαγη ́ς πληροφοριω ́ν µε τις αρ-

µόδιες αρχές των άλλων κρατών µελών της ΕΕ (άρθρο 12 παρ. 2), προβλέ-

πεται ότι η αµοιβαία διοικητική συνεργασι ́α και συνδροµή παρέχονται δωρε-

άν (άρθρο 12 παρ. 5) και αναφέρονται οι κανόνες που δεν θίγονται από την

εφαρµογη ́ της υπό ενσωµάτωση Οδηγίας 2006/1/ΕΚ (άρθρο 13).

Με τις διατάξεις του Κεφαλαίου Ε΄ (άρθρα 14 και 15), υπό τον τίτλο «Ε-

ξουσιοδοτικές - Καταργούµενες διατάξεις», εισάγονται εξουσιοδοτικές και

καταργούµενες διατάξεις του Μέρους Α΄ του νοµοσχεδίου (άρθρα 14 και

15, αντίστοιχα).

Το Μέρος Β΄, υπό τον τίτλο «Ενσωµάτωση στην εθνική νοµοθεσία της Ο-

δηγίας (ΕΕ) 2021/1187 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου

της 7ης Ιουλίου 2021 περί µέτρων εξορθολογισµού για την προώθηση της υ-

λοποίησης του διευρωπαϊκού δικτύου µεταφορών», το οποίο διαρθρώνεται

σε δύο (2) Κεφάλαια (Κεφάλαια Α΄ και Β΄) και δώδεκα (12) άρθρα (άρθρα

16-27), ενσωµατώνει στην ελληνική έννοµη τάξη διατάξεις της Οδηγίας

(ΕΕ) 2021/1187 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 7ης

Ιουλίου 2021 «περί µέτρων εξορθολογισµού για την προώθηση της υλοποίη-

σης του διευρωπαϊκού δικτύου µεταφορών (ΔΕΔ-Μ)» (ΕΕ L 258 της

20.7.2021, σελ. 1-13) (στο εξής, Οδηγία (ΕΕ) 2021/1187). 

Με το Κεφάλαιο Α΄ (άρθρα 16 έως 19), που φέρει τον τίτλο «Εισαγωγικές

Διατάξεις», καθορίζεται ο σκοπός (άρθρο 16), το αντικείµενο (άρθρο 17) και

το πεδίο εφαρµογής του Μέρους Β΄ (άρθρο 18), και τίθενται οι αναγκαίοι ο-

ρισµοί (άρθρο 19) για την εφαρµογή του. Με τις διατάξεις του Κεφαλαίου Β΄

(άρθρα 20-27), υπό τον τίτλο «Ενσωµάτωση στην εθνική νοµοθεσία της Ο-

δηγίας (ΕΕ) 2021/1187 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου

της 7ης Ιουλίου 2021 περί µέτρων εξορθολογισµού για την προώθηση της υ-

λοποίησης του διευρωπαϊκού δικτύου µεταφορών», ρυθµίζονται, ιδίως, ζη-

τήµατα σχετικά µε την υποχρέωση των αρµόδιων αρχών να διεκπεραιώνουν,

κατά προτεραιότητα, τα έργα που εντάσσονται στο αντικείµενο του νοµο-

σχεδίου (άρθρο 20), ορίζεται η Γενική Διεύθυνση Στρατηγικού Σχεδιασµού

Υποδοµών της Γενικής Γραµµατείας Υποδοµών του Υπουργείου Υποδοµών

και Μεταφορών ως αρχή εντεταλµένη για τη διεκπεραίωση των διαδικασιών

αδειοδότησης (άρθρο 21), και θεσπίζεται υποχρέωσή της να υποβάλλει στην

Επιτροπή το αργότερο τη 10η Αυγούστου 2026 και στη συνέχεια ανά δύο (2)

έτη, πληροφορίες σχετικά µε την εφαρµογή των ζητηµάτων αδειοδότησης
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που εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµογής του νοµοσχεδίου (άρθρο 26), καθορί-

ζεται η µέγιστη διάρκεια (σε τέσσερα, κατ’ αρχήν, έτη από την έναρξη της

διαδικασίας) και η οργάνωση της διαδικασίας αδειοδότησης (άρθρα 22 και

23, αντίστοιχα), όπως και ζητήµατα συντονισµού των αρµόδιων φορέων κα-

τά τη διαδικασία αδειοδότησης και τη διαδικασία σύναψης δηµοσίων συµβά-

σεων σε διασυνοριακά έργα (άρθρα 24 και 25, αντίστοιχα), και εισάγονται ε-

ξουσιοδοτικές διατάξεις ως προς το εν λόγω Μέρος (άρθρο 27). 

Με τις διατάξεις του Μέρους Γ΄ (άρθρα 28 έως 30), υπό τον τίτλο «Άλλες

διατάξεις για τις µεταφορές», ρυθµίζονται ζητήµατα αρµοδιότητας του Υ-

πουργείου Υποδοµών και Μεταφορών. Προβλέπεται, ιδίως, η δυνατότητα να

καθορίζεται µε υπουργικές αποφάσεις δίκτυο οδών που επηρεάζονται από

την κατασκευη ́ εκτελούµενων η ́ προγραµµατιζόµενων συγκοινωνιακω ́ν
έργων του Υπουργείου Υποδοµών και Μεταφορών, τα οποία πραγµατοποι-

ούνται ως συµβάσεις παραχώρησης ή ως Συ ́µπραξη Δηµοσίου και Ιδιωτικού

Τοµε ́α (ΣΔΙΤ) η ́ χρηµατοδοτου ́νται απο ́ το Ταµει ́ο Ανα ́καµψης και Ανθεκτι-

κότητας, και τροποποιείται η παρ. 1 του άρθρου 52 του Κώδικα Οδικής Κυ-

κλοφορίας περί µέτρων ρύθµισης της οδικής κυκλοφορίας (άρθρο 28). Επί-

σης, τροποποιούνται το άρθρο 11 του ν. 4974/2022, περί καθορισµου ́ γεω-

γραφικω ́ν περιοχω ́ν και δικτυ ́ων τακτικω ́ν υπεραστικών και αστικω ́ν γραµ-

µω ́ν δηµοσίων οδικών µεταφορών επιβατών (άρθρο 29), και η υποπαρ. Δ9

του άρθρου 2 του ν. 4336/2015, περί ηµερών µετακίνησης για τη στελέχωση

(ενίσχυση) των περιφερειακών αερολιµε ́νων (άρθρο 30).

Τέλος, διά του Μέρους Δ΄, υπό τον τίτλο «Έναρξη ισχύος», ορίζεται η έ-

ναρξη ισχύος του νόµου (άρθρο 31).

Β. Το Ευρωπαι ̈κό Κοινοβούλιο και το Συµβούλιο θεσπίζουν, αφενός, κοι-

νούς κανο ́νες, εφαρµοστέους στις διεθνει ́ς µεταφορές, που εκτελου ́νται α-

πό ή προς την επικρα ́τεια κρα ́τους µε ́λους ή διέρχονται από την επικράτεια

ενός η ́ περισσότερων κρατών µελω ́ν, αφετέρου, τους ο ́ρους υπό τους ο-

ποίους γίνονται δεκτοί στις εθνικε ́ς µεταφορές κρα ́τους µέλους µεταφορείς

µη εγκατεστηµένοι σε αυτο ́, και, κατά τρίτον, µε ́τρα για τη βελτι ́ωση της α-

σφάλειας των µεταφορών (άρθρο 91 παρ. 1 της Συνθήκης για τη Λειτουργία

της Ευρωπαϊκής Ένωσης, στο εξής, Σ.Λ.Ε.Ε., βλ. Ενοποιηµένη απόδοση της

Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και της Συνθήκης για τη λειτουργία της

Ευρωπαϊκής Ένωσης, ΕΕ αριθ. C 326 της 26.10.2012 σελ. 1-390). Η ανω-

τέρω δια ́ταξη παρε ́χει αρµοδιο ́τητα, µεταξυ ́ άλλων, για τη διαµο ́ρφωση ενι-

αίων όρων ως προς τις προϋποθέσεις προ ́σβασης στη µεταφορική δραστη-

ριότητα, οι οποίοι απαγορεύουν τις διακρι ́σεις λόγω ιθαγένειας η ́ ε ́δρας των

µεταφορέων. Σύµφωνα, εξ άλλου, µε το άρθρο 56 της Σ.Λ.Ε.Ε. περί απαγό-

ρευσης των περιορισµών στην ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στο εσωτερικό
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της ΕΕ, «[η] ελεύθερη παροχή υπηρεσιών είναι ασυµβίβαστη µε τους περιο-

ρισµούς που αφορούν τους υπηκόους των κρατών µελών που είναι εγκατε-

στηµένοι σε κράτος µέλος άλλο από εκείνο του αποδέκτη της παροχής»

(πρβλ. Αστ. Πλιάκο, το Δίκαιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης, Αθήνα 2018, σελ.

535 επ.). 

Ως εκ τούτου, εκδόθηκαν, επί παραδείγµατι, ο Κανονισµός (ΕΚ) αριθ.

1071/2009 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 21ης Ο-

κτωβρίου 2009 «σχετικά µε τη θέσπιση κοινών κανόνων όσον αφορά τους ό-

ρους που πρέπει να πληρούνται για την άσκηση του επαγγέλµατος του οδι-

κού µεταφορέα και για την κατάργηση της οδηγίας 96/26/ΕΚ του Συµβουλί-

ου» (ΕΕ L 300, 14.11.2009, σελ. 51-71), καθώς και ο Κανονισµός (ΕΚ) αριθ.

1072/2009 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 21ης Ο-

κτωβρίου 2009 «για τους κοινούς κανόνες πρόσβασης στην αγορά διεθνών

οδικών εµπορευµατικών µεταφορών» (ΕΕ L 300, 14.11.2009, σελ. 72-87).

Σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 1071/2009, τα κράτη µέλη υποχρεού-

νται να τηρούν εθνικό ηλεκτρονικό µητρώο των επιχειρήσεων οδικών µετα-

φορών στις οποι ́ες ε ́χει χορηγηθει ́ άδεια α ́σκησης επαγγε ́λµατος οδικού µε-

ταφορε ́α απο ́ αρµόδια αρχη ́, και ανατι ́θεται στην Επιτροπή να θεσπι ́σει κοι-
νούς κανόνες όσον αφορά την εν λόγω διασύνδεση (βλ. άρθρο 16 παρ. 1

του Κανονισµού).

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή πρότεινε την αναθεώρηση των Κανονισµών (ΕΚ)

αριθ. 1071/2009 και (ΕΚ) αριθ. 1072/2009 µέσω της νοµοθετικής πρωτοβου-

λίας «Η Ευρώπη σε Κίνηση» [βλ. «Πρόταση Κανονισµός του Ευρωπαϊκού

Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου για την τροποποίηση του Κανονισµού

(ΕΚ) αριθ. 1071/2009 και του Κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1072/2009 µε στόχο την

προσαρµογή τους στις εξελίξεις στον κλάδο» (COM/2017/0281 τελικό

2017/0123 (COD)], και, ιδίως, τον εκσυγχρονισµό των κανόνων που διέπουν

τον συγκεκριµένο τοµέα και τη διασφάλιση της εύρυθµης λειτουργίας της ε-

νιαίας αγοράς οδικών µεταφορών. Το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο ενέκρινε τον

εν λόγω Κανονισµό και, στις 31.7.2020, δηµοσιεύθηκε ο Κανονισµός (EE)

2020/1055 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου «για την τρο-

ποποίηση των κανονισµών (ΕΚ) αριθ. 1071/2009, (ΕΚ) αριθ. 1072/2009 και

(ΕΕ) αριθ. 1024/2012 µε στόχο την προσαρµογή τους στις εξελίξεις στον το-

µέα των οδικών µεταφορών» (ΕΕ L 249, 31.7.2020, σελ. 17-32), που καθορί-

ζει το πλαίσιο των κανόνων οι οποίοι ισχύουν στις ενδοµεταφορές και τις

διεθνείς µεταφορές.

Περαιτέρω, η Επιτροπή ενέκρινε κανόνες για τη διασύνδεση των εθνικών

ηλεκτρονικών µητρώων των επιχειρήσεων οδικών µεταφορών µέσω του

«Ευρωπαϊκού Μητρώου Επιχειρήσεων Οδικών Μεταφορών» («European
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Registers of Road Transport Undertakings») (ERRU), το οποίο λειτουργεί από

την 1η Ιανουαρίου 2013, καθιστώντας δυνατή την ανταλλαγή πληροφοριών

µεταξύ των κρατών µελών σχετικά µε τις εταιρείες οδικών µεταφορών που

είναι εγκατεστηµένες στην ΕΕ (βλ.

https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/el/IP_20_867).

Σύµφωνα µε το άρθρο 1 του Εκτελεστικού Κανονισµού (ΕΕ) 216/480 της

Επιτροπής της 1ης Απριλίου 2016 «για τη θέσπιση κοινών κανόνων όσον α-

φορά τη διασύνδεση των εθνικών ηλεκτρονικών µητρώων των επιχειρη ́σεων
οδικών µεταφορω ́ν και για την κατα ́ργηση του κανονισµου ́ (ΕΕ) αριθ.

1213/2010 της Επιτροπής» (ΕΕ L 87, 2.4.2016, σελ. 4-23), «καθορίζ[ονται]

[οι] απαιτήσεις όσον αφορά τη σύνδεση των εθνικών ηλεκτρονικών µη-

τρώων των επιχειρήσεων οδικών µεταφορών µε το συ ́στηµα ανταλλαγής

µηνυµάτων ERRU, όπως προβλε ́πεται στο α ́ρθρο 16 παράγραφος 5 του κα-

νονισµού (ΕΚ) αριθ. 1071/2009». Συγχρόνως, ο Εκτελεστικός Κανονισµός

(ΕΕ) 216/480, όπως τροποποιήθηκε µε τον Εκτελεστικό Κανονισµό (ΕΕ)

2017/1440 της Επιτροπής της 8ης Αυγούστου 2017 «σχετικά µε την τροπο-

ποίηση του εκτελεστικού κανονισµού (ΕΕ) 2016/480 για τη θέσπιση κοινών

κανόνων όσον αφορά τη διασύνδεση των εθνικών ηλεκτρονικών µητρώων

των επιχειρήσεων οδικών µεταφορών» (ΕΕ L 206, 9.8.2017, σελ. 3-7), προέ-

βλεπε την υποχρέωση των κρατών µελών να αναβαθµίσουν τη σύνδεση µε-

ταξύ των µητρώων τους και του αναθεωρηµένου Ευρωπαϊκού Μητρώου Επι-

χειρήσεων Οδικών Μεταφορών - ERRU έως τις 30.1.2019. Στο πλαίσιο αυτό,

η Επιτροπή έχει αποφασίσει να παραπέµψει την Κύπρο, την Ολλανδία και

την Πορτογαλία στο Δικαστήριο της Ευρωπαϊκής Ένωσης, για τη µη ανα-

βάθµιση των οικείων µητρώων των εταιρειών οδικών µεταφορών.

ΙΙ. Παρατηρήσεις επί των τίτλων 

α. Στον τίτλο του Κεφαλαίου Ε΄ του Μέρους Α΄ («Εξουσιοδοτικές - Κα-

ταργούµενες διατάξεις») θα µπορούσε, πριν από τη λέξη «Καταργούµενες»,

να απαλειφθεί η µεσαία παύλα («-») και να τεθεί ο συµπλεκτικός σύνδεσµος

«και».

β. Στον τίτλο των άρθρων του Μέρους Β΄ γίνεται αναφορά σε άρθρα της

υπό ενσωµάτωση Οδηγίας, π.χ. Άρθρο 16 – Σκοπός (άρθρο 1 Οδηγίας

2021/1187). Θα ήταν ορθότερο να τεθεί το οριστικό άρθρο «της» πριν από

την εκάστοτε αναφορά στην Οδηγία, καθώς επίσης να προστεθεί και το αρ-

κτικόλεξο (ΕΕ), π.χ., ως εξής: Άρθρο 16 – Σκοπός (άρθρο 1 της Οδηγίας (ΕΕ)

2021/1187).

γ. Στον τίτλο των άρθρων του Μέρους Γ΄ του νοµοσχεδίου που αναφέ-

ρουν τις φράσεις «Τροποποίηση παρ. (…) άρθρου (…) ν.» και «Προσθήκη
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παρ.» [άρθρο 28 «(…) Τροποποίηση παρ. 1 άρθρου 52 Κώδικα Οδικής Κυκλο-

φορίας», άρθρο 29 «(…) Προσθήκη παρ. 3 στο άρθρο 11 του ν. 4974/2022»,

άρθρο 30 «(…) Τροποποίηση παρ. 5 άρθρου 3 υποπαρ. Δ.9 παρ. Δ άρθρου 2

ν. 4336/2015») θα ήταν ορθότερο, πριν από τις λέξεις «παρ.» και «υποπαρ.»,

αντίστοιχα, να τεθεί το οριστικό άρθρο «της» και πριν από τις λέξεις «άρ-

θρου» και «ν.», να τεθεί το οριστικό άρθρο «του».

ΙΙΙ. Παρατηρήσεις επί των άρθρων 

1. Επί του άρθρου 6 

α. Για λόγους συντακτικής και νοηµατικής αρτιότητας, στην παραγράφο 1,

η φράση «[ο]ι επιχειρήσεις και οι επαγγελµατίες που ασκούν επιχείρηση ή ε-

πα ́γγελµα στην Ελλα ́δα µπορου ́ν να χρησιµοποιου ́ν µε τους ίδιους όρους,

όπως και τα οχήµατα που τους ανήκουν, µισθωµε ́να οχήµατα για να πραγµα-

τοποιούν οδικές εµπορευµατικές µεταφορές για ίδιο λογαριασµό, εφόσον

(…)», προτείνεται, να αναδιατυπωθεί ως εξής: «[ο]ι επιχειρη ́σεις και οι ε-

παγγελµατι ́ες που ασκούν επιχείρηση ή επα ́γγελµα στην Ελλα ́δα µπορούν

να χρησιµοποιου ́ν µισθωµένα οχήµατα για να πραγµατοποιου ́ν οδικε ́ς εµπο-

ρευµατικε ́ς µεταφορε ́ς για ι ́διο λογαριασµο ́ και µε τους ίδιους όρους που ι-

σχύουν για τα οχήµατα τα οποία τους ανήκουν, εφόσον (…)».

β. Σύµφωνα µε την περ. γ΄ της παραγράφου 1, µία εκ των προϋποθέσεων

η οποία πρέπει να συντρέχει, προκειµένου οι επιχειρήσεις και οι επαγγελµα-

τίες που ασκου ́ν επιχει ́ρηση η ́ επάγγελµα στην Ελλα ́δα να δύνανται να χρη-

σιµοποιούν µισθωµένα οχήµατα (υπό τους ίδιους όρους που ισχύουν για τα

οχήµατα τα οποία τους ανήκουν) στο πλαίσιο οδικών εµπορευµατικών µετα-

φορών για ίδιο λογαριασµό, είναι, τα εν λόγω οχήµατα να «είναι κα-

τάλληλ[α] για την εξυπηρέτηση του µεταφορικού έργου του µισθωτή». 

Επισηµαίνεται, συναφώς, ότι η εν λόγω διάταξη, δεδοµένης της αόριστης,

εν προκειµένω, διατύπωσής της, χρήζει διευκρίνισης ως προς τη συνδροµή

των στοιχείων εκείνων που καθιστούν τα µισθωµένα οχήµατα «κατάλληλα»

για την εξυπηρέτηση του σκοπού ένεκα του οποίου µισθώνονται από τον ε-

κάστοτε µισθωτή. Παρατηρείται, επίσης, ότι η λόγω διάταξη δεν παραπέµπει

σε τεχνικές ή άλλες προδιαγραφές οχηµάτων, που θα µπορούσαν να προσ-

διορίζουν την «καταλληλόλητα» των µισθωµένων οχηµάτων, ούτε και σε α-

νάλογες ρυθµίσεις.

2. Επί του άρθρου 7

Με την εν λόγω ρύθµιση ορίζεται ότι µη µεταφορικές επιχειρήσεις και ε-

παγγελµατίες µη µεταφορείς που ασκούν επιχείρηση ή επάγγελµα στην Ελ-

λάδα δύνανται να µισθώνουν φορτηγά οχήµατα των Δήµων, των ανώνυµων
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εταιρειών τους και των επιχειρήσεών τους, προς εκτέλεση, αποκλειστικά,

έργου που τους έχει ανατεθεί από τον εκµισθωτή, εφόσον η µίσθωση του ο-

χήµατος, οι όροι της µίσθωσης και το ύψος του µισθώµατος προβλέπονται

στους όρους ανάθεσης του έργου.

Επισηµαίνεται ότι η εν λόγω ρύθµιση δεν εντάσσεται στον στενό πυρήνα

των διατάξεων διά των οποίων η Οδηγία 2006/1/ΕΚ, τροποποιηθείσα κατά τα

ως άνω, ενσωµατώνεται στην ελληνική έννοµη τάξη και ότι επαναλαµβάνει,

εν πολλοίς, το περιεχόµενο της υποπαρ. 4.β.δδ. του υπό κατάργηση άρθρου

πρώτου παρ. ΙΕ του ν. 4093/2012, η οποία είχε προστεθεί µε το άρθρο 91 του

ν. 4685/2020 και είχε ως στόχο την «αξιοποίηση του στόλου των οχηµάτων

των Δήµων και των ανωτέρω νοµικών προσώπων και [τη] µει[ωση] το[υ] κό-

στο[υ]ς του έργου που παρέχεται» (βλ. Αιτιολογική Έκθεση επί του νοµο-

σχεδίου «Εκσυγχρονισµός της περιβαλλοντικής νοµοθεσίας – Ενσωµάτωση

στην ελληνική νοµοθεσία των Οδηγιών 2018/844 και 2019/692 του Ευρωπαϊ-

κού Κοινοβουλίου και Συµβουλίου και λοιπές διατάξεις» – ν. 4685/2020, σελ.

51).

3. Επί του άρθρου 10 παρ. 1

Ορίζεται, εν προκειµένω, ότι «[γ]ια τις µισθώσεις του παρόντος καταρτίζε-

ται σύµβαση µίσθωσης που περιέχει, τουλάχιστον, το όνοµα του εκµισθωτή,

το όνοµα του µισθωτή, την ηµεροµηνία και τη διάρκεια της σύµβασης, καθώς

και τα στοιχεία του οχήµατος».

Επισηµαίνεται ότι η σύµβαση µίσθωσης πράγµατος που καταρτίζεται, εν

προκειµένω, εξακολουθεί να διέπεται από τις γενικές διατάξεις των άρθρων

574 επ. του Αστικού Κώδικα. 

4. Επί του άρθρου 12 παρ. 7 

Επισηµαίνεται ότι η παραποµπή στην «περ. ζ) της παραγράφου 2 του

άρθρου 16 του Κανονισµού (ΕΚ) 1071/2009» δεν είναι ορθή, δοθέντος ότι οι

«περ.» της παρ. 2 του άρθρου 16 του εν λόγω Κανονισµού είναι έξι (στ΄). Θα

µπορούσε, επίσης, να αντικατασταθεί η λέξη «περ.» από τη λέξη «στοι-

χείο». 

Σηµειώνεται ότι και η αντίστοιχη παραποµπή της υπό ενσωµάτωση Οδη-

γίας είναι εσφαλµένη (άρθρο 3α παρ. 7 της Οδηγίας 2006/1/ΕΚ, όπως τρο-

ποποιήθηκε από την Οδηγία (ΕΕ) 2022/738). 

5. Επί του άρθρου 16

Το άρθρο 16 ορίζει ότι «[σ]κοπός του παρόντος είναι η έγκαιρη ολοκλήρω-

ση των έργων που αφορούν στην υλοποίηση του Διευρωπαϊκού Δικτυού Με-
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ταφορών (ΔΕΔ-Μ), στο πλαίσιο που θέτει ο Κανονισµός (ΕΕ) 1315/2013 του

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 11ης Δεκεµβρίου 2013

για τη δηµιουργία τεχνολογικά προηγµένων διαλειτουργικω ́ν δικτύων στην

Ευρωπαϊκή Ένωση (L 348)». 

Θα ήταν, ενδεχοµένως, ορθότερο να χρησιµοποιηθεί ο ακριβής τίτλος του

Κανονισµού (ΕΕ) 1315/2013, ο οποίος είναι «Κανονισµός (ΕΕ) 1315/2013

του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου της 11ης Δεκεµβρίου

2013, περί των προσανατολισµών της Ένωσης για την ανάπτυξη του διευ-

ρωπαϊκού δικτύου µεταφορών και για την κατάργηση της απόφασης αριθ.

661/2010/EE (L 348)».

6. Επί του άρθρου 17 

Στο άρθρο 17, χάριν οµοιοµορφίας, θα ήταν, ενδεχοµένως, ορθότερο να

αφαιρεθούν τα εισαγωγικά από την αναφορά που γίνεται στον τίτλο της Ο-

δηγίας (ΕΕ) 2021/1187 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου

της 7ης Ιουλίου 2021 περί µέτρων εξορθολογισµού για την προώθηση της υ-

λοποίησης του διευρωπαϊκού δικτύου µεταφορών (ΔΕΔ-Μ) (L258). 

Επίσης, χάριν σαφήνειας, θα ήταν ενδεχοµένως, ορθότερο να αναδιατυ-

πωθεί ως εξής η περ. α΄ που προβλέπει την «οργάνωση και αποσαφήνιση

των διαδικασιών αδειοδότησης που απαιτούνται και προηγούνται της υλο-

ποίησης»: «οργάνωση και αποσαφήνιση των διαδικασιών αδειοδότησης που

απαιτούνται για την έγκριση της υλοποίησης».

7. Επί του άρθρου 18 

Το άρθρο 18, σύµφωνα µε τον τίτλο του, προσδιορίζει το «Πεδίο εφαρµο-

γής» του Μέρους Β΄ του νοµοσχεδίου, όπως αυτό ορίζεται από το άρθρο 1

της υπό ενσωµάτωση Οδηγίας. Επί της ουσίας, το περιεχόµενο του άρθρου

18 βασίζεται τόσο στο άρθρο 1 όσο και στις µεταβατικές διατάξεις του άρ-

θρου 9 της υπό ενσωµάτωση Οδηγίας. Θα ήταν, ενδεχοµένως, ορθότερο να

προκύπτει αυτό σαφώς από τον τίτλο του άρθρου, ο οποίος, εποµένως, θα

µπορούσε να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Πεδίο εφαρµογής (άρθρο 1 και άρ-

θρο 9 της της Οδηγίας (ΕΕ) 2021/1187)».

Η περ. α΄ της παρ. 2 του άρθρου 18 προβλέπει ότι «το άρθρο 25 εφαρµό-

ζεται µόνο σε συµβάσεις για τις οποίες η προκήρυξη διαγωνισµού απεστάλη

ή, αν δεν προβλέπεται προκήρυξη διαγωνισµού, για τις οποίες η αναθέτου-

σα αρχή ή ο αναθέτων φορέας κίνησε τη διαδικασία σύναψης της σύµβασης

µετά τη 10η Αυγούστου 2023». Καθώς δεν φαίνεται να υπάρχει ανάγκη έµ-

φασης στο συγκεκριµένο πεδίο και, χάριν οµοιοµορφίας, θα ήταν, ενδεχοµέ-

νως, ορθότερο να διαγραφεί το «µόνο».
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8. Επί του άρθρου 20 παρ. 1

Ορίζεται, εν προκειµένω, ότι «[ο]ι αρµόδιες υπηρεσίες (…), εξαιρουµένων

των δικαστηρίων, υλοποιούν (…) τις ενέργειες (…)». 

Θα µπορούσε, ενδεχοµένως, για λόγους σαφήνειας, αντί της λέξης «δικα-

στηρίων» – η οποία, πάντως, απαντά, ως έχει, στο κείµενο της αντίστοιχης

διάταξης της Οδηγίας (άρθρο 3 παρ. 1) – να τεθεί η φράση «της αρµόδιας δι-

καστικής αρχής».

9. Επί του άρθρου 21 παρ. 5 στοιχείο (β)

Το στοιχείο (β) της παρ. 5 του άρθρου 21 αναφέρει ότι η εντεταλµένη αρ-

χή «παρέχει στον φορέα προώθησης του έργου, κατόπιν σχετικού αιτήµα-

τός του, το αναλυτικό σχεδιάγραµµα της αίτησης της παρ. 5 του άρθρου 23,

καθώς και ενηµέρωση για τις ενδεικτικές προθεσµίες που σχετίζονται µε τις

διαδικασίες αδειοδότησης, υπό την προϋπόθεση τήρησης της προθεσµίας

της παρ. 1 του άρθρου 224». 

Η αναφορά στο άρθρο 224 πρέπει να αντικατασταθεί µε αναφορά, ορθώς,

στο άρθρο 22. 

10. Επί του άρθρου 22 παρ. 1

Η παρ. 1 του άρθρου 22 αναφέρει ότι «[η] διάρκεια της διαδικασίας αδειο-

δότησης δεν δύναται να υπερβαίνει τα τέσσερα (4) έτη από την έναρξη της

διαδικασίας (…)». 

Χάριν σαφήνειας, θα ήταν, ενδεχοµένως, ορθότερο να γίνει η εξής διόρ-

θωση: «[η] διάρκεια της διαδικασίας αδειοδότησης δεν δύναται να υπερβαί-

νει τα τέσσερα (4) έτη από την έναρξή της (…)».

11. Επί του άρθρου 23 παρ. 3 και παρ. 6

Η παρ. 3 του άρθρου 23 αναφέρει ότι «(…) Αν το έργο δεν έχει ωριµάσει,

η κοινοποι ́ηση απορρίπτεται αιτιολογηµε ́να ενηµερώνοντας τον φορε ́α προ-

ώθησης του ε ́ργου ως προς τα προ ́σθετα πληροφοριακα ́ στοιχεία και ε ́γγρα-

φα που προσκοµι ́ζονται εντο ́ς τεσσα ́ρων (4) µηνω ́ν απο ́ την παραλαβη ́ της
κοινοποίησης».

Η παρ. 6 του άρθρου 23 αναφέρει ότι «(…) Κάθε τροποποίηση του σχεδια-

γράµµατος από την εντεταλµένη αρχή αιτιολογείται». 

Δεδοµένου ότι σκοπός της υπό ενσωµάτωση Οδηγίας είναι, σύµφωνα µε

το Προοίµιό της (στοιχ. 2), η έγκαιρη ολοκλήρωση έργων του διευρωπαϊκού

δικτύου µεταφορών (ΔΕΔ-Μ), ώστε να διασφαλισθεί η υλοποίησή του, στο

κείµενό της δίνεται έµφαση στη δέουσα αιτιολόγηση, η οποία απαιτείται σε
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περίπτωση ενεργειών που πιθανόν να προκαλέσουν καθυστέρηση στη διαδι-

κασία αδειοδότησης. Συγκεκριµένα, στην παρ. 2 του άρθρου 6 της υπό εν-

σωµάτωση Οδηγίας αναφέρεται ότι «[ε]άν το έργο δεν έχει ωριµάσει, η κοι-

νοποίηση απορρίπτεται µε δεόντως αιτιολογηµένη απόφαση το αργότερο ε-

ντός τεσσάρων µηνών από τη λήψη της κοινοποίησης». Αντίστοιχα, η παρ. 5

του άρθρου 6 της υπό ενσωµάτωση Οδηγίας αναφέρει ότι «[τ]ο αναλυτικό

σχεδιάγραµµα της αίτησης παραµένει σε ισχύ κατά τη διάρκεια της διαδικα-

σίας αδειοδότησης. Κάθε τροποποίηση του σχεδιαγράµµατος αιτιολογείται

δεόντως». 

Υπό το φως των ανωτέρω, θα ήταν, ενδεχοµένως, ορθότερο να αναδιατυ-

πωθεί ως εξής η παρ. 3 του άρθρου 23 του νοµοσχεδίου: «(…) Αν το έργο

δεν έχει ωριµάσει, η κοινοποίηση απορρίπτεται µε πλήρη αιτιολόγηση και ε-

νηµέρωση του φορέα προώθησης του έργου ως προς τα πρόσθετα πληρο-

φοριακα ́ στοιχεία και έγγραφα που προσκοµίζονται εντός τεσσάρων (4) µη-

νών από την παραλαβή της κοινοποίησης». Αντιστοίχως, θα ήταν, ενδεχοµέ-

νως, ορθότερο να αναδιατυπωθεί ως εξής η παρ. 6 του άρθρου 23: «(…)

Κάθε τροποποίηση του σχεδιαγράµµατος από την εντεταλµένη αρχή αιτιο-

λογείται πλήρως». 

12. Επί του άρθρου 24 παρ. 3

Η παρ. 3 του άρθρου 24 αναφέρει ότι «[τ]ο Υπουργείο Υποδοµών και Με-

ταφορών σε συνεργασία µε το αρµόδιο Υπουργείο του εµπλεκόµενου κρά-

τους µέλους ενηµερώνουν τους Ευρωπαίους Συντονιστές του άρθρου 45

του Κανονισµού (ΕΕ) 1315/2013 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-

βουλίου της 11ης Δεκεµβρίου 2013 σχετικά µε τις διαδικασίες αδειοδότη-

σης και µε σκοπό οι Ευρωπαίοι Συντονιστές να διευκολύνουν τις επαφές µε-

ταξύ των εντεταλµένων αρχών στο πλαίσιο των διαδικασιών αδειοδότησης

για διασυνοριακά έργα (L 258)». 

Τα στοιχεία του Κανονισµού δεν έχουν αποδοθεί σωστά εν προκειµένω

και, εποµένως, θα µπορούσε να αναδιατυπωθεί ως εξής η ως άνω διάταξη:

«[τ]ο Υπουργείο Υποδοµών και Μεταφορών σε συνεργασία µε το αρµόδιο Υ-

πουργείο του εµπλεκόµενου κράτους µέλους ενηµερώνει τους Ευρωπαίους

Συντονιστές του άρθρου 45 του Κανονισµού (ΕΕ) 1315/2013 του Ευρωπαϊ-

κού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 11ης Δεκεµβρίου 2013 περί των

προσανατολισµών της Ένωσης για την ανάπτυξη του διευρωπαϊκού δικτύου

µεταφορών και την κατάργηση της απόφασης αριθ. 661/2010/EE (L348)

σχετικά µε τις διαδικασίες αδειοδότησης, προκειµένου οι Ευρωπαίοι Συντο-

νιστές να µπορούν να διευκολύνουν τις επαφές µεταξύ των εντεταλµένων

αρχών στο πλαίσιο των διαδικασιών αδειοδότησης για διασυνοριακά έργα».
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13. Επί του άρθρου 26

Το άρθρο 26 αναφέρει ότι «[η] εντεταλµένη αρχή υποβάλλει στην Επιτρο-

πή το αργότερο τη 10η Αυγούστου 2026 και στη συνέχεια ανά δύο (2) έτη,

πληροφορίες σχετικά µε (…) τον αριθµό των διαδικασιών αδειοδότησης που

υπερβαίνουν την ως άνω προθεσµία (…)». 

Χάριν ακρίβειας, θα ήταν, ενδεχοµένως, ορθότερο να διευκρινισθεί ότι η

«ως άνω προθεσµία» είναι η προθεσµία των τεσσάρων (4) ετών της παρ. 1

του άρθρου 22 του νοµοσχεδίου.

Αθήνα, 18 Οκτωβρίου 2023

Οι εισηγήτριες

Σοφία Γαλάνη

Επίκουρη Καθηγήτρια του Παντείου Πανεπιστηµίου 

Μαριάνθη Καλυβιώτου

Επιστηµονικές Συνεργάτιδες 

Λεµονιά Φραγκή

Ειδική Επιστηµονική Συνεργάτις

Ο Προϊστάµενος του Α΄ Τµήµατος 

Νοµοτεχνικής Επεξεργασίας 

Ξενοφών Παπαρρηγόπουλος 

Αναπληρωτής Καθηγητής 

του Πανεπιστηµίου Πελοποννήσου 

Ο Προϊστάµενος της Β΄ Διεύθυνσης

Επιστηµονικών Μελετών

Αστέρης Πλιάκος

Καθηγητής του Οικονοµικού

Πανεπιστηµίου Αθηνών

Ο Πρόεδρος του Επιστηµονικού Συµβουλίου

Κώστας Μαυριάς

Οµότιµος Καθηγητής της Νοµικής Σχολής του Πανεπιστηµίου Αθηνών
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