
ΑΝΑΡΤΗΤΕΑ ΣΤΗΝ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ

ΕΚΘΕΣΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ

«Κύρωση της Σύµβασης µεταξύ του Ελληνικού Δηµοσίου και της ανώνυ-
µης εταιρείας µε την επωνυµία «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μεταφορές-Μεταφορικές Υπη-
ρεσίες Επιβατών και Φορτίου Ανώνυµη Σιδηροδροµική Εταιρεία» (ΤΡΑΙΝΟ-
ΣΕ Α.Ε.) για την ανάθεση Υποχρεώσεων Δηµόσιας Υπηρεσίας επιβατικών
σιδηροδροµικών µεταφορών»

Ι. Γενικές παρατηρήσεις

Το υπό συζήτηση και ψήφιση νοµοσχέδιο, όπως διαµορφώθηκε κατά την

επεξεργασία του από τη Διαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου, αποτε-

λείται από δύο (2) άρθρα (πρώτο και δεύτερο).

Με τις διατάξεις του άρθρου πρώτου φέρεται προς κύρωση η από

14.4.2022 Σύµβαση ανάθεσης Υποχρεώσεων Δηµόσιας Υπηρεσίας επιβατι-

κών σιδηροδροµικών µεταφορών µετά των συνηµµένων σε αυτή Παραρτη-

µάτων, η οποία υπεγράφη στην Αθήνα µεταξύ του Ελληνικού Δηµοσίου, νο-

µίµως εκπροσωπούµενου από τους Υπουργούς Υποδοµών και Μεταφορών

(«αρµόδια αρχή» σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρθρου 5 του Κανονισµού

(ΕΚ) 1370/2007) και Οικονοµικών, και της ανώνυµης εταιρείας µε την επωνυ-

µία «ΤΡΑΙΝΟΣΕ Μεταφορές-Μεταφορικές Υπηρεσίες Επιβατών και Φορτίου

Ανώνυµη Σιδηροδροµική Εταιρεία» και τον διακριτικό τίτλο «ΤΡΑΙΝΟΣΕ

Α.Ε.» («Πάροχος», σύµφωνα µε την περ. 1.7 του άρθρου 1 της Σύµβασης).

Με την εν λόγω σύµβαση ανατίθεται, κατ’ εφαρµογή των διατάξεων του

Κανονισµού (ΕΚ) 1370/2007 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβου-

λίου, της 23.10.2007 «για τις δηµόσιες επιβατικές σιδηροδροµικές και οδι-
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κές µεταφορές και την κατάργηση των Κανονισµών του Συµβουλίου (ΕΟΚ)

1191/69 και (ΕΟΚ) 1107/70», και του ν. 3891/2010 «Αναδιάρθρωση, εξυγίαν-

ση και ανάπτυξη του οµίλου ΟΣΕ και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και άλλες διατάξεις για

το σιδηροδροµικό τοµέα», όπως ισχύουν, η πραγµατοποίηση δροµολογίων

σιδηροδρόµων για τη µεταφορά επιβατών ως Υποχρέωση Δηµόσιας Υπηρε-

σίας (Αιτιολογική Έκθεση, σελ. 72). Η υπό κύρωση Σύµβαση αποτελείται από

είκοσι εννέα άρθρα (29) και τέσσερα (4) Παραρτήµατα (Α΄- Δ΄). 

Σύµφωνα µε την Αιτιολογική Έκθεση (σελ. 72) αντικείµενο της Σύµβασης

είναι η συνεχής και απρόσκοπτη παροχή υπηρεσιών επιβατικών σιδηροδρο-

µικών µεταφορών, οι οποίες είναι αναγκαίες από άποψη γενικού οικονοµι-

κού και κοινωνικού συµφέροντος, αλλά δεν µπορούν να αποτελέσουν αντι-

κείµενο οικονοµικής εκµετάλλευσης. Οι εν λόγω υπηρεσίες αφορούν σε

προκαθορισµένες γραµµές (δροµολόγια) του ενεργού σιδηροδροµικού δι-

κτύου, µε τα τεχνικά και ποιοτικά χαρακτηριστικά που ορίζονται στο Παράρ-

τηµα Α΄ της Σύµβασης (βλ. και άρθρο 2 του νοµοσχεδίου). 

Συγκεκριµένα, µε τις διατάξεις της Σύµβασης προβλέπεται η απ’ ευθείας

ανάθεση στην εταιρεία ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε. της παροχής υπηρεσιών δηµόσιων ε-

πιβατικών σιδηροδροµικών µεταφορών, σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΚ)

1370/2007 (παρ. 4α του άρθρου 5) και το άρθρο 12 του ν. 3891/2010, όπως ι-

σχύουν. Οι εν λόγω υπηρεσίες αφορούν τα σιδηροδροµικά δροµολόγια του

Παρόχου για τη µεταφορά επιβατών στην Ελλάδα, στις γεωγραφικές περιο-

χές που αναφέρονται στο Παράρτηµα Α΄, σύµφωνα µε τα τεχνικά, ποσοτικά

και ποιοτικά χαρακτηριστικά και τις προδιαγραφές που ορίζονται στη Σύµβα-

ση, στο πλαίσιο του εθνικού δικαίου και του δικαίου της Ευρωπαϊκής Ένω-

σης [ιδίως, των Κανονισµών (ΕΚ) 1371/2007 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου

και του Συµβουλίου, της 23.10.2007 «σχετικά µε τα δικαιώµατα και τις υπο-

χρεώσεις των επιβατών σιδηροδροµικών γραµµών», όπως ισχύει, και (ΕΕ)

2021/782 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 29.4.2021

«σχετικά µε τα δικαιώµατα και τις υποχρεώσεις των επιβατών σιδηροδροµι-

κών µεταφορών», ο οποίος θα τεθεί σε εφαρµογή την 7.6.2023, και της Σύµ-

βασης για τις Διεθνείς Σιδηροδροµικές Μεταφορές (COTIF) της 9.5.1980

(κυρώθηκε µε τον ν. 1593/1986), όπως τροποποιήθηκε από το Πρωτόκολλο

της 3.6.1999, το οποίο κυρώθηκε µε τον ν. 3646/2008] (άρθρο 2 της Σύµβα-

σης).  

Περαιτέρω, προβλέπεται η υποχρέωση του Παρόχου να αναπτύξει και να

εφαρµόζει σύστηµα ελέγχου ποιότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών σχετι-

κά µε την ακρίβεια των δροµολογίων, τη συνεχή και απρόσκοπτη παροχή

των εν λόγω υπηρεσιών, καθώς και την ποιότητα των υπηρεσιών που παρέ-

χονται στους σιδηροδροµικούς συρµούς και σταθµούς (άρθρο 3). Επίσης, ο-
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ρίζονται οι  υποχρεώσεις του Παρόχου όσον αφορά το επιβατικό κοινό (άρ-

θρο 4), την εκτέλεση του συνόλου των προβλεπόµενων δροµολογίων κατά

τρόπο συνεχή και διαρκή (άρθρο 5), τη διασφάλιση της ασφάλειας των επι-

βατών και των συρµών (άρθρο 6), καθώς και τη διαχείριση, τη συντήρηση και

την επισκευή του τροχαίου υλικού (άρθρο 8). Όσον αφορά τις παρεχόµενες

υπηρεσίες στους σιδηροδροµικούς σταθµούς, ορίζεται ότι αποκλειστικά υ-

πεύθυνος είναι ο φορέας διαχείρισης του σταθµού (άρθρο 7). Εν συνεχεία,

προβλέπεται ότι το Δηµόσιο έχει την ευθύνη για τον καθορισµό των εκάστο-

τε παρεχόµενων υπηρεσιών, της τιµολογιακής πολιτικής, του καθορισµού

του ύψους του κοµίστρου, και των επιµέρους διαδροµών του Παραρτήµατος

Α΄. Ο Πάροχος υποχρεούται να εφαρµόσει την πολιτική του κοµίστρου, του

οποίου απαγορεύεται να προβεί σε οποιαδήποτε αύξηση. Μειώσεις ή ειδικές

εκπτώσεις που δεν εγκρίνονται από το Ελληνικό Δηµόσιο, βαρύνουν τον

Πάροχο (άρθρο 9).

Περαιτέρω, καθορίζεται η αποζηµίωση του Παρόχου και ο µηχανισµός υ-

πολογισµού της. Μεταξύ άλλων, προβλέπεται ότι το Ελληνικό Δηµόσιο θα

καταβάλλει ετησίως στον Πάροχο ποσό έως πενήντα εκατοµµύρια

(50.000.000) ευρώ, χωρίς Φ.Π.Α., ως αποζηµίωση για την εκτέλεση της Σύµ-

βασης. Το ποσό αυτό θα αποµειούται ετησίως ή/και ανά εξάµηνο από τις ποι-

νές που επιβάλλονται και που προβλέπονται στη Σύµβαση, και κατά το µέ-

ρος που τα προβλεπόµενα δροµολόγια δεν πραγµατοποιούνται µε ευθύνη

του Παρόχου. Στο πλαίσιο εφαρµογής των ανωτέρω, ορίζεται ως ελάχιστο

κέρδος για τον Πάροχο το ποσό των δύο εκατοµµυρίων (2.000.000) ευρώ ε-

τησίως (άρθρο 10). Σε περίπτωση θετικού οικονοµικού αποτελέσµατος, το

Ελληνικό Δηµόσιο θα λαµβάνει ποσοστό 20% από τα καθαρά έσοδα, ενώ το

υπόλοιπο 80% θα παρέχεται ως κίνητρο αποδοτικότητας στον Πάροχο, κατά

τα ειδικότερα οριζόµενα (άρθρα 10 και 15 παρ. 1). Ακόµη, ορίζονται οι κατη-

γορίες των δαπανών οι οποίες πραγµατοποιούνται από τον Πάροχο κατά

την εκτέλεση των υποχρεώσεών του από τη Σύµβαση και θεωρούνται απο-

δεκτές (άρθρο 11). Περαιτέρω, προβλέπεται ότι ο Πάροχος εισπράττει και

διαχειρίζεται τα έσοδα τα οποία προκύπτουν από την εκπλήρωση των υπο-

χρεώσεων παροχής των Υπηρεσιών κατά τα ειδικώς οριζόµενα (άρθρο 12).

Η ετήσια καταβαλλόµενη από το Ελληνικό Δηµόσιο αποζηµίωση έως το πο-

σό των πενήντα εκατοµµυρίων (50.000.000) ευρώ χωρίς Φ.Π.Α., περιλαµβά-

νει την αποζηµίωση της ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε. για την παροχή Υπηρεσιών, έως και

είκοσι ένα εκατοµµύρια (21.000.000) ευρώ χωρίς Φ.Π.Α., τα τέλη χρήσης της

υποδοµής για την παροχή των Υπηρεσιών, τα οποία αποδίδονται στον Δια-

χειριστή της Υποδοµής µέσω της ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε., έως και δέκα εννέα εκα-

τοµµύρια (19.000.000) ευρώ χωρίς Φ.Π.Α., και το αντίτιµο των µισθωµάτων
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του τροχαίου υλικού, που χρησιµοποιείται για την εκτέλεση των υπηρεσιών

έως και δέκα εκατοµµύρια (10.000.000) ευρώ χωρίς Φ.Π.Α. Πριν από την υ-

πογραφή της Σύµβασης, ο Πάροχος υποχρεούται να προσκοµίσει, ως εγγύη-

ση καλής εκτέλεσης της Σύµβασης και τήρησης των συµβατικών του υπο-

χρεώσεων, εγγυητική επιστολή ύψους 4% επί της ετήσιας αποζηµίωσης,

χωρίς να υπολογίζεται ο Φ.Π.Α. Από το δεύτερο συµβατικό έτος ο Πάροχος

αντικαθιστά την εγγυητική επιστολή µε νέα, ετήσιας διάρκειας, ύψους 4% ε-

πί της ετήσιας αποζηµίωσης πλέον ποσοστού 4% επί του ποσού που εισέ-

πραξε το Ελληνικό Δηµόσιο κατά την τελευταία εκκαθάριση σύµφωνα µε το

άρθρο 10 παρ. 4 (άρθρο 13). Περαιτέρω, ρυθµίζεται η διαδικασία του ετήσι-

ου προγραµµατισµού των υπηρεσιών (σχέδιο δροµολογίων, τιµοκατάλογος

προϋπολογιζόµενου κόστους ανά δροµολόγιο, προϋπολογισµός εσόδων ε-

πόµενου ηµερολογιακού έτους), και προβλέπεται η έγκριση του πίνακα δρο-

µολογίων µε απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Υποδοµών (άρθρο

14). Προβλέπονται κίνητρο αποδοτικότητας, καθώς και ποινές και χρηµατικά

πρόστιµα που επιβάλλονται από το Ελληνικό Δηµόσιο στον Πάροχο στις ο-

ριζόµενες περιπτώσεις (άρθρο 15), υποχρέωση υποβολής αναφορών και εκ-

θέσεων από τον Πάροχο προς το Υπουργείο Μεταφορών και Υποδοµών (άρ-

θρο 16), καθώς και υποχρέωση του Παρόχου να τηρεί χωριστούς λογαρια-

σµούς για τη λογιστική παρακολούθηση της εκτέλεσης του αντικειµένου της

Σύµβασης. Επίσης, προβλέπεται η διενέργεια λογιστικού ελέγχου από το

Ελληνικό Δηµόσιο κατά τα ειδικώς οριζόµενα (άρθρο 17). 

Η διάρκεια της Σύµβασης ορίζεται δεκαετής, από την 1.1.2022 έως την

31.12.2031, µε δυνατότητα παράτασης για άλλα πέντε χρόνια έως την

31.12.2036, υπό την προϋπόθεση ολοκλήρωσης του συνόλου του επενδυτι-

κού πλάνου του Παραρτήµατος Δ΄ εντός του προβλεπόµενου σε αυτό χρό-

νου, κατά τα ειδικώς οριζόµενα, σε συµφωνία και µε τις ρυθµίσεις του Κανο-

νισµού (ΕΚ) 1370/2007 όσον αφορά τη διάρκεια των εν λόγω συµβάσεων

(άρθρο 18). Περαιτέρω, ορίζονται οι λόγοι και η διαδικασία λύσης της Σύµ-

βασης µε καταγγελία (άρθρο 19), και οι περιπτώσεις µη τήρησης των υπο-

χρεώσεων του Παρόχου για τις οποίες αυτός δεν φέρει ευθύνη (άρθρο 20).

Προβλέπεται η συγκρότηση Επιτροπής Παρακολούθησης για την αξιολόγη-

ση και παρακολούθηση της εφαρµογής της Σύµβασης, καθώς και Επιτροπής

Επίλυσης Διαφορών για την επίλυση διαφορών που ενδέχεται να ανακύ-

ψουν από τη Σύµβαση, και ρυθµίζονται ζητήµατα σχετικά µε τη λειτουργία

και τις αρµοδιότητές τους (άρθρα 21 και 22). Η Σύµβαση δεν αποκλείει οποι-

οδήποτε δικαίωµα, εξουσία και προνόµιο το οποίο έχουν ή θα είχαν τα συµ-

βαλλόµενα µέρη βάσει της κείµενης νοµοθεσίας (άρθρο 23). Ακόµη, ρυθµί-

ζονται ζητήµατα που αφορούν την επικοινωνία µεταξύ των συµβαλλόµενων
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µερών (άρθρο 24), τη διαδικασία τροποποίησης της Σύµβασης και των Πα-

ραρτηµάτων της (άρθρο 25), τις υποχρεώσεις εµπιστευτικότητας και τήρη-

σης του εµπορικού απορρήτου από τα συµβαλλόµενα µέρη (άρθρο 26), και

την κατ’ εξαίρεση δυνατότητα ανάθεσης υπεργολαβίας από τον Πάροχο για

αντικείµενο το οποίο δεν αφορά τις σιδηροδροµικές επιβατικές µεταφορές

(άρθρο 27). Τέλος, αναφέρεται ότι η Σύµβαση υποβάλλεται, πριν από την υ-

πογραφή της, σε έλεγχο νοµιµότητας στο Ελεγκτικό Συνέδριο προς έγκρι-

ση, και συνάπτεται και υπογράφεται µετά την έκδοση της υπ’ αριθµ.

170/2022 Πράξης του Ζ΄ Κλιµακίου του Ελεγκτικού Συνεδρίου (άρθρο 28). Η

Σύµβαση διέπεται από το ελληνικό δίκαιο, µε αποκλειστικά αρµόδια για την

επίλυση κάθε διαφοράς που προκύπτει κατά την εκτέλεσή της τα δικαστήρια

της Αθήνας (άρθρο 29).

Εξ άλλου, στο Παράρτηµα Α΄ περιλαµβάνεται ο σχεδιασµός των δροµο-

λογίων, η εκτέλεση των οποίων αποτελεί το αντικείµενο της Σύµβασης, στο

Παράρτηµα Β΄ καθορίζεται το περιεχόµενο των αναφορών τις οποίες υπο-

χρεούται να υποβάλλει ο Πάροχος για την παρακολούθηση της τήρησης των

τεχνικών και ποιοτικών υποχρεώσεων κατά την παροχή των εν λόγω υπηρε-

σιών, καθώς και οι δείκτες παρακολούθησης µεγεθών του συγκοινωνιακού

έργου, στο Παράρτηµα Γ΄ καταγράφεται το προσωπικό της ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε.,

και στο Παράρτηµα Δ΄ προβλέπονται οι επενδύσεις στις οποίες υποχρεού-

ται να προβεί η ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε., προκειµένου να καταστεί δυνατή η παράτα-

ση της Σύµβασης σύµφωνα µε το άρθρο 18.

Με τις διατάξεις του άρθρου δεύτερου του νοµοσχεδίου ορίζεται η έναρ-

ξη ισχύος του νόµου από την 1.1.2022. 

Επισηµαίνεται, ότι σύµφωνα µε το τέταρτο εδάφιο της περ. ε) της παρ. 6

του άρθρου 12 του ν. 3891/2010, η Σύµβαση Υ.Δ.Υ. (Υποχρέωσης Δηµόσιας

Υπηρεσίας) µεταξύ του Ελληνικού Δηµοσίου και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ Α.Ε. από

την 1.1.2022 έως και την 15.4.2022 ενσωµατώνεται αυτοδικαίως στην υπό

κύρωση σύµβαση και εκκαθαρίζεται σύµφωνα µε αυτήν.

ΙI. Παρατηρήσεις επί του άρθρου πρώτου

Με το άρθρο πρώτο του υπό ψήφιση νοµοσχεδίου κυρώνεται και αποκτά ι-

σχύ νόµου η ως άνω Σύµβαση µε τα Παραρτήµατά της. 

Σχετικώς σηµειώνεται ότι η διοικητική δράση του κράτους εκδηλώνεται

συχνά µε τη µορφή της διοικητικής σύµβασης (βλ. Σπ. Φλογαΐτη, Η διοικητι-

κή σύµβαση: έννοια και φύση, Αθήνα, 1991, σελ. 21). Η κύρωση της σύµβα-

σης µε νόµο είναι συνήθης πρακτική και κρίνεται αναγκαία όταν η σύµβαση

είτε καταρτίσθηκε µε διαδικασία διαφορετική από εκείνη που προβλέπουν οι

γενικές ή ειδικές διατάξεις, είτε περιέχει όρους που δεσµεύουν τρίτους (µη
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συµβαλλόµενους), είτε περιέχει όρους που αντίκεινται στην ισχύουσα νοµο-

θεσία ή ρυθµίσεις για την επίλυση των διαφορών που ανακύπτουν από την ε-

κτέλεση της σύµβασης µε διαιτησία. Στις περιπτώσεις αυτές η σύµβαση κα-

ταρτίζεται µε ιδιωτικό έγγραφο, η ισχύς της όµως εξαρτάται από την κύρω-

σή της µε νοµοθετική πράξη, δυνάµει της οποίας και µόνο παράγει τα δικαι-

ώµατα και τις υποχρεώσεις που ιδρύει (βλ. ΣτΕ 880/2016 και 21/2019, καθώς

και Ε. Σπηλιωτόπουλο, Εγχειρίδιο Διοικητικού Δικαίου, τ. 1, 2017, σελ. 184

επ., σύµφωνα µε τον οποίο, αν η σύµβαση δεν έχει κυρωθεί µε νόµο, οι όροι

της δεν δύνανται να υπερισχύσουν διατάξεων της νοµοθεσίας). 

Εξ άλλου, όπως γίνεται δεκτό και έχει επισηµανθεί και σε παλαιότερες εκ-

θέσεις της Επιστηµονικής Υπηρεσίας της Βουλής, όταν κυρούται σύµβαση

µε νοµοθετική πράξη, οι σχετικοί µε τα δικαιώµατα και τις υποχρεώσεις των

συµβαλλοµένων όροι της εξακολουθούν να έχουν συµβατικό χαρακτήρα. Α-

ντιθέτως, οι όροι της που αποκλίνουν από τις ισχύουσες διατάξεις ή θέτουν

απρόσωπους κανόνες που δεσµεύουν τρίτους, έχουν ισχύ τυπικού νόµου

και, ως εκ τούτου, οι διοικητικές πράξεις που εκδίδονται βάσει αυτών είναι

δυνατόν να προσβάλλονται ενώπιον του Συµβουλίου της Επικρατείας [βλ.,

ενδεικτικώς, τις εκθέσεις επί των νοµοσχεδίων «Κύρωση της Σύµβασης Μί-

σθωσης µεταξύ της Ελληνικής Δηµοκρατίας και της εταιρείας ENERGEAN

OIL & GAS- ΕΝΕΡΓΕΙΑΚΗ ΑΙΓΑΙΟΥ ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΕΡΕΥΝΑΣ ΚΑΙ ΠΑ-

ΡΑΓΩΓΗΣ ΥΔΡΟΓΟΝΑΝΘΡΑΚΩΝ για την παραχώρηση του δικαιώµατος έ-

ρευνας και εκµετάλλευσης υδρογονανθράκων στη χερσαία περιοχή “Αιτω-

λοακαρνανία”» (ν. 4524/2018), «Κύρωση Σύµβασης Παραχώρησης του Έρ-

γου της Μελέτης – Κατασκευής – Χρηµατοδότησης – Λειτουργίας – Συντή-

ρησης και Εκµετάλλευσης του Νέου Διεθνούς Αερολιµένα Ηρακλείου Κρή-

της και Μελέτη – Κατασκευή και Χρηµατοδότηση των Οδικών του Συνδέσε-

ων και άλλες διατάξεις» (ν. 4612/2019), «Κύρωση της από 3.2.2020 επιµέ-

ρους Σύµβασης Δωρεάς – Έργο Ι και της από 3.2.2020 τροποποιητικής σύµ-

βασης της από 3.6.2019 επιµέρους Σύµβασης Δωρεάς – Έργο VI µεταξύ του

Ιδρύµατος “Κοινωφελές Ίδρυµα Σταύρος Σ. Νιάρχος” και του Ελληνικού Δη-

µοσίου για την ενίσχυση και αναβάθµιση των υποδοµών στον τοµέα της Υ-

γείας» (ν. 4667/2020), «Κύρωση της από 24.06.2021 Συµφωνίας Τροποποίη-

σης Διατάξεων της από 31.05.2007 Σύµβασης Παραχώρησης για το Έργο

«Μελέτη, Κατασκευή, Χρηµατοδότηση, Λειτουργία, Συντήρηση και Εκµε-

τάλλευση του Αυτοκινητοδρόµου Κεντρικής Ελλάδος (Ε65)» που κυρώθηκε

µε τον ν. 3597/2007 (Α΄ 168), όπως αυτή τροποποιήθηκε: 1) µε την από

28.11.2013 «Συµφωνία Τροποποίησης Διατάξεων της Σύµβασης Παραχώρη-

σης» που κυρώθηκε µε το άρθρο δεύτερο του ν. 4219/2013 «Κύρωση των

Συµφωνιών Τροποποίησης των συµβάσεων παραχώρησης των µεγάλων οδι-
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κών έργων και ρύθµιση συναφών θεµάτων» (Α΄ 269), 2) µε την από

19.12.2013 «Συµφωνία Τροποποίησης Διατάξεων της από 28.11.2013 Συµ-

φωνίας Τροποποίησης Διατάξεων Σύµβασης Παραχώρησης» που κυρώθηκε

µε το άρθρο 44 του ν. 4354/2015 «Διαχείριση των µη εξυπηρετούµενων δα-

νείων, µισθολογικές ρυθµίσεις και άλλες επείγουσες διατάξεις εφαρµογής

της συµφωνίας δηµοσιονοµικών στόχων και διαρθρωτικών µεταρρυθµίσε-

ων» (Α΄ 176)» και 3) µε την από 11.12.2018 «Συµφωνία Τροποποίησης Δια-

τάξεων της Σύµβασης Παραχώρησης» που κυρώθηκε µε το άρθρο πρώτο

του ν. 4586/2018 (Α΄ 217)» (ν. 4817/2021)].

Αθήνα, 7  Ιουλίου 2022

Ο Εισηγητής

Δηµήτριος Βασιλείου

Ειδικός Επιστηµονικός Συνεργάτης

Ο Προϊστάµενος του Α΄ Τµήµατος

Νοµοτεχνικής Επεξεργασίας

Ξενοφών Παπαρρηγόπουλος

Αναπληρωτής Καθηγητής 

του Πανεπιστηµίου Πελοποννήσου

Ο Προϊστάµενος της Β΄ Διεύθυνσης

Επιστηµονικών Μελετών

Αστέρης Πλιάκος

Καθηγητής του Οικονοµικού

Πανεπιστηµίου Αθηνών

Ο Πρόεδρος του Επιστηµονικού Συµβουλίου

Κώστας Μαυριάς

Οµότιµος Καθηγητής της Νοµικής Σχολής του Πανεπιστηµίου Αθηνών
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