
ΑΝΑΡΤΗΤΕΑ ΣΤΗΝ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ

ΕΚΘΕΣΗ ΕΠΙ ΤΟΥ ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ

«Εκσυγχρονισµός του θεσµικού πλαισίου για τη δραστηριοποίηση των
πλοίων αναψυχής και των τουριστικών ηµερόπλοιων, την ενίσχυση της α-
νταγωνιστικότητας του κλάδου των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής και
άλλες διατάξεις»

Ι. Εισαγωγικές παρατηρήσεις

Α. Το υπό συζήτηση και ψήφιση νοµοσχέδιο, όπως διαµορφώθηκε µετά

την επεξεργασία του από τη Διαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εµπορίου,

διαρθρώνεται σε δέκα (10) Μέρη (Α΄-Ι΄) και αποτελείται από εκατόν έντεκα

(111) άρθρα, συµπεριλαµβανοµένου του ακροτελεύτιου άρθρου, που ορίζει

τον χρόνο έναρξης ισχύος του νόµου.

Το Μέρος Α΄, υπό τον τίτλο «Πλοία αναψυχής και τουριστικά ηµερό-

πλοια» (άρθρα 1-22), διαρθρώνεται σε οκτώ (8) κεφάλαια. Ειδικότερα, στο

Κεφάλαιο Πρώτο, υπό τον τίτλο «Ορισµοί», εξειδικεύονται οι όροι που χρη-

σιµοποιούνται για την εφαρµογή του νόµου (άρθρο 1). Με το Κεφάλαιο Δεύ-

τερο, που φέρει τον τίτλο «e-Μητρώο πλοίων – Επαγγελµατικά πλοία ανα-

ψυχής» (άρθρα 2-7), θεσπίζεται ηλεκτρονικό Μητρώο πλοίων αναψυχής και

τουριστικών ηµερόπλοιων (άρθρο 2), τίθενται οι όροι εκµετάλλευσης και

δραστηριοποίησης επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής καθώς και ο ελάχι-

στος αριθµός ηµερών ναύλωσης (άρθρα 3-4),  καθορίζεται η ακολουθούµενη

διαδικασία κατά την αναστολή της δραστηριοποίησης ή την επιβολή µέτρου

απαγόρευσης απόπλου συνεπεία κατάσχεσης (άρθρα 5-6) και προσδιορίζο-

νται οι οφειλές σε περίπτωση µη συµπλήρωσης του αριθµού ηµερών ναύλω-

σης (άρθρο 7). Διά του Κεφαλαίου Τρίτου, που φέρει τον τίτλο «Επαγγελµα-
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τικά πλοία αναψυχής σύµφωνα µε το δίκαιο άλλης χώρας» (άρθρα 8-9), κα-

θορίζονται οι προϋποθέσεις δραστηριοποίησης πλοίων χαρακτηρισµένων ως

επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής βάσει του δικαίου άλλης χώρας (άρθρο

8) και θεσπίζεται ειδικό τέλος υπέρ του Δηµοσίου (άρθρο 9). Στο Κεφάλαιο

Τέταρτο, υπό τον τίτλο «Επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια» (άρθρο

10), τίθενται οι προϋποθέσεις εκµετάλλευσης και δραστηριοποίησης επαγ-

γελµατικών τουριστικών ηµερόπλοιων. Με το Κεφάλαιο Πέµπτο, υπό τον

τίτλο «Γενικές υποχρεώσεις - µεµονωµένες κινήσεις πλοίου» (άρθρα 11-17),

ορίζονται οι περιπτώσεις υποχρεωτικής τήρησης οργανικής σύνθεσης πλη-

ρώµατος στα πλοία αναψυχής και τα τουριστικά ηµερόπλοια (άρθρο 11), κα-

θιερώνεται η ηλεκτρονική υποβολή στοιχείων του ναυλοσυµφώνου (άρθρο

12), προβλέπεται η τήρηση κατάστασης επιβαινόντων (άρθρο 13), καθορίζε-

ται η διαδικασία λήψης άδειας απόπλου και δήλωσης κατάπλου (άρθρο 14),

ρυθµίζεται η περίπτωση ιδιοχρησιµοποίησης επαγγελµατικού πλοίου αναψυ-

χής (άρθρο 15), απαριθµούνται οι επιτρεπόµενες κινήσεις επαγγελµατικών

πλοίων αναψυχής κενών επιβατών (άρθρο 16) και καθιερώνεται η υποχρέω-

ση ασφάλισης των πλοίων αναψυχής και των τουριστικών ηµερόπλοιων (άρ-

θρο 17). Το Κεφάλαιο Έκτο, υπό τον τίτλο «Ψηφιακά εργαλεία για επαγγελ-

µατικά πλοία αναψυχής» (άρθρο 18), προβλέπει τη δηµιουργία στο Υπουρ-

γείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής ηλεκτρονικών εφαρµογών και ψη-

φιακών πυλών πληροφόρησης και εξυπηρέτησης για τα πλοία του Μέρους

Α΄. Το Κεφάλαιο Έβδοµο, υπό τον τίτλο «Κυρώσεις», περιλαµβάνει τις ποι-

νικές (άρθρο 19) και διοικητικές κυρώσεις (άρθρο 20). Με το Κεφάλαιο Ό-

γδοο εισάγονται οι «Εξουσιοδοτικές και µεταβατικές διατάξεις» του Μέ-

ρους Α΄ (άρθρα 21-22). 

Το Μέρος B΄, υπό τον τίτλο «Θεσµικό πλαίσιο εταιρειών πλοίων αναψυ-

χής» (άρθρα 23-71), διαρθρώνεται σε τρία (3) κεφάλαια (Α΄-Γ΄). Το Κεφα-

λαίο Α΄, που φέρει τον τίτλο «Ναυτι[λια]κ[ή] εταιρεί[α] πλοίων αναψυχής»

(άρθρα 23-67), διαρθρώνεται σε οκτώ Κεφάλαια (Κεφάλαιο Πρώτο έως Κε-

φάλαιο Όγδοο). Το Κεφάλαιο Πρώτο (άρθρα 23-36), υπό τον τίτλο «Ίδρυση-

Κεφάλαιο-Μετοχές», περιλαµβάνει διατάξεις που αφορούν την έννοια και

τον σκοπό της Ναυτιλιακής Εταιρείας Πλοίων Αναψυχής (Ν.Ε.Π.Α.), την ί-

δρυση, τις ρυθµίσεις του καταστατικού, την επωνυµία, την έδρα, τα στοιχεία

των εντύπων και τη διάρκεια της εταιρείας (άρθρα 23-29). Περαιτέρω, ρυθµί-

ζονται ζητήµατα αναφορικά µε την ευθύνη των ιδρυτών (άρθρο 30), τους λό-

γους κήρυξης ακυρότητας της Ν.Ε.Π.Α. (άρθρο 31), το κεφάλαιο και τις µε-

τοχές της εταιρείας (άρθρα 32-36). Με το Κεφάλαιο Δεύτερο, υπό τον τίτλο

«Διοικητικό Συµβούλιο» (άρθρα 37-45), καθιερώνονται ο τρόπος εκλογής, η

διάρκεια της θητείας, τα καθήκοντα και η ευθύνη των µελών του διοικητικού
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συµβουλίου της Ν.Ε.Π.Α. (άρθρα 37-40). Επιπροσθέτως, θεσπίζονται απαγο-

ρεύσεις για την κατάρτιση συµβάσεων µε τα συνδεδεµένα, µε τη Ν.Ε.Π.Α.,

πρόσωπα (άρθρο 41) και ρυθµίζονται ζητήµατα που αφορούν τη σύγκληση

του διοικητικού συµβουλίου, τον τρόπο λήψης αποφάσεων και τις αρµοδιό-

τητές του (άρθρα 42-45). Στο Κεφάλαιο Τρίτο, υπό τον τίτλο «Γενική Συνέ-

λευση» (άρθρα 46-51), εισάγονται ρυθµίσεις ως προς τη διαδικασία σύγκλη-

σης, συνεδρίασης και λήψης αποφάσεων της Γενικής Συνέλευσης της

Ν.Ε.Π.Α. (άρθρο 46-48). Περαιτέρω, προσδιορίζονται τα ζητήµατα που εµπί-

πτουν στις αρµοδιότητες της Γενικής Συνέλευσης, οι περιπτώσεις ακυρότη-

τας των αποφάσεών της και η διαδικασία διεξαγωγής των συνεδριάσεών

της (άρθρα 49-51). Το Κεφάλαιο Τέταρτο, υπό τον τίτλο «Βιβλία, ισολογι-

σµός και διάθεση κερδών» (άρθρα 52-53), ορίζει τη διάρκεια της εταιρικής

χρήσης (άρθρο 52) και τον τρόπο διάθεσης των καθαρών κερδών της

Ν.Ε.Π.Α. (άρθρο 53). Στο Κεφάλαιο Πέµπτο, υπό τον τίτλο «Έλεγχος και δι-

καιώµατα µειοψηφίας» (άρθρο 54), καθιερώνονται τα δικαιώµατα της µειο-

ψηφίας των µετόχων. Διά του Κεφαλαίου Έκτου, που φέρει τον τίτλο «Λύση

και Εκκαθάριση» (άρθρα 55-57), τίθενται ρυθµίσεις που αφορούν τις περι-

πτώσεις λύσης της Ν.Ε.Π.Α. (άρθρο 55) και τη διαδικασία εκκαθάρισής της

(άρθρα 56-57). Με το Κεφάλαιο Έβδοµο, υπό τον τίτλο «Ειδικό Μητρώο Ε-

θνικού Νηολογίου για τις ναυτιλιακές εταιρείες πλοίων αναψυχής» (άρθρα

58-63), θεσπίζεται, εκ νέου, στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολι-

τικής ειδικό µητρώο για τις Ν.Ε.Π.Α. και καθορίζονται ο τρόπος τήρησης, ε-

ποπτείας και λειτουργίας του (άρθρα 58-60). Ακόµη, καθιερώνεται η διαδικα-

σία καταχώρισης του καταστατικού στο µητρώο και ορίζεται έναντι ποιων α-

ντιτάσσονται οι πράξεις του µητρώου, αλλά και ποιοι έχουν δικαίωµα πρό-

σβασης σε αυτό ως δηµόσιο έγγραφο (άρθρα 61-63). Το Κεφάλαιο Όγδοο,

που φέρει τον τίτλο «Τελικές Διατάξεις» (άρθρα 64-67), περιλαµβάνει ρυθµί-

σεις που αφορούν την απαγόρευση µετατροπής της Ν.Ε.Π.Α. σε εταιρεία

άλλης νοµικής µορφής (άρθρο 64), τη φορολογία της εταιρείας (άρθρο 65),

τη µη εφαρµογή των λοιπών εταιρικών νοµοθετηµάτων στη Ν.Ε.Π.Α. (άρθρο

66) και τις επιβαλλόµενες ποινικές κυρώσεις (άρθρο 67). Με τις ρυθµίσεις

του Κεφαλαίου Β΄, υπό τον τίτλο «Εταιρείες ιδιωτικών πλοίων αναψυχής»

(άρθρα 68-69), τίθενται οι όροι σύστασης Εταιρείας Ιδιωτικών Πλοίων Ανα-

ψυχής (Ε.Ι.Π.Α.) και προβλέπεται η τήρηση ειδικού ψηφιακού µητρώου. Το

Κεφάλαιο Γ΄ περιλαµβάνει τις εξουσιοδοτικές και µεταβατικές Διατάξεις

του Μέρους Β΄ (άρθρα 70-71).

Διά του Μέρους Γ΄, που φέρει τον τίτλο «Λοιπά θέµατα θαλάσσιου τουρι-

σµού» (άρθρα 72-75), καθιερώνονται οι ηλεκτρονικές δηλώσεις ακινησίας

µικρού σκάφους ή πλοίου αναψυχής ιδιωτικής χρήσης, και αργίας επαγγελ-
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µατικού πλοίου αναψυχής και επαγγελµατικού τουριστικού ηµερόπλοιου

(άρθρα 72-73), τίθεται υποχρέωση ασφάλισης πλοίων και σκαφών λοιπών

κατηγοριών (άρθρο 74), και τροποποιείται το προβλεπόµενο διάστηµα επο-

χιακής χρήσης των πλωτών εξεδρών (άρθρο 75). 

Με το Μέρος Δ΄, υπό τον τίτλο «Θέµατα οργάνωσης και λειτουργίας του

Λ.Σ.- ΕΛ.ΑΚΤ.» (άρθρα 76-78), τροποποιούνται οι διατάξεις που ρυθµίζουν

ζητήµατα τοποθετήσεων, µεταθέσεων και αποσπάσεων στελεχών του Λιµε-

νικού Σώµατος - Ελληνικής Ακτοφυλακής (Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.) (άρθρο  76), επε-

κτείνεται στα στελέχη του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. η χορήγηση γονικής άδειας (άρθρο

77) και καθορίζεται το αρµόδιο όργανο για τη χορήγηση άδειας πατρότητας

(άρθρο 78). 

Με τις ρυθµίσεις του Μέρους Ε΄, που φέρει τον τίτλο «Θέµατα εκπαίδευ-

σης ναυτικών και ναυτικής εργασίας» (άρθρα 79-80), παρατείνεται το χρονι-

κό διάστηµα χορήγησης µηνιαίου εκπαιδευτικού επιδόµατος πρακτικής ά-

σκησης στους σπουδαστές των Ακαδηµιών Εµπορικού Ναυτικού (Α.Ε.Ν.)

(άρθρο 79) και δίδεται η δυνατότητα στα µέλη Ειδικού Τεχνικού Προσωπικού

(Ε.Τ.Π.) που υπηρετούν στις Α.Ε.Ν. να ζητήσουν τη µετατροπή της θέσης

τους σε θέση Ειδικού Διδακτικού Προσωπικού (Ε.ΔΙ.Π.) (άρθρο 80).

Διά του Μέρους ΣΤ΄, υπό τον τίτλο «Θέµατα λιµένων και λιµενικών υπη-

ρεσιών» (άρθρα 81-83), προβλέπεται η ανανέωση των συµβάσεων λιµενικών

υπηρεσιών παραλαβής και διαχείρισης αποβλήτων πλοίων και καταλοίπων

φορτίων των φορέων διαχείρισης λιµένων (άρθρο 81), τροποποιούνται οι

διατάξεις που αφορούν την αδειοδότηση εγκαταστάσεων εντός χερσαίας

ζώνης λιµένος σε περιπτώσεις κατά τις οποίες δεν έχουν καθορισθεί οι όροι

δόµησης (άρθρο 82) και θεσπίζεται επίδοµα επικινδυνότητας για το ναυτικό

προσωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας (άρθρο 83). 

Με το Μέρος Ζ΄, υπό τον τίτλο «Θέµατα πλοίων και ακτοπλοΐας» (άρθρα

84-85), τροποποιείται η διάταξη περί διαγραφής πλοίων από το νηολόγιο

(άρθρο 84) και επεκτείνεται η έκπτωση ναύλου σε οχήµατα που δεν έχουν

χαρακτηρισθεί αναπηρικά (άρθρο 85).

Το Μέρος Η΄ ορίζει τις διατάξεις που καταργούνται από την έναρξη της ι-

σχύος των Μερών Α΄-Ζ΄ (άρθρο 86).

Το Μέρος Θ΄, υπό τον τίτλο «Εκσυγχρονισµός πλαισίου δραστηριοποίη-

σης πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµερόπλοιων - Ενίσχυση της αντα-

γωνιστικότητας του κλάδου επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής» (άρθρα 87-

110), διαρθρώνεται σε τρία (3) Κεφάλαια (Α΄-Γ΄). Διά του Κεφαλαίου Α΄,

που φέρει τον τίτλο «Εκσυγχρονισµός στη δηµιουργία και λειτουργία τουρι-

στικών λιµένων - Τροποποίηση του ν. 2160/1993» (άρθρα 87-93), τροποποι-

είται η νοµοθεσία που διέπει τη λειτουργία των τουριστικών λιµένων (άρθρο
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87), καθορίζονται εκ νέου οι όροι χρήσης και εκµετάλλευσής τους (άρθρο

88), ορίζεται το περιεχόµενο των επιτρεπόµενων χρήσεων γης για τη χωρο-

θέτηση µαρινών (άρθρο 89) και τροποποιούνται οι προϋποθέσεις έγκρισης

ειδικών κανονισµών λειτουργίας τουριστικών λιµένων (άρθρο 90). Περαιτέ-

ρω, εισάγεται υποχρέωση ειδικής αιτιολογίας για την υποκατάσταση φορέα

διαχείρισης τουριστικού λιµένα (άρθρο 91), τροποποιείται ο τρόπος υπολο-

γισµού του καταβλητέου ανταλλάγµατος παραχώρησης τουριστικών λιµέ-

νων (άρθρο 92) και καθιερώνεται η δικαιοδοσία των κατά τόπο αρµόδιων δι-

καστηρίων για την επίλυση διαφορών από συµβάσεις παραχώρησης (άρθρο

93). Διά του Κεφαλαίου Β΄, υπό τον τίτλο «Απλούστευση πλαισίου λειτουρ-

γίας τουριστικών λιµένων - Τροποποίηση των ν. 4442/2016, 4179/2013,

4276/2014» (άρθρα 94-98), προστίθεται κεφάλαιο ΛΘ΄ στον ν. 4442/2016, υ-

πό τον τίτλο «Απλούστευση Πλαισίου Λειτουργίας Τουριστικών Λιµένων (Ει-

δικής Τουριστικής Υποδοµής)», και καθορίζεται η διαδικασία έγκρισης λει-

τουργίας της δραστηριότητας των τουριστικών λιµένων (άρθρα 94-95). Επι-

προσθέτως, προβλέπεται η καταβολή παραβόλου (άρθρο 96), η διενέργεια

ελέγχων ως προς τη συµµόρφωση των φορέων και η επιβολή κυρώσεων

(άρθρο 97), και τίθενται µεταβατικές και εξουσιοδοτικές διατάξεις (άρθρο

98). Με τις ρυθµίσεις του Κεφαλαίου Γ΄, υπό τον τίτλο «Απλούστευση πλαι-

σίου λειτουργίας χιονοδροµικών κέντρων» (άρθρα 99-110), προστίθεται κε-

φάλαιο ΛΙ΄ στον ν. 4442/2016, υπό τον τίτλο «Απλούστευση Πλαισίου Λει-

τουργίας Χιονοδροµικών Κέντρων (Ειδικής Τουριστικής Υποδοµής)» (άρθρο

99), ορίζεται το πεδίο εφαρµογής του Κεφαλαίου ΛΙ΄ (άρθρο 100) και η α-

δειοδοτούσα αρχή (άρθρο 101), καθιερώνεται η διαδικασία έγκρισης λει-

τουργίας της δραστηριότητας των χιονοδροµικών κέντρων (άρθρο 102),

προβλέπεται η καταβολή παραβόλου (άρθρο 103) και η διενέργεια ελέγχων

για την παρακολούθηση της συµµόρφωσης των φορέων της δραστηριότη-

τας προς τις απαιτήσεις της οικείας νοµοθεσίας (άρθρο 104), και καθορίζο-

νται οι σχετικές κυρώσεις (άρθρο 105). Περαιτέρω, ορίζεται η διαδικασία

διακοπής λειτουργίας της δραστηριότητας (άρθρο 106), τίθενται εξουσιοδο-

τικές και µεταβατικές διατάξεις (άρθρα 107-108), και τροποποιείται ο κατά-

λογος µε τα αναγνωρισµένα χιονοδροµικά κέντρα (άρθρο 109). Τέλος, προ-

βλέπεται ότι οι όροι ίδρυσης και οι προδιαγραφές των εγκαταστάσεων ειδι-

κής τουριστικής υποδοµής θα καθορίζονται µε υπουργική απόφαση (άρθρο

110).

Στο Μέρος Ι΄, υπό τον τίτλο «Έναρξη ισχύος» (άρθρο 111), ορίζεται η έ-

ναρξη ισχύος των διατάξεων του νόµου.
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Β. Όπως προαναφέρθηκε, µε τις διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄ του Μέρους

Β΄ (άρθρα 23-67) ρυθµίζεται, εκ νέου, το πλαίσιο ίδρυσης και λειτουργίας

των Ναυτιλιακών Εταιρειών Πλοίων Αναψυχής (Ν.Ε.Π.Α.).

Σύµφωνα µε την αιτιολογική έκθεση (σελ. 156), «[α]πο ́ την αναµόρφωση

των διατάξεων περί Ν.Ε.Π.Α. επιδιώκεται η απλοποίηση και η συνεκτικότητα

των διατάξεων σε συνδυασµό µε την σύνδεσή τους, µε την εξέλιξη της νο-

µοθεσίας περί κεφαλαιουχικών εταιρειών και των φορο-λογιστικών διατάξε-

ων». 

Ενηµερωτικά, νέα ρύθµιση, εν σχέσει προς το ισχύον νοµοθετικό πλαίσιο

που διέπει τις Ν.Ε.Π.Α. (ν. 3182/2003), εισάγουν, κυρίως, οι εξής διατάξεις

του νοµοσχεδίου:

- διά του άρθρου 24 εισάγεται δυνατότητα ίδρυσης µονοπρόσωπης

Ν.Ε.Π.Α. από έναν µόνο ιδρυτή, φυσικό ή νοµικό πρόσωπο (ενώ, σύµφωνα

µε το άρθρο 2 παρ. 1 του ν. 3182/2003, η Ν.Ε.Π.Α. ιδρύεται από δύο τουλά-

χιστον φυσικά ή νοµικά πρόσωπα)·
- ως προς την ευθύνη των ιδρυτών, ορίζεται ότι τα «[π]ρόσωπα που έχουν

ενεργήσει στο όνοµα της υπό ίδρυση Ν.Ε.Π.Α. ευθύνονται για τις πράξεις

αυτές απεριόριστα και εις ολόκληρον» (άρθρο 30 παρ. 1 εδ. α΄), καθώς και

ότι «[ο]ι ιδρυτές είναι υπεύθυνοι για την αποκατάσταση της ζηµίας που υπέ-

στη η εταιρεία ή οι καλόπιστοι τρίτοι, µέτοχοι ή µη, από παράλειψη υποχρε-

ωτικής διάταξης του καταστατικού ή ανακριβείς πληροφορίες που δόθηκαν

κατά την εγγραφή στο κεφάλαιο ή περιλήφθηκαν στο καταστατικό, από τη

µη τήρηση των διατάξεων που αφορούν την εκτίµηση και την καταβολή των

εισφορών, καθώς και από την κήρυξη της ακυρότητας της εταιρείας, αν γνώ-

ριζαν ή όφειλαν να γνωρίζουν τις σχετικές πληµµέλειες (…)» (άρθρο 30

παρ. 2)·
- ως προς την ευθύνη της εταιρείας, ορίζεται ότι αυτή «ευθύνεται για τις

πράξεις που έγιναν στο όνοµά της κατά το ιδρυτικό στάδιο αν, µέσα σε τρεις

(3) µήνες από τη σύστασή της, ανέλαβε τις υποχρεώσεις που απορρέουν α-

πό αυτές τις πράξεις» (άρθρο 30 παρ. 1 εδ. β΄) (ενώ, σύµφωνα µε την παρ. 2

του άρθρου 2 του ν. 3182/2003, «[γ]ια πράξεις που διενεργήθηκαν στο όνο-

µα της υπό ίδρυση εταιρείας πριν αυτή αποκτήσει νοµική προσωπικότητα,

ευθύνονται εις ολόκληρο[ν] αυτοί που τις ενήργησαν», η δε εταιρεία ευθύ-

νεται µόνο αυτή αν εγκρίνει τις εν λόγω πράξεις)·
- διά του άρθρου 32 καθορίζεται ο τρόπος κάλυψης του µετοχικού κεφα-

λαίου και καταβολής του αρχικού κεφαλαίου, καθώς και των αυξήσεών του

µε την υποχρεωτική κατάθεση µετρητών σε ειδικό λογαριασµό που τηρεί η

Ν.Ε.Π.Α. σε πιστωτικό ίδρυµα, το σχετικό δε παραστατικό προσκοµίζεται

στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. (ενώ, σύµφωνα µε την παρ. 6 του άρθρου 4 του ν.
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3182/2003, το ιδρυτικό κεφάλαιο της Ν.Ε.Π.Α. «αναλαµβάνεται από τους ι-

δρυτές και καταβάλλεται στο σύνολό του, σε µετρητά, στο ταµείο της εται-

ρείας, κατά τη σύστασή της». Πρβλ., επίσης, και το εδ. δ΄ της παρ. 1 του άρ-

θρου 8 του ν. 3182/2003: «[η] καταβολή του ποσού της αύξησης του κεφα-

λαίου γίνεται σε µετρητά»)·
- διά του άρθρου 33 παρ. 1 ορίζεται ότι οι µετοχές των Ν.Ε.Π.Α. είναι µόνο

ονοµαστικές (ενώ στο άρθρο 6 παρ. 1 του ν. 3182/2003 ορίζεται ότι η

Ν.Ε.Π.Α. δύναται να έχει είτε µόνο ονοµαστικές ή µόνο ανώνυµες µετο-

χές)·
- µε την παρ. 1 του άρθρου 34 παρέχεται η δυνατότητα σε υπηκόους ή νο-

µικά πρόσωπα τρίτων χωρών, που δεν είναι κράτη µέλη της Ε.Ε. ή είναι ε-

κτός του Ευρωπαϊκού Οικονοµικού Χώρου (Ε.Ο.Χ.), να ιδρύουν ή να είναι µέ-

τοχοι Ν.Ε.Π.Α., στο µέτρο που δεν υπάρχει σχετική καταστατική απαγόρευ-

ση (ενώ, σύµφωνα µε το άρθρο 7 του ν. 3182/2003, απαγορεύεται ρητώς στα

ως άνω πρόσωπα «να αποκτούν εµπράγµατα δικαιώµατα επί [των] µετοχών

Ν.Ε.Π.Α.», και µόνο κατ’ εξαίρεση, εφόσον υπάρχει σχετική καταστατική

πρόβλεψη, δύνανται να αποκτούν δικαιώµατα επί των µετοχών µέχρι του

ποσοστού του 49% του µετοχικού κεφαλαίου)·
- σύµφωνα µε την παρ. 3 του άρθρου 35, η «προθεσµία καταβολής της αύ-

ξησης του κεφαλαίου ορίζεται από το όργανο που έλαβε τη σχετική απόφα-

ση, και δεν µπορεί να είναι µικρότερη των δεκατεσσάρων (14) ηµερών ούτε

µεγαλύτερη των τεσσάρων (4) µηνών από την ηµέρα που καταχωρίσθηκε η

σχετική απόφαση στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.»·
- σύµφωνα µε το άρθρο 36, δεν επιτρέπεται η µείωση του µετοχικού κε-

φαλαίου της Ν.Ε.Π.Α. πέραν του ελάχιστου ορίου των δέκα χιλιάδων ευρώ,

µείωση η οποία δεν απαιτεί τροποποίηση των αντίστοιχων άρθρων του κα-

ταστατικού. Προβλέπεται, επίσης, η δηµοσίευση της περίληψης της σχετι-

κής απόφασης, τουλάχιστον δύο φορές, σε εφηµερίδα ή εφηµερίδες πανελ-

λήνιας κυκλοφορίας (ενώ ο ν. 3182/2003 δεν ρυθµίζει το ζήτηµα)·
- σύµφωνα µε το άρθρο 40, η ευθύνη των µελών του διοικητικού συµβου-

λίου εκτείνεται σε κάθε ζηµία της εταιρείας εξαιτίας πράξεων ή παραλείψε-

ών τους κατά παράβαση των καθηκόντων τους (ενώ, σύµφωνα µε την παρ. 5

του άρθρου 10 του ν. 3182/2003, τα µέλη του διοικητικού συµβουλίου ευθύ-

νονται για κάθε πταίσµα έναντι της Ν.Ε.Π.Α., χωρίς ειδικότερη ρύθµιση)·
- στο άρθρο 41 θεσπίζονται απαγορεύσεις για την κατάρτιση συµβάσεων

µε τα συνδεδεµένα, µε τη Ν.Ε.Π.Α., πρόσωπα·
- σύµφωνα µε το άρθρο 64, δεν επιτρέπεται η µετατροπή εταιρείας άλλης

νοµικής µορφής σε Ν.Ε.Π.Α. (ενώ, σύµφωνα µε το άρθρο 36 του ν.

3182/2003, επιτρέπεται, υπό προϋποθέσεις, η µετατροπή ανωνύµων εταιρει-
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ών και εταιρειών περιορισµένης ευθύνης σε Ν.Ε.Π.Α.).

Παρατηρείται, τέλος, ότι οι προτεινόµενες ρυθµίσεις τελούν σε αντιστοι-

χία, κατά κύριο λόγο, µε τις σχετικές διατάξεις του ν. 4548/2018 που διέπει

τις ανώνυµες εταιρείες. Αυτό, εξ άλλου, επισηµαίνεται και στην αιτιολογική

έκθεση που συνοδεύει το νοµοσχέδιο, σύµφωνα µε την οποία πρόκειται για

ρυθµίσεις που «προσαρµόζονται στη φύση της Ν.Ε.Π.Α. ως κεφαλαιουχι-

κή[ς] εταιρεία[ς]» [βλ. κατ’ άρθρο ανάλυση αξιολογούµενης ρύθµισης, σελ.

156 επ., ενδεικτικώς επί των άρθρων 39 και 40: «[µ]ε το άρθρο 39 ορίζονται

τα καθήκοντα των µελών του ΔΣ σε σύνδεση µε τα άρθρα 96 και 97 του ν.

4548/2018 [και] [µ]ε το άρθρο 40 ρυθµίζεται η ευθύνη των µελών του ΔΣ σε

σύνδεση µε το άρθρο 102 του ν. 4548/2018 (…)»].

ΙΙ. Παρατηρήσεις επί των τίτλων 

α. Στον τίτλο του Κεφαλαίου Έκτου του Μέρους Α΄ («Ψηφιακά εργαλεία

για Επαγγελµατικά Πλοία Αναψυχής»), θα ήταν ορθότερο, πριν από τη φρά-

ση «Επαγγελµατικά Πλοία Αναψυχής», να τεθεί το οριστικό άρθρο «τα». 

β. Παρατηρείται ότι στα περιεχόµενα του νοµοσχεδίου, ο τίτλος του Κε-

φαλαίου Α΄ του Μέρους Β΄ αναφέρεται σε «Ναυτικές Εταιρείες Πλοίων Α-

ναψυχής», αντί της ορθής αναφοράς σε «Ναυτιλιακή Εταιρεία Πλοίων Ανα-

ψυχής», σύµφωνα και µε τον τίτλο στο κείµενο του νοµοσχεδίου. 

γ. Στον τίτλο του Μέρους Γ΄ («Λοιπά θέµατα θαλάσσιου τουρισµού»), θα

ήταν ορθότερο, πριν από τη λέξη «θαλάσσιου», να τεθεί το οριστικό άρθρο

«του». 

δ. Οµοίως, στον τίτλο του Μέρους Θ΄ («Εκσυγχρονισµός πλαισίου δρα-

στηριοποίησης πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµερόπλοιων - Ενίσχυση

της ανταγωνιστικότητας του κλάδου επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής»),

θα ήταν ορθότερο, πριν από τη λέξη «πλαισίου», να τεθεί το οριστικό άρθρο

«του», πριν από τις λέξεις «πλοίων» και «τουριστικών», να τεθεί το οριστικό

άρθρο «των», καθώς επίσης, πριν από τη φράση «επαγγελµατικών πλοίων α-

ναψυχής», να τεθεί το οριστικό άρθρο «των». Παρατηρείται, επίσης, ότι στα

περιεχόµενα του νοµοσχεδίου, ο τίτλος του εν λόγω Μέρους περιλαµβάνει

και την εξής φράση: «Διατάξεις αρµοδιότητας Υπουργείου Τουρισµού».

ΙΙΙ. Παρατηρήσεις επί των άρθρων

1. Επί του άρθρου 1

α. Στον υπό στοιχ. β΄ ορισµό της παραγράφου 1 («Ιδιωτικό πλοίο αναψυ-

χής») αναφέρεται, εκ παραδροµής, η «παρ. 7 του άρθρου 3», αντί της ορθής

παραγράφου 6 του εν λόγω άρθρου.

β. Στον υπό στοιχ. στ΄ ορισµό της παραγράφου 1, πρέπει, µετά τη φράση

«σύµφωνα µε», να προστεθεί το οριστικό άρθρο «το».
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γ. Το εδ. α΄ του υπό στοιχ. ιη΄ ορισµού («Μίσθωση άνευ απόπλου») παρα-

πέµπει, εκ παραδροµής, στην «παρ. 7 του άρθρου 3», αντί της ορθής παρα-

ποµπής στην παράγραφο 6 του εν λόγω άρθρου.

δ. Για λόγους σαφήνειας, στους υπό στοιχ. κζα΄ και κζβ΄ ορισµούς της πα-

ραγράφου 1, θα µπορούσε, µετά τις λέξεις «Προσωρινή» και «Οριστική», α-

ντίστοιχα, να προστεθεί η λέξη «αποβίβαση»

ε. Οµοίως, στους υπό στοιχ. κηα΄ και κηβ΄ ορισµούς θα µπορούσε, µετά

τις λέξεις «Αρχική» και «Ενδιάµεση», να προστεθεί η λέξη «Επιβίβαση». 

στ. Για λόγους νοηµατικής αρτιότητας, η παράγραφος 2 θα µπορούσε να

αναδιατυπωθεί ως εξής: «[ο] πλοιοκτήτης η ́ ο εφοπλιστής που υπάγονται

στις ρυθµίσεις των διατάξεων του Μέρους Α΄, δύνανται να ενεργούν τις ο-

ριζόµενες πράξεις και διά νόµιµα εξουσιοδοτηµένων εκπροσώπων, τηρουµέ-

νων κατά περίπτωση των όρων και των διαδικασιών που προβλέπονται από

ειδικότερες διατάξεις». 

2. Επί των άρθρων 2 παρ. 2, και 3 παρ. 1

Σύµφωνα µε τις περ. β΄ και γ΄ της παραγράφου 2 του άρθρου 2, στο ηλε-

κτρονικό Μητρώο πλοίων αναψυχής και τουριστικών ηµερόπλοιων, υπό τον

τίτλο «e - Μητρω ́ο Πλοι ́ων», της Ανεξα ́ρτητης Αρχη ́ς Δηµοσι ́ων Εσο ́δων
(Α.Α.Δ.Ε.) καταχωρίζονται, αντίστοιχα, εκτός από τα ιδιωτικά πλοία αναψυ-

χής που φέρουν την ελληνική σηµαία (περ. α΄ της παρ. 2), και «τα πλοία α-

ναψυχής υπό ελληνική σηµαία (…) προκειµένου για τον χαρακτηρισµό τους
ως επαγγελµατικών [πλοίων αναψυχής] και τη δραστηριοποίησή τους,

σύµφωνα µε το άρθρο 3» (περ. β΄), καθώς και «τα επαγγελµατικά πλοία α-

ναψυχής (i) υπό σηµαία άλλου κράτους - µέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. και (ii)

υπό σηµαία κράτους εκτός της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. (…)» (περ. γ΄) κατά τα ειδι-

κότερον οριζόµενα. 

Σύµφωνα µε την αιτιολογική έκθεση που συνοδεύει το νοµοσχέδιο (σελ.

112), «(…) όσον αφορά στα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, [η] εν λόγω υ-

ποχρε ́ωση [καταχώρισης στο e - Μητρω ́ο Πλοίων] είναι άρρηκτα συνδεδε-

µένη αφενός µε τον χαρακτηρισµό των πλοίων αναψυχής υπό ελληνική ση-

µαία ως τέτοι[ων] και αφετέρου µε την κατοχύρωση του δικαιώµατος εκµε-

τάλλευσής των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής ανεξαρτήτως σηµαίας». 

Η παράγραφος 1 του άρθρου 3 προβλέπει, εξ άλλου, ότι «[γ]ια την εκµε-

τάλλευση και τη δραστηριοποίηση (…) επαγγελµατικών πλοι ́ων αναψυχη ́ς
των περ. (β) και (γ) της παρ. 2 του άρθρου 2, απαιτούνται: (α) βεβαίωση της

αρµόδιας υπηρεσίας της φορολογικής διοίκησης για την έναρξη εργασιών ε-

παγγελµατικής εκµετάλλευσης πλοίου και (β) καταχώριση των στοιχείων

του πλοίου στο e - Μητρώο Πλοίων».
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Περαιτέρω, η περ. α΄ της παρ. 1 του άρθρου 22 του νοµοσχεδίου ορίζει ό-

τι «[ά]δειες του ν. 2743/1999 (Α΄ 211) ή προσωρινές άδειες της παρ. 8 του

άρθρου 15 του ν. 4256/2014 (Α΄ 92), παραµένουν σε ισχύ, εφόσον για τα ε-

παγγελµατικά πλοία αναψυχής που τις διαθέτουν, έχει πραγµατοποιηθεί ε-

µπρο ́θεσµα, σύµφωνα µε την περ. (β) της παρ. 1 του άρθρου 15 του ν.

4256/2014 σε συνδυασµό µε την παρ. 1 του άρθρου 72 του ν. 4676/2020 (Α΄

67), η διαδικασία για την καταχώρισή τους στο e - Μητρώο Πλοίων, σύµφω-

να µε την κοινή απο ́φαση της παρ. 2 του άρθρου 21. Η άδεια φυλάσσεται

στο πλοίο και επιδεικνύεται σε κάθε ζήτηση των αρµόδιων αρχών». Σύµφω-

να, εξ άλλου, µε την περ. β΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 22 του νοµο-

σχεδίου «[η] µη εµπρόθεσµη αίτηση για καταχώριση στο e - Μητρώο Πλοίων,
πλοι ́ων της περ. (α), συνεπα ́γεται την αυτοδι ́καιη παύση ισχυ ́ος της [επαγ-

γελµατικής] άδειας». Τέλος, το εδ. α΄ της περ. ε΄ της ίδιας παραγράφου ο-

ρίζει ότι «[η] καταχώριση πλοίων της περ. (α) στο e - Μητρώο Πλοίων συνε-

πάγεται την κατάργηση της άδειας που διαθέτουν». 

Παρατηρείται, συναφώς, ότι, υπό το ισχύον νοµοθετικό πλαίσιο που διέπει

τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, ως «επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής»

θεωρείται «το πλοίο αναψυχής µεταφορικής ικανότητας έως και σαράντα

εννέα (49) επιβατών, το οποίο διαθέτει επαρκείς και κατάλληλους χώρους

ενδιαίτησης ειδικά για τους επιβάτες, για την εκµετάλλευση του οποίου συ-

νάπτεται σύµβαση ολικής ναύλωσης» (βλ. υπό στοιχ. δ΄ ορισµό της παρ. 1

του άρθρου 1 του ν. 4256/2014), οι προϋποθέσεις δε για την εκµετάλλευσή

του και τη δραστηριοποίησή του στην Ελληνική επικράτεια ως επαγγελµατι-

κού πλοίου αναψυχής, δηλαδή πλοίου αναψυχής που εκναυλώνεται σε τρί-

τους ναυλωτές βάσει σύµβασης ολικής ναύλωσης, είναι η χορήγηση βεβαί-

ωσης από την αρµόδια υπηρεσία της Φορολογικής Διοίκησης και η καταχώ-

ριση των στοιχείων του στο ηλεκτρονικό Μητρώο του άρθρου 2 του ν.

4256/2014 (άρθρο 3 παρ. 1 του ν. 4256/2014). Περαιτέρω, οι µεταβατικές

διατάξεις του άρθρου 15 του ν. 4256/2014 ορίζουν, µεταξύ άλλων, τη διατή-

ρηση σε ισχύ της επαγγελµατικής άδειας «έως την ηµεροµηνία υποβολής

αίτησης από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή ή νόµιµα εξουσιοδοτηµένο, α-

πό αυτούς πρόσωπο, για την καταχώριση του επαγγελµατικού πλοίου στο

Μητρώο» του άρθρου 2 του ν. 4256/2014 (περ. β΄ της παρ. 8 του άρθρου 15

του ν. 4256/2014).  

Ενηµερωτικά αναφέρεται ότι, από τον συνδυασµό της περ. β΄ της παρα-

γράφου 2 του άρθρου 2 µε την παράγραφο 1 του άρθρου 3, καθώς και από

την παράγραφο 1 του άρθρου 22, προκύπτει ότι η καταχώριση στο «e- Μη-

τρώο Πλοίων» (της περ. α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 2) των στοιχείων

των πλοίων αναψυχής – και των ήδη χαρακτηρισµένων ως επαγγελµατικών
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πλοίων αναψυχής, όπως των πλοίων αναψυχής για τα οποία έχει εκδοθεί ε-

παγγελµατική άδεια τουριστικού σκάφους αναψυχής σύµφωνα µε τον ν.

2743/1999 ή στα οποία έχει χορηγηθεί βεβαίωση καταχώρισης στο ηλεκτρο-

νικό Μητρώο του άρθρου 2 του ν. 4256/2014 – αποτελεί τη βασική προϋπό-

θεση για τον χαρακτηρισµό ενός πλοίου αναψυχής ως επαγγελµατικού. Δε-

δοµένου, µάλιστα, ότι η εν λόγω καταχώριση τίθεται ως αναγκαία προϋπό-

θεση και για τη δραστηριοποίηση πλοίου εντός της ελληνικής επικράτειας

ως επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής, δυναµένου να εκτελεί συµβάσεις ο-

λικής ναύλωσης, η βεβαίωση καταχώρισης πλοίου στο e - Μητρώο Πλοίων ε-

πέχει, εν τέλει, θέση επαγγελµατικής άδειας.  

3. Επί του άρθρου 3

α. Με την προτεινόµενη ρύθµιση της περ. β΄ της παρ. 2 εισάγεται – υπό

τις προϋποθέσεις: (α) ότι ο τόπος παράδοσης ή/και «επαναπαράδοσής» τους

όπως και ο τόπος επιβίβασης και αποβίβασης των επιβατών τους βρίσκονται

στην αλλοδαπή, (β) ότι έχει καταβληθεί για το χρονικό διάστηµα κατά το ο-

ποίο ναυλοχούν εντός της ελληνικής επικράτειας το αναλογούν «Τέλος Ε-

παγγελµατικού Πλοίου Αναψυχής, σύµφωνα µε το Δίκαιο Άλλης Χώρας»

(Τ.Ε.Π.Α.Δ.Α.Χ.) και υπό την επιφύλαξη των διατάξεων του άρθρου 8 – η δυ-

νατότητα εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύλωσης και, συνεπώς, νόµιµης ά-

σκησης επαγγελµατικής δραστηριότητας εντός της ελληνικής επικράτειας,

για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής υπό ξένη σηµαία τα οποία, αφενός,

είναι αναγνωρισµένα ως επαγγελµατικά σύµφωνα µε το δίκαιο της χώρας,

τη σηµαία της οποίας φέρουν, αφετέρου, δεν είναι καταχωρισµένα στο e -

Μητρώο Πλοίων.

Παρατηρείται ότι, διά της προτεινόµενης διάταξης, τροποποιείται το καθε-

στώς εκτέλεσης σύµβασης ολικής ναύλωσης για τα επαγγελµατικά πλοία α-

ναψυχής υπό ξένη σηµαία, το οποίο εισήχθη µε την περ. β΄ του υπό κατάρ-

γηση άρθρου 3α του ν. 4256/2014. Σύµφωνα µε την εν λόγω (ισχύουσα) ρύθ-

µιση, τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής που φέρουν σηµαία κράτους µέ-

λους της ΕΕ ή του Ε.Ο.Χ. ή σηµαία τρίτης χώρας (εκτός της ΕΕ) επιτρέπεται

να εκτελούν συµβάσεις ολικής ναύλωσης, µόνο όταν ο τόπος επιβίβασης και

αποβίβασης των επιβατών τους βρίσκεται στην αλλοδαπή, διαφορετικά, α-

ντιµετωπίζονται από τις αρµόδιες αρχές ως ιδιωτικά πλοία αναψυχής, τα ο-

ποία «υποχρεούνται σε έκδοση Δελτίου Κίνησης Πλοίων Αναψυχής

(ΔΕ.Κ.Π.Α.) ή Δελτίου Κίνησης (transit log)».

β. Σύµφωνα µε την περ. α΄ της παραγράφου 4, «δικαίωµα εκναύλωσης

των πλοίων της περ. α΄ της παρ. 2 έχουν: α. οι πλοιοκτήτες, για τα υπό την

πλοιοκτησία τους, οι εφοπλιστές, για τα υπό τον εφοπλισµό τους[,] και οι έ-
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χοντες συνάψει χρηµατοδοτική µίσθωση, για τα υπό χρηµατοδοτική µίσθω-

ση, επαγγελµατικά πλοία αναψυχής». Σύµφωνα δε µε την περ. α΄ της παρ.

2, «[η] εκτέλεση συµβάσης ολικής ναύλωσης, στην οποία: ο τόπος (i) παρά-

δοσης ή επαναπαράδοσης, (ii) παράδοσης και επαναπαρα ́δοσης του επαγ-

γελµατικού πλοίου αναψυχής, στον ναυλωτή και στον εκναυλωτή, αντίστοι-

χα, και ο τόπος (iii) αρχικής επιβίβασης ή οριστικής αποβίβασης, (iv) αρχικής

επιβίβασης και οριστικής αποβίβασης, των επιβατών, βρίσκονται στην ελλη-

νική επικράτεια, επιτρέπεται, µόνο, στα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής που

πληρούν τις προϋποθέσεις της παρ. 1». 

Δοθέντος ότι, κατά τη σύναψη της σύµβασης χρηµατοδοτικής µίσθωσης,

συµβαλλόµενα µέρη είναι τόσο ο εκµισθωτής όσο και ο µισθωτής, αµφότε-

ροι υπάγονται στην έννοια των «[ε]χ[ό]ντ[ων] συνάψει [σύµβαση] χρηµατο-

δοτική[ς] µίσθωση[ς]», και, συνεπώς, υπό την ως άνω διατύπωση της περ. α΄

της παραγράφου 4 του άρθρου 3, αµφότεροι θα είχαν «δικαίωµα εκναύλω-

σης των πλοίων (…)», πράγµα άτοπο. Συνεπώς, η φράση στην εν λόγω διά-

ταξη, «έχοντες συνάψει χρηµατοδοτική µίσθωση» θα µπορούσε, για λόγους

σαφήνειας, να αντικατασταθεί από τη φράση «οι µισθωτές πλοίου αναψυχής

µέσω χρηµατοδοτικής µίσθωσης», δεδοµένου, µάλιστα, ότι ορισµός της εν

λόγω έννοιας για την εφαρµογή του νόµου παρέχεται διά του άρθρου 1

στοιχ. ιε΄ («Μισθωτής πλοίου αναψυχής µέσω χρηµατοδοτικής µίσθωσης»

είναι «[τ]ο φυσικό ή νοµικό πρόσωπο, στο οποίο έχει παραχωρηθεί από αντι-

συµβαλλόµενο νοµικό πρόσωπο (εκµισθωτής), έναντι µισθώµατος και στο

πλαίσιο σύµβασης χρηµατοδοτικής µίσθωσης, η χρήση ιδιωτικού ή επαγγελ-

µατικού πλοίου αναψυχής, κατά την έννοια του ν. 1665/1986 (Α΄ 194). Για

τους σκοπούς του παρόντος νόµου, ο µισθωτής πλοίου αναψυχής µέσω

χρηµατοδοτικής µίσθωσης, έχει όλα τα δικαιώµατα και τις υποχρεώσεις που

προβλέπεται να έχει ο εφοπλιστής, όταν πρόκειται για επαγγελµατικό πλοίο

αναψυχής ή ο πλοιοκτήτης, όταν πρόκειται για ιδιωτικό πλοίο αναψυχής»).

γ. Κατά τα αναφερόµενα στην αιτιολογική έκθεση επί του νοµοσχεδίου

(σελ. 112), «(…) εισάγεται η έννοια της χρηµατοδοτικής µίσθωσης, δεδοµέ-

νης της ένταξης στο άρθρο 3 της δυνατότητας εκναυ ́λωσης επαγγελµατι-

κού πλοίου αναψυχής µέσω χρηµατοδοτικής µίσθωσης».

Επισηµαίνεται, ενηµερωτικά, ότι το ισχύον νοµοθετικό πλαίσιο αναφέρε-

ται ήδη στη χρηµατοδοτική µίσθωση ιδιωτικών και επαγγελµατικών πλοίων

αναψυχής διά του άρθρου 1 του ν. 1665/1985, στο οποίο παραπέµπει και το

νοµοσχέδιο για τον ορισµό της έννοιας «χρηµατοδοτική µίσθωση» (βλ. άρ-

θρο 1 στοιχ. ιζ΄: «Χρηµατοδοτική µίσθωση» είναι «[η] σύµβαση κατά την έν-

νοια του άρθρου 1 του ν. 1665/1986»). 

Ειδικότερα, σύµφωνα µε τις παρ. 2 και 3 του άρθρου 1 του ν. 1665/1985
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«[α]ντικείµενο χρηµατοδοτικής µίσθωσης µπορεί να είναι κινητό (…). Στην

έννοια των κινητών πραγµάτων της παραγράφου 1 περιλαµβάνονται (…) και

τα ιδιωτικά ή επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, όπως κάθε φορά αυτά ορίζο-

νται από τις κείµενες διατάξεις, και εξαιρούνται λοιπά πλοία και πλωτά ναυ-

πηγήµατα (…). Επιτρέπεται η χρηµατοδοτική µίσθωση ιδιωτικών και επαγ-

γελµατικών πλοίων αναψυχής. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµι-

κών, Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορί-

ζονται οι ειδικοί όροι που ρυθµίζουν τη χρηµατοδοτική µίσθωση ως προς τα

ιδιωτικά και επαγγελµατικά πλοία αναψυχής». 

Κατά τα ισχύοντα, εποµένως, επιτρέπεται η χρηµατοδοτική µίσθωση ιδιω-

τικών και επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής, υπό ειδικούς, όµως, όρους, οι

οποίοι θα καθορισθούν διά κοινής υπουργικής απόφασης των Υπουργών Οι-

κονοµικών, Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας, και Ναυτιλίας και Αιγαίου

(βλ. και Σ. Ψυχοµάνη, Τραπεζικό δίκαιο - Δίκαιο Τραπεζικών Συµβάσεων,

τόµ. 3, 2015, σελ. 38).

δ. Ως χρηµατοδοτική µίσθωση (financial leasing ή απλώς leasing, κατά την

διεθνώς κρατούσα ορολογία) χαρακτηρίζεται γενικώς η σύµβαση διά της ο-

ποίας, έναντι ορισµένου µισθώµατος και για ορισµένο χρόνο, ο εκµισθωτής

παραχωρεί στον µισθωτή τη χρήση κεφαλαιουχικών αγαθών, χρήσιµων για

την άσκηση του επαγγέλµατος ή της επιχείρησής του, µε την ταυτόχρονη

παροχή (στον µισθωτή) δικαιώµατος προαίρεσης (option), κατά τη λήξη της

µίσθωσης µε µονοµερή του δήλωση, είτε να αγοράσει το πράγµα είτε να α-

νανεώσει τη µίσθωση για ορισµένο χρόνο (βλ. και Απ. Γεωργιάδη, Χρηµατο-

δοτική µίσθωση και καταδολίευση δανειστών, ΕπισκΕΔ 3/1995, σ. 455-465,

και Σ. Ψυχοµάνη, Εγχειρίδιο Τραπεζικού Δικαίου, 2016, σ. 175 επ.). 

Μορφές της χρηµατοδοτικής µίσθωσης είναι, ιδίως, η «[α]πλή χρηµατοδο-

τική µίσθωση (financial leasing): [δ]υνάµει [της οποίας], ο υποψήφιος µισθω-

τής προσφεύγει σε µία εταιρία Leasing και, µέσω αυτής, ο προµηθευτής του

πράγµατος (εκµισθωτής) παραδίδει το πράγµα απευθείας στον µισθωτή, µε

τον οποίο έχει ήδη συνάψει τη χρηµατοδοτική µίσθωση [και] (...) [η] [µ]εικτή

χρηµατοδοτική µίσθωση (operating leasing): Αυτή διαφέρει από την απλή,

κατά το ότι ο εκµισθωτής (εκτός από την προσφορά της χρήσης του αγα-

θού), αναλαµβάνει επιπροσθέτως και την τεχνική συντήρησή του, τις επι-

διορθώσεις του, την ασφάλισή του κ.λπ. (…)» (Κ. Γεωργίου, Η αρχή της µη ι-

κανοποιήσεως της ασφαλιστέας αξιώσεως στο πεδίο του Ιδιωτικού Δικαίου,

2019, σ. 341, βλ., επίσης, εκτενώς, Απ. Γεωργιάδη, Νέες µορφές συµβάσεων

της σύγχρονης οικονοµίας (Leasing – Factoring – Franchising), έκδ. 1992,

Κεφ. Α΄ § ΙΙ, σελ. 32 επ.).
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Υπό το πρίσµα των ανωτέρω, και εν απουσία, όπως φαίνεται, της κοινής υ-

πουργικής απόφασης του άρθρου 1 του ν. 1665/1985 καθώς και σχετικής ε-

ξουσιοδοτικής διάταξης στο άρθρο 21 του νοµοσχεδίου για τη ρύθµιση των

ειδικότερων ζητηµάτων που αφορούν τη χρηµατοδοτική µίσθωση επαγγελ-

µατικών πλοίων αναψυχής, δηµιουργείται προβληµατισµός ως προς το αν η

προτεινόµενη ρύθµιση καταλαµβάνει και τις περιπτώσεις κατά τις οποίες εί-

τε ο εκµισθωτής είτε ο µισθωτής είναι νοµικά πρόσωπα εγκατεστηµένα σε

τρίτη χώρα (εκτός ΕΕ), όπως και ως προς το ζήτηµα ποιες είναι οι προϋπο-

θέσεις που πρέπει, σε αυτές τις περιπτώσεις, να πληρούνται, ιδίως, από τον

µισθωτή χρηµατοδοτικής µίσθωσης επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής (λ.χ.,

ως προς το αντικείµενο των δραστηριοτήτων του, που πρέπει να περιλαµβά-

νει την εκναύλωση επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής), ποιοι είναι οι όροι

της σύµβασης χρηµατοδοτικής µίσθωσης, µεταξύ των οποίων, και η πρόβλε-

ψη για την εκναύλωση από τον µισθωτή του υπό χρηµατοδοτική µίσθωση ε-

παγγελµατικού πλοίου αναψυχής κ.λπ. 

Επισηµαίνεται, εξ άλλου, ότι, ενδεχοµένως, χρήζουν αποσαφήνισης ειδι-

κότερα θέµατα, τα οποία αφορούν, µεταξύ άλλων, την ασφάλιση των υπό

χρηµατοδοτική µίσθωση επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής, τη φορολογική

αντιµετώπιση των µισθωτών χρηµατοδοτικής µίσθωσης επαγγελµατικών

πλοίων αναψυχής που έχουν έδρα σε τρίτες χώρες (εκτός ΕΕ), και τις υπο-

χρεώσεις που πρέπει να τηρούνται σύµφωνα µε την παρ. 1 του άρθρου 3 του

νοµοσχεδίου (βεβαίωση της αρµόδιας υπηρεσίας της φορολογικής διοίκη-

σης και καταχώριση των στοιχείων των εν λόγω πλοίων στο e - Μητρώο

Πλοίων) ως προς τα υπό χρηµατοδοτική µίσθωση επαγγελµατικά πλοία ανα-

ψυχής της περ. γ΄ της παρ. 2 του άρθρου 2 (δηλαδή «τα επαγγελµατικά

πλοία αναψυχής (i) υπό σηµαία άλλου κράτους - µέλους της Ε.Ε. ή του

Ε.Ο.Χ. και (ii) υπό σηµαία κράτους εκτός της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ.»), προκειµέ-

νου αυτά να δύνανται να δραστηριοποιούνται στην ελληνική επικράτεια διά

της εκτελέσεως συµβάσεων ολικής ναύλωσης (βλ. άρθρο 3 παρ. 2 περ. α΄

του νοµοσχεδίου), λαµβανοµένης υπόψιν της γενικής αναφοράς στον υπό

στοιχ. ιε΄ ορισµό της παρ. 1 του άρθρου 1 («Μισθωτής πλοίου αναψυχής µέ-

σω χρηµατοδοτικής µίσθωσης»). 

ε. Σύµφωνα µε την περ. α΄ της παραγράφου 6, «[ε]πιτρέπεται η µίσθωση

άνευ απόπλου, σε: (i) επαγγελµατικά πλοία αναψυχής της περ. (α) της παρ.

2 ή (ii) ιδιωτικά πλοία αναψυχής υπό ελληνική σηµαία καταχωρισµένα στο e

- Μητρώο Πλοίων», υπό τις προϋποθέσεις που ορίζουν οι υποπεριπτ. αα΄ έ-

ως αγ΄ της ίδιας παραγράφου, για αµφότερες τις κατηγορίες πλοίων ανα-

ψυχής. Ως προς τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής, απαιτείται, επιπλέον, και η

συνδροµή της υπό στοιχ. αδ΄ προϋπόθεσης, δηλαδή να πληρούνται και οι υ-
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ποχρεώσεις που απορρέουν από την εθνική φορολογική νοµοθεσία. Περαι-

τέρω, σύµφωνα µε τον υπό στοιχ. ιη΄ ορισµό της παραγράφου 1 του άρθρου

1, «Μίσθωση άνευ απόπλου» είναι «[η] παραχώρηση χρήσης ελλιµενισµένου

πλοίου αναψυχής, έναντι χρηµατικού ανταλλάγµατος (µίσθωµα), σύµφωνα

µε τους όρους και τις προϋποθέσεις της παρ. [6] του άρθρου 3, κατά τη διάρ-

κεια της οποίας απαγορεύεται η εκτέλεση πλόων. Δικαίωµα εκµίσθωσης του

πλοίου έχει ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής του (εκµισθωτής), φυσικό ή νοµι-

κό πρόσωπο, µέσω σύµβασης, δια της οποίας παραχωρεί τη χρήση του σε

άλλο φυσικό ή νοµικό πρόσωπο (µισθωτής)». 

Σύµφωνα µε την αιτιολογική έκθεση (σελ. 112), «(…) για τις ανάγκες της

δυνατότητας που εισάγεται µε την παρ. [6] του άρθρου 3, θεσπίζεται ο ορι-

σµός “µίσθωση άνευ απόπλου”, προκειµένου, ειδικότερα, να κα[θίσταται]

διακριτή η διαφοροποίηση υπόψη τρόπου χρήσης πλοίου αναψυχής σε σχέ-

ση µε το εν γένει πλαίσιο δραστηριοποίησης και εκµετάλλευσης επαγγελ-

µατικού πλοίου αναψυχής υπό καθεστώς ολικής ναύλωσης».

Επισηµαίνεται ότι, σύµφωνα µε τη διατύπωση της προτεινόµενης ρύθµι-

σης, στο πεδίο εφαρµογής της εντάσσονται τόσο τα ιδιωτικά πλοία αναψυ-

χής όσο και τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής (είτε υπό ελληνική είτε υπό

ξένη σηµαία), τα οποία (επαγγελµατικά πλοία αναψυχής) εκτελούν νόµιµα

συµβάσεις ολικής ναύλωσης, σύµφωνα µε την περ. α΄ της παρ. 2 του άρ-

θρου 3, και τα οποία πληρούν τις προϋποθέσεις της παρ. 1 του ίδιου άρθρου,

δηλαδή διαθέτουν βεβαίωση της αρµόδιας υπηρεσίας της φορολογικής διοί-

κησης για την έναρξη εργασιών επαγγελµατικής εκµετάλλευσης πλοίου και

έχουν καταχωρισθεί στο e - Μητρώο Πλοίων. 

Παρατηρείται, συναφώς, σε συνδυασµό µε τον υπό στοιχ. β΄ ορισµό της

παραγράφου 1 του άρθρου 1, σύµφωνα µε τον οποίο «Ιδιωτικό πλοίο αναψυ-

χής» είναι «το πλοίο αναψυχής, το οποίο είναι χαρακτηρισµένο ως ιδιωτικό,

σύµφωνα µε το δίκαιο του κράτους της σηµαίας που φέρει και χρησιµοποιεί-

ται για ιδιωτικούς σκοπούς, και όχι για οποιαδήποτε εµπορική ή κερδοσκοπι-

κή δραστηριότητα, υπό την επιφύλαξη της παρ. [6] του άρθρου 3», ότι επι-

τρέπεται, κατ’ εξαίρεση, η «µίσθωση άνευ απόπλου», η οποία (µίσθωση) ως

συµβατική σχέση δεν συνάδει, εν γένει, προς τον σκοπό των ιδιωτικών πλοί-

ων αναψυχής, τα οποία προορίζονται για ιδιωτική χρήση, και όχι για εµπορι-

κή εκµετάλλευση από τους πλοιοκτήτες τους.

στ. Θα ήταν ενδεχοµένως ενδεδειγµένο, για λόγους ακριβολογίας, στην

υποπερ. αδ΄ της περ. α΄ της παραγράφου 6, η λέξη «πληρούνται» να αντι-

κατασταθεί από τη λέξη «τηρούνται». Εξ άλλου, στο εδ. α΄ της περ. β΄ της

ίδιας παραγράφου θα µπορούσε, µετά τη φράση «της µίσθωσης», να τεθεί η

φράση «άνευ απόπλου», καθώς και, πριν από τη λέξη «πλοίου», να απαλει-
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φθεί το οριστικό άρθρο «του». Για λόγους σαφήνειας, στην περ. ε΄ της πα-

ραγράφου 6, µετά τη λέξη «πλοίου», θα µπορούσε να τεθεί η λέξη «αναψυ-

χής», και στο τέλος της περ. ε΄ θα µπορούσε να τεθεί η φράση «του παρό-

ντος».

ζ. Επισηµαίνεται, τέλος, ότι σε πλείστα σηµεία του νοµοσχεδίου γίνεται

παραποµπή σε παράγραφο 7 του άρθρου 3, η οποία δεν υφίσταται στο οικείο

άρθρο.

4. Επί του άρθρου 7

Με το άρθρο αυτό ρυθµίζονται ζητήµατα που αφορούν την παύση και την

εκ νέου έναρξη της επαγγελµατικής δραστηριότητας του πλοίου. Στην πα-

ράγραφο 1 ορίζεται, µεταξύ άλλων, ότι, σε περίπτωση παύσης της επαγγελ-

µατικής δραστηριότητας του πλοίου, ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής δύναται,

υπό προϋποθέσεις, να ζητήσει την ακύρωση της πράξης του αρµόδιου οργά-

νου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, διά της οποίας

διαπιστώνεται η ηµεροµηνία παύσης της επαγγελµατικής δραστηριότητας.

Δεδοµένου ότι, εν προκειµένω, κατά νοµική ακριβολογία, δεν τίθεται ζήτηµα

ακυρώσεως της εν λόγω πράξης, θα ήταν νοµοτεχνικά ορθότερο, αντί του ό-

ρου «ακύρωση», να χρησιµοποιηθεί ο όρος «ανάκληση».

Στην παράγραφο 2 ορίζεται, µεταξύ άλλων, ότι, σε περίπτωση κατά την ο-

ποία δεν υφίσταται κάποιο παραστατικό ή αποδεικτικό έγγραφο, από το ο-

ποίο να προκύπτει η αρχική αξία του πλοίου αναψυχής, «αυτή καθορίζεται α-

πό έγγραφη βεβαίωση του Ναυτικού Επιµελητηρίου Ελλάδος (Ν.Ε.Ε.)». Πα-

ρατηρείται ότι η αναφορά σε «έγγραφη» βεβαίωση περιττεύει, καθώς δεν

νοείται προφορική βεβαίωση, ιδίως όταν αυτή εκδίδεται από ν.π.δ.δ., ενώ,

περαιτέρω, θα µπορούσε να δηµιουργήσει και ερµηνευτικές αµφιβολίες,

λαµβανοµένου υπόψιν ότι στην ίδια παράγραφο ορίζεται ότι η µερική ή ολι-

κή καταστροφή του πλοίου, λόγω ανωτέρας βίας, «αποδεικνύεται µε βεβαί-

ωση της Λιµενικής Αρχής της περιοχής εντός της οποίας έλαβε χώρα το

συµβάν», χωρίς να αναφέρεται ότι η βεβαίωση αυτή πρέπει να είναι γραπτή.

Με την παράγραφο 3 ορίζεται ότι, για τον προσδιορισµό του αναλογού-

ντος ΦΠΑ, ο τεκµαρτός τρόπος προσδιορισµού της φορολογητέας αξίας

των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής, που θεσπίζεται µε την παράγραφο

2, «εφαρµόζεται και στην περίπτωση παράδοσης σύµφωνα µε το άρθρο 5

του Κώδικα Φ.Π.Α., εάν η φορολογητέα αξία που προσδιορίζεται, σύµφωνα

µε τον Κώδικα αυτό, είναι µικρότερη». Επισηµαίνεται, συναφώς, ότι η προ-

τεινόµενη ρύθµιση δεν βρίσκεται, ενδεχοµένως, σε αρµονία προς το άρθρο

73 της Οδηγίας 2006/112/ΕΚ, το οποίο ορίζει ότι «για τις παραδόσεις αγα-

θών και τις παροχές υπηρεσιών, (…), η βάση επιβολής του φόρου περιλαµ-
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βάνει οτιδήποτε αποτελεί την αντιπαροχή, την οποία έλαβε ή πρόκειται να

λάβει για τις πράξεις αυτές ο προµηθευτής ή ο παρέχων τις υπηρεσίες από

τον αποκτώντα, τον λήπτη ή τρίτο πρόσωπο (…)». Πράγµατι, κατά τη νοµο-

λογία του ΔΕΕ, σύµφωνα µε τον γενικό κανόνα που θέτει η ανωτέρω ρύθµι-

ση, «η βάση επιβολής του φόρου για την παράδοση αγαθού ή για την παρο-

χή υπηρεσίας, που γίνονται εξ επαχθούς αιτίας, είναι η αντιπαροχή που

πράγµατι έλαβε προς τούτο ο υποκείµενος στον φόρο. Η αντιπαροχή αυτή

συνιστά, συνεπώς, την υποκειµενική αξία, δηλαδή εκείνη που πράγµατι ει-

σπράχθηκε, και όχι αξία εκτιµούµενη βάσει αντικειµενικών κριτηρίων» [βλ.

αποφάσεις του ΔΕΕ της 20-1-2005 στην υπόθεση C 412/03 (Hotel Scandic

Gåsabäck) σκ. 21 και της 9-6-2011 στην υπόθεση C-285/10 (Campsa Esta-

ciones de Servicio) σκ. 28]. Εξ άλλου, κατά το άρθρο 80 της ανωτέρω Οδη-

γίας, προσφυγή στην «κανονική αξία» των αγαθών ή των υπηρεσιών (όπως

αυτή ορίζεται στο άρθρο 72 της Οδηγίας), για τον προσδιορισµό της βάσης

επιβολής του ΦΠΑ, επιτρέπεται, κατ’ εξαίρεση, µόνο επί συναλλαγών µε

πρόσωπα «µε τα οποία υφίστανται οικογενειακοί ή άλλοι στενοί προσωπικοί

δεσµοί, διαχειριστικοί δεσµοί, ιδιοκτησιακοί δεσµοί, δεσµοί που πηγάζουν α-

πό την ιδιότητα του µέλους, οικονοµικοί ή νοµικοί δεσµοί».

5. Επί του άρθρου 8

α. Σύµφωνα µε την περ. α΄ της παραγράφου 1, «[γ]ια τη δραστηριοποίηση,

εντός της ελληνικής επικράτειας, πλοίου που δεν εµπίπτει στην περ. (α) της

παρ. 2 του άρθρου 3» (δηλαδή, εκτός των επαγγελµατικών πλοίων αναψυ-

χής που εκτελούν συµβάσεις ολικής ναύλωσης και πληρούν τις προϋποθέ-

σεις της παρ. 1 του άρθρου 3), «ανεξαρτήτως σηµαίας και πλην της ελληνι-

κής, που έχει χαρακτηριστεί ως επαγγελµατικό αναψυχής, σύµφωνα µε το

δίκαιο του κράτους της σηµαίας που φέρει και είναι ολικού µήκους άνω των

τριάντα πέντε (35) µέτρων και έχει υλικό κατασκευής χάλυβα ή πλαστικό ή

αλουµίνιο, απαιτείται “Άδεια εκναυ ́λωσης ορισµένης ισχύος επαγγελµατι-

κού πλοίου αναψυχής αναγνωρισµένου σύµφωνα µε το δίκαιο άλλης χώρας”

(“Specified Period Charter Permission”)». Το ανώτατο χρονικό διάστηµα ι-

σχύος της εν λόγω άδειας «καθορίζεται σε είκοσι µία (21) ηµέρες ανά ηµε-

ρολογιακό έτος, υπό την επιφύλαξη της απόφασης της περ. (γ) της παρ. 7

του άρθρου 21 (…)» ως προς τον επανακαθορισµό της µέγιστης διάρκειας

της άδειας αυτής (περ. γ΄ παρ. 1). Στα ανωτέρω επαγγελµατικά πλοία ανα-

ψυχής επιτρέπεται «[η] εκτέλεση σύµβασης ολικής ναύλωσης, στην οποία: ο

τόπος (i) παράδοσης ή επαναπαράδοσης, (ii) παράδοσης και επαναπαράδο-

σης, του επαγγελµατικού́ πλοίου αναψυχής στον ναυλωτή και στον εκναυ-

λωτή, αντίστοιχα, και ο τόπος (iii) αρχικής επιβίβασης ή οριστικής αποβίβα-
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σης, (iv) αρχικής επιβίβασης και οριστικής αποβίβασης, των επιβατών, βρί-

σκονται στην ελληνική επικράτεια» (περ. β΄ παρ. 1).

Περαιτέρω, σύµφωνα µε τις περ. ε΄ και στ΄ της παραγράφου 3, οι προϋ-

ποθέσεις, µεταξύ άλλων, που πρέπει να συντρέχουν σωρευτικά για την έκ-

δοση της ανωτέρω άδειας, είναι «η εκναύλωση του πλοίου να είναι η µονα-

δική πράξη που πραγµατοποιεί ο υποκείµενος στον φόρο εκµεταλλευτής

στο εσωτερικό της Χώρας, µε την επιφύλαξη της ιδιοχρησιµοποίησης αυ-

τού», και επίσης, ο «εκµεταλλευτής» του υπό ξένη σηµαία επαγγελµατικού

πλοίου αναψυχής, δηλαδή ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής αυτού, «να µην

διαθέτει µόνιµη εγκατάσταση στο εσωτερικό της Χώρας, σύµφωνα µε το άρ-

θρο 6 του ν. 4172/2013 (Α ́ 167) και τις συµβάσεις αποφυγής διπλής φορο-

λογίας», αντίστοιχα.

Λαµβανοµένου υπόψιν ότι η προτεινόµενη ρύθµιση φαίνεται να θέτει πιο

ευνοϊκό πλαίσιο για τη διενέργεια ναύλων από επαγγελµατικά πλοία αναψυ-

χής τρίτων χωρών, εκτός ΕΕ ή εκτός Ε.Ο.Χ. (εν σχέσει προς εκείνο που ι-

σχύει για τα επαγγελµατικά σκάφη υπό ελληνική σηµαία ή υπό σηµαία ΕΕ),

δηµιουργείται προβληµατισµός ως προς το εύρος των διαδικασιών ελέγχου

που ισχύουν επ’ αυτών στις περιπτώσεις κατά τις οποίες οι πλοιοκτήτριες ή

εφοπλίστριες εταιρείες εδρεύουν σε τρίτες χώρες, δοθέντος ότι αυτές δεν

υπόκεινται σε υποχρεώσεις και δεσµεύσεις αντίστοιχες µε εκείνες των

πλοιοκτητριών  ή εφοπλιστριών εταιρειών που έχουν έδρα σε κράτη µέλη

της ΕΕ και διατηρούν µόνιµη εγκατάσταση στην Ελλάδα (λ.χ., µέσω ελληνι-

κού υποκαταστήµατος, έχουσες, κατά συνέπεια, και «µόνιµη δραστηριοποί-

ηση» στην ελληνική επικράτεια). 

Επίσης, εγείρονται ζητήµατα ως προς την ευθύνη του νόµιµου εκπροσώ-

που της πλοιοκτήτριας ή εφοπλίστριας εταιρείας που εδρεύει σε χώρα ε-

κτός ΕΕ ή εκτός Ε.Ο.Χ. έναντι των ελληνικών δηµόσιων αρχών και φορέων.

β. Σύµφωνα µε την αιτιολογική έκθεση που συνοδεύει το νοµοσχέδιο

(σελ. 116-117) «[µ]ε το άρθρο 136 του ν. 4504/2017, θεσπίστηκε διά νόµου

καθεστώς “οιονεί cabotage” για πλοία αναψυχής υπό σηµαία κράτους - µέ-

λους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. η ́ σηµαίας κράτους εκτός της Ε.Ε., χαρακτηρι-

σµένων ως επαγγελµατικά σύµφωνα µε το δίκαιο του κράτους σηµαίας τους

και µη εγγεγραµµένων στο e - Μητρώο Πλοίων (….) διάταξη [η οποία] ευ-

νόησε, προσωρινά, τα καταχωρισµένα στο e - Μητρώο Πλοίων επαγγελµατι-

κά πλοία αναψυχής [,] [ω]στόσο, ο ιδιότυπος αυτός αποκλεισµός δηµιούργη-

σε σηµαντικό κενό στην κατηγορία των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής

άνω των 35 µ. (…) µε αποτέλεσµα η κρατούσα κατάσταση (…) να φέρεται να

συντελεί και στην εκτέλεση παρανόµων ναυλώσεων (…) [ώστε] [α]ναντίρρη-

τα, η υπό όρους και προϋποθέσεις εκτέλεση σύµβασης ολικής ναύλωσης ε-
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ντός της Χώρας, θα πρέπει να επιτρέπεται ανεξαρτήτως τόπου παράδοσης

και επαναπαράδοσης του πλοίου και τόπου επιβίβασης/οριστικής αποβίβα-

σης των επιβατών (….) Η άρση του “οιονεί cabotage” όχι µόνο θα συντελέσει

στην απελευθέρωση της αγοράς των µεγάλων yachts, αλλά και θα

συµβά[λ]ει έµπρακτα στην στήριξη της περιφερειακής οικονοµικής ανάπτυ-

ξης και της νησιωτικής τουριστικής δραστηριότητας». 

Παρατηρείται, συναφώς, ότι, σύµφωνα µε το άρθρο 3 παρ. 3 περ. β΄ του ν.

4256/2014 (όπως αυτό τροποποιήθηκε διά του άρθρου 136 του ν.

4504/2017), επιτρέπεται η εκτέλεση σύµβασης ολικής ναύλωσης σε επαγ-

γελµατικά πλοία αναψυχής που φέρουν σηµαία κράτους - µέλους της ΕΕ ή

του Ε.Ο.Χ. ή φέρουν σηµαία χώρας εκτός της ΕΕ «µόνο όταν ο τόπος επιβί-

βασης και αποβίβασης των επιβατών του πλοίου αναψυχής βρίσκεται στην

αλλοδαπή», ενώ για τα εν λόγω πλοία που όµως έχουν ολικό µήκος άνω των

τριάντα πέντε (35) µέτρων και είναι κατασκευασµένα κατά το µεγαλύτερο

µέρος τους από µέταλλο ή πλαστικό, επιτρέπεται «η εκτέλεση σύµβασης

ναύλωσης, στην οποία ο τόπος παράδοσης και ο τόπος επαναπαράδοσης

του πλοίου αναψυχής βρίσκονται στην Ελληνική Επικράτεια»  (άρθρο 3 παρ.

3 περ. α΄ του ν. 4256/2014).

Επισηµαίνεται, ενηµερωτικά, ότι το προνόµιο της «[α]κτοπλοΐα[ς] (cabo-

tage) είναι η µεταφορά εµπορευµάτων και επιβατών µεταξύ των λιµένων

µιας και της αυτής Χώρας (ενδοµεταφορές), δηλαδή µεταξύ των ηπειρωτι-

κών αυτής λιµένων, µεταξύ των ηπειρωτικών και νησιωτικών λιµένων και µε-

ταξύ των νησιωτικών της λιµένων (…) [και ότι] [η] άρση του προνοµίου της α-

κτοπλοΐας σηµατοδοτεί την µελλοντική άρση και άλλων προνοµίων, τα ο-

ποία τα κατ’ ιδίαν ναυτικά κράτη αναγνωρίζουν υπέρ των δικών τους πλοί-

ων» (Α. Κιάντου-Παµπούκη, Ναυτικό δίκαιο, τόµ. 1, 5η έκδ., 2005, § 7, σ. 41-

43). 

Σύµφωνα µε τον Κανονισµό (ΕΟΚ) αριθ. 3577/1992 του Συµβουλίου της

7ης  Δεκεµβρίου 1992 «για την εφαρµογή της αρχής της ελεύθερης κυκλο-

φορίας των υπηρεσιών στις θαλάσσιες µεταφορές στο εσωτερικό των Κρα-

τών Μελών (θαλάσσιες ενδοµεταφορές - καµποτάζ)» (ΕΕ L 364 της

12.12.1992 σελ. 7-10), «[α]πό την 1η Ιανουαρίου 1993, εφαρµόζεται η ελεύ-

θερη κυκλοφορία υπηρεσιών θαλάσσιων µεταφορών εντός κράτους µέλους

(θαλάσσιες ενδοµεταφορές-καµποτάζ) για τους πλοιοκτήτες της Κοινότη-

τας των οποίων τα σκάφη είναι νηολογηµένα σε κράτος µέλος και φέρουν

τη σηµαία του, υπό τον όρο ότι τα σκάφη αυτά πληρούν όλες τις προϋποθέ-

σεις που απαιτούνται για να εκτελούν ενδοµεταφορές στο εν λόγω κράτος

µέλος […]» (άρθρο 1 παρ. 1 του Κανονισµού (ΕΟΚ) αριθ. 3577/1992). Ειδικά

για την ακτοπλοΐα, µε το άρθρο 6 παρ. 3 του εν λόγω Κανονισµού η Ελλάδα
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εξαιρέθηκε προσωρινά, έως την 1η Ιανουαρίου 2004, από το πεδίο εφαρµο-

γής του αναφορικά, ιδίως, µε θαλάσσιες ενδοµεταφορές που εκτελούνταν

από πλοία ολικής χωρητικότητας (GRT) κάτω των 650 κόρων. 

Εξ άλλου, επισηµαίνεται ότι στην από 2014 έκθεση του Οργανισµού Οικο-

νοµικής Συνεργασίας και Ανάπτυξης (ΟΟΣΑ), υπό τον τίτλο «Επισκοπήσεις

του ΟΟΣΑ για την Αξιολόγηση του Ανταγωνισµού στην Ελλάδα» (OECD

Competition Assessment Reviews Greece), η οποία περιλαµβάνει τα συµπε-

ράσµατα των εργασιών του επί του έργου «Αξιολόγηση Νόµων και Κανονι-

σµών Ανταγωνισµού στην Ελλάδα σε ορισµένους τοµείς της ελληνικής οι-

κονοµίας», υπογραµµίζεται, αναφορικά µε τα σκάφη αναψυχής, ότι «[η] τε-

χνητή διάκριση µεταξύ των διαφόρων τύπων εµπορικών πλοίων είναι στρε-

βλωτική και [θα] πρέπει να καταργηθεί ρητά[,] [τ]όσο τα πλοία που ναυλώνο-

νται όσο και τα πλοία που εκτελούν µικρές ηµερήσιες κρουαζιέρες αποτε-

λούν υποτοµείς της αγοράς του θαλάσσιου τουρισµού και θα πρέπει να τους

επιτρέπεται να αλληλεπιδρούν» (www.oecd.org/daf/competition/Greece-

Competition-Assessment-2013.pdf, σελ. 176). Σχετικά µε την άρση του cabo-

tage, στην ίδια έκθεση επισηµαίνεται ότι «τα πλοία εκτός ΕΕ δεν έχουν φο-

ρολογικές υποχρεώσεις ή σε ορισµένες περιπτώσεις εµπίπτουν σε ευνοϊκό-

τερα φορολογικά καθεστώτα (της χώρας της οποίας τη σηµαία φέρουν) από

τα φορολογικά καθεστώτα των χωρών της ΕΕ. Επίσης, ενδέχεται να έχουν

διαφορετικές λειτουργικές υποχρεώσεις και υποχρεώσεις ασφάλειας βάσει

κανονισµών εκτός ΕΕ. Εποµένως, η είσοδος αυτών των πλοίων στην ελλη-

νική αγορά µπορεί να οδηγήσει σε άνισο ανταγωνισµό µε πλοία που φέρουν

σηµαία ΕΕ» (www.oecd.org/daf/competition/Greece-Competition-Assessment-

2013.pdf, σελ. 192).

γ. Στην υποπερ. δδ΄ της περ. δ΄ της παραγράφου 2 και στις περ. ε΄, στ΄

και ζ΄ της παραγράφου 3 αναφέρεται ο όρος «εκµεταλλευτές» και «εκµε-

ταλλευτής» πλοίων, αντίστοιχα, όρος µη δόκιµος, ο οποίος, εξ άλλου, δεν

περιλαµβάνεται στους ορισµούς του άρθρου 1. Για λόγους ορθής απόδοσης

της σχετικής έννοιας, θα µπορούσε ο σχετικός όρος να αποδοθεί περιφρα-

στικά ως «οι έχοντες την εκµετάλλευση» ή «ο έχων την εκµετάλλευση» ε-

παγγελµατικών πλοίων αναψυχής, αντίστοιχα.

6. Επί του άρθρου 13 

Η παράγραφος 6 παραπέµπει, εκ παραδροµής, στην «παρ. 6 του άρθρου

3», αντί της ορθής παραποµπής στην παράγραφο 5 του εν λόγω άρθρου.

7. Επί του άρθρου 19

Με την προτεινόµενη ρύθµιση ορίζεται ότι: «Πλοίαρχος ή κυβερνήτης ο ο-

ποίος: (α) συντάσσει, νοθεύει ή αποδέχεται πλαστά, εικονικά ή ανακριβή
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ναυλοσύµφωνα, ή (β) συντάσσει, προσυπογράφει, αποδέχεται ή καταχωρί-

ζει ηλεκτρονικά, όπου προβλέπεται, πλαστές, εικονικές ή ανακριβείς κατα-

στάσεις επιβαινόντων, τιµωρείται µε ποινή φυλάκισης, τουλάχιστον, τριών

(3) ετών». Εν προκειµένω, θα ήταν νοµοτεχνικώς ορθότερο, αλλά και σύµ-

φωνο µε την αντίστοιχη διατύπωση του  άρθρου 216 Ποινικού Κώδικα, να α-

ντικατασταθούν το µεν στοιχ. α΄ ως εξής: «καταρτίζει πλαστά ή νοθεύει

ναυλοσύµφωνα ή αποδέχεται αυτά, ή συντάσσει, ή αποδέχεται  εικονικά ή

ανακριβή ναυλοσύµφωνα», το δε στοιχ. β΄ ως εξής: «καταρτίζει πλαστές

καταστάσεις επιβαινόντων ή αποδέχεται ή καταχωρίζει ηλεκτρονικά αυτές,

ή συντάσσει ή αποδέχεται ή προσυπογράφει εικονικές ή ανακριβείς κατα-

στάσεις επιβαινόντων».

8. Επί του άρθρου 21

Με την παράγραφο 4 ορίζεται ότι «[µ]ε κοινή απόφαση των Υπουργών

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, Οικονοµικών και Τουρισµού, µετά από

εισήγηση του Διοικητή της Α.Α.Δ.Ε., ρυθµίζεται κάθε θέµα σχετικό µε την

εκµετάλλευση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής της παρ. 6 του άρθρου 3». 

Δοθέντος ότι η παρ. 6 του άρθρου 3 αναφέρεται ειδικά στη «µίσθωση άνευ

απόπλου», είτε ιδιωτικού είτε επαγγελµατικού σκάφους αναψυχής, και όχι

γενικά στην εκµετάλλευση επαγγελµατικού σκάφους αναψυχής, πρέπει η

φράση «την εκµετάλλευση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής» να αντικατα-

σταθεί από τη φράση «τη µίσθωση άνευ απόπλου πλοίου αναψυχής».

9. Επί του άρθρου 30

α. Στο εδ. β΄ της παραγράφου 1 πρέπει να διορθωθεί, ως προς τον τονι-

σµό της, η λέξη «ευθ[ύ]νεται».

β. Στο εδ. β΄ της παραγράφου 2 θα ήταν ορθότερο, πριν από τη λέξη «πα-

ρέλευση», να τεθεί το οριστικό άρθρο «την». 

10. Επί του άρθρου 32

Στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 3, η φράση «σε χρήµα» θα ήταν

ορθότερο να αντικατασταθεί από τη φράση «σε µετρητά». 

11. Επί του άρθρου 35

α. Δοθέντος ότι το κεφάλαιο της Ν.Ε.Π.Α. διαιρείται σε µετοχές, κατ’ α-

ντιστοιχία και προς την παρ. 1 του άρθρου 32, στην οποία γίνεται αναφορά

σε «µετοχικό κεφάλαιο», θα ήταν, ενδεχοµένως, σκόπιµο, στον τίτλο, κα-

θώς και στις παραγράφους 1 και 2, οι φράσεις «εταιρικού κεφαλαίου» ή «ε-

ταιρικό κεφάλαιο» να αντικατασταθούν από τις φράσεις «µετοχικού κεφα-

λαίου» ή «µετοχικό κεφάλαιο», αντίστοιχα.
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β. Στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 1, η φράση «σε χρήµα» θα ήταν

ορθότερο να αντικατασταθεί από τη φράση «σε µετρητά». 

γ. Στο εδ. β΄ της παραγράφου 2, θα ήταν ορθότερο, πριν από τη λέξη

«συµµετοχής», να τεθεί το οριστικό άρθρο «της». Επίσης, στο τελευταίο ε-

δάφιο, για λόγους σαφήνειας, θα µπορούσε, µετά τη λέξη «Υπόλοιπο», να

τεθεί η λέξη «µετοχών». 

12. Επί του άρθρου 36

α. Οµοίως µε την παρατήρηση επί του άρθρου 35, οι φράσεις «εταιρικού

κεφαλαίου» ή «εταιρικό κεφάλαιο», θα µπορούσαν να αντικατασταθούν, από

τις φράσεις «µετοχικού κεφαλαίου» ή «µετοχικό κεφάλαιο», αντίστοιχα.

β. Για λόγους συντακτικής και νοηµατικής ορθότητας, η παράγραφος 3 θα

µπορούσε να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Κατά την υποβολή, προς καταχώρι-

ση στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α., του πρακτικού της απόφασης της γενικής συνέ-

λευσης περί αναγγελίας της µείωσης του µετοχικού κεφαλαίου, συνυπο-

βάλλεται και η δηµοσιευµένη, τουλάχιστον δύο (2) φορές, σε εφηµερίδα ή
σε εφηµερίδες πανελλήνιας κυκλοφορίας, περίληψη της απόφασης αυτής,

µε συνηµµένα τα σχετικά φύλλα των εφηµερίδων». 

γ. Σύµφωνα µε την παράγραφο 4, η µείωση του µετοχικού κεφαλαίου πι-

στοποιείται µε απόφαση της γενικής συνέλευσης, η οποία λαµβάνει χώρα

σαράντα (40) ηµέρες µετά την καταχώριση στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α της αναγ-

γελίας µείωσης κεφαλαίου, «εφόσον ουδείς εκ των δανειστών της Ν.Ε.Π.Α.

διατύπωσε εγγράφως στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α. τις αντιρρήσεις του περί αυ-

τού».

Εν προκειµένω, η σχετική διάταξη χρήζει διευκρίνισης ως προς την πιστο-

ποίηση, από τη γενική συνέλευση των µετόχων, της µείωσης του µετοχικού

κεφαλαίου στην περίπτωση κατά την οποία δανειστές της εταιρείας υποβά-

λουν έγγραφες αντιρρήσεις.

13. Επί του άρθρου 39

α. Στην παράγραφο 4, για λόγους συντακτικής ορθότητας, η φράση «του

ιδ[ί]ου» πρέπει να τεθεί πριν από τη φράση «µε την εταιρεία».

β. Στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 7, η φράση «µετά την ενέργεια

της απαγορευµένης πράξης» θα µπορούσε να αντικατασταθεί από τη φράση

«µετά την τέλεση της παράβασης».

14. Επί του άρθρου 40

α. Στην παράγραφο 1, για λόγους ακριβολογίας, η φράση «για ζηµία που

αυτή υφίσταται» θα µπορούσε να αντικατασταθεί από τη φράση «για τη ζη-

µία που αυτή υπέστη».
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β. Στο εδ. α΄ της παραγράφου 7 θα ήταν ορθότερο η φράση «για αυτές»

να αντικατασταθεί από τη φράση «ως προς αυτές», και, πριν από τη λέξη

«πάροδο», να τεθεί το οριστικό άρθρο «την». 

15. Επί του άρθρου 41

Στον τίτλο του εν λόγω άρθρου, θα ήταν ορθότερο η λέξη «συνδεόµενα»

να αντικατασταθεί από τη λέξη «συνδεδεµένα», κατ’ αντιστοιχία προς τα

άρθρα 99 επ. του ν. 4548/2018.  

16. Επί του άρθρου 42

Σύµφωνα µε την παρ. 1 του άρθρου 37, το διοικητικό συµβούλιο της

Ν.Ε.Π.Α. απαρτίζεται από τρία τουλάχιστον µέλη. Στην παρ. 2 του άρθρου

42 εισάγεται εξαιρετική περίπτωση σύγκλησης του διοικητικού συµβουλίου

της Ν.Ε.Π.Α., κατά τα ειδικότερον οριζόµενα, στη συνεδρίαση του οποίου

«(…) [το ίδιο] βρίσκεται σε απαρτία και συνεδριάζει εγκύρως αν παρευρίσκε-

ται ή εκπροσωπείται σε αυτό τουλάχιστον το ένα δεύτερο (1/2) του συνολι-

κού αριθµού των µελών του (...)» (εδ. ε΄ της παρ. 2)». 

Από τον συνδυασµό των ανωτέρω διατάξεων συνάγεται ότι, για την εξεύ-

ρεση της νόµιµης απαρτίας κατά την ως άνω περίπτωση σύγκλησης του δι-

οικητικού συµβουλίου, δεν είναι εφικτός ο υπολογισµός του ενός δευτέρου

του συνολικού αριθµού των µελών του διοικητικού συµβουλίου όταν τα µέλη

του είναι τρία. Συνεπώς, η σχετική φράση στο τελευταίο εδάφιο της παρ. 2

του άρθρου 42 πρέπει να αναδιατυπωθεί, κατ’ αντιστοιχία µε την παρ. 1 του

άρθρου 43, ως εξής: «(…) το διοικητικό συµβούλιο βρίσκεται σε απαρτία και

συνεδριάζει εγκύρως αν παρευρίσκεται η ́ εκπροσωπείται σε αυτό τουλάχι-

στον το ένα δεύτερο (1/2) του συνολικού αριθµού των µελών του, εφόσον ο

αριθµός τους δεν είναι κατώτερος από τρεις. Στην τελευταία περίπτωση α-

παιτείται, για την επίτευξη απαρτίας, παρουσία και των τριών µελών του».

17. Επί του άρθρου 43

α. Στο εδ. α΄ της παραγράφου 1 η λέξη «µισό» θα µπορούσε να αντικατα-

σταθεί από τις λέξεις «το ένα δεύτερο».

β. Στο εδ. β΄ της παραγράφου 3 θα ήταν ορθότερο η λέξη «µε» να αντικα-

τασταθεί από τη λέξη «υπό».

γ. Το εδ. β΄ της παραγράφου 4 θα µπορούσε να αναδιατυπωθεί ως εξής:

«σε περίπτωση ισοψηφίας υπερισχύει η ψήφος του προεδρεύοντος».

18. Επί του άρθρου 45

α. Το εδ. β΄, για λόγους συντακτικής και νοηµατικής πληρότητας, θα µπο-

ρούσε να αναδιατυπωθεί ως εξής: «[η] απόφαση αυτή, η οποία ορίζει ειδικά

τις ανατιθέµενες αρµοδιότητες και εξουσίες καθώς και τον συγκεκριµένο
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χρόνο και σκοπό της ανάθεσης των αρµοδιοτήτων και εξουσιών αυτών, κα-

ταχωρίζεται αυτούσια στο Μητρώο Ν.Ε.Π.Α.». Επίσης, το τελευταίο εδάφιο

της ίδιας παραγράφου, θα µπορούσε να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Περαιτέ-

ρω ανάθεση αρµοδιοτήτων και της εξουσίας διαχείρισης και εκπροσώπησης

της εταιρείας σύµφωνα µε την παρούσα δεν επιτρέπεται». 

β. Στην παράγραφο 3, θα ήταν ορθότερο η φράση «από το καταστατικό»,

να αντικατασταθεί από τη φράση «σύµφωνα µε το καταστατικό», και η φρά-

ση «από απόφαση της γενικής συνέλευσης» να αντικατασταθεί από τη φρά-

ση «µε απόφαση της γενικής συνέλευσης».

19. Επί του άρθρου 57

α. Στην παράγραφο 2, για λόγους νοηµατικής πληρότητας, η φράση «κα-

ταβάλλουν το πλεόνασµα στους µετόχους της εταιρείας» θα µπορούσε να

αναδιατυπωθεί ως εξής: «καταβάλλουν στους µετόχους της εταιρείας το υ-

πόλοιπο του προϊόντος της εκκαθάρισης».

β. Στο εδ. α΄ της παραγράφου 4 θα ήταν ορθότερο η φράση «να προκαλέ-

σουν σηµείωση στο µητρώο Ν.Ε.Π.Α. για την περάτωση της εκκαθάρισης»

να αντικατασταθεί από τη φράση «να ζητήσουν να σηµειωθεί στο µητρώο

Ν.Ε.Π.Α. η περάτωση της εκκαθάρισης».

20. Επί του άρθρου 64

Στην παράγραφο 7 ορίζονται τα εξής: «Κατά τον χρόνο που εκδίδεται η δι-

οικητική πράξη µε την οποία παύει η ισχύς της επαγγελµατικής άδειας, οι

Ν.Ε.Π.Α. υποχρεούνται να καταβάλουν τους φόρους που αναλογούν στα

καύσιµα και λιπαντικά, για τους οποίους έτυχαν απαλλαγής για τον προανα-

φερόµενο λόγο, από τον χρόνο που έπαυσε να ισχύει η άδεια επαγγελµατι-

κού πλοίου αναψυχής, όπως αυτός ορίζεται στον παρόντα νόµο». Θα ήταν,

ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, για λόγους νοµοτεχνικής αρτιότητας και σα-

φήνειας, η ανωτέρω διάταξη να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Με την έκδοση

της διοικητικής πράξης για την παύση ισχύος της επαγγελµατικής άδειας, οι

Ν.Ε.Π.Α. υποχρεούνται να καταβάλουν τους φόρους που αναλογούν στα

καύσιµα και λιπαντικά, και για τους οποίους έτυχαν απαλλαγής για τον προ-

αναφερόµενο λόγο. Η ανωτέρω υποχρέωση ανατρέχει στον χρόνο παύσης

ισχύος της άδειας επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής, όπως αυτός ορίζεται

στον παρόντα νόµο». 

21. Επί του άρθρου 65

Με την παράγραφο 2 ορίζεται ότι «απαλλάσσονται από κάθε φόρο, τέλος

και οποιαδήποτε άλλη επιβάρυνση υπέρ του Δηµοσίου ή τρίτων, εκτός τε-

λών χαρτοσήµου και Φόρου Συγκέντρωσης Κεφαλαίων», µεταξύ άλλων, και
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η «διανοµή κερδών και το καθαρό προϊόν εκκαθάρισης αυτής, µε εξαίρεση

τις αµοιβές των µελών του διοικητικού συµβουλίου, που υπόκεινται σε φόρο

εισοδήµατος». Εν προκειµένω, ερωτάται αν σε φόρο εισοδήµατος υπάγο-

νται και οι αµοιβές των µελών του διοικητικού συµβουλίου που καταβάλλο-

νται από τα µετά τους φόρους κέρδη της Ν.Ε.Π.Α., λαµβανοµένου υπόψιν ό-

τι και οι αντίστοιχες αµοιβές που καταβάλλονται σε µέλη του διοικητικού

συµβουλίου των ανωνύµων εταιρειών, απαλλάσσονται του φόρου εισοδήµα-

τος.

22. Επί του άρθρου 66

Με την προτεινόµενη διάταξη ορίζεται ότι «τα άρθρα 76, 742 έως 784 του

Αστικού Κώδικα, τα άρθρα 18 έως 64 του Εµπορικού Νόµου, καθώς και ο ν.

4548/2018 (Α΄ 104) δεν εφαρµόζονται για τις Ν.Ε.Π.Α.».

Επισηµαίνεται ότι τα άρθρα 18-28, 38, 39, 47-50 και 64 του Εµπορικού Νό-

µου έχουν καταργηθεί ρητά διά του άρθρου 294 παρ. 2 του ν. 4072/2012. 

Συνεπώς, η αναφορά στα ανωτέρω άρθρα του Εµπορικού Νόµου πρέπει

να αντικατασταθεί από αναφορά στα αντίστοιχα άρθρα του ν. 4072/2012.

23. Επί του άρθρου 68

Στην παράγραφο 1 θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, για λόγους νο-

µοτεχνικής αρτιότητας, η φράση «στο µέτρο που» να αντικατασταθεί από τη

λέξη «εφόσον».

Στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 6 θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµέ-

νο, για λόγους σαφήνειας της ρύθµισης, στη φράση «ή τα αρχικά γράµµατα

των λέξεων αυτών «Ε.Ι.Π.Α.», τα αρχικά «Ε.Ι.Π.Α.» να τεθούν σε παρένθεση

(«Ε.Ι.Π.Α.»).

Στις παραγράφους 6 και 7 ο τύπος «εταιρία» πρέπει να αντικατασταθεί α-

πό τον τύπο «εταιρεία», που είναι πλέον δόκιµος και χρησιµοποιείται στις

λοιπές διατάξεις του νοµοσχεδίου.

Στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 9 ορίζονται τα εξής: «Αν εντός

δύο (2) µηνών δεν υποβληθεί η δήλωση και δεν καταβληθεί το τέλος στην

αρµόδια Δ.Ο.Υ., επιβάλλεται από την τελευταία πρόστιµο ίσο µε το δεκα-

πλάσιο του οφειλόµενου τέλους». Θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, η

ρύθµιση να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Αν εντός δύο (2) µηνών δεν υποβληθεί

η δήλωση και δεν καταβληθεί το τέλος, επιβάλλεται από την αρµόδια Δ.Ο.Υ.

πρόστιµο ίσο µε το δεκαπλάσιο του οφειλόµενου τέλους».

Στην παράγραφο 11α ορίζονται τα εξής: «Η εισαγωγή και η αγορά ιδιωτι-

κού σκάφους αναψυχής από Ε.Ι.Π.Α. δεν απαλλάσσεται από την υποχρέωση

καταβολής του φόρου προστιθέµενης αξίας ή εισαγωγικού δασµού, που τυ-
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χόν του αναλογεί, ο οποίος δεν επιτρέπεται να συµψηφισθεί ή να επιστρα-

φεί. Η ανωτέρω υποχρέωση παραλείπεται σε περίπτωση, κατά την οποία ο

αναλογών Φ.Π.Α. έχει νοµίµως καταβληθεί σε άλλο κράτος µέλος της Ευ-

ρωπαϊκής Ένωσης και ο οποίος δεν έχει συµψηφισθεί ή επιστραφεί». Θα ή-

ταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, για λόγους σαφήνειας, οι ανωτέρω ρυθµί-

σεις να αναδιατυπωθούν ως εξής: «Η εισαγωγή και η αγορά ιδιωτικού σκά-

φους αναψυχής από Ε.Ι.Π.Α. δεν απαλλάσσεται από την υποχρέωση κατα-

βολής του φόρου προστιθέµενης αξίας ή εισαγωγικού δασµού, που τυχόν

του αναλογεί και ο οποίος δεν επιτρέπεται να συµψηφισθεί ή να επιστραφεί.

Η ανωτέρω υποχρέωση δεν υφίσταται σε περίπτωση κατά την οποία ο ανα-

λογών Φ.Π.Α. έχει νοµίµως καταβληθεί σε άλλο κράτος µέλος της Ευρωπαϊ-

κής Ένωσης, και δεν έχει συµψηφισθεί ή επιστραφεί».

24. Επί του άρθρου 70

Στο τέλος της παραγράφου 7 θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, για

λόγους πληρότητας της ρύθµισης, να προστεθεί η φράση «για τη λειτουργία

του».

Στο τρίτο εδάφιο της παραγράφου 11 παρέχεται εξουσιοδότηση να τρο-

ποποιείται το άρθρο 69, το οποίο έχει ως εξής: «1. Στο Υπουργείο Ναυτιλίας

και Νησιωτικής Πολιτικής τηρείται ειδικό ψηφιακό µητρώο στο οποίο κατα-

χωρίζονται όλες οι Ε.Ι.Π.Α., το οποίο ονοµάζεται «Μητρώο Ε.Ι.Π.Α.». 2. Το

Μητρώο Ε.Ι.Π.Α. αποτελείται από: α. το βιβλίο µητρώου Ε.Ι.Π.Α., β. τον φά-

κελο κάθε Ε.Ι.Π.Α., γ. τη µερίδα κάθε Ε.Ι.Π.Α. και δ. το ευρετήριο των

Ε.Ι.Π.Α.. 3. Για οποιαδήποτε καταχώριση στο Μητρώο Ε.Ι.Π.Α. υποβάλλεται

αίτηση, η οποία λαµβάνει αριθµό πρωτοκόλλου. Για την καταχώριση του κα-

ταστατικού που αναφέρεται στην παρ. 4 του άρθρου 68 προκαταβάλλεται

πάγιο τέλος υπέρ του Δηµοσίου διακοσίων πενήντα (250) ευρώ και εκατό

(100) ευρώ υπέρ Ταµείου Αρωγής Λιµενικού Σώµατος που προβλέπεται από

το β.δ. 160/1970 (Α’ 44). Για τις καταχωρίσεις αποφάσεων των οργάνων της

Ε.Ι.Π.Α. προκαταβάλλεται τέλος υπέρ Δηµοσίου εβδοµήντα (70) ευρώ και

τριάντα (30) ευρώ υπέρ Ταµείου Αρωγής Λιµενικού Σώµατος που προβλέπε-

ται από το β.δ. 160/1970 για κάθε καταχώριση. Το γνήσιο της υπογραφής

των ιδρυτών καθώς και των εξουσιοδοτηµένων προσώπων να εκδίδουν αντί-

γραφα αποφάσεων θεωρείται από δηµόσια αρχή, εκτός εάν υπογράφονται

ψηφιακά».

Κατά την έννοια του άρθρου 43 παρ. 2 εδάφιο β΄ του Συντάγµατος, επι-

τρέπεται να ορισθούν, µε ειδική και ορισµένη εξουσιοδότηση, ως φορείς ά-

σκησης κανονιστικής αρµοδιότητας, εκτός από τον Πρόεδρο της Δηµοκρα-

τίας, και άλλα όργανα της διοίκησης, εφόσον πρόκειται για «ειδικότερα θέ-
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µατα ή θέµατα µε τοπικό ενδιαφέρον ή µε χαρακτήρα τεχνικό ή λεπτοµερει-

ακό». Επισηµαίνεται, εξ άλλου, ότι η ευρύτητα της εξουσιοδότησης, της ο-

ποίας το περιεχόµενο είναι ορισµένο, ουδόλως επηρεάζει το κύρος της (βλ.

ΣτΕ Ολοµ. 1210/2010, 941/2008, 2304/1995 κ.ά.). «Ως ειδικότερα θέµατα θε-

ωρούνται εκείνα τα οποία αποτελούν, κατά το περιεχόµενό τους και σε σχέ-

ση προς την ουσιαστική ρύθµιση που περιέχεται στο νοµοθετικό κείµενο, µε-

ρικότερη περίπτωση ορισµένου θέµατος που αποτελεί το αντικείµενο της

νοµοθετικής ρύθµισης. Απαιτείται, εποµένως, στην περίπτωση αυτή, να πε-

ριέχει το νοµοθετικό κείµενο όχι απλώς τον καθ’ ύλη προσδιορισµό του α-

ντικειµένου της εξουσιοδότησης αλλά, επί πλέον, και την ουσιαστική ρύθµι-

σή του, έστω και σε γενικό, ορισµένο, όµως, πλαίσιο σύµφωνα προς το ο-

ποίο θα ενεργήσει η Διοίκηση προκειµένου να ρυθµίσει τα µερικότερα θέµα-

τα» (βλ. ΣτΕ Ολοµ. 1210/2010, 3013/2014, 775, 2150, 2148, 2090/2015,

1804/2017, κ.ά.). Το κριτήριο περί του χαρακτηρισµού ενός θέµατος ως «ει-

δικότερου» ή µη µπορεί να είναι είτε ποσοτικό, σε σχέση µε το κύριο αντι-

κείµενο της νοµοθετικής ρύθµισης, είτε ποιοτικό, συναρτώµενο προς τη

σπουδαιότητα του προς ρύθµιση καταλειπόµενου ζητήµατος. Εξ άλλου, «οι

ανωτέρω ουσιαστικές ρυθµίσεις µπορούν να υπάρχουν τόσο στις διατάξεις

του εξουσιοδοτικού νόµου όσο και σε διατάξεις άλλων νόµων σχετικών µε

τα θέµατα που αποτελούν αντικείµενο της νοµοθετικής εξουσιοδότησης»

(βλ. ΣτΕ Ολοµ. 1210/2010, 3404/2014, 1749/2016, 705/2020 κ.ά. Βλ., σχετι-

κά, Κ. Μαυριά, Συνταγµατικό Δίκαιο, 6η έκδ., 2021, σελ. 223-224 και Α. Πα-

ντελή, Εγχειρίδιο Συνταγµατικού Δικαίου, 5η έκδ., 2020, παρ. 440). Ως λε-

πτοµερειακά θεωρούνται τα ζητήµατα που αφορούν «τη θέσπιση όλως δευ-

τερευουσών και επουσιωδών ρυθµίσεων», επί κύριων και ουσιωδών ρυθµί-

σεων που πρέπει να έχουν τεθεί από τον ίδιο τον νοµοθέτη, τεχνικού δε χα-

ρακτήρα είναι τα θέµατα που αφορούν τη θέσπιση ρυθµίσεων για τις οποίες

είναι κατ’ αρχήν απαραίτητη η παρέµβαση τεχνικού οργάνου (βλ. ΣτΕ

2820/1999, 2967/1999, βλ., σχετικά Κ. Μαυριά, Συνταγµατικό Δίκαιο, 6η

έκδ., 2021, σελ. 223-224). «Τέλος για το συνταγµατικό κύρος της νοµοθετι-

κής εξουσιοδοτήσεως δεν απαιτείται οπωσδήποτε να διαγράφει η ίδια ή µε 7

ΑΔΑ: 03-07Ν7 παραποµπή σε άλλη διάταξη νόµου βασικές αρχές και κατευ-

θύνσεις στο πλαίσιο των οποίων οφείλει να κινηθεί η Διοίκηση κατά την κα-

νονιστική ρύθµιση των θεµάτων αυτών» (βλ. ΣτΕ 1125/2020, Ολοµ.

3404/2014, 2307/2018).

Υπό το φως των ανωτέρω, παρατηρείται ότι η προβλεπόµενη από το τρίτο

εδάφιο της παραγράφου 11 τροποποίηση των διατάξεων του άρθρου 69 του

νοµοσχεδίου δεν φαίνεται, σύµφωνα µε τη διατύπωσή της, να αποτελεί λε-

πτοµερειακό ζήτηµα, σε σχέση µε τις ρυθµίσεις του άρθρου 69, ώστε να

µπορεί να αποτελέσει αντικείµενο νοµοθετικής εξουσιοδότησης.
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25. Επί των άρθρων 72 και 73

Στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 1α του άρθρου 72 ορίζονται τα εξής:

«Η θέση σε ή άρση από την κατάσταση ακινησίας µικρού σκάφους ιδιωτικής

χρήσης ή πλοίου αναψυχής ιδιωτικής χρήσης, ανεξαρτήτως σηµαίας, των υ-

ποπερ. αα΄ και ββ΄της περ. (στ) της παρ. 1 του άρθρου 31 του ν. 4172/2013

(Α΄ 167), δηλώνονται ηλεκτρονικά στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής

Πολιτικής, σε ειδική εφαρµογή που λειτουργεί µέσω της Ενιαίας Ψηφιακής

Πύλης της Δηµόσιας Διοίκησης (gov.gr - ΕΨΠ), σε διασύνδεση µε το «e - Μη-

τρώο Πλοίων», όσον αφορά στην κατηγορία των ιδιωτικών πλοίων αναψυ-

χής, και µε τα λοιπά πληροφοριακά συστήµατα της Ανεξάρτητης Αρχής Δη-

µοσίων Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.), από τον ιδιοκτήτη του, φυσικό ή νοµικό πρόσω-

πο». Θα ήταν ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, για λόγους σαφήνειας, οι ανω-

τέρω ρυθµίσεις να αναδιατυπωθούν ως εξής: «Η θέση σε ή η άρση από την

κατάσταση ακινησίας µικρού σκάφους ιδιωτικής χρήσης ή πλοίου αναψυχής

ιδιωτικής χρήσης, ανεξαρτήτως σηµαίας, των υποπερ. αα΄ και ββ΄ της περ.

(στ) της παρ. 1 του άρθρου 31 του ν. 4172/2013 (Α΄ 167), δηλώνονται από

τον ιδιοκτήτη του, φυσικό ή νοµικό πρόσωπο, ηλεκτρονικά στο Υπουργείο

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, σε ειδική εφαρµογή που λειτουργεί µέ-

σω της Ενιαίας Ψηφιακής Πύλης της Δηµόσιας Διοίκησης (gov.gr - ΕΨΠ), σε

διασύνδεση µε το «e - Μητρώο Πλοίων», όσον αφορά στην κατηγορία των ι-

διωτικών πλοίων αναψυχής, και µε τα λοιπά πληροφοριακά συστήµατα της

Ανεξάρτητης Αρχής Δηµοσίων Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.)».

Στις διατάξεις των άρθρων 72 και 73 γίνεται χρήση του όρου «ακινητούν»

(µετοχή του ρήµατος «ακινητώ»), καθώς και για την «θέση σε ή άρση από

κατάσταση ακινησίας». Περαιτέρω, ορίζεται, µεταξύ άλλων, η έννοια της αρ-

γίας πλοίου, η οποία συνίσταται στην ακινησία του για ορισµένο χρονικό

διάστηµα, γίνεται δε χρήση και του όρου «αργούν» (µετοχή του ρήµατος

«αργώ»). Θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένη η περιφραστική απόδοση

των  ανωτέρω ρηµατικών τύπων (µετοχών), όπου απαντούν στις οικείες δια-

τάξεις, χάριν γλωσσικής - νοµοτεχνικής οµοιοµορφίας.

Στο τέλος της παραγράφου 3α του άρθρου 73 θα ήταν, ενδεχοµένως, εν-

δεδειγµένο, για την πληρέστερη διατύπωση της ρύθµισης, να προστεθεί η

φράση «για την εφαρµογή του παρόντος».

26. Επί του άρθρου 81

Με την παράγραφο 3 ορίζεται ότι, εφόσον η µη ολοκλήρωση των διαδικα-

σιών σύναψης νέων συµβάσεων λιµενικών υπηρεσιών παραλαβής και δια-

χείρισης αποβλήτων πλοίων και καταλοίπων φορτίου «οφείλεται σε καθυ-

στερήσεις λόγω άσκησης ένδικων µέσων και βοηθηµάτων ενώπιον αρµό-
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διων διοικητικών ή δικαστικών αρχών κατά των εν γένει διαδικασιών, οι συµ-

βάσεις δύναται να ανανεώνονται, κατά παρέκκλιση κάθε άλλης διάταξης, έ-

ως την αµετάκλητη επίλυση της διαφοράς». Καταρχάς, παρατηρείται ότι έν-

δικα βοηθήµατα και ένδικα µέσα ασκούνται ενώπιον των δικαστηρίων, και ό-

χι των διοικητικών αρχών, προς τις οποίες υποβάλλονται διοικητικές προ-

σφυγές. Επίσης, ερωτάται αν σκοπός του νοµοθέτη είναι, πράγµατι, οι ισχύ-

ουσες συµβάσεις να παρατείνονται έως την έκδοση αµετάκλητης δικαστι-

κής απόφασης ή αρκεί και η έκδοση τελεσίδικης απόφασης, η οποία είναι, σε

κάθε περίπτωση, εκτελεστή.

Σηµειώνεται ότι µε το άρθρο 25 του ν. 4770/2021, δυνάµει του οποίου είχε

τροποποιηθεί το άρθρο 60 του ν. 4670/2020, είχε ήδη χορηγηθεί η δυνατό-

τητα ανανέωσης µέχρι την 31η.12.2021 των εν λόγω συµβάσεων λιµενικών

υπηρεσιών παραλαβής και διαχείρισης αποβλήτων πλοίων και καταλοίπων

φορτίου, και πάλι «κατά παρέκκλιση κάθε εθνικής διάταξης». Ειδικότερα, η

εν λόγω διάταξη του άρθρου 60 παρ. 2 του ν. 4676/2020, όπως τροποποιή-

θηκε µε το άρθρο 25 του ν. 4770/2021, προέβλεπε, επί λέξει, ότι «Για λόγους

δηµόσιας υγείας και ασφάλειας, οι φορείς διαχείρισης λιµένων, των οποίων

οι συµβάσεις λιµενικών υπηρεσιών παραλαβής και διαχείρισης αποβλήτων

πλοίων και καταλοίπων φορτίου έχουν λήξει κατά την έναρξη ισχύος του

παρόντος δύνανται, µε απόφαση του αρµοδίου οργάνου τους, κατά παρέκ-

κλιση κάθε εθνικής διάταξης, να προβούν σε ανανέωση έως τις 31.12.2021,

υπό την προϋπόθεση έως την 31.03.2021 να έχουν εκκινήσει οι προβλεπό-

µενες στον Ευρωπαϊκό Κανονισµό (ΕΕ) 2017/352 του Ευρωπαϊκού Κοινο-

βουλίου και του Συµβουλίου της 15ης Φεβρουαρίου 2017 και στην εθνική νο-

µοθεσία διαδικασίες για την παροχή της εν λόγω υπηρεσίας». Επισηµαίνε-

ται, τέλος, ότι σύµφωνα µε το άρθρο 22 αυτού, ο Κανονισµός (ΕΕ) 2017/352

εφαρµόζεται ήδη από την 24η.3.2019.

27. Επί του άρθρου 91

Με την προτεινόµενη διάταξη προστίθεται νέα παράγραφος 5 στο άρθρο

33 του ν. 2160/1993. Επισηµαίνεται ότι η λέξη «ποπαραχωρούνται» πρέπει

να αντικατασταθεί από το ορθό «υποπαραχωρούνται».

28. Επί των άρθρων 94 και 99

Με τις προτεινόµενες διατάξεις προστίθενται κεφάλαια ΛΘ΄ και ΛΙ΄ στον

ν. 4442/2016, αντίστοιχα. Παρατηρείται ότι θα ήταν σκόπιµο να προσδιορίζε-

ται µετά από ποιο άρθρο του ν. 4442/2016 θα προστεθεί το κάθε κεφάλαιο.

29. Επί του άρθρου 95

Με το παρόν προστίθεται άρθρο 288 στις διατάξεις του ν. 4442/2016. Στο

πρώτο εδάφιο της παραγράφου 1 του νέου άρθρου ορίζονται τα εξής: «Οι
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τουριστικοί λιµένες υπόκεινται για τη λειτουργία της δραστηριότητάς τους

στο καθεστώς έγκρισης λειτουργίας του παρόντος». Θα ήταν, ενδεχοµένως,

ενδεδειγµένο, για λόγους σαφήνειας και αποφυγής επαναλήψεων, η ανωτέ-

ρω ρύθµιση να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Οι τουριστικοί λιµένες υπόκεινται,

για τη λειτουργία τους, στο σχετικό καθεστώς έγκρισης του παρόντος».

Στο δεύτερο εδάφιο της περίπτωσης ε΄ της παραγράφου 2 του εν λόγω

νέου άρθρου ορίζονται τα εξής: «Αν υποβληθεί βεβαίωση υποβολής κατά το

πρώτο εδάφιο, το πιστοποιητικό πυροπροστασίας ή η σχετική διοικητική

πράξη έκδοσης πιστοποιητικού πυροπροστασίας υποβάλλεται µέσα σε απο-

κλειστική προθεσµία έξι (6) µηνών από την έκδοση της άδειας λειτουργίας».

Θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, για λόγους σαφήνειας, η ανωτέρω

ρύθµιση να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Αν κατατεθεί βεβαίωση υποβολής κατά

το πρώτο εδάφιο, το πιστοποιητικό πυροπροστασίας ή η σχετική διοικητική

πράξη έκδοσης πιστοποιητικού πυροπροστασίας κατατίθεται µέσα σε απο-

κλειστική προθεσµία έξι (6) µηνών από την έκδοση της άδειας λειτουργίας».

Στο τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 3 του ίδιου άρθρου ορίζονται τα ε-

ξής: «Αν παρέλθει άπρακτη η προθεσµία για την έκδοση της έγκρισης, τεκ-

µαίρεται ότι η  έγκριση λειτουργίας της δραστηριότητας έχει χορηγηθεί και

ο αιτών µπορεί να ζητήσει από την αδειοδοτούσα αρχή τη χορήγηση σχετι-

κής βεβαίωσης». Θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, για λόγους σαφή-

νειας, η ανωτέρω ρύθµιση να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Αν παρέλθει άπρα-

κτη η προθεσµία για την έκδοση της έγκρισης, τεκµαίρεται ότι η λειτουργία

της δραστηριότητας έχει εγκριθεί, και ο αιτών µπορεί να ζητήσει από την α-

δειοδοτούσα αρχή τη χορήγηση σχετικής βεβαίωσης». 

30. Επί του άρθρου 97

Με το παρόν προστίθεται άρθρο 290 στις διατάξεις του ν. 4442/2016. Στην

περίπτωση β΄ της παραγράφου 4 του εν λόγω νέου άρθρου ορίζονται τα ε-

ξής: «σε περίπτωση ουσιώδους παράβασης, η οποία είναι αντικειµενικά αδύ-

νατο να αρθεί, ή σε περίπτωση άπρακτης παρέλευσης της προθεσµίας προς

άρση παράβασης που είναι δυνατόν να αρθεί». Παρατηρείται, ότι δεν παρέ-

χονται στη διάταξη κριτήρια, σύµφωνα µε τα οποία η παράβαση θα µπορού-

σε να κριθεί ως ουσιώδης, όπως θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο, για

τη σαφέστερη διατύπωση της ρύθµισης.

31. Επί του άρθρου 104

Με το παρόν προστίθεται άρθρο 296 στις διατάξεις του ν. 4442/2016. Στο

τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 1 του νέου άρθρου θα ήταν, ενδεχοµέ-

νως, ενδεδειγµένο, για λόγους ακριβέστερης απόδοσης του περιεχοµένου

της εν λόγω ρύθµισης, η λέξη «έκδοση» να αντικατασταθεί από τη φράση

«θέση σε ισχύ» (του κανονιστικού πλαισίου).
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32. Επί του άρθρου 105

Με το παρόν προστίθεται άρθρο 297 στις διατάξεις του ν. 4442/2016. Στο

πρώτο εδάφιο της παραγράφου 1 ορίζονται τα εξής: «Σε περίπτωση άσκη-

σης της δραστηριότητας χωρίς την απαιτούµενη έγκριση λειτουργίας της

δραστηριότητας επιβάλλονται οι κυρώσεις της παρ. 2 του άρθρου 15 σε βά-

ρος του φορέα της δραστηριότητας». Θα ήταν, ενδεχοµένως, ενδεδειγµένο,

προς αποφυγή επαναλήψεων, η διάταξη να αναδιατυπωθεί ως εξής: «Σε πε-

ρίπτωση άσκησης της δραστηριότητας, χωρίς την απαιτούµενη έγκριση λει-

τουργίας της, επιβάλλονται οι κυρώσεις της παρ. 2 του άρθρου 15 σε βάρος

του φορέα της».

Αθήνα, 18 Απριλίου 2022
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