
 
 

1 

 

 
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ  

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΥΠΟΔΟΜΩΝ & ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  
ΤΜΗΜΑ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ  

 
Αναστάσεως 2 & Τσιγάντε 

101 91 Παπάγου 

Τηλέφωνο: 2106508120 
Τηλεομοιότυπο: 2106508299 

Δ/νση ηλεκτρον. ταχυδρ.: tkvel@yme.gov.gr 

 Παπάγου,  11.03.2020 

Αρ. Πρωτ. :   Β - 104 

 Προς  
τη Βουλή των Ελλήνων 
Διεύθυνση Κοινοβουλευτικού Ελέγχου 
Τμήμα Ερωτήσεων 

  

Κοινοποίηση 
1. Βουλευτή κ. Απόστολο Αβδελά 
2. Υπουργείο Δικαιοσύνης 

Δια της Βουλής των Ελλήνων 
 

 
Θέμα: «Τρέχουσα κατάσταση στον ΟΑΣΘ – Μήνυση για δολιοφθορά σε αμαξοστάσιο του 

ΟΑΣΘ» 
 

Σχετ: Η Ερώτηση 3763/04.02.2020 του Βουλευτή κ. Απόστολου Αβδελά 
 

 

Σε απάντηση της παραπάνω σχετικής Ερώτησης, παρακαλούμε όπως ενημερώσετε τον κύριο 

Βουλευτή ότι η στρέβλωση που επήλθε με το Ν.4482/2017 προκάλεσε και συνεχίζει να 

προκαλεί δυσμενέστατες συνέπειες στις αστικές συγκοινωνίες της Περιφερειακής Ενότητας 

(ΠΕ) Θεσσαλονίκης.  Η κατάσταση επιδεινώθηκε περαιτέρω, καθώς η παράταση του 

επιτρεπτού χρόνου κυκλοφορίας των λεωφορείων του Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών 

Θεσσαλονίκης (ΟΑΣΘ) στα είκοσι τρία (23) έτη είχε ως συνέπεια την περαιτέρω γήρανση και 

απαξίωση του τροχαίου υλικού του Οργανισμού.  

 

Επακόλουθο της μεγάλης ηλικίας του τροχαίου υλικού αποτελούν οι συχνές βλάβες των 

οχημάτων με αποτέλεσμα ο ΟΑΣΘ να αδυνατεί να εξυπηρετήσει επαρκώς το επιβατικό κοινό 

της ΠΕ Θεσσαλονίκης.  Το γεγονός της μεγάλης συχνότητας εμφάνισης βλαβών ήταν γνωστό 

από ετών, καθώς είχε αποτυπωθεί σε έκθεση μικτού κλιμακίου ελέγχου των Υπουργείων 

Οικονομικών – Υποδομών & Μεταφορών. 

 

Πράγματι, από τα τηρούμενα στον Οργανισμό στοιχεία, προκύπτει ότι σε σύνολο περίπου 

πεντακοσίων είκοσι (520) προγραμματισμένων λεωφορείων τους τελευταίους μήνες 

κυκλοφορούν καθημερινά περί τα τριακόσια (300). 
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Ενενήντα δύο (92) αρθρωτά λεωφορεία ("φυσούνες") έχουν ήδη αποσυρθεί από την 

κυκλοφορία από τα μέσα του 2019, καθώς σε σημαντικό αριθμό από αυτά διαπιστώθηκαν 

ρηγματώσεις του πλαισίου του οχήματος ("σασί"), στην περιοχή της άρθρωσης ("μύλος").  

Είναι προφανές ότι η απόσυρση από την κυκλοφορία αυτών των λεωφορείων ήταν 

επιβεβλημένη, λόγω της παρεπόμενης επικινδυνότητας που μία τέτοια βλάβη σημαίνει. 

 

Είναι σαφές ότι η παροχή αξιόπιστης και ποιοτικής αστικής συγκοινωνίας στην ευρύτερη 

περιοχή της Θεσσαλονίκης θα πρέπει να είναι αδιαπραγμάτευτη.  Συνεπώς, αποτελεί 

υποχρέωση της Πολιτείας η διασφάλισή της με κάθε πρόσφορο τρόπο.  Προ του πραγματικού 

κινδύνου διακοπής της δημόσιας υπηρεσίας αστικής συγκοινωνίας, ήταν επιβεβλημένη η λήψη 

άμεσων μέτρων, για την αντιμετώπιση της έκτακτης κατάστασης. 

 

Για τους λόγους αυτούς αποφασίστηκε η προσωρινή ανάθεση του μέρους του μεταφορικού 

έργου (του υπεραστικού τμήματος) του ΟΑΣΘ στα Κοινά Ταμεία Εισπράξεως Λεωφορείων 

(ΚΤΕΛ), σύμφωνα με το άρθρο 54 του Ν.4568/2018 & το άρθρο 38 του Ν.4663/2020.  

Επισημαίνεται ότι αυτά τα μέτρα διαχείρισης της κρίσης προβλέπονται στους κοινοτικούς 

Κανονισμούς και Οδηγίες (πρβλ. ορισμός 29 σελ. L315/4 του κανονισμού 1370/2007).  

Συγκεκριμένα, η παρ. 5 του άρθρου 5 (σελ. L315/9 του κανονισμού 1370/2007) ρητά 

προβλέπει ότι “σε περίπτωση διακοπής ή επικείμενου κινδύνου διακοπής τους, η αρμόδια αρχή 

μπορεί να λαμβάνει έκτακτο μέτρο.  Το έκτακτο αυτό μέτρο έχει την μορφή απ’ ευθείας 

ανάθεσης ή επίσημης συμφωνίας παράτασης της σύμβασης παροχής Δημόσιας υπηρεσίας […]”.  

Ήδη η ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης Ανώνυμη Εταιρεία (με τη σύμπραξη και άλλων 3 ΚΤΕΛ), αναμένει 

τις τυπικές εγκρίσεις του Ελεγκτικού Συνεδρίου, ώστε να ξεκινήσει η υλοποίηση της σχετικής 

σύμβασης, για εξυπηρέτηση με εκατό είκοσι (120) οχήματα. 

 

Επιπροσθέτως σε αυτό και, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 41 του Ν. 4640/2019 (Α’ 

190), ο ΟΑΣΘ προωθεί την προκήρυξη διαγωνισμού μίσθωσης (leasing) τουλάχιστον εκατό 

σαράντα (140) σύγχρονων μεταχειρισμένων οχημάτων, για το οποίο γίνονται προσπάθειες 

εξοικονόμησης πόρων από το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων (ΠΔΕ), με σκοπό αυτά να 

ενταχθούν στον στόλο του ΟΑΣΘ σε τέσσερις (4) περίπου μήνες από σήμερα. 

 

Ο στόχος είναι, μέσα στα επόμενα δύο χρόνια, να αλλάξουμε συνολικά και καθολικά το προφίλ 

του στόλου και της ποιότητας των παρεχόμενων υπηρεσιών.  Θαύματα δεν μπορούν να γίνουν, 

αλλά σε μια πόλη που σήμερα δεν κυκλοφορούν πάνω από τριακόσια (300) λεωφορεία, οι 

πολίτες της Θεσσαλονίκης θα βιώσουν μεγάλη διαφορά, όταν θα κυκλοφορούν επιπλέον 

διακόσια εξήντα (260) λεωφορεία. 
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Μέσα σε τέσσερα χρόνια διαλύθηκαν οι αστικές συγκοινωνίες σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη.  Στη 

Θεσσαλονίκη ζούμε δυστυχώς και το δράμα της από το 2017 κρατικοποίησης του ΟΑΣΘ.  

Όμως, εμείς έχουμε έναν πολύ συγκεκριμένο πλάνο και σχέδιο για την ανάταξη των αστικών 

συγκοινωνιών σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη, το οποίο βήμα βήμα παίρνει σάρκα και οστά. 

 

Σε σχέση, όμως με τα αναφερόμενα στο σκεπτικό της Ερώτησης, σας πληροφορούμε ότι 

όντως, γεγονός που δικαιώνει και τις προηγούμενες άνωθεν ενέργειες της Κυβέρνησής μας, το 

πρώτο δεκαήμερο του Ιανουαρίου του 2020 παρατηρήθηκαν τριχοειδείς ρηγματώσεις του 

πλαισίου του οχήματος ("σασί"), στην περιοχή της άρθρωσης ("μύλος") σε ακόμη τρία (3) 

αρθρωτά λεωφορεία άλλης ομάδας.  Το γεγονός αυτό επέβαλε τον συστηματικό έλεγχο όλων 

των, συνολικά σαράντα τεσσάρων (44), λεωφορείων της συγκεκριμένης ομάδας.  Από τον 

διενεργηθέντα μέχρι σήμερα έλεγχο προέκυψε ότι: 

 

• Δεκαέξι (16) από τα παραπάνω λεωφορεία έπρεπε να αποσυρθούν από την κυκλοφορία, 

επειδή παρατηρήθηκαν σε αυτά οι προαναφερθείσες τριχοειδείς ρηγματώσεις 

• Δεκαεπτά (17) από τα παραπάνω λεωφορεία κρίθηκε ότι πρέπει να υποστούν περαιτέρω 

λεπτομερειακό έλεγχο, πριν αποδοθούν και πάλι στην κυκλοφορία 

• Τέλος, τα υπόλοιπα έντεκα (11) από τα παραπάνω λεωφορεία δεν παρουσίαζαν το 

συγκεκριμένο πρόβλημα.  Επισημαίνεται ότι τα λεωφορεία αυτά, μετά από ενδελεχείς 

ελέγχους, κρίθηκε ότι είναι απόλυτα ασφαλή και, για τον λόγο αυτό, αποδόθηκαν ήδη 

στην κυκλοφορία.  Ωστόσο, τα συγκεκριμένα λεωφορεία έχουν ήδη μπει σε καθεστώς 

μηνιαίου επανελέγχου, για περαιτέρω διασφάλιση της έγκαιρης διάγνωσης και 

αντιμετώπισης μίας πιθανής μελλοντικής εμφάνισης του προβλήματος 

 

Στα επιμέρους ερωτήματα και σε απάντηση του πρώτου, σας γνωρίζουμε ότι, κατόπιν των με 

αριθμούς 858 και 859/2019 Αποφάσεων της Ανεξάρτητης Διοικητικής Αρχής Εξέτασης 

Προδικαστικών Προσφυγών, στις 2 Αυγούστου 2019, με τις οποίες ακύρωσε στο σύνολό της 

την υπ’ αριθμ. 5/2019 διακήρυξη της προηγούμενης Κυβέρνησης για την προμήθεια 

λεωφορείων, θεωρώντας ότι παραβίαζε τη νομοθεσία, μείωνε τον ανταγωνισμό κι έθετε 

ερωτηματικά ως προς τη χρηματοδότησή της, ο διαγωνισμός του Υπουργείου Υποδομών & 

Μεταφορών, για την προμήθεια νέων οχημάτων, θα προκηρυχθεί μέσα στο προσεχές 

τετράμηνο.  Σύμφωνα με αυτόν, θα υπάρξει προμήθεια διακοσίων (200) οχημάτων για τη 

Θεσσαλονίκη.  Τα οχήματα αυτά θα είναι αντιρρυπαντικής τεχνολογίας και κατά το 1/3 περίπου 

ηλεκτροκίνητα.  Προβλέπεται να παραδοθούν σε είκοσι (20) μήνες περίπου και η 

χρηματοδότηση θα γίνει μέσω πόρων του τρέχοντος Εταιρικού Συμφώνου για το Πλαίσιο 

Ανάπτυξης, της Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επενδύσεων και του ΠΔΕ.  
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Το παραπάνω πρόγραμμα εκτιμάται ότι είναι σε θέση να καλύψει τον κύριο όγκο των αναγκών 

του επιβατικού κοινού της Θεσσαλονίκης, ενόψει και της ετοιμότητας για τη λειτουργία του 

μετρό Θεσσαλονίκης (2023). 

 

Σε απάντηση του δεύτερου ερωτήματος, σας γνωρίζουμε, σύμφωνα με τα τηρούμενα στον 

Οργανισμό στοιχεία, ότι από την εκποίηση άχρηστων υλικών κατέληξε στο ταμείο του ΟΑΣΘ, 

για το έτος 2019, το συνολικό ποσό των πενήντα χιλιάδων πεντακοσίων ευρώ και ενενήντα 

λεπτών (€50.500,90). 

 

Τέλος, όσον αφορά το τρίτο ερώτημα, σας ενημερώνουμε ότι ο ΟΑΣΘ άσκησε ενώπιον της 

Εισαγγελίας Πρωτοδικών Θεσσαλονίκης την από 08.08.2019 έγκλησή του κατά παντός 

υπευθύνου, για παράβαση του άρθρου 292 ΠΚ ή και για οποιοδήποτε άλλο τυχόν αδίκημα 

προκύψει από την προκαταρκτική εξέταση, η οποία έλαβε αριθμό Ε19-986 και βρίσκεται 

σήμερα στο στάδιο της προκαταρκτικής εξέτασης. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Εσωτερική διανομή: 

Ιδιαίτερο Γραφείο Υπουργού Υποδομών & Μεταφορών 

 
Ο Υπουργός 

 
 
 

Κωνσταντίνος Αχ. Καραμανλής 
 
 
 
 
 

Ακριβές Αντίγραφο 
Αναστασία Θηραίου 
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