
 

ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 

 

στο  σχέδιο νόμου «Ίδρυση, λειτουργία και εκμετάλλευση αεροδρομίων επί υδάτινων 

επιφανειών, ρυθμίσεις μεταφορών και άλλες διατάξεις» 

 

Προς τη Βουλή των Ελλήνων 

 

ΜΕΡΟΣ Α΄ 

ΙΔΡΥΣΗ, ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ ΕΠΙ ΥΔΑΤΙΝΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ 

 

ΕΠΙ ΤΗΣ ΑΡΧΗΣ 

 

Στο Μέρος Α΄ του ρυθμίζονται εκ νέου οι διαδικασίες ίδρυσης, λειτουργίας και 

εκμετάλλευσης αεροδρομίων επί των υδάτινων επιφανειών, ώστε να διευκολυνθεί η 

αδειοδότηση αυτών μέσω της απλοποίησης των σχετικών διαδικασιών και να θεσπιστεί 

ασφαλές και ολοκληρωμένο θεσμικό πλαίσιο, το οποίο ευνοεί την ανάπτυξή τους. Οι 

προτεινόμενες με το παρόν μέρος ρυθμίσεις δεν εμπίπτουν στο πλαίσιο των διατάξεων του 

ν. 4442/2016 (Α’ 230). 

Tα βασικά σημεία που εισάγει το προτεινόμενο σχέδιο νόμου σε σχέση με το ισχύον θεσμικό 

πλαίσιο (ν. 4568/2018) αφορούν: 

α) στη δυνατότητα χορήγησης και ενιαίας «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας» υδατοδρομίου 

διατηρώντας τη δυνατότητα αδειοδότησης σε δύο στάδια του ισχύοντος νομοθετικού 

πλαισίου, ήτοι τη χορήγηση «αδείας ίδρυσης» και τη χορήγηση «αδείας λειτουργίας», 

β) στη δυνατότητα χορήγησης «άδειας ίδρυσης» υδατοδρομίου όχι μόνο σε δημόσιο φορέα 

αλλά και σε ιδιωτικό φορέα,  

γ) στην έκδοση «άδειας ίδρυσης» υδατοδρομίου χωρίς την απαίτηση επιθεώρησης, ώστε ο 

ενδιαφερόμενος με την απόκτηση αυτής να προβεί στις προβλεπόμενες από το νόμο 

ενέργειες για την κατασκευή του συνόλου των απαιτούμενων υποδομών και εγκαταστάσεων 

του υδατοδρομίου,  

δ) στη δυνατότητα χορήγησης άδειας υδατοδρομίου και σε τουριστικούς λιμένες (ήτοι 

μαρίνες, καταφύγια και αγκυροβόλια), σε Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής Ανάπτυξης 

(Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα.  

ε) στη δυνατότητα εκπαίδευσης του προσωπικού λειτουργίας του υδατοδρομίου όχι μόνο 

από την Υ.Π.Α. αλλά κι από άλλους πιστοποιημένους φορείς του εσωτερικού ή εξωτερικού. 

στ) στη συγκρότηση ολιγομελούς Επιτροπής Υδατοδρομίων για επιθεωρήσεις 

υδατοδρομίων.  

 

ΕΠΙ ΤΩΝ ΑΡΘΡΩΝ 

 

Επί του άρθρου 1 

Περιλαμβάνει τους αναγκαίους ορισμούς για την ευχερή εφαρμογή του παρόντος.  

Ήδη στο άρθρο αυτό εκτός της δυνατότητας χορήγησης «άδειας ίδρυσης» και «άδειας 

λειτουργίας» προβλέπεται και η χορήγηση της ενιαίας «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας» με 

σκοπό την επιτάχυνση της διαδικασίας αδειοδότησης για όσους επιθυμούν να ιδρύσουν και 

λειτουργήσουν υδατοδρόμια. Επιπλέον, παρέχει ευελιξία στους δημόσιους φορείς, που 
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αδυνατούν να χρηματοδοτήσουν τις υποδομές και λοιπές εγκαταστάσεις ίδρυσης 

υδατοδρομίου, να προβούν στην λειτουργία του υδατοδρομίου με μία διαγωνιστική 

διαδικασία.  

Επίσης, στο άρθρο αυτό εισάγεται νέος ορισμός για την «άδεια ίδρυσης» υδατοδρομίου με 

τον οποίο δεν απαιτείται η κατασκευή και προμήθεια εξοπλισμού για τη χορήγηση της. Κατά 

συνέπεια, για την χορήγηση αυτής δεν απαιτείται επιθεώρηση με αποτέλεσμα την άμεση 

έκδοση της σχετικής αδείας. Ο ενδιαφερόμενος με την απόκτηση της «άδειας ίδρυσης» 

επιτρέπεται να προβεί στις προβλεπόμενες από το νόμο ενέργειες για την κατασκευή του 

συνόλου των απαιτούμενων υποδομών και εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου και αν 

επιθυμεί και στην προσθήκη του απαραίτητου εξοπλισμού του. Επιπλέον, αυτό ευνοεί τους 

δημόσιους φορείς που κατέχουν την άδεια ίδρυσης του υδατοδρομίου και δεν επιθυμούν τη 

λειτουργία του, να προβούν παράλληλα με την κατασκευή των υποδομών και λοιπών 

εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου και στις απαραίτητες ενέργειες διαγωνιστικής 

διαδικασίας για τη λειτουργία του υδατοδρομίου. Αποτέλεσμα των ανωτέρω, είναι και η 

επιτάχυνση της έκδοσης αδείας λειτουργίας. Επιπροσθέτως, η διευκόλυνση έκδοσης αδειών 

ίδρυσης προσελκύει περισσότερους επενδυτές του χώρου και γενικότερα την ανάπτυξη 

δικτύων υδατοδρομίων. 

 

Επί του άρθρου 2 

Αναφέρονται οι απαιτήσεις σε εγκαταστάσεις και υποδομές των υδατοδρομίων προκειμένου 

να είναι κατάλληλες, επαρκείς και ασφαλείς για τους επιβάτες και την μεταφορά αποσκευών 

ή φορτίου. 

Περαιτέρω, θεσμοθετείται δευτερογενής νομοθεσία (κοινές υπουργικές αποφάσεις) για να 

ρυθμιστούν όλα τα λεπτομερειακά ζητήματα για τις υποδομές, τις κτιριακές και λοιπές 

εγκαταστάσεις των υδατοδρομίων, με εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίμου του 

άρθρου 21 του σχεδίου νόμου.  

 

Επί του άρθρου 3 

Περιγράφονται οι γενικές διατάξεις που εφαρμόζονται σε όλα τα υδατοδρόμια στα οποία 

εξυπηρετούνται πτήσεις δηµοσίων αεροµεταφορών, γενικής αεροπορίας και αεροπορικών 

εργασιών. Αναφέρονται οι περιοχές όπου δεν επιτρέπεται η λειτουργία υδατοδροµίων και η 

χρήση υδάτινων πεδίων καθώς και οι χρόνοι διεξαγωγής πτήσεων. Περαιτέρω, το άρθρο 

αυτό περιέχει γενικότερες διατάξεις προκειμένου να πραγματοποιούνται απευθείας διεθνείς 

πτήσεις σε υδατοδρόµια της Ελλάδας, τόσο από και προς κράτη που έχουν κυρώσει και 

εφαρµόζουν τη Συνθήκη Schengen όσο και για  κράτη που δεν την έχουν κυρώσει.  

Η δυνατότητα πραγματοποίησης πτήσεων από και προς κράτη, ανεξάρτητα με το αν έχουν 

κυρώσει ή όχι τη Συνθήκη Schengen, δεν ορίζεται πλέον με υπουργική απόφαση, βάσει του 

τύπου του υδατοδρομίου (εσωτερικού ή εξωτερικού –πύλες), αλλά από το φορέα 

λειτουργίας με τη σύμφωνη γνώμη του κατόχου της άδειας ίδρυσης του υδατοδρομίου, όταν 

πρόκειται για διαφορετικό πρόσωπο, ώστε να εξασφαλίζεται η βιωσιμότητα των 

υδατοδρομίων, σύμφωνα με τις πραγματικές συνθήκες της αγοράς. Ειδικότερα, η ρύθμιση 

αυτή επιτρέπει στο φορέα λειτουργίας μαζί με τον κάτοχο άδειας ίδρυσης να εξετάσει τη 

δυνατότητα πραγματοποίησης πτήσεων εξωτερικού κυρίως από και προς κράτη που δεν την 

έχουν κυρώσει τη Συνθήκη Schengen, βάσει του επιχειρησιακού σχεδίου τους ανάλογα με τη 

ζήτηση τέτοιων πτήσεων και τη δυνατότητα κατασκευής πιθανών πρόσθετων υποδομών 
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λόγω αυξημένων απαιτήσεων που απαιτούνται σε τέτοιες πτήσεις (π.χ. τελωνείο). Εξάλλου, 

η έκδοση της ΚΥΑ διαχωρισμού υδατοδρομίων σε εσωτερικού ή εξωτερικού ήταν χρονοβόρα 

με αποτέλεσμα τη διακοπή εξέτασης των τεχνικών φακέλων των εκκρεμών αιτήσεων.  

Επιπροσθέτως, με το παρόν σχέδιο νόμου διευρύνεται το πεδίο εφαρμογής του ισχύοντος 

νομοθετικού πλαισίου καθώς δίνεται η δυνατότητα δημιουργίας υδατοδρομίων (εκτός 

λιμένων και λιμνών), σε περιοχές τουριστικών λιμένων (μαρίνες, καταφύγια και 

αγκυροβόλια), σε Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και σε 

σύνθετα τουριστικά καταλύματα. Με τον τρόπο αυτό διευκολύνεται και διευρύνεται η 

επισκεψιμότητα περιοχών τουριστικού ενδιαφέροντος και ενισχύεται το τουριστικό προϊόν 

της χώρας μας προσελκύοντας και εξυπηρετώντας κυρίως υψηλότερης αξίας τουριστικές 

ομάδες.  

 

Επί του άρθρου 4 

Αναφέρεται ότι η δημιουργία υδατοδρομίων μπορεί να υπαχθεί στο πλαίσιο των 

στρατηγικών επενδύσεων με σκοπό την ενθάρρυνση, την ενεργή υποστήριξη και την 

ενίσχυση των επιχειρήσεων που δραστηριοποιούνται σε αυτό τον τομέα.    

 

Επί του άρθρου 5 

Καθορίζονται τα πρόσωπα και οι φορείς στους οποίους μπορεί να χορηγηθεί άδεια 

υδατοδρομίου (ίδρυσης ή ίδρυσης και λειτουργίας ή λειτουργίας), καθώς και οι 

προϋποθέσεις που πρέπει να συντρέχουν στο πρόσωπο των δικαιούχων. Όλες οι 

αναφερόμενες άδειες επιτρέπονται να χορηγηθούν σε οποιοδήποτε φυσικό ή νομικό 

πρόσωπο (δημόσιο ή ιδιωτικό φορέα).  

Ειδικότερα όσον αφορά την άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου που επιτρεπόταν να χορηγηθεί 

μόνο σε δημόσιο φορέα, με τον παρόντα νόμο επιτρέπεται να χορηγηθεί και σε ιδιώτες. Η 

ρύθμιση αυτή αποτελεί για τους ιδιώτες επενδυτική ευκαιρία με σημαντικές αναπτυξιακές 

προοπτικές, διευκολύνοντας την ανάπτυξη υδατοδρομίων αφού πολλοί δημόσιοι φορείς 

αδυνατούν τόσο να χρηματοδοτήσουν τις απαραίτητες υποδομές και λοιπές εγκαταστάσεις 

του υδατοδρομίου όσο και να εκπονήσουν τις σχετικές μελέτες του τεχνικού φακέλου του 

υδατοδρομίου που απαιτούνται πριν την υποβολή της αίτησης για άδεια ίδρυσης. 

 

Επί του άρθρου 6 

Ορίζεται το τμήμα Εναερίων Μεταφορών της Διεύθυνσης Ανάπτυξης Μεταφορών της Γενικής 

Διεύθυνσης Στρατηγικού Σχεδιασμού Μεταφορών και Οδικής Ασφάλειας του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών (Τ.Ε.Μ.) ως η αρμόδια συντονίστρια υπηρεσία για την υποβολή 

της αίτησης για τη χορήγηση αδειών, για την παρακολούθηση της προβλεπόμενης 

διαδικασίας και τελικώς για την εισήγηση χορήγησης της «Άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου» ή 

«Άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου» ή «Άδειας ίδρυσης & λειτουργίας υδατοδρομίου».  

 

Επί του άρθρου 7 

Αναφέρεται με λεπτομέρεια το σύνολο των απαιτούμενων δικαιολογητικών του Τεχνικού 

Φακέλου που απαιτούνται για την αδειοδότηση υδατοδρομίων, ανάλογα με τον τύπο άδειας 
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υδατοδρομίου (άδεια ίδρυσης, άδεια ίδρυσης και λειτουργίας, άδεια λειτουργίας), την οποία 

πρόκειται να αιτηθεί ο ενδιαφερόμενος.       

 

Επί του άρθρου 8 

Αναφέρονται οι προϋποθέσεις για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου, για τη 

χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας και για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας, το ύψος 

του παραβόλου, καθώς και οι απαιτήσεις της περιβαλλοντικής αδειοδότησης για την έκδοση 

των σχετικών αδειών. Η αίτηση χορήγησης άδειας συνοδεύεται από τεχνικό φάκελο και τα 

δικαιολογητικά που αναφέρονται στο άρθρο αυτό. 

Για την επιτάχυνση της διαδικασίας αδειοδότησης κατά τη χορήγηση άδειας ίδρυσης έχει 

μειωθεί ο αριθμός των δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου (δεν απαιτούνται το 

πρόγραμμα ασφαλείας και το σχέδιο εκτάκτων αναγκών που θα υποβληθούν και εγκριθούν 

κατά τη χορήγηση αδειών που περιέχουν τη λειτουργία) με αποτέλεσμα τη συντόμευση της 

εξέτασης του τεχνικού φακέλου και κατά συνέπεια την επιτάχυνση χορήγησης της άδειας 

ίδρυσης.   

 

Επί του άρθρου 9 

Στο άρθρο αυτό περιγράφεται η διαδικασία εξέτασης αιτήσεων για την έκδοση αδειών. 

Ειδικότερα, αθορίζονται οι αρμόδιες υπηρεσίες οι οποίες εξετάζουν το τεχνικό φάκελο του 

υδατοδρομίου βάσει των αρμοδιοτήτων τους και τον εγκρίνουν /απορρίπτουν ή 

αποστέλλουν παρατηρήσεις προς διόρθωση και συμπλήρωση αυτού. Στα συναρμόδια 

υπουργεία προστίθεται το υπουργείο Τουρισμού για την εξέταση χορήγησης αδειών σε 

τουριστικούς μαρίνες, καταφύγια και αγκυροβόλια, σε Π.Ο.Τ.Α. και σε σύνθετα τουριστικά 

καταλύματα που δεν αποτελούσαν πεδίο εφαρμογής του καταργηθέντος νόμου. 

Επιπλέον, για την ορθή εφαρμογή του τρόπου εξέτασης των αιτήσεων κατηγοριοποιείται η 

διαδικασία εξέτασης ανάλογα με την αίτηση χορήγησης της άδειας (ίδρυσης ή ίδρυσης και 

λειτουργίας ή λειτουργίας) ώστε να καθίσταται σαφές στον ενδιαφερόμενο το εκάστοτε 

στάδιο ελέγχου του τεχνικού φακέλου.  

Επίσης, αναφέρεται η διαδικασία περιβαλλοντικής αδειοδότησης ανάλογα με τον κάτοχο και 

το είδος της άδειας του υδατοδρομίου καθώς και η διαδικασία διεξαγωγής επιθεώρησης από 

την Επιτροπή Υδατοδρομίων. 

 

Επί του άρθρου 10 

Αναφέρεται η διάρκεια ισχύος της «άδειας ίδρυσης» και «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας» 

καθώς και η ελάχιστη διάρκεια ισχύος της «άδειας λειτουργίας», καθώς και ο τρόπος 

ανανέωσης αυτών. 

Η άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου δεν ανακαλείται πλέον σε περίπτωση μη ύπαρξης 

πτητικού έργου, αλλά η διάρκεια ισχύος της εξαρτάται μόνο από τα αναφερόμενα στη 

σύμβαση υδατοδρομίου.  

Επιπλέον, αναφέρονται οι διαδικασίες για τροποποίηση των δικαιολογητικών του τεχνικού 

φακέλου, καθώς και η αναγκαιότητα τροποποίησης αυτών ώστε να καλύπτονται οι 

απαιτήσεις ασφάλειας του υδατοδρομίου. 
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Επί του άρθρου 11 

Προβλέπεται η σύσταση ολιγομελούς Επιτροπής Υδατοδροµίων σε σχέση με τον 

καταργηθέντα νόμο, με σκοπό την εύρυθμη και ασφαλή λειτουργία αυτών. Η ολιγομελής 

Επιτροπή αποσκοπεί στον άμεσο συντονισμό των μελών της και συνεπώς στην επιτάχυνση 

διενέργειας της επιθεώρησης, καθώς και στον περιορισμό των διοικητικών διαδικασιών και 

του κόστους μετακίνησης.  

Για το λόγο αυτό, προβλέπεται το κόστος μετακίνησης να βαρύνει μόνο το Υπουργείο 

Υποδομών και Μεταφορών και όχι την υπηρεσία από την οποία προέρχεται το εκάστοτε 

μέλος της Επιτροπής Υδατοδρομίων. 

Επιπλέον, καθορίζεται με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και 

Μεταφορών, το ύψος του προστίμου σε περίπτωση παραβίασης από το φορέα λειτουργίας 

του υδατοδρομίου της υποχρέωσης παροχής κάθε πληροφορίας και ακώλυτης πρόσβασης 

στις εγκαταστάσεις και υποδομές για τη διενέργεια της επιθεώρησης από την Επιτροπή 

Υδατοδρομίων. 

 

Επί του άρθρου 12 

Καθορίζεται εκ νέου η δυνατότητα και ο τρόπος μεταβίβασης ή παραχώρησης αδειών.  

Ειδικότερα δίνεται η δυνατότητα μεταβίβασης για όλες τις άδειες υδατοδρομίου (ίδρυσης, 

ίδρυσης και λειτουργίας, λειτουργίας) σε φορείς που πληρούν τις προϋποθέσεις για τη 

χορήγηση αυτών ενώ η δυνατότητα παραχώρησης της λειτουργίας σε άλλο φορέα 

επιτρέπεται μόνο από τον κάτοχο «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας».  

Η ανωτέρω απαγόρευση παραχώρησης της άδειας ίδρυσης ή άδειας λειτουργίας περιορίζει 

την άσκοπη παραχώρηση ίδρυσης ή λειτουργίας ενός υδατοδρομίου που ενδεχομένως να 

προκαλέσει προβλήματα στην εύρυθμη λειτουργία αυτού με επιπτώσεις στο επιβατικό 

κοινό.   

Επιπλέον, επαναπροσδιορίστηκε σαφώς, η συμμετοχή των συναρμοδίων υπουργείων 

(Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών) κατά την έκδοση της σχετικής ΚΥΑ 

μεταβίβασης, καθώς και το ύψος του σχετικού παραβόλου.  

 

Επί του άρθρου 13 

Αναφέρονται όλες οι υποχρεώσεις που βαρύνουν το φορέα λειτουργίας υδατοδρομίου, οι 

οποίες αφορούν, ιδίως, στην τήρηση εγγυήσεων ασφαλείας καθώς και στις απαιτήσεις 

εξοπλισμού αυτού.  

Επιπροσθέτως, καταργείται η δημιουργία του κέντρου παρακολούθησης υδατοδρομίου για 

την εποπτεία της υδάτινης περιοχής του υδατοδρομίου, καθώς δεν εξασφάλιζε την ασφάλεια 

κίνησης των αεροσκαφών και την αποφυγή ατυχήματος.  

Επιπλέον, ο έλεγχος της υδάτινης περιοχής πραγματοποιείται επί τόπου πριν από κάθε πτήση 

με μέριμνα του φορέα λειτουργίας, αλλά και από τις αρμόδιες υπηρεσίες ή αρχές που 

προβλέπονται από την κείμενη νομοθεσία για την ασφάλεια πτήσεων και την ασφαλή 

αποθαλάσσωση ή προσθαλάσσωση και υδατοδρόμηση των αεροσκαφών.     
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Επί του άρθρου 14 

Αναφέρονται οι όροι και διαδικασίες για την εκτέλεση πτήσεων από και προς το 

υδατοδρόμιο. Έτσι, περιγράφεται η επιτρεπόμενη προσθαλάσσωση και αποθαλάσσωση 

αεροσκαφών στα υδατοδρόμια. 

 

Επί του άρθρου 15 

Αναφέρονται οι διαδικασίες για την κίνηση των αεροσκαφών στην επιφάνεια του ύδατος, 

σύμφωνα με τις διατάξεις των Διεθνών Κανονισμών Αποφυγής Συγκρούσεων (Δ.Κ.Α.Σ.) και 

των κατά περίπτωση Κανονισμών Λιμένων, καθώς και οι επικοινωνίες των υδροπλάνων µε 

τις αρµόδιες αρχές, οι οποίες διενεργούνται μέσω αμφίδρομης ραδιοτηλεφωνικής ζεύξης 

(ναυτιλιακοαεροπορικές Πολύ Υψηλές Συχνότητες - VHF). 

 

Επί του άρθρου 16 

Στο άρθρο αυτό αναφέρονται επτά απαγορεύσεις σε περιοχή ελιγμών κάθε υδατοδρομίου, 

χωρίς την άδεια της αρμόδιας λιμενικής αρχής σε θαλάσσια περιοχή ή της αρμόδιας αρχής 

σε λίμνη ή του φορέα διαχείρισης του τουριστικού λιμένα, αντίστοιχα ή του φορέα ίδρυσης 

και εκμετάλλευσης Π.Ο.Τ.Α. ή του φορέα εκμετάλλευσης σύνθετου τουριστικού 

καταλύματος.  

 

Επί του άρθρου 17 

Αναφέρεται η υποχρέωση του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου για ασφάλιση κινδύνων 

από έκνομες ενέργειες σύμφωνα με τις εκάστοτε απαιτήσεις του Ε.Κ.Α.Π.Α., καθώς και η 

ασφαλιστική κάλυψη κινδύνων αστικής ευθύνης. 

 

Επί του άρθρου 18 

Στο άρθρο αυτό θεσμοθετείται ότι ο φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου καθορίζει τα 

τιμολόγια των παρεχόμενων από αυτόν υπηρεσιών για τις βασικές υπηρεσίες εξυπηρέτησης 

αεροσκαφών και επιβατών, καθώς και η κοινοποίηση του σχετικού τιμοκαταλόγου 

υπηρεσιών στις αρμόδιες διοικητικές αρχές. 

 

Επί του άρθρου 19 

Καθορίζεται τέλος αναχωρούντων επιβατών υπέρ του δημοσίου, το οποίο δεν υπερβαίνει το 

ποσό των δέκα ευρώ (10,00 €) ανά επιβάτη, ενώ καταργείται η θέσπιση τέλους ανά σκέλος 

πτήσης, το οποίο, σε κάθε περίπτωση, επιφέρει πρόσθετη οικονομική επιβάρυνση στον 

επιβάτη. Επίσης, ορίζεται η σχετική εξουσιοδοτική διάταξη περί καθορισμού του τέλους και 

κάθε σχετικής λεπτομέρειας. 

 

Επί του άρθρου 20 

Εισάγεται η δυνατότητα εκπαίδευσης του προσωπικού λειτουργίας του υδατοδρομίου όχι 

μόνο από την Υ.Π.Α. αλλά κι από άλλους πιστοποιημένους φορείς του εσωτερικού ή 

εξωτερικού, με αποτέλεσμα την απρόσκοπτη και έγκαιρη εκπαίδευση προσωπικού. 

Επιπροσθέτως, η εκπαίδευση είναι δυνατό να παρέχεται και σε αεροδρόμια ή υδατοδρόμια 

εκτός Αθήνας, γεγονός που διευκολύνει τους εκπαιδευόμενους. Τούτο διότι συνήθως η 

εκπαίδευση παρέχεται από τη Σχολή Πολιτικής Αεροπορίας, η οποία εδρεύει στην Υ.Π.Α.. Για 
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το λόγο αυτό και σε περιοχές, στις οποίες θα γίνονται υδατοδρόμια, και οι οποίες θα είναι 

απομακρυσμένες, για να μην αναγκάζεται να  μεταβαίνει ο εκπαιδευόμενος στην Αθήνα, 

παρέχεται με αυτό το εδάφιο η δυνατότητα να γίνεται η εκπαίδευση και στα υδατοδρόμια ή 

στα κοντινά αεροδρόμια. 

 

Επί του άρθρου 21 

Στην παράγραφο 1 του άρθρου αυτού, προβλέπεται ο εφοδιασμός αεροσκαφών με καύσιμα 

από εγκατάσταση παροχής καυσίμων, η οποία δύναται να χωροθετηθεί εντός του χώρου του 

υδατοδρομίου ή εντός της χερσαίας ζώνης λιμένα ή εντός της χερσαίας ζώνης τουριστικού 

λιμένα. Στην παράγραφο 2 του άρθρου αυτού, καθορίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές των 

επί μέρους εγκαταστάσεων εξυπηρέτησης αεροσκαφών, καθώς και οι διαδικασίες 

εφοδιασμού των δεξαμενών.  

 

 

 

Επί του άρθρου 22 

Στο άρθρο αυτό, περιγράφεται η απαγόρευση λειτουργίας και ανάκληση της άδειας 

λειτουργίας ή άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου με απόφαση του κατά 

περίπτωση αρμόδιου λιμενάρχη ή της αρμόδιας αρχής ή του Διοικητή της Υπηρεσίας 

Πολιτικής Αεροπορίας, ανάλογα με την αιτία επιβολής της απαγόρευσης, ύστερα από 

εισήγηση της αρμόδιας υπηρεσίας που διαπιστώνει την παράβαση ή σύμφωνα με το 

πόρισμα της Επιτροπής Υδατοδρομίων για τις περιπτώσεις που εμπίπτουν στο άρθρο 13 του 

παρόντος. Περαιτέρω ορίζεται η απαγόρευση λειτουργίας και ανάκληση της άδειας σε 

περίπτωση παραβίασης όρων που σχετίζονται με θέματα ασφάλειας πτήσεων και ασφάλειας 

πολιτικής αεροπορίας από έκνομες ενέργειες, δημόσιας ασφάλειας και εθνικής άμυνας.  

 

Επί του άρθρου 23 

Στο άρθρο αυτό, αναφέρονται οι κυρώσεις από την παράβαση των όρων και περιορισµών 

λειτουργίας υδατοδροµίων και των κανονισµών ασφαλείας αυτού. 

  

Επί του άρθρου 24 

Στο άρθρο αυτό θεσμοθετούνται οι προϋποθέσεις και οι όροι προσθαλάσσωσης, 

αποθαλάσσωσης και κίνησης των υδροπλάνων σε υδάτινα πεδία που βρίσκονται εκτός των 

αδειοδοτηµένων υδατοδροµίων. Η διάταξη αυτή προτείνεται προκειµένου να διευκολύνει 

την επισκεψιµότητα περιοχών µε τουριστικό ενδιαφέρον, αλλά και την εξυπηρέτηση 

επειγουσών περιπτώσεων (π.χ. αεροδιακοµιδή ασθενών, έρευνα και διάσωση), καθώς 

επίσης και να τονώσει τη γενική αεροπορία στην Ελληνική Επικράτεια. Για το λόγο αυτό, 

επειδή στο ν. 4568/2018 αναφερόταν η έκδοση σχετικής ΚΥΑ καθορισμού υδάτινων πεδίων 

από την αρμόδια υπηρεσία του Πολεμικού Ναυτικού η έκδοση της οποίας απαιτούσε 

χρονοβόρες διαδικασίες και στην ουσία έθετε ανενεργά τα υδάτινα πεδία, με την 

προτεινόμενη διάταξη, δεν απαιτείται αντίστοιχη έκδοση ΚΥΑ καθορισμού. Τα υδάτινα πεδία 

θα καθορίζονται με το παρόν σχέδιο νόμου μετά από έγκριση των αρμοδίων Διευθύνσεων 

Πολεμικού Ναυτικού και θα αποτυπώνονται/ ενσωματώνονται στους αντίστοιχους 

ναυτικούς χάρτες ή πλοηγούς. Έτσι επιτυγχάνεται απλοποίηση και ταυτόχρονα επιτάχυνση 

της διαδικασίας καθορισμού των υδάτινων πεδίων ενώ ταυτόχρονα δίνεται η δυνατότητα 
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χρήσης από οποιανδήποτε. Επιπροσθέτως, αυξάνεται σημαντικά ο συνολικός αριθμός των 

έξι (6) ζευγών κινήσεων αεροσκαφών σε υδάτινο πεδίο κατά τη διάρκεια της ίδιας 

αεροπορικής ημέρας εφόσον δεν προσμετρώνται οι πτήσεις γενικής αεροπορίας, οι πτήσεις 

για αεροδιακομιδή, πυρόσβεση, έρευνα και διάσωση, καθώς και οι περιπτώσεις έκτακτης 

ανάγκης στον ανωτέρω αριθμό. Επίσης, προκύπτει επιπλέον αύξηση του αριθμού των 

κινήσεων, δεδομένου ότι κάθε αεροπορική εταιρεία που δραστηριοποιείται στο χώρο μπορεί 

να πραγματοποιεί μέχρι έξι (6) ζεύγη κινήσεων, σε αντίθεση με τον καταργηθέντα νόμο που 

περιόριζε το συνολικό αριθμό των έξι (6) ζευγών κινήσεων για όλα τα αεροσκάφη 

ανεξαρτήτως αεροπορικής εταιρείας και είδους πτήσης (δημοσίων μεταφορών και γενικής 

αεροπορίας).      

 

Επί του άρθρου 25 

Καθορίζεται η δυνατότητα προσωρινής απαγόρευσης της λειτουργίας υδατοδροµίου και 

υδάτινου πεδίου από τις αρμόδιες αρχές λόγω ιδιαιτέρων και απρόβλεπτων συνθηκών 

(ενδεικτικά καιρικές συνθήκες). 

 

Επί του άρθρου 26 

Συνιστάται στη Γενική Γραμματεία του Υπουργείου Υποδομών & Μεταφορών, Ηλεκτρονικό 

Σύστημα Παρακολούθησης Αδειών Υδατοδρομίου (Η.Σ.Π.Α.Υ.) στο οποίο καταχωρείται και 

τηρείται το σύνολο των πληροφοριών που αφορούν τη διαδικασία υποβολής και εξέτασης 

αίτησης για έκδοση ή τροποποίηση άδειας υδατοδρομίου. Στο Η.Σ.Π.Α.Υ. τηρείται πάντοτε ο 

πλήρης και επικαιροποιημένος τεχνικός φάκελος του υδατοδρομίου. Περαιτέρω, στο άρθρο 

αυτό περιγράφεται η διαδικασία ενεργοποίησης και λειτουργίας του Η.Σ.Π.Α.Υ..  

 

Επί του άρθρου 27 

Στο άρθρο αυτό, αναφέρονται οι μεταβατικές διατάξεις για όλες τις εκδοθείσες άδειες 

υδατοδρομίων και όλες τις εκκρεμείς αιτήσεις αδειοδότησης με στόχο την προσαρμογή 

αυτών στον παρόντα νόμο, λαμβάνοντας υπόψη κυρίως τη νέα δυνατότητα χορήγησης 

«άδειας ίδρυσης» ή «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας» ή «άδειας λειτουργίας», καθώς και 

των απαιτήσεων που εισάγονται με τον παρόντα νόμο.    

Στην παράγραφο 1 γίνεται αντιστοίχιση της «άδειας λειτουργίας» που χορηγήθηκε με τις 

διατάξεις του ν. 4146/2013 με αυτήν της «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας» του παρόντος με 

την προϋπόθεση ικανοποίησης των νέων απαιτήσεων σε εγκαταστάσεις και εξοπλισμό του 

παρόντος, με σκοπό όλα τα υδατοδρόμια να πληρούν τις ίδιες προδιαγραφές.        

Επίσης στην ίδια παράγραφο δίνεται η δυνατότητα διαχωρισμού της χορηγηθείσας «άδειας 

λειτουργίας» με το ν. 4146/2013 σε «άδεια ίδρυσης» και «άδεια λειτουργίας» σύμφωνα με 

τις διατάξεις του προτεινόμενου σχεδίου νόμου.  

Στην παράγραφο 2 δίνεται η δυνατότητα στους ενδιαφερόμενους που έχουν αιτηθεί 

χορήγηση «άδειας λειτουργίας» του ν. 4146/2013 και χορήγηση «άδειας ίδρυσης» του 

ν.4568/2018 να ολοκληρώσουν τη διαδικασία αδειοδότησης με την υποβολή νέας αίτησης 

ανάλογα με την άδεια («άδεια ίδρυσης» ή «άδεια ίδρυσης και λειτουργίας» ή «άδεια 

λειτουργίας») που επιθυμούν να τους χορηγηθεί και των απαιτούμενων συμπληρωματικών 

– τροποποιητικών δικαιολογητικών κατά περίπτωση ώστε να εφαρμόζονται οι διατάξεις του 

παρόντος.  
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Στην ίδια παράγραφο γίνεται αντιστοίχιση των ήδη καταβληθέντων παραβόλων των 

εκκρεμών αιτήσεων με τα προβλεπόμενα του παρόντος νόμου, με σκοπό τη διευκόλυνση των 

ενδιαφερομένων και την επιτάχυνση της διαδικασίας αδειοδότησης. 

Τέλος στην παράγραφο 3 αναφέρεται ότι οι εν εξελίξει διαγωνιστικές διαδικασίες που 

σχετίζονται με μελέτες, έργα ή υπηρεσίες που αφορούν στην κατασκευή εγκαταστάσεων 

υδατοδρομίων ή στην προμήθεια εξοπλισμού αυτών δεν θίγονται από την εφαρμογή του 

παρόντος νόμου. Η διάταξη αυτή έχει ως στόχο να μην ακυρωθούν διαγωνιστικές 

διαδικασίες που έχουν ξεκινήσει κατά τη διάρκεια ισχύος του ν. 4568/2018 και να μπορέσουν 

να συνεχιστούν και ολοκληρωθούν ώστε να αποφευχθούν οι καθυστερήσεις ίδρυσης και 

λειτουργίας υδατοδρομίων.  

  

ΜΕΡΟΣ Β΄ 

ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΟΔΙΚΩΝ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

 

Επί του άρθρου 28 

1. Με την πρώτη παράγραφο του άρθρου, καταργείται η πρώτη παράγραφος του άρθρου 4 

του ν. 3887/2010 λόγω ρύθμισης του θέματος με την πρώτη παράγραφο του άρθρου 5 του 

ίδιου νόμου.  Επίσης αντικαθίσταται η παράγραφος 2 ώστε να ρυθμιστούν θέματα της 

αντικατάστασης των Φ.Δ.Χ. που χορηγήθηκαν με αρχική χορήγηση. Συγκεκριμένα, 

απαγορεύεται η αντικατάστασή τους με άλλο όχημα, οποιουδήποτε μικτού βάρους, ακόμα 

και του ιδίου. Η διευκρίνιση είναι αναγκαία διότι με την προηγούμενη διατύπωση της 

διάταξης είχαν δημιουργηθεί ερμηνευτικά προβλήματα. Η πλήρης απαγόρευση της 

αντικατάστασης είναι σύμφωνη με τον χαρακτήρα των αδειών Φ.Δ.Χ. που χορηγούνται 

σύμφωνα με τα άρθρα 4 και 5 του ν.3887/2010 ως αδειών κυκλοφορίας που δεν 

ενσωματώνουν και άυλο δικαίωμα άδειας ΦΔΧ. Ρυθμίζεται στην ίδια παράγραφο το ζήτημα 

της χορήγησης ανεξάρτητων ρυμουλκουμένων. Ακόμη, αντικαθίσταται η παράγραφος 3 ώστε 

να είναι δυνατή έκδοση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας πρατηρίου υγρών καυσίμων 

ιδιωτικής χρήσης των ιδιόκτητων ή μισθωμένων φορτηγών αυτοκινήτων υπό τους όρους και 

προϋποθέσεις που θα καθορισθούν με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 

Τέλος, αναριθμούνται οι παράγραφοι 2 και 3 του άρθρου 4 του ν. 3887/2010 σε 

παραγράφους 1 και 2 αντίστοιχα. 

2. Με τη δεύτερη παράγραφο αντικαθίσταται η παράγραφος 1 του άρθρου 5 του ν. 

3887/2010 ώστε να απαλειφθεί η αναφορά στις άδειες ΦΔΧ που χορηγούντο κατά την 

μεταβατική περίοδο του ν. 3887/2010, η οποία έχει πλέον λήξει, ώστε η αναφορά στερείται 

αντικειμένου. Στην παράγραφο 2 αντικαθίσταται η αναφορά στον Υπουργό Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων με αναφορά στον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών λόγω 

μετονομασίας του Υπουργείου Υποδομών Μεταφορών και Δικτύων σε Υπουργείο Υποδομών 

και Μεταφορών με το άρθρο 4 του π.δ. 123/2016 (Α’ 208). Επίσης, αντικαθίσταται η 

παράγραφος 3 του άρθρου 5 του ν. 3887/2010 και ρυθμίζονται θέματα σχετικά με την 

οικονομική επιφάνεια των μεταφορικών επιχειρήσεων, ως προϋπόθεση για την χορήγηση 

άδειας άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα του κανονισμού (ΕΚ) 1071/2009. Με την 

ρύθμιση αξιοποιείται η δυνατότητα που παρέχει το άρθρο 7 του κανονισμού (ΕΚ) 1071/2009 

στα κράτη μέλη να επιτρέψουν περισσότερους εναλλακτικούς τρόπους απόδειξης της 

οικονομικής επιφάνειας του οδικού μεταφορέα, παρέχοντας μεγαλύτερη ευελιξία στις 
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μεταφορικές επιχειρήσεις και καταργώντας το αδικαιολόγητο διοικητικό βάρος της 

υποχρεωτικής προσκόμισης εγγυητικής επιστολής από τις μεταφορικές επιχειρήσεις που 

διαθέτουν ΦΔΧ με μίσθωση, χρηματοδοτική μίσθωση ή παρακράτηση κυριότητας. Τέλος, 

αναριθμείται η περίπτωση δ της παραγράφου 1 του άρθρου 5 του ν. 3887/2010 σε 

περίπτωση γ, λόγω κατάργησης της περίπτωσης γ με την περίπτωση 2Β της υποπαραγράφου 

ΣΤ19 του άρθρου 1 του ν. 4254/2014 (Α’ 85).  

3. Με την τρίτη παράγραφο προστίθεται νέα παράγραφος 2 στο άρθρο 10 του ν. 3887/2010, 

στην οποία προβλέπεται ότι το δικαίωμα κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. που χορηγήθηκε πριν την 

έναρξη ισχύος του ν. 3887/2010 δεν ανακαλείται για το λόγο ότι το όχημα έπαυσε να 

κυκλοφορεί από οποιαδήποτε αιτία. Επίσης προβλέπεται ότι η αντικατάσταση κατόπιν 

αποχαρακτηρισμού Φ.Δ.Χ. αυτοκινήτου που κυκλοφόρησε πριν την έναρξη ισχύος του ν. 

3887/2010 επιτρέπεται οποτεδήποτε, χωρίς προθεσμία, με επιφύλαξη ειδικών διατάξεων, 

όπως το άρθρο 8 του ν. 3446/2006 (Α’ 49).  

Η πρόβλεψη ανάκλησης του δικαιώματος Φ.Δ.Χ. όταν το όχημα παύει να κυκλοφορεί για 

διάστημα πέραν του ευλόγου, αποτέλεσε μέτρο για την εξασφάλιση της συνεχόμενης 

κυκλοφορίας των ΦΔΧ, όταν ο αριθμός τους ήταν κλειστός (βλ. Γνωμοδοτήσεις αριθμ. 

219/1985, 225/1986). Δεν ανταποκρίνεται πλέον στο σύγχρονο σύστημα οργάνωσης της 

αγοράς οδικών μεταφορών μετά το ν. 3887/2010, σύμφωνα με τον οποίο χορηγούνται χωρίς 

περιορισμό νέες άδειες Φ.Δ.Χ.. 

 

Επί του άρθρου 29 

Με τη διάταξη αυτού του άρθρου τροποποιείται η υποπαράγραφος α) της παραγράφου 4 

του άρθρου 2 του β.δ. 281/1973 (Α’ 84) και προστίθενται οι υδατοκαλλιεργητικές 

επιχειρήσεις στις επιχειρήσεις που έχουν δικαίωμα ταξινόμησης φορτηγού αυτοκινήτου 

ιδιωτικής χρήσεως μικτού βάρους άνω των 4.000 χιλιόγραμμων, με τις προϋποθέσεις αυτής 

της διάταξης.   

Επίσης, αντικαθίσταται η παράγραφος 12 του άρθρου 2 του β.δ. 281/1973 (Α’ 84) και 

προβλέπεται η έκδοση υπουργικής απόφασης για τη  χορήγηση αδειών κυκλοφορίας Φ.Ι.Χ. 

αυτοκινήτων από τις αρμόδιες περιφερειακές υπηρεσίες μεταφορών σε φυσικά και νομικά 

πρόσωπα που στα πλαίσια δραστηριοτήτων μη κερδοσκοπικού χαρακτήρα, εφ’ όσον το Φ.Ι.Χ. 

είναι αναγκαίο για την επίτευξη των σκοπών τους. Η χορήγηση άδειας Φ.Ι.Χ. σε αυτά τα 

πρόσωπα απαιτούσε έως τώρα την προηγούμενη έγκριση του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών, δημιουργώντας γραφειοκρατία και άσκοπο διοικητικό βάρος στους 

ενδιαφερόμενους. Πλέον, η χορήγηση αδειών Φ.Ι.Χ. αυτής της κατηγορίας θα γίνεται 

απευθείας από τις περιφερειακές υπηρεσίες μεταφορών, χωρίς προηγούμενη έγκριση, 

ακολουθώντας τη διαδικασία χορήγησης Φ.Ι.Χ. που ισχύει και για τις υπόλοιπες κατηγορίες 

δικαιούχων. Τέλος, με την ίδια διάταξη αναριθμούνται οι παράγραφοι 3, 4, 5, 6 και 7 του 

άρθρου σε παραγράφους 4, 5, 6, 7 και 8 λόγω εισαγωγής και δεύτερης παραγράφου με τον 

αριθμό 3 με το άρθρο 56 του ν. 4530/2018 (Α’ 59).   

 

Επί του άρθρου 30 

1. Με την πρώτη παράγραφο της διάταξης καταργείται η περίπτωση γ της παραγράφου 2 του 

άρθρου 1 ν. 3446/2006 που προέβλεπε την συμμετοχή στο ΜΚΕ και υπαλλήλου άλλης 

υπηρεσίας της Περιφερειακής Ενότητας, πλην της Υπηρεσίας Μεταφορών ή του ΚΤΕΟ. Η 

ρύθμιση έχει σκοπό κατ’ αρχήν να αναβαθμίσει τη σύνθεση και λειτουργία των ΜΚΕ, διότι η 
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υποχρεωτική συμμετοχή υπαλλήλου άλλης υπηρεσίας της Περιφερειακής Ενότητας δεν 

συνεισέφερε οπωσδήποτε στην αποτελεσματικότητα του ελεγκτικού οργάνου και συχνά 

δημιουργούσε προβλήματα στην λειτουργία του λόγω έλλειψης προσωπικού.   

Αντικαθίσταται η παράγραφος 6 του άρθρου 1 ν. 3446/2006 λόγω παραπομπής σε διάταξη 

που έχει καταργηθεί με την παράγραφο 2 του άρθρου 36 του ν. 4313/2014 (Α’ 261) και για 

λόγους νομοτεχνικούς γίνεται παραπομπή στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας που ρυθμίζει 

το θέμα της ακινητοποίησης οχημάτων, καθώς και στις υπουργικές αποφάσεις του άρθρου 

4Β του ίδιου νόμου που παρέχουν εξουσιοδότηση για ρύθμιση των διοικητικών μέτρων που 

λαμβάνουν οι αρχές ελέγχου ανά τομέα νομοθεσίας.  

Καταργείται η παράγραφος 7 του άρθρου 1 του ν. 3446/2006 λόγω παροχής νομοθετικής 

εξουσιοδότησης για τα ίδια θέματα στο άρθρο 4Β του ίδιου νόμου.  

Τροποποιείται η παράγραφος 8 του άρθρου 1 του ν. 3446/2006 (Α’ 49) και παρέχεται 

νομοθετική εξουσιοδότηση για την μείωση του χρονικού διαστήματος κατά το οποίο το 

όχημα, του οποίου αφαιρέθηκαν τα στοιχεία κυκλοφορίας ως διοικητικό μέτρο για την 

εξασφάλιση καταβολής του προστίμου, μπορεί να κυκλοφορεί. Η ρύθμιση προτείνεται διότι 

από την εφαρμογή του νόμου διαπιστώθηκε ότι το διάστημα των επτά ημερών είναι πολύ 

μεγάλο και έτσι διευκολύνει την παραβατικότητα. Επίσης παρέχεται νομοθετική 

εξουσιοδότηση για την θέσπιση επιπλέον περιορισμών στην κυκλοφορία των οχημάτων 

χωρίς στοιχεία κυκλοφορίας, όπως κίνηση μόνον προς ορισμένο προορισμό ή από διαδρομή 

με συγκεκριμένα χαρακτηριστικά, όπως την χιλιομετρική απόσταση, το είδος της οδού κ.α.  

Καταργείται η παράγραφος 10 του άρθρου 1 του ν. 3446/2006 λόγω αντίθεσης στις διατάξεις 

του άρθρου 21 του ν.4354/2015.   

Καταργείται η παράγραφος 11 του άρθρου 1 του ν. 3446/2006.  

Στις παραγράφους 1, 2, 4, 5 και 9 του άρθρου 1 του ν. 3446/2006 αντικαθίσταται η αναφορά 

σε Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις με αναφορά σε Περιφερειακές Ενότητες και στην 

παράγραφο 3 η αναφορά στο Νομάρχη με αναφορά στον Περιφερειάρχη, διότι οι σχετικές 

αρμοδιότητες των τέως Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων και των Νομαρχών έχουν 

μεταβιβαστεί στις Περιφέρειες, τις Περιφερειακές Ενότητες και τους Περιφερειάρχες της 

Χώρας σύμφωνα με τα άρθρα 282 και 283 του ν. 3852/2010 (Α’ 87, Πρόγραμμα Καλλικράτης). 

Τέλος, αναριθμούνται οι παράγραφοι 8 και 9 του άρθρου 1 του ν. 3446/2006 σε 

παραγράφους 7 και 8 αντίστοιχα λόγω κατάργησης της παραγράφου 7 του άρθρου. 

2. Με την δεύτερη παράγραφο, στο άρθρο 4Α του ν.3446/2006 (Α’ 49) αντικαθίσταται η 

παράγραφος 1 και τροποποιείται το εύρος των διοικητικών προστίμων που επιβάλλονται για 

παραβάσεις της νομοθεσίας οδικών μεταφορών. Συγκεκριμένα, μειώνεται το κατώτατο   όριο 

προστίμων και τροποποιείται το ανώτατο και κατώτατο όριο των διοικητικών προστίμων 

ώστε να εξασφαλιστεί η αναλογικότητα των κυρώσεων αναλόγως της βαρύτητας. Επιπλέον 

καταργούνται οι αλληλοεπικαλύψεις στα όρια προστίμων κάθε κατηγορίας και γίνεται σαφής 

διάκριση των κατηγοριών στο ύψος του προστίμου. Αυτή η τροποποίηση είναι απαραίτητη 

διότι η ισχύουσα κλιμάκωση των προστίμων θα επέτρεπε να τιμωρείται μια παράβαση 

ανώτερης κατηγορίας με μικρότερο πρόστιμο από μια παράβαση χαμηλότερης κατηγορίας. 

Επίσης με την ίδια παράγραφο καταργείται η παράγραφος 4 του άρθρου 4Α ν. 3446/2006 

που προέβλεπε την καταβολή προστίμου μειωμένου κατά 50% εφ’ όσον εξοφλείται εντός 

δέκα ημερών από την επιβολή του. 

3. Με την τρίτη παράγραφο αντικαθίσταται η παράγραφος 5 του άρθρου 4Β του ν. 3446/2006 

και τροποποιείται κατά περιεχόμενο η νομοθετική εξουσιοδότηση αυτής της παραγράφου, 
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ώστε να ρυθμιστούν θέματα εκπαίδευσης και πιστοποίησης των ελεγκτών της νομοθεσίας 

μεταφορών, όπου απαιτείται πιστοποίηση από το ενωσιακό ή το εθνικό δίκαιο, όπως για 

τους ελέγχους μεταφοράς επικινδύνων εμπορευμάτων κατά ADR. Επίσης με την ίδια 

παράγραφο αντικαθίσταται η αναφορά στις παραγράφους 1, 3 και 4 του άρθρου 4Β στον 

Υπουργό Υποδομών Μεταφορών και Δικτύων με αναφορά στον Υπουργό Υποδομών και 

Μεταφορών λόγω μετονομασίας του Υπουργείου Υποδομών Μεταφορών και Δικτύων σε 

Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών με το άρθρο 4 του π.δ. 123/2016 (Α’ 208). 

4. Με την τέταρτη παράγραφο προστίθεται νέο άρθρο 4Γ στο ν. 3446/2006 (Α’ 49), με το 

οποίο λαμβάνονται εθνικά μέτρα εφαρμογής του άρθρου 38 κανονισμού (ΕΕ) 165/2014 και 

υλοποιούνται οι κατευθυντήριες γραμμές της Σύστασης της Ευρωπαϊκής Επιτροπής της 23ης 

Ιανουαρίου 2009 (2009/60/ΕΚ, ΕΕ L21 της 24.1.2009 σελ. 87) που αφορούν τη δυνατότητα 

παραπομπής οχήματος σε συνεργείο κατά τη διάρκεια καθ’ οδόν ελέγχου, για την 

εξακρίβωσης ύπαρξης συσκευής ή άλλης διάταξης παραποίησης του ταχογράφου. Με την 

ίδια διάταξη παρέχεται η δυνατότητα στις αρχές ελέγχου, σε περίπτωση διαπίστωσης 

παραποίησης, να κατάσχουν την συσκευή, διάταξη ή άλλο μέσο παραποίησης καθώς και την 

κάρτα οδηγού, προκειμένου να διαπιστωθεί η παράβαση και να εξασφαλιστούν τα 

αποδεικτικά στοιχεία στο πλαίσιο της διοικητικής διαδικασίας επιβολής κυρώσεων. 

Προβλέπεται τέλος η ακινητοποίηση του οχήματος έως την αποκατάσταση της ορθής 

λειτουργίας του ταχογράφου. Εκτός από τη συμμόρφωση με το ανωτέρω ενωσιακό δίκαιο, η 

ρύθμιση αυτής της παραγράφου σκοπεύει να ενισχύσει την οδική ασφάλεια και να 

θωρακίσει τις αρχές ελέγχου κατά την άσκηση των αρμοδιοτήτων τους. 

 

Επί του άρθρου 31 

1. Με την πρώτη παράγραφο της διάταξης αντικαθίσταται το άρθρο 26 του ν. 4611/2019 (Α’ 

73) και επέρχονται οι ακόλουθες τροποποιήσεις:  

Με την παράγραφο 1 τροποποιείται η μέθοδος υπολογισμού της αξίας του μεταβιβαζόμενου 

οχήματος όταν ο αιτών έχει οφειλή από ασφαλιστικές εισφορές στον ΕΦΚΑ και το ΕΤΕΑΕΠ. 

Ειδικότερα, αντικαθίσταται η δήλωση του τιμήματος από τον πωλητή από το ποσό του 

τιμήματος όπως αναγράφεται στο τιμολόγιο πώλησης και καταργείται η προβλεπόμενη στον 

άρθρο 26 του ν. 4611/2019 διαδικασία εκτίμησης της αξίας του οχήματος από ειδική 

επιτροπή αποτελούμενη από υπαλλήλους της Υπηρεσίας Μεταφορών της Περιφέρειας. Η 

προβλεπόμενη ρύθμιση αναμένεται να συμβάλει στην μείωση της γραφειοκρατίας και στην 

ενίσχυση της διαφάνειας και της  αξιοπιστίας της σχετικής διαδικασίας.   

Με την παράγραφο 2, οι προβλεπόμενες απαλλαγές σχετικά με την υποχρέωση προσκόμισης 

της βεβαίωσης της παραγράφου 1, που προβλέπονταν μόνο  για μεταβιβάσεις αδειών ΕΔΧ, 

επεκτείνονται και στις λοιπές κατηγορίες αδειών ΔΧ (φορτηγών και λεωφορείων).  

Επίσης, στην παράγραφο 3 τροποποιείται η εξουσιοδότηση ως προς τους αρμόδιους 

Υπουργούς λόγω έλλειψης αρμοδιότητας του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 

2. Με την δεύτερη παράγραφο του άρθρου προστίθεται νέο εδάφιο στο τέλος του άρθρου 

30 ν. 4611/2019 (Α’ 73), με το οποίο προβλέπει ότι ειδικά η υποχρέωση προσκόμισης του 

αποδεικτικού του άρθρου 23 ν. 4611/2019 σε περίπτωση αποχαρακτηρισμού και 

αντικατάστασης φορτηγού και λεωφορείου δημοσίας χρήσης και σε περίπτωση παραίτησης 

ή ανάκλησης της άδειας φορτηγού και λεωφορείου δημοσίας χρήσης για οποιοδήποτε λόγο 

καταργείται από 1.1.2020 και όχι από τη θέση σε ισχύ των άρθρων 23 έως 28 του ν. 

4611/2019, για λόγους ορθής εφαρμογής του εθνικού και ενωσιακού δικαίου των 
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μεταφορών . Ειδικότερα, η εξάρτηση των ανωτέρω διοικητικών διαδικασιών από την 

ασφαλιστική ενημερότητα έχει ως συνέπεια τη μη εφαρμογή του ανωτέρω πλαισίου για τις 

μεταφορικές επιχειρήσεις.  

 

Επί του άρθρου 32 

Με την ρύθμιση επιδιώκεται η διεύρυνση των δυνατοτήτων μίσθωσης οχημάτων Δημοσίας 

Χρήσης (Δ.Χ.) με την θέσπιση της μίσθωσης ανάριθμων οχημάτων. Το είδος αυτό της 

μίσθωσης  αναμένεται αφενός  να οδηγήσει στην αξιοποίηση οχημάτων που δεν έχουν τεθεί 

σε κυκλοφορία, αφετέρου στην εξυπηρέτηση των αναγκών των επιχειρήσεων που 

δραστηριοποιούνται στις εμπορευματικές μεταφορές για λογαριασμό τρίτων και για ίδιο 

λογαριασμό. Ειδικότερα, τα αποτελέσματα που αναμένονται από την εφαρμογή της 

ρύθμισης είναι η εξοικονόμηση πόρων για τις μισθώτριες  επιχειρήσεις μέσω του αποφυγής  

των δαπανών για την αντικατάσταση του στόλου των οχημάτων ΔΧ και  του περιορισμού των 

λειτουργικών τους δαπανών λόγω της χρήσης πιο σύγχρονων οχημάτων. Επιπλέον, 

αναμένεται περιβαλλοντικό όφελος από τον περιορισμό  των εκπομπών CO2 και βελτίωση 

της οδικής ασφάλειας. 

 

Επί του άρθρου 33 

1. Με τη ρύθμιση της παραγράφου 1 προβλέπεται ότι τα κόμιστρα των αστικών γραμμών 

καθορίζονται ενιαία, για όλους τους φορείς παροχής συγκοινωνιακού έργου, στην Υπουργική 

Απόφαση της παραγράφου 1 του άρθρου 10 του ν. 2963/2001 (Α’ 268), καθώς υπάρχει ρητή 

πρόβλεψη στο τελευταίο εδάφιο αυτής για ενιαίο τρόπο υπολογισμού των κομίστρων των 

αστικών ΚΤΕΛ κατά ζώνες σ’ όλη τη χώρα. Έτσι η έκδοση και δεύτερης απόφασης από τον 

οικείο Δήμαρχο για τα αστικά ΚΤΕΛ, όπως ορίζεται στην ισχύουσα ρύθμιση της παραγράφου 

3 του άρθρου 10, καθίσταται ουσιαστικά άνευ αντικειμένου και γραφειοκρατική, χωρίς να 

έχει κάποια προστιθέμενη αξία στον καθορισμό του κομίστρου των αστικών ΚΤΕΛ. 

2. Με τη ρύθμιση της παραγράφου 2 αντικαθίσταται το τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 

3 του άρθρου 12 του ν. 2963/2001 (Α’ 268) και καθορίζεται ότι το αδιάθετο υπόλοιπο 

πιστώσεων, έως το ύψος του συμπληρωματικού ποσού των 45.000.000 €, που είχε δεσμευθεί 

με την παράγραφο 9 του άρθρου 119 του ν. 4070/2012 (Α’ 82), διατίθεται, κατά 

προτεραιότητα, για την ικανοποίηση των αιτήσεων που έχουν υποβληθεί ή θα υποβληθούν 

μέχρι 31.12.2021, για την ενίσχυση επενδύσεων των εξής εδαφίων  της παραγράφου 2 του 

άρθρου 12 του ν. 2963/2001: 

- Περίπτωση α’: κατασκευή, επέκταση και εκσυγχρονισμό κτιριακών, ειδικών και 

βοηθητικών εγκαταστάσεων σταθμών και πρακτορείων άφιξης και αναχώρησης λεωφορείων 

υπεραστικών συγκοινωνιών και σταθμών στέγασης, επισκευής και συντήρησης των αστικών 

και υπεραστικών λεωφορείων. 

- Περίπτωση β’: διαμόρφωση του περιβάλλοντος χώρου των υπό (α) εγκαταστάσεων 

και την αγορά του αναγκαίου εξοπλισμού διακίνησης υλικών. 

- Περίπτωση γ’: αγορά και εγκατάσταση καινούργιων σύγχρονων συστημάτων 

αυτοματοποίησης διαδικασιών και μηχανοργάνωσης, συμπεριλαμβανομένου του 

αναγκαίου λογισμικού. 

Το αδιάθετο υπόλοιπο, που ανέρχεται σήμερα σε 2.330.000 €, αποτελεί δεσμευμένη 

πίστωση του έργου με κωδικό 2003ΣΕ38000000 του ΠΔΕ «Εκσυγχρονισμός υποδομών και 

αντικατάσταση λεωφορείων ν. 2963/2001». 
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 Επίσης από το ίδιο ως άνω αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων, διατίθεται ποσό και για την 

ενίσχυση των επενδύσεων της περίπτωσης δ΄ (αντικατάσταση αστικών και υπεραστικών 

λεωφορείων κυριότητας των Κ.Τ.Ε.Λ. Α. Ε. ή των μετόχων αυτών) της παραγράφου 2 του ίδιου 

άρθρου 12, για την ικανοποίηση αιτήσεων που έχουν υποβληθεί ή θα υποβληθούν μέχρι 

31.12.2021, κατά σειρά προτεραιότητας. 

3. Με τη διάταξη της παραγράφου 3 τροποποιείται το άρθρο 14 του ν. 2963/2001 που 

προβλέπει την έκδοση Προεδρικού Διατάγματος για τον καθορισμό κανονισμού προσωπικού 

των ΚΤΕΛ και θεσπίζεται η υποχρέωση κάθε ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ να προβεί, εντός προθεσμίας 

τριών (3) μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος νόμου, στην έκδοση Εσωτερικού 

Κανονισμού Λειτουργίας, ο οποίος θα έχει αντίστοιχο με το υπό κατάργηση προεδρικό 

διάταγμα περιεχόμενο και θα είναι σύμφωνος με τις προβλέψεις της ισχύουσας εργατικής 

νομοθεσίας και του ν. 2190/1920 «Περί Ανωνύμων Εταιρειών», όπως ισχύει. Με τον τρόπο 

αυτό το ρυθμιστικό πλαίσιο των ΚΤΕΛ εξομοιώνεται με αυτό των άλλων μεταφορικών 

επιχειρήσεων, στο οποίο, δεν προβλέπεται η ρύθμιση θεμάτων εσωτερικής λειτουργίας από 

την πολιτεία, πέρα από τις γενικές και ειδικές διατάξεις της εργατικής νομοθεσίας. 

4. Με τη ρύθμιση της παραγράφου 4, προστίθεται τελευταίο εδάφιο στην παράγραφο 1 του 

άρθρου 15 του ν. 2963/2001 (Α’ 268), ώστε να επιτρέπεται στο Διοικητικό Συμβούλιο της 

ΚΤΕΛ Α.Ε. ή του ΚΤΕΛ, με απόφασή του, εφόσον οι λειτουργικές ανάγκες το επιβάλλουν, να 

μεταβάλλει θέσεις εργασίας του προσωπικού από αυτές των ειδικοτήτων τους, χωρίς να 

θίγεται μισθολογικά ο εργαζόμενος. 

H ρύθμιση αυτή κρίνεται αναγκαία, καθώς με την παράγραφο 3 του άρθρου 63 του ν. 

4554/2018 προστέθηκε η προϋπόθεση της σύμφωνης γνώμης του εργαζόμενου για τη 

μεταβολή της θέσης εργασίας του, που ουσιαστικά κατέστησε αδύνατη μια τέτοια 

δυνατότητα, καθώς ουδέποτε δίνεται η σύμφωνη γνώμη από τους εργαζόμενους, με 

αποτέλεσμα να προκαλούνται δυσλειτουργίες στη λειτουργία των ΚΤΕΛ Α.Ε. και ΚΤΕΛ. 

5. Με τη ρύθμιση αυτή της παραγράφου 5 αναδιατυπώνεται η παράγραφος 5 του άρθρου 

24 του ν. 2963/2001 (Α’ 268), ώστε να είναι δυνατή η εκπροσώπηση των μετόχων των ΚΤΕΛ 

στη Γενική Συνέλευση από άλλους μετόχους, με νομίμως θεωρημένη εξουσιοδότηση. Η 

παρέμβαση αυτή κρίνεται απαραίτητη, καθώς με την παράγραφο 6 του άρθρου 54 του ν. 

4568/2018 (Α’ 178), απαγορεύθηκε η εκπροσώπηση ενός μετόχου, που αδυνατεί για 

οποιοδήποτε λόγο να συμμετάσχει σε Γενική Συνέλευση, να εκπροσωπηθεί σ’ αυτήν από 

άλλο μέτοχο κατά την κρίση του, απαγόρευση που ουσιαστικά αφορά ελάχιστα μικρά ΚΤΕΛ 

που δεν έχουν μετατραπεί σε Α.Ε., καθώς από τις διατάξεις των άρθρων 3, 23 και 32 παρ. 2 

του ν. 2963/2001 προκύπτει ρητά ότι το άρθρο 24 δεν εφαρμόζεται σε ΚΤΕΛ που έχουν 

μετατραπεί σε Α.Ε., στα οποία η εκπροσώπηση ρυθμίζεται από το νόμο περί ανωνύμων 

εταιρειών. Όμως με τη ρύθμιση αυτή θα αποφευχθούν δυσχέρειες στη λειτουργία των 

Γενικών Συνελεύσεων των μετόχων των ΚΤΕΛ, που οδηγούν και σε δικαστικές διενέξεις λόγω 

παρερμηνειών. 

6. Με τη διάταξη της παραγράφου 6 προστίθενται περιπτώσεις ε’ και στ’ στην παράγραφο 2 

του άρθρου 13 του ν. 2963/2001 (Α’ 268), για τη ρύθμιση παλαιών οφειλών τριμηνιαίων 

εισφορών 1% της παραγράφου 1α του ίδιου αυτού άρθρου για τα ασθενέστερα ΚΤΕΛ. 

Συγκεκριμένα οι οφειλές αυτές αφορούν 6 Υπεραστικά ΚΤΕΛ και τη Δημοτική Επιχείρηση 

Αστικών Συγκοινωνιών ΡΟΔΑ, που οφείλουν εισφορές από 10 τρίμηνα έως και 45 τρίμηνα 

και ποσά που κυμαίνονται από 200.000 € έως 1.200.000 €. 
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Η ρύθμιση δίνει τη δυνατότητα καταβολής των οφειλόμενων ποσών απευθείας στον ειδικό 

λογαριασμό που τηρεί το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών στο Νέο Ταχυδρομικό 

Ταμιευτήριο (EUROBANK), σε ισόποσες μηνιαίες δόσεις, ως εξής:  

(ι) για οφειλές από 10 έως και 25 τρίμηνα σε 15 ισόποσες μηνιαίες δόσεις,  

(ιι) για οφειλές άνω των 25 τριμήνων σε 30 ισόποσες μηνιαίες δόσεις. 

Απαραίτητη προϋπόθεση για την εφαρμογή της ρύθμισης των δόσεων, με την έκδοση 

σχετικής υπουργικής απόφασης, είναι το υπόχρεο ΚΤΕΛ να έχει καταβάλει τις δύο (2) 

τελευταίες ληξιπρόθεσμες τριμηνιαίες εισφορές της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 1 του 

άρθρου 13 του ν. 2963/2001 για τα ασθενέστερα ΚΤΕΛ. Σε περίπτωση μη εμπρόθεσμης 

καταβολής μιας δόσης ή μη εμπρόθεσμης καταβολής της τελευταίας τριμηνιαίας κάθε φορά 

εισφοράς της παραγράφου 1α του άρθρου 13 του ν. 2963/2001, τότε η ρύθμιση χάνεται για 

το υπόχρεο ΚΤΕΛ και ακολουθείται η διαδικασία είσπραξης των οφειλόμενων ποσών από τη 

Δ.Ο.Υ., όπως περιγράφεται στις περ. α’ έως δ’ της παραγράφου 2 του άρθρου 13 του ν. 

2963/2001.  

Τέλος, προβλέπεται ότι η ένταξη των υπόχρεων ΚΤΕΛ σε ρύθμιση δόσεων, τους παρέχει το 

δικαίωμα να συμμετέχουν κανονικά στη χορήγηση οικονομικής ενίσχυσης, κατ’ εφαρμογή 

είτε της απόφασης για την κατανομή ενισχύσεων στα ασθενέστερα ΚΤΕΛ, είτε της απόφασης 

για τη χρηματοδότηση επενδύσεων υποδομών και μηχανογράφησης και ενίσχυσης για 

αντικατάσταση λεωφορείων, στο πλαίσιο του έργου με κωδικό 2003ΣΕ38000000 του ΠΔΕ 

«Εκσυγχρονισμός υποδομών και αντικατάσταση λεωφορείων ν. 2963/2001». 

Σημειώνεται ότι η διάταξη αυτή παρέχει την ευκαιρία στα 6 υπόχρεα ΚΤΕΛ και τη Δημοτική 

Επιχείρηση Αστικών Συγκοινωνιών ΡΟΔΑ, να ρυθμίσουν σε δόσεις τις σημαντικές οφειλές 

τους στον ειδικό λογαριασμό εισφοράς 1% για τα ασθενέστερα ΚΤΕΛ, καθώς η καταβολή 

εφάπαξ των οφειλών αυτών αποτελεί εμπόδιο για τα ΚΤΕΛ αυτά, που διαιωνίζει το 

πρόβλημα, συσσωρεύοντας διαρκώς νέες οφειλές τριμηνιαίων εισφορών. 

 

Επί του άρθρου 34 

Στο άρθρο αυτό προβλέπεται η δυνατότητα εκτέλεσης αστικής τακτικής λεωφορειακής 

γραμμής που θα συνδέει το αεροδρόμιο Ακτίου με την πόλη της Πρέβεζας, από το 

υπεραστικό ΚΤΕΛ Πρέβεζας. Η σύνδεση αυτή δεν είναι εφικτή σήμερα, σύμφωνα με το ισχύον 

ρυθμιστικό πλαίσιο του ν. 2963/2001, καθώς, παρά την πολύ μικρή απόσταση (3 έως 4 

χιλιόμετρα), οι δύο περιοχές ανήκουν σε διαφορετικές Περιφερειακές Ενότητες.  Η ρύθμιση 

κρίνεται σκόπιμη με δεδομένο ότι η Πρέβεζα είναι η πλησιέστερη πόλη στο αεροδρόμιο του 

Ακτίου και η εκτέλεση αυτής της αστικής τακτικής λεωφορειακής γραμμή θα εξυπηρετήσει 

τις μεταφορικές ανάγκες του επιβατικού κοινού που διακινείται μέσω του αεροδρομίου 

αυτού. Επισημαίνεται ότι η επιβατική κίνηση του αεροδρομίου Ακτίου έχει αυξηθεί 

σημαντικά τα τελευταία χρόνια, γεγονός που επιβάλει την ύπαρξη αστικής τακτικής 

συγκοινωνίας. 

 

Επί του άρθρου 35 

Με την κατάργηση του άρθρου 39 του ν. 4530/2018 (Α’ 59), θα επανέλθουν σε ισχύ οι 

διατάξεις της παραγράφου 2.7 της αριθ. 37492/1795/2003 (Β’ 922) Υπουργικής Απόφασης, 

όπως συμπληρώθηκε με την παράγραφο 1 του άρθρου μόνου της αριθ. Β.31078/2787/2009 

(Β’ 1423) όμοιας απόφασης. Με την επαναφορά σε ισχύ της προτεινόμενης ρύθμισης, 

παρέχεται η δυνατότητα διάθεσης της εμπρόσθιας θέσης συνοδηγού των υπεραστικών 
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λεωφορείων των ΚΤΕΛ σε επιβάτη, εφόσον δεν υπάρχει συνοδός (συνοδηγός ή 

εισπράκτορας) στο αντίστοιχο δρομολόγιο. Έτσι εξυπηρετείται το επιβατικό κοινό, και ιδίως 

ο επιβάτης που αναμένει σε ενδιάμεση στάση ή ο επιβάτης που δεν βρίσκει άλλη θέση από 

τον σταθμό για τον προορισμό του. 

 

Επί του άρθρου 36 

Με τη διάταξη αυτή αντικαθίσταται η παράγραφος 1 του άρθρου 18 του ν. 1903/1990 (Α’ 

142), ώστε να προβλέπεται η ποινή τόσο του οδηγού, όσο και του ιδιοκτήτη, αν δεν είναι το 

ίδιο πρόσωπο, οποιουδήποτε οχήματος δημόσιας ή ιδιωτικής χρήσης, που διενεργεί 

επιβατικές μεταφορές με κόμιστρο, οι οποίες έχουν ανατεθεί σε άλλο φορέα ή πρόσωπο 

σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις, με φυλάκιση τουλάχιστον 6 μηνών και χρηματική ποινή 

τουλάχιστον 3.000 €. Έτσι επέρχεται ομοιόμορφη αντιμετώπιση όλων των φορέων του τομέα 

επιβατικών μεταφορών, καθώς με το άρθρο 22 του ν. 4530/2018 (Α’ 59)0, οι ανωτέρω ποινές 

(φυλάκιση τουλάχιστον 6 μηνών και χρηματική ποινή τουλάχιστον 3.000 €) περιορίστηκαν 

μόνο όταν συντελείται υποκλοπή έργου από οδηγούς επιβατικών ιδιωτικής χρήσης (Ε.Ι.Χ.) 

αυτοκινήτων, όταν διενεργούν μεταφορικό έργο που έχει ανατεθεί σε άλλο φορέα (ΕΔΧ 

οχήματα, ΚΤΕΛ κλπ.). Αντίθετα, στην ίδια ανωτέρω διάταξη, όταν συντελείται υποκλοπή 

έργου από οδηγούς άλλης επαγγελματικής κατηγορίας, όπως π.χ. Ε.Δ.Χ. οχημάτων όταν 

διενεργούν μεταφορικό έργο που έχει ανατεθεί στα ΚΤΕΛ, τότε η κύρωση περιορίζεται μόνο 

στην επιβολή χρηματικού προστίμου 3.000 €. 

 

Επί του άρθρου 37 

Με τη ρύθμιση της παραγράφου 1 του άρθρου αυτού, αντικαθίσταται το άρθρο 7 του ν. 

711/1977 (Α 284), το οποίο ρυθμίζει τα όρια ηλικίας για την ταξινόμηση των τουριστικών 

λεωφορείων. Ειδικότερα: 

Στην παράγραφο 1α ορίζεται ότι τα μεταχειρισμένα λεωφορεία για τα οποία χορηγείται 

έγκριση θέσης σε κυκλοφορία τουριστικού λεωφορείου δημόσιας χρήσης, δεν θα 

υπερβαίνουν την ηλικία των 5 ετών από το έτος κατασκευή του πλαισίου, του έτους αυτού 

μη υπολογιζομένου. Η ρύθμιση αυτή κρίνεται σκόπιμη για την εξασφάλιση του μικρού μέσου 

όρου ηλικίας των εισερχομένων στον τουριστικό κλάδο οχημάτων, ενισχύοντας με τον τρόπο 

αυτό την οδική ασφάλεια και το επίπεδο των παρεχόμενων υπηρεσιών. Η ισχύουσα 

προϋπόθεση σύμφωνα με την οποία το όχημα πρέπει να εμπίπτει στην κατηγορία εκπομπών 

ρύπων EURO V ή 5, δεν εξυπηρετεί πλέον το σκοπό αυτό, καθώς έχει ήδη παρέλθει δεκαετία 

από την εφαρμογή του συγκεκριμένου προτύπου.  

Με την παράγραφο 1β ορίζεται ότι το όριο ηλικίας των 27 ετών, μετά από το οποίο τα 

λεωφορεία αποσύρονται, δεν θα υπολογίζεται πλέον με βάση την ημερομηνία της πρώτης 

κυκλοφορίας τους στην ημεδαπή ή αλλοδαπή, όπως ισχύει σήμερα, αλλά σύμφωνα με το 

έτος κατασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού μη υπολογιζομένου. Η ημερομηνία πρώτης 

ταξινόμησης ενδεχομένως να μην είναι δυνατό να προσδιοριστεί με ακρίβεια με αποτέλεσμα 

το όριο απόσυρσης να μην ανταποκρίνεται στην πραγματική ηλικία του οχήματος. Όμοια 

διάταξη ισχύει και για τα υπεραστικά λεωφορεία. 

Με τη ρύθμιση της παραγράφου 2 του άρθρου αυτού, αντικαθίστανται οι παράγραφοι 2 και 

3 του άρθρου 8 του ν. 711/1977 (Α΄284) ώστε να προσαρμοστούν στις τροποποιήσεις του 

άρθρου 7 οι προϋποθέσεις για την αντικατάσταση τουριστικών λεωφορείων. Ειδικότερα: 
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Με την παράγραφο 2 ορίζεται ότι στις περιπτώσεις που έχει παρέλθει πενταετία από την 

χορήγηση της έγκρισης θέσης σε κυκλοφορία, το λεωφορείο μπορεί να αντικατασταθεί από 

κατάλληλο όχημα που δεν έχει υπερβεί το γενικό όριο των 27 ετών. Ειδικά για την περίπτωση 

λεωφορείου που τίθεται για πρώτη φορά σε κυκλοφορία ως ειδικό τουριστικό λεωφορείο 

δημόσιας χρήσης το όριο τίθεται στα 15 έτη από το έτος κατασκευής του πλαισίου, του έτους 

αυτού μη υπολογιζομένου, ώστε να αποφευχθεί η αντικατάσταση λεωφορείων με 

παλαιότερα. Όμοια διάταξη ισχύει και για τα υπεραστικά λεωφορεία. Η περίπτωση της 

παραγράφου 2 α) του αρ. 7 του ν. 711/1977 όπως ισχύει, καλύπτεται πλέον από τον 

αντίστοιχο τεχνικό έλεγχο ΚΤΕΟ και τη λοιπή νομοθεσία για τον τεχνικό έλεγχο οχημάτων. 

Στην παράγραφο 3 αντικαθίσταται, κατ’ αντιστοιχία με τη ρύθμιση της παραγράφου 1α του 

άρθρου 7, ο όρος του Προτύπου EURO V ή 5 με αυτόν της πενταετίας από το έτος κατασκευή 

του πλαισίου του οχήματος, του έτους αυτού μη υπολογιζομένου. 

Με τη ρύθμιση της παραγράφου 4  του παρόντος άρθρου καθορίζεται ότι τα ειδικά 

τουριστικά λεωφορεία δημόσιας χρήσης ανοικτού τύπου αστικής περιήγησης πόλεων, όταν 

τίθενται σε κυκλοφορία στο πλαίσιο αρχικής έγκρισης θέσης σε κυκλοφορία από την οικεία 

Π.Υ.Τ. του Υπουργείου Τουρισμού,  πρέπει να είναι καινούργια ή μεταχειρισμένα προέλευσης 

χώρας μέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. και η ηλικία τους να μην υπερβαίνει τα οκτώ (8) έτη από 

το έτος κατασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου, με στόχο τη 

βελτίωση του μέσου όρου ηλικίας των εισερχομένων οχημάτων στην αγορά των τουριστικών 

λεωφορείων ανοικτού τύπου αστικής περιήγησης πόλεων, την αναβάθμιση του 

περιβαλλοντικού αποτυπώματος που προκαλείται από την κυκλοφορία των οχημάτων 

αυτών, καθώς και την προώθηση της οδικής ασφάλειας και τη σημαντική αναβάθμιση του 

επιπέδου των παρεχομένων υπηρεσιών προς τους τουρίστες. 

Με τη ρύθμιση της παραγράφου 5 του παρόντος άρθρου εισάγεται μεταβατική διάταξη για 

την έναρξη ισχύος των ρυθμίσεων της παραγράφου 1 του άρθρου 7 του ν. 711/1977, όπως 

τροποποιείται με την παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου. 

 

Επί του άρθρου 38 

1. Με τη ρύθμιση της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου βελτιώνεται η υφιστάμενη και 

ισχύουσα ρύθμιση της παραγράφου 3 του άρθρου 54 του ν. 4568/2018, προκειμένου αυτή 

να καταστεί εφαρμόσιμη και χωρίς προβλήματα νομιμότητας. Οι βελτιώσεις που 

προτείνονται σε σχέση με την προς αντικατάσταση διάταξη της παραγράφου 3 του άρθρου 

54 του ν. 4568/2018, είναι οι εξής: 

α. Προσδιορίζεται η επιτρεπόμενη μέγιστη διάρκεια ανάθεσης, η οποία δεν δύναται να 

υπερβαίνει τα 2 έτη πλέον 50% παράτασης αυτού, σύμφωνα και με τις διατάξεις του 

Κανονισμού (ΕΚ) αρ. 1370/2007 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου. Η 

διάρκεια αυτή κρίνεται ως εύλογη για την ανάληψη εκ μέρους των ΚΤΕΛ Α.Ε. του προς 

ανάθεση έργου, λόγω των απαιτούμενων επενδύσεων (λεωφορεία, κλπ), αλλά και επαρκής 

για να καταστεί δυνατή η διασφάλιση της δυνατότητας των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και 

των υφιστάμενων παρόχων να ανταποκριθούν στις υποχρεώσεις παροχής των 

προβλεπόμενων συγκοινωνιακών υπηρεσιών, τόσο κατά τον χρόνο της προσωρινής 

ανάθεσης μέρους των αστικών ή υπεραστικών συγκοινωνιακών υπηρεσιών στην περιοχή 

ευθύνης τους (βελτίωση των παρεχόμενων υπηρεσιών σε όλη τη περιοχή ευθύνης τους), 

αλλά και επαρκής για την προετοιμασία των υφιστάμενων παρόχων να παρέχουν αυτές τις 

υπηρεσίες μετά την πάροδο του χρόνου της προσωρινής ανάθεσης. 
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β. Διευκρινίζεται ότι ενόψει και της διάταξης του άρθρου 5 παρ. 5 του ανωτέρω Κανονισμού 

(ΕΚ) αρ. 1370/2007, λόγω του επικείμενου κινδύνου διακοπής των προς ανάθεση υπηρεσιών 

ή υπάρχουσας επιδείνωσης των παρεχόμενων υπηρεσιών και αδυναμίας των υφιστάμενων 

παρόχων να ανταποκριθούν αξιόπιστα σ’ αυτές, η ανάθεση θα γίνεται μετά από 

διαπραγμάτευση μεταξύ των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και των οικείων ΚΤΕΛ Α.Ε., που λόγω 

της υφιστάμενης εμπειρίας, των μέσων, των υποδομών κλπ. που διαθέτουν, δύνανται να 

ανταποκριθούν κατά τον βέλτιστο δυνατό τρόπο στην παροχή των προς ανάθεση υπηρεσιών, 

με εύλογο και σε σημαντικό ποσοστό μικρότερο κόστος έναντι του κόστους που παρέχεται 

από τους υφιστάμενους παρόχους των αντίστοιχων υπηρεσιών. Επιπρόσθετα, το προς 

προσωρινή ανάθεση έργο διασφαλίζεται, ως προς την δυνατότητα υλοποίησης, με τον 

βέλτιστο δυνατό τρόπο και με το μικρότερο δυνατό κόστος, με την πρόβλεψη και του 

δικαιώματος υπεκμίσθωσης μέρους του προσωρινά ανατιθέμενου συγκοινωνιακού έργου 

και σε ΚΤΕΛ Α.Ε. άλλων Περιφερειακών Ενοτήτων (προς την περιοχή ευθύνης των Ο.Α.Σ.Α. 

Α.Ε. ή Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε.), που παρέχουν υπεραστικό (ή και αστικό) έργο, ούτως ώστε να 

αξιοποιούνται όλες οι δυνατότητες παροχής των βέλτιστων δυνατών υπηρεσιών και με 

εξοικονόμηση σημαντικών πόρων για τους υφιστάμενους δημόσιους συγκοινωνιακούς 

φορείς και την εθνική οικονομία.  

γ. Τέλος και προς μέγιστη δυνατή διασφάλιση των συμφερόντων των δημόσιων 

συγκοινωνιακών φορέων Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και κατ’ επέκταση των συμφερόντων 

του Ελληνικού Δημοσίου, θεσπίζεται η υποχρέωση των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., μετά 

τις διαβουλεύσεις που θα πραγματοποιήσουν με άλλα ΚΤΕΛ Α.Ε., να υποβάλλουν προς 

έγκριση στον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, τα βασικά στοιχεία του προς ανάθεση 

έργου (γραμμές, δρομολόγια, κόστος ανά χιλιόμετρο, διάρκεια, προτεινόμενα ΚΤΕΛ Α.Ε. 

άλλων Περιφερειακών Ενοτήτων για υπεκμίσθωση), αλλά και τον προγραμματισμό για την 

παροχή του προς ανάθεση έργου από τους υφιστάμενους παρόχους, μετά τη λήξη της 

σύμβασης προσωρινής ανάθεσης. 

2. Με τη διάταξη της παραγράφου 2 του άρθρου αυτού, καθορίζεται ότι η έκδοση της 

απόφασης του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών για την έγκριση των κυκλοφορούντων 

λεωφορείων και τον καθορισμό ορισμένων στοιχείων δρομολογίων στην περιοχή ευθύνης 

του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., γίνεται μετά από πρόταση του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και γνώμη του ΟΑΣΘ και όχι 

αντίστροφα, όπως προβλέπει η ισχύουσα διάταξη, έτσι ώστε να υπάρχει ορθή εφαρμογή των 

αρμοδιοτήτων του ΟΣΕΘ Α.Ε., όπως ορίζονται στο εδάφιο ε του άρθρου 3 του ν. 4482/2017 

«ε. Ρυθμίζει τα θέματα που αφορούν τη διεξαγωγή των δημόσιων αστικών συγκοινωνιών 

στην περιοχή της αρμοδιότητάς της και, κυρίως, τον καθορισμό, την κατάργηση, την 

επέκταση των γραμμών και τον καθορισμό των διαδρομών και δρομολογίων των αφετηριών, 

των τερμάτων και των στάσεων κάθε γραμμής». 

 

Επί του άρθρου 39 

1. Με τη ρύθμιση της παραγράφου 1 του άρθρου αυτού, αντικαθίσταται η παράγραφος 3 

του άρθρου 83 του ν. 4070/2012 (Α΄82), όπως τροποποιήθηκε με την περίπτωση α΄ της 

παραγράφου 2 του άρθρου 14 του ν. 4530/2018 (Α’ 59) και επαναφέρει, όπως αρχικώς 

ρυθμίζονταν με τον ν. 4070/2012, στο οικείο Περιφερειακό Συμβούλιο την αρμοδιότητα 

καθορισμού των εδρών- διοικητικών μονάδων των Ε.Δ.Χ. οχημάτων. Η εν λόγω νομοθετική 

μεταβολή κρίνεται σκόπιμη λόγω του τοπικού και ειδικού χαρακτήρα του υπό ρύθμιση 

θέματος και βάσει των αρχών της αναγκαιότητας και της επικουρικότητας, κατά τις οποίες η 
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λειτουργία της Κεντρικής Δημόσιας Διοίκησης συμπεριλαμβάνει τις απολύτως αναγκαίες 

προς την εκπλήρωση της αποστολής της δράσεις, οι οποίες δεν μπορούν να αναληφθούν από 

χαμηλότερα επίπεδα διοίκησης. Εν προκειμένω, τα αρμόδια όργανα των Περιφερειών (ως 

αυτοδιοικούμενα όργανα Τοπικής Αυτοδιοίκησης β’ βαθμού) και στο πλαίσιο του 

επιτελούμενου σκοπού τους για τον προγραμματισμό και την υλοποίηση πολιτικών με σκοπό 

την αειφόρο ανάπτυξη και την κοινωνική συνοχή της χώρας, θα αποφασίζουν τη διατήρηση 

ή συνένωση των εδρών- διοικητικών μονάδων των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων. 

Σκοπός της ρύθμισης της νέας παρ. 4 στο άρθρο 83 του ν. 4070/2012 (Α΄ 82), όπως ισχύει, 

είναι η διασφάλιση της ομαλής και ομοιόμορφης εφαρμογής από το σύνολο της χώρας των 

διατάξεων που αφορούν θέματα καθορισμού εδρών - διοικητικών μονάδων Ε.Δ.Χ. οχημάτων 

και, κυρίως, της εφαρμοζόμενης ανά διετία διαδικασίας αδειοδότησης, ή μετατροπής 

κατηγορίας υφιστάμενων, Ε.Δ.Χ. οχημάτων (άρθρα 85 και 106 του ν. 4070/2012) καθώς 

ορίζεται ότι οι έδρες - διοικητικές μονάδες της περίπτωσης α’ της παραγράφου 2 του άρθρου 

83  και της παραγράφου 1 του άρθρου 84 οι οποίες, δυνάμει των διατάξεων της παραγράφου 

3 του άρθρου 83, συνενώνονται ή έχουν από τη θέση σε ισχύ του ν. 4070/2012 ήδη 

συνενωθεί, δεν διασπώνται ούτε επανέρχονται στην πρότερη της συνένωσης κατάσταση.  

2. Με τη ρύθμιση της παραγράφου 2 του άρθρου αυτού, προτείνεται η τροποποίηση της 

περίπτωσης β’, ε’ και στ’ της παραγράφου 2 και της παραγράφου 5 του άρθρου 95 του 

ν.4070/2012, στο πλαίσιο της Καλής Νομοθέτησης, της αρχής της αποφυγής αντιφατικών 

ρυθμίσεων και της ασφάλειας δικαίου. Ειδικότερα: 

(i) Κατόπιν έκδοσης του ν. 4599/2019 (Α΄40), με το άρθρο 49 παρ. 8 του οποίου παρέχεται 

στους κατόχους ισχύουσας ειδικής άδειας οδήγησης ΕΔΧ οχήματος το δικαίωμα να 

συνεχίσουν την απασχόλησή τους ως οδηγοί ΕΔΧ οχήματος κατόπιν υποβολής αίτησης 

συνταξιοδότησης, σύμφωνα με τη διαδικασία και τα οριζόμενα της ανωτέρω διάταξης του 

νόμου, τροποποιείται η προϋπόθεση που η περίπτωση β’ της παραγράφου 2 του άρθρου 95 

του ν. 4070/2012 θέτει, όπως ο ενδιαφερόμενος για την ανανέωση, και μόνον, της ειδικής 

άδειας οδήγησης ΕΔΧ οχήματος να μην έχει συνταξιοδοτηθεί ως άμεσα ασφαλισμένος από 

οποιοδήποτε ασφαλιστικό ταμείο ή από το Δημόσιο.  

(ii) Με τη θέση σε ισχύ της περίπτωσης γ’ του άρθρου 2 του ν. 4530/2018 (Α’ 59) και 

λαμβάνοντας υπόψη την πάγια αρχή των κανόνων δικαίου κατά την οποία μεταγενέστερος 

κανόνας δικαίου που ρυθμίζει όμοιο θέμα υπερισχύει προγενέστερου, το πρώτο εδάφιο της 

παραγράφου 5 του άρθρου 95 του ν. 4070/2012 έχει καταργηθεί (έμμεση κατάργηση) και 

στους παραβάτες επιβάλλονται οι πειθαρχικές ποινές  της ΥΑ της παραγράφου 4 του άρθρου 

8 του ν. 4530/2018.  

(iii) Δεδομένου ότι οι λοιπές ρυθμίσεις της παραγράφου 5 του άρθρου 95 του ν. 4070/2012 

παραμένουν σε ισχύ, αυτή αναδιατυπώνεται, θεσπίζοντας ότι σε περίπτωση παραχώρησης 

της εκμετάλλευσης του Ε.Δ.Χ. οχήματος, οι προβλεπόμενες πειθαρχικές ποινές (διοικητικές 

κυρώσεις και πρόστιμα) θα επιβάλλονται, πέραν του οδηγού, στον εκμεταλλευτή.  

(iv) Οι νομοθετικές παρεμβάσεις στις παραγράφους 2 και 3 του άρθρου 95 του ν. 4070/2012 

προτείνονται στην κατεύθυνση της βελτίωσης της ποιότητας των υφιστάμενων ρυθμίσεων 

αναφορικά με θέματα χορήγησης ή ανανέωσης της ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ. οχήματος 

και στην κατεύθυνση συγκεκριμένων προτάσεων που έχουν διαχρονικά διατυπωθεί από τον 

Συνήγορο του Πολίτη, στο πλαίσιο της αρμοδιότητάς του για εξέταση υποθέσεων 

ενδιαφερομένων για απόκτηση ειδικής άδειας οδήγησης ΕΔΧ οχήματος. 
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Πιο συγκεκριμένα, με την τροποποίηση της περίπτωσης στ’ επιτυγχάνεται η ισότιμη 

μεταχείριση των Κύπριων πολιτών που ενδιαφέρονται να αποκτήσουν ειδική άδεια 

οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου απαλλάσσοντάς τους από την υποχρέωση προσκόμισης 

σχετικού αποδεικτικού επαρκούς γνώσης της ελληνικής γλώσσας.  

(v) Παράλληλα, προτείνεται η τροποποίηση της παραγράφου 3 ως προς ορισμένα εκ των 

δικαιολογητικών που αποδεικνύουν την συνδρομή των νόμιμων προϋποθέσεων για τη 

χορήγηση ή ανανέωση της ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ. οχήματος. Ειδικότερα, 

αντικαθίσταται το αντίγραφο ποινικού μητρώου γενικής χρήσης με δικαστικής χρήσης, 

καθώς σε αυτό απαριθμούνται πλήρως οι ποινές που έχουν επιβληθεί σε κάποιο πρόσωπο, 

σε αντίθεση με το αντίγραφο γενικής χρήσης στο οποίο, κατόπιν παρέλευσης ορισμένου 

χρονικού διαστήματος, οι ποινές αποκρύπτονται και δεν εγγράφονται, μολονότι δεν έχουν 

διαγραφεί ολοσχερώς από το ποινικό μητρώο. 

(vi) Τέλος, προς εναρμόνιση του οικείου θεσμικού πλαισίου περί οδήγησης Ε.Δ.Χ. 

αυτοκινήτων με τις εκάστοτε ισχύουσες γενικότερες νομοθετικές ρυθμίσεις ως προς την 

απόδειξη της επαρκούς γνώσης της ελληνικής γλώσσας, ιστορίας και πολιτισμού από τους 

αλλοδαπούς, γίνεται παραπομπή στις διατάξεις του Κώδικα Μετανάστευσης και Κοινωνικής 

Ένταξης (ν. 4251/2014, άρθρο 107 παρ. 1, θέματα απόδειξης επαρκούς γνώσης της ελληνικής 

γλώσσας και στοιχείων ελληνικής ιστορίας και πολιτισμού για την απόκτηση του καθεστώτος 

του επί μακρόν διαμένοντος). 

3. Με τη διάταξη της παραγράφου 3 του άρθρου αυτού ρυθμίζεται το θέμα της επιβολής 

διοικητικών κυρώσεων και προστίμων, για παραβάσεις των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων του άρθρου 

2 του ν. 4530/2018 (Α’ 59), που διαπράχθηκαν πριν την εφαρμογή του (30-3-2018) και δεν 

παραγράφονται σύμφωνα με τις προβλέψεις του άρθρου 10 του ίδιου αυτού νόμου (πριν 

την 30-3-2015). 

Με την εφαρμογή της ρύθμισης αυτής, εξασφαλίζεται ότι στους ιδιοκτήτες ή τους 

εκμεταλλευτές των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων θα επιβάλλονται οι ευνοϊκότερες διοικητικές 

κυρώσεις και τα πρόστιμα που προβλέπονται στην απόφαση της παραγράφου 4 του άρθρου 

8 του ν. 4530/2018 και όχι οι κυρώσεις που ίσχυαν σύμφωνα με το θεσμικό πλαίσιο κατά την 

αντίστοιχη περίοδο, από 30-3-2015 έως 30-3-2018. 

 

Επί του άρθρου 40 

Με το άρθρο αυτό προτείνονται τροποποιήσεις στα άρθρα 12 και 13 του ν. 4530/2018 (Α’ 

59), ώστε να ρυθμισθούν θέματα παροχής της υπηρεσίας διαμεσολάβησης (ηλεκτρονικής ή 

τηλεφωνικής) από φυσικά ή νομικά πρόσωπα για τη μεταφορά επιβατών με Ε.Δ.Χ. οχήματα 

και την εκμίσθωση, με οδηγό, Ε.Ι.Χ. οχημάτων σύμφωνα με τις διατάξεις των περιπτώσεων 1 

έως 5 της υποπαρ. Η.2 της παραγράφου Η του άρθρου πρώτου του ν. 4093/2012, του άρθρου 

219Α του ν. 4512/2018, όπως ισχύει, και των κατ’ εξουσιοδότηση κανονιστικών πράξεων, 

αντίστοιχα.  

Ειδικότερα, κατόπιν της δημιουργίας, ανάπτυξης και λειτουργίας του προβλεπόμενου στις 

οικείες διατάξεις του ν. 4530/2018 ψηφιακού Μητρώου για την ηλεκτρονική διεξαγωγή της 

διαδικασίας αδειοδότησης και την καταχώρηση των εκ του ισχύοντος θεσμικού πλαισίου 

στοιχείων των συμβάσεων εκμίσθωσης των Ε.Ι.Χ. οχημάτων που μισθώνονται, με οδηγό, 

τροποποιείται το εδάφιο πρώτο της παραγράφου 2 του άρθρου 12 και του άρθρου 13 και, 

ακολούθως, καταργείται η παράγραφος 4.   
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Με την τροποποίηση της περίπτωσης α’ της παραγράφου 2 για την θέσπιση υποχρέωσης 

έγκαιρης και εντός διμήνου αντικατάστασης του αντικλήτου που δηλώνεται από τον 

αδειοδοτημένο από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών φορέα διαμεσολάβησης σε 

κάθε περίπτωση που αυτός απωλέσει την ιδιότητά του, και όχι μόνον σε περίπτωση θανάτου, 

διασφαλίζεται η ορθή άσκηση του ελέγχου της νόμιμης λειτουργίας των φορέων 

διαμεσολάβησης, κατ’ εφαρμογή των λοιπών διατάξεων του ν. 4530/2018, από τις αρμόδιες 

Υπηρεσίες του Υπουργείου.  Παράλληλα, με  την τροποποίηση του τελευταίου εδαφίου 

ανατίθεται στον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών η αρμοδιότητα επιβολής των 

προστίμων και των κυρώσεων στους παραβάτες των διατάξεων της παραγράφου 6 (που 

αναριθμείται σε 5).   

Επιπλέον, προτείνεται η κατάργηση της περίπτωσης γ’ της παραγράφου 2 των άρθρων 12 και 

13 του ν. 4530/2018 καθώς δυνάμει του Κανονισμού (ΕΕ) 2016/679 του Ευρωπαϊκού 

Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 27ης Απριλίου 2016 «για την προστασία των φυσικών 

προσώπων έναντι της επεξεργασίας των δεδομένων προσωπικού χαρακτήρα και για την 

ελεύθερη κυκλοφορία των δεδομένων αυτών και την κατάργηση της οδηγίας 95/46/ΕΚ 

(Γενικός Κανονισμός για την Προστασία Δεδομένων)», η διαδικασία που περιγράφεται στις 

ως άνω διατάξεις του νόμου στερείται πλέον νόμιμου ερείσματος, καθώς καταργείται εν τοις 

πράγμασι, με τη θέση σε ισχύ του Κανονισμού αυτού, η διαδικασία χορήγησης άδειας από 

την Αρχή Προστασίας Δεδομένων κατόπιν γνωστοποίησης από τον υπεύθυνο επεξεργασίας 

προς την Αρχή, ενώ απαγορεύεται- κατ’ αρχήν- η επεξεργασία προσωπικών δεδομένων, στο 

πλαίσιο των προϋποθέσεων που ορίζει ο Κανονισμός.  

Ειδικώς σε ό,τι αφορά το άρθρο 13, τροποποιείται η περίπτωση δ’ της παραγράφου 6 (που 

αναριθμείται σε 5) και αντικαθίσταται η φράση «ειδικής άδειας οδήγησης» με τη φράση 

«Ιατρικού Πιστοποιητικού της παραγράφου 4 του άρθρου 95 του ν. 4070/2012» καθώς εκ 

της κείμενης νομοθεσίας η ειδική άδεια οδήγησης χορηγείται μόνον στους οδηγούς 

Επιβατηγών Δημόσιας Χρήσης (Ε.Δ.Χ.) οχημάτων (ΤΑΞΙ, ΕΙΔΙΚΗΣ ΜΙΣΘΩΣΗΣ).  

 

Επί του άρθρου 41 

1. Με την προτεινόμενη ρύθμιση της παραγράφου 1 πέραν της απαραίτητης διόρθωσης των 

τίτλων των αρμόδιων υπουργών και της αναφοράς σε περιφερειάρχη (αντί νομάρχη) 

τροποποιείται η παράγραφος 13 του άρθρου 34 του ΚΟΚ και: 

 προσαρμόζεται η διαδικασία χωροθέτησης των θέσεων στάσης, αφετηρίας ή 

στάθμευσης αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφορείων ως και 

τροχιοδρομικών οχημάτων  

 περιγράφεται η διαδικασία καθορισμού των θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) 

για τα Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ μέσω εφαρμογής κριτηρίων χωροθέτησης. Για τον καθορισμό 

αυτών των κριτηρίων δίδεται εξουσιοδότηση στον Υπουργό Υποδομών και 

Μεταφορών για την έκδοση σχετικής απόφασης που θα ρυθμίζει και κάθε άλλης 

αναγκαίας λεπτομέρειας. 

 περιγράφεται η διαδικασία καθορισμού των παραπάνω θέσεων τόσο για τις 

περιοχές αρμοδιότητας Ο.Α.Σ.Α. και Ο.Σ.Ε.Θ., όσο και για τις λοιπές περιοχές της 

χώρας .  

2. Με τη συγκεκριμένη διάταξη της παραγράφου 2 διατηρείται σε ισχύ η μείωση των 

προστίμων του ΚΟΚ στο ήμισυ σύμφωνα με τη διάταξη της παραγράφου 5 του άρθρου 28 

του ν. 4530/2018 (ΦΕΚ 59/Α’) με εξαίρεση τους οδηγούς οχημάτων που παρεμποδίζουν 
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ράμπες διάβασης ατόμων με αναπηρία ή σταθμεύουν σε αποκλειστικές ή γενικές θέσεις 

στάθμευσης ατόμων με αναπηρία η κύρωση για τους οποίους είναι επί τόπου αφαίρεση των 

στοιχείων κυκλοφορίας και της άδειας οδήγησης, για εξήντα (60) ημέρες, όπως προβλέπεται 

στην παράγραφο 1 του άρθρου 29 του ν.4530/2018. 

3. Με τη διάταξη της παραγράφου 3. αντικαθίσταται το άρθρο 17 του ν. 4530/2018 ώστε ο 

καθορισμός των θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) για τα Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ οχήματα να γίνεται 

σύμφωνα με τα κριτήρια χωροθέτησης της απόφασης της παραγράφου 13 του άρθρου 34 

του ΚΟΚ. Επιπλέον καθορίζονται οι προθεσμίες για τη χωροθέτηση των θέσεων αυτών για τις 

πρωτεύουσες των ΠΕ σε 18 μήνες από την έκδοση της ανωτέρω απόφασης και σε 24 μήνες 

για την Περιφέρεια Αττικής και ΠΕ Θεσσαλονίκης. 

 

ΜΕΡΟΣ Γ΄ 

ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΑΔΕΙΩΝ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

Επί της αρχής 

 

 Οι διατάξεις του παρόντος Μέρους αποσκοπούν στη βελτιστοποίηση της διαδικασίας 

χορήγησης άδειας οδήγησης σε υποψήφιους οδηγούς και οδηγούς, με γνώμονα την καλύτερη 

και ταχύτερη εξυπηρέτηση των πολιτών, την καταπολέμηση της γραφειοκρατίας, τη 

διαφύλαξη ενός υψηλού επιπέδου οδικής ασφάλειας, αλλά και την πάταξη της διαφθοράς.  

 Συγκεκριμένα, με τις διατάξεις των άρθρων του παρόντος Μέρους, οι οποίες 

ανταποκρίνονται σε σύγχρονες ευρωπαϊκές πρακτικές, όπως οι πρακτικές των συστημάτων 

χορήγησης άδειας οδήγησης του Ηνωμένου Βασιλείου και της Γαλλίας, καθιερώνεται η 

δυνατότητα έκδοσης προσωρινής άδειας οδήγησης σε υποψήφιους οδηγούς και οδηγούς. 

Ειδικότερα, με την προσωρινή άδεια οδήγησης επιτρέπεται η οδήγηση της οικείας κατηγορίας 

οχήματος εντός και μόνον της ελληνικής επικράτειας και για χρονικό διάστημα μέχρι την 

έκδοση της προβλεπόμενης άδειας οδήγησης. Περαιτέρω, με την χορήγηση προσωρινής 

άδειας οδήγησης, η οποία εκδίδεται με την αξιοποίηση σύγχρονων ψηφιακών εφαρμογών, 

χωρίς να απαιτείται η παρουσία του αιτούντος στην Υπηρεσία έκδοσης, επιτυγχάνεται η 

άμεση εξυπηρέτηση των πολιτών σε συνδυασμό με την αποτελεσματική υποστήριξη των κατά 

τόπο αρμοδίων Υπηρεσιών της αυτοδιοίκησης, συνακολούθως δε ενισχύεται η δυνατότητα 

παρακολούθησης και αξιολόγησης όλων των επιμέρους σταδίων της διαδικασίας έκδοσης 

άδειας οδήγησης από το αρμόδιο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών.  

 Επιπλέον, το θεσπιζόμενο σύστημα χορήγησης προσωρινής άδειας οδήγησης είναι 

πλήρως ευθυγραμμισμένο με την ενωσιακή νομοθεσία για τις άδειες οδήγησης, όπως 

καθιερώθηκε με τις διατάξεις της οδηγίας 2006/126/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και 

του Συμβουλίου της 20ης Δεκεμβρίου «για την άδεια οδήγησης». Τούτο δε διότι με τις 

διατάξεις της προαναφερθείσας οδηγίας καθιερώνεται, μεταξύ άλλων, η αμοιβαία 

αναγνώριση των αδειών οδήγησης, ως εγγράφων που αποδεικνύουν την ύπαρξη 

δικαιώματος οδήγησης και έχουν εκδοθεί σύμφωνα με τις ρυθμίσεις αυτής (βλ. σχετ. ΔΕΕ, 

Απόφαση της 26ης Οκτωβρίου 2017, I v Staatsanwaltschaft, C-195/16, ECLI: EU:C:2017:815). 

Στο πλαίσιο αυτό, με τις διατάξεις του παρόντος Μέρους, οι οποίες αφορούν αποκλειστικά 

και μόνο το μεταβατικό χρονικό διάστημα μέχρι την έκδοση της άδειας οδήγησης και δεν 

αποσκοπούν καθ’ οιονδήποτε τρόπο στην υποκατάσταση ή αντικατάσταση των 

καθιερωμένων τρόπων απόδειξης της ικανότητας οδήγησης σε ευρωπαϊκό επίπεδο, 
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επιτρέπεται η οδήγηση των οικείων κατηγοριών οχημάτων αποκλειστικά και μόνον εντός της 

ελληνικής επικράτειας και δεν θεσπίζεται καμία υποχρέωση αναγνώρισης της προσωρινής 

αυτής άδειας από άλλα κράτη μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Άλλωστε, σύμφωνα με την 

ανωτέρω νομολογία του Δικαστηρίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης (C-195/16, σκέψεις 62, 63), η 

δυνατότητα χορήγησης προσωρινής άδειας οδήγησης δεν συνιστά πρακτική με την οποία 

εισάγεται διακριτική μεταχείριση των ευρωπαίων πολιτών επειδή σε ορισμένες περιπτώσεις 

κρατών μελών της Ε.Ε. «οι υποψήφιοι οδηγοί και οδηγοί είναι αναγκασμένοι να αναμείνουν 

την παρέλευση μιας μεταβατικής περιόδου, στη διάρκεια της οποίας έχουν στην κατοχή τους 

μόνο μια βεβαίωση περιορισμένης χρονικής και γεωγραφικής ισχύος προς απόδειξη του 

δικαιώματός τους να οδηγούν μέχρις ότου να τους χορηγηθεί άδεια οδήγησης σύμφωνη με 

τις προδιαγραφές του προβλεπόμενου από την οδηγία 2006/126 υποδείγματος». Αντίθετα, 

«αποτελεί απλώς συνέπεια της ύπαρξης διαφορετικών κανόνων προς ρύθμιση της διοικητικής 

διαδικασίας στα δύο αυτά κράτη μέλη, λόγω μη εναρμόνισης του σχετικού τομέα (βλ. σχετ. 

αποφάσεις της 12ης Ιουλίου 2005, Schempp, C‑ 403/03, EU:C:2005:446, σκέψη 45, και της 

29ης Νοεμβρίου 2011, National Grid Indus, C‑ 371/10, EU:C:2011:785, σκέψη 62).» 

 Με την αξιοποίηση των σύγχρονων τεχνολογιών και ψηφιακών εφαρμογών μέσω των 

οποίων θα εκδίδεται η προσωρινή άδεια οδήγησης, εξασφαλίζεται ο πλήρης και 

αποτελεσματικός έλεγχος γνησιότητας και επαλήθευσης των στοιχείων του κατόχου από τις 

αρμόδιες αστυνομικές αρχές, ενώ συγχρόνως εισάγονται οι απαραίτητες δικλείδες για την 

αντιμετώπιση τυχόν φαινομένων διαφθοράς, ειδικά στις περιπτώσεις ύπαρξης μεγάλων 

καθυστερήσεων στην εξυπηρέτηση των πολιτών.  

 Τέλος, διευκολύνεται η οδήγηση κατόχων αδειών οδήγησης τρίτων χωρών στην 

Ελληνική Επικράτεια δεδομένου ότι με το ισχύον καθεστώς, κάτοχοι ισχύουσας άδειας 

οδήγησης που δεν έχουν τη συνήθη διαμονή τους στην Ελλάδα, όπως οι Κινέζοι τουρίστες και 

η οποία άδεια έχει εκδοθεί από χώρα στην οποία δεν εκδίδεται διεθνής άδεια οδήγησης, δεν 

δύνανται να οδηγούν στην Ελληνική Επικράτεια. 

 

Επί των άρθρων 

Επί του άρθρου 42 

Με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου καθορίζονται οι δικαιούχοι υποψήφιοι οδηγοί και 

οδηγοί για την χορήγηση προσωρινής άδειας οδήγησης, η διαδικασία χορήγησης αυτής με 

την αξιοποίηση σύγχρονων ψηφιακών εφαρμογών και συστημάτων, καθώς και τα 

δικαιώματα και οι υποχρεώσεις των κατόχων της προσωρινής άδειας οδήγησης. Επιπλέον, 

προβλέπεται ρητά ότι με την προσωρινή άδεια οδήγησης επιτρέπεται η οδήγηση της οικείας 

κατηγορίας οχήματος αποκλειστικά και μόνον εντός της ελληνικής επικράτειας και για 

χρονικό διάστημα έως και την ημερομηνία παραλαβής του εντύπου της άδειας οδήγησης που 

εκδίδεται σύμφωνα με τις διατάξεις του Παραρτήματος Ι του π.δ. 51/2012 (Α’ 101). Σε κάθε 

περίπτωση το χρονικό διάστημα του προηγούμενου εδαφίου δεν δύναται να υπερβαίνει τους 

τέσσερις (4) μήνες από την ημερομηνία επιτυχίας στην οικεία δοκιμασία προσόντων και 

συμπεριφοράς ή την ημερομηνία υποβολής της αιτήσεως με πλήρη φάκελο δικαιολογητικών, 

αντίστοιχα. 

 

Επί του άρθρου 43 

Με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου ρυθμίζεται η διαδικασία και τα αρμόδια όργανα για 

τη διενέργεια των απαραίτητων ελέγχων των οδηγών, κατόχων της προσωρινής άδειας 
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οδήγησης, σε ευθυγράμμιση με τις ισχύουσες διατάξεις για την οδική κυκλοφορία οχημάτων. 

Επιπλέον, προβλέπεται ρητά ότι η διαδικασία του εν λόγω ελέγχου διενεργείται επιτόπου, 

μέσω διαδικτυακής (on-line) πρόσβασης των αρμοδίων οργάνων στην οικεία ψηφιακή 

πλατφόρμα του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών.  

 

Επί του άρθρου 44 

Με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου ρυθμίζονται ειδικότερα ζητήματα που αφορούν στη 

διαδικασία αφαίρεσης της προσωρινής άδειας οδήγησης, λαμβάνοντας υπόψη την ειδική 

διαδικασία έκδοσης αυτής, το ισχύον για την οδική κυκλοφορία οχημάτων θεσμικό πλαίσιο, 

καθώς και την ανάγκη αποτελεσματικής εφαρμογής του οικείου κυρωτικού πλαισίου. 

Επισημαίνεται ότι η αφαίρεση της προσωρινής άδειας οδήγησης επιβάλλεται και στις 

περιπτώσεις παραβάσεων που οι διατάξεις προβλέπουν αφαίρεση άδειας οδήγησης (όπως ο 

ν. 2696/1999, ο ν. 3446/2006),  από τα αρμόδια ελεγκτικά όργανα για τη χωρική 

αρμοδιότητά τους όπως η τροχαία, το λιμενικό σώμα, δημοτική αστυνομία τα μικτά κλιμάκια 

ελέγχου . 

 

Επί του άρθρου 45 

Με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου, οι οποίες αποσκοπούν στην αποτροπή διάπραξης 

παραβάσεων που αφορούν στην προσωρινή άδεια οδήγησης για λόγους οδικής ασφάλειας, 

προβλέπονται ειδικές κυρώσεις για τους κατόχους και τους χρήστες πλαστών ή 

παραποιημένων προσωρινών αδειών οδήγησης.   

 

Επί του άρθρου 46 

Με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου προβλέπεται η δυνατότητα για ορισμένη και ειδική 

εξουσιοδότηση για τη ρύθμιση ειδικότερων, τεχνικών και λεπτομερειακών θεμάτων που 

αφορούν την προσωρινή άδεια οδήγησης. Συγκεκριμένα, προβλέπεται ότι με κοινή απόφαση 

των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη, Δικαιοσύνης, Εσωτερικών, Ψηφιακής Διακυβέρνησης 

και Υποδομών και Μεταφορών, , μπορεί να αναπροσαρμόζεται η διάρκεια ισχύος της άδειας 

οδήγησης, να εξειδικεύεται το κυρωτικό πλαίσιο για παραβάσεις σχετικές με την προσωρινή 

άδεια οδήγησης και να καθορίζονται τα αρμόδια όργανα και οι διαδικασίες ελέγχου.    

 

Επί του άρθρου 47 

Με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου εισάγονται μεταβατικές ρυθμίσεις με σκοπό την 

επιτάχυνση της ολοκλήρωσης των απαραίτητων τεχνικών και λειτουργικών 

αναπροσαρμογών στα ψηφιακά συστήματα του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, 

προκειμένου να εφαρμοστεί άμεσα το θεσπιζόμενο με τις διατάξεις του παρόντος πλαισίου 

για την έκδοση προσωρινής άδειας οδήγησης.  

 

Επί του άρθρου 48 

1. Με την προτεινόμενη ρύθμιση διευκολύνεται η οδήγηση κατόχων αδειών οδήγησης τρίτων 

χωρών στην Ελληνική Επικράτεια δεδομένου ότι με το ισχύον καθεστώς, κάτοχοι ισχύουσας 

άδειας οδήγησης που δεν έχουν τη συνήθη διαμονή τους στην Ελλάδα, όπως οι Κινέζοι 
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τουρίστες, και η οποία άδεια έχει εκδοθεί από χώρα στην οποία δεν εκδίδεται διεθνής άδεια 

οδήγησης, δεν δύνανται να οδηγούν στην Ελληνική Επικράτεια. 

Με τις προτεινόμενες διατάξεις διευθετείται το υπόψη ζήτημα καθόσον θεσπίζεται, δια της 

προσθήκης νέας περίπτωσης ζ στο τέλος της παραγράφου 3 του άρθρου 94 του ν. 2696/1999 

(Α’ 57), η δυνατότητα οδήγησης μοτοποδηλάτου, μοτοσικλέτας, μηχανοκίνητου τρικύκλου, 

ελαφρού τετράκυκλου, τετράκυκλου και αυτοκινήτου στην Ελληνική Επικράτεια από τους 

ανωτέρω εφόσον κατέχουν την ισχύουσα εθνική άδειά τους, υπό την προϋπόθεση ότι 

συνοδεύεται από επίσημη μετάφρασή της στην ελληνική ή αγγλική γλώσσα ώστε να είναι 

κατανοητό το περιεχόμενο της άδειας οδήγησης στους ελεγκτικούς μηχανισμούς της οδικής 

κυκλοφορίας. 

Περαιτέρω, επικαιροποιούνται διατάξεις του ιδίου άρθρου ως προς την αντικατάσταση της 

φράσης «την κανονική» από τη φράση «τη συνήθη» ώστε να συνάδουν με τις οικείες 

διατάξεις του π.δ. 51/2012 (Α’ 101). Επίσης, επικαιροποιούνται οι αναφερόμενοι τίτλοι των 

Υπουργείων στο ίδιο άρθρο και τέλος, συμπληρώνεται στην εξουσιοδοτική διάταξη της 

παραγράφου 8 ο Υπουργός Υγείας για θέματα που αφορούν στην τροποποίηση του 

Παραρτήματος ΙΙΙ του π.δ. 51/2012 σχετικά με ιατρικά θέματα. 

2. Με τη συγκεκριμένη διάταξη της παραγράφου 2 διατηρείται σε ισχύ η μείωση των 

προστίμων του ΚΟΚ κατά πενήντα τοις εκατό (50%) σύμφωνα με τη διάταξη της παραγράφου 

5 του άρθρου 28 του ν. 4530/2018. 

 

ΜΕΡΟΣ Δ΄ 

ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Επί του άρθρου 49 

Με τις διατάξεις του ν. 4427/2016 «Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, Αναδιάρθρωση 

της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και άλλες διατάξεις» (ΦΕΚ  Α΄ 188) συστάθηκε ως 

Ανεξάρτητη Διοικητική Αρχή η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.), υπαγόμενη διοικητικά 

στον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών. 

Σκοπός της Α.Π.Α. είναι η ρύθμιση και η εποπτεία των αερομεταφορών, της αεροναυτιλίας 

και των τελών αερολιμένων και η εφαρμογή της εθνικής και ευρωπαϊκής νομοθεσίας, καθώς 

και των διεθνών συμβάσεων, σχετικά με την επιβολή τελών, τη λειτουργία του Ενιαίου 

Ευρωπαϊκού Ουρανού και την ασφάλεια της αεροπλοΐας. Η Α.Π.Α. αποτελεί το ρυθμιστή της 

οικονομικής δραστηριότητας στο χώρο των αερομεταφορών, της αεροναυτιλίας και των 

αεροδρομίων.  

Η Α.Π.Α. συγκροτείται από τον Διοικητή και το Εκτελεστικό Συμβούλιο και υποστηρίζεται στο 

έργο της από τις οργανικές μονάδες που υπάγονται στη δομή της.  

Η Α.Π.Α. είναι ανεξάρτητη λειτουργικά και διοικητικά από τις οργανικές μονάδες της 

Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας.  

Επίσης, με τις διατάξεις του ίδιου νόμου (άρθρο 2) καθορίζεται η διαδικασία επιλογής του 

Διοικητή της Α.Π.Α. 

Κατ’ εξουσιοδότηση του άρθρου 66 του προαναφερθέντος νόμου εκδόθηκε το π.δ.  84/2018 

«Οργάνωση της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας.» (ΦΕΚ 156 Α΄), στο ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ του 

οποίου (ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’) καθορίζονται, μεταξύ άλλων, οι προϋποθέσεις διορισμού του 

Διοικητή της εν λόγω Αρχής, καθώς και οι περιορισμοί, τα κωλύματα και τα ασυμβίβαστα για 

την κατάληψη της εν λόγω θέσης.  
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Λόγω της σπουδαιότητας της θέσης του Διοικητή της Α.Π.Α. και των αυξημένων 

αρμοδιοτήτων αυτού και επειδή ο Διοικητής της Α.Π.Α. εκπροσωπεί την Αρχή στο εσωτερικό 

και διεθνώς, κρίνεται αναγκαία η επαναδιατύπωση της παραγράφου 1 του άρθρου 7 του π.δ. 

84/2018 με την προσθήκη ως απαραίτητου προσόντος, για την κατάληψη της εν λόγω θέσης, 

αυτό της άριστης γνώσης μιας ξένης γλώσσας χώρας της Ευρωπαϊκής Ένωσης και ιδίως της 

αγγλικής. 

Περαιτέρω, για λόγους διαφάνειας, χρηστής διοίκησης, προστασίας των διοικουμένων και 

διεύρυνσης του κύκλου των προσώπων που δύνανται να συμμετάσχουν ως υποψήφιοι στην 

Πρόσκληση Εκδήλωσης Ενδιαφέροντος για την κατάληψη της θέσης αυτής, κρίνεται 

αναγκαίο το χρονικό διάστημα των πέντε (5) ετών των παραγράφων 4, 5, 6 του άρθρου 7 του 

π.δ. 84/2018 και το χρονικό διάστημα των δέκα (10) ετών της παραγράφου 7 του άρθρου 7 

του π.δ. 84/2018 να επαναπροσδιοριστούν σε τρία (3) και πέντε (5) έτη αντίστοιχα.  

 

Επί του άρθρου 50 

1. Με τις ρυθμίσεις του προτεινόμενου άρθρου τροποποιείται το π.δ. 8/2004 (Α΄ 4) με σκοπό 

να επιλυθούν θέματα που άπτονται της αποζημίωσης των υπαλλήλων του κλάδου των 

Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας, της ΑΠΑ και της ΥΠΑ, κατά την οριστική απώλεια 

ειδικότητας – πτυχίου. Η προτεινόμενη διάταξη – άρθρο αποτελείται από δέκα (10) 

παραγράφους. 

2. Η κατανομή των οργανικών θέσεων του κλάδου των Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας 

περιλαμβάνει πλέον, 10 οργανικές θέσεις μονίμων υπαλλήλων δημοσίου δικαίου και μία (1) 

οργανική θέση υπαλλήλου ιδιωτικού δικαίου στην ΑΠΑ ενώ στην Υπηρεσία Πολιτικής 

Αεροπορίας (ΥΠΑ) περιλαμβάνει 705 οργανικές θέσεις μονίμων υπαλλήλων δημοσίου 

δικαίου και 1 οργανική θέση υπαλλήλου ιδιωτικού δικαίου. Οι παραπάνω μεταβολές 

καθιστούν αναγκαία την τροποποίηση συγκεκριμένων διατάξεων του π.δ. 8/2004 (Α’ 4). Σε 

προσαρμογή των ανωτέρω προωθείται η τροποποίηση του άρθρου 1 του π.δ. 8/2004 ώστε 

να περιλαμβάνονται οι υπάλληλοι του κλάδου των ΕΕΚ της ΑΠΑ. 

3. Τα άρθρα 3 και 5 του π.δ. 8/2004 τροποποιούνται ώστε να καθίσταται εφικτή η υποβολή 

της σχετικής αίτησης για αποζημίωση και από τους υπαλλήλους του κλάδου ΕΕΚ της ΑΠΑ 

καθώς και η καταβολή της αποζημίωσης σε αυτούς. 

4. Επίσης με το άρθρο 40 του ν. 4599/2019 (Α ‘ 40) τροποποιήθηκε η παράγραφος 1 του 

άρθρου 34 του ν. 2682/1999 (Α΄ 16) και προβλέπεται πλέον σώρευση ποσού που αντιστοιχεί 

σε ένα (1) ευρώ – έναντι δύο (2) - ανά μονάδα εξυπηρέτησης διαδρομής (service units) κατ’ 

έτος, για την κάλυψη της δαπάνης που προκύπτει για την αποζημίωση των υπαλλήλων του 

κλάδου των Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας έναντι οριστικής απώλειας ειδικότητας για 

λόγους υγείας, θανάτου κατά την άσκηση των υπηρεσιακών τους καθηκόντων ή 

αντικειμενικής αδυναμίας άσκησης καθηκόντων. Η τροποποίηση της παραγράφου 1 του 

άρθρου 8 του π.δ. 8/2004 προτείνεται προκειμένου να προσαρμοστεί η αποζημίωση στα νέα 

αριθμητικά δεδομένα του κλάδου και της τροποποίησης του ν. 4599/2019 (Α ΄ 40). 

5. Με την παράγραφο 10 του προτεινόμενου άρθρου ορίζεται η έναρξη ισχύος της διάταξης. 

Ως έναρξη ισχύος ορίζεται η ημερομηνία έκδοσης της Υπουργικής Απόφασης κατανομής του 

προσωπικού της ΥΠΑ σε ΑΠΑ και ΥΠΑ σύμφωνα με τις προβλέψεις των υποπεριπτώσεων γγ’ 

της περίπτωσης β’ της παραγράφου 1 του άρθρου 76 του ν. 4427/2016 (Α’ 188) όπως  

ισχύουν. 
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Επί του άρθρου 51 

Με την εν λόγω διάταξη επέρχονται δύο (2) τροποποιήσεις στον ν. 4427/2016 (Α’ 188), που 

αφορά στη «Σύσταση Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, Αναδιάρθρωση της Υπηρεσίας Πολιτικής 

Αεροπορίας». Συγκεκριμένα, η πρώτη παράγραφος αφορά στις εβδομαδιαίες ώρες εργασίας 

του προσωπικού της Υπηρεσίας, οι οποίες καθορίζονται στην υποπερίπτωση ββ΄ της 

παραγράφου 5 του άρθρου 1 της από 29 Δεκεμβρίου 1980 Πράξης Νομοθετικού 

Περιεχομένου που κυρώθηκε με το ν. 1157/1981 (Α΄126), όπως αυτή τροποποιήθηκε και 

ισχύει με το άρθρο 41 του ν.3979/2011, εξαιρουμένων των υπαλλήλων Κλάδου Ελεγκτών 

Εναερίου Κυκλοφορίας, για τους οποίους οι ώρες εργασίας ορίζονται εβδομαδιαίως στις 

τριάντα τρεις (33). 

Στην εξαίρεση αυτή μαζί με τους υπαλλήλους του κλάδου Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας 

(ATCO) προστίθενται και οι κλάδοι των ΠΕ/ΤΕ Ηλεκτρονικών (ATSEP), των ΠΕ/ΤΕ 

Πληροφοριών Πτήσεων (AFISO), καθώς και όλοι οι υπάλληλοι ανεξαρτήτως κλάδου που 

εργάζονται σε οργανικές μονάδες με το σύστημα της 24ωρης απασχόλησης (φυλακές).  

Με την προσθήκη αυτή αποκαθίσταται το ωράριο εργασίας των εργαζομένων σε 24ωρη 

βάρδια, το οποίο εντελώς αδικαιολόγητα εξισώθηκε με το ωράριο εργασίας των 

εργαζομένων εκτός 24ωρης βάρδιας , χωρίς να λαμβάνεται υπόψη η ιδιαίτερη φύση της 

συγκεκριμένης υπηρεσίας, αλλά και το επιστημονικά τεκμηριωμένο γεγονός, ότι το 

κυλιόμενο ωράριο και ιδιαιτέρως η νυχτερινή εργασία είναι επιβαρυντικοί παράγοντες για 

τους οποίους η Υπηρεσία οφείλει να λαμβάνει ιδιαίτερα αντισταθμιστικά μέτρα. Σημειώνεται 

δε ότι με την εν λόγω ρύθμιση εξασφαλίζεται και η ομαλή λειτουργία των οργανικών 

μονάδων 24ωρης λειτουργίας μέσω της εναρμόνισης του ωραρίου των βαρδιών μεταξύ των 

διαφορετικών κλάδων, όπως αυτό προβλεπόταν για την ΥΠΑ και στον ν. 1485/1984.   

Με τη δεύτερη παράγραφο της παρούσας διάταξη διορθώνεται η ρύθμιση της 

υποπερίπτωσης αα’ της περίπτωσης β’ της παραγράφου 1 του άρθρου 76 του ν. 4427/2016, 

όπως ισχύει σήμερα, η οποία – χωρίς καμία απολύτως λογική – προέβλεπε πως μέχρι την 

επιλογή Διοικητή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, χρέη Διοικητή εκτελεί ο υπηρετών «κατά 

τη δημοσίευση του παρόντος νόμου Διοικητής της ΥΠΑ». Με την προτεινόμενη διάταξη 

διαγράφεται η εν λόγω πρόβλεψη και μέχρι την επιλογή Διοικητή ΑΠΑ χρέη Διοικητή θα 

ασκεί ο υπηρετών Διοικητής ΥΠΑ. 

 

Επί του άρθρου 52 

1. Με την διάταξη της πρώτης παραγράφου του άρθρου αυτού, αντικαθίσταται η ισχύουσα 

διάταξη του πρώτου εδαφίου της παραγράφου 5 του άρθρου 2 του ν. 4388/2016 (Α΄ 93) και 

καθορίζεται η διοίκηση της Υπηρεσίας Οδικών Τελών αποτελούμενης από Διοικητή και 

Υποδιοικητή, τα τυπικά και ουσιαστικά προσόντα του οριζόμενου ως Διοικητή και 

ως  Υποδιοικητή και η θητεία αυτών. Οι δε μηνιαίες αποδοχές του Διοικητή και Υποδιοικητή 

καθορίζονται με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και 

Μεταφορών σύμφωνα με την παράγραφο 4 του άρθρου 22 του Ν. 4354/2015. 

2. Με τη διάταξη της δεύτερης παραγράφου του άρθρου αυτού, αποσαφηνίζεται το ζήτημα 

της αρμοδιότητας των Υπηρεσιακών και Πειθαρχικών Συμβουλίων του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών σε θέματα υπηρεσιακής κατάρτισης και πειθαρχικής φύσεως του 
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προσωπικού που υπηρετεί στην αυτοτελή υπηρεσία  Οδικών Τελών – Ηλεκτρονικής 

Διαχείρισης Οδικών Υποδομών (ΥΟΤ-ΗΔΟΥ) του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών , η 

οποία συστήθηκε με το άρθρο 2 του ν.4388/2016 (Α΄93), όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 

5 του ν.4393/2016 (Α΄106), το άρθρο 28 του ν.4439/2016(Α΄222) και το άρθρο 87 του ν. 

4530/2018 (Α΄59).  

 

Επί του άρθρου 53 

Σκοπός της εν λόγω ρύθμισης είναι η κατάργηση των πρόσθετων ρυθμίσεων που εισήχθησαν 

με το άρθρο 46 του ν. 4530/2018, που διέπουν μεταξύ άλλων τη διαδικασία εισαγωγής, 

εκτελωνισμού και τον υπολογισμό του τέλους ταξινόμησης εισαγόμενων μεταχειρισμένων 

επιβατηγών οχημάτων (οχήματα κατηγοριών Μ1της οδηγίας 2007/46/ΕΚ), που προέρχονται 

από χώρα εντός της Ε.Ε. ή από τρίτες χώρες, διαδικασία για την οποία το καθ΄ ύλην αρμόδιο 

Υπουργείο είναι το Υπουργείο Οικονομικών και η Ανεξάρτητη Αρχή Δημοσίων Εσόδων 

(Α.Α.Δ.Ε.) και όχι το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών. 

Συγκεκριμένα, με την υπόψη ρύθμιση καταργούνται και οι τρεις (3) Βεβαιώσεις που 

θεσμοθετήθηκαν με το άρθρο 46 (Βεβαίωση Τεχνικής Επικαιροποίησης, Βεβαίωση του ΚΤΕΟ 

της χώρας προέλευσης του οχήματος και Βεβαίωση της αρχής που εξέδωσε την ξένη άδεια 

κυκλοφορίας), αναφορικά με τη διαδικασία εκτελωνισμού και τον υπολογισμό του τέλους 

ταξινόμησης εισαγόμενων μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων και ελαφρών φορτηγών, 

που προέρχονται από χώρα εντός της Ε.Ε. ή από τρίτες χώρες, όπως και για την έκδοση της 

πρώτης άδειας κυκλοφορίας τους, καθώς επίσης και για τη μεταβίβαση πάσης φύσεως 

αυτοκινήτου οχήματος το οποίο στο παρελθόν είχε εισαχθεί στη χώρα μας ως 

μεταχειρισμένο από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. ή από τρίτη χώρα. 

Ειδικότερα, οι ανωτέρω αναφερόμενες Βεβαιώσεις καταργούνται:  

α) διότι εισάγουν πρόσθετα διοικητικά «βάρη», χρονικές και οικονομικές επιβαρύνσεις προς 

τους εισαγωγείς μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων και ελαφρών φορτηγών που 

προέρχονται από χώρα εντός της Ε.Ε. ή από τρίτες χώρες, οι οποίες ενδέχεται να συνιστούν 

παράβαση της Συνθήκης για τη Λειτουργία της Ε.Ε. (Σ.Λ.Ε.Ε.), η οποία αναφέρεται στην 

ελεύθερη κυκλοφορία προσώπων, αγαθών – εμπορευμάτων και κεφαλαίων, μεταξύ των 

κρατών – μελών της Ε.Ε., 

β) για λόγους αθέμιτου ανταγωνισμού (για παράδειγμα η Βεβαίωση Τεχνικής 

Επικαιροποίησης εκδίδεται από τον εγχώριο εθνικό διανομέα ή τον κατασκευαστικό οίκο του 

μεταχειρισμένου εισαγόμενου οχήματος, δηλαδή από έναν ιδιωτικό Φορέα που είναι νομικό 

πρόσωπο ιδιωτικού δικαίου του οποίου τα συμφέροντα είναι αντικρουόμενα με αυτά του 

εισαγωγέα του μεταχειρισμένου οχήματος), 

γ) διότι δεν προβλέπεται καμία συγκεκριμένη διαδικασία ή υποχρέωση για τη χορήγηση της 

Βεβαίωσης του ΚΤΕΟ της χώρας προέλευσης του οχήματος και της βεβαίωσης της αρχής που 

εξέδωσε την ξένη άδεια κυκλοφορίας αυτού, ειδικά δε εάν η χώρα αυτή δεν είναι κράτος 

μέλος της Ε.Ε., 

Επίσης, με την παράγραφο 1 της υπόψη ρύθμισης προστίθενται, αντί των τριών (3) 

βεβαιώσεων του άρθρου 46 του ν.4530/2018, η υποβολή πρόσθετων στοιχείων στα ήδη 

προβλεπόμενα δικαιολογητικά για την έκδοση της πρώτης άδειας κυκλοφορίας 

μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων που προέρχονται από άλλη χώρα, με στόχο την 

καλύτερη δυνατή εξασφάλιση της γνησιότητας και μη παραποίησης των διανυθέντων 

πραγματικών χιλιομέτρων τους. 
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Επιπροσθέτως, με την παράγραφο 3 της εν λόγω ρύθμισης, εισάγονται συγκεκριμένες 

αποτρεπτικές, αναλογικές και αποτελεσματικές κυρώσεις, οι οποίες επιβάλλονται, βάσει της 

Οδηγίας 2014/45/ΕΕ, στους παραβάτες εισαγωγείς μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων, 

που προέρχονται από κράτος μέλος της Ε.Ε. ή από τρίτες χώρες, σε περίπτωση υποβολής 

πλαστού Πιστοποιητικού Τεχνικού Ελέγχου του Κ.Τ.Ε.Ο. της χώρας προέλευσής τους, καθώς 

επίσης και στην περίπτωση διαπίστωσης ανακολουθίας μεταξύ των πραγματικών 

διανυθέντων χιλιομέτρων που αναγράφονται στον μετρητή των οχημάτων αυτών, και αυτών 

που αναγράφονται στο Ελληνικό Δελτίο Τεχνικού Ελέγχου, εφόσον απαιτείται, άλλως αυτών 

που αναγράφονται στο τιμολόγιο ή ιδιωτικό συμφωνητικό πώλησής του ή στο Πιστοποιητικό 

Ταξινόμησης του οχήματος. 

Επίσης, με την παράγραφο 4 του παρόντος ρυθμίζεται και το θέμα εισαγωγής των ελληνικής 

υπηκοότητας κατόχων μεταχειρισμένων αυτοκινήτων, οι οποίοι  επαναπατρίζονται. 

 

Επί του άρθρου 54 

Με τη διάταξη του παρόντος νόμου αλλάζει η ημερομηνία «μέχρι την 31η Δεκεμβρίου 2019» 

και γίνεται «μέχρι την 30ή Ιουνίου 2021». Για τα πρατήρια υγρών καυσίμων ή για τους 

σταθμούς αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένοι με αντλίες υγρών καυσίμων που 

λειτουργούσαν στα ισόγεια κτιρίων με ορόφους, στους οποίους στεγάζονται όσες χρήσεις 

αναφέρονται στο άρθρο 4 παρ. 1 του Ν. 2801/2000 (Α΄ 46), στα οποία συμπεριλαμβάνονται 

και αυτά που λειτουργούσαν σε ισόγεια κτιρίων όπου άνωθεν αυτών στεγάζονται χρήσεις 

γραφείων και ξενοδοχείων, καθώς και αυτά που λειτουργούσαν σε θέσεις που απέχουν 

απόσταση μικρότερη από τριάντα (30) μέτρα από κτήρια και χώρους, με χρήσεις μιας εξ 

αυτών που αναφέρονται στο εδάφιο α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 185 του ν. 4070/2012 

(Α΄ 82) και των οποίων η άδεια λειτουργίας τους έχει ανακληθεί προσωρινά μετά από την 

30ή Οκτωβρίου 2018, δύναται να αιτηθούν μέχρι το τέλος Ιουνίου 2021 νέας άδειας 

λειτουργίας στην αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής 

Ενότητας, εφόσον, πριν από την αίτηση λειτουργίας, υλοποιήσουν και εγκαταστήσουν τα 

ειδικά μέτρα και συσκευές, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την 

ελαχιστοποίηση των κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις 

ανωτέρω υποδείξεις α΄ έως και στ΄ της παραγράφου 3 του άρθρου 11 του ν. 3897/2010 (Α΄ 

208), όπως ισχύει. 

Συνακόλουθα, με τη διάταξη αυτή, οι παραπάνω εγκαταστάσεις πρατηρίων υγρών καυσίμων 

ή σταθμών αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένοι με αντλίες υγρών καυσίμων δύναται 

να αιτηθούν μέχρι το τέλος Ιουνίου 2021 για την επαναλειτουργία τους, με την προϋπόθεση 

ότι οι εγκαταστάσεις αυτές έχουν συμμορφωθεί με τις κείμενες διατάξεις. 

 

Επί του άρθρου 55 

Με τις ρυθμίσεις του άρθρου αυτού ρυθμίζεται το ζήτημα της ανάκλησης συντελεσμένων 

απαλλοτριώσεων που αφορούν ακίνητα που απαλλοτριώθηκαν για δημόσια ωφέλεια, αλλά 

δεν χρησιμοποιήθηκαν εν τέλει, οπότε, κατά τις ισχύουσες διατάξεις της παραγράφου 1 του 

άρθρου 12 του ν. 2882/2001 μπορεί να κινηθεί η διαδικασία ανάκλησης της απαλλοτρίωσης 

κατόπιν αιτήματος του πρώην ιδιοκτήτη τους, η αν αυτός δεν ενδιαφέρεται για την 

επαναγορά του ακινήτου να διατεθεί αυτό ελεύθερα για τις ανάγκες του απαλλοτριώσαντος 

φορέα. Στις ισχύουσες διατάξεις όμως δεν τίθενται λεπτομερείς κανόνες και διαδικασία, και 
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για το λόγο αυτό οι υπηρεσίες αδρανούν με αποτέλεσμα τα μη χρησιμοποιηθέντα ακίνητα 

τελικώς να καταλήγουν αυθαιρέτως κατεχόμενα είτε από τους πρώην ιδιοκτήτες τους ή 

τρίτους. 

Για το λόγο αυτό τροποποιείται η παράγραφος 1 του άρθρου 12 του ν. 2882/2001 και τίθενται 

λεπτομερείς ρυθμίσεις, με σκοπό αφενός να υπάρχει έγκαιρη ενημέρωση της υπηρεσία που 

κήρυξε την απαλλοτρίωση, από την υπηρεσία που εκτέλεσε το έργο, για τα τυχόν αδιάθετα 

για την εκτέλεση του έργου απαλλοτριωθέντα ακίνητα και περαιτέρω την πρόσκληση προς 

τους πρώην ιδιοκτήτες να υποβάλουν αίτημα ανάκλησης της απαλλοτρίωσης και επιστροφής 

της κυριότητας των ακινήτων στους ίδιους, έναντι της αξίας τους και εν τέλει της παράδοσης 

των ακινήτων στην αρμόδια για την καταγραφή και διαχείρισή τους υπηρεσία του φορέα αν 

οι πρώην ιδιοκτήτες δεν ενδιαφερθούν για την επιστροφή τους. 

Η παράγραφος 2 συμπληρώνει την σχετική ρύθμιση, θέτοντας παράγραφο 4 στο άρθρο 168 

του ν. 4412/2016, ώστε να αποτελεί υποχρέωση της διευθύνουσας το έργο Υπηρεσίας να 

καταγράψει τα ακίνητα που δεν χρησιμοποιήθηκαν για το έργο, παρότι απαλλοτριώθηκαν 

και να διαβιβάσει τα σχετικά έγγραφα (κατάσταση και κτηματολογικό διάγραμμα) στην 

υπηρεσία που κήρυξε την απαλλοτρίωση, προκειμένου να κινηθούν οι διαδικασίες του 

άρθρου 12 του ν. 2882/2001. 

 

Επί του άρθρου 56 

Με την προτεινόμενη ρύθμιση επιδιώκεται η επίσπευση των διαδικασιών για πληθώρα 

υποθέσεων παραπομπής προς εξέταση οδηγών των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και 

Θεσσαλονίκης από την ειδική επιτροπή ιατρών της παραγράφου 3 του Παραρτήματος ΙΙΙ του 

π.δ. 51/2012 (Α΄ 101), οι οποίες παραμένουν σε εκκρεμότητα από 4/4/2019, αποτέλεσμα την 

μη προσήκουσα εκτέλεση του μεταφορικού έργου των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και 

Θεσσαλονίκης λόγω έλλειψης ενεργών οδηγών. 

Επιπροσθέτως, με την διάταξη καθιερώνεται αντικειμενικό και αμερόληπτο σύστημα 

στελέχωσης της ειδικής επιτροπής ιατρών μέσω της σύστασης Μητρώου Ιατρών στο 

Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών κατόπιν ανοιχτής πρόσκλησης εκδήλωσης 

ενδιαφέροντος. 

 

Επί του άρθρου 57 

Με το παρόν άρθρο επικαιροποιείται και εκσυγχρονίζεται το υπάρχον θεσμικό πλαίσιο, 

προκειμένου να αποφευχθούν χρονικές καθυστερήσεις όσον αφορά στην τήρηση των 

προϋποθέσεων και των διαδικασιών εγκρίσεων τύπου μηχανημάτων έργων και αποσκοπεί 

στον ουσιαστικό έλεγχο των μηχανημάτων έργου πριν αυτά κυκλοφορήσουν αλλά και κατά 

την κυκλοφορία και χρήση τους. 

Στην πρώτη παράγραφο τίθενται οι ορισμοί για τα οχήματα ειδικής χρήσης – ειδικού σκοπού 

και αποσαφηνίζεται το πεδίο εφαρμογής και ορίζεται ρητά ότι στις διατάξεις του παρόντος 

άρθρου εμπίπτουν όλα τα Μηχανήματα Έργου (Μ.Ε.) όπως αυτά ορίζονται στο άρθρο 2 του 

Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, όπως τροποποιείται και θα ισχύσει. 

Στην δεύτερη παράγραφο προστίθεται παράγραφος 6 στο άρθρο 86 στον ΚΟΚ που εισαγάγει 

τον υποχρεωτικό έλεγχο της τεχνική επάρκειας των Μηχανημάτων έργων κάθε πέντε χρόνια, 

ώστε να υπάρχει διαρκής έλεγχός τους και καθορίζεται η διαδικασία για τα ήδη 

ταξινομημένα.  
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Στην τρίτη παράγραφο προστίθεται άρθρο 86Α στον ΚΟΚ καθορίζεται η διαδικασία ελέγχου 

επάρκειας Μ.Ε.  Γίνεται διαχωρισμός απαιτήσεων μεταξύ καινουργών και μη καινουργών 

Μ.Ε. και ορίζονται εκείνα τα Μ.Ε. τα οποία θεωρούνται ως καινουργή, ήτοι ορίζεται ότι από 

την έναρξη ισχύος του παρόντος άρθρου, για όλα ανεξαιρέτως τα Μ.Ε. είναι υποχρεωτική η 

υποβολή αίτησης για έκδοση απόφασης έγκρισης τύπου ή μεμονωμένης έγκρισης στην 

αρμόδια Διεύθυνση της Γενικής Γραμματείας Υποδομών του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών, εντός συγκεκριμένης προθεσμίας από την εισαγωγή τους στην Ελλάδα. Σκοπός 

της προκειμένης ρύθμισης είναι η ύπαρξη έγκρισης τύπου Μ.Ε. για το σύνολο των 

εισαγομένων στην χώρα Μ.Ε., ώστε να καθίσταται δυνατή η περαιτέρω ταξινόμηση αυτών 

και να μην δημιουργούνται εμπόδια από μεταγενέστερες τροποποιήσεις ή επικαιροποιήσεις 

τεχνικών απαιτήσεων.  

Επιπλέον, ορίζεται ότι από την έναρξη ισχύος του παρόντος, όλα τα Μ.Ε. υπόκεινται 

υποχρεωτικά σε έλεγχο τεχνικής επάρκειας πριν την έκδοση μεμονωμένης έγκρισης και 

εξαιρούνται τα καινουργή Μ.Ε. και ως τέτοια θεωρούνται εκείνα τα οποία δεν έχουν τεθεί σε 

χρήση στην Ελλάδα ή στο εξωτερικό και συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις του Κανονισμού 

(ΕΕ) 2016/1628 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 14ης Σεπτεμβρίου 

2016, «σχετικά με τις απαιτήσεις που αφορούν τα όρια εκπομπών για τους αέριους και 

σωματιδιακούς ρύπους και την έγκριση τύπου για κινητήρες εσωτερικής καύσης για μη οδικά 

κινητά μηχανήματα, για την τροποποίηση των κανονισμών (ΕΕ) αριθ. 1024/2012 και (ΕΕ) 

αριθ. 167/2013 και για την τροποποίηση και κατάργηση της οδηγίας 97/68/ΕΚ» (εφεξής 

«καινούργια Μ.Ε.»)  

Στη συνέχεια, ορίζεται ότι για την έκδοση απόφασης έγκρισης τύπου καινούργιων Μ.Ε., 

δεδομένου ότι αυτά εξαιρούνται από τον έλεγχο τεχνικής επάρκειας, απαιτείται η υποβολή 

στην αρμόδια Υπηρεσία της Γενικής Γραμματείας Υποδομών του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών, Υπεύθυνης Δήλωσης του Ν. 1599/1986 μηχανικού τριτοβάθμιας εκπαίδευσης 

αφενός με τα τεχνικά χαρακτηριστικά του Μ.Ε. και αφετέρου ότι το Μ.Ε. δεν έχει τεθεί σε 

χρήση. Ο εκσυγχρονισμός του υπάρχοντος θεσμικού πλαισίου επιφέρει αντικατάσταση της 

έκθεσης αυτοψίας, ως δικαιολογητικού για την έκδοση εγκρίσεων τύπου μηχανημάτων 

έργου, η οποία διενεργείται από διαπιστευμένους φορείς, εκδιδόμενες από 

διπλωματούχους μηχανικούς τριτοβάθμιας εκπαίδευσης του φορέα, κατόπιν διεξαγωγής 

ουσιαστικότερου και ποιοτικότερου ελέγχου. 

 Προσθέτως τα καινούργια Μ.Ε. για τα οποία δεν εκδίδεται έγκριση τύπου θα ταξινομούνται 

βάσει ήδη εκδοθείσας ισχύουσας έγκρισης τύπου και απαιτείται η υποβολή στην Διεύθυνση 

Τεχνικών Έργων της αρμόδιας Περιφερειακής Ενότητας, Υπεύθυνης Δήλωσης του Ν. 

1599/1986 μηχανικού τριτοβάθμιας εκπαίδευσης αφενός με τα τεχνικά χαρακτηριστικά του 

Μ.Ε. και αφετέρου ότι το Μ.Ε. δεν έχει τεθεί σε χρήση.  

Με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου, καθορίζεται για πρώτη φορά στο ισχύον θεσμικό 

πλαίσιο ο έλεγχος τεχνικής επάρκειας των Μ.Ε. και το ειδικότερο περιεχόμενο αυτού. Ενώ 

καθιερώνεται σύστημα περιοδικού ελέγχου τεχνικής επάρκειας για τα Μ.Ε.. τα οποία 

υπόκεινται υποχρεωτικά σε πενταετή περιοδικό έλεγχο τεχνικής επάρκειας μετά την έκδοση 

αρχικής άδειας Μ.Ε.,  προβλέπεται δε εξουσιοδοτική διάταξη, κατά την οποία με απόφασή 

τους, οι Υπουργοί Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών καθορίζουν κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια για το αντικείμενο και τη διενέργεια του περιοδικού ελέγχου τεχνικής 

επάρκειας, τα προσόντα των προσώπων που διενεργούν τους ελέγχους και τις προϋποθέσεις 

έκδοσης της σχετικής τεκμηρίωσης. Σκοπός της διάταξης είναι ο ουσιαστικός έλεγχος 
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τεχνικής επάρκειας για τα Μ.Ε. μετά την κυκλοφορία τους, για την ασφάλεια τόσο των 

εργαζομένων όσο και του περιβάλλοντος. 

Τέλος ιδρύεται στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών ηλεκτρονικό μητρώο καταγραφής 

των μηχανημάτων έργου. Η εν λόγω Διαδικτυακή Εφαρμογή Ηλεκτρονικού Μητρώου όλων 

των Μ.Ε. της Επικράτειας με τις Διευθύνσεις Τεχνικών Έργων των κατά τόπους 

Περιφερειακών Ενοτήτων, καθώς και με άλλους φορείς (όπως η Γενική Γραμματεία 

Πληροφοριακών Συστημάτων κ.α.). Συγκεκριμένα, με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου, 

προβλέπεται η ανάπτυξη Διαδικτυακής Εφαρμογής Ηλεκτρονικού Μητρώου όλων των 

Μηχανημάτων Έργων της Επικράτειας, καθορίζεται ότι ο φορέας τήρησης της ανωτέρω 

Εφαρμογής είναι το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών.  

Στην τέταρτη παράγραφο προστίθεται άρθρο 87Α στον ΚΟΚ που αφορά την ταξινόμηση και 

έκδοση πρώτης άδειας κυκλοφορίας για τα οχήματα ειδικής χρήσης – ειδικού σκοπού ενώ 

στην πέμπτη και έκτη παράγραφο προστίθεται άρθρο 90Α και 90Β στον ΚΟΚ που ορίζει 

αφενός τη διαδικασία επαναταξινόμησης και χορήγησης νέας άδειας και πινακίδων 

κυκλοφορίας των ήδη κυκλοφορούντων στη Χώρα οχημάτων ειδικής χρήσης - ειδικού 

σκοπού και αφετέρου στην παράγραφο έξι προσκαλούνται για επαναταξινόμηση όλα τα ως 

άνω οχήματα και ρητά προβλέπεται η απαγόρευση όσων οχημάτων δεν έχουν ταξινομηθεί. 

 

Επί του άρθρου 58 

Με τον ν. 3891/2010 περί αναδιάρθρωσης, εξυγίανσης και ανάπτυξης του ομίλου ΟΣΕ και 

της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και άλλες διατάξεις για το σιδηροδρομικό τομέα ως τούτος εν συνεχεία 

τροποποιήθηκε με τους ν. 4070/2012, 4111/2013, 4280/2014, 4313/2014, 4254/2014, 

4408/2016, 4530/2018. 

Με το άρθρο 6 του ανωτέρω νόμου ως τούτο ισχύει σήμερα καθορίστηκαν οι όροι και 

προϋποθέσεις της αδειοδότησης εγκαταστάσεων που εκμισθώνει η ΓΑΙΑΟΣΕ ΑΕ και 

αποτελούν κρίσιμο τμήμα της λειτουργίας του ελληνικού σιδηροδρόμου, αφού σε αυτές 

εκτελούνται οι εργασίες συντήρησης, επισκευής, μετασκευής, ανάταξης, εκτεταμένης 

συντήρησης επί του τροχαίου υλικού που κυκλοφορεί στο ελληνικό σιδηροδρομικό δίκτυο. 

Ο εν λόγω εγκαταστάσεις περιγράφονται στο άρθρο 4 της  υπ’ αριθμ. 1661/9-8-2013 (Β’ 1993) 

Κ.Υ.Α. των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, όπως η Κ.Υ.Α. 

αυτή έχει τροποποιηθεί με την υπ’ αριθμ οικ. 44514/3646/28-8-2014 (Β’ 2413) και την υπ’ 

αριθμ. Οικ.64108/5026/31-10-2014 (Β’ 3005) Κ.Υ.Α. των ίδιων Υπουργών. 

Οι εγκαταστάσεις αυτές αποτελούν εξιδεικευμένες εγκαταστάσεις οι οποίες ως ανήκουσες 

επί μακρόν στο Ελληνικό Δημόσιο δεν διέθεταν άδεια λειτουργίας ενώ δεν είχε προβλεφθεί 

αναλυτικά η δυνατότητα και ο τρόπος εκδόσεως οικοδομικών αδειών για την διενέργεια των 

αναγκαίων οικοδομικών εργασιών είτε από τον διαχειριστή αυτών ΓΑΙΑΟΣΕ είτε από τον 

εκάστοτε μισθωτή  

Περαιτέρω στη διάταξη της περίπτωσης ζ της παραγράφου 12 του άρθρου 6 του ν. 3891/2010 

ως τούτη προστέθηκε με την υποπαρ. ΙΒ.2 περ. 5 άρθρου πρώτου ν. 4254/2014 (Α’  85), ως η 

διάταξη αυτή τροποποιήθηκε με το άρθρο 84 του ν. 4530/2018 (Α’ 59), προβλέφθηκε ότι για 

τη λειτουργική αδειοδότηση υφισταμένων μηχανολογικών εγκαταστάσεων που εξυπηρετούν 

τη σιδηροδρομική υποδομή και λειτουργία, καθώς και μηχανοστασίων και αμαξοστασίων, 

που δεν διαθέτουν άδεια λειτουργίας ή άδεια λειτουργίας σε ισχύ, εκδίδεται προσωρινή 

άδεια λειτουργίας διάρκειας τριών (3) ετών. Για την έκδοση της άδειας αυτής, ο λειτουργός 
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των εγκαταστάσεων υποβάλλει στην κατά νόμο αρμόδια αδειοδοτούσα αρχή αίτηση, 

συνοδευόμενη από τα στην ανωτέρω διάταξη αναφερόμενα δικαιολογητικά. 

Ως προέκυψε εκ της εφαρμογής της ανωτέρω διατάξεως, το σύνολο των εγκαταστάσεων 

συντήρησης και επισκευής τροχαίου σιδηροδρομικού υλικού στερείτο αδείας λειτουργίας, 

καθίσταται απολύτως αναγκαία η επαναδιατύπωση της διάταξης της περίπτωσης ζ της 

παραγράφου 12 του άρθρου 6 του ν. 3891/2010 ως ισχύει, ώστε να παρασχεθεί ικανός 

χρόνος προς την λειτουργούσα τις εγκαταστάσεις εταιρεία για να υλοποιήσει τις διαδικασίες 

περί οριστικής αδειοδότησης των εγκαταστάσεων. 

Περαιτέρω στη διάταξη της παραγράφου 11 υποπ. β του άρθρου 6 του ν. 3891/2010 όπως η 

διάταξη αυτή τροποποιήθηκε με το άρθρο 99 ν. 4530/2018 (Α’ 59) προβλέφθηκε η 

δυνατότητα εκτέλεσης οικοδομικών εργασιών σε ακίνητα που διαχειρίζεται η ανήκουν στη 

ΓΑΙΑΟΣΕ ΑΕ σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 4495/2017 (Α’ 167) από τις κατά τόπους 

υπηρεσίες δόμησης. 

Ενώ στη παράγραφος 4 του άρθρου 6Α του ν. 3891/2010 που προστέθηκε με την υποπαρ. 

ΙΒ1 παρ. ΙΒ άρθρου πρώτου του ν. 4254/2014 (Α’ 85) προβλέφθηκε ότι ο γενικός σχεδιασμός 

των σιδηροδρομικών ακινήτων   εγκρίνεται με προεδρικά διατάγματα που εκδίδονται ύστερα 

από πρόταση των Υπουργών Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και Περιβάλλοντος, 

Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής με τη γνώμη του κεντρικού συμβουλίου Διοίκησης για την 

αξιοποίηση της Δημόσιας Περιουσίας. 

Με τις ανωτέρω διατάξεις και εξαιτίας της μη εισέτι εκδόσεως των σχετικών προεδρικών 

διαταγμάτων ο διαχειριστής ή ο εκάστοτε μισθωτής των εγκαταστάσεων, δεν δύναται να 

προβεί στην έκδοση οικοδομικών αδειών για την εκτέλεση απολύτως απαραίτητων 

οικοδομικών εργασιών στα ακίνητα που διαχειρίζεται  η ΓΑΙΑΟΣΕ ΑΕ και απαιτούνται από 

λόγους ασφάλειας και εκσυγχρονισμού των εγκαταστάσεων αυτών, των οποίων η μίσθωση 

προβλέφθηκε με την ΚΥΑ 1661/2013 των  Υπουργών Οικονομικών και  Υποδομών, 

Μεταφορών & Δικτύων (Β’ 1993). 

Προς τούτο και απαιτείται να προβλεφθεί ότι επί ακινήτων που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ ΑΕ 

και περιγράφονται στις ανωτέρω Κ.Υ.Α., οι οικοδομικές εργασίες εκτελούνται αποκλειστικά 

με την εφαρμογή των προβλέψεων του Ν. 4495/2017, και χωρίς να απαιτείται η έκδοση των 

προεδρικών διαταγμάτων του άρθρου 6Α.  

 

Επί του άρθρου 59 

Με το ν. 4539/2018 ιδρύθηκε η ανώνυμη εταιρεία ειδικού σκοπού με την επωνυμία 

«ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» προκειμένου να επιτευχθεί η ταχεία ανάπλαση της πόλης των 

Αθηνών σε όφελος των κατοίκων της, με στόχο την ποιοτική αναβάθμιση των περιοχών του 

Δήμου της Αθήνας, την τόνωση της οικονομικής ανάπτυξης και την αύξηση της κοινωνικής 

συνοχής. 

Η εταιρεία υπάγεται στις προβλέψεις του ν. 3429/2005 περί Δ.Ε.Κ.Ο. και διέπεται από τον 

νόμο περί ανωνύμων εταιρειών. 

Λόγω της φύσης και του σκοπού της κρίνεται απόλυτα απαραίτητο να αναβαθμιστεί η 

συμμετοχή και η δραστηριοποίηση του ομώνυμου Δήμου και των οργάνων του στην 

λειτουργία της εταιρείας, ώστε να επιτευχθεί ο βέλτιστος συντονισμός των δράσεων της και 

η μέγιστη αποτελεσματικότητα αυτών.  

Προς τούτο με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου ο Δήμος Αθηναίων αποκτά ουσιαστικό 

ρόλο στην λειτουργία της εταιρείας, αφού ο Δήμαρχος Αθηναίων αναλαμβάνει την θέση του 
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Προέδρου της εταιρείας. Η δε εποπτεία αυτής ασκείται από κοινού από τους Υπουργούς 

Εσωτερικών και Υποδομών και Μεταφορών. 

Τέλος τίθεται προθεσμία για την συμμόρφωση στις ανωτέρω αλλαγές ενώ παύει αζημίως για 

το δημόσιο η θητεία των ήδη ορισθέντων μελών τόσο των αποφασιστικών όσο και των 

γνωμοδοτικών οργάνων της εταιρείας 

 

Επί του άρθρου 60 

Με το άρθρο 60 εντάσσονται στην ενδοϋπουργική κινητικότητα του άρθρου 33 του ν. 

4482/2017 και οι απασχολούμενοι επί παγία αντιμισθία δικηγόροι και παρέχεται η 

δυνατότητα στον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών να καλύπτει επείγουσες ανάγκες σε 

οργανισμούς και επιχειρήσεις με την μεταφορά δικηγόρων αντί της χρονοβόρου διαδικασίας 

της προσλήψεως δικηγόρων. Με τον τρόπο αυτό αντιμετωπίζονται με ταχύτητα οι ανάγκες 

των δημοσίων επιχειρήσεων ενώ διασφαλίζονται οι αρχές της διαφάνειας και της 

αξιοκρατίας από ήδη υπηρετούντες δικηγόρους που διαθέτουν εμπειρία και γνώσεις σχετικά 

με την λειτουργία δημοσίων επιχειρήσεων, ενώ κατοχυρώνεται ο εθελούσιος χαρακτήρας 

της μεταφοράς. Συγχρόνως με την προτεινόμενη ρύθμιση δεν υπάρχει ουσιώδης μεταβολή 

στο οικονομικό αποτέλεσμα της Γενικής Κυβέρνησης, δεδομένου ότι οι σχετικές μεταφορές 

παράγουν ουδέτερο δημοσιονομικό αποτέλεσμα ως και εκ της φύσεως των φορέων που 

αφορούν. 

 

Επί του άρθρου 61 

Με την προτεινόμενη διάταξη ρυθμίζεται το θέμα μη καταβληθέντων μισθωμάτων και 

κοινοχρήστων για κτήρια που μισθώνει το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών και δεν 

καταβλήθηκαν τα προηγούμενα έτη, παρότι οι Υπηρεσίες του Υπουργείου έκαναν χρήση των 

μισθωμένων ακινήτων με αποτέλεσμα την περιέλευση των ιδιοκτητών σε δεινή οικονομική 

κατάσταση, υπό την επιφύλαξη των αξιώσεων που εμπίπτουν στις διατάξεις περί 

παραγραφής. 

 

Επί του άρθρου 62 

Με την προτεινόμενη διάταξη η Μονάδα Έρευνας ΙΤΣΑΚ του νομικού προσώπου δημοσίου 

δικαίου με την επωνυμία «ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΑΝΤΙΣΕΙΣΜΙΚΟΥ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ» 

(Ο.Α.Σ.Π.) που συστάθηκε με τον ν. 1349/1983 (ΦΕΚ Α, 52) και εποπτεύεται από τον Υπουργό 

Υποδομών και Μεταφορών, αποκτά την αναγκαία για την δραστηριότητά της αυτονομία 

χωρίς όμως να αποκόπτεται από το νομικό πρόσωπο στο οποίο υπάγεται κι έτσι αφενός μεν 

επιτυγχάνεται καλύτερο ερευνητικό αποτέλεσμα ενώ συγχρόνως διατηρείται ο ενιαίος 

σχεδιασμός εκ μέρους του Ο.Α.Σ.Π. και η επίβλεψη των δράσεων του ερευνητικού κέντρου 

με στόχο την μέγιστη δυνατή αξιοποίηση πόρων και επιστημονικού προσωπικού. 

 

Επί του άρθρου 63 

Στο πλαίσιο εφαρμογής του Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων (ΠΔΕ), η εταιρεία «ΕΡΓΑ 

Ο.Σ.Ε. ΑΝΩΝΥΜΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ» (διακριτικός τίτλος «ΕΡΓΟΣΕ Α.Ε.»), η οποία είναι θυγατρική 

εταιρεία του ΟΣΕ, ανήκει στον ευρύτερο δημόσιο τομέα και ιδρύθηκε σύμφωνα με τις 

διατάξεις του άρθρου 1 παρ. 3 του ν. 2366/1995 (ΦΕΚ 256 A’), με σκοπό τη διαχείριση 

κατασκευής των συγχρηματοδοτούμενων από την Ευρωπαϊκή Ένωση και τους Εθνικούς 
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Πόρους «Έργων» του επενδυτικού προγράμματος του Ο.Σ.Ε. των χρηματοδοτικών 

προγραμμάτων που κάθε φορά εγκρίνονται, διαχειρίζεται την υλοποίηση των έργων 

εκσυγχρονισμού της Σιδηροδρομικής Γραμμής Πάτρα-Αθήνα-Θεσσαλονίκη-Προμαχώνας-

Ειδομένη (ΠΑΘΕΠ), καθώς και των έργων που οδηγούν στην ανάπτυξη των σιδηροδρομικών 

μεταφορών. 

Με την προτεινόμενη τροποποίηση ορίζεται, ότι οι δαπάνες διαχείρισης και διοίκησης, όπως 

ενδεικτικώς, μισθώματα κτηρίου, απαιτούμενη κίνηση του προσωπικού, αμοιβές 

προσωπικού με σύμβαση ορισμένου χρόνου ή μίσθωση υπηρεσιών ειδικού επιστημονικού 

προσωπικού, εν γένει διοικητικές και διαχειριστικές δαπάνες κλπ, των εποπτευόμενων 

νομικών προσώπων, που εκτελούν έργα συγχρηματοδοτούμενα ή μη, εγγεγραμμένα στο 

Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων του Υπουργείου, εάν στις αποφάσεις ένταξης σε 

Επιχειρησιακά Προγράμματα ή σε Αποφάσεις Χρηματοδότησης που έχουν εκδοθεί 

απευθείας από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για έργα τους, δεν έχει προβλεφθεί σχετικό 

κονδύλιο ή το προβλεφθέν κονδύλιο δεν επαρκεί, καλύπτονται από το Εθνικό σκέλος του 

Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων, με εγγραφή διακριτών ενάριθμων, ή με ένταξή τους 

στο σχετικό ενάριθμο του έργου. Ο συνολικός προϋπολογισμός των δαπανών αυτών 

παραμένει σε ποσοστό μέχρι 4% επί του προϋπολογισμού των εκτελούμενων έργων, στο 

οποίο συνυπολογίζονται και οι δαπάνες διαχείρισης και διοίκησης που ήδη περιλαμβάνονται 

σε Αποφάσεις Χρηματοδότησης.  

Η προτεινόμενη ρύθμιση εφαρμόζεται και για τα έργα της χρηματοδοτικής / προγραμματικής 

περιόδου 2014-2020 που συγχρηματοδοτούνται από το Μηχανισμό «Συνδέοντας την 

Ευρώπη» CEF (Connecting Europe Facility) και τα οποία βρίσκονται σε εξέλιξη κατά την 

έναρξη ισχύος της προτεινόμενης διάταξης, για την κάλυψη των δαπανών διαχείρισης και 

διοίκησης, από την ημερομηνία εγγραφής του κάθε έργου στο Πρόγραμμα Δημοσίων 

Επενδύσεων.  

 

Επί του άρθρου 64 

Με την προτεινόμενη διάταξη τροποποιείται το καταστατικό της Ο.Α.Κ. Α.Ε. και σκοπείται η 

ενίσχυση του ρόλου της Διοίκησης της ΟΑΚ Α.Ε. με ορισμό προσώπου εγνωσμένου κύρους 

που διαθέτει τον αναγκαίο χρόνο ενασχόλησης με την προαγωγή του έργου της εταιρείας. 

 

 

Επί του άρθρου 65 

Με την προτεινόμενη διάταξη σκοπείται να καλυφθεί το νομοθετικό κενό που υφίσταται 

σχετικά με τον καθορισμό των προϋποθέσεων αλλά και των κυρώσεων στις περιπτώσεις που 

εξ οιασδήποτε αιτίας επέρχεται διακοπή της κυκλοφορίας στο πρωτεύον και δευτερεύον 

οδικό δίκτυο της χώρας με συνέπεια την τεράστια ταλαιπωρία των χρηστών, την δημιουργία 

καταστάσεων διακινδύνευσης της υγείας αλλά και της περιουσίας των πολιτών με 

συνακόλουθη την μεγάλη δημοσιονομική επιβάρυνση από την απαιτούμενη κινητοποίηση 

του κρατικού μηχανισμού τόσο σε επίπεδο μέσων όσο και υπαλλήλων. 

Ειδικότερα με την παράγραφο 1 της διάταξης καθορίζεται το πεδίο εφαρμογής αυτής, ενώ 

στην παράγραφο 2 προβλέπονται οι περιπτώσεις δικαιολογημένης προσωρινής διακοπής της 

κυκλοφορίας. Στην παράγραφο 3 ιδρύεται κυρωτική διαδικασία για τους παραβάτες των 

διατάξεων του παρόντος άρθρου που συντελούν στην διακοπή της κυκλοφορίας, η οποία 

προβλέπεται ως σύνθετη διοικητική ενέργεια αποτελούμενη από την έκδοση πορίσματος 
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από Επιτροπή Διερεύνησης που ιδρύεται με την παράγραφο 4 και με σύνθεση που 

προβλέπεται στην παράγραφο 5. Με τις παραγράφους 6 και 7 καθορίζεται η διαδικασία 

λειτουργίας της Επιτροπής Διερεύνησης και η προθεσμία έκδοσης του πορίσματος αυτής ενώ 

στην περίπτωση 8. ορίζονται τα επιβαλλόμενα χρηματικά πρόστιμα σε βάρος των 

παραβατών, λαμβανομένου υπόψη τόσο της σπουδαιότητας απρόσκοπτης λειτουργίας του 

βασικού οδικού δικτύου όσο και του δευτερεύοντος που οδηγεί σε βασικές υποδομές της 

χώρας (λιμάνια, αεροδρόμια κ.λ.π.). Τέλος με την παράγραφο 9 προβλέπεται η διάπραξη 

πειθαρχικού παραπτώματος για τους δημοσίους υπαλλήλους που με ενέργεια ή παράλειψη 

συντελούν στην διακοπή κυκλοφορίας του δικτύου ως καθορίζεται στην παράγραφο 1 του 

παρόντος άρθρου. 

 

Επί του άρθρου 66 

Με την κατάργηση του τελευταίου εδαφίου της παραγράφου 1γ του άρθρου 7 του ν. 

4062/2012, όπως η παράγραφος αυτή είχε προστεθεί με την παράγραφο 1 του άρθρου 7 του 

ν. 4081/2012, και την προσθήκη των προτεινόμενων νέων εδαφίων, σκοπείται η πρακτική 

επίλυση των ζητημάτων της ανάληψης του κόστους κατασκευής και της κάλυψης της 

δαπάνης κατασκευής των νέων εγκαταστάσεων της Μονάδας Υποβρυχίων Αποστολών του 

Λιμενικού Σώματος - Ελληνικής Ακτοφυλακής. Η έκταση στην οποία βρίσκεται σήμερα 

εγκατεστημένη η εν λόγω Μονάδα έχει εξαιρεθεί της αυτοδίκαιης περιέλευσης στην εταιρεία 

«Ελληνικό Α.Ε.» και το κόστος κατασκευής των νέων εγκαταστάσεων βαρύνει το ΤΑΙΠΕΔ. 

Δεδομένου ότι δεν είχε προβλεφθεί ο τρόπος με τον οποίο το ΤΑΙΠΕΔ θα υλοποιούσε και θα 

χρηματοδοτούσε τη μετεγκατάσταση, κρίνεται σκόπιμο το σχετικό έργο να δημοπρατηθεί 

από το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις περί δημοσίων 

έργων (ν. 4412/2016). Λαμβάνοντας υπόψη δε ότι το δημοπρατούμενο έργο είναι επενδυτικό 

με μεσοπρόθεσμη διάρκεια συνολικής υλοποίησης, προτείνεται η ένταξη του έργου στον 

προϋπολογισμό δημοσίων επενδύσεων του Υπουργείου Εθνικής Άμυνας έτσι ώστε, όταν το 

ΤΑΙΠΕΔ λάβει την πρώτη δόση του τιμήματος της αγοραπωλησίας των μετοχών της «Ελληνικό 

Α.Ε.», η κάλυψη της δαπάνης να γίνεται με κατάθεση των αντίστοιχων εσόδων του στο 

Προϋπολογισμό Δημοσίων Επενδύσεων, ενώ η εκταμίευση να γίνεται ανάλογα με την 

πρόοδο των εργασιών του έργου της μετεγκατάστασης, οι δε ετήσιες πληρωμές του έργου 

θα διατίθενται με ισόποση επιπλέον ενίσχυση του συνολικού ορίου δαπάνης του εθνικού 

σκέλους του Προγράμματος Δημόσιων Επενδύσεων κάθε έτους.  

 

Επί του άρθρου 67 

Με το άρθρο 67 του σχεδίου νόμου ρυθμίζεται:  

1. Η διαπίστωση της νοµιµότητας όλων των εγκαταστάσεων (κτιρίων και εν γένει κτισμάτων 

και κατασκευών), που ανεγέρθηκαν στον Μητροπολιτικό Πόλο Ελληνικού – Αγίου Κοσμά (ν. 

4062/2012, ΦΕΚ Α 70), με ή χωρίς νόμιμη προς τούτο άδεια, από το Ελληνικό Δημόσιο ή τρίτο 

για λογαριασµό του, πχ. αδυναμία διαπίστωσης της νομιμότητας, λόγω έλλειψης ή/και 

απουσίας στοιχείων. Συγκεκριμένα, προβλέπεται η έκδοση διαπιστωτικών πράξεων 

εφαρμοζόμενων και των οριζόμενων στα άρθρα 10 και 12 του ν. 3028/2002 (Α’ 153) καθώς 

και στο άρθρο 7 του ν. 4495/2017 (Α’ 167)για όλες τις υπάρχουσες εγκαταστάσεις, 

προκειμένου να καταστεί δυνατή και να μην δυσχερανθεί η αξιοποίηση του Μητροπολιτικού 

Πόλου, για λόγους που δεν εµπίπτουν στη σφαίρα ευθύνης του επενδυτή (του Αγοραστή ή 

του Εγγυητή του, όπως αυτοί ορίζονται στην από 14.11.2014 Σύμβαση Αγοραπωλησίας 
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Μετοχών (ΣΑΜ), όπως αυτή τροποποιήθηκε με την από 19.7.2016 Τροποποιητική Σύμβαση 

αυτής και κυρώθηκε με τον ν. 4422/2016) και να εξυπηρετηθεί το δημόσιο συμφέρον. 

2. Οι διαπιστωτικές πράξεις εκδίδονται, κατά τροποποίηση της περίπτωσης δ της 

παραγράφου 2 του άρθρου 6 του ν. 4062/2012, όπως ισχύει, από τον Υπουργό Ανάπτυξης 

και Επενδύσεων. Διαπιστώνουν την νομιμότητα, επιτρέπουν την κατεδάφιση και, για το λόγο 

αυτό, επέχουν θέση άδειας κατεδάφισης, για όλα τα κτίρια και εν γένει κτίσματα και 

κατασκευές, εκτός από αυτά που έχουν χαρακτηριστεί ως διατηρητέα ή διατηρούμενα, ώστε 

να επιτευχθεί η  ανάπτυξη του Μητροπολιτικού Πόλου, σύμφωνα με τα οριζόμενα στο Σχέδιο 

Ολοκληρωμένης Ανάπτυξής του (π.δ. 1ης.3.2018, ΦΕΚ ΑΑΠ 35). 

3. Η εκτέλεση των εργασιών κατεδάφισης των κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και 

κατασκευών, οι οποίες απαριθμούνται στο Παράρτημα Β, διενεργείται από και με δαπάνη 

του Αγοραστή ή του Εγγυητή του, όπως αυτοί ορίζονται στην από 14.11.2014 Σύμβαση 

Αγοραπωλησίας Μετοχών (ΣΑΜ), όπως αυτή τροποποιήθηκε με την από 19.7.2016 

Τροποποιητική Σύμβαση αυτής και κυρώθηκε με τον ν. 4422/2016, κατ’ εφαρμογή των 

διατάξεων του άρθρου 49 παρ. 3 του ν. 4412/2016 (Α 147), προκειμένου να μην επιβαρυνθεί 

το Ελληνικό Δημόσιο με την αντίστοιχη δαπάνη κατεδάφισης, η οποία είναι αναγκαία ως 

προς την υλοποίηση του επενδυτικού σχεδιασμού του Μητροπολιτικού Πόλου. Για το λόγο 

αυτό, εκδίδεται, μετά από εισήγηση της «ΕΛΛΗΝΙΚΟ Α.Ε.», απόφαση του Υπουργού 

Ανάπτυξης, ως αρμόδιου για την επένδυση αυτή, με την οποία εγκρίνεται η κατεδάφιση των 

εν λόγω κτιρίων από τον επενδυτή, σύμφωνα με τη διαδικασία και τους όρους που 

αναφέρονται σε αυτή. 

4. Η εκτέλεση των εργασιών κατεδάφισης για τα λοιπά κτίρια και εν γένει κτίσματα και 

κατασκευές - πλην όσων απαριθμούνται στο Παράρτημα Β - διενεργείται από την «ΕΛΛΗΝΙΚΟ 

Α.Ε.» ή ειδικούς διαδόχους της και δύναται να υλοποιείται τμηματικά ή / και ενιαία για 

περισσότερα από ένα κτίρια και εν γένει κτίσματα και κατασκευές και διενεργείται εντός 

προθεσμίας πέντε (5) ετών από την έκδοση της σχετικής διαπιστωτικής πράξης, η οποία 

(προθεσμία) μπορεί κατόπιν αίτησης να παραταθεί για άλλα πέντε έτη.  

5. Για την εκτέλεση των εργασιών κατεδάφισης και πριν από την έναρξη αυτών 

υποβάλλονται, υποχρεωτικά, στο Γραφείο Ελληνικού του άρθρου 6 του ν.4062/2012 τα 

ακόλουθα δικαιολογητικά έγγραφα:  

αα) Σχέδιο και φάκελος ασφάλειας και υγείας του έργου, 

ββ)  Σχέδιο διαχείρισης αποβλήτων και αδρανών υλικών, 

γγ) Αποδεικτικά καταβολής εισφορών και κρατήσεων για τις υπηρεσίες του 

επιβλέποντος μηχανικού, ενώ ως προς την κατάθεση αυτών εκδίδονται διαπιστωτικές 

πράξεις από το Γραφείο Ελληνικού, εντός δέκα (10) ημερών από την ημερομηνία κατάθεσης, 

μετά την έκδοση της οποίας ή με την πάροδο άπρακτης της ανωτέρω προθεσμίας, 

επιτρέπεται η έναρξη των εργασιών κατεδάφισης. Οι ως άνω διαπιστωτικές πράξεις αυτές 

δύναται να εκδίδονται ενιαίες για περισσότερα από ένα κτίρια, και εν γένει κτίσματα και 

κατασκευές. 

6. Επιτρέπεται η χρήση συγκεκριμένων κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και κατασκευών, μέχρι 

την έναρξη εκτέλεσης των σχετικών εργασιών κατεδάφισης, των οποίων η λειτουργία 

προδήλως εξυπηρετεί το δημόσιο συμφέρον και παράλληλα δεν εμποδίζει, επί του 

παρόντος, την ανάπτυξη του Μητροπολιτικού Πόλου. Συγκεκριμένα, είναι δυνατή η χρήση:  
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αα. Των υφιστάμενων σήμερα αθλητικών εγκαταστάσεων του Εθνικού Αθλητικού Κέντρου 

Νεότητας Αγίου Κοσμά έως την, υλοποιούμενη κατά στάδια, αντικατάστασή τους, με 

αντίστοιχες εγκαταστάσεις εντός του Μητροπολιτικού Πάρκου Πρασίνου και Αναψυχής.  

ββ. Των κτιρίων σωματείων ΑΜΕΑ, έως την δημιουργία νέου χώρου στέγασης αυτών εντός 

του Ακινήτου, με προδιαγραφές αντίστοιχες των χώρων που σήμερα χρησιμοποιούν.  

γγ. Των κτιρίων και εγκαταστάσεων, όπου στεγάζεται η Μονάδα Υποβρύχιων Αποστολών, 

του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, έως την μετεγκατάστασή τους, 

σύμφωνα με τα οριζόμενα στην περίπτωση γ της παραγράφου 1 του ν. 4062/2012,  όπως 

αυτή προστέθηκε με την παράγραφο 1 του άρθρου 7 του ν. 4081/2012 (Α’ 184), καθώς και 

της παραγράφου 2.7  xi του άρθρου 2  της από 14.11.2014 Σύμβασης Αγοραπωλησίας 

Μετοχών (ΣΑΜ) για την απόκτηση του 100% του μετοχικού κεφαλαίου της εταιρείας 

ΕΛΛΗΝΙΚΟ Α.Ε. ως αυτή τροποποιήθηκε με την από 19.7.2016 Τροποποιητική Σύμβαση αυτής 

και κυρώθηκε με τον ν. 4422/2016. 

δδ. Των κτιρίων και εγκαταστάσεων για τη λειτουργία της Μαρίνας Αγίου Κοσμά, έως την  

αντικατάστασή τους.  

εε. Των κτιρίων και εγκαταστάσεων για τη λειτουργία του Εκθεσιακού Κέντρου της Πρώην 

Ολυμπιακής Εγκατάστασης Ξιφασκίας και του ανοιχτού χώρου στάθμευσής του. 

Επίσης, είναι δυνατή η χρήση των κτιρίων όπου στεγάζονται προσωρινά οι υπηρεσίες της 

Εφορείας Αρχαιοτήτων Δυτικής Αττικής, Πειραιώς και Νήσων (αρχαιολογικές αποθήκες και 

εργαστήρια συντήρησης του ΥΠΠΟΑ), έως την οριστική μετεγκατάστασή τους σε χώρο εντός 

του Μητροπολιτικού Πόλου όπου επιτρέπονται οι πολιτιστικές χρήσεις σύμφωνα με τους 

όρους της παραγράφου 9 του άρθρου 18 της υπ’ αρ. 109171ΕΞ2019/02.10.2019 Κοινής 

Υπουργικής Απόφασης των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και 

Πολιτισμού και Αθλητισμού (ΦΕΚ 3687Β/03.10.2019). 

 

Επί του άρθρου 68 

Με το άρθρο 68 τροποποιούνται η πρώτη και η δεύτερη παράγραφος του άρθρου πέμπτου 

“Παράδοση κοινοχρήστων χώρων, χώρων κοινής ωφέλειας και κοινωνικής 

ανταποδοτικότητας στο Ελληνικό” του άρθρου 2 του ν. 4638/2019, προς αποσαφήνιση των 

αντίστοιχων ρυθμίσεων και προς αποφυγή συγχύσεων, δεδομένου του άρθρου 30 του νόμου 

αυτού (ν. 4638/2019), το οποίο, επίσης, αφορά στους “Κοινόχρηστους και Κοινωφελείς 

Χώρους του Ελληνικού”.  

 

Επί του άρθρου 69 

Στο άρθρο αυτό αναφέρονται όλες οι καταργούμενες διατάξεις ενόψει των ρυθμίσεων του 

παρόντος νόμου. 

 

Επί του άρθρου 70 

Με την παρούσα διάταξη ορίζεται ο χρόνος έναρξης ισχύος του παρόντος νόμου. 
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Χρ. Σταϊκούρας 

 

 

 

 

 

 

                   Σπ. – Αδ. Γεωργιάδης  

 

 

 

 

 

 

 

                        Ν. – Γ. Δένδιας  

 

   

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΤΟΥ 

ΠΟΛΙΤΗ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΚΑΙ 

ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ ΥΠΟΘΕΣΕΩΝ 

 

 

 

 

 

 

 

                     Μ. Χρυσοχοΐδης  

 

 

 

 

 

 

 

                  Ν. Παναγιωτόπουλος  

 

 

 

 

 

 

 

Ι. Βρούτσης 

   

ΥΓΕΙΑΣ 

 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 

ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 

ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ 

 

 

 

 

 

 

Β. Κικίλιας 

 

 

 

 

 

 

Κων. Χατζηδάκης 

 

 

 

 

 

 

Σ. Μενδώνη 
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ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ 
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Κων. Τσιάρας 

 

 

 

 

Π. Θεοδωρικάκος 

 

 

 

 

 

 

                Κων. Αχ. Καραμανλής  
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ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 

 

 

 

 

 

Ι. Πλακιωτάκης 

ΑΓΡΟΤΙΚΗΣΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ  

ΤΡΟΦΙΜΩΝ 

 

 

 

 

 

Μ. Βορίδης 

ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

 

 

 

 

 

Θ. Θεοχάρης 

 

 

   

ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ 

 

 

 

 

 

Γ. Γεραπετρίτης 

ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ 

 

 

 

 

 

Κ. Πιερρακάκης 
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ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΡΟΠΟΠΟΙΟΥΜΕΝΩΝ - ΚΑΤΑΡΓΟΥΜΕΝΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ 

ΣΤΟ ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

«Ίδρυση, λειτουργία και εκμετάλλευση αεροδρομίων επί υδάτινων επιφανειών, 

ρυθμίσεις μεταφορών και άλλες διατάξεις» 

 

Α. ΤΡΟΠΟΠΟΙΟΥΜΕΝΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

 

1. Με το άρθρο 28 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 4, 5 και 10 του ν. 

3887/2010, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 4  

Προϋποθέσεις χορήγησης αδειών Φ.Δ.Χ. 

1. Η χορήγηση αδειών κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. αυτοκινήτων επιτρέπεται σύμφωνα με τη 

διαδικασία που προβλέπεται στο άρθρο 5 σε μεταφορικές επιχειρήσεις που έχουν συσταθεί 

ή θα συσταθούν μετά την έναρξη ισχύος του παρόντος, εφόσον πληρούνται σωρευτικά οι 

παρακάτω προϋποθέσεις: 

α) Το πρόσωπο ή τα πρόσωπα που έχουν οριστεί ως διαχειριστές μεταφορών από τις 

μεταφορικές εταιρείες που λειτουργούν με τη νομική μορφή Α.Ε. ή Ε.Π.Ε., παρέχουν 

εχέγγυα αξιοπιστίας κατά την έννοια του άρθρου 3 του π.δ. 346/2001. 

β) Η εταιρεία διαθέτει την απαιτούμενη οικονομική επιφάνεια κατά την έννοια του άρθρου 

3 του π.δ. 346/2001. 

γ) Το πρόσωπο ή τα πρόσωπα που έχουν οριστεί ως διαχειριστές μεταφορών από τις 

μεταφορικές εταιρείες που λειτουργούν με τη νομική μορφή Α.Ε. ή Ε.Π.Ε. διαθέτουν 

πιστοποιητικό επαγγελματικής επάρκειας Π.Ε.Ε., σύμφωνα με τα οριζόμενα στο π.δ. 

346/2001. 

2. Οι άδειες κυκλοφορίας φορτηγών δημόσιας χρήσης αυτοκινήτων χορηγούνται 

αποκλειστικά για φορτηγά τα οποία εμπίπτουν στην κατηγορία εκπομπών EURO V ή 

μεταγενέστερων οδηγιών που καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων και δεν επιτρέπεται η αντικατάσταση τους με άλλα φορτηγά 

αυτοκίνητα μεγαλύτερου ή μικρότερου μικτού βάρους. 

3. Εάν η εταιρεία διαθέτει επαρκείς και κατάλληλους χώρους στάθμευσης των οχημάτων 

και αποθηκευτικές εγκαταστάσεις για τη φύλαξη και συντήρησή τους, μπορεί στις 

εγκαταστάσεις αυτές να διατηρεί δεξαμενές αποθήκευσης καυσίμων αποκλειστικά για τον 

εφοδιασμό των ιδιόκτητων ή μισθωμένων φορτηγών αυτοκινήτων. Στην περίπτωση αυτή 

και εφόσον το σύνολο των δεξαμενών υπερβαίνει τα επτά (7) κυβικά μέτρα εκδίδεται άδεια 

λειτουργίας αορίστου χρόνου πρατηρίου υγρών καυσίμων ιδιωτικής χρήσης από τις 

Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας, σύμφωνα με τα οριζόμενα στην 

υπουργική απόφαση υπ’ αριθμ. 37776/2645/30.5.2017 (Β΄ 1882) και σε κάθε άλλη 
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περίπτωση επιτρέπεται η λειτουργία μετά την έκδοση πιστοποιητικού πυρασφάλειας. Κάθε 

άλλη διάταξη που ορίζει διαφορετικά καταργείται.» 

 

Άρθρο 5  

Χορήγηση αδειών κυκλοφορίας ΦΔΧ 

1. Από την επομένη της λήξης της μεταβατικής περιόδου δεν χορηγούνται άδειες ΦΔΧ του 

άρθρου 4 αλλά νέες άδειες κυκλοφορίας ΦΔΧ («αρχική χορήγηση ΦΔΧ») στις μεταφορικές 

επιχειρήσεις του άρθρου 2 παράγραφος 7. Οι νέες άδειες κυκλοφορίας ΦΔΧ αυτού του 

άρθρου εκδίδονται από την αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών της Περιφέρειας όπου 

βρίσκεται η έδρα της επιχείρησης, με την υποβολή των εξής δικαιολογητικών: 

α) Για νομικά πρόσωπα, αντίγραφο του καταστατικού της εταιρείας και των τροποποιήσεών 

του, πιστοποιητικό μεταβολών από την αρμόδια υπηρεσία, καθώς και τα Φύλλα 

Εφημερίδας της Κυβερνήσεως όπου έγιναν οι προβλεπόμενες από το νόμο δημοσιεύσεις 

ανάλογα με τον τύπο της εταιρείας. 

β) Άδεια άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα σύμφωνα με τον κανονισμό 

1071/2009/ΕΚ και το π.δ. 346/ 2001. 

γ) Αποδεικτικό ΔΟΥ περί καταβολής της εισφοράς της παραγράφου 2. 

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 

καθορίζεται το ύψος της εισφοράς υπέρ του Δημοσίου για τη χορήγηση των νέων αδειών 

κυκλοφορίας ΦΔΧ αυτού του άρθρου, επιβάλλεται δε με αντικειμενικά και διαφανή 

κριτήρια και δεν υπερβαίνει το διοικητικό κόστος της διαδικασίας για την αρχική χορήγηση 

άδειας ΦΔΧ. 

3. Το ύψος της οικονομικής επιφάνειας για την έκδοση της άδειας άσκησης επαγγέλματος 

οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων για κάθε μεταφορέα, ανεξαρτήτως της ημερομηνίας 

εισόδου του στο επάγγελμα και του τύπου της μεταφορικής επιχείρησης, ορίζεται στο ποσό 

των εννέα χιλιάδων (9.000) ευρώ όταν χρησιμοποιείται μόνο ένα όχημα και πέντε χιλιάδων 

(5.000) ευρώ για κάθε επιπλέον χρησιμοποιούμενο όχημα. Το ύψος της οικονομικής 

επιφάνειας αποδεικνύεται ως εξής: 

α) Σε περίπτωση που η επιχείρηση έχει στην κυριότητά της Φ.Δ.Χ., με βεβαίωση τραπεζικού 

υπολοίπου στο όνομα της μεταφορικής επιχείρησης σε μια ή περισσότερες τράπεζες που 

είναι εγκατεστημένες και λειτουργούν νόμιμα σε κράτος-μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Η 

βεβαίωση πρέπει να έχει εκδοθεί μέχρι μία (1) εβδομάδα πριν από την υποβολή της 

αίτησης για έκδοση άδειας άσκησης επαγγέλματος και σε αυτήν εμφανίζονται τα στοιχεία 

της μεταφορικής επιχείρησης και τραπεζικό υπόλοιπο τουλάχιστον ίσο με τα ποσά αυτής 

της περίπτωσης ή με εγγυητική επιστολή τράπεζας που είναι εγκατεστημένη και λειτουργεί 

νόμιμα σε κράτος - μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

β) Σε περίπτωση που η επιχείρηση δεν έχει στην κυριότητά της Φ.Δ.Χ., με εγγυητική 

επιστολή τράπεζας που είναι εγκατεστημένη και λειτουργεί νόμιμα σε κράτος μέλος της 
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Ευρωπαϊκής Ένωσης. Αν η επιχείρηση αποκτήσει την κυριότητα Φ.Δ.Χ. εφαρμόζεται η 

διάταξη της περίπτωσης α΄. 

Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών επιτρέπεται να αναπροσαρμόζονται 

τα παραπάνω ποσά.» 

 

Άρθρο 10  

Μεταβίβαση Φ.Δ.Χ. 

Φ.Δ.Χ. αυτοκίνητα κάθε κατηγορίας που κυκλοφόρησαν πριν την έναρξη εφαρμογής του ν. 

3887/2010, επιτρέπεται να μεταβιβάζονται δια πράξεως εν ζωή ή με κληρονομικό δικαίωμα 

με την άδειά τους σε όλες τις μεταφορικές επιχειρήσεις, οι οποίες πληρούν τις διατάξεις του 

Κανονισμού 1071/2009». 

 

2. Με τις διατάξεις του άρθρου 29 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 2 του ν.δ. 

49 της 10/12 Δεκεμβρίου 1968 (Α' 294), το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 2 

1. Άδειες κυκλοφορίας Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων χορηγούνται σε ημεδαπά ή αλλοδαπά φυσικά ή 

νομικά πρόσωπα ή κοινοπραξίες, που ασκούν κερδοσκοπικό ή βιοποριστικό επάγγελμα ή 

επιχείρηση στην Ελλάδα, καθώς και σε κοινωφελή ιδρύματα και οργανισμούς κοινής 

ωφελείας, γενικά υπό τους όρους και προϋποθέσεις των επομένων παραγράφων. 

2. Επιτρέπεται η χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός ή περισσοτέρων Φορτηγών 

αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσεως μέχρι 4.000 χιλιόγραμμων μικτού βάρους, ως και τρίτροχων 

φορτηγών οχημάτων ιδιωτικής χρήσεως, με δικαίωμα κυκλοφορίας σε όλη την επικράτεια 

στα παραπάνω πρόσωπα, αφού καταβληθεί από αυτά υπέρ του Δημοσίου, εφάπαξ 

εισφορά ως εξής: 

α) Για τα φορτηγά αυτοκίνητα με κλειστό αμάξωμα: 

αα) Μικτού βάρους μέχρι 1200 χιλιόγραμμα σε ευρώ 235. 

αβ) Μικτού βάρους από 1201-2000 χιλιόγραμμα σε ευρώ 295. 

αγ) Μικτού βάρους από 2001 -2400 χιλιόγραμμα σε ευρώ 350. 

αδ) Μικτού βάρους από 2401 -4000 χιλιόγραμμα σε ευρώ 410. 

β) Για τα φορτηγά αυτοκίνητα με ανοικτό αμάξωμα: 

βα) Μικτού βάρους μέχρι 1.200 χιλιόγραμμα σε εκατόν πενήντα (150) ευρώ. 

ββ) Μικτού βάρους από 1201-2000 χιλιόγραμμα σε ευρώ 175. 

43



  

βγ) Μικτού βάρους από 2001-2400 χιλιόγραμμα σε ευρώ 205 και 

βδ) Μικτού βάρους από 2401 -4000 χιλιόγραμμα σε ευρώ 235. 

γ) Για τα τρίτροχα φορτηγά με κλειστό ή ανοικτό αμάξωμα σε ευρώ 60. 

3. Η παραπάνω εισφορά υπέρ του Δημοσίου περιορίζεται στο 1/3 για Φ.Ι.Χ. αυτοκίνητα που 

ανήκουν σε «επαγγελματίες αγρότες», σε δασεργάτες, ρητινοσυλλέκτες μέλη ή μη 

αγροτικών - δασικών συνεταιρισμών ή δασικών επιχειρήσεων που «ασκούν αγροτική 

δραστηριότητα» σύμφωνα με το Μητρώο Αγροτών και Αγροτικών Εκμεταλλεύσεων (ΜΑΑΕ), 

καθώς και για αυτοκίνητα που εκποιούνται από τον Ο.Δ.Δ.Υ..  

Επιτρέπεται η χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός φορτηγού αυτοκινήτου ιδιωτικής 

χρήσης, μέγιστης αποδεκτής μάζας φορτωμένου οχήματος (ΜΑΜΦΟ) μέχρι 2.500 

χιλιόγραμμα ή ωφέλιμου φορτίου μέχρι 1.300 χιλιόγραμμα σε φυσικά πρόσωπα που 

αποκτούν και δηλώνουν αρμοδίως γεωργικό εισόδημα από οποιαδήποτε γεωργική 

δραστηριότητα. Απαραίτητη προϋπόθεση για τους δικαιούχους αποτελεί η άσκηση άλλης 

κύριας επαγγελματικής δραστηριότητας. Στην περίπτωση αυτήν καταβάλλεται ολόκληρη η, 

υπέρ του Δημοσίου, εφάπαξ εισφορά, που προσδιορίζεται στην παρούσα παράγραφο. Με 

κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων και 

Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι προϋποθέσεις και τα δικαιολογητικά για τη 

χορήγηση των ανωτέρω αδειών, καθώς και κάθε σχετική λεπτομέρεια για την εφαρμογή της 

διάταξης. 

3.α) Άδειες κυκλοφορίας φορτηγών αυτοκινήτων ιδιωτικής χρήσεως, μικτού βάρους άνω 

των 4.000 χιλιόγραμμων, χορηγούνται αποκλειστικά για την άσκηση κερδοσκοπικού 

επαγγέλματος ή τη λειτουργία επιχείρησης συμπεριλαμβανομένων και των γεωργικών, 

κτηνοτροφικών, πτηνοτροφικών, σηροτροφικών, μελισσοκομικών, αλιευτικών, δασικών, 

καθώς και σε δασεργάτες η ρητινοσυλλέκτες μέλη ή μη αγροτικών - δασικών συνεταιρισμών 

ή δασικών επιχειρήσεων, υπό την προϋπόθεση ότι το ασκούμενο επάγγελμα ή η επιχείρηση 

έχει μεταφορικό έργο τέτοιο, που για την εξυπηρέτηση του απαιτείται η χρήση του 

φορτηγού αυτοκινήτου. 

β) Κατά τη χορήγηση καταβάλλεται εφάπαξ εισφορά υπέρ του Δημοσίου που καθορίζεται: 

βα) Για φορτηγά αυτοκίνητα με κλειστό αμάξωμα σε ευρώ 410 προσαυξανόμενο κατά 0,05 

ευρώ ανά χιλιόγραμμο για το πέραν των 4.000 χιλιόγραμμων μικτό βάρος. 

ββ) Για φορτηγά αυτοκίνητα με ανοικτό αμάξωμα σε ευρώ 235 προσαυξανόμενο κατά 0,05 

ευρώ ανά χιλιόγραμμο για το πέραν των 4.000 χιλιόγραμμων μικτό βάρος. 

Τα παραπάνω ποσά αναπροσαρμόζονται με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και 

Υποδομών και Μεταφορών. 

3Α. Επιτρέπεται η θέση σε κυκλοφορία περισσοτέρων του ενός ρυμουλκούμενων για κάθε 

ρυμουλκό I.X.. Στην έννοια των ρυμουλκούμενων περιλαμβάνονται και τα 

ημιρυμουλκούμενα. Οι όροι με τους οποίους τίθενται σε κυκλοφορία τα ρυμουλκά I.X. 
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καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Για τη θέση σε 

κυκλοφορία κάθε ρυμουλκούμενου πέραν του πρώτου, με το οποίο τέθηκε σε κυκλοφορία 

και το ρυμουλκό, καταβάλλεται εφάπαξ εισφορά υπέρ του Δημοσίου 0,05 ευρώ ανά 

χιλιόγραμμο. Το ύψος της εισφοράς μπορεί να αναπροσαρμόζεται με κοινή απόφαση των 

Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών. 

4. Για τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός ή περισσοτέρων Φορτηγών αυτοκινήτων 

Ιδιωτικής Χρήσης, υποβάλλεται αίτημα στην αρμόδια Διεύθυνση Μεταφορών και 

Επικοινωνιών με τα ακόλουθα δικαιολογητικά: 

α. Αίτηση του ενδιαφερόμενου φυσικού προσώπου ή του προσώπου που εκπροσωπεί το 

νομικό πρόσωπο ή νομίμως εξουσιοδοτημένου εκπρόσωπου αυτών. 

β. Βεβαίωση της οικείας Δημόσιας Οικονομικής Υπηρεσίας, η οποία έχει εκδοθεί εντός των 

τελευταίων τριάντα (30) ημερών από την υποβολή της αίτησης, με τη οποία βεβαιώνεται η 

έναρξη και λειτουργία της επιχείρησης και το αντικείμενο αυτής. 

γ. Βεβαίωση ορθής αναγγελίας ενάρξεως επαγγέλματος ή διοικητική άδεια ή εγγραφή σε 

μητρώο εφόσον απαιτείται για την άσκηση της συγκεκριμένης επαγγελματικής 

δραστηριότητας. 

Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών επαγγελματικές δραστηριότητες για 

τις οποίες απαιτείται η υποβολή των δικαιολογητικών του εδαφίου γ’ της παρούσας, 

μπορούν να εξαιρούνται από την υποβολή αυτών. 

Η κατηγορία της αιτούμενης άδειας του Φορτηγού Ιδιωτικής Χρήσης αυτοκινήτου 

προσδιορίζεται στην αίτηση που υποβάλλεται στην αρμόδια Διεύθυνση Μεταφορών και 

Επικοινωνιών. 

Για τη διακοπή των εργασιών της επιχείρησης από την οικεία Δημόσια Οικονομική 

Υπηρεσία, απαιτείται η υποβολή βεβαίωσης της αρμόδιας υπηρεσίας μεταφορών περί 

κατάθεσης των στοιχείων κυκλοφορίας των κατεχόμενων Φορτηγών Ιδιωτικής Χρήσης ή 

βεβαίωσης περί μεταβίβασης αυτών. 

5. Όπου στην ισχύουσα νομοθεσία προβλέπεται ο έλεγχος της απόδειξης της 

πραγματοποίησης ακαθάριστων εσόδων ως προϋπόθεση για τη χορήγηση άδειων 

κυκλοφορίας Φορτηγών αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσης ή για τη μεταβολή των όρων 

κυκλοφορίας τους, αυτός παύει να ισχύει. 

6. Επιτρέπεται η χορήγηση μιας μόνο άδειας κυκλοφορίας Φορτηγού αυτοκινήτου οχήματος 

Ιδιωτικής Χρήσης μικτού βάρους μέχρι 4.000 χιλιόγραμμων σε μεταφορικές επιχειρήσεις και 

σε γραφεία και πρακτορεία μεταφορών για τη μεταφορά αποκλειστικά και μόνο υλικών 

συσκευασίας που ανήκουν σε αυτές και τα οποία πρέπει να αναγράφονται στη 

χορηγούμενη άδεια κυκλοφορίας. 

7. Κατ’ εξαίρεση, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, δύναται να 

καθορίζονται οι όροι και προϋποθέσεις κυκλοφορίας Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων, τα οποία έχουν 
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σταθερά συνδεδεμένα με το όχημα μηχανήματα, χρήσιμα για την εξυπηρέτηση 

αποκλειστικά των επαγγελματικών αναγκών της επιχείρησης ή του επαγγελματία. Κατά την 

έκδοση της άδειας κυκλοφορίας των Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων της κατηγορίας αυτής 

καταβάλλεται εφάπαξ υπέρ του Δημοσίου εισφορά ανάλογη με τα αναφερόμενα στις 

παραγράφους 2 και 3 του παρόντος άρθρου. 

9. Η εισφορά που ορίζεται από τις διατάξεις των προηγουμένων παραγράφων βεβαιώνεται 

ως δημόσιο έσοδο από τον αρμόδιο προϊστάμενο Δ.Ο.Υ. βάσει των απογραφικών δελτίων 

των αρμοδίων υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και καταβάλλεται: 

α) Εάν δεν υπερβαίνει τα 350 ευρώ, εφάπαξ κατά τη χορήγηση της άδειας κυκλοφορίας. 

β) Εάν υπερβαίνει τα 350 ευρώ, καταβάλλεται σε έξι (6) μηνιαίες δόσεις, από τις οποίες η 

πρώτη κατά τη χορήγηση της άδειας και οι υπόλοιπες πέντε (5) μέχρι την τελευταία 

εργάσιμη, για τις δημόσιες υπηρεσίες ημέρα των επόμενων μηνών, από το μήνα που 

χορηγήθηκε η άδεια. 

Αν η βεβαίωση ενεργηθεί μετά την πάροδο προθεσμίας πληρωμής μερικών δόσεων, οι 

δόσεις αυτές καταβάλλονται μέχρι την τελευταία ημέρα πληρωμής της δόσης που λήγει 

μετά τη βεβαίωση. Το ποσό της κάθε δόσης, εκτός της τελευταίας, δεν μπορεί να είναι 

κατώτερο των 235 ευρώ. 

Αν όμως για την τελευταία δόση προκύπτει ποσό μέχρι 120 ευρώ, αυτό προσαυξάνει το 

ποσό της προηγούμενης δόσης. 

Η μη εμπρόθεσμη καταβολή μιας των παραπάνω δόσεων συνεπάγεται την απώλεια του 

δικαιώματος καταβολής της εισφοράς σε δόσεις, ολόκληρο δε το υπόλοιπο ποσό της 

εισφοράς καθίσταται ληξιπρόθεσμο και απαιτητό από την ημερομηνία απώλειας του 

δικαιώματος. 

Στην περίπτωση αυτήν αφαιρούνται από τον προϊστάμενο της αρμόδιας Δημόσιας 

Οικονομικής Υπηρεσίας πινακίδες του αυτοκινήτου, μέχρι την ολοσχερή εξόφληση του 

οφειλομένου ποσού της εισφοράς. 

10. Η κατά τα παραπάνω οριζόμενη εφάπαξ υπέρ του δημοσίου εισφορά καταβάλλεται 

όταν κυκλοφορεί για πρώτη φορά φορτηγό αυτοκίνητο ή τρίτροχο όχημα ως ιδιωτικής 

χρήσης. 

11. Απαλλάσσονται της καταβολής της, δια του παρόντος άρθρου οριζόμενης υπέρ του 

Δημοσίου εισφοράς, τα βυτιοφόρο αυτοκίνητα ιδιωτικής χρήσης, που προορίζονται 

αποκλειστικά και μόνο για τη μεταφορά και διανομή πόσιμου νερού σε περιοχές που δεν 

υδρεύονται, καθώς και τα φορτηγά κλειστού αμαξώματος αποκομιδής απορριμμάτων. Τα 

ανωτέρω απαλλασσόμενα από την καταβολή εισφοράς, υπέρ του Δημοσίου, φορτηγά 

αυτοκίνητα έχουν δικαίωμα κυκλοφορίας μόνο στο νομό όπου βρίσκεται η έδρα της 

επιχείρησης. Τα φορτηγά κλειστού αμαξώματος αποκομιδής απορριμμάτων δύνανται να 

κυκλοφορούν σε όλη τη χώρα, μόνον εφόσον καταβάλλουν την προβλεπόμενη στο παρόν 

άρθρο εισφορά υπέρ του Δημοσίου. Οι όροι, οι προϋποθέσεις και περιορισμοί, με τους 
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οποίους θα είναι δυνατή η κυκλοφορία των αυτοκινήτων αυτών, καθορίζονται με απόφαση 

του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 

12. Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται κατηγορίες 

φυσικών ή νομικών προσώπων (όπως Ν.Π.Δ.Δ., Ν.Π.Ι.Δ., σωματεία, μη κερδοσκοπικές 

οργανώσεις, σύλλογοι, πολιτικά κόμματα, κατηγορίες επαγγελματιών), στα οποία μπορεί να 

δοθεί το δικαίωμα ταξινόμησης Φορτηγών Ιδιωτικής Χρήσης αυτοκινήτων, τα οποία είναι 

απαραίτητα για την άσκηση του επαγγέλματος ή την επίτευξη του σκοπού τους. 

Με την ίδια αυτή απόφαση καθορίζονται οι προϋποθέσεις, η διαδικασία, τα 

δικαιολογητικά, το μεταφορικό έργο και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια για τη χορήγηση 

των αδειών κυκλοφορίας των Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων του προηγούμενου εδαφίου. 

13. Κατ’ εξαίρεση, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, καθορίζονται οι 

όροι και οι προϋποθέσεις χορήγησης ανεξάρτητων αδειών κυκλοφορίας και πινακίδων 

ρυμουλκούμενων σε Φορείς Διαχείρισης Στερεών Αποβλήτων του άρθρου 30 του Ν. 

3536/2007, αποκλειστικά για την εξυπηρέτηση των σκοπών τους. 

Κατά την έκδοση της άδειας κυκλοφορίας των ανεξάρτητων αυτών μονάδων καταβάλλεται 

εφάπαξ υπέρ του Δημοσίου εισφορά ανάλογη με τα αναφερόμενα στην παράγραφο 3 του 

παρόντος άρθρου, όπως αυτή ισχύει. Στην ίδια απόφαση καθορίζεται ο αριθμός των 

ανεξάρτητων μονάδων για κάθε αυτοκίνητο, καθώς και ο τύπος των πινακίδων. 

14. Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών και του κατά περίπτωση 

συναρμόδιου Υπουργού, καθορίζονται οι λεπτομέρειες εφαρμογής του παρόντος ως προς 

τους όρους, τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία χορήγησης αδειών κυκλοφορίας φορτηγών 

οχημάτων ιδιωτικής χρήσης γενικά και ανά κατηγορία. Με όμοιες αποφάσεις μπορούν να 

καθορίζονται δικαιολογητικά για τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας, με τα οποία 

βεβαιώνεται μεταξύ άλλων ανά κατηγορία η καταλληλότητα του οχήματος για την τήρηση 

των όρων προστασίας της δημόσιας ασφάλειας, υγείας και του περιβάλλοντος.» 

 

3. Με τις διατάξεις του άρθρου 30 του σχεδίου νόμου αντικαθίσταται το άρθρο 1, 4Α και 

4Β του ν. 3446/2006 (Α’ 49), τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 1  

Μικτά Κλιμάκια Ελέγχου Οχημάτων 

1. Σε κάθε Νομαρχιακή Αυτοδιοίκηση της χώρας συνιστώνται ένα ή περισσότερα Μικτά 

Κλιμάκια Ελέγχου (Μ.Κ.Ε.). Τα Μ.Κ.Ε. είναι αρμόδια για τον έλεγχο της νομιμότητας και 

ασφάλειας της κυκλοφορίας και των εκπομπών καυσαερίων των οχημάτων, ελληνικών και 

αλλοδαπών, που κυκλοφορούν στη χώρα, τον έλεγχο νομιμότητας της διενέργειας 

μεταφοράς με αυτά, καθώς και για την επιβολή διοικητικών κυρώσεων. 

2. Τα Μ.Κ.Ε. αποτελούνται από: 

α) Δύο (2) εκπροσώπους της Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών ή Κ.Τ.Ε.Ο. της οικείας 

Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης, ένας από τους οποίους είναι τεχνικός, 
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β) ένα (1) όργανο του Τμήματος Τροχαίας ή της υπηρεσίας που ασκεί καθήκοντα Τροχαίας ή 

ένα όργανο του Λιμενικού Σώματος, εφόσον ο έλεγχος διενεργείται σε περιοχή 

αρμοδιότητάς του, 

γ) έναν (1) υπάλληλο άλλης Υπηρεσίας της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης.  

Επικεφαλής του Μ.Κ.Ε. ορίζεται ένας από τους εκπροσώπους της περ. α΄. 

Σε περίπτωση μεταφοράς ραδιενεργών υλικών, είτε αυτή είναι δηλωμένη είτε όχι, στο 

Μικτό Κλιμάκιο Ελέγχου (ΜΚΕ) δύναται να συμμετέχει, εφόσον κριθεί απαραίτητο από τον 

επικεφαλής του ΜΚΕ, και ένα μέλος του προσωπικού της Ελληνικής Επιτροπής Ατομικής 

Ενέργειας (ΕΕΑΕ). Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης και Μεταφορών και 

Επικοινωνιών ορίζεται ο τρόπος και οι προϋποθέσεις συμμετοχής του μέλους του 

προσωπικού της Ελληνικής Επιτροπής Ατομικής Ενέργειας (ΕΕΑΕ) που συμμετέχει στο ΜΚΕ, 

καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια  

3. Με απόφαση του οικείου Νομάρχη που εκδίδεται κάθε έτος μετά από πρόταση των 

αρμόδιων υπηρεσιών, καθορίζεται ο αριθμός των Μ.Κ.Ε., καθώς και ονομαστικός πίνακας 

υπαλλήλων των αρμόδιων υπηρεσιών που μπορούν να συμμετέχουν στα Μ.Κ.Ε.. 

4. Με απόφαση του προϊσταμένου της Διεύθυνσης Μεταφορών και Επικοινωνιών της 

οικείας Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης συγκροτείται κάθε φορά το Μ.Κ.Ε. από υπαλλήλους 

που περιλαμβάνονται στον ανωτέρω ονομαστικό πίνακα. 

5. Ο έλεγχος ασκείται σε κάθε σημείο της περιοχής αρμοδιότητας της οικείας Νομαρχιακής 

Αυτοδιοίκησης, ακόμη και στους λιμένες και πλησίον των συνοριακών σταθμών, καθόλη τη 

διάρκεια του εικοσιτετραώρου, ακόμη και τις αργίες. Η διαπίστωση της παράβασης και η 

επιβολή των διοικητικών κυρώσεων γίνεται επιτόπου, και μετά από ακρόαση του οδηγού 

του οχήματος, συντάσσεται σχετική έκθεση. 

6. Η διαδικασία ακινητοποίησης του οχήματος και αφαίρεσης των στοιχείων κυκλοφορίας 

(πινακίδων και άδειας κυκλοφορίας) γίνεται σύμφωνα με τη διαδικασία που προβλέπεται 

στην παρ. 3 του άρθρου 4 του παρόντος. 

7. Με απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης, 

Οικονομίας και Οικονομικών, Δημόσιας Τάξης, Μεταφορών και Επικοινωνιών και Εμπορικής 

Ναυτιλίας που δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, καθορίζεται η διαδικασία 

πραγματοποίησης των ελέγχων από τα Μ.Κ.Ε., ο τρόπος διαπίστωσης και επιβολής των 

προβλεπόμενων διοικητικών κυρώσεων, η διαδικασία είσπραξης των διοικητικών 

προστίμων, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέμα. 

8. Στις περιπτώσεις που η παράβαση επισύρει την ποινή του διοικητικού προστίμου, μέτρο 

για την εξασφάλιση της καταβολής του, αποτελεί η επί τόπου αφαίρεση των στοιχείων 

κυκλοφορίας του οχήματος. Η καταλογιστική πράξη επιβολής του προστίμου επέχει θέση 

στοιχείων κυκλοφορίας του οχήματος για χρονικό διάστημα επτά (7) ημερών. Απαγορεύεται 

η έξοδος από τη Χώρα των οχημάτων, των οποίων έχουν αφαιρεθεί τα στοιχεία 

κυκλοφορίας. Τα στοιχεία κυκλοφορίας του οχήματος επιστρέφονται στο νόμιμο κάτοχό 
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τους από τις αρμόδιες κατά περίπτωση αρχές, αφού εξοφληθεί το πρόστιμο. Εάν πρόκειται 

για αλλοδαπό όχημα και δεν καταβληθεί το πρόστιμο εντός της ίδιας ημέρας, αντίγραφο της 

καταλογιστικής πράξης αποστέλλεται από το Μ.Κ.Ε. σε όλα τα Τελωνεία, τις Αστυνομικές και 

Λιμενικές Αρχές εισόδου και εξόδου από τη Χώρα, ώστε να μην επιτραπεί η έξοδος του 

οχήματος έως ότου καταβληθεί το πρόστιμο. Η έξοδος του οχήματος επιτρέπεται αφού 

προσκομιστεί στις Τελωνειακές ή Λιμενικές Αρχές το αποδεικτικό καταβολής του προστίμου 

και παραληφθούν τα στοιχεία κυκλοφορίας που είχαν αφαιρεθεί. Η άσκηση προσφυγής 

κατά της πράξης επιβολής προστίμου, ενώπιον του αρμόδιου διοικητικού δικαστηρίου, δεν 

αναστέλλει την εκτέλεσή της. 

Η διάταξη αυτής της παραγράφου έχει εφαρμογή και για τους ελέγχους που 

πραγματοποιούνται από τα υπόλοιπα όργανα ελέγχου του άρθρου 2 του νόμου αυτού. 

9. Τα έσοδα από την είσπραξη των προστίμων που επιβάλλονται από τα Μ.Κ.Ε. 

περιέρχονται στην οικεία Νομαρχιακή Αυτοδιοίκηση κατά ποσοστό εβδομήντα τοις εκατό 

και χρησιμοποιούνται αποκλειστικά για την κάλυψη των δαπανών λειτουργίας και 

εξοπλισμού των Μ.Κ.Ε. ή των Διευθύνσεων Μεταφορών και Επικοινωνιών ή των Κέντρων 

Τεχνικού Ελέγχου Οχημάτων (Κ.Τ.Ε.Ο.). Το υπόλοιπο ποσοστό τριάντα τοις εκατό 

περιέρχεται ως δημόσιο έσοδο στον Κρατικό Προϋπολογισμό. 

10. Στα μέλη του Μικτού Κλιμακίου Ελέγχου, ανεξάρτητα από την ιδιότητά τους, 

καταβάλλεται ως αποζημίωση το ποσό των εβδομήντα (70) ευρώ για κάθε ημέρα ελέγχου. 

Το ποσό αυτό προέρχεται από τις πιστώσεις της οικείας Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης. Με 

απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης, Οικονομίας 

και Οικονομικών και Μεταφορών και Επικοινωνιών το ανωτέρω ποσό μπορεί να 

αναπροσαρμόζεται ανά διετία. 

11. Στις παραμεθόριες περιοχές όπως ορίζονται στο ν. 287/1976 (Α΄ 78), όπως ισχύει, 

μπορούν να συστήνονται ένα ή περισσότερα Μικτά Κλιμάκια Ελέγχου Δήμων 

Παραμεθόριων Περιοχών (ΜΚΕ-ΔΠΠ). Τα έσοδα από την είσπραξη των προστίμων που 

επιβάλλουν τα ΜΚΕ-ΔΠΠ αποτελούν έσοδα των Δήμων και οι αμοιβές των προσώπων που 

μετέχουν σε αυτά βαρύνουν τον προϋπολογισμό των οικείων δήμων. Με κοινή απόφαση 

των Υπουργών Οικονομικών, Εσωτερικών και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 

ρυθμίζονται τα θέματα σχετικά με τη συγκρότηση, τη σύνθεση, την τοπική αρμοδιότητα 

ελέγχου, τη σύμφωνη με τις κείμενες διατάξεις αποζημίωση των μελών τους και κάθε άλλο 

θέμα σχετικά με τη λειτουργία τους.» 

 

Άρθρο 4Α  

Διοικητικά πρόστιμα 

1. Για τις παραβάσεις της νομοθεσίας οδικών μεταφορών που προβλέπονται σε αυτόν το 

νόμο και στις υπουργικές αποφάσεις που εκδίδονται με εξουσιοδότησή του, οι αρχές 

ελέγχου του άρθρου 2 επιβάλλουν τις ακόλουθες διοικητικές κυρώσεις: 

(α) Για ιδιαζόντως σοβαρή παράβαση: 

Διοικητικό πρόστιμο 
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- στον ιδιοκτήτη: από χίλια (1.000) έως τρεις χιλιάδες (3.000) ευρώ, 

-  στον οδηγό: από εξακόσια (600) έως χίλια (1.000) ευρώ, 

-  στον υπεύθυνο φόρτωσης: από χίλια (1.000) έως τρεις χιλιάδες (3.000) ευρώ, 

- στους λοιπούς συμμετέχοντες ανάλογα με τις υποχρεώσεις ασφάλειας έκαστου, σύμφωνα 

με το κεφάλαιο 1.4 του Παραρτήματος Ι.1 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως κάθε φορά ισχύει: 

από εξακόσια (600) έως χίλια (1.000) ευρώ. 

(β) Για πολύ σοβαρή παράβαση: Διοικητικό πρόστιμο 

- στον ιδιοκτήτη: από τριακόσια (300) έως εξακόσια (600) ευρώ. 

- στον οδηγό: από εκατό (100) έως τετρακόσια (400) ευρώ. 

- στον υπεύθυνο φόρτωσης: από τριακόσια (300) έως εξακόσια (600) ευρώ. 

- στους λοιπούς συμμετέχοντες ανάλογα με τις υποχρεώσεις ασφάλειας έκαστου, σύμφωνα 

με το Κεφάλαιο 1.4 του Παραρτήματος Ι.1 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως κάθε φορά ισχύει: 

από εκατό (100) έως τετρακόσια (400) ευρώ. 

(γ) Για σοβαρή παράβαση: Διοικητικό πρόστιμο 

-  στον ιδιοκτήτη: από διακόσια πενήντα (250) έως τετρακόσια πενήντα (450) ευρώ, 

-  στον οδηγό: από εξήντα (60) έως τριακόσια (300) ευρώ, 

-  στον υπεύθυνο φόρτωσης: από διακόσια πενήντα (250) έως τετρακόσια πενήντα (450) 

ευρώ, 

- στους λοιπούς συμμετέχοντες ανάλογα με τις υποχρεώσεις ασφάλειας έκαστου, σύμφωνα 

με το Κεφάλαιο 1.4 του Παραρτήματος Ι.1 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως κάθε φορά ισχύει: 

από εξήντα (60) έως τριακόσια (300) ευρώ, 

(δ) Για ελαφρά παράβαση: Διοικητικό πρόστιμο 

- στον ιδιοκτήτη: από διακόσια (200) έως τετρακόσια (400) ευρώ, 

-  στον οδηγό: από πενήντα (50) έως διακόσια (200) ευρώ. 

2. Στους ιδιοκτήτες που είναι και οδηγοί των οχημάτων τους καταλογίζεται μόνο το 

πρόστιμο που αφορά τον ιδιοκτήτη. Σε περίπτωση μισθωμένου οχήματος, το πρόστιμο για 

τον ιδιοκτήτη καταλογίζεται στον μισθωτή. 

3. Ο ιδιοκτήτης του οχήματος είναι υπεύθυνος για τις παραβάσεις που διαπράττονται από 

τον οδηγό που χρησιμοποιεί για την πραγματοποίηση της μεταφοράς. Σε περίπτωση 
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οχήματος μισθωμένου χωρίς οδηγό, υπεύθυνος για τις παραβάσεις του οδηγού είναι ο 

μισθωτής. 

4.  Τα ανωτέρω πρόστιμα καταβάλλονται μειωμένα κατά 50%, εφόσον εξοφλούνται εντός 

δέκα (10) ημερολογιακών ημερών από την ημερομηνία επιβολής τους. 

 

Άρθρο 4Β  

Εξουσιοδοτικές διατάξεις 

1. Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 

και του κατά περίπτωση συναρμόδιου Υπουργού καθορίζονται οι παραβάσεις της 

νομοθεσίας οδικών μεταφορών που αφορά: 

α) την πρόσβαση στην αγορά των εθνικών και διεθνών οδικών εμπορευματικών και 

επιβατικών μεταφορών και τη διενέργεια μεταφορών με φορτηγά και λεωφορεία δημόσιας 

και ιδιωτικής χρήσης, σύμφωνα με την εθνική νομοθεσία, τους Κανονισμούς (ΕΚ) 1072/2009 

και 1073/2009 και τις διμερείς και πολυμερείς διεθνείς συμφωνίες οδικών εμπορευματικών 

και επιβατικών μεταφορών, όπως κάθε φορά ισχύουν, 

β) τις ώρες οδήγησης, τα διαλείμματα και τις περιόδους ανάπαυσης των οδηγών που 

απασχολούνται στην οδική μεταφορά εμπορευμάτων και επιβατών και τη συσκευή ελέγχου 

στον τομέα των οδικών μεταφορών, σύμφωνα με τον Κανονισμό (ΕΟΚ) 3821/85, τον 

Κανονισμό (ΕΚ) 561/2006 και την Ευρωπαϊκή Συμφωνία της Γενεύης του 1970 για την 

Εργασία των Πληρωμάτων των Οχημάτων που εκτελούν Διεθνείς Οδικές Μεταφορές 

(«AETR»), όπως ισχύουν κάθε φορά, 

γ) τις απαιτήσεις οι οποίες πρέπει να πληρούνται κατά τη μεταφορά επικίνδυνων 

εμπορευμάτων, σύμφωνα με το Παράρτημα Ι της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει κάθε 

φορά και ενσωματώνεται στην εθνική μας νομοθεσία, 

δ) τις απαιτήσεις για τον ειδικό εξοπλισμό που χρησιμοποιείται για τη μεταφορά ευπαθών 

τροφίμων, σύμφωνα με τη Συμφωνία ΑΤΡ όπως ισχύει κάθε φορά και ενσωματώνεται στην 

εθνική μας νομοθεσία, 

ε) τα μέγιστα βάρη και διαστάσεις, την ασφαλή φόρτωση και έλξη οχημάτων, τις 

επιτρεπόμενες αλλαγές ή τροποποιήσεις του οχήματος, τα τεχνικά χαρακτηριστικά 

συστημάτων, κατασκευαστικών στοιχείων και χωριστών τεχνικών μονάδων και γενικότερα 

την ασφαλή κυκλοφορία του οχήματος όπως ρυθμίζονται από τον Κώδικα Οδικής 

Κυκλοφορίας και την υπόλοιπη εθνική και κοινοτική νομοθεσία που ισχύει κάθε φορά, 

στ) τις ελλείψεις που διαπιστώνονται κατά τη διενέργεια του οδικού τεχνικού ελέγχου των 

οχημάτων επαγγελματικής χρήσης που κυκλοφορούν στη χώρα μας για τη διαπίστωση της 

τεχνικής τους καταλληλότητας. 

1.α. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών 

καθορίζονται οι διοικητικές κυρώσεις για τις παραβάσεις της εθνικής και ευρωπαϊκής 

νομοθεσίας που αφορά τα στοιχεία αναγνώρισης πλαισίου και κινητήρα οχημάτων, τη 

51



  

γενική απογραφή, ταξινόμηση και κυκλοφορία οχημάτων, τις άδειες και πινακίδες αριθμού 

κυκλοφορίας και τις άδειες οδήγησης, όταν αυτές οι παραβάσεις διαπράττονται με 

φορτηγά, ρυμουλκούμενα και ημιρυμουλκούμενα οχήματα. Με την ίδια απόφαση 

καθορίζονται οι διοικητικές κυρώσεις για τις παραβάσεις των μέτρων περιορισμού της 

κυκλοφορίας φορτηγών αυτοκινήτων στο οδικό δίκτυο της Χώρας. 

2. Με τις ίδιες αποφάσεις κατατάσσονται οι παραβάσεις σε κατηγορίες ανάλογα με τη 

σοβαρότητά τους, καθορίζονται οι διοικητικές κυρώσεις εντός των ορίων του άρθρου 4Α 

ανάλογα με τη σοβαρότητα κάθε παράβασης, οι διοικητικές κυρώσεις που καταλογίζονται 

σε περίπτωση συρροής παραβάσεων και σε περίπτωση υποτροπής, τα πρόσωπα που είναι 

υπόχρεα για την καταβολή των προστίμων, τα διοικητικά μέτρα που επιβάλλονται, οι 

ειδικές απαιτήσεις για τη σύνθεση των οργάνων ελέγχου και ο ελάχιστος εξοπλισμός που 

απαιτείται για τον έλεγχο. 

3. Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 

και του κατά περίπτωση συναρμόδιου Υπουργού, ρυθμίζονται για καθεμία από τις αρχές 

ελέγχου του άρθρου 2 τα ειδικά θέματα σχετικά με τη διαδικασία ελέγχου, τα σημεία 

ελέγχου, τους χώρους ελέγχου, τη διαπίστωση, καταλογισμό, επιβολή και είσπραξη των 

διοικητικών προστίμων και την απόδοσή τους στον Κρατικό Προϋπολογισμό και τη 

συγκέντρωση και επεξεργασία στατιστικών στοιχείων για τους οδικούς ελέγχους της 

νομοθεσίας μεταφορών. 

4. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζεται ενιαίο 

έντυπο ελέγχου με παραρτήματα για κάθε κατηγορία ελέγχου που πραγματοποιείται. 

5. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και του κατά 

περίπτωση συναρμόδιου Υπουργού καθορίζεται για κάθε αρχή ελέγχου σύστημα αρχικής 

εκπαίδευσης και περιοδικής επιμόρφωσης στον έλεγχο της νομοθεσίας οδικών μεταφορών, 

οι εκπαιδευόμενοι, το εκπαιδευτικό υλικό, ο φορέας και η μεθοδολογία της εκπαίδευσης. 

 

3. Έως την έκδοση των αποφάσεων των παραγράφων 1, 2 και 3 του άρθρου 4Β του ν. 

3446/2006 εξακολουθούν να ισχύουν και να εφαρμόζονται οι διατάξεις των παραγράφων 1, 

2 και 3 του άρθρου 4 του ν. 3446/2006 (Α` 49), όπως ίσχυαν πριν από την τροποποίησή τους 

με τον παρόντα νόμο. Ομοίως εξακολουθεί να ισχύει και να εφαρμόζεται από τα όργανα 

ελέγχου η αριθμ. Φ2/55009/4626/00/2002 απόφαση των Υπουργών Οικονομίας και 

Οικονομικών και Μεταφορών και Επικοινωνιών «Προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας 

προς τις διατάξεις της Οδηγίας 2000/30/ΕΚ της 6ης Ιουνίου 2000 σχετικά με τον οδικό 

τεχνικό έλεγχο των οχημάτων επαγγελματικής χρήσεως που κυκλοφορούν στην Κοινότητα» 

(Β` 1028), όπως ισχύει». 

 

4. Με τις διατάξεις του άρθρου 31 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 26 και 30 

του ν. 4611/2019, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 26 

Αποδεικτικό ασφαλιστικής ενημερότητας για μεταβίβαση αυτοκινήτου Δ.Χ. 

 

 1. Ειδικά για την αποξένωση Δ.Χ. αυτοκινήτου ισχύουν τα εξής: 
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 α) Αν ο αιτών έχει εξοφλήσει πλήρως τις υποχρεώσεις του από πάσης φύσεως οφειλές 

μέχρι και το τέλος του μήνα που προηγείται της αίτησης, χορηγείται αποδεικτικό 

ασφαλιστικής ενημερότητας. 

 

 β) Αν ο αιτών έχει οφειλή από ασφαλιστικές εισφορές στον ΕΦΚΑ και το ΕΤΕΑΕΠ, 

χορηγείται βεβαίωση οφειλής. 

 

 Ο πωλητής υποβάλλει στην αρμόδια υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας 

Περιφέρειας δήλωση του τιμήματος της μεταβίβασης. 

 

 Αν το ποσό του δηλούμενου τιμήματος είναι μεγαλύτερο του ποσού των οφειλών του 

πωλητή στον ΕΦΚΑ και το ΕΤΕΑΕΠ, από το τίμημα παρακρατείται και αποδίδεται στους 

οικείους φορείς ποσό ίσο με το ύψος των οφειλών του πωλητή, όπως αυτό προκύπτει από 

τη βεβαίωση οφειλής που χορηγείται για τον σκοπό αυτόν. Αν το ποσό του δηλούμενου 

τιμήματος είναι μικρότερο του ποσού των οφειλών του πωλητή στον ΕΦΚΑ και το ΕΤΕΑΕΠ, 

γίνεται εκτίμηση της αξίας του μεταβιβαζόμενου οχήματος από τριμελή επιτροπή, 

συγκροτούμενη με απόφαση του αρμόδιου Περιφερειάρχη από υπαλλήλους της αρμόδιας 

Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας Περιφέρειας. 

 

 Αν το τίμημα είναι μεγαλύτερο ή ίσο με το ενενήντα τοις εκατό (90%) της εκτιμώμενης, 

σύμφωνα με το προηγούμενο εδάφιο, αξίας του οχήματος, η μεταβίβαση επιτρέπεται και 

είναι έγκυρη και από το τίμημα παρακρατείται και αποδίδεται στους οικείους φορείς ποσό 

ίσο με το ύψος των οφειλών του πωλητή, όπως αυτό προκύπτει από τη βεβαίωση οφειλής 

που χορηγείται για τον σκοπό αυτόν. Αν το τίμημα είναι μικρότερο του ενενήντα τοις εκατό 

(90%) της εκτιμώμενης αξίας του οχήματος, η μεταβίβαση δεν ολοκληρώνεται. 

 

 2. Οι βεβαιώσεις της παραγράφου 1 δεν απαιτούνται στις περιπτώσεις των παραγράφων 5, 

6 και 7 του άρθρου 19 του ν. 4530/2018 (Α` 59). 

 

 3. Με απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και 

Κοινωνικής Αλληλεγγύης και Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται η διαδικασία 

παρακράτησης του τιμήματος και απόδοσής του στους οικείους φορείς και οι ειδικότητες 

των υπαλλήλων της αρμόδιας Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας 

Περιφέρειας που δύνανται να ορίζονται μέλη της τριμελούς επιτροπής της παραγράφου 1. 

 

Άρθρο 30 

Έναρξη ισχύος 

Η ισχύς των άρθρων 23 έως 28 αρχίζει από τη δημοσίευση της απόφασης του άρθρου 29. 

Μετά την έναρξη ισχύος των άρθρων 23 έως 28, σύμφωνα με το προηγούμενο εδάφιο, 

καταργείται κάθε άλλη σχετική διάταξη». 

 

5. Με τις διατάξεις του άρθρου 33 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 10, 12, 

13, 14, 15 και 24 του ν. 2963/2001 (Α’ 268), τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 10  

53

javascript:open_article_links(720381,'19')
javascript:open_links('746612,720381')


  

Καθορισμός και είσπραξη κομίστρου 

1. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών η οποία εκδίδεται στο 

τελευταίο τρίμηνο κάθε έτους, καθορίζονται ή αναπροσαρμόζονται, κάθε φορά, οι 

χιλιομετρικοί συντελεστές κομίστρου μεταφοράς επιβατών με λεωφορεία, τα όρια βάρους 

αποσκευών χωρίς καταβολή κομίστρου, οι συντελεστές κομίστρου για μεταφορά 

υπερβάλλοντος βάρους αποσκευών και ασυνόδευτων μικροδεματων, καθώς και κάθε άλλη 

λεπτομέρεια για τον τρόπο είσπραξης, διάθεσης εισιτηρίων και επιβαλλόμενων 

επιβαρύνσεων επί της τιμής αυτών. Οι παραπάνω χιλιομετρικοί συντελεστές κομίστρου, 

στις αστικές και υπεραστικές (ενδονομαρχιακές και διανομαρχιακές) γραμμές, δύνανται να 

είναι ενιαίοι για το σύνολο της χώρας ή διαφορετικοί κατά περιφέρεια ή κατά νομό ή 

νομούς ή κατά κατηγορίες γραμμών που παρουσιάζουν παρόμοια χαρακτηριστικά στοιχεία 

εκμετάλλευσης. Με όμοια απόφαση καθορίζεται ενιαίος τρόπος υπολογισμού του 

κομίστρου αστικών συγκοινωνιών κατά ζώνες, το βασικό κόμιστρο ζώνης και ο χιλιομετρικός 

συντελεστής. 

2. Για τον καθορισμό του κομίστρου, σύμφωνα με την προηγούμενη παράγραφο, και τον 

τρόπο υπολογισμού αυτού, λαμβάνονται υπόψη ιδίως η συχνότητα των δρομολογίων, η 

προβλεπόμενη κίνηση επιβατών, οι τοπικές συνθήκες λειτουργίας των Κ.Τ.Ε.Λ., οι δαπάνες 

λειτουργίας εκμετάλλευσης και απόσβεσης της αξίας των λεωφορείων, οι γενικές δαπάνες 

λειτουργίας των φορέων παροχής συγκοινωνιακού έργου, τα ελευθέρας ή μειωμένης τιμής 

εισιτήρια, σύμφωνα με την αριθμ. 99/1990 (ΦΕΚ 109 Α') πράξη του Υπουργικού Συμβουλίου 

και το εύλογο ανά λεωφορείο κέρδος. Η προβλεπομένη στο άρθρο 13 του παρόντος 

εισφορά 5% υπολογίζεται επί του ως άνω καθοριζόμενου κομίστρου και προστίθεται σε 

αυτό. 

3. Τα κόμιστρα αστικών και υπεραστικών γραμμών κάθε φορέα παροχής συγκοινωνιακού 

έργου καθορίζονται με αποφάσεις των οικείων Νομαρχών, με βάση τις ρυθμίσεις της 

παραγράφου 1 του άρθρου αυτού. 

4. Οργανισμοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης πρώτου και δεύτερου βαθμού, λοιποί Οργανισμοί, 

Ν.Π.Δ.Δ, Ν.Π.Ι.Δ. ή επιχειρήσεις του δημόσιου ή ιδιωτικού τομέα ή ενώσεις προσώπων, που 

επιθυμούν την άσκηση πολιτικής μειωμένων κομίστρων ή ελεύθερης διακίνησης με τις 

εκτελούμενες με τις τακτικές αστικές ή υπεραστικές γραμμές, μπορούν να συνάπτουν 

συμβάσεις με τους φορείς παροχής συγκοινωνιακού έργου ή τις Ομοσπονδίες αυτών, με τις 

οποίες καθορίζονται η παρεχόμενη έκπτωση επί του καθορισμένου κομίστρου, ο αριθμός 

των μετακινούμενων επιβατών και η ανά μετακινούμενο επιβάτη δαπάνη που βαρύνει τον 

αντισυμβαλλόμενο του Κ.Τ.Ε.Λ., ο τρόπος και η διαδικασία καταβολής και κάθε άλλη 

λεπτομέρεια. Οι συμβάσεις αυτές γνωστοποιούνται στις αρμόδιες υπηρεσίες των 

νομαρχιακών αυτοδιοικήσεων. 

5. Με απόφαση του οικείου Νομάρχη καθορίζεται και αναπροσαρμόζεται το κόμιστρο για 

την εξυπηρέτηση άγονων γραμμών νήσων οι οποίες δεν εξυπηρετούνται από Κ.Τ.Ε.Λ.. Ο 

χιλιομετρικός συντελεστής κομίστρου των πιο πάνω γραμμών πρέπει να είναι τουλάχιστον 

ίσος με αυτόν που καθορίζεται και ισχύει, κάθε φορά, στα αντίστοιχα Κ,Τ.Ε.Λ. νήσων. 

6. Το σύστημα και ο εξοπλισμός είσπραξης κομίστρου και διασφάλισης των εσόδων εκάστου 

Κ.Τ.Ε.Λ. καθορίζονται με απόφαση του Δ.Σ. αυτού. Τα λεωφορεία που εξυπηρετούν αστικές 

γραμμές εξοπλίζονται με κατάλληλα μηχανήματα έκδοσης ή ακύρωσης εισιτηρίων. 

Απαγορεύεται η τοποθέτηση οποιουδήποτε εξαρτήματος ρίψης νομισμάτων ή συλλογής 

αυτών, χωρίς την έκδοση του ανάλογου εισιτηρίου. Συσκευές έκδοσης ή ακύρωσης 
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εισιτηρίων δύνανται να τοποθετούνται, με αποφάσεις των Δ.Σ. των Κ.Τ.Ε.Λ. και στα 

λεωφορεία υπεραστικών γραμμών. 

[Αρχή Τροποποίησης] 

7. Στον προϋπολογισμό κάθε αρμόδιου Υπουργείου, εγγράφονται πιστώσεις για την 

καταβολή της δαπάνης που προκαλείται στις αστικές και υπεραστικές συγκοινωνίες, από τη 

δωρεάν μεταφορά ή με μειωμένο εισιτήριο, των αναπήρων πολέμου και των συνοδών τους, 

των πολυτέκνων, των μαθητών, των φοιτητών και σπουδαστών. 

Το ύψος των παραπάνω πιστώσεων, η κατανομή αυτών σε κάθε συγκοινωνιακό φορέα, 

αστικό ή υπεραστικό, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια, καθορίζεται με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Οικονομίας και Οικονομικών, Μεταφορών και Επικοινωνιών και 

του καθ’ ύλην αρμόδιου κατά περίπτωση Υπουργού, που εκδίδεται κάθε έτος, μετά από 

πρόταση της Πανελλαδικής Ομοσπονδίας Αστικών Συγκοινωνιών (Π.Ο.Α.Σ.) και της 

Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Αυτοκινητιστών Υπεραστικών Συγκοινωνιών (Π.Ο.Α.Υ.Σ.), 

αντίστοιχα.» 

 

Άρθρο 12 

Εκσυγχρονισμός υποδομών και λεωφορείων 

1. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών, ορίζεται ενιαίο 

μηχανογραφημένο σύστημα παροχής στοιχείων και ενιαίο σύστημα κρατήσεων θέσεων και 

πληροφόρησης επιβατών για τα υπεραστικά δρομολόγια όλων των Κ.Τ.Ε.Λ., μετά από 

σχετικές τεχνικοοικονομικές μελέτες που εκπονούνται με μέριμνα του Υπουργείου 

Μεταφορών και Επικοινωνιών και χρηματοδοτούνται σύμφωνα με το τελευταίο εδάφιο της 

περίπτωσης α' της παραγράφου 1 του άρθρου 13. 

2. Στις ανώνυμες εταιρίες που ιδρύονται σύμφωνα με το άρθρο 3, καθώς και στα Κ.Τ,Ε.Λ. 

που δεν υποχρεούνται να μετατραπούν σε ανώνυμες εταιρίες, και στη ΡΟΔΑ και Δ.E.A.I. ΚΩ 

παρέχονται ενισχύσεις για: 

α. την κατασκευή, επέκταση και εκσυγχρονισμό κτιριακών, ειδικών και βοηθητικών 

εγκαταστάσεων σταθμών και πρακτορείων άφιξης και αναχώρησης λεωφορείων 

υπεραστικών συγκοινωνιών και σταθμών στέγασης, επισκευής και συντήρησης των αστικών 

και υπεραστικών λεωφορείων, 

β. τη διαμόρφωση του περιβάλλοντος χώρου των υπό (α) εγκαταστάσεων και την αγορά του 

αναγκαίου εξοπλισμού διακίνησης υλικών, 

γ. την αγορά και εγκατάσταση καινούργιων σύγχρονων συστημάτων αυτοματοποίησης 

διαδικασιών και μηχανοργάνωσης, συμπεριλαμβανομένου του αναγκαίου λογισμικού, 

δ. την αντικατάσταση αστικών και υπεραστικών λεωφορείων κυριότητας των Κ.Τ.Ε.Λ. Α. Ε. ή 

των μετόχων αυτών. 

3. Για τις προβλεπόμενες στην παράγραφο 2 του παρόντος άρθρου επενδύσεις διατίθεται 

ποσό έως εκατόν δεκαοκτώ εκατομμυρίων (118.000.000) ευρώ από το Υπουργείο 

Μεταφορών και Επικοινωνιών. Οι αιτήσεις για τη χρηματοδότηση των ενισχύσεων του 

προηγούμενου εδαφίου υποβάλλονται στην αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου 

Μεταφορών και Επικοινωνιών μέχρι την 31.7.2009. Για την εκταμίευση των ενισχύσεων, τα 

προβλεπόμενα δικαιολογητικά και τα δικαιούμενα πρόσωπα εφαρμόζονται οι διατάξεις της 

κοινής υπουργικής απόφασης, όπως ισχύει, η οποία προβλέπεται από την παρ. 4 του 

άρθρου 12 του ν. 2963/2001  

Στις ενισχύσεις αυτές υπάγονται και τα λεωφορεία των άγονων γραμμών, όπως 

προβλέπονται στις διατάξεις του π.δ. 967/1979 (ΦΕΚ 272 Α΄)  
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Το ποσό αυτό θα βαρύνει το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων. 

 

Το ποσό αυτό διατίθεται αποκλειστικά για τη χρηματοδότηση των πιο πάνω επενδυτικών 

προγραμμάτων ως εξής: 

 

α. Για την ενίσχυση των επενδύσεων των εδαφίων α ', β και γ ' της παραγράφου 2 του 

παρόντος άρθρου διατίθεται ένα εκατομμύριο πεντακόσιες χιλιάδες (1.500.000) δραχμές 

ανά λεωφορείο του οικείου Κ.Τ.Ε.Λ.. Η εν λόγω ενίσχυση δεν μπορεί να υπερβαίνει το 

πενήντα τοις εκατό (50%) του συνολικού κόστους του έργου. 

β. Για την ενίσχυση των επενδύσεων του εδαφίου δ΄ της παραγράφου 2 διατίθενται: 

(i) Τριάντα τοις εκατό (30%) της τιμής κτήσης αυτών, αν είναι καινούργια ή ηλικίας μέχρις 

ενός έτους από το έτος κατασκευής του πλαισίου του έτους αυτού μη 

συμπεριλαμβανομένου, χωρίς να έχουν κυκλοφορήσει. 

(ii) Δέκα τοις εκατό (10%) της τιμής κτήσης αυτών, αν είναι μεταχειρισμένα και έχουν 

συμπληρώσει μέχρι πέντε έτη από το έτος κατασκευής του πλαισίου του έτους αυτού μη 

συμπεριλαμβανομένου. 

(iii) Σε περιπτώσεις συνένωσης δύο ή περισσότερων Κ.Τ.Ε.Λ., ενός ή περισσοτέρων νομών ή 

Κ.Τ.Ε.Λ. και δημοτικής επιχείρησης, εφόσον συμμετέχουν στη συνένωση αυτή όλα τα 

Κ.Τ.Ε.Λ. του νομού ή των νομών ή της μεμονωμένης νήσου ή τουλάχιστον όλα τα 

υπεραστικά Κ.Τ.Ε.Λ., το ποσοστό της ενίσχυσης για την περίπτωση του στοιχείου (i) για την 

αγορά καινούργιων λεωφορείων ανέρχεται σε 35% και για την περίπτωση του στοιχείου (ii) 

για την αγορά μεταχειρισμένων λεωφορείων σε 15%  

Για τις προβλεπόμενες του άρθρου 12 παράγραφος 2 εδάφιο δ΄ του ν. 2963/2001 (Α΄ 208) 

επενδύσεις διατίθεται συμπληρωματικό ποσό έως 45.000.000 ευρώ από το Πρόγραμμα 

Δημοσίων Επενδύσεων, από το Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, για την 

κάλυψη των αιτήσεων που έχουν υποβληθεί μέχρι 31.7.2009, σύμφωνα με το άρθρο 14 του 

ν. 3717/2008 (Α΄ 239) και εφόσον πληρούν τις προϋποθέσεις που ορίζει ο Κανονισμός (ΕΚ) 

αριθμ. 1998/2006 σχετικά με τις ενισχύσεις ήσσονος σημασίας (ΕΕ L 379/28.12.2006). 

Οι δικαιούχοι υποχρεούνται να προσκομίσουν συμπληρωματικά έγγραφα που καλύπτουν 

τους όρους και τις προϋποθέσεις του Κανονισμού 1998/2006. Η εκταμίευση θα γίνει 

τμηματικά με βάση την ισχύουσα κάθε φορά Εθνική και Κοινοτική Νομοθεσία. 

Αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων, έως το ύψος του ως άνω συμπληρωματικού ποσού, 

διατίθεται για την ικανοποίηση των αιτήσεων, που είχαν εμπροθέσμως υποβληθεί (μέχρι 

τις 31.7.2009), για την ενίσχυση επενδύσεων των εδαφίων α΄, β΄ και γ΄ της παραγράφου 2 

του παρόντος άρθρου εφόσον έχουν τηρηθεί οι όροι, προϋποθέσεις και διαδικασία που 

ορίζεται στην κείμενη νομοθεσία. 

Επίσης από το ίδιο ως άνω αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων, διατίθεται ποσό και για την 

ενίσχυση των επενδύσεων του εδαφίου δ΄ της παραγράφου 2 του ίδιου άρθρου για την 

ικανοποίηση αιτήσεων που είχαν υποβληθεί μέχρι 31.12.2009. 

Δικαιούχοι της ενίσχυσης των επενδύσεων είναι και πολύτεκνοι που μετά την παρέλευση 

κατ’ ελάχιστον διετίας από την ημερομηνία θέσης σε κυκλοφορία και ένταξης σε ΚΤΕΛ του 

ΛΔΧ για το οποίο είχαν υποβάλει εμπροθέσμως αίτηση, το μεταβίβασαν πριν την 

ημερομηνία καταβολής της α΄ δόσης της ενίσχυσης. Μετά την ικανοποίηση των αιτήσεων 

για τις ενισχύσεις των επενδύσεων των εδαφίων α΄, β΄, γ΄ και δ΄ της παρ. 2, σύμφωνα με τις 

διατάξεις της παρ. 1 του άρθρου 52 του ν. 4199/2013 (Α΄ 216) και της παρ. 1 του άρθρου 13 

του ν. 4233/2014, τυχόν αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων, από το ως άνω συμπληρωματικό 
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ποσό, διατίθεται, μέχρις εξαντλήσεώς του, για την ικανοποίηση αιτήσεων που είχαν 

υποβληθεί στο Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων μέχρι 30 Απριλίου 2014, κατ’ 

απόλυτη προτεραιότητα, εφόσον τα έργα έχουν ολοκληρωθεί. 

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας, Οικονομικών και Μεταφορών και 

Επικοινωνιών καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις, τα δικαιολογητικά, η διαδικασία και 

κάθε άλλο θέμα, για την εφαρμογή των ρυθμίσεων της παραγράφου 3 του νόμου αυτού. 

5. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών, που εκδίδεται το αργότερο 

έως την 31.12.2002, καθορίζονται οι δικαιούχοι των παραπάνω ενισχύσεων. Η εκταμίευση 

των ως άνω ενισχύσεων γίνεται το αργότερο μέχρι 31.3.2004. 

6. Για την αντικατάσταση και ανανέωση των λεωφορείων δίδονται τα ακόλουθα πρόσθετα 

κίνητρα: 

α. Αν είναι καινουργή ή ηλικίας μέχρις ενός έτους από το έτος κατασκευής του πλαισίου του 

έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου, χωρίς να έχουν κυκλοφορήσει, καλύπτεται από τον 

ειδικό λογαριασμό του άρθρου 13 του παρόντος έως το 10% της τιμής κτήσης αυτών. 

Αν η αντικατάσταση λεωφορείων υπάγεται στην περίπτωση (iii) του εδαφίου β΄ της παρ. 3, 

τότε από τον ειδικό λογαριασμό του άρθρου 13 καλύπτεται έως το 15% της τιμής κτήσης 

αυτών. Για τα Κ.Τ.Ε.Λ. μεμονωμένων νήσων, όταν δεν συντρέχει περίπτωση συνένωσης, το 

παραπάνω ποσοστό ανέρχεται σε 15% της τιμής κτήσεως αυτών. 

 

β. Αν είναι μεταχειρισμένα και έχουν συμπληρώσει μέχρι πέντε έτη από το έτος κατασκευής 

του πλαισίου του έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου, καλύπτεται από τον ως άνω 

λογαριασμό έως το 5% της τιμής κτήσης αυτών. 

Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών καθορίζονται οι όροι, οι 

προϋποθέσεις, τα δικαιολογητικά, η διαδικασία και κάθε άλλο θέμα, για την εφαρμογή των 

ρυθμίσεων της παρούσας παραγράφου. 

7. Κάθε αστικό ή υπεραστικό λεωφορείο που τίθεται για πρώτη φορά σε κυκλοφορία σε 

αντικατάσταση κυκλοφορούντος λεωφορείου και είναι καινούργιο ή μεταχειρισμένο ηλικίας 

έως πέντε ετών από του έτους κατασκευής του πλαισίου, απαλλάσσεται των τελών 

κυκλοφορίας επί μια τριετία από του έτους ταξινόμησής του συμπεριλαμβανομένου. 

8. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών καθορίζονται η διαδικασία και 

τα πιστοποιητικά ή άλλα δικαιολογητικά που απαιτούνται για την πιστοποίηση της ηλικίας 

των λεωφορείων και την υπαγωγή τους στις πιο πάνω διατάξεις. 

9. Τα αστικά και υπεραστικά λεωφορεία που τίθενται σε κυκλοφορία, μετά την ισχύ του 

νόμου αυτού, πρέπει να είναι εφοδιασμένα με σύστημα κλιματισμού. Τα αστικά λεωφορεία 

που τίθενται για πρώτη φορά σε κυκλοφορία στην Ελλάδα δύνανται να φέρουν εξοπλισμό 

για την πρόσβαση και ασφαλή μεταφορά ατόμων με κινητικά προβλήματα. Τα λεωφορεία 

ιδιοκτησίας των φορέων συγκοινωνιακού έργου και μέχρι ποσοστού τουλάχιστον δέκα τοις 

εκατό (10%) επί του συνολικού στόλου αυτών φέρουν υποχρεωτικά τον εξοπλισμό του 

προηγούμενου εδαφίου. 

10. Οι εταιρείες Κ.Τ.Ε.Λ. Αττικής Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. Θεσσαλονίκης Α.Ε. υποχρεούνται να 

εγκαταστήσουν συστήματα τηλεματικής και συστήματα για τη λειτουργία ηλεκτρονικού 

εισιτηρίου, συμβατά με τα αντίστοιχα συστήματα του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. β. Η 

εγκατάσταση τηλεματικής και συστημάτων λειτουργίας ηλεκτρονικού εισιτηρίου της παρ. 

10 του ν. 2963/2001, όπως αυτή προστίθεται με την περίπτωση α` της παρούσας, 

ολοκληρώνεται εντός τεσσάρων (4) μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος. 

 

57



  

Άρθρο 13 

Ειδικός λογαριασμός 

1. Για την ανανέωση των λεωφορείων και την υλοποίηση έργων υποδομής αστικών και 

υπεραστικών Κ.Τ.Ε.Λ., καθώς και την ενίσχυση των ασθενέστερων Κ.Τ.Ε.Λ., επιβάλλεται 

εισφορά πέντε τοις εκατό (5%) επί του συνόλου των ετήσιων ακαθάριστων εισπράξεων των 

αστικών και υπεραστικών Κ.Τ.Ε.Λ., της Δ.Ε.Α.Σ. ΚΩ και ΡΟΔΑ. 

Με την επιφύλαξη της εφαρμογής των διατάξεων του ν. 4172/2013, όπως έχει 

τροποποιηθεί και ισχύει, η εισφορά του προηγούμενου εδαφίου, ως εισφορά ειδικού 

σκοπού, δεν υπολογίζεται ως φορολογητέο εισόδημα.» 

Η διάταξη του προηγούμενου εδαφίου ισχύει και για τις εκκρεμείς υπό έλεγχο υποθέσεις 

έως και το οικονομικό έτος 2014. 

Ειδικότερα: 

α. Ποσοστό ένα τοις εκατό (1%) κατατίθεται σε ειδικό λογαριασμό ο οποίος συνιστάται στο 

Ταχυδρομικό Ταμιευτήριο με απόφαση του Υπουργού Οικονομικών. Η λειτουργία του 

ειδικού αυτού λογαριασμού και κάθε άλλη λεπτομέρεια θα καθοριστούν με κοινή απόφαση 

των Υπουργών Μεταφορών και Επικοινωνιών και Οικονομικών. Από το ανωτέρω ποσό, το 

εβδομήντα τοις εκατό τουλάχιστον διατίθεται αποκλειστικά για την ενίσχυση των 

ασθενέστερων ΚΤΕΛ Α.Ε. και ΚΤΕΛ και το υπόλοιπο διατίθεται για μελέτες και έργα 

εκσυγχρονισμού των φορέων αυτών, καθώς και του Συνεταιρισμού «ΚΣΑΥΛΕ» για την 

εκπόνηση μελετών, έργων και πρόσληψης τεχνικών συμβούλων προς το σκοπό της 

υλοποίησης του νέου Κεντρικού Σταθμού Υπεραστικών Λεωφορείων. 

β. Ποσοστό τρία τοις εκατό (3%) κατατίθεται σε ειδικό λογαριασμό εκάστου Κ.Τ.Ε.Λ., και 

διατίθεται αποκλειστικά για την ανανέωση του στόλου, σύμφωνα με τις ειδικότερες 

ρυθμίσεις της παραγράφου 6 του άρθρου 12 του παρόντος. 

γ. Ποσοστό ένα τοις εκατό (1%) τηρείται σε ειδικό λογαριασμό εκάστου Κ.Τ.Ε.Λ., με 

αποκλειστικό σκοπό τη χρηματοδότηση έργων υποδομής και εκσυγχρονισμού του Κ.Τ.Ε.Λ., 

ιδίως σταθμών ή πρακτορείων άφιξης και αναχώρησης λεωφορείων, σταθμών στέγασης και 

συντήρησης, μηχανοργάνωσης, κατασκευή εγκαταστάσεων εξυπηρέτησης και 

πληροφόρησης κοινού. 

δ. Τα ποσά των περιπτώσεων β' και γ" της παρούσας παραγράφου δύνανται να 

μεταφέρονται από τον ένα λογαριασμό στον άλλον, με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης 

του Κ.Τ.Ε.Λ., ανάλογα με τις ανάγκες και τον προγραμματισμό κάθε Κ.Τ.Ε.Λ.. 

ε. Τα ποσά των περιπτώσεων β΄ και γ΄ της παραγράφου αυτής δύνανται να 

χρησιμοποιούνται και για άλλους σκοπούς, οι οποίοι ανάγονται στην εύρυθμη λειτουργία 

του ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ, λόγω αντιμετώπισης εκτάκτων συνθηκών και ταμειακών αναγκών. Η 

χρήση των ποσών αυτών είναι δυνατή εφόσον δεν έχει ληφθεί απόφαση που ορίζει η 

περίπτωση δ΄ του παρόντος άρθρου. 

2. Η εισφορά της παραγράφου 1 καταβάλλεται ανά τρίμηνο και το αργότερο εντός των 

επόμενων τριών μηνών από τη λήξη του, αρχής γενομένης από την 1η Ιανουαρίου 2002. Για 

την είσπραξη των προβλεπόμενων στην παράγραφο 3 του άρθρου 12 του παρόντος 

ενισχύσεων, οι δικαιούχοι οφείλουν να αποδείξουν ότι κατέβαλαν εμπροθέσμως την ως 

άνω εισφορά. Αν η εισφορά της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 1 δεν έχει εμπρόθεσμα 

καταβληθεί, το ποσό αυτής καταλογίζεται σε βάρος του υπόχρεου ΚΤΕΛ, βεβαιώνεται ως 

δημόσιο έσοδο και εισπράττεται κατά τις διατάξεις του ΚΕΔΕ, τηρουμένης της κάτωθι 

διαδικασίας: 
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α) μετά τη λήξη της νόμιμης προθεσμίας και ύστερα από εισήγηση της Διεύθυνσης 

Επιβατικών Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, εκδίδεται απόφαση 

του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καταλογισμού των οφειλομένων ποσών κάθε 

υπόχρεου ΚΤΕΛ. Η απόφαση αυτή αποστέλλεται, με απόδειξη, στη ΔΟΥ στην οποία ανήκει 

το υπόχρεο ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ και στον οφειλέτη συγκοινωνιακό φορέα, 

β) τυχόν εκκρεμείς οφειλές παρελθόντων τριμήνων καταλογίζονται με την ίδια απόφαση. Σε 

περίπτωση μη υποβολής των προβλεπόμενων στοιχείων από τους υπόχρεους, ο 

υπολογισμός της οφειλής πραγματοποιείται με βάση τα υψηλότερα έσοδα ανά τρίμηνο από 

την εφαρμογή της εκάστοτε ισχύουσας απόφασης καθορισμού κομίστρου, εκ των τεσσάρων 

πιο πρόσφατων τριμήνων για τα οποία έχουν υποβληθεί στοιχεία. 

Εφόσον σε μεταγενέστερο χρόνο και με βάση τα πραγματικά έσοδα, προκύπτει εισφορά 

μεγαλύτερη από την υπολογιζόμενη σύμφωνα με το προηγούμενο εδάφιο, το υπόχρεο ΚΤΕΛ 

οφείλει να καταβάλει τη διαφορά, 

γ) η αρμόδια ΔΟΥ βεβαιώνει ταμειακά και εισπράττει από το υπόχρεο ΚΤΕΛ το 

καταλογισθέν ποσό, το οποίο υποχρεούται να αποδώσει στον ειδικό λογαριασμό εισφοράς 

1% που υφίσταται στο Νέο Ταχυδρομικό Ταμιευτήριο, με τίτλο «Ειδικός Λογαριασμός 

Εισφοράς 1% του άρθρου 13 του ν. 2963/2001 για οικονομική ενίσχυση και εκσυγχρονισμό 

των ΚΤΕΛ Α.Ε. και ΚΤΕΛ», 

δ) σε ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ που έχουν καταλογιστεί οφειλές παρελθόντων τριμήνων παρέχεται η 

δυνατότητα ρύθμισης αυτών σε δόσεις, ύστερα από αίτηση προς την οικεία ΔΟΥ, σύμφωνα 

με τις ισχύουσες διατάξεις, η οποία αποδίδει τα αναλογούντα ποσά στο λογαριασμό της 

περίπτωσης γ΄. 

Αν η εισφορά των περιπτώσεων β΄ και γ΄της παραγράφου 1 δεν έχει εμπρόθεσμα 

καταβληθεί στους ειδικούς ατομικούς λογαριασμούς των ΚΤΕΛ Α.Ε. και ΚΤΕΛ αντίστοιχα: 

αα) η αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας Περιφέρειας που 

εποπτεύει το φορέα (ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ), αποστέλλει σε αυτόν ειδοποίηση, στην οποία 

τίθεται προθεσμία ενός (1) μηνός για την κατάθεση των οφειλόμενων ποσών και την 

προσκόμιση των αποδεικτικών στοιχείων που προβλέπονται στα άρθρα 2 και 4 της Β-

1188/36/2003 απόφασης του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών (Β΄ 24), 

ββ) αν παρέλθει άπρακτη η προθεσμία αυτή, η αρμόδια Υπηρεσία επιβάλλει πρόστιμο στο 

υπόχρεο ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ, το οποίο ισούται με το 10% του οφειλόμενου ποσού ή ποσών 

των ανωτέρω εισφορών και εισπράττεται κατά τις διατάξεις του ΚΕΔΕ, 

γγ) το ποσό του προστίμου καταλογίζεται με απόφαση του Περιφερειάρχη της οικείας 

Περιφέρειας στην οποία ανήκει το υπόχρεο ΚΤΕΛ, ύστερα από εισήγηση της αρμόδιας 

υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών της ίδιας Περιφέρειας. Η απόφαση αυτή 

αποστέλλεται, με απόδειξη, στη ΔΟΥ όπου ανήκει το υπόχρεο ΚΤΕΛ Α.Ε. ή ΚΤΕΛ και στον 

οφειλέτη συγκοινωνιακό φορέα, 

δδ) πρόστιμα για εκκρεμείς οφειλές παρελθόντων τριμήνων καταλογίζονται με την ίδια 

απόφαση του Περιφερειάρχη, 

εε) η αρμόδια ΔΟΥ βεβαιώνει ταμειακά και εισπράττει από το υπόχρεο ΚΤΕΛ το 

καταλογισθέν πρόστιμο, το οποίο αποδίδει στον ειδικό λογαριασμό του Νέου Ταχυδρομικού 

Ταμιευτηρίου της περίπτωσης α΄ της παρ.1 του άρθρου 13 του ν. 2963/2001 

3. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών, τίθενται τα κριτήρια 

καθορισμού των ασθενέστερων Κ.Τ.Ε.Λ., η διαδικασία επιβολής, είσπραξης και διάθεσης 

της εισφοράς, ο τρόπος κατάθεσης και αξιοποίησης αυτής, η διαδικασία ελέγχου κατάθεσης 

και αξιοποίησης αυτών, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια. 
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4. Η εισφορά της παραγράφου 18 του άρθρου 8 του ν. 2366/1995 (ΦΕΚ 256 Α') καταργείται. 

Τυχόν εισφορές που κατεβλήθησαν ήδη κατ" εφαρμογή της διάταξης αυτής συμψηφίζονται 

με την προβλεπόμενη στο παρόν άρθρο εισφορά, συνυπολογιζομένων και των νόμιμων 

προσαυξήσεων. Ομοίως ποσά που, από την εφαρμογή της καταργούμενης διάταξης, 

κατανεμήθηκαν σε ασθενέστερα Κ.Τ.Ε.Λ., συμψηφίζονται με ποσά που θα τους 

κατανεμηθούν σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου αυτού. Με απόφαση του Υπουργού 

Μεταφορών και Επικοινωνιών καθορίζεται κάθε σχετική λεπτομέρεια για την εφαρμογή της 

παρούσας παραγράφου. 

 

Άρθρο 14 

Κανονισμός Κ.Τ.Ε.Λ. Οδηγοί 

1. Με προεδρικό διάταγμα, ύστερα από πρόταση των Υπουργών Εργασίας και Κοινωνικών 

Ασφαλίσεων και Μεταφορών και Επικοινωνιών, εκδίδεται ο κανονισμός του προσωπικού 

των Κ.Τ.Ε.Λ., και καθορίζονται τα προσόντα πρόσληψης, οι λόγοι και η διαδικασία απόλυσης 

του προσωπικού, η υπηρεσιακή κατάσταση, η συμπεριφορά και υποχρεώσεις αυτού, ο 

χρόνος εργασίας και ανάπαυσης, οι πειθαρχικές ευθύνες, οι πειθαρχικές ποινές, τα όργανα 

και η διαδικασία επιβολής αυτών. Μέχρι την έκδοση του ως άνω προεδρικού διατάγματος 

εξακολουθούν να ισχύουν οι υφιστάμενες διατάξεις, δηλαδή τα προεδρικά διατάγματα 

229/1994 και 54/1998. Ο κανονισμός της ΡΟΔΑ και των Δημοτικών Επιχειρήσεων εκδίδεται 

σύμφωνα με τα όσα προβλέπονται για τις δημοτικές επιχειρήσεις, 

2. Ο ιδιοκτήτες οδηγοί, καθώς και οι οδηγοί με σχέση εξαρτημένης εργασίας, αστικών και 

υπεραστικών λεωφορείων δημόσιας χρήσης, πρέπει να πληρούν τις εξής, κατ' ελάχιστον, 

προϋποθέσεις: 

α. Να έχουν άδεια οδήγησης. 

β. Να πληρούν τις προϋποθέσεις υγείας, για την κατοχή της προβλεπόμενης άδειας 

οδήγησης και 

γ. Να μην έχουν συμπληρώσει το εξηκοστό έβδομο έτος της ηλικίας τους 

3. Το προσωπικό κίνησης των λεωφορείων Κ.Τ.Ε.Λ., καθώς και οι εκδότες εισιτηρίων 

υποχρεούνται κατά την εκτέλεση της υπηρεσίας τους να φέρουν την προβλεπόμενη από τις 

εκάστοτε διατάξεις στολή. Η υποχρέωση αυτή ισχύει και για τους ιδιοκτήτες λεωφορείων 

που υπάγονται εξαιτίας της εργασίας τους σε μία από τις παραπάνω κατηγορίες 

προσωπικού των Κ.Τ.Ε.Λ.. Στους παραβάτες της παραγράφου αυτής επιβάλλεται διοικητικό 

πρόστιμο πενήντα χιλιάδων (50.000) δραχμών. Για τους όρους, τις προϋποθέσεις και τα 

όργανα επιβολής του προστίμου εφαρμόζονται οι διατάξεις του άρθρου 17. 

 

Άρθρο 15 

Υποχρεώσεις 

1. Οι συγκοινωνιακοί φορείς και τα όργανα αυτών: 

α. εξυπηρετούν τις τακτικές λεωφορειακές γραμμές, που υπάγονται σε καθένα από αυτά, 

β. μεριμνούν για την καθαριότητα, την ευπρεπή εμφάνιση, την ασφαλή κυκλοφορία των 

λεωφορείων, καθώς και τη συντήρηση με σκοπό τη μείωση περιβαλλοντικών επιπτώσεων 

από τη χρήση τους, 

γ. εισπράττουν τα καθορισμένα αντίτιμα εισιτηρίων και αναρτούν σε εμφανή θέση το 

ισχύον τιμολόγιο για τα κόμιστρα επιβατών και δεμάτων. Μπορούν επίσης να αναθέτουν 

την είσπραξη και σε εξουσιοδοτημένους πράκτορες, 
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δ. τηρούν με ακρίβεια τα καθορισμένα δρομολόγια και δρομολογούν έκτακτα, όποτε το 

επιβάλλουν οι ανάγκες εξυπηρέτησης του επιβατικού κοινού, 

ε. διατηρούν σε καλή κατάσταση σταθμούς, πρακτορεία άφιξης και αναχώρησης 

λεωφορείων και στέγαστρα αναμονής επιβατών, τοποθετούν πινακίδες αφετηριών και 

στάσεων και λαμβάνουν γενικά κάθε μέτρο χρήσιμο για την εξυπηρέτηση του επιβατικού 

κοινού, 

στ. πληροφορούν το επιβατικό κοινό για το δίκτυο και τα δρομολόγια των επιβατικών 

γραμμών, καθώς και για κάθε άλλο χρήσιμο στοιχείο, 

ζ. προβαίνουν σε κρατήσεις θέσεων μέσω πανελλαδικού συστήματος κρατήσεων θέσεων, 

όπως αυτό καθορίζεται στην παρ. 1 του άρθρου 12 του παρόντος νόμου. Η κράτηση θέσεων 

είναι υποχρεωτική για το Κ.Τ.Ε.Λ. έως και μία ώρα πριν την εκτέλεση του δρομολογίου, 

η. μεριμνούν για την ασφαλή μεταφορά των επιβατών, των αποσκευών αυτών και των 

ασυνόδευτων μικροδεμάτων, 

θ. μεριμνούν για την ακριβή εκτέλεση του προγραμματισμένου έργου, ιδίως όσον αφορά τη 

συχνότητα, την τήρηση των δρομολογίων, του χρόνου διαδρομής, 

ι. μεριμνούν για την ικανοποιητική εξυπηρέτηση των επιβατών κατά τη διάρκεια της 

μεταφοράς και κατά την παραμονή τους στους χώρους αναμονής και άφιξης αναχώρησης 

λεωφορείων, 

ια. διαθέτουν οργανωμένες υπηρεσίες πληροφοριών στους σταθμούς αφιξοαναχώρησης, 

ιβ. διαθέτουν οργανωμένη υπηρεσία παραλαβής δεμάτων και φύλαξης απολεσθέντων 

αντικειμένων, 

ιγ. απαγορεύουν τη μεταφορά εύφλεκτων και εκρηκτικών υλών, 

ιδ. απαγορεύουν τη μεταφορά ζώων, πλην των περιπτώσεων ζώων συνοδείας αναπήρων ή 

μικρών κατοικίδιων ζώων, που μεταφέρονται με κατάλληλα για το σκοπό αυτόν μέσα. 

ιε. Το ΔΣ της ΚΤΕΛ Α.Ε. ή του ΚΤΕΛ επιτρέπεται, με απόφασή του και κατόπιν συμφωνίας του 

εργαζόμενου, εφόσον οι λειτουργικές ανάγκες το επιβάλλουν, να μεταβάλει θέσεις 

εργασίας του προσωπικού από αυτές των ειδικοτήτων τους σε άλλες, χωρίς να θίγεται 

μισθολογικά ο εργαζόμενος. 

2. Με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών εκδίδεται, μέχρι 31.3.2002 

Χάρτης Υποχρεώσεων προς τον Καταναλωτή (Χ.Υ.Κ.), με τον οποίο καθορίζονται οι 

υπηρεσίες και οι όροι παροχής των υπηρεσιών των φορέων παροχής συγκοινωνιακού έργου 

προς τους καταναλωτές, τα δικαιώματα των καταναλωτών, καθώς και η διαδικασία 

επιβολής κυρώσεων στους φορείς και αποζημίωσης των επιβατών. Ο Χ.Υ.Κ. αναρτάται, με 

μέριμνα και ευθύνη των φορέων, σε εμφανή σημεία των σταθμών και πρακτορείων άφιξης 

και αναχώρησης λεωφορείων και διατίθεται προς το επιβατικό κοινό με κάθε πρόσφορο 

μέσο. 

 

Άρθρο 24 

Γενική Συνέλευση Μετόχων Κ.Τ.Ε.Λ. 

1. Ανώτατο όργανο του Κ.Τ.Ε.Λ. είναι η Γενική Συνέλευση των μετόχων. 

2. Μέτοχοι των Κ.Τ.Ε.Λ. είναι τα φυσικά ή νομικά πρόσωπα, τα οποία κατέχουν την, κατά το 

νόμο, άδεια κυκλοφορίας των λεωφορείων που είναι ενταγμένα σε αυτά. 

3. Η Γενική Συνέλευση συνέρχεται στην έδρα του Κ.Τ.Ε.Λ.: 

α. Τακτικά: 

αα. Μέσα στο μήνα Νοέμβριο για την έγκριση του ετήσιου προϋπολογισμού. 
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ββ. Μέσα στο πρώτο εξάμηνο κάθε έτους για την έγκριση του ετήσιου απολογισμού και της 

έκθεσης του διαχειριστικού ελέγχου, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 27 του 

παρόντος. Σε περίπτωση που, από την έκθεση του ή των Ορκωτών Ελεγκτών Λογιστών, 

διαπιστώνονται παραβάσεις που τιμωρούνται από τον Ποινικό Κώδικα, η Γενική Συνέλευση 

ενημερώνει τις αρμόδιες εισαγγελικές αρχές. 

γγ. Μία φορά, κάθε τρία χρόνια, για την εκλογή προέδρου και λοιπών μελών του Δ.Σ., 

καθώς και των αναπληρωματικών μελών του Διοικητικού Συμβουλίου. 

β. Έκτακτα: 

αα. Ύστερα από αίτηση μετόχων που εκπροσωπούν τουλάχιστον το 20% των ψήφων, για 

εξέταση σοβαρών και συγκεκριμένων θεμάτων. 

ββ. Με πρόσκληση του Διοικητικού Συμβουλίου προκειμένου να ενημερωθεί αυτό για 

σοβαρά και συγκεκριμένα θέματα, καθώς και για την έκθεση του διενεργούμενου έκτακτου 

διαχειριστικού ελέγχου. 

γγ. Με εντολή του Νομάρχη, ο οποίος ενεργεί με δική του πρωτοβουλία ή μετά από αίτηση 

μετόχων που εκπροσωπούν το παραπάνω ποσοστό ψήφων σε περίπτωση άρνησης του 

Προέδρου του Δ.Σ. να συγκαλέσει τη Γ.Σ., για τη λήψη αποφάσεων στα αιτούμενα θέματα. 

4. Η Γενική Συνέλευση συγκαλείται από τον Πρόεδρο του Διοικητικού Συμβουλίου. Η σχετική 

πρόσκληση περιλαμβάνει απαραιτήτως το οίκημα, τη χρονολογία και ώρα της συνεδρίασης, 

καθώς και τα θέματα της ημερήσιας διάταξης, αναρτάται δε σε εμφανή θέση των γραφείων 

του Κ.Τ.Ε.Λ., επτά (7) τουλάχιστον εργάσιμες ημέρες πριν από την οριζόμενη συνεδρίαση. Η 

πρόσκληση αυτή, μέσα στην ίδια προθεσμία, αποστέλλεται με συστημένη επιστολή σε 

όλους τους μετόχους του Κ.Τ.Ε.Λ., οι οποίοι υποχρεούνται να δηλώνουν κάθε φορά τη 

διεύθυνση της κατοικίας ή της διαμονής τους ή κοινοποιείται σε αυτούς, με απόδειξη 

παραλαβής, με οποιονδήποτε πρόσφορο τρόπο. Οι Γενικές Συνελεύσεις για την εκλογή των 

μελών του Δ.Σ. συγκαλούνται υποχρεωτικά δύο (2) έως τέσσερις (4) μήνες (ελάχιστο ή 

ανώτερο αντίστοιχα) πριν από τη λήξη της θητείας των οργάνων αυτών. 

5. Η ιδιοκτησία κάθε λεωφορείου παρέχει δικαίωμα εκπροσώπησης στη Γενική Συνέλευση 

με εκατό (100) ψήφους. Η ιδιοκτησία ακέραιων ποσοστών επί τοις εκατό (%) επί ενός 

λεωφορείου παρέχει δικαίωμα εκπροσώπησης στη Γενική Συνέλευση με τόσες ψήφους όσα 

και τα ποσοστά ιδιοκτησίας επί του λεωφορείου αυτού. Επί ιδιοκτητών ιδανικού μεριδίου, 

στο οποίο περιλαμβάνεται και δεκαδικό ποσοστό, το τελευταίο δεν λαμβάνεται υπόψη ως 

ακέραιο ποσοστό ανεξαρτήτως του ύψους αυτού.  

Στις συνεδριάσεις των γενικών συνελεύσεων των εταιρειών Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. με θέματα: α) την 

εκλογή οργάνων διοίκησης, β) τη διενέργεια οικονομικού ή άλλου ελέγχου και την εκλογή 

των ελεγκτικών οργάνων, ή γ) την έγκριση του προϋπολογισμού ή του ισολογισμού ή του 

απολογισμού, απαγορεύεται η συμμετοχή των μετόχων διά πληρεξουσίου ή διά 

αντιπροσώπου. Κάθε μέτοχος δύναται να εκπροσωπεί στη Γενική Συνέλευση άλλους 

μετόχους, που εκπροσωπούν έως και εκατό (100) ψήφους, μετά από εξουσιοδότηση 

νομίμως θεωρημένη για το γνήσιο της υπογραφής από αρμόδια αρχή. Για τα λεωφορεία 

ιδιοκτησίας του Κ.Τ.Ε.Λ. δεν παρέχεται δικαίωμα ψήφου. 

6. Η Γενική Συνέλευση έχει νόμιμη απαρτία εφόσον οι μέτοχοι που παρίστανται 

εκπροσωπούν τα δύο τρίτα (2/3) τουλάχιστον του συνολικού αριθμού των ψήφων. Σε 

περίπτωση που δεν επιτευχθεί απαρτία η συνέλευση συγκαλείται και πάλι με τα ίδια 

θέματα της ημερήσιας διάταξης, την ίδια ημέρα και ώρα της μεθεπόμενης εβδομάδας. Στην 
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περίπτωση αυτή η σχετική πρόσκληση αναρτάται και κοινοποιείται όπως ορίζεται στην 

παράγραφο 4. 

Η επαναληπτική Γενική Συνέλευση έχει νόμιμη απαρτία εφόσον οι μέτοχοι που παρίστανται 

εκπροσωπούν το 1/3 των προαναφερόμενων ψήφων. Αν και στην επαναληπτική Γενική 

Συνέλευση δεν επιτευχθεί απαρτία, η Γενική Συνέλευση συγκαλείται αυτοδίκαια την ίδια 

ώρα της επόμενης ημέρας, χωρίς καμία ειδοποίηση, οπότε έχει νόμιμη απαρτία ανεξάρτητα 

από το ποσοστό των εκπροσωπούμενων ψήφων. 

7. Οι αποφάσεις της Γενικής Συνέλευσης των μετόχων λαμβάνονται με φανερή ψηφοφορία 

και με πλειοψηφία των ψήφων που εκπροσωπούν οι παρόντες, εφόσον δεν ορίζεται 

διαφορετικά στο νόμο αυτόν. 

Η έγκριση του προϋπολογισμού, του απολογισμού, των εκθέσεων των Ορκωτών Ελεγκτών 

Λογιστών, η εκλογή των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου, καθώς και η λήψη αποφάσεων 

για θέματα της περιπτώσεως β της παραγράφου 3 γίνονται με μυστική ψηφοφορία. 

8. Σε περίπτωση μη έγκρισης του απολογισμού του Διοικητικού Συμβουλίου του Κ.Τ.Ε.Λ., 

από τη Γενική Συνέλευση των μετόχων, συγκαλείται έκτακτη Γενική Συνέλευση, εντός 

αποκλειστικής προθεσμίας τριάντα (30) ημερών, από την ημερομηνία της ψηφοφορίας για 

την έγκριση του απολογισμού, με αποκλειστικό θέμα ημερήσιας διάταξης την παροχή 

ψήφου εμπιστοσύνης προς το Διοικητικό Συμβούλιο.» 

Το Διοικητικό Συμβούλιο εκπίπτει εφόσον, κατά τη Γενική Συνέλευση, ψηφίσουν υπέρ της 

έκπτωσης τουλάχιστον τα δύο τρίτα (2/3) των μετόχων (ψήφων του Κ.Τ.Ε.Λ.). Σε αυτή την 

περίπτωση εκλέγεται από τη Γενική Συνέλευση προσωρινό Διοικητικό Συμβούλιο με 

αποκλειστικό σκοπό τη διενέργεια εκλογής νέου Διοικητικού Συμβουλίου και τη διαχείριση 

θεμάτων τρέχουσας φύσης. Στην ίδια Γενική Συνέλευση καθορίζεται η ημερομηνία 

διενέργειας των αρχαιρεσιών εκλογής νέου Δ.Σ. σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος 

νόμου και κάθε άλλη σχετική λεπτομέρεια.» 

 

 

6. Με τις διατάξεις του άρθρου 36 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 18 του ν. 

1903/1990, το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 18  

1.Ο οδηγός κάθε Επιβατικού Ιδιωτικής Χρήσης (Ε.Ι.Χ.) οχήματος, ο οποίος διενεργεί 

επιβατικές μεταφορές με κόμιστρο, οι οποίες έχουν ανατεθεί σε άλλο φορέα ή πρόσωπο 

σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις, καθώς και ο ιδιοκτήτης αυτού, εφόσον είναι πρόσωπο 

διαφορετικό του οδηγού, τιμωρούνται με φυλάκιση τουλάχιστον έξι (6) μηνών και 

χρηματική ποινή τουλάχιστον τριών χιλιάδων (3.000) ευρώ. Σε περίπτωση υποκλοπής 

μεταφορικού έργου άλλης επαγγελματικής κατηγορίας επιβάλλεται πρόστιμο τριών 

χιλιάδων (3.000) ευρώ. 

2. Οδηγός επιβατηγού αυτοκινήτου δημοσίας χρήσεως, ο οποίος εισπράττει κόμιστρο 

μεγαλύτερο από το επιτρεπόμενο από τις κείμενες διατάξεις ή επεμβαίνει με οποιονδήποτε 

τρόπο στο μηχανισμό ενδείξεως της αξίας της διαδρομής (ταξίμετρο), με σκοπό την 

αλλοίωση των ενδείξεων αυτού, τιμωρείται με φυλάκιση μέχρι 3 μηνών και με χρηματική 

ποινή 50.000 δραχμών τουλάχιστον. 

3. Για τις παραβάσεις του άρθρου αυτού εφαρμόζεται η συνοπτική διαδικασία των άρθ. 417 

και επόμενα του Κώδικα Ποινικής Δικονομίας.» 
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7. Με τις διατάξεις του άρθρου 37 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 7, 8, 9 

του ν. 711/1977 και το άρθρο 36 του ν. 3710/2008, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 7  

Χρόνος κυκλοφορίας ειδικών Τουριστικών Λεωφορείων δημοσίας χρήσεως και έλεγχος 

καταλληλότητος αυτών 

1.α. Σε κυκλοφορία τίθενται καινούρια και μεταχειρισμένα τουριστικά λεωφορεία δημόσιας 

χρήσης, κατά τις διατάξεις του άρθρου 4 του παρόντος νόμου. Τα μεταχειρισμένα 

τουριστικά λεωφορεία δημόσιας χρήσης που τίθενται σε κυκλοφορία πρέπει να είναι 

προέλευσης εσωτερικού ή χώρας μέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. και να εμπίπτουν στην 

κατηγορία εκπομπών ρύπων EURO V ή 5 ή μεταγενέστερη με την επιφύλαξη του άρθρου 8 

του παρόντος.  

γ. Τα τουριστικά λεωφορεία δημόσιας χρήσης αποσύρονται της κυκλοφορίας μετά τη 

συμπλήρωση είκοσι επτά (27) ετών από την ημερομηνία της πρώτης κυκλοφορίας τους στην 

ημεδαπή ή αλλοδαπή. 

δ. Τα αποσυρόμενα της κυκλοφορίας ειδικά τουριστικά λεωφορεία δημόσιας χρήσης 

διαγράφονται από το ειδικό μητρώο του Ε.Ο.Τ., του άρθρου 13 του παρόντος, 

απαγορευομένης περαιτέρω της κυκλοφορίας τους ως τουριστικών λεωφορείων δημόσιας 

χρήσης.  

2. 'Εκαστον Τουριστικόν Λεωφορείον δημοσίας χρήσεως μετά παρέλευσιν τριετίας από της 

κατασκευής του, υπόκειται εις ετησίαν επιθεώρησιν.  

α) Υπό των αρμοδίων Υπηρεσιών του Υπουργείου Συγκοινωνιών ή των οικείων Νομαρχιών 

ως προς την καταλληλότητα από πλευράς ασφαλούς κυκλοφορίας και  

β) υπό των αρμοδίων Υπηρεσιών του Ε.Ο.Τ. ως προς την ευπρεπή εμφάνισιν αυτού.  

Συντασσομένων σχετικών δελτίων επιθεωρήσεως εις α αναγράφονται αι τυχόν 

επιβαλλόμεναι επισκευαί και βελτιώσεις ως και η εύλογος προθεσμία εκτελέσεως αυτών. 

Τα ως άνω δελτία κοινοποιούνται εντός δέκα ημερών από της συντάξεώς των εις την 

Κεντρικήν Υπηρεσίαν του Ε.Ο.Τ.  

Αν ο στόλος των δηλωμένων ειδικών τουριστικών λεωφορείων της οικείας Περιφερειακής 

Υπηρεσίας Τουρισμού ξεπερνά τα διακόσια (200), η επιθεώρηση που πραγματοποιείται από 

την υπηρεσία μπορεί να είναι δειγματοληπτική σε ποσοστό όχι μικρότερο του τριάντα τοις 

εκατό (30 %). 

3. Μετά το πέρας της ανωτέρω προθεσμίας το λεωφορείον επανελέγχεται προς βεβαίωσιν 

της εκτελέσεως των επιβληθεισών επισκευών ή βελτιώσεων. Εις περίπτωσιν μη 

συμμορφώσεως των ιδιοκτητών προς τας διαταχθείσας επισκευάς ή βελτιώσεις 

επιβάλλονται διοικητικαί κυρώσεις ως εν άρθρ.15 του παρόντος ορίζεται.  

4. Η μη προσκόμισις τουριστικού λεωφορείου προς επανέλεγχον ως εν παρ.3 του παρόντος 

άρθρου ορίζεται, συνεπάγεται την ανάκλησιν της αδείας κυκλοφορίας τούτου μέχρι 

πραγματοποιήσεως του επανελέγχου.  

5. Εις περίπτωσιν καθ'ην το κυκλοφορούν, τουριστικόν λεωφορείον υποστή, εντός της 

α'τριετίας από της κατασκευής του, αλλοίωσιν των κυρίων χαρακτηριστικών (αμάξωμα, 

κινητήρ), υπόκειται εις τον έλεγχον της παρ.2 του παρόντος άρθρου.  

 

Άρθρο 8 

Αντικατάσταση ειδικών τουριστικών λεωφορείων δημοσίας χρήσεως 

64



  

1. Δικαίωμα αντικατάστασης του ειδικού τουριστικού λεωφορείου δημόσιας χρήσης έχουν 

οι ιδιοκτήτες των οχημάτων στο όνομα των οποίων έχει εκδοθεί η άδεια του λεωφορείου, 

στις περιπτώσεις: 

α. Λήξης της ισχύος της άδειας κυκλοφορίας λόγω συμπλήρωσης του ορίου ηλικίας του 

λεωφορείου. Στην περίπτωση αυτή ο ενδιαφερόμενος οφείλει να ολοκληρώσει τη 

διαδικασία εντός έτους από την ημερομηνία λήξης της ισχύος της έγκρισης κατά το άρθρο 5 

του παρόντος νόμου. 

β. Αντικατάστασης του υφιστάμενου οχήματος, εφόσον προηγηθεί ο αποχαρακτηρισμός του 

ως τουριστικού λεωφορείου και έχει παρέλθει πενταετία από την ημερομηνία χορήγησης 

της έγκρισης για τη θέση σε κυκλοφορία λεωφορείου του άρθρου 4 του παρόντος νόμου. 

γ. Αντικατάστασης του υφιστάμενου οχήματος, εφόσον προηγηθεί ο αποχαρακτηρισμός του 

ως τουριστικού λεωφορείου χωρίς να έχει παρέλθει πενταετία από την ημερομηνία 

χορήγησης της έγκρισης για τη θέση σε κυκλοφορία λεωφορείου του άρθρου 4 του 

παρόντος νόμου. 

2. Στις περιπτώσεις της παραγράφου 1α και β΄ του παρόντος άρθρου, το υφιστάμενο ειδικό 

τουριστικό λεωφορείο μπορεί να αντικατασταθεί από: 

i. καινούργιο 

ii. μεταχειρισμένο προέλευσης εσωτερικού ή μεταχειρισμένο προέλευσης χώρας μέλους της 

Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ., υπό την προϋπόθεση ότι ο χρόνος κυκλοφορίας τους δεν έχει υπερβεί το 

κατά την παράγραφο 1 του άρθρου 7 του νόμου αυτού, επιτρεπόμενο όριο και εφόσον 

κριθεί κατάλληλο ως προς την ασφαλή κυκλοφορία του από τις αρμόδιες περιφερειακές 

Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών και κατάλληλο ως προς την εμφάνιση, τις 

προσφερόμενες υπηρεσίες και τις παρεχόμενες ανέσεις από τον Ε.Ο.Τ.. Η ημερομηνία της 

πρώτης κυκλοφορίας του μεταχειρισμένου λεωφορείου προέλευσης εξωτερικού, 

πιστοποιείται από την προηγούμενη άδεια κυκλοφορίας αυτού. 

3. Στην περίπτωση της παραγράφου 1γ του παρόντος άρθρου, το υφιστάμενο ειδικό 

τουριστικό λεωφορείο μπορεί να αντικατασταθεί από: 

i. καινούργιο 

ii. μεταχειρισμένο προέλευσης εσωτερικού ή εξωτερικού χώρας μέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. 

και να εμπίπτει στην κατηγορία εκπομπών ρύπων EURO V ή 5 ή μεταγενέστερη. 

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και Τουρισμού 

καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις, η διαδικασία, καθώς και κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια για την εφαρμογή του παρόντος άρθρου.»  

 

Άρθρο 9 

Ανάκληση αδείας κυκλοφορίας ειδικών Τουριστικών Λεωφορείων δημοσίας χρήσεως  

1. Η άδεια κυκλοφορίας ειδικού τουριστικού λεωφορείου δημοσίας χρήσης ανακαλείται 

οριστικά από το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών μετά από απόφαση του Γενικού 

Γραμματέα ΕΟΤ, στις ακόλουθες περιπτώσεις:  

α. Σε περίπτωση ανάκλησης του ειδικού σήματος λειτουργίας τουριστικού γραφείου ή 

ΤΕΟΜ ανακαλείται και η άδεια κυκλοφορίας, η οποία δύναται να επαναχορηγηθεί, εφόσον 

ο ενδιαφερόμενος επανακτήσει το ειδικό σήμα λειτουργίας για την αρχική επιχείρηση ή για 

επιχείρηση της μορφής εκ των δύο της παρ.1 του άρθρου 4 του παρόντος, 

νομιμοποιουμένων προς εκτέλεση του μεταφορικού έργου του παρόντος νόμου.  

β. Αν από την ετήσια επιθεώρηση, σύμφωνα με το άρθρο 7 του Ν.711/77, το ειδικό 

τουριστικό λεωφορείο κριθεί ακατάλληλο για ασφαλή κυκλοφορία.  
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γ. Μόλις συμπληρωθεί το κατά τις ισχύουσες διατάξεις όριο ηλικίας του λεωφορείου.  

δ. Σε περίπτωση εκπλειστηριασμού. Σε κάθε περίπτωση αναγκαστικής αφαίρεσης του 

λεωφορείου ως εμπορεύματος ο προηγούμενος κάτοχος, στο όνομα του οποίου είχε 

εγκριθεί η άδεια κυκλοφορίας του λεωφορείου, δύναται να ζητήσει την έγκριση 

αντικατάστασης αυτού εντός έτους από την ημέρα της αναγκαστικής αφαίρεσης. Μετά την 

παρέλευση άπρακτης της προθεσμίας χάνεται το δικαίωμα αντικατάστασης του 

λεωφορείου.  

2. Τουριστικά γραφεία τα οποία μέχρι την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου ήταν κάτοχοι 

αδειών κυκλοφορίας ειδικών τουριστικών λεωφορείων αφαιρεθέντων αναγκαστικώς, 

μπορούν να ζητήσουν την έγκριση αντικατάστασης αυτών εντός τριών (3) μηνών από την 

έναρξη ισχύος του παρόντος.  

3.'Αδειες κυκλοφορίας τουριστικών λεωφορείων χορηγηθείσες προ της έναρξης ισχύος του 

παρόντος νόμου παραμένουν σε ισχύ μέχρι συμπληρώσεως είκοσι τριών (23) ετών από την 

ημερομηνία πρώτης κυκλοφορίας τους στην Ελλάδα ή από του έτους κατασκευής τους, 

εφόσον κυκλοφόρησαν το πρώτον στο εξωτερικό. Στην τελευταία αυτή περίπτωση 

θεωρούνται ως κατασκευασθέντα την 1.1. του αντίστοιχου έτους.  

 

Άρθρο 36 

Επιτρέπεται η θέση σε κυκλοφορία ειδικών τουριστικών λεωφορείων, δημόσιας χρήσης, 

ανοικτού τύπου, αστικής περιήγησης πόλεων. Με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Τουριστικής Ανάπτυξης και Μεταφορών και Επικοινωνιών καθορίζονται οι όροι και οι 

προϋποθέσεις, το μεταφορικό έργο, τα δικαιούμενα πρόσωπα, η ειδική διαδρομή και το 

συνολικό μήκος αυτής, οι διοικητικές κυρώσεις, καθώς και κάθε άλλο θέμα σχετικό με τη 

λειτουργία της ειδικής αυτής κατηγορίας οχημάτων».  

 

8. Με τις διατάξεις του άρθρου 38 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 54 του 

4568/2018 και το άρθρο 30 του ν. 4313/2014, τα οποία έχουν ως εξής: 

«Άρθρο 54 

Ρυθμίσεις θεμάτων Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών Ανώνυμη Εταιρεία 

(Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε.), Οργανισμού Συγκοινωνιακού Έργου Θεσσαλονίκης Ανώνυμη Εταιρεία 

(Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε.) και Κοινών Ταμείων Είσπραξης Λεωφορείων Ανωνύμων Εταιρειών (Κ.Τ.Ε.Λ. 

Α.Ε.) 

 

1. α. Η παρ. 4 του άρθρου 5 του ν. 3920/2011 (Α` 33), όπως ισχύει, αναριθμείται σε παρ. 5. 

β. Μετά την παρ. 3 του άρθρου 5 του ν. 3920/2011 (Α`33), προστίθεται νέα παράγραφος 4 

ως εξής: 

4. Οι εταιρίες του Ομίλου Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. μπορούν να αναλαμβάνουν αυτοτελώς, ή 

συμμετέχοντας σε κοινοπρακτικά σχήματα ή σε άλλες κατά νόμο μορφές ενώσεις 

προσώπων, την επίβλεψη, τη σύνταξη ή την υλοποίηση συγκοινωνιακών ή κυκλοφοριακών 

μελετών και έργων, σχετικά με τη μελέτη, κατασκευή, εγκατάσταση, ανάπτυξη, επέκταση 

και λειτουργία οδικών δικτύων και σταθερών συγκοινωνιών και σε άλλες όμορες με την 

Περιφέρεια Αττικής περιφέρειες ή στο εξωτερικό.». 

2. Μετά το άρθρο 5 του ν. 3920/2011 προστίθεται άρθρο 5Α ως εξής: 

Άρθρο 5Α 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών επιβάλλεται 

πρόστιμο στις εταιρείες Οδικές Συγκοινωνίες Ανώνυμη Εταιρεία (Ο.ΣΥ. Α.Ε.) ή Σταθερές 

66

javascript:open_article_links(536455,'5')
javascript:open_links('732997,536455')
javascript:open_article_links(536455,'5')
javascript:open_links('732997,536455')
javascript:open_article_links(536455,'5')
javascript:open_links('732997,536455')


  

Συγκοινωνίες Ανώνυμη Εταιρεία (ΣΤΑ. ΣΥ. Α.Ε.) ή Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. όταν δεν εκτελούν 

καθορισμένο δρομολόγιο, ποσού δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ και σε περίπτωση υποτροπής 

πρόστιμο ποσού τεσσάρων χιλιάδων (4.000) ευρώ. Τα πρόστιμα αυτά επιβάλλονται μετά 

από προηγούμενη ακρόαση των ως άνω εταιρειών.». 

3. Στις περιοχές αρμοδιότητας Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., επιτρέπεται να εκτελούνται 

αστικά και υπεραστικά δρομολόγια από τα Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή από τους O.T.A. Α` ή Β` βαθμού ή 

από οδικό μεταφορέα επιβατών με την υπογραφή σύμβασης μεταξύ αφενός του Ο.Α.Σ.Α. 

Α.Ε. ή του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και αφετέρου του φορέα εκτέλεσης. Τα δρομολόγια προτείνονται 

από τον Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή τον Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και εγκρίνονται με απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών. 

4. Στις περιοχές αρμοδιότητας του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. επιτρέπεται να 

καθορίζονται ειδικά δρομολόγια τοπικού χαρακτήρα για την εκτέλεση των οποίων 

καταρτίζονται συμβάσεις μεταξύ αφενός του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή του Ο.Σ.Ε.Θ .Α.Ε. και αφετέρου 

του κατά τόπον αρμόδιου Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. Στις συμβάσεις αυτές καθορίζεται ο τρόπος 

σύμπραξης και διάθεσης των υλικών και ανθρώπινων πόρων από τους συμβαλλομένους. Τα 

παραπάνω δρομολόγια προτείνονται από τον Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή τον Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και 

εγκρίνονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Σε περίπτωση μη 

κατάρτισης της σύμβασης με το κατά τόπον αρμόδιο Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε., αυτή μπορεί να 

καταρτίζεται με άλλους οδικούς μεταφορείς επιβατών. 

5. α. Στο άρθρο 12 του ν. 2963/2001 (Α` 268) προστίθεται παράγραφος 10 ως εξής: 

10. Οι εταιρείες Κ.Τ.Ε.Λ. Αττικής Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. Θεσσαλονίκης Α.Ε. υποχρεούνται να 

εγκαταστήσουν συστήματα τηλεματικής και συστήματα για τη λειτουργία ηλεκτρονικού 

εισιτηρίου, συμβατά με τα αντίστοιχα συστήματα του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε.». 

β. Η εγκατάσταση τηλεματικής και συστημάτων λειτουργίας ηλεκτρονικού εισιτηρίου της 

παρ. 10 του ν. 2963/2001, όπως αυτή προστίθεται με την περίπτωση α` της παρούσας, 

ολοκληρώνεται εντός τεσσάρων (4) μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος. 

6. Το τέταρτο εδάφιο της παρ. 5 του άρθρου 24 του ν. 2963/2001 αντικαθίσταται ως εξής: 

Στις συνεδριάσεις των γενικών συνελεύσεων των εταιρειών Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. με θέματα: α) την 

εκλογή οργάνων διοίκησης, β) τη διενέργεια οικονομικού ή άλλου ελέγχου και την εκλογή 

των ελεγκτικών οργάνων, ή γ) την έγκριση του προϋπολογισμού ή του ισολογισμού ή του 

απολογισμού, απαγορεύεται η συμμετοχή των μετόχων διά πληρεξουσίου ή διά 

αντιπροσώπου. 

7. Στο τέλος της παρ. 2 του άρθρου 26 του ν. 4482/2017 (Α` 102) προστίθεται εδάφιο ως 

εξής: 

Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών μπορεί, πριν την έκδοση των 

αποφάσεων των προηγούμενων εδαφίων, να ανατίθενται στην Α.ΣΥ.Θ. συγκεκριμένα 

τμήματα του συγκοινωνιακού έργου και να μεταβιβάζονται για την εκτέλεσή του τα 

αναγκαία μέσα. 

 

Άρθρο 30 

Ρυθμίσεις θεμάτων ΟΑΣΘ 

1. Η διάρκεια κυκλοφορίας των λεωφορείων του Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών 

Θεσσαλονίκης (ΟΑΣΘ) υπολογιζόμενη από την πρώτη ημέρα κυκλοφορίας τους ως 

καινουργών, δεν μπορεί να υπερβαίνει τα είκοσι (20) έτη. Ως χρόνος απόσβεσης των 

λεωφορείων, που αποκτήθηκαν ή θα αποκτηθούν μετά την ισχύ του παρόντος νόμου, 

ορίζονται τα είκοσι (20) έτη, η δε κατ’ έτος απο-σβεστέα αξία θα ισούται με το μη 
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αποσβεσθέν υπόλοιπο διαιρούμενο δια του υπολειπόμενου χρόνου απόσβεσης έως τη 

συμπλήρωση είκοσι (20) ετών κυκλοφορίας. 

2. Για τα άτομα που, σύμφωνα με την κείμενη νομοθεσία δικαιούνται να διακινούνται με τις 

αστικές συγκοινωνίες είτε δωρεάν είτε με μειωμένο κόμιστρο, το αρμόδιο Υπουργείο είναι 

υποχρεωμένο να καταβάλει στον Οργανισμό Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης (ΟΑΣΘ) 

είτε το αντίτιμο του κομίστρου είτε τη διαφορά από το ισχύον κόμιστρο. Το κόμιστρο ή η 

διαφορά του καταβάλλονται από τους παραπάνω φορείς που ασκούν κοινωνική πολιτική, 

με βάση τη σύμβαση μεταξύ του ΟΑΣΘ και των αντιστοίχων φορέων. Σε περίπτωση 

διαφωνίας για τον αριθμό των διακινουμένων επιβατών, αυτός, καθώς και οποιοδήποτε 

άλλο σχετικό θέμα, καθορίζονται με κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών 

και Δικτύων και του κατά περίπτωση αρμόδιου Υπουργού, μετά από αιτιολογημένη 

πρόταση του ΟΑΣΘ. 

3. Το άρθρο 31 του ν.δ. 3721/1957 (Α΄142) καταργείται από 1.1.2014. 

4.α. Μετά από πρόταση του Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης (Ο.Α.Σ.Θ.) 

και γνώμη του Οργανισμού Συγκοινωνιακού Έργου Θεσσαλονίκης Ανώνυμη Εταιρία 

(Ο.Σ.Ε.Θ.), καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών τα 

ακόλουθα:  

1. Τα κυκλοφορούντα λεωφορεία κατά τη χειμερινή και τη θερινή περίοδο. 

2. Η κατ’ εξαίρεση σταδιακή λήξη των τελευταίων δρομολογίων μετά τις 24.00 για την 

καλύτερη εξυπηρέτηση του μεταφορικού έργου και του επιβατικού κοινού. 

3. Η λειτουργία τουλάχιστον μίας (1) μεταμεσονύκτιας λεωφορειακής γραμμής σύνδεσης 

και εξυπηρέτησης των επιβατών από και προς τους σταθμούς άφιξης ή αναχώρησης 

επισκεπτών (αεροδρόμιο, σταθμός τραίνων, κεντρικός σταθμός υπεραστικών λεωφορείων), 

διερχόμενης από τις κεντρικές οδικές αρτηρίες της Θεσσαλονίκης. 

4. Η υποχρέωση δρομολόγησης, για την εξυπηρέτηση των ατόμων με αναπηρία μετά από 

καθημερινό προγραμματισμό με βάση τις ανάγκες εξυπηρέτησης τους, τουλάχιστον των δύο 

(2) εκ των τριών (3) ειδικά διασκευασμένων οχημάτων των εννέα (9) θέσεων εξυπηρέτησης 

ΑμεΑ (εκ των οποίων 4 θέσεις αναπηρικών αμαξιδίων), που διαθέτει ο ΟΑΣΘ, σε 

τουλάχιστον δύο (2) βάρδιες κατά τις καθημερινές και σε τουλάχιστον μία (1) τα Σάββατα 

και τις Κυριακές. 

β. Ο ΟΑΣΘ υποχρεούται να εφαρμόζει το παραπάνω πρόγραμμα δρομολογίων. 

γ. Μέχρι την έκδοση της απόφασης της περίπτωσης α΄ ισχύει το υφιστάμενο πρόγραμμα 

δρομολογίων. 

5. Κυρώνεται και έχει ισχύ νόμου η υπ’ αριθ. Α οικ. 45787/3551/5.8.2014 κοινή απόφαση 

του Αναπληρωτή Υπουργού Οικονομικών και του Υφυπουργού Υποδομών, Μεταφορών και 

Δικτύων (Β΄ 2283) με θέμα «Οριστικοποίηση συμβατικών δαπανών-εσόδων-

αντισταθμιστικής καταβολής χρήσεων 2009, 2010, 2011, 2012 και 2013, καθορισμός 

τιμολογιακής πολιτικής, επαναπροσδιορισμός συμβατικών δαπανών-εσόδων-

αντισταθμιστικής καταβολής χρήσης 2014 και προϋπολογιστικός καθορισμός συμβατικών 

δαπανών-εσόδων αντισταθμιστικής καταβολής χρήσεων 2015, 2016 και 2017 στον 

Οργανισμό Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης (ΟΑΣΘ)» ως εξής: 

 

«Αριθμ. Α οικ. 45787/3551 

Οριστικοποίηση συμβατικών δαπανών – εσόδων - αντισταθμιστικής καταβολής χρήσεων 

2009, 2010, 2011, 2012 και 2013, επαναπροσδιορισμός συμβατικών δαπανών – εσόδων – 

αντισταθμιστικής καταβολής χρήσης 2014 και προϋπολογιστικός καθορισμός συμβατικών 
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δαπανών – εσόδων αντισταθμιστικής καταβολής χρήσεων 2015, 2016 και 2017 στον 

Οργανισμό Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης (ΟΑΣΘ). 

 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ – ΥΠΟΔΟΜΩΝ, ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1. Του ν.δ. 3721/1957 (Α΄ 142) «περί συστάσεως Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών 

Θεσσαλονίκης (ΟΑΣΘ)», όπως τροποποιήθηκε με το ν.δ. 716/1970 (Α΄ 238) και το ν. 

866/1979. 

2. Του ν. 2898/2001 (Α΄ 71) και της από 30.4.2001 σύμβασης μεταξύ του Ελληνικού 

Δημοσίου και του ΟΑΣΘ και ειδικά της παρ. 3 του άρθρου έβδομου αυτής, όπως αυτή 

τροποποιήθηκε, συμπληρώθηκε και ισχύει με το άρθρο 17 του ν. 3185/2003 (Α΄229), την 

από 4.8.2003 συμπληρωματική οικονομική συμφωνία, το ν. 3652/2008 (Α΄ 45) «Κύρωση 

Σύμβασης για την τροποποίηση και συμπλήρωση της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας 

μεταξύ Ελληνικού Δημοσίου και ΟΑΣΘ», ως και την από 8.4.2010 νέα συμπληρωματική 

οικονομική συμφωνία που κυρώθηκε με το ν. 3897/2010 (Α΄ 208). 

3. Του ν. 2362/1995 (Α΄ 247) «Περί Δημοσίου Λογιστικού ελέγχου των δαπανών του 

Κράτους και άλλες διατάξεις», καθώς και τις διατάξεις των άρθρων 20 και 77 του ν. 

4270/2014 (Α΄ 194) «Αρχές δημοσιονομικής διαχείρισης και εποπτείας (ενσωμάτωση της 

Οδηγίας 2011/85/ΕΕ) – δημόσιο λογιστικό και άλλες διατάξεις.» 

4.  Του άρθρου 90 του «Κώδικα Νομοθεσίας για την Κυβέρνηση και τα Κυβερνητικά 

Όργανα» που κυρώθηκε με το άρθρο πρώτο του π.δ. 63/2005 (Α΄ 98). 

5.  Του άρθρου 1 του ν. 1214/1981 (Α΄ 286) όπως τροποποιήθηκε με τις διατάξεις της παρ. 1 

του άρθρου 44 του ν. 2963/2001 (Α΄ 268). 

6. Του άρθρου 11 του π.δ. 113/2010 (Α΄ 194) «Ανάληψη υποχρεώσεων από τους 

διατάκτες». 

7. Της υπ’ αριθμ. Α – 68587/5029/4.7.2003 (Β΄ 934) κοινής απόφασης των Υπουργών 

Οικονομικών και Μεταφορών και Επικοινωνιών «Μεταβολή περιοχής εκτέλεσης αστικής 

συγκοινωνίας από τον Οργανισμό Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης (ΟΑΣΘ)». 

8. Της υπ’ αριθμ. Υ48/9.7.2012 (Β΄ 2105) Απόφασης του Πρωθυπουργού «Καθορισμός 

αρμοδιοτήτων του Αναπληρωτή Υπουργού Οικονομικών Χρήστου Σταϊκούρα». 

9. Του π.δ. 118/2013 (Α΄ 152) με το οποίο τροποποιείται το π.δ. 85/2012 (Α΄ 141) και 

ιδρύεται το Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων. 

10. Της υπ’ αριθμ. 329/3.7.2013 «Καθορισμός αρμοδιοτήτων Υφυπουργού Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων Μιχαήλ Παπαδόπουλου» (Β΄ 1655) κοινής απόφασης του 

Πρωθυπουργού και του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων. 

11.  Της υπ’ αριθμ. Α.οικ. 61311/5754/21.12.2010 (Β΄ 2014) απόφασης των Υπουργών 

Οικονομικών και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων «Καθορισμός κομίστρων του 

Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης (ΟΑΣΘ)» και της υπ’ αριθμ. 

Α.οικ.43277/3316/2014 όμοιας. 

12. Των εξής κοινών υπουργικών αποφάσεων περί καθορισμού συμβατικών δαπανών, 

συμβατικών εσόδων και αντισταθμιστικής καταβολής στον ΟΑΣΘ: 

α. Αριθμ. Α.29143/2846/23.11.2010 (Β΄ 1937), για τη χρήση 2009. 

β. Αριθμ. Α.29143/2846/23.11.2010 (Β΄ 1937), για τη χρήση 2010. 

γ. Αριθμ. 62412/5832/22.2.2011 (Β΄ 406) για τη χρήση 2011. 

δ. Αριθμ. Α.46695/4966/22.3.2012 (Β΄ 1093), όπως τροποποιήθηκε με την αριθμ. 

Α.52792/4757/2.12.2013 (Β΄ 3263) για τη χρήση 2012. 
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ε. Αριθμ. Α.43435/4198/8.4.2013 (Β΄ 984), όπως τροποποιήθηκε με την αριθμ. 

Α.49860/4560/19.12.2013 (Β΄ 50) για τη χρήση 2013 και 

στ. Αριθμ. Α.49860/4560/19.12.2013 (Β΄ 50) για τη χρήση 2014. 

13. Τις υπ’ αριθμ. 22/2011, 28/2012 και 18/2013 αποφάσεις του Διαιτητικού Δικαστηρίου 

του άρθρου δωδέκατου της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας μεταξύ Ελληνικού 

Δημοσίου και ΟΑΣΘ. 

14.  Το από 27/5/2014 πόρισμα της ομάδας εργασίας για τα θέματα του ΟΑΣΘ, που 

συγκροτήθηκε με την αριθμ. Α Οικ. 36064/3406/25.7.2013 απόφαση του Υφυπουργού 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, όπως τροποποιήθηκε με τις αριθμ. Α Οικ. 

38837/3607/7.8.2013 και Α Οικ. 66423/5629/28.1.2014 όμοιες. 

15. Το υπ’ αριθμ. ΕΜΠ40/29.7.2014 έγγραφο του ΟΑΣΘ με το οποίο αποδέχεται τις 

προσαρμογές του από 27/5/2014 πορίσματος της ομάδας εργασίας για τα θέματα του ΟΑΣΘ 

όπως αυτές περιλαμβάνονται στην παρούσα, καθώς και το υπ’ αριθμ. ΕΜΠ41/29.7.2014 

έγγραφο του ΟΑΣΘ για την κοινοποίηση στοιχείων για τις χρήσεις 2010 και 2011. 

16. Το γεγονός ότι από τις ρυθμίσεις της απόφασης αυτής προκαλείται δαπάνη (για 

πρόσθετη αντισταθμιστική καταβολή των χρήσεων 2010, 2011, 2012 και 2013 ποσού 

120.687.472,82 ευρώ πρόσθετη αντισταθμιστική καταβολή της τρέχουσας χρήσης 2014 

ποσού 54.773.964,22 ευρώ και προϋπολογιστικής αντισταθμιστικής καταβολής για τις 

χρήσεις 2015, 2016 και 2017 ποσού 144.416.079,61 ευρώ) σε βάρος του Κρατικού 

Προϋπολογισμού κατά το ποσό των ευρώ τριακοσίων δεκαεννέα εκατομμυρίων οκτακοσίων 

εβδομήντα επτά χιλιάδων πεντακοσίων δεκαέξι και εξήντα πέντε λεπτών (319.877.516,65 

ευρώ), εκ των οποίων 273.147.674,92 ευρώ στον Ειδικό Φορέα 39.110 ΚΑΕ.2581 και 

46.729.841,73 ευρώ στον ΚΑΕ.0892. Συγκεκριμένα, δαπάνη ποσού 66.729.841,73 ευρώ στον 

προϋπολογισμό του 2014, ποσού 102.651.166,97 ευρώ στον προϋπολογισμό 2015, ποσού 

88.963.508,74 ευρώ στον προϋπολογισμό 2016 και ποσού 61.532.999,21 ευρώ στον 

προϋπολογισμό 2017. 

17.  Τις με αριθ. 2/62549/5.8.2014 και 2/61382/5.8.2014 αποφάσεις τροποποίησης του 

τακτικού προϋπολογισμού εξόδων του ειδικού φορέα 39.110 με τις οποίες αυξάνεται η 

πίστωση των ΚΑΕ 2581 και 0892 κατά 20.000.000 ευρώ και 46.729.842 ευρώ αντίστοιχα, 

προκειμένου να αντιμετωπισθεί η προκληθείσα δαπάνη το 2014. 

18. Το γεγονός ότι η προκαλούμενη δαπάνη για τα έτη 2015 – 2017 είναι εντός των στόχων 

του ψηφισθέντος Μεσοπρόθεσμου Πλαισίου Δημοσιονομικής Στρατηγικής 2015 – 2018, 

αποφασίζουμε: 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΡΩΤΟ 

ΟΡΙΣΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ 

ΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2009 

1.  Οριστικοποιούμε τα συμβατικά έσοδα, τις συμβατικές δαπάνες και την αντισταθμιστική 

καταβολή της χρήσης 2009 του ΟΑΣΘ ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 48.636.589,78 ευρώ. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 165.766.064,28 ευρώ, αναλυόμενες κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 2.079.381,98 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 107.043.208,59 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 2.758.456,83 ευρώ. 
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-  Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 11.173.138,94 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφοράς 1%. 

- Μεταβλητές δαπάνες (Β) το ποσό των 17.966.814,94 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ), το ποσό των 16.183.308,88 ευρώ. 

- Αποσβέσεις (Δ) το ποσό των 8.561.754,12 ευρώ. 

2.  Καθορίζουμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2009 (προ ΦΠΑ) του ΟΑΣΘ 

(σύμφωνα με τα άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 

117.129.474,50 ευρώ που προκύπτει από τη διαφορά των συμβατικών δαπανών 

165.766.064,28 ευρώ, μείον τα συμβατικά έσοδα ποσού 48.636.589,78 ευρώ, πλέον Φ.Π.Α. 

ποσού 10.749.788,99 ευρώ, ήτοι συνολικό ποσό αντισταθμιστικής καταβολής 

(περιλαμβανομένου ΦΠΑ) ευρώ εκατόν είκοσι επτά εκατομμύρια οκτακόσιες εβδομήντα 

εννέα χιλιάδες διακόσια εξήντα τρία και σαράντα εννέα λεπτά (127.879.263,49 ευρώ). 

3. Η ως άνω οριστικώς καθορισθείσα αντισταθμιστική καταβολή των 127.879.263,49 ευρώ 

(περιλαμβανομένου ΦΠΑ) στη χρήση 2009, καταβλήθηκε στο σύνολό της, σε εκτέλεση της 

αριθμ. 22/2011 αποφάσεως του Διαιτητικού Δικαστηρίου. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΔΕΥΤΕΡΟ 

ΟΡΙΣΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ 

ΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2010 

1.  Οριστικοποιούμε τα συμβατικά έσοδα, τις συμβατικές δαπάνες και την αντισταθμιστική 

καταβολή της χρήσης 2010 του ΟΑΣΘ ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 50.668.101,31 ευρώ. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 179.239.316,86 ευρώ, αναλυόμενες κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 1.984.308,48 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 116.267.713,57 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 2.334.706,00 ευρώ. 

-  Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 11.297.718,81 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφοράς 1%. 

- Μεταβλητές δαπάνες (Β) το ποσό των 23.522.573,23 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ) το ποσό των 15.942.077,20 ευρώ. 

- Αποσβέσεις (Δ) το ποσό των 7.890.219,57 ευρώ. 

2. Καθορίζουμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2010 του ΟΑΣΘ (σύμφωνα με τα 

άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 128.571.215,55 

ευρώ (άνευ ΦΠΑ), που προκύπτει από τη διαφορά των συμβατικών δαπανών 

179.239.316,86 ευρώ, μείον τα συμβατικά έσοδα ποσού 50.668.101,31 ευρώ. 

3. Δεδομένου ότι η εγκριθείσα αντισταθμιστική καταβολή (άνευ ΦΠΑ) και καταβληθείσα 

ήδη στον Οργανισμό, σε εκτέλεση της αριθμ. 22/2011 απόφασης του Διαιτητικού 

Δικαστηρίου ανήλθε στο ποσό των 117.795.156,43 ευρώ, η οφειλόμενη αντισταθμιστική 

καταβολή ανέρχεται στο ποσό των 10.776.059,12 ευρώ πλέον Φ.Π.Α. 13% ή πλέον ποσό 

1.400.887,69 ευρώ, ήτοι συνολικό ποσό ευρώ δώδεκα εκατομμυρίων εκατόν εβδομήντα έξι 

χιλιάδων εννιακοσίων σαράντα έξι και ογδόντα ενός λεπτών (12.176.946,81). 

4.   Η ως άνω αντισταθμιστική καταβολή ποσού 12.176.946,81 ευρώ (περιλαμβανομένου 

ΦΠΑ) μειώνεται κατά το ποσό των 1.943.085,92 ευρώ (περιλαμβανομένου ΦΠΑ), που 
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αποτελεί το ποσοστό του 20% το οποίο αποδίδεται στο Ελληνικό Δημόσιο, κατ’ εφαρμογή 

του εδαφίου γ΄ της παρ. 2 του άρθρου πέμπτου και του εδαφίου γ΄ της παρ. 3 του άρθρου 

έκτου της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας μεταξύ Ελληνικού Δημοσίου και ΟΑΣΘ. 

5.   Η επιπλέον αντισταθμιστική καταβολή των 10.233.860,89 ευρώ (περιλαμβανομένου 

ΦΠΑ) στη χρήση 2010, σύμφωνα με τις ρυθμίσεις της παραγράφου 5 του άρθρου έβδομου 

της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας, καταβάλλεται στο Α΄ δεκαήμερο του μηνός 

Αυγούστου 2014. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΡΙΤΟ 

ΟΡΙΣΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ 

ΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2011 

1.  Οριστικοποιούμε τα συμβατικά έσοδα, τις συμβατικές δαπάνες και την αντισταθμιστική 

καταβολή της χρήσης 2011 του ΟΑΣΘ ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 62.104.258,97 ευρώ. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 188.331.214,78 ευρώ, αναλυόμενες κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 1.900.584,00 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 116.784.744,03 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 2.219.498,92 ευρώ. 

- Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 13.834.603,87 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφοράς 1% και της αποζημίωσης της ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης Α.Ε. 

- Μεταβλητές δαπάνες (Β) το ποσό των 28.225.489,84 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ), το ποσό των 16.884.544,23 ευρώ. 

- Αποσβέσεις (Δ) το ποσό των 8.481.749,89 ευρώ. 

2. Καθορίζουμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2011 του ΟΑΣΘ (σύμφωνα με τα 

άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 126.226.955,81 

ευρώ (άνευ Φ.Π.Α.) που προκύπτει από τη διαφορά των συμβατικών δαπανών 

188.331.214,78 ευρώ, μείον τα συμβατικά έσοδα ποσού 62.104.258,87 ευρώ. 

3. Δεδομένου ότι η εγκριθείσα αντισταθμιστική καταβολή (άνευ ΦΠΑ) και καταβληθείσα 

ήδη στον Οργανισμό, ανήλθε στο ποσό των 92.920.353,98 ευρώ, η οφειλόμενη 

αντισταθμιστική καταβολή ανέρχεται στο ποσό των 33.306.601,83 ευρώ πλέον Φ.Π.Α. 13% 

ή πλέον ποσό 4.329.858,23 ευρώ, ήτοι συνολικό ποσό ευρώ τριάντα επτά εκατομμυρίων 

εξακοσίων τριάντα έξι χιλιάδων τετρακοσίων εξήντα και έξι λεπτών (37.636.460,06 ευρώ). 

4.   Η ως άνω αντισταθμιστική καταβολή ποσού 37.636.460,06 ευρώ (περιλαμβανομένου 

ΦΠΑ) μειώνεται κατά το ποσό των 1.140.479,22 ευρώ (περιλαμβανομένου ΦΠΑ), που 

αποτελεί το ποσοστό του 20% το οποίο αποδίδεται στο Ελληνικό Δημόσιο, κατ’ εφαρμογή 

του εδαφίου γ΄ της παρ. 2 του άρθρου πέμπτου και του εδαφίου γ΄ της παρ. 3 του άρθρου 

έκτου της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας μεταξύ Ελληνικού Δημοσίου και ΟΑΣΘ. 

5. Η ως άνω οριστικώς καθορισθείσα αντισταθμιστική καταβολή των 36.495.980,84 ευρώ 

(περιλαμβανομένου Φ.Π.Α.) στη χρήση 2011, σύμφωνα με τις ρυθμίσεις της παραγράφου 5 

του άρθρου έβδομου της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας, καταβάλλεται στο Α΄ 

δεκαήμερο του μηνός Αυγούστου 2014. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΤΕΤΑΡΤΟ 
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ΟΡΙΣΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ 

ΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2012 

1. Οριστικοποιούμε τα συμβατικά έσοδα και τις συμβατικές δαπάνες χρήσης 2012 του 

ΟΑΣΘ, όπως αυτά προκύπτουν απ’ τον Ισολογισμό και τα Αποτελέσματα Χρήσης 2012 και 

έχουν ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 57.735.919,71 ευρώ. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 183.997.481,74 ευρώ, αναλυόμενες κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 1.672.894,68 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 110.225.262,60 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 2.307.022,48 ευρώ. 

-  Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 14.161.869,16 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφοράς 1% και της αποζημίωσης της ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης Α.Ε. 

- Μεταβλητές δαπάνες (Β) καυσίμων, λιπαντικών και ελαστικών στο ποσό των 

30.302.541,09 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ), το ποσό των 16.903.937,30 ευρώ. 

- Αποσβέσεις (Δ1), το ποσό των 8.423.954,43 ευρώ. 

2.  Οριστικοποιούμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2012 του ΟΑΣΘ (σύμφωνα με τα 

άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 126.261.562,03 

ευρώ (άνευ ΦΠΑ) που προκύπτει από τη διαφορά των οριστικών συμβατικών δαπανών της 

παρούσας, ποσού 183.997.481,74 ευρώ, μείον τα οριστικά συμβατικά έσοδα, ποσού 

57.735.919,71 ευρώ. 

3. Δεδομένου ότι η καταβληθείσα αντισταθμιστική καταβολή (άνευ ΦΠΑ) για τη χρήση 2012 

στον Οργανισμό, ανήλθε στο ποσό των 111.475.326,17 ευρώ, η οφειλόμενη 

αντισταθμιστική καταβολή ανέρχεται στο ποσό των 14.786.235,86 ευρώ πλέον Φ.Π.Α. 13% 

ή ποσό 1.922.210,66 ευρώ, ήτοι συνολικά ποσό ευρώ δεκαέξι εκατομμύρια επτακόσιες 

οκτώ χιλιάδες τετρακόσια σαράντα έξι και πενήντα δύο λεπτά (16.708.446,52 ευρώ). 

4. Η ως άνω πρόσθετη αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2012, ποσού 16.708.446,52 ευρώ 

(περιλαμβανομένου ΦΠΑ), καταβάλλεται σε τέσσερις (4) ισόποσες μηνιαίες δόσεις ποσού 

4.177.111,63 ευρώ στο Α΄ 10ήμερο των μηνών Ιανουαρίου 2015 έως και Απριλίου 2015. Η 

ως άνω αντισταθμιστική καταβολή θα καταβληθεί στον ΟΑΣΘ μετά την παραίτησή του επί 

της από 18.10.2013 αιτήσεώς του προς το Διαιτητικό Δικαστήριο. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΠΕΜΠΤΟ 

ΟΡΙΣΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ 

ΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2013 

1. Οριστικοποιούμε τα συμβατικά έσοδα και τις συμβατικές δαπάνες χρήσης 2013 του ΟΑΣΘ 

όπως αυτά προκύπτουν απ’ τον Ισολογισμό και τα Αποτελέσματα Χρήσης της 31.12.2013 και 

έχουν ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 58.079.307,42 ευρώ. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 176.441.417,66 ευρώ, αναλυόμενα κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 1.647.094,98 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 106.562.312,61 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 2.180.128,76 ευρώ. 
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-  Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 14.966.082,66 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφορά 1% και της αποζημίωσης της ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης Α.Ε. 

- Μεταβλητές δαπάνες (Β) καυσίμων, λιπαντικών και ελαστικών στο ποσό των 

25.843.897,88 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ), το ποσό των 16.877.275,06 ευρώ. 

- Αποσβέσεις, το ποσό των 8.364.625,71 ευρώ. 

2.  Οριστικοποιούμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2013 του ΟΑΣΘ (σύμφωνα με τα 

άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 118.362.110,24 

ευρώ (άνευ Φ.Π.Α.) που προκύπτει από τη διαφορά των οριστικοποιούμενων συμβατικών 

δαπανών της παρούσας, ποσού 176.441.417,66 ευρώ, μείον τα οριστικοποιούμενα 

συμβατικά έσοδα, ποσού 58.079.307,42 ευρώ. 

3. Η ως άνω οριστική αντισταθμιστική καταβολή των 118.362.110,24 ευρώ (άνευ ΦΠΑ), 

μετά την αφαίρεση της καταβληθείσας αντισταθμιστικής καταβολής ποσού 67.699.115,04 

ευρώ, ήτοι ποσό 50.662.995,20 ευρώ πλέον ΦΠΑ 13%, ήτοι ποσό 57.249.184,57 ευρώ 

(περιλαμβανομένου ΦΠΑ), εκ των οποίων ποσό 32.713.819,76 ευρώ καταβάλλεται σε οκτώ 

(8) ισόποσες μηνιαίες δόσεις ποσού 4.089.227,47 ευρώ εκάστη ταυτόχρονα με τις μηνιαίες 

δόσεις της αντισταθμιστικής καταβολής των μηνών Μαΐου χρήσης 2015 έως και Δεκεμβρίου 

χρήσης 2015 και ποσό 24.535.364,81 ευρώ καταβάλλεται σε έξι (6) ισόποσες μηνιαίες 

δόσεις ταυτόχρονα με τις μηνιαίες δόσεις της αντισταθμιστικής καταβολής των μηνών 

Ιανουαρίου έως και Ιουνίου χρήσης 2016. Η ως άνω αντισταθμιστική καταβολή θα 

καταβληθεί στον ΟΑΣΘ μετά την παραίτησή του επί της από 18.10.2013 αιτήσεώς του προς 

το Διαιτητικό Δικαστήριο. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΚΤΟ 

ΕΠΑΝΑΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ 

ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2014 

1. Επαναπροσδιορίζουμε τα συμβατικά έσοδα και τις συμβατικές δαπάνες χρήσης 2014 του 

ΟΑΣΘ ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 67.083.992,20 ευρώ, λόγω της εφαρμογής της νέας 

πολιτικής κομίστρων από 1.10.14. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 158.034.403,02 ευρώ, αναλυόμενες κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 1.400.030,73 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 94.620.000,00 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 1.577.694,07 ευρώ. 

- Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 13.734.975,24 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφοράς 1% και της αποζημίωσης της ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης Α.Ε. 

- Μεταβλητές δαπάνες (Β) καυσίμων, λιπαντικών και ελαστικών στο ποσό των 

24.551.702,98 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ), το ποσό των 16.450.000,00 ευρώ. 

- Αποσβέσεις, το ποσό των 5.700.000,00 ευρώ. 

2.  Επαναπροσδιορίζουμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2014 του ΟΑΣΘ (σύμφωνα 

με τα άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 

90.950.410,82 ευρώ (άνευ ΦΠΑ) που προκύπτει από τη διαφορά των 
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επαναπροσδιοριζόμενων συμβατικών δαπανών ποσού 158.034.403,02 ευρώ, μείον τα 

επαναπροσδιοριζόμενα συμβατικά έσοδα ποσού 67.083.992,20 ευρώ. 

3.  Δεδομένου ότι η καταβληθείσα στον Οργανισμό αντισταθμιστική καταβολή (άνευ 

Φ.Π.Α.) για τη χρήση 2014, ανήλθε στο ποσό των 42.477.876,11 ευρώ, η οφειλόμενη 

αντισταθμιστική καταβολή ανέρχεται στο ποσό των 48.472.534,71 ευρώ πλέον Φ.Π.Α. 13% 

ή ποσό 6.301.429,51 ευρώ, ήτοι συνολικά ποσό ευρώ πενήντα τέσσερα εκατομμύρια 

επτακόσιες εβδομήντα τρεις χιλιάδες εννιακόσια εξήντα τέσσερα και είκοσι δύο λεπτά 

(54.773.964,22 ευρώ). 

4. Η ως άνω πρόσθετη αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2014 των 54.773.964,22 ευρώ 

(περιλαμβανομένου ΦΠΑ), σύμφωνα με τις ρυθμίσεις της παρ. 5 του άρθρου έβδομου της 

από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας, καταβάλλεται ως εξής: 

α. Ποσό είκοσι εκατομμυρίων ευρώ (20.000.000,00 ευρώ) σε τέσσερις (4) ισόποσες μηνιαίες 

δόσεις των 5.000.000,00 ευρώ εκάστη, καταβαλλόμενες στο Α΄ δεκαήμερο των μηνών 

Σεπτεμβρίου έως Δεκεμβρίου 2014. 

β. Ποσό τριάντα τεσσάρων εκατομμυρίων επτακοσίων εβδομήντα τριών χιλιάδων 

εννιακοσίων εξήντα τεσσάρων και είκοσι δύο λεπτών (34.773.964,22 ευρώ) σε δύο 

ισόποσες δόσεις ποσού 17.386.982,11 ευρώ εκάστη, εκ των οποίων η πρώτη στο Α΄ τρίμηνο 

του 2016 και η δεύτερη στο Α΄ τρίμηνο του 2017. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΒΔΟΜΟ  

ΠΡΟΥΠΟΛΟΓΙΣΤΙΚΟΣ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ 

ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΤΑΒΟΛΗΣΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2015 

1. Προϋπολογίζουμε τα συμβατικά έσοδα και τις συμβατικές δαπάνες χρήσης 2015 του 

ΟΑΣΘ ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 104.814.946,77 ευρώ. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 151.920.168,62 ευρώ, αναλυόμενες κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 1.482.385,48 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 90.250.000,00 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 1.721.694,07 ευρώ. 

- Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 13.056.580,97 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφοράς 1% και της αποζημίωσης της ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης Α.Ε. 

- Μεταβλητές δαπάνες (Β) καυσίμων, λιπαντικών και ελαστικών στο ποσό των 

23.259.508,10 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ), το ποσό των 16.450.000,00 ευρώ. 

- Αποσβέσεις, το ποσό των 5.700.000,00 ευρώ. 

2.  Προϋπολογίζουμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2015 του ΟΑΣΘ (σύμφωνα με 

τα άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 

47.105.221,85 ευρώ (άνευ ΦΠΑ) που προκύπτει από τη διαφορά των προϋπολογιζόμενων 

συμβατικών δαπανών της παρούσας ποσού 151.920.168,62 ευρώ, μείον τα 

προϋπολογιζόμενα συμβατικά έσοδα ποσού 104.814.946,77 ευρώ. 

3. Η ως άνω αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2015 ποσού 47.105.221,85 ευρώ, πλέον 

ΦΠΑ 13%, ήτοι ποσό 53.228.900,69 ευρώ, σύμφωνα με τις ρυθμίσεις της παρ. 5 του άρθρου 

έβδομου της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας, καταβάλλεται σε δώδεκα (12) 
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ισόποσες μηνιαίες δόσεις στο Α΄ δεκαήμερο των μηνών Ιανουαρίου έως και Δεκεμβρίου 

2015. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΟΓΔΟΟ  

ΠΡΟΥΠΟΛΟΓΙΣΤΙΚΟΣ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ 

ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΤΑΒΟΛΗΣΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2016 

1. Προϋπολογίζουμε τα συμβατικά έσοδα και τις συμβατικές δαπάνες χρήσης 2016 του 

ΟΑΣΘ ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 106.736.465,71 ευρώ. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 148.365.812,45 ευρώ, αναλυόμενες κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 1.564.740,23 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 88.445.000,00 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 1.885.094,07 ευρώ. 

- Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 11.061.470,05 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφοράς 1% και της αποζημίωσης της ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης Α.Ε. 

- Μεταβλητές δαπάνες (Β) καυσίμων, λιπαντικών και ελαστικών στο ποσό των 

23.259.508,10 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ), το ποσό των 16.450.000,00 ευρώ. 

- Αποσβέσεις, το ποσό των 5.700.000,00 ευρώ. 

2.  Προϋπολογίζουμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2016 του ΟΑΣΘ (σύμφωνα με 

τα άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 

41.629.346,74 ευρώ (άνευ ΦΠΑ) που προκύπτει από τη διαφορά των προϋπολογιζόμενων 

συμβατικών δαπανών της παρούσας, ποσού 148.365.812,45 ευρώ, μείον τα 

προϋπολογιζόμενα συμβατικά έσοδα, ποσού 106.736.465,71 ευρώ. 

3. Η ως άνω αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2016 ποσού 41.629.346,74 ευρώ, πλέον 

ΦΠΑ 13%, ήτοι ποσό 47.041.161,82 ευρώ, σύμφωνα με τις ρυθμίσεις της παρ. 5 του άρθρου 

έβδομου της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας, καταβάλλεται σε δώδεκα (12) 

ισόποσες μηνιαίες δόσεις στο Α΄ δεκαήμερο των μηνών Ιανουαρίου έως και Δεκεμβρίου 

2016. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΝΑΤΟ  

ΠΡΟΥΠΟΛΟΓΙΣΤΙΚΟΣ ΚΑΘΟΡΙΣΜΟΣ ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΕΣΟΔΩΝ, ΣΥΜΒΑΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ ΚΑΙ 

ΑΝΤΙΣΤΑΘΜΙΣΤΙΚΗΣ ΚΑΤΑΒΟΛΗΣΗΣ ΧΡΗΣΗΣ 2017 

1. Προϋπολογίζουμε τα συμβατικά έσοδα και τις συμ. βατικές δαπάνες χρήσης 2017 του 

ΟΑΣΘ ως εξής: 

α. Τα συμβατικά έσοδα στο ποσό των 108.611.675,02 ευρώ. 

β. Τις συμβατικές δαπάνες στο ποσό των 147.678.946,79 ευρώ, αναλυόμενες κατά 

κατηγορία ως εξής: 

- Μισθώματα αμαξοστασίων και γραφείων διοίκησης (Α1), το ποσό των 1.647.094,98 ευρώ. 

- Δαπάνες προσωπικού (Α2), το ποσό των 88.160.000,00 ευρώ. 

- Πάγιες δαπάνες (Α3), το ποσό των 1.973.694,07 ευρώ. 

- Γενικές δαπάνες παροχής υπηρεσιών και προμήθειας υλικών, ανταλλακτικών και 

αναλωσίμων (Α4), το ποσό των 10.488.649,64 ευρώ, περιλαμβανομένης της υπέρ ΣΑΣΘ 

εισφοράς 1% και της αποζημίωσης της ΚΤΕΛ Θεσσαλονίκης Α.Ε. 
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- Μεταβλητές δαπάνες (Β) καυσίμων, λιπαντικών και ελαστικών στο ποσό των 

23.259.508,10 ευρώ. 

- Επιχειρηματικό κέρδος (Γ), το ποσό των 16.450.000,00 ευρώ. 

- Αποσβέσεις, το ποσό των 5.700.000,00 ευρώ. 

2.  Προϋπολογίζουμε την αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2017 του ΟΑΣΘ (σύμφωνα με 

τα άρθρα τέταρτο, πέμπτο και έκτο της οικονομικής συμφωνίας) στο ποσό των 

39.067.271,77 ευρώ (άνευ ΦΠΑ) που προκύπτει από τη διαφορά των προϋπολογιζόμενων 

συμβατικών δαπανών της παρούσας, ποσού 147.678.946,79 ευρώ, μείον τα 

προϋπολογιζόμενα συμβατικά έσοδα, ποσού 108.611.675,02 ευρώ. 

3. Η ως άνω αντισταθμιστική καταβολή χρήσης 2017 ποσού 39.067.271,77 ευρώ, πλέον 

ΦΠΑ 13%, ήτοι ποσό 44.146.017,10 ευρώ, σύμφωνα με τις ρυθμίσεις της παρ. 5 του άρθρου 

έβδομου της από 30.4.2001 οικονομικής συμφωνίας, καταβάλλεται σε δώδεκα (12) 

ισόποσες μηνιαίες δόσεις στο Α΄ δεκαήμερο των μηνών Ιανουαρίου έως και Δεκεμβρίου 

2017. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΔΕΚΑΤΟ  

ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΑΠΟ 27.5.2014 ΠΟΡΙΣΜΑΤΟΣ 

Η παρούσα εκδίδεται κατ’ εφαρμογή του από 27.5.2014 πορίσματος της Ομάδας Εργασίας 

για θέματα ΟΑΣΘ, που συγκροτήθηκε με την αριθ. Α. οικ. 36064/3406/25.7.2013 απόφαση 

του Υφυπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, το οποίο συναποδέχθηκαν Ελληνικό 

Δημόσιο και ΟΑΣΘ, περιλαμβανομένων και των προσαρμογών που γίνονται δια της 

παρούσας απόφασης. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΕΝΔΕΚΑΤΟ 

Σε περίπτωση που δεν επιτευχθούν οι στόχοι των συμβατικών εσόδων κατ’ έτος, σύμφωνα 

με τα ανωτέρω, ο ΟΑΣΘ αναλαμβάνει την αντιμετώπιση του όποιου ελλείμματος υπάρξει σε 

οποιαδήποτε χρήση, σύμφωνα με τα οριζόμενα της παραγράφου 2 του επιλόγου του από 

27.5.2014 πορίσματος της Ομάδας Εργασίας για θέματα ΟΑΣΘ που συγκροτήθηκε με την 

αριθ. Α. οικ. 36064/3406/25.07.2013 απόφαση του Υφυπουργού Υποδομών, Μεταφορών 

και Δικτύων, το οποίο συναποδέχθηκαν Ελληνικό Δημόσιο και ΟΑΣΘ. 

Η ισχύς της παρούσας απόφασης αρχίζει από τη δη-μοσίευσή της στην Εφημερίδα της 

Κυβερνήσεως, εκτός αν άλλως ορίζεται σε αυτήν. 

Η παρούσα απόφαση να κυρωθεί με νόμο. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

 

Αθήνα, 5 Αυγούστου 2014 

 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΥΠΟΔΟΜΩΝ, 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ, 

ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ  

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΪΚΟΥΡΑΣ ΜΙΧΑΗΛ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ». 

 

9. Με τις διατάξεις του άρθρου 39 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται άρθρο 83 και 95 

του ν. 4070/2012 και το άρθρο 93 του ν. 4530/2018, τα οποία έχουν ως εξής:  
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«Άρθρο 83  

Έννοια έδρας 

1. Για την εφαρμογή των διατάξεων που αφορούν στα Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα, η έδρα αποτελεί 

τη διοικητική μονάδα ή την ενιαία διοικητική μονάδα για την εξυπηρέτηση της οποίας 

δίνεται το δικαίωμα κυκλοφορίας του αυτοκινήτου. 

2. Σύμφωνα με την παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου: 

α) Ως έδρες - διοικητικές μονάδες νοούνται τα τοπικά διαμερίσματα που καθορίστηκαν με 

το ν. 2539/1997 (Α΄ 244) σε συνδυασμό με το άρθρο 2 παρ. 4 του ν. 3463/ 2006 (Α΄114). 

β) Ως έδρες - ενιαίες διοικητικές μονάδες νοούνται: 

αα) η Περιφέρεια Αττικής, πλην της Περιφερειακής Ενότητας Νήσων, όπως συγκροτήθηκε 

σύμφωνα με το άρθρο 3 του ν. 3852/ 2010 (Α΄ 87), 

ββ) η Περιφερειακή Ενότητα Θεσσαλονίκης της Περιφέρειας Κεντρικής Μακεδονίας, πλην 

των Δήμων Βόλβης, Λαγκαδά και Χαλκηδόνος, όπως συγκροτήθηκε σύμφωνα με το άρθρο 3 

του ν. 3852/2010 (Α΄ 87), 

3. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, η οποία εκδίδεται μετά από 

εισήγηση του αρμόδιου Περιφερειακού Συμβουλίου, στην οποία αναφέρονται υποχρεωτικά 

οι προηγούμενες μεταβολές των εδρών επιτρέπεται να καθορίζονται οι έδρες οι οποίες 

μπορούν να προκύπτουν από συνένωση υφιστάμενων όμορων εδρών εντός της ίδιας 

Περιφερειακής Ενότητας ή της διατηρήσεως των εδρών ως αυτές ορίζονται σύμφωνα με τις 

διατάξεις του παρόντος νόμου. 

 

Άρθρο 95  

Ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου 

1. Η ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. χορηγείται από την Υπηρεσία Μεταφορών και 

Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας της οικείας Περιφέρειας. Η ειδική αυτή άδεια 

δίνει στον κάτοχό της το δικαίωμα να οδηγεί Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητο που στην άδεια κυκλοφορίας 

του αναγράφεται ως έδρα διοικητική μονάδα που βρίσκεται μέσα στα διοικητικά όρια της 

ίδιας αυτής Περιφερειακής Ενότητας. 

2. Για να χορηγηθεί ή ανανεωθεί η ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου απαιτείται ο 

υποψήφιος: 

α. να μην υπηρετεί με οποιαδήποτε σχέση εργασίας στο Δημόσιο, Ν.Π.Δ.Δ., Ν.Π.Ι.Δ. του 

δημόσιου τομέα του ν. 1256/1982 (Α΄ 65), όπως ισχύει κάθε φορά, 

β. να μην έχει συνταξιοδοτηθεί ως άμεσα ασφαλισμένος από οποιοδήποτε ασφαλιστικό 

ταμείο ή από το Δημόσιο, 

γ. να μην έχει καταδικαστεί αμετάκλητα για ένα από τα αδικήματα του άρθρου 100 της 

περίπτωσης α΄ του παρόντος, 

δ. να έχει σε ισχύ άδεια οδήγησης αυτοκινήτου, 

ε. εφόσον δεν είναι Έλληνας υπήκοος, να ομιλεί με επάρκεια την Ελληνική γλώσσα, 

στ. εφόσον είναι Έλληνας υπήκοος, να είναι απόφοιτος τουλάχιστον υποχρεωτικής 

εκπαίδευσης ή αναγνωρισμένης ισότιμης σχολής του εξωτερικού, 

ζ. να είναι υγιής με βάση τις ιατρικές εξετάσεις που καθορίζονται με υπουργική απόφαση 

που εκδίδεται κατ’ εξουσιοδότηση της παραγράφου 4 του παρόντος άρθρου, 

η. να κατέχει ήδη άδεια οδήγησης αυτοκινήτου τουλάχιστον κατηγορίας Β΄. 

θ. να υποβάλει παράβολο υπέρ του Δημοσίου ποσού πενήντα (50) ευρώ. Το ποσό αυτό 

μπορεί να αναπροσαρμόζεται κάθε δύο (2) χρόνια με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων. 
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3. α. Με την αίτηση για την χορήγηση ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ., ο ενδιαφερόμενος, 

για την απόδειξη συνδρομής των προϋποθέσεων που ορίζονται στην προηγούμενη 

παράγραφο, υποβάλλει ως αναγκαία δικαιολογητικά τα εξής: για τις περιπτώσεις των 

εδαφίων α΄ και β΄ υπεύθυνη δήλωση του ν. 1599/1986, για την περίπτωση του εδαφίου γ΄ 

υποβάλλει πιστοποιητικό ποινικού μητρώου γενικής χρήσης, για την περίπτωση του 

εδαφίου δ΄ υποβάλλει υπεύθυνη δήλωση, για την περίπτωση του εδαφίου ε΄ υποβάλλει 

πιστοποιητικό Ελληνομάθειας 

τουλάχιστον ειδικού επαγγελματικού σκοπού (Επίπεδο Α2), που χορηγείται από το Κέντρο 

Ελληνικής Γλώσσας του Υπουργείου Παιδείας, Δια Βίου Μάθησης και Θρησκευμάτων, για 

την περίπτωση του εδαφίου στ΄ υποβάλλει επικυρωμένο αντίγραφο τίτλου σπουδών ή 

αντίστοιχο πιστοποιητικό, για την περίπτωση του εδαφίου ζ΄ υποβάλλει ιατρικό 

πιστοποιητικό, ο τύπος και το περιεχόμενο του οποίου καθορίζονται με την υπουργική 

απόφαση που εκδίδεται κατ’ εξουσιοδότηση της παραγράφου 4 του παρόντος άρθρου και 

για την περίπτωση του εδαφίου η΄ υποβάλλει επικυρωμένο αντίγραφο της άδειάς του 

οδηγήσεως. Επιπλέον αυτών υποβάλλει επικυρωμένο φωτοαντίγραφο αστυνομικής 

ταυτότητος εφόσον είναι Έλληνας υπήκοος ή διαβατηρίου σε ισχύ εφόσον είναι αλλοδαπός 

και δύο πρόσφατες έγχρωμες φωτογραφίες μεγέθους και τύπου ταυτότητας. 

β. Με την αίτηση για την ανανέωση της ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ., ο ενδιαφερόμενος 

υποβάλλει τα δικαιολογητικά που προβλέπονται στην προηγούμενη περίπτωση α. της 

παραγράφου αυτής, πλην των δικαιολογητικών που αποδεικνύουν την συνδρομή των 

προϋποθέσεων των περιπτώσεων ε΄, στ΄ και η΄ της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου. 

4. Για τη χορήγηση της ειδικής άδειας οδήγησης της προηγούμενης παραγράφου οι 

υποψήφιοι εξετάζονται γραπτώς, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις. Η διαδικασία, 

καθώς και το περιεχόμενο των εξετάσεων και κάθε άλλο σχετικό θέμα σχετικό με τα 

ζητήματα που ρυθμίζονται με το παρόν άρθρο, όπως και το είδος των δικαιολογητικών και 

το είδος των ιατρικών εξετάσεων και αντιστοίχων πιστοποιητικών της παραγράφου 2 του 

παρόντος άρθρου, καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και 

Δικτύων. 

5. Αν διαπιστωθεί από τα όργανα του άρθρου 104 ότι η ειδική άδεια οδήγησης οδηγού 

Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου έχει λήξει, επιβάλλεται στον οδηγό, με απόφαση του αρμόδιου 

Περιφερειάρχη, διοικητικό πρόστιμο τριακοσίων (300) ευρώ. Αν διαπιστωθεί από τα 

προαναφερόμενα όργανα ότι απασχολείται ως οδηγός Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου πρόσωπο, χωρίς 

να έχει εκδοθεί στο όνομα του ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου, επιβάλλεται 

χωριστά στον οδηγό και στον ιδιοκτήτη του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου διοικητικό πρόστιμο δύο 

χιλιάδων (2.000) ευρώ και αφαίρεση της άδειας κυκλοφορίας και των κρατικών πινακίδων 

του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου για χρονικό διάστημα τριών (3) μηνών, ενώ σε περίπτωση 

υποτροπής και για κάθε επιπλέον φορά για χρονικό διάστημα έξι (6) μηνών. Το ύψος των 

επιβαλλόμενων προστίμων και ο χρόνος αφαίρεσης της άδειας κυκλοφορίας και των 

κρατικών πινακίδων στις προηγούμενες περιπτώσεις μπορεί να αναπροσαρμόζεται με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων. Τα 

πρόστιμα αυτά εισπράττονται σύμφωνα με τον Κώδικα Εισπράξεως Δημοσίων Εσόδων υπέρ 

του Δημοσίου. 

 

Άρθρο 93  

Μεταβατικές διατάξεις 

79



  

1. Για παραβάσεις που διαπράχθηκαν πριν από την ισχύ των διατάξεων του Κεφαλαίου 1 

εφαρμόζονται τα οριζόμενα από το προηγούμενο νομικό καθεστώς, καθώς και η 

παράγραφος 2 του άρθρου 10. Σε περίπτωση παραχώρησης της εκμετάλλευσης του Ε.Δ.Χ. 

αυτοκινήτου από τον ιδιοκτήτη σε εκμεταλλευτή, που αποδεικνύεται από σχετική σύμβαση 

ή συμβολαιογραφική πράξη, οι προβλεπόμενες διοικητικές κυρώσεις και πρόστιμα 

επιβάλλονται στον εκμεταλλευτή του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου και όχι στον ιδιοκτήτη αυτού. 

2. Μέχρι την έκδοση της αποφάσεως του πρώτου εδαφίου της παραγράφου 4 του άρθρου 8 

ισχύουν οι υφιστάμενες διατάξεις όλων των εκδοθέντων κανονιστικών διατάξεων που 

αναφέρονται σε διοικητικές κυρώσεις λόγω πειθαρχικών παραπτωμάτων. 

3. Υποθέσεις που εκκρεμούν, κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος, στο πρωτοβάθμιο 

Πειθαρχικό Συμβούλιο, εξακολουθούν να εκδικάζονται από αυτό μέχρι τη συγκρότηση του 

Πειθαρχικού Συμβουλίου του άρθρου 5. 

4. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος καταργείται κάθε αντίθετη διάταξη προς αυτές». 

 

 

 

 

10. Με τις διατάξεις του άρθρου 40 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 12 και 

13 του ν. 4530/2018, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 12 

Ηλεκτρονική ή τηλεφωνική διαμεσολάβηση μεταφοράς επιβατών με οχήματα Ε.Δ.Χ. 

 

1. Πέραν των δικαιούχων μεταφοράς επιβατών με οχήματα δημόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.), 

σύμφωνα με τις διατάξεις των άρθρων 82 και επ. του ν. 4070/2012, φυσικά ή νομικά 

πρόσωπα που παρέχουν υπηρεσία ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής διαμεσολάβησης για τη 

μεταφορά επιβατών με όχημα Ε.Δ.Χ., λογίζεται ότι ασκούν ως κύρια οικονομική 

δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών εάν: (α) επηρεάζουν την τιμή της υπηρεσίας 

μεταφοράς αμέσως ή εμμέσως διά της παροχής παράνομων εκπτώσεων ή επιδοτήσεων 

κομίστρου ή άλλων τρόπων διαμόρφωσης του τελικά καταβαλλόμενου ποσού από τον 

καταναλωτή ή (β) επηρεάζουν τις κρίσιμες πτυχές της υπηρεσίας μεταφοράς, θέτοντας 

προδιαγραφές, που πρέπει να πληρούν τα αυτοκίνητα, πέραν των νομίμων. Στην περίπτωση 

αυτή, η παροχή υπηρεσίας διαμεσολάβησης, η οποία έχει ως κύρια οικονομική 

δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών, ασκείται κατόπιν άδειας, σύμφωνα με τους 

όρους και προϋποθέσεις της παραγράφου 2. 

Δεν απαιτείται η άδεια της παραγράφου 2 για την παροχή υπηρεσιών διαμεσολάβησης, οι 

οποίες δεν έχουν ως κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών 

σύμφωνα με τα ανωτέρω. 

2. Για τη χορήγηση άδειας ο φορέας ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής διαμεσολάβησης 

υποβάλλει ηλεκτρονικά στην αρμόδια Διεύθυνση επιβατικών μεταφορών του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών στην ελληνική γλώσσα ή σε επίσημη μετάφραση τα εξής: 

α) Αίτηση του φυσικού ή νομικού προσώπου. Αν ο αιτών είναι νομικό πρόσωπο, την αίτηση 

μαζί με τα κατά περίπτωση νομιμοποιητικά έγγραφα υποβάλλει ο νόμιμος εκπρόσωπός του. 

Σε περίπτωση αίτησης νομικού προσώπου, που έχει την έδρα του σε χώρα εντός της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, ορίζεται με την αίτηση αντίκλητος και αναπληρωτής του, που κατοικεί 

ή εδρεύει στη χώρα και δηλώνονται τα εξής στοιχεία του: ονοματεπώνυμο/ επωνυμία, 
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Α.Δ.Τ., Α.Φ.Μ., Δ.Ο.Υ., διεύθυνση και τηλέφωνα επικοινωνίας. Σε περίπτωση θανάτου του 

αντικλήτου, αυτός αντικαθίσταται εντός δύο (2) μηνών με αίτηση του φορέα 

διαμεσολάβησης. Αν νομικό πρόσωπο, που έχει την έδρα του σε χώρα εντός της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, λάβει την άδεια, υποχρεούται να ενημερώνει το Μητρώο της 

παραγράφου 10 εντός πέντε (5) ημερών για την αλλαγή της εκπροσώπησής του. 

Σε περίπτωση αίτησης φυσικού ή νομικού προσώπου από χώρα εκτός της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης είτε θα ιδρύει εταιρεία με έδρα την Ελλάδα δια της οποίας θα υποβάλλεται η 

αίτηση και θα ασκεί τη δραστηριότητα είτε θα ιδρύει υποκατάστημα. Αν ιδρύει 

υποκατάστημα, ορίζεται υπεύθυνος άσκησης της δραστηριότητας διαμεσολάβησης στην 

Ελλάδα, ο οποίος ευθύνεται αλληλεγγύως και εις ολόκληρον με το φορέα διαμεσολάβησης 

για κάθε ευθύνη του τελευταίου, που προκύπτει με βάση τις διατάξεις του παρόντος και της 

φορολογικής νομοθεσίας. Σε περίπτωση θανάτου του υπεύθυνου άσκησης δραστηριότητας, 

αυτός αντικαθίσταται εντός δεκαπέντε (15) ημερών με αίτηση του φορέα διαμεσολάβησης. 

Αν νομικό πρόσωπο, που έχει την έδρα του σε χώρα εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, λάβει 

την άδεια, υποχρεούται να ενημερώνει το Μητρώο της παραγράφου 10 εντός πέντε (5) 

ημερών για την αλλαγή της εκπροσώπησης και της έδρας της εταιρείας στην Ελλάδα δια της 

οποίας ασκείται η δραστηριότητα ή για την αλλαγή της εκπροσώπησης και της έδρας του 

υποκαταστήματος. 

β) Παράβολο Δημοσίου χιλίων (1.000) ευρώ. 

γ) Αν, σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 2472/1997 (Α΄ 50), γίνεται επεξεργασία προσωπικών 

δεδομένων, κατά την υπηρεσία διαμεσολάβησης, επικυρωμένο αντίγραφο της έγγραφης 

γνωστοποίησης από τον υπεύθυνο επεξεργασίας προς την Αρχή Προστασίας Προσωπικών 

Δεδομένων για τη σύσταση και λειτουργία αρχείου ή την έναρξη της επεξεργασίας και, αν 

γίνεται επεξεργασία ευαίσθητων προσωπικών δεδομένων, επικυρωμένο αντίγραφο της 

άδειας της Αρχής Προστασίας Προσωπικών Δεδομένων. Αν δεν γίνεται επεξεργασία 

προσωπικών δεδομένων ή ευαίσθητων προσωπικών δεδομένων ο αιτών υποβάλλει 

υπεύθυνη δήλωση για αυτό. Σε περίπτωση παράβασης των διατάξεων της παρούσας 

περίπτωσης, όπως όταν, παρότι γίνεται επεξεργασία προσωπικών δεδομένων ή ευαίσθητων 

προσωπικών δεδομένων, έχει δηλωθεί από τον αιτούντα το αντίθετο, επιβάλλεται η 

αφαίρεση της άδειας για δύο (2) έτη. 

3. Η αρμόδια υπηρεσία της Διεύθυνσης Επιβατικών Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών 

και Μεταφορών οφείλει εντός τριάντα (30) ημερών να εκδώσει την άδεια. Σε περίπτωση 

παρέλευσης άπρακτης της παραπάνω προθεσμίας τεκμαίρεται ως εκδοθείσα η άδεια. Η μη 

έγκαιρη διεκπεραίωση μέσα στην ανωτέρω προθεσμία συνιστά πειθαρχικό παράπτωμα των 

υπαίτιων προϊσταμένων και υπαλλήλων, το οποίο επιφέρει πειθαρχική ποινή σε βάρος τους 

ίση με τις αποδοχές τριών (3) μηνών. 

4. Μέχρι την έκδοση των αναγκαίων πράξεων για την ηλεκτρονική διεξαγωγή της 

διαδικασίας αδειοδότησης αυτή διεξάγεται εγγράφως. 

5. Οι φορείς διαμεσολάβησης, οι οποίοι έχουν λάβει την άδεια της παραγράφου 2 χωρίς 

υπαίτια καθυστέρηση υποχρεούνται να καταχωρούν στο Μητρώο της παραγράφου 10, τους 

όρους χρήσης της υπηρεσίας διαμεσολάβησης όπως εκάστοτε ισχύουν, τα στοιχεία των 

ιδιοκτητών ή των οδηγών των Ε.Δ.Χ. οχημάτων, εφόσον είναι αυτοί οι χρήστες, που κάνουν 

αποδεκτούς τους ανωτέρω όρους, τις άδειες κυκλοφορίας των Ε.Δ.Χ. οχημάτων και τις 

ειδικές άδειες οδήγησης των οδηγών των Ε.Δ.Χ. οχημάτων. Εναλλακτικά αντί των στοιχείων 

των ιδιοκτητών ή των οδηγών των Ε.Δ.Χ. οχημάτων, εφόσον είναι αυτοί οι χρήστες, που 

κάνουν αποδεκτούς τους όρους χρήσης της υπηρεσίας διαμεσολάβησης και των παραπάνω 
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όρων, όπως εκάστοτε ισχύουν, επιτρέπεται η καταχώριση οποιουδήποτε τύπου σύμβασης 

μεταξύ των παραπάνω προσώπων και του φορέα διαμεσολάβησης. Αν η σύμβαση για τη 

χρήση της υπηρεσίας διαμεσολάβησης καταρτίζεται από τους οδηγούς καταχωρούνται και 

τα στοιχεία των ιδιοκτητών των οχημάτων. Η καταχώριση των στοιχείων γίνεται ανά Ε.Δ.Χ. 

όχημα. 

6.α) Αν δεν αντικατασταθεί εμπρόθεσμα ο αντίκλητος που αποβίωσε, σύμφωνα με την 

παράγραφο 2, επιβάλλεται στο φορέα ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής διαμεσολάβησης 

πρόστιμο ποσού χιλίων (1.000) ευρώ. 

Αν δεν αντικατασταθεί εμπρόθεσμα ο υπεύθυνος άσκησης δραστηριότητας, σύμφωνα με 

την παράγραφο 2, αναστέλλεται η ισχύς της άδειας και εφαρμόζεται η παράγραφος 7 μέχρι 

τον ορισμό νέου υπεύθυνου άσκησης δραστηριότητας. 

β) Σε περίπτωση παύσης της λειτουργίας της εταιρείας ή του υποκαταστήματος στη χώρα, 

φυσικού ή νομικού προσώπου από χώρα εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης, ανακαλείται η άδεια 

της παραγράφου 2 και εφαρμόζεται η παράγραφος 7. 

γ) Για τη μη καταχώριση της άδειας κυκλοφορίας Ε.Δ.Χ. οχήματος ή της ειδικής άδειας 

οδήγησης οδηγού, επιβάλλεται την πρώτη φορά πρόστιμο πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ, τη 

δεύτερη φορά πρόστιμο δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ, την τρίτη φορά ανάκληση της άδειας 

για δύο (2) μήνες και την τέταρτη φορά ανάκληση της άδειας για δύο (2) χρόνια. Για τις 

λοιπές παραβάσεις των διατάξεων του παρόντος, καθώς και των διατάξεων που καθορίζουν 

το πλαίσιο διαμόρφωσης της τιμής της υπηρεσίας της μεταφοράς, διατυπώνεται την πρώτη 

φορά σύσταση στο φορέα διαμεσολάβησης, τη δεύτερη φορά επιβάλλεται πρόστιμο δέκα 

χιλιάδων (10.000) ευρώ, την τρίτη φορά πρόστιμο είκοσι πέντε χιλιάδων (25.000) ευρώ, την 

τέταρτη φορά πρόστιμο πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ και την πέμπτη φορά ανάκληση 

της άδειας της παραγράφου 2 και εφαρμόζεται η παράγραφος 7, καθώς και απαγορεύεται 

για διάστημα δύο (2) ετών να ιδρύσει και να λειτουργήσει άλλον φορέα διαμεσολάβησης. 

Σε περίπτωση νομικού προσώπου στην παραπάνω απαγόρευση υπόκειται και ο 

διαχειριστής του. 

δ) Στον οδηγό του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου που συμβάλλεται με φορέα διαμεσολάβησης του 

πρώτου εδαφίου της παραγράφου 1 και στερείται ειδικής άδειας οδήγησης, επιβάλλεται 

αφαίρεση της άδειας οδήγησης για δύο (2) χρόνια. 

ε) Στον κύριο του Ε.Δ.Χ. οχήματος που εκτελεί παρανόμως έργο σε συνεργασία με φορέα 

διαμεσολάβησης, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο ανερχόμενο σε πέντε χιλιάδες (5.000) 

ευρώ. Σε περίπτωση υποτροπής το ποσό διπλασιάζεται. 

στ) Σε περίπτωση λειτουργίας φορέα διαμεσολάβησης χωρίς την άδεια της παραγράφου 2, 

παρότι όφειλε να αδειοδοτηθεί, επιβάλλεται πρόστιμο πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ, 

εφαρμόζεται η παράγραφος 7 και απαγορεύεται για διάστημα δύο (2) ετών να ιδρύσει και 

να λειτουργήσει άλλον φορέα διαμεσολάβησης. Σε περίπτωση νομικού προσώπου στην 

παραπάνω απαγόρευση υπόκειται και ο διαχειριστής του. 

Τα άνω ποσά βεβαιώνονται, κατά την οικεία νομοθεσία, παραχρήμα στο δημόσιο ταμείο σε 

ειδικό κωδικό για τις δράσεις οδικής ασφάλειας και ηλεκτρονικών συστημάτων. 

Τα παραπάνω πρόστιμα και κυρώσεις επιβάλλονται από την υπηρεσία που εκδίδει την 

άδεια μετά από ακρόαση του εμπλεκόμενου προσώπου. 

7. Ειδικά, σε περίπτωση λειτουργίας άνευ αδείας φορέα διαμεσολάβησης, ο οποίος όφειλε 

να λάβει τη άδεια της παραγράφου 2, η αρμόδια υπηρεσία κοινοποιεί τη σχετική απόφαση 

επιβολής προστίμου ή άλλης κύρωσης προς την υπηρεσία δίωξης ηλεκτρονικού εγκλήματος, 

για τη διεκπεραίωση της διακοπής λειτουργίας τυχόν διαδικτυακού ιστότοπου του φορέα 
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και κάθε είδους εφαρμογών σε κινητά τηλέφωνα, ηλεκτρονικούς υπολογιστές και άλλα 

μέσα. 

8. Τα Ε.Δ.Χ. οχήματα, με τα οποία παρέχονται οι υπηρεσίες μεταφοράς κατόπιν 

διαμεσολάβησης φορέα που έχει λάβει άδεια, σύμφωνα με την παράγραφο 2, φέρουν 

διακριτικό γνώρισμα σε εμφανές σημείο στο εσωτερικό και στο εξωτερικό του Ε.Δ.Χ. 

οχήματος. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι 

λεπτομέρειες σχετικά με το διακριτικό γνώρισμα του προηγούμενου εδαφίου. 

9. Εφόσον η μεταφορά διενεργείται εντός της ελληνικής επικράτειας, τα έσοδα από την 

άσκηση της δραστηριότητας διαμεσολάβησης φορολογούνται με βάση την κείμενη 

φορολογική νομοθεσία. Οι φορείς διαμεσολάβησης εκδίδουν φορολογικό στοιχείο προς 

τους εκμεταλλευτές των οχημάτων για το ποσό της συμφωνηθείσας αμοιβής. Ο 

εκμεταλλευτής του οχήματος εκδίδει το προβλεπόμενο φορολογικό στοιχείο της συνολικής 

αμοιβής στον καταναλωτή, στην οποία συμπεριλαμβάνεται με διακριτή αναγραφή και η 

συμφωνηθείσα αμοιβή του φορέα διαμεσολάβησης. Εν συνεχεία, για κάθε ημέρα γίνεται 

εκκαθάριση και η προκύπτουσα αμοιβή του φορέα διαμεσολάβησης καταβάλλεται από τον 

εκμεταλλευτή του οχήματος σε αριθμό λογαριασμού πληρωμών του φορέα, φυσικού ή 

νομικού προσώπου ή οποιασδήποτε οντότητας, ο οποίος έχει την υποχρέωση ανά μήνα, να 

εκδίδει το προβλεπόμενο φορολογικό στοιχείο με τη συνολική μηνιαία αμοιβή, που 

προκύπτει από τις ημερήσιες εκκαθαρίσεις, οι οποίες του έχουν καταβληθεί. 

10. Στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών τηρείται ηλεκτρονικό μητρώο, στο οποίο 

τηρούνται, επιπλέον των αναφερομένων στην παράγραφο 5, και τα παρακάτω στοιχεία: 

α) Οι φορείς διαμεσολάβησης, οι οποίοι έχουν λάβει την άδεια της παραγράφου 2, και οι 

αντίκλητοί τους στις περιπτώσεις που απαιτείται. 

β) Οι ανακλητικές πράξεις των αδειών διαμεσολάβησης και οι πράξεις διαπίστωσης των 

παραβάσεων και επιβολής του προστίμου και των λοιπών κυρώσεων. 

11. Αρμόδια όργανα για τον έλεγχο της ορθής ή μη εφαρμογής των διατάξεων του 

παρόντος, ο οποίος διενεργείται σύμφωνα και με τις οικείες διατάξεις του ν. 4512/2018 (Α΄ 

5), είναι επιπλέον των οριζομένων με βάση την υφιστάμενη κατά την ψήφιση του παρόντος 

νομοθεσία και το Σώμα Επιθεωρητών Ελεγκτών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, 

καθώς και κάθε άλλο όργανο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, το οποίο ορίζεται 

με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Τα αρμόδια όργανα ελέγχου 

επιτρέπεται να συνδέονται και να έχουν πρόσβαση στη βάση δεδομένων των φορέων 

διαμεσολάβησης, αναφορικά με τα εκτελούμενα δρομολόγια, με τήρηση της νομοθεσίας 

για την προστασία των προσωπικών δεδομένων. 

12. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών ρυθμίζεται κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια σχετικά με την ηλεκτρονική διεξαγωγή της διοικητικής διαδικασίας 

αδειοδότησης του παρόντος, την ίδρυση και λειτουργία του Μητρώου της παραγράφου 10, 

καθώς και το ύψος των ποινών της παραγράφου 7 του παρόντος. Με την παραπάνω 

απόφαση καθορίζεται ο χρόνος έναρξης λειτουργίας του Μητρώου της παραγράφου 11, 

από την οποία τίθεται σε ισχύ και η παράγραφος 5. 

13. Φορέας διαμεσολάβησης που έχει ως κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της 

μεταφοράς επιβατών, σύμφωνα με τις διατάξεις της παραγράφου 1 του παρόντος, καθώς 

και τις διατάξεις της παραγράφου 1 του επόμενου άρθρου πρέπει να αδειοδοτείται 

σύμφωνα με τις διατάξεις και των δύο άρθρων. 

14. Οι άδειες του παρόντος είναι αμεταβίβαστες. 
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Άρθρο 13 

Ηλεκτρονική ή τηλεφωνική διαμεσολάβηση για την ενοικίαση Επιβατικών Ιδιωτικής Χρήσης 

(Ε.Ι.Χ.) οχημάτων με οδηγό 

1. Φυσικά ή νομικά πρόσωπα, που παρέχουν υπηρεσία ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής 

διαμεσολάβησης για την ενοικίαση, σύμφωνα με τις διατάξεις της υποπαραγράφου Η.2 της 

παρ. Η του άρθρου πρώτου του ν. 4093/2012 και των κατ’ εξουσιοδότησή της κανονιστικών 

πράξεων, Επιβατικών Ιδιωτικής Χρήσης (Ε.Ι.Χ.) οχημάτων με οδηγό, λογίζεται ότι ασκούν ως 

κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών, εφόσον ασκούν 

αποφασιστική επιρροή επί των όρων παροχής της υπηρεσίας από τους οδηγούς. Ειδικότερα, 

ασκούν αποφασιστική επιρροή εάν: (α) καθορίζουν την τιμή της υπηρεσίας μεταφοράς 

αμέσως ή εμμέσως δια της παροχής εκπτώσεων ή άλλων τρόπων διαμόρφωσης του τελικά 

καταβαλλόμενου ποσού από τον καταναλωτή και (β) καθορίζουν τις κρίσιμες πτυχές της 

υπηρεσίας μεταφοράς, θέτοντας προδιαγραφές, που πρέπει να πληρούν τα αυτοκίνητα, 

πέραν των νομίμων. Στην περίπτωση αυτή, η παροχή υπηρεσίας διαμεσολάβησης, η οποία 

έχει ως κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών, ασκείται κατόπιν 

άδειας, σύμφωνα με τους όρους και προϋποθέσεις της παραγράφου 2. 

Δεν απαιτείται η άδεια της παραγράφου 2 για την παροχή υπηρεσιών διαμεσολάβησης, οι 

οποίες δεν έχουν ως κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών, 

σύμφωνα με τα ανωτέρω. 

2. Για τη χορήγηση άδειας ο φορέας υπηρεσίας ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής 

διαμεσολάβησης, ως ανωτέρω περιγράφεται, υποβάλλει ηλεκτρονικά στην αρμόδια 

Διεύθυνση Επιβατικών Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών στην 

ελληνική γλώσσα ή σε επίσημη μετάφραση τα εξής: 

α) Αίτηση του φυσικού ή νομικού προσώπου. Αν ο αιτών είναι νομικό πρόσωπο, την αίτηση 

μαζί με τα κατά περίπτωση νομιμοποιητικά έγγραφα υποβάλλει ο νόμιμος εκπρόσωπός του. 

Αν ο αιτών είναι νομικό πρόσωπο που έχει την έδρα του σε χώρα εντός της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, ορίζεται με την αίτηση αντίκλητος και αναπληρωτής του, που κατοικεί ή εδρεύει 

στη χώρα και δηλώνονται τα εξής στοιχεία του: ονοματεπώνυμο/επωνυμία, Α.Δ.Τ., Α.Φ.Μ., 

Δ.Ο.Υ., διεύθυνση και τηλέφωνα επικοινωνίας. Σε περίπτωση θανάτου του αντικλήτου 

αυτός αντικαθίσταται εντός δύο (2) μηνών με αίτηση του φορέα διαμεσολάβησης. Αν 

νομικό πρόσωπο που έχει την έδρα του σε χώρα εντός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, λάβει την 

άδεια, υποχρεούται να ενημερώνει το Μητρώο της παραγράφου 10 εντός πέντε (5) ημερών 

για την αλλαγή της εκπροσώπησής του. 

Σε περίπτωση αίτησης φυσικού ή νομικού προσώπου από χώρα εκτός της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης είτε θα ιδρύει εταιρεία με έδρα την Ελλάδα δια της οποίας θα υποβάλλεται η 

αίτηση και θα ασκεί τη δραστηριότητα είτε θα ιδρύει υποκατάστημα. Αν ιδρύει 

υποκατάστημα, ορίζεται υπεύθυνος άσκησης της δραστηριότητας διαμεσολάβησης στην 

Ελλάδα, ο οποίος ευθύνεται αλληλεγγύως και εις ολόκληρον με το φορέα διαμεσολάβησης 

για κάθε ευθύνη του τελευταίου, που προκύπτει με βάση τις διατάξεις του παρόντος και της 

φορολογικής νομοθεσίας. Σε περίπτωση θανάτου του υπεύθυνου άσκησης δραστηριότητας 

αυτός αντικαθίσταται εντός δεκαπέντε (15) ημερών με αίτηση του φορέα διαμεσολάβησης. 

Αν νομικό πρόσωπο, που έχει την έδρα του σε χώρα εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, λάβει 

την άδεια, υποχρεούται να ενημερώνει το Μητρώο της παραγράφου 10 εντός πέντε (5) 

ημερών για την αλλαγή της εκπροσώπησης και της έδρας της εταιρείας στην Ελλάδα δια της 
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οποίας ασκείται η δραστηριότητα ή για την αλλαγή της εκπροσώπησης και της έδρας του 

υποκαταστήματος. 

β) Παράβολο Δημοσίου χιλίων (1.000) ευρώ. 

γ) Αν, σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 2472/1997 (Α΄ 50), γίνεται επεξεργασία προσωπικών 

δεδομένων, κατά την υπηρεσία διαμεσολάβησης, επικυρωμένο αντίγραφο της έγγραφης 

γνωστοποίησης από τον υπεύθυνο επεξεργασίας προς την Αρχή Προστασίας Προσωπικών 

Δεδομένων για τη σύσταση και λειτουργία αρχείου ή την έναρξη της επεξεργασίας και, αν 

γίνεται επεξεργασία ευαίσθητων προσωπικών δεδομένων, επικυρωμένο αντίγραφο της 

άδειας της Αρχής Προστασίας Προσωπικών Δεδομένων. Αν δεν γίνεται επεξεργασία 

προσωπικών δεδομένων ή ευαίσθητων προσωπικών δεδομένων ο αιτών υποβάλλει 

υπεύθυνη δήλωση για αυτό. Σε περίπτωση παράβασης των διατάξεων της παρούσας 

περίπτωσης, όπως όταν, παρότι γίνεται επεξεργασία προσωπικών δεδομένων ή ευαίσθητων 

προσωπικών δεδομένων, έχει δηλωθεί από τον αιτούντα το αντίθετο, επιβάλλεται η 

αφαίρεση της άδειας για δύο (2) έτη. 

3. Η αρμόδια υπηρεσία οφείλει εντός τριάντα (30) ημερών να εκδώσει την άδεια. Σε 

περίπτωση παρέλευσης άπρακτης της παραπάνω προθεσμίας τεκμαίρεται ως εκδοθείσα η 

άδεια. Η μη έγκαιρη διεκπεραίωση μέσα στην ανωτέρω προθεσμία συνιστά πειθαρχικό 

παράπτωμα των υπαίτιων προϊσταμένων και υπαλλήλων, το οποίο επιφέρει πειθαρχική 

ποινή σε βάρος τους ίση με τις αποδοχές τριών (3) μηνών. 

4. Μέχρι την έκδοση των αναγκαίων πράξεων για την ηλεκτρονική διεξαγωγή της 

διαδικασίας αδειοδότησης αυτή διεξάγεται εγγράφως. 

5. Οι φορείς διαμεσολάβησης, οι οποίοι έχουν λάβει την άδεια της παραγράφου 2, χωρίς 

υπαίτια καθυστέρηση υποχρεούνται να καταχωρούν στο Μητρώο της παραγράφου 10 τους 

όρους χρήσης της υπηρεσίας διαμεσολάβησης, όπως εκάστοτε ισχύουν, τις άδειες 

κυκλοφορίας των Ε.Ι.Χ. οχημάτων, τα στοιχεία των εκμισθωτών των Ε.Ι.Χ. οχημάτων και των 

οδηγών τους, που τους κάνουν αποδεκτούς. Εναλλακτικά, αντί των στοιχείων των 

εκμισθωτών των Ε.Ι.Χ. οχημάτων, που κάνουν αποδεκτούς τους όρους χρήσης της 

υπηρεσίας διαμεσολάβησης και των παραπάνω όρων, επιτρέπεται η καταχώριση 

οποιουδήποτε τύπου σύμβασης μεταξύ των παραπάνω προσώπων και του φορέα 

διαμεσολάβησης. Η καταχώριση των στοιχείων γίνεται ανά Ε.Ι.Χ. όχημα. 

6.α) Αν δεν αντικατασταθεί εμπρόθεσμα ο αντίκλητος που αποβίωσε, σύμφωνα με την 

παράγραφο 2, επιβάλλεται στο φορέα ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής διαμεσολάβησης 

πρόστιμο ποσού χιλίων (1.000) ευρώ. Αν δεν αντικατασταθεί εμπρόθεσμα ο υπεύθυνος 

άσκησης δραστηριότητας που αποβίωσε, σύμφωνα με την παράγραφο 2, αναστέλλεται η 

ισχύς της άδειας και εφαρμόζεται η παράγραφος 7 μέχρι τον ορισμό νέου υπεύθυνου 

άσκησης δραστηριότητας. 

β) Σε περίπτωση παύσης της λειτουργίας της εταιρείας ή του υποκαταστήματος στη χώρα, 

φυσικού ή νομικού προσώπου από χώρα εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης, ανακαλείται η άδεια 

της παραγράφου 2 και εφαρμόζεται η παράγραφος 7. 

γ) Για τη μη καταχώριση της άδειας κυκλοφορίας Ε.Ι.Χ. οχήματος ή της άδειας οδήγησης 

οδηγού, που προβλέπονται από τις διατάξεις του παρόντος, επιβάλλεται την πρώτη φορά 

πρόστιμο πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ, τη δεύτερη φορά πρόστιμο δέκα χιλιάδων (10.000) 

ευρώ, την τρίτη φορά ανάκληση της άδειας για δύο (2) μήνες και την τέταρτη φορά 

ανάκληση της άδειας για δύο (2) χρόνια. Για τις λοιπές παραβάσεις των διατάξεων του 

παρόντος, καθώς και των διατάξεων που καθορίζουν το πλαίσιο διαμόρφωσης της τιμής της 

υπηρεσίας της μεταφοράς, διατυπώνεται την πρώτη φορά σύσταση στο φορέα 
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διαμεσολάβησης, τη δεύτερη φορά επιβάλλεται πρόστιμο δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ, την 

τρίτη φορά πρόστιμο είκοσι πέντε χιλιάδων (25.000) ευρώ, την τέταρτη φορά πρόστιμο 

πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ και την πέμπτη φορά ανάκληση της άδειας της 

παραγράφου 2 και εφαρμόζεται η παράγραφος 7, καθώς και απαγορεύεται για διάστημα 

δύο (2) ετών να ιδρύσει και λειτουργήσει άλλον φορέα διαμεσολάβησης. Σε περίπτωση 

νομικού προσώπου στην παραπάνω απαγόρευση υπόκειται και ο διαχειριστής του. 

δ) Στον οδηγό του Ε.Ι.Χ. αυτοκινήτου που συμβάλλεται με φορέα διαμεσολάβησης του 

πρώτου εδαφίου της παραγράφου 1 και στερείται ειδικής άδειας οδήγησης επιβάλλεται 

αφαίρεση της άδειας οδήγησης έως δύο (2) χρόνια. 

ε) Στον εκμισθωτή του Ε.Ι.Χ. οχήματος, που εκτελεί παρανόμως έργο σε συνεργασία με 

φορέα διαμεσολάβησης επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο ανερχόμενο σε πέντε χιλιάδες 

(5.000) ευρώ ανά όχημα. Σε περίπτωση υποτροπής το ποσό διπλασιάζεται. 

στ) Σε περίπτωση λειτουργίας φορέα διαμεσολάβησης χωρίς την άδεια της παραγράφου 2, 

παρότι όφειλε να αδειοδοτηθεί, επιβάλλεται πρόστιμο πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ, 

εφαρμόζεται η παράγραφος 7 και απαγορεύεται για διάστημα δύο (2) ετών να ιδρύσει και 

λειτουργήσει άλλον φορέα διαμεσολάβησης. Σε περίπτωση νομικού προσώπου στην 

παραπάνω απαγόρευση υπόκειται και ο διαχειριστής του. 

Τα άνω ποσά βεβαιώνονται, κατά την οικεία νομοθεσία, παραχρήμα στο δημόσιο ταμείο σε 

ειδικό κωδικό για τις δράσεις οδικής ασφάλειας και ηλεκτρονικών συστημάτων. 

Τα παραπάνω πρόστιμα και κυρώσεις επιβάλλονται από την υπηρεσία που εκδίδει την 

άδεια μετά από ακρόαση του εμπλεκόμενου προσώπου. 

7. Σε περίπτωση λειτουργίας του φορέα άνευ αδείας, η αρμόδια υπηρεσία κοινοποιεί τη 

σχετική απόφαση επιβολής προστίμου ή άλλης κύρωσης προς την υπηρεσία δίωξης 

ηλεκτρονικού εγκλήματος, για τη διεκπεραίωση της διακοπής λειτουργίας τυχόν 

διαδικτυακού ιστότοπου του φορέα και κάθε είδους εφαρμογών σε κινητά τηλέφωνα, 

ηλεκτρονικούς υπολογιστές και άλλα μέσα. 

8. Τα οχήματα, με τα οποία παρέχονται οι παραπάνω υπηρεσίες κατόπιν διαμεσολάβησης 

φορέα, που έχει λάβει άδεια σύμφωνα με την παράγραφο 2, φέρουν διακριτικό γνώρισμα 

σε εμφανές σημείο στο εσωτερικό και στο εξωτερικό του Ε.Ι.Χ. οχήματος. Με απόφαση του 

Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι λεπτομέρειες σχετικά με το 

διακριτικό γνώρισμα του προηγούμενου εδαφίου. 

9. Εφόσον η εκτέλεση του αντικειμένου της μίσθωσης διενεργείται εντός της ελληνικής 

επικράτειας τα έσοδα από την άσκηση της δραστηριότητας διαμεσολάβησης 

φορολογούνται με βάση την κείμενη φορολογική νομοθεσία. Οι φορείς διαμεσολάβησης 

εκδίδουν διαφορετικά φορολογικά στοιχεία προς τον καταναλωτή και διαφορετικά προς 

τους εκμισθωτές Ε.Ι.Χ. οχημάτων με οδηγό ή/ και τους οδηγούς ή/και τους ιδιοκτήτες των 

οχημάτων. 

10. Στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών τηρείται ηλεκτρονικό μητρώο, στο οποίο 

τηρούνται, επιπλέον των αναφερόμενων στην παράγραφο 5, και τα παρακάτω στοιχεία: 

α) Οι φορείς διαμεσολάβησης, οι οποίοι έχουν λάβει την άδεια της παραγράφου 2 και οι 

αντίκλητοί τους στις περιπτώσεις που απαιτείται. 

β) Οι ανακλητικές πράξεις των αδειών διαμεσολάβησης και οι πράξεις διαπίστωσης των 

παραβάσεων και επιβολής του προστίμου και των λοιπών κυρώσεων. 

11. Αρμόδια όργανα για τον έλεγχο της ορθής ή μη εφαρμογής των παραπάνω διατάξεων, ο 

οποίος διενεργείται σύμφωνα και με τις οικείες διατάξεις του ν. 4512/2018 (Α΄ 5), είναι 

επιπλέον των οριζομένων με βάση την υφιστάμενη κατά την ψήφιση του παρόντος 
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νομοθεσία και το Σώμα Επιθεωρητών Ελεγκτών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, 

καθώς και κάθε άλλο όργανο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, το οποίο ορίζεται 

με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Τα αρμόδια όργανα ελέγχου 

επιτρέπεται να συνδέονται και να έχουν πρόσβαση στη βάση δεδομένων των φορέων 

διαμεσολάβησης αναφορικά με τα εκτελούμενα δρομολόγια με τήρηση της νομοθεσίας για 

την προστασία των προσωπικών δεδομένων. 

12. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών ρυθμίζεται κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια σχετικά με την ηλεκτρονική διεξαγωγή της διοικητικής διαδικασίας 

αδειοδότησης του παρόντος, την ίδρυση και λειτουργία του Μητρώου της παραγράφου 10, 

καθώς και το ύψος των ποινών της παραγράφου 6 του παρόντος. Με την παραπάνω 

απόφαση καθορίζεται ο χρόνος έναρξης λειτουργίας του Μητρώου της παραγράφου 10, 

από την οποία τίθεται σε ισχύ και η παράγραφος 5. 

13. Οι άδειες του παρόντος είναι αμεταβίβαστες». 

 

11. Με τις διατάξεις του άρθρου 41 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 34 του ν. 

2696/1999 και το άρθρο 17 του ν. 4530/2018, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 34  

Στάση και στάθμευση 

1. Η στάση και η στάθμευση επιτρέπονται, αν δεν δημιουργείται εξ αυτών κίνδυνος ή 

παρακώλυση της κυκλοφορίας και αν δεν υπάρχουν σχετικές απαγορευτικές πινακίδες ή 

διαγραμμίσεις 

2. Η στάση ή στάθμευση οχήματος απαγορεύεται : 

α) Επάνω σε διαβάσεις πεζών ή ποδηλατιστών και σε απόσταση μικρότερη από πέντε (5) 

μέτρα από αυτές, 

β) σε απόσταση μικρότερη από δώδεκα (12) μέτρα από στάσεις αστικών, υπεραστικών, 

ηλεκτροκίνητων λεωφορείων και τροχιοδρομικών οχημάτων, 

γ) σε εισόδους και εξόδους κόμβων και σε απόσταση μικρότερη από δέκα (10) μέτρα από τη 

νοητή προέκταση της πλησιέστερης οριογραμμής του κάθετου οδοστρώματος, 

δ) σε σιδηροδρομικές ή τροχιοδρομικές γραμμές ή πολύ πλησίον αυτών, ώστε να 

παρεμποδίζεται η κίνηση των σιδηροδρομικών ή τροχιοδρομικών οχημάτων, 

ε) σε πεζοδρόμια πλατείες, ειδικά ερείσματα που προορίζονται, για πεζούς ως και 

ποδηλατοδρόμους, εκτός αν επιτρέπεται σε αυτούς η στάθμευση με ειδική σήμανση, 

στ) πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρχουν χώροι για στάθμευση ειδικά 

προορισμένοι, 

ζ) πλησίον και πάνω σε κυρτές καμπύλες αλλαγής των κατά μήκος κλίσεων των οδών 

(ράχεων) και σε στροφές ανεπαρκούς ορατότητας για προσπέρασμα, 

η) σε οδοστρώματα που είναι χωρισμένα σε δύο λωρίδες κυκλοφορίας και αν το 

εναπομένον πλάτος της λωρίδας μεταξύ οχήματος και απαγορευτικής γραμμής υπέρβασης 

είναι μικρότερο από τρία (3) μέτρα, 

θ) σε απόσταση μικρότερη από είκοσι (20) μέτρα από φωτεινούς σηματοδότες και δώδεκα 

(12) μέτρα από πινακίδες υποχρεωτικής διακοπής πορείας ( STOP), ως και σε θέση, στην 

οποία το όχημα κρύβει από τους χρήστες της οδού τη θέα των πινακίδων σήμανσης και 

σηματοδοτών, 

ι) σε απόσταση πέντε (5) μέτρων από την τομή οικοδομικών γραμμών ή των νοητών 

προεκτάσεων αυτών, 
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ια) πάνω στις νησίδες ασφαλείας ως και στις διαχωριστικές νησίδες, 

ιβ) στους αυτοκινητοδρόμους και τις οδούς ταχείας κυκλοφορίας, εκτός των χώρων 

στάθμευσης, που καθορίζονται με σήμανση, 

ιγ) σε λωρίδες επιτάχυνσης και επιβράδυνσης 

ιδ) σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινακίδες, εκτός από τους χώρους που 

υποδεικνύονται ειδικά γι' αυτόν το σκοπό 

ιε) επί σημασμένης βοηθητικής οδού, η οποία προορίζεται για οχήματα που μετακινούνται 

βραδέως, 

ιστ) σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιμένο επίπεδο (ράμπα) διάβασης ατόμων με μειωμένη 

κινητικότητα, 

ιζ) σε ειδικούς χώρους στάθμευσης οχημάτων ατόμων με μειωμένη κινητικότητα 

ιη) σε χώρους στάθμευσης αποκλειστικά για συγκεκριμένο όχημα ατόμων με μειωμένη 

κινητικότητα. 

3. Η στάθμευση οχήματος στο οδόστρωμα απαγορεύεται και : 

α) σε απόσταση μικρότερη από δεκαπέντε (15) μέτρα προ και μετά τις ισόπεδες 

σιδηροδρομικές διαβάσεις, 

β) μπροστά από την είσοδο και έξοδο οχημάτων παροδίου ιδιοκτησίας ως και απέναντι από 

αυτήν, όταν η οδός είναι στενή και παρεμποδίζεται η είσοδος - έξοδος οχημάτων εξ αυτής, 

γ) σε θέση από την οποία παρεμποδίζεται όχημα που σταθμεύει κανονικά να εξέλθει από το 

χώρο που έχει σταθμεύσει, 

δ) αν το ελεύθερο μέρος της οδού που απομένει είναι ανεπαρκές για την κυκλοφορία των 

οχημάτων, 

ε) παράπλευρά άλλου οχήματος, σε στάση ή στάθμευση, εκτός αν άλλως ορίζεται με ειδική 

σήμανση. Κατ' εξαίρεση, τα δίτροχα ποδήλατα, μοτοποδήλατα και μοτοσικλέτες χωρίς 

καλάθι, μπορούν να σταθμεύουν το ένα παράπλευρά με το άλλο σε διπλή σειρά, 

ζ) σε απόσταση μικρότερη από πέντε (5) μέτρα προ και μετά από πυροσβεστικά σημεία, 

η) προ της εισόδου και εξόδου της προοριζόμενης για τη διακίνηση ασθενών προς και από 

νοσοκομεία, κλινικές και σταθμούς πρώτων βοηθειών γενικά, 

θ) αν εμποδίζει τη χρήση χώρων στάθμευσης που σημαίνεται κατάλληλα, 

ι) σε ειδικούς χώρους στάθμευσης επιβατηγών αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης (ΤΑΧΙ), 

ια)στις εισόδους και εξόδους των πεζόδρομων ως και πάνω σ' αυτούς, 

ιβ) επί του κεντρικού οδοστρώματος οδών τριών οδοστρωμάτων καθώς και εκτός 

κατοικημένων περιοχών, επί των οδοστρωμάτων οδών σημασμένων ως οδών 

προτεραιότητας με κατάλληλες πινακίδες. 

4. Εκτός κατοικημένων περιοχών, επιτρέπεται η στάση ή η στάθμευση μόνο στους χώρους 

που έχουν διατεθεί για το σκοπό αυτόν ή στα ερείσματα των οδών, αν δεν υπάρχουν τέτοια, 

όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο δεξιό άκρο του οδοστρώματος και παράλληλα προς τον 

άξονά του, εκτός αν απαγορεύεται αυτό. 

5. Μέσα στις κατοικημένες περιοχές, σε θέσεις όπου επιτρέπεται η στάση ή η στάθμευση, οι 

οδηγοί οχημάτων ή ζώων υποχρεούνται να θέτουν αυτά όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο 

δεξιό άκρο του οδοστρώματος. 

Στους μονόδρομους επιτρέπεται η στάση ή η στάθμευση και στην αριστερή πλευρά. Αν δεν 

υπάρχει πεζοδρόμιο, οι οδηγοί υποχρεούνται να αφήνουν ελεύθερο χώρο πλάτους ενός (1) 

μέτρου, τουλάχιστον, για τη διέλευση των πεζών. 
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Στις κατοικημένες περιοχές απαγορεύεται η στάθμευση φορτηγών αυτοκινήτων μεγίστου 

επιτρεπόμενου βάρους πάνω από 3,5 τόνους, λεωφορείων, μηχανημάτων έργων, αγροτικών 

μηχανημάτων, ρυμουλκούμενων, τροχόσπιτων και σκαφών, πέρα από 24 συνεχείς ώρες. 

Η στάθμευση αυτών μπορεί να πραγματοποιείται σε κατάλληλους περιφραγμένους χώρους 

που ορίζονται από τους οικείους δήμους ή κοινότητες, οι οποίοι μεριμνούν και για τη 

φύλαξη τους, ενώ με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, δημόσιας Διοίκησης και 

Αποκέντρωσης, Μεταφορών και Επικοινωνιών, Δημόσιας Τάξης και Περιβάλλοντος, 

Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων καθορίζονται οι λεπτομέρειες εφαρμογής, στην οποία 

παραβλέπονται και οι δαπάνες φύλαξης, συντήρησης κ.λ.π. 

6. Τα οχήματα που βρίσκονται σε στάση ή στάθμευση, επιβάλλεται να τοποθετούνται 

παράλληλα με την οριογραμμή του οδοστρώματος και επί της αντιστοιχούσας γι' αυτούς 

προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς, εκτός αν ορίζεται με σήμανση 

διαφορετικά.  

Εντούτοις, η επί της άλλης πλευράς στάση ή στάθμευση επιτρέπεται, όταν η στάση ή η 

στάθμευση επί της αντιστοιχούσας προς κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς εμποδίζεται 

λόγω παρουσίας σιδηροτροχιών. Δύναται να επιτρέπεται η στάση και η στάθμευση στο 

μέσον του οδοστρώματος, σε ειδικά σημειούμενες θέσεις. 

7. Οι οδηγοί οχημάτων ή ζώων που σταθμεύουν δεν επιτρέπεται να απομακρύνονται από 

αυτά, εάν δεν λάβουν προηγουμένως τα κατάλληλα μέτρα για την αποφυγή δυστυχήματος 

και, προκειμένου για μηχανοκίνητα οχήματα, για να εμποδιστεί η χρησιμοποίηση αυτών 

χωρίς την άδεια των οδηγών τους. 

8.Τα αρμόδια αστυνομικά όργανα μπορούν να ακινητοποιούν τα οχήματα με ειδικούς 

μηχανισμούς ( τροχοσφιγκτήρες κ.λπ.), να ενεργούν τη μεταφορά οχήματος το οποίο 

σταθμεύει σε απαγορευμένη θέση ή την απομάκρυνση τροχόσπιτων, σκαφών ή άλλων 

ογκωδών αντικειμένων, αν εξαιτίας της στάθμευσης των οχημάτων ή της εγκατάλειψης των 

τροχόσπιτων και σκαφών ως και των αντικειμένων αυτών παρεμποδίζεται η κυκλοφορία. Η 

μεταφορά των οχημάτων γίνεται με κατάλληλα τεχνικά μέσα αποκλειόμενης της 

παραβίασης των θυρών του οχήματος σε σταθμό αυτοκινήτων ή άλλο κατάλληλο χώρο, 

αφού ληφθούν μέτρα για την αποτροπή υλικών ζημιών. Για τη μεταφορά ειδοποιείται ο 

ιδιοκτήτης ή κάτοχος του οχήματος μέσα σε εύλογη προθεσμία. Τα έξοδα μεταφοράς, τα 

οποία καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού Δημόσιας Τάξης, ως και τα φύλακτρα του 

οχήματος, βαρύνουν τον ιδιοκτήτη ή κάτοχο αυτού ή του σκάφους ή των άλλων 

αντικειμένων, ο οποίος μπορεί να τα παραλάβει αμέσως μετά την καταβολή των εξόδων 

αυτών. 

Μεταφορά οχήματος, έστω και αν τούτο σταθμεύει νόμιμα, μπορεί να πραγματοποιηθεί 

σύμφωνα με τα παραπάνω, χωρίς επιβολή διοικητικών ποινών ή άλλων επιβαρύνσεων, 

όταν υφίσταται κατάσταση ανάγκης ή για λόγους ασφαλείας, ειδοποιημένου όμως προς 

τούτο, με κάθε πρόσφορο μέσο, του ιδιοκτήτη ή κατόχου, μέσα σε εύλογή προθεσμία. 

9. Ο οδηγός μηχανοκίνητου οχήματος, εκτός των δίτροχων μοτοποδηλάτων και δίτροχων 

μοτοσικλετών χωρίς καλάθι, αν υποχρεωθεί να σταθμεύσει σε οδόστρωμα σε θέση που 

απαγορεύεται η στάθμευση, είναι υποχρεωμένος να τοποθετήσει πινακίδα ή κατάλληλη 

συσκευή, σύμφωνα με το άρθρο 81 του παρόντος Κώδικα, με τρόπο ώστε να ειδοποιούνται 

από απόσταση οι οδηγοί που πλησιάζουν. Η πινακίδα τοποθετείται στο οδόστρωμα και σε 

απόσταση μεγαλύτερη από είκοσι (20) μέτρα στις κατοικημένες περιοχές, πενήντα (50) Δε 

μέτρα εκτός κατοικημένων περιοχών, με την επιφύλαξη της παραγράφου 3 του άρθρου 29 

89



  

του παρόντος. Η αυτή υποχρέωση υφίσταται και για τα ρυμουλκούμενα στην ως άνω 

περίπτωση. 

10. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις της παραγράφου 2 του άρθρου αυτού τιμωρείται με 

διοικητικό πρόστιμο ογδόντα (80,00) ευρώ, πλην των περιπτώσεων ιστ΄και ιη΄ για την 

παράβαση των οποίων τιμωρείται με διοικητικό πρόστιμο εκατόν πενήντα (150,00) ευρώ 

και αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις των λοιπών παραγράφων του άρθρου αυτού 

τιμωρείται με διοικητικό πρόστιμο σαράντα (40,00) ευρώ. Τα παραπάνω διοικητικά 

πρόστιμα ορίζονται στο ήμισυ, όταν οι παραβάσεις αφορούν σε μοτοποδήλατα ή 

μοτοσικλέτες. Αν η παράνομη στάθμευση συνεχίζεται και πέραν των τριών (3) ωρών από τη 

βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνεται νέα παράβαση από το ίδιο ή άλλο όργανο και μετά 

την πάροδο του δεύτερου τρίωρου γίνεται μεταφορά του οχήματος, τροχόσπιτου, σκάφους 

ή των άλλων ογκωδών αντικειμένων, κατά τα οριζόμενα στην παράγραφο 8 του άρθρου 

αυτού, εκτός αν παρεμποδίζεται η κυκλοφορία, οπότε η μεταφορά γίνεται αμέσως. Με 

κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημόσιας Διοίκησης και Αποκέντρωσης, 

Οικονομίας και Οικονομικών, Μεταφορών και Επικοινωνιών και Δημόσιας Τάξης ορίζονται 

τα ειδικότερα θέματα και οι λεπτομέρειες για την εφαρμογή της παραγράφου αυτής . 

11. Ως παραβάτης των διατάξεων που ρυθμίζουν τη στάθμευση θεωρείται ο οδηγός του 

οχήματος που καταλαμβάνεται επ’ αυτοφώρω και, σε περίπτωση απουσίας του οδηγού, ο 

κάτοχος αυτού. Εάν το όχημα ανήκει σε επιχείρηση ενοικιάσεως και είναι μισθωμένο, ως 

παραβάτης λογίζεται ο μισθωτής που προκύπτει από το μισθωτήριο συμβόλαιο  

12. Απαγορεύεται η κατάληψη με οποιοδήποτε μέσο και για οποιονδήποτε λόγο μέρους ή 

ολοκλήρου του οδοστρώματος των εθνικών, επαρχιακών, και δημοτικών ή κοινοτικών οδών 

δια των οποίων διεξάγεται η κυκλοφορία μηχανοκίνητων και μη οχημάτων. Αυτοί που 

παραβαίνουν με πρόσθετη τη διάταξη του προηγουμένου εδαφίου τιμωρούνται με τις 

ποινές της παραγράφου 1 του άρθρου 292 του Ποινικού Κώδικα. Παράλληλα, και 

ανεξάρτητα, της κατά το προηγούμενο εδάφιο ποινής, με πράξη του οικείου νομάρχη, μετά 

προηγούμενη ακρόαση αυτού σε βάρος του οποίου λαμβάνεται το μέτρο, ανακαλείται για 

ένα (1) έτος και σε περίπτωση υποτροπής, οριστικά, αν πρόκειται για όχημα δημόσιας 

χρήσης, το δικαίωμα κυκλοφορίας αυτού ως δημόσιας χρήσης, διατασσόμενης συγχρόνως 

της αφαίρεσης των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήματος. 

12Α. Απαγορεύεται η καθ’ οιονδήποτε τρόπο κατάληψη μέρους ή ολόκληρου του 

οδοστρώματος και των εγκατεστημένων σε αυτό σταθμών διοδίων των αυτοκινητοδρόμων, 

καθώς και η παρεμπόδιση ή διακοπή (μερική ή ολική) της λειτουργίας των σταθμών διοδίων 

με οποιονδήποτε τρόπο. Αυτοί που παραβαίνουν με πρόθεση τη διάταξη του προηγούμενου 

εδαφίου τιμωρούνται με τις ποινές της παραγράφου 1 του άρθρου 292 του Ποινικού 

Κώδικα. 

13. Για τον καθορισμό στις κατοικημένες περιοχές των θέσεων στάσης, αφετηρίας ή 

στάθμευσης αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφορείων, τροχιοδρομικών 

οχημάτων ως και επιβατηγών αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης (ΤΑΧΙ - ΑΓΟΡΑΙΩΝ), 

επιτρέπεται παρέκκλιση από τις διατάξεις των παραγράφων 2 και 3 του άρθρου αυτού. Στις 

περιπτώσεις αυτές ο καθορισμός των θέσεων στάσης, αφετηρίας και στάθμευσης γίνεται, 

προκειμένου μεν για την περιοχή αρμοδιότητας του Ο.Α.Σ.Α., από αυτόν, ύστερα από ειδική 

μελέτη αυτού, προκειμένου Δε για τις λοιπές περιοχές της χώρας από τον οικείο νομάρχη, 

ύστερα από ειδική μελέτη που καταρτίζεται από την αρμόδια υπηρεσία της νομαρχιακής 

αυτοδιοίκησης για τον καθορισμό τέτοιων θέσεων και με την οποία πρέπει να 

εξασφαλίζεται η ομαλή, ασφαλής και απρόσκοπτη διεξαγωγή της κυκλοφορίας στις θέσεις 
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αυτές .Στις στάσεις μέσων μαζικής μεταφοράς είναι δυνατή η τοποθέτηση επί του 

οδοστρώματος ειδικών προεξοχών για την επιβίβαση και την αποβίβαση επιβατών. Επίσης 

επιτρέπεται η τοποθέτηση κατακόρυφων ελαστικών εύκαμπτων επαναφερόμενων 

κυλίνδρων (οριοδεικτών) στις διασταυρώσεις όταν εμποδίζεται η στροφή των μέσων 

μαζικής μεταφοράς. Οι προδιαγραφές των προεξοχών, καθώς και των οριοδεικτών και η 

διαδικασία της τοποθέτησης καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και 

Επικοινωνιών. 

14. Η στάθμευση οχημάτων σε χώρους ελεγχόμενης στάθμευσης επιτρέπεται για το χρονικό 

διάστημα για το οποίο έχει καταβληθεί αποδεδειγμένα το τέλος στάθμευσης που 

καθορίζεται κάθε φορά από την αρμόδια αρχή. 

Αν, η στάθμευση, χωρίς την καταβολή του καθορισμένου τέλους στάθμευσης, συνεχίζεται 

και πέραν των τριών (3) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης βεβαιώνεται νέα 

παράβαση από το ίδιο ή άλλο όργανο. 

15. Οι διατάξεις της παραγράφου 13 του παρόντος άρθρου εφαρμόζονται και για τον 

καθορισμό των θέσεων στάσης, αφετηρίας των λεωφορείων που διενεργούν διεθνείς 

λεωφορειακές γραμμές, στις περιοχές της Περιφέρειας Αττικής και της Περιφερειακής 

Ενότητας Θεσσαλονίκης. 

 

Άρθρο 17 

Στο βασικό ή κύριο οδικό δίκτυο των πρωτευουσών των περιφερειακών ενοτήτων οι Δήμοι 

υποχρεούνται να καθορίσουν θέσεις στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) και αποεπιβίβασης για 

τα Ε.Δ.Χ. - Ταξί εντός δεκαοκτώ (18) μηνών. Ως αρμόδιοι φορείς για την Αθήνα και τη 

Θεσσαλονίκη ορίζονται ο ΟΑΣΑ και ο ΟΣΕΘ αντίστοιχα, μετά από γνώμη των αρμόδιων 

Δήμων. Η παραπάνω προθεσμία για την Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη ορίζεται σε δύο (2) 

χρόνια. 

Η μέγιστη απόσταση των καθοριζόμενων, με βάση τα παραπάνω εδάφια, θέσεων 

στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) ορίζεται σε 2,5 χλμ. και των θέσεων αποεπιβίβα-σης σε 150 

μέτρα. Σε περίπτωση τεχνικών κωλυμάτων επιτρέπεται, μετά από τεκμηριωμένη με βάση 

μελέτη εισήγηση του Δήμου ή του αρμόδιου φορέα και έγκριση της αρμόδιας υπηρεσίας της 

Διεύθυνσης Οδικών Υποδομών της Γενικής Διεύθυνσης Συγκοινωνιακών Υποδομών του 

Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, να υπάρξει απόκλιση αναφορικά με τη μέγιστη 

απόσταση ή και τη χωροθέτηση των θέσεων. 

Αν δεν καθοριστούν οι ως άνω θέσεις, επιβάλλεται από τον Υπουργό Υποδομών και 

Μεταφορών, για κάθε έτος που παρέρχεται άπρακτο, πρόστιμο ποσού πενήντα χιλιάδων 

(50.000) ευρώ στους παραπάνω φορείς και στους Δήμους με πληθυσμό έως 20.000 άτομα, 

εκατό χιλιάδων (100.000) ευρώ, στους δήμους με πληθυσμό από 20.001 έως 100.000 άτομα 

και διακόσιες χιλιάδες (200.000) ευρώ στις υπόλοιπες περιπτώσεις. 

Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών επιτρέπεται να καθορίζονται οι 

λεπτομέρειες για την εφαρμογή των διατάξεων του παρόντος, καθώς και για τη διαδικασία 

επιβολής του παραπάνω προστίμου». 

 

12. Με τις διατάξεις του άρθρου 48 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 94 του ν. 

2696/1999, το οποίο έχει ως εξής: 

 «Άρθρο 94  
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Άδειες Οδήγησης – Κυρώσεις - Άδειες εκπαιδευτών υποψήφιων οδηγών 

1.  Για την οδήγηση μοτοποδηλάτων και ελαφρών τετρακύκλων, μοτοσικλετών, 

μηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και αυτοκινήτων απαιτείται η κατοχή της 

κατάλληλης κατηγορίας άδειας οδήγησης. Οι κατηγορίες των αδειών οδήγησης, η 

κλιμάκωση και η ισοδυναμία μεταξύ των κατηγοριών, καθώς και η χορήγηση, ανανέωση και 

η αμοιβαία αναγνώριση και ανταλλαγή αυτών ορίζονται στο π.δ. 51/2012 (Α’101). 

2. Απαγορεύεται η οδήγηση μοτοποδηλάτων και ελαφρών τετρακύκλων, 

μοτοσικλετών, μηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και αυτοκινήτων: 

α. Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική άδεια οδήγησης της κατάλληλης 

κατηγορίας. Η απαγόρευση αυτή δεν ισχύει για τα πρόσωπα, τα οποία εκπαιδεύονται ή 

εξετάζονται προκειμένου να αποκτήσουν ή ανανεώσουν συγκεκριμένης κατηγορίας άδεια 

οδήγησης, εφόσον είναι εφοδιασμένα με τα κατά νόμο προβλεπόμενα έγγραφα για τον 

σκοπό αυτόν.» 

β. Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική ειδική άδεια ή ισχύον ελληνικό 

πιστοποιητικό, τα οποία απαιτούνται για την οδήγηση ειδικών κατηγοριών οδικών 

οχημάτων, ακόμα και εάν κατέχουν την προβλεπόμενη στην προηγούμενη περίπτωση α’ της 

παρούσας παραγράφου άδεια οδήγησης.  

3. Δεν υπάγονται στις απαγορεύσεις της περίπτωσης α’ της παραγράφου 2 του παρόντος 

και εφόσον έχουν συμπληρώσει την ελάχιστη απαιτούμενη ηλικία που προβλέπεται για τη 

χορήγηση ελληνικής άδειας οδήγησης: 

α.  Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, αντίστοιχης κατηγορίας, η οποία έχει 

εκδοθεί από κράτος - μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή από τα κράτη Νορβηγία, Ισλανδία, 

Λιχτενστάιν. 

β.  Οι κάτοχοι ισχύουσας διεθνούς άδειας οδήγησης η οποία έχει εκδοθεί από 

οποιοδήποτε κράτος, εκτός της Ελλάδος, και δεν έχουν την κανονική διαμονή τους στην 

Ελλάδα. 

γ.  Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, η οποία έχει εκδοθεί από κράτη εκτός της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, με τα οποία η Ελλάδα έχει συνάψει ειδική συμφωνία, η οποία έχει 

κυρωθεί με νόμο και οι οποίοι δεν έχουν την κανονική διαμονή τους στην Ελλάδα. 

δ.  Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης κατά τα οριζόμενα σε διεθνείς συμβάσεις ή 

συμφωνίες που έχουν κυρωθεί με νόμο και οι οποίοι δεν έχουν την κανονική διαμονή τους 

στην Ελλάδα. 

ε.  Οι οδηγοί μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών, μηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων 

και αυτοκινήτων, τα οποία ανήκουν στις ελληνικές ένοπλες δυνάμεις ή στα σώματα 

ασφαλείας, εφόσον είναι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης που έχει εκδοθεί από τις 

αρμόδιες υπηρεσίες τους. 
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στ. Τα μέλη διπλωματικών αποστολών και προξενικών αρχών, καθώς και τα μέλη Διεθνών 

Οργανισμών και Γραφείων Διεθνών Οργανισμών στην Ελλάδα ως και τα μέλη των 

οικογενειών τους, υπήκοοι τρίτων χωρών, πλην των κρατών - μελών της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, της Νορβηγίας, της Ισλανδίας ή του Λιχτενστάιν, και κάτοχοι Δελτίου Ταυτότητας 

εκδοθέντος από τη Διεύθυνση Εθιμοτυπίας του Υπουργείου Εξωτερικών, εφόσον κατέχουν 

ισχύουσα άδεια οδήγησης της χώρας τους, υπό την προϋπόθεση ότι αυτή συνοδεύεται από 

βεβαίωση της εκδούσας αρχής, για το δικαίωμα οδήγησης οχήματος βάσει των κατηγοριών 

που κατέχουν, επίσημα μεταφρασμένης. 

4.  Αυτός που καταλαμβάνεται να οδηγεί μοτοποδήλατο, μοτοσικλέτα, μηχανοκίνητο 

τρίκυκλο, ελαφρύ τετράκυκλο, τετράκυκλο και αυτοκίνητο και στερείται ή δεν κατέχει την 

κατάλληλη άδεια οδήγησης, σύμφωνα με τους όρους και τις προϋποθέσεις του προεδρικού 

διατάγματος της παραγράφου 1 του παρόντος ή η άδεια οδήγησής του έχει ανακληθεί ή 

αφαιρεθεί για οποιονδήποτε λόγο, τιμωρείται με ποινή φυλάκισης από έναν (1) έως 

δώδεκα (12) μήνες, με διοικητικό πρόστιμο διακοσίων (200,00) ευρώ, καθώς και με 

επιτόπου αφαίρεση του εντύπου της άδειας οδήγησής του, εφόσον υπάρχει, για τριάντα 

(30) ημέρες. 

Για τη σχετική παράβαση που αφορά φορτηγά οχήματα έχουν εφαρμογή οι ειδικές 

διατάξεις του ν. 3446/2006 (Α’49). 

Για τη σχετική παράβαση που αφορά στην ειδική άδεια οδήγησης οδηγού επιβατικού 

δημοσίας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) αυτοκινήτου έχουν εφαρμογή οι ειδικές διατάξεις του ν. 

4070/2012 (Α΄82). 

5.  Αυτός που καταλαμβάνεται να οδηγεί αυτοκίνητο φορτηγό ή λεωφορείο χωρίς να 

κατέχει το κατάλληλο Πιστοποιητικό Επαγγελματικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) σύμφωνα με τα 

οριζόμενα στο π.δ. 74/2008 (Α’112), τιμωρείται με διοικητικό πρόστιμο τετρακοσίων 

(400,00) ευρώ και με αφαίρεση του εντύπου της άδειας οδήγησής του, εφόσον υπάρχει, για 

τριάντα (30) ημέρες. 

6.  Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται μετά από πρόταση του Υπουργού 

Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, καθορίζονται: 

α)  Οι προϋποθέσεις, η διαδικασία και τα απαιτούμενα δικαιολογητικά για τη 

λειτουργία Σχολών Οδηγών και Κέντρων Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Οδηγών 

(ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.) μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων. 

β) Οι όροι, οι προϋποθέσεις και τα ασυμβίβαστα της άσκησης του επαγγέλματος του 

εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων και της 

λειτουργίας Σχολών Οδηγών και Κέντρων Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Οδηγών 

(ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.) μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων. 

γ) Οι διοικητικές και ποινικές κυρώσεις για τους παραβάτες των διατάξεων του διατάγματος 

αυτού, καθώς και η διαδικασία επιβολής τους. 
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7.  Με αποφάσεις του Υπουργού Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων, ορίζονται: 

α.  Η διαδικασία χορήγησης, ανανέωσης, αντικατάστασης, ανταλλαγής, καθώς και 

κάθε άλλη σχετική λεπτομέρεια που αφορά τις άδειες οδήγησης. 

β.  Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης και επιμόρφωσης των εξεταστών 

υποψήφιων οδηγών μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων, καθώς και ο τρόπος 

συγκρότησης των εξεταστικών επιτροπών και οι υποχρεώσεις των εξεταστών. 

γ.  Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης των υποψήφιων οδηγών 

μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων με την καθιέρωση υποχρεωτικών 

μαθημάτων πριν από την εξέταση. 

8. Με αποφάσεις του Υπουργού Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών 

και Δικτύων τροποποιούνται και συμπληρώνονται τα Παραρτήματα του π.δ. 51/2012 (Α’ 

101.» 

 

13. Με τις διατάξεις του άρθρου 49 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 7 του π.δ. 

84/2018 (Α’ 156), το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 7 

Προϋποθέσεις διορισμού του Διοικητή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας 

1. Ο Διοικητής ΑΠΑ πρέπει να διαθέτει: α) Πτυχίο ή Δίπλωμα Πανεπιστημιακής ή 

Πολυτεχνικής Σχολής ή ισότιμο τίτλο σπουδών της αλλοδαπής β) σημαντική αποδεδειγμένη 

επαγγελματική εμπειρία. Ιδιαίτερα προσόντα που λαμβάνονται υπόψη κατά την επιλογή 

Διοικητή ΑΠΑ είναι: α) η εργασιακή εμπειρία στη διοίκηση, β) στη διαχείριση πολιτικών 

αεροδρομίων, γ) στις συμβάσεις παραχώρησης αεροδρομίων δ) σε θέσεις διοίκησης 

συναφών φορέων, ε) διαχείρισης έργων, υποδομών, στ) γνώση και εμπειρία σε 

αρμοδιότητες των εποπτικών αρχών στο χώρο της αεροναυτιλίας και της διαχείρισης των 

αεροδρομίων, ζ) γνώση και εμπειρία σε αρμοδιότητες αδειοδότησης αεροπορικών 

εταιρειών και συναφών σχολών. 

2. Οι υποψήφιοι πρέπει να μην έχουν κώλυμα διορισμού κατά τις διατάξεις των άρθρων 5 

και 8 του ν. 3528/2007, ούτε κατά τον χρόνο λήξης της προθεσμίας υποβολής των αιτήσεων, 

ούτε κατά τον χρόνο του διορισμού τους και επιπλέον να μην έχουν αποκλεισθεί από 

αρμόδια αρχή από την άσκηση κάθε επαγγέλματος ή του δικηγορικού λειτουργήματος. Το 

κώλυμα αυτό ισχύει και στην περίπτωση κατά την οποία οι υποψήφιοι έχουν στερηθεί των 

πολιτικών τους δικαιωμάτων και για όσο διάστημα διαρκεί η στέρηση αυτή. 

3. Κατά τη διάρκεια της θητείας του Διοικητή ΑΠΑ αναστέλλεται η άσκηση έμμισθου ή 

άμισθου δημόσιου λειτουργήματος, η άσκηση καθηκόντων σε οποιαδήποτε θέση του 

Δημοσίου, των οργανισμών τοπικής αυτοδιοίκησης πρώτου και δεύτερου βαθμού και των 

επιχειρήσεών τους, των Ν.Π.Δ.Δ. και των κρατικών Ν.Π.Ι.Δ. ή δημοσίων επιχειρήσεων ή 

επιχειρήσεων τη διοίκηση των οποίων ορίζει άμεσα ή έμμεσα το Δημόσιο με διοικητική 

πράξη ή ως μέτοχος, καθώς και οποιαδήποτε άλλη επαγγελματική δραστηριότητα. 

4. Δεν επιλέγεται για την θέση Διοικητή ΑΠΑ πρόσωπο που για χρονικό διάστημα έως πέντε 

(5) ετών πριν την συμμετοχή του στην διαδικασία επιλογής Διοικητή ΑΠΑ είχε αποκτήσει την 

οποιαδήποτε εργασιακή σχέση με οποιαδήποτε επιχείρηση του κλάδου των 
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αερομεταφορών ή συμμετείχε στο κεφάλαιο της ή είχε άμεσο ή έμμεσο προσπορισμό 

οποιουδήποτε οφέλους από επιχειρήσεις του κλάδου των αερομεταφορών ή από τρίτους, 

που επηρεάζονται άμεσα από τη δραστηριότητα αυτών. 

5. Ο Διοικητής ΑΠΑ δεν επιτρέπεται για χρονικό διάστημα πέντε (5) ετών από την λήξη της 

θητείας του να αποκτήσει την οποιαδήποτε εργασιακή σχέση με οποιαδήποτε επιχείρηση 

του κλάδου των αερομεταφορών ή να συμμετέχει στο κεφάλαιό της ή να έχει άμεσο ή 

έμμεσο προσπορισμό οποιουδήποτε οφέλους, από επιχειρήσεις του κλάδου των 

αερομεταφορών ή από τρίτους, που επηρεάζονται άμεσα από τη δραστηριότητα αυτών. 

6. Οι παραπάνω περιορισμοί ισχύουν και για όσο χρόνο διαρκεί η θητεία του Διοικητή ΑΠΑ. 

Σε περίπτωση που αποκτήσει από κληρονομική διαδοχή κατά τη διάρκεια της θητείας του 

εταιρικά μερίδια ή μετοχές σε οποιαδήποτε αεροπορική επιχείρηση ή άλλη επιχείρηση ή 

νομικό πρόσωπο της προηγούμενης παραγράφου, υποχρεούται να απέχει από την 

ενάσκηση των δικαιωμάτων συμμετοχής και ψήφου στα όργανα διοίκησης, διαχείρισης και 

ελέγχου των εν λόγω επιχειρήσεων, κατά την διάρκεια και για τα πέντε (5) επόμενα έτη από 

τη λήξη της θητείας του. 

7. Αποκλείονται του διορισμού στη θέση του Διοικητή ΑΠΑ πρόσωπα που: α) υπηρετούν, 

κατά τον χρόνο δημοσίευσης της πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος του άρθρου 2 του 

ν. 4427/2016 (Α΄ 188), ως υπάλληλοι μόνιμοι ή ΙΔΑΧ, της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ή 

άλλου Δημόσιου Φορέα ή των Σωμάτων Ασφαλείας ή των Ενόπλων Δυνάμεων και β) που 

έχουν υπηρετήσει ως υπάλληλοι μόνιμοι ή ΙΔΑΧ, της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ή 

άλλου Δημόσιου Φορέα ή των Σωμάτων Ασφαλείας ή των Ενόπλων Δυνάμεων χωρίς να έχει 

παρέλθει χρονικό διάστημα τουλάχιστον δέκα (10) ετών από την, με τον καθ’ οιοδήποτε 

τρόπο, λήξη της εργασιακής σχέσης. 

8. Ο χρόνος της θητείας του Διοικητή ΑΠΑ λογίζεται ως χρόνος πραγματικής υπηρεσίας για 

κάθε έννομη συνέπεια». 

 

14. Με τις διατάξεις του άρθρου 50 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 1, 3, 5, 

7, 8 και 9 του π.δ. 8/2004, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 1 

Πεδίο εφαρμογής 

1. Στις διατάξεις του διατάγματος αυτού υπάγονται οι υπάλληλοι της Υπηρεσίας Πολιτικής 

Αεροπορίας (ΥΠΑ) που ανήκουν στους κλάδους ΠΕ2 και ΤΕ2 Ελεγκτών Εναέριας 

Κυκλοφορίας, εφόσον έχουν συμπληρωμένα είκοσι πέντε (25) τουλάχιστον έτη υπηρεσίας 

στους παραπάνω κλάδους, με την επιφύλαξη της παρ. 3 του άρθρου 8 του παρόντος. 

2. Στην περίπτωση αφαίρεσης της ειδικότητας λόγω υπηρεσιακής ανεπάρκειας ή δυνάμει 

δικαστικής απόφασης ή διοικητικής πράξης, ουδεμία αποζημίωση καταβάλλεται. 

 

Άρθρο 3 

Απώλεια ειδικότητας για λόγους υγείας 

 

1. Η απώλεια ειδικότητας για λόγους υγείας διαπιστώνεται ύστερα από σχετική 

γνωμοδότηση της Ανωτάτης Υγειονομικής Επιτροπής Αεροπορίας (ΑΥΕΑ) του Κέντρου 

Αεροπορικής Ιατρικής (Κ.Α.Ι.) της Πολεμικής Αεροπορίας. 

 2. Η Ανωτάτη Υγειονομική Επιτροπή Αεροπορίας γνωματεύει ύστερα από ερώτημα της 

Υπηρεσίας το οποίο υποβάλλεται κατόπιν σχετικής αίτησης του υπαλλήλου. 
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 3. Η γνωμοδότηση της Ανωτάτης Υγειονομικής Επιτροπής Αεροπορίας υποβάλλεται στον 

Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, ο οποίος, εντός μηνός από την περιέλευση 

σε αυτόν της γνωμοδότησης της Επιτροπής, εκδίδει διαπιστωτική πράξη ανάκλησης 

ειδικότητας του υπαλλήλου και δικαιώματος αποζημίωσής του. 

 

Άρθρο 5 

Επιτροπή για την διαπίστωση της αντικειμενικής αδυναμίας άσκησης καθηκόντων 

ειδικότητας του Ελεγκτή Εναέριας Κυκλοφορίας και για την αναγνώριση δικαιώματος 

αποζημιώσεως λόγω θανάτου. 

 

1. Ορίζεται με απόφαση του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών πενταμελής (5) 

Επιτροπή με πρόεδρο Υποδιοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, αρμόδιο για τον 

έλεγχο εναέριας κυκλοφορίας και μέλη οριζόμενα ως εξής: 

 

Δύο (2) Ιατρούς, οι οποίοι δύνανται να είναι μέλη του Κ.Α.Ι, με πρόταση του Κέντρου 

Αεροπορικής Ιατρικής, ή άλλου Διεθνούς Κέντρου. 

Ένα Διευθυντή του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών που ορίζει ο Υπουργός 

Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

Ένα (1) Διευθυντή του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους του Υπουργείου Οικονομίας και 

Οικονομικών που ορίζει ο Υπουργός Οικονομίας και Οικονομικών. 

2. Η θητεία της Επιτροπής είναι διετής. 

3. Έργο της Επιτροπής είναι: 

α. Η αξιολόγηση εντός διμήνου της αίτησης του υπαλλήλου για την ύπαρξη ή μη 

αντικειμενικής αδυναμίας άσκησης των καθηκόντων που απορρέουν από την ειδικότητά 

του, η οποία θα συνοδεύεται από τεκμηριωμένη εισήγηση του άμεσου προϊσταμένου του 

και έγκριση του Διευθυντή της Διεύθυνσης Εναέριας Κυκλοφορίας της ΥΠΑ. Για την 

εφαρμογή της διάταξης αυτής, ως άμεσος προϊστάμενος, νοείται ο προϊστάμενος της 

οργανικής μονάδας Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας στην οποία ασκεί την ειδικότητά του ο 

υπάλληλος, σε επίηεδο Διεύθυνσης Τμήματος Γραφείου. Για υπάλληλο προϊστάμενο 

μονάδας ΕΕΚ, χωρίς υπερκείμενη μονάδα Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας δεν απαιτείται 

εισήγηση προϊσταμένου. 

β. Η αναγνώριση του δικαιώματος αποζημιώσεως λόγω θανάτου. 

Κατά τη λήψη της σχετικής απόφασης λαμβάνεται υπόψη το πόρισμα, που προβλέπεται από 

την παρ. 2 του άρθρου 7. 

γ. Οι αποφάσεις της Επιτροπής των ανωτέρω περιπτώσεων υποβάλλονται στον Διοικητή της 

Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. 

4. Ο Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, εντός μηνός από την περιέλευση σε 

αυτόν της απόφασης της Επιτροπής, εκδίδει αναλόγως της περιπτώσεως, διαπιστωτική 

πράξη ανάκλησης ειδικότητας του υπαλλήλου και δικαιώματος αποζημίωσής του ή 

διαπιστωτική πράξη αναγνώρισης δικαιώματος αποζημιώσεως λόγω θανάτου. 

5. Σε περίπτωση οποιουδήποτε κωλύματος ή απουσίας του Υποδιοικητή Υ.Π.Α. αρμόδιου για 

θέματα Αεροναυτιλίας, χρέη προέδρου της Επιτροπής της παραγράφου 1 του παρόντος 

εκτελεί ο Διοικητής Υ.Π.Α.. 

 

Άρθρο 7 

Διαδικασία αναγνώρισης δικαιώματος αποζημίωσης λόγω θανάτου 
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1. Προκειμένου να αναγνωρισθεί δικαίωμα αποζημίωσης στα μέλη της οικογένειας 

θανόντος στην υπηρεσία υπαλλήλου, οι δικαιούχοι, όπως αυτοί ορίζονται στο άρθρο 9 του 

διατάγματος αυτού, υποβάλλουν σχετική αίτηση στη Δ/νση Εναέριας Κυκλοφορίας της 

Κεντρικής Υπηρεσίας της Υ.Π.Α. μέσα σε αποκλειστική προθεσμία εκατόν είκοσι (120) 

ημερών από την ημέρα του θανάτου. Με μέριμνα της παραπάνω μονάδας, διαβιβάζεται 

επικυρωμένο αντίγραφο της αίτησης στον Πρόεδρο της Επιτροπής του άρθρου 5του 

παρόντος. 

2. Ο Νομικός Σύμβουλος του Κράτους στο Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών, στον 

οποίο διαβιβάζεται από την Επιτροπή ο φάκελος, προβαίνει σε όλες τις απαραίτητες 

ενέργειες, για την εξακρίβωση των περιστάσεων και των συνθηκών, υπό τις οποίες επήλθε 

ο θάνατος, της σχέσεως του επελθόντος θανάτου προς την υπηρεσία, καθώς και τον 

προσδιορισμό του χρόνου κατά τον οποίο εκδηλώθηκε η βλάβη της υγείας του υπαλλήλου. 

Ο Νομικός Σύμβουλος του Κράτους στο Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών ερευνά 

τον ιατρικό φάκελο του θανόντος, εξετάζει τους θεράποντες ιατρούς, αν το κρίνει αναγκαίο, 

τον άμεσο προϊστάμενο του υπαλλήλου κατά το χρόνο του θανάτου ή τον τελευταίο άμεσο 

προϊστάμενο, εφόσον ο θάνατος επήλθε μετά τη λύση της υπαλληλικής σχέσης, 

συναδέλφους του θανόντος και κάθε άλλον που μπορεί να γνωρίζει περί των αιτίων του 

θανάτου, επισκέπτεται τους χώρους εργασίας για να μορφώσει γνώμη περί των συνθηκών 

εργασίας, αντλεί κάθε αναγκαία προς τούτο πληροφορία και συντάσσει πόρισμα το οποίο 

υποβάλλει στον Πρόεδρο της Επιτροπής του άρθρου 5. 

 

Άρθρο 8 

Διαδικασία προσδιορισμού του ποσού της αποζημίωσης 

 

1. Το ποσό αποζημίωσης το οποίο δικαιούται ο υπάλληλος, συνδέεται με τα χρόνια άσκησης 

καθηκόντων ειδικότητας, εφόσον όμως ο υπάλληλος έχει συμπληρώσει είκοσι πέντε (25) 

χρόνια στους Κλάδους ΠΕ2 και ΤΕ2 των Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας και το 550 έτος της 

ηλικίας του. Το ύψος του ποσού αποζημίωσης προσδιορίζεται σε έξι «ιδανικές ασφαλιστικές 

μερίδες» σε περίπτωση που ο υπάλληλος έχει συμπληρώσει 26 χρόνια υπηρεσίας και 

αντιστοίχως επτά για 27 έτη υπηρεσίας, οκτώ για 28 έτη, εννέα για 29 έτη, δέκα μερίδες για 

30 έτη υπηρεσίας και μέχρι τα 34 έτη υπηρεσίας. Για κατόχους ειδικότητας ΡΑΝΤΑΡ το 

ποσόν που προκύπτει, ως αποζημίωση για την απώλεια ειδικότητας προσαυξάνεται κατά 

επτά (7%) τοις εκατό. Ως «ιδανική ασφαλιστική μερίδα» νοείται το συνολικό ποσό που 

αποδίδεται για το σκοπό αυτό, το προηγούμενο της απώλειας της ειδικότητας ή του 

θανάτου, έτος, στον ειδικό λογαριασμό της Τράπεζας της Ελλάδος σύμφωνα με την παρ. 1 

του άρθρου 34 του Ν. 2682/99 (ΦΕΚ 16 Α), όπως αντικαταστάθηκε με την παρ. 3 του 

άρθρου 35 του Ν. 2912/2001 (ΦΕΚ 94 Α), διαιρούμενο με τον αριθμό των υπηρετούντων 

στους κλάδους Ε.Ε.Κ. ΠΕ2 και ΤΕ2 υπαλλήλων, κάθε φορά στις 31 Δεκεμβρίου του 

προηγούμενου έτους. 

2. Για την εφαρμογή της προηγούμενης παραγράφου, χρόνος άσκησης καθηκόντων 

ειδικότητας πλέον των έξι (6) μηνών θεωρείται πλήρες έτος. Χρόνος άσκησης καθηκόντων 

μικρότερος των έξι (6) μηνών, δεν υπολογίζεται 

3. Καταβάλλεται αποζημίωσης τριών (3) ιδανικών ασφαλιστικών μερίδων, σε περίπτωση 

απώλειας ειδικότητας για λόγους υγείας ή αντικειμενικής αδυναμίας άσκησης καθηκόντων 

και έξι (6) σε περίπτωση θανάτου σε υπάλληλο, που δεν έχει συμπληρώσει είκοσι πέντε (25) 
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χρόνια υπηρεσίας και το πεντηκοστό πέμπτο (55) έτος, κάτοχο ειδικότητας Ελεγκτή 

Εναέριας Κυκλοφορίας, υπό τον όρο να έχει συμπληρώσει δέκα πέντε (15) έτη υπηρεσίας. 

 

Άρθρο 9 

Δικαιούχοι 

 

1. Σε περίπτωση αφαίρεσης της ειδικότητας για λόγους υγείας ή για λόγους αντικειμενικής 

αδυναμίας άσκησης καθηκόντων ειδικότητας, δικαιούχος της προβλεπόμενης αποζημίωσης 

είναι ο υπάλληλος, η ειδικότητα του οποίου αφαιρέθηκε. 

2. Σε περίπτωση αφαίρεσης της ειδικότητας, για λόγους υγείας ή για λόγους αντικειμενικής 

αδυναμίας άσκησης καθηκόντων ειδικότητας, η ειδικότητα δεν επαναχορηγείται 

3. Σε περίπτωση θανάτου, δικαιούχοι είναι ο επιζών σύζυγος κατά ποσοστό πενήντα τοις 

εκατό (50%) του ποσού της οφειλομένης αποζημίωσης και τα τέκνα του θανόντος για το 

υπόλοιπο πενήντα τοις εκατό (50%), σε ίσα μέρη. 

Ειδικότερα, τα τέκνα αναγνωρίζονται ως δικαιούχοι εφόσον πρόκειται για άγαμες 

θυγατέρες, ανεξάρτητα από ηλικία, ή για άγαμους άρρενες μέχρι την ηλικία των δέκα οκτώ 

(18) ετών, ή μέχρι την ηλικία των είκοσι πέντε (25) ετών, αν φοιτούν σε ανώτατα ή ανώτερα 

εκπαιδευτικά ιδρύματα της ημεδαπής ή σε ισότιμα ιδρύματα της αλλοδαπής. Η ιδιότητα του 

σπουδαστή αποδεικνύεται με βεβαίωση της οικείας σχολής. Για τον υπολογισμό του ορίου 

ηλικίας, ως ημερομηνία γέννησης θεωρείται η 31 Δεκεμβρίου του έτους γέννησης. 

4. Αν δεν υπάρχουν τέκνα ή τα υπάρχοντα δεν θεμελιώνουν, κατά τα ανωτέρω, δικαίωμα 

αποζημίωσης, το αναλογούν ποσό παραμένει στον ειδικό λογαριασμό. Αν δεν υπάρχει ούτε 

και επιζών σύζυγος, ολόκληρο το ποσό της οφειλόμενης αποζημίωσης παραμένει στον 

ειδικό λογαριασμό. 

5. Δεν θεμελιώνεται δικαίωμα αποζημίωσης αν ο θανών υπάλληλος κατά το χρόνο του 

θανάτου ή κατά το χρόνο λύσης της υπαλληλικής του σχέσης δεν είχε σε ισχύ την ειδικότητά 

του». 

 

15. Με τις διατάξεις του άρθρου 51 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 73 και 

76 του ν.4427/2016 (Α’ 188), τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 73 

Εβδομαδιαίες ώρες εργασίας προσωπικού Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας 

Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας είναι ειδική υπηρεσία η οποία λειτουργεί σε 24ωρη 

βάση. Οι εβδομαδιαίες ώρες εργασίας του προσωπικού της καθορίζονται στην 

υποπερίπτωση ββ’ της παραγράφου 5 του άρθρου 1 της από 29 Δεκ. 1980 Πράξεως 

Νομοθετικού Περιεχομένου που κυρώθηκε με το ν. 1157/1981 (Α’ 126), όπως αυτή 

τροποποιήθηκε και ισχύει με το άρθρο 41 του ν. 3979/ 2011, εξαιρουμένων των υπαλλήλων 

Κλάδου Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας, για τους οποίους οι ώρες εργασίας ορίζονται 

εβδομαδιαίως στις τριάντα τρεις (33).  

Η ισχύς των διατάξεων του παρόντος άρθρου άρχεται την πρώτη ημέρα του επόμενου 

μηνός από τη δημοσίευση του. 

 

Άρθρο 76 

Μεταβατικές διατάξεις 

1. Μέχρι την έκδοση του προεδρικού διατάγματος του άρθρου 66 του παρόντος: 
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α. Εξακολουθούν να εφαρμόζονται οι διατάξεις του ισχύοντος, κατά τη δημοσίευση του 

παρόντος, Οργανισμού της ΥΠΑ, οι διατάξεις του Π.δ. 52/2012 (Α’ 102), καθώς και οι λοιπές 

διατάξεις που διέπουν τη λειτουργία αυτής. 

β. Για την ομαλή μετάβαση στις νέες δομές, όπως περιγράφονται στον παρόντα νόμο: 

αα) Μέχρι την επιλογή Διοικητή τής Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, σύμφωνα με το άρθρο 2, 

χρέη Διοικητή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας εκτελεί ο υπηρετών κατά τη δημοσίευση του 

παρόντος νόμου Διοικητής της ΥΠΑ. 

ββ) Ο υπηρετών κατά τη δημοσίευση του παρόντος Διοικητής της ΥΠΑ, συνεχίζει να εκτελεί 

τα καθήκοντα του ως Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας του παρόντος νόμου 

μέχρι τη λήξη της θητείας του. Από τη λήξη της θητείας του υπηρετούντος ως άνω Διοικητή 

της ΥΠΑ εφαρμόζονται οι διατάξεις του άρθρου 28 για την επιλογή Διοικητή Υπηρεσίας 

Πολιτικής Αεροπορίας. 

γγ) Το προσωπικό που κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου υπηρετεί στην Υπηρεσία 

Πολιτικής Αεροπορίας με οποιαδήποτε σχέση εργασίας, διατηρεί χωρίς καμία μεταβολή το 

υπηρεσιακό και μισθολογικό καθεστώς που το διέπει και αξιοποιείται στο σύνολο του για 

την κάλυψη των αναγκών τόσο της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας όσο και της Υπηρεσίας 

Πολιτικής Αεροπορίας. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 

μετά από αιτιολογημένη εισήγηση του Διοικητή, το προσωπικό της Υπηρεσίας Πολιτικής 

Αεροπορίας κατανέμεται και τοποθετείται στις οργανικές μονάδες της Αρχής Πολιτικής 

Αεροπορίας και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας σύμφωνα με τα τυπικά προσόντα και 

τον κλάδο ένταξης τους. 

δδ) Από την έκδοση της ως άνω υπουργικής απόφασης και για χρονικό διάστημα έξι (6) 

μηνών, κατόπιν αιτιολογημένης προς τούτο εισήγησης των Διοικητών Α.Π.Α. και Υ.Π.Α. 

μπορεί να εκδοθεί απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών με την οποία να 

τροποποιείται η αρχική κατανομή οργανικών θέσεων και η τοποθέτηση του προσωπικού με 

σκοπό την αντιμετώπιση προβλημάτων ανεπαρκούς στελέχωσης ή δυσλειτουργίας 

οργανικών μονάδων της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας και της Υπηρεσίας Πολιτικής 

Αεροπορίας. Η τροποποίηση της αρχικής κατανομής και τοποθέτησης προσωπικού γίνεται 

σύμφωνα με τα τυπικά προσόντα και τον κλάδο ένταξης του προσωπικού. 

γ. Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας συνεχίζει να παρέχει τις υπηρεσίες λειτουργίας 

αεροδρομίων στα παραχωρηθέντα δια συμβάσεων αεροδρόμια έως την παράδοση των 

αεροδρομίων σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην εκάστοτε σύμβασης παραχώρησης. 

δ. Το άρθρο 34 του ν. 2682/1999 (Α’ 16), όπως ισχύει, διατηρείται σε ισχύ εκτός της 

παραγράφου 6 αυτού, η οποία καταργείται. 

ε. Το άρθρο 34Α του ν. 2682/1999 (Α’ 16), όπως ισχύει, διατηρείται σε ισχύ, εκτός της 

παραγράφου 5 αυτού, η οποία καταργείται. 

2. Εξακολουθεί να ισχύει κάθε άλλη ειδική διάταξη που περιλαμβάνεται στις εκάστοτε 

κυρωθείσες με νόμο συμβάσεις παραχώρησης της διαχείρισης αερολιμένων.» 

 

16. Με τις διατάξεις του άρθρου 52 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 2 του ν. 

4388/2016, το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο δεύτερο 

Σύστημα Ηλεκτρονικής Διαχείρισης Οδικών Υποδομών - Υπηρεσία Ηλεκτρονικής Διαχείρισης 

Οδικών Τελών 
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1. Συνίσταται στο Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων αυτοτελής υπηρεσία 

οδικών τελών, υπαγόμενη απευθείας στον Υπουργό Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, 

για την ηλεκτρονική διαχείριση των οδικών υποδομών με αντικείμενο: α) την ανάπτυξη και 

λειτουργία Συστήματος Ηλεκτρονικής Διαχείρισης Οδικών Υποδομών παρακολούθησης και 

χρέωσης τελών διοδίων οχημάτων, β) την ανάπτυξη και λειτουργία Ηλεκτρονικού 

Συστήματος παρακολούθησης, καταγραφής και επεξεργασίας κυκλοφοριακών φόρτων, γ) 

την ανάπτυξη και λειτουργία του Ηλεκτρονικού Μητρώου Παρόχων Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας 

Τηλεδιοδίων (Ε.Υ.Τ.), που έχει συσταθεί στο Υπουργείο Υποδομών, Μεταφορών και 

Δικτύων, δ) τη διαχείριση του κέντρου παρακολούθησης διοδίων, ε) τη σύνταξη και έκδοση 

προδιαγραφών υποχρεωτικής εφαρμογής για ενιαία ηλεκτρονικά αναλογικά διόδια, σε όλο 

το οδικό δίκτυο ανεξαρτήτως υπηρεσίας ή φορέα λειτουργίας και εκμετάλλευσης, στ) τη 

γνωμοδότηση στον Υπουργό Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων για τα σημεία ανέγερσης 

και λειτουργίας των σταθμών τελών διοδίων στο οδικό δίκτυο και σε εισόδους της χώρας 

και ζ) την παρακολούθηση και απόδοση των εσόδων, εκτός αυτών που αφορούν συμβάσεις 

παραχώρησης που διέπονται από το π.δ. 60/2007 (Α` 64), όπως ισχύει. 

2. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται οι 

κατηγορίες των οχημάτων, βάσει των οποίων, η υπηρεσία οδικών τελών εκδίδει τα 

ηλεκτρονικά μέσα χρέωσης της περίπτωσης α` της παραγράφου 1. 

3. Στην υπηρεσία οδικών τελών υπάγεται το σύνολο του οδικού δικτύου της χώρας. Από την 

έναρξη ισχύος του παρόντος η κατασκευή και διαχείριση νέων σταθμών τελών διοδίων 

διέπεται από τις διατάξεις του παρόντος, εκτός των συμβάσεων παραχώρησης που 

διέπονται από το π.δ. 60/2007 (Α` 64), όπως ισχύει. 

4. Τα ηλεκτρονικά συστήματα των περιπτώσεων α`, β`, γ` και δ` της παραγράφου 1 

συνδέονται διαλειτουργικά με τα ηλεκτρονικά συστήματα του οδικού δικτύου της χώρας, 

συμπεριλαμβανομένων σε αυτά και αυτών, που αφορούν σε συμβάσεις παραχώρησης. 

5. Η υπηρεσία οδικών τελών διοικείται από: α) τον Διοικητή και β) τον Υποδιοικητή, που 

ορίζονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων για τρία (3) έτη 

με δυνατότητα παράτασης μόνο μία φορά. Ο Διοικητής και Υποδιοικητής πρέπει να είναι 

πτυχιούχοι Α.Ε.Ι. ημεδαπής ή αλλοδαπής Οικονομικών Σχολών ή Τμημάτων, επαγγελμάτων 

ανάλυσης αγορών, Προγραμματισμού, Διοίκησης Επιχειρήσεων ή Διπλωματούχοι 

Μηχανικοί, και πρέπει να έχουν τουλάχιστον διετή εμπειρία σε συναφές αντικείμενο με τις 

ανάγκες οργάνωσης και λειτουργίας της υπηρεσίας. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται οι μηνιαίες αποδοχές του Διοικητή και Υποδιοικητή, 

σύμφωνα με την παρ. 4 του άρθρου 22 του Ν. 4354/2015 (Α` 176), οι οποίες καλύπτονται 

από τις πιστώσεις του Υπουργείου Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων. 

Η πλήρωση όλων των θέσεων του τακτικού προσωπικού γίνεται με μετάταξη ή απόσπαση 

υπαλλήλων μονίμων ή με σύμβαση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου, που 

υπηρετούν στο Δημόσιο, Ν.Π.Δ.Δ, σε Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης α` και β` βαθμού 

ή σε φορείς του ευρύτερου δημοσίου τομέα, όπως αυτός ορίζεται στο άρθρο 51 του Ν. 

1892/1990 (Α` 101). 

Η μισθοδοσία του απασχολούμενου προσωπικού, καθώς και κάθε άλλη εν γένει δαπάνη 

που προκύπτει από τη λειτουργία αυτής, βαρύνει τις πιστώσεις του Υπουργείου Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων. 

Με Προεδρικό διάταγμα που εκδίδεται με πρόταση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών 

και Δικτύων καθορίζονται η οργάνωση, η διάρθρωση των οργανικών μονάδων της 

υπηρεσίας σε Γενική Διεύθυνση, Διευθύνσεις, Τμήματα και γραφεία, οι αρμοδιότητες 
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αυτών, ο αριθμός των θέσεων του προσωπικού, η κατανομή αυτών σε κλάδους και 

ειδικότητες, η σύσταση θέσεων προσωπικού και κάθε άλλο θέμα σχετικό με τα ανωτέρω. 

6. Για την υποβοήθηση του έργου της παραγράφου 1, συστήνεται γνωμοδοτική επιτροπή 

οδικών υποδομών αποτελούμενη από: 

1) Τον Διοικητή Υπηρεσίας, ως πρόεδρο, με αναπληρωτή τον Υποδιοικητή Υπηρεσίας. 

2) Έναν (1) ανώτερο υπάλληλο κατηγορίας ΠΕ της Υπηρεσίας, με τον αναπληρωτή του. 

3) Έναν (1) ανώτερο υπάλληλο κατηγορίας ΠΕ της Γενικής Γραμματείας Υποδομών του 

Υπουργείου Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, με τον αναπληρωτή του. 

4) Έναν (1) ανώτερο υπάλληλο κατηγορίας ΠΕ Γενικής Γραμματείας Μεταφορών του 

Υπουργείου Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, με τον αναπληρωτή του. 

5) Έναν (1) ανώτερο υπάλληλο κατηγορίας ΠΕ του Υπουργείου Οικονομικών, με τον 

αναπληρωτή του. 

6) Έναν (1) εκπρόσωπο του συλλόγου Ελλήνων συγκοινωνιολόγων με τον αναπληρωτή του 

και 

7) δύο (2) εκπροσώπους της εταιρίας «Ελληνικές Υποδομές και Οδοί με Διόδια» με τους 

αναπληρωτές τους. 

Η επιτροπή συγκροτείται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 

για διάρκεια δύο (2) ετών, που μπορεί να ανανεώνεται μία ή περισσότερες φορές. Οι 

ιδιώτες - μέλη της επιτροπής δικαιούνται την αποζημίωση της παρ. 1 του άρθρου 21 του Ν. 

4354/2015 (Α` 176). 

7. Η χρέωση διοδίων εφαρμόζεται, ανά κατηγορία οχήματος: α) αναλογικά ανά χιλιόμετρο 

χρήσης του δικτύου αρμοδιότητας της υπηρεσίας οδικών τελών και β) αναλογικά ανά 

χρονική περίοδο χρήσης του δικτύου αρμοδιότητας της Υπηρεσίας «Οδικά Τέλη», με την 

επιφύλαξη των συμβάσεων παραχώρησης που διέπονται από το π.δ. 60/2007 (Α` 64), όπως 

ισχύει 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, απαγορεύεται, με την επιφύλαξη της κ.υ.α. 

6686/17.11.2014 (Β` 3086), η εγκατάσταση και λειτουργία νέων μετωπικών σταθμών 

διοδίων ανεξαρτήτως αν για αυτούς έχει ακολουθηθεί γενικός τρόπος υπολογισμού 

χρεώσεων τελών σύμφωνα με το προηγούμενο εδάφιο, εφόσον αυτή η χρέωση δεν 

ανταποκρίνεται σε πραγματική 

8. Απαγορεύεται η διέλευση στο οδικό δίκτυο που χρησιμοποιείται παραπλεύρως και 

εναλλακτικά των αυτοκινητοδρόμων και οδών ταχείας κυκλοφορίας, στα μηχανοκίνητα 

οχήματα μικτού βάρους άνω των 3,5 τόνων για λόγους οδικής ασφάλειας (προστασίας της 

ζωής και της σωματικής ακεραιότητας των χρηστών των οδών αυτών) και αποτροπής της 

επιβάρυνσης και υποβάθμισης του εγγύς οικιστικού περιβάλλοντος, όπως και της έντονης 

καταπόνησης και ταχείας φθοράς του οδοστρώματος του οδικού δικτύου, για το οποίο 

ισχύει η απαγόρευση. Εξαιρούνται οι διελεύσεις οχημάτων άμεσης ή έκτακτης ανάγκης, 

οδικής βοήθειας ή όταν συντρέχουν λόγοι ανωτέρας βίας. Με απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι εξαιρέσεις από την απαγόρευση του πρώτου 

εδαφίου της παρούσας για ειδικούς λόγους που αφορούν ιδίως, τη μόνιμη διαμονή του 

ιδιοκτήτη του οχήματος σε όμορη περιοχή, τη συμμετοχή του οχήματος σε εκτέλεση 

δημοσίου ή ιδιωτικού έργου, την έδρα εγκατάστασης ή λειτουργίας επιχείρησης που έχει 

την ιδιοκτησία του οχήματος, τη θέση αγροτοκτηνοτροφικής έκτασης όμορης περιοχής της 

οποίας ο ιδιοκτήτης χρησιμοποιεί οχήματα αγροτικής χρήσης ή τροχήλατα μηχανήματα, τα 

λεωφορεία και ρυθμίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις για τη λήψη της σχετικής άδειας 

διέλευσης, τα απαιτούμενα δικαιολογητικά και οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου 
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Υποδομών και Μεταφορών για την υποβολή της σχετικής αίτησης και τη χορήγηση της 

άδειας, καθώς και κάθε άλλη σχετική λεπτομέρεια. Με όμοια απόφαση μπορεί να 

καθορίζονται ειδικότερα οι οδοί ή τα τμήματα των οδών, στα οποία επιβάλλεται η 

απαγόρευση κυκλοφορίας της παραγράφου αυτής, η απαραίτητη σήμανση και κάθε άλλη 

σχετική λεπτομέρεια. 

 

9. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται: α) τα 

σημεία ανέγερσης και λειτουργίας σταθμών διοδίων, είτε καθολικά στο σύνολο του οδικού 

δικτύου, είτε κατά τμήμα αυτού, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του ηλεκτρονικού μέσου 

παρακολούθησης διοδίων τελών της περίπτωσης α` της παραγράφου 1 και σε σημεία 

εισόδων και εξόδων του δικτύου, β) το ύψος τελών ανά κατηγορία οχήματος και ανά 

διανυόμενο χιλιόμετρο ή χρονική περίοδο χρήσης της παραγράφου 7 του παρόντος, γ) οι 

απαλλαγές υποχρέωσης καταβολής τελών διοδίων σε ειδικές κατηγορίες και ευάλωτες 

ομάδες πληθυσμού ιδίως σε άνεργους, ΑμεΑ, κατοίκους όμορης του δικτύου περιοχής, 

καθώς και σε οχήματα εξυπηρέτησης εκτάκτων αναγκών όπως οχήματα Πυροσβεστικής 

Υπηρεσίας, Ελληνικής Αστυνομίας, ασθενοφόρα κ.α. και δ) η κατάργηση των μετωπικών 

σταθμών διοδίων ανάλογα με την τμηματική εφαρμογή του συστήματος της παραγράφου 1. 

10. Η συντήρηση και λειτουργία του οδικού δικτύου αρμοδιότητας της Υπηρεσίας 

παραμένει στους αρμόδιους φορείς σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις. 

11. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζονται: α) η 

υπηρεσία έκδοσης της Προπληρωμένης Κάρτας Διόδου για τη χρήση του συνόλου του 

εθνικού οδικού δικτύου ή τμήματός του, επιλεγόμενης διάρκειας ισχύος με αναλογική 

χρέωση και οι λοιπές λεπτομέρειες έκδοσής της, β) ο τύπος της Προπληρωμένης Κάρτας 

Διόδου, (π.χ. αυτοκόλλητο), που τοποθετείται στο όχημα και γ) κάθε άλλο σχετικό θέμα με 

τα ανωτέρω. 

12. Με προεδρικό διάταγμα που εκδίδεται μετά από πρόταση των Υπουργών Εσωτερικών, 

Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών ορίζονται οι κυρώσεις που επιβάλλονται για τις 

παραβάσεις της παραγράφου 8 και των διατάξεων των κανονιστικών αποφάσεων που 

εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότηση του παρόντος άρθρου, τη μη καταβολή τελών διοδίων 

αναλογικής χρέωσης και τη μη έκδοση Προπληρωμένης Κάρτας Διόδου της παραγράφου 11, 

τα όργανα και η διαδικασία επιβολής και είσπραξής τους, καθώς και κάθε άλλη σχετική 

λεπτομέρεια. 

Μέχρι την έκδοση του ως άνω προεδρικού διατάγματος, στους οδηγούς και τους ιδιοκτήτες 

των οχημάτων που παραβαίνουν τις διατάξεις της παραγράφου 8 και της υπουργικής 

απόφασης για τις εξαιρέσεις από την απαγόρευση διέλευσης στο οδικό δίκτυο του πρώτου 

εδαφίου της ίδιας παραγράφου, επιβάλλεται από τα αστυνομικά όργανα αλληλεγγύως και 

εις ολόκληρον στον οδηγό και στον ιδιοκτήτη του οχήματος διοικητικό πρόστιμο χιλίων 

(1.000) ευρώ και ακινητοποίηση των οχημάτων αυτών, κατ’ ανάλογη εφαρμογή των 

διατάξεων της κοινής υπουργικής απόφασης 30870/6/9.10.1983 (Β΄ 603). Σε περίπτωση 

μισθωμένου οχήματος, το πρόστιμο για τον ιδιοκτήτη καταλογίζεται στον μισθωτή. 

Το πρόστιμο καταβάλλεται επιτόπου. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, 

Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών ορίζεται η διαδικασία βεβαίωσης και επιβολής 

του προστίμου και της διοικητικής κύρωσης, ο τρόπος της είσπραξης του προστίμου 

(ηλεκτρονικώς ή με οποιονδήποτε άλλο τρόπο) και κάθε άλλη σχετική λεπτομέρεια. 

Με την επιφύλαξη της εφαρμογής του προηγούμενου εδαφίου, μέχρι την καταβολή του 

προστίμου στο Δημόσιο σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις, αφαιρούνται από τα 
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αστυνομικά όργανα η άδεια και οι πινακίδες κυκλοφορίας του οχήματος, καθώς επίσης η 

άδεια οδήγησης του οδηγού και συντάσσεται σχετική έκθεση. 

Για τη βεβαίωση της παράβασης της παραγράφου 8 και την επιβολή του προστίμου και της 

κύρωσης χρησιμοποιούνται τα έντυπα της κοινής υπουργικής απόφασης 

2515/5/64/11.7.2007 (Β΄ 1306) με σχετική, ως προς την παράβαση, συμπλήρωση των 

αστυνομικών οργάνων επί 

των εντύπων αυτών. 

Ο παραβάτης έχει δικαίωμα να προβάλει τις αντιρρήσεις του εντός προθεσμίας τριών (3) 

εργασίμων ημερών, που αρχίζει από την επίδοση της βεβαίωσης, στην Αρχή στην οποία 

ανήκει το ανωτέρω όργανο, όπως αυτή προσδιορίζεται στη σχετική βεβαίωση παράβασης. 

Αν οι αντιρρήσεις κριθούν βάσιμες λόγω προσκόμισης των απαραίτητων δικαιολογητικών, 

όπως ενδεικτικά δελτίο 

αποστολής, εάν πρόκειται για μεταφορά προϊόντων, ή χρονοδιάγραμμα εκτέλεσης του 

έργου, εάν πρόκειται για παροχή υπηρεσίας κατά την εκτέλεση τεχνικού έργου, το πρόστιμο 

διαγράφεται και επιστρέφονται τα στοιχεία κυκλοφορίας του οχήματος και η άδεια 

οδήγησης στον οδηγό με απόφαση του Προϊσταμένου της Υπηρεσίας. 

Αν δεν προβληθούν αντιρρήσεις ή αν αυτές απορριφθούν, επικυρώνεται το διοικητικό 

πρόστιμο από τον Προϊστάμενο της Αρχής. 

Σε περίπτωση είσπραξης του παραπάνω προστίμου με ηλεκτρονικά μέσα πληρωμών το 

συνολικό ποσό προσαυξάνεται με το κόστος προμήθειας συναλλαγής του Παρόχου 

Υπηρεσιών Πληρωμών. 

13. Τα ανωτέρω πρόστιμα εισπράττονται σε ειδικό Κωδικό Αριθμό Εσόδου του Τακτικού 

Προϋπολογισμού και προορίζονται να καλύψουν μέρος των δαπανών για τη βελτίωση του 

οδικού δικτύου της παραγράφου 8 και για την υλικοτεχνική υποδομή του Συστήματος 

Ηλεκτρονικής Διαχείρισης Οδικών Υποδομών, της Υπηρεσίας Ηλεκτρονικής Διαχείρισης 

Οδικών Τελών και της Ελληνικής Αστυνομίας, που απαιτείται για την εφαρμογή των 

διατάξεων της προηγούμενης παραγράφου. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, 

Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών, καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις, η 

διαδικασία διαχείρισης, καθώς και η κατανομή των εσόδων του λογαριασμού. 

14. Η συσταθείσα με το π.δ. 123/2017 «Οργανισμός του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών» (Α` 210) Ειδική Υπηρεσία Δημοσίων Έργων Κατασκευής Συγκοινωνιακών 

Έργων με Σύμβαση Παραχώρησης (ΕΥΔΕ/ΚΣΕΣΠ), ασκεί τα καθήκοντα και υποχρεώσεις της 

Αναθέτουσας Αρχής έως την κατακύρωση και υπογραφή της υπό δημοπράτηση σύμβασης 

για την εγκατάσταση πλήρους ηλεκτρονικού συστήματος αναλογικής χρέωσης διοδίων 

τελών, δορυφορικής τεχνολογίας με οπτική αναγνώριση, καθώς και σε κάθε άλλη 

συναφθείσα ή προς σύναψη σύμβαση αναγκαίας υποστηρικτικής δράσης στα πλαίσια της 

υπόψη δημοπράτησης και για το ίδιο χρονικό διάστημα. 

 

14. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών επιτρέπεται να ρυθμίζονται τα 

ειδικότερα θέματα σύνθεσης και λειτουργίας της γνωμοδοτικής επιτροπής οδικών 

υποδομών. 

15. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών επιτρέπεται να 

μεταβιβάζονται αρμοδιότητες σχετικές με την Υπηρεσία Οδικών Τελών, στο Διοικητή και 

Υποδιοικητή της. 

16. Τα Οδικά Τέλη αποδίδονται σε ειδικό Κωδικό Αριθμό Εσόδου (ΚΑΕ) του Τακτικού 

Προϋπολογισμού, τον οποίο διαχειρίζεται η Υπηρεσία Οδικών Τελών. Με κοινή απόφαση 
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των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται τα θέματα που 

είναι σχετικά με την εφαρμογή της παρούσας». 

 

17. Με τις διατάξεις του άρθρου 54 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 11 του ν. 

3897/2010, το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 11 

 Εναρμόνιση διατάξεων και άρση περιορισμών ελευθερίας ίδρυσης και λειτουργίας 

πρατηρίων καυσίμων 

 

1. Η παρ. 4 του άρθρου 3 του ν. 2465/1997 (ΦΕΚ 28 Α`) αντικαθίσταται ως εξής: 

4.  «Απαγορεύεται εφεξής η εγκατάσταση πρατηρίων υγρών καυσίμων και σταθμών 

αυτοκινήτων εξοπλισμένων με αντλίες καυσίμων, σε θέσεις που απέχουν από το 

πλησιέστερο σημείο του κτιρίου εκκλησιών, νοσοκομείων, κλινικών, ασύλων ανιάτων, 

γηροκομείων, οίκων ευγηρίας και γενικότερα κτιρίων υγείας και πρόνοιας, όπως αυτά 

ταξινομούνται σύμφωνα με το άρθρο 3 του Κτιριοδομικού Κανονισμού (υ.α. 3046/304/1989 

Δ` 59/ 3.2.1989) και εκπαιδευτηρίων, ανεξαρτήτως αριθμού ατόμων, καθώς και κτιρίων 

ξενοδοχείων, γραφείων, καταστημάτων και χώρων συνάθροισης κοινού, των οποίων η 

χωρητικότητα ξεπερνά τα πενήντα (50) άτομα, απόσταση μικρότερη από τριάντα (30) μέτρα, 

μετρούμενη προς πάσα κατεύθυνση (ακτινικά και επί οριζοντίου επιπέδου προβολής) από 

το κέντρο της νησίδας των αντλιών ή των φρεατίων της δεξαμενής καυσίμου ή της προβολής 

του στομίου του σωλήνα εξαερώσεως, με την προϋπόθεση ότι οι ανωτέρω κτιριακές 

εγκαταστάσεις και χώροι βρίσκονται σε περιοχές όπου είτε επιτρέπονται από τις αντίστοιχες 

θεσμοθετημένες ισχύουσες χρήσεις γης και υφίστανται νομίμως είτε δεν υπάρχει ρητή 

απαγόρευση για την ίδρυση και λειτουργία τους σε περιοχές όπου δεν έχουν θεσμοθετηθεί 

χρήσεις γης. 

 Επιπλέον, είναι δυνατή η μείωση της ελάχιστης απόστασης ασφαλείας των τριάντα (30) 

μέτρων για την ίδρυση νέων πρατηρίων υγρών καυσίμων και σταθμών αυτοκινήτων 

εξοπλισμένων με αντλίες καυσίμων, από το πλησιέστερο σημείο των κτιρίων ή χώρων, με 

χρήσεις μίας εξ αυτών που αναφέρονται στο εδάφιο α` της παρούσας παραγράφου, εφόσον 

τα υπόψη υπό ίδρυση πρατήρια υγρών καυσίμων ή σταθμοί αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης 

εξοπλισμένοι με αντλίες καυσίμων, λάβουν συγκεκριμένα κατάλληλα προστατευτικά μέτρα 

ασφαλείας, των οποίων οι προδιαγραφές θα οριστούν και θα εξειδικευθούν με σχετική 

απόφαση των Υπουργών Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και Περιβάλλοντος, Ενέργειας 

και Κλιματικής Αλλαγής, η οποία θα εκδοθεί εντός έξι (6) μηνών από τη δημοσίευση του 

παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Για την εφαρμογή της παρούσας παραγράφου η χωρητικότητα υπολογίζεται κατά 

περίπτωση, σύμφωνα με τις διατάξεις του κανονισμού πυροπροστασίας κτιρίων π.δ. 

71/1988 (ΦΕΚ 32 Α`), όπως κάθε φορά ισχύει, αντίστοιχα για κάθε κτίριο με χρήση μία εξ 

αυτών που αναφέρονται στο εδάφιο α` της παρούσας παραγράφου, με βάση το θεωρητικό 

πληθυσμό του. 

Σε κάθε περίπτωση που εντός του αυτού ή ομόρου ή τρίτου οικοπέδου ή γηπέδου, όπου 

υφίσταται ήδη ή πρόκειται να ιδρυθεί πρατήριο καυσίμων, υφίσταται ήδη ή θα ιδρυθεί 

κτίριο ή χώρος με χρήση μία εξ αυτών που αναφέρονται στο εδάφιο α` της παραγράφου 1 

του παρόντος άρθρου, το πρατήριο υγρών καυσίμων θα τηρεί την ελάχιστη απόσταση 

ασφαλείας των τριάντα (30) μέτρων του εδαφίου α` της παραγράφου 1 του παρόντος 
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άρθρου. Εφόσον οι εγκαταστάσεις των κτιρίων ή χώρων -οικοπέδων με χρήση μία εξ` αυτών 

που αναφέρονται στο εδάφιο α` της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου υφίστανται ή 

πρόκειται να ιδρυθούν εντός θεσμοθετημένων χρήσεων γης τότε τα πρατήρια υγρών 

καυσίμων ή και οι σταθμοί αυτοκινήτων εξοπλισμένοι με αντλίες καυσίμων υποχρεούνται 

να λάβουν συγκεκριμένα κατάλληλα προστατευτικά μέτρα ασφαλείας, των οποίων οι 

προδιαγραφές θα οριστούν και θα εξειδικευθούν με τη σχετική απόφαση των Υπουργών 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής 

του εδαφίου α` της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου, αν η απόσταση ασφαλείας των 

τριάντα (30) μέτρων απαιτείται να μειωθεί. 

 Οικόπεδα είτε κτιριακές εγκαταστάσεις με θεσμοθετημένες χρήσεις γης του εδαφίου α` της 

παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου δεν υπάγονται, σε καμία περίπτωση, στην υποχρέωση 

τήρησης της απόστασης των τριάντα (30) μέτρων από λειτουργούντα πρατήρια υγρών 

καυσίμων ή και σταθμούς αυτοκινήτων που είναι εξοπλισμένοι με αντλίες καυσίμων και 

επιπλέον στη λήψη συγκεκριμένων κατάλληλων προστατευτικών μέτρων ασφαλείας. 

Σε περίπτωση όπου πρόκειται να ιδρυθεί πρατήριο υγρών καυσίμων εντός οικοπέδου ή 

γηπέδου υπεραγοράς τροφίμων ή άλλων ειδών δεν απαιτείται η κατασκευή ανεξάρτητης 

κυκλοφοριακής σύνδεσης για το πρατήριο καυσίμων και η είσοδος ή έξοδος των οχημάτων 

από και προς αυτό πραγματοποιείται από τον υπάρχοντα κόμβο σύνδεσης ή είσοδο - έξοδο 

της υπεραγοράς τροφίμων ή άλλων ειδών. 

2. Οι αναφερόμενες στην παρ. 1 του άρθρου 4 του ν. 2801/2000 (ΦΕΚ 46 Α`) εξαιρέσεις που 

αφορούν στις χρήσεις γραφείων και ξενοδοχείων παύουν να ισχύουν. Από την έναρξη 

ισχύος του παρόντος οι ανωτέρω χρήσεις γραφείων και ξενοδοχείων δεν εξαιρούνται από 

τις απαγορευτικές προϋποθέσεις για την ίδρυση πρατηρίων υγρών καυσίμων ή σταθμών 

αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένων με αντλίες καυσίμων. 

3. Τα υφιστάμενα πρατήρια υγρών καυσίμων ή οι σταθμοί αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης 

εξοπλισμένοι με αντλίες υγρών καυσίμων που λειτουργούν στα ισόγεια κτιρίων με 

ορόφους, στους οποίους στεγάζονται όσες χρήσεις αναφέρονται στο άρθρο 4 παρ. 1 του Ν. 

2801/2000 (Α΄ 46), στα οποία συμπεριλαμβάνονται και αυτά που λειτουργούν σε ισόγεια 

κτιρίων όπου άνωθεν αυτών στεγάζονται χρήσεις γραφείων και ξενοδοχείων, δύνανται να 

συνεχίσουν τη λειτουργία τους επ’ αόριστον μετά τη «30ή Οκτωβρίου 2018» , εφόσον, μετά 

από σχετική αίτηση στην αρμόδια Περιφερειακή Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, 

υλοποιήσουν μέχρι και τη «30ή Οκτωβρίου 2018» , την εφαρμογή και εγκατάσταση ειδικών 

μέτρων και συσκευών, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την 

ελαχιστοποίηση των κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις 

κατωτέρω υποδείξεις α΄ έως και στ΄: 

α) Εγκατάσταση και ορθή λειτουργία συστήματος ανάκτησης ατμών stage II, σύμφωνα με 

την υπ’ αριθ. οικ. 21523/763/2012 κοινή υπουργική απόφαση (Β΄ 1439), όπως ισχύει. 

β) Εγκατάσταση μόνιμου συστήματος ανίχνευσης υδρογονανθράκων σε θέσεις που 

καθορίζονται σε σχετική, υποχρεωτικώς υποβαλλόμενη, μελέτη από τον κατά τον νόμο 

αρμόδιο μηχανικό ο οποίος φέρει και την ευθύνη της σύνταξης αυτής, το οποίο πρέπει να 

εγκατασταθεί τουλάχιστον στις εξής περιοχές του πρατηρίου ή του σταθμού με αντλίες 

υγρών καυσίμων: i) στον ισόγειο χώρο του, ii) εντός των φρεατίων των αντλιών - διανομέων 

υγρών καυσίμων, iii) στο χώρο των φρεατίων δεξαμενών καυσίμων, iv) στο χώρο 

στάθμευσης του βυτιοφόρου κατά τον ανεφοδιασμό του πρατηρίου ή του σταθμού και v) 

σε δύο τουλάχιστον σημεία των υπογείων χώρων του πρατηρίου ή του σταθμού, εφόσον 

το πρατήριο ή ο σταθμός διαθέτει υπόγειους χώρους. 
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Σε περίπτωση ανίχνευσης υδρογονανθράκων στις παραπάνω περιπτώσεις, 

πραγματοποιούνται με αυτόματη διαδικασία τα εξής: 

i) Διακόπτεται η τροφοδοσία ηλεκτρικής ισχύος στον χώρο των αντλιών και των διανομέων 

υγρών καυσίμων (emergency shut down). 

ii) Ενεργοποιείται το σύστημα συναγερμού. 

iii) Ενεργοποιείται η σειρήνα και ο φάρος. 

Οι ανιχνευτές του ανωτέρω συστήματος είναι αντιεκρηκτικού τύπου σύμφωνα με τα 

πρότυπα EN60079-29-1 και 2, τοποθετούνται και ελέγχονται ως προς την ορθή λειτουργία 

τους με ευθύνη του εκμεταλλευτή και σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή και του 

προτύπου, τηρώντας παράλληλα και αρχείο για την διαδικασία και για τα αποτελέσματα 

του εν λόγω ελέγχου, το οποίο πρέπει να βρίσκεται στο πρατήριο ή στον σταθμό, 

προκειμένου να είναι διαθέσιμο σε κάθε τυχόν έλεγχο. Επιπροσθέτως ανά τριετία, πρέπει 

να υποβάλλεται στην οικεία περιφερειακή Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών 

υπεύθυνη δήλωση του διενεργούντος τον έλεγχο, με την οποία βεβαιώνονται τα 

αποτελέσματα ελέγχου και η ορθή λειτουργία του συστήματος ανίχνευσης. 

γ) Σύνταξη Μελέτης και σχεδιαγράμματος ΑΤΕΧ από αρμόδιο μηχανικό για όλη την έκταση 

του πρατηρίου ή του σταθμού με αντλίες υγρών καυσίμων. 

Στη μελέτη ΑΤΕΧ αναφέρονται κατ’ ελάχιστον, τα Ευρωπαϊκά πρότυπα που λήφθηκαν 

υπόψη για την αντιεκρηκτική προστασία, οι προτεινόμενοι τρόποι ηλεκτρολογικών 

αντιεκρηκτικών συνδέσεων, οι οδεύσεις των καλωδίων και των σωληνώσεων. 

Οι αντιεκρηκτικές ζώνες για περιπτώσεις νέων πρατηρίων ή σταθμών αυτοκινήτων με 

αντλίες καυσίμων, καθώς και ολικών ανακατασκευών υφισταμένων πρατηρίων ή ολικών 

ανακατασκευών σταθμών αυτοκινήτων με αντλίες καυσίμων υποχρεωτικά περιορίζονται 

εντός του οικοπέδου ή του γηπέδου του πρατηρίου ή του σταθμού. Σε υφιστάμενα 

πρατήρια ή σταθμούς αυτοκινήτων με αντλίες καυσίμων είναι υποχρεωτική η εφαρμογή της 

μελέτης ζωνών αντιεκρηκτικότητας μόνο για τις περιοχές που εκτείνονται εντός του 

οικοπέδου ή γηπέδου του πρατηρίου ή του σταθμού. Η μελέτη των ζωνών συντάσσεται από 

τον αρμόδιο μηχανικό και υποβάλλεται σε ένα (1) αντίγραφο στο φάκελο της Υπηρεσίας. 

Ειδικότερα, εντός των περιοχών που έχουν χαρακτηριστεί ως ζώνες αντιεκρηκτικότητας, δεν 

πρέπει να υφίσταται επιπλέον καύσιμη ύλη εκτός του καυσίμου το οποίο προορίζεται για τη 

λιανική διάθεση και διακίνησή του από το πρατήριο ή το σταθμό αυτοκινήτων. 

Στο σχεδιάγραμμα ΑΤΕΧ πρέπει να αποτυπώνεται η προτεινόμενη θέση του ηλεκτρολογικού 

εξοπλισμού, ο αναλυτικός τύπος της αντιεκρηκτικής προστασίας του, πλήρης λίστα του 

ηλεκτρολογικού εξοπλισμού του πρατηρίου ή του σταθμού, καθώς και οι ζώνες 

αντιεκρηκτικής προστασίας. Πρέπει επίσης να τεκμηριώνεται η καταλληλότητα της 

προστασίας του ηλεκτρολογικού εξοπλισμού, ανάλογα με την θέση του στο ανωτέρω 

σχεδιάγραμμα των ζωνών αντιεκρηκτικής προστασίας. 

δ) Πιστοποιητικά: 

i) Για τις μεταλλικές δεξαμενές σύμφωνα με το πρότυπο EN 12285 ή άλλο αντίστοιχο. 

ii) Για τις πλαστικές δεξαμενές σύμφωνα με τα πρότυπα ΕΝ BS 13121-3 ή BS 4994, ή άλλα 

αντίστοιχα. 

iii) Για τις ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις: 

α) Κανονισμός Ηλεκτρολογικών Εγκαταστάσεων ΕΛΟΤ ΗD 384, όπως ισχύει, και 

β) συμμόρφωση με τις Ευρωπαϊκές Οδηγίες 2014/34/ΕΕ και 1999/92/ΕΚ, οι οποίες 

ενσωματώθηκαν στην ελληνική νομοθεσία με την υπ’ αριθ. Οικ. 52019/ΔΤΒΝ 

1152/18.5.2016 απόφαση του Υπουργού και της Υφυπουργού Οικονομίας, Ανάπτυξης και 
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Τουρισμού (Β΄ 1426) και το Π.δ. 42/2003 (Α΄ 44) αντίστοιχα και την τελευταία έκδοση των 

ευρωπαϊκών πρότυπων που έχουν εναρμονιστεί από τον Εθνικό Οργανισμό Τυποποίησης 

ΕΛΟΤ ΕΝ 60079.01, ΕΛΟΤ ΕΝ 60079.10 και ΕΛΟΤ ΕΝ 60079.14, ή άλλα αντίστοιχα. 

iv) Για τις σωληνογραμμές υγρών καυσίμων απαιτείται έλεγχος υδραυλικής δοκιμής 

σύμφωνα με τα ισχύοντα Εθνικά ή Ευρωπαϊκά πρότυπα κανονισμούς και πρακτικές και η 

έκδοση σχετικού πιστοποιητικού υδραυλικής δοκιμασίας. 

v) Σε περίπτωση που στο πρατήριο ή στον σταθμό αυτοκινήτων υφίσταται εξοπλισμός, 

επιπλέον του ελαχίστου απαραίτητου που αναφέρεται στην παρούσα (π.χ. αεροφυλάκια, 

ανυψωτικά κ.λπ.), υποβάλλονται και τα απαιτούμενα Πιστοποιητικά συμμόρφωσης για τον 

εν λόγω εξοπλισμό, σύμφωνα με τα Εθνικά ή Ευρωπαϊκά πρότυπα και Κανονισμούς. 

ε) Έκδοση νέου Πιστοποιητικού πυροπροστασίας, το οποίο ανανεώνεται σύμφωνα με τις 

κείμενες διατάξεις. 

στ) Εγκατάσταση διάταξης αυτόματου ελέγχου ορθής λειτουργίας συστήματος ανάκτησης 

ατμών stage I. 

Η διάταξη αυτή αποτελεί ένα μόνιμα εγκατεστημένο σύστημα μανδάλωσης (interlock) και 

περιλαμβάνει τηλεχειριζόμενες βάνες αποκοπής καυσίμου, οι οποίες επιτρέπουν την 

τροφοδοσία υγρού καυσίμου στις δεξαμενές, μόνο εφόσον ελέγχονται με δύο ανεξάρτητους 

τρόπους για όλο το διάστημα της παραλαβής καυσίμου τα εξής: α) η ορθή σύνδεση του 

ελαστικού βραχίονα επιστροφής των ατμών βενζινών του βυτιοφόρου με τον σωλήνα 

συλλογής και επιστροφής των ατμών βενζίνης του πρατηρίου, καθώς και β) η ορθή σύνδεση 

της διάταξης γείωσης του βυτιοφόρου με το σύστημα γείωσης του πρατηρίου. 

Ο εξοπλισμός που θα χρησιμοποιηθεί στην ανωτέρω διάταξη μανδάλωσης, καθώς και η 

συνδεσμολογία του, είναι κατάλληλου αντιεκρηκτικού τύπου σύμφωνα με τις ισχύουσες 

διατάξεις και τα ευρωπαϊκά πρότυπα. Τα απαιτούμενα πιστοποιητικά ATEX, καθώς και το 

σχεδιάγραμμα σωληνώσεων και οργάνων της εγκατεστημένης διάταξης, κατατίθενται μαζί 

με τα υπόλοιπα πιστοποιητικά επισυναπτόμενα στην αίτηση του ενδιαφερομένου. 

Επιπροσθέτως, για τις υδραυλικές, μηχανολογικές και τις ηλεκτρολογικές εργασίες 

απαιτείται οι τεχνίτες που θα εκτελέσουν τις εργασίες να διαθέτουν τις απαιτούμενες 

άδειες άσκησης επαγγέλματος ή βεβαιώσεις έναρξης επαγγέλματος, σύμφωνα με τις 

κείμενες διατάξεις, ή όπου δεν υφίσταται Εθνική νομοθεσία για τα απαιτούμενα 

επαγγέλματα, σχετική πιστοποίηση σύμφωνα με ευρωπαϊκά πρότυπα και κανονιστικές 

διατάξεις. 

Πριν την έναρξη των εργασιών ακολουθείται η διαδικασία της παρ. 4 του άρθρου 18 των 

υπ’ αριθ. Π.δ. 1224/ 1981 (Α΄ 303) ή Β.δ. 465/1970 (Α΄ 150) κατά περίπτωση, όπως ισχύει. 

Σε περίπτωση κατά την οποία ζητηθούν από την αρμόδια υπηρεσία συμπληρωματικά 

στοιχεία, αυτά θα πρέπει να προσκομιστούν εντός προθεσμίας δεκαπέντε (15) εργασίμων 

ημερών από την ημερομηνία κοινοποίησης των ελλείψεων στον ενδιαφερόμενο, 

διαφορετικά η αίτηση απορρίπτεται. Κατά το ανωτέρω διάστημα θεωρείται ότι το πρατήριο 

συνεχίζει τη λειτουργία του με την υφιστάμενη άδεια λειτουργίας. 

Όταν ολοκληρωθούν οι ανωτέρω εργασίες και εκδοθούν τα ανωτέρω πιστοποιητικά, το 

ενδιαφερόμενο φυσικό ή νομικό πρόσωπο υποβάλλει μέχρι και τη 10η Δεκεμβρίου 2017 

στην αρμόδια περιφερειακή Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών τα εξής: 

α) Αίτηση του φυσικού προσώπου, ή στην περίπτωση νομικού προσώπου του νόμιμου 

εκπρόσωπου αυτού, συνοδευόμενη από τα αντίστοιχα κατά περίπτωση νομιμοποιητικά 

έγγραφα. 
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Αίτηση υποβαλλόμενη μετά το πέρας της ανωτέρω ημερομηνίας θεωρείται εκπρόθεσμη και 

δεν εξετάζεται. 

β) Υπεύθυνες Δηλώσεις του άρθρου 8 του Ν. 1599/1986, των αρμόδιων μηχανικών του 

πρατηρίου ή του σταθμού, στις οποίες δηλώνονται κατά περίπτωση τα εξής: 

i) Η μελέτη και το σχεδιάγραμμα ΑΤΕΧ, εφαρμόστηκαν πλήρως. Επισυνάπτεται το 

«κατασκευαστικό» (as built) σχεδιάγραμμα αντιεκρηκτικής προστασίας. 

ii) Υφίσταται πρόγραμμα προληπτικής συντήρησης για το σύνολο του εξοπλισμού του 

πρατηρίου ή του σταθμού, το οποίο ελέγχθηκε ως προς την ορθή εφαρμογή του. 

iii) Υφίσταται εκτίμηση Επαγγελματικού Κινδύνου, που έχει συνταχθεί από τον Τεχνικό 

Ασφάλειας με στοιχεία «………………..» και ακολουθήθηκε κατά τη φάση εκτέλεσης των 

εργασιών προσαρμογής του πρατηρίου ή του σταθμού. 

iv) Το δίκτυο σωληνώσεων ανάκτησης των ατμών υδρογονανθράκων προς το βυτιοφόρο, 

καθώς και η διάταξη ορθής λειτουργίας συστήματος ανάκτησης ατμών stage I, ελέγχθηκαν 

ως προς την λειτουργικότητα - αποτελεσματικότητά τους, τυχόν διαρροές, καθώς και την 

ικανότητά του, να μεταφέρει τους ατμούς στο βυτιοφόρο. Η πίεση που μετρήθηκε στο 

σωλήνα των ατμών λίγο πριν το βυτιοφόρο είναι η εξής: 

v) Το ασφαλιστικό του δικτύου εξαερώσεως των δεξαμενών ελέγχθηκε ότι ανοίγει σε 

υποπίεση 2 έως 6 mbar και υπερπίεση 35mbar. 

vi) Ολοκληρώθηκαν οι εργασίες και εγκαταστάθηκε και λειτουργεί ορθά όλος ο εξοπλισμός 

που προβλέπεται για την φάση ανάκτησης ατμών stage II. 

vii) Έχουν συγκεντρωθεί τα Πιστοποιητικά, οι βεβαιώσεις και τα λοιπά έγγραφα που 

απαιτούνται από την ισχύουσα νομοθεσία, από τα οποία τεκμαίρεται η συμμόρφωση του 

εξοπλισμού και των εγκαταστάσεων του πρατηρίου προς τις απαιτήσεις των σχετικών 

εθνικών και ευρωπαϊκών κανονισμών και προτύπων, αντίγραφα των οποίων 

περιλαμβάνονται και στον τεχνικό φάκελο 

ποιότητας που υφίσταται στο πρατήριο ή στο σταθμό και υποβάλλονται με την παρούσα 

υπεύθυνη δήλωση. 

Αν διαπιστωθεί ψευδής υπεύθυνη δήλωση μηχανικού από την αδειοδοτούσα αρχή, πέραν 

των άλλων ποινικών ευθυνών, ο μηχανικός υπέχει πειθαρχική ευθύνη και η αδειοδοτούσα 

αρχή οφείλει να παραπέμψει την υπόθεση παραχρήμα στο αρμόδιο Πειθαρχικό Συμβούλιο,  

το οποίο διαπιστώνει τη διάπραξη ή μη της πράξης και επιβάλλει πειθαρχική ποινή 

αφαίρεσης άδειας ασκήσεως επαγγέλματος που κυμαίνεται, κατά την κρίση του  

Πειθαρχικού Συμβουλίου, ανάλογα με τη βαρύτητα του αδικήματος, από έξι (6) μήνες έως 

ένα (1) έτος, και σε περίπτωση υποτροπής από δύο (2) έτη έως τρία (3) έτη. 

γ) Το «κατασκευαστικό» (as built) σχεδιάγραμμα ΑΤΕΧ. 

δ) Πιστοποιητικό πυροπροστασίας σε ισχύ. 

ε) Πιστοποιητικά συμμόρφωσης σε ισχύ του εξοπλισμού και των εγκαταστάσεων του 

πρατηρίου ή του σταθμού, από διαπιστευμένο φορέα ελέγχου σύμφωνα με τις απαιτήσεις 

των εθνικών και ευρωπαϊκών προτύπων και κανονισμών. 

στ) Πιστοποιητικό υδραυλικής δοκιμασίας όλων των σωληνώσεων καυσίμων. 

ζ) Πιστοποιητικά ATEX όλου του εξοπλισμού (αντλία, διανομέας, στυπιοθλήπτης, 

φλογοπαγίδες κ.λπ.). 

Η αδειοδοτούσα Αρχή υποχρεούται στην εξέταση των δικαιολογητικών εντός τριάντα (30) 

εργασίμων ημερών από την υποβολή της αίτησης. Σε περίπτωση πλήρωσης των νομίμων 

προϋποθέσεων, εκδίδει εντός του ανωτέρω χρονικού διαστήματος νέα άδεια λειτουργίας, 
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αορίστου χρονικής ισχύος για το πρατήριο και, στην περίπτωση σταθμού αυτοκινήτων με 

αντλίες υγρών καυσίμων, για τις εγκαταστάσεις λιανικής διάθεσης υγρών καυσίμων. Αν δεν 

πληρούνται οι προϋποθέσεις, η ανωτέρω Υπηρεσία αφαιρεί την υφιστάμενη άδεια 

λειτουργίας του πρατηρίου ή του σταθμού αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης με αντλίες υγρών 

καυσίμων και χορηγεί άδεια λειτουργίας, δεκαετούς ισχύος, σταθμού αυτοκινήτων 

δημόσιας χρήσης άνευ αντλιών υγρών καυσίμων και ακολουθείται η διαδικασία της 

σφράγισης των εγκαταστάσεών του, ενημερώνοντας εγγράφως τον ενδιαφερόμενο, 

γνωστοποιώντας του και τους σχετικούς λόγους, αναλυτικά για κάθε έλλειψη ή απόρριψη 

του καθενός από τα υποβαλλόμενα δικαιολογητικά. 

Σε περίπτωση επανυποβολής, έπειτα από σχετική έγγραφη ειδοποίηση της Υπηρεσίας εντός 

του διαστήματος των τριάντα (30) ημερών, η άδεια λειτουργίας εκδίδεται εντός 

διαστήματος δεκαπέντε (15) εργασίμων ημερών από την ημερομηνία επανυποβολής. Σε 

περίπτωση κατά την οποία ζητηθούν από την αρμόδια υπηρεσία συμπληρωματικά στοιχεία, 

αυτά θα πρέπει να 

προσκομιστούν εντός προθεσμίας δεκαπέντε (15) εργασίμων ημερών από την ημερομηνία 

κοινοποίησης των ελλείψεων στον ενδιαφερόμενο, διαφορετικά η αίτηση απορρίπτεται. 

Κατά το ανωτέρω διάστημα θεωρείται ότι το πρατήριο συνεχίζει τη λειτουργία του με την 

υφιστάμενη άδεια λειτουργίας. 

Η μη έγκαιρη διεκπεραίωση εντός των παραπάνω προθεσμιών συνιστά αυτοτελές 

πειθαρχικό παράπτωμα κατά των υπαιτίων προϊσταμένων και υπαλλήλων, το οποίο 

επιφέρει πειθαρχική ποινή προστίμου ποσού αντίστοιχου αποδοχών τριών (3) μηνών. 

Αν δεν υποβληθεί αίτηση του ενδιαφερομένου μέχρι και τη 10η Δεκεμβρίου 2017, το 

υφιστάμενο πρατήριο υγρών καυσίμων ή ο σταθμός με αντλίες υγρών καυσίμων, του 

άρθρου 4 του Ν. 2801/2000, όπως ισχύει, παύει να λειτουργεί. 

Τα ως άνω πρατήρια ή οι σταθμοί αυτοκινήτων των οποίων η άδεια λειτουργίας 

ανακαλείται προσωρινά, δύνανται μέχρι την 31η Δεκεμβρίου 2019 να αιτηθούν νέας άδειας 

λειτουργίας στην αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής 

Ενότητας, εφόσον, πριν από την αίτηση λειτουργίας, υλοποιήσουν και εγκαταστήσουν τα 

ειδικά μέτρα και συσκευές, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την 

ελαχιστοποίηση των κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις 

ανωτέρω υποδείξεις α` έως και στ`. 

Η αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας για την 

αποσφράγιση των εγκαταστάσεων ακολουθεί τη διαδικασία της υπουργικής απόφασης 

59555/2459/26.9.2000 (Β` 1261) όπως ισχύει, εφόσον εγκρίνει την αίτηση μεταβολών, 

σύμφωνα με τις διατάξεις της παρ. 4 του άρθρου 18 του π.δ. 1224/1981 (Α` 303) ή του β.δ. 

465/1970 (Α` 150) κατά περίπτωση, όπως ισχύουν.» 

Επιτρέπεται η αδειοδότηση νέων πρατηρίων υγρών καυσίμων ή νέων σταθμών 

αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένων με αντλίες υγρών καυσίμων, σε ισόγεια 

κτιρίων με ορόφους, στους οποίους στεγάζονται όσες χρήσεις αναφέρονται στο άρθρο 4 του 

Ν. 2801/ 2000 (Α΄ 46), στα οποία συμπεριλαμβάνονται και αυτά που λειτουργούν σε ισόγεια 

κτιρίων όπου άνωθεν αυ- 

τών στεγάζονται οι χρήσεις γραφείων και ξενοδοχείων, εφόσον για την αδειοδότηση των 

παραπάνω εγκαταστάσεων υποβληθούν στην αρμόδια Υπηρεσία, τα κατά περίπτωση 

δικαιολογητικά που προβλέπονται από τις κείμενες διατάξεις, με τη προσθήκη των ανωτέρω 

ειδικών πρόσθετων μέτρων της παρούσας, καθώς και των μέτρων του άρθρου 4 του Ν. 

2801/2000, όπως ισχύει. 
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Σε περίπτωση που με οποιονδήποτε πρόσφορο τρόπο και μέσο, η αρμόδια Υπηρεσία 

Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας ενημερωθεί ότι στεγάζονται 

νέες χρήσεις μετά την 30ή Οκτωβρίου 2018, τουλάχιστον μίας εξ αυτών που αναφέρεται στο 

εδάφιο στην παρ. 1 του άρθρου 4 του ν. 2801/2000 (Α` 46), συμπεριλαμβάνοντας και τις 

χρήσεις γραφείων και ξενοδοχείων, άνωθεν του επιπέδου ή των επιπέδων που 

καταλαμβάνει το πρατήριο υγρών καυσίμων ή ο σταθμός αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης 

εξοπλισμένος με αντλίες υγρών καυσίμων, η ανωτέρω Υπηρεσία ενημερώνει άμεσα και 

εγγράφως τον εκμεταλλευτή του ως άνω πρατηρίου υγρών καυσίμων ή σταθμού 

αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένου με αντλίες υγρών καυσίμων, για την 

υποχρέωση εφαρμογής και εγκατάστασης των ειδικών μέτρων και συσκευών για την 

ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας των εγκαταστάσεων και την ελαχιστοποίηση των 

κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις ανωτέρω υποδείξεις α` 

έως και στ`. Η μη συμμόρφωση του εκμεταλλευτή στην παραπάνω υποχρέωση του 

προηγούμενου εδαφίου, τιμωρείται με αφαίρεση της άδειας λειτουργίας και με σφράγιση 

των εγκαταστάσεων, εντός έξι (6) μηνών από την ημερομηνία της έγγραφης ενημέρωσής 

του. 

Υφιστάμενα πρατήρια υγρών καυσίμων ή σταθμοί αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης 

εξοπλισμένοι με αντλίες καυσίμων, που λειτουργούν σε θέσεις που απέχουν απόσταση 

μικρότερη από τριάντα (30) μέτρα από κτίρια και χώρους με χρήσεις αυτές που 

αναφέρονται στην παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου, απομακρύνονται εντός επταετίας 

από της ισχύος του παρόντος. Εξαιρούνται μόνο οι σταθμοί αυτοκινήτων, οι οποίοι δύνανται 

να συνεχίσουν τη λειτουργία τους στις υφιστάμενες θέσεις τους εφόσον εφοδιαστούν με 

άδεια λειτουργίας μόνο στο μέρος που αφορά τη στάθμευση και τις τυχόν λοιπές 

εξυπηρετικές εγκαταστάσεις (πλυντήρια - λιπαντήρια). πλην των αντλιών καυσίμων. 

Επιπλέον, είναι δυνατή η μείωση της ελάχιστης απόστασης ασφαλείας των τριάντα (30) 

μέτρων, για τα υφιστάμενα πρατήρια υγρών καυσίμων και τους σταθμούς αυτοκινήτων 

δημόσιας χρήσης που είναι εξοπλισμένοι με αντλίες καυσίμων, από το πλησιέστερο σημείο 

των κτιρίων ή χώρων, με χρήσεις μίας εξ αυτών που αναφέρονται στο εδάφιο α` της 

παρούσας παραγράφου, εφόσον τα υπόψη πρατήρια υγρών καυσίμων ή σταθμοί λάβουν 

συγκεκριμένα κατάλληλα προστατευτικά μέτρα ασφαλείας, των οποίων οι προδιαγραφές 

θα οριστούν και θα εξειδικευθούν με τη σχετική απόφαση των Υπουργών Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων και Περιβάλλοντος. Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής του 

εδαφίου α` της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου. Τα λειτουργούντα πρατήρια και οι 

αντλίες καυσίμων των σταθμών που, παρά τη λήψη των ανωτέρω συγκεκριμένων 

κατάλληλων προστατευτικών μέτρων ασφάλειας, χωροθετούνται σε απόσταση μικρότερη 

της νέας ελάχιστης απόστασης ασφαλείας που θα προέλθει με τη λήψη των ανωτέρω 

συγκεκριμένων κατάλληλων προστατευτικών μέτρων ασφαλείας, απομακρύνονται εντός 

επταετίας από της ισχύος του υπόψη νόμου.» 

Είναι δυνατή η κατάργηση της ελάχιστης απόστασης ασφαλείας των τριάντα (30) μέτρων 

από το πλησιέστερο σημείο των κτηρίων ή χώρων με χρήσεις μιας εξ αυτών που 

αναφέρονται στο εδάφιο α` της παρ. 1 του άρθρου 185 του ν. 4070/2012 για τη διατήρηση 

λειτουργίας και την ίδρυση νέων πρατηρίων υγρών καυσίμων και σταθμών αυτοκινήτων 

εξοπλισμένων με αντλίες υγρών καυσίμων, εφόσον τα εν λόγω πρατήρια ή οι σταθμοί 

αυτοκινήτων με αντλίες υγρών καυσίμων εφαρμόσουν και εγκαταστήσουν τα ειδικά μέτρα 

και συσκευές, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την ελαχιστοποίηση των 
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κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις υποδείξεις α` έως και στ` 

του άρθρου 25 του ν. 4439/2016 (Α` 222). 

Τα λειτουργούντα πρατήρια υγρών καυσίμων, καθώς και οι αντλίες υγρών καυσίμων των 

σταθμών αυτοκινήτων που χωροθετούνται σε απόσταση μικρότερη των τριάντα (30) 

μέτρων αλλά δεν λαμβάνουν τα ανωτέρω μέτρα, «παύουν να λειτουργούν με προσωρινή 

ανάκληση της άδειας λειτουργίας τους». 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος κάθε διάταξη που ρυθμίζει διαφορετικά τα ανωτέρω 

θέματα καταργείται. 

Τα ως άνω πρατήρια ή οι σταθμοί αυτοκινήτων των οποίων η άδεια λειτουργίας 

ανακαλείται προσωρινά, δύνανται μέχρι την 31η Δεκεμβρίου 2019 να αιτηθούν νέας άδειας 

λειτουργίας στην αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας, 

εφόσον πριν από την αίτηση λειτουργίας, υλοποιήσουν και εγκαταστήσουν τα ειδικά μέτρα 

και συσκευές, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την ελαχιστοποίηση των 

κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις ανωτέρω υποδείξεις α` 

έως και στ`. 

 

 Η αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας για την 

αποσφράγιση των εγκαταστάσεων ακολουθεί τη διαδικασία της υπουργικής απόφασης 

59555/2459/26.9.2000 (Β` 1261) όπως ισχύει, εφόσον εγκρίνει την αίτηση μεταβολών, 

σύμφωνα με τις διατάξεις της παρ. 4 του άρθρου 18 του π.δ. 1224/1981 (Α` 303) ή του β.δ. 

465/1970 (Α` 150), κατά περίπτωση, όπως ισχύουν. 

Σε περίπτωση που με οποιονδήποτε πρόσφορο τρόπο και μέσο, η αρμόδια Υπηρεσία 

Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας ενημερωθεί ότι υφίσταται νέο 

κτίριο ή χώρος μετά τη 10η Δεκεμβρίου 2018 με χρήση μίας εξ αυτών που αναφέρονται στο 

εδάφιο α` της παρ. 1 του άρθρου 185 του ν. 4070/2012 (Α` 82), με χωρητικότητα άνω των 

πενήντα (50) ατόμων, σε απόσταση μικρότερη των τριάντα (30) μέτρων από πρατήριο 

υγρών καυσίμων ή σταθμό αυτοκινήτων εξοπλισμένο με αντλίες υγρών καυσίμων, η 

ανωτέρω Υπηρεσία ενημερώνει άμεσα και εγγράφως τον εκμεταλλευτή του ως άνω 

πρατηρίου υγρών καυσίμων ή σταθμού αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένου με 

αντλίες υγρών καυσίμων, για την υποχρέωση εφαρμογής και εγκατάστασης των ειδικών 

μέτρων και συσκευών, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας των εγκαταστάσεων και 

την ελαχιστοποίηση των κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις 

ανωτέρω υποδείξεις α` έως και στ`. Η μη συμμόρφωση του εκμεταλλευτή στην παραπάνω 

υποχρέωση του προηγούμενου εδαφίου, τιμωρείται με αφαίρεση της άδειας λειτουργίας 

και με σφράγιση των εγκαταστάσεων, εντός έξι (6) μηνών από την ημερομηνία της 

έγγραφης ενημέρωσής του. 

4. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος νόμου καταργούνται οι διατάξεις για τις πάσης 

φύσεως αποστάσεις για την ίδρυση πρατηρίου υγρών καυσίμων, υγραερίου (LPG) μικτού 

και αμιγούς, από άλλο πρατήριο καυσίμων, νόμιμα ιδρυμένο ή υπό ίδρυση τόσο αυτές που 

μετρώνται ακτινικά όσο και αυτές που μετρώνται κατά μήκος του άξονα της οδού, όπως 

αυτές αναφέρονται στην παράγραφο 3 του άρθρου 4 και στην παράγραφο 2 του άρθρου 27 

του π.δ. 118/2006, καθώς και στην παράγραφο 1γ του άρθρου 3 του π.δ. 595/1984, όπως 

κάθε φορά ισχύει, διατηρουμένων των αποστάσεων της παραγράφου 1ε του άρθρου 5 του 

β.δ. 465/1970 όπως ισχύει. 

5. Εντός του περιγράμματος λειτουργούντος πρατηρίου υγρών καυσίμων επιτρέπεται η 

εγκατάσταση διανομέων πεπιεσμένου φυσικού αερίου (CNG) για τη χρήση του CNG στην 
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κίνηση των αυτοκινήτων οχημάτων, καθώς και του λοιπού απαιτούμενου σχετικού 

εξοπλισμού, εφόσον πληρούνται οι όροι και οι προϋποθέσεις που τίθενται από το β.δ. 

465/1970 (ΦΕΚ 150 Α`) ή π.δ. 1224/1981 (ΦΕΚ 303 Α`), όπως έχουν τροποποιηθεί με το π.δ. 

118/2006 (ΦΕΚ 119 Α`), καθώς και οι όροι και προϋποθέσεις που τίθενται με την υπ` 

αριθμόν Οικ 5063/184/2000 (ΦΕΚ 155 Β`) Υπουργική Απόφαση, όπως ισχύουν. 

6. Η παράγραφος 2 του άρθρου 23 του π.δ. 595/1984 (ΦΕΚ 218 Α`), όπως ισχύει 

αντικαθίσταται ως εξής: 

2. Τα φυσικά πρόσωπα ή μέλη εταιρειών προκειμένου να τύχουν άδειας ίδρυσης και 

λειτουργίας πρατηρίων ή μικτών πρατηρίων δημόσιας χρήσης απαιτείται να είναι Έλληνες 

υπήκοοι ή πολίτες κρατών - μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Κατ` εξαίρεση επιτρέπεται, η με 

βάση τις διατάξεις αυτού του άρθρου, χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας πρατηρίου 

ή μικτού πρατηρίου σε ομογενείς από τη Ρωσία, Βόρεια Ήπειρο, Τουρκία και Αίγυπτο, 

καθώς και τα παιδιά τα οποία έχουν γεννηθεί από αυτά τα πρόσωπα. Οι ομογενείς της 

Τουρκίας κατά την υποβολή των δικαιολογητικών επιδεικνύουν ακόμα και το σε ισχύ δελτίο 

παραμονής του Κέντρου Αλλοδαπών, αφού αναγραφεί στην αίτηση ο αριθμός μητρώου του 

δελτίου αυτού. Για ανώνυμες εταιρείες που έχουν την έδρα τους στη Χώρα, δεν εξετάζεται η 

υπηκοότητα των μετόχων. 

7. Η παράγραφος 2 του άρθρου 25 του π.δ. 595/1984 (ΦΕΚ 218 Α`), όπως ισχύει, 

αντικαθίσταται ως εξής: 

2. Μετά την υποβολή και τον έλεγχο των δικαιολογητικών διενεργείται αυτοψία από ένα 

διπλωματούχο μηχανικό ή υπομηχανικό της οικείας Υπηρεσίας Μεταφορών και 

Επικοινωνιών της Ν.Α. και πάντως πριν τη χορήγηση της καταλληλότητας θέσης. Η οικεία 

Υπηρεσία υποχρεούται εντός διαστήματος εξήντα (60) ημερών να χορηγήσει την έγκριση 

καταλληλότητας στο ακίνητο για διαμόρφωση μικτού πρατηρίου ή αμιγούς υγραερίου. Η 

αυτοψία για την έγκριση της καταλληλότητας της θέσης για την ίδρυση μικτού πρατηρίου ή 

αμιγώς υγραερίου, αναφέρεται κυρίως στα στοιχεία της περιοχής και όχι στις διαστάσεις 

του ακινήτου και τη βάσει αυτών των δυνατοτήτων διαμόρφωση πρατηρίου στο ακίνητο. Ο 

διπλωματούχος μηχανικός ή υπομηχανικός της οικείας Υπηρεσίας Μεταφορών και 

Επικοινωνιών, που διενήργησε την αυτοψία, μετά το πέρας αυτής, υποβάλλει σχετική 

έκθεση. 

8. Η παράγραφος 6 του άρθρου 25 του π.δ. 595/1984 (ΦΕΚ 218 Α`), όπως ισχύει 

αντικαθίσταται ως εξής: 

 

6. Η άδεια ίδρυσης μικτού ή αμιγώς υγραερίου πρατηρίου, είναι διάρκειας δύο (2) ετών, 

δυνάμενη να παραταθεί για δύο (2) ακόμη έτη, εφόσον υποβληθεί πριν τη λήξη της 

προθεσμίας σχετική αίτηση συνοδευόμενη από υπεύθυνη δήλωση του επιβλέποντος 

μηχανικού, ότι δεν έχουν περατωθεί οι οικοδομικές εργασίες των κτισμάτων του πρατηρίου 

ή οι εργασίες διαμόρφωσης του προ του πρατηρίου χώρου. Αίτηση παράτασης της άδειας 

ίδρυσης που υποβάλλεται εκπρόθεσμα θεωρείται ως νέα αίτηση για την εξ αρχής χορήγηση 

άδειας ίδρυσης. Σε αυτή τη περίπτωση διενεργείται εκ νέου αυτοψία για την 

καταλληλότητα της θέσης και υποβάλλονται εκ νέου τα δικαιολογητικά των εδαφίων α`, γ`, 

ε`, στ` και ζ της παρ. 1 του άρθρου 25 του π.δ. 595/1984 (ΦΕΚ 218 Α`), όπως εκάστοτε 

ισχύουν. Σε περίπτωση που διαπιστωθεί ότι για αποδεδειγμένους λόγους ανωτέρας βίας 

δεν κατέστη δυνατή η έναρξη εργασιών ή η ολοκλήρωση της κατασκευής του πρατηρίου, η 

άδεια ίδρυσης παρατείνεται για διάστημα, ίσο προς εκείνο που διήρκεσαν οι λόγοι 

ανωτέρας βίας. 
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9. Οι υποπαράγραφοι (β) και (γ) της παραγράφου 1 του άρθρου 19 του π.δ. 595/1984 (ΦΕΚ 

218 Α`), όπως ισχύει, τροποποιούνται ως εξής: 

(β) Αποθήκη βοηθητικού εξοπλισμού της εγκατάστασης, η οποία πρέπει να πληροί γενικώς 

τους υπό των σχετικών οικοδομικών κανονισμών προβλεπόμενους τεχνικούς όρους, ενώ η 

μέγιστη συνολική επιφάνεια της οποίας δεν περιορίζεται. 

(γ) Ειδικό χώρο υγιεινής που περιλαμβάνει τουλάχιστον 2 αποχωρητήρια (ανδρών - 

γυναικών) και νιπτήρες, αριθμού αναλόγου με το μέγεθος της εγκατάστασης. Ο 

συγκεκριμένος ειδικός βοηθητικός κτιριακός χώρος πρέπει να πληροί γενικώς τους υπό των 

σχετικών οικοδομικών κανονισμών προβλεπόμενους τεχνικούς όρους, καθώς επίσης και 

αυτούς για την προσβασιμότητα των ΑμεΑ, η δε αρχιτεκτονική εμφάνιση αυτών πρέπει να 

είναι άρτια και σύμφωνος προς το περιβάλλον, ενώ η μέγιστη συνολική επιφάνεια του δεν 

περιορίζεται. 

10. Οι εξωτερικές αποστάσεις ασφαλείας των εδαφίων ε` και στ` της παραγράφου 2 του 

άρθρου 4 του π.δ. 595/1984, που τροποποιήθηκε με την παρ. 8 του άρθρου 11 του ν. 

3897/2010 (Α` 208), καθορίζονται σε πενήντα (50) μέτρα. 

11. Με τη έναρξη ισχύος του παρόντος και σε περιπτώσεις όπου από τις χρήσεις γης δεν 

επιτρέπεται η ίδρυση νέων πρατηρίων υγρών καυσίμων, αλλά ως προς τα υφιστάμενα 

πρατήρια υγρών καυσίμων είτε δεν προβλέπεται η απομάκρυνση τους είτε επιτρέπεται να 

συνεχίσουν να λειτουργούν και να εκσυγχρονίζονται, επιτρέπεται η προσθήκη 

εγκαταστάσεων παροχής υγραερίου (LPG) και γενικότερα συμπιεσμένων αερίων καυσίμων 

(CNG) για τη κίνηση τροχοφόρων οχημάτων». 

 

18. Με τις διατάξεις του άρθρου 55 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 12 του ν. 

2288/2001 και το άρθρο 168 του ν. 4412/2016, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 12 

Ανάκληση συντελεσμένης αναγκαστικής απαλλοτρίωσης 

 

1. Συντελεσμένη αναγκαστική απαλλοτρίωση που κηρύχθηκε υπέρ: α) του Δημοσίου, β) 

νομικών προσώπων δημοσίου δικαίου, γ) Ο.Τ.Α, Α` και Β` βαθμού, δ) επιχειρήσεων που 

ανήκουν στο Δημόσιο και σε νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου και ε) οργανισμών κοινής 

ωφέλειας δύναται να ανακληθεί ολικώς ή μερικώς εφόσον η αρμόδια υπηρεσία κρίνει ότι 

δεν είναι αναγκαία για την εκπλήρωση του αρχικού ή άλλου σκοπού που χαρακτηρίζεται 

από το νόμο ως δημόσιας ωφέλειας και αποδέχεται την ανάκληση ο καθ` ου η 

απαλλοτρίωση ιδιοκτήτης. 

Το απαλλοτριωμένο ακίνητο δύναται να διατεθεί ελεύθερα, εάν ο καθ` ου η απαλλοτρίωση 

ιδιοκτήτης δηλώσει ότι δεν επιθυμεί την ανάκληση ή δεν απαντήσει μέσα σε τρεις μήνες 

από τη λήψη σχετικής πρόσκλησης. 

Εάν το απαλλοτριωμένο ακίνητο χρησιμοποιήθηκε πραγματικά για το σκοπό που 

απαλλοτριώθηκε και μεταγενεστέρως μόνον έπαψε για οποιονδήποτε λόγο να 

χρησιμοποιείται, τότε θεωρείται ότι εκπληρώθηκε ο σκοπός της απαλλοτρίωσης και δεν 

είναι δυνατή η ανάκληση αυτής. Στην περίπτωση αυτή το ακίνητο δύναται να διατεθεί 

ελεύθερα. 

Οι διατάξεις των άρθρων 9 παρ. 5,11 παρ. 6 περίπτωση γ`, 12 παρ. 1 και παρ. 3 και 27 του 

Κώδικα Αναγκαστικών Απαλλοτριώσεων (κ.ν. 2882/2001, Α` 17), όπως ισχύει σήμερα, που 

ισχύουν για το Δημόσιο, εφαρμόζονται αναλόγως και σε όλα τα Ν.Π.Ι.Δ., που έχουν τη 
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μέριμνα και την υποχρέωση καταβολής των σχετικών αποζημιώσεων, για τη διενέργεια των, 

υπέρ άλλων φορέων του ευρύτερου δημόσιου τομέα, απαλλοτριώσεων ιδιοκτησιών, 

προκειμένου να εκτελεσθούν συγχρηματοδοτούμενα έργα υψίστης εθνικής σημασίας και 

ωφελείας για την εθνική οικονομία και το κοινωνικό σύνολο. 

 

2. Συντελεσμένη απαλλοτρίωση που κηρύχθηκε υπέρ ιδιωτών ή νομικών προσώπων 

ιδιωτικού δικαίου, με εξαίρεση όσων υπάγονται στην προηγούμενη παράγραφο, 

ανακαλείται υποχρεωτικώς, ύστερα από αίτηση του καθ` ου η απαλλοτρίωση ιδιοκτήτη, η 

οποία υποβάλλεται μέσα σε ανατρεπτική προθεσμία ενός έτους από την παρέλευση 

πενταετίας από τη συντέλεση της απαλλοτρίωσης, εφόσον μέσα στην πενταετή αυτή 

προθεσμία το απαλλοτριωμένο δεν χρησιμοποιήθηκε για την εκπλήρωση του σκοπού της 

απαλλοτρίωσης ή δεν έχει εκτελεσθεί προς τούτο μέρος των απαιτούμενων εργασιών το 

οποίο υπερβαίνει, κατ` αξίαν, το ένα τρίτο. Το ποσοστό αυτό υπολογίζεται με βάση τις 

μελέτες που έχουν υποβληθεί και έχουν εγκριθεί. Η παράγραφος 4 του προηγούμενου 

άρθρου εφαρμόζεται και στην περίπτωση αυτή. 

Η απαλλοτρίωση δύναται να ανακληθεί και πριν παρέλθει πενταετία, εάν η αρμόδια 

υπηρεσία διαπιστώσει ότι η πραγματοποίηση του σκοπού κατέστη ανέφικτη και ο καθ` ου η 

απαλλοτρίωση ιδιοκτήτης δηλώσει ότι επιθυμεί την ανάκληση. Εάν ο ιδιοκτήτης αυτός 

δηλώσει ότι δεν επιθυμεί την ανάκληση, ή δεν απαντήσει μέσα σε τρεις μήνες από τη λήψη 

της σχετικής πρόσκλησης, δεν δύναται μεταγενεστέρως να ασκήσει το δικαίωμα για 

ανάκληση, εάν το απαλλοτριωμένο ακίνητο δεν χρησιμοποιηθεί μέσα στην πενταετή 

προθεσμία. 

Η ανάκληση δύναται να γίνει οποτεδήποτε, εφόσον συναινούν ο υπέρ και ο καθ` ου η 

απαλλοτρίωση. 

3. «Η κατά τις διατάξεις του παρόντος άρθρου ολική ή μερική ανάκληση της 

απαλλοτρίωσης, γίνεται με απόφαση της Αρχής η οποία την έχει κηρύξει και με την 

διαδικασία που ορίζεται στο άρθρο 1, ύστερα από καταβολή, στο δημόσιο ή άλλο πρόσωπο 

που βαρύνεται με την δαπάνη της απαλλοτρίωσης, αποζημίωσης ίσης με την αξία του 

ακινήτου κατά τον χρόνο προσδιορισμού αυτής, κατά τα ειδικότερα αναφερόμενα στην 

παράγραφο 4. 

Ο καθορισμός της καταβλητέας αποζημίωσης γίνεται: α) με απόφαση του Υπουργού 

Οικονομικών, εάν η απαλλοτρίωση έχει κηρυχθεί υπέρ του Δημοσίου και β) με απόφαση 

του υπέρ ου η απαλλοτρίωση σε κάθε άλλη περίπτωση. 

Ο καθορισμός του ποσού της αποζημίωσης του ακινήτου, γνωμοδοτεί η Επιτροπή της 

παραγράφου 1 του άρθρου 15, ή Ανεξάρτητος Πιστοποιημένος Εκτιμητής κατά την κρίση 

του αρμόδιου φορέα, εντός δύο μηνών από τη διαβίβαση του σχετικού φακέλου. Ως 

κριτήρια για την εκτίμηση της αξίας του ακινήτου λαμβάνονται υπόψη, ιδίως, η αξία που 

έχουν κατά τον κρίσιμο χρόνο καθορισμού της, παρακείμενα και ομοειδή ακίνητα, καθώς 

και οι δυνατότητες προσόδου του ακινήτου. Η εκτιμώμενη αξία του ακινήτου δεν μπορεί να 

είναι μικρότερη της αντικειμενικής του αξίας. 

Σε περίπτωση διαφωνίας ως προς το ύψος της επιστρεπτέας αποζημίωσης, ο οριστικός 

καθορισμός της γίνεται κατόπιν αιτήσεως κάθε ενδιαφερομένου στα αρμόδια δικαστήρια 

κατά τα άρθρα 18 έως 25 του παρόντος, η οποία ασκείται εντός εξήντα (60) ημερών, από 

της κοινοποιήσεως της απόφασης καθορισμού της. Στην περίπτωση αυτή, ο αρμόδιος 

δικαστής προσδιορίζει δικάσιμο προς συζήτηση της αίτησης σε χρόνο όχι βραχύτερο από 

τριάντα (30) ημέρες και όχι μακρότερο από εξήντα (60) ημέρες από την κατάθεση της και 
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συγχρόνως διατάσσει να επιδοθεί η αίτηση με την πράξη προσδιορισμού δικασίμου, με 

επιμέλεια του αιτούντος και τουλάχιστον είκοσι (20) ημέρες πριν από την δικάσιμο, σε κάθε 

ενδιαφερόμενο. Κατά τα λοιπά ισχύουν, αναλογικώς εφαρμοζόμενα, οι διατάξεις της 

παραγράφου 6 του άρθρου 19.» 

Εάν ο καθ` ου η απαλλοτρίωση δεν έχει εισπράξει την αποζημίωση που έχει παρακατατεθεί, 

ως επιστρεπτέο από το Ταμείο Παρακαταθηκών και Δανείων ποσό καθορίζεται μόνο το 

ποσό της αποζημίωσης που έχει παρακατατεθεί, χωρίς αναπροσαρμογή. 

10. Στην παράγραφο 3 του άρθρου 12 του ν. 2882/2001 (Α` 17) προστίθεται πέμπτο εδάφιο 

ως εξής: 

Η Επιτροπή του άρθρου 15 του ν. 2882/2001 είναι αρμόδια για τον καθορισμό του ποσού 

της επιστρεπτέας αποζημίωσης ύστερα από αίτηση του αρμόδιου από το σκοπό της 

απαλλοτρίωσης φορέα. 

Επίσης, εάν ο καθ` ου η απαλλοτρίωση δεν έχει εισπράξει την αποζημίωση για την οποία 

έχει εκδοθεί χρηματικό ένταλμα πληρωμής κατά το δεύτερο εδάφιο της παραγράφου 1 του 

άρθρου 7, ως επιστρεπτέο ποσό καθορίζεται μόνο το ποσό της αποζημίωσης του οποίου 

έχει ενταλθεί η πληρωμή, χωρίς αναπροσαρμογή. 

4. Η ανάκληση της απαλλοτρίωσης θεωρείται ότι έχει συντελεσθεί με την εφάπαξ 

παρακατάθεση ποσού ίσου με το 30% της αξίας του ακινήτου που έχει καθορισθεί 

αρμοδίως, κατά την προηγούμενη παράγραφο, στο Ταμείο Παρακαταθηκών και Δανείων με 

δικαιούχο το φορέα υπέρ του οποίου έχει συντελεσθεί η απαλλοτρίωση. Το ως άνω 

ποσοστό παρακατατίθεται εντός τριών μηνών από την κοινοποίηση της απόφασης 

καθορισμού της αξίας του ακινήτου από την αρμόδια για την ανάκληση της απαλλοτρίωσης 

αρχή. Το υπόλοιπο της επιστρεπτέας αποζημίωσης παρακατατίθεται στο Ταμείο 

Παρακαταθηκών και Δανείων, σε τέσσερις τριμηνιαίες δόσεις. Τα ως άνω ποσά αποδίδονται 

εκ μέρους του Ταμείου Παρακαταθηκών και Δανείων στο δικαιούχο μετά την κατάθεση του 

συνόλου της επιστρεπτέας αποζημίωσης. Αν οι δόσεις δεν παρακατατεθούν εντός του 

προβλεπόμενου χρόνου, η αρμόδια αρχή του εδαφίου β` της παραγράφου 3 του παρόντος 

άρθρου δύναται να κηρύξει, με απόφαση της, ματαιωθείσα την ανάκληση της 

απαλλοτρίωσης και επιστρεπτέα τα ποσά που κατέβαλε ο αιτών την άρση, ως αχρεωστήτως 

καταβληθέντα. Νέα αίτηση για άρση της απαλλοτρίωσης δεν δύναται να κατατεθεί πριν την 

παρέλευση πενταετίας από την έκδοση της απόφασης με την οποία κηρύσσεται 

ματαιωθείσα η ανάκληση.» 

Η παρ. 6 του άρθρου 11 του ν. 2882/2001 (Α` 17), όπως τροποποιείται με τις παραγράφους 

2 και 3 του άρθρου 127 του παρόντος και οι παράγραφοι 3 και 4 του άρθρου 12 του ν. 

2882/2001 (Α` 17), όπως τροποποιούνται με το άρθρο 128 του παρόντος νόμου, 

εφαρμόζονται και στις απαλλοτριώσεις που κηρύχτηκαν πριν την έναρξη ισχύος του και 

εφόσον κατά το χρόνο αυτόν έχει ήδη καθορισθεί και κοινοποιηθεί στον αιτούντα την 

ανάκληση της απαλλοτρίωσης το ύψος της καταβλητέας αποζημίωσης, για την 

παρακατάθεση της ισχύουν οι διατάξεις των τριών πρώτων εδαφίων της παραγράφου 4 και 

η ανάκληση θεωρείται συντελεσθείσα με την παρακατάθεση της πρώτης δόσης. 

5. Η απόφαση ανάκλησης της απαλλοτρίωσης μεταγράφεται, με επιμέλεια κάθε 

ενδιαφερομένου, στα βιβλία μεταγραφών. Χωρίς μεταγραφή της απόφασης αυτής δεν 

ανακτάται η κυριότητα ή άλλο εμπράγματο δικαίωμα από τον καθ` ου η απαλλοτρίωση 

ιδιοκτήτη, ούτε αποσβέννυται το εμπράγματο δικαίωμα που τυχόν έχει συσταθεί με την 

απαλλοτρίωση επί του ακινήτου. 
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Για τη μεταγραφή της απόφασης ανάκλησης της απαλλοτρίωσης δεν απαιτείται καταβολή 

οποιωνδήποτε τελών, φόρων ή δικαιωμάτων υπέρ Δημοσίου ή τρίτων. 

6. Εάν, μέχρι να ανακληθεί η συντελεσμένη απαλλοτρίωση, έγιναν στο απαλλοτριωμένο 

ακίνητο μεταβολές από τις οποίες γεννώνται απαιτήσεις του υπέρ ου ή του καθ` ου η 

απαλλοτρίωση, οι σχετικές διαφορές υπάγονται στην αρμοδιότητα του εφετείου στην 

περιφέρεια του οποίου βρίσκεται η απαλλοτριούμενη έκταση ή το μεγαλύτερο μέρος αυτής 

και δικάζονται κατά την ειδική διαδικασία του άρθρου 19. 

Η απόφαση του εφετείου υπόκειται σε Αναίρεση κατά τα οριζόμενα από το άρθρο 22. 

7. Οι διατάξεις της παραγράφου 6 του προηγούμενου άρθρου εφαρμόζονται αναλόγως και 

στην περίπτωση ανάκλησης της απαλλοτρίωσης κατά τις διατάξεις του παρόντος άρθρου. 

 

Άρθρο 168 

Βεβαίωση περάτωσης εργασιών 

1. Όταν λήξει η προθεσμία περάτωσης του συνόλου ή τμημάτων του έργου, ο επιβλέπων ή 

το εντεταλμένο όργανο της επίβλεψης αναφέρει στη διευθύνουσα υπηρεσία, μέσα σε 

διάστημα δέκα (10) ημερών από τη λήξη του εγκεκριμένου χρόνου περαίωσης, αν τα έργα 

έχουν περατωθεί και έχουν υποστεί ικανοποιητικά τις δοκιμασίες που προβλέπονται στη 

σύμβαση ή αν τα έργα δεν έχουν περατωθεί, οπότε αναφέρει συγκεκριμένα τις εργασίες 

που απομένουν για εκτέλεση. Αν οι εργασίες έχουν περατωθεί, ο προϊστάμενος της 

διευθύνουσας υπηρεσίας, μέσα σε δέκα (10) ημέρες από την παραλαβή της πιο πάνω 

αναφοράς, εκδίδει βεβαίωση για την ημέρα που περατώθηκαν οι εργασίες του έργου 

(βεβαίωση περάτωσης των εργασιών) την οποία κοινοποιεί αμελλητί στον ανάδοχο. Εάν η 

βεβαίωση δεν εκδοθεί μέσα στην πιο πάνω προθεσμία, τότε θεωρείται ότι έχει εκδοθεί 

αυτοδίκαια τριάντα (30) ημέρες μετά την υποβολή από τον ανάδοχο σχετικής έγγραφης 

όχλησης και επιβάλλονται στα υπαίτια όργανα του φορέα κατασκευής του έργου οι 

πειθαρχικές ποινές που προβλέπονται στην παρ. 3 του άρθρου 141. Την έκδοση της 

βεβαίωσης μπορεί να ζητήσει ο ανάδοχος και πριν από τη λήξη των προθεσμιών αν έχει 

περατώσει τα έργα. Στην περίπτωση αυτή εφαρμόζονται ανάλογα οι διαδικασίες των 

πρώτων εδαφίων της παρούσας παραγράφου. Η βεβαίωση περάτωσης των εργασιών δεν 

αναπληρώνει την παραλαβή των έργων, η οποία διενεργείται, σύμφωνα με τις διατάξεις 

των επόμενων άρθρων. 

2. Αν στις εργασίες που έχουν περατωθεί διαπιστωθούν επουσιώδεις μόνο ελλείψεις που 

δεν επηρεάζουν τη λειτουργικότητα του έργου, ο προϊστάμενος της διευθύνουσας 

υπηρεσίας, γνωστοποιεί με διαταγή του προς τον ανάδοχο τις ελλείψεις που έχουν 

επισημανθεί και τάσσει εύλογη προθεσμία για την αποκατάστασή τους. Στην περίπτωση 

αυτή η βεβαίωση περάτωσης εκδίδεται μετά την εμπρόθεσμη αποκατάστασή των 

ελλείψεων και αναφέρει το χρόνο που περατώθηκε το έργο, χωρίς να λαμβάνεται υπόψη ο 

χρόνος αποκατάστασης. 

3. Αν οι εργασίες δεν έχουν περατωθεί ή οι ελλείψεις που διαπιστώθηκαν δεν είναι 

επουσιώδεις ή αν δεν περατώθηκαν από τον ανάδοχο εμπρόθεσμα οι εργασίες 

αποκατάστασης επουσιωδών ελλείψεων, σύμφωνα με την προηγούμενη παράγραφο 

εφαρμόζονται, ανάλογα με την περίπτωση, οι διατάξεις των άρθρων 159 και 160». 

 

19. Με τις διατάξεις του άρθρου 56 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 82 του ν. 

4530/2018, το οποίο έχει ως εξής: 
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«Άρθρο 82 

Οριστική εκτίμηση της ικανότητας για ασφαλή οδήγηση των οδηγών των εταιρειών αστικών 

συγκοινωνιών Αθήνας και Θεσσαλονίκης 

1. Πριν από το τελευταίο εδάφιο της παρ. 3 του Παραρτήματος ΙΙΙ του π.δ. 51/2012 (Α` 101) 

προστίθεται περίπτωση δ` ως εξής: 

δ) Η οριστική εκτίμηση της ικανότητας για ασφαλή οδήγηση των οδηγών των αστικών 

συγκοινωνιών Αθήνας και Θεσσαλονίκης, που εμφανίζουν προβλήματα υγείας, που 

εμπίπτουν στο Παράρτημα III του ν. 4413/2016, διενεργείται από ειδική επιτροπή ιατρών 

που συστήνεται για το σκοπό αυτόν. 

Η παραπομπή του υπό κρίση εργαζόμενου οδηγού στην εν λόγω ειδική επιτροπή 

πραγματοποιείται ύστερα από σχετική εισήγηση του αρμόδιου ιατρού εργασίας της 

εταιρείας στην οποία εργάζεται. Ο ιατρός εργασίας μπορεί, σε περίπτωση προσκόμισης από 

τον εξεταζόμενο βεβαίωσης ή γνωμάτευσης από ιδιώτη ιατρό, να ζητήσει την εξέτασή του 

από ιατρό αντίστοιχης ειδικότητας κρατικού νοσηλευτικού ιδρύματος του Εθνικού 

Συστήματος Υγείας (ΕΣΥ). 

Η ειδική επιτροπή ιατρών συστήνεται με διετή θητεία στο Υπουργείο Υποδομών και 

Μεταφορών και συγκροτείται από ιατρούς κρατικών νοσηλευτικών ιδρυμάτων του Εθνικού 

Συστήματος Υγείας (ΕΣΥ) ή των δομών πρωτοβάθμιας φροντίδας του ΕΣΥ των βασικών 

ιατρικών ειδικοτήτων του παθολόγου, καρδιολόγου, νευρολόγου, οφθαλμίατρου, 

ψυχιάτρου και ορθοπεδικού, με τους αντίστοιχους αναπληρωτές τους, με απόφαση του 

Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Για τη συγκρότηση της επιτροπής αποστέλλονται από 

την αρμόδια Υγειονομική Περιφέρεια του ΕΣΥ, κατόπιν σχετικής πρόσκλησης του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών, εντός δέκα (10) ημερών, κατάλογοι με τους ιατρούς των 

ειδικοτήτων, που συνιστούν προσόν επιλογής στην ειδική επιτροπή. Η μη έγκαιρη αποστολή 

των παραπάνω καταλόγων δεν κωλύει την πρόοδο της διαδικασίας. Καθήκοντα πρόεδρου 

της ειδικής επιτροπής ασκεί ο ιεραρχικά ανώτερος ιατρός από τους ιατρούς κρατικών 

νοσηλευτικών ιδρυμάτων, ενώ καθήκοντα γραμματέα ανατίθενται σε υπάλληλο του 

Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Η ανωτέρω ειδική επιτροπή συνεδριάζει νομίμως 

με τουλάχιστον τρία (3) μέλη, ένα εκ των οποίων υποχρεωτικά με ειδικότητα συναφή, κατά 

την κρίση του Προέδρου της, με την πάθηση του εξεταζομένου, πέραν του κανονικού 

ωραρίου λειτουργίας των οικείων υπηρεσιών και καταβάλλεται πρόσθετη αμοιβή ή 

αποζημίωση στους συμμετέχοντες σε αυτή. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών 

και Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται η αποζημίωση στους συμμετέχοντες στην ειδική 

επιτροπή σύμφωνα με την κείμενη νομοθεσία. 

Η ιατρική αξιολόγηση και οριστική κρίση της σωματικής και διανοητικής ικανότητας για 

οδήγηση των παραπεμπόμενων οδηγών διενεργείται λαμβάνοντας υπόψη τις διατάξεις του 

παρόντος Παραρτήματος με αιτιολογημένη απόφαση της Επιτροπής. 

Στις συνεδριάσεις της επιτροπής συμμετέχει ως εισηγητής, παρουσιάζοντας το σχετικό 

ιατρικό φάκελο του παραπεμπόμενου οδηγού, ο αρμόδιος ιατρός εργασίας της εταιρείας 

χωρίς δικαίωμα ψήφου. 

Η ειδική επιτροπή μπορεί να ζητήσει την εξέταση του εξεταζόμενου από ιατρό αντίστοιχης 

ειδικότητας κρατικού νοσηλευτικού ιδρύματος του Εθνικού Συστήματος Υγείας (ΕΣΥ). 

Η ειδική επιτροπή διαπιστώνει την καταλληλότητα οδήγησης και εκδίδει Πόρισμα Εξέτασης, 

στο οποίο περιλαμβάνεται υποχρεωτικά ο χαρακτηρισμός για τον οδηγό ως «ΙΚΑΝΟΣ/Η» ή 

«ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η» της ομάδας 2 ή και της ομάδας 1 του παρόντος Παραρτήματος, καθώς και 

ο χρόνος επαναξιολόγησής του από την ίδια ειδική επιτροπή εφόσον απαιτείται. 
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Το Πόρισμα Εξέτασης σε κάθε περίπτωση αποστέλλεται στην εταιρεία. Αν έχει κριθεί «ΜΗ 

ΙΚΑΝΟΣ/Η», ενημερώνεται η οικεία Διεύθυνση Μεταφορών και Επικοινωνιών και η άδεια 

οδήγησης ή κατηγορίες αυτής αφαιρούνται κατά περίπτωση. 

Εφόσον ο οδηγός κριθεί «ΙΚΑΝΟΣ/Η» ύστερα από επαναξιολόγηση, ενημερώνεται η οικεία 

Διεύθυνση Μεταφορών και Επικοινωνιών και η άδεια οδήγησης επαναχορηγείται με τη 

διαδικασία της αντικατάστασης έντυπου σε περίπτωση που δεν έχει λήξει η διοικητική 

ισχύς των κατηγοριών που αφαιρέθηκαν ή της ανανέωσης. 

Η ειδική επιτροπή εποπτεύεται από την αρμόδια Υγειονομική Επιθεώρηση Εργασίας του 

Σώματος Επιθεώρησης Εργασίας. 

Απαγορεύεται σε κάθε ιατρική γνωμάτευση ή βεβαίωση να συστήνεται ή να προτείνεται ή 

να ορίζεται η θέση ή η μονάδα στην οποία θα τοποθετηθεί ο εξεταζόμενος. 

 

Κάθε αντίθετη διάταξη καταργείται.». 

2. Το τελευταίο εδάφιο της παρ. 3 του του Παραρτήματος ΙΙ του π.δ. 51/2012 

αντικαθίσταται ως εξής: 

Στο τέλος του Κεφαλαίου αυτού προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο τμήμα του, 

πέντε Υποδείγματα για την ιατρική εξέταση υποψηφίων οδηγών ή οδηγών. 

3. Μετά το τέταρτο Υπόδειγμα του Κεφαλαίου Α` του Παραρτήματος ΙΙΙ του π.δ. 

51/2012 προστίθεται πέμπτο Υπόδειγμα ως εξής: 

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

ΕΙΔΙΚΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΟΡΙΣΤΙΚΗΣ ΕΚΤΙΜΗΣΗΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ ΑΣΦΑΛΗ ΟΔΗΓΗΣΗ ΟΔΗΓΩΝ 

ΑΣΤΙΚΩΝ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΑΘΗΝΑΣ ΚΑΙ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ 

Συνεδρίαση .../..../20.. 

Πρακτικό No  

Παραπεμπτικό:  

                                         ΠΟΡΙΣΜΑ ΕΞΕΤΑΣΗΣ 

 

Στην σήμερα ..../..../20.., συνήλθε η ειδική επιτροπή αποτελούμενη από τους: 

α).........(ειδικότητας)........ ως Προέδρου 

β).........(ειδικότητας)....... ως μέλος 

γ)..........(ειδικότητας).... ως μέλος 

δ)........ (ειδικότητας).... ως μέλος 

ε)......... (ειδικότητας)......... ως  μέλος 

στ)..... υπαλλήλου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών ως Γραμματέα και 

ζ)......... ιατρού εργασίας της........ ως εισηγητής, για την ιατρική αξιολόγηση και 

οριστική εκτίμηση της ικανότητας για ασφαλή οδήγηση του/ης οδηγού της εταιρείας..........

 με στοιχεία: 

(ΕΠΩΝΥΜΟ)......... , (ΟΝΟΜΑ).......... , (ΟΝΟΜΑ 

ΠΑΤΡΟΣ)......... , Ημερομηνία Γέννησης.................... Διεύθυνση κατοικίας 

......... , Τηλ , ΑΜΚΑ , ΑΔΤ/Εκδούσα Αρχή 

 , Αριθμ. Αδειας Οδήγησης...............................  

Κατά την παραπάνω εξέταση ελήφθησαν υπόψη (*): 

I. Το από .../.../20 παραπεμπτικό του ιατρού εργασίας της  

II. Το αριθμ Βιβλιάριο Υγείας του/ης οδηγού της  

III. Η εισήγηση του ιατρού εργασίας της  

IV. Οι προβλεπόμενες εξετάσεις  
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V. Το από   ιατρικό πιστοποιητικό ή ιατρική γνωμάτευση του 

Νοσοκομείου.......................... ότι..............................  

VI................................ 

και κρίθηκε: 

α)           ΙΚΑΝΟΣ/Η                    ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η 

                        [*] οδήγησης κατηγορίας οχήματος που ανήκει στην     ΟΜΑΔΑ 2 

β)         ΙΚΑΝΟΣ/Η                       ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η 

                        [*] οδήγησης κατηγορίας οχήματος που ανήκει στην ΟΜΑΔΑ 1 

Επαναξιολόγηση - Παρατηρήσεις - Κωδικοί επί της άδειας οδήγησης: 

...................................................................................................... 

Ο/Η Πρόεδρος                         Τα μέλη: 1)...........  2)............................ 

                                                           3).................  4)............................. 

                                                        Για την ακρίβεια 

                                                       Ο/Η Γραμματέας 

                                                       (Υπογραφή-Σφρανΐδα) 

-------------------------------------------------------------- 

(*) Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει/απαιτείται ------------------------------------------------------- 

4. Μέσα σε διάστημα τριών (3) μηνών από την έναρξη ισχύος του παρόντος, 

συνιστώνται στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών τρεις (3) πρόσθετες ειδικές 

επιτροπές ιατρών, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, οι οποίες μέσα 

σε πέντε (5) μήνες από τη σύστασή τους θα ελέγξουν όλες τις εσωτερικές μετατάξεις στις 

εταιρείες και θα επανεξετάσουν όσους από τους οδηγούς έχουν αλλάξει ειδικότητα τα 

τελευταία δέκα (10) έτη. 

5. Από την έναρξη της ισχύος του παρόντος νόμου καταργείται κάθε διάταξη 

κανονισμού εσωτερικής λειτουργίας των εταιρειών αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και 

Θεσσαλονίκης, η οποία επιτρέπει στον ιατρό εργασίας της εταιρείας να εισηγείται ή να 

ορίζει το Τμήμα ή τη Διεύθυνση που θα τοποθετηθεί ή την ειδικότητα στην οποία θα 

καταταγεί ο εξεταζόμενος υπάλληλος. Αποφάσεις, εισηγήσεις, γνώμες ή άλλου είδους 

πράξεις του ιατρού εργασίας, οι οποίες ορίζουν το Τμήμα ή τη Διεύθυνση που τοποθετείται 

ή την ειδικότητα στην οποία κατατάσσεται ο υπάλληλος παύουν αυτοδικαίως να ισχύουν. 

6. Σε περίπτωση έλλειψης προσωπικού κρίσιμων, για την εύρυθμη λειτουργία των 

εταιρειών αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και Θεσσαλονίκης, ειδικοτήτων του προσωπικού 

των ανωτέρω εταιριών, μπορεί, ύστερα από αιτιολογημένη απόφαση του Διοικητικού 

Συμβουλίου της εταιρείας, να ανακαλούνται πράξεις απόσπασης υπαλλήλων των ανωτέρω 

ειδικοτήτων και να εκδίδονται οι αναγκαίες για την επιστροφή αυτών στις οργανικές τους 

θέσεις διαπιστωτικές πράξεις. Η διάταξη αυτή κατισχύει κάθε άλλης γενικής ή ειδικής 

διάταξης περί απόσπασης εργαζομένων της εταιρείας». 

 

20. Με τις διατάξεις του άρθρου 57 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 2 και 86 

του ν. 2696/1999, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 2 

Ορισμοί 

1. Για την εφαρμογή του παρόντος Κώδικα νοούνται ως: 

Αντανακλαστικό στοιχείο:  Αντικείμενο που χρησιμοποιείται για να δείχνει την παρουσία 

οχήματος με αντανάκλαση φωτός που δεν προέρχεται από αυτό το όχημα. 
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Απόβαρο κενού οχήματος: Το βάρος του οχήματος χωρίς πλήρωμα, επιβάτες ή φορτίο, αλλά 

με τη δεξαμενή καυσίμου γεμάτη καύσιμα, μέχρι το 90% της χωρητικότητας, με ψυκτικό 

μέσο, λιπαντικά, τα συνήθως φερόμενα εργαλεία και τον εφεδρικό τροχό. 

Απόβαρο οχήματος σε ετοιμότητα λειτουργίας:  Το απόβαρο του κενού οχήματος μαζί με το 

βάρος του πληρώματος. Αυτοκίνητο ή αυτοκίνητο όχημα: Το μηχανοκίνητο όχημα, το οποίο 

χρησιμοποιείται κυρίως για τη μεταφορά προσώπων ή πραγμάτων ή για τη ρυμούλκηση 

στις οδούς οχημάτων που χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά προσώπων ή πραγμάτων. Ο 

όρος αυτός δεν περιλαμβάνει τα οχήματα, όπως οι γεωργικοί ελκυστήρες, τα 

χρησιμοποιούμενα παρεμπιπτόντως μόνο για την οδική μεταφορά προσώπων ή πραγμάτων 

ή για ρυμούλκηση, στις οδούς, οχημάτων που χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά 

προσώπων ή πραγμάτων. 

Αυτοκίνητο Δημόσιας χρήσης:  Το αυτοκίνητο όχημα με το οποίο εκτελούνται μεταφορές 

προσώπων ή πραγμάτων ή μικτές με ολική ή μερική μίσθωση ή με κόμιστρο ανά επιβάτη. 

Αυτοκίνητο επιβατηγό: Το προοριζόμενο για τη μεταφορά κυρίως προσώπων αυτοκίνητο 

όχημα, 9 κατ` ανώτατο όριο θέσεων μαζί με τη θέση του οδηγού. 

Αυτοκίνητο ιδιωτικής χρήσης: Το αυτοκίνητο όχημα με το οποίο εκτελούνται μεταφορές 

προσώπων χωρίς κόμιστρο και πραγμάτων που ανήκουν στον ιδιοκτήτη ή κάτοχο αυτού. 

Αυτοκίνητο λεωφορείο:  Το αυτοκίνητο όχημα που προορίζεται κυρίως για τη μεταφορά 

προσώπων 10 και άνω θέσεων, συμπεριλαμβανομένης και της θέσης του οδηγού. 

Αυτοκίνητο φορτηγό: Το αυτοκίνητο όχημα που προορίζεται κυρίως για τη μεταφορά 

πραγμάτων. 

Αυτοκινητοδρόμιο: Ειδικό γήπεδο ή χώρος κατάλληλα διαμορφωμένος που προορίζεται για 

αγώνες ταχύτητας, δεξιοτεχνίας, επίδειξης ή αντοχής αυτοκινήτων ή μοτοσικλετών, 

ασκήσεις οδήγησης και ψυχαγωγίας, καθώς επίσης και ως χώρος δοκιμών μηχανοκίνητων 

οχημάτων με σκοπό τον έλεγχο της καλής λειτουργίας τους. 

Αυτοκινητόδρομος: οδός ειδικής μελέτης και κατασκευής για την κυκλοφορία αυτοκινήτων 

οχημάτων και μοτοσικλετών, η οποία δεν εξυπηρετεί τις συνορεύουσες με αυτήν 

ιδιοκτησίες και η οποία: 

α) διαθέτει, εκτός ειδικών σημείων ή προσωρινά, χωριστά οδοστρώματα για τις δύο 

κατευθύνσεις της κυκλοφορίας, που διακρίνονται μεταξύ τους είτε με διαχωριστικές 

νησίδες είτε, κατ` εξαίρεση, με άλλα μέσα, 

β) δεν διασταυρώνεται ισόπεδα με άλλη οδό, μονοπάτι, σιδηροδρομική ή τροχιοδρομική 

γραμμή και 

γ) έχει χαρακτηριστεί με απόφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος χωροταξίας και Δημόσιων 

`Εργων και έχει ειδική σήμανση με πινακίδες ως αυτοκινητόδρομος. 

Δεξιά κατεύθυνση κυκλοφορίας: Η επί της οδού διπλής κατεύθυνσης κυκλοφορίας κίνηση, 

κατά τρόπον ώστε στην αριστερή πλευρά του οδηγού να κινούνται οι αντίθετα ερχόμενοι. 

Δημόσια κυκλοφορία:  Η αόριστη και απροσδιόριστη εκ των προτέρων κυκλοφορία σε 

δημόσιες ή ιδιωτικές οδούς ή χώρους πεζών οχημάτων ή ζώων.  

Διάβαση πεζών:  Το τμήμα του οδοστρώματος που ορίζεται με ειδική σήμανση ή 

διαγράμμιση ή σηματοδότηση για τη διέλευση των πεζών. 

Διακοπή πορείας:  Η σύντομη ακινησία του οχήματος για την αποφυγή εμπλοκής με άλλο 

όχημα, πεζό ή ζώο που χρησιμοποιεί την οδό ή σύγκρουσης με εμπόδιο ή για συμμόρφωση 

με τους κανονισμούς της κυκλοφορίας. 

Διαχωριστική νησίδα: Το υπερυψωμένο ή με άλλους τρόπους οριζόμενο τμήμα οδού, το 

οποίο χωρίζει λωρίδες κυκλοφορίας οχημάτων ή οδοστρώματα της αυτής ή αντίθετης 
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κατεύθυνσης και επί του οποίου απαγορεύεται η κυκλοφορία, με εξαίρεση τη διέλευση 

πεζών, όπου αυτή επιτρέπεται. 

Ελαφρό ρυμουλκούμενο: Το ρυμουλκούμενο επιτρεπόμενου μέγιστου βάρους μέχρι και 750 

χιλιογράμμων. 

Έρεισμα: Η πέραν του οδοστρώματος ακραία λωρίδα της οδού. 

Ζώα: Τα κατοικίδια και σταυλοδίαιτα ζώα. 

Ηλεκτροκίνητο λεωφορείο (τρόλλεϋ): Το με ηλεκτροκινητήρα, αλλά όχι επί σιδηροτροχιών, 

κινούμενο αυτοκίνητο λεωφορείο που τροφοδοτείται από ηλεκτροφόρο γραμμή. 

Ημιρυμουλκούμενα (επικαθήμενο): Το ρυμουλκούμενο το κατασκευασμένο για σύνδεση με 

ρυμουλκό όχημα κατά τρόπον ώστε τμήμα αυτού να στηρίζεται επί του ρυμουλκού, επί του 

οποίου επιπίπτει μεγάλο μέρος του 

βάρους και του φορτίου του. 

Ισόπεδος οδικός κόμβος: Κάθε ισόπεδη συμβολή, διακλάδωση ή διασταύρωση οδών, 

συμπεριλαμβανομένων και των ελεύθερων χώρων που σχηματίζονται από αυτές. 

Ισόπεδη σιδηροδρομική ή τροχιοδρομική διάβαση:  Κάθε ισόπεδη διασταύρωση μεταξύ 

οδού και σιδηροδρομικής ή τροχιοδρομικής γραμμής, η οποία έχει ίδια διαμόρφωση. 

Κατοικημένη περιοχή: Η περιοχή που έχει σημανθεί με πινακίδες ως κατοικημένη στις 

εισόδους και εξόδους της. 

Λιμένας είναι ζώνη ξηράς και θάλασσας μαζί με έργα και εξοπλισμό, που επιτρέπουν κυρίως 

την υποδοχή κάθε είδους πλωτών μέσων και σκαφών αναψυχής, τη φορτοεκφόρτωση, 

αποθήκευση, παραλαβή και προώθηση των φορτίων τους, την εξυπηρέτηση επιβατών και 

οχημάτων και την ανάπτυξη επιχειρηματικών δραστηριοτήτων, που συνδέονται άμεσα ή 

έμμεσα με τις θαλάσσιες μεταφορές (παράγραφος 7 του άρθρου 1 του ν. 2971/2001, Α` 

285). 

Λεωφορειόδρομος:  Οδός ή τμήμα οδού αποκλειστικής κυκλοφορίας λεωφορείων. 

 

Λωρίδα Έκτακτης Ανάγκης (Λ.Ε.Α.): Η επί αυτοκινητοδρόμου λωρίδα που βρίσκεται μεταξύ 

της ακραίας δεξιάς συνεχούς διαγράμμισης και του άκρου της οδού. 

Λωρίδα κυκλοφορίας:  Μία των κατά μήκος ζωνών στις οποίες χωρίζεται το οδόστρωμα με ή 

χωρίς διαγραμμίσεις ή άλλα κατάλληλα διαχωριστικά μέσα, πλάτους επαρκούς για την 

κυκλοφορία μια σειράς (στοίχου) οδικών οχημάτων. 

Μέγιστα επιτρεπόμενο βάρος: Το μέγιστο βάρος φορτωμένου οχήματος, το οποίο 

αναγράφεται ως επιτρεπόμενο στην άδεια κυκλοφορίας του. 

Μηχάνημα Αγροτικό: Το μηχανοκίνητο όχημα που προορίζεται κυρίως για την εκτέλεση 

γεωργικών εργασιών (π.χ. αγρού, δάσους, κτηνοτροφικών, κηπευτικών, ανθοκομικών 

εκμεταλλεύσεων), τη μεταφορά προϊόντων ή προσώπων της αγροτικής εκμετάλλευσης του 

ιδιοκτήτη του αγροτικού μηχανήματος ή τη μεταφορά εφοδίων ή εργαλείων είτε αυτοτελώς 

είτε με τη λειτουργία φερόμενων ή ελκόμενων μηχανημάτων, εργαλείων, ρυμουλκών. Ο 

όρος αυτός περιλαμβάνει: 

α) τους γεωργικούς ελκυστήρες κάθε μορφής και 

β) τις αυτοπροωθούμενες μηχανές εκτέλεσης γεωργικών εργασιών. 

Στις άδειες κυκλοφορίας αναγράφονται υποχρεωτικά τα βάρη και οι διαστάσεις του 

αγροτικού μηχανήματος." 

Μηχάνημα έργων. Το μηχανοκίνητο όχημα που προορίζεται για την κατασκευή και 

συντήρηση οδικών ή άλλων τεχνικών έργων. Ο όρος αυτός περιλαμβάνει και τα οχήματα 

που προορίζονται για την αποκατάσταση της κυκλοφορίας, τον καθαρισμό και τη σήμανση 
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των οδών. Δεν υπάγονται στην κατηγορία των μηχανημάτων έργων, θεωρούμενα ως 

αυτοκίνητα, τα μηχανοκίνητα οχήματα, εφόσον αυτά εκτελούν και μεταφορικό έργο επί των 

οδών της χώρας. 

Μικτό βάρος:  Το εκάστοτε πραγματικό βάρος του οχήματος μετά του φορτίου, του 

πληρώματος και των επιβατών. 

Μοτοποδήλατο: Το δίτροχο ή τρίτροχο όχημα, του οποίου η μέγιστη εκ κατασκευής 

ταχύτητα δεν υπερβαίνει τα 45 χιλιόμετρα την ώρα και, εάν είναι εξοπλισμένο με κινητήρα 

εσωτερικής καύσης, ο κυλινδρισμός του δεν υπερβαίνει τα 50 κυβικά εκατοστό. Επίσης ως 

μοτοποδήλατο λογίζεται και το ελαφρό τετρότροχο όχημα του οποίου το απόβαρο κενού 

οχήματος, μη συμπεριλαμβανομένου του βάρους του καυσίμου ή του μίγματος καυσίμου - 

ελαίου ή των συσσωρευτών των ηλεκτρικών οχημάτων, είναι μικρότερο των 350 

χιλιόγραμμων, η μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα δεν υπερβαίνει τα 45 χιλιόμετρα την ώρα 

και ο κυλινδρισμός του κινητήρα του δεν υπερβαίνει τα 50 κυβικά εκατοστά, προκειμένου 

για κινητήρα με επιβαλλόμενη ανάφλεξη ή η μέγιστη καθαρή ισχύς τα 4 ΚW, προκειμένου 

για κινητήρες άλλου τύπου. 

Μοτοσικλέτα: Κάθε δίτροχο μηχανοκίνητο όχημα με ή χωρίς καλάθι, του οποίου είτε η 

μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα είναι μεγαλύτερη των 45 χιλιομέτρων την ώρα είτε, εάν 

είναι εξοπλισμένο με κινητήρα εσωτερικής καύσης, ο κυλινδρισμός του κινητήρα είναι 

μεγαλύτερος των 50 κυβικών εκατοστών. 

Νησίδα ασφαλείας: Το υπερυψωμένο τμήμα οδοστρώματος που προορίζεται είτε για 

καταφύγιο των πεζών είτε για την αποβίβαση – επιβίβαση επιβατών σε συγκοινωνιακό 

μέσα. 

Νύκτα: Η χρονική περίοδος η οποία αρχίζει μισή ώρα μετά τη δύση του ηλίου και λήγει μισή 

ώρα πριν από την ανατολή αυτού. 

Οι διατάξεις του Κώδικα οι οποίες επιβάλλουν ειδικές υποχρεώσεις κατά τη νύκτα 

εφαρμόζονται ανάλογα και στις περιπτώσεις κατά τις οποίες η ορατότητα είναι ανεπαρκής, 

λόγω ειδικών συνθηκών (ομίχλης, χιονόπτωσης, ραγδαίας βροχής κ.λπ. ή μέσα σε 

σήραγγες). 

Οδηγός:  Πρόσωπο το οποίο οδηγεί κάθε είδους όχημα ή ζώα μεμονωμένα ή σε αγέλες και 

ποίμνια ή ζώα όταν χρησιμοποιούνται για έλξη, για τη μεταφορά προσώπων ή πραγμάτων ή 

ίππευση. 

Οδός:  ολόκληρη η επιφάνεια που προορίζεται για τη δημόσια κυκλοφορία. 

Οδός εξυπηρέτησης παροδίων:  οδός η οποία χρησιμοποιείται αποκλειστικά για την 

εξυπηρέτηση των παροδίων ιδιοκτησιών. 

Οδός προτεραιότητας: οδός ειδικά χαρακτηρισμένη και συνασμένη όπου η κυκλοφορία των 

οδικών οχημάτων σε αυτήν, έχει προτεραιότητα έναντι των εισερχόμενων σε αυτήν από 

άλλες οδούς. 

Οδός ταχείας κυκλοφορίας:  οδός ειδικής μελέτης και κατασκευής για την κυκλοφορία 

αυτοκινήτων οχημάτων και μοτοσικλετών, η οποία δεν εξυπηρετεί τις συνορεύουσες με 

αυτήν ιδιοκτησίες παρά μόνο με παράπλευρες βοηθητικές οδούς και κόμβους και η οποία: 

α) συνδέεται μόνο με ειδικής διάταξης ισόπεδους ή ανισόπεδους κόμβους με το υπόλοιπο 

κύριο οδικό δίκτυο, 

β) δεν διασταυρώνεται ισόπεδα με άλλη οδό, μονοπάτι, σιδηροδρομική ή τροχιοδρομική 

γραμμή και 

γ) έχει χαρακτηριστεί με απόφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος, χωροταξίας και Δημόσιων 

`Έργων και έχει ειδική σήμανση με πινακίδες ως οδός ταχείας κυκλοφορίας. 
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Οδόστρωμα: Το τμήμα της οδού που προορίζεται για την κυκλοφορία των οχημάτων. 

Οριογραμμή οδοστρώματος: Η γραμμή η οποία ορίζει το τέλος του οδοστρώματος. Επί 

οδοστρωμάτων στα οποία υπάρχουν μία ή περισσότερες ακραίες λωρίδες κυκλοφορίας ή 

ζώνες για τη χρήση ορισμένων κατηγοριών οχημάτων, πεζών ή ζώων, οριογραμμή 

οδοστρώματος είναι, για τους λοιπούς που χρησιμοποιούν την οδό, το τέλος του 

οδοστρώματος που απομένει. 

Όχημα αρθρωτό: ο συνδυασμός οχημάτων που περιλαμβάνει ένα ρυμουλκό όχημα και ένα 

ημιρυμουλκούμενο (επικαθήμενο) συνδεδεμένο με αυτό. 

Όχημα ζωήλατο: Το όχημα με τροχούς που σύρεται από ζώα. 

Όχημα Κάρτ: Το μικρό τετράτροχο όχημα, με ή χωρίς αμάξωμα, με τέσσερις μη 

ευθυγραμμισμένους τροχούς που ακουμπούν συνέχεια στο έδαφος, οι δύο από τους 

οποίους εξασφαλίζουν την οδήγηση και οι άλλοι δύο την πρόωση (κίνηση). Τα κύρια μέρη 

του είναι: το πλαίσιο ή σασί, το αμάξωμα, τα ελαστικό και ο κινητήρας. 

Όχημα οδικό: Το μεταφορικό ή άλλων χρήσεων μέσο που κινείται στις οδούς και στους 

χώρους του άρθρου 1 και οδηγείται από πρόσωπο, με εξαίρεση των μέσων που 

χρησιμοποιούνται για τη μεταφορά βρεφών και ατόμων με μειωμένη κινητικότητα. 

Δεν θεωρούνται ως οδικά οχήματα αυτά που κινούνται επί σιδηροτροχιών, για τα οποία 

όμως εφαρμόζονται κανόνες κυκλοφορίας του Κώδικα. 

Όχημα μηχανοκίνητο: Το αυτοπροωθούμενο οδικό όχημα, πλην των μοτοποδηλάτων. 

Όχημα χειροκίνητο: Το όχημα που ωθείται ή σύρεται με τα χέρια. 

Παραχώρηση προτεραιότητας: Η υποχρέωση οδηγού οχήματος, να μη συνεχίσει ή 

επαναλάβει την κίνηση ή τους ελιγμούς του, εάν, ενεργώντας κατ` αυτόν τον τρόπο, μπορεί 

να υποχρεώσει τους οδηγούς άλλων οχημάτων να μεταβάλλουν απότομα την κατεύθυνση ή 

την ταχύτητα των οχημάτων τους. 

Πεζοδρόμιο: Το υπερυψωμένο ή άλλως διαχωριζόμενο τμήμα της οδού που προορίζεται για 

πεζούς. 

Πεζόδρομος: Οδός η οποία χρησιμοποιείται αποκλειστικά από τους πεζούς και για είσοδο - 

έξοδο οχημάτων προς και από ιδιωτικούς χώρους στάθμευσης, παροδίων ιδιοκτησιών ως 

και για οχήματα εφοδιασμού ή έκτακτης ανάγκης. 

Περιοχή ήπιας κυκλοφορίας: Περιοχή κατοικίας, που έχει χαρακτηρισθεί και σημανθεί ως 

περιοχή ήπιας κυκλοφορίας. 

Ποδήλατο: Το όχημα δύο τουλάχιστον τροχών το οποίο κινείται με τη μυϊκή δύναμη εκείνων 

που επιβαίνουν και μπορεί να υποβοηθείται με βοηθητικό ηλεκτροκινητήρα μέγιστης 

συνεχούς ονομαστικής ισχύος 0,25 KW και η ισχύς του οποίου μειώνεται σταδιακά και 

τελικά μηδενίζεται όταν η ταχύτητα του οχήματος φθάσει τα 25 χλμ/ώρα ή νωρίτερα, εάν 

σταματήσει η ποδηλάτηση. 

Ποδηλατόδρομος: Οδός ή τμήμα οδού αποκλειστικής κυκλοφορίας ποδηλάτων. 

Ρυμουλκό: Το μηχανοκίνητο όχημα που χρησιμοποιείται μόνο για την έλξη άλλων οχημάτων. 

Ρυμουλκούμενο: Το όχημα που στερείται ιδίας κινητήριας δύναμης και είναι 

κατασκευασμένο κατά τρόπο ώστε να έλκεται από άλλο μηχανοκίνητο όχημα. Στην 

κατηγορία των οχημάτων αυτών περιλαμβάνονται και τα ημιρυμουλκούμενα. Στα 

ρυμουλκούμενα δεν περιλαμβάνεται τροχοφόρος εξοπλισμός για τη μεταφορά φορτίου που 

έλκεται ή ρυμουλκείται με τη χρήση ειδικού εξοπλισμού αποκλειστικά εντός κλειστού 

χώρου, και αποτελείται από άκαμπτο οριζόντιο επίπεδο αμάξωμα επί συμπαγών τροχών 

μικρής διαμέτρου χωρίς αεροθάλαμο.» 
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Στάθμευση: Η ακινησία του οχήματος για οποιονδήποτε λόγο, πλην της ανάγκης αποφυγής 

εμπλοκής του με άλλο όχημα που χρησιμοποιεί την οδό ή σύγκρουσης με εμπόδιο ή για τη 

συμμόρφωσή του με τους κανονισμούς κυκλοφορίας, εφόσον η χρονική περίοδος 

ακινητοποίησης του οχήματος δεν περιορίζεται στον απαιτούμενο χρόνο για την επιβίβαση 

ή αποβίβαση επιβατών ή φόρτωση ή εκφόρτωση πραγμάτων. 

Στάση: Η ακινησία του οχήματος επί χρόνο απαιτούμενο για την επιβίβαση ή αποβίβαση 

επιβατών ή φόρτωση ή εκφόρτωση πραγμάτων. 

Συνδυασμός οχημάτων (συρμός): Τα οχήματα που είναι συνδεδεμένα και κινούνται ως μία 

μονάδα. 

Τουριστικός λιμένας σκαφών αναψυχής (Μαρίνα) είναι ο χερσαίος και θαλάσσιος χώρος 

που προορίζεται κατά κύριο λόγο, για την εξυπηρέτηση σκαφών αναψυχής, είτε για 

αγκυροβόλημα, είτε για μακροχρόνια ή παροδική χερσαία εναπόθεση, είτε για εξυπηρέτηση 

των διερχόμενων σκαφών (παράγραφος 1 του άρθρου 29 του ν. 2160/1993, Α` 118). 

Τρίτροχο όχημα: Το μηχανοκίνητο όχημα με τρεις συμμετρικούς τροχούς, του οποίου είτε η 

μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα είναι μεγαλύτερη των 45 χιλιομέτρων την ώρα είτε ο 

κυλινδρισμός του κινητήρα του είναι μεγαλύτερος των 50 κυβικών εκατοστών, εάν είναι 

εξοπλισμένο με κινητήρα εσωτερικής καύσης. Επίσης ως τρίτροχο όχημα λογίζεται και το 

τετράτροχο όχημα, εκτός των ελαφρών τετράτροχων οχημάτων της κατηγορίας των 

μοτοποδηλάτων, του οποίου το απόβαρο κενού οχήματος, μη συμπεριλαμβανομένου του 

βάρους του καυσίμου ή του μίγματος καυσίμου -ελαίου ή των συσσωρευτών των 

ηλεκτρικών οχημάτων, δεν υπερβαίνει τα 400χιλιόγραμμα, όταν το όχημα προορίζεται για 

επιβατικές μεταφορές ή τα 550 χιλιόγραμμα, όταν προορίζεται για μεταφορές 

εμπορευμάτων και του οποίου η μέγιστη καθαρή ισχύς δεν υπερβαίνει τα 15 ΚW. 

Τροχιόδρομος. Όχημα που κινείται επί σιδηροτροχιών κατά μήκος των οδών με 

ηλεκτροκινητήρα που τροφοδοτείται από ηλεκτροφόρο γραμμή και προορίζεται για τη 

μεταφορά προσώπων ή και πραγμάτων. 

Φώτα δείκτη κατεύθυνσης (φλας): Τα φώτα του οχήματος που χρησιμοποιούνται για να 

προειδοποιούν τους λοιπούς χρήστες της οδού ότι ο οδηγός πρόκειται να αλλάξει 

κατεύθυνση προς τα δεξιά ή προς τα αριστερά. 

Φώτα διασταύρωσης (μεσαία): Τα φώτα του οχήματος που χρησιμοποιούνται για το 

φωτισμό της οδού μπροστά από το όχημα και τα οποία δεν προκαλούν θάμβωση ή 

δυσχέρεια στους οδηγούς που έρχονται αντίθετα και στους λοιπούς χρήστες της οδού. 

Φώτα έκτακτης ανάγκης (σύστημα φωτεινού συναγερμού): Τα φώτα του οχήματος που 

αναβοσβήνουν και χρησιμοποιούνται όταν το όχημα έχει ακινητοποιηθεί και δημιουργείται 

κίνδυνος για τους τρίτους από την ακινησία του οχήματος. 

Φώτα θέσης μπροστά (μικρά): Τα φώτα του οχήματος που χρησιμοποιούνται για να 

διακρίνεται αυτό και το πλάτος του από μπροστά. 

Φώτα θέσης πίσω (μικρά): Τα φώτα του οχήματος που χρησιμοποιούνται για να διακρίνεται 

αυτό και το πλάτος του από πίσω. 

Φώτα στάθμευσης: Τα φώτα που χρησιμοποιούνται για να δεικνύουν την παρουσία 

σταθμευμένου οχήματος. Αυτά μπορούν να αντικαθιστούν τα εμπρόσθια και τα οπίσθια 

φώτα θέσης. 

Φώτα ομίχλης: Τα φώτα του οχήματος που χρησιμοποιούνται για τη βελτίωση του 

φωτισμού της οδού σε περιπτώσεις ομίχλης, χιονόπτωσης, ραγδαίων βροχών, νεφών, 

καπνού ή κονιορτού. 

124



  

Φώτα οπισθοπορείας. Τα φώτα του οχήματος που χρησιμοποιούνται για το φωτισμό της 

οδού πίσω από το όχημα και τα οποία προειδοποιούν ότι το όχημα θα κινηθεί ή κινείται 

προς τα πίσω. 

Φώτα τροχοπέδησης (φρένων): Τα φώτα του οχήματος που χρησιμοποιούνται για να 

ειδοποιούν αυτούς που κινούνται πίσω από το όχημα ότι ο οδηγός τροχοπεδεί (φρενάρει). 

Φώτα πορείας (μεγάλα): Τα φώτα του οχήματος που χρησιμοποιούνται για φωτισμό της 

οδού σε μεγάλη απόσταση μπροστά του. 

Φώτα όγκου: Τα φώτα που τοποθετούνται σε ορισμένα οχήματα με κινητήρα και ορισμένα 

ρυμουλκούμενα κοντά στο ακρότατο σημείο του πλάτους και όσο πιο κοντά στο υψηλότερο 

σημείο του οχήματος και που χρησιμοποιούνται για να διακρίνεται με ευκρίνεια ο όγκος 

αυτού. 

Φώτα πλευρικά: Τα φώτα που τοποθετούνται επί των πλευρών του οχήματος για να 

δεικνύουν την παρουσία του από το πλάι. 

Φώτα ειδικά: Τα φώτα που χρησιμοποιούνται για επισήμανση είτε οχήματος που έχει 

προτεραιότητα είτε οχήματος ή ομάδας οχημάτων, η παρουσία των οποίων επί της οδού 

επιβάλλει στους λοιπούς χρήστες των οδών να λαμβάνουν ιδιαίτερες προφυλάξεις και 

ειδικότερα για επισήμανση φαλαγγών οχημάτων, υπερμεγεθών οχημάτων, καθώς και 

οχημάτων εξοπλισμού κατασκευών ή συντήρησης οδών. 

Φωτιστική διάταξη οπίσθιας πινακίδας κυκλοφορίας: 

Η διάταξη που επιτρέπει να εξασφαλίζεται ο φωτισμός του χώρου που προορίζεται για την 

οπίσθια πινακίδα κυκλοφορίας και που μπορεί να αποτελείται από διάφορα οπτικά 

στοιχεία. 

Φώτα ημέρας. Τα φώτα που χρησιμοποιούνται κατά τη διάρκεια της ημέρας για να 

καθιστούν ένα όχημα περισσότερο ορατό από μπροστά, όταν το όχημα είναι εν κινήσει. 

Φωτιστική επιφάνεια: Προκειμένου για φώτα, η ορατή επιφάνεια από την οποία 

προέρχεται το φως, προκειμένου δε για αντανακλαστικό στοιχεία, η ορατή επιφάνεια εκ της 

οποίας αντανακλάται το φως. 

2. Θεωρούνται ως πεζοί τα πρόσωπα που σπρώχνουν ή σύρουν: 

α) βρεφικό οχήματα, β) καθίσματα ασθενών ή ατόμων με μειωμένη κινητικότητα, γ. 

οποιοδήποτε μικρό όχημα χωρίς κινητήρα ή δίκυκλο ή τρίκυκλο όχημα με κινητήρα, ο 

οποίος δεν είναι σε λειτουργία. δ) ποδήλατο. 

Επίσης τα πρόσωπα που κινούνται σε τροχήλατα καθίσματα με ταχύτητα πεζού ή με 

τροχοπέδιλα (πατίνια). 

 

Άρθρο 86 

Τεχνικός έλεγχος οχημάτων 

1. Τα αυτοκίνητα οχήματα, τρίτροχα οχήματα, μοτοσικλέτες και μοτοποδήλατα, τα οποία 

κυκλοφορούν στη Χώρα, ως και τα υπ` αυτών ρυμουλκούμενα, υπόκεινται χώρα σε τακτικό 

περιοδικό τεχνικό έλεγχο. 

 

Οι κατηγορίες των οχημάτων που ελέγχονται η συχνότητα του περιοδικού τεχνικού ελέγχου, 

τα στοιχεία που πρέπει να ελέγχονται, ο τρόπος και η διαδικασία διενέργειας του ελέγχου 

ως και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια, καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού 

Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

2. Ο τεχνικός έλεγχος των αγροτικών μηχανημάτων και των υπ` αυτών ρυμουλκούμενων 

επιβάλλεται με απόφαοη του Υπουργού Γεωργίας, των δε μηχανημάτων έργων και των υπ` 
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αυτών ρυμουλκούμενων με απόφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και 

Δημόσιων Εργων. 

3. Εάν για οδικό όχημα ή ρυμουλκούμενο, εκ των αναφερομένων στις προηγούμενες 

παραγράφους, δημιουργούνται αμφιβολίες για την ασφαλή και κανονική, γενικά, στις 

οδούς κυκλοφορία του, οι Αστυνομικές Αρχές, ως και οι υπό των αρμόδιων υπουργών ή 

νομαρχών εξουσιοδοτημένες υπηρεσίες μπορούν να διατάσσουν τον έκτακτο τεχνικό έλεγχο 

αυτού. 

4. Ο κάτοχος οχήματος, ο οποίος δεν το προσκομίζει για τον τακτικό ή έκτακτο τεχνικό 

έλεγχο εντός της καθοριζόμενης προθεσμίας, τιμωρείται με διοικητικό πρόστιμο 

τετρακοσίων (400,00) ευρώ. Για τη σχετική παράβαση που αφορά σε φορτηγά οχήματα έχει 

εφαρμογή η ειδική διάταξη του ν. 3446/2006. 

5. Με την αυτή ποινή τιμωρείται και ο οδηγός που παραβαίνει τις διατάξεις της 

παραγράφου 1 του άρθρου 5 του ν. 1350/1983, ως και αυτός που κυκλοφορεί το όχημα το 

οποίο δεν έχει υποστεί τακτικό ή έκτακτο τεχνικό έλεγχο μέσα στην καθοριζόμενη 

προθεσμία». 

 

21. Με τις διατάξεις του άρθρου 58 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρθρο 6 ν. 

3891/2010, το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 6 

Ρυθμίσεις για ακίνητη περιουσία 

1. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 

που δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως ύστερα από την έκδοση της απόφασης 

της Ευρωπαϊκής Επιτροπής σχετικά με ζητήματα κρατικών ενισχύσεων του ΟΣΕ σύμφωνα με 

τις διατάξεις των άρθρων 93, 107, 108 και 109 της Συνθήκης για τη Λειτουργία της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, μπορεί να μεταβιβαστεί το σύνολο της ακίνητης περιουσίας που 

ανήκει στον ΟΣΕ, συμπεριλαμβανομένων των ακινήτων της σιδηροδρομικής υποδομής, 

αυτοδικαίως κατά κυριότητα στο Δημόσιο. Η μεταβίβαση των ακινήτων πραγματοποιείται 

αυτοδικαίως χωρίς άλλη διατύπωση από τη δημοσίευση της προηγούμενης απόφασης. 

Μετά την ανωτέρω μεταβίβαση, το Δημόσιο, με τις αρμόδιες εκάστοτε υπηρεσίες, 

οργανισμούς ή εταιρίες, μεριμνά για την επέκταση του σιδηροδρομικού δικτύου, που 

αποτελεί την Εθνική Σιδηροδρομική Υποδομή, αποκτώντας τα αναγκαία προς τούτο ακίνητα 

κατά κυριότητα και διαθέτοντας τα για τον ανωτέρω σκοπό. Εκκρεμείς διαδικασίες κήρυξης 

αναγκαστικής απαλλοτρίωσης ακινήτων υπέρ ΟΣΕ με τη δημοσίευση της ανωτέρω 

απόφασης συνεχίζονται και ολοκληρώνονται υπέρ του Δημοσίου. 

3. Με απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και 

Δικτύων, προσδιορίζονται τα ακίνητα που εξυπηρετούν λειτουργικά την Εθνική 

Σιδηροδρομική Υποδομή. Μέχρι τον προσδιορισμό των ακινήτων που εξυπηρετούν 

λειτουργικά την Εθνική Σιδηροδρομική Υποδομή, η ΓΑΙΑΟΣΕ λαμβάνει τη γνώμη του 

Διαχειριστή Υποδομής σύμφωνα με την περίπτωση β` της παραγράφου 5 του παρόντος για 

τις τεχνικές προδιαγραφές αξιοποίησης των ακινήτων που βρίσκονται εντός ζώνης 

δεκαπέντε μέτρων από τις σιδηροδρομικές γραμμές.» 

 (4). Αποκλειστικά και μόνο για τις ανάγκες του κατά την παράγραφο 3 προσδιορισμού των 

ακινήτων από την επιτροπή της ίδιας παραγράφου, ως εγκαταστάσεις και εξοπλισμός που 

αποτελούν την Εθνική Σιδηροδρομική Υποδομή νοούνται τα εξής: 
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α) τα στοιχεία που αποτελούν μέρος των κυρίων και υπηρεσιακών γραμμών της Εθνικής 

Σιδηροδρομικής Υποδομής, συμπεριλαμβανομένης της απαλλοτριωμένης λωρίδας γης 

εκατέρωθεν της γραμμής στο βαθμό που αυτή εξυπηρετεί τις λειτουργικές ανάγκες του 

Διαχειριστή Σιδηροδρομικής Υποδομής όπως ενδεικτικώς παράλληλοι οδοί που 

εξυπηρετούν το έργο της συντήρησης, 

β) οι γραμμές που βρίσκονται στο εσωτερικό των σταθμών επισκευής υλικού, στις αποθήκες 

ή στα αμαξοστάσια οχημάτων κινήσεως και των ιδιωτικών ή παρακαμπτηρίων γραμμών, 

καθώς και οι εγκαταστάσεις μηχανοστασίων και εργοστασίων που χρησιμοποιεί ο 

Διαχειριστής Σιδηροδρομικής Υποδομής για τη συντήρηση και επισκευή του τροχαίου 

υλικού που χρησιμοποιεί για το έργο του, 

γ) γήπεδα που φιλοξενούν δραστηριότητες του Διαχειριστή Υποδομής, 

δ) χωματουργικά, ιδίως επιχώματα, τάφροι, αύλακες και οπές αποστραγγίσεως, κτισμένες 

τάφροι, οχετοί, τοίχοι επικαλύψεως, φυτά προστασίας των πρανών κ.λπ., κρηπιδώματα 

επιβατών και εμπορευμάτων, ερείσματα οδών και διαβάσεις πεζών, τοίχοι περιφράξεως, 

φράκτες εκ φυτών, φράκτες εκ πασσάλων, λωρίδες πυρασφαλείας, συσκευές για τη 

θέρμανση των κλειδιών, φράκτες αντιχιονικής προστασίας, 

ε) τεχνικά έργα, όπως γέφυρες, αναχώματα και λοιπές διαβάσεις, σήραγγες, κεκαλυμμένες 

τάφροι και άλλες υπόγειες διαβάσεις, τοίχοι υποστηρίξεως και αντιστηρίξεως και έργα 

προστασίας από χιονοστιβάδες, λιθοπτώσεις κλπ., ισόπεδες διαβάσεις, 

συμπεριλαμβανομένων και των έργων για την ασφάλεια της οδικής κυκλοφορίας, 

στ) επιδομές, ιδίως σιδηροτροχιές, αυλακωτές σιδηροτροχιές και αντιτροχιές, στρωτήρες, 

διαμήκεις στρωτήρες, μικρά εξαρτήματα συνενώσεως, λιθορριπές περιλαμβανομένου και 

του αμμοχάλικου, 

ζ) κλειδιά, περιστρεφόμενες πλατφόρμες και άμαξες μεταφορτώσεως (με την εξαίρεση 

εκείνων που εξυπηρετούν αποκλειστικά τα οχήματα κινήσεως), 

η) διαβάσεις για ταξιδιώτες και εμπορεύματα συμπεριλαμβανομένων και των οδών ή 

διαδρόμων προσβάσεως, 

θ) εγκαταστάσεις ασφαλείας, σηματοδοτήσεως και τηλεπικοινωνιών για γραμμές, 

σταθμούς και σταθμούς διαλογής, συμπεριλαμβανομένων των εγκαταστάσεων παραγωγής, 

μετατροπής και διανομής της ηλεκτρικής ενεργείας για την υπηρεσία σηματοδοτήσεως και 

τηλεπικοινωνιών, κτίρια για τις ανωτέρω εγκαταστάσεις, τροχοπέδες γραμμών, 

ι) εγκαταστάσεις φωτισμού για τη διευκόλυνση και την ασφάλεια της κυκλοφορίας των 

οχημάτων, 

ια) συσκευές μετατροπής και μεταφοράς της ηλεκτρικής ενεργείας για την έλξη των 

αμαξοστοιχιών (δηλαδή υποσταθμοί, γραμμές παροχής ρεύματος από τους υποσταθμούς 

στις γραμμές επαφής, γραμμές επαφής και σχετικά υποστηρίγματα), τρίτη σιδηροτροχιά 

συμπεριλαμβανομένου και του υποβάθρου της, 

ιβ) κτίρια για την εξυπηρέτηση της υποδομής, 

ιγ) ειδικότερα για τους σιδηροδρομικούς σταθμούς, ως τμήματα της σιδηροδρομικής 

υποδομής θεωρούνται μόνο τα μέρη των σταθμών στα οποία λειτουργούν δραστηριότητες 

σχετικές με τη διαχείριση της σιδηροδρομικής υποδομής και 

ιδ) τα εργοστάσια και τα μηχανοστάσια όπου πραγματοποιείται η συντήρηση και οι 

επισκευές του τροχαίου υλικού τρίτων, καθώς και οι χώροι σταυλισμού αυτού του τροχαίου 

υλικού. 

5. α) Η αποκλειστική διαχείριση, αξιοποίηση και εμπορική εκμετάλλευση όλων των 

ακινήτων του ΟΣΕ, καθώς και αυτών που μεταβιβάζονται διά του παρόντος στο Δημόσιο 
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αποτελεί αρμοδιότητα και ευθύνη της ΓΑΙΑΟΣΕ, η οποία δικαιούται να ενεργεί κάθε πράξη 

διαχείρισης και διαθέσεως για δικό της λογαριασμό και στο όνομα της. 

β) Στην έννοια της ανωτέρω αρμοδιότητας της ΓΑΙΑΟΣΕ δεν περιλαμβάνονται οι 

διαχειριστικές δραστηριότητες που σχετίζονται με τη λειτουργία της σιδηροδρομικής 

υποδομής οι οποίες κατά την κείμενη νομοθεσία ανήκουν στον Διαχειριστή Υποδομής και 

παραμένουν στην αποκλειστική αρμοδιότητα του. Η αξιοποίηση και εν γένει εμπορική 

εκμετάλλευση των ακινήτων, που έχουν προσδιορισθεί, κατά την παράγραφο 3 ότι 

εξυπηρετούν λειτουργικά την Εθνική Σιδηροδρομική Υποδομή, εφόσον αυτή είναι δυνατή, 

ανήκει αποκλειστικά στη ΓΑΙΑΟΣΕ. Στην περίπτωση αυτή, η ΓΑΙΑΟΣΕ λαμβάνει 

προηγουμένως τη σύμφωνη γνώμη του Διαχειριστή Υποδομής ως προς τις τεχνικές 

προδιαγραφές και τη λειτουργία των σχεδιαζόμενων κατασκευών, προκειμένου να μην 

τίθεται σε κίνδυνο ή να μην παρεμποδίζεται η δραστηριότητα του Διαχειριστή Υποδομής.» 

6. α) Η ΓΑΙΑΟΣΕ δύναται να υπογράφει στο όνομα της και για δικό της λογαριασμό κάθε 

σύμβαση, ενοχική ή εμπράγματη, για την παραχώρηση της χρήσης, εκμετάλλευση με κάθε 

τρόπο, μεταβίβαση, επιβάρυνση με κάθε είδους βάρη και παραίτηση από δικαιώματα κάθε 

είδους, σχετικά με τα εν λόγω ακίνητα. Πριν από την υπογραφή οποιασδήποτε σύμβασης 

για τη μεταβίβαση της ακίνητης περιουσίας που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ ή της ανήκει κατά 

κυριότητα, λαμβάνεται με μέριμνα της ΓΑΙΑΟΣΕ έγκριση των Υπουργών Οικονομικών και 

Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων με κοινή υπουργική 

απόφαση. Το αυτό ισχύει και για συμβάσεις παραχώρησης της χρήσης ακινήτου με διάρκεια 

μεγαλύτερη των τριάντα (30) ετών. Με απόφαση του Διοικητικού Συμβουλίου της ΓΑΙΑΟΣΕ, 

μπορεί να παραχωρείται δωρεάν στο Διαχειριστή Υποδομής μετά από αίτημα του η χρήση 

εγκαταστάσεων και κτιρίων που είναι απαραίτητα για τη στέγαση των υπηρεσιών του και τη 

λειτουργία της Εθνικής Σιδηροδρομικής Υποδομής. 

β) Η αξιοποίηση των ακινήτων που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ γίνεται σύμφωνα με το 

Επιχειρησιακό της Σχέδιο που εγκρίνεται από τη Διυπουργική Επιτροπή ΔΕΚΟ κατά τις 

διατάξεις του άρθρου 6 του ν. 3429/2005 (Α` 314).» 

γ) Σε περιπτώσεις κατασκευής έργων ή δικτύων υποδομής του Δημοσίου, Ν.Π.Δ.Δ., 

Δημόσιας Επιχείρησης ή Οργανισμού, είναι δυνατόν να παραχωρούνται, με απόφαση του 

Διοικητικού Συμβουλίου της ΓΑΙΑΟΣΕ που λαμβάνεται μετά από έγκριση του Διαχειριστή 

Υποδομής, στοιχεία της Εθνικής Σιδηροδρομικής Υποδομής έναντι άλλων ίσης αξίας 

ανταλλαγμάτων ή ωφελειών της ΓΑΙΑΟΣΕ, του Διαχειριστή Υποδομής ή εύλογης 

αποζημίωσης, υπό τον όρο ότι εξασφαλίζεται η συνέχεια, η λειτουργία και η ασφάλεια της 

Εθνικής Σιδηροδρομικής Υποδομής. 

Στις περιπτώσεις αυτές, οι δαπάνες απαλλοτριώσεων, κατασκευής και όλες οι εν γένει 

απαιτούμενες δαπάνες βαρύνουν το Δημόσιο ή τη Δημόσια Επιχείρηση, Ν.Π.Δ.Δ., 

Οργανισμό, που εξυπηρετούνται από αυτή την παραχώρηση. 

 

δ) Η μεταβίβαση των ακινήτων ιδιοκτησίας του ΟΣΕ προς το Δημόσιο [και την ΤΡΑΙΝΟΣΕ], 

σύμφωνα με τους όρους του παρόντος άρθρου, στο πλαίσιο της διαχειριστικής 

αρμοδιότητας της ΓΑΙΑΟΣΕ, απαλλάσσεται από κάθε φόρο ή τέλος υπέρ του Δημοσίου ή 

τρίτων. 

7. Η εκτέλεση των κάθε είδους συμβάσεων μίσθωσης, παραχώρησης, χρησιδανείου ή 

άλλων εν γένει δικαιοπραξιών, που αφορούν τα ακίνητα που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ και 

έχουν συναφθεί από τον ΟΣΕ, την ΕΔΙΣΥ ή την ΕΡΓΟΣΕ με οποιοδήποτε φυσικό ή νομικό 

πρόσωπο, συνεχίζονται και ολοκληρώνονται από τη ΓΑΙΑΟΣΕ. 
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Απαιτήσεις και κάθε άλλο δικαίωμα από τις ανωτέρω συμβάσεις εκχωρούνται αυτοδικαίως 

στη ΓΑΙΑΟΣΕ χωρίς άλλες διατυπώσεις. 

8. Η ΓΑΙΑΟΣΕ νομιμοποιείται αποκλειστικώς αυτή ενεργητικά και παθητικά σε όλες τις δίκες 

με αντικείμενο δικαιώματα που σχετίζονται με τα ακίνητα που διαχειρίζεται, με εξαίρεση τις 

σχετικές δίκες με τις διενεργούμενες από την ΕΡΓΟΣΕ απαλλοτριώσεις για την επέκταση και 

βελτίωση της Εθνικής Σιδηροδρομικής Υποδομής, στις οποίες νομιμοποιείται η τελευταία. 

Εκκρεμείς δίκες για τα ακίνητα που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ συνεχίζονται αυτοδικαίως από 

τη ΓΑΙΑΟΣΕ, κατά παρέκκλιση του άρθρου 225 του Κώδικα Πολιτικής Δικονομίας, στο όνομα 

της οποίας εκτελούνται σχετικές ανεκτέλεστες δικαστικές αποφάσεις. Η συζήτηση δικών, 

στις οποίες υπεισέρχεται η ΓΑΙΑΟΣΕ δυνάμει του παρόντος, μπορεί να αναβάλλεται μία 

φορά ύστερα από αίτημα του ΟΣΕ ή της ΓΑΙΑΟΣΕ. 

9. Η ΓΑΙΑΟΣΕ καταγράφει την ακίνητη περιουσία που διαχειρίζεται, καθώς επίσης την 

ακίνητη περιουσία που περιλαμβάνει εγκαταστάσεις της Εθνικής Σιδηροδρομικής 

Υποδομής, συντάσσοντας και ενημερώνοντας μητρώο ακίνητης περιουσίας (όπως 

ενδεικτικώς ακίνητα και τίτλοι κτήσης αυτών, χρήσεις γης και όροι δόμησης). Η ΕΡΓΟΣΕ 

ενημερώνει αμελλητί τη ΓΑΙΑΟΣΕ για ακίνητα που απαλλοτριώνονται για την κατασκευή 

νέων σιδηροδρομικών έργων και παρέχει όλες τις απαιτούμενες πληροφορίες για την 

ενημέρωση και τήρηση του μητρώου. 

10. Μισθώσεις ακινήτων που περιέρχονται στη διαχείριση της ΓΑΙΑΟΣΕ και καταρτίζονται 

μετά τη θέση σε ισχύ του παρόντος νόμου δεν θεωρούνται εμπορικές και δεν υπάγονται στο 

π.δ. 34/1995 (ΦΕΚ 30 Α`) περί εμπορικών μισθώσεων. 

 

11. Ρυμοτομικές απαλλοτριώσεις ακινήτων που περιέρχονται στην αρμοδιότητα διαχείρισης 

και εν γένει αξιοποίησης της ΓΑΙΑΟΣΕ κατά τις διατάξεις του παρόντος, οι οποίες έχουν 

κηρυχθεί και δεν έχουν συντελεσθεί, θεωρούνται ως αυτοδικαίως ανακληθείσες μετά την 

παρέλευση έτους από την κήρυξη τους. Στην περίπτωση αυτή δεν δύναται να κηρυχθεί για 

τον ίδιο ή παρόμοιο σκοπό απαλλοτρίωση πριν από την πάροδο δύο (2) ετών από την 

αυτοδίκαιη άρση της απαλλοτρίωσης. Σε περίπτωση αμφισβήτησης ως προς την αυτοδίκαιη 

άρση της απαλλοτρίωσης ή τη μη σύννομη εκ νέου κήρυξη αυτής, εκδίδεται σχετική 

διαπιστωτική πράξη του Υπουργού Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής 

ύστερα από αίτηση της ΓΑΙΑΟΣΕ 

12. α) Οι ατομικές διοικητικές πράξεις που προβλέπονται από την εφαρμοστέα εκάστοτε 

νομοθεσία ως προϋπόθεση για την εκμετάλλευση και εν γένει αξιοποίηση των ακινήτων 

που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ, εκδίδονται κατά προτεραιότητα από τους καθ` ύλην 

αρμόδιους ή συναρμόδιους Υπουργούς κατά παρέκκλιση τυχόν διατάξεων οι οποίες 

εκχωρούν τις σχετικές αρμοδιότητες σε άλλα όργανα ή υπηρεσίες, της κεντρικής διοίκησης, 

της περιφερειακής διοίκησης και της τοπικής αυτοδιοίκησης, με εξαίρεση των αμιγώς 

τοπικών υποθέσεων και των αρμοδιοτήτων που έχουν απονεμηθεί σε ανεξάρτητες αρχές. 

Με την επιφύλαξη ειδικότερων διατάξεων του παρόντος νόμου ή των κανονιστικών 

πράξεων, οι οποίες εκδίδονται κατ` εξουσιοδότηση αυτού, οι διοικητικές υπηρεσίες που 

είναι εκ του νόμου αρμόδιες για την προετοιμασία των προς έκδοση αδειών, οφείλουν να 

έχουν περατώσει το έργο τους μέσα σε δέκα (10) εργάσιμες ημέρες από την ημέρα κατά την 

οποία περιέρχεται σε αυτές το σχετικό αίτημα, η δε υπέρβαση της προθεσμίας αυτής 

συνιστά ειδικό πειθαρχικό παράπτωμα και επιτρέπει στον κατά κλάδο αρμόδιο Υπουργό να 

αναθέσει το ζήτημα σε άλλον ή άλλους υπαλλήλους. 
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β) i) Με την επιφύλαξη της περίπτωσης ii), η έκδοση οικοδομικών αδειών επί των ακινήτων 

που ανήκουν ή διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ Α.Ε. και αφορούν προσθήκες και επεκτάσεις, 

συντήρηση, βελτίωση, επισκευή, μετασκευή και εκσυγχρονισμό των πάσης φύσεως κτιρίων 

και εγκαταστάσεων, αλλαγή χρήσης, καθώς και ανέγερση νέων κτιρίων και εγκαταστάσεων, 

γίνεται από τις κατά τόπους Υπηρεσίες Δόμησης, σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 

4495/2017 (Α` 167). 

ii) Οι οικοδομικές άδειες επί των ακινήτων, που διαχειρίζεται ή ανήκουν στη ΓΑΙΑΟΣΕ Α.Ε. 

για έργα ή επενδύσεις δια συμβάσεων παραχώρησης ή συμβάσεων μεταξύ δημοσίου και 

ιδιωτικού τομέα (ΣΔΙΤ), εκδίδονται από τη Διεύθυνση Αρχιτεκτονικής, Οικοδομικών 

Κανονισμών και Αδειοδοτήσεων (Δ.Α.Ο.Κ.Α.) του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας, 

σε αποκλειστική προθεσμία τριάντα (30) εργάσιμων ημερών από την υποβολή της αίτησης 

με πλήρη φάκελο από τον κύριο ή τον έχοντα το νόμιμο δικαίωμα και πενήντα (50) 

εργάσιμων ημερών όταν αφορούν χαρακτηρισμένα μνημεία, αρχαιολογικούς χώρους και 

ιστορικούς τόπους και σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 3028/2002 (Α` 153). Σε περίπτωση 

παρέλευσης άπρακτης της παραπάνω προθεσμίας ο κύριος ή ο έχων το νόμιμο δικαίωμα 

για την έκδοση της άδειας υποβάλλει την αίτηση στους Υπουργούς Περιβάλλοντος και 

Ενέργειας και Υποδομών και Μεταφορών, οι οποίοι εκδίδουν με κοινή απόφασή τους την 

οικοδομική άδεια σε αποκλειστική προθεσμία δέκα (10) ημερών. 

Κάθε άλλη διοικητική πράξη, που προηγείται και απαιτείται για την έκδοση των παραπάνω 

οικοδομικών αδειών, καθώς και για τον έλεγχο της εφαρμογής τους, οι γνώμες, εγκρίσεις, 

τα πορίσματα και κάθε άλλου είδους πράξεις οργάνων, συμπεριλαμβανομένων των 

ελεγκτών δόμησης, εκδίδονται εντός δεκαπέντε (15) εργάσιμων ημερών από την υποβολή 

του σχετικού αιτήματος και εντός τριάντα (30) εργάσιμων ημερών όταν αφορούν 

χαρακτηρισμένα μνημεία, αρχαιολογικούς χώρους και ιστορικούς τόπους. Σε περίπτωση 

παρέλευσης άπρακτης της παραπάνω προθεσμίας όλες οι πράξεις, γνώμες και εγκρίσεις του 

προηγούμενου εδαφίου θεωρούνται ως θετικά εκδοθείσες.». 

γ) Με την επιφύλαξη των οριζομένων στην παράγραφο 11 του παρόντος άρθρου, η με 

οποιονδήποτε τρόπο δέσμευση των ακινήτων που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ και των 

συνδεδεμένων κατ` άρθρο 42ε του κ.ν. 2190/1920 με αυτήν εταιριών για πολεοδομική ή 

άλλη αξιοποίηση, αίρεται αυτοδικαίως τριάντα (30) ημέρες μετά την αποστολή σχετικής 

όχλησης από τη ΓΑΙΑΟΣΕ προς τους φορείς που έχουν προβεί στη δέσμευση ή/και 

επωφελούνται από αυτή, εκτός εάν οι εν λόγω φορείς αποδείξουν εγγράφως προς τη 

ΓΑΙΑΟΣΕ ότι ενδιαφέρονται πραγματικά για την άμεση απόκτηση εμπράγματων 

δικαιωμάτων επί των εν λόγω ακινήτων και επιπλέον διαθέτουν ήδη και έχουν δεσμεύσει 

τους αναγκαίους οικονομικούς πόρους για να το επιτύχουν. 

Σε περίπτωση αρνητικής κρίσης της ΓΑΙΑΟΣΕ, οι εν λόγω φορείς δύνανται να προσφύγουν 

μέσα σε πέντε (5) ημέρες στο Μονομελές Πρωτοδικείο Αθηνών με τη διαδικασία των 

ασφαλιστικών μέτρων, το οποίο αποφαίνεται υποχρεωτικά μέσα σε τριάντα (30) ημέρες για 

την άρση ή τη διατήρηση της δέσμευσης. 

δ) Σε κτίρια, εγκαταστάσεις και χρήσεις που εξυπηρετούν τη σιδηροδρομική υποδομή και 

λειτουργία, εφαρμόζονται οι παρακάτω διατάξεις: 

(ί) Κτίρια, εγκαταστάσεις και χρήσεις που εξυπηρετούν τη σιδηροδρομική υποδομή και 

λειτουργία και οι οποίες έχουν ανεγερθεί ή εγκατασταθεί προ της 30.11.1955 επί των 

ακινήτων που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ, θεωρούνται νομίμως υφιστάμενες. Σχετικά 

εκδίδεται βεβαίωση της ΓΑΙΑΟΣΕ Α.Ε.. 
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(ii) Αυθαίρετες κατασκευές και χρήσεις που εξυπηρετούν τη σιδηροδρομική υποδομή και 

λειτουργία και οι οποίες έχουν ανεγερθεί ή εγκατασταθεί προ της 1.1.1983 επί των 

ακινήτων που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ, εξαιρούνται οριστικά από την κατεδάφιση κατά τη 

διαδικασία του ν. 4178/2013 (Α` 174). Για την υπαγωγή υποβάλλονται μόνον τα 

δικαιολογητικά των περιπτώσεων 1, 4, 5 και 7 του άρθρου 11 του ν. 4178/2013, καθώς και 

αποτύπωση των κατόψεων του κτιρίου ή της ιδιοκτησίας. 

(iii) Με την επιφύλαξη των όσων ορίζονται παρακάτω στην υποπερίπτωση (ίν) της 

παρούσας, αυθαίρετες κατασκευές και χρήσεις που εξυπηρετούν τη σιδηροδρομική 

υποδομή και λειτουργία και οι οποίες έχουν ανεγερθεί ή εγκατασταθεί μετά την 1.1.1983 

και προ της 28.7.2011 επί των ακινήτων που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ, υπάγονται σε 

αναστολή ή εξαίρεση από την κατεδάφιση κατά τις διατάξεις του ν. 4178/2013. Για την 

υπαγωγή υποβάλλονται μόνον τα δικαιολογητικά των περιπτώσεων 1, 4, 5 και 7 του άρθρου 

11 του ν. 4178/2013, καθώς και αποτύπωση των κατόψεων του κτιρίου ή της ιδιοκτησίας. 

(iν) Υπέργειες και υπόγειες κατασκευές, όπως ενδεικτικά γέφυρες, επιχώματα και ορύγματα 

ανοικτής εκσκαφής, που αποτελούν τμήμα της σιδηροδρομικής υποδομής, θεωρούνται 

νομίμως υφιστάμενες, εφόσον έχουν κατασκευαστεί με δημόσιο διαγωνισμό ή έχουν 

κατασκευαστεί από τον «ΟΣΕ Α.Ε.» ή την «ΕΡΓΑ ΟΣΕ Α.Ε.» με αυτεπιστασία. Στις 

περιπτώσεις αυτές, η έγκριση των μελετών εφαρμογής επέχει θέση έγκρισης δόμησης και 

άδειας δόμησης. Η σύνδεση των εγκαταστάσεων αυτών με τα πάσης φύσεως δίκτυα, όπως 

ενδεικτικά ύδρευσης, ηλεκτροφωτισμού και αποχέτευσης, γίνεται ύστερα από βεβαίωση 

του «ΟΣΕ Α.Ε.» ή της «ΕΡΓΑ ΟΣΕ Α.Ε.» ότι τα έργα εκτελέστηκαν σύμφωνα με την 

εγκεκριμένη μελέτη. 

(ν) Οι βεβαιώσεις της υποπεριπτώσεως (ί) ανωτέρω, οι βεβαιώσεις περαίωσης που 

εκδίδονται από το πληροφοριακό σύστημα του άρθρου 10 του ν. 4178/2013 και οι 

εγκριτικές αποφάσεις των μελετών εφαρμογής της υποπεριπτώσεως (ίν) ανωτέρω, επέχουν 

θέση βεβαίωσης καταλληλότητας κύριας χρήσης, καθώς και θέση αδείας εγκατάστασης 

κατά τις κείμενες διατάξεις. 

ε) Μετά την έκδοση των βεβαιώσεων ή αποφάσεων της περιπτώσεως δ` του παρόντος 

άρθρου, επιτρέπεται η έκδοση αδειών δόμησης για περαιτέρω προσθήκες και επεκτάσεις, 

καθώς και για ανέγερση νέων κτιρίων και εγκαταστάσεων και εκτέλεση οποιωνδήποτε 

οικοδομικών εργασιών επί των ανωτέρω ακινήτων. Η έκδοση αδειών δόμησης για τις πιο 

πάνω οικοδομικές εργασίες, καθώς και για τη βελτίωση, επισκευή, μετασκευή και 

εκσυγχρονισμό των πάσης φύσεως κτιρίων και εγκαταστάσεων εντός των ακινήτων του 

άρθρου αυτού γίνεται από τη Διεύθυνση Οικοδομικών και Κτιριοδομικών Κανονισμών του 

Υπουργείου Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής, με ανάλογη εφαρμογή των 

διατάξεων του άρθρου 15 παρ. 1 του ν. 3986/2011 (Α` 152), όπως ισχύει. 

στ) Για την τροποποίηση, βελτίωση, επέκταση και εκσυγχρονισμό έργων και 

δραστηριοτήτων επί των ακινήτων που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ, τα οποία δεν διαθέτουν 

περιβαλλοντικούς όρους ή έχουν κατασκευασθεί καθ` υπέρβαση των εγκεκριμένων 

περιβαλλοντικών όρων, εφαρμόζονται οι διατάξεις της παραγράφου 1 του άρθρου 9 του ν. 

4014/2011 (Α` 209). Εφόσον πρόκειται για έργα και δραστηριότητες που κατατάσσονται 

στην Α` κατηγορία (υποκατηγορίες Α1 και Α2) του άρθρου 1 του ν. 4014/2011, οι αποφάσεις 

έγκρισης περιβαλλοντικών όρων εκδίδονται από τον Υπουργό Περιβάλλοντος, Ενέργειας και 

Κλιματικής Αλλαγής και η σχετική διαδικασία διεκπεραιώνεται από τις κεντρικές υπηρεσίες 

του Υπουργείου, μη εφαρμοζομένων στις περιπτώσεις αυτές των διατάξεων της παρ. 2 του 

άρθρου 9 του ν. 4014/2011. 
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ζ) Για τη λειτουργική αδειοδότηση υφιστάμενων μηχανολογικών εγκαταστάσεων που 

εξυπηρετούν τη σιδηροδρομική υποδομή και λειτουργία, καθώς και μηχανοστασίων και 

αμαξοστασίων, που δεν διαθέτουν άδεια λειτουργίας ή άδεια λειτουργίας σε ισχύ, 

εκδίδεται προσωρινή άδεια λειτουργίας διάρκειας μέχρι 31.12.2020. Για την έκδοση της 

άδειας αυτής, ο λειτουργός των εγκαταστάσεων υποβάλλει στην κατά νόμο αρμόδια 

αδειοδοτούσα αρχή αίτηση, συνοδευόμενη από τα πιο κάτω δικαιολογητικά: 

(αα) άδεια εγκατάστασης ή άλλη πράξη που επέχει θέση αδείας εγκατάστασης, 

(ββ) υπεύθυνη δήλωση, στην οποία αναφέρονται λεπτομερώς πόσοι και ποιας ειδικότητας 

τεχνικοί θα χρησιμοποιηθούν κατά νόμο για τη λειτουργία της εγκατάστασης, 

(γγ) υπεύθυνη δήλωση του ή των αρμόδιων τεχνικών που έχουν αναλάβει την κατά νόμο 

επίβλεψη λειτουργίας και συντήρησης του μηχανολογικού εξοπλισμού της εγκατάστασης, 

(δδ) υπεύθυνη δήλωση αρμόδιου κατά νόμο μηχανικού σχετικά με τη βιομηχανική ή 

βιοτεχνική χρήση του κτιρίου, την εγκατάσταση του μηχανολογικού εξοπλισμού σε χώρο 

κύριας χρήσης, τον αριθμό της υφιστάμενης οικοδομικής αδείας ή, ελλείψει αυτής, τις 

βεβαιώσεις ή αποφάσεις της περίπτωσης δ`, καθώς και τη μη απαίτηση έκδοσης νέας 

αδείας, 

(εε) απόφαση έγκρισης περιβαλλοντικών όρων ή αριθμό κατάθεσης της μελέτης για την 

περιβαλλοντική αδειοδότηση, εφόσον απαιτείται, 

(στστ) πιστοποιητικό ελέγχου σε ισχύ δεξαμενών υγραερίου, εφόσον η μονάδα έχει 

εγκατάσταση υγραερίου. 

Η προσωρινή άδεια λειτουργίας χορηγείται, κατά παρέκκλιση κάθε άλλης πρόβλεψης, μέσα 

σε τριάντα (30) ημέρες από τον έλεγχο τυπικής πληρότητας των υποβαλλόμενων 

δικαιολογητικών. Τρεις (3) μήνες πριν από τη λήξη της προσωρινής αδείας λειτουργίας, 

υποβάλλεται από τον λειτουργό των εγκαταστάσεων στην αδειοδοτούσα αρχή φάκελος με 

πλήρη δικαιολογητικά για την έκδοση οριστικής αδείας λειτουργίας. 

13. Για τη βέλτιστη αξιοποίηση των ακινήτων που περιλαμβάνονται (ή ανήκουν) κάθε φορά 

στο κατά το άρθρο 9 Καταργημένο Δίκτυο δύναται να κινείται διαδικασία τακτοποίησης των 

ακινήτων αυτών με υποχρεωτικές συνενώσεις με όμορες ιδιοκτησίες είτε στο πλαίσιο 

αναδασμού, εφόσον εμπίπτουν σε αγροτικές εκτάσεις, είτε με προσκυρώσεις σε όμορες 

ιδιοκτησίες είτε με κάθε άλλον προβλεπόμενο τρόπο. Ειδικότερα θέματα σχετικά με τον 

τρόπο τακτοποίησης των ακινήτων αυτών καθορίζονται ύστερα από εισήγηση της ΓΑΙΑΟΣΕ 

με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται με πρόταση των Υπουργών Οικονομικών και 

Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής. 

14. Για τα ακίνητα τα οποία διακατέχονται παρανόμως από τρίτους και περιέρχονται κατά 

τις διατάξεις του παρόντος άρθρου στη διαχείριση της ΓΑΙΑΟΣΕ, εφαρμόζεται η 

προβλεπόμενη για την προστασία των δημόσιων κτημάτων νομοθεσία με την άμεση 

αποβολή των παρανόμως διακατεχόντων αυτά προσώπων και την εφαρμογή εν γένει της 

σχετικής προστατευτικής για τη δημόσια κτήση νομοθεσία. Αρμόδια για τη διενέργεια κάθε 

αναγκαίας προς τούτο διοικητικής ή δικαστικής ενέργειας είναι η ΓΑΙΑΟΣΕ. 

15. Οι διατάξεις των άρθρων 21 και 22 του β.δ. 24.9/ 20.10.1958 σε συνδυασμό με τη 

διάταξη της παραγράφου 11(12) του άρθρου 25 του ν. 1828/1989, καθώς και οι διατάξεις 

των άρθρων 13 του β.δ 24.9/20.10.1958 και 10 του ν. 1080/1980, δεν εφαρμόζονται για τον 

υπολογισμό, την επιβολή και τη βεβαίωση των τελών που προβλέπονται από αυτές, για τα 

ακίνητα και το υπέδαφος αυτών , που ανήκουν στην Εθνική Σιδηροδρομική Υποδομή, όπως 

αυτή ορίζεται στην παράγραφο 16 του άρθρου 2 του π.δ. 41/2005, σε συνδυασμό με τις 

διατάξεις των εδαφίων α`, γ`, δ`, ε`, η`, θ`, ιβ`, ιγ`, ιδ`, της παραγράφου 4 του άρθρου 6 του 
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παρόντος νόμου. Τα μέχρι της δημοσίευσης του παρόντος βεβαιωθέντα από τους ΟΤΑ, σε 

εφαρμογή των παραπάνω διατάξεων, τέλη, πρόστιμα και προσαυξήσεις που αφορούν στα 

παραπάνω ακίνητα, διαγράφονται και δεν αναζητούνται, εκτός από αυτά που έχουν κριθεί 

δικαστικώς αμετάκλητα. Τυχόν καταβληθέντα από το Διαχειριστή της Υποδομής, ποσά που 

αφορούν στις ανωτέρω περιπτώσεις τελών, δεν αναζητούνται. Κάθε αντίθετη στην 

παρούσα, γενική ή ειδική, διάταξη καταργείται. 

16. Οι ρυθμίσεις των παραγράφων 10,11,12 και 14 του παρόντος άρθρου εφαρμόζονται και 

για τα ακίνητα που ανήκουν κατά κυριότητα στη ΓΑΙΑΟΣΕ. 

17. Κάθε αντίθετη, άμεσα ή έμμεσα, προς τις διατάξεις του άρθρου αυτού ρύθμιση, 

καταργείται, θεωρουμένων των διατάξεων του παρόντος άρθρου ειδικότερων. 

18. Τα ακίνητα που έχουν πρόσωπο στο ήδη σήμερα διαμορφωμένο παράλληλο και κάθετο 

οδικό δίκτυο, εκατέρωθεν των σιδηροδρομικών γραμμών, που έχουν δημιουργηθεί από τις 

αναγκαστικές απαλλοτριώσεις προγενεστέρων του παρόντος νόμου, για τις ανάγκες 

δημιουργίας της σιδηροδρομικής γραμμής ανά την επικράτεια, από την ίδρυση των φορέων 

υλοποίησης των σιδηροδρομικών γραμμών μέχρι σήμερα, θεωρούνται άρτια και 

οικοδομήσιμα εφόσον πληρούνται οι κατά παρέκκλιση οριζόμενες προϋποθέσεις δόμησης 

αυτών. Η συντήρηση του ήδη σήμερα διαμορφωμένου παράλληλου και κάθετου οδικού 

δικτύου, εκατέρωθεν των σιδηροδρομικών γραμμών, καθώς και χώροι πέραν αυτού, επίσης 

εκατέρωθεν των σιδηροδρομικών γραμμών, που έχουν δημιουργηθεί από τις αναγκαστικές 

απαλλοτριώσεις προγενεστέρων του παρόντος νόμου, για τις ανάγκες δημιουργίας της 

σιδηροδρομικής γραμμής ανά την επικράτεια, ανατίθεται στους οικείους Ο.Τ.Α. Α` και Β` 

βαθμού. 

19. Η εταιρία Ελληνικό Κτηματολόγιο Α.Ε. υποχρεούται να παραδίδει στην εταιρία ΓΑΙΑΟΣΕ 

Α.Ε. σε ψηφιακή μορφή: 

α. τα αρχεία των γεωτεμαχίων που αφορούν την ακίνητη περιουσία της εταιρίας Ο.Σ.Ε. Α.Ε., 

β. από τις υπό κτηματογράφηση περιοχές, τα αρχεία των γεωτεμαχίων, όπως αυτά 

προκύπτουν μετά την εξέταση των ενστάσεων που αφορούν στις πρώτες εγγραφές και στη 

συνέχεια τα αρχεία των γεωτεμαχίων έξι (6) μήνες προτού προκύψουν οι οριστικές 

εγγραφές, 

γ. τους αναρτημένους δασικούς χάρτες των περιοχών, όπου υφίσταται ακίνητη περιουσία 

της εταιρίας Ο.Σ.Ε Α.Ε., καθώς και τυχόν μεταγενέστερες μεταβολές τους, μετά την κύρωση 

ή τη μερική κύρωση αυτών». 

 

22. Με τις διατάξεις του άρθρου 59 του σχεδίου νόμου τροποποιούνται τα άρθρα 1, 3 και 

4 του ν. 4539/2018, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 1 

 Σύσταση φορέα 

 1. Συνιστάται ανώνυμη εταιρεία με την επωνυμία «Ανάπλαση Αθήνας Ανώνυμη Εταιρεία» 

και το διακριτικό τίτλο «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.». Στις διεθνείς συναλλαγές η επωνυμία θα 

αποδίδεται ως «ATHENSANAPLASSIS S.A.». 

 2. Η «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» λειτουργεί χάριν του δημοσίου συμφέροντος, σύμφωνα με 

τους κανόνες της ιδιωτικής οικονομίας, διέπεται από τις διατάξεις του παρόντος νόμου και 

των κατ’ εξουσιοδότηση αυτού κανονιστικών αποφάσεων, τις διατάξεις του ν. 3429/2005 (Α 

314), καθώς και, συμπληρωματικώς, τις διατάξεις του κ.ν. 2190/1920 (Α 37) περί ανωνύμων 

εταιρειών, εφόσον δεν αντίκεινται στις διατάξεις του παρόντος. 
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 3. Έδρα αυτής ορίζεται ο Δήμος Αθηναίων. 

 4. Η διάρκεια της εταιρείας ορίζεται σε δεκαπέντε (15) έτη και αρχίζει από την καταχώρηση 

του καταστατικού της στο Γενικό Εμπορικό Μητρώο της Γενικής Γραμματείας Εμπορίου 

(Γ.Ε.ΜΗ.). Η διάρκεια δύναται να παραταθεί με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης της 

Εταιρείας. 

 5. Η εποπτεία της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» κατά την άσκηση των δραστηριοτήτων της, 

ασκείται από κοινού από τον αρμόδιο για το συντονισμό της Επιτροπής των Μεγάλων Έργων 

Υποδομής Υπουργό Επικρατείας και τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών. 

 6. Το μετοχικό κεφάλαιο της εταιρείας ορίζεται σε πενήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ, 

διαιρεμένο σε πεντακόσιες (500) ονομαστικές μετοχές των εκατό (100) ευρώ η κάθε μία, 

αποκλειστικής και πλήρους κυριότητας του Ελληνικού Δημοσίου. 

 7. Η «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» αποκτά νομική προσωπικότητα με την καταχώριση του 

καταστατικού της στο Γ.Ε.ΜΗ. Με κοινή απόφαση των εποπτευόντων Υπουργών και του 

Υπουργού Οικονομικών, καταρτίζεται και κυρώνεται το αρχικό καταστατικό της εταιρείας, 

με το οποίο ρυθμίζονται όλα τα θέματα, που προβλέπονται στην κείμενη για τις ανώνυμες 

εταιρείες νομοθεσία και καταχωρίζεται στο Γ.Ε.ΜΗ., σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις 

περί δημοσιότητας. Το Καταστατικό της Εταιρείας μπορεί να τροποποιείται και να 

κωδικοποιείται με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης σύμφωνα με τις διατάξεις περί Α.Ε. 

(κ.ν. 2190/1920). 

 

Άρθρο 3 

Διοικητικό Συμβούλιο 

 1. Το Διοικητικό Συμβούλιο της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» είναι επταμελές, δεν 

συμμετέχει σε αυτό εκπρόσωπος των εργαζομένων και αποτελείται από: 

 α) ένα πρόσωπο εγνωσμένου κύρους, επιστημονικής κατάρτισης και επαγγελματικής 

εμπειρίας επί των θεματικών πεδίων της εταιρείας ως Πρόεδρο και Διευθύνοντα Σύμβουλο, 

 β) έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας, 

 γ) έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Πολιτισμού και Αθλητισμού, 

 δ) έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, 

 ε) έναν εκπρόσωπο του Δήμου Αθηναίων, 

 στ) έναν εκπρόσωπο της Περιφέρειας Αττικής και 

 ζ) τον Διοικητή του Νοσοκομείου «ΓΕΝΙΚΟ ΑΝΤΙΚΑΡΚΙΝΙΚΟ - ΟΓΚΟΛΟΓΙΚΟ - ΑΓΙΟΣ ΣΑΒΒΑΣ». 

 Η θητεία των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου είναι τριετής. 

 2. Η θέση του Διευθύνοντος Συμβούλου είναι πλήρους και αποκλειστικής απασχόλησης και 

οι αποδοχές αυτού καθορίζονται με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονομικών και των 

εποπτευόντων Υπουργών. 

 3. Ο ορισμός των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου γίνεται με κοινή απόφαση των 

εποπτευόντων Υπουργών και των Υπουργών Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Πολιτισμού και 

Αθλητισμού, Εσωτερικών και Οικονομικών, σύμφωνα με το άρθρο 8 του ν. 4369/2016 (Α 

33), για μία τριετία, η οποία μπορεί να ανανεωθεί μία φορά για ισόχρονο διάστημα. Με 

όμοια απόφαση μπορούν να παύονται αζημίως για το Δημόσιο και την «ΑΝΑΠΛΑΣΗ 

ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.». 

 

 Άρθρο 4 

 Γνωμοδοτικό Τεχνικό Συμβούλιο 

134



  

 1. Η λειτουργία της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» υποβοηθείται από το Γνωμοδοτικό Τεχνικό 

Συμβούλιο (Γ.Τ.Σ.), το οποίο συγκροτείται από οκτώ (8) μέλη, που ορίζονται για τριετή 

θητεία με κοινή απόφαση των εποπτευόντων Υπουργών και των Υπουργών Περιβάλλοντος 

και Ενέργειας, Πολιτισμού και Αθλητισμού, Εσωτερικών και Οικονομικών, κατόπιν 

εισήγησης των φορέων που εκπροσωπούνται στο Διοικητικό Συμβούλιο της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ 

ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.». 

 2. Τα μέλη του Γ.Τ.Σ. πρέπει να είναι πρόσωπα εγνωσμένου κύρους, ευρείας επιστημονικής 

κατάρτισης και αποδεδειγμένης εμπειρίας σε θέματα ενδιαφέροντος της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ 

ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.». 

 3. Το Γ.Τ.Σ. γνωμοδοτεί στο Διοικητικό Συμβούλιο της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» για 

θέματα σκοπού και αρμοδιοτήτων της. Το προς γνωμοδότηση ζήτημα τίθεται με απόφαση 

του Διοικητικού Συμβουλίου της Εταιρείας και απευθύνεται, με την ταυτόχρονη θέση 

προθεσμίας για τη διατύπωση γνώμης, προς όλα τα μέλη του Γνωμοδοτικού Τεχνικού 

Συμβουλίου, τα οποία δύνανται να αποφανθούν μεμονωμένα ή συλλογικά. Οι 

γνωμοδοτήσεις του Γ.Τ.Σ., ατομικές ή συλλογικές, δεν δεσμεύουν το Διοικητικό Συμβούλιο 

της Εταιρείας στις αποφάσεις του». 

 

 

23. Με το άρθρο 63 του σχεδίου νόμου τροποποιείται το άρ. 73 του ν. 4313/2014, το 

οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 73 

Δαπάνες διαχείρισης και διοίκησης εποπτευομένων από το Υπουργείο Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων Νομικών Προσώπων 

 

  Οι δαπάνες διαχείρισης και διοίκησης των εποπτευόμενων από το Υπουργείο Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων νομικών προσώπων, τα οποία εκτελούν έργα εγγεγραμμένα στο 

Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων του Υπουργείου, εάν στις αποφάσεις ένταξης των έργων 

τους σε επιχειρησιακά προγράμματα δεν έχει προβλεφθεί σχετικό κονδύλιο, καλύπτονται 

από το Εθνικό Σκέλος του Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων με εγγραφή διακριτών 

ενάριθμων έργων εντός των ορίων του Μεσοπρόθεσμου Προγράμματος Δημοσιονομικής 

Σταθερότητας, όπως ισχύει. Ο προϋπολογισμός των δαπανών αυτών ορίζεται με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας και Υποδομών, Μεταφορών 

και Δικτύων σε ποσοστό μέχρι 4% επί του προϋπολογισμού των εκτελούμενων έργων. Στην 

περίπτωση συνεχιζόμενων κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος άρθρου έργων από 

προηγούμενα έτη ή διαφορετικές προγραμματικές περιόδους, το ανωτέρω ποσοστό 

καθορίζεται επί του ανεκτέλεστου προϋπολογισμού του έργου.» 

 

24. Με το άρθρο 64 του σχεδίου νόμου, τροποποιείται το άρθρο 3 του ν. 4138/2013, το 

οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 3 

 

 Α. Συγχώνευση με σύσταση νέας εταιρίας 

 1. Το νομικό πρόσωπο ιδιωτικού δικαίου με την επωνυμία «Οργανισμός Αναπτύξεως 

Ανατολικής Κρήτης» (Ο.ΑΝ.Α.Κ.) με Αρ. MAE: 27120/70/B/92/57, το οποίο συστήθηκε 
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σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 36 του ν. 849/1978 (Α` 232) και του π.δ. 125/1991 (Α` 

51), όπως έχει τροποποιηθεί και ισχύει, και τελεί υπό την εποπτεία και τον έλεγχο του 

κράτους, και το νομικό πρόσωπο ιδιωτικού δικαίου με την επωνυμία «Οργανισμός 

Αναπτύξεως Δυτικής Κρήτης» (Ο.Α.ΔΥ.Κ.) με Αρ. ΜΑΕ: 11970/Β/86/29, που συστήθηκε 

σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 36 του ν. 849/1978 (Α` 232) και του π.δ. 383/1979 (Α` 

118), όπως έχει τροποποιηθεί και ισχύει και το οποίο επίσης, τελεί υπό την εποπτεία και τον 

έλεγχο του κράτους συγχωνεύονται κατά τις διατάξεις του παρόντος νόμου σε νέα εταιρία. 

Στους σκοπούς της νέας εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε. περιέρχονται και οι σκοποί της Ανώνυμης 

Εταιρίας με την επωνυμία «Υποδομές, Μεταφορές και Δίκτυα Ανάπτυξης Κρήτης» (δ.τ. 

«Υποδομές Ανάπτυξης Κρήτης Α.Ε.»), η οποία ιδρύθηκε με την υπ` αριθμ. Δ17α/02/99/ΦΝ 

380 κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Οικονομίας, Ανταγωνιστικότητας και 

Ναυτιλίας και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων (Β` 1454/17.6.2011) και η οποία 

καταργείται από τη δημοσίευση του παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Η νέα 

εταιρία που συνιστάται με τη συντέλεση της συγχώνευσης εποπτεύεται από το Υπουργείο 

Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και συγκεκριμένα τον 

τομέα Υποδομών, έχει την επωνυμία «ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΡΗΤΗΣ Α.Ε.» («OAK. 

A.E.») και έδρα το Δήμο Χανίων. 

 2. Από τη δημοσίευση του παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως και χωρίς άλλη 

διατύπωση άρχεται η διαδικασία συγχώνευσης της παραγράφου 1, σύμφωνα με τις 

διατάξεις του παρόντος. Στο μέτρο που δεν είναι αντίθετες με τις διατάξεις του παρόντος, 

εφαρμόζονται για τη συγχώνευση οι διατάξεις των άρθρων 68 παρ. 3 και 80 του κ.ν. 

2190/1920 (Α` 37) «περί Ανωνύμων Εταιριών» σε συνδυασμό με τις διατάξεις των άρθρων 1 

έως 5 του ν. 2166/1993 (Α` 137). 

 Β. Διαδικασία Συγχώνευσης 

 

 3. Για την έναρξη της διαδικασίας της συγχώνευσης αρκεί η δημοσίευση του παρόντος κατά 

την προηγούμενη παράγραφο και δεν απαιτείται λήψη απόφασης από οποιοδήποτε 

εταιρικό όργανο των οργανισμών που συγχωνεύονται ή οποιαδήποτε άλλη πράξη από 

οποιαδήποτε άλλη αρχή. 

 4. Η συγχώνευση διενεργείται με λογιστική ενοποίηση των στοιχείων του ενεργητικού και 

παθητικού, όπως αυτά εμφανίζονται στους Ισολογισμούς Μετασχηματισμού των 

συγχωνευόμενων επιχειρήσεων, οι οποίοι καταρτίζονται με ευθύνη των Διοικητικών τους 

Συμβουλίων, με ημερομηνία μετασχηματισμού οποιαδήποτε ημερομηνία του χρονικού 

διαστήματος από τη δημοσίευση του παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως μέχρι 

δέκα (10) εργάσιμες ημέρες μετά τη δημοσίευση αυτή. 

 5. Ορκωτός Ελεγκτής ή η αρμόδια Δ.Ο.Υ. ελέγχει τον Ισολογισμό Μετασχηματισμού εκάστης 

από τις συγχωνευόμενες και συντάσσει την Έκθεση της παρ. 2 του άρθρου 3 του ν. 

2166/1993 (Α` 137). 

 6. Για τη σχέση ανταλλαγής των μετοχών των συγχωνευόμενων οργανισμών με τις μετοχές 

της νέας εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε. εφαρμόζονται οι γενικές διατάξεις της παραγράφου 2 του 

παρόντος, λαμβανομένων υπόψη τυχόν ειδικότερων περιστάσεων, σύμφωνα με τις 

εισηγήσεις των Διοικητικών Συμβουλίων τους, όπως ενδεικτικά της κατά καιρούς τακτικής 

και έκτακτης χρηματοδότησης τους από το Δημόσιο, του τρόπου διαμόρφωσης της 

μετοχικής σύνθεσης τους από τη σύσταση τους και έπειτα. Κατά το χρόνο συντέλεσης της 

συγχώνευσης, η σχέση συμμετοχής των μετόχων των συγχωνευόμενων επιχειρήσεων στο 

μετοχικό κεφάλαιο της νέας εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε. διαμορφώνεται κατά τέτοιο τρόπο, ώστε να 
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συμμετέχουν σε αυτό το Δημόσιο κατά ποσοστό 51%, η Περιφέρεια Κρήτης κατά ποσοστό 

22%, η Περιφερειακή Ένωση Δήμων Κρήτης κατά ποσοστό 22% και οι Ενώσεις Αγροτικών / 

Γεωργικών Συνεταιρισμών κατά ποσοστό 5%. Οι μετοχές του Ελληνικού Δημοσίου είναι 

αμεταβίβαστες. 

 7. Όλες οι πράξεις που διενεργούνται από τις συγχωνευόμενες επιχειρήσεις, καθώς και τα 

οικονομικά αποτελέσματα που θα προκύψουν από την ημερομηνία του Ισολογισμού 

Μετασχηματισμού τους και ένθεν, από λογιστικής απόψεως, θεωρούνται ότι διενεργούνται 

για λογαριασμό της νέας εταιρίας και τα ποσά αυτών μεταφέρονται με συγκεντρωτική 

εγγραφή στα βιβλία της. 

 Γ. Συντέλεση - Αποτελέσματα Συγχώνευσης 

 8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων καταρτίζεται Πράξη Συγχώνευσης, η οποία έχει το 

περιεχόμενο της παρ. 2 του άρθρου 69 του κ.ν. 2190/1920 (Α` 37) και καταχωρείται 

αμελλητί και χωρίς έλεγχο στο αρμόδιο Μητρώο Ανωνύμων Εταιριών / Γενικό Εμπορικό 

Μητρώο (Γ.Ε.ΜΗ.) για καθέναν από τους οργανισμούς που συγχωνεύονται και 

δημοσιεύεται σε περίληψη στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Με την καταχώριση στο 

Μητρώο Ανωνύμων Εταιρειών / Γενικό Εμπορικό Μητρώο (Γ.Ε.ΜΗ.) της κοινής υπουργικής 

απόφασης συντελείται η συγχώνευση και επέρχονται τα αποτελέσματα του άρθρου 75 του 

κ.ν. 2190/1920 (Α` 37). 

 9. Από την ολοκλήρωση της συγχώνευσης, κατά την προηγούμενη παράγραφο, επέρχονται 

αυτοδικαίως και χωρίς καμία άλλη διατύπωση, τόσο για τους συγχωνευόμενους 

οργανισμούς όσο και έναντι τρίτων τα ακόλουθα αποτελέσματα: 

 i) Οι συγχωνευόμενοι οργανισμοί θεωρούνται αυτοδικαίως λυμένοι, εξαφανιζομένων των 

νομικών τους προσωπικοτήτων, έναντι πάντων, χωρίς να απαιτείται οποιαδήποτε άλλη 

πράξη ή ενέργεια. 

 ii) Το σύνολο του ενεργητικού και παθητικού των συγχωνευόμενων οργανισμών, 

συμπεριλαμβανομένων των υποχρεώσεων που πηγάζουν από τη φορολογική νομοθεσία, 

μεταβιβάζονται αυτοδικαίως, χωρίς την τήρηση οιασδήποτε άλλης διατυπώσεως και χωρίς 

καταβολή φόρων και τελών, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 3 του ν. 2166/1993, στη 

νέα εταιρεία, υπό την επιφύλαξη των κανόνων του δικαίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των 

διατάξεων του Κώδικα περί Φόρου Προστιθέμενης Αξίας (Φ.Π.Α.). Ειδικότερα, στη νέα 

εταιρία μεταβιβάζεται κάθε δικαίωμα, άυλο αγαθό, αξίωση ή άλλο περιουσιακό στοιχείο, 

κινητά και ακίνητα, ακόμα και αν δεν περιγράφονται επακριβώς στην κοινή υπουργική 

απόφαση της προηγούμενης παραγράφου, οι πάσης φύσεως διοικητικές άδειες που έχουν 

εκδοθεί υπέρ των συγχωνευόμενων επιχειρήσεων και η μεταβίβαση αυτή εξομοιώνεται με 

καθολική διαδοχή. 

 iii) Η εξυπηρέτηση των τραπεζικών δανειακών συμβάσεων που έχουν συνάψει οι 

συγχωνευόμενοι οργανισμοί έως τις 31 Δεκεμβρίου 2012, θα γίνεται από τη νέα εταιρία με 

παροχή πρόσθετης, ειδικής προς το σκοπό αυτόν, επιχορήγησης από τον τακτικό 

προϋπολογισμό, μέχρι τη λήξη τους. Η επιχορήγηση αυτή είναι ανεξάρτητη της ετήσιας 

επιχορήγησης που δίνεται προς τη νέα εταιρία για την υλοποίηση του παραγωγικού της 

έργου από το ΠΔΕ. Οι λεπτομέρειες για την υλοποίηση της παραγράφου αυτής καθορίζονται 

με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονομικών και του εποπτεύοντος Υπουργού. 

 iv) Οι τυχόν εκκρεμείς δίκες των συγχωνευόμενων οργανισμών συνεχίζονται, από τη 

συντέλεση της συγχώνευσης, από τη νέα εταιρία χωρίς καμία άλλη διατύπωση, μη 

επερχόμενης βίαιης διακοπής τους λόγω της συγχώνευσης. 
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 ν) Οι μέτοχοι των συγχωνευόμενων οργανισμών καθίστανται μέτοχοι της νέας εταιρίας, 

σύμφωνα με τα οριζόμενα στην παράγραφο 6 του παρόντος. 

 10. Με την επιφύλαξη των κανόνων του δικαίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης, η εισφορά και η 

μεταβίβαση των περιουσιακών στοιχείων των συγχωνευόμενων οργανισμών, κάθε σχετική 

πράξη ή συμφωνία που αφορά στην εισφορά ή μεταβίβαση των στοιχείων ενεργητικού ή 

παθητικού ή άλλων δικαιωμάτων και υποχρεώσεων, καθώς και κάθε εμπράγματου, 

ενοχικού ή άλλου δικαιώματος, οι μετοχές που θα εκδοθούν, οι αποφάσεις των Γενικών 

Συνελεύσεων των μετόχων των συγχωνευόμενων οργανισμών, η συμμετοχή στο κεφάλαιο 

τους, καθώς και κάθε άλλη σύμβαση, συμφωνία ή πράξη, συμβολαιογραφική ή μη, που 

απαιτείται για τη συγχώνευση, η κωδικοποίηση των καταστατικών διατάξεων της νέας 

εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε, η καταχώριση τους στις αρμόδιες υπηρεσίες και η δημοσίευση αυτών 

στο τεύχος Α.Ε. και Ε.Π.Ε. της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως, απαλλάσσονται από 

οποιονδήποτε φόρο ή τέλος χαρτοσήμου ή άλλο τέλος, εισφορά ή δικαίωμα υπέρ του 

Δημοσίου ή οποιουδήποτε Ν.Π.Δ.Δ. και ασφαλιστικών οργανισμών ή τρίτων, με εξαίρεση 

τυχόν αντίθετη πρόβλεψη από τις σχετικές διατάξεις του Κώδικα περί Φόρου 

Προστιθέμενης Αξίας (Φ.Π.Α.). 

 Δ. Σκοποί νέας εταιρείας 

 11.α) Στους σκοπούς και τις αρμοδιότητες που ασκεί η νέα εταιρία Ο.Α.Κ. Α.Ε. σε ολόκληρη 

την περιοχή της Κρήτης περιλαμβάνονται: 

 (ί) Η εκπόνηση των πάσης φύσεως προγραμμάτων ανάπτυξης της Περιφέρειας Κρήτης, η 

μελέτη, η χρηματοδότηση, η εκτέλεση, η λειτουργία και η αξιοποίηση έργων κοινωφελών 

και δημόσιου εν γένει ενδιαφέροντος που του ανατίθενται με αποφάσεις των Υπουργών 

Οικονομικών, Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, 

Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής, Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων ή 

του καθ` ύλην αρμόδιου Υπουργού και του Γενικού Γραμματέα της Αποκεντρωμένης 

Διοίκησης Κρήτης, με αποφάσεις της Περιφέρειας Κρήτης, των Οργανισμών Τοπικής 

Αυτοδιοίκησης, Νομικών Προσώπων Δημοσίου Δικαίου και λοιπών νομικών ή φυσικών 

προσώπων. 

 (ii) Η ανάληψη πάσης φύσεως επιχειρηματικών δραστηριοτήτων κοινωφελούς χαρακτήρα. 

 (iii) Η μελέτη, επίβλεψη και εκτέλεση ενός ή περισσότερων έργων και προγραμμάτων 

ανάπτυξης, καθώς και η παροχή πάσης φύσεως υπηρεσιών οποιουδήποτε είδους, δυνάμει 

προγραμματικών συμβάσεων του άρθρου 100 του ν. 3852/2010 «Νέα Αρχιτεκτονική της 

Αυτοδιοίκησης της Αποκεντρωμένης Διοίκησης - Πρόγραμμα Καλλικράτης». 

 (iv) Η προετοιμασία, η διεξαγωγή της διαδικασίας ανάθεσης και η διοίκηση μελέτης ή 

έργου, ο καθορισμός των γενικών και τεχνικών όρων με τους οποίους θα εκτελεσθεί η 

σύμβαση, η διεξαγωγή των διαδικασιών ανάθεσης έργου, μελέτης ή υπηρεσίας, η εποπτεία 

της διοίκησης ή και η διοίκηση των συμβάσεων, η έγκριση των μελετών και η παραλαβή του 

αντικειμένου της σύμβασης, δυνάμει προγραμματικών συμβάσεων του άρθρου 3 του ν. 

3316/2005 «Ανάθεση και εκτέλεση δημόσιων συμβάσεων εκπόνησης μελετών και παροχής 

συναφών υπηρεσιών και άλλες διατάξεις», όπως εκάστοτε ισχύει. 

 (ν) Η ανάληψη, συντήρηση, λειτουργία, διοίκηση, διαχείριση και εκμετάλλευση έργων 

εγγείων βελτιώσεων και η αξιοποίηση και εκμετάλλευση υδάτινων πόρων, καθώς και υγρών 

αποβλήτων. 
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 (νί) Ο σχεδιασμός, μελέτη, κατασκευή, εκμετάλλευση, διοίκηση και επίβλεψη του έργου 

του Νότιου Οδικού Αξονα Κρήτης. Η συντήρηση θα γίνεται σύμφωνα με τα άρθρα 7 και 8 

του ν. 3481/2006 (Α` 162) και των εφαρμοστικών αυτού αποφάσεων. 

 β) Στους σκοπούς της νέας εταιρείας Ο.Α.Κ. Α.Ε. μεταφέρονται και οι σκοποί της Ανώνυμης 

Εταιρίας «Υποδομές, Μεταφορές και Δίκτυα Ανάπτυξης Κρήτης» (δ.τ. «Υποδομές Ανάπτυξης 

Κρήτης Α.Ε.»), οι οποίοι έχουν ως ακολούθως: 

 

«i) Ο σχεδιασμός, μελέτη, κατασκευή, εκμετάλλευση, διοίκηση, επίβλεψη και συντήρηση 

νέων ή σε εξέλιξη έργων οδικών υποδομών ή τμημάτων τους, που του ανατίθενται με 

απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών.». 

 ii) Η ολική ή μερική ανάθεση, στο πλαίσιο των κειμένων διατάξεων ή κατόπιν διαγωνισμού 

σε τρίτους, της μελέτης και / ή της κατασκευής και/ή της επέκτασης και / ή της οργάνωσης 

και/ή του εξοπλισμού και / ή της εκμετάλλευσης ή / και της χρηματοδότησης ή / και της 

διαχείρισης των πιο πάνω έργων, καθώς και της επίβλεψης και/ή της παρακολούθησης της 

εκτέλεσης των σχετικών συμβάσεων και του ελέγχου των σχετικών μελετών. 

 iii) Ο σχεδιασμός, μελέτη, κατασκευή, λειτουργία, εκμετάλλευση και διαχείριση 

οποιουδήποτε άλλου έργου υποδομής μεταφορών ή επικοινωνιών δικτύων, στην Κρήτη που 

ανατίθεται σε αυτήν κατά τις εκάστοτε κείμενες διατάξεις είτε από το Ελληνικό Δημόσιο 

είτε από τρίτους. 

 iv) Ο σχεδιασμός, μελέτη, κατασκευή, λειτουργία, εκμετάλλευση και διαχείριση παρόδιων 

εκτάσεων, που έχουν προέλθει από απαλλοτριώσεις του Ελληνικού Δημοσίου. 

 ν) Η παροχή προς τρίτους έναντι ανταλλάγματος συμβουλευτικών υπηρεσιών σχεδιασμού, 

μελέτης, κατασκευής, λειτουργίας, συντήρησης, εκμετάλλευσης και διαχείρισης υποδομών 

και δικτύων μεταφορών και επικοινωνιών. 

 νί) Η συνεργασία με άλλες επιχειρήσεις οποιασδήποτε μορφής ή τύπου, με το αυτό ή 

παρεμφερές αντικείμενο εργασιών, στην Ελλάδα και στο εξωτερικό. 

 γ) Στη νέα εταιρία μεταφέρεται στο σύνολο της η εποπτεία, η επίβλεψη και ο άμεσος 

έλεγχος της μελέτης και κατασκευής, η διαχείριση και η λειτουργία των έργων της ύδρευσης 

Ηρακλείου Κρήτης και Αγίου Νικολάου από το Φράγμα Αποσελέμη (φράγμα Αποσελέμη, 

Διυλιστήρια, αγωγοί, σήραγγες, και λοιπά μέρη του έργου). 

 12. Η νέα εταιρεία OAK. Α.Ε υπεισέρχεται αυτοδικαίως και χωρίς την τήρηση οποιασδήποτε 

άλλης διατύπωσης στη θέση των συγχωνευόμενων οργανισμών ΟΑ.ΔΥ.Κ. και Ο.ΑΝ.Α.Κ. ως 

προς όλες τις αρμοδιότητες που είχαν οι τελευταίοι βάσει νομοθετικής, κανονιστικής ή 

άλλης διάταξης ως προς τα δημόσια έργα, τα έργα εγγείων βελτιώσεων, τα έργα 

διαχείρισης υδατικών πόρων, τις προμήθειες και τις υπηρεσίες οποιουδήποτε είδους. 

 Ειδικότερα, η νέα εταιρία αναλαμβάνει όλα τα έργα κυριότητας των συγχωνευόμενων 

οργανισμών Ο.Α.ΔΥ.Κ. και Ο.ΑΝ.Α.Κ., το έργο του Βόρειου Οδικού Αξονα Κρήτης (Β.Ο.Α.Κ.), 

το έργο του Νότιου Οδικού Αξονα Κρήτης (Ν.Ο.Α.Κ.), το έργο της ύδρευσης Ηρακλείου 

Κρήτης και Αγίου Νικολάου από το Φράγμα Αποσελέμη, ενώ δύναται να αναλάβει και το 

σχεδιασμό, μελέτη, κατασκευή, λειτουργία, εκμετάλλευση και διαχείριση οποιουδήποτε 

άλλου έργου ανατεθεί σε αυτήν κατ` εντολήν Οργανισμού Τοπικής Αυτοδιοίκησης, α` και β` 

βαθμού, ή του εποπτεύοντος Υπουργού. 

 Ε. Πόροι - Περιουσία νέας εταιρίας 

 13. Οι πόροι της νέας εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε. προέρχονται από: α) ίδια κεφάλαια, β) δάνεια 

συναπτόμενα με πιστωτικά ιδρύματα του εσωτερικού και εξωτερικού, γ) κεφάλαια 

προερχόμενα από την έκδοση ομολογιακών δανείων, δ) τη συμμετοχή ωφελουμένων, ε) 
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επιχορήγηση από τον Κρατικό Προϋπολογισμό μέσω του προγράμματος δημοσίων 

επενδύσεων στο βαθμό που επιτρέπεται από τις εκάστοτε δημοσιονομικές συνθήκες, στ) 

δωρεές, παραχωρήσεις, κληροδοτήματα, ζ) πώληση περιουσιακών στοιχείων ή την 

εκμίσθωση ακινήτων, η) δικούς της πόρους, θ) προγράμματα τεχνικής υποστήριξης ή 

οποιασδήποτε άλλης φύσεως και αντικειμένου που χρηματοδοτούνται από την Ευρωπαϊκή 

Ενωση ή / και από εθνικούς πόρους, ι)τη χρηματοδότηση για την αποζημίωση που λαμβάνει 

στο πλαίσιο των προγραμματικών συμβάσεων του άρθρου 100 του ν. 3852/2010 ή των 

προγραμματικών συμβάσεων του άρθρου 3 του ν. 3316/2005 «Ανάθεση και εκτέλεση 

δημόσιων συμβάσεων εκπόνησης μελετών και παροχής συναφών υπηρεσιών και άλλες 

διατάξεις», όπως εκάστοτε ισχύουν, ια) κάθε άλλη νόμιμη πηγή. Ως πόροι της νέας εταιρίας 

νοούνται, μεταξύ άλλων, τα πάσης φύσεως έσοδα από τη λειτουργία, διοίκηση, διαχείριση 

και εκμετάλλευση έργων οποιασδήποτε φύσεως και αντικειμένου που της έχουν ανατεθεί, 

ανήκουν στην αρμοδιότητα της ή αναλαμβάνει με οποιονδήποτε τρόπο. Η νέα εταιρία 

μπορεί, επίσης, να συνεργάζεται με οποιουσδήποτε τρίτους, φυσικά ή νομικά πρόσωπα, να 

ιδρύει θυγατρικές εταιρίες μόνη της ή από κοινού με τρίτους, να ιδρύει γραφεία, 

υποκαταστήματα κλπ. οπουδήποτε στην Ελλάδα ή το εξωτερικό. 

 14. Στην περιουσία της νέας εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε. ανήκουν τα περιουσιακά στοιχεία των 

συγχωνευόμενων οργανισμών Ο.Α.ΔΥ.Κ. και Ο.ΑΝ.Α.Κ., με εξαίρεση έργα που ανέλαβαν οι 

συγχωνευόμενοι φορείς κατ` εντολών Οργανισμών Τοπικής Αυτοδιοίκησης, α` και β` 

βαθμού, ή τρίτων, ως και εκείνα που έχουν χαρακτηρισθεί ή χαρακτηρίζονται ως εκ της 

φύσεως τους, ως περιουσία του Δημοσίου. 

 ΣΤ. θέματα Λειτουργίας της νέας εταιρίας 

 15. Η νέα εταιρία Ο.Α.Κ. Α.Ε. λειτουργεί χάριν του δημόσιου συμφέροντος, είναι επιχείρηση 

κοινής ωφέλειας και διέπεται από τους κανόνες της ιδιωτικής οικονομίας στο πλαίσιο των 

διατάξεων του παρόντος νόμου, του καταστατικού της και συμπληρωματικά των διατάξεων 

του κ.ν. 2190/1920 (Α` 37) και του ν. 3429/2005 (Κεφ. Α`) (Α` 314). 

 16. Το Διοικητικό Συμβούλιο του Ο.Α.Κ. Α.Ε. αποτελείται από τα ακόλουθα μέλη: 

 α. Τον Γενικό Γραμματέα της Αποκεντρωμένης Διοίκησης Κρήτης, ως Πρόεδρο. 

 β. Ενα (1) μέλος οριζόμενο από τον Υπουργό Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων, ως Διευθύνοντα Σύμβουλο. 

 γ. Πέντε (5) μέλη οριζόμενα από τον Υπουργό Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, 

Μεταφορών και Δικτύων, ως μέλη, με τους αναπληρωτές τους. 

 δ. Δύο (2) εκπροσώπους της Περιφέρειας Κρήτης οριζόμενους από τον Περιφερειάρχη 

Κρήτης, ως μέλη, με τους αναπληρωτές τους. 

 

 ε. Δύο (2) εκπροσώπους της Περιφερειακής Ένωσης Δήμων Κρήτης, ως μέλη, με τους 

αναπληρωτές τους. 

 17. Κατά τον ορισμό των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου της νέας εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε. 

από όλα τα αποφασίζοντα όργανα, σύμφωνα με τις διατάξεις της παραγράφου 16 του 

παρόντος, λαμβάνεται υπόψη η ανάγκη αναλογικής κατά το δυνατό εκπροσώπησης των 

τεσσάρων (4) Νομών της Κρήτης, στο σύνολο των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου. 

 18. Η θητεία του Διοικητικού Συμβουλίου ορίζεται τριετής. 

 19. Ο Διευθύνων Σύμβουλος διαθέτει κατ` ελάχιστον Δίπλωμα Μηχανικού ή Πτυχίο 

Οικονομικών σπουδών και τουλάχιστον δεκαετή επαγγελματική εμπειρία συναφή με το 

αντικείμενο δραστηριότητας της εταιρίας. Τα οριζόμενα από τον Υπουργό Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων μέλη διαθέτουν πτυχίο ή 
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δίπλωμα Α.Ε.Ι. της ημεδαπής ή ισότιμο της αλλοδαπής συναφές με το αντικείμενο 

δραστηριότητας της νέας εταιρίας και τουλάχιστον πενταετή επαγγελματική εμπειρία. 

 20. Για τη συγκρότηση του Διοικητικού Συμβουλίου κατά τις παραγράφους 16,17 και 18 του 

παρόντος εκδίδεται κοινή απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και του Υπουργού Οικονομικών. 

 21. Με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης της νέας εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε. καταρτίζεται 

αμελλητί το καταστατικό της, όπως αυτό ορίζεται με την Πράξη Συγχώνευσης της 

παραγράφου 8 του παρόντος, εγκρίνεται με απόφαση του εποπτεύοντος Υπουργού 

Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και καταχωρείται 

αυτό στο Μητρώο Ανωνύμων Εταιριών. 

 22. Με απόφαση του πρώτου Διοικητικού Συμβουλίου της νέας εταιρίας Ο.Α.Κ. Α.Ε., η 

οποία εγκρίνεται από τον εποπτεύοντα Υπουργό, καταρτίζεται Εσωτερικός Κανονισμός 

Λειτουργίας της εταιρίας, κατά τα ειδικότερα οριζόμενα στο παρόν, ο οποίος υπέχει θέση 

Οργανισμού του φορέα, στον οποίο καθορίζονται, ιδίως, η σύσταση του τεχνικού του 

συμβουλίου, τα όργανα διοίκησης του, η διάρθρωση του σε υπηρεσιακές μονάδες, οι 

αρμοδιότητες των υπηρεσιών του, οι οργανικές θέσεις του προσωπικού, καθώς και τα 

όργανα που αποφασίζουν ή γνωμοδοτούν για την εκπόνηση των μελετών και την ανάθεση 

και κατασκευή των έργων και διασφαλίζεται η ομαλή συνέχιση της λειτουργίας των 

απαραίτητων υπηρεσιών της συγχωνευόμενης εταιρείας Ο.ΑΝ.Α.Κ. Α.Ε. στην, προ της 

συγχωνεύσεως, έδρα της. 

 Οι αρμοδιότητες και τα καθήκοντα της Προϊσταμένης Αρχής κατά την εκτέλεση όλων των 

έργων και την εκπόνηση όλων των μελετών από τον «Ο.Α.Κ. Α.Ε.», σύμφωνα με τις διατάξεις 

του ν. 3669/2008 (Α` 116) και του ν. 3316/2005 (Α` 42), ασκούνται από το Διοικητικό 

Συμβούλιο της νέας εταιρίας, ενώ τις αρμοδιότητες και τα καθήκοντα της Διευθύνουσας 

Υπηρεσίας αναλαμβάνουν οι αρμόδιες Διευθύνσεις ή Τμήματα της νέας εταιρίας, που θα 

καθορισθούν στον Εσωτερικό Κανονισμό Λειτουργίας της. 

 Στις αιτήσεις θεραπείας, που ασκούνται σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 3669/2008 (Α` 

116) και του ν. 3316/2005 (Α` 42), αποφασίζει ο Υπουργός Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, μετά από γνώμη του τεχνικού συμβουλίου της 

κεντρικής υπηρεσίας της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων του Υπουργείου Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων. 

 Ζ. Λοιπά Θέματα 

 23. Τα Διοικητικά Συμβούλια των συγχωνευόμενων φορέων θα πρέπει να συνέλθουν εντός 

πέντε (5) ημερών από τη δημοσίευση του παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, 

προκειμένου να λάβουν κάθε κατάλληλο μέτρο, ώστε η συγχώνευση να συντελεσθεί εντός 

τριών (3) μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. Σε 

περίπτωση παρέλευσης της αμέσως προηγούμενης προθεσμίας για τη συντέλεση της 

συγχώνευσης, χωρίς τα εταιρικά όργανα να έχουν ολοκληρώσει τις απαιτούμενες ενέργειες 

για τη συντέλεση της συγχώνευσης, αυτές λύονται αυτοδικαίως. Με απόφαση του 

εποπτεύοντος Υπουργού καθορίζονται τα ειδικότερα θέματα που αφορούν στη λύση και 

εκκαθάριση των οργανισμών. Στην περίπτωση αυτή με κοινή απόφαση του εποπτεύοντος 

Υπουργού και του κατά περίπτωση αρμόδιου Υπουργού καθορίζονται οι φορείς που θα 

ασκούν τις αρμοδιότητες των υπό συγχώνευση οργανισμών. 

 24. Το προσωπικό με σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου που υπηρετεί 

κατά τη δημοσίευση του παρόντος στους συγχωνευόμενους οργανισμούς μεταφέρεται 

αυτοδικαίως στη νέα εταιρία Ο.Α.Κ. Α.Ε. και αποτελεί προσωπικό της, διατηρώντας τα 
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δικαιώματα και τις υποχρεώσεις που απορρέουν από τις σχέσεις εργασίας που ισχύουν 

κατά το χρόνο της συγχώνευσης. 

 25. Το προσωπικό άλλων υπηρεσιών και φορέων, το οποίο έχει αποσπαστεί και υπηρετεί 

στους συγχωνευόμενους οργανισμούς, συνεχίζει να υπηρετεί στη νέα εταιρία και να 

λαμβάνει τις μηνιαίες αποδοχές του βαθμού και του μισθολογικού του κλιμακίου από την 

Υπηρεσία από την οποία προέρχεται, όπως εκάστοτε διαμορφώνονται, σύμφωνα με τις 

διατάξεις της παρ. 15 του άρθρου 9 του ν. 4057/2012. Ειδικές διατάξεις που εφαρμόζονται 

στο νέο φορέα έχουν εφαρμογή και στους αποσπασμένους υπαλλήλους. Με απόφαση του 

εποπτεύοντος Υπουργού καθορίζεται και κάθε άλλο θέμα για τη μεταφορά και ένταξη του 

προσωπικού των παραγράφων 24, 25 και 31 του παρόντος στη νέα εταιρία Ο.Α.Κ. Α.Ε.. 

 26. Η θητεία των τεχνικών συμβουλίων, των τεχνικών υπηρεσιών και των λοιπών οργάνων 

των συγχωνευόμενων οργανισμών που ασκούν αποφασιστικές ή γνωμοδοτικές 

αρμοδιότητες στο πλαίσιο της νομοθεσίας που διέπει την εκτέλεση των δημόσιων έργων και 

την εκπόνηση μελετών, παρατείνεται μέχρι την έκδοση της υπουργικής απόφασης της 

παραγράφου 22 του παρόντος για τον Εσωτερικό Κανονισμό Λειτουργίας της νέας εταιρείας 

Ο.Α.Κ. Α.Ε.. 

 27. Η θητεία του Προέδρου και των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου των 

συγχωνευόμενων οργανισμών Ο.Α.ΔΥ.Κ. και Ο.ΑΝ.Α.Κ. λήγει αυτοδικαίως και αζημίως για το 

Ελληνικό Δημόσιο με τη συγκρότηση του Διοικητικού Συμβουλίου της νέας εταιρείας Ο.Α.Κ. 

Α.Ε., σύμφωνα με τη διαδικασία της παραγράφου 20 του παρόντος. 

 28. Από τη δημοσίευση του παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, λήγει 

αυτοδικαίως και αζημίως για το Ελληνικό Δημόσιο η θητεία του Προέδρου και των μελών 

του Διοικητικού Συμβουλίου της καταργούμενης εταιρίας «Υποδομές Ανάπτυξης Κρήτης 

Α.Ε.». 

 Η. Μεταβατικές Διατάξεις 

 29. Οι αρμοδιότητες της Ειδικής Υπηρεσίας Δημοσίων Έργων (ΕΥΔΕ) «Βόρειος Οδικός 

Άξονας Κρήτης» που συστήθηκε με το π.δ. 208/2000 (Α` 187), όπως έχει τροποποιηθεί και 

ισχύει και της Ειδικής Υπηρεσίας Δημοσίων Έργων (ΕΥΔΕ) «Μελέτη και Κατασκευή έργου 

ύδρευσης Ηρακλείου Κρήτης και Αγ. Νικολάου από το Φράγμα Αποσελέμη», που συστήθηκε 

με το π.δ. 85/2001 (Α` 73), όπως έχει τροποποιηθεί και ισχύει, θα μεταφερθούν στη νέα 

εταιρία μετά την έκδοση της υπουργικής απόφασης της παραγράφου 22 του παρόντος 

άρθρου για τον Εσωτερικό Κανονισμό Λειτουργίας της νέας εταιρείας Ο.Α.Κ. Α.Ε.. Η 

διαδικασία της μεταφοράς ρυθμίζεται με απόφαση του εποπτεύοντος Υπουργού στην οποία 

καθορίζονται λεπτομερειακά και τεχνικά θέματα που αφορούν μεταξύ άλλων στην ομαλή 

διαδοχή του εργοδότη στις υφιστάμενες συμβατικές σχέσεις, στα πρωτόκολλα παραλαβής 

και άλλες σχετικές ρυθμίσεις. 

 30. Η νέα εταιρία υπεισέρχεται αυτοδικαίως σε όλες τις υποχρεώσεις και τα δικαιώματα 

που απορρέουν τόσο από έργα, των οποίων η κατασκευή βρίσκεται σε εξέλιξη με την 

έναρξη ισχύος του παρόντος, όσο και από τις πάσης φύσεως συμβάσεις, 

συμπεριλαμβανομένων και των προγραμματικών συμβάσεων μεταξύ των συγχωνευόμενων 

οργανισμών και Οργανισμών Τοπικής Αυτοδιοίκησης, α` και β` βαθμού, ή τρίτων, που 

σχετίζονται με τις μεταφερόμενες αρμοδιότητες. Η νέα εταιρία, στο πλαίσιο των 

υποχρεώσεων της, σύμφωνα με τα διαλαμβανόμενα στο αμέσως προηγούμενο εδάφιο, 

οφείλει να προβεί, σε εύλογο χρονικό διάστημα, στην παράδοση προς τους Ο.Τ.Α., α` και β` 

βαθμού, τυχόν έργων κυριότητας τους, εφόσον η εκτέλεση των έργων αυτών έχει 
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ολοκληρωθεί και η παράδοση τους εκκρεμεί με τη δημοσίευση του παρόντος στην 

Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

 Η νέα εταιρία Ο.Α.Κ. Α.Ε. συνεχίζει τις εκκρεμείς διαδικασίες ανάθεσης ή υπογραφής 

σύμβασης για την παροχή τεχνικής βοήθειας / υποστήριξης στο έργο και τη λειτουργία των 

ΕΥΔΕ/ΒΟΑΚ και Ύδρευσης Ηρακλείου - Αγίου Νικολάου, από τους τεχνικούς και νομικούς 

συμβούλους, οι οποίοι θα παρέχουν τις υπηρεσίες τους στη νέα εταιρία Ο.Α.Κ. Α.Ε.. 

 31. Οι υπάλληλοι της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων του Υπουργείου Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων που υπηρετούν σε οργανικές 

μονάδες, οι αρμοδιότητες των οποίων μεταφέρονται με τον παρόντα νόμο στη νέα εταιρεία, 

αποσπώνται σε αυτήν με απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων κατά παρέκκλιση από οποιαδήποτε γενική ή ειδική 

διάταξη, μετά την ολοκλήρωση της μεταφοράς των αρμοδιοτήτων των οργανικών τους 

μονάδων. Οι υπάλληλοι αυτοί εξακολουθούν να λαμβάνουν τις μηνιαίες αποδοχές του 

μισθού και του μισθολογικού τους κλιμακίου, όπως εκάστοτε διαμορφώνονται, σύμφωνα 

με τις κείμενες διατάξεις, από την Υπηρεσία από την οποία προέρχονται. Ειδικές διατάξεις, 

που εφαρμόζονται στη νέα εταιρία, έχουν εφαρμογή και στους αποσπασμένους 

υπαλλήλους. Οι εργαζόμενοι με σύμβαση εργασίας ορισμένου χρόνου των Υπηρεσιών που 

καταργούνται με τον παρόντα νόμο μεταφέρονται στη νέα εταιρεία Ο.Α.Κ. Α.Ε., όπου και 

εξακολουθούν να παρέχουν τις υπηρεσίες τους. 

 32. Εκκρεμείς δίκες, οι οποίες αφορούν τόσο την Ειδική Υπηρεσία Δημοσίων Έργων (ΕΥΔΕ) 

«Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης» όσο και την Ειδική Υπηρεσία Δημοσίων Έργων (ΕΥΔΕ) 

«Μελέτη και Κατασκευή έργου ύδρευσης Ηρακλείου Κρήτης και Αγ. Νικολάου από το 

Φράγμα Αποσελέμη» και στις οποίες διάδικο μέρος είναι η Γενική Γραμματεία Δημοσίων 

Έργων του Υπουργείου Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και 

Δικτύων, συνεχίζονται αυτοδικαίως από τη νέα εταιρία χωρίς άλλη διατύπωση. Αρμόδια για 

τη διοικητική επίλυση τυχόν διαφορών που έχουν γεννηθεί από πράξεις οργάνων της 

Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων (ΓΓΔΕ) του Υπουργείου Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και αφορούν έργα για τα οποία 

έχει γίνει οριστική παραλαβή είναι τα αποφαινόμενα και τα γνωμοδοτικά όργανα της ΓΓΔΕ. 

33. Πόροι της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων του Υπουργείου Ανάπτυξης, 

Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, εγκεκριμένοι ή προς έγκριση, 

που αφορούν εκτέλεση συμβάσεων των Ειδικών Υπηρεσιών Δημοσίων Έργων «Βόρειος 

Οδικός Άξονας Κρήτης» και «Κατασκευή έργου ύδρευσης Ηρακλείου Κρήτης και Αγίου 

Νικολάου από το Φράγμα Αποσελέμη» μεταβιβάζονται υποχρεωτικά με μέριμνα των 

αρμόδιων οργάνων στη νέα εταιρία. 

 34. Οι Ειδικές Υπηρεσίες Δημοσίων Έργων «Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης» και 

«Κατασκευή έργου Ύδρευσης Ηρακλείου Κρήτης και Αγ. Νικολάου από το Φράγμα 

Αποσελέμη» καταργούνται μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας μεταφοράς των 

αρμοδιοτήτων τους στη νέα εταιρία, όπως αυτή περιγράφεται στην παράγραφο 29 του 

παρόντος άρθρου με τίτλο «Μεταβατικές Διατάξεις». 

 

25. Με το άρθρο 66 του σχεδίου νόμου, τροποποιείται το άρθρο 7 του ν. 4062/2012 (Α’ 

70), το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 7 

 Ρύθμιση θεμάτων εταιρείας «Ελληνικό Α.Ε.» 
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 1.α. Η χρήση, διοίκηση, διαχείριση και εκμετάλλευση των ακινήτων και των επ` αυτών 

κτιρίων και εγκαταστάσεων, με τα παραρτήματα και τα συστατικά τους, του Εθνικού 

Αθλητικού Κέντρου Νεότητας (Ε.Α.Κ.Ν.) Αγίου Κοσμά Αττικής, εμβαδού 426011.22 τ.μ., 

όπως η έκταση αυτή εμφαίνεται με τα στοιχεία Ε1`, 75, 73`. 54``, Ε1..... Ε64`, ακτογραμμή, 

Ε1`, καθώς και του πρώην Ολυμπιακού Κέντρου Ιστιοπλοΐας (Μαρίνα) Αγ. Κοσμά Αττικής, 

εμβαδού 529.792,60 τ.μ., όπως η έκταση αυτή εμφαίνεται με τα στοιχεία Ε 64`, Ε64, Ε65 ,,, 

Ε146, ακτογραμμή, Ε64`, αντιστοίχως, σε τοπογραφικά διαγράμματα κλίμακας 1: 1.000 που 

θεωρήθηκαν από τον Προϊστάμενο της Διεύθυνσης Τεχνικών Υπηρεσιών και Στέγασης του 

Υπουργείου Οικονομικών και των οποίων αντίγραφα σε φωτοσμίκρυνση δημοσιεύονται με 

το νόμο αυτόν στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, περιέρχονται αυτοδικαίως, από την 

έναρξη ισχύος του νόμου, στην ανώνυμη εταιρεία με την επωνυμία «Ελληνικό - Εταιρεία 

Διαχείρισης και Αξιοποίησης Ακινήτων Ελληνικού Αεροδρομίου Ανώνυμη Εταιρεία» 

(«Ελληνικό Α.Ε.»). Η εταιρεία αυτή δικαιούται να ενεργεί κάθε σχετική πράξη διαχείρισης, 

αξιοποίησης και εν γένει εκμετάλλευσης για δικό της λογαριασμό και στο όνομα της. Από 

την έναρξη ισχύος του νόμου η εταιρεία υπεισέρχεται αυτοδικαίως στις τυχόν συμβάσεις 

μίσθωσης, παραχώρησης ή άλλες συμβάσεις διοίκησης, διαχείρισης και εκμετάλλευσης των 

παραπάνω ακινήτων. 

 

 β. Το ακίνητο του πρώην Αεροδρομίου Ελληνικού, του οποίου η χρήση, διοίκηση, 

διαχείριση και εκμετάλλευση περιήλθε στην «Ελληνικό Α.Ε.» με το άρθρο 42 του ν. 

3943/2011 (Α 66), με τα παραρτήματα και τα συστατικά του, συνολικής έκτασης 

5.249873,49 τ.μ., προσδιορίζεται κατά τα όρια του και εμφαίνεται με τα στοιχεία 1, 2, 3 

317,318, 319, 1 σε τοπογραφικό διάγραμμα κλίμακος 1:1.000 που θεωρήθηκε από τον 

προϊστάμενο της Διεύθυνσης Τεχνικών Υπηρεσιών και Στέγασης του Υπουργείου 

Οικονομικών και του οποίου αντίγραφο σε φωτοσμίκρυνση δημοσιεύεται με το νόμο αυτόν 

στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

 

"γ) Ως προς το ακίνητο που βρίσκεται στο Εθνικό Αθλητικό Κέντρο Νεότητας (ΕΑΚΝ) Αγίου 

Κοσμά με τις επ` αυτού κτιριακές και άλλες εγκαταστάσεις τα εν γένει παραρτήματα και 

συστατικά του, συνολικής έκτασης 9.360,95 τ.μ., προσδιορίζεται κατά τα όρια του και 

εμφαίνεται με τα στοιχεία Α - Β - Γ - Δ ... Χ - Ψ - Ω - Α (Παράρτημα 2) με χρονολογία Ιούνιος 

2011 και κλίμακα 1:500, που θεωρήθηκε από τον Προϊστάμενο της Διεύθυνσης Τεχνικών 

Υπηρεσιών και Στέγασης του Υπουργείου Οικονομικών και του οποίου αντίγραφο σε 

φωτοσμίκρυνση δημοσιεύεται στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, το οποίο χρησιμοποιείται 

από τη Μονάδα Υποβρυχίων Αποστολών του Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ., το ΤΑΙΠΕΔ υποχρεούται να 

εξεύρει και παραχωρήσει στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου παραθαλάσσια έκταση ίση 

τουλάχιστον προς αυτήν που σήμερα κατέχει το Λιμενικό Σώμα με σκοπό τη μεταφορά σε 

αυτήν της Μονάδας Υποβρύχιων Αποστολών Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ., με τη σύμφωνη γνώμη του 

Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου. Το κόστος κατασκευής των νέων εγκαταστάσεων 

αναλαμβάνεται από το ΤΑΙΠΕΔ και η ολοκλήρωση τους προηγείται της αποδέσμευσης του 

χώρου από το Λιμενικό Σώμα." 

 

 2.α. Οι διατάξεις του άρθρου 42 του ν. 3943/2011 εφαρμόζονται για όλα τα ακίνητα που 

ορίζονται στο παρόν άρθρο. 
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 β. Όπου στις διατάζεις του άρθρου 42 του ν. 3943/2011 αναφέρεται ο Υπουργός 

Επικρατείας νοείται από την έναρξη ισχύος του νόμου ο Υπουργός Περιβάλλοντος, 

Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής. 

 

 γ. Η περίπτωση δ της παραγράφου 3 του άρθρου 42 του ν. 3943/2011 αντικαθίσταται ως 

εξής: 

 

 «Το ανωτέρω ακίνητο ορίζεται βάσει τοπογραφικού διαγράμματος που θεωρείται από τη 

Διεύθυνση τεχνικών Υπηρεσιών και Στέγασης του Υπουργείου Οικονομικών ή τη Διεύθυνση 

Τοπογραφικών Εφαρμογών του Υπουργείου Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής 

Αλλαγής.» 

 

 3. Η σύμφωνα με το άρθρο 42 του ν. 3943/2011 και το παρόν άρθρο μεταβίβαση στην 

"Ελληνικό Α.Ε.» της χρήσης, διοίκησης, διαχείρισης και εκμετάλλευσης των ακινήτων και 

των επ` αυτών κτιρίων και εγκαταστάσεων, με τα παραρτήματα και τα συστατικά τους, 

όπως τα ακίνητα αυτά εμφαίνονται στα τοπογραφικά διαγράμματα της παραγράφου 1 του 

παρόντος άρθρου, μεταγράφεται ατελώς στο αρμόδιο Υποθηκοφυλακείο και στο 

Κτηματολόγιο. 

 

«4. Περιέρχονται στο Ελληνικό Δημόσιο κατά πλήρη και αποκλειστική κυριότητα, με τα 

παραρτήματα και τα συστατικά τους, τα παρακάτω ακίνητα, τα οποία βρίσκονται στην 

έκταση του Μητροπολιτικού Πόλου Ελληνικού - Αγ. Κοσμά, όπως αυτή ορίζεται στην 

παράγραφο 1 του άρθρου αυτού: 

 

 α. Εκτάσεις του πρώην Αεροδρομίου Ελληνικού, με τα κτίσματα, συστατικά και 

παραρτήματα που βρίσκονται σε αυτές, συνολικού εμβαδού 169.448,20 τ.μ., όπως αυτές 

εμφαίνονται με στοιχεία 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.1 και 1.5, 1.6, 1.7, 1.8, 1.5 στο από Οκτώβριο 

2012 τοπογραφικό διάγραμμα κλίμακας 1: 1000 που θεωρήθηκε από τον Προϊστάμενο της 

Διεύθυνσης Τεχνικών Υπηρεσιών και Στέγασης του Υπουργείου Οικονομικών, αντίγραφο του 

οποίου δημοσιεύεται σε φωτοσμίκρυνση με το νόμο αυτό στην Εφημερίδα της 

Κυβερνήσεως (ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II - διάγραμμα 1). 

 

 β. Κτίσμα του πρώην Αεροδρομίου Ελληνικού, εμβαδού 149,80 τ.μ., όπως αυτό εμφαίνεται 

με στοιχεία 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 2.1. στο από Οκτώβριο 2012 τοπογραφικό διάγραμμα κλίμακας 

1: 200 που θεωρήθηκε από τον Προϊστάμενο της Διεύθυνσης Τεχνικών Υπηρεσιών και 

Στέγασης του Υπουργείου Οικονομικών, αντίγραφο του οποίου δημοσιεύεται σε 

φωτοσμίκρυνση με το νόμο αυτόν στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως (ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II- 

διάγραμμα 2). 

 

 γ. Έκταση του πρώην Αεροδρομίου Ελληνικού, με τα κτίσματα, συστατικά και παραρτήματα 

που βρίσκονται σε αυτή, εμβαδού 38.688,30 τ.μ., όπως αυτή εμφαίνεται με στοιχεία 3.1, 

3.2, .............. 3.12, 3.13, 3.1 στο από Οκτώβριο 2012 τοπογραφικό διάγραμμα κλίμακας 1: 

500 που θεωρήθηκε από τον Προϊστάμενο της Διεύθυνσης Τεχνικών Υπηρεσιών και 

Στέγασης του Υπουργείου Οικονομικών, αντίγραφο του οποίου δημοσιεύεται σε 

φωτοσμίκρυνση με τον παρόντα νόμο στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως (ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II- 

διάγραμμα 3). 
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 Το φύλλο της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως, στο οποίο δημοσιεύεται ο παρών νόμος, 

καταχωρίζεται στα βιβλία μεταγραφών του αρμόδιου Υποθηκοφυλακείου και στο αρμόδιο 

Γραφείο Κτηματογράφησης. Η ως άνω καταχώριση απαλλάσσεται από κάθε φόρο, τέλος ή 

αμοιβή, συμπεριλαμβανομένου κάθε τέλους, εισφοράς ή δικαιώματος υπέρ του Δημοσίου ή 

οποιουδήποτε νομικού προσώπου δημοσίου δικαίου και ασφαλιστικών οργανισμών ή 

τρίτων και αμοιβών ή ανταποδοτικών τελών υποθηκοφυλάκων και πάσης φύσης 

ανταποδοτικών τελών. 

 

 5. Περιέρχεται στο Ελληνικό Δημόσιο η πλήρης και αποκλειστική κυριότητα κάθε ακινήτου, 

με τα παραρτήματα και τα συστατικά του, το οποίο βρίσκεται εντός της έκτασης του 

Μητροπολιτικού Πόλου Ελληνικού - Αγ. Κοσμά, όπως αυτή περιγράφεται στην παράγραφο 1 

του άρθρου αυτού.» 

 

26. Με το άρθρο 68 του σχεδίου νόμου, τροποποιείται το άρθρο πέμπτο του άρθρου 2 

του ν. 4638/2019, το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 2 

 

 Κυρώνεται και έχει ισχύ νόμου από τη δημοσίευσή της στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, 

η από 30.9.2019 Π.Ν.Π. «Κατεπείγουσες ρυθμίσεις αρμοδιότητας των Υπουργείων 

Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Εσωτερικών, Οικονομικών και Υγείας», που δημοσιεύθηκε 

στο υπ` αριθμ. 145 Φύλλο της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως (Τεύχος Α`) και έχει ως εξής: 

 

 «ΠΡΑΞΗ ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟΥ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟΥ 

 Κατεπείγουσες ρυθμίσεις αρμοδιότητας 

 των Υπουργείων Περιβάλλοντος και Ενέργειας, 

 Εσωτερικών, Οικονομικών και Υγείας. 

 

 Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

 

 Έχοντας υπόψη: 

 

 1. Την παράγραφο 1 του άρθρου 44 του Συντάγματος. 

 

 2. Την εξαιρετικά επείγουσα ανάγκη να αποτραπούν καταστάσεις με ανεπανόρθωτες ή 

εξαιρετικά δυσεπανόρθωτες συνέπειες για το δημόσιο συμφέρον, όπως θα ήταν η 

περαιτέρω διολίσθηση των οικονομικών μεγεθών της ΔΕΗ Α.Ε., η επιδείνωση του φυσικού 

περιβάλλοντος στην ιδιαιτέρως ευαίσθητη περιοχή του Υμηττού, καθώς και η απομείωση 

της προστασίας των δασών και των δασικών εκτάσεων. 

 

 3. Την εξαιρετικά επείγουσα ανάγκη να επιτευχθεί άμεσα η ασφαλής και περιβαλλοντικά 

ορθή διαχείριση των κοινόχρηστων χώρων, καθώς και των χώρων κοινής ωφέλειας και 

κοινωνικής ανταποδοτικότητας -που καθορίζονται με τις πολεοδομικές μελέτες της 

παραγράφου 2 του άρθρου 3 του ν. 4062/2012 (Α` 70)- εωσότου αυτοί παραδοθούν στον 

κατά περίπτωση αρμόδιο φορέα διοίκησης και διαχείρισής τους, σύμφωνα με τα οριζόμενα 
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στην ισχύουσα νομοθεσία, λαμβανομένου υπόψη και του ότι οι εν λόγω χώροι πρέπει να 

διαμορφωθούν κατάλληλα, προτού δοθούν σε κοινή χρήση. 

 

 4. Την εξαιρετικά επείγουσα ανάγκη για την παράταση, έως 31.12.2019, της προθεσμίας 

υποβολής αίτησης για τη ρύθμιση βεβαιωμένων οφειλών σε δήμους, προκειμένου να 

διευκολυνθούν οι πολίτες στην αντιμετώπιση χρονιζουσών υποχρεώσεων και να 

ενισχυθούν οικονομικά οι δήμοι. 

 

 5. Την εξαιρετικά επείγουσα ανάγκη για την αναστολή καταβολής του Φόρου 

Προστιθέμενης Αξίας (Φ.Π.Α.) μέχρι 31.3.2020 υπό προϋποθέσεις για τις πληγείσες 

επιχειρήσεις που είχαν συναλλαγές με την εταιρεία «Thomas Cook Group PLC», λόγω της 

κήρυξης σε πτώχευση της ως άνω εταιρείας και προκειμένου να μην υποστούν άμεσες 

βλαπτικές συνέπειες οι επιχειρήσεις που δραστηριοποιούνται στον τουριστικό τομέα της 

Χώρας, λαμβάνοντας ταυτοχρόνως υπόψη τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά του Φ.Π.Α.. 

 

 6. Την εξαιρετικά επείγουσα ανάγκη για τη θέσπιση κανόνων χρηστής διοίκησης και 

διαχείρισης, όπως επίσης για τη διαμόρφωση των προϋποθέσεων εύρυθμης και 

αποτελεσματικής λειτουργίας του Κέντρου Θεραπείας Εξαρτημένων Ατόμων (ΚΕ.Θ.Ε.Α.). 

 

 7. Τη σχετική πρόταση του Υπουργικού Συμβουλίου, αποφασίζουμε: 

 

 Άρθρο πρώτο 

 

 Κατάργηση δημοπρασίας ΝΟΜΕ 

 

 1. Η δημοπρασία των άρθρων 135 επ. του ν. 4389/2016 (Α` 94), η οποία έχει 

προγραμματισθεί για τις 16 Οκτωβρίου 2019, σύμφωνα με τις υπ` αριθμ. 1248/2018 (Β` 

6150) και 713/2019 (Β` 2953) αποφάσεις της Ρυθμιστικής Αρχής Ενέργειας, ακυρώνεται. Η 

συνολική ετήσια ποσότητα ηλεκτρικής ενέργειας που διατίθεται μέσω των δημοπρασιών 

προθεσμιακών προϊόντων ηλεκτρικής ενέργειας με φυσική παράδοση, όπως ορίζεται στα 

άρθρα 135 επ. του ν. 4389/2016 (Α` 94), για το έτος 2019 εξαντλείται με τη δημοπρασία που 

έλαβε χώρα στις 17 Ιουλίου 2019. 

 

 2. Η παράγραφος 4 του άρθρου 135 του ν. 4389/2016 καταργείται. 

 

 Άρθρο δεύτερο 

 

 Παράταση προθεσμίας θέσης σε λειτουργία σταθμών ΑΠΕ και ΣΗΘΥΑ 

 

 1. Το τρίτο εδάφιο της παραγράφου 12 του άρθρου 3 του ν. 4414/2016 (Α` 149), 

αντικαθίσταται ως εξής: «Οι κάτοχοι των σταθμών των περιπτώσεων α` και β` εξαιρούνται 

από την υποχρέωση συμμετοχής σε ανταγωνιστική διαδικασία, εφόσον οι σταθμοί τους 

τεθούν σε λειτουργία (κανονική ή δοκιμαστική) μέχρι την 30ή Σεπτεμβρίου 2020.». 

 

 2. Η διάταξη της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου τίθεται σε ισχύ από τις 30 

Σεπτεμβρίου 2019. 
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 Άρθρο τρίτο 

 

 Παράταση προθεσμιών για Δασικές 

 Συνεταιριστικές Οργανώσεις 

 

 1. Οι προθεσμίες των παραγράφων 1 και 2 του άρθρου 47 του ν. 4423/2016 (A` 182) 

παρατείνονται έως την 31 η Μαρτίου 2020. 

 

 2. Η διάταξη της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου τίθεται σε ισχύ από τις 27 

Σεπτεμβρίου 2019. 

 

 Άρθρο τέταρτο 

 

 Παράταση αναστολής οικοδομικών 

 εργασιών στον Υμηττό 

 

 Παρατείνεται η αναστολή της έκδοσης εγκρίσεων δόμησης, αδειών δόμησης και της 

εκτέλεσης κάθε οικοδομικής εργασίας, που ορίζεται στην υπ` αριθμόν 40399/29.9.2017 

απόφαση του Υπουργού και Αναπληρωτή Υπουργού Περιβάλλοντος και Ενέργειας (Α.Α.Π. 

229), όπως αυτή παρατάθηκε με την υπ` αριθμόν ΥΠΕΝ/ΔΝΕΠ/60327/3187/1.10.2018 όμοια 

απόφαση (Α.Α.Π. 213), για ένα (1) επιπλέον έτος. 

 

 Άρθρο πέμπτο 

 

 Παράδοση κοινόχρηστων χώρων, 

 χώρων κοινής ωφέλειας και κοινωνικής 

 ανταποδοτικότητας στο Ελληνικό 

 

 1. Το τρίτο εδάφιο της περίπτωσης β` της παραγράφου 2 του άρθρου 3 του ν. 4062/2012 

(Α` 70), όπως ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής: 

 

 «Οι καθοριζόμενοι στις πολεοδομικές μελέτες κοινόχρηστοι χώροι παραμένουν στη 

διοίκηση, διαχείριση και λειτουργία της Ελληνικό Α.Ε., έως την παράδοσή τους στον Φορέα 

Διαχείρισης Κοινοχρήστων Χώρων του άρθρου 1 του ν. 4549/2018 (Α` 105), σύμφωνα με τα 

οριζόμενα στο άρθρο 10 του ιδίου ως άνω νόμου, οπότε και περιέρχονται σε κοινή χρήση. 

Κατά τον χρόνο περιέλευσης των χώρων σε κοινή χρήση επέρχονται και οι σχετικές 

εμπράγματες μεταβολές ως προς αυτούς, χωρίς να απαιτείται ρητή παραίτηση των κυρίων 

των ακινήτων από την κυριότητα, νομή και κατοχή τους. Με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών και Περιβάλλοντος και Ενέργειας, ρυθμίζεται κάθε αναγκαία διαδικασία και 

λεπτομέρεια, που αφορά στην κατά τα ανωτέρω παράδοση και τις συνέπειες αυτής.». 

 

 2. Στο τέλος της περίπτωσης β` της παραγράφου 2 του άρθρου 3 του ν. 4062/2012, όπως 

ισχύει, προστίθενται δύο εδάφια ως εξής: 
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 «Οι καθοριζόμενοι στις πολεοδομικές μελέτες του παρόντος άρθρου χώροι κοινής 

ωφέλειας και κοινωνικής ανταποδοτικότητας παραμένουν στη διοίκηση, διαχείριση και 

λειτουργία της Ελληνικό Α.Ε., έως την κατά περίπτωση παράδοσή τους, σύμφωνα μετά 

προβλεπόμενα στο πρόγραμμα ανάπτυξης της περίπτωσης ε` της παραγράφου 4 του 

άρθρου 2 του ν. 4062/2012, οπότε και επέρχονται οι σχετικές εμπράγματες μεταβολές ως 

προς αυτούς. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Περιβάλλοντος και 

Ενέργειας, ρυθμίζεται κάθε αναγκαία διαδικασία και λεπτομέρεια, που αφορά στην κατά τα 

ανωτέρω παράδοση και τις συνέπειες αυτής.». 

 

 Άρθρο έκτο 

 

 Παράταση υποβολής αίτησης ρύθμισης 

 βεβαιωμένων οφειλών σε δήμους 

 

 1. Το πρώτο εδάφιο της παραγράφου 1 του άρθρου 110 του ν. 4611/2019 (Α` 73), 

αντικαθίσταται ως εξής: 

 

 «1. Οφειλές προς τους Δήμους και τα νομικά τους πρόσωπα, που έχουν βεβαιωθεί ή θα 

βεβαιωθούν έως 29.11.2019, μπορεί, ύστερα από αίτηση του οφειλέτη προς την αρμόδια 

για την είσπραξή τους υπηρεσία του οικείου δήμου ή του νομικού του προσώπου, να 

ρυθμίζονται και να καταβάλλονται με απαλλαγή κατά ποσοστό από τις κατά ΚΕΔΕ 

προσαυξήσεις και τόκους εκπρόθεσμης καταβολής, καθώς και από τα πρόστιμα λόγω 

εκπρόθεσμης υποβολής ή μη υποβολής ή ανακριβούς δήλωσης ή λόγω μη καταβολής 

τέλους, ως εξής:». 

 

 2. Το άρθρο 111 του ν. 4611/2019 (Α` 73), αντικαθίσταται, ως εξής: 

 

 «Άρθρο 111 

 

 Προθεσμία υποβολής αίτησης 

 

 Η αίτηση του οφειλέτη για την υπαγωγή στη ρύθμιση υποβάλλεται έως 31.12.2019.». 

 

 Άρθρο έβδομο 

 

 Αναστολή καταβολής Φ.Π.Α. για τις 

 πληγείσες επιχειρήσεις που είχαν 

 συναλλαγές με την εταιρεία 

 «Thomas Cook Group PLC» 

 

 1. Αναστέλλεται μέχρι και τις 31.3.2020 για τους υποκείμενους στον Φόρο Προστιθέμενης 

Αξίας του ν. 2859/2000 (Κύρωση Κώδικα Φ.Π.Α., Α` 248), όπως ισχύει, οι οποίοι έχουν 

συναλλαγές με την εταιρεία «Thomas Cook Group PLC», η καταβολή του συνόλου ή μέρους 

του φόρου που έχει βεβαιωθεί από χρεωστικές δηλώσεις Φ.Π.Α. με καταληκτική προθεσμία 

υποβολής τις 30.9.2019 και τις 31.10.2019, σύμφωνα μετά ειδικότερα οριζόμενα στις 

επόμενες παραγράφους. 
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 2. Η αναστολή καταβολής καταλαμβάνει υποκείμενους στον φόρο, των οποίων η αξία των 

φορολογητέων εκροών κατά το διάστημα 1.1.2019 έως 30.9.2019 με την επιχείρηση 

«Thomas Cook Group PLC» υπερβαίνει σε ποσοστό είκοσι πέντε τοις εκατό (25%) τη 

συνολική αξία των εκροών του ιδίου διαστήματος. 

 

 3. Η αναστολή χορηγείται κατά ποσοστό που ισούται με το ποσοστό που λαμβάνεται 

υπόψη για την εφαρμογή της προϋπόθεσης της προηγούμενης παραγράφου. 

 

 4. Η αναστολή διενεργείται κατόπιν αίτησης του υποκειμένου στον φόρο στη Δ.Ο.Υ. που 

είναι αρμόδια για την παραλαβή της δήλωσης. Με την αίτηση συνυποβάλλεται αρχείο που 

περιλαμβάνει: 

 

 α. τις εκροές της περιόδου 1.1.2019 έως 30.9.2019 αναλυτικά ανά μήνα και συνολικά, 

 

 β. τις εκροές της περιόδου 1.1.2019 έως 30.9.2019 με την επιχείρηση «Thomas Cook Group 

PLC» αναλυτικά ανά μήνα και συνολικά, καθώς και κατάσταση των αντίστοιχων τιμολογίων, 

 

 γ. το ποσό του Φ.Π.Α. που αναλογεί στις εκροές με την επιχείρηση «Thomas Cook Group 

PLC» αναλυτικά ανά μήνα και συνολικά. 

 

 4. Τυχόν αναλογούντες τόκοι εκπρόθεσμης καταβολής που υπολογίζονται από τις 

καταληκτικές προθεσμίες της παραγράφου 1 του παρόντος μέχρι και τις 31.3.2020 επί του 

φόρου του οποίου η καταβολή έχει ανασταλεί, δεν οφείλονται. 

 

 5. Ποσά που τυχόν έχουν καταβληθεί δεν επιστρέφονται. 

 

 6. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Οικονομικών και του Διοικητή της Ανεξάρτητης Αρχής 

Δημοσίων Εσόδων μπορούν να καθορίζονται οι λεπτομέρειες για την εφαρμογή του 

παρόντος. 

 

 Άρθρο όγδοο 

 

 Κέντρο Θεραπείας Εξαρτημένων 

 Ατόμων (ΚΕ.Θ.Ε.Α.) 

 

 Το άρθρο 56 του ν. 4139/2013 (Α` 74), αντικαθίσταται ως εξής: 

 

 «Άρθρο 56 

 

 Κέντρο Θεραπείας 

 Εξαρτημένων Ατόμων (ΚΕ.Θ.Ε.Α.) 

 

 1. Το ΚΕ.Θ.Ε.Α. είναι νομικό πρόσωπο ιδιωτικού δικαίου με έδρα τη Θεσσαλονίκη και τελεί 

υπό την εποπτεία του Υπουργείου Υγείας. Διοικείται από επταμελές διοικητικό συμβούλιο, 

το οποίο έχει τριετή θητεία. Το Διοικητικό Συμβούλιο του ΚΕ.Θ.Ε.Α. έχει όλες τις 
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αρμοδιότητες διαχείρισης και εκπροσώπησης του ΚΕ.Θ.Ε.Α. εκτός αυτών που εμπίπτουν 

στην αποκλειστική αρμοδιότητα της Γενικής Συνέλευσης κατά την παράγραφο πέντε του 

παρόντος άρθρου. Ο Πρόεδρος, ο Αντιπρόεδρος και πέντε (5) τακτικά μέλη διορίζονται με 

απόφαση του Υπουργού Υγείας, και πρέπει να είναι καταξιωμένα και αναγνωρισμένα 

πρόσωπα του οικονομικού και επιστημονικού χώρου του ιδιωτικού τομέα ή της δημόσιας 

διοίκησης που μπορούν με τις γνώσεις και την πείρα τους να συμβάλλουν αποτελεσματικά 

στην επίτευξη των σκοπών του οργανισμού. 

 

 2. Ο Πρόεδρος του Δ.Σ. είναι πλήρους απασχόλησης, ενώ ο Αντιπρόεδρος του Δ.Σ. μπορεί 

να είναι πλήρους ή μερικής απασχόλησης. Με την απόφαση διορισμού του Αντιπροέδρου 

του Δ.Σ. του ΚΕ.Θ.Ε.Α. ορίζεται και το καθεστώς πλήρους ή μερικής απασχόλησής του στον 

Οργανισμό. Ο Πρόεδρος, ο Αντιπρόεδρος και τα μέλη του Δ.Σ. είναι ελευθέρως ανακλητά 

και η αντικατάστασή τους, για το υπόλοιπο της θητείας τους, γίνεται με την ίδια διαδικασία. 

 

 3. Το Διοικητικό Συμβούλιο βρίσκεται σε απαρτία όταν τα παρόντα μέλη είναι περισσότερα 

από τα απάντα. Μεταξύ των παρόντων πρέπει υποχρεωτικά να είναι και ο Πρόεδρος ή ο 

Αντιπρόεδρος. Ο διορισμός νέου μέλους, κατά τη διάρκεια της θητείας του Διοικητικού 

Συμβουλίου, λόγω κενώσεως θέσεως από οποιαδήποτε αιτία, γίνεται για τον χρόνο μέχρι τη 

λήξη της θητείας των λοιπών μελών. Σε περίπτωση που κενωθούν θέσεις μελών και μέχρι 

να διορισθούν νέα μέλη, το Διοικητικό Συμβούλιο εξακολουθεί να λειτουργεί νόμιμα για 

τρεις (3) μήνες, εφόσον παραμένουν τουλάχιστον τέσσερα (4) από τα ορισθέντα μέλη του, 

συμπεριλαμβανομένων σε αυτά του Προέδρου ή του Αντιπροέδρου. Οι πάσης φύσεως 

αποδοχές του Προέδρου και του Αντιπροέδρου και η αποζημίωση των λοιπών μελών του 

Διοικητικού Συμβουλίου ορίζονται με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και 

Υγείας. 

 

 4. Η Γενική Συνέλευση του ΚΕ.Θ.Ε.Α. αποτελεί το κεντρικό όργανο λήψης αποφάσεων για 

τον ετήσιο στρατηγικό σχεδίασμά αναφορικά με θεραπευτικές πρακτικές, συναφή 

ιδεολογικά και εκπαιδευτικά ζητήματα και την επιλογή προγραμμάτων απεξάρτησης, 

αποφασίζοντας για τον τρόπο της ετήσιας υλοποίησης πολιτικών απεξάρτησης. 

 

 5. Η Γενική Συνέλευση συγκαλείται ετησίως, με προηγούμενη πρόσκληση από το Διοικητικό 

Συμβούλιο του ΚΕ.Θ.Ε.Α. που απευθύνεται στα μέλη της τουλάχιστον προ ενός μηνάς, και 

περιλαμβάνει όλα τα ζητήματα λήψεως στρατηγικών αποφάσεων θεραπείας και διάθεσης 

κονδυλίων προς τον σκοπό αυτόν για το προσεχές έτος. Στη Γενική Συνέλευση συμμετέχουν 

με δικαίωμα ψήφου οι εργαζόμενοι στο ΚΕ.Θ.Ε.Α. με σύμβαση εργασίας αορίστου χρόνου, 

τα μέλη των θεραπευτικών του προγραμμάτων που βρίσκονται στο στάδιο της κοινωνικής 

επανένταξης, τα μέλη των Διοικητικών Συμβουλίων των συλλόγων γονέων και φίλων των 

θεραπευτικών προγραμμάτων του ΚΕ.Θ.Ε.Α. και τα επίτιμα μέλη του Δ.Σ. του ΚΕ.Θ.Ε.Α.. 

 

 6. Εντός τριμήνου από τη δημοσίευση του παρόντος, με απόφαση του Υπουργού Υγείας 

ορίζεται κάθε θέμα σχετικό με τις αρμοδιότητες της Γενικής Συνέλευσης του ΚΕ.Θ.Ε.Α., τον 

τρόπο άσκησής τους, τη σύγκληση και τον τρόπο λήψης αποφάσεων στα θέματα 

αρμοδιότητας της Γενικής Συνέλευσης σε ετήσια βάση, τον τρόπο και το χρονικό ορίζοντα 

υλοποίησής τους από το Διοικητικό Συμβούλιο, κάθε συναφές προς τα ανωτέρω ζήτημα της 
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διοικητικής οργάνωσης και της διασύνδεσης των διοικητικών οργάνων του ΚΕ.Θ.Ε.Α., καθώς 

και κάθε άλλο αναγκαίο ζήτημα για τη λειτουργία του ΚΕ.Θ.Ε.Α.. 

 

 7. Εντός τριμήνου από τη δημοσίευση του παρόντος το Διοικητικό Συμβούλιο του ΚΕ.Θ.Ε.Α. 

καταρτίζει τον νέο κανονισμό λειτουργίας του. 

 

 8. Από τη θέση σε ισχύ του παρόντος άρθρου λήγει αυτοδικαίως και αζημίως η θητεία του 

υπηρετούντος Διοικητικού Συμβουλίου του ΚΕ.Θ.Ε.Α.». 

 

 Άρθρο ένατο 

 

 Έναρξη ισχύος 

 

 Η ισχύς της παρούσας, η οποία θα κυρωθεί νομοθετικά κατά το άρθρο 44 παράγραφος 1 

του Συντάγματος, αρχίζει από τη δημοσίευσή της στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως εκτός 

αν άλλως ορίζεται στις επιμέρους διατάξεις της. 

 

 Αθήνα, 30 Σεπτεμβρίου 2019 

 

 Ο Πρόεδρος της Δημοκρατίας 

 ΠΡΟΚΟΠΙΟΣ Β. ΠΑΥΛΟΠΟΥΛΟΣ 

 

 Ο Πρωθυπουργός 

 ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΜΗΤΣΟΤΑΚΗΣ 

 

 Τα Μέλη του Υπουργικού Συμβουλίου 

 ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΪΚΟΥΡΑΣ, ΣΠΥΡΙΔΩΝ - ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ, 

 ΝΙΚΟΛΑΟΣ - ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ, ΜΙΧΑΗΛ ΧΡΥΣΟΧΟΪΔΗΣ, 

 ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΝΑΓΙΩΤΟΠΟΥΛΟΣ, ΝΙΚΗ ΚΕΡΑΜΕΩΣ, 

 ΙΩΑΝΝΗΣ ΒΡΟΥΤΣΗΣ, ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΙΚΙΛΙΑΣ, 

 ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΑΤΖΗΔΑΚΗΣ, ΣΤΥΛΙΑΝΗ ΜΕΝΔΩΝΗ, 

 ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΣΙΑΡΑΣ, ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΘΕΟΔΩΡΙΚΑΚΟΣ, 

 ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ, ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΛΑΚΙΩΤΑΚΗΣ, 

 ΜΑΥΡΟΥΔΗΣ ΒΟΡΙΔΗΣ, ΘΕΟΧΑΡΗΣ ΘΕΟΧΑΡΗΣ, 

 ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΓΕΡΑΠΕΤΡΙΤΗΣ, ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΠΙΕΡΡΑΚΑΚΗΣ, 

 ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ ΒΑΡΒΙΤΣΙΩΤΗΣ, ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΟΥΜΟΥΤΣΑΚΟΣ» 

 

Β.  ΚΑΤΑΡΓΟΥΜΕΝΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

 

1α. Με το άρθρο 69 καταργούνται τα άρθρα 1 έως και 32 του ν. 4568/2018, τα οποία 

έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 1 

 Ορισμοί 

 Για την εφαρμογή του Μέρους Α` (άρθρα 1 - 32) ισχύουν οι εξής ορισμοί: 
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 1. α) «Άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου»: η άδεια που χορηγείται στον ενδιαφερόμενο μόνο 

για την κατασκευή εγκαταστάσεων και υποδομών και την προσθήκη του απαραίτητου 

εξοπλισμού του υδατοδρομίου. 

 

 β) «Άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου»: η άδεια που χορηγείται στον ενδιαφερόμενο και 

επιτρέπει τη λειτουργία και εκμετάλλευση του υδατοδρομίου, εφόσον έχει χορηγηθεί και 

είναι σε ισχύ άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου. 

 2. «Αερομεταφορέας»: επιχείρηση αεροπορικών μεταφορών που διαθέτει το 

προβλεπόμενο πιστοποιητικό αερομεταφορέα. 

 3. «Αεροπορική ημέρα»: το χρονικό διάστημα που ορίζεται τριάντα (30) λεπτά πριν από την 

ανατολή έως και τριάντα (30) λεπτά μετά τη δύση του ηλίου. 

 4. «Αεροσκάφος»: υδροπλάνο ή αμφίβιο αεροπλάνο ή αμφίβιο ελικόπτερο. 

 5. «Αποθαλάσσωση»: η αποκόλληση αεροσκάφους από την επιφάνεια του ύδατος με ίδιες 

δυνάμεις. 

 6. «Δημόσιος φορέας»: το Δημόσιο, τα νομικά πρόσωπα δημόσιου δικαίου, οι Ο.Τ.Α. α`ή β` 

βαθμού, τα νομικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου των οποίων την πλειοψηφία των μετοχών 

έχει το Δημόσιο ή νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου ή Ο.Τ.Α. α` ή β`βαθμού καθώς και τα 

δημοτικά λιμενικά ταμεία. 

 7. «Δ.Κ.Α.Σ»: οι «Διεθνείς Κανονισμοί για την Αποφυγή Συγκρούσεων στη θάλασσα» της 

Δ.Σ. του Λονδίνου του έτους 1972, η οποία κυρώθηκε με το ν.δ. 93/1974 (Α` 293), όπως 

ισχύουν. 

 8. «Εγχειρίδια υδατοδρομίου»: τα εγχειρίδια που υποβάλλονται μαζί με την αίτηση για τη 

χορήγηση της άδειας υδατοδρομίου και τα οποία περιλαμβάνουν: 

 α) Το Εγχειρίδιο Λειτουργίας Υδατοδρομίου (Water Aerodrome Manual), 

 β) το Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου (Security Program), 

 γ) το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης (Emergency Plan). 

 9. «Εθνικό Πρόγραμμα Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Π.Α.Π.Α.)»: ο Εθνικός 

Κανονισμός Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Κ.Α.Π.Α.), που έχει εκδοθεί με την με αριθ. 

Δ15/Α/18070/1501 απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων (Β` 

1485/17.6.2011), οι σχετικές Τεχνικές Οδηγίες Ασφαλείας (Τ.Ο.Α.) και οι λοιπές κανονιστικές 

πράξεις για την εφαρμογή προτύπων ασφαλείας πολιτικής αεροπορίας από έκνομες 

ενέργειες. 

 10. «Μετεωρολογικές Συνθήκες εξ Όψεως (VISUAL METEOROLOGICAL CONDITIONS/ 

V.M.C.)»: μετεωρολογικές συνθήκες εκφρασμένες από την άποψη ορατότητας, καθώς και 

απόστασης από νέφη και οροφής νεφών που είναι ίσες ή καλύτερες από τα καθορισμένα 

ελάχιστα όρια. 

 11. «Περιοχή ελιγμών υδατοδρομίου»: υδάτινη περιοχή του υδατοδρομίου, εντός της 

οποίας μπορεί να ορίζεται, σε συνάρτηση με τη μορφολογία της ευρύτερης χερσαίας και 

υδάτινης περιοχής και των επιχειρησιακών επιδόσεων του αεροσκάφους αναφοράς, ένα 

τουλάχιστον ορθογώνιο κατάλληλων διαστάσεων ώστε να επιτρέπεται η ασφαλής 

προσθαλάσσωση, αποθαλάσσωση και υδατοδρόμηση των αεροσκαφών. Η περιοχή ελιγμών 

ορίζεται είτε από τις συντεταγμένες του κέντρου του κύκλου είτε από τις γεωγραφικές 

συντεταγμένες του σχήματος της περιοχής ελιγμών και δεν περιλαμβάνει τους χώρους 

ελλιμενισμού των αεροσκαφών. Στην περιοχή ελιγμών μπορεί να συμπεριλαμβάνεται 

περιοχή εντός λιμένος. 
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 12. «Περιοχή ελλιμενισμού αεροσκαφών»: υδάτινη περιοχή του υδατοδρομίου σε επαφή 

με προβλήτα, στην οποία παρέχονται σταθερά σημεία που προσδένεται το αεροσκάφος 

ώστε να επιβιβαστούν και αποβιβαστούν επιβάτες, να φορτωθούν και να εκφορτωθούν 

εμπορεύματα, να γίνει ανεφοδιασμός καυσίμων και παραμονή του αεροσκάφους μεταξύ 

των πτήσεων. 

 13. «Περιοχή κίνησης υδατοδρομίου»: η περιοχή του υδατοδρομίου που χρησιμοποιείται 

για την αποθαλάσσωση, την προσθαλάσσωση και την υδατοδρόμηση αεροσκαφών και η 

οποία αποτελείται από τις περιοχές ελιγμών του υδατοδρομίου και ελλιμενισμού 

αεροσκαφών. 

 14. «Προσθαλάσσωση»: η προσυδάτωση του αεροσκάφους. 

 15. «Πτήσεις γενικής αεροπορίας»: πτητική δραστηριότητα αεροσκάφους της πολιτικής 

αεροπορίας, η οποία δεν είναι πτητική λειτουργία δημόσιων μεταφορών ούτε πτητική 

λειτουργία αεροπορικών εργασιών. 

 16. «Πτήση VFR (VFR Flight)»: η πτήση που διεξάγεται σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεως 

εξ όψεως. 

 17. «Σύμβαση παραχώρησης»: η σύμβαση με την οποία ο κάτοχος άδειας ίδρυσης ή 

λειτουργίας παραχωρεί σε νομικό ή φυσικό πρόσωπο την λειτουργία του υδατοδρομίου. 

 18. «Σύμβαση υδατοδρομίου»: η σύμβαση μεταξύ κατόχου άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου 

και κατόχου άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου, σύμφωνα με όσα ορίζονται στην περίπτωση 

ιη` της παραγράφου 1 του άρθρου 8. 

 19. «Σύστημα W.G.S.-84»: το Παγκόσμιο Γεωδαιτικό Σύστημα (World Geodetic System) του 

έτους 1984. 

 20. «Τύποι υδατοδρομίων»: τα υδατοδρόμια μπορεί να εξυπηρετούν πτήσεις εσωτερικού ή 

και εξωτερικού και διακρίνονται σε υδατοδρόμια εσωτερικού ή υδατοδρόμια εξωτερικού 

(πύλες). 

 21. «Υδάτινο πεδίο»: η υδάτινη περιοχή προσθαλάσσωσης και αποθαλάσσωσης 

αεροσκάφους που χρησιμοποιείται περιστασιακά ή εκτάκτως για την εξυπηρέτηση 

πτήσεων. Τα υδάτινα πεδία δεν μπορεί να αποτελούν πύλη εισόδου-εξόδου προς και από τη 

χώρα. 

 22. «Υδατοδρόμιο»: το αεροδρόμιο επί υδάτινης επιφάνειας, το οποίο προορίζεται στο 

σύνολο ή εν μέρει για την αποθαλάσσωση, την προσθαλάσσωση και την κίνηση 

αεροσκαφών επί της επιφάνειας αυτής, και περιλαμβάνει τις αναγκαίες χερσαίες 

επιφάνειες, υποδομές, κτιριακές και λιμενικές εγκαταστάσεις και τον εξοπλισμό για την 

παροχή υπηρεσιών εξυπηρέτησης υδροπλάνων, επιβατών, φορτίου και ταχυδρομείου. 

 23. «Φορέας Διοίκησης, Λειτουργίας και Εκμετάλλευσης Λιμένα»: κάθε δημόσιος φορέας ή 

φορέας της αυτοδιοίκησης ή ιδιωτικός ή μικτός φορέας που έχει, κατά νόμο, την ευθύνη της 

διοίκησης και εκμετάλλευσης λιμένα, σύμφωνα με το άρθρο 1 παρ. 9 του ν. 2971/2001 (Α` 

285). 

 24. «Φορέας Λειτουργίας Υδατοδρομίου»: ο κάτοχος της άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου 

ή το νομικό πρόσωπο στο οποίο παραχωρείται η λειτουργία του υδατοδρομίου από τον 

κάτοχο της άδειας ίδρυσης ή και λειτουργίας υδατοδρομίου. 

 Άρθρο 2 

 Πεδίο εφαρμογής 

 1. Οι διατάξεις του Μέρους Α` (άρθρα 1 - 32) εφαρμόζονται σε όλα τα υδατοδρόμια στα 

οποία πραγματοποιούνται πτήσεις δημόσιων αερομεταφορών, γενικής αεροπορίας και 

αεροπορικών εργασιών από το Δημόσιο, από οργανισμούς τοπικής αυτοδιοίκησης Α` ή Β` 
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βαθμού, από νομικά πρόσωπα δημόσιου ή ιδιωτικού δικαίου, από ενώσεις προσώπων, 

καθώς και από φυσικά πρόσωπα.  

 Άρθρο 3 

 Εγκαταστάσεις υδατοδρομίων 

 1. Για τη λειτουργία των υδατοδρομίων απαιτείται η κατάλληλη υποδομή σε λιμενικές και 

κτηριακές εγκαταστάσεις, συμπεριλαμβανομένων και των προκατασκευασμένων σταθερών, 

μετακινούμενων ή φορητών οικίσκων, καθώς και του απαιτούμενου εξοπλισμού της 

περίπτωσης ιβ` του άρθρου 16. 

 Η κατασκευή των απαιτούμενων νέων εγκαταστάσεων για την εξυπηρέτηση υδροπλάνων, 

επιβατών, φορτίου και ταχυδρομείου πρέπει να είναι σύμφωνη με τις ισχύουσες 

προδιαγραφές, τους κανονισμούς και την κείμενη νομοθεσία. 

 Για το σχεδιασμό των απαιτούμενων εγκαταστάσεων πρέπει να λαμβάνεται υπόψη ο τύπος 

του υδατοδρομίου, ο οποίος καθορίζεται από τη λειτουργία και τις δραστηριότητες που 

λαμβάνουν χώρα σε αυτό. Για τους χώρους από τους οποίους ο επιβάτης διέρχεται 

υποχρεωτικά πρέπει να λαμβάνονται υπόψη οι χώροι αναμονής πριν από τον έλεγχο 

εισιτηρίων, παράδοσης και παραλαβής αποσκευών, οι χώροι ελέγχου διαβατηρίων ή 

εγγράφων ταυτοπροσωπίας, οι χώροι ελέγχου ασφαλείας επιβατών και αποσκευών, καθώς 

και οι χώροι αναμονής για επιβίβαση και οι χώροι υγιεινής. 

 2. Οι ελάχιστες απαιτήσεις των κτηριακών εγκαταστάσεων προκειμένου να διασφαλίζεται 

επαρκές επίπεδο εξυπηρέτησης επιβατών καθορίζονται ως εξής: 

 α) Κτιριακή ή άλλη υποδομή ώστε να διασφαλίζεται η επάρκεια χώρου για την 

εγκατάσταση και τη σωστή λειτουργία του εξοπλισμού ασφαλείας ελέγχου επιβατών και 

αποσκευών, 

 β) κατά την αναμονή επιβατών απαιτείται χώρος 1,2 τ.μ. ανά εξυπηρετούμενο επιβάτη, 

 γ) υποχρεωτική ύπαρξη χώρων υγιεινής των δύο φύλων και ατόμων με κινητικά 

προβλήματα ανάλογα με τον αριθμό επιβατών. Αν οι χώροι αυτοί δεν βρίσκονται μέσα στο 

χώρο αναμονής των επιβατών, χωροθετούνται πλησίον αυτού. 

 Στα υδατοδρόμια που αποτελούν πύλες εισόδου-εξόδου υπάρχει διαχωρισμός των 

επιβατών εντός και εκτός Σένγκεν, ελάχιστος χώρος για το ένστολο προσωπικό και τον 

αξιωματικό υπηρεσίας. 

 3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και 

Νησιωτικής Πολιτικής μπορεί να τροποποιούνται οι ελάχιστες απαιτήσεις της παραγράφου 

2, και να καθορίζονται θέματα υποδομών, κτιριακών και λοιπών εγκαταστάσεων, επιπλέον 

των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια εσωτερικού σε θαλάσσια περιοχή. Με 

απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών μπορεί να τροποποιούνται οι ελάχιστες 

απαιτήσεις της παραγράφου 2, και να καθορίζονται θέματα υποδομών, κτιριακών και 

λοιπών εγκαταστάσεων, επιπλέον των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια 

εσωτερικού σε λίμνη. 

 4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και 

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, μπορεί να τροποποιούνται οι ανωτέρω ελάχιστες 

απαιτήσεις, και να καθορίζονται θέματα υποδομών, κτιριακών και λοιπών εγκαταστάσεων, 

επιπλέον των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια εξωτερικού (πύλες) σε 

θαλάσσια περιοχή. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και 

Μεταφορών μπορεί να τροποποιούνται οι ανωτέρω ελάχιστες απαιτήσεις, και να 

καθορίζονται θέματα υποδομών, κτιριακών και λοιπών εγκαταστάσεων, επιπλέον των 

ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια εξωτερικού (πύλες) σε λίμνη. 
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 5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών, Ναυτιλίας 

και Νησιωτικής Πολιτικής και Προστασίας του Πολίτη καθορίζεται ο τύπος κάθε 

υδατοδρομίου ως υδατοδρομίου εσωτερικού ή εξωτερικού / πύλη. 

 Άρθρο 4 

 Γενικές διατάξεις 

 1. Η άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου χορηγείται μόνο σε δημόσιο φορέα. Με κοινή απόφαση 

των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής 

χορηγείται άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου. Για υδατοδρόμιο σε λίμνη η άδεια ίδρυσης 

χορηγείται αποκλειστικά με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Για τις 

υδάτινες επιφάνειες που έχουν υπαχθεί στο δίκτυο Natura 2000, η άδεια ίδρυσης 

χορηγείται με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Περιβάλλοντος 

και Ενέργειας. Σε περίπτωση άδειας ίδρυσης σε Ο.Τ.Α. την απόφαση χορήγησης της 

συνυπογράφει και ο Υπουργός Εσωτερικών. 

 2. Δεν επιτρέπεται η λειτουργία υδατοδρομίου ή η χρήση υδάτινου πεδίου σε θαλάσσια 

περιοχή η οποία: 

 α) Έχει καθοριστεί με Κανονισμό Λιμένα ως αγκυροβόλιο πλοίων. Αγκυροβόλια πλοίων 

μπορεί να χρησιμοποιούνται σε έκτακτες περιπτώσεις για την εξυπηρέτηση υδροπλάνων, 

εφόσον δεν υπάρχουν σε αυτά αγκυροβολημένα πλοία, ύστερα από σχετική έγκριση του 

αρμόδιου φορέα και σύμφωνη γνώμη της τοπικής λιμενικής αρχής, 

 

 β) αποτελεί πεδίο ασκήσεων των Ενόπλων Δυνάμεων ή περιοχή ανάπτυξης στρατιωτικών 

επιχειρήσεων και ασκήσεων ή αγκυροβόλιο πλήρωσης αγωγού καυσίμων ή εγκατάσταση 

των Ενόπλων Δυνάμεων εν γένει ή εγκατάσταση που εξυπηρετεί σκοπούς εθνικής άμυνας 

και ασφάλειας κατά τα αναφερόμενα στο άρθρο 17 του ν. 2971/2001 (Α` 285) ή έχει 

καθοριστεί ως αμυντική περιοχή ή ναυτικό οχυρό κατά τον α.ν. 376/1936 (Α` 546), 

 γ) βρίσκεται πλησίον λουτρικών εγκαταστάσεων, όπως αυτές ορίζονται στην παρ. 1 του 

άρθρου 1 του π.δ. 31/2018 (Α` 61), λαμβάνοντας υπόψη και τους περιορισμούς κίνησης 

μηχανοκίνητων σκαφών, λόγω αντικατάστασης του π.δ. 23/2000 (Α` 18), με το π.δ. 31/2018 

(Α` 61), 

 δ) σύμφωνα με στατιστικά στοιχεία της Εθνικής Μετεωρολογικής Υπηρεσίας, αποτελεί 

περιοχή στην οποία οι καιρικές συνθήκες που επικρατούν συνήθως είναι δυσμενείς και 

δημιουργούν σημαντικό ύψος κύματος, ανώτερο των δύο (2) μέτρων στην περιοχή 

προσθαλάσσωσης. 

 3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη, Οικονομικών, Υποδομών και 

Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής μπορεί ένα υδατοδρόμιο να οριστεί ως 

σημείο εισόδου-εξόδου, ύστερα από αίτηση του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου. 

 Αν ο φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου δεν είναι και κάτοχος της άδειας ίδρυσης 

υδατοδρομίου, η αίτηση συνυποβάλλεται και από τον κάτοχο της άδειας ίδρυσης 

υδατοδρομίου. 

 4. Η λειτουργία των υδατοδρομίων και η χρήση των υδάτινων πεδίων επιτρέπεται μόνο 

κατά τη διάρκεια της αεροπορικής ημέρας. 

 5. Για τα υδατοδρόμια και τα υδάτινα πεδία εφαρμόζονται οι διατάξεις του Εθνικού 

Προγράμματος Ασφαλείας Πολιτικής Αεροπορίας στους τομείς που τα αφορούν. Η εκτέλεση 

δημόσιων μεταφορών από αερομεταφορείς προϋποθέτει την έγκριση του προγράμματος 

ασφάλειας αερομεταφορέα που προβλέπεται από τον Εθνικό Κανονισμό Ασφάλειας 

Πολιτικής Αεροπορίας. Για υδατοδρόμια στα οποία η αστυνόμευση διενεργείται από το 
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Λιμενικό Σώμα - Ελληνική Ακτοφυλακή, όπου στον Εθνικό Κανονισμό Ασφάλειας Πολιτικής 

Αεροπορίας αναφέρεται η Ελληνική Αστυνομία, νοείται το Λιμενικό Σώμα - Ελληνική 

Ακτοφυλακή. Για την έγκριση του προγράμματος ασφαλείας του υδατοδρομίου απαιτείται η 

σύμφωνη γνώμη του Λιμενικού Σώματος - Ελληνικής Ακτοφυλακής ή της Ελληνικής 

Αστυνομίας, ανάλογα με τη λειτουργία του υδατοδρομίου σε θαλάσσια περιοχή ή λίμνη 

αντίστοιχα. 

 

 6. Για όσα θέματα δεν ρυθμίζονται ειδικά στο Μέρος Α` εφαρμόζονται οι διατάξεις της 

κείμενης νομοθεσίας, όπως του Κώδικα Αεροπορικού Δικαίου (ν. 1815/1988, Α` 250) και του 

Κεφαλαίου Α` του ν. 4014/2011 (Α` 209). 

 7. Ο φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου είναι υπεύθυνος για τη διοίκηση, τη διαχείριση και 

λειτουργία των υποδομών και υπηρεσιών του υδατοδρομίου. Επιπλέον, ο φορέας 

λειτουργίας υδατοδρομίου φέρει την ευθύνη για το συντονισμό και τον έλεγχο των 

δραστηριοποιούμενων επιχειρήσεων οι οποίες λειτουργούν μέσα στα όρια του 

υδατοδρομίου. 

 8. Για τα υδατοδρόμια εξωτερικού επιτρέπεται η πραγματοποίηση πτήσεων εσωτερικού, 

και απευθείας πτήσεων προς και από χώρες που έχουν κυρώσει και εφαρμόζουν τη 

Συνθήκη Σένγκεν (Schengen), εφόσον έχει διασφαλιστεί η δυνατότητα της διενέργειας των 

προβλεπόμενων ελέγχων. Πτήσεις από και προς χώρες που δεν έχουν κυρώσει τη Συνθήκη 

Σένγκεν πραγματοποιούνται μέσω διεθνούς αερολιμένα ή αερολιμένα ή λιμένα ή 

υδατοδρομίου που έχει χαρακτηριστεί ως νομοθετημένο σημείο (πύλη) εισόδου-εξόδου για 

τη χώρα. 

 9. Στη σύμβαση παραχώρησης αναφέρονται λεπτομερώς οι αρμοδιότητες και οι 

υποχρεώσεις των δύο συμβαλλόμενων μερών για την τήρηση των όρων που προβλέπονται 

στον παρόντα νόμο. 

 10. Αν σε περιοχή ελιγμών υδατοδρομίου περιλαμβάνεται περιοχή λιμένα, η χρήση της 

περιοχής ελιγμών επιτρέπεται ύστερα από έγκριση της οικείας Λιμενικής Αρχής και με 

ευθύνη του χειριστή του υδροπλάνου. 

 11. Η άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου δεν επιτρέπει τη λειτουργία του υδατοδρομίου χωρίς 

την έκδοση άδειας λειτουργίας. 

 Άρθρο 5 

 Χρηματοδότηση επένδυσης υδατοδρομίων 

 Η δημιουργία υδατοδρομίων μπορεί να υπαχθεί στο πλαίσιο των στρατηγικών 

επενδύσεων, εφόσον τηρούνται οι προϋποθέσεις του άρθρου 1 του ν. 3894/2010 (Α`204). Η 

δημιουργία υδατοδρομίων μπορεί να υπαχθεί στο πλαίσιο των συμπράξεων δημόσιου και 

ιδιωτικού τομέα. 

 Άρθρο 6 

 Προϋποθέσεις κατόχου Άδειας Λειτουργίας Υδατοδρομίου 

 1. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και 

Νησιωτικής Πολιτικής χορηγείται άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου. Για υδατοδρόμιο σε 

λίμνη η άδεια λειτουργίας χορηγείται αποκλειστικά με απόφαση του Υπουργού Υποδομών 

και Μεταφορών. Για τις υδάτινες επιφάνειες που έχουν υπαχθεί στο δίκτυο Natura 2000, η 

άδεια λειτουργίας χορηγείται με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών 

και Περιβάλλοντος και Ενέργειας. 

 2. Άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου χορηγείται μόνο σε φορείς που έχουν την έδρα τους 

στην Ελλάδα ή στην Ε.Ε ή σε φυσικά πρόσωπα, που έχουν την κατοικία τους στην Ελλάδα ή 
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στην Ε.Ε. Στην περίπτωση αυτή εφαρμόζεται αναλόγως η παρ. 2 του άρθρου 18 του ν. 

1815/1988 (Α` 250). 

 Σε περίπτωση αίτησης για άδεια λειτουργίας από πρόσωπο που έχει την κατοικία ή την 

έδρα του σε χώρα εντός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, με την αίτηση ορίζεται αντίκλητος και 

αναπληρωτής του, που κατοικεί ή εδρεύει στη χώρα, και δηλώνονται τα εξής στοιχεία: 

ονοματεπώνυμο/επωνυμία, Α.Δ.Τ., Α.Φ.Μ., Δ.Ο.Υ., διεύθυνση και τηλέφωνα επικοινωνίας. 

Σε περίπτωση θανάτου του αντικλήτου, αυτός αντικαθίσταται μέσα σε δύο (2) μήνες. 

 3. Άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου χορηγείται σε δημόσιο ή ιδιωτικό φορέα. Σε περίπτωση 

χορήγησης άδειας λειτουργίας σε ανώνυμη εταιρεία, Ε.Π.Ε., Ο.Ε., Ε.Ε. ή σε ιδιωτική 

κεφαλαιουχική εταιρεία (Ι.Κ.Ε.), ο διευθύνων σύμβουλος και κάθε μέλος του διοικητικού 

συμβουλίου στην ανώνυμη εταιρεία και κάθε εταίρος και διαχειριστής στις λοιπές πρέπει: 

 α) Να έχει συμπληρώσει το 18ο έτος της ηλικίας του 

 β) να μην έχει καταδικαστεί αμετάκλητα σε οποιαδήποτε ποινή για τα εγκλήματα της 

ανυποταξίας, της λιποταξίας, των προσβολών του πολιτεύματος, της προδοσίας της χώρας, 

των προσβολών κατά της ελεύθερης άσκησης των πολιτικών δικαιωμάτων, κατά της 

πολιτειακής εξουσίας, κατά της γενετήσιας ελευθερίας και της οικονομικής εκμετάλλευσης 

της γενετήσιας ζωής, της εγκληματικής οργάνωσης, των τρομοκρατικών πράξεων, της 

παραχάραξης, της κιβδηλείας, της πλαστογραφίας, της απιστίας περί την υπηρεσία, της 

παραβίασης του απορρήτου της τηλεφωνικής επικοινωνίας και της προφορικής συνομιλίας, 

της κλοπής, της υπεξαίρεσης, της εκβίασης, της απάτης, της απιστίας, της δωροδοκίας ή της 

δωροληψίας, της καταπίεσης, των ναρκωτικών, της ζωοκλοπής, της λαθρεμπορίας και των 

εγκλημάτων περί όπλων και εκρηκτικών υλών, ανεξάρτητα αν η καταδίκη αυτή 

αναγράφεται ή όχι στο ποινικό μητρώο του αιτούντος, 

 γ) να μην έχει εκτίσει στερητική της ελευθερίας ποινή ανώτερη των έξι (6) μηνών για 

έγκλημα που τελέστηκε με δόλο, 

 

 δ) να μην κρατείται προσωρινά ή να μην έχει παραπεμφθεί αμετάκλητα σε δίκη για 

κακούργημα ή αδίκημα της περίπτωσης β` ή να μην έχει καταδικαστεί έστω και με οριστική 

απόφαση για κακούργημα ή για αδίκημα της περίπτωσης β`. Το κώλυμα αυτό ισχύει μέχρι 

να εκδοθεί αμετάκλητη απαλλακτική απόφαση, ε) να μην έχει στερηθεί των πολιτικών 

δικαιωμάτων του, έστω και αν έχει λήξει ο χρόνος που ορίστηκε για τη στέρησή τους, 

 στ) να μην τελεί υπό δικαστική συμπαράσταση, 

 ζ) να μην έχει απολυθεί από δημόσια υπηρεσία για πειθαρχικό παράπτωμα σχετικό με τα 

αδικήματα της περίπτωσης β`, 

 η) να μην είναι κατασκευαστής ή έμπορος όπλων, πυρομαχικών ή εκρηκτικών υλών. 

 Αν την άδεια λειτουργίας ζητά Ε.Π.Ε. ή Ι.Κ.Ε., στη σχετική σύμβαση που συνάπτεται μεταξύ 

του κατόχου της άδειας ίδρυσης και των παραπάνω εταιρειών υποχρεωτικά τίθεται ο όρος 

ότι συνυπεύθυνοι για τις υποχρεώσεις των εταιρειών αυτών, που απορρέουν από την άδεια 

λειτουργίας, είναι και τα φυσικά πρόσωπα που κατέχουν τις μετοχές ή τα μερίδιά τους. 

 4. Για την εξακρίβωση των προϋποθέσεων της παραγράφου 3 απαιτούνται τα εξής 

δικαιολογητικά: 

 α) Υπεύθυνη δήλωση του άρθρου 8 του ν. 1599/1986 με θεώρηση του γνησίου της 

υπογραφής, με την οποία ο ενδιαφερόμενος δηλώνει ότι: 

 αα. δεν στερείται των προϋποθέσεων που αναφέρονται στις περιπτώσεις ε`, ζ` και η` της 

παραγράφου 3, 
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 ββ. δεν κρατείται προσωρινά ή δεν έχει παραπεμφθεί αμετάκλητα σε δίκη ή δεν έχει 

καταδικαστεί έστω και με οριστική απόφαση για κακούργημα ή για αδίκημα της 

περίπτωσης β` της παραγράφου 3, 

 γγ. δεν έχει καταδικαστεί αμετάκλητα σε στερητική της ελευθερίας ποινή ανώτερη των έξι 

(6) μηνών για έγκλημα που τελέστηκε με δόλο, 

 β) αντίγραφο Ποινικού Μητρώου για δικαστική χρήση, του οποίου η ημερομηνία έκδοσης 

δεν απέχει πέραν του τριμήνου από την ημερομηνία υποβολής του (αυτεπάγγελτη 

αναζήτηση), 

 

 γ) πιστοποιητικό Πρωτοδικείου ότι δεν τελεί υπό δικαστική συμπαράσταση, του οποίου η 

ημερομηνία έκδοσης δεν απέχει πέραν του τριμήνου από την ημερομηνία υποβολής του 

(αυτεπάγγελτη αναζήτηση). 

 

 Άρθρο 7 

 Υπηρεσία αδειοδότησης υδατοδρομίων 

 1. Αρμόδια υπηρεσία για την παραλαβή της αίτησης, την προώθηση της διαδικασίας και 

την εισήγηση για την έκδοση της άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου ή της άδειας λειτουργίας 

υδατοδρομίου ορίζεται το Τμήμα Εναέριων Μεταφορών (Τ.Ε.Μ.) της Γενικής Γραμματείας 

Μεταφορών. 

 2. Το Τ.Ε.Μ. είναι αρμόδιο ιδίως για: 

 α) Την παραλαβή της αίτησης και των δικαιολογητικών που αποτελούν τον τεχνικό φάκελο, 

όπως αναφέρονται στα άρθρα 9, 11 και 13 ανάλογα με την άδεια υδατοδρομίου, 

 β) την εξέταση της πληρότητας του τεχνικού φακέλου και τη συμπλήρωση των αναγκαίων 

δικαιολογητικών από τον ενδιαφερόμενο, εφόσον ο φάκελος δεν είναι πλήρης, 

 γ) τη διαβίβαση αντιγράφου της αίτησης και των δικαιολογητικών, συμπεριλαμβανομένων 

των Εγχειριδίων Υδατοδρομίου, στα συναρμόδια Υπουργεία και στις αρμόδιες υπηρεσίες, 

όπως αυτά αναφέρονται στο άρθρο 12, 

 δ) τη συγκέντρωση των απαντήσεων των υπηρεσιών και συναρμόδιων Υπουργείων, 

 ε) την εισήγηση υπογραφής απόφασης για τη χορήγηση άδειας στον αιτούντα με τις 

προϋποθέσεις του άρθρου 12, 

 στ) τον προγραμματισμό και την πραγματοποίηση τακτικών και έκτακτων επιθεωρήσεων 

των υδατοδρομίων, σύμφωνα με όσα προβλέπονται στο άρθρο 14, 

 

 ζ) την ενημέρωση του ενδιαφερομένου σε τακτά χρονικά διαστήματα για το στάδιο στο 

οποίο βρίσκονται οι σχετικές διαδικασίες και τους λόγους καθυστέρησης ή αδυναμίας 

παροχής άδειας. 

 

 Άρθρο 8 

 Τεχνικός φάκελος υδατοδρομίου 

 

 1. Ο τεχνικός φάκελος, ανάλογα με την άδεια υδατοδρομίου (ίδρυσης ή λειτουργίας) που 

ζητεί ο ενδιαφερόμενος, περιέχει, αντίστοιχα, τα κατά τα άρθρα 9 και 11 δικαιολογητικά. 

 Ο τεχνικός φάκελος κατατίθεται στο σύνολό του σε ηλεκτρονική μορφή σε δέκα (10) 

αντίγραφα. Επιπλέον κατατίθεται σε έντυπη μορφή και περιλαμβάνει τα εξής: 

 α) Πλήρη στοιχεία του ενδιαφερομένου. Αν ο αιτών είναι νομικό πρόσωπο, 

συνυποβάλλεται κατάλογος των εγγράφων νομιμοποίησής του, όπως το έγγραφο σύστασης, 
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καθώς και το καταστατικό και οι τροποποιήσεις του, μέχρι και την ημερομηνία υποβολής 

της αίτησης, 

 β) αντίγραφο της δήλωσης έναρξης εργασιών ή της δήλωσης μεταβολής εργασιών 

επιτηδεύματος, που έχουν υποβληθεί στην αρμόδια φορολογική αρχή, με αντικείμενο την 

ίδρυση ή τη λειτουργία υδατοδρομίου. Εναλλακτικά, μπορεί να υποβάλλεται βεβαίωση του 

Εμπορικού και Βιομηχανικού Επιμελητηρίου (Υπηρεσία μιας στάσης για τη σύσταση 

εταιριών), στην οποία αναφέρονται τα στοιχεία, οι εκπρόσωποι και οι δραστηριότητες της 

εταιρείας αναφορικά με την ίδρυση ή τη λειτουργία υδατοδρομίου, 

 γ) αποδεικτικό παραβόλου. Για την εξέταση αιτήματος αδειοδότησης υδατοδρομίου 

καταβάλλεται παράβολο υπέρ του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών, που εκδίδεται 

ύστερα από εισήγηση του Τ.Ε.Μ., μπορεί να καθορίζεται διαφορετικό ύψος του ανωτέρω 

παραβόλου ανάλογα με τον πληθυσμό και την τουριστική ανάπτυξη κάθε περιοχής, 

 δ) τα στοιχεία του νόμιμου εκπροσώπου και του αντικλήτου, εφόσον απαιτείται, 

 ε) ναυτικό χάρτη της μεγαλύτερης δυνατής κλίμακας της Υδρογραφικής Υπηρεσίας του 

Πολεμικού Ναυτικού (Υ.Υ.Π.Ν.), επί του οποίου πρέπει να αποτυπώνονται ευδιάκριτα η 

υδάτινη επιφάνεια την οποία επιθυμεί να χρησιμοποιήσει ως υδατοδρόμιο ο αιτών, η 

περιοχή ελιγμών του υδατοδρομίου, τα σημεία πρόσδεσης των αεροσκαφών, εναλλακτικές 

γεωγραφικές θέσεις (γεωγραφικά στίγματα) και τα σχετικά αποσπάσματα από τον «Πλοηγό 

Ελληνικών Ακτών», έκδοσης της Υ.Υ.Π.Ν. για την αιτούμενη περιοχή. Υποβάλλεται σε έντεκα 

(11) αντίτυπα. Αντίστοιχοι χάρτες υποβάλλονται σε επτά (7) αντίτυπα για υδατοδρόμιο επί 

λίμνης, 

 στ) χάρτες σε πέντε (5) αντίτυπα, της Γεωγραφικής Υπηρεσίας Στρατού (Γ.Υ.Σ.) κλίμακας 

1:5.000 και 1:50.000, επί των οποίων πρέπει να αποτυπώνεται η περιοχή ελιγμών του 

υδατοδρομίου και τα σημεία πρόσδεσης των αεροσκαφών, καθώς και η περιοχή γύρω από 

αυτήν σε ακτίνα 2.500 μέτρων με ισοϋψείς. Κάθε αναφορά στις (γεωγραφικές) 

συντεταγμένες της περιοχής ελιγμών πρέπει να γίνεται στο σύστημα W.G.S.-84., 

 ζ) οριζοντιογραφία σε έξι (6) αντίτυπα του χώρου του υδατοδρομίου κατάλληλης κλίμακας, 

τουλάχιστον 1:500, ώστε να αποτυπώνονται ευκρινώς οι κτηριακές υποδομές και οι 

λιμενικές εγκαταστάσεις, υφιστάμενων και προτεινόμενων νέων έργων, η περίφραξη 

υδατοδρομίου, καθώς και οι θέσεις ελλιμενισμού των αεροσκαφών. Επίσης επί του σχεδίου 

απεικονίζεται το διάγραμμα ροής επιβατών, αποσκευών και φορτίου κατά την είσοδό τους 

στο υδατοδρόμιο έως την επιβίβασή τους και κατά την αποβίβασή τους έως την έξοδό τους 

από το υδατοδρόμιο, 

 η) κάτοψη κατάλληλης κλίμακας των υποδομών του υδατοδρομίου στην οποία 

αποτυπώνονται οι χώροι αναμονής επιβατών, ελέγχου διαβατηρίων ή εγγράφων 

ταυτοπροσωπίας, ελέγχου επιβατών, χειραποσκευών και παράδοσης αποσκευών και γενικά 

κάθε χώρος που προορίζεται για τη διακίνηση των επιβατών, αποσκευών και φορτίου κατά 

την αναχώρηση και την άφιξή τους. Επιπλέον, επί του σχεδίου θα προβάλλονται ο 

εξοπλισμός ασφαλείας για τον έλεγχο επιβατών, χειραποσκευών, αποσκευών ή φορτίου με 

σχετική περιγραφή του. Υποβάλλεται σε έξι (6) αντίτυπα. Επίσης, υποβάλλεται υπεύθυνη 

δήλωση αρμόδιου μηχανικού στην οποία περιγράφεται αναλυτικά η νομιμότητα των 

κτηριακών υποδομών και εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου και η οποία συνοδεύεται από 

αντίγραφα των σχετικών διοικητικών πράξεων και εγκρίσεων. Οι παραπάνω δηλώσεις 

ελέγχονται δειγματοληπτικά, μετά από σχετική διαβίβαση αιτήματος της Επιτροπής 

Υδατοδρομίων στην αρμόδια υπηρεσία. Σε περίπτωση εγκατάστασης που βρίσκεται σε ή 
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είναι όμορο με περιοχή στην οποία απαιτείται ειδική έγκριση, όπως έγκριση της 

αρχαιολογικής υπηρεσίας ή του συμβουλίου αρχιτεκτονικής, υποβάλλεται, επιπλέον, και η 

σχετική έγκριση, 

 θ) απόφαση του φορέα διοίκησης, λειτουργίας και εκμετάλλευσης του λιμένα σύμφωνα με 

τα οριζόμενα στο άρθρο 24 του ν. 2971/2001 ή του αρμόδιου οργάνου για παραχώρηση 

χρήσης χώρου ως υδατοδρομίου εντός της ζώνης λιμένα ή αντίστοιχη απόφαση του 

αρμόδιου οργάνου για παραχώρηση χρήσης χώρου αιγιαλού ή και συνεχόμενου ή 

παρακείμενου του αιγιαλού θαλάσσιου χώρου εκτός ζώνης λιμένα ή όχθης ή και 

συνεχόμενης της όχθης παρόχθιας ζώνης λίμνης, εφόσον απαιτείται παραχώρηση. Η 

παραχώρηση του δικαιώματος χρήσης αιγιαλού, παραλίας, συνεχόμενου ή παρακείμενου 

θαλάσσιου χώρου ή του πυθμένα, καθώς η παραχώρηση όχθης ή και συνεχόμενης της 

όχθης παρόχθιας ζώνης λίμνης ή του πυθμένα λίμνης για την ανάπτυξη υδατοδρομίου 

γίνεται με απόφαση του Υπουργού Οικονομικών, σύμφωνα με όσα ορίζονται στο άρθρο 14 

του ν. 2971/2001 σε συνδυασμό με το άρθρο 31 του ιδίου νόμου σε περίπτωση αίτησης 

στην οποία δηλώνεται η πρόθεση υποβολής αίτησης άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου. Η 

απόφαση του προηγούμενου εδαφίου ισχύει για ένα (1) έτος και παρατείνεται επ` αόριστον 

σε περίπτωση λήψης της άδειας ίδρυσης, ενώ ανακαλείται σε περίπτωση απόρριψης της 

αίτησης. Σε περίπτωση λιμνών όπου υπάρχει φορέας διαχείρισης αυτής, η παραχώρηση του 

δικαιώματος χρήσης για τη δημιουργία υδατοδρομίου γίνεται ως ανωτέρω από το φορέα 

διαχείρισης της λίμνης, 

 ι) σε περιοχές στις οποίες υπάρχει καθορισμένη Χερσαία Ζώνη Λιμένα (Χ.Ζ.Λ.), 

τοπογραφικό διάγραμμα σε δύο (2) αντίτυπα, οι συντεταγμένες του οποίου είναι 

εξαρτημένες από το Κρατικό Δίκτυο (ΕΓΣΑ 87), θεωρημένο από το φορέα διοίκησης, 

λειτουργίας και εκμετάλλευσης λιμένα, στο οποίο αποτυπώνονται: 

 αα) οι οριογραμμές αιγιαλού-παραλίας και της Χ.Ζ.Λ., καθώς και το Φύλλο της Εφημερίδας 

της Κυβερνήσεως στο οποίο έχει δημοσιευτεί η απόφαση καθορισμού, το οποίο και θα 

αναγράφεται επ` αυτού, 

 ββ) οι υφιστάμενες λιμενικές εγκαταστάσεις και τα προτεινόμενα νέα έργα, 

 γγ) η επιφάνεια του προς παραχώρηση χώρου, 

 δδ) οι θέσεις αγκυροβολίας των πλοίων, 

εε) οι υφιστάμενες χρήσεις και δραστηριότητες του λιμένα, 

 ια) πράξη παραχώρησης του χώρου για τη λειτουργία υδατοδρομίου προς τον αιτούντα, με 

λεπτομερή περιγραφή των γεωγραφικών συντεταγμένων των ορίων του χώρου του 

υδατοδρομίου, 

 ιβ) επιχειρηματικό σχέδιο για την ίδρυση, την οργάνωση και τη λειτουργία του 

υδατοδρομίου, με περιγραφή, μεταξύ άλλων, των επιδιωκόμενων στόχων, των αναγκαίων 

μέσων, των δυνατοτήτων ανάπτυξης και των προβλέψεων χρήσης σε ετήσια βάση, του 

προσδιορισμού του συνολικού κόστους και του τρόπου χρηματοδότησης των επιμέρους 

δράσεων, καθώς και της εκτίμησης των χρηματοοικονομικών ροών σε βάθος τριετίας, 

υπογεγραμμένο από το νόμιμο εκπρόσωπο του υδατοδρομίου, 

 ιγ) αποδεικτικό κατάθεσης φακέλου Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (Μ.Π.Ε.), στο 

οποίο φαίνεται η αρμόδια περιβαλλοντική αρχή και ο αριθμός πρωτοκόλλου παραλαβής ή 

αντίγραφο της Απόφασης Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων (Α.Ε.Π.Ο.), αν το υδατοδρόμιο 

έχει ήδη αδειοδοτηθεί περιβαλλοντικά. Εάν το υδατοδρόμιο είναι κατηγορίας Β` και 

υπόκειται σε Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσμεύσεις (Π.Π.Δ.), ακολουθείται η ισχύουσα 

νομοθεσία για την έγκριση των Π.Π.Δ., 

161



  

 

 ιδ) Εγχειρίδιο Λειτουργίας Υδατοδρομίου (Water Aerodrome Manual), στο οποίο 

αναφέρονται γενικά η οργανωτική δομή και οι διαδικασίες λειτουργίας του υδατοδρομίου. 

Υποβάλλεται σε δύο (2) αντίτυπα, σύμφωνα με το Παράρτημα Ι, 

 ιε) Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου (Security Program), στο οποίο περιγράφονται οι 

μέθοδοι, οι διαδικασίες, καθώς και το απαραίτητο προσωπικό και ο εξοπλισμός για την 

ασφαλή λειτουργία του υδατοδρομίου από έκνομες ενέργειες σύμφωνα με το Ε.Π.Α.Π.Α.. 

Υποβάλλεται σε τέσσερα (4) αντίτυπα, σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙ, 

 ιστ) «Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης» (Emergency Plan), το οποίο 

περιέχει τους τρόπους δράσης του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου σε συνεργασία με 

τους εμπλεκόμενους φορείς για την αντιμετώπιση των έκτακτων καταστάσεων ανάγκης του 

υδατοδρομίου. Υποβάλλεται σε τρία (3) αντίτυπα, σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙΙ, 

 ιζ) σχέδιο σύμβασης υδατοδρομίου, στην οποία περιλαμβάνονται οπωσδήποτε η 

συμβατική περίοδος, η οποία δεν μπορεί να είναι μικρότερη των πέντε (5) ετών, η 

δυνατότητα παράτασης και τροποποίησής της, οι όροι και οι προϋποθέσεις λειτουργίας και 

συντήρησης υποδομών, το καταβλητέο τίμημα, οι όροι λύσης της σύμβασης και οι 

δεσμεύσεις σε περίπτωση μεταβίβασης της άδειας ίδρυσης του υδατοδρομίου 

 2. Τα ανωτέρω δικαιολογητικά συντάσσονται στην ελληνική γλώσσα. Πιστοποιητικά που 

έχουν εκδοθεί στην αλλοδαπή συνοδεύονται από επίσημη μετάφραση της Μεταφραστικής 

Υπηρεσίας του Υπουργείου Εξωτερικών ή από δικηγόρο στην ελληνική γλώσσα. Αν σε 

κάποια χώρα δεν εκδίδονται τα δικαιολογητικά που ορίζονται στο παρόν ή αυτά δεν 

καλύπτουν όλες τις περιπτώσεις, αντικαθίστανται από υπεύθυνη δήλωση του αιτούντος, με 

θεώρηση του γνησίου της υπογραφής από δημόσια αρχή. 

 3. Το Εγχειρίδιο Λειτουργίας Υδατοδρομίου εγκρίνεται από τον Διοικητή της Αρχής 

Πολιτικής Αεροπορίας (Α.Π.Α.) όταν πρόκειται για άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου. 

 Το Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου εγκρίνεται από τον Διοικητή της Αρχής Πολιτικής 

Αεροπορίας μετά τη σύμφωνη γνώμη του Διευθυντή του Κλάδου Ασφαλείας και 

Αστυνόμευσης του Αρχηγείου Λιμενικού Σώματος - Ελληνικής Ακτοφυλακής (Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.) 

ή του Προϊσταμένου του Κλάδου Ασφαλείας του Αρχηγείου της Ελληνικής Αστυνομίας για 

θέματα που εμπλέκονται, ανάλογα με τη λειτουργία του υδατοδρομίου σε θαλάσσια 

περιοχή ή λίμνη αντίστοιχα. 

 

 Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης εγκρίνεται από τον Διοικητή της 

Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας ύστερα από τη σύμφωνη γνώμη του Αρχηγού Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. ή 

του Προϊσταμένου του Κλάδου Τάξης του Αρχηγείου της Ελληνικής Αστυνομίας για θέματα 

που εμπλέκονται, ανάλογα με τη λειτουργία του υδατοδρομίου σε θαλάσσια περιοχή ή 

λίμνη αντίστοιχα, καθώς και του Πυροσβεστικού Σώματος για θέματα αρμοδιότητάς του, 

καθώς και της Γενικής Γραμματείας Πολιτικής Προστασίας. 

 Ο φορέας λειτουργίας υποχρεούται να διατηρεί στο υδατοδρόμιο αντίγραφα των 

εγκεκριμένων Εγχειρίδιων Υδατοδρομίου, σφραγισμένα από τις αρμόδιες υπηρεσίες της 

Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

 Τα Εγχειρίδια Υδατοδρομίου, μετά την έγκρισή τους, τροποποιούνται με όμοια πράξη των 

ανωτέρω αρμόδιων αρχών: 

 α) Λόγω τροποποίησης των διεθνών απαιτήσεων που αφορούν θέματα συναφή με τα 

υδατοδρόμια, 
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 β) ύστερα από αίτημα του νόμιμου κατόχου της άδειας λειτουργίας το οποίο εξετάζεται και 

εγκρίνεται ή μη, μέσα σε τρεις (3) μήνες από την υποβολή του. 

 γ) λόγω μεταβολής των στοιχείων τους.  

 

 Άρθρο 9 

 Αίτηση για χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου 

 1. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου ο ενδιαφερόμενος υποβάλλει αίτηση στο 

Τ.Ε.Μ.. Η αίτηση συνοδεύεται από τεχνικό φάκελο, ο οποίος περιέχει σε έντυπη και σε 

ηλεκτρονική μορφή τα δικαιολογητικά των περιπτώσεων γ`, δ`, ε`, στ`, ζ`, η` θ`, ι`, ια`, ιγ`, ιδ`, 

ιε` και ιστ` της παραγράφου 1 του άρθρου 8. 

 2. Στο Εγχειρίδιο Λειτουργίας Υδατοδρομίου (Water Aerodrome Manual) της περίπτωσης 

ιδ` της παραγράφου 1 του άρθρου 8 περιγράφονται γενικά η οργανωτική δομή και οι 

διαδικασίες λειτουργίας του υδατοδρομίου σύμφωνα με το Παράρτημα Ι. Για τη χορήγηση 

άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου απαιτείται προέγκριση του Εγχειριδίου Λειτουργίας από την 

Α.Π.Α. με στόχο την επιτάχυνση της οριστικής έγκρισης κατά τη διαδικασία χορήγησης της 

άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου. 

 3. Στο Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου (Security Program) της περίπτωσης ιε` της 

παραγράφου 1 του άρθρου 8 περιγράφονται γενικά οι μέθοδοι, οι διαδικασίες το 

απαραίτητο προσωπικό και ο εξοπλισμός για την ασφαλή λειτουργία του υδατοδρομίου 

από έκνομες ενέργειες σύμφωνα με το Ε.Π.Α.Π.Α.. Υπόδειγμα του προγράμματος 

περιλαμβάνεται στο Παράρτημα ΙΙ. 

 4. Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης (Emergency Plan) της 

περίπτωσης ιστ` της παραγράφου 1 του άρθρου 8 περιέχει γενικά τους τρόπους δράσης του 

φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου σε συνεργασία με τους εμπλεκόμενους φορείς ανά 

περίπτωση και κατηγορία έκτακτης ανάγκης, σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙΙ. 

 Άρθρο 10 

Παράβολο 

 Το ύψος του παραβόλου της περίπτωσης γ` της παραγράφου 1 του άρθρου 8 ανέρχεται σε 

δύο χιλιάδες πεντακόσια (2.500) ευρώ. 

 Άρθρο 11 

 Αίτηση για χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου 

 1. Για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου ο ενδιαφερόμενος υποβάλλει αίτηση 

στο Τ.Ε.Μ.. Η αίτηση συνοδεύεται από τεχνικό φάκελο, ο οποίος περιέχει σε έντυπη και σε 

ηλεκτρονική μορφή τα δικαιολογητικά των περιπτώσεων α`, β`, γ`, ιβ`, ιδ`, ιε`, ιστ`, ιζ` και 

της παραγράφου 1 του άρθρου 8, καθώς και την εγκεκριμένη Α.Ε.Π.Ο. ή τις Π.Π.Δ. 

 2. Στο Εγχειρίδιο Λειτουργίας Υδατοδρομίου (Water Aerodrome Manual) της περίπτωσης 

ιδ` της παραγράφου 1 του άρθρου 8 περιγράφονται αναλυτικά η οργανωτική δομή και οι 

διαδικασίες λειτουργίας του υδατοδρομίου, καθώς και το απαιτούμενο προσωπικό 

σύμφωνα με το Παράρτημα Ι. Για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου απαιτείται 

έγκριση του Εγχειριδίου Λειτουργίας από το Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. 

 3. Στο Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου (Security Program) της περίπτωσης ιε` της 

παραγράφου 1 του άρθρου 8 περιγράφονται αναλυτικά οι μέθοδοι, οι διαδικασίες, το 

απαραίτητο προσωπικό και ο εξοπλισμός για την ασφαλή λειτουργία του υδατοδρομίου 

από έκνομες ενέργειες σύμφωνα με το Ε.Π.Α.Π.Α. Υπόδειγμα του προγράμματος 

περιλαμβάνεται στο Παράρτημα ΙΙ. Για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου 
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απαιτείται έγκριση του Προγράμματος Ασφαλείας, σύμφωνα με την παράγραφο 3 του 

άρθρου 8. 

 

 4. Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης (Emergency Plan) της 

περίπτωσης ιστ` της παραγράφου 1 του άρθρου 8 περιέχει αναλυτικά τους τρόπους δράσης 

του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου σε συνεργασία με τους εμπλεκόμενους φορείς 

ανά περίπτωση και κατηγορία έκτακτης ανάγκης, σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙΙ. Για τη 

χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου απαιτείται έγκριση του Σχεδίου Αντιμετώπισης 

Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης σύμφωνα με την παράγραφο 3 του άρθρου 8. 

 Άρθρο 12 

 Διαδικασία εξέτασης αιτήσεων - έκδοση αδειών 

 1. Με την υποβολή της αίτησης και του τεχνικού φακέλου και με την προϋπόθεση ότι ο 

τεχνικός φάκελος είναι πλήρης, το Τ.Ε.Μ., το οποίο αναλαμβάνει την επικοινωνία μεταξύ 

των ενδιαφερομένων και των υπηρεσιών, ελέγχει τις παρατηρήσεις και τις χρονικές 

αποκρίσεις, ενημερώνει τους αρμοδίους όλων των υπηρεσιών και διαβιβάζει μέσα σε πέντε 

(5) εργάσιμες ημέρες αντίγραφο του φακέλου στις εξής δημόσιες υπηρεσίες: 

 α) Στο Γενικό Επιτελείο Εθνικής Άμυνας (Γ.Ε.Ε.Θ.Α.), προκειμένου να εξετάσει σε 

συνεννόηση με τα Γενικά Επιτελεία (ΓΕ) των Κλάδων των Ενόπλων Δυνάμεων αν η χορήγηση 

της άδειας επηρεάζει τις επιχειρησιακές λειτουργίες των Ενόπλων Δυνάμεων ή άλλες 

παραμέτρους της εθνικής άμυνας, 

 β) στις αρμόδιες Υπηρεσίες της Γενικής Γραμματείας του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Νησιωτικής Πολιτικής για να εξετάσουν, στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων τους, την 

καταλληλότητα της θαλάσσιας περιοχής από πλευράς προστασίας του θαλάσσιου 

περιβάλλοντος, της ασφάλειας και αστυνόμευσης, της ασφάλειας της ναυσιπλοΐας, καθώς 

και το Πρόγραμμα Ασφαλείας και Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης 

του υδατοδρομίου που έχει υποβληθεί, 

 γ) στις αρμόδιες Υπηρεσίες της Γενικής Γραμματείας Λιμένων Λιμενικής Πολιτικής και 

Ναυτιλιακών Επενδύσεων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, για να 

εξετάσουν ζητήματα παραχώρησης της εκμετάλλευσης χώρων λιμένων, καθορισμού των 

λιμενικών ζωνών και συμβατότητας των προτεινόμενων έργων ή δραστηριοτήτων με 

εγκεκριμένα Γενικά Προγραμματικά Σχέδια (master plan), αλλά και γενικότερα τη 

συμβατότητά τους με τη λειτουργία του λιμένα. Στην περίπτωση υδατοδρομίων σε λίμνες, 

στις αρμόδιες υπηρεσίες διαχείρισης της όχθης, της παρόχθιας ζώνης και των υδάτων της 

λίμνης, για να εξετάσουν ζητήματα παραχώρησης και συμβατότητας των προτεινόμενων 

έργων με άλλες δραστηριότητες της λίμνης, 

 

 δ) στις αρμόδιες Διευθύνσεις Αερολιμένων, Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας από Έκνομες 

Ενέργειες και Κανονιστικής Υπηρεσίας Αεροναυτιλίας της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας 

(Α.Π.Α.), για να ορίσουν, με βάση τις απαιτήσεις (Πρότυπα και Συνιστώμενες Πρακτικές) του 

Παραρτήματος 14 του ICAO, Τόμος Ι, κατάλληλα προσαρμοσμένες για να ανταποκρίνονται 

σε υδατοδρόμια, τα φυσικά χαρακτηριστικά του διαδρόμου, να χωροθετήσουν το 

διάδρομο, να ελέγξουν τα επίπεδα απελευθέρωσης εμποδίων, να καθορίσουν τις 

διαδικασίες αντιμετώπισης έκτακτων καταστάσεων ανάγκης, να διαπιστώσουν ή να 

ορίσουν τις ελεγχόμενες περιοχές και τις διαδικασίες ελέγχου ασφαλείας από έκνομες 

ενέργειες, να εξετάσουν τη δυνατότητα διαχείρισης της κυκλοφορίας των υδροπλάνων στην 

αιτούμενη περιοχή δημιουργίας υδατοδρομίου, να καθορίσουν τους όρους και τις 
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προϋποθέσεις εκτέλεσης των πτήσεων, καθώς και να εξετάσουν τα εγχειρίδια του 

υδατοδρομίου που έχουν υποβληθεί, δηλαδή το Εγχειρίδιο Λειτουργίας Υδατοδρομίου 

(Water Aerodrome Manual), το Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου (Security Program) 

και το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης (Emergency Plan), 

 ε) στις αρμόδιες για θέματα προστασίας του πολίτη υπηρεσίες του Υπουργείου Προστασίας 

του Πολίτη, για να εξετάσουν: 

 αα) την καταλληλότητα της περιοχής από πλευράς τάξης και ασφάλειας, 

 ββ) θέματα που άπτονται της Συνθήκης του Σένγκεν (Schengen). Ειδικότερα αρμόδια για 

θέματα διαβατηριακού ελέγχου είναι η Διεύθυνση Προστασίας Συνόρων και αρμόδια για 

θέματα του συστήματος πληροφοριών Σένγκεν είναι η Διεύθυνση Διεθνούς Αστυνομικής 

Συνεργασίας, 

 γγ) το Πρόγραμμα Ασφαλείας (Security Program) και το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων 

Καταστάσεων Ανάγκης (Emergency Plan) σε περίπτωση υδατοδρομίου σε λίμνη. 

 2. Οι Υπηρεσίες της παραγράφου 1 μετά την εξέταση του φακέλου για τα θέματα της 

αρμοδιότητάς τους και μέσα σε προθεσμία σαράντα πέντε (45) εργάσιμων ημερών: 

 α) αποστέλλουν στο Τ.Ε.Μ., αιτιολογημένη γνωμοδότηση αποδοχής ή απόρριψης του 

φακέλου ή υποδείξεις και περιορισμούς στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων τους, 

 β) το Τ.Ε.Μ. διαβιβάζει έγγραφο στον ενδιαφερόμενο σε περίπτωση υποδείξεων και 

περιορισμών από τις υπηρεσίες της παραγράφου 1. Ο ενδιαφερόμενος, για τη συνέχιση της 

διαδικασίας οφείλει να προβεί στις απαραίτητες τροποποιήσεις και να επανυποβάλει στο 

Τ.Ε.Μ. τα σχετικά δικαιολογητικά του φακέλου τροποποιημένα ή συμπληρωμένα σύμφωνα 

με τις υποδείξεις και τους περιορισμούς. Στην περίπτωση αυτή, ακολουθείται εκ νέου η 

διαδικασία και με την ίδια χρονική προθεσμία της παραγράφου 1 μέχρι την αποστολή της 

τελικής αιτιολογημένης γνωμοδότησης αποδοχής ή απόρριψης του φακέλου. 

 3. Με την υποβολή της αίτησης και του τεχνικού φακέλου, το Τ.Ε.Μ. διαβιβάζει μέσα σε 

πέντε (5) εργάσιμες ημέρες αντίγραφο του φακέλου στην αρμόδια περιβαλλοντική αρχή, 

μόνο αν το έργο διαθέτει Α.Ε.Π.Ο., για να ελέγξει τη συμβατότητα των προβλέψεων της 

σχετικής Α.Ε.Π.Ο. με το περιεχόμενο του τεχνικού φακέλου βάσει της θέσης, των υποδομών 

και των χαρακτηριστικών του υδατοδρομίου, μέσα σε προθεσμία είκοσι πέντε (25) 

εργάσιμων ημερών. 

 4. α) Αν το υδατοδρόμιο δεν έχει ήδη αδειοδοτηθεί περιβαλλοντικά, παράλληλα με τη 

διαδικασία αξιολόγησης του φακέλου, προωθείται και η διαδικασία αξιολόγησης της Μ.Π.Ε. 

για έκδοση Απόφασης Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων (Α.Ε.Π.Ο.), αυτοτελώς για το 

υδατοδρόμιο και ανεξάρτητα από το λιμένα, σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 4014/2011 και 

της ΔΙΠΑ/οικ. 37674/2016 απόφασης του Υπουργού Περιβάλλοντος και Ενέργειας (Β`2471), 

όπως εκάστοτε ισχύει. 

 β) Για τη λειτουργία υδατοδρομίου σε λιμένα που διαθέτει Α.Ε.Π.Ο., ο ενδιαφερόμενος, 

μέσω του φορέα διοίκησης, λειτουργίας και εκμετάλλευσης του λιμένα, υποβάλλει αίτηση 

για τροποποίηση της Α.Ε.Π.Ο. του λιμένα, για να ενσωματωθούν σε αυτήν οι όροι, οι 

περιορισμοί και οι προϋποθέσεις για την ίδρυση των εγκαταστάσεων και τη λειτουργία του 

υδατοδρομίου, σύμφωνα με το άρθρο 6 του ν. 4014/2011. 

 γ) Σε κάθε περίπτωση, ο ενδιαφερόμενος οφείλει να ενημερώνει το Τ.Ε.Μ. και το Τ.Ε.Μ. 

οφείλει αντίστοιχα να ενημερώνει την αρμόδια περιβαλλοντική αρχή για οποιαδήποτε 

τροποποίηση των υποδομών και χαρακτηριστικών του υδατοδρομίου κατά τη διάρκεια 

εξέτασης του τεχνικού φακέλου από τις υπηρεσίες της παραγράφου 1, προκειμένου η 
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αρμόδια περιβαλλοντική αρχή να εξετάζει τον εκάστοτε επικαιροποιημένο φάκελο για την 

περιβαλλοντική αδειοδότηση του υδατοδρομίου. 

 Η περιβαλλοντική αρχή οφείλει να ενημερώνει το Τ.Ε.Μ. για οποιαδήποτε τροποποίηση 

των υποδομών και των χαρακτηριστικών του υδατοδρομίου, προκειμένου οι συναρμόδιες 

υπηρεσίες της παραγράφου 1 να εξετάζουν τον εκάστοτε επικαιροποιημένο φάκελο 

επισημαίνοντας με ακρίβεια, πληρότητα και εποπτικό τρόπο το σύνολο των αλλαγών σε 

σχέση με την αρχική αίτηση. 

 δ) Η έκδοση της Α.Ε.Π.Ο. συνιστά προϋπόθεση της αδειοδότησης και κοινοποιείται στο 

Τ.Ε.Μ. από την αρμόδια περιβαλλοντική αρχή. 

 

 ε) Σε περίπτωση που το έργο ανήκει στην Β κατηγορία και δεν είναι περιβαλλοντικά 

αδειοδοτημένο, οι Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσμεύσεις (Π.Π.Δ.) ενσωματώνονται στην 

άδεια λειτουργίας του. Εντός έξι (6) μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος, με απόφαση 

του Υπουργού Περιβάλλοντος και Ενέργειας και των συναρμόδιων υπουργών καθορίζονται 

οι προβλεπόμενες Π.Π.Δ., καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια για την εφαρμογή 

τους. Μέχρι την έκδοση απόφασης για τις ΠΠΔ ακολουθείται η διαδικασία του άρθρου 8 

του ν. 4014/2011, όπως ισχύει. 

 5. Με βάση τις αιτιολογημένες γνωμοδοτήσεις αποδοχής ή απόρριψης του φακέλου των 

υπηρεσιών της παραγράφου 1, το Τ.Ε.Μ. μέσα σε πέντε (5) εργάσιμες ημέρες από το πέρας 

της προθεσμίας της παραγράφου 2 χορηγεί βεβαίωση αποδοχής του φακέλου ή απορρίπτει 

αιτιολογημένα το φάκελο ενημερώνοντας τον ενδιαφερόμενο και την αρμόδια 

περιβαλλοντική αρχή, στην περίπτωση που το έργο δεν έχει ήδη αδειοδοτηθεί 

περιβαλλοντικά. Σε περίπτωση απόρριψης, η αρμόδια αρχή διακόπτει την αξιολόγηση της 

Μ.Π.Ε. και την επιστρέφει στον ενδιαφερόμενο. 

 6. α) Μετά την έκδοση της βεβαίωσης αποδοχής φακέλου για τη χορήγηση της άδειας 

ίδρυσης υδατοδρομίου ή άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου, ο ενδιαφερόμενος 

υποχρεούται να μεριμνήσει για την ικανοποίηση των απαιτήσεων εξοπλισμού του άρθρου 

16 ώστε το υδατοδρόμιο να είναι έτοιμο προς λειτουργία και να πληροί τις προϋποθέσεις 

του παρόντος, και ενημερώνει εγγράφως το Τ.Ε.Μ. για τα ανωτέρω. Το Τ.Ε.Μ. ειδοποιεί την 

Επιτροπή Υδατοδρομίων του άρθρου 14, η οποία προβαίνει σε επιθεώρηση του 

υδατοδρομίου μέσα σε είκοσι (20) εργάσιμες ημέρες. 

 β) Αν διαπιστωθεί με την επιθεώρηση ότι: 

 αα) Το υδατοδρόμιο πληροί όλες τις νόμιμες προϋποθέσεις, η Επιτροπή αποστέλλει το 

πόρισμά της στο Τ.Ε.Μ.. Εφόσον το υδατοδρόμιο έχει αδειοδοτηθεί σύμφωνα με την 

περιβαλλοντική νομοθεσία, το Τ.Ε.Μ. εισηγείται μέσα σε επτά (7) εργάσιμες ημέρες από τη 

λήψη του πορίσματος για την έκδοση απόφασης άδειας υδατοδρομίου της παραγράφου 1 

του άρθρου 7, 

 ββ) το υδατοδρόμιο δεν πληροί τις νόμιμες προϋποθέσεις, η Επιτροπή αποστέλλει το 

πόρισμά της στο Τ.Ε.Μ., το οποίο εκδίδει χωρίς καθυστέρηση αιτιολογημένη αρνητική 

διοικητική πράξη. 

 γ) Ο ενδιαφερόμενος μπορεί να ζητήσει νέα επιθεώρηση μετά την ολοκλήρωση 

διορθωτικών παρεμβάσεων επί των ευρημάτων της αρνητικής διοικητικής πράξης. Κατά την 

κατάθεση αίτησης διεξαγωγής νέας επιθεώρησης και για το παραδεκτό αυτής, 

καταβάλλεται ποσό παραβόλου στο λογαριασμό του άρθρου 8 υπέρ του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών το ύψος του οποίου ανέρχεται σε πεντακόσια (500) ευρώ. Με 

την υποβολή του αιτήματος, υποβάλλεται και το αποδεικτικό καταβολής του παραβόλου. 
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Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών, μπορεί να 

τροποποιείται το ανωτέρω ύψος του παραβόλου. 

 7. Κατά την επιθεώρηση και ανάλογα με το είδος της άδειας υδατοδρομίου ελέγχεται 

ιδίως: 

 α) Η τήρηση των Εγχειριδίων Υδατοδρομίου που προβλέπονται στο άρθρο 8, όπως αυτά 

αναφέρονται και έχουν προεγκριθεί ή εγκριθεί ανάλογα με την άδεια στο άρθρο 9 ή 11, 

 β) η υποδομή σε εγκαταστάσεις, 

 γ) η ύπαρξη και άρτια λειτουργική κατάσταση του εξοπλισμού που προβλέπεται στο άρθρο 

16, συμπεριλαμβανομένου του εξοπλισμού ασφαλείας από έκνομες ενέργειες για τη 

διασφάλιση της εφαρμογής των προβλεπόμενων διαδικασιών ασφαλείας που 

περιγράφονται στο Πρόγραμμα Ασφαλείας του υδατοδρομίου, 

 δ) η αρτιότητα των εγκαταστάσεων που απαιτούνται για την ασφάλεια και τη 

λειτουργικότητά τους. 

 8. Μετά την αποστολή στο Τ.Ε.Μ. θετικού πορίσματος της επιτροπής για ίδρυση ή και 

λειτουργία του υδατοδρομίου και εφόσον αυτό έχει αδειοδοτηθεί περιβαλλοντικά, το 

Τ.Ε.Μ. εισηγείται μέσα σε προθεσμία επτά (7) εργάσιμων ημερών την απόφαση της 

παραγράφου1 του άρθρου 7 για έκδοση άδειας. 

 Μετά την έκδοση της απόφασης της παραγράφου 1 του άρθρου 7 (άδειας λειτουργίας 

υδατοδρομίου) επιτρέπεται η έναρξη πτήσεων από και προς το αδειοδοτηθέν υδατοδρόμιο. 

Ο φορέας λειτουργίας ενημερώνει το Τ.Ε.Μ. δεκαπέντε (15) τουλάχιστον ημέρες πριν από 

την έναρξη πτήσεων. 

 9. Αρμόδιοι υπάλληλοι οι οποίοι παραβιάζουν τις προθεσμίες των παραγράφων 1, 2, 3, 4, 

5, 6 και 8, ελέγχονται πειθαρχικά. Η μη έγκαιρη διεκπεραίωση μέσα στις παραπάνω 

προθεσμίες, συνιστά αυτοτελές πειθαρχικό παράπτωμα κατά των υπαίτιων προϊσταμένων 

και υπαλλήλων, το οποίο επιφέρει πειθαρχική ποινή προστίμου ποσού ίσου με τις αποδοχές 

δύο (2) μηνών. 

 Άρθρο 13 

 Διάρκεια ισχύος άδειας – τροποποίηση στοιχείων αδειών 

 1. Η άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου είναι αόριστης διάρκειας. 

 2. Η άδεια λειτουργίας ανακαλείται, αν για δυόμιση (2,5) συνεχόμενα έτη το υδατοδρόμιο 

δεν παρουσιάζει πτητικό έργο. 

 3. Η διάρκεια της άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου καθορίζεται από τη σύμβαση μεταξύ 

του κατόχου της άδειας ίδρυσης και εκείνου που, ύστερα από διαγωνιστική διαδικασία, 

σύμφωνα με τους κανόνες ανάθεσης του ν. 4412/2016 (Α`147) ή του ν. 4413/2016 (Α` 148) 

κατά περίπτωση, η οποία υποχρεωτικά εμπεριέχει τη λειτουργία υδατοδρομίου και όχι μόνο 

τη μίσθωση χώρου, λαμβάνει την άδεια λειτουργίας, όπως αναφέρεται στην προκήρυξη. 

Δεν μπορεί να ορίζεται διάρκεια μικρότερη των πέντε (5) ετών. 

 4. Ανεξάρτητα από τη διάρκεια ισχύος της άδειας, ο ενδιαφερόμενος δεν απαλλάσσεται 

από την υποχρέωση αμελλητί ανανέωσης επιμέρους πιστοποιητικών με μικρότερη χρονική 

διάρκεια ισχύος από αυτήν της άδειας υδατοδρομίου, τα οποία πρέπει πάντα να 

διατηρούνται σε ισχύ. 

 5. Για κάθε μεταβολή στο πρόσωπο του δικαιούχου ή για οποιαδήποτε τροποποίηση των 

χαρακτηριστικών του υδατοδρομίου, συμπεριλαμβανομένων του εξοπλισμού και των 

εγχειριδίων υδατοδρομίου, απαιτείται αίτηση προς το Τ.Ε.Μ. και έγκριση από τις αρμόδιες 

υπηρεσίες πριν από τη μεταβολή, την υλοποίηση ή την εφαρμογή τους. 
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 6. Για κάθε αλλαγή της νομικής μορφής της εταιρείας ή του φυσικού προσώπου κατόχου 

άδειας υδατοδρομίου απαιτείται έκδοση νέας άδειας με την προσκόμιση μόνο των 

μεταβαλλόμενων δικαιολογητικών. 

 7. Κάθε αρμόδια υπηρεσία οφείλει να ενημερώνει χωρίς καθυστέρηση το Τ.Ε.Μ. για την 

ανανέωση επιμέρους πιστοποιητικών και να αποστέλλει τα σχετικά δικαιολογητικά σε 

περίπτωση τροποποίησής τους, ώστε να επικαιροποιείται ο τεχνικός φάκελος της άδειας 

κάθε υδατοδρομίου. 

 8. Ο φορέας λειτουργίας, σε περίπτωση παύσης της λειτουργίας υδατοδρομίου, 

ενημερώνει προηγουμένως εγγράφως το Τ.Ε.Μ. είκοσι πέντε (25) τουλάχιστον εργάσιμες 

ημέρες πριν από την προγραμματισμένη ημερομηνία παύσης της λειτουργίας του 

υδατοδρομίου. 

 Άρθρο 14 

 Επιτροπή Υδατοδρομίων – επιθεωρήσεις υδατοδρομίων 

 1. Συνιστάται στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών Επιτροπή Υδατοδρομίων, στην 

οποία μετέχουν: 

 α) Ένας (1) υπάλληλος της Διεύθυνσης Αερολιμένων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, 

ως πρόεδρος, με τον αναπληρωτή του, 

 β) ένας (1) υπάλληλος της Διεύθυνσης Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας από Έκνομες 

Ενέργειες της Α.Π.Α. (ν. 4427/2016, Α` 188), με τον αναπληρωτή του, 

 γ) ένας (1) εκπρόσωπος του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, με τον 

αναπληρωτή του, 

 δ) ένας (1) αξιωματικός της Διεύθυνσης Προστασίας Συνόρων, 

 ε) ένας (1) εκπρόσωπος του Πυροσβεστικού Σώματος, 

 στ) ένας (1) εκπρόσωπος της Γενικής Γραμματείας Πολιτικής Προστασίας, 

 ζ) ένας (1) αξιωματικός της Γενικής Αστυνομικής Διεύθυνσης Αθήνας ή Θεσσαλονίκης ή της 

αρμόδιας Διεύθυνσης Αστυνομίας, ως εκπρόσωπος του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη 

για ελέγχους της περίπτωσης ε` της παραγράφου 1 του άρθρου 12 για τις επιθεωρήσεις 

υδατοδρομίων που θα λειτουργήσουν αποκλειστικά σε λίμνες, και πέραν των αρμοδιοτήτων 

του Λιμενικού Σώματος - Ελληνικής Ακτοφυλακής (Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.), με τον αναπληρωτή του. 

 Σε περιπτώσεις συναρμοδιότητας για την αδειοδότηση υδατοδρομίου σε ζώνη ή περιοχή 

σημαντική για την ασφάλεια της χώρας ή τη δημόσια ασφάλεια στην Επιτροπή 

Υδατοδρομίων μπορεί να συμμετέχει και ένας (1) εκπρόσωπος της Διεύθυνσης Κρατικής 

Ασφάλειας του Αρχηγείου της Ελληνικής Αστυνομίας καθώς και ένας (1) εκπρόσωπος του 

Γενικού Επιτελείου Εθνικής Άμυνας και σε επιθεωρήσεις σε θαλάσσιες περιοχές, ύστερα 

από ενδοϋπηρεσιακή συνεννόηση με το Λιμενικό Σώμα - Ελληνική Ακτοφυλακή και το 

Τ.Ε.Μ., 

 η) επιτρέπεται η συμμετοχή στην Επιτροπή Υδατοδρομίων και ενός (1) εκπροσώπου της 

αρμόδιας μονάδας εναέριας κυκλοφορίας στην περιοχή ευθύνης της οποίας θα ιδρυθεί το 

υδατοδρόμιο ύστερα από εισήγηση της Διεύθυνσης Κανονισμών Αεροναυτιλίας της 

Ανεξάρτητης Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. 

 Για τη γραμματειακή υποστήριξη της Επιτροπής ορίζεται από τον Υπουργό Υποδομών και 

Μεταφορών υπάλληλος του Τ.Ε.Μ. 

 Η επιτροπή Υδατοδρομίων συγκροτείται με απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, 

Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. 

 2. α) Έργο της Επιτροπής είναι ο έλεγχος και η επιθεώρηση των υδατοδρομίων, καθώς και 

κάθε άλλη αρμοδιότητα όπως αυτή προκύπτει από τις κείμενες διατάξεις. 
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 β) Σε περίπτωση νέας επιθεώρησης κατά την περίπτωση γ` της παραγράφου 6 του άρθρου 

12, καθώς και οποιασδήποτε εκ νέου επιθεώρησης ύστερα από διεξαγωγή έκτακτης ή 

τακτικής επιθεώρησης κατά την οποία διαπιστώθηκε μη συμμόρφωση όρων και 

προϋποθέσεων λειτουργίας περιορισμένης κλίμακας, στην επιτροπή μπορεί να 

συμμετέχουν μόνο τα μέλη αυτής που λόγω της ειδικότητάς τους θα διαπιστώσουν την 

ολοκλήρωση των διορθωτικών παρεμβάσεων. Τα μέλη αυτά καθορίζονται με ομόφωνη 

απόφαση όλων των μελών της Επιτροπής στο πόρισμα της αρχικής επιθεώρησης και σε 

κάθε περίπτωση δεν μπορεί να είναι λιγότερα από τρία (3). 

 3. Με απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη, Υποδομών και Μεταφορών και 

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής ρυθμίζεται επιπλέον κάθε θέμα σχετικό με τη 

λειτουργία, τη συγκρότηση, τη θητεία και τις αρμοδιότητες της Επιτροπής, την αναπλήρωση 

των μελών της, τον τρόπο διενέργειας των ελέγχων και επιθεωρήσεων. 

 4. Για τη συμμετοχή των μελών στην Επιτροπή Υδατοδρομίων δεν προβλέπεται πρόσθετη 

αμοιβή. 

 5. Τα έξοδα μετακίνησης και διαμονής των μελών της Επιτροπής βαρύνουν τις υπηρεσίες 

από τις οποίες προέρχονται για τις απαιτούμενες επιθεωρήσεις πριν από την αδειοδότηση 

και για τις τακτικές επιθεωρήσεις που προβλέπονται, καθώς και αν ο κάτοχος άδειας 

υδατοδρομίου ζητεί αλλαγή επί των δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου του άρθρου 8 ή 

και του εξοπλισμού του άρθρου 16, για την οποία κρίνεται αναγκαία η διεξαγωγή 

επιθεώρησης από τις αρμόδιες υπηρεσίες. 

 6. Η Επιτροπή Υδατοδρομίων προβαίνει σε τακτικές και έκτακτες επιθεωρήσεις των 

υδατοδρομίων για διαπίστωση της τήρησης των όρων λειτουργίας και ασφάλειάς τους. Το 

Τ.Ε.Μ. καθορίζει τις ημερομηνίες των τακτικών επιθεωρήσεων για την Επιτροπή 

Υδατοδρομίων, με κριτήρια επιχειρησιακής σκοπιμότητας και γεωγραφικής 

αντιπροσωπευτικότητας του δικτύου μεταφορών. 

 7. Σε κάθε τακτική επιθεώρηση, το Τ.Ε.Μ. οφείλει να ενημερώνει το φορέα λειτουργίας ένα 

(1) τουλάχιστον μήνα πριν από τη μετάβαση της Επιτροπής. Έκτακτη επιθεώρηση γίνεται 

οποτεδήποτε χωρίς προηγούμενη προειδοποίηση του φορέα λειτουργίας. 

 8. Εκτός από τις επιθεωρήσεις που διενεργεί η Επιτροπή Υδατοδρομίων, η αρμόδια 

Διεύθυνση Ασφαλείας Πολιτικής Αεροπορίας από έκνομες ενέργειες της Α.Π.Α. διατηρεί 

αυτοτελώς το δικαίωμα άσκησης δραστηριοτήτων παρακολούθησης της συμμόρφωσης στις 

απαιτήσεις ασφαλείας στο πλαίσιο όσων προβλέπονται στο Εθνικό Πρόγραμμα Ποιοτικού 

Ελέγχου της Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας. 

 9. Ο φορέας λειτουργίας του υδατοδρομίου υποχρεούται να παρέχει κάθε πληροφορία 

παρέχοντας ακώλυτη πρόσβαση στις εγκαταστάσεις και υποδομές για τη διενέργεια της 

επιθεώρησης. Σε περίπτωση παράβασης της υποχρέωσης αυτής, με απόφαση του Τ.Ε.Μ., 

ύστερα από εισήγηση της Επιτροπής και ακρόαση του φορέα λειτουργίας, επιβάλλεται 

πρόστιμο από το πενταπλάσιο έως το δεκαπλάσιο του ύψους του παραβόλου. Σε περίπτωση 

υποτροπής το πρόστιμο διπλασιάζεται. 

Άρθρο 15 

 Μεταβίβαση άδειας - παραχώρηση λειτουργίας 

 1. α) Ο κάτοχος της άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου μπορεί να μεταβιβάσει την άδειά του σε 

άλλο δημόσιο φορέα. Για κάθε μεταβίβαση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου σε θαλάσσια 

περιοχή απαιτείται κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας 

και Νησιωτικής Πολιτικής και Εθνικής Άμυνας, ύστερα από εισήγηση του Τ.Ε.Μ. Για τη 

μεταβίβαση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου σε λίμνη, απαιτείται απόφαση αποκλειστικώς 
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του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών και Εθνικής Άμυνας. Σε περίπτωση άδειας 

ίδρυσης σε Ο.Τ.Α. την απόφαση για τη μεταβίβασή της τη συνυπογράφει και ο Υπουργός 

Εσωτερικών. 

 β) Με την επιφύλαξη της περίπτωσης δ` ο κάτοχος της άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου 

μπορεί να μεταβιβάσει την άδειά του σε φορέα που πληροί τις προϋποθέσεις του άρθρου 

6. Για κάθε μεταβίβαση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου σε θαλάσσια περιοχή, απαιτείται 

κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής, ύστερα από εισήγηση του Τ.Ε.Μ. Για μεταβίβαση άδειας λειτουργίας 

υδατοδρομίου σε λίμνη, απαιτείται απόφαση αποκλειστικώς του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών. 

 γ) Η μεταβίβαση της άδειας συντελείται μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας υποβολής 

νέας αίτησης παροχής άδειας από τον ενδιαφερόμενο. Στην αίτηση συμπεριλαμβάνονται τα 

δικαιολογητικά του τεχνικού φακέλου που τροποποιούνται, καθώς και υπεύθυνη δήλωση 

του αιτούντα για την τήρηση και μη τροποποίηση των υπολοίπων δικαιολογητικών του 

τεχνικού φακέλου που δεν περιέχονται στην αίτηση. Για την εξέταση της αίτησης 

ακολουθείται η διαδικασία του άρθρου 12, για τη διαβίβαση μόνο των τροποποιούμενων 

δικαιολογητικών στις αρμόδιες υπηρεσίες. 

 δ) Η άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου είναι αμεταβίβαστη και δεν εκχωρείται για 

οποιαδήποτε αιτία μέσα σε διάστημα τριών (3) ετών και πριν από την ολοκλήρωση όλων 

των εργασιών. Απαγορεύεται η μεταβίβαση των μετοχών αν ο δικαιούχος της άδειας 

λειτουργίας είναι νομικό πρόσωπο, εκτός από τη μεταβίβαση λόγω κληρονομικής διαδοχής. 

Οι απαγορεύσεις των παραπάνω εδαφίων δεν ισχύουν στην περίπτωση που η άδεια 

λειτουργίας έχει ληφθεί από δημόσιο φορέα σύμφωνα με τις προϊσχύουσες διατάξεις. 

 2. Ο κάτοχος της άδειας ίδρυσης μπορεί να παραχωρήσει σε φορέα που δικαιούται να 

λάβει άδεια ίδρυσης τη διοίκηση, τη διαχείριση, τη λειτουργία και την εκμετάλλευση των 

υποδομών και υπηρεσιών του υδατοδρομίου, διατηρώντας ο ίδιος εποπτικό και ελεγκτικό 

ρόλο προς το φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου, όπως θα προβλέπεται από τη σύμβαση 

παραχώρησης. 

 Για κάθε παραχώρηση της διοίκησης, της διαχείρισης, της λειτουργίας και της 

εκμετάλλευσης των υποδομών και υπηρεσιών του υδατοδρομίου απαιτείται κοινή 

απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής, ύστερα από εισήγηση του Τ.Ε.Μ. Αν οι υποδομές ανήκουν σε Ο.Τ.Α. την 

παραπάνω απόφαση συνυπογράφει και ο Υπουργός Εσωτερικών. Για παραχώρηση σε 

λίμνη, απαιτείται απόφαση αποκλειστικώς του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 

 Για την παραχώρηση της διοίκησης, της διαχείρισης, της λειτουργίας και της εκμετάλλευσης 

των υποδομών και υπηρεσιών του υδατοδρομίου απαιτείται η υποβολή αίτησης του 

κατόχου άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου ή του κατόχου της άδειας λειτουργίας για 

παραχώρηση σε νέο φορέα λειτουργίας και κατάθεση της σύμβασης παραχώρησης και των 

απαιτούμενων τροποποιημένων δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου από το νέο φορέα 

λειτουργίας. Για την εξέταση της αίτησης ακολουθείται η διαδικασία του άρθρου 12 για τη 

διαβίβαση μόνο των τροποποιούμενων δικαιολογητικών στις αρμόδιες υπηρεσίες. 

 3. Για οποιαδήποτε μεταβίβαση ή παραχώρηση καταβάλλεται παράβολο υπέρ του 

Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, το ύψος του οποίου ανέρχεται σε δύο χιλιάδες 

πεντακόσια (2.500) ευρώ. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών 

και Μεταφορών, που εκδίδεται ύστερα από εισήγηση του Τ.Ε.Μ., μπορεί να τροποποιείται 

το ανωτέρω ύψος του παραβόλου. 
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 4. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών μπορεί να διενεργείται 

διαγωνιστική διαδικασία για τη λειτουργία ή για την κατασκευή εγκαταστάσεων και 

υποδομών και τη λειτουργία ομάδας υδατοδρομίων. Η ομάδα περιλαμβάνει υδατοδρόμια 

για τα οποία έχει εκδοθεί άδεια ίδρυσης και έχει υλοποιηθεί η κατασκευή εγκαταστάσεών 

τους με δαπάνες δημοσίων φορέων ή υδατοδρομία για τα οποία έχει εκδοθεί άδεια 

λειτουργίας στο όνομα δημόσιου φορέα.  

Άρθρο 16 

 Υποχρεώσεις φορέα λειτουργίας υδατοδρομίου 

 Ο φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου υποχρεούται να: 

 α) Εφαρμόζει τις διατάξεις της κείμενης νομοθεσίας και να παρέχει τις υπηρεσίες του 

υδατοδρομίου με ίσους όρους σε οποιοδήποτε αεροσκάφος, 

 β) ακολουθεί τις υποδείξεις των αεροπορικών και λιμενικών αρχών, καθώς και να 

προβαίνει έγκαιρα στις απαραίτητες ενέργειες για την αποκατάσταση ευρημάτων κατά τις 

επιθεωρήσεις ασφαλείας, 

 γ) εφαρμόζει τα Εγχειρίδια Υδατοδρομίου που έχουν εγκριθεί από την Α.Π.Α., να τα 

ενημερώνει και να τα τροποποιεί σύμφωνα με τις υποδείξεις των αρμόδιων κατά 

περίπτωση υπηρεσιών, 

 δ) εποπτεύει με κατάλληλα ηλεκτρονικά μέσα (κάμερες) την υδάτινη περιοχή του 

υδατοδρομίου και διατηρεί την περιοχή κίνησης των αεροσκαφών ύδατος ελεύθερη από 

κάθε εμπόδιο. Τα ηλεκτρονικά μέσα είναι συνδεδεμένα σε πραγματικό χρόνο με το Κέντρο 

Παρακολούθησης, το οποίο δημιουργείται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών στην αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Στην 

απόφαση αυτή ρυθμίζονται οι όροι, τα δικαιώματα πρόσβασης και άλλων δημόσιων 

υπηρεσιών, όπως η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας ή το Λιμενικό Σώμα - Ελληνική 

Ακτοφυλακή και τα Γενικά Επιτελεία των Ενόπλων Δυνάμεων, αλλά και κάθε άλλο θέμα 

σχετικό με τη λειτουργία του Κέντρου Παρακολούθησης. Ειδικά, το υδατοδρόμιο πρέπει να 

διαπλέεται με μέριμνα του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου κάθε φορά τριάντα (30) 

τουλάχιστον λεπτά της ώρας πριν από κάθε προσθαλάσσωση ή αποθαλάσσωση για την 

απομάκρυνση αντικειμένων, εμποδίων, θαλάσσιων μέσων αναψυχής, λεμβών, σκαφών, 

πλοίων και κολυμβητών που συνιστούν κίνδυνο για την κίνηση των αεροσκαφών, 

 ε) τηρεί και παρέχει στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, στην αρμόδια λιμενική αρχή και 

σε άλλες αρμόδιες κρατικές υπηρεσίες, ύστερα από έγγραφη πράξη των τελευταίων, 

λεπτομερή στοιχεία αεροπορικής κίνησης, καθώς και αναλυτικά στοιχεία αναφορικά με τα 

εξυπηρετούμενα αεροσκάφη, τα πληρώματα, τους επιβάτες, το φορτίο και το ταχυδρομείο. 

Οι αρμόδιες υπηρεσίες ενημερώνουν το φορέα λειτουργίας υδατοδρομίου για τα 

απαιτούμενα έντυπα, τα οποία υποβάλλονται πριν από την έναρξη της πτήσης, καθώς και 

για τη διαδικασία υποβολής τους, 

 στ) διακόπτει τη λειτουργία του υδατοδρομίου και να μην επιτρέπει τη χρησιμοποίησή του, 

αν διαπιστώσει την ύπαρξη κινδύνου για την ασφάλεια των πτήσεων ή αν δεν είναι δυνατή 

η παροχή όλων των απαραίτητων υπηρεσιών, μέσων, προσωπικού και εξοπλισμού για την 

ασφαλή λειτουργία του υδατοδρομίου, ενημερώνοντας αμέσως και με κάθε πρόσφορο 

μέσο την Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας των Πτήσεων (Ε.Δ.Α.Α.Π.), τις 

αρμόδιες υπηρεσίες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, την Επιτροπή Αναφοράς 

Περιστατικών Ασφαλείας (Ε.Α.Π.Α.) και την αρμόδια λιμενική αρχή για το πρόβλημα 

ασφαλείας που εντοπίστηκε. Το υδατοδρόμιο μπορεί να επαναλειτουργήσει, αφού 
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διαπιστωθεί η αποδεδειγμένη άρση των προβλημάτων που επέβαλαν τη διακοπή 

λειτουργίας του. Για την ανωτέρω διακοπή λειτουργίας και για την επαναλειτουργία 

ενημερώνονται η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, η Υδρογραφική Υπηρεσία του Πολεμικού 

Ναυτικού, το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και η αρμόδια λιμενική αρχή 

για την έκδοση των σχετικών οδηγιών, 

 ζ) ενημερώνει αμέσως και με κάθε πρόσφορο μέσο την Ε.Δ.Α.Α.Π., τις αρμόδιες υπηρεσίες 

της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, την Ε.Α.Π.Α. και την αρμόδια λιμενική αρχή για κάθε 

αεροπορικό ατύχημα ή συμβάν, 

 η) αποστέλλει στην Υ.Π.Α. τις προβλεπόμενες αεροναυτικές πληροφορίες για τη 

δημοσίευσή τους στο Εγχειρίδιο Αεροναυτικών Πληροφοριών Ελλάδος (A.I.P.- GREECE) και 

στην Υδρογραφική Υπηρεσία του Πολεμικού Ναυτικού για την έκδοση σχετικής οδηγίας, 

 θ) συμμορφώνεται με τους ισχύοντες περιβαλλοντικούς όρους ή Π.Π.Δ., 

 ι) μεριμνά για τη συντήρηση των εγκαταστάσεων, των υποδομών και του εξοπλισμού 

ασφαλείας του υδατοδρομίου και των λιμενικών εγκαταστάσεων που χρησιμοποιεί, 

φέροντας ευθύνη για την καλή κατάσταση και ασφαλή λειτουργία τους, 

 

 ια) παρέχει τις υπηρεσίες του εφαρμόζοντας τις διατάξεις της κείμενης εθνικής και 

ενωσιακής νομοθεσίας περί ανταγωνισμού, 

 ιβ) διατηρεί σε καλή κατάσταση και να χρησιμοποιεί τον απαιτούμενο εξοπλισμό ως εξής: 

 αα) Σήμα οπτικής αναγνώρισης: το σήμα αυτό σε σχήμα άγκυρας, διαστάσεων από τέσσερα 

(4) μέτρα μήκος και δυόμισι (2,5) μέτρα πλάτος έως δέκα (10) μέτρα μήκος και έξι (6) μέτρα 

πλάτος, απαιτείται να είναι τοποθετημένο σε κατάλληλη περιοχή στο έδαφος ή άλλη 

επίπεδη επιφάνεια, σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, ώστε 

να είναι εύκολα ορατό από αέρος, 

 ββ) φανό ειδοποίησης αεροπορικής δραστηριότητας: τήλε - ενεργοποιούμενος φανός ο 

οποίος είναι διαθέσιμος προς χρήση πριν από κάθε προσθαλάσσωση ή αποθαλάσσωση 

αεροσκάφους, προς ειδοποίηση παρακείμενων πλωτών μέσων για έναρξη αεροπορικής 

δραστηριότητας (άφιξη ή αναχώρηση αεροσκάφους). Ο φανός πρέπει να είναι 

τοποθετημένος σε τέτοια θέση στο χώρο του υδατοδρομίου σύμφωνα με τις απαιτήσεις της 

Α.Π.Α. και της λιμενικής αρχής ώστε να είναι εύκολα ορατός, 

 γγ) ανεμούριο ή σημείο «Τ»: ανεμούριο κατάλληλων διαστάσεων, το οποίο πρέπει να είναι 

τοποθετημένο σε τέτοια θέση στο χώρο του υδατοδρομίου σύμφωνα με τις απαιτήσεις της 

Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και της λιμενικής αρχής, ώστε να είναι εύκολα ορατό, 

ακόμα και σε περίπτωση μειωμένης ορατότητας. Αντί για ανεμούριο είναι δυνατόν να 

τοποθετηθεί ένας ανεμοδείκτης σε σχήμα «Τ», 

 δδ) σημεία πρόσδεσης: αρμοδίως και προσηκόντως πιστοποιημένα σημεία για την 

πρόσδεση των αεροσκαφών ύδατος (δέστρες) επί της πλωτής προβλήτας αποβίβασης -

επιβίβασης επιβατών, ως προς τη σταθερότητά τους και την αντοχή τους σε σχέση με τη 

χρήση για την οποία προορίζονται, λαμβάνοντας υπόψη τις δυσμενέστερες των καιρικών 

συνθηκών που συνήθως επικρατούν στη συγκεκριμένη περιοχή, 

 εε) σωσίβια άμεσης χρήσης: παραπλεύρως του σημείου πρόσδεσης και παραμονής του 

αεροσκάφους απαιτείται η ύπαρξη σε κατάλληλη θέση τριών (3) κυκλικών σωσιβίων μη 

φουσκωτού τύπου, με σχοινί πρόσδεσης μήκους τριάντα (30) μέτρων, έτοιμων για χρήση 

οποιαδήποτε στιγμή, 

 στστ) σκάφος υπηρεσίας: η ύπαρξη και διαρκής διαθεσιμότητα ταχύπλοου σκάφους ολικού 

μήκους έξι (6) τουλάχιστον μέτρων με εξωλέμβια μηχανή, επαρκούς ιπποδύναμης ώστε να 
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διαθέτει ικανή ταχύτητα πλεύσης για τη διασφάλιση του αναφερόμενου μέγιστου χρόνου 

απόκρισης 15 λεπτών σε οποιοδήποτε σημείο της περιοχής κίνησης, εφοδιασμένου με τις 

προβλεπόμενες άδειες και εξοπλισμό, έτοιμο προς χρήση ανά πάσα στιγμή. 

 Επιπλέον των ανωτέρω, το σκάφος υπηρεσίας πρέπει να διαθέτει και επαρκή εξοπλισμό 

διάσωσης για το σύνολο των επιβαινόντων ατόμων του υδροπλάνου, ως εξής: 

 i) Φορητή αυτόματα αναδιπλούμενη σχεδία 12 ατόμων, 

 ii) αναπνευστικές συσκευές (10 τεμάχια κατ` ελάχιστον), 

 iii) ισοθερμικές κουβέρτες για παροχή πρώτων βοηθειών (24 τεμάχια), 

 iv) πυροσβεστήρες αφρού 6 κιλών φορητούς (2 τεμάχια), 

 v) κυκλικά σωσίβια (4 τεμάχια), 

 ζζ) φορητά μέσα πυρόσβεσης: δίπλα ακριβώς από το σημείο στάθμευσης του αεροσκάφους 

ύδατος πρέπει να υπάρχουν πυροσβεστήρες χειρός εγκεκριμένου τύπου, κατάλληλοι για 

χρήση σε πυρκαγιά υγρών καυσίμων και ηλεκτρολογικού υλικού, τρεις (3) τουλάχιστον ανά 

κατηγορία, χωρητικότητας δώδεκα (12) τουλάχιστον κιλών ξηράς κόνεως για τα υγρά 

καύσιμα και έξι (6) κιλών διοξειδίου του άνθρακα (CO2) ή δώδεκα (12) κιλών κόνεως για το 

ηλεκτρολογικό υλικό, 

 ηη) μέσα περιορισμού θαλάσσιας ρύπανσης: πρόσβαση σε κατάλληλα πλωτά φράγματα, 

εγκεκριμένου τύπου σύμφωνα με την 3221/2.1.1999 απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και 

Νησιωτικής Πολιτικής (Β` 76), για τον περιορισμό διαρροής καυσίμου ή λαδιού στο νερό και, 

σε κατάλληλα απορροφητικά υλικά αντιμετώπισης ρύπανσης, εγκεκριμένου τύπου, 

σύμφωνα με την 1218.91/1997 κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος, Χωροταξίας 

και Δημοσίων Έργων, Υγείας και Πρόνοιας και Εμπορικής Ναυτιλίας (Β`951), 

 θθ) μαγνητική πύλη (WTMD) για τον έλεγχο ασφαλείας των επιβατών και ακτινοσκοπική 

συσκευή (X-Ray) για έλεγχο ασφάλειας αποσκευών και χειραποσκευών ή ότι καθορίζεται 

σχετικά από την Α.Π.Α. ύστερα από αξιολόγηση επικινδυνότητας σύμφωνα με όσα 

προβλέπονται στο Ε.Π.Α.Π.Α. και ανάλογα με τον τύπο του υδατοδρομίου. 

 Άρθρο 17 

 Όροι εκτέλεσης πτήσεων 

 Η προσθαλάσσωση και αποθαλάσσωση αεροσκαφών στα υδατοδρόμια επιτρέπεται με 

τους εξής όρους: 

 α) Οι πτήσεις πραγματοποιούνται υπό κανόνες πτήσεως εξ όψεως (VFR) κατά τη διάρκεια 

της αεροπορικής ημέρας και υπό μετεωρολογικές συνθήκες εξ όψεως (VMC), με την 

προϋπόθεση ότι τα αναχωρούντα αεροσκάφη έχουν υποβάλει το σχέδιο πτήσης που 

προβλέπεται από τους κανονισμούς. Αμέσως μετά την προσθαλάσσωση κλείνουν το σχέδιο 

πτήσης, σύμφωνα με όσα διαλαμβάνονται στο εγχειρίδιο Αεροναυτικών Πληροφοριών 

Ελλάδος. Η παροχή εξυπηρέτησης πληροφοριών πτήσης και συνέγερσης από την 

αποθαλάσσωση του αεροσκάφους μέχρι την προσθαλάσσωσή του ασκείται από τις 

αρμόδιες υπηρεσίες της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας και διέπεται από τη νομοθεσία 

που αφορά την Πολιτική Αεροπορία, 

 β) αν το υδατοδρόμιο βρίσκεται εντός Τερματικής Περιοχής (ΤΜΑ) ή Ζώνης Ελέγχου (CTR) 

αεροδρομίου της Επικράτειας τότε: 

 αα) Το αεροσκάφος, πριν από την είσοδό του στην Τερματική Περιοχή ή Ζώνη Ελέγχου, 

έρχεται σε επικοινωνία με τον αρμόδιο φορέα παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας για την 

εξασφάλιση της σχετικής προς τούτο άδειας και τη λήψη πληροφοριών και οδηγιών για την 

εντός αυτής πτήση του, 
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 ββ) πριν από την αναχώρηση του αεροσκάφους λαμβάνει τη σχετική προς τούτο έγκριση 

από τον αρμόδιο φορέα παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας της αντίστοιχης Τερματικής 

Περιοχής ή Ζώνης Ελέγχου, καθώς και τις σχετικές πληροφορίες για τη διαδρομή που πρέπει 

να ακολουθήσει, 

 γγ) οι υπηρεσίες ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας είναι 

υπεύθυνες για την παροχή πληροφοριών πτήσης μόνο σε σχέση με την υπάρχουσα εντός 

της Τερματικής Περιοχής ή Ζώνης Ελέγχου γνωστής εναέριας κυκλοφορίας και όχι σε σχέση 

με τα πλωτά μέσα, τα οποία ενδεχομένως επιχειρούν στην περιοχή του υδατοδρομίου. 

 Άρθρο 18 

 Κίνηση στην επιφάνεια του ύδατος και επικοινωνίες 

 1. Η κίνηση του αεροσκάφους στην επιφάνεια του ύδατος πραγματοποιείται σύμφωνα με 

τις διατάξεις των Δ.Κ.Α.Σ. και των κατά περίπτωση Κανονισμών Λιμένων. 

 2. Οι τηλεπικοινωνίες μεταξύ του κυβερνήτη του αεροσκάφους και της αντίστοιχης κατά 

περίπτωση αρχής ή υπηρεσίας, το προσωπικό της οποίας είναι κατάλληλα εκπαιδευμένο, 

πραγματοποιούνται μέσω αμφίδρομης ραδιοτηλεφωνικής ζεύξης (ναυτιλιακό-αεροπορικές 

Πολύ Υψηλές Συχνότητες - VHF). 

Άρθρο 19 

 Απαγορεύσεις - περιορισμοί 

 Στην περιοχή ελιγμών κάθε υδατοδρομίου απαγορεύεται χωρίς την άδεια της αρμόδιας 

λιμενικής αρχής σε θαλάσσια περιοχή ή της αρμόδιας αρχής διαχείρισης υδάτων σε λίμνη η: 

 α) Ναυσιπλοΐα κατά τη διάρκεια της αεροπορικής δραστηριότητας, 

 β) αγκυροβόληση πλοίων και κάθε είδους πλωτών μέσων κατά τη διάρκεια της 

αεροπορικής ημέρας, 

 γ) αλιεία και η πόντιση αλιευτικών εργαλείων σε απόσταση μικρότερη των πεντακοσίων 

(500) μέτρων κατά τη διάρκεια της αεροπορικής ημέρας, 

 δ) κολύμβηση και κάθε είδους υποβρύχια δραστηριότητα, 

 ε) προσθαλάσσωση και η αποθαλάσσωση χωρίς προηγούμενη έγκριση από την οικεία 

λιμενική αρχή, 

 στ) παρενόχληση με οποιονδήποτε τρόπο ή μέσο, όπως φωτιστικά ή οπτικά σήματα, 

παρεμβολές ή παρεμβάσεις στις ραδιοσυχνότητες και επικοινωνίες που χρησιμοποιούνται 

μεταξύ του αρμόδιου φορέα παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας και των αεροσκαφών, 

τηλεκατεύθυνση μη επανδρωμένων αεροσκαφών ή άλλων πτητικών μηχανών και 

αντικειμένων ή μη επανδρωμένων πλωτών σκαφών και αντικειμένων, της αποθαλάσσωσης, 

προσθαλάσσωσης και εν γένει της κίνησης και κυκλοφορίας των αεροσκαφών, καθώς και 

της ομαλής λειτουργίας του υδατοδρομίου. 

 Άρθρο 20 

 Ασφάλιση 

 1. Ο φορέας λειτουργίας υποχρεούται πριν από την έναρξη του πτυτικού του έργου, η 

οποία διαπιστώνεται με την έκδοση σχετικής απόφασης από τον Υπουργό Υποδομών και 

Μεταφορών, να προσκομίζει στο Τ.Ε.Μ. βεβαίωση ασφαλιστικής κάλυψης αναγνωρισμένου 

φορέα που λειτουργεί νόμιμα στην Ελλάδα ή στον ΕΟΧ των κινδύνων από έκνομες 

ενέργειες, σύμφωνα με τον ΕΚΑΠΑ. 

 2. O φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου υποχρεούται να καλύπτει με ιδιωτική ασφάλιση 

αναγνωρισμένου φορέα που λειτουργεί νόμιμα στην Ελλάδα ή στον ΕΟΧ τους κινδύνους της 

αστικής ευθύνης του ιδίου και των προστηθέντων του για βλάβες ή ζημίες σε τρίτους από τη 

λειτουργία του. Στη βεβαίωση ασφαλιστικής κάλυψης αναγράφονται τα ελάχιστα επιμέρους 
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και συνολικά ασφαλιστικά ποσά. Αν φορέας λειτουργίας διαχειρίζεται περισσότερα από ένα 

υδατοδρόμια, μπορεί να εκδώσει ένα συνολικό ασφαλιστήριο που να συμπεριλαμβάνει όλα 

τα υδατοδρόμια που παρουσιάζουν πτητικό έργο και να το τροποποιεί, σε περίπτωση 

εισαγωγής νέου ή διαγραφής κάποιου από τα ήδη υπάρχοντα. 

 3. Το τελευταίο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 8 του ν. 2912/2001 (Α` 94), όπως έχει 

αντικατασταθεί με την παρ. 2 του άρθρου 46 του ν. 4146/2013 (Α`90), αντικαθίσταται ως 

εξής: 

 «Σε περίπτωση ατυχήματος ή σοβαρού συμβάντος συνδεόμενου με τη χρησιμοποίηση 

αεροσκάφους ύδατος εντός των ορίων τοπικής αρμοδιότητας του Λ.Σ.-ΕΛ. ΑΚΤ., στην ομάδα 

διερεύνησης μπορεί να μετέχει και στέλεχος της Ελληνικής Υπηρεσίας Διερεύνησης 

Ναυτικών Ατυχημάτων και Συμβάντων (ΕΛ.Υ.Δ.Ν.Α.) που έχει συσταθεί με το ν. 4033/2011 

(Α` 264), το οποίο ορίζεται με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και 

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής.». 

 Άρθρο 21 

 Τιμολόγια υπηρεσιών υδατοδρομίων 

 Ο φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου καθορίζει τα τιμολόγια των υπηρεσιών που 

παρέχονται από αυτόν για τις υπηρεσίες εξυπηρέτησης υδροπλάνων και επιβατών. 

 Ο σχετικός τιμοκατάλογος υπηρεσιών κοινοποιείται στο Τ.Ε.Μ., στην εποπτική αρχή τελών 

αερολιμένων της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας στη Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων (Ρ.Α.Λ.), 

στη Δημόσια Αρχή Λιμένων (Δ.Α.Λ.) και στην αρμόδια Διεύθυνση του Υπουργείου 

Οικονομικών. 

 Άρθρο 22 

 Τέλη λειτουργίας υδατοδρομίου 

 1. Για κάθε επιβάτη που αναχωρεί από υδατοδρόμιο η εταιρεία υδροπλάνων η οποία 

πραγματοποιεί τις πτήσεις καταβάλλει τέλος υπέρ του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών ίσο με το πέντε τοις εκατό (5%) του καθαρού ναύλου που αντιστοιχεί στο 

συγκεκριμένο δρομολόγιο. Το ίδιο ποσό καταβάλλεται για κάθε επιβάτη και στην 

περίπτωση ολικής ναύλωσης αεροσκάφους, ανεξάρτητα από το ποσό που έχει καταβληθεί. 

 Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας 

και Νησιωτικής Πολιτικής καθορίζονται ο τρόπος και ο χρόνος απόδοσης του τέλους, καθώς 

και οι κυρώσεις σε περίπτωση εκπρόθεσμης, ανακριβούς ή μη απόδοσης του τέλους. 

 2. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών θεσπίζεται τέλος ανά σκέλος 

πτήσης, υπέρ του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και καθορίζονται οι υπόχρεοι 

απόδοσης του τέλους, ο τρόπος και ο χρόνος απόδοσής του, οι απαλλαγές από το τέλος, 

καθώς και οι κυρώσεις σε περίπτωση εκπρόθεσμης, ανακριβούς ή μη απόδοσης του τέλους. 

 3. Τα έσοδα από τα τέλη των παραγράφων 1 και 2, καθώς και από τα παράβολα 

διατίθενται για την κατασκευή υδατοδρομίων, τα ηλεκτρονικά συστήματα, την κάλυψη των 

εξόδων της Επιτροπής Υδατοδρομίων και τον εξοπλισμό των υπηρεσιών που παρέχουν 

συνδρομή στη λειτουργία των υδατοδρομίων, καθώς και την επιδότηση γραμμών 

υδροπλάνων σε προορισμούς απομακρυσμένων νησιών ή περιορισμένης επιβατικής 

κίνησης. 

 Άρθρο 23 

 Εκπαίδευση προσωπικού υδατοδρομίου 

 Το προσωπικό του υδατοδρομίου υποχρεούται να έχει κατάλληλη εκπαίδευση για να 

μπορεί να ασκεί με ασφάλεια τα καθήκοντά του, όπως αυτά περιγράφονται στην κείμενη 

νομοθεσία και στα εγχειρίδια του υδατοδρομίου. 
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 Η εκπαίδευση για το προσωπικό λειτουργίας του υδατοδρομίου παρέχεται από την 

Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Η εκπαίδευση δύναται να παρέχεται και σε αεροδρόμια 

εκτός Αθήνας, με απόφαση της Α.Π.Α. 

 Η ύλη της εκπαίδευσης καθορίζεται από την οικεία Διεύθυνση της Υπηρεσίας Πολιτικής 

Αεροπορίας σε συνεννόηση με τις αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Νησιωτικής Πολιτικής. 

 Άρθρο 24 

 Εφοδιασμός αεροσκαφών με καύσιμα 

 1. Οι προδιαγραφές των εγκαταστάσεων καυσίμων στα υδατοδρόμια, καθώς και οι 

αντίστοιχες διαδικασίες εφοδιασμού των αεροσκαφών με καύσιμα, καθορίζονται με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής, ύστερα από συνεργασία των αρμόδιων υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδομών 

και Μεταφορών, του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας, της Γενικής Γραμματείας 

Λιμένων Λιμενικής Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Νησιωτικής πολιτικής και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, αφού ληφθούν υπόψη οι 

κανονισμοί πυρασφάλειας και ανεφοδιασμού αεροσκαφών και οι σχετικές διατάξεις των 

κανονισμών λιμένων. 

 2. Με μέριμνα και δαπάνες του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου, τηρουμένων των 

κανονισμών πυρασφάλειας και ανεφοδιασμού αεροσκαφών της Α.Π.Α., καθώς και των 

κανόνων προστασίας του περιβάλλοντος και των σχετικών διατάξεων των κανονισμών 

λιμένων, ο εφοδιασμός αεροσκαφών με καύσιμα γίνεται: 

 α) Είτε από εγκαταστάσεις καυσίμων στα υδατοδρόμια, 

 β) είτε με κινητά μέσα αποθήκευσης από πιστοποιημένη εταιρεία ανεφοδιασμού 

αεροσκαφών ή με ευθύνη του χειριστή κατά τις κείμενες διατάξεις, όπως ο 

Δ3/Γ/12041/2861/3.6.2011 Κανονισμός Ανεφοδιασμού αεροσκαφών με καύσιμα σε 

αεροδρόμια της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (Β`1109). 

 3. Ο εφοδιασμός των αεροσκαφών με καύσιμα που υπόκεινται σε Ε.Φ.Κ. και Φ.Π.Α. 

διέπεται από τις διατάξεις της ενωσιακής, εθνικής τελωνειακής και περί Φ.Π.Α. νομοθεσίας. 

Η τελωνειακή διαδικασία εφοδιασμού αεροσκαφών με καύσιμα καθορίζεται από το ισχύον 

κανονιστικό πλαίσιο. 

 Άρθρο 25 

 Απαγόρευση πτήσεων και ανάκληση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου 

 1. Σε περίπτωση παραβίασης των όρων λειτουργίας υδατοδρομίου και των θεμάτων 

αερολιμενικού ελέγχου, ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, ασφάλειας πτήσεων και 

ασφάλειας πολιτικής αεροπορίας από έκνομες ενέργειες, δημόσιας ασφάλειας, 

τελωνειακού και δασμολογικού ελέγχου και εθνικής άμυνας, καθώς και των άρθρων 6 και 

16 μπορεί να επιβάλλεται η απαγόρευση πτήσεων με απόφαση του λιμενάρχη ή της 

αεροπορικής αρχής ή του Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, ανάλογα με την 

αιτία επιβολής της απαγόρευσης πτήσεων, ύστερα από εισήγηση της αρμόδιας υπηρεσίας 

που διαπιστώνει την παράβαση ή του Τ.Ε.Μ., ύστερα από εισήγηση της επιτροπής 

υδατοδρομίων. 

 Αν, μέσα σε ένα τρίμηνο από την έναρξη απαγόρευσης πτήσεων, δεν έχει εκλείψει ο λόγος 

που οδήγησε στην απαγόρευση των πτήσεων, η άδεια υδατοδρομίου ανακαλείται με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής σε θαλάσσια περιοχή και με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών 

σε λίμνη. Η ανάκληση της άδειας πραγματοποιείται ύστερα από εισήγηση του Τ.Ε.Μ. και 
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αφού προηγηθεί ενημέρωση για μη συμμόρφωση από τις αρμόδιες υπηρεσίες που 

διαπιστώνουν την παράβαση ή από την επιτροπή των υδατοδρομίων ύστερα από 

επιθεώρηση. 

 2. Σε περίπτωση παραβίασης όρων που σχετίζονται με θέματα ασφαλείας και παράλληλα 

με την απαγόρευση πτήσεων, η άδεια λειτουργίας ανακαλείται αμέσως με κοινή απόφαση 

των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής σε 

θαλάσσια περιοχή και με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών σε λίμνη, 

ύστερα από εισήγηση των αρμόδιων υπηρεσιών της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ή του 

Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής ή οποιασδήποτε αρμόδιας αρχής η οποία 

διαπιστώνει την παράβαση. 

 3. Αν ο κάτοχος της άδειας λειτουργίας επιθυμεί την ανάκλησή της, η άδεια υδατοδρομίου 

ανακαλείται, ύστερα από την υποβολή σχετικής έγγραφης αίτησής του προς το Τ.Ε.Μ. με 

κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής σε θαλάσσια περιοχή και με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών 

σε λίμνη. Για λίμνες που έχουν υπαχθεί στο δίκτυο Natura 2000, η άδεια ανακαλείται με 

κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Περιβάλλοντος και 

Ενέργειας. Η ανάκληση ισχύει στο εξής. 

 4. Σε κάθε περίπτωση ανάκλησης της άδειας υδατοδρομίου πρέπει να ενημερώνονται 

πάραυτα η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, καθώς και οι εμπλεκόμενες στρατιωτικές, 

αστυνομικές, λιμενικές, πυροσβεστικές ή άλλες αρχές. 

 5. Σε περίπτωση ανάκλησης της άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου αναστέλλεται αυτοδίκαια 

και η άδεια λειτουργίας του. 

 6. Οι δημόσιοι φορείς κάτοχοι άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου μπορούν να ζητήσουν 

ανάκληση της άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου μόνο αν έχει ανακληθεί η άδεια λειτουργίας 

του υδατοδρομίου. 

 Άρθρο 26 

 Κυρώσεις 

 Σε περίπτωση παραβίασης της νομοθεσίας για την αποφυγή συγκρούσεων στη θάλασσα 

επιβάλλονται κυρώσεις σύμφωνα με τις διατάξεις του ν.δ. 93/1974 (Α` 293), που έχει τεθεί 

σε ισχύ με το π.δ. 94/1977 (Α` 30). 

 Σε περίπτωση παραβίασης της νομοθεσίας για την προστασία του θαλάσσιου 

περιβάλλοντος, κυρώσεις επιβάλλονται σύμφωνα με τις διατάξεις του π.δ. 55/1998 (Α` 58). 

 Άρθρο 27 

 Υδάτινα πεδία 

 1. Η περιοχή των υδάτινων πεδίων καθορίζεται από την αρμόδια Διεύθυνση του Πολεμικού 

Ναυτικού, ύστερα από αίτηση του ενδιαφερόμενου φορέα της άδειας λειτουργίας του 

υδατοδρομίου που υποβάλλεται μέσω του Τ.Ε.Μ.. Η περιοχή αυτή αποτυπώνεται στους 

σχετικούς ναυτικούς χάρτες και σημαίνεται με τα κατάλληλα μέσα με ευθύνη του φορέα 

λειτουργίας. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εθνικής Άμυνας, Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής και Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται τα τεχνικά και διαδικαστικά θέματα, 

ιδίως οι προδιαγραφές και η διαδικασία ενημέρωσης των χαρτών, τα μέσα σήμανσης, οι 

διαδικασίες επικοινωνίας με τις αρμόδιες αρχές και κάθε άλλο σχετικό με αυτά θέμα. 

 2. Η χρήση υδάτινων πεδίων επιτρέπεται με τις εξής προϋποθέσεις: 

 α) Εφόσον τηρούνται απολύτως οι διατάξεις του άρθρου 19 του ν. 1650/1986 (Α` 160) για 

τις περιοχές που ορίζονται σε αυτό σχετικά με την προστασία της φύσης και του τοπίου, 
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 β) το αεροσκάφος δεν προέρχεται απευθείας από άλλη χώρα ή δεν κατευθύνεται 

απευθείας σε άλλη χώρα, 

 γ) το αεροσκάφος δεν προέρχεται από άλλο υδάτινο πεδίο παρά μόνο από αδειοδοτημένο 

υδατοδρόμιο ή αεροδρόμιο, 

 δ) η πτήση να εκτελείται κατά τη διάρκεια της αεροπορικής ημέρας, 

 ε) ο κυβερνήτης του αεροσκάφους έχει ενημερώσει την αρμόδια Λιμενική Αρχή με 

οποιοδήποτε πρόσφορο μέσο, δύο (2) τουλάχιστον ώρες πριν από την άφιξή του, για την 

πρόθεση προσέγγισης στην περιοχή δικαιοδοσίας της και η ανωτέρω Λιμενική Αρχή έχει 

εγκρίνει την ακριβή περιοχή αποθαλάσσωσης/ προσθαλάσσωσης του αεροσκάφους εκ των 

προκαθορισμένων υδάτινων πεδίων της παραγράφου 1. Περαιτέρω, ο κυβερνήτης του 

αεροσκάφους με δική του ευθύνη και μέριμνα ενημερώνεται εκ των προτέρων από όλες τις 

αρμόδιες υπηρεσίες για τις ιδιομορφίες και τους κινδύνους που πιθανόν να υπάρχουν στη 

θαλάσσια περιοχή, συμμορφούμενος πλήρως με τους κανονισμούς και τις διατάξεις 

ασφαλείας πτήσεων και ναυσιπλοΐας. Για πτήσεις έκτακτης ανάγκης, όπως αεροδιακομιδές, 

πτήσεις πυρόσβεσης ή απορρύπανσης και πτήσεις πολιτικής προστασίας, η ενημέρωση στην 

αρμόδια λιμενική αρχή μπορεί να γίνει και με βραχύτερη προθεσμία πρότερης ειδοποίησης, 

πάντως όμως έγκαιρα, ώστε να μην υπάρχει κίνδυνος ατυχήματος, 

 στ) υπάρχει συνεχής ανοικτή επικοινωνία, μέσω αμφίδρομης ραδιοτηλεφωνικής ζεύξης 

(ναυτιλιακό-αεροπορικές Πολύ Υψηλές Συχνότητες - Ν/ΗΡ), του κυβερνήτη του 

αεροσκάφους με την αρμόδια λιμενική αρχή κατά τη διάρκεια της προσθαλάσσωσης και 

αποθαλάσσωσης του αεροσκάφους, ο οποίος υποχρεούται να συμμορφώνεται με τις 

οδηγίες του αρμόδιου λιμενάρχη ή, αν αυτός απουσιάζει, του αρμόδιου λιμενικού 

υπαλλήλου υπηρεσίας, 

 ζ) κατά την προσθαλάσσωση και αποθαλάσσωση του αεροσκάφους δεν επιχειρείται πτήση 

πάνω από ανθρώπινο πληθυσμό, πλωτά σκάφη και λοιπά πλεούμενα κάτω από το ελάχιστο 

επιτρεπόμενο ύψος των πεντακοσίων (500) ποδών, 

 η) κατά τη διενέργεια ελιγμών επί της υδάτινης επιφάνειας, το αεροσκάφος κινείται σε 

απόσταση ασφαλείας από ανθρώπους, πλωτά σκάφη και λοιπά πλεούμενα, τηρώντας τις 

διατάξεις του Δ.Κ.Α.Σ. και των κατά περίπτωση Κανονισμών Λιμένων, 

 θ) υφίσταται πλησίον του υδάτινου πεδίου κατάλληλη υποδομή ή πλωτό σκάφος για την 

ασφαλή επιβίβαση και αποβίβαση των επιβατών του αεροσκάφους. Το πλωτό σκάφος 

διενεργεί μία (1) ώρα πριν από την προσθαλάσσωση και την αποθαλάσσωση έλεγχο 

ασφάλειας του υδάτινου πεδίου. Με ευθύνη του κυβερνήτη του αεροσκάφους 

διενεργούνται οι προβλεπόμενες διαδικασίες σχετικά με τους ελέγχους ασφαλείας 

επιβατών, αποσκευών και φορτίου, με χρήση φορητών συσκευών, 

 ι) ο κυβερνήτης του αεροσκάφους γνωστοποιεί αμέσως στην πλησιέστερη υπηρεσία 

εξυπηρέτησης εναέριας κυκλοφορίας το κλείσιμο του σχεδίου πτήσης. 

 3. α) Ο συνολικός αριθμός κινήσεων αεροσκαφών σε υδάτινο πεδίο δεν μπορεί να 

υπερβαίνει τα έξι (6) ζεύγη, δηλαδή προσθαλάσσωση και αποθαλάσσωση, κατά τη διάρκεια 

της ίδιας αεροπορικής ημέρας. 

 β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών μπορεί να τροποποιείται ο 

ανωτέρω αριθμός κινήσεων αεροσκαφών σε υδάτινο πεδίο. 

 4. Ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για τη λειτουργία του αεροσκάφους σε 

όλες τις φάσεις της πτήσης. Ειδικότερα, ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος 

για να διαπιστώσει την καταλληλότητα του υδάτινου πεδίου, υπολογίζοντας τη διαθέσιμη 

απόσταση προσθαλάσσωσης ή αποθαλάσσωσης, τις θέσεις και το ύψος εμποδίων στο 
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υδάτινο πεδίο και στις γειτονικές επιφάνειες, καθώς και να λαμβάνει κάθε πρόνοια για την 

προστασία της ανθρώπινης ζωής και περιουσίας. 

 5. Ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για την ασφαλή διακίνηση του 

αεροσκάφους σε όλες τις φάσεις της πτήσης από ή προς υδάτινο πεδίο. Ειδικότερα, ο 

κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για τον έλεγχο των επιβιβαζόμενων 

επιβατών, χειραποσκευών ή και αποσκευών τους, καθώς και τον έλεγχο των χώρων του 

αεροσκάφους μετά την αποβίβαση των επιβατών για τη διαπίστωση της μη ύπαρξης 

απαγορευμένων αντικειμένων, σύμφωνα με το Παράρτημα 4Γ της ΤΟΑ1 του Ε.Π.Α.Π.Α. και 

όσα προβλέπονται στο πρόγραμμα ασφάλειας του αερομεταφορέα που έχει εγκριθεί από 

την Α.Π.Α. 

 6. Στις ανωτέρω περιπτώσεις προσθαλάσσωσης, αποθαλάσσωσης και υδατοδρόμησης 

αεροσκαφών σε υδάτινα πεδία, ο χειριστής και ο εκμεταλλευόμενος το αεροσκάφος είναι 

συνυπεύθυνοι για: 

 α) Την εφαρμογή των διατάξεων του παρόντος, 

 β) οποιαδήποτε ζημιά προκληθεί σε πρόσωπα ή πράγματα, 

 γ) παράβαση των όρων και περιορισμών σε θέματα εναέριας κυκλοφορίας, ασφάλειας 

πολιτικής αεροπορίας από έκνομες ενέργειες, ασφάλειας πτήσεων, τελωνειακού και 

δασμολογικού ελέγχου, δημόσιας ασφάλειας, εθνικής άμυνας και για κάθε άλλη μη 

σύννομη χρησιμοποίηση του υδάτινου πεδίου, εφαρμοζομένων των κυρώσεων του άρθρου 

26. 

 Άρθρο 28 

 Προσωρινή απαγόρευση λειτουργίας υδατοδρομίου ή υδάτινου πεδίου 

 Ο κατά τόπον αρμόδιος Λιμενάρχης μπορεί να απαγορεύσει χρήση του υδατοδρομίου ή του 

υδάτινου πεδίου αν, λόγω ιδιαίτερων και απρόβλεπτων συνθηκών που έχουν προκύψει 

προσωρινώς, διαπιστώνεται κίνδυνος για τη ναυσιπλοΐα και την αεροπλοΐα επί ύδατος, για 

όσο διάστημα διαρκούν οι συνθήκες αυτές. 

 Άρθρο 29 

 Ίδρυση και λειτουργία υδατοδρομίου από δημόσιους φορείς 

 Εφόσον δεν έχει υποβληθεί αίτηση από κάποιον άλλο ενδιαφερόμενο φορέα για την 

ίδρυση και τη λειτουργία υδατοδρομίου το Δημόσιο, όπως εκπροσωπείται από τον Υπουργό 

Υποδομών και Μεταφορών, μπορεί να ιδρύει και λειτουργεί υδατοδρόμια ή για το σκοπό 

αυτό να συστήνει νομικά πρόσωπα δημοσίου ή ιδιωτικού δικαίου, στα οποία την 

πλειοψηφία των μετοχών θα κατέχει το Δημόσιο και τα οποία θα διέπονται από τις 

διατάξεις του ν. 3429/2005 (Α` 314). 

Άρθρο 30 

 Ηλεκτρονικό Σύστημα Παρακολούθησης 

 Αδειών Υδατοδρομίων (Η.Σ.Π.Α.Υ.) 

 1. Στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών δημιουργείται Ηλεκτρονικό Σύστημα 

Παρακολούθησης Αδειών Υδατοδρομίου (Η.Σ.Π.Α.Υ.), το οποίο περιλαμβάνει το σύνολο των 

πληροφοριών που αφορούν τη διαδικασία υποβολής αίτησης για έκδοση άδειας, την 

ανανέωση ή τροποποίησή της και εν γένει τη συνολική παρακολούθηση κάθε σχετικού 

εγγράφου υδατοδρομίου τόσο πριν όσο και μετά την έκδοση της άδειάς του. Με το 

Η.Σ.Π.Α.Υ. τηρείται πάντοτε ο πλήρης και επικαιροποιημένος τεχνικός φάκελος του 

υδατοδρομίου. 

 2. α) Στο ηλεκτρονικό σύστημα καταχωρίζονται η αίτηση και όλα τα δικαιολογητικά του 

τεχνικού φακέλου του υδατοδρομίου, συμπεριλαμβανομένων όλων των εγγράφων κατά τη 
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διαδικασία εξέτασης του φακέλου, σύμφωνα με το άρθρο 12, έως την έκδοση της σχετικής 

απόφασης αδειοδότησης. Με την υποβολή της αίτησης για χορήγηση άδειας υδατοδρομίου 

καταχωρίζονται στο Η.Σ.Π.Α.Υ., ιδίως, όλα τα στοιχεία του αιτούμενου άδειας και το σύνολο 

των στοιχείων που συνθέτουν τον τεχνικό φάκελο του υδατοδρομίου, σύμφωνα με το 

άρθρο 8, όπως τα πλήρη στοιχεία του αιτούμενου άδειας, τα απαιτούμενα δικαιολογητικά 

για την εξακρίβωση των προϋποθέσεων του άρθρου 6, τα χαρακτηριστικά του 

υδατοδρομίου, ο ναυτικός χάρτης, οι χάρτες της Γεωγραφικής Υπηρεσίας Στρατού, η 

οριζοντιογραφία του χώρου υδατοδρομίου, η κάτοψη των κτηριακών υποδομών, το 

«Εγχειρίδιο Λειτουργίας», το «Πρόγραμμα Ασφαλείας», το «Σχέδιο Αντιμετώπισης Εκτάκτων 

Καταστάσεων Ανάγκης», η σύμβαση υδατοδρομίου και η σύμβαση παραχώρησης όπου 

απαιτείται, τα στοιχεία που αφορούν τις επιθεωρήσεις της Επιτροπής Υδατοδρομίων και 

των μελών της, καθώς και το πόρισμα αυτής. 

 β) Μετά την έκδοση της άδειας υδατοδρομίου, στο Η.Σ.Π.Α.Υ. καταχωρίζεται κάθε 

μεταβολή στο πρόσωπο του δικαιούχου ή οποιαδήποτε τροποποίηση των δικαιολογητικών 

του τεχνικού φακέλου, συμπεριλαμβανομένων, ιδίως, του εξοπλισμού, των εγχειριδίων 

υδατοδρομίου, της ανανέωσης της άδειάς του, τις απαγορεύσεις πτήσεων, τις κυρώσεις ή 

τις αποφάσεις επιβολής προστίμου, καθώς και το πόρισμα κάθε τακτικής ή έκτακτης 

επιθεώρησης της Επιτροπής Υδατοδρομίων. Επίσης καταχωρίζεται η βεβαίωση 

ασφαλιστικής κάλυψης πριν από την έναρξη του πτητικού έργου. 

 γ) Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών μπορεί να προσδιορίζονται, 

εκτός των όσων αναφέρονται στις περιπτώσεις α` και β`, επιπλέον στοιχεία για κάθε 

αδειοδοτηθέν ή προς αδειοδότηση υδατοδρόμιο, καθώς και κάθε άλλο θέμα σχετικό με την 

καταχώριση αυτών στο Η.Σ.Π.Α.Υ. 

 3. α) Η καταχώριση στοιχείων στο Η.Σ.Π.Α.Υ. γίνεται με ευθύνη του ενδιαφερομένου και της 

αρμόδιας υπηρεσίας του άρθρου 12. 

 β) Η έναρξη της διαδικασίας εξέτασης των αιτήσεων που έχουν υποβληθεί για άδεια 

υδατοδρομίου γίνεται μόνο εφόσον έχουν καταχωρισθεί πλήρως τα δικαιολογητικά του 

τεχνικού φακέλου, σύμφωνα με τις διατάξεις του Μέρους Α` του παρόντος νόμου. 

 4. Το Η.Σ.Π.Α.Υ., για την αποτελεσματικότερη παρακολούθηση του φακέλου κάθε 

υδατοδρομίου, μπορεί να διασυνδέεται λειτουργικά με ηλεκτρονικά μητρώα / συστήματα 

άλλων φορέων του δημόσιου ή του ευρύτερου δημόσιου τομέα, όταν είναι διαθέσιμα. 

Μέχρι την ενεργοποίηση της δυνατότητας αυτής, το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών 

δύναται να παραχωρήσει δικαιώματα πρόσβασης σε εγκεκριμένους φορείς που 

υπεισέρχονται στην διαδικασία αδειοδότησης, με σκοπό την παρακολούθηση κα την άμεση 

διεκπεραίωση αυτής. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών και των 

κατά περίπτωση αρμόδιων Υπουργών ρυθμίζονται τα ειδικότερα τεχνικά ζητήματα που 

αφορούν την οργάνωση, την υλοποίηση, τη λειτουργία και τη διαχείριση του Η.Σ.Π.Α.Υ. και 

συγκεκριμένα οι όροι και οι τεχνικές λεπτομέρειες διασύνδεσής του με άλλες εφαρμογές, οι 

όροι και οι προϋποθέσεις ηλεκτρονικής πρόσβασης και χρήσης μέρους ή του συνόλου των 

πληροφοριών από δημόσιες υπηρεσίες, καθώς και κάθε άλλο θέμα σχετικό με τα ανωτέρω. 

 5. α) Το Η.Σ.Π.Α.Υ. τίθεται σε λειτουργία μέσα σε ένα (1) έτος από τη δημοσίευση της 

απόφασης που αναφέρεται στην παράγραφο 4. 

 β) Μέσα σε διάστημα έξι (6) μηνών από την έναρξη λειτουργίας του Η.Σ.Π.Α.Υ. 

καταχωρίζονται: 

 αα. Κατά προτεραιότητα οι εν εξελίξει αιτήσεις έκδοσης άδειας υδατοδρομίου, 
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 ββ. τα δικαιολογητικά του επικαιροποιημένου τεχνικού φακέλου από τον κάτοχο άδειας για 

τα ήδη αδειοδοτημένα υδατοδρόμια, τα οποία ελέγχονται για την ορθότητά τους από τις 

αρμόδιες υπηρεσίες, 

 γγ. οποιαδήποτε νέα στοιχεία ή έγγραφα εκδίδονται από την έναρξη λειτουργίας του 

Η.Σ.Π.Α.Υ. για τα ήδη αδειοδοτημένα υδατοδρόμια. 

 6. Μέχρι τη θέση σε λειτουργία του Η.Σ.Π.Α.Υ. δεν κωλύεται η υποβολή και διεκπεραίωση 

αιτήσεων για τη λήψη αδειών για την ίδρυση και λειτουργία υδατοδρομίων. 

 Άρθρο 31 

 Μεταβατικές διατάξεις 

 1. Οι κάτοχοι αδειών λειτουργίας υδατοδρομίων, που έχουν χορηγηθεί με τις διατάξεις του 

ν. 4146/2013 (Α`90), μέσα σε έξι (6) μήνες από την έναρξη ισχύος του παρόντος, πρέπει να 

πληρούν τις απαιτήσεις του άρθρου 3 για τις υποδομές και του άρθρου 16 για τον 

εξοπλισμό και να υποβάλουν τα απαραίτητα τροποποιημένα δικαιολογητικά στο Τ.Ε.Μ., το 

οποίο εκδίδει σχετική διαπιστωτική πράξη. Σε αντίθετη περίπτωση αναστέλλονται όλες οι 

πτήσεις. 

 2. Επιτρέπεται η εγκατάσταση λυόμενων οικίσκων ως υποδομή των υδατοδρομίων. Για την 

εγκατάστασή τους ακολουθείται η κοινή διαδικασία αδειοδότησης και λήψης εγκρίσεων. 

 3. Για όσα υδατοδρόμια έχει υποβληθεί η αίτηση και ο τεχνικός φάκελος και μέχρι την 

έναρξη ισχύος του παρόντος δεν έχουν εκδοθεί οι τελικές άδειες, με αίτηση του δημόσιου 

φορέα και συναίνεση του ιδιωτικού φορέα, εφόσον ο τελευταίος έχει υποβάλει την αίτηση 

και τον τεχνικό φάκελο, η άδεια ίδρυσης εκδίδεται στο όνομα του δημόσιου φορέα και οι 

επιμέρους εγκρίσεις επανεκδίδονται στο όνομα του δημόσιου φορέα, ενώ η άδεια 

λειτουργίας στο όνομα του φορέα που έχει υποβάλει την αίτηση. Σε αυτήν την περίπτωση, 

για την έκδοση της άδειας λειτουργίας στο όνομα του ιδιώτη πρέπει να έχει προηγηθεί 

διαγωνιστική διαδικασία, σύμφωνα με τους κανόνες ανάθεσης του ν. 4412/2016 (Α` 147) ή 

του ν. 4413/2016 (Α` 148) ή των προϊσχυουσών αυτών διατάξεων κατά περίπτωση που 

υποχρεωτικά εμπεριέχει τη λειτουργία υδατοδρομίου και όχι μόνο τη μίσθωση του χώρου. 

 4. Εντός δεκαπέντε (15) ημερών από την έναρξη ισχύος του παρόντος, οι μη Δημόσιοι 

Φορείς που κατέχουν άδειες λειτουργίας που έχουν εκδοθεί με τις προϊσχύουσες διατάξεις 

και για τις οποίες έχει προηγηθεί διαγωνιστική διαδικασία, σύμφωνα με τους κανόνες 

ανάθεσης του ν. 4412/2016 ή του ν. 4413/2016 ή των προϊσχυουσών αυτών διατάξεων, 

κατά περίπτωση, υποβάλλουν στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών δήλωση ότι 

αποδέχονται τη μετατροπή της άδειας σε άδεια ίδρυσης στο όνομα Δημόσιου Φορέα, του 

οποίου προσκομίζουν σχετική δήλωση αποδοχής, και σε άδεια λειτουργίας στο όνομά τους. 

Στην περίπτωση αυτή η άδεια μετατρέπεται εντός τριών (3) μηνών με απόφαση του 

Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Σε διαφορετική περίπτωση η άδεια ανακαλείται. 

 5. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και 

Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται για υδατοδρόµια που δημιουργούνται σε λίμνες, 

μετά την έγκριση των όρων περιβαλλοντικών επιπτώσεων, οι περιοχές ελιγμών και κίνησης 

του υδατοδρομίου, καθώς και οι θέσεις των αναγκαίων πλωτών και χερσαίων 

εγκαταστάσεων, ύστερα από μελέτη που υποβάλλει ο φορέας που ζητά την άδεια ίδρυσης. 

 Άρθρο 32 

 Καταργούμενες διατάξεις 

 Από την έναρξη ισχύος του παρόντος καταργούνται: 

 α. Τα άρθρα 32 έως και 57 του ν. 4146/2013 (Α` 90), 
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 β. η παρ. 4 του άρθρου 24 του ν.δ. 714/1970 (Α` 238), η οποία έχει προστεθεί με την παρ. 1 

του άρθρου 2 του ν. 3333/2005 (Α` 91), 

 γ. η παρ. 4 του άρθρου 2 του ν. 3333/2005, 

 δ. κάθε άλλη διάταξη που αντίκειται στις ρυθμίσεις του Μέρους Α` του παρόντος.» 

 

β. Καταργείται η παρ. 9 του άρ. 18 του ν. 4233/2014, το οποίο έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 18 

 Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3887/2010 

 

 1. Η παρ. 2 του άρθρου 2 του ν. 3887/2010 (Α 174) καταργείται. 

 

 2. Η παρ. 6 του άρθρου 2 του ν. 3887/2010 αντικαθίσταται ως εξής: 

 

 «6. Από την επομένη της λήξης της μεταβατικής περιόδου της παραγράφου 1 του άρθρου 

14, οι κατηγορίες για τις δημόσιες οδικές μεταφορές καθορίζονται ως εξής: 

 

 α. Διεθνείς οδικές εμπορευματικές μεταφορές. 

 

 β. Εθνικές οδικές εμπορευματικές μεταφορές. 

 

 Οι επιχειρήσεις που έχουν άδεια να διεξάγουν διεθνείς οδικές εμπορευματικές μεταφορές 

έχουν το δικαίωμα να διεξάγουν και εθνικές οδικές μεταφορές, με την ίδια άδεια, οι δε 

επιχειρήσεις που διεξάγουν εθνικές μεταφορές έχουν δικαίωμα να διεξάγουν και διεθνείς 

μεταφορές.» 

 

 3. Η περίπτωση γ της παρ. 7 του άρθρου 2 του ν. 3887/2010 αντικαθίσταται ως εξής: 

 

 «γ. Οι μεταφορικές επιχειρήσεις άλλης μορφής που δεν υπάγονται στις περιπτώσεις α και 

β, οι οποίες ήδη λειτουργούν κατά την έναρξη ισχύος του νόμου και οι οποίες μπορούν να 

λειτουργούν με τη μορφή αυτή για διάστημα δέκα (10) ετών από τη λήξη της μεταβατικής 

περιόδου της παραγράφου 1 του άρθρου 14.» 

 

 4. Στο τέλος του άρθρου 2 του ν. 3887/2010 προστίθενται παράγραφοι 10 και 11 ως εξής: 

 

 «10. «Παλαιός μεταφορέας» για την εφαρμογή αυτού του νόμου είναι: 

 

 (α) Η μεταφορική επιχείρηση που διαθέτει άδεια κυκλοφορίας ΦΔΧ στο όνομα της κατά τη 

λήξη της μεταβατικής περιόδου του άρθρου 14 παράγραφος 1. 

 

 (β) Η μεταφορική επιχείρηση που αποκτά για πρώτη φορά άδεια ΦΔΧ μετά τη λήξη της 

μεταβατικής περιόδου του άρθρου 14 παράγραφος 1 και συνιστάται αποκλειστικά από 

παλαιούς μεταφορείς ή προέρχεται από αλλαγή επωνυμίας, είσοδο ή έξοδο εταίρου, 

μετατροπή, συγχώνευση, διάσπαση, λύση ή εξαγορά αποκλειστικά παλαιών μεταφορέων. 
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 (γ) Το φυσικό πρόσωπο που αποκτά για πρώτη φορά άδεια ΦΔΧ μετά τη λήξη της 

μεταβατικής περιόδου του άρθρου 14 παράγραφος 1 είτε λόγω γονικής παροχής, δωρεάς εν 

ζωή και μεταβίβασης από συγγενή εξ αίματος ή εξ αγχιστείας έως β` βαθμού ή σύζυγο είτε 

λόγω κληρονομιάς.» 

 

 11. «Νέος μεταφορέας» για την εφαρμογή αυτού του νόμου είναι η μεταφορική επιχείρηση 

που αποκτά άδεια κυκλοφορίας ΦΔΧ για πρώτη φορά μετά τη λήξη της μεταβατικής 

περιόδου του άρθρου 14 παράγραφος 1 και δεν ανήκει στις κατηγορίες μεταφορικών 

επιχειρήσεων της παραγράφου 10 αυτού του άρθρου.» 

 

 5. Το άρθρο 5 του ν. 3887/2010 αντικαθίσταται ως εξής: 

 

 «Άρθρο 5 

 Χορήγηση αδειών κυκλοφορίας ΦΔΧ 

 

 1. Από την επομένη της λήξης της μεταβατικής περιόδου δεν χορηγούνται άδειες ΦΔΧ του 

άρθρου 4 αλλά νέες άδειες κυκλοφορίας ΦΔΧ («αρχική χορήγηση ΦΔΧ») στις μεταφορικές 

επιχειρήσεις του άρθρου 2 παράγραφος 7. Οι νέες άδειες κυκλοφορίας ΦΔΧ αυτού του 

άρθρου εκδίδονται από την αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών της Περιφέρειας όπου 

βρίσκεται η έδρα της επιχείρησης, με την υποβολή των εξής δικαιολογητικών: 

 

 α) Για νομικά πρόσωπα, αντίγραφο του καταστατικού της εταιρείας και των τροποποιήσεων 

του, πιστοποιητικό μεταβολών από την αρμόδια υπηρεσία, καθώς και τα Φύλλα 

Εφημερίδας της Κυβερνήσεως όπου έγιναν οι προβλεπόμενες από το νόμο δημοσιεύσεις 

ανάλογα με τον τύπο της εταιρείας. 

 

 β) Άδεια άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα σύμφωνα με τον κανονισμό 

1071/2009/ΕΚ και το π.δ. 346/ 2001. 

 

 γ) Αντίγραφα συμβολαίων ιδιοκτησίας ή μίσθωσης χώρων για εγκαταστάσεις για τη 

στάθμευση, φύλαξη και συντήρηση των οχημάτων τους, σύμφωνα με τον Κανονισμό 

1071/2009/ΕΚ και το άρθρο 4 παράγραφος 1. 

 

 δ) Αποδεικτικό ΔΟΥ περί καταβολής της εισφοράς της παραγράφου 2. 

 

 2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων 

καθορίζεται το ύψος της εισφοράς υπέρ του Δημοσίου για τη χορήγηση των νέων αδειών 

κυκλοφορίας ΦΔΧ αυτού του άρθρου, επιβάλλεται δε με αντικειμενικά και διαφανή 

κριτήρια και δεν υπερβαίνει το διοικητικό κόστος της διαδικασίας για την αρχική χορήγηση 

άδειας ΦΔΧ. 

 

 3. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών Μεταφορών και Δικτύων καθορίζεται ο τρόπος 

απόδειξης και το ύψος της οικονομικής επιφάνειας του οδικού μεταφορέα για την έκδοση 

της άδειας άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων για τους παλαιούς και 

τους νέους μεταφορείς, καθώς και για κάθε κατηγορία μεταφορικής επιχείρησης.» 
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 6. Το άρθρο 3 παρ. 3, το άρθρο 6, το στοιχείο β της παρ. 10 του άρθρου 14 και η παρ. 11 

του άρθρου 14 του ν. 3887/2010 καταργούνται. 

 

 7. Άδειες Οδικών Μεταφορών (ΑΟΜ) που εκδόθηκαν από τη Διεύθυνση Εμπορευματικών 

Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων κατ’ εφαρμογή του 

άρθρου 5 του ν. 3887/2010 παύουν αυτοδικαίως να ισχύουν από τη δημοσίευση αυτού του 

νόμου, χωρίς να απαιτείται η έκδοση διαπιστωτικής πράξης ανάκλησης τους. Η εισφορά 

που καταβλήθηκε για την έκδοση της ΑΟΜ δεν επιστρέφεται. Εκκρεμείς αιτήσεις για ΑΟΜ 

δεν διεκπεραιώνονται και η εισφορά που καταβλήθηκε επιστρέφεται στον αιτούντα, με 

αίτηση του, από την αρμόδια Δημόσια Οικονομική Υπηρεσία. Μέχρι την έκδοση της 

υπουργικής απόφασης του άρθρου 5 παρ. 3 του ν. 3887/2010, όπως αντικαθίσταται με τον 

παρόντα νόμο, για την έκδοση άδειας άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα σε νέους 

μεταφορείς εξακολουθεί να εφαρμόζεται η Β1/13082/1410/2012 απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων (Β 888). Εγγυητικές επιστολές που έχουν κατατεθεί 

από νέους μεταφορείς στις Υπηρεσίες Μεταφορών της Περιφέρειας σύμφωνα με τη 

Β1/13082/1410/2012 ως άνω υπουργική απόφαση, εξακολουθούν να ισχύουν, σύμφωνα με 

τους όρους έκδοσης τους για την απόδειξη της οικονομικής επιφάνειας του οδικού 

μεταφορέα. 

 

 8. Οι εκτιμητικές επιτροπές του άρθρου 7 του ν. 3887/2010 παύουν να λειτουργούν από τη 

δημοσίευση του παρόντος. Η εκτίμηση της αξίας των εισφορών σε είδος κατά τη σύσταση 

μεταφορικής εταιρείας και σε κάθε αύξηση του μετοχικού κεφαλαίου της πραγματοποιείται 

σύμφωνα με τις διατάξεις του δικαίου των εταιρειών που έχουν εφαρμογή για κάθε 

εταιρικό τύπο. Εκκρεμείς αιτήσεις για έκδοση έκθεσης εκτίμησης, για τις οποίες έχει 

κατατεθεί πλήρης φάκελος δικαιολογητικών κατά τη δημοσίευση αυτού του νόμου, 

διεκπεραιώνονται εντός τριών (3) μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος από την 

εκτιμητική επιτροπή στην οποία υποβλήθηκε η αίτηση. 

 

 9. Μετά την πάροδο δέκα (10) ετών από τη λήξη της μεταβατικής περιόδου του άρθρου 14 

παρ. 1 του ν. 3887/2010, οι εγκρίσεις λειτουργίας των Ιδιότυπων Μεταφορικών Εταιρειών 

(ΙΜΕ) του άρθρου 3 του ν. 383/1976 (Α 182) που λειτουργούσαν κατά την έναρξη ισχύος του 

ν. 3887/2010 ανακαλούνται υποχρεωτικά από την υπηρεσία που τις εξέδωσε. Στο διάστημα 

αυτό, οι ΙΜΕ μπορούν να συνεχίσουν να λειτουργούν με την ίδια νομική μορφή και με τους 

όρους της σύστασης και της έγκρισης λειτουργίας τους. Για κάθε θέμα που σχετίζεται με τη 

λειτουργία τους εξακολουθούν να εφαρμόζονται για το διάστημα του πρώτου εδαφίου οι 

διατάξεις του ν. 383/1976 και των κανονιστικών αποφάσεων που είχαν εκδοθεί πριν την 

ισχύ του ν. 3887/2010. Στο διάστημα του πρώτου εδαφίου επιτρέπεται η είσοδος και έξοδος 

εταίρων και οχημάτων στις ΙΜΕ, που λειτουργούσαν κατά την έναρξη ισχύος του ν. 

3887/2010, αλλά δεν επιτρέπεται η σύσταση και λειτουργία νέων ΙΜΕ. 

 

 10. Η παρ. 5 του άρθρου 31 του Κώδικα Κατάστασης Δημοσίων Πολιτικών Διοικητικών 

Υπαλλήλων και Υπαλλήλων Ν.Π.Δ.Δ. (κ.ν. 3528/2007, Α 26), όπως ισχύει, και η παρ. 5 του 

άρθρου 38 του Κώδικα Κατάστασης Δημοτικών και Κοινοτικών Υπαλλήλων (κ.ν. 3584/ 2007, 

Α 143), όπως ισχύει, αντικαθίστανται ως εξής: 
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 «5. Ο υπάλληλος επιτρέπεται να αποκτά αυτοκίνητο δημοσίας χρήσεως ή να 

εκμεταλλεύεται αυτό με εκμίσθωση, εφόσον απέκτησε τούτο είτε με γονική παροχή είτε 

λόγω κληρονομικής διαδοχής είτε λόγω δωρεάς εν ζωή από συγγενή εξ αίματος ή εξ 

αγχιστείας έως β βαθμού ή από σύζυγο. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, 

Διοικητικής Μεταρρύθμισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης και Υποδομών, Μεταφορών 

και Δικτύων μπορούν να ρυθμίζονται ειδικότερα θέματα τεχνικής φύσης που αφορούν τη 

χορήγηση αδειών κυκλοφορίας και την εκμετάλλευση δημοσίας χρήσης αυτοκινήτου στις 

περιπτώσεις αυτού του άρθρου.» 

 

γ. Καταργείται η υ.α. Α14/οικ. 2315/121/2007, η οποία έχει ως εξής: 

 

«Αριθμ. Α14/οικ.75737/3421 

ΦΕΚ B 3887 - 22.10.2019 

 

Τροποποίηση της Α14/οικ.2315/121/07 (Β’88) απόφασης Υπουργού Μεταφορών και 

Επικοινωνιών με θέμα «Καθορισμός προϋποθέσεων, διαδικασίας και δικαιολογητικών για 

την ταξινόμηση Φορτηγών Αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσης σε κατηγορίες φυσικών ή νομικών 

προσώπων σύμφωνα με τις διατάξεις της παρ. 7 του άρθρου 10 του ν. 2898/2001 (ΦΕΚ 71 

Α΄)». 

Ο ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Την παράγραφο 12 του άρθρου 2 του ν.δ. 49/1968, όπως κωδικοποιήθηκε με το β.δ. 

281/1973 (Α’ 84) «Περί κωδικοποιήσεως εις ενιαίον κείμενον των διατάξεων του ν.δ. 

49/1968 «περί χορηγήσεως αδειών κυκλοφορίας φορτηγών αυτοκινήτων οχημάτων 

ιδιωτικής χρήσεως» και των τροποποιητικών και συμπληρωματικών αυτού ν.δ. 833/1971 

και 1268/1972». 

2. Την αριθμ. Α14/οικ.2315/121/07 (Β’88) απόφαση Υπουργού Μεταφορών και 

Επικοινωνιών με θέμα «Καθορισμός προϋποθέσεων, διαδικασίας και δικαιολογητικών για 

την ταξινόμηση Φορτηγών Αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσης σε κατηγορίες φυσικών ή νομικών 

προσώπων σύμφωνα με τις διατάξεις της παρ. 7 του άρθρου 10 του ν. 2898/2001 (ΦΕΚ 71 

Α’)», όπως τροποποιήθηκε με την αριθμ. A1/14/26484/2541/10 (Β’ 907) απόφαση 

Υπουργού Υποδομών Μεταφορών και Δικτύων με θέμα «Τροποποίηση της 

Α14/2315/121/2007 (ΦΕΚ Β’ 88) υπουργικής απόφασης περί «καθορισμού προϋποθέσεων, 

διαδικασίας και δικαιολογητικών για την ταξινόμηση φορτηγών Αυτοκινήτων Ιδιωτικής 

Χρήσης σε κατηγορίες φυσικών ή νομικών προσώπων σύμφωνα με τις διατάξεις της παρ. 7 

του άρθρου 10 του ν. 2898/2001 (ΦΕΚ 71Α’)» 

3. Το π.δ. 123/2017 (Α’ 151) «Οργανισμός του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών». 

4. Το άρθρο 4 του π.δ.123/2016 (Α’ 208) «Ανασύσταση και μετονομασία του Υπουργείου 

Διοικητικής Μεταρρύθμισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης, ανασύστασης του 

Υπουργείου Τουρισμού, σύσταση Υπουργείου Μεταναστευτικής Πολιτικής και Υπουργείου 

Ψηφιακής Πολιτικής, Τηλεπικοινωνιών και Ενημέρωσης, μετονομασία Υπουργείων 

Εσωτερικών και Διοικητικής Ανασυγκρότησης, Οικονομίας, Ανάπτυξης και Τουρισμού και 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων». 

5. Το π.δ. 81/2019 «Σύσταση, συγχώνευση, μετονομασία και κατάργηση Υπουργείων και 

καθορισμός των αρμοδιοτήτων τους - Μεταφορά υπηρεσιών και αρμοδιοτήτων μεταξύ 

Υπουργείων.» (Α’ 119). 
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6. Το π.δ. 83/2019 «Διορισμός Αντιπροέδρου της Κυβέρνησης, Υπουργών, Αναπληρωτών 

Υπουργών και Υφυπουργών» (Α’ 121). 

7. Την αριθμ. ΔΝΣα’/οικ. 59172/7775/ΦΝ 459 απόφαση Πρωθυπουργού και Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών με θέμα «Ανάθεση αρμοδιοτήτων στον Υφυπουργό Υποδομών 

και Μεταφορών Ιωάννη Κεφαλογιάννη» (ΦΕΚ Β’ 3058). 

8. Το π.δ. 84/2019 «Σύσταση και κατάργηση Γενικών Γραμματειών και Ειδικών Γραμματειών 

/ Ενιαίων Διοικητικών Τομέων Υπουργείων» (Α’ 123). 

9. Την αριθμ. οικ.33498/60551 απόφαση Πρωθυπουργού και Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών με θέμα «Διορισμός μετακλητού Γενικού Γραμματέα Μεταφορών, του 

Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών» (ΦΕΚ ΥΟΔΔ 506). 

10. Το ν. 4622/2019 «Επιτελικό Κράτος: οργάνωση, λειτουργία και διαφάνεια της 

Κυβέρνησης, των κυβερνητικών οργάνων και της κεντρικής δημόσιας διοίκησης» (Α’ 133). 

11. Το άρθρο 90 παράγραφος 1 του Κώδικα της Νομοθεσίας για την Κυβέρνηση και τα 

Κυβερνητικά Όργανα (Άρθρο Πρώτο του Προεδρικού Διατάγματος 63/2005 «Κωδικοποίηση 

της νομοθεσίας για την Κυβέρνηση και τα κυβερνητικά όργανα», Α 98). 

12. Το άρθρο 5 του ν. 3469/2006 «Εθνικό Τυπογραφείο, Εφημερίς της Κυβερνήσεως και 

λοιπές διατάξεις» (Α’ 131). 

13. Τα άρθρα 2, 3 και 4 του ν. 3861/2010 «Ενίσχυση της διαφάνειας με την υποχρεωτική 

ανάρτηση νόμων και πράξεων των κυβερνητικών, διοικητικών και αυτοδιοικητικών οργάνων 

στο διαδίκτυο «Πρόγραμμα ΔΙΑΥΓΕΙΑ» και άλλες διατάξεις» (Α’ 112). 

14. Ότι από τις διατάξεις της παρούσας δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του κρατικού 

προϋπολογισμού, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Στην αριθμ. Α14/οικ.2315/121/07 (Β’88) απόφαση Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών 

με θέμα «Καθορισμός προϋποθέσεων, διαδικασίας και δικαιολογητικών για την ταξινόμηση 

Φορτηγών Αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσης σε κατηγορίες φυσικών ή νομικών προσώπων 

σύμφωνα με τις διατάξεις της παρ. 7 του άρθρου 10 του ν. 2898/2001 (ΦΕΚ 71 Α’)» όπως 

ισχύει, μετά το άρθρο 2 προστίθεται νέο άρθρο 2Α, ως εξής: 

«2Α. Είναι δυνατή η χορήγηση ΦΙΧ αυτοκινήτου κάθε κατηγορίας μικτού βάρους άνω των 8 

χιλιάδων (8.000) χιλιόγραμμων σε Εθελοντικές Οργανώσεις ενταγμένες στο Μητρώο 

Εθελοντικών Οργανώσεων Πολιτικής Προστασίας για την εξυπηρέτηση σκοπών πολιτικής 

προστασίας. Για την χορήγηση της άδειας κυκλοφορίας ΦΙΧ αυτής της περίπτωσης 

υποβάλλεται στην αρμόδια Διεύθυνση Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας, 

πλην των λοιπών δικαιολογητικών της παραγράφου 4, βεβαίωση εγγραφής στο Μητρώο 

Εθελοντικών Οργανώσεων Πολιτικής Προστασίας.» 

Άρθρο 2 

Η ισχύς της παρούσας αρχίζει από την δημοσίευσή της στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Παπάγου, 14 Οκτωβρίου 2019 

Ο Υφυπουργός ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ» 

 

δ. Καταργούνται τα άρ. 39 και 46 του ν. 4530/2018, τα οποία έχουν ως εξής: 

 

«Άρθρο 39 

Χρήση θέσης πληρώματος από επιβάτη 

 

186



  

  Το δεύτερο εδάφιο της περίπτωσης 2.7 της παρ. 2 του άρθρου 3 της 37492/1795/2003 

απόφασης του Υπουργού Μεταφορών (Β` 922) καταργείται. 

 

Άρθρο 46 
Βεβαιώσεις οχημάτων 
 
  1.Θεσπίζονται οι εξής βεβαιώσεις, οι οποίες απαιτούνται σύμφωνα με τις επόμενες 
παραγράφους: 
   α) Βεβαίωση τεχνικής επικαιροποίησης, η οποία εκδίδεται από τον εγχώριο εθνικό 
διανομέα ή τον κατασκευαστικό οίκο του οχήματος, με την οποία βεβαιώνεται για το 
συγκεκριμένο αριθμό πλαισίου: 
   αα) το μοντέλο και η έκδοση ή η παραλλαγή του, 
   ββ) το πρώτο έτος κυκλοφορίας του οχήματος και το γνήσιο του αριθμού πλαισίου και 
κινητήρα, ο κυβισμός, ο χρωματισμός και η κατηγορία του οχήματος, 
    γγ) ο επιπλέον του βασικού (εξτρά) εξοπλισμός του, σύμφωνα με τους τιμοκαταλόγους 
λιανικής πώλησης του οχήματος στη χώρα μας, 
   δδ) η εκ κατασκευής αντιρρυπαντική τεχνολογία και οι εκπομπές διοξειδίου του άνθρακα, 
    εε) ποιες ανακλήσεις έχουν γίνει στο όχημα και ποιες εκκρεμούν 
   και στστ) οι πλέον σύγχρονες καταχωρημένες πληροφορίες οδομέτρου από τη 
μηχανογραφική βάση του εργοστασίου. 
   Για τη χορήγηση της βεβαίωσης τεχνικής επικαιροποίησης της περίπτωσης α` της 
παραγράφου 1, ο εισαγωγέας μεταχειρισμένου οχήματος ή ελαφρού φορτηγού, τα οποία 
προέρχονται από άλλη χώρα, υποβάλλει αίτηση στο Ηλεκτρονικό Σύστημα, που τηρείται στο 
Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών σύμφωνα με την παράγραφο 6, η οποία διαβιβάζεται 
αμελλητί από τις αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών στον κατά 
περίπτωση εγχώριο εθνικό διανομέα. Η βεβαίωση χορηγείται εντός δεκαπέντε (15) ημερών 
από τη διαβίβαση της αίτησης στον εγχώριο εθνικό διανομέα, 
  β) βεβαίωση του Κ.Τ.Ε.Ο. της χώρας προέλευσης με το εξής περιεχόμενο: αα) πότε έπρεπε 
να γίνουν οι έλεγχοι και πότε έγιναν, καθώς και ποιοι εκκρεμούν, ββ) ποιοί ήταν επιτυχείς 
και ποιοί όχι και γιατί και γγ) πόσα χιλιόμετρα είχε διανύσει το όχημα σε κάθε έλεγχο, 
  γ) βεβαίωση της αρχής που εξέδωσε την ξένη άδεια κυκλοφορίας, η οποία περιλαμβάνει: 
αα) την έγκριση τύπου με βάση την οποία ταξινομήθηκε το όχημα, ββ) τα στοιχεία 
κυβισμού, εκπομπών CO2 και οδηγίας αντιρρυπαντικής τεχνολογίας που καλύπτει το όχημα, 
γγ) την ημερομηνία πρώτης ταξινόμησης και δδ) τον προηγούμενο ιδιοκτήτη. Η βεβαίωση 
δεν είναι απαραίτητο να περιλαμβάνει όσα στοιχεία αναφέρονται στην άδεια κυκλοφορίας. 
  Οι παραπάνω βεβαιώσεις των αρχών της αλλοδαπής υποβάλλονται με επίσημη 
μετάφρασή τους. 
  2.Για τον υπολογισμό του Τέλους Ταξινόμησης, των άρθρων 121 και 123 του ν. 2960 /2001, 
μεταχειρισμένου επιβατηγού οχήματος ή ελαφρού φορτηγού απαιτείται, επιπλέον των 
προβλεπόμενων από άλλες διατάξεις δικαιολογητικών, η υποβολή της βεβαίωσης της 
περίπτωσης α` της παραγράφου 1. 
  3.Για την έκδοση της άδειας κυκλοφορίας μεταχειρισμένου που προέρχεται από άλλη 
χώρα επιβατηγού οχήματος ή ελαφρού φορτηγού απαιτείται, επιπλέον των προβλεπόμενων 
από άλλες διατάξεις δικαιολογητικών, η υποβολή των βεβαιώσεων της παραγράφου 1, 
καθώς και υπεύθυνη δήλωση του αγοραστή ότι έχει λάβει πλήρη γνώση των στοιχείων των 
παραπάνω βεβαιώσεων και του δελτίου Κ.Τ.Ε.Ο. στη χώρα μας, που απαιτείται πριν από την 
ταξινόμηση. 
  4.Για τη μεταβίβαση πάσης φύσεως οχήματος για το οποίο δεν έχουν εφαρμοστεί οι 
διατάξεις των παρ. 2 και 3 απαιτείται, επιπλέον των προβλεπόμενων από άλλες διατάξεις 
δικαιολογητικών, η υποβολή των βεβαιώσεων των περιπτώσεων α` και β` της παραγράφου 
1. 
  5.Οι βεβαιώσεις από τον εγχώριο εθνικό διανομέα ή τον κατασκευαστικό οίκο, που 
προβλέπονται από το παρόν, εκδίδονται μέσα σε δεκαπέντε (15) ημέρες από την υποβολή 
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της σχετικής αίτησης. Σε περίπτωση παράβασης του προηγούμενου εδαφίου επιβάλλεται 
πρόστιμο δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών. Με 
απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται κάθε θέμα σχετικό με την 
εφαρμογή του παρόντος. 
  6. Η ισχύς των διατάξεων των παραπάνω παραγράφων αρχίζει από την έκδοση απόφασης 
του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, με την οποία εκκινεί η λειτουργία ηλεκτρονικού 
συστήματος για την καταχώριση των βεβαιώσεων των εγχώριων εθνικών διανομέων ή 
κατασκευαστικών οίκων. Οι όροι, οι προϋποθέσεις, οι προδιαγραφές και οι λεπτομέρειες 
για την ανάπτυξη και λειτουργία του ηλεκτρονικού συστήματος καθορίζονται με απόφαση 
του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 
  7. Για την έκδοση της βεβαίωσης της περίπτωσης α` της παραγράφου 1 καταβάλλεται άπαξ 
παράβολο ύψους είκοσι (20) ευρώ υπέρ του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Για 
την έκδοση νέας βεβαίωσης για το ίδιο όχημα δεν χρησιμοποιείται άλλο παράβολο. Από το 
παραπάνω παράβολο ποσοστό έως πενήντα τοις εκατό (50%) αποδίδεται για την 
αποζημίωση των φορέων έκδοσης της παραπάνω βεβαίωσης και το υπόλοιπο αποδίδεται 
σε ειδικό κωδικό για εκπαιδευτικές δράσεις οδικής ασφάλειας, για ανάπτυξη και συντήρηση 
των ηλεκτρονικών συστημάτων, καθώς και για κατασκευή κλειστών χώρων (πίστες) 
εκτέλεσης των ειδικών δοκιμασιών των υποψήφιων οδηγών και οδηγών. Με απόφαση του 
Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται το ακριβές ποσοστό επί του παραβόλου 
που αποδίδεται για την αποζημίωση των φορέων έκδοσης της παραπάνω βεβαίωσης και 
κάθε άλλο θέμα σχετικό με την εφαρμογή του παρόντος, μπορεί δε να μειώνεται και το 
ύψος του παραβόλου αυτού. 
  8. Οι αρμόδιες υπηρεσίες υποβάλλουν, κάθε έξι (6) μήνες, προς τις αντίστοιχες αρμόδιες 
υπηρεσίες του εξωτερικού αίτημα για χορήγηση καταλόγου με τα νομίμως λειτουργούντα 
Κ.Τ.Ε.Ο. της χώρας τους. 
  9. Σε περίπτωση υποβολής πλαστής βεβαίωσης του Κ.Τ.Ε.Ο. της χώρας προέλευσης ή 
βεβαίωσης μη νομίμως λειτουργούντος Κ.Τ.Ε.Ο., επιβάλλεται από την αρμόδια Υπηρεσία 
του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών ή από ειδικά εξουσιοδοτημένο προς τούτο 
όργανο από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών πρόστιμο στον εισαγωγέα του 
οχήματος ίσο με το πενταπλάσιο της αξίας πώλησης του οχήματος, το οποίο βεβαιώνεται 
σύμφωνα με τις διατάξεις του ΚΕΔΕ και εισπράττεται από την οικεία ΔΟΥ.» 
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ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟY 

 

Ίδρυση, λειτουργία και εκμετάλλευση αεροδρομίων επί υδάτινων επιφανειών, ρυθμίσεις 

μεταφορών και άλλες διατάξεις 

 

ΜΕΡΟΣ Α΄ 

ΙΔΡΥΣΗ, ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ ΕΠΙ ΥΔΑΤΙΝΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ 

 

Άρθρο 1 

Ορισμοί 

 

Για την εφαρμογή του παρόντος (άρθρα 1-27) ισχύουν οι ακόλουθοι ορισμοί: 

1.α) «Άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου»: Η άδεια που χορηγείται στον ενδιαφερόμενο, 

σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος, προκειμένου να προβεί στις προβλεπόμενες από 

τον νόμο ενέργειες για την κατασκευή του συνόλου των απαιτούμενων εγκαταστάσεων του 

υδατοδρομίου.  

β) «Άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου»: Η άδεια που χορηγείται στον ενδιαφερόμενο, 

σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος, και επιτρέπει τη λειτουργία και εκμετάλλευση του 

υδατοδρομίου, εφόσον έχει χορηγηθεί και είναι σε ισχύ άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου, έχει 

ολοκληρωθεί η κατασκευή του συνόλου των εγκαταστάσεων και έχει προστεθεί ο 

απαιτούμενος εξοπλισμός του υδατοδρομίου. 

γ) «Άδεια ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου»: Η ενιαία άδεια που χορηγείται στον 

ενδιαφερόμενο, σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος, μετά από την κατασκευή του 

συνόλου των εγκαταστάσεων και την προσθήκη του προβλεπόμενου εξοπλισμού του 

υδατοδρομίου, και επιτρέπει τη λειτουργία και εκμετάλλευση του υδατοδρομίου. 

2.«Αερομεταφορέας»: επιχείρηση αεροπορικών μεταφορών που διαθέτει το προβλεπόμενο 

πιστοποιητικό αερομεταφορέα. 

3.«Αεροπορική ημέρα»: το χρονικό διάστημα που ορίζεται τριάντα (30) λεπτά πριν από την 

ανατολή έως και τριάντα (30) λεπτά μετά από τη δύση του ηλίου. 

4. «Αεροσκάφος»: υδροπλάνο ή αμφίβιο αεροπλάνο ή αμφίβιο ελικόπτερο. 

5.«Απαγορευμένη περιοχή»: εναέριος χώρος καθορισμένων διαστάσεων, επάνω από τις 

χερσαίες εκτάσεις ή τα χωρικά ύδατα κράτους, εντός του οποίου η πτήση αεροσκαφών 

απαγορεύεται σύμφωνα με ορισμένες ειδικές προϋποθέσεις. 

6.«Αποθαλάσσωση»: η αποκόλληση αεροσκάφους από την επιφάνεια του ύδατος με ίδιες 

δυνάμεις. 

7.«Δημόσιος φορέας»: το Δημόσιο, τα νομικά πρόσωπα δημόσιου δικαίου, καθώς και οι 

φορείς της Γενικής Κυβέρνησης, οι Ο.Τ.Α. α΄ ή β΄ βαθμού, τα νομικά πρόσωπα ιδιωτικού 

δικαίου των οποίων την πλειοψηφία των μετοχών έχει το Δημόσιο ή νομικά πρόσωπα 

δημοσίου δικαίου ή Ο.Τ.Α. α΄ ή β΄ βαθμού καθώς και τα δημοτικά λιμενικά ταμεία. 

8.«Δ.Κ.Α.Σ»: οι «Διεθνείς Κανονισμοί για την Αποφυγή Συγκρούσεων στη θάλασσα» της 

Διεθνούς Σύμβασης του Λονδίνου του έτους 1972, η οποία κυρώθηκε με το ν.δ. 93/1974 (Α΄ 

293), όπως ισχύουν. 

9.«Εθνικό Πρόγραμμα Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Π.Α.Π.Α.)»: ο Εθνικός 

Κανονισμός Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Κ.Α.Π.Α.), οι σχετικές Τεχνικές Οδηγίες 

Ασφαλείας (Τ.Ο.Α.) και οι λοιπές κανονιστικές πράξεις για την εφαρμογή προτύπων 

ασφαλείας πολιτικής αεροπορίας από έκνομες ενέργειες. 
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10.«Ζώνη ελέγχου (CTR)»: ελεγχόμενος εναέριος χώρος, ο οποίος εκτείνεται προς τα επάνω 

από την επιφάνεια της γης έως ένα συγκεκριμένο ανώτατο όριο. 

11.«Ζώνη κυκλοφορίας αεροδρομίου (ΑΤΖ)»: εναέριος χώρος καθορισμένων διαστάσεων 

καθοριζόμενος γύρω από αεροδρόμιο για την προστασία της κυκλοφορίας του. 

12.«Μετεωρολογικές Συνθήκες εξ Όψεως (VISUAL METEOROLOGICAL CONDITIONS/ 

V.M.C.)»: μετεωρολογικές συνθήκες εκφρασμένες από την άποψη ορατότητας, καθώς και 

απόστασης από νέφη και οροφής νεφών που είναι ίσες ή καλύτερες από τα καθορισμένα 

ελάχιστα όρια. 

13.«Περιορισμένη περιοχή»: εναέριος χώρος καθορισμένων διαστάσεων, επάνω από τις 

χερσαίες εκτάσεις ή τα χωρικά ύδατα κράτους, εντός του οποίου η πτήση αεροσκαφών 

περιορίζεται σύμφωνα με ορισμένες ειδικές προϋποθέσεις. 

14.«Περιοχή ελιγμών υδατοδρομίου»: υδάτινη περιοχή του υδατοδρομίου, εντός της οποίας 

μπορεί να ορίζεται, σε συνάρτηση με τη μορφολογία της ευρύτερης χερσαίας και υδάτινης 

περιοχής και των επιχειρησιακών επιδόσεων του αεροσκάφους αναφοράς, ένα τουλάχιστον 

ορθογώνιο κατάλληλων διαστάσεων, ώστε να επιτρέπεται η ασφαλής προσθαλάσσωση, 

αποθαλάσσωση και υδατοδρόμηση των αεροσκαφών. Η περιοχή ελιγμών ορίζεται είτε από 

τις συντεταγμένες του κέντρου του κύκλου είτε από τις γεωγραφικές συντεταγμένες του 

σχήματος της περιοχής ελιγμών και δεν περιλαμβάνει τους χώρους ελλιμενισμού των 

αεροσκαφών. Στην περιοχή ελιγμών μπορεί να συμπεριλαμβάνεται περιοχή εντός λιμένος ή 

και τουριστικού λιμένα.15.«Περιοχή ελλιμενισμού αεροσκαφών»: υδάτινη περιοχή του 

υδατοδρομίου σε επαφή με προβλήτα, στην οποία παρέχονται σταθερά σημεία που 

προσδένεται το αεροσκάφος ώστε να επιβιβαστούν και αποβιβαστούν επιβάτες, να 

φορτωθούν και να εκφορτωθούν εμπορεύματα, να γίνει ανεφοδιασμός καυσίμων και να 

παραμένει το αεροσκάφος μεταξύ των πτήσεων. 

16.«Περιοχή κίνησης υδατοδρομίου»: η περιοχή του υδατοδρομίου που χρησιμοποιείται 

για την αποθαλάσσωση, την προσθαλάσσωση και την υδατοδρόμηση αεροσκαφών και η 

οποία αποτελείται από τις περιοχές ελιγμών του υδατοδρομίου και ελλιμενισμού 

αεροσκαφών. 

17.«Πλευρικά όρια»: οι συντεταγμένες σε Σύστημα W.G.S. 84 για την περιγραφή των 

Τερματικών Περιοχών (ΤΜΑ), των Ζωνών Ελέγχου (CTR) και των Ζωνών Κυκλοφορίας 

Αεροδρομίων (ATZ) και των Απαγορευμένων ή Περιορισμένων Περιοχών που προβλέπονται 

από τους διεθνείς κανονισμούς της Πολιτικής Αεροπορίας και δημοσιεύονται στο εγχειρίδιο 

αεροναυτικών πληροφοριών Ελλάδος (ΑΙΡ GREECE). 

18.«Προσθαλάσσωση»: η προσυδάτωση του αεροσκάφους. 

19.«Πτήσεις γενικής αεροπορίας»: πτητική δραστηριότητα αεροσκάφους της πολιτικής 

αεροπορίας, η οποία δεν είναι πτητική λειτουργία δημόσιων μεταφορών ούτε πτητική 

λειτουργία αεροπορικών εργασιών. 

20.«Πτήση VFR (VFR Flight)»: η πτήση που διεξάγεται σύμφωνα με τους κανόνες πτήσεως εξ 

όψεως. 

21.«Σύμβαση υδατοδρομίου»: η σύμβαση μεταξύ κατόχου «άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου» 

και κατόχου «άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου». 

22.«Σύστημα W.G.S.- 84»: το Παγκόσμιο Γεωδαιτικό Σύστημα (World Geodetic System) του 

έτους 1984. 

23.Σύστημα Ε.Γ.Σ.Α. ’87»: το Ελληνικό Γεωδαιτικό Σύστημα Αναφοράς του 1987. 
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24.«Τεύχη οδηγιών υδατοδρομίου»: τα εγχειρίδια που υποβάλλονται μαζί με την αίτηση για 

τη χορήγηση της άδειας ίδρυσης, λειτουργίας ή ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου και 

τα οποία περιλαμβάνουν: 

 α) Το Εγχειρίδιο Υδατοδρομίου (Water Aerodrome Manual), 

 β) Το Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου (Security Program), 

 γ) Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης (Emergency Plan). 

25.«Τερματική περιοχή ελέγχου (TCA ή TMA)»: περιοχή ελέγχου που συνήθως 

δημιουργείται στη συμβολή αεροδιαδρομών ATS στη γειτνίαση ενός ή περισσοτέρων κυρίων 

αεροδρομίων. 

26.«Υδάτινο πεδίο»: η υδάτινη περιοχή προσθαλάσσωσης και αποθαλάσσωσης 

αεροσκάφους που χρησιμοποιείται περιστασιακά ή εκτάκτως για την εξυπηρέτηση πτήσεων 

με τήρηση των προϋποθέσεων του παρόντος νόμου και των Διεθνών Κανόνων αεροπορίας 

και ναυσιπλοΐας. 

27.«Υδατοδρόμιο»: το αεροδρόμιο επί υδάτινης επιφάνειας, το οποίο προορίζεται στο 

σύνολο ή εν μέρει, για την αποθαλάσσωση, την προσθαλάσσωση και την επί της επιφάνειας 

αυτής κίνηση αεροσκαφών, και περιλαμβάνει την κατάλληλη υποδομή σε εγκαταστάσεις και 

τον εξοπλισμό για την παροχή υπηρεσιών εξυπηρέτησης αεροσκαφών, επιβατών, φορτίου 

και ταχυδρομείου. 

28.«Υπηρεσία εναέριας κυκλοφορίας (ATS)»: γενικός όρος ο οποίος αντιστοιχεί κατά 

περίπτωση σε υπηρεσία πληροφοριών πτήσης, υπηρεσία συνέγερσης, συμβουλευτική 

υπηρεσία εναέριας κυκλοφορίας, υπηρεσία ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας (υπηρεσία 

ελέγχου περιοχής, υπηρεσία ελέγχου προσέγγισης ή υπηρεσία ελέγχου αεροδρομίου). 

29.«Φορέας Διοίκησης, Λειτουργίας και Εκμετάλλευσης Λιμένα»: κάθε δημόσιος ή ιδιωτικός 

φορέας ή φορέας της αυτοδιοίκησης ή μικτός φορέας που έχει, κατά νόμο, την ευθύνη της 

διοίκησης και εκμετάλλευσης λιμένα, σύμφωνα με το άρθρο 1 παράγραφος 9 του  

ν. 2971/2001 (Α΄ 285)  

30.«Φορέας Διαχείρισης Τουριστικού Λιμένα»: κάθε δημόσιος ή ιδιωτικός φορέας ή φορέας 

της τοπικής αυτοδιοίκησης, ή μικτός φορέας ή Ν.Π.Δ.Δ. ή Ν.Π.Ι.Δ. που έχει αναλάβει τη 

λειτουργία και εκμετάλλευση τουριστικού λιμένα σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 

2160/1993 (Α΄ 118) όπως ισχύει. 

31.«Φορέας Λειτουργίας Υδατοδρομίου»: ο κάτοχος της άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου 

ή ο κάτοχος της άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου ή το νομικό ή φυσικό 

πρόσωπο στο οποίο παραχωρείται η λειτουργία του υδατοδρομίου από τον κάτοχο της 

άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου, σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος. Ο 

Φορέας Λειτουργίας Υδατοδρομίου είναι υπεύθυνος για τη διοίκηση, τη διαχείριση και 

λειτουργία των εγκαταστάσεων και υπηρεσιών του υδατοδρομίου. Επιπλέον, ο Φορέας 

Λειτουργίας Υδατοδρομίου φέρει την ευθύνη για τον συντονισμό και τον έλεγχο των τυχόν 

δραστηριοποιούμενων επιχειρήσεων, οι οποίες λειτουργούν εντός των ορίων του 

υδατοδρομίου. 

 

 

 

 

 

Άρθρο 2 

Εγκαταστάσεις υδατοδρομίων 
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1. α) Οι κτιριακές εγκαταστάσεις των υδατοδρομίων περιλαμβάνουν τους χώρους από τους 

οποίους ο επιβάτης διέρχεται υποχρεωτικά, όπως είναι οι χώροι αναμονής πριν από τον 

έλεγχο εισιτηρίων, παράδοσης και παραλαβής αποσκευών, οι χώροι ελέγχου διαβατηρίων ή 

εγγράφων ταυτοπροσωπίας, οι χώροι ελέγχου ασφαλείας επιβατών και αποσκευών, καθώς 

και οι χώροι αναμονής για επιβίβαση και οι χώροι υγιεινής. Για τα υδατοδρόμια που 

πραγματοποιούν πτήσεις από και προς χώρες που δεν έχουν κυρώσει τη Συνθήκη Σένγκεν, 

προβλέπεται διαχωρισμός των επιβατών εντός και εκτός Σένγκεν, καθώς και ελάχιστος 

χώρος για το ένστολο προσωπικό και τον αξιωματικό υπηρεσίας. 

Ως κτιριακές εγκαταστάσεις για τη λειτουργία υδατοδρομίων νοούνται και οι 

προκατασκευασμένοι σταθεροί, μετακινούμενοι ή φορητοί οικίσκοι.  

β) Οι λοιπές εγκαταστάσεις του υδατοδρομίου περιλαμβάνουν τις απαιτούμενες 

εγκαταστάσεις για την εξυπηρέτηση των αεροσκαφών, όπως είναι οι χώροι ελλιμενισμού 

αεροσκαφών, οι υπαίθριοι χώροι διακίνησης επιβατών, αποσκευών και φορτίου, καθώς και 

η σχετική περίφραξη των χώρων του υδατοδρομίου. Οι λοιπές εγκαταστάσεις του 

υδατοδρομίου περιλαμβάνουν και την εγκατάσταση παροχής καυσίμων του άρθρου 21, 

εφόσον ο ενδιαφερόμενος επιθυμεί τη χρήση τέτοιας εγκατάστασης για τη λειτουργία του 

υδατοδρομίου και υπό την προϋπόθεση ότι αυτή χωροθετείται εντός του υδατοδρομίου. 

Ως λοιπές εγκαταστάσεις για τη λειτουργία υδατοδρομίων νοούνται και οι λιμενικές 

εγκαταστάσεις, προκειμένου για υδατοδρόμια σε λιμένες και οι αντίστοιχες αυτών 

προκειμένου για υδατοδρόμια σε λίμνες, σε τουριστικούς λιμένες, σε Περιοχές 

Ολοκληρωμένης Τουριστικής Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα 

(π.χ. προβλήτες), καθώς και ο εξοπλισμός της περίπτωσης ιδ) του άρθρου 13 και οι οποίες 

διασφαλίζουν προσβασιμότητα σε όλους, συμπεριλαμβανομένων των ατόμων με αναπηρία.  

Εφόσον δεν πληρούνται οι ανωτέρω απαιτήσεις,  δύναται να χρησιμοποιηθούν οι 

υφιστάμενες κτιριακές εγκαταστάσεις του λιμένα για τη λειτουργία του υδατοδρομίου,  υπό 

την προϋπόθεση ότι στην απόφαση της παραγράφου 1 (ζ) του άρθρου 7 υπάρχει ρητή 

αναφορά για την διάθεσή τους. 

Η κατασκευή των απαιτούμενων νέων εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου πρέπει να είναι 

σύμφωνη με τις ισχύουσες προδιαγραφές, τους κανονισμούς και την κείμενη νομοθεσία. 

2. α) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Υποδομών και 

Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δύναται να εξειδικεύονται οι 

απαιτήσεις των εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου, και να καθορίζονται θέματα υποδομών, 

κτιριακών και λοιπών εγκαταστάσεων, με εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίμου 

του άρθρου 21 του παρόντος, πέραν των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια που 

πραγματοποιούν πτήσεις εσωτερικού σε θαλάσσια περιοχή.  

β) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Υποδομών 

και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής δύναται να εξειδικεύονται οι 

απαιτήσεις των εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου, και να καθορίζονται θέματα υποδομών, 

κτιριακών και λοιπών εγκαταστάσεων, με εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίμου 

του άρθρου 21 του παρόντος, πέραν των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια που 

πραγματοποιούν πτήσεις εξωτερικού, σε θαλάσσια περιοχή. 

γ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Υποδομών και 

Μεταφορών δύναται να εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των εγκαταστάσεων του 

υδατοδρομίου και να καθορίζονται θέματα υποδομών, κτιριακών και λοιπών 

εγκαταστάσεων, με εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίμου του άρθρου 21 του 
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παρόντος, πέραν των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια που πραγματοποιούν 

πτήσεις εσωτερικού σε λίμνη.  

δ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Περιβάλλοντος και Ενέργειας και 

Υποδομών και Μεταφορών δύναται να εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των εγκαταστάσεων 

του υδατοδρομίου και να καθορίζονται θέματα υποδομών, κτιριακών και λοιπών 

εγκαταστάσεων, με εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίμου του άρθρου 21 του 

παρόντος, πέραν των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια που πραγματοποιούν 

πτήσεις εξωτερικού σε λίμνη. 

ε) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος και Ενέργειας και  Υποδομών και 

Μεταφορών και Τουρισμού δύναται να εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των εγκαταστάσεων 

του υδατοδρομίου και να καθορίζονται θέματα υποδομών, κτιριακών και λοιπών 

εγκαταστάσεων, με εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίμου του άρθρου 21 του 

παρόντος, πέραν των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια που πραγματοποιούν 

πτήσεις εσωτερικού σε τουριστικούς λιμένες, σε Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής 

Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα.  

στ) Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και 

Υποδομών και Μεταφορών και Τουρισμού δύναται να εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των 

εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου και να καθορίζονται θέματα υποδομών, κτιριακών και 

λοιπών εγκαταστάσεων, με εξαίρεση τις εγκαταστάσεις παροχής καυσίμου του άρθρου 21 

του παρόντος πέραν των ανωτέρω προβλεπομένων, για τα υδατοδρόμια που 

πραγματοποιούν πτήσεις εξωτερικού σε τουριστικούς λιμένες, σε Περιοχές Ολοκληρωμένης 

Τουριστικής Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα. 

 

Άρθρο 3 

Πεδίο εφαρμογής - Γενικές διατάξεις 

 

1. Οι διατάξεις του παρόντος εφαρμόζονται σε όλα τα υδατοδρόμια, στα οποία 

εξυπηρετούνται πτήσεις δημόσιων αερομεταφορών, γενικής αεροπορίας και αεροπορικών 

εργασιών από δημόσιο φορέα, από νομικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου, από ενώσεις 

προσώπων, καθώς και από φυσικά πρόσωπα. 

2. Με την επιφύλαξη της παραγράφου 3 του παρόντος καθώς και τυχόν περιορισμών και 

προϋποθέσεων που προκύπτουν από ειδικότερες διατάξεις, υδατοδρόμια δύναται να 

ιδρύονται και να λειτουργούν, πέραν των λιμένων και λιμνών της χώρας, σε Π.Ο.Τ.Α., σε 

σύνθετα τουριστικά καταλύματα και σε τουριστικούς λιμένες (μαρίνες, καταφύγια και 

αγκυροβόλια). 

3. Δεν επιτρέπεται η λειτουργία υδατοδρομίου ή η χρήση υδάτινου πεδίου σε περιοχή η 

οποία: 

α) έχει καθοριστεί ως αγκυροβόλιο πλοίων ή σκαφών με Κανονισμό Λιμένα, πλην των 

περιπτώσεων τουριστικών λιμένων. Αγκυροβόλια πλοίων ή σκαφών μπορεί να 

χρησιμοποιούνται σε έκτακτες περιπτώσεις για την εξυπηρέτηση αεροσκαφών, εφόσον δεν 

υπάρχουν σε αυτά αγκυροβολημένα πλοία ή σκάφη, ύστερα από σχετική έγκριση του 

αρμόδιου φορέα και σύμφωνη γνώμη της τοπικής λιμενικής ή άλλης αρχής, 

β) αποτελεί πεδίο ασκήσεων των Ενόπλων Δυνάμεων ή περιοχή ανάπτυξης στρατιωτικών 

επιχειρήσεων και ασκήσεων ή αγκυροβόλιο πλήρωσης αγωγού καυσίμων ή υδάτινο τμήμα 

της Ζώνης Ασφαλείας Φάρου, όπως αυτή καθορίζεται στην περίπτωση (η) του άρθρου 1 και 

στις παραγράφους 2 και 3 του άρθρου 5 του ν. 4278/2014 (Α΄ 157), ή εγκατάσταση των 
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Ενόπλων Δυνάμεων εν γένει ή εγκατάσταση που εξυπηρετεί σκοπούς εθνικής άμυνας και 

ασφάλειας κατά τα αναφερόμενα στο άρθρο 17 του ν. 2971/2001 (Α΄ 285) ή έχει καθοριστεί 

ως αμυντική περιοχή ή ναυτικό οχυρό κατά τον α.ν. 376/1936 (Α΄ 546), ή περιοχή στην οποία 

υπάρχουν ναύδετα του Πολεμικού Ναυτικού, 

γ) βρίσκεται πλησίον λουτρικών εγκαταστάσεων, όπως αυτές ορίζονται στην παράγραφο 1 

του άρθρου 1 του π.δ. 31/2018 (Α΄ 61), λαμβάνοντας υπόψη και τους περιορισμούς κίνησης 

μηχανοκίνητων σκαφών, λόγω αντικατάστασης του π.δ. 23/2000 (Α΄ 18), με το π.δ. 31/2018 

(Α΄ 61), 

δ) σύμφωνα με στατιστικά στοιχεία της Εθνικής Μετεωρολογικής Υπηρεσίας, αποτελεί 

περιοχή στην οποία οι καιρικές συνθήκες που επικρατούν συνήθως είναι δυσμενείς και 

δημιουργούν σημαντικό ύψος κύματος, ανώτερο των δύο (2) μέτρων στην περιοχή 

προσθαλάσσωσης, 

ε) είναι κηρυγμένη ως ενάλιος αρχαιολογικός χώρος εκτός αν άλλως προβλέπει η απόφαση 

του Υπουργού Πολιτισμού και Αθλητισμού μετά από γνώμη του αρμόδιου Συμβουλίου 

σύμφωνα με τις διατάξεις του ν.3028/2002 (Α΄ 151). 

4. Στα υδατοδρόμια επιτρέπεται η πραγματοποίηση πτήσεων εσωτερικού ή/και εξωτερικού. 

Στα υδατοδρόμια που πραγματοποιούν πτήσεις εξωτερικού, επιτρέπεται η πραγματοποίηση 

απευθείας πτήσεων προς και από χώρες που έχουν κυρώσει και εφαρμόζουν τη Συνθήκη 

Σένγκεν, εφόσον έχει διασφαλιστεί η τελωνειακή επιτήρηση και η δυνατότητα διενέργειας 

των κατά νόμο προβλεπόμενων ελέγχων. Πτήσεις από και προς χώρες που δεν έχουν 

κυρώσει τη Συνθήκη Σένγκεν ή χώρες που δεν είναι κράτη-μέλη της Ε.Ε. πραγματοποιούνται 

μέσω διεθνούς αερολιμένα ή αερολιμένα ή λιμένα ή υδατοδρομίου που έχει χαρακτηριστεί 

ως νομοθετημένο σημείο εισόδου-εξόδου της χώρας, βάσει της κοινής υπουργικής 

απόφασης του επόμενου εδαφίου του παρόντος. Με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών, Προστασίας του Πολίτη, Εθνικής Άμυνας, Υποδομών και Μεταφορών και 

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στις διατάξεις του ν. 

4251/2014 όπως ισχύει, μπορεί ένα υδατοδρόμιο να χαρακτηριστεί ως σημείο εισόδου – 

εξόδου, ύστερα από αίτηση του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου στην αρμόδια 

Υπηρεσία του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη. 

Αν ο φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου δεν είναι και κάτοχος της άδειας ίδρυσης ή της 

άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου, η αίτηση συνυποβάλλεται και από τους 

κατόχους των ως άνω αδειών. 

5. α) Η λειτουργία των υδατοδρομίων και η χρήση των υδάτινων πεδίων επιτρέπεται μόνον 

κατά τη διάρκεια της αεροπορικής ημέρας. 

β) Κατά τη χρήση του εναέριου χώρου δίνεται προτεραιότητα σε αεροσκάφη αμυντικής 

σκοπιμότητας, όπως για επιφυλακή, συμμετοχή σε εθνικές ασκήσεις, αεροδιακομιδή, 

πυρόσβεση, έρευνα και διάσωση.    

6. Για τα υδατοδρόμια και τα υδάτινα πεδία εφαρμόζονται οι διατάξεις του Εθνικού 

Προγράμματος Ασφαλείας Πολιτικής Αεροπορίας στους τομείς που τα αφορούν. Η εκτέλεση 

δημόσιων μεταφορών από αερομεταφορείς προϋποθέτει την έγκριση του προγράμματος 

ασφάλειας αερομεταφορέα που προβλέπεται από τον Εθνικό Κανονισμό Ασφάλειας 

Πολιτικής Αεροπορίας. Για υδατοδρόμια στα οποία η αστυνόμευση διενεργείται από το 

Λιμενικό Σώμα – Ελληνική Ακτοφυλακή, όπου στον Εθνικό Κανονισμό Ασφάλειας Πολιτικής 

Αεροπορίας αναφέρεται η Ελληνική Αστυνομία, νοείται το Λιμενικό Σώμα – Ελληνική 

Ακτοφυλακή.  
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7. Για όσα θέματα δεν ρυθμίζονται ειδικά στο παρόν εφαρμόζονται οι διατάξεις της κείμενης 

νομοθεσίας, όπως του Κώδικα Αεροπορικού Δικαίου (ν. 1815/1988, Α΄ 250), του Κεφαλαίου 

Α΄ του ν. 4014/2011 (Α΄ 209) και του ν. 4074/2012 (Α΄ 88). 

8. Αν σε περιοχή ελιγμών υδατοδρομίου περιλαμβάνεται περιοχή λιμένα, ή τουριστικού 

λιμένα, η χρήση της περιοχής ελιγμών επιτρέπεται ύστερα από έγκριση της οικείας Λιμενικής 

Αρχής και με ευθύνη του χειριστή του αεροσκάφους. Σε περίπτωση λειτουργίας 

υδατοδρομίου σε λίμνη, η χρήση της περιοχής ελιγμών επιτρέπεται μετά από έγκριση του 

φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου, με ευθύνη του χειριστή του αεροσκάφους και 

παρουσία της οικείας Αστυνομικής Αρχής. Στις περιπτώσεις λειτουργίας υδατοδρομίου σε 

Π.Ο.Τ.Α. και σύνθετα τουριστικά καταλύματα, η χρήση της περιοχής ελιγμών επιτρέπεται 

μετά από έγκριση των κατά περίπτωση αρμόδιων αρχών και με ευθύνη του χειριστή του 

αεροσκάφους. 

9. Η άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου δεν καθιστά επιτρεπτή τη λειτουργία του υδατοδρομίου 

χωρίς την έκδοση άδειας λειτουργίας. 

 

Άρθρο 4 

Πηγές χρηματοδότησης υδατοδρομίων 

 

Η δημιουργία υδατοδρομίων μπορεί να υπαχθεί στο πλαίσιο των στρατηγικών επενδύσεων, 

εφόσον τηρούνται οι προϋποθέσεις του ν. 4608/2019 (Α΄ 66), όπως ισχύει. 

 

Άρθρο 5 

Προϋποθέσεις κατόχων αδειών υδατοδρομίων 

 

1. Άδεια υδατοδρομίου (ίδρυσης ή ίδρυσης και λειτουργίας ή λειτουργίας) χορηγείται σε 

δημόσιο φορέα, σε ενώσεις προσώπων και σε φυσικά πρόσωπα ελληνικής ιθαγένειας ή 

ιθαγένειας ενός κράτους-μέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης (Ε.Ε.) ή κράτους που ανήκει στον 

Ευρωπαϊκό Οικονομικό Χώρο (Ε.Ο.Χ.) που κατοικούν στην Ελλάδα ή σε κράτος-μέλος της Ε.Ε. 

ή του Ε.Ο.Χ. καθώς και σε νομικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου που έχουν την καταστατική 

έδρα τους είτε στην Ελλάδα είτε στο έδαφος ενός κράτους - μέλους της Ε.Ε. ή κράτους που 

ανήκει στον Ε.Ο.Χ., εφόσον κατά ποσοστό μεγαλύτερο του πενήντα τοις εκατό (50%), η 

περιουσία, το κεφάλαιο και ο πραγματικός έλεγχος αυτών ανήκει σε φυσικά ή νομικά 

πρόσωπα που έχουν την ιθαγένεια και την κατοικία ή την έδρα τους σε κράτος-μέλος της Ε.Ε. 

ή του Ε.Ο.Χ..  

2. Σε περίπτωση αίτησης χορήγησης άδειας υδατοδρομίου από φυσικό ή νομικό πρόσωπο 

που έχει την κατοικία ή την έδρα του αντίστοιχα σε χώρα εκτός Ελλάδος αλλά εντός της Ε.Ε. 

ή του Ε.Ο.Χ., ορίζεται φυσικό ή νομικό πρόσωπο ως αντίκλητος και αναπληρωτής του, που 

κατοικεί ή εδρεύει στην Ελλάδα, και δηλώνονται τα εξής στοιχεία: 

ονοματεπώνυμο/επωνυμία, Α.Δ.Τ. (για το φυσικό πρόσωπο) ή Αριθμός Γ.Ε.ΜΗ. ή 

αντίστοιχος αριθμός Μητρώου Επαγγελματικού Επιμελητηρίου, καθώς και στοιχεία του 

νόμιμου εκπροσώπου (για το νομικό πρόσωπο), Α.Φ.Μ., αρμόδια Δ.Ο.Υ., διεύθυνση 

κατοικίας/έδρα και τηλέφωνα επικοινωνίας. Σε περίπτωση θανάτου του φυσικού προσώπου 

που ορίστηκε ως αντίκλητος και αναπληρωτής ή λύσης ή πτώχευσης ή θέσης σε εκκαθάριση 

ή αναγκαστική διαχείριση του νομικού προσώπου που ορίστηκε ως αντίκλητος και 

αναπληρωτής, ο εν λόγω αντίκλητος και αναπληρωτής θα πρέπει να αντικατασταθεί εντός 
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δύο (2) μηνών από τον θάνατό του ή τη λύση ή πτώχευση ή θέση του σε εκκαθάριση ή 

αναγκαστική διαχείριση. 

3. Σε κάθε περίπτωση χορήγησης άδειας στους δικαιούχους των παραγράφων 1 και 2 πλην 

του δημοσίου φορέα, τόσο ο εκπρόσωπος κατά τον νόμο (διευθύνων σύμβουλος ή 

διαχειριστής ή νόμιμος εκπρόσωπος ή φυσικό πρόσωπο), όσο και τα μέλη ή εταίροι, πρέπει: 

α) Να έχουν συμπληρώσει το 18ο έτος της ηλικίας τους, 

β) να μην έχουν καταδικαστεί αμετάκλητα σε οποιαδήποτε ποινή για τα εγκλήματα της 

ανυποταξίας, της λιποταξίας, των προσβολών του πολιτεύματος, της προδοσίας της χώρας, 

των προσβολών κατά της ελεύθερης άσκησης των πολιτικών δικαιωμάτων, κατά της 

πολιτειακής εξουσίας, κατά της γενετήσιας ελευθερίας και της οικονομικής εκμετάλλευσης 

της γενετήσιας ζωής, της εγκληματικής οργάνωσης, των τρομοκρατικών πράξεων, της 

παραχάραξης, της κιβδηλείας, της πλαστογραφίας, της απιστίας περί την υπηρεσία, της 

παραβίασης του απορρήτου της τηλεφωνικής επικοινωνίας και της προφορικής συνομιλίας, 

της κλοπής, της υπεξαίρεσης, της εκβίασης, της απάτης, της απιστίας, της δωροδοκίας ή της 

δωροληψίας, της καταπίεσης, των ναρκωτικών, της ζωοκλοπής, της λαθρεμπορίας και των 

εγκλημάτων περί όπλων και εκρηκτικών υλών, και των λοιπών αξιόποινων πράξεων του 

παραρτήματος 1 του Εθνικού Κανονισμού Ασφαλείας Πολιτικής Αεροπορίας (Ε.Κ.Α.Π.Α.), 

ανεξάρτητα αν η καταδίκη αυτή αναγράφεται ή όχι στο ποινικό μητρώο του αιτούντος, 

γ) να μην έχουν εκτίσει στερητική της ελευθερίας ποινή ανώτερη των έξι (6) μηνών για 

έγκλημα που τελέστηκε με δόλο, 

δ) να μην κρατούνται προσωρινά ή να μην έχουν παραπεμφθεί αμετάκλητα σε δίκη για 

κακούργημα ή αδίκημα της περίπτωσης β’ ή να μην έχουν καταδικαστεί έστω και με οριστική 

απόφαση για κακούργημα ή για αδίκημα της περίπτωσης β΄. Το κώλυμα αυτό ισχύει μέχρι 

να εκδοθεί αμετάκλητη απαλλακτική απόφαση, 

ε) να μην έχουν στερηθεί των πολιτικών δικαιωμάτων τους, έστω και αν έχει λήξει ο χρόνος 

που ορίστηκε για τη στέρησή τους, 

στ) να μην τελούν υπό δικαστική συμπαράσταση, 

ζ) να μην έχουν απολυθεί από δημόσια υπηρεσία για πειθαρχικό παράπτωμα σχετικό με τα 

αδικήματα της περίπτωσης β), 

η) να μην είναι κατασκευαστές ή έμποροι όπλων, πυρομαχικών ή εκρηκτικών υλών. 

Αν την άδεια λειτουργίας αιτείται Ε.Π.Ε. ή Ι.Κ.Ε., και κάτοχος της άδειας ίδρυσης είναι 

δημόσιος φορέας, στη σύμβαση υδατοδρομίου που συνάπτεται μεταξύ του κατόχου της 

άδειας ίδρυσης και των παραπάνω εταιρειών, υποχρεωτικά τίθεται ο όρος ότι, 

συνυπεύθυνοι για τις υποχρεώσεις που απορρέουν από την άδεια λειτουργίας, είναι και τα 

φυσικά πρόσωπα που κατέχουν τις μετοχές ή τα μερίδια των εταιρειών αυτών. 

4. Για την εξακρίβωση των προϋποθέσεων της παραγράφου 3 απαιτούνται τα εξής 

δικαιολογητικά: 

α) Υπεύθυνη δήλωση του άρθρου 8 του ν. 1599/1986 με θεώρηση του γνησίου της 

υπογραφής, με την οποία ο ενδιαφερόμενος δηλώνει ότι: 

αα. δεν στερείται των προϋποθέσεων που αναφέρονται στις περιπτώσεις ε΄, ζ΄ και η΄ της 

παραγράφου 3, 

ββ. δεν κρατείται προσωρινά ή δεν έχει παραπεμφθεί αμετάκλητα σε δίκη ή δεν έχει 

καταδικαστεί, έστω και με οριστική απόφαση, για κακούργημα ή για αδίκημα της 

περίπτωσης β΄ της παραγράφου 3, 

γγ. δεν έχει καταδικαστεί αμετάκλητα σε στερητική της ελευθερίας ποινή ανώτερη των έξι 

(6) μηνών για έγκλημα που τελέστηκε με δόλο, 
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β) αντίγραφο ποινικού μητρώου για δικαστική χρήση, του οποίου η ημερομηνία έκδοσης δεν 

απέχει πέραν του τριμήνου από την ημερομηνία υποβολής του, 

γ) πιστοποιητικό Πρωτοδικείου ότι δεν τελεί υπό δικαστική συμπαράσταση, του οποίου η 

ημερομηνία έκδοσης δεν απέχει πέραν του τριμήνου από την ημερομηνία υποβολής του. 

 

Άρθρο 6 

Υπηρεσία αδειοδότησης υδατοδρομίων 

 

1. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας 

και Νησιωτικής Πολιτικής χορηγείται άδεια ίδρυσης ή άδεια λειτουργίας ή άδεια ίδρυσης 

και λειτουργίας υδατοδρομίου. Για υδατοδρόμιο σε λίμνη άδεια χορηγείται αποκλειστικά με 

απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Για χορηγούμενη άδεια σε Π.Ο.Τ.Α., 

σύνθετα τουριστικά καταλύματα και τουριστικούς λιμένες, την κοινή απόφαση του πρώτου 

εδαφίου της παρούσας παραγράφου συνυπογράφει και ο Υπουργός Τουρισμού. 

2. Αρμόδια υπηρεσία για την παραλαβή της αίτησης και του συνημμένου σε αυτή τεχνικού 

φακέλου, για την εξέταση της πληρότητας του τεχνικού φακέλου, για την παρακολούθηση 

της διαδικασίας εξέτασης του τεχνικού φακέλου, για τον προγραμματισμό και τον 

συντονισμό των επιθεωρήσεων που διενεργεί η Επιτροπή Υδατοδρομίων, καθώς και για την 

εισήγηση χορήγησης άδειας ίδρυσης ή άδειας ίδρυσης και λειτουργίας ή άδειας λειτουργίας 

υδατοδρομίου ορίζεται το Τμήμα Εναερίων Μεταφορών (Τ.Ε.Μ.) της Διεύθυνσης Ανάπτυξης 

Μεταφορών της Γενικής Γραμματείας Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών. 

 

Άρθρο 7 

Τεχνικός φάκελος υδατοδρομίου 

 

1. Ο τεχνικός φάκελος υδατοδρομίου συνοδεύει την αίτηση χορήγησης άδειας 

υδατοδρομίου (ίδρυσης ή λειτουργίας ή ίδρυσης και λειτουργίας) και περιέχει, σε έντυπη 

και ηλεκτρονική μορφή, τα ακόλουθα δικαιολογητικά, τηρουμένων και των ειδικότερων 

κανόνων του άρθρου 8 του παρόντος βάσει της αιτούμενης άδειας: 

α) Πλήρη στοιχεία του ενδιαφερομένου σύμφωνα και με τα αναφερόμενα στο άρθρο 5 του 

παρόντος. Αν ο αιτών είναι νομικό πρόσωπο, συνυποβάλλεται κατάλογος των εγγράφων 

νομιμοποίησής του, όπως το έγγραφο σύστασης, καθώς και το καταστατικό και οι 

τροποποιήσεις του, μέχρι και την ημερομηνία υποβολής της αίτησης. 

β) Αντίγραφο της δήλωσης έναρξης εργασιών ή της δήλωσης μεταβολής εργασιών 

επιτηδεύματος, που έχουν υποβληθεί στην αρμόδια φορολογική αρχή, με αντικείμενο την 

ίδρυση ή τη λειτουργία ή την ίδρυση και λειτουργία υδατοδρομίου. Εναλλακτικά, μπορεί να 

υποβάλλεται βεβαίωση του οικείου Εμπορικού και Βιομηχανικού Επιμελητηρίου (Υπηρεσία 

μιας στάσης για τη σύσταση εταιρειών), στην οποία αναφέρονται τα στοιχεία, οι εκπρόσωποι 

και οι δραστηριότητες της εταιρείας αναφορικά με την ίδρυση ή τη λειτουργία ή την ίδρυση 

και λειτουργία υδατοδρομίου. 

γ) Αποδεικτικό παραβόλου. Για την εξέταση του τεχνικού φακέλου αδειοδότησης 

υδατοδρομίου καταβάλλεται παράβολο υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου, το ύψος του οποίου 

καθορίζεται με βάση την αιτούμενη άδεια υδατοδρομίου σύμφωνα με το άρθρο 8 του 

παρόντος. Το εν λόγω παράβολο αποτελεί έσοδο του κρατικού προϋπολογισμού και 

εμφανίζεται στον Αναλυτικό Λογαριασμό Εσόδου (ΑΛΕ) 1450189001 «Λοιπά παράβολα».   
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Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών δύναται να 

τροποποιείται το ύψος του παραβόλου που καταβάλλεται για την εξέταση του τεχνικού 

φακέλου, κατά περίπτωση. 

δ) Τα στοιχεία του νόμιμου εκπροσώπου και του αντικλήτου, εφόσον απαιτείται. 

ε) Ναυτικό χάρτη της μεγαλύτερης δυνατής κλίμακας της Υδρογραφικής Υπηρεσίας του 

Πολεμικού Ναυτικού (Υ.Υ.Π.Ν.), επί του οποίου πρέπει να αποτυπώνονται ευδιάκριτα η 

υδάτινη επιφάνεια την οποία επιθυμεί να χρησιμοποιήσει ως υδατοδρόμιο ο αιτών, η 

περιοχή ελιγμών του υδατοδρομίου, τα σημεία πρόσδεσης των αεροσκαφών, καθώς επίσης 

και εναλλακτικές γεωγραφικές θέσεις (γεωγραφικά στίγματα) και τα σχετικά αποσπάσματα 

από τον «Πλοηγό Ελληνικών Ακτών», έκδοσης της Υ.Υ.Π.Ν. για την αιτούμενη περιοχή. 

στ) Χάρτες της Γεωγραφικής Υπηρεσίας Στρατού (Γ.Υ.Σ.) κλίμακας 1:5.000 και 1:50.000, επί 

των οποίων πρέπει να αποτυπώνεται η περιοχή ελιγμών και κίνησης του υδατοδρομίου και 

τα σημεία πρόσδεσης των αεροσκαφών, καθώς και η περιοχή γύρω από αυτήν σε ακτίνα 

2.500 μέτρων με ισοϋψείς. Κάθε αναφορά στις γεωγραφικές συντεταγμένες της περιοχής 

ελιγμών πρέπει να γίνεται στο σύστημα W.G.S.- 84. Αντίστοιχος χάρτης υποβάλλεται για 

υδατοδρόμιο επί λίμνης. 

ζ) Απόφαση του Φορέα Διοίκησης, Λειτουργίας και Εκμετάλλευσης του Λιμένα ή του κατά 

νόμου αρμόδιου οργάνου για παραχώρηση χρήσης χώρου ως υδατοδρομίου εντός της ζώνης 

λιμένα ή αντίστοιχη απόφαση του αρμόδιου οργάνου του Υπουργείου Οικονομικών για 

παραχώρηση χρήσης χώρου αιγιαλού, παραλίας, παλαιού αιγιαλού ή και συνεχόμενου ή 

παρακείμενου του αιγιαλού θαλάσσιου χώρου εκτός ζώνης λιμένα ή όχθης ή και 

συνεχόμενης της όχθης παρόχθιας ζώνης λίμνης σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 2971/2001, 

όπως ισχύει. Σε περίπτωση Π.Ο.Τ.Α., η παραχώρηση του δικαιώματος χρήσης χώρου για τη 

δημιουργία υδατοδρομίου γίνεται με τη σύμφωνη γνώμη του φορέα ίδρυσης και 

εκμετάλλευσης του άρθρου 29 του ν. 2545/1997 (Α΄ 254). Στην περίπτωση σύνθετων 

τουριστικών καταλυμάτων η παραχώρηση του δικαιώματος χρήσης χώρου για τη 

δημιουργία υδατοδρομίου γίνεται με τη σύμφωνη γνώμη του φορέα εκμετάλλευσης της 

παραγράφου 3.2 του άρθρου 3 της υπ’ αριθμ. 177/1.2.2012 απόφασης του Υπουργού 

Πολιτισμού και Τουρισμού (Β΄ 319), όπως έχει τροποποιηθεί με την υπ’ αριθμ. 

9347/15.4.2014 απόφαση της Υπουργού Τουρισμού (Β΄ 1013) και, στην περίπτωση 

τουριστικών λιμένων με τη σύμφωνη γνώμη του φορέα διαχείρισης του ν. 2160/1993 (Α΄ 

118) όπως ισχύει.   

Η σχετική απόφαση παραχώρησης χρήσης χώρου ως υδατοδρόμιο ανακαλείται σε 

περίπτωση απόρριψης της αίτησης για χορήγηση άδειας ίδρυσης ή ίδρυσης και λειτουργίας 

υδατοδρομίου. 

η) Τοπογραφικό διάγραμμα, οι συντεταγμένες του οποίου είναι εξαρτημένες από το Κρατικό 

Δίκτυο (ΕΓΣΑ 87), θεωρημένο από τον αρμόδιο φορέα σε θέματα διοίκησης, λειτουργίας και 

εκμετάλλευσης, στο οποίο αποτυπώνονται: 

αα) οι οριογραμμές αιγιαλού, παραλίας, παλαιού αιγιαλού και της καθορισμένης Ζώνης 

Λιμένα (Ζ.Λ.) όπου υπάρχει ή της Ζ.Λ. σε περιοχές που έχει συντελεστεί εξομοίωση του 

χώρου με Ζ.Λ., καθώς και τα αντίστοιχα Φύλλα της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως εφόσον 

έχουν δημοσιευτεί οι σχετικές αποφάσεις, τα όρια της χερσαίας και θαλάσσιας ζώνης του 

τουριστικού λιμένα, καθώς και οι οριογραμμές όχθης, παρόχθιας ζώνης και παλαιάς ζώνης 

σε περίπτωση λίμνης, 

ββ) οι υφιστάμενες εγκαταστάσεις και τα προτεινόμενα νέα έργα, 

γγ) η επιφάνεια του προς παραχώρηση χώρου, 
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δδ) οι θέσεις αγκυροβολίας των πλοίων ή σκαφών, 

εε) οι υφιστάμενες χρήσεις και δραστηριότητες του λιμένα. 

θ) Αποδεικτικό κατάθεσης φακέλου της Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (Μ.Π.Ε.) στο 

Ηλεκτρονικό Περιβαλλοντικό Μητρώο (Η.Π.Μ.), στο οποίο φαίνεται η αρμόδια 

περιβαλλοντική αρχή και ο αριθμός πρωτοκόλλου παραλαβής ή αντίγραφο ισχύουσας 

Απόφασης Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων (Α.Ε.Π.Ο.) του Η.Π.Μ. αν το υδατοδρόμιο έχει 

ήδη αδειοδοτηθεί περιβαλλοντικά συνοδευόμενο από υπεύθυνη δήλωση σύμφωνα με την 

παράγραφο Α.3 (α) του άρθρου 9 του παρόντος. Εάν το υδατοδρόμιο εμπίπτει στα έργα 

κατηγορίας Β΄ υπόκειται σε Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσμεύσεις (Π.Π.Δ.), οπότε και 

υποβάλλεται δήλωση υπαγωγής του υδατοδρομίου σε Π.Π.Δ.. Στους τουριστικούς λιμένες 

για τους οποίους υπάρχει ήδη κατά το στάδιο της χωροθέτησης έγκριση Στρατηγικής 

Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (Σ.Μ.Π.Ε.) ή Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων 

Μ.Π.Ε., δεν απαιτείται η υποβολή του σχετικού αποδεικτικού. 

ι) Εγχειρίδιο Υδατοδρομίου (Water Aerodrome Manual), σύμφωνα με το Παράρτημα Ια ή Iβ, 

ια) Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου (Security Program), σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙ, 

ιβ) Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης (Emergency Plan), σύμφωνα με 

το Παράρτημα ΙΙΙ, 

ιγ) Σύμβαση υδατοδρομίου, στην οποία περιλαμβάνονται, κατ’ ελάχιστον, η συμβατική 

περίοδος, η οποία δεν μπορεί να είναι μικρότερη των πέντε (5) ετών, η δυνατότητα 

παράτασης και τροποποίησής της, οι όροι και οι προϋποθέσεις λειτουργίας και συντήρησης 

υποδομών, το καταβλητέο τίμημα, οι όροι λύσης της σύμβασης και οι δεσμεύσεις σε 

περίπτωση μεταβίβασης της άδειας ίδρυσης ή λειτουργίας του υδατοδρομίου. Στους 

τουριστικούς λιμένες για τους οποίους υπάρχει ήδη εν ισχύ σύμβαση παραχώρησης, η 

σύμβαση υδατοδρομίου αποτελεί αναπόσπαστο μέρος αυτής. 

ιδ) Σε περίπτωση εγκατάστασης που βρίσκεται σε περιοχή ή είναι όμορη με περιοχή στην 

οποία απαιτείται ειδική έγκριση της αρμόδιας αρχαιολογικής υπηρεσίας, υποβάλλεται, 

επιπλέον, και η σχετική έγκριση. 

2. Τα ανωτέρω δικαιολογητικά συντάσσονται στην ελληνική γλώσσα. Πιστοποιητικά που 

έχουν εκδοθεί στην αλλοδαπή συνοδεύονται από επίσημη μετάφραση της Μεταφραστικής 

Υπηρεσίας του Υπουργείου Εξωτερικών ή από δικηγόρο στην ελληνική γλώσσα. Αν σε κάποια 

χώρα δεν εκδίδονται τα δικαιολογητικά που ορίζονται στο παρόν ή αυτά δεν καλύπτουν όλες 

τις περιπτώσεις, αντικαθίστανται από αντίστοιχα που εκδίδονται στην εν λόγω χώρα και σε 

περίπτωση μη ικανοποίησης αυτών με υπεύθυνη δήλωση του αιτούντος, με θεώρηση του 

γνησίου της υπογραφής από δημόσια αρχή. 

Άρθρο 8 

Αίτηση για χορήγηση αδειών υδατοδρομίου 

 

Α. Χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου 

1. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου ο ενδιαφερόμενος υποβάλλει αίτηση στο 

Τ.Ε.Μ.. Η αίτηση συνοδεύεται από τεχνικό φάκελο, ο οποίος περιέχει τα δικαιολογητικά της 

παραγράφου 1 του άρθρου 7, πλην των περιπτώσεων ια), ιβ) και ιγ). 

2. Το ύψος του παραβόλου της παραγράφου 1 (γ) του άρθρου 7, ανέρχεται σε δύο χιλιάδες 

πεντακόσια ευρώ (2.500,00 €).  

Για την εξέταση του τεχνικού φακέλου άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου δεν καταβάλλεται 

άλλο παράβολο πέραν του ανωτέρω.   
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3. Το Εγχειρίδιο Υδατοδρομίου (Water Aerodrome Manual) της περίπτωσης (ι) της 

παραγράφου 1 του άρθρου 7 καταρτίζεται  σύμφωνα με το Παράρτημα Ια και προεγκρίνεται  

από την αρμόδια υπηρεσία της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (Y.Π.Α.).  

4. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου απαιτείται Α.Ε.Π.Ο. σε ισχύ για 

υδατοδρόμια που ανήκουν στα έργα της κατηγορίας Α και υπαγωγή σε Π.Π.Δ. για 

υδατοδρόμια που ανήκουν στα έργα της κατηγορίας Β, σύμφωνα με τα οριζόμενα στην 

παράγραφο Α.3 του άρθρου 9. 

 

Β. Χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου  

1. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου ο ενδιαφερόμενος 

υποβάλει αίτηση στο Τ.Ε.Μ.. Η αίτηση συνοδεύεται από τεχνικό φάκελο, ο οποίος περιέχει 

τα δικαιολογητικά της παραγράφου 1 του άρθρου 7, πλην της περίπτωσης ιγ). 

2. Το ύψος του παραβόλου της παραγράφου 1 (γ) του άρθρου 7, ανέρχεται σε  τέσσερις 

χιλιάδες ευρώ (4.000,00 €).  

Για την εξέταση του τεχνικού φακέλου άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου δεν 

καταβάλλεται άλλο παράβολο πέραν του ανωτέρω.   

3. Το Εγχειρίδιο Υδατοδρομίου (Water Aerodrome Manual) της παραγράφου 1 (ι) του 

άρθρου 7 καταρτίζεται, σύμφωνα με το Παράρτημα Ιβ και εγκρίνεται από τον Διοικητή της 

Υ.Π.Α.. 

4. Το Πρόγραμμα Ασφαλείας Υδατοδρομίου (Security Program) της παραγράφου 1 (ια) του 

άρθρου 7 καταρτίζεται σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙ και εγκρίνεται από τον Διοικητή της 

Υ.Π.Α., υπό την προϋπόθεση σύμφωνης γνώμης των αρμόδιων Υπηρεσιών του Αρχηγείου 

Λιμενικού Σώματος - Ελληνικής Ακτοφυλακής (Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.) ή του Αρχηγείου της Ελληνικής 

Αστυνομίας, ανάλογα με τη λειτουργία του υδατοδρομίου σε θαλάσσια περιοχή ή λίμνη, 

αντίστοιχα. 

5. Το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης (Emergency Plan) της 

παραγράφου 1 (ιβ) του άρθρου 7 καταρτίζεται, σύμφωνα με το Παράρτημα ΙΙΙ και εγκρίνεται 

από τον Διοικητή της Υ.Π.Α., υπό την προϋπόθεση σύμφωνης γνώμης του Αρχηγού Λ.Σ. - 

ΕΛ.ΑΚΤ. ή του Αρχηγείου της Ελληνικής Αστυνομίας, ανάλογα με τη λειτουργία του 

υδατοδρομίου σε θαλάσσια περιοχή ή λίμνη αντίστοιχα, του Πυροσβεστικού Σώματος για 

θέματα αρμοδιότητάς του, καθώς και της Γενικής Γραμματείας Πολιτικής Προστασίας. 

6. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου απαιτείται Α.Ε.Π.Ο. σε 

ισχύ για υδατοδρόμια που ανήκουν στα έργα της κατηγορίας Α ή υπαγωγή του 

υδατοδρομίου σε Π.Π.Δ., εάν το υδατοδρόμιο εμπίπτει στα έργα της κατηγορίας Β, σύμφωνα 

με τα οριζόμενα στην παράγραφο Α.3 του άρθρου 9. 

7. Για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου απαιτείται Βεβαίωση 

χωροθέτησης από την αρμόδια διεύθυνση του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας. 

 

Γ. Χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου 

1. Για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου ο ενδιαφερόμενος υποβάλλει αίτηση 

στο Τ.Ε.Μ.. Η αίτηση συνοδεύεται από τεχνικό φάκελο, ο οποίος περιέχει τα δικαιολογητικά 

των περιπτώσεων α), β), γ), δ), ι), ια), ιβ) και ιγ) της παραγράφου 1 του άρθρου 7.  

2. Το ύψος του παραβόλου της παραγράφου 1 (γ) του άρθρου 7, ανέρχεται σε δύο χιλιάδες 

πεντακόσια ευρώ (2.500,00 €). 

Για την εξέταση του τεχνικού φακέλου άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου δεν καταβάλλεται 

άλλο παράβολο πέραν του ανωτέρω.   

200



 

3. Όσον αφορά στα τεύχη οδηγιών υδατοδρομίου, για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας 

ισχύουν αντίστοιχα τα προβλεπόμενα στις παραγράφους Β.3, Β.4 και Β.5 του παρόντος 

άρθρου.  

4. Για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας απαιτείται Α.Ε.Π.Ο. σε ισχύ για υδατοδρόμια που 

ανήκουν στα έργα της κατηγορίας Α, σύμφωνα με τα οριζόμενα στην παράγραφο Α.3 του 

άρθρου 9. 

5. Για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου απαιτείται Βεβαίωση χωροθέτησης 

από την αρμόδια διεύθυνση του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας. 

 

Άρθρο 9 

Διαδικασία εξέτασης αιτήσεων για την έκδοση αδειών 

 

Α. Εξέταση τεχνικού φακέλου 

1. Με την υποβολή αίτησης για χορήγηση άδειας υδατοδρομίου (άδειας ίδρυσης ή άδειας 

ίδρυσης και λειτουργίας ή άδειας λειτουργίας), το Τ.Ε.Μ. εξετάζει την πληρότητα του 

τεχνικού φακέλου και ενημερώνει σχετικά τον ενδιαφερόμενο. Στην περίπτωση έλλειψης 

δικαιολογητικών, ο ενδιαφερόμενος υποβάλλει στο Τ.Ε.Μ. τα δικαιολογητικά που 

υπεδείχθησαν. Εφόσον ο τεχνικός φάκελος είναι πλήρης, διαβιβάζεται από το Τ.Ε.Μ., εντός  

δέκα (10) εργασίμων ημερών, με κοινοποίηση στον ενδιαφερόμενο, στις ακόλουθες 

υπηρεσίες: 

α) στο Γενικό Επιτελείο Εθνικής Άμυνας (Γ.Ε.Ε.Θ.Α.), προκειμένου να εξετάσει σε συνεννόηση 

με τα Γενικά Επιτελεία (ΓΕ) των Κλάδων των Ενόπλων Δυνάμεων, αν η χορήγηση της άδειας 

επηρεάζει τις επιχειρησιακές λειτουργίες των Ενόπλων Δυνάμεων ή άλλες παραμέτρους της 

εθνικής άμυνας. Ο τεχνικός φάκελος διαβιβάζεται στις περιπτώσεις αιτημάτων χορήγησης 

άδειας ίδρυσης ή άδειας ίδρυσης και λειτουργίας, 

β) στις αρμόδιες Υπηρεσίες του Αρχηγείου Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Νησιωτικής Πολιτικής για να εξετάσουν κατ’ ελάχιστον την καταλληλότητα της θαλάσσιας 

περιοχής από πλευράς προστασίας του θαλάσσιου περιβάλλοντος, ασφάλειας και 

αστυνόμευσης, ασφάλειας της ναυσιπλοΐας, τα επισυναπτόμενα στο Εγχειρίδιο 

Υδατοδρομίου σχέδια, το Πρόγραμμα Ασφαλείας και το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων 

Καταστάσεων Ανάγκης του υδατοδρομίου. Ο τεχνικός φάκελος διαβιβάζεται σε όλες τις 

περιπτώσεις αιτημάτων χορήγησης αδειών, 

γ) στις αρμόδιες Υπηρεσίες της Γενικής Γραμματείας Λιμένων, Λιμενικής Πολιτικής και 

Ναυτιλιακών Επενδύσεων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, για να 

εξετάσουν κατ’ ελάχιστον ζητήματα παραχώρησης της εκμετάλλευσης χώρων λιμένων, 

καθορισμού των λιμενικών ζωνών και συμβατότητας των προτεινόμενων έργων ή 

δραστηριοτήτων με τη λειτουργία του λιμένα, τα επισυναπτόμενα στο Εγχειρίδιο 

Υδατοδρομίου σχέδια, και θέματα συμβατότητας του Προγράμματος Ασφαλείας του 

υδατοδρομίου προς τα εγκεκριμένα Γενικά Προγραμματικά Σχέδια (master plan) και τους 

κανονισμούς ασφαλείας του λιμένα. Ο τεχνικός φάκελος διαβιβάζεται σε όλες τις 

περιπτώσεις αιτημάτων χορήγησης αδειών, 

δ) στις αρμόδιες Διευθύνσεις Αερολιμένων, Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας από Έκνομες 

Ενέργειες και Κανονιστικής Υπηρεσίας Αεροναυτιλίας της Υ.Π.Α., προκειμένου κατ’ ελάχιστον 

να ορίσουν, προσαρμόζοντας κατάλληλα τις απαιτήσεις (Πρότυπα και Συνιστώμενες 

Πρακτικές) του Παραρτήματος 14 του International Civil Aviation Organization (ICAO), Τόμος 

Ι, ώστε να ανταποκρίνονται σε υδατοδρόμια, τα φυσικά χαρακτηριστικά του διαδρόμου, να 
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χωροθετήσουν τον διάδρομο, να ελέγξουν τα επίπεδα απελευθέρωσης εμποδίων, να 

καθορίσουν τις διαδικασίες αντιμετώπισης έκτακτων καταστάσεων ανάγκης, να 

διαπιστώσουν ή να ορίσουν τις ελεγχόμενες περιοχές και τις διαδικασίες ελέγχου ασφαλείας 

από έκνομες ενέργειες, να εξετάσουν τη δυνατότητα διαχείρισης της κυκλοφορίας των 

αεροσκαφών στην αιτούμενη περιοχή δημιουργίας υδατοδρομίου, να καθορίσουν τους 

όρους και τις προϋποθέσεις εκτέλεσης των πτήσεων, καθώς και να εξετάσουν τα τεύχη 

οδηγιών του υδατοδρομίου που έχουν υποβληθεί. Ο τεχνικός φάκελος διαβιβάζεται σε όλες 

τις περιπτώσεις αιτημάτων χορήγησης αδειών, 

ε) στις αρμόδιες για θέματα προστασίας του πολίτη υπηρεσίες του Υπουργείου Προστασίας 

του Πολίτη, για να εξετάσουν κατ’ ελάχιστον: 

αα) την καταλληλότητα της περιοχής από πλευράς τάξης και ασφάλειας, 

ββ) θέματα που άπτονται της Συνθήκης του Σένγκεν (Schengen). Ειδικότερα αρμόδια για 

θέματα διαβατηριακού ελέγχου, εφόσον το σημείο έχει χαρακτηριστεί ως νομοθετημένο 

σημείο εισόδου – εξόδου ή εξετάζεται να χαρακτηριστεί ως τέτοιο σημείο, είναι η Διεύθυνση 

Προστασίας Συνόρων και αρμόδια για θέματα του συστήματος πληροφοριών Σένγκεν είναι 

η Διεύθυνση Διεθνούς Αστυνομικής Συνεργασίας, 

γγ) τα επισυναπτόμενα στο Εγχειρίδιο Υδατοδρομίου σχέδια, το Πρόγραμμα Ασφαλείας 

(Security Program) και το Σχέδιο Αντιμετώπισης Έκτακτων Καταστάσεων Ανάγκης 

(Emergency Plan), 

δδ) ειδικότερα, και μόνο για τη χορήγηση άδειας υδατοδρομίου σε λίμνη, οι αρμόδιες 

Υπηρεσίες του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη εξετάζουν την καταλληλότητα της 

λιμναίας περιοχής από πλευράς ασφάλειας της ναυσιπλοΐας όσον αφορά στην περιοχή 

ελιγμών και κίνησης υδατοδρομίου, σε σχέση με την περιοχή ελλιμενισμού των αεροσκαφών 

και με άλλες δραστηριότητες της λίμνης. Κατά τη διαδικασία εξέτασης συνεργάζονται με τις 

αρμόδιες υπηρεσίες του Αρχηγείου Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής για την παροχή γνώμης.     

Ο τεχνικός φάκελος διαβιβάζεται σε όλες τις περιπτώσεις αιτημάτων χορήγησης αδειών, 

στ) στη Διεύθυνση Χωρικού Σχεδιασμού και Υποδομών του Υπουργείου Τουρισμού, όταν 

πρόκειται για χορήγηση αδειών υδατοδρομίου σε τουριστικούς λιμένες κατά το στάδιο 

χωροθέτησης ή τροποποίησης χωροθέτησης, σύμφωνα με τον ν. 2160/1993 (Α΄ 118) όπως 

ισχύει, ή στην Ειδική Υπηρεσία Προώθησης και Αδειοδότησης Τουριστικών 

Επενδύσεων,όταν πρόκειται για Π.Ο.Τ.Α. και σύνθετα τουριστικά καταλύματα. Ο τεχνικός 

φάκελος διαβιβάζεται σε όλες τις περιπτώσεις αιτημάτων χορήγησης αδειών, 

ζ) στις αρμόδιες υπηρεσίες διαχείρισης της όχθης, της παλαιάς όχθης, της παρόχθιας ζώνης 

και των υδάτων της λίμνης, όταν πρόκειται για χορήγηση αδειών υδατοδρομίου σε λίμνες, 

για να εξετάσουν ζητήματα παραχώρησης και συμβατότητας των προτεινόμενων έργων με 

άλλες δραστηριότητες της λίμνης. Ο τεχνικός φάκελος διαβιβάζεται σε όλες τις περιπτώσεις 

αιτημάτων χορήγησης αδειών, 

η) στις αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, όταν 

πρόκειται για χορήγηση αδειών υδατοδρομίου σε λίμνη ή άλλα εσωτερικά ύδατα, καθώς και 

σε θαλάσσια περιοχή, εφόσον το προς αδειοδότηση υδατοδρόμιο δεν εντάσσεται σε 

εγκεκριμένο Γενικό Προγραμματικό Σχέδιο (master plan), προκειμένου να εξετάζονται 

ζητήματα συμβατότητας των προτεινόμενων έργων με δραστηριότητες όπως η αλιευτική και 

η υδατοκαλλιεργητική. Ο τεχνικός φάκελος διαβιβάζεται σε όλες τις περιπτώσεις αιτημάτων 

χορήγησης αδειών, 
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θ) στις αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας για να εξετάσουν 

ζητήματα που σχετίζονται με τον οικοδομικό κανονισμό. Οι κτιριακές εγκαταστάσεις και οι 

βοηθητικοί χώροι θα πρέπει να εξεταστούν από το ΚΕΣΑ σε αποκλειστική προθεσμία 

δεκαπέντε ημερών και να κατατεθεί η σχετική γνωμοδότηση. Ο τεχνικός φάκελος 

διαβιβάζεται σε όλες τις περιπτώσεις αιτημάτων χορήγησης αδειών. 

2.α) Οι Υπηρεσίες της παραγράφου Α.1 εντός τριάντα (30) εργάσιμων ημερών από την 

παραλαβή του τεχνικού φακέλου, αποστέλλουν στον ενδιαφερόμενο, γνώμη επί των 

δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου, με κοινοποίηση στο Τ.Ε.Μ. και στις υπόλοιπες 

Υπηρεσίες της παραγράφου Α.1.. Σε περίπτωση υπόδειξης τροποποιήσεων, ο 

ενδιαφερόμενος, προβαίνει στις αντίστοιχες τροποποιήσεις και υποβάλλει τα  διορθωμένα 

δικαιολογητικά του τεχνικού φακέλου σε όλες τις Υπηρεσίες της παραγράφου Α.1, με 

κοινοποίηση στο Τ.Ε.Μ.. Οι Υπηρεσίες της παραγράφου Α.1 οφείλουν να επανεξετάσουν τον 

τεχνικό φάκελο εντός προθεσμίας δεκαπέντε (15) εργάσιμων ημερών από την παραλαβή του 

και να ενημερώσουν τον ενδιαφερόμενο, με κοινοποίηση στο Τ.Ε.Μ. και στις υπόλοιπες 

Υπηρεσίες της παραγράφου Α.1.. 

β) Η διαδικασία εξέτασης του τεχνικού φακέλου ολοκληρώνεται από τις Υπηρεσίες της 

παραγράφου Α.1 με τη διατύπωση γνώμης αποδοχής ή απόρριψης επί των δικαιολογητικών 

του τεχνικού φακέλου και την προέγκριση ή έγκριση των τευχών οδηγιών υδατοδρομίου, 

όπου αυτή απαιτείται. Η εκπρόθεσμη διατύπωση γνώμης επί δικαιολογητικών του τεχνικού 

φακέλου ισοδυναμεί με αποδοχή αυτών.  

3. α) Εφόσον το υδατοδρόμιο διαθέτει Α.Ε.Π.Ο., ο ενδιαφερόμενος δηλώνει υπεύθυνα τη 

συμβατότητα/συμμόρφωση του σχεδιασμού που προβλέπεται στον τεχνικό φάκελο του 

υδατοδρομίου προς τον εγκεκριμένο περιβαλλοντικά σχεδιασμό. 

β) Για υδατοδρόμιο σε λιμένα, ο οποίος διαθέτει Α.Ε.Π.Ο. που δεν περιλαμβάνει το 

υδατοδρόμιο, ο ενδιαφερόμενος, μέσω του φορέα διοίκησης, λειτουργίας και 

εκμετάλλευσης του λιμένα, υποβάλλει αίτηση για τροποποίηση της Α.Ε.Π.Ο. του λιμένα, 

προκειμένου να ενσωματωθούν σε αυτήν οι όροι, οι περιορισμοί και οι προϋποθέσεις για 

την ίδρυση των εγκαταστάσεων και τη λειτουργία του υδατοδρομίου, σύμφωνα με το άρθρο 

6 του ν. 4014/2011, όπως κάθε φορά ισχύει. Η αρμόδια περιβαλλοντική αρχή ενημερώνει 

σχετικά τον ενδιαφερόμενο και το Τ.Ε.Μ.. 

γ) Αν το υδατοδρόμιο δεν εμπίπτει στις ως άνω (α) και (β) περιπτώσεις, ο ενδιαφερόμενος 

οφείλει να μεριμνήσει για την περιβαλλοντική αδειοδότηση του υδατοδρομίου, σύμφωνα 

με τις διατάξεις του ν. 4014/2011 και της ΔΙΠΑ/οικ. 37674/2016 απόφασης του Υπουργού 

Περιβάλλοντος και Ενέργειας (Β΄ 2471), όπως εκάστοτε ισχύει.  

δ) Σε περίπτωση που το προς αδειοδότηση υδατοδρόμιο ανήκει στα έργα της κατηγορίας Β, 

απαιτείται υπαγωγή σε Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσμεύσεις (Π.Π.Δ.), οι οποίες και 

ενσωματώνονται στην άδεια λειτουργίας του. Εντός τριών (3) μηνών από τη δημοσίευση του 

παρόντος, με κοινή απόφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Υποδομών και 

Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής καθορίζονται οι προβλεπόμενες Π.Π.Δ., 

καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια για την εφαρμογή τους. Μέχρι την έκδοση 

απόφασης για τις Π.Π.Δ. ακολουθείται η διαδικασία του άρθρου 8 του ν. 4014/2011, όπως 

ισχύει. 

ε) Σε κάθε περίπτωση και με ευθύνη του ενδιαφερόμενου, η περιβαλλοντική αδειοδότηση 

του υδατοδρομίου οφείλει να είναι συμβατή με τον τεχνικό φάκελο του υδατοδρομίου, 

όπως αυτός έχει διαμορφωθεί μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας εξέτασης κατά τα 

προβλεπόμενα στην παράγραφο Α.2 του παρόντος. 
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Β. Αποδοχή ή απόρριψη τεχνικού φακέλου για έκδοση άδειας ίδρυσης  

Μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας εξέτασης του τεχνικού φακέλου, σύμφωνα με την 

παράγραφο Α.2 (β) και υπό την προϋπόθεση διατύπωσης γνώμης αποδοχής ή 

τεκμαιρόμενης αποδοχής επί των δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου, προέγκρισης του 

Εγχειριδίου Υδατοδρομίου και πλήρωσης των διατάξεων της παραγράφου Α.4 του άρθρου 

8, το Τ.Ε.Μ. εισηγείται την έκδοση της απόφασης χορήγησης άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου 

της παραγράφου 1 του άρθρου 6. 

Σε αντίθετη περίπτωση, το Τ.Ε.Μ. απορρίπτει τη σχετική αίτηση, ενημερώνοντας τον 

ενδιαφερόμενο, τις υπηρεσίες της παραγράφου Α.1 και την αρμόδια περιβαλλοντική αρχή.  

 

Γ. Αποδοχή ή απόρριψη τεχνικού φακέλου για έκδοση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας ή 

άδειας λειτουργίας. 

1. Μετά από την ολοκλήρωση της διαδικασίας εξέτασης του τεχνικού φακέλου, σύμφωνα με 

την παράγραφο Α.2 (β) και υπό την προϋπόθεση διατύπωσης γνώμης αποδοχής ή 

τεκμαιρόμενης αποδοχής επί των δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου, έγκρισης των 

τευχών οδηγιών του υδατοδρομίου και πλήρωσης των διατάξεων της παραγράφου Β.6 ή Γ.4 

του άρθρου 8, το Τ.Ε.Μ. χορηγεί βεβαίωση αποδοχής του τεχνικού φακέλου.  

Σε αντίθετη περίπτωση, το Τ.Ε.Μ. απορρίπτει αιτιολογημένα τη σχετική αίτηση για χορήγηση 

άδειας ίδρυσης και λειτουργίας ή άδειας λειτουργίας του υδατοδρομίου, ενημερώνοντας 

τον ενδιαφερόμενο, τις υπηρεσίες της παραγράφου Α.1 και την αρμόδια περιβαλλοντική 

αρχή.  

2. α) Μετά την έκδοση της βεβαίωσης αποδοχής φακέλου για άδεια ίδρυσης και λειτουργίας, 

ο ενδιαφερόμενος υποχρεούται να μεριμνήσει για την κατασκευή του συνόλου των 

εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου και την προσθήκη του απαιτούμενου εξοπλισμού του 

άρθρου 13, ώστε το υδατοδρόμιο να πληροί τις προϋποθέσεις του παρόντος νόμου, 

ενημερώνοντας εγγράφως το Τ.Ε.Μ. για τα ανωτέρω. Το Τ.Ε.Μ. ειδοποιεί την Επιτροπή 

Υδατοδρομίων του άρθρου 11, η οποία προβαίνει σε επιθεώρηση του υδατοδρομίου εντός 

είκοσι (20) εργασίμων ημερών.   

β) Μετά την έκδοση της βεβαίωσης αποδοχής φακέλου για άδεια λειτουργίας και εφόσον 

έχει ολοκληρωθεί η κατασκευή του συνόλου των εγκαταστάσεων και έχει προστεθεί ο 

απαιτούμενος εξοπλισμός του υδατοδρομίου, ώστε το υδατοδρόμιο να πληροί τις 

προϋποθέσεις του παρόντος νόμου, ο ενδιαφερόμενος ενημερώνει εγγράφως το Τ.Ε.Μ. για 

τα ανωτέρω. Το Τ.Ε.Μ. ειδοποιεί την Επιτροπή Υδατοδρομίων του άρθρου 11, η οποία 

προβαίνει σε επιθεώρηση του υδατοδρομίου εντός είκοσι (20) εργασίμων ημερών. 

3. α) Η Επιτροπή Υδατοδρομίων εντός πέντε (5) εργάσιμων ημερών από την ημερομηνία 

διενέργειας της επιθεώρησης, αποστέλλει το πόρισμά της στο Τ.Ε.Μ..  

Εφόσον από το πόρισμα προκύπτει ότι:   

αα) το υδατοδρόμιο είναι έτοιμο προς λειτουργία, το Τ.Ε.Μ. εισηγείται την έκδοση της 

απόφασης χορήγησης άδειας ίδρυσης και λειτουργίας ή άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου 

της παραγράφου 1 του άρθρου 6 του παρόντος, εντός επτά (7) εργασίμων ημερών από την 

παραλαβή του πορίσματος της Επιτροπής Υδατοδρομίων, 

ββ) το υδατοδρόμιο χρήζει διορθωτικών παρεμβάσεων και απαιτείται νέα επιθεώρηση, το 

Τ.Ε.Μ. ενημερώνει σχετικά τον ενδιαφερόμενο εντός πέντε (5) εργασίμων ημερών από την 

παραλαβή του πορίσματος της Επιτροπής Υδατοδρομίων. Ο ενδιαφερόμενος, μετά από την 

ολοκλήρωση των διορθωτικών παρεμβάσεων επί των ευρημάτων του πορίσματος της 
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Επιτροπής Υδατοδρομίων, υποβάλλει αίτημα στο Τ.Ε.Μ. για διενέργεια νέας επιθεώρησης. 

Το Τ.Ε.Μ. ενημερώνει την Επιτροπή Υδατοδρομίων, η οποία προβαίνει σε νέα επιθεώρηση 

εντός είκοσι (20) εργασίμων ημερών και αποστέλλει το πόρισμά της στο Τ.Ε.Μ. εντός πέντε 

(5) εργάσιμων ημερών από την ημερομηνία διενέργειας της επιθεώρησης. 

Κατά την κατάθεση αίτησης διεξαγωγής νέας επιθεώρησης και για το παραδεκτό αυτής, 

καταβάλλεται παράβολο ύψους πεντακοσίων ευρώ (500 €) υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου. 

Το εν λόγω παράβολο αποτελεί έσοδο του Κρατικού Προϋπολογισμού και εμφανίζεται στον 

Αναλυτικό Λογαριασμό Εσόδου (ΑΛΕ) 1450189001 «Λοιπά παράβολα». 

Με την υποβολή του αιτήματος, υποβάλλεται και το αποδεικτικό καταβολής του 

παραβόλου. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών, 

μπορεί να τροποποιείται το ύψος του ανωτέρω παραβόλου, λαμβάνοντας υπόψη τις 

υφιστάμενες οικονομικές συνθήκες. 

 

Άρθρο 10 

Διάρκεια ισχύος αδειών, τροποποίηση στοιχείων αδειών και ανάκληση αδειών 

 

1. Η άδεια ίδρυσης υδατοδρομίου και η άδεια ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου είναι 

αορίστου διάρκειας, υπό την προϋπόθεση ότι, εφόσον το υδατοδρόμιο διαθέτει Α.Ε.Π.Ο., η 

τελευταία είναι σε ισχύ, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον ν. 4014/2011, όπως ισχύει. 

2. Η άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου έχει διάρκεια ισχύος ίση με τη διάρκεια ισχύος της 

σύμβασης  υδατοδρομίου, η οποία σε κάθε περίπτωση δεν μπορεί να είναι μικρότερη των 

πέντε (5) ετών.  

Η άδεια λειτουργίας υδατοδρομίου ανανεώνεται με όμοια πράξη με την πράξη χορήγησής 

της, κατόπιν αίτησης του ενδιαφερόμενου προς το Τ.Ε.Μ. και προσκόμισης της νέας 

σύμβασης υδατοδρομίου και των νομιμοποιητικών εγγράφων του κατόχου της άδειας 

λειτουργίας. Για την ανανέωση της άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου δεν υφίσταται 

υποχρέωση καταβολής παραβόλου από τον ενδιαφερόμενο. 

Σε περίπτωση καταγγελίας της σύμβασης υδατοδρομίου, το Τ.Ε.Μ. εισηγείται την ανάκληση 

της απόφασης της άδειας λειτουργίας του υδατοδρομίου. Η ανάκληση της απόφασης άδειας 

λειτουργίας υδατοδρομίου γίνεται με όμοια πράξη με αυτήν της χορήγησής της. 

3. Με εξαίρεση τροποποιήσεις επί των τευχών οδηγιών υδατοδρομίου που οφείλονται σε 

αλλαγή των στοιχείων του κατόχου άδειας υδατοδρομίου, για οποιαδήποτε τροποποίηση 

επί των δικαιολογητικών (ε) έως και (ιβ) του τεχνικού φακέλου της παραγράφου 1 του 

άρθρου 7, ακολουθούνται οι διατάξεις του άρθρου 9 χωρίς την υποχρέωση καταβολής 

παραβόλου από τον ενδιαφερόμενο. Για την επιθεώρηση και για το παραδεκτό αυτής, 

καταβάλλεται παράβολο ύψους πεντακοσίων ευρώ (500 €) υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου. 

Με την υποβολή του αιτήματος διενέργειας επιθεώρησης, υποβάλλεται και το αποδεικτικό 

καταβολής του παραβόλου. Το εν λόγω παράβολο αποτελεί έσοδο του Κρατικού 

Προϋπολογισμού και εμφανίζεται στον Αναλυτικό Λογαριασμό Εσόδου (ΑΛΕ) 1450189001 

«Λοιπά παράβολα».   

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών, μπορεί να 

τροποποιείται το ύψος του ανωτέρω παραβόλου, λαμβάνοντας υπόψη τις υφιστάμενες 

οικονομικές συνθήκες. 

4. Για κάθε αλλαγή της νομικής μορφής της εταιρείας κατόχου άδειας υδατοδρομίου, ο 

ενδιαφερόμενος υποβάλει αίτηση στο Τ.Ε.Μ. χωρίς την υποχρέωση καταβολής παραβόλου, 

προσκομίζοντας τα σχετικά δικαιολογητικά του τεχνικού φακέλου. Το Τ.Ε.Μ., μετά από την 
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έγκριση των επικαιροποιημένων τευχών οδηγιών υδατοδρομίου και υπό την προϋπόθεση 

τήρησης των διατάξεων του άρθρου 5, εισηγείται την έκδοση νέας άδειας.  

5. α) Η άδεια ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου ανακαλείται με πράξη όμοια με την 

πράξη της χορήγησής της, μετά από σχετική αίτηση του κατόχου της προς το Τ.Ε.Μ..  Η άδεια 

λειτουργίας υδατοδρομίου ανακαλείται με πράξη όμοια με την πράξη της χορήγησής της, 

μετά από σχετική αίτηση του κατόχου της προς Τ.Ε.Μ. και σύμφωνη γνώμη του κατόχου 

αδείας ίδρυσης του υδατοδρομίου.   

β) Ο κάτοχος άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου μπορεί να αιτηθεί ανάκληση της άδειας ίδρυσης 

μόνο αν έχει ανακληθεί η άδεια λειτουργίας του υδατοδρομίου. Η σχετική αίτηση 

υποβάλλεται στο Τ.Ε.Μ. και η άδεια ανακαλείται με πράξη όμοια με την πράξη χορήγησής 

της. 

γ) Σε περίπτωση ανάκλησης της άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου ανακαλείται και η άδεια 

λειτουργίας του.  

δ) Σε κάθε περίπτωση ανάκλησης της άδειας υδατοδρομίου πρέπει να ενημερώνονται 

πάραυτα οι υπηρεσίες της παραγράφου Α.1 του άρθρου 9. 

 

Άρθρο 11 

Επιτροπή Υδατοδρομίων – Επιθεωρήσεις υδατοδρομίων 

 

1. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, συστήνεται στο Υπουργείο 

Υποδομών και Μεταφορών, Επιτροπή Υδατοδρομίων με αντικείμενο τη διενέργεια 

επιθεωρήσεων και ελέγχων σε υδατοδρόμια και καθορίζεται κάθε σχετικό θέμα για την 

οργάνωση και λειτουργία της, περιλαμβανομένων των διαδικασιών επιθεωρήσεων και 

ελέγχων. Η Επιτροπή Υδατοδρομίων προβαίνει σε επιθεωρήσεις και ελέγχους για τη 

χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας ή άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου, καθώς και 

σε έκτακτες επιθεωρήσεις και ελέγχους των υδατοδρομίων προς διασφάλιση της τήρησης 

των όρων λειτουργίας τους.  

2. Μέλη της Επιτροπής Υδατοδρομίων ορίζονται με την ως άνω απόφαση, ως ακολούθως:  

α) Ένας (1) εκπρόσωπος της Διεύθυνσης Αερολιμένων της Υ.Π.Α., με τον αναπληρωτή του. 

β) Ένας (1) εκπρόσωπος της Διεύθυνσης Ασφάλειας Πολιτικής Αεροπορίας από Έκνομες 

Ενέργειες της Υ.Π.Α., με τον αναπληρωτή του. 

γ) Ένας (1) εκπρόσωπος του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, με τον 

αναπληρωτή του.  

δ) Ένας (1) εκπρόσωπος του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη, με τον αναπληρωτή του.  

Ο συντονισμός και η διοικητική υποστήριξη του έργου της Επιτροπής Υδατοδρομίων 

διενεργείται από το Τ.Ε.Μ.. 

3.Τα έξοδα μετακίνησης και διαμονής των μελών της Επιτροπής βαρύνουν τον 

προϋπολογισμό του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Για τη συμμετοχή των μελών 

στην Επιτροπή Υδατοδρομίων δεν προβλέπεται αμοιβή. 

4. Από τις διατάξεις του παρόντος, δεν θίγεται η αρμοδιότητα των κατά περίπτωση αρμόδιων 

Υπηρεσιών στη διενέργεια αυτοτελών ελέγχων και επιθεωρήσεων που προβλέπονται από 

τις διατάξεις της κείμενης νομοθεσίας.  

5. Ο φορέας λειτουργίας του υδατοδρομίου υποχρεούται να παρέχει κάθε πληροφορία και 

ακώλυτη πρόσβαση στις εγκαταστάσεις και υποδομές του υδατοδρομίου για τη διενέργεια 

της επιθεώρησης. Σε περίπτωση παράβασης της υποχρέωσης αυτής, με απόφαση του 

Τ.Ε.Μ., ύστερα από εισήγηση της Επιτροπής και ακρόαση του φορέα λειτουργίας, 
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επιβάλλεται πρόστιμο. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και 

Μεταφορών, καθορίζεται το ύψος του προστίμου, το οποίο μπορεί να κυμαίνεται από το 

πενταπλάσιο έως το δεκαπλάσιο του ύψους του παραβόλου της αίτησης για χορήγηση 

άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια. 

 

Άρθρο 12 

Μεταβίβαση άδειας - παραχώρηση λειτουργίας 

 

1. α) Ο κάτοχος άδειας ίδρυσης ή άδειας λειτουργίας ή άδειας ίδρυσης και λειτουργίας του 

υδατοδρομίου μπορεί να μεταβιβάσει την άδειά του σε φυσικό ή νομικό πρόσωπο που 

πληροί τις προϋποθέσεις του άρθρου 5. Για κάθε μεταβίβαση  άδειας υδατοδρομίου σε 

θαλάσσια περιοχή, απαιτείται κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και 

Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, κατόπιν εισήγησης του Τ.Ε.Μ.. 

Προκειμένου για μεταβίβαση άδειας υδατοδρομίου σε λίμνη, απαιτείται κοινή απόφαση 

των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών. Για άδεια που έχει χορηγηθεί ή 

μεταβιβάζεται σε τουριστικούς λιμένες, Π.Ο.Τ.Α. ή σύνθετα τουριστικά καταλύματα, την 

απόφαση συνυπογράφουν και οι Υπουργοί Οικονομικών και Τουρισμού. 

β) Η μεταβίβαση της άδειας προϋποθέτει από κοινού αίτηση του κατόχου αυτής και του 

ενδιαφερομένου στο Τ.Ε.Μ.. Στην αίτηση επισυνάπτονται τα δικαιολογητικά του τεχνικού 

φακέλου που τροποποιούνται και υπεύθυνη δήλωση του ενδιαφερόμενου περί μη 

τροποποίησης των δικαιολογητικών που δεν συνυποβάλλονται με την αίτηση. Το Τ.Ε.Μ., 

μετά από την έγκριση των επικαιροποιημένων τευχών οδηγιών υδατοδρομίου και υπό την 

προϋπόθεση τήρησης των διατάξεων του άρθρου 5, εισηγείται την έκδοση νέας άδειας. Με 

την ολοκλήρωση της μεταβίβασης, ο ενδιαφερόμενος ενημερώνει σχετικά την αρμόδια 

περιβαλλοντική αρχή με κοινοποίηση στο Τ.Ε.Μ.. 

2.α) Ο κάτοχος της άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου μπορεί να παραχωρήσει 

σε φυσικό ή νομικό πρόσωπο που πληροί τις προϋποθέσεις του άρθρου 5, τη λειτουργία και 

εκμετάλλευση των εγκαταστάσεων και υπηρεσιών του υδατοδρομίου. Ο νέος Φορέας 

Λειτουργίας υπεισέρχεται στις υποχρεώσεις του Φορέα Λειτουργίας Υδατοδρομίου, όπως 

αυτές αναφέρονται στο άρθρο 13 του παρόντος. Για παραχώρηση της λειτουργίας και 

εκμετάλλευσης υδατοδρομίου σε θαλάσσια περιοχή απαιτείται κοινή απόφαση των 

Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής, κατόπιν εισήγησης του Τ.Ε.Μ. Προκειμένου για παραχώρηση της λειτουργίας και 

εκμετάλλευσης υδατοδρομίου σε λίμνη, απαιτείται κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών. Για παραχώρηση της λειτουργίας και 

εκμετάλλευσης υδατοδρομίου σε τουριστικούς λιμένες, Π.Ο.Τ.Α. ή σύνθετα τουριστικά 

καταλύματα την απόφαση συνυπογράφουν και οι Υπουργοί Οικονομικών και Τουρισμού. 

β) Για την ως άνω παραχώρηση υποβάλλεται από κοινού αίτηση του κατόχου άδειας ίδρυσης 

και λειτουργίας του υδατοδρομίου και του ενδιαφερόμενου στο Τ.Ε.Μ.. Με την αίτηση 

κατατίθεται και η σχετική μεταξύ τους σύμβαση, τα δικαιολογητικά του τεχνικού φακέλου 

που τροποποιούνται και υπεύθυνη δήλωση του ενδιαφερόμενου περί μη τροποποίησης των 

δικαιολογητικών που δεν συνυποβάλλονται με την αίτηση. Το Τ.Ε.Μ., μετά από την έγκριση 

των επικαιροποιημένων τευχών οδηγιών υδατοδρομίου και υπό την προϋπόθεση τήρησης 

των διατάξεων του άρθρου 5, εισηγείται την έκδοση απόφασης παραχώρησης της 

λειτουργίας και εκμετάλλευσης υδατοδρομίου.  
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γ) Σε περίπτωση λιμένος και τουριστικού λιμένος που προβλέπεται η διάθεση και όχι η 

αποκλειστική χρήση υφιστάμενων κτιριακών ή/και λιμενικών εγκαταστάσεων για την 

λειτουργία υδατοδρομίου, ο φορέας διοίκησης, λειτουργίας και εκμετάλλευσης λιμένος ή 

τουριστικού λιμένος διατηρεί εποπτικό και ελεγκτικό ρόλο προς τον φορέα λειτουργίας του 

υδατοδρομίου.    

3. Για οποιαδήποτε μεταβίβαση ή παραχώρηση καταβάλλεται παράβολο υπέρ του 

Ελληνικού Δημοσίου, το ύψος του οποίου ανέρχεται σε δύο χιλιάδες πεντακόσια (2.500 €) 

ευρώ. Το εν λόγω παράβολο αποτελεί έσοδο του Κρατικού Προϋπολογισμού και εμφανίζεται 

στον Αναλυτικό Λογαριασμό Εσόδου (ΑΛΕ) 1450189001 «Λοιπά παράβολα».  Με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών, που εκδίδεται ύστερα 

από εισήγηση του Τ.Ε.Μ., μπορεί να τροποποιείται το ανωτέρω ύψος του παραβόλου, 

λαμβάνοντας υπόψη τις υφιστάμενες οικονομικές συνθήκες. 

 

Άρθρο 13 

Υποχρεώσεις φορέα λειτουργίας υδατοδρομίου 

 

Ο φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου υποχρεούται να: 

α) ενημερώσει εγγράφως το Τ.Ε.Μ. και τις υπηρεσίες της παραγράφου Α.1 του άρθρου 9 για 

την έναρξη πτήσεων του υδατοδρομίου είκοσι πέντε (25) τουλάχιστον εργάσιμες ημέρες 

πριν από την προγραμματισμένη ημερομηνία έναρξης πτήσεων, προσκομίζοντας τις 

βεβαιώσεις ασφαλιστικής κάλυψης της παραγράφου 1 του άρθρου 17, 

β) εφαρμόζει τις διατάξεις της κείμενης νομοθεσίας και να παρέχει τις υπηρεσίες του 

υδατοδρομίου με ίσους όρους σε οποιοδήποτε αεροσκάφος, 

γ) ακολουθεί τις υποδείξεις των αεροπορικών, λιμενικών και άλλων αρμόδιων αρχών, καθώς 

και να προβαίνει έγκαιρα στις απαραίτητες ενέργειες για την αποκατάσταση ευρημάτων 

κατά τις επιθεωρήσεις ασφαλείας, διασφαλίζει, όποτε αυτό απαιτείται, την άμεση και 

απρόσκοπτη διευκόλυνση - πρόσβαση στελεχών του ΛΣ-ΕΛ. ΑΚΤ. της κατά τόπο αρμόδιας 

Λιμενικής Αρχής και της Διεύθυνσης Ασφάλειας και Προστασίας Θαλασσίων Συνόρων 

(ΔΑΠΘΑΣ) σε όλες ανεξαιρέτως τις περιοχές - εγκαταστάσεις του εκάστοτε υδατοδρομίου και 

του φορέα εκμετάλλευσής του και την άμεση χορήγηση τυχόν απαιτούμενων στοιχείων, 

δ) εφαρμόζει τα τεύχη οδηγιών υδατοδρομίου που έχουν εγκριθεί από την Υ.Π.Α., να τα 

ενημερώνει και να τα τροποποιεί σύμφωνα με τις υποδείξεις των αρμόδιων κατά περίπτωση 

υπηρεσιών, 

ε) διατηρεί στο υδατοδρόμιο αντίγραφα των εγκεκριμένων τευχών οδηγιών υδατοδρομίου, 

σφραγισμένα από τις αρμόδιες υπηρεσίες της Υ.Π.Α., 

στ) εποπτεύει με κατάλληλα μέσα την υδάτινη περιοχή του υδατοδρομίου και να διατηρεί 

την περιοχή κίνησης των αεροσκαφών ύδατος ελεύθερη από κάθε εμπόδιο. Ειδικά, στο 

υδατοδρόμιο πρέπει να διασφαλίζεται, με μέριμνα του φορέα λειτουργίας του 

υδατοδρομίου, η απομάκρυνση αντικειμένων, εμποδίων, θαλάσσιων μέσων αναψυχής, 

λεμβών, σκαφών, πλοίων και κολυμβητών που συνιστούν κίνδυνο για την κίνηση των 

αεροσκαφών, κάθε φορά τριάντα (30) τουλάχιστον λεπτά της ώρας πριν από κάθε 

προσθαλάσσωση ή αποθαλάσσωση του αεροσκάφους,  

ζ) τηρεί και παρέχει στην Υ.Π.Α., στην αρμόδια λιμενική αρχή και σε άλλες αρμόδιες δημόσιες 

υπηρεσίες, ύστερα από έγγραφη πράξη των τελευταίων, λεπτομερή στοιχεία αεροπορικής 

κίνησης, καθώς και αναλυτικά στοιχεία αναφορικά με τα εξυπηρετούμενα αεροσκάφη, τα 

πληρώματα, τους επιβάτες, το φορτίο και το ταχυδρομείο. Οι αρμόδιες υπηρεσίες 
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ενημερώνουν τον φορέα λειτουργίας υδατοδρομίου για τα απαιτούμενα έντυπα, τα οποία 

υποβάλλονται πριν από την έναρξη της πτήσης, καθώς και για τη διαδικασία υποβολής τους, 

η) διακόπτει τη λειτουργία του υδατοδρομίου και να μην επιτρέπει τη χρησιμοποίησή του, 

αν διαπιστώσει την ύπαρξη κινδύνου για την ασφάλεια των πτήσεων ή αν δεν είναι δυνατή 

η παροχή όλων των απαραίτητων υπηρεσιών, μέσων, προσωπικού και εξοπλισμού για την 

ασφαλή λειτουργία του υδατοδρομίου, ενημερώνοντας αμέσως και με κάθε πρόσφορο μέσο 

την Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας των Πτήσεων (Ε.Δ.Α.Α.Π.), τις 

αρμόδιες υπηρεσίες της Υ.Π.Α., την Επιτροπή Αναφοράς Περιστατικών Ασφαλείας (Ε.Α.Π.Α.) 

και την αρμόδια λιμενική αρχή ή την αρμόδια αρχή σε λίμνες για το πρόβλημα ασφαλείας 

που εντοπίστηκε. Το υδατοδρόμιο μπορεί να επαναλειτουργήσει, αφού διαπιστωθεί η 

αποδεδειγμένη άρση των προβλημάτων που επέβαλαν τη διακοπή λειτουργίας του. Για την 

ανωτέρω διακοπή λειτουργίας και για την επαναλειτουργία ενημερώνονται η Υ.Π.Α., η 

Υδρογραφική Υπηρεσία του Πολεμικού Ναυτικού, το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής 

Πολιτικής και η αρμόδια λιμενική αρχή ή η αρμόδια αρχή σε λίμνες για την έκδοση των 

σχετικών οδηγιών, 

θ) ενημερώνει αμέσως και με κάθε πρόσφορο μέσο την Ε.Δ.Α.Α.Π., τις αρμόδιες υπηρεσίες 

της Υ.Π.Α., την Ε.Α.Π.Α. και την αρμόδια λιμενική αρχή ή την αρμόδια αρχή σε λίμνες για 

κάθε αεροπορικό ατύχημα ή συμβάν, 

ι) αποστέλλει στην Υ.Π.Α. τις προβλεπόμενες αεροναυτικές πληροφορίες για τη δημοσίευσή 

τους στο Εγχειρίδιο Αεροναυτικών Πληροφοριών Ελλάδος (A.I.P.-GREECE) και στην 

Υδρογραφική Υπηρεσία του Πολεμικού Ναυτικού για την έκδοση σχετικής οδηγίας, 

ια) συμμορφώνεται με τους ισχύοντες περιβαλλοντικούς όρους ή τις Π.Π.Δ., 

ιβ) μεριμνά για τη συντήρηση των εγκαταστάσεων, των υποδομών και του εξοπλισμού 

ασφαλείας του υδατοδρομίου και των λιμενικών εγκαταστάσεων που χρησιμοποιεί, 

φέροντας ευθύνη για την καλή κατάσταση και ασφαλή λειτουργία τους, 

ιγ) παρέχει τις υπηρεσίες του εφαρμόζοντας τις διατάξεις της κείμενης εθνικής και 

ενωσιακής νομοθεσίας περί ανταγωνισμού, 

ιδ) διατηρεί σε καλή κατάσταση και να χρησιμοποιεί τον απαιτούμενο εξοπλισμό ως εξής: 

αα) σήμα οπτικής αναγνώρισης: το σήμα αυτό σε σχήμα άγκυρας, διαστάσεων από τέσσερα 

(4) μέτρα μήκος και δυόμισι (2,5) μέτρα πλάτος έως δέκα (10) μέτρα μήκος και έξι (6) μέτρα 

πλάτος, απαιτείται να είναι τοποθετημένο σε κατάλληλη περιοχή στο έδαφος ή άλλη 

επίπεδη επιφάνεια, σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Υ.Π.Α., ώστε να είναι εύκολα ορατό από 

αέρος, 

ββ) φανό ειδοποίησης αεροπορικής δραστηριότητας: τήλε - ενεργοποιούμενος φανός, ο 

οποίος είναι διαθέσιμος προς χρήση πριν από κάθε προσθαλάσσωση ή αποθαλάσσωση 

αεροσκάφους, προς ειδοποίηση παρακείμενων πλωτών μέσων για έναρξη αεροπορικής 

δραστηριότητας (άφιξη ή αναχώρηση αεροσκάφους). Ο φανός πρέπει να είναι 

τοποθετημένος σε τέτοια θέση στον χώρο του υδατοδρομίου σύμφωνα με τις απαιτήσεις 

της Υ.Π.Α. και της λιμενικής αρχής ή της αρμόδιας αρχής σε λίμνες, ώστε να είναι εύκολα 

ορατός, 

γγ) ανεμούριο ή σημείο «Τ»: ανεμούριο κατάλληλων διαστάσεων, το οποίο πρέπει να είναι 

τοποθετημένο σε τέτοια θέση στον χώρο του υδατοδρομίου σύμφωνα με τις απαιτήσεις της 

Υ.Π.Α. και της λιμενικής αρχής ή της αρμόδιας αρχής σε λίμνες, ώστε να είναι εύκολα ορατό, 

ακόμα και σε περίπτωση μειωμένης ορατότητας. Αντί για ανεμούριο είναι δυνατόν να 

τοποθετηθεί ένας ανεμοδείκτης σε σχήμα «Τ», 
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δδ) σημεία πρόσδεσης: αρμοδίως και προσηκόντως πιστοποιημένα σημεία για την 

πρόσδεση των αεροσκαφών ύδατος (δέστρες) επί της προβλήτας αποβίβασης - επιβίβασης 

επιβατών, ως προς τη σταθερότητά τους και την αντοχή τους σε σχέση με τη χρήση για την 

οποία προορίζονται, λαμβάνοντας υπόψη τις δυσμενέστερες των καιρικών συνθηκών που 

συνήθως επικρατούν στη συγκεκριμένη περιοχή, 

εε) σωσίβια άμεσης χρήσης: παραπλεύρως του σημείου πρόσδεσης και παραμονής του 

αεροσκάφους απαιτείται η ύπαρξη σε κατάλληλη θέση τριών (3) κυκλικών σωσιβίων μη 

φουσκωτού τύπου, με σχοινί πρόσδεσης μήκους τριάντα (30) μέτρων, έτοιμων για χρήση 

οποιαδήποτε στιγμή, 

στστ) σκάφος: η ύπαρξη και διαρκής διαθεσιμότητα ταχύπλοου σκάφους ολικού μήκους έξι 

(6) τουλάχιστον μέτρων με εξωλέμβια μηχανή, επαρκούς ιπποδύναμης ώστε να διαθέτει 

ικανή ταχύτητα πλεύσης για τη διασφάλιση του αναφερόμενου μέγιστου χρόνου απόκρισης 

δεκαπέντε (15) λεπτών σε οποιοδήποτε σημείο της περιοχής κίνησης, εφοδιασμένου με τις 

προβλεπόμενες άδειες και εξοπλισμό, έτοιμο προς χρήση ανά πάσα στιγμή. 

Επιπλέον των ανωτέρω, το σκάφος πρέπει να διαθέτει και επαρκή εξοπλισμό διάσωσης για 

το σύνολο των επιβαινόντων ατόμων του αεροσκάφους, ως εξής: 

i) Φορητή αυτόματα αναδιπλούμενη σχεδία δώδεκα (12) ατόμων, 

ii) αναπνευστικές συσκευές [δέκα (10) τεμάχια κατ’ ελάχιστον], 

iii) ισοθερμικές κουβέρτες για παροχή πρώτων βοηθειών [είκοσι τέσσερα (24) τεμάχια], 

iv) φορητούς πυροσβεστήρες αφρού έξι (6) κιλών [δύο (2) τεμάχια], 

v) κυκλικά σωσίβια [τέσσερα (4) τεμάχια], 

ζζ) φορητά μέσα πυρόσβεσης: δίπλα ακριβώς από το σημείο στάθμευσης του αεροσκάφους 

πρέπει να υπάρχουν φορητοί πυροσβεστήρες που πληρούν τις απαιτήσεις της εθνικής 

νομοθεσίας, κατάλληλοι για χρήση σε πυρκαγιά υγρών καυσίμων και ηλεκτρολογικού 

υλικού, τουλάχιστον τρεις (3) ανά κατηγορία, κατασβεστικής ικανότητας 55Α – 233Β-C 

(σκόνης) για τα υγρά καύσιμα και 113Β-C (διοξειδίου του άνθρακα (CO2)) ή 21Α – 113 B-C 

(σκόνης) για το ηλεκτρολογικό υλικό. Επιπροσθέτως επιβάλλεται η ύπαρξη ενός (1) 

τουλάχιστον τροχήλατου πυροσβεστήρα σκόνης γόμωσης είκοσι πέντε (25) Kg που πληροί 

τις απαιτήσεις της εθνικής νομοθεσίας, 

ηη) μέσα περιορισμού θαλάσσιας ρύπανσης: πρόσβαση σε κατάλληλα πλωτά φράγματα, 

εγκεκριμένου τύπου σύμφωνα με την υπ’ αριθμ. 3221/2.1.1999 απόφαση του Υπουργού 

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής (Β΄ 76), για τον περιορισμό διαρροής καυσίμου ή λαδιού 

στο νερό και, σε κατάλληλα απορροφητικά υλικά αντιμετώπισης ρύπανσης, εγκεκριμένου 

τύπου, σύμφωνα με την υπ’ αριθμ. 1218.91/1997 κοινή απόφαση των Υπουργών 

Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων, Υγείας και Πρόνοιας και Εμπορικής 

Ναυτιλίας (Β΄ 951). Τα σχετικά μέτρα εφαρμόζονται και σε περιπτώσεις λειτουργίας 

υδατοδρομίου σε λίμνη, 

θθ) μαγνητική πύλη (WTMD) για τον έλεγχο ασφαλείας των επιβατών και ακτινοσκοπική 

συσκευή (X-Ray) για έλεγχο ασφάλειας αποσκευών και χειραποσκευών ή αντίστοιχο 

εξοπλισμό που καθορίζεται από την Υ.Π.Α. ύστερα από αξιολόγηση επικινδυνότητας 

σύμφωνα με όσα προβλέπονται στο Ε.Π.Α.Π.Α..  

ιε) Ανεξάρτητα από τη διάρκεια ισχύος της άδειας, ο φορέας λειτουργίας δεν απαλλάσσεται 

από την υποχρέωση αμελλητί ανανέωσης επιμέρους πιστοποιητικών και βεβαιώσεων με 

μικρότερη χρονική διάρκεια ισχύος από αυτήν της άδειας υδατοδρομίου, τα οποία πρέπει 

πάντα να διατηρούνται σε ισχύ. 
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ιστ) Σε περίπτωση παύσης της λειτουργίας υδατοδρομίου, ο φορέας λειτουργίας 

υποχρεούται να ενημερώσει εγγράφως το Τ.Ε.Μ. είκοσι πέντε (25) τουλάχιστον εργάσιμες 

ημέρες πριν από την προγραμματισμένη ημερομηνία παύσης της λειτουργίας του 

υδατοδρομίου. 

ιζ) Ο φορέας λειτουργίας του υδατοδρομίου υποχρεούται να παρέχει την ακώλυτη 

πρόσβαση στις εγκαταστάσεις του υδατοδρομίου και κάθε πληροφορία για τη διενέργεια 

της επιθεώρησης.  

 

Άρθρο 14 

Όροι εκτέλεσης πτήσεων 

 

Η προσθαλάσσωση και αποθαλάσσωση αεροσκαφών στα υδατοδρόμια επιτρέπεται με τους 

εξής όρους: 

α) Οι πτήσεις πραγματοποιούνται υπό κανόνες πτήσεως εξ όψεως (VFR) κατά τη διάρκεια 

της αεροπορικής ημέρας και υπό μετεωρολογικές συνθήκες εξ όψεως (VMC), με την 

προϋπόθεση ότι τα αναχωρούντα αεροσκάφη έχουν υποβάλει το σχέδιο πτήσης που 

προβλέπεται από τους κανονισμούς. Αμέσως μετά την προσθαλάσσωση κλείνουν το σχέδιο 

πτήσης, σύμφωνα με όσα διαλαμβάνονται στους ισχύοντες διεθνείς Κανόνες Αέρος και στο 

εγχειρίδιο Αεροναυτικών Πληροφοριών Ελλάδος. Η παροχή εξυπηρέτησης πληροφοριών 

πτήσης και συνέγερσης από την αποθαλάσσωση του αεροσκάφους μέχρι την 

προσθαλάσσωσή του ασκείται από τις αρμόδιες υπηρεσίες της Υ.Π.Α. και διέπεται από τη 

νομοθεσία που αφορά την Πολιτική Αεροπορία, 

β) αν το υδατοδρόμιο βρίσκεται σε ελεγχόμενη περιοχή όπως, εντός Τερματικής Περιοχής 

(ΤΜΑ), Ζώνης Ελέγχου (CTR) και Ζώνης Κυκλοφορίας (ΑΤΖ) αεροδρομίου της Επικράτειας 

τότε: 

αα) Ο χειριστής του αεροσκάφους, πριν από την είσοδό του σε Τερματική Περιοχή, Ζώνη 

Ελέγχου ή Ζώνης Κυκλοφορίας ή σε άλλη ελεγχόμενη περιοχή, έρχεται σε επικοινωνία με τον 

αρμόδιο φορέα παροχής υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας για την εξασφάλιση της σχετικής 

προς τούτο άδειας και τη λήψη πληροφοριών και οδηγιών για την εντός αυτής πτήση του, 

καθώς και σε επικοινωνία με τον αρμόδιο φορέα παροχής υπηρεσιών εναέριας 

κυκλοφορίας, 

ββ) πριν από την αναχώρηση, ο χειριστής του αεροσκάφους λαμβάνει τη σχετική προς τούτο 

έγκριση από τον αρμόδιο φορέα παροχής υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας της αντίστοιχης 

Τερματικής Περιοχής, Ζώνης Ελέγχου ή Ζώνης Κυκλοφορίας αεροδρομίου, καθώς και τις 

σχετικές πληροφορίες για τη διαδρομή που πρέπει να ακολουθήσει, 

γγ) οι υπηρεσίες ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας για την παροχή υπηρεσιών εναέριας 

κυκλοφορίας σύμφωνα με την κατηγορία του εναερίου χώρου κατά ICAO (air space classes 

A-G) και είναι υπεύθυνες για την παροχή πληροφοριών πτήσης μόνο σε σχέση με την 

υπάρχουσα εντός της Τερματικής Περιοχής, Ζώνης Ελέγχου ή Ζώνης Κυκλοφορίας 

αεροδρομίου γνωστής εναέριας κυκλοφορίας και όχι σε σχέση με τα πλωτά μέσα, τα οποία 

ενδεχομένως επιχειρούν στην περιοχή του υδατοδρομίου, 

γ) ο φορέας λειτουργίας του υδατοδρομίου προβαίνει στην κοινοποίηση του 

προγραμματισμού των δρομολογίων των αεροσκαφών στις αρμόδιες υπηρεσίες εναέριας 

κυκλοφορίας των πλησιέστερων αεροδρομίων. 

 

Άρθρο 15 
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Κίνηση στην επιφάνεια του ύδατος και επικοινωνίες 

 

1. Η κίνηση του αεροσκάφους στην επιφάνεια του ύδατος πραγματοποιείται σύμφωνα με 

τις διατάξεις των Διεθνών Κανονισμών Αποφυγής Συγκρούσεων (Δ.Κ.Α.Σ.) και των κατά 

περίπτωση Κανονισμών Λιμένων. 

2. Οι τηλεπικοινωνίες μεταξύ του κυβερνήτη του αεροσκάφους και της αντίστοιχης κατά 

περίπτωση αρχής ή υπηρεσίας πραγματοποιούνται μέσω αμφίδρομης ραδιοτηλεφωνικής 

ζεύξης (ναυτιλιακο-αεροπορικές Πολύ Υψηλές Συχνότητες - VHF). 

 

Άρθρο 16 

Απαγορεύσεις – περιορισμοί 

 

Στην περιοχή ελιγμών κάθε υδατοδρομίου απαγορεύεται, χωρίς την άδεια της αρμόδιας 

λιμενικής αρχής σε θαλάσσια περιοχή ή της αρμόδιας αρχής σε λίμνη ή του φορέα 

διαχείρισης του τουριστικού λιμένα, όπως αυτός νοείται από τις διατάξεις του ν. 2160/1993 

(Α΄ 118), ή του φορέα ίδρυσης και εκμετάλλευσης Π.Ο.Τ.Α. του άρθρου 29 του ν. 2545/1997 

(Α΄ 254) ή του φορέα εκμετάλλευσης σύνθετου τουριστικού καταλύματος της παραγράφου 

3.2 του άρθρου 3 της υπ΄ αριθμ. 177/1.2.2012 απόφασης του Υπουργού Πολιτισμού και 

Τουρισμού (Β΄ 319), όπως έχει τροποποιηθεί με την υπ΄ αριθμ. 9347/15.4.2014 απόφαση της 

Υπουργού Τουρισμού (Β΄ 1013): 

α) η ναυσιπλοΐα κατά τη διάρκεια της αεροπορικής δραστηριότητας, 

β) η αγκυροβόληση πλοίων και κάθε είδους πλωτών μέσων κατά τη διάρκεια της 

αεροπορικής ημέρας, 

γ) η αλιεία και η πόντιση αλιευτικών εργαλείων σε απόσταση μικρότερη των πεντακοσίων 

(500) μέτρων κατά τη διάρκεια της αεροπορικής ημέρας, 

δ) η κολύμβηση και κάθε είδους υποβρύχια δραστηριότητα, 

ε) οι ιχθυοκαλλιέργειες και η επεξεργασία ιχθύων σε ακτίνα οκτώ (8) χιλιομέτρων από το 

υδατοδρόμιο, χωρίς έγκριση της αρμόδιας Δ/νσης της Υ.Π.Α., 

στ) η προσθαλάσσωση και η αποθαλάσσωση χωρίς προηγούμενη έγκριση από την οικεία 

λιμενική ή άλλη αρμόδια αρχή, 

ζ) η παρενόχληση με οποιονδήποτε τρόπο ή μέσο, όπως φωτιστικά ή οπτικά σήματα, 

παρεμβολές ή παρεμβάσεις στις ραδιοσυχνότητες και επικοινωνίες που χρησιμοποιούνται 

μεταξύ του αρμόδιου φορέα παροχής υπηρεσιών αεροναυτιλίας και των αεροσκαφών, η 

τηλεκατεύθυνση μη επανδρωμένων αεροσκαφών ή άλλων πτητικών μηχανών και 

αντικειμένων ή μη επανδρωμένων πλωτών σκαφών και αντικειμένων, της αποθαλάσσωσης, 

προσθαλάσσωσης και εν γένει της κίνησης και κυκλοφορίας των αεροσκαφών, καθώς και 

της ομαλής λειτουργίας του υδατοδρομίου. 

 

Άρθρο 17 

Ασφάλιση 

 

1. Ο φορέας λειτουργίας υποχρεούται πριν από την έναρξη του πτητικού του έργου και κατά 

τη διάρκεια λειτουργίας του υδατοδρομίου:  

α) να καλύπτει με ασφάλιση αναγνωρισμένου φορέα που λειτουργεί νόμιμα στην Ελλάδα ή 

στον ΕΟΧ τους κινδύνους από έκνομες ενέργειες, αντίστοιχη με την υποχρέωση των 
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Ιδιωτικών Επιχειρήσεων Παροχής Υπηρεσιών Ασφαλείας (Ι.Ε.Π.Υ.Α.) της παραγράφου 

12.2.3.4 του ισχύοντος Ε.Κ.Α.Π.Α., και 

β) να καλύπτει με ιδιωτική ασφάλιση αναγνωρισμένου φορέα που λειτουργεί νόμιμα στην 

Ελλάδα ή τον ΕΟΧ τους κινδύνους της αστικής ευθύνης του ιδίου και των προστηθέντων του 

για βλάβες ή ζημίες σε τρίτους από τη λειτουργία του υδατοδρομίου. Αν ο φορέας 

λειτουργίας διαχειρίζεται περισσότερα από ένα υδατοδρόμια, μπορεί να εκδώσει ένα 

συνολικό ασφαλιστήριο που να συμπεριλαμβάνει όλα τα υδατοδρόμια που παρουσιάζουν 

πτητικό έργο και να το τροποποιεί, σε περίπτωση εισαγωγής νέου ή διαγραφής κάποιου από 

τα ήδη υπάρχοντα.  

2. Το τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 1 του άρθρου 8 του ν. 2912/2001 (Α΄ 94), 

αντικαθίσταται ως εξής: 

«Σε περίπτωση ατυχήματος ή σοβαρού συμβάντος συνδεόμενου με τη χρησιμοποίηση 

αεροσκάφους ύδατος εντός των ορίων τοπικής αρμοδιότητας του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., στην ομάδα 

διερεύνησης μπορεί να μετέχει και στέλεχος της Ελληνικής Υπηρεσίας Διερεύνησης 

Ναυτικών Ατυχημάτων και Συμβάντων (ΕΛ.Υ.Δ.Ν.Α.) που έχει συσταθεί με τον ν. 4033/2011 

(Α΄ 264), το οποίο ορίζεται με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και 

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής.» 

 

Άρθρο 18 

Τιμολόγια υπηρεσιών υδατοδρομίων 

 

Ο φορέας λειτουργίας υδατοδρομίου καθορίζει τα τιμολόγια των υπηρεσιών που 

παρέχονται από αυτόν για τις υπηρεσίες εξυπηρέτησης αεροσκαφών και επιβατών. 

Ο σχετικός τιμοκατάλογος υπηρεσιών κοινοποιείται στο Τ.Ε.Μ., στην εποπτική αρχή τελών 

αερολιμένων της Υ.Π.Α., τη Ρυθμιστική Αρχή Λιμένων (Ρ.Α.Λ.), τη Γενική Γραμματεία Λιμένων 

Λιμενικής Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων και την αρμόδια Διεύθυνση του 

Υπουργείου Οικονομικών. 

 

Άρθρο 19 

Τέλη λειτουργίας υδατοδρομίου 

 

Για κάθε επιβάτη που αναχωρεί από το υδατοδρόμιο η εταιρεία αεροσκαφών η οποία 

πραγματοποιεί τις πτήσεις καταβάλλει τέλος υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου, το οποίο δεν 

υπερβαίνει το ποσό των δέκα (10) ευρώ ανά επιβάτη, πλέον του αναλογούντος τέλους 

χαρτοσήμου.  

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας 

και Νησιωτικής Πολιτικής καθορίζονται το ύψος του τέλους κατά περίπτωση, ο τρόπος και ο 

χρόνος απόδοσής του, οι κυρώσεις σε περίπτωση εκπρόθεσμης, ανακριβούς ή μη απόδοσης 

αυτού, καθώς και κάθε σχετική λεπτομέρεια. 

 

Άρθρο 20 

Εκπαίδευση προσωπικού υδατοδρομίου 

 

1. Με την προϋπόθεση ότι τηρούνται τα προβλεπόμενα στην παράγραφο 2 του παρόντος 

αναφορικά με την εκπαίδευση σε θέματα ασφάλειας από έκνομες ενέργειες, το προσωπικό 

του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου και το προσωπικό των φορέων που 
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δραστηριοποιούνται στο υδατοδρόμιο υποχρεούται να έχει κατάλληλη εκπαίδευση, 

συμπεριλαμβανομένης και σχετικής εκπαίδευσης για την εξυπηρέτηση επιβατών με 

αναπηρία, για να μπορεί να ασκεί με ασφάλεια τα καθήκοντά του, όπως αυτά 

περιγράφονται στην κείμενη νομοθεσία και στα τεύχη οδηγιών του υδατοδρομίου. Η 

εκπαίδευση για το προσωπικό του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου και για το 

προσωπικό των φορέων που δραστηριοποιούνται στο υδατοδρόμιο παρέχεται είτε από 

διεθνείς οργανισμούς [όπως ICAO, International Air Transport Association (IATA)], είτε από 

φορείς που είναι αναγνωρισμένοι από διεθνείς οργανισμούς, είτε από την Υ.Π.Α., είτε από 

πιστοποιημένο από την Υ.Π.Α. προσωπικό του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου, είτε 

από αντίστοιχες Εθνικές Αρχές Πολιτικής Αεροπορίας Κρατών – Μελών της Ε.Ε.. Η 

εκπαίδευση παρέχεται κυρίως στην Αθήνα, ωστόσο δύναται να παρέχεται και σε 

αεροδρόμια/υδατοδρόμια εκτός Αθήνας, με απόφαση του Διοικητή της Υ.Π.Α.. 

 

Με απόφαση του Διοικητή της Υ.Π.Α., που εκδίδεται κατόπιν εισήγησης της αρμόδιας 

Διεύθυνσης της Υ.Π.Α., καθορίζονται θέματα σχετικά με το περιεχόμενο του εκπαιδευτικού 

προγράμματος, τη διαδικασία, τον τύπο πιστοποίησης της υποχρεωτικής και επαναληπτικής 

εκπαίδευσης για το προσωπικό του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου και για το 

προσωπικό των φορέων που δραστηριοποιούνται στο υδατοδρόμιο, καθώς και κάθε 

αναγκαία με την παρεχόμενη εκπαίδευση λεπτομέρεια. Η απόφαση του προηγούμενου 

εδαφίου εκδίδεται το αργότερο εντός τριών (3) μηνών από την έναρξη ισχύος του παρόντος. 

2. Το προσωπικό του φορέα λειτουργίας του υδατοδρομίου και το προσωπικό των φορέων 

που δραστηριοποιούνται στο υδατοδρόμιο, προ της ανάληψης των καθηκόντων του, πρέπει 

να έχει παρακολουθήσει και τις προβλεπόμενες εκπαιδεύσεις στον ΕΚΑΠΑ (Β΄ 

1485/17.06.2011), καθώς και στο Εθνικό Εκπαιδευτικό Πρόγραμμα Αεροπορικής Ασφάλειας 

από έκνομες ενέργειες (απόφαση ΥΠΑ/Δ15/Α/39382/3235 B΄ 3298/24.11.2013), όπως 

εκάστοτε τροποποιούνται. 

 

Άρθρο 21 

Εφοδιασμός αεροσκαφών με καύσιμα 

 

1. Ο εφοδιασμός αεροσκαφών με καύσιμα πραγματοποιείται από εγκατάσταση παροχής 

καυσίμων, η οποία δύναται να χωροθετηθεί εντός του χώρου του υδατοδρομίου ή εντός της 

χερσαίας ζώνης λιμένα ή εντός της χερσαίας ζώνης τουριστικού λιμένα. 

2. Οι τεχνικές προδιαγραφές των επιμέρους εγκαταστάσεων παροχής καυσίμων της 

εγκατάστασης εξυπηρέτησης αεροσκαφών, οι διαδικασίες εφοδιασμού των δεξαμενών της 

με καύσιμα, και ανεφοδιασμού των αεροσκαφών, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία 

λεπτομέρεια για την άδεια λειτουργίας των εγκαταστάσεων παροχής καυσίμων, 

καθορίζονται με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων, 

Προστασίας του Πολίτη, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Υποδομών και Μεταφορών, 

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και του Διοικητή της Ανεξάρτητης Αρχής Δημοσίων 

Εσόδων (Α.Α.Δ.Ε.). 

Στην περίπτωση που δεν έχουν εκδοθεί όροι δόμησης και χρήσεις γης στην αιτούμενη 

περιοχή χωροθέτησης της ανωτέρω εγκατάστασης εξυπηρέτησης αεροσκαφών και μέχρι τη 

θεσμοθέτηση αυτών, επιτρέπεται η λειτουργία της σε αυτή, υπό τον όρο της συμμόρφωσής 

της με τους όρους και τις προϋποθέσεις της παραπάνω υπουργικής απόφασης. 
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3.  Ο εφοδιασμός των αεροσκαφών με καύσιμα που υπόκεινται σε ειδικό φόρο κατανάλωσης 

και φόρο προστιθέμενης αξίας (Φ.Π.Α.) διέπεται από τις διατάξεις της ενωσιακής και εθνικής 

τελωνειακής και περί Φ.Π.Α. νομοθεσίας.  

 

Άρθρο 22 

Απαγόρευση λειτουργίας και ανάκληση άδειας λειτουργίας ή άδειας ίδρυσης και 

λειτουργίας υδατοδρομίου 

 

1. Σε περίπτωση παραβίασης των όρων λειτουργίας υδατοδρομίου, των θεμάτων 

αερολιμενικού ελέγχου, ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, τελωνειακού και δασμολογικού 

ελέγχου, καθώς και των υποχρεώσεων του άρθρου 13 του παρόντος μπορεί να επιβάλλεται 

η απαγόρευση λειτουργίας με απόφαση του κατά περίπτωση αρμόδιου λιμενάρχη ή της 

αρμόδιας αρχής ή του Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, ανάλογα με την αιτία 

επιβολής της απαγόρευσης, ύστερα από εισήγηση της αρμόδιας υπηρεσίας που διαπιστώνει 

την παράβαση ή σύμφωνα με το πόρισμα της Επιτροπής Υδατοδρομίων για τις περιπτώσεις 

που εμπίπτουν στο άρθρο 13 του παρόντος. 

Αν, εντός τριών (3) μηνών από την έναρξη απαγόρευσης λειτουργίας λόγω μη τήρησης των 

υποχρεώσεων που απορρέουν από το άρθρο 13, δεν έχει εκλείψει ο λόγος που οδήγησε στην 

απαγόρευση αυτή, η άδεια ίδρυσης και λειτουργίας ή λειτουργίας υδατοδρομίου 

ανακαλείται με κοινή απόφαση των Υπουργών που έχουν χορηγήσει τη σχετική άδεια. Η 

ανάκληση της άδειας πραγματοποιείται ύστερα από εισήγηση του Τ.Ε.Μ. και αφού 

προηγηθεί ενημέρωση για μη συμμόρφωση από τις αρμόδιες υπηρεσίες που διαπιστώνουν 

την παράβαση ή από την Επιτροπή Υδατοδρομίων ύστερα από επιθεώρηση. 

2. Σε περίπτωση παραβίασης όρων που σχετίζονται με θέματα ασφάλειας πτήσεων και 

ασφάλειας πολιτικής αεροπορίας από έκνομες ενέργειες, δημόσιας ασφάλειας και εθνικής 

άμυνας, η άδεια ίδρυσης και λειτουργίας ή λειτουργίας ανακαλείται με κοινή απόφαση των 

Υπουργών που έχουν χορηγήσει τη σχετική άδεια, έπειτα από εισήγηση των αρμόδιων 

υπηρεσιών της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ή του Υπουργείου Ναυτιλίας και 

Νησιωτικής Πολιτικής ή οποιασδήποτε αρμόδιας αρχής, η οποία διαπιστώνει την παράβαση. 

3. Σε περίπτωση διαπίστωσης μη τήρησης των προϋποθέσεων του άρθρου 5 του παρόντος 

η άδεια ίδρυσης και λειτουργίας ή η άδεια λειτουργίας ανακαλείται με κοινή απόφαση των 

Υπουργών που την έχουν χορηγήσει. 

 

Άρθρο 23 

Κυρώσεις 

 

1. Σε περίπτωση παραβίασης της νομοθεσίας για την αποφυγή συγκρούσεων στη θάλασσα 

επιβάλλονται κυρώσεις σύμφωνα με τις διατάξεις του ν.δ. 93/1974 (Α΄ 293), που έχει τεθεί 

σε ισχύ με το π.δ. 94/1977 (Α΄ 30). 

2. Σε περίπτωση παραβίασης της νομοθεσίας για την προστασία του θαλάσσιου 

περιβάλλοντος, κυρώσεις επιβάλλονται σύμφωνα με τις διατάξεις του π.δ. 55/1998 (Α΄ 58). 

3. Σε περίπτωση παραβίασης της περιβαλλοντικής νομοθεσίας ή των όρων της 

περιβαλλοντικής άδειας του υδατοδρομίου (Α.Ε.Π.Ο. ή Π.Π.Δ.), κυρώσεις επιβάλλονται 

σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 1650/1986 (Α΄ 160), όπως τροποποιήθηκε με τους νόμους 

3010/2002 (Α΄ 91), 4014/2011 (Α΄ 209) και 4042/2012 (Α΄ 2012) και ισχύει. 
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4. Σε περίπτωση διαπίστωσης παραβίασης των διατάξεων του παρόντος νόμου, στις 

περιοχές αρμοδιότητας του Λιμενικού Σώματος-Ελληνικής Ακτοφυλακής, όπως αυτές 

προβλέπονται από την ισχύουσα νομοθεσία και οι οποίες δεν αφορούν στα θέματα 

αποφυγής συγκρούσεων στη θάλασσα, προστασίας του θαλάσσιου περιβάλλοντος ή αυτών 

που τιμωρούνται με ειδικές διατάξεις, στους παραβάτες επιβάλλονται κυρώσεις σύμφωνα 

με το άρθρο 157 του ν.δ. 187/81 (Α’261), όπως ισχύει. 

 

 

Άρθρο 24 

Υδάτινα πεδία 

 

1. α) Το υδάτινο πεδίο εγκρίνεται από την αρμόδια υπηρεσία του Πολεμικού Ναυτικού σε 

συνεργασία με τις αρμόδιες υπηρεσίες της Πολεμικής Αεροπορίας, τις αρμόδιες υπηρεσίες 

της Υ.Π.Α. και κατόπιν σύμφωνης γνώμης της Διεύθυνσης Ασφάλειας Ναυσιπλοΐας του 

Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, μετά από αίτηση του φορέα λειτουργίας 

ή του ενδιαφερόμενου για χορήγηση άδειας λειτουργίας ή άδειας ίδρυσης και λειτουργίας 

ή για πτήσεις γενικής αεροπορίας από φυσικό ή νομικό πρόσωπο. Η αίτηση υποβάλλεται 

στην αρμόδια υπηρεσία του Πολεμικού Ναυτικού και συνοδεύεται από τον αντίστοιχο 

ναυτικό χάρτη, επί του οποίου αποτυπώνεται το υπό έγκριση υδάτινο πεδίο, με αναφορά 

στις γεωγραφικές συντεταγμένες του συστήματος W.G.S- 84. 

β) Σε περίπτωση έγκρισης της αιτούμενης υδάτινης περιοχής ως υδάτινου πεδίου, οι 

υπηρεσίες της παραγράφου 1(α) μεριμνούν για την αποτύπωση ή ενσωμάτωση αυτής 

στους ναυτικούς χάρτες ή πλοηγούς και αεροναυτικούς χάρτες, καθώς και για την 

ενημέρωση των αρμοδίων λιμενικών αρχών και υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας. Η 

αρμόδια Διεύθυνση του Πολεμικού Ναυτικού ενημερώνει το Τ.Ε.Μ. και τον ενδιαφερόμενο 

για την έγκριση ή απόρριψη της περιοχής υδάτινου πεδίου.  

γ) Τα υδάτινα πεδία που έχουν εγκριθεί και αποτυπωθεί ή ενσωματωθεί στους ναυτικούς 

χάρτες ή στους πλοηγούς δύνανται να χρησιμοποιούνται από οποιονδήποτε.  

δ) Σε κάθε περίπτωση το υδάτινο πεδίο δεν μπορεί να χρησιμοποιηθεί πριν την αποτύπωση 

ή ενσωμάτωση αυτού στους αντίστοιχους ναυτικούς χάρτες ή πλοηγούς από τις υπηρεσίες 

της παραγράφου 1(α). 

2. Η χρήση υδάτινων πεδίων επιτρέπεται: 

α) εφόσον τηρούνται οι διατάξεις του άρθρου 5 του ν. 3937/2011 (Α΄ 60) για τις περιοχές 

που ορίζονται σε αυτό σχετικά με την προστασία της φύσης και του τοπίου, 

β) εφόσον το αεροσκάφος δεν προέρχεται απευθείας από άλλη χώρα ή δεν κατευθύνεται 

απευθείας σε άλλη χώρα, 

γ) εφόσον το αεροσκάφος δεν προέρχεται από άλλο υδάτινο πεδίο παρά μόνο από 

αδειοδοτημένο υδατοδρόμιο ή αεροδρόμιο, 

δ) εφόσον η πτήση εκτελείται κατά τη διάρκεια της αεροπορικής ημέρας, 

ε) μετά από άδεια των υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας στα πλευρικά όρια των Τερματικών 

Περιοχών (ΤΜΑ), των Ζωνών Ελέγχου (CTR) και των Ζωνών Κυκλοφορίας Αεροδρομίων (ATZ) 

και εκτός των Απαγορευμένων ή Περιορισμένων Περιοχών που προβλέπονται από τους 

διεθνείς κανονισμούς της Πολιτικής Αεροπορίας, 

στ) εφόσον ο κυβερνήτης του αεροσκάφους έχει ενημερώσει την αρμόδια Λιμενική Αρχή με 

οποιοδήποτε πρόσφορο μέσο, δύο (2) τουλάχιστον ώρες πριν από την άφιξή του, για την 

πρόθεση προσέγγισης στην περιοχή δικαιοδοσίας της, γνωρίζοντας παράλληλα την ακριβή 
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περιοχή αποθαλάσσωσης ή προσθαλάσσωσης του αεροσκάφους εκ των εγκεκριμένων 

υδάτινων πεδίων της παραγράφου 1. Περαιτέρω, ο κυβερνήτης του αεροσκάφους με δική 

του ευθύνη και μέριμνα ενημερώνεται εκ των προτέρων από όλες τις αρμόδιες υπηρεσίες 

για τις ιδιομορφίες και τους κινδύνους που πιθανόν να υπάρχουν στη θαλάσσια περιοχή, 

συμμορφούμενος πλήρως με τους κανονισμούς και τις διατάξεις ασφαλείας πτήσεων και 

ναυσιπλοΐας. Στην περίπτωση έκτακτων καιρικών συνθηκών, οι οποίες δεν δύναται να έχουν 

προβλεφθεί, ο κυβερνήτης, με δική του ευθύνη μπορεί να προτείνει εναλλακτικές διαδρομές 

(από ή προς αδειοδοτημένο υδατοδρόμιο ή/και υδάτινο πεδίο) προς 

προσθαλάσσωση/αποθαλάσσωση, πάντα συμμορφούμενος με τους κανονισμούς και τις 

διατάξεις ασφάλειας πτήσεων και ναυσιπλοΐας. Για πτήσεις έκτακτης ανάγκης, όπως 

αεροδιακομιδές, πτήσεις πυρόσβεσης ή απορρύπανσης και πτήσεις πολιτικής προστασίας η 

ενημέρωση στην αρμόδια λιμενική αρχή μπορεί να γίνει και με βραχύτερη προθεσμία 

πρότερης ειδοποίησης, πάντως όμως έγκαιρα, ώστε να μην υπάρχει κίνδυνος ατυχήματος, 

ζ) εφόσον υπάρχει συνεχής ανοικτή επικοινωνία, μέσω αμφίδρομης ραδιοτηλεφωνικής 

ζεύξης (ναυτιλιακο-αεροπορικές Πολύ Υψηλές Συχνότητες - Ν/ΗΡ), του κυβερνήτη του 

αεροσκάφους με την αρμόδια λιμενική αρχή κατά τη διάρκεια της προσθαλάσσωσης και 

αποθαλάσσωσης του αεροσκάφους, ο οποίος υποχρεούται να συμμορφώνεται με τις 

οδηγίες του αρμόδιου λιμενάρχη ή, αν αυτός απουσιάζει, του αρμόδιου λιμενικού 

υπαλλήλου υπηρεσίας, 

η) εφόσον κατά την προσθαλάσσωση και αποθαλάσσωση του αεροσκάφους δεν επιχειρείται 

πτήση πάνω από ανθρώπινο πληθυσμό, πλωτά σκάφη και λοιπά πλεούμενα κάτω από το 

ελάχιστο επιτρεπόμενο ύψος των πεντακοσίων (500) ποδών, 

θ) εφόσον κατά τη διενέργεια ελιγμών επί της υδάτινης επιφάνειας, το αεροσκάφος κινείται 

σε απόσταση ασφαλείας από ανθρώπους, πλωτά σκάφη και λοιπά πλεούμενα, τηρώντας τις 

διατάξεις του Δ.Κ.Α.Σ. και των κατά περίπτωση Κανονισμών Λιμένων, 

ι) εφόσον υφίσταται πλησίον του υδάτινου πεδίου σκάφος ή και κατάλληλη υποδομή για 

την ασφαλή επιβίβαση και αποβίβαση των επιβατών του αεροσκάφους. Το σκάφος πληροί 

τις προϋποθέσεις του άρθρου 13 και διενεργεί μία (1) ώρα πριν από την προσθαλάσσωση 

και την αποθαλάσσωση έλεγχο ασφάλειας του υδάτινου πεδίου. Με ευθύνη του κυβερνήτη 

του αεροσκάφους διενεργούνται οι προβλεπόμενες διαδικασίες σχετικά με τους ελέγχους 

ασφαλείας επιβατών, αποσκευών και φορτίου, με χρήση φορητών συσκευών, 

κ) εφόσον ο κυβερνήτης του αεροσκάφους γνωστοποιεί αμέσως στην πλησιέστερη 

υπηρεσία εξυπηρέτησης εναέριας κυκλοφορίας το κλείσιμο του σχεδίου πτήσης. 

3. α) Ο συνολικός αριθμός κινήσεων αεροσκαφών σε υδάτινο πεδίο δεν μπορεί να 

υπερβαίνει τα έξι (6) ζεύγη ανά αεροπορική εταιρεία, δηλαδή προσθαλάσσωση και 

αποθαλάσσωση, κατά τη διάρκεια της ίδιας αεροπορικής ημέρας. Στις κινήσεις αυτές δεν 

προσμετρώνται οι πτήσεις γενικής αεροπορίας και οι πτήσεις για αεροδιακομιδή, 

πυρόσβεση, έρευνα και διάσωση, καθώς και οι περιπτώσεις έκτακτης ανάγκης. 

β) Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών μπορεί να τροποποιείται ο 

αριθμός κινήσεων αεροσκαφών σε υδάτινο πεδίο κατά περίπτωση και ανά υδάτινο πεδίο. 

Στην ίδια απόφαση καθορίζονται τα κριτήρια, οι όροι και οι προϋποθέσεις, οι απαιτούμενοι 

έλεγχοι για την τροποποίηση του αριθμού κινήσεων αεροσκαφών σε υδάτινο πεδίο, καθώς 

και κάθε άλλη σχετική λεπτομέρεια. 

4. Ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για τη λειτουργία του αεροσκάφους σε 

όλες τις φάσεις της πτήσης. Ειδικότερα, ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος 

για να διαπιστώσει την καταλληλότητα του υδάτινου πεδίου, υπολογίζοντας τη διαθέσιμη 
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απόσταση προσθαλάσσωσης ή αποθαλάσσωσης, τις θέσεις και το ύψος εμποδίων στο 

υδάτινο πεδίο και στις γειτονικές επιφάνειες, καθώς και να λαμβάνει κάθε πρόνοια για την 

προστασία της ανθρώπινης ζωής και περιουσίας. 

5. Ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για την ασφαλή διακίνηση του 

αεροσκάφους σε όλες τις φάσεις της πτήσης από ή προς υδάτινο πεδίο. Για την εφαρμογή 

των εν λόγω διαδικασιών ασφαλείας σε υδάτινα πεδία ο αερομεταφορέας οφείλει να 

διαθέτει εκπαιδευμένο και πιστοποιημένο προσωπικό σύμφωνα με τον Ε.Κ.Α.Π.Α.. 

Ειδικότερα, ο κυβερνήτης του αεροσκάφους είναι υπεύθυνος για τον έλεγχο των 

επιβιβαζόμενων επιβατών, χειραποσκευών ή και αποσκευών τους, καθώς και για τον έλεγχο 

των χώρων του αεροσκάφους μετά την αποβίβαση των επιβατών για τη διαπίστωση της μη 

ύπαρξης απαγορευμένων αντικειμένων, σύμφωνα με το Παράρτημα 4Γ της ΤΟΑ1 του 

Ε.Π.Α.Π.Α. και όσα προβλέπονται στο πρόγραμμα ασφάλειας του αερομεταφορέα που έχει 

εγκριθεί από την Υ.Π.Α.. 

6. Στις ανωτέρω περιπτώσεις προσθαλάσσωσης, αποθαλάσσωσης και υδατοδρόμησης 

αεροσκαφών σε υδάτινα πεδία, ο χειριστής και ο εκμεταλλευόμενος το αεροσκάφος είναι 

συνυπεύθυνοι για: 

α) Την εφαρμογή των διατάξεων του παρόντος,  

β) οποιαδήποτε ζημιά προκληθεί σε πρόσωπα ή πράγματα, 

γ) παράβαση των όρων και περιορισμών σε θέματα εναέριας κυκλοφορίας, ασφάλειας 

πολιτικής αεροπορίας από έκνομες ενέργειες, ασφάλειας πτήσεων, τελωνειακού και 

δασμολογικού ελέγχου, δημόσιας ασφάλειας, εθνικής άμυνας και για κάθε άλλη μη σύννομη 

χρησιμοποίηση του υδάτινου πεδίου, εφαρμοζομένων των κυρώσεων του άρθρου 23. 

 

Άρθρο 25 

Προσωρινή απαγόρευση λειτουργίας υδατοδρομίου 

 

Ο κατά τόπο αρμόδιος Λιμενάρχης ή η κατά τόπο αρμόδια αρχή σε λίμνες μπορεί να 

απαγορεύσει χρήση του υδατοδρομίου λόγω ιδιαίτερων και απρόβλεπτων συνθηκών που 

έχουν προκύψει προσωρινώς, εφόσον διαπιστώνεται κίνδυνος για τη ναυσιπλοΐα και την 

αεροπλοΐα επί ύδατος, για όσο διάστημα διαρκούν οι συνθήκες αυτές. 

 

Άρθρο 26 

Ηλεκτρονικό Σύστημα Παρακολούθησης Αδειών Υδατοδρομίων (Η.Σ.Π.Α.Υ.) 

 

1. Στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών δημιουργείται Ηλεκτρονικό Σύστημα 

Παρακολούθησης Αδειών Υδατοδρομίου (Η.Σ.Π.Α.Υ.) στο οποίο καταχωρείται και τηρείται το 

σύνολο των πληροφοριών που αφορούν τη διαδικασία υποβολής και εξέτασης αίτησης για 

έκδοση ή τροποποίηση άδειας υδατοδρομίου. Στο Η.Σ.Π.Α.Υ. τηρείται πάντοτε ο πλήρης και 

επικαιροποιημένος τεχνικός φάκελος του υδατοδρομίου. 

2. α) Στο ηλεκτρονικό σύστημα καταχωρίζονται η αίτηση και όλα τα δικαιολογητικά του 

τεχνικού φακέλου του υδατοδρομίου, συμπεριλαμβανομένων όλων των εγγράφων κατά τη 

διαδικασία εξέτασης του φακέλου και επιθεώρησης του υδατοδρομίου σύμφωνα με το 

άρθρο 9, έως την έκδοση της σχετικής απόφασης αδειοδότησης.  

β) Μετά την έκδοση της άδειας υδατοδρομίου, στο Η.Σ.Π.Α.Υ. καταχωρίζονται κάθε 

μεταβολή στο πρόσωπο του δικαιούχου ή οποιαδήποτε τροποποίηση των δικαιολογητικών 

του τεχνικού φακέλου οι απαγορεύσεις λειτουργίας, οι κυρώσεις ή οι αποφάσεις επιβολής 
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προστίμου, καθώς και το πόρισμα κάθε επιθεώρησης της Επιτροπής Υδατοδρομίων. Επίσης 

καταχωρίζονται οι βεβαιώσεις ασφαλιστικής κάλυψης πριν από την έναρξη του πτητικού 

έργου. 

3.α) Η καταχώριση στοιχείων στο Η.Σ.Π.Α.Υ. γίνεται με ευθύνη του ενδιαφερομένου, της 

αρμόδιας υπηρεσίας του άρθρου 6 και των συναρμοδίων υπηρεσιών του άρθρου 9. 

β) Η έναρξη της διαδικασίας εξέτασης των αιτήσεων που έχουν υποβληθεί για άδεια 

υδατοδρομίου γίνεται μόνο εφόσον έχουν καταχωρισθεί πλήρως τα δικαιολογητικά του 

τεχνικού φακέλου, σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος νόμου. 

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ψηφιακής Διακυβέρνησης και Υποδομών και 

Μεταφορών καθορίζονται κάθε αναγκαία λεπτομέρεια για την ανάπτυξη και υλοποίηση του 

Η.Σ.Π.Α.Υ., οι σχετικές τεχνικές απαιτήσεις και προδιαγραφές αυτού, λαμβάνοντας υπόψη 

τις ανάγκες διαλειτουργικότητας με άλλα συστήματα και εφαρμογές του δημόσιου τομέα, 

οι απαιτήσεις για την οργάνωση, την υλοποίηση, τη λειτουργία και τη διαχείριση του 

Η.Σ.Π.Α.Υ., οι όροι και οι προϋποθέσεις ηλεκτρονικής πρόσβασης και χρήσης μέρους ή του 

συνόλου των πληροφοριών από δημόσιες υπηρεσίες, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέμα με 

το είδος και τη διαχείριση των καταχωριζόμενων και τηρούμενων σε αυτό δεδομένων.  

5. Μέσα σε διάστημα έξι (6) μηνών από την έναρξη λειτουργίας του Η.Σ.Π.Α.Υ. 

καταχωρίζονται: 

α) κατά προτεραιότητα οι εν εξελίξει αιτήσεις έκδοσης άδειας υδατοδρομίου, 

β) τα δικαιολογητικά του επικαιροποιημένου τεχνικού φακέλου από τον κάτοχο άδειας για 

τα ήδη αδειοδοτημένα υδατοδρόμια, τα οποία ελέγχονται για την ορθότητά τους από τις 

αρμόδιες υπηρεσίες, 

γ) οποιαδήποτε νέα στοιχεία ή έγγραφα εκδίδονται από την έναρξη λειτουργίας του 

Η.Σ.Π.Α.Υ. για τα ήδη αδειοδοτημένα υδατοδρόμια. 

6. Μέχρι τη θέση σε λειτουργία του Η.Σ.Π.Α.Υ. δεν κωλύεται η υποβολή και διεκπεραίωση 

αιτήσεων για τη χορήγηση αδειών υδατοδρομίων. 

 

Άρθρο 27 

Μεταβατικές διατάξεις 

 

1. α) «Άδεια λειτουργίας» υδατοδρομίου που χορηγήθηκε με τις διατάξεις του ν. 4146/2013 

επέχει θέση «άδεια ίδρυσης και λειτουργίας» σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος. Ο 

κάτοχος της «άδειας λειτουργίας» του ν. 4146/2013 οφείλει να μεριμνήσει για την πλήρωση 

των απαιτήσεων των άρθρων 2 και 13 του παρόντος και να προσκομίσει στο Τ.Ε.Μ. τα 

δικαιολογητικά που σχετίζονται με τις απαιτήσεις των ιδίων άρθρων. Τα 

δικαιολογητικά διαβιβάζονται στην Επιτροπή Υδατοδρομίων του άρθρου 11. Η Επιτροπή 

προβαίνει σε επιθεώρηση του υδατοδρομίου μέσα σε είκοσι (20) εργάσιμες ημέρες από την 

παραλαβή των δικαιολογητικών και αποστέλλει το πόρισμά της στο Τ.Ε.Μ.. Το Τ.Ε.Μ. εκδίδει 

σχετική πράξη συμμόρφωσης με τις διατάξεις των άρθρων 2 και 13 ή ενημερώνει εγγράφως 

τον κάτοχο, εάν από το πόρισμα της Επιτροπής συνάγεται ότι δεν πληρούνται οι ως άνω 

προϋποθέσεις. 

Στην περίπτωση αυτή, ο κάτοχος της άδειας λειτουργίας μπορεί να ζητήσει νέα επιθεώρηση 

μετά από την ολοκλήρωση διορθωτικών παρεμβάσεων επί των ευρημάτων του πορίσματος 

της Επιτροπής Υδατοδρομίων. Κατά την κατάθεση αίτησης διεξαγωγής νέας επιθεώρησης 

και για το παραδεκτό αυτής, καταβάλλεται ποσό παραβόλου υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου 

το ύψος του οποίου ανέρχεται σε πεντακόσια (500) ευρώ. Το εν λόγω παράβολο αποτελεί 
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έσοδο του κρατικού προϋπολογισμού και εμφανίζεται στον Αναλυτικό Λογαριασμό Εσόδου 

(ΑΛΕ) 1450189001 «Λοιπά παράβολα». Με την υποβολή του αιτήματος, υποβάλλεται και το 

αποδεικτικό καταβολής του παραβόλου. 

β) Ο κάτοχος «άδειας λειτουργίας» υδατοδρομίου που χορηγήθηκε με τις διατάξεις του           

ν. 4146/2013 δύναται να αιτηθεί από κοινού με τον φορέα λειτουργίας υδατοδρομίου την 

τροποποίηση αυτής σε «άδεια ίδρυσης» στο όνομα του κατόχου και σε «άδεια 

λειτουργίας» στον φορέα, στον οποίο έχει παραχωρηθεί από τον κάτοχο η λειτουργία του 

υδατοδρομίου. Στην περίπτωση αυτή, η χορηγηθείσα «άδεια λειτουργίας» τροποποιείται με 

όμοιες αποφάσεις σε «άδεια ίδρυσης» και σε «άδεια λειτουργίας» με την προϋπόθεση ότι 

ο κάτοχος αυτής θα μεριμνήσει για την υποβολή στο Τ.Ε.Μ. των απαιτούμενων 

δικαιολογητικών και για την πλήρωση των απαιτήσεων των άρθρων 2 και 13 του παρόντος. 

Τα δικαιολογητικά διαβιβάζονται στην Επιτροπή Υδατοδρομίων του άρθρου 11. Η Επιτροπή 

προβαίνει σε επιθεώρηση του υδατοδρομίου μέσα σε είκοσι (20) εργάσιμες ημέρες από την 

παραλαβή των δικαιολογητικών και αποστέλλει το πόρισμά της στο Τ.Ε.Μ. Το Τ.Ε.Μ. 

εισηγείται την έκδοση των αποφάσεων «άδειας ίδρυσης» και «άδειας λειτουργίας» ή 

ενημερώνει εγγράφως τον κάτοχο, εάν από το πόρισμα της Επιτροπής συνάγεται ότι δεν 

πληρούνται οι ως άνω προϋποθέσεις. Στην τελευταία περίπτωση ακολουθείται η διαδικασία 

διενέργειας νέας επιθεώρησης ως ανωτέρω. 

γ) Εάν ο κάτοχος «άδειας λειτουργίας» υδατοδρομίου, που χορηγήθηκε με τις διατάξεις του 

ν. 4146/2013, δεν συμμορφωθεί με τις παραγράφους 1 (α) ή 1 (β) του παρόντος, η 

άδεια ανακαλείται. 

2.α) Για όσα υδατοδρόμια έχει υποβληθεί αίτηση χορήγησης άδειας λειτουργίας με τις 

διατάξεις του ν. 4146/2013 και μέχρι την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν έχει εκδοθεί η 

σχετική άδεια, υποβάλλεται, εντός αποκλειστικής προθεσμίας ενός (1) μήνα από την έναρξη 

ισχύος του παρόντος, νέα αίτηση, για χορήγηση άδειας ίδρυσης ή άδεια ίδρυσης και 

λειτουργίας. Στην αίτηση επισυνάπτονται τα προβλεπόμενα δικαιολογητικά του Τεχνικού 

Φακέλου, με εξαίρεση εκείνα τα οποία έχουν ήδη κατατεθεί στο Τ.Ε.Μ., καλύπτουν τις 

απαιτήσεις του παρόντος και δεν έχουν μεταβληθεί ή τροποποιηθεί έκτοτε. Σε κάθε 

περίπτωση, εφαρμόζονται οι διατάξεις του παρόντος για την εξέταση του αιτήματος και τη 

χορήγηση της αιτούμενης άδειας. 

β) Για όσα υδατοδρόμια έχει υποβληθεί αίτηση χορήγησης άδειας ίδρυσης με τις διατάξεις 

του ν. 4568/2018, και μέχρι την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν έχει εκδοθεί η σχετική 

άδεια, ο αιτών δύναται, εντός αποκλειστικής προθεσμίας ενός (1) μήνα από την έναρξη 

ισχύος του παρόντος, να υποβάλει νέα αίτηση για χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας, 

επισυνάπτοντας τα σχετικά συμπληρωματικά ή τροποποιημένα δικαιολογητικά του Τεχνικού 

Φακέλου. Σε κάθε περίπτωση, εφαρμόζονται οι διατάξεις του παρόντος για την εξέταση του 

αιτήματος και τη χορήγηση της αιτούμενης άδειας.  

γ) Για όσα υδατοδρόμια έχει υποβληθεί αίτηση χορήγησης άδειας λειτουργίας από δημόσιο 

φορέα με τις διατάξεις του ν. 4146/2013 και αίτηση για χορήγηση άδειας ίδρυσης σύμφωνα 

με τις διατάξεις του ν. 4568/2018, και μέχρι την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν έχει εκδοθεί 

η αιτούμενη άδεια, επιτρέπεται, εντός αποκλειστικής προθεσμίας ενός (1) μήνα από την 

έναρξη ισχύος του παρόντος, η υποβολή νέας αίτησης για χορήγηση άδειας ίδρυσης και 

λειτουργίας, επισυνάπτοντας τα σχετικά συμπληρωματικά ή τροποποιημένα δικαιολογητικά 

του Τεχνικού Φακέλου. Σε κάθε περίπτωση, εφαρμόζονται οι διατάξεις του παρόντος για την 

εξέταση του αιτήματος και τη χορήγηση της αιτούμενης άδειας. 
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δ) Για όσα υδατοδρόμια έχει υποβληθεί αίτηση χορήγησης άδειας λειτουργίας από ιδιωτικό 

φορέα με τις διατάξεις του ν. 4146/2013 και αίτηση χορήγησης άδειας ίδρυσης με τις 

διατάξεις του του ν. 4568/2018 από δημόσιο φορέα με συναίνεση του ιδιωτικού φορέα, 

επιτρέπεται, εντός αποκλειστικής προθεσμίας ενός (1) μήνα από την έναρξη ισχύος του 

παρόντος, η υποβολή νέας αίτησης για χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας από τον 

ιδιωτικό φορέα. Σε κάθε περίπτωση, εφαρμόζονται οι διατάξεις του παρόντος για την 

εξέταση του αιτήματος και τη χορήγηση της αιτούμενης άδειας.  

ε) Παράβολα που έχουν ήδη καταβληθεί για τη χορήγηση άδειας λειτουργίας σύμφωνα με 

τις διατάξεις του ν. 4146/2013 θεωρούνται καταβληθέντα για τη χορήγηση άδειας ίδρυσης 

ή άδειας ίδρυσης και λειτουργίας σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος νόμου. 

3. Εν εξελίξει διαγωνιστικές διαδικασίες που σχετίζονται με μελέτες, έργα ή υπηρεσίες που 

αφορούν στην κατασκευή εγκαταστάσεων υδατοδρομίων ή στην προμήθεια εξοπλισμού 

αυτών δεν θίγονται από την εφαρμογή του παρόντος νόμου. 

 

ΜΕΡΟΣ Β΄ 

ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΟΔΙΚΩΝ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

 

 

Άρθρο 28 

Τροποποίηση άρθρων 4, 5 και 10 του ν. 3887/2010 

 

1. Στο άρθρο 4 του ν. 3887/2010 (Α΄ 174) «Οδικές εμπορευματικές μεταφορές» καταργείται 

η παράγραφος 1, αντικαθίσταται η παράγραφος 2 και αναριθμείται σε παράγραφο 1,  

τροποποιείται η παράγραφος 3 και αναριθμείται σε παράγραφο 2 και το άρθρο 4  

διαμορφώνεται ως εξής: 

«Άρθρο 4 Προϋποθέσεις χορήγησης αδειών Φ.Δ.Χ.. 

1. Οι άδειες κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. του άρθρου 5 χορηγούνται αποκλειστικά για φορτηγά τα 

οποία εμπίπτουν στην κατηγορία εκπομπών EURO V ή μεταγενέστερων οδηγιών όπως 

καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Δεν επιτρέπεται η 

αντικατάσταση των φορτηγών με άλλα φορτηγά οποιουδήποτε μικτού βάρους. Επιτρέπεται 

η διάσπαση συρμού ή αρθρωτού οχήματος και η προσάρτηση απεριόριστου αριθμού 

ανεξάρτητων ρυμουλκουμένων, χωρίς καταβολή επιπλέον εισφοράς. 

2. Εάν η εταιρεία διαθέτει επαρκείς και κατάλληλους χώρους στάθμευσης των οχημάτων και 

αποθηκευτικές εγκαταστάσεις για τη φύλαξη και συντήρησή τους, μπορεί στις 

εγκαταστάσεις αυτές να διατηρεί δεξαμενές αποθήκευσης καυσίμων αποκλειστικά για τον 

εφοδιασμό των ιδιόκτητων ή μισθωμένων φορτηγών αυτοκινήτων. Με απόφαση του 

Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις για την 

ίδρυση και λειτουργία των ανωτέρω εγκαταστάσεων.» 

2. Στο άρθρο 5 του ν. 3887/2010 (Α΄ 174) «Οδικές εμπορευματικές μεταφορές» 

αντικαθίστανται οι παράγραφοι 1 και 3, αναριθμείται η περίπτωση δ΄ της παραγράφου 1 σε 

περίπτωση γ΄ λόγω κατάργησης της περίπτωσης γ’ με την περίπτωση 2Β της 

υποπαραγράφου ΣΤ19 του άρθρου 1 του ν. 4254/2014 (Α΄ 85) και το άρθρο 5 διαμορφώνεται 

ως εξής: 

«Άρθρο 5 Χορήγηση αδειών κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ.  

1. Από την επομένη της λήξης της μεταβατικής περιόδου χορηγούνται νέες άδειες 

κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. («αρχική χορήγηση Φ.Δ.Χ.») στις μεταφορικές επιχειρήσεις των 
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περιπτώσεων α΄ και β΄ της παραγράφου 7 του άρθρου 2. Οι άδειες κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. 

αυτού του άρθρου εκδίδονται από την αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών της Περιφέρειας 

όπου βρίσκεται η έδρα της επιχείρησης, με την υποβολή των κάτωθι δικαιολογητικών:  

α) Για νομικά πρόσωπα, αντίγραφο του καταστατικού της εταιρείας και των τροποποιήσεών 

του, πιστοποιητικό μεταβολών από την αρμόδια υπηρεσία, καθώς και τα Φύλλα Εφημερίδας 

της Κυβερνήσεως όπου έγιναν οι προβλεπόμενες από το νόμο δημοσιεύσεις. 

β) Άδεια άσκησης επαγγέλματος οδικού μεταφορέα σύμφωνα με τον κανονισμό 

1071/2009/ΕΚ και το π.δ. 346/2001.  

γ) Αποδεικτικό ΔΟΥ περί καταβολής της εισφοράς της παραγράφου 2.  

2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών  

καθορίζεται το ύψος της εισφοράς υπέρ του Δημοσίου για τη χορήγηση των νέων αδειών 

κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. αυτού του άρθρου, επιβάλλεται δε με αντικειμενικά και διαφανή 

κριτήρια και δεν υπερβαίνει το διοικητικό κόστος της διαδικασίας για την αρχική χορήγηση 

άδειας Φ.Δ.Χ..  

3. Το ύψος της οικονομικής επιφάνειας για την έκδοση της άδειας άσκησης επαγγέλματος 

οδικού μεταφορέα εμπορευμάτων για κάθε μεταφορέα, ανεξαρτήτως της ημερομηνίας 

εισόδου του στο επάγγελμα και του τύπου της μεταφορικής επιχείρησης, ορίζεται στο ποσό 

των εννέα χιλιάδων ευρώ (9.000 €) όταν χρησιμοποιείται μόνο ένα όχημα και πέντε χιλιάδων 

ευρώ (5.000 €) για κάθε επιπλέον χρησιμοποιούμενο όχημα.  

Το ύψος της οικονομικής επιφάνειας αποδεικνύεται με έναν από τους ακόλουθους τρόπους 

ή με συνδυασμό αυτών, κατ’ επιλογήν της επιχείρησης: 

(α) με βεβαίωση τραπεζικού υπολοίπου στο όνομα της μεταφορικής επιχείρησης σε μια ή 

περισσότερες τράπεζες που είναι εγκατεστημένες και λειτουργούν νόμιμα σε κράτος-μέλος 

της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Η βεβαίωση πρέπει να έχει εκδοθεί μέχρι μία (1) εβδομάδα πριν 

από την υποβολή της αίτησης για έκδοση άδειας άσκησης επαγγέλματος και σε αυτήν 

εμφανίζονται τα στοιχεία της μεταφορικής επιχείρησης και τραπεζικό υπόλοιπο τουλάχιστον 

ίσο με τα ποσά του πρώτου εδαφίου ή  

(β) με εγγυητική επιστολή τράπεζας, η οποία είναι εγκατεστημένη και λειτουργεί νόμιμα σε 

κράτος μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή με γραμμάτιο παρακαταθήκης του Ταμείου 

Παρακαταθηκών και Δανείων για ποσό ίσο τουλάχιστον με τα ποσά του πρώτου εδαφίου ή   

(γ) με τους ετήσιους λογαριασμούς της μεταφορικής επιχείρησης επικυρωμένους από 

ελεγκτή ή από δεόντως διαπιστευμένο πρόσωπο, από τους οποίους προκύπτει ότι η 

μεταφορική επιχείρηση κάθε χρόνο διαθέτει κεφάλαιο και αποθεματικά τουλάχιστον ίσο με 

τα ποσά του πρώτου εδαφίου ή  

(δ) με ασφάλιση επαγγελματικής ευθύνης από επιχείρηση ιδιωτικής ασφάλισης που 

δραστηριοποιείται νόμιμα στην Ελλάδα και που παρέχει ασφαλιστική κάλυψη στην 

επιχείρηση για ποσό τουλάχιστον ίσο με τα ποσά του πρώτου εδαφίου.    

3. Στο άρθρο 10 του ν. 3887/2010 (Α΄ 174) «Οδικές εμπορευματικές μεταφορές» 

αντικαθίσταται ο τίτλος του άρθρου, προστίθεται νέα παράγραφο με αριθμό 2, η πρώτη 

παράγραφος αριθμείται σε παράγραφο  1 και το άρθρο 10 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 10 

 

Μεταβίβαση και ανάκληση αδειών Φ.Δ.Χ. που εκδόθηκαν πριν την έναρξη ισχύος του 

ν.3887/2010  

1. Φ.Δ.Χ. αυτοκίνητα κάθε κατηγορίας που κυκλοφόρησαν πριν την έναρξη ισχύος του 
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ν.3887/2010, επιτρέπεται να μεταβιβάζονται δια πράξεως εν ζωή ή με κληρονομικό 

δικαίωμα με την άδειά τους σε όλες τις μεταφορικές επιχειρήσεις, οι οποίες πληρούν τις 

διατάξεις του Κανονισμού 1071/2009. 

2. Το δικαίωμα κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. που χορηγήθηκε πριν την έναρξη ισχύος του 

ν.3887/2010 δεν ανακαλείται για μόνο το λόγο ότι το όχημα έπαυσε να κυκλοφορεί από 

οποιαδήποτε αιτία. Η αντικατάσταση Φ.Δ.Χ. αυτοκινήτου, που κυκλοφόρησε πριν από την 

έναρξη ισχύος του ν.3887/2010 κατόπιν αποχαρακτηρισμού επιτρέπεται οποτεδήποτε, 

εκτός και αν ειδικές διατάξεις ορίζουν προθεσμία για την αντικατάσταση».  

 

 

Άρθρο 29 

Τροποποίηση άρθρου 2 ν.δ. 49/1968 (Α΄ 294) 

 
Στο άρθρο 2 του ν.δ. 49 της 10/12 Δεκεμβρίου 1968 (Α΄ 294) «Περί χορηγήσεως αδειών 

κυκλοφορίας φορτηγών αυτοκινήτων οχημάτων ιδιωτικής χρήσεως» όπως κωδικοποιήθηκε 

σε ενιαίο κείμενο με το β.δ. 281/1973 (Α΄ 84) «Περί κωδικοποιήσεως εις ενιαίον κείμενον 

των διατάξεων του ν.δ. 49/68 «περί χορηγήσεως αδειών κυκλοφορίας φορτηγών 

αυτοκινήτων οχημάτων ιδιωτικής χρήσεως» και των τροποποιητικών και 

συμπληρωματικών αυτού ΝΔ 833/71 και 1268/72» τροποποιείται η υποπαράγραφος α) της 

παραγράφου 4, αντικαθίσταται η παράγραφος 12 και το άρθρο 2 διαμορφώνεται ως εξής: 

 
«Άρθρο 2 

 
1.  Άδειες κυκλοφορίας Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων χορηγούνται σε ημεδαπά ή αλλοδαπά φυσικά ή 

νομικά πρόσωπα ή κοινοπραξίες, που ασκούν κερδοσκοπικό ή βιοποριστικό επάγγελμα ή 

επιχείρηση στην Ελλάδα, καθώς και σε κοινωφελή ιδρύματα και οργανισμούς κοινής 

ωφελείας, γενικά υπό τους όρους και προϋποθέσεις των επομένων παραγράφων.  

2. Επιτρέπεται η χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός ή περισσοτέρων Φορτηγών 

αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσεως μέχρι 4.000 χιλιόγραμμων μικτού βάρους, ως και 

τρίτροχων φορτηγών οχημάτων ιδιωτικής χρήσεως, με δικαίωμα κυκλοφορίας σε όλη την 

επικράτεια στα παραπάνω πρόσωπα, αφού καταβληθεί από αυτά υπέρ του Δημοσίου, 

εφάπαξ εισφορά ως εξής: α) Για τα φορτηγά αυτοκίνητα με κλειστό αμάξωμα: αα) Μικτού 

βάρους μέχρι 1200 χιλιόγραμμα σε διακόσια τριάντα πέντε (235) ευρώ. αβ) Μικτού βάρους 

από 1201-2000 χιλιόγραμμα σε διακόσια ενενήντα πέντε (295) ευρώ. αγ) Μικτού βάρους 

από 2001-2400 χιλιόγραμμα σε τριακόσια πενήντα (350) ευρώ. αδ) Μικτού βάρους από 

2401-4000 χιλιόγραμμα σε τετρακόσια δέκα (410) ευρώ. β) Για τα φορτηγά αυτοκίνητα με 

ανοικτό αμάξωμα: βα) Μικτού βάρους μέχρι 1.200 χιλιόγραμμα σε εκατόν πενήντα (150) 

ευρώ. ββ) Μικτού βάρους από 1201-2000 χιλιόγραμμα σε εκατόν εβδομήντα πέντε (175) 

ευρώ. βγ) Μικτού βάρους από 2001-2400 χιλιόγραμμα σε διακόσια πέντε (205) και βδ) 

Μικτού βάρους από 2401 -4000 χιλιόγραμμα σε ευρώ διακόσια τριάντα πέντε (235) ευρώ. 

γ) Για τα τρίτροχα φορτηγά με κλειστό ή ανοικτό αμάξωμα σε εξήντα (60) ευρώ.  

3. Η παραπάνω εισφορά υπέρ του Δημοσίου περιορίζεται στο 1/3 για Φ.Ι.Χ. αυτοκίνητα που 

ανήκουν σε επαγγελματίες αγρότες, σε δασεργάτες, ρητινοσυλλέκτες μέλη ή μη αγροτικών 

- δασικών συνεταιρισμών ή δασικών επιχειρήσεων που ασκούν αγροτική δραστηριότητα 

σύμφωνα με το Μητρώο Αγροτών και Αγροτικών Εκμεταλλεύσεων (ΜΑΑΕ), καθώς και για 

αυτοκίνητα που εκποιούνται από τον Ο.Δ.Δ.Υ.. Επιτρέπεται η χορήγηση άδειας 
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κυκλοφορίας ενός φορτηγού αυτοκινήτου ιδιωτικής χρήσης, μέγιστης αποδεκτής μάζας 

φορτωμένου οχήματος (ΜΑΜΦΟ) μέχρι 2.500 χιλιόγραμμα ή ωφέλιμου φορτίου μέχρι 

1.300 χιλιόγραμμα σε φυσικά πρόσωπα που αποκτούν και δηλώνουν αρμοδίως γεωργικό 

εισόδημα από οποιαδήποτε γεωργική δραστηριότητα. Απαραίτητη προϋπόθεση για τους 

δικαιούχους αποτελεί η άσκηση άλλης κύριας επαγγελματικής δραστηριότητας. Στην 

περίπτωση αυτήν καταβάλλεται ολόκληρη η, υπέρ του Δημοσίου, εφάπαξ εισφορά, που 

προσδιορίζεται στην παρούσα παράγραφο. Με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων 

καθορίζονται οι προϋποθέσεις και τα δικαιολογητικά για τη χορήγηση των ανωτέρω 

αδειών, καθώς και κάθε σχετική λεπτομέρεια για την εφαρμογή της διάταξης.  

4.α) Άδειες κυκλοφορίας φορτηγών αυτοκινήτων ιδιωτικής χρήσεως, μικτού βάρους άνω 

των 4.000 χιλιόγραμμων, χορηγούνται αποκλειστικά για την άσκηση κερδοσκοπικού 

επαγγέλματος ή τη λειτουργία επιχείρησης συμπεριλαμβανομένων και των γεωργικών, 

κτηνοτροφικών, πτηνοτροφικών, σηροτροφικών, μελισσοκομικών, αλιευτικών, 

υδατοκαλλιεργητικών, δασικών, καθώς και σε δασεργάτες η ρητινοσυλλέκτες μέλη ή μη 

αγροτικών - δασικών συνεταιρισμών ή δασικών επιχειρήσεων, υπό την προϋπόθεση ότι το 

ασκούμενο επάγγελμα ή η επιχείρηση έχει μεταφορικό έργο τέτοιο, που για την 

εξυπηρέτηση του απαιτείται η χρήση του φορτηγού αυτοκινήτου.  

β) Κατά τη χορήγηση καταβάλλεται εφάπαξ εισφορά υπέρ του Δημοσίου που καθορίζεται: 

βα) Για φορτηγά αυτοκίνητα με κλειστό αμάξωμα σε τετρακόσια δέκα (410) ευρώ 

προσαυξανόμενο κατά 0,05 ευρώ ανά χιλιόγραμμο για το πέραν των 4.000 χιλιόγραμμων 

μικτό βάρος. ββ) Για φορτηγά αυτοκίνητα με ανοικτό αμάξωμα σε διακόσια τριάντα πέντε 

(235) ευρώ προσαυξανόμενο κατά 0,05 ευρώ ανά χιλιόγραμμο για το πέραν των 4.000 

χιλιόγραμμων μικτό βάρος. Τα παραπάνω ποσά αναπροσαρμόζονται με κοινή απόφαση 

των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών.  

5. Για τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας ενός ή περισσοτέρων Φορτηγών αυτοκινήτων 

Ιδιωτικής Χρήσης, υποβάλλεται αίτημα στην αρμόδια Διεύθυνση Μεταφορών και 

Επικοινωνιών με τα ακόλουθα δικαιολογητικά: α), Αίτηση του ενδιαφερόμενου φυσικού 

προσώπου ή του προσώπου που εκπροσωπεί το νομικό πρόσωπο ή νομίμως 

εξουσιοδοτημένου εκπρόσωπου αυτών. β), Βεβαίωση της οικείας Δημόσιας Οικονομικής 

Υπηρεσίας, η οποία έχει εκδοθεί εντός των τελευταίων τριάντα (30) ημερών από την 

υποβολή της αίτησης, με τη οποία βεβαιώνεται η έναρξη και λειτουργία της επιχείρησης 

και το αντικείμενο αυτής. γ), Βεβαίωση ορθής αναγγελίας ενάρξεως επαγγέλματος ή 

διοικητική άδεια ή εγγραφή σε μητρώο εφόσον απαιτείται για την άσκηση της 

συγκεκριμένης επαγγελματικής δραστηριότητας. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών 

και Μεταφορών επαγγελματικές δραστηριότητες για τις οποίες απαιτείται η υποβολή των 

δικαιολογητικών του εδαφίου γ΄ της παρούσας, μπορούν να εξαιρούνται από την υποβολή 

αυτών. Η κατηγορία της αιτούμενης άδειας του Φορτηγού Ιδιωτικής Χρήσης αυτοκινήτου 

προσδιορίζεται στην αίτηση που υποβάλλεται στην αρμόδια Διεύθυνση Μεταφορών και 

Επικοινωνιών. Για τη διακοπή των εργασιών της επιχείρησης από την οικεία Δημόσια 

Οικονομική Υπηρεσία, απαιτείται η υποβολή βεβαίωσης της αρμόδιας υπηρεσίας 

μεταφορών περί κατάθεσης των στοιχείων κυκλοφορίας των κατεχόμενων Φορτηγών 

Ιδιωτικής Χρήσης ή βεβαίωσης περί μεταβίβασης αυτών.  

6. Όπου στην ισχύουσα νομοθεσία προβλέπεται ο έλεγχος της απόδειξης της 

πραγματοποίησης ακαθάριστων εσόδων ως προϋπόθεση για τη χορήγηση άδειων 

κυκλοφορίας Φορτηγών αυτοκινήτων Ιδιωτικής Χρήσης ή για τη μεταβολή των όρων 
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κυκλοφορίας τους, αυτός παύει να ισχύει.  

7. Επιτρέπεται η χορήγηση μιας μόνο άδειας κυκλοφορίας Φορτηγού αυτοκινήτου 

οχήματος Ιδιωτικής Χρήσης μικτού βάρους μέχρι 4.000 χιλιόγραμμων σε μεταφορικές 

επιχειρήσεις και σε γραφεία και πρακτορεία μεταφορών για τη μεταφορά αποκλειστικά και 

μόνο υλικών συσκευασίας που ανήκουν σε αυτές και τα οποία πρέπει να αναγράφονται στη 

χορηγούμενη άδεια κυκλοφορίας.  

8. Κατ’ εξαίρεση, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, δύναται να 

καθορίζονται οι όροι και προϋποθέσεις κυκλοφορίας Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων, τα οποία έχουν 

σταθερά συνδεδεμένα με το όχημα μηχανήματα, χρήσιμα για την εξυπηρέτηση 

αποκλειστικά των επαγγελματικών αναγκών της επιχείρησης ή του επαγγελματία. Κατά την 

έκδοση της άδειας κυκλοφορίας των Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων της κατηγορίας αυτής 

καταβάλλεται εφάπαξ υπέρ του Δημοσίου εισφορά ανάλογη με τα αναφερόμενα στις 

παραγράφους 2 και 3 του παρόντος άρθρου.  

9. Η εισφορά που ορίζεται από τις διατάξεις των προηγουμένων παραγράφων βεβαιώνεται 

ως δημόσιο έσοδο από τον αρμόδιο προϊστάμενο Δ.Ο.Υ. βάσει των απογραφικών δελτίων 

των αρμοδίων υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και καταβάλλεται: α) 

Εάν δεν υπερβαίνει τα 350 ευρώ, εφάπαξ κατά τη χορήγηση της άδειας κυκλοφορίας. β) 

Εάν υπερβαίνει τα τριακόσια πενήντα (350) ευρώ, καταβάλλεται σε έξι (6) μηνιαίες δόσεις, 

από τις οποίες η πρώτη κατά τη χορήγηση της άδειας και οι υπόλοιπες πέντε (5) μέχρι την 

τελευταία εργάσιμη, για τις δημόσιες υπηρεσίες ημέρα των επόμενων μηνών, από το μήνα 

που χορηγήθηκε η άδεια. Αν η βεβαίωση ενεργηθεί μετά την πάροδο προθεσμίας 

πληρωμής μερικών δόσεων, οι δόσεις αυτές καταβάλλονται μέχρι την τελευταία ημέρα 

πληρωμής της δόσης που λήγει μετά τη βεβαίωση. Το ποσό της κάθε δόσης, εκτός της 

τελευταίας, δεν μπορεί να είναι κατώτερο των διακοσίων τριάντα πέντε (235) ευρώ. Αν 

όμως για την τελευταία δόση προκύπτει ποσό μέχρι εκατόν είκοσι (120) ευρώ, αυτό 

προσαυξάνει το ποσό της προηγούμενης δόσης. Η μη εμπρόθεσμη καταβολή μιας των 

παραπάνω δόσεων συνεπάγεται την απώλεια του δικαιώματος καταβολής της εισφοράς σε 

δόσεις, ολόκληρο δε το υπόλοιπο ποσό της εισφοράς καθίσταται ληξιπρόθεσμο και 

απαιτητό από την ημερομηνία απώλειας του δικαιώματος. Στην περίπτωση αυτήν 

αφαιρούνται από τον προϊστάμενο της αρμόδιας Δημόσιας Οικονομικής Υπηρεσίας οι 

πινακίδες του αυτοκινήτου, μέχρι την ολοσχερή εξόφληση του οφειλομένου ποσού της 

εισφοράς.  

10. Η κατά τα παραπάνω οριζόμενη εφάπαξ υπέρ του δημοσίου εισφορά καταβάλλεται 

όταν κυκλοφορεί για πρώτη φορά φορτηγό αυτοκίνητο ή τρίτροχο όχημα ως ιδιωτικής 

χρήσης.  

11. Απαλλάσσονται της καταβολής της, δια του παρόντος άρθρου οριζόμενης υπέρ του 

Δημοσίου εισφοράς, τα βυτιοφόρα αυτοκίνητα ιδιωτικής χρήσης, που προορίζονται 

αποκλειστικά και μόνο για τη μεταφορά και διανομή πόσιμου νερού σε περιοχές που δεν 

υδρεύονται, καθώς και τα φορτηγά κλειστού αμαξώματος αποκομιδής απορριμμάτων. Τα 

ανωτέρω απαλλασσόμενα από την καταβολή εισφοράς, υπέρ του Δημοσίου, φορτηγά 

αυτοκίνητα έχουν δικαίωμα κυκλοφορίας μόνο στο νομό όπου βρίσκεται η έδρα της 

επιχείρησης. Τα φορτηγά κλειστού αμαξώματος αποκομιδής απορριμμάτων δύνανται να 

κυκλοφορούν σε όλη τη χώρα, μόνον εφόσον καταβάλλουν την προβλεπόμενη στο παρόν 

άρθρο εισφορά υπέρ του Δημοσίου. Οι όροι, οι προϋποθέσεις και περιορισμοί, με τους 

οποίους θα είναι δυνατή η κυκλοφορία των αυτοκινήτων αυτών, καθορίζονται με απόφαση 

του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών.  
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12. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, καθορίζονται κατηγορίες 

φυσικών προσώπων ή νομικών προσώπων μη κερδοσκοπικού χαρακτήρα, στο όνομα των 

οποίων εκδίδεται άδεια κυκλοφορίας Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων εφ’ όσον έχουν μεταφορικό έργο 

που είναι απαραίτητο για την επίτευξη των σκοπών τους. Με την ίδια απόφαση 

καθορίζονται οι προϋποθέσεις, η διαδικασία, τα δικαιολογητικά, το ύψος του μικτού 

βάρους, το μεταφορικό έργο και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια για τη χορήγηση των 

αδειών κυκλοφορίας των Φ.Ι.Χ. αυτοκινήτων αυτής της κατηγορίας. 

13. Κατ’ εξαίρεση, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, καθορίζονται οι 

όροι και οι προϋποθέσεις χορήγησης ανεξάρτητων αδειών κυκλοφορίας και πινακίδων 

ρυμουλκουμένων σε Φορείς Διαχείρισης Στερεών Αποβλήτων του άρθρου 30 του Ν. 

3536/2007, αποκλειστικά για την εξυπηρέτηση των σκοπών τους. Κατά την έκδοση της 

άδειας κυκλοφορίας των ανεξάρτητων αυτών μονάδων καταβάλλεται εφάπαξ υπέρ του 

Δημοσίου εισφορά ανάλογη με τα αναφερόμενα στην παράγραφο 3 του παρόντος άρθρου, 

όπως αυτή ισχύει. Στην ίδια απόφαση καθορίζεται ο αριθμός των ανεξάρτητων μονάδων 

για κάθε αυτοκίνητο, καθώς και ο τύπος των πινακίδων.  

14. Με αποφάσεις του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών και του κατά περίπτωση 

συναρμόδιου Υπουργού, καθορίζονται οι λεπτομέρειες εφαρμογής του παρόντος ως προς 

τους όρους, τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία χορήγησης αδειών κυκλοφορίας φορτηγών 

οχημάτων ιδιωτικής χρήσης γενικά και ανά κατηγορία. Με όμοιες αποφάσεις μπορούν να 

καθορίζονται δικαιολογητικά για τη χορήγηση άδειας κυκλοφορίας, με τα οποία 

βεβαιώνεται μεταξύ άλλων ανά κατηγορία η καταλληλότητα του οχήματος για την τήρηση 

των όρων προστασίας της δημόσιας ασφάλειας, υγείας και του περιβάλλοντος.»  

 

Άρθρο 30 

Τροποποίηση των άρθρων 1, 4Α και 4Β και προσθήκη άρθρου 4Γ του ν. 3446/2006        

(Α΄ 49) 

 
1. Το άρθρο 1 του ν. 3446/2006 «Οργάνωση και λειτουργία αρχών ελέγχου κυκλοφορίας των 

οχημάτων - Ρυθμίσεις για τις επιβατικές μεταφορές και άλλες διατάξεις» (Α΄ 49) 

αντικαθίσταται ως εξής: 

  

«Άρθρο 1 

 Μικτά Κλιμάκια Ελέγχου Οχημάτων 

 

1. Σε κάθε Περιφερειακή Ενότητα των Περιφερειών της Χώρας συνιστώνται ένα ή 

περισσότερα Μικτά Κλιμάκια Ελέγχου (ΜΚΕ). Τα ΜΚΕ είναι αρμόδια για τον έλεγχο της 

νομιμότητας και ασφάλειας της κυκλοφορίας και των εκπομπών καυσαερίων των οχημάτων, 

ελληνικών και αλλοδαπών, που κυκλοφορούν στη χώρα, τον έλεγχο νομιμότητας της 

διενέργειας μεταφοράς με αυτά, καθώς και για την επιβολή διοικητικών κυρώσεων. 

2. Τα ΜΚΕ αποτελούνται από: 

α) Δύο (2) εκπροσώπους της Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών ή του Κέντρου 

Τεχνικού Ελέγχου Οχημάτων (ΚΤΕΟ) της οικείας Περιφερειακής Ενότητας, ένας από τους 

οποίους είναι τεχνικός και 

β) ένα (1) όργανο του Τμήματος Τροχαίας ή της υπηρεσίας που ασκεί καθήκοντα Τροχαίας ή 

ένα όργανο του Λιμενικού Σώματος, εφόσον ο έλεγχος διενεργείται σε περιοχή 

αρμοδιότητάς του. 
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Επικεφαλής του ΜΚΕ ορίζεται ένας από τους εκπροσώπους της περίπτωσης α΄. 

Σε περίπτωση μεταφοράς ραδιενεργών υλικών, είτε αυτή είναι δηλωμένη είτε όχι, στο ΜΚΕ 

δύναται να συμμετέχει, εφόσον κριθεί απαραίτητο από τον επικεφαλής του ΜΚΕ, και ένα 

μέλος του προσωπικού της Ελληνικής Επιτροπής Ατομικής Ενέργειας (ΕΕΑΕ). Με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης και Επενδύσεων και Υποδομών και Μεταφορών 

ορίζονται ο τρόπος και οι προϋποθέσεις συμμετοχής του μέλους του προσωπικού της 

Ελληνικής Επιτροπής Ατομικής Ενέργειας (ΕΕΑΕ) που συμμετέχει στο ΜΚΕ, καθώς και κάθε 

άλλη αναγκαία λεπτομέρεια. 

3. Με απόφαση του οικείου Περιφερειάρχη που εκδίδεται κάθε έτος μετά από πρόταση των 

αρμόδιων υπηρεσιών, καθορίζεται ο αριθμός των ΜΚΕ, καθώς και ονομαστικός πίνακας 

υπαλλήλων των αρμόδιων υπηρεσιών που μπορούν να συμμετέχουν στα ΜΚΕ. 

4. Με απόφαση του προϊσταμένου της Διεύθυνσης Μεταφορών και Επικοινωνιών της 

οικείας Περιφερειακής Ενότητας συγκροτείται κάθε φορά το ΜΚΕ από υπαλλήλους που 

περιλαμβάνονται στον ανωτέρω ονομαστικό πίνακα.  

5. Ο έλεγχος ασκείται σε κάθε σημείο της περιοχής αρμοδιότητας της οικείας Περιφερειακής 

Ενότητας, ακόμη και στους λιμένες και πλησίον των συνοριακών σταθμών. Η διαπίστωση της 

παράβασης και η επιβολή των διοικητικών κυρώσεων γίνεται επιτόπου και μετά από 

ακρόαση του οδηγού του οχήματος συντάσσεται σχετική έκθεση. 

6. Η ακινητοποίηση του οχήματος γίνεται σύμφωνα με τις διατάξεις του Κώδικα Οδικής 

Κυκλοφορίας και των υπουργικών αποφάσεων που εκδίδονται κατ’ εφαρμογή του άρθρου 

4Β.  

7. Στις περιπτώσεις που η παράβαση επισύρει την ποινή του διοικητικού προστίμου, μέτρο 

για την εξασφάλιση της καταβολής του, αποτελεί η επί τόπου αφαίρεση των στοιχείων 

κυκλοφορίας του οχήματος. Η καταλογιστική πράξη επιβολής του προστίμου επέχει θέση 

στοιχείων κυκλοφορίας του οχήματος για χρονικό διάστημα επτά (7) ημερών. Με κοινή 

απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών και του κατά περίπτωση συναρμόδιου 

Υπουργού μπορεί να μειώνεται το χρονικό διάστημα κυκλοφορίας του οχήματος με την 

καταλογιστική πράξη επιβολής προστίμου και να τίθενται περιορισμοί στον προορισμό και 

στη διαδρομή που ακολουθείται. Απαγορεύεται η έξοδος από τη Χώρα των οχημάτων, των 

οποίων έχουν αφαιρεθεί τα στοιχεία κυκλοφορίας. Τα στοιχεία κυκλοφορίας του οχήματος 

επιστρέφονται στον νόμιμο κάτοχό τους από τις αρμόδιες κατά περίπτωση αρχές, αφού 

εξοφληθεί το πρόστιμο. Εάν πρόκειται για αλλοδαπό όχημα και δεν καταβληθεί το πρόστιμο 

εντός της ίδιας ημέρας, αντίγραφο της καταλογιστικής πράξης αποστέλλεται από το ΜΚΕ σε 

όλα τα Τελωνεία, τις αστυνομικές και λιμενικές Αρχές εισόδου και εξόδου από τη Χώρα, ώστε 

να μην επιτραπεί η έξοδος του οχήματος έως ότου καταβληθεί το πρόστιμο. Η έξοδος του 

οχήματος επιτρέπεται αφού προσκομιστεί στις Τελωνειακές ή Λιμενικές Αρχές το 

αποδεικτικό καταβολής του προστίμου και παραληφθούν τα στοιχεία κυκλοφορίας που 

είχαν αφαιρεθεί. Η άσκηση προσφυγής κατά της πράξης επιβολής προστίμου, ενώπιον του 

αρμόδιου διοικητικού δικαστηρίου, δεν αναστέλλει την εκτέλεσή της. Η διάταξη αυτής της 

παραγράφου έχει εφαρμογή και για τους ελέγχους που πραγματοποιούνται από τα 

υπόλοιπα όργανα ελέγχου του άρθρου 2 του νόμου αυτού.  

8. Τα έσοδα από την είσπραξη των προστίμων που επιβάλλονται από τα ΜΚΕ περιέρχονται 

στην οικεία Περιφέρεια κατά ποσοστό εβδομήντα τοις εκατό (70%) και χρησιμοποιούνται 

αποκλειστικά για την κάλυψη των δαπανών λειτουργίας και εξοπλισμού των ΜΚΕ ή των 

Διευθύνσεων Μεταφορών και Επικοινωνιών ή των ΚΤΕΟ. Το υπόλοιπο ποσοστό τριάντα τοις 

εκατό (30%) περιέρχεται ως δημόσιο έσοδο στον Κρατικό Προϋπολογισμό.» 
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2. Στο άρθρο 4Α του ν. 3446/2006 (Α΄ 49) «Οργάνωση και λειτουργία αρχών ελέγχου 

κυκλοφορίας των οχημάτων - Ρυθμίσεις για τις επιβατικές μεταφορές και άλλες διατάξεις» 

(Α΄ 49) αντικαθίστανται οι παράγραφοι 1 και 1α, τροποποιείται η παράγραφος 2, 

καταργείται η παράγραφος 4 και το άρθρο 4Α διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο   4Α 
Διοικητικά πρόστιμα 

 

1. Για τις παραβάσεις της νομοθεσίας οδικών μεταφορών που προβλέπονται σε αυτόν το 

νόμο και στις υπουργικές αποφάσεις που εκδίδονται με εξουσιοδότησή του, οι αρχές 

ελέγχου του άρθρου 2 επιβάλλουν τις ακόλουθες διοικητικές κυρώσεις: 

(α) Για ιδιαζόντως σοβαρή παράβαση: 

Διοικητικό πρόστιμο 

− στον ιδιοκτήτη: από χίλια (1.000) έως τρεις χιλιάδες (3.000) ευρώ, 

− στον οδηγό: από πεντακόσια (500) έως χίλια (1000) ευρώ, 

− στον υπεύθυνο φόρτωσης: από χίλια (1.000) έως τρεις χιλιάδες (3.000) ευρώ, 

− στους λοιπούς συμμετέχοντες ανάλογα με τις υποχρεώσεις ασφαλείας εκάστου, σύμφωνα 

με το κεφάλαιο 1.4 του Παραρτήματος Ι.1 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως κάθε φορά ισχύει: 

από πεντακόσια (500) έως χίλια (1000) ευρώ. 

(β) Για πολύ σοβαρή παράβαση: 

Διοικητικό πρόστιμο 

− στον ιδιοκτήτη: από πεντακόσια πενήντα (550) έως εννιακόσια πενήντα (950) ευρώ, 

− στον οδηγό: από διακόσια εξήντα (260) έως τετρακόσια πενήντα (450) ευρώ, 

− στον υπεύθυνο φόρτωσης: από πεντακόσια πενήντα (550) έως εννιακόσια πενήντα (950) 

ευρώ, 

− στους λοιπούς συμμετέχοντες ανάλογα με τις υποχρεώσεις ασφαλείας εκάστου, σύμφωνα 

με το Κεφάλαιο 1.4 του Παραρτήματος Ι.1 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως κάθε φορά ισχύει: 

από διακόσια εξήντα (260) έως τετρακόσια πενήντα (450) ευρώ, 

(γ) Για σοβαρή παράβαση: 

Διοικητικό πρόστιμο 

− στον ιδιοκτήτη: από τριακόσια (300) έως πεντακόσια (500) ευρώ, 

− στον οδηγό: από εκατό (100) έως διακόσια πενήντα (250) ευρώ, 

− στον υπεύθυνο φόρτωσης: από τριακόσια (300) έως πεντακόσια (500) ευρώ 

− στους λοιπούς συμμετέχοντες ανάλογα με τις υποχρεώσεις ασφαλείας εκάστου, σύμφωνα 

με το Κεφάλαιο 1.4 του Παραρτήματος Ι.1 της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως κάθε φορά ισχύει: 

από εκατό (100) έως διακόσια πενήντα (250) ευρώ, 

(δ) Για ελαφρά παράβαση: 

Διοικητικό πρόστιμο 

− στον ιδιοκτήτη: από πενήντα (50) έως διακόσια πενήντα (250) ευρώ, 

− στον οδηγό: από είκοσι (20) έως ογδόντα (80) ευρώ. 

2. Στους ιδιοκτήτες που είναι και οδηγοί των οχημάτων τους καταλογίζεται μόνο το 

διοικητικό πρόστιμο που αφορά τον ιδιοκτήτη. Σε περίπτωση μισθωμένου οχήματος, το 

διοικητικό πρόστιμο για τον ιδιοκτήτη καταλογίζεται στον μισθωτή. 

3. Ο ιδιοκτήτης του οχήματος είναι υπεύθυνος για τις παραβάσεις που διαπράττονται από 

τον οδηγό που χρησιμοποιεί για την πραγματοποίηση της μεταφοράς. Σε περίπτωση 
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μισθωμένου οχήματος χωρίς οδηγό, υπεύθυνος για τις παραβάσεις του οδηγού είναι ο 

μισθωτής.» 

3. Το άρθρο 4Β του ν. 3446/2006 «Οργάνωση και λειτουργία αρχών ελέγχου κυκλοφορίας 

των οχημάτων - Ρυθμίσεις για τις επιβατικές μεταφορές και άλλες διατάξεις» (Α΄ 49) 

αντικαθίσταται ως εξής: 

 

«Άρθρο 4Β  

Εξουσιοδοτικές διατάξεις 

 

1. Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και του 

κατά περίπτωση συναρμόδιου Υπουργού εξειδικεύονται οι παραβάσεις της νομοθεσίας 

οδικών μεταφορών που αφορούν: 

α) την πρόσβαση στην αγορά των εθνικών και διεθνών οδικών εμπορευματικών και 

επιβατικών μεταφορών και τη διενέργεια μεταφορών με φορτηγά και λεωφορεία δημόσιας 

και ιδιωτικής χρήσης, σύμφωνα με την εθνική νομοθεσία, τους Κανονισμούς (ΕΚ) 1072/2009 

και 1073/2009 και τις διμερείς και πολυμερείς διεθνείς συμφωνίες οδικών εμπορευματικών 

και επιβατικών μεταφορών, όπως κάθε φορά ισχύουν, 

β) τις ώρες οδήγησης, τα διαλείμματα και τις περιόδους ανάπαυσης των οδηγών που 

απασχολούνται στην οδική μεταφορά εμπορευμάτων και επιβατών και τη συσκευή ελέγχου 

στον τομέα των οδικών μεταφορών, σύμφωνα με τον Κανονισμό (ΕΟΚ) 3821/85, τον 

Κανονισμό (ΕΚ) 561/2006 και την Ευρωπαϊκή Συμφωνία της Γενεύης του 1970 για την 

Εργασία των Πληρωμάτων των Οχημάτων που εκτελούν Διεθνείς Οδικές Μεταφορές 

(«AETR»), όπως ισχύουν κάθε φορά,  

γ) τις απαιτήσεις οι οποίες πρέπει να πληρούνται κατά τη μεταφορά επικίνδυνων 

εμπορευμάτων, σύμφωνα με το Παράρτημα Ι της Οδηγίας 2008/68/ΕΚ, όπως ισχύει κάθε 

φορά και ενσωματώνεται στην εθνική -νομοθεσία, 

δ) τις απαιτήσεις για τον ειδικό εξοπλισμό που χρησιμοποιείται για τη μεταφορά ευπαθών 

τροφίμων, σύμφωνα με τη Συμφωνία ΑΤΡ, όπως ισχύει κάθε φορά και ενσωματώνεται στην 

εθνική - νομοθεσία, 

ε) τα μέγιστα βάρη και διαστάσεις, την ασφαλή φόρτωση και έλξη οχημάτων, τις 

επιτρεπόμενες αλλαγές ή τροποποιήσεις του οχήματος, τα τεχνικά χαρακτηριστικά 

συστημάτων, κατασκευαστικών στοιχείων και χωριστών τεχνικών μονάδων και γενικότερα 

την ασφαλή κυκλοφορία του οχήματος όπως ρυθμίζονται από τον Κώδικα Οδικής 

Κυκλοφορίας και την υπόλοιπη εθνική και ενωσιακή νομοθεσία που ισχύει κάθε φορά, 

στ) τις ελλείψεις που διαπιστώνονται κατά τη διενέργεια του οδικού τεχνικού ελέγχου των 

οχημάτων επαγγελματικής χρήσης που κυκλοφορούν στην Ελληνική Επικράτεια για τη 

διαπίστωση της τεχνικής τους καταλληλότητας. 

1α. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών 

εξειδικεύονται οι διοικητικές κυρώσεις για τις παραβάσεις της εθνικής και ευρωπαϊκής 

νομοθεσίας που αφορούν στα στοιχεία αναγνώρισης πλαισίου και κινητήρα οχημάτων, στη 

γενική απογραφή, ταξινόμηση και κυκλοφορία οχημάτων, στις άδειες και πινακίδες αριθμού 

κυκλοφορίας και στις άδειες οδήγησης, όταν αυτές οι παραβάσεις διαπράττονται με 

φορτηγά, ρυμουλκούμενα και ημιρυμουλκούμενα οχήματα. Με την ίδια απόφαση 

καθορίζονται οι διοικητικές κυρώσεις για τις παραβάσεις των μέτρων περιορισμού της 

κυκλοφορίας φορτηγών αυτοκινήτων στο οδικό δίκτυο της Χώρας. 
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2. Με τις ίδιες αποφάσεις κατατάσσονται οι παραβάσεις σε κατηγορίες ανάλογα με τη 

σοβαρότητά τους, εξειδικεύονται οι διοικητικές κυρώσεις εντός των ορίων του άρθρου 4Α 

ανάλογα με τη σοβαρότητα κάθε παράβασης, οι διοικητικές κυρώσεις που καταλογίζονται 

σε περίπτωση συρροής παραβάσεων και σε περίπτωση υποτροπής, τα πρόσωπα που είναι 

υπόχρεα για την καταβολή των διοικητικών προστίμων, τα διοικητικά μέτρα που 

επιβάλλονται, οι ειδικές απαιτήσεις για τη σύνθεση των οργάνων ελέγχου και ο ελάχιστος 

εξοπλισμός που απαιτείται για τον έλεγχο. 

3. Με κοινές αποφάσεις των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών  και του 

κατά περίπτωση συναρμόδιου Υπουργού, ρυθμίζονται για καθεμία από τις αρχές ελέγχου 

του άρθρου 2 τα ειδικά θέματα σχετικά με τη διαδικασία ελέγχου, τα σημεία ελέγχου, τους 

χώρους ελέγχου, τη διαπίστωση, καταλογισμό, επιβολή και είσπραξη των διοικητικών 

προστίμων και την απόδοσή τους στον Κρατικό Προϋπολογισμό και τη συγκέντρωση και 

επεξεργασία στατιστικών στοιχείων για τους οδικούς ελέγχους της νομοθεσίας μεταφορών. 

4. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται ενιαίο έντυπο 

ελέγχου με παραρτήματα για κάθε κατηγορία ελέγχου που πραγματοποιείται. 

5. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών και του κατά περίπτωση 

συναρμόδιου Υπουργού καθορίζονται για κάθε αρχή ελέγχου οι απαιτήσεις εκπαίδευσης και 

η διαδικασία πιστοποίησης των ελεγκτών που συμμετέχουν στα όργανα ελέγχου».  

4. Στον  ν. 3446/2006 (Α΄ 49) μετά το άρθρο 4Β προστίθεται νέο άρθρο 4Γ, ως εξής: 

 

«Άρθρο 4Γ 

Έλεγχοι παραποίησης ταχογράφων 

 

1. Αν, μετά τη διεξαγωγή ελέγχου καθ’ οδόν σε όχημα που φέρει ταχογράφο από τις αρχές 

ελέγχου του άρθρου 3 της κ.υ.α. αριθμ. Γ438/οικ.28317/2481/2009 (Β΄ 989) προκύπτουν 

στοιχεία που δημιουργούν εύλογες υποψίες για την ύπαρξη συσκευής ή διάταξης ή 

λογισμικού παραποίησης των καταγραφών του ταχογράφου, οι αρχές ελέγχου μπορούν να 

κατευθύνουν το όχημα σε εγκεκριμένο συνεργείο ταχογράφων για τη διεξαγωγή ελέγχου, 

προκειμένου να διαπιστωθεί: 

(α) αν ο ταχογράφος λειτουργεί κανονικά και  

(β) αν τα δεδομένα καταγράφονται και αποθηκεύονται ορθά και οι παράμετροι 

βαθμονόμησης είναι ορθές.  

2. Οι αρχές ελέγχου μπορούν να ζητούν από τα εγκεκριμένα συνεργεία ταχογράφων να 

διεξαγάγουν τους ελέγχους των περιπτώσεων α΄ και β΄ της παραγράφου 1 του παρόντος 

άρθρου, καθώς και ελέγχους για ανίχνευση παρουσίας συσκευών ή διάταξης ή λογισμικού 

παραποίησης.  

3. Αν εντοπιστούν συσκευές ή διάταξη ή λογισμικό παραποίησης, είτε έχουν χρησιμοποιηθεί 

από τον οδηγό είτε όχι, ο εξοπλισμός, συμπεριλαμβανομένης της ίδιας της συσκευής ή 

διάταξης, η μονάδα επί οχήματος ή τα δομικά της στοιχεία, το λογισμικό, καθώς και η κάρτα 

οδηγού, μπορούν να κατάσχονται από την αρχή ελέγχου. Η κίνηση του οχήματος επιτρέπεται 

μετά την αποκατάσταση της ορθής λειτουργίας του ταχογράφου. Το κόστος του ελέγχου της 

δεύτερης παραγράφου και της αποκατάστασης της ορθής λειτουργίας του ταχογράφου 

βαρύνει τον κάτοχο του οχήματος.»  
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Άρθρο 31 

Τροποποίηση των άρθρων 26 και 30 του ν. 4611/2019 

 
1. Το άρθρο 26 του ν. 4611/2019 «Ρύθμιση οφειλών προς τους Φορείς Κοινωνικής 

Ασφάλισης, τη Φορολογική Διοίκηση και τους Ο.Τ.Α. α΄ βαθμού, Συνταξιοδοτικές 

Ρυθμίσεις Δημοσίου και λοιπές ασφαλιστικές και συνταξιοδοτικές διατάξεις, 

ενίσχυση της προστασίας των εργαζομένων και άλλες διατάξεις» (Α΄ 73) 

αντικαθίσταται ως εξής: 

 

«Άρθρο 26 

Αποδεικτικό ασφαλιστικής ενημερότητας για μεταβίβαση αυτοκινήτου Δ.Χ. 

 

1. Ειδικά για την αποξένωση Δ.Χ. αυτοκινήτου ισχύουν τα εξής: α) Αν ο αιτών έχει εξοφλήσει 

πλήρως τις υποχρεώσεις του από πάσης φύσεως οφειλές μέχρι και το τέλος του μήνα που 

προηγείται της αίτησης, χορηγείται αποδεικτικό ασφαλιστικής ενημερότητας. β) Αν ο αιτών 

έχει οφειλή από ασφαλιστικές εισφορές στον ΕΦΚΑ και το ΕΤΕΑΕΠ, χορηγείται βεβαίωση 

οφειλής. Αν το ποσό του τιμήματος όπως αναγράφεται στο τιμολόγιο πώλησης είναι 

μεγαλύτερο του ποσού των οφειλών του πωλητή στον ΕΦΚΑ και το ΕΤΕΑΕΠ, από το τίμημα 

παρακρατείται και αποδίδεται στους οικείους φορείς ποσό ίσο με το ύψος των οφειλών του 

πωλητή, όπως αυτό προκύπτει από τη βεβαίωση οφειλής που χορηγείται για τον σκοπό 

αυτόν. Αν το ποσό του τιμήματος είναι μικρότερο του ποσού των οφειλών του πωλητή στον 

ΕΦΚΑ και το ΕΤΕΑΕΠ, η μεταβίβαση δεν ολοκληρώνεται. Αν τα προς μεταβίβαση αυτοκίνητα 

είναι περισσότερα του ενός, λαμβάνεται υπόψη το συνολικό ποσό όπως αναγράφεται στα 

σχετικά τιμολόγια. 

2. Οι βεβαιώσεις της παραγράφου1 δεν απαιτούνται στις περιπτώσεις των παραγράφων 5, 

6 και 7 του άρθρου 19 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59). Οι βεβαιώσεις της παραγράφου 1 δεν 

απαιτούνται για την επιστροφή φορτηγού ή λεωφορείου δημόσιας χρήσης στον πωλητή που 

παρακράτησε την κυριότητα του οχήματος και του δικαιώματος, λόγω μη εξόφλησης του 

τιμήματος από τον αγοραστή, και για τη μεταβίβαση φορτηγού ή λεωφορείου δημόσιας 

χρήσης σε σύζυγο ή τέκνα του πωλητή. Στην τελευταία περίπτωση, τυχόν ασφαλιστικές 

οφειλές του πωλητή αναλαμβάνονται από τον σύζυγο ή τα τέκνα από την ημέρα της 

μεταβίβασης και μέχρι της εξοφλήσεώς τους, με σχετική σημείωση στα σχετικά βιβλία και 

έγγραφα.     

3. Με απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Εσωτερικών και Εργασίας και Κοινωνικών 

Υποθέσεων καθορίζεται η διαδικασία παρακράτησης του τιμήματος στις περιπτώσεις της 

παραγράφου 1 και απόδοσής του στους οικείους φορείς». 

2. Στο άρθρο 30 του ν. 4611/2019 (Α΄ 73) «Ρύθμιση οφειλών προς τους Φορείς Κοινωνικής 

Ασφάλισης, τη Φορολογική Διοίκηση και τους Ο.Τ.Α. α΄ βαθμού, Συνταξιοδοτικές Ρυθμίσεις 

Δημοσίου και λοιπές ασφαλιστικές και συνταξιοδοτικές διατάξεις, ενίσχυση της προστασίας 

των εργαζομένων και άλλες διατάξεις», προστίθεται νέο εδάφιο στο τέλος του άρθρου και 

το άρθρο 30 διαμορφώνεται ως εξής: 
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«Άρθρο 30 

Έναρξη ισχύος 

 

Η ισχύς των άρθρων 23 έως 28 αρχίζει από τη δημοσίευση της απόφασης του άρθρου 29. 

Μετά την έναρξη ισχύος των άρθρων 23 έως 28, σύμφωνα με το προηγούμενο εδάφιο, 

καταργείται κάθε άλλη σχετική διάταξη. Ειδικά η υποχρέωση προσκόμισης του αποδεικτικού 

του άρθρου 23 σε περίπτωση αποχαρακτηρισμού και αντικατάστασης φορτηγού και 

λεωφορείου δημοσίας χρήσης και σε περίπτωση παραίτησης ή ανάκλησης της άδειας 

φορτηγού και λεωφορείου δημόσιας χρήσης για οποιοδήποτε λόγο καταργείται από 

1.3.2020.»  

 

Άρθρο 32 

Μίσθωση ανάριθμων οχημάτων 

 
1. Οχήματα κατηγορίας Μ1, Μ2, Μ3, Ν1, Ν2, Ν3, Ο2, Ο3 και Ο4 που έχουν εισαχθεί στην 

Ελλάδα, τα οποία δεν διαθέτουν στοιχεία κυκλοφορίας (ανάριθμα), μπορούν να 

εκμισθώνονται από τον ιδιοκτήτη τους και να τίθενται σε κυκλοφορία ως δημόσιας χρήσης 

στο όνομα του μισθωτή, με τις προϋποθέσεις των επομένων παραγράφων. 

2. Για τη μίσθωση καταρτίζεται συμφωνητικό που περιέχει τουλάχιστον: τα στοιχεία του 

εκμισθωτή και του μισθωτή, τη χρονική διάρκεια της μίσθωσης, τα στοιχεία του οχήματος 

(είδος και κατηγορία οχήματος, μάρκα, εμπορική ονομασία, αριθμό πλαισίου οχήματος). Η 

μίσθωση αφορά όχημα κατηγορίας EUROV, EURO 5 ή μεταγενέστερων οδηγιών. Η μίσθωση 

επιτρέπεται εφόσον:  

(α) ο μισθωτής έχει δικαίωμα θέσης του οχήματος σε κυκλοφορία ως δημόσιας χρήσης, 

(β) προκειμένου για όχημα κατηγορίας Ν1, Ν2, και Ν3, ο μισθωτής έχει ήδη θέσει σε 

κυκλοφορία στο όνομά του τουλάχιστον ένα φορτηγό δημόσιας χρήσης με άλλον  τρόπο 

πλην της μίσθωσης,  

(γ) προκειμένου για όχημα κατηγορίας Ο2, Ο3 και Ο4, ο μισθωτής έχει ήδη θέσει σε 

κυκλοφορία στο όνομά του τουλάχιστον ένα μηχανοκίνητο όχημα δημόσιας χρήσης. 

3. Το μισθωμένο όχημα κατά τη διάρκεια της μίσθωσης βρίσκεται στην αποκλειστική 

διάθεση του μισθωτή. Η χρονική διάρκεια της μίσθωσης δεν μπορεί να είναι μικρότερη των 

δύο (2) ετών. Το συμφωνητικό γνωστοποιείται στις φορολογικές αρχές κατά την κείμενη 

νομοθεσία.  

4. Τα μισθωμένα ανάριθμα οχήματα τίθενται σε κυκλοφορία ως εξής:  

α. Η άδεια κυκλοφορίας εκδίδεται στο όνομα του μισθωτή με την υποβολή στην αρμόδια 

Υπηρεσία Μεταφορών της Περιφέρειας του πιστοποιητικού ταξινόμησης και της σύμβασης 

μίσθωσης του οχήματος.  

β. Η άδεια κυκλοφορίας συμπληρώνεται ως εξής: 

αα) Στα πεδία C1.1 και C1.2 αναγράφονται τα στοιχεία του μισθωτή. 

ββ) Στο πεδίο C4 συμπληρώνεται : «ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΚΥΡΙΟΣ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ». 

γγ) Στη θέση των παρατηρήσεων αναγράφεται «ΜΙΣΘΩΣΗ ΑΝΑΡΙΘΜΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΕΩΣ 

….ΕΚΜΙΣΘΩΤΗΣ......», όπου προσδιορίζονται η ακριβής ημερομηνία λήξης της μίσθωσης 

(ημέρα/μήνας/έτος) και η επωνυμία του εκμισθωτή. 

δδ) Στα ρυμουλκούμενα οχήματα, στη θέση των παρατηρήσεων αναγράφεται επιπλέον η 

παρατήρηση «ΤΕΘΗΚΕ ΣΕ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΩΣ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟ ΤΟΥ …..».  
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Κατά τα λοιπά εφαρμόζονται οι διατάξεις για την έκδοση αδειών κυκλοφορίας οχημάτων 

δημόσιας χρήσης. 

5. Το ενοχικό δικαίωμα από τη σύμβαση μίσθωσης ανάριθμου οχήματος  καταχωρίζεται στο 

βιβλιάριο μεταβολών κυριότητας και κατοχής αυτοκινήτων οχημάτων και μοτοσυκλετών, 

εφόσον για το μισθωμένο όχημα προβλέπεται η τήρηση αυτού, σύμφωνα με τις διατάξεις 

του ν.δ. 1146/1972 (Α΄ 64). Στο πεδίο «πωλητής» των φύλλων του βιβλιαρίου αναγράφονται 

τα στοιχεία του εκμισθωτή και στο πεδίο «αγοραστής» τα στοιχεία του μισθωτή. Στο πεδίο 

των παρατηρήσεων αναγράφεται «Μίσθωση ανάριθμου οχήματος,  σύμφωνα με το .... 

συμφωνητικό μίσθωσης, διάρκεια μίσθωσης έως .... (ημέρα/μήνας/έτος).». Σε περίπτωση 

λύσης της σύμβασης μίσθωσης ή λήξης της και σύναψης νέας μεταξύ των ιδίων ή 

διαφορετικών συμβαλλομένων ή σε περίπτωση ανανέωσης της σύμβασης γίνεται σχετική 

καταχώριση από την Υπηρεσία Μεταφορών της Περιφέρειας σε άλλο φύλλο του βιβλιαρίου 

μεταβολών.  

6. Όταν η σύμβαση η οποία αναφέρεται σε δημόσιας χρήσης όχημα λήξει ή αν λυθεί πριν 

από τη λήξη της για οποιονδήποτε λόγο, η άδεια κυκλοφορίας του οχήματος δημόσιας 

χρήσης αφαιρείται και ο κάτοχος αυτής υποχρεούται να ζητήσει τον αποχαρακτηρισμό του 

οχήματος ως δημόσιας χρήσης, εφόσον απαιτείται από το είδος της άδειας κυκλοφορίας 

δημόσιας χρήσης, εντός χρονικού διαστήματος τριών (3) μηνών από την ημερομηνία λήξης 

ή λύσης της σύμβασης. Μετά από την πάροδο άπρακτης της ανωτέρω προθεσμίας, η 

αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας αποχαρακτηρίζει 

αυτεπαγγέλτως το όχημα ως δημόσιας χρήσης. Για τον αποχαρακτηρισμό του οχήματος δεν 

απαιτείται ασφαλιστική ενημερότητα του κατόχου, ούτε επιθεώρηση του οχήματος από την 

αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας. 

7. Κατά τη διάρκεια της μίσθωσης απαγορεύονται: 

α.  Η μεταβίβαση του οχήματος,  

β. Η διασκευή του οχήματος χωρίς την έγγραφη συναίνεση της εκμισθώτριας εταιρείας, 

γ. Η υπεκμίσθωση του οχήματος. 

8. Με κοινή απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών και του κατά περίπτωση 

συναρμόδιου Υπουργού μπορούν να ρυθμίζονται λεπτομέρειες σχετικά με τη λειτουργία των 

επιχειρήσεων εκμίσθωσης ανάριθμων οχημάτων, τη μίσθωση και θέση σε κυκλοφορία 

ανάριθμων οχημάτων από τον μισθωτή». 

 

Άρθρο 33 

Τροποποιήσεις του ν. 2963/2001 (Α΄ 268) για την οργάνωση και λειτουργία των 

δημόσιων επιβατικών μεταφορών με λεωφορεία 

 

1. Η παράγραφος 3 του άρθρου 10 του ν. 2963/2001 (Α΄ 268), όπως ισχύει, 

αντικαθίσταται, οι παράγραφοι 1, 4, 5 και 7 τροποποιούνται και το άρθρο 10 

διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 10 

Καθορισμός και είσπραξη κομίστρου 

 

1. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, η οποία εκδίδεται στο τελευταίο 

τρίμηνο κάθε έτους, καθορίζονται ή αναπροσαρμόζονται, κάθε φορά, οι χιλιομετρικοί 

συντελεστές κομίστρου μεταφοράς επιβατών με λεωφορεία, τα όρια βάρους αποσκευών 
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χωρίς καταβολή κομίστρου, οι συντελεστές κομίστρου για μεταφορά υπερβάλλοντος 

βάρους αποσκευών και ασυνόδευτων μικροδεμάτων, καθώς και κάθε άλλη λεπτομέρεια για 

τον τρόπο είσπραξης, διάθεσης εισιτηρίων και επιβαλλόμενων επιβαρύνσεων επί της τιμής 

αυτών. Οι παραπάνω χιλιομετρικοί συντελεστές κομίστρου, στις αστικές και υπεραστικές 

γραμμές, δύνανται να είναι ενιαίοι για το σύνολο της χώρας ή διαφορετικοί κατά 

περιφερειακή ενότητα ή περιφερειακές ενότητες ή κατά κατηγορίες γραμμών που 

παρουσιάζουν παρόμοια χαρακτηριστικά στοιχεία εκμετάλλευσης. Με όμοια απόφαση 

καθορίζονται ενιαίος τρόπος υπολογισμού του κομίστρου αστικών συγκοινωνιών κατά 

ζώνες, το βασικό κόμιστρο ζώνης και ο χιλιομετρικός συντελεστής. 

2. Για τον καθορισμό του κομίστρου, σύμφωνα με την προηγούμενη παράγραφο και τον 

τρόπο υπολογισμού αυτού, λαμβάνονται υπόψη ιδίως η συχνότητα των δρομολογίων, η 

προβλεπόμενη κίνηση επιβατών, οι τοπικές συνθήκες λειτουργίας των Κ.Τ.Ε.Λ., οι δαπάνες 

λειτουργίας, εκμετάλλευσης και απόσβεσης της αξίας των λεωφορείων, οι γενικές δαπάνες 

λειτουργίας των φορέων παροχής συγκοινωνιακού έργου, τα ελευθέρας ή μειωμένης τιμής 

εισιτήρια, σύμφωνα με την αριθμ. 99/1990 (Α΄ 109) πράξη του Υπουργικού Συμβουλίου και 

το εύλογο ανά λεωφορείο κέρδος. Η προβλεπόμενη στο άρθρο 13 του παρόντος εισφορά 5% 

υπολογίζεται επί του ως άνω καθοριζόμενου κομίστρου και προστίθεται σε αυτό. 

3. Τα κόμιστρα των υπεραστικών γραμμών κάθε φορέα παροχής συγκοινωνιακού έργου 

καθορίζονται με αποφάσεις των οικείων Περιφερειαρχών, με βάση τις ρυθμίσεις της 

παραγράφου 1 του άρθρου αυτού. Τα κόμιστρα των αστικών γραμμών καθορίζονται ενιαία 

για όλους τους φορείς στην Υπουργική Απόφαση της παραγράφου 1 του άρθρου αυτού. 

4. Οργανισμοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης πρώτου και δεύτερου βαθμού, λοιποί Οργανισμοί, 

Ν.Π.Δ.Δ., Ν.Π.Ι.Δ. ή επιχειρήσεις του δημόσιου ή ιδιωτικού τομέα ή ενώσεις προσώπων, που 

επιθυμούν την άσκηση πολιτικής μειωμένων κομίστρων ή ελεύθερης διακίνησης με τις 

εκτελούμενες τακτικές αστικές ή υπεραστικές γραμμές, μπορούν να συνάπτουν συμβάσεις 

με τους φορείς παροχής συγκοινωνιακού έργου ή τις Ομοσπονδίες αυτών, με τις οποίες 

καθορίζονται η παρεχόμενη έκπτωση επί του καθορισμένου κομίστρου, ο αριθμός των 

μετακινούμενων επιβατών και η ανά μετακινούμενο επιβάτη δαπάνη που βαρύνει τον 

αντισυμβαλλόμενο του Κ.Τ.Ε.Λ., ο τρόπος και η διαδικασία καταβολής και κάθε άλλη 

λεπτομέρεια. Οι συμβάσεις αυτές γνωστοποιούνται στις αρμόδιες υπηρεσίες των 

περιφερειακών αυτοδιοικήσεων. 

5. Με απόφαση του οικείου Περιφερειάρχη καθορίζεται και αναπροσαρμόζεται το κόμιστρο 

για την εξυπηρέτηση άγονων γραμμών νήσων οι οποίες δεν εξυπηρετούνται από Κ.Τ.Ε.Λ.. Ο 

χιλιομετρικός συντελεστής κομίστρου των πιο πάνω γραμμών πρέπει να είναι τουλάχιστον 

ίσος με αυτόν που καθορίζεται και ισχύει, κάθε φορά, στα αντίστοιχα Κ.Τ.Ε.Λ. νήσων. 

6. Το σύστημα και ο εξοπλισμός είσπραξης κομίστρου και διασφάλισης των εσόδων εκάστου 

Κ.Τ.Ε.Λ. καθορίζονται με απόφαση του Δ.Σ. αυτού. Τα λεωφορεία που εξυπηρετούν αστικές 

γραμμές εξοπλίζονται με κατάλληλα μηχανήματα έκδοσης ή ακύρωσης εισιτηρίων. 

Απαγορεύεται η τοποθέτηση οποιουδήποτε εξαρτήματος ρίψης νομισμάτων ή συλλογής 

αυτών, χωρίς την έκδοση του ανάλογου εισιτηρίου. Συσκευές έκδοσης ή ακύρωσης 

εισιτηρίων δύνανται να τοποθετούνται, με αποφάσεις των Δ.Σ. των Κ.Τ.Ε.Λ. και στα 

λεωφορεία υπεραστικών γραμμών. 

7. Στον προϋπολογισμό κάθε αρμόδιου Υπουργείου, εγγράφονται πιστώσεις για την 

καταβολή της δαπάνης που προκαλείται στις αστικές και υπεραστικές συγκοινωνίες, από τη 

μεταφορά δωρεάν ή με μειωμένο εισιτήριο, των ατόμων με αναπηρία και χρόνιες παθήσεις 
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και των συνοδών τους, των αναπήρων πολέμου και των συνοδών τους, των πολυτέκνων, των 

μαθητών, των φοιτητών και σπουδαστών. 

Το ύψος των παραπάνω πιστώσεων, η κατανομή αυτών σε κάθε συγκοινωνιακό φορέα, 

αστικό ή υπεραστικό, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια, καθορίζονται με κοινή 

απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και του καθ’ ύλην 

αρμόδιου κατά περίπτωση Υπουργού, που εκδίδεται εντός του α΄ τριμήνου εκάστου έτους, 

μετά από πρόταση της Πανελλαδικής Ομοσπονδίας Αστικών Συγκοινωνιών (Π.Ο.Α.Σ.) και της 

Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Αυτοκινητιστών Υπεραστικών Συγκοινωνιών (Π.Ο.Α.Υ.Σ.), 

αντίστοιχα.». 

2. Η παράγραφος 3 του άρθρου 12 του ν. 2963/2001 (Α΄ 268), όπως ισχύει, αντικαθίσταται, 

οι παράγραφοι 1, 4, 6 και 8 τροποποιούνται, η παράγραφος 5 καταργείται, οι παράγραφοι 6 

έως 10 αναριθμούνται σε 5 έως 9 και το άρθρο 12 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

 

«Άρθρο 12 

Εκσυγχρονισμός υποδομών και λεωφορείων 

 

1. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών ορίζεται ενιαίο 

μηχανογραφημένο σύστημα παροχής στοιχείων και ενιαίο σύστημα κρατήσεων θέσεων και 

πληροφόρησης επιβατών για τα υπεραστικά δρομολόγια όλων των Κ.Τ.Ε.Λ., μετά από 

σχετικές τεχνικοοικονομικές μελέτες που εκπονούνται με μέριμνα του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών και χρηματοδοτούνται σύμφωνα με το τελευταίο εδάφιο της 

περίπτωσης α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 13. 

2. Στις ανώνυμες εταιρίες που ιδρύονται σύμφωνα με το άρθρο 3, καθώς και στα Κ.Τ.Ε.Λ. 

που δεν υποχρεούνται να μετατραπούν σε ανώνυμες εταιρίες, στη ΡΟΔΑ και στη Δ.E.A.Σ. ΚΩ 

παρέχονται ενισχύσεις για: 

α. την κατασκευή, επέκταση και εκσυγχρονισμό κτιριακών, ειδικών και βοηθητικών 

εγκαταστάσεων σταθμών και πρακτορείων άφιξης και αναχώρησης λεωφορείων 

υπεραστικών συγκοινωνιών και σταθμών στέγασης, επισκευής και συντήρησης των αστικών 

και υπεραστικών λεωφορείων, 

β. τη διαμόρφωση του περιβάλλοντος χώρου των υπό (α) εγκαταστάσεων και την αγορά του 

αναγκαίου εξοπλισμού διακίνησης υλικών, 

γ. την αγορά και εγκατάσταση καινούργιων σύγχρονων συστημάτων αυτοματοποίησης 

διαδικασιών και μηχανοργάνωσης, συμπεριλαμβανομένου του αναγκαίου λογισμικού, 

δ. την αντικατάσταση αστικών και υπεραστικών λεωφορείων κυριότητας των Κ.Τ.Ε.Λ. Α. Ε. ή 

των μετόχων αυτών. 

3. Το αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων, έως το ύψος του ποσού των σαράντα πέντε 

εκατομμυρίων (45.000.000) ευρώ από το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων, διατίθεται 

από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, κατά προτεραιότητα, για την ικανοποίηση των 

αιτήσεων που έχουν υποβληθεί από 1.1.2016 ή θα υποβληθούν μέχρι 31.12.2021, για την 

ενίσχυση επενδύσεων των εδαφίων α΄, β΄ και γ΄ της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου. 

Επίσης από το ίδιο ως άνω αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων, διατίθεται ποσό και για την 

ενίσχυση των επενδύσεων του εδαφίου δ΄ της παραγράφου 2 του άρθρου αυτού, για την 

ικανοποίηση αιτήσεων που έχουν υποβληθεί από 1.1.2011 ή θα υποβληθούν μέχρι 

31.12.2021. Όλες οι αιτήσεις υποβάλλονται στην αρμόδια Διεύθυνση του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών, σύμφωνα με τους όρους, τις προϋποθέσεις και τη διαδικασία 
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που ορίζεται στην κείμενη εθνική και κοινοτική νομοθεσία. Για την εκταμίευση των 

ενισχύσεων, τα προβλεπόμενα δικαιολογητικά και τα δικαιούμενα πρόσωπα εφαρμόζονται 

οι διατάξεις της κοινής υπουργικής απόφασης, όπως ισχύει, η οποία προβλέπεται από την 

παράγραφο 4 του άρθρου αυτού. 

Η χρηματοδότηση των ανωτέρω επενδυτικών προγραμμάτων γίνεται ως εξής: 

α. Για την ενίσχυση των επενδύσεων των εδαφίων α΄, β΄ και γ΄ της παραγράφου 2 του 

παρόντος άρθρου διατίθεται ποσό τεσσάρων χιλιάδων τετρακοσίων (4.400) ευρώ ανά 

λεωφορείο του οικείου Κ.Τ.Ε.Λ.. Η εν λόγω ενίσχυση δεν μπορεί να υπερβαίνει το πενήντα 

τοις εκατό (50%) του συνολικού κόστους του έργου. 

β. Για την ενίσχυση των επενδύσεων του εδαφίου δ΄ της παραγράφου 2 διατίθενται: 

(i) Τριάντα τοις εκατό (30%) της τιμής κτήσης αυτών, αν είναι καινούργια ή ηλικίας μέχρις 

ενός έτους από το έτος κατασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού μη 

συμπεριλαμβανομένου, χωρίς να έχουν κυκλοφορήσει. 

(ii) Δέκα τοις εκατό (10%) της τιμής κτήσης αυτών, αν είναι μεταχειρισμένα και έχουν 

συμπληρώσει μέχρι πέντε (5) έτη από το έτος κατασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού μη 

συμπεριλαμβανομένου. 

 (iii) Σε περιπτώσεις συνένωσης δύο ή περισσότερων Κ.Τ.Ε.Λ., ενός ή περισσοτέρων νομών ή 

Κ.Τ.Ε.Λ. και δημοτικής επιχείρησης, εφόσον συμμετέχουν στη συνένωση αυτή όλα τα Κ.Τ.Ε.Λ. 

του νομού ή των νομών ή της μεμονωμένης νήσου ή τουλάχιστον όλα τα υπεραστικά Κ.Τ.Ε.Λ., 

το ποσοστό της ενίσχυσης για την περίπτωση του στοιχείου (i) για την αγορά καινούργιων 

λεωφορείων ανέρχεται σε τριάντα πέντε τοις εκατό (35%) και για την περίπτωση του 

στοιχείου (ii) για την αγορά μεταχειρισμένων λεωφορείων σε δεκαπέντε τοις εκατό (15%). 

Στις ενισχύσεις αυτές υπάγονται και τα λεωφορεία των άγονων γραμμών, όπως 

προβλέπονται στις διατάξεις του π.δ. 967/1979 (Α΄ 272). 

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων και 

Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις, τα δικαιολογητικά, η 

διαδικασία και κάθε άλλο θέμα, για την εφαρμογή των ρυθμίσεων της παραγράφου 3 του 

νόμου αυτού. 

5. Για την αντικατάσταση και ανανέωση των λεωφορείων δίδονται τα ακόλουθα πρόσθετα 

κίνητρα: 

α. Αν είναι καινούργια ή ηλικίας μέχρις ενός (1) έτους από το έτος κατασκευής του 

πλαισίου, του έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου, χωρίς να έχουν κυκλοφορήσει, 

καλύπτεται από τον ειδικό λογαριασμό του άρθρου 13 του παρόντος έως το δέκα τοις εκατό 

(10%) της τιμής κτήσης αυτών. 

Αν η αντικατάσταση λεωφορείων υπάγεται στην περίπτωση (iii) του εδαφίου β΄ της 

παραγράφου 3, τότε από τον ειδικό λογαριασμό του άρθρου 13 καλύπτεται έως το 

δεκαπέντε τοις εκατό (15%) της τιμής κτήσης αυτών. Για τα Κ.Τ.Ε.Λ. μεμονωμένων νήσων, 

όταν δεν συντρέχει περίπτωση συνένωσης, το παραπάνω ποσοστό ανέρχεται σε δεκαπέντε 

τοις εκατό (15%) της τιμής κτήσης αυτών.  

β. Αν είναι μεταχειρισμένα και έχουν συμπληρώσει μέχρι πέντε (5) έτη από το έτος 

κατασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου, καλύπτεται από τον 

ως άνω λογαριασμό έως το πέντε τοις εκατό ( 5%) της τιμής κτήσης αυτών. 

Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι όροι, οι 

προϋποθέσεις, τα δικαιολογητικά, η διαδικασία και κάθε άλλο θέμα για την εφαρμογή των 

ρυθμίσεων της παρούσας παραγράφου. 

236



 

6. Κάθε αστικό ή υπεραστικό λεωφορείο που τίθεται για πρώτη φορά σε κυκλοφορία σε 

αντικατάσταση κυκλοφορούντος λεωφορείου και είναι καινούργιο ή μεταχειρισμένο ηλικίας 

έως πέντε (5) ετών από του έτους κατασκευής του πλαισίου, απαλλάσσεται των τελών 

κυκλοφορίας επί μια τριετία από το έτος ταξινόμησής του, του έτους αυτού 

συμπεριλαμβανομένου. 

7. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται η διαδικασία και τα 

πιστοποιητικά ή άλλα δικαιολογητικά που απαιτούνται για την πιστοποίηση της ηλικίας των 

λεωφορείων και την υπαγωγή τους στις πιο πάνω διατάξεις. 

8. Τα αστικά και υπεραστικά λεωφορεία που τίθενται σε κυκλοφορία, μετά την ισχύ του 

νόμου αυτού, πρέπει να είναι εφοδιασμένα με σύστημα κλιματισμού. Τα αστικά 

λεωφορεία που τίθενται για πρώτη φορά σε κυκλοφορία στην Ελλάδα φέρουν υποχρεωτικά 

εξοπλισμό για την πρόσβαση και ασφαλή μεταφορά ατόμων με κινητικά προβλήματα. Τα 

υπεραστικά λεωφορεία που τίθενται για πρώτη φορά σε κυκλοφορία στην Ελλάδα δύνανται 

να φέρουν εξοπλισμό για την πρόσβαση και ασφαλή μεταφορά ατόμων με κινητικά 

προβλήματα. Τα λεωφορεία ιδιοκτησίας των φορέων συγκοινωνιακού έργου και μέχρι 

ποσοστού τουλάχιστον δέκα τοις εκατό (10%) επί του συνολικού στόλου αυτών φέρουν 

υποχρεωτικά εξοπλισμό για την πρόσβαση και ασφαλή μεταφορά ατόμων με κινητικά 

προβλήματα. Η υποχρέωση του δευτέρου εδαφίου της παρούσας παραγράφου ισχύει από 

την 1η Ιανουαρίου 2021. 

9. Οι εταιρείες Κ.Τ.Ε.Λ. Αττικής Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. Θεσσαλονίκης Α.Ε. υποχρεούνται να 

εγκαταστήσουν συστήματα τηλεματικής και συστήματα για τη λειτουργία ηλεκτρονικού 

εισιτηρίου, συμβατά με τα αντίστοιχα συστήματα του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε.». 

3. Η παράγραφος 1 και η παράγραφος 3 του άρθρου 14 του ν. 2963/2001 (Α΄ 268), όπως 

ισχύει, αντικαθίστανται και το άρθρο 14 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 14 

Κανονισμός Κ.Τ.Ε.Λ. Οδηγοί 

 

1. Με Εσωτερικό Κανονισμό Λειτουργίας που εκδίδεται από τους φορείς παροχής 

συγκοινωνιακού έργου, μετά από έγκριση της Γενικής Συνέλευσης εκάστου φορέα, 

καθορίζονται τα προσόντα πρόσληψης, οι λόγοι και η διαδικασία απόλυσης του 

προσωπικού, η υπηρεσιακή κατάσταση, η συμπεριφορά και οι υποχρεώσεις αυτού, ο χρόνος 

εργασίας και ανάπαυσης, οι πειθαρχικές ευθύνες, οι πειθαρχικές ποινές, τα όργανα και η 

διαδικασία επιβολής αυτών, καθώς και κάθε άλλη σχετική ρύθμιση, σύμφωνα με τις 

προβλέψεις της κείμενης εργατικής νομοθεσίας και της νομοθεσίας περί ανωνύμων 

εταιρειών. Ο Εσωτερικός Κανονισμός Λειτουργίας κατατίθεται στην υπηρεσία Μεταφορών 

και Επικοινωνιών της οικείας Περιφέρειας ή Περιφερειακής Ενότητας εντός αποκλειστικής 

προθεσμίας τριών (3) μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος. Σε περίπτωση μη τήρησης 

της ανωτέρω προθεσμίας, με απόφαση του οικείου Περιφερειάρχη, αναστέλλεται η 

λειτουργία του Διοικητικού Συμβουλίου της Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή του Κ.Τ.Ε.Λ., έως την κατάθεση 

του Εσωτερικού Κανονισμού Λειτουργίας. 

2. Οι ιδιοκτήτες οδηγοί, καθώς και οι οδηγοί με σχέση εξαρτημένης εργασίας, αστικών και 

υπεραστικών λεωφορείων δημόσιας χρήσης, πρέπει να πληρούν τις εξής, κατ' ελάχιστον, 

προϋποθέσεις: 

α. να έχουν άδεια οδήγησης. 
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β. να πληρούν τις προϋποθέσεις υγείας, για την κατοχή της προβλεπόμενης άδειας 

οδήγησης και 

γ. να μην έχουν συμπληρώσει το εξηκοστό έβδομο έτος της ηλικίας τους. 

3. Το π.δ. 246/2006 (Α΄ 261) «Κανονισμός Προσωπικού των Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. του ν. 

2963/2001» καταργείται στο σύνολό του, τρεις (3) μήνες μετά τη δημοσίευση του 

παρόντος.». 

4. Οι περιπτώσεις στ΄, ι΄, ια΄και ιδ΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 15 του ν. 2963/2001  

(Α΄ 268), όπως ισχύει αντικαθίστανται, σε αυτήν προστίθεται τελευταίο εδάφιο, η 

παράγραφος 2 διαγράφεται και το άρθρο 15 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 15 

Υποχρεώσεις 

 

1. Οι συγκοινωνιακοί φορείς και τα όργανα αυτών: 

α. εξυπηρετούν τις τακτικές λεωφορειακές γραμμές, που υπάγονται σε καθένα από αυτά, 

β. μεριμνούν για την καθαριότητα, την ευπρεπή εμφάνιση, την ασφαλή κυκλοφορία των 

λεωφορείων, καθώς και τη συντήρηση με σκοπό τη μείωση περιβαλλοντικών επιπτώσεων 

από τη χρήση τους, 

γ. εισπράττουν τα καθορισμένα αντίτιμα εισιτηρίων και αναρτούν σε εμφανή θέση το ισχύον 

τιμολόγιο για τα κόμιστρα επιβατών και δεμάτων. Μπορούν επίσης να αναθέτουν την 

είσπραξη και σε εξουσιοδοτημένους πράκτορες, 

δ. τηρούν με ακρίβεια τα καθορισμένα δρομολόγια και δρομολογούν έκτακτα, όποτε το 

επιβάλλουν οι ανάγκες εξυπηρέτησης του επιβατικού κοινού, 

ε. διατηρούν σε καλή κατάσταση σταθμούς, πρακτορεία άφιξης και αναχώρησης 

λεωφορείων και στέγαστρα αναμονής επιβατών, τοποθετούν πινακίδες αφετηριών και 

στάσεων και λαμβάνουν γενικά κάθε μέτρο χρήσιμο για την εξυπηρέτηση του επιβατικού 

κοινού, 

στ. πληροφορούν το επιβατικό κοινό για το δίκτυο και τα δρομολόγια των επιβατικών 

γραμμών, καθώς και για κάθε άλλο χρήσιμο στοιχείο, κατά τρόπο προσβάσιμο σε όλους, 

συμπεριλαμβανομένων και των ατόμων με αναπηρία, 

ζ. προβαίνουν σε κρατήσεις θέσεων μέσω πανελλαδικού συστήματος κρατήσεων θέσεων, 

όπως αυτό καθορίζεται στην παράγραφο 1 του άρθρου 12 του παρόντος νόμου. Η κράτηση 

θέσεων είναι υποχρεωτική για το Κ.Τ.Ε.Λ. έως και μία ώρα πριν την εκτέλεση του 

δρομολογίου, 

η. μεριμνούν για την ασφαλή μεταφορά των επιβατών, των αποσκευών αυτών και των 

ασυνόδευτων μικροδεμάτων, 

θ. μεριμνούν για την ακριβή εκτέλεση του προγραμματισμένου έργου, ιδίως όσον αφορά τη 

συχνότητα, την τήρηση των δρομολογίων, του χρόνου διαδρομής, 

ι. μεριμνούν για την ικανοποιητική εξυπηρέτηση όλων των επιβατών, 

συμπεριλαμβανομένων και των ατόμων με αναπηρία κατά τη διάρκεια της μεταφοράς και 

κατά την παραμονή τους στους χώρους αναμονής και άφιξης ή αναχώρησης λεωφορείων, 

ια. διαθέτουν οργανωμένες υπηρεσίες πληροφοριών στους σταθμούς αφιξοαναχώρησης, 

προσβάσιμες σε όλους, 

ιβ. διαθέτουν οργανωμένη υπηρεσία παραλαβής δεμάτων και φύλαξης απολεσθέντων 

αντικειμένων, 

ιγ. απαγορεύουν τη μεταφορά εύφλεκτων και εκρηκτικών υλών, 
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ιδ. απαγορεύουν τη μεταφορά ζώων, πλην των περιπτώσεων ζώων βοηθείας ατόμων με 

αναπηρία ή μικρών κατοικίδιων ζώων, που μεταφέρονται με κατάλληλα για τον σκοπό αυτόν 

μέσα. 

Το Διοικητικό Συμβούλιο της Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή του Κ.Τ.Ε.Λ. επιτρέπεται, με απόφασή του, 

εφόσον οι λειτουργικές ανάγκες το επιβάλλουν, να μεταβάλλει θέσεις εργασίας του 

προσωπικού από αυτές των ειδικοτήτων τους, σε άλλες, με εξαίρεση αυτές του βοηθητικού 

προσωπικού, χωρίς να θίγεται μισθολογικά ο εργαζόμενος.» 

5.Η παράγραφος 5 του άρθρου 24 του ν. 2963/2001 (Α΄ 268), όπως ισχύει, αντικαθίσταται, 

και το άρθρο 24 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 24 

Γενική Συνέλευση Μετόχων Κ.Τ.Ε.Λ. 

 

1. Ανώτατο όργανο του Κ.Τ.Ε.Λ. είναι η Γενική Συνέλευση των μετόχων. 

2. Μέτοχοι των Κ.Τ.Ε.Λ. είναι τα φυσικά ή νομικά πρόσωπα, τα οποία κατέχουν την, κατά τον 

νόμο, άδεια κυκλοφορίας των λεωφορείων που είναι ενταγμένα σε αυτά. 

3. Η Γενική Συνέλευση συνέρχεται στην έδρα του Κ.Τ.Ε.Λ.: 

α. Τακτικά: 

αα. Μέσα στο μήνα Νοέμβριο για την έγκριση του ετήσιου προϋπολογισμού. 

αβ. Μέσα στο πρώτο εξάμηνο κάθε έτους για την έγκριση του ετήσιου απολογισμού και της 

έκθεσης του διαχειριστικού ελέγχου, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 27 του 

παρόντος. Σε περίπτωση που, από την έκθεση του ή των Ορκωτών Ελεγκτών Λογιστών, 

διαπιστώνονται παραβάσεις που τιμωρούνται από τον Ποινικό Κώδικα, η Γενική Συνέλευση 

ενημερώνει τις αρμόδιες εισαγγελικές αρχές. 

αγ. Μία φορά, κάθε τρία χρόνια, για την εκλογή προέδρου και λοιπών μελών του Δ.Σ., καθώς 

και των αναπληρωματικών μελών του Διοικητικού Συμβουλίου. 

β. Έκτακτα: 

βα. Ύστερα από αίτηση μετόχων που εκπροσωπούν τουλάχιστον το 20% των ψήφων, για 

εξέταση σοβαρών και συγκεκριμένων θεμάτων. 

ββ. Με πρόσκληση του Διοικητικού Συμβουλίου προκειμένου να ενημερωθεί αυτό για 

σοβαρά και συγκεκριμένα θέματα, καθώς και για την έκθεση του διενεργούμενου έκτακτου 

διαχειριστικού ελέγχου. 

βγ. Με εντολή του Περιφερειάρχη, ο οποίος ενεργεί με δική του πρωτοβουλία ή μετά από 

αίτηση μετόχων που εκπροσωπούν το παραπάνω ποσοστό ψήφων σε περίπτωση άρνησης 

του Προέδρου του Δ.Σ. να συγκαλέσει τη Γ.Σ., για τη λήψη αποφάσεων στα αιτούμενα 

θέματα. 

4. Η Γενική Συνέλευση συγκαλείται από τον Πρόεδρο του Διοικητικού Συμβουλίου. Η σχετική 

πρόσκληση περιλαμβάνει απαραιτήτως το οίκημα, τη χρονολογία και ώρα της συνεδρίασης, 

καθώς και τα θέματα της ημερήσιας διάταξης, αναρτάται δε σε εμφανή θέση των γραφείων 

του Κ.Τ.Ε.Λ., επτά (7) τουλάχιστον εργάσιμες ημέρες πριν από την οριζόμενη συνεδρίαση. Η 

πρόσκληση αυτή, μέσα στην ίδια προθεσμία, αποστέλλεται με συστημένη επιστολή σε όλους 

τους μετόχους του Κ.Τ.Ε.Λ., οι οποίοι υποχρεούνται να δηλώνουν κάθε φορά τη διεύθυνση 

της κατοικίας ή της διαμονής τους ή κοινοποιείται σε αυτούς, με απόδειξη παραλαβής, με 

οποιονδήποτε πρόσφορο τρόπο. Οι Γενικές Συνελεύσεις για την εκλογή των μελών του Δ.Σ. 

συγκαλούνται υποχρεωτικά δύο (2) έως τέσσερις (4) μήνες (ελάχιστο ή ανώτερο αντίστοιχα) 

πριν από τη λήξη της θητείας των οργάνων αυτών. 
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5. Η ιδιοκτησία κάθε λεωφορείου παρέχει δικαίωμα εκπροσώπησης στη Γενική Συνέλευση 

με εκατό (100) ψήφους. Η ιδιοκτησία ακέραιων ποσοστών επί τοις εκατό (%) επί ενός 

λεωφορείου παρέχει δικαίωμα εκπροσώπησης στη Γενική Συνέλευση με τόσες ψήφους όσα 

και τα ποσοστά ιδιοκτησίας επί του λεωφορείου αυτού. Επί ιδιοκτητών ιδανικού μεριδίου, 

στο οποίο περιλαμβάνεται και δεκαδικό ποσοστό, το τελευταίο δεν λαμβάνεται υπόψη ως 

ακέραιο ποσοστό ανεξαρτήτως του ύψους αυτού. 

Κάθε μέτοχος δύναται να εκπροσωπεί στη Γενική Συνέλευση άλλους μετόχους, που 

εκπροσωπούν έως και εκατό (100) ψήφους, μετά από εξουσιοδότηση, νομίμως θεωρημένη 

για το γνήσιο της υπογραφής από αρμόδια αρχή. Για τα λεωφορεία ιδιοκτησίας του Κ.Τ.Ε.Λ. 

δεν παρέχεται δικαίωμα ψήφου. 

6. Η Γενική Συνέλευση έχει νόμιμη απαρτία εφόσον οι μέτοχοι που παρίστανται 

εκπροσωπούν τα δύο τρίτα (2/3) τουλάχιστον του συνολικού αριθμού των ψήφων. Σε 

περίπτωση που δεν επιτευχθεί απαρτία η συνέλευση συγκαλείται και πάλι με τα ίδια θέματα 

της ημερήσιας διάταξης, την ίδια ημέρα και ώρα της μεθεπόμενης εβδομάδας. Στην 

περίπτωση αυτή η σχετική πρόσκληση αναρτάται και κοινοποιείται όπως ορίζεται στην 

παράγραφο 4. 

Η επαναληπτική Γενική Συνέλευση έχει νόμιμη απαρτία εφόσον οι μέτοχοι που παρίστανται 

εκπροσωπούν το 1/3 των προαναφερόμενων ψήφων. Αν και στην επαναληπτική Γενική 

Συνέλευση δεν επιτευχθεί απαρτία, η Γενική Συνέλευση συγκαλείται αυτοδίκαια την ίδια 

ώρα της επόμενης ημέρας, χωρίς καμία ειδοποίηση, οπότε έχει νόμιμη απαρτία ανεξάρτητα 

από το ποσοστό των εκπροσωπούμενων ψήφων. 

7. Οι αποφάσεις της Γενικής Συνέλευσης των μετόχων λαμβάνονται με φανερή ψηφοφορία 

και με πλειοψηφία των ψήφων που εκπροσωπούν οι παρόντες, εφόσον δεν ορίζεται 

διαφορετικά στον νόμο αυτόν. 

Η έγκριση του προϋπολογισμού, του απολογισμού, των εκθέσεων των Ορκωτών Ελεγκτών 

Λογιστών, η εκλογή των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου, καθώς και η λήψη αποφάσεων 

για θέματα της περίπτωσης β΄ της παραγράφου 3 γίνονται με μυστική ψηφοφορία. 

8. Σε περίπτωση μη έγκρισης του απολογισμού του Διοικητικού Συμβουλίου του Κ.Τ.Ε.Λ., από 

τη Γενική Συνέλευση των μετόχων, συγκαλείται έκτακτη Γενική Συνέλευση, εντός 

αποκλειστικής προθεσμίας τριάντα (30) ημερών, από την ημερομηνία της ψηφοφορίας για 

την έγκριση του απολογισμού, με αποκλειστικό θέμα ημερήσιας διάταξης την παροχή 

ψήφου εμπιστοσύνης προς το Διοικητικό Συμβούλιο. 

Το Διοικητικό Συμβούλιο εκπίπτει εφόσον, κατά τη Γενική Συνέλευση, ψηφίσουν υπέρ της 

έκπτωσης τουλάχιστον τα δύο τρίτα (2/3) των μετόχων (ψήφων του Κ.Τ.Ε.Λ.). Σε αυτή την 

περίπτωση εκλέγεται από τη Γενική Συνέλευση προσωρινό Διοικητικό Συμβούλιο με 

αποκλειστικό σκοπό τη διενέργεια εκλογής νέου Διοικητικού Συμβουλίου και τη διαχείριση 

θεμάτων τρέχουσας φύσης. Στην ίδια Γενική Συνέλευση καθορίζεται η ημερομηνία 

διενέργειας των αρχαιρεσιών εκλογής νέου Δ.Σ. σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος 

νόμου και κάθε άλλη σχετική λεπτομέρεια.». 

6.Στην παράγραφο 2 του άρθρου 13 του ν. 2963/2001 (Α΄ 268) προστίθενται περιπτώσεις 

ε΄ και στ΄ και το άρθρο 13 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 13 

Ειδικός λογαριασμός 
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1. Για την ανανέωση των λεωφορείων και την υλοποίηση έργων υποδομής αστικών και 

υπεραστικών Κ.Τ.Ε.Λ., καθώς και την ενίσχυση των ασθενέστερων Κ.Τ.Ε.Λ., επιβάλλεται 

εισφορά πέντε τοις εκατό (5%) επί του συνόλου των ετήσιων ακαθάριστων εισπράξεων των 

αστικών και υπεραστικών Κ.Τ.Ε.Λ., της Δ.Ε.Α.Σ. ΚΩ και ΡΟΔΑ. 

Με την επιφύλαξη της εφαρμογής των διατάξεων του ν. 4172/2013, όπως έχει τροποποιηθεί 

και ισχύει, η εισφορά του προηγούμενου εδαφίου, ως εισφορά ειδικού σκοπού, δεν 

υπολογίζεται ως φορολογητέο εισόδημα. Η διάταξη του προηγούμενου εδαφίου ισχύει και 

για τις εκκρεμείς υπό έλεγχο υποθέσεις έως και το οικονομικό έτος 2014. 

Ειδικότερα: 

α. Ποσοστό ένα τοις εκατό (1%) κατατίθεται σε ειδικό λογαριασμό, ο οποίος συνιστάται στο 

Ταχυδρομικό Ταμιευτήριο με απόφαση του Υπουργού Οικονομικών. Η λειτουργία του 

ειδικού αυτού λογαριασμού και κάθε άλλη λεπτομέρεια θα καθοριστούν με κοινή απόφαση 

των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Οικονομικών. Από το ανωτέρω ποσό, το 

εβδομήντα τοις εκατό (70%) τουλάχιστον διατίθεται αποκλειστικά για την ενίσχυση των 

ασθενέστερων Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. και το υπόλοιπο διατίθεται για μελέτες και έργα 

εκσυγχρονισμού των φορέων αυτών, καθώς και του Συνεταιρισμού «ΚΣΑΥΛΕ» για την 

εκπόνηση μελετών, έργων και πρόσληψης τεχνικών συμβούλων προς τον σκοπό της 

υλοποίησης του νέου Κεντρικού Σταθμού Υπεραστικών Λεωφορείων. 

β. Ποσοστό τρία τοις εκατό (3%) κατατίθεται σε ειδικό λογαριασμό εκάστου Κ.Τ.Ε.Λ., και 

διατίθεται αποκλειστικά για την ανανέωση του στόλου, σύμφωνα με τις ειδικότερες 

ρυθμίσεις της παραγράφου 6 του άρθρου 12 του παρόντος. 

γ. Ποσοστό ένα τοις εκατό (1%) τηρείται σε ειδικό λογαριασμό εκάστου Κ.Τ.Ε.Λ., με 

αποκλειστικό σκοπό τη χρηματοδότηση έργων υποδομής και εκσυγχρονισμού του Κ.Τ.Ε.Λ., 

ιδίως σταθμών ή πρακτορείων άφιξης και αναχώρησης λεωφορείων, σταθμών στέγασης και 

συντήρησης, μηχανοργάνωσης, κατασκευή εγκαταστάσεων εξυπηρέτησης και 

πληροφόρησης κοινού. 

δ. Τα ποσά των περιπτώσεων β΄ και γ΄ της παρούσας παραγράφου δύνανται να 

μεταφέρονται από τον ένα λογαριασμό στον άλλον, με απόφαση της Γενικής Συνέλευσης του 

Κ.Τ.Ε.Λ., ανάλογα με τις ανάγκες και τον προγραμματισμό κάθε Κ.Τ.Ε.Λ.. 

ε. Τα ποσά των περιπτώσεων β΄ και γ΄ της παραγράφου αυτής δύνανται να 

χρησιμοποιούνται και για άλλους σκοπούς, οι οποίοι ανάγονται στην εύρυθμη λειτουργία 

του Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή Κ.Τ.Ε.Λ., λόγω αντιμετώπισης εκτάκτων συνθηκών και ταμειακών 

αναγκών. Η χρήση των ποσών αυτών είναι δυνατή εφόσον δεν έχει ληφθεί απόφαση που 

ορίζει η περίπτωση δ΄ του παρόντος άρθρου. 

2. Η εισφορά της παραγράφου 1 καταβάλλεται ανά τρίμηνο και το αργότερο εντός των 

επόμενων τριών (3) μηνών από τη λήξη του, αρχής γενομένης από την 1η Ιανουαρίου 2002. 

Για την είσπραξη των προβλεπόμενων στην παράγραφο 3 του άρθρου 12 του παρόντος 

ενισχύσεων, οι δικαιούχοι οφείλουν να αποδείξουν ότι κατέβαλαν εμπροθέσμως την ως άνω 

εισφορά. Αν η εισφορά της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 1 δεν έχει εμπρόθεσμα 

καταβληθεί, το ποσό αυτής καταλογίζεται σε βάρος του υπόχρεου Κ.Τ.Ε.Λ., βεβαιώνεται ως 

δημόσιο έσοδο και εισπράττεται κατά τις διατάξεις του ΚΕΔΕ, τηρουμένης της κάτωθι 

διαδικασίας: 

α) μετά τη λήξη της νόμιμης προθεσμίας και ύστερα από εισήγηση της Διεύθυνσης 

Επιβατικών Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, εκδίδεται απόφαση 

του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καταλογισμού των οφειλομένων ποσών κάθε 
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υπόχρεου Κ.Τ.Ε.Λ.. Η απόφαση αυτή αποστέλλεται, με απόδειξη, στη ΔΟΥ στην οποία ανήκει 

το υπόχρεο Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή Κ.Τ.Ε.Λ. και στον οφειλέτη συγκοινωνιακό φορέα, 

β) τυχόν εκκρεμείς οφειλές παρελθόντων τριμήνων καταλογίζονται με την ίδια απόφαση. Σε 

περίπτωση μη υποβολής των προβλεπόμενων στοιχείων από τους υπόχρεους, ο 

υπολογισμός της οφειλής πραγματοποιείται με βάση τα υψηλότερα έσοδα ανά τρίμηνο από 

την εφαρμογή της εκάστοτε ισχύουσας απόφασης καθορισμού κομίστρου, εκ των τεσσάρων 

πιο πρόσφατων τριμήνων για τα οποία έχουν υποβληθεί στοιχεία. 

Εφόσον σε μεταγενέστερο χρόνο και με βάση τα πραγματικά έσοδα, προκύπτει εισφορά 

μεγαλύτερη από την υπολογιζόμενη σύμφωνα με το προηγούμενο εδάφιο, το υπόχρεο 

Κ.Τ.Ε.Λ. οφείλει να καταβάλει τη διαφορά, 

γ) η αρμόδια ΔΟΥ βεβαιώνει ταμειακά και εισπράττει από το υπόχρεο Κ.Τ.Ε.Λ. το 

καταλογισθέν ποσό, το οποίο υποχρεούται να αποδώσει στον ειδικό λογαριασμό εισφοράς 

ένα τοις εκατό (1%) που υφίσταται στο Νέο Ταχυδρομικό Ταμιευτήριο, με τίτλο «Ειδικός 

Λογαριασμός Εισφοράς ένα τοις εκατό (1%) του άρθρου 13 του ν. 2963/2001 για οικονομική 

ενίσχυση και εκσυγχρονισμό των Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ.», 

δ) σε Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή Κ.Τ.Ε.Λ. που έχουν καταλογιστεί οφειλές παρελθόντων τριμήνων 

παρέχεται η δυνατότητα ρύθμισης αυτών σε δόσεις, ύστερα από αίτηση προς την οικεία 

ΔΟΥ, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις, η οποία αποδίδει τα αναλογούντα ποσά στο 

λογαριασμό της περίπτωσης γ΄. 

ε) Για τα υπόχρεα Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. που οφείλουν εισφορές της περίπτωσης α΄ της 

παραγράφου 1 παρελθόντων τριμήνων, από 10 τρίμηνα και άνω, κατά την ημερομηνία 

δημοσίευσης του παρόντος, είναι δυνατή η καταβολή των οφειλόμενων ποσών, σε ισόποσες 

μηνιαίες δόσεις, ως εξής: (ι) για οφειλές από 10 έως και 25 τρίμηνα σε 15 ισόποσες μηνιαίες 

δόσεις, (ιι) για οφειλές άνω των 25 τριμήνων σε 30 ισόποσες μηνιαίες δόσεις. Η ρύθμιση των 

δόσεων για τα υπόχρεα ΚΤΕΛ, σύμφωνα με τα ανωτέρω, γίνεται με απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών, μετά από εισήγηση της Διεύθυνσης Επιβατικών Μεταφορών, η 

οποία έχει και την ευθύνη για την παρακολούθηση της εμπρόθεσμης καταβολής των δόσεων 

από τους αναφερόμενους συγκοινωνιακούς φορείς. Προς τον σκοπό αυτόν, υποβάλλεται 

αίτηση από το υπόχρεο Κ.Τ.Ε.Λ. με την παροχή όλων των απαιτούμενων στοιχείων για κάθε 

οφειλόμενο τρίμηνο. Απαραίτητη προϋπόθεση για την έκδοση της απόφασης ρύθμισης των 

δόσεων, είναι το υπόχρεο Κ.Τ.Ε.Λ. να έχει καταβάλει τις δύο (2) τελευταίες ληξιπρόθεσμες 

τριμηνιαίες εισφορές της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου. Σε 

περίπτωση μη εμπρόθεσμης καταβολής μιας δόσης ή μη εμπρόθεσμης καταβολής της 

τελευταίας τριμηνιαίας κάθε φορά εισφοράς της παραγράφου 1α του παρόντος άρθρου 

ακολουθείται η διαδικασία των περιπτώσεων α΄ έως δ΄ της παρούσας παραγράφου.  

στ) Για τα υπόχρεα Κ.Τ.Ε.Λ. που οφείλουν εισφορές της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 1, 

παρελθόντων τριμήνων, από 10 τρίμηνα και άνω, η ένταξή τους σε ρύθμιση δόσεων, 

σύμφωνα με τα αναφερόμενα στην ανωτέρω περίπτωση ε΄, τους παρέχει το δικαίωμα να 

συμμετέχουν κανονικά στη χορήγηση οικονομικής ενίσχυσης, κατ’ εφαρμογή των 

αποφάσεων που έχουν εκδοθεί σύμφωνα με τις προβλέψεις της παραγράφου 4 του άρθρου 

12 και της παραγράφου 3 του παρόντος άρθρου. 

Αν η εισφορά των περιπτώσεων β΄ και γ΄ της παραγράφου 1 δεν έχει εμπρόθεσμα 

καταβληθεί στους ειδικούς ατομικούς λογαριασμούς των Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. 

αντίστοιχα: 

αα) η αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας Περιφέρειας που 

εποπτεύει τον φορέα (Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή Κ.Τ.Ε.Λ.), αποστέλλει σε αυτόν ειδοποίηση, στην οποία 
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τίθεται προθεσμία ενός (1) μηνός για την κατάθεση των οφειλόμενων ποσών και την 

προσκόμιση των αποδεικτικών στοιχείων που προβλέπονται στα άρθρα 2 και 4 της υπ’ αρ. 

Β-1188/36/2003 απόφασης του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών (Β΄ 24), 

ββ) αν παρέλθει άπρακτη η προθεσμία αυτή, η αρμόδια Υπηρεσία επιβάλλει πρόστιμο στο 

υπόχρεο Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή Κ.Τ.Ε.Λ., το οποίο ισούται με το δέκα τοις εκατό (10%) του 

οφειλόμενου ποσού ή ποσών των ανωτέρω εισφορών και εισπράττεται κατά τις διατάξεις 

του ΚΕΔΕ, 

γγ) το ποσό του προστίμου καταλογίζεται με απόφαση του Περιφερειάρχη της οικείας 

Περιφέρειας στην οποία ανήκει το υπόχρεο Κ.Τ.Ε.Λ., ύστερα από εισήγηση της αρμόδιας 

υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών της ίδιας Περιφέρειας. Η απόφαση αυτή 

αποστέλλεται, με απόδειξη, στη Δ.Ο.Υ. όπου ανήκει το υπόχρεο Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. ή Κ.Τ.Ε.Λ. και 

στον οφειλέτη συγκοινωνιακό φορέα, 

δδ) πρόστιμα για εκκρεμείς οφειλές παρελθόντων τριμήνων καταλογίζονται με την ίδια 

απόφαση του Περιφερειάρχη, 

εε) η αρμόδια Δ.Ο.Υ. βεβαιώνει ταμειακά και εισπράττει από το υπόχρεο Κ.Τ.Ε.Λ. το 

καταλογισθέν πρόστιμο, το οποίο αποδίδει στον ειδικό λογαριασμό του Νέου Ταχυδρομικού 

Ταμιευτηρίου της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 13 του ν. 2963/2001. 

3. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, τίθενται τα κριτήρια καθορισμού 

των ασθενέστερων Κ.Τ.Ε.Λ., η διαδικασία επιβολής, είσπραξης και διάθεσης της εισφοράς, 

ο τρόπος κατάθεσης και αξιοποίησης αυτής, η διαδικασία ελέγχου κατάθεσης και 

αξιοποίησης αυτών, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια. 

4. Η εισφορά της παραγράφου 18 του άρθρου 8 του ν. 2366/1995 (Α΄ 256) καταργείται. 

Τυχόν εισφορές που κατεβλήθησαν ήδη κατ’ εφαρμογή της διάταξης αυτής συμψηφίζονται 

με την προβλεπόμενη στο παρόν άρθρο εισφορά, συνυπολογιζομένων και των νόμιμων 

προσαυξήσεων. Ομοίως ποσά που, από την εφαρμογή της καταργούμενης διάταξης, 

κατανεμήθηκαν σε ασθενέστερα Κ.Τ.Ε.Λ., συμψηφίζονται με ποσά που θα τους 

κατανεμηθούν σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου αυτού. Με απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται κάθε σχετική λεπτομέρεια για την εφαρμογή της 

παρούσας παραγράφου.» 

 

Άρθρο 34 

Σύνδεση αεροδρομίου Ακτίου με αστική τακτική συγκοινωνία με την πόλη της Πρέβεζας 

 

Η τακτική συγκοινωνιακή σύνδεση του αεροδρομίου Ακτίου με την πόλη της Πρέβεζας 

πραγματοποιείται με αστική τακτική λεωφορειακή γραμμή που εκτελείται από την Κ.Τ.Ε.Λ. 

Ν. Πρέβεζας Α.Ε.. Ο καθορισμός των δρομολογίων και των κομίστρων και η εκτέλεση του 

συγκοινωνιακού έργου πραγματοποιούνται σύμφωνα με τις προβλέψεις του ν. 2963/2001 

(Α΄ 268), η δε έκδοση των σχετικών διοικητικών πράξεων γίνεται με ευθύνη της Π.Ε. 

Πρέβεζας. 

 

Άρθρο 35 

Χρήση εμπρόσθιας θέσης σε Κ.Τ.Ε.Λ. από επιβάτη 

 

Το άρθρο 39 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59) καταργείται και το δεύτερο εδάφιο της περίπτωσης 

2.7 της παραγράφου 2 του άρθρου 3 της υπ’ αριθμ. 37492/1795/2003 απόφασης του 

Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών (Β΄ 922) επαναφέρεται σε ισχύ. 
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Άρθρο 36 

Διενέργεια μεταφορικού έργου  

που έχει ανατεθεί σε άλλο φορέα ή επαγγελματική ομάδα 

 

Η παράγραφος 1 του άρθρου 18 του ν. 1903/1990 (Α΄ 142), όπως ισχύει, αντικαθίσταται, η 

παράγραφος 2 τροποποιείται και το άρθρο 18 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 18 

1. Ο οδηγός οποιουδήποτε οχήματος (δημόσιας ή ιδιωτικής χρήσης), ο οποίος διενεργεί 

επιβατικές μεταφορές με κόμιστρο, οι οποίες έχουν ανατεθεί σε άλλο φορέα ή πρόσωπο 

σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις, καθώς και ο ιδιοκτήτης αυτού, εφόσον είναι πρόσωπο 

διαφορετικό του οδηγού, τιμωρούνται με φυλάκιση τουλάχιστον έξι (6) μηνών και χρηματική 

ποινή τουλάχιστον τριών χιλιάδων (3.000) ευρώ. 

2. Οδηγός επιβατηγού αυτοκινήτου δημόσιας χρήσης, ο οποίος εισπράττει κόμιστρο 

μεγαλύτερο από το επιτρεπόμενο από τις κείμενες διατάξεις ή επεμβαίνει με οποιονδήποτε 

τρόπο στο μηχανισμό ενδείξεως της αξίας της διαδρομής (ταξίμετρο), με σκοπό την 

αλλοίωση των ενδείξεων αυτού, τιμωρείται με φυλάκιση μέχρι τριών (3) μηνών και με 

χρηματική ποινή εκατόν πενήντα (150) ευρώ  τουλάχιστον. 

3. Για τις παραβάσεις του άρθρου αυτού εφαρμόζεται η συνοπτική διαδικασία των άρθρων 

417 και επόμενα του Κώδικα Ποινικής Δικονομίας, όπως ισχύει.» 

 

Άρθρο 37 

Ρυθμίσεις για τα ειδικά τουριστικά λεωφορεία 

 

1. Το άρθρο 7 του ν. 711/1977 (Α΄284) όπως ισχύει αντικαθίσταται ως εξής: 

 

«Άρθρο 7 

Χρόνος κυκλοφορίας ειδικών τουριστικών λεωφορείων δημόσιας χρήσεως 

1.α. Σε κυκλοφορία τίθενται, κατά τις διατάξεις του άρθρου 4 του παρόντος νόμου 

καινούργια και μεταχειρισμένα τουριστικά λεωφορεία. Τα μεταχειρισμένα τουριστικά 

λεωφορεία πρέπει να είναι προέλευσης εσωτερικού ή χώρας μέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. και 

η ηλικία τους να μην υπερβαίνει τα πέντε (5)  έτη από το έτος κατασκευής του πλαισίου, του 

έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου.  

β. Τα τουριστικά λεωφορεία δημόσιας χρήσης αποσύρονται της κυκλοφορίας μετά τη 

συμπλήρωση είκοσι επτά (27) ετών από το έτος κατασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού 

μη συμπεριλαμβανομένου. 

γ. Τα αποσυρόμενα της κυκλοφορίας ειδικά τουριστικά λεωφορεία δημόσιας χρήσης 

διαγράφονται από το ειδικό μητρώο του Υπουργείου Τουρισμού, του άρθρου 13 του 

παρόντος, απαγορευομένης περαιτέρω της κυκλοφορίας τους ως τουριστικών λεωφορείων 

δημόσιας χρήσης. 

2. Έκαστο ειδικό τουριστικό λεωφορείο δημόσιας χρήσης μετά παρέλευση τριετίας από της 

κατασκευής του, υπόκειται σε ετήσια επιθεώρηση από την οικεία ΠΥΤ ως προς την ευπρεπή 

εμφάνισή του. 
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Στα συντασσόμενα δελτία επιθεώρησης αναγράφονται οι τυχόν επιβαλλόμενες επισκευές 

και βελτιώσεις και η προθεσμία εκτέλεσής τους. Τα ως άνω δελτία κοινοποιούνται εντός 

δέκα (10) ημερών από την σύνταξή τους στην Κεντρική Υπηρεσία του Ε.Ο.Τ.. 

Αν ο στόλος των δηλωμένων ειδικών τουριστικών λεωφορείων της οικείας Περιφερειακής 

Υπηρεσίας Τουρισμού ξεπερνά τα διακόσια (200), η επιθεώρηση που πραγματοποιείται από 

την υπηρεσία μπορεί να είναι δειγματοληπτική σε ποσοστό όχι μικρότερο του τριάντα τοις 

εκατό (30 %).  

3. Μετά το πέρας της ανωτέρω προθεσμίας το λεωφορείο επανελέγχεται προς βεβαίωση της 

εκτέλεσης των επιβληθεισών επισκευών ή βελτιώσεων. Σε περίπτωση μη συμμόρφωσης 

επιβάλλονται οι διοικητικές κυρώσεις του άρθρου 15 του παρόντος.» 

2. Οι παράγραφοι 2 και 3 του άρθρου 8 του ν. 711/1977 (Α΄ 284), όπως ισχύει, 

αντικαθίστανται και το άρθρο 8 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 8 

Αντικατάσταση ειδικών τουριστικών λεωφορείων δημοσίας χρήσεως 

1. Δικαίωμα αντικατάστασης του ειδικού τουριστικού λεωφορείου δημόσιας χρήσης έχουν 

οι ιδιοκτήτες των οχημάτων στο όνομα των οποίων έχει εκδοθεί η άδεια του λεωφορείου, 

στις περιπτώσεις: 

α. Λήξης της ισχύος της άδειας κυκλοφορίας λόγω συμπλήρωσης του ορίου ηλικίας του 

λεωφορείου. Στην περίπτωση αυτή ο ενδιαφερόμενος οφείλει να ολοκληρώσει τη 

διαδικασία εντός έτους από την ημερομηνία λήξης της ισχύος της έγκρισης κατά το άρθρο 5 

του παρόντος νόμου. 

β. Αντικατάστασης του υφιστάμενου οχήματος, εφόσον προηγηθεί ο αποχαρακτηρισμός του 

ως τουριστικού λεωφορείου και έχει παρέλθει πενταετία από την ημερομηνία χορήγησης 

της έγκρισης για τη θέση σε κυκλοφορία λεωφορείου του άρθρου 4 του παρόντος νόμου. 

γ. Αντικατάστασης του υφιστάμενου οχήματος, εφόσον προηγηθεί ο αποχαρακτηρισμός του 

ως τουριστικού λεωφορείου χωρίς να έχει παρέλθει πενταετία από την ημερομηνία 

χορήγησης της έγκρισης για τη θέση σε κυκλοφορία λεωφορείου του άρθρου 4 του παρόντος 

νόμου. 

2. Στις περιπτώσεις της παραγράφου 1α και 1β του παρόντος άρθρου, το υφιστάμενο ειδικό 

τουριστικό λεωφορείο μπορεί να αντικατασταθεί από: 

i. καινούργιο, 

ii. μεταχειρισμένο προέλευσης εσωτερικού ή μεταχειρισμένο προέλευσης κράτους - μέλους 

της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ., υπό την προϋπόθεση ότι η ηλικία του δεν υπερβαίνει το οριζόμενο από 

την περίπτωση 1γ του άρθρου 7 του παρόντος, επιτρεπόμενο όριο, και εφόσον κριθεί 

κατάλληλο ως προς την ασφαλή κυκλοφορία του από τις αρμόδιες Υπηρεσίες Μεταφορών 

και Επικοινωνιών των Περιφερειών ή Περιφερειακών Ενοτήτων της χώρας και κατάλληλο ως 

προς την εμφάνιση, τις προσφερόμενες υπηρεσίες και τις παρεχόμενες ανέσεις από τη 

οικεία Π.Υ.Τ.. Όταν το λεωφορείο τίθεται για πρώτη φορά σε κυκλοφορία ως τουριστικό 

λεωφορείο δημόσιας χρήσης, πρέπει να είναι ηλικίας μέχρι δεκαπέντε (15) ετών από το έτος 

κατασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου, διασφαλιζόμενης 

της προσβασιμότητας επιβατών με αναπηρία. 

3. Στην περίπτωση της παραγράφου 1γ του παρόντος άρθρου, το υφιστάμενο ειδικό 

τουριστικό λεωφορείο μπορεί να αντικατασταθεί από: 

i. καινούργιο, 
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ii. μεταχειρισμένο προέλευσης εσωτερικού ή εξωτερικού χώρας μέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. 

και η ηλικία του να μην υπερβαίνει τα πέντε (5) έτη από το έτος κατασκευής του πλαισίου, 

του έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου. 

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Τουρισμού 

καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις, η διαδικασία, καθώς και κάθε αναγκαία λεπτομέρεια 

για την εφαρμογή του παρόντος άρθρου.» 

3. Το πρώτο εδάφιο της παραγράφου 1 του άρθρου 9, τροποποιείται, η περίπτωση β΄  της 

παραγράφου 1 και οι παράγραφοι 2 και 3 του άρθρου 9 του ν. 711/1977 (Α΄ 284) όπως 

ισχύει, καταργoύνται, οι περιπτώσεις γ΄ και δ΄ της παραγράφου 1  αναριθμούνται σε β΄ και 

γ΄ και το άρθρο 9 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

 

«Άρθρο 9 

Ανάκληση άδειας κυκλοφορίας ειδικού τουριστικού λεωφορείου δημόσιας χρήσης 

 

1. Η άδεια κυκλοφορίας ειδικού τουριστικού λεωφορείου δημόσιας χρήσης ανακαλείται 

οριστικά από τις αρμόδιες υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περιφερειών ή 

Περιφερειακών Ενοτήτων της χώρας, μετά από απόφαση του Προϊσταμένου της 

Περιφερειακής Υπηρεσίας Τουρισμού (Π.Υ.Τ.), στις ακόλουθες περιπτώσεις: 

α. Σε περίπτωση ανάκλησης του ειδικού σήματος λειτουργίας τουριστικού γραφείου ή ΤΕΟΜ 

ανακαλείται και η άδεια κυκλοφορίας, η οποία δύναται να επαναχορηγηθεί, εφόσον ο 

ενδιαφερόμενος επανακτήσει το ειδικό σήμα λειτουργίας για την αρχική επιχείρηση ή για 

επιχείρηση της μορφής εκ των δύο της παραγράφου 1 του άρθρου 4 του παρόντος, 

νομιμοποιουμένων προς εκτέλεση του μεταφορικού έργου του παρόντος νόμου. 

β. Μόλις συμπληρωθεί το κατά τις ισχύουσες διατάξεις όριο ηλικίας του λεωφορείου. 

γ. Σε περίπτωση εκπλειστηριασμού. Σε κάθε περίπτωση αναγκαστικής αφαίρεσης του 

λεωφορείου ως εμπορεύματος ο προηγούμενος κάτοχος, στο όνομα του οποίου είχε 

εγκριθεί η άδεια κυκλοφορίας του λεωφορείου, δύναται να ζητήσει την έγκριση 

αντικατάστασης αυτού εντός έτους από την ημέρα της αναγκαστικής αφαίρεσης. Μετά την 

παρέλευση άπρακτης της προθεσμίας χάνεται το δικαίωμα αντικατάστασης του 

λεωφορείου.» 

4. Το άρθρο 36 του ν. 3710/2008 (Α΄ 216), όπως ισχύει, αντικαθίσταται και διαμορφώνεται 

ως εξής: 

«1. Επιτρέπεται η θέση σε κυκλοφορία ειδικών τουριστικών λεωφορείων, δημόσιας χρήσης, 

ανοικτού τύπου, αστικής περιήγησης πόλεων. 

2. Τα ειδικά τουριστικά λεωφορεία δημόσιας χρήσης ανοικτού τύπου αστικής περιήγησης 

πόλεων, όταν τίθενται σε κυκλοφορία στο πλαίσιο αρχικής έγκρισης θέσης σε κυκλοφορία 

από την οικεία Περιφερειακή Υπηρεσία Τουρισμού (Π.Υ.Τ.) του Υπουργείου Τουρισμού, 

σύμφωνα με τις προβλέψεις της κοινής υπουργικής απόφασης της παραγράφου 3 του 

παρόντος άρθρου, πρέπει να είναι καινούργια ή μεταχειρισμένα προέλευσης χώρας μέλους 

της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. και η ηλικία τους να μην υπερβαίνει τα οκτώ (8) έτη από το έτος 

κατασκευής του πλαισίου, του έτους αυτού μη συμπεριλαμβανομένου. 

3. Η διάταξη της παραγράφου 2 δεν εφαρμόζεται για την έκδοση άδειας κυκλοφορίας 

λεωφορείων για τα οποία κατά τη δημοσίευση του παρόντος έχει ήδη εκδοθεί πιστοποιητικό 

ταξινόμησης. 

246



 

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισμού και Υποδομών και Μεταφορών 

καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις, το μεταφορικό έργο, τα δικαιούμενα πρόσωπα, 

η ειδική διαδρομή και το συνολικό μήκος αυτής, οι διοικητικές κυρώσεις, καθώς και κάθε 

άλλο θέμα σχετικό με τη λειτουργία της ειδικής αυτής κατηγορίας οχημάτων.» 

5. Η ισχύς της υποπαραγράφου α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 7 του  ν. 711/1977 (Α΄ 

284), όπως τροποποιήθηκε με την παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου, αρχίζει τρεις (3) 

μήνες από τη δημοσίευση του παρόντος νόμου. 

 

Άρθρο 38 

Ρυθμίσεις θεμάτων Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., ΚΤΕΛ Α.Ε. και Οργανισμού Αστικών 

Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης (Ο.Α.Σ.Θ.) 

 

1. Η παράγραφος 3 του άρθρου 54 του ν. 4568/2018 (Α΄ 178), όπως ισχύει, αντικαθίσταται, 

οι παράγραφοι 6 και 7 του ίδιου αυτού άρθρου καταργούνται και το άρθρο 54 

διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 54 

 

Ρυθμίσεις θεμάτων Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών Ανώνυμη Εταιρεία 

(Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε.), Οργανισμού Συγκοινωνιακού Έργου Θεσσαλονίκης Ανώνυμη Εταιρεία 

(Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε.) και Κοινών Ταμείων Είσπραξης Λεωφορείων Ανωνύμων Εταιρειών (Κ.Τ.Ε.Λ. 

Α.Ε.) 

1.α. Η παράγραφος  4 του άρθρου 5 του ν. 3920/2011 (Α΄ 33), όπως ισχύει, αναριθμείται σε 

παράγραφο  5. 

β. Μετά την παράγραφο 3 του άρθρου 5 του ν. 3920/2011 (Α΄ 33), προστίθεται νέα 

παράγραφος 4 ως εξής: 

«4. Οι εταιρίες του Ομίλου Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. μπορούν να αναλαμβάνουν αυτοτελώς, ή 

συμμετέχοντας σε κοινοπρακτικά σχήματα ή σε άλλες κατά νόμο μορφές ενώσεις 

προσώπων, την επίβλεψη, τη σύνταξη ή την υλοποίηση συγκοινωνιακών ή κυκλοφοριακών 

μελετών και έργων, σχετικά με τη μελέτη, κατασκευή, εγκατάσταση, ανάπτυξη, επέκταση και 

λειτουργία οδικών δικτύων και σταθερών συγκοινωνιών και σε άλλες όμορες με την 

Περιφέρεια Αττικής περιφέρειες ή στο εξωτερικό.» 

2. Μετά το άρθρο 5 του ν. 3920/2011 προστίθεται άρθρο 5Α ως εξής: 

 

«Άρθρο 5Α 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών επιβάλλεται 

πρόστιμο στις εταιρείες Οδικές Συγκοινωνίες Ανώνυμη Εταιρεία (Ο.ΣΥ. Α.Ε.) ή Σταθερές 

Συγκοινωνίες Ανώνυμη Εταιρεία (ΣΤΑ.ΣΥ. Α.Ε.) ή Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. όταν δεν εκτελούν καθορισμένο 

δρομολόγιο, ποσού δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ και σε περίπτωση υποτροπής πρόστιμο 

ποσού τεσσάρων χιλιάδων (4.000) ευρώ. Τα πρόστιμα αυτά επιβάλλονται μετά από 

προηγούμενη ακρόαση των ως άνω εταιρειών.» 

3. Στις περιοχές αρμοδιότητας των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., επιτρέπεται να εκτελούνται 

αστικά και υπεραστικά δρομολόγια από τα οικεία Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε., με την υπογραφή σύμβασης 

μεταξύ αφενός του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και αφετέρου του οικείου Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε., 

εντός των ορίων του εγκεκριμένου προϋπολογισμού τόσο των ανωτέρω μητρικών εταιρειών 

όσο και των θυγατρικών τους χωρίς καμία περαιτέρω επιβάρυνση του τακτικού 
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προϋπολογισμού, εξαιρουμένης της επιβάρυνσης του προϋπολογισμού του έτους 2020. Η 

ως άνω ανάθεση έχει προσωρινό χαρακτήρα, για την αντιμετώπιση διακοπής των 

παρεχόμενων υπηρεσιών ή και επικείμενου κινδύνου διακοπής τους εκ μέρους των 

υφιστάμενων παρόχων των συγκοινωνιακών υπηρεσιών στις περιοχές αρμοδιότητας των 

Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., και δεν δύναται να υπερβαίνει τα δυο (2) έτη. Αναλόγως της 

έκτασης των προς ανάθεση υπηρεσιών και ενδεχόμενης αδυναμίας ανταπόκρισης του 

οικείου Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. στο σύνολο του ανατιθέμενου έργου, καθώς και των ιδιαίτερων 

χαρακτηριστικών των προς ανάθεση λεωφορειακών γραμμών, λαμβανομένης ιδίως υπόψη 

της περιοχής του προς ανάθεση έργου, είναι επιτρεπτή και η υπεκμίσθωση μέρους των 

ανατιθέμενων συγκοινωνιακών υπηρεσιών και σε άλλα Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. Περιφερειακών 

Ενοτήτων, δια ιδιαίτερων συμβάσεων υπεκμίσθωσης μεταξύ των Αναδόχων (Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. της 

περιοχής ευθύνης των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε ή Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε.) και άλλων Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. Περιφερειακών 

Ενοτήτων. Οι αναθέσεις αυτές, λόγω του επείγοντος και προσωρινού χαρακτήρα 

διενεργούνται μετά από διαβουλεύσεις μεταξύ του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. . ή του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και των 

υποψήφιων παρόχων. Οι προς ανάθεση λεωφορειακές γραμμές, τα δρομολόγια, το 

χιλιομετρικό κόστος ανάθεσης, η διάρκεια του προς ανάθεση συγκοινωνιακού έργου, ως και 

το ή τα προτεινόμενα ΚΤΕΛ Α.Ε. άλλων Περιφερειακών Ενοτήτων για την υπεκμίσθωση 

μέρους του προς προσωρινή ανάθεση συγκοινωνιακού έργου, προτείνονται από τον Ο.Α.Σ.Α. 

Α.Ε. ή τον Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και εγκρίνονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών. 

4. Στις περιοχές αρμοδιότητας του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. επιτρέπεται να 

καθορίζονται ειδικά δρομολόγια τοπικού χαρακτήρα για την εκτέλεση των οποίων 

καταρτίζονται συμβάσεις μεταξύ αφενός του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και αφετέρου 

του κατά τόπον αρμόδιου Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε.. Στις συμβάσεις αυτές καθορίζεται ο τρόπος 

σύμπραξης και διάθεσης των υλικών και ανθρώπινων πόρων από τους συμβαλλομένους. Τα 

παραπάνω δρομολόγια προτείνονται από τον Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή τον Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και εγκρίνονται 

με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Σε περίπτωση μη κατάρτισης της 

σύμβασης με το κατά τόπον αρμόδιο Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε., αυτή μπορεί να καταρτίζεται με άλλους 

οδικούς μεταφορείς επιβατών. 

5. α. Στο άρθρο 12 του ν. 2963/2001 (Α΄ 268) προστίθεται παράγραφος 10 ως εξής: 

«10. Οι εταιρείες Κ.Τ.Ε.Λ. Αττικής Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. Θεσσαλονίκης Α.Ε. υποχρεούνται να 

εγκαταστήσουν συστήματα τηλεματικής και συστήματα για τη λειτουργία ηλεκτρονικού 

εισιτηρίου, συμβατά με τα αντίστοιχα συστήματα του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε..» 

β. Η εγκατάσταση τηλεματικής και συστημάτων λειτουργίας ηλεκτρονικού εισιτηρίου της 

παρ. 10 του ν. 2963/2001, όπως αυτή προστίθεται με την περίπτωση α΄ της παρούσας, 

ολοκληρώνεται εντός τεσσάρων (4) μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος.» 

2. Η παράγραφος 4 του άρθρου 30 του ν. 4313/2014 (Α΄ 261), όπως ισχύει, αντικαθίσταται 

ως εξής: 

«4.α. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, που εκδίδεται μετά από 

πρόταση του Οργανισμού Συγκοινωνιακού Έργου Θεσσαλονίκης Ανώνυμη Εταιρεία (Ο.Σ.Ε.Θ. 

Α.Ε.) και γνώμη του Οργανισμού Αστικών Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης (Ο.Α.Σ.Θ.), 

εγκρίνονται τα κυκλοφορούντα λεωφορεία κατά τις καθημερινές, Σάββατα, Κυριακές και 

αργίες, κατά τη χειμερινή και θερινή περίοδο, στην αστική περιοχή ευθύνης του Ο.Σ.Ε.Θ. 

Α.Ε.. Στην ίδια απόφαση καθορίζονται επίσης: 

1. Η κατ’ εξαίρεση σταδιακή λήξη των τελευταίων δρομολογίων μετά τις 24:00 για την 

καλύτερη εξυπηρέτηση του μεταφορικού έργου και του επιβατικού κοινού. 
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2. Η λειτουργία τουλάχιστον μίας (1) μεταμεσονύκτιας λεωφορειακής γραμμής σύνδεσης και 

εξυπηρέτησης των επιβατών από και προς τους σταθμούς άφιξης ή αναχώρησης επισκεπτών 

(αεροδρόμιο, σταθμός τραίνων, κεντρικός σταθμός υπεραστικών λεωφορείων), διερχόμενης 

από τις κεντρικές οδικές αρτηρίες της Θεσσαλονίκης. 

3. Η υποχρέωση δρομολόγησης, για την εξυπηρέτηση των ατόμων με αναπηρία, μετά από 

καθημερινό προγραμματισμό με βάση τις ανάγκες εξυπηρέτησης τους, τουλάχιστον των δύο 

(2) εκ των τριών (3) ειδικά διασκευασμένων οχημάτων των εννέα (9) θέσεων εξυπηρέτησης 

ατόμων με αναπηρία και χρόνιες παθήσεις (εκ των οποίων τέσσερις (4) θέσεις αναπηρικών 

αμαξιδίων), που διαθέτει ο Ο.Α.Σ.Θ., σε τουλάχιστον δύο (2) βάρδιες κατά τις καθημερινές 

και σε τουλάχιστον μία (1) τα Σάββατα και τις Κυριακές. 

β. Ο Ο.Α.Σ.Θ. υποχρεούται να εφαρμόζει το παραπάνω πρόγραμμα δρομολογίων. 

γ. Μέχρι την έκδοση της απόφασης της περίπτωσης α΄ ισχύει το υφιστάμενο πρόγραμμα 

δρομολογίων.» 

 

Άρθρο 39 

Ρυθμίσεις για τα Επιβατηγά Δημόσιας Χρήσης (Ε.Δ.Χ.) οχήματα 

 

1. Η παράγραφος 3 του άρθρου 83 του ν. 4070/2012 (Α΄ 82), όπως ισχύει, 

τροποποιείται, προστίθεται νέα παράγραφος 4, και το άρθρο 83 διαμορφώνεται ως 

εξής:  

 

«Άρθρο 83 

Έννοια έδρας 

 

1. Για την εφαρμογή των διατάξεων που αφορούν στα Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα, η έδρα αποτελεί 

τη διοικητική μονάδα ή την ενιαία διοικητική μονάδα για την εξυπηρέτηση της οποίας 

δίνεται το δικαίωμα κυκλοφορίας του αυτοκινήτου. 

2. Σύμφωνα με την παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου: 

α) Ως έδρες - διοικητικές μονάδες νοούνται τα τοπικά διαμερίσματα που καθορίστηκαν με 

τον ν. 2539/1997 (Α΄ 244) σε συνδυασμό με το άρθρο 2 παράγραφος 4 του ν. 3463/2006 (Α΄ 

114). 

β) Ως έδρες - ενιαίες διοικητικές μονάδες νοούνται: 

αα) η Περιφέρεια Αττικής, πλην της Περιφερειακής Ενότητας Νήσων, όπως συγκροτήθηκε 

σύμφωνα με το άρθρο 3 του ν. 3852/ 2010 (Α΄ 87). 

ββ) η Περιφερειακή Ενότητα Θεσσαλονίκης της Περιφέρειας Κεντρικής Μακεδονίας, πλην 

των Δήμων Βόλβης, Λαγκαδά και Χαλκηδόνος, όπως συγκροτήθηκε σύμφωνα με το άρθρο 3 

του ν. 3852/2010 (Α΄ 87), 

3. Με απόφαση του οικείου Περιφερειακού Συμβουλίου καθορίζονται οι έδρες οι οποίες 

μπορούν να προκύπτουν από συνένωση υφιστάμενων όμορων εδρών εντός της ίδιας 

Περιφερειακής Ενότητας ή η διατήρηση των εδρών ως αυτές ορίζονται σύμφωνα με τις 

διατάξεις του παρόντος νόμου. 

4. Έδρες - διοικητικές μονάδες της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου 

και της παραγράφου 1 του άρθρου 84 οι οποίες, δυνάμει των διατάξεων της παραγράφου 3 

του άρθρου 83, συνενώνονται ή έχουν κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος ήδη συνενωθεί, 

δεν επιτρέπεται να διασπασθούν και να επανέλθουν στην πρότερη της συνένωσης 

κατάσταση.».  
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2. Τροποποιούνται οι περιπτώσεις  β΄, ε΄ και στ΄ της παραγράφου 2, η περίπτωση α΄ της 

παραγράφου 3 ως προς τα δικαιολογητικά γ’  και ε΄ και η παράγραφος  5 του άρθρου 95 του 

ν. 4070/2012 (Α΄ 82), όπως ισχύει και το άρθρο 95 διαμορφώνεται ως εξής: 

  

«Άρθρο 95 

Ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου 

 

1. Η ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. χορηγείται από την Υπηρεσία Μεταφορών και 

Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας της οικείας Περιφέρειας. Η ειδική αυτή άδεια 

δίνει στον κάτοχό της το δικαίωμα να οδηγεί Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητο που στην άδεια κυκλοφορίας 

του αναγράφεται ως έδρα διοικητική μονάδα που βρίσκεται μέσα στα διοικητικά όρια της 

ίδιας αυτής Περιφερειακής Ενότητας. 

2. Για να χορηγηθεί ή ανανεωθεί, η ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου, απαιτείται ο 

υποψήφιος: 

α. να μην υπηρετεί με οποιαδήποτε σχέση εργασίας στο Δημόσιο, Ν.Π.Δ.Δ., Ν.Π.Ι.Δ. του 

δημόσιου τομέα του ν. 1256/1982 (Α΄ 65), όπως ισχύει κάθε φορά, 

β. να μην έχει συνταξιοδοτηθεί, με την επιφύλαξη της παραγράφου 8 του άρθρου 19 του       

ν. 4530/2018 (Α΄ 59), όπως κάθε φορά ισχύει, για την περίπτωση της ανανέωσης, ως άμεσα 

ασφαλισμένος από οποιοδήποτε ασφαλιστικό ταμείο ή από το Δημόσιο, 

γ. να μην έχει καταδικαστεί αμετάκλητα για ένα από τα αδικήματα του άρθρου 100 της 

περίπτωσης α΄ του παρόντος, 

δ. να έχει σε ισχύ άδεια οδήγησης αυτοκινήτου, 

ε. εφόσον δεν είναι Έλληνας υπήκοος, να γνωρίζει επαρκώς την Ελληνική γλώσσα, 

στ. εφόσον είναι Έλληνας ή Κύπριος υπήκοος, να είναι απόφοιτος τουλάχιστον 

υποχρεωτικής εκπαίδευσης ή αναγνωρισμένης ισότιμης σχολής του εξωτερικού, 

ζ. να είναι υγιής με βάση τις ιατρικές εξετάσεις που καθορίζονται με την  υπουργική 

απόφαση που εκδίδεται κατ’ εξουσιοδότηση της παραγράφου 4 του παρόντος άρθρου, 

η. να κατέχει ήδη άδεια οδήγησης αυτοκινήτου τουλάχιστον κατηγορίας Β΄, 

θ. να καταβάλει παράβολο υπέρ του Δημοσίου ποσού πενήντα (50) ευρώ. Το ποσό αυτό 

μπορεί να αναπροσαρμόζεται κάθε δύο (2) χρόνια με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών. 

3. α. Με την αίτηση για την χορήγηση ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ., ο ενδιαφερόμενος, 

για την απόδειξη συνδρομής των προϋποθέσεων που ορίζονται στην προηγούμενη 

παράγραφο, υποβάλλει ως αναγκαία δικαιολογητικά τα εξής: για τις περιπτώσεις των 

εδαφίων α΄ και β΄ υπεύθυνη δήλωση του ν. 1599/1986, για την περίπτωση του εδαφίου γ΄ 

πιστοποιητικό ποινικού μητρώου δικαστικής χρήσης, για την περίπτωση του εδαφίου δ΄ 

υπεύθυνη δήλωση, για την περίπτωση του εδαφίου ε΄ αποδεικτικό τίτλο επαρκούς γνώσης 

της ελληνικής γλώσσας και στοιχείων ελληνικής ιστορίας και πολιτισμού κατά τα οριζόμενα 

της παραγράφου 1 του άρθρου 107 του ν. 4251/2014 (Α΄ 80) και της εκάστοτε ισχύουσας 

σχετικής νομοθεσίας, για την περίπτωση του εδαφίου στ΄ επικυρωμένο αντίγραφο τίτλου 

σπουδών ή αντίστοιχο πιστοποιητικό, για την περίπτωση του εδαφίου ζ΄ ιατρικό 

πιστοποιητικό, ο τύπος και το περιεχόμενο του οποίου καθορίζονται με την υπουργική 

απόφαση που εκδίδεται κατ’ εξουσιοδότηση της παραγράφου 4 του παρόντος άρθρου και 

για την περίπτωση του εδαφίου η΄ επικυρωμένο αντίγραφο της άδειάς του οδηγήσεως. 

Επιπλέον αυτών υποβάλλει επικυρωμένο φωτοαντίγραφο αστυνομικής ταυτότητας εφόσον 
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είναι Έλληνας υπήκοος ή διαβατηρίου σε ισχύ εφόσον είναι αλλοδαπός και δύο (2) 

πρόσφατες έγχρωμες φωτογραφίες μεγέθους και τύπου ταυτότητας. 

β. Με την αίτηση για την ανανέωση της ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ., ο ενδιαφερόμενος 

υποβάλλει τα δικαιολογητικά που προβλέπονται στην προηγούμενη περίπτωση α΄  της 

παραγράφου αυτής, πλην των δικαιολογητικών που αποδεικνύουν τη συνδρομή των 

προϋποθέσεων των περιπτώσεων ε΄, στ΄ και η΄ της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου. 

4. Για τη χορήγηση της ειδικής άδειας οδήγησης της προηγούμενης παραγράφου οι 

υποψήφιοι εξετάζονται γραπτώς, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις. Η διαδικασία, καθώς 

και το περιεχόμενο των εξετάσεων και κάθε άλλο σχετικό θέμα σχετικό με τα ζητήματα που 

ρυθμίζονται με το παρόν άρθρο, όπως και το είδος των δικαιολογητικών και το είδος των 

ιατρικών εξετάσεων και αντιστοίχων πιστοποιητικών της παραγράφου 2 του παρόντος 

άρθρου, καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 

5. Αν διαπιστωθεί από τα αρμόδια όργανα ελέγχου ότι απασχολείται ως οδηγός Ε.Δ.Χ. 

αυτοκινήτου πρόσωπο, χωρίς να έχει εκδοθεί στο όνομά του ειδική άδεια οδήγησης Ε.Δ.Χ. 

αυτοκινήτου, επιβάλλεται χωριστά στον οδηγό και στον ιδιοκτήτη ή, σε περίπτωση 

παραχώρησης της εκμετάλλευσης του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου, στον εκμεταλλευτή του Ε.Δ.Χ. 

αυτοκινήτου διοικητικό πρόστιμο δύο χιλιάδων (2.000) ευρώ και αφαίρεση της άδειας 

κυκλοφορίας και των κρατικών πινακίδων του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου για χρονικό διάστημα 

τριών (3) μηνών, ενώ σε περίπτωση υποτροπής και για κάθε επιπλέον φορά για χρονικό 

διάστημα έξι (6) μηνών. Το ύψος των επιβαλλόμενων προστίμων και ο χρόνος αφαίρεσης 

της άδειας κυκλοφορίας και των κρατικών πινακίδων στις προηγούμενες περιπτώσεις 

μπορεί να αναπροσαρμόζεται με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών 

και Μεταφορών. Τα πρόστιμα αυτά εισπράττονται σύμφωνα με τον Κώδικα Εισπράξεως 

Δημοσίων Εσόδων υπέρ του Δημοσίου.» 

3. Τροποποιείται η παράγραφος 2 του άρθρου 93 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59)  και στο τέλος του 

άρθρου 93 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59) προστίθεται παράγραφος 5 και το άρθρο 93 

διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 93 

Μεταβατικές διατάξεις 

 

1. Για παραβάσεις που διαπράχθηκαν πριν από την ισχύ των διατάξεων του Κεφαλαίου 1 

εφαρμόζονται τα οριζόμενα από το προηγούμενο νομικό καθεστώς, καθώς και η 

παράγραφος 2 του άρθρου 10. 

Σε περίπτωση παραχώρησης της εκμετάλλευσης του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου από τον ιδιοκτήτη 

σε εκμεταλλευτή, που αποδεικνύεται από σχετική σύμβαση ή συμβολαιογραφική πράξη, οι 

προβλεπόμενες διοικητικές κυρώσεις και διοικητικά πρόστιμα επιβάλλονται στον 

εκμεταλλευτή του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου και όχι στον ιδιοκτήτη αυτού. 

2. Μέχρι την έκδοση της αποφάσεως του πρώτου εδαφίου της παραγράφου 4 του άρθρου 8 

ισχύουν οι υφιστάμενες διατάξεις όλων των εκδοθεισών κανονιστικών διατάξεων που 

αναφέρονται σε διοικητικές κυρώσεις λόγω πειθαρχικών παραπτωμάτων. 

3. Υποθέσεις που εκκρεμούν, κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος, στο πρωτοβάθμιο 

Πειθαρχικό Συμβούλιο, εξακολουθούν να εκδικάζονται από αυτό μέχρι τη συγκρότηση του 

Πειθαρχικού Συμβουλίου του άρθρου 5. 

4. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος καταργείται κάθε αντίθετη διάταξη προς αυτές. 
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5. Για παραβάσεις των Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτων του άρθρου 2 που διαπράχθηκαν από 30.3.2015 

έως 30.3.2018, εφαρμόζονται οι διοικητικές κυρώσεις και τα διοικητικά πρόστιμα που 

προβλέπονται στην υπουργική απόφαση της παραγράφου 4 του άρθρου 8 του παρόντος.» 

 

Άρθρο 40 

Ρυθμίσεις για φορείς διαμεσολάβησης για μεταφορά επιβατών με Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα και 

για την ενοικίαση Ε.Ι.Χ. οχημάτων με οδηγό 

 

1. Τροποποιούνται το εδάφιο πρώτο και η περίπτωση α΄ της παραγράφου 2, οι 

παράγραφοι 5, 9, 10 και το τελευταίο εδάφιο της παράγραφος 6, καταργούνται η 

περίπτωση γ΄ της παράγραφου 2, και η παράγραφος 4 του άρθρου 12 του 

ν.4530/2018 (Α΄ 59), όπως ισχύει, αναριθμούνται οι παράγραφοι 6 έως 14, και το 

άρθρο 12 διαμορφώνεται ως εξής: 

 

«Άρθρο 12 

Ηλεκτρονική ή τηλεφωνική διαμεσολάβηση μεταφοράς επιβατών με οχήματα Ε.Δ.Χ. 

 

1. Πέραν των δικαιούχων μεταφοράς επιβατών με οχήματα δημόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.), 

σύμφωνα με τις διατάξεις των άρθρων 82 και επ. του ν. 4070/2012, φυσικά ή νομικά 

πρόσωπα που παρέχουν υπηρεσία ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής διαμεσολάβησης για τη 

μεταφορά επιβατών με όχημα Ε.Δ.Χ., λογίζεται ότι ασκούν ως κύρια οικονομική 

δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών εάν: (α) επηρεάζουν την τιμή της υπηρεσίας 

μεταφοράς αμέσως ή εμμέσως διά της παροχής παράνομων εκπτώσεων ή επιδοτήσεων 

κομίστρου ή άλλων τρόπων διαμόρφωσης του τελικά καταβαλλόμενου ποσού από τον 

καταναλωτή ή (β) επηρεάζουν τις κρίσιμες πτυχές της υπηρεσίας μεταφοράς, θέτοντας 

προδιαγραφές, που πρέπει να πληρούν τα αυτοκίνητα, πέραν των νομίμων. Στην περίπτωση 

αυτή, η παροχή υπηρεσίας διαμεσολάβησης, η οποία έχει ως κύρια οικονομική 

δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών, ασκείται κατόπιν άδειας, σύμφωνα με τους 

όρους και προϋποθέσεις της παραγράφου 2. 

Δεν απαιτείται η άδεια της παραγράφου 2 για την παροχή υπηρεσιών διαμεσολάβησης, οι 

οποίες δεν έχουν ως κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών 

σύμφωνα με τα ανωτέρω. 

2. Για τη χορήγηση άδειας ο φορέας ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής διαμεσολάβησης 

υποβάλλει ηλεκτρονικά μέσω του Ψηφιακού Μητρώου στην ελληνική γλώσσα ή σε επίσημη 

μετάφραση τα εξής: 

α) Αίτηση του φυσικού ή νομικού προσώπου. Αν ο αιτών είναι νομικό πρόσωπο, την αίτηση 

μαζί με τα κατά περίπτωση νομιμοποιητικά έγγραφα υποβάλλει ο νόμιμος εκπρόσωπός του. 

Σε περίπτωση αίτησης νομικού προσώπου, που έχει την έδρα του σε χώρα εντός της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, ορίζεται με την αίτηση αντίκλητος και αναπληρωτής του, που κατοικεί 

ή εδρεύει στη χώρα και δηλώνονται τα εξής στοιχεία του: ονοματεπώνυμο/ επωνυμία, 

Α.Δ.Τ., Α.Φ.Μ., Δ.Ο.Υ., διεύθυνση και τηλέφωνα επικοινωνίας.  Αντίκλητος που θα απωλέσει, 

για οποιονδήποτε λόγο, την ιδιότητά του αντικαθίσταται εντός δύο (2) μηνών με αίτηση του 

φορέα διαμεσολάβησης. Αν νομικό πρόσωπο, που έχει την έδρα του σε χώρα εντός της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, λάβει την άδεια, υποχρεούται να ενημερώνει το Μητρώο της 

παραγράφου 9 εντός πέντε (5) ημερών για την αλλαγή της εκπροσώπησής του.  
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Σε περίπτωση αίτησης φυσικού ή νομικού προσώπου από χώρα εκτός της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, αυτά δύνανται είτε να ιδρύουν εταιρεία με έδρα την Ελλάδα δια της οποίας θα 

υποβάλλεται η αίτηση και θα ασκείται η δραστηριότητα είτε να ιδρύουν υποκατάστημα. 

Στην τελευταία περίπτωση, ορίζεται υπεύθυνος άσκησης της δραστηριότητας 

διαμεσολάβησης στην Ελλάδα, ο οποίος ευθύνεται αλληλεγγύως και εις ολόκληρον με τον 

φορέα διαμεσολάβησης για κάθε ευθύνη του τελευταίου, που προκύπτει με βάση τις 

διατάξεις του παρόντος και της φορολογικής νομοθεσίας. Υπεύθυνος άσκησης 

δραστηριότητας που θα απωλέσει, για οποιονδήποτε λόγο, την ιδιότητά του αντικαθίσταται 

εντός δεκαπέντε (15) ημερών με αίτηση του φορέα διαμεσολάβησης. Αν νομικό πρόσωπο, 

που έχει την έδρα του σε χώρα εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, λάβει την άδεια, υποχρεούται 

να ενημερώνει το Μητρώο της παραγράφου 10 εντός πέντε (5) ημερών για την αλλαγή της 

εκπροσώπησης και της έδρας της εταιρείας στην Ελλάδα δια της οποίας ασκείται η 

δραστηριότητα ή για την αλλαγή της εκπροσώπησης και της έδρας του υποκαταστήματος.  

β) Παράβολο Δημοσίου χιλίων (1.000) ευρώ.  

3. Η αρμόδια υπηρεσία της Διεύθυνσης Επιβατικών Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών 

και Μεταφορών οφείλει εντός τριάντα (30) ημερών να εκδώσει την άδεια. Σε περίπτωση 

παρέλευσης άπρακτης της παραπάνω προθεσμίας τεκμαίρεται ως εκδοθείσα η άδεια. Η μη 

έγκαιρη διεκπεραίωση μέσα στην ανωτέρω προθεσμία συνιστά πειθαρχικό παράπτωμα των 

υπαίτιων προϊσταμένων και υπαλλήλων, το οποίο επιφέρει πειθαρχική ποινή σε βάρος τους 

ίση με τις αποδοχές τριών (3) μηνών.  

4. Οι φορείς διαμεσολάβησης, οι οποίοι έχουν λάβει την άδεια της παραγράφου 2 χωρίς 

υπαίτια καθυστέρηση υποχρεούνται να καταχωρούν στο Μητρώο της παραγράφου 9, τους 

όρους χρήσης της υπηρεσίας διαμεσολάβησης όπως εκάστοτε ισχύουν, τα στοιχεία των 

ιδιοκτητών ή των οδηγών των Ε.Δ.Χ. οχημάτων, εφόσον είναι αυτοί οι χρήστες, που κάνουν 

αποδεκτούς τους ανωτέρω όρους, τις άδειες κυκλοφορίας των Ε.Δ.Χ. οχημάτων και τις 

ειδικές άδειες οδήγησης των οδηγών των Ε.Δ.Χ. οχημάτων. Εναλλακτικά αντί των στοιχείων 

των ιδιοκτητών ή των οδηγών των Ε.Δ.Χ. οχημάτων, εφόσον είναι αυτοί οι χρήστες, που 

κάνουν αποδεκτούς τους όρους χρήσης της υπηρεσίας διαμεσολάβησης και των παραπάνω 

όρων, όπως εκάστοτε ισχύουν, επιτρέπεται η καταχώριση οποιουδήποτε τύπου σύμβασης 

μεταξύ των παραπάνω προσώπων και του φορέα διαμεσολάβησης. Αν η σύμβαση για τη 

χρήση της υπηρεσίας διαμεσολάβησης καταρτίζεται από τους οδηγούς καταχωρούνται και 

τα στοιχεία των ιδιοκτητών των οχημάτων. Η καταχώριση των στοιχείων γίνεται ανά Ε.Δ.Χ. 

όχημα.  

5. α) Αν δεν αντικατασταθεί εμπρόθεσμα ο αντίκλητος, σύμφωνα με την παράγραφο 2, 

επιβάλλεται στον φορέα ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής διαμεσολάβησης διοικητικό πρόστιμο 

ποσού χιλίων (1.000) ευρώ. 

Αν δεν αντικατασταθεί εμπρόθεσμα ο υπεύθυνος άσκησης δραστηριότητας, σύμφωνα με 

την παράγραφο 2, αναστέλλεται η ισχύς της άδειας και εφαρμόζεται η παράγραφος 6 μέχρι 

τον ορισμό νέου υπεύθυνου άσκησης δραστηριότητας. 

β) Σε περίπτωση παύσης της λειτουργίας της εταιρείας ή του υποκαταστήματος στη χώρα, 

φυσικού ή νομικού προσώπου από χώρα εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης, ανακαλείται η άδεια 

της παραγράφου 2 και εφαρμόζεται η παράγραφος  6. 

γ) Για τη μη καταχώριση της άδειας κυκλοφορίας Ε.Δ.Χ. οχήματος ή της ειδικής άδειας 

οδήγησης οδηγού, επιβάλλεται την πρώτη φορά διοικητικό πρόστιμο πέντε χιλιάδων (5.000) 

ευρώ, τη δεύτερη φορά διοικητικό πρόστιμο δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ, την τρίτη φορά 

ανάκληση της άδειας για δύο (2) μήνες και την τέταρτη φορά ανάκληση της άδειας για δύο 
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(2) χρόνια. Για τις λοιπές παραβάσεις των διατάξεων του παρόντος, καθώς και των διατάξεων 

που καθορίζουν το πλαίσιο διαμόρφωσης της τιμής της υπηρεσίας της μεταφοράς, 

διατυπώνεται την πρώτη φορά σύσταση στον φορέα διαμεσολάβησης, τη δεύτερη φορά 

επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ, την τρίτη φορά διοικητικό 

πρόστιμο είκοσι πέντε χιλιάδων (25.000) ευρώ, την τέταρτη φορά διοικητικό πρόστιμο 

πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ και την πέμπτη φορά ανάκληση της άδειας της 

παραγράφου 2 και εφαρμόζεται η παράγραφος 6, καθώς και απαγορεύεται για διάστημα 

δύο (2) ετών να ιδρύσει και να λειτουργήσει άλλον φορέα διαμεσολάβησης. Σε περίπτωση 

νομικού προσώπου στην παραπάνω απαγόρευση υπόκειται και ο διαχειριστής του. 

δ) Στον οδηγό του Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου που συμβάλλεται με φορέα διαμεσολάβησης του 

πρώτου εδαφίου της παραγράφου 1 και στερείται ειδικής άδειας οδήγησης, επιβάλλεται 

αφαίρεση της άδειας οδήγησης για δύο (2) χρόνια. 

ε) Στον κύριο του Ε.Δ.Χ. οχήματος που εκτελεί παρανόμως έργο σε συνεργασία με φορέα 

διαμεσολάβησης, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο ανερχόμενο σε πέντε χιλιάδες (5.000) 

ευρώ. Σε περίπτωση υποτροπής το ποσό διπλασιάζεται.  

στ) Σε περίπτωση λειτουργίας φορέα διαμεσολάβησης χωρίς την άδεια της παραγράφου 2, 

παρότι όφειλε να αδειοδοτηθεί, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο πενήντα χιλιάδων 

(50.000) ευρώ, εφαρμόζεται η παράγραφος 6 και απαγορεύεται για διάστημα δύο (2) ετών 

να ιδρύσει και να λειτουργήσει άλλον φορέα διαμεσολάβησης. Σε περίπτωση νομικού 

προσώπου στην παραπάνω απαγόρευση υπόκειται και ο διαχειριστής του.  

Τα άνω ποσά βεβαιώνονται, κατά την οικεία νομοθεσία, παραχρήμα στο δημόσιο ταμείο σε 

ειδικό κωδικό για τις δράσεις οδικής ασφάλειας και ηλεκτρονικών συστημάτων.  

Τα παραπάνω διοικητικά πρόστιμα και κυρώσεις επιβάλλονται με απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών μετά από ακρόαση του εμπλεκόμενου προσώπου.  

6. Ειδικά, σε περίπτωση λειτουργίας άνευ αδείας φορέα διαμεσολάβησης, ο οποίος όφειλε 

να λάβει τη άδεια της παραγράφου 2, η αρμόδια υπηρεσία κοινοποιεί τη σχετική απόφαση 

επιβολής προστίμου ή άλλης κύρωσης προς την υπηρεσία δίωξης ηλεκτρονικού εγκλήματος, 

για τη διεκπεραίωση της διακοπής λειτουργίας τυχόν διαδικτυακού ιστότοπου του φορέα 

και κάθε είδους εφαρμογών σε κινητά τηλέφωνα, ηλεκτρονικούς υπολογιστές και άλλα 

μέσα.  

7. Τα Ε.Δ.Χ. οχήματα, με τα οποία παρέχονται οι υπηρεσίες μεταφοράς κατόπιν 

διαμεσολάβησης φορέα που έχει λάβει άδεια, σύμφωνα με την παράγραφο 2, φέρουν 

διακριτικό γνώρισμα σε εμφανές σημείο στο εσωτερικό και στο εξωτερικό του Ε.Δ.Χ. 

οχήματος. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι 

λεπτομέρειες σχετικά με το διακριτικό γνώρισμα του προηγούμενου εδαφίου.  

8. Εφόσον η μεταφορά διενεργείται εντός της Ελληνικής Επικράτειας, τα έσοδα από την 

άσκηση της δραστηριότητας διαμεσολάβησης φορολογούνται με βάση την κείμενη 

φορολογική νομοθεσία. Οι φορείς διαμεσολάβησης εκδίδουν φορολογικό στοιχείο προς 

τους εκμεταλλευτές των οχημάτων για το ποσό της συμφωνηθείσας αμοιβής. Ο 

εκμεταλλευτής του οχήματος εκδίδει το προβλεπόμενο φορολογικό στοιχείο της συνολικής 

αμοιβής στον καταναλωτή, στην οποία συμπεριλαμβάνεται με διακριτή αναγραφή και η 

συμφωνηθείσα αμοιβή του φορέα διαμεσολάβησης. Εν συνεχεία, για κάθε ημέρα γίνεται 

εκκαθάριση και η προκύπτουσα αμοιβή του φορέα διαμεσολάβησης καταβάλλεται από τον 

εκμεταλλευτή του οχήματος σε αριθμό λογαριασμού πληρωμών του φορέα, φυσικού ή 

νομικού προσώπου ή οποιασδήποτε οντότητας, ο οποίος έχει την υποχρέωση ανά μήνα, να 
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εκδίδει το προβλεπόμενο φορολογικό στοιχείο με τη συνολική μηνιαία αμοιβή, που 

προκύπτει από τις ημερήσιες εκκαθαρίσεις, οι οποίες του έχουν καταβληθεί. 

9. Στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών τηρείται ηλεκτρονικό μητρώο, στο οποίο 

τηρούνται, επιπλέον των αναφερομένων στην παράγραφο 4, και τα παρακάτω στοιχεία:  

α) Οι φορείς διαμεσολάβησης, οι οποίοι έχουν λάβει την άδεια της παραγράφου 2, και οι 

αντίκλητοί τους στις περιπτώσεις που απαιτείται.  

β) Οι ανακλητικές πράξεις των αδειών διαμεσολάβησης και οι πράξεις διαπίστωσης των 

παραβάσεων και επιβολής του διοικητικού προστίμου και των λοιπών κυρώσεων.  

10. Αρμόδια όργανα για τον έλεγχο της ορθής ή μη εφαρμογής των διατάξεων του παρόντος, 

ο οποίος διενεργείται σύμφωνα και με τις οικείες διατάξεις του ν. 4512/2018 (Α΄ 5), είναι 

επιπλέον των οριζομένων με βάση την υφιστάμενη κατά την ψήφιση του παρόντος 

νομοθεσία και την Εθνική Αρχή Διαφάνειας, καθώς και κάθε άλλο όργανο του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών, το οποίο ορίζεται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών. Τα αρμόδια όργανα ελέγχου επιτρέπεται να συνδέονται και να έχουν 

πρόσβαση στη βάση δεδομένων των φορέων διαμεσολάβησης, αναφορικά με τα 

εκτελούμενα δρομολόγια, με τήρηση της νομοθεσίας για την προστασία των προσωπικών 

δεδομένων.  

11. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών ρυθμίζεται κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια σχετικά με την ηλεκτρονική διεξαγωγή της διοικητικής διαδικασίας 

αδειοδότησης του παρόντος, την ίδρυση και λειτουργία του Μητρώου της παραγράφου 9, 

καθώς και το ύψος των ποινών της παραγράφου 6 του παρόντος. Με την παραπάνω 

απόφαση καθορίζεται ο χρόνος έναρξης λειτουργίας του Μητρώου της παραγράφου 10, από 

την οποία τίθεται σε ισχύ και η παράγραφος 4.  

12. Φορέας διαμεσολάβησης που έχει ως κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της 

μεταφοράς επιβατών, σύμφωνα με τις διατάξεις της παραγράφου 1 του παρόντος, καθώς 

και τις διατάξεις της παραγράφου 1 του επόμενου άρθρου πρέπει να αδειοδοτείται 

σύμφωνα με τις διατάξεις και των δύο άρθρων.  

13. Οι άδειες του παρόντος είναι αμεταβίβαστες.». 

2. Τροποποιούνται το εδάφιο πρώτο και η περίπτωση α΄ της παραγράφου 2, οι παράγραφοι 

5, 9, 10 , η περίπτωση α΄ και το τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 6, καταργούνται η 

περίπτωση γ΄ της παραγράφου 2 και η παράγραφος 4 του άρθρου 13 του ν. 4530/2018 (Α΄ 

59), όπως ισχύει, αναριθμούνται οι παράγραφοι 6 έως 14, και το άρθρο 13 διαμορφώνεται 

ως εξής: 

 

«Άρθρο 13 

Ηλεκτρονική ή τηλεφωνική διαμεσολάβηση για την ενοικίαση Επιβατικών Ιδιωτικής Χρήσης 

(Ε.Ι.Χ.) οχημάτων με οδηγό 

 

1. Φυσικά ή νομικά πρόσωπα, που παρέχουν υπηρεσία ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής 

διαμεσολάβησης για την ενοικίαση, σύμφωνα με τις διατάξεις της υποπαραγράφου Η.2 της 

παρ. Η του άρθρου πρώτου του ν. 4093/2012 και των κατ’ εξουσιοδότησή της κανονιστικών 

πράξεων, Επιβατικών Ιδιωτικής Χρήσης (Ε.Ι.Χ.) οχημάτων με οδηγό, λογίζεται ότι ασκούν ως 

κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών, εφόσον ασκούν 

αποφασιστική επιρροή επί των όρων παροχής της υπηρεσίας από τους οδηγούς. Ειδικότερα, 

ασκούν αποφασιστική επιρροή εάν: (α) καθορίζουν την τιμή της υπηρεσίας μεταφοράς 

αμέσως ή εμμέσως δια της παροχής εκπτώσεων ή άλλων τρόπων διαμόρφωσης του τελικά 
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καταβαλλόμενου ποσού από τον καταναλωτή και (β) καθορίζουν τις κρίσιμες πτυχές της 

υπηρεσίας μεταφοράς, θέτοντας προδιαγραφές, που πρέπει να πληρούν τα αυτοκίνητα, 

πέραν των νομίμων. Στην περίπτωση αυτή, η παροχή υπηρεσίας διαμεσολάβησης, η οποία 

έχει ως κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών, ασκείται κατόπιν 

άδειας, σύμφωνα με τους όρους και προϋποθέσεις της παραγράφου 2.  

Δεν απαιτείται η άδεια της παραγράφου 2 για την παροχή υπηρεσιών διαμεσολάβησης, οι 

οποίες δεν έχουν ως κύρια οικονομική δραστηριότητα αυτή της μεταφοράς επιβατών, 

σύμφωνα με τα ανωτέρω.  

2. Για τη χορήγηση άδειας ο φορέας υπηρεσίας ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής 

διαμεσολάβησης, ως ανωτέρω περιγράφεται, υποβάλλει ηλεκτρονικά μέσω του Ψηφιακού 

Μητρώου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών στην ελληνική γλώσσα ή σε επίσημη 

μετάφραση τα εξής:  

α) Αίτηση του φυσικού ή νομικού προσώπου. Αν ο αιτών είναι νομικό πρόσωπο, την αίτηση 

μαζί με τα κατά περίπτωση νομιμοποιητικά έγγραφα υποβάλλει ο νόμιμος εκπρόσωπός του. 

Αν ο αιτών είναι νομικό πρόσωπο που έχει την έδρα του σε χώρα εντός της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, ορίζεται με την αίτηση αντίκλητος και αναπληρωτής του, που κατοικεί ή εδρεύει 

στη χώρα και δηλώνονται τα εξής στοιχεία του: ονοματεπώνυμο/επωνυμία, Α.Δ.Τ., Α.Φ.Μ., 

Δ.Ο.Υ., διεύθυνση και τηλέφωνα επικοινωνίας. Αντίκλητος που θα απωλέσει, για 

οποιονδήποτε λόγο, την ιδιότητά του αντικαθίσταται εντός δύο (2) μηνών με αίτηση του 

φορέα διαμεσολάβησης. Αν νομικό πρόσωπο που έχει την έδρα του σε χώρα εντός της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, λάβει την άδεια, υποχρεούται να ενημερώνει το Μητρώο της 

παραγράφου 9 εντός πέντε (5) ημερών για την αλλαγή της εκπροσώπησής του.  

Σε περίπτωση αίτησης φυσικού ή νομικού προσώπου από χώρα εκτός της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, αυτά δύνανται είτε να ιδρύουν εταιρεία με έδρα την Ελλάδα δια της οποίας θα 

υποβάλλεται η αίτηση και θα ασκείται η δραστηριότητα είτε να ιδρύουν υποκατάστημα. 

Στην τελευταία περίπτωση, ορίζεται υπεύθυνος άσκησης της δραστηριότητας 

διαμεσολάβησης στην Ελλάδα, ο οποίος ευθύνεται αλληλεγγύως και εις ολόκληρον με τον 

φορέα διαμεσολάβησης για κάθε ευθύνη του τελευταίου, που προκύπτει με βάση τις 

διατάξεις του παρόντος και της φορολογικής νομοθεσίας. Υπεύθυνος άσκησης 

δραστηριότητας που θα απωλέσει, για οποιοδήποτε λόγο, την ιδιότητά του αντικαθίσταται 

εντός δεκαπέντε (15) ημερών με αίτηση του φορέα διαμεσολάβησης. Αν νομικό πρόσωπο, 

που έχει την έδρα του σε χώρα εκτός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, λάβει την άδεια, υποχρεούται 

να ενημερώνει το Μητρώο της παραγράφου 10 εντός πέντε (5) ημερών για την αλλαγή της 

εκπροσώπησης και της έδρας της εταιρείας στην Ελλάδα δια της οποίας ασκείται η 

δραστηριότητα ή για την αλλαγή της εκπροσώπησης και της έδρας του υποκαταστήματος.  

β) Παράβολο Δημοσίου χιλίων (1.000) ευρώ.  

3. Η αρμόδια υπηρεσία οφείλει εντός τριάντα (30) ημερών να εκδώσει την άδεια. Σε 

περίπτωση παρέλευσης άπρακτης της παραπάνω προθεσμίας τεκμαίρεται ως εκδοθείσα η 

άδεια. Η μη έγκαιρη διεκπεραίωση μέσα στην ανωτέρω προθεσμία συνιστά πειθαρχικό 

παράπτωμα των υπαίτιων προϊσταμένων και υπαλλήλων, το οποίο επιφέρει πειθαρχική 

ποινή σε βάρος τους ίση με τις αποδοχές τριών (3) μηνών.  

4. Οι φορείς διαμεσολάβησης, οι οποίοι έχουν λάβει την άδεια της παραγράφου 2, χωρίς 

υπαίτια καθυστέρηση υποχρεούνται να καταχωρούν στο Μητρώο της παραγράφου 9 τους 

όρους χρήσης της υπηρεσίας διαμεσολάβησης, όπως εκάστοτε ισχύουν, τις άδειες 

κυκλοφορίας των Ε.Ι.Χ. οχημάτων, τα στοιχεία των εκμισθωτών των Ε.Ι.Χ. οχημάτων και των 

οδηγών τους, που τους κάνουν αποδεκτούς. Εναλλακτικά, αντί των στοιχείων των 
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εκμισθωτών των Ε.Ι.Χ. οχημάτων, που κάνουν αποδεκτούς τους όρους χρήσης της υπηρεσίας 

διαμεσολάβησης και των παραπάνω όρων, επιτρέπεται η καταχώριση οποιουδήποτε τύπου 

σύμβασης μεταξύ των παραπάνω προσώπων και του φορέα διαμεσολάβησης. Η 

καταχώριση των στοιχείων γίνεται ανά Ε.Ι.Χ. όχημα.  

5.α) Αν δεν αντικατασταθεί εμπρόθεσμα ο αντίκλητος, σύμφωνα με την παράγραφο 2, 

επιβάλλεται στο φορέα ηλεκτρονικής ή τηλεφωνικής διαμεσολάβησης διοικητικό πρόστιμο 

ποσού χιλίων (1.000) ευρώ.  

Αν δεν αντικατασταθεί εμπρόθεσμα ο υπεύθυνος άσκησης δραστηριότητας, σύμφωνα με 

την παράγραφο 2, αναστέλλεται η ισχύς της άδειας και εφαρμόζεται η παράγραφος 6 μέχρι 

τον ορισμό νέου υπεύθυνου άσκησης δραστηριότητας.  

β) Σε περίπτωση παύσης της λειτουργίας της εταιρείας ή του υποκαταστήματος στη χώρα, 

φυσικού ή νομικού προσώπου από χώρα εκτός Ευρωπαϊκής Ένωσης, ανακαλείται η άδεια 

της παραγράφου 2 και εφαρμόζεται η παράγραφος 6.  

γ) Για τη μη καταχώριση της άδειας κυκλοφορίας Ε.Ι.Χ. οχήματος ή της άδειας οδήγησης 

οδηγού, που προβλέπονται από τις διατάξεις του παρόντος, επιβάλλεται την πρώτη φορά 

διοικητικό πρόστιμο πέντε χιλιάδων (5.000) ευρώ, τη δεύτερη φορά διοικητικό πρόστιμο 

δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ, την τρίτη φορά ανάκληση της άδειας για δύο (2) μήνες και την 

τέταρτη φορά ανάκληση της άδειας για δύο (2) χρόνια. Για τις λοιπές παραβάσεις των 

διατάξεων του παρόντος, καθώς και των διατάξεων που καθορίζουν το πλαίσιο 

διαμόρφωσης της τιμής της υπηρεσίας της μεταφοράς, διατυπώνεται την πρώτη φορά 

σύσταση στο φορέα διαμεσολάβησης, τη δεύτερη φορά επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο 

δέκα χιλιάδων (10.000) ευρώ, την τρίτη φορά διοικητικό πρόστιμο είκοσι πέντε χιλιάδων 

(25.000) ευρώ, την τέταρτη φορά διοικητικό πρόστιμο πενήντα χιλιάδων (50.000) ευρώ και 

την πέμπτη φορά ανάκληση της άδειας της παραγράφου 2 και εφαρμόζεται η παράγραφος  

6, καθώς και απαγορεύεται για διάστημα δύο (2) ετών να ιδρύσει και λειτουργήσει άλλον 

φορέα διαμεσολάβησης. Σε περίπτωση νομικού προσώπου στην παραπάνω απαγόρευση 

υπόκειται και ο διαχειριστής του.  

δ) Στον οδηγό του Ε.Ι.Χ. αυτοκινήτου που συμβάλλεται με φορέα διαμεσολάβησης του 

πρώτου εδαφίου της παραγράφου 1 και στερείται του Ιατρικού Πιστοποιητικού της 

παραγράφου 4 του άρθρου 95 του ν. 4070/2012, επιβάλλεται αφαίρεση της άδειας 

οδήγησης έως δύο (2) χρόνια.  

ε) Στον εκμισθωτή του Ε.Ι.Χ. οχήματος, που εκτελεί παρανόμως έργο σε συνεργασία με 

φορέα διαμεσολάβησης επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο ανερχόμενο σε πέντε χιλιάδες 

(5.000) ευρώ ανά όχημα. Σε περίπτωση υποτροπής το ποσό διπλασιάζεται.  

στ) Σε περίπτωση λειτουργίας φορέα διαμεσολάβησης χωρίς την άδεια της παραγράφου 2, 

παρότι όφειλε να αδειοδοτηθεί, επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο πενήντα χιλιάδων 

(50.000) ευρώ, εφαρμόζεται η παράγραφος 6 και απαγορεύεται για διάστημα δύο (2) ετών 

να ιδρύσει και λειτουργήσει άλλον φορέα διαμεσολάβησης. Σε περίπτωση νομικού 

προσώπου στην παραπάνω απαγόρευση υπόκειται και ο διαχειριστής του.  

Τα άνω ποσά βεβαιώνονται, κατά την οικεία νομοθεσία, παραχρήμα στο δημόσιο ταμείο σε 

ειδικό κωδικό για τις δράσεις οδικής ασφάλειας και ηλεκτρονικών συστημάτων.  

Τα παραπάνω διοικητικά πρόστιμα και κυρώσεις επιβάλλονται με απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών μετά από ακρόαση του εμπλεκόμενου προσώπου.  

6. Σε περίπτωση λειτουργίας του φορέα άνευ αδείας, η αρμόδια υπηρεσία κοινοποιεί τη 

σχετική απόφαση επιβολής προστίμου ή άλλης κύρωσης προς την υπηρεσία δίωξης 

ηλεκτρονικού εγκλήματος, για τη διεκπεραίωση της διακοπής λειτουργίας τυχόν 
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διαδικτυακού ιστότοπου του φορέα και κάθε είδους εφαρμογών σε κινητά τηλέφωνα, 

ηλεκτρονικούς υπολογιστές και άλλα μέσα.  

7. Τα οχήματα, με τα οποία παρέχονται οι παραπάνω υπηρεσίες κατόπιν διαμεσολάβησης 

φορέα, που έχει λάβει άδεια σύμφωνα με την παράγραφο 2, φέρουν διακριτικό γνώρισμα 

σε εμφανές σημείο στο εσωτερικό και στο εξωτερικό του Ε.Ι.Χ. οχήματος. Με απόφαση του 

Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι λεπτομέρειες σχετικά με το διακριτικό 

γνώρισμα του προηγούμενου εδαφίου.  

8. Εφόσον η εκτέλεση του αντικειμένου της μίσθωσης διενεργείται εντός της Ελληνικής 

Επικράτειας τα έσοδα από την άσκηση της δραστηριότητας διαμεσολάβησης 

φορολογούνται με βάση την κείμενη φορολογική νομοθεσία. Οι φορείς διαμεσολάβησης 

εκδίδουν διαφορετικά φορολογικά στοιχεία προς τον καταναλωτή και διαφορετικά προς 

τους εκμισθωτές Ε.Ι.Χ. οχημάτων με οδηγό ή/ και τους οδηγούς ή/και τους ιδιοκτήτες των 

οχημάτων.  

9. Στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών τηρείται ηλεκτρονικό μητρώο, στο οποίο 

τηρούνται, επιπλέον των αναφερόμενων στην παράγραφο 5, και τα παρακάτω στοιχεία:  

α) Οι φορείς διαμεσολάβησης, οι οποίοι έχουν λάβει την άδεια της παραγράφου 2 και οι 

αντίκλητοί τους στις περιπτώσεις που απαιτείται.  

β) Οι ανακλητικές πράξεις των αδειών διαμεσολάβησης και οι πράξεις διαπίστωσης των 

παραβάσεων και επιβολής του διοικητικού προστίμου και των λοιπών κυρώσεων.  

10. Αρμόδια όργανα για τον έλεγχο της ορθής ή μη εφαρμογής των παραπάνω διατάξεων, ο 

οποίος διενεργείται σύμφωνα και με τις οικείες διατάξεις του ν. 4512/2018 (Α΄ 5), είναι 

επιπλέον των οριζομένων με βάση την υφιστάμενη κατά την ψήφιση του παρόντος 

νομοθεσία και την Εθνική Αρχή Διαφάνειας, καθώς και κάθε άλλο όργανο του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών, το οποίο ορίζεται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών. Τα αρμόδια όργανα ελέγχου επιτρέπεται να συνδέονται και να έχουν 

πρόσβαση στη βάση δεδομένων των φορέων διαμεσολάβησης αναφορικά με τα 

εκτελούμενα δρομολόγια με τήρηση της νομοθεσίας για την προστασία των προσωπικών 

δεδομένων.  

11. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών ρυθμίζεται κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια σχετικά με την ηλεκτρονική διεξαγωγή της διοικητικής διαδικασίας 

αδειοδότησης του παρόντος, την ίδρυση και λειτουργία του Μητρώου της παραγράφου 9, 

καθώς και το ύψος των ποινών της παραγράφου 5 του παρόντος. Με την παραπάνω 

απόφαση καθορίζεται ο χρόνος έναρξης λειτουργίας του Μητρώου της παραγράφου 9, από 

την οποία τίθεται σε ισχύ και η παράγραφος  4.  

12. Οι άδειες του παρόντος είναι αμεταβίβαστες.» 

 

Άρθρο 41 

Τροποποίηση του άρθρου 34 του Κ.Ο.Κ. και χωροθέτηση θέσεων στάσης/στάθμευσης 

(πιάτσες) Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ οχημάτων 

 
1. Το άρθρο 34 του ν. 2696/1999 «Κύρωση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας» (Α΄ 57) 

τροποποιείται ως εξής: 

α) Στην περίπτωση ι΄ της παραγράφου 2 αντικαθίσταται η λέξη «οικοδομικών» με τη λέξη 

«ρυμοτομικών» 

β) Στο πέμπτο εδάφιο της παραγράφου 5, στο τέταρτο εδάφιο της παραγράφου 8 και στο 

τέταρτο εδάφιο της παραγράφου 10 τροποποιούνται οι τίτλοι των αρμόδιων Υπουργών.   
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γ) Στο τρίτο εδάφιο της παραγράφου 12 αντικαθίσταται ο τίτλος του νομάρχη με εκείνον του 

Περιφερειάρχη. 

δ) Στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 10 αντικαθίσταται η φράση «πλην των περιπτώσεων 

ιστ΄ και ιη΄», με τη φράση «πλην των περιπτώσεων ιστ΄ έως και ιη΄». 

ε) Στο τέλος του δεύτερου εδαφίου της παραγράφου 12 και στο τέλος της παραγράφου 12Α, 

μετά τη φράση «του Ποινικού Κώδικα», προστίθεται η φράση «όπως ισχύει». 

στ) Αντικαθίσταται η παραγράφου 13. 

Το άρθρο αυτό διαμορφώνεται ως ακολούθως:  

 

«Άρθρο 34  

Στάση και στάθμευση 

 
1. Η στάση και η στάθμευση επιτρέπονται, αν δεν δημιουργείται εξ αυτών κίνδυνος ή 

παρακώλυση της κυκλοφορίας και αν δεν υπάρχουν σχετικές απαγορευτικές πινακίδες ή 

διαγραμμίσεις. 

2. Η στάση ή στάθμευση οχήματος απαγορεύεται: 

α)  Επάνω σε διαβάσεις πεζών ή ποδηλατιστών και σε απόσταση μικρότερη από πέντε (5) 

μέτρα από αυτές, 

β)  σε απόσταση μικρότερη από δώδεκα (12) μέτρα από στάσεις αστικών, υπεραστικών, 

ηλεκτροκίνητων λεωφορείων και τροχιοδρομικών οχημάτων, 

γ) σε εισόδους και εξόδους κόμβων και σε απόσταση μικρότερη από δέκα (10) μέτρα από τη 

νοητή προέκταση της πλησιέστερης οριογραμμής του κάθετου οδοστρώματος, 

δ) σε σιδηροδρομικές ή τροχιοδρομικές γραμμές ή πολύ πλησίον αυτών, ώστε να 

παρεμποδίζεται η κίνηση των σιδηροδρομικών ή τροχιοδρομικών οχημάτων, 

ε) σε πεζοδρόμια πλατείες, ειδικά ερείσματα που προορίζονται, για πεζούς ως και 

ποδηλατοδρόμους, εκτός αν επιτρέπεται σε αυτούς η στάθμευση με ειδική σήμανση, 

στ) πάνω και κάτω από τις γέφυρες, εκτός αν υπάρχουν χώροι για στάθμευση ειδικά 

προορισμένοι, 

ζ)  πλησίον και πάνω σε κυρτές καμπύλες αλλαγής των κατά μήκος κλίσεων των οδών 

(ράχεων) και σε στροφές ανεπαρκούς ορατότητας για προσπέρασμα, 

η)  σε οδοστρώματα που είναι χωρισμένα σε δύο λωρίδες κυκλοφορίας και αν το 

εναπομένον πλάτος της λωρίδας μεταξύ οχήματος και απαγορευτικής γραμμής υπέρβασης 

είναι μικρότερο από τρία (3) μέτρα, 

θ)  σε απόσταση μικρότερη από είκοσι (20) μέτρα από φωτεινούς σηματοδότες και δώδεκα 

(12) μέτρα από πινακίδες υποχρεωτικής διακοπής πορείας (STOP), ως και σε θέση, στην 

οποία το όχημα κρύβει από τους χρήστες της οδού τη θέα των πινακίδων σήμανσης και 

σηματοδοτών, 

ι) σε απόσταση πέντε (5) μέτρων από την τομή ρυμοτομικών γραμμών ή των νοητών 

προεκτάσεων αυτών, 

ια) πάνω στις νησίδες ασφαλείας ως και στις διαχωριστικές νησίδες, 

ιβ) στους αυτοκινητοδρόμους και τις οδούς ταχείας κυκλοφορίας, εκτός των χώρων 

στάθμευσης, που καθορίζονται με σήμανση, 

ιγ) σε λωρίδες επιτάχυνσης και επιβράδυνσης 

ιδ) σε σήραγγες που υποδεικνύονται από ειδικές πινακίδες, εκτός από τους χώρους που 

υποδεικνύονται ειδικά γι' αυτόν το σκοπό 
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ιε) επί σημασμένης βοηθητικής οδού, η οποία προορίζεται για οχήματα που μετακινούνται 

βραδέως, 

ιστ) σε θέση όπου βρίσκεται κεκλιμένο επίπεδο (ράμπα) διάβασης Ατόμων με Αναπηρίες 

(ΑμεΑ), 

ιζ) σε ειδικούς χώρους στάθμευσης οχημάτων Ατόμων με Αναπηρίες (ΑμεΑ), 

ιη) σε χώρους στάθμευσης αποκλειστικά για συγκεκριμένο όχημα Ατόμων με Αναπηρίες 

(ΑμεΑ). 

3. Η στάθμευση οχήματος στο οδόστρωμα απαγορεύεται και: 

α)  σε απόσταση μικρότερη από δεκαπέντε (15) μέτρα προ και μετά τις ισόπεδες 

σιδηροδρομικές διαβάσεις, 

β)  μπροστά από την είσοδο και έξοδο οχημάτων παροδίου ιδιοκτησίας ως και απέναντι από 

αυτήν, όταν η οδός είναι στενή και παρεμποδίζεται η είσοδος - έξοδος οχημάτων εξ αυτής, 

γ)  σε θέση από την οποία παρεμποδίζεται όχημα που σταθμεύει κανονικά να εξέλθει από 

το χώρο που έχει σταθμεύσει, 

δ)  αν το ελεύθερο μέρος της οδού που απομένει είναι ανεπαρκές για την κυκλοφορία των 

οχημάτων, 

ε)  παράπλευρά άλλου οχήματος, σε στάση ή στάθμευση, εκτός αν άλλως ορίζεται με ειδική 

σήμανση. Κατ' εξαίρεση, τα δίτροχα ποδήλατα, μοτοποδήλατα και μοτοσικλέτες χωρίς 

καλάθι, μπορούν να σταθμεύουν το ένα παράπλευρά με το άλλο σε διπλή σειρά, 

ζ)  σε απόσταση μικρότερη από πέντε (5) μέτρα προ και μετά από πυροσβεστικά σημεία, 

η)  προ της εισόδου και εξόδου της προοριζόμενης για τη διακίνηση ασθενών προς και από 

νοσοκομεία, κλινικές και σταθμούς πρώτων βοηθειών γενικά, 

θ)  αν εμποδίζει τη χρήση χώρων στάθμευσης που σημαίνεται κατάλληλα, 

ι)  σε ειδικούς χώρους στάθμευσης επιβατηγών αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης (TAXI), 

ια) στις εισόδους και εξόδους των πεζόδρομων ως και πάνω σε αυτούς, 

ιβ) επί του κεντρικού οδοστρώματος οδών τριών οδοστρωμάτων, καθώς και εκτός 

κατοικημένων περιοχών, επί των οδοστρωμάτων οδών σημασμένων ως οδών 

προτεραιότητας με κατάλληλες πινακίδες. 

4. Εκτός κατοικημένων περιοχών, επιτρέπεται η στάση ή η στάθμευση μόνο στους χώρους 

που έχουν διατεθεί για το σκοπό αυτόν ή στα ερείσματα των οδών, αν δεν υπάρχουν τέτοια, 

όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο δεξιό άκρο του οδοστρώματος και παράλληλα προς τον 

άξονά του, εκτός αν απαγορεύεται αυτό. 

5.  Μέσα στις κατοικημένες περιοχές, σε θέσεις όπου επιτρέπεται η στάση ή η στάθμευση, 

οι οδηγοί οχημάτων ή ζώων υποχρεούνται να θέτουν αυτά όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο 

δεξιό άκρο του οδοστρώματος. 

Στους μονόδρομους επιτρέπεται η στάση ή η στάθμευση και στην αριστερή πλευρά. Αν δεν 

υπάρχει πεζοδρόμιο, οι οδηγοί υποχρεούνται να αφήνουν ελεύθερο χώρο πλάτους ενός (1) 

μέτρου, τουλάχιστον, για τη διέλευση των πεζών. 

Στις κατοικημένες περιοχές απαγορεύεται η στάθμευση φορτηγών αυτοκινήτων μεγίστου 

επιτρεπόμενου βάρους πάνω από 3,5 τόνους, λεωφορείων, μηχανημάτων έργων, αγροτικών 

μηχανημάτων, ρυμουλκούμενων, τροχόσπιτων και σκαφών, πέρα από είκοσι τέσσερις (24) 

συνεχείς ώρες. 

Η στάθμευση αυτών μπορεί να πραγματοποιείται σε κατάλληλους περιφραγμένους χώρους 

που ορίζονται από τους οικείους δήμους ή κοινότητες, οι οποίοι μεριμνούν και για τη 

φύλαξη τους, ενώ με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Υποδομών και 
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Μεταφορών, Προστασίας του Πολίτη καθορίζονται οι λεπτομέρειες εφαρμογής, στην οποία 

προβλέπονται και οι δαπάνες φύλαξης, συντήρησης κ.λπ.. 

6. Τα οχήματα που βρίσκονται σε στάση ή στάθμευση, επιβάλλεται να τοποθετούνται 

παράλληλα με την οριογραμμή του οδοστρώματος και επί της αντιστοιχούσας γι' αυτούς 

προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς, εκτός αν ορίζεται με σήμανση διαφορετικά. 

Εντούτοις, η επί της άλλης πλευράς στάση ή στάθμευση επιτρέπεται, όταν η στάση ή η 

στάθμευση επί της αντιστοιχούσας προς κατεύθυνση της κυκλοφορίας πλευράς εμποδίζεται 

λόγω παρουσίας σιδηροτροχιών. Δύναται να επιτρέπεται η στάση και η στάθμευση στο 

μέσον του οδοστρώματος, σε ειδικά σημειούμενες θέσεις. 

7. Οι οδηγοί οχημάτων ή ζώων που σταθμεύουν δεν επιτρέπεται να απομακρύνονται από 

αυτά, εάν δεν λάβουν προηγουμένως τα κατάλληλα μέτρα για την αποφυγή δυστυχήματος 

και, προκειμένου για μηχανοκίνητα οχήματα, για να εμποδιστεί η χρησιμοποίηση αυτών 

χωρίς την άδεια των οδηγών τους. 

8. Τα αρμόδια αστυνομικά όργανα μπορούν να ακινητοποιούν τα οχήματα με ειδικούς 

μηχανισμούς (τροχοσφιγκτήρες κ.λπ.), να ενεργούν τη μεταφορά οχήματος το οποίο 

σταθμεύει σε απαγορευμένη θέση ή την απομάκρυνση τροχόσπιτων, σκαφών ή άλλων 

ογκωδών αντικειμένων, αν εξαιτίας της στάθμευσης των οχημάτων ή της εγκατάλειψης των 

τροχόσπιτων και σκαφών ως και των αντικειμένων αυτών παρεμποδίζεται η κυκλοφορία. Η 

μεταφορά των οχημάτων γίνεται με κατάλληλα τεχνικά μέσα αποκλειομένης της 

παραβίασης των θυρών του οχήματος σε σταθμό αυτοκινήτων ή άλλο κατάλληλο χώρο, 

αφού ληφθούν μέτρα για την αποτροπή υλικών ζημιών. 

Για τη μεταφορά ειδοποιείται ο ιδιοκτήτης ή κάτοχος του οχήματος μέσα σε εύλογη 

προθεσμία. Τα έξοδα μεταφοράς, τα οποία καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού 

Προστασίας του Πολίτη, ως και τα φύλακτρα του οχήματος, βαρύνουν τον ιδιοκτήτη ή 

κάτοχο αυτού ή του σκάφους ή των άλλων αντικειμένων, ο οποίος μπορεί να τα παραλάβει 

αμέσως μετά την καταβολή των εξόδων αυτών. 

Μεταφορά οχήματος, έστω και αν τούτο σταθμεύει νόμιμα, μπορεί να πραγματοποιηθεί 

σύμφωνα με τα παραπάνω, χωρίς επιβολή διοικητικών ποινών ή άλλων επιβαρύνσεων, όταν 

υφίσταται κατάσταση ανάγκης ή για λόγους ασφαλείας, ειδοποιημένου όμως προς τούτο, 

με κάθε πρόσφορο μέσο, του ιδιοκτήτη ή κατόχου, μέσα σε εύλογη προθεσμία. 

9. Ο οδηγός μηχανοκίνητου οχήματος, εκτός των δίτροχων μοτοποδηλάτων και δίτροχων 

μοτοσικλετών χωρίς καλάθι, αν υποχρεωθεί να σταθμεύσει σε οδόστρωμα σε θέση που 

απαγορεύεται η στάθμευση, είναι υποχρεωμένος να τοποθετήσει πινακίδα ή κατάλληλη 

συσκευή, σύμφωνα με το άρθρο 81 του παρόντος Κώδικα, με τρόπο ώστε να ειδοποιούνται 

από απόσταση οι οδηγοί που πλησιάζουν. Η πινακίδα τοποθετείται στο οδόστρωμα και σε 

απόσταση μεγαλύτερη από είκοσι (20) μέτρα στις κατοικημένες περιοχές, πενήντα (50) δε 

μέτρα εκτός κατοικημένων περιοχών, με την επιφύλαξη της παραγράφου 3 του άρθρου 29 

του παρόντος. Η αυτή υποχρέωση υφίσταται και για τα ρυμουλκούμενα στην ως άνω 

περίπτωση. 

10. Αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις της παραγράφου 2 του άρθρου αυτού τιμωρείται με 

διοικητικό πρόστιμο ογδόντα (80) ευρώ, πλην των περιπτώσεων ιστ΄ έως και ιη΄ για την 

παράβαση των οποίων τιμωρείται με διοικητικό πρόστιμο εκατόν πενήντα (150) ευρώ και 

αυτός που παραβαίνει τις διατάξεις των λοιπών παραγράφων του άρθρου αυτού τιμωρείται 

με διοικητικό πρόστιμο σαράντα (40) ευρώ. Τα παραπάνω διοικητικά πρόστιμα ορίζονται 

στο ήμισυ, όταν οι παραβάσεις αφορούν σε μοτοποδήλατα ή μοτοσικλέτες. Αν η παράνομη 

στάθμευση συνεχίζεται και πέραν των τριών (3) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, 
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βεβαιώνεται νέα παράβαση από το ίδιο ή άλλο όργανο και μετά την πάροδο του δεύτερου 

τρίωρου γίνεται μεταφορά του οχήματος, τροχόσπιτου, σκάφους ή των άλλων ογκωδών 

αντικειμένων, κατά τα οριζόμενα στην παράγραφο 8 του άρθρου αυτού, εκτός αν 

παρεμποδίζεται η κυκλοφορία, οπότε η μεταφορά γίνεται αμέσως. Με κοινή απόφαση των 

Υπουργών Εσωτερικών, Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών, Προστασίας του Πολίτη 

ορίζονται τα ειδικότερα θέματα και οι λεπτομέρειες για την εφαρμογή της παραγράφου 

αυτής. 

11. Ως παραβάτης των διατάξεων που ρυθμίζουν τη στάθμευση θεωρείται ο οδηγός του 

οχήματος που καταλαμβάνεται επ’ αυτοφώρω και, σε περίπτωση απουσίας του οδηγού, ο 

κάτοχος αυτού. Εάν το όχημα ανήκει σε επιχείρηση ενοικιάσεως και είναι μισθωμένο, ως 

παραβάτης λογίζεται ο μισθωτής που προκύπτει από το μισθωτήριο συμβόλαιο. 

12. Απαγορεύεται η κατάληψη με οποιοδήποτε μέσο και για οποιονδήποτε λόγο μέρους ή 

ολοκλήρου του οδοστρώματος των εθνικών, επαρχιακών, και δημοτικών ή κοινοτικών οδών 

δια των οποίων διεξάγεται η κυκλοφορία μηχανοκίνητων και μη οχημάτων. Αυτοί που 

παραβαίνουν με πρόθεση τη διάταξη του προηγουμένου εδαφίου τιμωρούνται με τις ποινές 

της παραγράφου 1 του άρθρου 292 του Ποινικού Κώδικα όπως ισχύει. Παράλληλα, και 

ανεξάρτητα, της κατά το προηγούμενο εδάφιο ποινής, με πράξη του οικείου Περιφερειάρχη, 

μετά προηγούμενη ακρόαση αυτού σε βάρος του οποίου λαμβάνεται το μέτρο, ανακαλείται 

για ένα (1) έτος και σε περίπτωση υποτροπής, οριστικά, αν πρόκειται για όχημα δημόσιας 

χρήσης, το δικαίωμα κυκλοφορίας αυτού ως δημόσιας χρήσης, διατασσόμενης συγχρόνως 

της αφαίρεσης των στοιχείων κυκλοφορίας του οχήματος. 

12Α. Απαγορεύεται η καθ’ οιονδήποτε τρόπο κατάληψη μέρους ή ολόκληρου του 

οδοστρώματος και των εγκατεστημένων σε αυτό σταθμών διοδίων των αυτοκινητοδρόμων, 

καθώς και η παρεμπόδιση ή διακοπή (μερική ή ολική) της λειτουργίας των σταθμών διοδίων 

με οποιονδήποτε τρόπο. Αυτοί που παραβαίνουν με πρόθεση τη διάταξη του προηγούμενου 

εδαφίου τιμωρούνται με τις ποινές της παραγράφου 1 του άρθρου 292 του Ποινικού Κώδικα, 

όπως ισχύει. 

13. Επιτρέπεται παρέκκλιση από τις διατάξεις των παραγράφων 2 και 3 του άρθρου αυτού:  

α) Για τον καθορισμό στις κατοικημένες περιοχές των θέσεων στάσης, αφετηρίας ή 

στάθμευσης αστικών, υπεραστικών, ηλεκτροκίνητων λεωφορείων ως και τροχιοδρομικών 

οχημάτων.  

Στις περιπτώσεις αυτές ο καθορισμός των θέσεων στάσης, αφετηρίας και στάθμευσης 

γίνεται, προκειμένου μεν για τις περιοχές αρμοδιότητας των Ο.Α.Σ.Α. και Ο.Σ.Ε.Θ. από 

αυτούς, ύστερα από ειδική μελέτη αυτών, προκειμένου δε για τις λοιπές περιοχές της χώρας 

με απόφαση του οικείου Δημοτικού ή Περιφερειακού Συμβουλίου ή της αρμόδιας επιτροπής 

ποιότητας ζωής του Δήμου στο οδικό δίκτυο αρμοδιότητάς τους με βάση μελέτες που έχουν 

εκπονηθεί από ή για λογαριασμό των αρμοδίων Τεχνικών Υπηρεσιών των ΟΤΑ (Α΄ και Β΄ 

βαθμού) για τον καθορισμό τέτοιων θέσεων και με τις οποίες πρέπει να εξασφαλίζεται η 

ομαλή, ασφαλής και απρόσκοπτη διεξαγωγή της κυκλοφορίας στις θέσεις αυτές. 

Στις στάσεις μέσων μαζικής μεταφοράς είναι δυνατή η τοποθέτηση επί του οδοστρώματος 

ειδικών προεξοχών για την επιβίβαση και την αποβίβαση επιβατών. Επίσης επιτρέπεται η 

τοποθέτηση κατακόρυφων ελαστικών εύκαμπτων επαναφερόμενων κυλίνδρων 

(οριοδεικτών) στις διασταυρώσεις. Οι προδιαγραφές των προεξοχών, καθώς και των 

οριοδεικτών και η διαδικασία της τοποθέτησης καθορίζονται με απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών. 
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β) Για τον καθορισμό στις κατοικημένες περιοχές των θέσεων αφετηρίας, 

στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) των επιβατηγών αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης (ΤΑΞΙ). Στις 

περιπτώσεις αυτές: 

αα) για τις περιοχές αρμοδιότητας των Ο.Α.Σ.Α. και Ο.Σ.Ε.Θ., οι τελευταίοι εκπονούν ειδική 

μελέτη, βάσει της οποίας γίνεται από αυτούς τους φορείς ο καθορισμός των θέσεων 

αφετηρίας, στάσης/στάθμευσης (πιάτσες), έπειτα και από πρόταση του οικείου Δημοτικού 

ή Περιφερειακού Συμβουλίου ή της αρμόδιας επιτροπής ποιότητας ζωής του Δήμου στο 

οδικό δίκτυο αρμοδιότητάς τους.  

ββ) για τις λοιπές περιοχές της χώρας οι θέσεις στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) καθορίζονται 

με βάση μελέτες που έχουν εκπονηθεί από ή για λογαριασμό των αρμοδίων Τεχνικών 

Υπηρεσιών των ΟΤΑ (Α΄ και Β΄ βαθμού) με απόφαση του οικείου Δημοτικού ή Περιφερειακού 

Συμβουλίου ή της αρμόδιας επιτροπής ποιότητας ζωής του Δήμου στο οδικό δίκτυο 

αρμοδιότητάς τους.   

Οι θέσεις στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) χωροθετούνται πλησίον κεντρικών σημείων 

σημαντικής προσέλκυσης μετακινήσεων, σε θέσεις όπου εξασφαλίζεται η ασφαλής 

κυκλοφοριακή ροή και τα επίπεδα κυκλοφοριακής εξυπηρέτησης για όλους τους χρήστες της 

οδού, σε σημεία του οδικού δικτύου, όπου επιτρέπεται η στάση και στάθμευση.   

Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται τα κριτήρια 

χωροθέτησης των θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) των επιβατικών αυτοκινήτων 

δημόσιας χρήσης (ΤΑΞΙ), καθώς και κάθε άλλη λεπτομέρεια για την εφαρμογή της διάταξης 

της περίπτωσης β΄. 

14. Η στάθμευση οχημάτων σε χώρους ελεγχόμενης στάθμευσης επιτρέπεται για το χρονικό 

διάστημα για το οποίο έχει καταβληθεί αποδεδειγμένα το τέλος στάθμευσης που 

καθορίζεται κάθε φορά από την αρμόδια αρχή. 

Αν η στάθμευση, χωρίς την καταβολή του καθορισμένου τέλους στάθμευσης, συνεχίζεται 

και πέραν των τριών (3) ωρών από τη βεβαίωση της παράβασης, βεβαιώνεται νέα παράβαση 

από το ίδιο ή άλλο όργανο. 

15. Οι διατάξεις της παραγράφου 13 του παρόντος άρθρου εφαρμόζονται και για τον 

καθορισμό των θέσεων στάσης, αφετηρίας των λεωφορείων που διενεργούν διεθνείς 

λεωφορειακές γραμμές, στις περιοχές της Περιφέρειας Αττικής και της Περιφερειακής 

Ενότητας Θεσσαλονίκης.» 

2. Οι διατάξεις της παραγράφου 5 του άρθρου 28 και της παραγράφου 1 του άρθρου 29 του 

ν.4530/2018 (Α΄ 59), εξακολουθούν να ισχύουν. 

3.Το άρθρο 17 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59), αντικαθίσταται ως εξής: 

«Άρθρο 17 

Χωροθέτηση θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ οχημάτων 

 

Στο οδικό δίκτυο των πρωτευουσών των περιφερειακών ενοτήτων, οι ΟΤΑ (Α΄ και Β΄ βαθμού) 

υποχρεούνται να καθορίσουν θέσεις στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) για τα Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ 

οχήματα εντός δεκαοκτώ (18) μηνών από την έκδοση της υπουργικής απόφασης της 

παραγράφου 13 του άρθρου 34 του ν. 2696/99 (Α΄ 57) «Κύρωση του Κώδικα Οδικής 

Κυκλοφορίας». Η προθεσμία αυτή για τους Ο.Α.Σ.Α. και Ο.Σ.Ε.Θ., οι οποίοι είναι αρμόδιοι 

φορείς για τον καθορισμό θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) για τα Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ οχήματα 

στην Περιφέρεια Αττικής και στην Περιφερειακή Ενότητα Θεσσαλονίκης αντίστοιχα, ορίζεται 

σε δύο (2) χρόνια από την έκδοση της ανωτέρω Απόφασης.» 
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ΜΕΡΟΣ Γ΄ 

ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΑΔΕΙΩΝ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

 

Άρθρο 42 

Χορήγηση προσωρινής άδειας οδήγησης 

 

1. Επιτρέπεται η δυνατότητα οδήγησης οχημάτων με κατοχή προσωρινής άδειας οδήγησης, 

η οποία χορηγείται στις ακόλουθες περιπτώσεις υποψηφίων οδηγών: 

α. στους επιτυχόντες δοκιμασίας προσόντων και συμπεριφοράς: 

αα. για αρχική χορήγηση άδειας οδήγησης ή 

ββ. για επέκταση άδειας οδήγησης σε άλλη κατηγορία, 

β. σε όσους υποβάλλουν στην αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας 

Περιφερειακής Ενότητας αίτηση με πλήρη φάκελο δικαιολογητικών για: 

αα. ανανέωση της άδειας οδήγησης, εφόσον έχει λήξει η ισχύς της,  

ββ. έκδοση αντιγράφου ελληνικής άδειας οδήγησης λόγω απώλειας ή κλοπής, 

γγ. προσθήκη του κωδικού 96 στην κατηγορία Β΄ της ελληνικής άδειας οδήγησης, 

δδ. άρση του κωδικού 114, 

εε. μεταβολή στοιχείων ελληνικής άδειας οδήγησης, 

στστ. περιορισμό κατηγοριών ισχύουσας ελληνικής άδειας οδήγησης. 

2. Η χορήγηση της προσωρινής άδειας οδήγησης διενεργείται ηλεκτρονικά μέσω κατάλληλου 

Πληροφοριακού Συστήματος (Π.Σ.) του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Η αίτηση των 

δικαιούχων του παρόντος άρθρου για έκδοση προσωρινής άδειας οδήγησης υποβάλλεται 

ηλεκτρονικά, κατόπιν ταυτοποίησης του δικαιούχου στο Π.Σ.. Η προσωρινή άδεια οδήγησης 

χορηγείται από το Π.Σ. σε ψηφιακή ή έντυπη μορφή.  

3.α. Για τη χορήγηση προσωρινής άδειας οδήγησης των δικαιούχων των υποπεριπτώσεων 

αα΄ και ββ΄ της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου, ο ταυτοποιημένος 

δικαιούχος χρήστης του Π.Σ. λαμβάνει σε ψηφιακή ή έντυπη μορφή την προσωρινή άδεια 

οδήγησης κατόπιν ηλεκτρονικής αντιστοίχισης και μόνον με το γεγονός της επιτυχίας του 

στην κατά περίπτωση δοκιμασία προσόντων και συμπεριφοράς, όπως καταχωρείται και 

τηρείται στο Μηχανογραφικό Σύστημα Καταγραφής Αποτελεσμάτων των δοκιμασιών 

προσόντων και συμπεριφοράς (ΜΗΣΚΑ) του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών με βάση 

το Δελτίο Εκπαίδευσης και Εξέτασης, καθώς και το Πρακτικό Δοκιμασίας Προσόντων και 

Συμπεριφοράς. 

β. Για τη χορήγηση προσωρινής άδειας οδήγησης των δικαιούχων των υποπεριπτώσεων αα΄ 

έως και στστ΄ της περίπτωσης β΄ της παραγράφου1 του παρόντος ακολουθείται η εξής 

διαδικασία: Με την υποβολή της αίτησης και των δικαιολογητικών του δικαιούχου στην κατά 

τόπο αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας Περιφερειακής Ενότητας, 

ο εξουσιοδοτημένος υπάλληλος, αφού ελέγξει την πληρότητα των σχετικών δικαιολογητικών, 

καταχωρίζει αυθημερόν το γεγονός της πληρότητας των δικαιολογητικών στο Π.Σ.. Κατόπιν, 

ο δικαιούχος μετά από την ταυτοποίησή του από το Π.Σ. υποβάλλει την αίτησή του 

ηλεκτρονικά για τη λήψη της προσωρινής άδειας οδήγησης σε ψηφιακή ή έντυπη μορφή.  

4. Με την προσωρινή άδεια οδήγησης επιτρέπεται η οδήγηση της συγκεκριμένης κατηγορίας 

οχήματος αποκλειστικά και μόνο εντός της ελληνικής επικράτειας και για χρονικό διάστημα 

έως και την ημερομηνία παραλαβής του εντύπου της άδειας οδήγησης που εκδίδεται 

σύμφωνα με τις διατάξεις του Παραρτήματος Ι του π.δ. 51/2012 (Α΄ 101). Σε κάθε περίπτωση 

το χρονικό διάστημα του προηγούμενου εδαφίου δεν δύναται να υπερβαίνει τους τέσσερις 

264



 

(4) μήνες από την ημερομηνία επιτυχούς δοκιμασίας προσόντων και συμπεριφοράς ή την 

ημερομηνία υποβολής της αιτήσεως με πλήρη φάκελο δικαιολογητικών, αντίστοιχα. Με την 

επιφύλαξη των ειδικότερα οριζομένων στις διατάξεις της παρούσας παραγράφου, η 

προσωρινή άδεια οδήγησης οχημάτων παρέχει στον κάτοχό της όλα τα δικαιώματα και τις 

υποχρεώσεις που παρέχει η κατοχή άδειας οδήγησης της συγκεκριμένης κατηγορίας 

οχήματος. Ο κάτοχος προσωρινής άδειας οδήγησης υπόκειται σε όλες τις ρυθμίσεις και 

κυρώσεις της κείμενης νομοθεσίας για την οδική κυκλοφορία οχημάτων. 

5. Ο κάτοχος προσωρινής άδειας οδήγησης υποχρεούται να φέρει κατά την οδήγηση, δελτίο 

αστυνομικής ταυτότητας ή ισχύον διαβατήριο ή άλλο επίσημο έγγραφο αναγνώρισης της 

ταυτότητάς του, καθώς και απλή εκτύπωση ή σε κατάλληλο μέσο σε ψηφιακή μορφή την 

προσωρινή άδεια οδήγησης, σύμφωνα με τις κατά περίπτωση εφαρμοστέες διατάξεις για τα 

έγγραφα που υποχρεούται να φέρει κατά την οδήγηση ο οδηγός. Εφόσον ο κάτοχος 

προσωρινής άδειας οδήγησης κατέχει συγχρόνως και ισχύουσα άδεια οδήγησης άλλης 

κατηγορίας, υποχρεούται να φέρει και την τελευταία κατά την οδήγηση. 

 

Άρθρο 43 

Έλεγχος προσωρινής άδειας οδήγησης 

 

Αρμόδια όργανα ελέγχου για την ύπαρξη, εγκυρότητα και γνησιότητα της προσωρινής άδειας 

οδήγησης είναι τα αρμόδια για τον έλεγχο της τήρησης των διατάξεων για την οδική 

κυκλοφορία ελεγκτικά όργανα. Για τη διενέργεια του ελέγχου, τα αρμόδια όργανα του 

προηγουμένου εδαφίου, μεταξύ άλλων, αποκτούν δικαιώματα εξουσιοδοτημένου χρήστη 

στο Πληροφοριακό Σύστημα (Π.Σ.) του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών αναφορικά με 

τον έλεγχο των στοιχείων ταυτοποίησης του δικαιούχου και την κατά περίπτωση 

επιβεβαίωση της επιτυχίας του σε δοκιμασία προσόντων και συμπεριφοράς για την οποία 

χορηγείται η προσωρινή άδεια οδήγησης, ή την επιβεβαίωση πληρότητας φακέλου, όπως 

καταχωρίζεται και τηρείται στο Π.Σ.. Η διαδικασία του προηγούμενου εδαφίου διενεργείται 

επιτόπου, μέσω διαδικτυακής πρόσβασης των οργάνων ελέγχου στο Π.Σ..    

 

Άρθρο 44 

Ειδικές ρυθμίσεις για την αφαίρεση της προσωρινής άδειας οδήγησης 

 

1. Σε περίπτωση που κάτοχος προσωρινής άδειας οδήγησης υποπέσει σε παράβαση για την 

οποία προβλέπεται ως μέτρο η προσωρινή αφαίρεση της άδειας οδήγησης, στερείται του 

δικαιώματος να οδηγεί για το προβλεπόμενο χρονικό διάστημα τόσο με την προσωρινή άδεια 

οδήγησης, όσο και με την υπό έκδοση άδεια οδήγησης. Το σχετικό μέτρο επιβάλλεται από 

τις αρμόδιες ελεγκτικές αρχές, σύμφωνα με τα οριζόμενα στις σχετικές διατάξεις που διέπουν 

τις παραβάσεις. Τυχόν εκδοθείσα άδεια οδήγησης κατά το εν λόγω χρονικό διάστημα 

παραδίδεται αμελλητί από την αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της οικείας 

Περιφερειακής Ενότητας στο αρμόδιο ελεγκτικό όργανο και επιστρέφεται στον κάτοχό της 

σύμφωνα με τις κατά περίπτωση εφαρμοστέες διατάξεις.     

2. Σε περίπτωση που κάτοχος προσωρινής άδειας οδήγησης υποπέσει σε παράβαση για την 

οποία προβλέπεται ως μέτρο η οριστική αφαίρεση της άδειας οδήγησης, στερείται τόσο του 

δικαιώματος χορήγησης της άδειας οδήγησης, όσο και της δυνατότητας οδήγησης με 

προσωρινή άδεια σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος μέρους. Το σχετικό μέτρο 
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επιβάλλεται με απόφαση του κατά περίπτωση αρμόδιου οργάνου, σύμφωνα με τα οριζόμενα 

στις κατά περίπτωση εφαρμοστέες διατάξεις. 

 

Άρθρο 45 

Κυρώσεις 

 

1. Όποιος καταλαμβάνεται να κατέχει πλαστή ή παραποιημένη προσωρινή άδεια οδήγησης 

ή να κάνει χρήση αυτής τιμωρείται με τις ποινές του άρθρου 216 του Ποινικού Κώδικα, όπως 

ισχύει. Επιπρόσθετα, αφαιρείται το δικαίωμα οδήγησης με προσωρινή άδεια οδήγησης, 

καθώς και η ισχύουσα άδεια οδήγησης που τυχόν κατέχει και επιβάλλεται το μέτρο της 

αφαίρεσης του δικαιώματος απόκτησης άδειας οδήγησης οποιασδήποτε κατηγορίας για 

χρονικό διάστημα ενός (1) έτους από την ημερομηνία που καταλαμβάνεται να διαπράττει το 

αδίκημα του προηγούμενου εδαφίου. Σε περίπτωση υποτροπής, πέραν των κυρώσεων που 

προβλέπονται από την κείμενη νομοθεσία, επιβάλλεται το διοικητικό μέτρο της αφαίρεσης 

του δικαιώματος απόκτησης άδειας οδήγησης οποιασδήποτε κατηγορίας για χρονικό 

διάστημα πέντε (5) ετών. 

2. Λοιπές ποινικές κυρώσεις, διοικητικά μέτρα, χρηματικές ποινές και πρόστιμα για 

παραβάσεις των ισχυουσών για την οδική κυκλοφορία διατάξεων επιβάλλονται και στους 

κατόχους προσωρινής άδειας οδήγησης του παρόντος Μέρους. 

 

 

 

 

 

 

Άρθρο 46 

Εξουσιοδοτική διάταξη 

 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Προστασίας του Πολίτη, Δικαιοσύνης,  Εσωτερικών, 

Ψηφιακής Διακυβέρνησης και Υποδομών και Μεταφορών, και μπορεί να αναπροσαρμόζεται 

η διάρκεια ισχύος της προσωρινής άδειας οδήγησης, να εξειδικεύεται το κυρωτικό πλαίσιο 

για παραβάσεις σχετικές με την προσωρινή άδεια οδήγησης και να καθορίζονται τα αρμόδια 

όργανα και οι διαδικασίες ελέγχου.  

 

Άρθρο 47 

Μεταβατικές διατάξεις 

 

1. Η ανάπτυξη ή αναβάθμιση και λειτουργία του Π.Σ. μέσω του οποίου παρέχεται η 

δυνατότητα χορήγησης της προσωρινής άδειας οδήγησης σύμφωνα με τις διατάξεις του 

παρόντος Μέρους πραγματοποιείται ως ακολούθως: 

α. Για τους δικαιούχους των υποπερίπτωσης αα΄ και ββ΄ της περίπτωσης α΄ της παραγράφου 

1 του άρθρου 42 απαιτείται να έχει υλοποιηθεί το αργότερο εντός ενός (1) μήνα από τη 

δημοσίευση του παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

β. Για τους δικαιούχους των υποπερίπτωσης αα΄ έως και στστ΄ της περίπτωσης β΄ της 

παραγράφου 1 του άρθρου 42 απαιτείται να έχει υλοποιηθεί το αργότερο εντός δύο (2) 

μηνών από τη δημοσίευση του παρόντος στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 
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2. Για την ολοκλήρωση κάθε σταδίου υλοποίησης σύμφωνα με την παράγραφο 1 του 

παρόντος και την έναρξη της δυνατότητας χορήγησης προσωρινής άδειας οδήγησης μέσω 

του Π.Σ. στους δικαιούχους του παρόντος Μέρους, εκδίδεται διαπιστωτική πράξη του 

Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, εντός των προθεσμιών που ορίζονται στην 

παράγραφο 1. 

3. Έως την έκδοση της διαπιστωτικής πράξης της προηγούμενης παραγράφου, το έντυπο της 

προσωρινής άδειας εκτυπώνεται από την οικεία Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της 

Περιφερειακής Ενότητας και χορηγείται στον ενδιαφερόμενο ως ακολούθως: 

α. Σε περίπτωση αρχικής χορήγησης ή επέκτασης άδειας σε άλλη κατηγορία, εκτυπώνεται 

ταυτόχρονα με το Δελτίο Εκπαίδευσης Εξέτασης (Δ.Ε.Ε.). Κατά τον προγραμματισμό για 

δοκιμασία προσόντων και συμπεριφοράς παραδίδεται στον υποψήφιο οδηγό ή οδηγό, ο 

οποίος το φέρει υποχρεωτικά μαζί του κατά τη δοκιμασία και το παραδίδει στην επιτροπή 

εξέτασης πριν την έναρξη αυτής. Μετά το πέρας επιτυχούς δοκιμασίας, υπογράφεται από τη 

διενεργήσασα τη δοκιμασία επιτροπή και χορηγείται στον επιτυχόντα υποψήφιο οδηγό ή 

οδηγό. 

β. Σε περίπτωση ανανέωσης άδειας οδήγησης ή έκδοσης αντιγράφου ελληνικής άδειας λόγω 

απώλειας ή κλοπής ή προσθήκης Κωδικού 96 στην κατηγορία Β΄ ή άρσης του κωδικού 114 ή 

μεταβολής στοιχείων ελληνικής άδειας ή περιορισμού κατηγοριών ισχύουσας άδειας 

οδήγησης, μετά από τον έλεγχο των υποβληθέντων δικαιολογητικών και εφόσον διαπιστωθεί 

η πληρότητα του φακέλου. 

4. Το έντυπο της προσωρινής άδειας οδήγησης χορηγείται άπαξ και δεν αντικαθίσταται σε 

περίπτωση απώλειας. Σε περίπτωση απώλειας, ο ενδιαφερόμενος τη δηλώνει υποχρεωτικά 

εντός τριών (3) ημερών στην οικεία Αστυνομική Αρχή, καθώς και στην Υπηρεσία Μεταφορών 

και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας που το έχει εκδώσει. Σε κάθε περίπτωση, το 

έντυπο της προσωρινής άδειας οδήγησης παραδίδεται από τον ενδιαφερόμενο στην αρμόδια 

Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών κατά την παραλαβή του εντύπου της άδειας 

οδήγησης που εκδίδεται σύμφωνα με τις διατάξεις του Παραρτήματος Ι του π.δ. 51/2012. 

5. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζονται οι προδιαγραφές 

του εντύπου της προσωρινής άδειας οδήγησης και οι αναγραφόμενες σε αυτό πληροφορίες, 

καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτομέρεια. 

6. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, μπορούν να αναπροσαρμόζονται 

οι προθεσμίες της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου και να ρυθμίζεται κάθε σχετικό θέμα 

για τη διαδικασία και τα αρμόδια όργανα για τη χορήγηση της προσωρινής άδειας οδήγησης 

από τις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περιφερειακών Ενοτήτων. 

7. Οι διατάξεις των παραγράφων 3 και 4 του παρόντος άρθρου τίθενται σε ισχύ ένα (1) μήνα 

μετά από τη δημοσίευση του παρόντος νόμου. 

Οι υποψήφιοι οδηγοί και οδηγοί που έχουν επιτύχει σε δοκιμασία προσόντων και 

συμπεριφοράς και αντιστοίχως, για τις λοιπές διαδικασίες, όσοι έχουν καταθέσει πλήρη 

φάκελο δικαιολογητικών, κατά τη δημοσίευση του νόμου και μέχρι τη θέση σε ισχύ των παρ. 

3 και 4 του παρόντος άρθρου, δύνανται, μετά το πέρας του ως άνω χρονικού διαστήματος, 

να εφοδιάζονται με προσωρινή άδεια οδήγησης από την οικεία Υπηρεσία Μεταφορών και 

Επικοινωνιών. 

 

Άρθρο 48 

Τροποποίηση άρθρου 94 του Κ.Ο.Κ. 
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1. Το άρθρο 94 του ν. 2696/1999 «Κύρωση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας» (Α΄ 57) 

τροποποιείται ως εξής: 

α. Στις περιπτώσεις β΄, γ΄ και δ΄ της παραγράφου 3 αντικαθίσταται η φράση «την κανονική» 

από τη φράση «τη συνήθη». 

β. Στο τέλος της παραγράφου 3 προστίθεται νέα περίπτωση ζ΄. 

γ. Στις παραγράφους  6 και 7 τροποποιούνται οι αναφερόμενοι τίτλοι των Υπουργών. 

δ. Η παράγραφος 8 τροποποιείται.   

Το άρθρο αυτό διαμορφώνεται ως ακολούθως: 

 

«Άρθρο 94 

Άδειες Οδήγησης – Κυρώσεις – Άδειες εκπαιδευτών υποψήφιων οδηγών 

 

1. Για την οδήγηση μοτοποδηλάτων και ελαφρών τετρακύκλων, μοτοσικλετών, 

μηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και αυτοκινήτων απαιτείται η κατοχή της 

κατάλληλης κατηγορίας άδειας οδήγησης. Οι κατηγορίες των αδειών οδήγησης, η κλιμάκωση 

και η ισοδυναμία μεταξύ των κατηγοριών, καθώς και η χορήγηση, ανανέωση και η αμοιβαία 

αναγνώριση και ανταλλαγή αυτών ορίζονται στο π.δ. 51/2012 (Α΄ 101). 

2. Απαγορεύεται η οδήγηση μοτοποδηλάτων και ελαφρών τετρακύκλων, μοτοσικλετών, 

μηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και αυτοκινήτων: 

α. Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική άδεια οδήγησης της κατάλληλης 

κατηγορίας. Η απαγόρευση αυτή δεν ισχύει για τα πρόσωπα, τα οποία εκπαιδεύονται ή 

εξετάζονται προκειμένου να αποκτήσουν ή ανανεώσουν συγκεκριμένης κατηγορίας άδεια 

οδήγησης, εφόσον είναι εφοδιασμένα με τα κατά νόμο προβλεπόμενα έγγραφα για τον 

σκοπό αυτόν. 

β. Από πρόσωπα τα οποία δεν κατέχουν ισχύουσα ελληνική ειδική άδεια ή ισχύον ελληνικό 

πιστοποιητικό, τα οποία απαιτούνται για την οδήγηση ειδικών κατηγοριών οδικών 

οχημάτων, ακόμα και εάν κατέχουν την προβλεπόμενη στην προηγούμενη περίπτωση α’ της 

παρούσας παραγράφου άδεια οδήγησης. 

3. Δεν υπάγονται στις απαγορεύσεις της περίπτωσης α’ της παραγράφου 2 του παρόντος και 

εφόσον έχουν συμπληρώσει την ελάχιστη απαιτούμενη ηλικία που προβλέπεται για τη 

χορήγηση ελληνικής άδειας οδήγησης: 

α. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, αντίστοιχης κατηγορίας, η οποία έχει εκδοθεί από 

κράτος - μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης ή από τα κράτη Νορβηγία, Ισλανδία, Λιχτενστάιν. 

β. Οι κάτοχοι ισχύουσας διεθνούς άδειας οδήγησης η οποία έχει εκδοθεί από οποιοδήποτε 

κράτος, εκτός της Ελλάδος, και δεν έχουν τη συνήθη διαμονή τους στην Ελλάδα. 

γ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης, η οποία έχει εκδοθεί από κράτη εκτός της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, με τα οποία η Ελλάδα έχει συνάψει ειδική συμφωνία, η οποία έχει 

κυρωθεί με νόμο και οι οποίοι δεν έχουν τη συνήθη διαμονή τους στην Ελλάδα. 

δ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης κατά τα οριζόμενα σε διεθνείς συμβάσεις ή 

συμφωνίες που έχουν κυρωθεί με νόμο και οι οποίοι δεν έχουν τη συνήθη διαμονή τους στην 

Ελλάδα. 

ε. Οι οδηγοί μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών, μηχανοκίνητων τρικύκλων, τετρακύκλων και 

αυτοκινήτων, τα οποία ανήκουν στις ελληνικές ένοπλες δυνάμεις ή στα σώματα ασφαλείας, 

εφόσον είναι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης που έχει εκδοθεί από τις αρμόδιες 

υπηρεσίες τους. 
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στ. Τα μέλη διπλωματικών αποστολών και προξενικών αρχών, καθώς και τα μέλη Διεθνών 

Οργανισμών και Γραφείων Διεθνών Οργανισμών στην Ελλάδα ως και τα μέλη των 

οικογενειών τους, υπήκοοι τρίτων χωρών, πλην των κρατών - μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, 

της Νορβηγίας, της Ισλανδίας ή του Λιχτενστάιν, και κάτοχοι Δελτίου Ταυτότητας εκδοθέντος 

από τη Διεύθυνση Εθιμοτυπίας του Υπουργείου Εξωτερικών, εφόσον κατέχουν ισχύουσα 

άδεια οδήγησης της χώρας τους, υπό την προϋπόθεση ότι αυτή συνοδεύεται από βεβαίωση 

της εκδούσας αρχής, για το δικαίωμα οδήγησης οχήματος βάσει των κατηγοριών που 

κατέχουν, επίσημα μεταφρασμένης. 

ζ. Οι κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών, μηχανοκίνητων 

τρικύκλων, τετρακύκλων και επιβατικών αυτοκινήτων που δεν έχουν τη συνήθη διαμονή τους 

στην Ελλάδα και η οποία άδεια έχει εκδοθεί από κράτος στο οποίο δεν εκδίδεται διεθνής 

άδεια οδήγησης.  

Για την οδήγηση των υπόψη οχημάτων από τους ανωτέρω απαιτείται η κατοχή ισχύουσας 

εθνικής άδειας των αντίστοιχων κατηγοριών υπό την προϋπόθεση ότι συνοδεύεται από 

επίσημη μετάφρασή της στην ελληνική ή αγγλική γλώσσα. 

4. Αυτός που καταλαμβάνεται να οδηγεί μοτοποδήλατο, μοτοσικλέτα, μηχανοκίνητο 

τρίκυκλο, ελαφρύ τετράκυκλο, τετράκυκλο και αυτοκίνητο και στερείται ή δεν κατέχει την 

κατάλληλη άδεια οδήγησης, σύμφωνα με τους όρους και τις προϋποθέσεις του προεδρικού 

διατάγματος της παραγράφου 1 του παρόντος ή η άδεια οδήγησής του έχει ανακληθεί ή 

αφαιρεθεί για οποιονδήποτε λόγο, τιμωρείται με ποινή φυλάκισης από έναν (1) έως δώδεκα 

(12) μήνες, με διοικητικό πρόστιμο διακοσίων (200) ευρώ, καθώς και με επιτόπου αφαίρεση 

του εντύπου της άδειας οδήγησής του, εφόσον υπάρχει, για τριάντα (30) ημέρες. 

Για τη σχετική παράβαση που αφορά φορτηγά οχήματα έχουν εφαρμογή οι ειδικές διατάξεις 

του ν. 3446/2006 (Α΄ 49). 

Για τη σχετική παράβαση που αφορά στην ειδική άδεια οδήγησης οδηγού επιβατικού 

δημοσίας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) αυτοκινήτου έχουν εφαρμογή οι ειδικές διατάξεις του ν. 4070/2012 

(Α΄ 82). 

5. Αυτός που καταλαμβάνεται να οδηγεί αυτοκίνητο φορτηγό ή λεωφορείο χωρίς να κατέχει 

το κατάλληλο Πιστοποιητικό Επαγγελματικής Ικανότητας (Π.Ε.Ι.) σύμφωνα με τα οριζόμενα 

στο π.δ. 74/2008 (Α΄ 112), τιμωρείται με διοικητικό πρόστιμο τετρακοσίων (400) ευρώ και με 

αφαίρεση του εντύπου της άδειας οδήγησής του, εφόσον υπάρχει, για τριάντα (30) ημέρες. 

6. Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται μετά από πρόταση του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών, καθορίζονται: 

α) Οι προϋποθέσεις, η διαδικασία και τα απαιτούμενα δικαιολογητικά για τη λειτουργία 

Σχολών Οδηγών και Κέντρων Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Οδηγών (ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.) 

μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων.  

 β) Οι όροι, οι προϋποθέσεις και τα ασυμβίβαστα της άσκησης του επαγγέλματος του 

εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων και της 

λειτουργίας Σχολών Οδηγών και Κέντρων Θεωρητικής Εκπαίδευσης Υποψήφιων Οδηγών 

(ΚΕ.Θ.Ε.Υ.Ο.) μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων. 

γ) Οι διοικητικές και ποινικές κυρώσεις για τους παραβάτες των διατάξεων του διατάγματος 

αυτού, καθώς και η διαδικασία επιβολής τους. 

7. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, ορίζονται: 

α. Η διαδικασία χορήγησης, ανανέωσης, αντικατάστασης, ανταλλαγής, καθώς και κάθε άλλη 

σχετική λεπτομέρεια που αφορά τις άδειες οδήγησης. 
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β. Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης και επιμόρφωσης των εξεταστών υποψήφιων 

οδηγών μοτοποδηλάτων, μοτοσικλετών και αυτοκινήτων, καθώς και ο τρόπος συγκρότησης 

των εξεταστικών επιτροπών και οι υποχρεώσεις των εξεταστών. 

γ. Οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπαίδευσης των υποψήφιων οδηγών μοτοποδηλάτων, 

μοτοσικλετών και αυτοκινήτων με την καθιέρωση υποχρεωτικών μαθημάτων πριν από την 

εξέταση. 

8. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Ανάπτυξης και Επενδύσεων, του Υπουργού Υγείας και 

Υποδομών και Μεταφορών, τροποποιούνται και συμπληρώνονται τα Παραρτήματα του π.δ. 

51/2012 (Α΄ 101).» 

2. Τα διοικητικά πρόστιμα της παραγράφου 1 του παρόντος άρθρου μειώνονται κατά 

πενήντα τοις εκατό (50%) σύμφωνα με τα οριζόμενα στην παράγραφο 5 του άρθρου 28 του 

ν. 4530/2018 (Α΄ 59).  

 

ΜΕΡΟΣ Δ΄  

ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

 

Άρθρο 49 

Τροποποιήσεις του π.δ. 84/2018 «Οργάνωση της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας» (Α΄ 156) 

 

1. Η παράγραφος 1 του άρθρου 7 του π.δ. 84/2018 (Α΄ 156), αντικαθίσταται ως εξής: 

«1. Ο Διοικητής ΑΠΑ πρέπει να διαθέτει τουλάχιστον: α) Πτυχίο Ανώτατου Εκπαιδευτικού 

Ιδρύματος της ημεδαπής ή της αλλοδαπής,  β) άριστη γνώση μιας ξένης γλώσσας χώρας της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης και ιδίως της αγγλικής και γ) σημαντική αποδεδειγμένη επαγγελματική 

εμπειρία. Ιδιαίτερα προσόντα που λαμβάνονται υπόψη κατά την επιλογή Διοικητή ΑΠΑ 

είναι: α) η πολυετής εργασιακή εμπειρία στη διοίκηση, β) η προϋπηρεσία σε ανωτάτου 

επιπέδου διοίκηση σε υψηλού κύρους φορείς, γ) η εμπειρία στη διαχείριση συμβάσεων, δ) 

η εμπειρία στη διαχείριση μεγάλων έργων υποδομών, ε) η υψηλή επιστημονική κατάρτιση 

με την κατοχή μεταπτυχιακών ή διδακτορικών τίτλων σπουδών της ημεδαπής ή της 

αλλοδαπής, στ) η γνώση και εμπειρία σε θέματα ανταγωνισμού και εφαρμογής της 

Ευρωπαϊκής νομοθεσίας, ζ) η επαγγελματική εξειδίκευση σε τεχνικά, οικονομικά και νομικά 

ζητήματα και η) η διεθνής εμπειρία.» 

2. Η παράγραφος 4 του άρθρου 7 του π.δ. 84/2018 αντικαθίσταται ως εξής: 

«Δεν επιλέγεται για την θέση Διοικητή ΑΠΑ πρόσωπο που για χρονικό διάστημα έως τριών 

(3) ετών πριν την συμμετοχή του στην διαδικασία επιλογής Διοικητή ΑΠΑ κατείχε την 

οποιαδήποτε έμμισθη θέση με την ΥΠΑ ή είχε αποκτήσει την οποιαδήποτε εργασιακή σχέση 

με οποιαδήποτε επιχείρηση του κλάδου των αερομεταφορών ή συμμετείχε στο κεφάλαιό 

της ή είχε άμεσο ή έμμεσο προσπορισμό οποιουδήποτε οφέλους από επιχειρήσεις του 

κλάδου των αερομεταφορών ή από τρίτους, που επηρεάζονται άμεσα από τη δραστηριότητα 

αυτών.»  

3. Στην παράγραφο 5 του άρθρου 7 του π.δ. 84/2018, η φράση «για χρονικό διάστημα πέντε 

(5) ετών» αντικαθίσταται από τη φράση «για χρονικό διάστημα τριών (3) ετών». 

4. Στην παράγραφο 6 του άρθρου 7 του π.δ. 84/2018, η φράση «και για τα πέντε (5) επόμενα 

έτη» αντικαθίσταται από τη φράση «και για τα τρία (3) επόμενα έτη». 

5. Στην παράγραφο 7 του άρθρου 7 του π.δ. 84/2018, η φράση «να έχει παρέλθει χρονικό 

διάστημα τουλάχιστον δέκα (10) ετών» αντικαθίσταται από τη φράση «να έχει παρέλθει 

χρονικό διάστημα τουλάχιστον πέντε (5) ετών». 
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Άρθρο 50 

Τροποποιήσεις του π.δ. 8/2004 «Προϋποθέσεις καταβολής αποζημιώσεως στους 

Ελεγκτές Εναέριας Κυκλοφορίας σε περίπτωση οριστικής απώλειας ειδικότητας» (Α΄ 4), 

όπως ισχύει. 

 

1. Η παράγραφος 1 του άρθρου 1 του π.δ. 8/2004 (Α΄ 4) αντικαθίσταται ως εξής:  

«Στις διατάξεις του διατάγματος αυτού υπάγονται οι υπάλληλοι της Αρχής Πολιτικής 

Αεροπορίας (ΑΠΑ) και της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ), μόνιμοι και Ι.Δ.Α.Χ., που 

ανήκουν στον κλάδο των Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας, εφόσον έχουν συμπληρωμένα 

είκοσι πέντε (25) τουλάχιστον έτη υπηρεσίας στον κλάδο, με την επιφύλαξη της παράγραφο 

3 του άρθρου 8 του παρόντος διατάγματος.» 

2. Στην παράγραφο 2 του άρθρου 3 η λέξη: «Υπηρεσίας» αντικαθίσταται από την φράση 

«ΑΠΑ ή της ΥΠΑ». 

3. Η παράγραφο 3 του άρθρου 3 του π.δ. 8/2004 (Α΄ 4) αντικαθίσταται ως εξής:  

«3. Η γνωμοδότηση της Ανωτάτης Υγειονομικής Επιτροπής Αεροπορίας επί σχετικών 

ερωτημάτων της ΑΠΑ ή της ΥΠΑ για υπαλλήλους του κλάδου Ελεγκτών Εναέριας 

Κυκλοφορίας (ΕΕΚ), της ΑΠΑ ή της ΥΠΑ αντίστοιχα, υποβάλλεται, τόσο για τους υπαλλήλους 

του κλάδου ΕΕΚ της ΑΠΑ όσο και τους υπαλλήλους του κλάδου ΕΕΚ της ΥΠΑ, αποκλειστικά 

στον Διοικητή της ΥΠΑ, ο οποίος, εντός μηνός από την περιέλευση σε αυτόν της 

γνωμοδότησης της Επιτροπής, εκδίδει διαπιστωτική πράξη ανάκλησης ειδικότητας του 

υπαλλήλου κλάδου ΕΕΚ, τόσο της ΑΠΑ όσο και της ΥΠΑ, καθώς και δικαιώματος 

αποζημίωσής του αποκλειστικά από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας.» 

4. Στο άρθρο 5 του π.δ. 8/2004 (Α΄ 4), προστίθεται παράγραφος 6 ως εξής:  

«6. Στην περίπτωση των υπαλλήλων του κλάδου ΕΕΚ της ΑΠΑ η απώλεια ειδικότητας για 

λόγους αντικειμενικής αδυναμίας άσκησης καθηκόντων διαπιστώνεται κατόπιν σχετικής 

αίτησής τους στην ίδια ως άνω Επιτροπή. Η αίτηση των υπαλλήλων του κλάδου των ΕΕΚ της 

ΑΠΑ συνοδεύεται από σχετική εισήγηση του Διοικητή της ΑΠΑ και διαβιβάζεται στην 

Επιτροπή με ευθύνη του Διοικητή της ΥΠΑ. Το ποσό της αποζημίωσης που δικαιούται ο 

υπάλληλος του κλάδου των ΕΕΚ της ΑΠΑ υπολογίζεται με τον ίδιο τρόπο που υπολογίζεται 

για τους υπαλλήλους του κλάδου των ΕΕΚ της ΥΠΑ και βαρύνει αποκλειστικά την ΥΠΑ. Ο 

Διοικητής της ΥΠΑ, εντός μηνός από τη γνωστοποίηση σε αυτόν της σχετικής απόφασης της 

Επιτροπής, εκδίδει διαπιστωτική πράξη ανάκλησης ειδικότητας του υπαλλήλου και 

δικαιώματος αποζημίωσής του.» 

5. Στην παράγραφο 1 του άρθρου 7 του π.δ. 8/2004 (Α΄ 4), μετά τη φράση «στην υπηρεσία 

υπαλλήλου,» προστίθεται η φράση «του κλάδου ΕΕΚ της ΑΠΑ ή της ΥΠΑ» και διαγράφεται η 

φράση «Δ/νση Εναέριας Κυκλοφορίας της Κεντρικής Υπηρεσίας της». 

6. Στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 1 του άρθρου 8 του π.δ. 8/2004 (Α΄ 4), η φράση: 

«στους Κλάδους ΠΕ2 και ΤΕ2» αντικαθίσταται από τη φράση: «στον κλάδο ΠΕ ΕΕΚ της ΑΠΑ ή 

της ΥΠΑ ή αθροιστικά στην ΑΠΑ και την ΥΠΑ». 

7. Στο δεύτερο εδάφιο της παράγραφο 1 του άρθρου 8 του π.δ. 8/2004 (Α΄ 4). η φράση: «και 

μέχρι 34 έτη υπηρεσίας» αντικαθίσταται από την φράση «και άνω». 

8. Στο εδάφιο δ΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 8 η φράση: «με τον αριθμό των 

υπηρετούντων στους κλάδους ΕΕΚ ΠΕ2 και ΤΕ2 υπαλλήλων» αντικαθίσταται από τη φράση 

«με το ήμισυ του αριθμού των κατειλημμένων οργανικών θέσεων του κλάδου ΠΕ ΕΕΚ, 

μονίμων και Ι.Δ.Α.Χ.». 
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9. Η παράγραφος 3 του άρθρου 9 αντικαθίσταται ως εξής: «Σε περίπτωση θανάτου, η 

αποζημίωση καταβάλλεται σε σύζυγο και τέκνα κατά τον λόγο της κληρονομικής τους 

μερίδας». 

10. Ως ημερομηνία έναρξης ισχύος των τροποποιήσεων του παρόντος άρθρου ορίζεται η 

ημερομηνία έκδοσης της απόφασης κατανομής του προσωπικού της Υπηρεσίας Πολιτικής 

Αεροπορίας στην Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, 

όπως αυτή προβλέπεται στην υποπερίπτωση  γγ΄ της περίπτωσης  β΄ της παραγράφου 1 του 

άρθρου 76 του ν. 4427/2016 (Α΄ 188). 

 

Άρθρο 51 

Τροποποίηση του ν. 4427/2016 (Α΄ 188) 

 

1. Στο άρθρο 73 του ν. 4427/2016 (Α΄188) η φράση «εξαιρουμένων των υπαλλήλων Κλάδου 

Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας, για τους οποίους οι ώρες εργασίας ορίζονται 

εβδομαδιαίως στις τριάντα τρεις (33)» αντικαθίσταται από τη φράση «εξαιρουμένων των 

υπαλλήλων του κλάδου Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας, κλάδων ΠΕ/ΤΕ Ηλεκτρονικών 

(ATSEP), κλάδου ΠΕ/ΤΕ Πληροφοριών Πτήσεων (AFISO), καθώς και των υπαλλήλων 

ανεξαρτήτως κλάδου που εργάζονται σε οργανικές μονάδες της Αεροναυτιλίας με το 

σύστημα της 24ωρης απασχόλησης (φυλακές) για τους οποίους οι ώρες εργασίας ορίζονται 

εβδομαδιαίως στις τριάντα τρεις (33).» 

2. Η υποπερίπτωση  αα΄ της περίπτωση β΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 76 του 

ν.4427/2016 (Α΄188), όπως τροποποιήθηκε από το άρθρο 117 του ν. 4472/2017 (Α΄ 74) και 

το άρθρο 41 του ν. 4599/2019 (Α΄ 40), αντικαθίσταται ως εξής: 

«αα) Μέχρι την επιλογή Διοικητή τής Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, σύμφωνα με το άρθρο 2, 

χρέη Διοικητή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας εκτελεί ο υπηρετών Διοικητής της ΥΠΑ.» 

 

Άρθρο 52 

Ρυθμίσεις για την Υπηρεσία Οδικών Τελών 

 

1. Το πρώτο εδάφιο της παραγράφου 5 του άρθρου 2 του ν. 4388/2016 (Α΄ 93) 

αντικαθίσταται ως εξής: 

«Η υπηρεσία οδικών τελών διοικείται από: α) τον Διοικητή και β) τον Υποδιοικητή, που 

ορίζονται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων για τρία (3) έτη 

με δυνατότητα παράτασης μόνο μία φορά. Ο Διοικητής και Υποδιοικητής πρέπει να είναι 

πτυχιούχοι Α.Ε.Ι. ημεδαπής ή αλλοδαπής Οικονομικών Σχολών ή Τμημάτων, επαγγελμάτων 

ανάλυσης αγορών, Προγραμματισμού, Διοίκησης Επιχειρήσεων ή Διπλωματούχοι 

Μηχανικοί, και πρέπει να έχουν τουλάχιστον διετή εμπειρία σε συναφές αντικείμενο με τις 

ανάγκες οργάνωσης και λειτουργίας της υπηρεσίας. Οι πάσης φύσεως αποδοχές ή 

αποζημιώσεις του Διοικητή και Υποδιοικητή καθορίζονται με κοινή απόφαση των Υπουργών 

Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών , οι οποίες καλύπτονται από τις πιστώσεις του 

Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών.» 

2. Στο τέλος της παραγράφου 5 του άρθρου 2 του ν. 4388/2016 (Α΄ 93) προστίθεται εδάφιο 

ως εξής: 

«Οι υπάλληλοι της Υπηρεσίας Οδικών Τελών – Ηλεκτρονικής Διαχείρισης Οδικών 

Υποδομών υπάγονται στα υπηρεσιακά και πειθαρχικά συμβούλια του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών.»  
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Άρθρο 53 

Πρόσθετες απαιτήσεις για την έκδοση πρώτης άδειας κυκλοφορίας επιβατηγών 

οχημάτων που έχουν ταξινομηθεί πρώτη φορά σε χώρα του εξωτερικού και έχουν 

εισαχθεί στη χώρα μας ως μεταχειρισμένα 

 

1. Για την έκδοση της πρώτης άδειας κυκλοφορίας μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων 

(κατηγορίας Μ1 της Οδηγίας 2007/46/ΕΚ) που έχουν ταξινομηθεί πρώτη φορά σε χώρα του 

εξωτερικού και εισάγονται στη χώρα μας ως μεταχειρισμένα, πρόσθετα των προβλεπόμενων 

από άλλες διατάξεις δικαιολογητικών απαιτείται και η υποβολή:  

α) Του Δελτίου Τεχνικού Ελέγχου (Δ.Τ.Ε.) του οχήματος και ειδικότερα: 

αα) προκειμένου για οχήματα με προηγούμενη κυκλοφορία σε κράτος - μέλος της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, απαιτείται η υποβολή ισχύοντος, κατά το χρόνο έκδοσης της Δήλωσης 

Άφιξης του Οχήματος (Δ.Α.Ο.) στη Χώρα, Πιστοποιητικού Τεχνικού Ελέγχου της χώρας 

προέλευσής του, χωρίς σοβαρές ή επικίνδυνες ελλείψεις. Η απαίτηση υποβολής του 

ανωτέρω Πιστοποιητικού Τεχνικού Ελέγχου ισχύει εφόσον το όχημα είχε καταστεί, σε 

προγενέστερο χρόνο, υπόχρεο για περιοδικό τεχνικό έλεγχο, σύμφωνα με τη συχνότητα 

ελέγχου του κράτους - μέλους προηγούμενης κυκλοφορίας του. 

ββ) προκειμένου για οχήματα με προηγούμενη κυκλοφορία σε τρίτη χώρα εκτός Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, απαιτείται το όχημα να υποβληθεί υποχρεωτικά σε τεχνικό έλεγχο από Δημόσιο ή 

Ιδιωτικό Κ.Τ.Ε.Ο. εντός της ελληνικής επικράτειας και να εκδοθεί Δ.Τ.Ε. που να πιστοποιεί ότι 

το εν λόγω όχημα δεν παρουσιάζει σοβαρές ή επικίνδυνες ελλείψεις. 

β) Αντιγράφου του τιμολογίου ή του ιδιωτικού συμφωνητικού πώλησης του οχήματος, που 

εκδίδεται από τον αλλοδαπό κάτοχο (διανομέα ή ιδιώτη) και στο οποίο αναγράφεται 

υποχρεωτικά και η ένδειξη του μετρητή διανυθέντων χιλιομέτρων.  

γ) Του Πιστοποιητικού Ταξινόμησης του οχήματος που εκδίδεται από τις τελωνειακές αρχές, 

στο οποίο αναγράφεται υποχρεωτικά και η ένδειξη του μετρητή διανυθέντων χιλιομέτρων 

κατά την εισαγωγή του. 

2. Η Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας, στην οποία έχει 

υποβληθεί η αίτηση για την έκδοση της πρώτης άδειας κυκλοφορίας του οχήματος, ελέγχει 

τον αριθμό των διανυθέντων χιλιομέτρων στα κάτωθι δικαιολογητικά:  

α) Πιστοποιητικό Τεχνικού Ελέγχου του Κ.Τ.Ε.Ο. της χώρας προέλευσής του.  

β) Αντίγραφο του τιμολογίου ή αντίγραφο του ιδιωτικού συμφωνητικού πώλησής του. 

γ) Πιστοποιητικό Ταξινόμησής του. 

δ) Ελληνικό Δ.Τ.Ε., εφόσον απαιτείται από τη συχνότητα ελέγχου. 

Στην περίπτωση που διαπιστωθεί ότι τα χιλιόμετρα δεν αυξάνονται ανά δικαιολογητικό 

σύμφωνα με την παραπάνω σειρά, ή ότι το Πιστοποιητικό Τεχνικού Ελέγχου του Κ.Τ.Ε.Ο. της 

χώρας προέλευσής του είναι πλαστό, τότε η διαδικασία για την έκδοση της πρώτης άδειας 

κυκλοφορίας του οχήματος δεν ολοκληρώνεται. 

3. Η Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας, πλέον των 

ενεργειών της παραγράφου 2 του παρόντος άρθρου, επιβάλλει διοικητικό πρόστιμο υπέρ 

του Δημοσίου στον εισαγωγέα του οχήματος, το ύψος του οποίου κυμαίνεται από πέντε 

χιλιάδες (5.000) ευρώ έως πενήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ . Σε περίπτωση υποτροπής με την 

τέλεση της ίδιας παράβασης εντός τριών (3) ετών από την έκδοση της απόφασης επιβολής 

του ανωτέρω προστίμου, το ποσό του επιβαλλόμενου διοικητικού προστίμου διπλασιάζεται. 

273



 

Με κοινή υπουργική απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών 

καθορίζονται η κατηγοριοποίηση των επιβαλλόμενων διοικητικών προστίμων του 

προηγούμενου εδαφίου, ο τρόπος επιβολής αυτού, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία 

λεπτομέρεια. 

4. Τα αναφερόμενα στην παράγραφο 2 του παρόντος δεν ισχύουν για τις περιπτώσεις 

ελληνικής υπηκοότητας κατόχων αυτοκινήτων, οι οποίοι διέμεναν στο εξωτερικό και 

επαναπατρίζονται. Στην περίπτωση αυτή, η άδεια κυκλοφορίας των αυτοκινήτων οχημάτων 

πρέπει να έχει εκδοθεί στο όνομα του επαναπατρισθέντος και ο αριθμός των διανυθέντων 

χιλιομέτρων προκύπτει είτε από το Δελτίο Τεχνικού Ελέγχου (Δ.Τ.Ε.), εφόσον αυτά είναι 

υπόχρεα να το φέρουν, σύμφωνα με την εθνική νομοθεσία της χώρας προέλευσης τους, είτε 

από το Πιστοποιητικό ταξινόμησής τους. 

 

Άρθρο 54 

Αλλαγή καταληκτικής ημερομηνίας της παραγράφου 3 του άρθρου 11 του ν. 3897/2010 

(Α΄ 208), όπως ισχύει 

 

Στην παράγραφο 3 του άρθρου 11 του ν. 3897/2010 (Α΄ 208), όπως ισχύει, η φράση «μέχρι 

την 31η Δεκεμβρίου 2019», αντικαθίσταται από τη φράση «μέχρι την 30η Ιουνίου 2021»  και 

η φράση «των Υπουργών Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων και Περιβάλλοντος, Ενέργειας 

και Κλιματικής Αλλαγής» από τη φράση «των Υπουργών Περιβάλλοντος και Ενέργειας και 

Υποδομών και Μεταφορών» και η παράγραφος 3 διαμορφώνεται ως εξής: 

«3. Τα υφιστάμενα πρατήρια υγρών καυσίμων ή οι σταθμοί αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης 

εξοπλισμένοι με αντλίες υγρών καυσίμων που λειτουργούν στα ισόγεια κτιρίων με ορόφους, 

στους οποίους στεγάζονται όσες χρήσεις αναφέρονται στο άρθρο 4 παράγραφος 1 του ν. 

2801/ 2000 (Α΄ 46), στα οποία συμπεριλαμβάνονται και αυτά που λειτουργούν σε ισόγεια 

κτιρίων όπου άνωθεν αυτών στεγάζονται χρήσεις γραφείων και ξενοδοχείων, δύνανται να 

συνεχίσουν τη λειτουργία τους επ’ αόριστον μετά την 30ή Οκτωβρίου 2018, εφόσον, μετά 

από σχετική αίτηση στην αρμόδια Περιφερειακή Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών, 

υλοποιήσουν μέχρι και τη  30ή Οκτωβρίου 2018, την εφαρμογή και εγκατάσταση ειδικών 

μέτρων και συσκευών, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την 

ελαχιστοποίηση των κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις 

κατωτέρω υποδείξεις α΄ έως και στ΄: 

α) Εγκατάσταση και ορθή λειτουργία συστήματος ανάκτησης ατμών stage II, σύμφωνα με 

την υπ’ αριθ. οικ. 21523/763/2012 κοινή υπουργική απόφαση (Β΄ 1439), όπως ισχύει. 

β) Εγκατάσταση μόνιμου συστήματος ανίχνευσης υδρογονανθράκων σε θέσεις που 

καθορίζονται σε σχετική, υποχρεωτικώς υποβαλλόμενη, μελέτη από τον κατά τον νόμο 

αρμόδιο μηχανικό ο οποίος φέρει και την ευθύνη της σύνταξης αυτής, το οποίο πρέπει να 

εγκατασταθεί τουλάχιστον στις εξής περιοχές του πρατηρίου ή του σταθμού με αντλίες 

υγρών καυσίμων: i) στον ισόγειο χώρο του, ii) εντός των φρεατίων των αντλιών – διανομέων 

υγρών καυσίμων, iii) στο χώρο των φρεατίων δεξαμενών καυσίμων, iv) στο χώρο 

στάθμευσης του βυτιοφόρου κατά τον ανεφοδιασμό του πρατηρίου ή του σταθμού και v) σε 

δύο τουλάχιστον σημεία των υπογείων χώρων του πρατηρίου ή του σταθμού, εφόσον το 

πρατήριο ή ο σταθμός διαθέτει υπόγειους χώρους. 

Σε περίπτωση ανίχνευσης υδρογονανθράκων στις παραπάνω περιπτώσεις, 

πραγματοποιούνται με αυτόματη διαδικασία τα εξής: 
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i) Διακόπτεται η τροφοδοσία ηλεκτρικής ισχύος στον χώρο των αντλιών και των 

διανομέων υγρών καυσίμων (emergency shut down). 

ii) Ενεργοποιείται το σύστημα συναγερμού. 

iii) Ενεργοποιείται η σειρήνα και ο φάρος. 

Οι ανιχνευτές του ανωτέρω συστήματος είναι αντιεκρηκτικού τύπου σύμφωνα με τα 

πρότυπα EN60079-29-1 και 2, τοποθετούνται και ελέγχονται ως προς την ορθή λειτουργία 

τους με ευθύνη του εκμεταλλευτή και σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή και του 

προτύπου, τηρώντας παράλληλα και αρχείο για την διαδικασία και για τα αποτελέσματα του 

εν λόγω ελέγχου, το οποίο πρέπει να βρίσκεται στο πρατήριο ή στον σταθμό, προκειμένου 

να είναι διαθέσιμο σε κάθε τυχόν έλεγχο. Επιπροσθέτως ανά τριετία, πρέπει να υποβάλλεται 

στην οικεία περιφερειακή Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών υπεύθυνη δήλωση του 

διενεργούντος τον έλεγχο, με την οποία βεβαιώνονται τα αποτελέσματα ελέγχου και η ορθή 

λειτουργία του συστήματος ανίχνευσης. 

γ) Σύνταξη Μελέτης και σχεδιαγράμματος ΑΤΕΧ από αρμόδιο μηχανικό για όλη την έκταση 

του πρατηρίου ή του σταθμού με αντλίες υγρών καυσίμων. 

Στη μελέτη ΑΤΕΧ αναφέρονται κατ’ ελάχιστον, τα Ευρωπαϊκά πρότυπα που λήφθηκαν υπόψη 

για την αντιεκρηκτική προστασία, οι προτεινόμενοι τρόποι ηλεκτρολογικών αντιεκρηκτικών 

συνδέσεων, οι οδεύσεις των καλωδίων και των σωληνώσεων. Οι αντιεκρηκτικές ζώνες για 

περιπτώσεις νέων πρατηρίων ή σταθμών αυτοκινήτων με αντλίες καυσίμων, καθώς και 

ολικών ανακατασκευών υφισταμένων πρατηρίων ή ολικών ανακατασκευών σταθμών 

αυτοκινήτων με αντλίες καυσίμων υποχρεωτικά περιορίζονται εντός του οικοπέδου ή του 

γηπέδου του πρατηρίου ή του σταθμού. Σε υφιστάμενα πρατήρια ή σταθμούς αυτοκινήτων 

με αντλίες καυσίμων είναι υποχρεωτική η εφαρμογή της μελέτης ζωνών αντιεκρηκτικότητας 

μόνο για τις περιοχές που εκτείνονται εντός του οικοπέδου ή γηπέδου του πρατηρίου ή του 

σταθμού. Η μελέτη των ζωνών συντάσσεται από τον αρμόδιο μηχανικό και υποβάλλεται σε 

ένα (1) αντίγραφο στο φάκελο της Υπηρεσίας. Ειδικότερα, εντός των περιοχών που έχουν 

χαρακτηριστεί ως ζώνες αντιεκρηκτικότητας, δεν πρέπει να υφίσταται επιπλέον καύσιμη ύλη 

εκτός του καυσίμου το οποίο προορίζεται για τη λιανική διάθεση και διακίνησή του από το 

πρατήριο ή το σταθμό αυτοκινήτων. 

Στο σχεδιάγραμμα ΑΤΕΧ πρέπει να αποτυπώνεται η προτεινόμενη θέση του ηλεκτρολογικού 

εξοπλισμού, ο αναλυτικός τύπος της αντιεκρηκτικής προστασίας του, πλήρης λίστα του 

ηλεκτρολογικού εξοπλισμού του πρατηρίου ή του σταθμού, καθώς και οι ζώνες 

αντιεκρηκτικής προστασίας. Πρέπει επίσης να τεκμηριώνεται η καταλληλότητα της 

προστασίας του ηλεκτρολογικού εξοπλισμού, ανάλογα με την θέση του στο ανωτέρω 

σχεδιάγραμμα των ζωνών αντιεκρηκτικής προστασίας. 

δ) Πιστοποιητικά: 

i) Για τις μεταλλικές δεξαμενές σύμφωνα με το πρότυπο EN 12285 ή άλλο αντίστοιχο. 

ii) Για τις πλαστικές δεξαμενές σύμφωνα με τα πρότυπα ΕΝ BS 13121-3 ή BS 4994, ή άλλα 

αντίστοιχα. 

iii) Για τις ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις: 

α) Κανονισμός Ηλεκτρολογικών Εγκαταστάσεων ΕΛΟΤ ΗD 384, όπως ισχύει, και 

β) συμμόρφωση με τις Ευρωπαϊκές Οδηγίες 2014/34/ ΕΕ και 1999/92/ΕΚ, οι οποίες 

ενσωματώθηκαν στην ελληνική νομοθεσία με την υπ’ αριθ. Οικ. 52019/ΔΤΒΝ 

1152/18.5.2016 απόφαση του Υπουργού και της Υφυπουργού Οικονομίας, Ανάπτυξης και 

Τουρισμού (Β΄ 1426) και το π.δ. 42/2003 (Α΄ 44) αντίστοιχα και την τελευταία έκδοση των 
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ευρωπαϊκών πρότυπων που έχουν εναρμονιστεί από τον Εθνικό Οργανισμό Τυποποίησης 

ΕΛΟΤ ΕΝ 60079.01, ΕΛΟΤ ΕΝ 60079.10 και ΕΛΟΤ ΕΝ 60079.14, ή άλλα αντίστοιχα. 

iv) Για τις σωληνογραμμές υγρών καυσίμων απαιτείται έλεγχος υδραυλικής δοκιμής 

σύμφωνα με τα ισχύοντα Εθνικά ή Ευρωπαϊκά πρότυπα, κανονισμούς και πρακτικές και η 

έκδοση σχετικού πιστοποιητικού υδραυλικής δοκιμασίας. 

v) Σε περίπτωση που στο πρατήριο ή στον σταθμό αυτοκινήτων υφίσταται εξοπλισμός, 

επιπλέον του ελαχίστου απαραίτητου που αναφέρεται στην παρούσα (π.χ. αεροφυλάκια, 

ανυψωτικά κ.λπ.), υποβάλλονται και τα απαιτούμενα Πιστοποιητικά συμμόρφωσης για τον 

εν λόγω εξοπλισμό, σύμφωνα με τα Εθνικά ή Ευρωπαϊκά πρότυπα και Κανονισμούς. 

ε) Έκδοση νέου Πιστοποιητικού πυροπροστασίας, το οποίο ανανεώνεται σύμφωνα με τις 

κείμενες διατάξεις. 

στ) Εγκατάσταση διάταξης αυτόματου ελέγχου ορθής λειτουργίας συστήματος ανάκτησης 

ατμών stage I. 

Η διάταξη αυτή αποτελεί ένα μόνιμα εγκατεστημένο σύστημα μανδάλωσης (interlock) και 

περιλαμβάνει τηλεχειριζόμενες βάνες αποκοπής καυσίμου, οι οποίες επιτρέπουν την 

τροφοδοσία υγρού καυσίμου στις δεξαμενές, μόνο εφόσον ελέγχονται με δύο ανεξάρτητους 

τρόπους για όλο το διάστημα της παραλαβής καυσίμου τα εξής: α) η ορθή σύνδεση του 

ελαστικού βραχίονα επιστροφής των ατμών βενζινών του βυτιοφόρου με τον σωλήνα 

συλλογής και επιστροφής των ατμών βενζίνης του πρατηρίου, καθώς και β) η ορθή σύνδεση 

της διάταξης γείωσης του βυτιοφόρου με το σύστημα γείωσης του πρατηρίου. 

Ο εξοπλισμός που θα χρησιμοποιηθεί στην ανωτέρω διάταξη μανδάλωσης, καθώς και η 

συνδεσμολογία του, είναι κατάλληλου αντιεκρηκτικού τύπου σύμφωνα με τις ισχύουσες 

διατάξεις και τα ευρωπαϊκά πρότυπα. Τα απαιτούμενα πιστοποιητικά ATEX, καθώς και το 

σχεδιάγραμμα σωληνώσεων και οργάνων της εγκατεστημένης διάταξης, κατατίθενται μαζί 

με τα υπόλοιπα πιστοποιητικά επισυναπτόμενα στην αίτηση του ενδιαφερομένου. 

Επιπροσθέτως, για τις υδραυλικές, μηχανολογικές και τις ηλεκτρολογικές εργασίες 

απαιτείται οι τεχνίτες που θα εκτελέσουν τις εργασίες να διαθέτουν τις απαιτούμενες άδειες 

άσκησης επαγγέλματος ή βεβαιώσεις έναρξης επαγγέλματος, σύμφωνα με τις κείμενες 

διατάξεις ή όπου δεν υφίσταται Εθνική νομοθεσία για τα απαιτούμενα επαγγέλματα, 

σχετική πιστοποίηση σύμφωνα με ευρωπαϊκά πρότυπα και κανονιστικές διατάξεις. 

Πριν την έναρξη των εργασιών ακολουθείται η διαδικασία της παραγράφου 4 του άρθρου 

18 των υπ’ αριθ. π.δ. 1224/ 1981 (Α΄ 303) ή β.δ. 465/1970 (Α΄ 150) κατά περίπτωση, όπως 

ισχύει. Σε περίπτωση κατά την οποία ζητηθούν από την αρμόδια υπηρεσία συμπληρωματικά 

στοιχεία, αυτά θα πρέπει να προσκομιστούν εντός προθεσμίας δεκαπέντε (15) εργασίμων 

ημερών από την ημερομηνία κοινοποίησης των ελλείψεων στον ενδιαφερόμενο, 

διαφορετικά η αίτηση απορρίπτεται. Κατά το ανωτέρω διάστημα θεωρείται ότι το πρατήριο 

συνεχίζει τη λειτουργία του με την υφιστάμενη άδεια λειτουργίας. 

Όταν ολοκληρωθούν οι ανωτέρω εργασίες και εκδοθούν τα ανωτέρω πιστοποιητικά, το 

ενδιαφερόμενο φυσικό ή νομικό πρόσωπο υποβάλλει μέχρι και τη 30ή Οκτωβρίου 2018 στην 

αρμόδια περιφερειακή Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών τα εξής: 

α) Αίτηση του φυσικού προσώπου, ή στην περίπτωση νομικού προσώπου του νόμιμου 

εκπρόσωπου αυτού, συνοδευόμενη από τα αντίστοιχα κατά περίπτωση νομιμοποιητικά 

έγγραφα.  

β) Υπεύθυνες Δηλώσεις του άρθρου 8 του ν. 1599/1986, των αρμόδιων μηχανικών του 

πρατηρίου ή του σταθμού, στις οποίες δηλώνονται κατά περίπτωση τα εξής: 
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i) Η μελέτη και το σχεδιάγραμμα ΑΤΕΧ εφαρμόστηκαν πλήρως. Επισυνάπτεται το 

«κατασκευαστικό» (as built) σχεδιάγραμμα αντιεκρηκτικής προστασίας. 

ii) Υφίσταται πρόγραμμα προληπτικής συντήρησης για το σύνολο του εξοπλισμού του 

πρατηρίου ή του σταθμού, το οποίο ελέγχθηκε ως προς την ορθή εφαρμογή του. 

iii) Υφίσταται εκτίμηση Επαγγελματικού Κινδύνου, που έχει συνταχθεί από τον Τεχνικό 

Ασφάλειας με στοιχεία «………………..» και ακολουθήθηκε κατά τη φάση εκτέλεσης των 

εργασιών προσαρμογής του πρατηρίου ή του σταθμού. 

iv) Το δίκτυο σωληνώσεων ανάκτησης των ατμών υδρογονανθράκων προς το βυτιοφόρο, 

καθώς και η διάταξη ορθής λειτουργίας συστήματος ανάκτησης ατμών stage I, ελέγχθηκαν 

ως προς την λειτουργικότητα - αποτελεσματικότητά τους, τυχόν διαρροές, καθώς και την 

ικανότητά του, να μεταφέρει τους ατμούς στο βυτιοφόρο. Η πίεση που μετρήθηκε στο 

σωλήνα των ατμών λίγο πριν το βυτιοφόρο είναι η εξής: 

v) Το ασφαλιστικό του δικτύου εξαερώσεως των δεξαμενών ελέγχθηκε ότι ανοίγει σε 

υποπίεση 2 έως 6 mbar και υπερπίεση 35mbar. 

vi) Ολοκληρώθηκαν οι εργασίες και εγκαταστάθηκε και λειτουργεί ορθά όλος ο εξοπλισμός 

που προβλέπεται για την φάση ανάκτησης ατμών stage II. 

vii) Έχουν συγκεντρωθεί τα Πιστοποιητικά, οι βεβαιώσεις και τα λοιπά έγγραφα που 

απαιτούνται από την ισχύουσα νομοθεσία, από τα οποία τεκμαίρεται η συμμόρφωση του 

εξοπλισμού και των εγκαταστάσεων του πρατηρίου προς τις απαιτήσεις των σχετικών 

εθνικών και ευρωπαϊκών κανονισμών και προτύπων, αντίγραφα των οποίων 

περιλαμβάνονται και στον τεχνικό φάκελο ποιότητας που υφίσταται στο πρατήριο ή στο 

σταθμό και υποβάλλονται με την παρούσα υπεύθυνη δήλωση. 

Αν διαπιστωθεί ψευδής υπεύθυνη δήλωση μηχανικού από την αδειοδοτούσα αρχή, πέραν 

των άλλων ποινικών ευθυνών, ο μηχανικός υπέχει πειθαρχική ευθύνη και η αδειοδοτούσα 

αρχή οφείλει να παραπέμψει την υπόθεση παραχρήμα στο αρμόδιο Πειθαρχικό Συμβούλιο, 

το οποίο διαπιστώνει τη διάπραξη ή μη της πράξης και επιβάλλει πειθαρχική ποινή 

αφαίρεσης άδειας ασκήσεως επαγγέλματος που κυμαίνεται, κατά την κρίση του 

Πειθαρχικού Συμβουλίου, ανάλογα με τη βαρύτητα του αδικήματος, από έξι (6) μήνες έως 

ένα (1) έτος, και σε περίπτωση υποτροπής από δύο (2) έτη έως τρία (3) έτη. 

γ) Το «κατασκευαστικό» (as built) σχεδιάγραμμα ΑΤΕΧ. 

δ) Πιστοποιητικό πυροπροστασίας σε ισχύ. 

ε) Πιστοποιητικά συμμόρφωσης σε ισχύ του εξοπλισμού και των εγκαταστάσεων του 

πρατηρίου ή του σταθμού, από διαπιστευμένο φορέα ελέγχου σύμφωνα με τις απαιτήσεις 

των εθνικών και ευρωπαϊκών προτύπων και κανονισμών. 

στ) Πιστοποιητικό υδραυλικής δοκιμασίας όλων των σωληνώσεων καυσίμων. 

ζ) Πιστοποιητικά ATEX όλου του εξοπλισμού (αντλία, διανομέας, στυπιοθλήπτης, 

φλογοπαγίδες κ.λπ.). 

Η αδειοδοτούσα Αρχή υποχρεούται στην εξέταση των δικαιολογητικών εντός τριάντα (30) 

εργασίμων ημερών από την υποβολή της αίτησης. Σε περίπτωση πλήρωσης των νομίμων 

προϋποθέσεων, εκδίδει εντός του ανωτέρω χρονικού διαστήματος νέα άδεια λειτουργίας, 

αορίστου χρονικής ισχύος για το πρατήριο και, στην περίπτωση σταθμού αυτοκινήτων με 

αντλίες υγρών καυσίμων, για τις εγκαταστάσεις λιανικής διάθεσης υγρών καυσίμων. Αν δεν 

πληρούνται οι προϋποθέσεις, η ανωτέρω Υπηρεσία αφαιρεί την υφιστάμενη άδεια 

λειτουργίας του πρατηρίου ή του σταθμού αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης με αντλίες υγρών 

καυσίμων και χορηγεί άδεια λειτουργίας, δεκαετούς ισχύος, σταθμού αυτοκινήτων 

δημόσιας χρήσης άνευ αντλιών υγρών καυσίμων και ακολουθείται η διαδικασία της 
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σφράγισης των εγκαταστάσεών του, ενημερώνοντας εγγράφως τον ενδιαφερόμενο, 

γνωστοποιώντας του και τους σχετικούς λόγους, αναλυτικά για κάθε έλλειψη ή απόρριψη 

του καθενός από τα υποβαλλόμενα δικαιολογητικά. 

Σε περίπτωση επανυποβολής, έπειτα από σχετική έγγραφη ειδοποίηση της Υπηρεσίας εντός 

του διαστήματος των τριάντα (30) ημερών, η άδεια λειτουργίας εκδίδεται εντός διαστήματος 

δεκαπέντε (15) εργασίμων ημερών από την ημερομηνία επανυποβολής. Σε περίπτωση κατά 

την οποία ζητηθούν από την αρμόδια υπηρεσία συμπληρωματικά στοιχεία, αυτά θα πρέπει 

να προσκομιστούν εντός προθεσμίας δεκαπέντε (15) εργασίμων ημερών από την 

ημερομηνία κοινοποίησης των ελλείψεων στον ενδιαφερόμενο, διαφορετικά η αίτηση 

απορρίπτεται. Κατά το ανωτέρω διάστημα θεωρείται ότι το πρατήριο συνεχίζει τη 

λειτουργία του με την υφιστάμενη άδεια λειτουργίας. 

Η μη έγκαιρη διεκπεραίωση εντός των παραπάνω προθεσμιών συνιστά αυτοτελές 

πειθαρχικό παράπτωμα κατά των υπαιτίων προϊσταμένων και υπαλλήλων, το οποίο 

επιφέρει πειθαρχική ποινή προστίμου ποσού αντίστοιχου αποδοχών τριών (3) μηνών. 

Αν δεν υποβληθεί αίτηση του ενδιαφερομένου μέχρι και τη 30ή Οκτωβρίου 2018, το 

υφιστάμενο πρατήριο υγρών καυσίμων ή ο σταθμός με αντλίες υγρών καυσίμων, του 

άρθρου 4 του ν. 2801/2000, όπως ισχύει, παύει να λειτουργεί. 

Τα ως άνω πρατήρια ή οι σταθμοί αυτοκινήτων των οποίων η άδεια λειτουργίας ανακαλείται 

προσωρινά, δύνανται μέχρι την 30ή Ιουνίου 2021 να αιτηθούν νέας άδειας λειτουργίας στην 

αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας, εφόσον, 

πριν από την αίτηση λειτουργίας, υλοποιήσουν και εγκαταστήσουν τα ειδικά μέτρα και 

συσκευές, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την ελαχιστοποίηση των 

κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις ανωτέρω υποδείξεις α΄ 

έως και στ΄. 

Η αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας για την 

αποσφράγιση των εγκαταστάσεων ακολουθεί τη διαδικασία της υπουργικής απόφασης 

59555/2459/26.9.2000 (Β΄ 1261) όπως ισχύει, εφόσον εγκρίνει την αίτηση μεταβολών, 

σύμφωνα με τις διατάξεις της παραγράφου  4 του άρθρου 18 του π.δ. 1224/1981 (Α΄ 303) ή 

του β.δ. 465/1970 (Α΄ 150) κατά περίπτωση, όπως ισχύουν.  

Επιτρέπεται η αδειοδότηση νέων πρατηρίων υγρών καυσίμων ή νέων σταθμών αυτοκινήτων 

δημόσιας χρήσης εξοπλισμένων με αντλίες υγρών καυσίμων, σε ισόγεια κτιρίων με ορόφους, 

στους οποίους στεγάζονται όσες χρήσεις αναφέρονται στο άρθρο 4 του ν. 2801/ 2000 (Α΄ 

46), στα οποία συμπεριλαμβάνονται και αυτά που λειτουργούν σε ισόγεια κτιρίων όπου 

άνωθεν αυτών στεγάζονται οι χρήσεις γραφείων και ξενοδοχείων, εφόσον για την 

αδειοδότηση των παραπάνω εγκαταστάσεων υποβληθούν στην αρμόδια Υπηρεσία, τα κατά 

περίπτωση δικαιολογητικά που προβλέπονται από τις κείμενες διατάξεις, με τη προσθήκη 

των ανωτέρω ειδικών πρόσθετων μέτρων της παρούσας, καθώς και των μέτρων του άρθρου 

4 του ν. 2801/2000, όπως ισχύει.  

Σε περίπτωση που με οποιονδήποτε πρόσφορο τρόπο και μέσο, η αρμόδια Υπηρεσία 

Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας ενημερωθεί ότι στεγάζονται 

νέες χρήσεις μετά την 30ή Οκτωβρίου 2018, τουλάχιστον μίας εξ αυτών που αναφέρεται στο 

εδάφιο στην παράγραφο 1 του άρθρου 4 του ν. 2801/2000 (Α΄ 46), συμπεριλαμβάνοντας και 

τις χρήσεις γραφείων και ξενοδοχείων, άνωθεν του επιπέδου ή των επιπέδων που 

καταλαμβάνει το πρατήριο υγρών καυσίμων ή ο σταθμός αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης 

εξοπλισμένος με αντλίες υγρών καυσίμων, η ανωτέρω Υπηρεσία ενημερώνει άμεσα και 

εγγράφως τον εκμεταλλευτή του ως άνω πρατηρίου υγρών καυσίμων ή σταθμού 
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αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένου με αντλίες υγρών καυσίμων, για την 

υποχρέωση εφαρμογής και εγκατάστασης των ειδικών μέτρων και συσκευών για την 

ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας των εγκαταστάσεων και την ελαχιστοποίηση των 

κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις ανωτέρω υποδείξεις α΄ 

έως και στ΄. Η μη συμμόρφωση του εκμεταλλευτή στην παραπάνω υποχρέωση του 

προηγούμενου εδαφίου, τιμωρείται με αφαίρεση της άδειας λειτουργίας και με σφράγιση 

των εγκαταστάσεων, εντός έξι (6) μηνών από την ημερομηνία της έγγραφης ενημέρωσής 

του.  

Υφιστάμενα πρατήρια υγρών καυσίμων ή σταθμοί αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης 

εξοπλισμένοι με αντλίες καυσίμων, που λειτουργούν σε θέσεις που απέχουν απόσταση 

μικρότερη από τριάντα (30) μέτρα από κτίρια και χώρους με χρήσεις αυτές που αναφέρονται 

στην παράγραφο 1 του παρόντος άρθρου, απομακρύνονται εντός επταετίας από της ισχύος 

του παρόντος. Εξαιρούνται μόνο οι σταθμοί αυτοκινήτων, οι οποίοι δύνανται να συνεχίσουν 

τη λειτουργία τους στις υφιστάμενες θέσεις τους εφόσον εφοδιαστούν με άδεια λειτουργίας 

μόνο στο μέρος που αφορά τη στάθμευση και τις τυχόν λοιπές εξυπηρετικές εγκαταστάσεις 

(πλυντήρια - λιπαντήρια), πλην των αντλιών καυσίμων. 

Επιπλέον, είναι δυνατή η μείωση της ελάχιστης απόστασης ασφαλείας των τριάντα (30) 

μέτρων, για τα υφιστάμενα πρατήρια υγρών καυσίμων και τους σταθμούς αυτοκινήτων 

δημόσιας χρήσης που είναι εξοπλισμένοι με αντλίες καυσίμων, από το πλησιέστερο σημείο 

των κτιρίων ή χώρων, με χρήσεις μίας εξ αυτών που αναφέρονται στο εδάφιο α΄ της 

παρούσας παραγράφου, εφόσον τα υπόψη πρατήρια υγρών καυσίμων ή σταθμοί λάβουν 

συγκεκριμένα κατάλληλα προστατευτικά μέτρα ασφαλείας, των οποίων οι προδιαγραφές θα 

οριστούν και θα εξειδικευθούν με τη σχετική απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος και 

Ενέργειας και Υποδομών και Μεταφορών του εδαφίου α΄ της παραγράφου 1 του παρόντος 

άρθρου. Τα λειτουργούντα πρατήρια και οι αντλίες καυσίμων των σταθμών που, παρά τη 

λήψη των ανωτέρω συγκεκριμένων κατάλληλων προστατευτικών μέτρων ασφάλειας, 

χωροθετούνται σε απόσταση μικρότερη της νέας ελάχιστης απόστασης ασφαλείας που θα 

προέλθει με τη λήψη των ανωτέρω συγκεκριμένων κατάλληλων προστατευτικών μέτρων 

ασφαλείας, απομακρύνονται εντός επταετίας από της ισχύος του υπόψη νόμου.  

Είναι δυνατή η κατάργηση της ελάχιστης απόστασης ασφαλείας των τριάντα (30) μέτρων 

από το πλησιέστερο σημείο των κτηρίων ή χώρων με χρήσεις μιας εξ αυτών που 

αναφέρονται στο εδάφιο α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 185 του ν. 4070/2012(Α΄ 82) για 

τη διατήρηση λειτουργίας και την ίδρυση νέων πρατηρίων υγρών καυσίμων και σταθμών 

αυτοκινήτων εξοπλισμένων με αντλίες υγρών καυσίμων, εφόσον τα εν λόγω πρατήρια ή οι 

σταθμοί αυτοκινήτων με αντλίες υγρών καυσίμων εφαρμόσουν και εγκαταστήσουν τα ειδικά 

μέτρα και συσκευές, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την 

ελαχιστοποίηση των κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις 

υποδείξεις α΄ έως και στ΄ του άρθρου 25 του ν. 4439/2016 (Α΄ 222). 

Τα λειτουργούντα πρατήρια υγρών καυσίμων, καθώς και οι αντλίες υγρών καυσίμων των 

σταθμών αυτοκινήτων που χωροθετούνται σε απόσταση μικρότερη των τριάντα (30) μέτρων 

αλλά δεν λαμβάνουν τα ανωτέρω μέτρα, παύουν να λειτουργούν με προσωρινή ανάκληση 

της άδειας λειτουργίας τους. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος κάθε διάταξη που 

ρυθμίζει διαφορετικά τα ανωτέρω θέματα καταργείται.  

Τα ως άνω πρατήρια ή οι σταθμοί αυτοκινήτων των οποίων η άδεια λειτουργίας ανακαλείται 

προσωρινά, δύνανται μέχρι την 30ή Ιουνίου 2021 να αιτηθούν νέας άδειας λειτουργίας στην 

αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφέρειας, εφόσον πριν από την 
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αίτηση λειτουργίας, υλοποιήσουν και εγκαταστήσουν τα ειδικά μέτρα και συσκευές, για την 

ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την ελαχιστοποίηση των κινδύνων που 

απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις ανωτέρω υποδείξεις α΄ έως και στ΄. 

Η αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας για την 

αποσφράγιση των εγκαταστάσεων ακολουθεί τη διαδικασία της υπουργικής απόφασης 

59555/2459/26.9.2000 (Β΄ 1261) όπως ισχύει, εφόσον εγκρίνει την αίτηση μεταβολών, 

σύμφωνα με τις διατάξεις της παραγράφου 4 του άρθρου 18 του π.δ. 1224/1981 (Α΄ 303) ή 

του β.δ. 465/1970 (Α΄ 150), κατά περίπτωση, όπως ισχύουν. 

Σε περίπτωση που με οποιονδήποτε πρόσφορο τρόπο και μέσο, η αρμόδια Υπηρεσία 

Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας ενημερωθεί ότι υφίσταται νέο 

κτίριο ή χώρος μετά τη 10η Δεκεμβρίου 2018 με χρήση μίας εξ αυτών που αναφέρονται στο 

εδάφιο α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 185 του ν. 4070/2012, με χωρητικότητα άνω των 

πενήντα (50) ατόμων, σε απόσταση μικρότερη των τριάντα (30) μέτρων από πρατήριο υγρών 

καυσίμων ή σταθμό αυτοκινήτων εξοπλισμένο με αντλίες υγρών καυσίμων, η ανωτέρω 

Υπηρεσία ενημερώνει άμεσα και εγγράφως τον εκμεταλλευτή του ως άνω πρατηρίου υγρών 

καυσίμων ή σταθμού αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένου με αντλίες υγρών 

καυσίμων, για την υποχρέωση εφαρμογής και εγκατάστασης των ειδικών μέτρων και 

συσκευών, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας των εγκαταστάσεων και την 

ελαχιστοποίηση των κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις 

ανωτέρω υποδείξεις α΄ έως και στ΄. Η μη συμμόρφωση του εκμεταλλευτή στην παραπάνω 

υποχρέωση του προηγούμενου εδαφίου, τιμωρείται με αφαίρεση της άδειας λειτουργίας 

και με σφράγιση των εγκαταστάσεων, εντός έξι (6) μηνών από την ημερομηνία της έγγραφης 

ενημέρωσής του.» 

 

Άρθρο 55 

Τροποποίηση του άρθρου 12 του ν. 2882/2001 (Α΄107) 

και του άρθρου 168 του ν. 4412/2016 (Α΄147) 

 

1. Η παράγραφος 1 του άρθρου 12 του ν. 2882/2001 «Κώδικας Αναγκαστικών 

Απαλλοτριώσεων (Α΄17), όπως ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:  

«1. Συντελεσμένη αναγκαστική απαλλοτρίωση που κηρύχθηκε υπέρ: α) του Δημοσίου, β) 

νομικών προσώπων δημοσίου δικαίου, γ) Ο.Τ.Α. Α΄ και Β΄ βαθμού, δ) επιχειρήσεων που 

ανήκουν στο Δημόσιο και σε νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου και ε) οργανισμών κοινής 

ωφέλειας δύναται να ανακληθεί ολικώς ή μερικώς εφόσον η αρμόδια υπηρεσία κρίνει ότι 

δεν είναι αναγκαία για την εκπλήρωση του αρχικού ή άλλου σκοπού που χαρακτηρίζεται από 

το νόμο ως δημόσιας ωφέλειας και αποδέχεται την ανάκληση ο καθ' ου η απαλλοτρίωση 

ιδιοκτήτης. Προς το σκοπό αυτό, η υπηρεσία ή ο φορέας υπέρ του οποίου είχε κηρυχτεί η 

απαλλοτρίωση υποβάλλει, μετά από την ολοκλήρωση του έργου ή σε κάθε περίπτωση μετά 

από δέκα (10) έτη μετά τη συντέλεση της απαλλοτρίωσης, την κατά περίπτωση αρμόδια για 

τη κήρυξη της απαλλοτρίωσης υπηρεσία, κατάσταση και τοπογραφικό διάγραμμα με 

απαλλοτριωθέντα ακίνητα τα οποία δεν χρησιμοποιήθηκαν, εν όλω ή εν μέρει και δεν 

προβλέπεται στο άμεσο διάστημα η χρήση τους, προκειμένου να κινηθεί η διαδικασία 

ανάκλησης της απαλλοτρίωσης αυτών.  

1α. Το απαλλοτριωμένο ακίνητο δύναται να διατεθεί ελεύθερα, εάν ο καθ' ου η 

απαλλοτρίωση ιδιοκτήτης δηλώσει ότι δεν επιθυμεί την ανάκληση ή δεν απαντήσει μέσα σε 

τρεις (3) μήνες από τη λήψη σχετικής πρόσκλησης. Κατ’ εξαίρεση η αρμόδια υπηρεσία δεν 
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είναι υποχρεωμένη να απευθύνει πρόκληση στον προηγούμενο ιδιοκτήτη ή στους 

καθολικούς διαδόχους του, αν έχουν παρέλθει είκοσι (20) έτη από τη συντέλεση της 

απαλλοτρίωσης, χωρίς να έχει υποβληθεί αίτημα ανάκλησης. 

Για την ελεύθερη διάθεση των ως άνω ακινήτων, η αρμόδια για την κήρυξη της 

απαλλοτρίωσης υπηρεσία αποστέλλει τα διαβιβασθέντα κατά την παράγραφο 1 στοιχεία 

(κατάσταση και τοπογραφικό διάγραμμα) στην αρμόδια για τη διαχείριση των ακινήτων του 

φορέα υπηρεσία και προκειμένου για το Δημόσιο, στην αρμόδια για τη καταγραφή και 

διαχείριση των ακινήτων υπηρεσία του Υπουργείου Οικονομικών.      

Εάν το απαλλοτριωμένο ακίνητο χρησιμοποιήθηκε πραγματικά για το σκοπό που 

απαλλοτριώθηκε και μεταγενεστέρως μόνον έπαψε για οποιονδήποτε λόγο να 

χρησιμοποιείται, τότε θεωρείται ότι εκπληρώθηκε ο σκοπός της απαλλοτρίωσης και δεν 

είναι δυνατή η ανάκληση αυτής. Στην περίπτωση αυτή το ακίνητο δύναται να διατεθεί 

ελεύθερα.» 

2. Στο άρθρο 168 του ν. 4412/2016 (Α΄ 147), όπως ισχύει, προστίθεται παράγραφος 4, ως 

εξής: 

«4. Μετά από την έκδοση της βεβαίωσης περάτωσης εργασιών, η Διευθύνουσα Υπηρεσία 

συντάσσει και διαβιβάζει στην υπηρεσία που είχε την αρμοδιότητα κήρυξης της 

απαλλοτρίωσης των ακινήτων που χρησιμοποιήθηκαν για το έργο, κατάσταση και 

τοπογραφικό διάγραμμα των απαλλοτριωθέντων ακινήτων που δεν χρησιμοποιήθηκαν για 

το έργο, προκειμένου να κινηθεί η διαδικασία της επιστροφής τους στους προηγούμενους 

ιδιοκτήτες τους ή της ελεύθερης διάθεσής τους, σύμφωνα με το άρθρο 12 του ν. 

2882/2001.» 

 

Άρθρο 56 

Τροποποίηση της παραγράφου 1 του άρθρου 82 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59) 

 

Η παράγραφος 1 του άρθρου 82 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59) τροποποιείται και αντικαθίσταται 

ως εξής: 

1. Πριν από το τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 3 του Παραρτήματος ΙΙI του π.δ. 51/2012 

(Α΄ 101) προστίθεται περίπτωση δ΄ ως εξής: 

«δ) Η οριστική εκτίμηση της ικανότητας για ασφαλή οδήγηση των οδηγών των αστικών 

συγκοινωνιών Αθήνας και Θεσσαλονίκης, που εμφανίζουν προβλήματα υγείας, τα οποία 

εμπίπτουν στο Παράρτημα III του ν. 4413/2016, διενεργείται από ειδική επιτροπή ιατρών, 

που συστήνεται δια του παρόντος. 

Προς το σκοπό στελέχωσης της ειδικής επιτροπής συνιστάται στο Υπουργείο Υποδομών και 

Μεταφορών Μητρώο Ιατρών, με διετή διάρκεια ισχύος. Στο Μητρώο αυτό εντάσσονται 

ιατροί του Εθνικού Συστήματος Υγείας ή/και του Ε.Ο.Π.Υ.Υ. ή/και ιδιώτες των ιατρικών 

ειδικοτήτων του παθολόγου, καρδιολόγου, νευρολόγου, οφθαλμιάτρου, ΩΡΛ, ψυχιάτρου 

και ορθοπεδικού, κατόπιν σχετικής ανοιχτής πρόσκλησης εκδήλωσης ενδιαφέροντος του 

Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. 

Η σύνθεση της ειδικής επιτροπής και κάθε άλλο διαδικαστικό θέμα σχετικά με την οργάνωση 

και τη λειτουργία της καθορίζεται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται 

η αποζημίωση των μελών της ανωτέρω ειδικής επιτροπής. 
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Η παραπομπή οδηγού των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και Θεσσαλονίκης στην εν λόγω 

ειδική επιτροπή πραγματοποιείται ύστερα από σχετική εισήγηση του αντίστοιχου ιατρού 

εργασίας της εταιρείας στην οποία εργάζεται ο οδηγός.  

Στις συνεδριάσεις της ειδικής επιτροπής συμμετέχει ως εισηγητής, παρουσιάζοντας τον 

σχετικό ιατρικό φάκελο του παραπεμπόμενου οδηγού, ο αρμόδιος ιατρός εργασίας της 

αντίστοιχης εταιρείας, χωρίς δικαίωμα ψήφου. 

Η ιατρική αξιολόγηση και οριστική κρίση περί της σωματικής και διανοητικής ικανότητας του 

παραπεμπόμενου οδηγού διενεργείται από την ειδική επιτροπή, η οποία, αφού λάβει 

υπόψη τις διατάξεις του παρόντος Παραρτήματος διαπιστώνει, με αιτιολογημένη απόφασή 

της, την καταλληλότητα του παραπεμπόμενου οδηγού για ασφαλή οδήγηση, και εκδίδει 

σχετικό Πόρισμα Εξέτασης. 

Η ειδική επιτροπή, πριν από την έκδοση του Πορίσματος Εξέτασης, δύναται να ζητήσει την 

εξέταση του υπό κρίση οδηγού από ιατρό κρατικού νοσηλευτικού ιδρύματος του Εθνικού 

Συστήματος Υγείας (Ε.Σ.Υ.), ειδικότητας αντίστοιχης με το πρόβλημα του εξεταζόμενου 

οδηγού.  

Στο Πόρισμα Εξέτασης της ειδικής επιτροπής περιλαμβάνεται υποχρεωτικά ο χαρακτηρισμός 

«ΙΚΑΝΟΣ/Η» ή «ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η» της ομάδας 2 ή και της ομάδας 1 του παρόντος 

Παραρτήματος, και εφόσον απαιτείται, ο χρόνος επαναξιολόγησής του κριθέντος οδηγού 

από επόμενη ειδική επιτροπή. 

Το Πόρισμα Εξέτασης αποστέλλεται στην αντίστοιχη εταιρεία, στην οποία απασχολείται ο 

οδηγός.  

Σε περίπτωση που ο οδηγός κριθεί «ΜΗ ΙΚΑΝΟΣ/Η», το Πόρισμα Εξέτασης  αποστέλλεται και 

στην οικεία Διεύθυνση Μεταφορών και Επικοινωνιών, προκειμένου η τελευταία να προβεί 

στην αφαίρεση της άδειας οδήγησης ή κατηγοριών αυτής, κατά περίπτωση, σύμφωνα με το 

Πόρισμα Εξέτασης.  

Σε περίπτωση που το Πόρισμα Εξέτασης προβλέπει επαναξιολόγηση του οδηγού από 

επόμενη ειδική επιτροπή και εφόσον το Πόρισμα Εξέτασης της ειδικής επιτροπής 

επαναξιολόγησης κρίνει τον οδηγό ως «ΙΚΑΝΟ/Η», ενημερώνεται η οικεία Διεύθυνση 

Μεταφορών και Επικοινωνιών και η άδεια οδήγησης επαναχορηγείται είτε με τη διαδικασία 

της αντικατάστασης εντύπου, στην περίπτωση που δεν έχει λήξει η διοικητική ισχύς των 

κατηγοριών που αφαιρέθηκαν σε συμμόρφωση προς το πρώτο Πόρισμα Εξέτασης, είτε με 

τη διαδικασία της ανανέωσης. 

Η ειδική επιτροπή ιατρών που συστήθηκε με την υπ΄ αρ. Δ4δ/οικ.27509/04-04-2019 (ΑΔΑ: 

Ω57Ω465ΧΘΞ-Η3Ν) απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καταργείται και οι 

εκκρεμείς υποθέσεις παραπομπής οδηγών μεταβιβάζονται αυτοδικαίως στην αρμοδιότητα 

της ειδικής επιτροπής ιατρών που συστήνεται δια του παρόντος».  

 

Άρθρο 57 

Μηχανήματα έργου 

 

1. Στην παράγραφο 1 του άρθρου 2 του ν. 2696/1999, Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Α΄ 57) 

προστίθενται ορισμοί περί οχήματος ειδικής χρήσης και οχήματος ειδικού σκοπού και 

τροποποιείται ο ορισμός περί μηχανήματος έργου ως εξής: 

«Όχημα Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού: Το αυτοκίνητο ή ρυμουλκούμενο όχημα που 

διαθέτει ειδικά τεχνικά χαρακτηριστικά που του επιτρέπουν την εκτέλεση λειτουργίας που 

απαιτεί ειδικές διαρρυθμίσεις και /ή εξοπλισμό.» 
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«Μηχάνημα έργου: Το μηχανοκίνητο όχημα που προορίζεται για την κατασκευή και 

συντήρηση οδικών ή άλλων τεχνικών έργων. Ο όρος αυτός περιλαμβάνει και τα οχήματα που 

προορίζονται για την αποκατάσταση της κυκλοφορίας, τον καθαρισμό και τη σήμανση των 

οδών. Δεν υπάγονται στην κατηγορία των μηχανημάτων έργων, θεωρούμενα ως αυτοκίνητα, 

τα μηχανοκίνητα οχήματα που εκτελούν και μεταφορά επιβατών ή εμπορευμάτων επί των 

οδών της χώρας,  καθώς και τα οχήματα Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού.». 

2. Στο άρθρο 86 του ν. 2696/1999, Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Α΄ 57) προστίθεται 

παράγραφος 6 ως εξής: 

«6 α. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, όλα τα Μηχανήματα Έργου υπόκεινται 

υποχρεωτικά σε περιοδικό έλεγχο τεχνικής επάρκειας κάθε πέντε (5) έτη, μετά την έκδοση 

αρχικής άδειας Μ.Ε.. 

β. Για τα μηχανήματα έργου, τα οποία κατά τον χρόνο ισχύος του παρόντος νόμου είναι ήδη 

ταξινομημένα, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται το 

πρόγραμμα διενέργειας περιοδικού ελέγχου τεχνικής επάρκειας με βάση το είδος του 

μηχανήματος, τον αριθμό κυκλοφορίας, την παλαιότητα ή γεωγραφικά κριτήρια. 

γ. Το αντικείμενο του περιοδικού ελέγχου τεχνικής επάρκειας μηχανημάτων έργου αφορά 

σε θέματα ασφάλειας λειτουργίας και κυκλοφορίας του μηχανήματος έργου. 

δ. Ο περιοδικός έλεγχος τεχνικής επάρκειας των Μ.Ε. διενεργείται από Φορείς Ελέγχου (Φ.Ε.) 

οι οποίοι έχουν εγκριθεί από το Υπουργείο Ανάπτυξης και Επενδύσεων, σύμφωνα με τη 

διαδικασία της 3354/91/8.2.2001 Υ.Α. (149 Β΄) και είναι διαπιστευμένοι για τον σκοπό αυτό 

σύμφωνα με το Πρότυπο ISO ΕΝ 17020 όπως κάθε φορά ισχύει. Τα πρόσωπα του Φορέα που 

διενεργούν περιοδικούς ελέγχους τεχνικής επάρκειας Μ.Ε. είναι μηχανικοί τριτοβάθμιας 

εκπαίδευσης. 

ε. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια για το αντικείμενο και τη διενέργεια του περιοδικού ελέγχου τεχνικής 

επάρκειας, τα προσόντα των προσώπων που διενεργούν τους ελέγχους και τις προϋποθέσεις 

έκδοσης της σχετικής τεκμηρίωσης. 

στ. Οι προβλεπόμενες κυρώσεις των παραγράφων  4 και 5 του παρόντος εφαρμόζονται 

αναλογικά και για τα μηχανήματα έργου.  

ζ. Για την «Οριστική Διαγραφή» και «Προσωρινή Διαγραφή» Μηχανήματος Έργων (Μ.Ε.) και 

οχήματος ειδικής κατηγορίας από το μητρώο Μηχανημάτων Έργων (Μ.Ε.) και οχημάτων 

ειδικής κατηγορίας, όπως καθορίζεται από την υπ’αρ. Οικ.21867/26.9.2016 Κ.Υ.Α. (Β΄ 3276), 

που δεν εξαιρούνται από την καταβολή τελών κυκλοφορίας, αρκεί η προσκόμιση βεβαίωσης 

της αρμόδιας Δ.Ο.Υ. ότι τα υπόψη τέλη είναι βεβαιωμένα και εξοφλημένα για τα 

προηγούμενα έτη και κατ’ ανώτατο για τα τελευταία δέκα (10) έτη από την ημερομηνία 

διαγραφής, ως ορίζεται στην ανωτέρω κοινή υπουργική απόφαση. Η τέτοια ενέργεια δεν 

επηρεάζει τις εκ τελών οφειλές πέραν του άνω χρονικού διαστήματος.» 

3. Προστίθεται άρθρο 86Α στον ν. 2696/1999, Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Α΄ 57), το οποίο 

έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 86Α 

Έλεγχος Τεχνικής Επάρκειας Μηχανήματος Έργου (Μ.Ε.) 

 

1. Πεδίο εφαρμογής 
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Στις διατάξεις του παρόντος Κεφαλαίου εμπίπτουν όλα τα Μηχανήματα Έργου (Μ.Ε.) όπως 

αυτά ορίζονται στο άρθρο 2 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, όπως τροποποιήθηκε και 

ισχύει. 

2. Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, όλα τα Μηχανήματα Έργου εξαιρουμένων των 

καινουργών, υπόκεινται υποχρεωτικά σε έλεγχο τεχνικής επάρκειας πριν την έκδοση 

έγκρισης τύπου. 

3. Ως καινουργές Μηχάνημα Έργου θεωρείται αυτό το οποίο δεν έχει τεθεί σε χρήση στην 

Ελλάδα ή στο εξωτερικό και συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις του κανονισμού 

2016/1628/ΕΕ ή του εκάστοτε ισχύοντος. 

4. Για την έκδοση απόφασης έγκρισης τύπου καινουργούς Μ.Ε. απαιτείται η υποβολή στην 

αρμόδια Υπηρεσία της Γενικής Γραμματείας Υποδομών του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών, Τεχνικής Έκθεσης και Υπεύθυνης Δήλωσης Μηχανικού τριτοβάθμιας 

εκπαίδευσης, ο οποίος βεβαιώνει ότι το μηχάνημα δεν έχει τεθεί σε χρήση και αναλαμβάνει 

πλήρως την τεχνική ευθύνη, για τα τεχνικά χαρακτηριστικά, την ασφάλεια λειτουργίας και 

την καταλληλότητα του Μ.Ε. σχετικά με τις απαιτήσεις του Κ.Ο.Κ. (ασφάλεια, αναγκαίος 

εξοπλισμός κ.λπ.). 

5. Για τα καινουργή Μηχανήματα Έργου για τα οποία δεν εκδίδεται έγκριση τύπου, αλλά 

ταξινομούνται βάσει ήδη εκδοθείσας ισχύουσας έγκρισης τύπου, απαιτείται η υποβολή στην 

Διεύθυνση Τεχνικών Έργων της αρμόδιας Περιφερειακής Ενότητας, Τεχνικής Έκθεσης και 

Υπεύθυνης Δήλωσης Μηχανικού τριτοβάθμιας εκπαίδευσης, ο οποίος βεβαιώνει ότι το το 

μηχάνημα δεν έχει τεθεί και αναλαμβάνει πλήρως την ευθύνη για τα τεχνικά 

χαρακτηριστικά, την ασφάλεια λειτουργίας και την καταλληλότητα του Μ.Ε., σχετικά με τις 

απαιτήσεις του Κ.Ο.Κ., όπως αναφορικά με την ασφάλεια και τον αναγκαίο εξοπλισμό. 

6. α. Για την έκδοση απόφασης έγκρισης τύπου των υπολοίπων Μ.Ε. (μη καινουργών) 

απαιτείται η διενέργεια ελέγχου τεχνικής επάρκειας και η υποβολή στην αρμόδια Υπηρεσία 

της Γενικής Γραμματείας Υποδομών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών της σχετικής 

τεκμηρίωσης, η οποία καθορίζεται με την Απόφαση Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών 

της παραγράφου 10 του παρόντος.  

β. Για τα υπόλοιπα Μ.Ε. μη καινουργή, για τα οποία δεν εκδίδεται έγκριση τύπου, αλλά 

ταξινομούνται βάσει ήδη εκδοθείσας ισχύουσας έγκρισης τύπου, απαιτείται η διενέργεια 

ελέγχου τεχνικής επάρκειας και η υποβολή στην Διεύθυνση Τεχνικών Έργων της αρμόδιας 

Περιφερειακής Ενότητας, της σχετικής τεκμηρίωσης, η οποία καθορίζεται με την απόφαση 

του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών της παραγράφου 10 του παρόντος. 

7. Το αντικείμενο του ελέγχου τεχνικής επάρκειας Μηχανημάτων Έργου αφορά σε θέματα 

ασφάλειας λειτουργίας και κυκλοφορίας του Μηχανήματος Έργου. 

8. Ο έλεγχος τεχνικής επάρκειας των Μ.Ε. διενεργείται από Φορείς Ελέγχου (Φ.Ε.) οι οποίοι 

έχουν εγκριθεί από το Υπουργείο Ανάπτυξης, σύμφωνα με την διαδικασία της υπ’ αρ. 

3354/91/8.2.2001 Υ.Α. (Β΄ 149) και είναι διαπιστευμένοι για τον σκοπό αυτό σύμφωνα με το 

Πρότυπο ISO ΕΝ 17020 όπως κάθε φορά ισχύει. 

9. Οι υπάλληλοι ή συνεργάτες, του πιστοποιουμένου κατά τις ανωτέρω προβλέψεις 

Φορέα  διενέργειας τεχνικών ελέγχων επάρκειας Μηχανημάτων Έργου, οι οποίοι θα 

προβαίνουν στον σχετικό τεχνικό έλεγχο, απαιτείται να  είναι μηχανολόγοι μηχανικοί, 

απόφοιτοι Ανώτατων Εκπαιδευτικών Ιδρυμάτων. 

10. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια για το αντικείμενο και τη διενέργεια του ελέγχου τεχνικής επάρκειας, τα 
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προσόντα των προσώπων που διενεργούν τους ελέγχους και τις προϋποθέσεις έκδοσης της 

σχετικής τεκμηρίωσης. 

13. Αναπτύσσεται στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών Διαδικτυακή Εφαρμογή 

Ηλεκτρονικού Μητρώου όλων των Μηχανημάτων Έργων της Επικράτειας. Στην Εφαρμογή 

καταχωρούνται και τηρούνται στοιχεία που αφορούν στα μηχανήματα έργου και 

μεταπίπτουν εγγραφές που ήδη τηρούνται στο υφιστάμενο Μητρώο Μηχανημάτων Έργων. 

14. Στην Εφαρμογή καταχωρούνται και τηρούνται οι Εγκρίσεις Τύπου των Μηχανημάτων 

Έργου, τα στοιχεία ταξινόμησης των Μηχανημάτων Έργου, καθώς και οποιαδήποτε 

μεταβολή αυτών. Επιπλέον, καταχωρούνται και τηρούνται τα οικονομικά στοιχεία των 

μηχανημάτων έργου. 

15. Στην Εφαρμογή θα έχουν πρόσβαση εξουσιοδοτημένοι χρήστες της Γενικής Γραμματείας 

Υποδομών, καθώς και εξουσιοδοτημένοι χρήστες των Διευθύνσεων Τεχνικών Έργων των 

κατά τόπους Περιφερειακών Ενοτήτων για απευθείας καταχώρηση στοιχείων αρμοδιότητάς 

τους, καθώς και για εκτύπωση διοικητικών εγγράφων μέσω της Εφαρμογής. 

16. Η Εφαρμογή μπορεί να διασυνδέεται με Μητρώα ή Συστήματα που τηρούνται από άλλες 

Υπηρεσίες του Δημοσίου, σύμφωνα με τα οριζόμενα στο άρθρο 47 του ν. 4623/2019 (Α΄ 134). 

Με απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ψηφιακής Διακυβέρνησης 

ρυθμίζεται κάθε λεπτομέρεια για την ανάπτυξη και λειτουργία της ανωτέρω Εφαρμογής. 

17. Η ισχύς των διατάξεων του παρόντος άρθρου αρχίζει την 1.1.2021. Με κοινή απόφαση 

κοινής απόφασης των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών που εκδίδεται 

μέχρι την ανωτέρω ημερομηνία καθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις για τη διενέργεια 

του ελέγχου τεχνικής επάρκειας Μ.Ε. και τροποποιείται αναλογικά η με αριθ. πρωτ. οικ 

21867/26.9.2016 (3276 Β΄) κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και 

Μεταφορών. 

4. Προστίθεται άρθρο 87Α στον ν. 2696/ 1999, Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Α΄ 57), το οποίο 

έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 87Α 

Ταξινόμηση και έκδοση πρώτης άδειας κυκλοφορίας στη χώρα Οχημάτων Ειδικής Χρήσης – 

Ειδικού Σκοπού 

 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος, η ταξινόμηση και η έκδοση πρώτης άδειας 

κυκλοφορίας στη χώρα των καινούργιων Οχημάτων Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού, όπως 

αυτά ορίζονται στην με αριθ. πρωτ. 29949/1841/28.9.2009 (Β΄ 2112) κοινής υπουργικής 

απόφασης και τον Κανονισμό (ΕΕ) 2018/858 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 

Συμβουλίου της 30ής Μαΐου 2018, καθώς και αυτών που έχουν ταξινομηθεί πρώτη φορά σε 

χώρα του εξωτερικού και εισάγονται στη χώρα μας ως μεταχειρισμένα, διενεργείται από τις 

Διευθύνσεις Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περιφερειακών Ενοτήτων της Χώρας. 

5. Προστίθεται άρθρο 90Α στον ν. 2696/ 1999, Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Α΄ 57), το οποίο 

έχει ως εξής: 

«Άρθρο 90Α 

 

1. Επαναταξινόμηση και χορήγηση νέας άδειας και πινακίδων κυκλοφορίας των ήδη 

κυκλοφορούντων στη Χώρα Οχημάτων Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού 

Οχήματα Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού, τα οποία μέχρι την έναρξη ισχύος του παρόντος, 

έχουν ήδη ταξινομηθεί στις Διευθύνσεις Τεχνικών Έργων των Περιφερειακών Ενοτήτων της 
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Χώρας και τους έχουν χορηγηθεί άδεια και πινακίδες κυκλοφορίας Μηχανημάτων Έργων, 

επαναταξινομούνται στις αρμόδιες Διευθύνσεις Μεταφορών και Επικοινωνιών των 

Περιφερειακών Ενοτήτων της Χώρας. Για τη χορήγηση νέας άδειας και πινακίδων 

κυκλοφορίας, πρόσθετα των προβλεπόμενων από άλλες διατάξεις δικαιολογητικών, 

απαιτείται και η υποβολή δικαιολογητικών που καθορίζει με απόφασή του ο Υπουργός 

Υποδομών και Μεταφορών. 

2. Η επαναταξινόμηση των Οχημάτων Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού γίνεται μετά από την 

οριστική διαγραφή τους από το Μητρώο Μηχανημάτων Έργου που τηρείται στην αρμόδια 

Υπηρεσία της Γενικής Γραμματείας Υποδομών. Η οριστική διαγραφή των ήδη 

κυκλοφορούντων Οχημάτων Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού ολοκληρώνεται με την έκδοση 

βεβαίωσης ενημέρωσης του Μητρώου Μηχανημάτων Έργου από την αρμόδια Υπηρεσία της 

Γενικής Γραμματείας Υποδομών, η οποία προϋποθέτει την εξόφληση όλων των οφειλόμενων 

τελών χρήσης. 

3. Ακολούθως τα οχήματα επαναταξινομούνται στις αρμόδιες Διευθύνσεις Μεταφορών και 

Επικοινωνιών των Περιφερειακών Ενοτήτων, σύμφωνα με τα οριζόμενα στο προηγούμενο 

άρθρο. 

4. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών καθορίζεται κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια εφαρμογής του παρόντος.» 

6. Προστίθεται άρθρο 90Β στον ν. 2696/ 1999, Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Α΄ 57), το οποίο 

έχει ως εξής: 

 

«Άρθρο 90Β 

Πρόσκληση για επαναταξινόμηση των Οχημάτων Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού 

 

1. Όλα τα Οχήματα Ειδικής Χρήσης – Ειδικού Σκοπού, τα οποία έχουν ήδη ταξινομηθεί στις 

Διευθύνσεις Τεχνικών Έργων των Περιφερειακών Ενοτήτων της Χώρας και τους έχουν 

χορηγηθεί άδεια και πινακίδες κυκλοφορίας Μηχανημάτων Έργων, επαναξινομούνται σε 

χρονικό διάστημα τριών (3) ετών από την έναρξη ισχύος του παρόντος ως εξής: 

α. Τα οχήματα για τα οποία έχει εκδοθεί έγκριση τύπου ή έγκριση ταξινόμησης 

επαναταξινομούνται εντός ενός (1) έτους από την έναρξη ισχύος του παρόντος. 

β. Τα υπόλοιπα οχήματα, για τα οποία έχει εκδοθεί έγκριση τύπου Μηχανήματος Έργων, 

επαναταξινομούνται βάσει προγράμματος επαναταξινόμησης που καθορίζεται με απόφασή 

του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 

2. Μετά την ολοκλήρωση του προγράμματος επαναταξινόμησης των Οχημάτων Ειδικής 

Χρήσης - Ειδικού Σκοπού απαγορεύεται η κυκλοφορία με πινακίδες Μηχανημάτων Έργων 

των Οχημάτων Ειδικής Χρήσης - Ειδικού Σκοπού για τα οποία για οποιονδήποτε λόγο δεν 

πραγματοποιήθηκε η επαναταξινόμησή τους.» 

7. Η ισχύς των διατάξεων των άρθρων 86Α, 87Α, 90Α και 90Β, αρχίζει από: 

α. την έκδοση απόφασης του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, ως προς τον καθορισμό 

των όρων και προϋποθέσεων για την πρώτη ταξινόμηση, επαναταξινόμηση και μεταβίβαση 

οχημάτων Ειδικής Χρήσης-Ειδικού Σκοπού που εκδίδεται με εφαρμογή των διατάξεων των 

άρθρων 2, 20, 53, 84, 87, 88 του ν. 2696/1999 με τον οποίο κυρώθηκε ο Κώδικας Οδικής 

Κυκλοφορίας (Α΄ 57) και 

β. την τροποποίηση σύμφωνα με τις διατάξεις  των άρθρων 86Α, 87Α, 90Α και 90Β  της υπ’αρ. 

οικ 3763/111/27.5.2015 (Β΄ 1163) απόφασης Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. 
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Άρθρο 58 

Ρυθμίσεις θεμάτων σιδηροδρομικών υποδομών 

 

1. Η διάταξη της περίπτωσης ζ΄ της παραγράφου 12 του άρθρου 6 του ν. 3891/2010 όπως 

προστέθηκε με την υποπαράγραφο  ΙΒ.2 περίπτωσης 5 του άρθρου πρώτου του ν. 

4254/2014, αντικαθίσταται ως εξής: 

«ζ) Για τη λειτουργική αδειοδότηση υφισταμένων μηχανολογικών εγκαταστάσεων που 

εξυπηρετούν τη σιδηροδρομική υποδομή και λειτουργία, καθώς και μηχανοστασίων και 

αμαξοστασίων, που δεν διαθέτουν άδεια λειτουργίας ή άδεια λειτουργίας σε ισχύ, εκδίδεται 

προσωρινή άδεια λειτουργίας διάρκειας μέχρι 31.12.2025. Για την έκδοση της άδειας αυτής, 

ο λειτουργός των εγκαταστάσεων υποβάλλει στην κατά νόμο αρμόδια αδειοδοτούσα αρχή 

αίτηση, συνοδευόμενη από τα πιο κάτω δικαιολογητικά: 

(i) άδεια εγκατάστασης ή άλλη πράξη επέχουσα θέση αδείας εγκατάστασης κατά τις κείμενες 

διατάξεις, 

(ii) υπεύθυνη δήλωση στην οποία αναφέρονται λεπτομερώς πόσοι και ποιας ειδικότητας 

τεχνικοί θα χρησιμοποιηθούν κατά νόμο για τη λειτουργία της εγκατάστασης, 

(iii) υπεύθυνη δήλωση του ή των αρμοδίων, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις, τεχνικών 

που έχουν αναλάβει την κατά νόμο επίβλεψη λειτουργίας και συντήρησης του 

μηχανολογικού εξοπλισμού της εγκατάστασης, 

(iν) υπεύθυνη δήλωση αρμόδιου κατά νόμο μηχανικού σχετικά με τη βιομηχανική ή 

βιοτεχνική χρήση του κτιρίου, την εγκατάσταση του μηχανολογικού εξοπλισμού σε χώρο 

κύριας χρήσης, τον αριθμό της υφιστάμενης οικοδομικής αδείας ή, ελλείψει αυτής, τις 

βεβαιώσεις ή αποφάσεις της περιπτώσεως δ` της παρούσας παραγράφου, καθώς και τη μη 

απαίτηση έκδοσης νέας αδείας, 

(ν) απόφαση έγκρισης περιβαλλοντικών όρων ή αριθμό κατάθεσης της μελέτης για την 

περιβαλλοντική αδειοδότηση, εφόσον απαιτείται και 

(νi) πιστοποιητικό ελέγχου σε ισχύ δεξαμενών υγραερίου, κατά τις κείμενες διατάξεις, 

εφόσον η μονάδα έχει εγκατάσταση υγραερίου. 

Η προσωρινή άδεια λειτουργίας χορηγείται, κατά παρέκκλιση κάθε άλλης πρόβλεψης, εντός 

τριάντα (30) ημερών από τον έλεγχο τυπικής πληρότητας των υποβαλλόμενων 

δικαιολογητικών. Τρεις μήνες πριν από τη λήξη της προσωρινής αδείας λειτουργίας, 

υποβάλλεται από τον λειτουργό των εγκαταστάσεων στην κατά νόμο αδειοδοτούσα αρχή 

φάκελος με πλήρη δικαιολογητικά για την έκδοση οριστικής αδείας λειτουργίας. 

Η παρούσα διάταξη δεν επηρεάζει τη νομιμότητα των προσωρινών αδειών, οι οποίες έχουν 

εκδοθεί ως την ημερομηνία δημοσίευσης του παρόντος.  

Άδειες λειτουργίας που εκδόθηκαν μέχρι σήμερα σύμφωνα με τις ανωτέρω προβλέψεις 

εξακολουθούν να ισχύουν μέχρι 31.12.2025» 

2. Στην υποπαράγραφο β΄ της παραγράφου 11 του άρθρου 6 του ν. 3891/2010 ως ισχύει 

μετά την τροποποίησή της με το άρθρο 99 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59) προστίθεται εδάφιο iii) 

ως εξής: 

«iii) Η έκδοση αδειών οικοδομής για οικοδομικές εργασίες, ενδεικτικά προσθήκες, 

επεκτάσεις, συντήρηση, βελτίωση, επισκευή, μετασκευή και εκσυγχρονισμό των πάσης 

φύσεως κτιρίων και εγκαταστάσεων, αλλαγή χρήσης, καθώς και ανέγερση νέων κτιρίων και 

εγκαταστάσεων, επί των ακινήτων  που περιγράφονται στην ΚΥΑ 1661/2013 των Υπουργών 

Οικονομικών και  Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων (Β΄ 1993), γίνεται από τις κατά τόπους 
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Υπηρεσίες Δόμησης σύμφωνα με τις διατάξεις του ν. 4495/2017 και χωρίς καμία άλλη 

προϋπόθεση.»  

 

Άρθρο 59 

Τροποποίηση της εταιρείας «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» 

 

1. Η παράγραφος 5 του άρθρου 1 του ν. 4539/2018 (Α΄ 89) αντικαθίσταται ως εξής: 

 «5. Η εποπτεία της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» κατά την άσκηση των δραστηριοτήτων 

της, ασκείται από κοινού από τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας, τον Υπουργό 

Πολιτισμού και Αθλητισμού, τον Υπουργό Εσωτερικών και τον Υπουργό Υποδομών και 

Μεταφορών.». 

2. Οι παράγραφοι 1 και 3 του άρθρου 3 του ν. 4539/2018 αντικαθίστανται ως εξής: 

«1. Το Διοικητικό Συμβούλιο της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» είναι ενδεκαμελές, δεν 

συμμετέχει σε αυτό εκπρόσωπος των εργαζομένων και αποτελείται από: 

α) τον Δήμαρχο Αθηναίων, ως Πρόεδρο, β) ένα πρόσωπο εγνωσμένου κύρους, 

επιστημονικής κατάρτισης και επαγγελματικής εμπειρίας επί των θεματικών πεδίων της 

εταιρείας ως Διευθύνοντα Σύμβουλο, που υποδεικνύεται από τον Δήμαρχο Αθηναίων, γ) 

έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας, δ) έναν εκπρόσωπο του 

Υπουργείου Πολιτισμού και Αθλητισμού, ε) έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Εσωτερικών, 

στ) έναν εκπρόσωπο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, και ζ) πέντε (5) μέλη που 

υποδεικνύονται από το Δημοτικό Συμβούλιο του Δήμου Αθηναίων, εκ των οποίων τα τρία 

(3) προέρχονται από την πλειοψηφούσα δημοτική παράταξη και τα υπόλοιπα από τις λοιπές 

παρατάξεις. 

Η θητεία των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου είναι τριετής και μπορεί να ανανεωθεί μία 

φορά για ισόχρονο διάστημα.» 

«3. Ο ορισμός των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου γίνεται με κοινή απόφαση των 

εποπτευόντων Υπουργών. Ο Διευθύνων Σύμβουλος και τα λοιπά μέλη του Διοικητικού 

Συμβουλίου, πλην του Προέδρου, παύονται αζημίως για το Δημόσιο και την «ΑΝΑΠΛΑΣΗ 

ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.», με κοινή απόφαση των εποπτευόντων Υπουργών.» 

3. Το άρθρο 4 του ν. 4539/2018 αντικαθίσταται ως εξής: 

 

«Άρθρο 4 

Γνωμοδοτικό Τεχνικό Συμβούλιο 

 

1. Η λειτουργία της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» υποβοηθείται από το Γνωμοδοτικό Τεχνικό 

Συμβούλιο (Γ.Τ.Σ.), το οποίο συγκροτείται από οκτώ (8) μέλη, που ορίζονται για τριετή θητεία 

με κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Πολιτισμού και 

Αθλητισμού, Εσωτερικών και Υποδομών και Μεταφορών, μετά από γνώμη του Δημάρχου 

Αθηναίων. 

2. Τα μέλη του Γ.Τ.Σ. πρέπει να είναι πρόσωπα εγνωσμένου κύρους, ευρείας επιστημονικής 

κατάρτισης και αποδεδειγμένης εμπειρίας σε θέματα ενδιαφέροντος της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ 

ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.». 

3. Το Γ.Τ.Σ. γνωμοδοτεί στο Διοικητικό Συμβούλιο της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» για θέματα 

του σκοπού και των αρμοδιοτήτων της. Το προς γνωμοδότηση ζήτημα τίθεται με απόφαση 

του Διοικητικού Συμβουλίου της Εταιρείας και απευθύνεται, με την ταυτόχρονη θέση 

προθεσμίας για τη διατύπωση γνώμης, προς όλα τα μέλη του Γνωμοδοτικού Τεχνικού 
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Συμβουλίου, τα οποία δύνανται να αποφανθούν μεμονωμένα ή συλλογικά. Οι 

γνωμοδοτήσεις του Γ.Τ.Σ., ατομικές ή συλλογικές, δεν δεσμεύουν το Διοικητικό Συμβούλιο 

της Εταιρείας στις αποφάσεις του.» 

4. Εντός δεκαπέντε (15) ημερών από την ισχύ του παρόντος νόμου συγκαλείται έκτακτη 

γενική συνέλευση της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.», προκειμένου να προσαρμόσει το 

καταστατικό της, σύμφωνα με τη διάταξη της παραγράφου 7 του άρθρου 1 του ν. 4539/2018, 

στον παρόντα νόμο. Εντός δεκαπέντε (15) ημερών από την καταχώριση της παραπάνω 

τροποποίησης καταστατικού στο ΓΕΜΗ, εκδίδεται η κοινή υπουργική απόφαση της 

παραγράφου 3 του άρθρου 3 του ν. 4539/2018, με την οποία διορίζεται Διοικητικό 

Συμβούλιο της «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» σύμφωνα με τη σύνθεση που προβλέπεται στις 

διατάξεις του παρόντος νόμου. Με την έκδοση της απόφασης αυτής λήγει αυτοδικαίως η 

θητεία των ήδη υπηρετούντων μελών αζημίως για το Δημόσιο και την «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ 

Α.Ε.». 

 

Άρθρο 60 

Τροποποίηση διάταξη ενδοϋπουργικής κινητικότητας 

 

Στο άρθρο 33 του ν. 4482/2017 (Α΄ 102) τίθεται νέα παράγραφος 5, η οποία έχει ως εξής και 

η υφιστάμενη παράγραφος 5 αναριθμείται σε παράγραφο 6:  

«5. Με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών, για την κάλυψη υπηρεσιακών 

αναγκών, μπορούν να διενεργούνται μεταξύ των νομικών προσώπων ιδιωτικού δικαίου και 

δημόσιων επιχειρήσεων ή ανώνυμων εταιρειών, άπαντα εποπτείας του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών, εντός και εκτός Γενικής Κυβέρνησης, μεταφορές δικηγόρων 

υπηρετούντων με παγία αντιμισθία όλων των ανωτέρω φορέων και υπηρεσιών, κατά 

παρέκκλιση από κάθε γενική ή ειδική διάταξη, κατόπιν δημοσιεύσεως σχετικής 

προσκλήσεως για την εκδήλωση ενδιαφέροντος. Οι προβλέψεις της παραγράφου 3 

εφαρμόζονται αναλογικά. Οι προβλέψεις της παραγράφου 6 του παρόντος δεν 

εφαρμόζονται στις περιπτώσεις της παρούσας παραγράφου.» 

 

Άρθρο 61 

Ρύθμιση οφειλών Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών 

 

Δαπάνες μισθωμάτων και κοινοχρήστων κτηρίων στέγασης Υπηρεσιών του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών, παρελθόντων ετών, που δεν εξοφλήθηκαν, λόγω ανεπάρκειας 

πιστώσεων, κατά το έτος γέννησης της υποχρέωσης, δύνανται να  εκκαθαρισθούν, 

επιφυλασσομένων των διατάξεων περί παραγραφής των σχετικών αξιώσεων, σε βάρος του 

εκτελούμενου προϋπολογισμού του εν λόγω Φορέα του τρέχοντος έτους. Οι δαπάνες του 

προηγουμένου εδαφίου εκκαθαρίζονται κατά παρέκκλιση των  περί αναλήψεων 

υποχρεώσεων  διατάξεων του π.δ. 80/2016. 

 

Άρθρο 62 

Ρυθμίσεις Ο.Α.Σ.Π. 

 

1. Στο άρθρο 13Α του ν. 4310/2014 (Α΄, 258) προστίθεται παράγραφος ΣΤ΄ ως εξής: 

«ΣΤ. Η Μονάδα Έρευνας Ινστιτούτου Τεχνικής Σεισμολογίας και Αντισεισμικών Κατασκευών 

(ΙΤΣΑΚ) του νομικού προσώπου δημοσίου δικαίου με την επωνυμία «Οργανισμός 
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Αντισεισμικού Σχεδιασμού και Προστασίας» (Ο.Α.Σ.Π.) που συστάθηκε με τον ν. 1349/1983 

(Α΄ 52) και εποπτεύεται από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, αποτελεί δημόσιο 

ερευνητικό φορέα και διέπεται από τις διατάξεις του παρόντος ως προς: α) τη διαδικασία 

και τις προϋποθέσεις πρόσληψης και εξέλιξης του ερευνητικού προσωπικού του, καθώς και 

τα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις αυτού, β) τον Διευθυντή και το Επιστημονικό Συμβούλιό 

του και γ) την ανάληψη και τη διαχείριση των ερευνητικών προγραμμάτων/έργων του. Ο εν 

λόγω φορέας εξακολουθεί να υπάγεται στον Ο.Α.Σ.Π. και το διοικητικό συμβούλιου του 

Ο.Α.Σ.Π., ασκεί εποπτεία ως προβλέπεται από τις ισχύουσες διατάξεις. Ζητήματα 

προσαρμογής του Θεσμικού Πλαισίου του Ο.Α.Σ.Π. στον παρόντα νόμο ρυθμίζονται με κοινή 

απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης και Επενδύσεων, αρμοδίου για ζητήματα έρευνας και 

τεχνολογίας και του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών . Οι διατάξεις του παραπάνω 

άρθρου έχουν ισχύ από την ημερομηνία ισχύος του ν. 4310/2014.» 

 

Άρθρο 63 

Εποπτευόμενοι φορείς Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών 

 

Το άρθρο 73 του ν. 4313/2014 (Α΄ 261) «Ρυθμίσεις θεμάτων Μεταφορών, Τηλεπικοινωνιών 

και Δημοσίων Έργων και άλλες διατάξεις» αντικαθίσταται ως εξής: 

 

«Άρθρο 73 

Δαπάνες διαχείρισης και διοίκησης εποπτευομένων από το Υπουργείο Υποδομών και 

Μεταφορών νομικών προσώπων 

 

Οι δαπάνες διαχείρισης και διοίκησης των εποπτευόμενων από το Υπουργείο Υποδομών και 

Μεταφορών νομικών προσώπων, τα οποία εκτελούν συγχρηματοδοτούμενα έργα που έχουν 

εγγραφεί στο Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων του Υπουργείου, και εφόσον δεν έχει 

προβλεφθεί σχετικό κονδύλιο λειτουργικών εξόδων στις αποφάσεις ένταξης των έργων τους 

σε επιχειρησιακά προγράμματα ή στις εγκριτικές αποφάσεις της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, 

δύναται να καλύπτονται από το συγχρηματοδοτούμενο σκέλος του Προγράμματος 

Δημοσίων Επενδύσεων με εγγραφή διακριτού ενάριθμου έργου ανά Εποπτευόμενο Φορέα. 

Ο προϋπολογισμός των δαπανών αυτών ορίζεται σε ποσοστό τέσσερα τοις εκατό (4%) επί 

του προϋπολογισμού των εκτελούμενων έργων που δεν έχουν την παραπάνω σχετική 

πρόβλεψη. Η παρούσα ρύθμιση καταλαμβάνει και έργα σε εξέλιξη κατά την έναρξη ισχύος 

του παρόντος άρθρου. 

 

 

Άρθρο 64 

Τροποποίηση καταστατικού Ο.Α.Κ. Α.Ε. 

 

Το στοιχείο α΄ της παραγράφου 16. του άρθρου 3 του του ν. 4138/2013 «Επείγουσες 

ρυθμίσεις του Υπουργείου Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής και άλλες 

διατάξεις» (Α΄ 72), όπως ισχύει, αντικαθίσταται ως ακολούθως: 

«α. Ένα (1) μέλος οριζόμενο από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, ως Πρόεδρο, ο 

οποίος απαιτείται να είναι απόφοιτος ανώτατης σχολής. Ο καθορισμός των αποδοχών ή 

αποζημιώσεων του Προέδρου, του Διευθύνοντος Συμβούλου και των μελών του Δ.Σ. 

καθορίζονται σύμφωνα με την παράγραφο 3 του άρθρου 22 του ν. 4354/2015 (Α΄ 176) ως 
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αντικαταστάθηκε και ισχύει με την παράγραφο 1 του άρθρου 210 του ν. 4635/2019 (Α΄ 167), 

οι οποίες καλύπτονται από τις πιστώσεις του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Όπου 

στις διατάξεις του παρόντος αναφέρεται ο Υπουργός Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, 

Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων, νοείται εφεξής ο Υπουργός Υποδομών και 

Μεταφορών.» 

 

Άρθρο 65 

Διακοπή της κυκλοφορίας στο βασικό εθνικό οδικό δίκτυο 

 

1. Η διακοπή της κυκλοφορίας σε οποιοδήποτε τμήμα του βασικού και του δευτερεύοντος 

εθνικού οδικού δικτύου, όπως αυτά ορίζονται στο άρθρο 1 παρ. 1 α και β του π.δ. 209/1998, 

απαγορεύεται. 

2. Κατ’ εξαίρεση, η προσωρινή διακοπή κυκλοφορίας επιτρέπεται μόνον σε περιπτώσεις που 

τούτο προβλέπεται από την κείμενη νομοθεσία ή τις συμβάσεις που έχουν συναφθεί με 

φορείς που είναι αρμόδιοι για την λειτουργία ή/και την συντήρηση τμημάτων του Βασικού 

Εθνικού Οδικού Δικτύου και αποκλειστικά υπό τους εκεί προβλεπόμενους όρους και στην 

απολύτως αναγκαία έκταση.  

3. Με την εξαίρεση των περιπτώσεων της παραγράφου 2, σε περίπτωση διακοπής της 

κυκλοφορίας σε οποιοδήποτε τμήμα του εθνικού οδικού δικτύου της παραγράφου 1 του 

παρόντος, από οιαδήποτε αιτία, ιδίως όμως συνεπεία δυσμενών καιρικών φαινομένων ή 

βλάβης στοιχείου της οδικής υποδομής για χρονικό διάστημα άνω της μίας (1) ώρας, 

επιβάλλονται, στις υπαίτιες υπηρεσίες του δημοσίου ή δημοσίων νομικών προσώπων ή σε 

φορείς επιφορτισμένους με την λειτουργία ή/και συντήρηση τμημάτων του εν λόγω δικτύου 

ή/και τους χρήστες της υποδομής, κυρώσεις σύμφωνα με τα ειδικότερα προβλεπόμενα στο 

παρόν άρθρο, εφόσον ενέργεια ή παράλειψη αυτών συνετέλεσε καθ’ οιονδήποτε τρόπο 

στην διακοπή κυκλοφορίας. 

4. Εντός τριών (3) ημερών από την διαπίστωση της διακοπής της κυκλοφορίας κατά τις 

ανωτέρω παραγράφους, με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών 

συγκροτείται Επιτροπή Διερεύνησης. Αντικείμενο του έργου της Επιτροπής Διερεύνησης 

αποτελεί η διερεύνηση και εξακρίβωση των αιτίων της διακοπής της κυκλοφορίας στο 

βασικό εθνικό οδικό δίκτυο, ο επιμερισμός και καταλογισμός τυχόν διαπιστούμενων 

ευθυνών στους κατά περίπτωση αρμόδιους φορείς λειτουργίας ή/και συντήρησης της 

υποδομής, στις υπηρεσίες του Δημοσίου ή δημόσιων νομικών προσώπων ή/και τους χρήστες 

της υποδομής. 

5. Η Επιτροπή Διερεύνησης συγκροτείται από τρία (3) τακτικά μέλη και τρία (3) 

αναπληρωματικά. Στην επιτροπή μετέχουν:  

(α) Ο Προϊστάμενος της Γενικής Διεύθυνσης Συγκοινωνιακών Υποδομών του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών  

(β) ο Προϊστάμενος της Διεύθυνσης Οδικών Υποδομών του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών και  

(γ) εκπρόσωπος του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη ο οποίος ορίζεται μαζί με τον 

αναπληρωτή του με θητεία δύο (2) ετών με απόφαση του οικείου Υπουργού. 

Στην ως άνω απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών δύναται να προβλέπεται η 

επικούρηση της Επιτροπής Διερεύνησης από εξωτερικούς τεχνικούς συμβούλους ή 

πραγματογνώμονες.    
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6. Προς τον σκοπό επιτέλεσης του έργου της, η Επιτροπή Διερεύνησης δύναται να 

πραγματοποιεί αυτοψίες, να καλεί σε ακρόαση τις εμπλεκόμενες υπηρεσίες και φορείς και 

να ζητεί από αυτούς κάθε αναγκαίο έγγραφο και στοιχείο. Οι αρμόδιες υπηρεσίες και φορείς 

υποχρεούνται να συνδράμουν την Επιτροπή Διερεύνησης θέτοντας αμελλητί στην διάθεσή 

της κάθε στοιχείο και έγγραφο που είναι αναγκαίο ή που ζητείται από αυτήν για την άσκηση 

των αρμοδιοτήτων της. Η μη χορήγηση των ζητηθέντων στοιχείων προς την Επιτροπή από τις 

αρμόδιες υπηρεσίες συνιστά πειθαρχικό παράπτωμα για τα αρμόδια υπηρεσιακά στελέχη.  

7. Το έργο της Επιτροπής Διερεύνησης ολοκληρώνεται το συντομότερο δυνατόν και σε κάθε 

περίπτωση εντός είκοσι (20) ημερών από την συγκρότηση της με την σύνταξη και υποβολή 

σχετικού πορίσματος στον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών στο οποίο θα 

περιλαμβάνονται τουλάχιστον τα προβλεπόμενα στην παράγραφο 4 του παρόντος άρθρου. 

Η ως άνω προθεσμία δύναται να παρατείνεται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών σε περίπτωση που τούτο κρίνεται απολύτως αναγκαίο για την άρτια 

ολοκλήρωση του έργου της Επιτροπής Διερεύνησης κατόπιν αιτιολογημένου αιτήματος 

αυτής. 

8. Εφόσον από το πόρισμα της Επιτροπής Διερεύνησης προκύπτουν πράξεις ή παραλήψεις 

φορέων λειτουργίας ή/και συντήρησης τμημάτων του βασικού εθνικού δικτύου ή δημόσιων 

νομικών προσώπων που δεν ανήκουν στην Κεντρική Κυβέρνηση, ή ευθύνες χρηστών της 

υποδομής, που συνετέλεσαν καθ’ οιονδήποτε τρόπο στην διακοπή της κυκλοφορίας, 

επιβάλλεται σε αυτούς με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών ή του κατ’ 

εξουσιοδότηση αυτού αρμοδίου οργάνου διοικητικό πρόστιμο από πέντε χιλιάδες (5.000) 

ευρώ έως ένα εκατομμύριο (1.000.000) ευρώ  ανάλογα με τη βαρύτητα του περιστατικού. 

Το ύψος του διοικητικού προστίμου καθορίζεται λαμβανομένων υπόψη της διάρκειας 

διακοπής της κυκλοφορίας, της έκτασης και των συνεπειών αυτής, καθώς και του βαθμού 

υπαιτιότητας εκάστου εμπλεκομένου προσώπου. Το διοικητικό πρόστιμο της παρούσας 

παραγράφου επιβάλλεται ανεξαρτήτως της επιβολής τυχόν άλλων κυρώσεων οι οποίες 

προβλέπονται από την κείμενη νομοθεσία. 

9. Εφόσον από το πόρισμα της Επιτροπής Διερεύνησης προκύπτουν ευθύνες δημοσίων 

υπαλλήλων κινείται η διαδικασία επιβολής πειθαρχικών κυρώσεων σύμφωνα με τα 

προβλεπόμενα στην κείμενη νομοθεσία. 

 

Άρθρο 66 

Ρύθμιση για την κάλυψη της δαπάνης κατασκευής των νέων εγκαταστάσεων της 

Μονάδας Υποβρυχίων Αποστολών 

 

Το τελευταίο εδάφιο της παραγράφου 1γ του άρθρου 7 του ν. 4062/2012 (Α΄ 70) καταργείται 

και προστίθενται νέα εδάφια ως ακολούθως: 

«Η κατασκευή των νέων εγκαταστάσεων θα γίνει μέσω του έργου: «Μετεγκατάσταση της 

Μονάδας Υποβρυχίων Αποστολών του Λιμενικού Σώματος στο Ναυτικό Οχυρό 

Σκαραμαγκά». Το προϋπολογιζόμενο κόστος κατασκευής των νέων εγκαταστάσεων, ως αυτό 

θα προσδιοριστεί σύμφωνα με τα συναφώς εγκεκριμένα τεύχη δημοπράτησης του εν λόγω 

έργου από το Υπουργείο Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, σύμφωνα με τις διατάξεις του 

ν. 4412/2016 (Α΄ 147), θα αναληφθεί από το ΤΑΙΠΕΔ και θα προέλθει από το προϊόν της 

πρώτης δόσης του τιμήματος της αγοραπωλησίας των μετοχών της «Ελληνικό Α.Ε.», όταν 

αυτό καταβληθεί σύμφωνα με την εν λόγω συμφωνία, ως αυτή έχει τροποποιηθεί και 

κυρωθεί με το ν. 4422/2016 (Α΄ 181). Για τον σκοπό αυτό και κατά παρέκκλιση της διάταξης 
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του άρθρου 2 παράγραφος 14 του ν. 3986/2011 (Α΄ 152), το ΤΑΙΠΕΔ υποχρεούται να 

μεταφέρει το ανωτέρω ποσό στον τηρούμενο στην Τράπεζα της Ελλάδος λογαριασμό με 

τίτλο «Συνεισφορές Φορέων για την εκτέλεση έργων Π.Δ.Ε.» αρ. 23/2348001. Αντιστοίχως, 

θα ενταχθεί έργο στο Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων (Εθνικό Σκέλος), με 

προϋπολογισμό το συνολικό προϋπολογιζόμενο κόστος κατασκευής των νέων 

εγκαταστάσεων και φορέα χρηματοδότησης το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας. Η εκταμίευση 

του ποσού από τον παραπάνω λογαριασμό (23/2348001) θα γίνεται σταδιακά ανάλογα με 

την πρόοδο εργασιών και οι ετήσιες πληρωμές του έργου θα διατίθενται με ισόποση 

επιπλέον ενίσχυση του συνολικού ορίου δαπάνης, του εθνικού σκέλους του Προγράμματος 

Δημόσιων Επενδύσεων κάθε έτους. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και 

Ανάπτυξης και Επενδύσεων, δύναται να ρυθμίζονται θέματα σχετικά με τη διαδικασία 

επιστροφής τυχόν αδιάθετων υπολοίπων και άλλες τεχνικές λεπτομέρειες.»  

 

Άρθρο 67 

Ρυθμίσεις για τα υφιστάμενα κτίσματα και τις εγκαταστάσεις 

εντός του Μητροπολιτικού Πόλου Ελληνικού - Αγίου Κοσμά 

 

1. Θεωρούνται νομίμως υφιστάμενες όλες οι εγκαταστάσεις (κτίρια και εν γένει κτίσματα και 

κατασκευές) που έχουν ανεγερθεί, μέχρι την ημερομηνία δημοσίευσης του παρόντος νόμου, 

είτε με άδεια είτε χωρίς άδεια είτε καθ’ υπέρβαση αυτής, εντός του Μητροπολιτικού Πόλου 

Ελληνικού - Αγίου Κοσμά του ν. 4062/2012 (Α΄ 70), όπως αυτές απαριθμούνται στο 

Παράρτημα Α΄ και αποτυπώνονται στο συνοδευτικό τοπογραφικό διάγραμμα. Για τη 

νομιμότητά τους εκδίδονται σχετικές διαπιστωτικές πράξεις του Υπουργού Ανάπτυξης και 

Επενδύσεων, μετά από εισήγηση της ΕΛΛΗΝΙΚΟ Α.Ε., συνοδευόμενη από τα περιγράμματα 

των εν λόγω εγκαταστάσεων, τεχνική έκθεση μηχανικού, καθώς και το ανωτέρω 

τοπογραφικό διάγραμμα, εντός προθεσμίας ενός μήνα από τη δημοσίευση του παρόντος 

νόμου, εφαρμοζόμενων και των οριζόμενων στα άρθρα 10 και 12 του ν. 3028/2002 (Α΄ 153), 

καθώς και στο άρθρο 7 του ν. 4495/2017 (Α΄ 167). Οι διαπιστωτικές πράξεις αυτές δύναται 

να εκδίδονται ενιαίες για περισσότερα από ένα κτίρια και εν γένει κτίσματα και κατασκευές. 

2. Οι ανωτέρω διαπιστωτικές πράξεις επέχουν θέση άδειας κατεδάφισης, κατά τροποποίηση 

της περίπτωσης δ΄ της παραγράφου 2 του άρθρου 6 του ν. 4062/2012, όπως ισχύει, για όλα 

τα κτίρια και εν γένει κτίσματα και κατασκευές, εκτός από αυτά που έχουν χαρακτηριστεί ως 

διατηρητέα ή διατηρούμενα και αποτυπώνονται ως τέτοια στον σχετικό πρωτότυπο Χάρτη 

του άρθρου 1 του από 28.02.2018 Προεδρικού Διατάγματος (ΑΑΠ 35) και στην υπ’ αρ. 

28796/07.05.2013 απόφαση του Αναπληρωτή Υπουργού Περιβάλλοντος, Ενέργειας και 

Κλιματικής Αλλαγής (ΑΑΠ 181), καθώς και το κτίριο επί της συμβολής των οδών Ελ. Βενιζέλου 

και 27ης (πρώην ΛΕΚ).   

3.α. Η εκτέλεση των εργασιών κατεδάφισης των κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και 

κατασκευών τα οποία απαριθμούνται στο Παράρτημα Β΄ διενεργείται πριν από τη 

μεταβίβαση των μετοχών που προβλέπεται στο άρθρο 2 της από 14.11.2014 Σύμβασης 

Αγοραπωλησίας Μετοχών (ΣΑΜ) για την απόκτηση του 100% του μετοχικού κεφαλαίου της 

εταιρείας ΕΛΛΗΝΙΚΟ Α.Ε., ως αυτή τροποποιήθηκε με την από 19.7.2016 Τροποποιητική 

Σύμβαση αυτής και κυρώθηκε με τον ν. 4422/2016 (Α΄ 181). Η εκτέλεση των εργασιών 

κατεδάφισης για τα λοιπά κτίρια και εν γένει κτίσματα και κατασκευές - πλην όσων 

απαριθμούνται στο Παράρτημα Β΄ - δύναται να υλοποιείται τμηματικά και/ή ενιαία για 

περισσότερα από ένα κτίρια και εν γένει κτίσματα και κατασκευές και διενεργείται εντός 
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προθεσμίας πέντε (5) ετών από την έκδοση της σχετικής διαπιστωτικής πράξης. Η ανωτέρω 

προθεσμία μπορεί κατόπιν αίτησης να παραταθεί για άλλα πέντε (5) έτη.  

3.β. Κατ’ ανάλογη εφαρμογή των διατάξεων του άρθρου 49 παράγραφος 3 του ν. 4412/2016 

(Α΄ 147) η εκτέλεση των εργασιών κατεδάφισης των κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και 

κατασκευών, οι οποίες απαριθμούνται στο Παράρτημα Β΄, εγκρίνεται με απόφαση του 

Υπουργού Ανάπτυξης και Επενδύσεων, μετά από εισήγηση της «ΕΛΛΗΝΙΚΟ Α.Ε.», μετά την 

υποβολή των προβλεπόμενων κατωτέρω, υπό 3.γ., δικαιολογητικών και διενεργείται από και 

με δαπάνη του Αγοραστή ή του Εγγυητή αυτού, όπως αυτοί ορίζονται στην από 14.11.2014 

Σύμβαση Αγοραπωλησίας Μετοχών (ΣΑΜ), όπως αυτή τροποποιήθηκε με την από 19.7.2016 

Τροποποιητική Σύμβαση αυτής και κυρώθηκε με τον ν. 4422/2016, εντός χρονικού 

διαστήματος που θα προσδιοριστεί με την απόφαση αυτή. Μετά την παρέλευση αυτού του 

χρονικού διαστήματος, θεωρείται ότι πληρούται ο σκοπός του παρόντος και δύναται να 

ολοκληρωθεί η μεταβίβαση των μετοχών, με την επιφύλαξη των ειδικότερα οριζόμενων στο 

άρθρο 2 του ν. 4422/2016. Η εκτέλεση των εργασιών κατεδάφισης για τα λοιπά κτίρια και εν 

γένει κτίσματα και κατασκευές –πλην όσων απαριθμούνται στο Παράρτημα Β΄- διενεργείται 

από την «ΕΛΛΗΝΙΚΟ Α.Ε.» ή ειδικούς διαδόχους της. 

3.γ. Πριν από την έναρξη των εργασιών κατεδάφισης υποβάλλονται, υποχρεωτικά, στο 

Γραφείο Ελληνικού του άρθρου 6 του ν. 4062/2012, με δυνατότητα υποβολής αυτών ενιαία 

για περισσότερα από ένα κτίρια και εν γένει κτίσματα και κατασκευές:  

αα) Σχέδιο και φάκελος ασφάλειας και υγείας του έργου.  

ββ) Σχέδιο διαχείρισης αποβλήτων και αδρανών υλικών. 

γγ) Αποδεικτικά καταβολής εισφορών και κρατήσεων για τις υπηρεσίες του επιβλέποντος 

μηχανικού.  

3.δ. Για την κατάθεση των δικαιολογητικών της παραγράφου 3. γ. του παρόντος εκδίδονται 

διαπιστωτικές πράξεις από το Γραφείο Ελληνικού, εντός δέκα (10) ημερών από την 

ημερομηνία κατάθεσης, μετά την έκδοση των οποίων ή σε περίπτωση άπρακτης παρόδου 

της ανωτέρω προθεσμίας, επιτρέπεται η έναρξη των εργασιών κατεδάφισης. Οι 

διαπιστωτικές πράξεις του προηγούμενου εδαφίου δύναται να εκδίδονται ενιαίες για 

περισσότερα από ένα κτίρια, και εν γένει κτίσματα και κατασκευές. 

4. Είναι δυνατή η χρήση των ακόλουθων κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και κατασκευών 

μέχρι την έναρξη εκτέλεσης των σχετικών εργασιών κατεδάφισης:  

αα. Των υφιστάμενων σήμερα αθλητικών εγκαταστάσεων του Εθνικού Αθλητικού Κέντρου 

Νεότητας Αγίου Κοσμά έως την, υλοποιούμενη κατά στάδια, αντικατάστασή τους, με 

αντίστοιχες εγκαταστάσεις εντός του Μητροπολιτικού Πάρκου Πρασίνου και Αναψυχής.  

ββ. Των κτιρίων σωματείων ΑΜΕΑ, έως την δημιουργία νέου χώρου στέγασης αυτών εντός 

του ακινήτου, με προδιαγραφές αντίστοιχες των χώρων που σήμερα χρησιμοποιούν.  

γγ. Των κτιρίων και εγκαταστάσεων, όπου στεγάζεται η Μονάδα Υποβρύχιων Αποστολών, 

του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, έως τη μετεγκατάστασή τους, 

σύμφωνα με τα οριζόμενα στην περίπτωση γ΄ της παραγράφου 1 του ν. 4062/2012, όπως 

αυτή προστέθηκε με την παράγραφο 1 του άρθρου 7 του ν. 4081/2012 (Α΄ 184), καθώς και 

της παράγραφο 2.7 xi του άρθρου 2 της από 14.11.2014 Σύμβασης Αγοραπωλησίας Μετοχών 

(ΣΑΜ) για την απόκτηση του εκατό τοις εκατό (100%) του μετοχικού κεφαλαίου της εταιρείας 

ΕΛΛΗΝΙΚΟ Α.Ε. ως αυτή τροποποιήθηκε με την από 19.7.2016 Τροποποιητική Σύμβαση 

αυτής και κυρώθηκε με τον ν. 4422/2016. 

δδ. Των κτιρίων και εγκαταστάσεων για τη λειτουργία της Μαρίνας Αγίου Κοσμά, έως την  

αντικατάστασή τους.  
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εε. Των κτιρίων και εγκαταστάσεων για τη λειτουργία του Εκθεσιακού Κέντρου της Πρώην 

Ολυμπιακής Εγκατάστασης Ξιφασκίας και του ανοιχτού χώρου στάθμευσής του. 

5. Είναι δυνατή η χρήση των κτιρίων όπου στεγάζονται προσωρινά οι υπηρεσίες της 

Εφορείας Αρχαιοτήτων Δυτικής Αττικής, Πειραιώς και Νήσων (αρχαιολογικές αποθήκες και 

εργαστήρια συντήρησης του ΥΠΠΟΑ), έως την οριστική μετεγκατάστασή τους σε χώρο εντός 

του Μητροπολιτικού Πόλου όπου επιτρέπονται οι πολιτιστικές χρήσεις σύμφωνα με τους 

όρους της παράγραφο 9 του άρθρου 18 της υπ’ αρ. 109171ΕΞ2019/02.10.2019 κοινής 

υπουργικής απόφασης των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος και Ενέργειας και 

Πολιτισμού και Αθλητισμού (Β΄ 3687/03.10.2019). 

 

Άρθρο 68 

Τροποποίηση του άρθρου 2 του ν. 4638/2019 

 

1. Από την παράγραφο 1 του άρθρου πέμπτου του άρθρου 2 του ν. 4638/2019 (Α΄ 181) 

καταργείται το ακόλουθο εδάφιο: «Κατά τον χρόνο περιέλευσης των χώρων σε κοινή χρήση 

επέρχονται και οι σχετικές εμπράγματες μεταβολές ως προς αυτούς, χωρίς να απαιτείται 

ρητή παραίτηση των κυρίων των ακινήτων από την κυριότητα, νομή και κατοχή τους.» 

2. Από την παράγραφο 2 του άρθρου πέμπτου του άρθρου 2 του ν. 4638/2019, οι λέξεις 

«οπότε και επέρχονται οι σχετικές εμπράγματες μεταβολές ως προς αυτούς» διαγράφονται. 

 

 

 

Άρθρο 69 

Καταργούμενες διατάξεις 

 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος καταργούνται: 

α. Τα άρθρα 1 έως και 32 (Μέρος Α΄) του ν. 4568/2018 (Α΄ 178). 

β. Η παράγραφος 9 του άρθρου 18 του ν. 4233/2014 (Α΄ 22). 

γ. Η υπουργική απόφαση Α14/οικ.2315/121/2007 (Β΄ 88), όπως ισχύει.  

δ. Τα άρθρα 39 και 46 του ν. 4530/2018 (Α΄59), καθώς και κάθε άλλη διάταξη που αντίκειται 

στις διατάξεις του παρόντος ή κατά το μέρος που ρυθμίζει κατά διάφορο τρόπο θέματα που 

διέπονται από το παρόν. 

 

Άρθρο 70 

Έναρξη ισχύος 

 

Η ισχύς του παρόντος νόμου αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην Εφημερίδα της 

Κυβερνήσεως, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στις επιμέρους διατάξεις του. 

  

295



 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ια 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟΥ ΥΔΑΤΟΔΡΟΜΙΟΥ (WATERAERODROMEMANUAL) 

Το Εγχειρίδιο Υδατοδρομίου πρέπει, ανάλογα με τις επιχειρησιακές και λειτουργικές 

δυνατότητες του υδατοδρομίου, να περιλαμβάνει εισαγωγικά τους ορισμούς εννοιών που 

άπτονται της ίδρυσής του και εν συνεχεία ανάπτυξη των κεφαλαίων που αφορούν το 

συνολικό πλαίσιο της δομής του συγκεκριμένου υδατοδρομίου και συγκεκριμένα: 

1. Πίνακα περιεχόμενων 

2. Λίστα σελίδων 

3. Διανομή 

4. Ορισμούς 

5. Δήλωση πολιτικής εταιρείας του υδατοδρομίου που περιλαμβάνει: 

α) σκοπό της ίδρυσης του υδατοδρομίου,  

β) μεθόδους και μέσα για την επίτευξη της ασφαλούς λειτουργίας του 

6. Οργανόγραμμα υδατοδρομίου, όπου περιγράφεται η εν γένει δομή του υδατοδρομίου. 

7. Τοπογραφικό σχέδιο του υδατοδρομίου όπου αποτυπώνονται ευκρινώς σε κατάλληλη 

κλίμακα, οι κτιριακές και λοιπές εγκαταστάσεις, υφιστάμενων και προτεινόμενων νέων 

έργων, η περίφραξη αυτού, οι περιοχές ελιγμών, οι περιοχές κίνησης και θέσεων 

ελλιμενισμού των αεροσκαφών, ο παρεχόμενος εξοπλισμός και σημάνσεις, καθώς και το 

διάγραμμα ροής επιβατών, αποσκευών και φορτίου κατά την είσοδό τους στο υδατοδρόμιο 

έως την επιβίβασή τους στο αεροσκάφος και κατά την αποβίβασή τους από το αεροσκάφος 

έως την έξοδό τους από το υδατοδρόμιο.  

8. Κάτοψη κατάλληλης κλίμακας των υποδομών του υδατοδρομίου στην οποία 

αποτυπώνονται οι χώροι αναμονής επιβατών, ελέγχου διαβατηρίων ή εγγράφων 

ταυτοπροσωπίας, ελέγχου επιβατών, χειραποσκευών ή φορτίου και οι θέσεις του 

εξοπλισμού ασφαλείας, οι χώροι παράδοσης αποσκευών και γενικά κάθε χώρος που 

προορίζεται για τη διακίνηση των επιβατών, αποσκευών και φορτίου κατά την αναχώρηση 

και την άφιξή τους 

 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ιβ 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΕΓΧΕΙΡΙΔΙΟΥ ΥΔΑΤΟΔΡΟΜΙΟΥ (WATERAERODROMEMANUAL) 

Το Εγχειρίδιο Υδατοδρομίου πρέπει, ανάλογα με τις επιχειρησιακές και λειτουργικές 

δυνατότητες του υδατοδρομίου, να περιλαμβάνει εισαγωγικά τους ορισμούς εννοιών που 

άπτονται της λειτουργίας και εκμετάλλευσής του και εν συνεχεία ανάπτυξη των κεφαλαίων 

που αφορούν το συνολικό πλαίσιο της δομής και ασφαλούς και ομαλής λειτουργίας του 

συγκεκριμένου υδατοδρομίου και συγκεκριμένα: 

1. Πίνακα περιεχόμενων 

2. Λίστα σελίδων 

3. Διανομή 

4. Ορισμούς 

5. Δήλωση πολιτικής εταιρείας του υδατοδρομίου που περιλαμβάνει: 

α) σκοπό της ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου,  

β) μεθόδους και μέσα για την επίτευξη της ασφαλούς λειτουργίας του, 

γ) εξασφάλιση παροχής υπηρεσιών στους χρήστες του υδατοδρομίου. 

6. Οργανόγραμμα υδατοδρομίου, όπου περιγράφονται η οργανωτική δομή του φορέα 

διαχείρισης του υδατοδρομίου και ο ελάχιστος προβλεπόμενος αριθμός του προσωπικού 

του, όπως τα στοιχεία του υπευθύνου για την καθημερινή λειτουργία του, του υπευθύνου 
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ασφάλειας (safety) και του υπευθύνου ασφαλείας κατά εκνόμων ενεργειών (security) και τα 

στοιχεία του λοιπού ανώτερου προσωπικού του, καθώς και ο τρόπος και οι προϋποθέσεις 

της μεταξύ τους αναπλήρωσης. Στην περίπτωση της άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου 

απαιτείται μόνο η περιγραφή της οργανωτικής δομής και δεν απαιτείται η συμπλήρωση των 

στοιχείων του αρμόδιου προσωπικού. 

7. Τοπογραφικό σχέδιο του υδατοδρομίου όπου αποτυπώνονται ευκρινώς σε 

κατάλληλη κλίμακα, οι κτιριακές και λοιπές εγκαταστάσεις, υφιστάμενων και προτεινόμενων 

νέων έργων, η περίφραξη αυτού, οι περιοχές ελιγμών, οι περιοχές κίνησης και θέσεων 

ελλιμενισμού των αεροσκαφών, ο παρεχόμενος εξοπλισμός και σημάνσεις, καθώς και το 

διάγραμμα ροής επιβατών, αποσκευών και φορτίου κατά την είσοδό τους στο υδατοδρόμιο 

έως την επιβίβασή τους στο αεροσκάφος και κατά την αποβίβασή τους από το αεροσκάφος 

έως την έξοδό τους από το υδατοδρόμιο.  

8. Κάτοψη κατάλληλης κλίμακας των υποδομών του υδατοδρομίου στην οποία 

αποτυπώνονται οι χώροι αναμονής επιβατών, ελέγχου διαβατηρίων ή εγγράφων 

ταυτοπροσωπίας, ελέγχου επιβατών, χειραποσκευών και οι θέσεις του εξοπλισμού 

ασφαλείας, οι χώροι παράδοσης αποσκευών και γενικά κάθε χώρος που προορίζεται για τη 

διακίνηση των επιβατών, αποσκευών και φορτίου κατά την αναχώρηση και την άφιξή τους. 

9. Τα επικοινωνιακά μέσα (VHF Marine, βάσης - φορητοί), τα μετεωρολογικά μέσα του 

υδατοδρομίου και οι διαδικασίες συντήρησής τους. 

10. Οι διαδικασίες έκδοσης και παροχής αεροναυτικών πληροφοριών για την 

επιχειρησιακή κατάστασή του. 

11. Οι επιχειρησιακές διαδικασίες που αφορούν τις επιθεωρήσεις του υδατοδρομίου. 

12. Διαδικασία πρόσδεσης υδροπλάνων - σημεία πρόσδεσης. 

13. Διαδικασία επιβίβασης - αποβίβασης επιβατών, διατιθέμενες εγκαταστάσεις και 

υπηρεσίες για την άφιξη και την αναχώρηση επιβατών. 

14. Μητρώο καταγραφής κινήσεων υδατοδρομίου (υδροπλάνα, επιβάτες, φορτία ή 

ταχυδρομείο). 

15. Οι διαδικασίες για την απομάκρυνση ακινητοποιηθέντος αεροσκάφους - 

υδροπλάνου ή σκάφους από την περιοχή κίνησης του υδατοδρομίου. 

16. Διαδικασίες αντιμετώπισης σοβαρού συμβάντος ή ατυχήματος υδροπλάνων στο 

χώρο ευθύνης υδατοδρομίου. 

17. Οι διαδικασίες για τον περιορισμό του κινδύνου πρόσκρουσης πτηνών. 

18.  Διαδικασία αναφοράς ατυχημάτων, σοβαρών συμβάντων και περιστατικών 

υποχρεωτικής αναφοράς. 

19. Περιγραφή των συσκευών και διαθέσιμων κατασβεστικών μέσων, υπηρεσιών 

πυρόσβεσης, έρευνας και διάσωσης, καθώς και διαδικασίες έκτακτης ανάγκης. 

20. Διαδικασία ανεφοδιασμού υδροπλάνων, αν παρέχεται. 

21. Διαδικασία παροχής επείγουσας ιατρικής βοήθειας. 

 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΥΔΑΤΟΔΡΟΜΙΟΥ 

(SECURITY PROGRAM) 

Το Πρόγραμμα Ασφάλειας Υδατοδρομίου (υ/δ) πρέπει, σύμφωνα με το Εθνικό Πρόγραμμα 

Ασφαλείας Πολιτικής Αεροπορίας (ΕΚΑΠΑ και τις Τ.Ο.Α.) και ανάλογα με τις επιχειρησιακές 

και λειτουργικές δυνατότητες του υδατοδρομίου, να περιλαμβάνει εισαγωγικά τους 

ορισμούς εννοιών που άπτονται της ασφάλειας αερομεταφορών και αφορούν στην εν γένει 
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λειτουργία του υδατοδρομίου και εν συνεχεία ανάπτυξη των κεφαλαίων που αφορούν τις 

μεθόδους και διαδικασίες που ακολουθούνται στο συγκεκριμένο υ/δ για αποτροπή 

διάπραξης έκνομων ενεργειών ακολουθώντας κατ’ αναλογία τις προβλέψεις του ΕΠΑΠΑ και 

συγκεκριμένα: 

α.  Συγκρότηση και λειτουργία της Επιτροπής Ασφάλειας του υ/δ, όπως προβλέπεται 

στον ΕΚΑΠΑ.  

β.  Περιοχές Υδατοδρομίου. 

 Καθορισμός των ελεγχόμενων περιοχών του υ/δ στις οποίες ο φορέας λειτουργίας 

του υδατοδρομίου έχει την ευθύνη επιτήρησης, οι δε διακινούμενοι επιβάτες και το 

προσωπικό του υ/δ υφίστανται έλεγχο ασφάλειας, με αντίστοιχη απεικόνισή τους σε 

σχεδιάγραμμα. 

γ.  Φύλαξη εγκαταστάσεων - Έλεγχοι πρόσβασης. 

• Τρόπος και μέθοδοι φύλαξης/προστασίας των εγκαταστάσεων του υ/δ με 

καθιέρωση ελέγχων πρόσβασης και επιτήρηση αυτών με περιπολίες - διαδικασίες 

επικοινωνίας προσωπικού ασφάλειας υ/δ με κρατικές αρχές - έρευνα ασφάλειας 

ελεγχόμενων περιοχών πριν από την έναρξη λειτουργίας του υ/δ. 

• Έλεγχος ιστορικού του προσωπικού που δραστηριοποιείται στο υ/δ για την έκδοση 

των αδειών εισόδου στους ελεγχόμενους χώρους του (υπό την ευθύνη του κατά τόπους Λ.Σ.-

ΕΛ.ΑΚΤ.). 

δ.  Προστασία υδροπλάνων. 

Τρόπος και μέθοδοι φύλαξης/προστασίας/επιτήρησης των υδροπλάνων που επιχειρούν στις 

ανωτέρω εγκαταστάσεις, αλλά και των εκτός λειτουργίας που βρίσκονται προσδεδεμένα σε 

ελεγχόμενες περιοχές του υ/δ με ιδιαίτερη έμφαση στο σταθμευμένο προς διανυκτέρευση. 

ε. Έλεγχος ασφάλειας (screening) εργαζομένων, οχημάτων και αντικειμένων που 

μεταφέρουν. 

Καθιέρωση διαδικασίας ελέγχου ασφάλειας (screening) πληρωμάτων, χειραποσκευών, 

εργαζομένων υ/δ, οχημάτων και αντικειμένων που μεταφέρουν στις ελεγχόμενες περιοχές 

του υ/δ συμπεριλαμβανομένων των ειδών καθαρισμού και τροφοδοσίας των υδροπλάνων. 

στ. Έλεγχος ασφάλειας επιβατών. 

Καθιέρωση διαδικασίας ελέγχου ασφαλείας αναχωρούντων επιβατών σύμφωνα με τις 

διατάξεις του ΕΚΑΠΑ και της λοιπής κείμενης νομοθεσίας. 

• Διενέργεια ελέγχου ασφάλειας, όπως μέθοδοι, ενέργειες σε περιπτώσεις άρνησης 

ελέγχου του επιβάτη, ειδικές κατηγορίες επιβατών, εξαιρέσεις ελέγχων, σύμφωνα με όσα 

προβλέπονται στον ΕΚΑΠΑ. 

• Μέριμνα από τον φορέα εκμετάλλευσης υδατοδρομίου, ώστε οι αναχωρούντες 

επιβάτες να είναι ενημερωμένοι, μέσω του αερομεταφορέα, σχετικά με τα είδη που 

απαγορεύεται να μεταφέρουν στις χειραποσκευές τους, την κατ’ ιδίαν συσκευασία των 

χειραποσκευών τους και την εξασφάλιση της συνεχούς επιτήρησής τους, καθώς και τη 

διαδικασία ελέγχου εισιτηρίων και ταυτοπροσωπίας. 

ζ.  Έλεγχος ασφάλειας χειραποσκευών. 

• Καθιέρωση διαδικασίας ελέγχου ασφάλειας χειραποσκευών, σύμφωνα με τις 

διατάξεις του ΕΚΑΠΑ και της λοιπής κείμενης νομοθεσίας. 

• Διενέργεια ελέγχου ασφάλειας, σύμφωνα με όσα προβλέπονται στον ΕΚΑΠΑ 

(μέθοδοι-ενέργειες σε περιπτώσεις εντοπισμού απαγορευμένων αντικειμένων). 

η.  Έλεγχος ασφάλειας παραδιδόμενων αποσκευών. 
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• Καθιέρωση διαδικασίας ελέγχου ασφάλειας συνοδευόμενων παραδιδόμενων 

αποσκευών, σύμφωνα με τις διατάξεις του ΕΚΑΠΑ και της λοιπής κείμενης νομοθεσίας. 

• Διενέργεια ελέγχου ασφάλειας σύμφωνα με όσα προβλέπονται στον ΕΚΑΠΑ 

(εξασφάλιση αντιστοίχισης επιβάτη/αποσκευής-απομάκρυνση αποσκευής σε περίπτωση μη 

επιβίβασης-μη αποδοχή ασυνόδευτης αποσκευής). 

• Διαδικασία προστασίας των παραδιδόμενων και ελεγμένων αποσκευών από μη 

εξουσιοδοτημένη παρεμβολή μέχρι τη φόρτωσή τους στα υδροπλάνα. 

θ.  Στελέχωση/εξοπλισμός σημείων ελέγχου ασφάλειας. 

• Εγκατάσταση εξοπλισμού ασφαλείας και στελέχωση σημείων ελέγχου ασφάλειας 

από αδειοδοτημένο φορέα παροχής υπηρεσιών ασφάλειας αερομεταφορών έναντι παντός 

τρίτου και εκπαιδευμένο και πιστοποιημένο προσωπικό ασφάλειας, σύμφωνα με τις 

διατάξεις του ΕΚΑΠΑ και της λοιπής κείμενης νομοθεσίας. Τις εν λόγω υπηρεσίες δύναται να 

παρέχει ο φορέας λειτουργίας του υδατοδρομίου εφόσον διαθέτει σχετική άδεια του 

Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη (ν.3707/2008) με το δεόντως εκπαιδευμένο και 

πιστοποιημένο ίδιον προσωπικό ασφαλείας σύμφωνα με τον ΕΚΑΠΑ. 

• Υποχρεώσεις της εταιρείας και του προσωπικού της που ασκούν τις υπηρεσίες 

ασφάλειας αερομεταφορών προς τρίτους. 

ι. Διαχωρισμός «ελεγχθέντων και μη ελεγχθέντων» επιβατών. 

Καθιέρωση μέτρων και διαδικασιών για την αποφυγή ανάμειξης αναχωρούντων και 

αφικνούμενων επιβατών. 

ια. Γενική Αεροπορία. 

Εκπόνηση διαδικασιών ασφάλειας για την εξυπηρέτηση υδροπλάνων, πληρωμάτων και 

επιβατών γενικής αεροπορίας. 

ιβ. Απειλές και συμβάντα ασφάλειας. 

Εκπόνηση διαδικασιών διαχείρισης από το φορέα εκμετάλλευσης των απειλών και 

συμβάντων που αφορούν το υδατοδρόμιο (λήψη-διαβίβαση-αξιολόγηση απειλής- 

ταξινόμηση-αντιμετώπιση απειλών που αφορούν σε διάπραξη εκνόμων ενεργειών). 

ιγ. Οπλοφορία - μεταφορά ατομικού οπλισμού επιβατών με υδροπλάνα. 

• Απαγόρευση οπλοφορίας σε υποκείμενους χώρους του υδατοδρομίου. 

• Θέσπιση διαδικασίας για την μεταφορά προς/από τα υδροπλάνα του νομίμως 

μεταφερόμενου από τους επιβάτες ατομικού οπλισμού τους κατ’ αναλογία όσων ισχύουν 

στον ΕΚΑΠΑ (υπό την εποπτεία του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.). 

ιδ. Εταιρικό ταχυδρομείο-Υλικό αερομεταφορέα-Φορτίο. Καθιέρωση διαδικασιών ελέγχου 

ασφαλείας αναφορικά με εταιρικό ταχυδρομείο-υλικό αερομεταφορέα-φορτίο κατ’ 

αναλογία των όσων ισχύουν στον ΕΚΑΠΑ.  

ιε. Διαδικασίες εσωτερικού ποιοτικού ελέγχου. 

Περιγραφή του τρόπου με τον οποίο ο φορέας παρακολουθεί τη συμμόρφωση όλων των 

δραστηριοποιούμενων στο υ/δ με το εγκεκριμένο Πρόγραμμα Ασφάλειας υ/δ. 

ιστ. Επισυναπτόμενα Παραρτήματα στο Πρόγραμμα Ασφάλειας Υδατοδρομίου. 

• Κατάλογος απαγορευμένων αντικειμένων σε επιβάτες και χειραποσκευές. 

• Κατάλογος απαγορευμένων αντικειμένων στις παραδιδόμενες αποσκευές. 

• Κατάλογος απαγορευμένων αντικειμένων σε φορτίο/ ταχυδρομείο. 

• Υπόδειγμα εντύπου αξιολόγησης απειλής βόμβας και αξιολόγησης κινδύνου. 

 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 
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ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΣΧΕΔΙΟΥ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝ ΕΚΤΑΚΤΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ 

ΥΔΑΤΟΔΡΟΜΙΟΥ (EMERGENCY PLAN) 

Το σχέδιο αντιμετώπισης έκτακτων καταστάσεων ανάγκης υδατοδρομίου (Emergency plan) 

πρέπει να περιλαμβάνει τα εξής κεφάλαια: 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1 

1.1 Εισαγωγή 

1.2 Σκοπός 

1.3 Αντικείμενο του σχεδίου 

Κατηγορίες περιπτώσεων έκτακτης κατάστασης ανάγκης αεροσκάφους: 

(Γράφονται μόνο οι ορισμοί) 

1.3.1. Έκτακτες καταστάσεις ανάγκης που εμπλέκονται αεροσκάφη: 

Α) Ανησυχητική Κατάσταση (Local Stand-by). 

Β) Κατάσταση Αναμενόμενου Ατυχήματος (Full Emergency). 

Γ) Ατύχημα υδροπλάνου (Aircraft - Seaplane Accident):  

α) εντός του υδατοδρομίου, 

β) εκτός του υδατοδρομίου (σε χερσαία ή θαλάσσια περιοχή). 

Δ) Συμβάν σε υδροπλάνο (Aircraft Incident): 

• υδροπλάνο - σκάφος - πλοίο (σύγκρουση), 

• υδροπλάνο - χερσαία ζώνη (εγκαταστάσεις - προβλήτα) (πρόσκρουση), 

• υδροπλάνο - καύσιμα (διαρροή καυσίμου) κ.λπ. (αναλυτικά αναφέρεται στο 

κεφάλαιο 6), 

• πρόσκρουση υδροπλάνου με πτηνό (birdstrike).  

Ε) Έκνομες ενέργειες σε υδροπλάνο όπως: 

• δολιοφθορά ή απειλή για βόμβα, 

• παράνομη κατάληψη α/φους, 

• αεροπειρατεία. 

(Όλες οι ανωτέρω περιπτώσεις της παρ. Ε αναφέρονται αναλυτικά στο Σχέδιο Ασφαλείας του 

υδατοδρομίου). 

Ζ) Κατάσταση ετοιμότητας λόγω δυσμενών καιρικών συνθηκών (Weather Stand-by) 

1.3.2.  Έκτακτες καταστάσεις ανάγκης που δεν εμπλέκονται υδροπλάνα 

Αυτές περιλαμβάνουν: 

α) Φωτιές σε εγκαταστάσεις του υδατοδρομίου. 

β) Δολιοφθορά ή απειλή για βόμβα σε εγκαταστάσεις του υδατοδρομίου. 

γ) Έκτακτες καταστάσεις ανάγκης που χρήζουν παροχής ιατρικής βοήθειας 

(MedicalEmergencies). 

1.4 Σχεδιασμός και συνεργασία με άλλες αρμόδιες υπηρεσίες 

1.5 Σύνταξη, παρακολούθηση και έγκριση αυτού 

1.6 Γενική περιγραφή υδατοδρομίου 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

Επικεφαλής συμβάντος 

Ορισμός του επικεφαλής συμβάντος σε περίπτωση ατυχήματος: 

Α) Ατύχημα υδροπλάνου εντός του υδατοδρομίου. 

Β) Ατύχημα υδροπλάνου εκτός του υδατοδρομίου (σε χερσαία ή θαλάσσια περιοχή). 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3 

3.1 ΚΕΝΤΡΑ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

α) Σταθερό Κέντρο Επιχειρήσεων  

β) Κινητό Κέντρο Επιχειρήσεων 

γ) Συγκέντρωση υπηρεσιών (Rendezvous Point)  

δ) Πηγές υποστήριξης. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4 

Αποτύπωση της περιοχής του υδατοδρομίου (χάρτης) περιλαμβάνοντας: 

Α) Χαρακτηριστικά ακτογραμμής και παράλιων  

Β) Παρακείμενες ευαίσθητες περιοχές 

Γ) Παρακείμενες περιοχές υψηλής αισθητικής, οικονομικής και αρχαιολογικής αξίας. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5 

Α. Διαδικασίες - ενέργειες εμπλεκομένων για την αντιμετώπιση έκτακτων καταστάσεων 

ανάγκης που εμπλέκεται υδροπλάνο (γράφονται αναλυτικά οι ενέργειες στις οποίες 

απαιτείται να προβούν οι εμπλεκόμενες υπηρεσίες και φορείς). 

5.1. Ανησυχητική Κατάσταση (Local Standby) Ενέργειες: 

Πύργου Ελέγχου Αεροδρομίου (ΠΕΑ) ή Ενιαίου Συντονιστικού Κέντρου Επιχειρήσεων 

Πυροσβεστικού Σώματος (ΕΣΚΕ) 

Γενικού Διευθυντή Υδατοδρομίου Αεροπορικής Εταιρείας κ.ά. 

5.2. Κατάσταση αναμενόμενου ατυχήματος (Full Emergency) Ενέργειες: 

Πύργου Ελέγχου Αεροδρομίου (ΠΕΑ) ή ΕΣΚΕ Πυροσβεστικού Σώματος 

Λιμενικής Αρχής 

Γενικού Διευθυντή Υδατοδρομίου Αεροπορικής Εταιρείας κ.ά. 

5.3. Ατύχημα υδροπλάνου στο υδατοδρόμιο ή εκτός αυτού σε χερσαία ή θαλάσσια 

περιοχή 

 Ενέργειες: 

Πύργου Ελέγχου Αεροδρομίου (ΠΕΑ) ή ΕΣΚΕ Πυροσβεστικού Σώματος 

Λιμενικής Αρχής 

ΕΚΑΒ-Υ.Κ.-Νοσοκομεία Γ.Γ.Π.Π. 

Ελληνικής Αστυνομίας 

Γενικού Διευθυντή Υδατοδρομίου Αεροπορικής Εταιρείας κ.ά. 

Πληροφόρηση - ενημέρωση της κοινής γνώμης 

5.4. Συμβάντα στο υδατοδρόμιο Ενέργειες: 

Λιμενικής Αρχής 

Γενικού Διευθυντή Υδατοδρομίου Αεροπορικής Εταιρείας κ.ά. 

5.5. Κατάσταση ετοιμότητας λόγω δυσμενών καιρικών συνθηκών (Weather Stand-by) 

Ενέργειες: 

Πύργος Ελέγχου Αεροδρομίου (ΠΕΑ) ή ΕΣΚΕ Πυροσβεστικού Σώματος 

Λιμενικής Αρχής 

Γενικού Διευθυντή Υδατοδρομίου Αεροπορικής Εταιρείας κ.ά. 

Β. Έκτακτες καταστάσεις ανάγκης στις οποίες δεν εμπλέκεται υδροπλάνο 

α)  Φωτιά σε εγκαταστάσεις του υδατοδρομίου. 

β) Έκτακτες καταστάσεις ανάγκης που χρήζουν παροχής ιατρικής βοήθειας (Medical 

Emergencies). 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

Αντιμετώπιση θαλάσσιας ρύπανσης από αεροπορικά καύσιμα και χημικά απόβλητα του 

υδατοδρομίου 

Προσαρτήματα στο παράρτημα III 

Προσάρτημα Α 

Τηλεφωνικός Κατάλογος εμπλεκόμενων φορέων  

Προσάρτημα Β 

Έγγραφες συμφωνίες με εμπλεκόμενους αρμόδιους φορείς 

Προσάρτημα Γ 

Εκπαίδευση εμπλεκόμενου προσωπικού 

1) Ασκήσεις 

Τύποι ασκήσεων: Ευρείας κλίμακας Περιορισμένης κλίμακας 

Επί χάρτου, επικοινωνίας κ.λπ. 

2) Έντυπα αξιολόγησης  

Προσάρτημα Δ 

Αεροπορικά καύσιμα και ιδιότητες αυτών  

Προσάρτημα Ε 

Κατάλογος απαιτούμενων μέσων (εξοπλισμού) απορρύπανσης και ιδιότητες αυτών 

Προσάρτημα ΣΤ 

Σχέδιο καθορισμού ζωνών  

Προσάρτημα Ζ 

Διάφορα έντυπα που προβλέπονται και συμπληρώνονται στις περιπτώσεις των έκτακτων 

καταστάσεων ανάγκης όπως π.χ. Έντυπο ΕΑΠΑ, Κάρτες αναγνώρισης τραυματιών κ.λπ. 

α)  Φωτιά σε εγκαταστάσεις του υδατοδρομίου. 

β) Έκτακτες καταστάσεις ανάγκης που χρήζουν παροχής ιατρικής βοήθειας (Medical 

Emergencies). 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

Αντιμετώπιση θαλάσσιας ρύπανσης από αεροπορικά καύσιμα και χημικά απόβλητα του 

Υδατοδρομίου 

Προσαρτήματα στο παράρτημα III 

Προσάρτημα Α 

Τηλεφωνικός Κατάλογος εμπλεκόμενων φορέων  

Προσάρτημα Β 

Έγγραφες συμφωνίες με εμπλεκόμενους αρμόδιους φορείς 

Προσάρτημα Γ 

Εκπαίδευση εμπλεκόμενου προσωπικού 

1) Ασκήσεις 

Τύποι ασκήσεων: Ευρείας κλίμακας Περιορισμένης κλίμακας 

Επί χάρτου, επικοινωνίας κ.λπ. 

2) Έντυπα αξιολόγησης  

Προσάρτημα Δ 

Αεροπορικά καύσιμα και ιδιότητες αυτών  

Προσάρτημα Ε 

Κατάλογος απαιτούμενων μέσων (εξοπλισμού) απορρύπανσης και ιδιότητες αυτών 
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Προσάρτημα ΣΤ 

Σχέδιο καθορισμού ζωνών  

Προσάρτημα Ζ 

Διάφορα έντυπα που προβλέπονται και συμπληρώνονται στις περιπτώσεις των έκτακτων 

καταστάσεων ανάγκης όπως π.χ. Έντυπο ΕΑΠΑ, Κάρτες αναγνώρισης τραυματιών κ.λπ. 
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Αθήνα, 24  Ιανουαρίου 2020 

 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ 

ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ 

 

 

 

 

 

Χρ. Σταϊκούρας 

 

 

 

 

 

                Σπ. –΄Αδ. Γεωργιάδης  

 

 

 

 

 

 

                       Ν. – Γ. Δένδιας  

 

   

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΤΟΥ 

ΠΟΛΙΤΗ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΚΑΙ 

ΚΟΙΝΩΝΙΚΩΝ ΥΠΟΘΕΣΕΩΝ 

 

 

 

 

 

 

                     Μ. Χρυσοχοΐδης  

 

 

 

 

 

 

                      Ν. Παναγιωτόπουλος 

 

 

 

 

 

 

Ι. Βρούτσης 

   

ΥΓΕΙΑΣ 

 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 

ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 

ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ 

 

 

 

 

 

Β. Κικίλιας 

 

 

 

 

 

Κων. Χατζηδάκης 

 

 

 

 

 

Στ. Μενδώνη 

   

ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

 

 

 

 

Κων. Τσιάρας 

 

 

 

 

Π. Θεοδωρικάκος 

 

 

 

 

                 Κων. Αχ. Καραμανλής  
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ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ 

ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 

 

 

 

 

Ι. Πλακιωτάκης 

ΑΓΡΟΤΙΚΗΣΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ  

ΤΡΟΦΙΜΩΝ 

 

 

 

 

Μ. Βορίδης 

ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 

 

 

 

 

Θ. Θεοχάρης 

 

 

   

ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ 

 

 

 

 

                  Γ. Γεραπετρίτης 

ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ 

 

 

 

 

Κ. Πιερρακάκης 
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Αριθμ.  17 / 1 / 2020 

 
 

Ε Κ Θ Ε Σ Η 
Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους 
(άρθρο 75 παρ. 1 του Συντάγματος) 

 
στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Ίδρυση, λειτουργία και 

εκμετάλλευση αεροδρομίων επί υδάτινων επιφανειών, ρυθμίσεις μεταφορών και άλλες 
διατάξεις» 

 
 
Α. Με το υπόψη σχέδιο νόμου, προβλέπονται τα ακόλουθα: 
 
 ΜΕΡΟΣ Α΄ 
 
 Ρυθμίζεται εκ νέου το πλαίσιο ίδρυσης, λειτουργίας και εκμετάλλευσης των 
υδατοδρομίων. Συγκεκριμένα, επαναλαμβάνονται κατά βάση οι διατάξεις του ν.4568/2018 
και προτείνονται, μεταξύ άλλων, τα ακόλουθα: 
 
1.α. Δίδονται οι έννοιες νέων όρων (άδεια ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου, 
φορέας διαχείρισης τουριστικού λιμένα κ.λπ.) και προσδιορίζεται το πεδίο εφαρμογής των 
προτεινομένων διατάξεων. 
   β. Επανακαθορίζονται οι εγκαταστάσεις των υδατοδρομίων, συμπεριλαμβανομένων 
και εκείνων σε τουριστικούς λιμένες, σε Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής Ανάπτυξης 
(Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα. 
   γ. Ρυθμίζονται εκ νέου επιμέρους θέματα σχετικά με τις πηγές χρηματοδότησης των 
υδατοδρομίων, τις προϋποθέσεις κατόχων αδειών, την υπηρεσία αδειοδότησης και την 
εξέταση του τεχνικού φακέλου υδατοδρομίου. Ο εν λόγω τεχνικός φάκελος συνοδεύει την 
αίτηση χορήγησης άδειας υδατοδρομίου (ίδρυσης ή λειτουργίας, συμπεριλαμβανομένου 
και του νέου τύπου ενιαίας άδειας ίδρυσης και λειτουργίας). Για την εξέταση του τεχνικού 
φακέλου καταβάλλεται το αντίστοιχο με την αιτούμενη άδεια, παράβολο υπέρ του 
Ελληνικού Δημοσίου.                                                                                                        (άρθρα 1 - 7) 
2.α. Επαναπροσδιορίζεται η διαδικασία υποβολής αίτησης για τη χορήγηση αδειών 
υδατοδρομίου, συμπεριλαμβανομένης εφεξής και της διαδικασίας για τη χορήγηση της 
ενιαίας άδειας ίδρυσης και λειτουργίας αυτού. Ειδικότερα, όσον αφορά στην αίτηση για τη 
χορήγηση της εν λόγω ενιαίας άδειας, προβλέπεται η καταβολή παραβόλου ποσού 
τεσσάρων χιλιάδων (4.000) ευρώ υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου 
   β. Ομοίως, επανακαθορίζεται η διαδικασία εξέτασης των αιτήσεων για την έκδοση 
αδειών υδατοδρομίων και ρυθμίζονται εκ νέου θέματα σχετικά με τη διάρκεια ισχύος 
αυτών, την τροποποίηση των στοιχείων τους και την ανάκλησή τους. 

Θεσπίζεται υποχρέωση καταβολής παραβόλου, ποσού πεντακοσίων (500) ευρώ 
υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου για την επιθεώρηση που διενεργείται και το παραδεκτό 
αυτής, μετά από τροποποίηση των δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου. Το ύψος του εν 
λόγω παραβόλου μπορεί να τροποποιείται με κ.υ.α. 
 Ο ενδιαφερόμενος δεν υποχρεούται να  καταβάλει παράβολο, για την ανανέωση 
της άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου και την τροποποίηση συγκεκριμένων 
δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου.                                                                    (άρθρα 8 - 10) 
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3.α. Επανακαθορίζεται η σύνθεση της Επιτροπής Υδατοδρομίων ως προς τον αριθμό των 
μελών της [τετραμελής (4μελής) αντί επταμελούς (7μελούς)], τα έξοδα μετακίνησης και 
διαμονής των μελών της οποίας βαρύνουν εφεξής τον προϋπολογισμό του Υπουργείου 
Υποδομών και Μεταφορών. Οι διαδικασίες επιθεώρησης και ελέγχου που διενεργεί η εν 
λόγω Επιτροπή, καθορίζονται με υπουργική απόφαση. 
   β. Ρυθμίζονται εκ νέου θέματα σχετικά με τη μεταβίβαση της άδειας υδατοδρομίου 
και την παραχώρηση της λειτουργίας αυτού και επαναπροσδιορίζονται οι υποχρεώσεις του 
φορέα λειτουργίας του. 
   γ. Επαναπροσδιορίζονται οι όροι εκτέλεσης πτήσεων, οι απαγορεύσεις και οι 
περιορισμοί δραστηριοτήτων στην περιοχή ελιγμών του υδατοδρομίου καθώς και λοιπά 
σχετικά θέματα (κίνηση του αεροσκάφους στην επιφάνεια του ύδατος και επικοινωνίες, 
ασφάλιση κινδύνων, τιμολόγια υπηρεσιών υδατοδρομίων, τέλη λειτουργίας υδατοδρομίου, 
εκπαίδευση προσωπικού, εφοδιασμός αεροσκαφών με καύσιμα, απαγόρευση λειτουργίας 
και ανάκληση της άδειας ίδρυσης και λειτουργίας υδατοδρομίου). 
   - Ειδικότερα, επανακαθορίζεται ο τρόπος υπολογισμού του προβλεπόμενου τέλους 
λειτουργίας υδατοδρομίων, που καταβάλλεται υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου από την 
εταιρεία αεροσκαφών η οποία πραγματοποιεί τις πτήσεις. Το εν λόγω τέλος δεν υπερβαίνει 
το ποσό των δέκα (10) ευρώ ανά επιβάτη, πλέον του αναλογούντος τέλους χαρτοσήμου. 
[Κατά τα ισχύοντα, το εν λόγω τέλος δεν πρέπει να υπερβαίνει ποσοστό πέντε τοις εκατό 
(5%) του καθαρού ναύλου που αντιστοιχεί στο συγκεκριμένο δρομολόγιο]. 

Το ύψος του εν λόγω τέλους καθώς και κάθε σχετική λεπτομέρεια καθορίζονται με 
την προβλεπόμενη κ.υ.α. 

Παράλληλα, καταργείται το τέλος ανά σκέλος πτήσης. 
   - Ορίζεται ότι, η εκπαίδευση προσωπικού των υδατοδρομίων πραγματοποιείται και 
από διεθνείς οργανισμούς, από φορείς που είναι αναγνωρισμένοι από διεθνείς 
οργανισμούς κ.λπ. [Κατά τα ισχύοντα, η εκπαίδευση παρέχεται μόνο από την Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας (Υ.Π.Α.)].                                                                                 (άρθρα 11 - 22) 
4.α. Επιβάλλονται οι κυρώσεις της κείμενης νομοθεσίας [ν.1650/1986 και ν.δ.187/1973 
(άρθρο 157)/Κώδικας Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου], σε περίπτωση: i) παραβίασης της 
περιβαλλοντικής νομοθεσίας ή των όρων της περιβαλλοντικής άδειας του υδατοδρομίου 
και ii) διαπίστωσης παραβίασης των υποχρεώσεων των προτεινομένων ρυθμίσεων στις 
περιοχές αρμοδιότητας του Λιμενικού Σώματος - Ελληνικής Ακτοφυλακής (Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.), 
κατά τα ειδικότερα οριζόμενα. 
   β. Επαναλαμβάνονται - συμπληρώνονται οι διατάξεις της κείμενης νομοθεσίας 
σχετικά με τα υδάτινα πεδία, την προσωρινή απαγόρευση λειτουργίας υδατοδρομίου και τη 
λειτουργία του Ηλεκτρονικού Συστήματος Παρακολούθησης Αδειών Υδατοδρομίων 
(Η.Σ.Π.Α.Υ.). 
   γ. Περιλαμβάνονται μεταβατικής ισχύος διατάξεις σχετικά με τη λειτουργία των 
υδατοδρομίων (εκδοθείσες άδειες λειτουργίας, εν εξελίξει διαγωνιστικές διαδικασίες κ.λπ.) 
και παρατίθενται οι διατάξεις της κείμενης νομοθεσίας που καταργούνται (άρθρα 1 - 32 του 
ν.4568/2018). 

(άρθρα 23 - 27 σε συνδυασμό με το άρθρο 69) 
 

ΜΕΡΟΣ Β΄  
 

Ρυθμίζονται θέματα οδικών εμπορευματικών και επιβατικών μεταφορών. 
Ειδικότερα, μεταξύ άλλων: 

 
1. Τροποποιούνται οι διατάξεις του ν.3887/2010 σχετικά με τα Φορτηγά Δημόσιας 
Χρήσης (Φ.Δ.Χ.) και συγκεκριμένα, επανακαθορίζονται θέματα σχετικά με τις προϋποθέσεις 
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χορήγησης αδειών Φ.Δ.Χ. (τρόπος απόδειξης του ύψους της οικονομικής επιφάνειας των 
μεταφορέων, ανάκληση του δικαιώματος κυκλοφορίας Φ.Δ.Χ. που χορηγήθηκε πριν την 
έναρξη ισχύος του ν.3887/2010 καθώς και αντικατάσταση αυτού κ.λπ.).                 (άρθρο 28) 
2. Εισάγονται ρυθμίσεις σχετικά με τα Φορτηγά Ιδιωτικής Χρήσης (Φ.Ι.Χ.) και 
επανακαθορίζεται το καθεστώς χορήγησης αδειών κυκλοφορίας αυτών. Περαιτέρω, 
καταργείται η υποχρέωση καταβολής εφάπαξ εισφοράς υπέρ του Δημοσίου για τη θέση σε 
κυκλοφορία κάθε ρυμουλκούμενου, πέραν του πρώτου σε ρυμουλκά Ιδιωτικής Χρήσης 
(Ι.Χ.).                                                                                                                                         (άρθρο 29) 
3.α. Ρυθμίζονται εκ νέου θέματα σχετικά με τη λειτουργία των Μικτών Κλιμακίων 
Ελέγχου Οχημάτων (Μ.Κ.Ε.), των οποίων ο αριθμός των μελών μειώνεται κατά ένα (1). 
   β. Επανακαθορίζονται (αυξομειώνονται κατά περίπτωση) οι διοικητικές κυρώσεις 
(πρόστιμα) που επιβάλλονται από τις αρμόδιες αρχές ελέγχου για παραβάσεις της 
νομοθεσίας οδικών μεταφορών. 
   - Παράλληλα, καταργείται η καταβολή των εν λόγω προστίμων μειωμένων κατά 50%, 
στην περίπτωση εξόφλησης αυτών εντός δεκαημέρου. 
   γ. Θεσπίζεται η διαδικασία ελέγχου παραποίησης ταχογράφων και ορίζεται ότι, το 
κόστος του ελέγχου και της αποκατάστασης της ορθής λειτουργίας του ταχογράφου 
βαρύνει τον κάτοχο του οχήματος.                                                                                    (άρθρο 30) 
4.α. Επανακαθορίζονται θέματα σχετικά με τη χορήγηση/προσκόμιση αποδεικτικού 
ασφαλιστικής ενημερότητας για τη μεταβίβαση αυτοκινήτου Δημοσίας Χρήσης (Δ.Χ.), στις 
περιπτώσεις αποξένωσης, επιστροφής, αποχαρακτηρισμού και αντικατάστασης Δ.Χ. 
αυτοκινήτου. 
   β. Ρυθμίζονται ζητήματα σχετικά με τη μίσθωση ανάριθμων οχημάτων των 
μνημονευόμενων κατηγοριών, τα οποία τίθενται σε κυκλοφορία ως δημοσίας χρήσης στο 
όνομα του μισθωτή, με τις οριζόμενες προϋποθέσεις.                                           (άρθρα 31, 32) 
5. Ρυθμίζονται επίσης, ζητήματα σχετικά με την οργάνωση και λειτουργία των 
δημόσιων επιβατικών μεταφορών με λεωφορεία (Κ.Τ.Ε.Λ.) και ιδίως: 
   α. Ορίζεται ότι, τα κόμιστρα των αστικών γραμμών καθορίζονται εφεξής ενιαία για 
όλους τους φορείς παροχής συγκοινωνιακού έργου, με υπουργική απόφαση. 
   β. Ρυθμίζονται εκ νέου θέματα σχετικά με τη διάθεση ποσών για την ενίσχυση των 
επενδύσεων, από το αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων του Προγράμματος Δημοσίων 
Επενδύσεων (Π.Δ.Ε.), που είχε προβλεφθεί για τη χρηματοδότηση επενδυτικών 
προγραμμάτων (υποδομές, αντικατάσταση λεωφορείων κ.λπ.). 
   γ. Προβλέπεται εξαιρετική διαδικασία καταβολής των οφειλόμενων ποσών της 
εισφοράς, που επιβάλλεται επί του συνόλου των ετήσιων ακαθάριστων εισπράξεων των 
αστικών και υπεραστικών Κ.Τ.Ε.Λ., της Δ.Ε.Α.Σ. ΚΩ και ΡΟΔΑ, υπέρ του μνημονευόμενου 
ειδικού λογαριασμού, για τα Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. και Κ.Τ.Ε.Λ. με οφειλόμενες εισφορές άνω των 10 
τριμήνων.                                                                                                                                (άρθρο 33)  
6.α. Προβλέπεται η σύνδεση του αεροδρομίου Ακτίου με την πόλη της Πρέβεζας με 
αστική τακτική συγκοινωνία, κατά τα ειδικότερα οριζόμενα. 
   β. Εφαρμόζονται και για τους οδηγούς και τους ιδιοκτήτες οποιουδήποτε οχήματος 
δημόσιας χρήσης οι κυρώσεις (ποινές φυλάκισης και χρηματικές ποινές) που προβλέπονται 
για τους οδηγούς οχημάτων ιδιωτικής χρήσης, οι οποίοι διενεργούν με κόμιστρο 
μεταφορικό έργο, που έχει ανατεθεί σε άλλο φορέα ή πρόσωπο. 
   - Παράλληλα, καταργείται το πρόστιμο που επιβάλλεται σε περίπτωση υποκλοπής 
μεταφορικού έργου άλλης επαγγελματικής κατηγορίας. 
   γ. Ρυθμίζονται ειδικότερα θέματα σχετικά με την κυκλοφορία, την αντικατάσταση, την 
απόσυρση κ.λπ. των ειδικών τουριστικών λεωφορείων δημόσιας χρήσης.                                                                            
(άρθρα 34 - 37) 
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7.α. Οι προβλεπόμενες από την κείμενη νομοθεσία συμβάσεις, που υπογράφονται 
μεταξύ αφενός του Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και αφετέρου των οικείων Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. 
για την εκτέλεση από αυτά αστικών και υπεραστικών δρομολογίων εντός των περιοχών 
αρμοδιότητας των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., πρέπει να είναι εντός των ορίων του 
εγκεκριμένου προϋπολογισμού τόσο των ανωτέρω μητρικών εταιρειών όσο και των 
θυγατρικών αυτών, χωρίς καμία περαιτέρω επιβάρυνση του τακτικού προϋπολογισμού, με 
εξαίρεση την επιβάρυνση του προϋπολογισμού του έτους 2020.  
   - Επιτρέπεται η υπεκμίσθωση και σε άλλα Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. Περιφερειακών Ενοτήτων 
μέρους των συγκοινωνιακών υπηρεσιών που έχουν ανατεθεί με σχετικές συμβάσεις, από 
τον Οργανισμό Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών (Ο.Α.Σ.Α.) Α.Ε. και τον Οργανισμό 
Συγκοινωνιακού Έργου (Ο.Σ.Ε.Θ.) Α.Ε., σε Κ.Τ.Ε.Λ. Α.Ε. της περιοχής ευθύνης τους. 
   β. Καταργείται η επιβολή του διοικητικού προστίμου (300 ευρώ) στον οδηγό σε 
περίπτωση οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου με ειδική άδεια που έχει λήξει. 
   γ. Καταργείται επίσης, η επιβολή προστίμου στους Δήμους στην περίπτωση μη 
καθορισμού των θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ οχημάτων εντός της 
προβλεπόμενης, κατά περίπτωση, προθεσμίας. 

(άρθρα 38 - 41) 
 
 ΜΕΡΟΣ Γ΄ 
 
 Ρυθμίζονται θέματα σχετικά με τις άδειες οδήγησης και συγκεκριμένα, μεταξύ 
άλλων, προβλέπονται τα ακόλουθα: 
 
1.α. Επιτρέπεται η χορήγηση προσωρινής άδειας οδήγησης υποψηφίων οδηγών και 
οδηγών και καθορίζονται οι δικαιούχοι αυτής. 
   β. Με την εν λόγω άδεια, η οποία χορηγείται, σε ψηφιακή ή έντυπη μορφή, μέσω 
κατάλληλου Πληροφοριακού Συστήματος του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, 
παρέχεται η δυνατότητα οδήγησης της συγκεκριμένης κατηγορίας οχήματος, αποκλειστικά 
και μόνο εντός της ελληνικής επικράτειας και για το οριζόμενο χρονικό διάστημα. 
   γ. Προσδιορίζονται τα αρμόδια όργανα ελέγχου για την ύπαρξη, εγκυρότητα και 
γνησιότητα της προσωρινής άδειας οδήγησης, η σχετική δε διαδικασία διενεργείται 
επιτόπου, μέσω διαδικτυακής πρόσβασης των οργάνων ελέγχου στο ανωτέρω 
Πληροφοριακό Σύστημα. 
   δ. Ρυθμίζονται θέματα σχετικά με τη διαδικασία αφαίρεσης της προσωρινής άδειας 
οδήγησης. 
   ε. Επιβάλλονται οι προβλεπόμενες κυρώσεις (άρθρο 216 του Ποινικού Κώδικα/Π.Κ.) 
στον κάτοχο πλαστής ή παραποιημένης προσωρινής άδειας οδήγησης ή σε όποιον κάνει 
χρήση αυτής. 

Επίσης, επιβάλλονται στους κατόχους της προσωρινής άδειας οδήγησης, λοιπές 
ποινικές κυρώσεις, διοικητικά μέτρα, χρηματικές ποινές και πρόστιμα για παραβάσεις 
σχετικά με την οδική κυκλοφορία.                                                                             (άρθρα 42 - 45) 
2.α. Παρέχεται η εξουσιοδότηση για την αναπροσαρμογή, με κ.υ.α., της διάρκειας 
ισχύος της προσωρινής άδειας οδήγησης, της εξειδίκευσης του κυρωτικού πλαισίου για 
παραβάσεις σχετικές με την προσωρινή άδεια οδήγησης καθώς και του καθορισμού των 
αρμοδίων οργάνων και των διαδικασιών ελέγχου. 
   β. Εισάγονται μεταβατικής ισχύος διατάξεις σχετικά με επιμέρους θέματα των αδειών 
οδήγησης (ανάπτυξη και λειτουργία του ανωτέρω Πληροφοριακού Συστήματος, χορήγηση 
του εντύπου της προσωρινής άδειας κ.λπ.). 
   γ. Επέρχονται επιμέρους συστηματικές τροποποιήσεις στο άρθρο 94 του ν.2696/1999 
(Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας/Κ.Ο.Κ.) (επέκταση των κατηγοριών των προσώπων για τα 
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οποία απαγορεύεται η οδήγηση μοτοποδήλατων και ελαφρών τετρακύκλων, μοτοσικλετών 
κ.λπ.). 

(άρθρα 46 - 48) 
 

ΜΕΡΟΣ Δ΄  
 
Ρυθμίζονται λοιπά θέματα αρμοδιότητας του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών. Ειδικότερα, μεταξύ άλλων, προβλέπονται τα ακόλουθα: 
1.α. Επανακαθορίζονται οι προϋποθέσεις διορισμού του Διοικητή της Αρχής Πολιτικής 
Αεροπορίας (ΑΠΑ) και ρυθμίζονται λοιπά θέματα λειτουργίας της Αρχής. 
 Επέρχονται τροποποιήσεις στο π.δ.8/2004, αναφορικά με τις προϋποθέσεις 
καταβολής αποζημίωσης στους Ελεγκτές Εναέριας Κυκλοφορίας (ΕΕΚ), λόγω της κατανομής 
του προσωπικού της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ) μεταξύ αυτής και της ΑΠΑ. Το 
ποσό της αποζημίωσης που δικαιούνται οι υπάλληλοι του κλάδου των ΕΕΚ της ΑΠΑ 
υπολογίζεται με τον ίδιο τρόπο που υπολογίζεται για τους υπαλλήλους του κλάδου των ΕΕΚ 
της ΥΠΑ και βαρύνει αποκλειστικά την ΥΠΑ.  
   β. Επανακαθορίζονται η διαδικασία, τα δικαιολογητικά και οι αρμόδιες Υπηρεσίες, 
σχετικά με την έκδοση της πρώτης άδειας κυκλοφορίας επιβατηγών οχημάτων που έχουν 
ταξινομηθεί πρώτη φορά σε χώρα του εξωτερικού και εισάγονται στη χώρα μας ως 
μεταχειρισμένα. Όσον αφορά στα δικαιολογητικά, καταργούνται συγκεκριμένες 
βεβαιώσεις, για την έκδοση των οποίων απαιτείται η καταβολή σχετικού παραβόλου 
(άρθρο 46 του ν.4530/2018). 
 Προβλέπεται η επιβολή στον εισαγωγέα του οχήματος προστίμου που κυμαίνεται 
από 5.000 έως 50.000 ευρώ, σε περίπτωση παραβίασης της διαδικασίας έκδοσης των 
προαναφερόμενων αδειών. 
   γ. Τίθεται νέα καταληκτική προθεσμία (μέχρι 30-6-2021), για την υποβολή αίτησης 
αναφορικά με την επαναλειτουργία εγκαταστάσεων πρατηρίων υγρών καυσίμων και 
σταθμών αυτοκινήτων εξοπλισμένων με αντλίες καυσίμων, των οποίων η άδεια έχει 
προσωρινά ανακληθεί, υπό την προϋπόθεση ότι θα συμμορφωθούν στους 
προβλεπόμενους κανόνες και προδιαγραφές ασφαλείας.                                                              
(άρθρα 49 - 54)  
2.α. Επανακαθορίζεται αναλυτικά η διαδικασία που εφαρμόζεται για την ανάκληση 
συντελεσμένης αναγκαστικής απαλλοτρίωσης (άρθρο 12 του ν.2882/2001).  
   β. Συνιστάται στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, ηλεκτρονικό Μητρώο στο 
οποίο εντάσσονται ιατροί (ΕΣΥ/ΕΟΠΥΥ/ιδιώτες), με σκοπό τη στελέχωση της ειδικής 
επιτροπής που αποφαίνεται για την οριστική εκτίμηση της ικανότητας ασφαλούς οδήγησης 
των οδηγών αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και Θεσσαλονίκης. Η υφιστάμενη ειδική 
επιτροπή καταργείται και η εξέταση εκκρεμών ζητημάτων μεταβιβάζεται στη νέα ειδική 
επιτροπή.   
   δ. Δίδεται η έννοια των όρων μηχάνημα έργου (ΜΕ) και όχημα ειδικής χρήσης - 
ειδικού σκοπού. Περαιτέρω, εισάγονται νέες ρυθμίσεις αναφορικά με την ταξινόμηση και 
την έκδοση πρώτης άδειας κυκλοφορίας και την επαναταξινόμηση / χορήγηση νέας άδειας 
στα εν λόγω οχήματα,  
   - την έκδοση έγκρισης τύπου για τα οχήματα αυτά,  
   - την καθιέρωση υποχρεωτικού περιοδικού ελέγχου (ανά πενταετία) της τεχνικής 
επάρκειας των ΜΕ. Εξειδικεύονται η διαδικασία και το περιεχόμενο του ελέγχου, εισάγεται 
διάκριση ανάλογα με το εάν αφορά σε καινουργή ή μη ΜΕ και ορίζεται ότι διενεργείται από 
εγκεκριμένους Φορείς Ελέγχου (ΦΕ).  
 Προβλέπεται η επιβολή ποινικών κυρώσεων (πρόστιμα του άρθρου 86 του 
ν.2696/1999) σε περίπτωση παραβίασης των υποχρεώσεων για τον τεχνικό έλεγχο ΜΕ. 
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Περαιτέρω, δημιουργείται στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, ηλεκτρονικό Μητρώο 
καταγραφής ΜΕ, στο οποίο μεταπίπτουν υφιστάμενα δεδομένα και στοιχεία.  
 Ρυθμίζονται, επίσης, τα θέματα σχετικά με την ταξινόμηση και έκδοση πρώτης 
άδειας κυκλοφορίας και την επαναταξινόμηση / χορήγηση νέας άδειας Οχημάτων Ειδικής 
Χρήσης – Ειδικού Σκοπού.                                                                                          (άρθρα 55 - 57)  
3.α. Τροποποιούνται οι διατάξεις αναφορικά με τη λειτουργική αδειοδότηση 
υφιστάμενων μηχανολογικών εγκαταστάσεων που εξυπηρετούν τη σιδηροδρομική 
υποδομή και λειτουργία καθώς και μηχανοστασίων και αμαξοστασίων, στην περίπτωση 
που δεν διαθέτουν καθόλου άδεια λειτουργίας ή άδεια σε ισχύ. Συγκεκριμένα, μετατίθεται 
για τις 31-12-2025 (λήγει στις 31-12-2020), η ισχύς της προσωρινής άδειας λειτουργίας που 
χορηγείται στις προαναφερόμενες περιπτώσεις και επανακαθορίζονται τα σχετικά 
δικαιολογητικά. Από τις ρυθμίσεις αυτές, δεν θίγεται η νομιμότητα προσωρινών αδειών 
που έχουν εκδοθεί μέχρι την έναρξη ισχύος των προτεινόμενων ρυθμίσεων.  

Περαιτέρω, προβλέπεται ότι για την εκτέλεση οικοδομικών εργασιών σε 
σιδηροδρομικά ακίνητα δεν απαιτείται η τήρηση ειδικών διαδικασιών (γενικός σχεδιασμός 
σιδηροδρομικών ακινήτων με π.δ., κατόπιν γνωμοδότησης του Κεντρικού Συμβουλίου 
Διοίκησης για την αξιοποίηση της Δημόσιας Περιουσίας).  
   β. Αυξάνεται κατά τέσσερα (4) και ορίζεται συνολικά σε ένδεκα (11), ο αριθμός των 
μελών του Δ.Σ. της εταιρείας «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ ΑΕ», ενώ Πρόεδρος αυτού ορίζεται ο 
Δήμαρχος Αθηναίων.  

   γ. Επιτρέπεται η μεταφορά δικηγόρων με πάγια αντιμισθία μεταξύ των νομικών 
προσώπων εποπτείας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, εντός ή και εκτός 
Γενικής Κυβέρνησης, σύμφωνα με την ειδικά προβλεπόμενη διαδικασία (ανάλογη 
εφαρμογή επιμέρους ρυθμίσεων του άρθρου 33 του ν.4482/2017, ενδεχόμενη σύσταση 
προσωποπαγών θέσεων).                                                                                            (άρθρα 58 - 60)  
4. Ορίζεται ότι, δαπάνες μισθωμάτων και κοινοχρήστων κτηρίων στέγασης Υπηρεσιών 
του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, παρελθόντων ετών, που δεν εξοφλήθηκαν, 
λόγω ανεπάρκειας πιστώσεων, κατά το έτος γέννησης της υποχρέωσης, δύνανται να 
εκκαθαρισθούν σε βάρος του εκτελούμενου προϋπολογισμού του εν λόγω Φορέα 
τρέχοντος έτους, τηρουμένων των διατάξεων περί παραγραφής. Οι δαπάνες αυτές 
εκκαθαρίζονται κατά παρέκκλιση των περί αναλήψεων υποχρεώσεων διατάξεων του 
π.δ.80/2016.                                                                                                                           (άρθρο 61)  
5.α. Εντάσσεται στους ερευνητικούς φορείς του άρθρου 13Α του ν.4310/2014 η 
Μονάδα Έρευνας Ινστιτούτου Τεχνικής Σεισμολογίας και Αντισεισμικών Κατασκευών 
(ΙΤΣΑΚ) του Οργανισμού Αντισεισμικού Σχεδιασμού και Προστασίας (ΟΑΣΠ), ως προς τη 
διαδικασία και τις προϋποθέσεις πρόσληψης και εξέλιξης του ερευνητικού προσωπικού 
του, τα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις αυτού, τον Διευθυντή και το Επιστημονικό 
Συμβούλιό του καθώς και ως προς την ανάληψη και τη διαχείριση των ερευνητικών 
προγραμμάτων/έργων του Οργανισμού.  
 Με κ.υ.α., καθορίζονται ειδικότερα ζητήματα εφαρμογής της εν λόγω ρύθμισης, η 
οποία ισχύει αναδρομικά από την ημερομηνία έναρξης ισχύος του ν.4310/2014 (8-12-
2014).  
   β. Επέρχονται τροποποιήσεις στο άρθρο 73 του ν. 4313/2014, αναφορικά με τη 
διαδικασία και τις προϋποθέσεις για την κάλυψη από το συγχρηματοδοτούμενο σκέλος του 
ΠΔΕ, των δαπανών διαχείρισης και διοίκησης εποπτευόμενων από το Υπουργείο Υποδομών 
και Μεταφορών νομικών προσώπων, τα οποία εκτελούν συγχρηματοδοτούμενα έργα 
εγγεγραμμένα στο ΠΔΕ, στην περίπτωση που δεν έχει προβλεφθεί κονδύλιο λειτουργικών 
εξόδων στις αποφάσεις ένταξης των έργων ή στις εγκριτικές αποφάσεις της Ευρωπαϊκής 
Επιτροπής.  
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   γ. Επανακαθορίζεται η συγκρότηση του Διοικητικού Συμβουλίου (ΔΣ) του Οργανισμού 
Ανάπτυξης Κρήτης (ΟΑΚ ΑΕ), κατά το μέρος που αναφέρεται στην ιδιότητα του Προέδρου 
αυτού.                                                                                                                               (άρθρα 62- 64)  
6.α. Θεσπίζεται ρητά η απαγόρευση της διακοπής της κυκλοφορίας σε οποιοδήποτε 
τμήμα του βασικού και του δευτερεύοντος εθνικού οδικού δικτύου, πλην των οριζόμενων 
εξαιρέσεων. 

Καθορίζεται το πλαίσιο επιβολής διοικητικών κυρώσεων στις υπαίτιες υπηρεσίες 
του Δημοσίου ή δημοσίων νομικών προσώπων ή σε φορείς επιφορτισμένους με τη 
λειτουργία ή/και συντήρηση τμημάτων του εν λόγω δικτύου ή/και τους χρήστες της 
υποδομής, σε περίπτωση διακοπής της κυκλοφορίας από οποιαδήποτε αιτία για χρονικό 
διάστημα άνω της μίας (1) ώρας.  
   β. Προβλέπεται η σύσταση, με υπουργική απόφαση, τριμελούς Επιτροπής 
Διερεύνησης, με αντικείμενο την εξακρίβωση των αιτίων της διακοπής της κυκλοφορίας και 
τον επιμερισμό και καταλογισμό των διαπιστούμενων ευθυνών στους υπαίτιους. 
Καθορίζονται ειδικότερα θέματα λειτουργίας της Επιτροπής, η οποία μπορεί να 
επικουρείται στο έργο της από εξωτερικούς τεχνικούς συμβούλους ή πραγματογνώμονες.  
   γ. Στην περίπτωση που, από το πόρισμα της Επιτροπής Διερεύνησης, προκύπτουν 
πράξεις ή παραλείψεις φορέων λειτουργίας ή/και συντήρησης τμημάτων του βασικού 
εθνικού δικτύου ή δημόσιων νομικών προσώπων που δεν ανήκουν στην Κεντρική 
Κυβέρνηση ή ευθύνες χρηστών της υποδομής, που συνετέλεσαν καθ’ οιονδήποτε τρόπο 
στην διακοπή της κυκλοφορίας, επιβάλλεται σε αυτούς, διοικητικό πρόστιμο που 
κυμαίνεται από 5.000 έως 1.000.000 ευρώ, ανάλογα με τη βαρύτητα του περιστατικού. 
Περαιτέρω, στην περίπτωση που προκύπτουν ευθύνες δημοσίων υπαλλήλων, εφαρμόζεται 
η προβλεπόμενη πειθαρχική διαδικασία.                    (άρθρο 65)  
7. Επαναπροσδιορίζεται ο τρόπος χρηματοδότησης, από το Ταμείο Αξιοποίησης 
Ιδιωτικής Περιουσίας του Δημοσίου (ΤΑΙΠΕΔ), του κόστους κατασκευής των νέων 
εγκαταστάσεων της Μονάδας Υποβρυχίων Αποστολών του Λιμενικού Σώματος - Ελληνική 
Ακτοφυλακή (ΛΣ - ΕΛΑΚΤ), λόγω της μετεγκατάστασής της από το Εθνικό Κέντρο Νεότητας 
(ΕΑΚΝ) Αγίου Κοσμά Αττικής στο Ναυτικό Οχυρό Σκαραμαγκά. Συγκεκριμένα, προβλέπεται 
ότι το εν λόγω έργο θα υλοποιηθεί μέσω του ΠΔΕ, το οποίο θα ενισχυθεί ισόποσα από το 
ΤΑΙΠΕΔ, από το προϊόν της πρώτης δόσης του τιμήματος της αγοραπωλησίας των μετοχών 
της εταιρείας «Ελληνικό Α.Ε.» (ν.4422/2016).                                                                 (άρθρο 66) 
8. Εισάγονται ειδικές ρυθμίσεις για τη νομιμοποίηση υφιστάμενων εγκαταστάσεων 
(κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και κατασκευών) εντός του Μητροπολιτικού Πόλου 
Ελληνικού - Αγίου Κοσμά (ΜΠΕΑ), για τους όρους κατεδάφισης των εγκαταστάσεων που 
δεν έχουν χαρακτηρισθεί ως διατηρητέες ή διατηρούμενες καθώς και για τους όρους 
χρήσης συγκεκριμένων κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και κατασκευών μέχρι την έναρξη 
εκτέλεσης των σχετικών εργασιών κατεδάφισης. Ειδικότερα, προβλέπονται τα ακόλουθα:  
   α. Θεωρούνται νομίμως υφιστάμενες όλες οι εγκαταστάσεις που έχουν ανεγερθεί, 
μέχρι την ημερομηνία δημοσίευσης των προτεινόμενων ρυθμίσεων, είτε με άδεια είτε 
χωρίς άδεια είτε καθ’ υπέρβαση αυτής, εντός του ΜΠΕΑ. Προς τούτο, εκδίδονται 
διαπιστωτικές πράξεις του αρμόδιου Υπουργού, οι οποίες μπορεί να εκδίδονται ενιαίες για 
περισσότερα από ένα κτίρια κ.λπ., συνοδεύονται δε από τα απαραίτητα έγγραφα 
(περιγράμματα, τεχνική έκθεση μηχανικού, τοπογραφικό διάγραμμα).  
   β. Οι ανωτέρω διαπιστωτικές πράξεις επέχουν θέση άδειας κατεδάφισης, για όλα τα 
κτίρια και εν γένει κτίσματα και κατασκευές, εκτός από αυτά που έχουν χαρακτηρισθεί ως 
διατηρητέα ή διατηρούμενα.  
 Ειδικά, η εκτέλεση εργασιών κατεδάφισης των εγκαταστάσεων που απαριθμούνται 
στο Παράρτημα Β της προτεινόμενης ρύθμισης, διενεργείται πριν από τη μεταβίβαση των 
μετοχών για την απόκτηση του 100% του μετοχικού κεφαλαίου της εταιρείας ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΑΕ 
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(ν.4422/2016), από και με δαπάνη του Αγοραστή ή του Εγγυητή αυτού, κατά τα ειδικότερα 
οριζόμενα.  
 Η εκτέλεση εργασιών κατεδάφισης λοιπών κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και 
κατασκευών - πλην εκείνων που απαριθμούνται στο προαναφερόμενο Παράρτημα - 
διενεργείται, εντός της τιθέμενης προθεσμίας, από την εταιρεία ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΑΕ ή ειδικούς 
διαδόχους της.  
   γ. Εξειδικεύονται οι όροι και οι προϋποθέσεις χρήσης συγκεκριμένων κτιρίων, 
κτισμάτων και κατασκευών έως τη μετεγκατάσταση ή την αντικατάσταση αυτών.                                                             
(άρθρα 67, 68)  
 
 
Β. Από τις προτεινόμενες διατάξεις, προκαλούνται τα ακόλουθα οικονομικά 
αποτελέσματα: 
 
 
Ι. Επί του Κρατικού Προϋπολογισμού  

 
1. Δαπάνη από τη δημιουργία στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών:  
   α) ηλεκτρονικού Μητρώου ιατρών, για τη στελέχωση της ειδικής επιτροπής για την 
εκτίμηση της ικανότητας οδήγησης των οδηγών των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και 
Θεσσαλονίκης                                                                                                                        (άρθρο 56),  
   β) ηλεκτρονικού Μητρώου Μηχανημάτων Έργων (ΜΕ), για την ταξινόμηση, την 
έκδοση εγκρίσεων τύπου και τον περιοδικό τεχνικό έλεγχο των ΜΕ.                        (άρθρο 57) 
 To ύψος της δαπάνης εκ της αιτίας αυτής εκτιμάται από το αρμόδιο Υπουργείο στο ποσό 
των 74 χιλ. ευρώ περίπου, ενώ για το κόστος του Μητρώου ιατρών δεν εστάλησαν στοιχεία.  
2. Δαπάνη από την εξόφληση των μισθωμάτων και των κοινοχρήστων παρελθόντων 
ετών που αφορούν σε κτήρια στέγασης Υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδομών και 
Μεταφορών.                                                                                                                           (άρθρο 61) 
 Η δαπάνη αυτή εκτιμάται από το αρμόδιο Υπουργείο στο ποσό των 2,9 εκατ. ευρώ 
περίπου.  
3. Ενδεχόμενη δαπάνη, σε περίπτωση αναβάθμισης του Πληροφοριακού Συστήματος 
του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, μέσω του οποίου χορηγείται η προσωρινή 
άδεια οδήγησης.                                                                                                       (άρθρο 42 παρ.2) 
4. Απώλεια εσόδων από: α) τη μη καταβολή παραβόλου από τον ενδιαφερόμενο, για 
την ανανέωση της άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου και την τροποποίηση συγκεκριμένων 
δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου                                                  (άρθρο 10 παρ. 2 και 3), 
   β) την κατάργηση του τέλους ανά σκέλος πτήσης του άρθρου 22 παρ.2 του 
ν.4568/2018.                                                                                                                         (άρθρο 19) 
 Το ύψος της εν λόγω απώλειας εξαρτάται από πραγματικά γεγονότα.  
5. Απώλεια εσόδων λόγω της κατάργησης: α) της υποχρέωσης καταβολής εφάπαξ 
εισφοράς υπέρ του Δημοσίου για τη θέση σε κυκλοφορία κάθε ρυμουλκούμενου, πέραν 
του πρώτου σε ρυμουλκά Ιδιωτικής Χρήσης (Ι.Χ.)                                                         (άρθρο 29), 
   β) του προστίμου που επιβάλλεται σε περίπτωση υποκλοπής μεταφορικού έργου 
άλλης επαγγελματικής κατηγορίας                                                                                   (άρθρο 36), 
   γ) του προστίμου που επιβάλλεται στην περίπτωση οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου με 
ειδική άδεια που έχει λήξει.                                                                                    (άρθρο 39 παρ.2) 
 
6. Ενδεχόμενη απώλεια εσόδων από τη θέσπιση ανώτατου ορίου ύψους δέκα (10) 
ευρώ ανά επιβάτη, για το τέλος που καταβάλλεται υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου από την 
εταιρεία αεροσκαφών η οποία πραγματοποιεί τις πτήσεις, κατά το βαθμό που το ποσό του 
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καταβαλλόμενου τέλους είναι μικρότερο συγκριτικά με το ισχύον (5% επί του καθαρού 
ναύλου που αντιστοιχεί στο δρομολόγιο).                                                                       (άρθρο 19) 
 Το ύψος της εν λόγω απώλειας εξαρτάται από πραγματικά γεγονότα (αριθμός επιβατών 
κ.λπ.) καθώς και από την έκδοση σχετικής κ.υ.α. 
7. Αύξηση εσόδων από την είσπραξη των θεσπιζόμενων παραβόλων για: 
   α) τη χορήγηση του νέου τύπου άδειας υδατοδρομίου (ίδρυσης και λειτουργίας), ύψους 
τεσσάρων χιλιάδων (4.000) ευρώ                                                               (άρθρο 8 περ. Β΄ παρ.2), 
   β) την επιθεώρηση και το παραδεκτό αυτής, ύψους πεντακοσίων (500) ευρώ, στο 
πλαίσιο τροποποίησης συγκεκριμένων δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου. 
                                                                                                                                       (άρθρο 10 παρ.3) 
 Το ύψος των εν λόγω εσόδων εξαρτάται από πραγματικά γεγονότα (αριθμός 
αιτήσεων κ.λπ.) καθώς και από την έκδοση σχετικής κ.υ.α. 
8. Αύξηση εσόδων από την είσπραξη των προβλεπόμενων τελών και παραβόλων, 
λόγω της θέσπισης ρυθμίσεων αναφορικά με την ταξινόμηση και την έκδοση αδειών 
κυκλοφορίας, τη χορήγηση εγκρίσεων τύπου και τη διενέργεια περιοδικών τεχνικών 
ελέγχων για τα Μηχανήματα Έργου (ΜΕ) καθώς και για την ταξινόμηση και την έκδοση 
αδειών κυκλοφορίας για τα Οχήματα Ειδικής Χρήσης - Ειδικού Σκοπού.                  (άρθρο 57) 
 Το ύψος των εσόδων αυτών εξαρτάται από πραγματικά περιστατικά.  
9. Ενδεχόμενη αύξηση εσόδων από: α) τον επανακαθορισμό των διοικητικών 
προστίμων, που επιβάλλονται για παραβάσεις της νομοθεσίας οδικών μεταφορών και την 
κατάργηση της δυνατότητας καταβολής αυτών μειωμένων κατά 50%, σε περίπτωση 
εξόφλησης αυτών εντός της οριζόμενης προθεσμίας                                        (άρθρο 30 παρ.2), 
   β) την είσπραξη των επιβαλλόμενων διοικητικών προστίμων σε εισαγωγείς οχημάτων, 
σε περίπτωση παραβίασης των διατάξεων αναφορικά με τους κανόνες έκδοσης πρώτης 
άδειας κυκλοφορίας επιβατηγών οχημάτων που εισάγονται στη χώρα μας ως 
μεταχειρισμένα                                                                                                                     (άρθρο 53), 
   γ) την είσπραξη των επιβαλλόμενων διοικητικών προστίμων, σε περίπτωση διακοπής 
της κυκλοφορίας σε οποιοδήποτε τμήμα του βασικού και του δευτερεύοντος εθνικού 
οδικού δικτύου.                                                                                                                     (άρθρο 65)  
 Το ύψος των εσόδων αυτών εξαρτάται από πραγματικά περιστατικά (συχνότητα 
παραβάσεων, ύψος προστίμων κ.λπ.). 
 
ΙΙ. Επί του Κρατικού Προϋπολογισμού και των προϋπολογισμών των λοιπών φορέων 

Γενικής Κυβέρνησης, κατά περίπτωση. 
1. Ετήσια δαπάνη του προϋπολογισμού της εταιρείας «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ ΑΕ», από 
την αύξηση, κατά τέσσερα (4), του αριθμού των μελών του Δ.Σ. της εν λόγω εταιρείας και 
την ως εκ τούτου καταβολή της προβλεπόμενης αποζημίωσης στα νέα μέλη.        (άρθρο 59) 
2. Δαπάνη ή/και νομιμοποίηση δαπανών του κρατικού προϋπολογισμού ή/ και του 
προϋπολογισμού του Οργανισμού Αντισεισμικού Σχεδιασμού και Προστασίας (ΟΑΣΠ), από 
την εφαρμογή αναδρομικά από 8-12-2014 στον εν λόγω Οργανισμό, των διατάξεων για 
τους ερευνητικούς και τεχνολογικούς φορείς εποπτείας της Γενικής Γραμματείας Έρευνας 
και Τεχνολογίας (ΓΓΕΤ) και ιδίως αναφορικά με το πλαίσιο που διέπει τους ερευνητές, την 
ανάληψη και τη διαχείριση των ερευνητικών προγραμμάτων/έργων κ.λπ.              (άρθρο 62) 
3. Ενδεχόμενη ετήσια δαπάνη των προϋπολογισμών των οικείων νομικών προσώπων 
εποπτείας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, από τη μεταφορά δικηγόρων με 
πάγια αντιμισθία, στο πλαίσιο εφαρμογής της κινητικότητας για δικηγόρους μεταξύ των 
ανωτέρω νομικών προσώπων (σύσταση προσωποπαγών θέσεων, προέλευση από νομικά 
πρόσωπα εκτός φορέων Γενικής Κυβέρνησης), το ύψος της οποίας εξαρτάται από 
πραγματικά περιστατικά.                                                                                                     (άρθρο 60)  
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4. Μείωση εσόδων του κρατικού προϋπολογισμού και των προϋπολογισμών των 
Δήμων και του Ενιαίου Φορέα Κοινωνικής Ασφάλισης (ΕΦΚΑ), από τη μη καταβολή των 
αναλογουσών εισφορών, λόγω της μη έκδοσης αδειών κατεδάφισης για τα ακίνητα εντός 
του ΜΠΕΑ.                                                                                                                               (άρθρο 67)  
5. Ενδεχόμενη αύξηση εσόδων του κρατικού προϋπολογισμού και του 
προϋπολογισμού του Πράσινου Ταμείου, από την είσπραξη των διοικητικών προστίμων 
που επιβάλλονται κατ’ εφαρμογή της κείμενης νομοθεσίας (ν.1650/1986), σε περίπτωση 
παραβίασης της περιβαλλοντικής νομοθεσίας ή των όρων της περιβαλλοντικής άδειας του 
υδατοδρομίου.                                                                                                           (άρθρο 23 παρ.3) 
6. Ενδεχόμενη αύξηση εσόδων του κρατικού προϋπολογισμού και του 
προϋπολογισμού του Μετοχικού Ταμείου Ναυτικού (ΜΤΝ), από την είσπραξη των 
διοικητικών προστίμων που επιβάλλονται κατ’ εφαρμογή του άρθρου 157 του ν.δ.187/1973 
(Κώδικας Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου), σε περίπτωση διαπίστωσης παραβάσεων των 
προτεινομένων ρυθμίσεων.                                                                                     (άρθρο 23 παρ.4) 
7. Ενδεχόμενη αύξηση εσόδων των προϋπολογισμών των οικείων Δήμων από την 
είσπραξη τυχόν επιβαλλόμενων προστίμων στους κατόχους προσωρινής άδειας οδήγησης, 
σε περίπτωση παραβάσεων των διατάξεων για την οδική κυκλοφορία.        (άρθρο 45 παρ.2) 
8. Ενδεχόμενη αύξηση εσόδων του κρατικού προϋπολογισμού και των 
προϋπολογισμών του Ταμείου Χρηματοδότησης Δικαστικών Κτιρίων (ΤΑΧΔΙΚ), του ΕΦΚΑ και 
του Μετοχικού Ταμείου Στρατού (ΜΤΣ), από την είσπραξη τυχόν επιβαλλόμενων 
χρηματικών ποινών καθώς και από τη μετατροπή σε χρηματικές των ποινών φυλάκισης που 
επιβάλλονται κατ’ εφαρμογή των άρθρων 36, 45 και 57. 

Το ύψος των ανωτέρω (υπό στοιχεία 5, 6, 7 και 8) εσόδων εξαρτάται από 
πραγματικά γεγονότα (αριθμός παραβάσεων, ύψος επιβαλλόμενων προστίμων και 
χρηματικών ποινών κ.λπ.). 

 
Αθήνα, 24 Ιανουαρίου  2020 

  
                    Η Γενική Διευθύντρια      

 
 
                                            Ιουλία Γ. Αρμάγου 
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Ε Ι Δ Ι Κ Η   Ε Κ Θ Ε Σ Η 

(άρθρο 75 παρ. 3 του Συντάγματος) 

 

στο σχέδιο νόμου «Ίδρυση, λειτουργία και εκμετάλλευση αεροδρομίων επί υδάτινων 
επιφανειών, ρυθμίσεις μεταφορών και άλλες διατάξεις» 

 

 

 Από τις διατάξεις του προτεινόμενου νομοσχεδίου, προκαλούνται τα ακόλουθα 
οικονομικά αποτελέσματα: 
 

Ι. Επί του Κρατικού Προϋπολογισμού  
 

1. Δαπάνη από τη δημιουργία στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών:  
   α) ηλεκτρονικού Μητρώου ιατρών, για τη στελέχωση της ειδικής επιτροπής για την 
εκτίμηση της ικανότητας οδήγησης των οδηγών των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και 
Θεσσαλονίκης                                                                                                                        (άρθρο 56),  
   β) ηλεκτρονικού Μητρώου Μηχανημάτων Έργων (ΜΕ), για την ταξινόμηση, την έκδοση 
εγκρίσεων τύπου και τον περιοδικό τεχνικό έλεγχο των ΜΕ.                                       (άρθρο 57) 
 To ύψος της δαπάνης εκ της αιτίας αυτής εκτιμάται στο ποσό των 74 χιλ. ευρώ περίπου.  
2. Δαπάνη από την εξόφληση των μισθωμάτων και των κοινοχρήστων παρελθόντων 
ετών που αφορούν σε κτήρια στέγασης Υπηρεσιών του Υπουργείου Υποδομών και 
Μεταφορών.                                                                                                                           (άρθρο 61) 
 Η δαπάνη αυτή εκτιμάται στο ποσό των 2,9 εκατ. ευρώ περίπου.  
3. Ενδεχόμενη δαπάνη, σε περίπτωση αναβάθμισης του Πληροφοριακού Συστήματος 
του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, μέσω του οποίου χορηγείται η προσωρινή άδεια 
οδήγησης.                                                                                                                    (άρθρο 42 παρ.2) 
 Οι ανωτέρω δαπάνες θα αντιμετωπίζονται από τις πιστώσεις του κρατικού 
προϋπολογισμού. 
4. Απώλεια εσόδων από: α) τη μη καταβολή παραβόλου από τον ενδιαφερόμενο, για 
την ανανέωση της άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου και την τροποποίηση συγκεκριμένων 
δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου                                                    (άρθρο 10 παρ. 2 και 3), 
   β) την κατάργηση του τέλους ανά σκέλος πτήσης του άρθρου 22 παρ.2 του ν.4568/2018.    
(άρθρο 19) 
 Το ύψος της εν λόγω απώλειας εξαρτάται από πραγματικά γεγονότα.  
5. Απώλεια εσόδων λόγω της κατάργησης: α) της υποχρέωσης καταβολής εφάπαξ 
εισφοράς υπέρ του Δημοσίου για τη θέση σε κυκλοφορία κάθε ρυμουλκούμενου, πέραν του 
πρώτου σε ρυμουλκά Ιδιωτικής Χρήσης (Ι.Χ.)                                                                 (άρθρο 29), 
   β) του προστίμου που επιβάλλεται σε περίπτωση υποκλοπής μεταφορικού έργου άλλης 
επαγγελματικής κατηγορίας                                                                                                (άρθρο 36), 
   γ) του προστίμου που επιβάλλεται στην περίπτωση οδήγησης Ε.Δ.Χ. αυτοκινήτου με 
ειδική άδεια που έχει λήξει.                                                                                    (άρθρο 39 παρ.2) 
6. Ενδεχόμενη απώλεια εσόδων από τη θέσπιση ανώτατου ορίου ύψους δέκα (10) 
ευρώ ανά επιβάτη, για το τέλος που καταβάλλεται υπέρ του Ελληνικού Δημοσίου από την 
εταιρεία αεροσκαφών η οποία πραγματοποιεί τις πτήσεις, κατά το βαθμό που το ποσό του 
καταβαλλόμενου τέλους είναι μικρότερο συγκριτικά με το ισχύον (5% επί του καθαρού 
ναύλου που αντιστοιχεί στο δρομολόγιο).                                                                       (άρθρο 19) 
 Το ύψος της εν λόγω απώλειας εξαρτάται από πραγματικά γεγονότα (αριθμός επιβατών 
κ.λπ.) καθώς και από την έκδοση σχετικής κ.υ.α.  
 Η ανωτέρω απώλεια εσόδων θα αναπληρώνεται από άλλες πηγές εσόδων του 
Κρατικού Προϋπολογισμού.  
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ΙΙ. Επί του Κρατικού Προϋπολογισμού και των προϋπολογισμών των λοιπών φορέων 
Γενικής Κυβέρνησης, κατά περίπτωση  

 
1. Ετήσια δαπάνη του προϋπολογισμού της εταιρείας «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ ΑΕ», από 
την αύξηση, κατά τέσσερα (4), του αριθμού των μελών του Δ.Σ. της εν λόγω εταιρείας και την 
ως εκ τούτου καταβολή της προβλεπόμενης αποζημίωσης στα νέα μέλη.                (άρθρο 59) 
2. Δαπάνη του κρατικού προϋπολογισμού ή / και του προϋπολογισμού του Οργανισμού 
Αντισεισμικού Σχεδιασμού και Προστασίας (ΟΑΣΠ), από την εφαρμογή αναδρομικά από 8-
12-2014 στον εν λόγω Οργανισμό, των διατάξεων για τους ερευνητικούς και τεχνολογικούς 
φορείς εποπτείας της Γενικής Γραμματείας Έρευνας και Τεχνολογίας (ΓΓΕΤ) και ιδίως 
αναφορικά με το πλαίσιο που διέπει τους ερευνητές, την ανάληψη και τη διαχείριση των 
ερευνητικών προγραμμάτων/έργων κ.λπ.                                                                       (άρθρο 62) 
3. Ενδεχόμενη ετήσια δαπάνη των προϋπολογισμών των οικείων νομικών προσώπων 
εποπτείας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, από τη μεταφορά δικηγόρων με 
πάγια αντιμισθία, στο πλαίσιο εφαρμογής της κινητικότητας για δικηγόρους μεταξύ των 
ανωτέρω νομικών προσώπων (σύσταση προσωποπαγών θέσεων, προέλευση από νομικά 
πρόσωπα εκτός φορέων Γενικής Κυβέρνησης), το ύψος της οποίας εξαρτάται από 
πραγματικά περιστατικά.                                                                                                    (άρθρο 60) 
 Οι ανωτέρω δαπάνες θα αντιμετωπίζονται από τις πιστώσεις του κρατικού 
προϋπολογισμού και των προϋπολογισμών των οικείων φορέων Γενικής Κυβέρνησης, κατά 
περίπτωση. 
4. Μείωση εσόδων του κρατικού προϋπολογισμού και των προϋπολογισμών των 
Δήμων και του Ενιαίου Φορέα Κοινωνικής Ασφάλισης (ΕΦΚΑ), από τη μη καταβολή των 
αναλογουσών εισφορών, λόγω της μη έκδοσης αδειών κατεδάφισης για τα ακίνητα εντός του 
ΜΠΕΑ.                                                                                                                                       (άρθρο 67)  
 Η εν λόγω μείωση εσόδων θα αναπληρώνεται από άλλες πηγές εσόδων του κρατικού 
προϋπολογισμού και των προϋπολογισμών των λοιπών ως άνω φορέων Γενικής Κυβέρνησης. 
 

          

   Αθήνα, 24  Ιανουαρίου   2020  

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ  

 

 

                                   ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ                        ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

 

 

 

                                           Χρ. Σταϊκούρας                                Κων. Αχ. Καραμανλής 
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ΕΚΘΕΣΗ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΣΥΝΕΠΕΙΩΝ ΡΥΘΜΙΣΕΩΝ 

 

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ: ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  

ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ: ΑΘΗΝΑ ΓΑΡΥΦΑΛΑΚΗ 

ΥΠΗΡΕΣΙΑ: ΓΡΑΦΕΙΟ ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΥ  

ΘΕΣΗ / ΕΙΔΙΚΟΤΗΤΑ: ΕΙΔΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΤΗΣ 

ΤΗΛΕΦΩΝΟ: 210 6508049  

E-MAIL: ATHINA.GARIFALAKI@GMAIL.COM 

 

ΤΙΤΛΟΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟΥ ΣΧΕΔΙΟΥ ΝΟΜΟΥ: 

«ΙΔΡΥΣΗ, ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ ΕΠΙ ΥΔΑΤΙΝΩΝ 

ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ, ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΑΛΛΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ» 

 

ΠΕΡΙΛΗΠΤΙΚΗ ΑΝΑΦΟΡΑ 

ΣΤΟ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΟ ΤΗΣ ΚΥΡΙΑΣ ΑΞΙΟΛΟΓΟΥΜΕΝΗΣ ΡΥΘΜΙΣΗΣ 

 

Άρθρα 1 – 27: 

Η νομοθετική ρύθμιση κρίθηκε αναγκαία προκειμένου να διευκολυνθεί η 

αδειοδότηση των αεροδρομίων επί υδάτινων επιφανειών με απλοποίηση των 

σχετικών διαδικασιών και να ευνοηθεί η ανάπτυξη τους με τη θέσπιση ενός 

ασφαλούς και ολοκληρωμένου θεσμικού πλαισίου.  

Το νέο θεσμικό πλαίσιο αποσκοπεί στη δυνατότητα χορήγησης και ενιαίας «άδειας 

ίδρυσης και λειτουργίας» διατηρώντας τη δυνατότητα αδειοδότησης σε δύο 

διακριτά στάδια, στην ίδρυση και στη λειτουργία. Επιπλέον, επιτρέπει την 

δυνατότητα χορήγησης της «άδειας ίδρυσης» όχι μόνο σε δημόσιο φορέα αλλά και 

σε ιδιωτικό χωρίς την απαίτηση επιθεώρησης. Επίσης, η άδεια υδατοδρομίου 

χορηγείται σε τουριστικούς λιμένες και σε περιοχές ολοκληρωμένης τουριστικής 

ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α) καθώς και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα.  

 

ΠΕΡΙΛΗΠΤΙΚΗ ΑΝΑΦΟΡΑ 

ΣΕ ΑΛΛΕΣ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΠΟΥ ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ  

ΣΤΟ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΟ ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ: 

 

Άρθρο 28: Ρύθμιση θεμάτων μεταφορικών επιχειρήσεων του ν. 3887/2010 

Άρθρο 29: Ρύθμιση θεμάτων χορήγησης αδειών κυκλοφορίας φορτηγών 

αυτοκινήτων ιδιωτικής χρήσης  

Άρθρο 30: Ρύθμιση θεμάτων οδικών ελέγχων του ν. 3446/2006 

Άρθρο 31: Ρύθμιση θεμάτων ασφαλιστικής ενημερότητας  

Άρθρο 32: Καθιέρωση δυνατότητας μίσθωσης ανάριθμων οχημάτων 
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Άρθρο 33: Τροποποιήσεις του ν. 2963/2001 (Α’ 268) για την οργάνωση και τη 

λειτουργία των δημόσιων επιβατικών μεταφορών με λεωφορεία 

Άρθρο 34: Σύνδεση αεροδρομίου Ακτίου με αστική τακτική συγκοινωνία με την 

πόλη της Πρέβεζας 

Άρθρο 35: Χρήση εμπρόσθιας θέσης σε ΚΤΕΛ από επιβάτη 

Άρθρο 36: Διενέργεια μεταφορικού έργου που έχει ανατεθεί σε άλλο φορέα ή 

επαγγελματική ομάδα 

Άρθρο 37: Ρυθμίσεις για τα ειδικά τουριστικά λεωφορεία 

Άρθρο 38 παρ. 1: Παροχή δυνατότητας στον Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και στον Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., σε 

περιπτώσεις επικείμενου κινδύνου διακοπής μέρους των παρεχόμενων 

συγκοινωνιακών υπηρεσιών τους ή και σημαντικής υποβάθμισης των υπηρεσιών 

αυτών, στην περιοχή ευθύνης τους, να αναθέτουν, μετά από διαπραγμάτευση, 

μέρος του παρεχόμενου συγκοινωνιακού έργου τους, στα οικεία ΚΤΕΛ Α.Ε., με τη 

δυνατότητα των αναδόχων αυτών (ΚΤΕΛ Α.Ε.) να υπεκμισθώνουν μέρος του 

ανατιθέμενου έργου και σε άλλα ΚΤΕΛ Α.Ε. Περιφερειακών Ενοτήτων. Η 

περιορισμένη χρονική διάρκεια της προσωρινής ανάθεσης (2 έτη, με δυνατότητα 

παράτασης κατά 50%), συνιστά εύλογη χρονική διάρκεια για την εκδήλωση 

ενδιαφέροντος από τα οικεία ΚΤΕΛ Α.Ε. και επαρκή χρονική διάρκεια για την 

οριστική αντιμετώπιση του υφιστάμενου προβλήματος εξυπηρέτησης του 

επιβατικού κοινού, από τους υφιστάμενους παρόχους (δημόσιους συγκοινωνιακούς 

φορείς). 

Άρθρο 38 παρ. 2: Έγκριση των κυκλοφορούντων λεωφορείων και καθορισμός 

ορισμένων στοιχείων δρομολογίων στην περιοχή ευθύνης του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., με την 

έκδοση απόφασης του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών μετά από πρόταση του 

Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και γνώμη του ΟΑΣΘ. 

Άρθρο 39: Ρυθμίσεις για τα Επιβατηγά Δημόσιας Χρήσης (Ε.Δ.Χ.) οχήματα 

Άρθρο 40: Ρυθμίσεις για φορείς διαμεσολάβησης για μεταφορά επιβατών με Ε.Δ.Χ. 

αυτοκίνητα και για την ενοικίαση Ε.Ι.Χ. οχημάτων με οδηγό 

Άρθρο 41: Τροποποίηση του άρθρου 34 του ΚΟΚ (ν. 2696/99) ώστε να περιγραφεί η 

διαδικασία καθορισμού των θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) για τα Ε.Δ.Χ. 

ΤΑΞΙ μέσω εφαρμογής κριτηρίων χωροθέτησης.  

Άρθρα 42-48: Καθιέρωση δυνατότητας έκδοσης προσωρινής άδειας οδήγησης σε 

υποψήφιους οδηγούς, με την οποία επιτρέπεται η οδήγηση της συγκεκριμένης 

κατηγορίας οχήματος εντός της ελληνικής επικράτειας και για χρονικό διάστημα 

μέχρι την έκδοση της άδειας οδήγησης. Διευκόλυνση της οδήγησης κατόχων αδειών 

οδήγησης τρίτων χωρών στην ελληνική επικράτεια, καθόσον, με το ισχύον 

καθεστώς, κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης που δεν έχουν τη συνήθη διαμονή 

τους στην Ελλάδα και η οποία άδεια έχει εκδοθεί από χώρα στην οποία δεν 

εκδίδεται διεθνής άδεια οδήγησης, δεν δύνανται να οδηγούν στην ελληνική 

επικράτεια. 
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Άρθρο 49: Τροποποιήσεις του π.δ. 84/2018 «Οργάνωση της Αρχής Πολιτικής 

Αεροπορίας» (Α’ 156) 

Άρθρο 50: Τροποποιήσεις του π.δ. 8/2004 «Προϋποθέσεις καταβολής 

αποζημιώσεως στους Ελεγκτές Εναέριας Κυκλοφορίας σε περίπτωση οριστικής 

απώλειας ειδικότητας» (Α΄4) 

Άρθρο 51: Τροποποίηση του ν. 4427/2016 (Α’ 188) 

Άρθρο 52: Ρυθμίσεις για την Υπηρεσία Οδικών Τελών 

Άρθρο 53: Πρόσθετες απαιτήσεις για την έκδοση πρώτης άδειας κυκλοφορίας 

επιβατηγών οχημάτων και ελαφρών φορτηγών που έχουν ταξινομηθεί πρώτη φορά 

σε χώρα του εξωτερικού και έχουν εισαχθεί στη χώρα μας ως μεταχειρισμένα 

Άρθρο 54: Τροποποίηση της παρ. 3 του άρθρου 11 του ν. 3897/2010 (Α΄ 208) 

Άρθρο 55: Τροποποίηση του άρθρου 12 του ν. 2882/2001 (Α’ 17) και του άρθρου 

168 του ν. 4412/2016 (Α’ 147) και ρύθμιση της ανάκλησης συντελεσμένων 

απαλλοτριώσεων που αφορούν ακίνητα που απαλλοτριώθηκαν για δημόσια 

ωφέλεια, αλλά δεν χρησιμοποιήθηκαν εν τέλει. 

Άρθρο 56: Τροποποίηση της παραγράφου 1 του άρθρου 82 του ν. 4530/2018 (Α΄ 

59). 

Άρθρο 57: Αντιμετωπίζεται το νομοθετικό κενό σχετικά με τα μηχανήματα έργου και 

τα οχήματα ειδικού σκοπού που μέχρι σήμερα κυκλοφορούσαν στην Ελληνική 

επικράτεια χωρίς η κυκλοφορία τους να καταλαμβάνεται από σαφείς προβλέψεις.  

Άρθρο 58: Ρυθμίσεις θεμάτων σιδηροδρομικών υποδομών. Διασαφηνίζεται η 

αρμοδιότητα έκδοσης οικοδομικών αδειών σε έργα εκτελούμενα επί ακινήτων της 

σιδηροδρομικής υποδομής που αφορούν την συντήρηση τροχαίου υλικού και 

παρέχεται ο αναγκαίος χρόνος προσαρμογής και εκτέλεσης ενεργειών σε 

προσφάτως αποκρατικοποιηθείσες νομικές οντότητες.  

Άρθρο 59: Αναβάθμιση της συμμετοχής του Δήμου Αθηναίων στη ΔΕΚΟ 

«ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» που δραστηριοποιείται αποκλειστικά εντός της χωρικής 

αρμοδιότητας του άνω Δήμου και αποσκοπεί στην ταχεία ανάπλαση των υποδομών 

της πόλης της Αθήνας. 

Άρθρο 60: Παρέχεται η ευχέρεια συμμετοχής στην ενδοϋπουργική κινητικότητα του 

33 του ν. 4482/2017 και των δικηγόρων των ΔΕΚΟ και των λοιπών εποπτευόμενων 

φορέων, παρέχοντας έτσι την δυνατότητα αντιμετώπισης των αναγκών των 

δημόσιων επιχειρήσεων με εσωτερικές μετακινήσεις σε σύντομο χρόνο. 

Άρθρο 61: Ρύθμιση επειγόντων ζητημάτων οφειλών του Υπουργείου Υποδομών και 

Μεταφορών σχετικά με μη καταβληθέντα μισθώματα και κοινόχρηστα. 

Άρθρο 62: Απόκτηση αυτονομίας στην δραστηριότητα από την Μονάδα Έρευνας 

ΙΤΣΑΚ, χωρίς μεταβολή στην οργανωτική δομή του Ο.Α.Σ.Π., για καλύτερο 

ερευνητικό αποτέλεσμα και διατήρηση ενιαίου σχεδιασμού.  

Άρθρο 63: Αύξηση της απορρόφησης κονδυλίων του ΕΣΠΑ που είναι αναγκαία για 

την αντιμετώπιση των λειτουργικών εξόδων των φορέων υλοποίησης, στις 

περιπτώσεις που δεν προβλέπονταν αντίστοιχο κονδύλιο στις αποφάσεις ένταξης. 
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Άρθρο 64: Εκ νέου καθορισμός της σύνθεσης του Διοικητικού Συμβουλίου της ΟΑΚ 

ΑΕ στο πλαίσιο των διευρυμένων δραστηριοτήτων της. 

Άρθρο 65: Καθορισμός των προϋποθέσεων αλλά και των κυρώσεων στις 

περιπτώσεις που εξ οιασδήποτε αιτίας επέρχεται διακοπή της κυκλοφορίας στο 

πρωτεύον και δευτερεύον οδικό δίκτυο της χώρας. 

Άρθρο 66: Ρύθμιση για την κάλυψη της δαπάνης κατασκευής των νέων 

εγκαταστάσεων της Μονάδας Υποβρυχίων Αποστολών 

Άρθρο 67: Ρυθμίσεις για τα υφιστάμενα κτίσματα και τις εγκαταστάσεις εντός του 

Μητροπολιτικού Πόλου Ελληνικού - Αγίου Κοσμά 

Άρθρο 68: Τροποποίηση του άρθρου 2 του ν. 4638/2019 

 

 

Α. ΚΥΡΙΑ ΑΞΙΟΛΟΓΟΥΜΕΝΗ ΡΥΘΜΙΣΗ 

 

1. Αναγκαιότητα 

1.1. Περιγράψτε το πρόβλημα (οικονομικό, κοινωνικό ή άλλο), το οποίο καθιστά 

αναγκαία την προώθηση και ψήφιση της αξιολογούμενης ρύθμισης 

Ως βασικό πρόβλημα του ισχύοντος νομοθετικού πλαισίου είναι η χορήγηση άδειας 

ίδρυσης υδατοδρομίων μόνο σε δημόσιο φορέα περιορίζοντας το επενδυτικό 

ενδιαφέρον μόνο στην άδεια λειτουργίας.  

Επιπλέον, βασικό πρόβλημα θεωρήθηκε και ο υποχρεωτικός διαχωρισμός 

αδειοδότησης σε δύο στάδια, άδεια ίδρυσης και άδεια λειτουργίας χωρίς να δίνεται 

η δυνατότητα έκδοσης ενιαίας άδειας ίδρυσης και λειτουργίας που προκαλεί 

σημαντικές καθυστερήσεις στους ενδιαφερόμενους επενδυτές. 

Για τους ανωτέρω κυρίως λόγους κατατίθεται το παρόν σχέδιο νόμου με σκοπό την 

τροποποίηση του ισχύοντος νομοθετικού πλαισίου μετά από διαβούλευση με όλους 

του εμπλεκόμενους φορείς.  

 

1.2. Αναφέρατε τους στόχους που επιδιώκει η αξιολογούμενη ρύθμιση 

συμπεριλαμβάνοντας επιπλέον τυχόν ποσοτικοποιημένα και ποιοτικά στοιχεία των 

επιδιωκόμενων στόχων και αποτελεσμάτων 

Με τον νέο νόμο θα διευκολυνθεί η αδειοδότηση των υδατοδρομίων μέσω της 

απλοποίησης των σχετικών διατάξεων και θα θεσπιστεί ασφαλές και ολοκληρωμένο 

θεσμικό πλαίσιο ευνοώντας την ανάπτυξή τους. 

Τα κυριότερα σημεία που εισάγει το προτεινόμενο σχέδιο νόμου σε σχέση με το 

ισχύον θεσμικό πλαίσιο (ν. 4568/2018) αφορούν: 

α) στη δυνατότητα χορήγησης και ενιαίας «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας» 

υδατοδρομίου διατηρώντας τη δυνατότητα αδειοδότησης σε δύο στάδια του 

ισχύοντος νομοθετικού πλαισίου, ήτοι τη χορήγηση «αδείας ίδρυσης» και τη 

χορήγηση «αδείας λειτουργίας», 
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β) στη δυνατότητα χορήγησης «άδειας ίδρυσης» υδατοδρομίου όχι μόνο σε 

δημόσιο φορέα αλλά και σε ιδιωτικό φορέα,  

γ) στην έκδοση «άδειας ίδρυσης» υδατοδρομίου χωρίς την απαίτηση επιθεώρησης, 

ώστε ο ενδιαφερόμενος με την απόκτηση αυτής να προβεί στις προβλεπόμενες από 

το νόμο ενέργειες για την κατασκευή του συνόλου των απαιτούμενων υποδομών 

και εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου,  

δ) στη δυνατότητα χορήγησης άδειας υδατοδρομίου και σε τουριστικούς λιμένες 

(μαρίνες, καταφύγια και αγκυροβόλια), σε Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής 

Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα.  

ε) στη δυνατότητα εκπαίδευσης του προσωπικού λειτουργίας του υδατοδρομίου όχι 

μόνο από την Υ.Π.Α. αλλά κι από άλλους πιστοποιημένους φορείς του εσωτερικού ή 

εξωτερικού. 

στ) στη συγκρότηση ολιγομελούς Επιτροπής Υδατοδρομίων για επιθεωρήσεις 

υδατοδρομίων.  

 

1.3. Αναφέρατε αναλυτικά τις κοινωνικές και οικονομικές ομάδες που επηρεάζει 

άμεσα και αυτές που επηρεάζει έμμεσα η αξιολογούμενη ρύθμιση και 

προσδιορίστε τον λόγο της επιρροής 

Ο νέος νόμος επηρεάζει τα φυσικά και νομικά πρόσωπα που αιτούνται την άδεια 

υδατοδρομίου, διευρύνοντας το πεδίο επενδυτικού ενδιαφέροντος για τα 

υδατοδρόμια. 

 

2. Καταλληλότητα 

Αναφέρατε, εάν υπάρχουν, προηγούμενες προσπάθειες αντιμετώπισης του ίδιου ή 

παρόμοιου προβλήματος στην Ελλάδα και περιγράψτε αναλυτικά τα επιτυχή και τα 

προβληματικά σημεία των προσπαθειών αυτών 

Με το ισχύον θεσμικό πλαίσιο (ν. 4568/2018), δίνεται η δυνατότητα χορήγησης 

άδειας ίδρυσης μόνο σε δημόσιο φορέα περιορίζοντας το επενδυτικό ενδιαφέρον. 

Επίσης, η υποχρεωτική κατασκευή και προμήθεια του εξοπλισμού του 

υδατοδρομίου ως προϋπόθεση της άδειας ίδρυσης και η υποχρεωτική διενέργεια 

επιθεώρησης από την επιτροπή υδατοδρομίων δημιουργεί καθυστερήσεις στη 

χορήγηση της αδείας ίδρυσης. Επιπλέον, δημιουργεί προβλήματα στους δημόσιους 

φορείς που επιθυμούν την απόκτηση άδειας ίδρυσης υδατοδρομίου, αδυνατούν 

όμως να χρηματοδοτήσουν την κατασκευή και τον απαραίτητο εξοπλισμό. 

 

Απαριθμήστε αναλυτικά τα διατάγματα και τις κανονιστικές πράξεις που πρέπει να 

εκδοθούν, προκειμένου να εφαρμοστεί πλήρως η αξιολογούμενη ρύθμιση και 

περιγράψτε για κάθε μία από αυτές τυχόν θέματα που πρέπει να προσεχθούν κατά 

την εφαρμογή της. 

Οι κάτωθι αποφάσεις και κοινές αποφάσεις απαιτούνται για παροχή 

εξουσιοδότησης προκειμένου να εφαρμοστεί πλήρως η αξιολογούμενη ρύθμιση:  
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Στο άρθρο 9 παρ. Α.3.(δ) προβλέπεται η έκδοση απόφασης του Υπουργού 

Περιβάλλοντος και Ενέργειας και των συναρμόδιων Υπουργών με την οποία 

καθορίζονται Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσμεύσεις για υδατοδρόμια κατηγορίας 

Β.  

Στο άρθρο 11 παρ.1 προβλέπεται η έκδοση απόφασης του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών, με την οποία συστήνεται η Επιτροπή Υδατοδρομίων και καθορίζεται 

κάθε σχετικό θέμα με την οργάνωση και λειτουργία της, περιλαμβανομένων των 

διαδικασιών επιθεωρήσεων και ελέγχων. 

Στο άρθρο 19 προβλέπεται η έκδοση κοινής απόφασης των Υπουργών Οικονομικών, 

Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, με την οποία 

καθορίζεται το ύψος τέλους ανά επιβάτη κατά περίπτωση, ο τρόπος και ο χρόνος 

απόδοσής του, οι κυρώσεις σε περίπτωση εκπρόθεσμης, ανακριβούς ή μη 

απόδοσής του, καθώς και κάθε σχετική λεπτομέρεια. 

Στο άρθρο 21 παρ.2 προβλέπεται η έκδοση κοινής απόφασης των Υπουργών 

Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών, Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής και 

Διοικητή Α.Α.Δ.Ε., με την οποία καθορίζονται οι τεχνικές προδιαγραφές των 

εγκαταστάσεων εξυπηρέτησης αεροσκαφών, οι διαδικασίες εφοδιασμού των 

δεξαμενών με καύσιμα, ανεφοδιασμού των αεροσκαφών καθώς και κάθε αναγκαία 

λεπτομέρεια για την άδεια λειτουργίας των εγκαταστάσεων παροχής καυσίμων. 

Στο άρθρο 26 παρ. 4 προβλέπεται η έκδοση κοινής απόφασης των Υπουργών 

Υποδομών και Μεταφορών και του αρμόδιου για την Ψηφιακή Διακυβέρνηση με 

την οποία καθορίζεται κάθε αναγκαία λεπτομέρεια για την ανάπτυξη και υλοποίηση 

του Η.Σ.Π.Α.Υ., οι σχετικές τεχνικές απαιτήσεις και προδιαγραφές αυτού, 

λαμβάνοντας υπόψη τις ανάγκες διαλειτουργικότητας με άλλα συστήματα και 

εφαρμογές του δημοσίου τομέα, οι απαιτήσεις για την οργάνωση, την υλοποίηση, 

τη λειτουργία και τη διαχείριση του Η.Σ.Π.Α.Υ., οι όροι και οι προϋποθέσεις 

ηλεκτρονικής πρόσβασης και χρήσης μέρους ή του συνόλου των πληροφοριών από 

δημόσιες υπηρεσίες, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέμα. 

Οι κάτωθι αποφάσεις και κοινές αποφάσεις δεν αποσκοπούν στην εφαρμογή του 

νόμου αλλά για παροχή εξουσιοδότησης σε περίπτωση τροποποιήσεων των 

διατάξεων:  

Στο άρθρο 2 παρ. 2 προβλέπεται η έκδοση κοινής απόφασης των Υπουργών 

Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για πτήσεις 

εσωτερικού σε θαλάσσια περιοχή ή κοινής απόφασης των Υπουργών Οικονομικών, 

Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής για πτήσεις 

εξωτερικού σε θαλάσσια περιοχή ή απόφασης του Υπουργού Υποδομών και 

Μεταφορών για πτήσεις εσωτερικού σε λίμνη ή κοινής απόφασης των Υπουργών 

Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών για πτήσεις εξωτερικού σε λίμνη ή κοινής 

απόφασης των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Τουρισμού για πτήσεις 

εσωτερικού σε τουριστικούς λιμένες, σε Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής 

Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα ή κοινής απόφασης 
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των Υπουργών Οικονομικών, Υποδομών και Μεταφορών και Τουρισμού για πτήσεις 

εξωτερικού σε τουριστικούς λιμένες, σε Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής 

Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α) και σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα, με τις οποίες δύναται 

να εξειδικεύονται οι απαιτήσεις των εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου, και να 

καθορίζονται θέματα υποδομών, κτηριακών και λοιπών εγκαταστάσεων. 

Στο άρθρο 3 παρ. 4 προβλέπεται η έκδοση κοινής απόφασης των Υπουργών 

Προστασίας του Πολίτη, Οικονομικών Εθνικής Άμυνας, Υποδομών και Μεταφορών 

και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, με την οποία δύναται να χαρακτηρίζεται το 

υδατοδρόμιο ως σημείο εισόδου-εξόδου (πύλη).  

Στο άρθρο 6 παρ.1 προβλέπεται η έκδοση κοινής απόφασης των Υπουργών 

Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, με την οποία 

χορηγείται άδεια ίδρυσης ή λειτουργίας ή άδεια ίδρυσης και λειτουργίας 

υδατοδρομίου. Εφόσον πρόκειται για υδατοδρόμιο σε λίμνη, η άδεια 

υδατοδρομίου προβλέπεται να χορηγείται αποκλειστικά με απόφαση του Υπουργού 

Υποδομών και Μεταφορών. Σε περίπτωση υδατοδρομίου σε Π.Ο.Τ.Α., σύνθετα 

τουριστικά καταλύματα και τουριστικούς λιμένες την απόφαση χορήγησης την 

συνυπογράφει και ο Υπουργός Τουρισμού. 

Στο άρθρο 7 παρ. 1 για την εξέταση του τεχνικού φακέλου καταβάλλεται ποσό 

παραβόλου, το οποίο δύναται να τροποποιείται με έκδοση κοινής απόφασης των 

Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών. 

Στο άρθρο 9 παρ. 3 καταβάλλεται παράβολο ύψους πεντακοσίων ευρώ (500€) το 

ύψος του οποίου δύναται να τροποποιείται με έκδοση κοινής απόφασης των 

Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών. 

Στο άρθρο 10 παρ. 3 καταβάλλεται παράβολο ύψους πεντακοσίων ευρώ (500€) το 

ύψος του οποίου δύναται να τροποποιείται με έκδοση κοινής απόφασης των 

Υπουργών Οικονομικών και Υποδομών και Μεταφορών. 

Στο άρθρο 12 παρ. 1 προβλέπεται ότι για κάθε μεταβίβαση άδειας ίδρυσης ή άδειας 

λειτουργίας ή άδειας ίδρυσης και λειτουργίας απαιτείται έκδοση κοινής απόφασης 

Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής 

ύστερα από εισήγηση του Τ.Ε.Μ. Για μεταβίβαση άδειας υδατοδρομίου σε λίμνη, 

απαιτείται απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Για μεταβίβαση 

άδειας υδατοδρομίου σε τουριστικούς λιμένες, Π.Ο.Τ.Α. ή σύνθετα τουριστικά 

καταλύματα, την απόφαση συνυπογράφει και ο Υπουργός Τουρισμού. 

Στο άρθρο 12 παρ. 2 προβλέπεται ότι για παραχώρηση της άδειας λειτουργίας και 

εκμετάλλευσης υδατοδρομίου απαιτείται έκδοση κοινής απόφασης Υπουργών 

Υποδομών και Μεταφορών και Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Για 

παραχώρηση της άδειας λειτουργίας και εκμετάλλευσης υδατοδρομίου σε λίμνη, 

απαιτείται απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Για παραχώρηση 

της άδειας λειτουργίας και εκμετάλλευσης υδατοδρομίου σε τουριστικούς λιμένες, 

Π.Ο.Τ.Α. ή σύνθετα τουριστικά καταλύματα, την απόφαση συνυπογράφει και ο 

Υπουργός Τουρισμού. 
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Στο άρθρο 12 παρ. 3 προβλέπεται η καταβολή παραβόλου το ύψος του οποίου 

δύναται να τροποποιείται με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών και 

Υποδομών και Μεταφορών. 

Στο άρθρο 22 παρ. 2 προβλέπεται η άδεια υδατοδρομίου να ανακαλείται με κοινή 

απόφαση των Υπουργών που έχουν χορηγήσει την σχετική άδεια. 

 

3. Συνέπειες στην Οικονομία 

- Προσδιορίστε αναλυτικά τα οφέλη ή την επιβάρυνση του κρατικού 

προϋπολογισμού, που αναμένεται να προκληθούν από την εξεταζόμενη ρύθμιση 

Α.  ΑΥΞΗΣΗ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΣΟΔΩΝ 

 Τα άρθρα 8, 9, 10 και 19 προβλέπουν την καταβολή παραβόλου για: α) 

χορήγηση άδειας υδατοδρομίου, β) χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας 

υδατοδρομίου, γ) χορήγηση άδειας λειτουργίας υδατοδρομίου, δ) διενέργεια 

επιθεώρησης, ε) διενέργεια επιθεώρησης επί αιτήματος τροποποίησης 

δικαιολογητικών και στ) τέλος ανά επιβάτη με το προβλεπόμενο τέλος χαρτοσήμου. 

Τα εν λόγω χρηματικά ποσά αποτελούν έσοδο του κρατικού προϋπολογισμού, ο δε 

ακριβής προσδιορισμός του εν λόγω εσόδου στην παρούσα φάση είναι αδύνατος 

(εξαρτάται από τον αριθμό των αιτήσεων και τον αριθμό των επιβατών που 

αναχωρούν από τα υδατοδρόμια). 

Β.  ΕΠΙΒΑΡΥΝΣΗ ΤΟΥ ΚΡΑΤΙΚΟΥ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ 

Το άρθρο 11 προβλέπει τη σύσταση Επιτροπής Υδατοδρομίων με αντικείμενο τη 

διενέργεια επιθεωρήσεων και ελέγχων στα υδατοδρόμια. Η δαπάνη μετακίνησης 

και δαπάνης των μελών της εν λόγω Επιτροπής βαρύνει τον προϋπολογισμό του 

Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Ο ακριβής προσδιορισμός του εν λόγω 

εξόδου στην παρούσα φάση είναι αδύνατος (εξαρτάται από τον αριθμό και το 

χρονικό διάστημα των μετακινήσεων). 

Το άρθρο 26 προβλέπει τη δημιουργία Ηλεκτρονικού Συστήματος Παρακολούθησης 

Αδειών Υδατοδρομίου (Η.Σ.Π.Α.Υ.). Η σχετική δαπάνη προϋπολογίζεται στο ποσό 

των #95.000,00 €# και θα καλυφθεί από τις εγγεγραμμένες πιστώσεις του 

εκτελούμενου προϋπολογισμού του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. 

 

 

4. Συνέπειες στην κοινωνία και στους πολίτες  

4.1. Αναφέρατε τις προσδοκώμενες συνέπειες της προτεινόμενης ρύθμισης στην 

κοινωνία γενικά και στις επηρεαζόμενες κοινωνικές ομάδες ειδικά 

Τα υδατοδρόμια ως μέσα μεταφοράς χαρακτηρίζονται για την αμεσότητα, την 

ταχύτητα και την ασφάλεια. Ειδικότερα, για τα απομακρυσμένα και μικρά νησιά της 

χώρας μας, που στερούνται χερσαίου αεροδρομίου και μοναδική σύνδεση με την 

ηπειρωτική χώρα αποτελούν οι ακτοπλοϊκές συνδέσεις, τα υδροπλάνα μπορούν να 

συμπληρώσουν την μεταφορική εξυπηρέτηση προσώπων και αγαθών σημαντικά.  
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Ιδιαίτερα του θερινούς μήνες, που το τουριστικό ενδιαφέρον για τα νησιά της 

χώρας μας είναι αυξημένο, τα υδροπλάνα θα βοηθήσουν σημαντικά στην αύξηση 

της επισκεψιμότητας στις περιοχές τουριστικού ενδιαφέροντος.  

Επιπλέον, τα υδροπλάνα ως ένα από τα πιο γρήγορα μέσα μεταφοράς εξυπηρετούν 

ανάγκες επείγουσας και έκτακτης μετακίνησης όπως αεροδιακομιδής ασθενών, 

έρευνας και διάσωσης, μεταφοράς φορτίου όπως φάρμακα, τρόφιμα, έντυπα μέσα 

ενημέρωσης κ.λ.π. 

Συνεπώς, τα υδατοδρόμια αποτελούν καινοτόμο επενδυτική ευκαιρία με 

σημαντικές αναπτυξιακές προοπτικές στις τοπικές, και όχι μόνο κοινωνίες, 

συνεισφέροντας στην ενδυνάμωση της οικονομίας της χώρας. 

 

4.2. Αναφέρατε τα σημερινά δεδομένα για κάθε ένα τομέα και κάθε μία κοινωνική 

ομάδα που επηρεάζονται από την αξιολογούμενη ρύθμιση, όπως αυτά προκύπτουν 

από την Ελληνική Στατιστική Υπηρεσία  

Δεν υπάρχουν διαθέσιμα στατιστικά στοιχεία για τις επιχειρήσεις του κλάδου.  

 

4.3. Περιγράψτε ξεχωριστά και αναλυτικά τα οφέλη που αναμένεται να προκύψουν 

για τον πολίτη από την προτεινόμενη ρύθμιση 

Η προώθηση του νέου σχεδίου νόμου προσδίδει σημαντικά οφέλη στον πολίτη. 

Συγκεκριμένα: 

Τα υδροπλάνα διασφαλίζουν την άνετη, γρήγορη και ασφαλή μεταφορά του πολίτη 

καθιστώντας τα ως τα πιο σημαντικά μέσα μεταφοράς ιδιαίτερα για τα 

απομακρυσμένα και μικρά νησιά της χώρας μας. 

Λειτουργούν ως συμπληρωματικά με τα υπόλοιπα μέσα μεταφοράς προάγοντας τις 

συνδυασμένες μεταφορές. 

Δημιουργούνται νέες θέσεις εργασίας άμεσα στον τομέα των μεταφορών που 

αφορούν τα υδροπλάνα όσο και έμμεσα στην τοπική κοινωνία ιδιαίτερα στις 

περιοχές τουριστικού ενδιαφέροντος. 

Αποτελούν σημαντικό εργαλείο στην έρευνα και στην διάσωση ιδιαίτερα στα 

απομακρυσμένα και μικρά νησιά της χώρας. 

 

4.4. Αναφέρατε τα σημεία της προτεινόμενης ρύθμισης, τα οποία επιφέρουν 

βελτίωση των υπηρεσιών του Κράτους προς τον πολίτη. 

Το νέο σχέδιο νόμου ενισχύει την αρχή της αναλογικότητας και επικουρικότητας. 

Εκτός από την δυνατότητα χορήγησης «άδειας ίδρυσης» και «άδειας λειτουργίας» 

προβλέπεται και η χορήγηση «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας» υδατοδρομίου, 

παρέχοντας στον ενδιαφερόμενο όλες τις δυνατές επιλογές άδειας, ανάλογα με το 

επενδυτικό ενδιαφέρον.  

Επιπροσθέτως, διευρύνεται το πεδίο εφαρμογής του ισχύοντος νομοθετικού 

πλαισίου, καθώς δίνεται η δυνατότητα δημιουργίας υδατοδρομίων (εκτός λιμένων 

και λιμνών), σε περιοχές τουριστικών λιμένων (μαρίνες, καταφύγια και 
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αγκυροβόλια), σε Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και 

σε σύνθετα τουριστικά καταλύματα. Με τον τρόπο αυτό διευκολύνεται και 

διευρύνεται η επισκεψιμότητα περιοχών τουριστικού ενδιαφέροντος και ενισχύεται 

το τουριστικό προϊόν της χώρας μας.  

Επιπλέον δίνεται η δυνατότητα να χορηγηθούν όλες οι άδειες σε οποιοδήποτε 

φυσικό ή νομικό πρόσωπο (δημόσιο ή ιδιωτικό φορέα).  

Η εκπαίδευση του προσωπικού λειτουργίας του υδατοδρομίου παρέχεται όχι μόνο 

από την Υ.Π.Α. αλλά κι από άλλους πιστοποιημένους φορείς του εσωτερικού ή 

εξωτερικού παρέχοντας ευελιξία στον ενδιαφερόμενο. 

 

4.5. Αναφέρατε τα σημεία της προτεινόμενης ρύθμισης, που απλουστεύουν τις 

διοικητικές διαδικασίες 

Tα βασικά σημεία που εισάγει το προτεινόμενο σχέδιο νόμου σε σχέση με το ισχύον 

θεσμικό πλαίσιο (ν. 4568/2018) αφορούν: 

Στη δυνατότητα χορήγησης και ενιαίας «άδειας ίδρυσης και λειτουργίας» 

υδατοδρομίου, διατηρώντας τη δυνατότητα αδειοδότησης σε δύο στάδια του 

ισχύοντος νομοθετικού πλαισίου, ήτοι τη χορήγηση «αδείας ίδρυσης» και τη 

χορήγηση «αδείας λειτουργίας». Η χορήγηση της ενιαίας «άδειας ίδρυσης και 

λειτουργίας» αποσκοπεί στην επιτάχυνση της διαδικασίας αδειοδότησης για όσους 

επιθυμούν να ιδρύσουν και να λειτουργήσουν υδατοδρόμια.  

Στη δυνατότητα χορήγησης «άδειας ίδρυσης» υδατοδρομίου όχι μόνο σε δημόσιο 

φορέα αλλά και σε ιδιωτικό φορέα. Η ρύθμιση αυτή αποτελεί για τους ιδιώτες 

επενδυτική ευκαιρία με σημαντικές αναπτυξιακές προοπτικές, διευκολύνοντας την 

ανάπτυξη υδατοδρομίων, αφού πολλοί δημόσιοι φορείς αδυνατούν τόσο να 

χρηματοδοτήσουν τις απαραίτητες υποδομές και λοιπές εγκαταστάσεις του 

υδατοδρομίου όσο και να εκπονήσουν τις σχετικές μελέτες του τεχνικού φακέλου 

του υδατοδρομίου που απαιτούνται πριν την υποβολή της αίτησης για άδεια 

ίδρυσης.  

Στην έκδοση «άδειας ίδρυσης» υδατοδρομίου χωρίς την απαίτηση επιθεώρησης, 

ώστε ο ενδιαφερόμενος με την απόκτηση αυτής να προβεί στις προβλεπόμενες από 

το νόμο ενέργειες για την κατασκευή του συνόλου των απαιτούμενων υποδομών 

και εγκαταστάσεων του υδατοδρομίου και αν επιθυμεί και στην προσθήκη του 

απαραίτητου εξοπλισμού. Αυτό ευνοεί τους δημόσιους φορείς που κατέχουν την 

άδεια ίδρυσης του υδατοδρομίου και δεν επιθυμούν τη λειτουργία του, να προβούν 

παράλληλα με την κατασκευή των υποδομών και λοιπών εγκαταστάσεων του 

υδατοδρομίου και στις απαραίτητες ενέργειες διαγωνιστικής διαδικασίας για τη 

λειτουργία του. Επίσης, παρέχει την ευελιξία σε όσους δημόσιους φορείς 

αδυνατούν να χρηματοδοτήσουν τις υποδομές και λοιπές εγκαταστάσεις ίδρυσης 

υδατοδρομίου, να προβούν στην λειτουργία του υδατοδρομίου με μία διαγωνιστική 

διαδικασία. Αποτέλεσμα των ανωτέρω, είναι και η επιτάχυνση της έκδοσης αδείας 

λειτουργίας καθώς και η μαζική έκδοση αδειών ίδρυσης η οποία προσελκύει 
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περισσότερους επενδυτές του χώρου και γενικότερα προωθεί την ανάπτυξη 

δικτύων υδατοδρομίων. Επιπροσθέτως, για την επιτάχυνση της διαδικασίας 

αδειοδότησης κατά τη χορήγηση άδειας ίδρυσης έχει μειωθεί ο αριθμός των 

δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου (δεν απαιτούνται το πρόγραμμα ασφαλείας 

και το σχέδιο εκτάκτων αναγκών που θα υποβληθούν και εγκριθούν κατά τη 

χορήγηση αδειών που περιέχουν τη λειτουργία) με αποτέλεσμα τη συντόμευση της 

εξέτασης του τεχνικού φακέλου και κατά συνέπεια την επιτάχυνση χορήγησης της 

άδειας ίδρυσης. 

Στη δυνατότητα χορήγησης άδειας υδατοδρομίου (εκτός λιμένων και λιμνών που 

επιτρέπεται με το ν. 4568/2018) και σε τουριστικούς λιμένες (μαρίνες, καταφύγια 

και αγκυροβόλια), Περιοχές Ολοκληρωμένης Τουριστικής Ανάπτυξης (Π.Ο.Τ.Α.) και 

σύνθετα τουριστικά καταλύματα. Με τον τρόπο αυτό, ενισχύεται το τουριστικό 

προϊόν της χώρας μας, διευκολύνεται και διευρύνεται η επισκεψιμότητα όχι μόνο 

δημοφιλών τουριστικών προορισμών αλλά και περισσότερων απομακρυσμένων 

τουριστικών περιοχών, και επιτυγχάνεται η ανάπτυξη νέων υδατοδρομίων και η 

δικτύωση αυτών μεταξύ τους. Παράλληλα, προωθείται η ένταξη των υδατοδρομίων 

σ’ ένα πλαίσιο συνδυασμένων μεταφορών, με στόχο την αποδοτικότερη μεταφορά 

επιβατών σε τουριστικούς προορισμούς.  

Στη δυνατότητα εκπαίδευσης του προσωπικού λειτουργίας του υδατοδρομίου όχι 

μόνο από την Υ.Π.Α. αλλά κι από άλλους πιστοποιημένους φορείς του εσωτερικού ή 

εξωτερικού, η οποία δύναται να παρέχεται και σε αεροδρόμια/ υδατοδρόμια εκτός 

Αθήνας, γεγονός που εξασφαλίζει την άμεση εκπαίδευση χωρίς καθυστερήσεις 

λόγω αναμονής και διευκολύνει τους εκπαιδευόμενους των απομακρυσμένων 

περιοχών ελαχιστοποιώντας τις μετακινήσεις τους. 

Στη συγκρότηση ολιγομελούς Επιτροπής Υδατοδρομίων για επιθεωρήσεις 

υδατοδρομίων. Η ολιγομελής Επιτροπή σε συνδυασμό με το ότι στο παρόν σχέδιο 

νόμου τα έξοδα μετακίνησης και διαμονής των μελών της Επιτροπής βαρύνουν 

αποκλειστικά τον προϋπολογισμό του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, 

αποσκοπεί στον άμεσο συντονισμό των μελών της και συνεπώς στην επιτάχυνση 

διενέργειας της επιθεώρησης καθώς και στον περιορισμό των διοικητικών 

διαδικασιών και του κόστους μετακίνησης. 

Στον καθορισμό των υδάτινων πεδίων, χωρίς την απαίτηση έκδοσης της 

προβλεπόμενης υπουργικής απόφασης του ν. 4568/2018, με αποτέλεσμα την 

απλοποίηση και ταυτόχρονα επιτάχυνση της διαδικασίας καθορισμού των υδάτινων 

πεδίων δεδομένου ότι στο παρόν σχέδιο νόμου αυτά καθορίζονται μετά από 

έγκριση των αρμοδίων Διευθύνσεων Πολεμικού Ναυτικού και αποτύπωση/ 

ενσωμάτωση στους αντίστοιχους ναυτικούς χάρτες ή πλοηγούς. 

Στη σημαντική αύξηση του συνολικού αριθμού των έξι (6) ζευγών κινήσεων 

αεροσκαφών σε υδάτινο πεδίο κατά τη διάρκεια της ίδιας αεροπορικής ημέρας 

δεδομένου ότι στο παρόν σχέδιο νόμου δεν προσμετρώνται οι πτήσεις γενικής 

αεροπορίας στον ανωτέρω αριθμό. Στην αύξηση αυτή συμβάλλει το γεγονός ότι 
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κάθε αεροπορική εταιρεία που δραστηριοποιείται στο χώρο μπορεί να 

πραγματοποιεί μέχρι έξι (6) ζεύγη κινήσεων, σε αντίθεση με τον ν.4568/2018 που 

περιόριζε το συνολικό αριθμό των έξι (6) ζευγών κινήσεων για όλα τα αεροσκάφη 

ανεξαρτήτως αεροπορικής εταιρείας και είδους πτήσης (δημοσίων μεταφορών και 

γενικής αεροπορίας).  

Στη μείωση των κατ’ εξουσιοδότηση υπουργικών αποφάσεων (κατά 50%) με σκοπό 

την άμεση εφαρμογή του νέου νομοθετικού πλαισίου σε ότι αφορά τη χορήγηση 

αδειών.  

 

5. Συνέπειες στο φυσικό και πολιτιστικό περιβάλλον 

5.1. Περιγράψτε ξεχωριστά και αναλυτικά τις αναμενόμενες συνέπειες της 

αξιολογούμενης ρύθμισης για τη βιώσιμη ανάπτυξη, τη βελτίωση της ποιότητας του 

περιβάλλοντος και τη μείωση των περιβαλλοντικών κινδύνων 

Η λειτουργία των υδατοδρομίων δεν αναμένεται να προκαλέσει σημαντικές 

μεταβολές στην μορφολογία και στην φυσιογνωμία της περιοχής όπου πρόκειται να 

κατασκευαστεί δεδομένου ότι οι εγκαταστάσεις που απαιτούνται είναι μικρής 

κλίμακας. Επιπλέον, τα υδροπλάνα κατά τη λειτουργία τους προκαλούν ελάχιστο 

θόρυβο κάτω των επιτρεπτών ορίων θορύβου.  

 

5.2. Αναφέρατε περιληπτικά τα βασικά σημεία της μελέτης περιβαλλοντικών 

επιπτώσεων για την προτεινόμενη ρύθμιση (εφόσον υπάρχει) 

Δεν υπάρχει. 

 

6. Συνέπειες στη Δημόσια Διοίκηση και την απονομή της Δικαιοσύνης 

6.1. Περιγράψτε ξεχωριστά και αναλυτικά τις αναμενόμενες συνέπειες της 

αξιολογούμενης ρύθμισης για τη βελτίωση της λειτουργίας και της αποδοτικότητας 

της Δημόσιας Διοίκησης 

Απλοποίηση των σχετικών διαδικασιών αδειοδότησης και μείωση του αριθμού των 

δικαιολογητικών του τεχνικού φακέλου με αποτέλεσμα την επιτάχυνση της 

διαδικασίας αδειοδότησης.  

Δυνατότητα έκδοσης και ενιαίας άδειας ίδρυσης και λειτουργίας με αποτέλεσμα 

την ταχύτερη χορήγηση άδειας για την λειτουργίας του υδατοδρομίου. 

Μείωση των κατ’ εξουσιοδότηση υπουργικών αποφάσεων με σκοπό την άμεση 

εφαρμογή του νέου θεσμικού πλαισίου. 
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8. Αρμοδιότητα 

8.1. Αναφέρατε τα υπουργεία που είναι συναρμόδια για τον σχεδιασμό και την 

προώθηση της αξιολογούμενης ρύθμισης, αιτιολογώντας ειδικά τους λόγους 

συναρμοδιότητας 

Εκτός από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών συναρμόδια είναι: το 

Υπουργείο Εθνικής Άμυνας, το Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη, το Υπουργείο 

Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, το Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας και 

η ΥΠΑ. Επιπλέον των αναφερομένων Υπουργείων και ανάλογα με το που βρίσκεται 

το υδατοδρόμιο (σε λίμνες ή σε τουριστικούς λιμένες ή σε Π.Ο.Τ.Α. ή σύνθετα 

τουριστικά καταλύματα) είναι συναρμόδια το Υπουργείο Οικονομικών, το 

Υπουργείο Εσωτερικών και Υπουργείο Τουρισμού.  

 

8.2. Αναφέρατε τις οργανικές μονάδες με τις οποίες υπήρξε συνεργασία του 

επισπεύδοντος υπουργείου κατά το στάδιο προετοιμασίας της εξεταζόμενης 

ρύθμισης 

Υπήρξε συνεργασία με τα ανωτέρω Υπουργεία που αναφέρονται στην παράγραφο 

8.1. 

 

8.3. Αναφέρατε αναλυτικά τις υπηρεσίες, που θα είναι αρμόδιες για την εφαρμογή 

κάθε ξεχωριστής δράσης που προέρχεται από την εξεταζόμενη ρύθμιση 

Το τμήμα Εναέριων μεταφορών της Δ/νσης Ανάπτυξης Μεταφορών της Γενικής 

Δ/νσης Στρατηγικού Σχεδιασμού Μεταφορών και Οδικής Ασφάλειας της Γενικής 

Γραμματείας Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών (Τ.Ε.Μ.), 

όπως ορίζεται στο π.δ. 123/2017 (ΦΕΚ Α΄151), όπως ισχύει. 

Οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Αρχηγείου Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ,  

Οι αρμόδιες υπηρεσίες της Υ.Π.Α. 

Οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Προστασίας του 

Οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Οικονομίας για θέματα υδατοδρομίων 

χαρακτηρισμένα ως σημεία εισόδου – εξόδου της χώρας.  

 

9. Τήρηση Νομοτεχνικών Κανόνων και Κωδικοποίηση 

Προσδιορίστε τις διατάξεις που τροποποιεί, αντικαθιστά ή καταργεί η προτεινόμενη 

ρύθμιση και ιδίως αναφέρατε εάν υπάρχει ήδη κώδικας ρυθμίσεων συναφών με 

την προτεινόμενη 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος καταργούνται: 

Τα άρθρα 1 έως και 32 του ν. 4568/2018 (Α’ 178). 

Τα άρθρα 32 έως και 57 του ν. 4568/2018 (Α’ 178). 
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Προσδιορίστε τις διατάξεις της προτεινόμενης ρύθμισης που τροποποιούν εμμέσως 

υφιστάμενες ρυθμίσεις, χωρίς να τις καταργούν ρητώς και αιτιολογήστε την επιλογή 

αυτή. 

Από την έναρξη ισχύος του παρόντος καταργείται κάθε άλλη διάταξη που αντίκειται 

στις ρυθμίσεις του παρόντος. 

 

10. Διαφάνεια - Κοινωνική συμμετοχή 

Περιγράψτε αναλυτικά τον τόπο, τον χρόνο και τη διάρκεια της διαβούλευσης, τους 

συμμετέχοντες σε αυτήν, και τη διαδικασία διαβούλευσης που επελέγη 

Η δημόσια διαβούλευση πραγματοποιήθηκε μέσω της εθνικής ιστοσελίδας που 

φιλοξενεί όλες τις δημόσιες διαβουλεύσεις (στο σύνδεσμο 

http://www.opengov.gr/yme/?p=4297), όπου έγινε πρόσκληση στους κοινωνικούς 

εταίρους και κάθε ενδιαφερόμενο να συμμετάσχει καταθέτοντας προτάσεις, 

προκειμένου να βελτιωθούν οι διατάξεις. Η περίοδος της δημόσιας διαβούλευσης 

διήρκησε 16 ημέρες από 12/12/2019 έως και 27/12/2019. 

 

 

 

Β: ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΑΛΛΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ  

 

11. Γενική Αξιολόγηση 

11.1 Περιγράψτε χωριστά και αναλυτικά το πρόβλημα που καλείται να 

αντιμετωπίσει κάθε μία «άλλη διάταξη» που περιλαμβάνεται στο προτεινόμενο 

σχέδιο νόμου 

 

Mέρος Β’ 

Άρθρο 28  

Παράγραφος 1 

Η διάταξη του άρθρου 4 ν. 3887/2010 δημιουργεί ερμηνευτικά προβλήματα σε 

θέματα αντικατάστασης των φορτηγών για τα οποία χορηγήθηκε άδεια ΦΔΧ 

σύμφωνα με τα άρθρα 4 και 5 ν. 3887/2010 και σε θέματα προσάρτησης 

ρυμουλκουμένων. 

Παράγραφος 2 

Ο τρόπος απόδειξης της οικονομικής επιφάνειας των μεταφορικών επιχειρήσεων 

που προβλέπει το άρθρο 5 ν. 3887/2010 είναι περιοριστικός για τις μεταφορικές 

επιχειρήσεις και δεν αξιοποιεί τις εναλλακτικές δυνατότητες που παρέχει η 

ενωσιακή νομοθεσία. 

Παράγραφος 3 Η ανάκληση του δικαιώματος Φ.Δ.Χ. όταν το όχημα παύει να 

κυκλοφορεί για διάστημα πέραν του ευλόγου είναι ιδιαίτερα επιβαρυντικό μέτρο 

της Διοίκησης που δεν ανταποκρίνεται στο σύγχρονο πλαίσιο ελεύθερης χορήγησης 

αδειών ΦΔΧ. 
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Άρθρο 29 Η εξουσιοδοτική διάταξη της παραγράφου 12 του άρθρου 2 ν.δ. 49/1968 

δεν ήταν επαρκώς ειδική και ορισμένη ώστε να μπορεί να προβλεφθεί με 

υπουργική απόφαση το δικαίωμα ταξινόμησης φορτηγού ιδιωτικής χρήσης από 

κάθε κατηγορία προσώπων μη κερδοσκοπικού σκοπού και να υπάρχει η 

δυνατότητα υπαγωγής ορισμένων ή όλων αυτών των κατηγοριών οχημάτων στις 

γενικές διατάξεις που ρυθμίζουν τη διαδικασία ταξινόμησης φορτηγών οχημάτων 

ιδιωτικής χρήσης.  

 

Άρθρο 30  

Παράγραφος 1 

(α) Η συμμετοχή στα Μικτά Κλιμάκια Ελέγχου του ν. 3446/2006 τρίτου μέλους από 

άλλη υπηρεσία της Περιφέρειας πλην της υπηρεσίας μεταφορών, δημιουργεί 

δυσλειτουργίες λόγω έλλειψης προσωπικού. 

(β) Η Διοίκηση θα πρέπει να έχει τη δυνατότητα να προσαρμόζει τις λεπτομέρειες 

σχετικά με την κυκλοφορία των οχημάτων των οποίων αφαιρέθηκαν τα στοιχεία 

κυκλοφορίας κατόπιν οδικού ελέγχου, για να αντιμετωπίζονται φαινόμενα 

παραβατικότητας. 

Παράγραφος 2 

Το εύρος των προστίμων του ν. 3446/2006 δεν επιτρέπει την καθιέρωση 

αναλογικών κυρώσεων για τις παραβάσεις της νομοθεσίας μεταφορών. 

Παράγραφος 3  

Η εκπαίδευση και επιμόρφωση των ελεγκτών της νομοθεσίας μεταφορών 

παρουσιάζει ελλείψεις και οι οδικοί έλεγχοι πρέπει να αναβαθμιστούν. 

Παράγραφος 4 

Απαιτείται η λήψη εθνικών μέτρων εφαρμογής του άρθρου 38 κανονισμού (ΕΕ) 

165/2014 σχετικά με τις εξουσίες των αρχών ελέγχου για την εξακρίβωση ύπαρξης 

παράβασης. 

 

Άρθρο 31  

Πρώτη παράγραφος 

Η διαδικασία του άρθρου 26 του ν. 4611/2019 (Α’ 73) για την εκτίμηση της αξίας 

του μεταβιβαζόμενου οχήματος από ειδική επιτροπή αποτελούμενη από 

υπαλλήλους της Υπηρεσίας Μεταφορών της Περιφέρειας προκαλεί γραφειοκρατία 

και άσκοπα διοικητικά βάρη στους διοικούμενους. Επίσης, η υποβολή στον έλεγχο 

του άρθρου 26 ν.4611/2019 μεταβιβάσεων που δεν έχουν χαρακτήρα εμπορικής 

συναλλαγής, όπως η μεταβίβαση σε σύζυγο και τέκνα και η επιστροφή του 

οχήματος στον πωλητή που παρακράτησε την κυριότητα λόγω μη εξόφλησης 

τιμήματος, επιβαρύνει υπέρμετρα τα μέρη. 

Δεύτερη παράγραφος 
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Η εξάρτηση των διοικητικών διαδικασιών αποχαρακτηρισμού και αντικατάστασης 

φορτηγού και λεωφορείου δημοσίας χρήσης και παραίτησης ή ανάκλησης της 

άδειας φορτηγού και λεωφορείου δημοσίας χρήσης από την ασφαλιστική 

ενημερότητα του μεταφορέα έχει ως συνέπεια την μη εφαρμογή του εθνικού και 

ενωσιακού δικαίου των μεταφορών και την δημιουργία σοβαρών κοινωνικών 

προβλημάτων, λόγω εγκλωβισμού οικονομικά ευάλωτων προσώπων σε επάγγελμα 

που δεν επιθυμούν πλέον να ασκούν, με συνακόλουθη συσσώρευση οφειλών από 

ασφαλιστικές εισφορές. 

 

Άρθρο 32 Ο στόλος των φορτηγών οχημάτων δημοσίας χρήσης στην Ελλάδα ο 

γηραιότερος στην Ευρωπαϊκή Ένωση σύμφωνα με την Εurostat1 και είναι επιτακτική 

η ανανέωση του με νεότερα οχήματα σύγχρονης αντιρρυπαντικής τεχνολογίας. 

 

Άρθρο 33 Τροποποιήσεις του ν. 2963/2001 (Α’ 268) για τη βελτίωση των δημόσιων 

τακτικών υπεραστικών και αστικών επιβατικών μεταφορών, τη λειτουργία των ΚΤΕΛ 

και ΚΤΕΛ Α.Ε. και την ρύθμιση και εποπτεία από το Υπουργείο Υποδομών και 

Μεταφορών και τις Περιφέρειες της χώρας.  

 

Άρθρο 34 Σύνδεση του αεροδρομίου Ακτίου με τακτική αστική συγκοινωνία με την 

πλησιέστερη σε αυτό πόλη της Πρέβεζας. 

 

Άρθρο 35 Εξυπηρέτηση του επιβατικού κοινού των υπεραστικών λεωφορείων ΚΤΕΛ 

με τη δυνατότητα χρήσης της εμπρόσθιας θέσης, ήτοι αυτής του συνοδού  

 

Άρθρο 36 Αμφιλεγόμενη ερμηνεία ως προς την εφαρμοζόμενη κύρωση στην 

περίπτωση τέλεσης της παράβασης της υποκλοπής από επαγγελματία (λ.χ. Ε.Δ.Χ. 

ΤΑΞΙ, Λεωφορεία ΚΤΕΛ, Τουριστικά λεωφορεία, Λεωφορεία Ιδιωτικής Χρήσης Λ.Ι.Χ.) 

μεταφορικού έργου άλλης επαγγελματικής κατηγορίας, ιδίως κατόπιν θέσης σε ισχύ 

του ν. 4619/2019 (Α’ 95) με τον οποίον κυρώνεται ο Ποινικός Κώδικας.  

 

Άρθρο 37 Εκσυγχρονισμός και ανανέωση του στόλου των ειδικών τουριστικών 

λεωφορείων δημόσιας χρήσης και των ανοικτών τουριστικών λεωφορείων ανοικτού 

τύπου αστικής περιήγησης πόλεων 

 

Άρθρο 38  

Παρ. 1: Η αναγκαιότητα της ρύθμισης προκύπτει λόγω της υφιστάμενης σημαντικής 

μείωσης των παρεχόμενων υπηρεσιών στις περιοχές ευθύνης των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και 

Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. με τα αστικά λεωφορεία, λόγω παλαιότητας και ακινητοποίησης 

μεγάλου μέρους των διατιθέμενων λεωφορείων και άλλων προβλημάτων 
                                                        
1 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

explained/index.php?title=Road_freight_transport_by_vehicle_characteristics 
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(ελλείψεις οδηγών, κλπ.) και της δυνατότητας άρσης των αιτίων εντός της επόμενης 

τριετίας. 

Παρ. 2: Η ρύθμιση κρίνεται αναγκαία, ώστε να υπάρχει ορθή εφαρμογή των 

αρμοδιοτήτων του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., σύμφωνα με τα οριζόμενα στο εδάφιο ε του 

άρθρου 3 του ν. 4482/2017 «ε. Ρυθμίζει τα θέματα που αφορούν τη διεξαγωγή των 

δημόσιων αστικών συγκοινωνιών στην περιοχή της αρμοδιότητάς της και, κυρίως, 

τον καθορισμό, την κατάργηση, την επέκταση των γραμμών και τον καθορισμό των 

διαδρομών και δρομολογίων των αφετηριών, των τερμάτων και των στάσεων κάθε 

γραμμής». Έτσι η έκδοση της προβλεπόμενης υπουργικής απόφασης θα γίνεται 

μετά από πρόταση του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και γνώμη του ΟΑΣΘ και όχι αντίστροφα, όπως 

προβλέπεται στην ισχύουσα ρύθμιση που έχει θεσπισθεί με την παρ. 6 του άρθρου 

41 του ν. 4640/2019 (Α’ 190). 

 

Άρθρο 39 

Παρ. 1: Η αρμοδιότητα του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών για τον 

καθορισμό (διατήρηση-συνένωση) των εδρών-διοικητικών μονάδων των Ε.Δ.Χ. 

οχημάτων αντιβαίνει στις αρχές της αναγκαιότητας και της επικουρικότητας κατά 

τις οποίες η λειτουργία της Κεντρικής Διοίκησης συμπεριλαμβάνει τις απολύτως 

αναγκαίες προς την εκπλήρωση της αποστολής της δράσεις. 

Παρ. 2: Ανάγκη ενίσχυσης της συμβατότητας των υφιστάμενων ρυθμίσεων περί της 

χορήγησης ή ανανέωσης ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ. οχήματος προς 

συμμόρφωση των αρχών της αποφυγής των αντιφατικών ρυθμίσεων και της 

ασφάλειας δικαίου αλλά και συγκεκριμένων προτάσεων που έχουν διαχρονικά 

διατυπωθεί από τον Συνήγορο του Πολίτη. 

Παρ. 3: Διασφάλιση εύρυθμης λειτουργίας και παροχής υπηρεσιών μεταφοράς 

επιβατών από τα Ε.Δ.Χ. οχήματα, καθώς και αποτελεσματικής εφαρμογής της 

πειθαρχικής διαδικασίας για τους ιδιοκτήτες ή εκμεταλλευτές ΕΔΧ οχημάτων από τα 

οικεία Πειθαρχικά Συμβούλια για τα ΕΔΧ οχήματα. 

 

Άρθρο 40 Ανάγκη συμμόρφωσης κατόπιν κατάργησης, εν τοις πράγμασι κατόπιν 

θέσης σε ισχύ του Κανονισμού για την Προστασία Δεδομένων, συγκεκριμένων 

δικαιολογητικών για την αδειοδότηση των φορέων διαμεσολάβησης για τη 

μεταφορά επιβατών με Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα και για την ενοικίαση Ε.Ι.Χ. αυτοκινήτων, 

με οδηγό, από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών. Τροποποιήσεις, προς 

διασφάλιση της ορθής άσκησης του ελέγχου της νόμιμης λειτουργίας των 

προαναφερόμενων αδειοδοτημένων φορέων διαμεσολάβησης, των στοιχείων που 

οφείλουν να καταχωρούν στο οικείο ψηφιακό Μητρώο που τηρείται στο Υπουργείο 

Υποδομών και Μεταφορών. 
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Άρθρο 41 Το πρόβλημα που καλείται να αντιμετωπίσει η εισαγόμενη ρύθμιση είναι 

η χωρίς κριτήρια χωροθέτηση των θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) των Ε.Δ.Χ. 

ΤΑΞΙ οχημάτων στο συγκοινωνιακό περιβάλλον των κατοικημένων περιοχών με 

αποτέλεσμα την κυκλοφοριακή επιβάρυνση των περιοχών αυτών και τη μειωμένη 

εξυπηρέτηση πολιτών και επαγγελματιών.  

 

Μέρος Γ’  

Άρθρα 42-48 

Το πρόβλημα που καλείται να αντιμετωπίσει η εισαγόμενη ρύθμιση είναι 

πρωτίστως η ιδιαίτερα αυξημένη καθυστέρηση περάτωσης της διαδικασίας 

χορήγησης άδειας οδήγησης καθώς και η γραφειοκρατία και η διαφθορά κατά την 

υπόψη διαδικασία με γνώμονα την καλύτερη και ταχύτερη εξυπηρέτηση των 

πολιτών και τη διαφύλαξη υψηλού επιπέδου οδικής ασφάλειας. 

Περαιτέρω, καλείται να αντιμετωπιστεί το πρόβλημα που έγκειται στο γεγονός ότι, 

με το ισχύον καθεστώς, κάτοχοι ισχύουσας άδειας οδήγησης που δεν έχουν τη 

συνήθη διαμονή τους στην Ελλάδα, όπως οι Κινέζοι τουρίστες και η οποία άδεια 

έχει εκδοθεί από χώρα στην οποία δεν εκδίδεται διεθνής άδεια οδήγησης, δεν 

δύνανται να οδηγούν στην ελληνική επικράτεια. 

 

 

Μέρος Δ’ 

Άρθρα 49-51 

Η διάταξη του άρθρου 49 έρχεται να τροποποιήσει το π.δ. 84/2018, το οποίο 

αποτελεί εκτελεστικό νομοθετικό κείμενο του ν. 4427/2016 και αφορά στη σύσταση 

της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. Συγκεκριμένα επαναδιατυπώνεται το άρθρο 7 του 

π.δ., το οποίο αφορά στις προϋποθέσεις που θα πρέπει να πληροί ο Διοικητής, 

αυστηροποιώντας το πλαίσιο. Η συγκεκριμένη πρόβλεψη κρίνεται εξόχως 

σημαντική κι απαραίτητη, κυρίως λόγω της σπουδαιότητας της θέσης του Διοικητή 

της Α.Π.Α. και των αυξημένων αρμοδιοτήτων αυτού. Περαιτέρω, για λόγους 

διαφάνειας, χρηστής διοίκησης, προστασίας των διοικουμένων και διεύρυνσης του 

κύκλου των προσώπων που δύνανται να συμμετάσχουν ως υποψήφιοι στην 

Πρόσκληση Εκδήλωσης Ενδιαφέροντος για την κατάληψη της θέσης αυτής, κρίθηκε 

αναγκαία η τροποποίηση των χρονικών διαστημάτων, που αναφέρονται στο άρθρο 

7 του εν λόγω π.δ.. Οι ως άνω τροποποιήσεις μπορούν να επιτευχθούν μόνο μέσω 

νόμου, κρίνονται επείγουσες, προκειμένου να προχωρήσει η διαδικασία 

τοποθέτησης Διοικητή της ΑΠΑ, και δεν έχουν κανένα δημοσιονομικό αντίκτυπο.  

Η πρόβλεψη του άρθρου 50 αφορά σε θέματα που άπτονται της αποζημίωσης των 

υπαλλήλων του κλάδου των Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας, τόσο της ΑΠΑ όσο και 

της ΥΠΑ, κατά την οριστική απώλεια ειδικότητας – πτυχίου, αλλά και στην κατανομή 

των οργανικών θέσεων του εν λόγω κλάδου. Οι εν λόγω αλλαγές κρίνονται 

αναγκαίες, λόγω της σύστασης της ΑΠΑ και την αναδιάρθρωση της ΥΠΑ. 
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Με το άρθρο 51 επέρχονται δύο (2) τροποποιήσεις στον ν. 4427/2016. Η πρώτη 

αφορά στις εβδομαδιαίες ώρες εργασίας του προσωπικού της Υπηρεσίας 24ωρης 

απασχόλησης, στο οποίο – πέρα από τον κλάδο των Ελεγκτών Εναερίου 

Κυκλοφορίας, έρχονται να προστεθούν και οι κλάδοι των ΠΕ/ΤΕ Ηλεκτρονικών 

(ATSEP), των ΠΕ/ΤΕ Πληροφοριών Πτήσεων (AFISO), καθώς και όλοι οι υπάλληλοι 

ανεξαρτήτως κλάδου που εργάζονται σε οργανικές μονάδες με το σύστημα της 

24/ρης απασχόλησης (φυλακές). Με τη διάταξη αυτή διορθώνεται μια αδικία και 

μια διάκριση, που είχε επέλθει με τον 4427 κι αποκαθίσταται το ωράριο εργασίας 

των εργαζομένων σε 24ωρη βάρδια, βασιζόμενοι – μεταξύ άλλων – και στο 

επιστημονικά τεκμηριωμένο γεγονός, ότι το κυλιόμενο ωράριο και ιδιαιτέρως η 

νυχτερινή εργασία είναι επιβαρυντικοί παράγοντες για τους οποίους η Υπηρεσία 

οφείλει να λαμβάνει ιδιαίτερα αντισταθμιστικά μέτρα. Σημειώνεται δε ότι με την εν 

λόγω ρύθμιση εξασφαλίζεται και η ομαλή λειτουργία των οργανικών μονάδων 

24ωρης λειτουργίας μέσω της εναρμόνισης του ωραρίου των βαρδιών μεταξύ των 

διαφορετικών κλάδων, και δεν επιφέρει καμία δημοσιονομική επίπτωση.  

Με τη δεύτερη παράγραφο της παρούσας διάταξη διορθώνεται η ρύθμιση της 

υποπερίπτωσης αα’ της περίπτωσης β’ της παραγράφου 1 του άρθρου 76 του ν. 

4427/2016, όπως ισχύει σήμερα, η οποία – χωρίς καμία απολύτως λογική – 

προέβλεπε πως μέχρι την επιλογή Διοικητή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, χρέη 

Διοικητή εκτελεί ο υπηρετών «κατά τη δημοσίευση του παρόντος νόμου Διοικητής 

της ΥΠΑ». Με την προτεινόμενη διάταξη διαγράφεται η εν λόγω πρόβλεψη και 

μέχρι την επιλογή Διοικητή ΑΠΑ χρέη Διοικητή θα ασκεί ο υπηρετών Διοικητής ΥΠΑ. 

Ούτε αυτή η διάταξη επιφέρει κάποια δημοσιονομική επίπτωση. 

 

Άρθρα 52 και 57-66 

Οι διατάξεις των άρθρων 52 και 57-66 εισάγουν κυρίως νέες ρυθμίσεις και 

καλύπτουν υφιστάμενο νομοθετικό κενό ή εκσυγχρονίζουν το υφιστάμενο 

νομοθετικό πλαίσιο. 

Τα βασικά σημεία που εισάγουν οι προτεινόμενες διατάξεις του νομοσχεδίου σε 

σχέση με το ισχύον θεσμικό πλαίσιο αφορούν: 

α) στον ακριβή καθορισμό των όρων κυκλοφορίας και κίνησης ειδικού τύπου 

οχημάτων (μηχανήματα έργου κ.λ.π.) που έως σήμερα δεν διέπονταν από κάποιο 

νομοθετικό πλαίσιο, άρθρο 57. 

β) Οι λοιπές διατάξεις των άρθρων 52 και 58-66 τροποποιούν υφιστάμενες 

προβλέψεις εκσυγχρονίζοντας το νομοθετικό πλαίσιο ή εισάγουν νομοθετικές 

προβλέψεις επί αρρύθμιστων νομικά ζητημάτων, παρέχοντας ικανό χρόνο 

προσαρμογής σε δημόσιους φορείς, όπως οι διατάξεις των άρθρων 58, 59, 60, 61, 

62, 63 και 65.  

Η διάταξη του άρθρου 52 καθιερώνει την έκδοση ΚΥΑ για τον καθορισμό των 

αμοιβών του διοικητή και υποδιοικητή και των μελών του Δ.Σ. της Υπηρεσίας 
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Οδικών Τελών και καθορίζει την πειθαρχική αρμοδιότητα για τους υπηρετούντες σε 

αυτή. 

Η διάταξη του άρθρου 58 τροποποιεί ρυθμίσεις σχετικά με εγκαταστάσεις 

συντήρησης τροχαίου υλικού σιδηροδρομικού υλικού και καθορίζει τους όρους 

εκδόσεως προσωρινών αδειών λειτουργίας. 

Η διάταξη του άρθρου 59 εισάγει τροποποιήσει ως προς την διοίκηση και τα 

αποφαινόμενα όργανα της δημόσιας επιχείρησης ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΕ. 

Η διάταξη του άρθρου 60 εισάγει νέες ρυθμίσεις ως προς την εσωτερική 

κινητικότητα του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών 

Η διάταξη του άρθρου 61 παρέχει την δυνατότητα εξοφλήσεως οφειλών εκ 

μισθωμάτων του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. 

Στο άρθρο 62 αναβαθμίζεται του Ινστιτούτο Τεχνικής Σεισμολογίας και 

Αντισεισμικών Κατασκευών του «Οργανισμού Αντισεισμικού Σχεδιασμού και 

Προστασίας» 

Στη διάταξη του άρθρου 63 αντιμετωπίζεται το θέμα της κάλυψης λειτουργικών 

δαπανών των εποπτευόμενων φορέων του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών 

κατά την εκτέλεση συγχρηματοδοτούμενων έργων. 

Στη διάταξη του άρθρου 64 ρυθμίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις εκπόνησης 

μελετών και εκτέλεσης έργων υποδομής αναγκαίων για την εκπλήρωση δωρεών 

προς το ελληνικό δημόσιο σημαντικής κεφαλαιακής αξίας, για κινητά πράγματα ή 

ακίνητα που δωρίζονται υπέρ του γενικότερου δημοσίου συμφέροντος, χωρίς 

συγχρόνως να παραβιάζονται οι αρχές της ίσης μεταχείρισης και της διαφάνειας. 

Στη διάταξη του άρθρου 65 τροποποιείται το καταστατικό της δημόσιας επιχείρησης 

ΟΑΚ ΑΕ και  

Η διάταξη του άρθρου 66 αντιμετωπίζει θέματα διακοπής κυκλοφορίας στο βασικό 

οδικό δίκτυο. 

 

Άρθρο 53 

Η αναγκαιότητα της ρύθμισης προκύπτει εξαιτίας του γεγονότος ότι οι τρεις (3) 

Βεβαιώσεις που θεσμοθετήθηκαν με το άρθρο 46 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59) 

(Βεβαίωση Τεχνικής Επικαιροποίησης, Βεβαίωση του ΚΤΕΟ της χώρας προέλευσης 

του οχήματος και Βεβαίωση της αρχής που εξέδωσε την ξένη άδεια κυκλοφορίας), 

αναφορικά με: 

α) τον εκτελωνισμό, τον υπολογισμό του τέλους ταξινόμησης και την έκδοση της 

πρώτης άδειας κυκλοφορίας, εισαγόμενων μεταχειρισμένων επιβατηγών 

οχημάτων και ελαφρών φορτηγών που προέρχονται από χώρα εντός της Ε.Ε. ή 

από τρίτες χώρες, καθώς επίσης και, 

β) τη μεταβίβαση πάσης φύσεως αυτοκινήτου οχήματος το οποίο στο παρελθόν 

είχε εισαχθεί στη χώρα μας ως μεταχειρισμένο από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. 

ή από τρίτη χώρα, 
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προκάλεσαν τα εξής προβλήματα και δυσλειτουργίες όσον αφορά στην εξασφάλιση 

ενός σύγχρονου και αποτελεσματικού πλαισίου για την απρόσκοπτη τήρηση των 

προαναφερόμενων διοικητικών διαδικασιών:  

- εισήχθησαν πρόσθετα διοικητικά «βάρη», χρονικές και οικονομικές επιβαρύνσεις 

της της εισαγωγείς μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων και ελαφρών φορτηγών 

που προέρχονται από χώρα εντός της Ε.Ε. ή από τρίτες χώρες, οι οποίες ενδέχεται 

να συνιστούν παράβαση της Συνθήκης για τη Λειτουργία της Ε.Ε. (Σ.Λ.Ε.Ε.), η οποία 

αναφέρεται στην ελεύθερη κυκλοφορία προσώπων, αγαθών – εμπορευμάτων και 

κεφαλαίων, μεταξύ των κρατών – μελών της Ε.Ε.,  

- δημιουργήθηκαν λόγοι αθέμιτου ανταγωνισμού μεταξύ των εθνικών διανομέων 

και των εισαγωγέων μεταχειρισμένων οχημάτων στη χώρα επίσης (για παράδειγμα 

η Βεβαίωση Τεχνικής Επικαιροποίησης εκδίδεται από τον εγχώριο εθνικό διανομέα 

ή τον κατασκευαστικό οίκο του μεταχειρισμένου εισαγόμενου οχήματος, δηλαδή 

από έναν ιδιωτικό Φορέα που είναι νομικό πρόσωπο ιδιωτικού δικαίου του οποίου 

τα συμφέροντα είναι αντικρουόμενα με αυτά του εισαγωγέα του μεταχειρισμένου 

οχήματος), καθώς επίσης,  

- υφίσταται αντικειμενική αδυναμία για την έκδοση και χορήγηση της Βεβαίωσης 

του ΚΤΕΟ της χώρας προέλευσης του εισαγόμενου μεταχειρισμένου οχήματος, 

καθώς και για την έκδοση και χορήγηση της Βεβαίωσης της Αρχής που εξέδωσε την 

ξένη άδεια κυκλοφορίας του, ειδικά δε εάν η χώρα αυτή δεν είναι κράτος μέλος της 

Ε.Ε., διότι δεν προβλέπεται καμία συγκεκριμένη διαδικασία ή υποχρέωση για τις ως 

άνω Αρχές για την έκδοση των προαναφερόμενων βεβαιώσεων.  

Τα βασικά σημεία που εισάγει η προτεινόμενη διάταξη του νομοσχεδίου σε σχέση 

με το ισχύον θεσμικό πλαίσιο αφορούν στην: 

α) Κατάργηση των τριών (3) Βεβαιώσεων που θεσμοθετήθηκαν με το άρθρο 46 

(Βεβαίωση Τεχνικής Επικαιροποίησης, Βεβαίωση του ΚΤΕΟ της χώρας 

προέλευσης του οχήματος και Βεβαίωση της αρχής που εξέδωσε την ξένη άδεια 

κυκλοφορίας), όσον αφορά στον εκτελωνισμό, τον υπολογισμό του τέλους 

ταξινόμησης εισαγόμενων μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων και ελαφρών 

φορτηγών, που προέρχονται από χώρα εντός της Ε.Ε. ή από τρίτες χώρες, την 

έκδοση της πρώτης άδειας κυκλοφορίας τους, καθώς επίσης και για τη 

μεταβίβαση πάσης φύσεως αυτοκινήτου οχήματος το οποίο στο παρελθόν είχε 

εισαχθεί στη χώρα μας ως μεταχειρισμένο από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. ή 

από τρίτη χώρα και, 

β) υποβολή πρόσθετων στοιχείων, στα ήδη προβλεπόμενα δικαιολογητικά, για την 

έκδοση της πρώτης άδειας κυκλοφορίας μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων 

και ελαφρών φορτηγών που προέρχονται από άλλη χώρα, με στόχο την καλύτερη 

δυνατή εξασφάλιση της γνησιότητας και τη μη παραποίηση των διανυθέντων 

πραγματικών χιλιομέτρων τους. 

 

Άρθρο 54 

338



 

Με την παρούσα διάταξη επεκτείνεται η ημερομηνία μέχρι την οποία τα πρατήρια 

υγρών καυσίμων ή οι σταθμοί αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένοι με 

αντλίες υγρών καυσίμων που λειτουργούσαν στα ισόγεια κτιρίων με ορόφους, 

στους οποίους στεγάζονται όσες χρήσεις αναφέρονται στο άρθρο 4 παρ. 1 του Ν. 

2801/ 2000 (Α΄ 46), στα οποία συμπεριλαμβάνονται και αυτά που λειτουργούσαν σε 

ισόγεια κτιρίων όπου άνωθεν αυτών στεγάζονται χρήσεις γραφείων και 

ξενοδοχείων, καθώς και αυτά που λειτουργούσαν σε θέσεις που απέχουν απόσταση 

μικρότερη από τριάντα (30) μέτρα από κτήρια και χώρους, με χρήσεις μιας εξ αυτών 

που αναφέρονται στο εδάφιο α΄ της παρ. 1 του άρθρου 185 του ν. 4070/2012 (Α΄ 

82) και των οποίων η άδεια λειτουργίας τους έχει ανακληθεί προσωρινά μετά από 

την 30ή Οκτωβρίου 2018, δύναται να αιτηθούν νέας άδειας λειτουργίας στην 

αρμόδια Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών της Περιφερειακής Ενότητας, 

εφόσον, πριν από την αίτηση λειτουργίας, υλοποιήσουν και εγκαταστήσουν τα 

ειδικά μέτρα και συσκευές, για την ενίσχυση της ασφαλούς λειτουργίας τους και την 

ελαχιστοποίηση των κινδύνων που απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα 

με τις ανωτέρω υποδείξεις α΄ έως και στ΄ της παρ. 3 του άρθρου 11 του ν. 

3897/2010 (Α΄ 208), όπως ισχύει. 

Συνακόλουθα, με τη διάταξη αυτή, οι παραπάνω εγκαταστάσεις πρατηρίων υγρών 

καυσίμων ή σταθμών αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης εξοπλισμένοι με αντλίες υγρών 

καυσίμων δύναται να αιτηθούν μέχρι τις 30 Ιουνίου 2021 για την επαναλειτουργία 

τους, με την προϋπόθεση ότι οι εγκαταστάσεις αυτές έχουν συμμορφωθεί με τις 

κείμενες διατάξεις. 

 

Άρθρο 55 

Σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις του άρθρου 12 του ν. 2882/2001 (κώδικα 

αναγκαστικών απαλλοτριώσεων) επιτρέπεται η ανάκληση συντελεσμένων 

απαλλοτριώσεων που αφορούν ακίνητα που απαλλοτριώθηκαν για δημόσια 

ωφέλεια, αλλά δεν χρησιμοποιήθηκαν εν τέλει για το σκοπό της απαλλοτρίωσης, 

οπότε, κατά τις ισχύουσες διατάξεις της παρ. 1 του άρθρου 12 του ν. 2882/2001, 

μπορεί να γίνει δεκτό σχετικό αίτημα του πρώην ιδιοκτήτη τους, η αν αυτός δεν 

ενδιαφέρεται για την επαναγορά του ακινήτου μπορεί αυτό να διατεθεί αυτό 

ελεύθερα για τις ανάγκες του απαλλοτριώσαντος φορέα. Στις ισχύουσες διατάξεις 

όμως δεν τίθενται λεπτομερείς κανόνες και διαδικασία σχετικά με την κίνηση της 

διαδικασίας ανάκλησης, ούτε και για την περιέλευση των ακινήτων αυτών στην 

αρμοδιότητα της υπηρεσίας διαχείρισης των ακινήτων, και για το λόγο αυτό οι 

υπηρεσίες αδρανούν, με αποτέλεσμα τα ακίνητα αυτά που περιήλθαν στο δημόσιο 

με δαπάνη δημοσίων πόρων, τελικώς να καταλήγουν αυθαιρέτως κατεχόμενα είτε 

από τους πρώην ιδιοκτήτες τους ή τρίτους, διότι οι υπηρεσίες που εκτελούν έργα 

δεν υποχρεούνται να ενημερώνουν, μετά την εκτέλεση του έργου, τις αρμόδιες για 

τη διαχείριση των δημοσίων ακινήτων υπηρεσίες σχετικά με ακίνητα που τυχόν 

παρέμειναν αχρησιμοποίητα, ώστε αυτές να επιληφθούν τη διαχείρισή τους. 
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Άρθρο 56:  

Υφίστανται 242 εκκρεμείς από 4/4/2019 υποθέσεις παραπομπής προς εξέταση 

οδηγών των αστικών συγκοινωνιών Αθήνας και Θεσσαλονίκης από την ειδική 

επιτροπή ιατρών της παρ. 3 του Παραρτήματος ΙΙΙ του Π.Δ. 51/2012 (Α΄ 101), με 

αποτέλεσμα την έλλειψη 242 ενεργών οδηγών και ως εκ τούτου την μη 

προσήκουσα εκπλήρωση του μεταφορικού έργου των αστικών συγκοινωνιών. 

 

Άρθρα 67-68: 

Με το άρθρο 67, ρυθμίζεται η διαπίστωση της νοµιµότητας όλων των 

εγκαταστάσεων (κτιρίων και εν γένει κτισμάτων και κατασκευών), που ανεγέρθηκαν 

στον Μητροπολιτικό Πόλο Ελληνικού – Αγίου Κοσμά (ν. 4062/2012, ΦΕΚ Α 70), με ή 

χωρίς νόμιμη προς τούτο άδεια, από το Ελληνικό Δημόσιο ή τρίτο για λογαριασµό 

του, πχ. αδυναμία διαπίστωσης της νομιμότητας, λόγω έλλειψης ή/και απουσίας 

στοιχείων. 

Με το άρθρο 68, τροποποιούνται η πρώτη και η δεύτερη παράγραφος του άρθρου 

πέμπτου “Παράδοση κοινοχρήστων χώρων, χώρων κοινής ωφέλειας και κοινωνικής 

ανταποδοτικότητας στο Ελληνικό” του άρθρου 2 του ν. 4638/2019, προς 

αποσαφήνιση των αντίστοιχων ρυθμίσεων και προς αποφυγή συγχύσεων, 

δεδομένου του άρθρου 30 του νόμου αυτού (ν. 4638/2019), το οποίο, επίσης, 

αφορά στους “Κοινόχρηστους και Κοινωφελείς Χώρους του Ελληνικού”. 

 

 

 

 

11.2 Περιγράψτε χωριστά και αναλυτικά τους λόγους για τους οποίους κάθε 

«άλλη διάταξη» είναι αναγκαία και κατάλληλη να αντιμετωπίσει το αντίστοιχο 

πρόβλημα 

 

Μέρος Β’ 

Άρθρο 28 

Παράγραφος 1 

Διευκρινίζονται θέματα σχετικά με την αντικατάσταση φορτηγών για τα οποία 

χορηγήθηκε άδεια ΦΔΧ σύμφωνα με τα άρθρα 4 και 5 ν.3887/2010 και την 

προσάρτηση ρυμουλκουμένων. 

Παράγραφος 2 

Διευρύνεται ο τρόπος απόδειξης της οικονομικής επιφάνειας των μεταφορικών 

επιχειρήσεων ως προϋπόθεση για την χορήγηση άδειας άσκησης επαγγέλματος 

οδικού μεταφορέα του κανονισμού (ΕΚ) 1071/2009, παρέχοντας ευελιξία στις 

μεταφορικές επιχειρήσεις και μειώνοντας τα διοικητικά βάρη τους.  
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Παράγραφος 3 Καταργείται η ανάκληση του δικαιώματος Φ.Δ.Χ. που χορηγήθηκε 

πριν το ν.3887/2010 όταν το όχημα παύει να κυκλοφορεί για διάστημα πέραν του 

ευλόγου.  

 

Άρθρο 29 Αναδιατυπώνεται και εξειδικεύεται η εξουσιοδοτική διάταξη της 

παραγράφου 12 του άρθρου 2 ν.δ. 49/1968. 

  

Άρθρο 30  

Παράγραφος 1 

(α) Καταργείται η συμμετοχή τρίτου μέλους από άλλη υπηρεσία της Περιφέρειας 

πλην της υπηρεσίας μεταφορών στα Μικτά Κλιμάκια Ελέγχου του ν. 3446/2006. 

(β) Παρέχεται νομοθετική εξουσιοδότηση στον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών 

να ρυθμίζει θέματα σχετικά με την κυκλοφορία των οχημάτων των οποίων 

αφαιρέθηκαν τα στοιχεία κυκλοφορίας κατόπιν οδικού ελέγχου. 

Παράγραφος 2 

Εξορθολογίζεται το εύρος των προστίμων του ν.3446/2006. 

Παράγραφος 3  

Παρέχεται νομοθετική εξουσιοδότηση για ρύθμιση θεμάτων εκπαίδευσης και 

πιστοποίησης των ελεγκτών της νομοθεσίας μεταφορών, με σκοπό την ποιοτική 

αναβάθμιση του ελεγκτικού μηχανισμού. 

Παράγραφος 4 

Λαμβάνονται εθνικά μέτρα εφαρμογής του άρθρου 38 κανονισμού (ΕΕ) 165/2014 

σχετικά με τις εξουσίες των αρχών ελέγχου για την εξακρίβωση ύπαρξης 

παράβασης, ώστε να ενισχυθεί ο ελεγκτικός μηχανισμός. 

 

Άρθρο 31  

Ρυθμίζονται θέματα σχετικά με την ασφαλιστική ενημερότητα του οδικού 

μεταφορέα για συγκεκριμένες μεταβολές σε φορτηγά και λεωφορεία δημοσίας 

χρήσης.  

 

Άρθρο 32 Εισάγεται νέα δυνατότητα μίσθωσης ανάριθμων οχημάτων και θέσης 

τους σε κυκλοφορία από τον μισθωτή ως δημοσίας χρήσης, με στόχο την 

οικονομικότερη ανανέωση του στόλου οχημάτων των επιχειρήσεων με οχήματα πιο 

σύγχρονης αντιρρυπαντικής τεχνολογίας και τη βελτίωση του περιβαλλοντικού 

αποτυπώματος των μεταφορών στην Ελλάδα 

 

Άρθρο 33 Με τις διατάξεις του άρθρου αυτού τροποποιείται ο ν. 2963/2001 και 

ειδικότερα: 

1. Με την παράγραφο 1 απλοποιείται η διαδικασία καθορισμού των κομίστρων των 

αστικών συγκοινωνιών  
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2. Με την παράγραφο 2 παρέχεται η δυνατότητα ενίσχυσης των επενδύσεων των 

ΚΤΕΛ και ΚΤΕΛ Α.Ε., για έργα κατασκευής σταθμών και λοιπών εγκαταστάσεων, 

διαμόρφωσης περιβάλλοντος χώρου, μηχανογράφησης, καθώς και για την 

αντικατάσταση λεωφορείων. 

3. Στις παραγράφους 3 και 4 του άρθρου 33 απλοποιείται το ρυθμιστικό πλαίσιο 

των ΚΤΕΛ, αναφορικά με τα εργασιακά ζητήματα, και εξομοιώνεται με αυτό των 

άλλων μεταφορικών επιχειρήσεων. 

4. Με την παράγραφο 5 παρέχεται η δυνατότητα εκπροσώπησης των μετόχων στις 

Γενικές Συνελεύσεις των ΚΤΕΛ που δεν έχουν μετατραπεί σε Α.Ε. 

5. Παράγραφος 6: Ρύθμιση για καταβολή σε δόσεις παλαιών οφειλών τριμηνιαίων 

εισφορών 1% της παρ. 1α του άρθρου 13 του ν. 2963/2001 για τα ασθενέστερα 

ΚΤΕΛ, η οποία αφορά 6 ΚΤΕΛ Α.Ε. και τη Δημοτική Επιχείρηση Αστικών 

Συγκοινωνιών ΡΟΔΑ, που οφείλουν εισφορές από 10 έως 45 τρίμηνα.  

 

Άρθρο 34 Παρέχεται η δυνατότητα εκτέλεσης αστικής τακτικής λεωφορειακής 

γραμμής που θα συνδέει το αεροδρόμιο Ακτίου με την πόλη της Πρέβεζας, η οποία 

δεν είναι εφικτή σήμερα, σύμφωνα με το ισχύον ρυθμιστικό πλαίσιο του ν. 

2963/2001. Η ρύθμιση κρίνεται σκόπιμη με δεδομένο ότι η Πρέβεζα είναι η 

πλησιέστερη πόλη στο αεροδρόμιο του Ακτίου και η εκτέλεση αυτής της αστικής 

τακτικής λεωφορειακής γραμμή θα εξυπηρετήσει τις μεταφορικές ανάγκες του 

επιβατικού κοινού που διακινείται μέσω του αεροδρομίου αυτού. 

 

Άρθρο 35 Επαναφέρεται σε ισχύ διάταξη που επιτρέπει τη χρήση της εμπρόσθιας 

θέσης, ήτοι αυτής του συνοδού, από επιβάτη, για την εξυπηρέτηση του επιβατικού 

κοινού των υπεραστικών λεωφορείων. 

 

Άρθρο 36 Με την προσθήκη του σχετικού εδαφίου αίρεται η σύγχυση ως προς την 

εφαρμογή της διαδικασίας των άρθρων 417 και επόμενων του Κώδικα Ποινικής 

Δικονομίας από τα αρμόδια όργανα για την εφαρμογή της παρ. 1 του άρ. 18 του ν. 

1903/1990 (Α’ 142).  

 

Άρθρο 37 Εξομοιώνεται ο τρόπος υπολογισμού της ηλικίας των τουριστικών 

λεωφορείων με αυτόν που ισχύει για τα υπεραστικά και αστικά. Παράλληλα 

θεσπίζεται όριο ηλικίας για τα μεταχειρισμένα λεωφορεία που τίθενται σε 

κυκλοφορία ως τουριστικά. Σκοπός της διάταξης είναι ο εκσυγχρονισμός και 

ανανέωση του στόλου των ειδικών τουριστικών λεωφορείων δημόσιας χρήσης και 

των ανοικτών τουριστικών λεωφορείων ανοικτού τύπου αστικής περιήγησης 

πόλεων. 

 

Άρθρο 38  
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Παρ. 1: Η αναγκαιότητα της ρύθμισης προκύπτει λόγω της υφιστάμενης σημαντικής 

μείωσης των παρεχόμενων υπηρεσιών στις περιοχές ευθύνης των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και 

Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. με τα αστικά λεωφορεία, λόγω παλαιότητας και ακινητοποίησης 

μεγάλου μέρους των διατιθέμενων λεωφορείων και άλλων προβλημάτων 

(ελλείψεις οδηγών, κλπ.) και της δυνατότητας άρσης των αιτίων εντός της επόμενης 

τριετίας. 

Παρ. 2: Η ρύθμιση κρίνεται αναγκαία, ώστε να υπάρχει ορθή εφαρμογή των 

αρμοδιοτήτων του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., σύμφωνα με τα οριζόμενα στο εδάφιο ε του 

άρθρου 3 του ν. 4482/2017 «ε. Ρυθμίζει τα θέματα που αφορούν τη διεξαγωγή των 

δημόσιων αστικών συγκοινωνιών στην περιοχή της αρμοδιότητάς της και, κυρίως, 

τον καθορισμό, την κατάργηση, την επέκταση των γραμμών και τον καθορισμό των 

διαδρομών και δρομολογίων των αφετηριών, των τερμάτων και των στάσεων κάθε 

γραμμής». ΄Έτσι η έκδοση της προβλεπόμενης υπουργικής απόφασης θα γίνεται 

μετά από πρόταση του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. και γνώμη του ΟΑΣΘ και όχι αντίστροφα, όπως 

προβλέπεται στην ισχύουσα ρύθμιση που έχει θεσπισθεί με την παρ. 6 του άρθρου 

41 του ν. 4640/2019 (Α’ 190). 

 

Άρθρο 39 

1. Η διάταξη της παρ. 1 είναι αναγκαία λόγω του τοπικού και ειδικού χαρακτήρα του 

υπό ρύθμιση θέματος ενώ, παράλληλα, διασφαλίζεται η ομαλή και ομοιόμορφη 

εφαρμογή της διαδικασίας αδειοδότησης ΕΔΧ οχημάτων, ή μετατροπής σε άλλο 

τύπο, κατά τον ν.4070/2012, όπως ισχύει.  

2. Με την παρ. 2 ενισχύεται η συμβατότητα των υφιστάμενων ρυθμίσεων περί της 

χορήγησης ή ανανέωσης ειδικής άδειας οδήγησης Ε.Δ.Χ. οχήματος προς 

συμμόρφωση των αρχών της αποφυγής των αντιφατικών ρυθμίσεων και της 

ασφάλειας δικαίου.  

3. Με την παρ. 3 ρυθμίζονται αποτελεσματικά θέματα λειτουργίας Ε.Δ.Χ. οχημάτων 

και θέματα πειθαρχικής διαδικασίας για τους ιδιοκτήτες ή εκμεταλλευτές ΕΔΧ 

οχημάτων. 

 

Άρθρο 40 Θεσπίζεται υποχρέωση έγκαιρης αντικατάστασης από τον αδειοδοτημένο 

φορέα διαμεσολάβησης για τη μεταφορά επιβατών με Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα και για την 

ενοικίαση Ε.Ι.Χ. αυτοκινήτων, με οδηγό, του αντίκλητου σε κάθε περίπτωση 

απώλειας της ιδιότητας του. Ρητή κατάργηση των δικαιολογητικών της περίπτωσης 

γ’ της παρ. 2 των άρθρων 12 και 13 του ν.4530/2018 αναφορικά με την επεξεργασία 

προσωπικών δεδομένων.  

 

 

Άρθρο 41 Η συγκεκριμένη διάταξη είναι αναγκαία και κατάλληλη για την 

αντιμετώπιση του προβλήματος που αναφέρεται παραπάνω γιατί προβλέπει ότι, η 

χωροθέτηση των θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) των Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ οχημάτων 
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θα γίνεται με βάση συγκεκριμένα κριτήρια που καθορίζονται με απόφαση του 

αρμόδιου Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών. Περαιτέρω, περιγράφεται 

αναλυτικά η διαδικασία καθορισμού των παραπάνω θέσεων τόσο για τις περιοχές 

αρμοδιότητας Ο.Α.Σ.Α. και Ο.Σ.Ε.Θ. όσο και για τις λοιπές περιοχές της χώρας. Με τη 

διάταξη της παρ. 3 του εν λόγο άρθρου αντικαθίσταται το άρθρο 17 του ν. 4530/18 

ώστε ο καθορισμός των θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) για τα Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ 

οχήματα να γίνεται σύμφωνα με τα κριτήρια χωροθέτησης της απόφασης της παρ. 

13 του άρθρου 34 του ΚΟΚ. Επιπλέον, καθορίζονται οι προθεσμίες για τη 

χωροθέτηση των θέσεων αυτών για τις πρωτεύουσες των ΠΕ σε 18 μήνες από την 

έκδοση της ανωτέρω απόφασης και σε 24 μήνες για την Περιφέρεια Αττικής και ΠΕ 

Θεσσαλονίκης. 

 

Μέρος Γ’ 

Άρθρα 42-48 

Οι συγκεκριμένες διατάξεις είναι αναγκαίες και κατάλληλες για την αντιμετώπιση 

των προβλημάτων που αναφέρονται παραπάνω γιατί προβλέπουν: 

Τον καθορισμό των δικαιούχων υποψηφίων οδηγών και οδηγών για τη χορήγηση 

προσωρινής άδειας οδήγησης, της διαδικασίας χορήγησης αυτής με την αξιοποίηση 

σύγχρονων ψηφιακών εφαρμογών και συστημάτων, καθώς και των δικαιωμάτων 

και υποχρεώσεων των κατόχων της προσωρινής άδειας. Επιπλέον, προβλέπεται 

ρητά ότι με την προσωρινή άδεια επιτρέπεται η οδήγηση της συγκεκριμένης 

κατηγορίας οχήματος αποκλειστικά εντός της ελληνικής επικράτειας και για χρονικό 

διάστημα έως και την ημερομηνία παραλαβής του εντύπου της άδειας οδήγησης 

που εκδίδεται σύμφωνα με τις διατάξεις του Παραρτήματος Ι του π.δ. 51/2012. 

Τη θέσπιση, δια της προσθήκης νέας περίπτωσης ζ στο τέλος της παρ. 3 του άρθρου 

94 του ν. 2696/1999 (Α’ 57), της δυνατότητας οδήγησης μοτοποδηλάτου, 

μοτοσικλέτας, μηχανοκίνητου τρικύκλου, ελαφρού τετράκυκλου, τετράκυκλου και 

αυτοκινήτου στην ελληνική επικράτεια από κατόχους αδειών οδήγησης τρίτων 

χωρών στην ελληνική επικράτεια εφόσον κατέχουν την ισχύουσα εθνική άδειά τους, 

υπό την προϋπόθεση ότι συνοδεύεται από επίσημη μετάφρασή της στην ελληνική ή 

αγγλική γλώσσα ώστε να είναι κατανοητό το περιεχόμενο της άδειας οδήγησης 

στους ελεγκτικούς μηχανισμούς της οδικής κυκλοφορίας. 

 

Μέρος Δ’ 

Άρθρα 49-51 

Βλ. 11.1  

 

Άρθρα 52 και 57-66 

Με το προτεινόμενο σχέδιο νόμου επιδιώκεται: 

- Σαφήνεια ως προς το ισχύον ρυθμιστικό πλαίσιο. 

- Επιτάχυνση των διαδικασιών ανάθεσης δημοσίων συμβάσεων μελετών και έργων 
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- Πλήρης συμμόρφωση προς τις απαιτήσεις της κοινοτικής και εθνικής νομοθεσίας  

- Εφαρμογή των αρχών της ίσης μεταχείρισης και της διαφάνειας. 

Οι αξιολογούμενες ρυθμίσεις επηρεάζουν καταρχήν φυσικά πρόσωπα και 

οικονομικούς φορείς οι οποίοι χρησιμοποιούν μηχανήματα έργου και οχήματα 

ειδικού σκοπού, φορείς στους οποίους ανατίθενται δημόσιες συμβάσεις εκπόνησης 

μελετών και εκτέλεσης έργων και ρυθμίζουν ζητήματα του Υπουργείου Υποδομών 

και Μεταφορών και των εποπτευόμενων από αυτό φορέων. 

Μέχρι σήμερα δεν υπήρξαν σχετικές νομοθετικές πρωτοβουλίες, προς τούτο και οι 

σχετικές διατάξεις αφορούν προσθήκες προβλέψεων.  

Υπουργεία που είναι συναρμόδια για τον σχεδιασμό και την προώθηση της 

αξιολογούμενης ρύθμισης: Εσωτερικών άρθρο 59 συνεποπτεία στην εταιρεία 

«ΑΝΑΠΛΑΣΗ Α.Ε.» Περιβάλλοντος και Ενέργειας άρθρο 58 έκδοση αδειών για 

εγκαταστάσεις, άρθρο 59 συνεποπτεία στην εταιρεία «ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΘΗΝΑΣ Α.Ε.» 

Οικονομικών άρθρο 57 έσοδα από τα τέλη ταξινόμησης, 61 πληρωμή οφειλών σε 

βάρος του προϋπολογισμού 2020, 65 καθορισμός αμοιβής προέδρου ΟΑΚ ΑΕ,  

Ανάπτυξης και Επενδύσεων 63 συγχρηματοδοτούμενα έργα.  

Οργανικές μονάδες με τις οποίες υπήρξε συνεργασία του επισπεύδοντος 

υπουργείου κατά το στάδιο προετοιμασίας της εξεταζόμενης ρύθμισης: Γενική 

Διεύθυνση Προδιαγραφών Μητρώων και Απαλλοτριώσεων, Γενική Διεύθυνση 

Οικονομικών Υπηρεσιών, Γενική Γραμματεία Υποδομών του Υπουργείου Υποδομών 

και Μεταφορών. 

 

Άρθρο 53 

Με την προτεινόμενη διάταξη του νομοσχεδίου επιδιώκεται, όσον αφορά στην 

τήρηση των διαδικασιών: α) εκτελωνισμού, β) υπολογισμού του τέλους 

ταξινόμησης, γ) έκδοσης πρώτης άδειας κυκλοφορίας εισαγόμενων 

μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων και ελαφρών φορτηγών που προέρχονται 

από χώρα εντός της Ε.Ε. ή από τρίτες χώρες, καθώς και για τη δ) μεταβίβαση πάσης 

φύσεως αυτοκινήτου οχήματος το οποίο στο παρελθόν είχε εισαχθεί στη χώρα μας 

ως μεταχειρισμένο από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. ή από τρίτη χώρα: 

- Σαφήνεια ως προς το ισχύον ρυθμιστικό πλαίσιο. 

- Απρόσκοπτη τήρηση και επιτάχυνση των ανωτέρω διοικητικών διαδικασιών. 

- Πλήρης συμμόρφωση προς τις απαιτήσεις της κοινοτικής νομοθεσίας.  

- Εφαρμογή των αρχών της ίσης μεταχείρισης και της διαφάνειας. 

Η αξιολογούμενη ρύθμιση επηρεάζει θετικά και ωφελεί καταρχήν φυσικά πρόσωπα, 

ως υποψήφιους αγοραστές εισαγόμενων μεταχειρισμένων αυτοκινήτων οχημάτων 

στη χώρα μας, καθώς και οικονομικούς φορείς και συγκεκριμένα αυτούς που 

απασχολούνται στον τομέα της εισαγωγής από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. ή από 

τρίτη χώρα και της πώλησης στη χώρα μας, μεταχειρισμένων αυτοκινήτων 

οχημάτων.  
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Επίσης, η αξιολογούμενη ρύθμιση έχει ως στόχο την επίλυση των υφιστάμενων 

προβλημάτων και την εξασφάλιση έτσι ώστε τα προαναφερόμενα θεματικά 

αντικείμενα στη χώρα μας, να ασκούνται εντός ενός σύγχρονου και 

αποτελεσματικού πλαισίου. 

Ειδικότερα, με την αξιολογούμενη ρύθμιση: 

α) Ωφελούνται οι εισαγωγείς μεταχειρισμένων αυτοκινήτων οχημάτων στη χώρα 

μας, οι οποίοι λόγω των τριών (3) Βεβαιώσεων που θεσμοθετήθηκαν με το 

άρθρο 46 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59) ζημιώνονται λόγω των πρόσθετων 

διοικητικών «βαρών» και των χρονικών και οικονομικών επιβαρύνσεων που 

εισήχθησαν με το άρθρο 46 του ν. 4530/2018 για την εισαγωγή των υπόψη 

οχημάτων και των συνθηκών αθέμιτου ανταγωνισμού που δημιουργεί το εν 

λόγω άρθρο προς αυτούς έναντι των εθνικών διανομέων νέων αυτοκινήτων 

οχημάτων στην εγχώρια αγορά, 

β) προστατεύονται και οι Έλληνες υπήκοοι εντός της εγχώριας αγοράς, οι οποίοι 

είναι αγοραστές μεταχειρισμένων εισαγόμενων αυτοκινήτων οχημάτων, διότι με 

την παράγραφο 3 αυτής εισάγονται συγκεκριμένες αποτρεπτικές, αναλογικές και 

αποτελεσματικές κυρώσεις, οι οποίες επιβάλλονται, βάσει της Οδηγίας 

2014/45/ΕΕ, στους παραβάτες εισαγωγείς μεταχειρισμένων επιβατηγών 

οχημάτων και ελαφρών φορτηγών, που προέρχονται από κράτος μέλος της Ε.Ε. ή 

από τρίτες χώρες, σε περίπτωση υποβολής πλαστού Πιστοποιητικού Τεχνικού 

Ελέγχου του Κ.Τ.Ε.Ο. της χώρας προέλευσής τους, καθώς επίσης και στην 

περίπτωση διαπίστωσης ανακολουθίας μεταξύ των πραγματικών διανυθέντων 

χιλιομέτρων που αναγράφονται στον μετρητή των οχημάτων αυτών, και αυτών 

που αναγράφονται στο Ελληνικό Δελτίο Τεχνικού Ελέγχου και, 

γ) ρυθμίζεται και το θέμα εισαγωγής προς όφελος των, ελληνικής υπηκοότητας 

κατόχων μεταχειρισμένων αυτοκινήτων, οι οποίοι επαναπατρίζονται. 

 

Άρθρο 54 

Με την παρούσα διάταξη δίδεται η δυνατότητα αίτησης νέας άδειας λειτουργίας 

στις ωφελούμενες επιχειρήσεις, εφόσον πριν από την αίτηση λειτουργίας, 

υλοποιήσουν και εγκαταστήσουν τα ειδικά μέτρα και συσκευές, για την ενίσχυση 

της ασφαλούς λειτουργίας τους και την ελαχιστοποίηση των κινδύνων που 

απορρέουν από τη λειτουργία τους, σύμφωνα με τις ανωτέρω υποδείξεις α΄ έως και 

στ΄ της παρ. 3 του άρθρου 11 του ν. 3897/2010 (Α΄ 208), όπως ισχύει, μέχρι τις 30 

Ιουνίου 2021 αντί της 31ης Δεκεμβρίου 2019.  

 

Άρθρο 55 

Οι προτεινόμενες διατάξεις είναι αναγκαίες για την αποτελεσματική διαχείριση 

ακινήτων που παρότι απαλλοτριώθηκαν και περιήλθαν στην κυριότητα του 

δημοσίου ή άλλου δημόσιου φορέα με δαπάνη δημοσίων πόρων, τελικώς δεν 

χρησιμοποιήθηκαν για το σκοπό αυτό, οπότε πρέπει, εντός τακτής προθεσμίας και 
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με καθορισμένες διαδικασίες, να ξεκαθαριστεί αν οι προηγούμενοι ιδιοκτήτες 

ενδιαφέρονται για την επαναπόκτησή τους και σε αρνητική περίπτωση για την 

περιέλευσή τους στις αρμόδιες για την διαχείρισή τους υπηρεσίες του φορέα υπέρ 

του οποίου απαλλοτριώθηκαν, προς το σκοπό της περαιτέρω διαχείρισής τους.  

 

 

Άρθρο 56  

Με την άρση της εκκρεμότητας εξέτασης 242 υποθέσεων οδηγών των αστικών 

συγκοινωνιών θα επανέλθουν στην ενεργό υπηρεσία όσοι οδηγοί κριθούν ικανοί, 

με συνέπεια την κατά ένα μεγάλο ποσοστό βελτίωση της εκτέλεσης του 

μεταφορικού έργου των αστικών συγκοινωνιών. 

 

Άρθρα 67-68: 

Βλ. παραπάνω 

 

 

11.3 Αναφέρατε χωριστά για κάθε μία «άλλη διάταξη» τους λόγους για τους 

οποίους έχει συμπεριληφθεί στο συγκεκριμένο σχέδιο νόμου 

 

Οι άλλες διατάξεις των κεφαλαίων Β’, Γ’ και Δ’ συμπεριλαμβάνονται στο παρόν 

νομοσχέδιο λόγω συνάφειας με την κύρια ρύθμιση (μεταφορές) και για την 

συντομότερη δυνατή επίλυση ζητημάτων αρμοδιότητας του ιδίου Υπουργείου που 

χρήζουν νομοθετικής ρύθμισης. 

 

 

 

11.4. Αναφέρατε χωριστά και αναλυτικά τις αναμενόμενες συνέπειες κάθε μίας 

«άλλης διάταξης», συμπεριλαμβανομένων των συνεπειών στην οικονομία, την 

κοινωνία και τους πολίτες και στο φυσικό και πολιτιστικό περιβάλλον 

 

Μέρος Β’ 

Άρθρο 28 Διευκόλυνση επιχειρηματικότητας, εκσυγχρονισμός και απλούστευση 

ρυθμιστικού πλαισίου, ισότητα συνθηκών ανταγωνισμού, κατάργηση διοικητικών 

βαρών 

 

Άρθρο 29 Κατάργηση διοικητικών βαρών και γραφειοκρατίας  

  

Άρθρο 30 Ενίσχυση ελεγκτικού μηχανισμού της νομοθεσίας μεταφορών  

 

Άρθρο 31 Κατάργηση γραφειοκρατίας και διοικητικών βαρών, εξορθολογισμός 

ρυθμιστικού πλαισίου 
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Άρθρο 32 Ενίσχυση επιχειρηματικότητας, βελτίωση του περιβαλλοντικού 

αποτυπώματος των μεταφορών στην Ελλάδα 

 

Άρθρο 33 βελτίωση των υπεραστικών και αστικών μεταφορών και της λειτουργίας 

των ΚΤΕΛ και ΚΤΕΛ Α.Ε. 

 

 Άρθρο 34 Εξυπηρέτηση του επιβατικού κοινού για τη διακίνησή του από και προς 

το αεροδρόμιο Ακτίου με τακτική αστική συγκοινωνία 

 

Άρθρο 35 Εξυπηρέτηση του επιβατικού κοινού των υπεραστικών λεωφορείων με τη 

δυνατότητα χρήσης της θέσης του συνοδού  

 

Άρθρο 36 Αποτροπή φαινομένων υποκλοπής από επαγγελματία (λ.χ. Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ, 

Λεωφορεία ΚΤΕΛ, Τουριστικά Λεωφορεία, Λεωφορεία Ιδιωτικής Χρήσης Λ.Ι.Χ.) 

μεταφορικού έργου άλλης επαγγελματικής κατηγορίας. 

 

Άρθρο 37 Με την κυκλοφορία νεώτερων ειδικών τουριστικών λεωφορείων και 

τουριστικών λεωφορείων ανοικτού τύπου αστικής περιήγησης πόλεων, θα 

βελτιωθεί σημαντικά το επίπεδο εξυπηρέτησης του κοινού και των τουριστών, 

καθώς και αποτελεσματική προστασία του περιβάλλοντος. 

 

Άρθρο 38 

Παρ. 1: Με την ανάθεση από τον Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. ή τον Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε. μέρους του 

συγκοινωνιακού έργου στην αντίστοιχη περιοχή ευθύνης τους, στα οικεία ΚΤΕΛ Α.Ε., 

που διαθέτουν εμπειρία, μέσα και υποδομές, θα εξασφαλισθεί, κατά τον βέλτιστο 

δυνατό τρόπο, η παροχή των υπηρεσιών προς το επιβατικό κοινό, με εύλογο και σε 

σημαντικό ποσοστό μικρότερο κόστος έναντι του κόστους που παρέχεται από τους 

υφιστάμενους παρόχους των αντίστοιχων υπηρεσιών. Επιπρόσθετα, με την 

πρόβλεψη του δικαιώματος υπεκμίσθωσης μέρους του προσωρινά ανατιθέμενου 

συγκοινωνιακού έργου και σε ΚΤΕΛ Α.Ε. άλλων Περιφερειακών Ενοτήτων 

αξιοποιούνται όλες οι δυνατότητες παροχής των βέλτιστων δυνατών υπηρεσιών 

στις περιοχές ευθύνης των Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε. και Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., με εξοικονόμηση 

σημαντικών πόρων για τους υφιστάμενους δημόσιους συγκοινωνιακούς φορείς και 

την εθνική οικονομία. 

Παρ. 2: Η πρόβλεψη της ρύθμισης αυτής για έγκριση των κυκλοφορούντων 

λεωφορείων του ΟΑΣΘ και τον καθορισμό ορισμένων στοιχείων δρομολογίων του 

ίδιου Οργανισμού, στην περιοχή ευθύνης του Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., με την έκδοση της 

προβλεπόμενης υπουργικής απόφασης, θα συντελέσει στη σημαντική βελτίωση του 

παρεχόμενου συγκοινωνιακού έργου προς το επιβατικό κοινό, με θετικές 

οικονομικές και κοινωνικές επιπτώσεις. 
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Άρθρο 39 

1. Οι ρυθμίσεις της παρ. 1 συμβάλλουν θετικά στην υλοποίηση πολιτικών με σκοπό 

την κοινωνική συνοχή δια της λήψης της απόφασης συνένωσης υφιστάμενων 

όμορων εδρών εντός της ίδιας Π.Ε. από τα πιο κοντινά στους πολίτες επίπεδα 

Διοίκησης ενώ η μη διάσπαση ή επαναφορά των ήδη συνενωμένων εδρών των 

Ε.Δ.Χ. στην πρότερη της συνένωσης κατάσταση θα επιφέρει τη διατήρηση, εφόσον 

δεν έχει θεσπιστεί περιμετρική ζώνη, του κομίστρου στο τιμολόγιο 1 (μονή ταρίφα). 

2. Με την παρ. 2 (τροποποίηση των δικαιολογητικών για την απόκτηση ή ανανέωση 

ειδικής άδειας ΕΔΧ) ευνοούνται οι υποψήφιοι χωρίς την ελληνική υπηκοότητα και, 

ιδίως, οι Κύπριοι πολίτες.  

3. Παρ.3 : Διασφαλίζεται η εφαρμογή του ευμενέστερου για τους διοικούμενους 

(ιδιοκτήτες ή οδηγούς ΕΔΧ- ΤΑΞΙ αυτοκίνητων) καθεστώτος. 

 

Άρθρο 40 Με τις προτεινόμενες ρυθμίσεις περί θεμάτων των φορέων 

διαμεσολάβησης για τη μεταφορά επιβατών με Ε.Δ.Χ. αυτοκίνητα και για την 

ενοικίαση Ε.Ι.Χ. αυτοκινήτων, με οδηγό, επέρχεται απλούστευση της διαδικασίας 

αδειοδότησης προς διευκόλυνση των ενδιαφερομένων (φυσικών ή νομικών 

προσώπων) τόσο δια της κατάργησης συγκεκριμένων δικαιολογητικών, όσο και δια 

της διεξαγωγής της αποκλειστικά με ηλεκτρονικό τρόπο.  

 

Άρθρο 41 Από την προτεινόμενη ρύθμιση δεν αναμένεται να υπάρξουν συνέπειες 

στην οικονομία, στο φυσικό και πολιτιστικό περιβάλλον. Η προτεινόμενη ρύθμιση 

θα επιφέρει θετικά αποτελέσματα στην κοινωνία και στους επαγγελματίες του 

κλάδου γιατί η εξάλειψη των άναρχων θέσεων στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) Ε.Δ.Χ. 

ΤΑΞΙ οχημάτων θα βελτιώσει τις κυκλοφοριακές συνθήκες στις κατοικημένες 

περιοχές και την εξυπηρέτηση των πολιτών/χρηστών των συγκεκριμένων οχημάτων. 

 

Μέρος Γ’ 

Άρθρα 42-48 

Από την προτεινόμενη ρύθμιση δεν αναμένεται να υπάρξουν συνέπειες στην 

οικονομία, στο φυσικό και πολιτιστικό περιβάλλον. 

Η προτεινόμενη ρύθμιση θα επιφέρει θετικά αποτελέσματα στην κοινωνία και 

συγκεκριμένα στους υποψήφιους οδηγούς και οδηγούς, καθόσον με την προσωρινή 

άδεια οδήγησης τους παρέχεται το δικαίωμα οδήγησης εντός της ελληνικής 

επικράτειας κατά το χρονικό διάστημα μέχρι την έκδοση της άδειας οδήγησης που 

εκδίδεται σύμφωνα με τις διατάξεις του Παραρτήματος Ι του π.δ. 51/2012, αλλά και 

στους κατόχους αδειών οδήγησης τρίτων χωρών, καθόσον τους παρέχεται η 

δυνατότητα οδήγησης στην ελληνική επικράτεια υπό την προϋπόθεση ότι κατέχουν 

την ισχύουσα εθνική άδειά τους συνοδευόμενη από επίσημη μετάφρασή της στην 

ελληνική ή αγγλική γλώσσα 
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Μέρος Δ’ 

 

Άρθρα 49-51 

Βλ. 11.1  

 

Άρθρα 52 και 57-66 

 

Η διάταξη του άρθρου 52 παρέχει ασφάλεια δικαίου ως προς την πειθαρχική 

δικαιοδοσία. 

Η διάταξη του άρθρου 58 παρέχει την δυνατότητα ιδιωτικών επενδύσεων επί 

μισθωμένων δημόσιων υποδομών. 

Η διάταξη του άρθρου 59 εξορθολογίζει τις προβλέψεις για την διοίκηση της 

εταιρείας ΑΝΑΠΛΑΣΗ ΑΕ και αναβαθμίζει τον ρόλο των πολιτών του Δήμου της 

Αθήνας. 

Η διάταξη του άρθρου 60 καλύπτει το νομοθετικό κενό καιμ παρέχει την 

δυνατότητα καλύτερης αξιοποίησης του υπηρετούντος προσωπικού. 

Η διάταξη του άρθρου 61 αποτρέπει την δυσμενή για το δημόσιο εξέλιξη της 

αποβολής από μισθωμένα ακίνητα. 

Στο άρθρο 62 αναβαθμίζεται του Ινστιτούτο Τεχνικής Σεισμολογίας και 

Αντισεισμικών Κατασκευών του «Οργανισμού Αντισεισμικού Σχεδιασμού και 

Προστασίας» 

Στη διάταξη του άρθρου 63 παρέχεται η δυνατότητα συνεχίσεως 

συγχρηματοδοτούμενων έργων 

Στη διάταξη του άρθρου 64 αποτρέπεται η απώλεια πολύ σημαντικών δωρεών προς 

το ελληνικό δημόσιο. 

Στη διάταξη το η διάταξη του άρθρου 65 εκσυγχρονίζεται το καταστατικό της 

δημόσιας επιχείρησης ΟΑΚ ΑΕ και  

Στη διάταξη του άρθρου 66 καλύπτεται υφιστάμενο νομοθετικό κενό. 

Κατηγορίες επιχειρήσεων που αφορά η αξιολογούμενη ρύθμιση: Φυσικά Πρόσωπα 

και Επιχειρήσεις Παραγωγής Τεχνικών Έργων ήτοι Μελετητές, Γραφεία Μελετών, 

Κατασκευαστές και Εργοληπτικές Επιχειρήσεις, μεταπωλητές μηχανημάτων έργου. 

Επίδραση της αξιολογούμενης ρύθμισης στη δομή της αγοράς: Οι αξιολογούμενες 

ρυθμίσεις θα επιφέρουν θετικές επιπτώσεις στο σύνολο της οικονομίας, ιδίως όμως 

σε Φυσικά Πρόσωπα και Επιχειρήσεις Παραγωγής Τεχνικών Έργων καθώς και στη 

Διοίκηση, ενώ συγχρόνως θα συμβάλλει στην αύξηση των δημοσίων εσόδων από 

την καταβολή τελών ταξινόμησης. 

Κόστος εγκατάστασης για νέες επιχειρήσεις πριν και μετά την αξιολογούμενη 

ρύθμιση: Το συνολικό κόστος δεν αναμένεται να επηρεαστεί άμεσα μέσω της 

παρούσης ρυθμίσεως. 
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Επίδραση της προτεινόμενης ρύθμισης στις λειτουργίες της παραγωγής και του 

μάρκετινγκ των επιχειρήσεων: Η προτεινόμενη διάταξη δεν αναμένεται να έχει 

ουσιώδη άμεση επίδραση στην λειτουργία της παραγωγής ή/ και του μάρκετινγκ 

των επιχειρήσεων του κλάδου. 

Επίδραση της αξιολογούμενης ρύθμισης στην ανταγωνιστικότητα των 

επιχειρήσεων: Ο συγκεκριμένος κλάδος επιχειρηματικής δραστηριότητας θεωρείται 

και είναι ήδη επαρκώς ανταγωνιστικός. Σε κάθε περίπτωση, οι προτεινόμενες 

ρυθμίσεις δεν αναμένεται να επηρεάσουν ενισχύσουν και να βελτιστοποιήσουν την 

λειτουργία των επιχειρήσεων του κλάδου.  

Διοικητικό βάρος των επιχειρήσεων που προκαλεί ή αφαιρεί η προτεινόμενη 

ρύθμιση: Οι προτεινόμενες ρυθμίσεις δεν επιφέρουν διοικητικό βάρος στις 

επιχειρήσεις του κλάδου  

Οφέλη ή επιβάρυνση του κρατικού προϋπολογισμού: Δεν επηρεάζεται ο κρατικός 

προϋπολογισμός. Ειδικότερα η ρύθμιση περί καταβολής οφειλών για μισθώματα 

παρελθόντος έτους, αποτρέπει την πιθανότητα επιβάρυνσης του κρατικού 

προϋπολογισμού με τόκους υπερημερίας. 

Συνέπειες της προτεινόμενης ρύθμισης στην εθνική οικονομία: Οι υπό κρίση 

διατάξεις αναμένεται να έχουν θετικές συνέπειες στην εθνική οικονομία, από αφού 

σειρά έργων θα εκτελεστούν στο πλαίσιο δωρεών, επιφέροντας εξοικονόμηση 

εθνικών πόρων, ενώ επιτυγχάνεται η δυνατότητα εσωτερικής κινητικότητας στους 

εποπτευόμενους φορείς.  

Προσδοκώμενες συνέπειες της προτεινόμενης ρύθμισης στην κοινωνία γενικά και 

στις επηρεαζόμενες κοινωνικές ομάδες ειδικά: Οι προτεινόμενες ρυθμίσεις θα 

επιφέρουν μόνο θετικά αποτελέσματα στην κοινωνία καθώς καθιερώνουν κανόνες 

εκμετάλλευσης και κυκλοφορίας μηχανημάτων έργου, επίσης θα συντελέσουν στην 

δημιουργία κρίσιμων υποδομών για την δημόσια υγεία αλλά και το γενικότερο 

δημόσιο συμφέρον. 

Αναμενόμενες συνέπειες της αξιολογούμενης ρύθμισης για τη βιώσιμη ανάπτυξη, 

τη βελτίωση της ποιότητας του περιβάλλοντος και τη μείωση των περιβαλλοντικών 

κινδύνων: Από τις προτεινόμενες ρυθμίσεις δεν αναμένεται να υπάρξουν συνέπειες 

στο φυσικό και πολιτιστικό περιβάλλον  

Συνέπειες της αξιολογούμενης ρύθμισης για τη βελτίωση της λειτουργίας και της 

αποδοτικότητας της Δημόσιας Διοίκησης: Με τις διατάξεις περί μηχανημάτων έργου 

καθίσταται σαφές το διέπον αυτά νομικό πλαίσιο, προστατεύεται το δημόσιο 

συμφέρον. Επίσης με την ρύθμιση περί δωρεών θα παρασχεθεί η δυνατότητα 

εμπρόθεσμης υλοποίησης συμβατικών υποχρεώσεων του δημοσίου και η 

αποτροπή απώλειας δωρεών πολύ σημαντικής οικονομικής αξίας. 

 

Άρθρο 53 

Η ρύθμιση θα επιφέρει θετικές επιπτώσεις σε φυσικά ή νομικά πρόσωπα στη χώρα 

μας που δραστηριοποιούνται στον τομέα της της εισαγωγής από άλλο κράτος – 
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μέλος της Ε.Ε. ή από τρίτη χώρα και στη συνέχεια της πώλησης στη χώρα μας, 

μεταχειρισμένων αυτοκινήτων οχημάτων. 

Η αξιολογούμενη ρύθμιση θα επιφέρει θετικές επιπτώσεις στο σύνολο της 

οικονομίας, ιδίως όμως: 

α) σε Φυσικά Πρόσωπα και Επιχειρήσεις που δραστηριοποιούνται στον τομέα της 

της εισαγωγής από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. ή από τρίτη χώρα και στη συνέχεια 

της πώλησης στη χώρα μας, μεταχειρισμένων αυτοκινήτων οχημάτων, καθώς και,  

β) στη Διοίκηση, ενώ συγχρόνως θα συμβάλλει και στην 

γ) αύξηση των δημοσίων εσόδων από την καταβολή τελών ταξινόμησης και έκδοσης 

της πρώτης άδειας κυκλοφορίας όσον αφορά τα προαναφερόμενα αυτοκίνητα 

οχήματα, των οποίων ο αριθμός έχει μειωθεί σημαντικά. 

Ο κλάδος της εισαγωγής από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. ή από τρίτη χώρα και στη 

συνέχεια της πώλησης στη χώρα μας, μεταχειρισμένων αυτοκινήτων οχημάτων, 

θεωρείται και είναι ήδη επαρκώς ανταγωνιστικός. Σε κάθε περίπτωση, η 

προτεινόμενη ρύθμιση αναμένεται να επηρεάσει θετικά και να ενισχύσει την υγιή 

επιχειρηματικότητα και τον ανταγωνισμό, καθώς επίσης και να βελτιστοποιήσει τη 

λειτουργία των επιχειρήσεων του υπόψη κλάδου. Η προτεινόμενη ρύθμιση δεν 

επιφέρει κανένα πρόσθετο διοικητικό βάρος στις επιχειρήσεις του κλάδου του 

τομέα της εισαγωγής από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. ή από τρίτη χώρα και στη 

συνέχεια της πώλησης στη χώρα μας, μεταχειρισμένων αυτοκινήτων οχημάτων 

αλλά αντιθέτως, συνεισφέρει τα μέγιστη στη βελτιστοποίηση της λειτουργίας τους. 

Η υπό κρίση διάταξη αναμένεται να έχει θετικές συνέπειες στην εθνική οικονομία 

και στην αύξηση των δημοσίων εσόδων, που θα προέλθει από την αύξηση της 

καταβολής τελών ταξινόμησης και έκδοσης της πρώτης άδειας κυκλοφορίας 

μεταχειρισμένων εισαγόμενων αυτοκινήτων οχημάτων, ο αριθμός των οποίων λόγω 

της θεσμοθέτησης των τριών (3) βεβαιώσεων με το άρθρο 46 του ν. 34530/2018 (Α΄ 

59) έχει μειωθεί σημαντικά.  

Η προτεινόμενη ρύθμιση αναμένεται να επιφέρει μόνο θετικά αποτελέσματα στην 

κοινωνία καθώς καθιερώνει ένα αποτελεσματικό και σύγχρονο πλαίσιο στον κλάδο 

της εισαγωγής από άλλο κράτος – μέλος της Ε.Ε. ή από τρίτη χώρα και στη συνέχεια 

της πώλησης στη χώρα μας, μεταχειρισμένων αυτοκινήτων οχημάτων, 

προστατεύοντας το δημόσιο συμφέρον, τα δημόσια έσοδα, τον υγιή ανταγωνισμό 

και την επιχειρηματικότητα, καθώς και τους Έλληνες υπηκόους εντός της εγχώριας 

αγοράς, οι οποίοι είναι υποψήφιοι αγοραστές μεταχειρισμένων εισαγόμενων 

αυτοκινήτων οχημάτων, καθώς και τους, ελληνικής υπηκοότητας κατόχους 

μεταχειρισμένων αυτοκινήτων, οι οποίοι επαναπατρίζονται. 

Η προτεινόμενη διάταξη αναμένεται να επιφέρει θετικές επιπτώσεις στο σύνολο της 

οικονομίας, ιδίως όμως στην: 

α) προστασία του δημοσίου συμφέροντος και την αύξηση των δημοσίων εσόδων 

από την καταβολή τελών ταξινόμησης και έκδοσης της πρώτης άδειας 
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κυκλοφορίας όσον αφορά τα προαναφερόμενα αυτοκίνητα οχήματα, των 

οποίων ο αριθμός έχει μειωθεί σημαντικά, καθώς και, 

β) μείωση των πρόσθετων διοικητικών «βαρών» όσον αφορά στον εκτελωνισμό, τον 

υπολογισμό του τέλους ταξινόμησης, την έκδοση της πρώτης άδειας κυκλοφορίας, 

εισαγόμενων μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων και ελαφρών φορτηγών, 

καθώς και στη μεταβίβαση πάσης φύσεως αυτοκινήτου οχήματος το οποίο στο 

παρελθόν είχε εισαχθεί στη χώρα μας ως μεταχειρισμένο από άλλο κράτος – μέλος 

της Ε.Ε. ή από τρίτη χώρα, τα οποία δημιούργησαν οι τρεις (3) Βεβαιώσεις που 

θεσμοθετήθηκαν με το άρθρο 46 του ν. 4530/2018 (Α΄ 59), οι οποίες ενδέχεται να 

συνιστούν παράβαση της Συνθήκης για τη Λειτουργία της Ε.Ε. (Σ.Λ.Ε.Ε.), που 

αναφέρεται στην ελεύθερη κυκλοφορία προσώπων – εμπορευμάτων και 

κεφαλαίων, μεταξύ των κρατών – μελών της Ε.Ε.. 

 

Άρθρο 54 Διευκόλυνση επιχειρηματικότητας και ενίσχυση ανταγωνισμού χωρίς 

περιβαλλοντικό κόστος. 

 

Άρθρο 55 

Συνέπεια των διατάξεων που τροποποιούν το άρθρο 12 του Ν. 2882/2001 είναι η 

καλύτερη και αποτελεσματικότερη προάσπιση της δημόσιας περιουσίας με την 

αποτελεσματική και προσοδοφόρα διαχείρισή της.  

 

Άρθρο 56 

Από την προτεινόμενη ρύθμιση δεν αναμένεται να υπάρξουν συνέπειες στην 

οικονομία, στο φυσικό και πολιτιστικό περιβάλλον. 

Με την προτεινόμενη ρύθμιση επιτυγχάνεται η άμεση επαναφορά στην ενεργό 

υπηρεσία όσων οδηγών των αστικών συγκοινωνιών κριθούν ικανοί από την ειδική 

επιτροπή και συνεπακόλουθα η κατά ένα μεγάλο ποσοστό βελτίωση της εκτέλεσης 

του μεταφορικού έργου των αστικών συγκοινωνιών. 

 

Άρθρα 67-68 

Βλ. παραπάνω 

 

 

 

11.5. Αναφέρατε αναλυτικά τις υπηρεσίες που θα είναι αρμόδιες για την 

εφαρμογή κάθε «άλλης διάταξης».  

 

Μέρος Β’ 

Άρθρα 28-32 
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Οι δημόσιοι φορείς που είναι αρμόδιοι για την εφαρμογή των ρυθμίσεων είναι οι 

Διευθύνσεις Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περιφερειών της Χώρας, οι αρχές 

ελέγχου του άρθρου 2 ν. 3446/2006 και οι αρχές ελέγχου του άρθρου 3 της κυα 

Γ438/οικ.28317/2481/2009 (Β’ 989) 

 

Άρθρα 33-40 

Οικεία Περιφερειακά Συμβούλια/ Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των 

Περιφερειών της χώρας, οι Δήμοι της χώρας, ο Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε., ο Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε.., 

Υπηρεσίες της Γενικής Διεύθυνσης Μεταφορών και της Γενικής Διεύθυνσης 

Συγκοινωνιακών Υποδομών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, Ελληνική 

Αστυνομία, Λιμενικό Σώμα- Ελληνική Ακτοφυλακή.  

 

Άρθρο 38 

Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, Ο.Α.Σ.Α. Α.Ε., Ο.Σ.Ε.Θ. Α.Ε., ΟΑΣΘ. 

 

Άρθρο 41 

Οι Υπηρεσίες που θα είναι αρμόδιες για την εφαρμογή της προτεινόμενης ρύθμισης 

είναι η Δ/νση Οδικών Υποδομών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών για την 

έκδοση της απόφασης των κριτηρίων χωροθέτησης των θέσεων 

στάσης/στάθμευσης (πιάτσες) Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ οχημάτων, ο Ο.Α.Σ.Α. και ο Ο.Σ.Ε.Θ. για 

την χωροθέτηση στις περιοχές αρμοδιότητάς τους και οι φορείς τοπικής 

αυτοδιοίκησης στις λοιπές περιοχές της χώρας. Επίσης οι Διευθύνσεις Οδικής 

Κυκλοφορίας και Ασφάλειας και Επιβατικών Μεταφορών του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών (σε επίπεδο επιτελικής Υπηρεσίας).  

 

Μέρος Γ’ 

Άρθρα 42-48 

Οι Υπηρεσίες που θα είναι αρμόδιες για την εφαρμογή της προτεινόμενης ρύθμισης 

είναι η Διεύθυνση Οδικής Κυκλοφορίας και Ασφάλειας της Γενικής Διεύθυνσης 

Στρατηγικού Σχεδιασμού Μεταφορών και Οδικής Ασφάλειας του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών (σε επίπεδο επιτελικής Υπηρεσίας) και οι Υπηρεσίες 

Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περιφερειακών Ενοτήτων των Περιφερειών της 

χώρας, στις οποίες υλοποιείται η διοικητική διαδικασία έκδοσης των αδειών 

οδήγησης. 

 

Μέρος Δ’ 

 

Άρθρα 49-51 

Βλ. 11.1  

 

Άρθρα 52 και 57-66 
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Γενική Διεύθυνση Προδιαγραφών Μητρώων και Απαλλοτριώσεων, Γενική 

Διεύθυνση Οικονομικών Υπηρεσιών, Γενική Γραμματεία Υποδομών του Υπουργείου 

Υποδομών και Μεταφορών. Όλες οι αναθέτουσες αρχές κατά την έννοια του 

άρθρου 2 παράγραφος 1α του ν. 4412/2016  

 

Άρθρο 53 

Τα Τμήματα έκδοσης αδειών κυκλοφορίας, των περιφερειακών Υπηρεσιών 

Μεταφορών και Επικοινωνιών της χώρας και οι κατά τόπους Τελωνειακές 

Υπηρεσίες. 

 

Άρθρο 54 

Οι Υπηρεσίες που θα είναι αρμόδιες για την εφαρμογή της προτεινόμενης ρύθμισης 

είναι η Διεύθυνση Τεχνικού Ελέγχου και Εγκαταστάσεων Εξυπηρέτησης Οχημάτων 

της Γενικής Διεύθυνσης Οχημάτων και Εγκαταστάσεων του Υπουργείου Υποδομών 

και Μεταφορών (σε επίπεδο επιτελικής Υπηρεσίας) και οι Υπηρεσίες Μεταφορών 

και Επικοινωνιών των Περιφερειακών Ενοτήτων των Περιφερειών της χώρας, στις 

οποίες υλοποιείται η διοικητική διαδικασία έκδοσης των αντίστοιχων αδειών. 

 

Άρθρο 55 

Αρμόδιες για την εφαρμογή των διατάξεων είναι οι υπηρεσίες που εκτελούν έργα 

υπέρ του δημοσίου, ΝΠΔΔ, ΟΤΑ και επιχειρήσεων του δημόσιου τομέα και οι 

υπηρεσίες που είναι αρμόδιες για την διαχείρισή των ακινήτων τους.  

 

Άρθρο 56 

Οι αρμόδιες Διευθύνσεις του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών (Γενική 

Διεύθυνση Διοικητικών Υπηρεσιών, Γενική Διεύθυνση Οικονομικών Υπηρεσιών) και 

οι υπηρεσίες του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους (ΓΛΚ) του Υπουργείου 

Οικονομικών. 
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ΈΚΘΕΣΗ ΕΠΙ ΤΗΣ ΔΙΑΒΟΥΛΕΥΣΗΣ 

ΓΙΑ ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ «ΙΔΡΥΣΗ, ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ 

ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ ΕΠΙ ΥΔΑΤΙΝΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ,  ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  

ΚΑΙ ΑΛΛΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ» 

 

Το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών έθεσε σε δημόσια διαβούλευση το σχέδιο νόμου 

με τίτλο «Ίδρυση, λειτουργία και εκμετάλλευση αεροδρομίων επί υδάτινων επιφανειών, 

ρυθμίσεις μεταφορών και άλλες διατάξεις», η οποία ξεκίνησε την 12η Δεκεμβρίου 2019 και 

ολοκληρώθηκε την 27η Δεκεμβρίου 2019. Εξαιτίας των  σημαντικών θεμάτων που 

συμπεριλαμβάνονται σε αυτό το σχέδιο νόμου, υπήρξαν αρκετά σχόλια με ουσιαστικό 

περιεχόμενο, τα οποία λήφθηκαν υπ’ όψιν κατά την τελική διαμόρφωση των διατάξεων. 

Ειδικότερα:  

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α’ ΙΔΡΥΣΗ, ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΚΑΙ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ ΕΠΙ ΥΔΑΤΙΝΩΝ 

ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ 

1. Στατιστικά στοιχεία 

Ο αριθμός των υποβληθέντων σχολίων για τα θέματα ίδρυσης, λειτουργίας και 

εκμετάλλευσης αεροδρομίων επί υδάτινων επιφανειών του κεφαλαίου Α’ ανήλθε στα 78. 

Στον κατωτέρω πίνακα αποτυπώνονται τα συγκεντρωτικά στατιστικά στοιχεία για τα 

αποτελέσματα της διαβούλευσης. Στην πρώτη στήλη αναφέρονται τα άρθρα του 

νομοσχεδίου που κατατέθηκε, στη δεύτερη  ο αριθμός που είχε το άρθρο στην διαβούλευση 

και στην τρίτη ο αριθμός των σχολίων για το συγκεκριμένο άρθρο. 

 

ΑΡΘΡΟ 
ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΑΡΘΡΟΥ ΣΤΗ 
ΔΙΑΒΟΥΛΕΥΣΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 
ΣΧΟΛΙΩΝ 

ΑΡΘΡΟ 1 
 

1 7 

ΑΡΘΡΟ 2 
 

2 11 

ΑΡΘΡΟ 3 
 

3 7 

ΑΡΘΡΟ 4 4 
 

1 

ΑΡΘΡΟ 5 
 

5 1 

ΑΡΘΡΟ 6 6 1 
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ΑΡΘΡΟ 7 
 

7 4 

ΑΡΘΡΟ 8 
 

8 3 

ΑΡΘΡΟ 9 
 

9 6 

ΑΡΘΡΟ 10 
 

10 - 

ΑΡΘΡΟ 11 
 

11 2 

ΑΡΘΡΟ 12 
 

12 1 

ΑΡΘΡΟ 13 
 

13 - 

ΑΡΘΡΟ 14 
 

14 1 
 

ΑΡΘΡΟ 15 
 

15 2 

ΑΡΘΡΟ 16 
 

16 - 

ΑΡΘΡΟ 17 
 

17 - 

ΑΡΘΡΟ 18 
 

18 - 

ΑΡΘΡΟ 19 
 

19 5 

ΑΡΘΡΟ 20 
 

20 4 
 

ΑΡΘΡΟ 21 
 

21 2 
 

ΑΡΘΡΟ 22 
 

22 - 

ΑΡΘΡΟ 23 
 

23 - 

ΑΡΘΡΟ 24 
 

24 17 
 

ΑΡΘΡΟ 25 
 

25 - 

ΑΡΘΡΟ 26 
 

26 - 

ΑΡΘΡΟ 27 
 

27 1 

Παράρτημα Ια Παράρτημα Ια 1 

Παράρτημα Ιβ Παράρτημα Ιβ 1 

Παράρτημα ΙΙ Παράρτημα ΙΙ - 

Παράρτημα ΙΙΙ Παράρτημα ΙΙΙ - 

 

2. Παρουσίαση σχολίων κατ’ άρθρο 
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Άρθρο 1:  

1ο, 2ο και 3ο σχόλιο: Αφορούν σε επιπλέον πλωτά στέγαστρα και πλωτές εξέδρες σε 

υδατοδρόμια λιμένων και σε υδάτινα πεδία. Σημειώνεται ότι οποιαδήποτε επιπλέον 

κατασκευή από τις απαραίτητες για την ασφάλεια και εύρυθμη λειτουργία του 

υδατοδρομίου επιβαρύνει το κόστος κατασκευής του ενώ στα υδάτινα πεδία που 

χρησιμοποιούνται για έκτακτες πτήσεις δεν μπορεί να επιτρέπονται μόνιμες κατασκευές.  

4ο σχόλιο: Τονίζεται ότι κατά τη χορήγηση άδειας ίδρυσης και λειτουργίας ή άδειας ίδρυσης 

ή άδειας λειτουργίας ουδεμία δέσμευση θέσεων υδατοδρομίων υπάρχει. Οι κατασκευές αν 

απαιτούνται (τα μεγαλύτερα λιμάνια της χώρας δύναται να χρησιμοποιήσουν τις 

εγκαταστάσεις των λιμένων) είναι μικρής κλίμακας. Η διαδικασία για τη χορήγηση ξεχωριστά 

της άδειας ίδρυσης και άδειας λειτουργίας παρέχει τις ίδιες δυνατότητες με αυτή της ενιαίας 

άδειας ίδρυσης και λειτουργίας στους ενδιαφερόμενους και εξαρτάται από τον φορέα 

διοίκησης και εκμετάλλευσης του λιμένα που παραχωρεί τη χρήση χώρου για το 

υδατοδρόμιο. Το άρθρο 27 αναφέρεται σε μεταβατικές διατάζεις των ήδη αδειοδοτημένων 

υδατοδρομίων και δεν αφορά νέες αιτήσεις.      

5ο σχόλιο: Λαμβάνοντας υπόψη ότι οι αρμόδιες υπηρεσίες για τον έλεγχο του Τεχνικού 

Φακέλου δύναται να τροποποιήσουν στοιχεία αυτού που επηρεάζουν την κατασκευή του 

υδατοδρομίου, δεν είναι δυνατό και σύννομο η έναρξη των κατασκευών να επιτρέπεται με 

την υποβολή του Τεχνικού Φακέλου για την έκδοση της Άδειας ίδρυσης Υδατοδρομίου και 

πριν τη βεβαίωση αποδοχής του .  

6ο σχόλιο: Δεν απαιτείται ενσωμάτωση της επισήμανσης στον ορισμό διότι αυτό είναι 

πλεονασμός. 

7ο σχόλιο: Αφορά στα υδάτινα πεδία. 

Άρθρο 2:  

1ο σχόλιο: Στο νομοσχέδιο περιγράφονται οι απαιτήσεις των εγκαταστάσεων για την 

ασφάλεια και εύρυθμη λειτουργία των υδατοδρομίων.  

2ο, 7ο και 9ο σχόλιο: Πολλές από τις παρατηρήσεις των σχολίων αυτών έχουν ήδη ληφθεί 

υπόψη στο βαθμό που διευκολύνουν την αδειοδότηση των υδατοδρομίων.  

3ο & 10ο σχόλιο: σχόλιο: Η κατηγοριοποίηση των υδατοδρομίων δεν είναι δυνατό να 

προβλεφθεί πάντα εκ των προτέρων και εξαρτάται από την ανάπτυξη των  δικτύων που θα 

δημιουργηθούν. Το γεγονός αυτό διαφοροποιεί τον επιχειρησιακό σχεδιασμό του 

υδατοδρομίου, αλλάζει τις ανάγκες των φορέων λειτουργίας και συνεπώς την 

κατηγοριοποίηση των υδατοδρομίων με συνεπώς την επανεξέταση της χορηγηθείσας αδείας 

του. Επιπροσθέτως, η πρόταση δημιουργίας ενός Φορέα Ελέγχου, Καθορισμού, Έγκρισης και 

Αδειοδότησης θεμάτων υποδομής κτηριακών και λοιπών εγκαταστάσεων και Αδειοδότησης 

Υδατοδρομίων δεν ελήφθη υπ’ όψιν.     

4ο σχόλιο: Οι προτάσεις της Εθνικής Συνομοσπονδία Ατόμων με Αναπηρία (Ε.Σ.Α.μεΑ.) 

ελήφθησαν υπ’ όψιν.   
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5ο, 8ο και 10ο σχόλιο: Οι απαιτήσεις των κατάλληλων υποδομών για την λειτουργία ενός 

Υδατοδρομίου δεν δύνανται να καθορίζονται με ακρίβεια λόγω των ποικίλων παραγόντων 

που επιδρούν κατά τον καθορισμό τους. Κυριότεροι παράγοντες θεωρούνται π.χ. ο αριθμός 

των επιβατών κατά την ώρα αιχμής που εκ των προτέρων δεν μπορεί να προσδιοριστεί, 

υφιστάμενες λιμενικές εγκαταστάσεις, λιμένες τοπικής σημασίας, νομοθετημένα σημεία 

εισόδου- εξόδου κ.λπ. Για το λόγο αυτό στο εν λόγω άρθρο περιγράφονται οι απαραίτητες 

εγκαταστάσεις ώστε το υδατοδρόμιο να λειτουργεί με ασφάλεια. 

6ο σχόλιο: Δεν δυναται σ’αυτό το στάδιο να ληφθεί υπόψη το εν λόγω σχόλιο. 

Άρθρο 3:  

1ο, 2ο, 3ο και 5ο σχόλιο: Έχουν προβλεφθεί οι σχετικές ρυθμίσεις σαφώς χωρίς να επιτρέπουν 

εξαιρέσεις για τις προϋποθέσεις και όρους λειτουργίας των υδατοδρομίων στην παρούσα 

παράγραφο και στην παρ. 3(δ) του εν λόγω άρθρου αναφορικά με τις καιρικές συνθήκες που 

επικρατούν καθώς και στο άρθρο 25 για προσωρινή απαγόρευση. 

4ο σχόλιο: Το ίδιο με το 6ο σχόλιο άρθρο 2.  

6ο σχόλιο: Δεν περιορίζεται η ίδρυση υδατοδρομίων σε μια λίμνη εφόσον πληρούνται όλες 

οι νόμιμες προϋποθέσεις για τη λειτουργία τους και συνεπώς εφόσον επιτρέπεται κατά την 

εξέταση του τεχνικού τους φακέλου στα πλαίσια της ασφαλούς εναέριας κυκλοφορίας και 

ναυσιπλοΐας.      

7ο σχόλιο: Ο εν λόγω έλεγχος προβλέπεται στο άρθρο 9 κατά την εξέταση του τεχν9ικού 

φακέλου. 

Άρθρο 4:  

1ο σχόλιο: Δεν προβλέπεται σχετική ρύθμιση    

Άρθρο 5:  

1ο σχόλιο: Δεν προβλέπεται τέτοια ρύθμιση. 

Άρθρο 6:  

1ο σχόλιο: Δεν ελήφθη υπ’ όψιν. 

Άρθρο 7:  

1ο, 2ο και 3ο σχόλιο: Η περιβαλλοντική αδειοδότηση διέπεται από τις διατάξεις του 

ν.4014/2011, οπότε δεν απαιτείται ρύθμιση για τα υδατοδρόμια. Το υδατοδρόμιο σήμερα 

εμπίπτει στα έργα κατηγορίας Α2 και για το λόγο αυτό απαιτείται εκπόνηση Μ.Π.Ε. και 

έγκριση αυτής για την έκδοση Α.Ε.Π.Ο.. Στο παρόν νομοσχέδιο προβλέπεται και η ένταξη 

υδατοδρομίων σε έργα κατηγορίας Β ώστε αυτό να υπάγεται σε Π.Π.Δ.. Η εξουσιοδότηση για 

την έκδοση της σχετικής υπουργικής αποφάσεως έχει σύντομη προθεσμία (3 μήνες από την 

έναρξη ισχύος του νόμου) προς απλοποίηση της περιβαλλοντικής αδειοδότησης και 

επιτάχυνση της διαδικασίας αδειοδότησης. Επιπροσθέτως, αναφέρεται ότι το Υπουργείο 

Περιβάλλοντος & Ενέργειας εκπονεί Ειδικές Περιβαλλοντικές Μελέτες για τον καθορισμό 
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χρήσεων γης σε περιοχές NATURA ώστε να εκδοθούν τα σχετικά π.δ. για τις χρήσεις γης στις 

περιοχές αυτές. Το υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών έχει ζητήσει τη διερεύνηση 

ίδρυσης υδατοδρομίων στις περιοχές αυτές.  

4ο σχόλιο: Δεν ελήφθη υπ’ όψιν. 

Άρθρο 8:  

1ο και 2ο σχόλιο: Αναφέρεται ότι ο φορέας λειτουργίας είναι υπεύθυνος για την έκδοση των 

εισιτηρίων και για το λόγο αυτό δεν ελήφθη υπ’ όψιν το σχετικό σχόλιο. Επισημαίνεται ότι, η 

προσέλκυση και ενδιαφέρον αεροπορικών εταιρειών έπεται της ίδρυσης ικανού αριθμού 

υδατοδρομίων.      

3ο σχόλιο: Όλα τα απαραίτητα μέτρα ασφαλείας από έκνομες ενέργειες, ασφάλειας πτήσεων 

και σε περιπτώσεις έκτακτης ανάγκης ρυθμίζονται από γενικότερες διατάξεις κατά λόγο 

αρμοδιότητας. Στο παρόντα νόμο ρυθμίζονται ειδικότερα για τη λειτουργία υδατοδρομίων 

διατηρώντας το γενικό νομοθετικό πλαίσιο. Όσο αφορά ειδικότερα για το σκέλος του σχολίου 

που αφορά στην παρουσία πτηνών σε υδατοδρόμια υπάρχει σχετική ειδική ρύθμιση για την 

αποφυγή του κινδύνου από τις προσκρούσεις πτηνών με υδροπλάνα.  

Άρθρο 9:  

Από τα συνολικά 6 σχόλια, τα τρία αφορούν σε έλλειψη προσωπικού στις εμπλεκόμενες 

υπηρεσίες. Ένα σχόλιο αφορά στην ενεργή εμπλοκή της Ένωσης Πλοιάρχων σε θέματα 

παρακώλυσης των ακτοπλοϊκών δρομολογίων. Ένα επίσης σχόλιο αφορά στο Πρόγραμμα 

Ασφαλείας του Υδατοδρομίου και την εναρμόνισή του με τα ευρωπαϊκά και διεθνή πρότυπα, 

το οποίο και έχει λήφθεί υπόψη. 

Άρθρο 11 

Υποβλήθηκαν 2 σχόλια. Ένα εκ των οποίων αφορά στην περαιτέρω μείωση των μελών της 

Επιτροπής Υδατοδρομίων και στη στελέχωσή της αποκλειστικά από υπαλλήλους της 

Διεύθυνσης Ανάπτυξης Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Ωστόσο, 

δεν ελήφθη υπόψη καθώς κρίθηκε απαραίτητη η στελέχωση της Επιτροπής να γίνεται από 

εξειδικευμένο προσωπικό των συναρμόδιων Υπηρεσιών και Υπουργείων. Σε ό,τι αφορά στο 

δεύτερο σχόλιο, η λειτουργία περισσοτέρων της μίας Επιτροπών κρίνεται μη λειτουργική, 

άλλωστε όλα τα ειδικότερα θέματα σχετικά με την Επιτροπή Υδατοδρομίων εξετάζονται σε 

δευτερογενές κανονιστικό πλαίσιο. 

Άρθρο 12 

Έχει υποβληθεί ένα σχόλιο, η ενσωμάτωση του οποίου δεν κρίθηκε απαραίτητη. 

Άρθρο 14 

Έχει υποβληθεί ένα σχόλιο και δεν κρίθηκε απαραίτητη η αναδιατύπωση του άρθρου, όπως 

αυτό διαμορφώθηκε από την καθ’ύλην αρμόδια Υπηρεσία της ΥΠΑ. 

Άρθρο 15 
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Έχουν υποβληθεί 2 σχόλια, η ενσωμάτωση των οποίων δεν κρίθηκε σκόπιμη. 

Άρθρο 19 

Έχουν υποβληθεί 5 σχόλια τα οποία έχουν ληφθεί υπόψη και το άρθρο στο τελικό σχέδιο 

νόμου έχει τροποποιηθεί. 

Άρθρο 20 

Έχουν υποβληθεί 4 σχόλια. Η προτεινόμενη ρύθμιση λαμβάνει εν μέρει υπόψη τα σχόλια 

αυτά, και έχει αναπροσαρμοσθεί σε θέματα εκπαίδευσης του προσωπικού για συνθήκες 

εξυπηρέτησης ατόμων με αναπηρία αλλά και δυνατότητα εκπαίδευσης του προσωπικού 

εκτός Αθηνών. 

Άρθρο 21 

Έχουν υποβληθεί 2 σχόλια. Η διατύπωση του άρθρου παραμένει μη περιοριστική και κάθε 

λεπτομέρεια για τις εγκαταστασεις παροχής καυσίμων στα αεροσκάφη θα ρυθμιστεί με κοινή 

υπουργική απόφαση των συναρμόδιων Υπουργών. 

 

Άρθρο 24 

Για τα σχόλια 1, 2, 5, 6, 7 και 12: Έχουν ληφθεί εν μέρει υπόψη οι σχετικές παρατηρήσεις και 

έχουν ενσωματωθεί στην αντίστοιχη διάταξη σε ό,τι αφορά τον αριθμό πτήσεων και τις 

κατηγορίες πτήσεων, όπως πραγματοποιούνται από τις αεροπορικές εταιρείες. 

Για τα σχόλια 3, 9, 11, 13, 17: Έχουν ληφθεί υπόψη οι σχετικές παρατηρήσεις και η 

επεξεργασία τους έχει ενσωματωθεί στην αντίστοιχη διάταξη σε ό,τι αφορά τον αριθμό 

πτήσεων και τις κατηγορίες πτήσεων, όπως πραγματοποιούνται από τις αεροπορικές 

εταιρείες. 

Για τα σχόλια 4 και 8: Δεν κρίθηκε απαραίτητη η ενσωμάτωσή τους στην παρούσα φάση. 

Για το σχόλιο 16: Είναι εκτός προβλέψεων του παρόντος σχεδίου νόμου. 

Για το σχόλιο 10: Ελήφθη εν μέρει υπόψη. 

Άρθρο 27 

Έχει υποβληθεί 1 σχόλιο, του οποίου η ενσωμάτωση δεν κρίθηκε απαραίτητη. 

Παράρτημα Ια 

Έχει υποβληθεί ένα σχόλιο το οποίο και ελήφθη υπόψη στο τελικό κείμενο του σχεδίου 

νόμου, και ειδικότερα στο άρθρο 2 για τις εγκαταστάσεις των υδατοδρομίων. 

Παράρτημα Ιβ 
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Ομοίως με το Παράρτημα 1α, έχει υποβληθεί ένα σχόλιο το οποίο και ελήφθη υπόψη στο 

τελικό κείμενο του σχεδίου νόμου, και ειδικότερα στο άρθρο 2 για τις εγκαταστάσεις των 

υδατοδρομίων. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β’ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΟΔΙΚΩΝ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΙΚΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

Ο αριθμός των υποβληθέντων σχολίων για τα θέματα οδικών εμπορευματικών και 

επιβατικών μεταφορών του κεφαλαίου Β’ ανήλθε στα σαράντα τρία (43). Στον κατωτέρω 

πίνακα αποτυπώνονται τα συγκεντρωτικά στατιστικά στοιχεία για τα αποτελέσματα της 

διαβούλευσης. Στην πρώτη στήλη αναφέρονται τα άρθρα του νομοσχεδίου που κατατέθηκε, 

στη δεύτερη  ο αριθμός που είχε το άρθρο στην διαβούλευση και στην τρίτη ο αριθμός των 

σχολίων για το συγκεκριμένο άρθρο. 

1. Στατιστικά στοιχεία 

ΑΡΘΡΟ 

ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΑΡΘΡΟΥ ΣΤΗ 

ΔΙΑΒΟΥΛΕΥΣΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΧΟΛΙΩΝ 

ΑΡΘΡΟ 28 

 

28 4 

ΑΡΘΡΟ 29 

 

29 1 

ΑΡΘΡΟ 30 

 

30 6 

- 31 

 

1 

ΑΡΘΡΟ 31  32 - 

 

- 

33 - 

ΑΡΘΡΟ 32 

 

34 3 

ΑΡΘΡΟ 33 

 

35 11 

ΑΡΘΡΟ 34 

 

36 - 

- 37 - 

- 38 - 

ΑΡΘΡΟ 35 

 

39 1 

ΑΡΘΡΟ 36 

 

40 1 

ΑΡΘΡΟ 37 

 

41 15 

ΑΡΘΡΟ 38 

 

- - 
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ΑΡΘΡΟ 39 

 

42 - 

ΑΡΘΡΟ 40 

 

43 - 

ΑΡΘΡΟ 41 

 

- - 

 

2. Παρουσίαση σχολίων κατ’ άρθρο 

Άρθρο 28 (4 σχόλια) 

Το πρώτο σχόλιο αφορούσε ρύθμιση που δεν περιλήφθηκε τελικά στο νομοσχέδιο. 

Το δεύτερο σχόλιο τέθηκε υπ’ όψιν και έγινε τροποποίηση της διάταξης. 

Με το τρίτο σχόλιο προτάθηκε η διατήρηση του ίδιου αριθμού κυκλοφορίας στα φορτηγά 

που ταξινομούν οι μεταφορικές επιχειρήσεις στη θέση άλλων. Η πρόταση δεν ενσωματώθηκε 

στο νομοσχέδιο διότι αποτελεί ζήτημα που δεν απαιτεί νομοθετική ρύθμιση και θα τύχει 

επεξεργασίας από το Υπουργείο προκειμένου να εξεταστεί η δυνατότητα μηχανογραφικής 

υλοποίησής του.   

Με το τέταρτο σχόλιο τονίζεται η ανάγκη απελευθέρωσης του τρόπου απόδειξης της 

οικονομικής επιφάνειας των μεταφορικών επιχειρήσεων, που είναι άλλωστε ο σκοπός της 

προτεινόμενης ρύθμισης. 

Άρθρο 29 (ένα σχόλιο)  

Το μοναδικό σχόλιο στο άρθρο 29 προτείνει την γνωστοποίηση Συμβούλου Ασφαλούς 

Μεταφοράς Επικίνδυνων Εμπορευμάτων (ΣΑΜΕΕ) ως προϋπόθεση έκδοσης άδειας 

κυκλοφορίας φορτηγού ιδιωτικής χρήσης μεταφοράς επικινδύνων εμπορευμάτων. 

Δεδομένου ότι η γνωστοποίηση ΣΑΜΕΕ δεν σχετίζεται με την έκδοση άδειας κυκλοφορίας το 

οχήματος αλλά με τη λειτουργία των επιχειρήσεων που δραστηριοποιούνται στη μεταφορά 

επικινδύνων εμπορευμάτων, το σχόλιο δεν ενσωματώθηκε στην διάταξη. 

Άρθρο 30 (6 σχόλια)  

Τα περισσότερα σχόλια αποτυπώνουν την επιτακτική ανάγκη της αγοράς για ενίσχυση του 

ελεγκτικού μηχανισμού της νομοθεσίας μεταφορών. Θετικά αποτιμάται η αναβάθμιση του 

ρόλου των μικτών κλιμακίων ελέγχου των Περιφερειών, ενώ ορισμένα εμπεριστατωμένα 

σχόλια εισηγούνται βαθύτερες  δομικές αλλαγές στον μηχανισμό οδικού ελέγχου φορτηγών 

και λεωφορείων, οι οποίες δεν αποτελούν μεν αντικείμενο ρύθμισης αυτού του νομοσχεδίου 

αλλά τελούν υπό περαιτέρω επεξεργασία και διαβούλευση μεταξύ συναρμοδίων 

Υπουργείων, με σκοπό είτε να προωθηθούν με νεότερες νομοθετικές προτάσεις είτε να 

ρυθμιστούν με κανονιστικές διατάξεις.  

Επιπλέον προτάθηκε να μην ευθύνεται η επιχείρηση για τις παραβάσεις της νομοθεσίας περί 

ωρών οδήγησης και ανάπαυσης που διαπράττει ο οδηγός, όμως το σχόλιο δεν ελήφθη υπ’ 

όψιν διότι η ευθύνη της επιχείρησης για τις παραβάσεις της νομοθεσίας ταχογράφου που 
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διαπράττει ο οδηγός προβλέπεται στο ενωσιακό δίκαιο (κανονισμός 561/2006, άρθρο 10 

παρ. 3). 

Τέλος υποβλήθηκε τεχνικό σχόλιο για την διαδικασία ελέγχου της συσκευής του ταχογράφου 

από συνεργείο κατ’ εντολή των αρχών ελέγχου, όμως δεν κρίθηκε αναγκαία η τροποποίηση 

της διάταξης επειδή τα θέματα απόδειξης ρυθμίζονται από τις εσωτερικές διατάξεις κάθε 

αρχής ελέγχου και από δικονομικές διατάξεις, αναλόγως της περίπτωσης.  

Άρθρο 32 (3 σχόλια)  

Τα δύο από τα τρία σχόλια επί τη νέας ρύθμισης για τη μίσθωση ανάριθμων οχημάτων 

απηχούν τον προβληματισμό του κλάδου των εταιρειών χρηματοδοτικής μίσθωσης 

οχημάτων για την έκταση εφαρμογής της διάταξης. Επί των σχολίων αυτών παρατηρείται ότι 

η ρύθμιση αφορά τη μίσθωση οχήματος χωρίς δικαίωμα προαίρεσης για την αγορά του, 

δηλαδή αφορά σύμβαση διαφορετική από την σύμβαση χρηματοδοτικής μίσθωσης 

οχήματος. Από την ρύθμιση δεν εξαιρείται καμμιά επιχείρηση, δηλαδή οι εταιρείες 

χρηματοδοτικής μίσθωσης μπορούν, εάν το επιθυμούν, να δραστηριοποιηθούν και ως 

επιχειρήσεις εκμίσθωσης αναρίθμων οχημάτων, με τους ίδιους όρους όπως οι λοιπές 

εμπορικές επιχειρήσεις.  

Με το πρώτο σχόλιο προτάθηκε η εξαίρεση των τουριστικών λεωφορείων από τη ρύθμιση 

για τη μίσθωση ανάριθμων οχημάτων. Το σχόλιο δεν ελήφθη υπ’ όψιν.  

Ένα σχόλιο υποβλήθηκε στο πρώην άρθρο 31 του νομοσχεδίου, όπως είχε τεθεί σε 

διαβούλευση, το οποίο άρθρο τελικά απαλείφθηκε από το νομοσχέδιο. 

Το πρώην άρθρο 33 του νομοσχεδίου, όπως τέθηκε σε διαβούλευση, δεν ήταν ανοιχτό σε 

σχολιασμό και τελικώς απαλείφθηκε από το νομοσχέδιο. 

Άρθρο 33 (11 σχόλια) 

3 σχόλια υποβλήθηκαν σχετικά με διάταξη που δεν περιλήφθηκε στο τελικό σχέδιο νόμου. 

1 σχόλιο πρότεινε τροποποιήσεις για την καλύτερη εξυπηρέτηση των Ατόμων με Αναπηρία, 

οι οποίες ενσωματώθηκαν. 

2 σχόλια εκφράζουν αντιρρήσεις για τη δυνατότητα εκπροσώπησης στις Γενικές 

Συνελεύσεις των ΚΤΕΛ. 

1 σχόλιο πρότεινε την τροποποίηση της ημερομηνίας του άρθρου 12 του ν.2963/01 για την 

ικανοποίηση αιτήσεων για την ενίσχυση της αντικατάστασης λεωφορείων, η οποία 

πραγματοποιήθηκε. 

2 σχόλια αφορούν την πολιτική στον τομέα των υπεραστικών μεταφορών σε σχέση με τον 

τουριστικό κλάδο, όπως επίσης και τη φορολόγηση των τουριστικών λεωφορείων και δεν 

εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής της συγκεκριμένης διάταξης. 

1 σχόλιο προτείνει αναπροσαρμογή των ποσοστών χρηματοδότησης για την αντικατάσταση 

λεωφορείων 
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1 σχόλιο εκφράζει επιφυλάξεις για την κατάργηση του Κανονισμού Προσωπικού των ΚΤΕΛ. 

Ωστόσο με τη συγκεκριμένη διάταξη η νομοθεσία προσαρμόζεται στην ισχύουσα εργατική 

νομοθεσία στους άλλους κλάδους των μεταφορών. 

Άρθρο 35 (1 σχόλιο) 

Το σχόλιο προτείνει τη διενέργεια τεχνικών ελέγχων στη θέση συνοδηγού στα υπεραστικά 

λεωφορεία, οι οποίοι ή δη πραγματοποιούνται κατά την ταξινόμηση και θέση σε κυκλοφορία 

του οχήματος. 

Άρθρο 36 (1 σχόλιο) 

Με το σχόλιο προτείνεται η μετατροπή των κυρώσεων που προβλέπονται στη διάταξης σε 

διοικητικές. Ωστόσο η ρύθμιση προτείνεται για να διασαφηνιστεί η εφαρμοζόμενη κύρωση 

στην περίπτωση τέλεσης της παράβασης της υποκλοπής από επαγγελματία (λ.χ. Ε.Δ.Χ. ΤΑΞΙ, 

Λεωφορεία ΚΤΕΛ, Τουριστικά λεωφορεία, Λεωφορεία Ιδιωτικής Χρήσης Λ.Ι.Χ.) μεταφορικού 

έργου άλλης επαγγελματικής κατηγορίας, ιδίως κατόπιν θέσης σε ισχύ του ν.4619/2019 (Α’ 

95) με τον οποίον κυρώνεται ο Ποινικός Κώδικας.  

 

Άρθρο 37 (15 σχόλια) 

4 σχόλια προτείνουν την κατάργηση του ορίου ηλικίας για την κυκλοφορία των τουριστικών 

λεωφορείων. Με την προτεινόμενη διάταξη δεν θεσπίζεται για πρώτη φορά το όριο, που ήδη 

ισχύει και έχει στο παρελθόν επανειλημμένα παραταθεί, αλλά απλώς τροποποιεί τον τρόπο 

υπολογισμού της ηλικίας. Η ύπαρξη ορίου ηλικίας θεωρείται απαραίτητη για την οδική 

ασφάλεια, με δεδομένο και τον υψηλό μέσο όρο ηλικίας του στόλου των οχημάτων στη χώρα 

μας. 

7 σχόλια διατυπώνουν προτάσεις για παροχή φοροαπαλλαγών και οικονομικής ενίσχυσης 

των τουριστικών επιχειρήσεων για την αντικατάσταση των λεωφορείων με νεότερα, που 

προωθείται με την προτεινόμενη διάταξη, οι οποίες δεν εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής των 

διατάξεων αυτών. 

1 σχόλιο πρότεινε τροποποιήσεις για την καλύτερη εξυπηρέτηση των Ατόμων με Αναπηρία, 

οι οποίες ενσωματώθηκαν. 

3 σχόλια προτείνουν, για την εφαρμογή του ορίου ηλικίας των 5 ετών για την ταξινόμηση 

νέων τουριστικών λεωφορείων, να δοθεί ένα διάστημα προσαρμογής για τις επιχειρήσεις 

που έχουν προβεί στις διαδικασίες αντικατάστασης. Για το λόγο αυτό προστέθηκε διάταξη 

που προβλέπει μεταβατική περίοδο 3 μηνών. 

Τα πρώην άρθρα 37 και 38 του νομοσχεδίου, όπως τέθηκε σε διαβούλευση, δεν ήταν ανοιχτά 

σε σχολιασμό και τελικώς απαλείφθηκαν από το νομοσχέδιο. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ’ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΑΔΕΙΩΝ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 

1. Στατιστικά στοιχεία 
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Ο αριθμός των υποβληθέντων σχολίων για τα θέματα αδειών οδήγησης του κεφαλαίου Γ’ 

ανήλθε στα τέσσερα (4). Στον κατωτέρω πίνακα αποτυπώνονται τα συγκεντρωτικά στατιστικά 

στοιχεία για τα αποτελέσματα της διαβούλευσης. Στην πρώτη στήλη αναφέρονται τα άρθρα 

του νομοσχεδίου που κατατέθηκε, στη δεύτερη  ο αριθμός που είχε το άρθρο στην 

διαβούλευση και στην τρίτη ο αριθμός των σχολίων για το συγκεκριμένο άρθρο. 

ΑΡΘΡΟ 

ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΑΡΘΡΟΥ ΣΤΗ 

ΔΙΑΒΟΥΛΕΥΣΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΧΟΛΙΩΝ 

ΑΡΘΡΟ 42 

 

44 

 

3 

ΑΡΘΡΟ 43 

 

45 

 

- 

ΑΡΘΡΟ 44 

 

46 

 

1 

ΑΡΘΡΟ  45 

 

47 - 

ΑΡΘΡΟ 46 

 

48 

 

- 

ΑΡΘΡΟ 47 

 

49 

 

- 

ΑΡΘΡΟ 48 

 

- - 

 

2. Παρουσίαση σχολίων κατ’ άρθρο 

Τα σχόλια που υποβλήθηκαν επί των άρθρων 42 έως 47 του κατατεθέντος σχεδίου νόμου 

(άρθρα 44 έως 49 κατά τη διαδικασία διαβούλευσης) είναι μη αξιοποιήσιμα καθόσον δεν 

αφορούν το αντικείμενο της ρύθμισης για τη χορήγηση προσωρινής άδειας οδήγησης. 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ’ ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

1. Στατιστικά στοιχεία 

 Ο αριθμός των υποβληθέντων σχολίων για τις λοιπές διατάξεις του κεφαλαίου Δ’ του 

νομοσχεδίου ανήλθε στα εξήντα εννιά (69). Στον κατωτέρω πίνακα αποτυπώνονται τα 

συγκεντρωτικά στατιστικά στοιχεία για τα αποτελέσματα της διαβούλευσης. Στην πρώτη 

στήλη αναφέρονται τα άρθρα του νομοσχεδίου που κατατέθηκε, στη δεύτερη  ο αριθμός που 

είχε το άρθρο στην διαβούλευση και στην τρίτη ο αριθμός των σχολίων για το συγκεκριμένο 

άρθρο. 

ΑΡΘΡΟ 

ΝΟΜΟΣΧΕΔΙΟΥ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΑΡΘΡΟΥ ΣΤΗ 

ΔΙΑΒΟΥΛΕΥΣΗ 

ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΧΟΛΙΩΝ 

ΑΡΘΡΟ 49 50 1 
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ΑΡΘΡΟ 50 

 

51 1 

ΑΡΘΡΟ 51 

 

52 64 

ΑΡΘΡΟ 52  53 -- 

ΑΡΘΡΟ 53 

 

54 2 

ΑΡΘΡΟ 54 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 55 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 56 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 57 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 58 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 59 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 60 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 61 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 62 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 63 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 64 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 65 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 66 

 

- - 

ΑΡΘΡΟ 68 

 

55                - 

 

Άρθρο 49 (1 σχόλιο) 

Το σχόλιο δεν αφορά στην ουσία του άρθρου κι ως εκ τούτου είναι μη αξιοποιήσιμο. 

Άρθρο 50 (1 σχόλιο) 

Το σχόλιο αφορά στην προσθήκη πρόβλεψης αποζημίωσης σε περίπτωση θανάτου 

υπαλλήλου του κλάδου των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας, που δεν έχει συμπληρώσει το 
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55ο έτος της ηλικίας του ούτε τα 15 έτη υπηρεσίας που προβλέπονται στην παράγραφο 3 του 

άρθρου 8 του Π.Δ.8/2004. Η εν λόγω πρόταση χρήζει περαιτέρω εξέτασης, κι ως εκ τούτου 

δεν μπορούσε να συμπεριληφθεί στο παρόν νομοσχέδιο. 

Άρθρο 51 (64 σχόλια) 

Η διάταξη που είχε τεθεί σε διαβούλευση αφορά στην πρώτη παράγραφο του εν λόγω 

άρθρου, και συγκέντρωσε τα περισσότερα σχόλια. 

Τα 20 εξ αυτών προέρχονταν από υπαλλήλους των κλάδων των Ηλεκτρονικών (ATSEP), καθώς 

και των  υπαλλήλων της ΥΠΑ που εργάζονται σε οργανικές μονάδες της Αεροναυτιλίας με το 

σύστημα της 24ωρης απασχόλησης, αλλά και από άλλους κλάδους της ΥΠΑ (όπως Ελεγκτές 

Εναέριας Κυκλοφορίας), οι οποίοι συγχαίρουν την κυβέρνηση για τη διόρθωση της αδικίας 

που είχε συντελεστεί εις βάρος τους. 

Τα 42 σχόλια προέρχονται από υπαλλήλους του κλάδου Πληροφοριών Πτήσεων (AFISO) της 

ΥΠΑ, οι οποίοι ζητούν να συμπεριληφθούν κι αυτοί στην εν λόγω ρύθμιση. Στα εν λόγω 

σχόλια εντάσσονται και διαλογικές συζητήσεις για το αν η πρόβλεψη περί 24ωρης 

απασχόλησης συμπεριλαμβάνει και τον κλάδο των AFISO ή θα πρέπει να γίνει ξεχωριστή 

μνεία. 

Για την αποφυγή παρερμηνειών, καθώς και για την ασφάλεια δικαίου, και με δεδομένο ότι 

το αίτημά τους υπήρξε ορθό και δεν προκαλούσε καμία απολύτως δημοσιονομική επίπτωση, 

στο κείμενο του υπό κατάθεση νομοσχεδίου συμπεριλήφθηκε και ο εν λόγω κλάδος. 

Ένα (1) σχόλιο αφορούσε στη συμπερίληψη και του κλάδου των Ψυκτικών στην παρούσα 

διάταξη. Με δεδομένο ότι το άρθρο αφορά όλους τους κλάδους της Αεροναυτιλίας 24ωρης 

απασχόλησης, αν ο εν λόγω κλάδος πληροί την προϋπόθεση αυτή εντάσσεται στο 

περιεχόμενο της διάταξης. 

Τέλος, ένα (1) σχόλιο αφορούσε στην συμπερίληψη διάταξης για το Επαγγελματικό Ταμείο 

Υπαλλήλων ΥΠΑ, το οποίο εκφεύγει της ουσίας της εν λόγω διάταξης.  

Άρθρο 53 (2 σχόλια) 

Ο αριθμός των υποβληθέντων σχολίων στο εν λόγω άρθρο ήταν δύο (2). 

Κοινή παρατήρηση και στα δύο (2) προαναφερόμενα σχόλια για το υπόψη άρθρο ήταν, να 

μην έχει αναδρομική ισχύ η νέα διαδικασία που εισάγει για την έκδοση της πρώτης άδειας 

κυκλοφορίας μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων (κατηγορίας Μ1 της Οδηγίας 

2007/46/ΕΚ) που έχουν ταξινομηθεί πρώτη φορά σε χώρα του εξωτερικού και έχουν εισαχθεί 

στη χώρα μας ως μεταχειρισμένα. 

Στο πρώτο (1ο) εκ των δύο (2) υποβληθέντων σχολίων προτείνεται η διαδικασία έκδοσης της 

πρώτης άδειας κυκλοφορίας μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων (κατηγορίας Μ1 της 

Οδηγίας 2007/46/ΕΚ) που έχουν ταξινομηθεί πρώτη φορά σε χώρα του εξωτερικού και έχουν 

εισαχθεί στη χώρα μας ως μεταχειρισμένα, να ισχύει από 1-1-2020 και στο δεύτερο (2ο) από 

την ημερομηνία έναρξης ισχύος του εν θέματι Νόμου. 
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Η τεκμηρίωση του 1ου σχολίου για την ανάγκη αναδρομικής ισχύος από 01/01/2020 της 

διάταξης έχει διατυπωθεί με το σκεπτικό ότι οι διατάξεις του καταργούμενου με το άρθρο 67 

άρθρου 46 του Ν.4530/2018, τίθενται σε ισχύ από 01/01/2020 βάσει των διατάξεων οικ. 

48288/2635/2019 υπουργικής απόφασης «Έναρξη λειτουργίας του Ηλεκτρονικού 

Συστήματος Καταχώρισης Βεβαιώσεων Μεταχειρισμένων Οχημάτων» (Β’ 2550), όπως 

τροποποιήθηκε με οικ. 64908/3649/2019 όμοια (Β΄ 3445).. με παρεπόμενη συνέπεια να 

παγώσουν κυριολεκτικά οι ταξινομήσεις και οι μεταβιβάσεις χιλιάδων μεταχειρισμένων 

πανελλαδικά. Τέτοιος κίνδυνος όμως δεν ελοχεύει και τούτο διότι  με την οικ. 

93834/5671/2019 υπουργική απόφαση (Β΄4949) μετατέθηκε εν τοις πράγμασι η έναρξη 

ισχύος του άρθρου 46 του ν.4530/2018 την 01-03-2020, το οποίο όμως εν τω μεταξύ θα έχει 

καταργηθεί. 

Επομένως και προκειμένου να διασφαλιστεί η, κατά το δυνατόν, ασφάλεια των συναλλαγών, 

η σταθερότητα δικαίου και η αποφυγή οποιασδήποτε τυχόν σύγχυσης στην εγχώρια αγορά 

των κυκλοφορούντων οχημάτων στη Χώρα μας, κρίθηκε σκόπιμο η ανωτέρω διαδικασία να 

ισχύει από την ημερομηνία έναρξης ισχύος του εν θέματι Νόμου και εφεξής.  

Επιπλέον, στο πρώτο (1ο) εκ των δύο (2) υποβληθέντων σχολίων προτείνεται, τα 

παραστατικά αγοράς του μεταχειρισμένου εισαγόμενου επιβατικού αυτοκίνητου οχήματος 

κατηγορίας Μ1, μεταξύ του εγχώριου εισαγωγέα και του αλλοδαπού κατόχου (διανομέα ή 

ιδιώτη), να παραμένουν στα κατά τόπους τελωνεία και μόνον εφόσον διαπιστωθεί άλλου 

είδους παράβαση ή απαιτηθεί περαιτέρω έλεγχος από τις αρμόδιες αρχές, να αίρεται το 

φορολογικό απόρρητο, όσον αφορά στην τιμή αγοράς του υπόψη οχήματος στο εξωτερικό. 

Στην υπόψη διάταξη το υπόψη σχόλιο λήφθηκε εν μέρει υπόψη και για αυτό το λόγο σε αυτή 

δεν προβλέπεται να υποβάλλεται το πρωτότυπο αλλά αντιγράφο του τιμολογίου ή του 

ιδιωτικού συμφωνητικού πώλησης του οχήματος, που εκδίδεται από τον αλλοδαπό κάτοχο 

(διανομέα ή ιδιώτη), το οποίο θα τηρείται στον φάκελο της περιφερειακής Υπηρεσίας 

Μεταφορών και Επικοινωνιών και με διευκρινιστική εγκύκλιο που θα εκδοθεί κατόπιν της 

ισχύος του, θα αναφέρεται ότι δεν θα εμφαίνεται σε αυτό, για λόγους φορολογικού 

απορρήτου, η τιμή αγοράς του στο εξωτερικό. 

Τέλος, στο πρώτο (1ο) εκ των δύο (2) υποβληθέντων σχολίων προτείνεται να μην απαιτείται 

η υποβολή ισχύοντος Πιστοποιητικού Τεχνικού Ελέγχου χωρίς σοβαρές ή επικίνδυνες 

ελλείψεις (εφόσον το όχημα έχει καταστεί υπόχρεο για έλεγχο) κατά την άφιξη του οχήματος 

(ΔΑΟ) στη Χώρα μας, ως προαπαιτούμενο για τον εκτελωνισμό και την ταξινόμησή του. Το 

υπόψη σχόλιο δεν ενσωματώθηκε στο περιεχόμενο της υπόψη διάταξης, προκειμένου να 

διασφαλιστεί η εισαγωγή μεταχειρισμένων επιβατηγών οχημάτων (κατηγορίας Μ1 της 

Οδηγίας 2007/46/ΕΚ) χωρίς σοβαρές ή επικίνδυνες ελλείψεις, ή/και με παραποίηση των 

πραγματικών διανυθέντων χιλιομέτρων τους από την πρώτη ημέρα της κυκλοφορίας τους σε 

οποιαδήποτε χώρα εντός ή εκτός της Ε.Ε., έως και την ταξινόμησή τους στη Χώρα μας. 

Τα ανωτέρω σχόλια ελήφθησαν εν μέρει υπόψη και έχει γίνει αναδιατύπωση του άρθρου 54 

του σχεδίου νόμου που τέθηκε σε διαβούλευση (νυν άρθρο 53 του σχεδίου νόμου)    
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