
ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ

στο σχέδιο νόµου «Τουριστικά Πλοία και άλλες διατά-
ξεις»

Προς τη Βουλή των Ελλήνων

Ι. Εισαγωγικές επισηµάνσεις

Το πρώτο µέρος του προτεινόµενου σχεδίου νόµου έ-
χει ως στόχο τη συνολική αναµόρφωση του πλαισίου
δραστηριοποίησης των τουριστικών πλοίων, το οποίο ως
σήµερα χαρακτηρίζεται από πολυπλοκότητα και γραφει-
οκρατία χωρίς αποτελεσµατικότητα. 
Η θεσµοθέτηση ενός σύγχρονου και ελκυστικού εντε-

λώς νέου πλαισίου είναι επιβεβληµένη, ώστε να αξιοποι-
ηθεί το συγκριτικό πλεονέκτηµα που προσφέρουν στην
Ελλάδα το εξαιρετικό φυσικό κάλλος σε συνδυασµό µε
την ιστορία και τον πολιτισµό της.
Με γνώµονα την ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας

της ελληνικής οικονοµίας, προτείνονται απλές και σύγ-
χρονες ρυθµίσεις που αποσκοπούν στη δηµιουργία περι-
βάλλοντος ελευθερίας, το οποίο είναι απαραίτητο για
την προσέλκυση τουριστικών πλοίων και την ανάπτυξη
του θαλάσσιου τουρισµού, τοµέα κρίσιµου για την ανα-
ζωογόνηση της οικονοµικής δραστηριότητας, τη διατή-
ρηση αλλά και την δηµιουργία θέσεων εργασίας. 
Ειδικότερα:
• εξορθολογίζονται και καταργούνται ανεπίκαιρες και

γραφειοκρατικές διατάξεις και εισάγονται νέες ρυθµί-
σεις βασισµένες στα σύγχρονα συστήµατα και µέσα µη-
χανοργάνωσης.

• απλοποιούνται, διευκρινίζονται και συντοµεύουν οι
διαδικασίες για την εκναύλωση των πλοίων αναψυχής.

• κωδικοποιούνται και εκσυγχρονίζονται οι διατάξεις
για την εκµετάλλευση των επαγγελµατικών τουριστικών
ηµερόπλοιων. 

• δηµιουργείται ευέλικτο πλαίσιο για τα ιδιωτικά πλοία
αναψυχής

• προτείνονται κυρώσεις σαφείς και απλές στην εφαρ-
µογή.
Περιλαµβάνονται επίσης φορολογικές ρυθµίσεις, οι ο-

ποίες αποσκοπούν: α) στη δηµιουργία σταθερού περι-
βάλλοντος για την προώθηση της επιχειρηµατικότητας,
β) στην αποθάρρυνση της δραστηριοποίησης τυχόν εικο-
νικών πλοίων αναψυχής και γ) στην οριστική επίλυση
χρονιζόντων προβληµάτων, όπως ο καθορισµός συγκε-
κριµένου τρόπου υπολογισµού της φορολογητέας αξίας
για την επιβολή του Φ.Π.Α. που αναλογεί στα πλοία ανα-
ψυχής. 
Τέλος, το πρώτο µέρος περιλαµβάνει διατάξεις για την

οµαλή µετάβαση από το ισχύον στο προτεινόµενο νέο
καθεστώς, καθώς και αναγκαίες τροποποιήσεις υφιστά-
µενων ρυθµίσεων.
Στο πλαίσιο της αναδιάρθρωσης του ευρύτερου δηµό-

σιου τοµέα, το δεύτερο µέρος του προτεινόµενου σχεδί-
ου νόµου περιλαµβάνει ρυθµίσεις για τη συγχώνευση
του Οίκου Ναύτου µε το Γραφείο Ευρέσεως Ναυτικής
Εργασίας (ΓΕΝΕ), µε στόχο την αποδοτικότερη και απο-
τελεσµατικότερη παροχή υπηρεσιών προς τους ναυτι-
κούς και τις οικογένειές τους, καθώς και τους ανέργους
ναυτικούς, οι οποίοι πλέον θα εξυπηρετούνται από ένα
ενιαίο νοµικό πρόσωπο.

Η συγχώνευση του Οίκου Ναύτου µε το ΓΕΝΕ αποφα-
σίστηκε λόγω της αλληλεπίδρασης µεταξύ τους, καθώς
και της ανάγκης για αναδιάρθρωση των υπηρεσιών, η ο-
ποία προέκυψε µετά από την αποκοπή της αρµοδιότητας
του πρώτου για ιατροφαρµακευτική και νοσοκοµειακή
περίθαλψη, η οποία µεταφέρθηκε στον ΕΟΠΥΥ µε το
ν. 4072/2012 (Α΄ 86). 
Ειδικότερα, ο Οίκος Ναύτου, στο πλαίσιο των παρο-

χών προς τους ναυτικούς και τις οικογένειές τους, χορη-
γεί το ασφαλιστικό δικαίωµα και καταβάλλει τα επιδόµα-
τα ασθενείας, ανεργίας και ειδικές ενισχύσεις προς τους
ανέργους ναυτικούς. Το ΓΕΝΕ µαζί µε τις Λιµενικές Αρ-
χές, που λειτουργούν ως παραρτήµατά του, µεριµνούν
για την εύρεση εργασίας στους άνεργους ναυτικούς
τους οποίους, εξάλλου, καταγράφουν και συµπεριλαµ-
βάνουν στους καταλόγους βάσει των οποίων καταβάλ-
λονται τα επιδόµατα και οι ενισχύσεις από τον Οίκο Ναύ-
του. Εποµένως, υπάρχει πεδίο συνεργιών µεταξύ του
ΓΕΝΕ και του Οίκου Ναύτου που µπορεί να επιτρέψει οι-
κονοµίες κλίµακας, αποτρέποντας παράλληλα το ενδε-
χόµενο αποκοπής τους από το διοικητικό φορέα της
ναυτιλίας.
Στο τρίτο µέρος του σχεδίου νόµου προτείνονται ρυθ-

µίσεις που αφορούν θέµατα παροχών πρόνοιας προς
τους ναυτικούς, την εξασφάλιση της ελάχιστης απαιτού-
µενης ακτοπλοϊκής σύνδεσης των νησιών, την επικαιρο-
ποίηση ρυθµίσεων σε ζητήµατα αρµοδιότητας του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου σχετικά µε το ν. 4150/
2013 (Α΄ 102) και το ν. 3709/08 (Α΄ 213), την ενίσχυση
των µέτρων προσέλκυσης της κρουαζιέρας, τα περιστα-
τικά ασθένειας ή τραυµατισµού ναυτικών, ζητήµατα ναυ-
τικής εκπαίδευσης και λιµένων, καθώς και θέµατα του
Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. και της Πλοηγικής Υπηρεσίας.
Στο τέταρτο µέρος του σχεδίου νόµου περιλαµβάνο-

νται οι καταργούµενες διατάξεις, καθώς και η διάταξη
για την θέση σε ισχύ του νόµου. 

II. Οι επιµέρους ρυθµίσεις:
Το Μέρος Πρώτο του προτεινόµενου σχεδίου νόµου

περιλαµβάνει τα Κεφάλαια Α΄ έως Η΄.
Το Κεφάλαια Α΄ περιλαµβάνει το Άρθρο 1 το οποίο α-

φορά στον καθορισµό της βασικής ορολογίας του πρώ-
του µέρους και αποσκοπεί στην αποσαφήνιση και τον ε-
µπλουτισµό των υφιστάµενων ορισµών. Ειδικότερα,

• εισάγεται ορισµός για το «επαγγελµατικό τουριστικό
ηµερόπλοιο» µε βάση το είδος των ταξιδιών που εκτελεί,
ανεξάρτητα από τα τεχνικά χαρακτηριστικά της κατα-
σκευής του. Στην κατηγορία αυτή περιλαµβάνονται µι-
κρά σκάφη και πλοία διαφόρων τύπων, µεγεθών και χω-
ρητικότητας, µε κοινό χαρακτηριστικό το περιορισµένο
χρονικά ταξίδι µε το οποίο έχει σκοπό τη θαλάσσια πε-
ριήγηση, εκδροµή ή λουτρό. Τα πλοία αυτά και τα µικρά
σκάφη συνήθως δεν διαθέτουν χώρους ενδιαίτησης για
τη διανυκτέρευση των επιβατών. Μέχρι σήµερα η δρα-
στηριοποίηση των επαγγελµατικών τουριστικών ηµερο-
πλοίων βασιζόταν στον συνδυασµό νοµοθετηµάτων
(π.δ.122 /1995 Α΄ 75, ν. 2743/1999 Α΄ 211, ν. 3872/2010
Α΄ 148). Ο ορισµός και οι προτεινόµενες διατάξεις, όπως
εξειδικεύονται σε επόµενο άρθρο (άρθρο 12) αποσκο-
πούν στην θεσµοθέτηση ενιαίου και ειδικού πλαισίου για
τη ρύθµιση της συγκεκριµένης κατηγορίας πλοίων. 

• διατηρείται το πνεύµα των ορισµών του καταργούµε-
νου ν. 2743/1999 (Α΄ 211) ως προς το «πλοίο αναψυχής»
το οποίο ορίζεται βάσει α) του ελάχιστου ολικού µήκους



του, το οποίο είναι άνω των επτά (7) µέτρων και β) της
κατασκευής του, η οποία επιτρέπει τη διενέργεια ταξι-
διών αναψυχής και την διαµονή των επιβατών σε αυτό.
Διευκρινίζεται ότι η δυνατότητα διενέργειας ταξιδιών α-
ναψυχής προκύπτει από τη σχετική βεβαίωση που εκδί-
δει ο Κλάδος Ελέγχου Εµπορικών Πλοίων του Υπουργεί-
ου Ναυτιλίας και Αιγαίου ή εξουσιοδοτηµένος οργανι-
σµός (νηογνώµονας). Το πλοίο αναψυχής µπορεί να εί-
ναι επαγγελµατικό ή ιδιωτικό. 

• Διατηρούνται επίσης, κατά το µέρος που είναι απα-
ραίτητο για την κατανόηση και την εφαρµογή των διατά-
ξεων, οι ορισµοί του καταργούµενου ν. 2743/1999. Ειδι-
κότερα για τον κυβερνήτη διευκρινίζεται, ότι η εµπειρία
και ναυτική ικανότητα προκύπτει, σύµφωνα µε τη συνήθη
διεθνή πρακτική, από οικείο πιστοποιητικό, βεβαίωση ή
άλλο επίσηµο έγγραφο κράτους – µέλους της Ε.Ε. ή της
χώρας της οποίας την υπηκοότητα φέρει ο κυβερνήτης ή
στην οποία έχει τη µόνιµη κατοικία του. Επισηµαίνεται η
διαφοροποίηση, σε σχέση µε τον καταργούµενο ν.
2743/1999, του ορισµού του «επαγγελµατικού» πλοίου
αναψυχής ως προς το ότι δεν προβλέπεται πλέον απο-
κλειστική χρήση για την εκτέλεση ταξιδιών µε ολική ναύ-
λωση. Αυτό σηµαίνει ότι µπορεί α) να χρησιµοποιηθεί για
ναυταθλητικούς αγώνες ή εκπαίδευση, προς ικανοποίη-
ση της απαίτησης που εκφράσθηκε από τον ναυταθλητι-
κό κόσµο στο πλαίσιο προγενέστερης διαβούλευσης στο
ίδιο θέµα (Απρίλιος-Μάιος 2013) αλλά και β) να ιδιοχρη-
σιµοποιηθεί από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, όπως
ειδικότερα ορίζεται στα επιµέρους άρθρα.

•  Διατηρείται η εξουσιοδότηση, την οποία παρείχε ο
καταργούµενος ν. 2743/1999, στον Υπουργό Ναυτιλίας
και Αιγαίου για την έκδοση αποφάσεων σχετικά µε α) τα
επιπλέον χαρακτηριστικά και τους όρους ασφάλειας βά-
σει των οποίων το ιστιοφόρο πλοίο µπορεί να χαρακτηρι-
σθεί επαγγελµατικό ή να δραστηριοποιηθεί επαγγελµα-
τικά και β) τα κριτήρια βάσει των οποίων το ιστιοφόρο ή
µηχανοκίνητο πλοίο αναψυχής χαρακτηρίζεται ως παρα-
δοσιακό, µε στόχο αφενός τη διασφάλιση της ναυτικής
κληρονοµιάς αφετέρου την ενίσχυση της δραστηριότη-
τας των παραδοσιακών ναυπηγείων και των συνδεόµε-
νων µε αυτά επαγγελµάτων.
Το Κεφάλαιο Β΄ περιλαµβάνει το Άρθρο 2 µε το οποίο

προτείνεται η δηµιουργία ηλεκτρονικού Μητρώου στη
Γενική Γραµµατεία Δηµοσίων Εσόδων του Υπουργείου
Οικονοµικών. Με την προτεινόµενη διάταξη δηµιουργεί-
ται ενιαίο και σύγχρονο σύστηµα καταγραφής και παρα-
κολούθησης των τουριστικών πλοίων, µε σκοπό α) την
λεπτοµερή χαρτογράφηση των πάσης φύσεως πλοίων,
τα οποία χρησιµοποιούνται για τουρισµό και αναψυχή,
τόσο για ιδιωτικούς σκοπούς όσο και για επαγγελµατική
εκµετάλλευση στο πλαίσιο του θαλάσσιου τουρισµού β)
την απλοποίηση και τη συντόµευση των διαδικασιών που
αφορούν στη δραστηριοποίηση των πλοίων αυτών γ) την
άντληση στατιστικών στοιχείων για την υποβοήθηση του
στρατηγικού σχεδιασµού και δ) τη διευκόλυνση του έρ-
γου των ελεγκτικών Αρχών. Το Μητρώο θα διασυνδεθεί
α) µε την εφαρµογή για την υποβολή του ναυλοσυµφώ-
νου µε ηλεκτρονικό τρόπο ώστε να διευκολύνεται η πα-
ρακολούθηση των ναυλώσεων και β) µε την εφαρµογή
για την ηλεκτρονική πληρωµή του Τέλους Παραµονής
και Πλόων (ν. 4211/2013 Α΄ 256) για την διευκόλυνση
του ελέγχου.
Το Κεφάλαιο Γ΄ περιλαµβάνει τα Άρθρα 3 έως και 9

στα οποία προτείνονται ρυθµίσεις για τον επανακαθορι-

σµό του πλαισίου δραστηριοποίησης των επαγγελµατι-
κών πλοίων αναψυχής, των οποίων η εκµετάλλευση γί-
νεται αποκλειστικά µε ολική ναύλωση, η οποία αποδει-
κνύεται µε την κατάρτιση ναυλοσυµφώνου.
Ειδικότερα:
Στο Άρθρο 3 ορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις για

την ναύλωση πλοίων αναψυχής όταν ο τόπος παράδο-
σης και ο τόπος επαναπαράδοσης βρίσκονται στην ελλη-
νική επικράτεια. Συγκεκριµένα, στην παράγραφο 1 προ-
τείνεται απλοποίηση της διαδικασίας η οποία εφεξής θα
περιλαµβάνει α) βεβαίωση από την αρµόδια υπηρεσία
της Φορολογικής Διοίκησηςκαι β) καταχώριση του πλοί-
ου στο Μητρώο. Η προτεινόµενη διαδικασία αντικαθιστά
την έκδοση και θεώρηση επαγγελµατικής άδειας του ν.
2743/1999 η οποία ήταν πολύπλοκη, γραφειοκρατική και
δεν συνέβαλε στην προαγωγή της επιχειρηµατικότητας
και την ανάπτυξη της δραστηριότητας στον κλάδο του
θαλάσσιου τουρισµού, οι συνθήκες του οποίου διαµορ-
φώνονται από τον διεθνή ανταγωνισµό. Επισηµαίνεται
ότι η λεπτοµερής καταχώριση στο Μητρώο των στοιχεί-
ων των πλοίων, των φυσικών ή νοµικών προσώπων που
τα εκµεταλλεύονται και των ναυλώσεων, ενισχύει τη δυ-
νατότητα ελέγχου από τις αρµόδιες Αρχές χωρίς να πα-
ρεµποδίζει την εύρυθµη δραστηριοποίηση του πλοίου α-
ναψυχής. 
Στην παράγραφο 2 διατηρείται η πρόβλεψη του καταρ-

γούµενου ν. 2743/1999 ως προς την απαίτηση για σύνα-
ψη σύµβασης ολικής ναύλωσης, προκειµένου να µην
προκαλείται σύγχυση µε το ηµερήσιο θαλάσσιο ταξίδι
που διενεργείται µε εισιτήριο (άρθρο 12 του σχεδίου νό-
µου) για το οποίο ισχύει και διαφορετικό καθεστώς ως
προς τη φορολόγηση και τη σύνθεση πληρώµατος. Για
τον ίδιο λόγο απαιτείται η σύµβαση ναύλωσης να έχει ε-
λάχιστη διάρκεια. Επισηµαίνεται ότι µπορεί να εκτελε-
σθούν δύο συµβάσεις ναύλωσης από το ίδιο πλοίο µέσα
στην ίδια ηµέρα, οι οποίες όµως, για το σκοπό του υπο-
λογισµού του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης, λο-
γίζονται ως µία (1) ηµέρα. Πιο συγκεκριµένα, λογίζονται
ως µία (1) ηµέρα οι συµβάσεις που εκτελούνται από
00.00 έως 23.59 της ίδιας ηµέρας. Επίσης, για λόγους
σαφήνειας, ορίζεται ότι η ναύλωση αρχίζει στον τόπο
και στο χρόνο που αναγράφονται στο ναυλοσύµφωνο ως
τόπος και χρόνος παράδοσης του πλοίου αναψυχής και
τερµατίζεται στον τόπο και κατά το χρόνο που αναγρά-
φονται στο ναυλοσύµφωνο ως τόπος και χρόνος επανα-
παράδοσης του πλοίου αναψυχής. Τα πλοία τα οποία
δραστηριοποιούνται µε σύµβαση ολικής ναύλωσης, δεν
δηλώνουν σε δηµόσια Αρχή συγκεκριµένο ή προκαθορι-
σµένο πρόγραµµα αναψυχής, καθώς αυτό εξαρτάται από
τη βούληση του ναυλωτή σε συνεννόηση µε τον εκναυ-
λωτή. 
Στην παράγραφο 3 διευκρινίζεται το δικαίωµα εκναύ-

λωσης πλοίου αναψυχής στην Ελλάδα. Το νέο στοιχείο
που εισάγεται είναι ότι επιτρέπεται, υπό προϋποθέσεις,
να παραλαµβάνουν από την Ελλάδα επιβάτες τους οποί-
ους αποβιβάζουν στην Ελλάδα, τα πλοία υπό σηµαία
κράτους εκτός της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ.. Η προτεινόµενη
διάταξη αποσκοπεί στην ενίσχυση της επιχειρηµατικότη-
τας και του ανταγωνισµού ενώ παράλληλα: α) δεν αντι-
βαίνει στην εθνική ή την ενωσιακή νοµοθεσία, καθώς δεν
προκύπτει δυσµενέστερη φορολογική ή άλλη µεταχείρι-
ση για τα επαγγελµατικά πλοία υπό σηµαία κράτους της
Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. στα οποία επίσης παρέχονται απαλλα-
γές και ελαφρύνσεις ως προς τον Φ.Π.Α., τους φόρους

2



και τους δασµούς (εθνική και ενωσιακή νοµοθεσία) β) τί-
θενται οι προϋποθέσεις που καθιστούν δυν.α.τ.ό τον α-
ποτελεσµατικότερο έλεγχο από το κράτος του λιµένα
(port state control), διότι οι ρυθµίσεις ισχύουν αδιακρίτως
για όλες τις σηµαίες κρατών εκτός της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ.,
κάποια από τα οποία µπορεί να µην έχουν προσχωρήσει
στις ίδιες Διεθνείς Συνθήκες και να έχουν κατώτερες α-
παιτήσεις βάσει εθνικής νοµοθεσίας. Συνεπώς, τα πλοία
υπό «τρίτη» σηµαία θα µπορούν να ελέγχονται αποτελε-
σµατικά ως προς την τήρηση των όρων της ασφάλειας
των πλοίων και των επιβαινόντων και της προστασίας
του περιβάλλοντος. Για παράδειγµα, οι απαιτήσεις της
θεµελιώδους Δ.Σ. SOLAS για την προστασία της ανθρώ-
πινης ζωής στη θάλασσα δεν ισχύουν για πλοία µεταφο-
ρικής ικανότητας έως και δώδεκα επιβατών, καθώς και
για όσα είναι κατασκευασµένα από ξύλο. Αυτά δεσµεύο-
νται µόνο από τη νοµοθεσία του κράτους της σηµαίας
τους και δεν υπόκεινται σε κυρώσεις αν δεν πληρούν
τους όρους και τις προϋποθέσεις ασφάλειας, καθιστώ-
ντας ως εκ τούτου επιβεβληµένη την εξαίρεσή τους. Δι-
ευκρινίζεται ότι η προϋπόθεση «άνω των δώδεκα (12) ε-
πιβατών» αναφέρεται στη µεταφορική ικανότητα σύµ-
φωνα µε τα πιστοποιητικά του πλοίου, όχι στον αριθµό
των επιβατών που αυτό µεταφέρει στο πλαίσιο µιας ναύ-
λωσης, ο οποίος µπορεί να είναι και µικρότερος του δώ-
δεκα (12).Στην περίπτωση β΄ της ίδιας παραγράφου, για
λόγους ασφάλειας του δικαίου, διευκρινίζεται δεν υπό-
κεινται στις απαιτήσεις της περίπτωσης α΄ όσα πλοία ε-
κτελούν διεθνείς πλόες, δηλαδή: α) έχουν παραλάβει
τους επιβάτες τους από την αλλοδαπή ανεξάρτητα αν θα
τους αποβιβάσουν ή όχι στην Ελλάδα ή β) έχουν παρα-
λάβει τους επιβάτες τους από την Ελλάδα υπό την προ-
ϋπόθεση ότι θα τους αποβιβάσουν στην αλλοδαπή ή γ)
διέρχονται από την Ελλάδα, έχοντας ξεκινήσει από την
αλλοδαπή και µε σκοπό να ολοκληρώσουν το ταξίδι τους
στην αλλοδαπή. 
Στην παράγραφο 4 διατηρείται η απαγόρευση (του κα-

ταργούµενου ν. 2743/1999) µεταφοράς επιβατών και
φορτίων από τα πλοία τα οποία εκναυλώνονται βάσει
του άρθρου 3 του σχεδίου νόµου. Η απαγόρευση βασίζε-
ται στο διαφορετικό (βάσει εθνικής και ενωσιακής νοµο-
θεσίας) φορολογικό καθεστώς µεταξύ της ναύλωσης και
της εκτέλεσης δροµολογιακής, επιβατικής ή / και εµπο-
ρευµατικής µεταφοράς ή τακτικής γραµµής και δεν απο-
τελεί περιορισµό στην εκµετάλλευση του πλοίου αναψυ-
χής. 
Στην παράγραφο 5 ορίζονται τα φυσικά ή νοµικά πρό-

σωπα τα οποία έχουν δικαίωµα να εκναυλώνουν πλοία α-
ναψυχής στα οποία προστίθενται οι ναυτικοί πράκτορες.
Επίσης διατηρείται η εξουσιοδοτική διάταξη του καταρ-
γούµενου ν. 2743/1999 βάσει της οποίας καθορίζονται οι
όροι και οι προϋποθέσεις ίδρυσης και λειτουργίας ναυ-
λοµεσιτικών γραφείων και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια.
Στο Άρθρο 4 περιγράφεται αναλυτικά ο τρόπος και η

διαδικασία υπολογισµού του ελάχιστου αριθµού ηµερών
ναύλωσης, που αποτελεί υποχρέωση όλων των επαγ-
γελµατικών πλοίων αναψυχής για τα οποία έχει παρα-
σχεθεί απαλλαγή από τον Φ.Π.Α. κατά την απόκτηση ή
την εισαγωγή. Ειδικότερα:
Στην παράγραφο 1 καθορίζεται ο ελάχιστος αριθµός

που αντιστοιχεί σε κάθε κατηγορία πλοίου Ο προτεινό-
µενος ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης έχει προκύ-
ψει µέσα από την µελέτη των στοιχείων των ναυλώσεων
και εµφανίζεται σηµαντικά µειωµένος σε σχέση µε τα ι-

σχύοντα. Ειδικότερα έχει ληφθεί υπόψη η διαπιστωµένη
αδυναµία εκτέλεσης των υποχρεωτικών ηµερών κατά τα
τελευταία χρόνια η οποία αποδίδεται στην παρατεταµέ-
νη ύφεση και την έλλειψη ρευστότητας. Στο ίδιο πνεύµα,
αναγνωρίζοντας, επιπλέον, ότι τα παλαιότερα πλοία, α-
φενός βρίσκονται σε µειονεκτική θέση έναντι των νεότε-
ρων τα οποία προτιµούν οι ναυλωτές, αφετέρου δεν εί-
ναι εφικτό να αντικατασταθούν λόγω γενικευµένης έλ-
λειψης ρευστότητας, προτείνεται το ευεργέτηµα της
µείωσης των ελάχιστων απαιτούµενων ηµερών ανάλογα
µε την ηλικία του πλοίου. Παράλληλα, προτείνεται ο έ-
λεγχος για την εκπλήρωση της υποχρέωσης πραγµατο-
ποίησης ελάχιστων ηµερών ναύλωσης, να διενεργείται
ανά τριετία (από την ηµεροµηνία καταχώρισης του πλοί-
ου στα Μητρώο), αντί των πέντε ετών που ισχύουν σή-
µερα, µε σκοπό τη διευκόλυνση του έργου των ελεγκτι-
κών Αρχών και την επιτάχυνση της επιβολής κυρώσεων,
όταν απαιτείται. 
Στην παράγραφο 2 διατηρούνται διατάξεις του καταρ-

γούµενου ν. 2743/1999 ως προς α) τις ηµέρες ναύλωσης
που πραγµατοποιούνται στην αλλοδαπή και β) τη συ-
µπλήρωση ενδεχόµενου ελλείµµατος ηµερών. Επίσης,
λόγω της δυνατότητας απεριόριστης ιδιοχρησιµοποίη-
σης του πλοίου αναψυχής και µε σκοπό να αποφευχθεί
καταστρατήγηση του πνεύµατος της σχετικής πρόβλε-
ψης του άρθρου 9, ορίζεται ότι δεν συνυπολογίζονται
στον ελάχιστο αριθµό ηµερών ναύλωσης όσες πραγµα-
τοποιούνται στο πλαίσιο της ιδιοχρησιµοποίησης. 
Στην παράγραφο 3 διατηρείται η πρόβλεψη του καταρ-

γούµενου ν. 2743/1999 ως προς την σύνδεση της υπο-
χρέωσης εκτέλεσης ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλω-
σης µε το πλοίο αναψυχής, και τη σχετική δέσµευση του
νέου πλοιοκτήτη ή εφοπλιστή σε περίπτωση µεταβολής
της κυριότητας ή του εφοπλισµού. Οι ρυθµίσεις της παρ.
3 έχουν σκοπό να διασφαλισθεί ότι δεν θα προκληθεί α-
πώλεια φορολογητέας ύλης σε περίπτωση αλλαγής
πλοιοκτησίας.
Στην παράγραφο 4 προτείνονται ρυθµίσεις σχετικές µε

τον υπολογισµό του ελάχιστου αριθµού υποχρεωτικών
ηµερών. Συγκεκριµένα, ορίζεται η αρµόδια υπηρεσία, ο
χρόνος και ο τρόπος υπολογισµού των ηµερών. Η διαδι-
κασία αναµένεται να απλοποιηθεί σηµαντικά µε την υλο-
ποίηση της πρόβλεψης για ηλεκτρονική υποβολή του
ναυλοσυµφώνου (άρθρο 7) που θα συνδέεται µε την ε-
φαρµογή του Μητρώου. Στις περιπτώσεις β’ και γ’ της ί-
διας παραγράφου προτείνεται ρύθµιση της διαδικασίας
που θα ακολουθείται στην περίπτωση αδυναµίας πραγ-
µατοποίησης του ελάχιστου αριθµού ηµερών. Πιο συγκε-
κριµένα, εάν η αδυναµία οφείλεται σε ανωτέρα βία ή σε
µεγάλης έκτασης επισκευές ή µετασκευές όπως πχ απο-
κατάσταση ζηµιάς στα ύφαλα και δεξαµενισµός, αντικα-
τάσταση µηχανής ή εξοπλισµού, η διαδικασία για την
προµήθεια του οποίου είναι χρονοβόρα ή επιµήκυνση
του πλοίου, µπορεί να χορηγηθεί παράταση ενός (1) έ-
τους. Ρητά εξαιρείται η περίπτωση κατάσχεσης του ε-
παγγελµατικού πλοίου αναψυχής, διότι ορίζεται ειδικό-
τερα σε επόµενο άρθρο (άρθρο 6). Επίσης, στην περί-
πτωση που, ανεξάρτητα από την αιτία, έχει πραγµατο-
ποιηθεί το ογδόντα τοις εκατό (80%) του ελάχιστου α-
ριθµού ηµερών, παρέχεται η δυνατότητα συµπλήρωσης
του ελλείµµατος µέσα στην επόµενη τριετία, µε την πε-
ραιτέρω διευκρίνιση ότι εφαρµογή της διάταξης για δεύ-
τερη συνεχόµενη φορά δεν επιτρέπεται. Αυτό σηµαίνει
ότι στο τέλος της «επόµενης» τριετίας θα πρέπει να έχει
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πραγµατοποιηθεί: α) το σύνολο των ηµερών που αντι-
στοιχούν στο πλοίο αναψυχής σύµφωνα µε όσα ορίζο-
νται στις παραγράφους 1 και 2 και β) ο αριθµός των ηµε-
ρών που έλειπαν από την προηγούµενη τριετία και για
τις οποίες έχει χορηγηθεί παράταση. Με σκοπό την απο-
φυγή φαινοµένων καταχρηστικής εφαρµογής της ευερ-
γετικής διάταξης, προβλέπεται ότι για να γίνει εκ νέου
χρήση της, θα πρέπει να έχει µεσολαβήσει µία τριετία –
µε την επιφύλαξη των διατάξεων για τον παροπλισµό και
την κατάσχεση- στην οποία έχει συµπληρωθεί ο απαι-
τούµενος αριθµός ηµερών. Για την εφαρµογή της διάτα-
ξης της παραγράφου 4γ δεν αποτελεί κώλυµα η χορήγη-
ση της κατ’ εξαίρεση παράτασης όπως προβλέπεται
στην παράγραφο 4β.
Η υποχρέωση εκτέλεσης ελάχιστων ναυλώσεων έχει

σκοπό να διασφαλιστεί ότι παράγεται φορολογητέα ύλη
(από τους ναύλους και κυρίως από τις δαπάνες του πλοί-
ου και των επιβατών οι οποίες εκτιµάται ότι αντιπροσω-
πεύουν τα 2/3 του συνολικού τζίρου) ως αντιστάθµισµα
για την απαλλαγή από τον Φ.Π.Α. κατά την εισαγωγή του
πλοίου αναψυχής ή την απόκτησή του. Σε αυτό το πνεύ-
µα, προτείνεται στην παράγραφο 5 η απαλλαγή του
πλοίου από την υποχρέωση συµπλήρωσης ελάχιστων η-
µερών ναύλωσης εφόσον έχει καταβληθεί, χωρίς να έχει
εκπέσει ή να επιστραφεί, ο Φ.Π.Α. που αναλογεί κατά
την εισαγωγή ή την απόκτησή του.
Στο Άρθρο 5, αναγνωρίζοντας τις δυσκολίες που συνε-

πάγεται η ύφεση, προτείνεται η εισαγωγή νέας ρύθµι-
σης, βάσει της οποίας ο επαγγελµατίας µπορεί να παρο-
πλίζει το πλοίο του, έως ότου οι συνθήκες επιτρέψουν
την επαναδραστηριοποίησή του ή έως ότου αυτό µεταβι-
βασθεί, χωρίς να υποχρεώνεται να το αποχαρακτηρίσει
και να επιβαρυνθεί µε την καταβολή φόρων και δασµών.
Για το σκοπό αυτό στην παράγραφο 1 ρυθµίζεται η δυνα-
τότητα παροπλισµού του πλοίου υπό προϋποθέσεις. Συ-
γκεκριµένα προβλέπεται ελάχιστη και µέγιστη διάρκεια
παροπλισµού. Η ελάχιστη διάρκεια (ένα έτος) αποσκοπεί
στην αποφυγή καταχρηστικής εφαρµογής της διάταξης,
για παράδειγµα, µόνο κατά την χαµηλή/χειµερινή περίο-
δο, η οποία θα οδηγούσε σε αύξηση του χρονικού δια-
στήµατος για την εκπλήρωση της απαίτησης για την
πραγµατοποίηση των ελάχιστων ναυλώσεων. Αντίστοι-
χα, η πρόβλεψη για µέγιστη διάρκεια τριών (3) ετών απο-
σκοπεί στην αποφυγή καταστρατήγησης του πνεύµατος
της διάταξης, η οποία έχει στόχο να διευκολύνει τους ε-
παγγελµατίες σε µια δύσκολη περίοδο και όχι να στερή-
σει το κράτος από τα προσδοκώµενα από την εκναύλω-
ση του πλοίου έσοδα, βάσει των οποίων χορηγήθηκαν
φορολογικές και δασµολογικές απαλλαγές. Το ευεργέ-
τηµα που προκύπτει από τον παροπλισµό είναι η αναστο-
λή του χρόνου για την πραγµατοποίηση του ελάχιστου
αριθµού ηµερών ναύλωσης, θέµα το οποίο ορίζεται στην
παράγραφο 2. 
Στην παράγραφο 3 ρυθµίζονται ρητά οι περιπτώσεις ε-

κούσιας άρσης και αυτοδίκαιης άρσης του παροπλισµού
µε στόχο την αποτροπή της καταχρηστικής εφαρµογής
Το Άρθρο 6 αφορά την περίπτωση πλοίου το οποίο κα-

τάσχεται και στο οποίο απαγορεύεται ο απόπλους. Ειδι-
κότερα, λόγω της αντικειµενικής αδυναµίας εκτέλεσης
ναυλώσεων, προτείνεται αναστολή του χρόνου, εντός
του οποίου πρέπει να πραγµατοποιηθεί ο ελάχιστος α-
ριθµός ηµερών, από την ηµεροµηνία επιβολής της κατά-
σχεσης ως την άρση της.
Στο Άρθρο 7 ρυθµίζονται τα θέµατα που αφορούν στο

ναυλοσύµφωνο. Συγκεκριµένα, στην παράγραφο 1, για
λόγους ασφάλειας δικαίου, ορίζονται οι σχετικές υπο-
χρεώσεις των εκναυλωτών έναντι των λιµενικών και φο-
ρολογικών Αρχών, δηλαδή ο εφοδιασµός του πλοίου µε
αντίγραφο ναυλοσυµφώνου και µε κατάσταση επιβαινό-
ντων, καθώς και η υποβολή του ναυλοσυµφώνου σύµφω-
να µε τον Κώδικα φορολογικής Διαδικασίας. Στην παρά-
γραφο 2 εξουσιοδοτούνται οι Υπουργοί Οικονοµικών και
Ναυτιλίας και Αιγαίου να ρυθµίζουν µε απόφασή τους
θέµατα σχετικά µε το ναυλοσύµφωνο. Ειδικότερα, στην
περίπτωση β΄ της παραγράφου 2 εξουσιοδοτούνται για
τη ρύθµιση των όρων και προϋποθέσεων για την ηλε-
κτρονική υποβολή των ναυλοσυµφώνων µε στόχο αφε-
νός τη µείωση της γραφειοκρατίας και αφετέρου τη δι-
ευκόλυνση του έργου των ελεγκτικών Αρχών.
Με το Άρθρο 8 προτείνονται ρυθµίσεις σχετικά µε τις

υποχρεώσεις στελέχωσης των επαγγελµατικών πλοίων
αναψυχής. Ειδικότερα:
Στην παράγραφο 1, σε εναρµόνιση µε τα ισχύοντα στις

άλλες χώρες της Ε.Ε., παρέχεται η δυνατότητα στα
πλοία ολικού µήκους µέχρι και είκοσι τεσσάρων (24) µέ-
τρων να εκναυλώνονται χωρίς να υπηρετεί σε αυτά πλοί-
αρχος και πλήρωµα. Ορίζεται επίσης ότι, στην περίπτω-
ση που ναυτολογηθεί πλήρωµα ασφαλισµένο στο Ν.Α.Τ.
σε πλοίο αυτής της κατηγορίας α) δεν γεννάται υποχρέ-
ωση τήρησης οργανικής σύνθεσης έναντι του Ν.Α.Τ. ή
των Λιµενικών Αρχών, καθώς υπάρχει η δυνατότητα, η ο-
ποία προβλέπεται από το ν. 2575/1998, να ασφαλίζεται
στο Ν.Α.Τ. ο ναυτικός µε κατάσταση αντί ναυτολογίου
και β) σε κάθε περίπτωση η ασφάλιση στο Ν.Α.Τ. αφορά
σε απογεγραµµένους εν ενεργεία ναυτικούς (π.δ.
913/1978 Α΄ 220). Η προτεινόµενη διάταξη αποσκοπεί
στην ενθάρρυνση της ναυτολόγησης πληρώµατος σε
πλοία που δεν έχουν υποχρέωση τήρησης οργανικής
σύνθεσης και κρίθηκε αναγκαία διότι, βάσει της ισχύου-
σας νοµοθεσίας, αν ναυτολογηθεί έστω και ένα άτοµο,
δηµιουργείται αυτόµατα υποχρέωση για τήρηση οργανι-
κής σύνθεσης και απαιτείται η ναυτολόγηση επιπλέον α-
τόµων, µε αποτέλεσµα να µη ναυτολογείται τελικά κα-
νείς. 
Στην παράγραφο 2 ορίζονται οι προϋποθέσεις απα-

σχόλησης κυβερνητών σε πλοία ολικού µήκους έως και
είκοσι τεσσάρων (24) µέτρων. Η προτεινόµενη διάταξη
αποσκοπεί στον περιορισµό ενδεχόµενης αδήλωτης και
ανασφάλιστης εργασίας η οποία αποβαίνει εις βάρος
των ασφαλιστικών ταµείων και των δηµόσιων εσόδων. Α-
πό τις προβλέψεις για ασφάλιση στον ΟΑΕΕ και έκδοση
παραστατικών εξαιρούνται α) η περίπτωση κατά την ο-
ποία εκτελεί χρέη κυβερνήτη ο ναυλωτής ή κάποιος άλ-
λος από τους επιβάτες ο οποίος κατέχει ανάλογο πιστο-
ποιητικό, βεβαίωση ή άλλο επίσηµο έγγραφο κράτους –
µέλους της Ε.Ε. ή της χώρας της οποίας την υπηκοότητα
φέρει ή στην οποία έχει τη µόνιµη κατοικία του και β) η
περίπτωση κατά την οποία ο προσληφθείς κυβερνήτης
είναι απογεγραµµένος εν ενεργεία ναυτικός οπότε υπο-
χρεωτικά ασφαλίζεται στο Ν.Α.Τ..
Η παράγραφος 3 αφορά στα πλοία αναψυχής για τα ο-

ποία υπάρχει υποχρέωση στελέχωσης µε πλοίαρχο και
πλήρωµα. Συγκεκριµένα, διατηρείται η πρόβλεψη του κα-
ταργούµενου ν. 2743/1999 σύµφωνα µε την οποία ο Υ-
πουργός Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζει µε απόφαση
την οργανική σύνθεση. Επίσης προτείνεται νέα ρύθµιση
ώστε τα πλοία, τα οποία φέρουν οποιαδήποτε σηµαία
πλην της ελληνικής και πραγµατοποιούν ναυλώσεις στις
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οποίες ο τόπος παράδοσης και ο τόπος επαναπαράδο-
σης βρίσκονται στην Ελλάδα, εφόσον έχουν ολική χω-
ρητικότητα µικρότερη από 650 gt, υπόκεινται στις διατά-
ξεις της ελληνικής νοµοθεσίας για τη στελέχωση ως
προς τον αριθµό και την ειδικότητα. Η προτεινόµενη διά-
ταξη βασίζεται στη δυνατότητα που παρέχει ο Κανονι-
σµός 3577/92 του Συµβουλίου (εφαρµογή της αρχής της
ελεύθερης κυκλοφορίας των υπηρεσιών στις θαλάσσιες
µεταφορές στο εσωτερικό των κρατών µελών) στο κρά-
τος υποδοχής (host state) να ρυθµίζει βάσει της δικής
του νοµοθεσίας τα ζητήµατα στελέχωσης. Για λόγους
πρακτικής εφαρµογής, δεδοµένου ότι η πελατεία των
πλοίων αναψυχής αποτελείται στην πλειοψηφία της από
αλλοδαπούς, δεν κρίθηκε σκόπιµο να διατηρηθεί η υπο-
χρέωση ελληνοµάθειας που ισχύει σε άλλες περιπτώ-
σεις. Οµοίως, δεν κρίθηκε σκόπιµο να εφαρµοσθούν οι
διατάξεις της ελληνικής νοµοθεσίας για την ασφάλιση
των ναυτικών που υπηρετούν σε πλοία που δεν φέρουν
την ελληνική σηµαία, προκειµένου να αποφευχθούν πο-
λύπλοκες γραφειοκρατικές διαδικασίες για τους αλλο-
δαπούς ναυτικούς, χωρίς ουσιώδες όφελος για το
Ν.Α.Τ.. Τέλος, παρέχεται υπό αυστηρές προϋποθέσεις, η
δυνατότητα µετακίνησης του προσωπικού µε στόχο την
ευελιξία και την αποτελεσµατικότερη αντιµετώπιση κυ-
ρίως αναγκών που µπορεί να προκύψουν.
Στο Άρθρο 9 προτείνονται ρυθµίσεις µε στόχο την α-

σφάλεια και την προστασία του δηµόσιου συµφέροντος,
την απλοποίηση των διαδικασιών, την παροχή µεγαλύτε-
ρης ευελιξίας και τη διευκόλυνση της επαγγελµατικής
εκµετάλλευσης. 
Ειδικότερα, στην παράγραφο 1 διευκρινίζεται το πλαί-

σιο υπό το οποίο µπορούν να µετακινηθούν επαγγελµα-
τικά πλοία τα οποία έχουν υποστεί βλάβη και χρειάζεται
να µεταβούν σε άλλο λιµένα για επισκευή. Συγκεκριµέ-
να, διατηρείται το πνεύµα των σχετικών διατάξεων του
καταργούµενου ν. 2743/1999 και προστίθεται, για λό-
γους ασφάλειας, η απαίτηση για επιθεώρηση από τον ε-
ξουσιοδοτηµένο οργανισµό που παρακολουθεί το πλοίο
ή από τον Κλάδο Ελέγχου Εµπορικών Πλοίων του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.
Στην παράγραφο 2 προτείνεται τροποποίηση της ισχύ-

ουσας νοµοθεσίας ως προς τη δυνατότητα ιδιοχρησιµο-
ποίησης του επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής και άρση
του σχετικού χρονικού περιορισµού. Ο λόγος για τον ο-
ποίο προωθείται τέτοια ρύθµιση είναι η διαπίστωση ότι
κάθε πλοίο αναψυχής δαπανά τόσο περισσότερα χρήµα-
τα όσο περισσότερο κινείται, άρα εισφέρει περισσότερα
στην τοπική και την εθνική οικονοµία. Οι δαπάνες αυτές
αφορούν στον ελλιµενισµό, τον εφοδιασµό µε τρόφιµα,
καύσιµα, υλικά και λοιπά καταναλωτικά αγαθά, αλλά και
την αγορά υπηρεσιών ενδιαίτησης, εστίασης, τουρισµού
(επισκέψεις σε µουσεία και άλλους χώρους τουριστικού
ενδιαφέροντος) στα σηµεία ελλιµενισµού. Επισηµαίνε-
ται ότι, για τα ταξίδια που πραγµατοποιούνται στο πλαί-
σιο της ιδιοχρησιµοποίησης δεν παρέχεται κανενός εί-
δους απαλλαγή. 
Στην παράγραφο 3, µε στόχο τη διευκόλυνση των ε-

παγγελµατιών και την αντιµετώπιση της αναποτελεσµα-
τικής γραφειοκρατίας, προτείνεται κατάργηση της διαδι-
κασίας λήψης απόπλου – δήλωσης κατάπλου στα ελλη-
νικά λιµάνια, για τα πλοία τα οποία εκναυλώνονται χωρίς
να υπηρετεί σε αυτά πλοίαρχος και πλήρωµα. Η ρύθµιση
κρίνεται αναγκαία, καθώς η ισχύουσα σήµερα διαδικασία
προκαλεί συνωστισµό στις Λιµενικές Αρχές, ιδίως κατά

τη θερινή περίοδο, αυξάνοντας το διοικητικό κόστος,
χωρίς πραγµατικό οικονοµικό όφελος (τέλος απόπλου
0,88 ευρώ) και ταλαιπωρώντας τους τουρίστες. Το πρό-
βληµα επιτείνεται από το γεγονός ότι είναι δυνατό η Λι-
µενική Αρχή να απέχει αρκετά από το σηµείο ελλιµενι-
σµού-εκκίνησης του πλοίου. Η υποχρέωση λήψης από-
πλου διατηρείται για τα πλοία αναψυχής τα οποία εκναυ-
λώνονται µε πλοίαρχο και πλήρωµα, καθώς σε αυτή την
περίπτωση συνδέεται µε θέµατα ελέγχου νόµιµης σύν-
θεσης πληρώµατος. Η λήψη απόπλου είναι υποχρεωτική
µόνο για το (ελληνικό) λιµάνι από το οποίο αρχίζει η
ναύλωση και, για τη διευκόλυνση των υπόχρεων α) δι-
πλασιάζεται το χρονικό περιθώριο µέσα στο οποίο διε-
νεργείται η θεώρηση του ναυλοσυµφώνου και β) παρέ-
χεται η σχετική δυνατότητα σε περισσότερα πρόσωπα.
Στα πλοία τα οποία εισέρχονται από την αλλοδαπή ε-
φαρµόζονται σε κάθε περίπτωση οι ενωσιακές και εθνι-
κές διατάξεις που αφορούν στη διέλευση των συνόρων. 
Για λόγους ασφάλειας της ναυσιπλοΐας και προστα-

σίας της ανθρώπινης ζωής, προβλέπεται ότι οι εξαιρέ-
σεις δεν ισχύουν στις περιπτώσεις συµβάντων ή µεταβο-
λών, όπως ενδεικτικά ναυτικά ατυχήµατα, τραυµατισµοί,
ασθένειες ή παράνοµες απουσίες µελών πληρωµάτων.
Τέλος, για λόγους ασφάλειας και προστασίας του δηµό-
σιου συµφέροντος ορίζεται ότι, σε καµία περίπτωση, δεν
απαλλάσσονται α) ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης από την
υποχρέωση τήρησης των ναυτιλιακών εγγράφων και επί-
δειξής τους στο πλαίσιο των ελέγχων της Λιµενικής Αρ-
χής, καθώς επίσης και συµµόρφωσής τους µε τις ισχύου-
σες διατάξεις ελέγχου φυσικών προσώπων κατά τη διέ-
λευση των συνόρων και β) το πλοίο από την καταβολή λι-
µενικών και λοιπών τελών και δικαιωµάτων. 
Στην παράγραφο 4 προτείνεται, για την συνεπή παρα-

κολούθηση των ναυλώσεων, υποχρέωση υποβολής του
ναυλοσυµφώνου στη Λιµενική Αρχή για θεώρηση, µέχρι
την ολοκλήρωση της εφαρµογής για την ηλεκτρονική υ-
ποβολή του ναυλοσυµφώνου (άρθρο 7). Επίσης, για λό-
γους ευελιξίας, διπλασιάζεται το χρονικό περιθώριο µέ-
σα στο οποίο το ναυλοσύµφωνο υποβάλλεται για θεώρη-
ση στη Λιµενική Αρχή και επιπλέον ορίζεται, για διευκό-
λυνση και επιτάχυνση της διαδικασίας, ότι η θεώρηση
µπορεί να γίνει από τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη ή τον
πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή ή τον πράκτορα του πλοίου
ή νόµιµα εξουσιοδοτηµένο από αυτούς πρόσωπο. Αν η
ναύλωση αρχίζει στην αλλοδαπή, υπάρχει υποχρέωση
δήλωσης κατάπλου και θεώρησης του ναυλοσυµφώνου
στο πρώτο ελληνικό λιµάνι που προσεγγίζει το πλοίο α-
ναψυχής, σύµφωνα µε τα ισχύοντα για τη διέλευση των
συνόρων στην εθνική και ενωσιακή νοµοθεσία.
Στην παράγραφο 5, προτείνονται ρυθµίσεις µε σκοπό

την παροχή επιπλέον κινήτρων για τη διεύρυνση και την
ενίσχυση της τουριστικής δραστηριότητας. Στο πλαίσιο
αυτό, παρέχεται η δυνατότητα στα επαγγελµατικά πλοία
µεταφορικής ικανότητας µέχρι 99 επιβατών να συνά-
πτουν συµβάσεις ναύλωσης και να υπάγονται στις σχετι-
κές διατάξεις (άρθρα 3 ως 9).
Το Κεφάλαιο Δ΄ περιλαµβάνει τα άρθρα 10 και 11 στα

οποία προτείνονται ρυθµίσεις για τα ιδιωτικά πλοία ανα-
ψυχής και συγκεκριµένα:
Το Άρθρο 10 αποσαφηνίζει και απλοποιεί το καθεστώς

υπό το οποίο τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής, ανεξαρτήτως
σηµαίας, παραµένουν και κυκλοφορούν µέσα στην ελλη-
νική επικράτεια. Ειδικότερα, στην παράγραφο 1 διατη-
ρείται η πρόβλεψη του καταργούµενου ν. 2743/1999 για
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εφοδιασµό µε Δελτίο Κίνησης Πλοίου Αναψυχής (ΔΕΚ-
ΠΑ) των πλοίων υπό ελληνική σηµαία ή σηµαία άλλου
κράτους – µέλους της Ε.Ε. Επίσης, δεδοµένου ότι κα-
ταργείται η υποχρέωση λήψης απόπλου (παρ. 2) εισάγε-
ται, ως αντιστάθµισµα, υποχρέωση ετήσιας θεώρησης
του ΔΕΚΠΑ η οποία συνδέεται, επιπλέον, µε τη διαπί-
στωση πληρωµής του Τέλους Παραµονής και Πλόων για
την αποφυγή απώλειας εσόδων για το Δηµόσιο. Επιπλέ-
ον, προτείνεται νέα ρύθµιση, µε σκοπό την παροχή µεγα-
λύτερης ευελιξίας και την προσέλκυση πλοίων, βάσει
της οποίας µπορούν να εφοδιάζονται µε ΔΕΚΠΑ και τα
πλοία αναψυχής που διαθέτουν προσωρινό έγγραφο ε-
θνικότητας. Η διάρκεια ισχύος του ΔΕΚΠΑ, στην περί-
πτωση αυτή, είναι ίση µε τη διάρκεια ισχύος του προσω-
ρινού εγγράφου εθνικότητας. 
Σηµαντική καινοτοµία αποτελεί η προτεινόµενη στην

παράγραφο 4 ρύθµιση βάσει της οποίας τα ιδιωτικά
πλοία αναψυχής µπορούν να εκναυλώνονται. Για την α-
ποφυγή περιπτώσεων αθέµιτου ανταγωνισµού ορίζονται
προϋποθέσεις ίδιες µε αυτές που ισχύουν για τα επαγ-
γελµατικά, εκτός της υποχρέωσης εκτέλεσης ελάχιστων
ηµερών ναύλωσης, διότι στα ιδιωτικά πλοία δεν παρέχο-
νται φορολογικές απαλλαγές.Με την προτεινόµενη θε-
σµοθέτηση πλαισίου για την νόµιµη εκναύλωση των ιδιω-
τικών πλοίων αναψυχής αναµένεται η τόνωση της τουρι-
στικής κίνησης µε ανάλογη αύξηση των δηµόσιων εσό-
δων. Παράλληλα ο πλοιοκτήτης θα έχει την ευχέρεια να
καλύψει τα έξοδα συντήρησης του (ιδιωτικού) πλοίου
του, που λειτουργεί ως κίνητρο για να το χρησιµοποιεί
περισσότερες ηµέρες το χρόνο κάτι το οποίο, όπως έχει
διαπιστωθεί, αποδίδει πολλαπλάσια οφέλη, άµεσα και
έµµεσα, στην οικονοµία.
Στο Άρθρο 11 προτείνονται ρυθµίσεις σχετικά µε τη

στελέχωση των ιδιωτικών πλοίων αναψυχής. Συγκεκρι-
µένα, διατηρείται το ισχύον καθεστώς, σύµφωνα µε το ο-
ποίο αυτά δεν υπόκεινται σε υποχρέωση τήρησης οργα-
νικής σύνθεσης, αλλά παρέχεται δυνατότητα πρόσλη-
ψης ναυτικού ασφαλισµένου στο Ν.Α.Τ., όπως προβλέ-
πεται για τα επαγγελµατικά πλοία που δεν έχουν υπο-
χρέωση στελέχωσης (άρθρο 8 παρ.1). Τέλος, µε σκοπό
την εξίσωση των όρων ασφάλειας και την προστασία του
υγιούς ανταγωνισµού, ορίζεται ότι στην περίπτωση ε-
κναύλωσης ιδιωτικού πλοίου αναψυχής εφαρµόζονται οι
διατάξεις περί στελέχωσης που ισχύουν για τα επαγγελ-
µατικά.
Το Κεφάλαιο Ε΄ περιλαµβάνει το Άρθρο 12 και αφορά

στα επαγγελµατικά τουριστικά πλοία, τα οποία χαρακτη-
ρίζονται ως «ηµερόπλοια» λόγω της περιορισµένης χρο-
νικής διάρκειας και του είδους των πλόων που εκτελούν.
Είναι πλοία διαφόρων µεγεθών, τα οποία χρησιµοποιού-
νται για την πραγµατοποίηση θαλάσσιων περιηγήσεων,
εκδροµών ή λουτρών. Με τις προτεινόµενες στο άρθρο
12 διατάξεις, συστηµατοποιούνται οι υφιστάµενες ρυθ-
µίσεις και εισάγονται νέες µε στόχο την δηµιουργία σα-
φούς και ενιαίου πλαισίου µε αναπτυξιακή προοπτική.
Συγκεκριµένα,
Στην παράγραφο 1 ορίζονται οι προϋποθέσεις για την

έναρξη της δραστηριότητας των επαγγελµατικών τουρι-
στικών ηµερόπλοιων. Λαµβάνοντας υπόψη ότι µεγάλος
αριθµός ηµερόπλοιων δραστηριοποιείται σε νησιά, για ε-
ξοικονόµηση χρόνου και διευκόλυνση του συναλλασσο-
µένου µε τη Διοίκηση, προβλέπεται η δυνατότητα υπο-
βολής των αναγκαίων δικαιολογητικών σε οποιαδήποτε
Λιµενική Αρχή. 

Στην παράγραφο 2, προτείνονται οι βασικές διατάξεις
για τη δηµιουργία του πλαισίου δραστηριοποίησης και
συγκεκριµένα:
Στην περίπτωση α΄ ορίζονται α) η µέγιστη χρονική

διάρκεια ταξιδιού, καθώς τα πλοία της κατηγορίας αυτής
δεν διαθέτουν υποδοµές για διανυκτέρευση επιβατών
και β) το δικαίωµα εκτέλεσης των ταξιδιών βάσει του
ΚΑΝ 3577/92 του Συµβουλίου (ελευθερία των ενδοµετα-
φορών). Επίσης διευρύνεται το ισχύον πλαίσιο δραστη-
ριοποίησης και περιλαµβάνει πλόες µεταξύ λιµένων, α-
κτών και όρµων της Ελλάδας ή/και της αλλοδαπής για
µεγαλύτερη ελευθερία στην επαγγελµατική εκµετάλ-
λευση. Υπό το ίδιο πρίσµα, επιτρέπεται η παραλαβή και η
αποβίβαση των επιβατών από πλοίο που είναι αγκυροβο-
ληµένο σε λιµένα ή όρµο, συνεπώς απλοποιείται η ισχύ-
ουσα σήµερα διαδικασία σύµφωνα µε την οποία απαιτεί-
ται µετάβαση των επιβατών στην ξηρά και επιβίβασή
τους σε άλλο πλοίο µε το οποίο θα πραγµατοποιηθεί η
περιήγηση. Με σκοπό τον σαφή διαχωρισµό από τα
πλοία που διενεργούν ακτοπλοΐα και διέπονται από δια-
φορετική νοµοθεσία, τίθεται ως απαραίτητη προϋπόθεση
η κυκλικότητα του πλου µε την επιστροφή των επιβατών
στο σηµείο από το οποίο αρχικά επιβιβάσθηκαν.
Στην περίπτωση β΄ ορίζεται ως σκοπός του πλου η α-

ναψυχή των επιβατών σύµφωνα µε πρόγραµµα το οποίο
έχει εκ των προτέρων δηµοσιοποιηθεί. Η απαίτηση για
δηµοσιοποίηση του προγράµµατος, προκύπτει από την
πρακτική εµπειρία, για λόγους ασφάλειας και ευρυθµίας,
καθώς τα ηµερόπλοια δραστηριοποιούνται τοπικά και
προσεγγίζουν σε ολιγάριθµα σηµεία ενδιαφέροντος τα
οποία συνήθως βρίσκονται στην ίδια ή γειτονικές περιο-
χές. 
Στην περίπτωση γ΄ προβλέπεται η έκδοση εισιτηρίου,

το οποίο είναι ατοµικό ή οµαδικό και είναι «ενιαίο» δηλ
καλύπτει το σύνολο του πλου από την αρχική επιβίβαση
ως την τελική αποβίβαση των επιβατών. Ως «οµαδικό»
νοείται το εισιτήριο το οποίο εκδίδεται για να καλύψει ο-
µάδα (γκρουπ) επιβατών, οι οποίοι πχ διακινούνται µέσω
τουριστικού γραφείου. Το εισιτήριο συνοδεύεται από ο-
νοµαστική κατάσταση επιβατών στις περιπτώσεις που
προβλέπονται από τη νοµοθεσία (π.δ. 23/1999).
Στην περίπτωση δ΄ προβλέπεται η υποχρέωση γνω-

στοποίησης της περιοχής στην οποία πρόκειται να δρα-
στηριοποιηθεί το επαγγελµατικό τουριστικό ηµερόπλοιο,
µε έγγραφη δήλωση η οποία υποβάλλεται προς τη Λιµε-
νική Αρχή, στην αρµοδιότητα της οποίας υπάγεται το ση-
µείο εκκίνησης του ηµερήσιου θαλάσσιου ταξιδιού. Η α-
παίτηση βασίζεται στην ανάγκη διαπίστωσης της τήρη-
σης των όρων της ασφαλούς ναυσιπλοΐας µέσα από τον
έλεγχο της Λιµενικής Αρχής ως προς την καταλληλότη-
τα του Πρωτοκόλλου Γενικής Επιθεώρησης (Π.Γ.Ε.) ή
του Πιστοποιητικού Ασφαλείας (Π.Α.) ή της Άδειας Εκτέ-
λεσης Πλόων, σε σχέση µε την περιοχή άσκησης της
δραστηριότητας του ηµερόπλοιου. Για τον ίδιο λόγο α-
παιτείται έγγραφη δήλωση και σε περίπτωση αλλαγής
της περιοχής δραστηριοποίησης. Προς διευκόλυνση των
ενδιαφεροµένων, η δήλωση µπορεί να υποβληθεί από
τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή ή τον ιδιοκτήτη ή νόµι-
µα εξουσιοδοτηµένο από αυτούς πρόσωπο. 
Δεδοµένου ότι τα προγράµµατα των ηµερόπλοιων, ι-

δίως όταν εκκινούν από ελληνικά λιµάνια, υπάρχει κίνδυ-
νος να συµπίπτουν σε κάποιο βαθµό µε τα δροµολόγια
των ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών, οι οποίες διέπονται από
διαφορετικό νοµοθετικό πλαίσιο, προτείνονται στην πα-
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ράγραφο 3 ειδικότερες ρυθµίσεις που αποσκοπούν στην
καλύτερη δυν.α.τ.ή εξυπηρέτηση της τουριστικής κίνη-
σης αλλά χωρίς να προκαλείται σύγχυση µεταξύ της
δραστηριότητας των ηµεροπλοίων και των πλοίων της α-
κτοπλοΐας. Συγκεκριµένα: 
Στην περίπτωση α΄ ορίζεται ότι, αν το ηµερήσιο θα-

λάσσιο ταξίδι περιλαµβάνει τουλάχιστο ένα ενδιάµεσο
ελληνικό λιµένα, ο επιβάτης ακολουθεί το πλοίο σε όλο
το ταξίδι, αλλά µπορεί να αποβιβάζεται προσωρινά στην
ξηρά για όσο διάστηµα διαρκεί η παραµονή του πλοίου
σε κάθε λιµένα ή όρµο ή ακτή. Η προτεινόµενη διάταξη
αποσκοπεί στο να διαχωρίσει τη δραστηριότητα του ηµε-
ρόπλοιου από αυτή του ακτοπλοϊκού που επιβιβάζει και
αποβιβάζει σε λιµάνια, χωρίς όµως να εµποδίζει τη διε-
νέργεια εκδροµών – λουτρών που αρχίζουν από λιµένα.
Στην περίπτωση των εκδροµών – λουτρών που διενερ-
γούνται από λιµένα προς όρµο ή ακτή, χωρίς να µεσολα-
βεί προσέγγιση σε άλλο λιµένα, δεν απαγορεύεται η α-
ναχώρηση του ηµερόπλοιου µετά από την αποβίβαση
των επιβατών στον όρµο ή την ακτή. Για τον ίδιο σκοπό,
στην περίπτωση β΄ περιλαµβάνεται ρητή πρόβλεψη απα-
γόρευσης παραλαβής ή οριστικής αποβίβασης των επι-
βατών σε ενδιάµεσους εκτός αν αυτό επιβάλλεται για
λόγους ασφάλειας ή προκύπτει ανάγκη εξαιτίας απρό-
βλεπτου συµβάντος, όπως πχ βλάβη του ηµερόπλοιου η
οποία δεν του επιτρέπει να συνεχίσει το ταξίδι.
Στην περίπτωση γ΄ προβλέπεται η δυνατότητα παρέκ-

κλισης από τις εξαιρέσεις παραλαβής και αποβίβασης ε-
πιβατών υπό συγκεκριµένες συνθήκες, µετά από έγκριση
του προϊσταµένου της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, εφόσον οι υφιστάµενες συ-
γκοινωνιακές εξυπηρετήσεις δεν επαρκούν ή λόγω ιδιό-
µορφων συνθηκών. Η έγκριση έχει σκοπό να διασφαλί-
σει ότι δεν υπάρχει επικάλυψη µε την ακτοπλοϊκή συ-
γκοινωνία. Ειδικότερα: 

• υπό το στοιχείο αα΄ παρέχεται η δυνατότητα παρα-
λαβής επιβατών από ενδιάµεσους λιµένες του δροµολο-
γίου υπό την προϋπόθεση ότι αυτοί αποβιβάζονται τελι-
κά στον λιµένα από τον οποίο επιβιβάσθηκαν, ώστε να
διασφαλίζεται η κυκλικότητα που διαφοροποιεί το ηµε-
ρήσιο θαλάσσιο ταξίδι από την ακτοπλοϊκή µεταφορά

• υπό το στοιχείο ββ΄ παρέχεται η δυνατότητα αποβί-
βασης και παραµονής των επιβατών σε ενδιάµεσο λιµέ-
να και η επιστροφή τους στο σηµείο αρχικής επιβίβασης
κατά την ίδια ή διαφορετική ηµεροµηνία. Ο σκοπός της
προτεινόµενης διάταξης είναι να διευκολύνει τη µετάβα-
ση και παραµονή, χωρίς περιορισµό χρόνου, σε σηµεία
που διαθέτουν υποδοµές για την φιλοξενία των επισκε-
πτών – τουριστών, αλλά δεν εξυπηρετούνται επαρκώς α-
πό τις συγκοινωνίες. Απαραίτητη προϋπόθεση είναι το
θαλάσσιο ταξίδι να αποτελεί µέρος ενός πακέτου τουρι-
στικών υπηρεσιών που περιλαµβάνει και την φιλοξενία.
υπό το στοιχείο γγ΄ προτείνεται µια νέα µορφή τουριστι-
κής υπηρεσίας η οποία περιλαµβάνει περιήγηση µε το
συνδυασµό χερσαίων µέσων και ηµεροπλοίων, υπό την
προϋπόθεση ότι το χερσαίο και το θαλάσσιο ταξίδι πραγ-
µατοποιούνται µέσα σε είκοσι τέσσερις (24) ώρες στον
πλαίσιο του ίδιου πακέτου τουριστικών υπηρεσιών, προ-
κειµένου να µην προκαλείται σύγχυση µε τη δραστηριό-
τητα των χερσαίων και ακτοπλοϊκών συγκοινωνιών.
Διευκρινίζεται ότι, το πακέτο τουριστικών υπηρεσιών

που αναφέρεται υπό στοιχεία ββ και γγ, σε καµία περί-
πτωση δεν νοείται ότι παρέχεται από τον εκµεταλλευτή
του ηµερόπλοιου, καθώς αυτού του είδους η υπηρεσία α-

ποτελεί αντικείµενο της δραστηριότητας των τουριστι-
κών γραφείων.
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 4 ρύθµιση πα-

ρέχεται η δυνατότητα εµπλουτισµού του τουριστικού
προϊόντος, το οποίο συνδέεται µε τη δραστηριότητα των
ηµεροπλοίων, µέσα από ένα σύνολο υπηρεσιών που πε-
ριλαµβάνουν, συµπληρωµατικά µε το ηµερήσιο θαλάσσιο
ταξίδι, διανυκτέρευση σε κατάλυµα της στεριάς. Αυτό,
πρακτικά, οδηγεί σε µια νέα τουριστική υπηρεσία η οποία
µπορεί να παρασχεθεί από τα ηµερόπλοια µε συνδυασµό
περιήγησης στη στεριά και τη θάλασσα και για χρονικό
διάστηµα µεγαλύτερο από τις είκοσι τέσσερις (24) ώρες.
Προς αποφυγή ενδεχόµενης σύγχυσης µε άλλες τουρι-
στικές ή / και συγκοινωνιακές υπηρεσίες, διασφαλίζεται
ρητά η κυκλικότητα του ταξιδιού και ορίζεται ότι το ηµε-
ρόπλοιο υποχρεωτικά παραµένει αγκυροβοληµένο, κατά
τα διάρκεια της διανυκτέρευσης των επιβατών στη στε-
ριά, σε σηµείο που υποδεικνύεται από τον φορέα διοίκη-
σης και εκµετάλλευσης του λιµένα ή της λιµενικής εγκα-
τάστασης ή, αν δεν υπάρχει τέτοιος φορέας, από την αρ-
µόδια Λιµενική Αρχή. Το σηµείο αγκυροβολίας πρέπει να
είναι κατάλληλο, ώστε να µην παρεµποδίζεται η κίνηση,
ο ελλιµενισµός και η αγκυροβολία των υπόλοιπων σκα-
φών στην περιοχή. Επιπλέον προβλέπονται συγκεκριµέ-
νες ρυθµίσεις για τη διανυκτέρευση των µελών του πλη-
ρώµατος του ηµεροπλοίου, προκειµένου να µην υπάρχει
αµφιβολία ότι θα τους παρέχεται κατάλληλο κατάλυµα.
Επισηµαίνεται ότι η ανάπτυξη τέτοιας δραστηριότητας
πολλαπλασιάζει το όφελος από τον τουρισµό για τις το-
πικές οικονοµίες.
Οι προτεινόµενες στην παράγραφο 5 διατάξεις έχουν

σκοπό την διασφάλιση της τάξης, της ευρυθµίας και της
ασφάλειας στους χώρους όπου παραβάλλουν ή αγκυρο-
βολούν τα ηµερόπλοια. Τέλος, στο πλαίσιο της διασφά-
λισης ίσων όρων ανταγωνισµού, στην παράγραφο 6 δι-
ευκρινίζεται ότι και για τα ηµερόπλοια υπό σηµαία άλλου
κράτους – µέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ. τα θέµατα σχε-
τικά µε τη στελέχωση ρυθµίζονται από την ελληνική νο-
µοθεσία. Η πρόβλεψη βασίζεται στη δυνατότητα που πα-
ρέχει στο κράτος υποδοχής (host state) ο Κανονισµός
3577/92 του Συµβουλίου (για την εφαρµογή της αρχής
της ελεύθερης κυκλοφορίας των υπηρεσιών στις θαλάσ-
σιες µεταφορές στο εσωτερικό των κρατών µελών) και
αφορά στα πλοία χωρητικότητας κάτω των 650 gt.
Το Κεφάλαιο ΣΤ΄ περιέχει το Άρθρο 13 στο οποίο προ-

τείνονται κυρώσεις. Βασική διαφοροποίηση από τα ι-
σχύοντα αποτελεί η κατάργηση της ποινής της φυλάκι-
σης η οποία θεωρείται αναχρονιστική και αναποτελεσµα-
τική.
Το Κεφάλαιο Ζ΄ περιλαµβάνει τα Άρθρα 14 και 15 στα

οποία περιέχονται οι τελικές και µεταβατικές διατάξεις. 
Ειδικότερα, 
Με τις προτεινόµενες στο Άρθρο 14 διατάξεις ρυθµί-

ζονται ζητήµατα που αφορούν γενικά στα πλοία τα ο-
ποία αναφέρονται στο Πρώτο Μέρος του σχεδίου Νό-
µου. Στην παράγραφο 1 προτείνεται απαλλαγή από τη
φορολόγηση βάσει του ν. 27/1975 (Α΄ 77) ως προς τα
πλοία αναψυχής, για όσα σκάφη είναι χαρακτηρισµένα
ως ναυταθλητικά. Η προτεινόµενη διάταξη έχει στόχο
την προαγωγή των ναυταθλητικών δραστηριοτήτων και
την ενθάρρυνση της συµµετοχής σε αυτές. Για την απο-
φυγή ενδεχόµενης καταστρατήγησης του σκοπού της
προτεινόµενης διάταξης, διευκρινίζεται ότι ο χαρακτηρι-
σµός σκάφους ως «ναυταθλητικού» πρέπει να προκύπτει
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από έγγραφη βεβαίωση του οικείου ναυτικού οµίλου η ο-
ποία έχει εγκριθεί από τη Γενική Γραµµατεία Αθλητι-
σµού.
Στις παραγράφους 2 και 3 προτείνονται ρυθµίσεις που

έχουν ως στόχο να διευρύνουν τις δραστηριότητες που
µπορούν να συνδυαστούν και να ενισχύσουν την ελκυ-
στικότητα και ανταγωνιστικότητα των υπηρεσιών θαλάσ-
σιου τουρισµού στην Ελλάδα. Στο πλαίσιο αυτό, καταρ-
γείται η υποχρέωση εφοδιασµού µε ερασιτεχνική άδεια
αλιείας (ατοµικής και σκάφους) για τη διενέργεια θαλάσ-
σιας (ερασιτεχνικής) αλιείας. Περαιτέρω, η κατάργηση
της έκδοσης και θεώρησης των ερασιτεχνικών αδειών
θαλάσσιας αλιείας, αναµένεται να οδηγήσει στην εξοι-
κονόµηση σηµαντικού αριθµού εργατοωρών και προσω-
πικού για τις Λιµενικές Αρχές, που θα διευκολύνει και θα
βελτιώσει το ελεγκτικό τους έργο, ιδίως ως προς τη διέ-
λευση των συνόρων και την ασφάλεια της ναυσιπλοΐας.
Επισηµαίνεται ότι δεν υπάρχει άµεσα δυνατότητα κάλυ-
ψης των κενών οργανικών θέσεων του ΛΣ-Ελ.Ακτ., συ-
νεπώς η βελτίωση του έργου των Λιµενικών Αρχών µπο-
ρεί να προκύψει κυρίως µέσα από την ορθολογιστική ορ-
γάνωση των καθηκόντων τους. Τονίζεται ότι η κατάργη-
ση της άδειας σε καµία περίπτωση δεν συνεπάγεται ε-
ξαίρεση από την εφαρµογή των υπόλοιπων προβλέψεων
της νοµοθεσίας σχετικά µε την ερασιτεχνική αλιεία, ό-
πως ενδεικτικά: ώρες της ηµέρας, εποχές του έτους και
περιοχές στις οποίες επιτρέπεται η αλιεία, επιτρεπόµενα
εργαλεία, είδη και ποσότητες αλιευµάτων, απαγόρευση
πώλησης και γενικά εµπορίας των αλιευµάτων. 
Στην παράγραφο 4 προτείνονται διατάξεις για τη ρύθ-

µιση θεµάτων ασφάλισης για αστική ευθύνη των πλοίων,
µικρών σκαφών ή άλλων θαλάσσιων µέσων τα οποία θε-
ωρούνται ταχύπλοα, µε κριτήριο την ολική τους χωρητι-
κότητα. Οι προτεινόµενες διατάξεις έχουν σκοπό την ε-
ναρµόνιση µε τα ισχύοντα στη θαλάσσια µεταφορά. 
Για πρακτικούς λόγους, προβλέπεται η δυνατότητα κα-

τάρτισης του σχετικού ασφαλιστηρίου συµβολαίου στην
ελληνική ή αγγλική γλώσσα. Επιπλέον, παρέχεται εξου-
σιοδότηση στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου για την
αναπροσαρµογή των ασφαλιστικών ποσών και τη ρύθµι-
ση κάθε σχετικού θέµατος. Επίσης, για λόγους ασφάλει-
ας δικαίου, και σε εναρµόνιση µε τα ισχύοντα στη µετα-
φορά επιβατών, ορίζεται για τα επαγγελµατικά τουριστι-
κά ηµερόπλοια τα οποία µεταφέρουν περισσότερους α-
πό δώδεκα (12) επιβάτες ότι: α) εφόσον επεκτείνουν το
ταξίδι τους στην αλλοδαπή, υπάγονται στις διατάξεις
του Κανονισµού 392/2009 σχετικά µε την ευθύνη των µε-
ταφορέων που εκτελούν θαλάσσιες µεταφορές επιβα-
τών, σε περίπτωση ατυχήµατος και του ν. 1922/1991 και
ν. 4195/2013 οι οποίοι κύρωσαν τη Σύµβαση των Αθηνών,
1974 και το Πρωτόκολλο του 2002 (στη Σύµβαση των Α-
θηνών) σχετικά µε τη θαλάσσια Μεταφορά Επιβατών και
των Αποσκευών τους, ενώ β) εφόσον οι πλόες τους πε-
ριορίζονται στην ελληνική επικράτεια, παρέχεται µετα-
βατική περίοδος για τη συµµόρφωσή τους ανάλογα µε
την κατηγορία των πλόων,
Στην παράγραφο 5 προτείνεται απλουστευµένη διαδι-

κασία για την αποµάκρυνση εγκαταλελειµµένων πλοίων
αναψυχής και ναυαγίων από τη χερσαία και τη θαλάσσια
ζώνη χωροθετηµένων και αδειοδοτηµένων τουριστικών
λιµένων. Η ρύθµιση κρίνεται αναγκαία, λόγω του αυξα-
νόµενου αριθµού εγκαταλελειµµένων πλοίων και ναυα-
γίων στο θαλάσσιο και χερσαίο χώρο των τουριστικών
λιµένων, τα οποία, εκτός του ότι παρεµποδίζουν την εύ-

ρυθµη λειτουργία το λιµένα µπορεί να αποτελέσουν κίν-
δυνο για τη δηµόσια ασφάλεια και υγεία, αιτία ατυχήµα-
τος ή απειλή για το περιβάλλον. 
Στην παράγραφο 6 προτείνεται κατάργηση της άδειας

από τη Λιµενική Αρχή για την καθέλκυση ή ανέλκυση
πλοίων αναψυχής, µε στόχο την απλοποίηση της διαδι-
κασίας και σε συνδυασµό µε την κατάργηση του σχετι-
κού παραβόλου (άρθρο 16 παρ.5).
Στην παράγραφο 7 διατηρείται η δυνατότητα για ε-

κναύλωση πλοίου αναψυχής για το οποίο έχει συναφθεί
χρηµατοδοτική µίσθωση, η οποία προβλεπόταν στον κα-
ταργούµενο ν. 2743/1999. 
Στην παράγραφο 8, προς διευκόλυνση των επαγγελ-

µατιών, παρέχεται η δυνατότητα να ενεργούν πράξεις
που αναφέρονται στο σχέδιο νόµου µέσω εξουσιοδοτη-
µένου εκπροσώπου.
Η παράγραφος 9, αναφέρεται στην περίπτωση κατά

την οποία επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής, το οποίο έχει
υποχρέωση πραγµατοποίησης ελάχιστου αριθµού ηµε-
ρών ναύλωσης, δεν εκπληρώνει την υποχρέωση αυτή.
Κατά τα σήµερα ισχύοντα η συνέπεια θα ήταν παύση της
ισχύος της άδειας και της επαγγελµατικής δραστηριότη-
τας, το οποίο επιδρά αρνητικά στην ανάπτυξη της επιχει-
ρηµατικότητας. Με την προτεινόµενη ρύθµιση το πλοίο
δεν χάνει τον επαγγελµατικό χαρακτήρα, αλλά υφίστα-
ται οικονοµική επιβάρυνση διότι του επιβάλλονται ο
Φ.Π.Α., καθώς και δασµοί, φόροι κλπ από τους οποίους
είχε απαλλαγεί υπό την προϋπόθεση της πραγµατοποίη-
σης ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης. Το επαγγελ-
µατικό πλοίο αναψυχής εφόσον έχει ήδη καταβάλει τον
Φ.Π.Α., δεν έχει υποχρέωση εκτέλεσης ελάχιστου αριθ-
µού ηµερών ναύλωσης ούτε κυρώσεις στο πλαίσιο των
διατάξεων αυτής της παραγράφου.
Με τις προτεινόµενες στην παράγραφο 10 διατάξεις,

ρυθµίζεται η φορολογητέα αξία προκειµένου για την επι-
βολή Φ.Π.Α. λόγω παύσης της ισχύος της άδειας του κα-
ταργούµενου ν. 2743/1999 ή λόγω παύσης της επαγγελ-
µατικής δραστηριότητας (ιδιότητας). Η προτεινόµενη
ρύθµιση αφορά στις περιπτώσεις που δεν γίνεται µεταβί-
βαση της κυριότητας του πλοίου και βασίζεται στο πραγ-
µατικό γεγονός της ραγδαίας µείωσης της αξίας του λό-
γω ηλικίας. Η ρύθµιση αποσκοπεί αφενός στον εξορθο-
λογισµό της φορολογικής επιβάρυνσης αφετέρου στην
ενθάρρυνση της επιστροφής στα ελληνικά τουριστικά λι-
µάνια και στην ελληνική σηµαία πλοίων που αποχώρη-
σαν, λόγω υψηλής φορολογικής επιβάρυνσης. Για τον
προσδιορισµό της φορολογητέας αξίας λαµβάνονται υ-
πόψη: α) η κλίµακα µείωσης που ακολουθείται από τα πι-
στωτικά ιδρύµατα και έχει δοκιµασθεί µε επιτυχία στην
πράξη και β) η αξία για την οποία έχει ασφαλισθεί το
πλοίο. Για την αποφυγή καταστρατήγησης του πνεύµα-
τος και του σκοπού της διάταξης και τη διασφάλιση των
συµφερόντων του Δηµοσίου, προκειµένου να διαπιστω-
θεί αν η εµφανιζόµενη στο ασφαλιστήριο συµβόλαιο α-
ξία είναι εικονική ή πραγµατική, προβλέπεται δυνατότη-
τα ελέγχου των αντίστοιχων συµβολαίων των δύο προη-
γούµενων ετών. Τέλος, προτείνεται η επέκταση της εφαρ-
µογής της διάταξης για τον υπολογισµό της φορολογητέ-
ας αξίας και την επιβολή φόρων άλλων εκτός του Φ.Π.Α.
για όλα ανεξαιρέτως τα πλοία αναψυχής, τα οποία µεταβι-
βάζονται αιτία θανάτου, δωρεάς ή γονικής παροχής. Η
διάταξη κρίνεται αναγκαία για λόγους ίσης µεταχείρισης,
καθώς σε αυτή την περίπτωση, αυτό που επηρεάζει την
αξία του πλοίου είναι η ηλικία του και όχι ο λόγος από
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τον οποίο προέκυψε η φορολογική υποχρέωση.
Στο Άρθρο 15 προτείνονται ρυθµίσεις για τα επαγγελ-

µατικά πλοία αναψυχής του καταργούµενου ν. 2743/
1999 προκειµένου για την οµαλή µετάβαση από το καθε-
στώς της αδειοδότησης στο νέο καθεστώς του Μητρώου
που εισάγεται µε το προτεινόµενο σχέδιο νόµου. 
Ειδικότερα:
Η παράγραφος 1 αφορά στα πλοία των οποίων η επαγ-

γελµατική άδεια δεν έχει λήξει κατά την ηµεροµηνία θέ-
σεως σε ισχύ του προτεινόµενου σχεδίου νόµου, όσα
δηλαδή είναι εφοδιασµένα µε άδειες για τις οποίες δεν
έχει συµπληρωθεί πενταετία από την έκδοση ή την τε-
λευταία θεώρησή τους ή, κι αν έχει συµπληρωθεί πεντα-
ετία, δεν έχει, ωστόσο, παρέλθει η τρίµηνη προθεσµία
που προβλεπόταν από το ν. 2743/1999 για εκπρόθεσµη
θεώρηση. Διευκρινίζεται ότι, αν έχει παρέλθει και η τρί-
µηνη προθεσµία, δεν υπάρχει δυνατότητα υπαγωγής του
πλοίου στις διατάξεις του άρθρου 15, καθώς έχει ήδη ε-
πέλθει αυτοδίκαιη παύση της ισχύος της άδειας του
ν. 2743/1999, ανεξάρτητα αν η σχετική διαπιστωτική
πράξη έχει εκδοθεί ή όχι κατά την ηµεροµηνία θέσεως
σε ισχύ του νόµου. Συγκεκριµένα, προκειµένου να δοθεί
ο απαραίτητος χρόνος για την καταχώριση των επαγγελ-
µατικών πλοίων στο νέο σύστηµα του Μητρώου, προτεί-
νεται παράταση της ισχύος των εν λόγω αδειών µέχρι
την ηµεροµηνία υποβολής της σχετικής αίτησης, για την
οποία τάσσεται προθεσµία, µετά από την παρέλευση της
οποίας η άδεια παύει αυτοδίκαια να ισχύει, όπως ειδικό-
τερα ορίζεται στην περίπτωση στ΄ της ίδιας παραγρά-
φου. Προϋπόθεση για τη µετάβαση στο νέο καθεστώς α-
ποτελεί ο υπολογισµός των ηµερών ναύλωσης για το
διάστηµα από την ηµεροµηνία έκδοσης ή τελευταίας θε-
ώρησης της άδειας ως την ηµεροµηνία υποβολής της αί-
τησης καταχώρισης στο Μητρώο. Διευκρινίζεται ότι είναι
δυν.α.τ.ό το χρονικό διάστηµα που θα πρέπει να ληφθεί
υπόψη να υπερβαίνει, λόγω της παράτασης της ισχύος
της άδειας, την πενταετία και την τρίµηνη προθεσµία του
ν. 2743/1999. Για τη διευκόλυνση του έργου των Φορο-
λογικών και Τελωνειακών Αρχών, τόσο στην περίπτωση
κατάργησης της άδειας του ν. 2743/1999, λόγω καταχώ-
ρισης στο Μητρώο, όσο και στην περίπτωση αυτοδίκαιης
παύσης της ισχύος της λόγω παρέλευσης άπρακτης της
προθεσµίας υποβολής της αίτησης καταχώρισης, προ-
βλέπεται η έκδοση των αντίστοιχων διαπιστωτικών πρά-
ξεων από τον προϊστάµενο της αρµόδιας Διεύθυνσης
του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.
Στην παράγραφο 2 προτείνονται ρυθµίσεις για τη συ-

νέχιση της επαγγελµατικής δραστηριότητας πλοίου ανα-
ψυχής στο οποίο έχει επιβληθεί κατάσχεση κατά την έ-
ναρξη ισχύος του νόµου. Στην περίπτωση αυτή, απαραί-
τητη προϋπόθεση είναι να διαθέτει το πλοίο επαγγελµα-
τική άδεια του ν. 2743/1999 σε ισχύ και να υποβληθεί ε-
µπρόθεσµα αίτηση καταχώρισης στο Μητρώο. Για την
καταχώριση, εκτός από τα προβλεπόµενα στην παρά-
γραφο 1, υποβάλλεται και επικυρωµένο αντίγραφο επί-
σηµου εγγράφου από το οποίο προκύπτει η επιβολή της
κατάσχεσης. Στην περίπτωση που κάποια από τα δικαιο-
λογητικά δεν είναι διαθέσιµα, λόγω της κατάσχεσης, αυ-
τά υποβάλλονται κατά το χρόνο άρσης της κατάσχεσης.
Για λόγους ίσης µεταχείρισης, γίνεται υπολογισµός των
ελάχιστων ηµερών και ακολουθείται η διαδικασία της πα-
ραγράφου 1 µε τη διαφορά ότι οι ηµέρες υπολογίζονται
ως την ηµεροµηνία επιβολής της κατάσχεσης. Για λό-
γους ασφάλειας δικαίου προβλέπεται ρητά ότι παράλει-

ψη υποβολής εµπρόθεσµης αίτησης καταχώρισης στο
Μητρώο, επιφέρει αυτοδίκαιη παύση της ισχύος της ά-
δειας του ν. 2743/1999.
Στην παράγραφο 3 καθορίζονται οι συνέπειες σε περί-

πτωση παύσης (δηλ. εκούσιας παύσης µετά από αίτηση
του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή) ή αυτοδίκαιης παύσης
ισχύος των επαγγελµατικών αδειών, οι οποίες αφορούν
στην καταβολή των αναλογούντων δασµών και φόρων
για το πλοίο, τα καύσιµα και λιπαντικά, καθώς και αγαθά
τα οποία έτυχαν απαλλαγής µετά από την ηµεροµηνία
που ορίζεται στην αντίστοιχη πράξη του προϊσταµένου
της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου. Διευκρινίζεται ότι οι συνέπειες δεν αφορούν
στα πλοία των οποίων η επαγγελµατική άδεια καταργεί-
ται λόγω καταχώρισης στο Μητρώο, σύµφωνα µε τη δια-
δικασία που ορίζεται στις παραγράφους 1 και 2.
Στην παράγραφο 4 προτείνεται, µε σκοπό την αντιµε-

τώπιση ζητηµάτων που προκύπτουν κατά την πρακτική ε-
φαρµογή, ρύθµιση για τις περιπτώσεις που µετά από την
έκδοση της διαπιστωτικής πράξης για την (εκούσια) παύ-
ση ή αυτοδίκαιη παύση της ισχύος της άδειας του
ν. 2743/1999 προσκοµίζονται στοιχεία για ναυλώσεις
που πραγµατοποιήθηκαν, αλλά δεν γνωστοποιήθηκαν ε-
γκαίρως στην αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυ-
τιλίας και Αιγαίου και οι οποίες, εφόσον αναγνωρισθούν
ως έγκυρες, βάσει των συνυποβαλλόµενων δικαιολογη-
τικών, µπορούν να προκαλέσουν την τροποποίηση της
διαπιστωτικής πράξης. Η πρόβλεψη αυτή έχει εφαρµογή
κατ΄ εξοχήν όταν, λόγω µη έγκαιρης προσέλευσης του
πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή για την θεώρηση της άδειας
ή την καταχώριση στο Μητρώο, η ηµεροµηνία παύσης ή
αυτοδίκαιης παύσης αν.α.τ.ρέχει στην ηµεροµηνία τε-
λευταίας θεώρησης ή έκδοσης της επαγγελµατικής ά-
δειας. 
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 5 ρύθµιση, για

λόγους σαφήνειας και ασφάλειας δικαίου, ορίζεται η η-
µεροµηνία έναρξης της χρονικής περιόδου για την συ-
µπλήρωση του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης για
τα πλοία που καταχωρίζονται στο Μητρώο. Επίσης, προ-
κειµένου να µην υπάρχει παρανόηση σχετικά µε τη βάση
υπολογισµού τυχόν πλεονάσµατος ηµερών διευκρινίζε-
ται ότι λαµβάνεται υπόψη το αµέσως προηγούµενο της
καταχώρισης στο Μητρώο χρονικό διάστηµα, ο δε αριθ-
µός των ηµερών ορίζεται λεπτοµερώς στην επόµενη πα-
ράγραφο.
Στην παράγραφο 6 προκειµένου να µην προκύψει σύγ-

χυση ή αµφισβήτηση του τρόπου υπολογισµού των ηµε-
ρών ναύλωσης, προσδιορίζεται µε σαφήνεια η βάση υπο-
λογισµού στις εξής περιπτώσεις: α) όταν προκύπτει ανά-
γκη υπολογισµού τυχόν πλεονάσµατος ή τροποποίησης
της διαπιστωτικής πράξης παύσης ή αυτοδίκαιης παύσης
ισχύος της επαγγελµατικής άδειας για τις ανάγκες ε-
φαρµογής των παραγράφων 1.δ, 3 και 4 αντίστοιχα και
β) σε κάθε περίπτωση παύσης ή αυτοδίκαιης παύσης της
ισχύος επαγγελµατικής άδειας. 
Στην παράγραφο 7, για λόγους ασφάλειας δικαίου

προσδιορίζονται οι διατάξεις που έχουν εφαρµογή για
την έκδοση των διαπιστωτικών πράξεων των παραγρά-
φων 3, 4 και 6.
Τέλος στην παράγραφο 8 προτείνεται ρύθµιση για

τους νεοεισερχόµενους επαγγελµατίες, οι οποίοι, για
την αποφυγή καθυστερήσεων µέχρι τη θέση σε λειτουρ-
γία του συστήµατος του Μητρώου, θα εφοδιάζονται µε
προσωρινή άδεια, σύµφωνα µε τον τύπο της άδειας του
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καταργούµενου ν. 2743/1999. 
Το Κεφάλαιο Η΄ περιλαµβάνει το Άρθρο 16 στο οποίο

προτείνεται τροποποίηση ορισµένων διατάξεων µε σκο-
πό τη διευκόλυνση της επαγγελµατικής δραστηριότητας
αλλά και την ενίσχυση της ελκυστικότητας της ελληνι-
κής σηµαίας για τα πλοία αναψυχής, ανεξάρτητα αν εί-
ναι επαγγελµατικά ή ιδιωτικά.
Ειδικότερα:
Στην παράγραφο 1 προτείνεται επέκταση του χρονι-

κού διαστήµατος µετά από το οποίο λύεται αυτοδικαίως
η Ν.Ε.Π.Α. αν δεν αποκτήσει την κυριότητα ή εκµετάλ-
λευση ή διαχείριση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής.
Με την προτεινόµενη ρύθµιση το χρονικό διάστηµα αυ-
ξάνεται σε δύο έτη και διπλασιάζεται στην περίπτωση
που το πλοίο βρίσκεται υπό ναυπήγηση. Η διάταξη κρίθη-
κε αναγκαία διότι, λόγω τη ύφεσης και της επακόλουθης
µείωσης της ρευστότητας, αποδείχθηκε στην πράξη ότι
ο µέχρι σήµερα προβλεπόµενος χρόνος των έξι µηνών
δεν ήταν αρκετός, κάτι το οποίο είχε ως αποτέλεσµα τη
µείωση της επαγγελµατικής δραστηριότητας.
Στην παράγραφο 2 προτείνεται η κατάργηση της υπο-

χρέωσης εφοδιασµού µε ναυτολόγιο για όσα πλοία ανα-
ψυχής δεν υπόκεινται σε υποχρέωση στελέχωσης. Η
διάταξη κρίθηκε αναγκαία για λόγους σαφήνειας και α-
σφάλειας δικαίου. Μέχρι τώρα, παράλληλα µε την απαλ-
λαγή από την υποχρέωση στελέχωσης, ίσχυε υποχρέω-
ση εφοδιασµού µε ναυτολόγιο για ορισµένα από αυτά τα
πλοία ανάλογα µε την ολική χωρητικότητα. Τα πλοία αυ-
τά, εφόσον απασχολούν ναυτικούς, τους ασφαλίζουν υ-
ποχρεωτικά στο Ν.Α.Τ. µε κατάσταση. Επίσης προτείνε-
ται συµπλήρωση της ισχύουσας διάταξης για τις άδειες
των ναυτικών, προκειµένου να διευκρινισθεί το καθε-
στώς όσων εργάζονται στα ρυµουλκά. Στην παράγραφο
3, προτείνεται κατάργηση του τέλους των 0,88 ευρώ για
τη λήψη απόπλου και την ανέλκυση ή καθέλκυση πλοίου,
δεδοµένου ότι συνδέεται µε σειρά γραφειοκρατικών
προβληµάτων, καθυστερήσεων και επιβάρυνση των
Δ.Ο.Υ. χωρίς πρακτικό όφελος που, αντίθετα, δυσκολεύ-
ουν την παροχή ποιοτικών τουριστικών υπηρεσιών.
Στην παράγραφο 4 προτείνεται επικαιροποιηµένη συ-

µπληρωµατική ρύθµιση του ισχύοντος πλαισίου για τη
διαγραφή πλοίου από τα ελληνικά νηολόγια, λόγω αλλα-
γής σηµαίας, χωρίς να απαιτείται µεταβίβαση της κυριό-
τητας. Για τη διασφάλιση των συµφερόντων του Δηµοσί-
ου και του Ν.Α.Τ., προβλέπεται η υποβολή βεβαιώσεων
περί µη οφειλής προς το Ν.Α.Τ. και τις Φορολογικές και
Τελωνειακές Αρχές, καθώς και η έκδοση απόφασης των
Υπουργών Οικονοµικών, Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλι-
σης και Πρόνοιας και Ναυτιλίας και Αιγαίου για τον κα-
θορισµό των όρων και προϋποθέσεων και κάθε ζητήµα-
τος για την εφαρµογή της ρύθµισης.
Στην παράγραφο 5 απλοποιείται η ισχύουσα διαδικα-

σία για την παροχή δυνατότητας επέκτασης της χρηµα-
τοδοτικής µίσθωσης στα επαγγελµατικά και ιδιωτικά
πλοία αναψυχής, µε στόχο την προσέλκυση νέων πλοί-
ων, την ανανέωση του υφιστάµενου στόλου, καθώς και
την αναζωογόνηση της αγοράς της συγκεκριµένης κατη-
γορίας πλοίων. Ειδικότερα, το προβλεπόµενη, για το
σκοπό αυτό, από τον καταργούµενο ν. 2743/1999 προε-
δρικό διάταγµα, αντικαθίσταται από απόφαση των Υ-
πουργών Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότη-
τας και Ναυτιλίας και Αιγαίου µε την οποία θα ρυθµίζο-
νται οι ειδικοί όροι χρηµατοδοτικής µίσθωσης ως προς
τα πλοία αναψυχής. 

Το Μέρος Δεύτερο του προτεινόµενου σχεδίου νόµου
περιλαµβάνει τα Άρθρα 17 έως 22 και αφορά στη συγχώ-
νευση του Οίκου Ναύτου µε το Γραφείο Ευρέσεως Ναυ-
τικής Εργασίας (ΓΕΝΕ).
Ειδικότερα:
Στο Άρθρο 17 προτείνεται η συγχώνευση του Οίκου

Ναύτου και του Γραφείου Ευρέσεως Ναυτικής Εργασίας
(ΓΕΝΕ) και η σύσταση νέου Ν.Π.Δ.Δ. µε την επωνυµία
«Οίκος Ναύτου – Ναυτική Εργασία» µε το διακριτικό τίτ-
λο «ΟΝΝΕ», µε έδρα τον Πειραιά και υπό την εποπτεία
του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου.Τα παραρτήµατα
του Οίκου Ναύτου αποτελούν παραρτήµατα του ΟΝΝΕ,
καθώς και οι Λιµενικές Αρχές που θεωρούνται σύµφωνα
µε την παράγραφο 1 του άρθρου 93 του Κώδικα Δηµοσί-
ου Ναυτικού Δικαίου (ν.δ. 187/1973 Α΄ 261) ως παραρτή-
µατα του ΓΕΝΕ συνεχίζουν και λειτουργούν ως παραρ-
τήµατα του ΟΝΝΕ προς το σκοπό της εύρεσης εργασίας
σε ναυτικούς (παρ.1 αρ. 93 ΚΔΝΔ) και της εξυπηρέτησης
των ναυτικών που απολύονται σε λιµένα της ηµεδαπής ή
της αλλοδαπής (παρ.2 αρ. 93 ΚΔΝΔ).
Στο Άρθρο 18 προσδιορίζεται ο σκοπός του ΟΝΝΕ, µε

γνώµονα τη διατήρηση και τον εµπλουτισµό των αρµο-
διοτήτων των συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων και
στόχο την παροχή ποιοτικότερων υπηρεσιών προς τους
ναυτικούς και τις οικογένειές τους. Συγκεκριµένα, η πα-
ροχή πρόνοιας προς τους ναυτικούς και τις οικογένειές
τους αφορά στην καταβολή ειδικών επιδοµάτων και ενι-
σχύσεων. Πρόκειται για παροχές σε χρήµα δηλ επίδοµα
ανεργίας (τακτικό επίδοµα) και έκτακτη οικονοµική ενί-
σχυση ανέργων ναυτικών για το Πάσχα και τα Χριστού-
γεννα κάθε έτους, επιδόµατα χρονίως πασχόντων (Οίκοι
περίθαλψης και νοσηλείας, Οίκοι ενδιαίτησης και περί-
θαλψης, παραπληγίας – τετραπληγίας), ασθενείας, µη-
τρότητας, µηνιαίο χρηµατικό βοήθηµα σε χανσενικούς
ναυτικούς και έξοδα κηδείας. Τα επιδόµατα και οι παρο-
χές σε χρήµα του ΟΝΝΕ θα καλύπτονται από το Κεφά-
λαιο Ανεργίας Ασθενείας Ναυτικών (ΚΑΑΝ) όπως συµ-
βαίνει σήµερα µε τον Οίκο Ναύτου. Επίσης, η χορήγηση
ασφαλιστικού δικαιώµατος στους ναυτικούς και τις οικο-
γένειές τους αφορά στην αρµοδιότητα για την έκδοση
βιβλιαρίων ασθενείας, τη χορήγηση ασφαλιστικής ικανό-
τητας και τη χορήγηση Ευρωπαϊκής Κάρτας Ασφάλισης
Ασθενείας όπως ορίζεται στην παράγραφο 4 του άρθρου
44 του ν. 4075/2012 (Α΄ 89) και το π.δ. 894/1981 (Α΄ 226)
όπως ισχύουν. Ειδικότερα ως προς την µέριµνα για τους
ανέργους ναυτικούς, αναβαθµίζεται ο ρόλος του ΟΝΝΕ
µέσα από την ενεργή συµµετοχή για το σχεδιασµό στρα-
τηγικής για την ανάδειξη και προώθηση της ναυτικής ερ-
γασίας, καθώς και την ενίσχυση της απασχόλησης µέσα
από την αξιοποίηση ευρωπαϊκών και διεθνών προγραµ-
µάτων, ανεξαρτήτως χρηµατοδοτικής πηγής, ενώ πα-
ράλληλα διατηρούνται οι αρµοδιότητες που έχει σήµερα
το ΓΕΝΕ.
Με το Άρθρο 19 προτείνονται διατάξεις που αφορούν

στα θέµατα διοίκησης και ειδικότερα, 
Στις παραγράφους 1 και 2 ρυθµίζονται θέµατα σχετικά

µε το Διοικητικό Συµβούλιο του ΟΝΝΕ. Συγκεκριµένα, µε
σκοπό την αντιπροσωπευτικότητα ώστε να εξασφαλίζε-
ται η βέλτιστη επιδίωξη των σκοπών του ΟΝΝΕ, προτεί-
νεται εννεαµελές Διοικητικό Συµβούλιο, στο οποίο συµ-
µετέχουν, εκτός του Προέδρου και του Αντιπροέδρου,
εκπρόσωποι των εφοπλιστών, των ναυτικών, των εργα-
ζοµένων στον ΟΝΝΕ και του Λιµενικού Σώµατος – Ελλη-
νικής Ακτοφυλακής (ΛΣ-Ελ.Ακτ.), καθώς και επιστήµο-
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νες. Στην παράγραφο 3 προτείνεται η σύσταση δύο (2)
θέσεων Ειδικών Συµβούλων ή Επιστηµονικών ή Ειδικών
Συνεργατών µε σύµβαση εργασίας Ιδιωτικού Δικαίου, για
την υποβοήθηση του έργου του Προέδρου του Δ.Σ., δε-
δοµένου ότι το αντικείµενο της ναυτικής εργασίας αλλά
και της πρόνοιας προς τους ναυτικούς και τις οικογένει-
ές τους διέπονται από ένα διεθνοποιηµένο νοµοθετικό
πλαίσιο σε συσχετισµό µε την ενωσιακή και την εθνική
νοµοθεσία, ιδιαίτερα απαιτητικό στην εφαρµογή του.
Στις παραγράφους 4,5,6 και 7 προτείνονται ρυθµίσεις για
τη διοίκηση και την οργάνωση του ΟΝΝΕ, καθώς και για
την οµαλή ολοκλήρωση της συγχώνευσης χωρίς διακο-
πή της παροχής των υπηρεσιών προς τους ασφαλισµέ-
νους.
Στο Άρθρο 20 προβλέπονται τα έσοδα του ΟΝΝΕ τα ο-

ποία αποτελούνται από τους οι θεσµοθετηµένους πό-
ρους, τις εισφορές, τα ταµειακά υπόλοιπα, τις προσό-
δους περιουσίας, την απόδοση των κεφαλαίων και των
αποθεµατικών, τις δωρεές και κάθε άλλο έσοδο, ο λογα-
ριασµός παροχών σε χρήµα του άρθρου 47 παρ.1.Α του
ν. 4075/2012 (Α΄ 89), των συγχωνευόµενων νοµικών
προσώπων, που προβλέπονται από την οικεία νοµοθεσία
ή άλλες γενικές διατάξεις νόµων, καθώς και τους πό-
ρους που προέρχονται από τη διαχείριση ευρωπαϊκών ή
άλλων προγραµµάτων ανεξαρτήτως πηγής.
Στο Άρθρο 21 ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τη µετα-

βίβαση της περιουσίας, των δικαιωµάτων και των υπο-
χρεώσεων των συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων. Ε-
πίσης, για την αποφυγή ενδεχόµενης παρερµηνείας, δι-
ευκρινίζεται στην παράγραφο 3 ότι η κινητή και ακίνητη
περιουσία του Οίκου Ναύτου δεν υπάγεται στο πεδίο ε-
φαρµογής της παραγράφου 1 του άρθρου 28 του ν. 3918/
2011 (Α΄ 31) όπως ισχύει. Επισηµαίνεται η προτεινόµενη
στην παράγραφο 4 ρύθµιση για ζητήµατα που αφορούν
σε διαγωνισµούς ή εκτελούµενα έργα που έχουν εντα-
χθεί σε συγχρηµατοδοτούµενα προγράµµατα ή νοµικές
και οικονοµικές δεσµεύσεις από Τεχνικά Δελτία ή ανοι-
κτές προσκλήσεις εκδήλωσης ενδιαφέροντος που έχουν
ήδη προκηρυχθεί, τα οποία αναλαµβάνονται από τον ΟΝ-
ΝΕ, ο οποίος µπορεί, επίσης, να λειτουργεί ως δικαιού-
χος ή αναθέτουσα Αρχή στο πλαίσιο ευρωπαϊκών ή άλ-
λων προγραµµάτων ανεξαρτήτως πηγής. Για την οµαλή
µετάβαση στο νέο καθεστώς και την αδιάλειπτη παροχή
υπηρεσιών προς τους ασφαλισµένους, στην παράγραφο
7 ορίζεται ότι εξακολουθούν να εκτελούνται οι δαπάνες
σύµφωνα µε τις πιστώσεις των εγκεκριµένων προϋπολο-
γισµών των συγχωνευόµενων νοµικών µέχρι την έγκρι-
ση της ενσωµάτωσης των εσόδων και δαπανών στον
προϋπολογισµό του ΟΝΝΕ. 
Στο Άρθρο 22 ρυθµίζονται τα θέµατα σχετικά µε τη µε-

ταφορά του µόνιµου και µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δι-
καίου αορίστου χρόνου προσωπικού των συγχωνευόµε-
νων νοµικών προσώπων, το οποίο, προκειµένου για την
εύρυθµη λειτουργία του ΟΝΝΕ, µεταφέρεται αυτοδίκαια
και µε την ίδια σχέση εργασίας. Επίσης προβλέπεται η
δυνατότητα διάθεσης προσωπικού του ΛΣ-Ελ.Ακτ. στον
ΟΝΝΕ το οποίο µπορεί να καλύπτει θέσεις όλων των δι-
οικητικών βαθµίδων για την κάλυψη αναγκών που προκύ-
πτουν λόγω ελλείψεως προσωπικού και αδυναµίας προ-
σλήψεως νέου. Το προσωπικό του ΛΣ-Ελ.Ακτ., θεωρείται
κατάλληλο λόγω της απασχόλησής του µέχρι σήµερα
στο Γ.Ε.Ν.Ε. 
Στο Άρθρο 23 προτείνονται ειδικότερες µεταβατικές

ρυθµίσεις ώστε η συγχώνευση του Οίκου Ναύτου µε το

ΓΕΝΕ να µη διαταράξει τη λειτουργία τους στο διάστηµα
µέχρι την έναρξη λειτουργίας του ΟΝΝΕ. 
Στο Μέρος Τρίτο του προτεινόµενου σχεδίου νόµου

περιλαµβάνονται τα Άρθρα 24 έως 38.
Στο Άρθρο 24 ρυθµίζονται θέµατα προστασίας των

ναυτικών. Ειδικότερα, εναρµονίζεται το πλαίσιο των πα-
ροχών σε χρήµα προς τους ασφαλισµένους µε αναπη-
ρία, µε οριζόµενα στην παράγραφο 2 του άρθρου 5 του
ν. 3232/2004 (Α΄ 48) όπου καθορίζονται ενιαία, για τους
ασφαλισµένους των οποίων οι φορείς ασφάλισης επο-
πτεύονται από τα Υπουργεία Υγείας και Εργασίας, Κοι-
νωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας, οι προϋποθέσεις για
την καταβολή των επιδοµάτων αναπηρίας. Με την προ-
τεινόµενη ρύθµιση συµπεριλαµβάνονται οι ασφαλισµέ-
νοι µε ακρωτηριασµό ενός άνω και ενός κάτω άκρου ή
µόνο του ενός άνω ή κάτω άκρου.
Η ακτοπλοϊκή συγκοινωνία επιβάλλεται από τη γεω-

γραφία της Ελλάδας για λόγους εθνικούς, κοινωνικούς
και οικονοµικούς. Το ακτοπλοϊκό πλοίο λειτουργεί ως
γέφυρα που ενώνει τα νησιά µεταξύ τους και µε την η-
πειρωτική χώρα διασφαλίζοντας την εδαφική συνέχεια,
την κοινωνική συνοχή και την επιβίωση των νησιωτών. Η
διατήρηση αδιάλειπτης σύνδεσης µε τα νησιά δηµιουρ-
γεί βιώσιµο περιβάλλον για τους κατοίκους τους, απο-
τρέπει το ενδεχόµενο σταδιακής εγκατάλειψης και ερή-
µωσής τους και διασφαλίζει τα σύνορα της Ελλάδας. Υ-
πό αυτό το πρίσµα, στο Άρθρο 25 προτείνεται µια εξαι-
ρετική ρύθµιση, η οποία απαιτείται να έχει εφαρµογή σε
περιπτώσεις σοβαρής διαταραχής της ακτοπλοϊκής σύν-
δεσης όταν απειλείται το δηµόσιο συµφέρον και το συ-
νταγµατικά κατοχυρωµένο δικαίωµα της δηµόσιας υγεί-
ας και προκαλείται σοβαρή ζηµιά στη ζωή των νησιωτών.
Σκοπός είναι η διασφάλιση της ελάχιστης αναγκαίας συ-
γκοινωνίας όταν προκύπτει γενικευµένη αδυναµία εκτέ-
λεσης των τακτικών δροµολογίων και σε καµία περίπτω-
ση η καταστρατήγηση θεµελιωδών συνταγµατικών δικαι-
ωµάτων, όπως αυτό της απεργίας. Στο πλαίσιο αυτό, το
πρόγραµµα δροµολογίων έκτακτης ακτοπλοϊκής συγκοι-
νωνίας δεν έχει σκοπό την πλήρη αποκατάσταση των
συνθηκών εκτέλεσης οµαλής και τακτικής σύνδεσης, πα-
ρά µόνο τη διασφάλιση της ελάχιστης απαραίτητης επι-
κοινωνίας στο πλαίσιο του εθνικού συµφέροντος.
Με το Άρθρο 26 προτείνονται συµπληρωµατικές ρυθµί-

σεις στο ν. 4150/2013. Ειδικότερα, 
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 1 ρύθµιση,

προβλέπονται τοποθετήσεις Αξιωµατικών του Λ.Σ.-Ελ.Α-
κτ. σε επιπλέον θέσεις αυξηµένης ευθύνης, οι οποίες πε-
ριγράφονται στο άρθρο 7 του ν. 4150/2013 (Α΄102), µε
τη διαδικασία που προβλέπεται στην παράγραφο 6 του
άρθρου 6 του ιδίου νόµου. Ειδικότερα, προτείνεται η ε-
πέκταση του πεδίου εφαρµογής της τροποποιούµενης
διάταξης και στις τοποθετήσεις στις θέσεις του Γενικού
Επιθεωρητή Λ.Σ.-Ελ.Ακτ., των Επιθεωρητών Περιφερεια-
κών Διοικήσεων, του Ανώτερου Διοικητή Νοµού Αττικής,
των Προϊσταµένων των Περιφερειακών Διοικήσεων, των
Διευθυντών των Διευθύνσεων του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου και των προϊσταµένων των περιφερεια-
κών υπηρεσιών, πλην Λιµενικών Σταθµών και Λιµενικών
Τµηµάτων. Επίσης, στην προτεινόµενη τροποποίηση γί-
νεται παραποµπή στη διαδικασία προσφυγής που προ-
βλέπεται στο άρθρο 14 του π.δ. 33/2009 (Α΄50), όπως ι-
σχύει κάθε φορά και ορίζεται ως αρµόδιο διοικητικό όρ-
γανο εξέτασης της συγκεκριµένης προσφυγής σε όλες
τις ανωτέρω περιπτώσεις, ο Υπουργός Ναυτιλίας και Αι-
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γαίου. Επίσης, ορίζεται ότι οι τοποθετήσεις ή µεταθέσεις
Ανώτερων Αξιωµατικών του Λ.Σ.-Ελ.Ακτ., αδιακρίτως κα-
τηγορίας και προέλευσης, αποφασίζονται πλέον από το
Αρχηγό Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. µε σκοπό την παροχή µεγαλύτερης
ευελιξίας στη στελέχωση συγκεκριµένων υπηρεσιών και
επιχειρησιακών µέσων σε κρίσιµο χρόνο ή περιοχές.
Με το ν. 4150/2013 (Α΄ 102) προβλέφθηκε η νοµιµο-

ποίηση κτιρίων των Ακαδηµιών Εµπορικού Ναυτικού
προκειµένου να µπορούν να εκτελεσθούν σε αυτά επι-
σκευές και έργα µε σκοπό την αναβάθµιση και τον εκ-
συγχρονισµό των εγκαταστάσεων. Στη ρύθµιση δεν εί-
χαν συµπεριληφθεί τα κτίρια του αντλιοστασίου και της
αποθήκης της ΑΕΝ Ιονίων Νήσων λόγω αδυναµίας έ-
γκαιρης συµπλήρωσης του σχετικού φακέλου. Για το
σκοπό της ενότητας της ρύθµισης, καθώς πρόκειται για
ακίνητα της ίδιας ποιότητας, κατηγορίας και αποστολής
µε αυτά του ν. 4150/2013, στην παράγραφο 2 προβλέπε-
ται η νοµιµοποίηση του κτιρίου της αποθήκης, εµβαδού
44.31 τ.µ., καθώς και του κτιρίου του αντλιοστασίου, εµ-
βαδού 30.64 τ.µ., στην ΑΕΝ Ιονίων Νήσων στην Κεφαλο-
νιά. Η ανάγκη νοµιµοποίησης των κτισµάτων προέκυψε,
διότι κατά τη διαδικασία έκδοσης άδειας δόµησης για
την επισκευή των κτιρίων Β΄ και Γ΄ της ΑΕΝ, τα οποία α-
νεγέρθηκαν νόµιµα σύµφωνα µε την αριθ. 2764/23-6-73
οικοδοµική άδεια, διαπιστώθηκε από την αρµόδια Υπηρε-
σία Δόµησης του Δήµου Κεφαλληνίας και κατά την φάση
της ανασύστασης του φακέλου, ότι δεν υπάρχουν στοι-
χεία για τα κτίρια της αποθήκης και του αντλιοστασίου,
µε αποτέλεσµα να µην µπορεί να εκδοθεί η αιτούµενη ά-
δεια επισκευής, λόγω του χαρακτηρισµού των κτισµά-
των αυτών ως αυθαιρέτων. Με τη νοµιµοποίησή τους µέ-
σα από την παρούσα ρύθµιση αίρονται, χωρίς οικονοµική
επιβάρυνση για το Δηµόσιο, τα νοµικά κωλύµατα για την
έκδοση της άδειας δόµησης για την επισκευή των κτι-
ρίων Β΄ και Γ΄ της Σχολής. Από την νοµιµοποίηση των
κτισµάτων δεν προκύπτει υπέρβαση των συντελεστών
δόµησης, κάλυψης και όγκου του οικοπέδου. Επισηµαί-
νεται, επίσης, ότι η επισκευή των κτιρίων Β΄ και Γ΄ απο-
τελεί επιτακτική ανάγκη, καθώς εκκρεµεί Πρωτόκολλο
Επικινδύνου, οι παρατηρήσεις του οποίου πρέπει να έ-
χουν αποκατασταθεί άµεσα, ειδάλλως θα απαιτηθεί η εκ-
κένωση τους, µε αποτέλεσµα την αναστολή λειτουργίας
της Σχολής. Τέλος, σηµειώνεται ότι για την αντίστοιχη ε-
πισκευή του κτιρίου του Διοικητηρίου της σχολής επί του
ίδιου οικοπέδου, έχει εκδοθεί η αριθ. 341/2007 οικοδοµι-
κή άδεια, η οποία έχει επεκταθεί έως το 2015, χωρίς να
έχει τεθεί ζήτηµα αυθαιρέτου των εν λόγω κτιρίων.
Στην παράγραφο 3 προτείνεται κατάργηση της απαίτη-

σης κατοχής για δύο (2) τουλάχιστο χρόνια άδειας χειρι-
στή ταχύπλοου σκάφους ή άδειας διακυβέρνησης ιδιωτι-
κού πλοίου αναψυχής προκειµένου για τη διακυβέρνηση
βοηθητικών σκαφών υδατοκαλλιεργειών ή/και πλωτών
βοηθητικών ναυπηγηµάτων υδατοκαλλιεργειών µικρότε-
ρων των είκοσι (20) µέτρων και σε κάθε περίπτωση ολι-
κής χωρητικότητας µέχρι είκοσι πέντε (25) κόρων. Η τρο-
ποποίηση της ισχύουσας ρύθµισης επιβάλλεται διότι εί-
ναι δυσλειτουργική και υπερβολικά αυστηρή για τις ανά-
γκες της συγκεκριµένης δραστηριότητας η οποία διεξά-
γεται σε περιορισµένο χώρο από σκάφη ή πλωτά ναυπη-
γήµατα µικρής χωρητικότητας που φέρουν µηχανές µι-
κρής ιπποδύναµης.
Τέλος, η προτεινόµενη στην παράγραφο 4 ρύθµιση α-

φορά σε διόρθωση αβλεψίας η οποία υπάρχει στην πα-
ράγραφο 2 του άρθρου 71.

Οι προτεινόµενες στο Άρθρο 27 ρυθµίσεις, έχουν σκο-
πό: α) την απλοποίηση και επιτάχυνση των διαδικασιών
αδειοδότησης για µικρής κλίµακας έργα στη συνέχεια
του αιγιαλού ή στη θάλασσα, µε σκοπό την ενίσχυση της
τουριστικής ανάπτυξης β) τη βέλτιστη εκµετάλλευση του
θαλάσσιου χώρου και τη ρύθµιση της αγκυροβολίας σε
περιοχές τουριστικού ενδιαφέροντος, στις οποίες συχνά
παρατηρούνται προβλήµατα λόγω συνωστισµού γ) την
προστασία του βυθού δ) την ασφάλεια της ναυσιπλοΐας
και ε) την ενίσχυση των τοπικών και όχι µόνο οικονο-
µιών. 
Να σηµειωθεί, επίσης, ότι οι ως άνω προτεινόµενες

διατάξεις αποτελούν ουσιαστικά ένα πλαίσιο ασφαλούς
και σύννοµης δραστηριοποίησης, καθώς µε την εφαρµο-
γή τους αφενός διασφαλίζεται η οµαλή τοποθέτηση και
χρήση των πλωτών εξεδρών στους επιτρεπόµενους χώ-
ρους αφετέρου αποκαθίσταται η όποια «αναρχία» στην
ανωτέρω τοποθέτηση υφίστατο µέχρι σήµερα, και µάλι-
στα έναντι οικονοµικού ανταλλάγµατος, ήτοι ενίσχυσης
των κρατικών πόρων (δηµόσιο έσοδο). 
Τέλος, αξίζει να αναφερθεί ότι σκοπό του νοµοθέτη α-

ποτελεί, πλέον των ανωτέρω, τόσο η προστασία των πε-
ριοχών, οι οποίες παρουσιάζουν αρχαιολογικό ενδιαφέ-
ρον όσο φυσικά και η γενικότερη προστασία του θαλασ-
σίου και µη περιβάλλοντος. Στο πλαίσιο, αυτό, καθίστα-
ται θεµιτή η τοποθέτηση πλωτών εξεδρών σε χώρους και
µε τρόπο, που δεν αποτελούν επέµβαση στον αιγιαλό, ό-
πως άλλωστε ρητώς ορίζει η ίδια η διάταξη στο νόµο, ε-
ξαιρουµένων σε κάθε περίπτωση περιοχών µε ιδιαίτερο
περιβαλλοντολογικό, ιστορικό και αρχαιολογικό ενδια-
φέρον, όπως για παράδειγµα η Δήλος, το Σούνιο κ.ο.κ..
Οι ρυθµίσεις κρίνονται ιδιαιτέρως αναγκαίες διότι η ι-

σχύουσα διαδικασία είναι χρονοβόρα και γραφειοκρατι-
κή, µε αποτέλεσµα να αποτρέπονται οι ενδιαφερόµενοι
και να συντελείται διαφυγόν κέρδος για το Δηµόσιο τα-
µείο.
Οι προτεινόµενες στο Άρθρο 28 διατάξεις επικαιροποι-

ούν την ισχύουσα νοµοθεσία ως προς τα δικαιώµατα των
επιβατών στη θαλάσσια µεταφορά µε σκοπό την εναρµό-
νισή της µε την ενωσιακή νοµοθεσία.
Με τη διάταξη της παρ. 1 του άρθρου 1 του ν. 3872/

2010 (Α΄ 148) όπως ισχύει µετά από την τροποποίησή
της µε τα άρθρα 222 του ν. 4072/2012 (Α΄ 86) και 54 του
ν. 4150/2013 (Α΄ 102) επεκτάθηκε το δικαίωµα εκτέλε-
σης περιηγητικών πλόων στα πλοία µε σηµαία τρίτων
χωρών υπό συγκεκριµένες προϋποθέσεις. Με την προ-
τεινόµενη στο Άρθρο 29 ρύθµιση, παρέχεται στα εν λό-
γω πλοία, ως προς τα φαρικά τέλη, ίση µεταχείριση µε
αυτή που απολαµβάνουν τα ελληνικής σηµαίας πλοία.
Σήµερα, το υψηλό κόστος των φαρικών τελών ανά επι-
βάτη πλοίου µε σηµαία που δεν εξοµοιώνεται µε την ελ-
ληνική, λειτουργεί ως αντικίνητρο για την επιβίβαση ή α-
ποβίβαση στα ελληνικά λιµάνια (home port), κάτι το ο-
ποίο αντικατοπτρίζεται στο χαµηλό έσοδο από τα φαρι-
κά τέλη αυτών των πλοίων. Κατά συνέπεια, η εξοµοίωση,
η οποία επιφέρει µείωση των χρεώσεων ανά επιβάτη, α-
ναµένεται να προσελκύσει µεγαλύτερο αριθµό επιβατών
κρουαζιερόπλοιων που θα χρησιµοποιούν τα ελληνικά
λιµάνια ως βάση, που θα αυξήσει το συνολικό έσοδο από
τα φαρικά τέλη και θα συµβάλει στην ενίσχυση της απα-
σχόλησης και την βελτίωση των εσόδων όχι µόνο από
τις τουριστικές υπηρεσίες αλλά και από τους τοµείς που,
έµµεσα, επηρεάζονται θετικά από το home porting, όπως
η ενδιαίτηση, η εστίαση, η πρακτόρευση, οι χερσαίες και
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αεροπορικές µεταφορές, καθώς και οι τραπεζικές και λι-
µενικές υπηρεσίες.
Με το Άρθρο 30 προτείνεται η προσθήκη άρθρου 241 α

µετά το άρθρο 241 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δι-
καίου, µε το οποίο ρυθµίζονται κατά τρόπο αποτελεσµα-
τικότερο οι ενέργειες της αρµόδιας Λιµενικής ή Προξενι-
κής Αρχής σε περίπτωση τραυµατισµού Έλληνα ναυτι-
κού µέλους πληρώµατος πλοίου µε ελληνική σηµαία ή
ξένη συµβεβληµένου ή µη µε το Ν.Α.Τ., καθώς και σε πε-
ρίπτωση τραυµατισµού αλλοδαπού ναυτικού µέλους
πληρώµατος πλοίου µε ελληνική σηµαία, ως προς την ά-
σκηση των ανακριτικών τους καθηκόντων και ειδικότερα
ως προς τη συλλογή προανακριτικού, πειθαρχικού ή άλ-
λου υλικού. Περαιτέρω, παρέχεται η δυνατότητα οι κατά
τα ανωτέρω ενέργειες να αναληφθούν σε κάθε περίπτω-
ση ύστερα από σχετική δήλωση – αίτηση του εµπλεκόµε-
νου ναυτικού ή του πλοιάρχου ή της πλοιοκτήτριας εται-
ρείας. Συναφώς, δίδεται η εξουσιοδότηση στον Υπουργό
Ναυτιλίας και Αιγαίου να ρυθµίσει λεπτοµέρειες εφαρ-
µογής της εν λόγω διάταξης.
Στο Άρθρο 31 προτείνονται ρυθµίσεις οι οποίες αφο-

ρούν στην εκπαίδευση των αξιωµατικών του Εµπορικού
Ναυτικού. Συγκεκριµένα,
Στην παράγραφο 1 προτείνεται τροποποίηση η οποία

έχει σκοπό να εναρµονιστεί η νοµοθεσία εισαγωγής υ-
ποψηφίων ειδικών κατηγοριών στις ΑΕΝ (ν. 380/1976, ό-
πως ισχύει) µε αυτή του Υπουργείου Παιδείας και Θρη-
σκευµάτων, Πολιτισµού και Αθλητισµού (άρθρο 59 παρ.
11β του ν. 3966/2011(Α΄ 118) και άρθρο 44 παρ. 2 του
ν. 4071/2012 (Α΄ 85) όπου καθορίζεται ο αριθµός των θέ-
σεων εισακτέων στα Τµήµατα και τις Σχολές Πανεπιστη-
µίων, των Τεχνολογικών Εκπαιδευτικών Ιδρυµάτων (ΤΕΙ),
των Ανωτάτων Εκκλησιαστικών Ακαδηµιών, της Ανώτα-
της Σχολής Παιδαγωγικής και Τουριστικής Εκπαίδευσης
(Α.Σ.ΠΑΙ.Τ.Ε.) και των Ανώτερων Σχολών Τουριστικής
Εκπαίδευσης του Υπουργείου Τουρισµού µε πρόβλεψη
ατόµων µε γονείς ή συγγενείς µε αναπηρίες άνω του
67%.
Στην παράγραφο 2 προτείνεται νέα ρύθµιση ως προς

το Κεφάλαιο Ναυτικής Εκπαίδευσης (Κ.Ν.Ε.). Σύµφωνα
µε τις ισχύουσες διατάξεις του ν.δ. 99/1973 (Α΄ 173) οι
εισφορές των υπό ελληνική σηµαία πλοίων, καθώς και
των πλοίων µε ξένη σηµαία που είναι συµβεβληµένα µε
το Ναυτικό Αποµαχικό Ταµείο (Ν.Α.Τ.), υπέρ του Κ.Ν.Ε.
συµβεβαιώνονται και συνεισπράττονται αντιστοίχως µε
τα ναυτολόγια ή µε σχετικές καταστάσεις που υποβάλ-
λονται στο Ν.Α.Τ., ενώ για την είσπραξη αυτών εφαρµό-
ζονται ανάλογα οι ισχύουσες υπέρ Ν.Α.Τ. διατάξεις. Με
την προτεινόµενη ρύθµιση παρέχεται η δυνατότητα στον
Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου µε σχετικό Προεδρικό
Διάταγµα να καθορίσει, για λόγους αποτελεσµατικότε-
ρης λειτουργίας του Κεφαλαίου Ναυτικής Εκπαίδευσης,
τόσο τον τρόπο βεβαίωσης και είσπραξης των εισφορών
υπέρ ΚΝΕ, τα εξασφαλιστικά µέτρα για την είσπραξη αυ-
τών, την διαδικασία απόδοσής τους, καθώς επίσης το ύ-
ψος αυτών και τις καλυπτόµενες δαπάνες. 
Με την προωθούµενη στην παράγραφο 3 διάταξη πα-

ρέχεται εξουσιοδότηση για την έκδοση αποφάσεων των
Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου, µε τις
οποίες θα καθορίζονται οι αποδοχές του εκπαιδευτικού
προσωπικού µε σχέση εργασίας Ιδιωτικού Δικαίου Αορί-
στου Χρόνου (Ι.Δ.Α.Χ.) και µε σχέση εργασίας Ιδιωτικού
Δικαίου Ορισµένου Χρόνου (Ι.Δ.Ο.Χ.), που υπηρετεί στα
Κέντρα Επιµόρφωσης Στελεχών Εµπορικού Ναυτικού

(ΚΕΣΕΝ), στις Σχολές Σωστικών Πυροσβεστικών Μεσών
(ΣΣΠΜ) και στη Δηµόσια Σχολή Εµπορικού Ναυτικού/
Μετεκπαίδευση/Θαλαµηπόλων (ΔΣΕΝ/ΜΕΤ/ΘΑΛ/ΛΩΝ).
Η ρύθµιση απαιτείται διότι το συγκεκριµένο προσωπικό,
σύµφωνα µε σχετική πρόταση του ΓΛΚ, δεν µπορεί να ε-
νταχθεί στις διατάξεις του ν. 4024/2011. Σηµειώνεται ότι
στις ανωτέρω Σχολές παρέχεται επιµόρφωση και κατάρ-
τιση σε αξιωµατικούς του Εµπορικού Ναυτικού, υλοποι-
ούνται δε, πράξεις για την κατάρτιση ανέργων ναυτικών
και την παροχή επαγγελµατικής πιστοποίησης µε στόχο
την βελτίωση τους συνεχιζόµενης εκπαίδευσης για τη
δηµιουργία κατάλληλων Αξιωµατικών Εµπορικού Ναυτι-
κού. Βάσει των ιδρυτικών τους διατάξεων, στις συγκεκρι-
µένες σχολές υπηρετεί εκπαιδευτικό προσωπικό (ΕΠ) µε
σχέση εργασίας Ιδιωτικού Δικαίου Αορίστου Χρόνου
(Ι.Δ.Α.Χ.).Οι κατηγορίες του εν λόγω εκπαιδευτικού προ-
σωπικού είναι Διευθυντές Σπουδών, Βοηθοί Διευθυντών
Σπουδών, Καθηγητές-Εκπαιδευτές, Βοηθοί Καθηγητών-
Εκπαιδευτικών και Καθηγητές Αγγλικής Γλώσσας τους
αυτές περιγράφονται στην αριθ. 152091/7891/1975 Κοι-
νή Υπουργική Απόφαση “Περί κυρώσεως Κανονισµού α-
ποδοχών και αποζηµιώσεων εις βάρος ΚΝΕ (Κεφάλαιο
Ναυτικής Εκπαίδευσης) του πάσης φύσεως προσωπικού
προσφέροντος τας υπηρεσίας του εις την Δηµόσια Ναυ-
τική Εκπαίδευση” (Β΄ 1482). Επιπλέον, στις ανωτέρω
σχολές υπηρετεί προσωπικό που απασχολείται µε σχέση
εργασίας Ιδιωτικού Δικαίου Ορισµένου Χρόνου (Ι.Δ.Ο.Χ.)
και προσλαµβάνεται µε τους διατάξεις του ν. 2026/1992
(Α΄ 43).Σηµειώνεται ότι οι όροι αµοιβής και εργασίας του
εκπαιδευτικού προσωπικού Ι.Δ.Α.Χ. και Ι.Δ.Ο.Χ., ήταν α-
ποτέλεσµα Συλλογικών Συµβάσεων Εργασίας (Σ.Σ.Ε.)
µεταξύ των εκπροσώπων τους Πανελλήνιας Ένωσης Εκ-
παιδευτικών Δηµόσιας Ναυτικής Εκπαίδευσης
(Π.Ε.Ε.Δ.Ν.Ε.) και του Υπουργείου Οικονοµικών, σε συν-
δυασµό µε την προαναφερθείσα ΚΥΑ, βάρυνε δε, τον
διατηρηθέντα Ειδικό Λογαριασµό του Κεφαλαίου Ναυτι-
κής Εκπαίδευσης (ΚΝΕ). Η τελευταία συλλογική σύµβα-
ση αναφορικά µε τους συγκεκριµένους υπαλλήλους υπε-
γράφη τον Νοέµβριο του 2010 µε αναδροµική ισχύ από
τον Ιανουάριο 2010, η οποία κατ’ εφαρµογή των διατάξε-
ων του ν. 4046/2012( Α΄ 28) «περί µετενέργειας» είχε ι-
σχύ έως τους 14-5-2013. Σε σχετικό έγγραφο της Διεύ-
θυνσης Εκπαίδευσης Ναυτικών του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου προς το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους
(ΓΛΚ), αναφορικά µε το µισθολογικό καθεστώς που θα
διέπει το ανωτέρω προσωπικό µετά και την παρέλευση
της προαναφερόµενης ηµεροµηνίας, προτάθηκε από το
ΓΛΚ ότι µέχρι τη λήξη της εκπαιδευτικής περιόδου 2012-
2013 θα εξακολουθήσει να αµείβεται µε τις µέχρι σήµε-
ρα ισχύουσες µισθολογικές διατάξεις, ενώ για την νέα
εκπαιδευτική περίοδο 2013/2014 ( έναρξη Σεπτέµβριος
2013) λόγω της αυξηµένης ιδιαιτερότητας των καθηκό-
ντων τους, θα πρέπει να προωθηθεί σχετική νοµοθετική
ρύθµιση, η οποία θα προβλέπει την έκδοση κοινών υ-
πουργικών αποφάσεων Ναυτιλίας και Αιγαίου και Οικο-
νοµικών για τον καθορισµό των αποδοχών τους. Με την
προωθούµενη διάταξη συµπεριλαµβάνονται και οι εκπαι-
δευτικοί ΑΕΝ που προΐστανται οργανικών µονάδων σύµ-
φωνα µε τον οργανισµό του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου στο άρθρο 18 του ν. 4024/2011 για την καταβολή
του επιδόµατος θέσης ευθύνης. Οι δηµόσιες Σχολές Ε-
µπορικού Ναυτικού είναι Περιφερειακές Υπηρεσίες του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Η ρύθµιση αφορά
δύο (2) θέσεις προϊσταµένων οργανικών µονάδων της
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Διεύθυνσης Εκπαίδευσης Ναυτικών και του τµήµατος
εκπαιδευτικού προσωπικού των Σχολών, οι οποίες λόγω
του εξειδικευµένου αντικειµένου τους (σχεδιασµός,
προγραµµατισµός και εποπτεία της οµαλής λειτουργίας
των σχολών) είναι απαραίτητο να καλύπτονται από εκ-
παιδευτικούς. Η ρύθµιση προτείνεται για λόγους ισότι-
µης µεταχείρισης, καθώς το επίδοµα καταβάλλεται όταν
οι θέσεις πληρούνται από µόνιµους δηµόσιους υπάλλη-
λους οι οποίοι δεν είναι καθηγητές. 
Στην παράγραφο 4 προτείνεται ρύθµιση µε την οποία

επιτρέπεται η φοίτηση στην Σχολή Δυτών Καλύµνου, υ-
ποψηφίων µέχρι την ηλικία των 50 ετών, προκειµένου να
ικανοποιηθεί το αίτηµα που προέκυψε λόγω του µεγά-
λου χρονικού διαστήµατος που είχε να λειτουργήσει η
σχολή και λόγω της ανάγκης για κατάρτιση των δυτών.
Επισηµαίνεται, για το σκοπό αυτό, η µεγάλη σηµασία
που έχει για το νησί η διατήρηση του συγκεκριµένου ε-
παγγελµατικού κλάδου.
Με την προτεινόµενη στο Άρθρο 32 διάταξη θεσπίζε-

ται διαδικασία για την ονοµατοδοσία λιµένων, αφού το
συχνό σχετικό αίτηµα αρµόδιων φορέων παρέµεινε ανα-
πάντητο, δεδοµένου ότι δεν υφίσταται στην οικεία νοµο-
θεσία σχετική ρύθµιση.
Στο Άρθρο 33 προτείνονται ρυθµίσεις οι οποίες αφο-

ρούν στο Λιµενικό Σώµα – Ελληνική Ακτοφυλακή. Συ-
γκεκριµένα,
Ο ν. 3079/2002 (Α΄ 311) «Κύρωση του Κώδικα Προσω-

πικού Λιµενικού Σώµατος», όπως τροποποιήθηκε και ι-
σχύει, αποτελεί κωδικοποίηση, σε ενιαίο κείµενο, των ι-
σχυουσών για το προσωπικό του Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. διατάξεων
και ρυθµίζει ανά κατηγορία προσωπικού (Αξιωµατικών –
Υπαξιωµατικών -Λιµενοφυλάκων) όλα τα επί µέρους θέ-
µατα από την κατάταξη µέχρι και την αποστρατεία τους.
Το Κεφάλαιο Α΄ του ν. 3079/2002 καλύπτει θέµατα κατά-
ταξης – εκπαίδευσης – µετεκπαίδευσης του προσωπικού
Λ.Σ.-ΕΛ.Ακτ., τα δε άρθρα 4 και 5 του Νόµου αυτού, ρυθ-
µίζουν την κατάταξη Υπαξιωµατικών Λ.Σ.-ΕΛ.Ακτ. και Λι-
µενοφυλάκων αντίστοιχα. 
Με τις προτεινόµενες στις παραγράφους 1 και 2 διατά-

ξεις αντικαθίστανται τα άρθρα 4 και 5 του ν. 3079/2002
και επανακαθορίζεται η προέλευση και το πλαίσιο επιλο-
γής των αναφεροµένων υποψηφίων Δοκίµων Υπαξιωµα-
τικών Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. και Λιµενοφυλάκων, µε σκοπό αφε-
νός την µέγιστη δυν.α.τ.ή αξιολόγηση των υποψηφίων
ως προς την διερεύνηση της δοµής της σκέψης, της α-
ντίληψης και των γνώσεών τους και αφετέρου την επί-
τευξη εξορθολογισµού της αντιστοιχίας των βαθµών και
των αξιωµάτων µε την ανάλογη εκπαίδευση. Ρυθµίζεται
νοµοθετικά το όριο ηλικίας και το πλαίσιο διαπίστωσης
της υγειονοµικής καταλληλότητας των υποψηφίων, ενώ
παρέχεται εξουσιοδότηση στον Υπουργό Ναυτιλίας και
Αιγαίου για την πληρέστερη ρύθµιση επιµέρους θεµάτων
που αφορούν στους διαγωνισµούς αυτούς. Επίσης, τρο-
ποποιείται το χρονικό όριο µέσα στο οποίο καλούνται να
καταταγούν επιλαχόντες για την κάλυψη κενών θέσεων
που προκύπτουν µετά από την κατάταξη των επιτυχό-
ντων στις οικείες Σχολές, λόγω υποβολής γραπτής πα-
ραίτησης καταταγέντων ή διαπίστωσης στέρησης έστω
και ενός προσόντος καταταγέντος ή απόλυσης δοκίµου
για οποιονδήποτε λόγο από τις Σχολές, ρυθµίζοντας µε
αυτόν τον τρόπο δυσλειτουργίες που έχουν παρατηρη-
θεί µε το προς αντικατάσταση νοµοθετικό πλαίσιο, το ο-
ποίο προέβλεπε ότι η υποβολή γραπτής παραίτησης κα-
ταταγέντων ή η διαπίστωση στέρησης έστω και ενός

προσόντος καταταγέντος ή απόλυση δοκίµου για οποι-
ονδήποτε λόγο από τις Σχολές έπρεπε να τελεσθεί ε-
ντός προθεσµίας δέκα ηµερών από την ηµεροµηνία κα-
τάταξης, η οποία δεν ήταν επαρκής λαµβανοµένης υπ’ ό-
ψιν της χρονοβόρας διαδικασίας επαλήθευσης γνησιό-
τητας των υποβληθέντων δικαιολογητικών. Η εν λόγω
ρύθµιση κρίνεται επιβεβληµένη για λόγους δηµοσίου
συµφέροντος, το οποίο απορρέει από την αναγκαιότητα
πλήρωσης των θέσεων, οι οποίες προκηρύσσονται για
κάλυψη υπηρεσιακών αναγκών, από υποψηφίους, οι ο-
ποίοι διαθέτουν όλα τα κατά περίπτωση προσόντα και µε
δεδοµένο ότι η νέα προθεσµία που τάσσεται δεν υπερ-
καλύπτει το χρονικό διάστηµα που απαιτείται και υπολεί-
πεται προκειµένου οι καταταγέντες επιλαχόντες να απο-
κτήσουν πλήρη και άρτια εκπαίδευση στις οικείες Σχο-
λές. Με την προτεινόµενη τροποποίηση επαναλαµβάνο-
νται παράγραφοι που υπήρχαν και στα προς αντικατά-
σταση άρθρα, ωστόσο η πλήρης αντικατάσταση αυτών
και όχι η τροποποίηση επιµέρους παραγράφων, συµβάλ-
λουν στη δηµιουργία ενός ενιαίου και άρτια δοµηµένου
άρθρου, λαµβανοµένου υπ’ όψιν ότι ο ν. 3079/2002 έχει
ήδη υποστεί πολλαπλές τροποποιήσεις µε αποτέλεσµα η
αλληλουχία των παραγράφων να έχει καταστεί ασύνδε-
τη καθιστώντας δυσχερή την κατανόηση του συνόλου
των άρθρων.
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 3 διάταξη επι-

διώκεται η συµπλήρωση της στελέχωσης των υπηρεσιών
της Κεντρικής και των περιφερειακών Υπηρεσιών του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου µε κατώτερους Αξιω-
µατικούς Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. και η απόκτηση από αυτούς µεγα-
λύτερης εµπειρίας πριν από την προαγωγή τους στο
βαθµό του Πλωτάρχη, καθώς επίσης επιδιώκεται η απο-
φυγή καταστρατηγήσεων. Για τον ίδιο λόγο, προβλέπε-
ται αντίστοιχα για την προαγωγή στο βαθµό του Αρχι-
πλοιάρχου, η απόκτηση εµπειρίας και από την Κεντρική
και από τις περιφερειακές υπηρεσίες και αποφεύγονται
ανελαστικές πρακτικές που αφορούν τους σηµερινούς υ-
ποπλοιάρχους και πλοιάρχους.
Η κατάργηση των διατάξεων οι οποίες αναφέρονται

στην παράγραφο 4 έχει σκοπό τον εξορθολογισµό του
καθεστώτος προαγωγής αξιωµατικών ειδικοτήτων - α-
πευθείας κατάταξης µε την απαλοιφή των περιπτώσεων
«προαγωγής εκτός οργανικών θέσεων», το οποίο δηµι-
ουργούσε στρεβλώσεις και επιπλέον δηµοσιονοµική επι-
βάρυνση.
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 5 διάταξη επε-

κτείνεται, στους αθλητές που διακρίνονται σε οµαδικά α-
θλήµατα σε παγκόσµιο πρωτάθληµα (συµπεριλαµβανο-
µένων και αυτών που διοργανώνονται από το Διεθνές
Συµβούλιο Στρατιωτικού Αθλητισµού - Δ.Σ.Σ.Α.) η εφαρ-
µογή της ισχύουσας ευεργετικής ρύθµισης για τους α-
θλητές που διακρίνονται σε ατοµικά αθλήµατα, για λό-
γους ίσης µεταχείρισης. Ανάλογη ρύθµιση ισχύει για το
ένστολο προσωπικό της Ελληνικής Αστυνοµίας και του
Πυροσβεστικού Σώµατος.
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 6, προ-

βλέπεται η δυνατότητα για τους δοκίµους Αξιωµατικούς,
Υπαξιωµατικούς Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. και Λιµενοφύλακες, των ο-
ποίων η φοίτηση στις αντίστοιχες παραγωγικές σχολές,
διακόπτεται λόγω σωµατικής ανικανότητας που προήλθε
από νόσο, πάθηση ή βλάβη κατά την εκτέλεση υπηρε-
σίας ή ένεκα αυτής, να µετατάσσονται στην κατάσταση
της υπηρεσίας γραφείου. Παρόµοιες διατάξεις έχουν ή-
δη θεσπιστεί και για το ένστολο προσωπικό της Ελληνι-
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κής Αστυνοµίας στο άρθρο 1 του π.δ. 108/2012 (Α΄191),
ακόµα και για περιπτώσεις σωµατικής ανικανότητας από
νόσο, πάθηση ή βλάβη που δεν προκαλούνται κατά την
εκτέλεση υπηρεσίας ή ένεκα αυτής. Η ανάγκη θέσπισης
της ανωτέρω διάταξης απορρέει από τις διατάξεις του
άρθρου 26 του π.δ. 169/2007 (Α΄210) όπου προβλέπεται
δικαίωµα σύνταξης µόνο για µόνιµους στρατιωτικούς, ε-
φόσον κατέστησαν σωµατικά ή διανοητικά ανίκανοι από
τραύµα ή νόσηµα που προήλθε είτε πρόδηλα και αναµφι-
σβήτητα εξαιτίας της υπηρεσίας, είτε µη εξαιτίας της υ-
πηρεσίας.
Στην προτεινόµενη στην παράγραφο 7 ρύθµιση προ-

βλέπεται η αντιστοιχία του βαθµού του Λιµενοφύλακα
µε εκείνους των Σωµάτων Ασφαλείας και των Ενόπλων
Δυνάµεων. Η βαθµολογική εξοµοίωση των Λιµενοφυλά-
κων προβλέπεται στο άρθρο 11 του ν.δ. 530/1970 «Περί
Λιµενοφυλάκων» (Α΄100), κατ΄ αντιστοιχία µε τον κα-
ταργηθέντα βαθµό του Χωροφύλακα, ο οποίος σύµφωνα
µε το άρθρο 48 του ν.δ. 3365/1955 (Α΄257) αντιστοιχεί
στο βαθµό του Δεκανέα. Ωστόσο, µετά την έκδοση του
ν. 1481/1984 (Α΄152) και την ίδρυση του Υπουργείου Δη-
µοσίας Τάξεως, προβλέφθηκε στην παράγραφο 1 του
άρθρου 57 του νόµου αυτού, αντιστοιχία του νέου βαθ-
µού του Αστυφύλακα της Ελληνικής Αστυνοµίας µε εκεί-
νο του καταργηθέντος βαθµού του Χωροφύλακα, χωρίς
ωστόσο να έχει προσαρµοσθεί µέχρι σήµερα αναλόγως
η αντιστοιχία του βαθµού του Λιµενοφύλακα.
Με την προτεινόµενη, στην παράγραφο 8 τροποποίη-

ση της παραγράφου 1 του άρθρου 159 του Κώδικα Δηµο-
σίου Ναυτικού Δικαίου, προβλέπεται η ανάθεση καθηκό-
ντων γενικού ανακριτικού υπαλλήλου και στα στελέχη
Λ.Σ.-Ελ.Ακτ., τα οποία φέρουν το βαθµό του Λιµενοφύ-
λακα. Η ανωτέρω ρύθµιση απορρέει αφενός από την α-
ποστολή του Λ.Σ.-Ελ.Ακτ., όπως αυτή περιγράφεται στο
άρθρο 5 του ν. 4150/2013 (Α΄ 102), ως προς την µέριµνα
για την εξασφάλιση της δηµόσιας τάξης και την πρόλη-
ψη και καταστολή του εγκλήµατος και αφετέρου από το
γεγονός ότι η πλειοψηφία των οργανικών θέσεων του
Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. καταλαµβάνεται από Λιµενοφύλακες, για
τους οποίους µέχρι σήµερα προβλέπονται περιοριστικά
µόνον καθήκοντα Μηχανοδηγού ΠΛΣ, Αρµενιστή ΠΛΣ
και Ηλεκτρολόγου Ηλεκτρονικού. Επισηµαίνεται ότι πα-
ρόµοια διάταξη υφίσταται και για το αντίστοιχο προσω-
πικό της Ελληνικής Αστυνοµίας, και συγκεκριµένα στο
άρθρο 2 του ν. 2226/1994 (Α΄122), όπου προβλέπεται ότι
οι απόφοιτοι της Σχολής Αστυφυλάκων είναι ανακριτικοί
υπάλληλοι.
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 9 ρύθµιση,

προβλέπεται παράβολο δέκα (10) ευρώ για την κάλυψη
µέρους των εξόδων που πραγµατοποιούνται για το δια-
γωνισµό κατάταξης στο Λ.Σ.-Ελ.Ακτ., καθώς και εξόδων
που απαιτούνται για την αντιµετώπιση εκπαιδευτικών α-
ναγκών του προσωπικού Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. Τούτο καθίσταται
αναγκαίο δεδοµένης της απασχόλησης ανθρώπινων πό-
ρων και της διάθεσης σηµαντικής υλικοτεχνικής υποδο-
µής για τη διενέργεια διαγωνισµών κατάταξης στο Λιµε-
νικό Σώµα-Ελληνική Ακτοφυλακή.
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 10 ρύθµιση

προβλέπεται η δυνατότητα συγκρότησης για το ίδιο έτος
πλειόνων του ενός πρωτοβαθµίων και δευτεροβαθµίων
Ανακριτικών Συµβουλίων, πλην εκείνων που αφορούν Α-
νώτατους Αξιωµατικούς και Πλοιάρχους Λ.Σ.-Ελ.Ακτ.,
µετά από πρόταση της Διεύθυνσης Προσωπικού Λ.Σ.-
Ελ.Ακτ. Με την προτεινόµενη διάταξη επιτυγχάνεται η ε-

πίσπευση των πειθαρχικών διαδικασιών και διασφαλίζε-
ται η σύντοµη κίνηση και ολοκλήρωση της διαδικασίας α-
πονοµής της πειθαρχικής ευθύνης προς όφελος τόσο
της υπηρεσίας όσο και του πειθαρχικά υπολόγου στελέ-
χους Λ.Σ.-Ελ.Ακτ. Ειδικότερα µε την ανωτέρω ρύθµιση
επιταχύνεται η παραποµπή εκκρεµουσών υποθέσεων
που επισύρουν καταστατικές ποινές, προς αποφυγή υ-
πέρβασης του χρόνου παραγραφής, ή τυχόν επιβληθεί-
σας αυτεπάγγελτης διαθεσιµότητας, ή αποστρατείας
του εγκαλουµένου λόγω συµπλήρωσης συντάξιµης υπη-
ρεσίας. Στην υπό προώθηση διάταξη, προστίθεται επίσης
εδάφιο όπου προβλέπεται η δυνατότητα συγκρότησης
πλειόνων του ενός πρωτοβαθµίων και δευτεροβαθµίων
Ανακριτικών Συµβουλίων, για το έτος 2013, από την ηµε-
ροµηνία δηµοσίευσης του παρόντος νόµου, κατά παρέκ-
κλιση της προθεσµίας που προβλέπεται στο άρθρο 2 του
π.δ. 187/2004.
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 11 διάταξη

προβλέπεται ηµερήσια αποζηµίωση για το προσωπικό
του Λιµενικού Σώµατος που υπηρετεί σε πλωτά µέσα
του Σώµατος. Ως εκ της φύσεως της πολυσχιδούς απο-
στολής του Λ.Σ.-Ελ.Ακτ., το παραπάνω προσωπικό είναι
υποχρεωµένο να βρίσκεται σε εικοσιτετράωρη επαγρύ-
πνηση για την αποτελεσµατική άσκηση των καθηκόντων
του, εκτελώντας τακτικές και έκτακτες περιπολίες µε
σκοπό την πάταξη του οργανωµένου εγκλήµατος στο
θαλάσσιο χώρο και την προστασία των συνόρων και της
υφαλοκρηπίδας της Ελλάδας. Η εν λόγω διάταξη αναµέ-
νεται να προκαλεί ετήσια οικονοµική επιβάρυνση ύψους
ενός εκατοµµυρίου (1.000.000) ευρώ περίπου, σε βάρος
των πιστώσεων του τακτικού προϋπολογισµού του Λ.Σ.-
Ελ.Ακτ..
Με την προτεινόµενη στην παράγραφο 12 διάταξη πα-

ρέχεται στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου εξουσιοδό-
τηση, σε περίπτωση επιτακτικών υπηρεσιακών αναγκών,
να καλύπτει υφιστάµενες οργανικές θέσεις προβαίνο-
ντας στην κατάταξη επιλαχόντων διαγωνισµού κατάτα-
ξης του αµέσως προηγούµενου έτους.
Στο Άρθρο 34 προτείνονται ρυθµίσεις σχετικές µε την

Πλοηγική Υπηρεσία. Συγκεκριµένα,
Η Πλοηγική Υπηρεσία είναι δηµόσια υπηρεσία, η οποία

σύµφωνα µε το άρθρο 12 του ν. 1879/1990 διοικείται από
τον υπουργό Εµπορικής Ναυτιλίας (νυν Ναυτιλίας και Αι-
γαίου) δια των εντεταλµένων οργάνων της κεντρικής υ-
πηρεσίας και σήµερα υπάγεται στη Γενική Γραµµατεία
Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύ-
σεων. Την Πλοηγική Υπηρεσία απαρτίζουν η Δ/νση
Πλοηγικής Υπηρεσίας και 13 Πλοηγικοί Σταθµοί, τους ο-
ποίους στελεχώνει ναυτικό προσωπικό των ειδικοτήτων
Αρχιπλοηγών, Πλοηγών, Κυβερνητών, Μηχανοδηγών και
Ναυτών. Διέπεται νοµοθετικά από τις διατάξεις του
ν. 3142/1955 (Α΄ 43) και επόµενα από Β.Δ., τα οποία ρυθ-
µίζουν τα της εκτέλεσης του εν λόγω νόµου. Κατά το
άρθρο 7 του ν. 3142/1955 «πάντες οι ανήκοντες εις το
προσωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας θεωρούνται δηµό-
σιοι υπάλληλοι µολονότι δεν µισθοδοτούνται ουδέ συ-
νταξιοδοτούνται εις βάρος του Δηµοσίου Προϋπολογι-
σµού». Για το προσωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας, ως
δηµόσιοι Υπάλληλοι συνδεόµενοι µε το Δηµόσιο µε σχέ-
ση Δηµοσίου Δικαίου, ισχύουν οι διατάξεις του Κώδικα
Δηµοσίων Υπαλλήλων. Οι αποδοχές και οι πάσης φύσε-
ως αποζηµιώσεις του ναυτικού προσωπικού βαρύνουν το
Κεφάλαιο Πλοηγικής Υπηρεσίας (ειδικός λογαριασµός),
η διαχείριση του οποίου από 1.6.2012, µε το άρθρο 213
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του ν. 4072/2012 (Α΄ 86) περιήλθε στο Υπουργείο Ανά-
πτυξης, Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας (νυν Υπουρ-
γείο Ναυτιλίας και Αιγαίου). Η προτεινόµενη στην παρά-
γραφο 1 ρύθµιση προωθείται, καθώς λόγω έλλειψης ναυ-
τικού προσωπικού της Πλοηγικής Υπηρεσίας, απαιτείται
πολύ συχνά εντός του έτους, το προσωπικό αυτό να µε-
τακινείται για να καλύψει έκτακτες, επείγουσες και ανε-
λαστικές ανάγκες άλλου Πλοηγικού Σταθµού. Επισηµαί-
νεται ότι η συγκεκριµένη διάταξη δεν συνεπάγεται επι-
βάρυνση στον Κρατικό Προϋπολογισµό ούτε επιπλέον
οικονοµική επιβάρυνση στο Κεφάλαιο Πλοηγικής Υπηρε-
σίας, καθώς τα έξοδα µετακίνησης καταβάλλονται και
σήµερα αφού ολοκληρωθεί η µετακίνηση.
Η προτεινόµενη στην παράγραφο 2 ρύθµιση προωθεί-

ται διότι, η διάταξη της δεύτερης παραγράφου του εδα-
φίου 1 της παρ. 1 του άρθρου 213 του ν. 4072/2012 (Α΄
86) ορίζει συγκεκριµένα τη Διεύθυνση Εκπαίδευσης
Ναυτικών και την Πλοηγική Υπηρεσία του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Αιγαίου ως αρµόδιες για τη διαχείριση των
Κεφαλαίων Ναυτικής Εκπαίδευσης και Πλοηγικής Υπη-
ρεσίας αντίστοιχα. Ενόψει όµως της υποχρεωτικής σύ-
στασης της Γενικής Διεύθυνσης Οικονοµικών Υπηρεσιών
και της συγκέντρωσης σε αυτήν όλων των οικονοµικών
αρµοδιοτήτων, σύµφωνα µε το άρθρο 38 του ν. 2362/95,
όπως τροποποιήθηκε και ισχύει, προκύπτει δυσλειτουρ-
γία των υπηρεσιών και αδυναµία της Γενικής Διεύθυνσης
Οικονοµικών Υπηρεσιών στη διαχείριση των εν λόγω Κε-
φαλαίων. Για το λόγο αυτόν προτείνεται να αντικαταστα-
θούν οι προαναφερόµενες Διευθύνσεις µε τις «αντίστοι-
χα αρµόδιες Διευθύνσεις του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου». Με την εν λόγω τροποποίηση θα υπάρχει κά-
λυψη και για οποιαδήποτε οργανωτική αλλαγή πραγµα-
τοποιηθεί, ιδιαίτερα ενόψει του νέου Οργανισµού του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, καθώς επίσης θα δώ-
σει την δυνατότητα να λυθεί το σοβαρό πρόβληµα του α-
συµβίβαστου του άρθρου 55 του ν. 2362/1995 ( Α΄ 247 )
που υφίσταται στην Πλοηγική Υπηρεσία δηλαδή να συ-
µπίπτουν στα ίδια πρόσωπα τα καθήκοντα των διαχειρι-
στών χρηµατικών αξιών και υλικών του Δηµοσίου µε τα
καθήκοντα του διατάκτη και του εκκαθαριστή. 
Το µισθολογικό σύστηµα του προσωπικού της Πλοηγι-

κής Υπηρεσίας, αποτελεί ήδη από παλαιότερη νοµοθε-
σία (ν. 3142/55, β.δ. 198/66) ένα ιδιαίτερο νοµοθετικό κα-
θεστώς στο ευρύτερο πλαίσιο οργάνωσης του µισθολο-
γίου του δηµόσιου τοµέα και των υπηρεσιών του Δηµοσί-
ου. Το ειδικό µισθολογικό καθεστώς της Πλοηγικής Υπη-
ρεσίας έχει αποτυπωθεί τόσο σε συγκεκριµένες νοµοθε-
τικές ρυθµίσεις (άρθρο 6 ν. 3872/10), όσο και σε σχετικές
γνωµοδοτήσεις του ΝΣΚ (570/2008, 79/2013 κλπ).
Παρόλα αυτά και εν όψει των γενικότερων αν.α.τ.ρο-

πών που έχουν επέλθει στα µισθολογικά ζητήµατα που
αφορούν συνολικά το προσωπικό του Δηµοσίου και των
φορέων του δηµοσίου τοµέα, στο πλαίσιο της δηµοσιο-
νοµικής προσαρµογής (ν. 3833/20, 3845/2010, ν.
4024/2011, ν. 4093/2012 κ.λπ.), κρίνεται αναγκαίο να υ-
πάρξει σχετική µείωση και στις αποδοχές του προσωπι-
κού της Πλοηγικής Υπηρεσίας, οι οποίες βέβαια συνεχί-
ζουν να εξαιρούνται από το ενιαίο µισθολόγιο του ν.
4024/2011.
Η ως άνω µείωση σύµφωνα µε την προτεινόµενη στην

παράγραφο 3 ρύθµιση, εκκινεί από 1.7.2013, ενώ θεω-
ρούνται νοµίµως καταβληθείσες οι αποδοχές που έχουν
καταβληθεί µέχρι 30.6.2013. Παράλληλα ωστόσο θεσπί-
ζεται υποχρέωση επιστροφής από το χρόνο αυτό και ε-

φεξής των ποσών που έχουν καταβληθεί επιπλέον κατ'
απόκλιση των νέων ορίων αποδοχών που θεσπίζονται µε
την περίπτωση 2. Η επιστροφή θα διενεργηθεί όχι εφά-
παξ, αλλά τµηµατικά, µε αντίστοιχη παρακράτηση από
τις µηνιαίες καταβαλλόµενες αποδοχές.
Το αυτό ισχύει και για τις οιεσδήποτε αποδοχές που έ-

χουν καταβληθεί ως επιδόµατα εορτών και αδείας.
Τέλος, µε την διάταξη της περίπτωσης 5 και προς το

σκοπό ενίσχυσης του Κρατικού Προϋπολογισµού προτεί-
νεται παρακράτηση από τα έσοδα του Κεφαλαίου Πλοη-
γικής Υπηρεσίας ποσοστού 8% και απόδοσής του ανά
τρίµηνο, ενώ παράλληλα παρέχεται εξουσιοδότηση
προς τους αρµόδιους Υπουργούς να ρυθµίσουν τα σχετι-
κά προς τούτο διαδικαστικά ζητήµατα.
Με την προτεινόµενη στο Άρθρο 35 διάταξη ρυθµίζε-

ται η κάλυψη των δαπανών των τηλεπικοινωνιακών υπη-
ρεσιών του Παγκόσµιου Ναυτιλιακού Συστήµατος Κινδύ-
νου και Ασφάλειας (G.M.D.S.S.) (συµπεριλαµβανοµένου
του συστήµατος NAVTEX). Με την προτεινόµενη διάτα-
ξη εξασφαλίζεται η αδιάλειπτη παροχή υπηρεσιών
GMDSS, οι οποίες αφενός αναγνωρίζονται ως «κοινωνι-
κές δαπάνες» αφετέρου επιβάλλονται από εθνικούς λό-
γους, διότι: α) αφορούν σε υποχρεώσεις που απορρέουν
από Διεθνείς Συµβάσεις [Κεφ. IV-V της Διεθνούς Σύµβα-
σης για την Ασφάλεια της Ανθρώπινης Ζωής στη Θάλασ-
σα (ΠΑΑΖΕΘ) – SOLAS 74 όπως κυρώθηκε µε το
ν. 1045/1980 (95Α΄/80) και ισχύει, Διεθνής Σύµβαση για
την Έρευνα και Διάσωση (SAR Convention) όπως κυρώ-
θηκε µε τον ν. 1844/1989 (100Α΄/89) και ισχύει] που έχει
κυρώσει η χώρα µας, β) αφορούν σε υποχρεώσεις έναντι
της Διεθνούς Ναυτιλιακής Κοινότητας για παροχή αν-
θρωπιστικού-κοινωφελούς έργου και γ) συνδέονται µε
το διεθνές κύρος της χώρας, λόγω του ότι σε περίπτωση
αδυναµίας παροχής των εν λόγω υπηρεσιών, η χώρα µας
υποχρεούται να συνεργαστεί µε γειτονικά κράτη για την
επίτευξη του ίδιου σκοπού βάσει των οριζοµένων στις
ως άνω Διεθνείς Συµβάσεις.
Με την προτεινόµενη στο άρθρο 36 ρύθµιση ορίζεται η

τριετία ως µέγιστο όριο παραµονής σε τέτοιες θέσεις
ευθύνης ίδιας Υπηρεσίας προκειµένου αποφευχθούν
φαινόµενα αδιαφάνειας και επιτευχθεί υπηρεσιακή ανέ-
λιξη µέσα από τη δυνατότητα εναλλαγής του προσωπι-
κού σε θέσεις ικανές να αναδείξουν τα προσόντα και τις
γνώσεις του σε διαφορετικές θέσεις.
Με τη διάταξη του άρθρου 37 προβλέπεται η καταβολή

οδοιπορικών εξόδων στα στελέχη Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., εφόσον
µετακινούνται στο εσωτερικό ή στο εξωτερικό µε πρωτο-
βουλία της Υπηρεσίας και θεσπίζεται εξουσιοδοτική διά-
ταξη για την έκδοση κανονιστικής πράξης για τη ρύθµιση
των σχετικών θεµάτων. Αντίστοιχες ειδικές διατάξεις
προβλέπονται ήδη για τα στελέχη των Ενόπλων Δυνάµε-
ων, καθώς και για το αστυνοµικό προσωπικό της Ελληνι-
κής Αστυνοµίας. Αντιθέτως για τα στελέχη Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.
προβλέπεται στο άρθρο 129 του ν. 3079/2002 (Α΄ 311),
ότι εξοµοιώνονται µε τα στελέχη του Πολεµικού Ναυτι-
κού ως προς τα οδοιπορικά έξοδα, χωρίς να ορίζεται δια-
φορετικά στις διατάξεις του ιδίου ή νεότερου νόµου. Ω-
στόσο, η διάρθρωση των υπηρεσιών, καθώς και η απο-
στολή και οι αρµοδιότητες του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. όπως περι-
γράφονται πλέον στα άρθρα 4 και 5 αντίστοιχα του
ν. 4150/2013 (Α΄ 102), υπαγορεύουν την ανάγκη εξειδί-
κευσης των υπηρεσιακών µετακινήσεων του προσωπι-
κού Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και κατ΄επέκταση των οδοιπορικών ε-
ξόδων προς κάλυψη των δαπανών των µετακινήσεων
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αυτών. Ειδικότερα η αποστολή και οι αρµοδιότητες του
Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. είναι κυρίως αστυνοµικής φύσεως µε συ-
νέπεια να διαφέρουν από εκείνες του Πολεµικού Ναυτι-
κού και να προκαλούν διαφορετικές ανάγκες υπηρεσια-
κών µετακινήσεων.
Με τη διάταξη του άρθρου 38 αντικαθίσταται το άρθρο

136 του ΚΕΦΑΛΑΙΟΥ Γ΄ του ΜΕΡΟΥΣ ΕΚΤΟΥ του
ν. 3079/2002 (Α΄ 311), το οποίο ρυθµίζει τη σύσταση, ορ-
γάνωση και στελέχωση των Κλιµακίων Ειδικών Αποστο-
λών Λ.Σ. ΕΛ.ΑΚΤ., µε σκοπό την αποτελεσµατικότερη α-
ξιοποίησή τους σε ευρύτερη περιοχή επιχειρησιακής
δράσης, µε κριτήριο τη σύγχρονη αποστολή Λ.Σ. – ΕΛ.Α-
ΚΤ. όπως αυτή περιγράφεται στο άρθρο 5 του ν. 4150/
2013. Ειδικότερα προβλέπεται η επιχειρησιακή υπαγωγή
των Κλιµακίων Ειδικών Αποστολών Λ.Σ. – ΕΛ.ΑΚΤ. στις
Περιφερειακές Διοικήσεις Λ.Σ. – ΕΛ.ΑΚΤ., οι οποίες έ-
χουν ευρύτερη τοπική αρµοδιότητα σε σύγκριση µε τις
Λιµενικές Αρχές όπου υπάγονται µέχρι σήµερα επιχειρη-
σιακά τα Κλιµάκια Ειδικών Αποστολών Λ.Σ. – ΕΛ.ΑΚΤ. Ε-
πίσης, προβλέπεται η οργάνωση του ειδικού σχολείου
για την αρχική εκπαίδευση του προσωπικού των Κλιµα-
κίων Ειδικών Αποστολών Λ.Σ. – ΕΛ.ΑΚΤ. από την αρµό-
δια κάθε φορά Διεύθυνση του Υ.Ν.Α. ήτοι σε επιτελικό ε-
πίπεδο προκειµένου καταστεί αυτή αρτιότερη και πληρέ-
στερη. 
Στο Μέρος Τέταρτο του προτεινόµενου σχεδίου νόµου

περιλαµβάνονται τα Άρθρα 39 και 40 τα οποία αφορούν
στις καταργούµενες διατάξεις και την έναρξη ισχύος.
Συγκεκριµένα στο Άρθρο 39 προτείνεται η κατάργηση

των διατάξεων: α) των άρθρων 1 έως 14 του ν.
2743/1999 (Α΄ 211) τα οποία αντικαθίστανται από τις
διατάξεις του πρώτου µέρους του σχεδίου νόµου, εκτός
της παραγράφου 2 του άρθρου 8 και της παραγράφου 6
του άρθρου 9 η οποία αναριθµήθηκε σε 6 µε την παρά-
γραφο 16 του άρθρου 40 του ν. 3182/2003 (Α΄ 220), β) το
άρθρο 40 του   ν. 3182/2003 (Α΄ 220) µε το οποίο τροπο-
ποιήθηκαν τα καταργούµενα άρθρα του ν. 2743/1999 και
η παρ. 2 του άρθρου 42 του ίδιου νόµου η οποία αντικα-
θίσταται από τις διατάξεις του άρθρου 13 του σχεδίου
νόµου, γ) οι διατάξεις του άρθρου 64 του ν. 3842/2010
(Α΄ 58) που αφορούν στην επιβολή ειδικού φόρου στα ι-
διωτικά πλοία αναψυχής, δ) η περ. ιγ΄ της παρ.4 του άρ-
θρου 17 του ν.  3833/2010 (Α΄ 40) που αφορά στην επι-
βολή φόρου πολυτελείας στα ιδιωτικά πλοία αναψυχής,
ε) το εδάφιο στ της παραγράφου 2 του άρθρου 4 και το
άρθρο 8 του  ν. 2575/1998 (Α΄ 23), στ) το άρθρο 1 του ΠΔ
της 1ης Μαρτίου 1927 «Περί ιδρύσεως «Οίκου Ναύτου»
(Α΄ 32), το άρθρο 1 του Διατάγµατος της 20ης Μαΐου
1936 «Περί του σκοπού της ιδρύσεως και του τρόπου
λειτουργίας του εν Πειραιεί Οίκου Ναύτου (Α΄ 219), τα
άρθρα 1,2,4,5,6,7,8,9,16 και 17 του α.ν. 192/1936 (Α΄
438), το άρθρο 93 του ν.δ. 187/1973 (Α΄ 173), το ΠΔ
56/1977 (Α΄ 22), το από 3.1.1937 διάταγµα «Περί συνθέ-
σεως των Διοικητικών Συµβουλίων των Γραφείων Ευρέ-
σεως Ναυτικής Εργασίας και του τρόπου λειτουργίας
αυτών» (Α΄ 9), η υπ’ αριθ. 2214.1/8/90/04-09-1990 από-
φαση (Β΄ 639), η υπ’ αριθ. 70055/2703/9.4.1982 απόφα-

ση (Β΄ 205/1982) που αντικαθίστανται από τις διατάξεις
του δεύτερου µέρους του σχεδίου νόµου, καθώς και κά-
θε άλλη αντίθετη διάταξη.
Τέλος, στο Άρθρο 40 ορίζεται έναρξη ισχύος του νό-

µου από τη δηµοσίευσή του στην Εφηµερίδα της Κυβερ-
νήσεως, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά σε επιµέρους
διατάξεις του.

Αθήνα, 12 Μαρτίου 2014

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ 

Ι. Στουρνάρας Δ. Αβραµόπουλος

ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ
ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ

Ι. Μιχελάκης Κ. Χατζηδάκης

ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ
ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ

Κ. Αρβανιτόπουλος Π. Παναγιωτόπουλος

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ ΥΓΕΙΑΣ
ΜΕΤΑΡΡΥΘΜΙΣΗΣ ΚΑΙ

ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ
ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ 

Κ. Μητσοτάκης Σπ. - Ά. Γεωργιάδης

ΕΡΓΑΣΙΑΣ, ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ
ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ

ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΚΑΙ ΤΡΟΦΙΜΩΝ
ΠΡΟΝΟΙΑΣ 

Ι. Βρούτσης Α. Τσαυτάρης 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ,
ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΚΑΙ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑΣ
ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΝΘΡΩΠΙΝΩΝ
ΑΛΛΑΓΗΣ ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΩΝ

Ι. Μανιάτης Χ. Αθανασίου

ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ
ΤΑΞΗΣ ΚΑΙ
ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ
ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ

Ν. – Γ. Δένδιας Όλγα Κεφαλογιάννη

ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΑΙΓΑΙΟΥ

Μ. Βαρβιτσιώτης

17



ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ

Τουριστικά Πλοία και άλλες διατάξεις

ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟ
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄

Άρθρο 1
Ορισµοί

1. Για την εφαρµογή των διατάξεων του παρόντος νό-
µου, οι όροι που χρησιµοποιούνται έχουν την ακόλουθη
έννοια:
α. Πλοίο αναψυχής: είναι κάθε σκάφος ολικού µήκους

άνω των επτά (7) µέτρων ιστιοφόρο ή µηχανοκίνητο, το
οποίο µπορεί από τη γενική κατασκευή του να χρησιµο-
ποιείται για την εκτέλεση ταξιδιών αναψυχής.
β. Ιστιοφόρο πλοίο αναψυχής: είναι το πλοίο αναψυ-

χής, το οποίο διαθέτει επαρκή ιστιοφορία, ως κύριο µέσο
πρόωσης, µπορεί να φέρει µηχανή για βοηθητική πρόω-
ση και, αν είναι επαγγελµατικό, πληροί επιπλέον τα κρι-
τήρια τα οποία ορίζονται µε την απόφαση της παραγρά-
φου 2.
γ. Μηχανοκίνητο πλοίο αναψυχής: είναι το πλοίο ανα-

ψυχής, το οποίο διαθέτει µηχανή ως κύριο µέσο πρόω-
σης και βοηθητικό µέσο πρόωσης, εάν αυτό απαιτείται.
δ. Επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής: είναι το πλοίο ανα-

ψυχής µεταφορικής ικανότητας έως και σαράντα εννέα
(49) επιβατών, το οποίο διαθέτει επαρκείς και κατάλλη-
λους χώρους ενδιαίτησης ειδικά για τους επιβάτες, για
την εκµετάλλευση του οποίου συνάπτεται σύµβαση ολι-
κής ναύλωσης.
ε. Ιδιωτικό πλοίο αναψυχής: είναι το πλοίο αναψυχής

το οποίο δεν είναι επαγγελµατικό.
στ. Μικρό σκάφος: είναι κάθε σκάφος ολικού µήκους

έως και επτά (7) µέτρων, ιστιοφόρο ή µηχανοκίνητο.
ζ. Επαγγελµατικό Τουριστικό Ηµερόπλοιο: είναι το µι-

κρό σκάφος ή το πλοίο αναψυχής ή το επιβατηγό τουρι-
στικό πλοίο, το οποίο εκτελεί ηµερήσιο θαλάσσιο ταξίδι,
όπως ορίζεται στο άρθρο 12.

η. Παραδοσιακό πλοίο: είναι το πλοίο υπό ελληνική
σηµαία, επαγγελµατικό ή ιδιωτικό, το οποίο είναι πρωτό-
τυπο ή οµοίωµα ιστορικού ή παλαιού πλοίου, που έχει
κατασκευασθεί κατά το µεγαλύτερο µέρος του από υλι-
κά όµοια µε αυτά που χρησιµοποιήθηκαν για την κατα-
σκευή του πρωτότυπου και συγκεντρώνει τα κριτήρια χα-
ρακτηρισµού του ως παραδοσιακού, σύµφωνα µε τα ορι-
ζόµενα στην απόφαση της παραγράφου 2.

θ. Πλοίαρχος: είναι το πρόσωπο στο οποίο έχει
αν.α.τ.εθεί, µε σύµβαση ναυτολόγησης, η διακυβέρνηση
του πλοίου αναψυχής.

ι. Κυβερνήτης: ο κυβερνήτης είναι το πρόσωπο το ο-
ποίο έχει όλες τις αρµοδιότητες και ευθύνες που προ-
βλέπονται από την ισχύουσα νοµοθεσία για τον πλοίαρ-
χο.
αα. Για τα πλοία αναψυχής τα οποία επιτρέπεται να ε-

κναυλώνονται χωρίς πλοίαρχο και πλήρωµα: είναι το
πρόσωπο που προσλαµβάνεται από τον ναυλωτή ή τον
εκναυλωτή ή ο επιβάτης που διαθέτει ναυτική ικανότητα
και εµπειρία και αναλαµβάνει τη διακυβέρνηση επαγγελ-
µατικού πλοίου αναψυχής. 

ββ. Για τα πλοία αναψυχής τα οποία εφοδιάζονται µε
ναυτολόγιο ή κατάσταση: είναι το πρόσωπο στο οποίο
συντρέχουν οι ίδιες προϋποθέσεις µε αυτές του πλοιάρ-
χου, αλλά κατέχει διαφορετικό αποδεικτικό ναυτικής ι-
κανότητας.
ια. Επιβάτης: κάθε πρόσωπο, το οποίο επιβαίνει σε

πλοίο αναψυχής επαγγελµατικό ή ιδιωτικό ή επαγγελµα-
τικό τουριστικό ηµερόπλοιο, εκτός του πλοιάρχου, του
κυβερνήτη, του πληρώµατος και των παιδιών ηλικίας κά-
τω του ενός έτους.
ιβ. Επιβαίνοντες: ο πλοίαρχος, ο κυβερνήτης, το πλή-

ρωµα, οι επιβάτες και τα παιδιά ηλικίας κάτω του ενός έ-
τους, καθώς και τυχόν βοηθητικό προσωπικό, που επιβαί-
νουν σε ιδιωτικό ή επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής ή σε
επαγγελµατικό τουριστικό ηµερόπλοιο.
ιγ. Χώροι ενδιαίτησης: είναι οι κλειστοί χώροι διαµο-

νής, σίτισης και υγιεινής του πλοίου.
2. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου

καθορίζονται τα ειδικότερα κριτήρια τα οποία πρέπει να
πληροί το ιστιοφόρο πλοίο αναψυχής όταν είναι επαγ-
γελµατικό, όπως είναι αυτά που αφορούν στην κατα-
σκευή και ευστάθεια του πλοίου, στην ιστιοφορία και
στον κινητήρα ως βοηθητικό µέσο πρόωσης. 
Με όµοια απόφαση καθορίζονται τα απαιτούµενα δι-

καιολογητικά, καθώς και τα ειδικότερα τεχνικά και λε-
πτοµερειακά κριτήρια, για το χαρακτηρισµό επαγγελµα-
τικού ή ιδιωτικού πλοίου αναψυχής, ως παραδοσιακού,
καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΜΗΤΡΩΟ

Άρθρο 2
Μητρώο τουριστικών πλοίων και µικρών σκαφών

1. Εγκαθίσταται στη Γενική Γραµµατεία Δηµοσίων Ε-
σόδων του Υπουργείου Οικονοµικών «Μητρώο τουριστι-
κών πλοίων και µικρών σκαφών» µε σκοπό την καταχώ-
ριση του συνόλου των στοιχείων που απαιτούνται από
τις αρµόδιες φορολογικές, τελωνειακές, ελεγκτικές υ-
πηρεσίες του Υπουργείου Οικονοµικών. Το Μητρώο αυτό
διασυνδέεται ηλεκτρονικά µε τα αντίστοιχα πληροφο-
ριακά συστήµατα για φορολογικούς, τελωνειακούς, και
ελεγκτικούς σκοπούς της Γενικής Γραµµατείας Δηµο-
σίων Εσόδων. Οι αρµόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου
Οικονοµικών και του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου
υποχρεούνται στη διαβίβαση των πληροφοριών που τη-
ρούνται σε οποιαδήποτε µορφή σε αυτές, σύµφωνα µε
τις διατάξεις της κείµενης νοµοθεσίας, µε σκοπό την κα-
ταχώρισή τους στο Μητρώο αυτό για: 
αα) τα ιδιωτικά και επαγγελµατικά πλοία αναψυχής υ-

πό ελληνική σηµαία, 
ββ) τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής σηµαίας άλλου

κράτους – µέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης (Ε.Ε.) και
του Ευρωπαϊκού Οικονοµικού Χώρου (Ε.Ο.Χ.) ή σηµαίας
κράτους εκτός της Ε.Ε., τα οποία εκναυλώνονται µεταξύ
ελληνικών λιµένων σύµφωνα µε τις διατάξεις της περί-
πτωσης α΄ της παρ. 3 του άρθρου 3.
γγ) τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια, 
δδ) τα λοιπά πλοία αναψυχής και µικρά σκάφη τα ο-

ποία είναι υπόχρεα για την πληρωµή του Τέλους Παρα-
µονής και Πλόων (ΤΠΠ), σύµφωνα µε τις διατάξεις του
άρθρου 13 του ν. 4211/2013 (Α΄ 256). 

69



Με απόφαση του Γενικού Γραµµατέα Δηµοσίων Εσό-
δων µπορεί να καθορίζονται διαδικασίες διασύνδεσης
των πληροφοριακών εφαρµογών της Γενικής Γραµµατεί-
ας Δηµοσίων Εσόδων του Υπουργείου Οικονοµικών. Με
κοινή απόφαση των Υπουργών Ναυτιλίας και Αιγαίου και
Οικονοµικών καθορίζονται οι διαδικασίες διαβίβασης των
πληροφοριών από τις αρµόδιες υπηρεσίες των ανωτέρω
Υπουργείων στη Γενική Γραµµατεία Δηµοσίων Εσόδων
και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για την ανάπτυξη
και εφαρµογή του Μητρώου.

2. Στο Μητρώο της παραγράφου 1 καταχωρίζονται
τουλάχιστον τα διεθνή διακριτικά, το όνοµα, το είδος (ι-
διωτικό, επαγγελµατικό), το έγγραφο εθνικότητας ή η ά-
δεια εκτέλεσης πλόων (αριθµός νηολογίου ή άδειας ε-
κτέλεσης πλόων, λιµένας και κράτος της σηµαίας και ε-
πώνυµο/επωνυµία φυσικού ή νοµικού προσώπου ή νοµι-
κής οντότητας που αναγράφεται στο έγγραφο εθνικότη-
τας ή την άδεια εκτέλεσης πλόων), το είδος του εγγρά-
φου εθνικότητας, η κατηγορία, τα στοιχεία ναυπήγησης,
το ολικό µήκος, το πλάτος, η ιπποδύναµη, η κατάστασή
του, η πλοιοκτησία και τα ποσοστά της, τα στοιχεία του
εκπροσώπου (αριθµός φορολογικού µητρώου, επώνυµο,
κ.ο.κ.), τα στοιχεία του πλοιοκτήτη (αριθµός φορολογι-
κού µητρώου, επώνυµο, κοκ), τα στοιχεία της διαχειρί-
στριας εταιρείας, του πλοίου ή του µικρού σκάφους, οι
κόροι ολικής χωρητικότητας (gross registered tonnage -
grt) ή η ολική χωρητικότητα (gross tonnage - gt) και κάθε
άλλο απαραίτητο στοιχείο.

3. Η πρόσβαση των Αρχών και υπηρεσιών του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Αιγαίου σε επιµέρους στοιχεία του
Μητρώου της παραγράφου 1 που εµπίπτουν στο πεδίο
των αρµοδιοτήτων τους, σύµφωνα µε τις διατάξεις της
κείµενης νοµοθεσίας πραγµατοποιείται ηλεκτρονικά µέ-
σω των ψηφιακών υποδοµών της Γενικής Γραµµατείας
Πληροφοριακών Συστηµάτων (Γ.Γ.Π.Σ.) του Υπουργείου
Οικονοµικών, η οποία λειτουργεί ως κόµβος διασύνδε-
σης και επικοινωνίας µεταξύ των υπηρεσιών και Αρχών
του Υπουργείου Οικονοµικών και του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οι-
κονοµικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου µετά από εισήγηση
της Γενικής Γραµµατείας Πληροφοριακών Συστηµάτων
εκδίδεται Κανονισµός Διαχείρισης της Λειτουργίας και
Αυτοµατοποιηµένης Πρόσβασης στον οποίο ειδικότερα
ορίζεται η διαδικασία διασύνδεσης και επικοινωνίας µε-
ταξύ των Αρχών και υπηρεσιών των δύο Υπουργείων στο
πλαίσιο των υφιστάµενων αρµοδιοτήτων τους, ο τρόπος
καταγραφής των πληροφοριών και στοιχείων που επι-
τρέπει την προσήκουσα αποτύπωση και διαβίβασή τους,
οι µορφότυποι παροχής των πληροφοριών και στοιχείων
και κάθε άλλο σχετικό θέµα. Με όµοια απόφαση µπορεί
να καθορίζονται οι ηλεκτρονικές πλατφόρµες στις οποί-
ες έχουν δικαίωµα πρόσβασης τα φυσικά ή νοµικά πρό-
σωπα ή νοµικές οντότητες, το είδος και η έκταση του δι-
καιώµατος, καθώς και κάθε σχετικό θέµα για την εφαρ-
µογή του παρόντος εδαφίου.

4. Στο Μητρώο της παραγράφου 1 εγγράφονται υπο-
χρεωτικά µε ευθύνη του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή ή
του ιδιοκτήτη ή του χρήστη τα αναφερόµενα στην παρά-
γραφο 1 πλοία αναψυχής και µικρά σκάφη. Εάν δεν υφί-
σταται εγγραφή στο Μητρώο µετά τη λήξη της µεταβατι-
κής περιόδου, όπως ορίζεται στο άρθρο 15, δεν χορηγεί-
ται καµία φορολογική ή άλλη απαλλαγή, σύµφωνα µε τις
ισχύουσες διατάξεις της φορολογικής και τελωνειακής

νοµοθεσίας.
5. α. Οποιαδήποτε µεταβολή των στοιχείων του Μη-

τρώου, αρµοδιότητας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αι-
γαίου, καταχωρίζεται σε αυτό από τις αρµόδιες για τη
µεταβολή υπηρεσίες του.
β. Μετά από αίτηση του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή ή

του ιδιοκτήτη ή του χρήστη µπορεί να χορηγείται βεβαί-
ωση από την αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου για την ενηµέρωση σχετικά µε τις µετα-
βολές των στοιχείων αρµοδιότητάς του.
γ. Μετά από αίτηση του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή ή

του ιδιοκτήτη ή του χρήστη µπορεί να χορηγείται βεβαί-
ωση από τη Φορολογική και Τελωνειακή Διοίκηση µε βά-
ση τις διατάξεις της κείµενης νοµοθεσίας.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και

Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζεται η διαδικασία καταχώ-
ρισης και µεταβολής των στοιχείων της παραγράφου 2
που συγκροτούν το Μητρώο, οι διαδικασίες και οι λόγοι
µεταβολής ή διαγραφής από το Μητρώο, καθώς και κάθε
άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ΄
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ

Άρθρο 3
Όροι και προϋποθέσεις εκµετάλλευσης των 

επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής

1. Για την εκµετάλλευση πλοίου αναψυχής ανεξαρτή-
τως σηµαίας, απαιτείται: α) βεβαίωση της αρµόδιας υπη-
ρεσίας της Φορολογικής Διοίκησης και β) καταχώριση
των στοιχείων του πλοίου στο Μητρώο του άρθρου 2.

2. α. Για την εκµετάλλευση του πλοίου αναψυχής συ-
νάπτεται σύµβαση ολικής ναύλωσης. Μερική ναύλωση α-
παγορεύεται.
β. Η διάρκεια της σύµβασης ναύλωσης δεν µπορεί να

είναι µικρότερη από οκτώ (8) ώρες. Ως τόπος και χρόνος
έναρξης και λήξης της σύµβασης ναύλωσης θεωρούνται,
αντίστοιχα, ο τόπος και ο χρόνος παράδοσης και επανα-
παράδοσης του πλοίου αναψυχής που αναγράφονται
στο ναυλοσύµφωνο.
γ. Επιτρέπεται η εκτέλεση µέχρι και δύο (2) συµβάσε-

ων ολικής ναύλωσης µέσα στο ίδιο εικοσιτετράωρο. Οι
συµβάσεις ναύλωσης οι οποίες εκτελούνται, από το ίδιο
πλοίο, µέσα στο ίδιο εικοσιτετράωρο θεωρούνται ως µία
(1) ηµέρα ναύλωσης.

3. α. Η εκτέλεση σύµβασης ναύλωσης, στην οποία ο
τόπος παράδοσης και ο τόπος επαναπαράδοσης του
πλοίου αναψυχής βρίσκονται στην Ελληνική Επικράτεια,
επιτρέπεται στα ακόλουθα πλοία αναψυχής: α) υπό ση-
µαία ελληνική ή άλλου κράτους – µέλους της Ε.Ε. ή του
Ε.Ο.Χ., καθώς και β) υπό σηµαία κράτους εκτός της Ε.Ε.
ή του Ε.Ο.Χ., ολικού µήκους άνω των τριάντα πέντε (35)
µέτρων, εφόσον είναι κατασκευασµένα κατά το µεγαλύ-
τερο µέρος τους από µέταλλο ή πλαστικό και έχουν µε-
ταφορική ικανότητα άνω των δώδεκα (12) επιβατών.
β. Η εκτέλεση σύµβασης ναύλωσης, στην οποία ο τό-

πος παράδοσης ή / και ο τόπος επαναπαράδοσης του
πλοίου αναψυχής βρίσκονται στην αλλοδαπή, δεν υπό-
κειται στους περιορισµούς της περίπτωσης α΄.
γ. Για τα σκάφη της περίπτωσης α΄, τα οποία φέρουν

σηµαία άλλη πλην της ελληνικής, απαιτείται να φέρουν
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εν ισχύ πιστοποιητικά, ανάλογα µε την κατηγορία τους.
4. Χρήση πλοίου αναψυχής για τη µεταφορά προσώ-

πων µε εισιτήριο ή πραγµάτων µε ναύλο απαγορεύεται.
5. α. Δικαίωµα εκναύλωσης έχουν οι πλοιοκτήτες για

τα υπό την πλοιοκτησία τους και οι εφοπλιστές για τα υ-
πό τον εφοπλισµό τους πλοία αναψυχής.
β. Δικαίωµα εκναύλωσης έχουν επίσης, οι ναυλοµεσί-

τες, οι ναυτικοί πράκτορες και τα τουριστικά γραφεία. Η
άσκηση του δικαιώµατος εκναύλωσης από τα πρόσωπα
αυτά προϋποθέτει την έγγραφη συγκατάθεση του πλοιο-
κτήτη ή του εφοπλιστή, µε τους οποίους καθίστανται συ-
νυπεύθυνοι εις ολόκληρον για την τήρηση των διατάξε-
ων του παρόντος νόµου και των όρων του ναυλοσυµφώ-
νου.
γ. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Δι-

οικητικής Μεταρρύθµισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνη-
σης, Τουρισµού, και Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται
οι όροι και οι προϋποθέσεις ίδρυσης και λειτουργίας ναυ-
λοµεσιτικών γραφείων και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια.

Άρθρο 4
Ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης

1. α. Τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής πρέπει να συ-
µπληρώνουν ανά τριετία, από την ηµεροµηνία καταχώρι-
σής τους στο Μητρώο, ελάχιστο αριθµό ηµερών ναύλω-
σης, ο οποίος ορίζεται σε:
αα) εκατόν πέντε (105) ηµέρες όταν εκναυλώνονται

χωρίς πλοίαρχο και πλήρωµα,
ββ) εβδοµήντα πέντε (75) ηµέρες όταν εκναυλώνονται

µε πλοίαρχο και πλήρωµα,
γγ) είκοσι πέντε (25) ηµέρες όταν πρόκειται για χαρα-

κτηρισµένα ως παραδοσιακά, ανεξάρτητα αν εκναυλώ-
νονται µε ή χωρίς πλοίαρχο και πλήρωµα.
β. Ο ανωτέρω ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης

µειώνεται για τα πλοία που έχουν συµπληρώσει ηλικία
πέντε (5) ετών κατά πέντε τοις εκατό (5%), δέκα (10) ε-
τών κατά δέκα τοις εκατό (10%), δεκαπέντε (15) ετών
κατά δεκαπέντε τοις εκατό (15%) και για όσα έχουν συ-
µπληρώσει τα είκοσι (20) έτη κατά είκοσι τοις εκατό
(20%). Στην περίπτωση που προκύπτει δεκαδικός αριθ-
µός γίνεται στρογγυλοποίηση στην πλησιέστερη ακέ-
ραιη µονάδα, ενώ το ήµισυ (0,5) στην αµέσως µεγαλύτε-
ρη ακέραιη µονάδα.

2. α. Για τη συµπλήρωση του ελάχιστου αριθµού ηµε-
ρών ναύλωσης συνυπολογίζονται οι ηµέρες που πραγ-
µατοποιούνται εντός και εκτός της Ελληνικής Επικράτει-
ας, όπως αυτές προκύπτουν από τα αντίστοιχα ναυλο-
σύµφωνα που έχουν υποβληθεί από τον εκναυλωτή,
σύµφωνα µε την ισχύουσα νοµοθεσία.
β. Οι ελλείπουσες, για τη συµπλήρωση του ελάχιστου

αριθµού, ηµέρες ναύλωσης, είναι δυνατό να συµπληρώ-
νονται από τυχόν πλεονάζουσες ηµέρες της αµέσως
προηγούµενης τριετίας.
γ. Οι ηµέρες κατά τις οποίες το επαγγελµατικό πλοίο

αναψυχής δεν εκτελεί σύµβαση ναύλωσης και ιδιοχρησι-
µοποιείται από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, κατά τα
οριζόµενα στην παρ. 2 του άρθρου 9, δεν προσµετρώ-
νται για τη συµπλήρωση του ελάχιστου αριθµού ηµερών
ναύλωσης.

3. Αν µεταβληθεί η πλοιοκτησία ή ο εφοπλισµός, ο νέ-
ος πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής υπεισέρχεται στα δικαι-
ώµατα και τις υποχρεώσεις του προηγούµενου πλοιο-

κτήτη ή εφοπλιστή, που απορρέουν από τις διατάξεις
του παρόντος νόµου και αφορούν στη συµπλήρωση του
ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης, καθώς και στα δι-
καιώµατα και τις υποχρεώσεις του προηγούµενου, ένα-
ντι της Φορολογικής και Τελωνειακής Διοίκησης, εφό-
σον αφορούν το πλοίο. 

4. α. Ο έλεγχος των ηµερών ναύλωσης διενεργείται,
βάσει των ναυλοσυµφώνων, ανά τριετία, από την αρµό-
δια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, η
οποία καταχωρίζει το αποτέλεσµα του υπολογισµού στο
Μητρώο του άρθρου 2.
β. Εάν δεν έχει συµπληρωθεί ο ελάχιστος αριθµός η-

µερών ναύλωσης, ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής µπορεί,
πριν από τη λήξη της τριετίας, να υποβάλει στην αρµόδια
Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου αίτηση
για χορήγηση κατ’ εξαίρεση παράτασης ενός (1) έτους
προκειµένου να συµπληρωθούν οι ελλείπουσες ηµέρες
ναύλωσης, εφόσον η αδυναµία οφείλεται σε ανωτέρα
βία, εξαιρουµένης της κατάσχεσης, ή σε µεγάλης έκτα-
σης µετασκευές ή επισκευές, που έχουν έγκαιρα και εγ-
γράφως γνωστοποιηθεί από τον ενδιαφερόµενο στην οι-
κεία Λιµενική Αρχή και οι οποίες αποδεικνύονται από
σχετική βεβαίωση της αρµόδιας Διεύθυνσης του Κλάδου
Ελέγχου Εµπορικών Πλοίων του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Αιγαίου ή εξουσιοδοτηµένου οργανισµού (νηογνώ-
µονα).
γ. Στην περίπτωση που έχει πραγµατοποιηθεί το ογδό-

ντα τοις εκατό (80%) του ελάχιστου αριθµού ηµερών
ναύλωσης δύναται, µετά από αίτηση του πλοιοκτήτη ή
του εφοπλιστή, η οποία υποβάλλεται πριν από τη λήξη
της τριετίας προς την αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργεί-
ου Ναυτιλίας και Αιγαίου, να χορηγηθεί παράταση για τη
συµπλήρωση των ελλειπουσών ηµερών µέσα στην αµέ-
σως επόµενη τριετία. Εφαρµογή της παρούσας διάταξης
δεν µπορεί να γίνει δεύτερη φορά για το ίδιο πλοίο, αν
δεν έχει µεσολαβήσει τουλάχιστον µία τριετία, µε την ε-
πιφύλαξη των διατάξεων των άρθρων 5 και 6, στην οποία
έχει συµπληρωθεί ο απαιτούµενος αριθµός ηµερών ναύ-
λωσης.
δ. Η χορηγηθείσα, κατά τα οριζόµενα στις περιπτώσεις

β΄ και γ΄ παράταση, καταχωρίζεται από την αρµόδια Δι-
εύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου στο Μη-
τρώο του άρθρου 2. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτι-
λίας και Αιγαίου µπορεί να καθορίζεται κάθε αναγκαία
διαδικασία και λεπτοµέρεια για την εφαρµογή της πα-
ρούσας παραγράφου.

5. Επαγγελµατικά πλοία αναψυχής υπό σηµαία ελληνι-
κή ή άλλου κράτους – µέλους της Ε.Ε. για τα οποία έχει
καταβληθεί ο αναλογών Φ.Π.Α. κατά την εισαγωγή ή την
απόκτηση, χωρίς να έχει εκπέσει ή επιστραφεί, δεν έ-
χουν υποχρέωση εκτέλεσης ελάχιστου αριθµού ηµερών
ναύλωσης.

Άρθρο 5
Παροπλισµός επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής

1. α. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής δύναται να το παροπλίζει, σύµφωνα
µε την ισχύουσα νοµοθεσία, για χρονικό διάστηµα, το ο-
ποίο δεν µπορεί να είναι µικρότερο του ενός (1) έτους
ούτε µεγαλύτερο των τριών (3) ετών.
β. Για τον παροπλισµό υποβάλλεται έγγραφη δήλωση

του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή, η οποία συνοδεύεται
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από κατάθεση των ναυτιλιακών εγγράφων του πλοίου,
στην αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου.
γ. Ως ηµεροµηνία έναρξης του παροπλισµού νοείται η

ηµεροµηνία κατάθεσης των ναυτιλιακών εγγράφων και
καταχωρίζεται στο Μητρώο του άρθρου 2 από την αρµό-
δια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.

2. Ο υπολογισµός του χρόνου για τη συµπλήρωση του
ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης αναστέλλεται από
την ηµεροµηνία κατάθεσης των ναυτιλιακών εγγράφων
έως την άρση του παροπλισµού. Ο χρόνος για τη συ-
µπλήρωση του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης
αρχίζει να υπολογίζεται από την ηµεροµηνία άρσης του
παροπλισµού και είναι ίσος µε το χρονικό διάστηµα που
υπολειπόταν κατά το χρόνο παροπλισµού του επαγγελ-
µατικού πλοίου αναψυχής.

3. α. Ο παροπλισµός αίρεται, εκούσια, µετά από αίτηση
του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή, η οποία υποβάλλεται
στην αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου, πριν από την πάροδο της προθεσµίας των τριών
(3) ετών από την ηµεροµηνία κατάθεσης των ναυτιλια-
κών εγγράφων, ως εξής:
αα) Για το σκοπό της επανέναρξης της επαγγελµατι-

κής εκµετάλλευσης του πλοίου, µετά από την παρέλευ-
ση ενός (1) τουλάχιστον έτους από την ηµεροµηνία κα-
τάθεσης των ναυτιλιακών εγγράφων. 
ββ) Λόγω µεταβολής της πλοιοκτησίας ή του εφοπλι-

σµού ή παύσης της επαγγελµατικής εκµετάλλευσης του
πλοίου, χωρίς να απαιτείται να έχει παρέλθει ένα (1) έ-
τος από την ηµεροµηνία κατάθεσης των ναυτιλιακών εγ-
γράφων.
γγ) Πριν από την παρέλευση ενός (1) έτους από την η-

µεροµηνία κατάθεσης των ναυτιλιακών εγγράφων, εφό-
σον δεν συντρέχουν οι προϋποθέσεις της περίπτωσης
ββ΄ ανωτέρω, θεωρείται ότι το πλοίο ουδέποτε είχε πα-
ροπλισθεί και δεν εφαρµόζεται η διάταξη της παραγρά-
φου 2. 
β. Ο παροπλισµός αίρεται αυτοδίκαια µετά από την πα-

ρέλευση τριών (3) ετών από την ηµεροµηνία κατάθεσης
των ναυτιλιακών εγγράφων και επιβάλλονται οι οφειλό-
µενες δασµοφορολογικές επιβαρύνσεις που αφορούν
στο ίδιο το πλοίο και τον εφοδιασµό του µε καύσιµα, λι-
παντικά και λοιπά αγαθά. Για τη διαπίστωση της αυτοδί-
καιης άρσης του παροπλισµού εκδίδεται πράξη του προϊ-
σταµένου της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Αιγαίου, η οποία κοινοποιείται στις αρµό-
διες υπηρεσίες της Φορολογικής και Τελωνειακής Διοί-
κησης.
γ. Η ηµεροµηνία εκούσιας άρσης ή αυτοδίκαιης άρσης

του παροπλισµού καταχωρίζεται στο Μητρώο του άρ-
θρου 2 από την αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Αιγαίου.

Άρθρο 6
Κατάσχεση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής

1. Αν κατασχεθεί το επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής
και για όσο χρονικό διάστηµα διαρκεί η, εκ του γεγονό-
τος αυτού, απαγόρευση απόπλου, αναστέλλεται ο χρό-
νος για τη συµπλήρωση του ελάχιστου αριθµού ηµερών
ναύλωσης.

2. Μετά από την άρση της κατάσχεσης, ο ελάχιστος α-
ριθµός ηµερών ναύλωσης πρέπει να συµπληρωθεί εντός
χρονικού διαστήµατος ίσου µε το υπολειπόµενο κατά το

χρόνο επιβολής της κατάσχεσης.
3. Με µέριµνα του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή ή νόµι-

µα εξουσιοδοτηµένου από αυτούς προσώπου γνωστο-
ποιούνται εγγράφως, εντός προθεσµίας εξήντα (60) ηµε-
ρών, οι ηµεροµηνίες επιβολής και άρσης της κατάσχεσης
στην αρµόδια Λιµενική Αρχή ή στην αρµόδια Διεύθυνση
του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Η ηµεροµηνία ε-
πιβολής και η ηµεροµηνία της άρσης της κατάσχεσης κα-
ταχωρίζονται στο Μητρώο του άρθρου 2 από την υπηρε-
σία στην οποία γνωστοποιήθηκαν, στην οποία κατατίθε-
νται και επικυρωµένα αντίγραφα των σχετικών µε την
κατάσχεση επίσηµων εγγράφων. Για την έναρξη της ε-
παγγελµατικής εκµετάλλευσης του πλοίου συνυποβάλ-
λονται επικυρωµένα αντίγραφα του εγγράφου εθνικότη-
τας και του πιστοποιητικού αξιοπλοΐας.

Άρθρο 7
Ναυλοσύµφωνο

1. Τα επαγγελµατικά και τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής,
εφόσον είναι ναυλωµένα, υποχρεούνται να είναι εφοδια-
σµένα µε αντίγραφα των αντίστοιχων ναυλοσυµφώνων
και µε καταστάσεις επιβαινόντων. Αντίγραφα των ναυλο-
συµφώνων υποβάλλονται από τον εκναυλωτή, όπως αυ-
τός προσδιορίζεται στην παρ. 6 του άρθρου 3, στις υπη-
ρεσίες της Φορολογικής και Τελωνειακής Διοίκησης,
σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα Φορολογικής Δια-
δικασίας (ν. 4174/2013, Α΄ 170).

2. α. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαί-
ου, η οποία εκδίδεται ύστερα από γνώµη του Ναυτικού
Επιµελητηρίου της Ελλάδας, καθορίζεται υπόδειγµα του
ναυλοσυµφώνου στην ελληνική και αγγλική γλώσσα, οι
βασικοί όροι αυτού, καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια.
Οι συµβαλλόµενοι δύνανται ελευθέρως να προσθέτουν
οποιοδήποτε άλλο όρο ή συµφωνία, που δεν αντιβαίνει
στην ισχύουσα νοµοθεσία.
β. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και

Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται οι όροι και προϋπο-
θέσεις για την υποβολή του ναυλοσυµφώνου στις αρµό-
διες Αρχές µε ηλεκτρονικό τρόπο, καθώς και κάθε άλλο
σχετικό θέµα.

Άρθρο 8
Στελέχωση επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής 

1. α. Πλοία αναψυχής µε ολικό µήκος µέχρι και είκοσι
τέσσερα (24) µέτρα, επιτρέπεται να εκναυλώνονται χω-
ρίς να υπηρετεί σε αυτά πλοίαρχος και πλήρωµα.

β. Τα πλοία αναψυχής της κατηγορίας αυτής επιτρέ-
πεται να ναυτολογούν πλήρωµα το οποίο υποχρεωτικά
ασφαλίζεται στο Ν.Α.Τ., χωρίς να υποχρεούνται, έναντι
του Ν.Α.Τ. ή των Λιµενικών Αρχών, να τηρούν οποιαδή-
ποτε οργανική σύνθεση.

2. α. Στα πλοία αναψυχής ολικού µήκους µέχρι και εί-
κοσι τεσσάρων (24) µέτρων, εφόσον προσληφθεί κυβερ-
νήτης, αυτός υπάγεται για την εργασία του στην υπο-
χρεωτική ασφάλιση του Ο.Α.Ε.Ε., σύµφωνα µε την παρ.
6 του άρθρου 16 του ν. 3232/2004 (Α΄ 48), και υποχρεού-
ται στην έκδοση του αντίστοιχου νοµίµου παραστατικού,
σύµφωνα µε τις ισχύουσες φορολογικές διατάξεις, ε-
κτός εάν είναι απογεγραµµένος ναυτικός οπότε υπάγε-
ται υποχρεωτικά στο Ν.Α.Τ..
β. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου

που εκδίδεται ύστερα από γνώµη του Ναυτικού Επιµελη-
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τηρίου της Ελλάδος, καθορίζονται τα προσόντα του κυ-
βερνήτη, ο τρόπος πιστοποίησής τους, καθώς και κάθε
άλλο σχετικό θέµα.

3. α. Η οργανική σύνθεση πληρώµατος των πλοίων α-
ναψυχής για τα οποία υφίσταται, σύµφωνα µε την ισχύ-
ουσα νοµοθεσία, υποχρέωση τήρησης οργανικής σύνθε-
σης, καθορίζεται µε απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας
και Αιγαίου, αφού ληφθούν υπόψη τα ειδικά χαρακτηρι-
στικά τους.
β. Για τα πλοία αναψυχής, τα οποία δεν φέρουν την

ελληνική σηµαία και υπάγονται στις διατάξεις της περί-
πτωσης α΄ της παρ. 3 του άρθρου 3, εφόσον έχουν ολική
χωρητικότητα κάτω των 650 gt, τα θέµατα σχετικά µε τη
στελέχωση ρυθµίζονται από τις διατάξεις της ελληνικής
νοµοθεσίας µόνο ως προς τον αριθµό και την ειδικότητα.
γ. Εταιρείες που έχουν στην ιδιοκτησία ή διαχείρισή

τους πλοίο αναψυχής του παρόντος νόµου, δύνανται να
µεταθέτουν άτοµα της οργανικής σύνθεσης ή βοηθητι-
κού προσωπικού σε άλλο πλοίο αναψυχής υπό τις εξής
προϋποθέσεις:
αα. να υπάρχει κοινή διαχειρίστρια εταιρεία του Κώδι-

κα Ασφαλούς Διαχείρισης (ISM Code),
ββ. να υπάρχει σχετική γραπτή σύµβαση διαχείρισης

µεταξύ των πλοιοκτητριών εταιρειών των δύο πλοίων.

Άρθρο 9
Ειδικές ρυθµίσεις

1. Τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, καθώς και τα ε-
παγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια, τα οποία έχουν υ-
ποστεί βλάβη, επιτρέπεται να αποπλεύσουν µε άδεια του
προϊσταµένου της οικείας Λιµενικής Αρχής στην οποία
αναγράφεται και το είδος της βλάβης, προκειµένου να
µεταβούν σε άλλο λιµένα για επισκευή, ύστερα από έ-
κτακτη επιθεώρηση που διενεργείται από τον εξουσιοδο-
τηµένο οργανισµό (νηογνώµονα) που τα παρακολουθεί ή
από τον Κλάδο Ελέγχου Εµπορικών Πλοίων του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.

2. Κατά το διάστηµα που το επαγγελµατικό πλοίο ανα-
ψυχής, ανεξαρτήτως σηµαίας, δεν εκτελεί σύµβαση ναύ-
λωσης, επιτρέπεται η ιδιοχρησιµοποίησή του από τον
πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, µε αποκλειστικό σκοπό την
αναψυχή, εφόσον αυτό δηλωθεί και καταχωριστεί στο
Μητρώο του άρθρου 2 του παρόντος. Σε περιπτώσεις ι-
διοχρησιµοποίησης του επαγγελµατικού πλοίου αναψυ-
χής από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, δεν χορηγεί-
ται απαλλαγή από τον Ειδικό Φόρο Κατανάλωσης, τον
Φ.Π.Α., τους δασµούς ή επιβαρύνσεις των καυσίµων, των
λιπαντικών και λοιπών αγαθών µε τα οποία εφοδιάζονται
τα πλοία αυτά.

3. α. Για τα πλοία αναψυχής, τα οποία εκναυλώνονται
χωρίς να υπηρετεί σε αυτά πλοίαρχος και πλήρωµα, δεν
απαιτείται η λήψη άδειας απόπλου ή η δήλωση κατάπλου
σε οποιοδήποτε λιµάνι της ηµεδαπής.
β. Για τα πλοία αναψυχής τα οποία εκναυλώνονται µε

πλοίαρχο και πλήρωµα, απαιτείται η λήψη άδειας από-
πλου µέσα σε σαράντα οκτώ (48) ώρες πριν από την έ-
ναρξη της ναύλωσης, εφόσον αυτή αρχίζει από ελληνικό
λιµάνι. Δεν απαιτείται η λήψη άδειας απόπλου από τα υ-
πόλοιπα λιµάνια ούτε η δήλωση κατάπλου. Η λήψη άδει-
ας απόπλου πραγµατοποιείται από τον πλοίαρχο ή τον
πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή ή τον πράκτορα του πλοίου
ή από νόµιµα εξουσιοδοτηµένο από αυτούς πρόσωπο.
γ. Οι διατάξεις των περιπτώσεων α΄ και β΄ δεν ισχύ-

ουν στις περιπτώσεις συµβάντων ή µεταβολών, όπως εν-
δεικτικά ναυτικά ατυχήµατα, τραυµατισµοί, ασθένειες ή
παράνοµες απουσίες µελών πληρωµάτων, ελλιπείς συν-
θέσεις, λήξη ισχύος ναυτολογίων ή πιστοποιητικών α-
σφάλειας ή ασφαλιστηρίων συµβολαίων. Οι πλοίαρχοι ή
οι κυβερνήτες όλων των πλοίων αναψυχής υποχρεού-
νται να αναφέρουν στη Λιµενική Αρχή του πρώτου λιµέ-
να κατάπλου κάθε τέτοιο συµβάν και να θεωρήσουν τα
ναυτιλιακά έγγραφα του πλοίου.
δ. Οι διατάξεις της παρούσας παραγράφου δεν απαλ-

λάσσουν: α) τον πλοίαρχο ή τον κυβερνήτη από την υπο-
χρέωση τήρησης των ναυτιλιακών εγγράφων και επίδει-
ξής τους στο πλαίσιο των ελέγχων της Λιµενικής Αρχής,
καθώς επίσης και συµµόρφωσής τους µε τις ισχύουσες
διατάξεις ελέγχου προσώπων κατά τη διέλευση των συ-
νόρων της χώρας και β) το πλοίο από την καταβολή λιµε-
νικών και λοιπών τελών και δικαιωµάτων.

4. Μέχρι την ολοκλήρωση της εφαρµογής για την ηλε-
κτρονική υποβολή του ναυλοσυµφώνου, για ναυλώσεις
που αρχίζουν από ελληνικό λιµάνι, ανεξάρτητα αν το
πλοίο αναψυχής εκναυλώνεται µε ή χωρίς πλοίαρχο και
πλήρωµα, απαιτείται θεώρηση του ναυλοσυµφώνου από
τη Λιµενική Αρχή. Η θεώρηση του ναυλοσυµφώνου διε-
νεργείται µέσα σε σαράντα οκτώ (48) ώρες πριν από την
έναρξη της ναύλωσης, από τον πλοιοκτήτη ή τον κυβερ-
νήτη ή τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή ή τον πράκτορα
του πλοίου ή νόµιµα εξουσιοδοτηµένο από αυτούς πρό-
σωπο. Αν η ναύλωση αρχίζει στην αλλοδαπή, το ναυλο-
σύµφωνο θεωρείται στο πρώτο ελληνικό λιµάνι στο ο-
ποίο καταπλέει το πλοίο.

5. Επαγγελµατικά πλοία αναψυχής υπό σηµαία ελληνι-
κή ή άλλου κράτους – µέλους της Ε.Ε. µε µεταφορική ι-
κανότητα µέχρι και ενενήντα εννέα (99) επιβατών, µπο-
ρούν να δραστηριοποιούνται µε σύµβαση ολικής ναύλω-
σης και να υπάγονται στις διατάξεις του παρόντος νό-
µου, µετά από αίτηση του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή
προς την αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Αιγαίου η οποία καταχωρίζει το πλοίο στο Μητρώο
του άρθρου 2.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ΄
ΙΔΙΩΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ ΑΝΑΨΥΧΗΣ

Άρθρο 10
Γενικές διατάξεις

1.α. Τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής υπό ελληνική σηµαία
ή σηµαία των άλλων κρατών – µελών της Ε.Ε. εφοδιάζο-
νται µε Δελτίο Κίνησης Πλοίου Αναψυχής (ΔΕ.Κ.Π.Α.),
το οποίο χορηγείται από οποιαδήποτε Λιµενική Αρχή, α-
νεξαρτήτως του τόπου ελλιµενισµού ή από τη Λιµενική
Αρχή του λιµένα στον οποίο καταπλέουν για πρώτη φο-
ρά στην Ελλάδα. Η διάρκεια ισχύος του ΔΕ.Κ.Π.Α. είναι
αορίστου χρόνου. Το ΔΕ.Κ.Π.Α. υπόκειται σε ετήσια θε-
ώρηση από τη Λιµενική Αρχή.
β. Για την έκδοση και τη θεώρηση του ΔΕ.Κ.Π.Α. προ-

σκοµίζεται αποδεικτικό πληρωµής του Τέλους Παραµο-
νής και Πλόων του άρθρου 13 του ν. 4211/2013 (Α΄ 256). 
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και

Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται ο τύπος του
ΔΕ.Κ.Π.Α., τα κριτήρια και οι προϋποθέσεις θεώρησης
και ανανέωσής του, τα προσκοµιζόµενα δικαιολογητικά,
τα στοιχεία που αναγράφονται σε αυτό, η διαδικασία α-
ντικατάστασής του σε περίπτωση απώλειας, το καταβα-
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λόµενο τέλος, το οποίο αποτελεί έσοδο του Κρατικού
Προϋπολογισµού, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτο-
µέρεια.

2. Με την επιφύλαξη των διατάξεων των περιπτώσεων
γ΄ και δ΄ της παρ. 3 του άρθρου 9, οι κυβερνήτες ιδιωτι-
κών πλοίων αναψυχής, υπό σηµαία ελληνική ή άλλου
κράτους – µέλους της Ε.Ε., απαλλάσσονται από την υ-
ποχρέωση να λαµβάνουν άδεια απόπλου από τη Λιµενι-
κή Αρχή ή να δηλώνουν αντίστοιχα κατάπλου.

3. Κάθε ιδιωτικό πλοίο αναψυχής µε σηµαία ή νηολό-
γιο τρίτης χώρας ή ειδικού φορολογικού εδάφους, του
Παραρτήµατος ΙΙ του ν. 2859/2000 (Α΄ 248) µε τον οποίο
ενσωµατώθηκε η Οδηγία 2006/112/ΕΚ του Συµβουλίου,
το οποίο καταπλέει σε ελληνικά λιµάνια, προκειµένου να
διακινείται στα ελληνικά ύδατα, εφοδιάζεται από την αρ-
µόδια Τελωνειακή Αρχή, κατά την είσοδό του στη χώρα,
µε τριπλότυπο Δελτίο Κίνησης (Transit Log), σύµφωνα µε
τις ισχύουσες φορολογικές και τελωνειακές διατάξεις.
Για την έκδοση του Δελτίου Κίνησης (Transit Log) είναι α-
παραίτητη η προσκόµιση αποδεικτικού πληρωµής του Τέ-
λους Παραµονής και Πλόων.

4. α. Επιτρέπεται να συναφθεί σύµβαση ολικής ναύλω-
σης για τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής, ιστιοφόρα και µηχα-
νοκίνητα, τα οποία είναι εφοδιασµένα µε κατάλληλο πι-
στοποιητικό αξιοπλοΐας σε ισχύ, υπό τους όρους και τις
προϋποθέσεις των άρθρων 3 και 7 και των παραγράφων
3 και 4 του άρθρου 9, χωρίς υποχρέωση εκτέλεσης ελά-
χιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης. Στην περίπτωση ε-
κναύλωσης ιδιωτικού πλοίου αναψυχής το οποίο είναι ι-
στιοφόρο, έχουν επίσης εφαρµογή τα κριτήρια που θε-
σπίζονται µε την απόφαση της παρ. 2 του άρθρου 1.
β. Στα ιδιωτικά πλοία αναψυχής, τα οποία εκτελούν

σύµβαση ναύλωσης, δεν παρέχονται απαλλαγές από τον
Ειδικό Φόρο Κατανάλωσης, το Φ.Π.Α., τους δασµούς ή ε-
πιβαρύνσεις καυσίµων και λιπαντικών που προβλέπονται
από την κείµενη νοµοθεσία για τα επαγγελµατικά πλοία
αναψυχής.

Άρθρο 11
Πλήρωµα ιδιωτικών πλοίων αναψυχής

1. Τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής δεν υπόκεινται σε υπο-
χρέωση για οργανική σύνθεση πληρώµατος. Η πρόσλη-
ψη ναυτικού ασφαλισµένου στο Ν.Α.Τ., δεν γεννά υπο-
χρέωση συµπλήρωσης οργανικής σύνθεσης ή ασφάλι-
σης στο Ν.Α.Τ. άλλου ναυτικού πλην του προσληφθέ-
ντος.

2. Στην περίπτωση εκναύλωσης του ιδιωτικού πλοίου
αναψυχής, έχουν εφαρµογή οι διατάξεις του άρθρου 8.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε΄
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΑ ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΑ ΗΜΕΡΟΠΛΟΙΑ

Άρθρο 12
Όροι και προϋποθέσεις δραστηριοποίησης των επαγ-

γελµατικών τουριστικών ηµερόπλοιων

1. Για την εκµετάλλευση του επαγγελµατικού τουρι-
στικού ηµερόπλοιου, απαιτείται: α) βεβαίωση της αρµό-
διας υπηρεσίας της Φορολογικής Διοίκησης και β) κατα-
χώριση στο Μητρώο του άρθρου 2 από την αρµόδια Δι-
εύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Τα δι-
καιολογητικά για την εγγραφή στο Μητρώο υποβάλλο-
νται από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή ή τον ιδιοκτή-

τη του επαγγελµατικού τουριστικού ηµερόπλοιου ή νόµι-
µα εξουσιοδοτηµένο από αυτούς πρόσωπο, στην αρµό-
δια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου ή
σε οποιαδήποτε Λιµενική Αρχή, η οποία τα διαβιβάζει
στην αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου.  

2. α. Το ηµερήσιο θαλάσσιο ταξίδι διενεργείται µέσα
σε χρονικό διάστηµα είκοσι τεσσάρων (24) ωρών από ε-
παγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια, σηµαίας ελληνι-
κής ή άλλου κράτους – µέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ., µε-
ταξύ λιµένων, ακτών και όρµων της Ελληνικής Επικρά-
τειας, µε δυνατότητα προέκτασής του στην αλλοδαπή,
υπό την προϋπόθεση της επιστροφής του πλοίου και των
επιβατών στο σηµείο από το οποίο ξεκίνησαν. Η επιβίβα-
ση και η αποβίβαση των επιβατών µπορεί να πραγµατο-
ποιείται και από πλοίο που βρίσκεται αγκυροβοληµένο
σε λιµένα ή όρµο.
β. Σκοπός του ηµερήσιου θαλάσσιου ταξιδιού είναι η α-

ναψυχή των επιβατών µε τη διενέργεια θαλάσσιας εκ-
δροµής ή θαλασσίου λουτρού ή µε την περιήγηση µέσω
προκαθορισµένου προγράµµατος που έχει εκ των προτέ-
ρων δηµοσιοποιηθεί, το οποίο περιλαµβάνει τουριστικές
δραστηριότητες στους διάφορους λιµένες ή όρµους ή α-
κτές.
γ. Για το ηµερήσιο θαλάσσιο ταξίδι εκδίδεται ατοµικό

εισιτήριο ή οµαδικό εισιτήριο, συνοδευόµενο από ονοµα-
στική κατάσταση επιβατών, όπως ορίζεται από το π.δ.
23/ 1999 (Α΄ 17), όπως ισχύει. Το εισιτήριο είναι ενιαίο
για το σύνολο του πλου από την επιβίβαση µέχρι και την
τελική αποβίβαση των επιβατών. 
Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου

µπορεί να ρυθµίζεται η έκδοση εισιτηρίων µε ηλεκτρονι-
κό τρόπο.
δ. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής ή ο ιδιοκτήτης ή νό-

µιµα εξουσιοδοτηµένο από αυτούς πρόσωπο, δηλώνει
εγγράφως στη Λιµενική Αρχή, στην αρµοδιότητα της ο-
ποίας υπάγεται το σηµείο εκκίνησης του ηµερήσιου θα-
λάσσιου ταξιδιού, την περιοχή στην οποία πρόκειται να
δραστηριοποιηθεί το επαγγελµατικό τουριστικό ηµερό-
πλοιο. Όµοια δήλωση απαιτείται για οποιαδήποτε τροπο-
ποίηση. Η Λιµενική Αρχή, εγκρίνει, την περιοχή άσκησης
της δραστηριότητας του επαγγελµατικού τουριστικού η-
µερόπλοιου, σύµφωνα µε το ισχύον Πρωτόκολλο Γενι-
κής Επιθεώρησης (Π.Γ.Ε.) ή το Πιστοποιητικό Ασφαλείας
(Π.Α.) ή την Άδεια Εκτέλεσης Πλόων. 
Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου ορί-

ζονται τα δικαιολογητικά και τα αποδεικτικά είσπραξης
που συνυποβάλλονται, ο τύπος της έγκρισης, οι λόγοι
και η διαδικασία ανάκλησής της και κάθε άλλο σχετικό
θέµα.

3. α. Όταν το ηµερήσιο θαλάσσιο ταξίδι εκκινεί από λι-
µένα και περιλαµβάνει τουλάχιστον ένα ενδιάµεσο ελ-
ληνικό λιµένα, ο επιβάτης υποχρεούται να ακολουθεί το
επαγγελµατικό τουριστικό ηµερόπλοιο σε όλο το ταξίδι,
µπορεί όµως να αποβιβάζεται από αυτό και να παραµένει
στην ξηρά για όσο διάστηµα διαρκεί η παραµονή του ε-
παγγελµατικού τουριστικού ηµερόπλοιου σε κάθε λιµένα
ή ακτή ή όρµο.
β. Απαγορεύεται η παραλαβή και η οριστική αποβίβαση

επιβατών στους ενδιάµεσους λιµένες, εκτός αν επιβάλ-
λεται για λόγους ασφάλειας ή απρόβλεπτων συµβάντων.
γ. Κατ’ εξαίρεση, λόγω έλλειψης ή ανεπάρκειας και ι-

διοµορφίας των υφιστάµενων συγκοινωνιακών εξυπηρε-
τήσεων και συνθηκών, για το σκοπό της εξυπηρέτησης
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της τουριστικής κίνησης, επιτρέπεται µε έγκριση του
προϊσταµένου της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υπουργεί-
ου Ναυτιλίας και Αιγαίου µετά από αίτηση του πλοιοκτή-
τη ή του εφοπλιστή ή νόµιµα εξουσιοδοτηµένου από αυ-
τούς προσώπου:

αα) Η παραλαβή επιβατών από ενδιάµεσους ελληνι-
κούς λιµένες, εφόσον η τελική αποβίβασή τους γίνεται
στον ενδιάµεσο λιµένα από τον οποίο επιβιβάσθηκαν.

ββ) Η αποβίβαση επιβατών σε ενδιάµεσους ελληνι-
κούς λιµένες και η επιστροφή τους στο σηµείο επιβίβα-
σής τους κατά την ίδια ή διαφορετική ηµεροµηνία, υπό
την προϋπόθεση ότι το ταξίδι αποτελεί µέρος ενός συνό-
λου τουριστικών υπηρεσιών (πακέτο).
γγ) Η εκτέλεση ταξιδιού, το οποίο περιλαµβάνει συν-

δυασµό χερσαίων µέσων και επαγγελµατικού τουριστι-
κού ηµερόπλοιου υπό τις εξής προϋποθέσεις: α) το χερ-
σαίο και το θαλάσσιο ταξίδι αποτελούν µέρος του ίδιου
συνόλου τουριστικών υπηρεσιών (πακέτο) και β) η συνο-
λική χρονική διάρκεια του ταξιδιού δεν υπερβαίνει τις εί-
κοσι τέσσερις (24) ώρες. Στην περίπτωση αυτή η έγκριση
της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου αφορά στο θαλάσσιο σκέλος του ταξιδιού.

4. Επιτρέπεται η εκτέλεση ταξιδιού, το οποίο διαρκεί
περισσότερο από είκοσι τέσσερις (24) ώρες και περιλαµ-
βάνει τη διανυκτέρευση των επιβατών σε κατάλυµα της
ξηράς υπό τις ακόλουθες προϋποθέσεις: α) το ταξίδι α-
ποτελεί µέρος ενός συνόλου τουριστικών υπηρεσιών
(πακέτο), β) ο λιµένας οριστικής αποβίβασης των επιβα-
τών είναι ο ίδιος µε το λιµένα από τον οποίο αρχικά επι-
βιβάσθηκαν και γ) κατά τη διάρκεια της παραµονής των
επιβατών στην ξηρά, το πλοίο παραµένει στο λιµένα ή α-
γκυροβολεί σε σηµείο που καθορίζεται από τον φορέα
διοίκησης και εκµετάλλευσης του λιµένα ή της λιµενικής
εγκατάστασης ή, αν δεν υπάρχει τέτοιος, από τον προϊ-
στάµενο της Λιµενικής Αρχής. Για το σκοπό αυτόν, η έ-
γκριση της περίπτωσης δ΄ της παραγράφου 2, χορηγεί-
ται µετά από σύµφωνη γνώµη των Λιµενικών Αρχών
στην περιοχή αρµοδιότητας των οποίων θα διανυκτερεύ-
σουν πλοίο και επιβάτες. 
Εάν το πλοίο δεν διαθέτει χώρους ενδιαίτησης για το

πλήρωµα, κατά τη διανυκτέρευση των επιβατών στην ξη-
ρά, µε τη µεταξύ του πληρώµατος και πλοιοκτήτη καταρ-
τιζόµενη σύµβαση ρητά προβλέπεται η διασφάλιση κα-
τάλληλου καταλύµατος για το πλήρωµα από τον πλοιο-
κτήτη ή εφοπλιστή, εκτός αν πρόκειται για τον τόπο κα-
τοικίας του ναυτικού. Ως κατάλληλο κατάλυµα θεωρείται
εκείνο που, ως προς τον κλιµατισµό, τους κοιτώνες, τις
κλίνες και τους χώρους υγιεινής, είναι τουλάχιστον ισο-
δύναµο µε αυτό που καθορίζεται από τις αντίστοιχες
διατάξεις της οικείας νοµοθεσίας για την ενδιαίτηση του
πληρώµατος. 

5. α. Τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια αγκυ-
ροβολούν ή παραβάλλουν για αναµονή, επιβίβαση και α-
ποβίβαση των επιβατών στους χώρους που υποδεικνύο-
νται από το φορέα διοίκησης και εκµετάλλευσης του λι-
µένα ή της λιµενικής εγκατάστασης ή, αν δεν υπάρχει
τέτοιος, από τον προϊστάµενο της αρµόδιας Λιµενικής
Αρχής.
β. Σε περίπτωση ανεπάρκειας των χώρων και λειτουρ-

γικής αδυναµίας εξυπηρέτησης των επαγγελµατικών
τουριστικών ηµερόπλοιων, ο φορέας διοίκησης και εκµε-
τάλλευσης του λιµένα ή της λιµενικής εγκατάστασης ή,
αν δεν υπάρχει τέτοιος, ο προϊστάµενος της αρµόδιας

Λιµενικής Αρχής, καθορίζει τα αναγκαία µέτρα για την α-
γκυροβολία ή παραβολή ή θέση αναµονής, την επιβίβαση
και την αποβίβαση.

6. Για όλα τα επαγγελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια υ-
πό ξένη σηµαία κράτους – µέλους της Ε.Ε. ή του Ε.Ο.Χ.,
εφόσον έχουν χωρητικότητα κάτω των 650 gt, τα θέµατα
σχετικά µε τη στελέχωση ρυθµίζονται από τις διατάξεις
της ελληνικής νοµοθεσίας µόνο ως προς τον αριθµό και
την ειδικότητα.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤ΄
ΚΥΡΩΣΕΙΣ

Άρθρο 13

1. α. Ανεξάρτητα από τυχόν ποινικές κυρώσεις, καθώς
και τυχόν κυρώσεις που προβλέπονται από την ισχύουσα
τελωνειακή και φορολογική νοµοθεσία, για την εκναύ-
λωση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής κατά παράβαση
των άρθρων 3 και 7 και των παραγράφων 3 και 4 του άρ-
θρου 9, επιβάλλεται πρόστιµο από πέντε χιλιάδες
(5.000) ευρώ µέχρι και είκοσι πέντε χιλιάδες (25.000) ευ-
ρώ.
β. Ανεξάρτητα από τυχόν ποινικές κυρώσεις, καθώς

και τυχόν κυρώσεις που προβλέπονται από την ισχύουσα
τελωνειακή και φορολογική νοµοθεσία, στο ιδιωτικό
πλοίο αναψυχής, το οποίο εκναυλώνεται χωρίς να τη-
ρούνται τα προβλεπόµενα στα άρθρα 3, 7, 8 και των πα-
ραγράφων 3 και 4 του άρθρου 9, επιβάλλεται πρόστιµο
από δέκα χιλιάδες (10.000) ευρώ έως πενήντα χιλιάδες
(50.000) ευρώ.
γ. Το ύψος των προστίµων που επιβάλλονται, σύµφω-

να µε την παρούσα παράγραφο εξαρτάται ιδίως από τις
συνθήκες τέλεσης της παράβασης, το βαθµό επανάλη-
ψης αυτής, τη βαρύτητά της και τη βλάβη που προκλήθη-
κε στο κράτος ή τον τουρισµό ειδικότερα. Τα πρόστιµα
αυτά αποτελούν έσοδο του Κρατικού Προϋπολογισµού
και εµφανίζονται σε σχετικό Κωδικό Αριθµό Εσόδου.
δ. Σε περίπτωση παράβασης καθ’ υποτροπή, τα όρια

του προστίµου διπλασιάζονται. Ως υποτροπή νοείται η
τέλεση νέας παράβασης των διατάξεων του παρόντος
νόµου µέσα σε ένα (1) έτος από την τέλεση της προη-
γούµενης.
ε. Πριν από την επιβολή του προστίµου, η Λιµενική Αρ-

χή, η οποία διαπιστώνει την παράβαση και συντάσσει τη
σχετική έκθεση βεβαίωσης, καλεί τον παραβάτη να εκθέ-
σει τις απόψεις του εντός προθεσµίας πέντε (5) ηµερών
από την επίδοση σε αυτόν της κλήσης. Τα πρόστιµα επι-
βάλλονται µε αιτιολογηµένη απόφαση του προϊσταµέ-
νου της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου µετά από εισήγηση του προϊσταµένου
της Λιµενικής Αρχής που διαπιστώνει την παράβαση. Κα-
τά της απόφασης επιβολής προστίµου επιτρέπεται προ-
σφυγή ενώπιον του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου. Η
προσφυγή αναστέλλει την εκτέλεση.

2. Στους παραβάτες των διατάξεων του άρθρου 12, ε-
πιβάλλονται οι κυρώσεις του άρθρου 157 του Κώδικα Δη-
µοσίου Ναυτικού Δικαίου (ν.δ. 187/1973, Α΄ 261) όπως ι-
σχύει, ανεξάρτητα από τυχόν ποινικές ή αστικές ευθύ-
νες.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και
Ναυτιλίας και Αιγαίου µπορούν να τροποποιούνται τα ό-
ρια των προστίµων του παρόντος άρθρου.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ζ΄
ΤΕΛΙΚΕΣ – ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 14
Τελικές διατάξεις

1.α. Τα χαρακτηρισµένα ως ναυταθλητικά σκάφη, κάθε
τύπου ιστιοφόρα ή κωπήλατα µε ελληνική σηµαία, τα ο-
ποία ανήκουν στους αναγνωρισµένους ναυτικούς Οµί-
λους ή ναυτικά σωµατεία ή σε µέλη τους, τα οποία είναι
καταχωρισµένα στα µητρώα αυτών και προορίζονται α-
ποκλειστικά είτε για την προπόνηση των ναυταθλητών,
είτε για τη συµµετοχή σε αγώνες, απαλλάσσονται της
φορολογίας που επιβάλλεται σε ιδιωτικά πλοία αναψυ-
χής βάσει του ν. 27/1975 (Α΄ 77), µε την προϋπόθεση της
εγγραφής τους στο Μητρώο του άρθρου 2.
β. Για το χαρακτηρισµό σκάφους ως ναυταθλητικού, α-

παιτείται έγγραφη βεβαίωση του οικείου ναυτικού οµί-
λου ή σωµατείου, εγκεκριµένη από τη Γενική Γραµµατεία
Αθλητισµού του Υπουργείου Πολιτισµού και Αθλητι-
σµού, από την οποία να προκύπτει ότι χρησιµοποιείται
για εξάσκηση µέλους και συµµετοχή σε ναυτικούς αγώ-
νες.

2. Καταργείται η ατοµική ερασιτεχνική άδεια αλιείας,
καθώς και η υποχρέωση εφοδιασµού του σκάφους ή των
επιβαινόντων σε αυτό µε την αντίστοιχη ερασιτεχνική ά-
δεια για τη διενέργεια θαλάσσιας ερασιτεχνικής αλιείας,
µε την επιφύλαξη των απαγορεύσεων και περιορισµών
της ισχύουσας νοµοθεσίας ως προς την πώληση, την ε-
µπορία, τα είδη, τις ποσότητες των αλιευµάτων, τα µέσα,
τα αλιευτικά εργαλεία, καθώς και των εποχικών και χρο-
νικών περιορισµών και απαγορεύσεων.

3. Οι επιβάτες των πλοίων αναψυχής µπορούν να
πραγµατοποιούν ερασιτεχνικές καταδύσεις αναψυχής,
σύµφωνα µε τις προϋποθέσεις της ισχύουσας νοµοθε-
σίας.

4. α. Η µετακίνηση και κυκλοφορία των πλοίων αναψυ-
χής, των επιβατηγών πλοίων και των µικρών σκαφών του
Πρώτου Μέρους του παρόντος νόµου, καθώς και των µι-
κρών σκαφών ή άλλων θαλάσσιων µέσων αναψυχής τα
οποία θεωρούνται ταχύπλοα σύµφωνα µε τους ισχύο-
ντες κανονισµούς λιµένα, επιτρέπεται µόνον αν αυτά εί-
ναι ασφαλισµένα. Ειδικότερα:
αα. Πλοία µε ολική χωρητικότητα ίση ή µεγαλύτερη

των 300 gt υποχρεούνται να διαθέτουν ασφάλιση σε ι-
σχύ σύµφωνα µε τις διατάξεις του π.δ. 6/2012 (Α΄ 7).
ββ. Πλοία µε ολική χωρητικότητα µικρότερη των 300 gt

υποχρεούνται να είναι ασφαλισµένα για:
i) Αστική ευθύνη για σωµατικές βλάβες ή θάν.α.τ.ο επι-

βαινόντων και τρίτων από πρόσκρουση, σύγκρουση, ναυ-
άγιο ή οποιαδήποτε άλλη αιτία. Το ασφαλιστικό ποσό κα-
θορίζεται σε πενήντα χιλιάδες (50.000) ευρώ ανά επιβά-
τη και δεν µπορεί να είναι κατώτερο από πεντακόσιες χι-
λιάδες (500.000) ευρώ ανά συµβάν.

ii) Αστική ευθύνη για υλικές ζηµίες επιβαινόντων και
τρίτων από πρόσκρουση, σύγκρουση, ναυάγιο ή οποια-
δήποτε άλλη αιτία. Το ασφαλιστικό ποσό καθορίζεται σε
εκατόν πενήντα χιλιάδες (150.000) ευρώ.

iii) Πρόκληση θαλάσσιας ρύπανσης. Τo ασφαλιστικό
ποσό καθορίζεται σε εκατόν πενήντα χιλιάδες (150.000)
ευρώ.
β. Το ασφαλιστήριο συµβόλαιο καταρτίζεται στην ελ-

ληνική ή αγγλική γλώσσα.
γ. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου

µπορεί να αναπροσαρµόζεται το ύψος των ανωτέρω α-

σφαλιστικών ποσών, να καθορίζονται ασφαλιστικά ποσά
αναλόγως της µεταφορικής ικανότητας του πλοίου και
να ρυθµίζεται κάθε άλλο σχετικό θέµα.

δ. Με τη θέση σε ισχύ του παρόντος νόµου, τα επαγ-
γελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια, εφόσον προεκτεί-
νουν το ταξίδι τους και σε λιµένες της αλλοδαπής και
µεταφέρουν πάνω από δώδεκα (12) επιβάτες, υπάγονται
ως προς την υποχρέωση και τα ποσά ασφάλισης στις
διατάξεις του Κανονισµού (EK) 392/2009 σχετικά µε την
ευθύνη των µεταφορέων που εκτελούν θαλάσσιες µετα-
φορές επιβατών, σε περίπτωση ατυχήµατος και του
ν. 1922/1991 (Α΄ 15) και του ν. 4195/2013 (Α΄ 211) σχετι-
κά µε τη θαλάσσια Μεταφορά Επιβατών και των Απο-
σκευών τους (Σύµβαση των Αθηνών, 1974 και Πρωτόκολ-
λο του 2002 στη Σύµβαση των Αθηνών). Τα επαγγελµατι-
κά τουριστικά ηµερόπλοια µε άδεια να µεταφέρουν πά-
νω από δώδεκα (12) επιβάτες, τα οποία εκτελούν πλόες
κατηγορίας Α και Β σύµφωνα µε το άρθρο 4 της Οδηγίας
98/18/ΕΚ αποκλειστικά εντός της Ελληνικής Επικράτει-
ας, υπάγονται στις απαιτήσεις του παρόντος εδαφίου το
αργότερο την 31η Δεκεµβρίου 2016 (κατηγορία Α) και
την 31η Δεκεµβρίου 2018 (κατηγορία Β) αντίστοιχα (άρ-
θρα 2 και 11 του Κανονισµού (ΕΚ) 392/2009).

5. Ο φορέας διοίκησης και εκµετάλλευσης αδειοδοτη-
µένου τουριστικού λιµένα επιτρέπεται µε απόφασή του,
η οποία κοινοποιείται στην οικεία Λιµενική Αρχή, να απο-
µακρύνει µε κάθε πρόσφορο τρόπο εγκαταλελειµµένα
πλοία αναψυχής και ναυάγια από τη χερσαία και τη θα-
λάσσια ζώνη του λιµένα και να τα µεταφέρει και εναπο-
θέτει σε χερσαίο φυλασσόµενο χώρο. 
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Τουρισµού και Ναυ-

τιλίας και Αιγαίου καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις,
η διαδικασία και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια για
την εφαρµογή της παρούσας παραγράφου.

6. Επιτρέπεται η ανέλκυση στην ξηρά και η καθέλκυση
στη θάλασσα των πλοίων αναψυχής του παρόντος νό-
µου και των µικρών σκαφών χωρίς να απαιτείται αντί-
στοιχη άδεια από τη Λιµενική Αρχή.

7. Επιτρέπεται η εκναύλωση κατά τα οριζόµενα στο
άρθρο 3 και επόµενα προκειµένου για πλοίο αναψυχής
για το οποίο έχει συναφθεί χρηµατοδοτική µίσθωση.

8. Ο πλοιοκτήτης ή ο εφοπλιστής ή ο ιδιοκτήτης, κα-
θώς και ο πλοίαρχος ή ο κυβερνήτης που αναφέρονται
στον παρόντα νόµο µπορούν να ενεργούν πράξεις που
αναφέρονται σε αυτόν και µε νόµιµα εξουσιοδοτηµένο
εκπρόσωπο.

9. Το επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής, το οποίο δεν
εκπληρώνει την υποχρέωση εκτέλεσης του ελάχιστου α-
ριθµού ηµερών ναύλωσης οφείλει να αποδώσει στις αρ-
µόδιες υπηρεσίες της Φορολογικής ή Τελωνειακής Διοί-
κησης: α) το Φ.Π.Α. για την εισαγωγή ή την απόκτηση
που του αναλογεί και β) τους αναλογούντες δασµούς και
επιβαρύνσεις, καθώς και τον ειδικό φόρο κατανάλωσης
των καυσίµων, λιπαντικών και λοιπών αγαθών για τους
οποίους έτυχε απαλλαγής. Για τη διαπίστωση της µη εκ-
πλήρωσης της υποχρέωσης εκτέλεσης του ελάχιστου α-
ριθµού ηµερών ναύλωσης και τον προσδιορισµό της ηµε-
ροµηνίας από την οποία οφείλονται ο Φ.Π.Α., οι δασµοί
και οι φόροι του προηγούµενου εδαφίου, εκδίδεται κατά
του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή πράξη της αρµόδιας Δι-
εύθυνσης του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου η οποία
κοινοποιείται στις αρµόδιες υπηρεσίες της Φορολογικής
και Τελωνειακής Διοίκησης.

10. α. Η φορολογητέα αξία των επαγγελµατικών πλοί-
ων αναψυχής του παρόντος νόµου, για τα οποία ανακύ-
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πτει υποχρέωση καταβολής Φ.Π.Α. λόγω παύσης ισχύος
της άδειας του ν. 2743/1999 (Α΄ 211) ή παύσης της ε-
παγγελµατικής δραστηριότητας, διαµορφώνεται:

(i) Με βάση την αρχική τιµή πώλησης στον πρώτο αγο-
ραστή, κατόπιν της ολοκλήρωσης της ναυπήγησης ή κα-
τασκευής του, µε την επιφύλαξη της περίπτωσης (ii). 
Η προκύπτουσα κατά τα ανωτέρω αξία µειώνεται λόγω

παλαιότητας ως εξής:
µετά από τη συµπλήρωση του πρώτου έτους 20%, 
του δεύτερου έτους 25%,
του τρίτου έτους 30%,
του τέταρτου έτους 35%,
του πέµπτου έτους 40%,
του έκτου έτους 45%,
του έβδοµου έτους 50%,
του όγδοου έτους 55%,
του ένατου έτους 60%,
του δέκατου έτους 65%,
του ενδέκατου έτους 70%,
του δωδέκατου έτους 75%,
του δέκατου τρίτου έτους 80%,
του δέκατου τέταρτου έτους 85%,
του δέκατου πέµπτου έτους 90%.
Οι παραπάνω µειώσεις της αξίας λόγω παλαιότητας υ-

πολογίζονται ανά ηµερολογιακό έτος από την ηµεροµη-
νία έκδοσης του τιµολογίου του ναυπηγείου ή της επι-
χείρησης η οποία κατασκεύασε το πλοίο αναψυχής. Σε
περίπτωση κατά την οποία δεν προκύπτει η ακριβής ηµε-
ροµηνία ναυπήγησης ή κατασκευής, θα υπολογίζονται α-
πό την 1η Ιανουαρίου του έτους ναυπήγησης ή κατα-
σκευής του πλοίου αναψυχής, όπως αυτή προκύπτει από
οποιοδήποτε σχετικό ναυτιλιακό έγγραφο ή έγγραφο εκ-
δοθέν από το ναυπηγείο. Σε περίπτωση κατά την οποία
δεν υφίσταται κάποιο παραστατικό ή αποδεικτικό έγγρα-
φο, από το οποίο προκύπτει η αρχική αξία του πλοίου α-
ναψυχής, αυτή καθορίζεται από έγγραφη βεβαίωση του
Ναυτικού Επιµελητηρίου της Ελλάδος (ΝΕΕ). 

(ii) Με βάση την αξία που προκύπτει από το ασφαλι-
στήριο συµβόλαιο του πλοίου που ισχύει κατά το χρόνο
απαίτησης του φόρου, εφόσον η αξία αυτή είναι µεγαλύ-
τερη από την αξία που προκύπτει κατά την εφαρµογή
της περίπτωσης (i). Στην περίπτωση αµφισβήτησης της
ασφαλιζόµενης αξίας, λαµβάνεται υπόψη η µέση αξία
των ασφαλιστηρίων συµβολαίων των δύο προηγούµε-
νων ετών.
β. Οι διατάξεις της περίπτωσης α΄ εφαρµόζονται και

για τον υπολογισµό της φορολογητέας αξίας και την επι-
βολή άλλων φόρων εκτός του Φ.Π.Α. για όλα ανεξαιρέ-
τως τα πλοία αναψυχής του παρόντος νόµου, τα οποία
µεταβιβάζονται αιτία θανάτου, δωρεάς ή γονικής παρο-
χής.

Άρθρο 15
Μεταβατικές διατάξεις

1. α. Τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής τα οποία δια-
θέτουν άδειες του ν. 2743/1999 (Α΄ 211) για τις οποίες,
κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος νόµου, δεν έχει
συµπληρωθεί πενταετία από την έκδοση ή την τελευταία
θεώρηση ή η τρίµηνη προθεσµία για την εκπρόθεσµη θε-
ώρηση, µπορούν να συνεχίζουν την εκτέλεση συµβάσε-
ων ολικής ναύλωσης (ναυλοσύµφωνα). Για το σκοπό αυ-
τόν, παρατείνεται η ισχύς των αδειών του προηγούµενου
εδαφίου µέχρι την ηµεροµηνία υποβολής αίτησης για

την καταχώριση του επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής
στο Μητρώο του άρθρου 2.
β. Η αίτηση για την καταχώριση στο Μητρώο των ε-

παγγελµατικών πλοίων της περίπτωσης α΄ υποβάλλεται
µέσα σε προθεσµία έξι (6) µηνών από την έναρξη ισχύος
του παρόντος νόµου, στην αρµόδια Διεύθυνση του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου από τον πλοιοκτήτη ή
τον εφοπλιστή ή νόµιµα εξουσιοδοτηµένο από αυτούς
πρόσωπο. Με την αίτηση συνυποβάλλονται η πρωτότυπη
άδεια του ν. 2743/1999, το πρωτότυπο ή ακριβές αντί-
γραφο του Ειδικού Εντύπου Πληροφοριακών Στοιχείων
Επαγγελµατικού Πλοίου Αναψυχής (Ε.Ε.Π.Σ.Ε.Π.Α.), βε-
βαίωση η οποία εκδίδεται από την αρµόδια φορολογική
Διοίκηση προς τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, επικυ-
ρωµένο αντίγραφο του εγγράφου εθνικότητας και του
Πρωτοκόλλου Γενικής Επιθεώρησης ή του Πιστοποιητι-
κού Ασφαλείας και αποδεικτικό είσπραξης ποσού πεντα-
κοσίων (500) ευρώ υπέρ του Δηµοσίου. 
γ. Με την επιφύλαξη της παραγράφου 5 του άρθρου 4,

για την καταχώριση στο Μητρώο ελέγχεται η εκπλήρω-
ση της υποχρέωσης εκτέλεσης ελάχιστου αριθµού ηµε-
ρών ναύλωσης και υπολογίζονται και καταχωρίζονται οι
ηµέρες ναύλωσης που πραγµατοποιήθηκαν από την ηµε-
ροµηνία της τελευταίας θεώρησης ή της έκδοσης της ά-
δειας µέχρι την ηµεροµηνία υποβολής της αίτησης. Ως
βάση για τον υπολογισµό λαµβάνεται ο ελάχιστος αριθ-
µός των ηµερών που ορίζονται στην περίπτωση α΄ της
παραγράφου 1 του άρθρου 4 µε αναγωγή στην πενταε-
τία ή διαφορετικό χρονικό διάστηµα κατά το οποίο ήταν
σε ισχύ η άδεια η οποία κατατέθηκε.
δ. Αν κατά τον υπολογισµό προκύψει έλλειµµα ηµε-

ρών, αυτό µπορεί να συµπληρωθεί από τυχόν πλεόνασµα
της αµέσως προηγούµενης πενταετίας. Αν και πάλι προ-
κύπτει έλλειµµα, καταβάλλεται υπέρ του Δηµοσίου µε α-
ποδεικτικό είσπραξης, ανά ελλείπουσα ηµέρα, ποσό ίσο
µε διακόσια (200) ευρώ για τα πλοία που εκναυλώνονται
µε πλοίαρχο και πλήρωµα και εκατό (100) ευρώ για όσα
εκναυλώνονται χωρίς πλοίαρχο και πλήρωµα ή είναι χα-
ρακτηρισµένα ως παραδοσιακά. Το αποδεικτικό είσπρα-
ξης υποβάλλεται στην αρµόδια Διεύθυνση του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.
ε. Με την καταχώριση στο Μητρώο του άρθρου 2 κα-

ταργείται η άδεια του ν. 2743/1999. Για το σκοπό αυτόν
εκδίδεται, προς τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή, πράξη
του προϊσταµένου της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, που κοινοποιείται στις αρ-
µόδιες υπηρεσίες της Φορολογικής και Τελωνειακής Δι-
οίκησης και στο Μητρώο ΝΕΠΑ (ν. 3182/2013, Α΄ 220)
για τα πλοία των οποίων η κυριότητα, εκµετάλλευση ή
διαχείριση ανήκει σε εταιρεία αυτής της µορφής. Στην
πράξη αναφέρεται η ηµεροµηνία καταχώρισης στο Μη-
τρώο, η οποία είναι και η ηµεροµηνία κατάργησης της ά-
δειας.
στ. Με τη λήξη της προθεσµίας της περίπτωσης β΄

παύει αυτοδίκαια να ισχύει κάθε άδεια της περίπτωσης
α΄ για την οποία δεν έχει υποβληθεί αίτηση καταχώρι-
σης στο Μητρώο. Για τη διαπίστωση της αυτοδίκαιης
παύσης της ισχύος της άδειας εκδίδεται πράξη του προϊ-
σταµένου της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Αιγαίου, που κοινοποιείται στις αρµόδιες
υπηρεσίες της Φορολογικής και Τελωνειακής Διοίκησης
και στο Μητρώο ΝΕΠΑ (ν. 3182/2003, Α΄ 220). Στην πρά-
ξη ορίζεται η ηµεροµηνία της αυτοδίκαιης παύσης της ι-
σχύος της άδειας, η οποία είναι η εποµένη από την ηµε-
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ροµηνία της έκδοσης ή της τελευταίας θεώρησής της.
2. α. Για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής τα οποία,

κατά την έναρξη ισχύος του παρόντος νόµου, διαθέτουν
άδεια σε ισχύ και στα οποία έχει απαγορευθεί ο από-
πλους λόγω κατασχέσεως, αναστέλλεται η περίοδος υ-
πολογισµού του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης
από την ηµεροµηνία επιβολής της απαγόρευσης από-
πλου. Μετά από την άρση της απαγόρευσης απόπλου, ε-
φαρµογή έχουν οι διατάξεις του άρθρου 6.
β. Τα πλοία της περίπτωσης α΄ επιτρέπεται να καταχω-

ρίζονται στο Μητρώο µετά από αίτηση του πλοιοκτήτη ή
του εφοπλιστή σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην περίπτω-
ση β΄ της παραγράφου 1. Με την αίτηση συνυποβάλλε-
ται επικυρωµένο αντίγραφο επίσηµου εγγράφου από το
οποίο προκύπτει η επιβολή κατάσχεσης. Σε περίπτωση
ελλείψεως των δικαιολογητικών, λόγω της κατάσχεσης
κατά το χρόνο υποβολής της αίτησης, αυτά υποβάλλο-
νται αµέσως µετά από την άρση της.
γ. Το πλοίο καταχωρίζεται από την αρµόδια Διεύθυνση

του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου στο Μητρώο ως
επαγγελµατικό µε την παρατήρηση ότι του έχει επιβλη-
θεί κατάσχεση. Για την καταχώριση στο Μητρώο υπολο-
γίζονται οι ηµέρες ναύλωσης που πραγµατοποιήθηκαν
από την έκδοση ή την τελευταία θεώρηση της άδειας
του ν. 2743/1999 µέχρι την ηµεροµηνία επιβολής της κα-
τάσχεσης. Ως βάση για τον υπολογισµό λαµβάνεται ο ε-
λάχιστος αριθµός των ηµερών που ορίζονται στην περί-
πτωση α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 4 µε αναγωγή
στο χρονικό διάστηµα από την έκδοση ή την τελευταία
θεώρηση της άδειας του ν. 2743/1999 έως την ηµεροµη-
νία επιβολής της κατάσχεσης. Αν προκύψει έλλειµµα, ε-
φαρµόζονται οι διατάξεις της περίπτωσης δ΄ της παρα-
γράφου 1. Στην πράξη η οποία εκδίδεται κατά τα οριζό-
µενα στην περίπτωση ε΄ της παραγράφου 1, αναφέρεται
ότι στο πλοίο έχει επιβληθεί κατάσχεση.
δ. Αν δεν υποβληθεί εµπρόθεσµα αίτηση καταχώρισης

στο Μητρώο, εφαρµογή έχουν οι διατάξεις της περίπτω-
σης στ΄ της παραγράφου 1.

3. Στην περίπτωση εκούσιας παύσης ή αυτοδίκαιης
παύσης της ισχύος της επαγγελµατικής άδειας, οφείλο-
νται και αποδίδονται στις αρµόδιες υπηρεσίες της Φορο-
λογικής και Τελωνειακής Διοίκησης: α) ο Φ.Π.Α. που ανα-
λογεί στο επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής για την εισα-
γωγή ή την απόκτησή του και β) οι αναλογούντες δα-
σµοί, επιβαρύνσεις και φόροι καυσίµων, λιπαντικών και
λοιπών αγαθών για τους οποίους το πλοίο έτυχε απαλ-
λαγής. Οι οφειλές υπολογίζονται από το χρόνο εκούσιας
παύσης ή αυτοδίκαιης παύσης της άδειας, όπως ορίζεται
στην πράξη του προϊσταµένου της αρµόδιας Διεύθυνσης
του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Η διάταξη αυτή
δεν έχει εφαρµογή για τις άδειες που καταργούνται λό-
γω καταχώρισης στο Μητρώο του άρθρου 2, σύµφωνα
µε τα οριζόµενα στις προηγούµενες παραγράφους.  

4.α. Μετά από αίτηση του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή
ή νόµιµα εξουσιοδοτηµένου από αυτούς προσώπου µπο-
ρεί να τροποποιείται, βάσει νεότερων στοιχείων τα ο-
ποία προσκοµίζονται µετά από την έναρξη ισχύος του
παρόντος νόµου, η πράξη η οποία εκδόθηκε σύµφωνα µε
τις διατάξεις του παρόντος άρθρου ή τις διατάξεις του ν.
2743/1999, για την εκούσια παύση ή τη διαπίστωση της
αυτοδίκαιης παύσης της ισχύος επαγγελµατικής άδειας.
β. Η αίτηση υποβάλλεται εντός προθεσµίας πέντε (5)

ετών από την ηµεροµηνία έκδοσης της πράξης.
5. α. Η χρονική περίοδος για τη συµπλήρωση του ελά-

χιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης του άρθρου 4 αρχίζει

µε την καταχώριση στο Μητρώο. Στην περίπτωση πλοίου
αναψυχής στο οποίο έχει επιβληθεί κατάσχεση και έχει
καταχωριστεί στο Μητρώο σύµφωνα µε τα προβλεπόµε-
να στην παράγραφο 2, η χρονική περίοδος για τη συ-
µπλήρωση του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης
του άρθρου 4 αρχίζει από την ηµεροµηνία άρσης της κα-
τάσχεσης.
β. Κατά την πρώτη εφαρµογή του άρθρου 4 για τα ε-

παγγελµατικά πλοία αναψυχής που είναι καταχωρισµένα
στο Μητρώο, σε περίπτωση ελλείµµατος ηµερών, ο ελά-
χιστος αριθµός συµπληρώνεται από τυχόν πλεόνασµα,
της αµέσως προηγούµενης πενταετίας ή, αν δεν έχει συ-
µπληρωθεί πενταετία, του αµέσως προηγούµενου χρονι-
κού διαστήµατος από την ηµεροµηνία έκδοσης ή τελευ-
ταίας θεώρησης της άδειας του ν. 2743/1999, έως την η-
µεροµηνία υποβολής της αίτησης για καταχώριση στο
Μητρώο.

6. α. Για τον υπολογισµό τυχόν πλεονάσµατος ηµε-
ρών, καθώς και για τον υπολογισµό σε περίπτωση τροπο-
ποίησης σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην παράγραφο 4,
ως ελάχιστος αριθµός ηµερών ναύλωσης λαµβάνονται,
ανά πενταετία, οι τριακόσιες (300) ηµέρες όταν το πλοίο
αναψυχής εκναυλώνεται χωρίς πλοίαρχο και πλήρωµα,
οι διακόσιες (200) ηµέρες όταν εκναυλώνεται µε πλοίαρ-
χο και πλήρωµα και οι εβδοµήντα πέντε (75) ηµέρες ό-
ταν πρόκειται για χαρακτηρισµένο ως παραδοσιακό. Σε
περίπτωση που η άδεια του ν. 2743/1999 ίσχυσε για διά-
στηµα διαφορετικό από την πενταετία, ο ελάχιστος αριθ-
µός ηµερών ναύλωσης υπολογίζεται ανάλογα.
β. Ως βάση υπολογισµού των ηµερών ναύλωσης, στην

περίπτωση αυτοδίκαιης παύσης ή εκούσιας παύσης της ι-
σχύος άδειας του ν. 2743/1999, η οποία επέρχεται µετά
από σχετική αίτηση του πλοιοκτήτη ή του εφοπλιστή ή
νόµιµα εξουσιοδοτηµένου από αυτούς προσώπου, λαµ-
βάνεται ο αριθµός ηµερών της περίπτωσης α΄ της πα-
ρούσας παραγράφου. Για το σκοπό αυτόν εκδίδεται πρά-
ξη του προϊσταµένου της αρµόδιας Διεύθυνσης του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, στην οποία αναφέρε-
ται η ηµεροµηνία εκούσιας ή αυτοδίκαιης παύσης της ι-
σχύος της άδειας και η οποία κοινοποιείται στις αρµό-
διες υπηρεσίες της Φορολογικής και Τελωνειακής Διοί-
κησης.

7. Για τους σκοπούς της εφαρµογής των παραγράφων
3, 4 και 6 του παρόντος άρθρου, ισχύουν οι διατάξεις της
απόφασης του Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας αριθ.
3342/01/2004/21.1.2004 (Β΄ 478).

8.α. Μέχρι την ολοκλήρωση και τη θέση σε λειτουργία
του Μητρώου του άρθρου 2, τα πλοία αναψυχής, τα ο-
ποία πρόκειται να δραστηριοποιηθούν και να χαρακτηρι-
σθούν ως επαγγελµατικά κατά τις διατάξεις του παρό-
ντος νόµου και δεν διαθέτουν άδεια του ν. 2743/1999, ό-
πως ορίζεται στην περίπτωση α΄ της παραγράφου 1, ε-
φοδιάζονται προσωρινά από την αρµόδια Διεύθυνση του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου µε άδεια για την
πραγµατοποίηση ταξιδιών µε ολική ναύλωση. Με την ε-
πιφύλαξη της παραγράφου 5 του άρθρου 4, τα πλοία αυ-
τά έχουν υποχρέωση εκτέλεσης ελάχιστων ηµερών ναύ-
λωσης. Ο αριθµός των ελάχιστων ηµερών υπολογίζεται
ανάλογα µε το χρονικό διάστηµα από την έκδοση της ά-
δειας ως την ηµεροµηνία υποβολής της αίτησης καταχώ-
ρισης στο Μητρώο µε βάση τα οριζόµενα στην περίπτω-
ση α΄ της παραγράφου 1 του άρθρου 4.
β. Η άδεια εκδίδεται σύµφωνα µε τον τύπο που ορίζε-

ται στην απόφαση µε αριθµό 3342/02/2005 (Β΄ 169,
10.2.2005) και ισχύει έως την ηµεροµηνία υποβολής αί-
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τησης από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλιστή ή νόµιµα ε-
ξουσιοδοτηµένο, από αυτούς πρόσωπο, για την καταχώ-
ριση του επαγγελµατικού πλοίου στο Μητρώο. Σε περί-
πτωση αλλαγής πλοιοκτησίας ή εφοπλισµού ή µεταβο-
λής των στοιχείων του επαγγελµατικού πλοίου αναψυ-
χής που αναγράφονται στην άδεια θα πρέπει µέσα σε
προθεσµία τριάντα (30) ηµερών να προσκοµισθεί η άδεια
και ακριβή αντίγραφα των δικαιολογητικών από τα οποία
αποδεικνύεται η µεταβολή στην αρµόδια υπηρεσία του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου για να σηµειωθεί η
µεταβολή, διαφορετικά η άδεια παύει αυτοδίκαια να ι-
σχύει. Η άδεια φυλάσσεται στο πλοίο και επιδεικνύεται
στις αρµόδιες Αρχές όποτε ζητηθεί. Για την έκδοση της
άδειας υποβάλλονται στην αρµόδια Διεύθυνση του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου: α) αίτηση του πλοιο-
κτήτη ή του εφοπλιστή, β) βεβαίωση η οποία εκδίδεται α-
πό την αρµόδια φορολογική Διοίκηση προς τον πλοιο-
κτήτη ή τον εφοπλιστή, γ) επικυρωµένο αντίγραφο του
εγγράφου εθνικότητας και του Πρωτοκόλλου Γενικής Ε-
πιθεώρησης ή του Πιστοποιητικού Ασφαλείας και δ) απο-
δεικτικό είσπραξης ποσού πεντακοσίων (500) ευρώ υπέρ
του Δηµοσίου.
γ. Για την καταχώριση στο Μητρώο εφαρµογή έχουν οι

διατάξεις των περιπτώσεων β΄ και ε΄ της παραγράφου 1,
πλην της προσκόµισης αποδεικτικού είσπραξης ποσού
πεντακοσίων (500) ευρώ. Αν η αίτηση δεν υποβληθεί ε-
µπρόθεσµα, η ισχύς της άδειας παύει αυτοδίκαια σύµφω-
να µε τα οριζόµενα στην περίπτωση στ΄ της παραγρά-
φου 1.
δ. Για την καταχώριση στο Μητρώο, µε την επιφύλαξη

της παραγράφου 5 του άρθρου 4, ελέγχεται η εκπλήρω-
ση της υποχρέωσης εκτέλεσης ελάχιστου αριθµού ηµε-
ρών ναύλωσης και υπολογίζονται και καταχωρίζονται οι
ηµέρες που πραγµατοποιήθηκαν από την ηµεροµηνία έκ-
δοσης της άδειας µέχρι την υποβολή της αίτησης. Αν κα-
τά τον υπολογισµό προκύψει έλλειµµα ηµερών, κατα-
βάλλεται υπέρ του Δηµοσίου µε αποδεικτικό είσπραξης,
ανά ελλείπουσα ηµέρα, ποσό ίσο µε διακόσια (200) ευρώ
για τα πλοία που εκναυλώνονται µε πλοίαρχο και πλήρω-
µα και εκατό (100) ευρώ για όσα εκναυλώνονται χωρίς
πλοίαρχο και πλήρωµα ή είναι χαρακτηρισµένα ως παρα-
δοσιακά. Το αποδεικτικό είσπραξης υποβάλλεται στην
αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαί-
ου. Αν κατά τον υπολογισµό προκύψει πλεόνασµα ηµε-
ρών, αυτό µπορεί να συνυπολογισθεί στην περίπτωση
διαπίστωσης ελλείµµατος ηµερών κατά τη λήξη της
πρώτης τριετίας από την καταχώριση του επαγγελµατι-
κού πλοίου στο Μητρώο.
ε. Για την εφαρµογή των διατάξεων της παρούσας πα-

ραγράφου διατηρείται σε ισχύ, για διάστηµα έξι (6) µη-
νών από τη θέση σε ισχύ του παρόντος νόµου, η απόφα-
ση µε αριθµό 3342/02/2005 (Β΄ 169, 10.2.2005) κατά το
µέρος που ορίζει τον τύπο της άδειας επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής και τον κατάλογο των αποδεκτών για
κοινοποίηση και εσωτερική διανοµή.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Η΄
ΤΡΟΠΟΠΟΙΟΥΜΕΝΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 16

1. Η παρ. 1 του άρθρου 27 του ν. 3182/2003 (Α΄ 220) α-
ντικαθίσταται ως εξής:

«1. Η Ν.Ε.Π.Α. λύεται:
α) όταν λήξει ο χρόνος διάρκειάς της,

β) µε απόφαση της Γενικής Συνέλευσης των µετόχων,
που λαµβάνεται µε απόλυτη πλειοψηφία επί του συνολι-
κού αριθµού των µετοχών της εταιρείας,
γ) µε την κήρυξη της εταιρείας σε πτώχευση,
δ) µε απόφαση του Μονοµελούς Πρωτοδικείου, που δι-

κάζει σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα Πολιτικής
Δικονοµίας κατά τη διαδικασία της εκούσιας δικαιοδο-
σίας, ύστερα από αίτηση οποιουδήποτε έχει έννοµο συµ-
φέρον ή του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, αν η εται-
ρεία επιδιώκει διαφορετικό σκοπό από αυτόν που αναφέ-
ρεται στο άρθρο 1,

ε) αυτοδικαίως, αν παρέλθει χρονικό διάστηµα είκοσι
τεσσάρων (24) µηνών από την ηµεροµηνία καταχώρισης
του καταστατικού στο µητρώο και η εταιρεία δεν προκα-
λέσει σηµείωση στο µητρώο, ότι απέκτησε την κυριότη-
τα ή ότι ανέλαβε την εκµετάλλευση ή διαχείριση πλοίου
αναψυχής που έχει χαρακτηρισθεί ως επαγγελµατικό,

στ) αυτοδικαίως, αν παρέλθει χρονικό διάστηµα είκοσι
τεσσάρων (24) µηνών από την ηµεροµηνία που έπαυσε
να έχει την κυριότητα ή την εκµετάλλευση ή τη διαχείρι-
ση πλοίου αναψυχής που χαρακτηρίζεται ως επαγγελµα-
τικό. Αν µε διοικητική πράξη παύσει, σύµφωνα µε τις ι-
σχύουσες διατάξεις, να χαρακτηρίζεται ως επαγγελµατι-
κό το µοναδικό πλοίο αναψυχής, που η εταιρεία έχει
στην κυριότητα ή την εκµετάλλευση ή τη διαχείρισή της,
η λύση επέρχεται ύστερα από είκοσι τέσσερις (24) µήνες
από την ηµεροµηνία έκδοσης της διοικητικής πράξης.
Στις περιπτώσεις ε΄ και στ΄ ανωτέρω, το χρονικό διά-

στηµα αυξάνεται σε σαράντα οκτώ (48) µήνες, αν πρό-
κειται για πλοίο αναψυχής υπό ναυπήγηση.»

2. α. Η παράγραφος 2.α του άρθρου 4 του ν. 2575/1998
(Α΄ 23) αντικαθίσταται ως εξής:

«2.α) Απαλλάσσονται από την υποχρέωση να εφοδιά-
ζονται µε ναυτολόγιο οι µηχανότρατες µέχρι 30 κ.ο.χ.,
τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής ανεξαρτήτως χωρητικότη-
τας, τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής ολικού µήκους
ως και είκοσι τεσσάρων (24) µέτρων και κάθε άλλο σκά-
φος µέχρι 25 κ.ο.χ..»
β. Η παρ. 1.α του άρθρου 5 του ν. 2575/1998 (Α΄ 23) α-

ντικαθίσταται ως εξής:
«1.α) Ο χρόνος της ετήσιας άδειας του ναυτικού, όπως

αυτός καθορίζεται εκάστοτε κατά τις κείµενες διατάξεις,
λαµβάνεται υπόψη για τη θεµελίωση του συνταξιοδοτι-
κού δικαιώµατος και για την επαύξηση της σύνταξής
του, µόνο για τις υπηρεσίες που απέκτησε ο ναυτικός ως
µέλος συγκροτηµένου πληρώµατος ή µε ιδιότητα που ε-
ξοµοιώνεται µε την ιδιότητα τέτοιου µέλους και είναι α-
πό αυτές που προβλέπονται στον αριθµό 2 του άρθρου 3
του κ.ν. 792/1978, όπως ισχύει µετά την τροποποίησή
του µε το άρθρο 8 του ν. 1085/1980, σε πλοία µε ελληνι-
κή ή ξένη σηµαία, συµβεβληµένα ή µη µε το Ν.Α.Τ., απο-
κλειόµενης κάθε άλλης υπηρεσίας που λογίζεται ή εξο-
µοιώνεται µε πραγµατική ναυτική υπηρεσία ή αποκτήθη-
κε σε πλοία µέχρι 25 κ.ο.χ. και πλωτά ναυπηγήµατα ανε-
ξαρτήτως χωρητικότητας, µε εξαίρεση αυτή που αποκτή-
θηκε σε ρυµουλκά πλοία ως και 125 κ.ο.χ..»

3. Στην παράγραφο 1 του άρθρου µόνου της απόφα-
σης µε αριθµό 3131.4/1/99 (Β΄ 2000, 10.11.1999) καταρ-
γούνται τα στοιχεία µε αύξοντα αριθµό 25 (άδεια από-
πλου υπό ξένη σηµαία) και 55 (άδεια ανέλκυσης ή καθέλ-
κυσης πλοίων ή πλωτών ναυπηγηµάτων).

4. Στο άρθρο 18 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαί-
ου (ν.δ. 187/1973, Α΄ 261) προστίθεται παράγραφος 3 ως
εξής:

«3. Ελληνικό πλοίο διαγράφεται επίσης από το αντί-
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στοιχο νηολόγιο µετά από αίτηση του πλοιοκτήτη, λόγω
αλλαγής σηµαίας, µε την οποία συνυποβάλλονται βεβαι-
ώσεις ότι δεν υπάρχουν οφειλές προς το Ν.Α.Τ. και φο-
ρολογικές, τελωνειακές και λοιπές οφειλές σύµφωνα µε
τις διατάξεις του ΚΕΔΕ. Με κοινή απόφαση των Υπουρ-
γών Οικονοµικών, Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και
Πρόνοιας και Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται οι όροι
και προϋποθέσεις και κάθε σχετικό θέµα για την εφαρµο-
γή της παρούσας παραγράφου.» 

5. Το πρώτο εδάφιο της παρ. 3 του άρθρου 1 του ν.
1665/1986 (Α΄ 194) αντικαθίσταται ως εξής: 

«Στην έννοια των κινητών πραγµάτων της παραγρά-
φου 1 περιλαµβάνονται τα αεροσκάφη, καθώς και τα ι-
διωτικά ή επαγγελµατικά πλοία αναψυχής, όπως κάθε
φορά αυτά ορίζονται από τις κείµενες διατάξεις, και ε-
ξαιρούνται λοιπά πλοία και πλωτά ναυπηγήµατα, ενώ
στην έννοια των ακινήτων πραγµάτων συµπεριλαµβάνο-
νται οι αγροτικές εκτάσεις, οι οριζόντιες και κάθετες ι-
διοκτησίες µε κτίσµατα µετά του ποσοστού του γηπέδου
που αναλογεί στα συγκεκριµένα κτίσµατα σε σχέση µε
τη δοµήσιµη επιφάνεια του γηπέδου και γενικά τα κτί-
σµατα ή το συγκρότηµα κτισµάτων µετά των λοιπών ε-
γκαταστάσεων, συµπεριλαµβανοµένου του γηπέδου που
αναλογεί στα συγκεκριµένα κτίσµατα, σε συνάρτηση µε
το εµβαδόν του και τη συνολική δοµήσιµη επιφάνεια που
µπορεί να πραγµατοποιηθεί στο γήπεδο και επιπλέον ο
ακάλυπτος χώρος που προβλέπεται από τις πολεοδοµι-
κές διατάξεις ως χώρος στάθµευσης αυτοκινήτων. Επι-
τρέπεται η χρηµατοδοτική µίσθωση ιδιωτικών και επαγ-
γελµατικών πλοίων αναψυχής. Με κοινή απόφαση των
Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικό-
τητας και Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται οι ειδικοί
όροι που ρυθµίζουν τη χρηµατοδοτική µίσθωση ως προς
τα ιδιωτικά και επαγγελµατικά πλοία αναψυχής.»

ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ
ΣΥΣΤΑΣΗ Ν.Π.Δ.Δ. ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΩΝΥΜΙΑ «ΟΙΚΟΣ 

ΝΑΥΤΟΥ – ΝΑΥΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ»

Άρθρο 17
Σύσταση

1. Συνιστάται νοµικό πρόσωπο δηµοσίου δικαίου
(Ν.Π.Δ.Δ.) µε την επωνυµία «Οίκος Ναύτου – Ναυτική
Εργασία» και το διακριτικό τίτλο «Ο.Ν.Ν.Ε.», το οποίο ε-
δρεύει στον Πειραιά και τελεί υπό την εποπτεία του Υ-
πουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου. Το Ν.Π.Δ.Δ. µε την επω-
νυµία «Γραφείο Ευρέσεως Ναυτικής Εργασίας»
(Γ.Ε.Ν.Ε.) του α.ν. 192/1936 (Α΄ 438) και το Ν.Π.Δ.Δ. µε
την επωνυµία «Οίκος Ναύτου» του π.δ. της 1ης Μαρτίου
1927 (Α΄ 32) συγχωνεύονται στο Ν.Π.Δ.Δ. του προηγού-
µενου εδαφίου. Τα παραρτήµατα του Οίκου Ναύτου απο-
τελούν παραρτήµατα του Ο.Ν.Ν.Ε..

2. Οι Λιµενικές Αρχές, οι οποίες θεωρούνται σύµφωνα
µε τις ισχύουσες διατάξεις ως παραρτήµατα του
Γ.Ε.Ν.Ε., συνεχίζουν και λειτουργούν ως παραρτήµατα
του Ο.Ν.Ν.Ε..

Άρθρο 18
Σκοπός

1. Στην αρµοδιότητα του Ο.Ν.Ν.Ε. ανήκουν: α) η παρο-
χή πρόνοιας προς τους ναυτικούς και τις οικογένειές
τους µε την καταβολή ειδικών επιδοµάτων και ενισχύσε-

ων, β) η χορήγηση ασφαλιστικού δικαιώµατος στους
ναυτικούς και τις οικογένειές τους, γ) η µέριµνα ή µεσο-
λάβηση για την εύρεση εργασίας σε ναυτικούς, καθώς
και η εισήγηση προς τον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου
των ενδεικνυόµενων µέτρων για την εξισορρόπηση µε-
ταξύ προσφοράς και ζήτησης στη ναυτική εργασία, δ) ο
σχεδιασµός στρατηγικής για την ανάδειξη και προώθηση
της ναυτικής εργασίας, καθώς και την ενίσχυση της απα-
σχόλησης µέσα από την αξιοποίηση ευρωπαϊκών και διε-
θνών προγραµµάτων, ε) η παρακολούθηση της εφαρµο-
γής των Διεθνών Συµβάσεων που έχουν κυρωθεί από τη
Βουλή για την εύρεση ναυτικής εργασίας και των υπο-
χρεώσεων που απορρέουν από αυτές και στ) η τήρηση
λεπτοµερούς στατιστικής, η οποία αφορά στους ανέρ-
γους ναυτικούς.

2. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου
είναι δυνατόν να εξειδικεύονται οι ανωτέρω αρµοδιότη-
τες του Ο.Ν.Ν.Ε..

Άρθρο 19
Διοίκηση

1. Ο Ο.Ν.Ν.Ε. διοικείται από εννεαµελές Διοικητικό
Συµβούλιο, το οποίο συγκροτείται µε απόφαση του Υ-
πουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου και αποτελείται από: α)
τον Πρόεδρο, β) τον Αντιπρόεδρο, γ) έναν εκπρόσωπο
των εφοπλιστών που υποδεικνύεται από την Ένωση Ελ-
λήνων Εφοπλιστών (Ε.Ε.Ε.), δ) έναν εκπρόσωπο των
ναυτικών που υποδεικνύεται από την Πανελλήνια Ναυτι-
κή Οµοσπονδία (Π.Ν.Ο.), ε) έναν εκπρόσωπο των συντα-
ξιούχων ναυτικών, στ) έναν εκπρόσωπο των εργαζοµέ-
νων στον Ο.Ν.Ν.Ε., ζ) έναν ανώτερο αξιωµατικό του Λι-
µενικού Σώµατος – Ελληνκής Ακτοφυλακής (ΕΛ.ΑΚΤ.)
και η) δύο επιστήµονες κατόχους πτυχίου Ανώτατου Εκ-
παιδευτικού Ιδρύµατος (Α.Ε.Ι.) ή Ανώτατου Τεχνολογι-
κού Εκπαιδευτικού Ιδρύµατος (Α.Τ.Ε.Ι.) της ηµεδαπής ή
ισότιµο πτυχίο της αλλοδαπής. Τα µέλη του Δ.Σ. ορίζο-
νται µε ισάριθµους αναπληρωτές.
Τα µέλη του Δ.Σ. που προτείνονται από τους εφοπλι-

στές, τους ναυτικούς, τους συνταξιούχους ναυτικούς και
τους εργαζόµενους, υποδεικνύονται εντός δεκαπέντε
(15) ηµερών από την ηµεροµηνία που θα ζητηθούν. Μετά
την πάροδο της ανωτέρω προθεσµίας, ο Υπουργός Ναυ-
τιλίας και Αιγαίου µπορεί να ορίσει ελεύθερα από τους ί-
διους φορείς τα αντίστοιχα µέλη του Δ.Σ..

2. Ο Πρόεδρος και ο Αντιπρόεδρος του Ο.Ν.Ν.Ε., οι
δύο πτυχιούχοι της περίπτωσης η΄ της παραγράφου 1,
καθώς και ο ανώτερος αξιωµατικός του Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ.,
µε τους αναπληρωτές τους, ορίζονται µε απόφαση του
Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου. Ως Πρόεδρος του
Ο.Ν.Ν.Ε. ορίζεται πρόσωπο που κατέχει τουλάχιστον
τίτλο Α.Ε.Ι. και έχει γνώση και εµπειρία σε ζητήµατα δι-
οίκησης. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αι-
γαίου καθορίζεται η σχέση του Προέδρου και του Αντι-
προέδρου µε τον Ο.Ν.Ν.Ε. η οποία δεν απαιτείται να εί-
ναι πλήρους απασχόλησης.

3. Στον Ο.Ν.Ν.Ε. συνιστώνται δύο (2) θέσεις Ειδικών
Συµβούλων ή Επιστηµονικών ή Ειδικών Συνεργατών µε
σύµβαση εργασίας ιδιωτικού δικαίου για την υποβοήθη-
ση του έργου του Προέδρου του Δ.Σ.. Οι ανωτέρω πρέ-
πει να έχουν πτυχίο Α.Ε.Ι. της ηµεδαπής ή ισότιµο πτυ-
χίο της αλλοδαπής. Με κοινή απόφαση των Υπουργών
Οικονοµικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζεται η α-
µοιβή των Ειδικών Συµβούλων ή Επιστηµονικών ή Ειδι-
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κών Συνεργατών, η δε σύµβαση εργασίας τους λύεται
αυτοδικαίως και αζηµίως για τον Ο.Ν.Ν.Ε. µε τη λήξη της
θητείας του Προέδρου του Δ.Σ.. Η πλήρωση των δύο (2)
θέσεων Ειδικών Συµβούλων ή Επιστηµονικών ή Ειδικών
Συνεργατών πραγµατοποιείται µε απόφαση του Υπουρ-
γού Ναυτιλίας και Αιγαίου µετά από εισήγηση του Προέ-
δρου του Δ.Σ. του Ο.Ν.Ν.Ε.. 

4. Η θητεία του Δ.Σ. είναι τριετής και παρατείνεται αυ-
τοδίκαια, µετά από τη λήξη της, µέχρι τη συγκρότηση νέ-
ου Δ.Σ., όχι όµως περισσότερο από έξι (6) µήνες.

5. Στον Πρόεδρο, στον Αντιπρόεδρο και στα µέλη του
Δ.Σ. καταβάλλεται αποζηµίωση, η οποία καθορίζεται µε
κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτι-
λίας και Αιγαίου, σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις. 

6. Με διάταγµα που εκδίδεται µετά από πρόταση των
Υπουργών Οικονοµικών, Διοικητικής Μεταρρύθµισης και
Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης και Ναυτιλίας και Αιγαίου,
εγκρίνεται ο Οργανισµός του Ο.Ν.Ν.Ε., µε τον οποίο
ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε την οργάνωση και στελέ-
χωση των υπηρεσιών του, τις αρµοδιότητες του Δ.Σ., τη
λειτουργία του Δ.Σ. και κάθε άλλο σχετικό θέµα. Με τον
Οργανισµό του Ο.Ν.Ν.Ε. µπορεί να ανακατανέµονται,
συγχωνεύονται, τροποποιούνται ή καταργούνται υπηρε-
σίες και παραρτήµατα του άρθρου 18 στο πλαίσιο των
σκοπών του Ο.Ν.Ν.Ε.. 

7. Μέχρι την έναρξη ισχύος του διατάγµατος του πα-
ρόντος άρθρου, τα συγχωνευόµενα νοµικά πρόσωπα ε-
ξακολουθούν να διέπονται από τις διατάξεις που ισχύ-
ουν για τη σύσταση και τη λειτουργία τους κατά το χρό-
νο δηµοσίευσης του παρόντος νόµου.

Άρθρο 20
Πόροι

Έσοδα του Ο.Ν.Ν.Ε. αποτελούν οι θεσµοθετηµένοι πό-
ροι, οι εισφορές, τα ταµειακά υπόλοιπα, οι πρόσοδοι πε-
ριουσίας, η απόδοση των κεφαλαίων και των αποθεµατι-
κών, οι δωρεές και κάθε άλλο έσοδο, όπως είναι ο λογα-
ριασµός παροχών σε χρήµα της παρ. 1.Α του άρθρου 47
του ν. 4075/2012 (Α΄ 89), των συγχωνευόµενων νοµικών
προσώπων, που προβλέπονται από την οικεία νοµοθεσία
ή άλλες γενικές διατάξεις νόµων, καθώς και οι πόροι που
προέρχονται από τη διαχείριση ευρωπαϊκών ή άλλων
προγραµµάτων ανεξαρτήτως πηγής.

Άρθρο 21
Μεταβίβαση περιουσίας – δικαιωµάτων

1. Το σύνολο των πόρων των συγχωνευόµενων νοµι-
κών προσώπων περιέρχεται στον Ο.Ν.Ν.Ε., ο οποίος υ-
πεισέρχεται σε όλα τα δικαιώµατα και τις υποχρεώσεις
τους, καθώς και σε κάθε δικαιοπραξία που έχει συναφθεί
και ευρίσκεται σε ισχύ µέχρι την έναρξη ισχύος του πα-
ρόντος νόµου, ως καθολικός διάδοχος των συγχωνευό-
µενων νοµικών προσώπων. Οµοίως, τα περιουσιακά στοι-
χεία, δωρεές και κληροδοτήµατα των συγχωνευόµενων
νοµικών προσώπων αποτελούν περιουσία του Ο.Ν.Ν.Ε.,
µε την επιφύλαξη των συνταγµατικών διατάξεων περί
δωρεών, κληρονοµιών και κληροδοσιών.

2. Για τη µεταβίβαση της κυριότητας των ακινήτων των
συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων, εκδίδονται διαπι-
στωτικές πράξεις από τον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαί-
ου, οι οποίες µεταγράφονται ατελώς στα βιβλία µετα-
γραφών των οικείων υποθηκοφυλακείων ή κτηµατολογι-
κών γραφείων. Η απογραφή των περιουσιακών στοιχεί-

ων των συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων, καθώς και
η αποτίµηση της αξίας τους, διενεργείται εντός προθε-
σµίας έξι (6) µηνών από την έναρξη ισχύος του παρό-
ντος νόµου, σύµφωνα µε τις κείµενες διατάξεις, από τις
οικονοµικές υπηρεσίες του Ο.Ν.Ν.Ε. ή από ορκωτούς ε-
λεγκτές µετά από ανάθεση µε απόφαση του Δ.Σ. του
Ο.Ν.Ν.Ε.. 
Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου ε-

γκρίνεται η έκθεση απογραφής και η αποτίµηση της περι-
ουσίας του Ο.Ν.Ν.Ε..

3. Στο πεδίο εφαρµογής της παρ. 1 του άρθρου 28 του
ν. 3918/2011 (Α΄ 31) δεν υπάγεται η κινητή και ακίνητη
περιουσία του Οίκου Ναύτου. 

4. Εκκρεµείς διαγωνισµοί ή εκτελούµενα έργα που έ-
χουν ενταχθεί σε συγχρηµατοδοτούµενα προγράµµατα
ή νοµικές και οικονοµικές δεσµεύσεις από συµβάσεις,
τεχνικά δελτία ή ανοικτές προσκλήσεις εκδήλωσης εν-
διαφέροντος που έχουν προκηρυχθεί από τα συγχωνευ-
όµενα νοµικά πρόσωπα, αναλαµβάνονται από τον
Ο.Ν.Ν.Ε.. Επίσης, ο Ο.Ν.Ν.Ε. µπορεί να λειτουργεί ως δι-
καιούχος ή αναθέτουσα Αρχή στο πλαίσιο ευρωπαϊκών ή
άλλων προγραµµάτων ανεξαρτήτως πηγής.

5. Ο Ο.Ν.Ν.Ε. δύν.α.τ.αι να αναθέτει, µετά από απόφα-
ση του Δ.Σ., µε σύµβαση έργου, την εκτέλεση του έργου
της φύλαξης των κτιριακών εγκαταστάσεων, της καθα-
ριότητας αυτών και της µεταφοράς χρηµάτων σε Ιδιωτι-
κές Επιχειρήσεις Παροχής Υπηρεσιών Ασφαλείας ή προ-
σωπικό ασφαλείας του άρθρου 19 του ν. 1339/1983 (Α΄
35) και σε συνεργεία καθαρισµού.

6. Εκκρεµείς δίκες των συγχωνευόµενων νοµικών
προσώπων συνεχίζονται από τον Ο.Ν.Ν.Ε. χωρίς να ε-
πέρχεται βίαιη διακοπή τους και χωρίς να απαιτούνται
άλλες ειδικότερες διατυπώσεις ή ενέργειες για τη συνέ-
χισή τους.

7. Μέχρι την έγκριση της ενσωµάτωσης των εσόδων
και δαπανών των συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων
στον προϋπολογισµό του Ο.Ν.Ν.Ε., εξακολουθούν να ε-
κτελούνται οι δαπάνες σύµφωνα µε τις πιστώσεις των ε-
γκεκριµένων προϋπολογισµών τους. Ειδικότερα, οι δα-
πάνες, κατά το ανωτέρω διάστηµα, για την αποζηµίωση,
κατά τις κείµενες διατάξεις, του Προέδρου, του Αντιπρο-
έδρου και των µελών του Δ.Σ. του Ο.Ν.Ν.Ε. βαρύνουν
τον προϋπολογισµό του Οίκου Ναύτου.

8. Πιστοποιήσεις, λογότυπα, σήµατα ή άδειες που εκ-
δίδονται, έχουν κατοχυρωθεί ή χρησιµοποιούνται από τα
συγχωνευόµενα νοµικά πρόσωπα Οίκος Ναύτου και Γρα-
φείο Ευρέσεως Ναυτικής Εργασίας, εξακολουθούν να ι-
σχύουν και ως προς τον Ο.Ν.Ν.Ε., µέχρι την έκδοση νέ-
ων.

Άρθρο 22
Μεταφορά προσωπικού

1.α. Το µόνιµο προσωπικό και το προσωπικό µε σχέση
εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου των συγ-
χωνευόµενων νοµικών προσώπων µεταφέρεται µε την
ίδια σχέση εργασίας στον Ο.Ν.Ν.Ε. από την έκδοση
της διαπιστωτικής πράξης για την έναρξη λειτουργίας
του Ο.Ν.Ν.Ε. κατά την παράγραφο 2 του άρθρου 24.
Για το σκοπό αυτό εκδίδεται σχετική διαπιστωτική πράξη
του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου. Προσωπικό του
Λ.Σ. - ΕΛ.ΑΚΤ. τοποθετείται στον Ο.Ν.Ν.Ε. µε απόφαση
του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου και µπορεί να καλύ-
πτει θέσεις όλων των διοικητικών βαθµίδων, κατόπιν προ-
τάσεως του Δ.Σ. του Ο.Ν.Ν.Ε., εφόσον αυτές δεν είναι
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δυν.α.τ.όν να καλυφθούν από το υφιστάµενο προσωπικό
και υφίσταται αδυναµία πρόσληψης νέου.

β. Από την έκδοση της διαπιστωτικής πράξης και έως
την ένταξή του στο ήδη υφιστάµενο Υπηρεσιακό Συµ-
βούλιο που είναι αρµόδιο για τα νοµικά πρόσωπα που ε-
ποπτεύονται από το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου, το
ως άνω προσωπικό εξακολουθεί να υπάγεται στα υπηρε-
σιακά συµβούλια, στα οποία υπαγόταν κατά την έναρξη
ισχύος του παρόντος.
Ως προς τις πειθαρχικές διαδικασίες, το προσωπικό

αυτό εξακολουθεί να υπάγεται στα Πειθαρχικά Συµβού-
λια του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.

Άρθρο 23
Μεταβατικές διατάξεις

1. Έως την ολοκλήρωση της συγχώνευσης, επιτρέπε-
ται στον Οίκο Ναύτου να αναθέτει, µετά από απόφαση
του Δ.Σ., την εκτέλεση έργου φύλαξης των κτιριακών
του εγκαταστάσεων σε Ιδιωτικές Επιχειρήσεις Παροχής
Υπηρεσιών Ασφαλείας ή προσωπικό ασφαλείας του άρ-
θρου 19 του ν. 1339/1983 (Α΄ 35).

2. Η παύση της λειτουργίας του Οίκου Ναύτου και του
Γραφείου Ευρέσεως Ναυτικής Εργασίας και η ταυτόχρο-
νη έναρξη της πλήρους λειτουργίας του Ο.Ν.Ν.Ε. και της
άσκησης των αρµοδιοτήτων του, διαπιστώνεται µε από-
φαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, η οποία δη-
µοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.

3. Από την παύση της λειτουργίας των συγχωνευόµε-
νων φορέων, λήγει η θητεία των µονοπρόσωπων οργά-
νων διοίκησης, καθώς και των µελών των συλλογικών
οργάνων τους, αζηµίως για το Ελληνικό Δηµόσιο.

4. Υφιστάµενες µισθώσεις των συγχωνευόµενων φο-
ρέων λύονται εντός µηνός από την έκδοση της διαπι-
στωτικής πράξης της παραγράφου 2. Με κοινή απόφαση
των Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου,
δύν.α.τ.αι να παραταθεί υφιστάµενη µίσθωση για ένα (1)
µήνα άπαξ, υπό την προϋπόθεση ότι συντρέχει σπουδαί-
ος λόγος, ο οποίος µνηµονεύεται στην απόφαση αυτή.
Με όµοια απόφαση ρυθµίζεται κάθε άλλη αναγκαία λε-
πτοµέρεια σχετική µε τη λύση των ως άνω µισθώσεων.

ΜΕΡΟΣ ΤΡΙΤΟ
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 24
Ειδική προστασία ναυτικών αναπήρων και

πασχόντων από χρόνια νοσήµατα

Στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 2 του άρθρου 15
του π.δ. 894/1981 (Α΄ 226), όπως ισχύει, προστίθεται η
φράση: 

«έχουν ακρωτηριασµό κατά το ένα άνω και ένα κάτω
άκρο ή έχουν ακρωτηριασµό του ενός άνω ή του ενός
κάτω άκρου».

Άρθρο 25 
Ρύθµιση για τη διασφάλιση της ακτοπλοϊκής

συγκοινωνίας

1. Για τη διασφάλιση της συνοχής του νησιωτικού χώ-
ρου και της εδαφικής συνέχειας της χώρας, όταν διακό-

πτεται η τακτική ακτοπλοϊκή σύνδεση µεταξύ των ηπει-
ρωτικών λιµένων και των νησιών, για λόγους οι οποίοι
δεν οφείλονται σε ανωτέρα βία ή απαγόρευση απόπλου,
εφαρµόζεται πρόγραµµα δροµολογίων έκτακτης ακτο-
πλοϊκής συγκοινωνίας.

2. Το πρόγραµµα δροµολογίων έκτακτης ακτοπλοϊκής
συγκοινωνίας εκτελείται από πλοία τα οποία είναι ήδη
δροµολογηµένα και περιλαµβάνει συνδέσεις, οι οποίες
εξυπηρετούνται από δροµολογηµένα, κατά την τρέχου-
σα δροµολογιακή περίοδο, πλοία.

3. Τα πλοία και τα πληρώµατά τους υποχρεούνται στην
εκτέλεση του προγράµµατος δροµολογίων έκτακτης α-
κτοπλοϊκής συγκοινωνίας.

4.α. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου
µετά από εισήγηση του Συµβουλίου Ακτοπλοϊκών Συ-
γκοινωνιών (Σ.Α.Σ.), το οποίο συγκαλείται εκτάκτως ό-
ταν προκύπτει επείγουσα κοινωνική ανάγκη ή ανάγκη η
οποία µπορεί να θέσει σε κίνδυνο τη δηµόσια υγεία, κα-
θορίζονται τα εξής:
αα. το πρόγραµµα δροµολογίων έκτακτης ακτοπλοϊ-

κής συγκοινωνίας,
ββ. τα πλοία τα οποία θα εξυπηρετούν τα δροµολόγια,

µε την επιφύλαξη του δικαιώµατος του πλοιοκτήτη για α-
ντικατάσταση πλοίου,
γγ. ο αριθµός και η συχνότητά των δροµολογίων ανά

κατεύθυνση,
δδ. το χρονικό σηµείο από το οποίο τίθεται σε εφαρ-

µογή το πρόγραµµα, το οποίο προσδιορίζεται ανάλογα
µε τις ανάγκες της χειµερινής και της θερινής περιόδου.
β. Το πρόγραµµα δροµολογίων έκτακτης ακτοπλοϊκής

συγκοινωνίας δεν µπορεί σε καµία περίπτωση να υποκα-
θιστά τις συνθήκες τακτικής και οµαλής ακτοπλοϊκής
σύνδεσης.

5. α. Στους παραβάτες επιβάλλονται κυρώσεις σύµφω-
να µε το άρθρο ενδέκατο του ν. 2932/2001 (Α΄ 145).
β. Η άρνηση συµµόρφωσης του πλοιάρχου ή του πλη-

ρώµατος µε τις διατάξεις του παρόντος άρθρου συνιστά
πειθαρχικό παράπτωµα το οποίο τιµωρείται σύµφωνα µε
το άρθρο 245 και επόµενα του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτι-
κού Δικαίου (ν.δ.187/1973, Α΄ 261).

Άρθρο 26
Τροποποίηση του ν. 4150/2013

1. Η παρ. 6 του άρθρου 6 του ν. 4150/2013 (Α΄102), α-
ντικαθίσταται ως εξής:

«6. α) Οι Αξιωµατικοί του Λιµενικού Σώµατος-Ελληνι-
κής Ακτοφυλακής, που αναφέρονται στις παραγράφους,
2, 3, 4, 5 και στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 6 του
άρθρου 7, στην περίπτωση α΄ της παραγράφου 8 του άρ-
θρου 56 του παρόντος νόµου, στην περίπτωση β΄ της
παρ. 1 του άρθρου 13 του π.δ. 33/2009 (Α΄ 50), και στην
παρ. 1 του άρθρου 8 του ν. 2638/1998 (Α΄ 204), µετατί-
θενται ή τοποθετούνται, αναλόγως, µε απόφαση του Υ-
πουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, κατόπιν εισήγησης του
Αρχηγού Λιµενικού Σώµατος-Ελληνικής Ακτοφυλακής. 
β) Οι λοιποί ανώτεροι Αξιωµατικοί του Λιµενικού Σώ-

µατος-Ελληνικής Ακτοφυλακής των περιπτώσεων α΄,
β΄, γ΄, δ΄, ε΄ και στ΄ του άρθρου 2 του π.δ. 58/2012 (Α΄
108), µετατίθενται και τοποθετούνται µε απόφαση του
Αρχηγού Λιµενικού Σώµατος-Ελληνικής Ακτοφυλακής,
κατόπιν εισήγησης του αρµόδιου Υπαρχηγού Λιµενικού
Σώµατος-Ελληνικής Ακτοφυλακής.
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γ) Η διαταγή µεταθέσεως ή τοποθετήσεως κοινοποιεί-
ται στον ενδιαφερόµενο. Οι µετατιθέµενοι ή τοποθετού-
µενοι δικαιούνται εντός προθεσµίας πέντε (5) εργάσι-
µων ηµερών, η οποία αρχίζει από την εποµένη της επίδο-
σης, να υποβάλλουν ιεραρχικά στη Διεύθυνση Προσωπι-
κού του Λιµενικού Σώµατος-Ελληνικής Ακτοφυλακής ά-
παξ αίτηση ακύρωσης, τροποποίησης ή αναστολής της
διαταχθείσας µετάθεσης ή τοποθέτησης.
Επί των αιτηµάτων ακύρωσης, αναστολής ή τροποποί-

ησης αποφάσεων του παρόντος άρθρου αποφασίζει ο Υ-
πουργός Ναυτιλίας και Αιγαίου.» 

2. Μετά από την παράγραφο 4 του άρθρου 27 προστί-
θεται παράγραφος 4.Α ως εξής:

«4.Α. Χαρακτηρίζονται νοµίµως υφιστάµενα κατά θέ-
ση, χρήση και δόµηση, το κτίριο της αποθήκης, εµβαδού
44,31 τ.µ. και οριζόµενου από τα στοιχεία (ξ,ο,π,ρ,ξ) και
το κτίριο του αντλιοστασίου, εµβαδού 30,64 τ.µ. και ορι-
ζόµενου από τα στοιχεία (φ,σ,τ,υ,φ) ως έχουν, επί συνο-
λικής οικοπεδικής έκτασης των εγκαταστάσεων της Α-
καδηµίας Εµπορικού Ναυτικού (ΑΕΝ) Ιονίων Νήσων, εµ-
βαδού 17.542,42 τ.µ., οριζόµενης από τα στοιχεία
(Α,Β,Γ,Δ,Ε,Ζ,Η,Θ,Ι,Κ,Λ,Μ,Ν,Ξ,Ο,Π,Α,) όπως απεικονίζο-
νται στο υπό κλίµακα 1:500 από το Νοέµβριο του 2012
τοπογραφικό διάγραµµα του τοπογράφου µηχανικού Πα-
ναγιώτη Εφραιµίδη, το οποίο σε φωτοσµίκρυνση δηµοσι-
εύεται µε τον παρόντα νόµο και αποτελεί αναπόσπαστο
µέρος της παρούσας (Παράρτηµα 1).»

3. Η παρ. 4 του άρθρου 17 αντικαθίσταται ως ακολού-
θως:

«4. Κάτοχοι άδειας χειριστή ταχύπλοου σκάφους ή ά-
δειας διακυβέρνησης ιδιωτικού πλοίου αναψυχής επιτρέ-
πεται να κυβερνούν βοηθητικά σκάφη υδατοκαλλιεργει-
ών και πλωτά βοηθητικά ναυπηγήµατα υδατοκαλλιεργει-
ών µικρότερα των είκοσι (20) µέτρων και σε κάθε περί-
πτωση ολικής χωρητικότητας µέχρι είκοσι πέντε (25) κό-
ρων.»

4. Στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 2 του άρθρου
71 η λέξη «ορίων» αντικαθίσταται από τη λέξη «όρων».

Άρθρο 27
Πλωτές εξέδρες

Η παρ. 5 του άρθρου 14 του ν. 2971/2001 (Α΄ 285) α-
ντικαθίσταται ως εξής:

«5. α. Επιτρέπεται, έναντι οικονοµικού ανταλλάγµατος
και σύµφωνα µε τη διαδικασία της περίπτωσης β, να το-
ποθετούνται στη θάλασσα, χωρίς επέµβαση στον αιγια-
λό, πλωτές εξέδρες επιφάνειας µέχρι εκατό (100) τετρα-
γωνικών µέτρων και για εποχιακή χρήση µέχρι έξι µη-
νών, για την εξασφάλιση πρόσβασης και για την επιδίω-
ξη σκοπών που προβλέπονται στις κείµενες διατάξεις,
καθώς και για πολιτιστικούς σκοπούς.
β. Για την τοποθέτηση και χρήση πλωτής εξέδρας ε-

ντός θαλάσσιας ζώνης λιµένα (ΘΖΛ) εκδίδεται απόφαση
του Γενικού Γραµµατέα Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και
Ναυτιλιακών Επενδύσεων του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου, ύστερα από σύµφωνη γνώµη του Γενικού Γραµ-
µατέα Τουριστικών Υποδοµών και Επενδύσεων του Υ-
πουργείου Τουρισµού και κατόπιν εισήγησης της αρµό-
διας Λιµενικής Αρχής. Στις περιπτώσεις όπου η πλωτή ε-
ξέδρα προβλέπεται να τοποθετείται εκτός ΘΖΛ απαιτεί-
ται, πλέον των ανωτέρω, και η σύµφωνη γνώµη της αρ-
µόδιας Κτηµατικής Υπηρεσίας.
γ. Για την τοποθέτηση και χρήση πλωτής εξέδρας,

σύµφωνα µε τις διατάξεις της παρούσας παραγράφου,
δεν απαιτείται η διαδικασία που προβλέπεται στην παρά-
γραφο 2 του παρόντος άρθρου. Δεν επιτρέπεται η χρήση
των εξεδρών για εγκατάσταση και λειτουργία εστιατο-
ρίων ή κέντρων αναψυχής.
δ. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και

Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζεται το ύψος του οικονοµι-
κού ανταλλάγµατος για την τοποθέτηση και χρήση της
πλωτής εξέδρας, ο τρόπος καθορισµού του, ο φορέας
και η διαδικασία είσπραξής του, καθώς και κάθε άλλο
σχετικό θέµα.
ε. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου

καθορίζονται ειδικότερες λεπτοµέρειες για την εφαρµο-
γή της παρούσας παραγράφου και ιδίως αυτές που αφο-
ρούν σε όρους και σε τεχνικά ζητήµατα ή προδιαγραφές
που πρέπει να πληρούν οι τοποθετούµενες εξέδρες, κα-
θώς και στη συντήρηση και την αποµάκρυνσή τους και
τις συνθήκες πρόσβασης σε αυτές από και προς την ξη-
ρά.»

Άρθρο 28
Τροποποίηση του ν. 3709/2008

1. Η περίπτωση β΄ της παρ. 3 του άρθρου 10 του
ν. 3709/2008 (Α΄ 213), αντικαθίσταται ως ακολούθως:

«β. Να λάβει τροφή και κατάλυµα, µε µέριµνα και δα-
πάνη του µεταφορέα υπό τους όρους του άρθρου 6 πα-
ράγραφος 2 περίπτωση β΄, εφόσον ο επιβάτης δεν προ-
ωθηθεί στον προορισµό του ή δεν υπαναχωρήσει σύµ-
φωνα µε τα οριζόµενα στην προηγούµενη περίπτωση
α΄».

2. Η περίπτωση β΄ της παρ. 2 του άρθρου 11 του
ν. 3709/2008, αντικαθίσταται ως ακολούθως:

«β. τη συντοµότερη µεταφορά του µέχρι τον τελικό
προορισµό µε µέριµνα και δαπάνη του µεταφορέα, κα-
θώς και την παροχή τροφής και καταλύµατος σε ξενοδο-
χείο υπό τους όρους του άρθρου 6 παράγραφος 2 περί-
πτωση β΄ ή µεταφορά σε χρόνο της επιλογής του. Στην
περίπτωση αυτή καταβάλλεται επιπρόσθετα ως αποζη-
µίωση η αξία του ναύλου µεταφοράς επιβάτη».

Άρθρο 29

Στην παρ. 1 του άρθρου 15 του π.δ. 519/1976 (Α΄ 186)
προστίθεται περίπτωση γ΄ ως εξής:

«Προς τα ελληνικά πλοία εξοµοιώνονται, ως προς τα
φαρικά τέλη, και τα πλοία µε σηµαία κρατών εκτός της
Ευρωπαϊκής Ένωσης, εφόσον εκτελούν πλόες σύµφωνα
µε τις προϋποθέσεις του άρθρου 1 παρ.1 του
ν. 3872/2010 (Α΄ 148), όπως ισχύει.»

Άρθρο 30 

Μετά το άρθρο 241 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δι-
καίου (ν.δ. 187/1973, Α΄ 261) προστίθεται άρθρο 241α,
ως εξής:

«Άρθρο 241α
Ασθένειες και τραυµατισµοί ναυτικών

1. Σε περίπτωση τραυµατισµού Έλληνα ναυτικού µέ-
λους πληρώµατος πλοίου µε ελληνική ή ξένη σηµαία,
συµβεβληµένου ή µη µε το Ναυτικό Αποµαχικό Ταµείο,
καθώς και σε περίπτωση τραυµατισµού αλλοδαπού ναυ-
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τικού µέλους πληρώµατος πλοίου µε ελληνική σηµαία, η
αρµόδια Λιµενική ή Προξενική Αρχή προβαίνει στη συλ-
λογή προανακριτικού, πειθαρχικού ή άλλου υλικού σύµ-
φωνα µε τα άρθρα 37 και 243 του Κ.Π.Δ., µόνο εφόσον
για την αντιµετώπιση του τραυµατισµού απαιτηθεί νοση-
λεία εκτός πλοίου ή λόγω του τραυµατισµού έχει επέλ-
θει λύση της σύµβασης ναυτολόγησης ή παλιννόστηση
του ναυτικού.

2. Στις περιπτώσεις τραυµατισµού που δεν συντρέ-
χουν οι παραπάνω προϋποθέσεις, καθώς και για όλες τις
περιπτώσεις ασθένειας, η Λιµενική ή Προξενική Αρχή
προβαίνει στις ανωτέρω ενέργειες µόνο κατόπιν υποβο-
λής έγγραφης δήλωσης – αίτησης του εµπλεκοµένου
ναυτικού ή του πλοιάρχου ή της πλοιοκτήτριας εταιρείας
για έλεγχο του περιστατικού.

3. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου
ρυθµίζονται οι λεπτοµέρειες για την εφαρµογή της πα-
ρούσας διάταξης, της πειθαρχικής διαδικασίας, καθώς
και κάθε σχετικό θέµα.»

Άρθρο 31
Ζητήµατα ναυτικής εκπαίδευσης

1. Το άρθρο 1 του ν. 380/1976 (Α΄ 178), όπως αντικα-
ταστάθηκε από την παρ. 3 του άρθρου 2 του ν. 3454/
2006 (Α΄ 75) και από την παρ. 2 του άρθρου 11 του
ν. 3667/2008 (Α΄ 114) αντικαθίσταται ως εξής:

«Άρθρο 1

1.Καθ’ υπέρβαση του εκάστοτε καθοριζόµενου αριθ-
µού εισακτέων σπουδαστών στις Δηµόσιες Ακαδηµίες Ε-
µπορικού Ναυτικού (Α.Ε.Ν.), εισάγονται υποχρεωτικώς,
κατά τη µεταξύ τους σειρά επιτυχίας, εφόσον συγκε-
ντρώνουν τη βαθµολογική βάση επιτυχίας σύµφωνα µε
τις ισχύουσες διατάξεις:
α. Μέχρι ποσοστού δέκα τοις εκατό (10%) υποψηφίων

εκ τέκνων ή αδελφών αναπήρων και θυµάτων πολέµου
και Εθνικής Αντιστάσεως, τέκνων ή αδελφών αναπήρων
και θυµάτων ειρηνικής περιόδου ως και υποψηφίων που
είναι πολύτεκνοι, κατά την έννοια του άρθρου 1 του
ν. 1910/1944 (Α΄229), όπως αντικαταστάθηκε µε την
παρ. 1 του άρθρου 6 του ν. 3454/2006 (Α΄ 75), καθώς και
υποψηφίων τέκνων των ανωτέρω πολυτέκνων. Η πολυ-
τεκνική ιδιότητα διατηρείται ισοβίως σύµφωνα µε τα ορι-
ζόµενα στην παρ. 3 του άρθρου 6 του ν. 3454/2006
(Α΄75).
β. Μέχρι ποσοστού τρία τοις εκατό (3%) υποψήφιων

γονέων και τέκνων πολυµελών οικογενειών µε τρία ζώ-
ντα τέκνα από νόµιµο γάµο ή νοµιµοποιηθέντα ή νοµί-
µως αναγνωρισθέντα ή υιοθετηθέντα, συµπεριλαµβανο-
µένων των περιπτώσεων άγαµων µητέρων µε τρία µη α-
ναγνωρισθέντα ζώντα τέκνα χωρίς να λαµβάνονται υπό-
ψη ηλικιακά όρια για την απόκτηση της ιδιότητας αυτής.
γ. Μέχρι ποσοστού δύο τοις εκατό (2%) υποψηφίων:

α) ορφανών από τον ένα ή και από τους δύο γονείς ή τέ-
κνων άγαµης µητέρας µε ένα ή δύο µη αναγνωρισθέντα
τέκνα και β) µε γονείς, τέκνα, αδέλφια, συζύγους που εί-
ναι τυφλοί ή κωφάλαλοι ή νεφροπαθείς, που υποβάλλο-
νται σε αιµοκάθαρση ή πάσχουν από µυϊκή δυστροφία
Duchenne ή ανήκουν στην κατηγορία ατόµων ειδικών α-
ναγκών επειδή έχουν κινητικά προβλήµατα οφειλόµενα
σε αναπηρία άνω του 67%.
Σε περίπτωση ύπαρξης κενών θέσεων των ανωτέρω

περιπτώσεων, αυτές συµπληρώνονται από υποψήφιους
της γενικής σειράς.»

2. α. Οι εισφορές προς το Κεφάλαιο Ναυτικής Εκπαί-
δευσης (Κ.Ν.Ε.) των πλοίων µε ελληνική σηµαία ή των
συµβεβληµένων ασφαλιστικά µε το Ν.Α.Τ. πλοίων υπό
ξένη σηµαία, βεβαιώνονται και εισπράττονται από την
αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαί-
ου, κατά παρέκκλιση των σχετικών ρυθµίσεων του ν.δ. 99/
1973 (Α΄ 173).
β. Με διάταγµα, το οποίο εκδίδεται µετά από πρόταση

των Υπουργών Οικονοµικών, Εργασίας, Κοινωνικής Α-
σφάλισης και Πρόνοιας και Ναυτιλίας και Αιγαίου καθο-
ρίζεται η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Αιγαίου, το ύψος και ο τρόπος βεβαίωσης και είσπρα-
ξης των εισφορών υπέρ του Κ.Ν.Ε. τα αναγκαστικά µέ-
τρα είσπραξης αυτών, η διαδικασία της απόδοσης των α-
νωτέρω εισφορών στο Κ.Ν.Ε.. Μέχρι την έκδοση του α-
νωτέρω διατάγµατος, εξακολουθούν να ισχύουν οι δια-
τάξεις του άρθρου 3 του ν.δ. 99/1973 (Α΄ 173).

3.α. Οι αποδοχές του εκπαιδευτικού προσωπικού µε
σύµβαση ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου (Ι.Δ.Α.Χ.),
που υπηρετεί στα Κέντρα Επιµόρφωσης Στελεχών Εµπο-
ρικού Ναυτικού (ΚΕΣΕΝ), στις Σχολές Σωστικών Πυρο-
σβεστικών Μέσων (ΣΣΠΜ) και στη Δηµόσια Σχολή Εµπο-
ρικού Ναυτικού/Μετεκπαίδευση Θαλαµηπόλων (ΔΣΕΝ/
ΜΕΤ/ΘΑΛ/ΛΩΝ), καθορίζονται µε κοινή απόφαση των Υ-
πουργών Ναυτιλίας και Αιγαίου και Οικονοµικών. Με ό-
µοια απόφαση καθορίζεται η αµοιβή του εκπαιδευτικού
προσωπικού µε σύµβαση ιδιωτικού δικαίου ορισµένου
χρόνου (Ι.Δ.Ο.Χ.) των ανωτέρω κέντρων και σχολών. Η
δαπάνη του ανωτέρω προσωπικού βαρύνει τα έσοδα του
Κεφαλαίου Ναυτικής Εκπαίδευσης. Η παρούσα διάταξη
ισχύει αναδροµικά από την 1η Σεπτεµβρίου 2013. 
β. Στους εκπαιδευτικούς βαθµίδας καθηγητή ή ανα-

πληρωτή καθηγητή ή επίκουρου καθηγητή Α.Ε.Ν. που
προΐστανται οργανικών µονάδων σύµφωνα µε τον οργα-
νισµό του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου καταβάλλε-
ται το επίδοµα θέσης ευθύνης σύµφωνα µε το άρθρο 18
του ν. 4024/2011 (Α΄ 226).

4. Για τρία έτη από την έναρξη ισχύος του νόµου αυ-
τού, επιτρέπεται κατά παρέκκλιση από τις διατάξεις του
άρθρου 151 του ν.δ. 420/1970 (Α΄ 27), η φοίτηση στη
σχολή δυτών Καλύµνου υποψηφίων ηλικίας µέχρι πενή-
ντα ετών για την απόκτηση πτυχίου δύτη, εφόσον οι εν-
διαφερόµενοι έχουν τις λοιπές προϋποθέσεις που ορίζο-
νται από το παραπάνω άρθρο.

Άρθρο 32
Ονοµατοδοσία εµπορικών λιµένων

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών και
Ναυτιλίας και Αιγαίου δύνανται να ονοµάζονται ή να µε-
τονοµάζονται οι εµπορικοί λιµένες, ύστερα από πρόταση
του Διοικητικού Συµβουλίου του φορέα διαχείρισης του
λιµένα και γνώµη της αρµόδιας Διεύθυνσης της Γενικής
Γραµµατείας Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και Ναυτιλια-
κών Επενδύσεων του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.

Άρθρο 33
Ζητήµατα Λιµενικού Σώµατος – Ελληνικής

Ακτοφυλακής

1. Το άρθρο 4 του Κώδικα του Προσωπικού Λιµενικού
Σώµατος (ν. 3079/2002, Α΄ 311) αντικαθίσταται ως εξής:
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«Άρθρο 4
Κατάταξη Υπαξιωµατικών Λ.Σ. –ΕΛ.ΑΚΤ.

1. Οι κενές οργανικές θέσεις Υπαξιωµατικών Λ.Σ.-
ΕΛ.ΑΚΤ. που προέρχονται από τη Σχολή Δοκίµων Υπα-
ξιωµατικών Λ.Σ. (Σ.Δ.Υ.Λ.Σ.), για την πλήρωση των οποί-
ων προκηρύσσεται διαγωνισµός µε απόφαση Αρχηγού
Λ.Σ. – ΕΛ.ΑΚΤ., καταλαµβάνονται από υποψηφίους προ-
ερχόµενους εξ ιδιωτών ή εκ µονίµων εν ενεργεία Λιµε-
νοφυλάκων που φέρουν το βαθµό του Λιµενοφύλακα,
κατόχους πτυχίου Ανώτατων Εκπαιδευτικών Ιδρυµάτων
(Α.Ε.Ι.), Πανεπιστηµιακού ή Τεχνολογικού Τοµέα της η-
µεδαπής ή ισότιµου και αντίστοιχου της αλλοδαπής, κα-
θώς και από κατόχους πτυχίου Ακαδηµιών Εµπορικού
Ναυτικού (Α.Ε.Ν.), Πλοίαρχους ή Μηχανικούς. Με από-
φαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται
τα ποσοστά ανά προέλευση και κατηγορία ανάλογα µε
τις υπηρεσιακές ανάγκες. Οι υποψήφιοι αυτοί απαιτείται,
επιπλέον των ανωτέρω, να έχουν καλή γνώση τουλάχι-
στον µιας ξένης γλώσσας από εκείνες που αναφέρονται
στην υπουργική απόφαση της παραγράφου 3, καθώς και
πιστοποίηση γνώσης χειρισµού Η/Υ. Προκειµένου για
άνδρες υποψηφίους απαιτείται η εκπλήρωση των στρα-
τιωτικών τους υποχρεώσεων.

2. Το όριο ηλικίας των υποψηφίων που συµµετέχουν
στο διαγωνισµό καθορίζεται στα είκοσι οχτώ (28) έτη για
τους προερχόµενους εξ ιδιωτών και στα τριάντα δύο (32)
έτη για τους προερχόµενους εκ µονίµων εν ενεργεία Λι-
µενοφυλάκων, οι οποίοι φέρουν το βαθµό του Λιµενοφύ-
λακα.

3. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου
καθορίζονται: 
α. Η διαδικασία επιλογής των κατά την παράγραφο 1

υποψηφίων, µε εφαρµογή µικτού συστήµατος µοριοδό-
τησης και γραπτών εξετάσεων, καθώς και ο συντελεστής
βαρύτητας µε τον οποίο θα πολλαπλασιάζεται το αποτέ-
λεσµα εκάστης εκ των εν λόγω δύο διαδικασιών, υπό την
προϋπόθεση ότι ο συντελεστής βαρύτητας της διαδικα-
σίας µοριοδότησης θα είναι σε κάθε περίπτωση µεγαλύ-
τερος του αντίστοιχου συντελεστή της διαδικασίας γρα-
πτών εξετάσεων και σε ποσοστό τουλάχιστον 70% επί
του συνολικού ποσοστού. 
β. Τα γενικά και ειδικότερα προσόντα των υποψηφίων,

καθώς και τα πρόσθετα προσόντα των µόνιµων εν ενερ-
γεία Λιµενοφυλάκων που συµµετέχουν στο διαγωνισµό,
τα θέµατα διεξαγωγής του διαγωνισµού, των µαθηµά-
των, της µεθόδου υπολογισµού των µορίων της βαθµο-
λογίας, της υψοµέτρησης, των ιατρικών εξετάσεων προς
διαπίστωση της υγειονοµικής καταλληλότητας των υπο-
ψηφίων, η οποία θα κρίνεται σύµφωνα µε τις διατάξεις
του π.δ. 11/2014 (Α΄ 17), όπως ισχύει, για την σωµατική
ικανότητα υποψηφίων των Σχολών των Μονίµων Υπα-
ξιωµατικών του Πολεµικού Ναυτικού, των αθλητικών και
ψυχοτεχνικών δοκιµασιών, τα περί καταστροφής των
γραπτών δοκιµίων, καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια
που αναφέρεται στην επιλογή και την κατάταξη αυτών. 
γ. Ο τρόπος συµπλήρωσης των ποσοστών κάθε προέ-

λευσης ή κατηγορίας όταν αυτά δεν καλύπτονται από
τους υποψήφιους αυτής, είτε λόγω µη προσέλευσης είτε
λόγω αποτυχίας τους, ανάλογα µε τις υπηρεσιακές ανά-
γκες.
δ. Τα θέµατα που αφορούν στις Επιτροπές του διαγω-

νισµού. 
4. Ο τελικός πίνακας επιτυχόντων δοκίµων Υπαξιωµα-

τικών Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. που θα εισαχθούν στη Σχολή καταρ-
τίζεται από την οικεία Επιτροπή της παραγράφου 3δ΄ και
θεωρείται από τον Αρχηγό Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.. Οι επιτυχόντες
στη Σχολή Δόκιµων Υπαξιωµατικών Λ.Σ. κατατάσσονται
µε απόφαση του Αρχηγού Λ.Σ..-ΕΛ.ΑΚΤ., η οποία δηµοσι-
εύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. Κατά τη διάρ-
κεια φοίτησης στη Σχολή οι δόκιµοι Υπαξιωµατικοί Λ.Σ.-
ΕΛ.ΑΚΤ. αµείβονται σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις.

5. α. Για την κάλυψη των κενών θέσεων που προκύ-
πτουν πριν από την κατάταξη των επιτυχόντων στη Σχο-
λή, λόγω υποβολής γραπτής παραίτησης, αδικαιολόγη-
της µη παρουσίασης επιτυχόντων κατά το πρώτο δεκαή-
µερο από την ορισθείσα ηµεροµηνία κατάταξης ή έλλει-
ψης κατά τον έλεγχο των δικαιολογητικών έστω και ε-
νός προσόντος επιτυχόντος, καλούνται να καταταγούν
οι επιλαχόντες της αντίστοιχης κατηγορίας, σύµφωνα
µε τη σειρά επιτυχίας τους, αφού προηγουµένως, µε α-
πόφαση του Αρχηγού Λ.Σ-ΕΛ.ΑΚΤ. διαγραφούν όσοι πα-
ραιτήθηκαν ή δεν παρουσιάστηκαν αδικαιολόγητα και ό-
σοι δεν κατείχαν όλα τα νόµιµα προσόντα εισαγωγής
στη Σχολή. 
β. Για την κάλυψη των κενών θέσεων που προκύπτουν

µετά την κατάταξη των επιτυχόντων στη Σχολή, λόγω υ-
ποβολής γραπτής παραίτησης καταταγέντων, διαπίστω-
σης έλλειψης έστω και ενός προσόντος καταταγέντος ή
απόλυσης δοκίµου για οποιονδήποτε λόγο από τη Σχο-
λή, καλούνται, εντός τριάντα (30) ηµερών από την ηµε-
ροµηνία έναρξης των µαθηµάτων, να καταταγούν οι επι-
λαχόντες της αντίστοιχης κατηγορίας, σύµφωνα µε τη
σειρά επιτυχίας τους, αφού προηγουµένως, µε απόφαση
του Αρχηγού Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. διαγραφούν όσοι παραιτήθη-
καν, έπαυσαν να έχουν τα νόµιµα προσόντα ή απολύθη-
καν από τη Σχολή. 

6. Οι ευδοκίµως αποφοιτώντες από τη Σχολή ονοµάζο-
νται Κελευστές Λ.Σ. µε απόφαση του Αρχηγού Λ.Σ.-
ΕΛ.ΑΚΤ. η οποία δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυ-
βερνήσεως. Οι Λιµενοφύλακες που εισάγονται ως δόκι-
µοι στη Σ.Δ.Υ.Λ.Σ. και από υπαιτιότητά τους δεν ολοκλη-
ρώνουν επιτυχώς την φοίτησή τους, είτε ένεκα αποτυ-
χίας στις γραπτές εξετάσεις ή παραίτησής τους είτε λό-
γω τελέσεως πειθαρχικού παραπτώµατος ή ποινικού αδι-
κήµατος, θεωρείται ότι συνεχίζουν να φέρουν το βαθµό
του Λιµενοφύλακα που κατείχαν πριν από την είσοδό
τους στη Σχολή και, εφόσον δεν επιβληθεί σε αυτούς η
καταστατική πειθαρχική ποινή της απόταξης ή δεν απο-
βληθούν από τη Σχολή για λόγους πειθαρχίας ή υγείας,
σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις, παραµένουν στο
Σώµα. Οι βαθµοφόροι αυτοί εξελίσσονται χωρίς να προ-
σµετράται ο χρόνος φοίτησής τους στη Σχολή ως χρό-
νος για τη συµπλήρωση των γενικών τυπικών προς προ-
αγωγή προσόντων τους ή της ανειληµµένης υποχρέω-
σης ελάχιστου χρόνου παραµονής τους στο Σώµα.»

2. Το άρθρο 5 του ν. 3079/2002 (Α΄ 311) αντικαθίστα-
ται ως εξής:

«Άρθρο 5
Κατάταξη Λιµενοφυλάκων

1. Οι κενές οργανικές θέσεις Λιµενοφυλάκων, για την
πλήρωση των οποίων προκηρύσσεται διαγωνισµός µε α-
πόφαση Αρχηγού Λ.Σ. – ΕΛ.ΑΚΤ., καταλαµβάνονται από
υποψηφίους ηλικίας έως είκοσι έξι (26) ετών που είναι
κάτοχοι απολυτήριου τίτλου δευτεροβάθµιας εκπαίδευ-
σης της ηµεδαπής, ή ισότιµου και αντίστοιχου τίτλου της
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αλλοδαπής. Οι παραπάνω υποψήφιοι απαιτείται, επιπλέ-
ον των ανωτέρω, να έχουν καλή γνώση τουλάχιστον
µιας (1), εκ των διαληφθεισοµένων στην απόφαση της
παραγράφου 3 του παρόντος άρθρου, ξένης γλώσσας,
καθώς και πιστοποίηση γνώσης χειρισµού Η/Υ. Προκει-
µένου για άνδρες υποψηφίους απαιτείται η εκπλήρωση
των στρατιωτικών τους υποχρεώσεων. 

2. Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου
καθορίζονται:
α. Η διαδικασία επιλογής των κατά την παράγραφο 1

του παρόντος άρθρου υποψηφίων, µε εφαρµογή µικτού
συστήµατος µοριοδότησης και γραπτών εξετάσεων, κα-
θώς και ο συντελεστής βαρύτητας µε τον οποίο θα πολ-
λαπλασιάζεται το αποτέλεσµα εκάστης εκ των εν λόγω
δύο διαδικασιών, υπό την προϋπόθεση ότι ο συντελε-
στής βαρύτητας της διαδικασίας µοριοδότησης θα είναι
σε κάθε περίπτωση µεγαλύτερος του αντίστοιχου συντε-
λεστή της διαδικασίας γραπτών εξετάσεων και σε ποσο-
στό τουλάχιστον 70% επί του συνολικού ποσοστού. 
β. Οι ειδικότητες - κατηγορίες υποψηφίων, το ποσοστό

των θέσεων επί του συνολικού αριθµού προκηρυσσοµέ-
νων θέσεων που θα καλυφθεί από κάθε ειδικότητα - κα-
τηγορία, τα γενικά και ειδικότερα προσόντα των υποψη-
φίων, το ελάχιστο όριο του γενικού βαθµού απολυτήριου
τίτλου δευτεροβάθµιας εκπαίδευσης για τη συµµετοχή
υποψηφίου ανά ειδικότητα κατηγορία, τα θέµατα διεξα-
γωγής του διαγωνισµού, των µαθηµάτων, της µεθόδου υ-
πολογισµού των µορίων της βαθµολογίας, της υψοµέ-
τρησης, των ιατρικών εξετάσεων προς διαπίστωση της
υγειονοµικής καταλληλότητας των υποψηφίων η οποία
θα κρίνεται σύµφωνα µε τις διατάξεις του π.δ. 11/2014
(Α΄ 17), όπως ισχύει, για τη σωµατική ικανότητα υποψη-
φίων των Σχολών των Μονίµων Υπαξιωµατικών του Πο-
λεµικού Ναυτικού, των αθλητικών και ψυχοτεχνικών δο-
κιµασιών, τα περί καταστροφής των γραπτών δοκιµίων,
καθώς και κάθε άλλη λεπτοµέρεια που αναφέρεται στην
επιλογή και την κατάταξη αυτών. 
γ. Ο τρόπος συµπλήρωσης των ποσοστών κάθε ειδικό-

τητας - κατηγορίας όταν αυτά δεν καλύπτονται από τους
υποψήφιους αυτής, είτε λόγω µη προσέλευσης είτε λό-
γω αποτυχίας τους, ανάλογα µε τις υπηρεσιακές ανά-
γκες.
δ. Τα θέµατα που αφορούν στις Επιτροπές του διαγω-

νισµού, οι οποίες συγκροτούνται µε Απόφαση του Αρχη-
γού Λ.Σ. –ΕΛ.ΑΚΤ.. 

3. Ο τελικός πίνακας επιτυχόντων δοκίµων Λιµενοφυ-
λάκων που θα εισαχθούν στη Σχολή καταρτίζεται από
την οικεία Επιτροπή της παραγράφου 2δ΄ του παρόντος
άρθρου και θεωρείται από τον Αρχηγό Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.. Οι
επιτυχόντες στη Σχολή Λιµενοφυλάκων κατατάσσονται
µε απόφαση του Αρχηγού Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., η οποία δηµοσι-
εύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. 

4. α. Για την κάλυψη των κενών θέσεων που προκύ-
πτουν πριν από την κατάταξη των επιτυχόντων στη Σχο-
λή, κατόπιν υποβολής γραπτής παραίτησης, αδικαιολό-
γητης µη παρουσίασης των επιτυχόντων κατά το πρώτο
δεκαήµερο από την ορισθείσα ηµεροµηνία κατάταξης ή
έλλειψης κατά τον έλεγχο των δικαιολογητικών έστω
και ενός προσόντος επιτυχόντος, καλούνται να κατατα-
γούν οι επιλαχόντες της αντίστοιχης κατηγορίας, σύµ-
φωνα µε τη σειρά επιτυχίας τους, αφού προηγουµένως,
µε απόφαση του Αρχηγού Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., διαγραφούν ό-
σοι παραιτήθηκαν ή δεν παρουσιάστηκαν αδικαιολόγητα
και όσοι διαπιστώθηκε, ότι δεν κατείχαν τα νόµιµα προ-

σόντα για εισαγωγή στη Σχολή. 
β. Για την κάλυψη των κενών θέσεων που προκύπτουν

µετά την κατάταξη των επιτυχόντων στη Σχολή, κατόπιν
υποβολής γραπτής παραίτησης καταταγέντων, διαπίστω-
σης έλλειψης έστω και ενός προσόντος καταταγέντος ή
απόλυσης δοκίµου για οποιονδήποτε λόγο από τη Σχο-
λή, καλούνται εντός τριάντα (30) ηµερών από την ηµερο-
µηνία έναρξης των µαθηµάτων να καταταγούν οι επιλα-
χόντες της αντίστοιχης κατηγορίας, σύµφωνα µε τη σει-
ρά επιτυχίας τους, αφού προηγουµένως, µε απόφαση
του Αρχηγού Λ.Σ-ΕΛ.ΑΚΤ., διαγραφούν όσοι παραιτήθη-
καν και όσοι έπαυσαν να έχουν τα νόµιµα προσόντα ή α-
πολύθηκαν από τη Σχολή.

5. Οι ευδοκίµως αποφοιτώντες από τη Σχολή, ονοµά-
ζονται Λιµενοφύλακες µε απόφαση του Αρχηγού Λ.Σ.-
ΕΛ.ΑΚΤ., η οποία δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυ-
βερνήσεως.».

3. α. Στο τέλος της παρ. 1 του άρθρου 10 του π.δ.
81/2012 (Α΄139) προστίθεται περίπτωση γ΄ ως εξής:

«γ) Επιπλέον των ανωτέρω απαιτείται να έχουν διανύ-
σει χρόνο τριών (3) ετών υπηρεσίας σε Διεύθυνση της
Κεντρικής Υπηρεσίας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αι-
γαίου. 
Της διάταξης αυτής εξαιρούνται όσοι κατέχουν το

βαθµό του Υποπλοιάρχου κατά την ηµεροµηνία δηµοσί-
ευσης του παρόντος». 
β. Η παρ. 2 του άρθρου 10 του π.δ. 81/2012 (Α΄139) α-

ντικαθίσταται ως ακολούθως:
«δ) Οι ανώτεροι Αξιωµατικοί για την προαγωγή τους

στο βαθµό του Αρχιπλοιάρχου απαιτείται να έχουν υπη-
ρετήσει ως ανώτεροι αξιωµατικοί τουλάχιστον δύο (2) έ-
τη σε Λιµενική Αρχή ή Ακαδηµία Εµπορικού Ναυτικού (Α-
ΕΝ) ή Περιφερειακή Διοίκηση Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. ή Περιφερει-
ακή Υπηρεσία Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και τουλάχιστον δυο (2) έτη
σε Διεύθυνση ή Υπηρεσία της Κεντρικής Υπηρεσίας του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Της διάταξης αυτής
εξαιρούνται όσοι κατέχουν το βαθµό του Πλοιάρχου κα-
τά την ηµεροµηνία δηµοσίευσης του παρόντος».
γ. Η παρ. 13 του άρθρου 11 του π.δ. 81/2012 (Α΄139),

αντικαθίσταται ως ακολούθως: 
«13. Αξιωµατικοί που δεν έχουν συµπληρώσει τα τυπι-

κά προς προαγωγή προσόντα παραµένουν στον ίδιο βαθ-
µό µέχρι τη συµπλήρωσή τους, επανερχόµενοι κατόπιν
αυτής στην αρχική τους θέση στην επετηρίδα».

4. Καταργείται η περίπτωση ε΄ της παραγράφου 2 του
άρθρου 5 και η παράγραφος 5 του άρθρου 7 του π.δ.
81/2012 (Α΄ 139).

5. Το πρώτο εδάφιο της περίπτωσης γ΄ της παρ. 1 του
άρθρου 28 του π.δ. 81/2012 (Α΄ 139), αντικαθίσταται ως
εξής :

«Σε αθλητές ή αθλήτριες που έχουν καταλάβει µια από
τις τρεις πρώτες θέσεις σε ατοµικό ή οµαδικό άθληµα σε
παγκόσµιο πρωτάθληµα και υπηρετούν ως Λιµενοφύλα-
κες ή Υπαξιωµατικοί Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.».

6. Οι δόκιµοι Αξιωµατικοί, Υπαξιωµατικοί Λιµενικού
Σώµατος - Ελληνικής Ακτοφυλακής και Λιµενοφύλακες,
των οποίων η φοίτηση στις αντίστοιχες παραγωγικές
σχολές, διακόπτεται λόγω σωµατικής ανικανότητας που
προήλθε από νόσο, πάθηση ή τραύµα κατά την εκτέλεση
υπηρεσίας και ένεκα αυτής, δύνανται να µετατάσσονται
στην κατάσταση της υπηρεσίας γραφείου, κρινόµενοι α-
πό την αρµόδια Υγειονοµική Επιτροπή µε βάση τον ειδι-
κό πίνακα νοσηµάτων, παθήσεων και βλαβών του
π.δ. 11/2014 (Α΄17), όπως ισχύει κάθε φορά. Οι ανωτέρω
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εντάσσονται στο τέλος της αντίστοιχης επετηρίδας του
βαθµού τους, του έτους ονοµασίας της εκπαιδευτικής
τους σειράς, ενώ κατά λοιπά εφαρµόζονται οι διατάξεις
του άρθρου 4 του π.δ. 37/2012 (Α΄75), όπως ισχύει κάθε
φορά.

7. Η αντιστοιχία του βαθµού του Λιµενοφύλακα µε ε-
κείνους των Ενόπλων Δυνάµεων και των Σωµάτων Α-
σφαλείας, είναι η προβλεπόµενη στην παρ. 1 του άρθρου
11 του ν. δ. 530/1970 (Α΄ 100), σε συνδυασµό µε την
παρ. 1 του άρθρου 57 του ν. 1481/1984 (Α΄ 152).

8. Η παράγραφος 1 του άρθρου 159 του Κώδικα Δηµο-
σίου Ναυτικού Δικαίου που κυρώθηκε µε το ν.δ. 187/1973
(Α΄ 261), όπως ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:

«1. Οι προϊστάµενοι των Λιµενικών Αρχών και οι υπό
τις διαταγές τους υπηρετούντες Αξιωµατικοί, Ανθυπα-
σπιστές, Υπαξιωµατικοί Λιµενικού Σώµατος-Ελληνικής
Ακτοφυλακής και Λιµενοφύλακες, ασκούν στην περιφέ-
ρεια δικαιοδοσίας τους όλα τα δικαιώµατα και καθήκοντα
γενικών ανακριτικών υπαλλήλων σε σχέση προς τα ε-
γκλήµατα που τελέσθηκαν σε αυτή. Οι Λιµενοφύλακες
ασκούν τα ανωτέρω δικαιώµατα και καθήκοντα, µετά τη
συµπλήρωση τριών ετών υπηρεσίας από την κατάταξή
τους στη Σχολή Δοκίµων Λιµενοφυλάκων.»

9. Για την υποβολή αίτησης µετά δικαιολογητικών συµ-
µετοχής σε κάθε διαγωνισµό Κατάταξης στο
Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., απαιτείται επιπλέον η προσκόµιση παρα-
βόλου ύψους δέκα (10) ευρώ. Τα ποσά που θα προκύ-
ψουν από την καταβολή των εν λόγω παραβόλων αποτε-
λούν έσοδα του Κρατικού Προϋπολογισµού. Τo ποσό
του παραβόλου µπορεί να αναπροσαρµόζεται µε κοινή α-
πόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτιλίας και
Αιγαίου.

10. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις, µπορεί να συγκροτού-
νται για το ίδιο έτος πλείονα του ενός πρωτοβάθµια και
δευτεροβάθµια Ανακριτικά Συµβούλια, πλην εκείνων που
αφορούν τους Ανώτατους Αξιωµατικούς και Πλοιάρχους
Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., µετά από πρόταση της Διεύθυνσης Προ-
σωπικού Λ.Σ.–ΕΛ.ΑΚΤ.. Στην περίπτωση αυτή οι υποθέ-
σεις παραπέµπονται κατά προτεραιότητα, µε κριτήριο το
χρόνο παραγραφής, το χρόνο λήξης επιβληθείσας αυτε-
πάγγελτης διαθεσιµότητας, καθώς και επικείµενη απο-
στρατεία του εγκαλουµένου λόγω συµπλήρωσης συντά-
ξιµης υπηρεσίας. Κατά τα λοιπά, για τη συγκρότηση,
σύνθεση και λειτουργία των ανωτέρω Ανακριτικών Συµ-
βουλίων, εφαρµόζονται οι διατάξεις του π.δ. 187/2004
(Α΄ 164), όπως ισχύουν. Για το έτος δηµοσίευσης του
παρόντος, είναι δυν.α.τ.ή η εφαρµογή της παρούσας διά-
ταξης, από την ισχύ του παρόντος νόµου, κατά παρέκ-
κλιση της προθεσµίας που προβλέπεται στο άρθρο 2 του
π.δ. 187/2004.

11. Στο προσωπικό του Λιµενικού Σώµατος που υπηρε-
τεί στα περιπολικά, ναυαγοσωστικά και αντιρρυπαντικά
πλοία/σκάφη καταβάλλεται ηµερήσια αποζηµίωση σε βά-
ρος των πιστώσεων που εγγράφονται για το σκοπό αυτό
στον προϋπολογισµό εξόδων του Λιµενικού Σώµατος.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Ναυ-
τιλίας και Αιγαίου καθορίζεται το ύψος της αποζηµίω-
σης, οι όροι και οι προϋποθέσεις χορήγησης και τα απαι-
τούµενα δικαιολογητικά δαπάνης.

12. Οι κενές οργανικές θέσεις από τις προβλεπόµενες
στο άρθρο 56 του ν. 4150/2013 (Α΄ 102), οι οποίες εξα-
κολουθούν να υφίστανται και µετά τη διενέργεια διαγω-
νισµού για την κατάταξη υποψηφίων στις παραγωγικές
Σχολές Λιµενικού Σώµατος – Ελληνικής Ακτοφυλακής,

µπορεί, εφόσον υπάρχουν επιτακτικές υπηρεσιακές ανά-
γκες, να συµπληρώνονται από τους πίνακες των επιλα-
χόντων του οικείου διαγωνισµού, εντός ενός έτους από
την ολοκλήρωσή του, και οι επιλαχόντες αυτοί κατατάσ-
σονται ως νέα εκπαιδευτική σειρά. Με απόφαση του Υ-
πουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, η οποία εκδίδεται µετά
από έγκριση της επιτροπής της ΠΥΣ 33/2006 όπως ισχύ-
ει σε χρόνο µεταγενέστερο της Προκήρυξης για την α-
νάγκη κάλυψης των θέσεων αυτών, καθορίζεται ο αριθ-
µός των επιλαχόντων που θα καταταγούν για τη συµπλή-
ρωση του αριθµού αυτού και κάθε άλλη αναγκαία πράξη.

Άρθρο 34
Ζητήµατα Πλοηγικής Υπηρεσίας

1. Στο ναυτικό προσωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας
της Γενικής Γραµµατείας Λιµένων Λιµενικής Πολιτικής
και Ναυτιλιακών Επενδύσεων που µετακινείται στο Εσω-
τερικό προς εκτέλεση Υπηρεσίας, παρέχεται η δυνατό-
τητα χορήγησης προκαταβολής, σε βάρος της διαχείρι-
σης του Πλοηγικού Σταθµού, από τον οποίο µετακινείται,
της παγίας προκαταβολής του Κεφαλαίου Πλοηγικής Υ-
πηρεσίας, µέχρι και του 75% του συνολικά δικαιούµενου
ποσού, κατόπιν αιτήσεως του ενδιαφεροµένου και εγκρί-
σεως του Προϊσταµένου του Πλοηγικού Σταθµού.

2. Η δεύτερη παράγραφος του εδαφίου 1 της παρ. 1
του άρθρου 213 του ν. 4072/2012 (Α΄ 86) αντικαθίσταται
ως εξής:

«Η αρµοδιότητα και η, µετά την εκκαθάριση των ναυ-
τολογίων, διαχείριση των ειδικών λογαριασµών «Κεφά-
λαιο Ναυτικής Εκπαίδευσης» (Κ.Ν.Ε.) και «Κεφάλαιο
Πλοηγικής Υπηρεσίας» (Κ.Π.Υ.) ασκείται από 1.4.2012 α-
πό τις αντίστοιχες αρµόδιες Διευθύνσεις του Υπουργεί-
ου Ναυτιλίας και Αιγαίου».

3. α. Οι αποδοχές του ναυτικού προσωπικού της Πλοη-
γικής Υπηρεσίας διαµορφώνονται σύµφωνα µε τις διατά-
ξεις του β.δ. 198/1966 (Α΄ 48) και εξαιρούνται από τις
διατάξεις του ν. 4024/2011 (Α΄ 226), καθώς και από τις
διατάξεις του άρθρου 2 του ν. 3833/2010 (Α΄ 40) από το
χρόνο που αυτές ίσχυσαν.
β. Οποιεσδήποτε αποδοχές έχουν καταβληθεί στο α-

νωτέρω προσωπικό, σύµφωνα µε τις διατάξεις του
β.δ. 198/1966 (Α΄ 48), θεωρείται ότι καταβλήθηκαν νοµί-
µως έως τη 30.6.2013.
γ. Από 1.7.2013 η παρ. 1 του άρθρου 1 του β.δ.

198/1966 αντικαθίσταται ως εξής: 
«1. Ως µηνιαίοι βασικοί µισθοί του προσωπικού των

Πλοηγικών Σταθµών ορίζονται οι εκάστοτε ισχύοντες, α-
ντίστοιχοι βασικοί µισθοί των πληρωµάτων των ελληνι-
κών επιβατηγών πλοίων εσωτερικού σύµφωνα µε τις κά-
τωθι διακρίσεις:
α) για τους Αρχιπλοηγούς ο του Πλοιάρχου αυξηµένος

κατά 23,50%,
β) για τους Πλοηγούς και βοηθούς Πλοηγών ο του

Πλοιάρχου αυξηµένος κατά 12,50%,
γ) για τους Κυβερνήτες ο του Ναυκλήρου αυξηµένος

κατά 26,50%,
δ) για τον Αρχιµηχανοδηγό ο του Μηχανοδηγού Α΄

τάξεως αυξηµένος κατά 19%,
ε) για τους Μηχανοδηγούς ο του Μηχανοδηγού Α' τά-

ξεως αυξηµένος κατά 13%,
στ) για τον Αποθηκάριο και ξυλουργό ο του Ναυκλή-

ρου αυξηµένος κατά 13%,
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ζ) για τους Λεµβούχους ο του Ναύτου αυξηµένος κατά
13%.»
δ. Οποιεσδήποτε αποδοχές έχουν καταβληθεί στο

ναυτικό προσωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας από
1.7.2013 και εφεξής, καθ' υπέρβαση των προβλεποµέ-
νων στην παράγραφο 2 του παρόντος επιστρέφονται
στο «Κεφάλαιο Πλοηγικής Υπηρεσίας» ως µη νοµίµως
καταβληθείσες. 
Η επιστροφή γίνεται µε παρακράτηση από τις µηνιαίες

αποδοχές σε ισόποσες δόσεις µέχρι 31 Μαρτίου 2014.
ε. Τα επιδόµατα εορτών Χριστουγέννων και Πάσχα και

το επίδοµα αδείας παύουν να καταβάλλονται στο προ-
σωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας από 1.1.2013. Οποια-
δήποτε ποσά έχουν καταβληθεί στο προσωπικό της
Πλοηγικής Υπηρεσίας από 1.1.2013 και εφεξής για την
αιτία αυτή επιστρέφονται, σύµφωνα µε τα οριζόµενα
στην παράγραφο 3 του παρόντος άρθρου, ως µη νοµί-
µως καταβληθείσες.
στ. Από το συνολικό ποσό των εσόδων του «Κεφαλαί-

ου Πλοηγικής Υπηρεσίας», ποσοστό 8% παρακρατείται
και αποδίδεται ανά τρίµηνο στον Κρατικό Προϋπολογι-
σµό.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και

Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζεται ο τρόπος υπολογι-
σµού και εκκαθάρισης των εσόδων του «Κεφαλαίου
Πλοηγικής Υπηρεσίας», τα αρµόδια προς τούτο όργανα,
η διαδικασία παρακράτησης και απόδοσης υπέρ του Κρα-
τικού Προϋπολογισµού του ποσοστού της περίπτωσης
α΄της παρούσας παραγράφου, καθώς και κάθε άλλη
σχετική λεπτοµέρεια.

Άρθρο 35

Οι δαπάνες τηλεπικοινωνιακών υπηρεσιών του Παγκό-
σµιου Ναυτιλιακού Συστήµατος Κινδύνου και Ασφάλειας
(G.M.D.S.S) συµπεριλαµβανοµένου του συστήµατος
NAVTEX, από 1.1.2013 έως και την υπογραφή της σύµ-
βασης µε τον ανάδοχο που θα προκύψει από τη διαγωνι-
στική διαδικασία του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαί-
ου/Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., αναγνωρίζονται ως «κοινωνικές δαπά-
νες» σύµφωνα µε τις διατάξεις της παρ. 10 του άρθρου
δευτέρου του ν. 2257/1994 (Α΄ 197) και θα βαρύνουν τις
πιστώσεις του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Ως δι-
καιολογητικά της ανωτέρω δαπάνης αναγνωρίζονται α-
ποκλειστικά το εκδοθέν τιµολόγιο παροχής υπηρεσιών,
οι αποφάσεις ανάληψης υποχρέωσης και οι σχετικές βε-
βαιώσεις περί των παρεχόµενων υπηρεσιών από τις αρ-
µόδιες Διευθύνσεις.

Άρθρο 36
Μέγιστος χρόνος παραµονής σε θέση ευθύνης 

της ίδιας Υπηρεσίας

Ο µέγιστος χρόνος παραµονής σε θέση Διευθυντή Κε-
ντρικής Υπηρεσίας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου
ή Προϊσταµένου Λιµενικής Αρχής δεν µπορεί να υπερβαί-
νει τα τρία (3) έτη συνεχόµενα στην ίδια Υπηρεσία.

Άρθρο 37
Οδοιπορικά Έξοδα προσωπικού Λιµενικού Σώµατος

1. Τα στελέχη Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. δικαιούνται οδοιπορικών
εξόδων που βαρύνουν τον προϋπολογισµό εξόδων του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, εφόσον µετακινού-

νται µε πρωτοβουλία της Υπηρεσίας στο εσωτερικό ή
στο εξωτερικό, µε σκοπό την αντιµετώπιση των συνα-
φών δαπανών λόγω των µετακινήσεων αυτών.

2. Mε διάταγµα το οποίο εκδίδεται µετά από πρόταση
των Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου,
καθορίζονται:
α) Τα στελέχη Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. τα οποία δικαιούνται οδοι-

πορικών εξόδων. 
β) Οι περιπτώσεις µετακινήσεων οι οποίες παρέχουν

δικαίωµα καταβολής οδοιπορικών εξόδων, καθώς και τα
αρµόδια όργανα για την έγκρισή τους.
γ) Το είδος και το ύψος των δαπανών οδοιπορικών ε-

ξόδων. 
δ) Τα µέσα µεταφοράς και οι δικαιούµενες κατηγορίες

θέσεως κατά βαθµό δικαιούχου.
ε) Oι περιπτώσεις µετακινήσεων κατά τις οποίες επι-

τρέπεται η χρήση ιδίου µεταφορικού µέσου. 
στ) Τα εξαρτώµενα από τους δικαιούχους πρόσωπα

της οικογενείας τους, των οποίων οι µετακινήσεις βαρύ-
νουν τον προϋπολογισµό εξόδων του Υπουργείου Ναυ-
τιλίας και Αιγαίου. 
ζ) Οι περιπτώσεις καταβολής οδοιπορικών εξόδων σε

τρίτους οι οποίοι µετακινούνται κατ΄ εντολή και επ΄ωφε-
λεία του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.

3. Η ηµερήσια αποζηµίωση των οδοιπορικών εξόδων
των µετακινούµενων στελεχών Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. δεν µπορεί
να είναι µικρότερη ή µεγαλύτερη από το καθοριζόµενο
κάθε φορά κατώτατο ή ανώτατο όριο ηµερήσιας αποζη-
µίωσης των δηµοσίων υπαλλήλων και των στελεχών των
Ενόπλων Δυνάµεων αντίστοιχα.

4. Οι δόκιµοι Αξιωµατικοί Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., Υπαξιωµατικοί
Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και Λιµενοφύλακες λογίζονται ότι φέρουν
το βαθµό για τον οποίο εκπαιδεύονται, για τα οδοιπορικά
έξοδα και τις ειδικές αποζηµιώσεις τους.

5. Μέχρι την έκδοση του διατάγµατος του παρόντος
άρθρου, τα στελέχη Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. συνεχίζουν να εξοµοι-
ώνονται µε τα στελέχη του Πολεµικού Ναυτικού ως προς
τα οδοιπορικά έξοδα, σύµφωνα µε τις διατάξεις του άρ-
θρου 129 του ν. 3079/2002 (Α΄ 311).

Άρθρο 38
Αντικατάσταση Κεφαλαίου Γ΄ του Μέρους Έκτου

του ν. 3079/2002

Το Κεφάλαιο Γ΄ του Μέρους Έκτου του ν.  3079/ 2002
«Κύρωση του Κώδικα Προσωπικού του Λιµενικού Σώµα-
τος» (Α΄ 311) αντικαθίσταται ως ακολούθως:

«ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ΄
ΚΛΙΜΑΚΙΑ ΕΙΔΙΚΩΝ ΑΠΟΣΤΟΛΩΝ 

ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΣΩΜΑΤΟΣ –ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΚΤΟΦΥΛΑΚΗΣ

Άρθρο 136
Σύσταση Οργάνωση  Στελέχωση

1. Με απόφαση του Υπουργού Nαυτιλίας και Αιγαίου
συνιστώνται στις Περιφερειακές Υπηρεσίες
Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. Κλιµάκια Ειδικών Αποστολών Λ.Σ.-ΕΛ.Α-
ΚΤ. (Κ.Ε.Α./Λ.Σ. – ΕΛ.ΑΚΤ.) τα οποία έχουν ως κύρια α-
ποστολή τη λήψη εξειδικευµένων µέτρων προστασίας,
ασφάλειας και εν γένει τάξης στο χώρο ευθύνης Λ.Σ. –
ΕΛ.ΑΚΤ.. Η οργάνωση και η λειτουργία τους, καθορίζο-
νται µε Κανονισµό που εκδίδεται σύµφωνα µε την παρά-
γραφο 3β του άρθρου 126 του παρόντος νόµου, όπως
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τροποποιήθηκε µε το άρθρο 41 του ν. 4029/2011 (Α΄245)
και ισχύει. Με τον ίδιο Κανονισµό ρυθµίζονται επίσης θέ-
µατα σχετικά µε τις διαδικασίες στελέχωσης, τα χρησι-
µοποιούµενα µέσα, τον εξοπλισµό, την επιλογή, τις προ-
ϋποθέσεις παραµονής, την εκπαίδευση και µετεκπαίδευ-
ση του προσωπικού, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λε-
πτοµέρεια, που αφορά τα ανωτέρω Κλιµάκια.

2. Τα Κ.Ε.Α/Λ.Σ. – ΕΛ.ΑΚΤ. υπάγονται επιχειρησιακά
στον προϊστάµενο της κατά τόπο αρµόδιας Περιφερεια-
κής Διοίκησης Λ.Σ. –ΕΛ.ΑΚΤ. και εποπτεύονται από την
αρµόδια κάθε φορά Διεύθυνση του Υ.Ν.Α.. Τα Κ.Ε.Α/Λ.Σ.
– ΕΛ.ΑΚΤ. στελεχώνονται µε προσωπικό του Λ.Σ. –
ΕΛ.ΑΚΤ., που έχει αποφοιτήσει µε επιτυχία από ειδικό
σχολείο, το οποίο λειτουργεί µε µέριµνα της Διεύθυνσης
του προηγούµενου εδαφίου.

3. Στο προσωπικό των Κ.Ε.Α./Λ.Σ – ΕΛ.ΑΚΤ., που δια-
θέτει τα προσόντα της παραγράφου 2, χορηγείται ένα α-
πό τα επιδόµατα που προβλέπονται αναλόγως για το α-
ντίστοιχο προσωπικό της Ελληνικής Αστυνοµίας, υπό
τους αυτούς όρους και προϋποθέσεις.» 

ΜΕΡΟΣ ΤΕΤΑΡΤΟ

Άρθρο 39
Καταργούµενες διατάξεις

Από την έναρξη ισχύος των διατάξεων του παρόντος
νόµου καταργούνται τα άρθρα 1 έως 14 του ν. 2743/1999
(Α΄ 211), εκτός της παραγράφου 2 του άρθρου 8 και της
παραγράφου 6 του άρθρου 9 η οποία αναριθµήθηκε σε 5
µε την παράγραφο 16 του άρθρου 40 του ν. 3182/2003
(Α΄ 220), το άρθρο 40 του ν. 3182/2003 (Α΄ 220), η παρ.
2 του άρθρου 42 του ν. 3182/2003 (Α΄ 220), το άρθρο 64
του ν. 3842/2010 (Α΄ 58), η περίπτωση ιγ΄ της παρ.4 του
άρθρου 17 του ν. 3833/2010 (Α΄ 40), το εδάφιο στ της
παραγράφου 2 του άρθρου 4 και το άρθρο 8 του ν. 2575/
1998 (Α΄ 23), το άρθρο 1 του π.δ. της 1ης Μαρτίου 1927
«Περί ιδρύσεως «Οίκου Ναύτου» (Α΄ 32), το άρθρο 1 του
διατάγµατος της 20ης Μαΐου 1936 «Περί του σκοπού
της ιδρύσεως και του τρόπου λειτουργίας του εν Πειραι-
εί Οίκου Ναύτου (Α΄ 219), τα άρθρα 1,2,4,5,6,7,8,9,16 και
17 του α.ν. 192/1936 (Α΄ 438), η παράγραφος 4 του άρ-
θρου 93 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού δικαίου
(ν.δ. 187/1973 Α΄ 261), το π.δ. 56/1977 (Α΄ 22), το από
3.1.1937 διάταγµα «Περί συνθέσεως των Διοικητικών
Συµβουλίων των Γραφείων Ευρέσεως Ναυτικής Εργα-
σίας και του τρόπου λειτουργίας αυτών» (Α΄ 9), η υπ’ α-
ριθ. 2214.1/8/90/4.9.1990 απόφαση (Β΄ 639), η υπ’ αριθµ.
70055/2703/9.4.1982 απόφαση (Β΄ 205), καθώς και κάθε
διάταξη στο µέρος που αντίκειται στις διατάξεις του πα-
ρόντος νόµου.

Άρθρο 40
Έναρξη ισχύος

Η ισχύς του παρόντος νόµου αρχίζει από τη δηµοσίευ-
σή του στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός αν ορί-
ζεται διαφορετικά σε επιµέρους διατάξεις του.

Αθήνα, 12 Μαρτίου 2014

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΘΝΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ 

Ι. Στουρνάρας Δ. Αβραµόπουλος

ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ
ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ

Ι. Μιχελάκης Κ. Χατζηδάκης

ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΚΑΙ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ
ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ

Κ. Αρβανιτόπουλος Π. Παναγιωτόπουλος

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ ΥΓΕΙΑΣ
ΜΕΤΑΡΡΥΘΜΙΣΗΣ ΚΑΙ

ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ
ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ 

Κ. Μητσοτάκης Σπ. - Ά. Γεωργιάδης

ΕΡΓΑΣΙΑΣ, ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ
ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ

ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΚΑΙ ΤΡΟΦΙΜΩΝ
ΠΡΟΝΟΙΑΣ 

Ι. Βρούτσης Α. Τσαυτάρης 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ,
ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΚΑΙ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑΣ
ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΝΘΡΩΠΙΝΩΝ
ΑΛΛΑΓΗΣ ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΩΝ

Ι. Μανιάτης Χ. Αθανασίου

ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ
ΤΑΞΗΣ ΚΑΙ
ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ
ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ

Ν. – Γ. Δένδιας Όλγα Κεφαλογιάννη

ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΑΙΓΑΙΟΥ

Μ. Βαρβιτσιώτης
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Αριθµ. 46/1 / 2014
ΕΚΘΕΣΗ

Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους
(άρθρο 75 παρ. 1 του Συντάγµατος)

στο σχέδιο νόµου του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αι-
γαίου «Τουριστικά πλοία και άλλες διατάξεις»

A. Με τις διατάξεις του υπόψη νοµοσχεδίου, επανακα-
θορίζεται το θεσµικό πλαίσιο σχετικά µε τα τουριστικά
πλοία και ρυθµίζονται λοιπά θέµατα αρµοδιότητας του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Ειδικότερα:

I. ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟ

Επανακαθορίζεται το θεσµικό πλαίσιο για τα τουριστι-
κά πλοία και προβλέπονται µεταξύ άλλων τα ακόλουθα:

1. Προσδιορίζεται, εκ νέου, η έννοια των όρων, που εί-
ναι απαραίτητοι για την εφαρµογή των προτεινόµενων
διατάξεων. (άρθρο 1)

2.α. Προβλέπεται η εγκατάσταση στη Γενική Γραµµα-
τεία Δηµοσίων Εσόδων του Υπουργείου Οικονοµικών
Μητρώου τουριστικών πλοίων και µικρών σκαφών, κατά
τα οριζόµενα, µε σκοπό την καταχώριση του συνόλου
των απαιτούµενων στοιχείων των Υπουργείων Οικονοµι-
κών και Ναυτιλίας και Αιγαίου, για τις αρµόδιες φορολο-
γικές, τελωνειακές και ελεγκτικές υπηρεσίες. 
β. Προσδιορίζονται οι κατηγορίες των πλοίων, που εγ-

γράφονται υποχρεωτικά στο Μητρώο, καθώς και τα στοι-
χεία που καταχωρίζονται σε αυτό από τις αρµόδιες Υπη-
ρεσίες.

- Η µη εγγραφή πλοίου στο εν λόγω Μητρώο συνεπά-
γεται την απώλεια ευεργετηµάτων (φορολογικών ή άλ-
λων απαλλαγών) της κείµενης σχετικής νοµοθεσίας.
γ. Παρέχεται η εξουσιοδότηση για την έκδοση, µε κοι-

νή υπουργική απόφαση, του Κανονισµού Διαχείρισης
της Λειτουργίας και Αυτοµατοποιηµένης Πρόσβασης, ό-
που ορίζεται η διαδικασία διασύνδεσης και επικοινωνίας
µεταξύ των δύο Υπουργείων και ο τρόπος καταγραφής
των πληροφοριών και στοιχείων. 

-Με όµοια κοινή υπουργική απόφαση καθορίζονται και
οι ηλεκτρονικές πλατφόρµες, στις οποίες έχουν δικαίω-
µα πρόσβασης τα φυσικά ή νοµικά πρόσωπα.

- Με κοινή υπουργική απόφαση, επίσης, καθορίζεται η
διαδικασία καταχώρισης και µεταβολής των στοιχείων
του Μητρώου.
δ. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τη χορήγηση βεβαί-

ωσης για τα στοιχεία του Μητρώου και βεβαίωσης από
τη Φορολογική και Τελωνειακή Διοίκηση. (άρθρο 2)

3.α. Επαναπροσδιορίζονται οι όροι και οι προϋποθέ-
σεις εκµετάλλευσης των επαγγελµατικών πλοίων ανα-
ψυχής, για την οποία απαιτείται εφεξής: i) βεβαίωση της
αρµόδιας υπηρεσίας της Φορολογικής Διοίκησης και ii)
καταχώριση των στοιχείων του πλοίου στο Μητρώο.
β. Ορίζεται ότι για τη εκµετάλλευση του πλοίου ανα-

ψυχής απαιτείται σύµβαση ολικής ναύλωσης, η οποία
δεν µπορεί να είναι µικρότερη από οκτώ (8) ώρες.
γ. Μερική ναύλωση απαγορεύεται, ενώ επιτρέπεται η

εκτέλεση µέχρι και δύο (2) συµβάσεων ολικής ναύλωσης
µέσα στο ίδιο εικοσιτετράωρο.      (άρθρο 3)

4.α. Επανακαθορίζεται, µειούµενος, ο ελάχιστος αριθ-
µός ηµερών ναύλωσης που πρέπει να συµπληρώνουν α-
νά τριετία (αντί ανά πενταετία που ισχύει σήµερα) τα ε-

παγγελµατικά πλοία αναψυχής, ανάλογα µε την κατηγο-
ρία τους.

- Επαγγελµατικά πλοία αναψυχής υπό σηµαία ελληνι-
κή ή άλλου κράτους-µέλους της ΕΕ, για τα οποία έχει
καταβληθεί ο αναλογών Φ.Π.Α., κατά την εισαγωγή ή
την απόκτηση, χωρίς να έχει εκπέσει ή επιστραφεί, δεν
έχουν υποχρέωση εκτέλεσης ελάχιστου αριθµού ηµε-
ρών ναύλωσης.
β. Παρέχεται η δυνατότητα παροπλισµού επαγγελµα-

τικού πλοίου αναψυχής από τον πλοιοκτήτη ή τον εφο-
πλιστή, για χρονικό διάστηµα από ένα (1) έως τρία (3) έ-
τη, κατά τα ειδικότερα οριζόµενα. 
γ. Ορίζεται ότι, το χρονικό διάστηµα για τη συµπλήρω-

ση του ελάχιστου αριθµού ηµερών ναύλωσης, αναστέλ-
λεται σε περίπτωση κατάσχεσης του επαγγελµατικού
πλοίου αναψυχής και για όσο χρονικό διάστηµα διαρκεί
η απαγόρευση απόπλου. (άρθρα 4 έως 6)

5.α. Ρυθµίζονται εκ νέου θέµατα σχετικά µε το ναυλο-
σύµφωνο και ειδικότερα σχετικά µε τις υποχρεώσεις των
ναυλωτών και των εκναυλωτών προς τις αρµόδιες υπη-
ρεσίες σε σχέση µε αυτό. 
β. Επιτρέπεται στα πλοία αναψυχής µέχρι είκοσι τέσ-

σερα (24) µέτρα µήκος, να εκναυλώνονται χωρίς να υπη-
ρετεί σε αυτά πλοίαρχος και πλήρωµα.

- Τα εν λόγω πλοία επιτρέπεται, επίσης, να ναυτολο-
γούν πλήρωµα ασφαλισµένο στο Ν.Α.Τ., χωρίς την υπο-
χρέωση τήρησης, έναντι του Ν.Α.Τ. ή των Λιµενικών Αρ-
χών, οποιασδήποτε οργανικής σύνθεσης.       (άρθρα 7, 8)

6. Επιτρέπεται η ιδιοχρησιµοποίηση του επαγγελµατι-
κού πλοίου αναψυχής, από τον πλοιοκτήτη ή τον εφοπλι-
στή προς αναψυχή, για το χρονικό διάστηµα που αυτό
δεν εκτελεί σύµβαση ναύλωσης, µε την προϋπόθεση να
έχει δηλωθεί και καταχωρηθεί στο οικείο Μητρώο. Στην
περίπτωση αυτή δεν παρέχεται καµία απαλλαγή από τον
Ειδικό Φόρο Κατανάλωσης, τον Φ.Π.Α., τους δασµούς ή
τις επιβαρύνσεις καυσίµων, λιπαντικών και λοιπών αγα-
θών µε τα οποία εφοδιάζονται τα πλοία. (άρθρο 9)

7.α. Ορίζεται ότι τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής µε ελλη-
νική σηµαία ή σηµαία κρατών-µελών της ΕΕ, εφοδιάζο-
νται µε Δελτίο Κίνησης Πλοίου Αναψυχής (ΔΕ.Κ.Π.Α.),
διάρκειας ισχύος αορίστου χρόνου.
β. Καθορίζονται τα απαιτούµενα δικαιολογητικά, για

την έκδοση και τη θεώρηση του ΔΕ.Κ.Π.Α., µεταξύ των
οποίων περιλαµβάνεται και το αποδεικτικό πληρωµής
του Τέλους Παραµονής και Πλόων (ΤΠΠ).
γ. Παρέχεται η εξουσιοδότηση για τον καθορισµό, µε

κοινή υπουργική απόφαση, του τύπου του ΔΕ.Κ.Π.Α.,
των κριτηρίων και των προϋποθέσεων θεώρησης και α-
νανέωσής του, της διάρκειας ισχύος, της διαδικασίας α-
ντικατάστασής του σε περίπτωση απώλειας, του κατα-
βαλλόµενου τέλους που αποτελεί έσοδο του Κρατικού
Προϋπολογισµού κ.λπ..
δ. Απαιτείται ο εφοδιασµός, από την αρµόδια Τελωνει-

ακή Αρχή, κάθε ιδιωτικού πλοίου αναψυχής τρίτης χώ-
ρας, κατά την είσοδο σε ελληνικά λιµάνια, µε τριπλότυ-
πο Δελτίο Κίνησης, για την έκδοση του οποίου είναι απα-
ραίτητη η προσκόµιση αποδεικτικού πληρωµής του ΤΠΠ.
ε. Ορίζεται ρητά ότι, στα ιδιωτικά πλοία αναψυχής, τα

οποία εκτελούν σύµβαση ναύλωσης, δεν παρέχονται α-
παλλαγές από τον ειδικό φόρο κατανάλωσης, τον
Φ.Π.Α., τους δασµούς ή επιβαρύνσεις καυσίµων και λιπα-
ντικών, που προβλέπονται από την κείµενη νοµοθεσία
για τα επαγγελµατικά πλοία αναψυχής. 
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στ. Τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής, επίσης, δεν υποχρε-
ούνται σε οργανική σύνθεση πληρώµατος, τυχόν δε πρό-
σληψη ναυτικού ασφαλισµένου στο Ν.Α.Τ. δεν γεννά υ-
ποχρέωση συµπλήρωσης ή ασφάλισης στο Ν.Α.Τ. άλλου
ναυτικού, πλην του προσληφθέντος.         (άρθρα 10, 11)

8. Επανακαθορίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις
δραστηριοποίησης των επαγγελµατικών τουριστικών η-
µερόπλοιων. Ειδικότερα:
α. Προσδιορίζονται τα δικαιολογητικά που απαιτούνται

για την εκµετάλλευση των επαγγελµατικών τουριστικών
ηµερόπλοιων.
β. Προσδιορίζεται ο σκοπός του ηµερήσιου θαλάσσιου

ταξιδίου, η διάρκεια αυτού και το είδος των εισιτηρίων
των επιβατών.

- Με υπουργική απόφαση, µπορεί να ρυθµίζεται η έκ-
δοση εισιτηρίων µε ηλεκτρονικό τρόπο.
γ. Επιτρέπεται η εκτέλεση ταξιδίου µεγαλύτερης διάρ-

κειας, κατά την οποία περιλαµβάνεται τη διανυκτέρευση
των επιβατών σε κατάλυµα της ξηράς, υπό τις οριζόµε-
νες προϋποθέσεις. (άρθρο 12)

9.α. Προσδιορίζονται τα πρόστιµα που επιβάλλονται,
ανεξάρτητα από τυχόν ποινικές κυρώσεις και κυρώσεις
της ισχύουσας τελωνειακής και φορολογικής νοµοθε-
σίας, για την εκναύλωση τόσο των επαγγελµατικών όσο
και των ιδιωτικών πλοίων αναψυχής, κατά παράβαση των
οριζοµένων διατάξεων (κυµαίνονται από 5.000 έως
25.000 ευρώ και από 10.000 έως 50.000 ευρώ, αντίστοι-
χα).

- Τα προαναφερόµενα πρόστιµα αποτελούν έσοδα του
Κρατικού Προϋπολογισµού, το ύψος των οποίων εξαρτά-
ται από συγκεκριµένους παράγοντες (συνθήκες τέλεσης
της παράβασης, βαθµός επανάληψης αυτής, βλάβη που
προκλήθηκε κ.λπ.).

- Σε περίπτωση παράβασης καθ’ υποτροπή, τα όρια του
προστίµου διπλασιάζονται.

- Κατά των αποφάσεων επιβολής προστίµου επιτρέπε-
ται προσφυγή ενώπιον του Υπουργού Ναυτιλίας και Αι-
γαίου, η οποία αναστέλλει την εκτέλεση.
β. Στους παραβάτες των προβλεπόµενων, για τα επαγ-

γελµατικά τουριστικά ηµερόπλοια, διατάξεων επιβάλλε-
ται πρόστιµο κατά τα προβλεπόµενα στον Κώδικα Δηµο-
σίου Ναυτικού Δικαίου (άρθρο 157 του ν.δ.187/1973). 
γ. Τα όρια των προαναφερόµενων προστίµων µπορούν

να τροποποιούνται µε κοινή υπουργική απόφαση. 
(άρθρο 13)

10.α. Απαλλάσσονται της φορολογίας, που επιβάλλε-
ται σε ιδιωτικά πλοία αναψυχής (ν. 27/1975), τα χαρακτη-
ρισµένα ως ναυταθλητικά σκάφη, κάθε τύπου ιστιοφόρα
ή κωπήλατα, τα οποία ανήκουν στους αναγνωρισµένους
ναυτικούς Οµίλους ή ναυτικά σωµατεία ή σε µέλη τού-
των, είναι καταχωρισµένα στα οικεία Μητρώα αυτών και
προορίζονται αποκλειστικά είτε για την προπόνηση των
ναυταθλητών, είτε για τη συµµετοχή σε αγώνες.
β. Καταργείται η ατοµική ερασιτεχνική άδεια αλιείας

και η υποχρέωση εφοδιασµού του σκάφους µε αντίστοι-
χη ερασιτεχνική άδεια για τη διενέργεια θαλάσσιας αλι-
είας, µε την επιφύλαξη των απαγορεύσεων και περιορι-
σµών της ισχύουσας νοµοθεσίας.
γ. Επιτρέπεται η µετακίνηση και κυκλοφορία των πλοί-

ων αναψυχής των επιβατικών πλοίων και των µικρών
σκαφών συγκεκριµένης χωριτικότητας, εφόσον είναι α-
σφαλισµένα, κατά τα ειδικότερα οριζόµενα.
δ. Παρέχεται, µε υπουργική απόφαση, η δυνατότητα α-

ναπροσαρµογής του ύψους των οριζόµενων ασφαλιστι-
κών ποσών, καθορισµού των ασφαλιστικών ποσών ανά-
λογα µε τη µεταφορική ικανότητα του πλοίου και ρύθµι-
σης κάθε άλλου σχετικού θέµατος. 
ε. Επιτρέπεται στο φορέα διοίκησης και εκµετάλλευ-

σης αδειοδότησης τουριστικού λιµένα να αποµακρύνει,
µε απόφασή του, τα εγκαταλελειµµένα πλοία αναψυχής
και ναυάγια από τη χερσαία και θαλάσσια ζώνη του λιµέ-
να και να τα φυλάσσει σε χερσαίο χώρο.
στ. Επιτρέπεται, επίσης: i) η ανέλκυση στην ξηρά και η

καθέλκυση στη θάλασσα πλοίων αναψυχής και µικρών
σκαφών χωρίς αντίστοιχη άδεια από την αρµόδια αρχή
και ii) η εκναύλωση, σύµφωνα µε τις προτεινόµενες ρυθ-
µίσεις, για πλοίο αναψυχής για το οποίο έχει συναφθεί
χρηµατοδοτική µίσθωση. 
ζ. Ορίζεται ότι, το επαγγελµατικό πλοίο αναψυχής,

που δεν πραγµατοποιεί τον ελάχιστο αριθµό ηµερών
ναύλωσης, οφείλει να αποδώσει στις αρµόδιες αρχές:

i) τον Φ.Π.Α. για την εισαγωγή και απόκτησή του και ii)
τους ανάλογους δασµούς και φόρους για τα καύσιµα, λι-
παντικά και λοιπά αγαθά για τους οποίους είχε απαλλα-
γεί. 
η. i) Καθορίζεται ο τρόπος διαµόρφωσης της φορολο-

γητέας αξίας των επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής,
για τα οποία ανακύπτει η υποχρέωση καταβολής Φ.Π.Α.,
στην περίπτωση λήξης της ισχύουσας άδειας του
ν. 2743/1999 ή της επαγγελµατικής δραστηριότητας.

- Η προκύπτουσα, κατά τα προβλεπόµενα, αξία µειώ-
νεται σταδιακά λόγω παλαιότητας, από 20% έως 90%, α-
νάλογα µε τα χρόνια του πλοίου (από το πρώτο έως και
το δέκατο πέµπτο έτος).

ii) Επεκτείνεται η εφαρµογή της ανωτέρω διάταξης και
για τον υπολογισµό της φορολογητέας αξίας και την επι-
βολή άλλων φόρων, εκτός Φ.Π.Α., για όλα ανεξαιρέτως
τα πλοία αναψυχής του παρόντος νόµου, τα οποία (άρ-
θρο 14)

11.α. Περιλαµβάνονται µεταβατικής ισχύος ρυθµίσεις,
σχετικά µε την: i) δυνατότητα εκτέλεσης συµβάσεως ο-
λικής ναύλωσης (ναυλοσύµφωνο) των επαγγελµατικών
πλοίων αναψυχής που διαθέτουν άδειες του ν. 2743/
1999, των οποίων παρατείνεται η ισχύς για το σκοπό αυ-
τόν, µέχρι την υποβολή σχετικής αίτησης εντός της ορι-
ζόµενης προθεσµίας, για την καταχωρήση στο οικείο
Μητρώο, ii) ισχύ των αδειών των επαγγελµατικών πλοί-
ων αναψυχής του ν. 2743/1999, µέχρι την καταχώρηση
αυτών στο οικείο Μητρώο και iii) διαδικασία καταχώρη-
σης στο οικείο Μητρώο των πλοίων αναψυχής.
β. Περαιτέρω, προβλέπεται, µεταξύ άλλων, ότι για την

καταχώρηση, στο οικείο Μητρώο πλοίου αναψυχής, α-
παιτείται η συνυποβολή των οριζόµενων δικαιολογητι-
κών, καθώς και αποδεικτικό είσπραξης ποσού 500 ευρώ
υπέρ του Δηµοσίου.
γ. Για την καταχώρηση, επίσης, στο Μητρώο υπολογί-

ζονται οι ηµέρες ναύλωσης, µε βάση τον ελάχιστο αριθ-
µό αυτών και αν προκύπτει έλλειµµα καταβάλλεται υπέρ
του Δηµοσίου ανά ελλείπουσα ηµέρα, ποσό 200 Ευρώ ή
100 ευρώ, για τα πλοία που εκναυλώνονται µε ή χωρίς
πλοίαρχο και πλήρωµα ή είναι χαρακτηρισµένα ως παρα-
δοσιακά, κατά περίπτωση.
δ. Ορίζεται ότι, στην περίπτωση εκούσιας ή αυτοδίκαι-

ης παύσης της ισχύος της άδειας, οφείλονται και αποδί-
δονται στις αρµόδιες υπηρεσίες της Φορολογικής και Τε-
λωνειακής Διοίκησης: i) ο Φ.Π.Α. που αναλογεί στο ε-
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παγγελµατικό πλοίο αναψυχής για την εισαγωγή ή την
απόκτησή του και ii) οι αναλογούντες δασµοί, επιβαρύν-
σεις και φόροι καυσίµων, λιπαντικών και λοιπών αγαθών,
για τους οποίους το εν λόγω πλοίο έτυχε απαλλαγής. Οι
οφειλές υπολογίζονται από το χρόνο εκούσιας ή αυτοδί-
καιης παύσης της άδειας. 
ε. Ορίζεται, επίσης, ότι, τα πλοία αναψυχής που πρό-

κειται να δραστηριοποιηθούν και να χαρακτηρισθούν ως
επαγγελµατικά και δεν διαθέτουν την απαιτούµενη ά-
δεια, µέχρι την καταχώρηση και λειτουργία του Μητρώ-
ου, εφοδιάζονται µε προσωρινή άδεια, για την πραγµα-
τοποίηση ταξιδίων µε ολική ναύλωση, κατά τα οριζόµε-
να. Για την έκδοση της εν λόγω άδειας και την καταχώ-
ριση στο οικείο Μητρώο, έχουν εφαρµογή οι προαναφε-
ρόµενες µεταβατικές ισχύος ρυθµίσεις.          (άρθρο 15)

12.α. Συµπληρώνονται - τροποποιούνται οι διατάξεις
του άρθρου 27 παρ. 1 του ν. 3182/2003 και επανακαθορί-
ζεται αυξανόµενο (στους 24 µήνες αντί 6 που ισχύει) το
χρονικό διάστηµα, από την καταχώρηση του Καταστατι-
κού στο Μητρώο, µετά την παρέλευση του οποίου λύεται
αυτοδικαίως η Ναυτιλιακή Εταιρεία Πλοίων Αναψυχής
(Ν.Ε.Π.Α.), εάν δεν καταχωρήσει στο Μητρώο ή παύσει
να έχει την κυριότητα ή την εκµετάλλευση ή τη διαχείρι-
ση επαγγελµατικού πλοίου αναψυχής.

- Το ανωτέρω χρονικό διάστηµα διπλασιάζεται (στους
48 µήνες), αν πρόκειται για πλοίο αναψυχής υπό ναυπή-
γηση.
β. Ο προβλεπόµενος, κατά τις διατάξεις του άρθρου 41

παρ. 1 του ν. 3182/2003, φόρος, που αντιστοιχεί στο πε-
νταπλάσιο εκείνου που υπολογίζεται για τα πλοία δεύτε-
ρης κατηγορίας του ν. 27/1975 (λοιπά µηχανοκίνητα
πλοία, ιστιοφόρα και πλοιάρια) ανάλογα µε τη χωρητικό-
τητα (GROSS), δεν επιβάλλεται στα επαγγελµατικά
πλοία αναψυχής µε ελληνική σηµαία. 
γ. Απαλλάσσονται από την υποχρέωση να εφοδιάζο-

νται µε ναυτολόγιο τα ιδιωτικά πλοία αναψυχής ανεξαρ-
τήτως χωρητικότητας (σήµερα απαλλάσσονται µέχρι
100 κ.ο.χ.), καθώς και οι οριζόµενες κατηγορίες µηχανό-
τρατων, επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής και κάθε εί-
δους σκαφών.
δ. Προσµετράται για τη θεµελίωση συνταξιοδοτικού

δικαιώµατος και την επαύξηση της σύνταξης, ο χρόνος
της ετήσιας άδειας του ναυτικού, µόνο στις ρητά οριζό-
µενες περιπτώσεις (υπηρεσία σε ρυµουλκά κ.λπ.) µε τις
προβλεπόµενες εξαιρέσεις.
ε. Καταργούνται τα επιβαλλόµενα τέλη για διάθεση ή

χορήγηση ή ανανέωση άδειας απόπλου σκάφους υπό ξέ-
νη σηµαία (0,88 ευρώ) και άδειας ανέλκυσης ή καθέλκυ-
σης πλοίων ή πλωτών ναυπηγηµάτων (0,88 ευρώ).
στ. Επανακαθορίζονται οι περιπτώσεις διαγραφής ελ-

ληνικού πλοίου από το αντίστοιχο νηολόγιο και συγκε-
κριµένα στην περίπτωση αλλαγής σηµαίας µε τη βεβαίω-
ση ότι δεν υπάρχουν οφειλές προς το Ν.Α.Τ., καθώς και
φορολογικές, τελωνειακές και λοιπές οφειλές, σύµφω-
να µε τις διατάξεις του ΚΕΔΕ.

- Με κοινή υπουργική απόφαση, καθορίζονται οι απαι-
τούµενοι όροι και προϋποθέσεις για την εφαρµογή της
ρύθµισης.
ζ. Επιτρέπεται η χρηµατοδοτική µίσθωση και ιδιωτικών

ή επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής, οι ειδικοί όροι της
οποίας καθορίζονται µε κοινή υπουργική απόφαση.

(άρθρο 16)

ΙΙ. ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ

Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τη συγχώνευση των
Ν.Π.Δ.Δ. «Γραφείο Ευρέσεως Ναυτικής Εργασίας»
(Γ.Ε.Ν.Ε.) και «Οίκος Ναύτου». 
Ειδικότερα:
1.α. Συνιστάται Ν.Π.Δ.Δ. µε την επωνυµία «Οίκος Ναύ-

του – Ναυτική Εργασία» και διακριτικό τίτλο Ο.Ν.Ν.Ε.,
µετά τη συγχώνευση των ανωτέρω νοµικών προσώπων
τα παραρτήµατα των οποίων αποτελούν παραρτήµατα
του νέου Ν.Π.Δ.Δ., που εδρεύει στον Πειραιά και τελεί υ-
πό την εποπτεία του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.
β. Προσδιορίζονται οι αρµοδιότητες του συνιστώµε-

νου νοµικού προσώπου, οι οποίες µπορεί να εξειδικεύο-
νται µε υπουργική απόφαση. (άρθρα 17, 18)

2.α. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε την οργάνωση και
τη διοίκηση του ΟΝΝΕ, όργανο διοίκησης του οποίου α-
ποτελεί το εννεαµελές Δ.Σ. αυτού, µε την οριζόµενη συ-
γκρότηση.

- Με κοινή υπουργική απόφαση, καθορίζεται η αποζη-
µίωση που καταβάλλεται στον Πρόεδρο, τον Αντιπρόε-
δρο (οι οποίοι δεν απαιτείται να είναι πλήρους απασχό-
λησης) και στα µέλη του Δ.Σ..
β. Συνιστώνται στον Ο.Ν.Ν.Ε. δύο (2) θέσεις Ειδικών

Συµβούλων ή Επιστηµονικών ή Ειδικών Συνεργατών µε
σύµβαση εργασίας ιδιωτικού δικαίου, µε τα οριζόµενα
προσόντα, για την υποβοήθηση του έργου του Προέδρου
του Δ.Σ.

- Η πλήρωση των θέσεων αυτών και η αµοιβή τους κα-
θορίζονται µε υπουργικές αποφάσεις.

γ. Με προεδρικό διάταγµα εγκρίνεται ο Οργανισµός
του Ο.Ν.Ν.Ε. όπου ρυθµίζονται θέµατα οργάνωσης και
στελέχωσης των υπηρεσιών αυτού, αρµοδιοτήτων του
ΟΝΝΕ, λειτουργίας του Δ.Σ. αυτού και λοιπά σχετικά θέ-
µατα. 
(άρθρο 19)

3.α. Πόρους του Ο.Ν.Ν.Ε. αποτελούν οι θεσµοθετηµέ-
νοι πόροι, οι εισφορές, τα ταµειακά υπόλοιπα, οι πρόσο-
δοι περιουσίας, η απόδοση των κεφαλαίων και των απο-
θεµατικών και κάθε είδους έσοδα των συγχωνευόµενων
νοµικών προσώπων. 

β. Ο Ο.Ν.Ν.Ε. στον οποίο περιέρχεται το σύνολο των
πόρων των συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων, υπει-
σέρχεται ως καθολικός διάδοχος αυτών σε όλα τα δικαι-
ώµατα και τις υποχρεώσεις τους.

γ. Η µεταβίβαση της κυριότητας των ακινήτων των
συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων στον Ο.Ν.Ν.Ε. µε-
ταγράφεται ατελώς στα οικεία υποθηκοφυλακεία ή κτη-
µατολογικά γραφεία.

δ. Η απογραφή και η αποτίµηση της αξίας των ανωτέ-
ρω περιουσιακών στοιχείων διενεργείται, εντός της ορι-
ζόµενης προθεσµίας, από τις οικονοµικές υπηρεσίες του
Ο.Ν.Ν.Ε. ή από ορκωτούς ελεγκτές κατόπιν ανάθεσης.
ε. Η κινητή και ακίνητη περιουσία του Οίκου Ναύτου ε-

ξαιρείται από το πεδίο εφαρµογής της παρ. 1 του άρθρου
28 του ν. 3918/2011 και δεν περιέρχεται στον ΕΟΠΥΥ.

στ. Αναλαµβάνονται από τον Ο.Ν.Ν.Ε. οι εκκρεµείς δί-
κες των συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων, εκκρε-
µείς διαγωνισµοί ή εκτελούµενα έργα που έχουν εντα-
χθεί σε συγχρηµατοδοτούµενα προγράµµατα ή νοµικές
και οικονοµικές δεσµεύσεις από συµβάσεις κ.λπ..
ζ. Παρέχεται η δυνατότητα στον Ο.Ν.Ν.Ε. να αναθέτει

µε σύµβαση έργου, την εκτέλεση του έργου φύλαξης
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των κτιριακών εγκαταστάσεων, της καθαριότητας αυτών
και της µεταφοράς χρηµάτων σε ιδιωτικές επιχειρήσεις
παροχής υπηρεσιών ασφαλείας ή προσωπικό ασφαλείας
που προσλαµβάνεται από ιδιώτες και σε συνεργεία κα-
θαρισµού.

η. Ορίζονται θέµατα εκτέλεσης δαπανών µέχρι την έ-
γκριση της ενσωµάτωσης των εσόδων και εξόδων των
συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων στον προϋπολογι-
σµό του Ο.Ν.Ν.Ε. και µεταξύ άλλων προβλέπεται ότι, οι
δαπάνες για την αποζηµίωση του Προέδρου, του Αντι-
προέδρου και των µελών του Δ.Σ. του Ο.Ν.Ν.Ε. βαρύ-
νουν τις πιστώσεις του προϋπολογισµού του Οίκου Ναύ-
του. (άρθρα 20, 21)

4. Καθορίζεται η διαδικασία για τη µεταφορά του προ-
σωπικού (µόνιµου και µε σχέση εργασίας ι.δ.α.χ.) των
συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων στον Ο.Ν.Ν.Ε.. 

(άρθρο 22)
5. Εισάγονται διατάξεις µεταβατικής ισχύος, σχετικά

µε τη λειτουργία των συγχωνευόµενων νοµικών προσώ-
πων έως την ολοκλήρωση της συγχώνευσης και την ορι-
στική παύση αυτών. Συγκεκριµένα, µεταξύ άλλων:

α. Λήγει, αζηµίως για το Ελληνικό Δηµόσιο, η θητεία
των µονοπρόσωπων οργάνων διοίκησης, καθώς και των
συλλογικών οργάνων των συγχωνευόµενων φορέων α-
πό την παύση λειτουργίας αυτών.

β. Λύονται, επίσης, υφιστάµενες µισθώσεις των συγ-
χωνευόµενων φορέων, οι οποίες δύναται, µε κοινή υ-
πουργική απόφαση, να παραταθούν άπαξ για σπουδαίο
λόγο. (άρθρο 23)

ΙΙΙ. ΜΕΡΟΣ ΤΡΙΤΟ

Περιλαµβάνονται λοιπές ρυθµίσεις θεµάτων αρµοδιό-
τητας του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.

1. Επανακαθορίζονται οι περιπτώσεις ασθενειών για
τις οποίες οι πάσχοντες ασφαλισµένοι του Οίκου Ναύ-
του δικαιούνται το µηνιαίο επίδοµα «οίκοι περίθαλψης».

. (άρθρο 24)
2.α. Θεσµοθετείται η εφαρµογή προγράµµατος δροµο-

λογίων έκτακτης ακτοπλοϊκής συγκοινωνίας, σε περι-
πτώσεις διακοπής της τακτικής ακτοπλοϊκής σύνδεσης
µεταξύ των ηπειρωτικών λιµένων και των νησιών, για λό-
γους εκτός ανωτέρας βίας ή απαγόρευσης απόπλου για
τη διασφάλιση της ακτοπλοϊκής συγκοινωνίας.

β. Η πραγµατοποίηση των εν λόγω δροµολογίων γίνε-
ται από τα πλοία που είναι ήδη δροµολογηµένα για την
τρέχουσα περίοδο, η εκτέλεση των οποίων είναι υποχρε-
ωτική για τα πλοία και τα πληρώµατα αυτών.

- Με υπουργική απόφαση καθορίζεται το πρόγραµµα
και η συχνότητα των δροµολογίων και λοιπά συναφή θέ-
µατα.
γ. Προβλέπεται η επιβολή ποινικών και διοικητικών κυ-

ρώσεων (φυλάκιση και πρόστιµο), σύµφωνα µε την κεί-
µενη σχετική νοµοθεσία [(ν. 2932/2001, Κώδικας Δηµοσί-
ου Ναυτικού Δικαίου (Κ.Δ.Ν.Δ.)] στους παραβάτες των
προτεινόµενων ρυθµίσεων. (άρθρο 25)

3. Τροποποιούνται – συµπληρώνονται οι διατάξεις του
ν. 4150/2013 και συγκεκριµένα, µεταξύ άλλων:

α. Επανακαθορίζονται θέµατα σχετικά µε τις µεταθέ-
σεις και τις τοποθετήσεις των Αξιωµατικών του Λ.Σ.–
ΕΛ.ΑΚΤ. τα αρµόδια προς τούτο όργανα, καθώς και τη
σχετική διαδικασία.

β. Χαρακτηρίζονται νοµίµως υφιστάµενα κατά θέση,
χρήση και δόµηση τα οριζόµενα κτίρια αποθήκης και α-

ντλιοστασίου εντός της οικοπεδικής έκτασης των εγκα-
ταστάσεων της Ακαδηµίας Εµπορικού Ναυτικού (Α.Ε.Ν.).

(άρθρο 26)
4. Τροποποιούνται οι διατάξεις του άρθρου 14 του

ν. 2971/2001 και ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τις πλω-
τές εξέδρες. Ειδικότερα, προβλέπεται, µεταξύ άλλων:

α. Η τοποθέτηση και η χρήση πλωτών εξεδρών εντός
Θαλάσσιας Ζώνης Λιµένων (ΘΖΛ) επιτρέπεται, εφεξής,
χωρίς επέµβαση στον αιγιαλό, έναντι οικονοµικού α-
νταλλάγµατος.

- Με κοινή υπουργική απόφαση, καθορίζεται το ύψος
του εν λόγω οικονοµικού ανταλλάγµατος, ο τρόπος κα-
θορισµού αυτού, ο φορέας και η διαδικασία είσπραξής
του και λοιπά σχετικά θέµατα.

β. Οι τεχνικές προδιαγραφές που απαιτούνται για την
τοποθέτηση, συντήρηση και αποµάκρυνση των εξεδρών
καθορίζονται µε υπουργική απόφαση.  (άρθρο 27)

5. Συµπληρώνονται οι διατάξεις του άρθρου 15 του
π.δ.519/1976 και εξοµοιώνονται µε τα ελληνικά πλοία,
ως προς τα φαρικά τέλη, τα πλοία µε σηµαία κρατών ε-
κτός Ε.Ε., εφόσον εκτελούν συγκεκριµένους πλόες, κα-
τά τα ειδικότερα οριζόµενα (κυκλικό περιηγητικό ταξίδι).

(άρθρο 29)
6.α. Επανακαθορίζονται οι κατηγορίες υποψηφίων, οι

οποίοι δύνανται να εισάγονται ως σπουδαστές στις Δη-
µόσιες Σχολές Εµπορικού Ναυτικού, καθ’ υπέρβαση του
εκάστοτε καθοριζόµενου αριθµού εισακτέων στις εν λό-
γω Σχολές.

β. Ορίζεται ότι, οι εισφορές προς το Κεφάλαιο Ναυτι-
κής Εκπαίδευσης (Κ.Ν.Ε.) των πλοίων µε ελληνική ση-
µαία ή των συµβεβληµένων ασφαλιστικά µε το Ν.Α.Τ.
πλοίων υπό ξένη σηµαία βεβαιώνονται και εισπράττονται
από την αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Αιγαίου (ΥΝΑ), κατά παρέκκλιση της κείµενης σχετι-
κής νοµοθεσίας.

- Με προεδρικό διάταγµα, καθορίζονται η αρµόδια
προς είσπραξη υπηρεσία, το ύψος και ο τρόπος βεβαίω-
σης και είσπραξης των προαναφερόµενων εισφορών, τα
αναγκαστικά µέτρα είσπραξης αυτών και η διαδικασία α-
πόδοσής τους στο ΚΝΕ.
γ. Με κοινή υπουργική απόφαση, καθορίζονται οι απο-

δοχές του εκπαιδευτικού προσωπικού µε σύµβαση εργα-
σίας ι.δ.α.χ. και ι.δ.ο.χ., που υπηρετεί στα Κέντρα Επι-
µόρφωσης Στελεχών του Εµπορικού Ναυτικού (ΚΕΣΕΝ)
και τις οριζόµενες Σχολές Εµπορικού Ναυτικού, οι οποί-
ες βαρύνουν το Κ.Ν.Ε.. Η ισχύς των ανωτέρω ορίζεται α-
πό 1.9.2013.

δ. Προβλέπεται η καταβολή του επιδόµατος θέσης ευ-
θύνης (άρθρο 18 του ν. 4024/2011) στους εκπαιδευτι-
κούς βαθµίδας καθηγητή, αναπληρωτή καθηγητή ή επί-
κουρου καθηγητή Α.Ε.Ν., που προΐστανται οργανικών
µονάδων.
ε. Επιτρέπεται για τρία ακόµα έτη η φοίτηση στη σχο-

λή δυτών Καλύµνου, κατά παρέκκλιση της κείµενης νο-
µοθεσίας. (άρθρο 31)

7. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε την κατάταξη Υπα-
ξιωµατικών Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και Λιµενοφυλάκων. Συγκεκρι-
µένα:

α.i) Επανακαθορίζεται η προέλευση των υποψηφίων
για την κάλυψη των θέσεων: αα) Υπαξιωµατικών Λ.Σ.-
ΕΛ.ΑΚΤ. που προέρχονται από τη Σχολή Δοκίµων Υπα-
ξιωµατικών και ββ) Λιµενοφυλάκων, για την πλήρωση
των οποίων προκηρύσσεται σχετικός διαγωνισµός.

ii) Με υπουργική απόφαση καθορίζεται η σχετική δια-
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δικασία επιλογής, τα απαιτούµενα προσόντα, οι ειδικό-
τητες των υποψηφίων, η συγκρότηση των επιτροπών του
διαγωνισµού κ.λπ..

iii) Εισάγεται όριο ηλικίας για τη συµµετοχή των υπο-
ψηφίων στο διαγωνισµό.

iv) Προβλέπεται ότι, σε περίπτωση που οι εισαχθέντες
στη Σ.Δ.Υ.Λ.Σ. λιµενοφύλακες δεν ολοκληρώσουν τη
φοίτησή τους µε υπαιτιότητά τους, συνεχίζουν να φέ-
ρουν το βαθµό που κατείχαν πριν την είσοδό τους στη
Σχολή και, εφόσον δεν αποβληθούν, παραµένουν στο
Σώµα και εξελίσσονται, χωρίς να προσµετράται ο χρό-
νος φοίτησης στη Σ.Δ.Υ.Λ.Σ. για την εξέλιξη αυτών.

β. Επανακαθορίζονται τα τυπικά προσόντα για την
προαγωγή των αξιωµατικών του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. µε τις ορι-
ζόµενες εξαιρέσεις.

γ. Καταργείται η δυνατότητα κατ’ εξαίρεση προαγω-
γής, ανεξάρτητα από την ύπαρξη ή µη οργανικών θέσε-
ων, των οριζόµενων ειδικοτήτων αξιωµατικών Λ.Σ.-
ΕΛ.ΑΚΤ..

δ. Προβλέπεται η απονοµή του βαθµού του Σηµαιοφό-
ρου Λ.Σ. στους διακριθέντες αθλητές που υπηρετούν ως
Λιµενοφύλακες και Υπαξιωµατικοί Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. σε πα-
γκόσµιο οµαδικό άθληµα, κατά τα ειδικότερα οριζόµενα.
ε. Παρέχεται, επίσης, η δυνατότητα στους δόκιµους Α-

ξιωµατικούς, Υπαξιωµατικούς Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και Λιµενο-
φύλακες, που διακόπτεται η φοίτηση, λόγω σωµατικής
ανικανότητας κατά την εκτέλεση της υπηρεσίας και ένε-
κα αυτής, να µετατάσσονται στην κατάσταση υπηρεσίας
γραφείου και τοποθετούνται σε προσωποπαγείς θέσεις,
ανάλογα µε τα τυπικά προσόντα τους και σύµφωνα µε την
προβλεπόµενη διαδικασία (άρθρο 4  του π.δ. 37/ 2012).

στ. Προβλέπεται η καταβολή παραβόλου, ύψους 10
ευρώ για την υποβολή αίτησης µε δικαιολογητικά συµµε-
τοχής σε κάθε διαγωνισµό κατάταξης στο Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.,
το οποίο αποτελεί έσοδο του Κρατικού Προϋπολογι-
σµού. Το ποσό του εν λόγω παραβόλου µπορεί να ανα-
προσαρµόζεται µε κοινή υπουργική απόφαση.

ζ. Προβλέπεται η καταβολή ηµερήσιας αποζηµίωσης
στο προσωπικό του Λ.Σ. που υπηρετεί στα περιπολικά,
ναυαγοσωστικά και αντιρρυπαντικά πλοία/σκάφη, το ύ-
ψος της οποίας, καθώς και οι όροι, οι προϋποθέσεις και
τα απαιτούµενα δικαιολογητικά καθορίζονται µε κοινή υ-
πουργική απόφαση.

η. Παρέχεται η δυνατότητα κάλυψης, µε επιλαχόντες,
των οργανικών θέσεων, που παραµένουν κενές, µετά
την κατάταξη των επιτυχόντων σε διαγωνισµούς των πα-
ραγωγικών Σχολών Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., για την εξυπηρέτηση
επιτακτικών υπηρεσιακών αναγκών. Οι εν λόγω επιλαχό-
ντες, ο αριθµός των οποίων καθορίζεται µε υπουργική α-
πόφαση, κατατάσσονται ως νέα εκπαιδευτική σειρά. 

(άρθρο 33)
8. Ρυθµίζονται θέµατα της Πλοηγικής Υπηρεσίας και

συγκεκριµένα:
α. Παρέχεται στο µετακινούµενο στο εσωτερικό ναυ-

τικό προσωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας η δυνατότητα
χορήγησης προκαταβολής προς εκτέλεση υπηρεσίας.

- Η εν λόγω προκαταβολή χορηγείται σε βάρος της
διαχείρισης του Πλοηγικού Σταθµού από τον οποίο µετα-
κινείται το προσωπικό, της Παγίας Προκαταβολής του
Κεφαλαίου Πλοηγικής Υπηρεσίας (Κ.Π.Υ.) έως και 75%
του συνολικά δικαιούµενου ποσού.

β. Η διαχείριση του Κεφαλαίου Ναυτικής Εκπαίδευσης

(Κ.Ν.Ε.) και Κ.Π.Υ. από 1.4.2012 ασκείται από την αρµό-
δια Διεύθυνση του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.

γ. Ρυθµίζονται θέµατα αποδοχών του ναυτικού προ-
σωπικού της Πλοηγικής Υπηρεσίας. Ειδικότερα, ορίζεται
ότι, οι αποδοχές του ανωτέρω προσωπικού διαµορφώνο-
νται σύµφωνα µε τις διατάξεις του β.δ.198/1966 και εξαι-
ρούνται από τις διατάξεις του ν. 4024/2011 (ενιαίο µισθο-
λόγιο), καθώς και από τις διατάξεις του άρθρου 2 του
ν. 3833/2010 (ανώτατο όριο αποδοχών), από το χρόνο
που αυτές ίσχυσαν.

- Θεωρείται ότι, καταβλήθηκαν νοµίµως έως 30.6.2013,
οποιεσδήποτε αποδοχές έχουν καταβληθεί στο ανωτέρω
προσωπικό, σύµφωνα µε τις προαναφερόµενες διατάξεις.

- Επανακαθορίζονται, από 1.7.2013, οι µηνιαίοι βασι-
κοί µισθοί του προσωπικού των Πλοηγικών Σταθµών που
προβλέπονται στο άρθρο 1 του β.δ.198/1966 και µειώνο-
νται κατά ποσοστό που κυµαίνεται από 7% έως 16,5%,
ανάλογα µε την κατηγορία του προσωπικού.

- Οποιεσδήποτε αποδοχές έχουν καταβληθεί στο προ-
σωπικό της Πλοηγικής Υπηρεσίας, από την προαναφερό-
µενη ηµεροµηνία και εφεξής, καθ’ υπέρβαση των οριζο-
µένων κατά τα ανωτέρω αποδοχών, επιστρέφονται, µέ-
χρι 31.3.2014, στο «Κεφάλαιο Πλοηγικής Υπηρεσίας»,
ως µη νοµίµως καταβληθείσες, µε παρακράτηση από τις
µηνιαίες αποδοχές σε ισόποσες δόσεις.

- Τα επιδόµατα εορτών και αδείας παύουν να κατα-
βάλλονται στο ανωτέρω προσωπικό από 1.1.2013 και πο-
σά που έχουν καταβληθεί στο εν λόγω προσωπικό από
την προαναφερόµενη ηµεροµηνία και εφεξής για την αι-
τία αυτή, επιστρέφονται ως µη νοµίµως καταβληθέντα.

- Θεσπίζεται παρακράτηση ποσοστού 8% επί του συ-
νολικού ποσού των εσόδων του Κεφαλαίου Πλοηγικής
Υπηρεσίας, το οποίο αποδίδεται, ανά τρίµηνο, στον Κρα-
τικό Προϋπολογισµό.

- Παρέχεται η εξουσιοδότηση για τον καθορισµό, µε
κοινή υπουργική απόφαση, του τρόπου υπολογισµού και
εκκαθάρισης των εσόδων του Κεφαλαίου Πλοηγικής Υ-
πηρεσίας, της διαδικασίας παρακράτησης και απόδοσης
του προαναφερόµενου ποσοστού στον Κρατικό Προϋπο-
λογισµό κ.λπ... (άρθρο 34)

9. Αναγνωρίζονται ως «κοινωνικές δαπάνες» κατά τις
κείµενες σχετικές διατάξεις, οι δαπάνες τηλεπικοινωνια-
κών υπηρεσιών του Παγκόσµιου Ναυτιλιακού Συστήµα-
τος Κινδύνου και Ασφάλειας (G.M.D.S.S.), συµπεριλαµ-
βανοµένου του συστήµατος NAVTEX, από 1.1.2013 έως
και την υπογραφή της σύµβασης µε τον ανάδοχο που θα
προκύψει από τη σχετική διαγωνιστική διαδικασία. Οι εν
λόγω δαπάνες βαρύνουν τις πιστώσεις του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Αιγαίου. (άρθρο 35)

10. Προσδιορίζεται το καθεστώς χορήγησης των οδοι-
πορικών εξόδων για το προσωπικό Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και ειδι-
κότερα:

α. Στα στελέχη του Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., καταβάλλονται ο-
δοιπορικά έξοδα, εφόσον αυτά µετακινούνται στο εσω-
τερικό ή στο εξωτερικό για υπηρεσιακούς λόγους.

β. Με προεδρικό διάταγµα, καθορίζονται οι δικαιούχοι,
το είδος και το ύψος των δαπανών των οδοιπορικών εξό-
δων, τα οποία βαρύνουν τον προϋπολογισµό εξόδων του
Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.

γ. Ορίζεται ότι, η ηµερήσια αποζηµίωση των ανωτέρω
οδοιπορικών εξόδων κυµαίνεται µεταξύ του εκάστοτε α-
νώτατου και κατώτατου σχετικού ορίου που ισχύει για
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τους δηµοσίους υπαλλήλους και τα στελέχη των Ενό-
πλων Δυνάµεων.

- Ειδικά για τους δόκιµους αξιωµατικούς και υπαξιωµα-
τικούς Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και λιµενοφύλακες, για τον υπολο-
γισµό των οδοιπορικών εξόδων λαµβάνεται υπόψη ο
βαθµός για τον οποίο εκπαιδεύονται.  (άρθρο 37)

11. Επανακαθορίζονται θέµατα σύστασης οργάνωσης
και στελέχωσης των Κλιµακίων Ειδικών Αποστολών
Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., τα οποία υπάγονται, εφεξής, στις Περιφε-
ρειακές Υπηρεσίες Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ.. (άρθρο 38)

IV. ΜΕΡΟΣ ΤΕΤΑΡΤΟ

Παρατίθενται οι διατάξεις της κείµενης νοµοθεσίας,
που καταργούνται µε τον υπό ψήφιση νόµο.   (άρθρο 40)

Β. Από τις προτεινόµενες διατάξεις προκαλούνται τα
ακόλουθα οικονοµικά αποτελέσµατα:

Ι. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού

1. Ετήσια δαπάνη από τη χορήγηση ηµερήσιας αποζη-
µίωσης στο προσωπικό του Λ.Σ., που υπηρετεί στα περι-
πολικά, ναυαγοσωστικά και αντιρρυπαντικά πλοία/σκά-
φη. Η δαπάνη αυτή, η οποία εξαρτάται από πραγµατικά
γεγονότα και από την έκδοση σχετικής κοινή υπουργική
απόφαση, εκτιµάται στο ποσό του 1.000.000 ευρώ περί-
που, ετησίως. (άρθρο 33 παρ. 12)

2. Δαπάνη, από τη δηµιουργία Μητρώου τουριστικών
πλοίων και µικρών σκαφών, στη Γενική Γραµµατεία Δη-
µοσίων Εσόδων του Υπουργείου Οικονοµικών. 

(άρθρο 2 παρ. 1)
3. Ενδεχόµενη δαπάνη από την: 
α. καταβολή υψηλότερων αποδοχών στους Υπαξιωµα-

τικούς Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και Λιµενοφύλακες που διακρίθη-
καν σε παγκόσµιο οµαδικό άθληµα λόγω απονοµής σε
αυτούς ανώτερου βαθµού (Σηµαιοφόρου Λ.Σ.), 

(άρθρο 33 παρ. 5)
β. σύσταση προσωποπαγών θέσεων για την τοποθέτη-

ση των δοκίµων Αξιωµατικών, Υπαξιωµατικών Λ.Σ.-
ΕΛ.ΑΚΤ. και Λιµενοφυλάκων, των οποίων η φοίτηση δια-
κόπηκε λόγω σωµατικής ανικανότητας που επήλθε κατά
την άσκηση των καθηκόντων τους λόγω και µετατάσσο-
νται σε κατάσταση υπηρεσίας γραφείου,    

(άρθρο 33 παρ. 7)
γ. χορήγηση υψηλότερων ποσών για οδοιπορικά έξο-

δα στα στελέχη Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. λόγω καθορισµού ειδικού
καθεστώτος. Η εν λόγω δαπάνη εξαρτάται από πραγµα-
τικά γεγονότα και την έκδοση προεδρικού διατάγµατος.

(άρθρο 37)
4. Απώλεια εσόδων από την: i) απαλλαγή από τη φο-

ρολογία των ναυταθλητικών σκαφών, ιστιοφόρων, κωπή-
λατων µε ελληνική σηµαία, στις οριζόµενες περιπτώσεις
(άρθρο 14 παρ. 1α), ii) είσπραξη µειωµένου Φ.Π.Α. από
τα πλοία αναψυχής υπολογιζόµενου επί µειωµένης φο-
ρολογικής αξίας λόγω παλαιότητας των πλοίων αναψυ-
χής, καθώς και επί των πλοίων αναψυχής που µεταβιβά-
ζονται αιτία θανάτου, δωρεάς ή γονικής παροχής (άρθρο
14 παρ. 1α), iii) κατάργηση των τελών (0,88 ευρώ) που ε-
πιβάλλονται για διάθεση, χορήγηση ή ανανέωση άδειας
απόπλου σκάφους µε ξένη σηµαία και άδειας ανέλκυσης
ή καθέλκυσης πλοίων ή πλωτών ναυπηγηµάτων (άρθρο

16 παρ. 3), iv) µεταγραφή ατελώς, στα οικεία υποθηκο-
φυλακεία ή κτηµατολογικά γραφεία, της µεταβίβασης
της κυριότητας των ακινήτων των συγχωνευόµενων
στον Ο.Ν.Ν.Ε. Ν.Π.Δ.Δ., (άρθρο 21 παρ.2), v) εξοµοίωση
µε τα ελληνικά πλοία, ως προς τα φαρικά τέλη, των πλοί-
ων µε σηµαία κρατών εκτός Ε.Ε., εφόσον εκτελούν πλό-
ες σύµφωνα µε τις τιθέµενες από την κείµενη νοµοθεσία
προϋποθέσεις. (άρθρο 29)

5. Αποτροπή δαπάνης, από τη λήξη αζηµίως για το Ελ-
ληνικό Δηµόσιο της θητείας των µονοπρόσωπων οργά-
νων διοίκησης, καθώς και των µελών των συλλογικών
οργάνων των συγχωνευόµενων στον Ο.Ν.Ν.Ε. νοµικών
προσώπων «Οίκος Ναύτου» και Γ.Ε.Ν.Ε.. 

(άρθρο 23 παρ. 3)
6. Αύξηση εσόδων, από την:
α) είσπραξη του Τέλους Παραµονής και Πλόων (ΤΠΠ),

για τη χορήγηση, ανανέωση και αντικατάσταση του Δελ-
τίου Κίνησης Πλοίου Αναψυχής (ΔΕΚΠΑ) στα ιδιωτικά
πλοία αναψυχής, το ύψος του οποίου θα καθοριστεί µε
κοινή υπουργική απόφαση,                    (άρθρο 10 παρ. 1) 
β) είσπραξη του ποσού των 500 Ευρώ, που απαιτείται

για την: i) καταχώρηση των επαγγελµατικών πλοίων α-
ναψυχής στο οικείο Μητρώο (άρθρο 15 παρ. 1β), ii) χορή-
γηση προσωρινής άδειας, σε πλοία αναψυχής που πρό-
κειται να δραστηριοποιηθούν χαρακτηριζόµενα ως επαγ-
γελµατικά και δεν διαθέτουν άδεια του ν. 2743/1999 για
την πραγµατοποίηση ταξιδιών µε ολική ναύλωση, 

(άρθρο 15 παρ. 8α) 
γ) είσπραξη του προβλεπόµενου οικονοµικού ανταλ-

λάγµατος για την τοποθέτηση πλωτών εξεδρών στη θά-
λασσα για εκδηλώσεις, στην περίπτωση που δεν υπάρχει
συγκεκριµένος φορέας διαχείρισης (Λιµενικό Ταµείο).
Το ύψος του εν λόγω ανταλλάγµατος θα καθορισθεί µε
κοινή υπουργική απόφαση, 

(άρθρο 27)
δ) είσπραξη παραβόλου ύψους 10 ευρώ για τη συµµε-

τοχή σε διαγωνισµούς κατάταξης στο Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ., το
οποίο µπορεί να αυξηθεί µε κοινή υπουργική απόφαση,

(άρθρο 33 παρ.10)
ε) περιέλευση στον Κρατικό Προϋπολογισµό ποσο-

στού 8% επί του συνολικού ποσού των εσόδων του Κε-
φαλαίου Πλοηγικής Υπηρεσίας. Αντίστοιχα, επέρχεται
απώλεια εσόδων του ανωτέρω ειδικού λογαριασµού, 

(άρθρο 34 παρ. 3στ)
- Το ύψος των ανωτέρω εσόδων εξαρτάται από πραγ-

µατικά γεγονότα.
7. Ενδεχόµενη αύξηση δηµοσίων εσόδων, από την εί-

σπραξη:
i) των προστίµων που τυχόν επιβάλλονται στα επαγ-

γελµατικά και ιδιωτικά πλοία αναψυχής, στις οριζόµενες
περιπτώσεις, (άρθρο 13)

ii) του προβλεπόµενου ποσού για την καταχώρηση των
επαγγελµατικών πλοίων αναψυχής στο οικείο Μητρώο,
στην περίπτωση που προκύψει έλλειψη του απαιτούµε-
νου αριθµού ηµερών ναύλωσης, 

(άρθρο 15 παρ. 1δ και 18δ)
iii) του προστίµου που τυχόν επιβάλλεται στον πλοίαρ-

χο ή το πλήρωµα πλοίων, που χρησιµοποιούνται σε προ-
γράµµατα δροµολογίων έκτακτης ακτοπλοϊκής συγκοι-
νωνίας, στις προβλεπόµενες περιπτώσεις. 

(άρθρο 25 παρ. 5β)
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ΙΙ. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και των προϋπο-
λογισµών του Μετοχικού Ταµείου Ναυτικού (ΜΤΝ), του
Ναυτικού Αποµαχικού Ταµείου (Ν.Α.Τ.), και του Ειδικού
Κλάδου Οικονοµικής Ενίσχυσης Μερισµατούχων Μετο-
χικού Ταµείου Ναυτικού (ΕΚΟΕΜΝ) (φορείς της Γενικής
Κυβέρνησης)

Ετήσια απώλεια εσόδων, από την κατάργηση της ατο-
µικής ερασιτεχνικής άδειας αλιείας και την αντίστοιχη
του σκάφους (άρθρο 14 παρ. 2). Το επισπεύδον Υπουρ-
γείο έχει εκτιµήσει, µε βάση στοιχεία του έτους 2012
που διαθέτει, ότι η εν λόγω απώλεια ανέρχεται στο ποσό
των 1.500.000 ευρώ για τον Κρατικό Προϋπολογισµό,
400.000 ευρώ για το ΜΤΝ, 700.000 ευρώ για το Ν.Α.Τ.
και 1.000.000 ευρώ για το ΕΚΟΕΜΝ.

ΙΙΙ. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού, του προϋπολο-
γισµού του ΤΑΧΔΙΚ και των λοιπών φορέων της παρ. 2
του άρθρου 4 του ν. 663/1977 (Ενιαίο Ταµείο Ανεξάρτητα
Απασχολουµένων, ΟΓΑ, ΟΑΕΕ κ.λπ.), καθώς και επί των
προϋπολογισµών των φορέων του άρθρου 20 του
ν. 4058/2012 (Μετοχικό Ταµείο Στρατού και Ταµείο Αρω-
γής Υπαλλήλων Αστυνοµίας Πόλεων)

Ενδεχόµενη αύξηση εσόδων του Δηµοσίου και των ε-
σόδων των λοιπών φορέων κατά το µέρος που τους ανα-
λογεί, από τη µετατροπή σε χρηµατικές των ποινών φυ-
λάκισης και την είσπραξη του σχετικού χρηµατικού προ-
στίµου, κατά το άρθρο ενδέκατο του ν. 2932/2001, που ε-
πιβάλλονται για τους παραβάτες των προτεινοµένων
ρυθµίσεων σχετικά µε προγράµµατα δροµολογίων έκτα-
κτης ακτοπλοϊκής συγκοινωνίας. (άρθρο 25 παρ. 5α)

ΙV. Επί του προϋπολογισµού των Φορέων της Γενικής
Κυβέρνησης

1. Από τη συγχώνευση των Ν.Π.Δ.Δ. «Οίκος Ναύτου»
και ΓΕΝΕ και τη σύσταση του Ν.Π.Δ.Δ. Ο.Ν.Ν.Ε. δεν µε-
ταβάλλεται ιδιαίτερα η συνολική εικόνα της Γενικής Κυ-
βέρνησης, λόγω της µεταφοράς των αρµοδιοτήτων, του
προσωπικού, των πόρων, της περιουσίας και εν γένει
των δικαιωµάτων και υποχρεώσεων των συγχωνευόµε-
νων νοµικών προσώπων, στην περίπτωση που και το νέο
Ν.Π.Δ.Δ. ενταχθεί στους φορείς της Γενικής Κυβέρνη-
σης. (άρθρο 17-23)

2. Κατά τα λοιπά, επέρχονται επιπρόσθετα και τα ακό-
λουθα οικονοµικά αποτελέσµατα σε βάρος του προϋπο-
λογισµού του νέου νοµικού προσώπου:

α. Ετήσια δαπάνη από την σύσταση δύο (2) θέσεων
Ειδικών Συµβούλων ή Επιστηµονικών ή Ειδικών Συνερ-
γατών στον Ο.Ν.Ν.Ε. για την υποβοήθηση του έργου του
Προέδρου του Δ.Σ. αυτού και την ως εκ τούτου καταβο-
λή µισθοδοσίας σε αυτούς, η οποία θα καθορισθεί µε κοι-
νή υπουργική απόφαση. (άρθρο 19 παρ. 3)

β. Ενδεχόµενη δαπάνη από την χορήγηση του µηνιαί-
ου επιδόµατος «οίκοι περίθαλψης» σε περισσότερες κα-
τηγορίες δικαιούχων. (άρθρο 24)

γ. Ενδεχόµενη εφάπαξ δαπάνη, από την καταβολή α-
µοιβής στους ορκωτούς ελεγκτές, που θα διενεργήσουν
την απογραφή και την αποτίµηση της αξίας των περιου-
σιακών στοιχείων των συγχωνευόµενων στον Ο.Ν.Ν.Ε.
νοµικών προσώπων. (άρθρο 21 παρ. 2)

δ. Εξοικονόµηση δαπάνης από τη λύση των υφιστάµε-

νων µισθώσεων των συγχωνευόµενων φορέων, το ύψος
της οποίας εκτιµάται στο ποσό των 72.000 ευρώ, περί-
που ετησίως. (άρθρο 23 παρ. 4)

V. Επί του προϋπολογισµού του Κεφαλαίου Ναυτικής
Εκπαίδευσης (Ειδικός Λογαριασµός στο Ναυτικό Αποµα-
χικό Ταµείο (Ν.Α.Τ.) (εκτός φορέων Γενικής Κυβέρνη-
σης)

1. Ενδεχόµενη δαπάνη από την αντιµετώπιση των εξό-
δων εκπαίδευσης πρόσθετων κατηγοριών εισαγόµενων
καθ’ υπέρβαση του αριθµού εισακτέων στις Δηµόσιες
Σχολές Εµπορικού Ναυτικού. (άρθρο 31 παρ. 1)

2. Ενδεχόµενη εξοικονόµηση δαπάνης, από τον καθο-
ρισµό, εφεξής µε κοινή υπουργική απόφαση (από
1.9.2013), των αποδοχών του εκπαιδευτικού προσωπι-
κού µε σύµβαση εργασίας ι.δ.α.χ. και ι.δ.ο.χ. στα ΚΕΣΕΝ
και στις οριζόµενες Σχολές Εµπορικού Ναυτικού, στην
περίπτωση που οριστούν σε χαµηλότερο ύψος των απο-
δοχών που καθορίζονται µε ατοµικές συµβάσεις. 

(άρθρο 31 παρ. 3α)

VI. Επί του προϋπολογισµού του Κεφαλαίου Πλοηγι-
κής Υπηρεσίας [Ειδικός Λογαριασµός στο Υπουργείο
Ναυτιλίας και Αιγαίου (άρθρο 213 ν. 4072/2012/ εκτός
φορέων Γενικής Κυβέρνησης]

1. Εξοικονόµηση δαπάνης, από τον επανακαθορισµό
σε χαµηλότερα επίπεδα των αµοιβών του προσωπικού
των Πλοηγικών Σταθµών.  (άρθρο 34 παρ. 3γ)

2. Αύξηση εσόδων, από την επιστροφή των µη νοµίµως
καταβληθέντων, στο προσωπικό της Πλοηγικής Υπηρε-
σίας, από 1.7.2013 και εξής, αποδοχών.

(άρθρο 34 παρ. 3δ)

Αθήνα, 28 Φεβρουαρίου 2014

O Γενικός Διευθυντής

Βασίλειος Κατριβέσης

ΕΙΔΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ
(άρθρο 75 παρ. 3 του Συντάγµατος)

στο σχέδιο νόµου «Τουριστικά πλοία και άλλες διατά-
ξεις»

Από τις διατάξεις του προτεινόµενου νοµοσχεδίου
προκαλούνται τα ακόλουθα οικονοµικά αποτελέσµατα:

Ι. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού

1. Ετήσια δαπάνη από τη χορήγηση ηµερήσιας αποζη-
µίωσης στο προσωπικό του Λ.Σ., που υπηρετεί στα περι-
πολικά, ναυαγοσωστικά και αντιρρυπαντικά πλοία/σκά-
φη. Η δαπάνη αυτή, η οποία εξαρτάται από πραγµατικά
γεγονότα και από την έκδοση σχετικής κοινή υπουργική
απόφαση, εκτιµάται στο ποσό του 1.000.000 ευρώ περί-
που, ετησίως. (άρθρο 33 παρ. 12)

2. Δαπάνη, από τη δηµιουργία Μητρώου τουριστικών
πλοίων και µικρών σκαφών, στη Γενική Γραµµατεία Δη-
µοσίων Εσόδων του Υπουργείου Οικονοµικών. 

(άρθρο 2 παρ. 1)
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3. Ενδεχόµενη δαπάνη από την:
α. καταβολή υψηλότερων αποδοχών στους Υπαξιωµα-

τικούς Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. και Λιµενοφύλακες που διακρίθη-
καν σε παγκόσµιο οµαδικό άθληµα λόγω απονοµής σε
αυτούς ανώτερου βαθµού (Σηµαιοφόρου Λ.Σ.),
(άρθρο 33 παρ. 5)
β. σύσταση προσωποπαγών θέσεων για την τοποθέτη-

ση των δοκίµων Αξιωµατικών, Υπαξιωµατικών Λ.Σ. -
ΕΛ.ΑΚΤ. και Λιµενοφυλάκων, των οποίων η φοίτηση δια-
κόπηκε λόγω σωµατικής ανικανότητας που επήλθε κατά
την άσκηση των καθηκόντων τους λόγω και µετατάσσο-
νται σε κατάσταση υπηρεσίας γραφείου,     (άρθρο 33
παρ. 7)
γ. χορήγηση υψηλότερων ποσών για οδοιπορικά έξο-

δα στα στελέχη Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. λόγω καθορισµού ειδικού
καθεστώτος. Η εν λόγω δαπάνη εξαρτάται από πραγµα-
τικά γεγονότα και την έκδοση προεδρικού διατάγµατος.

(άρθρο 37)
Οι ανωτέρω δαπάνες θα αντιµετωπισθούν από τις πι-

στώσεις του Κρατικού Προϋπολογισµού.
4. Απώλεια εσόδων από την: i) απαλλαγή από τη φο-

ρολογία των ναυταθλητικών σκαφών, ιστιοφόρων, κωπή-
λατων µε ελληνική σηµαία, στις οριζόµενες περιπτώσεις
(άρθρο 14 παρ. 1α), ii) είσπραξη µειωµένου Φ.Π.Α. από
τα πλοία αναψυχής υπολογιζόµενου επί µειωµένης φο-
ρολογικής αξίας λόγω παλαιότητας των πλοίων αναψυ-
χής, καθώς και επί των πλοίων αναψυχής που µεταβιβά-
ζονται αιτία θανάτου, δωρεάς ή γονικής παροχής (άρθρο
14 παρ. 1α), iii) κατάργηση των τελών (0,88 ευρώ) που ε-
πιβάλλονται για διάθεση, χορήγηση ή ανανέωση άδειας
απόπλου σκάφους µε ξένη σηµαία και άδειας ανέλκυσης
ή καθέλκυσης πλοίων ή πλωτών ναυπηγηµάτων (άρθρο
16 παρ. 3), iv) µεταγραφή ατελώς, στα οικεία υποθηκο-
φυλακεία ή κτηµατολογικά γραφεία, της µεταβίβασης
της κυριότητας των ακινήτων των συγχωνευόµενων
στον Ο.Ν.Ν.Ε. Ν.Π.Δ.Δ., (άρθρο 21 παρ.2), v) εξοµοίωση
µε τα ελληνικά πλοία, ως προς τα φαρικά τέλη, των πλοί-
ων µε σηµαία κρατών εκτός Ε.Ε., εφόσον εκτελούν πλό-
ες σύµφωνα µε τις τιθέµενες από την κείµενη νοµοθεσία
προϋποθέσεις. (άρθρο 29)
Η ανωτέρω απώλεια θα αναπληρώνεται από άλλες πη-

γές εσόδων του Κρατικού Προϋπολογισµού.

ΙΙ. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και των προϋπο-
λογισµών του Μετοχικού Ταµείου Ναυτικού (ΜΤΝ), του
Ναυτικού Αποµαχικού Ταµείου (Ν.Α.Τ.), και του Ειδικού
Κλάδου Οικονοµικής Ενίσχυσης Μερισµατούχων Μετο-
χικού Ταµείου Ναυτικού (ΕΚΟΕΜΝ) (φορείς της Γενικής
Κυβέρνησης)

Ετήσια απώλεια εσόδων, από την κατάργηση της ατο-
µικής ερασιτεχνικής άδειας αλιείας και την αντίστοιχη
του σκάφους (άρθρο 14 παρ. 2). Το επισπεύδον Υπουρ-
γείο έχει εκτιµήσει, µε βάση στοιχεία του έτους 2012
που διαθέτει, ότι η εν λόγω απώλεια ανέρχεται στο ποσό
των 1.500.000 ευρώ για τον Κρατικό Προϋπολογισµό,
400.000 ευρώ για το ΜΤΝ, 700.000 ευρώ για το Ν.Α.Τ.
και 1.000.000 ευρώ για το ΕΚΟΕΜΝ.
Η ανωτέρω απώλεια θα αναπληρώνεται από άλλες πη-

γές εσόδων του Κρατικού Προϋπολογισµού και των προ-
ϋπολογισµών του ΜΤΝ, του Ν.Α.Τ. και του ΕΚΟΕΜΝ, κα-
τά περίπτωση.

ΙV. Επί του προϋπολογισµού των Φορέων της Γενικής
Κυβέρνησης

1. Από τη συγχώνευση των Ν.Π.Δ.Δ. «Οίκος Ναύτου»
και ΓΕΝΕ και τη σύσταση του Ν.Π.Δ.Δ. Ο.Ν.Ν.Ε. δε µετα-
βάλλεται ιδιαίτερα η συνολική εικόνα της Γενικής Κυβέρ-
νησης, λόγω της µεταφοράς των αρµοδιοτήτων, του
προσωπικού, των πόρων, της περιουσίας και εν γένει
των δικαιωµάτων και υποχρεώσεων των συγχωνευόµε-
νων νοµικών προσώπων, στην περίπτωση που και το νέο
ν.π.δ.δ. ενταχθεί στους φορείς της Γενικής Κυβέρνησης.

(άρθρο 17 - 23)
2. Κατά τα λοιπά, επέρχονται επιπρόσθετα και τα ακό-

λουθα οικονοµικά αποτελέσµατα σε βάρος του προϋπο-
λογισµού του νέου νοµικού προσώπου οι ακόλουθες δα-
πάνες:

α. Ετήσια δαπάνη από την σύσταση δύο (2) θέσεων
Ειδικών Συµβούλων ή Επιστηµονικών ή Ειδικών Συνερ-
γατών στον Ο.Ν.Ν.Ε. για την υποβοήθηση του έργου του
Προέδρου του Δ.Σ. αυτού και την ως εκ τούτου καταβο-
λή µισθοδοσίας σε αυτούς, η οποία θα καθορισθεί µε κοι-
νή υπουργική απόφαση. (άρθρο 19 παρ. 3)

β. Ενδεχόµενη δαπάνη από την χορήγηση του µηνιαί-
ου επιδόµατος «οίκοι περίθαλψης» σε περισσότερες κα-
τηγορίες δικαιούχων.                                        (άρθρο 24)

γ. Ενδεχόµενη εφάπαξ δαπάνη, από την καταβολή α-
µοιβής στους ορκωτούς ελεγκτές, που θα διενεργήσουν
την απογραφή και την αποτίµηση της αξίας των περιου-
σιακών στοιχείων των συγχωνευόµενων στον Ο.Ν.Ν.Ε.
νοµικών προσώπων. (άρθρο 21 παρ. 2)
Οι ανωτέρω δαπάνες θα αντιµετωπισθούν από τις πι-

στώσεις του προϋπολογισµού του Ο.Ν.Ν.Ε..

Αθήνα, 4 Μαρτίου 2014

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ
ΚΑΙ ΑΙΓΑΙΟΥ

Ι. Στουρνάρας Μ. Βαρβιτσιώτης
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