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1. Επί της αρχής:

Με το ν. 3534/2007 ρυθµίζεται καταρχήν η σύσταση,
συγκρότηση και λειτουργία της Αρχής Συντονισµού Πτή-
σεων (ΑΣΠ), ως αυτοτελούς δηµόσιας υπηρεσίας, για
την κατανοµή των διαθέσιµων χρόνων χρήσης (χρονοθυ-
ρίδων) στα ελληνικά αεροδρόµια, σύµφωνα µε τις επιτα-
γές του Κανονισµού (ΕΚ) 95/93 περί κοινών κανόνων κα-
τανοµής διαθέσιµων χρόνων χρήσης στους αερολιµένες
της Ε.Ε., όπως αυτός ισχύει. 
Η Αρχή αυτή αποτελεί το Εθνικό Συντονιστή Πτήσεων,

ο οποίος είναι υπεύθυνος για την παροχή υπηρεσιών κα-
τανοµής των διαθέσιµων χρόνων χρήσης στους συντονι-
σµένους αερολιµένες και στους αερολιµένες µε ευκο-
λίες προγραµµατισµού, τηρώντας τις αρχές της διαφά-
νειας, ουδετερότητας, ανεξαρτησίας και αντικειµενικό-
τητας. Υπεύθυνος προγραµµατισµού και συντονιστής ε-
νός ή περισσοτέρων αερολιµένων καλείται το φυσικό ή
νοµικό πρόσωπο καταλλήλων προσόντων, που ορίζεται
από το κράτος - µέλος της Ε.Ε. αρµόδιο για το συγκεκρι-
µένο αερολιµένα ή αερολιµένες, µε κύριο αντικείµενο τη
διασφάλιση της πλέον αποτελεσµατικής χρήσης των αε-
ρολιµενικών υποδοµών, προκειµένου να εξυπηρετηθεί
κατά τον καλύτερο δυνατό τρόπο ο µέγιστος δυνατός α-
ριθµός χρηστών των αερολιµενικών υποδοµών. Στην
πράξη ο συντονισµός είναι µία διαδικασία κατανοµής πε-
ριορισµένης αερολιµενικής χωρητικότητας στις αεροπο-
ρικές εταιρείες και στη Γενική Αεροπορία που επιχειρούν
στο συγκεκριµένο αερολιµένα µε στόχο την εξασφάλιση
της απρόσκοπτης λειτουργίας του αερολιµένα ως προς
την πτητική δραστηριότητα. «Αερολιµένας µε ευκολίες
προγραµµατισµού» καλείται ο αερολιµένας µε πιθανά
προβλήµατα συµφόρησης σε ορισµένες περιόδους της
ηµέρας, της εβδοµάδας ή του έτους που µπορούν να λύ-
νονται µε εθελούσια συνεργασία µεταξύ αεροµεταφορέ-
ων, στον οποίο έχει διορισθεί ένας υπεύθυνος προγραµ-
µατισµού για να διευκολύνονται τα δροµολόγια των αε-
ροµεταφορέων που εκτελούν δροµολόγια ή προτίθενται
να εκτελέσουν δροµολόγια από τον εν λόγω αερολιµέ-
να.
Η πρακτική εφαρµογή του υφιστάµενου νοµικού πλαι-

σίου αποδείχθηκε εξαρχής δυσχερής. Αυτό οφείλεται,
κυρίως, στην ανεπαρκή στελέχωση, την αδυναµία ανα-
βάθµισης του απαραίτητου εξοπλισµού και την αδυναµία
λήψης αποφάσεων για σηµαντικά θέµατα λόγω µη προ-
σέλευσης των µελών του ΔΣ της ΑΣΠ, επειδή τα τέσσε-
ρα από τα επτά µέλη της Αρχής εκπροσωπούσαν αερολι-
µένες και αεροµεταφορείς, µε αντιτιθέµενα µεταξύ τους
συµφέροντα. 
Οι αδυναµίες αυτές δεν επιτρέπουν στην ΑΣΠ να α-

νταποκριθεί στο δύσκολο έργο της, ήτοι στην πρόκληση
των συνεχών ανακατατάξεων στην αεροπορική κοινότη-
τα, καθώς και στην επιδίωξη της Ευρωπαϊκής Επιτροπής
να λειτουργήσει ο συντονισµός πτήσεων ως ένα αποτε-

λεσµατικό εργαλείο διαχείρισης της περιορισµένης χω-
ρητικότητας στα αεροδρόµια.
Λαµβάνοντας υπόψη τις διαπιστωθείσες ελλείψεις και

αδυναµίες, την εξέλιξη της ζήτησης και χωρητικότητας
στα ελληνικά αεροδρόµια, ιδίως στα περιφερειακά, τη de
facto διαµορφωθείσα δευτερογενή αγορά χρονοθυρίδων
σε διεθνή αεροδρόµια, τις Παγκόσµιες Κατευθυντήριες
Γραµµές της ΙΑΤΑ για θέµατα συντονισµού πτήσεων σε
συνάρτηση µε το στόχο της ενίσχυσης του αεροπορικού
συστήµατος σε ευρωπαϊκό επίπεδο, όπως αυτός αποτυ-
πώνεται και στην υπό συζήτηση πρόταση αναθεώρησης
του Κανονισµού της Ε.Ε. για τους κοινούς κανόνες κα-
τανοµής διαθέσιµων χρόνων χρήσης, κρίνεται σκόπιµο
να αναθεωρηθεί το θεσµικό πλαίσιο του Συντονιστή Πτή-
σεων στη χώρα, µε γνώµονα το σεβασµό του ενωσιακού
κανονιστικού πλαισίου, την αποτελεσµατικότητα της νέ-
ας Αρχής και την αποτελεσµατική διαχείριση των σύγ-
χρονων αναγκών/προκλήσεων της αεροπορικής αγοράς.
Με το προτεινόµενο σχέδιο νόµου συνιστάται η Εθνι-

κή Αρχή Συντονισµού Πτήσεων, ως Ν.Π.Ι.Δ., µη κερδο-
σκοπικού χαρακτήρα, που δεν ανήκει στο κράτος, ώστε
να εξασφαλίζεται η διοικητική και οικονοµική του αυτο-
τέλεια, καθώς και η προσωπική και λειτουργική ανεξαρ-
τησία των µελών της. 
Επίσης, µε τις διατάξεις του προτεινόµενου σχεδίου

νόµου ρυθµίζονται ορισµένα θέµατα αρµοδιότητος του
Υπουργείου, προς την κατεύθυνση του εκσυγχρονισµού
του υφιστάµενου θεσµικού πλαισίου.

2. Επί των άρθρων:

Άρθρο 1
Σύσταση Εθνικής Αρχής Συντονισµού

Πτήσεων (ΕΑΣΠ)

Με το προτεινόµενο άρθρο ορίζεται ότι η συσταθησό-
µενη υπό µορφή νοµικού προσώπου ιδιωτικού δικαίου µη
κερδοσκοπικού χαρακτήρα Εθνική Αρχή Συντονισµού
Πτήσεων (εφεξής, χάριν συντοµίας, η Αρχή) αποτελεί
τον Εθνικό Συντονιστή Πτήσεων κατά τον ορισµό του
Κανονισµό 95/93/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 18ης Ιουλίου
1993 «σχετικά µε τους κοινούς κανόνες κατανοµής του
διαθέσιµου χρόνου χρήσης (slots) στους κοινοτικούς αε-
ρολιµένες» (L 14/1993). Η Αρχή αντικαθιστά την καταρ-
γούµενη Αρχή Συντονισµού Πτήσεων στην άσκηση του
συνόλου των θεσµικών της αρµοδιοτήτων.
Καθορίζονται, περαιτέρω, ως σκοποί της Αρχής αφε-

νός η κατανοµή του διαθέσιµου χρόνου χρήσης των «συ-
ντονισµένων» αερολιµένων της ελληνικής επικράτειας
στους αεροµεταφορείς, κι αφετέρου η εξασφάλιση των
ευκολιών προγραµµατισµού στα αεροδρόµια που έχουν
καθοριστεί ως «αεροδρόµια µε ευκολίες προγραµµατι-
σµού», µε την τήρηση των αρχών της διαφάνειας, αντι-
κειµενικότητας και αποτελεσµατικότητας σε όλα τα στά-
δια της διαδικασίας.
Για τη διασφάλιση της ανεξαρτησίας, αµεροληψίας και

αντικειµενικότητάς της ορίζεται ρητά ότι η Αρχή δεν υ-
πόκειται σε έλεγχο ή εποπτεία από κυβερνητικά όργανα
ή άλλη ανεξάρτητη ή διοικητική αρχή, µε την εξαίρεση
της εποπτείας εκ µέρους του Υπουργού Υποδοµών, Με-
ταφορών και Δικτύων σχετικά µε την τήρηση της εθνικής
και ευρωπαϊκής νοµοθεσίας περί κατανοµής του διαθέσι-
µου χρόνου χρήσης των αερολιµένων.



Άρθρο 2
Αρµοδιότητες της Αρχής

Στο άρθρο αυτό εκτίθενται ενδεικτικά οι αρµοδιότητες
της Αρχής στο πλαίσιο επιτέλεσης της θεσµικής της λει-
τουργίας, ενώ προβλέπεται ρητά η δυνατότητα περαιτέ-
ρω εξειδίκευσης των αρµοδιοτήτων αυτών µε τον Κανο-
νισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισής της. Με
την παρούσα διάταξη ορίζεται ότι η Αρχή θα επικουρεί-
ται στο έργο της από την Επιτροπή Συντονισµού, η οποία
προβλέπεται στο άρθρο 5 του Κανονισµού 95/93/ΕΟΚ και
συγκροτείται µε απόφαση του Διοικητή της Υπηρεσίας
Πολιτικής Αεροπορίας. Καθήκοντα της Επιτροπής Συντο-
νισµού είναι αφενός η παροχή συµβουλών στην Αρχή
σχετικά µε την ορθή εκτέλεση του έργου της, την περαι-
τέρω βελτίωση της λειτουργίας της και αύξησης της α-
ποτελεσµατικότητάς της και αφετέρου η υποβολή προ-
τάσεων και εισηγήσεων σχετικά µε τη διασφάλιση και ε-
νίσχυση του ρόλου της Αρχής, ως ανεξάρτητου Συντονι-
στή, ο οποίος οφείλει να τηρεί τις αρχές της διαφάνειας,
της αντικειµενικότητας και της ίσης µεταχείρισης όλων
των αεροµεταφορέων.

Άρθρο 3
Σύνθεση και συγκρότηση της Αρχής

Με το προτεινόµενο άρθρο η Αρχή τρέπεται από επτα-
µελής σε πενταµελή, συµπεριλαµβανοµένου του Προέ-
δρου της. Προσόντα ορισµού των µελών της Αρχής είναι
η επιστηµονική τους κατάρτιση και η επαγγελµατική
τους ικανότητα, η εξειδικευµένη εµπειρία στην άσκηση
διοίκησης ή/και σε θέµατα αρµοδιότητας της Αρχής, κα-
θώς και τα εχέγγυα ανεξαρτησίας και αµεροληψίας.
Τα µέλη της Αρχής, συµπεριλαµβανοµένου του Προέ-

δρου της, διορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων. 
Προς το σκοπό της ενίσχυσης της ανεξαρτησίας και α-

µεροληψίας της Αρχής ορίζεται ότι η θητεία των µελών
της είναι τριετής, αποκλειόµενης ρητά της δυνατότητας
να υπηρετήσουν για παραπάνω από δύο θητείες, διαδο-
χικές ή µη. Τον ίδιο σκοπό υπηρετεί και η πρόβλεψη απο-
κλεισµού της ευχέρειας του Υπουργού Υποδοµών, Με-
ταφορών και Δικτύων για ανάκληση των µελών της Αρ-
χής, εκτός εάν συντρέχουν οι διαλαµβανόµενες στο άρ-
θρο 5 του παρόντος περιστάσεις.
Στο ίδιο άρθρο προβλέπεται ότι η θητεία των µελών

της Αρχής παρατείνεται µέχρι το διορισµό νέων και για
µέγιστο διάστηµα έξι (6) µηνών, προκειµένου να αποτρα-
πεί το ενδεχόµενο να τεθεί σε κίνδυνο η οµαλή διεξαγω-
γή των αεροµεταφορών, σε περίπτωση που το αρµόδιο
όργανο παραλείψει για τον οποιονδήποτε λόγο να προ-
βεί εγκαίρως στον ορισµό νέων µελών.

Άρθρο 4
Προσωπική και λειτουργική 
ανεξαρτησία - Ασυµβίβαστα

Στο άρθρο αυτό ορίζεται ότι τα µέλη της Αρχής κατά
την άσκηση των καθηκόντων τους είναι προσωπικά και
λειτουργικά ανεξάρτητα, ενώ υποχρεούνται να ασκούν
αυτά µε γνώµονα το νόµο και τη συνείδησή τους. Υπό-

κεινται δε στην υποχρέωσης υποβολής δήλωσης της πε-
ριουσιακής τους κατάστασης, σύµφωνα µε τις διατάξεις
του άρθρου 1 του ν. 3213/2003 (Α΄ 309). Περαιτέρω, για
τη διασφάλιση της ανεξαρτησίας και αµερόληπτης άσκη-
σης των καθηκόντων τους, ορίζεται ότι η καταδίκη µε α-
µετάκλητη δικαστική απόφαση για αδίκηµα που συνεπά-
γεται κώλυµα διορισµού ή απόλυση δηµοσίου υπαλλή-
λου, σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα Κατάστασης
Δηµοσίων Πολιτικών Διοικητικών Υπαλλήλων και Υπαλ-
λήλων Ν.Π.Δ.Δ. (ν. 3528/2007, Α΄ 26), καθώς και η ιδιό-
τητα του εταίρου, µετόχου, µέλους διοικητικού συµβου-
λίου, διαχειριστή, υπαλλήλου, τεχνικού ή άλλου συµβού-
λου ή µελετητή σε επιχείρηση, που δραστηριοποιείται
στον τοµέα των αεροµεταφορών ή η ταύτιση άµεσα ή
έµµεσα των οικονοµικών τους συµφερόντων µε αυτά ε-
πιχείρησης που δραστηριοποιείται στον τοµέα των αερο-
µεταφορών, αποτελούν κωλύµατα διορισµού προσώπου
ως µέλους της Αρχής. 
Περαιτέρω, στο ίδιο άρθρο απαριθµούνται εξαντλητικά

τα ασυµβίβαστα προς την ιδιότητα του µέλους της Αρ-
χής και οι λόγοι αυτοδίκαιης έκπτωσης από τη θέση
τους. Η ανάκληση του διορισµού των µελών της Αρχής,
σε περίπτωση συνδροµής ασυµβιβάστου στο πρόσωπό
τους, λαµβάνει χώρα µε απόφαση του Υπουργού Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων, ο οποίος µπορεί να ασκή-
σει και αυτεπαγγέλτως την εξουσία του αυτή. Η έκπτω-
ση των µελών της Αρχής, συνεπεία αµετάκλητης δικα-
στικής απόφασης, διαπιστώνεται µε απόφαση του Υ-
πουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, η οποία
εκδίδεται εντός προθεσµίας τριάντα (30) ηµερών από τη
δηµοσίευσή της. Προς το σκοπό της διασφάλισης της α-
νεξαρτησίας και αµερόληπτης άσκησης των καθηκόντων
τους, τα µέλη της Αρχής δεν επιτρέπεται για ένα (1) έ-
τος µετά τη λήξη της θητείας τους µε οποιονδήποτε τρό-
πο, να αποκτήσουν την ιδιότητα εταίρου, µετόχου, µέ-
λους διοικητικού συµβουλίου, διαχειριστή, ή άλλη θέση
ευθύνης, µε οποιανδήποτε έννοµη σχέση, σε επιχείρηση
η δραστηριότητα της οποίας ρυθµιζόταν κατά τη διάρ-
κεια της θητείας τους από την Αρχή. Σε περίπτωση πα-
ράβασης της υποχρέωσής τους αυτής, επιβάλλεται στον
παραβάτη πρόστιµο ίσο µε το δεκαπλάσιο των συνολι-
κών αποδοχών, που καταβλήθηκαν κατά τη διάρκεια της
θητείας του ως µέλους της Αρχής, µε απόφαση του Υ-
πουργού Οικονοµικών.

Άρθρο 5
Διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια

Στο προτεινόµενο άρθρο ορίζεται ότι η Αρχή έχει την
αποκλειστική αρµοδιότητα για τη σύνταξη και εκτέλεση
του προϋπολογισµού της και ως εκ τούτου βαρύνεται µε
την υποχρέωση να διασφαλίζει ότι διαθέτει επαρκείς πό-
ρους για την εύρυθµη διενέργεια της δραστηριότητας
προγραµµατισµού και συντονισµού των αερολιµένων
της χώρας και την εν γένει εκπλήρωση της αποστολής
της
Η αποζηµίωση των µελών της Αρχής βαρύνει αποκλει-

στικά τον προϋπολογισµό της τελευταίας και καθορίζε-
ται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υ-
ποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, υποκείµενη στους
περιορισµούς των νόµων 3833/2010 (Α΄ 40) και 4093/
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2012 (Α΄ 222), καθώς και της εκάστοτε ισχύουσας νοµο-
θεσίας περί δηµοσιονοµικής προσαρµογής. 
Επιπλέον, προς το σκοπό της ανεξαρτησίας και αµερο-

ληψίας της Αρχής, ορίζεται ότι δεν επιτρέπεται αυτή να
έχει οποιανδήποτε συµµετοχή σε δραστηριοποιούµενες
στον τοµέα των αεροµεταφορών επιχειρήσεις, καθώς
και να λαµβάνει οποιοδήποτε οικονοµικό όφελος από τις
ανωτέρω επιχειρήσεις, εκτός από τα θεσµοθετηµένα τέ-
λη του άρθρου 8 του προτεινόµενου σχεδίου νόµου. Πε-
ραιτέρω, προβλέπεται ότι δεν επιτρέπεται η κοινή χρήση
εγκαταστάσεων, συστηµάτων πληροφορικής ή εν γένει
εξοπλισµού της Αρχής µε οποιαδήποτε επιχείρηση που
δραστηριοποιείται στον κλάδο των αεροµεταφορών ή τη
διαχείριση αερολιµένων, ενώ εξαιρείται από την απαγό-
ρευση αυτή η κοινή χρήση εγκαταστάσεων και συστηµά-
των µε Συντονιστές Πτήσεων κρατών - µελών της Ε.Ε.,
ενόψει της διαφαινόµενης τάσης προς ενοποίηση των
οικείων συστηµάτων σε πανευρωπαϊκό επίπεδο. Εξάλ-
λου, ως προς το σύστηµα που χρησιµοποιεί η Αρχή για
την παρακολούθηση και το συντονισµό των πτήσεων, ο-
ρίζεται ότι πρέπει να είναι συµβατό µε τις ελάχιστες
προδιαγραφές που υιοθετεί η ΙΑΤΑ, ώστε να είναι εφικτή
η διαλειτουργικότητά του και να εξασφαλίζεται η επιτέ-
λεση του λειτουργικού σκοπού της Αρχής µε βάση τις
γενικώς παραδεδεγµένες, διεθνείς αρχές και πρακτικές
που διέπουν το συντονισµό και παρακολούθηση των πτή-
σεων.

Άρθρο 6
Πόροι – Οικονοµική διαχείριση 

Με τις διατάξεις του παρόντος άρθρου ορίζονται οι
πόροι της Αρχής, καθώς και ο τρόπος διαχείρισης των οι-
κονοµικών της προς όφελος της εύρυθµης λειτουργίας
της, των αερολιµένων και αεροµεταφορέων, που χρησι-
µοποιούν τις υπηρεσίες της και προς διασφάλιση της οι-
κονοµικής της αυτοτέλειας. Οι πόροι της Αρχής είναι τα
εφάπαξ ή ετησίως καταβαλλόµενα τέλη από τους φο-
ρείς διαχείρισης των συντονισµένων και µε ευκολίες
προγραµµατισµού ελληνικών αερολιµένων, καθώς και α-
πό τους αεροµεταφορείς, κατά την έννοια που έχουν οι
όροι αυτοί στο άρθρο 2 του Κανονισµού 95/93 ΕΚ
(L14/1), όπως ισχύει, για κάθε προγραµµατισµένη απο-
γείωση και προσγείωση αεροσκάφους. Επίσης, προβλέ-
πονται και πόροι από την Ε.Ε. και διεθνείς οργανισµούς,
όπως επιδοτήσεις, επιχορηγήσεις και χρηµατοδοτήσεις
ερευνητικών προγραµµάτων. Οι δαπάνες της Αρχής ε-
λέγχονται από το Ελεγκτικό Συνέδριο, όπως προβλέπε-
ται από τις οικείες διατάξεις και εάν από την οικονοµική
διαχείριση στο τέλος του κάθε έτους προκύπτει πλεόνα-
σµα εσόδων, ποσοστό έως 80% αυτού, καθοριζόµενο µε
κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων, αποδίδεται στον Κρατικό
Προϋπολογισµό ως έσοδο.

Άρθρο 7
Συµβάσεις

Για τη διασφάλιση της εύρυθµης λειτουργίας της Αρ-
χής αλλά και για την ενίσχυση της διοικητικής της αυτο-
τέλειας, ορίζεται ότι µπορεί να συνάπτει συµβάσεις ε-

κτέλεσης έργων, παροχής υπηρεσιών, µελετών και προ-
µηθειών, οι οποίες θα διέπονται από τις εκάστοτε ισχύ-
ουσες διατάξεις του δικαίου της Ε.Ε., της εθνικής νοµο-
θεσίας και του Κανονισµού Εσωτερικής Λειτουργίας και
Διαχείρισής της.

Άρθρο 8
Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης

Με τον Κανονισµό της Αρχής ρυθµίζονται τα θέµατα
οργάνωσής της, καθώς και κάθε άλλο θέµα σχετικά µε
την εύρυθµη λειτουργία της σε διοικητικό και οικονοµικό
επίπεδο. Ο Κανονισµός συντάσσεται, εγκρίνεται και δη-
µοσιεύεται µε µέριµνα της Αρχής στην επίσηµη ιστοσε-
λίδα της εντός τριών (3) µηνών από το διορισµό των µε-
λών της Αρχής. 

Άρθρο 9
Καθήκοντα Προέδρου και µελών της Αρχής

Με τις διατάξεις του άρθρου αυτού προσδιορίζεται το
είδος της εργασιακής σχέσης του Προέδρου και των µε-
λών της Αρχής, καθώς και τα καθήκοντα του Προέδρου,
µέσω των οποίων διασφαλίζεται η εύρυθµη λειτουργία
της Αρχής.

Άρθρο 10
Προσωπικό

Στην παρούσα διάταξη προβλέπονται οι θέσεις των ερ-
γαζοµένων, οι οποίοι θα απασχολούνται µε σχέση εργα-
σίας ιδιωτικού δικαίου, αορίστου ή ορισµένου χρόνου,
καθώς και η θέση Νοµικού Συµβούλου µε σχέση έµµι-
σθης εντολής, έτσι ώστε η Αρχή να υποστηρίζεται µε ε-
πάρκεια σε διοικητικό και λειτουργικό επίπεδο, να εκ-
πληρώνει τους σκοπούς της και να µπορεί να είναι απο-
τελεσµατική στο έργο της. Στο προαναφερόµενο προ-
σωπικό εφαρµόζονται αναλόγως τα κωλύµατα και τα α-
συµβίβαστα που ισχύουν και για τα µέλη της Αρχής. 

Άρθρο 11
Μεταβατικές – Τελικές διατάξεις

Προκειµένου να διασφαλιστεί η εύρυθµη λειτουργία
των αεροµεταφορών, την οποία θα έθετε σε κίνδυνο η α-
νυπαρξία Εθνικού Συντονιστή Πτήσεων κατά το χρονικό
διάστηµα από τη δηµοσίευση του προτεινόµενου σχεδί-
ου νόµου και την εντεύθεν κατάργηση της υφιστάµενης
Α.Σ.Π. έως τη συγκρότηση της Αρχής, ορίζεται στο άρ-
θρο αυτό ότι µέχρι τη δηµοσίευση της απόφασης του Υ-
πουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων περί ορι-
σµού των µελών της Αρχής όλες οι προβλεπόµενες στο
προτεινόµενο σχέδιο νόµου αρµοδιότητες του Προέ-
δρου και των λοιπών µελών της Αρχής ασκούνται, αντί-
στοιχα, από τον Πρόεδρο και τα µέλη του Διοικητικού
Συµβουλίου της Αρχής Συντονισµού Πτήσεων (Α.Σ.Π.)
του ν. 3534/2007. Επιπλέον, στο ίδιο άρθρο καθορίζονται
οι έννοµες σχέσεις, τα δικαιώµατα και οι υποχρεώσεις
της καταργούµενης Αρχής Συντονισµού Πτήσεων, στις
οποίες θα υπεισέλθει η Αρχή.
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ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ
Άλλες διατάξεις

Κεφάλαιο Α΄
Ρυθµίσεις θεµάτων Μεταφορών

Άρθρο 12
Μετασκευή κινητήρων οχηµάτων

Η ανάπτυξη της αεριοκίνησης προϋποθέτει αυτονόητα
τη δυνατότητα ανάπτυξης στόλου οχηµάτων που κινού-
νται µε φυσικό αέριο. Τούτο, όµως, προϋποθέτει µε τη
σειρά του, τη διαµόρφωση και παγίωση του κατάλληλου
νοµοθετικού πλαισίου, πρωτίστως των µετασκευών των
κινητήρων οχηµάτων, ούτως ώστε αυτοί να λειτουργούν
ως κινητήρες διπλού καυσίµου (συµβατικών καυσίµων
και φυσικού αερίου/CNG). Το εν λόγω πλαίσιο οφείλει να
συντείνει στη διευκόλυνση της πραγµατοποίησης και πι-
στοποίησης των µετασκευών, σε συνδυασµό όµως µε
την πιστή εφαρµογή των ισχυόντων, διεθνώς αποδεκτών
προτύπων και βέλτιστων πρακτικών, που υιοθετούνται σε
άλλα κράτη, όπου η αεριοκίνηση είναι ιδιαίτερα διαδεδο-
µένη, ούτως ώστε να διασφαλίζεται στο µέγιστο βαθµό,
τόσο η ασφάλεια των χρηστών όσο και η προστασία του
περιβάλλοντος. 
Με το ισχύον σήµερα κανονιστικό πλαίσιο σχετικά µε

τη χρήση του φυσικού αερίου για την κίνηση αυτοκινή-
των οχηµάτων και τη µετατροπή των κινητήρων τους σε
κινητήρες διπλού καυσίµου συµβατικών καυσίµων και
φυσικού αερίου (CNG) έχει ενσωµατωθεί ο Κανονισµός
R-115 στο εθνικό ρυθµιστικό πλαίσιο , τουλάχιστον στο
σκέλος εκείνο που αφορά στις µετατροπές οχηµάτων
για τη χρήση φυσικού αερίου στο σύστηµα προώθησής
τους. Η ανάπτυξη της κίνησης οχηµάτων µε φυσικό αέ-
ριο (αεριοκίνηση) στη χώρα µας , αποτελεί µία σηµαντι-
κότατη επιλογή , τόσο για λόγους οικονοµικούς/ αναπτυ-
ξιακούς , όσο και από περιβαλλοντική άποψη, αλλά και
από άποψη ασφαλείας. 
Εντούτοις, και παρά το γεγονός πως µε το προγενέ-

στερο σχέδιο νόµου «Δηµόσιες υπεραστικές οδικές µε-
ταφορές επιβατών – Ρυθµιστική Αρχή Επιβατικών Μετα-
φορών και άλλες διατάξεις» ν.4199/2013 (Α΄ 216) προω-
θήθηκε η ανάπτυξη των συνεργείων αυτοκινήτων αερίων
καυσίµων, το ισχύον σήµερα κανονιστικό πλαίσιο προ-
βλέπει διαδικασία αδειοδότησης συστηµάτων µετασκευ-
ής CNG, η οποία είναι εξαιρετικά δυσχερής, µε αποτέλε-
σµα να µην πραγµατοποιούνται εγκεκριµένες µετασκευ-
ές και να αποτελεί τροχοπέδη στην ανάπτυξη συνολικά
της αεριοκίνησης.
Συνίσταται ως εκ τούτου άφευκτη αναγκαιότητα η

βελτίωσή του και ο εν γένει εξορθολογισµός του. 
Οι σχετικοί µε το θέµα κανονισµοί της Οικονοµικής Ε-

πιτροπής των Ηνωµένων Εθνών για την Ευρώπη
(ΟΕΕ/ΗΕ) που ισχύουν είναι: 

1.Ο Κανονισµός R-115, αναφέρεται σε συστήµατα τό-
σο LPG όσο και CNG χωρίς να γίνεται κάποια διάκριση
µεταξύ αυτών, τα οποία εγκαθίστανται σε οχήµατα της ι-
δίας οικογενείας και

2. ο Κανονισµός R-110, ο οποίος αναφέρεται στα ε-
ξαρτήµατα αλλά και στην τοποθέτηση αυτών, αποκλει-
στικά για CNG.
Σήµερα, οι ανωτέρω δύο Κανονισµοί ισχύουν στη χώ-

ρα µας σωρευτικά, δηλαδή έκαστο σύστηµα µετασκευής

οφείλει να είναι σύµφωνο µε αµφότερους Κανονισµούς,
κάτι που ούτε εύλογο είναι, ούτε και εξυπηρετεί οποιαν-
δήποτε αναγκαιότητα, αντιθέτως µάλιστα, ευθύνεται για
την παντελή απουσία εγκεκριµένων µετασκευών κινητή-
ρων διπλού καυσίµου µε φυσικό αέριο.
Ο προτεινόµενος εξορθολογισµός του ισχύοντος κα-

νονιστικού πλαισίου αντίθετα, µε την υιοθέτηση εναλλα-
κτικά και όχι σωρευτικά του Κανονισµού R-110, θα πρέ-
πει να έχει ως άξονά του την προώθηση της αεριοκίνη-
σης στην Ελλάδα µε την εναλλακτική εφαρµογή κανονι-
σµών που θα εξασφαλίζουν την ασφάλεια των µετα-
σκευασµένων οχηµάτων στο ίδιο επίπεδο µε τον ισχύο-
ντα σήµερα Κανονισµό R-115, που θα παρουσιάζουν ό-
µως χαµηλότερο κόστος µετατροπής.Με την τροποποίη-
ση αυτή, µειώνεται σηµαντικά το οικονοµικό κόστος που
απαιτείται για τη µετατροπή των κινητήρων των οχηµά-
των σε κινητήρες διπλού καυσίµου (για την κίνηση τους
µε καύσιµο πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG)), και
πλέον η επιλογή της αεριοκίνησης γίνεται περισσότερο
προσιτή στον Έλληνα πολίτη. 
Η προτεινόµενη βελτίωση είναι αναγκαία, δεδοµένου

ότι αναµένεται να προσφέρει σηµαντικότατη ανάπτυξη
στην αγορά της αεριοκίνησης, χωρίς να επιφέρει την πα-
ραµικρή περιβαλλοντική επιβάρυνση ή την ελάχιστη έκ-
πτωση σε ζητήµατα ασφαλείας. Πράγµατι, ο Κανονισµός
R-110 παρέχει τις µέγιστες εγγυήσεις ασφάλειας του ε-
ξοπλισµού που τοποθετείται στο όχηµα και βρίσκει καθο-
λική εφαρµογή σε όλες τις χώρες, για όλες τις οικογέ-
νειες οχηµάτων και για όλους τους κινητήρες εσωτερι-
κής καύσης. Χαρακτηριστικό είναι εξάλλου, ότι το κανο-
νιστικό πλαίσιο µετατροπών CNG και κατόπιν της προ-
τεινόµενης βελτίωσης, θα παραµείνει πολύ απαιτητικό-
τερο, σε σύγκριση µε τα αντιστοίχως ισχύοντα σε σχέση
µε τις µετατροπές κινητήρων οχηµάτων για χρήση άλ-
λων καυσίµων (πλην συµβατικών). 
Οι µετατροπές των κινητήρων οχηµάτων θα πραγµα-

τοποιούνται από κατόχους άδειας ασκήσεως επαγγέλ-
µατος τεχνίτη συσκευών αερίων καυσίµων για την κίνη-
ση αυτοκινήτων. 
Για τα τροποποιηµένα οχήµατα που θα κινούνται µε

καύσιµο πεπιεσµένο φυσικό αέριο (CNG) όπως και αυτά
που κινούνται µε καύσιµο υγραέριο (LPG), θα πραγµατο-
ποιείται έλεγχος διασκευασµένου κινητήρα από τα
ΚΤΕΟ (ιδιωτικά ή δηµόσια) 

Άρθρο 13
Τροποποίηση διατάξεων του άρθρου 12 

του ν. 2963/2001 (Α΄ 268)

Η προτεινόµενη ρύθµιση της παραγράφου 1 είναι ανα-
γκαία, δεδοµένου ότι πρόκειται να καλυφθούν περιπτώ-
σεις χρηµατοδότησης, όπου µέτοχοι ΚΤΕΛ Α.Ε., για διά-
φορους κοινωνικούς, προσωπικούς και οικονοµικούς λό-
γους ή για λόγους υγείας, δεν πρόλαβαν να ταξινοµή-
σουν, εµπρόθεσµα, λεωφορεία που ήδη αγόρασαν ή εί-
χαν δροµολογήσει τις διαδικασίες παραγγελιών ή αγο-
ράς αυτών, και λοιπά, οι οποίοι κατέθεσαν τις σχετικές
αιτήσεις τους µέχρι 31.12.2009 (αντί 31.7.2009).
Οι µέτοχοι αυτοί είναι ελάχιστοι και λόγοι βιοπορισµού

ή κινδύνου κατάσχεσης των λεωφορείων από Τράπεζες
επιβάλλουν την ικανοποίηση του αιτήµατός τους.
Η ρύθµιση της παραγράφου 2 αποκαθιστά µια αδικία

ως προς τον υπολογισµό της ηλικίας του λεωφορείου,
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δεδοµένου ότι χάνεται µεγάλος χρόνος από την κατα-
σκευή ενός πλαισίου µέχρι την κατασκευή του αµαξώµα-
τος και της ολοκλήρωσης του λεωφορείου.
Αποτέλεσµα του υπολογισµού αυτού είναι να τίθενται

εκτός χρηµατοδότησης λεωφορεία που ήδη αγοράσθη-
καν και ταξινοµήθηκαν, οι ιδιοκτήτες των οποίων αδυνα-
τούν να τα αποπληρώσουν.

Άρθρο 14
Εκκαθάριση φακέλων κυκλοφορούντων αυτοκινήτων

Με τη ρύθµιση που ακολουθεί προτείνεται η περιοδική
εκκαθάριση των φακέλων παντός είδους οχηµάτων, οι ο-
ποίοι τηρούνται στις Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοι-
νωνιών των Περιφερειακών Ενοτήτων της χώρας, εφό-
σον έχει παρέλθει χρόνος διατήρησής τους στην Υπηρε-
σία είκοσι (20) ετών και έχουν καταγραφεί τα βασικά
στοιχεία των οχηµάτων στο µηχανογραφικό σύστηµα
του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων.
Η εν λόγω ρύθµιση κρίνεται αναγκαία για την αποσυµ-

φόρηση των Υπηρεσιών Μεταφορών και Επικοινωνιών α-
πό πλήθος έντυπων φακέλων συσσωρευµένων επί δεκα-
ετίες στις περιφερειακές υπηρεσίες, των οποίων το µε-
γαλύτερο πληροφοριακό µέρος είναι καταχωρισµένο
στο µηχανογραφικό σύστηµα του Υπουργείου Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων. Προκειµένου να διασφα-
λιστεί ότι δεν θα απολεσθούν χρήσιµα στοιχεία από τους
εκκαθαριστέους φακέλους, προβλέπεται η καταγραφή,
σύµφωνα µε την κείµενη νοµοθεσία, των προς εκκαθάρι-
ση φακέλων σε πίνακες και η επιβεβαίωση της καταχώρι-
σης των απαραίτητων πληροφοριών στο µηχανογραφικό
σύστηµα. Ειδικότερα, προτείνεται οι φάκελοι των κυκλο-
φορούντων αυτοκινήτων γενικά, ήτοι:

-παλαιών επιβατικών αυτοκινήτων Ι.Χ., 
-επιβατικών Ι.Χ., 
-τρίκυκλων φορτηγών Ι.Χ., 
-φορτηγών Ι.Χ. , 
-λεωφορείων Ι.Χ. και σχολικών, 
-φορτηγών Ι.Χ. που κυκλοφορούν µέσα σε κλειστό χώ-

ρο να εκκαθαρίζονται, σύµφωνα µε τις διαδικασίες της
κείµενης νοµοθεσίας, εφόσον έχει παρέλθει χρόνος
τριάντα (30) ετών διατήρησής τους στην Υπηρεσία Με-
ταφορών και Επικοινωνιών και έχουν καταγραφεί στο
µηχανογραφικό σύστηµα του ΥΠ.Υ.ΜΕ.Δ. ο αριθµός κυ-
κλοφορίας του οχήµατος, ο αριθµός πλαισίου του οχή-
µατος και τελευταίος ο ιδιοκτήτης του.
Από την εν λόγω ρύθµιση δεν προκαλείται καµία δαπά-

νη σε βάρος του Κρατικού Προϋπολογισµού, αντιθέτως
εκτιµάται ότι µε την απαλλαγή των Υπηρεσιών Μεταφο-
ρών και Επικοινωνιών από µεγάλο έντυπο όγκο φακέλων
θα βελτιωθεί η οργάνωση των καθηµερινών εργασιών
και κατά συνέπεια και το παραγόµενο έργο τους. Επί-
σης, η ρύθµιση θα συµβάλλει στο να επισπευσθεί η ψη-
φιοποίηση των πληροφοριών εν όψει εφαρµογής της η-
λεκτρονικής διακίνησης των εγγράφων. 

Άρθρο 15
Τροποποίηση της παραγράφου 7 του 

άρθρου 114 του ν. 4070/2012

Με την παρ. 7 του άρθρου 114 του ν. 4070/2012 εισή-
χθη ένας νέος όρος για τα αµιγή πρατήρια υγρών καυσί-
µων, τα µικτά ή αµιγώς υγραερίου (LPG) πρατήρια και για
τα πρατήρια πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG), τα ο-

ποία ορίστηκαν ως «Πρατήρια παροχής καυσίµων και ε-
νέργειας», αντικατοπτρίζοντας µε αυτή την ονοµασία
τους το πλήθος των εναλλακτικών τύπων καυσίµων
(πλέον των υγρών καυσίµων) για τη κίνηση των αυτοκι-
νήτων οχηµάτων στη χώρα µας. 
Με την υπόψη νοµοθετική ρύθµιση στα «Πρατήρια πα-

ροχής καυσίµων και ενέργειας» εντάσσονται πλέον και
τα µικτά πρατήρια υγρών καυσίµων, υγραερίου (LPG) και
πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG), ή υγραερίου (LPG)
και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG), ή υγρών καυσί-
µων και πεπιεσµένου φυσικού αερίου (CNG), όπως αυτά
ορίστηκαν µε τη παρ. 8 του άρθρου 115 του ν. 4199/2013
(Α΄ 216). Επιπλέον, η υπόψη διάταξη προβλέπει την έκ-
δοση απόφασης των Υπουργών Υποδοµών, Μεταφορών
και Δικτύων, Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιµατικής
Αλλαγής, εντός έξι (6) µηνών από την έναρξη ισχύος της
παρούσας τροπολογίας, η οποία θα καθορίζει τους ό-
ρους, τις προϋποθέσεις και τις τεχνικές προδιαγραφές
συσκευών φόρτισης συσσωρευτών ηλεκτροκίνητων οχη-
µάτων και διατάξεων παροχής εναλλακτικών τύπων καυ-
σίµων, όπως βιοκαυσίµων (όπως βιοαιθανόλης και βιοντί-
ζελ) και υδρογόνου, προκειµένου οι υπόψη συσκευές
ή/και διατάξεις να εγκατασταθούν στα, υφιστάµενα ή υ-
πό αδειοδότηση, «Πρατήρια παροχής καυσίµων και ενέρ-
γειας», ενώ µόνο οι συσκευές φόρτισης συσσωρευτών
ηλεκτροκίνητων οχηµάτων να εγκατασταθούν στους υ-
φιστάµενους ή υπό αδειοδότηση στεγασµένους ή υπαί-
θριους σταθµούς αυτοκινήτων, στα υφιστάµενα ή υπό α-
δειοδότηση συνεργεία συντήρησης και επισκευής αυτο-
κινήτων, µοτοσικλετών και µοτοποδηλάτων, καθώς επί-
σης, και στα υφιστάµενα ή υπό αδειοδότηση δηµόσια και
ιδιωτικά Κ.Τ.Ε.Ο..
Η προτεινόµενη νοµοθετική ρύθµιση συνάδει και µε τις

προθέσεις της Πολιτείας για τη προώθηση εναλλακτικών
τύπων καυσίµων για την κίνηση αυτοκινήτων οχηµάτων
στη χώρα µας, η οποία θα έχει πολλαπλά οικονοµικά ο-
φέλη προς τους Έλληνες καταναλωτές και περιβαλλο-
ντικά οφέλη, έναντι αυτών των υγρών καυσίµων, προς το
αστικό κυρίως περιβάλλον των ελληνικών πόλεων. Συνε-
πώς, εκτιµάται ότι, είναι αναγκαίο για περιβαλλοντικούς,
οικονοµικούς και αναπτυξιακούς – εκσυγχρονιστικούς
λόγους, να θεσπιστεί το κατάλληλο νοµοθετικό πλαίσιο
στη χώρα µας, έτσι ώστε να καθοριστούν οι όροι, οι προ-
ϋποθέσεις και οι τεχνικές προδιαγραφές για να εγκατα-
σταθούν συσκευές φόρτισης συσσωρευτών ηλεκτροκί-
νητων οχηµάτων και διατάξεις παροχής εναλλακτικών
καυσίµων (όπως βιοκαύσιµα και υδρογόνο) στις παραπά-
νω αναφερόµενες εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης οχηµά-
των.

Άρθρο 16
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 4024/2011 (Α΄ 226)

Με την ένταξη των υπαλλήλων των ΟΣΕ, ΕΡΓΟΣΕ,
ΤΡΑΙΝΟΣΕ και Ε.Ε.Σ.Σ.Τ.Υ. στο ενιαίο µισθολόγιο του
Δηµοσίου (ν. 4024/2011, Α΄ 226) τέθηκαν ανώτατα όρια
ανά υπάλληλο, στον αριθµό των ωρών υπερωριακής α-
πασχόλησης ανά µήνα (20 ώρες), στον αριθµό των ωρών
της νυχτερινής εργασίας και της εργασίας κατά τις Κυ-
ριακές και εξαιρέσιµες ηµέρες ανά µήνα (16 ώρες), κα-
θώς και στον αριθµό των µετακινήσεων εκτός έδρας κατ'
έτος (60 µετακινήσεις). Στον τοµέα των σιδηροδροµικών
µεταφορών, όπου οι επιχειρήσεις λειτουργούν σε 24ωρη
βάση καθ' όλη τη διάρκεια του έτους µε το σύστηµα της
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κυκλωµατικής εργασίας, θα πρέπει να παρέχεται στις δι-
οικήσεις η δυνατότητα να κατανέµουν τις προαναφερ-
θείσες ώρες και µετακινήσεις ανά υπάλληλο καθ' υπέρ-
βαση των αντίστοιχων ορίων µε την προϋπόθεση, ότι δεν
θα δίνεται υπέρβαση του συνολικού αριθµού ωρών ή η-
µερών από αυτόν που αντιστοιχεί στο σύνολο των υπαλ-
λήλων της αντίστοιχης διεύθυνσης ή υπηρεσιακής µονά-
δας της επιχείρησης. Το θέµα αυτό είναι ιδιαίτερα σηµα-
ντικό σε κρίσιµες για την κυκλοφορία και την ασφάλεια
των µεταφορών ειδικότητες, όπως των σταθµαρχών, των
µηχανοδηγών, των τεχνιτών µηχανοστασίων και λοιπά,
όπου η φύση της κυκλωµατικής εργασίας σε συνδυασµό
µε την αποχώρηση µεγάλου αριθµού υπαλλήλων, καθι-
στά οριακή τη δυνατότητα συνέχισης της λειτουργίας
του σιδηροδρόµου σε 24ωρη βάση, χωρίς τη δυνατότητα
κατανοµής που προαναφέρθηκε.
Από την εφαρµογή του προτεινόµενου άρθρου δεν

προκύπτει οικονοµική επιβάρυνση για τις επιχειρήσεις,
καθώς οι αυξήσεις ωρών και ηµερών σε ορισµένους ερ-
γαζόµενους θα ισοσκελίζονται από ισόποσες µειώσεις
σε άλλους εργαζοµένους του ίδιου κλάδου, οι οποίοι έ-
χουν αντίστοιχες µισθολογικές απολαβές.

Άρθρο 17
Τροποποίηση διατάξεων του Κώδικα 

Οδικής Κυκλοφορίας

Ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας αποτελεί το βασικό
πλαίσιο των κανονιστικών διατάξεων προς το σκοπό της
συνεχούς προαγωγής και βελτίωσης του επιπέδου της ο-
δικής ασφάλειας, µέσω κυρίως της ελαχιστοποίησης των
οδικών ατυχηµάτων που αυξάνονται ανησυχητικά στη
χώρα µας. Ως εκ τούτου, πρέπει να προσαρµόζεται στις
ανάγκες και τις απαιτήσεις που προκύπτουν µέσω αξιο-
λόγησης και επικαιροποίησης των διατάξεων του. 
Μετά από τεκµηριωµένο αίτηµα φορέα που κατατέθη-

κε προς αξιολόγηση και επεξεργασία στη Νοµοπαρα-
σκευαστική Επιτροπή Αναθεώρησης του Κώδικα Οδικής
Κυκλοφορίας {υ.α. Δ4α/1224/180/2012 (Υ.Ο.Δ.Δ. 215/
2012) και υ.α. Δ4α/49225/7440/2013 (Υ.Ο.Δ.Δ. 30/
2013)}, κρίθηκε απαραίτητη η έγκαιρη παροχή πληροφό-
ρησης στους οδηγούς που κινούνται στο οδικό δίκτυο
της χώρας, στα οποία συχνά παρατηρούνται φαινόµενα
πυκνής οµίχλης, προκειµένου οι οδηγοί να λαµβάνουν ά-
µεσα τα κατάλληλα µέτρα, σε περίπτωση µείωσης της ο-
ρατότητας λόγω των φαινοµένων αυτών. 

Άρθρο 18
Τροποποίηση και συµπλήρωση διατάξεων

του π.δ. 51/2012

Η προσθήκη της ρύθµισης για παράταση έως έξι (6)
µήνες της ισχύος των κατηγοριών οδήγησης, για τις ο-
ποίες ο κάτοχός τους έχει καταθέσει αίτηση για ανανέω-
ση τους πριν από τη λήξη ισχύος τους για τους έχοντες
συµπληρώσει την ηλικία των 80 ετών, κρίνεται απαραίτη-
τη προς αποφυγή ταλαιπωρίας των ηλικιωµένων οδη-
γών, λόγω του γεγονότος ότι παρατηρείται σε πολλές Υ-
πηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών της χώρας µεγά-
λη καθυστέρηση στον καθορισµό της ηµεροµηνίας εξέ-
τασης των οδηγών από Δευτεροβάθµια Ιατρική Επιτροπή
(Δ.Ι.Ε.) εξαιτίας του µεγάλου αριθµού των αιτήσεων αλ-
λά και της αδυναµίας σε ορισµένες περιοχές της Ελλά-

δας συγκρότησης Δ.Ι.Ε., που έχει σαν αποτέλεσµα και
την επιβάρυνση µε επιπλέον αριθµό εξεταζοµένων των
γειτονικών Δ.Ι.Ε..

Άρθρο 19
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3887/2010

Με τις ρυθµίσεις αυτού του άρθρου επιχειρείται η α-
πλούστευση των διαδικασιών για την πρόσβαση στο ε-
πάγγελµα του οδικού µεταφορέα εµπορευµάτων και την
πρόσβαση στην αγορά των οδικών εµπορευµατικών µε-
ταφορών µε φορτηγά δηµοσίας χρήσης, καθώς και η µεί-
ωση των διοικητικών βαρών για τις επιχειρήσεις.
Κατ' αρχήν, καταργείται η έκδοση της Άδειας Οδικών

Μεταφορών (ΑΟΜ) από τη Διεύθυνση Εµπορευµατικών
Μεταφορών του Υπουργείου Υποδοµών Μεταφορών και
Δικτύων. Η ΑΟΜ αποτελούσε προϋπόθεση για την είσο-
δο νέας µεταφορικής επιχείρησης στην αγορά και για
την απόκτηση φορτηγού δηµοσίας χρήσης µε αρχική χο-
ρήγηση, σύµφωνα µε τα άρθρα 4 και 5 του ν. 3887/2010,
όπως ίσχυε, πλην όµως, επιβάρυνε τις επιχειρήσεις µε
διπλή διαδικασία αδειοδότησης. Πλέον, για την πρόσβα-
ση στην αγορά αρκεί η άδεια άσκησης επαγγέλµατος ο-
δικού µεταφορέα εµπορευµάτων, που εκδίδεται από τις
περιφερειακές υπηρεσίες µεταφορών, σύµφωνα µε τον
Κανονισµό (ΕΚ) 1071/2009. 
Στη συνέχεια, απλουστεύεται η διαδικασία σύστασης

µεταφορικών εταιρειών, µέσω της κατάργησης των εκτι-
µητικών επιτροπών του άρθρου 7 του ν. 3887/2010. 
Με το ίδιο άρθρο, επιχειρείται να αντιµετωπιστούν µε

µεταβατικές διατάξεις ορισµένα ζητήµατα που δηµιουρ-
γήθηκαν από την αρχική εφαρµογή του ν. 3887/2010. Συ-
γκεκριµένα, διευκρινίζεται η έννοια της µεταφορικής ε-
πιχείρησης που εισέρχεται για πρώτη φορά στο επάγ-
γελµα του οδικού µεταφορέα µετά τη λήξη της µεταβα-
τικής περιόδου του νόµου, σε αντιδιαστολή προς τη µε-
ταφορική επιχείρηση που ήδη λειτουργούσε κατά το
χρόνο αυτό, λαµβάνοντας υπ' όψιν τις περιπτώσεις όπου
υπάρχει διαδοχή στην άσκηση επιχείρησης.
Τέλος, αποσαφηνίζεται το νοµικό καθεστώς µε το ο-

ποίο λειτουργούν για διάστηµα δέκα (10) ετών από τη
λήξη της µεταβατικής περιόδου του ν. 3887/2010 οι Ιδιό-
τυπες Μεταφορικές Επιχειρήσεις (ΙΜΕ) του άρθρου 3
του ν. 383/1976 (Α΄182). Συγκεκριµένα, προβλέπεται ότι
οι σχετικές µε τις ΙΜΕ διατάξεις του ν. 383/1976 και
των κανονιστικών διατάξεων που ίσχυαν πριν το
ν. 3887/ 2010 θα εξακολουθήσουν να εφαρµόζονται για
το διάστηµα που θα συνεχίσουν να λειτουργούν οι υφι-
στάµενες ΙΜΕ. Η διάταξη αυτή είναι µεταβατική, κατά
συνέπεια δεν είναι δυνατή η σύσταση νέων ΙΜΕ στο α-
νωτέρω διάστηµα. Για να εξασφαλιστεί η σταδιακή µετα-
τροπή αυτών των εταιρειών στους υπάρχοντες σήµερα
εταιρικούς τύπους, προβλέπεται η υποχρεωτική ανάκλη-
ση από τη διοίκηση της άδειας λειτουργίας που έχει χο-
ρηγηθεί, µόλις λήξει η µεταβατική περίοδος του άρθρου
14 παράγραφος 2 του νόµου.

Άρθρο 20
Ρυθµίσεις θεµάτων συστήµατος εισροών - εκροών

Με το προτεινόµενο άρθρο δίνεται λύση στο πρόβλη-
µα εφαρµογής του ολοκληρωµένου συστήµατος εισρο-
ών - εκροών για το σύνολο των εγκατεστηµένων δεξα-
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µενών των πρατηρίων υγρών καυσίµων, ανεξάρτητα εάν
αυτές αναγράφονταν µέχρι σήµερα στην άδεια λειτουρ-
γίας του πρατηρίου υγρών καυσίµων είτε στον σωστό α-
ριθµό είτε στην σωστή χωρητικότητα. Διότι ενώ µε την
υ.α. 20155/1268/2009 (µε στόχο την εγκατάσταση του
συστήµατος εισροών – εκροών σε όλες τις υφιστάµενες
δεξαµενές), δίνεται η δυνατότητα δήλωσης όλων των
δεξαµενών υγρών καυσίµων ενός πρατηρίου υγρών καυ-
σίµων στη σωστή τους θέση και µε την ορθή χωρητικότη-
τάς τους (σηµειώνεται ότι για το σύνολο των δεξαµενών
των πρατηρίων της Ελληνικής επικράτειας η πραγµατική
χωρητικότητα δεν συµβαδίζει µε την αναγραφόµενη
στην άδεια λειτουργίας συνυπολογίζοντας και τις σηµα-
ντικές, για τη σωστή εφαρµογή του συστήµατος εισρο-
ών – εκροών, αποκλίσεις των 100 λίτρων ή των 200 λί-
τρων) και χορήγησης νέας άδειας λειτουργίας µε τις ορ-
θές χωρητικότητες των δεξαµενών, για την υπαγωγή
στις Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσµεύσεις αναφύεται
ζήτηµα σχετικά µε τη δυνατότητα επέκτασης εγκατα-
στάσεων των υφιστάµενων πρατηρίων υγρών καυσίµων
που βρίσκονται σε περιοχές µε αρνητικές, για τα πρατή-
ρια υγρών καυσίµων, χρήσεις γης. Συνεπώς, εφόσον η
τοποθέτηση του ολοκληρωµένου συστήµατος εισροών –
εκροών στα πρατήρια υγρών καυσίµων σκοπό έχει την
καθολική πάταξη του λαθρεµπορίου των ποσοτήτων καυ-
σίµων που διακινούνται µέσω αυτών, δηλαδή την εγκα-
τάστασή του σε όλες τις υφιστάµενες δεξαµενές των
πρατηρίων, οι Υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών
υποχρεούνται να κάνουν δεκτή την υπαγωγή αυτών των
περιπτώσεων σε Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσµεύεις,
στα υφιστάµενα δηλαδή πρατήρια υγρών καυσίµων µε
την ορθή χωρητικότητα των υφιστάµενων δεξαµενών υ-
γρών καυσίµων, ανεξάρτητα των ισχυουσών χρήσεων
γης, λαµβάνοντας υπόψη το γεγονός ότι δεν επηρεάζε-
ται το περιβαλλοντικό αποτύπωµα του πρατηρίου υγρών
καυσίµων είτε σε αυτό βρίσκονται δεξαµενές µε συνολι-
κή δυναµικότητα αποθήκευσης 1κ.µ. είτε τη µέγιστη δυ-
νατή χωρητικότητα των 300κ.µ..
Για το σκοπό της διευκόλυνσης της διαδικασίας χορή-

γησης νέας ενιαίας άδειας λειτουργίας των πρατηρίων
υγρών καυσίµων µε το ολοκληρωµένο σύστηµα εισροών
– εκροών και µε στόχο να επισπευσθεί χρονικά η διαδι-
κασία, ώστε να λειτουργήσει το συντοµότερο δυνατόν
το ηλεκτρονικό αυτό σύστηµα σε όλα τα πρατήρια της ε-
πικράτειας, η εγκατάσταση του συστήµατος εισροών –
εκροών στα πρατήρια αποτελεί µικρή τυποποιηµένης
µορφής επέµβαση σε υφιστάµενο, εν λειτουργία πρατή-
ριο και εποµένως κατ’ αναλογία µε την παράγραφο 7 του
άρθρου 28 του π.δ. 118/2006 (Α΄119) και την παρ. 8 του
άρθρου 114 του ν. 4070/2012 (Α΄82), όπως αυτή ισχύει.

Άρθρο 21
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 2912/2001 (Α΄ 94)

Η Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχηµάτων και Ασφάλειας
Πτήσεων (Ε.Δ.Α.Α.Π.) είναι ανεξάρτητη διοικητική αρχή
µε λειτουργική και οργανωτική ανεξαρτησία, όσον αφο-
ρά την άσκηση των αρµοδιοτήτων της. Η Ε.Δ.Α.Α.Π. συ-
γκροτείται από τέσσερα µέλη και τον Πρόεδρό της. Τα
µέλη και ο Πρόεδρος της Ε.Δ.Α.Α.Π. πρέπει να διαθέ-
τουν επιστηµονική γνώση και εµπειρία σε τοµείς όπως
το αεροπορικό δίκαιο, οι αεροπορικές µεταφορές, ο έ-
λεγχος εναέριας κυκλοφορίας, η αεροναυπηγική κ.λπ..

Σύµφωνα µε τις διατάξεις της παρ. 3 του άρθρου 5 του
ν. 2912/2001, ο Πρόεδρος της Ε.Δ.Α.Α.Π. επιλέγεται µε
απόφαση της Διάσκεψης των Προέδρων της Βουλής των
Ελλήνων µε την αυξηµένη πλειοψηφία των 4/5 και διορί-
ζεται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων.
Η διαδικασία επιλογής και διορισµού του Προέδρου

της Ε.Δ.Α.Α.Π., που προβλέπει η προαναφερόµενη διά-
ταξη, είναι ιδιαιτέρως χρονοβόρος και γραφειοκρατική,
και επειδή η εν λόγω αρχή δεν εντάσσεται στις συνταγ-
µατικά κατοχυρωµένες ανεξάρτητες αρχές, ώστε να α-
παιτείται η επιλογή των µελών της από τη Βουλή, κρίνε-
ται σκόπιµο η διαδικασία επιλογής του Προέδρου της να
απλοποιηθεί, ώστε να εξασφαλίζεται η απαιτούµενη τα-
χύτητα και ευελιξία. 
Με την προτεινόµενη ρύθµιση ορίζεται ότι ο Πρόεδρος

της Επιτροπής και τα µέλη της διορίζονται από τον Υ-
πουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, ο οποίος α-
σκεί την κατά νόµο εποπτεία της εν λόγω Επιτροπής.

Άρθρο 22
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3913/2011 (Α΄ 18)

Η προτεινόµενη ρύθµιση κρίνεται αναγκαία, προκειµέ-
νου να εξασφαλισθεί η λειτουργία του ανταγωνισµού, η
οποία συµβάλλει θετικά στην ανάπτυξη του Ελληνικού
Τουρισµού, και για να αποφευχθούν µονοπωλιακές κατα-
στάσεις σε αεροδρόµια µεγάλου τουριστικού ενδιαφέ-
ροντος. 

Κεφάλαιο Β΄
Ρυθµίσεις θεµάτων Δηµοσίων Έργων

Άρθρο 23
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 4155/2013

Στην παρ. 2 του άρθρου 62 του ν. 4155/2013 διαλαµβά-
νεται εξουσιοδοτική διάταξη για την έκδοση απόφασης
του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, µε
την οποία προσδιορίζονται το ύψος, καθώς και ο τρόπος
είσπραξης των διοδίων τελών, ο τρόπος διαχωρισµού
των οχηµάτων σε κατηγορίες και οι θέσεις λειτουργίας
των σταθµών διοδίων στο τµήµα του οδικού διευρωπαϊ-
κού δικτύου «Πατρών – Αθηνών – Θεσσαλονίκης – Ευ-
ζώνων» (ΠΑΘΕ) από τον Ανισόπεδο Κόµβο (Α/Κ) Αξιού
έως το Μεθοριακό Σταθµό Ευζώνων, ήτοι τµήµατος της
Εγνατίας Οδού. Βάσει της υπ’ αριθµ. 241/27.8.2013 από-
φασης της Διυπουργικής Επιτροπής Αναδιαρθρώσεων
και Αποκρατικοποιήσεων, µεταβιβάστηκαν στην ανώνυ-
µη εταιρεία µε την επωνυµία «Ταµείο Αξιοποίησης Ιδιωτι-
κής Περιουσίας του Δηµοσίου Α.Ε.», τα δικαιώµατα λει-
τουργίας, συντήρησης και εκµετάλλευσης επιβολής και
είσπραξης για ίδιο λογαριασµό διοδίων τελών από τους
χρήστες του ως άνω Αυτοκινητόδροµου, καθώς και των
καθέτων αυτού οδικών αξόνων µεταξύ των ανισόπεδων
κόµβων (Α/Κ) (α) Α/Κ Σιάτιστας έως Α/Κ Κρυσταλλοπη-
γής, (β) Α/Κ Σερρών έως Α/Κ Προµαχώνα, και (γ) Α/Κ Χα-
λάστρας έως το Μεθοριακό Σταθµό Ευζώνων. Ενόψει
της έλλειψης στην ως άνω εξουσιοδοτική διάταξη πρό-
βλεψης για τους ανωτέρω κάθετους οδικούς άξονες
της Εγνατίας οδού, προτείνεται η τροποποίηση της
υφιστάµενης διάταξης της παρ. 2 του άρθρου 62 του
ν. 4155/2013, προκειµένου να υπάρξει ακώλυτη συνέχι-
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ση της υλοποίησης των εκτελούµενων έργων και αξιο-
ποίησης των δικαιωµάτων επί των ως άνω κάθετων οδι-
κών αξόνων.
Η παρούσα ρύθµιση δεν δηµιουργεί δαπάνη σε βάρος

του Κρατικού Προϋπολογισµού.

Άρθρο 24
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 1943/1991

Σκοπός της προτεινόµενης διάταξης είναι η παροχή
δυνατότητας στο Τεχνικό Επιµελητήριο Ελλάδας να
συµµετέχει σε ανώνυµες εταιρείες µη κερδοσκοπικού
χαρακτήρα ή σε νοµικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου, από
κοινού µε φορείς του Δηµοσίου ή του ευρύτερου δηµόσι-
ου τοµέα, µε ερευνητικά και εκπαιδευτικά ιδρύµατα, µε
επαγγελµατικούς φορείς, µε σκοπούς:

•την πιστοποίηση, την τήρηση µητρώων µελών και µη
µελών του, τα οποία όµως έχουν άµεση ή έµµεση σχέση
µε το τεχνικό δυναµικό της χώρας, την τεχνική επιστη-
µονική, κατασκευαστική και σχετική βιοµηχανική δρα-
στηριότητα, τα τεχνικά υλικά, τον εξοπλισµό και την τε-
χνολογία. 

•τη λειτουργία και την αναβάθµιση ψηφιακών συστη-
µάτων µεγάλης κλίµακας,

•την υποστήριξη κρατικών υπηρεσιών σε θέµατα ελέγ-
χων, αδειοδοτήσεων, µηχανισµών πρόληψης ή αντιµετώ-
πισης φυσικών καταστροφών και 

•τη σύνταξη κανονισµών και προδιαγραφών,
•τη µεταφορά τεχνογνωσίας, 
•την διασύνδεση της έρευνας και καινοτόµων τεχνο-

λογιών µε την παραγωγή,
•τη σύνταξη προδιαγραφών και κανονισµών,
•τη σύνταξη αναλυτικών τιµολογίων και
•τη συγκέντρωση τιµών αγοράς.
Στόχος είναι να αναληφθούν ολοκληρωµένες πρωτο-

βουλίες για την ανάπτυξη της Χώρας από όλους τους
Φορείς που είναι δυνατόν να συνεισφέρουν σε αυτή.

Άρθρο 25
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 1486/1984

Σε πολλά πεδία της επιστήµης και επιστηµονικές δρα-
στηριότητες τεχνικού αντικειµένου εµπλέκονται ειδικό-
τητες επιστηµόνων, που δεν είναι διπλωµατούχοι µηχα-
νικοί. Τις περισσότερες φορές δεν υπάρχει ένας ενιαίος
φορέας τόσο για την επιστηµονική όσο και την επαγγελ-
µατική προώθηση θεµάτων αλλά και για θέµατα που α-
φορούν την αδειοδότηση, την πιστοποίηση, την κατάρτι-
ση και γενικότερα θέµατα του κάθε επιστηµονικού και ε-
παγγελµατικού χώρου.
Συνέπεια των παραπάνω είναι η µη συµµετοχή µεγά-

λου πλήθους επιστηµόνων σε έναν επιστηµονικό φορέα
και η δηµιουργία στρεβλώσεων και παραλείψεων, µε χα-
ρακτηριστικά παραδείγµατα τη µη ενιαία επιστηµονική
έκφραση στους χώρους της πληροφορικής, των τηλεπι-
κοινωνιών, της χωροταξίας, του περιβάλλοντος κα. 
Η προσθήκη έρχεται να καλύψει αυτά τα κενά συµµε-

τοχής, έκφρασης και εκπροσώπησης µε την δυνατότητα
ίδρυσης επιστηµονικών και επαγγελµατικών τµηµάτων
από το Τ.Ε.Ε..
Στόχοι: 
•Η συνολική έκφραση εντός του Τ.Ε.Ε. της εκπροσώ-

πησης, συµµετοχής και παρακολούθησης της προόδου
των τεχνικών και τεχνολογικών εφαρµογών στη χώρα 

•Η διασφάλιση της λειτουργίας τµηµάτων χωρίς απο-
κλεισµούς όλων των επιστηµόνων, που δεν είναι µέλη α-
ντίστοιχου επιστηµονικού φορέα

Άρθρο 26
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 2081/1992

και του ν. 3419/2005

Στο µητρώο τεχνικών επωνυµιών του Τ.Ε.Ε. γίνεται α-
ναγγελία από το 1926 όλων των φυσικών ή νοµικών προ-
σώπων συντελεστών έργων, καθώς και των εταιρειών
που ασχολούνται τόσο ως µελετητές όσο και ως κατα-
σκευαστές δηµόσιων και ιδιωτικών έργων και εγγράφο-
νται οι ασκούντες το επάγγελµα του µελετητή και του
κατασκευαστή, φυσικά και νοµικά πρόσωπα, σε ειδικό
µητρώο. 
Η νοµοθεσία περί δηµοσίων έργων θέτει ασυµβίβαστα

στους ασκούντες το επάγγελµα του µελετητή και των
µετόχων µελετητικών εταιρειών στην κατεύθυνση της
διασφάλισης της διαφάνειας, της προστασίας του δηµό-
σιου συµφέροντος, της ασυµβατότητας στην µελετητική
επιστηµονική εργασία και της µη εµπλοκής που δηµιουρ-
γούν συνθήκες αθέµιτου ανταγωνισµού µελετητών και
εργοληπτών στα δηµόσια έργα. 
Είναι προφανές ότι τόσο για λόγους που άπτονται των

ελέγχων στελέχωσης όσο και για πειθαρχικούς λόγους
των ασκούντων το τεχνικό επάγγελµα πρέπει το αρµό-
διο επιµελητήριο για τις τεχνικές εταιρείες τόσο να ε-
λέγχει τη στελέχωση σε σχέση µε τις δραστηριότητες
των φυσικών και νοµικών προσώπων που ασκούν τεχνι-
κά έργα όσο και να ασκεί τον προβλεπόµενο πειθαρχικό
έλεγχο.
Με τη θέσπιση του ΓΕΜΗ τα φυσικά πρόσωπα αλλά

και οι εταιρείες αυτές παρότι είναι µέλη του Τεχνικού Ε-
πιµελητηρίου Ελλάδος δεν µπορούν να απογραφούν
γιατί δεν έχει δοθεί πρόσβαση στο Τ.Ε.Ε. να λειτουργεί
ως υπηρεσία µιας στάσης. Με την παρούσα τροπολογία
επιχειρείται να αρθεί αυτή η στρέβλωση. Αντίστοιχο
πρόβληµα υπήρξε µε το Ξενοδοχειακό Επιµελητήριο Ελ-
λάδος και ξεπεράστηκε µε τη θέσπιση αντίστοιχης διά-
ταξης.

Άρθρο 27
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3669/2008

1. Το Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων
αναλαµβάνει τη δηµιουργία ηλεκτρονικού συστήµατος
των Μητρώων που αναφέρονται στο ν. 3639/2008, υπό
την εποπτεία της Γενικής Γραµµατείας Δηµοσίων Έργων.
Προς τούτο θα οριστεί µια Υπηρεσία ως ο Διαχειριστής
του συστήµατος. Εξουσιοδοτείται ο Υπουργός Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων να καθορίσει µε απόφασή
του όλα τα σχετικά θέµατα για τη διαχείριση του συγκε-
κριµένης βάσης δεδοµένων και τον διαχειριστή.

2. Η αρµόδια Διεύθυνση της Γενικής Γραµµατείας Δη-
µοσίων Έργων στην οποία υπάγονται τα Μητρώα θα συ-
νεργαστεί µε τον Διαχειριστή. 

3. Για εξοικονόµηση χρόνου και εκσυγχρονισµό των
διαδικασιών, µε το παρόν δίνεται η δυνατότητα στο Δια-
χειριστή να συλλέγει και να καταχωρεί στοιχεία στο ηλε-
κτρονικό σύστηµα, εφόσον συµφωνούν οι ενδιαφερόµε-
νοι. Τα στοιχεία αυτά αφορούν κυρίως έγγραφα και πα-
ραστατικά που απαιτούνται για την ενηµερότητα των
πτυχίων και την Α΄ φάση των διαγωνισµών µελετών και
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έργων, όπως ενδεικτικά και όχι περιοριστικά φορολογική
ενηµερότητα, ασφαλιστική ενηµερότητα, πιστοποιητικό
περί µη πτωχεύσεως ποινικά µητρώα κ.λπ.. Εφόσον ανα-
τεθεί στο Διαχειριστή η συλλογή των στοιχείων αυτών
απαλλάσσονται οι κατασκευαστές, οι µελετητές και τα
φυσικά πρόσωπα από την υποχρέωση προσκόµισης των
στοιχείων αυτών. Εξουσιοδοτείται ο Υπουργός Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων να καθορίσει επακριβώς το
είδος των στοιχείων που συλλέγονται και καταχωρού-
νται, στην ηλεκτρονική βάση, ο τρόπος συγκέντρωσης
των στοιχείων η αµοιβή που θα καταβάλλεται προς το
διαχειριστή του συστήµατος από τους ενδιαφερόµενους
που θα του αναθέσουν να κάνει τη συγκέντρωση των
στοιχείων για λογαριασµό τους, η οποία µπορεί να ανα-
προσαρµόζεται αναλόγως, η ηµεροµηνία έναρξης ι-
σχύος της απαλλαγής των ενδιαφερόµενων από την
προσκόµιση των στοιχείων, καθώς και κάθε άλλη σχετική
λεπτοµέρεια.

Άρθρο 28
Τροποποίηση διατάξεων των ν. 3054/2002 

και του ν. 4123/2013

1. Με την πρώτη παράγραφο διευκρινίζεται ότι στις ά-
δειες Εµπορίας Πετρελαιοειδών Κατηγορίας Α΄ περι-
λαµβάνεται και η εµπορία αργού πετρελαίου, καθώς και
ότι η εµπορία των προϊόντων της κατηγορίας VI της παρ.
1 του άρθρου 3 του ν. 3054/2002 όπως ισχύει, ήτοι πε-
τρελαϊκό κωκ, νάφθα και λιπαντικά, δεν εµπίπτει στην Ά-
δεια Εµπορίας Πετρελαιοειδών Κατηγορίας Α΄, προκει-
µένου να αποφευχθούν παρερµηνείες της εν λόγω διά-
ταξης.

2. Με τη δεύτερη παράγραφο, διευρύνεται η δυνατό-
τητα που δίνεται στο Υπουργείο Περιβάλλοντος, Ενέρ-
γειας και Κλιµατικής Αλλαγής να συλλέγει στατιστικά
στοιχεία που αφορούν όλον τον ενεργειακό τοµέα και ό-
χι αποκλειστικά τον πετρελαϊκό. Τα στοιχεία που συλλέ-
γονται, θα συµβάλλουν στον πληρέστερο ενεργειακό
σχεδιασµό της χώρας, στο γενικότερο σχεδιασµό του Υ-
πουργείου ή προβλέπονται από σχετικές διατάξεις της
Ευρωπαϊκής Ένωσης και του Διεθνούς Οργανισµού Ε-
νέργειας.

3. Με την τρίτη παράγραφο δίνεται η απαιτούµενη πε-
ρίοδος προσαρµογής στους υπόχρεους τήρησης αποθε-
µάτων έκτακτης ανάγκης, των οποίων οι καθαρές εισα-

γωγές πετρελαιοειδών προϊόντων δεν προκαλούσαν υ-
ποχρέωση τήρησης αποθεµάτων έκτακτης ανάγκης (α-
σφαλείας) µε το προϊσχύον καθεστώς, προκειµένου να
επιλυθούν δυσλειτουργίες στην αγορά καυσίµων και να
αντιµετωπισθεί η έλλειψη πιστοποιηµένων αποθηκευτι-
κών χώρων αποθεµάτων έκτακτης ανάγκης για υγραέ-
ρια, άσφαλτο, πετρελαϊκό κωκ και λιπαντικά.

Άρθρο 29
Έναρξη ισχύος

Στην ακροτελεύτια διάταξη προβλέπεται η έναρξη της
ισχύος του προτεινόµενου σχεδίου νόµου από τη δηµο-
σίευσή του στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός αν
ορίζεται διαφορετικά στις επιµέρους διατάξεις του.

Αθήνα, 6 Δεκεµβρίου 2013

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ

Ι. Στουρνάρας Ι. Μιχελάκης

ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ 
ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΜΕΤΑΡΡΥΘΜΙΣΗΣ

ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ
ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ

Κ. Χατζηδάκης Κ. Μητσοτάκης

ΕΡΓΑΣΙΑΣ, ΥΠΟΔΟΜΩΝ, 
ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ

ΚΑΙ ΠΡΟΝΟΙΑΣ

Ι. Βρούτσης Μ. Χρυσοχοϊδης

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΤΑΞΗΣ   
ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΚΑΙ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ
ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ
ΑΛΛΑΓΗΣ

Ι. Μανιάτης Ν. Δένδιας
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ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ

Εθνική Αρχή Συντονισµού Πτήσεων και άλλες διατά-
ξεις

ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟ
ΕΘΝΙΚΗ ΑΡΧΗ ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΟΥ ΠΤΗΣΕΩΝ

Άρθρο 1
Σύσταση Εθνικής Αρχής Συντονισµού 

Πτήσεων (ΕΑΣΠ)

1. Συνιστάται «Εθνική Αρχή Συντονισµού Πτήσεων»
(στο εξής: «Αρχή») µε έδρα τα Σπάτα Αττικής, η οποία α-
ποτελεί τον Εθνικό Συντονιστή Πτήσεων, σύµφωνα µε
τον Κανονισµό 95/93/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 18ης Ιου-
λίου 1993 «σχετικά µε τους κοινούς κανόνες κατανοµής
του διαθέσιµου χρόνου χρήσης (slots) στους κοινοτικούς
αερολιµένες» (ΕΕ L 14/22.1.1993), όπως ισχύει. 

2. Σκοπός της Αρχής είναι η κατανοµή του διαθέσιµου
χρόνου χρήσης των αερολιµένων της ελληνικής επικρά-
τειας στους αεροµεταφορείς, σύµφωνα µε τις διατάξεις
του παρόντος νόµου και της σχετικής εθνικής και ενω-
σιακής νοµοθεσίας, καθώς και η εξασφάλιση των ευκο-
λιών προγραµµατισµού στα αεροδρόµια που έχουν χα-
ρακτηρισθεί ως «αεροδρόµια µε ευκολίες προγραµµατι-
σµού», σύµφωνα µε τον ανωτέρω Κανονισµό, µε την τή-
ρηση των αρχών της διαφάνειας, αντικειµενικότητας και
αποτελεσµατικότητας σε όλα τα στάδια της διαδικασίας. 

3. Η Αρχή αποτελεί νοµικό πρόσωπο ιδιωτικού δικαίου
µη κερδοσκοπικού χαρακτήρα που ανήκει στο Κράτος,
δεν υπάγεται στον ευρύτερο δηµόσιο τοµέα και διέπεται
αποκλειστικά από τις διατάξεις του παρόντος και τις δια-
τάξεις στις οποίες παραπέµπει ο νόµος αυτός. 

4. Η Αρχή απολαύει διοικητικής και οικονοµικής αυτο-
τέλειας και δεν υπόκειται σε έλεγχο ή εποπτεία από κυ-
βερνητικά όργανα ή άλλη ανεξάρτητη ή διοικητική αρχή,
εκτός από την εποπτεία σχετικά µε την τήρηση της εθνι-
κής και ευρωπαϊκής νοµοθεσίας περί κατανοµής του δια-
θέσιµου χρόνου χρήσης των αερολιµένων, όπως ασκεί-
ται από τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων. 

Άρθρο 2
Αρµοδιότητες της Αρχής

1. Η Αρχή έχει τις εξής αρµοδιότητες:
α) Ασκεί καθήκοντα προγραµµατιστή και συντονιστή

όλων των αερολιµένων της χώρας, σύµφωνα µε τον Κα-
νονισµό 95/1993/ΕΟΚ.

β) Παρακολουθεί τη συµµόρφωση των πραγµατοποι-
ούµενων πτήσεων των αεροµεταφορέων µε τους χρό-
νους χρήσης που τους διατίθενται και µεριµνά, σε συ-
νεργασία µε τα αρµόδια όργανα της Υπηρεσίας Πολιτι-
κής Αεροπορίας, για την προσήκουσα τήρηση των σχετι-
κών όρων χρήσης εκ µέρους των αεροµεταφορέων.
γ) Εκπροσωπεί την Ελλάδα ως Εθνικός Συντονιστής

Πτήσεων στις υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης και σε
κάθε άλλο αρµόδιο διεθνή οργανισµό, καθώς και στις
διεθνείς διοργανώσεις.

δ) Συνεργάζεται για θέµατα αρµοδιότητας της µε αντί-
στοιχες αρχές, πρόσωπα, διεθνείς οργανισµούς και την
Ευρωπαϊκή Επιτροπή.
ε) Συνεργάζεται µε την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και άλ-

λους Συντονιστές Πτήσεων που λειτουργούν εντός της
Ευρωπαϊκής Ένωσης για την ανάπτυξη κοινών δράσεων,
ιδίως στον τοµέα της διαλειτουργικότητας των ηλεκτρο-
νικών συστηµάτων, τη θέσπιση κοινής βάσεως ηλεκτρο-
νικών δεδοµένων και της κοινής αντιµετώπισης τεχνικών
και λειτουργικών ζητηµάτων, µε σκοπό τη βελτίωση της
αποδοτικότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών στους αε-
ροµεταφορείς και τους αερολιµένες.
στ) Συλλέγει, επεξεργάζεται και αξιολογεί πληροφο-
ρίες που αφορούν την αποστολή της και υποβάλλει προ-
τάσεις βελτίωσης του υφιστάµενου νοµοθετικού και κα-
νονιστικού πλαισίου προς τα αρµόδια εθνικά και διεθνή
όργανα, σύµφωνα µε τα οριζόµενα στην περίπτωση ι΄
της παρούσας παραγράφου.
ζ) Συλλέγει, επεξεργάζεται και παρέχει προς τρίτους

πληροφορίες, δεδοµένα και στατιστικά στοιχεία αναφο-
ρικά µε τη χωρητικότητα των αεροδροµίων της ελληνι-
κής επικράτειας, µε την επιφύλαξη των διατάξεων περί
κρατικού απορρήτου για την προστασία της άµυνας και
ασφάλειας της χώρας.

η) Συλλέγει, επεξεργάζεται και αξιολογεί υπό τον όρο
της εχεµύθειας και της προστασίας του επιχειρηµατικού
και άλλων απορρήτων, καθώς και της προστασίας των
δεδοµένων προσωπικού χαρακτήρα, τα αναγκαία για την
εκπλήρωση της αποστολής της στοιχεία, που αφορούν
στα πρόσωπα που ασκούν δραστηριότητα στον τοµέα
των αεροµεταφορών.
θ) Τηρεί την επίσηµη ψηφιακή βάση δεδοµένων κατα-

νοµής των χρόνων χρήσης των αερολιµένων της ελληνι-
κής επικράτειας κατά τα ειδικότερα οριζόµενα στον Κα-
νονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης του
άρθρου 8 του παρόντος.
ι) Συντάσσει ετήσια έκθεση πεπραγµένων στην οποία

αναφέρονται τα µέτρα που ελήφθησαν και τα αποτελέ-
σµατα που επετεύχθησαν κατά την άσκηση των καθηκό-
ντων της, τυχόν προτάσεις για την αποτελεσµατικότερη
εκπλήρωση της αποστολής της, καθώς και ο τρόπος και
τα αποτελέσµατα της εκτέλεσης του προϋπολογισµού
της. Η έκθεση υποβάλλεται εντός του πρώτου τριµήνου
κάθε ηµερολογιακού έτους στον Υπουργό Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων και δηµοσιεύεται στην επίσηµη
ιστοσελίδα της Αρχής. Περίληψη της έκθεσης στην αγ-
γλική γλώσσα διαβιβάζεται στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή
και τη Διεθνή Ένωση Αεροµεταφορέων (ΙΑΤΑ).

2. Οι αρµοδιότητες της Αρχής εξειδικεύονται περαιτέ-
ρω στον Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχεί-
ρισης του άρθρου 8 του παρόντος.

3. Κάθε φορέας, του οποίου οι δραστηριότητες υπάγο-
νται στο πεδίο αρµοδιοτήτων της Αρχής, σύµφωνα µε τις
διατάξεις του νόµου αυτού, υποχρεούται να παρέχει α-
µέσως τα στοιχεία ή τις πληροφορίες που ζητούνται από
την Αρχή για την άσκηση των αρµοδιοτήτων της.

4. Η Επιτροπή Συντονισµού του άρθρου 5 του Κανονι-
σµού 95/93/ΕΟΚ, όπως ισχύει, µπορεί να υποβάλει στην
Αρχή και τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων προτάσεις και εισηγήσεις αναφορικά µε την εκτέ-
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λεση του έργου της Αρχής, την περαιτέρω ενίσχυση της
ανεξαρτησίας της και αναβάθµιση της λειτουργίας της,
τη διασφάλιση των αρχών της διαφάνειας, αντικειµενι-
κότητας και αποτελεσµατικότητας κατά τη διαδικασία
κατανοµής του διαθέσιµου χρόνου χρήσης των αερολι-
µένων και την ισότιµη µεταχείριση των αεροµεταφορέ-
ων. 

Άρθρο 3
Σύνθεση και συγκρότηση της Αρχής

1. Η Αρχή απαρτίζεται από πέντε (5) µέλη, συµπερι-
λαµβανοµένου του Προέδρου της, τα οποία διακρίνονται
για την επιστηµονική τους κατάρτιση, την επαγγελµατι-
κή τους ικανότητα, διαθέτουν εξειδικευµένη εµπειρία
στην άσκηση διοίκησης ή σε θέµατα αρµοδιότητας της
Αρχής, καθώς και εχέγγυα ανεξαρτησίας και αµερολη-
ψίας.

2. Τα µέλη της Αρχής, συµπεριλαµβανοµένου του Προ-
έδρου της, διορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υπο-
δοµών, Μεταφορών και Δικτύων. 

3. Η θητεία των µελών της Αρχής είναι τριετής. Τα µέ-
λη της Αρχής δεν επιτρέπεται να επιλέγονται για περισ-
σότερες από δύο (2) θητείες, διαδοχικές ή µη, ούτε να α-
νακαλούνται κατά τη διάρκεια της θητείας τους, µε την
επιφύλαξη των διατάξεων του άρθρου 5 του παρόντος.
Εάν κενωθεί η θέση οποιουδήποτε µέλους της Αρχής κα-
τά τη διάρκεια της θητείας του, διορίζεται νέο µέλος για
το υπόλοιπο της θητείας του µέλους του οποίου η θέση
κενώθηκε. Σε περίπτωση ανανέωσης της θητείας µέλους
που διορίστηκε για περιορισµένη θητεία σύµφωνα µε το
προηγούµενο εδάφιο, η ανανέωση χωρεί άπαξ για πλήρη
θητεία τριών (3) ετών.

4. Η θητεία των µελών παρατείνεται µέχρι το διορισµό
νέων. Ο χρόνος παράτασης της θητείας δεν µπορεί να υ-
περβεί τους έξι (6) µήνες. Η Αρχή εξακολουθεί να λει-
τουργεί, όχι πέραν του εξαµήνου, εάν κάποια από τα µέ-
λη της για οποιονδήποτε λόγο εκλείψουν ή αποχωρή-
σουν, εφόσον τα λοιπά µέλη επαρκούν για την επίτευξη
απαρτίας κατά τις συνεδριάσεις της.

5. Η Αρχή συνέρχεται σε πρώτη συνεδρίαση, µέσα σε
ένα µήνα από τη δηµοσίευση στην Εφηµερίδα της Κυ-
βερνήσεως της απόφασης διορισµού των µελών της.

6. Κάθε θέµα σχετικά µε τη συγκρότηση, αναπλήρωση
και λειτουργία της Αρχής, προσδιορίζεται µε τον Κανονι-
σµό Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης του άρ-
θρου 8.

Άρθρο 4
Προσωπική και λειτουργική ανεξαρτησία

Ασυµβίβαστα

1. Τα µέλη της Αρχής κατά την άσκηση των καθηκό-
ντων τους απολαύουν προσωπικής ανεξαρτησίας, δε-
σµεύονται µόνον από το νόµο και τη συνείδησή τους και
οφείλουν να ενεργούν αµερόληπτα και ανεξάρτητα από
οποιοδήποτε οικονοµικό συµφέρον και να µη ζητούν ού-
τε να λαµβάνουν απευθείας οδηγίες από κυβερνητικά ή
διοικητικά όργανα ή από οποιοδήποτε άλλο πρόσωπο ή
φορέα. 

2. Δεν επιτρέπεται ο διορισµός, ως µελών της Αρχής,
προσώπων τα οποία είτε έχουν καταδικαστεί µε αµετά-

κλητη δικαστική απόφαση για αδίκηµα που συνιστά κώ-
λυµα διορισµού ή συνεπάγεται έκπτωση δηµοσίου υπαλ-
λήλου, σύµφωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα Κατάστα-
σης Δηµοσίων Πολιτικών Διοικητικών Υπαλλήλων και Υ-
παλλήλων Ν.Π.Δ.Δ. (ν. 3528/2007, Α΄ 26), είτε έχουν την
ιδιότητα του εταίρου, µετόχου, µέλους διοικητικού συµ-
βουλίου, διαχειριστή, υπαλλήλου, τεχνικού ή άλλου συµ-
βούλου ή µελετητή σε επιχείρηση, που δραστηριοποιεί-
ται στον τοµέα των αεροµεταφορών, είτε διατηρούν ά-
µεσα ή έµµεσα οικονοµικά συµφέροντα σε επιχείρηση
που δραστηριοποιείται στον τοµέα των αεροµεταφορών. 

3. Αν κατά τη διάρκεια της θητείας τους, τα µέλη της
Αρχής προβαίνουν σε πράξεις ή αναλαµβάνουν εργασία
ή έργο που δεν συµβιβάζονται µε την υποχρέωση ανε-
ξαρτησίας και αµεροληψίας κατά τη λειτουργία της Αρ-
χής, ο διορισµός τους ανακαλείται αζηµίως για το Δηµό-
σιο και την Αρχή, µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων. Η ανάκληση του διορισµού συ-
ντρέχει ανεξάρτητα από τυχόν αστική ή ποινική ευθύνη
που ενδεχοµένως υπέχουν.

4. Η διαδικασία της ανάκλησης κινείται αυτεπαγγέλ-
τως από τον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων, κατόπιν περιέλευσης σε γνώση του επαρκών
στοιχείων για τη συνδροµή των λόγων ανάκλησης.

5. Τα µέλη της Αρχής εκπίπτουν αυτοδικαίως από τη
θέση τους, εάν κατά τη διάρκεια της θητείας τους κατα-
δικαστούν µε αµετάκλητη δικαστική απόφαση για αδίκη-
µα που συνιστά κώλυµα διορισµού ή συνεπάγεται έκπτω-
ση δηµοσίου υπαλλήλου, σύµφωνα µε τις διατάξεις του
Κώδικα Κατάστασης Δηµοσίων Πολιτικών Διοικητικών Υ-
παλλήλων και Υπαλλήλων Ν.Π.Δ.Δ.. Η έκπτωση των µε-
λών της Αρχής συνεπεία αµετάκλητης δικαστικής από-
φασης διαπιστώνεται µε απόφαση του Υπουργού Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων, η οποία εκδίδεται εντός
προθεσµίας τριάντα (30) ηµερών από τη δηµοσίευση της
αµετάκλητης δικαστικής απόφασης.

6. Τα µέλη της Αρχής δεν επιτρέπεται, για ένα (1) έτος
µετά τη λήξη της θητείας τους µε οποιονδήποτε τρόπο,
να αποκτήσουν την ιδιότητα εταίρου, µετόχου, µέλους
διοικητικού συµβουλίου, διαχειριστή ή άλλη θέση ευθύ-
νης, µε οποιαδήποτε έννοµη σχέση, σε επιχείρηση η
δραστηριότητα της οποίας ρυθµιζόταν κατά τη διάρκεια
της θητείας τους από την Αρχή. Σε περίπτωση παράβα-
σης των διατάξεων του προηγούµενου εδαφίου, επιβάλ-
λεται στον παραβάτη πρόστιµο ίσο µε το δεκαπλάσιο
των συνολικών αποδοχών, που καταβλήθηκαν κατά τη
διάρκεια της θητείας του ως µέλους της Αρχής, µε από-
φαση του Υπουργού Οικονοµικών. Το πρόστιµο αποτελεί
δηµόσιο έσοδο και εισπράττεται σύµφωνα µε τις διατά-
ξεις του ΚΕΔΕ.

7. Στην παρ. 1 του άρθρου 1 του ν. 3213/2003 (Α΄ 309)
προστίθεται περίπτωση ιζ΄ ως εξής: 

«ιζ. Τα µέλη της Εθνικής Αρχής Συντονισµού Πτήσε-
ων».

Άρθρο 5
Διοικητική και οικονοµική αυτοτέλεια

1. Η Αρχή έχει δικό της προϋπολογισµό, κατά την ε-
κτέλεση του οποίου διαθέτει οικονοµική αυτονοµία. Η
Αρχή διασφαλίζει επαρκείς πόρους για την εύρυθµη διε-
νέργεια της δραστηριότητας προγραµµατισµού και συ-
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ντονισµού των αερολιµένων της χώρας και την εν γένει
εκπλήρωση της αποστολής της. Κάθε σχετικό ζήτηµα
ρυθµίζεται µε τον Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας
και Διαχείρισης του άρθρου 8. 

2. Η Αρχή, ο Πρόεδρος και τα µέλη της δεν επιτρέπε-
ται να έχουν άµεση ή έµµεση συµµετοχή σε επιχειρή-
σεις που δραστηριοποιούνται στον κλάδο των αεροµετα-
φορών ούτε να λαµβάνουν µερίσµατα ή άλλα οικονοµικά
οφέλη από τις επιχειρήσεις αυτές, πλην των θεσµοθετη-
µένων τελών του άρθρου 6 του παρόντος. 

3. Δεν επιτρέπεται η κοινή χρήση εγκαταστάσεων, συ-
στηµάτων πληροφορικής ή εν γένει εξοπλισµού της Αρ-
χής µε οποιαδήποτε επιχείρηση που δραστηριοποιείται
στον κλάδο των αεροµεταφορών ή τη διαχείριση αερολι-
µένων. Από την απαγόρευση εξαιρείται η κοινή χρήση ε-
γκαταστάσεων και συστηµάτων µε συντονιστές πτήσε-
ων κρατών - µελών της Ε.Ε.. Το σύστηµα που χρησιµο-
ποιεί η Αρχή για την παρακολούθηση και το συντονισµό
των πτήσεων πρέπει να είναι συµβατό µε τις ελάχιστες
προδιαγραφές που υιοθετεί η ΙΑΤΑ.

Άρθρο 6
Πόροι – Οικονοµική Διαχείριση

1. Πόροι της Αρχής είναι οι εξής:
α) Τα εφάπαξ ή ετησίως καταβαλλόµενα ανταποδοτικά

τέλη τα οποία επιβάλλονται στις επιχειρήσεις που κά-
νουν χρήση των υπηρεσιών της, σύµφωνα µε την παρά-
γραφο 2.
β) Πόροι προερχόµενοι από την Ευρωπαϊκή Ένωση και

διεθνείς οργανισµούς, όπως επιδοτήσεις, επιχορηγήσεις
και χρηµατοδοτήσεις ερευνητικών προγραµµάτων.
γ) Το υπόλοιπο του Λογαριασµού στον οποίο κατατίθε-

ντο τα ανταποδοτικά τέλη της Αρχής Συντονισµού Πτή-
σεων (ΑΣΠ) του ν. 3534/2007, καθώς και τυχόν ανταπο-
δοτικά τέλη που δεν είχαν καταβληθεί στην ΑΣΠ µέχρι
την έναρξη λειτουργίας της Αρχής.

2. Επιβάλλονται υπέρ της Αρχής ανταποδοτικά Τέλη
Συντονισµού και Προγραµµατισµού Πτήσεων (ΤΣΠΠ)
στους φορείς διαχείρισης των συντονισµένων και µε ευ-
κολίες προγραµµατισµού ελληνικών αερολιµένων, κα-
θώς και στους αεροµεταφορείς, κατά την έννοια που έ-
χουν οι όροι αυτοί στο άρθρο 2 του Κανονισµού 95/93/
ΕΟΚ, όπως ισχύει, για κάθε προγραµµατισµένη απογείω-
ση και προσγείωση αεροσκάφους. Για τις πτήσεις σε
δροµολόγια στα οποία έχουν επιβληθεί υποχρεώσεις δη-
µόσιας υπηρεσίας δεν επιβάλλονται ΤΣΠΠ.

3. Το ύψος των ΤΣΠΠ υπέρ της Αρχής καθορίζεται ετη-
σίως µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, µετά από πρόταση
της Αρχής. Το ύψος των επιβαλλόµενων ΤΣΠΠ προσδιο-
ρίζεται από τις δαπάνες λειτουργίας και παροχής των υ-
πηρεσιών συντονισµού και προγραµµατισµού των πτήσε-
ων της Αρχής και είναι ανάλογο της υπηρεσίας που πα-
ρέχει η Αρχή ανά κατηγορία αερολιµένα σε κάθε χρή-
στη.

4. Κατά το πρώτο έτος από τη θέση σε ισχύ του παρό-
ντος και µέχρι την έκδοση της απόφασης της επόµενης
παραγράφου τα ΤΣΠΠ καθορίζονται ως ακολούθως:
α) Για τις υπηρεσίες συντονισµού (κατανοµής διαθέσι-

µου χρόνου χρήσης) της Αρχής στους Συντονισµένους

ελληνικούς αερολιµένες και στους αεροµεταφορείς, κα-
ταβάλλεται τέλος ανά πτήση, ύψους 1,60 ευρώ ανά φο-
ρέα διαχείρισης αερολιµένα και 1,60 ευρώ ανά αεροµε-
ταφορέα.
β) Για τις υπηρεσίες προγραµµατισµού της Αρχής

στους ελληνικούς αερολιµένες µε ευκολίες προγραµµα-
τισµού και στους αεροµεταφορείς, καταβάλλεται τέλος
ανά πτήση ύψους 1,10 ευρώ ανά φορέα διαχείρισης αε-
ρολιµένα και 1,10 ευρώ ανά αεροµεταφορέα.

5. Για την είσπραξη των ΤΣΠΠ η Αρχή αποστέλλει, στο
τέλος κάθε τριµήνου στον υπόχρεο φορέα διαχείρισης
αερολιµένα ή αεροµεταφορέα, εντολή πληρωµής στην
οποία περιλαµβάνεται το συνολικό ποσό οφειλής µε βά-
ση τις προγραµµατισµένες αφίξεις και αναχωρήσεις αε-
ροσκαφών. Ο υπόχρεος φορέας διαχείρισης αερολιµένα
ή αεροµεταφορέας καταθέτει τα ΤΣΠΠ που τον βαρύ-
νουν σε ειδικό τραπεζικό λογαριασµό που τηρεί η Αρχή
για το σκοπό αυτόν.

6. Η Αρχή έχει υποχρέωση να τηρεί λογαριασµούς και
αρχεία, στα οποία συµπεριλαµβάνονται τα αποτελέσµα-
τα χρήσης και να δηµοσιεύει ισολογισµό. Ο έλεγχος των
οικονοµικών στοιχείων και των ετήσιων λογαριασµών
και οικονοµικών καταστάσεων γίνεται από δύο (2) ορκω-
τούς ελεγκτές που ορίζονται µε απόφαση του Υπουργού
Οικονοµικών. Τα στοιχεία αυτά και οι οικονοµικές κατα-
στάσεις δηµοσιεύονται σε δύο (2) ηµερήσιες εφηµερίδες
ευρείας κυκλοφορίας και στην Εφηµερίδα της Κυβερνή-
σεως.

7. Το Ελεγκτικό Συνέδριο διενεργεί κατασταλτικό έ-
λεγχο των δαπανών της Αρχής σύµφωνα µε τις οικείες
διατάξεις.

8. Αν από την οικονοµική διαχείριση της Αρχής στο τέ-
λος κάθε έτους προκύπτει θετικό οικονοµικό αποτέλε-
σµα (έσοδα - έξοδα), το οποίο υπερκαλύπτει τις οικονο-
µικές ανάγκες της Αρχής για το προσεχές έτος, όπως
αυτές έχουν αποτυπωθεί στον εγκεκριµένο Προϋπολογι-
σµό της, ποσοστό έως 80% του πλεονάσµατος αυτού,
καθοριζόµενο µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονο-
µικών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, αποδίδε-
ται στον Κρατικό Προϋπολογισµό ως έσοδο.

Άρθρο 7
Συµβάσεις

1. Η Αρχή µπορεί να συνάπτει συµβάσεις εκτέλεσης
έργων, παροχής υπηρεσιών, µελετών και προµηθειών για
θέµατα που άπτονται των σκοπών και της λειτουργίας
της. Η σύναψη, η υλοποίηση και κάθε άλλη λεπτοµέρεια
αναφορικά µε τις συµβάσεις αυτές διέπονται από τις ε-
κάστοτε ισχύουσες διατάξεις του δικαίου της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης, τις διατάξεις προσαρµογής της εθνικής νο-
µοθεσίας προς το δίκαιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης και,
συµπληρωµατικά, από τον Κανονισµό Εσωτερικής Λει-
τουργίας και Διαχείρισης της Αρχής.

2. Η Αρχή µπορεί να συνάπτει συµβάσεις µε ανώτατα
εκπαιδευτικά ιδρύµατα και ερευνητικούς φορείς, καθώς
και µε ειδικούς επιστήµονες ή τεχνικούς µε ειδικές γνώ-
σεις και εµπειρία για την εκτέλεση έργων ή την εκπόνη-
ση µελετών, που εντάσσονται στο πλαίσιο των αρµοδιο-
τήτων τους σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις.
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Άρθρο 8
Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και Διαχείρισης

1. Τα θέµατα που αφορούν στη λειτουργία της Αρχής
ρυθµίζονται στον Κανονισµό Εσωτερικής Οργάνωσης
και Λειτουργίας της (Κανονισµός), ο οποίος εκδίδεται
και δηµοσιεύεται µε µέριµνα της Αρχής στην επίσηµη ι-
στοσελίδα της εντός τριών (3) µηνών από τη δηµοσίευση
της απόφασης της παραγράφου 2 του άρθρου 3 του πα-
ρόντος, σύµφωνα µε την παράγραφο 2 του άρθρου 3 του
παρόντος. Έως τη δηµοσίευση του Κανονισµού, ο Πρόε-
δρος της Αρχής διαχειρίζεται το Λογαριασµό της, συνά-
πτει συµβάσεις και αποφασίζει για την ανάθεση προµη-
θειών σύµφωνα µε τις κείµενες διατάξεις.

2. Με τον Κανονισµό ρυθµίζονται τα θέµατα που αφο-
ρούν, ιδίως:
α) την άσκηση των αρµοδιοτήτων της, τη διαδικασία

των συνεδριάσεων, της λήψης και εκτέλεσης των απο-
φάσεών της, 
β) τη διαχείριση των πόρων, του υλικού και της εν γέ-

νει περιουσίας της Αρχής, καθώς και κάθε ζήτηµα σχετι-
κό µε την οικονοµική της διαχείριση,
γ) την εσωτερική διάρθρωση, οργάνωση, στελέχωση

και λειτουργία των υπηρεσιών της, καθώς και κάθε θέµα
του προσωπικού της,
δ) τη διαδικασία σύναψης συµβάσεων κατά τα οριζό-

µενα στο άρθρο 7 του παρόντος και
ε) κάθε άλλο ζήτηµα σχετικό µε τη λειτουργία της.

Άρθρο 9
Καθήκοντα - αποζηµίωση Προέδρου 

και µελών της Αρχής 

1. Ο Πρόεδρος της Αρχής είναι πλήρους και αποκλει-
στικής απασχόλησης. Τα λοιπά µέλη είναι µερικής απα-
σχόλησης, µε την επιφύλαξη των διατάξεων του άρθρου
4.

2. Ο Πρόεδρος προΐσταται όλων των υπηρεσιών, συ-
γκαλεί τις συνεδριάσεις και διευθύνει το έργο της Αρ-
χής. Ο Πρόεδρος µε απόφασή του µπορεί να εξουσιοδο-
τεί µέλη αυτής ή µέλη του προσωπικού της να ενεργούν
για λογαριασµό του και να τον εκπροσωπούν για συγκε-
κριµένη πράξη ή ενέργεια ή κατηγορία πράξεων ή ενερ-
γειών

3. Η Αρχή εκπροσωπείται ενώπιον κάθε διοικητικής ή
δικαστικής Αρχής από τον Πρόεδρό της, ο οποίος είναι
διατάκτης των δαπανών της.

4. Έως την έναρξη ισχύος του Κανονισµού Εσωτερικής
Λειτουργίας και Διαχείρισης του άρθρου 8, ο Πρόεδρος
διαχειρίζεται το Λογαριασµό της, συνάπτει συµβάσεις
και αποφασίζει για την ανάθεση προµηθειών σύµφωνα
µε τις κείµενες διατάξεις.

5. Οι αποδοχές του Προέδρου και η αποζηµίωση των
µελών καθορίζονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών
Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και
εφαρµόζονται οι διατάξεις των νόµων 4024/2010 και
4093/2012, καθώς και οι εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις
περί δηµοσιονοµικής προσαρµογής. Η δαπάνη που προ-
καλείται από την εφαρµογή των προηγούµενων εδαφίων
βαρύνει τον προϋπολογισµό της Αρχής.

Άρθρο 10
Προσωπικό

1. Στην Αρχή απασχολούνται έως δεκαπέντε (15) ερ-
γαζόµενοι µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου, αορί-
στου ή ορισµένου χρόνου, σύµφωνα µε τις διατάξεις της
εργατικής νοµοθεσίας, καθώς και ένας (1) Νοµικός Σύµ-
βουλος µε σχέση έµµισθης εντολής. Για το βαθµολογικό
και µισθολογικό καθεστώς του προσωπικού και του Νοµι-
κού Συµβούλου της Αρχής εξακολουθούν να εφαρµόζο-
νται οι διατάξεις του Κεφαλαίου Δεύτερου του ν. 4024/
2011, όπως κάθε φορά ισχύουν. Η πρόσληψη του προσω-
πικού διενεργείται µετά από προκήρυξη της Αρχής, που
δηµοσιεύεται στην ιστοσελίδα της και τον Τύπο, στην ο-
ποία εξειδικεύονται τα εκάστοτε απαιτούµενα τυπικά και
ουσιαστικά προσόντα, και τελεί υπό τον κατασταλτικό έ-
λεγχο του ΑΣΕΠ και µετά από την έγκριση της Επιτρο-
πής της ΠΥΣ 33/2006.

2. Η πλήρωση των θέσεων του προσωπικού της Αρχής
µπορεί να γίνει µε µεταφορά πλεονάζοντος προσωπικού
αντίστοιχων προσόντων από φορείς του δηµόσιου τοµέα
που έχει ενταχθεί στη διαδικασία της κινητικότητας των
νόµων 4093/2012, 4172/2013 και της λοιπής σχετικής
νοµοθεσίας. Οι δαπάνες µισθοδοσίας του προσωπικού
της Αρχής βαρύνουν αποκλειστικά τον προϋπολογισµό
της Αρχής. 

3. Τα κωλύµατα, τα ασυµβίβαστα διορισµού, η απαγό-
ρευση ανάληψης θέσης για ένα (1) χρόνο µετά τη λήξη
της θητείας των µελών της Αρχής και οι προβλεπόµενες
γι’ αυτό κυρώσεις, σύµφωνα µε τις διατάξεις της παρα-
γράφου 3 του άρθρου 4, εφαρµόζονται αναλόγως και
στο προσωπικό της Αρχής. 

4. Το προσωπικό της Αρχής οφείλει να τηρεί εχεµύ-
θεια για θέµατα που χαρακτηρίζονται ως απόρρητα από
τις κείµενες διατάξεις, καθώς και για γεγονότα ή πληρο-
φορίες, των οποίων λαµβάνει γνώση κατά την εκτέλεση
των καθηκόντων του ή επ’ ευκαιρία αυτών. 

Άρθρο 11
Μεταβατικές – Τελικές διατάξεις

1. Έως τη δηµοσίευση της απόφασης της παραγράφου
2 του άρθρου 3, όλες οι προβλεπόµενες στον παρόντα
νόµο αρµοδιότητες του Προέδρου και των λοιπών µελών
της Αρχής ασκούνται, αντίστοιχα, από τον Πρόεδρο και
τα µέλη του Διοικητικού Συµβουλίου της Αρχής Συντονι-
σµού Πτήσεων (Α.Σ.Π.) του ν. 3534/2007. Για τη διαπί-
στωση της αυτοδίκαιης λήξης της θητείας των ανωτέρω
προσώπων, σύµφωνα µε τις διατάξεις του προηγούµε-
νου εδαφίου, εκδίδεται σχετική απόφαση του Υπουργού
Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. 

2. Με την επιφύλαξη των διατάξεων της προηγούµε-
νης παραγράφου, από τη δηµοσίευση του νόµου αυτού
καταργούνται οι διατάξεις του Κεφαλαίου Α΄ του
ν. 3534/ 2007, όπως ισχύει. Όπου στις ισχύουσες διατά-
ξεις αναφέρεται η Αρχή Συντονισµού Πτήσεων (Α.Σ.Π.),
νοείται στο εξής η Εθνική Αρχή Συντονισµού Πτήσεων
(Ε.Α.Σ.Π.). Το προσωπικό που υπηρετεί στην Α.Σ.Π. µε α-
πόσπαση ή µε σύµβαση εργασίας ορισµένου χρόνου ή µε
σύµβαση έργου, κατά την έναρξη ισχύος του νόµου αυ-
τού, εξακολουθεί να παρέχει υπηρεσίες στην Αρχή έως
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τη λήξη της απόσπασής του ή τη µε οποιονδήποτε τρόπο
λήξη της σύµβασής του.

3. Από τη δηµοσίευση του παρόντος νόµου, ο Λογα-
ριασµός στον οποίο κατατίθεντο τα ανταποδοτικά τέλη
της Αρχής Συντονισµού Πτήσεων (Α.Σ.Π.) του ν. 3534/
2007 µεταφέρεται αυτοδικαίως στο όνοµα και στη δια-
χείριση της Αρχής. Τυχόν ανταποδοτικά τέλη που δεν εί-
χαν καταβληθεί στην Α.Σ.Π. έως την έναρξη ισχύος του
παρόντος, αναζητούνται από την Αρχή, σύµφωνα µε τις
διατάξεις του νόµου αυτού.

4. Η εκτέλεση τυχόν εκκρεµών κατά την έναρξη ι-
σχύος του παρόντος συµβάσεων, µεταξύ τρίτων και της
Αρχής Συντονισµού Πτήσεων (Α.Σ.Π.) του ν. 3534/2007
συνεχίζεται µε τους ίδιους όρους από την Αρχή, η οποία
υποκαθίσταται σε όλα εν γένει τα δικαιώµατα και τις υ-
ποχρεώσεις της Α.Σ.Π..

5. Από τη δηµοσίευση του παρόντος νόµου, µε την επι-
φύλαξη των µεταβατικών διατάξεων, καταργείται κάθε
άλλη, γενική ή ειδική διάταξη, που ρυθµίζει διαφορετικά
τα θέµατα του παρόντος νόµου.

ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ
ΑΛΛΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΘΕΜΑΤΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

Άρθρο 12
Μετασκευή κινητήρων οχηµάτων 

Για τη µετασκευή των κινητήρων οχηµάτων σε κινητή-
ρες διπλού καυσίµου, ήτοι συµβατικού καυσίµου και πε-
πιεσµένου φυσικού αερίου CNG, χρησιµοποιούνται µόνο
εγκεκριµένα εξαρτήµατα σύµφωνα µε τον Κανονισµό
R-110 της ΟΕΕ/ΗΕ. Με απόφαση του Υπουργού Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων, η οποία εκδίδεται εντός έ-
ξι (6) µηνών από τη δηµοσίευση του παρόντος στην Εφη-
µερίδα της Κυβερνήσεως, καθορίζονται οι απαιτήσεις και
οι κατάλληλες τεχνικές προδιαγραφές µετατροπής, οι ό-
ροι και οι προϋποθέσεις ελέγχου των µετασκευασµένων
οχηµάτων από τα ΚΤΕΟ και κάθε άλλο σχετικό θέµα.

Άρθρο 13
Τροποποίηση διατάξεων του άρθρου 12 

του ν. 2963/2001

1. Στο τέλος της παρ. 3 του άρθρου 12 του
ν. 2963/2001 (Α΄ 268), όπως ισχύει, προστίθεται εδάφιο
ως εξής:

«Επίσης από το ίδιο ως άνω αδιάθετο υπόλοιπο πιστώ-
σεων, διατίθεται ποσό και για την ενίσχυση των επενδύ-
σεων του εδαφίου δ΄ της παραγράφου 2 του ίδιου άρ-
θρου για την ικανοποίηση αιτήσεων πού είχαν υποβληθεί
µέχρι 31.12.2009.»

2. Όπου στο άρθρο 12 του ν. 2963/2001, όπως ισχύει,
αναφέρεται η φράση «από το έτος κατασκευής του πλαι-
σίου» προστίθεται η φράση «του έτους αυτού µη συµπε-
ριλαµβανοµένου».

Άρθρο 14
Εκκαθάριση φακέλων κυκλοφορούντων αυτοκινήτων

1. Αρχικοί φάκελοι παλαιών επιβατικών αυτοκινήτων
Ι.Χ., επιβατικών Ι.Χ., τρίκυκλων φορτηγών Ι.Χ., φορτη-
γών Ι.Χ., λεωφορείων Ι.Χ. και σχολικών, καθώς και φορ-
τηγών Ι.Χ. οχηµάτων που κυκλοφορούν µέσα σε κλειστό
χώρο, εκκαθαρίζονται, όταν συµπληρωθούν είκοσι (20)
έτη διατήρησής τους στην Υπηρεσία Μεταφορών και Ε-
πικοινωνιών των Περιφερειών, την 31η Δεκεµβρίου του
ηµερολογιακού έτους. Στο µηχανογραφικό σύστηµα της
Υπηρεσίας Μεταφορών και Επικοινωνιών καταχωρού-
νται πριν από την εκκαθάριση, εφόσον δεν είναι ήδη κα-
ταχωρηµένα, τα ακόλουθα στοιχεία:
α) αριθµός κυκλοφορίας του αυτοκινήτου,
β) αριθµός πλαισίου του αυτοκινήτου,
γ) ο τελευταίος κάτοχος του αυτοκινήτου.
2. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών

και Δικτύων καθορίζεται ο τρόπος εκκαθάρισης των φα-
κέλων αυτών, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέ-
ρεια.

Άρθρο 15
Αντικατάσταση της παρ. 7 

του άρθρου 114 του ν. 4070/2012

Η παρ. 7 του άρθρου 114 του ν. 4070/2012 (Α΄ 82) αντι-
καθίσταται ως εξής:

«7. Ο όρος «Πρατήρια παροχής Καυσίµων και Ενέργει-
ας» περιλαµβάνει τα αµιγή ή µικτά πρατήρια υγρών καυ-
σίµων, υγραερίου (LPG) ή/και πεπιεσµένου φυσικού αε-
ρίου (CNG), υπό οποιονδήποτε συνδυασµό αυτών. Τα
πρατήρια αυτά µπορεί να διαθέτουν σε διερχόµενα τρο-
χοφόρα οχήµατα, πλέον των παραπάνω καυσίµων, αυ-
τούσια βιοκαύσιµο (όπως βιοαιθανόλη και βιοντήζελ), η-
λεκτρική ενέργεια και υδρογόνο, καθώς και λοιπούς ε-
ναλλακτικούς τύπους καυσίµων. Με απόφαση των Υ-
πουργών Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων και Περι-
βάλλοντος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής η οποία
εκδίδεται εντός έξι (6) µηνών από την έναρξη ισχύος του
παρόντος, καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις και οι
τεχνικές προδιαγραφές:
α) για την εγκατάσταση συσκευών φόρτισης συσσω-

ρευτών ηλεκτροκίνητων οχηµάτων στα υφιστάµενα ή υ-
πό αδειοδότηση «Πρατήρια παροχής Καυσίµων και Ε-
νέργειας», στους υφιστάµενους ή υπό αδειοδότηση στε-
γασµένους και υπαίθριους σταθµούς αυτοκινήτων σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του π.δ. 455/1976, όπως ισχύει,
στα υφιστάµενα ή υπό αδειοδότηση συνεργεία συντήρη-
σης και επισκευής αυτοκινήτων, µοτοσικλετών και µοτο-
ποδηλάτων σύµφωνα µε τις διατάξεις του π.δ. 78/1988,
όπως ισχύει, στα υφιστάµενα ή υπό αδειοδότηση δηµό-
σια ή ιδιωτικά Κ.Τ.Ε.Ο.,
β) για την εγκατάσταση διατάξεων παροχής εναλλα-

κτικών τύπων καυσίµων, όπως βιοκαυσίµων και υδρογό-
νου, στα υφιστάµενα ή υπό αδειοδότηση Πρατήρια πα-
ροχής Καυσίµων και Ενέργειας.»
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Άρθρο 16
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 4024/2011 

και του ν. 3833/2010

1. Μετά το πέµπτο εδάφιο της παρ. 1 του άρθρου 20
του ν. 4024/2011 (Α΄ 226) προστίθεται εδάφιο ως εξής:

«Για τις επιχειρήσεις ΟΣΕ, ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ΕΡΓΟΣΕ και Ε-
ΕΣΣΤΥ, οι οποίες είτε λειτουργούν σε εικοσιτετράωρη
βάση, µε το σύστηµα της κυκλωµατικής εργασίας, είτε
το προσωπικό τους απασχολείται και µετά τη λήξη των
ωρών της υποχρεωτικής απασχόλησης για τις ανάγκες
της επίβλεψης των εκτελούµενων, σύµφωνα µε τις δια-
τάξεις του ν. 3669/2008, υπό των αναδόχων δηµόσιων
έργων, είναι δυνατόν, µε αποφάσεις των Διοικήσεών
τους, οι ώρες της υπερωριακής απασχόλησης του προ-
σωπικού τους να κατανέµονται, ανά υπάλληλο, καθ΄ υ-
πέρβαση των παραπάνω ωρών, υπό την προϋπόθεση ότι
ο συνολικός αριθµός των ωρών της υπερωριακής απα-
σχόλησης, ανά µήνα, δεν µπορεί να υπερβαίνει τον αριθ-
µό που προκύπτει από το γινόµενο των είκοσι (20) ωρών
επί τον αριθµό των εργαζοµένων, ανά αντίστοιχη Διεύ-
θυνση ή Υπηρεσιακή Μονάδα, της Δηµόσιας Επιχείρη-
σης.»

2. Στο τέλος του τρίτου εδαφίου της παρ. 1 του άρ-
θρου 20 του ν. 4024/2011 (Α΄ 226), προστίθεται νέο εδά-
φιο ως εξής: 

«Κατ΄ εξαίρεση, για τις επιχειρήσεις που αναφέρονται
στο προηγούµενο εδάφιο, είναι δυνατόν, µε αποφάσεις
των Διοικήσεών τους, οι ώρες της νυκτερινής εργασίας,
καθώς και οι ώρες της εργασίας κατά τις Κυριακές και ε-
ξαιρέσιµες ηµέρες, να κατανέµονται, ανά υπάλληλο,
καθ΄ υπέρβαση των παραπάνω ωρών, υπό την προϋπόθε-
ση ότι ο συνολικός αριθµός των ωρών της νυκτερινής
εργασίας, καθώς και οι ώρες της εργασίας κατά τις Κυ-
ριακές και εξαιρέσιµες ηµέρες, ανά µήνα, δεν µπορεί να
υπερβαίνει τον αριθµό που προκύπτει από το γινόµενο
των δεκαέξι (16) ωρών επί τον αριθµό των εργαζοµένων,
ανά αντίστοιχη Διεύθυνση ή Υπηρεσιακή Μονάδα, της
Δηµόσιας Επιχείρησης.» 

Άρθρο 17
Τροποποίηση διατάξεων του Κώδικα 

Οδικής Κυκλοφορίας

1. Η παρ. 2 του άρθρου 4 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφο-
ρίας (κ.ν. 2696/1999 (Α΄ 57), όπως ισχύει, τροποποιείται
ως εξής: 
α. Στην αρχή της παραγράφου 2 η φράση «Οι πινακί-

δες αναγγελίας κινδύνου (Κ-1 µέχρι Κ-41)» αντικαθίστα-
ται µε τη φράση «Οι πινακίδες αναγγελίας κινδύνου (Κ-1
µέχρι Κ-42)».
β. Στο τέλος της παραγράφου 2, µετά την πινακίδα α-

ναγγελίας κινδύνου Κ-41, προστίθεται πινακίδα αναγγε-
λίας κινδύνου ως εξής:

«Κ-42 Κίνδυνος λόγω οµίχλης».
2. Στο Κεφάλαιο Ι. «ΠΙΝΑΚΙΔΕΣ ΑΝΑΓΓΕΛΙΑΣ ΚΙΝΔΥ-

ΝΟΥ (Κ)» του Πίνακα Σχεδίων πινακιδίων σήµανσης ο-
δών του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (κ.ν. 2696/1999, Α΄
57), όπως ισχύει, µετά την πινακίδα αναγγελίας κινδύ-
νου Κ-41, προστίθεται πινακίδα αναγγελίας κινδύνου ως
εξής:

(Κ – 42)
Κίνδυνος λόγω οµίχλης

Άρθρο 18
Τροποποίηση διατάξεων του π.δ.51/2012

Στο τέλος της παρ. 1 του άρθρου 5 του π.δ. 51/2012
(Α΄101) όπως έχει τροποποιηθεί και ισχύει, προστίθεται
εδάφιο ως εξής:

«Για ανανέωση άδειας οδήγησης µετά τη συµπλήρωση
του 80ού έτους της ηλικίας του κατόχου της, για την ο-
ποία έχει κατατεθεί σχετική αίτηση πριν από τη λήξη ι-
σχύος της, στην περίπτωση αδυναµίας άµεσης εξέτασης
από Δευτεροβάθµια Ιατρική Επιτροπή (Δ.Ι.Ε.) και µόνο
λόγω της συµπλήρωσης της προαναφερόµενης ηλικίας,
παρατείνεται η διοικητική ισχύς των κατηγοριών της ά-
δειας οδήγησης έως και έξι (6) µήνες µε την έκδοση
σχετικής βεβαίωσης από την αρµόδια Υπηρεσία Μετα-
φορών και Επικοινωνιών. Η παράταση αυτή ισχύει µόνο
για οδήγηση οχήµατος εντός της ελληνικής επικράτει-
ας.»

Άρθρο 19
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3887/2010

1. Η παρ. 2 του άρθρου 2 του ν. 3887/2010 (Α΄ 174) κα-
ταργείται.

2. Η παρ. 6 του άρθρου 2 του ν. 3887/2010 αντικαθί-
σταται ως εξής:

«6. Από την εποµένη της λήξης της µεταβατικής πε-
ριόδου της παραγράφου 1 του άρθρου 14, οι κατηγορίες
για τις δηµόσιες οδικές µεταφορές καθορίζονται ως ε-
ξής:
α. Διεθνείς οδικές εµπορευµατικές µεταφορές.
β. Εθνικές οδικές εµπορευµατικές µεταφορές.
Οι επιχειρήσεις που έχουν άδεια να διεξάγουν διε-

θνείς οδικές εµπορευµατικές µεταφορές έχουν το δικαί-
ωµα να διεξάγουν και εθνικές οδικές µεταφορές, µε την
ίδια άδεια, οι δε επιχειρήσεις που διεξάγουν εθνικές µε-
ταφορές έχουν δικαίωµα να διεξάγουν και διεθνείς µε-
ταφορές.»

3. Η περίπτωση γ΄ της παρ. 7 του άρθρου 2 του
ν. 3887/2010 αντικαθίσταται ως εξής:

«γ. Οι µεταφορικές επιχειρήσεις άλλης µορφής που
δεν υπάγεται στις περιπτώσεις α΄ και β΄, οι οποίες ήδη
λειτουργούν κατά την έναρξη ισχύος του νόµου και οι ο-
ποίες µπορούν να λειτουργούν µε τη µορφή αυτή για
διάστηµα δέκα (10) ετών από τη λήξη της µεταβατικής
περιόδου της παραγράφου 1 του άρθρου 14.»

4. Στο τέλος του άρθρου 2 του ν. 3887/2010 προστίθε-
νται παράγραφοι 10 και 11 ως εξής: 

«10. «Παλαιός µεταφορέας» για την εφαρµογή αυτού
του νόµου είναι:

(α) Η µεταφορική επιχείρηση που διαθέτει άδεια κυ-
κλοφορίας ΦΔΧ στο όνοµά της κατά τη λήξη της µεταβα-
τικής περιόδου του άρθρου 14 παράγραφος 1.

(β) Η µεταφορική επιχείρηση που αποκτά για πρώτη
φορά άδεια ΦΔΧ µετά τη λήξη της µεταβατικής περιόδου
του άρθρου 14 παράγραφος 1 και συνιστάται αποκλειστι-
κά από παλαιούς µεταφορείς ή προέρχεται από αλλαγή
επωνυµίας, είσοδο ή έξοδο εταίρου, µετατροπή, συγχώ-
νευση, διάσπαση, λύση ή εξαγορά αποκλειστικά παλαι-
ών µεταφορέων.

(γ) Το φυσικό πρόσωπο που αποκτά για πρώτη φορά ά-
δεια ΦΔΧ µετά τη λήξη της µεταβατικής περιόδου του
άρθρου 14 παράγραφος 1 είτε λόγω γονικής παροχής,
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δωρεάς εν ζωή και µεταβίβασης από συγγενή εξ αίµατος
ή εξ αγχιστείας έως β΄ βαθµού ή σύζυγο είτε λόγω κλη-
ρονοµίας.» 

11. «Νέος µεταφορέας» για την εφαρµογή αυτού του
νόµου είναι η µεταφορική επιχείρηση που αποκτά άδεια
κυκλοφορίας ΦΔΧ για πρώτη φορά µετά τη λήξη της µε-
ταβατικής περιόδου του άρθρου 14 παράγραφος 1 και
δεν ανήκει στις κατηγορίες µεταφορικών επιχειρήσεων
της παραγράφου 10 αυτού του άρθρου.»

5. Το άρθρο 5 του ν. 3887/2010 αντικαθίσταται ως ε-
ξής:

«Άρθρο 5
Χορήγηση αδειών κυκλοφορίας ΦΔΧ

1. Από την εποµένη της λήξης της µεταβατικής περιό-
δου δεν χορηγούνται άδειες ΦΔΧ του άρθρου 4 αλλά νέ-
ες άδειες κυκλοφορίας ΦΔΧ («αρχική χορήγηση ΦΔΧ»)
στις µεταφορικές επιχειρήσεις του άρθρου 2 παράγρα-
φος 7. Οι νέες άδειες κυκλοφορίας ΦΔΧ αυτού του άρ-
θρου εκδίδονται από την αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών
της Περιφέρειας όπου βρίσκεται η έδρα της επιχείρησης,
µε την υποβολή των εξής δικαιολογητικών: 
α) Για νοµικά πρόσωπα, αντίγραφο του καταστατικού

της εταιρείας και των τροποποιήσεών του, πιστοποιητικό
µεταβολών από την αρµόδια υπηρεσία, καθώς και τα
Φύλλα Εφηµερίδας της Κυβερνήσεως όπου έγιναν οι
προβλεπόµενες από το νόµο δηµοσιεύσεις ανάλογα µε
τον τύπο της εταιρείας.
β) Άδεια άσκησης επαγγέλµατος οδικού µεταφο-

ρέα σύµφωνα µε τον κανονισµό 1071/2009/ΕΚ και το
π.δ. 346/ 2001.
γ) Αντίγραφα συµβολαίων ιδιοκτησίας ή µίσθωσης χώ-

ρων για εγκαταστάσεις για τη στάθµευση, φύλαξη και
συντήρηση των οχηµάτων τους, σύµφωνα µε τον Κανο-
νισµό 1071/2009/ΕΚ και το άρθρο 4 παράγραφος 1.
δ) Αποδεικτικό ΔΟΥ περί καταβολής της εισφοράς της

παραγράφου 2.
2. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και

Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων καθορίζεται το ύ-
ψος της εισφοράς υπέρ του Δηµοσίου για τη χορήγηση
των νέων αδειών κυκλοφορίας ΦΔΧ αυτού του άρθρου,
επιβάλλεται δε µε αντικειµενικά και διαφανή κριτήρια και
δεν υπερβαίνει το διοικητικό κόστος της διαδικασίας για
την αρχική χορήγηση άδειας ΦΔΧ.

3. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών Μεταφορών
και Δικτύων καθορίζεται ο τρόπος απόδειξης και το ύψος
της οικονοµικής επιφάνειας του οδικού µεταφορέα για
την έκδοση της άδειας άσκησης επαγγέλµατος οδικού
µεταφορέα εµπορευµάτων για τους παλαιούς και τους
νέους µεταφορείς, καθώς και για κάθε κατηγορία µετα-
φορικής επιχείρησης.»

6. Το άρθρο 3 παρ. 3, το άρθρο 6, το στοιχείο β΄ της
παρ. 10 του άρθρου 14 και η παρ. 11 του άρθρου 14 του
ν. 3887/2010 καταργούνται.

7. Άδειες Οδικών Μεταφορών (ΑΟΜ) που εκδόθηκαν
από τη Διεύθυνση Εµπορευµατικών Μεταφορών του Υ-
πουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων κατ’ ε-
φαρµογή του άρθρου 5 του ν. 3887/2010 παύουν αυτοδι-
καίως να ισχύουν από τη δηµοσίευση αυτού του νόµου,
χωρίς να απαιτείται η έκδοση διαπιστωτικής πράξης ανά-
κλησής τους. Η εισφορά που καταβλήθηκε για την έκδο-
ση της ΑΟΜ δεν επιστρέφεται. Εκκρεµείς αιτήσεις για
ΑΟΜ δεν διεκπεραιώνονται και η εισφορά που καταβλή-

θηκε επιστρέφεται στον αιτούντα, µε αίτησή του, από
την αρµόδια Δηµόσια Οικονοµική Υπηρεσία. Μέχρι την
έκδοση της υπουργικής απόφασης του άρθρου 5 παρ. 3
του ν. 3887/2010, όπως αντικαθίσταται µε τον παρόντα
νόµο, για την έκδοση άδειας άσκησης επαγγέλµατος ο-
δικού µεταφορέα σε νέους µεταφορείς εξακολουθεί να
εφαρµόζεται η Β1/13082/1410/2012 απόφαση του Υ-
πουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων (Β΄ 888).
Εγγυητικές επιστολές που έχουν κατατεθεί από νέους
µεταφορείς στις Υπηρεσίες Μεταφορών της Περιφέρει-
ας σύµφωνα µε τη Β1/13082/1410/2012 ως άνω υπουργι-
κή απόφαση εξακολουθούν να ισχύουν, σύµφωνα µε
τους όρους έκδοσής τους για την απόδειξη της οικονοµι-
κής επιφάνειας του οδικού µεταφορέα.

8. Οι εκτιµητικές επιτροπές του άρθρου 7 του
ν. 3887/ 2010 παύουν να λειτουργούν από τη δηµοσίευ-
ση του παρόντος. Η εκτίµηση της αξίας των εισφορών
σε είδος κατά τη σύσταση µεταφορικής εταιρείας και σε
κάθε αύξηση του µετοχικού κεφαλαίου της πραγµατο-
ποιείται σύµφωνα µε τις διατάξεις του δικαίου των εται-
ρειών που έχουν εφαρµογή για κάθε εταιρικό τύπο. Εκ-
κρεµείς αιτήσεις για έκδοση έκθεσης εκτίµησης, για τις
οποίες έχει κατατεθεί πλήρης φάκελος δικαιολογητικών
κατά τη δηµοσίευση αυτού του νόµου, διεκπεραιώνονται
εντός τριών (3) µηνών από τη δηµοσίευση του παρόντος
από την εκτιµητική επιτροπή στην οποία υποβλήθηκε η
αίτηση. 

9. Μετά την πάροδο δέκα (10) ετών από τη λήξη της
µεταβατικής περιόδου του άρθρου 14 παρ. 1 του
ν. 3887/2010, οι εγκρίσεις λειτουργίας των Ιδιότυπων
Μεταφορικών Εταιρειών (ΙΜΕ) του άρθρου 3 του
ν. 383/1976 (Α΄ 182) που λειτουργούσαν κατά την έναρ-
ξη ισχύος του ν. 3887/2010 ανακαλούνται υποχρεωτικά
από την υπηρεσία που τις εξέδωσε. Στο διάστηµα αυτό,
οι ΙΜΕ µπορούν να συνεχίσουν να λειτουργούν µε την ί-
δια νοµική µορφή και µε τους όρους της σύστασης και
της έγκρισης λειτουργίας τους. Για κάθε θέµα που σχετί-
ζεται µε τη λειτουργία τους εξακολουθούν να εφαρµό-
ζονται για το διάστηµα του πρώτου εδαφίου οι διατάξεις
του ν. 383/1976 και των κανονιστικών αποφάσεων που
είχαν εκδοθεί πριν την ισχύ του ν. 3887/2010. Στο διά-
στηµα του πρώτου εδαφίου επιτρέπεται η είσοδος και έ-
ξοδος εταίρων και οχηµάτων στις ΙΜΕ, που λειτουργού-
σαν κατά την έναρξη ισχύος του ν. 3887/2010, αλλά δεν
επιτρέπεται η σύσταση και λειτουργία νέων ΙΜΕ. 

10. Η παρ. 5 του άρθρου 31 του Κώδικα Κατάστασης
Δηµοσίων Πολιτικών Διοικητικών Υπαλλήλων   και Υπαλ-
λήλων Ν.Π.Δ.Δ. (κ.ν. 3528/2007, Α΄ 26), όπως ισχύει, και η
παρ. 5 του άρθρου 38 του Κώδικα Κατάστασης Δηµοτικών
και Κοινοτικών Υπαλλήλων (κ.ν. 3584/ 2007, Α΄ 143), ό-
πως ισχύει, αντικαθίσταται ως εξής:

«5. Ο υπάλληλος επιτρέπεται να αποκτά αυτοκίνητο
δηµοσίας χρήσεως ή να εκµεταλλεύεται αυτό µε εκµί-
σθωση, εφόσον απέκτησε τούτο είτε µε γονική παροχή
είτε λόγω κληρονοµικής διαδοχής είτε λόγω δωρεάς εν
ζωή από συγγενή εξ αίµατος ή εξ αγχιστείας έως β΄
βαθµού ή από σύζυγο. Με κοινή απόφαση των Υπουργών
Οικονοµικών, Διοικητικής Μεταρρύθµισης και Ηλεκτρονι-
κής Διακυβέρνησης και Υποδοµών, Μεταφορών και Δι-
κτύων µπορούν να ρυθµίζονται ειδικότερα θέµατα τεχνι-
κής φύσης που αφορούν τη χορήγηση αδειών κυκλοφο-
ρίας και την εκµετάλλευση δηµοσίας χρήσης αυτοκινή-
του στις περιπτώσεις αυτού του άρθρου.»
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Άρθρο 20
Ρυθµίσεις θεµάτων συστήµατος εισροών – εκροών

Για τις δεξαµενές υγρών καυσίµων των πρατηρίων, ό-
που εγκαθίσταται το ολοκληρωµένο σύστηµα εισροών –
εκροών, χορηγείται νέα άδεια λειτουργίας από τις αρµό-
διες υπηρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περι-
φερειακών Ενοτήτων, χωρίς να απαιτείται η έκδοση ο-
ποιασδήποτε άλλης άδειας ή έγκρισης από άλλη υπηρε-
σία ούτε και αυτής της δόµησης ή έγκρισης εργασιών µι-
κρής κλίµακας ή έγγραφης ενηµέρωσης των εργασιών.
Ο αριθµός εγκατεστηµένων δεξαµενών και η ακριβής
χωρητικότητα που προκύπτει µετά την εφαρµογή του ο-
λοκληρωµένου συστήµατος εισροών – εκροών, δηλώνε-
ται και αναφέρεται στη νέα άδεια λειτουργίας του πρα-
τηρίου υγρών καυσίµων, µε την οποία γίνεται και υπαγω-
γή στις Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσµεύσεις, σύµφω-
να µε τα αναφερόµενα στην κ.υ.α. 46537/2013 (Β΄
2036).

Άρθρο 21
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 2912/2001

Το δεύτερο και τρίτο εδάφιο της παρ. 3 του άρθρου 5
του ν. 2912/2001 (Α΄ 94) αντικαθίστανται ως εξής:

«Ο Πρόεδρος της Επιτροπής και τα µέλη αυτής διορί-
ζονται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων.»

Άρθρο 22
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3913/2011

Στο άρθρο 23 του ν. 3913/2011 (Α΄ 18) η υφιστάµενη
παράγραφος αριθµείται ως 1 και προστίθεται παράγρα-
φος 2 ως εξής:

«2. Η ανωτέρω εξαίρεση δεν ισχύει στους ελληνικούς
αερολιµένες, στους οποίους Οργανισµός Διαχείρισης
(κατά την έννοια του Βασικού Κανονισµού Επίγειας Εξυ-
πηρέτησης) δεν είναι η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπο-
ρίας.»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΘΕΜΑΤΩΝ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ

Άρθρο 23
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 4155/2013

Η παρ. 2 του άρθρου 62 του ν. 4155/2013 (Α΄120) αντι-
καθίσταται ως εξής:

«2. Η επιβολή διοδίων τελών επί του αυτοκινητοδρό-
µου της Εγνατίας Οδού, όπως αυτός αποτυπώνεται στο
παράρτηµα Α του ν. 3481/2006 (Α΄ 162), καθώς και επί
των καθέτων αυτού οδικών αξόνων µεταξύ των ανισόπε-
δων κόµβων (Α/Κ): (α) Α/Κ Σιάτιστας έως Α/Κ Κρυσταλ-
λοπηγής, (β) Α/Κ Σερρών έως Α/Κ Προµαχώνα και (γ) Α/Κ
Χαλάστρας έως τον Μεθοριακό Σταθµό Ευζώνων, πραγ-
µατοποιείται µε κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµι-
κών και Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. Με την ως
άνω απόφαση καθορίζονται οι θέσεις λειτουργίας των
σταθµών διοδίων, το ύψος των επιβαλλοµένων διοδίων
τελών ανά κατηγορία οχηµάτων και ανά σταθµό διοδίων,
ο τρόπος είσπραξης κατά ΚΕΔΕ και ο χρόνος έναρξης εί-
σπραξης των τελών.»

Άρθρο 24
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 1943/1991

Στο άρθρο 87 του ν. 1943/1991 (Α΄ 50) προστίθεται πα-
ράγραφος 5 ως εξής:

«5. Ειδικά στο Τεχνικό Επιµελητήριο Ελλάδoς επιτρέ-
πεται να συµµετέχει από κοινού µε φορείς του Δηµοσίου
ή του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα, µε ερευνητικά και εκ-
παιδευτικά ιδρύµατα , ή µε επαγγελµατικούς φορείς σε
ανώνυµες εταιρείες, κατά τις διατάξεις του κ.ν. 2190/
1920, ή σε νοµικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου µε σκο-
πούς την πιστοποίηση, την τήρηση µητρώων µελών και
µη µελών του, τα οποία όµως έχουν άµεση ή έµµεση
σχέση µε το τεχνικό δυναµικό της χώρας, την τεχνική ε-
πιστηµονική, κατασκευαστική και σχετική βιοµηχανική
δραστηριότητα, τη µελέτη και αδειοδότηση των τεχνι-
κών έργων, τα τεχνικά υλικά, τον εξοπλισµό και την τε-
χνολογία, τη λειτουργία και την αναβάθµιση ψηφιακών
συστηµάτων µεγάλης κλίµακας, την υποστήριξη κρατι-
κών υπηρεσιών σε θέµατα ελέγχων, αδειοδοτήσεων, µη-
χανισµών πρόληψης ή αντιµετώπισης φυσικών κατα-
στροφών, τη σύνταξη κανονισµών και προδιαγραφών, τι-
µολογίων δηµοσίων και ιδιωτικών έργων, τη συγκέντρω-
ση τιµών αγοράς, τη µεταφορά τεχνογνωσίας και τη δια-
σύνδεση της έρευνας και καινοτόµων τεχνολογιών µε
την παραγωγή. Το µετοχικό κεφάλαιο των εταιρειών εκ-
φράζεται κατ’ αναλογία της συµµετοχής, ενώ το Τεχνικό
Επιµελητήριο και οι λοιποί ως άνω µέτοχοι εκπροσωπού-
νται αντίστοιχα στις γενικές συνελεύσεις των εταιρειών.
Ο σχηµατισµός του κεφαλαίου της εταιρείας γίνεται κατ’
αναλογία από διαθέσιµα του Τεχνικού Επιµελητηρίου
Ελλάδος και των λοιπών φορέων που συµµετέχουν. Οι ε-
ταιρείες και τα νοµικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου υπάγο-
νται στην εποπτεία και τον έλεγχο του κράτους που α-
σκείται από τον εποπτεύοντα το ΤΕΕ υπουργό σύµφωνα
µε τη νοµοθεσία για τις ανώνυµες εταιρείες και τις δια-
τάξεις περί δηµοσίων επιχειρήσεων, εφόσον συντρέ-
χουν οι όροι για την εφαρµογή τους σύµφωνα µε το ν.
3429/2005.

Άρθρο 25
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 1486/1984

Στο άρθρο 6 του ν. 1486/1984 (Α΄ 161) προστίθεται πα-
ράγραφος 6 ως εξής:

«6. Tο Τεχνικό Επιµελητήριο Ελλάδος, δύναται να ι-
δρύει επιστηµονικά ή επαγγελµατικά τµήµατα µε σκο-
πούς την πιστοποίηση, την τήρηση µητρώων τόσο για τα
µέλη του όσο και µη µέλη, που έχουν άµεση ή έµµεση
σχέση µε το τεχνικό δυναµικό της χώρας, την τεχνική ε-
πιστηµονική, κατασκευαστική και σχετική βιοµηχανική
δραστηριότητα, τη µελέτη και αδειοδότηση των τεχνι-
κών έργων, τα τεχνικά υλικά, τον εξοπλισµό και την τε-
χνολογία, τις Τεχνολογίες Πληροφορικής και Επικοινω-
νιών, τη λειτουργία και την αναβάθµιση ψηφιακών συ-
στηµάτων µεγάλης κλίµακας, την υποστήριξη κρατικών
υπηρεσιών σε θέµατα ελέγχων, αδειοδοτήσεων, µηχανι-
σµών πρόληψης ή αντιµετώπισης φυσικών καταστρο-
φών, τη σύνταξη κανονισµών και προδιαγραφών, τη µε-
ταφορά τεχνογνωσίας και τη διασύνδεση της έρευνας
και καινοτόµων τεχνολογιών µε την παραγωγή. Στα επι-
στηµονικά και επαγγελµατικά τµήµατα δύναται να συµ-
µετέχουν µέλη του ΤΕΕ και αντεπιστέλλοντα µέλη, µη
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µέλη του ΤΕΕ, που έχουν άµεση σχέση µε το αντικείµε-
νο και το σκοπό του τµήµατος. Τα τµήµατα διατηρούν
µητρώα µελών. Οι αποφάσεις των Τµηµάτων δεσµεύο-
νται από το πρόγραµµα δράσης και τον προϋπολογισµό
τους που εγκρίνεται από τη Δ.Ε. του ΤΕΕ, το αργότερο
έναν µήνα µετά την υποβολή του. Τα τµήµατα λειτουρ-
γούν σύµφωνα µε τον κανονισµό λειτουργίας τους που
έχει εγκριθεί από τη Δ.Ε. του ΤΕΕ. Με απόφαση της Δ.Ε.
του ΤΕΕ δύναται να διεξάγονται ταυτόχρονα µε τις ε-
κλογές του ΤΕΕ και οι εκλογές των επιστηµονικών του
τµηµάτων, µε βάση τον κανονισµό εκλογών του επιστη-
µονικού τµήµατος.»

Άρθρο 26
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 2081/1992 

και του ν. 3419/2005

1. Στο άρθρο 1 του ν. 2081/ 1992 (Α΄ 154) προστίθεται
παράγραφος 3β΄ ως εξής:

«3β. κατά προαίρεσή τους, και όχι υποχρεωτικά, εγ-
γράφονται ως Μέλη τα φυσικά ή νοµικά πρόσωπα τα ο-
ποία είτε έχουν υποχρέωση αναγγελίας κατά το άρθρο
39 του από 27.11/14.12.1926 προεδρικού διατάγµατος
είτε έχουν υποχρέωση εγγραφής ή αναγγελίας στα Μη-
τρώα Μελών άλλων νοµικών προσώπων δηµοσίου δικαί-
ου. Στις περιπτώσεις των ΕΠΕ ή ΑΕ οι οποίες δεν κάνουν
χρήση της ως άνω προαιρέσεως δεν εφαρµόζονται αντι-
στοίχως το εδάφιο η΄ της παραγράφου 2 του άρθρου 6,
καθώς και το εδάφιο η΄ της παρ. 2 του άρθρου 7 του
ν. 3853/ 2010.»

2. Στο τέλος της περίπτωσης β΄ της παρ. 1 του άρθρου
1 του ν. 3419/2005 (Α΄ 297) προστίθεται η φράση: «κα-
θώς και τα πρόσωπα τα οποία έχουν υποχρέωση αναγγε-
λίας κατά το άρθρο 39 του από 27.11/ 14.12.1926 προε-
δρικού διατάγµατος.». 

3. Για την εφαρµογή του άρθρου 2 του ν. 3419/2005 ει-
δικά για τις περιπτώσεις εταιρειών που ασκούν τεχνικό
έργο κατά τους ΚΑΔ του παραρτήµατος και εφόσον αυ-
τές αποτελούν µέλη µητρώων του ΤΕΕ και σε κάθε περί-
πτωση για τα νοµικά πρόσωπα που έχουν κατά το κατα-
στατικό τους ως κύριο σκοπό την εκπόνηση µελετών,
σύµφωνα µε το άρθρο 39 του ν. 3316/2005 ως υπηρεσία
µίας στάσης ορίζεται το Τεχνικό Επιµελητήριο Ελλά-
δος.»

Άρθρο 27
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3669/2008

Μετά το τέλος του άρθρου 107 του ν. 3669/2008 προ-
στίθεται άρθρο 107Α ως εξής:

«Άρθρο 107Α

1. Το Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων
αναλαµβάνει τη δηµιουργία ηλεκτρονικού συστήµατος
των Μητρώων που αναφέρονται στον παρόντα νόµο, υ-
πό την εποπτεία της Γενικής Γραµµατείας Δηµοσίων Έρ-
γων. Με απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων καθορίζονται όλα τα θέµατα τα σχετικά
µε τη διαχείριση των συγκεκριµένων βάσεων δεδοµέ-
νων, µε το πρόσωπο που θα λειτουργεί ως διαχειριστής

των βάσεων αυτών, καθώς και το πλαίσιο της συνεργα-
σίας του διαχειριστή µε την αρµόδια Διεύθυνση Μητρώ-
ων και Τεχνικών Επαγγελµάτων της Γενικής Γραµµατεί-
ας Δηµοσίων Έργων (Δ15). 

2. Η αρµόδια Διεύθυνση του Υπουργείου στην οποία υ-
πάγονται τα Μητρώα του παρόντος νόµου συνεργάζεται
µε το διαχειριστή του συστήµατος για τη δηµιουργία και
τη διαρκή ενηµέρωση του ως άνω ηλεκτρονικού συστή-
µατος.

3. Η συγκέντρωση ηλεκτρονικά είτε µε κάθε άλλο πρό-
σφορο µέσο από τις αρµόδιες υπηρεσίες και φορείς, εγ-
γράφων, στοιχείων ή παραστατικών που απαιτούνται κα-
τά την Α΄ φάση των διαγωνισµών µελετών και έργων, ό-
πως φορολογική ενηµερότητα, ασφαλιστική ενηµερότη-
τα, πιστοποιητικό περί µη πτωχεύσεως, ποινικό µητρώο,
µπορεί να ανατίθεται στο διαχειριστή µετά από τη χορή-
γηση προς αυτόν της απαραίτητης εξουσιοδότησης από
τους ενδιαφερόµενους. Σε περίπτωση χορήγησης της ε-
ξουσιοδότησης αυτής ο ενδιαφερόµενος απαλλάσσεται
από την υποχρέωση να προσκοµίσει τα συγκεκριµένα
στοιχεία είτε στην αρµόδια Διεύθυνση Μητρώων της Γε-
νικής Γραµµατείας Δηµοσίων Έργων είτε στις Επιτροπές
Διαγωνισµών. Η καταχώρηση των ως άνω στοιχείων και
παραστατικών γίνεται από το διαχειριστή, υπό την επο-
πτεία της Γενικής Γραµµατείας Δηµοσίων Έργων, στον η-
λεκτρονικό ιστοχώρο που διαχειρίζεται. Με απόφαση
του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων κα-
θορίζονται το είδος των στοιχείων που καταχωρούνται,
ο τρόπος συγκέντρωσης των στοιχείων από τους αρµό-
διους φορείς, η αµοιβή που θα καταβάλλεται από τους
ενδιαφερόµενους προς τον διαχειριστή του συστήµατος
για τη συγκέντρωση των στοιχείων αυτών, η οποία µπο-
ρεί να αναπροσαρµόζεται αναλόγως, η ηµεροµηνία έ-
ναρξης απαλλαγής των ενδιαφεροµένων από την προ-
σκόµιση των στοιχείων, καθώς και κάθε άλλη σχετική λε-
πτοµέρεια.»

Άρθρο 28
Τροποποίηση διατάξεων του ν. 3054/2002 

και του ν. 4123/2013

1. Η περίπτωση Α΄ της παρ. 4 του άρθρου 6 του
ν. 3054/2002 (Α΄ 230) όπως ισχύει, αντικαθίσταται ως ε-
ξής:

«Α. Άδεια εµπορίας πετρελαιοειδών προϊόντων και αρ-
γού πετρελαίου. Στην άδεια αυτή δεν περιλαµβάνεται: η
εµπορία ναυτιλιακών και αεροπορικών καυσίµων, υγραε-
ρίων και ασφάλτου, καθώς και η εµπορία των προϊόντων
της κατηγορίας VI της παραγράφου 1 του άρθρου 3.»

2. Η παρ. 3 του άρθρου 11 του ν. 3054/2002 όπως ι-
σχύει αντικαθίσταται ως εξής:

«3. Οι φορείς, επιχειρήσεις, ιδιώτες ή καθ’ οιονδήποτε
τρόπο εµπλεκόµενοι του ενεργειακού τοµέα, υποχρεού-
νται να υποβάλουν στοιχεία και πληροφορίες στις κατά
νόµο αρµόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Περιβάλλο-
ντος, Ενέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής, ιδίως σχετικά
µε την προµήθεια, τις εισαγωγές, εξαγωγές, τη διακίνη-
ση, παραγωγή, λειτουργία, διαχείριση, αποθήκευση, τι-
µολόγηση, διάθεση ενεργειακών προϊόντων, καθώς και
στατιστικά στοιχεία οικονοµικών όρων.
Τα στοιχεία αυτά είναι εµπιστευτικά, χρησιµοποιού-
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νται αποκλειστικά για την κατάρτιση στατιστικών δελ-
τίων του ενεργειακού τοµέα και το γενικότερο σχεδια-
σµό του Υπουργείου Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλι-
µατικής Αλλαγής ή προβλέπονται από σχετικές διατά-
ξεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης και του Διεθνούς Οργανι-
σµού Ενέργειας. 
Με απόφαση του Υπουργού Περιβάλλοντος, Ενέργει-

ας και Κλιµατικής Αλλαγής καθορίζονται η διαδικασία υ-
ποβολής των ανωτέρω στοιχείων, το περιεχόµενό τους,
η περιοδικότητα υποβολής τους, καθώς και κάθε άλλη α-
ναγκαία σχετική λεπτοµέρεια.»

3. Στο τέλος του άρθρου 21 του ν. 4123/2013 (Α΄ 43)
όπως ισχύει, προστίθεται δεύτερο εδάφιο ως εξής:

«Για τη χρονική περίοδο από την έναρξη ισχύος του
παρόντος νόµου και µέχρι την 31η Μαρτίου 2014, δεν ε-
πιβάλλονται κυρώσεις στους υπόχρεους τήρησης αποθε-
µάτων έκτακτης ανάγκης, σύµφωνα µε τις διατάξεις του
παρόντος νόµου και του ν. 3054/2002 όπως ισχύουν, για
την µη τήρηση της υποχρέωσης του άρθρου 19 στα προϊ-
όντα των κατηγοριών IV, V και VI της παρ. 1 του άρθρου
3 του ν. 3054/2002 όπως ισχύει, εφόσον αποδεδειγµένα
η υποχρέωση αυτή δεν µπορεί να τηρηθεί εξαιτίας έλλει-
ψης των κατάλληλα πιστοποιηµένων αποθηκευτικών χώ-
ρων.»

Άρθρο 29
Έναρξη ισχύος

Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από τη δηµοσίευσή του
στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός εάν ορίζεται
διαφορετικά στις επιµέρους διατάξεις του.

Αθήνα, 6 Δεκεµβρίου 2013

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ
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ΚΑΙ ΠΡΟΝΟΙΑΣ
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Αριθµ. 306 /16/2013

ΕΚΘΕΣΗ
Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους
(άρθρο 75 παρ. 1 του Συντάγµατος)

στο σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδοµών, Μετα-
φορών και Δικτύων «Εθνική Αρχή Συντονισµού Πτήσε-
ων και άλλες διατάξεις»

Α. Με τις διατάξεις του υπόψη σχεδίου νόµου: α) προ-
βλέπεται η σύσταση Εθνικής Αρχής Συντονισµού Πτήσε-
ων και β) ρυθµίζονται λοιπά θέµατα αρµοδιότητας του Υ-
πουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων Πτήσε-
ων. Ειδικότερα:

Ι. ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟ
Με τις διατάξεις του πρώτου Μέρους, ρυθµίζονται θέ-

µατα σχετικά µε τη σύσταση και λειτουργία της Εθνικής
Αρχής Συντονισµού Πτήσεων και προβλέπονται µεταξύ
άλλων τα ακόλουθα:

1.α. Συνιστάται «Εθνική Αρχή Συντονισµού Πτήσεων»
(εφεξής «Αρχή»), µε έδρα την Αττική, η οποία αποτελεί
τον Εθνικό Συντονιστή Πτήσεων, σύµφωνα µε την Κοινο-
τική νοµοθεσία.

β. Η Αρχή, αποτελεί νοµικό πρόσωπο ιδιωτικού δικαί-
ου (Ν.Π.Ι.Δ.), µη κερδοσκοπικού χαρακτήρα, που ανήκει
στο Κράτος, απολαύει διοικητικής και οικονοµικής αυτο-
τέλειας και δεν υπάγεται στον ευρύτερο δηµόσιο τοµέα.

γ. Ορίζεται ως σκοπός της Αρχής, η κατανοµή του δια-
θέσιµου χρόνου χρήσης των αερολιµένων της ελληνικής
επικράτειας στους αεροµεταφορείς, σύµφωνα µε την ε-
θνική και ευρωπαϊκή νοµοθεσία, καθώς και η εξασφάλιση
των ευκολιών προγραµµατισµού στα αεροδρόµια που έ-
χουν χαρακτηρισθεί ως «αεροδρόµια µε ευκολίες προ-
γραµµατισµού», µε την τήρηση των αρχών της διαφάνει-
ας, αντικειµενικότητας και αποτελεσµατικότητας σε όλα
τα στάδια της διαδικασίας. 
δ. Προσδιορίζονται οι αρµοδιότητες της Αρχής, µετα-

ξύ των οποίων περιλαµβάνονται: i) η άσκηση καθηκό-
ντων Προγραµµατιστή και Συντονιστή όλων των αερολι-
µένων της χώρας, ii) η παρακολούθηση των πραγµατο-
ποιούµενων πτήσεων των αεροµεταφορέων µε τους
χρόνους χρήσης που τους διατίθενται και η τήρηση των
σχετικών όρων χρήσης εκ µέρους αυτών, σε συνεργασία
µε τα αρµόδια όργανα της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπο-
ρίας, iii) η εκπροσώπηση της χώρας µας, ως Εθνικός Συ-
ντονιστής Πτήσεων, στις υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Έ-
νωσης, καθώς και σε διεθνείς οργανισµούς και διοργα-
νώσεις, iv) η συνεργασία µε αντίστοιχες αρχές, πρόσω-
πα, διεθνείς οργανισµούς και την Ευρωπαϊκή Επιτροπή
και άλλους Συντονιστές Πτήσεων που λειτουργούν ε-
ντός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, για την ανάπτυξη κοινών
δράσεων, τη θέσπιση κοινής βάσεως ηλεκτρονικών δε-
δοµένων και της κοινής αντιµετώπισης τεχνικών και λει-
τουργικών ζητηµάτων, v) η συλλογή, επεξεργασία και α-
ξιολόγηση πληροφοριών, vi) η τήρηση της επίσηµης ψη-
φιακής βάσης δεδοµένων κατανοµής των χρόνων χρή-
σης των αερολιµένων της ελληνικής επικράτειας vii) η
σύνταξη ετήσιας έκθεσης πεπραγµένων κ.λπ..
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ε. Κατά την άσκηση των αρµοδιοτήτων της, η Αρχή α-
πολαύει λειτουργικής ανεξαρτησίας, διοικητικής και οι-
κονοµικής αυτοτέλειας και δεν υπόκειται σε έλεγχο ή ε-
ποπτεία από κυβερνητικά όργανα ή άλλη ανεξάρτητη ή
διοικητική αρχή, πλην των οριζοµένων εξαιρέσεων.  

(άρθρα 1, 2)
2.α. Ρυθµίζονται θέµατα συγκρότησης και λειτουργίας

της συνιστώµενης Αρχής, η οποία αποτελείται από πέ-
ντε (5) µέλη συµπεριλαµβανοµένου και του Προέδρου
αυτής (σήµερα, αποτελείται από επτά συνολικά µέλη),
τα οποία διορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Υποδο-
µών, Μεταφορών και Δικτύων, για τριετή θητεία, µε δυ-
νατότητα ισόχρονης ανανέωσης αυτής, µόνο για µια φο-
ρά. 

- Ο Πρόεδρος της Αρχής είναι πλήρους και αποκλειστι-
κής απασχόλησης, ενώ τα λοιπά µέλη είναι µερικής απα-
σχόλησης.

- Οι αποδοχές του Προέδρου και η αποζηµίωση των
µελών καθορίζονται σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατά-
ξεις της κείµενης νοµοθεσίας (ν. 4024/2011 και ν. 4093/
2012) και η σχετική δαπάνη επιβαρύνει τον προϋπολογι-
σµό της Αρχής.
β. Προσδιορίζονται τα καθήκοντα και οι υποχρεώσεις

των µελών της Αρχής, κατά την άσκηση των οποίων α-
πολαύουν προσωπικής και λειτουργικής ανεξαρτησίας,
τα κωλύµατα και τα ασυµβίβαστα προς την ιδιότητά
τους, καθώς και οι λόγοι έκπτωσης από αυτήν. Στην πε-
ρίπτωση αυτή, ο διορισµός τους ανακαλείται αζηµίως για
το Δηµόσιο και την Αρχή, µε υπουργική απόφαση. 

-Προβλέπεται, επίσης, η επιβολή, µε υπουργική από-
φαση, προστίµου ίσου µε το δεκαπλάσιο των συνολικών
αποδοχών τους, στα µέλη της Αρχής, εφόσον αποκτή-
σουν, για ένα έτος µετά τη λήξη της θητείας τους, την ι-
διότητα εταίρου, µετόχου, µέλους διοικητικού συµβουλί-
ου, διαχειριστή ή άλλη θέση ευθύνης, σε επιχείρηση η
δραστηριότητα της οποίας ρυθµιζόταν κατά τη διάρκεια
της θητείας τους από την Αρχή.            (άρθρα 3, 4 και 9)

3.α. Η Αρχή έχει τον δικό της προϋπολογισµό και δια-
θέτει οικονοµική αυτονοµία κατά την εκτέλεσή του, για
την εύρυθµη λειτουργία της. 
β. Δεν επιτρέπεται η συµµετοχή της Αρχής του Προέ-

δρου και των µελών της σε επιχειρήσεις που δραστηριο-
ποιούνται στον κλάδο των αεροµεταφορών ή η λήψη µε-
ρισµάτων ή άλλων οικονοµικών οφελών πλην των θε-
σµοθετηµένων τελών ούτε η κοινή χρήση εγκαταστάσε-
ων, συστηµάτων πληροφορικής ή εν γένει εξοπλισµού
της Αρχής µε τις εν λόγω επιχειρήσεις, πλην της κοινής
χρήσης εγκαταστάσεων και συστηµάτων µε Συντονιστές
Πτήσεων κρατών µελών της Ε.Ε..                       (άρθρο 5)

4.α. Προσδιορίζονται οι πόροι της Αρχής, µεταξύ των
οποίων περιλαµβάνονται: i) τα εφάπαξ ή ετησίως κατα-
βαλλόµενα ανταποδοτικά τέλη, που επιβάλλονται στις ε-
πιχειρήσεις που κάνουν χρήση των υπηρεσιών αυτής, ii)
πόροι προερχόµενοι από την Ευρωπαϊκή Ένωση και διε-
θνείς οργανισµούς, όπως επιδοτήσεις, επιχορηγήσεις
και χρηµατοδοτήσεις ερευνητικών προγραµµάτων, iii) το
υπόλοιπο του Λογαριασµού στον οποίο κατατίθενται τα
ανταποδοτικά τέλη της Αρχής Συντονισµού Πτήσεων
(Α.Σ.Π.) του ν.3534/2007, καθώς και τυχόν ανταποδοτικά
τέλη που δεν είχαν καταβληθεί στην Α.Σ.Π. µέχρι την έ-
ναρξη λειτουργίας της Αρχής.

β. Ειδικότερα, προβλέπεται η επιβολή, υπέρ της Αρ-
χής, ανταποδοτικών Τελών Συντονισµού και Προγραµµα-

τισµού Πτήσεων (ΤΣΠΠ) στους φορείς διαχείρισης των
συντονισµένων και µε ευκολίες προγραµµατισµού ελλη-
νικών αερολιµένων, καθώς και στους αεροµεταφορείς,
για κάθε προγραµµατισµένη απογείωση και προσγείωση
αεροσκάφους. Δεν επιβάλλονται ΤΣΠΠ, για τις πτήσεις
σε δροµολόγια στα οποία έχουν επιβληθεί υποχρεώσεις
δηµόσιας υπηρεσίας.

- Το ύψος των προαναφερόµενων τελών καθορίζεται
ετησίως µε κ.υ.α. και προσδιορίζεται από τις δαπάνες
λειτουργίας και παροχής των υπηρεσιών συντονισµού
και προγραµµατισµού των πτήσεων της Αρχής, είναι δε
ανάλογο της υπηρεσίας που παρέχει η Αρχή, ανά κατη-
γορία αερολιµένα σε κάθε χρήστη.
γ. Προσδιορίζεται το ύψος των ανωτέρω τελών, ανά

πτήση, κατά το πρώτο έτος από την έναρξη ισχύος του
υπό ψήφιση νόµου και µέχρι την έκδοση της κ.υ.α., µε
την οποία θα καθοριστεί η διαδικασία είσπραξης και από-
δοσης των ΤΣΠΠ στην Αρχή.

- Προβλέπεται ότι, εάν από την οικονοµική διαχείριση
της Αρχής στο τέλος κάθε έτους προκύπτει θετικό οικο-
νοµικό αποτέλεσµα, το οποίο υπερκαλύπτει τις οικονοµι-
κές ανάγκες της Αρχής για το προσεχές έτος, ποσοστό
έως 80% του πλεονάσµατος αυτού, αποδίδεται στον
κρατικό προϋπολογισµό, που καθορίζεται µε κ.υ.α..
δ. Περαιτέρω, ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τη διε-

νέργεια ελέγχου των οικονοµικών στοιχείων και των ε-
τήσιων λογαριασµών και οικονοµικών καταστάσεων της
Αρχής, που πραγµατοποιείται από δύο (2) ορκωτούς ελε-
γκτές, που ορίζονται µε απόφαση του Υπουργού Οικονο-
µικών. (Σήµερα, στην Α.Σ.Π. οι προαναφερόµενοι έλεγ-
χοι διενεργούνται από έναν ορκωτό ελεγκτή).

- Το Ελεγκτικό Συνέδριο διενεργεί κατασταλτικό έ-
λεγχο των δαπανών της Αρχής. (άρθρο 6)

5.α. Παρέχεται στην Αρχή η δυνατότητα, να συνάπτει
συµβάσεις εκτέλεσης έργων, παροχής υπηρεσιών, µελε-
τών και προµηθειών για θέµατα που άπτονται των σκο-
πών και της λειτουργίας της, κατά τα ειδικότερα οριζό-
µενα. 

- Επίσης, η Αρχή µπορεί να συνάπτει συµβάσεις µε α-
νώτατα εκπαιδευτικά ιδρύµατα και ερευνητικούς φορείς,
καθώς και µε ειδικούς επιστήµονες ή τεχνικούς µε ειδι-
κές γνώσεις και εµπειρία για την εκτέλεση έργων ή την
εκπόνηση µελετών, που εντάσσονται στο πλαίσιο των
αρµοδιοτήτων τους. 

β. Με τον Κανονισµό Εσωτερικής Οργάνωσης και Λει-
τουργίας της Αρχής ρυθµίζονται τα θέµατα που αφορούν
στην οργάνωση και λειτουργία αυτής και ειδικότερα,
στην άσκηση των αρµοδιοτήτων της, τη διαχείριση των
πόρων και της εν γένει περιουσίας της, την εσωτερική
διάρθρωση, οργάνωση, στελέχωση και λειτουργία των υ-
πηρεσιών της, καθώς και κάθε άλλο θέµα του προσωπι-
κού της, τη σύναψη συµβάσεων κ.λπ.. (άρθρα 7, 8)

6.α. Ρυθµίζονται θέµατα στελέχωσης της Αρχής, στην
οποία απασχολούνται δεκαπέντε (15) εργαζόµενοι µε
σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορίστου ή ορισµένου
χρόνου, καθώς και ένας (1) Νοµικός σύµβουλος µε σχέ-
ση έµµισθης εντολής, για το βαθµολογικό και µισθολογι-
κό καθεστώς των οποίων εφαρµόζονται οι σχετικές δια-
τάξεις της κείµενης νοµοθεσίας (ν. 4024/2010). 

β. Καθορίζεται ο τρόπος πρόσληψης του προσωπικού
για την πλήρωση των προαναφερόµενων θέσεων, η ο-
ποία µπορεί να γίνει και µε µεταφορά πλεονάζοντος
προσωπικού, από φορείς του δηµοσίου τοµέα, σύµφωνα
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µε τις ισχύουσες περί κινητικότητας διατάξεις της κείµε-
νης νοµοθεσίας. 

- Οι σχετικές δαπάνες µισθοδοσίας του προσωπικού
της Αρχής βαρύνουν τον προϋπολογισµό της.

γ. Προσδιορίζονται τα κωλύµατα, και οι υποχρεώσεις
του ανωτέρω προσωπικού, τα ασυµβίβαστα και οι επι-
βαλλόµενες κυρώσεις, κατ’ ανάλογη εφαρµογή εκείνων
των µελών της Αρχής. (άρθρο 10)

7.α. Περιλαµβάνονται µεταβατικής ισχύος διατάξεις,
σχετικά µε τη: 

i) συνέχιση της άσκησης των καθηκόντων του Προέ-
δρου και των µελών του Δ.Σ. της Αρχής Συντονισµού
Πτήσεων (Α.Σ.Π.) του ν. 3534/2007 µέχρι του διορισµού
του Προέδρου και των µελών της συνιστώµενης Αρχής,
καθώς και της απασχόλησης του προσωπικού που υπη-
ρετεί στην Α.Σ.Π. µέχρι τη λήξη της απόσπασής του ή τη
λήξη της σύµβασης αυτού,

ii) µεταφορά, αυτοδικαίως, στο όνοµα και στη διαχεί-
ριση της Αρχής, του Λογαριασµού στον οποίο κατατίθε-
ντο τα ανταποδοτικά τέλη της Α.Σ.Π.. Τυχόν ανταποδοτι-
κά τέλη που δεν είχαν καταβληθεί στην Α.Σ.Π. έως την έ-
ναρξη ισχύος του υπό ψήφιση νόµου, αναζητούνται από
την Αρχή,

iii) εκτέλεση τυχόν εκκρεµών συµβάσεων, µεταξύ τρί-
των και της Α.Σ.Π., που συνεχίζεται µε τους ίδιους όρους
από την Αρχή. 

β. Καταργείται η υφιστάµενη (ν.3534/2007) Αρχή Συ-
ντονισµού Πτήσεων (Α.Σ.Π.), η οποία αποτελεί αυτοτελή
δηµόσια υπηρεσία και λειτουργεί µε διοικητική και δηµο-
σιονοµική αυτοτέλεια, υπό την εποπτεία και τον έλεγχο
του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων. 

- Συνακόλουθα, καταργείται και η Δ/νση Διοικητικών
Υπηρεσιών, που είχε συσταθεί µε τον ανωτέρω νόµο (άρ-
θρο 6), για να επικουρείται στο έργο της η καταργούµε-
νη Α.Σ.Π.. (άρθρο 11)

ΙΙ.ΜΕΡΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ
Με τις διατάξεις του δεύτερου Μέρους, ρυθµίζονται

λοιπά θέµατα αρµοδιότητας του Υπουργείου Υποδοµών,
Μεταφορών και Δικτύων και ειδικότερα, προβλέπονται
τα εξής:

1.Ορίζεται ότι, για την µετατροπή των κινητήρων οχη-
µάτων σε κινητήρες διπλού καυσίµου (συµβατικού και
πεπιεσµένου φυσικού αερίου), αρκεί η χρήση µόνο των
εγκεκριµένων εξαρτηµάτων.

- Οι απαιτήσεις και οι κατάλληλες τεχνικές προδια-
γραφές µετατροπής, οι όροι και οι προϋποθέσεις ελέγ-
χου των µετασκευασµένων οχηµάτων από τα ΚΤΕΟ, κα-
θορίζονται µε υπουργική απόφαση, κατά τα ειδικότερα
οριζόµενα.   (άρθρο 12)

2.α. Συµπληρώνονται οι διατάξεις του άρθρου 12
παρ.3 του ν.2963/2001 και προβλέπεται ότι, ποσό, από το
αδιάθετο υπόλοιπο πιστώσεων των 45.000.000 Ευρώ,
που είχε διατεθεί από το Π.Δ.Ε. για την αντικατάσταση
αστικών και υπεραστικών λεωφορείων των ΚΤΕΛ ΑΕ ή
των µετόχων τους, διατίθεται και για την ικανοποίηση αι-
τήσεων µε τον ίδιο σκοπό, που είχαν υποβληθεί έως
31.12.2009 (είχαν ικανοποιηθεί οι αιτήσεις µέχρι
31.7.2009). 

β. Θεσπίζεται η εκκαθάριση των αρχικών φακέλων ο-
χηµάτων (παλαιών επιβατικών αυτοκινήτων Ι.Χ., τρίκυ-
κλων φορτηγών και φορτηγών Ι.Χ., λεωφορείων Ι.Χ. και
σχολικών κ.λπ.), µετά την συµπλήρωση είκοσι (20) ετών

διατήρησής τους, στο Υπουργείο ΥΠΟ.ΜΕ.ΔΙ., υπό τις ο-
ριζόµενες προϋποθέσεις.

- Ο τρόπος εκκαθάρισης καθορίζεται µε υπουργική α-
πόφαση. (άρθρα 13, 14)

3. Τροποποιούνται οι διατάξεις του άρθρου 114 παρ.7
του ν.4070/2012, µε τις οποίες ρυθµίζονται θέµατα εγκα-
τάστασης πρατηρίων καυσίµων και µεταξύ άλλων, ορίζε-
ται ότι, στην έννοια του όρου «Πρατήρια παροχής Καυσί-
µων και Ενέργειας», εντάσσονται και τα µικτά πρατήρια
υγρών καυσίµων, υγραερίου και πεπιεσµένου φυσικού α-
ερίου ή υγραερίου και πεπιεσµένου φυσικού αερίου ή υ-
γρών καυσίµων και πεπιεσµένου φυσικού αερίου.

- Με κ.υ.α., καθορίζονται οι όροι και οι τεχνικές προ-
διαγραφές για την εγκατάσταση: i) συσκευών ταχείας
φόρτισης συσσωρευτών ηλεκτροκίνητων οχηµάτων και
στους/στα υφιστάµενους/να ή υπό αδειοδότηση σταθ-
µούς αυτοκινήτων, συνεργεία συντήρησης και επισκευής
αυτοκινήτων µοτοσικλετών και µοτοποδηλάτων και δη-
µόσια ή ιδιωτικά Κ.Τ.Ε.Ο.(Σήµερα η εγκατάσταση των
συσκευών αυτών επιτρέπεται µόνο στα Πρατήρια παρο-
χής Καυσίµων και Ενέργειας), ii) διατάξεων παροχής ε-
ναλλακτικών τύπων καυσίµων (βιοκαύσιµο, βιοντήζελ, υ-
δρογόνο κ.λπ.). (άρθρο 15)

4. Συµπληρώνονται οι διατάξεις του άρθρου 20 του
ν. 4024/2011, µε τις οποίες ρυθµίζονται θέµατα σχετικά
µε την υπερωριακή απασχόληση των υπαλλήλων φορέ-
ων του δηµόσιου τοµέα και παρέχεται η δυνατότητα οι
ώρες υπερωριακής απασχόλησης και οι ώρες νυχτερινής
εργασίας και εργασίας κατά τις Κυριακές και εξαιρέσι-
µες ηµέρες του προσωπικού των επιχειρήσεων ΟΣΕ,
ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ΕΡΓΟΣΕ ΚΑΙ ΕΕΣΣΤΥ, να κατανέµονται, µε
απόφαση των Διοικήσεών τους, ανά υπάλληλο, καθ’ υ-
πέρβαση των προβλεποµένων ωρών (είκοσι ή δεκαέξι ώ-
ρες, µηνιαίως, κατά περίπτωση), εφόσον δεν υπερβαί-
νουν το συνολικό αριθµό των ωρών υπερωριακής απα-
σχόλησης και των ωρών νυχτερινής εργασίας και εργα-
σίας κατά τις Κυριακές και εξαιρέσιµες ηµέρες για το σύ-
νολο των εργαζοµένων, ανά αντίστοιχη Διεύθυνση ή Υ-
πηρεσιακή Μονάδα των εν λόγω επιχειρήσεων. 

(άρθρο 16)
5.α. Στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (άρθρο 4 παρ.2,

ν.2696/1999) και στις Πινακίδες Αναγγελίας Κινδύνου
προστίθεται η πινακίδα «Κ-42 Κίνδυνος λόγω οµίχλης».

β. Παρατείνεται, έως και έξι (6) µήνες, η διοικητική ι-
σχύς των κατηγοριών της άδειας οδήγησης και µόνο λό-
γω της συµπλήρωσης του 80ού έτους της ηλικίας του
κατόχου της, στην περίπτωση αδυναµίας άµεσης εξέτα-
σης από την αρµόδια Δευτεροβάθµια Ιατρική Επιτροπή
για την ανανέωση αυτής. (άρθρα 17, 18)

6. Τροποποιούνται οι διατάξεις του ν.3887/2010, µε τις
οποίες ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τις οδικές εµπο-
ρευµατικές µεταφορές και προβλέπονται, µεταξύ άλλων,
τα εξής:

α. Οι νέες άδειες κυκλοφορίας Φορτηγών Δηµόσιας
Χρήσης, µετά τη λήξη της µεταβατικής περιόδου, χορη-
γούνται για τις µεταφορικές επιχειρήσεις, όπως αυτές ο-
ρίζονται στον ανωτέρω νόµο και εκδίδονται εφεξής από
την αρµόδια Υπηρεσία Μεταφορών της Περιφέρειας ό-
που βρίσκεται η έδρα της επιχείρησης (σήµερα εκδίδο-
νται από τη Δ/νση Εµπορευµατικών Μεταφορών του οι-
κείου Υπουργείου), µε την υποβολή των οριζόµενων δι-
καιολογητικών.

- Με κ.υ.α., καθορίζεται το ύψος της εισφοράς υπέρ
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του Δηµοσίου, για τη χορήγηση των νέων αδειών κυκλο-
φορίας ΦΔΧ, η οποία δεν υπερβαίνει το διοικητικό κό-
στος της διαδικασίας για την αρχική χορήγηση άδειας
ΦΔΧ.

β. Οι Άδειες Οδικών Μεταφορών (ΑΟΜ), που εκδόθη-
καν από την ανωτέρω Δ/νση του Υπουργείου
ΥΠΟ.ΜΕ.ΔΙ., σύµφωνα µε τις διατάξεις του ανωτέρω νό-
µου, παύουν αυτοδικαίως να ισχύουν από την δηµοσίευ-
ση του υπό ψήφιση νόµου και η καταβληθείσα εισφορά
δεν επιστρέφεται. Εκκρεµείς αιτήσεις για ΑΟΜ δεν διεκ-
περαιώνονται και η εισφορά που καταβλήθηκε επιστρέ-
φεται στον αιτούντα, κατά τα ειδικότερα οριζόµενα.

γ. Καταργούνται επίσης, οι τριµελείς εκτιµητικές επι-
τροπές, που είχαν συσταθεί µε σκοπό την αποτίµηση του
εισφερόµενου κεφαλαίου στις συνιστώµενες µεταφορι-
κές εταιρείες του ανωτέρω νόµου. Εφεξής, η εκτίµηση
της αξίας των εισφορών σε είδος κατά τη σύσταση µετα-
φορικής εταιρείας και σε κάθε αύξηση του µετοχικού κε-
φαλαίου αυτής, πραγµατοποιείται σύµφωνα µε τις ισχύ-
ουσες για τις εταιρείες διατάξεις.

δ. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τις Ιδιότυπες Μετα-
φορικές Εταιρείες (ΙΜΕ), οι εγκρίσεις λειτουργίας των ο-
ποίων ανακαλούνται υποχρεωτικά από την υπηρεσία που
τις εξέδωσε, µετά την πάροδο δεκαετίας από τη λήξη
της µεταβατικής περιόδου (27.1.2012). 

- Κατά το προαναφερόµενο διάστηµα επιτρέπεται η
είσοδος και έξοδος εταίρων και οχηµάτων στις ΙΜΕ, που
λειτουργούσαν κατά την έναρξη ισχύος του ν. 3887/
2010, αλλά δεν επιτρέπεται η σύσταση και λειτουργία
νέων ΙΜΕ. 

ε. Επιτρέπεται η απόκτηση από υπαλλήλους του δη-
µοσίου, ν.π.δ.δ. και ο.τ.α., αυτοκινήτου δηµοσίας χρήσε-
ως ή η εκµετάλλευση αυτού µε εκµίσθωση, στις ρητά ο-
ριζόµενες περιπτώσεις (απόκτηση από δωρεά εν ζωή,
γονική παροχή ή κληρονοµική διαδοχή κ.λπ.).

- Με κ.υ.α., ρυθµίζονται ειδικότερα θέµατα σχετικά µε
την εφαρµογή των εν λόγω ρυθµίσεων. (άρθρο 19)

7.α. Προβλέπεται ότι, για όλες τις εγκατεστηµένες δε-
ξαµενές υγρών καυσίµων των πρατηρίων, που εγκαθί-
σταται το ολοκληρωµένο σύστηµα εισροών – εκροών,
χορηγείται νέα άδεια λειτουργίας από τις αρµόδιες υπη-
ρεσίες Μεταφορών και Επικοινωνιών των Περιφερεια-
κών Ενοτήτων, κατά τα ειδικότερα οριζόµενα.

β. Ορίζεται ότι, ο Πρόεδρος της Επιτροπής Διερεύνη-
σης Ατυχηµάτων και Ασφάλειας Πτήσεων διορίζεται, ε-
φεξής, µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και Δικτύων, χωρίς την προηγούµενη επιλογή του α-
πό τη Διάσκεψη των Προέδρων της Βουλής, κατά την
προβλεπόµενη διαδικασία, που ισχύει σήµερα.

γ. Ρυθµίζονται θέµατα λειτουργίας των ελληνικών αε-
ροδροµίων, στους οποίους Οργανισµός Διαχείρισης δεν
είναι η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας.   (άρθρα 20 - 22)

8. Προβλέπεται η επιβολή διοδίων τελών και επί των
καθέτων του αυτοκινητοδρόµου της Εγνατίας οδού, οδι-
κών αξόνων µεταξύ των ρητά οριζόµενων ανισόπεδων
κόµβων. Η επιβολή των εν λόγω τελών πραγµατοποιείται
µε κ.υ.α., όπου καθορίζονται οι θέσεις λειτουργίας των
σταθµών διοδίων, το ύψος των τελών, ο χρόνος και ο
τρόπος είσπραξης κ.λπ.. (άρθρο 23)

9. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τη λειτουργία του
Τεχνικού Επιµελητηρίου Ελλάδας (Τ.Ε.Ε.). Συγκεκριµέ-
να:

α. Επιτρέπεται, ειδικά στο Τ.Ε.Ε., η συµµετοχή, από
κοινού µε φορείς του Δηµοσίου ή του ευρύτερου δηµόσι-

ου τοµέα, µε ερευνητικά και εκπαιδευτικά ιδρύµατα, ή µε
επαγγελµατικούς φορείς, σε ανώνυµες εταιρείες µη
κερδοσκοπικού χαρακτήρα ή σε νοµικά πρόσωπα ιδιωτι-
κού δικαίου, µε σκοπούς: i) την πιστοποίηση, την τήρηση
µητρώων µελών και µη µελών του, ii) την τεχνική επιστη-
µονική, κατασκευαστική και σχετική βιοµηχανική δρα-
στηριότητα, iii) τη µελέτη και αδειοδότηση των τεχνικών
έργων, iv) τα τεχνικά υλικά, τον εξοπλισµό και την τε-
χνολογία, v) τη λειτουργία και την αναβάθµιση ψηφια-
κών συστηµάτων µεγάλης κλίµακας, vi) την υποστήριξη
κρατικών υπηρεσιών σε θέµατα ελέγχων, αδειοδοτήσε-
ων, µηχανισµών πρόληψης ή αντιµετώπισης φυσικών κα-
ταστροφών, vii) τη σύνταξη κανονισµών και προδιαγρα-
φών, τιµολογίων δηµοσίων και ιδιωτικών έργων, viii) τη
συγκέντρωση τιµών αγοράς, ix) τη µεταφορά τεχνογνω-
σίας κ.λπ..

- Καθορίζεται ο τρόπος: i) σχηµατισµού του µετοχικού
κεφαλαίου των εταιρειών, το οποίο εκφράζεται κατ’ ανα-
λογία της συµµετοχής και ii) εκπροσώπησης του ΤΕΕ και
των λοιπών µετόχων στις γενικές συνελεύσεις των εν
λόγω εταιρειών.

- Οι εταιρείες και τα ν.π.ι.δ. υπάγονται στην εποπτεία
και τον έλεγχο του κράτους που ασκείται από τον επο-
πτεύοντα το Τ.Ε.Ε. Υπουργό, σύµφωνα µε τις προβλεπό-
µενες για τις ανώνυµες εταιρείες διατάξεις της κείµενης
νοµοθεσίας (ν. 3429/2005).

β.Παρέχεται η δυνατότητα στο Τ.Ε.Ε., να ιδρύει επι-
στηµονικά ή επαγγελµατικά τµήµατα µε τους προαναφε-
ρόµενους σκοπούς. 

- Στα Τµήµατα αυτά µπορούν να συµµετέχουν µέλη
του Τ.Ε.Ε. και αντεπιστέλλοντα µέλη, µη µέλη του ΤΕΕ,
που έχουν άµεση σχέση µε το αντικείµενο και το σκοπό
του τµήµατος.

- Καθορίζεται ο τρόπος λειτουργίας των εν λόγω τµη-
µάτων, τα οποία διατηρούν µητρώα µελών.  

(άρθρα 24, 25)
10.α. Επαναπροσδιορίζονται τα µέλη των Επιµελητη-

ρίων, στα οποία µπορεί να εγγράφονται, προαιρετικά και
όχι υποχρεωτικά και τα φυσικά ή νοµικά πρόσωπα τα ο-
ποία είτε έχουν υποχρέωση αναγγελίας, κατά το άρθρο
39 του από 27.11/14.12.1926 π. δ/τος (τεχνικά επαγγέλ-
µατα) είτε έχουν υποχρέωση εγγραφής ή αναγγελίας
στα Μητρώα Μελών άλλων Νοµικών Προσώπων Δηµοσί-
ου Δικαίου.

β. Ρυθµίζονται θέµατα του Γενικού Εµπορικού Μητρώ-
ου (Γ.Ε.ΜΗ.), στο οποίο εγγράφονται υποχρεωτικά και
τα πρόσωπα που έχουν υποχρέωση αναγγελίας κατά το
άρθρο 39 του από 27.11/14.12.1926 π. δ/τος (τεχνικά ε-
παγγέλµατα).

- Ορίζεται το Τεχνικό Επιµελητήριο Ελλάδας ως υπη-
ρεσία µιας στάσης, για την εφαρµογή των σχετικών, µε
την καταχώρηση των υπόχρεων στις αρµόδιες Υπηρε-
σίες Γ.Ε.ΜΗ., διατάξεων (άρθρο 2 του ν. 3419/2005). 

(άρθρο 26)
11. Συµπληρώνονται οι διατάξεις του ν. 3669/2008,

που αναφέρονται στην κατασκευή δηµοσίων έργων και
προβλέπεται, µεταξύ άλλων, η δηµιουργία στο Υπουρ-
γείο Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων, ηλεκτρονικού
συστήµατος των Μητρώων που αναφέρονται στον ανω-
τέρω νόµο, υπό την εποπτεία της Γενικής Γραµµατείας
Δηµοσίων Έργων. 

- Περαιτέρω, ορίζεται ότι, µε υπουργική απόφαση, κα-
θορίζονται όλα τα θέµατα σχετικά µε τη διαχείριση των
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συγκεκριµένων βάσεων δεδοµένων, το πρόσωπο που θα
λειτουργεί ως διαχειριστής των βάσεων αυτών, καθώς
και το πλαίσιο της συνεργασίας του διαχειριστή µε την
αρµόδια Διεύθυνση της ως άνω Γενικής Γραµµατείας. 

- Παρέχεται η δυνατότητα ανάθεσης στο διαχειριστή
της συγκέντρωσης από τις αρµόδιες υπηρεσίες και φο-
ρείς, των απαιτούµενων, κατά την Α΄ φάση των διαγωνι-
σµών µελετών και έργων, εγγράφων, στοιχείων ή παρα-
στατικών (φορολογική, ασφαλιστική ενηµερότητα, ποινι-
κό µητρώο κ.λπ.).

- Με υπουργική απόφαση, καθορίζεται το είδος των
καταχωρούµενων στοιχείων και ο τρόπος συγκέντρωσης
αυτών, η αµοιβή που καταβάλλεται από τον ενδιαφερό-
µενο στον διαχειριστή κ.λπ..   (άρθρο 27) 

12.α. Συµπληρώνονται οι διατάξεις του ν. 3054/2002,
που αναφέρονται στην οργάνωση της αγοράς πετρελαι-
οειδών προϊόντων και ορίζεται ότι, στην Άδεια εµπορίας
πετρελαιοειδών προϊόντων περιλαµβάνεται και η εµπο-
ρία αργού πετρελαίου, αλλά δεν περιλαµβάνεται, µεταξύ
άλλων, η εµπορία συγκεκριµένων πετρελαιοειδών προϊ-
όντων (κωκ, λιπαντικά κ.λπ.).

- Προβλέπεται η συγκέντρωση, από τις αρµόδιες υπη-
ρεσίες του Υπουργείου ΠΕ.Κ.Α., σχετικών στοιχείων και
πληροφοριών, τα οποία υποχρεούνται να υποβάλλουν οι
φορείς, επιχειρήσεις, ιδιώτες και γενικά οι εµπλεκόµενοι
µε τον ενεργειακό τοµέα, για την κατάρτιση στατιστικών
δελτίων.

β. Περιλαµβάνονται µεταβατικής ισχύος διατάξεις,
σχετικά µε την υποχρέωση τήρησης αποθεµάτων έκτα-
κτης ανάγκης (άρθρο 19, ν. 4123/2013) και ορίζεται ότι,
από την έναρξη ισχύος του προαναφερόµενου νόµου
(19.2.2013) και µέχρι 31.1.2014, δεν επιβάλλονται κυρώ-
σεις στους υπόχρεους τήρησης αποθεµάτων έκτακτης α-
νάγκης, υπό τις οριζόµενες προϋποθέσεις (έλλειψη κα-
τάλληλων αποθηκευτικών χώρων). (άρθρο 28)

Β.Από τις προτεινόµενες διατάξεις προκαλούνται τα
ακόλουθα οικονοµικά αποτελέσµατα:

Ι. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού

1. Εξοικονόµηση δαπάνης, από την: 
α. Κατάργηση της Δ/νσης Διοικητικών Υπηρεσιών της

Α.Σ.Π. που µετατρέπεται σε ν.π.ι.δ. και την ως εκ τούτου
µη καταβολή επιδοµάτων θέσης ευθύνης στους προϊστα-
µένους των οργανικών µονάδων αυτής (1 Δ/ντής και 2
Τµηµατάρχες). (άρθρο 11 παρ.2) Το ύψος της δαπάνης
που εξοικονοµείται ανέρχεται στο ποσό των 11.300 Ευ-
ρώ περίπου, ετησίως,

β. Κατάργηση των τριµελών εκτιµητικών επιτροπών,
που είχαν συσταθεί µε σκοπό την αποτίµηση του εισφε-
ρόµενου κεφαλαίου στις συνιστώµενες µεταφορικές ε-
ταιρείες του ν.3887/2010 και την ως εκ τούτου µη κατα-
βολή αποζηµίωσης στα µέλη αυτών.      (άρθρο 19 παρ. 8)

2. Ενδεχόµενη αύξηση των δηµοσίων εσόδων, από τυ-
χόν επιβολή προστίµου στα µέλη της Αρχής εφόσον α-
ποκτήσουν, για ένα έτος µετά τη λήξη της θητείας τους,
την ιδιότητα εταίρου, µετόχου, µέλους διοικητικού συµ-
βουλίου, διαχειριστή ή άλλη θέση ευθύνης, σε επιχείρη-
ση η δραστηριότητα της οποίας ρυθµιζόταν κατά τη
διάρκεια της θητείας τους από την Αρχή.

(άρθρο 4 παρ.6)

ΙΙ. Επί του προϋπολογισµού φορέων Γενικής Κυβέρνη-
σης

Σε επίπεδο Γενικής Κυβέρνησης, από τη µετατροπή
της νοµικής µορφής της Α.Σ.Π. (ν.3534/2007) από Δηµό-
σιας Υπηρεσίας σε ν.π.ι.δ. µε τη σύσταση της Εθνικής
Αρχής Συντονισµού Πτήσεων (Αρχή), καταρχάς, δεν ε-
πηρεάζεται ουσιωδώς το οικονοµικό αποτέλεσµα, εφό-
σον και το νέο νοµικό πρόσωπο παραµείνει στους φο-
ρείς της Γ.Κ., δεδοµένου ότι, προβλέπονται οι ίδιοι πόροι
για τη λειτουργία του, που υπάρχουν και για την Α.Σ.Π..
Βέβαια, το ακριβές κόστος για την εν γένει οργάνωση
και λειτουργία της νέας Αρχής (ΕΑΣΠ) θα προσδιοριστεί
µε τον Κανονισµό Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουρ-
γίας αυτής. (άρθρα 1-11)

ΙΙΙ. Επί του προϋπολογισµού της Εθνικής Αρχής Συντο-
νισµού Πτήσεων (Ν.Π.Ι.Δ., µη επιχορηγούµενο από τον
Κρατικό Προϋπολογισµό, που ενδεχοµένως ενταχθεί
στους φορείς της Γενικής Κυβέρνησης).

1. Ετήσια δαπάνη, από την καταβολή αποδοχών στο
Νοµικό σύµβουλο της Αρχής.               (άρθρο 10 παρ. 1) 
Η δαπάνη εκ της αιτίας αυτής εκτιµάται στο ποσό των

30.000 ευρώ περίπου. 
2. Ενδεχόµενη ετήσια δαπάνη, από την καταβολή απο-

δοχών στο λοιπό προσωπικό της Αρχής, στην περίπτωση
που οι δεκαπέντε (15) θέσεις αυτού καλυφθούν µε νέες
προσλήψεις και όχι µε µεταφορά πλεονάζοντος προσω-
πικού από φορείς του δηµόσιου τοµέα. (άρθρο 10 παρ. 1)
Η δαπάνη εκ της αιτίας αυτής, εξαρτάται από πραγµατι-
κά γεγονότα (κατηγορίες, κλάδους κ.λπ.) και από τον
Κανονισµό Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας της
Αρχής. Εκτιµάται, πάντως, ότι θα ανέρχεται στο ποσό
των 250.000 ευρώ περίπου, ετησίως, κατ’ ανώτατο όριο. 

3. Δαπάνη από την καταβολή αµοιβής στους δύο (2)
ορκωτούς ελεγκτές, που διενεργούν τον έλεγχο των οι-
κονοµικών καταστάσεων της Αρχής.       (άρθρο 6 παρ.6)

4. Ενδεχόµενη εξοικονόµηση δαπάνης, από τυχόν α-
νάκληση, αζηµίως, του διορισµού των µελών της Αρχής
στην περίπτωση που, κατά τη διάρκεια της θητείας τους,
προβαίνουν σε πράξεις ή αναλαµβάνουν εργασία που
δεν συµβιβάζονται µε τις υποχρεώσεις τους στην Αρχή. 

(άρθρο 4 παρ.3)
5. Ενδεχόµενη αύξηση εσόδων, από τη δυνατότητα

σύναψης συµβάσεων για την εκτέλεση έργων, µελετών
και για παροχή υπηρεσιών, από την Αρχή, συναφών µε
τις δραστηριότητές της. (άρθρο 7)

ΙV. Επί του προϋπολογισµού της Ανωνύµου Εταιρείας
Εγνατίας Οδού Α.Ε. (επιχορηγούµενη από τον Κρατικό
Προϋπολογισµό (µέσω του Π.Δ.Ε.), εκτός φορέων Γενι-
κής Κυβέρνησης).

Αύξηση των εσόδων της εταιρείας από την είσπραξη
των διοδίων τελών που επιβάλλονται και στους κάθε-
τους του αυτοκινητοδρόµου της Εγνατίας οδού οδικούς
άξονες µεταξύ των ρητά οριζόµενων ανισόπεδων κόµ-
βων. (άρθρο 23)
Το ύψος των προαναφερόµενων εσόδων εξαρτάται α-

πό πραγµατικά γεγονότα και από την έκδοση σχετικής
κ.υ.α..

44



V. Επί του προϋπολογισµού του Τεχνικού Επιµελητηρί-
ου Ελλάδας (Τ.Ε.Ε.) (Ν.Π.Δ.Δ. µη επιχορηγούµενο από
τον Κρατικό Προϋπολογισµό, εκτός φορέων της Γενικής
Κυβέρνησης).

1. Δαπάνη από την χορήγηση του απαιτούµενου πο-
σού, κατά το µέρος που αναλογεί στο Τ.Ε.Ε., για τη δη-
µιουργία κεφαλαίου στις ανώνυµες εταιρείες που συµµε-
τέχει από κοινού µε φορείς του Δηµοσίου ή µε επαγγελ-
µατικούς φορείς, για την επίτευξη των οριζόµενων σκο-
πών. (άρθρα 24, 25)

2. Αύξηση του χαρτοφυλακίου του Τ.Ε.Ε., από την
συµµετοχή του ως µέτοχος σε ανώνυµες εταιρείες, κατά
τα προαναφερόµενα. (άρθρο 24)

Αθήνα, 5 Δεκεµβρίου 2013

Ο Γενικός Διευθυντής 

Βασίλειος Κατριβέσης
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