
ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 

στο σχέδιο νόµου «Ανασυγκρότηση του Υπουργείου
Ναυτιλίας και Αιγαίου και άλλες διατάξεις»

Προς τη Βουλή των Ελλήνων

Ι. Εισαγωγικές επισηµάνσεις

Η απόφαση της Κυβέρνησης για την επανασύσταση
του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου µε το π.δ.
85/2012, όπως ισχύει, και την ένταξη του Λιµενικού Σώ-
µατος σε αυτό ικανοποιεί ένα διαρκές αίτηµα όλων των
εµπλεκοµένων στο ναυτιλιακό χώρο φορέων: την ύπαρ-
ξη ενός ενιαίου διοικητικού φορέα αφιερωµένου απο-
κλειστικά στον  κορυφαίας σπουδαιότητας για την ελλη-
νική κοινωνία και οικονοµία, τοµέα της ναυτιλίας. Κατέ-
στη, συνεπώς, αναγκαία η νοµοθετική παρέµβαση στο
σύνολο της νοµοθεσίας που  διέπει τη δοµή και τη λει-
τουργία του επανιδρυθέντος Υπουργείου, στην αποστο-
λή του οποίου περιλαµβάνονται, µεταξύ άλλων,  βασικοί
στρατηγικοί στόχοι, όπως:  

• Ο σχεδιασµός και η εφαρµογή ολοκληρωµένης πολι-
τικής και στρατηγικής για την οργάνωση, βελτίωση, ανά-
πτυξη και προστασία της ελληνικής ναυτιλίας.

• Η εξασφάλιση της ασφαλούς ναυσιπλοΐας και ο έ-
λεγχος των θαλάσσιων συνόρων της χώρας.

• Ο σχεδιασµός και η εφαρµογή ολοκληρωµένης στρα-
τηγικής και πολιτικής για την ανάπτυξη των νησιωτικών
περιοχών και ειδικότερα του Αιγαίου.
Συγχρόνως, δια της Γενικής Γραµµατείας Αιγαίου και

Νησιωτικής Πολιτικής, ο τοµέας της Ναυτιλίας διασυν-
δέεται µε το σχεδιασµό και την εφαρµογή ολοκληρωµέ-
νης στρατηγικής και πολιτικής για την ανάπτυξη των νη-
σιωτικών περιοχών και ειδικότερα του Αιγαίου.
Με το σχέδιο νόµου επαναπροσδιορίζεται, κατ΄ αρ-

χήν, η υπαγωγή του Λιµενικού Σώµατος στο Υπουργείο
Ναυτιλίας και Αιγαίου και ενισχύεται ο ρόλος του µε την
επανάκτηση σειράς αρµοδιοτήτων που σχετίζονται άµε-
σα µε ζωτικές λειτουργίες του Υπουργείου, τις οποίες το
προσωπικό του Σώµατος ασκούσε αποτελεσµατικά προς
όφελος του εθνικού κεφαλαίου της ναυτιλίας και, κατ΄
επέκταση, της χώρας. 
Πέραν τούτων, µε το σχέδιο νόµου παρέχεται ένα συ-

νεκτικό σύστηµα διατάξεων, βάσει του οποίου καθορίζε-
ται το βασικό θεσµικό πλαίσιο λειτουργίας της ελληνικής
ναυτιλιακής διοίκησης, στοχεύοντας στην εν γένει προ-
αγωγή ευαίσθητων τοµέων, όπως η ασφάλεια ναυσι-
πλοΐας, η ναυτική ασφάλεια και η προστασία του θαλασ-
σίου περιβάλλοντος, η απλούστευση, ο εκσυγχρονισµός
και η διευκόλυνση των συναφών µε τη ναυτιλία διοικητι-
κών διαδικασιών, καθώς και η ρύθµιση σηµαντικών ζητη-
µάτων που σχετίζονται µε τη λειτουργία και διαχείριση
των λιµένων της χώρας και την εγκαθίδρυση ενός καινο-
τόµου και σύγχρονου καθεστώτος διοίκησής τους. 

II. Οι επιµέρους ρυθµίσεις:

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄
ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ 
ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΑΙΓΑΙΟΥ

Στο Κεφάλαιο Α’ ρυθµίζονται βασικά σηµεία της οργά-
νωσης του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. 

Ειδικότερα, στο άρθρο 1 ορίζονται ο σκοπός και η απο-
στολή του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, οι αρµο-
διότητές του, καθώς και η βασική διάρθρωσή του. Προ-
βλέπεται ότι στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου υπά-
γονται, πέραν των κεντρικών και περιφερειακών υπηρε-
σιών του και το Λιµενικό Σώµα, δύο Γενικές Γραµµατείες,
ήτοι η υφιστάµενη Γενική Γραµµατεία Αιγαίου και Νησιω-
τικής Πολιτικής και η Γενική Γραµµατεία Λιµένων, Λιµενι-
κής Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων, η οποία ι-
δρύεται δια του παρόντος νόµου και προέρχεται από την
τροποποίηση της δοµής και τη µετονοµασία της Γενικής
Γραµµατείας Λιµένων και Λιµενικής Πολιτικής. Με τη
νέα Γενική Γραµµατεία Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και
Ναυτιλιακών Επενδύσεων επιχειρείται, επιπλέον, η ανα-
βάθµιση των λειτουργιών του Υπουργείου που στοχεύ-
ουν στην προώθηση των ναυτιλιακών επενδύσεων και
στη στροφή των προσπαθειών προς την ανάπτυξη της
θαλάσσιας οικονοµίας. Eπίσης, στην παράγραφο 4 του
άρθρου αυτού περιέχεται εξουσιοδότηση για την έκδοση
προεδρικού διατάγµατος, µε το οποίο καταρτίζεται ο Ορ-
γανισµός του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, στον ο-
ποίο αποτυπώνεται το σύνολο των υπηρεσιών και οργά-
νων του Υπουργείου µε τη νέα του πλέον οργανωτική
διάρθρωση, καταργουµένων των υφισταµένων σχετικών
κανονιστικών κειµένων. Μεταξύ αυτών, περιλαµβάνεται
η Υπηρεσία Εκπαίδευσης Ναυτικών, µε αρµοδιότητα την
παροχή και ανάπτυξη της ναυτικής εκπαίδευσης και πι-
στοποίησης των ναυτικών και τη διοίκηση και εποπτεία
των Σχολών Εµπορικού Ναυτικού, καθώς επίσης και νέα
Διεύθυνση µε αρµοδιότητα, µεταξύ άλλων, την εκπόνη-
ση ή ανάθεση εκπόνησης µελετών και την κατασκευή ή
βελτίωση των κτιριακών έργων ή εγκαταστάσεων που α-
νήκουν στο Δηµόσιο και στεγάζουν υπηρεσίες του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.
Στο άρθρο 2 προσδιορίζονται ρητά οι εποπτευόµενοι

από το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου φορείς.
Στο άρθρο 3 περιλαµβάνονται ρυθµίσεις σχετικά µε

την καθιέρωση διαδικασίας κατάρτισης προγραµµατι-
σµού και απολογισµού του έργου του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου και των εποπτευόµενων από αυτό φορέ-
ων, προκειµένου να αποσαφηνίζονται και εξειδικεύονται
οι σχεδιασµοί του και να ελέγχεται η υλοποίησή τους,
σύµφωνα και  µε τα ειδικότερα οριζόµενα στα άρθρα 14
και επόµενα του ν. 4109/2013 (Α’ 16).

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄
ΛΙΜΕΝΙΚΟ ΣΩΜΑ

Στο Κεφάλαιο Β’ επαναπροσδιορίζεται η υπαγωγή του
Λιµενικού Σώµατος στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαί-
ου και ρυθµίζονται ζητήµατα που προσδιορίζουν τις βα-
σικές του δοµές. Ειδικότερα:
Στο άρθρο 4 προσδιορίζεται η νοµική φύση του Λιµενι-

κού Σώµατος, το οποίο ορίζεται ρητώς ως ένοπλο στρα-
τιωτικό σώµα υπαγόµενο στη δοµή του Υπουργείου Ναυ-
τιλίας και Αιγαίου. Στην παράγραφο 3 αναφέρεται η βα-
σική διάρθρωση των υπηρεσιών του Λιµενικού Σώµατος,
Κεντρικών και Περιφερειακών, η οποία πρόκειται να πε-
ριγραφεί αναλυτικά στο πλαίσιο του Οργανισµού του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Επίσης, προσδιορίζο-
νται οι Λιµενικές Αρχές και προβλέπεται, µε την έκδοση
προεδρικού διατάγµατος, η δυνατότητα ρύθµισης του
συνόλου των πράξεων που σχετίζονται µε την ίδρυση,
την ονοµασία, την αναδιάρθρωση, τις αρµοδιότητες, τη



µετάταξη, τη συγχώνευση και την κατάργηση των περι-
φερειακών υπηρεσιών του Λιµενικού Σώµατος. Ακόµη,
προβλέπεται ότι, όσον αφορά στους Λιµενικούς Σταθ-
µούς και τα Λιµενικά Τµήµατα, ως αρχές υπαγόµενες σε
Κεντρικά Λιµεναρχεία, Λιµεναρχεία και Υπολιµεναρχεία,
οι εκ µέρους τους ασκούµενες αρµοδιότητές τους µπο-
ρούν να διαφέρουν από τις αρχές υπαγωγής τους και να
προσδιορίζονται ρητά στο προεδρικό διάταγµα ίδρυσής
τους. Στην παράγραφο 4 γίνεται αναφορά στο Αρχηγείο
του Λιµενικού Σώµατος, ως ανώτατη επιτελική υπηρεσία
και στο έργο που αυτό επιτελεί, ενώ στην παράγραφο 5
προβλέπεται η λειτουργία του Συµβουλίου Επιτελικού
Σχεδιασµού και Διαχείρισης Κρίσεων, ως όργανο του Αρ-
χηγείου Λιµενικού Σώµατος. 
Στο άρθρο 5 οριοθετείται το πεδίο δράσης του Λιµενι-

κού Σώµατος, ενόψει και συγκεκριµένων ερµηνευτικών
ζητηµάτων που είχαν δηµιουργηθεί σχετικά µε τα καθή-
κοντα αστυνόµευσης εκ µέρους του, ενώ αναλύεται πε-
ραιτέρω η αποστολή του, στην οποία συµπεριλαµβάνο-
νται τόσο οι αυτονόητες διοικητικές αστυνοµικές αρµο-
διότητές του όσο και οι πολύ σηµαντικές υποστηρικτικές
δραστηριότητες αυτού για το σύνολο των ναυτιλιακών
σχεδιασµών και λοιπών πολιτικών του Υπουργείου Ναυ-
τιλίας και Αιγαίου.
Με το προτεινόµενο άρθρο 6 τροποποιείται το άρθρο

10 του ν. 3922/2011 και προβλέπονται οι βαθµοί των Α-
ξιωµατικών του Λιµενικού Σώµατος που κατέχουν θέσεις
εργασίας σε επίπεδο άσκησης εξουσίας. Ειδικότερα, λό-
γω της πολυσχιδούς αποστολής του Λιµενικού Σώµατος,
κρίθηκε αναγκαία η επαναφορά του θεσµού των δύο Υ-
παρχηγών, οι οποίοι είναι οι άµεσοι βοηθοί του Αρχηγού
Λιµενικού Σώµατος και τον επικουρούν στην άσκηση των
καθηκόντων του. Επιπροσθέτως, προβλέπεται η δυνατό-
τητα του Αρχηγού του Λιµενικού Σώµατος να µεταβιβά-
ζει ορισµένες αρµοδιότητές του, καθώς και η δυνατότη-
τα αυτού και των αξιωµατούχων να µεταβιβάζουν το δι-
καίωµα υπογραφής «µε εντολή τους» σε υφιστάµενα υ-
πηρεσιακά κλιµάκια. Επίσης, προβλέπονται ειδικές αρµο-
διότητες για ανώτατο αξιωµατικό του Λιµενικού Σώµα-
τος που τοποθετείται στο Γραφείο του Αρχηγού Λιµενι-
κού Σώµατος, ο οποίος παρακολουθεί και συντονίζει, κα-
τά κύριο λόγο, τις δράσεις του Αρχηγείου έναντι των
δράσεων των λοιπών Υπηρεσιών του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου.
Στο άρθρο 7 προβλέπονται οι βαθµοί, τους οποίους κα-

τέχει η ηγεσία του Λιµενικού Σώµατος, καθώς και λοιπά
όργανα του Σώµατος, προκειµένου να αναλάβουν συ-
γκεκριµένες θέσεις αυξηµένης ευθύνης. Με τον τρόπο
αυτό, ιεραρχείται ορθολογικά το συνολικό καθεστώς δι-
οίκησης του Λιµενικού Σώµατος, µε απώτερο σκοπό την
αποτελεσµατικότερη εκπλήρωση της αποστολής του.
Με το άρθρο 8 ρυθµίζεται το ζήτηµα της αναπλήρωσης

των διοικούντων Υπηρεσίες του Λιµενικού Σώµατος, σε
περίπτωση κωλύµατος ή απουσίας τους. Η ρητή πρόβλε-
ψη του νόµου συµβάλλει στη διαµόρφωση κλίµατος α-
σφάλειας δικαίου στους διοικούµενους κατά τη συναλ-
λαγή τους µε τη διοίκηση, αποτελεί δε εξειδίκευση µιας
έκφανσης της θεµελιώδους αρχής του διοικητικού δικαί-
ου περί συνέχειας της διοίκησης. Ο τρόπος αναπλήρω-
σης ανταποκρίνεται στις βασικές αρχές ιεραρχίας και
καθορισµού της αρχαιότητας που διέπουν το Λιµενικό,
ως στρατιωτικά οργανωµένο Σώµα.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ΄
ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΑΣΤΥΝΟΜΕΥΣΗ

Στο Κεφάλαιο Γ’ ρυθµίζονται θέµατα ενίσχυσης της α-
σφάλειας και της αστυνόµευσης που ασκεί το Λιµενικό
Σώµα στον ελληνικό θαλάσσιο χώρο, στις παράκτιες ζώ-
νες και στους λιµένες της χώρας.
Με το άρθρο 9 τροποποιείται, καταρχάς, η παράγρα-

φος 3 του άρθρου 27 του ν. 4058/2012 που αφορά στη
στελέχωση του Εθνικού Συντονιστικού Κέντρου Επιτή-
ρησης και Ελέγχου των Συνόρων (Ε.Σ.Κ.Ε.Ε.Σ.), το οποίο
συστήθηκε µε την παράγραφο 1 του ίδιου άρθρου. Η τρο-
ποποίηση της παραγράφου 3 προκύπτει ως αναγκαία συ-
νέπεια της επανίδρυσης του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου και της ένταξης σε αυτό του Λιµενικού Σώµατος,
το οποίο έως την έκδοση του π.δ. 85/2012 υπαγόταν στο
(τότε) Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη. Η προτεινό-
µενη διάταξη αντανακλά το πνεύµα του ιστορικού νοµο-
θέτη του ν. 4058/2012 και διασφαλίζει τη δυνατότητα για
στελέχωση του Κέντρου και από προσωπικό του Λιµενι-
κού Σώµατος. 
Με το άρθρο 10 επεκτείνεται η κράτηση ποσοστού 5%

υπέρ του Μετοχικού Ταµείου Ναυτικού (Μ.Τ.Ν.) και στα
έσοδα που προέρχονται από τα πρόστιµα που επιβάλ-
λουν οι Λιµενικές Αρχές για παραβάσεις διατάξεων του
Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (Κ.Ο.Κ.) για παράνοµη
στάθµευση. 
Στην προτεινόµενη ρύθµιση της παραγράφου 1 του άρ-

θρου 11 επιχειρείται η απλούστευση της διαδικασίας ε-
λέγχου και θεώρησης των ναυτιλιακών εγγράφων των
πλοίων που δραστηριοποιούνται στις θαλάσσιες ενδοµε-
ταφορές, εκτός αυτών που εκτελούν δροµολόγια µε
σύµβαση ανάθεσης δηµόσιας υπηρεσίας, θεσπίζοντας τη
δυνατότητα περιοδικού ελέγχου και θεώρησης των ναυ-
τιλιακών εγγράφων πλοίων. Ειδικότερα, προβλέπεται η
έκδοση υπουργικής απόφασης, µε την οποία καθορίζο-
νται οι όροι και οι προϋποθέσεις υπό τις οποίες θα εφαρ-
µοσθεί η συγκεκριµένη διάταξη, µε σκοπό τη διευκόλυν-
ση των θαλασσίων ενδοµεταφορών. 
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 2, ενι-

σχύεται το δικαίωµα της προηγούµενης ακροάσεως του
διοικουµένου µε την επιµήκυνση του χρόνου στον οποίο
δύναται να απολογηθεί ενώπιον της Λιµενικής Αρχής,
κατόπιν βεβαίωσης παράβασης σε βάρος του και προ της
εκδόσεως σχετικής απόφασης από την Αρχή. 
Στην παράγραφο 3 προσαρµόζεται το υφιστάµενο νο-

µοθετικό πλαίσιο στη νοµοθεσία της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης αναφορικά µε την αναγνώριση και εξουσιοδότηση
των Αναγνωρισµένων Οργανισµών Ασφάλειας (Α.Ο.Α.)
και παρέχεται το θεσµικό εξουσιοδοτικό πλαίσιο για τη
δυνατότητα ανάθεσης στους εξουσιοδοτηµένους Οργα-
νισµούς όλων των υπηρεσιών της Αρχής Σηµαίας. Με τη
ρύθµιση αυτή απλουστεύονται και κατοχυρώνονται οι
διαδικασίες εξουσιοδότησης που αναφέρονται στις εκά-
στοτε Πρότυπες Συµφωνίες, διασφαλίζεται ευελιξία και
εν τέλει ενισχύεται η ανταγωνιστικότητα της Ελληνικής
Σηµαίας. 
Με την παράγραφο 4 τροποποιείται η διάταξη του άρ-

θρου 45 του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου, προκει-
µένου να προβλεφθεί κατά τρόπο ειδικό η επιβολή κυρώ-
σεων για παραβάσεις του Διεθνούς Κώδικα Ασφαλούς
Διαχείρισης (ISM Code).
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Με την παράγραφο 5 παρέχεται η δυνατότητα καθορι-
σµού, µε απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου,
της οργανικής σύνθεσης του προσωπικού επιβατηγού ή
επιβατηγού/ οχηµαταγωγού πλοίου, όταν αυτό εκτελεί
πλόες: 
α) µεταξύ ελληνικών λιµένων και λιµένων της αλλοδα-

πής ή µεταξύ λιµένων της αλλοδαπής, β) δροµολογια-
κούς µεταξύ ελληνικών λιµένων συνολικής απόστασης
από το λιµένα αφετηρίας µέχρι τον τελικό λιµένα προο-
ρισµού έως και 30 ν.µ. και είναι κλειστού τύπου, γ) µετα-
ξύ ελληνικών λιµένων ή µεταξύ ελληνικών λιµένων και
λιµένων της αλλοδαπής ή µεταξύ λιµένων της αλλοδα-
πής, όταν αυτό εµπίπτει στην εφαρµογή του Κώδικα Τα-
χυπλόων Πλοίων του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισµού
(ΙΜΟ) ή του Κώδικα Δυναµικώς Υποστηριζοµένων Σκα-
φών του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισµού (ΙΜΟ). 
Κατά τον τρόπο αυτό, επιδιώκεται ως αποτελεσµατι-

κότερη η εξειδικευµένη ρύθµιση του θέµατος για τις εν
λόγω κατηγορίες πλοίων, καθ’ όσον λαµβάνονται υπόψη
ειδικότεροι παράγοντες, των οποίων η βαρύτητα δύνα-
ται να διαφέρει κατά περίπτωση, ιδίως λόγω των εξελί-
ξεων στη ναυτιλιακή βιοµηχανία και τεχνολογία. Η οργα-
νική σύνθεση, η οποία καθορίζεται σύµφωνα µε την πε-
ρίπτωση α΄ της παραγράφου 3 του άρθρου 87 του Κώ-
δικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου (ΚΔΝΔ), διαµορφώνε-
ται µε βάση τον απαιτούµενο αριθµό ναυτικών για το
χειρισµό και τη στελέχωση των σωστικών µέσων του
πλοίου, όπως ο αριθµός αυτός καθορίζεται σύµφωνα µε
την κείµενη νοµοθεσία, λαµβάνοντας υπόψη και τις α-
ντίστοιχες απαιτήσεις της Σύµβασης Ναυτικής Εργα-
σίας, 2006 της Διεθνούς Οργάνωσης Εργασίας. Λόγω
του χαρακτήρα τους ως ατοµικές διοικητικές πράξεις,
καθόσον εκδίδονται κατά πλοίο, δεν απαιτείται η δηµο-
σίευση των αποφάσεων αυτών στην Εφηµερίδα της Κυ-
βερνήσεως κατ’ εφαρµογή του άρθρου 8 παρ. 1 περί-
πτωση θ΄ του ν. 3469/2006 ή η ανάρτησή τους στο διαδί-
κτυο κατ’ εφαρµογή του άρθρου 2 παρ. 4 περίπτωση 22
του ν. 3861/2010 (Α΄112).
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 6 απε-

λευθερώνεται το όριο ηλικίας των πλοίων, υπό την προϋ-
πόθεση συµµόρφωσής τους στις πρόσθετες διαδικασίες
ελέγχου, καθώς και στους όρους και τις προϋποθέσεις
που θα τεθούν, για το λόγο αυτό, µε προεδρικό διάταγ-
µα.   
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 7 ε-

ναρµονίζονται οι προϋποθέσεις δροµολόγησης πλοίων
που εκτελούν θαλάσσιες ενδοµεταφορές µεταξύ ηπει-
ρωτικών λιµένων µε τις προϋποθέσεις που ισχύουν για
τα πλοία που εκτελούν θαλάσσιες ενδοµεταφορές από ή
προς λιµένες νησιών.  
Σε ό,τι αφορά την προτεινόµενη ρύθµιση της παραγρά-

φου 8, σηµειώνεται ότι η εκτέλεση περιηγητικών ταξι-
διών µεταξύ ελληνικών λιµένων πραγµατοποιείται από
ελληνικά επιβατηγά πλοία σύµφωνα µε τις διατάξεις του
άρθρου 165 παρ. 3α του ν.δ. 187/1973 (Α΄261), όπως ι-
σχύει, και του π.δ. 122/1995 (Α΄75). Το ίδιο ισχύει και σε
περίπτωση που η περιήγηση προεκτείνεται και σε λιµά-
νια της αλλοδαπής, εφόσον ο λιµένας της οριστικής α-
ποβίβασης είναι ελληνικός. Επιπλέον, µε το άρθρο 165
παρ. 3β και παρ. 4 του ν.δ. 187/1973 (Α΄261) συµπεριλή-
φθηκε στην ελληνική νοµοθεσία το δικαίωµα διενέργει-
ας περιηγήσεων µεταξύ όλων των ελληνικών λιµένων
και από υπό κοινοτική σηµαία πλοία, ανεξαρτήτως χωρη-
τικότητας, εφόσον είναι εγγεγραµµένα στα νηολόγια

των λοιπών κρατών-µελών, στο έδαφος των οποίων ε-
φαρµόζεται η Συνθήκη ΕΚ και πληρούν τις προϋποθέσεις
που απαιτούνται για να εκτελούν ενδοµεταφορές στο ε-
σωτερικό του κράτους-µέλους, του οποίου φέρουν τη
σηµαία, αλλά και από τα πλοία που είναι εγγεγραµµένα
στα νηολόγια των κρατών µελών του Ευρωπαϊκού Οικο-
νοµικού Χώρου (ΕΟΧ) και φέρουν τη σηµαία τους. 
Με την προτεινόµενη ρύθµιση παρέχεται το δικαίωµα

στα ανωτέρω πλοία να παραλαµβάνουν επιβάτες όχι µό-
νο από τον αφετήριο λιµένα του πλοίου, σύµφωνα µε το
προγραµµατισµένο δροµολόγιό του, αλλά και από τους
ενδιάµεσους λιµένες που προσεγγίζει, χωρίς να κατα-
στρατηγείται η έννοια του θαλάσσιου κυκλικού περιηγη-
τικού ταξιδιού, αφού εξακολουθεί να ισχύει η υποχρέω-
ση της οριστικής αποβίβασης των επιβατών στον ελληνι-
κό λιµένα επιβίβασής τους (κυκλικό ταξίδι). Το ανωτέρω
δικαίωµα παρέχεται µόνο όταν η διάρκεια του κυκλικού
περιηγητικού ταξιδιού από το λιµένα επιβίβασης των επι-
βατών έως και τον λιµένα αποβίβασής τους, είναι διάρ-
κειας τουλάχιστον 48 ωρών, προκειµένου να µην παρα-
κωλύεται η ακτοπλοϊκή σύνδεση των ελληνικών λιµένων
που πραγµατοποιείται από δροµολογηµένα πλοία, σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του ν. 2932/2001. Για τα πλοία που
πραγµατοποιούν ταξίδι διάρκειας λιγότερης των 48 ω-
ρών εξακολουθεί να ισχύει η παρέκκλιση που προβλέπε-
ται στο άρθρο 3 του π.δ. 122/1995 (Α΄75), σύµφωνα µε
το οποίο είναι δυνατή η παραλαβή περιηγητών από τους
ενδιάµεσους λιµένες µετά γνώµης των Λιµενικών Αρ-
χών προσέγγισης και έγκρισης του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου, µε την απαραίτητη προϋπόθεση της α-
ποβίβασής τους στο λιµένα επιβίβασής τους. Με την
προτεινόµενη ρύθµιση καθίσταται πιο ευχερής και απε-
λευθερωµένη η δραστηριοποίηση των εν λόγω πλοίων
στον κλάδο της θαλάσσιας περιήγησης και αντιµετωπί-
ζεται η συρρίκνωση του κλάδου και η µεταφορά της σχε-
τικής δραστηριότητας σε άλλες χώρες.
Τέλος, στην παράγραφο 9 προβλέπεται, µε απόφαση

του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, η συγκρότηση µη
αµειβόµενης επιτροπής για την τροποποίηση και κωδικο-
ποίηση του Κώδικα Δηµοσίου Ναυτικού Δικαίου (ΚΔΝΔ).
Με όµοια απόφαση προβλέπεται η συγκρότηση µη αµει-
βόµενης επιτροπής για τον εκσυγχρονισµό και την κωδι-
κοποίηση του Κώδικα Ιδιωτικού Ναυτικού Δικαίου (ΚΙΝΔ).
Με τις ανωτέρω υπουργικές αποφάσεις ρυθµίζονται θέ-
µατα λειτουργίας και γραµµατειακής υποστήριξης των ε-
πιτροπών, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Δ΄ 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ

Στο Κεφάλαιο Δ’ επιχειρείται η επικαιροποίηση διατά-
ξεων, µε βάση τις οποίες καθορίζεται το βασικό θεσµικό
πλαίσιο λειτουργίας της ελληνικής ναυτιλιακής διοίκη-
σης στα ζητήµατα της ασφάλειας ναυσιπλοΐας.
Με το άρθρο 12 επιχειρείται η τροποποίηση διατάξεων

του ν. 3622/2007, ο οποίος εκδόθηκε κατ’ απαίτηση του
άρθρου 9 του Κανονισµού (ΕΚ) 725/2004 και της Οδη-
γίας 2005/65/ΕΚ, προκειµένου να βελτιωθεί η ασφάλεια
στα πλοία που χρησιµοποιούνται στο διεθνές εµπόριο
και την εθνική θαλάσσια κυκλοφορία, καθώς και στις λι-
µενικές εγκαταστάσεις και τους λιµένες που τα εξυπη-
ρετούν. Η επιχειρούµενη τροποποίηση στοχεύει στο να
καταστεί αποτελεσµατικότερη η εφαρµογή του ανωτέρω
νόµου και να αποσαφηνιστούν οι υποχρεώσεις της Γενι-
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κής Γραµµατείας Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής και Ναυ-
τιλιακών Επενδύσεων (πρώην Γενικής Γραµµατείας Λιµέ-
νων και Λιµενικής Πολιτικής), καθώς και των φορέων δι-
οίκησης και εκµετάλλευσης λιµένων. Ειδικότερα: 
Με την προτεινόµενη ρύθµιση της παραγράφου 1,

προστίθεται νέα παράγραφος 16 στο άρθρο 2 του ν.
3622/2007 και δίδεται ο ορισµός του φορέα διοίκησης
και εκµετάλλευσης λιµένα κατ΄ αντιστοιχία µε τον ορι-
σµό που υφίσταται και για το φορέα διοίκησης και εκµε-
τάλλευσης λιµενικής εγκατάστασης. Η προσθήκη αυτή
συναρτάται µε επιµέρους διατάξεις του ιδίου άρθρου
που αφορούν σε ευθύνες και αρµοδιότητες του εν λόγω
φορέα, αντίστοιχες µε αυτές που υφίστανται για το φο-
ρέα διοίκησης και εκµετάλλευσης λιµενικής εγκατάστα-
σης. 
Με την εισαγόµενη διάταξη της παραγράφου 2 επανα-

προσδιορίζεται ο ορισµός του Λιµένα και του Συντονιστι-
κού Κέντρου και καθορίζεται το Κέντρο Επιχειρήσεων
Λιµενικού Σώµατος ως Κέντρο Αναφορών Ασφάλειας.
Το εν λόγω Κέντρο ήδη λειτουργεί ως Κέντρο Λήψης Α-
ναφορών Ασφάλειας και ενηµέρωσης των υπευθύνων α-
σφάλειας λιµένων, λιµενικών εγκαταστάσεων, πλοίων
και εταιριών για τις µεταβολές των επιπέδων ασφάλειας,
σύµφωνα µε τις οδηγίες των αρµόδιων υπηρεσιών του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, ασκώντας τις αρµοδιό-
τητες που αναφέρονται στην παρ. 11 του άρθρου 6 του
Κανονισµού Οργάνωσης και Λειτουργίας του, ο οποίος
κυρώθηκε µε την αριθµ. 7100/02/09/21.05.2009 απόφαση
του (τότε) Υπουργού Εµπορικής Ναυτιλίας, Αιγαίου και
Νησιωτικής Πολιτικής. 
Με την προτεινόµενη ρύθµιση της παραγράφου 3 αντι-

καθίστανται οι παράγραφοι 1 και 2 του άρθρου 4 του ν.
3622/2007. Στην παράγραφο 1 περιγράφονται οι αρµο-
διότητες του Συντονιστικού Κέντρου, προκειµένου να
συνάδουν µε τις απαιτήσεις του άρθρου 2 παρ. 6 του Κα-
νονισµού 725/2004/ΕΚ και επαναπροσδιορίζονται οι αρ-
µοδιότητες της Γενικής Γραµµατείας Λιµένων, Λιµενικής
Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων (πρώην Γενικής
Γραµµατείας Λιµένων και Λιµενικής Πολιτικής) σε σχέση
µε τις επιµέρους διατάξεις του παρόντος νόµου. Στην
παράγραφο 2 επαναπροσδιορίζεται η αρµοδιότητα της
Αρχής Ασφάλειας Λιµένα, ρυθµίζεται το θέµα ορισµού
του Υπεύθυνου Ασφάλειας Λιµένα (ΥΑΛ) και προβλέπε-
ται ότι ο Υπεύθυνος Ασφάλειας Λιµένα και ο αναπληρω-
τής του ορίζονται εκ των Υπεύθυνων Ασφάλειας των Λι-
µενικών Εγκαταστάσεων (ΥΑΛΕ). Με τη προτεινόµενη
ρύθµιση εξασφαλίζεται ότι o ΥΑΛ έχει εκ των προτέρων
την απαιτούµενη εκπαίδευση σε θέµατα ασφάλειας,
προκειµένου να εκπληρώνει αποτελεσµατικότερα τα κα-
θήκοντα του (σηµείο επαφής για θέµατα σχετικά µε την
ασφάλεια λιµένα), να είναι σε θέση να κατανοεί πλήρως
τις µελέτες ασφαλείας λιµένα και να εισηγείται κατάλ-
ληλα στην Αρχή Ασφάλειας Λιµένα για την εφαρµογή
τους. Ο ορισµός ως ΥΑΛ εκ των ΥΑΛΕ δηµόσιου χαρα-
κτήρα προκρίθηκε για λόγους δηµόσιου συµφέροντος (η
αυξηµένη ασφάλεια λιµένα βοηθά και στην ασφάλεια
των δηµόσιων λιµενικών εγκαταστάσεων που βρίσκονται
στο λιµένα), αλλά και επειδή, κατά κανόνα, αυτοί ασκούν
αποκλειστικά καθήκοντα και ως εκ τούτου έχουν περισ-
σότερη ευχέρεια άσκησης και των παράλληλων καθηκό-
ντων του ΥΑΛ. 
Επίσης, µε την προτεινόµενη τροποποίηση αντικαθί-

σταται, στην Αρχή Ασφάλειας Λιµένα, η Υπηρεσία Πολι-
τικής Σχεδίασης Έκτακτης Ανάγκης από την Υπηρεσία

Πολιτικής Προστασίας της οικείας Περιφερειακής Ενό-
τητας, επειδή το αντικείµενο της τελευταίας εξυπηρετεί
λειτουργικά την εύρυθµη λειτουργία της Αρχής Ασφά-
λειας Λιµένα. 
Περαιτέρω, προκειµένου να ικανοποιηθεί σχετική α-

παίτηση της Οδηγίας 2005/65/ΕΚ, αλλά και για την εύ-
ρυθµη λειτουργία της Αρχής Ασφάλειας Λιµένα προβλέ-
πεται όπως: (α) οι κατά το άρθρο 9 οριζόµενοι υπεύθυνοι
ασφάλειας των υπόχρεων εφαρµογής του Κανονισµού
λιµενικών εγκαταστάσεων που βρίσκονται σε έκαστο λι-
µένα συµµετέχουν στις συνεδριάσεις της Αρχής µόνο
για τα θέµατα του συγκεκριµένου λιµένα που κατά περί-
πτωση απασχολούν την Αρχή Ασφάλειας Λιµένα και όχι
για όλους τους υπόχρεους της Οδηγίας λιµένες της πε-
ριοχής δικαιοδοσίας της λιµενικής Αρχής, (β) στις συνε-
δριάσεις της Αρχής Ασφάλειας Λιµένα συµµετέχουν ά-
νευ ψήφου και οι υπεύθυνοι ασφάλειας των τµηµάτων
του  λιµένα και των παρακείµενων περιοχών του που έ-
χουν επίπτωση στην ασφάλειά του, όπως αυτές καθορί-
ζονται βάσει των πορισµάτων της αξιολόγησης ασφαλεί-
ας του λιµένα και (γ) στην περίπτωση που από την αξιο-
λόγηση ασφάλειας λιµένα προκύψει ότι τα όριά του κα-
λύπτονται από τα όρια της µίας µόνης υπάρχουσας σε
αυτόν υπόχρεης λιµενικής εγκατάστασης, δεν απαιτείται
η συγκρότηση Αρχής Ασφάλειας Λιµένα (απαίτηση της
Οδηγίας 2005/65/ΕΚ, άρθρο 2 παράγραφος 4). 
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 4 κα-

ταργείται η παράγραφος 3 του άρθρου 4 του ν.
3622/2007, δεδοµένου ότι το θέµα ρυθµίζεται πλέον στη
διάταξη της παραγράφου 15 του άρθρου 2 του ν.
3622/2007.  
Με την παράγραφο 5 προτείνεται η αντικατάσταση

των παραγράφων 1 και 3 του άρθρου 5 του ν. 3622/2007.
Με τις προτεινόµενες ρυθµίσεις και ιδίως αυτές της πα-
ραγράφου 1 του άρθρου 5 του ν. 3622/2007, ανατίθεται
στους φορείς διοίκησης και εκµετάλλευσης λιµένα και
λιµενικών εγκαταστάσεων, ως εκ της ιδιότητάς τους, η
ευθύνη για την πραγµατοποίηση αξιολόγησης ασφάλει-
ας των λιµένων τους, τη σύνταξη των σχεδίων ασφάλει-
ας, τις αναθεωρήσεις αυτών και γενικότερα την υποχρέ-
ωση συµµόρφωσης προς τις διατάξεις της Οδηγίας
2005/65/ΕΚ, του Διεθνούς Κώδικα για την Ασφάλεια των
Πλοίων και των Λιµενικών Εγκαταστάσεων (Κώδικα
ISPS) και του Κανονισµού, διαθέτοντας τους απαραίτη-
τους προς τούτο πόρους. 
Επίσης, τους ανατίθεται η ευθύνη διάθεσης πόρων και

µέσων για την υλοποίηση των µέτρων ασφάλειας που
προβλέπονται στα εγκεκριµένα Σχέδια Ασφάλειας των
Λιµένων που διαχειρίζονται. Για την επίσπευση της δια-
δικασίας κατάρτισης των αξιολογήσεων και των Σχεδίων
Ασφάλειας Λιµένων προβλέπεται, µετά την πάροδο συ-
γκεκριµένου χρονικού διαστήµατος, αυτές να πραγµατο-
ποιούνται µε ευθύνη της Γενικής Γραµµατείας Λιµένων,
Λιµενικής Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων και µε
δαπάνες των φορέων διοίκησης και εκµετάλλευσης λι-
µένων. 
Με τις λοιπές προσθήκες στις παραγράφους 1 και 3

του άρθρου 5 του ν. 3622/2007 ρυθµίζεται η υποχρέωση
των φορέων διοίκησης και εκµετάλλευσης λιµένα ή, εν
απουσία αυτών, των κύριων τµηµάτων λιµένα (που δεν υ-
πάγονται στις διατάξεις του Κανονισµού) και παρακείµε-
νων περιοχών που έχουν επίπτωση στην ασφάλειά του,
να εφαρµόζουν τα προβλεπόµενα στο Σχέδιο Ασφάλει-
ας Λιµένα, µέτρα και τις διαδικασίες ασφαλείας στους
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χώρους ευθύνης τους, µε δικούς τους πόρους και µέσα,
εντός τριµήνου από την ηµεροµηνία έγκρισης του σχεδί-
ου. 
Επιπροσθέτως, κατ’ αντιστοιχία της υφιστάµενης πρό-

βλεψης του νόµου για τις υπόχρεες εφαρµογής του Κα-
νονισµού λιµενικές εγκαταστάσεις, προβλέπεται η δυνα-
τότητα και στους φορείς διοίκησης και εκµετάλλευσης
τµηµάτων υπόχρεου εφαρµογής της Οδηγίας λιµένα ή
παρακείµενων περιοχών που έχουν επίπτωση στην α-
σφάλειά του και στους επιµέρους φορείς που δραστη-
ριοποιούνται οικονοµικά σε αυτά, να µπορούν να αναθέ-
τουν και σε ιδιωτικές εταιρίες παροχής υπηρεσιών α-
σφάλειας, οι οποίες είναι εφοδιασµένες µε την προβλε-
πόµενη από το νόµο άδεια, την άσκηση των προβλεπό-
µενων από τα εγκεκριµένα Σχέδια Ασφάλειας ελέγχων,
µεταξύ των οποίων συµπεριλαµβάνονται ιδίως οι έλεγ-
χοι προσώπων, αποσκευών και φορτίων, οι έλεγχοι πρό-
σβασης και η επιτήρηση ασφάλειας των τµηµάτων λιµέ-
να και παρακείµενων περιοχών που έχουν επίπτωση
στην ασφάλεια του λιµένα. 
Με την παράγραφο 6 προτείνεται η αντικατάσταση του

άρθρου 7 του ν. 3622/2007, καθορίζοντας, για λόγους
σαφήνειας και άρσης τυχόν αµφισβητήσεων, ότι οι µελέ-
τες αξιολόγησης ασφάλειας των λιµενικών εγκαταστά-
σεων και των λιµένων που εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµο-
γής του άρθρου 3 του ν. 3622/2007, εκπονούνται από ε-
ξουσιοδοτηµένους προς τούτο Αναγνωρισµένους Οργα-
νισµούς Ασφάλειας (Α.Ο.Α.) µε την Ενιαία Αρµόδια Αρχή
να διατηρεί το δικαίωµα εκπόνησης τέτοιου είδους µελε-
τών. Επίσης, στην παράγραφο 3 του προτεινόµενου άρ-
θρου 7 απαλείφθηκε το σχετικό εδάφιo το οποίο αναφε-
ρόταν στις µελέτες αξιολόγησης ασφάλειας των πλοίων,
καθόσον η εν λόγω διάταξη δεν ήταν συµβατή µε τον
Κανονισµό 725/2004/ΕΚ, παράρτηµα ΙΙ, παράγραφο 8.5. 
Με την παράγραφο 7 προτείνεται η αντικατάσταση

των παραγράφων 1 και 2 του άρθρου 8 του ν. 3622/2007.
Η αντικατάσταση της παραγράφου 1 του άρθρου 8 του ν.
3622/2007 αποσκοπεί στην προσθήκη διάταξης, µε την
οποία διευκρινίζεται ότι δεν απαιτείται κατάρτιση Σχεδί-
ου Ασφάλειας για Λιµένα εάν από την προβλεπόµενη
κατά το άρθρο 7 του ν. 3622/2007 αξιολόγηση ασφάλει-
άς του προκύψει ότι τα όριά του καλύπτονται από τα ό-
ρια της µίας µόνης υπάρχουσας σε αυτόν υπόχρεης
στον Κανονισµό λιµενικής εγκατάστασης. Η διάταξη αυ-
τή προστίθεται για την ικανοποίηση της ως άνω αναφερ-
θείσας απαίτησης της Οδηγίας 2005/65/ΕΚ (άρθρο 2
παρ. 4). Αντίστοιχα, η αντικατάσταση της παραγράφου 2
του άρθρου 8 του ν. 3622/2007 αποσκοπεί στην αναδια-
τύπωση του τελευταίου εδαφίου της, προκειµένου να
συνάδει µε τα αναφερόµενα στην αιτιολογική σκέψη (8)
της Οδηγίας 2005/65/ΕΚ. 
Με την παράγραφο 8 προτείνεται η αντικατάσταση του

άρθρου 9 του ν. 3622/2007. Ειδικότερα, µε τη διάταξη
της παραγράφου 1 αποσκοπείται η πλήρης εναρµόνιση
µε την απαίτηση του Κανονισµού 725/2004/ΕΚ και ειδι-
κότερα τις κατευθύνσεις του µέρους Β του Κώδικα ISPS,
σύµφωνα µε τις οποίες ο ΥΑΛΕ οφείλει να έχει συγκε-
κριµένες γνώσεις. Επίσης, µε την διάταξη της παραγρά-
φου 2 αποσαφηνίζονται οι διαφορετικές αρµοδιότητες
του ΥΑΛ από αυτές των υπεύθυνων ασφάλειας πλοίων,
των διαχειριστριών εταιριών τους  και των λιµενικών ε-
γκαταστάσεων και εναρµονίζεται πλήρως η εθνική νοµο-
θεσία µε τη σχετική απαίτηση της Οδηγίας 2005/65/ΕΚ.
Με την ρύθµιση της παραγράφου 9, µε την οποία αντι-

καθίσταται η διάταξη της παραγράφου 2 του άρθρου 14
του ν. 3622/2007, αίρεται ο περιορισµός παροχής σχετι-
κής εκπαίδευσης µόνον από εκπαιδευτικούς φορείς ναυ-
τικής κατάρτισης και επιµόρφωσης και προσδιορίζεται το
είδος της εκπαίδευσης που απαιτείται σύµφωνα µε τον
Κώδικα ISPS.   
Με τη διάταξη της παραγράφου 10 αντικαθίσταται η

παράγραφος Α1β του άρθρου 17 του ν. 3622/2007 και
προβλέπεται αποκλειστική αρµοδιότητα του Υπουργού
Ναυτιλίας και Αιγαίου για την έκδοση απόφασης ανα-
στολής λειτουργίας λιµενικής εγκατάστασης για όσο
διάστηµα δεν συµµορφώνεται µε τις διατάξεις του νό-
µου, του Κανονισµού και του Κώδικα ISPS. Ειδικά στις
περιπτώσεις λιµενικών εγκαταστάσεων που δεν επο-
πτεύονται από αυτόν, απαιτείται και η προηγούµενη γνώ-
µη της αρµόδιας διοικητικής αρχής που τις εποπτεύει.
Στην παράγραφο 11 προτείνεται η προσθήκη παραγρά-

φου 3 στο άρθρο 17 του ν. 3622/2007, µε την οποία ικα-
νοποιείται η απαίτηση του άρθρου 17 της Οδηγίας, η ο-
ποία ορίζει ότι για παραβάσεις των εθνικών διατάξεων
που εκδίδονται σύµφωνα µε την Οδηγία, τα κράτη-µέλη
διασφαλίζουν τη θέσπιση κυρώσεων αποτελεσµατικών,
αναλογικών και αποτρεπτικών.
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 12 κα-

ταργείται η παράγραφος 2 του άρθρου 18 του ν.
3622/2007, δεδοµένου ότι τα θέµατα που αναφέρονταν
σε αυτήν ρυθµίζονται πλέον µε τη διάταξη της παραγρά-
φου 15 του άρθρου 2 του ν. 3622/2007. 
Στο άρθρο 13 του προτεινόµενου νοµοσχεδίου προω-

θείται µια σηµαντική ρύθµιση αναφορικά µε το καθεστώς
καταµέτρησης των πλοίων υπό ελληνική σηµαία που ε-
κτελούν αποκλειστικά πλόες εσωτερικού και τα οποία
διαθέτουν πιστοποιητικό καταµέτρησης, σύµφωνα µε
την εθνική νοµοθεσία, σε κόρους ολικής χωρητικότητας.
Σχετικώς προβλέπεται ότι για τα πλοία αυτά θα πρέπει
να καταµετρηθεί και να πιστοποιηθεί καταλλήλως από
1.1.2014 η ολική τους χωρητικότητα σύµφωνα µε το διε-
θνώς ισχύον καθεστώς καταµέτρησης που έχει ενσωµα-
τωθεί στην εθνική µας νοµοθεσία µε το ν. 1373/1983
(Διεθνής Σύµβαση των Βρυξελλών 1969). Τούτο κρίθηκε
απαραίτητο, προκειµένου να αρθούν οποιεσδήποτε αµ-
φισβητήσεις που ενδεχοµένως ανακύπτουν από την ε-
φαρµογή της διεθνούς και ευρωπαϊκής νοµοθεσίας,
στην οποία οι οιεσδήποτε αναφορές σε χωρητικότητα
πλοίων διατυπώνονται σύµφωνα µε το διεθνές και όχι το
εθνικό θεσµικό πλαίσιο.    
Με την παράγραφο 1 του άρθρου 14 διασφαλίζεται η

ακεραιότητα και η αντικειµενικότητα του ελέγχου, κα-
θώς και η εφαρµογή της αρχής της χρηστής διοίκησης
και διαφάνειας στην άσκηση των εν γένει κρατικών δρά-
σεων, µέσω της πρόβλεψης κωλύµατος στη συµµετοχή
στα τοπικά Κλιµάκια Επιθεώρησης Εµπορικών Πλοίων α-
τόµων που σχετίζονται εµπορικά ή επιχειρηµατικά µε ε-
λέγχους ή επιθεωρήσεις πλοίων. 
Στην παράγραφο 2 προβλέπεται η, εκ µέρους  των Το-

πικών Κλιµακίων Επιθεώρησης Πλοίων, δυνατότητα επι-
θεώρησης του Συστήµατος “Automatic Identification
System” (AIS) των πλοίων. Τούτο κρίνεται αναγκαίο για
την ευχερή εξυπηρέτηση των ανά τη χώρα αναγκών και
τη µείωση του οικονοµικού κόστους, αλλά και της επιβά-
ρυνσης σε ανθρώπινους πόρους που απαιτoύνται για την
κάλυψη των υποχρεώσεων από επιθεωρητές που υπηρε-
τούν στην Κεντρική Υπηρεσία. 
Με την παράγραφο 3 προβλέπεται η συµπερίληψη

στην ισχύουσα διάταξη του π.δ. 38/2011 εκείνων των
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πλοίων που υπάγονται στις διατάξεις του β.δ. 36/1967
και εφοδιάζονται µε Πρωτόκολλο Γενικής Επιθεώρησης. 
Στην παράγραφο 4 δίνεται η δυνατότητα να ρυθµίζο-

νται µε απόφαση  του  Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου
θέµατα ελαχίστων κριτηρίων προσόντων ελεγκτών και ε-
πιθεωρητών του Κλάδου Ελέγχου Εµπορικών Πλοίων,
που δεν ορίζονται ως υποχρεωτικά από τη διεθνή νοµο-
θεσία ή τη νοµοθεσία της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
Στην παράγραφο 5 προβλέπεται ότι µε απόφαση των

Υπουργών Οικονοµικών και Ναυτιλίας και Αιγαίου καταρ-
τίζεται πρόγραµµα εκπαίδευσης των στελεχών του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου που διαθέτουν, κατά
περίπτωση, τα τυπικά και ουσιαστικά προσόντα που α-
παιτούνται για την πιστοποίησή τους ως ελεγκτές και ε-
πιθεωρητές για τη διενέργεια ελέγχων και επιθεωρήσε-
ων, αρµοδιότητας του Κλάδου Ελέγχου Εµπορικών
Πλοίων.
Με απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου,

στην παράγραφο 6, προβλέπεται η δυνατότητα να ρυθµί-
ζονται θέµατα που αφορούν στα ελάχιστα κριτήρια προ-
σόντων, γνώσεων και εµπειρίας των στελεχών του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, προκειµένου αυτά να
εκπαιδεύουν τους ελεγκτές και τους επιθεωρητές του
Κλάδου Ελέγχου Εµπορικών Πλοίων.
Με το άρθρο 15,  επιχειρείται η αντικατάσταση παρα-

γράφων του άρθρου δεύτερου του ν. 3482/2006 «Κύρω-
ση του Πρωτοκόλλου του 2003 της Διεθνούς Σύµβασης
του 1992 για την ίδρυση Διεθνούς Κεφαλαίου αποζηµίω-
σης ζηµιών ρύπανσης από πετρέλαιο και άλλες διατά-
ξεις», καθώς και του άρθρου τρίτου του ν. 1638/1986
«Κύρωση της Διεθνούς Σύµβασης που υπογράφτηκε στις
Βρυξέλλες το 1971 «ίδρυση διεθνούς κεφαλαίου για την
αποζηµίωση ζηµιών ρύπανσης από πετρελαιοειδή» και
ρύθµιση συναφών θεµάτων». 
Με τις επιχειρούµενες τροποποιήσεις, εκσυγχρονίζε-

ται το καθεστώς καταβολής συνεισφοράς στο Διεθνές
Κεφάλαιο για την αποζηµίωση ζηµιών ρύπανσης από πε-
τρελαιοειδή, καθώς και στο σχετικό Συµπληρωµατικό Κε-
φάλαιο, από κάθε «πρόσωπο» και προσαρµόζεται η δια-
δικασία πληρωµών των συνεισφορών από τους υπόχρε-
ους, όπως άλλωστε ακολουθείται στην πράξη µετά την
απελευθέρωση της αγοράς συναλλάγµατος και της ε-
λευθερίας κίνησης κεφαλαίων. 
Η ανωτέρω νοµοθετική ρύθµιση κρίνεται επιβεβληµέ-

νη, διότι η προβλεπόµενη διαδικασία πληρωµών των συ-
νεισφορών από τους υπόχρεους µέσω ειδικού λογαρια-
σµού της Τράπεζας της Ελλάδος θεωρείται παρωχηµέ-
νη, τόσο από την Τράπεζα της Ελλάδος όσο και από
τους ίδιους τους υπόχρεους. Επίσης, προβλέπεται κατ’
εξουσιοδότηση η έκδοση κοινής υπουργικής απόφασης,
η οποία θα καθορίζει τη διαδικασία κατάθεσης των εκά-
στοτε συνεισφορών στο Διεθνές Κεφάλαιο για την απο-
ζηµίωση ζηµιών ρύπανσης από πετρελαιοειδή και στο
σχετικό Συµπληρωµατικό Κεφάλαιο, αντιστοίχως, καθώς
και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.
Με την προτεινόµενη τροποποίηση του άρθρου 16, η

εφαρµογή των διατάξεων του ν.3393/2005 (Α΄242), της
Διεθνούς Σύµβασης για την αστική ευθύνη για ζηµία ρύ-
πανσης από πετρέλαιο κίνησης και των προεδρικών δια-
ταγµάτων που εκδίδονται σε εκτέλεσή του, επεκτείνεται
και στα ελληνικά πλοία, τα οποία εκτελούν αποκλειστικά
πλόες εσωτερικού και τα οποία δεν είναι υπόχρεα κατα-
µέτρησης σύµφωνα µε τη Διεθνή Σύµβαση για τη µέτρη-
ση της χωρητικότητας των πλοίων [ν.δ. 1373/1983 (Α΄

92)], αλλά καταµετρώνται σύµφωνα µε τις διατάξεις του
ν.δ. 973/1971 (Α΄ 194). 
Επίσης, διατηρείται η υποχρέωση που απορρέει από τα

εδάφια α΄ και β΄ της παραγράφου 1 του εν λόγω άρ-
θρου, για εφαρµογή των διατάξεων του ν. 3393/2005
(Α΄242) σε ελληνικά πλοία, ολικής χωρητικότητας (ο.χ)
άνω των 1000 GT, καταµετρηµένα σύµφωνα µε τη Διε-
θνή Σύµβαση για τη µέτρηση της χωρητικότητας των
πλοίων [ν.δ.1373/1983 (Α΄ 92)], ανεξάρτητα των πλόων
που εκτελούν και σε πλοία υπό ξένη σηµαία ολικής χω-
ρητικότητας (ο.χ) άνω των 1000 GT, για τις περιπτώσεις
που εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµογής που προσδιορίζει
το άρθρο 2 της «Σύµβασης». 
Σηµειώνεται ότι µε την προτεινόµενη τροποποίηση

των διατάξεων της παραγράφου 2 του ιδίου άρθρου, πα-
ρέχεται η εξουσιοδότηση για την έκδοση προεδρικού
διατάγµατος, µε πρόταση του Υπουργού Ναυτιλίας και
Αιγαίου, για την επέκταση της εφαρµογής των διατάξε-
ων του ν. 3393/2005 σε ελληνικά πλοία, τα οποία εκτε-
λούν αποκλειστικά πλόες εσωτερικού, ολικής χωρητικό-
τητας (κ.ο.χ) µικρότερης των 1000 κόρων, καταµετρηµέ-
νης σύµφωνα µε τις διατάξεις του ν.δ. 973/1971.
Με το άρθρο 17 ρυθµίζονται θέµατα αδειοδότησης,

χρήσης και σύνθεσης  πληρώµατος των βοηθητικών σκα-
φών και των πλωτών βοηθητικών ναυπηγηµάτων υδατο-
καλλιέργειας. Στόχος δεν είναι η τροποποίηση των βασι-
κών ναυτιλιακών διατάξεων που προβλέπονται για τα
σκάφη και τα ναυπηγήµατα, αλλά ο καθορισµός των συ-
γκεκριµένων τύπων τους και η παροχή εξουσιοδότησης
στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου για τον προσδιορι-
σµό των ειδικότερων τεχνικών και λεπτοµερειακών κρι-
τηρίων. Και αυτό, διότι οι παραπάνω όροι δεν έχουν συ-
γκεκριµενοποιηθεί έως σήµερα, χρησιµοποιούµενοι α-
διακρίτως και κατά τρόπο ασαφή, µε αποτέλεσµα να επι-
φέρουν προβλήµατα τόσο ως προς τη σύνθεση του ανα-
γκαίου για τη χρήση τους πληρώµατος όσο και ως προς
τη διαδικασία αδειοδότησής τους, αφού άλλοτε θεωρού-
νται φορτηγίδες και άλλοτε σκάφη άλλων κατηγοριών α-
πό τις θεσµοθετηµένες. Τέλος, προσδιορίζεται η διαδι-
κασία για την ανάκληση της σχετικής άδειας, σε περι-
πτώσεις αλλαγής χρήσης ή παραβάσεων της εκάστοτε ι-
σχύουσας νοµοθεσίας. 
Η διάταξη της παραγράφου 1 του άρθρου 18 προκύ-

πτει επαγωγικά από την διοικητική αυτοτέλεια της Ελλη-
νικής Υπηρεσίας Διερεύνησης Ναυτικών Ατυχηµάτων και
Συµβάντων (ΕΛ.Υ.Δ.Ν.Α.). Ειδικότερα σκοπείται η συ-
µπλήρωση της ρύθµισης που αφορά στην άµεση κινητο-
ποίηση της Υπηρεσίας µετά από ένα ναυτικό ατύχηµα
και την άµεση αποστολή οµάδας διερευνητών στον τόπο
του ατυχήµατος. 
Με τη ρύθµιση της παραγράφου 2 συγκεκριµενοποιεί-

ται ο Ειδικός Φορέας του Κρατικού Προϋπολογισµού,
τον οποίο θα βαρύνουν οι πιστώσεις λειτουργίας της
ΕΛ.Υ.Δ.Ν.Α..
Με την ρύθµιση της παραγράφου 3 προσδιορίζεται η

Εισαγγελική Αρχή, ως η αρµόδια Αρχή η οποία δύναται
να αποφασίσει για την αποκάλυψη των πληροφοριών και
στοιχείων ενός ναυτικού ατυχήµατος στο πλαίσιο του ν.
4033/2011 (Α΄ 264).
Με τη διάταξη της παραγράφου 4 αποσαφηνίζονται οι

προβλέψεις της περίπτωσης β΄της παραγράφου 3 του
άρθρου 26 του ν. 4033/2011, µε σκοπό να επιλυθούν ζη-
τήµατα που ανέκυψαν λόγω των διαφορετικών κατηγο-
ριών των πλοίων. Με τη συγκεκριµένη διάταξη, επίσης,
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προσδιορίζονται τα πιστοποιητικά ασφαλείας των πλοί-
ων, αναλόγως της κατηγορίας στην οποία εντάσσονται.
Επίσης, µε την παράγραφο 5 ρυθµίζεται ο τρόπος υπο-

λογισµού του ύψους του παραβόλου σε υπόχρεα πλοία
τα οποία εξαιρούνται της πιστοποίησης της χωρητικότη-
τας σε ο.χ (GT), λαµβάνοντας υπόψη τις προβλέψεις ε-
φαρµογής του άρθρου 13 του προτεινόµενου νοµοσχεδί-
ου. Επίσης εισάγεται πρόβλεψη για την εφαρµογή της
περίπτωσης β’ της παραγράφου 3 του άρθρου 26 του ν.
4033/2011 και από τους Αναγνωρισµένους Οργανισµούς
των Νηογνωµόνων, οι οποίοι παρέχουν υπηρεσίες πιστο-
ποίησης πλοίων.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε΄
ΝΑΥΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ ΚΑΙ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ

Στο Κεφάλαιο Ε’  ρυθµίζονται ειδικότερα θέµατα προα-
γωγής της ναυτικής εργασίας και αναβάθµισης της ναυ-
τικής εκπαίδευσης. 
Στο άρθρο 19 προβλέπεται ότι κατά τη διάρκεια ισχύος

του ν. 4093/2012 (Α΄222) και σε περίπτωση που δεν υ-
πάρχει σε ισχύ αντίστοιχη συλλογική σύµβαση εργα-
σίας, οι ναυτικοί που συνάπτουν ατοµικές συµβάσεις ερ-
γασίας για ναυτολόγηση σε θέση κατωτέρου πληρώµα-
τος, σε φορτηγά πλοία χωρητικότητας µεγαλύτερης των
3.000 κοχ νηολογηµένα σύµφωνα µε τις διατάξεις του
άρθρου 13 του ν.δ. 2687/1953 ή σε ιδιωτικά σκάφη ανα-
ψυχής ανεξαρτήτως σηµαίας, διατηρούν τα ασφαλιστικά
και συνταξιοδοτικά δικαιώµατά τους, όπως ειδικότερα
καθορίζεται στις διατάξεις των παραγράφων 3 και 4 του
παρόντος άρθρου. Με την εν λόγω ρύθµιση πραγµατο-
ποιούνται οι αναγκαίες διαρθρωτικές παρεµβάσεις και
προσαρµογές, προκειµένου να καταστεί εφικτή όχι µόνο
η διασφάλιση και η διατήρηση των θέσεων εργασίας και
των συνταξιοδοτικών και ασφαλιστικών δικαιωµάτων
των ναυτικών, αλλά και η αύξηση της απασχόλησης και
εν προκειµένω η αύξηση των προσφεροµένων θέσεων
εργασίας για Έλληνες ναυτικούς.   
Στο άρθρο 20 προβλέπεται η κατάρτιση «Μητρώου Ε-

νεργών Ναυτικών» στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαί-
ου, προκειµένου κατά τρόπο ασφαλή και ελέγξιµο να α-
ποσαφηνίζεται η ιδιότητα του «ενεργού ναυτικού», µε
την οποία συνδέεται ικανός αριθµός κανονιστικών κειµέ-
νων και ρυθµίσεων, ιδίως σχετικών µε ασφάλιση, συντα-
ξιοδότηση και ιατρική περίθαλψη.
Με τη ρύθµιση του άρθρου 21 συµπληρώνεται η παρ. 1

του άρθρου 13 του ν. 2638/1998, (Α΄ 204), όπως αντικα-
ταστάθηκε µε την παρ. 1 του άρθρου 7 του ν. 3450/2006
(Α’ 64) και ισχύει. Κατά την εφαρµογή των ως άνω διατά-
ξεων, διαπιστώθηκε νοµοθετικό κενό ως προς την προ-
βλεπόµενη διαδικασία µονιµοποίησης των εκλεγέντων
µε τριετή θητεία Επικούρων Καθηγητών, Καθηγητών Ε-
φαρµογών και µελών Ειδικού Διδακτικού Προσωπικού
(Ε.ΔΙ.Π.) στις Ακαδηµίες Εµπορικού Ναυτικού (AEN).
Τούτο διότι, ενώ προβλέπεται η µονιµοποίησή τους µετά
τη λήξη της τριετούς θητείας, κατόπιν αίτησης υποβαλ-
λόµενης εντός διµήνου και κρίσης του εκλεκτορικού σώ-
µατος, δεν γίνεται πρόβλεψη για την εργασιακή τους
σχέση κατά το χρονικό διάστηµα που µεσολαβεί από τη
λήξη της θητείας έως την ολοκλήρωση των σχετικών
διαδικασιών µονιµοποίησης. Τα ζητήµατα που ανακύ-
πτουν συνίστανται, αφενός στην υπηρεσιακή κατάσταση
των εν λόγω εκπαιδευτικών κατά το ως άνω διάστηµα
και αφετέρου στο διοικητικό σκέλος της διαδικασίας µο-

νιµοποίησης, µε συνέπεια την ασάφεια ως προς τη δυνα-
τότητα των εν λόγω εκπαιδευτικών να ασκούν νοµίµως
τα καθήκοντά τους κατά το επίµαχο χρονικό διάστηµα,
την καταβολή αµοιβής και τον υπολογισµό του διαστή-
µατος αυτού ως πραγµατικού χρόνου υπηρεσίας, ενώ α-
παιτείται ρύθµιση και ως προς τη διαδικασία έκδοσης
των σχετικών διοικητικών πράξεων και τον καθορισµό
της κρίσιµης ηµεροµηνίας για µονιµοποίηση ή αυτοδί-
καιη λήξη της θητείας, κατά περίπτωση.

Mε την προωθούµενη ρύθµιση συµπληρώνονται οι
προαναφερόµενες διατάξεις, µε στόχο να επιλυθούν τα
ανωτέρω προβλήµατα, ώστε να διασφαλισθεί η νόµιµη
απασχόλησή τους κατά το επίµαχο χρονικό διάστηµα και
η νοµιµότητα των ενεργειών τους στο διάστηµα αυτό, ι-
δίως η διενέργεια εξετάσεων σπουδαστών, η έκδοση
βαθµολογιών και συνακόλουθα, η οµαλή λειτουργία των
ΑΕΝ.
Με το άρθρο 22 λαµβάνεται µέριµνα για τη δηµιουργία

πραγµατικών προϋποθέσεων, εκ µέρους των ναυτιλια-
κών επιχειρήσεων, να εξασφαλίσουν θέσεις για την ανα-
γκαία εκπαίδευση των σπουδαστών των ΑΕΝ, προκειµέ-
νου να ολοκληρώνεται απρόσκοπτα και να καθίσταται
δυνατή η εκτέλεση της πρακτικής άσκησής τους επί
πλοίου. Πιο συγκεκριµένα, επιχειρείται να αντιµετωπι-
στεί το ζήτηµα της διενέργειας των εκπαιδευτικών ταξι-
διών των σπουδαστών των ΑΕΝ, θεµελιώνοντας υπο-
χρέωση για τις ναυτιλιακές επιχειρήσεις του ν. 27/1975,
να προσλαµβάνουν, κατ’ ελάχιστον, αντίστοιχο αριθµό
σπουδαστών των ΑΕΝ σε σχέση µε τον αριθµό των πλοί-
ων, ανεξαρτήτως σηµαίας, που διαχειρίζονται. Οι κατά
τα ανωτέρω ναυτολογούµενοι σπουδαστές µπορεί να α-
πασχολούνται σε ένα ή περισσότερα πλοία της ίδιας δια-
χειρίστριας εταιρίας, κατ’ επιλογήν της. Παράβαση της
υποχρέωσης αυτής συνεπάγεται επιβολή προστίµου σε
βάρος της εταιρίας, ποσού δύο χιλιάδων πεντακοσίων
(2.500,00) ευρώ ανά εκπαιδευόµενο υπέρ του Κεφαλαί-
ου Ναυτικής Εκπαίδευσης (ΚΝΕ). Περαιτέρω ορίζεται ότι
µε απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Ανάπτυξης, Α-
νταγωνιστικότητας, Υποδοµών, Μεταφορών και Δικτύων
και Ναυτιλίας και Αιγαίου ρυθµίζονται ζητήµατα σχετικά
µε την ανωτέρω ναυτολόγηση, η διαδικασία επιβολής και
είσπραξης του προστίµου, καθώς και κάθε άλλο σχετικό
θέµα ή αναγκαία λεπτοµέρεια.
Με την προωθούµενη ρύθµιση της παραγράφου 1 του

άρθρου 23 και λαµβάνοντας υπόψη τον αριθµό των προ-
σφεροµένων σπουδαστών και γενικότερα τις επικρατού-
σες συνθήκες στη ναυτιλιακή αγορά, δίνεται η δυνατό-
τητα µε απόφαση του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου
να ρυθµίζονται οι όροι και οι προϋποθέσεις της ναυτολό-
γησης και της θαλάσσιας υπηρεσίας των σπουδαστών
ΑΕΝ για την εκτέλεση των εκπαιδευτικών ταξιδιών σε
πλοία µε σηµαία κράτους-µέλους της Ευρωπαϊκής Ένω-
σης ή τρίτης χώρας µη συµβεβληµένα µε το ΝΑΤ, εξα-
σφαλίζοντας ότι η εν λόγω θαλάσσια υπηρεσία θα λογί-
ζεται ως προαγωγική για την απόκτηση του διπλώµατος
Πλοιάρχου ή Μηχανικού Γ΄τάξεως.
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 2 πα-

ρατείνεται ο χρόνος χορήγησης του µηνιαίου εκπαιδευ-
τικού Επιδόµατος Πρακτικής Άσκησης στους πρωτοετείς
σπουδαστές των Ακαδηµιών Εµπορικού Ναυτικού από
01.01.2014 µέχρι 31.12.2015. Με τον τρόπο αυτό, το
Κράτος αναλαµβάνει το κόστος υποστήριξης του ισχύο-
ντος εκπαιδευτικού συστήµατος («Sandwich Course»)
και οικονοµικής ενίσχυσης των σπουδαστών των ΑΕΝ
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κατά τη διάρκεια της πρώτης εκπαιδευτικής τους ναυτο-
λόγησης, προκειµένου να εκπαιδευθούν σύµφωνα µε τα
κοινά πρότυπα που ορίζει η Διεθνής Σύµβαση STCW
78/1995, όπως ισχύει, στο πλαίσιο των διεθνών υποχρε-
ώσεων της χώρας. Σηµειώνεται ότι µε την προαναφερό-
µενη παράταση, ρυθµίζεται συνολικά η πράξη της Πρα-
κτικής Άσκησης, δεδοµένου ότι για τα εκπαιδευτικά ταξί-
δια των πρωτοετών σπουδαστών των ΑΕΝ που θα εκτε-
λεστούν κατά τα έτη 2014 και 2015 έχει ήδη εκδοθεί από
την Ειδική Υπηρεσία Διαχείρισης του Επιχειρησιακού
Προγράµµατος «Εκπαίδευση και δια βίου Μάθηση» του
Υπουργείου Παιδείας και Θρησκευµάτων, Πολιτισµού και
Αθλητισµού η µε αριθµ.πρωτ. 6727/8.5.2012 πρώτη τρο-
ποποίηση της αριθµ. πρωτ. 9617/22.6.09 ανοικτής πρό-
σκλησης, προϋπολογισµού 24.760.000 ευρώ, προκειµέ-
νου η αρµόδια υπηρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου να υποβάλει προτάσεις για την ένταξη πράξεων
«Πρακτικής Άσκησης πρωτοετών σπουδαστών των ΑΕΝ
επί πλοίου ετών 2011, 2012, 2013, 2014 και 2015». 
Με το άρθρο 24 προβλέπεται η σύσταση Γραφείου

Σταδιοδροµίας στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου µε
αρµοδιότητα την ενηµέρωση και την παροχή κατευθύν-
σεων και υποδείξεων προς τους δοκίµους των ΑΕΝ, προ-
κειµένου να εξασφαλισθεί η ναυτολόγησή τους σε πλοία
ναυτιλιακών εταιριών για τη συµπλήρωση της επαγγελ-
µατικής κατάρτισής τους.
Με το άρθρο 25 δίνεται η δυνατότητα να καλυφθούν,

κατόπιν έγκρισης από τη Διοίκηση του Ναυτικού Επιµε-
λητηρίου Ελλάδος (ΝΕΕ), οι θέσεις των ειδικών συµβού-
λων ή συνεργατών, καθώς και του Προϊσταµένου των Υ-
πηρεσιών του ΝΕΕ, από διατελέσαντες Προέδρους ή Δι-
ευθύνοντες Συµβούλους µε 15ετή τουλάχιστον υπηρε-
σία σε διαχειρίστρια ναυτιλιακή εταιρία εγκατεστηµένη
στην Ελλάδα. Η ναυτιλία έχει εξειδικευµένο κανονιστικό
και λειτουργικό πλαίσιο, στηριζόµενο σε διεθνείς κανό-
νες και συµβάσεις, που συνεχώς ανανεώνονται και συ-
µπληρώνονται. Ως εκ τούτου, το ΝΕΕ, προκειµένου να
δύναται να ανταποκριθεί ουσιαστικά στο ρόλο του, κυ-
ρίως απέναντι στο Διεθνή Ναυτιλιακό Οργανισµό (ΙΜΟ)
και την Ευρωπαϊκή Ένωση (Ε.Ε.) πρέπει, πέραν των µονί-
µων δηµοσίων υπαλλήλων, να έχει και µικρό αριθµό στε-
λεχών µε επιπρόσθετη γνώση και πείρα αυτού του χώ-
ρου. Με την εισαγόµενη ρύθµιση εξασφαλίζεται η δυνα-
τότητα του ΝΕΕ να αξιοποιεί τέτοια στελέχη, τα οποία
διαθέτουν την πείρα που αναφέρεται σε αυτήν.
Με το άρθρο 26 στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου

θεσµοθετείται Διάσκεψη («Forum») επί εργασιακών ζη-
τηµάτων του τοµέα ναυτιλίας, ως συλλογικό όργανο δια-
βούλευσης και ανταλλαγής απόψεων, µε αποστολή την
οργάνωση και συστηµατοποίηση του διαλόγου µεταξύ
των κοινωνικών εταίρων, την καταγραφή και τη δηµοσιο-
ποίηση συµπερασµάτων και κατευθύνσεων. Με απόφαση
του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου ρυθµίζονται θέµατα
σχετικά µε τη λειτουργία της Διάσκεψης, τη συµµετοχή
µελών και την τήρηση σχετικού Μητρώου, τη δηµοσιότη-
τα των εργασιών της, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λε-
πτοµέρεια.
Λαµβάνοντας υπόψη ότι η οικονοµική κρίση έχει πλή-

ξει τη ναυτική εργασία, µε αποτέλεσµα την έξαρση φαι-
νοµένων ανεργίας σε ευαίσθητες οµάδες όπως : α) τους
νέους, β) τους ναυτικούς προχωρηµένης ηλικίας που
βρίσκονται κοντά στη σύνταξη και δεν µπορούν να συ-
γκεντρώσουν την απαραίτητη θαλάσσια υπηρεσία για τη
συνταξιοδότησή τους και ιδίως τις γυναίκες ναυτικούς

που βρίσκονται κοντά στη σύνταξη και γ) τις ειδικότητες
των κατώτερων πληρωµάτων υπηρεσιών µηχανής, κατα-
στρώµατος και γενικών υπηρεσιών, όπως µάγειροι, θα-
λαµηπόλοι, φροντιστές,  κ.λπ., εισάγεται η ρύθµιση του
άρθρου 27, µε την οποία επιχειρείται η αύξηση του ηλι-
κιακού ορίου απασχόλησης των φυλάκων στα παροπλι-
σµένα ή κατασχεµένα πλοία µέχρι τα 67 έτη, και επιπλέ-
ον, να επιτρέπεται η απασχόλησή τους ως φύλακες, ανε-
ξαρτήτως ναυτικής ειδικότητας. Στόχος είναι αφενός η
διεύρυνση της δυνατότητας απασχόλησης ανέργων
ναυτικών ως φυλάκων στα παροπλισµένα ή κατασχεµέ-
να πλοία, προκειµένου να καλύψουν και τις προϋποθέ-
σεις συνταξιοδότησής τους και αφετέρου η οµογενοποί-
ηση µε νοµοθετική ρύθµιση των βασικών προϋποθέσεων
πρόσληψης ανέργων ναυτικών ως φυλάκων. Στην παρά-
γραφο 2 διατηρείται η κατ΄εξαίρεση πρόσληψη συνταξι-
ούχων ναυτικών, εφόσον δεν υπάρχει προσφορά εργα-
σίας από εν ενεργεία ναυτικούς, ανεξαρτήτως πλέον ει-
δικότητας, µε αύξηση και εδώ του ορίου ηλικίας στα 67
έτη.      
Σηµειώνεται ότι σήµερα για τη φύλαξη κατασχεµένων

πλοίων ισχύει το π.δ. 280/2000 (Α΄232) που θέτει ηλικια-
κό όριο τα 55 έτη για τους εν ενεργεία ναυτικούς και τα
65 έτη για τους συνταξιούχους ναυτικούς που προσλαµ-
βάνονται κατ΄εξαίρεση. Για τα παροπλισµένα πλοία ε-
φαρµόζονται ειδικοί Κανονισµοί Λιµένων µε ηλικιακό ό-
ριο πρόσληψης τα 60 έτη για τους εν ενεργεία ναυτικούς
και ειδικότητες µόνο του κλάδου προσωπικού καταστρώ-
µατος ή µηχανής.               
Με το άρθρο 28 προβλέπεται η νοµιµοποίηση του συ-

νόλου των εγκαταστάσεων της Ακαδηµίας Εµπορικού
Ναυτικού (ΑΕΝ) Ασπροπύργου, Ηπείρου και του κτιρίου
Διοικητηρίου της ΑΕΝ Σύρου. Ειδικότερα:
Σε ό,τι αφορά στην ΑΕΝ Ασπροπύργου που αναφέρε-

ται στην παράγραφο 1 του εν λόγω άρθρου, επισηµαίνε-
ται ότι αυτή βρίσκεται στην παραλία Ασπροπύργου και ι-
δρύθηκε το 1951. Οι εγκαταστάσεις της σχολής έχουν
κατασκευαστεί επί οικοπεδικής έκτασης ιδιοκτησίας του
Δηµοσίου, συνολικής επιφάνειας 58.962,35 τ.µ., εκ των
οποίων ένα τµήµα, επιφάνειας 46.280,50 τ.µ., βρίσκεται
εκτός σχεδίου πόλης και το υπόλοιπο τµήµα, επιφάνειας
12.681,85 τ.µ., βρίσκεται εντός της χερσαίας ζώνης του
Λιµένα Ελευσίνας, όπως φαίνεται και στο από το Σε-
πτέµβριο του 2003, τοπογραφικό διάγραµµα του Οργανι-
σµού Λιµένα Ελευσίνας (Ο.Λ.Ε.) Α.Ε., θεωρηµένο από
τον Προϊστάµενο της Τεχνικής Υπηρεσίας Ο.Λ.Ε.. 
Οι εγκαταστάσεις, οι οποίες περιλαµβάνουν σχολές

Πλοιάρχων, Μηχανικών και Σωστικών και Πυροσβεστι-
κών Μέσων, έχουν κατασκευαστεί σε διάφορες φάσεις,
από τις αρχές της δεκαετίας του 1950, σύµφωνα µε τη
διαδικασία των Δηµοσίων Έργων, µε µελέτες εγκεκριµέ-
νες από την Επιτροπή του άρθρου 2 του α.ν. 1864/1951
(Α΄184), καθώς και από τη Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρε-
σιών Ν.Α. Δυτικής Αττικής, χωρίς όµως την έκδοση οικο-
δοµικής άδειας.  
Η συνολική κάλυψη των κτιριακών εγκαταστάσεων εί-

ναι 10.277,94 τ.µ. και η συνολική δόµηση 17.699,71 τ.µ.,
στις οποίες συµπεριλαµβάνονται και τα κτίρια που σηµει-
ώνονται στο τοπογραφικό διάγραµµα µε αριθ. (5) και (8),
µε άθροισµα κάλυψης 2.869,41 τ.µ και άθροισµα δόµη-
σης 7.540,88 τ.µ., που έχουν κατασκευαστεί προ του
1955. Στις εγκαταστάσεις της σχολής περιλαµβάνεται
και ο εκπαιδευτικός λιµενίσκος, µε τις προσχώσεις που
έχουν πραγµατοποιηθεί, επιφάνειας 12.681,85 τ.µ., τα
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κτίρια και οι κατασκευές που βρίσκονται επ’ αυτών, και
συγκεκριµένα, ο προσήνεµος µώλος, το κρηπίδωµα, ο υ-
πήνεµος µώλος, καθώς και το µέτωπο των έργων προ-
στασίας της ακτογραµµής που έχουν εκτελεστεί.
Η ΑΕΝ Σύρου, η οποία αναφέρεται στην παράγραφο 2,

βρίσκεται στην περιοχή Νησάκι στην παραλία της Ερ-
µούπολης επί συνολικής οικοπεδικής έκτασης των εγκα-
ταστάσεων 1.224,77 τ.µ. και ιδρύθηκε το 1961. Το σύνο-
λο των κτιριακών εγκαταστάσεων της σχολής βρίσκεται
εντός του ρυµοτοµικού σχεδίου Ερµούπολης και εκτός
αιγιαλού, παραλίας και εκτός χερσαίας ζώνης λιµένα. Η
σχολή είναι αποκλειστικά Πλοιάρχων, περιλαµβάνει δε
και χώρους ενδιαίτησης των σπουδαστών. 
Το κύριο συγκρότηµα της Σχολής αποτελείται αφενός

από το ιστορικό παλαιό λιθόκτιστο κτίριο και αφετέρου
από το κτίριο του Διοικητηρίου. 
Το παλαιό λιθόκτιστο κτίριο, το οποίο είναι διώροφο

και περιλαµβάνει αίθουσες διδασκαλίας, χώρους ενδιαί-
τησης, κλπ, καθώς και δώµα µε την αίθουσα γέφυρας,
παραχωρήθηκε στο Υπουργείο Εµπορικής Ναυτιλίας µε
την αριθ. Δ.1181/6.2.1961 απόφαση Υπουργού Οικονοµι-
κών και έχει συνολική επιφάνεια ορόφων 1.467,55 τ.µ.,
ήδη δε τον προπερασµένο αιώνα φιλοξενούσε την αγ-
γλική εταιρία Eastern Telegraph. Τούτο θεωρείται νοµί-
µως υφιστάµενο ως κατασκευασµένο προ του 1955. 
Το διώροφο κτίριο του Διοικητηρίου, του οποίου προ-

τείνεται η νοµιµοποίηση, µε συνολική κάλυψη κτιρίου
143,57 τ.µ. και συνολική δόµηση 287,14 τ.µ., κατασκευά-
στηκε στον εν συνεχεία του προαναφερόµενου διωρό-
φου κτιρίου χώρο, παραχωρηµένο στο Υπουργείο Εµπο-
ρικής Ναυτιλίας µε την αριθ. Ε. 8287/19.6.1961 απόφαση
Υπουργού Οικονοµικών, µε τις διαδικασίες που προβλέ-
πονταν από τις διατάξεις του άρθρου 2 του α.ν.
1864/1951, χωρίς την έκδοση οικοδοµικής άδειας. 

Η ΑΕΝ Ηπείρου, η οποία αναφέρεται στην παράγραφο
3, βρίσκεται στην πόλη της Πρέβεζας, στην παραθαλάσ-
σια περιοχή Βαθύ, επί οικοπεδικής έκτασης ιδιοκτησίας
του Δηµοσίου, συνολικής επιφάνειας 35.887,53 τ.µ. Ι-
δρύθηκε στις αρχές της δεκαετίας του 1970 και λειτούρ-
γησε από το 1973 έως το 1992 ως Σχολή Ραδιοτηλεγρα-
φητών, ενώ το 1991 λειτούργησε και η σχολή Πλοιάρ-
χων. Σήµερα λειτουργεί ως σχολή Πλοιάρχων, περιλαµ-
βάνει δε και χώρους ενδιαίτησης των σπουδαστών. 
Οι εγκαταστάσεις της σχολής έχουν κατασκευαστεί

σε διάφορες φάσεις, από τις αρχές της δεκαετίας του
1970, σύµφωνα µε τη διαδικασία των Δηµοσίων Έργων
από τη Διεύθυνση Τεχνικών Υπηρεσιών της Νοµαρχίας
Πρέβεζας, µε µελέτες εγκεκριµένες από την Επιτροπή
του άρθρου 2 του α.ν. 1864/1951, καθώς και από τη διεύ-
θυνση Τεχνικών Υπηρεσιών Νοµαρχίας Πρέβεζας, χωρίς
όµως την έκδοση οικοδοµικής άδειας.
Η συνολική κάλυψη των κτιριακών εγκαταστάσεων της

σχολής είναι 7.522,29 τ.µ. και η συνολική δόµηση
10.746,43 τ.µ.
Η νοµιµοποίηση των ανωτέρω κτιρίων µε νοµοθετική

ρύθµιση καθίσταται επιτακτική, λόγω του γεγονότος ότι
στα αυθαίρετα κτίσµατα δεν υπάρχει δυνατότητα άµε-
σων επεµβάσεων επισκευής και συντήρησης µεγάλης
κλίµακας, για τις οποίες απαιτείται η έκδοση οικοδοµικής
άδειας και αποφεύγονται οι εξαιρετικά χρονοβόρες και
δαπανηρές διαδικασίες που αφορούν στη νοµιµοποίηση
των κτιρίων. Σηµειώνεται, εξάλλου, ότι η ΑΕΝ Ασπρο-
πύργου είναι η µεγαλύτερη Σχολή Εµπορικού Ναυτικού
στην Ελλάδα. Η ναυτική εκπαίδευση αποτελεί βασικό

πυλώνα στήριξης της ανταγωνιστικότητας της ελληνικής
και ελληνόκτητης ναυτιλίας και κατ’ επέκταση έχει στρα-
τηγική σηµασία για την εθνική οικονοµία και την ενίσχυ-
ση της απασχόλησης. Η βελτίωση της ναυτικής εκπαί-
δευσης αφορά και στη βελτίωση των εγκαταστάσεων
των σχολών, που όµως σήµερα είναι ένα από τα κύρια
προβλήµατα που αντιµετωπίζουν. 
Επιπροσθέτως, το γεγονός ότι οι εγκαταστάσεις χα-

ρακτηρίζονται αυθαίρετες έχει ως αποτέλεσµα να προ-
κύπτουν µια σειρά από ζητήµατα ζωτικής σηµασίας για
τη σωστή λειτουργία των σχολών γενικότερα, όπως, πα-
ραδείγµατος χάριν, αδυναµία να ενταχθούν τα έργα
τους έγκαιρα και να χρηµατοδοτηθούν από το ΕΣΠΑ. Ε-
πισηµαίνεται, επιπλέον, ότι έχει υπάρξει ενδιαφέρον από
ιδιώτες για επισκευαστικές επεµβάσεις, µε δική τους
χρηµατοδότηση, στις κτιριακές εγκαταστάσεις των Ακα-
δηµιών Εµπορικού Ναυτικού, η έκταση των οποίων δύνα-
ται να απαιτήσει την έκδοση οικοδοµικών αδειών, οι ο-
ποίες δεν µπορούν να εκδοθούν, εάν δεν έχουν νοµιµο-
ποιηθεί τα κτίρια.  
Κατόπιν αυτών και µε δεδοµένο ότι τα κτίρια έχουν κα-

τασκευαστεί µε τις νόµιµες διαδικασίες εκτέλεσης, µε ε-
γκεκριµένες, για το σκοπό αυτό, µελέτες από τις αρµό-
διες υπηρεσίες του (τότε) Υπουργείου Εµπορικής Ναυτι-
λίας (επιτροπή του άρθρου 2 του α.ν. 1864/1951), του
(τότε) Υπουργείου Δηµοσίων Έργων και της Διεύθυνσης
Τεχνικών Υπηρεσιών της Νοµαρχίας Δυτικής Αττικής και
προκειµένου να αποφευχθούν χρονοβόρες και µε οικο-
νοµικό κόστος, για το Δηµόσιο, διαδικασίες, εισάγεται η
προτεινόµενη διάταξη του άρθρου 28, µε το οποίο νοµι-
µοποιούνται τα κτίρια των ως άνω αναφερόµενων ΑΕΝ
ως έχουν.
Με την παράγραφο 4 του εν λόγω άρθρου, επεκτείνε-

ται η εφαρµογή της παραγράφου 4 του άρθρου 5 του ν.
4081/2012, προκειµένου ο Υπουργός Ναυτιλίας και Αι-
γαίου να δύναται να συνάψει, υπό τους ίδιους όρους και
προϋποθέσεις, σύµβαση µε φυσικά ή νοµικά πρόσωπα
για την επισκευή, µε ίδιες αυτών δαπάνες, των ανωτέρω
κτιρίων των Ακαδηµιών Εµπορικού Ναυτικού. Η ρύθµιση
αυτή εξυπηρετεί τόσο την άµεση αξιοποίηση πόρων που
διατίθενται κατά βάση από τον ιδιωτικό τοµέα όσο και
την ανάγκη ταχείας παρέµβασης για ανακαίνιση ή/και α-
νακατασκευή υφιστάµενων κτιριακών υποδοµών των Α-
καδηµιών αυτών. Στην περίπτωση που οι µελέτες συ-
ντάσσονται από ιδιώτες µελετητές, για λογαριασµό και
µε δαπάνες των ανωτέρω φυσικών ή νοµικών προσώ-
πων, αυτές πρέπει να εγκρίνονται από την αρµόδια υπη-
ρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. Το προη-
γούµενο εδάφιο ισχύει και στην περίπτωση της παρα-
γράφου 4 του άρθρου 5 του ν. 4081/2012 (κτίρια της ΑΕΝ
Μακεδονίας). Περαιτέρω ορίζεται ότι µε απόφαση του Υ-
πουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου ρυθµίζονται θέµατα που
αφορούν στην κατάρτιση, υπογραφή και εκτέλεση, κα-
θώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια των σχετικών
συµβάσεων.
Με την προτεινόµενη παράγραφο 1 του άρθρου 29 µει-

ώνονται οι εισφορές που χορηγούνται στα επαγγελµατι-
κά σωµατεία πλοιοκτητών, µέσω των εισφορών υπέρ του
Κεφαλαίου Ναυτικής Εκπαίδευσης (ΚΝΕ), µε αποτέλε-
σµα να περιορίζονται σε σηµαντικό βαθµό οι ετήσιες υ-
ποχρεώσεις του ΚΝΕ προς αυτά τα σωµατεία ή τις ενώ-
σεις, ώστε να είναι δυνατή η διοχέτευση των εξοικονο-
µούµενων πόρων για την κάλυψη των αναγκών της ναυ-
τικής εκπαίδευσης.
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Με την παράγραφο 2 προβλέπεται ότι επιτρέπεται η
παραχώρηση της χρήσης, έναντι χρηµατικού ανταλλάγ-
µατος υπέρ του ΚΝΕ, των προσοµοιωτών των Σχολών Ε-
µπορικού Ναυτικού σε ναυτιλιακές επιχειρήσεις, µε σκο-
πό την επιµόρφωση των στελεχών τους. Με απόφαση
του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου καθορίζονται οι ό-
ροι και οι προϋποθέσεις, η διάρκεια της παραχώρησης,
το ύψος του ανταλλάγµατος, οι υποχρεώσεις των παρα-
χωρησιούχων επιχειρήσεων, καθώς και κάθε άλλη ανα-
γκαία λεπτοµέρεια.
Με το άρθρο 30 επανακαθορίζεται µόνο για τη χειµερι-

νή περίοδο, ήτοι από 1ης Νοεµβρίου µέχρι και 31ης Μαρ-
τίου, η οργανική σύνθεση του προσωπικού γενικών υπη-
ρεσιών και συγκεκριµένα του προσωπικού οικονοµικών
υπηρεσιών, τροφοδοσίας, ενδιαιτηµάτων και µαγειρείου
των επιβατηγών και επιβατηγών/ οχηµαταγωγών πλοίων,
µε τρόπο αναλογικότερο προς τις µειωµένες απαιτήσεις
για γενικές υπηρεσίες κατά την περίοδο χαµηλής κίνη-
σης επιβατών και οχηµάτων. Η ρύθµιση αφορά σε πλοία
που εκτελούν πλόες δροµολογιακούς µεταξύ λιµένων
της ηµεδαπής συνολικής απόστασης από λιµένα αφετη-
ρίας µέχρι λιµένα προορισµού ανώτερης των 30 ν.µ., ε-
κτός των δροµολογηµένων σε γραµµές Αργοσαρωνικού,
αυτών που εµπίπτουν στην εφαρµογή του Κώδικα Ταχυ-
πλόων Πλοίων του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισµού (Ι-
ΜΟ) ή του Κώδικα Δυναµικώς Υποστηριζοµένων Σκαφών
του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισµού (ΙΜΟ) και εκεί-
νων των οποίων η σύνθεση καθορίζεται µε απόφαση του
Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου.
Σε ό,τι αφορά στην προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου

31 επισηµαίνονται τα ακόλουθα: 
Με τη διάταξη του άρθρου 18 του β.δ. της 18ης Φε-

βρουαρίου 1954 (Α΄27), προβλέπεται ότι Υποπλοίαρχοι
του Πολεµικού Ναυτικού (Π.Ν.) που αποµακρύνθηκαν α-
πό τις τάξεις του για οποιονδήποτε λόγο, εκτός από ε-
παγγελµατική ανικανότητα, αποκτούν αυτοδίκαια το δί-
πλωµα Πλοιάρχου Β΄ τάξης Εµπορικού Ναυτικού (Ε.Ν.).
Ανάλογες διατάξεις υπάρχουν και για λοιπούς βαθµούς
Αξιωµατικών και βαθµοφόρων του Π.Ν. για τις λοιπές κα-
τηγορίες διπλωµάτων, αδειών και πτυχίων Ε.Ν.. Η ανω-
τέρω διάταξη παραµένει σε ισχύ, δεδοµένου ότι δεν έχει
καταργηθεί ρητώς νοµοθετικά. 
Από το 2002, έτος πλήρους εφαρµογής της Διεθνούς

Σύµβασης STCW 1978 και της σχετικής κοινοτικής και ε-
θνικής νοµοθεσίας, δεν απονέµονται Αποδεικτικά Ναυτι-
κής Ικανότητας (Α.Ν.Ι.) σε αποστράτους του Π.Ν., Λ.Σ.
και σε άλλες ειδικές κατηγορίες, επειδή η σχετική ρύθµι-
ση έρχεται ολοκληρωτικά σε αντίθεση µε τις απαιτήσεις
της Σύµβασης αυτής, η οποία καθορίζει τα διεθνή πρότυ-
πα εκπαίδευσης και πιστοποίησης των ναυτικών. Η εν
λόγω Σύµβαση έχει κυρωθεί µε το ν. 1314/1983 (Α΄2)
και για την εφαρµογή της έχει εκδοθεί το π.δ. 243/1998
(Α΄181), όπως ισχύει.  
Με την υπ’ αριθµ. 1282/2008 απόφαση του Συµβουλίου

της Επικρατείας, που εκδόθηκε κατόπιν άσκησης σχετι-
κής αίτησης ακύρωσης, κρίθηκε ότι το δικαίωµα των προ-
ερχοµένων από το Πολεµικό Ναυτικό αξιωµατικών να ε-
ντάσσονται στον αντίστοιχο βαθµό Πλοιάρχου του Ε-
µπορικού Ναυτικού, τελεί υπό τις προϋποθέσεις τήρησης
της διαδικασίας ελέγχου και εκπαίδευσης που προβλέ-
πονται από το καθεστώς της Σύµβασης, όπως αυτές ε-
ξειδικεύονται µε το π.δ. 243/1998, για τη χορήγηση των
αποδεικτικών ναυτικής ικανότητας που να καλύπτουν τις
απαιτήσεις της Σύµβασης. Εποµένως, υποχρεούται η δι-

οίκηση, εφόσον υπάρχει σχετικό περί αυτού αίτηµα, να
υποβάλει και τον εν λόγω ενδιαφερόµενο απόστρατο
του Πολεµικού Ναυτικού στην ανωτέρω διαγραφόµενη
από το π.δ. 243/1998 διαδικασία εκπαίδευσης και ελέγ-
χου για τη χορήγηση του σχετικού αποδεικτικού ναυτι-
κής ικανότητας. 
Ενόψει των ανωτέρω και κατ’ εφαρµογή των αρχών

της χρηστής και εύρυθµης λειτουργίας της Διοίκησης και
της ανάγκης ορθής ερµηνείας και εφαρµογής του νόµου,
µε την προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου 31 παρέχεται
η δυνατότητα καθορισµού, µε προεδρικό διάταγµα, των
ελαχίστων υποχρεωτικών απαιτήσεων εκπαίδευσης για
την απόκτηση πιστοποιητικών ναυτικής ικανότητας από
τους αξιωµατικούς που προέρχονται από το Πολεµικό
Ναυτικό ή το Λιµενικό Σώµα, σύµφωνα µε τις προϋποθέ-
σεις που ορίζει η Διεθνής Σύµβαση STCW 1978, όπως
αυτές έχουν εξειδικευθεί από τον κυρωτικό αυτής ν.
1314/1983 (Α΄2) και τις σχετικές κανονιστικές ρυθµίσεις.
Το προεδρικό διάταγµα εκδίδεται µετά από πρόταση των
Υπουργών Εθνικής Άµυνας (ο οποίος είναι αρµόδιος για
ζητήµατα που αφορούν στο προσωπικό του Πολεµικού
Ναυτικού) και Ναυτιλίας και Αιγαίου (λόγω αρµοδιότη-
τάς του επί ζητηµάτων αδειών ναυτικής ικανότητας στο
Εµπορικό Ναυτικό), ώστε να επιτευχθεί η τυποποίηση
και η πιστοποίηση της παρεχόµενης εκπαίδευσης, σύµ-
φωνα µε τα οριζόµενα στη Διεθνή Σύµβαση STCW 1978.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΣΤ΄
ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

Στο Κεφάλαιο ΣΤ΄ ρυθµίζονται ζητήµατα ανάπτυξης
ναυτιλιακών επιχειρήσεων, µέσω της απλούστευσης των
διοικητικών διαδικασιών.
Με τη διάταξη του άρθρου 32 επιχειρείται η διάκριση

των αµιγώς διοικητικών αρµοδιοτήτων για τη χορήγηση
άδειας εγκατάστασης γραφείου ή υποκαταστήµατος αλ-
λοδαπής ναυτιλιακής επιχειρήσεως, βάσει του άρθρου
25 του ν. 27/1975, όπως ισχύει, από εκείνες που έχουν
και οικονοµικό αντικείµενο σύµφωνα µε την ίδια αυτή
διάταξη, ούτως ώστε οι πρώτες να διεκπεραιώνονται,
χωρίς περιττή γραφειοκρατία, µόνο από τον Υπουργό
Ναυτιλίας και Αιγαίου. Κατά τα λοιπά, δεν επιχειρείται
κάποια διαφοροποίηση στις εκεί περιεχόµενες ουσιαστι-
κές διατάξεις, ενόψει και των ρυθµίσεων του άρθρου 107
του Συντάγµατος.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ζ΄
ΖΗΤΗΜΑΤΑ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ

Με την προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου 33, επιχει-
ρείται η ανάδειξη και η ενίσχυση του ρόλου του Υπουρ-
γείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, κυρίως µέσω της Γενικής
Γραµµατείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής, όχι µόνο
ως φορέα πρωτοβουλιών για το σχεδιασµό, την ανάπτυ-
ξη και την εφαρµογή ολοκληρωµένης νησιωτικής πολιτι-
κής, αλλά και ως φορέα που παρεµβαίνει για τη διασφά-
λιση ότι για κάθε σχέδιο νόµου, προσθήκη ή τροπολογία,
σχέδιο προεδρικού διατάγµατος και λοιπών κανονιστι-
κών πράξεων της διοίκησης, σύµφωνα µε τα οριζόµενα
στο άρθρο 7 του ν. 4048/2012, πρέπει υποχρεωτικά να
τεκµηριώνονται και να αξιολογούνται οι συνέπειες στην
οικονοµική, κοινωνική και περιβαλλοντική ανάπτυξη των
νησιών. Η ρύθµιση αυτή συντονίζεται µε τη σχετική επι-
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ταγή του άρθρου 101 παράγραφος 4 του Συντάγµατος,
καθώς επίσης και µε το γενικότερο καθεστώς νησιωτικής
πολιτικής που θεσπίζεται στο δίκαιο της Ευρωπαϊκής Έ-
νωσης. 
Με την εισαγόµενη διάταξη του άρθρου 34,  συστήνε-

ται Συµβούλιο Νησιωτικής Πολιτικής (ΣΥ.ΝΗ.ΠΟ) για την
υποστήριξη του ρόλου της Γενικής Γραµµατείας Αιγαίου
και Νησιωτικής Πολιτικής του Υπουργείου Ναυτιλίας και
Αιγαίου, το οποίο γνωµοδοτεί κυρίως: α) για τις βασικές
αρχές χάραξης πολιτικών στους διάφορους τοµείς της
οικονοµικής και κοινωνικής ανάπτυξης των νησιών και β)
για τη σχεδίαση και υλοποίηση των νησιωτικών πολιτι-
κών. Η συγκρότηση του οργάνου αυτού εγγυάται τη δη-
µιουργία ουσιαστικότερων προϋποθέσεων και καλύτε-
ρων σχεδιασµών για τα ζητήµατα νησιωτικής πολιτικής,
αφού σε αυτό εκπροσωπείται σχεδόν το σύνολο των δι-
οικητικών, οικονοµικών και κοινωνικών φορέων  ή ενοτή-
των του νησιωτικού χώρου.
Στο άρθρο 35 προβλέπεται η σύσταση, µε προεδρικό

διάταγµα, νοµικού προσώπου ιδιωτικού δικαίου µε την ε-
πωνυµία Ερευνητικό Ινστιτούτο Νησιωτικής Πολιτικής,
υπαγόµενου στην εποπτεία του Υπουργού Ναυτιλίας και
Αιγαίου, µε έδρα την έδρα της Γενικής Γραµµατείας Αι-
γαίου και Νησιωτικής Πολιτικής. Το Ινστιτούτο ενεργεί
ως σύµβουλος των Υπουργείων Ναυτιλίας και Αιγαίου
και Εσωτερικών, καθώς και του Υπουργείου Αγροτικής Α-
νάπτυξης και Τροφίµων και της τοπικής αυτοδιοίκησης,
για τα θέµατα χάραξης και άσκησης πολιτικών ως προς
τις νησιωτικές περιοχές και συνεργάζεται µε ανώτατα
εκπαιδευτικά ιδρύµατα και ερευνητικά ινστιτούτα, της η-
µεδαπής και της αλλοδαπής. Η λειτουργία του Ινστιτού-
του δεν επιβαρύνει τον Κρατικό Προϋπολογισµό.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Η΄
ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ 

ΑΚΤΟΠΛΟΪΑΣ

Με τις προτεινόµενες ρυθµίσεις του άρθρου 36, επι-
χειρούνται τροποποιήσεις του ν. 3709/2008, δια των ο-
ποίων επιδιώκεται η προσαρµογή της εθνικής νοµοθε-
σίας στο θεσµικό πλαίσιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης και
πιο συγκεκριµένα στον Κανονισµό (ΕΕ) αριθ. 1177/2010,
µε στόχο την ουσιαστική ενίσχυση της λειτουργίας της
εσωτερικής αγοράς θαλάσσιων υπηρεσιών µεταφορών
επιβατών, προς όφελος των πολιτών εν γένει και, ειδικό-
τερα, των ατόµων µε αναπηρία ή µειωµένη κινητικότητα.
Ειδικότερα: 
Με τις παραγράφους 1 και 2, προτείνονται η αντικατά-

σταση της παραγράφου 4 του άρθρου 2 του ν. 3709/2008
και η προσθήκη παραγράφων 9, 10 και 11 στο άρθρο 2
του ν. 3709/2008 αντιστοίχως, δια των οποίων διασφαλί-
ζεται η ακριβής απόδοση όρων του Κανονισµού (ΕΕ) α-
ριθ. 1177/2010 (εφεξής ως «Κανονισµός») που χρησιµο-
ποιούνται σε υφιστάµενες διατάξεις του ν. 3709/2008. 
Στις παραγράφους 3, 4 και 5, προτείνεται η µερική τρο-

ποποίηση του άρθρου 4 του ν. 3709/2008 και προβλέπε-
ται η εξασφάλιση του δικαιώµατος δωρεάν συνδροµής
στους επιβάτες µε αναπηρία ή µειωµένη κινητικότητα,
σύµφωνα µε πρότυπα τα οποία καθορίζονται στον Κανο-
νισµό. Σηµειώνεται ότι, σύµφωνα µε την ισχύουσα σήµε-
ρα ρύθµιση της παραγράφου 3 του άρθρου 4 του ν.
3709/2008, υφίσταται η υποχρέωση του µεταφορέα για
παροχή έκπτωσης επί του ναύλου, ανάλογα µε το ποσο-
στό αναπηρίας τόσο στο ίδιο το άτοµο µε αναπηρία όσο

και στο όχηµά του και το συνοδό του. Με την προτεινό-
µενη τροποποίηση και σύµφωνα µε την απαίτηση της πα-
ραγράφου 4 του άρθρου 8 του Κανονισµού, επιβάλλεται
η υποχρέωση για δωρεάν µεταφορά του συνοδού, σε πε-
ρίπτωση που ο µεταφορέας απαιτήσει την παρουσία του
προκειµένου το άτοµο µε αναπηρία να ταξιδέψει µε το
πλοίο.   
Με τις εισηγούµενες διατάξεις των παραγράφων 6 και

7, αντικαθίσταται η παράγραφος 2 του άρθρου 5 του ν.
3709/2008 και προστίθεται παράγραφος 3 στο εν λόγω
άρθρο αντιστοίχως, µε σκοπό την καθιέρωση της ευθύ-
νης του µεταφορέα σε περίπτωση ζηµίας, από υπαιτιότη-
τά του, του εξοπλισµού κινητικότητας των ατόµων µε α-
ναπηρία ή µειωµένη κινητικότητα, σύµφωνα και µε το άρ-
θρο 15 του Κανονισµού. Επίσης, στην αντικαθιστώµενη
παράγραφο 2 του άρθρου 5 επιβάλλεται η υποχρέωση
στο µεταφορέα, σε περίπτωση που ζητήσει από τον επι-
βάτη να τοποθετεί τις αποσκευές του σε συγκεκριµένο
χώρο εναπόθεσης αποσκευών, να εκδίδει σχετική από-
δειξη και να διατηρεί τη φύλαξή τους. Με τις υφιστάµε-
νες διατάξεις του ν. 3709/2008, οι µεταφορείς δεν υπο-
χρεούνταν να εκδίδουν αποδείξεις φύλαξης και δεν ανα-
φερόταν ρητώς στο νόµο η ευθύνη τους για την απώλεια
των αποσκευών του επιβάτη. Με την προτεινόµενη ρύθ-
µιση παρέχεται επαρκής προστασία των δικαιωµάτων
του επιβάτη, δεδοµένου ότι επιβάλλεται ρητώς στον
πλοιοκτήτη η υποχρέωση φύλαξης των αποσκευών, στην
περίπτωση που ζητείται από τον επιβάτη να τοποθετήσει
αυτές σε συγκεκριµένο σηµείο που βρίσκεται εκτός του
πεδίου ελέγχου του.  
Με τις προτεινόµενες ρυθµίσεις των παραγράφων 8

και 9, αντικαθίστανται τα άρθρα 6 και 7 του ν. 3709/2008
αντιστοίχως, στοχεύοντας στην εναρµόνιση των διατά-
ξεων του ν. 3709/2008 µε τις διατάξεις του Κανονισµού
(άρθρα 17, 18 και 19), οι οποίες σχετίζονται µε την παρο-
χή αποζηµιώσεων και συνδροµής από το µεταφορέα
προς τον επιβάτη σε περιπτώσεις καθυστερήσεων ή µα-
ταιώσεων των δροµολογίων των πλοίων. 
Με τις προτεινόµενες ρυθµίσεις των παραγράφων 10

και 11, αντικαθίσταται η παράγραφος 2 του άρθρου 8 του
ν. 3709/2008 και προστίθεται παράγραφος 3 στο εν λόγω
άρθρο αντιστοίχως, µε σκοπό, οµοίως, την εναρµόνιση
των διατάξεων του ν. 3709/2008 µε τις διατάξεις του Κα-
νονισµού (άρθρο 16), οι οποίες σχετίζονται µε τις υπο-
χρεώσεις του µεταφορέα, σε περίπτωση που ο επιβάτης
χάσει ανταπόκριση για συνέχιση του θαλάσσιου ταξιδιού
του, λόγω υπαίτιας από το µεταφορέα, καθυστέρησης ή
µαταίωσης του σκέλους του ταξιδίου πριν την ανταπό-
κριση.
Με την προτεινόµενη ρύθµιση της παραγράφου 12

προβλέπεται αφενός ότι η αποζηµίωση πρέπει να καλύ-
πτει κάθε ζηµία την οποία ο επιβάτης υπέστη αποδεδειγ-
µένα και αφετέρου τίθεται πρακτικός κανόνας δικαιοδο-
σίας, ορίζοντας ως αρµόδιο κατά τόπο δικαστήριο για
την εκδίκαση τυχόν διαφορών µεταξύ επιβατών και του
µεταφορέα, λόγω ακύρωσης ταξιδιού, µόνο εκείνο της
έδρας του µεταφορέα.
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 13, α-

ντικαθίσταται το άρθρο 12 του ν. 3709/2008, ούτως ώ-
στε, σύµφωνα µε το άρθρο 11 του Κανονισµού, να καθιε-
ρωθούν οµοιόµορφες διαδικασίες για την αντιµετώπιση
των παραπόνων – καταγγελιών των επιβατών που σχετί-
ζονται µε την εφαρµογή των διατάξεων του ν. 3709/2008
και του Κανονισµού. Προβλέπεται, κατ’ εξουσιοδότηση,
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η έκδοση υπουργικής απόφασης, η οποία ρυθµίζει µε µε-
γαλύτερη λεπτοµέρεια θέµατα που αφορούν στη διαδι-
κασία υποβολής, διαχείρισης και διεκπεραίωσης των πα-
ραπόνων – καταγγελιών, τη διαδικασία καταβολής απο-
ζηµιώσεων και τους υπεύθυνους φορείς για την επίβλε-
ψη της εφαρµογής του ν. 3709/2008 και του Κανονισµού. 
Επισηµαίνεται, επιπλέον, ότι µε την ισχύουσα σήµερα

ρύθµιση του άρθρου 12 του ν. 3709/2008 παρέχεται νο-
µοθετική εξουσιοδότηση µε πεδίο εφαρµογής τη ρύθµι-
ση των προαναφερόµενων θεµάτων µόνο σε ό,τι αφορά
το θαλάσσιο ταξίδι. Με την προτεινόµενη ρύθµιση, η νο-
µοθετική εξουσιοδότηση καλύπτει και το θέµα της προ-
σβασιµότητας σε λιµάνια και πλοία των ατόµων µε ανα-
πηρία ή µειωµένη κινητικότητα. Επίσης καλύπτει, πέραν
από το θαλάσσιο ταξίδι εντός του πεδίου εφαρµογής
του ν. 3709/2008  (ενδοµεταφορές), και το θαλάσσιο τα-
ξίδι, όπως αυτό επεκτείνεται µε το πεδίο εφαρµογής του
Κανονισµού (διεθνείς µεταφορές).
Με την προτεινόµενη τροποποίηση της παραγράφου

14 ρυθµίζεται το ζήτηµα της δυνατότητας επιστροφής ή
τροποποίησης του εισιτηρίου από τον επιβάτη µόνο από
τον εκδότη αυτού ή τον κατά λιµένα οριζόµενο από το
µεταφορέα ναυτικό πράκτορα.
Με την προτεινόµενη τροποποίηση της παραγράφου

15 απαλείφεται η αναφορά της έγγραφης καταχώρησης,
επί του εισιτηρίου, της έλλειψης επιθυµίας του επιβάτη
να γνωστοποιήσει στοιχεία επικοινωνίας του, διότι στην
πρακτική δεν υφίσταται δυνατότητα αναγραφής αυτής
στο σώµα του εισιτηρίου. Η καταχώρηση παραµένει στο
Ηλεκτρονικό Σύστηµα Κράτησης Θέσεων και Έκδοσης
Εισιτηρίων Επιβατών και Αποδείξεων µεταφοράς οχηµά-
των (Η.Σ.Κ.Θ.Ε.Ε.Α.).
Στην εισαγόµενη διάταξη της παραγράφου 16, προτεί-

νεται η προσθήκη παραγράφου 12 στο άρθρο 14 του ν.
3709/2008, µε σκοπό να επιβληθεί η υποχρέωση στα ά-
τοµα µε αναπηρία ή µειωµένη κινητικότητα να παρέχουν
εντός 48 ωρών όλες τις απαραίτητες πληροφορίες, προ-
κειµένου να γίνει η απαραίτητη προετοιµασία για να
τους παρασχεθεί η προβλεπόµενη συνδροµή τόσο από
το φορέα διαχείρισης και εκµετάλλευσης του λιµενικού
τερµατικού σταθµού όσο και από το µεταφορέα. 
Με την παράγραφο 17, αντικαθίστανται οι παράγραφοι

3, 6, 8 και 9 του άρθρου 15 του ν. 3709/2008 και καθιερώ-
νεται, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του Κανονισµού, η υ-
ποχρέωση των µεταφορέων και των φορέων εκµετάλ-
λευσης των λιµενικών τερµατικών σταθµών, στο πλαίσιο
των αντίστοιχων τοµέων αρµοδιότητάς τους, παροχής
δωρεάν συνδροµής στα άτοµα µε αναπηρία ή µειωµένη
κινητικότητα. Η συνδροµή αυτή παρέχεται σύµφωνα µε
συγκεκριµένα πρότυπα που θέτει ο ίδιος ο Κανονισµός. 
Σκοπός των προτεινόµενων, µε τις παραγράφους 18

και 19, ρυθµίσεων είναι η διασφάλιση των ατόµων µε α-
ναπηρία ή µειωµένη κινητικότητα σε ό,τι αφορά το γεγο-
νός ότι ο µεταφορέας δεν µπορεί να αρνηθεί κράτηση
και έκδοση εισιτηρίου, πλην µόνον των περιπτώσεων
που ορίζει το άρθρο 8 του Κανονισµού, καθώς και η εισα-
γωγή γενικών διατάξεων στο πλαίσιο εφαρµογής των
άρθρων 14 και 15, αντίστοιχα, του Κανονισµού. Επίσης,
προβλέπεται η έκδοση απόφασης του Υπουργού Ναυτι-
λίας και Αιγαίου, προκειµένου να ρυθµιστούν οι λεπτο-
µέρειες εφαρµογής συγκεκριµένων διατάξεων των άρ-
θρων 9, 10, 11, 12, 13 και 23 του Κανονισµού στους ελ-
ληνικούς λιµένες.
Σκοπός της ρύθµισης της παραγράφου 20 είναι η αντι-

κατάσταση του άρθρου 18 του ν. 3709/2008 µε τη θέσπι-
ση κυρώσεων σε περίπτωση παραβίασης των διατάξεων
του Κανονισµού, σύµφωνα και µε τις απαιτήσεις του άρ-
θρου 8 αυτού.
Στο άρθρο 37 ρυθµίζεται το καθεστώς υπαγωγής της

Διοικητικής Επιτροπής Ναυτικών Επιτάξεων και Ναυλώ-
σεων, της Γνωµοδοτικής Επιτροπής Ναυλώσεων και της
Ειδικής Επιτροπής Προκαταβολών για επιτάξεις και ναυ-
λώσεις στο Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου. Παράλλη-
λα, καθορίζεται η ιδιότητα του Γραµµατέα της Γνωµοδο-
τικής Επιτροπής Ναυλώσεων και της Ειδικής Επιτροπής
Προκαταβολών. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Θ΄
ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ ΣΤΙΣ ΘΑΛΑΣΣΙΕΣ 

ΕΝΔΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

Με τον Κανονισµό (ΕΟΚ) αριθ. 3577/1992  του Συµβου-
λίου της 7ης Δεκεµβρίου 1992, για την εφαρµογή της
αρχής της ελεύθερης κυκλοφορίας των υπηρεσιών στις
θαλάσσιες µεταφορές στο εσωτερικό των κρατών µελών
της Ευρωπαϊκής Ένωσης, θεσπίστηκε και ισχύει ο κανό-
νας της ελεύθερης κυκλοφορίας υπηρεσιών θαλασσίων
µεταφορών, εντός κράτους µέλους, για τους πλοιοκτή-
τες της Κοινότητας, των οποίων τα πλοία είναι νηολογη-
µένα σε κράτος µέλος και πληρούν τις προϋποθέσεις
που απαιτούνται για την εκτέλεση ενδοµεταφορών στο
κράτος αυτό.  
Με το ν. 2932/2001 (Α΄145) τέθηκαν οι βάσεις για ένα

νέο θεσµικό πλαίσιο που διέπει την ακτοπλοΐα, µε βασι-
κούς στόχους, την απρόσκοπτη και τακτική σύνδεση της
νησιωτικής µε την ηπειρωτική Ελλάδα, τη διασφάλιση
της εδαφικής συνέχειας της χώρας, την αναβάθµιση της
ποιότητας των παρεχόµενων υπηρεσιών προς τον επιβά-
τη στο πλαίσιο του υγιούς και θεµιτού ανταγωνισµού και
τη γενικότερη προστασία του δηµόσιου συµφέροντος. 
Ο   ν. 2932/2001, όπως ισχύει, έχει, σε µεγάλο βαθµό,

ανταποκριθεί στις ανάγκες για τις οποίες θεσπίστηκε. Α-
ναγνωρίζοντας, ωστόσο, τις εξελίξεις στο δυναµικό και
µεταβαλλόµενο περιβάλλον, εντός του οποίου αναπτύσ-
σεται σήµερα η ακτοπλοϊκή δραστηριότητα, θεωρείται α-
ναγκαία η επανεξέταση του πλαισίου ως προς τις ρυθµί-
σεις που δεν ανταποκρίνονται πλήρως στα σύγχρονα δε-
δοµένα. 
Με την προτεινόµενη αντικατάσταση του άρθρου τρί-

του του ν. 2932/2001, στην παράγραφο 1 του άρθρου 38
απλουστεύονται οι γραφειοκρατικές διαδικασίες κατά
την υποβολή των δηλώσεων δροµολόγησης των πλοίων.
Ειδικότερα µε την παράγραφο 2 του άρθρου τρίτου του
ν. 2932/2001, µειώνονται οι προϋποθέσεις για την ανα-
κοίνωση δήλωσης δροµολόγησης ενός πλοίου και κατά
συνέπεια, τα απαιτούµενα έγγραφα  που πρέπει να υπο-
βληθούν. Συγκεκριµένα καταργούνται οι προϋποθέσεις
δροµολόγησης που αφορούν σε πιστοποιητικά τα οποία
υποχρεούται, σύµφωνα µε άλλες διατάξεις της κείµενης
νοµοθεσίας, να φέρει το πλοίο κατά την εκτέλεση των
δροµολογίων του και τα οποία ελέγχονται από την Αρ-
µόδια Λιµενική Αρχή. Για το σκοπό αυτό στην παράγρα-
φο 4 καθορίζονται οι υποχρεώσεις του πλοιοκτήτη, οι ο-
ποίες πρέπει να έχουν εκπληρωθεί πριν από την έναρξη
των δροµολογίων του πλοίου, για το οποίο έχει εκδοθεί
ανακοίνωση δήλωσης δροµολόγησης και ελέγχονται
πριν από την έναρξη των δροµολογίων από την αρµόδια
Λιµενική Αρχή, µε τη συνδροµή, όπου απαιτείται, της
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καθ΄ύλην αρµόδιας υπηρεσίας του Υπουργείου Ναυτι-
λίας και Αιγαίου. Η εκπλήρωση των υποχρεώσεων πρέ-
πει να ανταποκρίνεται στα δροµολόγια της ανακοίνωσης
δήλωσης δροµολόγησης. Με την περίπτωση γ’ της παρα-
γράφου 2 του ίδιου άρθρου παρέχεται η δυνατότητα ε-
ξαίρεσης από το όριο ηλικίας των 30 ετών των πλοίων,
µε την προϋπόθεση συµµόρφωσής τους στις πρόσθετες
διαδικασίες ελέγχου και στους όρους και προϋποθέσεις
που θα τεθούν για το  λόγο αυτό µε προεδρικό διάταγµα.
Με την παράγραφο 6 του ίδιου άρθρου  καθορίζεται ο
τρόπος αντικατάστασης πλοίου για το οποίο έχει ανακοι-
νωθεί η δήλωση δροµολόγησής του. Επισηµαίνεται ότι ε-
πεκτείνεται το δικαίωµα του πλοιοκτήτη σε εταιρία του ί-
διου οµίλου ή εταιρία που ανήκει στην ίδια µητρική ή σε
άλλη ναυτική εταιρία υπό κοινή διαχείριση, µε στόχο τη
µεγαλύτερη ευελιξία προσαρµογής των πλοίων στις συ-
γκοινωνιακές ανάγκες και συνεπώς τη βελτίωση της α-
νταγωνιστικότητας
Με την προτεινόµενη αντικατάσταση του άρθρου τέ-

ταρτου του ν. 2932/2001, στην παράγραφο 2, διευκρινί-
ζεται ο τρόπος µε τον οποίο, πλοίο που έχει δροµολογη-
θεί εκπρόθεσµα, µπορεί να ενταχθεί στις διαδικασίες τα-
κτικής δροµολόγησης, χωρίς να διακόψει την εκτέλεση
των δροµολογίων του. Επίσης στο άρθρο τέταρτο προ-
στίθεται νέα παράγραφος µε την οποία, δίνεται η δυνα-
τότητα στον πλοιοκτήτη που έχει δροµολογηµένο πλοίο,
να δροµολογεί  στην ίδια γραµµή ή µέρος αυτής ένα επι-
πλέον πλοίο από Ιούνιο µέχρι Σεπτέµβριο και για χρονική
περίοδο όχι λιγότερη των 60 ηµερών. Σκοπός της διάτα-
ξης αυτής είναι να δοθεί η δυνατότητα στον πλοιοκτήτη
να αυξήσει τη διαθέσιµη µεταφορική ικανότητα κατά την
περίοδο αιχµής, χωρίς να είναι υποχρεωµένος να έχει
δύο δροµολογηµένα πλοία κατά  την περίοδο χαµηλής
κίνησης όπου  δεν υφίσταται και η συγκοινωνιακή ανά-
γκη του δεύτερου πλοίου.
Με την προτεινόµενη προσθήκη του άρθρου τέταρτου

α΄του ν. 2932/2001, στην παράγραφο 3, αναγνωρίζεται η
ιδιαιτερότητα των ταχυπλόων σκαφών τόσο από  πλευ-
ράς λειτουργίας όσο και από πλευράς εξυπηρέτησης συ-
γκεκριµένων συγκοινωνιακών αναγκών και θεσπίζονται
ξεχωριστές διαδικασίες τακτικής δροµολόγησης για τα
πλοία αυτά. Επιπλέον, λαµβάνοντας υπόψη τη δυνατότη-
τα δροµολόγησης των ταχυπλόων για διάστηµα σηµαντι-
κά µικρότερο από των συµβατικών πλοίων, καθώς και τη
σύνδεση, στο πλαίσιο του εξορθολογισµού του λειτουρ-
γικού πλαισίου της ακτοπλοΐας, της υποχρέωσης στελέ-
χωσης του πλοίου µε το χρόνο που αυτό δραστηριοποι-
είται – όπως ειδικότερα ορίζεται στο άρθρο έκτο - εισά-
γεται, µε την παράγραφο 7 του άρθρου τέταρτου α’, νέα
ρύθµιση η οποία αφορά στην επέκταση για ένα µήνα της
ασφαλιστικής κάλυψης των Ελλήνων απογεγραµµένων
ναυτικών που απολύονται κατά το πέρας των δροµολο-
γίων και δεν έχουν συµπληρώσει θαλάσσια υπηρεσία έξι
µηνών εντός της ετήσιας  δροµολογιακής περιόδου. Η
ρύθµιση αποσκοπεί στο να µειώσει ανισότητες που θα
µπορούσαν να προκύψουν µεταξύ των ναυτικών που α-
πασχολούνται σε συµβατικά πλοία, που είναι υπόχρεα
σε ετήσια δροµολόγηση, και αυτών που ναυτολογούνται
σε ταχύπλοα  και, παράλληλα, να λειτουργήσει ως κίνη-
τρο προς τους ναυτικούς για την απασχόλησή τους στα
ταχύπλοα.  
Με την προτεινόµενη αντικατάσταση του άρθρου πέ-

µπτου του ν. 2932/2001, στην παράγραφο 4, παρέχεται,
υπό προϋποθέσεις, η δυνατότητα αποδροµολόγησης
πλοίου, µετά από γνώµη του Συµβουλίου Ακτοπλοϊκών

Συγκοινωνιών (Σ.Α.Σ.).
Με την προτεινόµενη αντικατάσταση του άρθρου έ-

κτου του ν. 2932/2001, στην παράγραφο 5, επανακαθορί-
ζονται οι περιπτώσεις διακοπής εκτέλεσης δροµολογίων
και παρέχεται η δυνατότητα επιµέρους επέκτασης του α-
ντίστοιχου χρονικού διαστήµατος υπό την προϋπόθεση
της εξασφάλισης της συγκοινωνιακής κάλυψης και ανά-
λογα µε τις εκάστοτε συνθήκες, µετά από γνώµη του
Σ.Α.Σ. Επίσης, µε γνώµονα τον εξορθολογισµό του πλαι-
σίου λειτουργίας της ακτοπλοΐας, επανακαθορίζονται  οι
υποχρεώσεις του πλοιοκτήτη όσον αφορά στη στελέχω-
ση του πλοίου και συνδέονται µε το διάστηµα δραστη-
ριοποίησής του.
Με την προτεινόµενη τροποποίηση της παραγράφου 1

του άρθρου έβδοµου του ν. 2932/2001, στην παράγραφο
6, επανακαθορίζονται οι προϋποθέσεις έκτακτης δροµο-
λόγησης πλοίου, µε γνώµονα την παροχή µεγαλύτερης
ευελιξίας. 
Με την παράγραφο 7 συµπληρώνεται η παράγραφος 3

του άρθρου ένατου του ν. 2932/2001, εισάγοντας ρητώς
την υποχρέωση για το Σ.Α.Σ. να συνεδριάζει τουλάχι-
στον έξι (6) φορές στη διάρκεια του έτους, µε σκοπό την
επιτάχυνση της έκδοσης γνώµης, η οποία απαιτείται σε
θέµατα που αφορούν στην εύρυθµη λειτουργία της ακτο-
πλοΐας και προβλέπονται από την κείµενη νοµοθεσία.
Στο ανωτέρω πλαίσιο, η απόφαση του Υπουργού Ναυτι-
λίας και Αιγαίου για την αποδοχή ή µη της γνώµης του
Σ.Α.Σ. εκδίδεται εντός τριάντα (30) ηµερών από την ηµε-
ροµηνία συνεδρίασης αυτού.
Με την προτεινόµενη τροποποίηση της παραγράφου 2

του άρθρου ενδέκατου του ν. 2932/2001, στην παράγρα-
φο 8, γίνεται εναρµόνιση της σχετικής διάταξης µε το
άρθρο έκτο του ιδίου νόµου, µετά την αναρίθµηση των
παραγράφων που προήλθαν από την αντικατάσταση του
άρθρου αυτού. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ι΄
ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΕΘΝΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 

ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ

Στο Κεφάλαιο Ι΄ρυθµίζονται ζητήµατα που στοχεύουν
στην ανάπτυξη του Εθνικού Λιµενικού Συστήµατος. Το
συγκεκριµένο κεφάλαιο αποτελεί καίρια νοµοθετική πα-
ρέµβαση, η οποία είναι απαραίτητη για τον εκσυγχρονι-
σµό και την εξέλιξη της νοµοθεσίας σε βασικά ζητήµατα,
όπως είναι το σύστηµα διοίκησης των Οργανισµών Λιµέ-
νων Α.Ε. και η οργάνωσή τους σε Δίκτυα, η επέκταση
στα Ν.Π.Δ.Δ. της οµαδοποίησης τους σε νέες Α.Ε., η α-
δειοδότηση των λιµενικών έργων και η διευκρίνιση του
πλαισίου των ιδιωτικοποιήσεων στο Εθνικό Λιµενικό Σύ-
στηµα, µε κανόνες που εξασφαλίζουν τη συνέχιση της
απρόσκοπτης λειτουργίας των λιµένων, την εξυπηρέτη-
ση των χρηστών σε ένα σύγχρονο περιβάλλον ασφάλει-
ας και παραγωγικότητας, καθώς και τη διασφάλιση της
χωρικής συνοχής.
Στο άρθρο 39 και συγκεκριµένα στις παραγράφου 1 και

2 γίνεται περιληπτική αναφορά στην ευθύνη του συνολι-
κού σχεδιασµού και της χάραξης της Εθνικής Λιµενικής
Πολιτικής, την οποία φέρει το Υπουργείο Ναυτιλίας και
Αιγαίου, καθώς και στην υποχρέωσή του να εκπονεί και
να επικαιροποιεί σε τακτά χρονικά διαστήµατα (τουλάχι-
στον µία φορά ανά πενταετία) το Σχέδιο Στρατηγικής Α-
νάπτυξης του Εθνικού Λιµενικού Συστήµατος.
Στην παράγραφο 3 του ίδιου άρθρου παρατίθεται η βα-

σική δοµή και διάρθρωση του  Εθνικού Λιµενικού Συστή-
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µατος, το οποίο βασίζεται σε τρεις κύριους πυλώνες και
πιο συγκεκριµένα:

i) Ο πρώτος πυλώνας, σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα
στην περίπτωση α΄ της παραγράφου 3 του παρόντος άρ-
θρου, θεµελιώνεται στη συγκρότηση των τεσσάρων Κε-
ντρικών Λιµενικών Δικτύων της χώρας, ήτοι: (α) του Ατ-
τικού Λιµενικού Δικτύου, αποτελούµενου από τους Ορ-
γανισµούς Λιµένων - Ανώνυµες Εταιρίες του Πειραιά,
του Λαυρίου, της Ελευσίνας και της Ραφήνας, (β) του Δι-
κτύου Λιµένων Βορείου Ελλάδος, αποτελούµενου από
τους Οργανισµούς Λιµένων - Ανώνυµες Εταιρίες της
Θεσσαλονίκης, της Καβάλας, της Αλεξανδρούπολης και
του Βόλου, (γ) του Δικτύου Λιµένων Δυτικής Ελλάδας,
αποτελούµενου από τους Οργανισµούς Λιµένων - Ανώ-
νυµες Εταιρίες της Πάτρας, της Ηγουµενίτσας και της
Κέρκυρας και (δ) του Οργανισµού Λιµένος Ηρακλείου. 
Η δηµιουργία των πιο πάνω δικτύων, τα οποία θα απο-

τελέσουν, από της συγκροτήσεώς τους, τη «ραχοκοκα-
λιά» του Εθνικού Λιµενικού Συστήµατος, σχετίζεται κατ’
ουσία µε τη διοικητική συνένωση των δώδεκα κεντρικών
και µεγαλύτερων λιµένων της χώρας, µέσω της ίδρυσης
τεσσάρων «µητρικών εταιριών» των ΟΛΠ Α.Ε., ΟΛΘ
Α.Ε., ΟΛΠΑ Α.Ε. και ΟΛΗ Α.Ε. και τη «θυγατροποίηση»
των υπολοίπων, χωρίς να ιδρύονται νέες ανώνυµες εται-
ρίες.  

ii) Ο δεύτερος πυλώνας, σύµφωνα µε τα προβλεπόµε-
να στην περίπτωση β΄ της παραγράφου 3 του παρόντος
άρθρου βασίζεται στη συνένωση των Λιµενικών Ταµείων
που λειτουργούν µε τη µορφή Ν.Π.Δ.Δ., ανεξαρτήτως
δηλαδή αν πρόκειται για Δηµοτικά ή Κρατικά Λιµενικά
Ταµεία, είτε µέσω της µεταξύ τους συγχώνευσης µε
σκοπό την ίδρυση ανωνύµων εταιριών (των λεγόµενων
Περιφερειακών Λιµενικών Δικτύων) είτε µέσω της προ-
σχώρησής τους σε ένα από τα Κεντρικά Λιµενικά Δίκτυα
της προηγούµενης περίπτωσης α΄. Η διαδικασία συνέ-
νωσης των Λιµενικών Ταµείων περιγράφεται αναλυτικά
στο άρθρο 43 και βασίζεται στην εκπόνηση του Ολοκλη-
ρωµένου Σχεδίου Συνενώσεων, το οποίο θα εκπονηθεί
µε µέριµνα και ευθύνη των αρµοδίων υπηρεσιών των Υ-
πουργείων Οικονοµικών, Εσωτερικών και Ναυτιλίας και
Αιγαίου. 

iii) Ο τρίτος πυλώνας θεµελιώνεται στην οργάνωση
των λεγόµενων «ορφανών» λιµένων και λιµενικών εγκα-
ταστάσεων, εκείνων δηλαδή των λιµενικών υποδοµών,
που αν και δεν υπάγονται στην αρµοδιότητα κάποιου συ-
γκεκριµένου φορέα διοίκησης και εκµετάλλευσης και ε-
κτελούνται σε αυτές µικρής κλίµακας δραστηριότητες, η
λειτουργία τους είναι ζωτικής σηµασίας για την κοινωνι-
κή και οικονοµική ανάπτυξη των τοπικών κοινωνιών. Με
τις διατάξεις των περιπτώσεων γ΄ και δ΄της παραγρά-
φου 3 του παρόντος άρθρου, παρέχεται η δυνατότητα,
µέσω της έκδοσης υπουργικών αποφάσεων, ένταξης
των συγκεκριµένων λιµένων ή λιµενικών εγκαταστάσε-
ων στα Δίκτυα Λιµένων, Κεντρικά και Περιφερειακά ή
στα Λιµενικά Ταµεία που λειτουργούν µε τη µορφή
ΝΠΔΔ, ανεξαρτήτως εάν πρόκειται για κρατικά ή δηµοτι-
κά.
Τέλος, µε την περίπτωση ε΄ της παραγράφου 3 του ίδι-

ου άρθρου, η οποία ως προς το ουσιαστικό της περιεχό-
µενο αποτελεί µεταβατική διάταξη, επιδιώκεται η αντιµε-
τώπιση του υπαρκτού προβλήµατος της οικονοµικής και
επιχειρησιακής αδυναµίας ορισµένων Κρατικών Λιµενι-
κών Ταµείων να συνεχίσουν αυτοτελώς την απρόσκοπτη
λειτουργία τους και ως εκ τούτου, η ανάγκη συνένωσής

τους διά της απορροφήσεώς τους από γειτονικά Δηµοτι-
κά Λιµενικά Ταµεία, µετά από σχετική εισήγηση του ΤΑΙ-
ΠΕΔ, καθίσταται αδήριτη. Η αδυναµία συνέχισης της λει-
τουργίας των εν λόγω Κρατικών Λιµενικών Ταµείων προ-
έκυψε λόγω των συνενώσεων γειτονικών Λιµενικών Τα-
µείων, στις οποίες δεν συµπεριλήφθηκαν και τα συγκε-
κριµένα.
Στα άρθρα 40 και 41 περιγράφεται το νοµικό πλαίσιο,

το οποίο παρέχει τη δυνατότητα συγκρότησης των πιο
πάνω τεσσάρων (4) Κεντρικών Λιµενικών Ταµείων, των
ενιαίων δηλαδή συστηµάτων διοίκησης και διαχείρισης
των συνολικά δώδεκα Εµπορικών Λιµένων της Χώρας
που λειτουργούν µε τη µορφή Ανώνυµης Εταιρίας, ως Ο-
µίλων Επιχειρήσεων Εκµεταλλεύσεως Εµπορικών Λιµέ-
νων, µετά την εκπόνηση σχετικής µελέτης βιωσιµότητας
από το Ταµείο Αξιοποίησης της Ιδιωτικής Περιουσίας του
Δηµοσίου (ΤΑΙΠΕΔ) και υπό την προϋπόθεση της λήψης
σχετικής απόφασης από τις Γενικές Συνελεύσεις των ε-
ταιριών.
Με την εφαρµογή της διάταξης, οι τρεις Ανώνυµες Ε-

ταιρίες, φορείς διαχείρισης των Λιµένων του Λαυρίου,
της Ελευσίνας και της Ραφήνας, µετατρέπονται σε
100% θυγατρικές εταιρίες της Οργανισµός Λιµένος Πει-
ραιώς (Ο.Λ.Π. Α.Ε. ) Α.Ε. Αντίστοιχα, οι τρεις Ανώνυµες
Εταιρίες του Βόλου, της Καβάλας και της Αλεξανδρού-
πολης µετατρέπονται σε θυγατρικές του Οργανισµού Λι-
µένος Θεσσαλονίκης (ΟΛΘ ΑΕ) και οι δύο Ανώνυµες Ε-
ταιρίες της Ηγουµενίτσας και της Κέρκυρας µετατρέπο-
νται σε θυγατρικές του Οργανισµού Λιµένα Πατρών (ΟΛ-
ΠΑ ΑΕ), ενώ το λιµάνι του Ηρακλείου παραµένει, επί του
παρόντος, ως έχει.
Τα θετικά αποτελέσµατα που προκύπτουν από τη συ-

γκρότηση των πιο πάνω δικτύων συνοψίζονται στα ακό-
λουθα:

(α) Η αξία των υπό θυγατροποίηση εταιριών θα υπολο-
γισθεί στο µετοχικό κεφάλαιο των «µητρικών» εταιριών,
το οποίο θα αυξηθεί ισόποσα. Οι νέες µετοχές κάθε µη-
τρικής εταιρίας, που θα εκδοθούν λόγω της αύξησης του
µετοχικού κεφαλαίου, θα περιέλθουν στο Ελληνικό Δη-
µόσιο. Οι µετοχές των εταιριών, οι οποίες είναι ήδη ει-
σηγµένες στο Χρηµατιστήριο Αθηνών (Χ.Α.), θα εισα-
χθούν και αυτές προς διαπραγµάτευση στο Χ.Α., εφαρ-
µοζόµενης της προβλεπόµενης ισχύουσας διαδικασίας.
Η προτεινόµενη διαδικασία είναι ταχυτάτη, στηρίζεται
στην προηγούµενη διαδικασία για την ΟΛΠ Α.Ε. και ΟΛΘ
Α.Ε., ως προς την αποτίµησή τους για την είσοδό τους
στο Χ.Α. και δηµιουργεί όλα τα θετικά αποτελέσµατα
µιας συγχώνευσης µε απορρόφηση, χωρίς τα αρνητικά
της κατάργησης των νοµικών προσώπων των εταιριών
που θα απορροφηθούν.

(β) Επιβάλλεται η διαµόρφωση ενός νέου επιχειρησια-
κού και στρατηγικού σχεδιασµού των δηµιουργούµενων
Οµίλων Επιχειρήσεων Εκµετάλλευσης Εµπορικών Λιµέ-
νων, µε σκοπό τη µεγιστοποίηση των πλεονεκτηµάτων
των συνεργειών, αλλά και της βελτίωσης της κατανοµής
των λειτουργιών τους. Άµεσο αποτέλεσµα του εγχειρή-
µατος αυτού είναι η σηµαντική βελτίωση των οικονοµι-
κών αποτελεσµάτων της εκµετάλλευσης, ο ορθολογικός
προγραµµατισµός των επενδύσεων, των συµπράξεων µε
ιδιωτικά κεφάλαια, καθώς και η αξιοποίηση του απασχο-
λούµενου προσωπικού. 

(γ) Με τη διαδικασία της δηµιουργίας του Οµίλου για
τις δύο εισηγµένες εταιρίες ΟΛΠ Α.Ε. και ΟΛΘ Α.Ε., επι-
τυγχάνεται επίσης ταχύτατη εισαγωγή των µετοχών στο
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Χ.Α. και συγχρόνως ενισχύεται η χρηµατιστηριακή τους
αξία, λόγω της ενιαίας στρατηγικής ανάπτυξης, διοίκη-
σης και διαχείρισης, που θα οδηγήσει άµεσα σε βελτιω-
µένα οικονοµικά αποτελέσµατα.

(δ) Το σχέδιο ίδρυσης των συγκεκριµένων τεσσάρων
Κεντρικών Λιµενικών Δικτύων έχει ως αποτέλεσµα την
επιτυχία όλων των στόχων που επιδιώκονται µε τη µείω-
ση των δηµοσίων επιχειρήσεων και την εξοικονόµηση
χρόνου, χωρίς τα προβλήµατα και τις παρενέργειες της
συγχώνευσης που θα επηρέαζαν αρνητικά τα οποιαδή-
ποτε θετικά αποτελέσµατά της, για αρκετό χρονικό διά-
στηµα. 
Στην ίδια λογική, η παράγραφος 2 του άρθρου 40 εισά-

γει την υποχρέωση για την, από µέρους του ΤΑΙΠΕΔ, εκ-
πόνηση µελέτης βιωσιµότητας των λιµένων πριν από ο-
ποιαδήποτε ενέργεια, η οποία δύναται να µεταβάλλει
ουσιωδώς την περιουσιακή κατάσταση ή να επηρεάσει
τη λειτουργία οποιουδήποτε λιµένα της χώρας, ανεξαρ-
τήτως της µορφής του αρµόδιου φορέα διοίκησης και εκ-
µετάλλευσής του. Η συγκεκριµένη διάταξη στοχεύει στη
διασφάλιση της αδιάλειπτης συνέχισης της παροχής των
λιµενικών υπηρεσιών προς τους Έλληνες πολίτες και εν
γένει σε κάθε χρήστη των ελληνικών λιµένων, πρωτί-
στως δε των υπηρεσιών εκείνων που κρίνονται ζωτικής
σηµασίας τόσο για την οικονοµική, εµπορική και κοινωνι-
κή ζωή της χώρας όσο και για τη διασύνδεση της νησιω-
τικής χώρας µε την ηπειρωτική.   
Με το άρθρο 42, οι τέσσερις «µητρικές» εταιρίες των

Κεντρικών Λιµενικών Δικτύων της περίπτωσης α΄ της
παραγράφου 3 του άρθρου 39, υποχρεούνται να συστή-
σουν Διεύθυνση Αξιοποίησης και Ανάπτυξης, µε βασική
αρµοδιότητα την προώθηση των διαδικασιών ανάπτυξης
των επενδύσεων και κάθε µορφής αξιοποίησης των λιµέ-
νων του Δικτύου, πάντα σε στενή συνεργασία µε τις κα-
τά περίπτωση αρµόδιες υπηρεσίες των θυγατρικών τους
εταιριών για τα ζητήµατα των λιµένων της αρµοδιότητάς
τους. Η ανάγκη ίδρυσης της πιο πάνω Διεύθυνσης σε κα-
θεµία από τις µητρικές εταιρίες προκύπτει λόγω των ε-
ξαιρετικά επειγουσών µνηµονιακών υποχρεώσεων που
έχει αναλάβει η χώρα και οι οποίες προκρίνουν την απο-
τελεσµατική επίσπευση των απαιτούµενων ενεργειών
για την επίτευξη της ανάπτυξης των επενδύσεων, παρα-
χωρήσεων, συνεργασιών και συνεργειών µε ιδιώτες και
κάθε µορφής επιχειρηµατικής πρωτοβουλίας που συνδέ-
εται µε την ανάπτυξη και αξιοποίηση των λιµένων του
Δικτύου. 
Στη διάταξη του άρθρου 43 περιγράφεται η διαδικασία

συγκρότησης και ανάπτυξης του Περιφερειακού Λιµενι-
κού Συστήµατος. Πιο συγκεκριµένα, παρέχεται, µέσω ε-
νός Ολοκληρωµένου Σχεδίου Συνενώσεων, η δυνατότη-
τα στα Λιµενικά Ταµεία κάθε µορφής, κυρίως όµως σε ε-
κείνα που παρουσιάζουν αξιόλογη εµπορική και επιβατι-
κή κίνηση, να συνενωθούν, βάσει αντικειµενικών κριτη-
ρίων εφαρµογής λιµενικής πολιτικής, τα οποία καθορίζο-
νται από το Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου και να ι-
δρύσουν µια Ανώνυµη Εταιρία ή άλλως το λεγόµενο Πε-
ριφερειακό Λιµενικό Δίκτυο ή να προσχωρήσουν σε ένα
από τα Κεντρικά Λιµενικά Δίκτυα της περίπτωσης α΄ της
παραγράφου 3 του άρθρου 39.
Τα υπάρχοντα Λιµενικά Ταµεία είναι, στην πλειονότη-

τά τους, οργανισµοί περιορισµένης κερδοφορίας, οι ο-
ποίοι αδυνατούν να προχωρήσουν σε περαιτέρω επεν-
δύσεις για τη βελτίωση των λιµενικών εγκαταστάσεων
και των παρεχοµένων από αυτούς λιµενικών υπηρεσιών.

Από την άλλη πλευρά, το σχετικά πρόσφατο µοντέλο
(2001) των Οργανισµών Λιµένων Α.Ε. έχει λειτουργήσει
µε επιτυχία, καθώς πρώην Λιµενικά Ταµεία εξελίχθηκαν
σε σύγχρονες επιχειρήσεις, διοικούµενες µε ιδιωτικοοι-
κονοµικά κριτήρια και οι οποίες πραγµατοποίησαν και
συνεχίζουν να πραγµατοποιούν σηµαντικές επενδύσεις
µε ίδια κεφάλαια, εθνικούς και κοινοτικούς πόρους.
Με τη δηµιουργία των νέων δοµών θα επιτευχθεί ο εκ-

συγχρονισµός και η αναβάθµιση των φορέων διοίκησης
των λιµένων, η συµµετοχή της Τοπικής Αυτοδιοίκησης
µε αναβαθµισµένο ρόλο και η παράλληλη απαλλαγή της
διοίκησης των λιµανιών από γραφειοκρατικές διατυπώ-
σεις και αγκυλώσεις. Παράλληλα, καθίσταται ευχερέ-
στερη η πραγµατοποίηση επενδύσεων για τη βελτίωση
των λιµενικών υπηρεσιών για τους χρήστες, διότι θα
µπορούν να αξιοποιηθούν περισσότερο αποτελεσµατικά
οι εθνικοί και κοινοτικοί πόροι, ενώ θα διενεργηθούν ό-
λες εκείνες οι συνέργειες που θα επιτρέψουν την οργά-
νωση διοικητικών οικονοµικών και τεχνικών υπηρεσιών
σε ικανοποιητικό επίπεδο.  
Με την παράγραφο 3 της ίδιας διάταξης επιδιώκεται,

πάντοτε µέσω της εκπόνησης του Ολοκληρωµένου Σχε-
δίου Συνενώσεων, η συνολική και οριστική αντιµετώπιση
των χρόνιων προβληµάτων που προκύπτουν από την α-
νύπαρκτη έως σήµερα αποτύπωση και καταγραφή των
λιµενικών υποδοµών της χώρας, την ανεπαρκή διοικητι-
κή τους οργάνωση και την ασαφή, σε αρκετές περιπτώ-
σεις, χωροθέτησή τους.  
Στη παράγραφο 4 του ιδίου άρθρου θεσπίζεται η υπο-

χρέωση, µετά την έκδοση κοινής απόφασης των Υπουρ-
γών Οικονοµικών, Εσωτερικών και Ναυτιλίας και Αιγαί-
ου, για την επιβολή, στους φορείς διοίκησης και εκµε-
τάλλευσης λιµένων µε την µορφή Ν.Π.Δ.Δ., τέλους υπέρ
της χρηµατοδότησης των ακτοπλοϊκών γραµµών που ε-
ξυπηρετούνται µε σύµβαση δηµόσιας υπηρεσίας (άγονες
γραµµές), µε ισόποση µείωση ενδεχόµενης κρατικής επι-
χορήγησης. Με τη διάταξη αυτή επιδιώκεται η διασφάλι-
ση της απρόσκοπτης συνέχισης εκτέλεσης των συγκε-
κριµένων δροµολογίων, µέσω της επιβολής τέλους, η α-
νταποδοτικότητα του οποίου προκύπτει σαφώς από την
άρρηκτη σύνδεση της συνέχισης της ακτοπλοϊκής συ-
γκοινωνίας, όχι µόνο µε την επιβατική κίνηση των λιµέ-
νων, αλλά και µε την ανάπτυξη των τοπικών οικονοµιών
εν γένει και της εθνικής οικονοµίας κατ’ επέκταση.  
Με τη διάταξη του άρθρου 44 εισάγεται ο θεσµός της

Ρυθµιστικής Αρχής Λιµένων (Ρ.Α.Λ.) µε την ίδρυση αυ-
τοτελούς Δηµόσιας Υπηρεσίας µε διοικητική και οικονο-
µική αυτοτέλεια, η οποία εποπτεύεται από τον Υπουργό
Ναυτιλίας και Αιγαίου και έχει ως κύρια αρµοδιότητα την
παρακολούθηση της εφαρµογής της εθνικής στρατηγι-
κής στο λιµενικό τοµέα, καθώς και την εποπτεία των ε-
µπορικών λιµένων, κρατικών και ιδιωτικών. Η ίδρυση της
Ρ.Α.Λ. υπαγορεύεται από την ανάγκη ύπαρξης ενός ευέ-
λικτου και λειτουργικά ανεξάρτητου δηµόσιου φορέα, ο
οποίος θα αποτελεί την εποπτεύουσα αρχή της εφαρµο-
γής της εθνικής λιµενικής πολιτικής, όπως αυτή ανα-
πτύσσεται στο σύνθετο τοπίο που θα διαµορφωθεί µετά
την ολοκλήρωση των διαδικασιών αξιοποίησης των περι-
ουσιακών στοιχείων των λιµένων. Η λειτουργία της
Ρ.Α.Λ. υπό το ανωτέρω νοµικό καθεστώς της εποπτείας
του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, προβλέπεται κα-
ταρχήν να έχει περιορισµένη διάρκεια (π.χ., δύο ετών),
προκειµένου να αξιολογηθούν τα αποτελέσµατα της ά-
σκησης των συγκεκριµένων αρµοδιοτήτων της. Ο σκο-
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πός, καταρχήν, του νοµοθέτη είναι να αξιολογήσει κατά
πόσο η θέσπιση αυτής της Υπηρεσίας µε τις ανατιθέµε-
νες σε αυτήν αρµοδιότητες µπορεί να προσλάβει στο
µέλλον εντονότερα χαρακτηριστικά Ανεξάρτητης Διοι-
κητικής Αρχής. 
Στο ίδιο άρθρο περιλαµβάνεται εξουσιοδοτική διάταξη

για την έκδοση προεδρικού διατάγµατος, µε το οποίο θα
καθορίζονται ο Οργανισµός της Ρ.Α.Λ., ο Κανονισµός
Λειτουργίας της και κάθε άλλη αναγκαία ρύθµιση, ενώ
στην παράγραφο 5 γίνεται αναφορά στους χρηµατοδοτι-
κούς πόρους της Υπηρεσίας.
Η Επιτροπή Σχεδιασµού και Ανάπτυξης Λιµένων

(Ε.Σ.Α.Λ.) από τη σύστασή της µε το ν. 2932/2001, απο-
τέλεσε χρήσιµο διοικητικό «εργαλείο», το οποίο εντού-
τοις απαξιώθηκε στην πράξη, αφενός λόγω των δυσχε-
ρειών που προκαλούσε η πολυσύνθετη δοµή και λειτουρ-
γία του, κυρίως, όµως, λόγω της µη εκχώρησης σε αυτήν
ουσιαστικών αρµοδιοτήτων. Με την προτεινόµενη διάτα-
ξη του άρθρου 45, αλλά και µε την παράλληλη εφαρµογή
άλλων διατάξεων του ίδιου Κεφαλαίου για την ανάπτυξη
του Εθνικού Λιµενικού Συστήµατος, επιδιώκεται η αξιο-
ποίηση και η αναβάθµιση του ρόλου της Επιτροπής και ε-
νισχύεται η λειτουργία της. 
Με την προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου 46 εισάγο-

νται βελτιωτικές ρυθµίσεις σε ό,τι αφορά ζητήµατα κυ-
κλοφορίας και στάθµευσης οχηµάτων σε λιµένες τοπι-
κής σηµασίας ή σε τουριστικούς λιµένες, µε ανάθεση
σχετικής αρµοδιότητας στο Γενικό Γραµµατέα της οικεί-
ας Αποκεντρωµένης Διοίκησης.
Το υφιστάµενο καθεστώς αδειοδότησης έργων εντός

ζώνης λιµένος που ανήκει στη διαχείριση Οργανισµού
Λιµένος Ανώνυµης Εταιρίας, είναι πολύπλοκο, αντιφατι-
κό, µε επικαλυπτόµενες αρµοδιότητες φορέων και αρ-
χών και αποτελεί συχνά τροχοπέδη για την υλοποίηση
αναπτυξιακών έργων εντός των λιµενικών ζωνών. Η
προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου 47 έχει στόχο την α-
πλοποίηση των διαδικασιών, την ανάδειξη ως κεντρικού
οργάνου αδειοδότησης την Επιτροπή Σχεδιασµού και Α-
νάπτυξης Λιµένων (Ε.Σ.Α.Λ.), ενώ εξασφαλίζει τον έλεγ-
χο µέσα από την πολιτική έγκριση των προγραµµατισµέ-
νων έργων, µε τις εγκριτικές αποφάσεις σκοπιµότητας
των συναρµοδίων Υπουργών. 
Επίσης, εξασφαλίζεται ο περιβαλλοντικός έλεγχος σε

δύο στάδια, καταρχήν της ένταξης στο Αναπτυξιακό
Πρόγραµµα και Μελέτη Διαχείρισης (Master Plan), ώστε
να εξασφαλίζεται η συνολική περιβαλλοντική θεώρηση
της ζώνης του Λιµένος και η έγκριση περιβαλλοντικών
όρων εκτέλεσης του συγκεκριµένου έργου σύµφωνα µε
τα προβλεπόµενα στο ν. 4014/2011, µε ταυτόχρονη ό-
µως σύντµηση των σχετικών προθεσµιών.
Οι άδειες κατασκευής των έργων εκδίδονται µε απο-

φάσεις του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, οι οποίες
αποτελούν εκτελεστές διοικητικές πράξεις. Η υιοθέτηση
της προτεινοµένης διαδικασίας θα συµβάλλει στην απε-
µπλοκή πολλών έργων, αλλά κυρίως θα ενθαρρύνει, την
υλοποίηση αναπτυξιακών προγραµµάτων εντός λιµενι-
κών ζωνών, µε συγχρηµατοδότηση και κινητοποίηση ι-
διωτικών κεφαλαίων, η οποία αποτελεί απαραίτητη προ-
ϋπόθεση για την ανάπτυξη των λιµένων της χώρας. 
Με την παράγραφο 7 προβλέπεται η δυνατότητα πα-

ροχής εξειδικευµένων υπηρεσιών από ανεξάρτητες ε-
ταιρίες προς τη Γενική Γραµµατεία Λιµένων, Λιµενικής
Πολιτικής και Ναυτιλιακών Επενδύσεων του Υπουργείου

Ναυτιλίας και Αιγαίου κατά την άσκηση των καθηκόντων
της επίβλεψης και εποπτείας των έργων, για τα οποία οι
σχετικές αρµοδιότητες, σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα
στην αντίστοιχη σύµβαση, δεν ασκούνται από τον αρµό-
διο Οργανισµό Λιµένος. Με την παρούσα διάταξη δεν
λαµβάνει χώρα καµία µεταβολή των αρµοδιοτήτων που
αναφέρονται σε δηµοσίου ενδιαφέροντος θέµατα, όπως
είναι η ίση µεταχείριση των χρηστών, η ασφάλεια, η τιµο-
λογιακή πολιτική, η εφαρµογή της εκάστοτε ισχύουσας
νοµοθεσίας κλπ, οι οποίες ασκούνται, κατά περίπτωση, α-
πό τη Γενική Γραµµατεία Λιµένων, Λιµενικής Πολιτικής
και Ναυτιλιακών Επενδύσεων, το Λιµενικό Σώµα, τη
Ρ.Α.Λ. και την Επιτροπή Ανταγωνισµού, ανάλογα µε το α-
ντικείµενο και κατά τον ίδιο τρόπο που συνέβαινε έως
σήµερα ή σύµφωνα µε όσα αναφέρονται στις λοιπές δια-
τάξεις του παρόντος νόµου.
Με το άρθρο 48 τίθενται το πλαίσιο και οι προϋποθέ-

σεις που δύνανται να διασφαλίσουν την ταχύτερη και ο-
µαλή εξέλιξη κάθε µορφής διαγωνιστικής διαδικασίας
που αφορά στην ανάπτυξη των επενδύσεων, µέσω των α-
ποκρατικοποιήσεων, ιδιωτικοποιήσεων και παραχωρήσε-
ων, µε στόχο την ανάπτυξη και αξιοποίηση των λιµενικών
υποδοµών της χώρας, µε την ταυτόχρονη όµως διασφά-
λιση της αδιάλειπτης και απρόσκοπτης λειτουργίας των
λιµένων και την παροχή υψηλού επιπέδου υπηρεσιών
προς τους χρήστες. 
Με το άρθρο αυτό, ειδικότερα, επιδιώκεται ο καθορι-

σµός της αποτελεσµατικότερης διαδικασίας προσέλκυ-
σης των ιδιωτικών επενδύσεων στα λιµάνια της χώρας. Η
εν λόγω διαδικασία κρίνεται απαραίτητη αφενός λόγω
της ιδιοµορφίας των λιµένων ως µορφών δηµόσιας υπο-
δοµής και αφετέρου των σκοπών που αυτά εξυπηρετούν
µέσω των παρεχοµένων λιµενικών υπηρεσιών. 
Γι’ αυτό το λόγο, στην παράγραφο 2 του άρθρου αυτού,

οι ίδιοι φορείς, ορίζονται ως η Αναθέτουσα Αρχή οιασδή-
ποτε διαγωνιστικής διαδικασίας σχετίζεται αποκλειστικά
µε την ανάθεση «έργου» υπό την ευρεία έννοια του ό-
ρου, είτε δηλαδή αυτό αφορά σε δηµόσια σύµβαση ανά-
θεσης έργου κατασκευής, προµήθειας, υπηρεσίας ή µε-
λέτης είτε αφορά σε αντίστοιχη σύµβαση παραχώρησης. 
Αντιθέτως, σε οποιαδήποτε άλλη περίπτωση, αρµόδιος

φορέας για τη διενέργεια της προκριθείσας διαδικασίας
επιλογής του ιδιώτη επενδυτή, καθίσταται το ΤΑΙΠΕΔ. 
Η σχετική αρµοδιότητα της κατά περίπτωση Αναθέτου-

σας Αρχής, έννοια που συνδέεται αποκλειστικά µε την α-
νάθεση δηµόσιας σύµβασης ή την ανάθεση σύµβασης πα-
ραχώρησης, περιγράφεται αναλυτικά στην παράγραφο 3,
στην περίπτωση α’ της οποίας γίνεται αναφορά στην αρ-
µοδιότητα των φορέων που θα συγκροτήσουν ή θα προ-
σχωρήσουν στα εν λόγω δίκτυα, αρµοδιότητα που εκτεί-
νεται χρονικά έως τη συγκρότηση του κάθε Δικτύου. Για
τους υπόλοιπους λιµένες, η περίπτωση β΄ προσδιορίζει
αντίστοιχα την αρµοδιότητα των Ανωνύµων Εταιριών –
Περιφερειακών Λιµενικών Δικτύων από της σύστασής
τους ή του κατά το νόµο αρµόδιου φορέα για την ανάθε-
ση των συγκεκριµένων έργων, υπό την ευρεία πάντα έν-
νοια του όρου, µε εξαίρεση τα λιµάνια, των οποίων την
εκµετάλλευση έχει το ΤΑΙΠΕΔ βάσει της οικείας αυτού
νοµοθεσίας.
Τέλος, αναφέρεται ρητώς η αυτονόητη, κατά τα λοιπά,

διατήρηση του αποκλειστικού δικαιώµατος κυριότητας
του Ελληνικού Δηµοσίου επί του λιµένος και των λιµενι-
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κών ζωνών, ανεξαρτήτως της διαδικασίας αξιοποίησής
τους.  
Οι διατάξεις του άρθρου 49 ρυθµίζουν τα ζητήµατα

που αφορούν στην ίδρυση, µε προεδρικό διάταγµα, ανώ-
νυµης εταιρίας, µε σκοπό τη παροχή του συνόλου των
πλοηγικών υπηρεσιών στους εµπορικούς λιµένες και στο
θαλάσσιο χώρο της επικράτειας, καταρχάς για χρονική
διάρκεια πέντε (5) ετών, η οποία δύναται να παραταθεί
µε απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών, Διοικητικής
Μεταρρύθµισης και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης και
Ναυτιλίας και Αιγαίου µετά από πρόταση του Διοικητικού
Συµβουλίου της εταιρίας και σχετική εισήγηση της
Ρ.Α.Λ. Τις ανωτέρω υπηρεσίες παρέχει σήµερα η Πλοη-
γική Υπηρεσία του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου, η
οποία είναι αµιγώς δηµόσια υπηρεσία. 
Η ίδρυση της ως άνω εταιρίας αποσκοπεί στον εκσυγ-

χρονισµό του φορέα παροχής πλοηγικών υπηρεσιών στο
σύνολο των λιµένων της χώρας, δηµιουργώντας παράλ-
ληλα τις προϋποθέσεις για τη λειτουργία ενός ευέλικτου
και αποτελεσµατικού πλέον σχήµατος, αυτού της ανώ-
νυµης εταιρίας, αρµοδίου για την παροχή των υπηρε-
σιών αυτών. Η µεταφορά των εν λόγω υπηρεσιών στο
χώρο του ιδιωτικού δικαίου δεν συνεπάγεται την αποξέ-
νωσή τους από την κρατική εποπτεία, ασκούµενη, εν
προκειµένω, αφενός ως ο συνήθης διοικητικός έλεγχος
της λειτουργίας της ιδρυόµενης ανώνυµης εταιρίας και
αφετέρου µέσω της δηµιουργίας ενός κανονιστικού κα-
θεστώτος, για το σκοπό αυτό, το οποίο αναφέρεται στον
ορισµό των προσόντων των πλοηγών, την εκπαίδευση
και την πιστοποίησή τους, τη ρύθµιση της τιµολογιακής
πολιτικής, της είσπραξης των πλοηγικών τελών, καθώς
και το αντάλλαγµα υπέρ του Δηµοσίου.         
Για την οµαλή µετάβαση της παροχής των πλοηγικών

υπηρεσιών από το χαρακτήρα του αµιγώς δηµοσίου στον
ιδιωτικό τοµέα, συστήνεται ειδική Επιτροπή, µε απόφαση
του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, εντός ενός (1) µη-
νός από την έναρξη ισχύος του προτεινόµενου νοµοσχε-
δίου, η οποία θα καταρτίσει το επιχειρησιακό σχέδιο της
νέας εταιρίας και θα προτείνει, δεσµευτικά, για την έκ-
δοση του προεδρικού διατάγµατος ίδρυσης της εταιρίας
ό,τι άλλο απαιτείται ως προϋπόθεση για την ίδρυση και
λειτουργία της. Η Επιτροπή είναι αντιπροσωπευτική, κα-
θώς σε αυτήν συµµετέχουν το Δηµόσιο, εκπρόσωποι
των συνδικαλιστικών φορέων των παρόχων των πλοηγι-
κών υπηρεσιών, το Ναυτικό Επιµελητήριο Ελλάδος
(ΝΕΕ) και οι χρήστες. Η Επιτροπή οφείλει να ολοκληρώ-
σει το έργο της εντός έξι (6) µηνών από τη σύστασή της. 
Σε ό,τι αφορά την προτεινόµενη διάταξη της παραγρά-

φου 6 του εν λόγω άρθρου, επισηµαίνεται ότι σκοπός
της, ειδικότερα, είναι µια πολυετής διοικητική πρακτική,
η οποία αφορά σε ολιγάριθµες περιπτώσεις του κατωτέ-
ρου βοηθητικού προσωπικού της Πλοηγικής Υπηρεσίας,
να περιβληθεί νοµιµότητας. Επισηµαίνεται ότι η συγκε-
κριµένη διάταξη δεν συνεπάγεται οικονοµική επιβάρυν-
ση για το Κεφάλαιο Πλοηγικής Υπηρεσίας ούτε για τον
Κρατικό Προϋπολογισµό, καθώς οι εισφορές στα εν λό-
γω ταµεία βαρύνουν αποκλειστικά τους ασφαλισµένους.
Στο άρθρο 50 ρυθµίζονται ειδικότερα ζητήµατα λιµενι-

κών υποδοµών. 
Στην παράγραφο 1, µε την προτεινόµενη αντικατάστα-

ση του άρθρου 211 του ν. 4072/2012, αποσαφηνίζονται
οι φορείς που µπορούν να αιτηθούν την τοποθέτηση
προστατευτικών διχτύων  κατά τις διατάξεις του π.δ.
23/2000 και επέρχεται, µε τον τρόπο αυτό, πλήρης συµ-

φωνία µε τα διαλαµβανόµενα στο άρθρο 1 του ως άνω
διατάγµατος. Η παραπάνω τροποποίηση κρίθηκε επιβε-
βληµένη προς άρση παρερµηνειών που προέκυψαν σχε-
τικά µε το ζήτηµα της δυνατότητας των φορέων διοίκη-
σης των λιµένων (Λιµενικών Ταµείων και Οργανισµών
Λιµένα) να τοποθετούν, αυτοί και µόνο, προστατευτικά
δίχτυα κατά τις διατάξεις του π.δ. 23/2000. Σε κάθε περί-
πτωση, προβλέπεται κατ’ εξουσιοδότηση η έκδοση από-
φασης του Υπουργού Ναυτιλίας και Αιγαίου, µε την ο-
ποία καθορίζονται οι όροι, οι προϋποθέσεις, τα απαιτού-
µενα δικαιολογητικά, τα όργανα και η διαδικασία ελέγ-
χου, καθώς και κάθε άλλο σχετικό θέµα για τη χορήγηση
της εν λόγω άδειας.
Με την προτεινόµενη ρύθµιση της παραγράφου 2 προ-

βλέπεται ότι η διαδικασία καθορισµού της χερσαίας και
θαλάσσιας ζώνης λιµένα δεν εµποδίζεται από την ύπαρ-
ξη στους χώρους αυτούς έργων που εξυπηρετούν εµπο-
ρικούς, βιοµηχανικούς, συγκοινωνιακούς ή άλλου είδους
σκοπούς, που προβλέπονται από τις κείµενες διατάξεις
και έχουν κατασκευασθεί από φορείς του δηµοσίου το-
µέα, χωρίς άδεια ή µε υπέρβαση αυτής, πριν την ισχύ
του ν. 2971/2001. Με τον τρόπο αυτό, επιχειρείται να δο-
θεί η δυνατότητα ένταξης λιµενικών έργων σε χρηµατο-
δοτικά προγράµµατα, δεδοµένου ότι αφορούν σε χώ-
ρους που έχουν κατασκευασθεί τέτοιου είδους υποδο-
µές από φορείς του δηµόσιου τοµέα πριν την ισχύ του ν.
2971/2001.
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 3 ε-

πιδιώκεται η άρση των εµποδίων και η µείωση του α-
παιτούµενου χρόνου για την έκδοση άδειας εκτέλεσης
των έργων της παραγράφου 1 του άρθρου 18 του
ν. 2971/2001. 
Ειδικότερα, µε το σηµερινό καθεστώς, στην περίπτω-

ση που η άδεια αυτή συνδυάζεται µε κατεδάφιση  παλαι-
οτέρων έργων, για τα οποία υφίσταται πρωτόκολλο κα-
τεδάφισης που έχει συγκεκριµένη χρονική προθεσµία, η
χερσαία ζώνη στερείται - για µεγάλο χρονικό διάστηµα -
λιµενικών εγκαταστάσεων, µε αποτέλεσµα να µην εξυ-
πηρετείται ο σκοπός της. Με την προτεινόµενη διάταξη
προβλέπεται ότι  για την εκτέλεση των ανωτέρω έργων,
όπου υφίστανται λιµενικές εγκαταστάσεις, οι οποίες, βά-
σει των τεχνικών µελετών, θα κατεδαφιστούν πλήρως,  η
κατεδάφιση αυτών γίνεται συγχρόνως µε την κατασκευή
των νέων έργων. Με τον τρόπο αυτό, η χερσαία ζώνη λι-
µένος θα διαθέτει λιµενικές εγκαταστάσεις, αρχικά τις
υφιστάµενες και στη συνέχεια τις καινούργιες.
Σχετικά µε τις προτεινόµενες ρυθµίσεις του άρθρου 51

σηµειώνονται τα εξής: 
Η ναυπηγοεπισκευή στην ευρύτερη περιοχή του Περά-

µατος αποτελούσε κατά το παρελθόν µια ακµαία οικονο-
µική δραστηριότητα. Από το 2008 παρατηρείται σηµαντι-
κή µείωση της δραστηριότητας αυτής, η οποία οφείλεται
τόσο στην όξυνση του διεθνούς ανταγωνισµού από γει-
τονικά κράτη όσο και στη διόγκωση των προβληµάτων
που σχετίζονται µε την απαξίωση των υποδοµών, τη δια-
τάραξη της εργασιακής ειρήνης, την αυξηµένη γραφειο-
κρατία και την κατάτµηση των αρµοδιοτήτων σε πλήθος
φορέων και Υπουργείων. Άµεσο αποτέλεσµα των ανωτέ-
ρω είναι η διακοπή της λειτουργίας πληθώρας επιχειρή-
σεων και η υπέρµετρη διόγκωση της ανεργίας.
Η αναθέρµανση της ναυπηγοεπισκευαστικής δραστη-

ριότητας στη Ναυπηγοεπισκευαστική Ζώνη, αρµοδιότη-
τας του Οργανισµού Λιµένος Πειραιώς (Ο.Λ.Π.) ΑΕ, σύµ-
φωνα µε τα προβλεπόµενα στο ν. 3654/2008 (Α΄ 57),  θα
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έχει πολλαπλά οικονοµικά και κοινωνικά οφέλη για πλη-
θώρα επιχειρήσεων που σχετίζονται µε τη ναυπηγοεπι-
σκευή, ενώ τα κοινωνικά οφέλη θα προκύψουν από τη
συνεπαγόµενη µείωση της ανεργίας στην ευρύτερη πε-
ριοχή του Πειραιά και της Νοτιοδυτικής Αθήνας.  
Με τις προτεινόµενες ρυθµίσεις, επιδιώκεται η διαµόρ-

φωση προϋποθέσεων για την ανάπτυξη της ναυπηγοεπι-
σκευαστικής δραστηριότητας και για την αντιµετώπιση
των χρόνιων προβληµάτων της ως άνω Ναυπηγοεπι-
σκευαστικής Ζώνης, µε τη συµµετοχή όλων των συναρ-
µόδιων φορέων. Επιπροσθέτως, παρέχεται εξουσιοδότη-
ση στον Υπουργό Ναυτιλίας και Αιγαίου για την κατάρτι-
ση του Κανονισµού Λειτουργίας της Ναυπηγοεπισκευα-
στικής Ζώνης, ύστερα από πρόταση του αρµόδιου φορέα
διοίκησης και εκµετάλλευσης και αφού προηγηθεί διαδι-
κασία δηµόσιας διαβούλευσης. Ο εν λόγω Κανονισµός
θα συµβάλλει στη θέσπιση κανόνων που πρέπει να ακο-
λουθούνται τόσο από τις εγκατεστηµένες επιχειρήσεις
όσο και από τους κάθε µορφής χρήστες, έτσι ώστε να
δοθεί τέλος στην άναρχη κατάσταση που επικρατεί σή-
µερα στη Ζώνη.
Με τις προτεινόµενες ρυθµίσεις του άρθρου 52, µετα-

τρέπεται το Λιµενικό Ταµείο Χαλκίδας από Ν.Π.Δ.Δ. σε
Ανώνυµη Εταιρία, κατά το πρότυπο του ν. 2932/2001, ε-
νώ παράλληλα συγχωνεύονται στη νέα εταιρία όλα τα
λιµενικά ταµεία του νοµού Ευβοίας. Συγχρόνως, ρυθµί-
ζονται όλα τα ζητήµατα σχετικά µε την περιουσία, τις
αρµοδιότητες και το προσωπικό του µετατρεπόµενου και
των συγχωνευόµενων νοµικών προσώπων.  
Η ανώνυµη εταιρία που θα δηµιουργηθεί µε τη µετα-

τροπή του Λιµενικού Ταµείου Χαλκίδας, την κατάργηση
και τη µεταφορά των αρµοδιοτήτων των δέκα (10)
Ν.Π.Δ.Δ., διατηρεί  το δηµόσιο χαρακτήρα της, αφού ορ-
γανώνεται ως δηµόσια επιχείρηση. Παράλληλα, µε την
ενοποίηση, οι οικονοµίες κλίµακας θα είναι σηµαντικές,
ενώ η θαλάσσια και λιµενική πολιτική που έχει στόχο την
οικονοµική και κοινωνική ανάπτυξη και τη συνοχή του
ελληνικού χώρου θα είναι άµεσα εφαρµοστέα στο νοµό
Ευβοίας, ο οποίος διαθέτει λιµένες κάθε κατηγορίας.
Συγκεκριµένα, στρατηγική της νέας ανώνυµης εται-

ρίας είναι να εξυπηρετήσει τις ανάγκες  τόσο της τοπι-
κής όσο και της εθνικής θαλάσσιας και λιµενικής πολιτι-
κής, που αφορούν στο σύνολο των λιµένων της Ευβοίας,
δεδοµένου ότι η γεωγραφική θέση της µπορεί να αποτε-
λέσει σηµαντικό παράγοντα για την προσέλκυση επεν-
δύσεων για βιοµηχανικές τουριστικές και αλιευτικές
δραστηριότητες.  
Για τα ζητήµατα που προκύπτουν από τη µετατροπή

του Λιµενικού Ταµείου Ευβοίας και τη συγχώνευση των
Λιµενικών Ταµείων του άρθρου αυτού, εφαρµόζονται α-
ναλόγως οι σχετικές ρυθµίσεις του εικοστού πρώτου άρ-
θρου του ν. 2932/2001, ενώ το προσωπικό των ανωτέρω
νοµικών προσώπων καθίσταται εκ του νόµου προσωπικό
της συστηνόµενης ανώνυµης εταιρίας, για το υπηρεσια-
κό καθεστώς του οποίου ισχύουν αναλογικά οι ρυθµίσεις
των στοιχείων α΄, β΄, γ΄, δ΄, και ε΄της παραγράφου 10
του άρθρου 4 του ν. 3075/2002. Στην περίπτωση αυτή, ε-
φαρµόζονται αναλόγως οι διατάξεις της παραγράφου 2
του άρθρου 4 του ν. 3408/2005, όπως ισχύει.  

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΑ΄
ΛΟΙΠΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Στο Κεφάλαιο ΙΑ΄ περιέχονται λοιπές διατάξεις που
ρυθµίζουν επιµέρους ζητήµατα αρµοδιότητας του Υ-

πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου. 
Στο πλαίσιο της ανάπτυξης του Πειραιά ως ναυτιλιακό

κέντρο και τόπος παροχής σχετικών υπηρεσιών, σκοπός
της διατάξεως του άρθρου 53 είναι να ενισχύσει το θε-
σµό της ναυτικής διαιτησίας στον Πειραιά µε αντίστοιχη
ελάφρυνση των δικαστηρίων, ήτοι υπαγωγή σε διαιτησία
κάποιων υποθέσεων που µέχρι τώρα έφταναν στα δικα-
στήρια και δηµιουργία ιστορικού διαιτησιών - track record
- που θα µπορούσαν να προσελκύσουν και περισσότε-
ρους ιδιώτες στην ελληνική διαιτησία. Ο θεσµός αυτός,
ήδη σε πλήρη εξέλιξη σε άλλες έννοµες τάξεις µε ναυτι-
λιακή παράδοση, θα πρέπει να ενταχθεί πιο συστηµατικά
στην ελληνική έννοµη τάξη. Τούτο θα ενισχύσει τη θέση
του Πειραιά ως γενικότερο ναυτιλιακό κέντρο, το οποίο
αποτελεί, εξάλλου, γενικότερο στόχο του συνόλου του
νοµοσχεδίου. Παράλληλα, επιχειρείται να προβλεφθούν
πιο ευέλικτες διαδικασίες για τις ναυτικές διαιτησίες σε
σχέση µε αυτές που θέτει για τις διαιτησίες γενικώς το
άρθρο 16 του προσφάτως ψηφισθέντος νόµου
4110/2013 (Α΄17). Ο ορισµός του εθνικού δικαίου ως ε-
φαρµοστέου και η επίλυση των διαφορών στην Ελλάδα
είναι όροι συνηθισµένοι στη διεθνή πρακτική για κρατι-
κές µεταφορές και ήδη προβλέπονται στο άρθρο 16 του
ν. 4110/2013. Επίσης, καθίσταται σαφές ότι στην διαιτη-
σία του ΝΕΕ µπορούν να υπάγονται και διεθνείς διαιτη-
σίες, για το οποίο σήµερα υφίσταται κάποια αµφισβήτη-
ση.
Σε ό,τι αφορά τις ρυθµίσεις που σχετίζονται µε τον Οί-

κο Ναύτου του άρθρου 54, επισηµαίνονται τα ακόλουθα:
Μετά τη θέση σε ισχύ του ν. 4075/2012 (Α΄89) και τη

µεταφορά προσωπικού από τον Οίκο Ναύτου στον ΕΟ-
ΠΥΥ, προέκυψε η ανάγκη συνέχισης της παροχής περί-
θαλψης προς τους ναυτικούς και τις οικογένειές τους α-
πό τον ΕΟΠΥΥ. Με την προτεινόµενη ρύθµιση της παρα-
γράφου 1 παρέχεται η δυνατότητα χρήσης των εγκατα-
στάσεων του Οίκου Ναύτου από τον ΕΟΠΥΥ, διαθέτο-
ντας προσωπικό για την παροχή ιατρικών και άλλων συ-
ναφών υπηρεσιών, µε στόχο την εξοικονόµηση πόρων,
τη διευκόλυνση και την εξασφάλιση πιο άνετης και απο-
τελεσµατικής εξυπηρέτησης των ασφαλισµένων.
Το θεσµικό πλαίσιο παροχών κοινωνικής ασφάλισης,

υγείας και πρόνοιας προς τους ναυτικούς, για σχεδόν
εκατό χρόνια,  επέτρεπε στον Οίκο Ναύτου να λειτουρ-
γεί οµαλά σε ακίνητα των οποίων είχε την κατοχή, αν
και η κυριότητα ανήκε στο Ν.Α.Τ. Με την προτεινόµενη
ρύθµιση της παραγράφου 2 και µετά τη θέση σε ισχύ
του ν. 4072/2012 (Α΄86), µε τον οποίο υπήχθη το Ναυτι-
κό Αποµαχικό Ταµείο (ΝΑΤ) στην εποπτεία του Υπουρ-
γείου Εργασίας, Κοινωνικής Ασφάλισης και Πρόνοιας,
παρέχεται η δυνατότητα παραχώρησης κατά χρήση στον
Οίκο Ναύτου ακινήτων που ανήκουν στην κυριότητα του
ΝΑΤ, για την εξυπηρέτηση των σκοπών του. 
Η νοµοθεσία που διέπει τον Οίκο Ναύτου είναι δαιδα-

λώδης και χρήζει καταγραφής και συστηµατοποίησης.
Με την προτεινόµενη ρύθµιση της παραγράφου 3 παρέ-
χεται η σχετική δυνατότητα, µε την πρόβλεψη έκδοσης
προεδρικού διατάγµατος κατόπιν πρότασης του Υπουρ-
γού Ναυτιλίας και Αιγαίου, µε το οποίο κωδικοποιούνται
σε ενιαίο κείµενο οι νοµοθετικές διατάξεις που αφορούν
στον Οίκο Ναύτου.
Οι πόροι του Οίκου Ναύτου, µετά τη θέση σε ισχύ του

ν. 4075/2012 (Α΄89), περιορίσθηκαν σε µικρό ποσοστό
του Κεφαλαίου Ανεργίας Ασθενείας Ναυτικών (Κ.Α.Α.Ν.)
και επιπλέον εξαρτώνται από την έκδοση σειράς κανονι-
στικών πράξεων (υπουργικών και κοινών υπουργικών α-
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ποφάσεων), µε αποτέλεσµα να δυσχεραίνεται ο έγκαι-
ρος οικονοµικός προγραµµατισµός που επιβάλλεται από
τη νοµοθεσία και τις δηµοσιονοµικές συνθήκες. Οι προ-
τεινόµενες ρυθµίσεις των παραγράφων 4 και 5 µειώνουν
το πλήθος των απαιτούµενων αποφάσεων και συντοµεύ-
ουν τη διαδικασία κατανοµής του ποσοστού των εισφο-
ρών των εν ενεργεία ναυτικών και των πλοιοκτητών που
αναλογεί στον Οίκο Ναύτου, ώστε ο οικονοµικός προ-
γραµµατισµός του να εναρµονίζεται µε τις απαιτήσεις
της υφιστάµενης νοµοθεσίας.
Σε ό,τι αφορά στην προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου

55, σηµειώνεται ότι µε τη διάταξη της παραγράφου 1 του
άρθρου 1 του ν. 3872/2010 (Α΄148), όπως ισχύει µετά
την τροποποίησή της µε το άρθρο 222 του ν. 4072/2012
(Α΄86), επεκτάθηκε το δικαίωµα εκτέλεσης θαλάσσιων
κυκλικών περιηγητικών πλόων και στα πλοία µε σηµαία
τρίτων χωρών υπό προϋποθέσεις. Με την προτεινόµενη
ρύθµιση επιτρέπεται στα εν λόγω πλοία, τα οποία εκτε-
λούν κυκλικό περιηγητικό ταξίδι µεταξύ ελληνικών ή και
ξένων λιµένων, να παραλαµβάνουν επιβάτες από τους
ελληνικούς λιµένες που προσεγγίζουν, υπό τον όρο ότι,
εφόσον ο λιµένας της οριστικής αποβίβασης των επιβα-
τών είναι ελληνικός, να είναι αυτός της επιβίβασής τους.
Οι υποχρεώσεις της διενέργειας κυκλικού περιηγητικού
ταξιδιού, της διάρκειάς του (κατ’ ελάχιστον σαράντα ο-
κτώ (48) ώρες) και της µεταφορικής ικανότητας των
πλοίων (άνω των 49 επιβατών) διατηρούνται, ενώ εξακο-
λουθεί να παρέχεται το δικαίωµα αυτό και σε επαγγελ-
µατικά πλοία αναψυχής που διαθέτουν µεταφορική ικα-
νότητα µεγαλύτερη ή τουλάχιστον 49 επιβατών. 
Μέσω της παροχής του δικαιώµατος της παραλαβής

περιηγητών από όσους ελληνικούς λιµένες προσεγγίζει
το πλοίο, υπό τις ανωτέρω προϋποθέσεις, διευκολύνεται
η διενέργεια θαλάσσιων κυκλικών περιηγητικών ταξι-
διών και από πλοία υπό σηµαία τρίτης χώρας στον ελλη-
νικό θαλάσσιο χώρο. Εποµένως, επιδιώκεται συνολικά η
τόνωση της τουριστικής κίνησης στις τοπικές κοινωνίες,
η ενίσχυση τοµέων που είναι συναφείς µε την κρουαζιέ-
ρα (ιδίως ενδιαίτηση, πρακτόρευση, τραπεζικές υπηρε-
σίες, λιµενικές υπηρεσίες), η αύξηση της απασχόλησης
και εν τέλει η ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισµού στη
χώρα µας. 
Το άρθρο 56 περιέχει καινοτόµο ρύθµιση σχετικά µε τη

θεσµοθέτηση δωρεών για τη στήριξη και την ενίσχυση
της αποστολής του Υπουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου
και των εποπτευόµενων από αυτό φορέων. Η προτεινό-
µενη διάταξη παρέχει συγκεκριµένο νοµοθετικό έρει-
σµα, προκειµένου να καταστεί ο θεσµός των δωρεών
στο ναυτιλιακό χώρο ελκυστικός και αποδοτικός, ενόψει
και του γεγονότος ότι οι εν λόγω δωρεές προς το Υ-
πουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου απαλλάσσονται από το
φόρο δωρεάς, δεδοµένων των κατά καιρούς σοβαρών α-
ναγκών του Υπουργείου. Το κανονιστικό πλαίσιο για την
υλοποίηση των δωρεών είναι δυνατό να συνοδεύεται και
από περιγραφή συγκεκριµένων αναγκών σε είδος, ού-
τως ώστε οι εκάστοτε δωρεές να καθίστανται πλέον α-
ποτελεσµατικές. Με κανονιστική ρύθµιση που θα εκδοθεί
κατ’ εξουσιοδότηση της προτεινόµενης διάταξης, καθο-
ρίζεται ο τρόπος µε τον οποίο πραγµατοποιείται η δω-
ρεά, µέσω της σύνταξης σχετικού προτυποποιηµένου
συµβατικού κειµένου.
Με τις προτεινόµενες ρυθµίσεις του άρθρου 57 ρυθµί-

ζονται επιµέρους ζητήµατα που αφορούν στο προσωπι-
κό του Λιµενικού Σώµατος (Λ.Σ.). Ειδικότερα:

Με την παράγραφο 1, καθορίζεται το καθεστώς κύριας
και επικουρικής ασφάλισης του προσωπικού του Λ.Σ.,
καθώς και η διατήρηση της ισχύος των κείµενων διατά-
ξεων που αφορούν στην υγειονοµική, νοσοκοµειακή και
ιατροφαρµακευτική περίθαλψή του.   
Στην παράγραφο 2, ορίζονται οι προϋποθέσεις που

πρέπει να συντρέχουν, προκειµένου οι απόφοιτοι των
παραγωγικών Σχολών Λ.Σ. να µπορούν να τοποθετού-
νται στις Επισκευαστικές Βάσεις Λ.Σ., καθώς και ο αριθ-
µός των κενών οργανικών θέσεων που θα πληρωθούν. 
Στην παράγραφο 3, προβλέπεται η δυνατότητα προκα-

ταβολικής πληρωµής σε ποσοστό έως και 75% των δα-
πανών για τη µετακίνηση προσωπικού Λ.Σ. στο εξωτερι-
κό προς εκτέλεση υπηρεσίας. 
Με τη διάταξη της παραγράφου 4, δίδεται η δυνατότη-

τα στους Υποναυάρχους Λ.Σ., οι οποίοι υπηρέτησαν στις
προβλεπόµενες µε βάση τα καθήκοντα τους οργανικές
θέσεις του βαθµού τους, πλην του Υπαρχηγού Λ.Σ., πριν
από την έκδοση του π.δ. 81/2012 να απολαύουν των
προνοµίων του άρθρου 1 του π.δ. 308/1997, όπως αυτά ι-
σχύουν και εφαρµόζονται κάθε φορά, αναλογικά και για
τα στελέχη Λ.Σ. Στην ίδια διάταξη περιγράφονται, επί-
σης, οι προϋποθέσεις υπό τις οποίες οι ανωτέρω Ανώτα-
τοι Αξιωµατικοί Λ.Σ. απολαύουν των προαναφερθέντων
προνοµίων, καθώς επίσης και οι περιπτώσεις που δεν α-
πολαύουν ή στερούνται των προνοµίων αυτών.  Επιση-
µαίνεται ότι στο άρθρο 51 του ν. 3079/2002 (Α΄311) προ-
βλέπονταν τιµητικές διακρίσεις των αποστρατευοµένων
Υποναυάρχων Λ.Σ., µόνον εφόσον υπηρέτησαν ως Υ-
παρχηγοί Λ.Σ. Μετά την έκδοση του ν. 3654/2008 (Α΄57),
προβλέφθηκε ο βαθµός του Αντιναυάρχου για τους Υ-
παρχηγούς Λ.Σ., ενώ αυξήθηκαν οι θέσεις των Υποναυ-
άρχων Λ.Σ. Στο πλαίσιο αυτό, εξεδόθη η αριθ. πρωτ.
11411/02/2008 υπουργική απόφαση (Α΄644), µε την ο-
ποία καθορίστηκαν εκ νέου τα καθήκοντα των Υποναυ-
άρχων Λ.Σ., πλην του Γενικού Επιθεωρητή. Κατόπιν των
ανωτέρω και δεδοµένου ότι µετά την έκδοση του ν.
3654/2008 (Α΄57), δεν τροποποιήθηκε αντιστοίχως το
άρθρο 51 του ν. 3079/2002, µε την υπό προώθηση διάτα-
ξη αποκαθίσταται η παράλειψη αυτή από 01.01.2008 µέ-
χρι και την έκδοση της νεότερης ταυτόσηµης διάταξης
του άρθρου 39 του π.δ. 81/2012 (Α΄139), όπου προβλέ-
πονται πλέον τιµητικές διακρίσεις για τους αποστρατευ-
όµενους Υποναυάρχους Λ.Σ., εφόσον υπηρέτησαν σε ο-
ποιαδήποτε οργανική θέση του βαθµού τους.
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 5, ανα-

γνωρίζεται στο προσωπικό του Λιµενικού Σώµατος, για
τη χορήγηση επιδόµατος χρόνου υπηρεσίας, καθώς και
οιωνδήποτε άλλων προσαυξήσεων ή αποδοχών, χρόνος
σπουδών δύο ετών και στις Ακαδηµίες Εµπορικού Ναυτι-
κού και τις Ανώτερες Δηµόσιες Σχολές Εµπορικού Ναυ-
τικού, εφόσον το πτυχίο των εν λόγω Σχολών αποτέλε-
σε προϋπόθεση για την ένταξή τους στο Σώµα. Δι΄ αυ-
τού του τρόπου, επιδιώκεται η εφαρµογή της αρχής της
ίσης µεταχείρισης για το προσωπικό του Λιµενικού Σώ-
µατος που εισάγεται σε αυτό, υπό την προϋπόθεση από-
κτησης πτυχίου από σπουδές του σε Ανώτατη Σχολή ή
σε Σχολή που προβλέπεται στην παρούσα ρύθµιση και ε-
ξελίσσεται χωρίς διαφοροποίηση εξαρτώµενη από την
προαναφερθείσα ακαδηµαϊκή προέλευση. 
Με την παράγραφο 6, παρέχεται η δυνατότητα να κα-

λύπτονται οι λειτουργικές ανάγκες των παραρτηµάτων
του Οίκου Ναύτου από προσωπικό του Λιµενικού Σώµα-
τος που υπηρετεί στην οικεία Λιµενική Αρχή. 
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Με την παράγραφο 7 καθορίζεται εκ νέου η σύνθεση
του Ανώτερου Συµβουλίου Κρίσεων Λ.Σ., όταν αυτό λει-
τουργεί µε ευρύτερη σύνθεση ως δευτεροβάθµιο Συµ-
βούλιο. Με τις µέχρι σήµερα ισχύουσες διατάξεις, το
Συµβούλιο αυτό συγκροτείται από τον Αρχηγό Λ.Σ., ως
Πρόεδρο, τον Υπαρχηγό και τον Επιτελάρχη Αρχηγείου
Λ.Σ., ως µέλη, καθώς και δύο Αρχιπλοιάρχους προερχό-
µενους από τη Σχολή Δοκίµων Σηµαιοφόρων Λ.Σ., ως µέ-
λη, αρχαιότερους αυτού που συµµετείχε στο πρωτοβάθ-
µιο Συµβούλιο. Με την προτεινόµενη ρύθµιση, η σύνθεση
του ανωτέρω Συµβουλίου  αντικαθίσταται ως ίσχυε πριν
την έκδοση του π.δ. 38/2012,  σύµφωνα µε το άρθρο 30
του ν. 3079/2002 (Α΄ 311), µε την εκ νέου προσθήκη ως
µέλους του Αναθεωρητή Β΄ Τάξεως του Δικαστικού Σώ-
µατος των Ενόπλων Δυνάµεων, σε αντικατάσταση ενός
εκ των δύο Αρχιπλοιάρχων Λ.Σ..
Με την περίπτωση α’ της προτεινόµενης παραγράφου

8 προβλέπεται ρητώς ότι στο Υπουργείο Ναυτιλίας και
Αιγαίου τα καθήκοντα και τις αρµοδιότητες των παρα-
γράφων 2, 3 και 4 του άρθρου 3Β του ν. 2362/1995 ασκεί
ο Προϊστάµενος της Γενικής Διεύθυνσης Οικονοµικών Υ-
πηρεσιών, ο οποίος είναι Ανώτατος Αξιωµατικός του Λι-
µενικού Σώµατος και ορίζεται µε απόφαση του Υπουρ-
γού Ναυτιλίας και Αιγαίου, κατόπιν εισήγησης του Αρχη-
γού Λιµενικού Σώµατος. Η διάταξη εισάγεται κατ’ αντι-
στοιχία των ρυθµίσεων που έχουν τεθεί, κατ’ εξαίρεση
των διατάξεων του ν. 2362/1995, για τα Υπουργεία Εθνι-
κής Άµυνας και Δηµόσιας Τάξης και Προστασίας του Πο-
λίτη.
Η παρ. 1 του άρθρου 34 του ν. 3979/2011 (Α΄ 138) θέ-

τει την υποχρέωση για σύσταση Γενικής Διεύθυνσης ή
Διεύθυνση Ηλεκτρονικής  Διακυβέρνησης, στην οποία υ-
πάγονται όλες οι υφισταµένες οργανικές µονάδες του
κάθε Υπουργείου. Με την παράγραφο 5 του ανωτέρω
άρθρου ετέθη εξαίρεση για το τέως Υπουργείο Προστα-
σίας του Πολίτη, στο οποίο υπαγόταν µέχρι πρόσφατα
το Λιµενικό Σώµα. Ωστόσο, η υπαγωγή του Σώµατος στο
νεοσυσταθέν Υπουργείο Ναυτιλίας και Αιγαίου επιβάλ-
λει την τροποποίηση της παραγράφου 5 του άρθρου 34
του ν. 3979/2011 µε την αναγκαία αφαίρεση της αναφο-
ράς στο Λιµενικό Σώµα, το οποίο επιχειρείται µε την πε-
ρίπτωση β΄ της παραγράφου 8. 
Περαιτέρω, µε την ίδρυση του Υπουργείου Ναυτιλίας

και Αιγαίου µε το π.δ. 85/2012, όπως ισχύει, ενεργοποιή-
θηκε η νοµική υποχρέωση της παραγράφου 1 του άρ-
θρου 34 του ν. 3979/2011 για ύπαρξη µιας Διεύθυνσης ή
Γενικής Διεύθυνσης Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης, η ο-
ποία θα καλύπτει οριζόντια το Υπουργείο. Τη νοµική αυ-
τή υποχρέωση υλοποιεί η περίπτωση γ΄ της παραγρά-
φου 8, µε την οποία προστίθεται παράγραφος 7 στο άρ-
θρο 34 του ν. 3979/2011, αναθέτοντας την άσκηση των
σχετικών αρµοδιοτήτων στην αρµόδια Διεύθυνση του
Αρχηγείου Λιµενικού Σώµατος για το σύνολο του Υ-
πουργείου Ναυτιλίας και Αιγαίου.
Με την περίπτωση α΄ της παραγράφου 9 αντικαθίστα-

ται η περίπτωση ε΄ της παραγράφου 2 του άρθρου 5 του
π.δ. 81/2012 (Α΄ 139), και πλέον περιορίζεται η κατ΄ ε-
ξαίρεση προαγωγή ανεξάρτητα της ύπαρξης ή µη κενών
οργανικών θέσεων των Αξιωµατικών ειδικότητας Τεχνι-
κού, Υγειονοµικού, Οικονοµικού και Νοµικού, µέχρι και
το βαθµό του Πλοιάρχου Λ.Σ., µε σκοπό τη µη υπέρβαση
του µικρού αριθµού των προβλεποµένων οργανικών θέ-
σεων στους βαθµούς του Αρχιπλοιάρχου και Υποναυάρ-
χου Λ.Σ. ανά ειδικότητα, από τους κάθε φορά αντιστοί-

χως προαγόµενους Αξιωµατικούς Λ.Σ..
Με τη ρύθµιση της περίπτωσης β΄ της παραγράφου 9

αντικαθίσταται η παράγραφος 5 του άρθρου 7 του π.δ.
81/2012, κατ΄ αντιστοιχία των όσων προβλέπονται στη
νέα ρύθµιση της περίπτωσης ε΄ της παραγράφου 2 του
άρθρου 5 του ιδίου διατάγµατος, µε την οποία περιορίζε-
ται η κατ΄ εξαίρεση προαγωγή ανεξάρτητα της ύπαρξης
ή µη κενών οργανικών θέσεων των Αξιωµατικών ειδικό-
τητας Τεχνικού, Υγειονοµικού, Οικονοµικού και Νοµικού,
µέχρι και το βαθµό του Πλοιάρχου Λιµενικού Σώµατος
Με τη ρύθµιση της περίπτωσης γ’, προστίθεται στο άρ-

θρο 10 του π.δ. 81/2012 νέα παράγραφος 2, µε την όποια
καθορίζεται για τους Αξιωµατικούς που προέρχονται α-
πό τη Σχολή Δοκίµων Σηµαιοφόρων Λιµενικού Σώµατος,
ως επιπλέον ειδικό τυπικό προσόν προαγωγής στο βαθ-
µό του Πλοιάρχου Λιµενικού Σώµατος, να έχουν διανύ-
σει συνολική υπηρεσία τριών ετών στις Κεντρικές Υπη-
ρεσίες, όπως αυτές καθορίζονται στην εκάστοτε ισχύου-
σα κανονιστική πράξη οργάνωσης των κεντρικών και πε-
ριφερειακών υπηρεσιών Λιµενικού Σώµατος. 
Ως εκ τούτου, µε την περίπτωση δ΄ αναριθµούνται οι

υφιστάµενες παράγραφοι 2, 3 και 4 του άρθρου 10 του
π.δ. 81/2012 σε 3, 4 και 5 αντιστοίχως.
Με την περίπτωση ε’ συµπληρώνεται η διάταξη της πα-

ραγράφου 1 του άρθρου 14 του π.δ. 81/2012. Συγκεκρι-
µένα, µε  τη νέα ρύθµιση προστίθεται δεύτερο εδάφιο
στην τροποποιούµενη παράγραφο 1 του άρθρου 14, µε
το οποίο ρυθµίζεται η περίπτωση κένωσης της θέσης του
αρχαιότερου Υπαρχηγού όταν δεν κενώνεται παράλλη-
λα και η θέση του δεύτερου Υπαρχηγού.  
Με την παράγραφο 10, παρέχεται πλέον η δυνατότητα

απονοµής του βαθµού του Ναυάρχου εν αποστρατεία,
και στους Αρχηγούς του Λιµενικού Σώµατος που έφεραν
το βαθµό του Αντιναυάρχου ΛΣ και αποστρατεύθηκαν
πριν από την ηµεροµηνία δηµοσίευσης του ν. 3654/2008
(Α΄57), χωρίς να απαιτείται αίτησή τους και σύµφωνα µε
τη διαδικασία που προβλέπεται στις ισχύουσες σχετικές
διατάξεις, ήτοι στις διατάξεις της παραγράφου 3 του άρ-
θρου 12 του π.δ. 81/2012 (Α΄ 139). 
Με την προτεινόµενη διάταξη της παραγράφου 11, η

οποία εισάγεται σε συνέχεια των διατάξεων του π.δ.
58/2012 (Α΄108), όπου προβλέφθηκε η ειδικότητα του Υ-
παξιωµατικού Υγειονοµικού Λ.Σ., παρέχεται η δυνατότη-
τα και σε αυτήν την κατηγορία προσωπικού του Λ.Σ. να
υπηρετεί σε Ναυτικά Νοσοκοµεία και λοιπές Υγειονοµι-
κές Υπηρεσίες του Πολεµικού Ναυτικού. Επίσης, αντικα-
θίσταται η ειδικότητα του Αξιωµατικού Ιατρού Λ.Σ. µε ε-
κείνη του Υγειονοµικού, στην οποία συµπεριλαµβάνο-
νται οι ειδικότητες των ιατρών, οδοντίατρων και ψυχολό-
γων.
Με την προωθούµενη ρύθµιση της παραγράφου 12 θε-

σπίζεται εξουσιοδοτική διάταξη προς έκδοση κοινής α-
πόφασης των Υπουργών Εθνικής Άµυνας και Ναυτιλίας
και Αιγαίου για ρύθµιση των θεµάτων σχετικών µε την υ-
πηρεσιακή κατάσταση των στελεχών του Λιµενικού Σώ-
µατος, τα οποία εντάσσονται και υπηρετούν σε υπηρε-
σίες των Ενόπλων Δυνάµεων, ακόµα και κατά παρέκκλι-
ση της κείµενης νοµοθεσίας.  
Με την προτεινόµενη ρύθµιση της παραγράφου 13,

προστίθενται παράγραφοι 6, 7 και 8 στο άρθρο 119 του
ν. 3079/2002, όπως ισχύει, προβλέποντας τη διαδικασία
τοποθέτησης στα Λιµενικά Τµήµατα από το προσωπικό
που υπηρετεί στη Λιµενική Αρχή όπου υπάγονται διοικη-
τικά, µε διαταγή του οικείου προϊσταµένου Λιµενικής
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Αρχής. Η ρύθµιση αυτή απορρέει από το γεγονός ότι, ό-
σον αφορά στη διαδικασία των τοποθετήσεων, µεταθέ-
σεων και αποσπάσεων, τα Λιµενικά Τµήµατα δεν εκλαµ-
βάνονται ως διακεκριµένες Λιµενικές Αρχές, λόγω της
προβλεπόµενης διοικητικής εξάρτησής τους από τον
προϊστάµενο της Λιµενικής Αρχής όπου υπάγονται, υπό
τις διαταγές του οποίου τελούν. Στις υπό προώθηση δια-
τάξεις προβλέπεται, επίσης, το δικαίωµα και η διαδικασία
άσκησης ενδικοφανούς προσφυγής του τοποθετούµε-
νου σε Λιµενικό Τµήµα κατά της διαταγής τοποθέτησής
του, µε ανασταλτικό αποτέλεσµα. Τέλος, εισάγεται εξαί-
ρεση της ανωτέρω διαδικασίας τοποθέτησης, για τα Λι-
µενικά Τµήµατα, τα οποία κατατάσσονται στις κατηγο-
ρίες των Λιµενικών Αρχών σύµφωνα µε το π.δ. 33/2009
και όπως κάθε φορά ισχύει, όπου δηλαδή ακολουθούνται
οι διαδικασίες που προβλέπονται στο διάταγµα αυτό και
περιγράφονται ειδικότερα στα Κεφάλαια Β΄,Γ΄, Δ΄ και
Ε΄ του εν λόγω διατάγµατος.
Με το άρθρο 58 ρυθµίζονται ζητήµατα δαπανών του

προσωπικού του Λιµενικού Σώµατος (Λ.Σ.). Ειδικότερα:
Στην  παράγραφο 1 προτείνεται ως αναγκαία και επι-

βεβληµένη διάταξη, η οποία, στο πλαίσιο της αρχής της
χρηστής διοίκησης, ρυθµίζει το ζήτηµα της καταβολής
δαπανών µετακίνησης του προσωπικού Λ.Σ. που πραγ-
µατοποιήθηκαν έως 31.12.2009, αλλά λόγω εµπλοκής
που παρουσιάστηκε εξαιτίας των θεσµικών αλλαγών που
έλαβαν χώρα από τον Οκτώβριο 2009 έως τον Ιούνιο
2012, µε συχνές αλλαγές σε ό,τι αφορά την υπαγωγή
του Λιµενικού Σώµατος σε διαφορετικούς διοικητικούς
φορείς, δεν ενταλµατοποιήθηκαν. Υφίσταται ακριβής οι-
κονοµική πρόβλεψη – καταγραφή του ύψους των οφει-
λόµενων οδοιπορικών εξόδων της συγκεκριµένης περιό-
δου, η οποία ανέρχεται στο ένα εκατοµµύριο τετρακό-
σιες χιλιάδες (1.400.000 €) ευρώ περίπου, καθώς και του
πλήθους των δικαιούχων. Η εν λόγω δαπάνη είναι εντός
των ήδη εγγεγραµµένων πιστώσεων του τακτικού προϋ-
πολογισµού οδοιπορικών εξόδων Λιµενικού Σώµατος
προηγουµένων ετών. Λόγω ιδιαίτερα αυξηµένου όγκου
των εν λόγω δικαιολογητικών, κρίνεται απαραίτητη η ε-
πέκταση του χρονικού περιθωρίου ενταλµατοποίησης
των δαπανών αυτών έως τις 31.12.2013.
Στην παράγραφο 2 προβλέπεται η έκδοση προεδρικού

διατάγµατος αναφορικά µε την υγειονοµική περίθαλψη
των στελεχών του Λιµενικού Σώµατος και των µελών
των οικογενειών τους. Η υγειονοµική περίθαλψη των
στρατιωτικών των Ενόπλων Δυνάµεων και του Λιµενικού
Σώµατος, καθώς και των µελών των οικογενειών τους,
καθορίζεται από τις διατάξεις του π.δ. 432/1983 (Α΄
162), στο οποίο, µεταξύ άλλων, προβλέπονται οι γενικές
και ειδικές περιπτώσεις περίθαλψης, η συµµετοχή των
στρατιωτικών στις δαπάνες περίθαλψής τους, τα απαι-
τούµενα ανά περίπτωση δικαιολογητικά, καθώς και η α-
ναγνώριση και πληρωµή των δαπανών. Όσον αφορά σε
παροχές που δεν προβλέπει το συγκεκριµένο διάταγµα,
αυτές πραγµατοποιούνται σύµφωνα µε τις προϋποθέ-
σεις που καθορίζει κάθε φορά το Υπουργείο Υγείας. Η ι-
σχύουσα, µέχρι 31.12.2011, διαδικασία ελέγχου των δι-
καιολογητικών στηριζόταν στην εφαρµογή των διατάξε-
ων του π.δ. 432/1983 σε συνδυασµό µε την αριθµ. οικ.
2/7029/0094/2005 απόφαση «Νέος Κανονισµός Παρο-
χών του Οργανισµού Περίθαλψης Ασφαλισµένων του
Δηµοσίου» (Β΄ 213) όπως τροποποιήθηκε µε την αριθµ.
Υ9/137380/2011 απόφαση (Β΄146). Με τη σύσταση του
Εθνικού Οργανισµού Παροχών Υπηρεσιών Υγείας (ΕΟ-

ΠΥΥ) και µε έναρξη ισχύος από 1.1.2012, η αρµόδια Υπη-
ρεσία ΛΣ χρησιµοποιεί τις διατάξεις του ΕΟΠΥΥ για τον
έλεγχο των δικαιολογητικών για τις περιπτώσεις που
δεν προβλέπονται στο π.δ. 432/1983. Με την προωθού-
µενη διάταξη, επιλύονται τα προβλήµατα που έχουν
προκύψει από το κενό στη νοµοθεσία για τον τρόπο ε-
λέγχου και την έγκριση και διεκπεραίωση των συγκεκρι-
µένων δαπανών.
Προς κάλυψη της αρχής της συνέχειας της Διοίκησης,

στην παράγραφο 3 ρυθµίζεται το καθεστώς των εκκρε-
µών δαπανών του Λιµενικού Σώµατος κατά τη διάρκεια
της υπαγωγής του στο τέως Υπουργείο Εµπορικής Ναυ-
τιλίας.  
Με τη ρύθµιση της παραγράφου 4 πραγµατοποιείται

καλύτερη απεικόνιση των δαπανών εδρών Ναυτιλιακών
Ακολούθων, οι οποίες στην παρούσα φάση εκτελούνται
σε βάρος των πιστώσεων του φορέα 140 «Λιµενικό Σώ-
µα- Ελληνική Ακτοφυλακή». Σηµειώνεται ότι µε την ι-
σχύουσα διαδικασία υπάρχει αδυναµία εξαγωγής αποτε-
λεσµάτων και δηµοσιονοµικών στοιχείων για τις δαπά-
νες που βαρύνουν τις υπηρεσίες της αλλοδαπής. 
Στην παράγραφο 5, καθίσταται αναγκαία, λόγω διεύ-

ρυνσης της αποστολής του Λιµενικού Σώµατος, η πρό-
βλεψη των αναγκαίων αντίστοιχων πρόσθετων δαπανών,
ιδίως για την επιδότηση των άγονων γραµµών και τη
χρηµατοδότηση της ναυτικής εκπαίδευσης.
Με την προτεινόµενη νοµοθετική διάταξη του άρθρου

59 παρέχεται η δυνατότητα να αποδοθούν οι δαπάνες α-
ποζηµιώσεων, οι οποίες δεν έχουν ενταλµατοποιηθεί και
αφορούν στα µέλη των Τοπικών Κλιµακίων Επιθεώρησης
Πλοίων (ΤΚΕΠ) που πραγµατοποιήθηκαν από 1/12/2008,
καθώς και οι δαπάνες Υγειονοµικών Επιτροπών Απογρα-
φοµένων Ναυτικών Εργατών Θαλάσσης (ΥΕΑΝΕΘ) από
1/7/2010. Οι εν λόγω ληξιπρόθεσµες οφειλές σχετικά µε
τις δαπάνες αποζηµιώσεων των µελών των ΥΕΑΝΕΘ και
των µελών των ΤΚΕΠ δεν καλύπτονται από τα προβλε-
πόµενα για τις ληξιπρόθεσµες οφειλές στο ν. 4093/2012,
καθώς το άρθρο 1.α. της υποπαραγράφου Γ.2 αναφέρε-
ται σε ληξιπρόθεσµες δαπάνες «που έχουν πραγµατο-
ποιηθεί µέχρι 31 Δεκεµβρίου 2011, καθ’ υπέρβαση των
εγγεγραµµένων πιστώσεων». Οι ανωτέρω δαπάνες δεν
έγιναν καθ’ υπέρβαση των εγγεγραµµένων πιστώσεων,
αλλά εντός των εγκεκριµένων πιστώσεων, διότι µέχρι
και το 2011 υπήρχαν εγγεγραµµένες σχετικές πιστώσεις
για τα µέλη των ΤΚΕΠ, οι οποίες από την 1η Δεκεµβρίου
2008 µέχρι σήµερα ουδέποτε ενταλµατοποιήθηκαν. Επι-
προσθέτως και σε ό,τι αφορά στα ΤΚΕΠ, για το οικονοµι-
κό έτος 2012 υπήρξε πίστωση στον αντίστοιχο ΚΑΕ του
Τακτικού Προϋπολογισµού. Επίσης και σε ό,τι αφορά στα
µέλη των ΥΕΑΝΕΘ, από την 1η Ιουλίου 2010 δεν αποδό-
θηκαν αποζηµιώσεις. 
Τα ανωτέρω προβλήµατα δηµιουργήθηκαν, διότι µετά

την κατάργηση του Υπουργείου το 2009 υπήρξαν δυ-
σλειτουργίες σε ό,τι αφορά στις αρµοδιότητες για την
προώθηση της διαδικασίας ενταλµατοποίησης των σχε-
τικών δαπανών. 
Με την προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου 60 σκοπεί-

ται η αποτελεσµατική εξασφάλιση αξιώσεων εργαζοµέ-
νων κατά κυρίου ναυαγίου, για τις οποίες έχουν εκδοθεί
τελεσίδικες δικαστικές αποφάσεις ήδη από την
01.06.2009. Η ρύθµιση εισάγεται κατ΄ αντιστοιχία των
διατάξεων του άρθρου 11 του ν. 3816/2010, δια των ο-
ποίων είχαν ικανοποιηθεί αξιώσεις κατηγοριών εργαζο-
µένων (ναυτικών) που είχαν δηµιουργηθεί από την ίδια
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πραγµατική και νοµική αιτία. Προς το σκοπό αυτό, επειδή
οι αξιώσεις της συγκεκριµένης κατηγορίας εργαζοµένων
δεν είναι δυνατό να ικανοποιηθούν, διότι δεν είναι δυνα-
τή η κατάταξή τους λόγω των ρυθµίσεων του άρθρου
205 του Κώδικα Ιδιωτικού Ναυτικού Δικαίου, στους πίνα-
κες που συντάσσονται στο πλαίσιο των αναγκαστικών
κατασχέσεων που έχουν επιβληθεί, κρίνεται αναγκαία η
ψήφιση της εισαγόµενης διατάξεως, προκειµένου να ι-
κανοποιηθούν κατά προτεραιότητα οι εργαζόµενοι στον
κύριο του ναυαγίου, των οποίων οι κατ΄αυτού απαιτή-
σεις έχουν κριθεί τελεσιδίκως δικαστικά, αλλά και εκεί-
νες µόνον οι οποίες, κατά το χρόνο εκδόσεως του παρό-
ντος, τελούν σε εκκρεµοδικία.
Με την προτεινόµενη ρύθµιση του άρθρου 61 επιδιώ-

κεται η θεσµοθέτηση χώρων υγιεινής στα επιβατηγά
πλοία ανάλογα µε τους πλόες που εκτελούν και το συνο-
λικό αριθµό επιβατών που παραλαµβάνουν. Και τούτο,
διότι επιβατηγά πλοία που παραλαµβάνουν συνολικά µέ-
χρι 50 επιβάτες ή εκτελούν πλόες συνολικής διαδροµής
µέχρι 6 ναυτικά µίλια ή χρησιµοποιούνται µόνο για την ε-
ξυπηρέτηση αγκυροβοληµένων πλοίων, δεν είναι σκόπι-
µο να εξοµοιώνονται µε εκείνα που εκτελούν άλλους θα-
λάσσιους πλόες, όπως περιηγητικούς ή δραστηριοποιού-
νται για την κάλυψη συγκοινωνιακών αναγκών.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ΙΒ΄
ΤΕΛΙΚΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ 

ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ

Στο Κεφάλαιο ΙΒ΄ περιλαµβάνονται οι τελικές και µε-
ταβατικές διατάξεις του νοµοσχεδίου.

Στο άρθρο 62 απαριθµούνται οι διατάξεις των διατη-
ρούµενων και των καταργούµενων άρθρων, σε σχέση κυ-
ρίως µε το υφιστάµενο βασικό νοµοθέτηµα για το Λιµενι-
κό Σώµα, ήτοι το ν. 3922/2011. Επίσης, περιέχονται οι
διατάξεις των άρθρων που παραµένουν σε ισχύ µέχρι
την έκδοση του Οργανισµού του Υπουργείου Ναυτιλίας
και Αιγαίου.
Στο άρθρο 63 περιέχονται µεταβατικές διατάξεις

σχετικά µε τον προβλεπόµενο από τις διατάξεις του
ν. 103/1975 λογαριασµό που τηρούσαν τα Λιµενικά Τα-
µεία, τα οποία προβλέπονται στο άρθρο 52 του παρό-
ντος, για τη λήψη εφάπαξ βοηθήµατος των υπαλλήλων
τους και τη διατήρηση σε ισχύ των ειδικότερων διατάξε-
ων που αφορούν σε αυτά. Επίσης εισάγεται µεταβατική
ρύθµιση για την εξασφάλιση της συνέχειας της διοική-
σεως του Λιµενικού Σώµατος.
Στο άρθρο 64 ορίζεται ότι οι διατάξεις που είναι αντί-

θετες µε αυτές που προβλέπονται στο προτεινόµενο νο-
µοσχέδιο, καταργούνται από την έναρξη ισχύος αυτού.
Στο άρθρο  65 ορίζεται η έναρξη ισχύος του προτεινό-

µενου νοµοσχεδίου.

Αθήνα, 15 Μαρτίου 2013
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Π.  Παναγιωτόπουλος Ε. Στυλιανίδης

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ,
ΜΕΤΑΡΡΥΘΜΙΣΗΣ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ,  

ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ ΥΠΟΔΟΜΩΝ,
ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ

Α.  Μανιτάκης Κ. Χατζηδάκης

ΠΑΙΔΕΙΑΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ,
ΚΑΙ ΘΡΗΣΚΕΥΜΑΤΩΝ, ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ

ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ
ΚΑΙ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟΥ ΑΛΛΑΓΗΣ

Κ. Αρβανιτόπουλος Ε. Λιβιεράτος

ΕΡΓΑΣΙΑΣ, ΥΓΕΙΑΣ
ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ

ΚΑΙ  ΠΡΟΝΟΙΑΣ

Ι. Βρούτσης Α. Λυκουρέντζος

ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ,
ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΔΙΑΦΑΝΕΙΑΣ 

ΚΑΙ ΤΡΟΦΙΜΩΝ ΚΑΙ ΑΝΘΡΩΠΙΝΩΝ
ΔΙΚΑΙΩΜΑΤΩΝ

Α. Τσαυτάρης Α.  Ρουπακιώτης

ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΤΑΞΗΣ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 
ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ
ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ

Ν. – Γ.  Δένδιας Ο. Κεφαλογιάννη   

ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ
ΚΑΙ ΑΙΓΑΙΟΥ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗΣ

Κ.  Μουσουρούλης Θ. Καράογλου

ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ 

Δ. Σταµάτης
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