ΕΙΣΗΓΗΤΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 
στο σχέδιο νόμου «Ρύθμιση θεμάτων ανέλκυσης ναυαγίων και άλλες διατάξεις»
Προς τη Βουλή των Ελλήνων
Με τις κείμενες διατάξεις του Κώδικα Δημόσιου Ναυτικού Δικαίου, του Γενικού και Ειδικού Κανονισμού Λιμένος και ειδικές διατάξεις της νομοθεσίας, που διέπει τους Οργανισμούς Λιμένα Πειραιά και Θεσσαλονίκης, θεσπίζονται υποχρεώσεις του πλοιοκτήτη και του εφοπλιστή, για ανέλκυση ή καταστροφή ναυαγίων σε λιμένες, όταν παρακωλύουν την ελεύθερη ναυσιπλοΐα ή εμποδίζουν τη λειτουργία γενικά του λιμένα ή ρυπαίνουν αυτόν και δίνεται δικαίωμα στο Δημόσιο ή τον Οργανισμό, να πραγματοποιήσουν την ανέλκυση σε βάρος των ανωτέρω, ενώ παράλληλα προβλέπεται διαδικασία περιελεύσεως του ναυαγίου στην κυριότητα του Δημοσίου ή του Οργανισμού, δυνάμενου εφεξής να ενεργεί ως κύριος την ανέλκυση, καταστροφή ή εκποίηση του ναυαγίου, έχοντας παράλληλα αξίωση κατά του πρώην κυρίου για την αποκατάσταση κάθε ζημιάς (τούτο ορίζεται ρητά για τον Ο.Λ.Π.).
Οι διατάξεις αυτές δεν καλύπτουν περισσότερες ενέργειες, που θα μπορούσε να κάνει το Δημόσιο ή ο Οργανισμός, πριν περιέλθει το ναυάγιο στην κυριότητα τους, με την παρεμβολή της δικαστικής κρίσης, που προβλέπεται. Εξάλλου το αποτέλεσμα αυτό πρακτικά δεν ικανοποιεί ούτε εμφανίζει ενδιαφέρον από περιουσιακής πλευράς, αντίθετα δε απαλλάσσει τον υπόχρεο από επιβεβλημένες ενέργειες. Στην πράξη επίσης η διαδικασία αυτή δεν ακολουθήθηκε ευρύτερα. Τέλος, πρέπει να παρατηρηθεί ότι η παρεμβαλλόμενη δικαστική κρίση εκούσιας δικαιοδοσίας, βασίζεται στη βεβαίωση πραγματικών γεγονότων, τα οποία μπορούν σε τελικό στάδιο να αποτελέσουν περιεχόμενο αιτιολογημένης κρίσης διοικητικού οργάνου, εφόσον ο υπόχρεος δεν επιδείξει σε προηγούμενα στάδια το ενδιαφέρον, που αντικειμενικά αξιώνεται να επιδείξει ένας συνετός ενδιαφερόμενος.
Για τούτο υποβάλλεται σχέδιο νόμου με κύρια ρύθμιση το δικαίωμα του Δημοσίου ή των φορέων διοίκησης και διαχείρισης των λιμένων, να ενεργούν ως εντολοδόχοι του κυρίου τις πράξεις, οι οποίες κατά κύριο λόγο αποτελούν νόμιμη τούτου υποχρέωση, εφόσον αυτός δεν συμμορφώνεται με την υποχρέωση αυτήν. Το δικαίωμα αυτό απορρέει από την ανάγκη εξυπηρέτησης γενικού συμφέροντος και συνδυαζόμενο με τη συμπεριφορά του υπόχρεου και σε αντικειμενική βάση με τη βούληση και το συμφέρον επιμελούς κυρίου, τα οποία άλλωστε ο κύριος έχει το δικαίωμα να εκδηλώσει και προβάλλει, όποτε θελήσει, δεν προσβάλλει το δικαίωμα κυριότητας αυτού, το οποίο σε κάθε περίπτωση από συνταγματική άποψη θα προβαλλόταν καταχρηστικά, σύμφωνα με τα άρθρα 17 παρ. 1 και 25 παρ. 3 του Συντάγματος. Απώλεια της κυριότητας στο ναυάγιο και περιέλευσης αυτής κατά ειδική διαδικασία στο Δημόσιο ή τον οικείο Οργανισμό, δεν προβλέπεται, ενώ λαμβάνεται πρόνοια για να ασκηθούν τα δικαιώματα του κυρίου και παντός ενδιαφερομένου, μετά από πλήρη δημοσιότητα των διαδικασιών, που ορίζονται στο νόμο.
Με το άρθρο 1 προσδιορίζεται το αντικείμενο των ρυθμίσεων, δηλαδή πλοία και πλωτά ναυπηγήματα, με την έννοια των κείμενων διατάξεων του δημόσιου και ιδιωτικού ναυτικού δικαίου και της επ' αυτών νομολογίας και πέραν τούτων κατασκευές στη θάλασσα, οι οποίες χωρίς να έχουν τα πλήρη στοιχεία του βοηθητικού και πλωτού ναυπηγήματος, με το χαρακτηριστικό της εγκατάστασης τους στη θάλασσα μπορεί να καταστούν κι αυτές ναυάγια (όπως είναι π.χ. εγκαταστάσεις για εργασίες έρευνας ή εκμετάλλευσης υδρογονανθράκων). Δεν τίθεται ορισμός του ναυαγίου και η έννοια αυτού εν προκειμένω, εν όψει και της ελλείψεως ορισμού στους κώδικες ιδιωτικού και δημόσιου ναυτικού δικαίου και της ποικιλίας ορισμών στη θεωρία για το θέμα αυτό, δίνεται με βάση τα απαραίτητα στοιχεία, που εξυπηρετούν τους σκοπούς του νόμου, να θέσει ένα πλαίσιο διατάξεων, που θα επιτρέψουν στη Διοίκηση να εκκαθαρίσει τους λιμένες, διώρυγες, διαύλους, ακτές και αγκυροβόλια των χωρικών υδάτων, από ναυάγια, επικίνδυνα και επιβλαβή, για να εξαλειφθούν όλοι οι σχετικοί με την παρουσία τους κίνδυνοι. Ο σκοπός αυτός του νόμου εξυπηρετείται και ολοκληρώνεται με τις διατάξεις, που ακολουθούν και που αφορούν περιπτώσεις πλοίων, που κινδυνεύουν να καταστούν ναυάγια. Επίσης η έννοια του ναυαγίου επεκτείνεται και στο φορτίο πλοίου, ενώ περιπτώσεις άλλων πραγμάτων στη θάλασσα καλύπτονται από τις ισχύουσες γενικές ή ειδικές διατάξεις (π.χ. Α.Κ. 1081 επ., 197-198 Κ.Δ.Ν.Δ. και Τελωνειακός Κώδικας). Φορτίο που παραμένει στο πλοίο, που ναυάγησε, ακολουθεί την τύχη αυτού και αν το ναυάγιο ανελκυστεί, αντιμετωπίζεται στο πλαίσιο των διατάξεων δημόσιου δικαίου (Τελωνειακός Κώδικας) και ιδιωτικού δικαίου, που αυτοτελώς το αφορούν. Ο προσδιορισμός του όρου «Οργανισμός» βασίζεται στο δεδομένο νομικό καθεστώς των φορέων διοικήσεως λιμένων. Σε περίπτωση ενδεχόμενης μελλοντικής αλλαγής του νομικού καθεστώτος αυτού, αν απαιτηθεί, θα προβλέπεται ειδικά τρόπος εφαρμογής των διατάξεων του νόμου αυτού.
Στο άρθρο 2 αντιμετωπίζονται τα ναυάγια στους λιμένες, διώρυγες, διαύλους, με κύριο σκοπό να ενδιαφερθούν οι υπόχρεοι σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις, που ισχύουν παράλληλα, να απομακρύνουν αυτά μέσα σε συγκεκριμένο χρόνο, που κρίνεται αναγκαίος για συνήθεις περιπτώσεις, και σε περιπτώσεις άμεσων ειδικών κινδύνων με έναρξη αμέσως των αναγκαίων ενεργειών. Η ανέλκυση και απομάκρυνση είναι η κανονική λύση για την εξάλειψη των κινδύνων και αποτροπή των δυσμενών συνεπειών από την ύπαρξη του ναυαγίου, αλλά προβλέπονται και οι περιπτώσεις καταστροφής ή εξουδετέρωσης του με οποιονδήποτε τρόπο επιβάλλεται κατά περίπτωση (π.χ. διάλυση σε κομμάτια, ολική καταστροφή) για να επιτευχθεί ο επιδιωκόμενος σκοπός. ‘Ολες οι ενέργειες γίνονται σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις του Κώδικα Δημόσιου Ναυτικού Δικαίου ή άλλες αστυνομικού χαρακτήρα διατάξεις. Η αδράνεια των υπόχρεων στις ανωτέρω περιπτώσεις δίνει δικαίωμα στον αρμόδιο φορέα (Οργανισμό) να ενεργήσει αντ' αυτών για την απομάκρυνση τους. Είναι γνωστό από την πράξη, ότι οι υπόχρεοι δεν προβαίνουν στην ανέλκυση του ναυαγίου, όταν δεν είναι οικονομικά συμφέρουσα ενέργεια ή για άλλους οικονομικούς ή νομικούς συνδυασμούς (χρέη πλοίου, καθεστώς ιδιοκτησίας κ.α.). Το ιδιωτικό αυτό συμφέρον δεν μπορεί να αντιταχθεί στο δημόσιο συμφέρον για την απομάκρυνση του ναυαγίου και άρση των κινδύνων από την παρουσία του, ούτε βέβαια να μετακυλίσει το σχετικό οικονομικό βάρος του ιδιώτη στον Οργανισμό, τουλάχιστον όταν τούτο δεν είναι αναπόφευκτο. Για τούτο παρέχεται η δυνατότητα στον Οργανισμό να ενεργήσει αντί του υπόχρεου σε διάφορες φάσεις, δηλαδή με ίδια μέσα ή με ανάθεση έργου ή να απευθυνθεί δια του δημόσιου διαγωνισμού σε οποιονδήποτε επιθυμεί να πλειοδοτήσει για να αποκτήσει το ναυάγιο ως πράγμα, αλλά ελεύθερο από βάρη, τα οποία σβήνονται έναντι του νέου κτήτορα. Η κτήση της κυριότητας γίνεται με πλασματική παράδοση του ναυαγίου. Ο Οργανισμός έχει για κάθε δαπάνη απαίτηση κατά του υπόχρεου, η οποία ανάλογα θα βεβαιώνεται σύμφωνα με τις διατάξεις του Κώδικα Εισπράξεως Δημοσίων Εσόδων ή σύμφωνα με τις ειδικές διατάξεις, που διέπουν τον Οργανισμό και θα ικανοποιείται κατά προτίμηση από κάθε άλλη απαίτηση από την αξία του ναυαγίου. Προβλέπεται υπέρ του Οργανισμού η παρακράτηση ενός ποσοστού 10% επί του ποσού των δαπανών, ως εύλογο αντίτιμο για την απασχόληση των υπηρεσιών του. Παράλληλα λαμβάνεται πρόνοια ώστε οι δανειστές να μην παρακωλύουν τις διαδικασίες απομάκρυνσης του ναυαγίου, χωρίς να θίγονται ουσιαστικά τα δικαιώματα τους. Αν δανειστής έχει ήδη προβεί σε αναγκαστική κατάσχεση, λαμβάνεται πρόνοια να προσαρμοστεί το καθεστώς του Κώδικα Πολιτικής Δικονομίας στο μέτρο που δεν ανατρέπεται η διαδικασία του νόμου. Πρέπει πάντως να ληφθεί υπόψη ότι στην πράξη δεν υπάρχει κατά κανόνα ενδιαφέρον και η έλλειψη πρωτοβουλίας των δανειστών πρέπει να θεωρείται δεδομένη στις περισσότερες από τις ρυθμιζόμενες περιπτώσεις. Στις λοιπές περιπτώσεις οι δανειστές έχουν δικαίωμα να υποκαταστήσουν τον κύριο και να εκτελέσουν τις υποχρεώσεις του. Το επαχθές μέτρο της κατάθεσης επαρκούς εγγύησης από τον δανειστή στην περίπτωση αυτήν είναι δυνατόν να μετριαστεί ή εξαλειφθεί σε εξαιρετικές περιπτώσεις (π.χ. δανειστές μέλη πληρώματος), κατ' εφαρμογή σχετικής κανονιστικής απόφασης (βλ. εξουσιοδοτικές διατάξεις).
Με το άρθρο 3 αντιμετωπίζεται η παράλληλη ανάγκη να εκκαθαριστούν οι λιμένες και να εξαλειφθούν όμοιοι κίνδυνοι, από πλοία, τα οποία δεν είναι ναυάγια, αλλά για διάφορους λόγους (π.χ. προσάραξη, ακυβερνησία) ενδεχόμενο είναι να καταστούν και αυτά ναυάγια. Αν κρίνεται ότι η παραμονή τους δημιουργεί τέτοιους κινδύνους, απομακρύνονται και αυτά ή κατ' άλλον τρόπο εξουδετερώνονται, για να εξαλειφθούν οι κίνδυνοι και οι επιβλαβείς από αυτά συνέπειες, κατ' ανάλογη εφαρμογή των διατάξεων του προηγούμενου άρθρου. Εξυπακούεται και είναι κοινό στοιχείο των διατάξεων των άρθρων 2 και 3, ότι κάθε ενέργεια του Οργανισμού αιτιολογείται ανάλογα, για την έκδοση δε και εφαρμογή σχετικών κανονιστικών αποφάσεων παρέχονται εξουσιοδοτήσεις σε άρθρο που ακολουθεί. Με το άρθρο 4 επεκτείνονται οι ρυθμίσεις των άρθρων 2 και 3 σε επικίνδυνα ή επιβλαβή ναυάγια και σε πλοία που δημιουργούν παρόμοιους κινδύνους και δυσμενείς συνέπειες σε μέρος των χωρικών υδάτων, που είναι έξω από τη θαλάσσια ζώνη ευθύνης του Οργανισμού. Με το άρθρο 5 αντιμετωπίζονται οι περιπτώσεις των πλοίων, που με την ακινησία και παραμονή τους σε περιοχή λιμένα, διώρυγας, διαύλου ή άλλο μέρος των χωρικών υδάτων, χωρίς να υπάρχει άδεια ή έγκριση, γίνονται επιβλαβή. Για την εξάλειψη των δυσμενών συνεπειών από την ακινησία τους πρέπει πέραν των αστυνομικών διατάξεων, που ισχύουν, να προβλεφθεί δραστικός τρόπος απομάκρυνσης τους. Πρόκειται κατά κύριο λόγο για παροπλισμένα, κατασχεμένα, μεσεγγυημένα ή πλοία, για τα οποία δεν εκδηλώνεται ενδιαφέρον και τα οποία, ενώ δεν εμφανίζουν κινδύνους βύθισης ή προσβολής του περιβάλλοντος, είναι εμπόδια για την κίνηση και λειτουργία του λιμένα και γενικότερα για τη ναυσιπλοΐα ή την προσέγγιση στην ακτή ή για την άσκηση ναυτικών (αλιεία, ναυτικά αθλήματα κ.ά.) ή άλλων (π.χ. υποθαλάσσιες εργασίες) δραστηριοτήτων. Η διάταξη καταλαμβάνει και τις περιπτώσεις, που το πρόβλημα έχει ήδη από μακρού χρόνου δημιουργηθεί κατά την έναρξη εφαρμογής του νόμου, για διάφορους λόγους και παρά την ύπαρξη σχετικών αστυνομικών διατάξεων. Οι προθεσμίες που τίθενται κρίνονται επαρκείς, αν ληφθεί υπόψη, ότι οι σχέσεις από το πλοίο και με τον Κ.Ι.Ν.Δ. εκκαθαρίζονται μέσα σε μικρές προθεσμίες. Στις περιπτώσεις των άρθρων 2, 3, 4 και 5 εννοείται ότι κάθε ενέργεια θα γίνει με την άδεια της Λιμενικής Αρχής, όπως προβλέπουν οι ισχύουσες διατάξεις (Κώδικας Δημόσιου Ναυτικού Δικαίου, Κανονισμοί Λιμένων, λοιποί Κανονισμοί). Ρυθμίσεις για ναυάγια πέρα από τα χωρικά ύδατα δεν προβλέπονται. Άλλωστε επίκειται το θέμα αυτό να ρυθμιστεί με διεθνή σύμβαση. Η εγκατάλειψη του ναυαγίου ή του πλοίου, δεν αποτέλεσε αντικείμενο ρυθμίσεως, γιατί το γεγονός της εγκατάλειψης πρέπει να συνδεθεί με συγκεκριμένη συμπεριφορά, η οποία δεν μπορεί να προσδιοριστεί με σαφήνεια λόγω της ποικιλίας των περιπτώσεων, που ο κύριος μπορεί να μην έχει δείξει ειδικότερο ενδιαφέρον για το πλοίο και γιατί έννομη συνέπεια της εγκαταλείψεως πρέπει να είναι η απόκτηση της κυριότητας από τρίτο ή τον Οργανισμό. Η τελευταία περίπτωση δεν υιοθετείται, γιατί το επιθυμητό αποτέλεσμα της εξουδετέρωσης των συνεπειών από το εγκαταλειμμένο πλοίο μπορεί να επιτευχθεί με τη διαδικασία του νόμου, σύμφωνα με την οποία ο Οργανισμός ενεργεί ως νόμιμος εντολοδόχος, ενώ άλλες περιπτώσεις ρυθμίζονται από κείμενες διατάξεις, οι οποίες παραμένουν σε ισχύ, γιατί είναι έξω από το σκοπό του νόμου αυτού (π.χ. 201 Κ.Δ.Ν.Δ.). Με το άρθρο 6 παρέχεται εξουσιοδότηση για τη ρύθμιση των διαδικασιών των προηγούμενων διατάξεων (σύμβαση ανάθεσης έργου, διαδικασία διαγωνισμού, θέματα εγγυήσεων). Παρέχεται παράλληλη εξουσιοδότηση (επικουρικά) και στον Οργανισμό, εν όψει της διοικητικής και οικονομικής του αυτοτέλειας. Η εξουσιοδότηση πρέπει να θεωρείται σύμφωνη με το άρθρο 43 παρ. 2 εδάφιο β ' του Συντάγματος για τα όργανα διοικήσεως του Οργανισμού (νομικού προσώπου του δημόσιου τομέα), πολύ περισσότερο, που η σχετική απόφαση εγκρίνεται από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας.
Με το άρθρο 7 επιβάλλεται υποχρεωτική ασφάλιση της αστικής ευθύνης του πλοιοκτήτη ή εφοπλιστή για τα έξοδα ανέλκυσης, όταν επιβαρύνονται με αυτά η Αρχή ή ο Οργανισμός. Κρίνεται ότι η ρύθμιση αυτή συμβιβάζεται με το ισχύον ασφαλιστικό καθεστώς των πλοίων και σε τελική άποψη δεν επιβαρύνει υπέρμετρα τους υπόχρεους σε σχέση με την ανταποδοτικότητα της στο πλαίσιο του ίδιου αυτών και του δημόσιου συμφέροντος (θετική επί του θέματος είναι η γνώμη της ' Ένωσης Πλοιοκτητών Ρυμουλκών και Ναυαγοσωστικών Πλοίων - βλ. έγγραφο της από 9/8.2.2000 προς ΥΕΝ/ΔΛΑ, ΔΕΝ και ΔΠΘΑΠ). Πλέον τούτου για την αποφυγή κυρώσεων από την παράβαση της υποχρεώσεως αυτής αφήνεται στον υπόχρεο δικαίωμα επιλογής να δίνει χρηματική εγγύηση. Δίνεται εξουσιοδότηση για τη ρύθμιση ζητημάτων σχετικά με το πιστοποιητικό ασφάλισης και την εγγύηση.
Με το άρθρο 8 και κατά συνέπεια προς το όλο σύστημα κυρώσεων στο πλαίσιο των διατάξεων του Κώδικα Δημόσιου Ναυτικού Δικαίου, προβλέπεται η διοικητική ποινή του προστίμου κατά του παραβάτη των διατάξεων του νόμου. Με το άρθρο 9 τίθενται γενικές διατάξεις, που αφορούν την αστική ευθύνη των υπόχρεων, τον αποκλεισμό νομικών εμποδίων στην εξέλιξη των διαδικασιών του νόμου (χωρίς όμως να παραβλάπτονται ουσιαστικά δικαιώματα), το μέτρο ευθύνης των οργάνων του Οργανισμού και το χαρακτήρα των απαιτήσεων του κατά των υπόχρεων. Ακόμα προσδιορίζεται ο ειδικός προορισμός κάθε ποσού, που εισπράττεται σύμφωνα με τις διατάξεις του νόμου, σε συνδυασμό με τη διάταξη του επόμενου άρθρου, που αποτελεί προσθήκη στη διάταξη της παραγράφου 2 του άρθρου 18 του ν. 743/1977.
Τέλος, παρέχεται ευχέρεια στον Οργανισμό και τη Λιμενική Αρχή, να εκτιμήσουν το ενδιαφέρον του υπόχρεου για τη μετακίνηση ναυαγίου ή πλοίου για επισκευή ή διάλυση σε ναυπηγοεπισκευαστική ζώνη ή επιχείρηση και ανάλογα και υπό εγγυήσεις, να επιτρέψουν την παραμονή του για εύλογο χρονικό διάστημα.
Με το άρθρο 10, πέρα από την προσθήκη της διατάξεως που προαναφέρθηκε, με άλλη διάταξη δίνεται ευχέρεια στο Δημόσιο ή τον Οργανισμό, όταν πρόκειται για ναυάγιο ή πλοίο, που τους ανήκει κατά κυριότητα, να το εκποιούν σύμφωνα με τις διατάξεις του νόμου αυτού ή σύμφωνα με άλλες διατάξεις, που αφορούν την εκποίηση κινητών ή ακινήτων πραγμάτων τους ή τέλος με τη διάταξη του άρθρου 2 του ν. 251/1976, χωρίς όμως η εφαρμογή της τελευταίας να είναι αποκλειστική.
Τέλος, διατηρείται για μεταβατικό στάδιο η διάταξη του άρθρου 9 του ν. 1220/1981, καθ ο μέρος καταργείται, για να θεραπευθούν κατ' εφαρμογή της ανάγκες, όταν έχουν δημιουργηθεί οι προϋποθέσεις εφαρμογής του νόμου και παράλληλα προβλέπεται να συνεχίζονται μέχρι να περαιωθούν σχετικές διαδικασίες (δίκες, που έχουν ανοίγει ή θα ανοίγουν στο ανωτέρω μεταβατικό διάστημα).
Έτσι, με το υπό προώθηση σχέδιο νόμου, καλύπτονται και αντιμετωπίζονται με πληρότητα και σαφήνεια όλες οι περιπτώσεις, κατά τις οποίες ο κύριος του ναυαγίου ή του πλοίου δεν εκδηλώνει στοιχειώδες ενδιαφέρον και δεν προβαίνει σε επιβεβλημένες ενέργειες για την ελεύθερη χρήση των λιμένων, διωρύγων κ.λπ..
Αθήνα , 24 Νοεμβρίου 2000 ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ
ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ
Γ. Παπαντωνίου
Ν. Χριστοδουλάκης
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ,
ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ
ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ
Κ. Λαλιώτης
Μ. Σταθόπουλος
ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ
Χ. Παπουτσής
ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ
Ρύθμιση θεμάτων ανέλκυσης ναυαγίων και άλλες διατάξεις
Άρθρο 1 

Εννοιολογικοί προσδιορισμοί
1.
Πλοίο ή πλωτό ναυπήγημα, νηολογημένο ή όχι, αποτελεί ναυάγιο, αν παύσει να έχει πλευστότητα και παραμένει, ολόκληρο ή κατά μέρος, υπό την επιφάνεια της θάλασσας.
Ναυάγιο αποτελεί και η κατασκευή, η οποία έχει περιέλθει σε κατάσταση, που κάνει αδύνατη την επαναχρησιμοποίηση κατά τον προορισμό της και παραμένει, ολόκληρη ή κατά μέρος, υπό την επιφάνεια της θάλασσας.
Ναυάγιο αποτελεί και το φορτίο πλοίου ή πλωτού ναυπηγήματος ή το τμήμα ή παράρτημα πλοίου, πλωτού ναυπηγήματος ή κατασκευής, που παραμένει, ολόκληρο ή κατά μέρος, υπό την επιφάνεια της θάλασσας.
2.
Με τον όρο «Οργανισμός» στις επόμενες διατάξεις νοείται το κατά περίπτωση αρμόδιο νομικό πρόσωπο του δημόσιου τομέα ή η δημόσια υπηρεσία, που ασκεί τη διοίκηση και διαχείριση λιμένα, διώρυγας ή διαύλου.
Άρθρο 2 

Ναυάγια σε λιμένες, διώρυγες, διαύλους
1. Ο κύριος ναυαγίου, το οποίο αποτελεί κίνδυνο για τη ναυσιπλοΐα σε περιοχή λιμένα, σε διώρυγα ή σε δίαυλο ή παρεμποδίζει την προσόρμιση, την αγκυροβόλια, την παραβολή, τη χρήση των κρηπιδωμάτων και γενικά τη λειτουργία τους ή προσβάλλει ή απειλεί να προσβάλλει το περιβάλλον, υποχρεούται να το ανελκύσει και απομακρύνει εκτός λιμένα, διώρυγας ή διαύλου, όπως έχει ή κατά τμήματα ή, αν επιβάλλεται από τις περιστάσεις, να το μετατοπίσει ή καταστρέψει ή με οποιονδήποτε τρόπο εξουδετερώσει, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις.
2. Ο Οργανισμός προσκαλεί εγγράφως τον κύριο να προβεί στις αναγκαίες κατά την προηγούμενη παράγραφο ενέργειες, για να εξαλειφθεί κάθε κίνδυνος και ν' αποτραπεί κάθε δυσμενής συνέπεια από την ύπαρξη του ναυαγίου, ορίζοντας εύλογη κατά περίπτωση προθεσμία, που δεν μπορεί να υπερβεί τους τρεις (3) μήνες και δηλώνοντας συγχρόνως ότι σε διαφορετική περίπτωση θα προβεί στις ενέργειες αυτές με ευθύνη και με δαπάνες του κυρίου, οι οποίες σε περίπτωση μη άμεσης καταβολής, καταλογίζονται σε βάρος του και εισπράττονται σύμφωνα με τις διατάξεις περί είσπραξης δημοσίων εσόδων. Η προθεσμία μπορεί να παραταθεί μέχρι τρεις (3) μήνες ακόμα. Όταν ο κύριος έχει ήδη αρχίσει να προβαίνει σε εμφανείς πράξεις για την απομάκρυνση του ναυαγίου και συντρέχουν εξαιρετικές περιπτώσεις, μπορεί να χορηγηθεί επιπλέον παράταση από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας. Οι προθεσμίες δεσμεύουν και κάθε διάδοχο του κυρίου μετά την επίδοση ή δημοσίευση της πρόσκλησης.
3. Η πρόσκληση επιδίδεται από δικαστικό επιμελητή, στον κύριο ή στον αντιπρόσωπο του, στους δανειστές που αναγράφονται στο ναυτικό υποθηκολόγιο ή στο βιβλίο κατασχέσεων του λιμένα νηολόγησης και, αν πρόκειται για ναυάγιο αλλοδαπού πλοίου, στους δανειστές που αναγράφονται στο βιβλίο της Λιμενικής Αρχής του λιμένα, όπου βρίσκεται το ναυάγιο.
Αν ο κύριος και ο αντιπρόσωπος του, διαμένουν ή έχουν την έδρα τους στο εξωτερικό, η πρόσκληση επιδίδεται στον Υπουργό Εξωτερικών και, αν είναι αλλοδαποί, στην Προξενική Αρχή του κράτους της ιθαγένειας τους ή στην Προξενική Αρχή άλλου κράτους, που αντιπροσωπεύει τα συμφέροντα του κράτους της ιθαγένειας τους στην Ελλάδα.
Αν ο κύριος και ο αντιπρόσωπος του δεν είναι δυνατό να προσδιοριστούν ή είναι άγνωστης διαμονής, η πρόσκληση επιδίδεται στον εισαγγελέα του πρωτοδικείου, στην περιφέρεια του οποίου βρίσκεται το ναυάγιο και συγχρόνως δημοσιεύεται σε δύο ημερήσιες εφημερίδες της Αθήνας, ευρείας κυκλοφορίας, κατά προτίμηση ναυτιλιακού περιεχομένου.
Η επίδοση γίνεται κατά τα λοιπά και συντελείται όπως ορίζουν οι σχετικές διατάξεις του Κώδικα Πολιτικής Δικονομίας.
4. Αν ο κύριος δεν εκπληρώσει την υποχρέωση του, ο Οργανισμός μπορεί, ως νόμιμος εντολοδόχος του, να εκτελέσει τις πράξεις που αναγράφονται στην πρόσκληση είτε με ίδια αυτού μέσα και προσωπικό είτε με ανάθεση των σχετικών εργασιών σε τρίτο.
5. Αν η εκτέλεση των πράξεων αυτών από τον Οργανισμό κρίνεται, λόγω των ειδικών συνθηκών της συγκεκριμένης περίπτωσης, αδύνατη ή απρόσφορη ή ασύμφορη, ο Οργανισμός μπορεί να εκποιήσει το ναυάγιο ή τμήματα αυτού, με ανοικτό πλειοδοτικό διαγωνισμό.
Ο πλειοδότης υποχρεούται να ανελκύσει και απομακρύνει το ναυάγιο μέσα στην οριζόμενη στη διακήρυξη προθεσμία. Από την κατακύρωση και την καταβολή του τιμήματος, ο πλειοδότης θεωρείται ότι παραλαμβάνει το ναυάγιο, αποκτά την κυριότητα του ελεύθερη από κάθε δικαίωμα τρίτου και μπορεί, αν συντρέχει λόγος, να ζητήσει την καταχώριση περίληψης της κατακυρωτικής έκθεσης ή τη διαγραφή από το νηολόγιο. Για την καταχώριση ή τη διαγραφή δεν απαιτείται βεβαίωση του άρθρου 19 παρ. 1 του ν. 27/1975 (ΦΕΚ 77 Α') και το πιστοποιητικό του άρθρου 88 παρ. 5 του κ.ν. 792/1978 (ΦΕΚ 220 Α'), όπως ερμηνεύτηκε αυθεντικά από το άρθρο 1 παρ. 6 του ν. 1711/1987 (ΦΕΚ 109 Α').
Η κυριότητα του πλειοδότη τελεί υπό τη διαλυτική αίρεση της μη εμπρόθεσμης ανέλκυσης και απομάκρυνσης του ναυαγίου. Η ανέλκυση και απομάκρυνση του ναυαγίου πιστοποιείται από τον Οργανισμό.
Ο Οργανισμός αφαιρεί από το τίμημα τις δαπάνες εκποίησης, αυξημένες κατά ποσοστό δέκα τοις εκατό (10%) και καταθέτει το υπόλοιπο στο Ταμείο Παρακαταθηκών και Δανείων υπέρ του κυρίου, ο οποίος και καλείται να παραλάβει το οικείο γραμμάτιο παρακαταθήκης. Για την κατάθεση ειδοποιείται η αρμόδια δημόσια οικονομική υπηρεσία, το Ναυτικό Απομαχικό Ταμείο, οι δανειστές που αναφέρονται στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 3 και, αν είχε επιβληθεί αναγκαστική κατάσχεση στο ναυάγιο, ο υπάλληλος του πλειστηριασμού.
Στην τελευταία περίπτωση η κατάθεση γίνεται με τον όρο να αποδοθεί το τίμημα ύστερα από εντολή του υπαλλήλου του πλειστηριασμού.
Με την επιφύλαξη της διάταξης του προηγούμενου εδαφίου, το τίμημα αποδίδεται στον κύριο μετά παρέλευση έξι (6) μηνών από την ημέρα που ο Οργανισμός θα δηλώσει ότι έγινε η ανέλκυση και απομάκρυνση του ναυαγίου. Μετά την παρέλευση έτους από την ημέρα αυτήν, ο Οργανισμός δικαιούται να αναλάβει το τίμημα, αν δεν ζητηθεί αυτό από τον κύριο ή δεν ασκήσουν δικαιώματα δανειστές.
6. Ο Οργανισμός μπορεί να προβαίνει με ένα διαγωνισμό σε εκποίηση περισσότερων ναυαγίων, των οποίων οι κύριοι δεν εκπλήρωσαν την υποχρέωση τους.
7. Αν ο διαγωνισμός αποβεί άκαρπος, επαναλαμβάνεται μέσα σε δύο (2) μήνες. Αν αποβεί άκαρπος και ο επαναληπτικός διαγωνισμός, ο Οργανισμός μπορεί να προκηρύξει ανοικτό μειοδοτικό διαγωνισμό για την ανέλκυση και απομάκρυνση του ναυαγίου ή τμημάτων αυτού, από τον μειοδότη, στον οποίο και θα μεταβιβάσει το ναυάγιο κατά κυριότητα.
Ο Οργανισμός έχει το δικαίωμα αυτό και όταν ο πλειοδότης του πρώτου ή επαναληπτικού διαγωνισμού δεν εκτελέσει την υποχρέωση την οποία ανέλαβε σύμφωνα με την παράγραφο 5.
Στην περίπτωση μειοδοτικού διαγωνισμού εφαρμόζονται αναλόγως οι διατάξεις του δεύτερου, τρίτου και τέταρτου εδαφίου της παραγράφου 5 και η διάταξη της παραγράφου 6.
8. Ο κύριος, ο δανειστής που αναφέρεται στο πρώτο εδάφιο της παραγράφου 3 και όποιος έχει έννομο συμφέρον για το ναυάγιο, δικαιούται να δηλώσει σε οποιοδήποτε στάδιο των ανωτέρω διαδικασιών και μέχρι την κατακύρωση, ότι αναλαμβάνει να εκτελέσει ό,τι ορίζεται στην πρόσκληση, καταθέτοντας επαρκή εγγύηση για την κάλυψη των δαπανών που έγιναν από τον Οργανισμό, καθώς και των δαπανών, που απαιτούνται για την εκτέλεση των σχετικών εργασιών στην καθοριζόμενη σύμφωνα με την παράγραφο 2 προθεσμία. Η εγγύηση καταπίπτει υπέρ του Οργανισμού, αν ο κύριος, ο δανειστής ή ο τρίτος δεν εκτελέσει τις καθορισμένες στην πρόσκληση εργασίες. Στην περίπτωση που ασκηθεί το ανωτέρω δικαίωμα αναστέλλεται η άσκηση των δικαιωμάτων του Οργανισμού για διάστημα ίσο προς την προθεσμία που έχει οριστεί και για μία μόνο φορά.
9. Σε περίπτωση που κατά την κρίση του Οργανισμού προκαλείται από την αναβολή της άμεσης ανέλκυσης, απομάκρυνσης ή εξουδετέρωσης του ναυαγίου, σοβαρός κίνδυνος στην κίνηση του λιμένα, διώρυγας ή διαύλου ή στην ασφάλεια των εγκαταστάσεων τους ή αναιρείται ουσιωδώς  η  λειτουργία τους  ή προσβάλλεται σοβαρά ή απειλείται σοβαρή προσβολή του θαλάσσιου περιβάλλοντος ή αποκλείεται ή δυσχεραίνεται ουσιωδώς η συγκοινωνία από τη θάλασσα και ο κύριος δεν προβαίνει αμέσως στις ενέργειες, που ορίζονται στην παράγραφο 1,  ο Οργανισμός μπορεί κατά παρέκκλιση από τις διατάξεις των προηγούμενων παραγράφων να εκτελέσει αμέσως ή να μεριμνήσει για την άμεση εκτέλεση των απαραίτητων ενεργειών με οποιονδήποτε τρόπο, από αυτούς που προβλέπονται στις προηγούμενες παραγράφους, κρίνει ότι είναι πιο πρόσφορος.
Άρθρο 3
Επικίνδυνα και επιβλαβή πλοία σε λιμένες, διώρυγες, διαύλους
1. Ο κύριος ή ο εφοπλιστής πλοίου, που παραμένει στην περιοχή λιμένα, διώρυγας ή διαύλου και η όλη κατάσταση του δημιουργεί κίνδυνο βύθισης του ή κίνδυνο στη ναυσιπλοΐα ή προσβάλλει ή απειλεί να προσβάλλει το περιβάλλον, υποχρεούται να το απομακρύνει εκτός λιμένα, διώρυγας ή διαύλου ή, αν επιβάλλεται από τις περιστάσεις, να το εξουδετερώσει με οποιονδήποτε τρόπο σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις.
2. Ο Οργανισμός προσκαλεί εγγράφως τον κύριο η και τον εφοπλιστή να προβεί στις αναγκαίες ενέργειες, ορίζοντας εύλογη αρχική προθεσμία, η οποία δεν μπορεί να υπερβεί τους δύο (2) μήνες και δηλώνοντας συγχρόνως, ότι σε διαφορετική περίπτωση θα αναλάβει να προβεί στην απομάκρυνση ή εξουδετέρωση του πλοίου με ευθύνη και με δαπάνες τους, οι οποίες σε περίπτωση μη άμεσης καταβολής, καταλογίζονται σε βάρος τους και εισπράττονται σύμφωνα με τις διατάξεις περί είσπραξης δημοσίων εσόδων.
3. Η πρόσκληση του Οργανισμού επιδίδεται κατά τα οριζόμενα στην παράγραφο 3 του προηγούμενου άρθρου στον κύριο ή στον εφοπλιστή ή στον αντιπρόσωπο τους  ή στον πλοίαρχο ή στον πράκτορα του πλοίου, εφόσον υπάρχουν και στους δανειστές, που αναφέρονται στην παράγραφο αυτήν.
4. Ο κύριος και ο εφοπλιστής του πλοίου ευθύνονται εις ολόκληρον για κάθε ζημιά που προκαλείται εξαιτίας της κατάστασης του πλοίου, καθώς και για κάθε ζημιά ή δαπάνη που προκαλείται εξαιτίας της απομάκρυνσης ή εξουδετέρωσης του.
5. Κατά τα λοιπά εφαρμόζονται αναλόγως οι διατάξεις του προηγούμενου άρθρου.
6. Αν έχει επιβληθεί αναγκαστική κατάσχεση και ο δανειστής ασκήσει το κατά την παράγραφο 8 του προηγούμενου άρθρου δικαίωμα, οι δαπάνες του για την απομάκρυνση του πλοίου και την εξάλειψη των κινδύνων και των επιβλαβών συνεπειών προαφαιρούνται από το πλειστηριασμό.
7. Οι διατάξεις του άρθρου αυτού εφαρμόζονται και σε πλωτά ναυπηγήματα, φορτία και άλλες κατασκευές, που βρίσκονται ή έχουν τοποθετηθεί, έστω και προσωρινά, στη θάλασσα ή έχουν εγκατασταθεί στο θαλάσσιο βυθό.
Άρθρο 4
Επικίνδυνα και επιβλαβή ναυάγια και πλοία, εκτός λιμένων, διωρύγων ή διαύλων ή σε άλλη θαλάσσια περιοχή
1. Ο κύριος ναυαγίου, που βρίσκεται στα χωρικά ύδατα, αλλά έξω από τη θαλάσσια ζώνη ευθύνης Οργανισμού και εμποδίζει  την ελεύθερη ναυσιπλοΐα ή την προσέγγιση στην ακτή ή την άσκηση ναυτικών ή άλλων δραστηριοτήτων ή προσβάλλει ή απειλεί να προσβάλλει το περιβάλλον, έχει την υποχρέωση, που ορίζεται στην παράγραφο 1 του άρθρου 2, και προσκαλείται εγγράφως από την αρμόδια λιμενική αρχή να εκπληρώσει την υποχρέωση αυτήν. Κατά τα λοιπά εφαρμόζονται ανάλογα οι διατάξεις του άρθρου 2.
2. Ο κύριος ή ο εφοπλιστής πλοίου, που  παραμένει στα χωρικά ύδατα, αλλά έξω από τη θαλάσσια ζώνη ευθύνης Οργανισμού και η όλη κατάσταση του δημιουργεί κίνδυνο βύθισης του ή  προσβάλλει ή απειλεί να προσβάλλει το περιβάλλον, έχει την υποχρέωση, που ορίζεται στην παράγραφο 1 του άρθρου 3, και προσκαλείται εγγράφως από την αρμόδια λιμενική αρχή να εκπληρώσει την υποχρέωση αυτήν. Κατά τα λοιπά εφαρμόζονται ανάλογα οι διατάξεις των άρθρων 2 και 3.
Άρθρο 5 

Επιβλαβή πλοία λόγω ακινησίας
1. Ο κύριος ή ο εφοπλιστής πλοίου, που παραμένει στην περιοχή λιμένα, διώρυγας ή διαύλου ή σε άλλο μέρος των χωρικών υδάτων χωρίς άδεια και εμποδίζει την προσόρμιση, την αγκυροβολιά, την παραβολή, την κίνηση και γενικά τη λειτουργία τους ή την ελεύθερη ναυσιπλοΐα ή την προσέγγιση στην ακτή ή την άσκηση ναυτικών ή άλλων δραστηριοτήτων, υποχρεούται να το απομακρύνει χωρίς καθυστέρηση και να εξαλείψει κάθε επιβλαβή από αυτό συνέπεια, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις.

2. Αν ο υπόχρεος αδρανήσει, ο Οργανισμός ή η λιμενική αρχή, μπορεί να το μετακινήσει προσωρινά σε άλλη θέση στην περιοχή του ίδιου ή άλλου λιμένα, διώρυγας ή διαύλου ή των χωρικών υδάτων, ύστερα από συνεννόηση με τον οικείο Οργανισμό ή  και τη λιμενική αρχή. Ο κύριος και ο εφοπλιστής του πλοίου ευθύνονται εις ολόκληρον για κάθε ζημιά που προκαλείται εξαιτίας της ακινησίας του πλοίου, καθώς και για κάθε ζημία ή δαπάνη που προκαλείται εξαιτίας της μετακίνησης του.
3. Αν το πλοίο παραμείνει στην κατά την προηγούμενη παράγραφο προσωρινή θέση περισσότερο από έξι (6) μήνες, χωρίς ο κύριος ή ο εφοπλιστής να το χρησιμοποιήσει κατά τον προορισμό του ή να ενεργήσει εμφανείς υλικές πράξεις, πρόσφορες για τη χρησιμοποίηση του αυτήν και την απομάκρυνση του, αν και η θέση που καταλαμβάνει είναι αναγκαία για την εξυπηρέτηση άλλων πλοίων ή για την ικανοποίηση άλλων αναγκών του λιμένα, της διώρυγας ή του διαύλου ή της ναυσιπλοΐας ή για την προσέγγιση στην ακτή ή για την άσκηση ναυτικών ή άλλων δραστηριοτήτων, ο Οργανισμός ή η λιμενική αρχή προσκαλεί εγγράφως τον κύριο ή, κατά την κρίση τους, και τον εφοπλιστή, να το απομακρύνει και να εξαλείψει κάθε επιβλαβή συνέπεια, ορίζοντας εύλογη κατά περίπτωση προθεσμία, που δεν μπορεί να υπερβεί τον ένα (1) μήνα και δηλώνοντας συγχρόνως ότι σε διαφορετική περίπτωση θα προβεί για λογαριασμό του στην εκποίηση του πλοίου με ανοικτό πλειοδοτικό διαγωνισμό, για να απομακρυνθεί αυτό από τον πλειοδότη.
4. Στις κατά την προηγούμενη παράγραφο ενέργειες μπορεί να προβεί ο Οργανισμός ή η λιμενική αρχή και όταν η προσωρινή μετακίνηση από την ίδια, σύμφωνα με την παράγραφο 2, κρίνεται, λόγω των ειδικών συνθηκών της συγκεκριμένης περίπτωσης, αδύνατη, απρόσφορη ή ασύμφορη.
5. Η προθεσμία των παραγράφων 3 και 4 μπορεί να παραταθεί μέχρι ένα (1) μήνα. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις μπορεί να χορηγηθεί επιπλέον παράταση από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας.
6. Κατά τα λοιπά εφαρμόζονται αναλόγως οι διατάξεις των παραγράφων 2 έως 6  και 8 του άρθρου 2 και των παραγράφων 3, 4 και 6 του άρθρου 3.
7. Ο κύριος ή ο εφοπλιστής πλοίου, που κατά την έναρξη της ισχύος του νόμου αυτού, παραμένει, χωρίς άδεια, στην περιοχή λιμένα, διώρυγας ή διαύλου ή σε άλλο μέρος των χωρικών υδάτων, για χρονικό διάστημα που υπερβαίνει τα δύο (2) έτη  και έχει καταστεί επιβλαβές με την έννοια της παραγράφου 1, υποχρεούται να το απομακρύνει χωρίς καθυστέρηση και να εξαλείψει κάθε επιβλαβή από  αυτό συνέπεια, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις.
Αν ο υπόχρεος αδρανήσει, εφαρμόζονται οι διατάξεις των παραγράφων 3, 5 και 6.
8.
Οι διατάξεις του άρθρου αυτού εφαρμόζονται και σε πλωτά ναυπηγήματα, φορτία και άλλες κατασκευές, που βρίσκονται ή έχουν τοποθετηθεί, έστω και προσωρινά, στη θάλασσα ή έχουν εγκατασταθεί στο θαλάσσιο βυθό.
Άρθρο  6
Εξουσιοδοτήσεις
1.
Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας καθορίζονται:
α) η διαδικασία και το περιεχόμενο της σύμβασης ανάθεσης έργου, που προβλέπεται στην παράγραφο 4 του άρθρου 2,
β) η διαδικασία και οι όροι, τα δικαιώματα και οι υποχρεώσεις των διαγωνιζομένων, οι συνέπειες σε περίπτωση μη συμμόρφωσης τους με αυτές, τα θέματα κατάθεσης και απόδοσης του τιμήματος, των εγγυήσεων, της επανάληψης του διαγωνισμού και κάθε άλλο θέμα σχετικό με τη διενέργεια του διαγωνισμού, που προβλέπεται στην παράγραφο 5 του άρθρου 2,
γ) η διαδικασία και οι όροι, τα δικαιώματα και οι υποχρεώσεις των διαγωνιζομένων, οι συνέπειες σε περίπτωση μη συμμόρφωσης τους με αυτές, τα θέματα αναδείξεως μειοδότη, υπολογισμού της χαμηλότερης προσφοράς, καταβολής αμοιβής, κατάθεσης, απόδοσης και κατάπτωσης της εγγυήσεως, επανάληψης του διαγωνισμού και κάθε άλλο θέμα σχετικό με τη διενέργεια του διαγωνισμού, που προβλέπεται στην παράγραφο 7 του άρθρου 2,
δ) ο προσδιορισμός του ποσού, τα θέματα κατάθεσης, απόδοσης και κατάπτωσης, τυχόν εξαιρετικές περιπτώσεις περιορισμού ή απαλλαγής από την υποχρέωση και κάθε αναγκαία λεπτομέρεια για την εγγύηση, που προβλέπεται στην παράγραφο 8 του άρθρου 2.
2.
Οι αποφάσεις, που εκδίδονται με την εξουσιοδότηση της παραγράφου 1, εφαρμόζονται και από κάθε Οργανισμό, εκτός αν το Διοικητικό Συμβούλιο του Οργανισμού αποφασίσει να καθορίσει κάθε θέμα της προηγούμενης παραγράφου με Κανονισμό, που εκδίδεται σύμφωνα με τις οργανικές του διατάξεις και εγκρίνεται από τον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας.
Άρθρο 7
Υποχρεωτική ασφάλιση πλοίων, πλωτών ναυπηγημάτων και κατασκευών στη θάλασσα
1.
Ο κύριος ή ο εφοπλιστής πλοίου, που παραμένει ή καταπλέει σε ελληνικό λιμένα ή θαλάσσιο τερματικό σταθμό ή αποπλέει, υποχρεούται να διατηρεί σε ισχύ βεβαίωση ασφάλισης ασφαλιστικής επιχείρησης ή διεθνώς αναγνωρισμένου αλληλασφαλιστικού συνεταιρισμού ή εγγυητική επιστολή πιστωτικού ιδρύματος (εγγυητή), που λειτουργεί νόμιμα στην Ελλάδα ή άλλο κράτος του Ευρωπαϊκού Οικονομικού Χώρου και έχει το δικαίωμα αυτό, για την κάλυψη της ευθύνης τους έναντι του Δημοσίου ή Οργανισμού, που απορρέει από το νόμο αυτόν.
2.
Το ύψος της ελάχιστης ασφάλισης ή εγγύησης των πλοίων είναι το οριζόμενο ως όριο αστικής ευθύνης για απαιτήσεις σύμφωνα με την υποπαράγραφο 1 β του άρθρου 6 της Δ.Σ. «για τον περιορισμό της ευθύνης για ναυτικές απαιτήσεις 1976», που κυρώθηκε με το ν. 1923/1999 (ΦΕΚ 13 Α').
3.
Το ύψος της ελάχιστης ασφάλισης ή εγγύησης των πλωτών ναυπηγημάτων και κατασκευών στη θάλασσα ορίζεται σε πενήντα χιλιάδες (50.000) δραχμές ανά τετραγωνικό μέτρο της επιφάνειας, που προκύπτει από τον πολλαπλασιασμό του ολικού μήκους επί το πλάτος νηολόγησης τους.
4.
Το Δημόσιο ή ο Οργανισμός έχει ευθεία αγωγή κατά του ασφαλιστή ή εγγυητή. Ο ασφαλιστής ή ο εγγυητής δεν έχει κατ' αυτού ενστάσεις από τη σχέση ασφαλίσεως ή εγγυήσεως, που τον συνδέει με τον κύριο ή τον εφοπλιστή.
5. Ο ασφαλιστής ή ο εγγυητής απαλλάσσεται από κάθε υποχρέωση, αν αναλάβει με δήλωση του και εκτελέσει άμεσα όσα ορίζονται στην παράγραφο 1 του άρθρου 2 του νόμου αυτού για την ανέλκυση και απομάκρυνση του ναυαγίου.
6. Η ασφάλιση αποδεικνύεται με πιστοποιητικό, που εκδίδεται από τον ασφαλιστή, στο οποίο αναφέρεται, εκτός από τα λοιπά στοιχεία της κατά τ' ανωτέρω ειδικής ασφάλισης, υποχρεωτικά και ο αμετάκλητος όρος για την ευθεία απαίτηση του δικαιούχου ασφαλίσεως με μόνη τη δήλωση πραγματοποιήσεως των δαπανών, χωρίς υποχρέωση γνωστοποιήσεως και της επελεύσεως του κινδύνου και ανεξάρτητα από σχετική δήλωση του πλοιοκτήτη ή εφοπλιστή ή παράλειψη του για τέτοια γνωστοποίηση, ως και παραίτηση του ασφαλιστή από το δικαίωμα προβολής ενστάσεων από την ασφαλιστική σύμβαση κατά του Δημοσίου ή του Οργανισμού.
7. Η λήξη ή η άρση της ασφαλιστικής σχέσης δεν αντιτάσσεται κατά του δικαιούχου, εκτός αν έχει γνωστοποιηθεί εγγράφως σ' αυτόν ένα μήνα προηγουμένως.
8. Το πιστοποιητικό ασφάλισης ή η εγγυητική επιστολή φέρεται  επί του πλοίου με ευθύνη του πλοιάρχου του, ο οποίος οφείλει να το επιδεικνύει και να χορηγεί αντίγραφο του, κάθε φορά, που θα ζητηθεί από την Αρχή ή τον Οργανισμό. Την υποχρέωση αυτή, για πλοίο χωρίς πλήρωμα ή πλωτό ναυπήγημα ή κατασκευή στη θάλασσα, έχει ο κύριος ή εφοπλιστής ή ο αντιπρόσωπος του. 
9. Από την υποχρεωτική ασφάλιση ή εγγύηση, εξαιρείται πλοίο ή πλωτό ναυπήγημα ή κατασκευή στη θάλασσα, που ανήκει στο Δημόσιο ή στον Οργανισμό ή σε αλλοδαπό Δημόσιο, με τον όρο της αμοιβαιότητας.
10.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Ανάπτυξης, Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων και Εμπορικής Ναυτιλίας, καθορίζεται ποια πλοία με βάση το ολικό μήκος ή την ολική χωρητικότητα τους και ποια πλωτά ναυπηγήματα ή κατασκευές, με βάση το ολικό μήκος και πλάτος τους εξαιρούνται από την ανωτέρω ασφάλιση ή εγγύηση, ο τύπος και η γλώσσα έκδοσης, τα λοιπά στοιχεία του περιεχομένου του πιστοποιητικού ή της εγγυητικής επιστολής, ποιοι είναι οι διεθνώς αναγνωρισμένοι αλληλασφαλιστικοί συνεταιρισμοί και κάθε άλλο θέμα σχετικό με την εφαρμογή των διατάξεων των προηγούμενων παραγράφων.
Με όμοια απόφαση μπορεί να ανακαθορίζεται το ύψος της ελάχιστης ασφάλισης ή οικονομικής εγγύησης, που ορίζονται στις παραγράφους 2 και 3.
Άρθρο 8 Κυρώσεις
1. Για κάθε παράβαση των διατάξεων του νόμου αυτού και των αποφάσεων, που θα εκδοθούν σε εκτέλεση του, ανεξάρτητα από άλλες συνέπειες, επιβάλλεται με αιτιολογημένη απόφαση του προϊσταμένου της λιμενικής αρχής πρόστιμο από διακόσιες χιλιάδες (200.000) μέχρι δέκα εκατομμύρια (10.000.000) δραχμές. Σε περίπτωση μη συμμόρφωσης, μετά προηγούμενη υπόμνηση των διατάξεων του παρόντος από τη λιμενική αρχή, τα ανωτέρω όρια προστίμου διπλασιάζονται.
2. Η διαδικασία επιβολής του προστίμου αρχίζει από τη σύνταξη βεβαίωσης της παράβασης από τη λιμενική αρχή, που τη διαπίστωσε.
Ο παραβάτης καλείται να εκθέσει τις απόψεις του μέσα σε δύο ημέρες από την επίδοση της κλήσης.
Από τη σύνταξη βεβαίωσης της παράβασης και μέχρι την πληρωμή του προστίμου ή την απαλλαγή αυτού, κατά του οποίου βεβαιώθηκε η παράβαση, απαγορεύεται ο απόπλους του πλοίου. Ο απόπλους επιτρέπεται, αν κατατεθεί ισόποση προς το πρόστιμο εγγυητική επιστολή πιστωτικού ιδρύματος, όπως ορίζεται στην παράγραφο 1 του άρθρου 7 και σε περίπτωση, που δεν είναι δυνατή η άμεση προσκόμιση της ανωτέρω εγγυητικής επιστολής, αν παρασχεθεί άλλη επαρκής ασφάλεια.
3. Η προθεσμία προσφυγής και η προσφυγή στο αρμόδιο δικαστήριο κατά της απόφασης επιβολής προστίμου δεν αναστέλλει την εκτέλεση αυτής.
4. Το ύψος των προστίμων που επιβάλλονται, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου αυτού, εξαρτάται ιδίως από τις συνθήκες τέλεσης της παράβασης, το βαθμό επανάληψης αυτής, τη βαρύτητα της, την προσωπικότητα του παραβάτη και τη βλάβη που προκλήθηκε στο κράτος ή στον τουρισμό ειδικότερα.
5. Με προεδρικό διάταγμα, που εκδίδεται ύστερα από πρόταση των Υπουργών Εμπορικής Ναυτιλίας και Οικονομικών, μπορούν να αυξομειώνονται τα όρια του προστίμου της παραγράφου 1 του άρθρου αυτού.
Άρθρο 9

 Γενικές διατάξεις
1. Ο κύριος του ναυαγίου και ο κατά περίπτωση υπόχρεος σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος, για την εξάλειψη των κινδύνων και αποτροπή των δυσμενών συνεπειών από ναυάγιο ή πλοίο, ευθύνονται για κάθε ζημιά ή βλάβη που προκαλείται από αυτό.
2. Κατάσχεση, μεσεγγύηση, διαταγή μη μεταβολής της κατάστασης, υποθήκη, ενέχυρο, προνόμιο ή άλλο δικαίωμα δεν εμποδίζει τον κύριο ή άλλο κατά περίπτωση υπόχρεο να εκτελέσει τις υποχρεώσεις, που προβλέπονται στο νόμο αυτόν, ούτε τον Οργανισμό να ενεργήσει ό,τι προβλέπεται στο νόμο αυτόν. Αν εκποιείται από τον Οργανισμό το ναυάγιο ή το πλοίο και έχει επιβληθεί σε αυτό αναγκαστική κατάσχεση, ο υπάλληλος του πλειστηριασμού ενεργεί σύμφωνα με τις διατάξεις του Κώδικα  Πολιτικής Δικονομίας, που αφορούν την αναγγελία και τη διανομή του πλειστηριάσματος, μετά τη δημόσια κατάθεση του τιμήματος και την πιστοποίηση της ανέλκυσης και απομάκρυνσης του ναυαγίου ή της απομάκρυνσης του πλοίου,  που προβλέπονται στις διατάξεις του νόμου αυτού.
3. Κάθε δαπάνη του Οργανισμού ή αντίστοιχα της λιμενικής αρχής, για ενέργειες τους στις περιπτώσεις  των προηγούμενων άρθρων και κάθε ζημιά τους κατά τις ενέργειες αυτές, η οποία δεν οφείλεται σε δόλο ή βαρεία αμέλεια των οργάνων τους, καταβάλλεται από τον κύριο ή τον κατά περίπτωση υπόχρεο να τις εκτελέσει και σε περίπτωση μη άμεσης καταβολής, καταλογίζονται σε βάρος τους και εισπράττονται σύμφωνα με τις διατάξεις περί είσπραξης δημοσίων εσόδων. Η δαπάνη αυτή εξάλλου ικανοποιείται κατά προτίμηση πριν από κάθε άλλη απαίτηση από την αξία του ναυαγίου ή του πλοίου.
4. Κάθε ποσό, που εισπράττεται από το Δημόσιο, από πρόστιμο ή από το τίμημα της εκποίησης ναυαγίου ή πλοίου ή από κατάπτωση εγγυήσεων, σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος, αποδίδεται στον ειδικό λογαριασμό «Γαλάζιο Ταμείο» του Ειδικού Ταμείου Εφαρμογής Ρυθμιστικών και Πολεοδομικών Σχεδίων (Ε.Τ.Ε.Ρ.Π.Σ.) κατά τις διατάξεις του άρθρου 18 του ν. 743/1977 (ΦΕΚ 319 Α'), όπως κωδικοποιήθηκαν στο άρθρο 18 του π.δ. 55/1998 (ΦΕΚ 58 Α').
Τα εισπραττόμενα ποσά διατίθενται για να καλύπτονται οι δαπάνες ανέλκυσης ή απομάκρυνσης ή κατ' άλλο τρόπο εξουδετέρωσης επικινδύνων ή επιβλαβών ναυαγίων ή πλοίων και αποκατάστασης του περιβάλλοντος, από το Δημόσιο, σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος.
Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων και Εμπορικής Ναυτιλίας, ορίζονται οι προϋποθέσεις και ο τρόπος της κάλυψης κάθε δαπάνης της λιμενικής αρχής, για την εκτέλεση των ανωτέρω ενεργειών και της απόδοσης αυτής.
5. Κάθε ποσό, που εισπράττεται από Οργανισμό κατά τις διατάξεις του παρόντος, διατίθεται για να καλύπτονται οι δαπάνες αυτού (του Οργανισμού) για την ανέλκυση  ή απομάκρυνση ή κατ' άλλο τρόπο εξουδετέρωση επικινδύνων ή επιβλαβών ναυαγίων ή πλοίων και αποκατάσταση της ζημιάς ή βλάβης που προκλήθηκε στο περιβάλλον.
6. Ο Οργανισμός μπορεί να επιτρέψει την παραμονή ναυαγίου ή πλοίου σε λιμένα, διώρυγα ή δίαυλο ή αγκυροβόλιο, για εύλογο χρονικό διάστημα, αν ο υπόχρεος δηλώσει  εγγράφως,  ότι πρόκειται να το μετακινήσει για επισκευή σε ναυπηγοεπισκευαστική ζώνη ή επιχείρηση ή για διάλυση και καταθέσει γι αυτό την εγγύηση, που προβλέπεται στην παράγραφο 8 του άρθρου 2.  Η δυνατότητα αυτή μπορεί για τους ίδιους λόγους και με τους ίδιους όρους να παρασχεθεί και στον πλειοδότη ή μειοδότη, που έγινε κύριος του πλοίου.
Άρθρο 10 

Τροποποίηση και κατάργηση διατάξεων
1. Στην παράγραφο 2 του άρθρου 18 του ν. 743/1977, όπως κωδικοποιήθηκε στο άρθρο 18 του π.δ 55/1998 (ΦΕΚ 58 Α ' ), προστίθεται στοιχείο (ιβ), που έχει ως εξής: «ιβ. Την κάλυψη των δαπανών ανέλκυσης και απομάκρυνσης ή κατ' άλλο τρόπο εξουδετέρωσης ναυαγίων ή πλοίων σε λιμένες, διώρυγες, διαύλους και χωρικά ύδατα από τη λιμενική αρχή.».
2. Για την εκποίηση ναυαγίων ή πλοίων, των οποίων κύριος είναι το Δημόσιο ή ο Οργανισμός, δεν είναι υποχρεωτική η εφαρμογή της διατάξεως του άρθρου 2 του ν. 251/1976 (ΦΕΚ 19 Α'), όπως ισχύει. Η εκποίηση τους μπορεί να γίνει και σύμφωνα με τις διατάξεις του παρόντος νόμου ή άλλες διατάξεις, που αφορούν την κινητή ή ακίνητη περιουσία τους.
3. Καταργούνται:
α) Τα άρθρα 146 και 201 του Κώδικα Δημοσίου Ναυτικού Δικαίου, που κυρώθηκε με το ν.δ. 187/1973 (ΦΕΚ 261 Α') και η απόφαση 8171/1976 του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας (ΦΕΚ 1560 Β'), που εκδόθηκε κατ' εξουσιοδότηση αυτού.
β) Το άρθρο 9 του ν. 1220/1981(ΦΕΚ 296 Α'), εκτός από την παράγραφο 4 αυτού, μετά από (1 ) ένα έτος από τη δημοσίευση του νόμου. Δίκες που έχουν ανοίγει ή θα ανοίγουν στον ανωτέρω χρόνο, με βάση τις διατάξεις του άρθρου αυτού, συνεχίζονται μέχρι την καθ' οιονδήποτε τρόπο περαίωση τους.
γ) Κάθε άλλη διάταξη που ανάγεται στα θέματα που ρυθμίζει ο νόμος και είναι αντίθετη με τις διατάξεις αυτού.
Άρθρο 11 Έναρξη ισχύος
Ο νόμος αυτός ισχύει από τη δημοσίευση του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, εκτός αν ορίζεται διαφορετικά στις προηγούμενες διατάξεις.
Αθήνα, 24 Νοεμβρίου 2000 
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(άρθρο 75 παρ. 3 του Συντάγματος)
στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας «Ρύθμιση θεμάτων ανέλκυσης ναυαγίων και άλλες διατάξεις»
Από τις διατάξεις του νομοσχεδίου προκαλείται δαπάνη του Κρατικού Προϋπολογισμού, στην περίπτωση που ο κύριος του ναυαγίου είναι το Δημόσιο, το ύψος της οποίας θα εξαρτηθεί από πραγματικά γεγονότα.
Η εν λόγω δαπάνη θα αντιμετωπισθεί από πιστώσεις του Κρατικού Προϋπολογισμού.
Αθήνα, 22 Σεπτεμβρίου 2000 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ
ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ
Χ. Παπουτσής
Γ. Παπαντωνίου
Αριθμ. 183/1/2000
ΕΚΘΕΣΗ Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους
(όρθρο 75 παρ. 1 του Συντάγματος)
στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας «Ρύθμιση θεμάτων ανέλκυσης ναυαγίων και άλλες διατάξεις»
Με τις διατάξεις του ανωτέρω νομοσχεδίου προβλέπονται τα ακόλουθα:

1 .α. Προσδιορίζεται το πεδίο εφαρμογής των διατάξεων του νομοσχεδίου και ορίζεται ότι με τον όρο «Οργανισμός» νοείται το κατά περίπτωση αρμόδιο νομικό πρόσωπο δημοσίου ή ιδιωτικού δικαίου ή δημόσια υπηρεσία που ασκεί τη διοίκηση και διαχείριση λιμένα, διώρυγας ή διαύλου.
β. Ρυθμίζονται θέματα σχετικά με την υποχρέωση του κύριου ναυαγίου να ανελκύσει και να απομακρύνει εκτός λιμένα, διώρυγας ή διαύλου το ναυάγιο, τη διαδικασία εγγραφής πρόσκλησης από τον οργανισμό προς τον κύριο ναυαγίου για να προβεί στις απαραίτητες ενέργειες, την εκποίηση του ναυαγίου από τον Οργανισμό σε περίπτωση που η ανέλκυση κ.λπ. δεν συντελείται από τον κύριο ναυαγίου, την ανάθεση ανέλκυσης με ανοικτό πλειοδοτικό διαγωνισμό σε τρίτους κ.λπ..
γ. Ο Οργανισμός αφαιρεί από το τίμημα τις δαπάνες εκποίησης, αυξημένες κατά ποσοστό δέκα τοις εκατό (10%) και καταθέτει το υπόλοιπο στο Ταμείο Παρακαταθηκών και Δανείων υπέρ του κυρίου, ο οποίος και καλείται να παραλάβει το οικείο γραμμάτιο παρακαταθήκης. Για την κατάθεση ειδοποιείται η αρμόδιο Δημόσια Οικονομική Υπηρεσία, το Ναυτικό Απομαχικό Ταμείο, τυχόν δανειστές και, αν είχε επιβληθεί αναγκαστική κατάσχεση στο ναυάγιο, ο υπάλληλος του πλειστηριασμού. (άρθρα 1-2)
2.α. Ρυθμίζονται θέματα σχετικά με πλοία που παραμένουν στην περιοχή λιμένα, διώρυγα, ή διαύλου και που δημιουργούν κίνδυνο βύθισης ή κίνδυνο στη ναυσιπλοΐα ή απειλούν το περιβάλλον κ.λπ..
β. Ο κύριος ναυαγίου ή ο εφοπλιστής πλοίου, που βρίσκεται στα χωρικά ύδατα, αλλά έξω από τη θαλάσσια ζώνη ευθύνης Οργανισμού και εμποδίζει την ελεύθερη ναυσιπλοΐα ή την προσέγγιση στην ακτή ή την άσκηση ναυτικών ή άλλων δραστηριοτήτων ή προσβάλλει το περιβάλλον, έχει τις προαναφερόμενες υποχρεώσεις και προσκαλείται εγγράφως από την αρμόδια Λιμενική Αρχή να εκπληρώσει τις υποχρεώσεις αυτές.
γ. Ρυθμίζονται θέματα σχετικά με τα πλοία τα οποία παραμένουν σε ακινησία στην περιοχή λιμένα, διώρυγας ή διαύλου ή σε άλλο μέρος των χωρικών υδάτων χωρίς άδεια και εμποδίζουν την προσόρμιση, την αγκυροβολιά, την κίνηση και γενικά τη λειτουργία τους ή την ελεύθερη ναυσιπλοΐα ή την προσέγγιση στην ακτή κ.λπ..
δ. Ο κύριος και ο εφοπλιστής του πλοίου ευθύνονται εις ολόκληρον για κάθε ζημιά που προκαλείται εξαιτίας της ακινησίας του πλοίου, καθώς και για κάθε ζημιά ή δαπάνη που προκαλείται εξαιτίας της μετακίνησης του. (άρθρα 3-5)
3.α. Με απόφαση του Υπουργού Εμπορικής Ναυτιλίας καθορίζονται:
· ο τρόπος, η διαδικασία και το περιεχόμενο της σύμβασης ανάθεσης έργου, τα δικαιώματα και οι υποχρεώσεις των διαγωνιζομένων, οι συνέπειες σε περίπτωση μη συμμόρφωσης τους με αυτές κ.λπ..
· ο προσδιορισμός του ποσού, τα θέματα κατάθεσης, απόδοσης και κατάπτωσης. (άρθρο 6)
4.α. Ορίζεται ότι ο κύριος ή ο εφοπλιστής πλοίου, που παραμένει ή καταπλέει ή αποπλέει από ελληνικό λιμένα ή θαλάσσιο τερματικό σταθμό, υποχρεούται να διατηρεί σε ισχύ βεβαίωση ασφάλισης ασφαλιστικής επιχείρησης ή διεθνώς αναγνωρισμένου αλληλασφαλιστικού συνεταιρισμού ή χρηματική εγγύηση πιστωτικού ιδρύματος, που λειτουργεί νόμιμα στην Ελλάδα ή άλλο κράτος του Ευρωπαϊκού Οικονομικού Χώρου και έχει το δικαίωμα αυτό, για την κάλυψη της ευθύνης τους έναντι του Δημοσίου ή Οργανισμού, που απορρέει από τις διατάξεις του νομοσχεδίου.
β. Το ύψος της ελάχιστης ασφάλισης ή εγγύησης των πλοίων είναι το οριζόμενο ως όριο αστικής ευθύνης για απαιτήσεις σύμφωνα με την υποπαράγραφο 1 β του άρθρου 6 της Δ.Σ. «για τον περιορισμό της ευθύνης για ναυτικές απαιτήσεις 1976», που κυρώθηκε με το ν. 1923/ 1991.
γ. Το ύψος της ελάχιστης ασφάλισης των πλωτών ναυπηγημάτων και κατασκευών στη θάλασσα ορίζεται σε πενήντα χιλιάδες (50.000) δραχμές ανά τετραγωνικό μέτρο της επιφάνειας, που προκύπτει από τον πολλαπλασιασμό του ολικού μήκους επί το πλάτος νηολόγησης τους.
δ. Από την υποχρεωτική ασφάλιση ή εγγύηση, εξαιρείται πλοίο ή πλωτό ναυπήγημα ή κατασκευή στη θάλασσα, που ανήκει στο Δημόσιο ή στον Οργανισμό ή σε αλλοδαπό Δημόσιο, με τον όρο της αμοιβαιότητας.
ε. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Ανάπτυξης, Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων και Εμπορικής Ναυτιλίας, καθορίζεται ποια πλοία και ποια πλωτά ναυπηγήματα ή κατασκευές, εξαιρούνται από την ανωτέρω ασφάλιση ή εγγύηση, κ.λπ..
στ. Για κάθε παράβαση των διατάξεων του νομοσχεδίου και των αποφάσεων, που θα εκδοθούν σε εκτέλεση του, ανεξάρτητα από άλλες συνέπειες, επιβάλλεται με αιτιολογημένη απόφαση του προϊσταμένου της Λιμενικής Αρχής πρόστιμο από διακόσιες χιλιάδες (200.000) μέχρι δέκα εκατομμύρια (10.000.000) δραχμές. Σε περίπτωση μη συμμόρφωσης, τα ανωτέρω όρια προστίμου διπλασιάζονται,(άρθρα 7-8)
5.α. Κατάσχεση, μεσεγγύηση, διαταγή μη μεταβολής της κατάστασης, υποθήκη, ενέχυρο, προνόμιο ή άλλο δικαίωμα δεν εμποδίζει τον κύριο ή άλλο κατά περίπτωση υπόχρεο, να εκτελέσει τις υποχρεώσεις του, ούτε τον Οργανισμό να ενεργήσει ό,τι προβλέπεται από τις διατάξεις του νομοσχεδίου.
β. Κάθε δαπάνη του Οργανισμού ή αντίστοιχα της Λιμενικής Αρχής για ενέργειες τους και κάθε ζημιά τους κατά τις ενέργειες αυτές, η οποία δεν οφείλεται σε δόλο ή βαρεία αμέλεια των οργάνων τους, βεβαιώνεται σε βάρος του κυρίου ή του κατά περίπτωση υπόχρεου να τις εκτελέσει, ικανοποιείται δε κατά προτίμηση από κάθε άλλη απαίτηση, από την αξία του ναυαγίου ή του πλοίου.
γ. Κάθε ποσό, που εισπράττεται από το Δημόσιο, από πρόστιμο ή από το τίμημα της εκποίησης ναυαγίου ή πλοίου ή από κατάπτωση εγγυήσεων κ.λπ. αποδίδεται στον ειδικό λογαριασμό «Γαλάζιο Ταμείο» του Ειδικού Ταμείου Εφαρμογής Ρυθμιστικών και Πολεοδομικών Σχεδίων (Ε.Τ.Ε.Ρ.Π.Σ.) κατά τις διατάξεις του άρθρου 18 του ν. 743/1977, όπως κωδικοποιήθηκαν στο άρθρο 18 του π.δ. 55/1998.
δ. Τα εισπραττόμενα ποσά διατίθενται για να καλύπτονται οι δαπάνες ανέλκυσης ή απομάκρυνσης ή κατ' άλλον τρόπο εξουδετέρωσης επικίνδυνων ή επιβλαβών ναυαγίων ή πλοίων και αποκατάστασης του περιβάλλοντος από το Δημόσιο.
ε. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονομικών, Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημόσιων Έργων και Εμπορικής Ναυτιλίας ορίζονται οι προϋποθέσεις και ο τρόπος κάλυψης κάθε δαπάνης της Λιμενικής Αρχής, για την εκτέλεση των προαναφερόμενων ενεργειών. (άρθρο 10)
6. Για την εκποίηση ναυαγίων ή πλοίων, των οποίων κύριος είναι το Δημόσιο ή ο Οργανισμός, δεν είναι υποχρεωτική η εφαρμογή της διάταξης του άρθρου 2 του ν. 251/1976, όπως ισχύει. (Εκποίηση από τον Ο.Δ.Δ.Υ.)
Η εκποίηση τους μπορεί να γίνει σύμφωνα με τις διατάξεις του νομοσχεδίου ή με άλλες διατάξεις που αφορούν την κινητή ή ακίνητη περιουσία τους. (άρθρο 10)
Από τις διατάξεις του νομοσχεδίου προκαλείται δαπάνη του Κρατικού Προϋπολογισμού, στην περίπτωση που ο κύριος ναυαγίου είναι το Δημόσιο, το ύψος της οποίας θα εξαρτηθεί από πραγματικά γεγονότα.
Αθήνα, 11 Σεπτεμβρίου 2000 

Ο Γενικός Διευθυντής 

Διονύσιος Ρίζος
