
λείται εκ νέου σε συνεδρίαση, η οποία πραγµατοποιείται
το νωρίτερο σε είκοσι τέσσερις (24) ώρες, µε την ίδια η-
µερήσια διάταξη. Κατά τη συνεδρίαση αυτή, υπάρχει α-
παρτία αν µετέχουν στη σύνθεση ο Πρόεδρος ή, απου-
σιάζοντος αυτού, ο Αντιπρόεδρος και τρία (3) τουλάχι-
στον µέλη. Τα τακτικά µέλη της Ρ.Α.Σ. δεν µπορούν να
απουσιάζουν αδικαιολόγητα για περισσότερες από τρεις
(3), κατά σειρά, συνεδριάσεις. Η Ρ.Α.Σ. µπορεί να λει-
τουργήσει, όχι όµως πέρα από ένα τρίµηνο, αν κάποια α-
πό τα µέλη της εκλείψουν ή αποχωρήσουν για οποιονδή-
ποτε λόγο ή απολέσουν την ιδιότητα βάσει της οποίας ο-
ρίστηκαν, εφόσον, κατά τις συνεδριάσεις της, τα λοιπά
µέλη επαρκούν ώστε να υπάρχει απαρτία.

2. Ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Σ. καθορίζει την ηµέρα, την ώ-
ρα και τον τόπο των συνεδριάσεων και καλεί τα τακτικά
και τα αναπληρωµατικά µέλη να συµµετάσχουν. Η πρό-
σκληση, η οποία περιλαµβάνει την ηµερήσια διάταξη,
γνωστοποιείται, από τον Πρόεδρο, στα µέλη της Ρ.Α.Σ.
τουλάχιστον σαράντα οκτώ (48) ώρες πριν από τη συνε-
δρίαση, µπορεί δε να γίνει και µε τηλεφώνηµα, τηλεγρά-
φηµα, τηλεοµοιοτυπία ή άλλο πρόσφορο µέσο, εφόσον
το γεγονός τούτο αποδεικνύεται από σχετική σηµείωση
σε ειδικό βιβλίο, η οποία πρέπει να φέρει χρονολογία και
την υπογραφή του προσώπου που έκανε την πρόσκληση.
Η προθεσµία αυτή µπορεί, σε περίπτωση κατεπείγοντος,
να συντµηθεί, η πρόσκληση όµως, τότε, πρέπει να είναι
έγγραφη και να βεβαιώνονται σε αυτήν οι λόγοι που κα-
τέστησαν τη σύντµηση αναγκαία. Πρόσκληση των µελών
της Ρ.Α.Σ. δεν απαιτείται όταν οι συνεδριάσεις γίνονται
σε ηµεροµηνίες τακτές, που ορίζονται µε απόφασή της,
η οποία και γνωστοποιείται στα µέλη της.

Πρόσκληση δεν απαιτείται, επίσης, όταν µέλος της
Ρ.Α.Σ. έχει δηλώσει, πριν από τη συνεδρίαση, κώλυµα
συµµετοχής του σε αυτήν ή όταν το κώλυµα τούτο είναι
γνωστό στον πρόεδρο της Ρ.Α.Σ..

3. Τα αναπληρωµατικά µέλη της Ρ.Α.Σ. καλούνται προς
αναπλήρωση απόντων ή κωλυόµενων µελών τα οποία έ-
χουν οριστεί να αναπληρώνουν.

4. Αν κατά τη συνεδρίαση απουσιάσει τακτικό µέλος
της Ρ.Α.Σ. το οποίο δεν είχε προσκληθεί, η συνεδρίαση
είναι παράνοµη. Το ίδιο ισχύει ακόµη και αν, αντ` αυτού,
είχε µετάσχει το αντίστοιχο αναπληρωµατικό µέλος. Αν
υπήρξαν πληµµέλειες ως προς την κλήτευση µέλους, η
Ρ.Α.Σ. συνεδριάζει νοµίµως αν αυτό είναι παρόν και δεν
αντιλέγει για την πραγµατοποίηση της συνεδρίασης.

5. Η νοµιµότητα της σύνθεσης της Ρ.Α.Σ. δεν επηρεά-
ζεται από την τυχόν εναλλαγή των µετεχόντων µελών
σε διαδοχικές συνεδριάσεις.

6. Μέλη της Ρ.Α.Σ. τα οποία είναι σύζυγοι ή συνδέο-
νται µεταξύ τους µε συγγένεια έως και τέταρτου βαθµού
εξ αίµατος ή αγχιστείας δεν επιτρέπεται να µετάσχουν
στην ίδια συνεδρίαση.

7. Η σύγκληση της Ρ.Α.Σ. προς συνεδρίαση είναι υπο-
χρεωτική αν τρία (3) τουλάχιστον τακτικά µέλη της το
ζητήσουν εγγράφως από τον Πρόεδρο, προσδιορίζοντας
και το προς συζήτηση θέµα.

8. Η ηµερήσια διάταξη συντάσσεται από τον Πρόεδρο
της Ρ.Α.Σ., ο οποίος λαµβάνει προς τούτο υπόψη του και
απόψεις που τυχόν διατυπώνονται από µέλη της Ρ.Α.Σ..
Χρέη εισηγητή ασκεί ο Πρόεδρος ή άλλο µέλος, που το
ορίζει αυτός.

9. Αντικείµενο της συνεδρίασης είναι µόνο τα θέµατα
που περιλαµβάνονται στην ηµερήσια διάταξη. Κατ’ εξαί-
ρεση, µπορούν να συζητηθούν και θέµατα που δεν περι-

λαµβάνονται στην ηµερήσια διάταξη αν είναι παρόντα ό-
λα τα τακτικά µέλη και συµφωνούν για τη συζήτησή
τους.

10. Οι συνεδριάσεις της Ρ.Α.Σ. είναι µυστικές. Η κατά
τη συζήτηση παρουσία άλλων προσώπων, πλην των µε-
λών, δεν επιτρέπεται. Η Ρ.Α.Σ. όµως µπορεί να καλέσει,
προς παροχή πληροφοριών ή προσαγωγή στοιχείων, υ-
πηρεσιακά ή άλλα πρόσωπα, τα οποία και αποχωρούν
πριν από την έναρξη της συζήτησης.

11. Ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Σ. κηρύσσει την έναρξη και τη
λήξη των συνεδριάσεων, διευθύνει τις εργασίες και φρο-
ντίζει για την εφαρµογή του νόµου και την εύρυθµη λει-
τουργία της Ρ.Α.Σ..

12. Οι αποφάσεις της Ρ.Α.Σ. λαµβάνονται µε την από-
λυτη πλειοψηφία των παρόντων µελών. Σε κάθε περί-
πτωση, αν υπάρξει ισοψηφία, υπερισχύει η ψήφος του
Προέδρου.

13. Αν η συζήτηση της υπόθεσης διαρκεί περισσότε-
ρες από µια συνεδριάσεις, η απόφαση λαµβάνεται από
τα µέλη που µετέχουν στην τελευταία συνεδρίαση, α-
φού προηγουµένως τα µέλη που δεν µετείχαν στις προη-
γούµενες συνεδριάσεις ενηµερωθούν πλήρως ως προς
τα ουσιώδη σηµεία των κατ’ αυτές συζητήσεων. Η ενηµέ-
ρωση πρέπει να προκύπτει από δήλωση των µελών αυ-
τών, η οποία και καταχωρίζεται στα πρακτικά.

14. Η ψηφοφορία είναι φανερή.
15. Οι αποφάσεις της Ρ.Α.Σ. πρέπει να είναι ειδικά αι-

τιολογηµένες και καταχωρίζονται σε ιδιαίτερο βιβλίο.
Μέσα σε πέντε (5) ηµέρες από την καταχώριση αυτή, α-
νακοινώνονται στην ιστοσελίδα της, εκτός αν αφορούν
την εθνική άµυνα ή την ασφάλεια της χώρας, και κοινο-
ποιούνται στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ι-
κτύων. Η Ρ.Α.Σ. δεν αποκαλύπτει οποιαδήποτε πληροφο-
ρία, που καλύπτεται από το επαγγελµατικό απόρρητο και
ιδιαίτερα τις πληροφορίες σχετικά µε τις επιχειρήσεις,
τις επιχειρηµατικές τους σχέσεις ή τα στοιχεία κόστους
τους. Η υποχρέωση αυτή της Ρ.Α.Σ. δεν θίγει το δικαίω-
µά της να προβαίνει σε αποκάλυψη πληροφοριών που εί-
ναι αναγκαίες για την εκπλήρωση των καθηκόντων της.
Στην περίπτωση αυτή η αποκάλυψη πρέπει να βασίζεται
στην αρχή της αναλογικότητας και να γίνεται µε συνε-
κτίµηση των νόµιµων συµφερόντων των επιχειρήσεων
για την προστασία του επαγγελµατικού απορρήτου τους.
Οι αποφάσεις της Ρ.Α.Σ. προσβάλλονται µε προσφυγή ε-
νώπιον του ∆ιοικητικού Εφετείου µέσα σε προθεσµία ε-
ξήντα (60) ηµερών από την κοινοποίησή τους και δηµοσι-
εύονται στην ιστοσελίδα της.

16. Για τις συνεδριάσεις της Ρ.Α.Σ. συντάσσεται πρα-
κτικό, στο οποίο µνηµονεύονται, ιδίως, τα ονόµατα και η
ιδιότητα των παριστάµενων µελών, ο τόπος και ο χρόνος
της συνεδρίασης, τα θέµατα που συζητήθηκαν µε συνο-
πτική αλλά περιεκτική αναφορά στο περιεχόµενό τους, η
µορφή και τα αποτελέσµατα της ψηφοφορίας και οι απο-
φάσεις που λήφθηκαν.

17. Στο πρακτικό καταχωρίζονται οι γνώµες των µε-
λών που µειοψήφησαν και τα ονόµατα τούτων.

18. Αν πρόκειται για συνεδρίαση της Ρ.Α.Σ. προς δια-
τύπωση απλής γνώµης, στο οικείο πρακτικό καταχωρίζο-
νται υποχρεωτικώς όλες οι επί µέρους γνώµες που δια-
τυπώθηκαν και τέθηκαν σε ψηφοφορία.

19. Το πρακτικό συντάσσεται από το µέλος που επι-
φορτίζεται µε το καθήκον αυτό από τον Πρόεδρο και επι-
κυρώνεται από τον Πρόεδρο. Τα τηρούµενα κατά τις συ-
νεδριάσεις πρακτικά, καθώς και οι φάκελοι των υποθέσε-
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ων που διεκπεραιώθηκαν από την Ρ.Α.Σ. είναι προσιτά
στους άµεσα ενδιαφεροµένους, εκτός και εάν έχουν ε-
µπιστευτικό χαρακτήρα.

20. Η υπογραφή του Προέδρου και, σε περίπτωση α-
πουσίας ή κωλύµατός του, του Αντιπροέδρου, αρκεί για
τη νόµιµη υπόσταση κάθε πράξης της Ρ.Α.Σ..

21. Τα µέλη της Ρ.Α.Σ. κατά την εκτέλεση των καθηκό-
ντων τους ενεργούν συλλογικά. Με απόφαση της Ρ.Α.Σ.
ανατίθενται στον Πρόεδρο ή σε άλλα µέλη της ή υπάλ-
ληλό της συγκεκριµένα καθήκοντα διοίκησης ή και δια-
χείρισης. Οµοίως µπορεί να µεταβιβάζεται στον Πρόε-
δρο ή σε άλλα µέλη της η αρµοδιότητα έκδοσης ατοµι-
κών διοικητικών πράξεων. Η σχετική αρµοδιότητα µπορεί
να ασκείται παράλληλα και από τη Ρ.Α.Σ. δρώντας συλ-
λογικά.

22. Η Ρ.Α.Σ. εκπροσωπείται έναντι τρίτων, δικαστικώς
και εξωδίκως, από τον Πρόεδρό της και όταν αυτός κω-
λύεται από τον Αντιπρόεδρο. Σε περίπτωση κωλύµατος
του τελευταίου, η Ρ.Α.Σ. ορίζει µε απόφασή της το µέ-
λος, που θα την εκπροσωπεί για συγκεκριµένη πράξη ή
ενέργεια ή κατηγορία πράξεων ή ενεργειών.

23. Κατά τα λοιπά εφαρµόζονται οι διατάξεις του ν.
2690/1999 (ΦΕΚ 45 Α΄), όπως εκάστοτε ισχύει.

Άρθρο 28
Αρµοδιότητες της Ρ.Α.Σ.

Η Ρ.Α.Σ. είναι ο ρυθµιστικός φορέας για τις σιδηρο-
δροµικές µεταφορές στην Ελλάδα, και έχει τις ακόλου-
θες αρµοδιότητες:

1. Ασκεί τις αρµοδιότητες που εκάστοτε επιφυλάσσει
η ελληνική και ευρωπαϊκή νοµοθεσία για το ρυθµιστικό
φορέα στις σιδηροδροµικές µεταφορές αυτεπαγγέλτως
ή κατόπιν προσφυγής. Εποπτεύει τη λειτουργία της σι-
δηροδροµικής αγοράς, την τήρηση των διατάξεων του
παρόντος και της σχετικής νοµοθεσίας. Επιπλέον, παρα-
κολουθεί την τήρηση των κανόνων του ανταγωνισµού
στην αγορά των σιδηροδροµικών υπηρεσιών, συµπερι-
λαµβανοµένων των σιδηροδροµικών εµπορευµατικών
µεταφορών, εξασφαλίζει τη δίκαιη και χωρίς διακρίσεις
αντιµετώπιση πάντων, λαµβάνει τα αναγκαία µέτρα και
εκδίδει τις απαιτούµενες εκτελεστές πράξεις. ∆ιενεργεί
ελέγχους κατόπιν προσφυγών ή και αυτεπαγγέλτως για
τα θέµατα αρµοδιότητάς της.

Εάν το κρίνει αναγκαίο, η Ρ.Α.Σ. ενηµερώνει την Επι-
τροπή Ανταγωνισµού και µπορεί να ζητεί τη συνδροµή
της.

2. Αποφασίζει επί αναφορών, καταγγελιών και προ-
σφυγών αιτούντων (όπως αυτοί ορίζονται στην περίπτω-
ση 2 του άρθρου 2 του π.δ. 41/2005), που, ενδεχοµένως,
έχουν υποστεί άδικη ή διακριτική µεταχείριση ή έχουν µε
οποιονδήποτε άλλον τρόπο αδικηθεί, ιδιαιτέρως ενα-
ντίον αποφάσεων του ∆ιαχειριστή υποδοµής, ιδίως, σχε-
τικά µε:

α) τη ∆ήλωση ∆ικτύου,
β) τα κριτήρια που αυτή περιέχει,
γ) τη διαδικασία κατανοµής και τα αποτελέσµατά της,
δ) το καθεστώς χρέωσης,
ε) το επίπεδο ή τη διάρθρωση των τελών υποδοµής

που απαιτούνται ή µπορεί να απαιτούνται να καταβλη-
θούν,

στ) τις ρυθµίσεις για την πρόσβαση σύµφωνα µε το άρ-
θρο 9 του π.δ. 41/2005,

ζ) τις συµφωνίες-πλαίσιο, όπως αυτές ορίζονται στην

περίπτωση 17 του άρθρου 2 και στο άρθρο 25 του π.δ.
41/2005.

3. Εξασφαλίζει ότι τα τέλη που επιβάλλονται από τον
∆ιαχειριστή Υποδοµής συµφωνούν µε το κεφάλαιο VI
του π.δ. 41/2005 και δεν εισάγουν διακρίσεις.

4. Επιβλέπει, υποχρεωτικά, τη διαπραγµάτευση µετα-
ξύ των αιτούντων (όπως αυτοί ορίζονται στην περίπτωση
2 του άρθρου 2 του π.δ. 41/2005) και του ∆ιαχειριστή Υ-
ποδοµής σχετικά µε το επίπεδο των τελών χρήσεως της
υποδοµής.

5. Έχει το δικαίωµα να ζητήσει σχετικές πληροφορίες
από το ∆ιαχειριστή Υποδοµής, τους αιτούντες και τυχόν
τρίτα µέρη που εµπλέκονται, οι οποίες πρέπει να παρέ-
χονται χωρίς άσκοπη καθυστέρηση.

6. Αποφασίζει επί των προσφυγών για θέµατα αρµο-
διότητάς της, µέσα σε προθεσµία το πολύ δύο (2) µηνών
από την περιέλευση σε αυτήν όλων των πληροφοριών,
και λαµβάνει τα αναγκαία µέτρα ώστε να διορθώνεται η
κατάσταση.

7. Παρακολουθεί τις εξελίξεις στη σιδηροδροµική αγο-
ρά και µπορεί να αποφασίζει αυτεπαγγέλτως τη λήψη
µέτρων, ώστε να αποφεύγονται πιθανές δυσµενείς εξε-
λίξεις. Κάθε απόφασή της είναι δεσµευτική για τους α-
ποδέκτες της και υπόκειται στα ένδικα µέσα που προ-
βλέπονται κατά την κείµενη νοµοθεσία.

8. Χορηγεί άδειες σε σιδηροδροµικές επιχειρήσεις και
τις ανακαλεί, σύµφωνα µε τις διατάξεις του π.δ. 41/2005.

9. Επεξεργάζεται και προτείνει κανονιστικό πλαίσιο
στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων για
θέµατα αρµοδιότητάς της.

10. Συντάσσει και υποβάλλει εισηγήσεις προς συναρ-
µόδια Υπουργεία για θέµατα αρµοδιότητας της.

11. Παρακολουθεί και ελέγχει την τήρηση της εφαρµο-
γής του Κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 1371 (ΕΕ L315/14 της
3.12.2007) του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου, της 23ης Οκτωβρίου 2007, σχετικά µε τα δικαι-
ώµατα και τις υποχρεώσεις των επιβατών σιδηροδροµι-
κών γραµµών, και λαµβάνει τα αναγκαία µέτρα µε τα ο-
ποία εξασφαλίζεται ο σεβασµός των δικαιωµάτων των ε-
πιβατών.

12. Εξετάζει καταγγελίες επιβατών για παραβίαση των
διατάξεων του Κανονισµού (EK) αριθ. 1371 (ΕΕ L315/14
της 3.12.2007) του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του
Συµβουλίου, της 23ης Οκτωβρίου 2007, σχετικά µε τα δι-
καιώµατα και τις υποχρεώσεις των επιβατών σιδηροδρο-
µικών γραµµών. Έχει το δικαίωµα να ζητήσει πληροφο-
ρίες από σιδηροδροµικές επιχειρήσεις, πωλητές εισιτη-
ρίων, υπεύθυνους σταθµών, τον επιβάτη και τυχόν τρίτα
µέρη που εµπλέκονται προς εξέταση της υποβληθείσας
καταγγελίας.

13. Ασκεί τις αρµοδιότητες που έχουν ανατεθεί στο Ε-
θνικό Συµβούλιο Σιδηροδρόµων µε το π.δ. 41/2005.

14. Εγκρίνει τις συµφωνίες–πλαίσιο, όπως αυτές ορί-
ζονται στην περίπτωση 17 του άρθρου 2 και στο άρθρο
25 του π.δ. 41/2005.

15. Εξετάζει τις προσφυγές που προβλέπονται από το
άρθρο 21 της Οδηγίας 2008/57/ΕΚ (ΕΕ L191/1 της
18.7.2008) του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµ-
βουλίου, της 17ης Ιουνίου 2008, σχετικά µε τη διαλει-
τουργικότητα του κοινοτικού σιδηροδροµικού συστήµα-
τος.

16. Ανταλλάσσει πληροφορίες και συνεργάζεται µε
τους αντίστοιχους φορείς των άλλων κρατών - µελών
της Ε.Ε., όσον αφορά το έργο τους, καθώς και τις αρχές
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και πρακτικές που εφαρµόζει στη λήψη των αποφάσεών
του, προκειµένου να επιτυγχάνεται ο συντονισµός των
αρχών που διέπουν τη λήψη των αποφάσεων των Ρυθµι-
στικών φορέων στην Ευρωπαϊκή Ένωση.

17. Απευθύνει οδηγίες ή συστάσεις και επιβάλλει κυ-
ρώσεις σύµφωνα µε τις διατάξεις των άρθρων 32 και 33
του παρόντος νόµου.

Άρθρο 29
Πόροι-Οικονοµική ∆ιαχείριση

1. Οι αναγκαίες για τη λειτουργία της Ρ.Α.Σ. πιστώσεις
εγγράφονται υπό ίδιο φορέα στον προϋπολογισµό του
Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων. Τον
προϋπολογισµό κοινοποιεί στον Υπουργό Οικονοµικών ο
Πρόεδρος της Ρ.Α.Σ., ο οποίος είναι και διατάκτης των
δαπανών της. Οι σχετικές δαπάνες εκκαθαρίζονται από
την αρµόδια Υπηρεσία ∆ηµοσιονοµικού Ελέγχου του Υ-
πουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων.

2. Η Ρ.Α.Σ. έχει υποχρέωση να τηρεί λογαριασµούς και
αρχεία, στα οποία συµπεριλαµβάνονται τα αποτελέσµα-
τα χρήσης και να δηµοσιεύει ισολογισµό.

3. Ο έλεγχος των οικονοµικών στοιχείων και των ετή-
σιων λογαριασµών και οικονοµικών καταστάσεων γίνε-
ται από δύο (2) ορκωτούς ελεγκτές. Τα στοιχεία αυτά και
οι οικονοµικές καταστάσεις δηµοσιεύονται σε δύο (2) η-
µερήσιες εφηµερίδες ευρείας κυκλοφορίας και στην Ε-
φηµερίδα της Κυβερνήσεως. Τα στοιχεία αυτά και ο προ-
ϋπολογισµός του επόµενου έτους υποβάλλονται στον Υ-
πουργό Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων και στον
Πρόεδρο της Βουλής. Η Ρ.Α.Σ. υπόκειται στον προληπτι-
κό και κατασταλτικό έλεγχο του Ελεγκτικού Συνεδρίου.

Άρθρο 30
Προσωπικό της Ρ.Α.Σ.

1. Η Ρ.Α.Σ. έχει ίδιο προσωπικό. Για τη στελέχωση της
Ρ.Α.Σ. συνιστώνται συνολικά έως πενήντα (50) θέσεις
προσωπικού, από τις οποίες έως είκοσι (20) είναι θέσεις
τακτικού προσωπικού µε σχέση εργασίας δηµοσίου δι-
καίου, έως εικοσιοκτώ (28) είναι θέσεις Ειδικού Επιστη-
µονικού Προσωπικού µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαί-
ου αορίστου χρόνου, µία (1) θέση δικηγόρου µε έµµισθη
εντολή και µία (1) θέση Νοµικού Συµβούλου. Ο συνολι-
κός αριθµός θέσεων προσωπικού και η διάκρισή του σε
επιµέρους κατηγορίες δύναται να τροποποιηθεί µε τον
Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και ∆ιαχείρισης, εάν
οι ανάγκες της Ρ.Α.Σ. το απαιτούν. Ως προσόντα πρό-
σληψης, για µεν το τακτικό προσωπικό ορίζονται τα προ-
βλεπόµενα στο π.δ. 50/2001 (ΦΕΚ 39 Α΄) όπως εκάστοτε
ισχύει, για δε το Ειδικό Επιστηµονικό Προσωπικό τα προ-
βλεπόµενα στο άρθρο 25 παρ. 2 του ν. 1943/1991 (ΦΕΚ
50 Α΄) µε επιστηµονική εξειδίκευση στο αντικείµενο και
τις αρµοδιότητες της Ρ.Α.Σ..

Η πλήρωση των θέσεων προσωπικού της Ρ.Α.Σ. πραγ-
µατοποιείται ύστερα από προκήρυξη που εκδίδει το
Α.Σ.Ε.Π. σύµφωνα µε την προβλεπόµενη από τη σχετική
µε το Α.Σ.Ε.Π. εκάστοτε ισχύουσα νοµοθεσία.

2. Με κοινές αποφάσεις των κατά περίπτωση αρµο-
δίων Υπουργών κατόπιν εισήγησης της Ρ.Α.Σ. και ύστε-
ρα από αίτηση των ενδιαφεροµένων, είναι δυνατόν να α-
ποσπώνται για συγκεκριµένο και από την ανωτέρω από-
φαση προσδιοριζόµενο χρονικό διάστηµα, το οποίο δεν
υπερβαίνει τη διετία, µε δυνατότητα ανανέωσης για µία

(1) ακόµη διετία, στην Ρ.Α.Σ. υπάλληλοι από δηµόσιες υ-
πηρεσίες, Ν.Π.∆.∆. ή Ο.Τ.Α. Α΄ και Β΄ βαθµού και
Ν.Π.Ι.∆. του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα, προς κάλυψη
των άµεσων αναγκών της Ρ.Α.Σ., κατά παρέκκλιση των
διατάξεων που ισχύουν, και υπό την προϋπόθεση ότι ο
φορέας από τον οποίο προέρχεται ο υπάλληλος δεν εί-
ναι το Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων,
φορέας ή νοµικό πρόσωπο που εποπτεύεται από αυτό, ο
∆ιαχειριστής Σιδηροδροµικής Υποδοµής, η Αρχή Ασφά-
λειας Σιδηροδροµικών Μεταφορών, η Επιτροπή ∆ιερεύ-
νησης Σιδηροδροµικών Ατυχηµάτων και Συµβάντων, ή ο-
ποιαδήποτε αρµόδια αρχή που συµµετέχει στην ανάθεση
υποχρέωσης δηµόσιας υπηρεσίας (Υ∆Υ), καθώς και ότι ο
υπάλληλος δεν κατέχει θέση σε οποιαδήποτε σιδηρο-
δροµική επιχείρηση, ούτε συµµετέχει στο κεφάλαιό της,
ούτε έχει άµεσο ή έµµεσο προσπορισµό οποιουδήποτε
οφέλους από υπηρεσίες σιδηροδροµικών επιχειρήσεων
ή από τρίτους, που επηρεάζονται άµεσα από τη δραστη-
ριότητά τους. Για την απόσπαση των ανωτέρω υπαλλή-
λων, αναγκαία είναι η εµπειρία τους σε αντικείµενο συ-
ναφές προς αυτό της απασχόλησής τους στην Ρ.Α.Σ.. Η
απόσπαση των ανωτέρω υπαλλήλων δύναται να διακό-
πτεται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Μεταφο-
ρών και ∆ικτύων, µετά από εισήγηση της Ρ.Α.Σ. Η µισθο-
δοσία των αποσπασµένων υπαλλήλων γίνεται από την
Ρ.Α.Σ., ενώ το σύνολο των τυχόν αποδοχών και των επι-
δοµάτων της οργανικής θέσης των αποσπασµένων που
συνδέονται µε την ενεργό άσκηση των καθηκόντων τους
στο φορέα από τον οποίο προέρχονται συνεχίζεται να
καταβάλλεται από το φορέα από τον οποίο προέρχονται.

3. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Α-
ποκέντρωσης και Ηλεκτρονικής ∆ιακυβέρνησης, Οικονο-
µικών, Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων και του κατά
περίπτωση αρµόδιου Yπουργού και σύµφωνη γνώµη της
Ρ.Α.Σ., µετά από αίτηση των ενδιαφεροµένων, είναι δυ-
νατόν να µετατάσσονται σε υφιστάµενες κενές θέσεις
τακτικού προσωπικού, κατά παρέκκλιση των κειµένων
διατάξεων, υπάλληλοι στην Ρ.Α.Σ. από άλλες υπηρεσίες,
Ν.Π.∆.∆. ή Ο.Τ.Α. Α΄ και Β΄ βαθµού και Ν.Π.Ι.∆. του ευ-
ρύτερου δηµόσιου τοµέα. Προϋπόθεση για τη µετάταξη
των ανωτέρω υπαλλήλων είναι η προϋπηρεσία τους σε
αντικείµενο συναφές µε αυτό της απασχόλησής τους
στην Ρ.Α.Σ.. Όσοι εκ των µετατασσοµένων υπαλλήλων,
της κατηγορίας ΠΕ, έχουν προϋπηρεσία συναφή µε το α-
ντικείµενο της Ρ.Α.Σ. για τουλάχιστον δέκα (10) έτη µπο-
ρούν να καταλαµβάνουν θέσεις προϊσταµένων.

4. Οι θέσεις του τακτικού προσωπικού κατανέµονται
κατά κατηγορίες και κλάδους ως εξής:

Πανεπιστηµιακής Εκπαίδευσης (ΠΕ): Κλάδος ΠΕ ∆ιοι-
κητικού Οικονοµικού θέσεις τρεις (3).

Πανεπιστηµιακής εκπαίδευσης (ΠΕ): Κλάδος ΠΕ Μη-
χανικού, θέσεις επτά (7).

Πανεπιστηµιακής εκπαίδευσης (ΠΕ): Κλάδος ΠΕ Πλη-
ροφορικής, θέσεις τρεις (3).

Τεχνολογικής εκπαίδευσης (ΤΕ): Κλάδος ΤΕ Κλάδος
ΤΕ2 Τεχνολογικών Εφαρµογών, θέσεις τέσσερις (4).

∆ευτεροβάθµιας εκπαίδευσης (∆Ε): Κλάδος ∆Ε, θέ-
σεις δύο (2).

Πρωτοβάθµιας εκπαίδευσης (ΥΕ): Κλάδος ΥΕ Βοηθητι-
κού Προσωπικού, θέση µία (1).

5. Οι θέσεις του ειδικού επιστηµονικού προσωπικού
κατανέµονται ως εξής:

οκτώ (8) θέσεις διπλωµατούχων µηχανολόγων µηχανι-
κών,
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επτά (7) θέσεις διπλωµατούχων πολιτικών µηχανικών-
συγκοινωνιολόγων,

επτά (7) θέσεις διπλωµατούχων ηλεκτρολόγων µηχα-
νικών, και

έξι (6) θέσεις πτυχιούχων οικονοµικών επιστηµών ή
δηµόσιας διοίκησης.

6. Ο Νοµικός Σύµβουλος πρέπει να είναι δικηγόρος
παρ’ Αρείω Πάγω, κάτοχος τουλάχιστον µεταπτυχιακού
τίτλου σπουδών στο διοικητικό ή στο εµπορικό δίκαιο και
µε δεκαπενταετή τουλάχιστον εµπειρία συνολικά.

7. Οι αποδοχές και οι πρόσθετες απολαβές του προ-
σωπικού της Ρ.Α.Σ. (περιλαµβανοµένων των αποσπα-
σµένων), καθορίζονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών
Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων. Ει-
δικότερα, οι αποσπασµένοι υπάλληλοι θα συµψηφίζουν
τις ανωτέρω πρόσθετες απολαβές µε όµοιες που τυχόν
διατηρούν από την οργανική τους θέση.

Άρθρο 31
Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και ∆ιαχείρισης

1. Με Προεδρικό ∆ιάταγµα, που εκδίδεται µε πρόταση
των Υπουργών Εσωτερικών, Αποκέντρωσης και Ηλε-
κτρονικής ∆ιακυβέρνησης, Οικονοµικών, Περιφερειακής
Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας και Υποδοµών, Με-
ταφορών και ∆ικτύων, ύστερα από γνώµη της Ρ.Α.Σ., θε-
σπίζεται ο Κανονισµός Εσωτερικής Λειτουργίας και ∆ια-
χείρισης. Με τον Κανονισµό ρυθµίζονται:

α) η εσωτερική οργάνωση και λειτουργία της Ρ.Α.Σ.,
β) ο αριθµός των οργανικών της θέσεων και η διάκρισή

τους σε κατηγορίες προσωπικού, όπως τακτικό ή ειδικό
επιστηµονικό προσωπικό και κλάδους,

γ) ο τρόπος διαχείρισης των πόρων της,
δ) ζητήµατα προµηθειών και
ε) κάθε άλλο θέµα σχετικό µε τη λειτουργία της Ρ.Α.Σ.

και του προσωπικού της.
2. Μέχρι την έκδοση του Κανονισµού Εσωτερικής Λει-

τουργίας και ∆ιαχείρισης της Ρ.Α.Σ. ο Πρόεδρος της
Ρ.Α.Σ. ορίζεται ως διατάκτης, µπορεί να εκδίδει χρηµατι-
κά εντάλµατα και να διαχειρίζεται το λογαριασµό της
Ρ.Α.Σ., να συνάπτει συµβάσεις και να αποφασίζει για την
ανάθεση προµηθειών, σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατά-
ξεις.

3. Η Ρ.Α.Σ. δύναται να προβαίνει στην ανάθεση µελε-
τών, έργων παροχής υπηρεσιών και προµηθειών, για θέ-
µατα που άπτονται της λειτουργίας της. Η σύναψη και υ-
λοποίηση των συµβάσεων αυτών διέπονται από τις εκά-
στοτε ισχύουσες διατάξεις της οικείας νοµοθεσίας και α-
πό τον Κανονισµό Εσωτερικής Λειτουργίας και ∆ιαχείρι-
σής της.

4. Η Ρ.Α.Σ. διατηρεί ενηµερωµένη ιστοσελίδα και τη-
λεφωνική γραµµή για την ενηµέρωση και επικοινωνία
των ενδιαφεροµένων. Τόσο η ιστοσελίδα όσο και η τηλε-
φωνική γραµµή θα δηµοσιοποιούνται µε τρόπο ώστε να
διασφαλίζεται η πληροφόρηση του κοινού, όπως ενδει-
κτικά, στην ιστοσελίδα του Υπουργείου Υποδοµών, Με-
ταφορών και ∆ικτύων, εξειδικευµένα περιοδικά και φυλ-
λάδια του Υπουργείου.

Άρθρο 32
Προσθήκη και τροποποίηση διατάξεων

1. Η περίπτωση 21 του άρθρου 2 του π.δ. 41/2005 αντι-
καθίσταται ως εξής:

«21. Φορέας Χορήγησης της Άδειας: Η Ρυθµιστική Αρ-
χή Σιδηροδρόµων, στην οποία ανατίθεται η έκδοση των
αδειών σιδηροδροµικής επιχείρησης.»

2. Η παράγραφος 1 του άρθρου 38 του π.δ. 41/2005 α-
ντικαθίσταται ως εξής:

«1. Ως Ρυθµιστικός Φορέας ορίζεται η Ρυθµιστική Αρ-
χή Σιδηροδρόµων.»

3. Προστίθεται νέο άρθρο 47Α στο π.δ. 41/2005 ως α-
κολούθως:

«Άρθρο 47Α
Ποινικές Κυρώσεις

1. Όποιος χρησιµοποιεί την Εθνική Σιδηροδροµική Υ-
ποδοµή χωρίς την άδεια της περίπτωσης 1 του άρθρου 2
του παρόντος, τιµωρείται µε φυλάκιση τουλάχιστον έξι
(6) µηνών.

2. Το δικαστήριο µπορεί να επιβάλει και τη δήµευση
του εξοπλισµού που χρησιµοποιήθηκε κατά την τέλεση
της παράβασης της προηγούµενης παραγράφου.»

4. Οι διατάξεις του άρθρου 47Α του π.δ. 41/2005 που
προστίθεται µε την προηγούµενη παράγραφο τίθενται σε
ισχύ δώδεκα (12) µήνες µετά την ηµεροµηνία έναρξης
λειτουργίας της Ρ.Α.Σ.. Η έναρξη εφαρµογής δύναται να
παρατείνεται µε απόφαση του Υπουργού Υποδοµών, Με-
ταφορών και ∆ικτύων για διάστηµα µέχρι δώδεκα (12) α-
κόµη µηνών.»

5. Προστίθεται νέο άρθρο 47Β στο π.δ. 41/2005 ως α-
κολούθως:

«Άρθρο 47Β
∆ιοικητικές Κυρώσεις

1. Σε περίπτωση παράβασης των διατάξεων του παρό-
ντος προεδρικού διατάγµατος ή των κανονιστικών πρά-
ξεων που εκδίδονται κατ’ εξουσιοδότησή του, των συ-
στάσεων για συµµόρφωση της Ρ.Α.Σ., και των όρων των
αδειών που χορηγούνται, καθώς και σε περίπτωση παρά-
λειψης ή µη προσήκουσας παροχής πληροφοριών σε
σχετικό αίτηµά της, η Ρ.Α.Σ. δύναται, µε ειδικά αιτιολο-
γηµένη απόφασή της και ύστερα από προηγούµενη κλή-
ση για παροχή εξηγήσεων των ενδιαφεροµένων, να επι-
βάλει στο υπαίτιο νοµικό ή φυσικό πρόσωπο, σωρευτικά
ή διαζευκτικά, τις παρακάτω κυρώσεις:

α) σύσταση για συµµόρφωση σε συγκεκριµένη διάταξη
της νοµοθεσίας µε προειδοποίηση επιβολής κυρώσεων
σε περίπτωση υποτροπής και/ή

β) πρόστιµο από 15.000 ευρώ έως το 15% του ετήσιου
κύκλου εργασιών του υπαίτιου κατά την τρέχουσα ή την
προηγούµενη της παράβασης χρήση. Για τον καθορισµό
του προστίµου λαµβάνεται υπόψη, µετά άλλων, η φύση,
η σοβαρότητα και η διάρκεια της παράβασης.

2. Τα πρόστιµα που επιβάλλονται εισπράττονται σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του ΚΕ∆Ε υπέρ του ∆ηµοσίου.

3. Σε περιπτώσεις συστηµατικής και κατ’ επανάληψη
παραβίασης του νοµοθετικού πλαισίου και των όρων,
σύµφωνα µε τους οποίους χορηγούνται οι προβλεπόµε-
νες άδειες, η Ρ.Α.Σ. µπορεί να ανακαλεί τις άδειες αυ-
τές. Η ανάκληση δεν αποκλείει την παράλληλη επιβολή
προστίµου.»

6. Στο Κεφάλαιο ΙΧ του π.δ. 41/2005 µε τίτλο «Άδειες
σιδηροδροµικών επιχειρήσεων» κάθε αναφορά στο Υ-
πουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών αντικαθίστανται
µε «Φορέα Χορήγησης Άδειας».

7. Όπου στην ισχύουσα νοµοθεσία γίνεται αναφορά
στο Εθνικό Συµβούλιο Σιδηροδρόµων ή στον Φορέα Χο-
ρήγησης Άδειας, νοείται η Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρό-
µων.
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8. Το ποσό του παραβόλου για τη χορήγηση άδειας σι-
δηροδροµικής επιχείρησης που προβλέπεται από την
παρ. 1 του άρθρου 22 του ν. 3534/2007 (ΦΕΚ 40 Α΄) δύ-
ναται να αναπροσαρµόζεται µε απόφαση των Υπουργών
Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων.

Άρθρο 33
∆ιοικητικές κυρώσεις για την παράβαση των διατάξε-

ων του Κανονισµού 1371/2007

1. Σε περίπτωση παραβάσεως των διατάξεων του Κα-
νονισµού (ΕΚ) αριθ. 1371 (ΕΕ L315/14 της 3.12.07) του
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 23ης
Οκτωβρίου 2007, σχετικά µε τα δικαιώµατα και τις υπο-
χρεώσεις των επιβατών σιδηροδροµικών γραµµών, η
Ρ.Α.Σ. δύναται, µε ειδικά αιτιολογηµένη απόφασή της
και ύστερα από προηγούµενη κλήση για παροχή εξηγή-
σεων των ενδιαφεροµένων, να επιβάλει στο υπαίτιο νο-
µικό ή φυσικό πρόσωπο, σωρευτικά ή διαζευκτικά, τις α-
κόλουθες κυρώσεις:

α) σύσταση για συµµόρφωση σε συγκεκριµένη διάταξη
της νοµοθεσίας, µε προειδοποίηση επιβολής κυρώσεων
σε περίπτωση υποτροπής.

β) πρόστιµο έως ένα εκατοµµύριο (1.000.000) ευρώ.
Για τον καθορισµό του προστίµου λαµβάνεται υπόψη, µε-
τά άλλων, η φύση, η σοβαρότητα και η διάρκεια της πα-
ράβασης.

2. Τα πρόστιµα που επιβάλλονται εισπράττονται σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του ΚΕ∆Ε υπέρ του ∆ηµοσίου.

Άρθρο 34
Μεταβατικές διατάξεις

Μέχρι την έναρξη λειτουργίας της Ρ.Α.Σ. και το διορι-
σµό των µελών της, οι πράξεις, για την έκδοση των οποί-
ων προβλέπεται γνώµη ή πρόταση της Ρ.Α.Σ., εκδίδονται
από τον αρµόδιο φορέα, χωρίς τη σύµπραξή της.

ΚΕΦΑΛΑΙΟ ∆
ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΣΙ∆ΗΡΟ∆ΡΟΜΙΚΩΝ ΘΕΜΑΤΩΝ

Άρθρο 35
Επιτροπή ∆ιερεύνησης Σιδηροδροµικών Ατυχηµάτων

και Συµβάντων

1. Η παρ. 4 του άρθρου 21 του ν. 3710/2008 (ΦΕΚ 216
Α΄) αντικαθίσταται ως εξής:

«4. Η Επιτροπή εκπροσωπείται από τον Πρόεδρό της,
ο οποίος είναι πλήρους και αποκλειστικής απασχόλησης
και διορίζεται µε βαθµό πρώτο (1ο) της κατηγορίας Ειδι-
κών Θέσεων. Για το χρόνο που κατέχει τη θέση του τελεί
σε αναστολή της επαγγελµατικής του δραστηριότητας,
και εφόσον είναι µέλος ∆ΕΠ ΑΕΙ, σε άδεια που του χο-
ρηγείται κατά το άρθρο 17 παρ. 4 περ. Α΄ του ν. 1268/
1982 (ΦΕΚ 87 Α΄). »

2. Η παρ. 6 του άρθρου 21 του ν. 3710/2008 αντικαθί-
σταται ως εξής:

«6. Για τη διοικητική υποστήριξη και γενικότερα την υ-
ποβοήθηση του έργου της Επιτροπής, συνιστάται Υπηρε-
σιακή Μονάδα στο Υπουργείο Υποδοµών, Μεταφορών
και ∆ικτύων σε επίπεδο αυτοτελούς Γραφείου, εφεξής
καλούµενη «Γραφείο ∆ιοικητικής και Γραµµατειακής Υ-
ποστήριξης της Επιτροπής ∆ιερεύνησης Σιδηροδροµι-
κών Ατυχηµάτων και Συµβάντων». Το Γραφείο υπάγεται

στη Γενική ∆ιεύθυνση ∆ιοικητικής Υποστήριξης του Υ-
πουργείου και διοικείται από τον Πρόεδρο της Επιτρο-
πής. Στο Γραφείο προΐσταται υπάλληλος του Υπουργεί-
ου Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων του κλάδου ΤΕ
∆ιοικητικού-Λογιστικού ή ∆Ε ∆ιοικητικού-Γραµµατέων, ο
οποίος επιλέγεται και τοποθετείται σύµφωνα µε τις εκά-
στοτε ισχύουσες σχετικές διατάξεις του Υπαλληλικού
Κώδικα και στελεχώνεται µε υπαλλήλους του Υπουργεί-
ου κατόπιν αιτήσεών τους. Σε περίπτωση µη υποβολής
αιτήσεων τοποθετούνται υπάλληλοι µε απόφαση του Υ-
πουργού Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων. Η αρµο-
διότητα του Γραφείου αυτού συνίσταται αποκλειστικά
στη διοικητική και γραµµατειακή υποστήριξη της Επιτρο-
πής.»

3. Η παρ. 13 του άρθρου 21 του ν. 3710/2008 αντικαθί-
σταται ως εξής:

«13. Οι δαπάνες για τη σύσταση και λειτουργία της Ε-
πιτροπής βαρύνουν παγίως τις πιστώσεις του προϋπολο-
γισµού του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ι-
κτύων. Στον Πρόεδρο και τα µέλη της Επιτροπής κατα-
βάλλονται οι αποδοχές που καθορίζονται σύµφωνα µε α-
πόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών, Με-
ταφορών και ∆ικτύων. Τα έξοδα µετακίνησης, διανυκτέ-
ρευσης και άλλα έξοδα, καταβάλλονται στους δικαιού-
χους, µέλη της Επιτροπής, ∆ιερευνητές, τεχνικούς συµ-
βούλους και άλλα δικαιούµενα πρόσωπα, σύµφωνα µε
την ισχύουσα νοµοθεσία. Με κοινή απόφαση των Υπουρ-
γών Οικονοµικών, και Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ι-
κτύων ρυθµίζονται τα θέµατα εκπαίδευσης και εξέτασης
των ∆ιερευνητών και καθορίζονται η κατ’ αποκοπή αµοι-
βή τους για κάθε έρευνα που διενεργούν, καθώς και το
ύψος της αµοιβής των τεχνικών συµβούλων.»

Άρθρο 36
Ενσωµάτωση στην Ελληνική νοµοθεσία µέτρων που

θεσπίζονται κατ’ εφαρµογή της διαδικασίας
του άρθρου 5α (Κανονιστική διαδικασία µε έλεγχο)

της απόφασης 1999/468/ΕΚ.

Μέτρα που εκδίδονται από την Επιτροπή της Ευρωπαϊ-
κής Ένωσης, σύµφωνα µε την περίπτωση δ΄ της παρα-
γράφου 3 και την περίπτωσης ζ΄ της παραγράφου 4 του
άρθρου 5α, και του άρθρου 7 της απόφασης 1999/
468/ΕΚ, όπως ισχύει, τηρουµένων των διατάξεων του
άρθρου 8 της ίδιας απόφασης, και αφορούν στις οδηγίες
2004/49/ΕΚ της 29ης Απριλίου 2004 (ΕΕ L 220 της
21.6.2004), 2007/58/ΕΚ της 23ης Οκτωβρίου 2007 (ΕΕ L
315 της 3.12.2007), 2007/59/ΕΚ της 23ης Οκτωβρίου
2007 (ΕΕ L 315 της 3.12.2007) και 2008/57/ΕΚ της 17ης
Ιουνίου 2008 (ΕΕ L 191 της 18.7.2008), ενσωµατώνονται
στην ελληνική νοµοθεσία µε κοινές αποφάσεις των Υ-
πουργών Περιφερειακής Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικό-
τητας και Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων και του
κατά περίπτωση αρµόδιου Υπουργού.

Άρθρο 37
Υπεύθυνος φορέας συντήρησης των σιδηροδροµικών

εµπορευµατικών φορταµαξών

1. Για τη συντήρηση κάθε σιδηροδροµικής εµπορευµα-
τικής φορτάµαξας, πριν τεθεί σε λειτουργία ή χρησιµο-
ποιηθεί στο δίκτυο, πρέπει να καθορίζεται ο υπεύθυνος
για αυτή φορέας. Για κάθε σιδηροδροµική εµπορευµατι-
κή φορτάµαξα που καταχωρίζεται στο Εθνικό Μητρώο Ο-
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χηµάτων, σύµφωνα µε την Απόφαση 2007/756/ΕΚ της Ε-
πιτροπής για τη θέσπιση κοινής προδιαγραφής για το ε-
θνικό µητρώο οχηµάτων (EE L 305/30 της 23.11.2007),
καταχωρίζεται και ο υπεύθυνος φορέας συντήρησής της.
Όταν ο υπεύθυνος φορέας συντήρησης σιδηροδροµικών
εµπορευµατικών φορταµαξών είναι σιδηροδροµική επι-
χείρηση ή διαχειριστής υποδοµής τότε η συντήρηση διε-
νεργείται στο πλαίσιο συστήµατος συντήρησης σιδηρο-
δροµικών εµπορευµατικών φορταµαξών, το οποίο απο-
τελεί µέρος του οικείου συστήµατος διαχείρισης της α-
σφάλειας της σιδηροδροµικής επιχείρησης και του δια-
χειριστή υποδοµής, που προβλέπεται στα άρθρα 10 και
11 αντίστοιχα του π.δ. 160/2007.

2. Με την επιφύλαξη των διατάξεων του άρθρου 4 του
π.δ. 160/2007, ο υπεύθυνος φορέας συντήρησης εµπο-
ρευµατικών φορταµαξών εξασφαλίζει ότι τα οχήµατα
για τη συντήρηση των οποίων είναι υπεύθυνος βρίσκο-
νται σε ασφαλή κατάσταση κυκλοφορίας. Για το σκοπό
αυτό διασφαλίζει ότι τα οχήµατα συντηρούνται σύµφω-
να µε:

α) το βιβλίο συντήρησης εκάστου οχήµατος,
β) τις σχετικές µε τα οχήµατα ισχύουσες απαιτήσεις

της εθνικής και κοινοτικής νοµοθεσίας, συµπεριλαµβα-
νοµένων των κανόνων συντήρησης και των διατάξεων
των Τεχνικών Προδιαγραφών ∆ιαλειτουργικότητας
(ΤΠ∆).

3. Η Αρχή Ασφάλειας Σιδηροδροµικών Μεταφορών ε-
γκρίνει το σύστηµα συντήρησης σιδηροδροµικών εµπο-
ρευµατικών φορταµαξών στο πλαίσιο της έγκρισης της
ασφάλειας του διαχειριστή υποδοµής ή της πιστοποίη-
σης της ασφάλειας της σιδηροδροµικής επιχείρησης, ό-
πως προβλέπεται στα άρθρα 10 και 11 του π.δ. 160/2007.

4. Με κοινή απόφαση των Υπουργών Οικονοµικών και
Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων καθορίζονται οι α-
παιτήσεις για το σύστηµα συντήρησης σιδηροδροµικών
εµπορευµατικών φορταµαξών, καθώς και οι σχετικοί έ-
λεγχοι που διενεργούνται από την Αρχή Ασφάλειας Σι-
δηροδροµικών Μεταφορών.

Άρθρο 38
Πρατήρια Καυσίµων

Στο άρθρο 1 του ν.δ. 511/1970 (ΦΕΚ 91 Α΄) προστίθε-
ται νέα παράγραφος 5 ως ακολούθως:

«5. Οι εγκαταστάσεις διάθεσης υγρών καυσίµων εφο-
διασµού των ντηζελοµηχανών του διαχειριστή υποδο-
µής ή σιδηροδροµικών επιχειρήσεων, δεν υπόκεινται
στους όρους και προϋποθέσεις των κατά την παράγραφο
2 εκδοθησοµένων προεδρικών διαταγµάτων.

Με κοινή απόφαση των Υπουργών Περιβάλλοντος Ε-
νέργειας και Κλιµατικής Αλλαγής και Υποδοµών, Μετα-
φορών και ∆ικτύων καθορίζονται οι όροι, προϋποθέσεις
και διαδικασίες ίδρυσης και λειτουργίας των εφεξής ι-
δρυόµενων πρατηρίων υγρών καυσίµων για τον εφοδια-
σµό των ντηζελοµηχανών του διαχειριστή υποδοµής ή
σιδηροδροµικών επιχειρήσεων, καθώς και η προσαρµογή
των ήδη λειτουργούντων πρατηρίων στις διατάξεις της.»

Άρθρο 39
Οδηγοί Ηλεκτροδηζελαµαξών

1. Στο τέλος του άρθρου 1 του π.δ. 397/1984 (ΦΕΚ 139
Α΄) προστίθεται περίπτωση στ΄, ως εξής:

«στ) Άδεια οδηγού ηλεκτροδηζελαµαξών µητροπολιτι-

κού σιδηροδρόµου (Α΄ Κατηγορίας) πολλαπλών µονά-
δων µε αυτόµατη επιτάχυνση.»

2. Η υποπερίπτωση αα΄ της περίπτωσης α΄ της παρα-
γράφου 1 του άρθρου 3 του π.δ. 397/1984 αντικαθίστα-
ται ως εξής:

«αα) Ο υποψήφιος οδηγός ηλεκτροκίνητων λεωφορεί-
ων µε κεραία και ηλεκτροκίνητων τροχιοδρόµων και σι-
δηροδρόµων, καθώς και ηλεκτροδηζελαµαξών µητροπο-
λιτικού σιδηροδρόµου, τουλάχιστον 16/10 κανονική και
20/10 διορθωµένη.»

3. Στο τέλος της περίπτωσης γ΄ της παραγράφου 1,
του άρθρου 3 του π.δ. 397/1984, προστίθεται υποπερί-
πτωση δδ΄ ως εξής:

«δδ) Για υποψήφιο οδηγό ηλεκτροδηζελαµαξών µη-
τροπολιτικού σιδηροδρόµου πρέπει να πιστοποιείται, ε-
πιπλέον ότι έχει υποστεί δίµηνη τουλάχιστον εκπαίδευ-
ση µε σύνολο ωρών εκπαίδευσης, το λιγότερο διακο-
σίων (200).»

4. Στο τέλος της περίπτωσης στ΄ της παραγράφου 1
του άρθρου 3 του π.δ. 397/1984, όπως αντικαταστάθηκε
µε το π.δ. 122/1986 (ΦΕΚ 41 Α΄), προστίθεται εδάφιο ως
εξής:

«Επίσης ο περιορισµός της κατά το πρώτο εδάφιο της
παρούσας περίπτωσης των σαράντα (40) ετών δεν έχει ι-
σχύ και για τους οδηγούς ηλεκτροδηζελαµαξών µητρο-
πολιτικού σιδηροδρόµου ετών εφόσον έχουν συµπληρώ-
σει το εικοστό πρώτο (21ο) και δεν έχουν υπερβεί το πε-
ντηκοστό (50ό) έτος της ηλικίας τους και εφόσον συ-
ντρέχουν και οι άλλες προϋποθέσεις και τηρηθούν οι
διαδικασίες που θεσπίζονται µε τις διατάξεις του διατάγ-
µατος αυτού.»

5. Στο άρθρο 3 του π.δ. 397/1984, προστίθεται παρά-
γραφος 3, ως εξής:

«3. Ειδικά για την απόκτηση άδειας οδηγού ηλεκτρο-
δηζελαµαξών µητροπολιτικού σιδηροδρόµου πολλα-
πλών µονάδων µε αυτόµατη επιτάχυνση, ο υποψήφιος α-
παιτείται να έχει, εκτός από όσα προβλέπονται στην πα-
ράγραφο 1 του άρθρου αυτού, και τα εξής προσόντα:

α) απολυτήριο λυκείου ή πτυχίο µέσης τεχνικής σχο-
λής, τριετούς φοίτησης, ειδικότητας ηλεκτρολόγου ή
µηχανολόγου ή ηλεκτρονικού,

ή εναλλακτικά
β) απολυτήριο τριτάξιου γυµνασίου ή ισότιµης τεχνι-

κής σχολής και προϋπηρεσία τουλάχιστο πέντε έτη στην
ΑΜΕΛ ως τεχνικός στις Υπηρεσίες συντήρησης.»

Άρθρο 40
Είσπραξη προστίµων

1. Οι επιβάτες που διακινούνται µε σιδηροδροµικά ο-
χήµατα από την ΤΡΑΙΝΟΣΕ υποχρεούνται να καταβάλ-
λουν το νόµιµο κατά περίπτωση κόµιστρο της αντίστοι-
χης διαδροµής, και να φυλάσσουν το αποδεικτικό κατα-
βολής, όταν τούτο εκδίδεται, καθ’ όλη την διάρκεια της
διαδροµής και να το επιδεικνύουν όταν τους το ζητήσει
ο αρµόδιος ελεγκτής. Ειδικά για τις περιπτώσεις του σι-
δηροδροµικού δικτύου που οι σιδηροδροµικοί σταθµοί ε-
ξυπηρετούνται αποκλειστικά από ακυρωτικά µηχανήµα-
τα, οι επιβάτες υποχρεούνται όπως φυλάσσουν και επι-
δεικνύουν εισιτήριο νόµιµα ακυρωµένο κατά το χρόνο
παραµονής τους εντός των σιδηροδροµικών σταθµών
στο χώρο µετά τα ακυρωτικά µηχανήµατα.

2. Σε όσους δεν επιδεικνύουν το αποδεικτικό καταβο-
λής κοµίστρου ή νόµιµα ακυρωµένο εισιτήριο, καθώς και
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σε όσους παραλείπουν να καταβάλουν το νόµιµο κόµι-
στρο επιβάλλεται το κατά περίπτωση προβλεπόµενο από
τις κείµενες διατάξεις νόµου ή κανονιστικών πράξεων
πρόστιµο, το οποίο δεν δύναται να είναι κατώτερο του
50% του εκάστοτε νόµιµου κοµίστρου της αντίστοιχης
διαδροµής.

3. Αρµόδια για τη διενέργεια του ελέγχου καταβολής
κοµίστρου και για την επιβολή του προστίµου είναι η
ΤΡΑΙΝΟΣΕ. Η επιβολή των προβλεποµένων από τις κεί-
µενες διατάξεις προστίµων, καθώς και η βεβαίωση αυτών
σε περίπτωση µη καταβολής τους από τον επιβάτη, γίνε-
ται σύµφωνα µε τα οριζόµενα στο άρθρο 2 του ν. 1214/
1981 (ΦΕΚ 286 Α΄). Λεπτοµέρειες σχετικά µε τη διαδικα-
σία επιβολής του προστίµου και βεβαίωσης αυτού δύνα-
νται να ρυθµίζονται µε κοινή απόφαση των Υπουργών
Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων.

4. Στους διακινούµενους µε σιδηροδροµικά οχήµατα
στο προαστιακό σιδηροδροµικό δίκτυο εντός της περιο-
χής αρµοδιότητας ΟΑΣΑ, για το ύψος του προστίµου, τη
διαδικασία και τα όργανα επιβολής του προστίµου, κα-
θώς και τη βεβαίωση αυτού, εξακολουθούν να ισχύουν
τα ήδη προβλεπόµενα στο άρθρο 2 του ν. 1214/1981.

5. Για όσα θέµατα δεν ρυθµίζονται µε το παρόν άρθρο
εξακολουθούν να ισχύουν και εφαρµόζονται οι λοιπές
διατάξεις που αφορούν καθορισµό και είσπραξη προστί-
µων για διακίνηση µε σιδηροδροµικά οχήµατα.

Άρθρο 41
Τροποποιήσεις διατάξεων π.δ. 41/2005 για

σιδηροδροµικά θέµατα

1. Η παράγραφος 1 του άρθρου 8 του π.δ. 41/2005 α-
ντικαθίσταται ως εξής:

«1. Οι σιδηροδροµικές επιχειρήσεις τηρούν και δηµο-
σιεύουν χωριστούς λογαριασµούς αποτελεσµάτων χρή-
σεως, καθώς και ισολογισµούς ή ετήσιες καταστάσεις ε-
νεργητικού και παθητικού για τις δραστηριότητες που α-
φορούν την παροχή υπηρεσιών σιδηροδροµικής µεταφο-
ράς επιβατών και µεταφοράς φορτίου. Τα κονδύλια που
καταβάλλονται για τις δραστηριότητες που αφορούν
στην παροχή υπηρεσιών µεταφοράς επιβατών ως υπο-
χρέωσης δηµόσιας υπηρεσίας (Υ∆Υ) ή οποιασδήποτε δη-
µόσιας επιδότησης, πρέπει να εµφανίζονται χωριστά
στους σχετικούς λογαριασµούς και να µη µεταφέρονται
σε δραστηριότητες που αφορούν στην παροχή άλλων υ-
πηρεσιών µεταφορών ή οποιαδήποτε άλλα θέµατα.»

2. Στο άρθρο 14 του π.δ. 41/2005 προστίθενται παρά-
γραφοι 4 και 5 ως εξής:

«4. Η συµφωνία της προηγούµενης παραγράφου συ-
νάπτεται µέχρι την 31.3.2011 το αργότερο. Με τη συµ-
φωνία ρυθµίζονται µεταξύ άλλων:

α) το εύρος της συµφωνίας σχετικά µε την υποδοµή
και την παροχή υπηρεσιών, σύµφωνα µε τις υπηρεσίες
που παρέχει ο διαχειριστής υποδοµής στις σιδηροδροµι-
κές επιχειρήσεις όπως περιγράφονται στη δήλωση δι-
κτύου. Πρέπει να καλύπτονται όλες οι πτυχές της ανά-
πτυξης υποδοµής, συµπεριλαµβανοµένης της συντήρη-
σης και της ανανέωσης της ήδη λειτουργούσας υποδο-
µής. Η κατασκευή νέας υποδοµής µπορεί να συµπεριλη-
φθεί ως ένα ξεχωριστό αντικείµενο,

β) το ποσό των συµφωνηθέντων πληρωµών ανάλογα
µε τις υπηρεσίες που παρέχει ο διαχειριστής υποδοµής
στις σιδηροδροµικές επιχειρήσεις όπως περιγράφονται
στη δήλωση δικτύου, στη συντήρηση, στην κατασκευή

νέας υποδοµής και στην αντιµετώπιση της ήδη εκκρε-
µούσας συντήρησης,

γ) οι στόχοι απόδοσης µε επίκεντρο τον καταναλωτή,
υπό τη µορφή δεικτών και κριτηρίων ποιότητας, που πε-
ριλαµβάνουν:

i) απόδοση των συρµών και ικανοποίηση των κατανα-
λωτών,

ii) δυνατότητα δικτύου,
iii) διαχείριση περιουσιακών στοιχείων,
iv) βαθµό δραστηριότητας,
v) επίπεδα ασφάλειας και
vi) περιβαλλοντική προστασία,
δ) η ποσότητα της πιθανής εκκρεµούσας συντήρησης,

η επιτρεπόµενη δαπάνη για την αντιµετώπισή της και τα
περιουσιακά στοιχεία που θα διαχωρισθούν από τη χρή-
ση και θα επιφέρουν ως αποτέλεσµα οικονοµική εκροή,

ε) τα κίνητρα για τη µείωση του κόστους της υποδο-
µής,

στ) οι ελάχιστες υποχρεώσεις αναφοράς από το δια-
χειριστή υποδοµής σε επίπεδο συχνότητας και περιεχο-
µένου αναφοράς, συµπεριλαµβανοµένων των πληροφο-
ριών που πρέπει να δηµοσιεύονται ετησίως,

ζ) ένα µηχανισµό που εξασφαλίζει ότι σηµαντικό µέ-
ρος των περικοπών δαπανών αντικατοπτρίζεται σε όφε-
λος των καταναλωτών υπό τη µορφή µείωσης τιµών,

η) η συµφωνηµένη διάρκεια της συµφωνίας, που θα
πρέπει να είναι συγχρονισµένη και σύµφωνη µε τη διάρ-
κεια του επιχειρηµατικού σχεδίου, των δεσµεύσεων ή
της άδειας του διαχειριστή υποδοµής, και µε το πλαίσιο
κοστολόγησης και κανόνων που τίθεται από το κράτος,

θ) κανόνες για την αντιµετώπιση µεγάλων αναταρα-
χών λειτουργίας και επειγουσών καταστάσεων, συµπερι-
λαµβανοµένου ενός ελάχιστου επιπέδου παροχής υπη-
ρεσιών σε περιπτώσεις απεργιών, µίας πρόωρης διακο-
πής και πληροφόρησης των χρηστών και

ι) µέτρα που θα ληφθούν εάν οποιοδήποτε από τα µέ-
ρη παραβιάζει τις συµβατικές του υποχρεώσεις. Αυτά
περιλαµβάνουν προϋποθέσεις και διαδικασίες για επανα-
διαπραγµάτευση και πρόωρη διακοπή, λαµβανοµένου υ-
πόψη του ρόλου του ρυθµιστικού φορέα.

5. Η αναφερόµενη στην παράγραφο 1 κρατική χρηµα-
τοδότηση ανέρχεται σε ποσοστό τουλάχιστον 70% των
δαπανών και προσδιορίζεται ειδικότερα µε απόφαση των
Υπουργών Οικονοµικών και Υποδοµών, Μεταφορών και
∆ικτύων που δηµοσιεύεται στην Εφηµερίδα της Κυβερ-
νήσεως. Για τον προσδιορισµό του ποσοστού λαµβάνε-
ται υπόψη το επιχειρησιακό σχέδιο του διαχειριστή υπο-
δοµής που υποβάλλεται στη ∆ιυπουργική Επιτροπή ∆Ε-
ΚΟ κατά το ν. 3429/2005.»

3. Στο άρθρο 19 του π.δ. 41/2005 προστίθεται παρά-
γραφος 3 ως εξής:

«3. Το σύστηµα επιδόσεων θεσπίζεται µέχρι την
31.3.2011 το αργότερο.»

4. Στο παράρτηµα ΙΙΙ του άρθρου 49 του π.δ. 41/2005
προστίθεται περίπτωση 4 ως εξής:

«4. Πρότυπο σύµβασης πρόσβασης, ως παράρτηµα 1.»

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ε
ΛΟΙΠΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ

Άρθρο 42
Εφαρµογή διατάξεων του ν. 3429/2005

Στο τέλος της παρ. 5 του άρθρου 1 του ν. 3429/2005
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προστίθεται περίπτωση δ΄ ως εξής:
«δ) στις ανώνυµες εταιρίες των οποίων το δικαίωµα

διορισµού της πλειοψηφίας των µελών του διοικητικού
συµβουλίου ή των οργάνων της διοίκησης ή το δικαίωµα
άσκησης της διαχείρισης της επιχείρησης έχει µεταβιβα-
σθεί εν όλω ή εν µέρει από το ∆ηµόσιο σε τρίτους που
δεν αποτελούν πρόσωπα της παραγράφου 2 του παρό-
ντος άρθρου, µε απόφαση της ∆ιυπουργικής Επιτροπής
Αποκρατικοποιήσεων του ν. 3049/2002 (ΦΕΚ 212 Α΄) ε-
φόσον το ∆ηµόσιο ή νοµικά πρόσωπα της παραγράφου 2
του παρόντος άρθρου εξακολουθούν να συµµετέχουν
στο µετοχικό τους κεφάλαιο µε οποιοδήποτε ποσοστό
συµµετοχής.»

Άρθρο 43
Καταργούµενες διατάξεις

1. Από τη δηµοσίευση του παρόντος στην Εφηµερίδα
της Κυβερνήσεως καταργούνται:

α) Το άρθρο 9 του ν. 2671/1998.
β) Οι παράγραφοι 3, 4 και 5 του άρθρου 6 του ν.δ.

674/1970 όπως προστέθηκαν µε τις παραγράφους 3 και
4 του άρθρου 39 του ν. 3710/2008 (ΦΕΚ 216 Α΄) και

γ) Οι διατάξεις του άρθρου 20 του ν. 3710/2008 και το
τελευταίο εδάφιο του άρθρου 38 του π.δ. 41/2005 όπως
προστέθηκε µε το άρθρο 7 του π.δ. 149/2009.

2. Από τη δηµοσίευση στην Εφηµερίδα της Κυβερνή-
σεως της κοινής υπουργικής απόφασης που προβλέπε-
ται στο άρθρο 6 παράγραφο 1 του παρόντος, καταργού-
νται:

α) η παράγραφος 1, τα εδάφια τρίτο και τέταρτο της
παραγράφου 2 και η παράγραφος 3 του άρθρου 3 και το
άρθρο 6 του ν. 2671/1998 και

β) η παράγραφος 6 του άρθρου 7 του ν. 2576/1998
(ΦΕΚ 25 Α΄).

3. Με την επίδοση της πρόσκλησης της παραγράφου 1
του άρθρου 19 του παρόντος, καταργούνται οι εκεί ανα-
φερόµενες διατάξεις, όροι, συµβάσεις και συµφωνίες.

Άρθρο 44
Έναρξη ισχύος

1. Η ισχύς των διατάξεων των άρθρων 8, 13, 16, 18 και
19 του νόµου αρχίζει µετά την παροχή της έγκρισης της
Ευρωπαϊκής Επιτροπής σχετικά µε ζητήµατα κρατικών ε-
νισχύσεων που παρέχεται σύµφωνα µε τις διατάξεις των
άρθρων 93, 107, 108 και 109, της Συνθήκης για τη Λει-
τουργία της Ευρωπαϊκής Ένωσης (πρώην άρθρα 73, 87,
88 και 89 αντίστοιχα της ΣΕΚ). Σε περίπτωση που δεν α-
παιτείται τέτοια έγκριση ως προς οποιασδήποτε από τις
προαναφερόµενες διατάξεις του παρόντος νόµου, οι
προθεσµίες για τις εκεί αναφερόµενες πράξεις αρχίζουν
από την ηµεροµηνία που ορίζεται µε απόφαση της ∆ιυ-
πουργικής Επιτροπής ∆ΕΚΟ η οποία δηµοσιεύεται στην
Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.

2. Η ισχύς των λοιπών διατάξεων του παρόντος νόµου
αρχίζει από τη δηµοσίευσή του στην Εφηµερίδα της Κυ-
βερνήσεως.
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Αθήνα, 7 Οκτωβρίου 2010

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΕΣΩΤΕΡΙΚΩΝ, ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ
ΑΠΟΚΕΝΤΡΩΣΗΣ

ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ
∆ΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ

Ι. Ραγκούσης Γ. Παπακωνσταντίνου

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ, ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ
ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΚΑΙ

ΚΑΙ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΛΙΜΑΤΙΚΗΣ ΑΛΛΑΓΗΣ

Μ. Χρυσοχοΐδης Κ. Μπιρµπίλη

ΥΠΟ∆ΟΜΩΝ, ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΕΡΓΑΣΙΑΣ ΚΑΙ
ΚΑΙ ∆ΙΚΤΥΩΝ ΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ

ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ

∆. Ρέππας Λ. Κατσέλη

∆ΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ, ∆ΙΑΦΑΝΕΙΑΣ ΚΑΙ
ΑΝΘΡΩΠΙΝΩΝ ∆ΙΚΑΙΩΜΑΤΩΝ

Χ. Καστανίδης

Αριθµ. 150/9/2010

ΕΚΘΕΣΗ
Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους
(άρθρο 75 παρ. 1 του Συντάγµατος)

στο σχέδιο νόµου του Υπουργείου Υποδοµών, Μετα-
φορών και ∆ικτύων «Αναδιάρθρωση, εξυγίανση και α-
νάπτυξη του οµίλου Ο.Σ.Ε. και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και άλλες
διατάξεις για το σιδηροδροµικό τοµέα»

Με τις διατάξεις του υπόψη νοµοσχεδίου ρυθµίζονται
διάφορα θέµατα σχετικά µε: i) την αναδιάρθρωση, εξυ-
γίανση και ανάπτυξη του οµίλου ΟΣΕ και ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ii)
το προσωπικό των εταιρειών αυτών, iii) τη σύσταση Ρυθ-
µιστικής Αρχής Σιδηροδρόµων (Ρ.Α.Σ.) και iv) λοιπά σιδη-
ροδροµικά θέµατα. Ειδικότερα:

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Α΄

Με τις διατάξεις του Κεφαλαίου αυτού, ρυθµίζονται
θέµατα σχετικά µε την αναδιάρθρωση, εξυγίανση και α-
νάπτυξη του οµίλου ΟΣΕ και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ. Ειδικότερα
προβλέπονται, µεταξύ άλλων, τα ακόλουθα:

1. Ορίζεται, ως σκοπός του υπό ψήφιση νόµου, η ανα-
διάρθρωση του σιδηροδροµικού τοµέα, η διασφάλιση
της εφαρµογής όλης της σχετικής µε το σιδηροδροµικό
τοµέα νοµοθεσίας της Ε.Ε., για την αποτελεσµατική ε-
φαρµογή της πολιτικής, σχετικά µε τον ανταγωνισµό,
την απασχόληση, την κοινωνική ασφάλιση, καθώς και τις
κρατικές ενισχύσεις. Προς τούτο, επιδιώκεται η αναδιάρ-
θρωση, η εξυγίανση και ανάπτυξη του οµίλου ΟΣΕ και
της ΤΡΑΙΝΟΣΕ. (άρθρο 1)

2. Προσδιορίζεται η έννοια των όρων, που είναι ανα-
γκαίοι για την εφαρµογή των διατάξεων του προτεινόµε-
νου νοµοσχεδίου.

- Ορίζεται ότι, µε τη δηµοσίευση του υπό ψήφιση νό-
µου κινούνται αµελλητί οι διαδικασίες ολοκλήρωσης της
συγχώνευσης των εταιριών ΟΣΕ και Ε∆ΙΣΥ µε απορρό-
φηση της δεύτερης από την πρώτη. Μέχρι τη συντέλεση
της συγχώνευσης οι αρµοδιότητες του ∆ιαχειριστή Υπο-
δοµής συνεχίζονται να ασκούνται από την προς απορρό-
φηση εταιρία.

- Παρέχεται η δυνατότητα µεταβίβασης µε κ.υ.α., του
συνόλου των µετοχών της ΓΑΙΑΟΣΕ από τον ΟΣΕ στο
∆ηµόσιο, χωρίς αντάλλαγµα και ορίζεται ρητά ότι, η µε-
ταβίβαση αυτή απαλλάσσεται από οποιονδήποτε φόρο ή
τέλος υπέρ του ∆ηµοσίου ή τρίτων. Από την πραγµατο-
ποίηση της εν λόγω µεταβίβασης των µετοχών της, η
ΓΑΙΟΣΕ εποπτεύεται από τον Υπουργό Οικονοµικών.

(άρθρο 2)
3. Τροποποιούνται οι διατάξεις του άρθρου 1, του ν.

2671/1998 και επαναπροσδιορίζονται οι αρµοδιότητες
του ΟΣΕ. Ειδικότερα, µεταξύ άλλων, ορίζεται ότι:

α. Ο ΟΣΕ ασκεί καθήκοντα διαχειριστή της Εθνικής Σι-
δηροδροµικής Υποδοµής και έχει την ευθύνη και όσων
αρµοδιοτήτων προβλέπονται από την εθνική και κοινοτι-
κή νοµοθεσία, για το διαχειριστή σιδηροδροµικής υποδο-
µής.

- Προστίθεται στις αρµοδιότητες του ΟΣΕ η ίδρυση και
λειτουργία σχολών ή εκπαιδευτικών κέντρων οποιασδή-
ποτε φύσεως για την παροχή εκπαίδευσης προς οποιο-
δήποτε πρόσωπο, για τους σκοπούς της Οδηγίας
2007/59/ΕΚ.

β. Ο ΟΣΕ, εφεξής, αντικαθιστά την ιδρυθείσα από αυ-
τόν Ανώνυµη Εταιρία «Εθνικός ∆ιαχειριστής σιδηροδρο-
µικής υποδοµής» (Ε.∆Ι.Σ.Υ.), όσον αφορά στη διαχείριση
της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής, στη µέριµνα για
τη βελτίωση και επέκτασή της, την ευθύνη της διαχείρι-
σης των σχετικών επενδύσεων.

γ. Η οργάνωση και λειτουργία του Οργανισµού, µετά
την ολοκλήρωση της απορρόφησης του Ε.∆Ι.Σ.Υ., καλύ-
πτει τους ακόλουθους, κατ’ ελάχιστο, τοµείς λειτουρ-
γίας:

i) Τοµέας Λειτουργίας 1: Ανάπτυξη, οικονοµική διαχεί-
ριση, διοίκηση και υποστήριξη.

ii) Τοµέας Λειτουργίας 2: Σχεδίαση και διαχείριση δι-
κτύου και εγκαταστάσεων.

iii) Τοµέας Λειτουργίας 3: ∆ιαχείριση κυκλοφορίας.
iv) Τοµέας Λειτουργίας 4: Συντήρηση τροχαίου υλικού.
- Για την κάλυψη των λειτουργικών αναγκών του ΟΣΕ,

µετά την απορρόφηση του Ε.∆Ι.Σ.Υ., προσδιορίζεται, ως
αναγκαίο, το ακόλουθο προσωπικό ανά Τοµέα Λειτουρ-
γίας:
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α/α Τοµέας Λειτουργίας Αριθµός
Προσωπικού

1. Ανάπτυξη, οικονοµική διαχείρι-
ση, διοίκηση και υποστήριξη

220

2. Σχεδίαση και διαχείριση δικτύου
και εγκαταστάσεων

800

3. ∆ιαχείριση Κυκλοφορίας 860

4. Συντήρηση Τροχαίου Υλικού 920

Σύνολο 2.800



- Ο κατά τα ανωτέρω αριθµός προσωπικού µπορεί να
αναθεωρείται από τον ΟΣΕ, ανάλογα µε τις εκάστοτε ορ-
γανωτικές ανάγκες, το σχεδιασµό και την ανάπτυξη του
σιδηροδροµικού δικτύου. (άρθρο 3)

4.α. Επαναπροσδιορίζονται οι αρµοδιότητες της ΕΡ-
ΓΟΣΕ, µεταξύ των οποίων συµπεριλαµβάνονται: i) η διε-
νέργεια µε µέριµνα της εταιρίας και δαπάνες του ∆ηµο-
σίου ή τυχόν άλλων φορέων του δηµόσιου τοµέα, κατά
περίπτωση, απαλλοτριώσεων και επιτάξεων ιδιοκτησιών
υπέρ του ∆ηµοσίου ή τυχόν άλλων φορέων του δηµόσι-
ου τοµέα για την κατασκευή έργων σιδηροδροµικής υπο-
δοµής, καθώς και πάσης φύσεως έργων που της ανατί-
θενται, ii) η παροχή υπηρεσιών σχεδιασµού, ανάπτυξης,
υποστήριξης, διαχείρισης, µελέτης, επίβλεψης και κατα-
σκευής πάσης φύσεως έργων σε τρίτους στην Ελλάδα
και το εξωτερικό κ.λπ..

β. Παρέχεται η δυνατότητα στην ΕΡΓΟΣΕ να ιδρύει
θυγατρικές εταιρίες οποιασδήποτε µορφής ή να συµµε-
τέχει σε εταιρίες ή σε κοινοπραξίες µε αντικείµενο τις
δραστηριότητές της.

γ. Παρέχεται, επίσης, η δυνατότητα στον ΟΣΕ, µε από-
φαση του διοικητικού συµβουλίου του, να αναθέτει στην
ΕΡΓΟΣΕ, υπό τις οριζόµενες προϋποθέσεις (άρθρο 42ε
παρ. 5, του κ.ν. 2190/1920), την παροχή προς αυτόν υπη-
ρεσιών, πάσης φύσεως, που σχετίζονται µε το σχεδια-
σµό, την ανάπτυξη, την εφαρµογή των προγραµµάτων
του, καθώς και να παραχωρεί και να µεταβιβάζει, χωρίς
αντάλλαγµα, στην ΕΡΓΟΣΕ όλα τα κύρια και παρεπόµε-
να δικαιώµατα και υποχρεώσεις που απορρέουν από
συµβάσεις έργων. Η ΕΡΓΟΣΕ, µετά τη µεταβίβαση, υπο-
καθιστά τον ΟΣΕ, σε όλες ανεξαιρέτως τις διατάξεις των
συµβάσεων ή των διακηρύξεων δηµοπράτησης των έρ-
γων και των εγγυητικών επιστολών. ∆εν µεταβιβάζονται
στην ΕΡΓΟΣΕ υποχρεώσεις του ΟΣΕ, από συµβάσεις ε-
κτελούµενων έργων, που τυχόν θα δηµιουργηθούν µέχρι
την ηµεροµηνία ανάληψης των έργων από την ΕΡΓΟΣΕ.

- Ο τρόπος και οι όροι ανάθεσης παροχής υπηρεσιών
προς τον ΟΣΕ, καθώς και µεταβίβασης έργων καθορίζο-
νται µε σύµβαση, µεταξύ του ΟΣΕ και της ΕΡΓΟΣΕ, η ο-
ποία εγκρίνεται µε υπουργική απόφαση.

δ. Οι αναγκαίες διαδικασίες, για τη διενέργεια των υ-
πέρ του ∆ηµοσίου ή τυχόν άλλων φορέων του ευρύτε-
ρου δηµόσιου τοµέα, απαλλοτριώσεων και επιτάξεων ι-
διοκτησιών, προκειµένου να εκτελεσθούν έργα που σχε-
τίζονται µε τη σιδηροδροµική υποδοµή, καθώς και πάσης
φύσεως έργων που ανατίθενται στην ΕΡΓΟΣΕ, πραγµα-
τοποιούνται µε µέριµνα της ΕΡΓΟΣΕ, η οποία έχει την
ευθύνη σύνταξης των σχετικών κτηµατολογικών δια-
γραµµάτων και κτηµατολογικών πινάκων, εισηγείται, αρ-
µοδίως, για την κήρυξη των σχετικών αναγκαστικών α-
παλλοτριώσεων, επιµελείται για την έγκαιρη έγκρισή
τους από τις αρµόδιες υπηρεσίες και νοµιµοποιείται στις
σχετικές δίκες στο όνοµα και για λογαριασµό του ∆ηµο-
σίου, ή του φορέα υπέρ του οποίου έχει κηρυχθεί η α-
παλλοτρίωση.

- Υπόχρεος προς καταβολή αποζηµίωσης στους δικαι-
ούχους, σύµφωνα µε την κείµενη νοµοθεσία, είναι το
∆ηµόσιο ή ο φορέας του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα, υ-
πέρ του οποίου κηρύχθηκε η αναγκαστική απαλλοτρίω-
ση, κατά περίπτωση.

ε. Ορίζεται ότι, οι εταιρίες, που έχουν συµβληθεί στην,
από 20.5.2009, σύµβαση ρύθµισης σχέσεων, η οποία έχει
κυρωθεί µε υπουργική απόφαση, προβαίνουν αµελλητί
στην κατάργηση ή τροποποίηση των όρων αυτής, που α-

ντιβαίνουν στις διατάξεις του υπό ψήφιση νόµου.
(άρθρο 4)

5.α. Επαναπροσδιορίζονται οι αρµοδιότητες της ΓΑΙΑ-
ΟΣΕ, µεταξύ των οποίων συµπεριλαµβάνονται: i) η αγο-
ρά ή η πώληση ακινήτων, καθώς και η άσκηση κάθε εί-
δους κτηµατικών εργασιών και συναλλαγών, ii) η ανάλη-
ψη και εκτέλεση οικοδοµικών εργασιών εν γένει, iii) η
οργάνωση, ανάπτυξη και εκµετάλλευση εµπορικών, βιο-
µηχανικών ή αγροτικών ακινήτων ή εγκαταστάσεων, iv) η
παροχή υπηρεσιών συµβούλου - εµπειρογνώµονος, κα-
θώς και η εκπόνηση και σύνταξη µελετών σκοπιµότητας,
v) η ίδρυση και λειτουργία εµπορευµατικών κέντρων σε
ακίνητα ιδιοκτησία της ΓΑΙΑΟΣΕ ή τρίτων, vi) η απόκτηση
µε αγοραπωλησία, απαλλοτρίωση ή ανταλλαγή ακινή-
των, vii) η παραγωγή και πώληση ενέργειας από Ανανεώ-
σιµες Πηγές Ενέργειας (Α.Π.Ε.) σε ακίνητα που διαχειρί-
ζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ, viii) η τήρηση του µητρώου του συνό-
λου της ακίνητης περιουσίας που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟ-
ΣΕ, καθώς και της ακίνητης περιουσίας, στην οποία περι-
λαµβάνεται σιδηροδροµική υποδοµή κ.λ.π.

β. Παρέχεται η δυνατότητα στην ΓΑΙΑΟΣΕ να συνάπτει
συµβάσεις µε τρίτους, να προβαίνει σε εκµισθώσεις ορι-
σµένης ή αόριστης διάρκειας και εν γένει στην παραχώ-
ρηση της χρήσης ακινήτων.

γ. Παράλληλα, και για την εκπλήρωση του σκοπού της,
η ΓΑΙΑΟΣΕ, µπορεί, µεταξύ των άλλων, να συστήνει εται-
ρίες κάθε µορφής, να αναθέτει σε τρίτους τη διεκπεραί-
ωση ειδικών, κατά περίπτωση, έργων ή µελετών, να εκ-
πονεί τις απαραίτητες µελέτες και να προβαίνει στις α-
παραίτητες ενέργειες για την αξιοποίηση της ακίνητης
περιουσίας, να συνάπτει συµβάσεις παραχώρησης µε
τρίτους ή Σ.∆.Ι.Τ. κ.λπ. , να συµµετέχει σε εταιρίες ειδι-
κού σκοπού για την αξιοποίηση ακινήτων, καθώς και να
διεξάγει διαγωνισµούς και να προβαίνει σε κάθε αναγκαία
ενέργεια για τη βέλτιστη αξιοποίηση των ακινήτων που
διαχειρίζεται, της έχουν παραχωρηθεί ή της ανήκουν.

δ. Με κ.υ.α., που εκδίδεται εντός της οριζόµενης προ-
θεσµίας, προσδιορίζονται τα σχετικά, µε τη διαχείριση
της ακίνητης περιουσίας στη ΓΑΙΑΟΣΕ.

- Μετά τη µεταβίβαση των µετοχών της ΓΑΙΑΟΣΕ στο
∆ηµόσιο κατά τα προαναφερόµενα (άρθρο 2 παρ.3), η
αρµοδιότητα για την έκδοση της εν λόγω κ.υ.α. ανήκει
στον Υπουργό Οικονοµικών. (άρθρο 5)

6. Ρυθµίζονται θέµατα, που αφορούν την ακίνητη περι-
ουσία του ΟΣΕ, όπως αυτή ειδικότερα προσδιορίζεται.
Περαιτέρω, προβλέπονται τα ακόλουθα:

α. Με κ.υ.α., το σύνολο της ακίνητης περιουσίας που
ανήκει στον ΟΣΕ, συµπεριλαµβανοµένων των ακινήτων
της σιδηροδροµικής υποδοµής, περιέρχεται, αυτοδικαί-
ως, κατά κυριότητα στο ∆ηµόσιο.

- Από την εν λόγω µεταβίβαση, το ∆ηµόσιο, µε τις εκά-
στοτε αρµόδιες υπηρεσίες, οργανισµούς ή εταιρίες, µε-
ριµνά για ην επέκταση του σιδηροδροµικού δικτύου, που
αποτελεί την εθνική σιδηροδροµική υποδοµή, αποκτώ-
ντας τα αναγκαία προς τούτο ακίνητα κατά κυριότητα και
διαθέτοντάς τα για τον ανωτέρω σκοπό. Εκκρεµείς δια-
δικασίες κήρυξης αναγκαστικής απαλλοτρίωσης ακινή-
των υπέρ ΟΣΕ, µε τη δηµοσίευση της ανωτέρω απόφα-
σης, συνεχίζονται και ολοκληρώνονται υπέρ του ∆ηµοσί-
ου.

- Από την προαναφερόµενη µεταβίβαση εξαιρούνται
τα οριζόµενα ακίνητα, τα οποία περιέρχονται στην κυ-
ριότητα της ΤΡΑΙΝΟΣΕ.

β. Συγκροτείται, µε υπουργική απόφαση, Επιτροπή, έρ-
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γο της οποίας είναι ο προσδιορισµός των ακινήτων που
εξυπηρετούν λειτουργικές εγκαταστάσεις και εξοπλισµό
της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής, κατά την οριζό-
µενη διαδικασία.

- Ορίζεται ότι, η ΓΑΙΑΟΣΕ, έως τον προαναφερόµενο
προσδιορισµό, λαµβάνει προηγουµένως τη σύµφωνη
γνώµη του ∆ιαχειριστή Υποδοµής, για την αξιοποίηση
και εν γένει εµπορική εκµετάλλευση των ακινήτων, κατά
τα ειδικότερα προβλεπόµενα.

γ. Παρατίθενται τα στοιχεία τα οποία αποτελούν τις ε-
γκαταστάσεις και τον εξοπλισµό της Εθνικής Σιδηροδρο-
µικής Υποδοµής.

δ. Ορίζεται ότι, η αποκλειστική διαχείριση, αξιοποίηση
και εµπορική εκµετάλλευση όλων των ακινήτων του Ο-
ΣΕ, καθώς και αυτών που µεταβιβάζονται, κατά τα ανω-
τέρω, στο ∆ηµόσιο, αποτελεί αρµοδιότητα και ευθύνη
της ΓΑΙΑΟΣΕ.

- Με απόφαση της ∆ιυπουργικής Επιτροπής Αποκρατι-
κοποιήσεων (ν. 3049/2002), προσδιορίζονται τα ακίνητα
πρώην ιδιοκτησίας ΟΣΕ, τα οποία υπάγονται στην ανω-
τέρω διαχειριστική αρµοδιότητα της ΓΑΙΑΟΣΕ.

- Στην ανωτέρω αρµοδιότητα της ΓΑΙΑΟΣΕ δεν περι-
λαµβάνονται οι διαχειριστικές δραστηριότητες στα σχε-
τιζόµενα µε τη σιδηροδροµική υποδοµή ακίνητα και τις
λειτουργικές ανάγκες διαχείρισης της σιδηροδροµικής
υποδοµής, οι οποίες ανήκουν κατά την κείµενη νοµοθε-
σία στον ∆ιαχειριστή Υποδοµής και παραµένουν στην α-
ποκλειστική αρµοδιότητά του.

ε. Στο πλαίσιο της διαχειριστικής της αρµοδιότητας η
ΓΑΙΑΟΣΕ, ενεργώντας στο όνοµα και για λογαριασµό
του ΟΣΕ ή του ∆ηµοσίου, κατά περίπτωση, ως κυρίου
των διαχειριζόµενων εκ µέρους της ακινήτων, υπογρά-
φει κάθε σύµβαση, ενοχική ή εµπράγµατη, για την παρα-
χώρηση της χρήσης, εκµετάλλευση µε κάθε τρόπο, µε-
ταβίβαση, επιβάρυνση µε κάθε είδους βάρη και παραίτη-
ση από δικαιώµατα κάθε είδους, σχετικά µε τα εν λόγω
ακίνητα.

- Πριν από την υπογραφή οποιασδήποτε σύµβασης,
για τη µεταβίβαση της ακίνητης περιουσίας του ∆ηµοσί-
ου που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ ή της ανήκει, κατά κυ-
ριότητα, λαµβάνεται µε µέριµνα της ΓΑΙΑΟΣΕ έγκριση µε
κοινή υπουργική απόφαση. Το αυτό ισχύει και για συµβά-
σεις παραχώρησης της χρήσης ακινήτου µε διάρκεια µε-
γαλύτερη των 30 ετών.

στ. Η αξιοποίηση των ακινήτων, που διαχειρίζεται η
ΓΑΙΑΟΣΕ, γίνεται, σύµφωνα µε το Επιχειρησιακό της
Σχέδιο, που εγκρίνεται από τη ∆ιυπουργική Επιτροπή
∆ΕΚΟ, κατά τις κείµενες διατάξεις και µε τις οριζόµενες
επιφυλάξεις.

ζ. Ορίζεται ότι, σε περιπτώσεις κατασκευής έργων ή
δικτύων υποδοµής του ∆ηµοσίου, ν.π.δ.δ., ∆ηµόσιας Επι-
χείρησης ή Οργανισµού, είναι δυνατόν να παραχωρού-
νται, µε απόφαση του ∆.Σ. της ΓΑΙΑΟΣΕ, που λαµβάνεται
µετά από έγκριση του ∆ιαχειριστή Υποδοµής, στοιχεία
της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής έναντι άλλων ί-
σης αξίας ανταλλαγµάτων ή ωφελειών της ΓΑΙΑΟΣΕ,
του ∆ιαχειριστή Υποδοµής ή εύλογης αποζηµίωσης, υπό
τον όρο ότι εξασφαλίζεται η συνέχεια, η λειτουργία και
η ασφάλεια της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής.

- Στις περιπτώσεις αυτές, οι δαπάνες απαλλοτριώσε-
ων, κατασκευής και όλες οι εν γένει απαιτούµενες δαπά-
νες βαρύνουν το ∆ηµόσιο ή τη δηµόσια επιχείρηση,
ν.π.δ.δ., οργανισµό που εξυπηρετούνται από αυτή την
παραχώρηση.

- Η µεταβίβαση των ακινήτων ιδιοκτησίας του ΟΣΕ
προς το ∆ηµόσιο και την ΤΡΑΙΝΟΣΕ και κάθε περαιτέρω
προς τρίτους µεταβίβαση ή επιβάρυνση αυτών, στο πλαί-
σιο της διαχειριστικής αρµοδιότητας της ΓΑΙΑΟΣΕ, α-
παλλάσσεται από κάθε φόρο ή τέλος υπέρ του ∆ηµοσίου
ή τρίτων.

η. Συνεχίζονται και ολοκληρώνονται από τη ΓΑΙΑΟΣΕ
η εκτέλεση των κάθε είδους συµβάσεων µίσθωσης, πα-
ραχώρησης, χρησιδανείου ή άλλων εν γένει δικαιοπρα-
ξιών, που αφορούν τα ακίνητα που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑ-
ΟΣΕ και έχουν συναφθεί από τον ΟΣΕ, την Ε∆ΙΣΥ ή την
ΕΡΓΟΣΕ, µε οποιοδήποτε φυσικό ή νοµικό πρόσωπο.

- Απαιτήσεις και κάθε άλλο δικαίωµα από τις ανωτέρω
συµβάσεις εκχωρούνται αυτοδικαίως στη ΓΑΙΑΟΣΕ, χω-
ρίς άλλες διατυπώσεις.

θ. Ορίζεται ότι, η ΓΑΙΑΟΣΕ νοµιµοποιείται, αποκλειστι-
κώς, ενεργητικά και παθητικά σε όλες τις δίκες µε αντι-
κείµενο δικαιώµατα που σχετίζονται µε τα ακίνητα που
διαχειρίζεται, µε τις οριζόµενες εξαιρέσεις.

ι. Η ΓΑΙΑΟΣΕ έχει την ευθύνη της καταγραφής της ακί-
νητης περιουσίας που διαχειρίζεται, καθώς επίσης της α-
κίνητης περιουσίας που περιλαµβάνει εγκαταστάσεις
της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής.

ια. Μισθώσεις ακινήτων, που περιέρχονται στη διαχεί-
ριση της ΓΑΙΑΟΣΕ, δεν θεωρούνται εµπορικές και δεν υ-
πάγονται στο π.δ/γµα 34/1995 περί εµπορικών µισθώσε-
ων.

- Περαιτέρω, υφιστάµενες µισθώσεις κάθε είδους σε
ακίνητα διαχειριζόµενα από τη ΓΑΙΑΟΣΕ, τα οποία απο-
κτούν τρίτοι, εφόσον δεν λήγουν ενωρίτερα, λήγουν, αυ-
τοδικαίως, εντός της οριζόµενης προθεσµίας, υπό τις ο-
ριζόµενες προϋποθέσεις.

ιβ. Επίσης, θεωρούνται ως αυτοδικαίως ανακληθείσες,
µετά την παρέλευση έτους από την κήρυξή τους, ρυµο-
τοµικές απαλλοτριώσεις ακινήτων, που περιέρχονται
στην αρµοδιότητα διαχείρισης και εν γένει αξιοποίησης
της ΓΑΙΑΟΣΕ, οι οποίες έχουν κηρυχθεί και δεν έχουν
συντελεσθεί, κατά τα ειδικότερα οριζόµενα.

ιγ. Εκδίδονται, κατά προτεραιότητα και κατά παρέκκλι-
ση τυχόν κειµένων διατάξεων, οι ατοµικές διοικητικές
πράξεις, που προβλέπονται από την νοµοθεσία, ως προ-
ϋπόθεση, για την εκµετάλλευση και εν γένει αξιοποίηση
των ακινήτων που διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ.

- Παρέχεται η δυνατότητα τροποποίησης, σύµφωνα µε
την οριζόµενη διαδικασία και προϋποθέσεις και εφόσον
κριθεί απαραίτητο από τη ΓΑΙΑΟΣΕ, των όρων δόµησης,
των χρήσεων γης και των επιµέρους πολεοδοµικών χα-
ρακτηριστικών και ορίων προς αξιοποίηση εντός σχεδίου
πόλεως κειµένων ακινήτων που διαχειρίζεται.

- Με την επιφύλαξη των οριζοµένων διατάξεων, αίρε-
ται αυτοδικαίως, εντός της οριζόµενης προθεσµίας, η,
µε οποιονδήποτε τρόπο, δέσµευση των ακινήτων που
διαχειρίζεται η ΓΑΙΑΟΣΕ, για πολεοδοµική ή άλλη αξιο-
ποίηση.

- Εισάγεται ειδική διαδικασία νοµιµοποίησης, µέσω της
έκδοσης σχετικών αδειών, µε υπουργική απόφαση, για
τα πάσης φύσεως κτίσµατα επί των ακινήτων κυριότητας
ΟΣΕ ή και ∆ηµοσίου, που διαχειρίζεται, κατά τις διατά-
ξεις του παρόντος, η ΓΑΙΑΟΣΕ, για τα οποία δεν έχουν
εκδοθεί εν όλω ή εν µέρει οι προβλεπόµενες, από την
κείµενη νοµοθεσία, οικοδοµικές και συναφείς άδειες.

ιδ. Παρέχεται η δυνατότητα τακτοποίησης των ακινή-
των του σιδηροδροµικού δικτύου, στο οποίο δεν γίνονται
σιδηροδροµικές µεταφορές (Καταργηµένο ∆ίκτυο), µε υ-
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ποχρεωτικές συνενώσεις µε όµορες ιδιοκτησίες, είτε
στο πλαίσιο αναδασµού, εφόσον εµπίπτουν σε αγροτι-
κές εκτάσεις, είτε µε προσκυρώσεις σε όµορες ιδιοκτη-
σίες, είτε µε κάθε άλλο προβλεπόµενο τρόπο. Ειδικότε-
ρες λεπτοµέρειες, σχετικά µε τον τρόπο τακτοποίησης,
καθορίζονται, µε π.δ/γµα, ύστερα από εισήγηση της ΓΑΙ-
ΑΟΣΕ.

ιε. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τα ακίνητα, τα ο-
ποία διακατέχονται παρανόµως από τρίτους και τα οποία
περιέρχονται στη διαχείριση της ΓΑΙΑΟΣΕ, η οποία είναι,
εφεξής, αρµόδια για τη διενέργεια κάθε αναγκαίας διοι-
κητικής ή δικαστικής ενέργειας, για την άµεση αποβολή
των παρανόµως διακατεχόντων αυτά προσώπων και την
εφαρµογή εν γένει της σχετικής προστατευτικής για τη
δηµόσια κτήση νοµοθεσίας.

ιστ. Ορίζεται ότι, οι σχετικές µε την επιβολή, από τους
οικείους Ο.Τ.Α. α΄ βαθµού, τελών και φόρων, διατάξεις
(άρθρα 4 και 10 του ν.1080 /1980, όπως ισχύουν) για πα-
ρεχόµενες από αυτούς υπηρεσίες και για χρήση χώρου
της περιφέρειάς τους, δεν εφαρµόζονται για τον υπολο-
γισµό, την επιβολή και τη βεβαίωση των αντίστοιχων τε-
λών, για τα ακίνητα που βρίσκονται κατά το µήκος της Ε-
θνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής και ανήκουν στο ∆ια-
χειριστή Υποδοµής ή εµπίπτουν στη διαχειριστική του
αρµοδιότητα.

- Τα µέχρι της δηµοσίευσης του υπό ψήφιση νόµου βε-
βαιωθέντα από τα αρµόδια όργανα των ο.τ.α, σε εφαρ-
µογή των παραπάνω διατάξεων, τέλη, πρόστιµα ή προ-
σαυξήσεις και κατά το µέρος αυτών που αφορούν στα
παραπάνω ακίνητα, διαγράφονται, καταργούµενης κάθε
αντίθετης προς τα ανωτέρω γενικής ή ειδικής διάταξης.

(άρθρο 6, σε συνδυασµό µε τα Παραρτήµατα Α έως Ε)
7.α. Επανακαθορίζονται οι αρµοδιότητες της ΤΡΑΙΝΟ-

ΣΕ, µεταξύ των οποίων περιλαµβάνονται: i) η οργάνωση
και εκµετάλλευση λεωφορειακών επιβατικών και εµπο-
ρευµατικών µεταφορών, στο εξωτερικό και το εσωτερι-
κό, ii) η ίδρυση και λειτουργία γραφείων γενικού τουρι-
σµού στο εσωτερικό ή το εξωτερικό, iii) η οργάνωση και
λειτουργία εργασιών κατασκευής και συντήρησης τρο-
χαίου υλικού κ.λπ..

β. Παρέχεται, στην ΤΡΑΙΝΟΣΕ, η δυνατότητα να ιδρύει
θυγατρικές εταιρίες οποιασδήποτε µορφής ή να συµµε-
τέχει σε εταιρίες ή σε κοινοπραξίες και να εκχωρεί ορι-
σµένες από τις δραστηριότητές της.

γ. Κατά παρέκκλιση των κειµένων διατάξεων, δεν ε-
φαρµόζονται στην ΤΡΑΙΝΟΣΕ οι πάσης φύσεως φορολο-
γικές ή άλλου είδους απαλλαγές, ατέλειες και εν γένει
προνόµια, που προβλέπονται στις διατάξεις του άρθρου
5 παρ. 15 και 17 του ν. 2229/1994 και του άρθρου ένατου
παρ. 1, 2, 3 και 5 του ν. 1955/1991. (άρθρο 7)

8.α. Παρέχεται, µε κ.υ.α. που εκδίδεται εντός της ορι-
ζόµενης προθεσµίας, η δυνατότητα µεταβίβασης, χωρίς
αντάλλαγµα συγκεκριµένου τροχαίου υλικού από τον Ο-
ΣΕ προς το ∆ηµόσιο και από το ∆ηµόσιο προς την ΤΡΑΙ-
ΝΟΣΕ, µε οποιονδήποτε τρόπο, συµπεριλαµβανοµένης,
ενδεικτικώς, της εισφοράς σε είδος σε αύξηση κεφαλαί-
ου ή και από τον ΟΣΕ προς την ΤΡΑΙΝΟΣΕ.

- Οι εν λόγω µεταβιβάσεις απαλλάσσονται από οποι-
ονδήποτε φόρο, συναλλαγής ή εισοδήµατος ή άλλης
φύσεως, τέλος ή δικαίωµα υπέρ του ∆ηµοσίου ή οποιου-
δήποτε τρίτου που τυχόν προβλέπεται από την κείµενη
νοµοθεσία, σε βάρος του µεταβιβάζοντος ή του αποκτώ-
ντος.

β. Ορίζεται ότι, όσον αφορά τις µηχανές έλξης ιδιο-

κτησίας ΟΣΕ, που δεν µεταβιβάζονται στην ΤΡΑΙΝΟΣΕ
και δεν χρησιµοποιούνται από τον ΟΣΕ, για τη συντήρη-
ση γραµµών, θα επιδιωχθεί να διατεθούν, εφόσον είναι
δυνατό από τον ΟΣΕ σε τρίτους, µε σκοπό την επικερδή
αξιοποίησή τους όπως η πώληση ή εκµίσθωσή τους.

(άρθρο 8)
9.α. Προσδιορίζονται οι κατηγορίες, στις οποίες δια-

χωρίζεται η Εθνική Σιδηροδροµική Υποδοµή και δίνονται
οι έννοιες των όρων αυτών. β. Ο προαναφερόµενος δια-
χωρισµός της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής προσ-
διορίζεται, µε κ.υ.α., εντός της οριζόµενης προθεσµίας,
η εξειδίκευση της οποίας πραγµατοποιείται στη ∆ήλωση
∆ικτύου, που συντάσσει και δηµοσιεύει ο διαχειριστής υ-
ποδοµής.

γ. Με κ.υ.α., επίσης, αναθεωρείται, κατ’ έτος, ο διαχω-
ρισµός της Εθνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής στις ορι-
ζόµενες κατηγορίες. (άρθρο 9)

10. Ρυθµίζονται θέµατα διεταιρικών σχέσεων. Ειδικό-
τερα, µεταξύ άλλων, προβλέπονται τα ακόλουθα:

α. Εντός των οριζόµενων προθεσµιών, συνάπτονται
συµβάσεις του ΟΣΕ µε την ΕΡΓΟΣΕ και µε την ΤΡΑΙΝΟ-
ΣΕ για την παροχή υπηρεσιών, που ενδεικτικά, κατά πε-
ρίπτωση, αφορούν στον προσδιορισµό των διαδικασιών
ανάθεσης κατασκευής σιδηροδροµικών έργων, τη χρήση
χώρων και εγκαταστάσεων, την εκπαίδευση και κατάρτι-
ση του ανθρώπινου δυναµικού, τη µηχανοστατική και ερ-
γοστασιακή συντήρηση του τροχαίου υλικού κ.λπ.

β. Οι ανωτέρω συµβάσεις συνάπτονται µε όρους αγο-
ράς και κατ’ εξαίρεση οποιωνδήποτε περιορισµών της ε-
θνικής νοµοθεσίας για τις δηµόσιες συµβάσεις.

γ. Προσδιορίζεται ο τύπος, µε τον οποίο υπολογίζεται
το κόστος συντήρησης του τροχαίου υλικού, που εκτιµά-
ται µε βάση τους πρότυπους χρόνους και τις προδιαγρα-
φές του κατασκευαστή.

δ. Ορίζεται ρητά ότι, τα όργανα διοίκησης του ΟΣΕ και
της ΤΡΑΙΝΟΣΕ θα διασφαλίζουν ότι δεν θα λαµβάνει χώ-
ρα οποιασδήποτε µορφής άµεση ή έµµεση σταυροειδής
επιδότηση µεταξύ ΟΣΕ και ΤΡΑΙΝΟΣΕ. (άρθρο 10)

11. Προσδιορίζονται οι τιµολογιακές υποχρεώσεις της
ΤΡΑΙΝΟΣΕ. Ειδικότερα, προβλέπονται τα ακόλουθα:

α. Η ΤΡΑΙΝΟΣΕ, εντός της οριζόµενης προθεσµίας, κα-
ταρτίζει επιχειρησιακό σχέδιο, για το σύνολο της δρα-
στηριότητάς της, στο πλαίσιο του οποίου εξετάζονται ι-
δίως οι παρεχόµενες υπηρεσίες, τα δροµολόγια τα οποία
θα διενεργεί, οι όροι µεταφοράς και η τιµολογιακή της
πολιτική.

β. Καταργούνται, από 31.12.2010, κάθε είδους υφιστά-
µενες τιµολογιακές υποχρεώσεις (εκπτώσεις στα κόµι-
στρα, ειδικές τιµολογήσεις µεταφοράς κ.λπ.) στα δροµο-
λόγια, που διενεργεί η ΤΡΑΙΝΟΣΕ στο εθνικό ή προα-
στιακό δίκτυο.

- Ορίζεται ότι, από την 1.1.2011, προκειµένου να επι-
βληθεί οποιαδήποτε τιµολογιακή υποχρέωση σε σιδηρο-
δροµική επιχείρηση, αυτή πρέπει είτε να έχει τεθεί στο
πλαίσιο σύµβασης Υποχρεώσεων ∆ηµόσιας Υπηρεσίας
(Υ.∆.Υ.) σε επιβατικές σιδηροδροµικές µεταφορές, είτε
να καλύπτεται το κόστος µεταφοράς και το εύλογο κέρ-
δος της σιδηροδροµικής επιχείρησης µε αντισταθµιστική
καταβολή, που προβλέπεται από ειδικές διατάξεις, σύµ-
φωνα και µε τον Κανονισµό 1370/2007/ΕΚ του Ευρωπαϊ-
κού Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου. (άρθρο 11)

12.α. Παρέχεται η δυνατότητα σύναψης σύµβασης, µε
την οποία ανατίθεται η εκτέλεση σιδηροδροµικού επιβα-
τικού δροµολογίου ως Υποχρέωση ∆ηµόσιας Υπηρεσίας
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(Υ.∆.Υ.), στην περίπτωση που δεν υποβάλλονται αιτήµα-
τα στο διαχειριστή υποδοµής από σιδηροδροµικές επι-
χειρήσεις για την διενέργεια επιβατικού δροµολογίου ή
για τις ανάγκες περιφερειακής εξυπηρέτησης των επιβα-
τικών σιδηροδροµικών µεταφορών.

- Οι εν λόγω συµβάσεις Υ.∆.Υ. συνάπτονται µε το ∆η-
µόσιο ή φορέα ο.τ.α, σύµφωνα και µε τον Ευρωπαϊκό Κα-
νονισµό 1370/2007/ΕΚ.

β. Η διαδικασία, το περιεχόµενο, τα απαιτούµενα δι-
καιολογητικά, οι τεχνικοί και οικονοµικοί όροι, ο τρόπος
υπολογισµού της αντιστάθµισης και κάθε άλλη απαραί-
τητη λεπτοµέρεια, για τη σύναψη συµβάσεων Υ.∆.Υ. στις
επιβατικές σιδηροδροµικές µεταφορές, εξειδικεύονται ,
µε κ.υ.α..

γ. Ορίζεται ότι: i) οι λογαριασµοί, που αντιστοιχούν σε
καθεµία από τις υποχρεώσεις δηµόσιας υπηρεσίας είναι
ξεχωριστοί και τα αντίστοιχα στοιχεία του ισολογισµού
κατανέµονται, σύµφωνα µε τους παραδεδεγµένους λο-
γιστικούς κανόνες.

- Οι δαπάνες, που αντιστοιχούν σε καθεµία από τις ως
άνω Υ.∆.Υ., ισοσκελίζονται από τα έσοδα εκµετάλλευ-
σης και από τις καταβολές, δυνάµει της σύµβασης
Υ.∆.Υ., χωρίς να είναι δυνατή η µεταφορά πόρων από ή
προς άλλον τοµέα της δραστηριότητας της σιδηροδροµι-
κής επιχείρησης.

- Mε κ.υ.α., εξειδικεύονται περαιτέρω τα προαναφερό-
µενα στοιχεία ισολογισµού, σχετικά µε τις συµβάσεις
Υ.∆.Υ..

ii) Το συνολικό ποσό αποζηµιώσεων για Υ.∆.Υ. δεν
µπορεί να υπερβαίνει το ποσό των πενήντα εκατοµµυ-
ρίων (50.000.000) ευρώ ετησίως, για τα έτη 2011, 2012
και 2013.

- Μετά τις εν λόγω χρονικές περιόδους, το επίπεδο
του συνολικού ετήσιου ποσού αποζηµιώσεων για Υ.∆.Υ.,
θα πρέπει να συµφωνεί πλήρως µε τη νοµοθεσία για τον
έλεγχο και εκτέλεση των δηµοσιονοµικών του κράτους.

(άρθρο 12)
13. Καθορίζεται η διαδικασία, σύµφωνα µε την οποία

ρυθµίζονται τα χρέη των εταιριών ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ΟΣΕ και Ε-
∆ΙΣΥ. Ειδικότερα, προβλέπονται τα ακόλουθα:

α. ∆ιαγράφονται, από την παροχή της έγκρισης της
Ευρωπαϊκής Επιτροπής, όλα τα χρέη της ΤΡΑΙΝΟΣΕ
προς τον ΟΣΕ και τον Ε∆ΙΣΥ, σχετικά µε ζητήµατα κρατι-
κών ενισχύσεων.

- Παρέχεται η εξουσιοδότηση για την εξειδίκευση, µε
κ.υ.α., της διαδικασίας διαπίστωσης, βεβαίωσης και δια-
γραφής των εν λόγω χρεών, καθώς και κάθε άλλης ανα-
γκαίας λεπτοµέρειας.

β. ∆ιαγράφονται, επίσης, από την παροχή της προανα-
φερόµενης έγκρισης, τα χρέη του ΟΣΕ και του Ε∆ΙΣΥ έ-
ναντι του ∆ηµοσίου.

- Με κ.υ.α., µπορεί να: i) ορισθεί η ανάληψη χρεών του
ΟΣΕ ή και του Ε∆ΙΣΥ έναντι τρίτων από το ∆ηµόσιο, η
διαγραφή των εν λόγω χρεών από τις οικονοµικές κατα-
στάσεις του ΟΣΕ ή και του Ε∆ΙΣΥ και ii) εξειδικευθεί η
διαδικασία διαπίστωσης, βεβαίωσης και ανάληψης των
χρεών, καθώς και κάθε άλλη αναγκαία λεπτοµέρεια.

- Οι προαναφερόµενες υπουργικές αποφάσεις προ-
βλέπουν ότι, η διαγραφή ή/και ανάληψη των προαναφε-
ρόµενων χρεών θα πραγµατοποιηθούν µετά την υλοποί-
ηση των κρίσιµων πράξεων, που θα αναφέρονται για το
σκοπό αυτό στο επιχειρησιακό σχέδιο, κατά τα ειδικότε-
ρα οριζόµενα. (άρθρο 13)

14.α. Ορίζεται ότι, η ∆ιυπουργική Επιτροπή ∆ΕΚΟ

(ν.3429/2005) εγκρίνει τα στρατηγικά, επιχειρησιακά και
επενδυτικά σχέδια του ΟΣΕ, των θυγατρικών του εται-
ριών και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, παρακολουθεί την πρόοδο υλο-
ποίησής τους αναδιοργάνωσης του σιδηροδρόµου, πα-
ρέχει οδηγίες και κατευθύνει τις εµπλεκόµενες εταιρίες
σε όλα τα σχετικά ζητήµατα.

β. Περαιτέρω, προβλέπεται ότι, η ∆ιυπουργική Επιτρο-
πή ∆ΕΚΟ, µε τη θέση σε ισχύ του υπό ψήφιση νοµοσχε-
δίου, εγκρίνει επιχειρησιακό σχέδιο για τον σιδηροδρο-
µικό τοµέα, σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις του
µνηµονίου συνεννόησης (ν. 3845/2010).

γ. Τέλος, ορίζεται ότι, ζητήµατα που συνδέονται µε τι-
µολόγηση ή και δροµολόγια, από 1.1.2011, εξαιρούνται
από οποιαδήποτε διαδικασία έγκρισης, σχετικά µε την υ-
ποβολή από την ΤΡΑΙΝΟΣΕ επιχειρησιακού σχεδίου στη
∆ιυπουργική Επιτροπή ∆ΕΚΟ και η εποπτεία της προανα-
φερόµενης Επιτροπής παύει να εφαρµόζεται στην εν λό-
γω εταιρία, όταν αυτή παύσει να υπόκειται στις σχετικές
περί ∆ΕΚΟ διατάξεις (Κεφάλαιο Α΄, ν. 3429/2005).

(άρθρο 14)

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Β΄

Με τις διατάξεις του Κεφαλαίου αυτού, ρυθµίζονται
θέµατα προσωπικού των εταιριών ΟΣΕ, Ε∆ΙΣΥ και ΤΡΑΙ-
ΝΟΣΕ. Ειδικότερα:

1.α. Προσδιορίζονται οι έννοιες των όρων («τακτικό
προσωπικό», «πλεονάζον τακτικό προσωπικό», «τακτι-
κές µηνιαίες αποδοχές» κ.λπ.), για την εφαρµογή ειδικά
του εν λόγω Κεφαλαίου του υπό ψήφιση νόµου.

β. Ορίζεται ότι, την 1.9.2010 και αποκλειστικά για την
πρώτη εφαρµογή της διαδικασίας µεταφοράς, ο αριθµός
του πλεονάζοντος τακτικού προσωπικού για την ΤΡΑΙ-
ΝΟΣΕ και τον ΟΣΕ, µετά την ολοκλήρωση της απορρό-
φησης του Ε∆ΙΣΥ (ή ενιαίως πριν από αυτή), είναι συνο-
λικά δύο χιλιάδες τριακόσιοι πενήντα ένας (2.351) εργα-
ζόµενοι (751 και 1.600, αντίστοιχα), κατανεµηµένοι ανά
τοµέα λειτουργίας. (άρθρο 15)

2.α. Καθορίζεται η διαδικασία µεταφοράς του κατά την
έναρξη ισχύος των διατάξεων του άρθρου αυτού, πλεο-
νάζοντος τακτικού προσωπικού κάθε εταιρίας.

- Αν για µια εταιρία στις προαναφερόµενες διατάξεις
(άρθρο 15) δεν αναφέρεται συγκεκριµένος συνολικός α-
ριθµός πλεονάζοντος τακτικού προσωπικού, αυτή εξαι-
ρείται από την πρώτη εφαρµογή της διαδικασίας µετα-
φοράς. Εφαρµόζεται, όµως, τυχόν διαδικασία µεταφο-
ράς κατά το άρθρο 17 του υπό ψήφιση νόµου.

β. Κατά την έναρξη ισχύος του προτεινόµενου άρθρου
λήγει, τερµατίζεται και ανακαλείται κάθε απόσπαση ερ-
γαζοµένου από οποιαδήποτε εταιρεία εντός ή εκτός οµί-
λου ΟΣΕ.

γ. Η µεταφορά κάθε εργαζοµένου γίνεται µε κοινή υ-
πουργική απόφαση, µε την ίδια σχέση εργασίας και κατά
σειρά προτεραιότητας:

αα) σε κενή οργανική θέση προτίµησης σε Φορέα Υπο-
δοχής,

ββ) αν δεν υπάρχει τέτοια, σε οποιαδήποτε κενή οργα-
νική θέση σε Φορέα Υποδοχής εντός του νοµού προτίµη-
σης,

γγ) αν δεν υπάρχει τέτοια, σε σύµφωνη µε τα τυπικά
του προσόντα, προσωποπαγή θέση σε Φορέα Υποδοχής
εντός του νοµού προτίµησης, η οποία συνιστάται µε την
απόφαση µεταφοράς. Στην περίπτωση αυτή, η µεταφορά
διενεργείται µε παράλληλη δέσµευση κενής οργανικής
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θέσης τακτικού προσωπικού, η οποία δεν πληρούται για
όσο χρόνο υφίσταται η προσωποπαγής θέση. Για τη δέ-
σµευση της θέσης γίνεται ρητή αναφορά στην απόφαση
µεταφοράς. Η προσωποπαγής θέση καταργείται µε την
καθ’ οιονδήποτε τρόπο αποχώρηση αυτού που την κατέ-
χει.

δ. Αν περισσότεροι ενδιαφερόµενοι διεκδικούν την ί-
δια θέση, προτιµώνται οι οριζόµενοι, κατά σειρά προτε-
ραιότητας.

ε. Ορίζεται ότι, ο µεταφερόµενος:
- συνδέεται µε το Φορέα Υποδοχής, µε σχέση ή σύµ-

βαση φύσης, µορφής, χαρακτηρισµού και διάρκειας ό-
µοιας µε αυτή που τον συνέδεε µε την Εταιρία από την
οποία µεταφέρθηκε,

- κατατάσσεται στο Φορέα Υποδοχής, σε βαθµό και µι-
σθολογικό κλιµάκιο µε βάση το συνολικό χρόνο υπηρε-
σίας στις Εταιρίες. Ο συνολικός αυτός χρόνος αποτελεί
πραγµατική υπηρεσία για όλα τα ζητήµατα υπηρεσιακής
και µισθολογικής κατάστασης. Τυχόν πλεονάζων χρόνος
αποτελεί χρόνο διανυθέντα στο βαθµό κατάταξης.

- Για τις αποδοχές των µεταφερόµενων εφαρµόζονται
οι διατάξεις της παρ.3 του άρθρου 20 του ν. 2515/1997,

- υπάγεται, στα Ταµεία κύριας και επικουρικής ασφάλι-
σης, του Φορέα από τον οποίο µεταφέρονται.

στ. Ορίζεται ότι, η, κατά τις διατάξεις των προηγούµε-
νων παραγράφων, µεταφορά είναι υποχρεωτική. Όσοι
δεν παρουσιαστούν εντός της οριζόµενης προθεσµίας,
για ανάληψη υπηρεσίας στο Φορέα Υποδοχής τους, θεω-
ρείται ότι κατήγγειλαν οι ίδιοι τη σύµβασή τους µε το
Φορέα Υποδοχής και δεν δικαιούνται αποζηµίωσης.

(άρθρα 16 και 16Α)
3.α. Προβλέπεται ότι, εντός της οριζόµενης προθε-

σµίας, το ∆ιοικητικό Συµβούλιο κάθε Εταιρίας, λαµβάνο-
ντας υπόψη τις λειτουργικές ανάγκες και ειδικότερες α-
παιτήσεις της, καταρτίζει Οργανόγραµµα και Κανονισµό
Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας, που τίθενται
σε ισχύ µε υπουργική απόφαση και κατισχύουν κάθε άλ-
λου.

β. Ρυθµίζονται θέµατα, που τυχόν προκύψουν συνε-
πεία της θέσης σε ισχύ του Οργανογράµµατος και του
Κανονισµού Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας
κάθε Εταιρίας και ειδικότερα: i) Σε περίπτωση κατάργη-
σης οργανικής θέσης εργαζοµένου, εξετάζεται η δυνα-
τότητα µετάθεσης αυτού σε κενή οργανική θέση της ί-
διας Εταιρίας ή εάν αυτό δεν ενδείκνυται εξετάζεται η
δυνατότητα µεταφοράς του σε κενή οργανική θέση άλ-
λης Εταιρίας ή εάν και αυτό δεν ενδείκνυται ακολουθεί-
ται η διαδικασία µεταφοράς του σε Φορέα Υποδοχής,
σύµφωνα µε τα ειδικότερα οριζόµενα στο άρθρο 16. Η εν
λόγω διαδικασία µεταφοράς εφαρµόζεται σε όλες τις ε-
ταιρείες, συµπεριλαµβανοµένων και εκείνων που δεν έ-
χουν ορισθεί συγκεκριµένοι αριθµοί πλεονάζοντος προ-
σωπικού µε τον υπό ψήφιση νόµο.

ii) Σε περίπτωση πλήρωσης κενών οργανικών θέσεων,
η επιλογή προσωπικού γίνεται, σύµφωνα µε τους όρους
και τη διαδικασία του ν.2190/1994, υπό τον έλεγχο και
την εποπτεία του ΑΣΕΠ, κατά τα ειδικότερα οριζόµενα.

γ. Περαιτέρω, ορίζεται ότι, η κατά τα ανωτέρω έκτακτη
διαδικασία µεταφοράς και πρόσληψης εφαρµόζεται ά-
παξ και ειδικά για την αντιµετώπιση των συνεπειών θέ-
σης σε ισχύ του Οργανογράµµατος και του Κανονισµού
Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας κάθε Εταιρίας.
Μετά από αυτήν την εφαρµογή, σε κάθε εταιρεία εφαρ-
µόζεται το ισχύον, κατά περίπτωση, δίκαιο.

δ. Τέλος, καθορίζεται η διαδικασία τροποποίησης του
Οργανογράµµατος και του Κανονισµού Εσωτερικής Ορ-
γάνωσης και Λειτουργίας της Εταιρίας, τόσο στην περί-
πτωση που η διοίκηση της εταιρίας ανατεθεί σε ιδιωτικό
φορέα όσο και στην περίπτωση που δεν ανατεθεί σε ι-
διωτικό φορέα. (άρθρο 17)

4.α. Προβλέπεται ότι, εντός της οριζόµενης προθε-
σµίας, κάθε Εταιρία, πλην της ΓΑΙΑΟΣΕ, που εξαιρείται
από την εφαρµογή των διατάξεων του άρθρου αυτού, ε-
πιδίδει µε δικαστικό επιµελητή στην πιο αντιπροσωπευτι-
κή συνδικαλιστική οργάνωση του προσωπικού της πρό-
σκληση σε συλλογική διαπραγµάτευση σε συγκεκριµένο
τόπο και χρόνο. Η πρόσκληση αυτή αποτελεί αυτοδικαί-
ως και καταγγελία των οριζόµενων συλλογικών ρυθµίσε-
ων, όσων ισχύουν στην κάθε Εταιρία.

β. Όλες οι διατάξεις και συµβάσεις που αναφέρονται
στην προηγούµενη παράγραφο θα εξακολουθήσουν, µε-
ταβατικά, να ισχύουν και να εφαρµόζονται σε κάθε Εται-
ρία όπου ήδη σήµερα ισχύουν και εφαρµόζονται, µέχρι
την κατάρτιση της επιχειρησιακής συλλογικής σύµβασης
εργασίας, οπότε θα έχουν καταργηθεί οριστικά.

γ. Προσδιορίζεται το αντικείµενο της συλλογικής δια-
πραγµάτευσης, ο χρόνος και ο τόπος συνάντησης της
διαπραγµάτευσης κ.λπ.

δ. Ορίζεται ότι, η συλλογική σύµβαση εργασίας ή ο
σχετικός νόµος, που τυχόν καταρτιστεί, κατισχύει κάθε
αντίθετης συλλογικής σύµβασης εργασίας, διαιτητικής
απόφασης κ.λπ..

ε. Μετά την ολοκλήρωση της προαναφερόµενης διαδι-
κασίας, απαγορεύεται κάθε µονοµερής προσφυγή σε ο-
ποιασδήποτε φύσεως υπηρεσίες του Οργανισµού Μεσο-
λάβησης και ∆ιαιτησίας για σχετικά θέµατα. (άρθρο 18)

5.α. Προβλέπεται ότι, σε κάθε περίπτωση διαφοροποί-
ησης ή απόκλισης των συµφωνιών κάποιας ατοµικής
σύµβασης από το µισθολογικό κλιµάκιο ή το µισθολογικό
κλάδο ή εν γένει το µισθολογικό σύστηµα του εργαζόµε-
νου και της εργοδότριάς του Εταιρίας, ιδίως αναφορικά
προς τις τακτικές µηνιαίες αποδοχές, κατά την ηµεροµη-
νία υπογραφής της συλλογικής σύµβασης εργασίας ή
δηµοσίευσης του σχετικού νόµου, η ατοµική σύµβαση
αυτή τροποποιείται αυτοδικαίως κατά τρόπο ώστε να συ-
νάδει απολύτως προς το ως άνω µισθολογικό κλιµάκιο
και κλάδο και σύστηµα, ιδίως των προβλεπόµενων από
την ατοµική αυτή σύµβαση αποδοχών µειούµενων στο
πλαίσιο των προβλέψεων του γενικού µισθολογικού συ-
στήµατος της κάθε Εταιρίας.

β. Από τη δηµοσίευση του υπό ψήφιση νόµου, κάθε
συµβατική, νόµιµη ή άλλη αποζηµίωση που καταβάλλε-
ται από Εταιρία λόγω καταγγελίας και εν γένει µε αφορ-
µή τη λύση υφιστάµενης ή µέλλουσας να συσταθεί σχέ-
σης ή σύµβασης:

- εξαρτηµένης εργασίας ορισµένου ή αορίστου χρό-
νου, απαγορεύεται να υπερβαίνει τα όρια των ν.
2112/1920 και 3198/1955, για την αποζηµίωση λόγω κα-
ταγγελίας σύµβασης εξαρτηµένης εργασίας αορίστου
χρόνου

- ιδιόµορφης έµµισθης εντολής, απαγορεύεται να υ-
περβαίνει τα όρια του άρθρου 94 Α του ν.δ. 3026/1954,
για την αποζηµίωση λόγω καταγγελίας σύµβασης ιδιό-
µορφης έµµισθης εντολής. (άρθρο 19)

6.α. Ορίζεται ρητά ότι, οι διατάξεις του Κεφαλαίου Β’
του υπό ψήφιση νοµοσχεδίου ρυθµίζουν γενικούς όρους
εργασίας και τίθενται σε ισχύ, ισχύουν, ακολουθούνται
και εξυπηρετούν λόγους κατεπείγοντος επιτακτικού γε-
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νικότερου δηµόσιου συµφέροντος, που συνδέεται ιδίως
µε το πρόγραµµα εξυγίανσης και την ανάπτυξη της κάθε
Εταιρίας, την προστασία και τη διασφάλιση των θέσεων
εργασίας και την ανόρθωση των δηµόσιων οικονοµικών
εν γένει.

β. Κάθε ρύθµιση αντίθετη, άµεσα ή έµµεσα, προς τις
διατάξεις του κεφαλαίου αυτού καταργείται. (άρθρο 20)

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Γ΄

Με τις διατάξεις του Κεφαλαίου αυτού, συνιστάται
Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρόµων (Ρ.Α.Σ.) και ρυθµίζονται
όλα τα σχετικά µ’ αυτήν θέµατα. Ειδικότερα:

1.α. Συνιστάται ανεξάρτητη διοικητική αρχή µε την ε-
πωνυµία «Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρόµων (Ρ.Α.Σ.) και έ-
δρα την Αθήνα.

β. Η Ρ.Α.Σ. απολαµβάνει λειτουργικής ανεξαρτησίας,
διοικητικής και οικονοµικής αυτοτέλειας και δεν υπόκει-
ται σε έλεγχο από κυβερνητικά όργανα ή άλλη διοικητι-
κή αρχή.

γ. Προσδιορίζεται η συγκρότησή της, ο τρόπος επιλο-
γής και διορισµού των µελών της και η διάρκεια της θη-
τείας τους. (άρθρα 21-22)

2.α. Καθορίζονται τα ασυµβίβαστα και οι υποχρεώσεις
των µελών της Ρ.Α.Σ., καθώς και η πειθαρχική διαδικα-
σία, σε περίπτωση παράβασης των υποχρεώσεων αυτών.

β. Προσδιορίζεται η σύνθεση του πειθαρχικού συµβου-
λίου της Ρ.Α.Σ. και η συγκρότησή του.

- Η αµοιβή του Προέδρου, των µελών και του γραµµα-
τέα του εν λόγω Συµβουλίου, καθορίζεται µε κοινή υ-
πουργική απόφαση. (άρθρο 23)

3.α. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε την αναπλήρωση
θέσης µέλους, την έκπτωση και την αναστολή της ιδιό-
τητας του µέλους της Ρ.Α.Σ. κ.λπ..

β. Οι αποδοχές των µελών της Ρ.Α.Σ. καθορίζονται µε
κοινή υπουργική απόφαση. Η δαπάνη που προκαλείται
βαρύνει τις πιστώσεις της Ρ.Α.Σ.

γ. Προβλέπεται ότι, ο Πρόεδρος ή Αντιπρόεδρος που
προέρχεται από φορέα του δηµοσίου τοµέα, επανέρχε-
ται, αυτοδικαίως, µετά τη λήξη της θητείας του, στη θέ-
ση που κατείχε πριν από το διορισµό του. Εφόσον είναι
µέλος ∆.Ε.Π. ή Ε.Π. Α.Ε.Ι. χορηγείται άδεια, κατά τη
διάρκεια της θητείας στη Ρ.Α.Σ., σύµφωνα µε τις κείµε-
νες διατάξεις.

δ. Η θητεία του Προέδρου ή Αντιπροέδρου στη Ρ.Α.Σ.
λογίζεται ως πραγµατική υπηρεσία για όλες τις συνέπει-
ες και κατά τη διάρκειά της δεν διακόπτεται η βαθµολο-
γική και η µισθολογική του εξέλιξη. Αν η θέση που κατεί-
χε ή στην οποία έχει εξελιχθεί δεν είναι κενή ή έχει κα-
ταργηθεί, επανέρχεται σε οµοιόβαθµη προσωρινή θέση
του κλάδου του, που συνιστάται αυτοδικαίως και καταρ-
γείται µε την αποχώρησή του από το φορέα.

ε. Προβλέπεται ότι, µέλος της Ρ.Α.Σ., υπαγόµενο στον
Κώδικα Κατάστασης ∆ηµοσίων Πολιτικών ∆ιοικητικών Υ-
παλλήλων και Υπαλλήλων Ν.Π.∆.∆., εάν κατά τη διάρ-
κεια της θητείας του προαχθεί, µε αίτησή του στην υπη-
ρεσία από την οποία προέρχεται στο βαθµό του ∆ιευθυ-
ντή ή του Γενικού ∆ιευθυντή, επιστρέφει στην υπηρεσία
του και ο διορισµό του ως µέλους της Ρ.Α.Σ. ανακαλείται
αυτοδίκαια. (άρθρο 25)

4.α. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε το χρόνο και τόπο
συνεδριάσεων της Ρ.Α.Σ., την απαρτία και τον τρόπο
κλήση των µελών της, την αναπλήρωση αυτών, τον τρό-
πο λήψης των αποφάσεων κ.λπ..

β. Ορίζεται ότι, η Ρ.Α.Σ. είναι ο ρυθµιστικός φορέας για
τις σιδηροδροµικές µεταφορές στην Ελλάδα και προσ-
διορίζονται αναλυτικά οι αρµοδιότητές της.

(άρθρα 26-27)
5. Ορίζεται ότι: α. Οι αναγκαίες για τη λειτουργία της

Ρ.Α.Σ. πιστώσεις εγγράφονται υπό ίδιο φορέα στον προ-
ϋπολογισµό του Υπουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και
∆ικτύων. Τον προϋπολογισµό κοινοποιεί στον Υπουργό
Οικονοµικών ο πρόεδρος της Ρ.Α.Σ., ο οποίος είναι και
διατάκτης των δαπανών της. Οι σχετικές δαπάνες εκκα-
θαρίζονται από την αρµόδια Υπηρεσία ∆ηµοσιονοµικού
Ελέγχου (Υ.∆.Ε.).

β. Ο έλεγχος των οικονοµικών στοιχείων και των ετή-
σιων λογαριασµών και οικονοµικών καταστάσεων γίνε-
ται από δύο (2) ορκωτούς ελεγκτές. Τα στοιχεία αυτά και
ο προϋπολογισµός του επόµενου έτους υποβάλλονται
στον Υπουργό Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων και
στον Πρόεδρο της Βουλής.

Η Ρ.Α.Σ. υπόκειται στον προληπτικό και κατασταλτικό
έλεγχο του Ελεγκτικού Συνεδρίου. (άρθρο 28)

6. Ρυθµίζονται θέµατα προσωπικού της Ρ.Α.Σ. και προ-
βλέπονται τα εξής: α. Η Ρ.Α.Σ. έχει ίδιο προσωπικό. Για
τη στελέχωσή της συνιστώνται συνολικά έως πενήντα
(50) θέσεις προσωπικού διαφόρων ειδικοτήτων και κατη-
γοριών, από τις οποίες έως είκοσι (20) είναι θέσεις τακτι-
κού προσωπικού µε σχέση εργασίας δηµοσίου δικαίου,
έως εικοσιοκτώ (28) είναι θέσεις Ειδικού Επιστηµονικού
Προσωπικού µε σχέση εργασίας ιδιωτικού δικαίου αορί-
στου χρόνου, µία (1) θέση δικηγόρου µε έµµισθη εντολή
και µία (1) θέση νοµικού συµβούλου. Ο συνολικός αριθ-
µός θέσεων προσωπικού και η διάκρισή του σε επιµέ-
ρους κατηγορίες, µπορεί να τροποποιηθεί µε τον Κανονι-
σµό Εσωτερικής Λειτουργίας και ∆ιαχείρισης, εάν οι α-
νάγκες της Ρ.Α.Σ. το απαιτούν.

β. Η πλήρωση των προαναφερόµενων θέσεων πραγ-
µατοποιείται ύστερα από προκήρυξη που εκδίδει το
Α.Σ.Ε.Π., σύµφωνα µε την προβλεπόµενη από τη σχετική
µε το Α.Σ.Ε.Π. εκάστοτε ισχύουσα νοµοθεσία.

γ. Με κοινές αποφάσεις των κατά περίπτωση αρµο-
δίων Υπουργών, κατόπιν εισήγησης της Ρ.Α.Σ. και ύστε-
ρα από αίτηση των ενδιαφεροµένων, είναι δυνατόν να α-
ποσπώνται στην εν λόγω Αρχή για συγκεκριµένο και
προσδιοριζόµενο χρονικό διάστηµα, το οποίο δεν υπερ-
βαίνει τη διετία, µε δυνατότητα ανανέωσης για µία (1) α-
κόµη διετία, υπάλληλοι από δηµόσιες υπηρεσίες,
Ν.Π.∆.∆. ή Ο.Τ.Α. α΄ και β΄ βαθµού και Ν.Π.Ι.∆. του ευ-
ρύτερου δηµόσιου τοµέα, για κάλυψη των άµεσων ανα-
γκών της Ρ.Α.Σ., κατά παρέκκλιση των ισχυουσών διατά-
ξεων, υπό την προϋπόθεση ότι οι εν λόγω υπάλληλοι δεν
προέρχονται από τους ρητά προσδιοριζόµενους φορείς.

- Η µισθοδοσία των κατά τα ανωτέρω αποσπασµένων
υπαλλήλων γίνεται από την Ρ.Α.Σ., ενώ το σύνολο των
τυχόν αποδοχών και των επιδοµάτων της οργανικής θέ-
σης των αποσπασµένων που συνδέονται µε την ενεργό
άσκηση των καθηκόντων τους στο φορέα από τον οποίο
προέρχονται συνεχίζεται να καταβάλλεται από τον φο-
ρέα από τον οποίο προέρχεται.

δ. Με κοινή υπουργική απόφαση, επίσης και σύµφωνη
γνώµη της Ρ.Α.Σ., µετά από αίτηση των ενδιαφεροµέ-
νων, είναι δυνατόν να µετατάσσονται σε αυτήν υπάλλη-
λοι από άλλες υπηρεσίες, Ν.Π.∆.∆. ή Ο.Τ.Α. α΄ και β΄
βαθµού και Ν.Π.Ι.∆. του ευρύτερου δηµόσιου τοµέα, σε
υφιστάµενες κενές θέσεις τακτικού προσωπικού, κατά
παρέκκλιση των κείµενων διατάξεων.
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- Προϋπόθεση για τη µετάταξη των ανωτέρω υπαλλή-
λων είναι η προϋπηρεσία τους, σε αντικείµενο συναφές
µε αυτό της απασχόλησής τους στη Ρ.Α.Σ. Όσοι εκ των
µετατασσοµένων υπαλλήλων της ΠΕ κατηγορίας έχουν
προϋπηρεσία σε συναφές µε εκείνο της Ρ.Α.Σ. αντικείµε-
νο για τουλάχιστον δέκα (10) έτη, µπορούν να καταλαµ-
βάνουν θέσεις προϊσταµένων.

ε. Προβλέπεται ότι, οι αποδοχές και οι πρόσθετες απο-
λαβές του προσωπικού της Ρ.Α.Σ. (περιλαµβανοµένων
των αποσπασµένων) καθορίζονται µε κοινή υπουργική α-
πόφαση. Ειδικότερα οι αποσπασµένοι υπάλληλοι θα
συµψηφίζουν τις ανωτέρω πρόσθετες απολαβές µε όµοι-
ες που τυχόν διατηρούν από την οργανική τους θέση.

(άρθρο 29)
7.α. Με προεδρικό διάταγµα, που εκδίδεται ύστερα α-

πό γνώµη της Ρ.Α.Σ., θεσπίζεται ο Κανονισµός Εσωτερι-
κής Λειτουργίας και ∆ιαχείρισης, µε τον οποίο ρυθµίζο-
νται: i) η εσωτερική οργάνωση και λειτουργία της Ρ.Α.Σ.,
ii) ο αριθµός των οργανικών της θέσεων και η διάκρισή
τους σε κατηγορίες προσωπικού, iii) ο τρόπος διαχείρι-
σης των πόρων της, iv) ζητήµατα προµηθειών και v) κάθε
άλλο θέµα σχετικό µε τη λειτουργία της Ρ.Α.Σ. και του
προσωπικού της.

β. Μέχρι την έκδοση του προαναφερόµενου Κανονι-
σµού, ο Πρόεδρος της Ρ.Α.Σ. ορίζεται ως διατάκτης και
υπόλογος, µπορεί να εκδίδει χρηµατικά εντάλµατα και
να διαχειρίζεται το λογαριασµό της Ρ.Α.Σ., να συνάπτει
συµβάσεις και να αποφασίζει για την ανάθεση προµηθει-
ών, σύµφωνα µε τις ισχύουσες διατάξεις.

γ. Παρέχεται, στην Ρ.Α.Σ., η δυνατότητα να προβαίνει
στην ανάθεση µελετών, έργων παροχής υπηρεσιών και
προµηθειών, για θέµατα που άπτονται της λειτουργίας
της, σύµφωνα µε τις εκάστοτε ισχύουσες σχετικές δια-
τάξεις. (άρθρο 30)

8. Τροποποιούνται - συµπληρώνονται οι διατάξεις του
π.δ/τος 41/2005 και προβλέπονται τα εξής:

α. Η Ρυθµιστική Αρχή Σιδηροδρόµων είναι, εφεξής, ο
Φορέας Χορήγησης της Άδειας σιδηροδροµικής επιχεί-
ρησης, καθώς και ο Ρυθµιστικός Φορέας, που εποπτεύει
τη λειτουργία της σιδηροδροµικής αγοράς (αντί του Υ-
πουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων, που ι-
σχύει).

β. Όποιος χρησιµοποιεί την Εθνική Σιδηροδροµική Υ-
ποδοµή, χωρίς την άδεια σιδηροδροµικής επιχείρησης,
τιµωρείται µε φυλάκιση, τουλάχιστον, έξι (6) µηνών.

γ. Παρέχεται στη Ρ.Α.Σ., η δυνατότητα, σε περίπτωση
παράβασης των ισχυουσών διατάξεων, συστάσεων για
συµµόρφωση της Ρ.Α.Σ. και των όρων των αδειών που
χορηγούνται, καθώς και σε περίπτωση παράλειψης ή µη
προσήκουσας παροχής πληροφοριών, σε σχετικό αίτηµά
της, να επιβάλει µε ειδικά αιτιολογηµένη απόφασή της,
στο υπαίτιο νοµικό ή φυσικό πρόσωπο, σωρευτικά ή δια-
ζευτικά τις παρακάτω κυρώσεις: i) σύσταση για συµµόρ-
φωση σε συγκεκριµένη διάταξη της νοµοθεσίας µε προ-
ειδοποίηση επιβολής κυρώσεων σε περίπτωση υποτρο-
πής και / ή ii) πρόστιµο από 15.000 ευρώ έως το 15% του
ετήσιου κύκλου εργασιών του υπαίτιου κατά την τρέχου-
σα ή την προηγούµενη της παράβασης χρήση. Για τον
καθορισµό του προστίµου λαµβάνεται υπόψη, µετά άλ-
λων, η φύση, η σοβαρότητα και η διάρκεια της παράβα-
σης.

δ. Τα πρόστιµα, που επιβάλλονται, εισπράττονται, σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα Είσπραξης ∆ηµοσίων
Εσόδων (Κ.Ε.∆.Ε.), υπέρ του ∆ηµοσίου.

ε. Σε περιπτώσεις συστηµατικής και κατ’ επανάληψη
παραβίασης του νοµοθετικού πλαισίου και των όρων,
σύµφωνα µε τους οποίους χορηγούνται οι προβλεπόµε-
νες άδειες, η Ρ.Α.Σ. µπορεί να ανακαλεί τις άδειες αυ-
τές. Η ανάκληση δεν αποκλείει την παράλληλη επιβολή
προστίµου.

στ. Με κ.υ.α., δύναται να αναπροσαρµόζεται το προ-
βλεπόµενο, µε το άρθρο 22 παρ. 1 του ν. 3534/2007, πο-
σό του παραβόλου (50.000 ευρώ), για τη χορήγηση άδει-
ας σιδηροδροµικής επιχείρησης. (άρθρο 31)

9.α. Η Ρ.Α.Σ, έχει επίσης, τη δυνατότητα, σε περίπτω-
ση παράβασης των διατάξεων του Κανονισµού (Ε.Κ.)
1371/2007, σχετικά µε τα δικαιώµατα και τις υποχρεώ-
σεις των επιβατών σιδηροδροµικών γραµµών, να επιβά-
λει, µε ειδικά αιτιολογηµένη απόφασή της, στο υπαίτιο
νοµικό ή φυσικό πρόσωπο, σωρευτικά ή διαζευκτικά, τις
ακόλουθες κυρώσεις: i) σύσταση για συµµόρφωση σε
συγκεκριµένη διάταξη της νοµοθεσίας, µε προειδοποίη-
ση επιβολής κυρώσεων σε περίπτωση υποτροπής και ii)
πρόστιµο έως ένα εκατοµµύριο (1.000.000) ευρώ.

- Τα πρόστιµα που επιβάλλονται εισπράττονται σύµ-
φωνα µε τις διατάξεις του Κώδικα Είσπραξης ∆ηµοσίων
Εσόδων (Κ.Ε.∆.Ε.), υπέρ του ∆ηµοσίου.

β. Μέχρι την έναρξη λειτουργίας της Ρ.Α.Σ. και το διο-
ρισµό των µελών της, οι πράξεις, για την έκδοση των ο-
ποίων προβλέπεται γνώµη ή πρόταση της Ρ.Α.Σ., εκδίδο-
νται από τον αρµόδιο φορέα χωρίς τη σύµπραξή της.

(άρθρα 32-33)

ΚΕΦΑΛΑΙΑ ∆΄ και Ε΄

Ρυθµίζονται διάφορα σιδηροδροµικά και λοιπά συνα-
φή θέµατα και ειδικότερα:

1. Τροποποιούνται οι διατάξεις του άρθρου 21 του ν.
3710/2008, που αφορούν στην Επιτροπή ∆ιερεύνησης
Σιδηροδροµικών Ατυχηµάτων και Συµβάντων και προ-
βλέπονται τα ακόλουθα:

α. Επανακαθορίζεται ο βαθµός µε τον οποίο διορίζεται
ο Πρόεδρος της εν λόγω Επιτροπής, ο οποίος είναι πλή-
ρους και αποκλειστικής απασχόλησης και εφεξής διορί-
ζεται µε βαθµό πρώτο (1ο) της κατηγορίας Ειδικών Θέ-
σεων (αντί µε βαθµό δεύτερο (2ο) που ισχύει).

- Περαιτέρω, καταργούνται οι διατάξεις, σύµφωνα µε
τις οποίες ορίζεται ότι, τα µέλη της Επιτροπής είναι απο-
κλειστικής απασχόλησης.

β. Το υφιστάµενο αυτοτελές Γραφείο, που υπάγεται
στη Γενική ∆ιεύθυνση ∆ιοικητικής Υποστήριξης του Υ-
πουργείου Υποδοµών, Μεταφορών και ∆ικτύων, µετονο-
µάζεται σε «Γραφείο ∆ιοικητικής και Γραµµατειακής Υ-
ποστήριξης της Επιτροπής ∆ιερεύνησης Σιδηροδροµι-
κών Ατυχηµάτων και Συµβάντων».

- Καθορίζεται ο τρόπος επιλογής του προϊσταµένου
του εν λόγω Γραφείου και ορίζεται ότι, η στελέχωση αυ-
τού, σε περίπτωση µη υποβολής αιτήσεων από υπαλλή-
λους του οικείου Υπουργείου, γίνεται µε υπουργική από-
φαση.

γ. Επανακαθορίζεται ο τρόπος προσδιορισµού των α-
ποδοχών που καταβάλλονται στα µέλη της προαναφερό-
µενης Επιτροπής, οι οποίες καθορίζονται µε κ.υ.α.

(άρθρο 34)
2. Απλοποιείται (µε κ.υ.α. αντί π.δ/γµα, που ισχύει) ο

τρόπος ενσωµάτωσης στην ελληνική νοµοθεσία των µέ-
τρων, που εκδίδονται από την Επιτροπή της Ευρωπαϊκής
Ένωσης, κατ’ εφαρµογή των οριζοµένων διατάξεων της
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απόφασης 1999/468/ΕΚ και αφορούν στην τροποποίηση
µη ουσιωδών στοιχείων ή / και παραρτηµάτων τεχνικής
φύσεως συγκεκριµένων Κοινοτικών Οδηγιών. (άρθρο 35)

3. α. Ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε τον τρόπο καθορι-
σµού υπεύθυνου φορέα για τη συντήρηση κάθε σιδηρο-
δροµικής εµπορευµατικής φορτάµαξας και προσδιορίζο-
νται οι υποχρεώσεις αυτού.

β. Ορίζεται ότι, το σύστηµα συντήρησης σιδηροδροµι-
κών εµπορευµατικών φορταµαξών εγκρίνεται από την
Αρχή Ασφάλειας Σιδηροδροµικών Μεταφορών.

γ. Οι απαιτήσεις για το σύστηµα συντήρησης σιδηρο-
δροµικών εµπορευµατικών φορταµαξών, καθώς και οι
σχετικοί έλεγχοι που διενεργούνται από την Αρχή Α-
σφάλειας Σιδηροδροµικών Μεταφορών, καθορίζονται µε
κ.υ.α. (άρθρο 36)

4. Συµπληρώνονται οι διατάξεις του άρθρου 1 του ν.δ.
511/1970, µε τις οποίες ρυθµίζονται θέµατα σχετικά µε
τον τρόπο ίδρυσης και λειτουργίας των πρατηρίων υ-
γρών και αερίων καυσίµων οχηµάτων και παρέχεται η ε-
ξουσιοδότηση για τον καθορισµό, µε κ.υ.α. των όρων,
προϋποθέσεων και διαδικασιών ίδρυσης και λειτουργίας
των ιδρυοµένων, εφεξής, πρατηρίων υγρών καυσίµων,
για τον εφοδιασµό των ντηζελοµηχανών του διαχειριστή
υποδοµής ή σιδηροδροµικών επιχειρήσεων, καθώς και
της προσαρµογής των ήδη λειτουργούντων πρατηρίων
στις διατάξεις αυτές. (άρθρο 37)

5. Τροποποιούνται – συµπληρώνονται οι διατάξεις του
π.δ/τος 397/1984, µε τις οποίες ρυθµίζονται θέµατα σχε-
τικά µε την έκδοση αδειών οδηγών ηλεκτροδηζελαµα-
ξών και προσδιορίζονται τα προσόντα και οι προϋποθέ-
σεις για τη λήψη άδειας οδηγού ηλεκτροδηζελαµαξών
µητροπολιτικού σιδηροδρόµου. (άρθρο 38)

6.α. Καθιερώνεται η υποχρέωση, για τους επιβάτες,
που διακινούνται µε σιδηροδροµικά οχήµατα από την
ΤΡΑΙΝΟΣΕ, να καταβάλουν το νόµιµο, κατά περίπτωση,
κόµιστρο της αντίστοιχης διαδροµής και να φυλάσσουν
το αποδεικτικό καταβολής.

β. Θεσπίζεται η επιβολή τού, κατά περίπτωση προβλε-
πόµενου από τις κείµενες διατάξεις, προστίµου, σε ό-
σους δεν επιδεικνύουν το αποδεικτικό καταβολής κοµί-
στρου ή νόµιµα ακυρωµένο εισιτήριο, καθώς και σε ό-
σους παραλείπουν να καταβάλουν το νόµιµο κόµιστρο.

- Το εν λόγω πρόστιµο δεν µπορεί να είναι κατώτερο
του 50% του εκάστοτε νόµιµου κοµίστρου της αντίστοι-
χης διαδροµής.

γ. Αρµόδια για τη διενέργεια του ελέγχου καταβολής
κοµίστρου και για την επιβολή του προστίµου είναι η
ΤΡΑΙΝΟΣΕ.

- Η επιβολή των προβλεποµένων προστίµων, καθώς και
η βεβαίωση αυτών σε περίπτωση µη καταβολή τους από
τον επιβάτη, γίνεται σύµφωνα µε τα ειδικότερα οριζόµε-
να µε τις διατάξεις του άρθρου 6 του ν.2669/1998 όπως ι-
σχύει.

- Λεπτοµέρειες, σχετικά µε τη διαδικασία επιβολής
του προστίµου και βεβαίωσης αυτού, µπορεί να ρυθµίζο-
νται µε κ.υ.α. (άρθρο 39)

7. Επιπροσθέτως, τροποποιούνται – συµπληρώνονται
διατάξεις του π.δ/τος 41/2005, µε τις οποίες ρυθµίζονται
διάφορα σιδηροδροµικά θέµατα, κατ’ εφαρµογή Κοινοτι-
κής νοµοθεσίας και µεταξύ άλλων προβλέπονται τα ε-
ξής:

α. Καθορίζεται ο τρόπος διαχείρισης των κονδυλίων,
που καταβάλλονται για τις δραστηριότητες που αφο-
ρούν στην παροχή, από τις σιδηροδροµικές επιχειρή-

σεις, υπηρεσιών µεταφοράς επιβατών ως υποχρέωση
δηµόσιας υπηρεσίας (Υ.∆.Υ.).

β. Ορίζεται ότι: i) Η προβλεπόµενη, από τις κείµενες
διατάξεις, συµφωνία, µεταξύ του Ελληνικού ∆ηµοσίου
και του ∆ιαχειριστή Υποδοµής, σχετικά µε την παροχή
σε αυτόν κινήτρων για τη µείωση του κόστους χρήσης
της υποδοµής και του επιπέδου τελών υποδοµής, συνά-
πτεται µέχρι 31.3.2011 το αργότερο και ρυθµίζονται µε
αυτήν, επιπροσθέτως, θέµατα που αφορούν στο εύρος
και τη διάρκεια της εν λόγω συµφωνίας, στο ποσό των
συµφωνηθέντων πληρωµών, στους κανόνες αντιµετώπι-
σης µεγάλων αναταραχών λειτουργίας και επειγουσών
καταστάσεων, απεργιών κ.λπ., στα µέτρα αποζηµίωσης
που θα ληφθούν από τα µέρη σε τυχόν παραβιάσεις των
υποχρεώσεών τους κ.λπ..

ii) Θεσπίζεται, µέχρι 31.3.2011 το αργότερο επίσης, το
σύστηµα επιδόσεων, µέσω του οποίου ενθαρρύνονται οι
σιδηροδροµικές επιχειρήσεις και ο ∆ιαχειριστής Υποδο-
µής να ελαχιστοποιούν τη διατάραξη και να βελτιώνουν
την επίδοση του σιδηροδροµικού δικτύου. (άρθρο 40)

8. Συµπληρώνονται οι διατάξεις του άρθρου 1 του ν.
3429/2005, που αφορούν στον τρόπο οργάνωσης και
λειτουργίας των ∆ηµοσίων Επιχειρήσεων του Οργανι-
σµού (∆.Ε.Κ.Ο.) και ορίζεται ότι, στο πεδίο εφαρµογή
του Κεφαλαίου Β΄ του νόµου αυτού, σχετικά µε τη συµ-
µετοχή του ∆ηµοσίου σε εταιρίες εισηγµένες σε οργα-
νωµένες αγορές, υπάγονται και οι ανώνυµες εταιρίες,
των οποίων το δικαίωµα διορισµού της πλειοψηφίας των
µελών του διοικητικού συµβουλίου ή των οργάνων της
διοίκησης ή το δικαίωµα άσκησης της διαχείρισης της ε-
πιχείρησης έχει µεταβιβασθεί εν όλω ή εν µέρει από το
∆ηµόσιο σε τρίτους, µε απόφαση της ∆ιυπουργικής Επι-
τροπής Αποκρατικοποιήσεων του ν. 3049/2002, εφόσον
το ∆ηµόσιο ή τα οριζόµενα νοµικά πρόσωπα εξακολου-
θούν να συµµετέχουν στο µετοχικό τους κεφάλαιο µε ο-
ποιοδήποτε ποσοστό συµµετοχής. (άρθρο 41)

9.α. Παρατίθενται οι διατάξεις της κείµενης νοµοθε-
σίας, που καταργούνται µε την έναρξη ισχύος των διατά-
ξεων του υπό ψήφιση νόµου, µεταξύ των οποίων συµπε-
ριλαµβάνονται και εκείνες του άρθρου 20, του
ν.3710/2008, µε τις οποίες είχε συσταθεί το Εθνικό Συµ-
βούλιο Σιδηροδρόµων.

β. Ορίζεται η ηµεροµηνία έναρξη ισχύος του υπό ψήφι-
ση νόµου, καθώς και των επιµέρους ειδικά οριζοµένων
διατάξεών του. (άρθρα 42-43)

Από τις διατάξεις του προτεινόµενου νοµοσχεδίου
προκαλούνται τα ακόλουθα οικονοµικά αποτελέσµατα:

1. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού

α. Ετήσια δαπάνη, ύψους 400.000 ευρώ, περίπου, από
την αντιµετώπιση των λειτουργικών εξόδων της συνι-
στώµενης ανεξάρτητης διοικητικής αρχής «Ρυθµιστική
Αρχή Σιδηροδρόµων» (Ρ.Α.Σ.).

(άρθρο 21, παρ.1 και 26 παρ.1)
β. Ετήσια δαπάνη, από την: i) Χορήγηση αµοιβής στον

Πρόεδρο, τα µέλη και τον γραµµατέα του πειθαρχικού
συµβουλίου της προαναφερόµενης Αρχής, το ύψος της
οποίας εξαρτάται από την έκδοση σχετικής κ.υ.α.

(άρθρο 23, παρ.3)
ii) Καταβολή αποδοχών στον Πρόεδρο και τα µέλη της

προαναφερόµενης Αρχής, το ύψος της οποίας εξαρτάται
από την έκδοση κ.υ.α. (άρθρο 25, παρ.1)

iii) Σύσταση πενήντα (50), συνολικά, θέσεων προσωπι-
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κού (20 τακτικού προσωπικού, 28 Ειδικού Επιστηµονικού
Προσωπικού, 1 δικηγόρου και 1 Νοµικού Συµβούλου) στη
Ρ.Α.Σ. (άρθρο 29) Η δαπάνη εκ της αιτίας αυτής, η οποία
εξαρτάται από την έκδοση σχετικής κ.υ.α., εκτιµάται ότι,
στην περίπτωση που όλες οι συνιστώµενες θέσεις καλυ-
φθούν µε νέες προσλήψεις, θα ανέλθει στο ποσό των
1.200.000 ευρώ, περίπου, ετησίως.

iv) Καταβολή διαφοράς αποδοχών στον Πρόεδρο της
Επιτροπής ∆ιερεύνησης Σιδηροδροµικών Ατυχηµάτων
και Συµβάντων, ο οποίος, εφεξής, διορίζεται µε τον 1ο
βαθµό των Ειδικών Θέσεων, αντί του 2ου, που ισχύει.
(άρθρο 34, παρ.1) Η δαπάνη εκ της αιτίας αυτής, η οποία
εξαρτάται από την έκδοση κ.υ.α., εκτιµάται στο ποσό
των 2.300 ευρώ, περίπου, ετησίως.

v) Καταβολή διαφοράς αποδοχών στα µέλη της Επι-
τροπής ∆ιερεύνησης Σιδηροδροµικών Ατυχηµάτων και
Συµβάντων, στην περίπτωση που καθοριστούν αποδοχές
µε τη σχετική κ.υ.α. µεγαλύτερες από αυτές που ισχύ-
ουν σήµερα. Η δαπάνη αυτή εξαρτάται από την έκδοση
της σχετικής κ.υ.α. (άρθρο 34 παρ.3)

γ. Εφάπαξ δαπάνη, ύψους 300.000 ευρώ, περίπου, από
την προµήθεια του αναγκαίου εξοπλισµού της συνιστώ-
µενης Ρ.Α.Σ. (άρθρα 21, παρ.1 και 26 παρ.1)

δ. Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν: i) ανάληψη από το
∆ηµόσιο των χρεών του ΟΣΕ ή / και του Ε∆ΙΣΥ έναντι
τρίτων, τα οποία θα αποπληρωθούν τµηµατικά (ανάλογα
µε τη διάρκεια κάθε δανείου) σε βάθος χρόνου έως και
το 2037. (άρθρο 13, παρ.2) Η δαπάνη εκ της αιτίας αυ-
τής, η οποία εξαρτάται από την έκδοση σχετική κ.υ.α., α-
νέρχεται, συνολικά, στο ποσό των 8.452 εκατ. ευρώ, πε-
ρίπου, για δάνεια που έχουν συναφθεί µέχρι 31.12.2009.

ii) Τροποποίηση (αύξηση) του συνολικού αριθµού των
θέσεων προσωπικού της Ρ.Α.Σ., µε την κατάρτιση του
Κανονισµού Εσωτερικής Λειτουργίας και ∆ιαχείρισης
αυτής. (άρθρα 29, παρ.1 και 30, παρ.1) Η δαπάνη εκ της
αιτίας αυτής εξαρτάται από πραγµατικά γεγονότα (αριθ-
µό θέσεων κ.λπ.) και την έκδοση σχετικού π. δ/τος.

iii) Ανάθεση, από την Ρ.Α.Σ., µελετών, έργων παροχής
υπηρεσιών και προµηθειών για θέµατα της αρµοδιότητάς
της. (άρθρο 30, παρ. 3)

iv) Καταβολή αποζηµίωσης στον ∆ιαχειριστή υποδο-
µής, στην περίπτωση παραβίασης υποχρεώσεων του ελ-
ληνικού δηµοσίου, στα πλαίσια σχετικής συµφωνίας, που
συνάπτεται µέχρι 31.3.2011, το αργότερο.

(άρθρο 40, παρ. 2)
ε. Ενδεχόµενη εφάπαξ δαπάνη από τυχόν χορήγηση

αποζηµίωσης στα µέλη της Επιτροπής, που θα συγκρο-
τηθεί για τον προσδιορισµό των ακινήτων που εξυπηρε-
τούν λειτουργικά εγκαταστάσεις και εξοπλισµό της Ε-
θνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής. (άρθρο 6, παρ. 3)

στ. Απώλεια εσόδων του δηµοσίου, από τη: i) µη εί-
σπραξη φόρων ή τελών, λόγω της απαλλαγής από αυ-
τούς: αα) της µεταβίβασης στο δηµόσιο και στην ΤΡΑΙ-
ΝΟΣΕ ακινήτων ιδιοκτησίας του ΟΣΕ. (άρθρο 6, παρ.6δ),
ββ) της µεταβίβασης, χωρίς αντάλλαγµα, στην ΤΡΑΙΝΟ-
ΣΕ συγκεκριµένου τροχαίου υλικού του ΟΣΕ.

(άρθρο 8, παρ.1)
ii) ∆ιαγραφή των χρεών του ΟΣΕ και του Ε∆ΙΣΥ έναντι

του δηµοσίου (άρθρο 13, παρ.2) Η απώλεια εσόδων εκ
της αιτίας αυτής ανέρχεται στο ποσό των 1.770 εκατ. ευ-
ρώ, περίπου.

ζ. Εξοικονόµηση δαπάνης από την κατάργηση του Ε-
θνικού Συµβουλίου Σιδηροδρόµων και την ως εκ τούτου
µη καταβολή αποδοχών στα µέλη αυτού.

(άρθρο 42, παρ.1γ)

η. Ενδεχόµενη αύξηση των δηµοσίων εσόδων, από: i)
την είσπραξη του προβλεπόµενου προστίµου, που τυχόν
επιβληθεί από τη Ρ.Α.Σ. σε φυσικό ή νοµικό πρόσωπο,
για παραβάσεις: αα) των σχετικών, µε τη χορήγηση των
αδειών σιδηροδροµικής επιχείρησης, διατάξεων (άρθρο
31, παρ. 5) και ββ) των σχετικών, µε τα δικαιώµατα και τις
υποχρεώσεις των επιβατών σιδηροδροµικών γραµµών,
διατάξεων του Κανονισµού 1371/2007.

(άρθρο 32, παρ. 2)
ii) Τυχόν αναπροσαρµογή, µε υπουργική απόφαση, του

παραβόλου, που απαιτείται για τη χορήγηση άδειας σι-
δηροδροµικής επιχείρησης. (άρθρο 31, παρ. 8)

iii) Tην είσπραξη αποζηµίωσης από τον ∆ιαχειριστή υ-
ποδοµής, στην περίπτωση παραβίασης υποχρεώσεων
αυτού προς το ελληνικό δηµόσιο, στα πλαίσια σχετικής
συµφωνίας, που συνάπτεται µέχρι 31.3.2011, το αργότε-
ρο. (άρθρο 40, παρ.2)

θ. Αύξηση της δηµόσιας περιουσίας, από την περιέ-
λευση στο δηµόσιο του συνόλου της ακίνητης περιου-
σίας του ΟΣΕ, συµπεριλαµβανοµένων των ακινήτων της
σιδηροδροµικής υποδοµής, µε τις οριζόµενες εξαιρέ-
σεις. (άρθρο 6, παρ.1) Ο προσδιορισµός της αξίας των
προαναφερόµενων ακινήτων εξαρτάται από πραγµατικά
γεγονότα και από την έκδοση σχετικής κ.υ.α. Πάντως, ε-
κτιµάται ότι, η αξία των οικοπέδων ανέρχεται στο ποσό
των 4.153.629.000 ευρώ, περίπου και των κτιρίων στο
ποσό των 6.203.370.000 ευρώ, περίπου.

ι. Ενδεχόµενη αύξηση των περιουσιακών στοιχείων
του δηµοσίου, από τυχόν: i) µεταβίβαση, µε κ.υ.α., από
τον ΟΣΕ, στο ∆ηµόσιο του συνόλου των µετοχών της
ΓΑΙΑΟΣΕ, χωρίς αντάλλαγµα. (άρθρο 2, παρ. 3)

ii) ∆ήµευση του εξοπλισµού, που χρησιµοποιήθηκε από
κάποιον για χρήση χωρίς άδεια της Εθνικής Σιδηροδρο-
µικής Υποδοµής. (άρθρο 31, παρ. 3)

2. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των Ο.Τ.Α. α΄ και β΄ βαθµού, των Ν.Π.∆.∆. και
των λοιπών φορέων του δηµοσίου τοµέα

α. Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν: i) Σύσταση προσω-
ποπαγών θέσεων στους ανωτέρω φορείς, για την µετα-
φορά εργαζοµένων του ΟΣΕ και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, στην
περίπτωση που δεν υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις.
(άρθρα 16, παρ.5δ και 17, παρ.2) Η εν λόγω δαπάνη ε-
ξαρτάται από πραγµατικά γεγονότα (αριθµό συνιστώµε-
νων θέσεων, κατηγορία υπαλλήλου κ.λπ.) και από την έκ-
δοση σχετικής κ.υ.α.

ii) Καταβολή προσωπικής διαφοράς στους εργαζόµε-
νους στις ανωτέρω εταιρίες, που θα µεταφερθούν σε δη-
µόσιες υπηρεσίες, στην περίπτωση ύπαρξης επιπλέον
τακτικών αποδοχών. (άρθρο 16, παρ. 7)

Πάντως, η συνολική επιβάρυνση των φορέων υποδο-
χής, για το σύνολο του µεταφερόµενου προσωπικού των
ανωτέρω εταιριών (2.351 εργαζόµενοι) σε κενές οργανι-
κές θέσεις και σε συνιστώµενες προσωποπαγείς, εκτιµά-
ται στο ποσό των 96 εκατ. ευρώ, περίπου, ετησίως.

β. Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν, σύσταση προσωπο-
παγών θέσεων στους ανωτέρω φορείς, για την µεταφο-
ρά εργαζοµένων όλων των εταιριών, στην περίπτωση
που δεν υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις, όταν συνε-
πεία της θέσης σε ισχύ του Οργανογράµµατος και του
Κανονισµού Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας
κάθε εταιρίας, καταργηθεί οργανική θέση εργαζόµενου
και δεν υπάρχει η δυνατότητα µετάθεσής του σε άλλη
θέση της ίδιας εταιρίας ή µεταφοράς του σε άλλη εται-
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ρία. (άρθρο 17 παρ.2) Η εν λόγω δαπάνη εξαρτάται από
πραγµατικά γεγονότα (αριθµό συνιστώµενων θέσεων,
κατηγορία υπαλλήλου κ.λπ.) και από την έκδοση σχετι-
κής κ.υ.α.

3. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των λοιπών φορέων του δηµοσίου τοµέα

α. Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν: i) Καταβολή απο-
ζηµίωσης στους δικαιούχους, στην περίπτωση διενέργει-
ας, υπέρ του δηµοσίου ή τυχόν άλλων φορέων του ευρύ-
τερου δηµόσιου τοµέα, απαλλοτριώσεων και επιτάξεων
ιδιοκτησιών, για την εκτέλεση έργων σιδηροδροµικής υ-
ποδοµής από την ΕΡΓΟΣΕ.

(άρθρο 4, παρ.1γ, δ και παρ. 6)
ii) Σύσταση προσωρινής θέσης σε φορέα του δηµόσι-

ου, για την τοποθέτηση Προέδρου ή Αντιπροέδρου της
Ρ.Α.Σ., η θητεία του οποίου έχει λήξει, στην περίπτωση
που η οργανική του θέση, από την οποία είχε αποσπα-
στεί, δεν είναι κενή ή έχει καταργηθεί. (άρθρο 25, παρ.3)

β. Αύξηση της δηµόσιας περιουσίας και της περιουσίας
των λοιπών φορέων του δηµοσίου τοµέα, από την περιέ-
λευση στο δηµόσιο ή στους εν λόγω φορείς, κατά περί-
πτωση, των ιδιοκτησιών, για τις οποίες κηρύχθηκε ανα-
γκαστική απαλλοτρίωση, για την εκτέλεση έργων σιδη-
ροδροµικής υποδοµής από την ΕΡΓΟΣΕ.

(άρθρο 4, παρ. 6)

4. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των Ν.Π.∆.∆., ∆ηµοσίων Επιχειρήσεων και Ορ-
γανισµών

Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν καταβολή, στη ΓΑΙΑΟ-
ΣΕ, αποζηµίωσης για την παραχώρηση στοιχείων, στην
περίπτωση που δεν γίνει αµοιβαία ανταλλαγή µε άλλα ί-
σης αξίας ανταλλάγµατα ή οφέλη της εν λόγω εταιρεί-
ας, για την κατασκευή έργων ή δικτύων υποδοµής του
δηµοσίου, των Ν.Π.∆.∆., των ∆ηµοσίων Επιχειρήσεων ή
Οργανισµών (άρθρο 6, παρ. 6γ)

5. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των Ο.Τ.Α. α΄ και β΄ βαθµού

Ενδεχόµενη δαπάνη, από την καταβολή αποζηµίωσης
σε σιδηροδροµική επιχείρηση για την διενέργεια σιδηρο-
δροµικού επιβατικού δροµολογίου, ως Υποχρέωση ∆η-
µόσιας Υπηρεσίας (Υ∆Υ). (άρθρο 12, παρ. 6)

Η εν λόγω δαπάνη, η οποία εξαρτάται από πραγµατικά
γεγονότα (αριθµός συναπτοµένων σχετικών συµβάσε-
ων) και την έκδοση κ.υ.α., όσον αφορά την επιβάρυνση
του ελληνικού δηµοσίου, δεν µπορεί να υπερβαίνει το
ποσό των 50 εκατ. ευρώ, ετησίως, για καθένα των ετών
2011, 2012 και 2013.

Για τις επόµενες χρονικές περιόδους, το επίπεδο του
συνολικού ετήσιου ποσού των αποζηµιώσεων για Υ.∆.Υ.,
εξαρτάται από τις, κατ’ έτος, δηµοσιονοµικές υποχρεώ-
σεις του δηµοσίου και των οικείων Ο.Τ.Α..

Αθήνα, 29 Σεπτεµβρίου 2010

Η Γενική ∆ιευθύντρια

Βιολέττα Καρακατσάνη-Κονίδα

ΕΙ∆ΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ
(άρθρο 75 παρ. 3 του Συντάγµατος)

στο σχέδιο νόµου «Αναδιάρθρωση, εξυγίανση και α-
νάπτυξη του οµίλου Ο.Σ.Ε. και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και άλλες
διατάξεις για το σιδηροδροµικό τοµέα»

Από τις διατάξεις του προτεινόµενου νοµοσχεδίου
προκαλούνται τα ακόλουθα οικονοµικά αποτελέσµατα:

1. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού

α. Ετήσια δαπάνη, ύψους 400.000 ευρώ, περίπου, από
την αντιµετώπιση των λειτουργικών εξόδων της συνι-
στώµενης ανεξάρτητης διοικητικής αρχής «Ρυθµιστική
Αρχή Σιδηροδρόµων» (Ρ.Α.Σ.).

(άρθρο 21, παρ.1 και 26 παρ.1)
β. Ετήσια δαπάνη, από την: i) Χορήγηση αµοιβής στον

Πρόεδρο, τα µέλη και τον γραµµατέα του πειθαρχικού
συµβουλίου της προαναφερόµενης Αρχής, το ύψος της
οποίας εξαρτάται από την έκδοση σχετικής κ.υ.α..

(άρθρο 23, παρ. 3)
ii) Καταβολή αποδοχών στον Πρόεδρο και τα µέλη της

προαναφερόµενης Αρχής, το ύψος της οποίας εξαρτάται
από την έκδοση κ.υ.α.. (άρθρο 25, παρ.1)

iii) Σύσταση πενήντα (50), συνολικά, θέσεων προσωπι-
κού (20 τακτικού προσωπικού, 28 Ειδικού Επιστηµονικού
Προσωπικού, 1 δικηγόρου και 1 Νοµικού Συµβούλου) στη
Ρ.Α.Σ. (άρθρο 29) Η δαπάνη εκ της αιτίας αυτής, η οποία
εξαρτάται από την έκδοση σχετικής κ.υ.α., εκτιµάται ότι,
στην περίπτωση που όλες οι συνιστώµενες θέσεις καλυ-
φθούν µε νέες προσλήψεις, θα ανέλθει στο ποσό των
1.200.000 ευρώ, περίπου, ετησίως.

iv) Καταβολή διαφοράς αποδοχών στον Πρόεδρο της
Επιτροπής ∆ιερεύνησης Σιδηροδροµικών Ατυχηµάτων
και Συµβάντων, ο οποίος, εφεξής, διορίζεται µε τον 1ο
βαθµό των Ειδικών Θέσεων, αντί του 2ου, που ισχύει.
(άρθρο 34, παρ.1) Η δαπάνη εκ της αιτίας αυτής, η οποία
εξαρτάται από την έκδοση κ.υ.α., εκτιµάται στο ποσό
των 2.300 ευρώ, περίπου, ετησίως.

v) Καταβολή διαφοράς αποδοχών στα µέλη της Επι-
τροπής ∆ιερεύνησης Σιδηροδροµικών Ατυχηµάτων και
Συµβάντων, στην περίπτωση που καθοριστούν αποδοχές
µε τη σχετική κ.υ.α. µεγαλύτερες από αυτές που ισχύ-
ουν σήµερα. Η δαπάνη αυτή εξαρτάται από την έκδοση
της σχετικής κ.υ.α. (άρθρο 34 παρ. 3)

γ. Εφάπαξ δαπάνη, ύψους 300.000 ευρώ, περίπου, από
την προµήθεια του αναγκαίου εξοπλισµού της συνιστώ-
µενης Ρ.Α.Σ. (άρθρα 21, παρ.1 και 26 παρ.1)

δ. Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν: i) ανάληψη από το
∆ηµόσιο των χρεών του ΟΣΕ ή / και του Ε∆ΙΣΥ έναντι
τρίτων, τα οποία θα αποπληρωθούν τµηµατικά (ανάλογα
µε τη διάρκεια κάθε δανείου) σε βάθος χρόνου έως και
το 2037. (άρθρο 13, παρ. 2) Η δαπάνη εκ της αιτίας αυ-
τής, η οποία εξαρτάται από την έκδοση σχετική κ.υ.α., α-
νέρχεται, συνολικά, στο ποσό των 8.452 εκατ. ευρώ, πε-
ρίπου, για δάνεια που έχουν συναφθεί µέχρι 31.12.2009.

ii) Τροποποίηση (αύξηση) του συνολικού αριθµού των
θέσεων προσωπικού της Ρ.Α.Σ., µε την κατάρτιση του
Κανονισµού Εσωτερικής Λειτουργίας και ∆ιαχείρισης
αυτής. (άρθρα 29, παρ.1 και 30, παρ.1) Η δαπάνη εκ της
αιτίας αυτής εξαρτάται από πραγµατικά γεγονότα (αριθ-
µό θέσεων κ.λπ.) και την έκδοση σχετικού π. δ/τος.
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iii) Ανάθεση, από την Ρ.Α.Σ., µελετών, έργων παροχής
υπηρεσιών και προµηθειών για θέµατα της αρµοδιότητάς
της. (άρθρο 30, παρ. 3)

iv) Καταβολή αποζηµίωσης στον ∆ιαχειριστή υποδο-
µής, στην περίπτωση παραβίασης υποχρεώσεων του ελ-
ληνικού δηµοσίου, στα πλαίσια σχετικής συµφωνίας, που
συνάπτεται µέχρι 31.3.2011, το αργότερο.

(άρθρο 40, παρ. 2)
ε. Ενδεχόµενη εφάπαξ δαπάνη από τυχόν χορήγηση

αποζηµίωσης στα µέλη της Επιτροπής, που θα συγκρο-
τηθεί για τον προσδιορισµό των ακινήτων που εξυπηρε-
τούν λειτουργικά εγκαταστάσεις και εξοπλισµό της Ε-
θνικής Σιδηροδροµικής Υποδοµής. (άρθρο 6, παρ. 3)

Οι ανωτέρω δαπάνες θα αντιµετωπισθούν από τις πι-
στώσεις του Κρατικού Προϋπολογισµού.

στ. Απώλεια εσόδων του δηµοσίου, από τη: i) µη εί-
σπραξη φόρων ή τελών, λόγω της απαλλαγής από αυ-
τούς: αα) της µεταβίβασης στο δηµόσιο και στην ΤΡΑΙ-
ΝΟΣΕ ακινήτων ιδιοκτησίας του ΟΣΕ. (άρθρο 6, παρ.6δ),
ββ) της µεταβίβασης, χωρίς αντάλλαγµα, στην ΤΡΑΙΝΟ-
ΣΕ συγκεκριµένου τροχαίου υλικού του ΟΣΕ.

(άρθρο 8, παρ.1)
ii) ∆ιαγραφή των χρεών του ΟΣΕ και του Ε∆ΙΣΥ έναντι

του δηµοσίου (άρθρο 13, παρ.2) Η απώλεια εσόδων εκ
της αιτίας αυτής ανέρχεται στο ποσό των 1.770 εκατ. ευ-
ρώ, περίπου.

Η εν λόγω απώλεια θα αναπληρώνεται από άλλες πη-
γές εσόδων του Κρατικού Προϋπολογισµού.

2. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των Ο.Τ.Α. α΄ και β΄ βαθµού, των Ν.Π.∆.∆. και
των λοιπών φορέων του δηµοσίου τοµέα

α. Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν: i) Σύσταση προσω-
ποπαγών θέσεων στους ανωτέρω φορείς, για την µετα-
φορά εργαζοµένων του ΟΣΕ και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, στην
περίπτωση που δεν υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις.
(άρθρα 16, παρ.5δ και 17, παρ.2) Η εν λόγω δαπάνη ε-
ξαρτάται από πραγµατικά γεγονότα (αριθµό συνιστώµε-
νων θέσεων, κατηγορία υπαλλήλου κ.λπ.) και από την έκ-
δοση σχετικής κ.υ.α..

ii) Καταβολή προσωπικής διαφοράς στους εργαζόµε-
νους στις ανωτέρω εταιρίες, που θα µεταφερθούν σε δη-
µόσιες υπηρεσίες, στην περίπτωση ύπαρξης επιπλέον
τακτικών αποδοχών. (άρθρο 16, παρ. 7)

Πάντως, η συνολική επιβάρυνση των φορέων υποδο-
χής, για το σύνολο του µεταφερόµενου προσωπικού των
ανωτέρω εταιριών (2.351 εργαζόµενοι) σε κενές οργανι-
κές θέσεις και σε συνιστώµενες προσωποπαγείς, εκτιµά-
ται στο ποσό των 96 εκατ. ευρώ, περίπου, ετησίως.

β. Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν, σύσταση προσωπο-
παγών θέσεων στους ανωτέρω φορείς, για την µεταφο-
ρά εργαζοµένων όλων των εταιριών, στην περίπτωση
που δεν υπάρχουν κενές οργανικές θέσεις, όταν συνε-
πεία της θέσης σε ισχύ του Οργανογράµµατος και του
Κανονισµού Εσωτερικής Οργάνωσης και Λειτουργίας
κάθε εταιρίας, καταργηθεί οργανική θέση εργαζόµενου
και δεν υπάρχει η δυνατότητα µετάθεσής του σε άλλη
θέση της ίδιας εταιρίας ή µεταφοράς του σε άλλη εται-
ρία. (άρθρο 17 παρ. 2) Η εν λόγω δαπάνη εξαρτάται από
πραγµατικά γεγονότα (αριθµό συνιστώµενων θέσεων,

κατηγορία υπαλλήλου κ.λπ.) και από την έκδοση σχετι-
κής κ.υ.α.

Οι ανωτέρω δαπάνες θα αντιµετωπισθούν από τις πι-
στώσεις του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των οικείων Ο.Τ.Α., Ν.Π.∆.∆. και λοιπών φορέ-
ων του δηµόσιου τοµέα, κατά περίπτωση.

3. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των λοιπών φορέων του δηµοσίου τοµέα

Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν: i) Καταβολή αποζη-
µίωσης στους δικαιούχους, στην περίπτωση διενέργειας,
υπέρ του δηµοσίου ή τυχόν άλλων φορέων του ευρύτε-
ρου δηµόσιου τοµέα, απαλλοτριώσεων και επιτάξεων ι-
διοκτησιών, για την εκτέλεση έργων σιδηροδροµικής υ-
ποδοµής από την ΕΡΓΟΣΕ.

(άρθρο 4, παρ.1γ, δ και παρ. 6)
ii) Σύσταση προσωρινής θέσης σε φορέα του δηµόσι-

ου, για την τοποθέτηση Προέδρου ή Αντιπροέδρου της
Ρ.Α.Σ., η θητεία του οποίου έχει λήξει, στην περίπτωση
που η οργανική του θέση, από την οποία είχε αποσπα-
στεί, δεν είναι κενή ή έχει καταργηθεί. (άρθρο 25, παρ. 3)

Η ανωτέρω δαπάνη θα αντιµετωπισθεί από τις πιστώ-
σεις του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπολογι-
σµού των λοιπών φορέων του δηµόσιου τοµέα, κατά πε-
ρίπτωση.

4. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των Ν.Π.∆.∆., ∆ηµοσίων Επιχειρήσεων και Ορ-
γανισµών

Ενδεχόµενη δαπάνη από τυχόν καταβολή, στη ΓΑΙΑΟ-
ΣΕ, αποζηµίωσης για την παραχώρηση στοιχείων, στην
περίπτωση που δεν γίνει αµοιβαία ανταλλαγή µε άλλα ί-
σης αξίας ανταλλάγµατα ή οφέλη της εν λόγω εταιρεί-
ας, για την κατασκευή έργων ή δικτύων υποδοµής του
δηµοσίου, των Ν.Π.∆.∆., των ∆ηµοσίων Επιχειρήσεων ή
Οργανισµών. (άρθρο 6, παρ. 6γ)

Η εν λόγω δαπάνη θα αντιµετωπισθεί από τις πιστώ-
σεις του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπολογι-
σµού των οικείων Ν.Π.∆.∆., δηµοσίων επιχειρήσεων και
Οργανισµών, κατά περίπτωση.

5. Επί του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπο-
λογισµού των Ο.Τ.Α. α΄ και β΄ βαθµού

Ενδεχόµενη δαπάνη, από την καταβολή αποζηµίωσης
σε σιδηροδροµική επιχείρηση για την διενέργεια σιδηρο-
δροµικού επιβατικού δροµολογίου, ως Υποχρέωση ∆η-
µόσιας Υπηρεσίας (Υ∆Υ). (άρθρο 12, παρ. 6)

Η εν λόγω δαπάνη, η οποία εξαρτάται από πραγµατικά
γεγονότα (αριθµός συναπτοµένων σχετικών συµβάσε-
ων) και την έκδοση κ.υ.α., όσον αφορά την επιβάρυνση
του ελληνικού δηµοσίου, δεν µπορεί να υπερβαίνει το
ποσό των 50 εκατ. ευρώ, ετησίως, για καθένα των ετών
2011, 2012 και 2013.

Για τις επόµενες χρονικές περιόδους, το επίπεδο του
συνολικού ετήσιου ποσού των αποζηµιώσεων για Υ.∆.Υ.,
εξαρτάται από τις, κατ’ έτος, δηµοσιονοµικές υποχρεώ-
σεις του δηµοσίου και των οικείων Ο.Τ.Α..
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Η εν λόγω δαπάνη θα αντιµετωπισθεί από τις πιστώ-
σεις του Κρατικού Προϋπολογισµού και του προϋπολογι-
σµού των οικείων ο.τ.α., κατά περίπτωση.

Αθήνα, 29 Σεπτεµβρίου 2010

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΥΠΟ∆ΟΜΩΝ, ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ
ΚΑΙ ∆ΙΚΤΥΩΝ

Γ. Παπακωνσταντίνου ∆. Ρέππας

77


