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Κυρώνεται και έχει την ισχύ, που ορίζει η παρ. 1 του άρθρου 28 του Συντάγματος, η Συμφωνία 
αεροπορικών υπηρεσιών μεταξύ της Κυβέρνησης της Ελληνικής Δημοκρατίας και της 
Κυβέρνησης της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών, που υπογράφηκε στο Ναϊρόμπι, στις 13 
Δεκεμβρίου 2018, το πρωτότυπο κείμενο της οποίας στην αγγλική και η μετάφραση στην 
ελληνική γλώσσα έχουν ως εξής: 
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ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 

 ΜΕΤΑΞΥ 

ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΑΙ 

ΤΗΣ ΚΥΒEΡΝΗΣΗΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ TΩΝ ΣΕΫΧΕΛΛΩΝ 

 

 

ΠΡΟΟΙΜΙΟ 

 

Η Κυβέρνηση της Ελληνικής Δημοκρατίας  

και 

Η Κυβέρνηση της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών 

 

Ως Συμβαλλόμενα Μέρη στη Σύμβαση Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας που 

υπογράφηκε στο Σικάγο, στις 7 Δεκεμβρίου 1944, 

 

Επιθυμώντας εξίσου να συνάψουν μια Συμφωνία για την ίδρυση και την 

εκμετάλλευση αεροπορικών υπηρεσιών μεταξύ και πέραν των αντίστοιχων επικρατειών 

τους, 

 

Συμφώνησαν τα ακόλουθα: 

 

Άρθρο 1 

Ορισμοί 

 

1. Για τους σκοπούς της παρούσας Συμφωνίας, εκτός εάν αναφέρεται  διαφορετικά, o 

όρος: 

 

α.  «Aεροναυτικές Αρχές» σημαίνει, στην περίπτωση της Ελληνικής 

Δημοκρατίας, τον Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας ή οποιοδήποτε 

πρόσωπο ή οργανισμό δεόντως εξουσιοδοτημένο να εκτελεί οποιαδήποτε λειτουργία 

που σχετίζεται με την παρούσα Συμφωνία και ασκείται από την εν λόγω αρχή, και 

στην περίπτωση της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών, την Υπηρεσία Πολιτικής 

Αεροπορίας των Σεϋχελλών και οποιοδήποτε πρόσωπο ή οργανισμό δεόντως 

εξουσιοδοτημένο να εκτελεί οποιαδήποτε λειτουργία που σχετίζεται με την παρούσα 

Συμφωνία και ασκείται από την εν λόγω αρχή ή παρόμοιες λειτουργίες. 

β. «Σύμβαση» σημαίνει τη Σύμβαση Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας που 

υπογράφηκε στο Σικάγο στις 7 Δεκεμβρίου 1944 και περιλαμβάνει: 
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(i) οποιαδήποτε τροποποίηση που έχει εκδοθεί δυνάμει του Άρθρου 94 (α) και 

έχει επικυρωθεί και από τα δύο Συμβαλλόμενα Μέρη, και  

 

(ii) οποιοδήποτε Παράρτημα και τυχόν τροποποιήσεις του που έχουν εκδοθεί 

δυνάμει του Άρθρου 90 της εν λόγω Σύμβασης, εφόσον αυτή η τροποποίηση 

ή το Παράρτημα ισχύουν κατά τη δεδομένη στιγμή για τα εν λόγω 

Συμβαλλόμενα Μέρη. 

 

γ. «Συμφωνία» σημαίνει την παρούσα Συμφωνία, το Παράρτημά της και 

οποιαδήποτε Πρωτόκολλα ή συναφή έγγραφα που τροποποιούν την παρούσα 

Συμφωνία ή το Παράρτημα. 

 

δ. «Διορισμένη αεροπορική εταιρεία» σημαίνει μια αεροπορική εταιρεία, η 

οποία έχει διορισθεί και εξουσιοδοτηθεί σύμφωνα με τις διατάξεις του Άρθρου 3 της 

παρούσας Συμφωνίας. 

 

ε. «Συμφωνημένες υπηρεσίες» σημαίνει τακτικές διεθνείς αεροπορικές 

υπηρεσίες στα δρομολόγια που ορίζονται στο Παράρτημα της παρούσας Συμφωνίας 

για τη μεταφορά επιβατών, εμπορευμάτων και ταχυδρομείου, χωριστά ή σε 

συνδυασμό. 

 

στ. «Χωρητικότητα» σε σχέση με ένα αεροσκάφος σημαίνει το ωφέλιμο φορτίο 

του αεροσκάφους που διατίθεται σε μια διαδρομή ή τμήμα μιας διαδρομής και ο 

όρος «χωρητικότητα» σε σχέση με «μια συμφωνημένη υπηρεσία» σημαίνει τη 

χωρητικότητα του αεροσκάφους που χρησιμοποιείται για την εν λόγω υπηρεσία, 

πολλαπλασιαζόμενη επί τη συχνότητα που εκτελείται από τα αεροσκάφη αυτά κατά 

τη διάρκεια μιας δεδομένης περιόδου και μιας διαδρομής ή τμήματος διαδρομής. 

 

ζ.  «Επικράτεια» σε σχέση με ένα Κράτος έχει την έννοια που αποδίδεται 

δυνάμει του άρθρου 2 της Σύμβασης. 

 

η. «Αεροπορική υπηρεσία», «διεθνής αεροπορική υπηρεσία», «αεροπορική 

εταιρεία» και «στάση για μη εμπορικούς σκοπούς» έχουν την έννοια που τους 

αποδίδεται αντιστοίχως στο άρθρο 96 της Σύμβασης. 

 

θ. «Τιμολόγιο» σημαίνει τα ποσά που χρεώνονται για τη μεταφορά επιβατών, 

αποσκευών και εμπορευμάτων και τους όρους υπό τους οποίους  ισχύουν τα ποσά 

αυτά, συμπεριλαμβανομένων των αμοιβών και των όρων για παροχή υπηρεσιών 

πρακτορείας και άλλων βοηθητικών υπηρεσιών εκτελούμενων από τον 

αερομεταφορέα σε σχέση με τις αεροπορικές μεταφορές, εξαιρουμένων των αμοιβών 

και των όρων για τη μεταφορά ταχυδρομείου. 
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ι. «Τέλος χρήσης» σημαίνει τη χρέωση που επιβάλλεται σε αεροπορικές 

εταιρείες, για την παροχή εγκαταστάσεων αεροδρομίου, αεροναυτιλίας ή υπηρεσίες 

και εγκαταστάσεις αεροπορικής ασφάλειας. 

 

κ. «Συνθήκες της ΕΕ» σημαίνει τη Συνθήκη για την Ευρωπαϊκή Ένωση και τη 

Συνθήκη για τη λειτουργία της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

 

2. Εξυπακούεται ότι οι τίτλοι που δίδονται στα Άρθρα της παρούσας Συμφωνίας 

ουδόλως περιορίζουν ή επεκτείνουν την έννοια οποιασδήποτε από τις διατάξεις της 

παρούσας Συμφωνίας. 

 

Άρθρο 2  

Χορήγηση δικαιωμάτων 

 

1. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος παρέχει στο άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος τα δικαιώματα 

που ορίζονται στην παρούσα Συμφωνία για τη λειτουργία τακτικών διεθνών 

αεροπορικών δρομολογίων από τις διορισμένες αεροπορικές εταιρείες του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους, ως ακολούθως: 

 

α. Το δικαίωμα να πραγματοποιεί πτήσεις πάνω από την επικράτειά του, χωρίς 

προσγείωση, στην επικράτεια του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους. 

 

β. Το δικαίωμα να πραγματοποιεί στάσεις στην εν λόγω επικράτεια για μη 

εμπορικούς σκοπούς και 

 

γ. Το δικαίωμα προσγείωσης στην επικράτεια του άλλου Συμβαλλόμενου 

Μέρους στα σημεία που ορίζονται στον Πίνακα Διαδρομών που προσαρτάται 

στην παρούσα Συμφωνία με σκοπό την επιβίβαση και την αποβίβαση 

επιβατών, φορτίου και ταχυδρομείου, χωριστά ή σε συνδυασμό, ενώ 

εκτελούν τις συμφωνημένες υπηρεσίες. 

 

2. Επιπλέον, η αεροπορική εταιρεία ή οι αεροπορικές εταιρείες κάθε Συμβαλλόμενου 

Μέρους, εκτός από τις διορισμένες σύμφωνα με το άρθρο 3, απολαύουν επίσης των 

δικαιωμάτων που ορίζονται στην παράγραφο 1 (α) και στην παράγραφο 1 (β) του 

παρόντος άρθρου. 

 

3. Καμία διάταξη της παραγράφου (1) δεν θεωρείται ότι παρέχει στην αεροπορική 

εταιρεία ή εταιρείες ενός Συμβαλλομένου Μέρους το δικαίωμα να επιβιβάζει, στην 

επικράτεια του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, επιβάτες, φορτίο ή ταχυδρομείο 

έναντι αμοιβής με προορισμό ένα άλλο σημείο στην επικράτεια του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους. 

 

4. Εάν, λόγω ένοπλων συγκρούσεων, πολιτικών ταραχών ή εξελίξεων ή ειδικών και 

ασυνήθων περιστάσεων, μια διορισμένη αεροπορική εταιρεία ενός Συμβαλλόμενου 
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Μέρους δεν είναι σε θέση να εκτελέσει μία υπηρεσία στην κανονική της διαδρομή, 

το άλλο Συμβαλλόμενο μέρος καταβάλλει κάθε δυνατή προσπάθεια για να 

διευκολύνει τη συνέχιση της λειτουργίας της υπηρεσίας αυτής μέσω της κατάλληλης 

προσωρινής αναπροσαρμογής των δρομολογίων, όπως αποφασίζεται από κοινού από 

τα Συμβαλλόμενα Μέρη. 

 

5. Η (οι) διορισμένη (-ες) αεροπορική (-ές) εταιρεία (-ες) έχει (-ουν) το δικαίωμα να 

χρησιμοποιεί (-ουν) όλους τους αεροδιαδρόμους, τους αερολιμένες και λοιπές 

εγκαταστάσεις που παρέχουν τα Συμβαλλόμενα Μέρη στη βάση μη διάκρισης. 

 

Άρθρο 3 

 Διορισμός και εξουσιοδοτήσεις 

 

1. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος έχει το δικαίωμα να διορίζει και να πληροφορεί 

εγγράφως δια της διπλωματικής οδού το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος, μία ή 

περισσότερες αεροπορικές εταιρείες για τη λειτουργία των συμφωνημένων 

υπηρεσιών στα καθορισμένα δρομολόγια και να ανακαλεί ή να τροποποιεί τους 

διορισμούς αυτούς. 

 

2. Μετά τη λήψη του διορισμού αυτού, το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος χορηγεί την 

κατάλληλη εξουσιοδότηση και άδειες με την ελάχιστη διαδικαστική καθυστέρηση, 

εφόσον: 

 

α) στην περίπτωση αεροπορικής εταιρείας που διορίζεται από την Ελληνική 

Δημοκρατία: 

i) είναι εγκατεστημένη στην επικράτεια  της Ελληνικής Δημοκρατίας 

σύμφωνα με τις Συνθήκες της ΕΕ και έχει έγκυρη Άδεια 

Εκμετάλλευσης σύμφωνα με το δίκαιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης· και 

ii) το  Κράτος Μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης που είναι υπεύθυνο για 

την έκδοση του Πιστοποιητικού Αερομεταφορέα, ασκεί και διατηρεί 

τον αποτελεσματικό ρυθμιστικό έλεγχο της αεροπορικής εταιρείας 

και η σχετική αεροναυτική αρχή καθορίζεται με σαφήνεια στον 

διορισμό· 

β) στην περίπτωση αεροπορικής εταιρείας που διορίζεται από τη Δημοκρατία των 

Σεϋχελλών: 

i) είναι εγκατεστημένη στο επικράτεια της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών 

και έχει λάβει άδεια σύμφωνα με την ισχύουσα νομοθεσία των 

Σεϋχελλών· και 

ii) η Δημοκρατία των Σεϋχελλών έχει και διατηρεί τον ουσιαστικό 

ρυθμιστικό έλεγχο της αεροπορικής εταιρείας· και 

 

γ)   η διορισμένη αεροπορική εταιρεία πληροί τις προϋποθέσεις που προβλέπονται 

από τους νόμους και τους κανονισμούς που εφαρμόζονται κανονικά - 

σύμφωνα με τις διατάξεις της Σύμβασης - για τη λειτουργία διεθνών 
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αεροπορικών γραμμών από το Συμβαλλόμενο Μέρος που λαμβάνει τον 

διορισμό. 

 

3. Με την παραλαβή της εξουσιοδότησης λειτουργίας της παραγράφου (2), μια 

διορισμένη αεροπορική εταιρεία μπορεί, ανά πάσα στιγμή, να αρχίσει να εκτελεί τις 

συμφωνημένες υπηρεσίες για τις οποίες έχει οριστεί, με την προϋπόθεση ότι η 

αεροπορική εταιρεία συμμορφώνεται με τις εφαρμοστέες διατάξεις της παρούσας 

Συμφωνίας. 

 

Άρθρο 4 

 Ανάκληση και αναστολή  

 

1. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος έχει το δικαίωμα να ανακαλέσει, να αναστείλει ή να 

περιορίσει την εξουσιοδότηση λειτουργίας ή τεχνικές άδειες αεροπορικής εταιρείας 

που έχει διοριστεί από το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος σε περίπτωση κατά την οποία: 

α) στην περίπτωση αεροπορικής εταιρείας που διορίζεται από την Ελληνική 

Δημοκρατία: 

i) δεν είναι εγκατεστημένη στην επικράτεια της Ελληνικής 

Δημοκρατίας σύμφωνα με τις Συνθήκες της ΕΕ ή δεν διαθέτει έγκυρη 

Άδεια  Εκμετάλλευσης  σύμφωνα με το δίκαιο της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης· ή 

ii)    ο αποτελεσματικός ρυθμιστικός έλεγχος της αεροπορικής εταιρείας 

δεν ασκείται ή δεν διατηρείται από το κράτος μέλος της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης που είναι υπεύθυνο για την έκδοση του Πιστοποιητικού 

Αερομεταφορέα ή η σχετική Αεροναυτική Αρχή δεν προσδιορίζεται 

με σαφήνεια κατά τον διορισμό· 

β) στην περίπτωση αεροπορικής εταιρείας που διορίζεται από τη Δημοκρατία 

των Σεϋχελλών· 

i) δεν είναι εγκατεστημένη στην επικράτεια της Δημοκρατίας των 

Σεϋχελλών και δεν έχει λάβει άδεια σύμφωνα με την ισχύουσα 

νομοθεσία των Σεϋχελλών· ή 

ii) η Δημοκρατία των Σεϋχελλών δεν διατηρεί τον ουσιαστικό 

ρυθμιστικό έλεγχο της αεροπορικής εταιρείας· ή 

γ) η εν λόγω αεροπορική εταιρεία δεν είναι σε θέση να αποδείξει ότι είναι 

κατάλληλη να πληροί τις προϋποθέσεις που προβλέπονται σύμφωνα με τους 

νόμους και τους κανονισμούς που εφαρμόζονται κανονικά και εύλογα σε 

συμμόρφωση με τη Σύμβαση για τη λειτουργία διεθνών αεροπορικών 

υπηρεσιών από το Συμβαλλόμενο Μέρος που λαμβάνει τον διορισμό· ή 

δ) η αεροπορική εταιρεία δεν συμμορφώνεται με τους νόμους και/ή τους 

κανονισμούς του Συμβαλλόμενου Μέρους που χορηγεί τα δικαιώματα αυτά· 

ή 

ε) με κάποιον άλλο τρόπο η αεροπορική εταιρεία δεν λειτουργεί σύμφωνα με 

τους όρους που προβλέπονται στην παρούσα Συμφωνία. 
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2. Εκτός εάν η άμεση ανάκληση, αναστολή ή επιβολή των όρων που αναφέρονται στην 

παράγραφο (1) του παρόντος Άρθρου είναι ουσιώδους σημασίας για την πρόληψη 

της περαιτέρω παραβίασης των νόμων και/ή των κανονισμών, το δικαίωμα αυτό 

ασκείται μόνο μετά από διαβούλευση με το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος, σύμφωνα 

με το Άρθρο 16 της παρούσας Συμφωνίας. 

3. Σε περίπτωση δράσης ενός Συμβαλλόμενου Μέρους βάσει του παρόντος Άρθρου, 

δεν θίγονται τα δικαιώματα του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους δυνάμει του Άρθρου 

16. 

 

Άρθρο 5 

Εφαρμογή νόμων και κανονισμών 

 

1. Η νομοθεσία, οι κανονισμοί και οι διαδικασίες ενός Συμβαλλόμενου Μέρους που 

αφορούν την είσοδο, την παραμονή ή την αναχώρηση από την επικράτειά του, 

αεροσκάφους που χρησιμοποιείται στη διεθνή αεροπλοΐα, ή τη λειτουργία και την 

αεροπλοΐα του αεροσκάφους αυτού, πρέπει να τηρούνται από τη διορισμένη 

αεροπορική εταιρεία του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους κατά την είσοδό του, 

παραμονή του στην εν λόγω  επικράτεια και την αναχώρησή του από αυτήν. 

2. Οι νόμοι και κανονισμοί ενός Συμβαλλόμενου Μέρους σχετικά με την είσοδο, τον 

έλεγχο, την παραμονή ή τη διέλευση, τη μετανάστευση, τα διαβατήρια, τα τελωνεία 

και την απομόνωση (καραντίνα) πρέπει να τηρούνται από τη διορισμένη αεροπορική 

εταιρεία του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους και/ή εκ μέρους του πληρώματος, των 

επιβατών, του φορτίου και του ταχυδρομείου κατά την είσοδο, διέλευση, παραμονή ή 

έξοδο από την επικράτεια των αεροπορικών εταιρειών του άλλου Συμβαλλόμενου 

Μέρους. 

 

3. Επιβάτες, αποσκευές και φορτίο υπό άμεση διαμετακόμιση μέσω της επικράτειας  

ενός Συμβαλλόμενου Μέρους που δεν εξέρχονται από την περιοχή του αερολιμένα 

που προορίζεται για το σκοπό αυτό υπόκεινται σε απλουστευμένο έλεγχο. Οι 

αποσκευές και τα φορτία υπό άμεση διαμετακόμιση απαλλάσσονται από δασμούς 

και άλλους παρόμοιους φόρους. 

 

Άρθρο 6 

Αναγνώριση πιστοποιητικών και αδειών 

 

1. Τα πιστοποιητικά αξιοπλοΐας, τα πιστοποιητικά ικανότητας και οι άδειες που έχουν 

εκδοθεί ή επικυρωθεί σύμφωνα με τους νόμους και κανονισμούς ενός 

Συμβαλλόμενου Μέρους, συμπεριλαμβανομένων στη περίπτωση της Ελληνικής 

Δημοκρατίας και των νόμων και κανονισμών της Ευρωπαϊκής Ένωσης και τα οποία 

δεν έχουν λήξει, αναγνωρίζονται ως έγκυρα από το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος, με 

σκοπό τη λειτουργία των συμφωνημένων υπηρεσιών, με την προϋπόθεση πάντοτε 

ότι οι απαιτήσεις βάσει των οποίων εκδόθηκαν ή επικυρώθηκαν τα εν λόγω 

πιστοποιητικά ή άδειες είναι ίσες ή υψηλότερες από τα ελάχιστα πρότυπα που έχουν 
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θεσπιστεί βάσει της Σύμβασης. Ωστόσο, κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος διατηρεί το 

δικαίωμα να αρνηθεί να αναγνωρίσει, για τους σκοπούς των πτήσεων πάνω από την 

επικράτειά του, πιστοποιητικά ικανότητας και άδειες που έχουν χορηγηθεί στους 

δικούς του πολίτες ή έχουν καταστεί έγκυρα γι’ αυτούς από το άλλο Συμβαλλόμενο 

Μέρος ή από οποιοδήποτε άλλο κράτος. 

 

2. Εάν τα προνόμια ή οι όροι των αδειών ή πιστοποιητικών που αναφέρονται στην 

παράγραφο (1) ανωτέρω, που έχουν εκδοθεί από τις Αεροναυτικές Αρχές ενός 

Συμβαλλόμενου Μέρους σε οποιοδήποτε πρόσωπο ή διορισμένη αεροπορική 

εταιρεία ή σε αεροσκάφος που πραγματοποιεί τις συμφωνημένες υπηρεσίες στις 

καθορισμένες διαδρομές, επιτρέπουν απόκλιση από τα πρότυπα που έχουν 

καθιερωθεί στη Σύμβαση, και η οποία απόκλιση έχει υποβληθεί στον Διεθνή 

Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας, οι Αεροναυτικές Αρχές του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους δύνανται να ζητήσουν τη διεξαγωγή διαβουλεύσεων 

σύμφωνα με το Άρθρο 16 της παρούσας Συμφωνίας με τις Αεροναυτικές Αρχές 

αυτού του Συμβαλλόμενου Μέρους με σκοπό να εξασφαλιστεί ότι η εν λόγω 

πρακτική είναι αποδεκτή από αυτούς. Η μη επίτευξη ικανοποιητικής συμφωνίας 

αποτελεί λόγο για την εφαρμογή του Άρθρου 4 της παρούσας Συμφωνίας. 

 

Άρθρο 7 

 Διατάξεις ασφάλειας πτήσεων 

 

1. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος μπορεί να ζητήσει ανά πάσα στιγμή διαβούλευση 

σχετικά με τα πρότυπα ασφαλείας που τηρούνται σε μια αεροπορική εταιρεία 

διορισμένη από το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος σε οποιοδήποτε τομέα που αφορά το 

πλήρωμα, το αεροσκάφος, ή τη λειτουργία τους. Οι διαβουλεύσεις αυτές θα 

πραγματοποιούνται εντός τριάντα (30) ημερών από την υποβολή της αίτησης. 

 

2. Εάν ύστερα από τις διαβουλεύσεις αυτές, το ένα Συμβαλλόμενο Μέρος διαπιστώσει 

ότι τα πρότυπα ασφαλείας στους τομείς που αναφέρονται στην παράγραφο (1), που 

είναι τουλάχιστον ίσα με τα ελάχιστα πρότυπα που έχουν θεσπιστεί εκείνο το 

χρονικό διάστημα σύμφωνα με τη Σύμβαση, δεν διατηρούνται και δεν τυγχάνουν 

αποτελεσματικής διαχείρισης σε σχέση με αεροπορικές εταιρείες διορισμένες από το 

άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος, το πρώτο Συμβαλλόμενο Μέρος κοινοποιεί στο άλλο 

Συμβαλλόμενο Μέρος τα ευρήματα αυτά και τα μέτρα που κρίνονται αναγκαία για 

τη συμμόρφωση με τα ελάχιστα πρότυπα του ICAO (Διεθνής Οργανισμός Πολιτικής 

Αεροπορίας) και το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος λαμβάνει κατάλληλα διορθωτικά 

μέτρα. Η αποτυχία του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους να λάβει τα κατάλληλα 

διορθωτικά μέτρα εντός δεκαπέντε (15) ημερών ή μεγαλύτερης χρονικής περιόδου 

κατόπιν συμφωνίας, αποτελεί λόγο για την εφαρμογή του Άρθρου 4 της παρούσας 

Συμφωνίας.  

 

3. Με την επιφύλαξη των υποχρεώσεων που αναφέρονται στο άρθρο 33 της Σύμβασης, 

συμφωνείται ότι οποιοδήποτε αεροσκάφος που χρησιμοποιείται από ή για 
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λογαριασμό διορισμένης αεροπορικής εταιρείας ή εταιρειών ενός Συμβαλλόμενου 

Μέρους σχετικά με τις υπηρεσίες προς ή από την επικράτεια  του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους μπορεί, όσο βρίσκεται εντός της επικράτειας  του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους, να υποβληθεί σε έλεγχο από τους εξουσιοδοτημένους 

αντιπροσώπους του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, εντός ή επί του αεροσκάφους 

ως προς την εγκυρότητα των εγγράφων του αεροσκάφους όσο και εκείνων του 

πληρώματός του και την εμφανή κατάσταση του αεροσκάφους και του εξοπλισμού 

του (αναφερόμενη εδώ ως «επιθεώρηση πίστας»), υπό την προϋπόθεση ότι αυτό δεν 

οδηγεί σε υπερβολική καθυστέρηση. 

 

4. Εάν οποιαδήποτε τέτοια επιθεώρηση πίστας ή σειρά επιθεωρήσεων πίστας προκαλεί: 

α) σοβαρές ανησυχίες ότι ένα αεροσκάφος ή η λειτουργία αεροσκάφους δεν 

συμμορφώνεται με τα ελάχιστα πρότυπα που έχουν θεσπιστεί κατά τον χρόνο 

αυτό σύμφωνα με τη Σύμβαση, ή 

β) σοβαρές ανησυχίες ότι υπάρχει έλλειψη αποτελεσματικής συντήρησης και 

διαχείρισης των προτύπων ασφάλειας που θεσπίστηκαν κατά τον χρόνο αυτό 

σύμφωνα με τη Σύμβαση, 

το Συμβαλλόμενο Μέρος που διενεργεί την επιθεώρηση, προς τους σκοπούς του 

Άρθρου 33 της Σύμβασης, είναι ελεύθερο να συμπεράνει ότι οι προϋποθέσεις υπό τις 

οποίες έχουν εκδοθεί ή επικυρωθεί πιστοποιητικά ή οι άδειες για το εν λόγω 

αεροσκάφος ή το πλήρωμα του εν λόγω αεροσκάφους ή ότι οι απαιτήσεις βάσει των 

οποίων λειτουργεί το αεροσκάφος, δεν είναι ίσες ή μεγαλύτερες από τα ελάχιστα 

πρότυπα που έχουν θεσπιστεί σύμφωνα με τη Σύμβαση. 

 

5. Σε περίπτωση που εμποδισθεί από τον εκπρόσωπο της εταιρείας ή των εταιρειών, η 

πρόσβαση για τους σκοπούς της υλοποίησης της επιθεώρησης πίστας σε ένα 

αεροσκάφος που χρησιμοποιείται από αεροπορική εταιρεία ή εταιρείες ενός 

Συμβαλλόμενου Μέρους, σύμφωνα με την παράγραφο (3) ανωτέρω, το άλλο 

Συμβαλλόμενο Μέρος είναι ελεύθερο να συμπεράνει ότι προκύπτουν σοβαρές 

ανησυχίες του τύπου που αναφέρονται στην παράγραφο (4) και να αντλήσει τα 

συμπεράσματα που αναφέρονται στην εν λόγω παράγραφο. 

 

6. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος διατηρεί το δικαίωμα να αναστείλει ή να τροποποιήσει 

αμέσως την εξουσιοδότηση λειτουργίας μιας αεροπορικής εταιρείας ή εταιρειών του 

άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους σε περίπτωση που το πρώτο Συμβαλλόμενο Μέρος 

καταλήξει, ως συμπέρασμα επιθεώρησης πίστας ή σειράς επιθεωρήσεων πίστας, 

άρνησης πρόσβασης για επιθεωρήσεις πίστας, διαβούλευσης ή αλλιώς, ότι για την 

ασφάλεια λειτουργίας της αεροπορικής εταιρείας, είναι αναγκαίο να γίνουν άμεσες 

ενέργειες. 

 

7. Κάθε ενέργεια ενός Συμβαλλόμενου Μέρους σύμφωνα με τις παραγράφους (2) ή (6) 

ανωτέρω θα διακοπεί μόλις παύσει να υφίσταται η βάση για τη λήψη της δράσης 

αυτής. 
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8. Όταν η Ελληνική Δημοκρατία έχει διορίσει μια αεροπορική εταιρεία της οποίας ο 

ρυθμιστικός έλεγχος ασκείται και διατηρείται από άλλο κράτος μέλος της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, τα δικαιώματα του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους δυνάμει του παρόντος 

Άρθρου ισχύουν εξίσου όσον αφορά την υιοθέτηση, την άσκηση ή τη διατήρηση των 

προτύπων ασφαλείας από το εν λόγω Κράτος Μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης και 

όσον αφορά την  εξουσιοδότηση λειτουργίας της εν λόγω αεροπορικής εταιρείας. 

 

Άρθρο 8  

Αεροπορική ασφάλεια 

 

1. Σύμφωνα με τα δικαιώματα και τις υποχρεώσεις του βάσει του διεθνούς δικαίου, 

κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος επιβεβαιώνει ότι, η υποχρέωσή του προς το άλλο 

Συμβαλλόμενο Μέρος να προστατεύει την ασφάλεια της πολιτικής αεροπορίας από 

πράξεις παράνομης παρέμβασης, αποτελεί αναπόσπαστο μέρος της παρούσας 

Συμφωνίας. Χωρίς περιορισμό ή παρέκκλιση της γενικότητας των δικαιωμάτων και 

υποχρεώσεών του από πλευράς διεθνούς δικαίου, κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος 

ενεργεί ιδίως σύμφωνα με τις διατάξεις της Σύμβασης για Αδικήματα και Ορισμένες 

Άλλες Πράξεις που διαπράττονται επί Αεροσκαφών, η οποία υπεγράφη στο Τόκυο 

στις 14 Σεπτεμβρίου 1963, τη Σύμβαση για την Καταστολή της Παράνομης 

Υφαρπαγής Αεροσκαφών, η οποία υπεγράφη στη Χάγη στις 16 Δεκεμβρίου 1970,  

τη Σύμβαση για την Καταστολή των Παρανόμων Πράξεων κατά της Ασφάλειας της 

Πολιτικής Αεροπορίας, η οποία υπεγράφη στο Μόντρεαλ στις 23 Σεπτεμβρίου 1971, 

το Πρωτόκολλο για την Καταστολή Παράνομων Πράξεων Βίας σε Αερολιμένες που 

εξυπηρετούν τη Διεθνή Πολιτική Αεροπορία, που υπεγράφη στο Μόντρεαλ στις 24 

Φεβρουαρίου 1988, τη Σύμβαση για τη Σήμανση των Πλαστικών Εκρηκτικών με 

σκοπό την Ανίχνευση, η οποία υπεγράφη στο Μόντρεαλ την 1η Μαρτίου 1991, 

καθώς και κάθε άλλη Σύμβαση και Πρωτόκολλο, σχετικά με την ασφάλεια της 

πολιτικής αεροπορίας, τα οποία πιθανόν να κυρωθούν στο μέλλον από  τα 

Συμβαλλόμενα Μέρη. 

 

2. Τα Συμβαλλόμενα Μέρη παρέχουν, κατόπιν αιτήσεως, όλη την αναγκαία αμοιβαία 

συνδρομή για την πρόληψη πράξεων παράνομης υφαρπαγής πολιτικών αεροσκαφών 

και άλλων πράξεων παράνομης παρέμβασης στην ασφάλεια των αεροσκαφών 

αυτών, των επιβατών και του πληρώματός τους, των αερολιμένων και των 

εγκαταστάσεων αεροπλοΐας και κάθε άλλη απειλή για την ασφάλεια της πολιτικής 

αεροπορίας.  

 

3. Τα Συμβαλλόμενα Μέρη ενεργούν, στις μεταξύ τους σχέσεις, σύμφωνα με τις 

διατάξεις για την ασφάλεια της πολιτικής αεροπορίας που έχουν θεσπιστεί από τον 

Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας και ορίζονται ως Παραρτήματα της 

Σύμβασης για τη Διεθνή Πολιτική Αεροπορία, στο μέτρο που οι διατάξεις αυτές 

ασφαλείας είναι εφαρμοστές και στα δύο Συμβαλλόμενα Μέρη· θα απαιτούν από 

τους αερομεταφορείς του μητρώου τους ή αερομεταφορείς που έχουν την έδρα τους 

ή τη μόνιμη κατοικία τους στην επικράτεια των Συμβαλλομένων Μερών, και, στην 
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περίπτωση της Ελληνικής Δημοκρατίας, φορείς εκμετάλλευσης αεροσκαφών που 

είναι εγκατεστημένοι στην επικράτειά της σύμφωνα με τη Συνθήκη για την ίδρυση 

της Ευρωπαϊκής Ένωσης και διαθέτουν έγκυρες Άδειες Εκμετάλλευσης σύμφωνα με 

το δίκαιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης, καθώς και τους φορείς εκμετάλλευσης 

αερολιμένων που βρίσκονται στην επικράτειά  τους, να ενεργούν σύμφωνα με τις 

ισχύουσες διατάξεις για την ασφάλεια της αεροπορίας.  

 

4. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος συμφωνεί ότι οι φορείς εκμετάλλευσης αεροσκαφών 

του θα υποχρεούνται να τηρούν, για την αναχώρηση ή ενόσω βρίσκονται στην 

επικράτεια  του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, διατάξεις αεροπορικής ασφάλειας 

σύμφωνα με το ισχύον δίκαιο της χώρας αυτής, συμπεριλαμβανομένου, στην 

περίπτωση της Ελληνικής Δημοκρατίας, του δικαίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Κάθε 

Συμβαλλόμενο Μέρος μεριμνά ώστε να εφαρμόζονται αποτελεσματικά στην 

επικράτειά του τα κατάλληλα μέτρα για την προστασία του αεροσκάφους και την 

εφαρμογή ελέγχων ασφαλείας στους επιβάτες, το πλήρωμα, τις αποσκευές, το 

φορτίο και τα καταστήματα των αεροσκαφών πριν και κατά τη διάρκεια της 

επιβίβασης και φόρτωσης.  Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος εξετάζει θετικά κάθε αίτηση 

του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους για εύλογα ειδικά μέτρα ασφαλείας στην 

επικράτειά του για να αντιμετωπίσει μία συγκεκριμένη απειλή. 

 

5. Όταν υφίσταται επεισόδιο ή απειλή συμβάντος παράνομης υφαρπαγής πολιτικών 

αεροσκαφών ή άλλες παράνομες ενέργειες κατά της ασφάλειας των αεροσκαφών, 

των επιβατών και του πληρώματός τους, των αερολιμένων ή των εγκαταστάσεων 

αεροπλοΐας, τα Συμβαλλόμενα Μέρη αλληλοβοηθούνται διευκολύνοντας τις 

επικοινωνίες και άλλα κατάλληλα μέτρα που αποσκοπούν στον άμεσο και ασφαλή 

τερματισμό του συμβάντος ή της απειλής αυτού. 

 

6. Όταν ένα Συμβαλλόμενο Μέρος έχει βάσιμους λόγους να πιστεύει ότι το άλλο 

Συμβαλλόμενο μέρος αποκλίνει από τις διατάξεις του παρόντος Άρθρου για την 

αεροπορική ασφάλεια, οι Αεροναυτικές Αρχές του εν λόγω Συμβαλλόμενου μέρους 

μπορούν να ζητήσουν άμεσες διαβουλεύσεις με τις Αεροναυτικές Αρχές του άλλου 

Συμβαλλόμενου μέρους. Η μη επίτευξη ικανοποιητικής συμφωνίας εντός τριάντα 

(30) ημερών από την ημερομηνία υποβολής του σχετικού αιτήματος συνιστά λόγο 

για παρακράτηση, ανάκληση, περιορισμό ή επιβολή όρων στην άδεια λειτουργίας 

και την τεχνική άδεια αερομεταφορέα του εν λόγω Συμβαλλόμενου μέρους. Όταν 

απαιτείται σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης, ένα Συμβαλλόμενο μέρος δύναται να 

λάβει προσωρινά μέτρα πριν από την εκπνοή της προθεσμίας των τριάντα (30) 

ημερών. 
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Άρθρο 9 

 Εμπορικές δραστηριότητες 

 

1.  Η (οι) διορισμένη (-ες) αεροπορική (-ές) εταιρεία (-ες) κάθε Συμβαλλόμενου 

Μέρους έχει το δικαίωμα να εκπροσωπείται στην επικράτεια του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους.  

 

2. Η διορισμένη αεροπορική εταιρεία κάθε Συμβαλλόμενου Μέρους επιτρέπεται, 

σύμφωνα με τις νομοθετικές και κανονιστικές διατάξεις του άλλου Συμβαλλόμενου 

Μέρους σχετικά με την είσοδο, παραμονή και απασχόληση, να εισάγει και να 

διατηρεί στην επικράτεια  του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους προσωπικό για την 

διοίκηση, τη λειτουργία, τις πωλήσεις και λοιπό εξειδικευμένο προσωπικό που 

απαιτείται για τη λειτουργία των συμφωνημένων αεροπορικών υπηρεσιών. 

 

3. Σε περίπτωση διορισμού γενικού αντιπροσώπου ή γενικού αντιπροσώπου 

πωλήσεων, ο αντιπρόσωπος αυτός διορίζεται σύμφωνα με τους σχετικούς ισχύοντες 

νόμους και κανονισμούς κάθε Συμβαλλόμενου Μέρους. 

 

4.    Κάθε διορισμένη αεροπορική εταιρεία έχει το δικαίωμα να πραγματοποιεί πωλήσεις 

αεροπορικών μεταφορών στην επικράτεια του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους 

απευθείας ή μέσω των αντιπροσώπων της και κάθε πρόσωπο είναι σε θέση να 

αγοράσει τις εν λόγω μεταφορές σύμφωνα με τους σχετικούς ισχύοντες νόμους και 

κανονισμούς. 

 

5.    Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος χορηγεί, στη διορισμένη αεροπορική εταιρεία του 

άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, το δικαίωμα να μεταφέρει στη χώρα του, κατόπιν 

αιτήσεως, σύμφωνα με τους ισχύοντες κανονισμούς συναλλάγματος, την υπέρβαση 

των εσόδων έναντι των δαπανών που επιτεύχθηκαν σε σχέση με τη μεταφορά 

επιβατών, φορτίου και ταχυδρομείου με βάση τις συμφωνημένες υπηρεσίες στην 

επικράτεια του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους. 

 

6. Ένα Συμβαλλόμενο Μέρος δεν επιβάλλει περιορισμούς στη μεταφορά του 

πλεονάσματος των εσόδων που επέτυχε η διορισμένη αεροπορική εταιρεία του 

άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους. Σε περίπτωση που ένα Συμβαλλόμενο Μέρος 

επιβάλλει περιορισμούς στη μεταφορά του πλεονάσματος των εσόδων που επέτυχε η 

διορισμένη αεροπορική εταιρεία του άλλου Συμβαλλομένου Μέρους, το άλλο 

Συμβαλλόμενο Μέρος θα έχει επίσης το δικαίωμα να επιβάλει τους ίδιους 

περιορισμούς στην αεροπορική εταιρεία του άλλου Συμβαλλομένου Μέρους. 

 

7. Η (οι) διορισμένη (-ες) αεροπορική (-ές) εταιρεία (-ες) κάθε Συμβαλλόμενου 

Μέρους δικαιούται (-νται) να παρέχει (-χουν) τις συμφωνημένες υπηρεσίες με τη 

χρήση μισθωμένου αεροσκάφους με ή χωρίς πλήρωμα από οποιαδήποτε αεροπορική 

εταιρεία, συμπεριλαμβανομένων εταιρειών τρίτων χωρών, υπό την προϋπόθεση ότι 

όλοι οι συμμετέχοντες στις εν λόγω ρυθμίσεις πληρούν τους όρους που 
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προβλέπονται από τους νόμους και κανονισμούς που εφαρμόζονται συνήθως από τα 

Συμβαλλόμενα Μέρη σε παρόμοιες ρυθμίσεις, όλες οι αναγκαίες εγκρίσεις έχουν 

εκδοθεί πριν από τις σκοπούμενες ενέργειες και είναι σύμφωνες με το άρθρο 7 

(Διατάξεις ασφάλειας πτήσεων) και το άρθρο 8 (Αεροπορική ασφάλεια). 

Κανένα Συμβαλλόμενο Μέρος δεν απαιτεί από την αεροπορική εταιρεία ή τις 

αεροπορικές εταιρείες που μισθώνουν τον εξοπλισμό τους να κατέχει δικαιώματα 

κίνησης δυνάμει της παρούσας Συμφωνίας. 

Η μίσθωση με πλήρωμα (πλήρης μίσθωση) αεροσκάφους αεροπορικής εταιρείας 

τρίτης χώρας από τις διορισμένες αεροπορικές εταιρείες κάθε Συμβαλλόμενου 

Μέρους, με σκοπό την εκμετάλλευση των δικαιωμάτων που ορίζονται στην 

παρούσα Συμφωνία, παραμένει εξαιρετική ή πληροί προσωρινές ανάγκες, υπό την 

προϋπόθεση ότι η αεροπορική εταιρεία της εν λόγω τρίτης χώρας δεν απαγορεύεται 

να δραστηριοποιείται στην Ευρωπαϊκή Ένωση ή/και στις Σεϋχέλλες. Η ρύθμιση 

υποβάλλεται για εκ των προτέρων έγκριση στις αρμόδιες αρχές τόσο του εκμισθωτή 

όσο και της αρμόδιας αρχής του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, όπου πρόκειται να 

χρησιμοποιηθεί το πλήρως μισθωμένο αεροσκάφος. 

 

8. Κατά τη λειτουργία ή την εκμετάλλευση των συμφωνημένων υπηρεσιών στα 

ανωτέρω αναφερόμενα δρομολόγια, μια διορισμένη αεροπορική εταιρεία ενός 

Συμβαλλόμενου Μέρους μπορεί να συνάψει συμφωνίες συνεργασίας με εμπορικούς 

σκοπούς, όπως η χρήση κοινών κωδικών, με: 

α)  αεροπορική εταιρεία ή εταιρείες οποιουδήποτε από τα Συμβαλλόμενα Μέρη 

· 

β)  αεροπορική εταιρεία ή εταιρείες τρίτης χώρας, υπό την προϋπόθεση ότι η εν 

λόγω τρίτη χώρα εξουσιοδοτεί ή επιτρέπει παρόμοιες συμφωνίες μεταξύ των 

αεροπορικών εταιρειών του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους και άλλων 

αεροπορικών εταιρειών που παρέχουν υπηρεσίες προς, από και μέσω αυτής 

της τρίτης χώρας.  

Η διορισμένη αεροπορική εταιρεία ή εταιρείες κάθε Συμβαλλόμενου Μέρους 

μπορεί επίσης να προσφέρει υπηρεσίες χρήσης κοινού κωδικού μεταξύ 

οποιουδήποτε σημείου στο έδαφος του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, ως μέρος 

μιας ενιαίας διεθνούς υπηρεσίας και υπό την προϋπόθεση ότι οι υπηρεσίες αυτές 

εκτελούνται από την αεροπορική εταιρεία του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους.  

Οι αεροπορικές εταιρείες και των δύο Συμβαλλομένων Μερών εγκρίνουν τέτοιες 

συμφωνίες συνεργασίας υπό την προϋπόθεση ότι όλες οι εμπλεκόμενες αεροπορικές 

εταιρείες: 

α) διαθέτουν τις κατάλληλες εξουσιοδοτήσεις και δικαιώματα κίνησης· 

β) πληρούν τις απαιτήσεις που συνήθως εφαρμόζονται σε τέτοιου είδους 

συμφωνίες συνεργασίας, και 

γ) όσον αφορά τα πωλούμενα εισιτήρια, καθιστούν σαφές στον αγοραστή στο 

σημείο πώλησης ποια αεροπορική εταιρεία θα εκτελεί όντως κάθε τομέα της 

υπηρεσίας και με ποια αεροπορική εταιρεία ο αγοραστής συνάπτει 

συμβατική σχέση. 
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9. Οι διορισμένες αεροπορικές εταιρείες κάθε Συμβαλλόμενου Μέρους επιτρέπεται να 

χρησιμοποιούν, για τις αεροπορικές μεταφορές, διατροπικές μεταφορές χωρίς 

περιορισμό από ή προς οποιοδήποτε σημείο των επικρατειών των Συμβαλλομένων 

Μερών ή τρίτων χωρών. Οι αεροπορικές εταιρείες μπορούν να επιλέξουν να 

πραγματοποιήσουν δικές τους διατροπικές μεταφορές ή να τις πραγματοποιήσουν 

μέσω συνεργασιών, συμπεριλαμβανόμενης της χρήσης κοινών κωδικών, με άλλους 

αερομεταφορείς. Οι εν λόγω διατροπικές υπηρεσίες μπορούν να παρέχονται μέσω 

μίας ενιαίας υπηρεσίας και σε ενιαία τιμή για τον συνδυασμό αεροπορικών και 

διατροπικών μεταφορών, υπό τον όρο ότι οι επιβάτες και οι μεταφορείς 

ενημερώνονται σχετικά με τους παρόχους της σχετικής μεταφοράς. 

 

Άρθρο 10 

 Απαλλαγή από  τελωνειακούς δασμούς και φορολογία 

 

1. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος, στη βάση της αμοιβαιότητας, απαλλάσσει τη 

διορισμένη αεροπορική εταιρεία του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους δυνάμει της 

σχετικής ισχύουσας νομοθεσίας του, από περιορισμούς εισαγωγών, τελωνειακούς 

δασμούς, άλλους φόρους, ειδικούς φόρους κατανάλωσης, τέλη επιθεώρησης και 

άλλους εθνικούς δασμούς και επιβαρύνσεις για αεροσκάφη, καύσιμα και λιπαντικά, 

αναλώσιμα, ανταλλακτικά, συμπεριλαμβανομένων των κινητήρων, τακτικό 

εξοπλισμό αεροσκαφών, καταστήματα αεροσκαφών και άλλα αντικείμενα που 

προορίζονται να χρησιμοποιηθούν ή χρησιμοποιούνται αποκλειστικά σε σχέση με τη 

λειτουργία ή την εξυπηρέτηση αεροσκαφών της διορισμένης αεροπορικής εταιρείας 

ή εταιρειών του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους που εκμεταλλεύεται τις 

συμφωνημένες υπηρεσίες καθώς και τον εξοπλισμό εδάφους  που εισάγεται στην 

επικράτεια οποιουδήποτε από τα Συμβαλλόμενα Μέρη, προκειμένου να 

χρησιμοποιηθεί στα γραφεία της διορισμένης αεροπορικής εταιρείας εντός των 

ορίων των διεθνών αερολιμένων στους οποίους λειτουργεί η διορισμένη αεροπορική 

εταιρεία ή εταιρείες, εισιτήρια, φορτωτικές αερομεταφορών, έντυπο υλικό το οποίο 

φέρει τα διακριτικά της εταιρείας επάνω σε αυτό και το συνηθισμένο διαφημιστικό 

υλικό που διανέμεται δωρεάν από την εν λόγω αεροπορική εταιρεία βάσει της 

σχετικής ισχύουσας νομοθεσίας. 

 

2. Οι απαλλαγές που προβλέπονται από το παρόν Άρθρο ισχύουν για τα αντικείμενα 

που αναφέρονται στην παράγραφο (1) του άρθρου αυτού: 

 

(α) που έχουν εισαχθεί στην επικράτεια ενός Συμβαλλόμενου Μέρους από ή για 

λογαριασμό της διορισμένης αεροπορικής εταιρείας του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους, 

 

(β) που διατηρούνται επί του αεροσκάφους της διορισμένης αεροπορικής 

εταιρείας ενός Συμβαλλόμενου Μέρους κατά την άφιξη ή την έξοδο από την 

επικράτεια  του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, 
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(γ) που παραλαμβάνονται από τα αεροσκάφη της διορισμένης αεροπορικής 

εταιρείας ενός Συμβαλλόμενου Μέρους στην επικράτεια του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους και προορίζονται να χρησιμοποιηθούν για τη 

λειτουργία των συμφωνημένων υπηρεσιών, ανεξάρτητα από το αν τα 

αντικείμενα αυτά χρησιμοποιούνται ή καταναλώνονται εξ ολοκλήρου στην 

επικράτεια  του Συμβαλλόμενου Μέρους που χορηγεί την απαλλαγή, υπό την 

προϋπόθεση ότι η κυριότητα ή/και η χρήση των εν λόγω αντικειμένων δεν 

μεταβιβάζονται στην επικράτεια του εν λόγω Συμβαλλόμενου Μέρους χωρίς 

την πληρωμή των σχετικών τελωνειακών δασμών και φόρων. 

 

3.  Ο τακτικός αερομεταφερόμενος εξοπλισμός, καθώς και τα υλικά και οι 

προμήθειες που συνήθως διατηρούνται επί του αεροσκάφους της διορισμένης 

αεροπορικής εταιρείας του ενός ή του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους 

μπορούν να εκφορτωθούν στην επικράτεια του άλλου Συμβαλλόμενου 

Μέρους μόνο με την έγκριση των Τελωνειακών Αρχών του εν λόγω 

Συμβαλλόμενου Μέρους. Στην περίπτωση αυτή, μπορούν να τεθούν υπό την 

επίβλεψη των εν λόγω αρχών μέχρις ότου επανεξαχθούν ή μεταφερθούν με 

άλλον τρόπο σύμφωνα με τις ισχύουσες τελωνειακές διατάξεις. 

 

4.  Καμία διάταξη της παρούσας Συμφωνίας δεν εμποδίζει:  

 

(α) την Ελληνική Δημοκρατία να επιβάλει, άνευ διάκρισης, φόρους, εισφορές, 

δασμούς, τέλη ή επιβαρύνσεις στα καύσιμα που παρέχονται στην επικράτειά 

της για χρήση σε αεροσκάφος διορισμένης αεροπορικής εταιρείας του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους, που λειτουργεί μεταξύ ενός σημείου στην 

επικράτεια της Ελληνικής Δημοκρατίας και άλλου σημείου στην επικράτεια  

της Ελληνικής Δημοκρατίας ή στην επικράτεια άλλου κράτους μέλους της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

(β) τη Δημοκρατία των Σεϋχελλών, να επιβάλλει, σύμφωνα με το δίκαιο και τη 

νομοθεσία της, άνευ διάκρισης, φόρους, εισφορές, δασμούς, τέλη ή 

επιβαρύνσεις στα καύσιμα που παρέχονται στην επικράτειά της για χρήση σε 

αεροσκάφος διορισμένης αεροπορικής εταιρείας του άλλου Συμβαλλόμενου 

Μέρους, που λειτουργεί μεταξύ ενός σημείου στην επικράτεια της 

Δημοκρατίας των Σεϋχελλών και άλλου σημείου στην επικράτεια της 

Δημοκρατίας των Σεϋχελλών ή οποιουδήποτε άλλου κράτους μέλους της 

Επιτροπής του Ινδικού Ωκεανού. 

 

Άρθρο 11 

Τέλη χρήσης  

 

Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος μπορεί να επιβάλλει ή να επιτρέπει να επιβληθούν δίκαια και 

εύλογα τέλη χρήσης για τη χρήση των αερολιμένων και λοιπών εγκαταστάσεων υπό τον 

έλεγχό του. 
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Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος συμφωνεί, ωστόσο, ότι τα εν λόγω τέλη δεν είναι υψηλότερα 

από εκείνα που καταβάλλονται για τη χρήση των εν λόγω αερολιμένων και εγκαταστάσεων 

από τα εθνικά αεροσκάφη που εκτελούν παρόμοιες διεθνείς υπηρεσίες. 

 

Άρθρο 12 

 Κανονισμοί χωρητικότητας και έγκριση δρομολογίων 

 

1. Οι διορισμένες αεροπορικές εταιρείες των Συμβαλλομένων Μερών θα διαθέτουν 

δίκαιη και ισότιμη δυνατότητα ανταγωνισμού στην παροχή των συμφωνημένων 

υπηρεσιών στα συγκεκριμένα δρομολόγια. 

 

2. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος λαμβάνει όλα τα κατάλληλα μέτρα εντός της 

αρμοδιότητάς του για την εξάλειψη κάθε μορφής διάκρισης ή αθέμιτων πρακτικών 

ανταγωνισμού που επηρεάζουν δυσμενώς την ανταγωνιστική θέση μιας διορισμένης 

αεροπορικής εταιρείας του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους κατά την εξάσκηση των 

δικαιωμάτων που αναφέρονται στην παρούσα Συμφωνία.  

 

3. Κατά την εκτέλεση των συμφωνημένων υπηρεσιών, η (οι) διορισμένη (-ες) 

αεροπορική (-ές) εταιρεία (-ες) κάθε Συμβαλλόμενου Μέρους λαμβάνει (-ουν) 

υπόψη τα συμφέροντα των διορισμένων αεροπορικών εταιρειών του άλλου 

Συμβαλλόμενου Μέρους, ώστε να μην επηρεάζονται αδικαιολόγητα οι υπηρεσίες τις 

οποίες οι τελευταίες παρέχουν στο σύνολο ή σε μέρος των ίδιων δρομολογίων. 

4. Οι συμφωνημένες υπηρεσίες που παρέχονται από την (τις) διορισμένη (-ες) 

αεροπορική (-ές) εταιρεία (-ες) των Συμβαλλομένων Μερών έχουν ως πρωταρχικό 

στόχο την παροχή, με εύλογο συντελεστή φορτίου, της χωρητικότητας που επαρκεί 

για την εκτέλεση των τρεχουσών και εύλογα αναμενόμενων απαιτήσεων για τη 

μεταφορά επιβατών, φορτίου και ταχυδρομείου μεταξύ της επικράτειας του 

Συμβαλλόμενου Μέρους που διορίζει την αεροπορική εταιρεία και της επικράτειας 

του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους. 

5. Η παροχή μεταφοράς επιβατών, φορτίου και ταχυδρομείου, που επιβιβάζονται και 

αποβιβάζονται, στα σημεία των διαδρομών που καθορίζονται στις επικράτειες  

άλλων κρατών, πλην εκείνου που διορίζει την αεροπορική εταιρεία, συμφωνούνται 

μεταξύ των δύο Συμβαλλομένων Μερών. 

 

6. Η χωρητικότητα που παρέχεται, συμπεριλαμβανομένης της συχνότητας των 

υπηρεσιών και του τύπου των αεροσκαφών που θα χρησιμοποιηθεί από τις 

διορισμένες αεροπορικές εταιρείες των Συμβαλλομένων Μερών για τις 

συμφωνημένες υπηρεσίες, συμφωνείται από τις Αεροναυτικές Αρχές. 

 

7. Σε περίπτωση διαφωνίας μεταξύ των Συμβαλλομένων Μερών, τα ζητήματα που 

αναφέρονται στην παράγραφο (5) ανωτέρω  διευθετούνται σύμφωνα με τις διατάξεις 

του Άρθρου 15 της παρούσας Συμφωνίας. Έως ότου επιτευχθεί η εν λόγω συμφωνία, 
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η χωρητικότητα που παρέχουν οι διορισμένες αεροπορικές εταιρείες παραμένει 

αμετάβλητη. 

 

8. Οι διορισμένες αεροπορικές εταιρείες κάθε Συμβαλλόμενου Μέρους υποβάλλουν 

προς έγκριση στις Αεροναυτικές Αρχές του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους τα 

προγράμματα πτήσεων το αργότερο τριάντα ημέρες πριν από την εισαγωγή 

υπηρεσιών στα συγκεκριμένα δρομολόγια. Το ίδιο ισχύει και για τις μεταγενέστερες 

αλλαγές. Σε ειδικές περιπτώσεις, η προθεσμία αυτή μπορεί να μειωθεί με την έγκριση 

των εν λόγω Αρχών. 

 

Άρθρο 13 

Αεροπορικά  τιμολόγια   

 

1. Τα  τιμολόγια  για τις διεθνείς αεροπορικές μεταφορές που εκτελούνται 

προς/από/διαμέσου της επικράτειας ενός εκ των δύο Συμβαλλομένων Μερών 

καθορίζονται από τις διορισμένες αεροπορικές εταιρείες σε εύλογα επίπεδα, 

λαμβάνοντας δεόντως υπόψη όλους τους σχετικούς παράγοντες, 

συμπεριλαμβανομένου του κόστους λειτουργίας και του εύλογου κέρδους. 

 

2. Τα  τιμολόγια  που καθορίζονται με βάση την παράγραφο (1) ανωτέρω δεν 

απαιτείται να κατατίθενται από τις διορισμένες αεροπορικές εταιρείες ενός 

Συμβαλλόμενου Μέρους στις Αεροναυτικές Αρχές του άλλου Συμβαλλόμενου 

Μέρους. Παρά ταύτα κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος δικαιούται να παρεμβαίνει ώστε 

να: 

α)  αποτρέπει τιμές ή πρακτικές που εισάγουν αδικαιολόγητες διακρίσεις· 

β) προστατεύει τους καταναλωτές από υπερβολικά υψηλές ή περιοριστικές τιμές   

εξαιτίας της κατάχρησης δεσπόζουσας θέσης· και 

γ) προστατεύει τις αεροπορικές εταιρείες από τιμές που είναι τεχνητά χαμηλές λόγω 

επιδότησης ή υποστήριξης. 

 

Άρθρο 14  

Παροχή στατιστικών στοιχείων 

 

Οι Αεροναυτικές Αρχές κάθε Συμβαλλόμενου Μέρους παρέχουν στις Αεροναυτικές 

Αρχές του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, κατόπιν αιτήματός τους, όσες πληροφορίες και 

στατιστικά στοιχεία δύνανται υπό κανονικές συνθήκες να συλλεγούν και να υποβληθούν 

από τις διορισμένες αεροπορικές εταιρείες στις εθνικές Αεροναυτικές Αρχές σχετικά με τις 

μεταφορές που πραγματοποιούνται από τις διορισμένες αεροπορικές εταιρείες του πρώτου 

Συμβαλλόμενου Μέρους για τις συμφωνημένες υπηρεσίες προς και από την επικράτεια  του 

άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους. Όλα τα συμπληρωματικά στατιστικά δεδομένα σχετικά με 

την κίνηση, τα οποία οι Αεροναυτικές Αρχές ενός Συμβαλλόμενου Μέρους επιθυμούν να 

λάβουν από τις Αεροναυτικές Αρχές του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους, κατόπιν 

αιτήματος, θα αποτελούν αντικείμενο αμοιβαίας συζήτησης και συμφωνίας μεταξύ των δύο 

Συμβαλλομένων Μερών. 
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Άρθρο 15 

Διαβουλεύσεις και τροποποιήσεις 

 

1. Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος ή οι Αεροναυτικές Αρχές αυτού μπορούν ανά πάσα 

στιγμή να ζητούν διαβουλεύσεις με το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος ή με τις 

Αεροναυτικές Αρχές του. 

 

2. Η διαβούλευση που ζητείται από ένα από τα Συμβαλλόμενα Μέρη ή τις 

Αεροναυτικές Αρχές αυτού αρχίζει εντός προθεσμίας εξήντα (60) ημερών από την 

ημερομηνία παραλαβής του εν λόγω αιτήματος. 

 

3. Κάθε τροποποίηση της παρούσας Συμφωνίας που προκύπτει ως αποτέλεσμα των 

διαβουλεύσεων αυτών τίθεται σε ισχύ σύμφωνα με την παράγραφο (1) του άρθρου 

20. 

 

Άρθρο 16 

Επίλυση διαφορών 

 

1.  Εάν προκύψει διαφορά μεταξύ των Συμβαλλομένων Μερών σχετικά με την 

ερμηνεία ή την εφαρμογή της παρούσας Συμφωνίας και του Παραρτήματός της, τα 

Συμβαλλόμενα Μέρη προσπαθούν, καταρχάς, να τη διευθετήσουν με 

διαπραγματεύσεις. 

 

2.  Αν τα Συμβαλλόμενα Μέρη δεν καταλήξουν σε διευθέτηση σύμφωνα με την 

παράγραφο (1) ανωτέρω, εντός περιόδου δώδεκα (12) μηνών, η διαφορά μπορεί να 

παραπεμφθεί με αμοιβαία συμφωνία των μερών σε Δικαστήριο τριών διαιτητών. 

Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος ορίζει έναν διαιτητή εντός εξήντα (60) ημερών από την 

ημερομηνία παραλαβής, από το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος, μέσω της διπλωματικής 

οδού, αίτησης του άλλου Συμβαλλόμενου Μέρους για διαιτησία της διαφοράς από 

ένα τέτοιο Δικαστήριο και οι δύο διαιτητές που ορίζονται κατ’ αυτόν τον τρόπο 

ορίζουν με κοινή συμφωνία τον τρίτο διαιτητή, ο οποίος είναι ο Πρόεδρος του 

Δικαστηρίου εντός περαιτέρω προθεσμίας εξήντα (60) ημερών. Σε περίπτωση που 

ένα από τα Συμβαλλόμενα Μέρη δεν ορίσει τον διαιτητή του εντός της 

καθορισμένης προθεσμίας ή εάν ο τρίτος διαιτητής δεν έχει οριστεί εντός της 

καθορισμένης προθεσμίας, κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος μπορεί να ζητήσει από τον 

Πρόεδρο του Συμβουλίου του Διεθνούς Οργανισμού Πολιτικής Αεροπορίας να 

ορίσει διαιτητή ή διαιτητές, ανάλογα με την περίπτωση. Εάν ο Πρόεδρος του 

Συμβουλίου του Διεθνούς Οργανισμού Πολιτικής Αεροπορίας είναι πολίτης 

οποιουδήποτε από τα Συμβαλλόμενα Μέρη, το αίτημα υποβάλλεται προς τον 

Αρχαιότερο Αντιπρόεδρο του Συμβουλίου ή αν αυτός είναι πολίτης τους, το 

Ανώτερο Μέλος του Συμβουλίου που δεν είναι πολίτης τους, μπορεί να κληθεί να 

προβεί σε διορισμούς ανάλογα με την περίπτωση. Ο τρίτος διαιτητής, ωστόσο, θα 

είναι πολίτης τρίτου κράτους και θα ενεργεί ως Πρόεδρος του Δικαστηρίου και 

καθορίζει τον τόπο διεξαγωγής της διαιτησίας. 
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3.     Το Δικαστήριο καθορίζει τις δικές του διαδικασίες. 

 

4.  Οι δαπάνες του Δικαστηρίου κατανέμονται εξίσου μεταξύ των Συμβαλλομένων 

Μερών. 

 

5. Τα Συμβαλλόμενα Μέρη αναλαμβάνουν την υποχρέωση να συμμορφωθούν με τις 

αποφάσεις που εκδίδονται κατ’ εφαρμογή του παρόντος Άρθρου. 

 

6. Εάν και εφόσον ένα από τα Συμβαλλόμενα Μέρη ή η διορισμένη αεροπορική 

εταιρεία του δεν συμμορφωθεί με απόφαση που έχει εκδοθεί δυνάμει της 

παραγράφου (3) του παρόντος Άρθρου, το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος μπορεί να 

περιορίσει, να παρακρατήσει ή να ανακαλέσει δικαιώματα ή προνόμια που έχει 

χορηγήσει δυνάμει της παρούσας Συμφωνίας. 

 

Άρθρο 17 

Λήξη 

 

Κάθε Συμβαλλόμενο Μέρος μπορεί, ανά πάσα στιγμή, να κοινοποιήσει γραπτώς στο άλλο 

Συμβαλλόμενο Μέρος μέσω διπλωματικής οδού την απόφασή του να τερματίσει την 

παρούσα Συμφωνία. Η ανακοίνωση αυτή κοινοποιείται ταυτόχρονα στον Διεθνή Οργανισμό 

Πολιτικής Αεροπορίας. Στην περίπτωση αυτή, η Συμφωνία λήγει δώδεκα μήνες από την 

ημερομηνία λήψης της ειδοποίησης από το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος, εκτός εάν 

ανακληθεί η ειδοποίηση με αμοιβαία απόφαση των Συμβαλλομένων Μερών πριν από το 

τέλος αυτής της περιόδου. 

Σε περίπτωση μη λήψης της δήλωσης καταγγελίας από το άλλο Συμβαλλόμενο Μέρος, η 

ανακοίνωση θεωρείται ότι έχει παραληφθεί δεκατέσσερις (14) ημέρες από την ημερομηνία 

λήψης της από τον Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας.  

 

Άρθρο 18 

 Συμμόρφωση με πολυμερείς συμβάσεις 

 

Εάν, για αμφότερα τα Συμβαλλόμενα Μέρη, τεθεί σε ισχύ γενική πολυμερής σύμβαση ή 

συμφωνία στον τομέα των αεροπορικών μεταφορών, η παρούσα Συμφωνία και το 

Παράρτημά της θεωρούνται ως τροποποιηθέντα αναλόγως. 

 

Άρθρο 19 

  Καταχώρηση 

 

Η παρούσα Συμφωνία, το Παράρτημά της και κάθε τροποποίησή της καταχωρούνται στον 

Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας. 

 

 

 

Άρθρο 20  
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Για την Κυβέρνηση 

της Ελληνικής Δημοκρατίας, 

(Υπογραφή) 

 

κ. Κωνσταντίνος Μοάτσος,  

Πρέσβυς 

 

 

 

 

Για την Κυβέρνηση 

της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών, 

(Υπογραφή) 

 

κ. David Pierre, 

Πρέσβυς 

 

 

Έναρξη ισχύος 

 

Η παρούσα Συμφωνία τίθεται σε ισχύ την ημερομηνία της ανταλλαγής, μέσω της 

διπλωματικής οδού, γραπτών κοινοποιήσεων μεταξύ των Συμβαλλομένων Μερών τα 

οποία αλληλοενημερώνονται για την ολοκλήρωση των σχετικών εσωτερικών νομικών 

διαδικασιών που απαιτούνται για τον σκοπό αυτό. 

 

 

 

Σε πίστωση των ανωτέρω, οι υπογράφοντες πληρεξούσιοι, δεόντως εξουσιοδοτημένοι από 

τις Κυβερνήσεις τους, υπέγραψαν την παρούσα Συμφωνία.  

 

Έγινε στο Ναϊρόμπι, σε δύο γνήσια αντίτυπα, στις 13 Δεκεμβρίου 2018, στην Αγγλική 

γλώσσα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΔΙΑΔΡΟΜΩΝ 

 

ΔΙΑΔΡΟΜΗ Ι 

 

Δρομολόγια που θα εκτελούνται από τις διορισμένες αεροπορικές εταιρείες της 

Δημοκρατίας των Σεϋχελλών: 

 

Σημεία Αναχώρησης  Ενδιάμεσα σημεία Σημεία Προορισμού Σημεία Πέραν 
Σημεία στις Σεϋχέλλες Οποιαδήποτε σημεία Οποιαδήποτε σημεία 

στην Ελλάδα 
Οποιαδήποτε σημεία 

 

 

ΔΙΑΔΡΟΜΗ ΙΙ 

 

Δρομολόγια που θα εκτελούνται από τις διορισμένες αεροπορικές εταιρείες της 

Ελληνικής Δημοκρατίας: 

 

Σημεία Αναχώρησης Ενδιάμεσα σημεία Σημεία Προορισμού Σημεία Πέραν 
Σημεία στην Ελλάδα Οποιαδήποτε σημεία Οποιαδήποτε σημεία 

στις Σεϋχέλλες 
Οποιαδήποτε σημεία 

 Oι διορισμένες αεροπορικές εταιρείες και των δύο Συμβαλλομένων Μερών μπορούν, σε 

οποιαδήποτε ή σε όλες τις πτήσεις και στο πλαίσιο της επιλογής τους, να λειτουργούν προς 

οποιαδήποτε ή και προς τις δύο κατευθύνσεις, να εξυπηρετούν ενδιάμεσα σημεία και 

σημεία πέραν των δρομολογίων σε οποιονδήποτε συνδυασμό και σε οποιαδήποτε σειρά· να 

παραλείπουν να σταματούν σε οποιοδήποτε ή σε όλα τα ενδιάμεσα σημεία και τα σημεία 

πέραν, να τερματίζουν τις υπηρεσίες τους στην επικράτεια του άλλου Συμβαλλόμενου 

Μέρους και/ή σε οποιοδήποτε σημείο πέραν της επικρατείας αυτής, να εξυπηρετούν 

σημεία εντός της επικράτειας κάθε Συμβαλλόμενου Μέρους σε οποιονδήποτε συνδυασμό, 

να μεταφέρουν από οποιοδήποτε αεροσκάφος χρησιμοποιείται από αυτά σε οποιοδήποτε 

άλλο αεροσκάφος σε οποιοδήποτε σημείο ή σημεία της διαδρομής και να συνδυάζουν 

διαφορετικούς αριθμούς πτήσης στο πλαίσιο της λειτουργίας ενός αεροσκάφους. 
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Άρθρο δεύτερο 
Έναρξη ισχύος 

  
Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως και 
της Συμφωνίας που κυρώνεται από την πλήρωση των προϋποθέσεων του άρθρου 20 αυτής. 
 
         
 

                                       Αθήνα, 9 Ιουνίου 2022 
 

 
ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 

 
 
 
 
 

Χρ. Σταϊκούρας 
 
 

ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ 
 
 
 
 
 

Σπ.- Άδ. Γεωργιάδης 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ 
 
 
 
 

Ν. - Γ. Δένδιας 
 

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ 
 
 
 
 

Π. Θεοδωρικάκος 

    
ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ 

 
 
 
 

Κων. Τσιάρας 
 

 

 
ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

 
 
 
 

Κων. Καραμανλής 

Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ ΥΠΟΥΡΓΟΣ 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 

 
 
 
 

Θ. Σκυλακάκης 
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ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

«Κύρωση της Συμφωνίας αεροπορικών υπηρεσιών μεταξύ της Κυβέρνησης της Ελληνικής 

Δημοκρατίας και της Κυβέρνησης της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών» 

 

Συνοπτική  
Ανάλυση Συνεπειών Ρύθμισης 

ΔΙΕΘΝΕΙΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ 

 
 

ΤΙΤΛΟΣ ΑΞΙΟΛΟΓΟΥΜΕΝΗΣ ΡΥΘΜΙΣΗΣ 
 

 

 

 

 

 
Επισπεύδον Υπουργείο: ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

Στοιχεία επικοινωνίας: Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
Διεύθυνση Αεροπορικής Εκμετάλλευσης 

Τμήμα Διμερών Αεροπορικών Συμφωνιών 
Email: d1b@hcaa.gr, +2109973154-160 

Επιλέξατε από τον παρακάτω κατάλογο τον τομέα ή τους τομείς νομοθέτησης  
στους οποίους αφορούν οι βασικές διατάξεις της αξιολογούμενης ρύθμισης: 

 

ΤΟΜΕΙΣ ΝΟΜΟΘΕΤΗΣΗΣ  
(Χ) 

ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ - ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΣ1  
  

ΕΘΝΙΚΗ ΑΜΥΝΑ – ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ2  
  

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ / ΔΗΜΟΣΙΟΝΟΜΙΚΗ / ΦΟΡΟΛΟΓΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ3  
  

ΚΟΙΝΩΝΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ4  
  

ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΙΟΙΚΗΣΗ – ΔΗΜΟΣΙΑ ΤΑΞΗ – ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗ5  
  

ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΕΠΕΝΔΥΤΙΚΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ6 Χ 

                                                 
1 Τομέας νομοθέτησης επί θεμάτων Υπουργείου Παιδείας & Θρησκευμάτων και Υπουργείου Πολιτισμού & 

Αθλητισμού. 
2 Τομέας νομοθέτησης επί θεμάτων Υπουργείου Εθνικής Άμυνας και Υπουργείου Εξωτερικών. 

3 Τομέας νομοθέτησης επί θεμάτων Υπουργείου Οικονομικών. 

4 Τομέας νομοθέτησης επί θεμάτων Υπουργείου Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων και Υπουργείου 

Υγείας. 
5 Τομέας νομοθέτησης επί θεμάτων Υπουργείου Εσωτερικών, Υπουργείου Ψηφιακής Διακυβέρνησης, 

Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη και Υπουργείου Δικαιοσύνης. 
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ΕΝΟΤΗΤΑ Α: Αιτιολογική έκθεση   

 

 
Η «ταυτότητα» της αξιολογούμενης ρύθμισης 

1. Ποιο ζήτημα αντιμετωπίζει η αξιολογούμενη ρύθμιση; 

 Κυρώνεται και έχει την ισχύ που ορίζει η παρ. 1 του άρθρου 28 του Συντάγματος η 
Συμφωνία αεροπορικών υπηρεσιών μεταξύ της Κυβέρνησης της Ελληνικής 
Δημοκρατίας και της Κυβέρνησης της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών, που υπογράφηκε 
στο Ναϊρόμπι, στις 13 Δεκεμβρίου 2018.  
Με την προς κύρωση Συμφωνία επιδιώκεται η ίδρυση και εκμετάλλευση αεροπορικών 
υπηρεσιών μεταξύ και πέραν των επικρατειών των συμβαλλόμενων μερών. 

2. Γιατί αποτελεί πρόβλημα;  

 Η Συμφωνία αεροπορικών υπηρεσιών μεταξύ της Κυβέρνησης της Ελληνικής 

Δημοκρατίας και της Κυβέρνησης της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών, πρέπει να κυρωθεί 

με τυπικό νόμο, προκειμένου να προκειμένου να τεθεί σε ισχύ στις διμερείς σχέσεις 

της χώρας μας με τις Σεϋχέλλες. Η υπό κύρωση Συμφωνία κρίνεται αναγκαία καθώς 

προορίζεται να εξυπηρετήσει τα γενικότερα (τουρισμός και εμπορευματική κίνηση), 

αλλά και τα ειδικότερα αεροπορικά συμφέροντα της χώρας μας. 

3. Ποιους φορείς ή πληθυσμιακές ομάδες αφορά; 

 Η αξιολογούμενη ρύθμιση αφορά άμεσα στην Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, η οποία 
είναι αρμόδια για την άσκηση εποπτείας στη λειτουργία της πολιτικής αεροπορίας και 
την εφαρμογή του εθνικού και ενωσιακού δικαίου και των διεθνών συμβάσεων, 
καθώς και την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, η οποία, στο πλαίσιο των 
αρμοδιοτήτων της αναφορικά με την παροχή, οργάνωση και ανάπτυξη των υπηρεσιών 
αεροναυτιλίας και τη διαχείριση και λειτουργία αεροδρομίων, παρακολουθεί τις 
διμερείς και διεθνείς συνεργασίες και συμφωνίες και συλλέγει, αξιολογεί και 
διαχειρίζεται συμβάντα ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας, όπως επίσης τους 
αερομεταφορείς και το επιβατικό κοινό. 

 
 
 

 
Η αναγκαιότητα της αξιολογούμενης ρύθμισης 

                                                                                                                                                      
6 Τομέας νομοθέτησης επί θεμάτων Υπουργείου Ανάπτυξης & Επενδύσεων, Υπουργείου Περιβάλλοντος & 

Ενέργειας, Υπουργείου Υποδομών & Μεταφορών, Υπουργείου Ναυτιλίας & Νησιωτικής Πολιτικής, 
Υπουργείου Αγροτικής Ανάπτυξης & Τροφίμων και Υπουργείου Τουρισμού.  
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4. 

Το εν λόγω ζήτημα έχει αντιμετωπιστεί με νομοθετική ρύθμιση στο παρελθόν; 
ΝΑΙ                 ΟΧΙ     

 
 
Εάν ΝΑΙ, ποιο είναι το ισχύον νομικό πλαίσιο που ρυθμίζει το ζήτημα; 

  
 
 

5. Γιατί δεν είναι δυνατό να αντιμετωπιστεί στο πλαίσιο της υφιστάμενης νομοθεσίας 

 
i)    με αλλαγή 

προεδρικού 
διατάγματος, 
υπουργικής 
απόφασης ή άλλης 
κανονιστικής 
πράξης; 

Οι διεθνείς συμφωνίες που εμπίπτουν στο πεδίο 
εφαρμογής της παρ. 2 του άρθρου 36 του Συντάγματος 
κυρώνονται με τυπικό νόμο κατά την παρ. 1 του άρθρου  
28 του Συντάγματος. 
 
 
 
 

 ii)  με αλλαγή 
διοικητικής  
πρακτικής 
συμπεριλαμβανομ
ένης της 
δυνατότητας νέας 
ερμηνευτικής 
προσέγγισης της 
υφιστάμενης 
νομοθεσίας; 

Οι στόχοι που επιδιώκονται με τις προτεινόμενες 
ρυθμίσεις δεν είναι δυνατόν να επιτευχθούν με αλλαγή 
διοικητικής πρακτικής, συμπεριλαμβανομένης της 
δυνατότητας νέας ερμηνευτικής προσέγγισης της 
υφιστάμενης νομοθεσίας. 
 
 
 

 iii) με διάθεση 
περισσότερων 
ανθρώπινων και 
υλικών πόρων; 

 
Οι στόχοι που επιδιώκονται με την αξιολογούμενη 
ρύθμιση δεν είναι δυνατόν να επιτευχθούν με διάθεση 
περισσότερων ανθρώπινων και υλικών πόρων. 

 
 
 

 
Συναφείς πρακτικές  

6. 

 
Έχετε λάβει υπόψη συναφείς πρακτικές;            ΝΑΙ                 ΟΧΙ      
 
Εάν ΝΑΙ, αναφέρατε συγκεκριμένα: 
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 i)   σε άλλη/ες 
χώρα/ες της Ε.Ε. ή 
του ΟΟΣΑ: 

 
 

 ii)  σε όργανα της Ε.Ε.:  

 iii) σε διεθνείς 
οργανισμούς: 

 
 

 
 
 
 

Στόχοι αξιολογούμενης ρύθμισης 
 

7. 
Σημειώστε ποιοι από τους στόχους βιώσιμης ανάπτυξης των Ηνωμένων Εθνών 
επιδιώκονται με την αξιολογούμενη ρύθμιση 

 

 
 
                                                                                                                                                                                     
 
 
 
                                                                          
 
 
 
                                                                                                     
 

 
                                                                                     
 

8. Ποιοι είναι οι στόχοι της αξιολογούμενης ρύθμισης;  

 

i)   βραχυπρόθεσμοι: 

 

 

ii)  μακροπρόθεσμοι: 

Η Συμφωνία εξασφαλίζει το διμερές θεσμικό 
πλαίσιο αερομεταφορών και έχει ως κύριο 
στόχο την ανάπτυξη των διμερών σχέσεων 
στον αεροπορικό τομέα.  
Παρέχει τη δυνατότητα εκμετάλλευσης της 
οικείας αγοράς από τους αερομεταφορείς των 
δύο πλευρών, μέσω ενδιάμεσων σημείων 
σύνδεσης και προς προορισμούς πέραν της 
χώρας μας και των Σεϋχελλών.  
Δημιουργεί τις προϋποθέσεις για μελλοντική 

45 

45



έναρξη εκτέλεσης απευθείας δρομολογίων 
μεταξύ σημείων της χώρας μας και των 
Σεϋχελλών.  
Θα εξυπηρετήσει τα γενικότερα (τουρισμός 
και εμπορευματική κίνηση), αλλά και τα 
ειδικότερα αεροπορικά συμφέροντα της 
χώρας μας. 
Θα ενισχύσει τη συνεργασία των δύο χωρών, 
καθώς δημιουργούνται νέες προοπτικές 
ανάπτυξης των διμερών εμπορικών και 
οικονομικών μας σχέσεων.  
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9. Ειδικότεροι στόχοι ανάλογα με τον τομέα νομοθέτησης7 

 
 Οικονομική / Δημοσιονομική / Φορολογική πολιτική: 
 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ Εξέλιξη την τελευταία 5ετία Πρόσφατα 
στοιχεία 

Επιδιωκόμενος 
στόχος (3ετία) 

Ακαθάριστο εγχώριο προϊόν σε αγοραίες τιμές (δισ.)               

Ρυθμός μεταβολής ΑΕΠ σε σταθερές τιμές               

Ισοζύγιο τρεχουσών συναλλαγών (% ΑΕΠ)               

Ισοζύγιο γενικής κυβέρνησης (χωρίς τις τράπεζες, % ΑΕΠ)               

Χρέος γενικής κυβέρνησης (κατά Μάαστριχτ, % ΑΕΠ)               

Πρωτογενές πλεόνασμα (ως % ΑΕΠ)               

Εναρμονισμένος Δείκτης Τιμών Καταναλωτή               

 
 

 Ανάπτυξη – Επενδυτική δραστηριότητα: 
 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΜΑΤΙΚΗ/ΕΠΕΝΔΥΤΙΚΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ  Εξέλιξη την τελευταία 5ετία Πρόσφατα 
στοιχεία 

Επιδιωκόμενος 
στόχος (3ετία) 

Δείκτης παγκόσμιας ανταγωνιστικότητας        

Επενδύσεις ως % ΑΕΠ        

Άμεσες ξένες επενδύσεις ως % ΑΕΠ        

Αριθμός επιχειρήσεων που ανοίγουν ανά κλάδο και περιφέρεια 
και αντίστοιχος αριθμός απασχολουμένων σε αυτές         

Αριθμός επιχειρήσεων που κλείνουν ανά κλάδο και περιφέρεια 
και αντίστοιχος αριθμός απασχολουμένων σε αυτές        

Διοικητικό κόστος σύστασης επιχειρήσεων        

Μέσος χρόνος σύστασης επιχειρήσεων        

 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ – ΕΝΕΡΓΕΙΑ Εξέλιξη την τελευταία 5ετία Πρόσφατα 
στοιχεία 

Επιδιωκόμενος 
στόχος (3ετία) 

Μονάδες - Ετήσιες εκπομπές αερίων ατμοσφαιρικής ρύπανσης 
κατά κεφαλή        

Ποσοστό του πληθυσμού που εξυπηρετείται από βιολογικούς 
καθαρισμούς         

Ποσοστό των ακτών που κρίνονται κατάλληλες για κολύμβηση 
σε σχέση με το σύνολο των δυνάμενων να χρησιμοποιηθούν 
ακτών  

       

Αριθμός ελέγχων καταλληλότητας δικτύου ύδρευσης κατ’ έτος         

Ποσοστό οικιακών & βιομηχανικών απορριμμάτων που 
διατέθηκαν σε άλλες χρήσεις (π.χ. ανακύκλωση, παραγωγή 
ενέργειας, λιπασματοποίηση)  

       

Ποσοστό διατιθέμενων απορριμμάτων σε ΧΥΤΑ        

Ποσοστό δασικών εκτάσεων που καταστράφηκαν από 
πυρκαγιά / σύνολο δασικών εκτάσεων         

Ποσοστό αναδασωθεισών (με φυσικό ή τεχνητό τρόπο) 
εκτάσεων /σύνολο κατεστραμμένων δασών από πυρκαγιές         

Ποσοστό προστατευόμενων περιοχών σε σχέση με την συνολική 
έκταση της χώρας         

Ποσοστό του προϋπολογισμού που διατίθεται για θέματα 
προστασίας περιβάλλοντος        

Κατανάλωση ενέργειας κατά κεφαλή        

Κατανάλωση ενέργειας ανά μορφή ενέργειας        

Κατανάλωση ενέργειας από ανανεώσιμες πηγές ενέργειας κατά 
κεφαλή        

Ποσοστά μείωσης εκπομπών αερίων θερμοκηπίου ανά τριετία        

                                                 
7    Για την ενδεικτική παράθεση δεικτών αξιοποιήθηκαν οι βάσεις δεδομένων του ΟΟΣΑ 

(https://data.oecd.org/Greece.htm) και της ΕΛΣΤΑΤ (http://www.statistics.gr/). 
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Ψηφιακή διακυβέρνηση 

10. 
Σε περίπτωση που προβλέπεται η χρήση πληροφοριακού συστήματος, ποια θα 
είναι η συμβολή αυτού στην επίτευξη των στόχων της αξιολογούμενης ρύθμισης:         
ΑΜΕΣΗ           ή/και      ΕΜΜΕΣΗ      

 
i)   Εάν είναι άμεση, 

εξηγήστε: 

 
 
 
 

 
ii)  Εάν είναι έμμεση, 

εξηγήστε: 

 
 
 
 

11. 
Το προβλεπόμενο πληροφοριακό σύστημα είναι συμβατό με την εκάστοτε 
ψηφιακή στρατηγική της χώρας (Βίβλος Ψηφιακού Μετασχηματισμού);                                     
  ΝΑΙ                 ΟΧΙ      

 

Εξηγήστε: 

 
 
 
 
 

12. 
Διασφαλίζεται η διαλειτουργικότητα του εν λόγω πληροφοριακού συστήματος με 
άλλα υφιστάμενα συστήματα;     ΝΑΙ                 ΟΧΙ      

 

Αναφέρατε ποια είναι 
αυτά τα συστήματα: 

 
 
 
 
 
 

13. 
Έχει προηγηθεί μελέτη βιωσιμότητας του προβλεπόμενου πληροφοριακού 
συστήματος;                           ΝΑΙ                 ΟΧΙ      

 

Εξηγήστε: 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
Κατ’ άρθρο ανάλυση αξιολογούμενης ρύθμισης 

14. Σύνοψη στόχων κάθε άρθρου 

 Άρθρο Στόχος 

 Άρθρο πρώτο Κυρώνεται και έχει την ισχύ της παρ. 1 του άρθρου 28 του 
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του σχεδίου 

νόμου 

Συντάγματος, η Συμφωνία Αεροπορικών Υπηρεσιών μεταξύ 

της Κυβέρνησης της Ελληνικής Δημοκρατίας και της 

Κυβέρνησης της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών, η οποία 

υπογράφηκε στο Ναϊρόμπι στις 13 Δεκεμβρίου 2018. 

 Άρθρο 1 

 

Τίθενται οι ορισμοί που περιλαμβάνονται στο κείμενο της 

υπό κύρωση Συμφωνίας και χρησιμοποιούνται για τους 

σκοπούς της. 

 Άρθρο 2  Προβλέπονται τα δικαιώματα κίνησης, που αφορούν στην 

εκτέλεση διεθνών αεροπορικών δρομολογίων και 

χορηγούνται με την υπό κύρωση Συμφωνία στις αεροπορικές 

εταιρείες που έχουν οριστεί από τα συμβαλλόμενα μέρη. 

Ειδικότερα, παρέχεται δικαίωμα υπερπτήσης του εδάφους 

του άλλου συμβαλλόμενου μέρους, δικαίωμα προσγείωσης 

και στάθμευσης στο έδαφος του άλλου συμβαλλόμενου 

μέρους για μη εμπορικούς σκοπούς και δικαίωμα 

στάθμευσης στο έδαφος του άλλου συμβαλλόμενου μέρους 

και ειδικότερα στα σημεία που καθορίζονται στον πίνακα 

διαδρομών για αποβίβαση και επιβίβαση διεθνούς 

αεροπορικής κίνησης επιβατών, εμπορευμάτων και 

ταχυδρομείου. 

Επίσης, αναφέρεται ρητώς ότι δεν παρέχεται στις ανωτέρω 

εταιρείες δικαίωμα επιβίβασης και ενδομεταφοράς 

επιβατών και εμπορευμάτων στην επικράτεια του άλλου 

συμβαλλόμενου μέρους. 

 Άρθρο 3 

 

 

 Παρέχεται σε κάθε μέρος η δυνατότητα διορισμού μίας ή 

περισσότερων αεροπορικών εταιρειών, για την εκτέλεση 

τακτικών αεροπορικών δρομολογίων στις συμφωνηθείσες 

διαδρομές. Επιπλέον, καθορίζονται οι όροι και οι 

προϋποθέσεις για την παροχή εξουσιοδότησης και τη 

χορήγηση αδειών στις ανωτέρω εταιρείες. 

Η άδεια έναρξης δρομολογίων από την εταιρεία που 

ορίστηκε, χορηγείται, εφόσον τηρούνται οι νόμοι και 

κανονισμοί περί εκτέλεσης διεθνών δρομολογίων, σύμφωνα 

με τη Σύμβαση για τη Διεθνή Πολιτική Αεροπορία και η 

αεροπορική εταιρεία συμμορφώνεται με τις διατάξεις της 

Συμφωνίας. 

 Άρθρο 4  Προβλέπεται η δυνατότητα αναστολής ή ανάκλησης ή 

περιορισμού της εξουσιοδότησης λειτουργίας ή των τεχνικών 

αδειών αεροπορικών εταιρειών που έχουν οριστεί από το 

άλλο μέρος, σε περίπτωση που δεν πληρούνται οι όροι και οι 

προϋποθέσεις διορισμού τους ή δεν τηρούνται οι νόμοι και 

οι κανονισμοί περί εκτέλεσης διεθνών δρομολογίων, 

σύμφωνα με τη Σύμβαση για τη Διεθνή Πολιτική Αεροπορία, 

49 

49



 

ή αυτές δεν συμμορφώνονται με τις διατάξεις της υπό 

κύρωση Συμφωνίας ή με τις εθνικές νομοθεσίες των 

συμβαλλομένων μερών. 

Αν δεν είναι ουσιώδους σημασίας για την πρόληψη της 

περαιτέρω παραβίασης των νόμων ή των κανονισμών η 

άμεση ανάκληση ή αναστολή ή επιβολή των όρων του 

παρόντος, παρέχεται δυνατότητα άσκησης των εν λόγω 

δικαιωμάτων μόνο μετά από διαβούλευση.  

 Άρθρο 5 Ρυθμίζονται ζητήματα που αφορούν στην εφαρμογή 

νομοθεσιών, διαδικασιών και κανονισμών από τις 

αεροπορικές εταιρείες που έχουν οριστεί, κατά την είσοδο, 

παραμονή και αναχώρηση των αεροσκαφών τους στην 

επικράτεια του άλλου συμβαλλόμενου μέρους. Προβλέπεται 

επίσης ρύθμιση περί απλουστευμένων ελέγχων και 

απαλλαγής από τελωνειακούς δασμούς στους επιβάτες, 

αποσκευές και φορτίο υπό άμεση διαμετακόμιση και εφόσον 

παραμένουν εντός του αερολιμένα. 

 Άρθρο 6 Προβλέπεται η αμοιβαία αναγνώριση των εν ισχύ 

πιστοποιητικών αξιοπλοΐας και πτητικής ικανότητας και των 

αδειών που εκδίδονται ή επικυρώνονται σύμφωνα με τους 

νόμους και τους κανονισμούς των συμβαλλομένων μερών. Σε 

περίπτωση που επιτρέπεται η απόκλιση από τα πρότυπα της 

Σύμβασης και εφόσον αυτή έχει κατατεθεί στον Διεθνή 

Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας (ΙCAO), προβλέπεται η 

προσφυγή σε διαβουλεύσεις, ενώ, εάν δεν επιτευχθεί 

συμφωνία, υπάρχει δυνατότητα αναστολής ή και ανάκλησης 

της άδειας λειτουργίας αεροπορικής εταιρείας, σύμφωνα με 

το άρθρο 4 της υπό κύρωση Συμφωνίας.    

 Άρθρο 7 

 

Ρυθμίζονται ζητήματα που αφορούν στην ασφάλεια πτήσεων 

των αεροσκαφών. Συγκεκριμένα παρέχεται η δυνατότητα 

διαβουλεύσεων μεταξύ των συμβαλλομένων μερών για τα 

εφαρμοζόμενα πρότυπα ασφαλείας ως προς τα πληρώματα, 

τα αεροσκάφη και τη λειτουργία τους και προβλέπονται οι 

σχετικές διαδικασίες. 

Αν από τις διαβουλεύσεις προκύψει η μη τήρηση των 

ελάχιστων προτύπων ασφάλειας, ζητείται από το άλλο μέρος 

η συμμόρφωση και λήψη των κατάλληλων διορθωτικών 

ενεργειών, ενώ σε περίπτωση μη συμμόρφωσης υπάρχει 

δυνατότητα περιορισμού ή ανάκλησης της άδειας 

λειτουργίας αεροπορικής εταιρείας. Η ίδια δυνατότητα 

προβλέπεται, ως προς την επιθεώρηση πίστας, όταν 

προκύψουν ανησυχίες ότι δεν τηρούνται τα ελάχιστα 

πρότυπα ή αν δεν εγκριθεί η πρόσβαση για επιθεώρηση ή 
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για διαβούλευση. 

Ρητή αναφορά γίνεται, τέλος, στο δικαίωμα των Σεϋχελλών 

ως προς την έγκριση και τήρηση των προτύπων ασφαλείας, 

σε περίπτωση που από ελληνικής πλευράς έχει διοριστεί 

αεροπορική εταιρεία της οποίας ο ρυθμιστικός έλεγχος 

ασκείται και διατηρείται από άλλο κράτος μέλος της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

 Άρθρο 8 Θεσπίζεται υποχρέωση προστασίας της ασφάλειας της 

πολιτικής αεροπορίας από πράξεις παράνομης παρέμβασης, 

στο πλαίσιο του διεθνούς δικαίου και τήρησης των 

διατάξεων ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας που έχουν 

θεσπιστεί τόσο από τον Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής 

Αεροπορίας και έχουν ενσωματωθεί ως παραρτήματα στη 

σύμβαση για τη Διεθνή Πολιτική Αεροπορία, όσο και από τα 

συμβαλλόμενα μέρη και την Ε.Ε. Επιπλέον, συμφωνείται η, 

κατόπιν σχετικού αιτήματος, αμοιβαία συνδρομή για την 

αποτροπή παράνομων πράξεων κατά της ασφάλειας των 

αεροσκαφών, των επιβατών και του πληρώματός τους, των 

αερολιμένων και των εγκαταστάσεων αεροπλοΐας, καθώς και 

κάθε άλλης απειλής, καθώς και η συνεργασία των μερών και 

η λήψη μέτρων σε περίπτωση απειλής της ασφάλειας ή 

παράνομης κράτησης αεροσκάφους.  

 Άρθρο 9  Περιέχονται ρυθμίσεις σχετικά με την εκπροσώπηση, 

εγκατάσταση, λειτουργία, στελέχωση των γραφείων των 

αεροπορικών εταιρειών στην επικράτεια των 

συμβαλλομένων μερών. Προσδιορίζεται ο τρόπος πώλησης 

αεροπορικών υπηρεσιών και μεταφοράς του πλεονάσματος 

των εσόδων των διορισμένων εταιρειών του ενός 

συμβαλλόμενου μέρους στη χώρα τους, σύμφωνα με τους 

ισχύοντες συναλλαγματικούς κανονισμούς στην επικράτεια 

του άλλου συμβαλλόμενου μέρους. Παρέχεται στις 

αεροπορικές εταιρείες των συμβαλλομένων μερών η 

δυνατότητα μίσθωσης αεροσκαφών με ή χωρίς το πλήρωμα 

από εταιρείες των συμβαλλομένων μερών ή από εταιρείες 

τρίτων χωρών, σύναψης συμφωνιών συνεργασίας κοινού 

κωδικού μεταξύ των εταιρειών των συμβαλλομένων μερών 

και με αεροπορικές εταιρείες τρίτων χωρών και προσφοράς 

υπηρεσιών συνδυασμένης μεταφοράς, είτε από τις ίδιες τις 

αεροπορικές εταιρείες, είτε μέσω συμφωνιών με παρόχους 

επίγειας μεταφοράς. 

 Άρθρο 10 

 

Τα συμβαλλόμενα μέρη συμφωνούν για την αμοιβαία 

απαλλαγή, βάσει του εφαρμοστέου δικαίου τους, από 

περιορισμούς εισαγωγής, τελωνειακούς δασμούς, λοιπούς 
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φόρους, ειδικούς φόρους κατανάλωσης, τέλη επιθεώρησης 

και άλλους εθνικούς δασμούς επί των αεροσκαφών, 

καυσίμων, εφοδίων και άλλων αντικειμένων, που 

χρησιμοποιούνται από τις αεροπορικές τους εταιρείες κατά 

την άσκηση των συμφωνηθέντων δικαιωμάτων κίνησης. 

Εντούτοις η ελληνική πλευρά έχει δικαίωμα να επιβάλει, 

φόρους και λοιπές επιβαρύνσεις επί των καυσίμων που 

παρέχονται στην επικράτειά της για χρήση σε αεροσκάφος 

αεροπορικής εταιρείας των Σεϋχελλών, εάν εκτελεί 

δρομολόγια μεταξύ δύο σημείων στην επικράτειά της ή 

μεταξύ σημείου στην επικράτειά της και άλλου κράτους 

μέλους της Ε.Ε.. Το ίδιο δικαίωμα αναγνωρίζεται και στη 

Δημοκρατία των Σεϋχελλών, για αεροσκάφος που έχει 

οριστεί από την Ελλάδα, εάν εκτελεί δρομολόγια μεταξύ δύο 

σημείων της επικράτειας της Δημοκρατίας των Σεϋχελλών ή 

με άλλο σημείο άλλου κράτους μέλους της Επιτροπής του 

Ινδικού Ωκεανού (Commission de l'Océan Indien, COI). 

 Άρθρο 11 

 

Θεσπίζεται η δυνατότητα επιβολής δίκαιων και εύλογων 

τελών στις αεροπορικές εταιρείες των συμβαλλομένων 

μερών, χωρίς διακρίσεις και προνομιακή μεταχείριση, για τη 

χρήση αερολιμένων και εγκαταστάσεων κατά την 

εκμετάλλευση των συμφωνημένων διαδρομών.  

 Άρθρο 12 

 

 

Προβλέπεται υποχρέωση των μερών για δίκαιη και ισότιμη 

μεταχείριση των αεροπορικών εταιρειών και μέριμνα για την 

εξάλειψη διακρίσεων και πρακτικών αντίθετων στον υγιή 

ανταγωνισμό. Επίσης, προβλέπεται η υποχρέωση επίτευξης 

επαρκούς χωρητικότητας από τις αεροπορικές εταιρείες για 

τη μεταφορά επιβατών, φορτίου και ταχυδρομείων, κατόπιν 

σχετικής συμφωνίας των μερών. Σε περίπτωση διαφωνίας 

επί θεμάτων χωρητικότητας, προβλέπεται διενέργεια 

διαβουλεύσεων. 

Τέλος, θεσπίζεται υποχρέωση των αεροπορικών εταιρειών 

κάθε μέρους να υποβάλλουν στην αεροναυτική αρχή του 

άλλου μέρους προς έγκριση τα προγράμματα πτήσεών τους, 

καθώς και πιθανές μεταγενέστερες τροποποιήσεις τους, το 

αργότερο τριάντα (30) ημέρες πριν από την έναρξη των 

δρομολογίων. 

 Άρθρο 13 

 

Προβλέπεται ότι οι αεροπορικές εταιρείες των 

συμβαλλομένων μερών καθορίζουν ελεύθερα τα τιμολόγια 

των αεροπορικών  μεταφορών, βάσει των κανόνων της 

αγοράς. Οι αεροναυτικές αρχές των συμβαλλομένων μερών 

έχουν το δικαίωμα παρέμβασης μόνο για να αποτρέπονται 

τιμές που εισάγουν διακρίσεις, να προστατεύονται οι 
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καταναλωτές από υψηλές τιμές, λόγω κατάχρησης 

δεσπόζουσας θέσης και να προστατεύονται οι αεροπορικές 

εταιρείες από τεχνητά χαμηλές τιμές, λόγω επιδότησης ή 

υποστήριξης. 

 Άρθρο 14  

 

Προβλέπει τη δυνατότητα παροχής, από τις αεροναυτικές 

αρχές και τις αεροπορικές εταιρείες των συμβαλλομένων 

μερών, πληροφοριών και στατιστικών στοιχείων που 

αφορούν στην αεροπορική κίνηση μεταξύ των 

συμβαλλομένων μερών. 

 Άρθρο 15 

 

Προβλέπεται η δυνατότητα διαβουλεύσεων μεταξύ των 

αεροναυτικών αρχών οι οποίες πραγματοποιούνται εντός 

εξήντα (60) ημερών από την ημερομηνία του σχετικού 

αιτήματος. Επιπλέον, καθορίζονται η διαδικασία 

τροποποίησης της υπό κύρωση Συμφωνίας. 

 Άρθρο 16 

 

Ρυθμίζεται η διαδικασία επίλυσης διαφορών που δύναται να 

προκύψουν από την εφαρμογή ή την ερμηνεία της υπό 

κύρωση Συμφωνίας. 

 Άρθρο 17 

 

 Προβλέπεται ο τρόπος λήξης της υπό κύρωση Συμφωνίας 

μέσω έγγραφης καταγγελίας από οποιοδήποτε από τα 

συμβαλλόμενα μέρη που κοινοποιείται στο 

αντισυμβαλλόμενο μέρος και ταυτόχρονα και προς τον 

Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας. 

 Άρθρο 18 

 

Ρυθμίζεται η σχέση της Συμφωνίας με πολυμερείς συμβάσεις 

ή συμφωνίες που ισχύουν για τα δύο συμβαλλόμενα  μέρη. 

 Άρθρο 19 

 

Προβλέπεται η καταχώριση της υπό κύρωση Συμφωνίας στα 

αρχεία που τηρούνται στον Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής 

Αεροπορίας (ICAO), στα οποία καταχωρούνται όλες οι εν 

ισχύ Αεροπορικές Συμφωνίες που έχουν συναφθεί μεταξύ 

των κρατών-μελών του. 

 Άρθρο 20  

 

Προβλέπεται η έναρξη ισχύος της υπό κύρωση Συμφωνίας 

και των Παραρτημάτων της. 

 Παράρτημα   

 

Περιλαμβάνεται ο πίνακας διαδρομών, στον οποίο 

αναφέρονται τα σημεία αναχώρησης και προορισμού 

εκατέρωθεν, καθώς και τα ενδιάμεσα και σημεία πέραν. 

Τέλος, προβλέπεται ότι η άσκηση του δικαιώματος πτήσης 

για τη μεταφορά επιβατών, αποσκευών, φορτίου και 

ταχυδρομείου μεταξύ των σημείων στην επικράτεια του 

άλλου μέρους και σημείων στην επικράτεια τρίτων χωρών θα 

συμφωνείται μεταξύ των αεροναυτικών αρχών των 

συμβαλλομένων μερών. 

 Δεύτερο άρθρο του 

σχεδίου νόμου 

Ορίζεται η έναρξη ισχύος του νόμου και της Συμφωνίας που 

κυρώνεται.  
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ENOTHTA Δ:  Έκθεση γενικών συνεπειών  

 

18. Οφέλη αξιολογούμενης ρύθμισης  

 

      

ΘΕΣΜΟΙ, 
ΔΗΜΟΣΙΑ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗ, 

ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ 

ΑΓΟΡΑ, 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ, 

ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ 

ΚΟΙΝΩΝΙΑ & 
ΚΟΙΝΩΝΙΚΕΣ 

ΟΜΑΔΕΣ 

ΦΥΣΙΚΟ, 
ΑΣΤΙΚΟ ΚΑΙ 

ΠΟΛΙΤΙΣΤΙΚΟ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 

ΝΗΣΙΩΤΙΚΟΤΗΤΑ 

ΟΦΕΛΗ 
ΡΥΘΜΙΣΗΣ 

ΑΜΕΣΑ 

Αύξηση εσόδων      Χ       

Μείωση δαπανών           

Εξοικονόμηση 
χρόνου     Χ     

Μεγαλύτερη 
αποδοτικότητα / 

αποτελεσματικότητα 
          

Άλλο           

ΕΜΜΕΣΑ 

Βελτίωση 
παρεχόμενων 

υπηρεσιών 
   Χ  Χ       

Δίκαιη μεταχείριση 
πολιτών           

Αυξημένη αξιοπιστία 
/ διαφάνεια θεσμών           

Βελτιωμένη 
διαχείριση κινδύνων           

Άλλο           

 

Σχολιασμός / ποιοτική αποτίμηση: 

 
Η εν λόγω ρύθμιση δύναται να συμβάλει στην αύξηση των αεροπορικών συνδέσεων και στην προσφορά νέων 
ευκαιριών για τις εταιρείες που δραστηριοποιούνται στην αγορά των αερομεταφορών.  

19. Κόστος αξιολογούμενης ρύθμισης  
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ΘΕΣΜΟΙ, 
ΔΗΜΟΣΙΑ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗ, 

ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ 

ΑΓΟΡΑ, 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ, 

ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ 

ΚΟΙΝΩΝΙΑ & 
ΚΟΙΝΩΝΙΚΕΣ 

ΟΜΑΔΕΣ 

ΦΥΣΙΚΟ, 
ΑΣΤΙΚΟ ΚΑΙ 

ΠΟΛΙΤΙΣΤΙΚΟ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 

ΝΗΣΙΩΤΙΚΟΤΗΤΑ 

ΚΟΣΤΟΣ 
ΡΥΘΜΙΣΗΣ 

ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΕΝΑΡΞΗ 

ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 
ΤΗΣ 

ΡΥΘΜΙΣΗΣ 

Σχεδιασμός / 
προετοιμασία           

Υποδομή / 
εξοπλισμός           

Προσλήψεις / 
κινητικότητα           

Ενημέρωση 
εκπαίδευση 

εμπλεκομένων 
          

Άλλο           

ΓΙΑ ΤΗ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ 
& ΑΠΟΔΟΣΗ 

ΤΗΣ 
ΡΥΘΜΙΣΗΣ 

Στήριξη και 
λειτουργία 
διαχείρισης 

          

Διαχείριση 
αλλαγών κατά 
την εκτέλεση 

          

Κόστος 
συμμετοχής 

στη νέα 
ρύθμιση 

          

Άλλο           

 
 Σχολιασμός / ποιοτική αποτίμηση: 

Δεν προκαλείται επιβάρυνση για την έναρξη εφαρμογής της ρύθμισης. Ωστόσο προκαλείται απώλεια 
δημοσίων εσόδων από την απαλλαγή από τελωνειακούς δασμούς και συναφείς φόρους. 
 
 
 
 
 

 
 

20. Κίνδυνοι αξιολογούμενης ρύθμισης  

 

      

ΘΕΣΜΟΙ, 
ΔΗΜΟΣΙΑ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗ, 

ΔΙΑΦΑΝΕΙΑ 

ΑΓΟΡΑ, 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ, 

ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ 

ΚΟΙΝΩΝΙΑ & 
ΚΟΙΝΩΝΙΚΕΣ 

ΟΜΑΔΕΣ 

ΦΥΣΙΚΟ, 
ΑΣΤΙΚΟ ΚΑΙ 

ΠΟΛΙΤΙΣΤΙΚΟ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 

ΝΗΣΙΩΤΙΚΟΤΗΤΑ 
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ΚΙΝΔΥΝΟΙ 
ΡΥΘΜΙΣΗΣ 

ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ 
ΚΙΝΔΥΝΩΝ 

Αναγνώριση / 
εντοπισμός 

κινδύνου 
          

Διαπίστωση 
συνεπειών 

κινδύνων στους 
στόχους 

          

Σχεδιασμός 
αποτροπής / 

αντιστάθμισης 
κινδύνων 

          

Άλλο           

ΜΕΙΩΣΗ 
ΚΙΝΔΥΝΩΝ 

Πιλοτική 
εφαρμογή           

Ανάδειξη καλών 
πρακτικών κατά 
την υλοποίηση 
της ρύθμισης 

          

Συνεχής 
αξιολόγηση 
διαδικασιών 
διαχείρισης 

κινδύνων 

          

Άλλο           

 

Σχολιασμός / ποιοτική αποτίμηση: 

 
Δεν υφίστανται κίνδυνοι από την αξιολογούμενη ρύθμιση. 
 
 
 

 

21. 

Γνώμες ή πορίσματα αρμόδιων υπηρεσιών και ανεξάρτητων αρχών (ηλεκτρονική 

επισύναψη).  

Ειδική αιτιολογία σε περίπτωση σημαντικής απόκλισης μεταξύ της γνωμοδότησης 

και της αξιολογούμενης ρύθμισης. 
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ENOTHTA E:  Έκθεση νομιμότητας  

 

22. Συναφείς συνταγματικές διατάξεις 

 

Παρ. 1 άρθρου 5 και άρθρο 106 (προστασία ελεύθερου ανταγωνισμού) 

Παρ. 1 άρθρου 28 (κανόνες του διεθνούς δικαίου) 

Παρ. 2 άρθρου 36 (διεθνείς συνθήκες) 

 

23. Ενωσιακό δίκαιο  

 

      
      

Πρωτογενές ενωσιακό 
δίκαιο 
(συμπεριλαμβανομένου 
του Χάρτη Θεμελιωδών 
Δικαιωμάτων) 

 

 

      
      

Κανονισμός 

 

 

      
      

Οδηγία 

 

      
 
      

Απόφαση 

 

24. Συναφείς διατάξεις διεθνών συνθηκών ή συμφωνιών  

      
      

Ευρωπαϊκή Σύμβαση 
των Δικαιωμάτων του 
Ανθρώπου 

 

 
      

Διεθνείς συμβάσεις 

Σύμβαση Διεθνούς Πολιτικής Αεροπορίας, Σικάγο 
7.12.1944 [ν. 211/1947 (Α΄ 35)] 
Διεθνής Σύμβαση περί παραβάσεων και άλλων τινών 
πράξεων τελούμενων επί αεροσκαφών, Τόκυο 
14.9.1963 [ν.δ. 734/1971, (Α΄33)] 
Σύμβασις δια την Καταστολήν της Παρανόμου 
Υφαρπαγής Αεροσκαφών, Χάγη 16.12.1970 [ν.δ. 
1352/1973, (Α΄ 74)] 
Σύμβασις δια την Καταστολήν Παρανόμων Πράξεων 
κατά της Ασφάλειας της Πολιτικής Αεροπορίας, 
Μόντρεαλ 23.9.1971 [ν.δ. 174/1973, (Α΄ 248)] 
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Πρωτόκολλο για την Καταστολή Παράνομων Πράξεων 
Βίας σε Αερολιμένες που εξυπηρετούν τη Διεθνή 
Πολιτική Αεροπορία, Μόντρεαλ 24.2.1988 [ν. 
1913/1990, (Α΄ 177)] 

 

25. 
Συναφής νομολογία των ανωτάτων και άλλων εθνικών δικαστηρίων, καθώς και 

αποφάσεις των Ανεξάρτητων Αρχών 

  Στοιχεία & βασικό περιεχόμενο απόφασης 

 

      
      

Ανώτατο ή άλλο εθνικό 
δικαστήριο  
(αναφέρατε) 

 

 
 
      

Ανεξάρτητη Αρχή 
(αναφέρατε) 

 

26. Συναφής ευρωπαϊκή και διεθνής νομολογία 

  Στοιχεία & βασικό περιεχόμενο απόφασης 

 
 
      

Νομολογία Δικαστηρίου 
Ε.Ε. 

 

      
      

Νομολογία Ευρωπαϊκού 
Δικαστηρίου 
Δικαιωμάτων του 
Ανθρώπου 

 

 
 
      

Άλλα ευρωπαϊκά ή 
διεθνή δικαστήρια ή 
διαιτητικά όργανα 
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                                        Αθήνα, 9 Ιουνίου 2022 
 
 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 
 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 
 
 
 
 
 

ΧΡΗΣΤΟΣ ΣΤΑΪΚΟΥΡΑΣ 
 
 

ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ 
 
 
 
 
 

ΣΠΥΡΙΔΩΝ-ΑΔΩΝΙΣ ΓΕΩΡΓΙΑΔΗΣ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ 
 
 
 
 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ-ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ 
 

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΤΟΥ ΠΟΛΙΤΗ 
 
 
 
 

ΠΑΝΑΓΙΩΤΗΣ ΘΕΟΔΩΡΙΚΑΚΟΣ 

    
ΔΙΚΑΙΟΣΥΝΗΣ 

 
 
 
 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΣΙΑΡΑΣ 
 

 

 
ΥΠΟΔΟΜΩΝ ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

 
 
 
 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

Ο ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ ΥΠΟΥΡΓΟΣ 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 

 
 
 
 

ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΣΚΥΛΑΚΑΚΗΣ 
 

 
 
 
 

59 

59



Αριθμ.    54  / 1 / 2022
ΓΕΝΙΚΟ ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ ΤΟΥ ΚΡΑΤΟΥΣ

Ε Κ Θ Ε Σ Η

Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους 
(άρθρο 75 παρ. 1 του Συντάγματος) 

Στο  σχέδιο  νόμου  του  Υπουργείου  Υποδομών και  Μεταφορών
«Κύρωση  της  Συμφωνίας  Αεροπορικών  Υπηρεσιών  μεταξύ  της
Κυβέρνησης  της  Ελληνικής  Δημοκρατίας  και  της  Κυβέρνησης  της
Δημοκρατίας των Σεϋχελλών» 

Α. Με το υπόψη σχέδιο νόμου, κυρώνεται και έχει την ισχύ που ορίζει το
άρθρο 28 παρ.1 του Συντάγματος η ανωτέρω Συμφωνία, που υπογράφηκε στο
Ναϊρόμπι στις 13 Δεκεμβρίου 2018. 

Η  εν  λόγω  Συμφωνία  αποσκοπεί  στον  εκσυγχρονισμό  και  την
περαιτέρω ανάπτυξη των σχέσεων, μεταξύ των Συμβαλλομένων Μερών, στον
τομέα των αεροπορικών μεταφορών με την καθιέρωση και εκτέλεση τακτικών
διεθνών  αεροπορικών  δρομολογίων  μεταξύ  των  επικρατειών  τους  από  τις
διορισμένες,  αντίστοιχα,  αεροπορικές  εταιρείες  αυτών,  κατά  τα  ειδικότερα
οριζόμενα.

Β. Από  τις  προτεινόμενες  διατάξεις,  στο  πλαίσιο  υλοποίησης  της
κυρούμενης  Συμφωνίας,  προκαλούνται,  σε  βάρος  του  κρατικού
προϋπολογισμού, τα ακόλουθα οικονομικά αποτελέσματα:
  
1. Ενδεχόμενη δαπάνη από: α) τη συμμετοχή εκπροσώπων της χώρας μας
σε διαβουλεύσεις και διαπραγματεύσεις για: i) την εξέταση διαφόρων θεμάτων
κατ’ εφαρμογή των άρθρων 4 παρ.2, 6 παρ.2, 7 παρ.1, 8 παρ.6, 12 παρ.7 και
15  παρ.1  και  ii) την  επίλυση  διαφορών  που  τυχόν  ανακύπτουν  κατά  την
ερμηνεία και εφαρμογή της κυρούμενης Συμφωνίας (άρθρο 16 παρ.1) και την
ως εκ τούτου, κάλυψη του κόστους μετακίνησης Ελλήνων εκπροσώπων στο
εξωτερικό  (ημερήσια  αποζημίωση,  εισιτήρια,  διαμονή)  ή  φιλοξενίας  των
εκπροσώπων των Σεϋχελλών στη χώρα μας, κατά περίπτωση,
   β) την κάλυψη, κατά το μέρος που αναλογεί στη χώρα μας, των εξόδων
του Διαιτητικού Δικαστηρίου, σε περίπτωση προσφυγής των Συμβαλλομένων
Μερών σε διαιτησία για την τελική επίλυση των ανωτέρω διαφορών. (άρθρο
16 παρ.2-4)

1
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Το ύψος  της  ανωτέρω δαπάνης  εξαρτάται  από πραγματικά γεγονότα
(αριθμός συμμετεχόντων, αριθμός διαβουλεύσεων και διάρκεια αυτών, αμοιβή
διαιτητών κ.λ.π.). 

2. Απώλεια  εσόδων,  από  τη  θέσπιση  απαλλαγών  για  τη  διορισμένη
αεροπορική  εταιρεία  των  Σεϋχελλών,  από: α)  τελωνειακούς  δασμούς  και
λοιπούς  παρόμοιους  φόρους  σε  αποσκευές  και  φορτία  υπό  άμεση
διαμετακόμιση διαμέσου της ελληνικής επικράτειας, (άρθρο 5 παρ.3)
   β) τελωνειακούς  δασμούς  και  λοιπούς  φόρους,  ειδικούς  φόρους
κατανάλωσης, τέλη επιθεώρησης και άλλους εθνικούς δασμούς και τέλη που
προβλέπονται για:  i) τα αεροσκάφη, καύσιμα, λιπαντικά, αναλώσιμα τεχνικά
υλικά,  ανταλλακτικά και  λοιπά εφόδια  που προορίζονται  για  τη  χρήση και
λειτουργία,  αποκλειστικά,  των  αεροσκαφών  των  Σεϋχελλών,  κατά  την
εκτέλεση των συμφωνηθέντων δρομολογίων, ii) τον εξοπλισμό εδάφους που
εισάγεται  στη  χώρα  μας  για  τη  λειτουργία  της  διορισθείσας  αεροπορικής
εταιρείας των Σεϋχελλών, το απόθεμα εισιτηρίων, τις φορτωτικές και το πάσης
φύσεως έντυπο υλικό,  το  διαφημιστικό υλικό που διανέμεται  δωρεάν  κ.λπ.
(άρθρο 10 παρ.1)

Αντίστοιχων απαλλαγών απολαμβάνει στις Σεϋχέλλες και η διορισμένη
από την Ελλάδα αεροπορική εταιρεία.

3.  Αύξηση εσόδων σε περίπτωση: α) επιβολής φόρων, εισφορών, τελών,
επιβαρύνσεων ή χρεώσεων επί των καυσίμων που διατίθενται στην Ελληνική
επικράτεια για χρήση από αεροσκάφος της διορισμένης αεροπορικής εταιρείας
των Σεϋχελλών, που εκτελεί δρομολόγια μεταξύ δύο σημείων της ελληνικής
επικράτειας ή μεταξύ σημείου της ελληνικής επικράτειας και της επικράτειας
άλλου κράτους – μέλους της Ευρωπαϊκής Ένωσης, (άρθρο 10 παρ.4α)
    β) επιβολής  τελών  χρήσης  στη  διορισμένη  αεροπορική  εταιρεία  των
Σεϋχελλών, για τη χρήση των αερολιμένων και των λοιπών εγκαταστάσεων
της χώρας μας. (άρθρο 11)

Αθήνα,  11  Φεβρουαρίου 2022
           Η Γενική Διευθύντρια

    
                     Ιουλία Γ. Αρμάγου
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     Ε Ι Δ Ι Κ Η   Ε Κ Θ Ε Σ Η 

(άρθρο 75 παρ. 3 του Συντάγματος) 

 

Στο σχέδιο νόμου «Κύρωση της Συμφωνίας Αεροπορικών Υπηρεσιών 

μεταξύ της Κυβέρνησης της Ελληνικής Δημοκρατίας και της 

Κυβέρνησης των Σεϋχελλών». 
 

 
 Από τις διατάξεις του προτεινόμενου σχεδίου νόμου, στο πλαίσιο 

υλοποίησης της κυρούμενης Συμφωνίας, προκαλούνται σε βάρος του κρατικού 

προϋπολογισμού, τα ακόλουθα οικονομικά αποτελέσματα: 

 

1. Ενδεχόμενη δαπάνη από: α) τη συμμετοχή εκπροσώπων της χώρας μας 

σε διαβουλεύσεις και διαπραγματεύσεις για: i) την εξέταση διαφόρων θεμάτων 

κατ’ εφαρμογή των άρθρων 4 παρ.2, 6 παρ.2, 7 παρ.1, 8 παρ.6, 12 παρ.7 και 

15 παρ.1 και ii) την επίλυση διαφορών που τυχόν ανακύπτουν κατά την 

ερμηνεία και εφαρμογή της κυρούμενης Συμφωνίας (άρθρο 16 παρ.1) και την 

ως εκ τούτου, κάλυψη του κόστους μετακίνησης Ελλήνων εκπροσώπων στο 

εξωτερικό (ημερήσια αποζημίωση, εισιτήρια, διαμονή) ή φιλοξενίας των 

εκπροσώπων των Σεϋχελλών στη χώρα μας, κατά περίπτωση, 

   β) την κάλυψη, κατά το μέρος που αναλογεί στη χώρα μας, των εξόδων του 

Διαιτητικού Δικαστηρίου, σε περίπτωση προσφυγής των Συμβαλλομένων 

Μερών σε διαιτησία για την τελική επίλυση των ανωτέρω διαφορών. (άρθρο 16 

παρ.2-4)  
 Το ύψος της ανωτέρω δαπάνης εξαρτάται από πραγματικά γεγονότα 

(αριθμός συμμετεχόντων, αριθμός διαβουλεύσεων και διάρκεια αυτών, αμοιβή 

διαιτητών κ.λπ.) και θα αντιμετωπίζεται από τις πιστώσεις του προϋπολογισμού 

του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών (Υ.Π.Α.) 

 

2. Απώλεια εσόδων, από τη θέσπιση απαλλαγών για τη διορισμένη 

αεροπορική εταιρεία των Σεϋχελλών, από: α) τελωνειακούς δασμούς και 

λοιπούς παρόμοιους φόρους σε αποσκευές και φορτία υπό άμεση διαμετακόμιση 

διαμέσου της ελληνικής επικράτειας, (άρθρο 5 παρ.3)  

   β) τελωνειακούς δασμούς και λοιπούς φόρους, ειδικούς φόρους 

κατανάλωσης, τέλη επιθεώρησης και άλλους εθνικούς δασμούς και τέλη που 

προβλέπονται για: i) τα αεροσκάφη, καύσιμα, λιπαντικά, αναλώσιμα τεχνικά 

υλικά, ανταλλακτικά και λοιπά εφόδια που προορίζονται για τη χρήση και 

λειτουργία, αποκλειστικά, των αεροσκαφών των Σεϋχελλών, κατά την εκτέλεση 

των συμφωνηθέντων δρομολογίων, ii) τον εξοπλισμό εδάφους που εισάγεται στη 

χώρα μας για τη λειτουργία της διορισθείσας αεροπορικής εταιρείας των 

Σεϋχελλών, το απόθεμα εισιτηρίων, τις φορτωτικές και το πάσης φύσεως έντυπο 

υλικό, το διαφημιστικό υλικό που διανέμεται δωρεάν κ.λπ. (άρθρο 10 παρ.1) 
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 Η ανωτέρω απώλεια εσόδων θα αναπληρώνεται από άλλες πηγές εσόδων 

του κρατικού προϋπολογισμού. 
 

             Αθήνα, 9 Ιουνίου 2022 

 

 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

 

             ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ        ΥΠΟΔΟΜΩΝ 

                      ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

 

 

 

  ΧΡ. ΣΤΑΪΚΟΥΡΑΣ             Κ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 
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